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JTM am Norisring Superblke-WM in Donlngton WTCR in Vlla Real

Stadtkurs-Pokale fir Rea nach Triple-Sieg Monteiro-Méarchen
Rast und Spengler  wieder Tabellenfihrer mit Heim-Happy-End
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Rallycross-WM in Holjes:
Finfter Sieger im sechsten Lauf

Nachsplel zum 24h-Rennen am NUrburgring:
Porsche verliert Platz 2 am griinen Tisch

Formel-1-Historie Honda-RA-168E-V6-Turbo:
Der Japanische Meister-Motor
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Moto2-WM am Sachsenring:
LOthi nach Kollision nicht mehr WM-Spitze

Langbahn-Grand-Prix MGhidorf:
Die Paradestrecke von Martin Smolinski

TOP-FITTE OLDIES
Zum 40. Jubilaum der Procar-Serie trafen
sich in NUrnberg 13 BMW M1 (470-PS-Mit-
telmotor). Mit dabei: der damalige BMW-
Rennleiter und Procar-Erfinder Jochen
Neerpasch, 80 (mit Redakteur MUhlberger).

WAS FUR EIN THEATER

Zum letzten Europa-Rennen der WTCR ging
es fUr Michael Brautigam nach Vila Real.
Besonders exklusiv bei diesem Stadtren-
nen: das Media Center auf der BUhne des
stadtischen Teatro de Vila Real.

DIE GEISTER DER VERGANGENHEIT
Am Eingang des Fahrerlagers waren wieder
die Hochsitze zu sehen, die vor 50 Jahren
das Bild des Sachsenrings pragten, aber
verboten wurden. Diesmal saf3en allerdings
nur Stoffpuppen auf innen.



Formelsport | EInmann~Tga Red Bull

]

Max Verstappen ist der
dritte Sieger des Jahres.
Das ist schon for ihn, fUr die
Formel 1 und fUr Red Bull.
Hingegen auf Dauer nur
dritter Sieger zu sein, das
ist ganz sicher nicht das,
warum Dietrich Mateschitz
diesen Rennstall betreibt.

Von: Elmar BrOmmer

atiirlich war es kein ge-
schenkter Sieg, sondern
ein knallhart herausge-

fahrener, eine Erlosung vor allem
fiir Motorenpartner Honda. Die
Luft war buchstiblich dinn ge-
worden, nicht nur der Hohenme-
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ter in Spielberg wegen. Nach der
ersten Euphorie, den ungeliebten
Partner Renault losgeworden zu
sein, kamen schon wieder die
tiblichen Uns-fehlt-Power-Meute-
reien aus Milton Keynes.

Was macht Verstappen?

Honda-Manager Masashi Yama-
moto sprach von einer ,schwie-
rigeren Saison als angenommen®.
Er gibt zu, iiberrascht worden zu
sein von dem erneut grof3en
Schritt, den Mercedes nach vorn
gemacht habe. Das klingt schon
ein bisschen wie das Nichterfil-
len eines Zieles, und so was in die
Zentrale nach Fuschl am See zu
melden, ist fast schon Befehlsver-
weigerung.

Konzernlenker Mateschitz ist
sehr konsequent in seiner Er-
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folgsdenke und bekannt fiir ein
schnelles und konsequentes
Durchgreifen. Sein eigenes Sie-
gerimage und das seiner Unter-
nehmungen darf nicht dauerhaft
in Gefahr geraten. Das Formel-
1-Engagement mit seinem Top-
team und dem Talentschuppen
Toro Rosso ist bis Ende 2020 ge-
sichert. Dann fingt der Poker
und die Unsicherheit an. Chris-
tian Horner und Helmut Marko
machen die Entscheidung tiber
einen Verbleib von den Rahmen-
bedingungen durch das neue
sportliche und finanzielle Regle-
ment abhingig, aber das sind nur
die auferen Bedingungen. Bis
dahin muss aber auch klar sein,
dass es intern stimmt: Ist die
Konstruktionsabteilung wirklich
noch die beste der Branche? Ist

Nach fUnf vierten
Platzen war der
Sieg ein Befreiung
schlag fur Red Bull
und Verstappen.
Die Frage ist nur, wie
der Aufwartstrend
fortgesetzt werden
kann. Red Bull muss
raus aus dem Nie-
mandsland.

(2]
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Honda wirklich fihig, den Rest
an PS-Defizit gegeniiber Merce-
des und Ferrari wettzumachen?

Kann Max Verstappen im War-
temodus gehalten werden, oder
macht er von einer Ausstiegs-
klausel Gebrauch? Diese ist an
einen bestimmten Platz gebun-
den, auf dem er bis zur Sommer-
pause liegen muss. Es ist davon
auszugehen, dass es eben dieser
dritte WM-Rang ist, auf den er
sich durch den Osterreich-Erfolg
vorerst geschoben hat.

Aus all diesen Griinden war
der erste Erfolg eines nicht silber-
nen Autos seit Mexiko 2018 so
wichtig, auch wenn man ihn
selbst nicht so richtig erkliren
konnte. ,Offensichtlich wirken
sich die Updates, die wir in den
letzten Rennen ans Auto ge-
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bracht haben, positiv aus. Aber
dieses Rennen wurde durch har-
te Arbeit gewonnen®, gesteht
Teamchef Christian Horner.

Ferrari als groBer Gegner

Red Bull konnte sich fiir den Mo-
ment wieder wie jener Underdog
fiihlen, als der er zu Beginn des
Jahrzehnts die Etablierten drgern
konnte. Nach fiinf vierten Plit-
zen war das auch fiir Verstappen
ein wichtiger Befreiungsschlag.
Die Frage ist nur, wie der Auf-
wirtstrend jetzt fortgesetzt wer-
den kann. Red Bull muss dauer-
haft raus aus dem Niemandsland.

Dazu gehdren aber auch zwei
aufder Fahrerseite. Verstappen ist
tiber jeden Zweifel erhaben, aber
Pierre Gasly steckt immer noch
im mentalen Beforderungsstau.

Das Sorgenkind: Gasly steht nach durchwachsenen Leistungen unter Druck

Der Franzose fihrt, wenn er Gliick
hat, unter den ersten Zehn mit.
Das ist zwar achtbar, aber natiir-
lich zu wenig fiir die Anspriiche
bei den grofen Bullen. Der Druck
wird nicht kleiner, wenn offent-
lich sogar iiber eine mogliche
Riickkehr von Daniil Kvyat oder
sogar Sebastian Vettel spekuliert
wird und wenn Gasly als einziger
Hauspilot nicht beim Schaulaufen
in Graz teilnehmen darf, sondern
im Simulator nachsitzen muss.
Helmut Marko sagt: ,Nattirlich
hat er keinen Freibrief. Er muss
— wie alle anderen - in Zukunft
seine Leistung steigern.” Das
klingt schon mehr nach Abmah-
nung als nach Mahnung. Horner
hatte gestanden, dass es ,frus-
trierend” sei, nur mit einem Au-
to kimpfen zu koénnen. ,Pierre

braucht einen Neustart. Er sieht
an jedem Wochenende, was sein
Teamkollege mit dem Auto
schafft, und das setzt ihn zusiitz-
lich unter Druck. Wir wissen aber,
dass er das Talent und die notige
Schnelligkeit hat, er muss es nur
aus sich herausholen.*

Der gro8ere Druck liegt auf
dem Team. Zweiter — Vierter —
Zweiter — Dritter — Dritter lautet
die Bilanz in der Konstrukteurs-
weltmeisterschaft seit Vettels
letztem Titel 2013. Finf Siege hat
Marko vor der Saison vollmun-
dig angekiindigt, das wiren einer
mehr als in der vergangenen Sai-
son und tiberhaupt so viele, wie
Max Verstappen vor Spielberg in
seiner Formel-1-Karriere geholt
hat. Der Anspruch bleibt, auch
wenn das Ziel, aktiv um den WM-
Titel mitzufahren, noch in weiter
Ferne liegt. Aber die Zeit wird
knapp. Spitestens 2020, das ha-
ben auch die Honda-Ingenieure
ihrem Vorstand in Tokio verspre-
chen miissen, sei man wirklich
titelfihig. Und noch sind es 30
PS, die da fehlen — und auch eine
hohere Standfestigkeit. Im Ent-
wicklungszentrum Sakura muss
das Rezept dafiir gefunden wer-
den.

Die allgemeine Unsicherheit
greift sogar auf den als ,Herrn
der Lifte” verehrten Konstruk-
teur Adrian Newey tber. Das
Chassis ist nicht mehr das tiber-
legene, es fehlt Abtrieb. Aber der
Weltmeistermacher ist zu erfah-
ren, um sich nervos machen zu
lassen. Die kleine Anderung an
der Einstellung des Frontfligels,
die bei der Reifennutzung und
in den Kurven von Spielberg den
Ausschlag gegeniiber Ferrari ge-
geben hat, macht Mut, dass eben
doch mehr drin ist. Dennoch hat
auch den Briten eine gewisse
Grundnervositit erfasst, er macht
konform zur Rennstall-Sprach-
regelung die Regelhiiter und die
Konkurrenz dafiir verantwort-
lich, dass seine Moglichkeiten
eingeschrankt seien, dass man
groRere Nachteile habe als die
anderen. Hybridmotoren, Reifen-
vorteile, immer sind die anderen
schuld. Jammern verleiht auf
Dauer sicher keine Fliigel.

Andert der {iberraschende
Erfolg beim Heimspiel etwas?
An der Leistung zunichst ver-
mutlich nicht, sicher aber beim
Selbstvertrauen. Dem Upgrade
von Frankreich und dem Auf-
schwung von Spielberg missen
zwingend weitere Schritte fol-
gen. Und die Konzentration dar-
auf, dass zunichst Ferrari und
nicht Mercedes der Gegner ist. ®
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Formelsport | Interview mit McLaren-Chef Zak Brown

.Kein Cockpit frei fir Alonso*

McLaren-Chef Zak Brown
erzahlt uns im Interview,
was bei McLaren in diesem
Jahr besser lauft, warum
er mit seinen zwei Fahrern
happy ist und deshalb im
Moment kein Sitz fur Fer-
nando Alonso frei wird.

Von: Michael Schmidt

McLaren steht nach neun
Rennen auf Platz 4. Mit wel-
cher Position hatten Sie vor
der Saison gerechnet?

Das hatten wir uns so erhofft.
Von Erwartungen will ich nicht
sprechen. Wir wollten uns ver-
bessern. Platz 4 ist schon, aber
Vorsicht! Der Abstand zu Platz 9
ist gering. Das geht im Mittelfeld
so eng zu, dass du innerhalb von
zwei Rennen Achter sein kannst.

Wahrend der Wintertests sah
es aber nicht so gutaus. Was
funktioniert jetzt besser, als
man es im Marz glauben
musste?

Eine Vielzahl von Dingen. Das
Team macht einen exzellenten
Job. Wir haben im Durchschnitt
nicht das viertschnellste Auto.
Eher das sechstschnellste. Erst in
den letzten beiden Rennen haben
wir auch den Speed gefunden,
um aus eigener Kraft das Mittel-
feld anzufithren. Unsere Boxen-
stopps, unsere Strategien, unsere
Zuverlassigkeit und unsere Fah-
rer sind bis jetzt wirklich gut.
Andere haben uns mit ihren Feh-
lern geholfen. Es waren das Team
und die Fahrer, die uns auf Platz
4 gebracht haben. Unser Renn-
team hat einen groRen Schritt
vorwarts gemacht.

Was haben Sie iber den Win-
ter gedndert?

Ein Wort: Fokus. Ich habe unse-
rem Teammanager gesagt, dass
ich dieses Jahr bessere Boxen-
stopps sehen will, dass wir Zeit-
pline einhalten miissen, dass wir
bei den Testfahrten das erste
Auto auf der Strecke sind. Wir
haben jetzt im Team eine klare,
etwas traditionellere Formel-1-
typische Struktur. Wir haben un-
sere Boxenstopp-Ausriistung ver-
bessert. Jeder weiR, was er zu tun
hat, jeder hat sich verbessert. In
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den letzten Jahren hatte sich so
eine Mentalitdt eingeschlichen,
nach dem Motto: Das Auto ist
nicht das beste, warum miissen
wir dann die Besten sein? Ich
habe auf Williams verwiesen. Die
hatten in den letzten Jahren auch
nicht das beste Auto, zihlten
aber immer zu den Teams mit
den besten Boxenstopps. Auf die
Einstellung kommt es an, und
die muss lauten: Jede Kleinig-
keit zihlt. Wenn das Auto mal in
der Lage sein sollte zu gewinnen,
missen alle anderen Disziplinen
schon funktionieren.

Waren Teamchef Andreas
Seidl und Technikdirektor
James Key die letzten Steine
im Puzzle, die noch einge-
setzt werden mussten?

Mein Job ist getan. Andreas ist
jetzt der Chef des Rennteams, und
er darf autark handeln und das
tun, was er fiir notwendig halt.
Ich glaube, sein erster Eindruck
ist, dass wir eine groflartige Trup-
pe haben. Wir brauchen keine
bedeutsamen Anderungen mehr,
aber der ein oder andere Neuzu-
gang mag trotzdem dabei sein.
Das ist jetzt seine Baustelle.

Die Ingenieure sagen, dass
der McLaren noch Schwa-
chen hat. Wo liegen die?

Das Auto ist in den schnellen Pas-
sagen besser als in den lang-
samen. Wir arbeiten permanent
daran, die Schwachpunkte abzu-
stellen, und machen seit Montre-
al Schritt fiir Schritt Fortschritte.
Unser Ansatz sind lieber kleine
Entwicklungsschritte als ein gro-
Res Upgrade, bei dem hinterher
keiner mehr durchblickt. Es hat
sich schon so oft gezeigt, dass es
nichts bringt, das halbe Auto um-
zukrempeln und auf das groRe
Wunder zu warten. Je kleiner die
Anderungen, umso praziser das
Feedback der Fahrer.

Wie schatzen Sie Ihre Fahrer
ein?

Sie haben einen grofRartigen Job
getan. In 50 Prozent der Fille ha-
ben sie es bis ins Q3 geschafft. Sie
kommen gut miteinander aus.
Wir haben eine gute Arbeitstei-
lung. Carlos iibernimmt mit sei-
ner Erfahrung die Entwicklungs-
arbeit. Ich muss nicht zittern,
wenn sie gegeneinander kamp-
fen. Zum Beispiel Baku. Ich hatte
nie Angst, dass sie sich so in die
Haare kriegen wie Magnussen
und Grosjean in Barcelona. Lando
hat noch keinen Rookie-Fehler
gemacht. Carlos bliitht bei uns
auf. Bis jetzt ist er immer nur mit
Einjahresvertrigen gefahren. Bei
uns kann er weiter vorausplanen.

TORSPORT IMAGES
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Das macht ihn locker. Bei Re

Bull herrschte viel mehr Druck.
Ich glaube, dass unser Weg mehr
Leistung aus den Fahrern heraus-
holt.

Was machen Sie, wenn Alon-
so anruft?
Dann muss ich bei Chase Carey
fragen, ob ich drei Autos einsét-
zen darf. Wir haben beide unsere
Fahrer unter lingerfristigen Ver-
trigen — und wir sind happy n1it
ihnen. Zum Gliick hat Fernando
noch nicht angerufen.

Und wenn doch? ‘
Im Augenblick sind bei McLaren
keine Cockpits verfiigbar.

Die FIA hat das Reglement
fir 2021 préasentiert. Sind Sie
zufrieden damit?
Nichts in diesem Papier war pi-
ne Uberraschung. Wir reden|ja
schon seit geraumer Zeit tber
diese Regeln. Natiirlich gibt jes
Dinge, die ich gerne anders sehen
wiirde. Ich glaube, den anderen
geht es auch so. Aber ich kann
mir nicht vorstellen, dass da
noch viel gedndert wird. Es gibt
hochstens noch Feintuning. Wir
sollten die Sache besser jetzt|in
die Hand nehmen und sie um-
setzen. Es macht keinen Sinn,
um Anderungen zu kimpfen,
wo es keine Anderungen mehr
geben wird. Das ist verschwende-
te Energie.

Sind Sie zufrieden mit der
Hohe der Budgetdeckelung?
Mit all den Ausnahmen ist es im-
mer noch eine groe Summe. Das
Wichtigste ist es doch, den Fans
eine gute Show zu liefern. Ich
glaube nicht, dass es so viel G}ld
braucht, um das zu bewerkstel-
ligen. Warum also nicht die zehn
Teams mit einem vergleichbaren
Budget gegeneinander antreten
lassen? Das wiirde den Sport we-
niger berechenbar machen, mehr
Uberraschungen bringen. Am
Ende werden so oder so die bes-
ten gewinnen. Schauen Sie sich
IndyCar an. Die Penskes, Ganas-
sis und Andrettis gewinnen im-
mer noch die Meisterschaft. Aber
sie gewinnen nicht alle Rennen.
Es gibt hin und wieder Sieger aus
anderen Teams. Und das ist gut
fiir den Sport. Eine niedrigere
Budgetdeckelung wiirde das|be-
glinstigen. ™ ‘
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2. BERGMANN Uhr ,,Cor*, gestreift

» Qualitatsquarzwerk mit Batterie
» Verschraubter Edelstahlboden
« Waschbares und antiallergisches Armband
in Schwarz-Grau-Rot-Gestreift
* MaBe: @ ca.36 mm
1. BERGMANN Uhr ,,Cor*, schwarz/braun » Zuzahlung:1,— €
» Qualitatsquarzwerk mit Batterie
» Verschraubter Edelstahiboden
* Armband aus hochwertigem Kalbsleder
» Silberfarbene SchlieBe und Zeiger
» MaB3e: @ ca.36 mm
* Zuzahlung:1,— €

Direkt bestellen und Abo-Vorteile sichern:

+ Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus * Tolles Extra dazu « 30% Preisvorteil gegeniber Einzelkauf « Nach den 10 Ausgaben jederzeit kindbar

www.motorsport-aktuell.com/abo

Fon +49 (0)711 3206-8888 e

10 Ausgaben MOTORSPORT aktuell fOr zzt, 17,50 € (D) inkl. MwSt. und Versand (zzgl. einmalig 1,- € Zuzahlung fiir das Extra).
Esbesteht ein 14-tigiges Widerrufsrecht, Zahlungsziel: 14 Tage nach Rechnungserhalt. Austandspreise auf Anfrage.

Anbieter des Abonnements ist Motor Presse Stuttgart GmbH & Co, KG. Belleferung, Betreuung und Abrechnung erfolgen durch
DPV Deutscher Pressevertricb GmbH als leistenden Unternehmer.




Formelsport | Kommentar zur Show in der Formel 1

Spannend
und entspannend

~Formel fad". Das haben
sich die 6sterreichischen
Zeitungen schdn ausge-
dacht — vor dem Rennen

in der Steiermark. Dann
kommt auf der Berg- und
Talbahn allerdings ein Ren-
nen zustande, das so keiner
hatte vorhersehen kénnen.
(Zum wiederholten Mal

im Ubrigen.) Formel furios.
Denken wir uns das unwur-
dige Nachspiel hinterher
mal weg, dann war das ein
ganz ordentlicher Nachmit-
tag. Man ist als langjahriger
Beobachter tatséchlich
geneigt, groRvaterlich anzu-
merken: fast so wie frUher.

Von: Elmar Brimmer

enkt mal dritber nach und
D entspannt euch®, hat Welt-
meister Lewis Hamilton
uns Journalisten geraten. Immer-
hin: Er hat uns nicht auch noch
die Schuld gegeben, dass diese
Saison gelegentlich das Potenzial
fiir die RTL-Show ,Die 10 langwei-
ligsten Verkehrserlebnisse des
Jahrtausends* hat. Die gibt er lie-
ber den Regelhiitern, was ja im-
mer eine Option ist. Wahlweise
bekommt auch Pirelli ordentlich
eins mit, so geschehen auch am
Freitag vor Spielberg. Am Sonn-
tagnachmittag, nach dem bisher
extremsten Rennen des Jahres,
waren alle voll des Lobes fiir die
italienischen Gummis, auch der
Verlierer Toto Wolff. Vergessen
der Aufstand, die Vorjahrespneus
wiederhaben zu wollen.
Tatsdchlich sind auch nicht
alle Rennen, bei denen die Sie-
gerpfeile vorn standen, so lang-
weilig gewesen, wie es die Ergeb-
nislisten weismachen wollen.
Und selbst wenn das Mittelfeld
in gebtihrendem Abstand folgt,
gibt es da ein paar Verschiebun-
gen, die tiber Spielberg hinaus
Hoffnung machen. Wer weif
schon, was Lando Norris und
Carlos Sainz junior noch anstel-
len? Wird Alfa Romeo (Sauber)
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weiter mit nunmehr beiden Fah-
rern nach vorn driangen?

Und irgendwann wird Charles
Leclerc der Sieg auch nicht mehr
kurz vor dem Ende durch die Fin-
ger gleiten, wie schon in Bahrain
und jetzt wieder passiert. Die
jiingste erste Startreihe der Ge-
schichte hat uns Appetit und
Hoffnung gleichermalen ge-

Es gibt keine andere
Profi-Sportart auf
hochstem Niveau,
die ihr eigenes Pro-
dukt so stranguliert
und schlechtredet
wie die Formel 1.

macht. Soll heifden: Die Formel 1
ist nicht so betriiblich, wie sie
manchmal scheint. Immer vo-
rausgesetzt, man lasst sie einfach
fahren. Wire schén, wenn die
Rennkommissare ihre Lektion
lernen wiirden und die langwie-
rigen Unfallanalysen durch
schnelle Tatsachenentscheidun-
gen ersetzen konnten.

Fiir die Action ist es nicht
schlecht, wenn einer wie Max Ver-
stappen den Start verpennt, wenn
Lewis Hamilton mit seinem Auto
zu kiampfen hat und Sebastian
Vettel zu waghalsigen Aufhol-
jagden gezwungen wird. Es
mischt sich durch, und dazu ge-
hort selbst die unauffallige Pra-
senz von Valtteri Bottas. Eine
bunte Startaufstellung fithrt auch
meistens zu einem facettenrei-
chen Rennen. Klar hat man schon
rein topographisch nicht solche
Hohen und Tiefen wie in Oster-
reich, doch das Zeichen, dass die
Mercedes-Rennwagen nicht un-
schlagbar sind, ist gesetzt.

Eigenwerbung kann die For-
mel 1 ganz gut brauchen, es gibt
keine andere Profi-Sportart auf
hochstem Niveau, die ihr eige-
nes Produkt so stranguliert und
unnotigerweise schlechtredet.
Das schier unendliche Gezerre,
Gezetere und Gejammer um
Budgetdeckel, um sportliche Re-
glements und technische Richt-
linien nervt schon genug, weil
es selten um Losungen, besten-
falls um Kompromisse, haupt-
siachlich aber um Egos geht. Die
haben wir aber lieber auf der
Strecke, weshalb wir uns wiin-

Aufholjagden und ein Mercedes auBerhalb der Komfortzone: Der GP Osterreich hatte héchsten Unterhaltungswert

schen, dass Haas wieder konkuy-
renzfihig wird, da Kevin Mafg
nussen und Romain Grosjean
durchaus einen Unterhaltung:s-
faktor haben. Auch Nico Hiil-
kenberg in seinem Kampf u‘]n
den Verbleib in der oberstén
Renn-Liga wird noch fiir die ein
oder andere tiberraschende oder
verzweifelte Situation gut sein.

.Was hilft gegen die Langewei-
le?*, wurde in unserem Vide:o-
Format ,Formel Schmidt“ nach
dem Rennen in Frankreich ge-
fragt. Nach Osterreich kénnén
wir sagen: Optimismus. Uber Bo-
xenfunk wiirde die Anweisung
lauten: ,Push hard!* Wir hoffen
nur, dass sie auch von allen errst
genommen wird. Auch von d¢n
Fans. Die Formel 1 hat eine Chan-
ce verdient, nachdem man gese-
hen hat, zu welcher Spannung
sie immer noch fihig ist. Im Sic¢h-
selbst-neu-Erfinden ist und blejbt
sie eine Konigsklasse. m

RETURN TO SENDER

Formel 1 zwischen fad und spannend
Wie empfinden Sie die Renn-Action?
Der Autor freut sich Gber thre Meinung.
Schreiben Sie uns eine E-Mail an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Formel1

F1-Rekord geknackt

Volkswagen hat mit der
Elektro-Rakete ID.R den
Rekord beim Goodwood-
Bergrennen geknackt,

den Nick Heidfeld 1999 in
einem McLaren-Mercedes
MP4/13 Formel-1-Renner
aufgestellt hatte.

Von: Tobias Griner

eim Goodwood Festival of
Speed war auch dieses

Jahr wieder jede Menge
F1-Prominenz vor Ort. Doch ein
Elektro-Auto stahl den konven-
tionell angetriebenen Grand-
Prix-Klassikern ausnahmsweise
die Show. Volkswagen hatte sei-
nen ID.R speziell fiir die 1,86 Kilo-
meter lange Hatz auf den Huigel
vorbereitet. Mit kleineren Batte-
rien sowie einer verbesserten

Formel1

Leistungsabgabe setzte Romain
Dumas nach dem Rekord am
Pikes Peak sowie der Elektro-
Bestzeit auf der Nordschleife
auch eine neue Spitzenmarke in
Goodwood. Der alte Rekord von
Nick Heidfeld aus dem Jahr 1999
ist Geschichte. Der Ménchen-
gladbacher bewiltigte die Strecke
damals mit einem McLaren F1-

Rennerin 41,6 Sekunden, Dumas
war nun noch einmal 1,7 Sekun-
den schneller. ,Weil die Strecke so
kurz ist, durfte ich mir nicht den
kleinsten Fehler erlauben. Und
auch bei der Abstimmung musste
jedes Detail passen. Das war nicht
einfach, weil wir vorher nicht auf
der Strecke testen konnten,“ er-
klirte der Rekord-Mann stolz. m

L —

Die Leichtbau-Version des VW ID.R setzte in Goodwood neue MaBstébe

Gasly unter Druck

Beim GP Osterreich wollte
Pierre Gasly seine Saison
neu beginnen. Doch er
kam eine Runde hinter
Max Verstappen ins Ziel.
Jetzt macht die Team-
leitung Druck.

Von: Michael Schmidt

or dem GP Osterreich ge-
V lobte Pierre Gasly Besse-
rung: ,Ich muss meinen
Fahrstil dndern und dem Auto
besser anpassen. Die Ingenieure
wollen gleichzeitig versuchen,
mir etwas entgegenzukommen."
Es blieb beim guten Vorsatz. In
der Qualifikation kostete ein Feh-
ler in Kurve 1 drei Startplitze.
Auf Teamkollege Max Verstappen
fehlten Gasly sieben Zehntel. Im
Rennen kam der Franzose eine
Runde hinter Sieger Verstappen
ins Ziel. Nach Punkten steht es
126:43 fiir den Hollander.
Jetzt steigt der Druck auf Gasly
auch innerhalb des Teams. Team-
chef Christian Horner verordnete

seinem Sorgenkind einen kom-
pletten Neustart: .Wir wissen ja,
was er kann. Wir miissen nun bei
ihm im Kopf Steuerung-Alt-
Entfernen driicken und ganz neu
starten. Ich denke auch, dass die
wochentlichen Leistungen von
Max ein Problem fiir ihn sind.
Das setzt ihn zusdtzlich unter
Druck.” Sportchef Helmut Marko
bezeichnete die Leistungen Gas-
lys als ,nicht ausreichend®. Das
klingt schon fast wie ein Aus-
musterungsbescheid.

/. L (« 3 )

Pierre Gasly profitiert davon, dass Red Bull aktuell keine Alternativen hat

Horner beteuert, dass es aktuell
keine Absichten gebe, Gasly aus-
zutauschen: ,Wir arbeiten daran,
das Beste aus ihm rauszuholen.”
Eine Arbeitsplatzgarantie fur
2019 wollte er aber auch nicht
geben. Da es im eigenen Kader
derzeit keine Alternativen gibt,
streckt Red Bull seine Fiihler
auch auRerhalb seines Fahrer-
pools aus. Da fallen Namen wie
Nico Hiilkenberg oder Sergio
Pérez. Beide sind aber frithestens
in der Saison 2020 verfligbar. ®
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NACHRICHTEN

ANGST VOR LONDON

Der neue Vertrag fur Silver-
stone liegt unterschriftsreif
auf dem Tisch, doch die
Veranstalter zogern. Silver-
stone hat Angst, Liberty
Media kénnte in der ndchsten
Vertragsperiode noch einen
Grand Prix in den Londoner
Docklands veranstalten. Die
Stadtoberen zeigten Interesse,
nachdem sie der Formel E an
gleicher Stelle grunes Licht
gegeben hatten. Zwei Grands
Prix in kurzer Folge und in 150
Kilometern Entfernung kénnte
Silverstone Zuschauer kosten.

AUFTAKT-TERMIN STEHT
Der F1-Kalender fUr 2019 ist
immer noch eine Baustelle.
Doch immerhin haben die
Verantwortlichen nun den
Termin fUr den traditionellen
Saisonstart in Melbourne be-
kannt gegeben. Am 15, Méarz
feiern die Fans in Down Under
ein Jubilaum: Es wird das 25.
Formel-1-Rennen im Albert
Park sein.

TICKTUM FLIEGT RAUS
Red Bull hat sich von seinem
schwierigen Talent Daniel
Ticktum getrennt. Sportchef
Helmut Marko dementierte
GerUchte, der 20-jahrige Eng-
lander habe mal wieder Uber
die Strange geschlagen. .Es
ist eine leistungsbezogene
Entscheidung. Ticktum war
Vorletzter, sein Teamkollege
Dritter.” Seinen Platz nimmt
Patricio O'Ward ein.

TEAMS RUSTEN AUF

Das Wettristen im Formel-
1-Feld geht weiter. Alfa
Romeo will beim GP England
ein grof3es Aero-Paket an
den Start bringen, Renault
Teil zwei des Frankreich-
Upgrades. Mercedes kundigt
fur Silverstone kleinere, fur
Hockenheim groBere Ande-
rungen an. Ferrari reagiert
bis Hockenheim auf die
Auswertung der Unterboden-
Tests. Racing Point verteilt
seine B-Version des RP1S in
zwei Portionen auf Hocken-
heim und den Hungaroring.
Williams bringt in Silverstone
und Hockenheim neue Teile.
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Honda RA168E V6-Turbo

Das Sparwunder

L 15 3WA- N g Sp i

Honda gewann mit dem
V6-Turbo 40 Grands Prix
und zwei Weltmeister-
schaften. Der letzte Ver-
treter aus dem Jahr 1988
war der erfolgreichste
Motor aus dieser Baureihe.
Und er war selbst gemes-
sen an der Neuzeit ein
echtes Sparwunder.

Von: Michael Schmidt

ie Saison 1988 hat einen
D Sonderstatus in der Ge-

schichte der Formel 1.
McLaren-Honda gewann 15 von
16 Rennen. Doch nicht nur das.
Die Uberlegenheit driickt sich in
beeindruckenden Zahlen aus. 16
Starts, 15 Siege, 15 Mal Pole-Posi-
tion, 10 schnellste Runden, 4622
Fiithrungskilometer, 9003 Renn-
kilometer, 25 Podiumsplatzie-
rungen, nur fiinf Ausfille, 199
Punkte. Und die anderen? Alle
zusammen kamen auf 201 WM-
Zdhler. Ferrari gewann ein Ren-
nen mit Gliick. Gerhard Berger
eroberte eine Trainingsbestzeit,
er fithrte 199 Kilometer, Ivan Ca-
pelli 400 Meter.

Honda beklagte nur einen
Motorschaden. Ausgerechnet bei
jenem Rennen, das man nicht
gewinnen sollte. Alain Prost stell-
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te beim GP Italien seinen Mc-
Laren in der 35. Runde mit ge-
platztem Motor ab. Honda hatte
seine Piloten wegen des uner-
wartet hohen Benzinverbrauchs
angewiesen, den Ladedruck zu-
riickzunehmen und das Benzin-
gemisch abzumagern. Das ver-
trugen die Motoren nicht. Ein
Kolben brannte durch. Senna
bekam daraufhin den Befehl: Ge-
misch wieder anreichern, lang-
sam fahren! Es brauchte dann
aber doch noch Williams-Pilot
Jean-Louis Schlesser, um Senna
von der Strecke zu rempeln.
Honda hatte in diesem Jahr
alles richtig gemacht. Die Ant-
wort auf die Frage, welcher Mo-
tortyp im letzten Turbo-Jahr das
Rennen machen wiirde, hief}
Turbo. Obwohl das Reglement
den 3,5-Liter-Saugmotoren wei-
tere Geschenke hatte zukommen
lassen. Die Turbos mussten mit
nur noch 150 Litern Benzin aus-
kommen, und der Ladedruck
wurde von 4,0 auf 2,5 bar redu-
ziert. Autos mit Saugmotoren
durften 40 Kilogramm leichter
sein, und sie kannten kein Sprit-
limit. Ein Ford Cosworth V8 oder
ein Judd-Achtzylinder konsu-
mierten zwischen 180 und 200
Liter auf eine Renndistanz, was
das geringere Mindestgewicht
kompensierte. Wenigstens in der
ersten Phase des Rennens, als der
Tank noch relativ voll war. Die

besten Saugmotoren kamen auf
knapp iiber 600 PS. Man konnte
mit ihnen zuverldssig punkten,
elf Mal auf das Podium fahren,
aber nicht gewinnen.

Honda hatte fiir 1989 bereits
einen Zehnzylinder-Sauger in
Planung, doch alle Berechnun-
gen sagten den Ingenieuren, dass
die Erfolgsaussichten hoher sein
wiirden, wenn man die Turbo-
Baureihe, die 1983 mit dem
Typ RA183E und 600 PS
begonnen hatte, fort-
setzen wirde. 1986
erreichte das Wett-
riissten seinen Ho-
hepunkt. Honda las
bei seiner Motorversion
RA168E auf den Priifstin-
den des Wako-Centers in Tokio
1160 PS bei 12000/min ab.

Fiir das letzte Turbo-Jahr war-
fen die Japaner noch einmal alles
in die Schlacht, was gut und teu-
er war: Bohrung/Hub, Kompres-
sion, Brennraume — alles neu.
Der Brennraum war kompakter,
die Verdichtung wurde von 7,2 :1
auf 9,4:1 angehoben, die Boh-
rung von 80,0 auf 79,0 Millimeter
reduziert, der Hub entsprechend
auf 50,8 Millimeter vergroflert.
Die Ventile wurden wie schon
beim 1968er-Zwolfzylinder tiber
Schlepphebel betatigt, die zwi-
schen Einlass- und Auslassventil
platziert waren. Das erlaubte
Drehzahlen von bis zu 13500/
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min. Die Kurbelwelle lag 25 Mil-
limeter tiefer im Block. Der Block
bestand nach Honda-Tradition
immer noch aus Grauguss. Bei
den Turbinen der [HI-Lader
kam viel Keramik zum Ein-
satz, um das Trigheitsmo-
ment zu verringern und
das Ansprechverhalten zu
verbessern. Mit 146 Kilo-
gramm lag der Honda V6-
Turbo auf dem Gewicht der
Saugmotoren. Honda setzte un-
ter dem neuen Rennleiter Osa-
mu Goto sogar je nach Strecken-
typ die zwei Motorentypen XE2
und XE3 ein.

Der Typ RA 168E war das effi-
zienteste Triebwerk, das bis da-
hin je an einem Grand Prix teil-
genommen hatte. Es kann sich
mit einer Leistung von 685 PS

und einem Drehmoment von

424 Newtonmetern bei einem

Benzinverbrauch von 150 Li-

tern tuiber durchschnittlich

Der beste Motor

seiner Zeit. Trotz 300 Kilometer auch im Ver-
Ladedruck- und gleich zu den heutigen Trieb-
Spritlimit kam werken noch sehen lassen.

Honda auf 685 PS Ganz ohne Hybrid. Dafiir
mit einem ausgekliigelten
Kihlsystem, das Hitzenester

im Brennraum verhindert

und damit eine effiziente Ver-

Debit: GP Brasilien 1988 Bauart:

Einsatzzeitraum: 1988 Einbau: langs

Team: McLaren, Lotus Hubraum: 1494 cm3

GP-Starts: 16 Bohrung x Hub: 79,0 #50,8 mm

WM-Punkte: 222 Ventiltrieb: 24, Ventilfedern

GP-Siege: 15 Verdichtung: 9,4:1

B Gewicht: 146 kg

Leistung: 685 PS
Abmessungen: 517 * 626 * 672 mm
Maximaldrehzahl: 13500/min
Steuerung: Stirnrad
Konstrukteur: Michio Kawamato

brennung erlaubt. Dazu kam
Spezialbenzin von elf, das einen
hohen Toluol-Anteil aufwies, um
eine punktgenaue Verbrennung
zu ermoglichen. Der Kraftstoff
wurde vorgewdrmt, bevor er
iiber je zwei Einspritzdiisen in
die Zylinder gepresst wurde.

Hondas Meisterwerk war ne-
ben dem ultraflachen Chassis
und dem extrem verwindungs-
steifen Fahrwerk des MP4-4 der
Matchwinner der Erfolgskombi-
nation. Im Schnitt fuhren Ayrton
Senna und Alain Prost der Kon-
kurrenz um ein bis zwei Sekun-
den pro Runde davon. Ferrari
modifizierte 1988 lediglich sein
Auto und seinen Motor von 1987.
Das konnte nicht gut gehen. Die
Fahrer mussten im Rennen vom
Gas. Der Ferrari V6-Turbo war
zu durstig. Alle anderen hatten
schon auf Saugmotoren umge-
schwenkt und waren von vorn-
herein chancenlos. Nachdem sich
Honda 1992 voriibergehend aus
der Formel 1 zuriickgezogen hat-
te, gaben die sonst so zugeknopf-
ten Japaner alle Geheimnisse
ihrer Motoren preis. Sie veroffent-
lichten Konstruktionszeichnun-
gen und technische Daten in ei-
nem Buch. m
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ie Suche nac

Seit dem 24h-Rennen in
Le Mans wissen wir: Die
Sportwagen-WM setzt bei
ihrer neuen Topklasse auf
das diffuse Hypercar-Regel-
werk; die amerikanische
IMSA-Serie verfeinert ihr
DPI-Konzept fur 2022. Die
Trennung bei den Topklas-
sen war also beschlossen.
Doch jetzt pushen zwei
Hersteller fUr eine erneute
Annaherung.

Von: Marcus Schurig

ie Katze war endlich aus
dem Sack, zumindest hat-
ten wir das alle gedacht.

Die WEC macht nicht Super-GTE,
auch nicht DPI, sondern sie bleibt
beim Hypercar-Reglement, so
wurde es in Le Mans verkiindet.
Allerdings mit einer ziemlich dif-
fusen Erweiterung: Prototypen
mit und ohne Hybrid sind ebenso
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startberechtigt wie Strafenwagen
mit und ohne Hybrid — ACO und
FIA haben alle Tiiren weit auf-
gerissen, um Hersteller zum Mit-
machen zu bewegen. Zwei haben
am Ende zugesagt: Toyota und
Aston Martin.

Die Langstreckenszene atmete
auf: Endlich eine Entscheidung!
Sogar die Amis waren zuerst froh
und gliicklich: ,\Wir hatten schon
vorher gesagt, dass das Hypercar-
Reglement fiir den US-Markt aus
Kosten- und Performance-Griin-
den nicht passt*, sagte IMSA-Boss
Scott Atherton in Le Mans. ,\Wir
werden nun so schnell wie mog-
lich unsere DPI-Richtung fur
2022 aufsetzen.”

Gleichstand beim Gewicht?
Die Fronten waren gekliart und
alle Unklarheiten beseitigt. Zwei
Wochen spater, beim IMSA-Ren-
nen in Watkins Glen, dann plotz-
lich neue Einsichten: Einige Her-
steller hatten in den internen
Meetings mit der IMSA-Serie da-
rauf hingewiesen, dass die Regel-
werke fiir Hypercar und DPI doch

~Wir hatten schon
vorher gesagt, dass
das Hypercar-
Reglement fUr den
amerikanischen
Markt aus Kosten-
und Performance-
Grunden nicht
wirklich passt.”

IMSA-Boss Sc

b

Die DPI kénnten
schon jetzt die
Performance-
Ziele der neuen
Hypercar-Klasse
erreichen. Das
gilt erst recht
ab 2022, wenn
auch die DPI-
Klasse mit
Hybridtechnik
aufgerustet wird

gar nicht so weit auseinander-
ligen. Deklinieren wir die These
mal kurz durch: Die IMSA-Serie
schwenkt 2022 auf Hybrid, mit
400 Volt und 90 kW Leistung. Das
Hybridsystem wiegt 60 Kilo. Das
bedeutet, dass die IMSA-Autos bei
etwa 1050 Kilo landen wiirden.
Die Hypercars der WEC liegen bei
1100 Kilo — und beim Gewight
herrschte bislang die grofSte Dis-
krepanz der beiden Konzepte

Schon die aktuellen IMSA-DPI
ohne Hybrid sind bezogen duf
das Sebring-Rennen im Mirz nur
zwei Sekunden langsamer als die
privaten LMP1 ohne Hybrid —
damit liegen sie Performance-
technisch schon jetzt de facto im
gleichen Korridor, denn auch die
privaten LMP1 werden ab Sep-
tember 2020 in der neuen Hyper-
car-Klasse startberechtigt sein.
Dazu wird im Hypercar-Regle-
ment auch Hinterachs-Hybrid
ausdriicklich erlaubt sein —|so
wie bei den DPI ab 2022.

Bleiben noch drei kleine, aber
wichtige Differenzen: Bei der
Wahl des Vcrbrennungsmot‘ors
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setzt die WEC auf komplizierte
Zulassungsmechanismen, erlaubt
aber immerhin sowohl rein-
rassige Rennmotoren als auch
Stralentriebwerke — je nachdem,
ob man einen Prototypen oder
ein StralRenauto baut.

Diese Powertrain-Frage ist fiir
einige Hersteller kriegsentschei-
dend: ,Im Optimalfall sollte man
den Motor in beiden Serien ein-
setzen konnen*, so ein deutscher
Herstellervertreter. Das macht
Sinn, weil sich der Vorstand dann
zwischen Le Mans und WEC oder
IMSA entscheiden kann - und
das Triebwerk zweitens Konzern-
ibergreifend von einem weiteren
Hersteller in der anderen Serie
verwendet werden koénnte.

TankgroBe als Thema?

Doch es kommt noch besser: Wel-
che Unterschiede wiirden denn
iiberhaupt noch verhindern, dass
am Ende aller Tage doch noch
Hypercars und DPI in einer Klasse
in Le Mans antreten konnen? Es
bleibt nur eine Differenz, die aller-
dings zwei Aspekte umfasst: das
Chassis und mit ihm die Tank-
groRe. Die IMSA-Autos bauen
aktuell auf den LMP2-Chassis auf.
Das ist zwar einerseits giinstig,
aber zweitens auch ein Kompro-
miss, denn die Hoheit tiber die
LMP2-Klasse haben ACO und FIA
—und nicht die IMSA.

Wenn sich IMSA fiir 2022 von
der LMP2-Basis 1osen sollte und

Die neue Top-
klasse fur Le
Mans und die
WEC wurde bei
der Rundenzeit
eingebremst,

womit der Ab-
stand zu den
DPI schrumpft.
Das bietet
AnkniUpfungs-
punkte.

ein eigenes Chassis-Reglement
aufsetzt, konnte man erneut
liber einen Schulterschluss mit
der WEC sprechen, wo es ja auch
Hypercars auf ,neutraler* Proto-
typenchassis-Basis geben wird.
Wiirde man sich einigen, konnte
auch der letzte Stolperstein fiir
gemeinsame Rennen fallen —
niamlich die TankgrofRe.

Die TankgrofRe ist bei den DPI
wegen der LMP2-Basis viel kleiner.
In Le Mans miissten die aktuellen
DPI alle 20 Minuten zum Boxen-
stopp abbiegen. Wiirde die IMSA-
Serie 2022 auf ein Prototypen-
Reglement umsatteln, kénnten
die DPI problemlos in Le Mans
mitgeigen.

Neu an dieser Konstellation
ist, dass sich hier nicht IMSA und
ACOIFIA aus alter Antipathie ge-
gentiiberstehen, sondern dass die
Hersteller, um die es eigentlich
geht, Druck machen. An vorders-
ter Front stehen hier Porsche und
Ford — mit durchaus unterschied-
lichen Motivlagen.

Ford-Motorsportboss Mark
Rushbrook hat immer betont,
dass er sich fiir eine globale und
einheitliche Prototypen-Plattform
einsetzt. Jetzt spannt Ford mit
Porsche zusammen, um die ver-
feindeten Organisationen doch
noch zu einem gewissen Einlen-
ken zu bewegen. Rushbrook hat
dem Ganassi-Einsatzteam und
den Piloten in Watkins Glen klar-
gemacht, dass es keine Entschei-

dung fiir einen DPI-Einstieg vor
September 2019 geben wird. Bis
dahin will Rushbrook méglichst
viele Forderungen in Richtung
Anndherung und technische
Angleichung der beiden Topklas-
sen durchdriicken. Als Pfand hat
er in der Hinterhand, dass IMSA
den Eintritt von Ford benétigt,
um die Zukunft der DPI-Klasse zu
stabilisieren.

Minus GTE, plus Hypercar?

Porsche verfolgt eine dhnliche
Strategie, aber aus anderen Griin-
den: Die Schwaben haben tiber-
rissen, dass der Luxus mit zwei
GT-Klassen, also GTE und GT3,
auf Dauer keinen Bestand haben
wird. Daher bereitet man sich
jetzt auf die Zeit danach vor.
Aller Wahrscheinlichkeit nach
wird es die GTE-Klasse erwischen.

Weil die neue Hypercar-Klasse
auf dem Papier viel gilinstiger
ausfillt als die alte LMP1-Hybrid-
klasse, will die Motorsportabtei-
lung bei Porsche einen Motor fiir
die Topklassen bauen, der in bei-
den Serien (WEC und IMSA) zum
Einsatz kommen konnte.

Doch dafiir miissen die beiden
Klassen und mit ihnen die beiden
Serien enger zusammenriicken,
auch technisch. Porsche bendtigt
fiir die neue Formel, egal ob Hy-
percar oder DPI, ein neues Trieb-
werk. Will man ab 2022, wenn es
womoglich nur noch eine GT-
Klasse gibt, wieder ganz vorne

mitspielen, missen jetzt die rich-
tigen Entscheidungen getroffen
werden. Konnte Porsche hier
womdoglich noch eine Verwen-
dung fiir den fertig entwickelten
F1-Motor finden? Ja und nein.
Das Triebwerk miisste vermut-
lich stark modifiziert werden,
weil es komplett auf das F1-
Reglement zugeschnitten war.

Entscheidend ist ein anderer
Punkt: Porsche konnte statt der
GT-Einsitze ab 2022 in Le Mans
wieder um Gesamtsiege mitfah-
ren —und eine Konzernschwester
konnte das gleiche Triebwerk mit
anderem Branding woméglich in
der IMSA-Serie verwenden.

Dem Porsche-Vorstand konnte
man das Konzept unter den As-
pekten Synergien und Kosten
schmackhaft machen. Porsche
fiihre dann wieder an der Spitze,
zu leicht hoheren Kosten als bis-
her bei den GTE-Einsiitzen.

Gleichzeitig konnte eine VW-
Konzerntochter dasselbe Trieb-
werk fiir einen IMSA-Einsatz
verwenden - so konnte man ver-
mutlich sogar den VW-Konzern-
vorstand von der Idee begeistern.
Die ersten Aspiranten bringen
sich schon jetzt in Stellung: Lam-
borghini-Sportchef Giorgio Sanna
warf in Watkins Glen den Hand-
schuh schon mal in den Ring:
~Wir verkaufen in Amerika viele
Autos, daher wire ein DPI-Pro-
jekt ein interessantes Szenario
fir Lamborghini!* m
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24h-Rennen NUrburgring

Porsche disqualifiziert

Knapp zwei Wochen nach
dem 24h-Rennen NUrburg-
ring wurde der zweitplat-
zierte Manthey-Porsche
#911 disqualifiziert. Der
Grund: Die in der BOP fest-
gelegte Leistung von 494
PS auf dem Rollenpruf-
stand wurde Uberschritten.

Von: Bianca Leppert

er nach dem 24h-Ren-
nen Nirburgring etwas
langer im Fahrerlager

weilte, konnte beobachten, wie
die drei Erstplatzierten Autos von

Audi, Porsche und Mercedes auf

Abschleppwagen gehievt wur-
den. Zum ersten Mal seit langerer
Zeit machte man Gebrauch von
der im Reglement in Artikel 1.3.2
festgelegten Moglichkeit, die Au-
tos auf dem Rollenpriifstand zu
untersuchen.

Nach einigen Tagen wurde ge-
munkelt, es habe UnregelmiRig-
keiten am Manthey-Porsche #911
gegeben. Rund eine Woche spiter

IMSA

Der zweitplatzierte Manthey-Porsche wurde disqualifiziert

kam es zu einer erneuten Uber-
prifung, die von den Sportkom-
missaren im Rahmen einer Ver-
handlung auf Wunsch des Teams
mit einer verdanderten Messme-
thode angesetzt worden war. Da-
bei wurden ebenfalls die in der
BOP vorgeschriebenen Werte —
494 PS (inklusive vier Prozent
Toleranz) bei Uberpriiffung auf
dem Rollenprifstand — tber-

Mazdas zweiter
Streich in Kanada

schritten. Daraufhin disqualifi-
zierte man das Team Manthey
Racing (Bewerber) im schriftli-
chen Verfahren.

Am Montag (8.7.) nahm Man-
they Racing in einem Statement
Stellung: .Der Motor unseres
tiberpriiften Fahrzeuges mit der
Startnummer 911 entsprach in
allen Eckpunkten der Homolo-
gation. Lediglich der vom ADAC-

Audi R8 LMS GT2

|
Technikausschuss bcrechncli
Leistungswert passte nicht zu der
uns vorgeschriebenen und auc
verwendeten Restriktorgrofle
von 2 x 34,6 Millimetern Durchl-
messer. Wir missen uns vorwer-
fen, diesen vom Veranstalter ex-
rechneten Wert weder auf dem
Leistungspriifstand in Weissac
noch auf unserem Rollenpri
stand in Meuspath auf Plaus
bilitit tiberprift zu haben. Wir
akzeptieren das Urteil und ver-
zichten auf eine Berufung.”
Wer sich wundert: Das Verfah-
ren hat so lange gedauert, wejl
eine zweite Untersuchung und
damit ein zweiter Priifstands-
termin notig waren, zum and| -
ren weil es ein schriftliches Ver-
fahren war. Bei den Daten war
auRerdem nichts Auffilliges zu
erkennen, es ging speziell um
den Test auf dem Priifstand.
Was diesen betrifft, wurde im
Hintergrund tiber die Messgena}l-
igkeit diskutiert. Jedoch muss
man dagegenhalten, dass Audi
und Mercedes im Fenster wargn
und man laut Statement van
Manthey versdumte, den Restl'i"-
tor zu checken. ® }
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Audi prasentiert GT2-
Version fur 2020 |

Mazda feierte im kanadi-
schen Motorsport Park sei-
nen zweiten Sieg in Folge.
In der GTLM-Klasse war
Porsche wieder einmal
nicht zu schlagen.

ie Entscheidung fiel mit
Ddcn letzten Boxenstopps.
Da iibernahmen Oliver
Jarvis und Tristan Nunez die
Fithrung und brachten den Sieg
vor ihren Teamkollegen Harry
Tincknell und Jonathan Boma-
rito ins Ziel. ,Eigentlich ma-
chen wir nichts anders als vor-
her. Das Auto passt nur zu den
Strecken®, meinte Jarvis. ,Im
Vergleich zum Vorjahr haben
wir sicher einen besseren Motor
im Renntrimm.*
Die Zweitplatzierten Tinck-
nell und Bomarito, die zuvor in
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Watkins Glen triumphiert hat-
ten, kostete ein Problem mit
dem Luftwagenheber einen
moglichen Sieg. Die beiden Maz-
da trennten nach 125 Runden
gerade einmal 1,699 Sekunden.
Die letzten 17 Minuten wurden
zu einem Sprint. Ein schwerer
Unfall von Victor Franzoni im
Juncos Racing Cadillac hatte die
Rennleitung zu einer Unterbre-
chung gezwungen.

Bei den GT setzte sich zum
fiinften Mal in Serie Porsche
durch - ein neuer Rekord. Earl
Bamber und Laurens Vanthoor
feierten ihren dritten Saisoner-
folg und iibernahmen gleich-
zeitig die Fliihrung in der Fah-
rermeisterschaft. Das BMW-Duo
Jesse Krohn und John Edwards,
das die Pole geholt hatte und
im ersten Stint fiihrte, belegte
den zweiten Rang. M AC/AHA

Audi zeigte beim Festival
of Speed in Goodwood
die neue GT2-Variante, die
mit 640 PS die leistungs-
starkste R8-Version ist.

it der GT2-Klasse, die fiir
Amateur-Rennfahrer ab
2020 eine neue Spielwie-

se sein soll, hat die SRO eine neue
Kategorie geschaffen. Und neben
Porsche, die sich ebenfalls schon
dazu bekannt haben, springt nun
auch Audi auf den Zug auf.
Beim Festival of Speed im stid-
englischen Goodwood prisentier-
te man den Audi R8 LMS GT2.
Der vierte Kundensportrenner im
Programm der Ingolstidter ist
die leistungsstarkste Variante des
R8 LMS. Der 5,2-Liter-V10-Motor
bietet 640 PS — und damit deut-
lich mehr als die GT3-Version,

die bisher in offener Variante
rund 585 PS leistete, aber regle-
mentbedingt auf rund 500 PS
gedrosselt ist. Die Leistungs-
steigerung erreichte man durc¢h
eine angepasste Software des
Motormanagements und dén
auffilligen Luftsammler aixf
dem Dach. Dazu kommt ejn
Leergewicht von 1350 Kilo-
gramm. Die GT2-Klasse soll Ho
here Spitzengeschwindigkeiten
erreichen, hat aber auch weni-
ger Aerodynamik als ein GT3-
Auto. Einsatzgebiet sollen nebgn
der neuen SRO-Serie vor allem
Track Days sein.

Die GT2-Version kann zu ei-
nem Preis von 338000 Euro
(zzgl. MwSt.) ab sofort bestellt
werden und liegt damit zwi-
schen den GT3- und GT4-Model-
len von Audi. Ausgeliefert wird
ab Dezember. ®MBLE
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Neuer Porsche 911 RSR

Porsche stellte auf dem
Goodwood Festival of
Speed seinen neuen
Rennwagen fur die Sport-
wagen-Weltmeisterschaft
und die IMSA-Serie vor.

Im 911 RSR schlagt ein 4,2
Liter groRer Boxermotor.

Von: A.Cotton; A. Haupt

orsche erfindet den er-
Pfolgreichen RSR neu. Der

GTE-Rennwagen, der sein
Renndebiit beim ersten Saison-
lauf der Sportwagen-WM in Sil-
verstone am 1. September geben
wird, tbernimmt nur wenige
Teile von seinem Vorgénger. Das
waren die Scheinwerfer, Brems-
anlage, Kupplung, den Fahrersitz
und Teile des Fahrwerks. 95 Pro-
zent des Autos seien hingegen
neu, sagt Porsches GT-Chef Pascal
Zurlinden.

Ganz oben im Lastenheft stan-
den die fiir den Langstrecken-
sport tiblichen Parameter: Fahr-
barkeit, Effizienz, Standfestigkeit

Blancpain GT Series Endurance Cup

und Servicefreundlichkeit. Das
neue Auto basiert auf dem Stra-
enmodell 991 GT3 RS.

Es wird im Gegensatz zum al-
ten RSR von einem Boxermotor
mit 4,2 statt 4,0 Litern Hubraum
angetrieben. Der Sechszylinder
ist der grofite Boxer, der je in ei-
nem Werks-Elfer steckte. Porsche
gibt die Leistung mit 515 PS an.
Diese ist jedoch abhangig von der
Fahrzeugeinstufung (BOP). ,,Die-
ses Auto ist mehr als eine Evolu-
tion. Der Motor ist brandneu. Die
Drehmomentkurve ist flacher®,
erklart Zurlinden. Der angepass-
te Drehmomentverlauf soll den
RSR noch fahrbarer machen. Und
es soll der Langlebigkeit der Hin-
terreifen dienen. ,Der Spritver-
brauch ist ein bisschen besser.
Aber das ist zweitrangig, weil die
Balance of Performance und die
Fahrbarkeit zihlen."

Der neue Motor geht einher
mit einer geinderten Aerodyna-
mik. Die Entwicklungsabteilung
verlegte den Auspuff vor die Hin-
terriader. Das spart Gewicht und
schafft Platz im Heck. Ohne dort
untergebrachte Endrohre kann
Porsche den Diffusor effizienter

PORSCHE

Der neue 911 RSR tritt das erfolgreiche Erbe seines Vorgédngers an

gestalten. Das Ergebnis: mehr
Anpressdruck.

Porsche ist der einzige Herstel-
ler, der Werksprogramme in der
Sportwagen-WM und der IMSA
betreibt. Ein Entwicklungsziel
war es deshalb, den RSR auf noch
mehr verschiedenen Streckenty-
pen konkurrenzfihig zu machen.
Die Einsatzteams der jeweiligen
Rennserien testeten den neuen

Dinamic bei Spa-Test vorn

Beim traditionellen Test
der Blancpain-Serie vor
dem 24h-Rennenin Spa
am Dienstag und Mittwoch
(2./3. Juli) waren Uber 60
Autos gemeldet. Das Team
Dinamic setzte die Bestzeit
mit dem Porsche 911 GT3
R. FUr das Rennen sind

72 Starter gemeldet — ein
neuer Rekord.

Von: Bianca Leppert

as 24h-Rennen Spa (25.—
D28._[uli) ist der Saisonhohe-
punkt der Blancpain-Serie
und zihlt zur Intercontinental
GT Challenge. Und es ist beliebter

denn je. Mit einem Rekordstar-
terfeld von 72 Autos und 28 no-

minierten Autos fiir die Intercon-
tinental GT Challenge platzt der
Ardennen-Klassiker aus allen
Nihten. Beim offiziellen Vortest
auf der 7,004 Kilometer langen
Strecke bereiteten sich die Teams
auf die Herausforderung vor.

Die Tagesbestzeit am Dienstag
lief} sich SMP Racing mit dem #72
Ferrari 488 GT3 mit 2.19,127 Mi-
nuten notieren. Damit verdrangte
man den #117 KUS Team 75 Bern-
hard Porsche 911 GT3 R knapp auf
den zweiten Platz. Noch schneller
war am Mittwochmorgen der #54
Dinamic-Porsche mit einer Run-
denzeit von 2.18.833 Minuten. In
der Nachmittagssitzung gab Bent-
ley mit dem #107 Continental
GT3 mit einer Zeit von 2.19,316
Minuten den Ton an.

Inzwischen haben die meisten
Hersteller und Teams auch ihre
Line-ups vorgestellt. Eine der
Uberraschungen: Toyota-Pilot Jése-

Maria Lopez macht einen Ausflug
in die GT3 und geht an der Seite
von Ricardo Feller und Christopher
Mies fiir Land Motorsport im Au-
di R8 LMS ins Rennen. Daneben
schickt Audi zwei weitere fiir die
IGTC nominierte R8 von WRT und
einen von Saintéloc ins Rennen.
Hinzu kommen die Stammgiste
aus dem Endurance Cup — insge-
samt sechs Pro-Autos.

Bei Porsche setzt man ebenfalls
auf sechs Pro-Autos, davon gleich
drei von Rowe Racing. Hinzu
kommt ein Auto vom KUS Team
75 Bernhard, der Dinamic-Porsche
und ein Elfer von GPX. Mercedes
ist ebenfalls mit sechs Pro-Autos
dabei: zwei von Strakka, jeweils ein
AMG GT3 von Goodsmile, Black
Falcon, AKKA und Gruppe M.

Bentley stellt vier Pro-Autos,
Ferrari drei, Lamborghini und As-
ton Martin ebenfalls drei, BMW
und Nissan jeweils zwei. ®

RSR bei einem 30-Stunden-Dau-
erlauf in Paul Ricard im Mirz.
Porsches neues Rennauto wird
fiir die nachsten zweieinhalb Jah-
re bis 2022 homologiert — und
nicht wie im GT-Rennsport iib-
lich fiir drei Jahre. ,Wir sind ein
Jahr spiiter dran als die anderen,
weil wir nicht bei der ersten Ge-
neration der neuen Autos dabei
waren”, erklirt Zurlinden. =

WEC

SMP-Ausstieg

SMP Racing zieht sich mit
sofortiger Wirkung aus der
Sportwagen-Weltmeister-
schaft zurUck.

ur sechs Autos von Toyo-
N ta, Rebellion und Ginet-

ta werden in der Saison
2019/2020 in der LMP1 starten.
SMP Racing hat acht Wochen vor
dem Saisonstart sein Programm
eingestellt. Das russische Team,
das den Bau des BR1 bei Dallara
finanziert, begriindet das damit,
unter dem aktuellen Reglement
nicht gegen Toyota konkurrie-
ren zu konnen. Das Team fiihlt
sich mit seinem Turbomotor bei
der BOP benachteiligt. ,,Unser
Ziel war einzig der Sieg. Wir
glauben, dass wir diesen Sieg
unter den gegebenen Umstan-
den erreicht haben*, sagt SMP-
Griinder Boris Rotenberg. SMP
belegte in Le Mans 2019 den
dritten Gesamtrang. ®AC
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Rallycross | FIA-Rallycross-Weltmeisterschaft (WRX), Lauf 6 in Holjes/Schweden

Neben den sechzehn fest
eingeschriebenen Fah-
rern kam in Schweden ein
Haufen Gaststarter dazu,
von denen einer méchtig
abraumte.

Von: Sven Kopf

urch die Wildcard-Inhaber
Dwurde erstmals in diesem
Jahr die Hochstgrenze von
25 Teilnehmern erreicht. Neun
schlagkriftige Gaste, tiberwiegend
Skandinavier, hatten sich vorge-
nommen, dem Stammpersonal
ordentlich dazwischenzufunken.
Um die unglaubliche Drama-
tik der ersten beiden Qualifika-
tionsldaufe am Samstag verstehen
zu konnen, ist ein wenig Regel-
kunde notig: Die Startgruppen
im ersten von vier Qualifikati-
onsldufen werden ausgelost. Ab
Q2 treffen stets diejenigen aufei-
nander, die im vorausgegange-
nen Lauf halbwegs gleich schnell
gewesen sind. Das verspricht
spannendere Rennen. Seit die-
sem Jahr wird durch Auslosung
entschieden, ob in den Qualifika-
tionslidufen 2 und 3 die schnells-
ten fiinf oder die Nachziigler
zuerst loslegen.

Vorsicht Wetter!

Wie bei der Rallye auch, verbes-
sern die Straflenfeger die Be-
schaffenheit der Ideallinie, so
werden die Zeiten von Rennen zu
Rennen schon durch die Pisten-
verhiltnisse schneller, es sei
denn, man hat Pech mit dem
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Wetter. Bestes Beispiel am Wo-
chenende: Reinis Nitiss. Im ers-
ten Qualifikationslauf flog er in
der beriichtigten ersten Kurve in
Holjes spektakulir mit Uber-
schlag ab. Andreas Bakkerud
(Audi) holte die Bestzeit. Der Zu-
fall wollte, dass im Q2 die
Schnellsten zuerst an der Reihe
waren —doch es hatte kurz zuvor
in Stromen geregnet. Die
Topfavoriten mussten die Fluten
teilen und ebneten den Nachziig-
lern den Weg. So kam es, dass
Nitiss plotzlich die Bestzeit mar-
kierte und Bakkerud nur als
Zwolfter gewertet wurde. Kurz
gesagt, jeder der im Q1 ein gutes
Ergebnis eingefahren hatte,
brachte in Q2 nichts zustande —
und umgekehrt.

Dadurch war das Feld enger
zusammengeriickt als je zuvor,
jeder Kleinste Fehler oder Ausrei-
fer musste fatale Folgen haben.
Am Sonntag ging es daher rich-
tig zur Sache. Timo Scheider
(Seat) zeigte, wie es nicht geht:
In Fihrung liegend leistete er
sich einen Dreher und verlor viel
Zeit, fir Q4 handelte er sich zu
allem Uberfluss auch noch eine
Disqualifikation ein und war
ganz aus den Punkteringen ge-
worfen. Er hatte mehrfach die
knallroten Begrenzungspoller
angerempelt, wofiir es fiir Wie-
derholungstiter Zeitstrafen von
finf Sekunden setzte und fiir
notorische Poller-Schubser die
Streichung des Ergebnisses.

Den Wetterkapriolen und der
zahlreichen Strafen geschuldet,
mischten sich einige spektakula-
re Gaststarter unter die Alteinge-

Sebastian
Eriksson hielt
sichvonden
Pollern fern

Bk soniam;sat i SICETe

Kevin Hansen: Wieder Tabellenspitze

sessenen, und der ein oder ande-
re schaffte es gar ins Finale.
Quali-Sieger Bakkerud konnte
seine Hoffnungen bereits im Se-

mifinale begraben, als eine An
triebswelle am Audi abriss. Sei
ne direkte Konkurrenz, dic
Hansen-Briider, schienen e
leichter zu haben, sie zogen mif
Kevin Abbring (Skoda) ins Finale
ein. Niclas Gronholm verpasste
seinen Semifinalsieg im Hyundai
aufgrund eines kleinen Fahrfeh
lers kurz vor dem Ziel, als Gast
starter Sebastian Eriksson (Ford
vorbeischliipfen und damit di
Pole-Position im Finale ergatteri
konnte.

Joker bringt kein Glick

Uberraschend hatte es auch N
tiss noch ins Endspiel geschaffl
das fiir weitere Uberraschunge
sorgte. Vier der sechs Teilnehme
bogen direkt nach dem Star
gleichzeitig in die Jokerlap ab,
was fiir Gedringe sorgte un
Gronholm auf Abwege trieb. Un
maoglicherweise den Plattfuld vey-
ursachte, der ihn spiter ein-
bremste. Auch Timmy Hansen
und Kevin Abbring litten unter
Luftlosigkeit eines Reifens und
mussten hilflos zusehen, wie sie
durchgereicht wurden.

SchlieRlich sah das sechste
Rennen der Saison mit Sebastiar
Eriksson seinen fiinften Sieger
— und weil Nitiss es tatsdchlich
noch auf Rang 3 schaffte, stan-
den zwei Giste auf dem Podium
und rahmten einen begeisterten
Kevin Hansen ein, der zwar trotz
aller Bearbeitung des Fiesta am
nervenstarken Eriksson nicht
vorbeikam, seinem Bruder aber
als Zweiter die 'I'abellenfiihruTg

-
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wieder abgeluchst hat. ®

HALBFINALE 1 WM-STAND FAHRER
1. K.Hansen Peugeot 208 1. Kevin Hansen 131 Punktg
2. T.Hansen Peugeot 208 2. Timmy Hansen 125
3. Abbring Skoda Fabia 3. Andreas Bakkerud 109
4. Marklund Renault Clio 4, Niclas Gronholm 96
5. K.Eriksson Ford Fiesta 5. Janis Baumanis 89
6. Bakkerud Audi S 6. Timur Timerzyanov 78
HALBFINALE 2 WM-STAND TEAMS

1. S.Eriksson Ford Flesta 1. TeamHansen MJP 213 Punkte
2. Grénholm Hyundai 120 2. GRXTaneco 185
3. Nitiss Hyundai 120 3. Monster Energy RX Cartel 166
4. Baumanis Ford Fiesta

5. Kalliokoski Ford Fiesta

6. Baciuska Renault Clio

FINALE

1. S.Eriksson Ford Fiesta

2. K.Hansen Peugeot 208

3. Nitiss Hyundai 120

4. Abbring Skoda Fabia u [

5. Gronholm Hyundai 120 O i

6. T.Hansen Peugeot 208

Grénholm: Chance verpasst I

|
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Rallye-WM

Das Fahrerkarussell nimmt
froh Fahrt auf — auch weil
der Vertrag von WM-Leader
Ott Tanak auslauft. Neben
M-Sport soll nun auch
Hyundai Interesse an einer
Verpflichtung des Toyota-
Piloten haben.

Von: Reiner Kuhn

Rallye-wWM

er in einem Topauto
sitzt, will gewinnen,
am liebsten Titel. Das

gilt flir Weltmeister Sébastien
Ogier und den viermaligen Vize
Thierry Neuville ebenso wie fiir
den aktuellen Tabellenfiihrer
Ott Tanak.

Der Unterschied: Anders als
beim Franzosen oder dem Belgier
lauft beim Esten nach zwei
Jahren der Toyota-Vertrag aus.

Paddon zuriuck im WRC

q

Schon im Mai warf sein ehema-
liger Arbeitgeber M-Sport den
Hut in den Ring. ,Fir 2020 sind
einige Fahrer auf dem Markt.
Aber es gibt nur einen, von dem
wir glauben, dass er unser Team
verstirken konnte, und das ist
Ott*, sagte M-Sport-Teamchef
Rich Millener. Sah man das friihe
Werben der britischen Rallye-
schmiede um seine Nummer eins
bei Toyota nach den Siegen in

Rallye-wM

ROESELER

Hintergrund | Rallyesport

Chile und Portugal noch gelas-
sen, dnderte sich die Situation
nach Sardinien. Statt dem siche-
ren Sieg und vollen Punkten
blieb Tdnak nur Rang 5. Wie
schon in Monte Carlo, Mexiko,
Korsika und Argentinien sorgte
die unzuverlissige Technik des
Yaris WRC fiir Frust. ,Das hat
mich schon im Vorjahr den
Fahrertitel gekostet®, ist der neun-
malige WM-Lauf-Sieger tiberzeugt
und dementsprechend empfing-
lich fiir Angebote.

Das weil auch Hyundai-Team-
direktor Andrea Adamo. ,Wenn
ich das Geld hitte, wiirde ich alle
Topfahrer einstellen, schlieRlich
werde ich dafiir bezahlt, dass ich
Titel gewinne* sagt der Italiener
und erinnert daran, dass kaum
jemand mit der Verpflichtung
von Rekordchampion Sébastien
Loeb gerechnet hatte.

Toyota-Teamchef Tommi Ma-
kinen muss also dringend han-
deln. Erst wenn Tinak von einem
weiteren Engagement liberzeugt
ist, kann er sich um dessen Team-
kollegen kiitmmern. Denn anders
als Tanak stehen weder Jari-Matti
Latvala oder Kris Meeke noch
Youngster Kalle Rovanperi bei der
Konkurrenz auf der Liste. ®

Chaotische WM-Probe

Kaum nominierte Hyundai
fOr Finnland Craig Breen,
meldet M-Sport die Ver-
pflichtung von Ex-Hyun-
dai-Pilot Hayden Paddon.

oppelte Uberraschung bei
Ddcr kommenden Rallye

Finnland (1. bis 4. August):
Statt das dritte Werkscockpit ne-
ben Thierry Neuville und Andreas
Mikkelsen mit Sardinien-Sieger
Dani Sordo, Rekordchampion Sé-
bastien Loeb oder dem heimischen
Werksjunior Jari Huttunen zu be-
setzen, zauberte Hyundai Craig

Paddon: Zurick im Zorn

Breen aus dem Hut. Einen traf
diese Entscheidung besonders:
Hayden Paddon, der in der ver-
gangenen Saison in Australien
ebenso auf dem Podium stand
wie in der Tiirkei. Doch nach der
kurzfristigen Verpflichtung von
Loeb hatte man ihm nur noch
einen WM-Lauf angeboten — das
Aus fiir den Neuseeldnder.

Jetzt musste der 32-Jihrige
verdauen, dass man Breen den
Vorzug gab, anstatt ihn anzuru-
fen. Aufgeben kam fiir Paddon,
der in seiner Karriere bereits
mehrere Riickschlige verkraften
musste, jedoch nicht infrage.

Er griff zum Telefonhorer und
rief bei M-Sport an. Beide Seiten
wurden schnell handelseinig:
Paddon sitzt beim Schotterklas-
siker im dritten Ford Fiesta WRC.
+Wir werden bei dieser Rallye
alles geben. Eine Top-5-Platzie-
rung ist das Minimalziel, aber ich
will wie immer mehr*, so Pad-
don, der im Vorjahr Vierter wur-
de. Aus dem einmaligen Gast-
spiel konnte im Erfolgsfall
womoglich mehr werden, im
Idealfall ein Vollzeitprogramm
fiir 2020. ®RK

Die WM-RUckkehr der Sa-
fari Rallye hat einen Damp-
fer erhalten. Die General-
probe offenbarte mitunter
gravierende Mangel.

chon im Vorfeld der WM-
SGenerulprobe hatten die

kenianischen Veranstalter
und ihre internationalen Helfer
mit vielen Schwierigkeiten zu
kimpfen. Wegen schlechtem
Wetter hatte die Strecke gedndert
und eine Priifung abgesagt wer-
den miissen. Doch auf der Ziel-
geraden versank der kontinen-

tale FIA-Lauf im Chaos. Nur zwei
Teams bewiltigten die letzte
Priifung ohne fremde Hilfe, der
Rest blieb stecken. Grofiter Leid-
tragender war vor den Augen
zahlreicher FIA-Funktiondre und
Beobachter der WM-Teams der
fiihrende Skoda-Pilot Manvir Ba-
ryan, der so auf Rang 3 zuriick-
fiel. Den Sieg schnappte sich
Mitsubishi-Pilot Baldev Chager.

Noch in dieser Woche soll der
WM-Kalender 2020 verkiindet
werden. Wihrend Japan als
neuer WM-Lauf gesetzt ist, konn-
te Kenia nun nochmals zuriick-
gestellt werden. M RK

Bei der Safari-Generalprobe kam eher Dakar-Feeling auf

17



WTCR (Tourenwagen-Weltcup) | Vila Real

Tausende Fans
bejobeln ihren
Helden: Tiago
Monteiro schaffte
das Wundervom

Heimsleg

Im September 2017 sprang
Tiago Monteiro (Honda)
dem Tod bei einem Test-
unfall gerade so von der
Schippe. Nach langer Reha
ist er jetzt wieder voll da

— mit einem emotionalen
Heimsieg in Vila Real.

Von: Michael Brautigam

ehr Emotion geht nicht.
Was die portugiesischen
Fans Jahr fir Jahr an

Stimmung aus dem Hut zaubern,
ist in Deutschland nur denkbar,
wenn die FufRball-Nationalmann-
schaft ein WM-Finale gewinnt.
Am Dbesten ist natuirlich, wenn
einer der Ihren den Pokal holt,
auf diesen Sieger hitten aber
wohl die wenigsten gesetzt. Riick-
blende: September 2017, Circuit
de Barcelona-Catalunya. Der da-
malige WTCC-Tabellenfiihrer ist
bei einem Test unterwegs und
fahrt ein letztes Outing. Ende der

18

Start-/Zielgeraden versagen bei
255 km/h die Bremsen, der Hon-
da fliegt ab und knallt fast unge-
bremst mit der Beifahrerseite in
die Streckenbegrenzung. Wie
erst Monate spiiter bekannt wird,
kimpfen Arzte tagelang um
Monteiros Leben. Zahlreiche
Knochenbriiche, schwere Kopf-
verletzungen und eine ausge-
priigte Diplopie durch das Uber-
dehnen des Sehnervs fiihrten
schnell zu der Annahme: Das
war's mit der Rennkarriere!

»Es gab so viele Zweifel und
Fragezeichen. Kann ich zurtick-
kommen? Kann ich wieder fah-
ren? Kann ich wieder auf ein
Top-Niveau kommen?“, sagte
Monteiro, als die Freudentrinen
und der Champagner im Overall
langsam getrocknet waren. Zu-
vor hatten Tausende Fans auf der
AuRlentribiine des stddtischen
Theaters ihrem ,Ti-a-go* Sprech-
chore und die Nationalhymne
entgegengeschmettert.

~Aber in meinen 22 Jahren als
Rennfahrer hatte ich viele Tief-
punkte und ich liebe es, mich

zurtickzukdampfen®, rang der Na-
tionalheld weiter um Worte. Tra-
gischer Held in Monteiros Er-
folgsgeschichte ist ausgerechnet
Teamkollege Attila Tassi. Der
hatte sich fiir das dritte und ab-
schliefende Rennen knapp vor
Monteiro die Pole-Position gesi-
chert und im Sonntags-Quali mal
eben die schnellste je mit einem
TCR-Auto in Vila Real gemessene
Zeit notieren lassen. Eine defekte
Zindkerze lieR den Honda des
20-jahrigen Ungarn erst von der
Spitze zuriick- und letztlich kom-
plett ausfallen. Tassi gehorte —
unter Freudentrinen — zu den
ersten Gratulanten Monteiros.
WVieles, was er durchmachen
musste, weil die Offentlichkeit
gar nicht®, konnte er sich auf-
richtig fir Monteiro freuen.

Familien-Podium

Wie nah Freud und Leid beiei-
nanderliegen, erlebte auch Cyan
Racing. Die Einsatzmannschaft
von Lynk & Co verlor am Samstag
ein erst 21-jihriges Teammit-
glied, das urplotzlich zusammen-

gebrochen war. Simtliche Reani-
mationsversuche der schnell
herbeigerufenen Rettungskrifte
scheiterten, der Techniker starb
am Abend im Krankenhaus. Zu
seinen Ehren gab es von dler
WTCR-Familie vor dem zweiten
Rennen eine Schweigeminute,
auch die Champagnerdusche fiel
fiir das Reversed-Rennen aus. 1
Yann Ehrlacher, der auch
schon im Samstagsrennen auifs
Podest fuhr, holte im Abschluss-
rennen P3 und konnte sich ghr
nicht richtig freuen. ,Wir habén
einen Kollegen und Freund ver-
loren”, so der Cyan-Pilot, dgr
erstmals gemeinsam mit seinem
Onkel Yvan Muller aufs Podest
klettern durfte. ,Als ich mit
Rennfahren angefangen habfe.
war er noch gar nicht geplant®,
scherzte der Rckord-Weltmeisli‘er
mit seinem gewohnt knochern-
trockenen Humor. Auch dem
49-Jihrigen war aber anzumer-
ken, dass es im Kopf arbeitete. So
wie auf dieser Pressekonferenz
hat er seine wie @iblich mitgereis-
te Frau Justine und das gemein-
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Rekordrunden und ers

same Tochterchen selten 6ffent-
lich angelichelt.

Bei all den Emotionen - die
Nachricht vom Tod des Cyan-
Technikers, das erste Onkel-Nef-
fe-Podest und nattrlich der
vielumjubelte Monteiro-Sieg —
gingen zwei Sachen fast unter.

Zum einen der erste Sieg von
Cupra-Pilot Mikel Azcona. Der
Spanier, seines Zeichens amtie-
render TCR-Europameister, war
zum ersten Mal in Vila Real un-
terwegs und verlieh dem Stadt-
kurs das Pridikat: furchteinflo-
Bender als die Nordschleife!
Ubrigens eine Meinung, die fast
alle der neun Vila-Real-Debiitan-
ten im 26-Fahrer-Feld teilen.

Titelrennen wird enger

Daftir machte der Fahrer des
PWR-Teams perfekt. Im zweiten
Rennen nutzte er das Reversed
Grid perfekt aus. Als Esteban
Guerrieri (Honda) in seine wie
immer in Vila Real exklusiv ein-
gesetzte Joker Lap ging und von
Nick Catsburg (Hyundai) aufge-
halten wurde, gab Azcona Gas

ter Sieg: Mikel Azcona feierte jedoch geddmpft

und blieb nach seiner Joker Lap
vor dem Tabellenfiihrer. Danach
gab's zwei Rekordrunden und als
Reversed-Pole-Mann Qinghua Ma
(Alfa Romeo) in die Joker Lap
ging, war die Liicke schon zu sehr
geschrumpft, als dass Ma die
Spitze hatte halten konnen. ,Ein
unglaubliches Gefiihl!* Nur seine
erste Champagnerdusche als Sie-
ger muss eben noch warten.
Zum anderen der Titelkampf,
der in einem fast langweiligen
Samstagsrennen richtig eng wur-
de. Guerrieri hatte eine Nullrun-
de, weil etwas Speed fehlte und
die moglichen wenigen Pinkt-
chen noch durch denselben De-
fekt wie bei Tassi tags darauf
zum Teufel gingen. Norbert Mi-
chelisz (Hyundai) holte wie auf
der Nordschleife Pole und Sieg in
Rennen 1, wodurch sich die Lii-
cke von 45 auf 15 Punkte verklei-
nerte. Glick fiir Guerrieri: Er
schaffte es am Sonntag ins Rever-
sed Grid, Michelisz iberraschend
nicht einmal ins Q2, und so ging
die Schere vor der Sommerpause
wieder auf 24 Zihler auf. m

wieder fahren? Kann
ich wieder auf Top-

Zweifel und Frage-

+ES gab so viele

zeichen. Kannich

Niveau kommen?“

Tiago Monteiro

VILAREAL (P), 1. RENNEN

16.von 30 Ldufen, 11 Runden & 4,790 km (26 gestartet, 25 gewertet)

1
. Yann Ehrlacher (F), Cyan Performance

. Augusto Farfus (BR), BRC Lukoil Racing Team

. Rob Huff (GB), Séb. Loeb Racing VW Motorsport
. Nick Catsburg (NL), BRC Lukoil Racing Team

. Aurélien Panis (F), Comtoyou DHL

. Johan Kristoffersson (S), Séb Loeb Racing VW

. Thed Bjork (S), Cyan Racing

. Yvan Muller (F), Cyan Racing

. Néstor Girolami (RA), MOnnich Motorsport

O ® O W™ wN
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Norbert Michelisz (H), BRC Squadra Corse

Schnellste Runde: 2.02,879 (Ehrlacher)

VILA REAL (P), 2. RENNEN

Hyundali
Lynk & Co
Hyundai
Volkswagen
Hyundai
Cupra
Volkswagen
Lynk & Co
Lynk & Co
Honda

2240936 min
+2291s
+3,0095
+3538s
+7630s
+8437s
+10344s
+11,3495s
+16,0515
+19,081s

17.von 30 Ldufen, 11 Runden a 4,790 km (26 gestartet, 22 gewertet)

1.
. Qinghua Ma (RC), Mulsanne Sri

. Esteban Guerrieri (RA), MUnnich Motorsport

. Jean-Karl Vernay (F), Leopard Racing

. Nick Catsburg (NL), BRC Lukoil Racing Team

. Yvan Muller (F), Cyan Racing

. Rob Huff (GB), Séb. Loeb Racing VW Matorsport
. Yann Ehrlacher (F), Cyan Performance

. Néstor Girolami (RA), MOnnich Motorsport

. Tlago Monteiro (P), KCMG

O g W WwN
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Mikel Azcona (E). PWR Racing

Schnellste Runde: 2.02,360 (Azcona)

VILA REAL (P), 3. RENNEN

Cupra

Alfa Romeo
Honda

Audi
Hyundali
Lynk & Co
Volkswagen
Lynk & Co
Honda
Honda

22.36,529 min
+4832s
+55385s
+6,8125
+74825s
+9221s
+95375
+113%s
+14,253s
+14626s

18.von 30 Ldufen, 14 Runden & 4,790 km (26 gestartet, 19 gewertet)

1. Tiago Monteiro (P), KCMG Honda 2948833 min
2. Yvan Muller (F), Cyan Racing Lynk & Co +2295s
3. Yann Ehrlacher (F), Cyan Performance Lynk & Co +2647s
4, Mikel Azcona (E), PWR Racing Cupra +29595s
5. RobHuff (GB), Séb. Loeb Racing VW Motorsport  Volkswagen +69995
6. Néstor Girolami (RA). MOnnich Matorsport Honda +10,041s
7. Thed Bjork (S). Cyan Racing Lynk& Co +12507s
8. Qinghua Ma (RC), Mulsanne Sl Alfa Romeo +22317s
9. Norbert Michelisz (H), BRC Squadra Corse Hyundal +225965
10. Johan Kristoffersson (S), Séb Loeb Racing VW Volkswagen +23570s
Schnellste Runde: 2.02,423 (Azcona)
STAND FAHRER STAND TEAMS
1. Guerieri 231 Punkte 1. ALL-INKLCOM Monnich 408 Punkte
2. Michelisz 207 2. CyanRacing 335
3. Bjork 181 3. BRCSquadra Corse 327
4. Girolami 17 4. BRC Lukoil Racing 236
5. Azcona 169 5. PWRRacing 204
6. Muller 154 6. Cyan Performance 191
7. Ehrlacher 148 7. Séb.Loeb Racing Volksw. 182
8. Vervisch 136 8. Comtoyou Team Audi Sp. 168
9. Vernay 123 9. Mulsanne Srl 152
10. Tarquini 120 10. Leopard Racing AudiSp. 152
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Tourenwagen | DTM Norisring

Sonntagsrennen:
Am Start lagen die
Audivon Duval,
Rast und Moller
vome. Am Ende

gewann aberBMW %

René Rast, erstmals mit
FC-Bayern-Sponsoring
unterwegs, hatte das
Glick, das den MUnchner
FuBballern nachgesagt
wird. Der Audi-Pilot trium-
phierte am Samstag mit
Rekordvorsprung, obwohl
er beim Start den Motor
abgewdurgt hatte. Der
SchlUssel zum Sieg war
eine Safety-Car-Phase.
Sonntags gluckte BMW die
Revanche. Nach Kollision
der Audi-Platzhirsche Rast
und Nico Muller war der
Weg frei fUr Bruno Spengler.

Von: Claus Muhlberger

as wurde vor der Saison
nicht alles geredet tiber
die neuen Turbomoto-

ren. Wie schwierig wird das An-

fahren? Speziell, nachdem jetzt

die bislang {ibliche Feststellbrem-
se verboten ist? So kénnen die

20
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Fahrer das Auto beim Start nicht
mehr vorspannen, was das Risiko
eines Schneckenstarts deutlich
minimiert. Und was passierte?
Gar nichts. Bei den ersten sechs
Rennen des Jahres kamen fast alle
immer gut weg vom Start

Jetzt hats doch einen erwischt.
Kurios, dass es ausgerechnet Ta-
bellenfithrer René Rast war, der
seinem Vierzylinder-Turbo am
Start den Kragen umdrehte. Der
Tabellenfiihrer stand in Start-
reihe eins neben seinem Audi-
Kollegen Nico Miiller. Nach der
ersten Runde war er Letzter. ,Rei-
nes Unvermogen®, argerte er sich.
«Ich dachte, mein Rennen sei ge-
laufen. Ich versuchte, einen kiih-
len Kopf zu bewahren.”

Rast machte das, was in der
DTM als ,Verzweiflungstaktik*
bekannt ist. Er fuhr sofort an die
Box, um den obligatorischen Bo-
xenstopp hinter sich zu bringen.
ADb dann galt fir ihn das Prinzip
Hoffnung. Die Hoffnung auf das
Safety Car. Und schon eine Minu-
te spater riickte das Fiihrungs-
fahrzeug aus, weil Pietro Fittipaldi
seinen havarierten Audi an einer

sEigentlich hatte
ich beide Rennen
gewinnen kénnen
oder sogar
gewinnen muossen.
Frustrierend,
wenns dann nur
fUr die Platze 2
und 8 reicht.”

Nico Miller, Abt-Audi

ungeschickten Stelle abstellte.
»Dadurch habe ich rund 40 Se-
kunden gewonnen*, gab Rast zu.

Debatten ums Safety Car

Der Tabellenfiithrer eilte einem
ungefiahrdeten Sieg entgegen.
Am Ende hatte er michtige

34,498 Sekunden Vorsprung auf

den Zweiten, Nico Miiller. Der
Schweizer knépfte sich in der
allerletzten Kurve noch Joel
Eriksson im BMW vor. Der brave
Schwede durfte sich danach

Kritik aus dem eigenen Lager an-
horen. .Etwas energischer hatte
er sich vielleicht schon verteidi-
gen konnen®, wurde gemeckert.
Auch fur Aston Martin fielen
aufgrund der frithen Safety-Car-
Phase ein paar Krumen vom DTM-
Kuchen ab. Daniel Juncadella er-
oberte Platz 6. Der Spanier hatte
ebenso wie Rast in der crste'n
Runde gestoppt. Aston- \1art1n-
Teamchef Florian Kamelger frep-
te sich riesig tiber das ,schone
Ergebnis, das aber nicht korrekx
widerspiegelt, wo wir wukllch
stehen. Fiir die Moral der Manh-
schaft ist es aber extrem wichtig.”
Der promovierte Mediziner ist
Realist. Entsprechend niichtern
ordnete er das bislang beste Ergeb-
nis in der noch jungen DTM-Ge-
schichte des britischen Herstellers
ein: ,Uns fehlt noch der Speed im
Rennen. Beim Motor haben wir
Nachholbedarf. Aber strategisch
haben wir richtig reagiert. Und
Daniel hat eine tolle Leistung ge-
zeigt." Der Spanier, der in Mer-
cedes-Diensten 2018 ein DTM-
Rennen gewann, stimmte zu: . Das
war beste Rennen meines Lebens.”
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Natirlich wurde nach diesem
kuriosen Rennen erneut ausgie-
big tiber Sinn und Unsinn von
Safety-Car-Einsdtzen debattiert.
Einige klagten bitter (,Ausge-
rechnet ich habe immer Pech*®),
aber die meisten nahmen die
Entscheidungen der Rennleitung
fatalistisch auf. ,Mal hat man
Gliick, mal hat man Pech*, mein-
te BMW-Sportchef Jens Mar-
quardt gelassen. ,Rast hat in
dieser Saison zweimal profitiert.
Zweimal sind aber auch wir be-
glinstigt worden.” DTM-Chef Ger-
hard Berger verteidigte die Regel
bis aufs Messer: ..Gut fur die Zu-
schauer, gut fiir die Show.”

Das Sonntagsrennen war un-
typisch fur die DTM 2019, da es
keinen Einsatz des Safety Cars
gab. Thren Hohepunkt erlebte
die Wettfahrt nach nicht mal 20
Sekunden: Im Scholler-S drehte
sich René Rast nach einem leich-
ten Kontakt mit dem hinter ihm
fahrenden Nico Miiller. Sportchef
Dieter Gass schluckte die Krote
des teaminternen Crashs und
freute sich tiber die Platze 2 und
3 fiir seine Schiitzlinge Jamie
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Millimeterarbeit: Juncadella im Aston Martin holte am Samstag Platz 6

Hankookx

Nach langer Durststrecke endlich wieder ein Sieg: BMW-Fahrer Bruno Spengler gewann am Sonntag souverdn

Green und Mike Rockenfeller.
Und der Schubser, Herr Gass?
+Rast hat eingelenkt, da war Nico
schon ein bisschen da. So etwas
passiert halt.”

Die Kommissare sahen dies
humorfrei und verpassten Miiller
eine Durchfahrtstrafe. Der konn-
te danach froh, sein, dass er als
Achter hinter Rast noch ein paar
Punktlein erhaschen konnte. Sei-
ne Unfallschilderung: Vor der
Kehre lag ich in Fithrung. Beim
Bremsen blieb die Hinterachse
kurz stehen. Deswegen habe ich
den ersten Gang nicht reinbe-
kommen. So kam Spengler an
uns ran.” Diese Vorgeschichte ist
entscheidend fiir das Schlamas-
sel, das 300 Meter spater passier-
te, als es in der S-Kurve allzu eng
wurde. ,René hat etwas optimis-
tisch nach rechts gezogen”, sagte
Miiller. ,Ich kann mich doch
nicht in Luft auflésen.”

Miillers Fazit: ,Eigentlich hat-
te ich beide Rennen gewinnen
kénnen oder sogar miissen. Es
ist schon sehr frustrierend, wenn
dann bloR die Plitze 2 und 8
rausspringen.” m

AUS DEM FAHRERLAGER

DEUTLICH SCHNELLER

Die 100 Mehr-PS der neuen
DTM-Autos schlagen sichin den
Rundenzeit deutlich nieder: Am
Sonntag schaffte Nico Moller
den schnellsten Umlauf: 46,618
Sekunden, (= 177614 km/h).
Damit war der Schweizer im
Abt-Audi um 1,7 Sekunden
schneller als der bisherige
Rekordhalter Jamie Green
(Audi, 2018, 48,311 Sekunden).

DER KOLOSS BLEIBT

Viele Jahre lang wurde um die
bauféllige Haupttriblne am
Norisring gestritten: Abriss oder
Restaurierung? Jetzt steht fest:
Das mehr als 300 Meter lange
Kolossalbauwerk wird fur 85
Millionen Euro revidiert und
bleibt als Mahnmal der Nazi-
Schreckensherrschaft erhal-
ten. ,Alles andere wdre auch
geschichtsvergessen gewesen”,

sagte Bayerns Ministerprasident
Markus Soder, Fur die Veranstal-
ter des traditionsreichen Rennens
auf dem Norisring ist dies
natirlich eine gute Nachricht.
Ohne die Steintriblne ware

ein Rennen in NUrnberg kinftig
wohl kaum denkbar.

DTM IN MONACO?

Spaf oder Ernst? Gerhard
Berger findet groBen Gefallen
an der Idee, ein DTM-Rennenin
Monaco zu veranstalten. .Das
wadre schon toll*, meinte der
listige Tiroler, der am Norisring
Furst Albert als Ehrengast be-
gruBen durfte. Das monegassi-
sche Kleinstaatsoberhaupt wie-
gelte ab: ,Ich habe mit Gerhard
darUber geredet. Vielleicht ist
es moglich. DTM ist eine Serie,
die sich gut verkaufen lasst.

Wir missten aber noch ein paar
Dinge ausraumen.”
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Tourenwagen | DTM-Ergebnisse

QUALIFYING RENNEN1
DTM 2019 RESULTATE

NORISRING (D) 2,300 KM

B STRECKE
START
14
ZIEL
ERGEBNIS RENNEN 1

QUALIFYING RENNEN 2

1. NicoMoller 46,337s 1. RenéRast 461465
2.  PhilippEng +0.075s 2. NicoMoller +0,007s
3. BrunoSpengler +0]55s 3. LoicDuval +0,040s
4, RenéRast +0)87s 4, PhilippEng +0,0465s
5. Joel Eriksson +0]90s 5. Bruno Spengler +0227s
6.  Marco Wittmann +0]955 6. SheldonvanderLinde +0344s
7. Jonathan Aberdein +0.280s 7. Jamie Green +0,007s*
8.  Jamie Green +0391s 8. Marco Wittmann +0,368s
9.  RobinFrijns + 04455 9, Jonathan Aberdein +0,4218s
10. Sheldonvanderlinde +0478s 10. Robin Frijns + 04455
1. Daniel Juncadella +0,556s 1. Mike Rockenfeller +0Mis*
12.  Timo Glock +0,561s 12, Joel Eriksson +0458s
13. PietroFittipaldi +0,692s 13. Daniel Juncadella +0566s
14, Paul diResta +0,788 5 14, PauldiResta +0,589s
15. Ferdinand Habsburg ~ + 08845 15. Ferdinand Habsburg  +0,604s
16.  Jake Dennis +0939s 16. Pietro Fittipaldi +0,631s
17. Mike Rockenfeller keine Zeit 17.  Jake Dennis +0.8045s
18. Loic Duval keine Zeit 18. Timo Glock +5737s
* jeweils S Startplatze nach hinten versetzt

ERGEBNIS RENNEN 2

Norisring (D): 6. Juli 2019; 7. von 18 Laufen; 69 Runden & 2,3 km = 158,700 km
18 Fahrer gestartet, 13 gewertet; Wetter: 31 Grad, sonnig, trocken.
Pole-Position:

#5]1 Nico Miller (CH), AudiRS 5, 46,337 s = 178,600 km/h

Schnellste Runde:

#51 Nico Moller (CH), Audi RS 5, 47,3915 = 174,717 km/h

Norisring (D): 7. Juli 2019; 8. von 18 Laufen; 70 Runden a 2,3 km = 161,000 km
18 Fahrer gestartet, 16 gewertet; Wetter: 24 Grad, leicht bedeckt, trocken.
Pole-Position:

#33 René Rast (D), AudiRS 5, 46,146 min = 179,400 km/h

Schnellste Runde:

#51 Nico Moller (CH), Audi RS 5, 46,618 s = 177,614 km/h

Fahrer Marke Zeit/Rickst. Pkte. Fahrer Marke Zeit/Rickst. Pkte.
1. RenéRast (D) AudiRS 5 57.31,554 min 25 1. Bruno Spengler (CDN) BMW M4 56.15,610 min 25
2. NicoMdiller (CH) AudiRS 5 +344985 18+3 2. Jamie Green (GB) AudiRS 5 +5785s 18
3. Joel Eriksson (S) BMW M4 +34692s 15 3. Mike Rockenfeller (D) AudiRS S +6,833s 15
4. Bruno Spengler (CON) BMW M4 +39521s 12+1 4. Robin Frijns (NL) AudiRS5 +11695s 2
5. Loic Duval (F) AudiRS 5 +4211s 10 5. Philipp Eng (A) BMW M4 +16,365s 10
6. Daniel Juncadella (E) Aston Martin Vantage +42457s 8 6. LoicDuval (F) AudiRS5 +17590s 8+1
7. Philipp Eng (A) BMW M4 +43581s 6+2 7. RenéRast (D) AudiRSS +254805s 6+3
8. Marco Wittmann (D) BMW M4 +45357s 4 8. NicoMoller (CH) AudiRS5 +29,080s 442
9. Jake Dennis (GB) Aston Martin Vantage -1Rd. 2 9. Timo Glock (D) BMW M4 +33536s 2
10. Ferdinand Habsburg (A) Aston Martin Vantage -1Rd. 1 10. Daniel Juncadella (E) Aston Martin Vantage +37941s 1
1. Jamie Green (GB) AudiRS 5 -1Rd. 0 1. Ferdinand Habsburg (A) Aston Martin Vantage +39516s 0
12. PauldiResta (GB) Aston Martin Vantage -2Rd. 0 12.  Jake Dennis (GB) Aston Martin Vantage -1Rd. 0
13. Jonathan Aberdein (ZA) AudiRS 5 -3Rd. 0 13. Joel Eriksson (S) BMW M4 -1Rd. 0
NC SheldonvanderLinde (ZA) BMW M4 -31Rd. 0 14. Jonathan Aberdein (ZA) AudiRS5 -1Rd. 0
NC Robin Frijns (NL) AudiRS 5 -41Rd. 0 15, Pietro Fittipaldi (BR) AudiRS 5 -2Rd. 0
NC Mike Rockenfeller (D) AudiRS 5 - 44 Rd. 0 16.  Marco Wittmann (D) BMW M4 -6Rd. 0
NC Timo Glock (D) BMW M4 - 60 Rd. 0 NC Sheldon vander Linde (ZA) BMW M4 -19Rdn. 0
NC Pietro Fittipaldi (BR) AudiRS 5 -69Rd. 0 NC Paul diResta (GB) Aston Martin Vantage -26Rdn. 0
Die Top 3 des Quallfikationstrainings bekommen Melsterschaftspunkte (3-2-1), Die Top 3 des Qualifikationstrainings bekommen Melsterschaftspunkte (3-2-1).
STAND FAHRER STAND HERSTELLER
1. Rast 127 Punkte 1. Audi 457 Punktd
2. Moller 102 2. BMwW 338
3. Eng 101 3. AstonMartin 27
4. Spengler 76
5 Wittmann 7 STAND TEAMS }
6. Rockenfeller 66 |
7. Duval 58 1. AudiSport Team Rosberg 180 Punktp
8.  Frijns 57 2. Audi Sport Team Abt 160
9, Green 45 3. BMW Team RMG 148
10.  Eriksson 43 4. AudiSport Team Phoenix 125
: 1. VanderLinde 25 S. BMW TeamRMR 124
' BN 12.  Glock 23 6. BMW Team RBM 68
. B & P 13, Fittipaldi 13 7. R-Motorsport | 21
\ \ [, =29 E 14 Aberdein 3 8. WRTTeamAudiSport 16
First Albert (2.v.l.) mit Berger, Aston-Pilot Habsburg, Teamchef Kamelger (v.l.) 15, Juncadella n 9. R-Motorsport 2 14
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Supercars

Ford-Serie gestoppt

Scott McLaughlin (Ford)
holte in Townsville seinen
sechsten Sieg in Folge. Im
zweiten Rennen beende-
te Shane van Gisbergen
(Holden) die Serie.

Von: Michael Brautigam

ie Ford-Dominanz scheint
Dbeendel! David Reynolds
(Holden) entzauberte die
Mustang-Piloten schon im ersten
Qualifying, als er sich vor den
Ford-Piloten Chaz Mostert und
Scott McLaughlin seine erste
Pole-Position des Jahres sicherte.
Im ersten Rennen schlug Ta-
bellenfithrer McLaughlin noch
mal zurtick. Reynolds verlor sei-
ne durchaus vorhandene Sieg-
chance, als bei einem Stopp eine
Radmutter verkantete. ,Das hat
uns zehn Sekunden gekostet*,
dtzte der Holden-Fahrer. Derweil
hatte Jamie Whincup (Holden)
mit einem Undercut und guter

NASCAR

Pace die Fiihrung vor McLaughlin
tibernommen. Der nutzte seine
besseren Reifen zum Ende aber,
um die Fithrung zu ibernehmen
und zu siegen.

Fiir das nasse Sonntagsrennen
hatte Cameron Waters (Ford) die
Pole-Position. Der einsetzende
Regen in der Einfiihrungsrunde
machte es fiir das komplett mit
Slicks bereifte Feld zu einer rut-
schigen Angelegenheit. Allge-
mein machte die abtrocknende

Strecke und wieder einsetzender
Regen das Sonntagsrennen zu
einer Lotterie. Regenspezialist
van Gisbergen machte das Beste
daraus und tibernahm die Spitze,
bevor das Rennen unter Safety
Car — ausgerechnet ein Mustang
— zu Ende ging. Zweiter wurde
Fabian Coulthard (Ford), der wie
McLaughlin unter der Woche sei-
ne Vertragsverlingerung erhielt.
In der Tabelle hat ,Scotty™ aktu-
ell 292 Punkte Vorsprung. m

Hintergrund | Tourenwagen

NACHRICHTEN

TCR ASIA: ENGSTLER SIEGT
UNDIST AUF TITELKURS
Titelverteidiger Luca Engstler
(Hyundal) machte mit einem
Sieg sowie P3 in Zhejiang
weitere wichtige Schritte auf
dem Weg zum erneuten Titel-
gewinn, Nach sechs Engstler-
Siegen in den ersten sieben
Rennen schaffte im zweiten
Zhejiang-Lauf Teamkollege
Diego Moran seinen zweiten
Saisonsieg. Engstler liegt jetzt
27 Punkte vor Moran und 52
vor Pepe Oriola (Cupra).

SUPERCARS: TRIPLE EIGHT
BLEIBT HOLDEN-TEAM
Wahrend das DJR/Penske-
Team seine Fahrer fUr nachs-
tes Jahr bestatigte (siehe links)
haben auch die Rivalen vom
Triple-Eight-Team wichtige
Weichen gestellt. Die erfolgrei-
che Mannschaft hat die Deals
mit Holden und Hauptspon-
sor Red Bull bis 2021 verlan-
gert und bleibt gleichzeitig
Holden-Werksteam.

Erster Sieg beim dritten Start

Justin Haley (Chevrolet)
gewann bei seinem erst
dritten Start in der ersten
NASCAR-Liga. Dabei hatte
er jedoch grof3es Gluck in
der Regenlotterie.

Von: Michael Brautigam
aley ist mit seinen 20 Jah-
ren kein unbeschriebenes

H Blatt. Mit drei Siegen be-

legte er 2018 den dritten Tabellen-
rang in der Truck-Serie. Seit sei-
nem diesjahrigen Aufstieg in die
zweite Liga, also die Xfinity-Serie,
hat er schon zwolf Top-10-Ergeb-
nisse eingefahren. Dank seiner
guten Ergebnisse durfte er schon
in Talladega und Sonoma im
NASCAR-Oberhaus antreten. In
Daytona absolvierte der Fahrer
des ebenfalls in diesem Jahr neu-
en Spire-Teams also erst seinen
dritten Cup-Start tiberhaupt.
Zunachst musste beim dritten
Ovalrennen in Folge das Rennen
nach hinten geschoben werden,

weil das Wetter nicht mitspielte.
So ging das 400-Meilen-Rennen
in Daytona erst am Sonntag statt
Samstag tiber die Biihne.

,,Big One* kurz vor Schluss

Anfangs dominierten die Ford-
Piloten das Geschehen, in Stage 1
gab es einen Mustang-Vierfach-
sieg. Doch nach und nach sorg-
ten Dreher und Kollision dafir,
dass die Ford-Streiter arg gerupft
waren. Ab der zweiten Stage be-
stimmten also die Chevrolet-Pilo-
ten das Geschehen.

Ein Massencrash mit 19 Autos
zu Beginn des letzten Rennvier-
tels — mit einigen prominenten
Opfern — lockte fast das gesamte
Feld an die Box. Haley kam beim
»Big One" unbeschadet durch
und sein erfahrener Crewchief
Peter Sospenzo spekulierte auf
Track-Position. Noch in dersel-
ben Gelbphase setzte wieder Re-
gen ein. Aus einer Unterbre-
chung wurde nach tber zwei
Stunden ein Abbruch. Gewertet
wurde trotzdem voll — mit einem
20-jihrigen Premierensieger. ®

NASCAR

Eine Sensation: Justin Haley gewann das Abbruch-Rennen in Daytona

NASCAR CUP SERIES

Daytona/Florida (USA) Gesamtwertung

18. von 36 Meisterschaftsldaufen nach 18 von 36 Rennen

1. Justin Haley (USA) Chevrolet 1. Logano (Ford) 700 Punkte
2. William Byron (USA) Chevrolet 2. Kyle Busch (Toyota) 682
3. Jimmie Johnson (USA) Chevrolet 3. Harvick (Ford) 625
4. TyDilon (USA) Chevrolet 4. Keselowski (Ford) 613
5. RyanNewman (USA) Ford 5. Truex Jr. (Toyota) 597
6. CoreyLalole (USA) Ford 6. Hamlin (Toyota) 588
7. Aric Almirola (USA) Ford 7. Elliott (Chevrolet) 585
8. Matt DiBenedetto (USA) Toyota 8. KurtBusch (Chevrolet) 564
9. Matt Tifft (USA) Ford 9. Bowman (Chevrolet) 534
10. Kurt Busch (USA) Chevrolet 10. Almirola (Ford) 512



Motorsport-Historie | Vor 40 Jahren: Bergrennen

Schavinsland-Bergpreis 1979

Am 8. Juli 197Q musste
alles passen: die Strecke,
das Auto und auch Fahrer
Mario Ketterer. Der Freibur-
ger machte am Schauins-
land Jagd auf die Schall-
mauer von funf Minuten.

Von: Dirk Johae

ario Ketterer jagte seinen
eigenen Streckenrekord.
Im Vorjahr hatte der

Freiburger auf seiner 11,15 Kilo-
meter langen Heimstrecke am
Schauinsland bereits einen neuen
Rekord aufgestellt. Mit dem TOJ-
Sport-Prototyp erreichte er die
Bestmarke von 5.01,28 Minuten.
Doch mit dem Gruppe-6-Sport-
prototyp rechnete sich der ehr-
geizige Lokalheld keine grofRen
Chancen mehr aus. Zumal die
schnellen Schweizer Bergspezia-
listen, allen voran Fredy Amweg
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und André Chevalley, mit schnel-
len Formel-2-Monoposti auf Zei-
tenjagd gingen. ,Mein Mechani-
ker hat mir damals das Auto
besorgt”, erinnert sich Ketterer
40 Jahre nach dem Rennen.

In der Teamgarage des Miinch-
ner Rennstallbesitzers Manfred
Cassani steht neben dem BMW M1
Procar von Hans-Joachim Stuck
ein knalloranger Ralt RT1. Zuletzt
sorgte dieses Auto Ende April
beim Eifelrennen auf dem Niir-
burgring fir Aufsehen.

Da saRl der ehemalige BMW-
Junior Manfred Winkelhock am
Steuer. Der Waiblinger wurde
hinter seinem ehemaligen Team-
kollegen Marc Surer und dem
Briten Brian Henton Dritter. Der
Schwabe musste sich auf der
Nordschleife nur dem spéteren
Europameister Surer und dem
EM-Zweiten Henton beugen.

Vor dem scharfen Einsatz auf
der Bergrennstrecke bekam Ma-
rio Ketterer kurz die Gelegen-

ZAHL DES RENNENS

1,92

Sekunden war Mario
Ketterer 1979 schnel-
ler als bei seiner alten
Rekordzeit im TOJ-
Sport-Prototyp aus
dem Vorjahr.

heit, sich an den Ralt zu gewoh-
nen: ,Wir waren nur einmal in
Hockenheim testen®, berichtet
er. Eigentlich zu wenig, um sich
mit dem fir ihn neuen Auto ver-
traut zu machen. Damit hatte
der Freiburger einen Nachteil
gegeniiber den Formel-2-Spezia-
listen aus der Schweiz. Dazu zo-

Schneller Leihwagen: Ketterer fuhr
den Cassani-Ralt Formel 2 nur bei

diesem Rennen am Schavinsland |

-

gen am Renntag Regenwolke
tiber dem Schauinsland auf. E
fielen sogar ein paar Tropfen.
Doch als Ketterer im 300 PS star-
ken Ralt zur Startlinie rollte, war
die Strecke trocken. Der Himmel
an dem Sommertag blieb be-
deckt. Der Reporter von Motor-
sport aktuell vermerkte mittlere
Temperaturen. ‘

Kein Platz fur Fehler

In der Startreihe der schnellsten
Autos dieses 12. Schauinsland-
Bergpreises hatte Ketterer einen
Tunnelblick. In den folgenden
fiinf Minuten musste alles auf
den Millimeter passen. Kein Ge-
danke mehr an die bisher gliick-
lose Saison in der Deutschen
Rennsportmeisterschaft im Ford
Escort Turbo. Bislang sprang fur
Ketterer nicht mehr als ein drit-
ter Platz beim Lauf auf dem Salz-
burgring heraus. Weit mehr be-
fliigelte ihn der Gedanke an den
Sportwagen-WM-Lauf in Dijon

v
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ARCHIV KETT

DIE TECHNIK

Bezeichnung:

Ralt RT 1-BMW
Kunststoff auf Alu-Mono-
coque

Motor: BMW M12/7,

300 PS bei 9500/min
Getriebe: 5-Gang (Hew-
land FGA 300)
Vorderachse:

2 Dreieckslenker
Hinterachse:

je 1 Querlenker oben und
unten, 2 Schubstreben
Reifen: Pirelli

Felgen: vorn 10x13, hinten
15x13 Zoll

Lange: 4064 mm
Breite: 1778 mm

Hohe: 914 mm
Radstand: 2438 mm
Spur vorne: 1282 mm
Spur hinten: 1387 mm
Gewicht: 500 kg

im Porsche 908/4 von Reinhold
Joest aus dem Odenwald.
Zusammen mit dem Teamchef
und Rennfahrer in Personaluni-
on und dem zweiten Fahrer Vol-
kert Merl stand Ketterer beim
6-Stunden-Rennen ganz oben auf
dem Siegerpodest. Doch das war
schon wieder einige Wochen her.
Der BMW-Formel-2-Motor heult
auf. ,Der Mario hat einen dicken
Hals", betonte sein Teamchef
Bernd Klein. Heif3t: Sein Fahrer
wollte an diesem Tag unbedingt
gewinnen. Der Weg fiihrte tiber

RENNERGEBNIS

das Knacken der Schallmauer
von fiinf Minuten. Der Zweiliter-
Vierzylinder briillte auf. Der
orangefarbene Renner schoss wie
ein Katapult tiber die Startlinie:
Diesentobel-S, Tiefenbach-Kurve,
Kurve am Briinnele, Holzschli-
germattenkurve. Die vielen Men-
schen auf der Naturtribiine
nahm Ketterer gar nicht wahr.
Durch die beiden Schlitze in sei-
nem Vollvisierhelm hatte er nur
Augen fiir die Streckenpunkte
mit insgesamt 120 Kurven. Er
jagte im nur 500 Kilogramm
schweren Ralt tiber die Piste.

Neue Bestmarke

Bei 4.59,2 blieb die Stoppuhr ste-
hen: Bestzeit im ersten Lauf und
neuer, offizieller Streckenrekord.
Der Schweizer Fredy Amweg
schaffte im neuen Martini nur
5.02,1 Minuten, Chevalley im ak-
tuellen Formel-2-March sogar
nur 5.10,72 Minuten. Dieser Ver-
gleich zeigte, welche Fabelzeit
Ketterer gelungen war. Doch die
Schlacht um den Gesamtsieg war
noch nicht geschlagen: Zumin-
dest Amweg wiirde einen Konter
setzen. So kam es: Im zweiten Lauf
durchbrach auch der Ammerswi-
ler die Fiinf-Minuten-Grenze. Aber
Ketterers Rekordmarke blieb be-
stehen: Der Schweizer war um 55
Hundertstel zu langsam. Trotz-
dem spiirte Ketterer den grofen
Druck. Der zweite Durchgang
gelang ihm nicht optimal. ,Ein-
mal bin ich total quergestanden®,
berichtete er. Eine Zeitverbesse-
rung war nicht mehr drin. Mit
5.00,96 Minuten verfehlte er die
Zeit von Amweg. Doch der Vor-
sprung aus dem ersten Lauf
reichte fiir den Gesamtsieg. In
der Addition war Mario Ketterer
1,69 Sekunden schneller als sein
schnellster Verfolger Fredy Am-
weg. Zehn Jahre nach seinem
ersten Autorennen an gleicher
Stelle war Ketterer der Bergkonig
vom Schauinsland. Seine Rekord-
zeit wurde nie mehr erreicht. Bis
zum letzten Rennen auf der tra-
ditionsreichen Strecke im Jahr
1984 war kein Pilot mehr schnel-
ler als der pfeilschnelle Lokalheld
aus Freiburg.m

Fahrer Auto Gesamtzeit
1. Mario Ketterer (Freiburg) Ralt RTI-BMW 10.00,16 min
2. Fredy Amweg (CH) Martini MK22-BMW 10.01,85 min
3. André Chevalley (CH) March 792-BMW 10.20,74 min
4. Horst Deutsch (Freiburg) TOJ SC206-BMW 10.372 min
S. Peter Sturtz (Grafing) Lola-BMW (Gr.6) 10.47.21 min
6. Jurg Lienhard (CH) March 793-Toyota 10.49,32 min

Schnellste Zeit: Ketterer, 4.59,20 min = 134,229 km/h (Streckenrekord)
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ARCHIV KETTERER

ARCHIV KETTERER

Tunnelblick: Héchste Konzentration vor dem Start
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Weltmeister Marc Marquez
gewann auf dem Sachsen-
ring wie schon in den
letzten sechs Jahren das
MotoGP-Rennen. Diesmal
hatte die Konkurrenz nicht
die geringste Chance.

Von: Imre Paulovits

arc Marquez hatte seine
Auslaufrunde noch nicht
beendet, da konnte er
schon eine Flasche Schampus auf-
machen und vor der Tribline mit
seinen Hardcore-Fans anstoRen.

26

Es war unglaublich, was er tiber
das ganze Wochenende vorge-
fuhrt hatte. Bereits in Mugello
hatte er mit 65 Grad einen neuen
Schraglagenrekord erreicht, auf
dem Sachsenring brach er ihn
wieder und war in Turn 3 regel-
maRig mit 66 Grad unterwegs!
WJch weill nicht, wie er das
macht®, gab auch LCR-Honda-
Pilot Cal Crutchlow zu. ,Diese
Schraglage erreiche ich erst, wenn
ich stiirze.”

Der siebenfache Weltmeister
gibt so einige Ritsel auf, die seine
Konkurrenten gerne losen wiirde.
Aber warum er gerade auf dem
Sachsenring so uiberlegen ist, da-

fliir haben sie Erklirungen. ,Er
trainiert seit seiner Kindheit auf
dem Dirt Track®”, weiR Dauer-
Rivale Andrea Dovizioso. ,Da-
durch hat er in Linkskurven so
viele unterschiedliche Situationen
und Gripverhiltnisse erlebt, dass
er auf praktisch alles reagieren
kann. Auch muss man von Turn
3 bis Turn 11 nie wirklich brem-
sen, sondern nur das Gas zuma-
chen, und man ist fast immer in
Schriglage. Dort balanciert er
mithilfe dieser angelernten Ins-
tinkte herum und holt unheim-
lich viel Zeit rein. Er kann hier
alles mit dem Heck kontrollieren
und fuhlt sich nie unsicher.”

Und so holte sich der Spanier auf
dem engen Linkskurs bei Hohen-
stein-Ernstthal seinen siebten
MotoGP-Sieg in Folge. Seitdem er
2010 beim Deutschen Grand Prix
mit der 125er Derbi zum ersten
Mal ganz oben auf dem Podest
stand, konnte er beim Deutschen
Grand Prix zehnmal hinter-
einander nicht besiegt werden.
Mirquez selbst gab noch eine
weitere Erklarung. ..In Assen war
die Yamaha das passende Motor-
rad fir die Strecke. Hier ist es die
Honda. Wir haben ein gutes Ein-
lenkverhalten und konnen in
engen Kurven die Linien halten.
Allerdings brauchen wir fiir den
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Kurvenspeed zu viel Schraglage.
Daran miissen wir arbeiten. Und
deshalb sind uns die Yamaha
und die Suzuki in schnellen
Kurven tiberlegen.”

Weniger Stirze

Eines ist klar: Letztes Jahr wurde
der Honda-Werkspilot so gefor-
dert, dass er neben seinem Titel
auch eine Rekordzahl von Stiir-
zen hatte. Dieses Jahr hilt er sich
damit zuriick. \Wenn man die
Saves dazurechnet, habich genau
so viele Stiirze wie letztes Jahr,
nur kKann ich sie halt diesmal ab-

fangen*, grinste Marquez darauf

angesprochen. Was er wieder mit

seinem jugendhaften Witz abtut,
zermirbt die Konkurrenz. Er hat
sich so sehr an die Honda an-
gepasst und eine derart auf den
Titel ausgerichtete Mentalitit an-
geeignet, dass er bis auf seinen

MICHELIN

Sturz in Austin wirklich das
Maximum aus seiner bisherigen
Saison herausgeholt hat. So geht
er mit 58 Punkten Vorsprung in
die Sommerpause.

Dabei hat Honda die nachste
Waffe eigentlich schon bereit-
stehen. Mdrquez hatte ein Motor-
rad mit dem neuen und eines mit
dem alten Fahrwerk in der Box
stehen und fuhr beide sogar im
Qualifying: ,Das neue Fahrwerk
hat einige Vor- und Nachteile. Ich
setze es aber noch nicht im Ren-
nen ein, weil wir beim alten wis-
sen, was uns iiber die Renndistanz
erwartet. Da wollen wir auf Si-
cherheit gehen.” Aber es wird nur

Kampf fast bis zum Schluss: Cal Crutchlow (#35) setzte Vifiales unter Druck ...

MOTORRAD
GRAND PRIX

Der Sachsenring von seiner schénsten Seite: MotoGP-Feld vor vollen Tribiinen

X W -

eine Frage der Zeit sein, bis auch
fur den neuen Rahmen, der sich
beim Einlenken noch einmal kon-
trollierter verhalten soll, aus-
reichend Daten zur Verfiigung
stehen und die Honda-Truppe
gelassen zusehen kann, wie sich
die Konkurrenz von Yamaha und
Suzuki weiter steigert.

Die Krifteverhaltnisse von
Assen blieben auch auf dem
Sachsenring erhalten. Maverick
Vinales, Fabio Quartararo und
Alex Rins waren es wieder, die
am nichsten an die Pace des
Weltmeisters herankamen und
versuchten, ihn auf seiner Para-
destrecke herauszufordern. >>
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+Wir haben unsere
Starken. Aber
wenn wir um den
Titel fahren wollen,
mussen wir drin-
gend an unserem
Speed in der
Kurvenmitte
arbeiten.”

Andrea Dovizioso

Doch Quartararo zahlte einen
hohen Preis: In FP3 hatte das
Supertalent aus Frankreich ver-
sucht, die Ralf~Waldmann-Kurve
mit Vollgas zu nehmen. ,Das geht
nie und nimmer*, beteuerten
seine Konkurrenten geschockt.

Es ging auch nicht. Die Yama-
ha keilte aus und schlug mit dem
Lenker dreimal von Anschlag zu
Anschlag. Quartararo blieb zwar
im Sattel, renkte sich jedoch die
linke Schulter, die ihm bereits
2015 und 2017 herausgesprungen
war, teilweise aus. Er wurde so-
fort in der Clinica Mobile verarz-
tet, setzte seine Fahrt aber mit
unglaublichen Schmerzen fort.
Was ihn allerdings nicht davon
abhielt, Jagd auf die Pole-Position
zu machen. Nur ein neuer abso-
luter Rundenrekord von Marquez
konnte ihn davon abhalten, diese
auch zu bekommen.

Maverick Vinales war nur sechs
Tausendstel langsamer als sein
junger Markenkollege, auch Alex
Rins hatte wieder eine unheim-
lich schnelle Pace.

Im Rennen war es dann wieder
Rins, der am nachsten an Mar-
quez dranbleiben konnte. Doch
dann hatte der Suzuki-Werkspilot
seinen zweiten Rennsturz binnen
einer Woche. Teamchef Davide
Brivio fasste sich nur an den
Kopf. ..Ich hatte die gleiche Linie
wie all die Runden zuvor, ich bin
aber zwei km/h schneller gewe-
sen, da habe ich die Front verlo-
ren”, entschuldigte sich Rins.

Quartararo war schon vorher
im Omega gestiirzt, und Johann
Zarco machte eine Runde spiter
die franzosische Tragodie in die-
sem Streckenabschnitt perfekt.

Zum Schluss konnte Vinales
Cal Crutchlow abhingen, der
nach einem bosen Vorderrad-
Rutscher auf einen Schlussan-
griff verzichtete. .Nach dem,
was ich meiner Mannschaft in
den letzten Rennen alles angetan
habe, wollte ich diesmal unbe-
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dingt aufs Podest. Und das Po-
dest war ja nicht gefdhrdet”,
begriindete Crutchlow seine
Zuriickhaltung.

Maverick Vinales hingegen ist
nun dort, wo man den Yamaha-
Werksfahrer schon lange er-
wartet. ,Der harte Hinterreifen
hatte den richtigen Grip, ich
habe dann meine Karten aus-
gespielt”, lehnte sich Vinales
zufrieden zuriick. ,Es war aber
nicht einfach, denn ich musste
gegen Cal Crutchlow stindig alle
Tiiren dichtmachen. Aber ich
habe jetzt ein Motorrad, mit dem
ich mich wirklich wohlfiihle.”

Danilo Petrucci, der in FP4
in Turn 11 bose abflog und sich
mit tiblen Prellungen tiber die
Distanz schleppte, Andrea Dovi-
zioso und Jack Miller lieferten
sich mit den drei Werks-Ducatis
zwar sehenswerte Positions-
kampfe, aber das inderte nichts
an ihrem Riickstand gegentiber
Madrquez. .Die Konkurrenz hat
Riesenschritte gemacht”, zog
Dovizioso Bilanz. ,Wir haben un-
sere Stirken. Aber wenn wir um
den Titel fahren wollen, miissen
wir dringend an unserem Speed
in der Kurvenmitte arbeiten.”

Woblieb der Grip?

Pol Espargaro hatte diesmal zwar
nicht so sehr mit seinem Hand-
gelenk zu kimpfen wie in Assen,
wurde am Ende des Rennens aber
zur leichten Beute fir Stefan
Bradl. ,Der Hinterreifen hat ge-
rade die Halfte der Renndistanz
gehalten®, sinnierte der Spanier
hinterher. ,In den letzten finf
Runden war ich dann véllig
wehrlos, ich habe mich nur noch
ins Ziel gerettet.”

Stefan Bradl, der als Ersatz fur
den verletzten Jorge Lorenzo ein-
sprang, probierte als Testfahrer
einige neue Teile am Motorrad des
Mallorquiners und zeigte als Zehn-
ter eine reife Leistung bei seinem
Heimrennen. ,Mit meiner Pace
kann ich wirklich zufrieden sein.
Ich war aber in den ersten sechs
Runden etwas zu langsam. Da ist
der Riickstand auf die Gruppe vor
mir entstanden. Zum Schluss habe
ich aber Pol Espargaré vor mir ge-
sehen und ihn einholen konnen.*

Wihrend sich die meisten nun
auch die Sommerpause freuen,
hat der deutsche Honda-Testpilot
ein Mammut-Programm vor sich:
In dieser Woche fihrt er zum
Test fiir die 8 Stunden von Suzu-
ka, nach dem Rennen folgt noch
ein Test mit der MotoGP-Honda,
und gleich nach der Sommer-
pause fihrt er einen Wildcard-
Einsatz in Briinn. =
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Stefan Bradl (#6) vor Pol Espargaré: P10 beim Heim-GP fir Lorenzo-Vertretung

66 Grad Schriglage: Marquez verschiebt die Grenzen immer weiter
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DREI FRAGEN AN MARC MARQUEZ

MUSSTEN SIE IN
DIESEM RENNEN
UBERHAUPT
IRGENDWANN
EIN RISIKO

/ 2 EINGEHEN?
Ich hatte einen Plan, den ich mit
dem Team aufgestellt habe, und
den habe ich befolgt. Ich wollte
das Rennen vom Start bis zum
Ziel anfUhren. Dann bin ich aber
nicht so gut weggekommen
und musste in der ersten Kurve
viel riskieren. Danach habe ich
die ersten Runden gepusht und
konnte einen Vorsprung heraus-
fahren. Nach dem Warm-up
haben wir uns fUr den mittleren
Hinterreifen entschieden, und
das war die richtige Entschei-
dung, ich habe mich damit
wohlgefUhlt, Jetzt kommt die
Sommerpause, und die wird
fUr uns wirklich gut, denn auch
mein Bruder hat gewonnen, und
wir sind beide WM-Leader.

ES SAH SO AUS, ALS HATTEN
SIE NOCH MEHR RESERVEN
GEHABT.

Ich habe zehn Runden lang ge-
pusht und dann die Reifen ge-
schont. Ich hatte noch Reserven
gehabt, aber ich hatte Austinim
Kopf, wo ich in FGhrung liegend
gesturzt bin. Ich wollte es wie in
Argentinien machen.

HATTEN SIE ZU DIESEM
ZEITPUNKT 58 PUNKTE
VORSPRUNG AN DER
WM-SPITZE ERWARTET?

Seit Barcelona ist die WM
anders als davor. Zu Beginn war
es ein Zweikampf zwischen mir
und Andrea Dovizioso, aber jetzt
sind Maverick Vifnales und Fabio
Quartararo auf den Yamahas
die Schnellsten. Wir missen
weiter pushen, weiter hart
arbeiten und uns auf uns selbst
konzentrieren. So wie hier am
Sachsenring.
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Sachsenring (D) — 7. Juli 2019 9. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 110,130 km Uber 30 Runden a 3,671 km. 22 Fahrer gestartet, 18 gewertet.
Wetter/Piste trocken, Luft 20 Grad, Asphalt 32 Grad. Schnitt des Siegers: 160,6 km/h.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Topspeed SchnellsteRd.  Reifenv./h. Punkte Fahrer Zeit
1. Marc Marquez (E) HondaRC213V 30 41,08,276 min 2939 kmvh 1.21,228 min HM 25 . Marquez 1.20,195 min
2. Maverick Vinales (E) YamahaYZR-M1 30 +4,587s 2914 km/h 1.21,863 min M/H 20 2. Quartararo 1.20400 min
3. CalCrutchlow (GB)  HondaRC213V 30 +1,741s 293,0 km/h 1.21,693 min HM 16 3. Vinales 1.20,406 min
4. Danilo Petrucci (1) DucatiDI6GP19 30 +16,577s 2927 km/h 1.22)04 min M/H 13 4. Rins 120,531 min
S. AndreaDovizioso(l) DucatiDI6GPI9 30 +16,669 s 2958 km/h 1.21.984 min M/H n 5. Miller 1.20,690 min
6. Jack Miller (AUS) DucatiDI6GP19 30 +16,836s 296,7 km/h 1.21,846 min M/S 10 6. Crutchlow 1.20,857 min
7. JoanMir (E) Suzuki GSX-RR 30 +17156 s 2943 kmvh 1.22,075 min M/H 9 7. Morbidelli 1.20964 min
8. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-M1 30 +19110s 2924 km/h 1.22,007 min MM 8 8. P.Espargard 1.21,023 min
9. FrancoMorbidelli(I) YamahaYZR-MI 30 +20,634s 290,7 km/h 1.22,050 min M/M 7 9, Mir 1.21,061 min
10. StefanBradl (D) HondaRC213V 30 +22,708s 2923 km/h 122,282 min M/S 6 10. Nakagami 1.21104 min
1. TitoRabat (E) Ducati D16 GP18 30 +26,3455 292 km/h 1.22.309 min M/H 5 1. Rossi 121137 min
12. Pol Espargaré (E) KTMRCI6 30 +265745 296,0 kmvh 122,87 min M/H 4 12. Petrucc 121486 min
13. Andrealannone(l)  Aprilia RS-GP 30 +327535 2916 km/h 1.22,502 min M/S 3 13. Dovizioso 1.21,105 min
14. Takaaki Nakagami (J) HondaRC2I3V 30 +32925s 2879 kmv/h 1.22,310 min H/S 2 14. Bradl 1.21,227 min
15. Karel Abraham (CZ) DucatiDI6GP 17 30 +371934s 292,0 kmv/h 122,316 min M/H 1 15. A.Espargard 1.21,313 min
16. Hafizh Syahrin (MAL) KTMRCI6 30 +41615s 2917 km/h 1.22.491 min M/H - 16. lannone 1.21433 min
17. FrancescoBagnaia (1) Ducati D16 GP18 30 +56,189 s 2954 kmv/h 1.22,623 min M/H - 17. Bagnaia 1.21,446 min
18. Miguel Oliveira (P) KTMRCI6 30 +51377s 2898 kmvh 1.22,)49 min M/H - 18. Syahrin 1.21,465 min
Nicht gewertet: 19. Zarco 1.21,637 min
Aleix Espargar6 (E)  Aprilia RS-GP 28 +2 Runden 2937 km/h 1.22,068 min H/H - 20. Oliveira 1.21,683 min
Alex Rins (E) Suzuki GSX-RR 18 +12 Runden 2923 km/h 1.21,355 min M/H - 21. Abraham 1.21,796 min
Johann Zarco (F) KTMRCI6 2 +28 Runden 282,8 km/h 1.23,265 min M/H - 22. Rabat 1.22.119 min
Fabio Quartararo (F) YamahaYZR-M1 1 +29 Runden 2885 kmvh 1.25,030 min MM -
Fahrer Punkte Marke Punkte Team Punkte celdurern.
1. Marquez 185 1. Honda 191 1. Mission Winnow Ducati 248 AMare M3raias ict
2. Dovizioso 127 2. Ducati 157 2. Repsol Honda Team 210 dio BB 0= AR
3. Petrucci 121 3. Yamaha 153 3. Monster Energy Yamaha MotoGP 165 =
4. Rins 101 4, Suzuki 118 4, Team Suzuki Ekstar 140 I R T .
5. Vinales 85 5. KM 56 5. Petronas Yamaha SRT 19 ol vitser & Z
6. Rossl 80 6. Aprilia 45 6. LCRHonda nm Doviziosc
7. Miller 70 7. Pramac Racing 8l S —
8. Quartararo 67 8. Red Bull KTM Factory Racing 72 eriyvaig
9. Crutchlow 67 9. Aprilia Racing TeamGresini 52
20. Bradl 12 10. Red Bull KTM Tech3 18
Rundenrekord: 1.21,228, Marc Marquez (Honda), 2019

Quali-Rekord:
Topspeed-Rekord:

1.20,195, Marc Marquez (Honda), 2019
298,2 km/h, Andrea Dovizioso (Ducati), 2015
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SACHSENRING (D) 3,671KM
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Alex Marquez macht es seinem

Sieg und WM-Fihrung: Alex
Marquez konnte auf dem
Sachsenring umsetzen, was
er sich an der Karriere seines
Bruders lange hat abschau-
en konnen. Marcel Schrotter
fuhr aufs Podest, LUthi be-
kam eine Durchfahrtsstrafe.

Von: Imre Paulovits

s ging rau zu am Sachsen-
Ering. Wihrend vorne der

erstaunliche Iker Lecuona
mit der allerersten Version der
KTM-Moto2 mit Werkspilot Brad
Binder, Marcel Schrotter und den
Marc-VDS-Piloten Alex Mdrquez
und Xavi Vierge um die Fithrung
stritt, holte Tom Liithi vom zwolf-
ten Startplatz aus mit Siebenmei-
lenstiefeln auf. Doch als er sich
am Ende der Zielgeraden an Vier-
ge vorbeibremsen wollte, wurde
er herausgetragen, bertihrte den
Spanier und dieser kam zu Fall.

Daraufhin bekam Liithi eine
Durchfahrtsstrafe durch den lan-
gen Bogen in Turn 1, und wenn
er auch nur einen Platz dabei ein-
biiRte, der Anschluss an die Spitze
war abgerissen. So war der fiinfte
Platz das Beste, was der Schweizer
ins Ziel retten konnte, die WM-
Fiihrung ging wieder an Alex Mar-
quez, der sich zum Schluss erneut
vorne absetzen konnte.

»Ich hatte ein super Gefiihl
flir den Vorderreifen®, erzihlte
Lithi hinterher. ,An dem Zusam-
menstoR mit Xavi Vierge war
dieser nicht ganz unbeteiligt. Er
hat mich gesehen, hat aber trotz-
dem auflen die Bremse gelost. Ich
musste so die Bremse ebenfalls
l16sen, und wir waren beide zu
schnell. Als mir das Vorderrad
beinahe eingeklappt wire, muss-
te ich einen weiten Bogen ma-
chen. Jetzt haben wir die WM-
Fiilhrung wieder an Marquez
abgegeben. Er war wirklich stark.
Aber die Saison ist noch lang.”

Marcel Schrotter kimpfte bis
zum Schluss mit Binder und Le-

cuona, konnte den Stidafrikaner
zwar nicht mehr schnappen, hat-
te in der letzten Kurve aber einen
sicheren Vorsprung vor dem Spa-
nier, der es dann tibertrieb und
wenige Meter vor dem Ziel im
Kies landete. ,Mein erstes Podi-
um hier zu Hause, das ist fan-
tastisch®, strahlten seine blauen
Augen. Wir hatten kein einfa-
ches Wochenende, und ich habe
auch noch nicht das Gefiihl wie-
der, das wir zu Beginn der Saison
hatten, aber es geht wieder vor-
warts.*”

Jonas Folger fuhr in FP1 mit
Schrotter zusammen und fuhr
Bestzeit, doch dann wurde es flir
den Ersatzfahrer des Petronas-
Teams zih und er beendete das
Rennen als 17. Auch Dominique
Aegerter kam diesmal nicht in
die Punkte, und Lukas Tulovic
konnte als 24. seine Heldenfahrt
von Assen nicht wiederholen.
Aber jetzt gehen sie in die Som-
merpause, Aegerter fiihrt in Su-
zuka, und in Briinn werden die
Karten wieder neu gemischt. &
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Der Junior-Cup ist tot, es lebe der neue Cup

Beim Deutschland-Grand-
Prix wurde der Northern
Talent Cup vorgestellt. Er
[6st den ADAC Junior Cup
ab und soll Talenten den
Weg in die WM ebnen.

VVon: Imre Paulovits

orna-CEO Carmelo Ezpe-
D leta, ADAC-Sportprasident

Hermann Tomczyk und
KTM-Renndirektor Pit Beirer hat-
ten funkelnde Augen, als sie ein
neues Motorrad und ein neues
Konzept vorstellten, mit dem die
Licke, die zwischen dem uner-
schopflichem Nachwuchs, der
aus Spanien und Italien heran-
rollt, und dem immer rarer wer-
denden Gegenspielern aus dem
nordlichen Europa klafft. Es gab
bereits vor einigen Jahren den
Northern Europe Cup, den der
ADAC mit Moto3-Bikes ins Leben
gerufen hatte aber wieder ein-
stellen musste, die neue KTM

30

RC4R soll nun das Gerdt werden,
mit dem sich mehrere Fliegen
mit einer Klappe schlagen lassen.

Nicht so schwer wie die KTM
RC 390, mit der der ADAC Junior
Cup in den letzten Jahren bestrit-
ten wurde, und preislich doch

deutlich unter dem einer Moto3.
Dartiber hatte sich Pit Beirer mit
seinen Technikern viele Gedan-
ken gemacht. Herausgekommen
ist eine 250er, deren Motor 45 PS
hat und viele kdufliche Teile der
Offroad-Typen verwendet und

dazu uber einen Anlasser ver-
fligt. Auch das Fahrwerk wurde
moglichst preiswert gestaltet,
hat bei den Federelementen aber
die Qualitit des MotoGP-Rookies-
Cup-Motorrades. Sie ist grofer
als eine Moto3, wiegt mit 92 Ki-
logramm aber nur acht mehr als
ein Moto3-Production-Racer.

Fiir den Cup zugelassen wer-
den Jugendliche zwischen 12 und
17 Jahren, die besten bekom-
men eine Chance im MotoGP
Rookies Cup. Die Rennen sollen
2020 in Assen, am Lausitzring, in
Oschersleben, auf dem Sachsen-
ring, in Briinn, auf dem Red Bull
Ring und auf dem Hockenheim-
ring stattfinden. Aktuelle Infos,
die immer aufgefrischt werden,
finden sich unter www.northern-
talentcup.com.

Pit Beirer betonte, dass er die
finanziellen Moglichkeiten und
die Infrastruktur von jungen Fa-
milien vor Augen hatte, die sich
in den Offroad-Klassen beteiligen,
als sie das Paket der RC4R entwi-
ckelt haben. m
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MOTOZ2-ERGEBNISSE

RENNERGEBNIS

Bruder gleich

Sachsenring (D) = 7. Juli 2019 9. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft;
102,788 km Uber 28 Runden a 3,671 km. 29 Fahrer gestartet, 26 gewertet.
Wetter/Piste trocken, Luft 16 Grad, Asphalt 27 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. AlexMérquez (E) Kalex 28 393510imin  12437min 25
2. BradBinder (ZA) KTM 28 +1,208sec 124386min 20
3. Marcel Schrétter (D) Kalex 28  +1630sec 126402min 16
4. FabioDiGiannantonio (I) SpeedUp 28 +4,1i6sec 124604min 13
5. ThomasLthi (CH) Kalex 28 +5]9isec 1.24,347 min n
6. AvugustoFerndndez(E)  Kalex 28  +6,332sec 124608 min 10
7. LorenzoBaldassari(l)  Kalex 28 +6,526seC 124620min 9
8. Jorge Navarro (E) SpeedUp 28  +8177sec 124620min 8
9. Jorge Martin (E) KTM 28 +10538sec 124867min 7
10.  Luca Marini (1) Kalex 28 +13591sec 1.24,7 min 6
1. SamLowes (GB) Kalex 28 +13,656 sec 124753 min. 5
12. TetsutaNagashima(J)  Kalex 28 +13836sec 124668min 4
13. Remy Gardner (AUS) Kalex 28 +13996sec  124839min 3
14.  Enea Bastianini (1) Kalex 28 +15,064 sec 1.24,747 min 2
15.  Andrea Locatelli (1) Kalex 28 +17234 sec 124693 min 1
16. BoBendsneyder (NL) NTS 28 +18,077 sec 124069 min -
7. Jonas Folger (D) Kalex 28  +18,232sec 124809 min -
18. Nicold Bulega (1) Kalex 28 +19,852sec 124645min - -
19, Marco Bezzecchi (1) KTM 28 +26424sec  125070min - -
20. Dominique Aegerter (CH) MV Agusta 28  +30,791 sec 1.25,284 min -
2).  Simone Corsi (1) Kalex 28 +36693sec  125270min -
22. StefanoManzi (1) MV Agusta 28 +37502sec 1.25,336 min -
23. StevenOldendaal (ZA)  NTS 28 +37655sec 125380min -
24, Lukas Tulovic (D) KTM 28 +38,526 sec 1.25,311 min -
25. Joe Roberts (USA) KTM 28  +48740 sec 1.25,823 min -
26. XaviCardelus (E) KTM 28  +1'5427min 126,531 min -
Nicht gewertet:
lker Lecuona (E) KTM 27 +1Runden 1.24,473 min
Xavi Vierge (E) Kalex N +16Runden 1.24,593 min -
NACHRICHTEN Jake Dixon (GB) KTM 0 +28 Runden -
MOTORRAD-WM Roten unverdndert weitergefihrt. WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Der Sachsenring-Grand-Prix Auch die Verhandlungen mit
2020 wird am Wochenende vom  Jack Miller sind weit fortge- Fahrer Punkte Fahrer Zeit
19. bis 21. Juni stattfinden, eine schritten, und Peco Bagnaia hat 1. Marquez 136 . Marquez 1.23,585 min
Woche vor der Dutch-TT in Assen.  einen bis Ende 2020 laufenden 2. Lithi 128 2. Marini 1.23.664 min
Der Ticketverkauf an den Kassen Vertrag bei Pramac, der ihm 3. Feméndez 102 3. Schrotter 1.23,667 min
hatte bereits am Sonntag begon-  nachstes Jahr Werksmaschinen 4.  Baldassami 97 4. DiGiannantonio  1.23,781 min
nen, der Online-Ticketverkauf am  garantiert. So hat Ducati bereits 5. Navaro 97 5. Fernandez 1.23,823 min
Montagabend. Die diesjahrigen mit der Aufstellung der Logistik 6. Schrotter 97 6. Lecuona 123,833 min
Preise gelten auch im nichsten  begonnen, um im nachsten Jahr 7. Marini 90 7 Martin 1.23,868 min
Jahr, die ginstigste Tagesein- vier Desmosedici GP20 einzu- 19, Aegerter 12 8. \Vierge 1.23,881 min
trittskarte kostet 29 Euro, das setzen. 28. Tulovic 3 9. Gardner 123,883 min
Wochenende ab 99 Euro, es gibt  Bei KTM deuten alle Zeichen da- 30. Raffin 3 10.  Baldasarr 123928 min
auch Spezial-Pakete fur Famili-  rauf, dass Brad Binder nachstes Il Navamo 123944 min
en. Die Preise gelten bis Februar  Jahr in die MotoGP aufsteigt. Am WM-STAND 2. Lothi 124,027 min
56526 KONSTRUKTEURE 3. Lowes 124,136 min
.Der Vertrag mit der Dorna  Wochenende war sein Manager v
; 14.  Locatelli 1.24,229 min
gilt bis 20?1. die Verhandlun- hauflg ur‘1d lar)ge inder gror.’.'en Hersteller Punkte 15 ‘Bendsneyder 124327 min
gen und die Verldngerung um Hospitality mit KTM-Renndirek- 1 Kalex 225 16.  Bulega 124.329 min
weitere fUnf Jahre bis 2026 wur-  tor Pit Beirer zu sehen. 2. SpeedUp m |7.' Binder 124353 min
den bereits am Wochenende 3. KTM 88 18. Nagashlma 124474 min
begonnen. MOYO3 4. MVAgusta 15 19.  Bezzecchi 124,231 min
Dirk Geiger fuhr am Sachsenring 5. NTS 7 20. Folger 124,233 min
MOTOGP bei seinem Wildcard-Einsatz im 2l Aegerter 124,334 min
Ducati hat letzte Woche den Ver-  Design und mit der Startnum- WM-STAND TEAMS 22.  Corsi 124521 min
trag mit Danilo Petrucci verlan- mer 28 von Ralf Waldmann. Der 23, Manzi 1.24,580 min
gert, Andrea Dovizioso hat noch 17-Jahrige strahlte wie ein Kind Team Punkte 24.  Bastianini 1.24,773 min
einen Vertrag fUr das n&chste zu Weihnachten und schlug sich 1. Dynavolt Intact GP 225 25. Roberts 1.24,861 min
Jahr, so wird das Werksteam der bei seinem ersten GP achtbar. 2. Flexbox HP 40 212 26. Dixon 1.25,037 min
3. Estrella Galicia Marc VDS 175 28.  Tulovic 1.25,233 min
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Lorenzo Dalla Porta holt Sieg und

Wie immer wurde es im Zieleinlauf knapp: Lorenzo Dalla Porta (#48) und Marcos Ramirez (#42) holten Leopard-Doppelsieg

Moto3

Falsche Reifenwahl
kostete Kornfeil Podest

Nach seinem dritten Platz
in Assen war Pristel-Pilot
Jakub Kornfeil auch am
Sachsenring einer der
Hauptakteure — aber auf
falschen Reifen.

achdem Jakub Kornfeil von
N Beginn an in der Fithrungs-

gruppe mitgemischt und
beim Heim-GP seines Teams, des-
sen Hauptquartier nur wenige hun-
dert Meter von der Strecke entfernt
liegt, zwischenzeitlich auch die
Fiihrung innehatte, begann zum
Schluss sein Hinterreifen nach-
zulassen, und er war froh, das Ren-
nen in Sichtweite des Siegers zu
beenden. ,In der Startaufstellung
sind wir ein Risiko eingegangen
und haben uns fiir den weichen
Hinterreifen entschieden®, verriet
der 26-jihrige Tscheche. ,In den
letzten acht Runden war mein
Reifen komplett durch. Dafiir ist
der zehnte Platz wirklich gut.”
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Auch Youngster Filip Salac war
gut dabei und lief einem 13. Start-
platz ein ebensolches Rennergeb-
nis folgen. ,Ich war bereits Achter
in der ersten Kurve, aber in der
dritten Kurve stiirzten zwei Fah-
rer. Ich musste durch den Kies
ausweichen®, so Salac. \Wir haben
noch ein paar Punkte gesammelt,
es hiitte aber noch viel besser wer-
den konnen. Mein Rennen wurde
gleich am Anfang zerstort.” =

Kornfeil (#84), hier noch ganz vorn

MotoGP Rookies Cup

Zweimal geschlag

Leopard holte am Sachsen-
ring mit Lorenzo Dalla Porta
und Marcos Ramirez einen
Doppelsieg. Und das Team,
das bereits zwei Weltmeis-
ter stellte, liegt wieder
ganz vorn. Doch die Nerven
liegen blank.

Von: Imre Paulovits

ron Canet mag manchmal
Aetwas introvertiert und

knurrig wirken, doch am
Sachsenring brannte er ein Feuer-
werk ab, mit dem er sich in alle
Herzen fuhr. Vom 22. Startplatz
aus losgefahren, brauchte er rela-
tiv lange, bis er sich an die Spitze
der Verfolgergruppe gefahren hat-
te — da schien die Spitze bereits
enteilt zu sein. Doch dann fuhr der
19-jihrige Spanier aus dem Team
von Peter Ottl und Max Biaggi die
Liicke wieder zu und war drei Run-
den vor Schluss mitten im Kampf

Die Siege gingen an Pedro
Lacosta und den Verfolger
Yuki Kunii. Doch der Spa-
nier Carlos Tatay hat seine
TabellenfUhrung ebenso
behauptet wie Jason
Dupasquier seinen funften
Platz. Phillip Tonn fiel
einmal runter.

ine Riesengruppe mit acht
E Fahrern kimpfte unermiid-

lich an der Spitze, und jeder
von ihnen hitte dieses erste Ren-
nen des MotoGP Rookies Cup auf
dem Sachsenring gewinnen kon-
nen. Doch dann stiirzte der Ko-
lumbianer Nicolas Hernandez,
und das Rennen wurde in der 14.
der geplanten 19 Runden mit der
roten Flagge abgewunken. Daher
war der 15-jihrige Spanier Pedro
Acosta der Gliickliche, der gerade
vor dem 16-jihrigen Yuki Kunii
und Tabellenfiihrer Carlos Tatay

an der Spitze gelegen hatte und so
als Sieger gewertet wurde.

Im zweiten Rennen hatte sich
Tatay wieder einmal einen ordent-
lichen Vorsprung herausgearbeitet.
Doch Kunii hatte am hinteren Berg-
abstiick einen optimalen Wind-
schatten, kam an den Tabellenfiih-
rer heran, driickte sich innen rein
und konnte seine Fiihrung bis ins
Ziel behaupten. Nun st er der Jager
des Spaniers um den Titel.

Jason Dupasquier holte sich im
ersten Rennen einen achten und
im zweiten einen sauberen flinften
Platz. .Die Strecke ist schwierig,
und die Reifen gehen auf der lin-
ken Seite Giber die Distanz kaputt®,
konstatierte der 17-jahrige Schwei-
zer. ,Im ersten Rennen hatte ich
einen schlechten Start und war
zunichst nur 12., dann habe ich
mich Platz fiir Platz nach vorn ge-
kiampft. Ich war schon Sechster,
aber dann kam die rote Flagge und
es zihlte die Runde zuvor. Im zwei-
ten Rennen habe ich dann einen
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WM-FUhrung

um die Spitze. Dass dabei so ziem-
lich jeder, der ihm bis dahin begeg-
nete, etwas Farbe von seiner KTM
abbekam, bremste seinen Taten-
drang nicht.

In der letzten Runde setzte sich
der Spanier dann entschlossen an
die Spitze. Doch in der Senke nach
der Ralf-Waldmann-Kurve driick-
te sich Lorenzo Dalla Porta innen
rein, wobei auch noch dessen
Teamkollege Marcos Ramirez mit
durchschliipfte. Das doppelte
Leopard-Honda-Bollwerk war fiir
den KTM-Star dann nicht mehr
zu durchbrechen.

Wie sehr die Nerven in diesem
Kampfum die Krone blank liegen,
zeigte sich im Parc fermé: Leo-
pard-Teamchef Christian Lund-
berg meinte, keine Markierungs-
aufkleber an Canets Motorrad zu
sehen, und der verbale Schlag-
abtausch mit Canets Mechanikern
wiare um ein Haar ausgeartet.

Wenn Canet seine WM-Fiih-
rung nun auch verloren hat, kann
er nach dieser kimpferischen Leis-
tung nicht traurig sein. ,Ich hatte

zu Beginn kein gutes Gefiihl mit
dem Hinterrad®, erzdhlte Canet.
+Dann habe ich mich daran ge-
wohnt. Und in den letzten fiinf
Runden habe ich mir gesagt: Jetzt
wird es Zeit, wieder den jungen
Aron Canet auszupacken. Und ich
habe gepusht, was nur ging. Gut,
KTM ist etwas in Riickstand gegen
Honda geraten, und es war nicht
leicht. Ich konnte auch zum
Schluss Lorenzo und Marcos nicht
iiberholen. Aber ich denke, KTM
wird im Sommer hart arbeiten,
und wir werden fiir die zweite
Saisonhilfte geriistet sein.”

Dalla Porta freute sich wie ein
Kind iiber seinen ersten Sieg in die-
sem Jahr. .Es ist fantastisch, nach
vier zweiten Platzen endlich ganz
oben zu sein®, so der neue WM-
Leader. ,.Ich hatte keine besonders
gute Pace, hatte aber auch gese-
hen, dass die anderen nicht weg-
fahren konnten. Ich wusste, dass
ich die letzte Runde als Zweiter
beginnen musste, um zu gewin-
nen. Darauf hatte ich mich einge-
richtet, und es hat geklappt!* m

2N, trotzdem vorn

guten Start erwischt und das ganze
Rennen hindurch gepusht. Ich war
kurz vor dem Ziel Dritter, doch ich
habe in der letzten Kurve einen
kleinen Fehler gemacht, und der
hat mich zwei Plitze gekostet.”

Phillip Tonn freute sich auf sein
Heimrennen. ,Es ging auch richtig
gut, in einem Training war ich so-
gar mal Achter, so der Benjamin
des Rookies-Cup-Feldes. ,Im ersten
Rennen hatte ich zwar keinen gu-
ten Start, aber einen richtig guten
Kampf mit Van den Goorbergh. Im
zweiten Rennen konnte ich einen
Highsider gerade abfangen, musste
aber ins Kiesbett, und da bin ich
umgefallen.” m NSN

CUP-STAND

Fahrer Punkte
1. Carlos Tatay (E) 156
2. Yuki Kunii (J) 109

5. Jason Dupasquier (CH) 70
22. Phillip Tonn (D) 5
25. Noah Dettwiler (CH) 1

Jason Dupasquier: Nur kleine Fehler

MOTO3-ERGEBNISSE

RENNERGEBNIS

Sachsenring (D) — 7. Juli 2019 9. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft;
99,117 km Uber 27 Runden a 3,671 km. 30 Fahrer gestartet, 24 gewertet.
Wetter/Piste trocken, Luft 16 Grad, Asphalt 22 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
l.  LorenzoDallaPorta(l) Honda 27 3929348min 126986min 25
2. Marcos Ramirez (E) Honda 21 +0,072 sec 1.27173 min 20
3. Ar6nCanet (E) KTM 21 +0,20 sec 1.26,951 min 16
4. Romano Fenati (1) Honda 271 +0,)85 sec 1.26846min 13
5. Raul Ferndndez (E) KTM 21 40323 sec 1.26,891 min Ll
6. JohnMcPhee (GB) Honda 21 +0445 sec 1.26,780 min 10
7. AiOgura () Honda 27 +0,678 sec 1.27)30 min 9
8. Tatsuki Suzuki (J) Honda 21 +0,749 sec 1.26,963 min 8
9. Ayumu Sasaki (J) Honda 27 +0,829 sec 1.27,083 min 7
10. Jakub Komnfeil (CZ) KTM 27 +0955 sec 1.27710 min 6
1. Sergio Garcia (E) Honda 21 +1,064 sec 1.26,822 min 5
12, Niccold Antonelli (1) Honda 21 +2,239 sec 1.26,723 min 4
13. Filip Salac (CZ) KTM 271 +6,379 sec 1.26,788 min 3
14. CanOncii (TR) KTM 27 +6,648 sec 1.26,714 min 2
15. Tony Arbolino (1) Honda 27 +6,652 sec 1.26,933 min 1
16. Jaume Masia (E) KTM 271  +6685 sec 1.27.015 min -
17, Kazuki Masaki (J) KTM 27 +18,243 sec 1.27,232 min -
18. Stefano Nepa (1) KM 21 433859 sec  1.27554 min -
19.  Andrea Migno (1) KT™ 271  +33882sec  1.27613min -
20. MakarYurchenko (KZ) KM 27  +36,088 sec  1.28,383 min -
21, Albert Arenas (E) KTM 21 436,23 sec 1.27,013 min -
22. Riccardo Rossi (1) Honda 2] 436859 sec  1.28164 min -
23, Dirk Geiger (D) KTM 21 +107087min  1.29155min -
24, TomBooth-amos (GB)  KTM 27 +1Runde 1.29.461 min -
Nicht gewertet:
Dennis Foggia (1) KTM 18 +] Runde 1.27,086 min -
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
1. DallaPorta 125 1. Sasaki 1.26,135 min
2. Canet 123 2. Toba 1.26,192 min
3. Antonelli 87 3. Ramirez 1.26,306 min
4, Ramirez 78 4. DallaPorta 126,460 min
5. Arbolino 7 5. Fenati 1.26,492 min
6. McPhee 68 6. Komnfeil 1.26,588 min
7. Vietti 68 7. Arenas 1.26,686 min
8. Masia 65 8. Foggia 1.26,729 min
9, Kornfeil 52 9. Rodrigo 1.26,806 min
10. Toba 51 10. McPhee 1.26,853 min
1. Lépez 1.26,854 min
WM-STAND MARKEN 12. Onco 126,860 min
13. Salac 1.26,883 min
Marke Punkte 14, Suzuki 1.27,002 min
1. Honda 204 15. Ferndndez 1.27,040 min
2. KTM 166 16. Ogura 1.27188 min
17.  Antonelli 1.27.260 min
WM-STAND TEAMS 18. Garcia ?
19. Arbolino 1.26,780 min
Team Punkte 20. Nepa 1.2711 min
1. Leopard Racing 203 21. Masia 1.27154 min
2. SIC58 Squadra Corse 126 22. Canet 1.27164 min
3. SteriigardaMaxRacing Team 123 23. Masaki 1.27.241 min
4. VNE Snipers m 24, Vietti 1.27.278 min
5. Sky Racing Team VR46 m 25. Binder 1.27.548 min
6. Bester Capital Dubai 105 26. Yurchenko 1.27.825 min
7. Petronas Sprinta Racing a7 27. Rossi 1.27.879 min
8. Honda Team Asia a7 28. Migno 1.28,072 min
9. Sama Qatar Angel Nieto Team 71 29, Booth-amos 1.28,424 min
10. Redox Pristel GP 58 30. Geiger 1.29,318 min
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Stefan Dorflinger, SOer-
Weltmeister 1982 und '83 und
80er-Weltmeister 1984 und '85
wurde am Freitag am Sach-
senring in der Kreis der Grand-
Prix-Legenden aufgenommen.
Der in Deutschland geborene
Schweizer hatte schon langere
Zeit keinen Grand Prix mehr
besucht, sich aber Uber das
Fernsehen und Fachzeitschriften
auf dem Laufenden gehalten.
Umso erstaunter war er Uber das
Wiedersehen mit seinem alten
Metier. Der Sammler Thomas
Hofstetter brachte die originale
Kreidler, mit der Dorflinger 1983
den letzten S50er-Titel einfuhr,
genauso mit wie die originale
Werks-ZUndapp, mit der der ers-
te 80er-Titel eingefahren wurde.
Als sie spater im Fahrerlager
ausgestellt wurden, wunderten
sich die heutigen Fahrer nicht
wenig, wie klein Rennmotorrader
einst waren.

Zur Zeremonie kam auch Dorf-
lingers ehemaliger Konkurrent
und Markenkollege Peter Ottl,
durch dessen Sturz Dorflinger
1989, im letzten Jahr der 80er-
WM, noch an dem Deutschen
vorbei zur Vizeweltmeister-
schaft fuhr. Dominique Aegerter
schaute auch nach seinem
70-jghrigen Landsmann und die
beiden Schweizer Enthusiasten
tauschten noch lange nach der
Feier ihre Erfahrungen mit Renn-
motorradern aus.

S

WALDI IMMER PRASENT

Im ADAC-Turm gab es eine Aus-
stellung, in der die Motorrader von
Ralf Waldmann zu sehen waren.
Sammiler Dieter Wolff, der Waldi
2017 die Honda NSR 250 in HB-
Lackierung fUr die Sachsenring
Classic zur Verfugung gestellt
hatte und mit der Waldmann
damals in der heute nach ihm be-
nannten Kurve gestirzt war, hatte
das Motorrad danach repariert,
aber nach dem Tod des beliebten
Ennepetalers die Verkleidung mit
den Kratzern vom Sturz wieder
montiert, die so eine weitere Ge-
schichtsepisode erzahlt.

SPATE EHRE FUR BILL IVY

Am Samstagnachmittag wurde
eine Gedenktafel zu Ehren von Bill
Ivy auffgestellt, an der Stelle, wo
der 125er-Weltmeister von 1967
vor 50 Jahren sein Leben verlor.
Initilert haben es der Fotograf
Bernd Fischer, der an diesem
schwarzen 12. Juli 1969 mit dabei
war, und der britische Bill-lvy-Fan
Tim Clinton. Die neuen Anwoh-
ner zeigten sich sehr hilfsbereit,
sodass die Gedenkstdtte an ihren
Zaun angebracht werden konnte.

STRESS BEIM HEIM-(

Lukas Tulovic und Wildcard-Fahrer
Dirk Geiger konnten nun zum ers-
ten Mal am eigenen Leib miterle-
ben, was es heif3t,am Sachsenring
einen Heim-Grand-Prix zu fahren.
.Der Rummel ist schon gewal-

tig und setzt einen schon unter
Druck®, stellte Tulovic fest. Geiger
konnte es einfach nicht fassen

Peter Ottl, Aegerter, Stefan Dorflinger, Ezpeleta: Ehre, wem Ehre gebihrt

Gesicht herum. Fur die Teamchefs
war alles noch anstrengender. Das
Intact-Team musste zum Beispiel
180 Gaste bewirten.

WEIT GEREIST

Bei Petronas war ein Mann zu
Gast, den man seit seinem RUck-
tritt nicht mehr in Europa gesehen
hat: Zulfahmi Khairuddin, einst
die grof3e Hoffnung Malaysias, ist
heute damit beschaftigt, in den
Meisterschaften des Landes die
Talente zu finden und dann in den
Nachwuchs-Serien aufzubauen,
damit sie einst das fortfUhren
konnen, was ihm selbst verwehrt
blieb. ,Es ist sehr schon, wieder
hier am Sachsenring gewesen zu
sein, wo ich wahrend meiner Karri-
ere viele Freunde gefunden habe”,
freute sich derimmer frohliche
und freundliche Malaysier.

WICED EAN
VIGER FAN

m

Beim Kiefer-Team war GUn-

ter Zwafink zur Gast, der einst
Chefmechaniker im Team seines
Bruders bei Ralf Waldmann war.
Zwafink wird am Nurburgring
bald eine grof3e Ausstellung zu
Ehren Waldmanns und anderer
Motorsport-GroB3en er6ffnen.

WAD CINE 1 CCr i

dass ich in die Reihe der Le-
genden aufgenommen wurde.
Das war auch der Grund,
warum ich nach so vielen
Jahren wieder einen Grand
Prix vor Ort besucht habe. Die
Zeremonie war Uberwaltigend,
aber so richtig gewundert
habe ich mich, was aus der
Motorrad-WM geworden ist.
Es ist unglaublich, wie grof3
das alles geworden ist. Die
Trucks, die Hospitalities, das
ist auf Formel-1-Niveau. Auch
diese Professionalitat, die an
den Tag gelegt wird, mit Riding
Coach und Physiotherapeut,
das ist ganz anders als zu
meiner Zeit. Dazu kommt der
Sound der Viertakter, das ist
Musik in meinen Ohren und
unglaublich respekteinfléBend.
Die Ausgeglichenheit, mit der
es in allen Klassen zugeht,

wo zwischen dem ersten

und dem 15. gerade mal eine
Sekunde liegt, macht es zum
Motorsport vom Allerfeinsten.
Dazu diese Massen auf dem
Sachsenring, das war sehr
eindricklich.

Zu meiner Zeit hatte man die-
se Entwicklung nicht abschat-
zen konnen. Aber wenn wir von
unserer Generation zu der von
Luigi Taveri zurUckschauen,
war das auch ein Riesen-
sprung. Jetzt ist dies einfach
noch extremer passiert. Ich
weil3 nicht, wie sich das in
Zukunft noch entwickeln wird,
aber es ist bereits ein Punkt
erreicht, wo es unglaublich
professionell ist. Ich bin auch
mal an die Strecke gegangen,
um mir von dem heutigen
Fahren ein Bild von ganz nah
zu machen. Es ist unglaublich,
wie nah die Fahrer mit dem
Oberkorper an dem Curb sind,
da wird jeder Millimeter ausge-
nutzt. Man wundert sich auch,
wie schnell sie in Wirklichkeit
um die Kurven fahren, das
kommt im Fernsehen gar nicht
so rUber. Um da das richtige
Bild zu bekommen, muss man
einfach vor Ort dabei gewesen
sein.

1

| Stefan Dérflinger

PAULOVIT
PAULOVITS

) vierfacher
) Weltmeister

und rannte das ganze Wochen-

Kaum verdndert: Fahmi Khairuddin ende mit einem Daverlacheln im Ginter Zwafink: Mit Herz dabei
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Uber Langeweile konn-
te man sich beim ersten
MotoE-Rennwochenende
der Geschichte nicht
beklagen. Aber es waren
eher die atemberauben-
den Aktionen der Akteure,
als irgendwelche Pannen,
die fUr immer in Erinne-
rung bleiben werden. Und
der Finne Niki Tuuli ist der
erste MotoE-Sieger.

Von: Imre Paulovits
anchem mag das hintere
Ende des oberen Fahrer-

M lagers wie bei einer Mi-

litartibung vorgekommen sein.
Ein Spezial-Feuerwehrwagen
stand mit einem mit versiegel-
tem Visier behelmten Bereit-
schafts-Mann gleich an der Stre-
ckenzufahrt, seine Kollegen

patrouillierten mit Warmebild-
Kameras an den Ladestationen
und vor den Boxen. Das Feuer
beim Test in Jerez hat seine Spu-

Jesko Raffin musste ganz von hinten losfahren

ren hinterlassen und die Dorna
traf alle Sicherheitsvorkehrun-
gen, damit im Beisein von tiber
100 000 Menschen keine Katast-
rophe passiert. Auch Energielie-
ferant Enel musste umdisponie-
ren. Thre Schnelllade-Stationen,
in denen eine riesige Batterie von
Oko-Strom aufgeladen wird, und
die ihre Energie dann an die Ak-
kus der Motorrader iibergibt,
miissen jetzt weiter in den Labors
ihre Zuverlissigkeit beweisen,
bevor sie wieder eingesetzt wer-
den. Am Sachsenring standen
herkommliche Ladestationen,
die von sechs Diesel-Generatoren
gespeist wurden, die immerhin
mit einem Gemisch von 50% Die-
sel und 50% Bio-Sprit befeuert
wurden.

Doch in den Boxen standen
fein aufgereiht wieder die 18 Mo-
torrader, deren Vorgdnger im
Mirz den Flammen zu Opfer ge-
fallen waren. Und die Fahrer ga-
ben mit ihnen richtig Gas.

600er-Spezialisten vor

Was sich schon in Valencia ab-
zeichnete: Fahrer mit 600er-Er-

. AT

fichtig viel los

fahrung sind mit den E-Bikes im
Vorteil. Und die, die viel Fahrrad
oder Roller fahren ebenfalls.
Denn nun wurde erlaubt, die
Hinterbremse an die linke Hand
zu legen, und wer damit bereits
frither Erfahrung gesammelt hat,
fand schnell heraus, wie man
sich damit einen Zeitvorteil ver-
schafft. Allen zuvorderst der Fin-
ne Niki Tuuli aus dem Team von
Aki Ajo, der in der E-Pole die
schnellste Zeit herausfuhr.

Wenn sich Bradley Smith im
Rennen mit einem Raketenstart
auch an die Spitze setzte und das
bunte Feld der wie hochdrehende
Elektrogerite klingenden Bikes
anfiithrte, hatte sich Tuuli wieder
schnell durchgesetzt und begann
sich vorne aus dem Staub zu ma-
chen. Doch dann stiirzte Lorenzo
Savadori, seine Energica schlug
mit der Energie von auf ordent-
lich Tempo gebrachten 260 Kilo-
gramm in den Airfence ein, riss
ein Loch auf, was dazu fuhrte,
dass das Rennen nach fiinf Run-
den abgebrochen wurde.

Die, die auf der abtrocknen-
den Strecke eine Aufholjagd star-

Der erste MotoE-Laufsieger: der Finne Niki Tuuli

3

MotoE | Motorrad-WM

E-POLE
Sachsenring (D): 6. Juli 2019
Fahrer Zeit/Rkstd.
1. Niki Tuuli (FIN) 1.27456
2. HéctorGarzo (E) 1.28,243
3. Eric Granado (BR) 1.28,254
4, MikediMeglio (F) 1.28,384
5. Xavier Siméon (B) 128,389
6. Matteo Ferrari (1) 1.28,792
7. Bradley Smith (GB) 1.28,858
8. NicoTerol (E) 1.28,982
9, Alexde Angelis (RSM) 129,553
10. Mattia Casadei (1) 129905
1. Lorenzo Savadori (1) 1.29,959
12. Niccold Canepa (1) 130,376
13. SeteGibernau (E) 130,524
14. Kenny Foray (F) 1307
15. Randy de Puniet (F) 131479
16. Joshua Hook (AUS) 131,831
17. Jesko Raffin -
ERGEBNIS RENNEN
Sachsenring (D): 7. Juli 2019; 1. Lauf
Fahrer Zelt/Rkstd.
1. Niki Tuuli (FIN) 127862
2. Bradley Smith (GB) +0442
3. MikediMeglio (F) +0,567
4, HéctorGarzo (E) +0991
5. Matteo Ferrari (1) +2,095
6. Alexde Angelis (RSM)  +4,048
7. Xavier Siméon (B) +4.304
8. Eric Granado (BR) +8118
9. Sete Gibernau (E) +0.254
13. Jesko Raffin (CH) +9,828
CUP-STAND
1. Tudli 25 Punkte
2. Smith 20
3. diMeglio 16
4. Garzo 13
13. Raffin 3

teten, argerten sich tiber das fra-
he Ende, wie auch Jesko Raffin,
der sein Zeitfenster in der E-Pole
verpasst hatte, und so aus der
letzten Reihe losfahren musste.
+Eigentlich schade, denn von den
Zeiten her war ich wirklich gut
dabei. Aber immerhin habe ich
ein paar Punkte mitgenommen,
und ich freue mich schon auf die
Fortsetzung auf dem Red-Bull-
Ring*“, so der Schweizer. m
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Wodie, I“ist, ist

Jonathan Rea Istan de
WM-Spitze ~vor Alvai
Bautista. Folgt jetzt dej
finfte Titel?

Zum ersten Mal in die-
sem Jahr gab es in der
Superbike-WM einen
FUuhrungswechsel in der
Gesamtwertung. Und
BMW erlebte in Donington
alle Stationen wischen
Himmel und Holle.

Von: Anke Wieczorek

EE
berall in Europa hatte die
Sonne den Planeten Erde
fest im Griff. Mit einer
Ausnahme: Donington. Dort war
das Wetter very british. Im ersten
Superbike-Lauf rickte das kom-
plette Feld mit Regenreifen aus.
Tom Sykes begeisterte mit einem
fulminanten Start. Er hatte die
neue BMW S 1000 RR zuvor zum
ersten Mal auf die Pole-Position
gebracht. Johnathan Rea war am
Ende trotzdem nicht zu schlagen.
Einmal an Sykes vorbei, fuhr der
Kawasaki-Held auf und davon.
Und als Alvaro Bautista nach
13 Runden stiirzte, warf der Spa-
nier damit gleichzeitig die WM-
Fihrung weg. Fiar Ducati war
dies bitter in zweierlei Hinsicht,
denn der bisherige WM-Leader
verlor in Donington nicht nur die
Spitze, sondern konnte seiner
Mannschaft auch keinen Sieg in
Donington bescheren. Seit 2001
ist Ducati dort glicklos.
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Am Ende des ersten Laufes stan-
den mit Rea, Sykes und Leon Has-
lam drei Briten auf dem Podest
und feierten den Triumph in ih-
rem Wohnzimmer. Extra fiir Rea
hatte sich ein stattlicher Fantrupp
aus Nordirland auf den Weg nach
Donington gemacht.

Sensationell schlug sich auch
Loris Baz auf der Ten-Kate-Yama-
ha. Das Team hatte im letzten Jahr
so spit die Kiindigung des langjih-
rigen Partners Honda erhalten,
dass ein Start in diesem Jahr gene-
rell infrage gestanden hatte. Nach
dem neuen Biindnis mit Yamaha
ist Ten Kate aber zur Saisonmitte
eingestiegen. Baz war im ersten
Lauf sogar in den Kampf um die
Podiumspldtze verwickelt.

Peter Hickman, Ersatzfahrer
fir den erkrankten Markus Rei-
terberger im BMW Motorrad
WorldSBK Team, wurde Siebter.
Es war ziemlich Kklar, dass der
31-jahrige Brite auf seiner Heim-
strecke ziemlich gut sein wiirde,
er ist eingefleischter Tourist Tro-
phy- und BMW-Kenner.

Sandro Cortese stiirzte auf P11
liegend, Marco Melandri wurde
uiberrundet.

Tipps fir den Rivalen

Am Rennsonntag kochten die
Emotionen hoch. Im Superpole
Race wurde Tom Sykes der zweite
Platz aberkannt. Er musste vom
zehnten Startplatz ins Hauptren-
nen gehen. Was vorne passierte,

bekam er nicht mit. Toprak Raz-
gatlioglu tibernahm die Fihrung
und lange sah es so aus, als wiirde
erstmals ein Tiirke einen WM-Sieg
holen. Vor einem Jahr hatte Raz-
gatlioglu seinen ersten Podiums-
platz in Donington geschafft und
sich vorher noch Tipps bei Rea

s
=
<
>3

geholt. Nun bereute der Weltmeis-
ter vermutlich jeden einzelnen.
Razgatlioglu war extrem spit auf
der Bremse, Rea siegte aber trotz-
dem. Mit 16 Punkten Riickstand
war er nach Donington gekom-
men, mit 24 Zihlern Vorsprung
schloss er sein Wohnzimmer ab.

Einer wie keiner: Jonathan Rea drehte in zwei Tagen den SpieB komplettum
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Mit Lachen in die Pause

Randy Krummenacher
hat sich in Donington fast
selbst Ubertroffen. Die
achte Runde in der FIM
Supersport-WM wurde zur
béarenstarken Aufholjagd
des Schweizers, der damit
die WM-FUhrung behalt.

Von: Anke Wieczorek

estartet von Position 11,
ins Ziel gekommen als
Vierter. In der Supersport-

600-WM ist das keine Selbstver-
standlichkeit. ,Die Fahrer vor
mir waren sehr aggressiv. Es hat
eine Weile gedauert, bis ich an
ihnen vorbeikam®, berichtete
Krummi. Es verstrich zu viel Zeit,
um noch in Schlagdistanz fiir die
Podiumsrange zu kommen. ,Als
ich die Spitzengruppe erreicht
hatte, waren meine Reifen schon

zu abgenutzt. Aufs Podium
schafften es Sieger Jules Cluzel,
Federico Caricasulo und Lucas
Mahias. Krummenacher hat jetzt
noch 15 Punkte Vorsprung auf
seinen Evan-Bros-Teamkollegen
Caricasulo. Das interne Duell
geht also weiter, vier Rennen ste-
hen noch aus. Jetzt geht es in die
Sommerpause. Im August starten
die Fahrer dann zu einem zwei-
tagigen Test nach Portimao, auf
dem portugiesischen Algarve
International Circuit wird im
September ein Rennen gefahren.

Das typische England-Wetter
brachte auch Thomas Gradinger
nicht das erhoffte Ergebnis. Stin-
dig einsetzender Regen und ein
starker Umbau am Fahrwerk der
Yamaha machten die Jagd nach
der Superpole zum Glicksspiel.
Fiir den Oberdosterreicher sprang
nur ein Platz in der fiinften
Startreihe heraus. ,Ich brauchte
mehrere Runden, um mich nach

Entspannt: Randy Krummenacher

vorne zu arbeiten. Es war sehr
mithsam, weil das Uberholen in
Donington sowieso nicht einfach
ist. Ich konnte mich zwischen-
durch gut an Randy anhingen,
doch er ist ein paar Mal schneller
an seinen Vorderleuten vorbeige-
gangen als ich. Meine Pace war
aber ungefihr gleich wie seine*,
zog der 22-Jidhrige sein Fazit. m

Das Regelbuch war starker

So stinksauer hat man Tom
Sykes selten gesehen. Im
BMW Motorrad World SBK-
Team Uberschlugen sich in
Donington die Ereignisse.
Und Markus Reiterberger
waren auf dem Sofa die
Hande gebunden.

Von: Anke Wieczorek

s spielte alles zusammen,
E als Tom Sykes der zweite

Platz im Superpole Race
gestrichen wurde. Er hatte das
Rennen vier Runden lang ange-
fuhrt, bevor Jonathan Rea die
Spitze tibernahm. Drei Runden
waren noch zu fahren, als Peter
Hickman Ol an seiner S 1000 RR
verlor. Mehrere Fahrer stiirzten.
Das Rennen wurde abgebrochen.
Als die rote Flagge geschwenkt
wurde, bewegte sich das Feld in
Richtung Boxengasse zurtick. Da-
bei rutschte auch Sykes auf der
Olspur aus. Weil er das Bike nicht
innerhalb der im Regelbuch vor-
geschriebenen finf Minuten ins
Fahrerlager zurtickbringen konn-
te, wurde ihm der zweite Platz in
der Wertung aberkannt. Er musste

von P10 starten. Sykes stiefelte
wutentbrannt zur Rennleitung,
doch es brachte nichts. ,Als wir
nach der roten Flagge tiber die
Kuppe Richtung Melbourne Loop
kamen, stand da ein Auto direkt
am Asphaltrand, da waren Fahrer,
Bikes und Marshals. Also habe ich
aufgeschaut, um zu sehen, ob je-
mand auf die Strecke kommt.
Dann bin ich aufs Ol geraten®,
war Sykes not amused. Teamchef
Shaun Muir dazu: ,Nach der Inner-
halb-fiinf-Minuten-zuriick-zur-Box-
Regel bestraft zu werden, war
nach unserem Gefiihl unter den
Umstanden sehr hart. Aber es gibt

im Regelbuch nichts, was einen
anderen Ausgang ermoglicht
hatte.”

Im Rennen am Nachmittag
wurde Sykes Siebter und Peter
Hickman Elfter. In Laguna Seca
am kommenden Wochenende
tubernimmt Markus Reiterberger
wieder die BMW. Hohes Fieber,
Schiittelfrost und extrem starke
Gliederschmerzen hatten ihn fir
Donington aus dem Rennen ge-
worfen. Reiti musste sogar ins
Krankenhaus, wo die Arzte einen
schweren bakteriellen Infekt
sowie eine Mandelentziindung
feststellten. =

Zweiter im ersten Lauf und dann ein bitterer Nachgeschmack: Tom Sykes

BMW

ERSTE EINSCHRANKUNG
Noch nie hat sich Alvaro Bau-
tista Uber die neue Ducati V4
beklagt. Neun Rennen hat er
damit in diesem Jahr gewon-
nen. Im Sieger-Interview liel er
aber dann doch durchblicken,
dass es nicht an ihm gelegen
habe, Ducati einen weiteren
Sieg zu schenken. Die Boden-
wellen, mangelnder Grip und
das Streckenlayout seien dem
Motorrad nicht entgegen-
gekommen. Trotzdem meldete
sich Bautista in Lauf zwei auf
dem Podium zurick.

REA LIEFERT ZAHLEN
Jonathan Rea stellt neve
Rekorde auf. Er fuhr in Do-
nington zum 33. Mal in Folge
in die Punkterange. Der Brite
holte in Donington seinen 77.
und 78. Sieg. Er hat bereits
vier WM-Titel wie Superstar
Carl Fogarty — nur noch keine
eigene Kurve wie Foggy.
SSP-300-WM: STURZORGIE
In der Superpole ging es
wegen des Regens in Do-
nington drunter und driber.
WM-Leader Manuel Gonzales
stUrzte so heftig, dass er sich
die rechte Schulter ausrenkte
und ihn die Arzte anschlie-
Bend nicht mehr fahren lieBen.
In Sachen WM-FUhrung tat
das Gonzales keinen Abbruch.
Sein Vorsprung war mit 43
Punkten so grof3, dass ihn
Verfolgerin Ana Carrasco nicht
einholen konnte.

Die Superpole ging Uberra-
schend an einen Brasilianer,
dessen Freude kurz wahrte.
Wegen zu geringen Luftdrucks
auf der Yamaha wurde Ton
Kawakami ans Ende des Fel-
des zurUckversetzt, Maximilian
Kappler vom Freudenberg
WorldSSP Team qualifizier-

te sich fir Platz 16. Jan Ole
Jahnig war nur an der 31. Stelle
zu finden. Im Rennen gab es
das Ubliche Gerangel in der
Nachwuchsklasse. Carrasco
stUrzte. Jahnig pflogte durchs
Feld und war nach sieben
Runden Siebter. In Runde 12
ging er in FUhrung, wurde in
eine Kollision verwickelt — und
rutschte auf den funften Platz
zuruck. Kappler storzte.
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SUPERBIKE-WM 2019 RESULTATE

DONINGTON PARK (GB) 4,023 KM

SI& STRECKE

ERGEBNIS 1. RENNEN

SUPERPOLE WM-STAND FAHRER
1. Sykes 1.27,619 1. Rea 376 Punkte
2. Rea 128,612 2. Bautista 352
3. Haslam 129,198 3. VanderMark 206
4, Hickman 1.29,348 4. Lowes 192
5. Baz 1.29,521 5. Haslam 187
6. Bautista 1.29,561 6. Razgatlioglu 153
7. Razgatlioglu 129,562 7. Sykes 139
8. Lowes 129,627 8. Davies 130
9, Melandri 1.29,781 10. Cortese 96
10. Davies 1.30,098 14. Reiterberger 56
1. Torres 130,210
12. Cortese 130248 WM-STAND HERSTELLER
13, Kiyonari 130,997
14. Mercado 1.31,080 1. Ducati 382 Punkte
15. Rinaldi 1.32,602 2. Kawasaki 378
16. Vander Mark 1.35.216 3. Yamaha 280
17, Delbianco 136,136 4, BMW 156
5. Honda 52
ERGEBNIS 2. RENNEN

Donington (GB): 6. Juli 2019; 20. WM-Lauf; 92,529 km Uber 23 Rdn. & 4,023 km;

17 Fahrer gestartet, 14 gewertet; Wetter/Piste: nass, 16 Grad; Asphalt: 18 Grad

Fahrer Motorrad Rdn.
1. JonathanRea (GB) Kawasaki ZX-10RR 23
2. Tom Sykes (GB) BMW S1000RR 23
3. LeonHastam (GB) Kawasaki ZX-10RR 23
4, LorisBaz(F) Yamaha YZF-RI 23
5. AlexLowes(GB) Yamaha YZF-R1 23
6. LeandroMercado (RA)  Kawasaki ZX-10RR 23
7. Peter Hickman (GB) BMW S1000RR 23
8. Michael VanderMark (NL) Yamaha YZF-R1 23
9, AlessandroDelbianco(l) Honda CBR1000ORRSP2 23
10. ChazDavies (GB) Ducati Panigale V4R 23
1. Ryuichi Kiyonari (J) Honda CBRIO0ORRSP2 23

12. Michael Ruben Rinaldi () DucatiPanigale V4R 23
13. Toprak Razgatlioglu (TR) Kawasaki ZX-10RR 23
14. Marco Melandri (1) Yamaha YZF-R1 2

Donington (GB): 7. Juli 2019; 22. WM-Lauf; 92,529 km Uber 23 Rdn. 4 4,023 km;
17 Fahrer gestartet, 16 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 20 Grad; Asphalt: 42 Grad

Motorrad Rdn Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
Kawasaki ZX-10RR 23 335193 1.27.851 25
Kawasaki ZX-10RR 23 +0365 1.27.773 20
Ducati Panigale V4R 23  +5930 128020 16
Yamaha YZF-R1 23 +6334 128141 13
Kawasaki ZX-10RR 23 +6833 12803 1
Yamaha YZF-R1 23 +744] 128172 10
BMW S1000RR 23  +8542 1271947 9
Yamaha YZF-R1 23 414850 128516 8
Ducati Panigale V4R 23 +18)24 128243 7
Yamaha YZF-R1 23 +29]15 128634 6
BMW S1000RR 23 +34620 12933 5
Ducati Panigale V4R 23 434824 129045 4
Yamaha YZF-RI 23 +51627 120885 3
Kawasaki ZX-10RR 23 +52819 129695 2
Honda CBRI0O0ORRSP2 23  +54821 1298712 1

SUPERBIKE SUPERPOLE RACE

Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte. Fahrer

3822405 139513 25 1. JonathanRea (GB)

+11.348 139455 20 2. Toprak Razgatlioglu (TR)

+2307 1397 16 3. AlvaroBautista (E)

+29935 140363 13 4. Alex Lowes (GB)

+37641 140030 1 5. Leon Haslam (GB)

+46817 14058 10 6. LorisBaz(F)

+1.00135 141599 9 7. Tom Sykes (GB)

+1.07,062 141339 8 8. Michael Van der Mark (NL)

+110,752 141,009 7 9. Chaz Davies (GB)

+111.453 141214 6 10. Marco Melandri (1)

+115]61 141152 5 11. Peter Hickman (GB)

+1.24,259 141587 4 12. Michael Ruben Rinaldi (1)

+1.26,777 142,373 3 13. Sandro Cortese (D)

+] Runde 142499 2 14, Leandro Mercado (RA)
15. Alessandro Delbianco (1)

SUPERSPORT-WM

SUPERSPORT-300-WM

Donington (GB): 7. Juli 2019; 21. WM-Lauf; 28,161
km Uber 7 Rdn. & 4,023 km:; 17 Fahrer gestartet,

11 gewertet; Wetter: trocken, Temperatur Luft/
Asphalt 17/33 Grad

Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd.
. JonathanRea(GB)  KawasaiZXORR 1015862
2. ToprakRazgatiioglu (TR) KawasakiZX-I0RR  +1174
3. leonHaslam(GB)  KawasakiZX-IORR +1,666
4. AlvaroBautista(E)  DucatiPanigale VAR +2.289
5. LosBaz(F) YamahaYZF-Rl  +2784
6. AlexLowes(GB) YamahaYZF-RI  +382
7. ChazDavies (GB) DucatiPanigale V4R +7748
8. MichaelvanderMark(NL) Yamaha YZF-RI +8,050
9. Jordi Torres () KawasakiZ-10RR  +9310
10. MarcoMelandi (1) Yamaha YZF-RI +10)88
1. Michael RubenRinaldi (1) DucatiPanigale VAR 417338

Nicht gewertet:

Tom Sykes (GB) BMW SI000RR

Peter Hickman (GB)  BMWSI000RR

SandroCortese (D)  Yamaha YZF-RI
38

Donington (GB): 7. Juli 2019; 21. WM-Lauf; 80,460

km Ober 20 Rdn. & 4,023 km; 26 Fahrer gestartet,
23 gewertet; Wetter: trocken, Temperatur Luft/
Asphalt 18/36 Grad

Donington (GB): 7. Juli 2019; 7. WM-Lauf; 52,299
km Ober 13 Rdn. & 4,023 km; 35 Fahrer gestartet,
23 gewertet; Wetter: trocken, Temperatur Luft/

Asphalt 20/37 Grad

Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd. Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd.
1. Jules Cluzel (F) YamahaYZF-R6 303227 1. Kevin Sabatucci (1) Yamaha YZF-R3 2221029
2, FedericoCaricasulo(l) YamahaYZF-R6 +0114 2. Andy Verdoia (F) Yamaha YZF-R3 +0,239
3. Lucas Mahias (F) Kawasaki ZX-6R  +0436 3. Nick Kalinin (UA) KawasakiNina 400 +0447
4. RandyKnummenacher ((H) YamahaYZF-R6  +0.804 4. VictorSteeman (NL) KTMRC390R +0,767
5. RaffaeledeRosa(l) MV AgustaF3675 +10.717 5. JanOle Jahnig (D) KTMRC390R +1.073
6. Thomas Gradinger (A) YamahaYZFR6  +13723 6. DionOtten(NL) Kawasaki Ninja 400 +1,248
7. Jack Kennedy (IRL) YamahaYZF-R6  +14,024 7. Oliver Konig (CZ) Kawasaki Ninja 400 +1969
8. Corentin Perolari (F) YamahaYZF-R6  +15479 8. KoenMeuffels (NL) KTMRC390R +17426
9. Brad Jones (GB) YamshaYZF-R6  +19.013 9. Dinolozzo (ZA) KawasakiNinja 400 +17.669
17. Christian Stange (D) Honda(BREOORR  +51413 10. Tom Bramich (AUS) Kawasaki Ninja 400 +17.847
WM-STAND WM-STAND
1. Krummenacher 173 Punkte 1. Gonzales 108 Punkte
2. Caricasulo 158 2. Carrasco 65
3. Cluzel 132 3. Derove 65
4. Mahias 82 4, Verdoia 65
5. Okuba B3 5. Jahnig 59
6. Gradinger 70 6. Steeman 55
7. DeRosa 69 17. Kappler 12
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ADAC Junior Cup powered by KTM
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Ungeschlagen geschlagen

Beim Gastspiel des ADAC
Junior Cup auf dem Sach-
senring kam es zum Foto-
Finish. Der Tagessieger
ging am Ende allerdings
leer aus — zumindest was
die Punkte fUr die Gesamt-
wertung angeht.

Von: Toni Borner

ennox Lehmann hat auch
L am Sachsenring beim High-

light des ADAC Junior Cup
2019 grof aufgetrumpft. Der
Dresdner Freudenberg-Racing-
Pilot holte sich die Pole-Position
und schlieflich auch die Maxi-
malpunktzahl von 25 Zihlern.

Allerdings wurde er im Rennen
~nur* als Zweiter abgewinkt. Der
Sieg im Rahmen des Deutschland-
Grand-Prix ging an den 6sterrei-
chischen Gaststarter Andreas
Kofler. Im Ziel trennten die bei-
den Tagesschnellsten gerade ein-
mal 0,011 Sekunden.

.Ich habe einen guten Start
erwischt und war gleich hinter
Lennox*, restimierte der Sieger.
~Dann hat mich Freddie Heinrich
im Omega tberholt, aber den
habe ich gliicklicherweise aus
dem Windschatten heraus auf
Hohe der Karthalle wieder einho-
len kénnen.*

Kofler wusste, dass im diesjih-
rigen Junior-Cup Lehmann der
Mann ist, den es zu schlagen gilt
—hatte der doch bisher alle Laufe
gewonnen. ,Ich habe mich hinter

—

e

3 "“é!.-'_y e, N

Die Tschechen Lukas Simon und Patrik Carda kimpften ums Podest

Lennox geklemmt und geschaut,
dass ich gleich vorbeikomme,
weil ich wusste, dass er davon-
fihrt, sobald ich auch nur kurz
zogere”, so Kofler weiter. ,Im
weiteren Verlauf hatten wir einen
tollen und harten Kampf. Am
Ende war ich knapp vorn. Da ich
2017 schon im ADAC Junior Cup
powered by KTM dabei war und
seitdem noch viele weitere Erfah-
rungen gesammelt habe, war es
wirklich interessant, wieder hier
zu starten.”

Lerneffekt beim Zweiten

Der 13-Jihrige Lehmann zeigte
sich von Platz 2 nicht enttiuscht,
sondern genoss das Rennen mit
der harten Konkurrenz um den
Tagessieg. Und am Ende konnte
ersich ja trotzdem tiber 25 Punk-

ADAC
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Sachsenring | StraBensport

te fur die Meisterschaft freuen.
+Wir haben uns vom Start weg in
jeder Runde mehrmals tber-
holt*, so der Dresdner. ,,Das war
ein toller Kampf und es war ex-
trem eng, aber alles lief fair ab.
Am Ende hatten wir ein Foto-Fi-
nish, das war wirklich klasse. In
den letzten Rennen ist es mir
etwas leichter gefallen, an der
Spitze zu sein, aber hier war es
jetzt mit Andreas sehr interes-
sant zu lernen, wie ich mich be-
haupten kann. Fir mich ist es
das wichtigste Rennen im ganzen
Kalender, weil viele Freunde und
meine Familie hier dabei sind
und mir zuschauen.”

Lehmann steht nach fanf von
zehn Liufen bei der Idealpunkt-
zahl von 125 Zihlern und hat da-
mit ein mehr als solides Polster von
45 Punkten Vorsprung auf den
Tschechen Lukas Simon, der auf
Rang 2 erster Verfolger ist. =
ILIN CLID

ADAC I
AUAL JUN,. LU

Sachsenring (D): 07.Juli 2019; 5. Lauf

Fahrer Zeit/Rkstd.
1. Andreas Kofler (A) 26.38,777min
2. Llennoxlehmann(D) +0,0m
3. Lukas Simon (CZ) +17,087
4, Patrik Carda (CZ) +17444
5. Lennard Gottlich (D) +28147
6. Justin Hanse (D) +28.395
7. Lucy Michel (D) +29,393
8. Valentin Frohauf (D) +29,536
9. Markus Schormair (D)  +30.071
10. Dustin Schneider (D) +30,133
(W] e | 'mt"":“
1. Lehmann 125 Punkte
2. Simon 80
3. Schneider 67
4, Carda 64
5. Blersch 57
6. Kocourek 41
7. Gottlich 45
8. Hanse 44
9. Michel 28
10. Kovalov 27

Das Sachsenring-Rennen war der Saisonhohepunkt fir die Junioren
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Trotz Sturz siegte Tim Gajser
beim ersten Asien-GP in
Palembang ungefahrdet
und bleibt klar auf Titel-
kurs. FUr Antonio Cairoli

ist die Saison vorbei,
wahrend sein Teamkollege
Jorge Prado seine Serie
fortsetzt und ungeschla-
gen bleibt.

Von: Frank Quatember

eim WM-Gastspiel im Ur-
B laubsparadies Indonesien

brannte die Sonne un-
barmherzig auf die schon ausge-
dinnten Starterfelder in beiden
Topklassen nieder. Dafiir konn-
ten es sich die Piloten, die die
lange Reise nach Asien auf sich
genommen hatten, im einen
Steinwurf entfernten Hotelkom-
plex beim Barbecue und im Pool
gutgehen lassen. Wenn da nicht
noch diese verdammten Rennen
gewesen waren!

Nicht mit dabei waren wie an-
gekindigt der neunmalige Welt-
meister Antonio Cairoli sowie
Titelverteidiger Jeffrey Herlings

40

aus dem KTM-Stall. Cairoli sorgte
am Sonntag zusitzlich mit seiner
Meldung zum Saison-Aus fir
einen Schock bei den Orangenen.
Seine Operation ist bereits in
Belgien erfolgt, nun kann sich
Tony in den niachsten Monaten
neben der Reha ausgiebig den
Freuden der Vaterschaft widmen.
Alles Gute, Champion! Und 2020
winkt der zehnte Titel!

Demonstration von Gajser
Damit war nattrlich das Tor fir
den slowenischen Honda-Star
Tim Gajser weit offen. Die Quali-
fikation am Samstag war eine
Machtdemonstration des Mannes
auf der HRC-Werkshonda. ,Mor-
gen wird die Fitness sehr wichtig
sein®, orakelte Gajser.

ADb Platz 14 folgten die inter-
nationalen Auffiiller und sorgten
dafiir, dass die Rennen am Sonn-
tag vor allem am Startgatter nicht
ein komplett jammerliches Bild
boten. Der Holeshot ging an Tim
Gajser, wenige Zentimeter vor der
Werks-Yamaha von Jeremy See-
wer. Dahinter setzten der wieder-
erstarkte Glenn Coldenhoff und
Max Anstie die ersten Akzente.
Kurz darauf nutzte der Englinder
kleinere Fehler seiner Kontrahen-

ten und tibernahm ohne mit der
Wimper zu zucken Platz 2. An der
Spitze war Hondas ,Golden Boy*
Gajser unangreifbar und fuhr die
letzten Runden mit gefiihlten 80
Prozent. Jeremy Seewer hielt trotz
heftiger Bedringnis Platz 3.
Lauf 2 begann wie gehabt, Gaj-
ser erkampfte sich mit einem

L

Cairoli wird 2019 nicht
mehr zurickkommen,
was fur Gajser einer
Erfolgsgarantie gleich-
kommt. KTM muss
sich auf den MX2-Titel
konzentrieren.

energischen Mandver den Start-
sieg. Bei Temperaturen, mit de-
nen in Europa eher eine Sauna
beheizt wird, begann das Rennen
fiir einige unangenehm.

Anstie stiirzte am Start, und
Arnaud Tonus musste nach we-
nigen Sekunden mit technischem

A

K.o. aufgeben. Gajser verwaltete
zundchst die Fihrung, Febvre
und Seewer ordneten sich auf den
Plitzen ein. Plotzlich ein Auf-
schrei — Gajser am Boden! Der
Slowene kam von der Strecke ab,
stiirzte und meinte spiter: ,Der
Fehler in Lauf 2 war dumm, aber
ich konnte das Beste draus ma-
chen. In der Schlussphase sah ich,
dass Romain richtig schnell fuhr,
und sicherte Platz 2 ab.”

Eine schlaue Entscheidung:
Ungefahrdet holte sich der Slo-
wene den Tagessieg. Romain Feb-
vre gewann mit Heelclicker am
Zielsprung Lauf 2 und war happy:
»Mein erster Laufsieg nach zwei
Jahren! Wow, das ist lange her.
Der zweite Lauf war so viel ein-
facher als der erste. Ich arbeite
jetzt mit Jacky Vimond zusam-
men, und das zahlt sich aus.”

Holeshot-wiirdige Starts

Seewer stand knapp, aber ver-
dient als Dritter auf dem Podium:
.Die Schwiile war extrem und die
Strecke sehr eng mit viel Grip,
was bei den 450ern miide macht.
Beide Starts waren eigentlich
Holeshot-wiirdig, aber Gajser hat
es mir jeweils verdorben. Ich bin
sehr zufrieden, obwohl ich je-
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Verkehrte MX-2-Welt: Jorge Prado (#61) jagt KTM-Rookie Tom Vialle

weils einen Platz besser im Ziel
hétte sein kénnen. Wichtig ist,
dass ich mich auf das Motorrad
und den Start verlassen kann."
In der kleinen Klasse zweifelte
niemand am ndchsten Doppel-
sieg des Spaniers Jorge Prado,
doch ganz so einfach liefes in der
Gluthitze von Palembang dann
doch nicht. In Lauf 1 konnte der
MX2-Superstar, der 2020 in die
MXGP-Klasse wechseln wird, den
Start fiir sich entscheiden. An das
Hinterrad setzte sich clever KTM-
Mann Tom Vialle und nervte sei-
nen Teamkollegen mit starken
Rundenzeiten. Zur Rennhilfte
zeigte Prado Nerven, stiirzte und

lag plotzlich sechs Sekunden
hinter Vialle auf Platz 2.

Doch Prado hat die Gene sei-
nes Idols Cairoli: In nur sechs
Minuten war der Vorsprung des
schmichtigen Franzosen aufge-
braucht, und Prado siegte noch
deutlich. Dritter hinter Vialle
wurde Landsmann Maxime Ren-
aux, der damit sein erstes Lauf-
podium in der WM feierte.

Gar nichts zu feiern gab es fur
einen anderen Yamaha-Piloten:
Der WM-Dritte Jago Geerts stiirz-
te spektakulir in einer Rhythmus-
Sektion, blieb aber bis auf Prel-
lungen unverletzt und trat auch
in Lauf 2 an.

SZABADF|

Auf Nummer sicher: Tim Gajser nach dem Sturz

Als das Gatter fiel, ibernahm
Vialle sofort das Zepter, gefolgt
von Prado und dem tapferen
Geerts. Doch der Belgier wollte
mehr und ging aggressiv in Fith-
rung, wihrend WM-Spitzenreiter
Prado in den niachsten Runden bis
auf Rang 6 zuriickfiel.

Schwadchephase von Prado

Was wie ein Hitzeproblem ausge-
sehen hatte, entpuppte sich als
Schwichephase, und der Spanier
kiampfte sich in Rennhilfte 2 wie-
der an die Spitze. Ganz vorne sah
Jago Geerts bis Runde 14 wie der
sichere Sieger aus, dann warf der
Belgier durch einen unspektaku-

liren Sturz den Laufsieg weg. Den
holte sich ein Nordlicht: Thomas
Kjer Olsen auf der Werks-Husqvar-
na tat nach schmerzlichen Nieder-
lagen endlich etwas fur sein Selbst-
bewusstsein, sammelte 25 Punkte
und bezwang die KTM-Jungs. Der
Tagessieg ging trotzdem an Jorge
Prado vor Vialle und Olsen.

Der Deutsche Henry Jacobi
konnte nicht wie erhofft in die
Top 5 fahren, zu schlecht war
sein Qualifikationsrennen und
damit die Startposition. Mit Ta-
gesplatz 8 konnte man im F & H
Racing Team trotzdem zufrieden
sein, Rang 5 von Jacobi in der
WM-Tabelle blieb sicher.

Palembang (R1): 7. Juli, 1. WM-Lauf, Wetter: schwilwarm,

2. Lauf: 20 Fahrer gestartet, 20 gewertet, 20 Runden

Schauer, 34 Grad. 1. Lauf: 20 Fahrer gestartet, 20 gewertet, 1. TimGajser 488 Punkte
21 Runden a1,520 km (= 31920 ol ) e 41,520 km (= 30,400 km) . Anm(::(’:ga"o" n iy
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand 3. Jeremy Seawer 327
1. TimGajser (SLO) Honda 2l 34.36,177 min 1. Romain Febvre (F) Yamaha 20 3326578 min 4. Gautier Paulin 318
=55,348 kmvh =54 541km/h 5. Amaud Tonus 304
2. MaxAnstie (GB) KT™M 21 +6132s 2. TimGajser (SLO) Honda 20 +3256s 6. Arminas Jasikonis 2N
3. Jeremy Seewer (CH) Yamaha 21 +9421s 3. GlennColdenhoff (NL) KTM 20 +18172s 7. Glenn Coldenhoff 256
4. Romain Febvre (F) Yamaha 21 +12,671s 4, Jeremy Seewer (CH) Yamaha 20 +19389s 8. Pauls Jonass 246
5. GlennColdenhoff (NL) KTM 21 +14553s 5. Gautier Paulin (F) Yamaha 20 +20.854s 32. Valentin Guillod (CH) 14
6. Amaud Tonus (CH) Yamaha 21 +17)47s 6. MaxAnstie (GB) KT™M 20 +2387s 40. Pascal Rauchenecker (A) 6
7. Gautier Paulin (F) Yamaha 21 +41127s 7. Pauls Jonass (LV) Husqvama 20 +42166s
8. PaulsJonass (LV) Husqvarma 21 +58936s 8. Brian Bogers (NL) Honda 20 +110.,690 min 1. Honda 497 Punkte
9, IvoMonticelli (1) KTM 21 +114,559 min 9. Tanel Leok (EST) Husqvama 20 +115,096 min 2. KTM 468
10. Arminas Jasikonis (LT) Husqvarmna 21 +1.21,810 min 10. Arminas Jasikonis (LT) Husqvarna 20 +1.33943 min 3. Yamaha 443
S = N/ MX2 )TOC S ESIE - L
mbang (RI): 7. Juli, 11. WM-Lauf, Wetter: rm,
gcarlénuer. 348 ((Sra()j. 1. Lauf: 19 Fahr:r geftaftef.cl%vggxgnet. lzsli%ukfnla(f;%rirogoe i:r)tet. 18 gewertet. 20 Runden 1. Jorge Prado 494 Punkte
20 Runden 41,520 km (= 30,400 km) £ ¥ 2. ThomasKijer Olsen 443
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand 3. JagoGeerts 334
1. Jorge Prado (E) KTM™M 20 33.40,277 min 1. ThomasKjerOlsen (DK) Husqvarna 20 33.51,534 min 4. Tom Vialle 326
=54 M km/h = 53,871 km/h 5. Henry Jacobi 307
2. Tom Vialle (F) KT™M 20 +6767s 2. Jorge Prado (E) KTM 20 +3587s 6. Ben Watson (GB) 246
3. Maxime Renaux (F) Yamaha 20  +14306s 3. TomVialle (F) KTM 20 +71565s 7. Mitchell Evans (AUS) 228
4. CalvinViaanderen(NL) Honda 20 +20497s 4. Jago Geerts (B) Yamaha 20 +13464s 8. Adam Sterry 224
5. Jed Beaton (AUS) Husqvarna 20 +25275s 5. Jed Beaton (AUS) Husqvama 20 +16,017s 9. BasVaessen 209
6. ThomasKjerOlsen (DK) Husquama 20  +35933s 6. BrentVan Doninck (B) Honda 20 + 21,456 5 30. Michael Sandner 18
7. Bas Vaessen (NL) KTM 20 +43472s 7. Maxime Renaux (F) Yamaha 20 +258205
8. Brent Van Doninck (B)  Honda 20 +4B4B2s 8. Henry Jacobi (D) Kawasaki 20 +35,8995s 1. KIM 532 Punkte
9, Mathys Boisrame (F) Honda 20 +50722s 9, Adam Sterry (GB) Kawasaki 20 +37003s 2. Husqvarna 449
10. Henry Jacabi (D) Kawasaki 20 +50,761s 10. Mitchell Harrison(USA) Kawasaki 20 +38,2535 3. Yamaha 410
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Langbahn Grand Prix MUhldorf

Smolinski nun alleine

Beim Heimrennen in
MUhldorf konnte Titelver-
teidiger Martin Smolinski
drei Punkte zwischen sich
und seinen Herausforderer
Dimitri Bergé bringen.

Von: Thomas Schiffner

ur einen Punkt an Josef
N Franc gab Martin Smolin-

ski auf seiner Parade-
strecke in Miihldorf mit drei
starken Knappe-jawa-Motoren ab.
Vizeweltmeister Dimitri Bergé
unterlag dem Tagesdritten Ma-
thieu Trésarrieu, Theo Pijper
und zweimal Smolinski. Damit
fiihrt der Olchinger die WM mit
drei Punkten Vorsprung auf den
Franzosen an. GP-Rookie Lukas
Fienhage zeigte wieder eine star-
ke Performance und verfehlte
den Finallauf als Sechster. Auch
Max Dilger (8.) und der 60-jih-
rige Evergreen Bernd Diener (10.)
kamen in die Semifinals. Ex-
Speedway-GP-Sieger Chris Harris
(11.) und Wildcardfahrer Ste-
phan Katt (14.) enttauschten. m

Speedway Grand Prix Hallstavik

Finale: Smolinski (#84) vor Trésarrieu (#3), Franc (#444) und Bergé (#96)

e S

LANGBAHN-WM MEISTERSCHAFTSSTAND
3. Lauf Mihldorf (D), 7. Juli Nach 3 von 5 Ldufen

1. Martin Smolinski (D) 27 Punkte 1. Martin Smolinski 74 Punkte

2. Dimitri Bergé (F) 24 2. Dimitri Bergé Ul

3. Mathieu Trésarrieu (F) 18 3. Mathieu Trésarrieu 59

4. Theo Pijper (NL) 21 4. Theo Pijper 44

5. Josef Franc (F) 18 5. Josef Franc 39

6. Lukas Fienhage (D) 14 6. Lukas Fienhage 39

7. Jesse Mustonen (FIN) 12 7. James Shanes (GB) 34

8. Max Dilger (D) Ll 8. Max Dilger 30

10. Bemnd Diener (D) 8 12. Bernd Diener 23

14. Stephan Katt (D) 3 15. Jorg Tebbe (D) 12

DreifachfUhrung

Nach dem GP in Hallstavik
fangt die WM wieder von
vorn an. GP-Sieger Emil
Sayfutdinov und den WM-
FUnften Martin Vaculik
trennen drei Punkte.

Von: Thomas Schiffner

o dicht war die GP-Spitze
Ssellen zusammen. Der

Russe Emil Sayfutdinov
lag vor dem Schweden-GP zehn
Punkte hinter den punktgleichen
Patryk Dudek und Leon Madsen
zuriick. Dudek und Madsen wa-
ren auch nach Rennende noch
punktgleich, doch weder der Pole
noch der Dine erreichte die Semi-
finals. Aus den Semis qualifizier-
ten sich Max Fricke, Ersatz fiir den
verletzten Weltmeister Tai Wof-
finden, Vaculik, Maciej Janow-
ski und Sayfutdinov fiir das Fina-
le. Sayfutdinov fuhr von Start-
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platz Gelb an allen Konkurrenten
aufBen in der ersten Kurve vorbei,
gewann und ist damit dritter
punktgleicher Fahrer an der WM-
Spitze. Neben den ersten drei ha-
ben Bartosz Zmarzlik (drei Punkte
zurtick), Vaculik (auch minus 3)
und Fredrik Lindgren (minus 5)
noch alle Titeltrimpfe in der
Hand. Fir den Tagesdritten Max
Fricke konnte Hallstavik der letz-
te WM-Einsatz 2019 gewesen sein,
wenn Woffinden am 3. August in
Wroclaw wieder fit sein sollte. =

BSI SPEEDWAY 2

Y. Pa—

GP-Sieg und Platz I: Sayfutdinov

SPEEDWAY-WM MEISTERSCHAFTSSTAND
4. Lauf Hallstavik (S), 6. Juli Nach 4 von 10 Laufen

1. Emil Sayfutdinov (RUS) 17 Punkte 1. Emil Sayfutdinov 47 Punkte

2. Martin Vaculik (SK) 16 2. Patryk Dudek 47

3. Maciej Janowski (PL) 13 3. Leon Madsen 47

4. Max Fricke (AUS) n 4. Bartosz Zmarzlik 4t

5. Matej Zagar (SLO) 10 5. Martin Vaculik 44

6. Fredrik Lindgren (S) 10 6. Fredrik Lindgren 42

7. Bartosz Zmarzlik (PL) 8 7. Nisls-Kristian Iversen 32

8. Niels-Kristian Iversen (DK) 8 8. Jason Doyle (AUS) 30

S. Leon Madsen (DK) 7

9. Janusz Kolodziej (PL) 29

ELITOMAC BAUT
FUHRUNG AUS

Auch den 7. Lauf der US-Moto-
cross-Nationals in Red Bud
gewann Gesamtspitzenreiter
Eli Tomac. Der Kawasaki-Star
vergroBerte mit den Platzen
1und 2 seinen Vorsprung

auf KTMs Nummer 1 Marvin
Musquin (Platze 7/1) auf 34
Punkte. Ken Roczen hatte
wieder zwei unterschiedliche
Laufe: Im ersten kam er von P8
noch auf 6, obwohl seine Hon-
da zeitweise ausgesetzt hatte.
Moto 2 fUhrte der Thuringer
sogar zeitweise an, wurde aber
von Musquin und Tomac noch
abgefangen. Vor einer zwei-
wochigen Pause liegt Roczen
auf Platz 3 und - kaum noch
aufholbar — 40 Punkte hinter
Tomac zurick.

U21-EM-FINALE OHNE
DEUTSCHE

Keiner der drei Deutschen
schaffte letzten Samstag

die Qualifikation fur das

Finale der Speedway-U21-
Europameisterschaft in Rivne
am 31. August. Am knappsten
scheiterte Dominik M&ser beim
Semifinale in Danzig: Wegen
Regen musste das Rennen
nach drei Durchgangen ab-
gebrochen werden; Moser

kam als Sechster nur auf den
Reserve-Platz. Lukas Baumann
(16.) stUrzte im ersten Lauf und
konnte nicht mehr antreten.

In Nagyhalasz (H) startete
Richard Geyer anstelle des
verletzten Michael Hartel. Der
Sachse wurde Zehnter.

BUSCHBERGER NEUER
DM-SPITZENREITER
Honda-Pilot Marc-Reiner
Schmidt gewann beide Laufe
beim vierten Supermoto-
IDM-Lauf auf der Kartbahn in
Schaafheim. Da der Mecken-
beurer das erste DM-Rennen
nicht bestritt, konnte er sich
mit dem Doppelsieg nur auf
Rang 5 (129 Punkte) der DM-
Tabelle verbessern. Dem
Osterreicher Andreas Busch-
berger (Husgvarna) reich-

ten zwei zweite Platze (154
Punkte), um Jan Deitenbach
(5.74.,147 Punkte) die Meister-
schaftsfUhrung zu entreien. |
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MOTORRADMEISTERSCHAFT 2019 IRELLR

Lausitzring  17.-19.05. Schleiz 26.-28.07.
Oschersleben 06.-09.06. Most/CZ 09.-11.08.
Zolder/BE 21.-23.06. Assen/NL  06.-08.09.
Niirburgring 19.-21.07. Hockenheim 27.-29.09.

Rennklassen |IDM Superbike 1000, IDM Supersport 600,
IDM Supersport 300, ADAC-Junior Cup, DMSB Superstock 600 Cup,
Sidecars, GSX R-1000 Cup, Twin Cup, BMW Motorrad BoxerCup

Giinstige Tickets mit Fahrerlagerzugang Eintritt bis einschl. 17 Jahre frei,
Freitag freier Eintritt fir alle, Samstag 19 €, Sonntag 25 €, Wochenende 35 €

BMW Motorrad G é Kawasaki m s SUZUKI & YAMAHA
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Deutschland restauriert, € 179.300,-.

Cargold-Collection GmbH, Innstr. 43, 83022
Rosenheim, 08036-7006,www.cargold.com
H

435 Gran Coupé, 57000 km, 230 kW (313
PS), MwSt. Leder, Navi, Tel., Klima, Xenon,
SD, SHZ, NR-Fzg., VB 38.000,- €. 82041
Oberhaching, Tel. 0049/157/75318755
mehr: marktplatz suto-motor-und-sport.de Ne 49697

Suche Alpina Fzg. bis 2003. 0761/703400
H

Z8 mit Gutachten, 2, Hand, schw.-beige,
u-frei, Hardtop, deutsche Ausfihrung,
52500 km, von privat, VB € 198.000,-. Tel.
0171/3117184

Suche M1 Z1 Z8 M3 Z3M 6er. 0761/703400
H

~ -
-
o

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/8339378
H

Wiesmann MF5 Bi Turbo. Exclusiver
geht's nicht mehr! Der schonste Roadster!
Extrem schnelles hochwertiges Fahrzeug!
610 PS. Einmaliger Sammlerzustand!
Sonderlackierung/Sonderleder. Abgabe-
preis 255.000,-. Kontakt:. Tel, 07731/182078

AC Cobra Lightweight, EZ 1995, 4942
ccm, V8, 230 PS/169 kW, 42000 km origi-
nal, AKL Fgnr., 15° Halibrand, Pa.A. Clas-
sic & Race Cars Peter Schleifer GmbH &
Co. KG, Lochfelbenstr. 31, 89312 Ginz-
burg, Tel. +49(0)8221/900069,
info@classic-and-racecars.com H
mehr: mankiplatz. suto-motor-und-sport.de Nr. 49492

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakivell@dpy.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

YTr] MOTOR SPORT aktuell
MOTOR Chiffre Nr. ..

% 70162 Stuttgart

1972 Ferrari 365 GTC/4, matching num-
bers, Classiche zertifiziert € 279.900,-.
Cargold-Collection GmbH, Innstr. 43, 83022
Rosenheim, 08036-7006,www.cargold.com

H

Spezial-Sportwagenversicherung, giinst.
Beitrdge. asfimo GmbH Tel,02402/768989

%’ Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., a. Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419 H

o

-
-

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

i
-
L

Mercedes

Ich suche einen Mercedes-Benz 190 SL
als Restaurierungsobjekt zu kaufen. Bin
Privatmann und Barzahler.

Tel. 0172/4217200,
martin-spierling@t-online.de

SL 500 - Liebhaberzustand - Dt. Fahr-
zeug, 54900 km, 306 PS (Mopf 2),
schwarz, Leder designo, Xenon, Navi,
Bose-Soundsystem, Hardtop, Scheck-
heft, Originalzust., garantiert unfallfrei, VB
45.900,-. 80469 Minchen, 0160/97475036

mehr: marktplatz auto-motorund-spoet.de Ne. 29664

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

Leistungskit Z4 40iM (G29) ca. 324 KW/
440 PS u. 600 Nm inkl. Vmax, Kits fir fast
alle BMW/Mini. www.wintertuning.de H

996 Carrera, EZ 10/99, 131000 km, 300
PS, blau-met., HU 05/21, Leder, Klima,
SH, Tiptronic, Navi, ATM, scheckheftge-
pflegt, VB 24.500,- €. 72764 Reutlingen,
Tel. 0170-6606485

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

2

(S S N T A ”.
Boxster RS 60 Spyder, 99750 km, 223
kW (303 PS), grau, Klima, VB 36.000,- € 1.
Hd., scheckheftgepflegt, nur Sommer,
Garage, Zusatzausstattung: PCM, Xenon,
Sound, Sitzhzg, Windschott. 82256 Firs-
tenfeldbruck, Tel. 0179/7873768

mehr: marktpiatz.auto-motor-und-sport.de Nr, 49633

L

944 S2, Bj. 07/90, meteor-met., 62000 km,
Japan-Re-Import, Zust. 2+, FP 30.000,- €.
Tel. 0173-9111321

e et R W
964, Bj. 07/1990, 145000 km, 184 kW
(250 PS), schwarz, 6 Zylinder, LHD, Alu,
Leder, Klima, VB 64.900,- €. 85737 Is-
maning, Tel. 0170-4566693

mehr: motor-klassik.de Nr. 49579
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Bremse- Cabrio- Lenkung- Benzin- Kupplung
Herstellung Stahlflex- Gummischlduche + Rohre

07666 / 9121550 - info@fabian-SPIEG

Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

&> DUNLOP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Liitticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Jetzt online |
abonnieren!
MOTOR

~—memminger—

www.feine-cabrios.de

>>>Das exklusive Understatement<<<

Top-Pramien und attraktive Wir beraten Sie gerne:
CPOD Geschenke zur Auswahl! www.feine-cabrios.de
i ‘ i info@feine-cabrios.de
1 ) FON: +49-8453-347467 H
Yy i Vi
im PowiDOosEAlachten
www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957 ~ PERFORMANCE ON WATER
www.speed-yacht.com H

H
B skoda

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

%" Verschiedenes

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de +49-7622-673635 H

k=" Veranstaltungen

Freies Fahren Salzburgring am 28. Juli
2019. www.amc-burgau.de

%" Versicherungen

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

MOTORSPORT
VERSICHERUNGEN

l"
LA

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

N I O I A I

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl, Satzzeichen und Zwischenraume)

L L1 ] ]

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch iiber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

M Fax: 0711/182-1783
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1 Motorrader

- als Privatanzeige

4 alsg,ewerbliche Anzeige
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privat zzgl. 30,- €
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Leserbriefe

BILD DER WOCHE

BMW-MI-Procar-Revival zum 40. Geburtstag: Mit modernen Reifen fuhren die Renner am Norisring schneller als damals

Im Zweifel immer
gegen Ferrari?

Zum Duell Verstappen/Leclerc
MSa 29/2019

Was ist in Charles Leclerc ge-
fahren? Lisst sich von Max Ver-
stappen zwei Runden vor
Schluss in Fithrung liegend von
der Strecke schubsen. Verstap-
pen kann man nur mit seiner
eigenen Hirte in die Schranken
weisen. Jetzt weil er, dass Le-
clerc immer nachgibt. Gerade
in so einer relativ langsamen
Kurve muss er doch stirker da-
gegenhalten. Bei dem Tempo
und den sicheren Kisten ist das
Risiko doch tiberschaubar.
Roland BuBjager,

D-86438 Kissing

In der Formel 1 gab es immer
strittige Entscheidungen, wenn
ein Pilot einen anderen behin-
dert oder ins Kiesbett befordert
hat. Wenn es jetzt aber zur Ta-
gesordnung wird, dass nach fast
jedem Lauf ein ganzes Team aus
technischen und sportlichen

Kommissaren entscheiden muss/
darf, wer der Sieger ist, dann
fiihrt sich die Formel 1 ad absur-
dum. Sicher braucht ein Wettbe-
werb klare Regeln und diese
miissen kontrolliert werden,
aber wieso wird das so aufge-
bauscht? Beim Fuf3ball hat der
Videobeweis auch nicht zu bes-
seren Spielen gefiihrt. Mein Vor-
schlag wire: Es gibt einen von
Fahrern und Teamchefs gewihl-
ten Chefkommissar und einen
Stellvertreter.

JUrgen Parstorfer,

D-02906 Niesky

Absolut richtige Entscheidung
der Rennkommissare. Wenn so
etwas bestraft wird, dann ist For-
mel 1 kein Rennen mehr! Im Fall
Vettel/Hamilton hitte man auch
so entscheiden konnen.

Leo Heck,

B-4750 Nidrum

Der Fall Verstappen war einfach
Racing. In der Runde zuvor hat er
zu viel Platz gelassen, dadurch ist
Leclerc wieder vorbeigezogen.

Wenn er das die nichste Runde
auch macht, kommt er nie vorbei.
Also lisst er ihm keinen Platz
mehr. Leclerc hitte nicht versu-
chen sollen, auRen herum zu fah-
ren. Seht Euch mal den Porsche
Supercup an! Da ist auch oft kein
Platz mehr und der Gegner reiht
sich immer hinten ein, weil er
weifl, dass ihm sonst die Strafe
ausgeht und er noch mehr Zeit
verlieren wiirde.

Ed van Hoof,

B-3620 Lanaken

In Zweifelsfall immer gegen Fer-
rari? Wenn der Verstappen-Sieg
okay ist, dann gebt Vettel den
Kanada-Sieg zurick!

Peter Braune,

D-82399 Raisting

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Selt mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fur Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter,

13. Juliz
27./728. Juli:
3. August:

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

VLN 4: 50. Adenaver Rundstrecken-Trophy
Hauenstein Bergrennen
VLN 5: Rowe 6 Stunden Ruhr-Pokal-Rennen

MOTORSPORT aktuell 30 | 2019
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Termine

Nachste Ausgabe am 17. Juli 2019

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Freitag, 12. Juli

10.55 Formel 1 Silverstone, FP1 LIVE

14.55 Formel 1 Silverstone, FP2 LIVE

17.25 DTM Norisring, Highlights

22.05 Formel E New York, Vorschau
Samstag, 13. Juli

1n.55 Formel 1 Silverstone, FP3 LIVE

14.00 Formel 1 Silverstone, FP3 (Zus.)

14.45 Formel 1 Silverstone, Qualifying LIVE
14.55 Formel 1 Silverstone, Qualifying LIVE
1740 Formel E New York, 1. Qualifying LIVE
21.55 Formel E New York, 1. Rennen LIVE
Sonntag, 14. Juli

01.00 NASCAR Cup Series, Kentucky LIVE
11.00 Formel 1 Spielberg, Rennen (Wh.)
ca.12.00 Supercup Silverstone, Rennen LIVE
14.00 F1 Silverstone, Vorber. & Rennen LIVE
1415 F1 Silverstone, Vorber. & Rennen LIVE
14.30 F1 Silverstone, Vorber. & Rennen LIVE
21.55 Formel E New York, 1. Rennen LIVE
23.00 Porsche GT Magazin

Dienstag, 16. Juli

23.00 Blancpain GT Zandvoort, Highlights
Motorrad

Samstag, 13. Juli

2240 SBK-WM Laguna Seca, 1. Rennen LIVE
22.55 SBK-WM Laguna Seca, 1. Rennen LIVE
Sonntag, 14. Juli

07.00 MX2-WM Palembang, 1. Lauf LIVE
08.00 MXGP-WM Palembang, 1. Lauf LIVE
10.00 MX2-WM Palembang, 2. Lauf LIVE
11.00 MXGP-WM Palembang, 2. Lauf LIVE
19.55 SBK-WM Monterey, Superpole Race LIVE
22.55 SBK-WM Monterey, 2. Rennen LIVE
ca.23.00 SBK-WM Laguna Seca, 1. Rennen LIVE

Montag, 15. Juli

ab19.00

SBK-WM Laguna Seca, die Rennen (Wh.)

Streams / Internet

Samstag, 13. Juli

08.15
08.15
11.55
1315
ca.14.30

ca.15.00
16.00

Rallye Estland, WP1 LIVE

VLN 4. Lauf, Zeittraining & Rennen LIVE
Rallye Estland, WP3 LIVE

Rallye Estland, WP5 LIVE

Blancpain GT Zandvoort, 1. Rennen LIVE
www.blanpain-gt-series.com

TCR Europe Spielberg, 1. Rennen LIVE
Rallye Estland, WP7 LIVE

Sonntag, 14. Juli

07.00
ca. .25
ca.14.10

ca.20.55

Super Formula Fuji, Rennen LIVE

TCR Europe Spielberg, 2. Rennen LIVE
Blancpain GT Zandvoort, 2. Rennen LIVE
www.blanpain-gt-series.com

IndyCar Series Toronto, Rennen LIVE

*kostenpflichtig

Sky Sport 2*
N-TV/ORF1
Sport 1
Eurosport 1

Sky Sport 2*
RTL
RTL/ORF1
SRF info
Eurosport 1
Eurosport 1

Motorvision TV*
Sky Sport 2*
Sport I/ES 1
RTL/ORF1

Sky Sport 2*
SRFinfo
Eurosport 1
Sport 1

Eurosport 1

Servus TV
Eurosport 1

Eurosport 2*
Eurosport 2*
Eurosport 2*
Eurosport 2*
Eurosport 2*
Eurosport 1
Servus TV

Eurosport 1

dazn.de*
vinde

dazn.de*
dazn.de*

tcr-series.tv
dazn.de*
motorsport.tv

tcr-series.tv

dazn.de*

pat

Formel 1- GP England: Schlagen die Silberpfelle in Silverstone zurlck?

Die nachsten Rennveranstaltungen

Automobil
12.-14.07.
13.07.
13.07.
13./14.07.
13.7/14.07.
13.714.07.
13.7/14.07.
14.07.
14.07.
14.07.
Motorrad
12.07.
12./13.07.
13.07.
13./14.07.
13./14.07.
14.07.
14.07.
14.07.
14.07.

Rallye-WM, Estland (Promo-Event)

VLN Langstrecke NUrburgring, 4. Lauf
NASCAR Cup Series, Sparta/Kentucky
Formel E, New York (2 Rennen)

Blancpain GT Challenge (Sprint), Zandvoort
TCR Europe, Spielberg (mit GT Open)
NASCAR Euroserie, Venray

Formel 1, Silverstone (+F2/F3/Supercup)
IndyCar Series, Toronto/Ontario

Super Formula, Fuji

Speedway-Bundesliga, Wittstock
Speedw.-U21-Team-WM, Finale Manchester
Speedway-EM, Finale 1 GUstrow
Superbike-WM, Laguna Seca/Kalifornien
Trial-WM, Gouveia

Motocross-WM, Semarang
Moto2-EM/Moto3-Junior-WM, Aragon
Supermoto-DM, Oschersleben
Speedway-DM, Abensberg

ST - ) > .‘_,- N .
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TICKETS UNTER: 0180 5311210"" ODER WWW.AVD-OGP.DE
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In Zusammenarbeit mit
Histe Automobilclub
nurbwglmg DvISB m(;l"1 von Deutschland

*Freier Eintritt fur Kinder und Jugendliche bis 17 Jahre in Begleitung eines Erwachsenen. **(0,14 €/Min. aus dem dt. Festnetz, Mobilfunk max. 0,42 €/Min.)




