Ara: 1 liter lommentes benzin (98.50 Ft)
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1. osztaly

1. ifj.Téth-Gergely ARAL-Colonia Team

2. Ferjancz-Téth

3. Erdi-Varga

4. T6th-Csoko

5. Bath6-Kosztolanyi
6. Szeleczky-Toth

7. Vizin-Gonczi

8. Hubert-Mészaros
9. Gerencsér-Birkner
10.Vojcsik-Kovacs

Véaci Autd SE

Erdi Rallye Team
Hitachi-JKH SC ASE
E.C.S. Motorsport
H&T Rallye

Bajai Kop.-Viziigy SC
Radd Rally Team
Speed Club

Vojcsik Rally SE

Toyota Celica 4WD
Ford Escort Cosworth
Mazda 323 GTR

Audi Coupe S2

Ford Escort Cosworth
Ford Escort Cosworth
Ford Escort Cosworth
Ford Sierra Cosworth
Ford Escort Cosworth
Ford Sierra Cosworth

sportVideo
1989-tol sajat készitesii

RALLYE

il. osztaly

1. Bereczky-Szava

2. Horvath-Asztalos
3. Rektenwald-Franké
4. Bordak-Zombori

5. Pethd-Benedek

6. Faltusz-Békefi

7. Fodd-Landsmann
8. Rauth-Ruprech

9. Strehli-Lother
10.Pénzes-Ibranyi

Peugeot 205 Rally
Peugeot 205 GTI
Suzuki Swift GTI
Skoda Favorit
Lada 2105

Lada 2105

Lada 2105

Lada 2105

Skoda

Lada Samara

Az . osztalyu bajnoksag allasa

/nem hivatalos, tajékoztaté jellegl/
ABSZOLUT SORREND

1. T6th-Gergely
2. Ranga-Buki

3. Erdi-Varga

4. Szeleczky-Toth
5. Vizin-Gonczi
6. Ferjancz-Téth
7. Toth-Csoko

Aral-Colonia Team
MOL-Marlboro Team 15 15 15 -

Erdi Rallye Team

Super Sarok Sport 126 3 15

Bajai Viziigy SC
Vaci Auté SE
Hitachi JKH SE

8. Vojcsik-Kovacs  Vojcsik Rally SE

9. Dudas-Gabor

Gravital Trade Team 6 10

10.Gerencsér-Birkner Speed Sport

11.Kiss-Dobos

Geoteam Rallye Team 3
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12.Szabé-Acs Balatonfoldvari SE - s i i G . G
13.Bathé-Kosztolanyi E.C.S. Motorsport

14 Horner-Kerék 0SC Autdsport
15.0roszlan-0Oroszldan Rawex SC
16.Rad6-Bereczky  Radé Rallye Team

17 Keill-Uj Keill Motorsport
18.Csukovics-Karacs. Laczkd Mitsubishi AS -
19.Hubert-Mészaros Radé Rallye Team -
20.Martin-1zsak Stoll SE -
21.Konta-Kiss Aut6 Ag6 Rallye Klub 2

22.Dibusz-Bogdola  Spindler ASE -
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A leghatasosabb fegyvernem.
Legalabbis az autdipar egyre élesedé
konkurenciaharcaban, egy-egy sportsi-
ker, illetve a versenypalyakra kifejlesz-
tett modell diadala, a lehetd legjobb
reklam. Van cég, amelyik a Formula 1-
es vilagbajnoksagra 6sszpontosit, mint
a Renault, a Ferrari, van amelyik a
gyorsasagi palyaversenyekre, mint a
Volvo, a BMW, az Opel vagy az Alfa
Romeo, az off road-ra, mint a Citroen
vagy a Mitsubishi. Es persze vannak,
akik a raliban érzik a legnagyobb
reklamértéket. Ehhez a szakaghoz
gyujtéttek annyi tapasztalatot, ami
eredményhez vezethet.

Valtozik a vilag és valtozik a rali is.
Mert hol van mar a Renault, az Audi, a
Saab, a Lancia Stratos, s6t mar az
Integrale kora is hanyatiéban van. Uj
kor, U] modellek. Hogy melyek ezek, az
meég a laikusok szamara is kiderilt a
szeptemberi frankfurti autdszalonon.
Néhany marka nem mulasztotta el
széria modelljei mellett, amolyan érde-
kességként vagy referenciaként bemu-
tatni autoik rali valtozatat. Természe-
tesen azokat, amelyek a vilagbajnoki
futamokon mar arattak némi babért.

Nem volt kiléndsebb kunszt kitalalni,
kik allitottak ki "raligépet”. Példaul a
Toyota, azt a 3S-GTE modellt, amely
jollehet még nem nyert VB-t, mégis a
cim egyik varomanyosa. A "gémboly("
Celica - -Didier Auriol és Denis
Giraudet, illetve a Toyota Team Europe
autojanak alapadatait sem titkolta a

AUTOSZALDN
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cég. A hat sebességes, Xtrac valtoval
szerelt, mindéssze 1200 kilogrammos
1998 koObcentiméteres autd teljesit-
ménye persze aligha 290 I6erd, mint
amennyit feltintettek az ismertetében.
Ezt a kis flllentést persze feledtették a
képek, hiszen a kocsi hatterében a
vetitbvaszonrdl a tavalyi vilagbajnoksag
Osszefoglalojat mutattak  megallas

nélkil. Vagyis a Toyota kiallitasanak
szerves része volt Auriol autdja és a
VB sikerek kovacsolta image.

A Subaru mar szemérmesebb volt.
Sainz 555-0se, persze aligha lehetett
az igazi "tuningvas". Annak ellenére,
hogy a "diszletekben" feltlintették a
“Rallye Monte-Carlo" emblémat, a

/35

japanok vélhetéen a spanyol baj-
nok egyik tréningautdjat bocsa-
tottak kbézszemlére. Ezzel szem-
ben Eriksson és Parmander Mit-
subishije mar lathatéan tal volt
néhany futamon, hiszen a belsé
tér magan viselt néhany ezt
igazolé jegyet. Es persze a
"Swedish Rally" rajtszamat. Raa-
dasul a szoéges gumik allapotan
is latszott, a Lancert mar kikezd-
ték az utak.

Hianyzott viszont a Ford. Tavaly a genfi
szalonon meég kiallitottak Delecour
utéttkopott, rendkivil latvanyos autdjat,
de az idén, a Ford mar a Forma-1-es
gépével "villogott".

.~ Nem tartotta fontosnak elhozni rali

autojat a Renault, hiszen a cég a Clio
Williams helyett ugyancsak a Forma-1-
es Williamsot favorizalta, bar képeken
"emlitést tett" a ralikon szerepld
Renaultrdl is.

Vagyis harom nagy markan, a Toyotan
a Subarun és a Mitsubishin kivdl
csupan a Ssangyong allitotta ki a
Granada-Dakar ralit megjart Musso-t,
illetve a Fiat - jobb hijjan - egy

Cinqucento-t, mintegy az olasz markak
héskoranak mementdjaként.
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SOHA ROSSZABBAT

Janika ugy dontott: ne unatkozzon senki!

veszitett, nem bajnoksagot.

Nem kellett nagy jovébelaté tehetség, a megallapitashoz, miszerint a plakat
rossz. Telirakjak az orszagot egy hirdetéssel, amely szerint vellk én is
nyerhetek, hiszen azt irjak a kép ala: "Veliink On is nyerhet". Mintha csak guinyt
akartak volna (izni szegény Lacibdl - aki pedig vitathatatlan tény, hogy az orszag
egyik legrokonszenvesebb sportembere és egyik legtehetségesebb pil6taja.
Raadasul Ranga nyert egy par bajnoksagot, szinte verhetetlen volt, talan csak
"Kist6th" tudott borsot térni az orra ala. Régebben még futamot se igen

Most azonban a rossznyelvek szerint "rossz tarsasagba keveredett", olyan

"palik" vannak koriilétte, hogy szegény mar azt sem tudja mitévé legyen, banja-
e, hogy nem a sakkal jegyezte el az életét, vagy elatkozza a hajdani Ford nevi
embert, aki kitalalta ezt az "elbukott” szerkezetet.

Szoval a plakat. Miskolc fele autézva, kora hajnalban ezen a plakaton jart az |
eszem. Azon amin mindenki masnak is, hogy itt az alkalom. Ha ifj. Toth hozzaa
formajat, a Celica nem mond cs6dét és Fortuna is kedveli a gyereket, akkorez
a plakat nem csak elhamarkodott, de kifejezetten félrevezetd és hamis. |

Utban Miskolc felé kilénésen ha
ralifutamra igyekszik az ember, elég
beszikultek a gondolatai. Mert mondjuk
az is eszembe jut, hogy akarhogyan is
alakulnak a dolgok, azért Ferjancz csak
elterelgeti azt a fehér Fordot és ha nem
is mint a villam, mint régen, de azért
csak szépen, amolyan bdlcsen, szivet
melengetéen.Es mi van az ifjakkal?
Sikeriilt-e Szeleczkynek a salakon
bemutatott piruett utan kikalapalni a
vasat és ha igen akkor ellenfele lesz e
Batho, akinek mio6ta atult a jobboldali
ulésbe még nem sikerilt egyszer sem
felalinia a célbogora.

Vagy gondolkodik az ember Erdiéken,
akiknek ez az évik is elég dbécdgds,
mert ha mennek, akkor mondjuk
nyernek egy abszolutat ha meg nem,
akkor nem, és ez utobbi a gyakoribb.
Aztan ott gurul mindig az élmezényben
Titi, az 6reg butordarab, Vojcsik Golyo
a helyi mend, hazai palyan, teli
bizonyitasi vaggyal, hiszen az dveéi kozt
kell mennie, ott, ahol masnap, vagy egy
hét utan leszdlitja a szomszéd, esetleg
valaki az utcan, hogy na mi volt te
Golyd, hogy is tortént?

Nem kénny( nekik. Ez az N/4 a "legsi-
rubb" tarsasag olyan ellenfelekkel, mint
Hubert, Vizin, dr. Konta és Oroszlanék.
Szoval végiggondolja a mezbényt az
ember és tudja, érzi, hogy j6 kis
verseny lesz ez is, talan még a tavalyi-
nal is jobb. Van tét, lesz kiizdelem,
most Miskolcon, a masodik Winn's
Rallyen a hazai bajnoksag otodik
erOprébajan.

Mar a reggeli rajtnal érezni lehetett,
hogy a két fészerepld, a kék-fehér és a
nemzeti szind auté pilétaja kissé
feszllt. Ranga - mint mondta - nem
elégedett az autdval ... sem, raadasul
utalja a vizes palyat, vagyis nem volt
inyére a reggel. Ezzel szemben Janikat
a lehetéség sulya nyomta, hiszen a
ziccer azeért ziccer, mert ki is lehet
hagyni. Ugyanakkor egy olyan kuszob
el6tt alit, amelyet megfontoltan, ésszel
és kis szerencsével nem nagy Uugy
atlépni. Marcsak azért sem mert vizes
a palya és ez neki kedvez, mert ez a
gyerek olyan, aki azt élvezi, ha

fotd Klima

keresztbe-kasul jar alatta a Toyota.
Persze ez az es6 masoknak is kedve-
zett. FOleg azoknak - ezt persze ugyan-
csak a rossznyelvek terjesztik - akiknek
tobb a tehetségik, a vér a pucajukban,
mint a pénzik és léerejik. A csuszos

uton ugyanis kiegyenlitddnek az
esélyek, nem szamit annyira az
eréfolény.

Ott volt példaul Golyd, aki megmondta:
- Addig volt j6 amig szappanos volt.
Addig mentunk mint a tavirat. Igaz
Goly6 véleménye sem lehet mérvado,
hiszen 6 is azt szereti, ha a Sierra
onalld életet él alatta.

Az elsG, Putnok és Kelemér Kkozti
gyorsasagi eredménye nagyjabol a
papirfformanak megfeleléen alakult.
Janika harom masodpercet adott
Ferjancznak, aki kettével verte Rangat.
Erdi viszont csak egyet kapott a
bajnoktél, de adott tizenharmat
Vizinnek, aki viszont azonos id6t ment
Kiss Ferencék Opeljével. Csak Oket
kovette Bathd, akinek Janika mar
huszat adott és Szeleczky azonosat
futva Kokdval, egyarant egy masod-
perccel lemaradva a sarga durrogd
Escort mogott. Mindez persze igy kissé
bonyolultnak tlinhet, de tény, hogy
nagyjabél az tértént, aminek toérténnie
kell, ha mindenkinél rendben mennek a
dolgok.

Vagyis az elsdé gyorsasagin nem szu-
letett meglepetés, de még a masodikon
sem, hiszen Janika Toyotajat nem lehe-
tett megfogni. Csak mogotte kevered-
tek a parosok, mert Ragaly és Kano

Dudas Misi a hatter, es Janika
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kOz6tt az élmezényben még mindig
siman zajlottak az események. Mogot-
tik szintén eléggé kiegyensulyozottak
voltak az erdviszonyok, hiszen egy

A/7-es és harom N/4-es gép egy-
forman 9 perc 20 masodperc alatt
teljesitette a 8,1 kilométeres tavot.
Kiss, Gerencsér, Hubert és Vojcsik
nem bit egymassal. Ugyancsak
azonos id6t futott példaul egy N/3-as
és egy A/6-os kocsi is, hiszen Takacsy
és Veszprémi sem tudta dontésre vinni
a dolgot...

igy ment ez egy darabig, mignem a
negyedik gyorsrol nem jott ki Ranga. A
Ford megcsuszott, a kormanydssze-
koté eltort, igy hiaba is tették volna
palyara a kocsit. A MOL-os f6ndkéknek
végképp be kellett latniuk, ez nem az 6
évik.

Csakhogy ... és ebben az egészben ez
a legizgalmasabb, Janika is elcsuszott
egy bananhéjon. Legalabbis - ezt
kés6bb maga is bevallotta - olyan
amatdér médon rontott, hogy az mar
magyarazhatatlan. Raadasul a "Gye-
rek" mar tudta, hogy a vetélytars
kipottyant, tehat elég lett volna a
sétagalopp. De nem! A fels6nyaradi
gyorson, a csuszos uton beesett.

- Nem tudom, hogy tortént. Szinte
nem is volt kanyar. Kijottem a balos-
bél, fordultam volna a jobbosra, de
egy kicsit talan elébb vagy nagyobb
gazt adtam... megcsuszott, korrigal-
tam, erre meg ugy viselkedett, amire

RSUTITIEEIT,

' nem szamitottam... rafutottam egy
- olyan régi tipusu kilométerkore... és
- kész.

lletve szerencséjiukre nem volt kész.
Mert volt ott néhany srac, ugy harminc,
meg legalabb annyi mar nem srac koru
nézb és persze a tobbiek, vagyis vagy
szazan, annyian, akik azzal a
szandékkal rohantak kiszedni a Toyotat
az arokbdl, hogy ha belerokkannak is

~ de a Celicanak mennie kell. Miért? Az
' egyik srac, aki éppen azon sopan-
~ kodott, hogy a joisten hidraulika helyett

~ teremtette az embert, szdval
 gyerek azzal
. kadtaig emel6é tobbieket: -

izmokkal
ez a
inuksza-

Muszaj
sikerulni, mert bajnokot kell vigyen a

egyszert izuletekkel meg

biztatta az

~ célba.

Es sikertilt.

' Harom perc munka utan a Toyota ismét

~ bele lehet halni.

 Mihdly névre hallgat.

uton volt. Aztan két perc késés a
karelharitas miatt, mert Sajokaza

kilométerkbve rendesen lebontotta a
 kocsi elejét. Lengbkarok, kormanymd
és gOlyalabak amortizalédtak nullara
~ egyetlen pillanat kihagyas miatt. Arrol
mar nem is szélva, hogy a 32. helyen

folytatni a versenyt olyan allapot, amibe
Mar ha az ember
mondjuk Janika "f6ndke" és Dudas
Széval Misi
idegeit jobban megviselte a negyedik
gyors mint a Celicat, a csapatfénokét a
szivszélhlidés kerul-
gette.

Ferjancz atvette a
vezetést és mivel
Ranga kipottyant,
felcsillant a lehet6-
ség, hogy 1991-6ta
elész6r az Orokos
bajnok ismét futamot
nyerjen. Janika elGtt
nem kevesebb mint 3
perc 10 masodperc-
cel vezetett. Az "Ore-
get" Erdi és Bath6

kdvette.. Atmenetileg a fél mezény
verte a gyereket. A/5-6s meg N/2-es
kocsikat regisztralt a szamitégep a
Toyota Celica elé.

Ett6l kezdve - tdbb versenyzé is elis-

' merte - mar mindenki arra volt kivancsi,

mit csinal ifi. Téth. A papirforma elvileg

. és atmenetileg felborult. TObb ezer

ember csak szamolgatott, pontokat
adogatott 6ssze és persze fogadott.

A végkifejlet lehetséges valtozatai a
kovetkezOk voltak:

1.Janikanak nem sikerl az élre tor-
nasznia magat, hiszen elég egy-két
defekt, vagy kisebb hiba és akkor
indulnia kell Pécsett, Dudas Misi meg
tuti, hogy infarktust kap, de elétte még
megnyuzza a gyereket.

2.Janika behozza hatranyat, megszerzi
legalabb a bajnoksaghoz szukséges 15
pontot vagyis a harmadik helyet,

- fellélegzik néhany ezer rajongdja, Toth

apuka szemei konnybe labadnak és
Dudasrél sem kell nekrologot irni.

A harmadik lehetéség pedig majdnem
azonos a masodikkal, csak valamivel
izgalmasabb végjatékot igért. Janika a

- k6zépmezonybdl megnyeri a versenyt.
- Figyeljétek csak meg, ez a gyerek
- mindenre
 lehet6ségek kozll valaki, aki beigérte
~azt is, hogy nagyon be fog rugni, ha
' végre bajnok lesz Janika.

A verseny azonban addig is folyta-
. tédott. Dudas Koké példaul a Lancia
- turbdjaval szenvedett, aminek csove

csak nem akart a helyén maradni.

képes... - dontdtt a

Toth Gili, leszamitva, hogy reggel rossz
gumikat valasztott és Ragalynal forgo-
I6dott egy keveset, késGbb kiegyensu-
lyozottan autdzott, csakugy mint Ge-
rencsér, aki hozta szokott, nyugodt
formajat. Kézben néhanyan kipottyan-
tak mint példaul dr. Konta, aki tavaly a
leglatvanyosabb Iégmunkaval teljesitet-
te a Szolésardé és Perkupa kozti
"ugrodiskolat”. A doki késdbb tetére tette

-] ..."elég lesz a 3 perc...?"
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Varga a Mazdabol és Ferjancz
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az Audit, de ugy rendesen, hogy ép
elem csak mutatéba maradjon és, hogy
letesztelje a bukdécsoveket. Nala sze-
rencsésebb volt Kulcs Laszlo, akinek
Zsigulija éppen jO helyen pottyant ki, a
bifé kbdzelében, ahol mindjart lehetett
regeneralddnia legalabb a pilétanak és
a spannak.

Kbzben letelt a nap, Janika pedig mar
a tizenharmadik volt, néhany perc hat-
rannyal. Azt mondta, aludni sem tudott,
csak az jart az eszében, hogy ilyen
amatdr hibat kdvetett el.

MASODIK FELVONAS

Es kovetkezett a masnapi penzum.
Ment az adok kapok. Még mindig
Ferjancz vezetett Erdi el6tt és bar
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fogyatkozott elonyldk, ugy tant, hogy
kitart a masodpercekbdl a célig. Amig
ifi. Toth faragott, addig Hubert és
Vojcsik spejzolgatott. A piros Sierranak
elsé defektje szinte lebontotta a kerék
korll a kasznit, a kék Sierran viszont a
benzinpumpa vezetéke unta meg ere-
deti helyét. Ennek ellenére a legstribb
mezony, az N/4-esek ott tomoriltek az
élmezdényben, kivéve talan az egyetlen
Nissan Sunny GTI-t, aminél példaul
Bogosék Tavriaja is jobb id6ket futott, a
Ladak tucatjairél mar nem is szdlva.

Nem ugy az élmezdny, akik viszont fél
perceket kaptak egy Toyotatdl. Blkk-
szentkereszt elején, amikor Janika mar
a harmadik helyen allt, az el6futé pilota,
akit torténetesen ugyancsak Tothnak
hivhak és lany, vagyis Janika huga

RSEIITTETIT

. szerint érdekes dolgok voltak még
- kilatasban.

- En ismerem. Nem fog megalini.
Teljesen bolond, nyerni, akar most
mar viszi a lendulet.

Janika autdja vitathatatlanul a mezony
legjobb gépe, Janika mar vitathatat-
lanul a mezény legjobb pilétaja, szer-
vize hibatlan, lehetéségei korlatlanok,
vagyis minden feltétel adott még ahhoz
is, hogy félpercekkel jobb legyen -
uram bocsa - akar Ferjancznal is.
Minden gyorsra Uj, el6émelegitett
gumikat kapott, minden gyorsra Uj
fekekkel és "elborult elmével” rajtolt.
Ugy ment, hogy az mar kivilrél is
jesztének tlint. Es nyert.

Ferjancz, Erdi, Téth Gili elétt, 6ket
Bathé kovette, aki végre teljesitette
els6 versenyét, raadasul roppant

Légmunka Golyo modra

kiegyensulyozott, imponalé teljesit-
meénnyel, 6t tovabbi N/4-esek kovettek,
jelezve azt a mar tobbszbér emlitett
tényt, hogy Ok jelentik a mezbny
gerincét. A sorban Szeleczky, Vizin,
Hubert, Gerencsér és persze Vojcsik
Goly6 koveti, 6k adjak az elsé tiz javat.
Az eredmény érdekessége, hogy a
Toyota Celica 4WD, a Mazda 323 GTR
és az Audi Coupe S2-es mellett hét
Ford verekedte be magat az elsé tizbe.

Ugyanakkor bajnokot is avatott Miskolc.
A véletlen ugy hozta, hogy amig a
gyerek és navigatora a riporterek és
kamerak el6tt nyilatkozott, addig né-
hanyan azzal az emberrel beszél-
gettlnk aki - kar lenne vitatni - bajnokot
csinalt Janikab6l. Ne feszegessuk

6

érdemeit, hiszen méltatlan lenne. Ez az
apa dolga. Igen hiszen a "Faterrdl" van
sz0. Toth Janosrol, akinek megvaltozott
a statusza. Mar nem a gyerek a Toéth
Janos fia, hanem az 6reg az ifj. Toth
papaja, 6 az akinek mindenek el6tt
gratulaini kellett, mert lehet, a gyi-
molcsbdl neki szerény falat jutott, de a
fallltetéstdl a metszegetésen, gondo-
zason keresztil, csak 6 érlelte a gyu-
molcsot, mar tdbb mint egy negyed-
szazadon keresztll, 6 adott bajnokot a
magyar ralisportnak. Igen kissé pate-
tikus mindez. De igaz.

Ugyanakkor nem szabad elhallgatni a
futam és a bajnoki cim disszonans
hangjait sem. Eppen Ferjancz szavaira

figyelt mindenki aki burkolt és félre-

 érthet6 célzast tett, vagy megjegyzéseét

. egyszerlen

félremagyaraztak, hogy

 valami nem stimmelt a gyerek teljesit-

ménye korul.

- Gergely Feri minden rajt el6tt azt
mondta: vigyazz, mert mégegyszer
nem lesz olyan szerencsénk, hogy
kitegyenek az utra - kommentalta
kés6bb Janika az eseményeket. -
végig a hataron autéztam, néha mar

- ugy, hogy én is féltem. Borzaszt6an
- mentunk.
- Ezek utan csak ugy emiékeztetdal.

Régen, amikor Ferjancz volt a bajnok
6t kezdte ki mindenki. Aztan Rangaék
kovetkeztek, mindenki azt kereste,
hogy mi kérlléttik az "unfranké”. Most
ifi. Toth van soron. Elvégre ez is kijar
egy bajnoknak.

Még egyetlen mondat. A tényen nincs
mit cifrazni. Nagyszer( verseny volt a
miskolci. Soha rosszabbat.

Schwartzi...
fotok-Klima




év végén. Na most a Tatra Rallye volt
az utolsd, ott délt el, hogy ki lesz a
bajnok. A Tatra Rallye el6tt ugy alltunk,
hogy lehetett abszolit bajnok a
Chovanec, meg én, és aztan senki,
senki. Mert a Drotar az A-s Lancia-val
nem indult az els6 két versenyen,
ugyhogy 6 mar nem tudott beleszdlini
az abszolut harmadik helybe sem.

Elsé lettem, masodik Drotar harom és
fél perccel utanam, harmadik Stolfa a

ENLAINYI)
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Kgy: - Miért nem csindljgk meg 2000- |

es motorral?
7 A W

- Mar dolgoznak rajta, hogy 2000- |

es motor lesz, de félnek tdle, hogy |

amennyivel nagyobb lesz a kébcentije,

nem lesz annyival jobb, mert sokkal |

nehezebb lesz a motor. Az csupa
ontvény, ez pedig még a régi 1300-as

motor, csak ranyomtak egy verseny |

befecskendez6t, és folfurtak 1500-ra a

motort. A kocsi allitélag Angliaba f

Béres-Koci, Nissan Pulsar - Barum Rallye 1994, Eurépabajnoki futam

gyarbdl egy Felicia Kittel, negyedik a
Chovanec, 6tédik Stoll. Ez a Stoll, nem
kell elmondanom, hogy jelenleg vezeti
az osztrak bajnoksagot, egyenlére O a
bajnok, még van harom versenyuk,
még megvaltozhat a helyzet, de ez a
Stoll nem egy akarki.

Kgy: - De érdekes ez a Skoda, a
harmadik helyen. Hogy néz ki?

B.J: - Szép autd, nagyon j6 autd, j0 a
sulya, j6 a valtdja, futdmive fantasz-
tikus.

Kgy: - Ez mar 2000-es?
B.J: - Nem 1500-6s.

Kgy: - Csak!?

B.J: - A Stolfa a hazai versenyeken
egy 1300-as, a zonaversenyeken pedig
egy 1500-6s Kittel indul.

készult. Mondjak, hogy Skoda gyar
igy, Skoda gyar ugy, a Skoda gyar je-
lenleg ugy all, hogy eléggé ténkremend
allapotban van. A motor Angliaban
készil, a futdoml Angliaba készdl..

Kgy: - De a csehek tervezik.

B.J: - A csehek tervezik. A gyarbdl
indul a terv, onnan j6n a forras, de a
dugattytk, meg az anyagok mar
Angliaban készulnek.

Merre tovabb?

Kgy: - Es mi a terv?

B.J: - A terv nagyon nagyot valtozik. A
cégem, akinél versenyeztem, olyan
nagyon kihasznalt engem azzal, hogy
én ezt a sportot nagyon akarom
csinalni, és belltettek egy autéba, egy

i
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minimalis fizetéssel, minimum minden-
nel, csak nagyon nagy cél volt kitizve,
muszaj volt megnyerni az évet, de nem
volt szabad Osszetdrni a kocsit. Egy
szlovak navigatorral megyek, aki olyan
rossz beszéddel rendelkezik, hogy
még egy szlovak embernek is nehéz
megérteni. Es egy ilyen ember (lt
mellettem.

Kgy: - Dadog vagy tdjszolassal beszél?
B.J.. - Nem dadog, hanem olyan
gyorsan beszél, és ugy elharapja a
szavak végét, hogy én szaz kanyarbol

El negyvenszer nem értem. Ezért az
'\‘r éjszakai gyorsoktél nagyon féltem a

Chovanectél, mert ott voltam egyedul,
és képes volt engem megverni az
éjszakai gyorsokon ennek koszoOn-
hetéen, mert nappal azért a kanyart
latod, meg emlékszel ra.

Kgy: - Meglatni a palya minéségének

 valtozasait?

B.J.: - Igen, de éjszaka csak a
navigatorra lehet tamaszkodni, semmi
masra. Na és én e mellett az ember
mellett nagyon kinlédtam. Le voltam
izzadva a gyorsok végén, mert szemre
mentem, és kellett mennem, hogy
megnyerjem a versenyt.

Kgy: - Aj6vo?

B.J.:Ugy dontdttem, jévére alapitok egy
Béres Rally Motor Sport nevezetl
céget csak egy dolgot nem tudok, hogy
fogok-e tudni annyi szponzort Gssze-
gydjteni, hogy ezt az egészet elin-
ditsam.

Kgy: - Van valami olyan szponzor, akire
éplil az egész?

B.J: - Igen, a Matador cég tervez
engem megvenni, olyan értelemben,
hogy beszall egy par millibval ebbe a
dologba. Na és ha ez megtorténik,
akkor nagyon boldog ember leszek,
akkor ugy lesz minden, ahogy én
akarom.

Kgy: - Akkor kéré lehet épiteni kisebb
szponzorokat.

B.J.: - Megyek a régi navigatorommal,
akivel tébb évig mentem, akivel
magyarul beszélink a kocsiban,
magyarul diktadlom. Ennél a magyar
navigatoromnal az a kulonbség, hogy
elkezd valamit mondani, még be sem
fejezi mar tudom, hogy mit akart
mondani. Ez a szlovak mellettem
mondta, lehet, hogy be is fejezte, de



Eisé kezbél

REGOTA KESZULOK MEGMERKOZNI RANGAVAL ES JANIKAVAL..

ABSOLUTNI MAJSTRI SLOVENSKA

Béres Jozsel

Michal Koci :
Ford Escort RS Cosworth
orA i
Stillex Tuning Team

Béres Jozsef eqgy apro falubol,
Kassa melldl hosszu évek ota
meghatarozo egyénisége az
északi szomszédaink
raliéletének. A halkszavii
pilotat az autosporttal sikertl
kizokkenteni - ilyenkor csak
tgy dol beldle a szo.

Elete ez a sportag, érti-érzi a
lényegét, egyszavas megjegy-
zéseire érdemes odafigyelni.

KOVACS GYORGY -Idén ujra te lettél
a szlovak bajnok...

BERES JOZSEF -Na hat nalunk az év
a Szlovak bajnoksagban egy len-
gyelorszagi versennyel kezd4dott.
Krakkéban volt az elsé szlovak futam.
El6sz6r indultam a Forddal, az A-s
Forddal, és a szlovakok kézil masodik
lettem, de volt egy muiszaki prob-
lémam, tizen..., nem is tudom hany
percig javitottuk, késtem 8 percet az
idGellenérzébdl, a szervé nagynyoma-
su olajcsé eldurrant, és ezt cserélték.
Kovetkez6 verseny a Rallye Kosice
volt. Mar masodszor indultam a
Forddal, kitnéen el6 volt készitve,
megnyertem a versenyt.

A harmadik versenyt, a Rallye Senicat
megnyertem.

Negyedik verseny egy igen nagy
verseny volt, a Rallye Matador Zilina,
ez osztrak bajnoksag és szlovak
bajnoksag volt, az egész komplett
osztrak mezdény indult. '
Kgy: - Hany indulo volt?

B..J.: - Nyolcvan koridl, fele szlovak
volt, a fele osztrak. De az volt az érde-
kes, hogy az osztrakok kdzal mindenki

- S

' mindenutt
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LOVAKIA ABSZOLUT BAJNOKA

spolvjozdec
ing. MICHAL KOCI

eljott akinek beleszdlt a bajnoksagba a
dolog, a Rosenberger, a Stengg, a
Sperrer, a Stohl, mindenki ott volt. Elsé

' nap kilenc gyorsasagi, a nyolcadik

gyorsasagi utan elsé volt egy Mulvad
nevl dan gyerek Toyotaval. Masodik
én voltam, és az osztrak csapat mind
mogottem. Az elsé nap a kilencedik
gyorssal zarult, ami egy korgyors volt.

- A koérgyors nagyon technikasan volt

elkészitve, csupa éles forduldval.

Kgy: - Ez épitett palya volt?

B.J.: - Igen, egy autdpalya lezarva,
aluljarokkal, feltljarokkal, szembejovs
savba befordulni, szoéval olyan maxi-
malis visszaforditokkal ahol csak
kézifékkel lehetett befordulni. A kocsim
olyan allapotban volt, hogy végképp
nem hajlott a kézifékre, mind a négy
kereket blokkolta.
Kgy: - Neked is ket
kéziféked van?

B.J.: - Két dugattyus, de nem a fékek-
kel volt gond, hanem a sperrekkel,
annyira kemény sperrek voltak nekem
a Fordban, hogy hiaba,
hogy a hatsé kereket megallitotta a

s aa

dugattyus

kézifék, de a sperrek megallitottak az
els6 kerekeket. Ugyhogy oft visszaes-
tem a negyedik helyre. Hisz masod-
perceket adtak nekem.

Kgy: Semmi mas nem tudott volna
beforditani csak a kézifek?

B.J.: - Ha lassan fordultam, tolta ki az
elejét, ha meg gyorsan beszalltam és
meghluztam a kéziféket, akkor megallt
az autd. Példaul egy ilyen forduloba a
Stengg megeldz6tt, aztan mentem én
utana, mert elézni akartam a gyors
kanyarokon, de megint jott egy ilyen
visszaforditds.... Végul masnap volt
még két ilyen gyors, ugyhogy leestem
az abszolut 6todik helyre. A verseny
utan panaszkodtunk a holland cégnél,
hogy az auté nem fordul, valamit
csinaljanak vele, kicserélték a differen-
cialokat, kicserélték a sperreket, és a
kocsi elkezdett fordulni ugy, ahogy én
szeretem.

A Matador Zilina utan még volt egy
Dobsina Rallye meg a Tatra Rallye,
mind a két versenyt megnyertem.

Kgy: - A Chovanec lett a masodik?
B.J.: - Ez a Chovanec lett a masodik az



Fischer Akos
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Lerazhatatlan tipus. Egy egész
szakosztalyra vald szerencsétlen-
ség érte mar versenyzése soran.

1994-ben Salgo tréningen, a Sam-
sonhaza gyorsasagin szazhatvan
kordl lerepult az utrdl, és televagott
egy hatalmas nyarfat. Szerencsére
bukdcsd, négypontos Ov, igy is
OsszetOrte az Osszes kezét-labat -
sz0 szerint. Négy nap mulva talpig
gipszben mar a korversenyt nézte.
Az igazi csapas, hogy nem mehet.

1995 - Salgo Rallye -

BaV TTETI T

ANYAGIAK - kényszerpihend.

1995-0jra a nevezési listan. Sierra
Cosworthban. Uj navigator, renge-
teg munka, a verseny megy is
siman, megérkeznek Samsonha-

zara(!), sikerul, a beiréban a
sportbir6 adna vissza a menet-
levelet.... és kigyullad az auto.
Nem felrobbant, de olthatatlan. A
szorgalmas AC pumpa szallitja

még tiz percig a
benzint.
Ezek utan azért mar
elgondolkodik az
ember...
Most a Mecsekre
Mazdaval nevez,
| Lay Agostonnal az
S oldalan.

& Tantorithatatlan.

ALYAZAT

Ha jol sikertlt egy felvétel, vagy mondanival6tok van,
szivesen vesszik, és megjelentetjik a kdzlésre szant
igényes irasokat, riportokat, fotokat. Sajnos a szikds

| anyagi lehetéséglink miatt egyeniére honorariumot nem
tudunk fizetni.. A beklldoétt irasokat, fotokat nem &rizzik
meg, és visszakuldeni sem all médunkban.

Ezustfen

ETTEREM*RESTAURANT

Az étterem festdi kornyezetben, a Rézsadombon,
a Hankéczy és a Vadrézsa utca sarkdn,
A 49-es autébusz vonaldn,
a megallo kozvetlen kozelében taldlhato.

Az étteremben minden hénapban, lapzarta
elott, nyilvanos szerkesztoségi iilést tartunk.
Legkozelebb oktéber 16-an, hétfon.
Elozetes bejelentkezés:

a 06-1-2130527-es telefonon.

VARAZS BARAZRS **i*

AUTOKOZMETIKA

[L, Budapest, Sziligyi E. fasor 105,

Alopidie: {9 lan Nyitve: 9 6rivsi

\J SZAKSZERU AUTOMOSAS

#3 UTAS- ES CSOMAGTER TISZTITAS

& ESZTETIKAI FELJAVITAS, POLIROZAS

# KULONLEGES IGENYEK KIELEGITESE
LEHETOSEG SZERINT

C.t.: Ordogh Mikids

BEJELENTKEZES TELEFONON: 1563-654

AZ APOLT AUTO NAGYOBB ERTEK!



Eiso kezbol

meég egyszer kellett volna kérdeznem,
hogy mit is mondott.

Kgy: - Hat ennél a sebességnél nem
lehet visszakérdezni.

B.J.: - Ugyhogy ez egy kinlédas volt,
de Ok adtak egy olyan lehetéséget,
hogy egy gyari autéval indulhattam..

Kgy: - Végil is az el6z6 évet is Ok
fizettek...

B.J.: - Igen, el6z6 évben egy gyari
Nissannal indultam, most meg egy
gyari Forddal. Es tényleg megtettek
mindent ahhoz, hogy bajnokok legye-
nek, nekem csak be kellett vinnem a
célba az autdét. Na, most verik a
melliket, hogy Kosice mult évi bajnok,
az ez évi bajnok, és ezt kihasznaljak,
szponzorokat konnyebben keritenek.

Kgy: - Es ez a navigdtor dolog? O
valami fénékféle ...?

B.J.: - Nalunk van egy maszek cég, a
Styllex, ennek az igazgatdéja a
managerem, €s ennek az igazgaténak
a testvére a navigatorom. Hogy is
mondjam, nem akarom én 6t szidni...
A navigator kotelességét j6I meg-
csinalja, mert olyan dolgokat tapasztal-
tam nala, amit még navigator mellett
nem éltem at. Ugy megszervezi a
szervizeket, annyiféle variaciot csinal
példaul, hogy ha nem ér a szervizkocsi
ide, akkor legyen ott mas. Ha itt ilyen

Mar az ifju Béres is zimmog
(a dolog ragalyos, esetleg orokletes?)
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gumikkal megyunk és egy perccel a
rajt elott elkezd esni az esd, hogy ott
legyen a vizes gumi. Itinereket készit a
szervizautoknak.

Kgy: - Csapatfénéknek jo lenne.

BJ.: - lIgen éppen ezt akartam
mondani, hogy ha jovére ennél a
csapatnal maradok véletlenul, nagyon
szeretném példaul, hogy 6 legyen a
szerviz fondke, de mint navigator, nem
akarom mellettem.

Kgy: - Es ehhez mit fog sz6Ini?

B.J.: - A két testvér azt mondta, hogy
csak ugy fogjak csinalni ezt a sportot,
ha a Koci név benne Ul az autéban.

Kgy: - Ki ment a Matadorral?

B.J.: -A Chovanec. Na most 6k mindig
dupla pénzzel indultak, de mi mindig
megvertik 6ket. Most fel akarjak venni
egymas kozt a versenyt szerintem az
Eurépa Bajnoksagon is. De én
kijelentettem, hogy én nem akarok
indulni az Eurépa Bajnoksagon.

Kgy: - Miért?

B.J.: - Azért mert ha én Eurdpa
Bajnoksagon fogok indulni, és a
Szlovak Bajnoksagon is, mikor leszek
otthon? Namost sok ember nincs
otthon, de ha én nem leszek otthon, és
ilyen fizetésem lesz mint amilyen most
is volt, akkor én nem élek meg. Nekem

van feleségem, két gyerekem, nekem
muszaj otthon dolgozni. Van fizetésem,
egy olyan atlagfizetés, de én talan
kicsit tObbet koOltok, mint egy
atlagember. Nem kocsmara gondoltam,
de van egy ilyen autdm, van egy masik
autbm, van egy Renault Trafic
mikrobuszom amivel jarok a gyerekkel
versenyre. Gokartot vettem a gyerek-
nek ami szintén egy koltséges sport,
minden versenyre Uj gumik, mindig
mas fogaskerék attételek, na most ezt
is én tartom el.

Magqgyar
kapcsolat

Kgy: A Tatra Rallyrél azonnal atjéttél a
Miskolc Rallyra, a Bikkszentlaszlo
rajtianal talalkoztunk. Nem maradtal
unnepelni?

B.J.: Nekem a magyar rallye nagyon
tetszik, mindent elkOvettem, hogy
itthon is indulhassak, vagyis nalatok,
de sose j6tt Ossze. Vagyis egyszer
dssze jott, de a Salgén motorhiba miatt
ki kellett allni. Nagyon népszerl ez a
sport ott nalatok, jobban mint nalunk. Itt
indul harminc auto.

Kgy: Csak az elsé osztalyban?

B.J.: Nincs els6 és masodosztaly,
nalunk csak rallye van. Harminc az
dsszes. Nalunk indul harom igazi "A"-s

auté, nekem édes mindegy, hogy
huszonhét, vagy szazétven indul
mogottem, a masik kettét kell

megvernem. Ahogy nalatok is a Kis-
Toéth a Rangaval viv, a tébbi kialon
téma.

Kgy: A magyar pilotak kézil kik azok,
akikért érdemes otthagyni a Popradon
tnneplé csapatot?

B.J.: Erre ugy tudnék valaszolni, hogy
mar évek 6ta készilék megmérkdzni a
Janikaval és a Rangaval, remélem
jovere Gsszejon. Mondok még valamit:
nalatok egy-kettd, nalunk egy-kettd,
osztrakoknal, németeknél egy-kettd,
ezek egyforman mennek. Ezektdl a
VB-n mennek jobban.

Sok versenyzével j6 a kapcsolatom,
segitek évek 6ta a Veszpréminek, és a
Palagyinak, a ti autotokon is cseh
rendszam volt tavaly.

Széval varjatok, jovok!



Szabalyismeret
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A gepKonyv

A MAMSZ EIn6kség dontése értelmében 1994. januar 1-t6l valamennyi
autdos szakagban, valamennyi versenyauté részére (a rendszammal
rendelkezOknek is) kotelez6 a gépkdnyv. A gépkdnyv sorszammal,
hitelesité alairassal és bélyegzével ellatott, A6 formatumu MAMSZ
hivatalos okmany.

A gépkonyvet a MAMSZ Autés Technikai Bizottsaga szakaganként adja
ki, illetve érvényesiti €s gondoskodik azok nyilvantartasba vételérol.

A sport, illetve versenyzés céljara atalakitott autokra a kdzlekedési
felligyeletektdl atalakitasi engedélyt kell kérni, melyhez be kell mutatni a
versenyauto gépkonyvet.

A Kozlekedési Fofelugyelettdl kapott tajékoztatas értelmében ezen
jarmivek "hatésagi muiszaki felllvizsgalata" csak a kozlekedési
feligyeleteknél végezhetd el. A felllvizsgalaton be kell mutatni a MAMSZ
altal kiadott érvényes gépkdnyvet (kdtelezéen 1994. junius 1-tél).

A kornyezetvédelmi felllvizsgalat soran a gyari eldirastol eltéré beallitasi
adatokat is elfogadjak, de a karos-anyag kibocsatas nem lehet nagyobb a
légszennyezési hatarértéknél. A felllvizsgalaton megfelelt jarmivek
forgalmi engedélyében a "Hivatalos Feljegyzések" rovatban a MAMSZ
gépkonyv szamat feltintetik.

A gépkonyvezés nem mentesiti a versenyek technikai gépatvételén valé
részveételtdl és nem helyettesiti az ott elvégzendd ellendrzéseket.

A GEPKONYVEZES LEBONYOLITASANAK RENDJE

Bemutatasra kerilé dokumentumok

A geépkonyvezéskor a versenyzd (nevezd)
bemutatni:

- A versenyautd hatésagi
O0sszeépitési engedély),

- Homologizaciods lap (ill. javitasi kézikdnyv),

- A teljes versenyautorol készilt 1 db szines 9x13 cm méretl, 3/4-es
nézetbdl készllt fénykép (mint a homoldgizaciés nyomtatvany elsé
oldalan lévé baloldali kép),

az alabbiakat koteles

dokumentumai (forgalmi engedély, Iill.

GEPKONYV ERVENYESSEGE
Amennyiben az autd a vonatkozé szabalyoknak megfelel, a gépkdnyv
kiadasra kerul, melynek érvényessége a naptari év december 31.

ELADO!

1 PAR SABELT négypontos
biztonsagi ov,

UGYANITT

Ford Sierra ill. Escort
Cosworth 4x4-hez valé
uj elsé differencialm,
az uj ar feléért.
06-46-411410

1995-ben a rali els6osztalyban
lejart a homologizacidja.
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JOLLY CAR autéligynokség
Miskolc, Zsolcai 0t 1. T:46/411410, 411710
EZUSTFENYO ETTEREM
Budapest, Hankdczi és Vadrozsa u. sarok.
Tel.: 1/12130527

VARAZS GARAZS

Budapest, II. Szilagyi E. fasor 105.

CPC autodszerviz

Budapest, Szekszardi at 19-25. T:1201414
KEIL AUTOSBOLT

Salgotarjan

AUTOFOKUSZ

Szombathely, Kdszegi Gt
MOTORCRAFT autdalkatrészholt
Godollo, Dozsa Gy. Gt 67. T.:28/310897
ARAL benzinkat

Eger, Matyas kiraly ut.

Gyarvarosi MOL kuat - presszo
Gydr, 96/318399
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Versenyrél versenyre

A Rallye Il. osztaly versenye sokak
szerint latvanyosabb, érdekesebb az
elso osztalyuak viadalanal. Nehéz
eldonteni, de nem vitas, hogy most
is volt miért izgulnia a Miskolc
kornyékére  latogatott, legalabb
szazezer lelkes szurkolénak.

Az abszolut elsé helyet Bereck
Tamas és Szava Laszlé szerezte
meg a Trade ASC-bol, Peugeot 205-
0s versenyautoval, megnyerve ezzel
az "N" csoportot, és természetesen
az N2-es kategériat is. Oket Horvath
Péter és Asztalos Tamas kodvette, a
Fanatic Rallye SC-bdl, szintén
Peugeot-val. Az abszolut harmadik
helyre pedig a Rektenwald-Frankod
paros érkezett, Suzuki Swift GTI
tipusi gépkocsin utazva, az
Aut6Agé Rallye Klub szineiben. Az
"A" csoportot Bordak Zoltan és
Zombori Attila nyerte, hatalmas
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kizdelem utan,
megszerezve ezzel
az abszolut
negyedik helyet is.
Méltan lehet rajuk
és Skoda
Favoritjukra
bliszke a JO-ZI SE.
Sajnos nem
mindenkinek  volt
ilyen szerencsés ez
a verseny. A
sajoka-zai
gyorsasagin Laszld

Emil és Dobos
Zoltan Ladaja
lerepilt az utrol olyan
szerencsétlenll, hogy nem tudtak

kivenni az autét a mély arok-bol.
Feladva a kiizdelmet, szomoru-an
elsétaltak, gyanutlanul magara
hagyva az alig sérllt verseny-
autdjukat. Elment a
Il. osztaly, érkezett
az els6, azok kozul
is a helybeliek nagy
reménysége

Orban, aki szintén
pont itt sokalt be,
és az ott "parkold”

“rendGrautot”

talalta telibe. Igy a

néhany ezres
g karbol
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O
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=
-
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Ferencz-Kurunczi
és a jo oreg kereklampas

tobbszorose lett, de a baj most sem
jott egyeddl...

- Ez id6 tajt a Bereck-Szava kettés
- egalban allt
. parossal.

. gyorsasagi,

a Fbédbé-Landsmann
Lévén ez az utolsd
itt kellett megklzdenie
egymassal a két benzing6zos lovag-
nak. Vadul igyekeztek is, de sajnos
F6d6éktél elpartolt a szerencse,
ugyanott ugrottak egy Luccot, ahol
az el6bbi két auté egymasba allt. Ok
azonban tetdn érkeztek, egyenesen

' Laszlé Emil autéjanak egyetlen épen

- maradt
a | befejezve annak amortizacidjat. Ezt a

Téth Vili- Gurbi Miha
Peugeot 205 Rally

elemére... a tetejére,

rodukciét azonban mar tobbszaz
z6 izgqulta végig, igy volt aki

a szervizbuszok klinikaja
UJ HELYEN?

ADAGOLOJAVITO

Diesel és benzinuzemu

gépkocsik javitasa,
beallitasa

Godollo, Valkoi ut vege
Tel.: 06-20-449 686




Versenyrél versenyre

FERGETEGES KUZDELEM, MEGLEPETESEKKEL

A gyoztes Bereck-Szava paros, és a trofeak

A Rallye Il. osztaly versenye sokak
szerint latvanyosabb, érdekesebb az
elso osztalyuak viadalanal. Nehéz
eldonteni, de nem vitas, hogy most
IS volt miént izgulnia a Miskolc
kornyékére latogatott, = legalabb
szazezer lelkes szurkolonak.

Az abszolut elsé helyet Bereck
Tamas és Szava Laszlé szerezte
meg a Trade ASC-bol, Peugeot 205-
0s versenyautdval, megnyerve ezzel
az "N" csoportot, és természetesen
az N2-es kategoriat is. Oket Horvath
Péter és Asztalos Tamas kovette, a
Fanatic Rallye SC-b6l, szintén
Peugeot-val. Az abszolut harmadik
helyre pedig a Rektenwald-Franké
paros érkezett, Suzuki Swift GTI
tipusi  gépkocsin utazva, az
Auté6Agé Rallye Klub szineiben. Az
"A" csoportot Bordak Zoltan és
Zombori Attila nyerte, hatalmas
klizdelem utan, megszerezve ezzel
az abszolut negyedik helyet is.
Méltan lehet rajuk és Skoda
Favoritjukra buszke a JO-ZI SE. .
Sajnos nem mindenkinek volt ilyen
szerencsés ez a verseny. A sajoka-
zai gyorsasagin Laszl6 Emil és
Dobos Zoltan Ladaja lerepilt az Gtrdl
olyan szerencsétlenil, hogy nem

fotd Klima

tudtak kivenni az autét a mély arok-
bél. Feladva a kizdelmet, szomoru-
an elsétaltak, gyanutlanul magara
hagyva az alig sérult verseny-
autojukat. Elment a |Il. osztaly,
érkezett az els6, azok koézil is a
helybeliek nagy reménysége Orban,
aki szintén pont itt sokalt be, és az
ott “parkold” ‘“rendérautot” talalta
telibe. Igy a néhany ezres karbdl a
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tObbszorose lett, de a baj most sem
jott egyeddl...
Ez id6 tajt a Bereck-Szava kettés

egalban allt a Fo6dé-Landsmann
parossal. Lévén ez az utolsd
gyorsasagi, itt kellett megkuzdenie
egymassal a két benzing6z06s lovag-
nak. Vadul igyekeztek is, de sajnos
FOdGEktol elpartolt a szerencse,
ugyanott ugrottak egy Luccot, ahol
az elébbi két auté egymasba alit. Ok
azonban tetén érkeztek, egyenesen
Laszl6 Emil autéjanak egyetlen épen
maradt elemére... a tetejére,
befejezve annak amortizacidjat. Ezt
a produkciot azonban mar tobbszaz
néz6 izgulta végig, igy volt aki
visszategye a frissen érkezett jar-
mivet az utra, ami ennek kdszdn-
hetéen célba ért. Azt azonban nem
hiszem, hogy lett volna valaki, aki
cserélt volna szegény Laszlo Emillel,
amikor meglatta versenyautdjanak
maradvanyait.

Még szomorubb, és szokatlanabb
jelenség, hogy Szdlésardon "lelemé-

Toéth-Lendvay Lada 2105 N2 kategoéria




es6ben, allni a porban a negyven
fokos melegben. Minket ugye nem
zavar, mi fel vagyunk készilve erre.

Hat fel. Klimaék mar profik. Legalabbis
hivatasos kollégaik szerint, tanitani
valé ahogyan csinaljak. Nekik csak a
kanyar szamit, meg az, hogy honnan
sut a nap. Ma mar felszerelésik is
profi. Két Canon Eos és egy Chinon
allja a megprobaltatasokat. llletve attol
fugg. A fotd szempontjabdl - valljak
Klimaék - jobb a dzsuva, de az arthat a
Canonnak. Vagyis ha az autén slick
van, akkor Klimaék nyakaban Canon.
Ha esik az es6 vagy nagy a por, a
kocsikon gumit cserélnek, a fotésok
eloveszik a kevésbé féltett technikat.
Aztan mar csak egyre kell figyelni.
Hogy ne legyen semmi mogoéttik, mert
barmikor menekiini kell. A j6 képnek
van némi kockazata.

A turelem és a kitartas autéversenyt
terem. Néhany lelkes fiatal munkaja
meghozta a gyumadlcsét.
Szeptember 23 - 24-én igazi rallit
szerveztek Hévizgydrkdn. Meg volt
minden, ami kell. Els6 és masod-
osztalyu vendégmiivészek, edzés-
korlatozas, és PROLOG!

Az els6 nap a faluban, a templom
koril egy estébe nyulé korver-
sennyel kezdddott. A nézlk kozott
lépten nyomon aktiv, és nyugallo-
manyu versenyzokkel akadhattunk
O0ssze. A biztonsagi zénak kivéte-
lével egy keresztkulcsot sem lehetett
leejteni. A rendezvényt megtisztelte
jelenlétével a mar bajnoksagot nyert
Toéth-Gergely paros is.

Egy arokba esett autdé utan azonban
leallitottak a kllénprébat. Nem volt
sulyos, de mar sétét lett, és f6 a
biztonsag - igazuk volt!

IV. GALGA KUPA

meghivasos turaverseny

BSUTITIELIT)

- Kicsit olyan ez, mint a vezetés. Ha
valaki szépen akarja csinalni, ahhoz
érzék kell. El kell kapni azt a
pillanatot, amikor jOn a szépség.
Valahogy igy szolhatna a Klima ars
poetica. A jellemrajzhoz pedig még
hozzatartozik valami. Beszélgetéslink
utan még felhivott, hogy két dolgot el
ne feledjek leirni. Borzaszt6 fontosak.

1. K6szbni a kollegaknak - itt hosszu
felsorolas kévetkezett és eskiiszém
nem maradt ki senki - azt a segitséget,
amit az evek alatt tolik kapott, mert
nélkulik most nem lenne mirdl irni.

2. K6szbni a versenyzbknek - itt is
hosszu felsoroldsba kezdett és nem
maradt volna ki senki, “beleértve a
masodosztaly teljes mezényeét is - hogy
amig Ok terdig allnak a gazban, Ok
észreveszik Oket, integetnek, jelzik,
hogy fontosak vagyunk.
Hat persze, hogy fontosak.

-

Masnap reggel kezdddétt az igazi
verseny. 9 gyorsasagi, hosszu
technikas, rovid latvanyos, Turan a
piactéren pedig egy oériasszlalom -
mindenkinek izlés szerint.

130 indulé! Mint a rali kettében a
tazallo overal elbtti térténelmi idok-
ben. Sokféle autd, de a Ladak és a
Trabantok uralkodnak. 66 auto ért
célba, ami j6 arany az autégyilkos
palya ellenére. Az edzés utan tébb
totalkart josoltunk, de a tobbség nem
aldozta fel a kdzoénségsikerért a rali
aranyszabalyat: célbaémi mar gyo6-
zelem.

A nézészam meghaladta a remé-
nyeket. "Esemény" nélkll, idében
sikerllt befejezni a versenyt, talan
hivatalos idéméréssel lehetne még
fokozni a bizalmat, és elkerlini a

vitakat.
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IV. GALGA KUPA

Hock-Lay a H

5 kategdiriéﬁ3.

Gerdfi-Gerdfi az N1 kategdria 1.

ABSZOLUT SORREND

1. Kodd-Varga N2 Lada
2. Bardos-Magyar N3 Peugeot 205
3. Siroki-Jands6 N3 Peugeot 205

4. Varga-Radvanyi N2 Lada

5. Kis-Lenti N2 Lada

6. Aschenbr.-Jass0 N2 Suzuki Swift
7. Simon-Madai N3 Peugeot 205
8. Siklosi-Scherzer N2 Lada

9. Koranyi-Pacs N3 Mitsubishi

10.Domonkos-Potonyecz N2 Lada

Lapunk szivesen tuddsit
hasonld turaversenyekrol,

beillesztjiik versenynaptarunkba,
ha idoben kapunk elozetest!
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BSUTITIELIT,

Mindenek elbtt be kell vallani, most olyan embert vagy embereket kellene
bemutatni, akirél, vagy akikr6l - inkdbb maradjunk a tébbes szamnal -
Vannak olyan személyiségek, olyan karakterek,
egyéniségek, akikrél azért nehéz barmit is leirni, mert mondatok elegyével
nem lehet kifejezni azt a valami belsé sugarzast, bajt, nagyszer(iséget, a
személyiség leglényegét, amitdl 6, 6 lesz, egyéni, 6sszetéveszthetetlen. |
Marpedig ezekrdl az emberekrdl kell irnunk, akik érdekesek, szérakoztatdéak, -
uram bocsa - példat adnak, vagyis kilénlegesek. Még akkor is, ha ugy tlnik,
csak egyek a sok kozil. Hat éppen ezért rossz és nehéz réluk iri. Mert éppen
~ azt nehéz mondatokba &nteni, amit6l ez az egy a sok kdzill mégis mas.
- Marpedig ez a sport tele van ilyen "kilénleges tucatemberekkel".

borzaszté rossz imni.

Sorozatunk réluk szdl...

Talan o6t-hat éve lehetett, hogy
valamiért feltintek a palya szélén.
Talan esett az esé, vagy sutétt a nap.
Mindegy, hiszen velik mindig, és
mindenféle koérlilmények k&zott dssze
lehetett futni a legvadabb kanyarokban.
Egy azonban biztos. Volt naluk aparat.

Mert fényképezbégép nélkil ezek mar
nézni se tudjak a ralit. Persze van
néhany ilyen "Uvegszemi{" szerzet,
hivatasos és amatorbdl lett profi, de 6k
parosaval jarnak. Annak idején valami
kopott Szmena lehetett naluk, mert
sajat bevallasuk szerint is, csak azért
képezték le a torténteket, hogy két
futam kdzétt is legyen mit nézni.

Persze akkoriban még nem csak a rali
létezett. - Néztink mi mindent ami
pofogott és benzinnel ment. Aztan
ez maradt, mert ez a legjobb...

Vagyis megfogta 6ket a dolog varazsa,
atmoszféraja, klimaja.

Mar azt is hihetnénk, hogy innen a
nevik. Mert Klimardl van itt most sz6,
méghozza nem is egyrol. Mert Klima
Laszlo és fia Gabor elengedhetetlen
kelléke a magyar ralisportnak, mond-
hatni egyenranguak
a felugyelGtestilet-
tel, a rajtdobogdval,
a sajtofondkrdél nem
is szblva. Mert ezek
a Klima félék azok,
akiknek akkora a
szivuk, hogy ... sz6-
val legalabb A/8-as
szivik van, olyan tel-
jesitménnyel ami
egy sportagat élet-
ben tart.

Ez az "6reg" Klima
mégiscsak érdekes
szerzet. Eredileg ké-
‘muves egy Fehérvar
kdzeli  kistelepulé-
sen, amelytél mesz-
sze esik a rali, gyor-
szakasz a koOzelében sincs.
aminek haszna

sasagi
Vesznek egy autdt,
nem a kényelem, a gyorsasag, az idéd,
hanem az, hogy lehet menni vele ralira,
keresztbe-kasul az orszagban. Aztan
Laci - mikdzben fia Gabor is mar fer-
t6z0tt az adalékokkal dusitott benzin-

g6ztél - szakmajat is feladja, mondvan:
- A hétvégék kellenek a ralira.

Innentdl kezdve - a fizika torvé-nyeinek
ellentmondva - "az emelkedén nincs
megallas". Klimaék ujabb fényképe-
z6gépet vesznek, aztan mar tréningre

' is jarnak, valaki kér t6lik képet, aztan

mas is kér, aztan mar las-san
mindenkinek van Klima felvétele.

Kbézben kiderdl, hogy 6k nem a
mikedveld hivatasosak, hanem igazi
szakértok. Vegylk tételesen az alap-
kérdéseket:

- Ki a kedvenced?

| - Az, aki ugy jon be egy kanyarba,

. ahogy illik. Vezesse jol az autét,

akkor kedvenc.

| - Melyik a kedvenc tipusod?
| - Hat csakis a Zsiguli.
. latvanyosabb
| tobbi. Mert ott van példaul a Janika
. autdja ...

Az a leg-
meg az oOsszes

szoval azért az kocsi.
- Kedvenc sztorid?

| - Hat tudom én? Annyi volt. Talan az

' amikor a veszprémi versenyen, ta-

e e
. ahol a focipalyanal elfordulnak balra

tudod ott Kisgyonbanyan

. ha ott megallt a "kis" Hideg, a

| Krisztian autéja. Hat pont ott volt a
- Koch Gabi, aki rogton atlatta, mi a

baj. Hat egy rotor kellett neki, ... en
meg a kozelben alltam. Szaladtunk a
rotorért, a Gabiék feszegetik a
géphaztetét, hogy kiszedjék, ... én
meg mondom, hogy 4&llj, van tartalék
a csomagtartoban, mert ki tudja
kinek mire lehet sziiksége, ugyhogy
megoldottuk a doigot.

- Asszony?

- Eleinte zsortolodott, de most mar
beletorodott. Ha mar ilyen az ember
vére, nincs mit csinalni.

- Tényleg a véred. Gabor is szereti a
ralit, vagy megy az apja utan.

- Az? Az még jobban bolond. Alig
gyo6zom csillapitani.

- Te kébm(ves vagy és ralifotés. Gabor
mit csinal civilben?

- Most végezte a foiskolat. Autd
gépész-mérnok. Székesfehérvaron
dolgozik egy Mercedes szervizben.

- Versenyzés?

- A Gabor szeretne, de nincs elég
pénz. En errdl lemaradtam. Ha volt is
pénz, nem erre, mert a sorrendet be
kell tartani. Ez a fotozas is csak szo6-
rakozas volt, aztan munka lett.

- Ha Miskolcon, Pécsett vagy Godolion
élnél, netan Zamardiban, akkor érthetd,
hogy "megériltetek”, de Jenén nem
sok a ralirajongo.

- Volt mar akit egyszer-egyszer
elcsaltunk, de nem ragadtak itt.
Inkdabb a foci, az érdekes nekik.
Persze nem varhaté el, hogy valaki
szeressen gyalogolni, azni az



Verseny eclézetes

5 BaniySpagr

OKTOBER

5-6. Kuwait

6-8. 28.MECSEK RALLY
6-8.  Szentpétervar (RUS)
8-12.  Sanremo (l) | VB

12-18. Hong Kong-Peking Nemzetkdzi
13-15. VI. Hermes (GR) EB(5x)

- 19-22. ADAC 3-Stadte (D) Nemzetkdzi
20-21. IPIM-Zagorski (CRO)

22-25. Catalunya Costa Brava(E) VB

25-28. Valais (CH) EB(5x)
26-29. 23. San Marino (RSM) EB(5x)
28-29. Taormina (l)

Nemzetkdzi

OB I.,ll.oszt Nemzetkozi

NOVEMBER

2-4. Semperit (A)

4-6. 22. Rallye du Condroz (B)

4-5. Tour de Sjaelland-Rally Masters (DK)
10-11. Golden Tulip (NL)

10-12. ADAC Kdéin (D)

17-19. Thessaloniki Fair Rally (GR)

19-22. Network Q R.A.C. Rally (GB) VB
23-26. Rallye du Var (F)

EB(10x)

DECEMBER
8-10. 1000 KILOMETRES (F)
10. Bettega Emiékverseny (I)

A 15. nemzetkdzi Semperit Rallye az osztrak bajnoksag 8., az
Eurépa Bajnoksag tizszeres szorzoju futama. Eredménye
beleszamit a FIA Zénabajnoksag - Kdzép-Eurdpa zénaérté-
kelésébe, és futama egyben a nemzetkdzi Fiat Cinquecento
kupanak is.

A verseny november 2-4. kOzOtt Ausztria északi részén, a
cseh hatar k6zelében, Waidhofen/Thaya kérdl, a két nap alatt
26 gyorsasagin (300 km), és 600 km d&ssztavon zajlik.
Osszesen 9 féle gyorsasagit 2-3 alkalommal teljesitik.
Rendezi az OAMTC ZN Baden es az Osztrak Rallye Club
IDOTERV: S e S S N R ]

e e i r’

nevezeési zarlat

- oktober 18.

- november 2. 09.00-18.30 adminisztrativ atvétel
09.30-19.00 muszaki gépatvétel
12.30-14.30 zart palyas versenyauto teszt

- november 3. 10.01 Rajt Y
19.30 Cél - elsé nap

- november 4. 08.01 Rajt - masodik nap
16.30 Cél

23.00 Dijkiosztd

A Semperit Rallye a legkénnyebben megkoézelit-
heté tizszeres szorzdju EB futam. Hagyomanyo-
san sok magyar induloval, miutan a Magyar
Bajnoksdg befejezése utan rendezik. A gyorsa-
sagik rendkiviil kis terileten, a magyar versenyek-
hez képest rovid éssztavon - de sok gyorsa-
sagival.

Néz6 szempontbdl is kedvezd, hiszen elegendé a
rajt reggelén kiutazni, és egy €jszakat az igazi
"komalés" az autéban is kibir. Két napra valo kaja-
pia is befér a kocsiba, bar igy kihagyjuk a verseny
egyik specialitasat: a verseny falutol faluig er, a
helybeliek minden gyorson. csurékben csaladi
hangulatu kocsmakat rogténéznek, hazi stuti,
virsli, tea, forralt bor, és sér. A hangulata felejt-
hetetlen.

Waidhofen kézelében kaphatéo mdsorfuzet (nem
olcsd), a benne 1évo térkép alapjan azonban akar
9-10 gyorsasdagit (!) is megnézhetink naponta. A
nézobk kézott mindenhol taldalkozunk magyarokkal,
az elsé napi célban pedig altalaban minden
negyedik a honfitdrsunk. Igy aztdn hangulatos
este varhato.

Ha a gyorshajtasért, a hianyzo H betdert, vagy a
tilosban parkolasért fizetendé schilinget nem
szamolom, olcson meg lehet uszni.

A '94-es 14. Semperit RALLYE eredme e

Ford Esc
ﬁbllalﬂf‘b

1. Deppmg-Thul
(1994.9nnsé
2.Ste

\
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1. NAP Nov. 4. szombat
Nov. 3. péntek Waidhofen
Waidhofen Hollenbach
Pfaffenschlag Altmanns
Niederedlitz Schlag
Hohenwarth Schoénau

Reinolz Hollenbach
Waidhofen Waidhofen

Informacid: 00-43-284254080

Telefax: 00-43-284254082
Szallas: Gasteservice Litschau
Telefon:00-43-28655385

Telefax:00-43-2865538514 kgy/
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