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DOPO DETROIT ATTESE CERTEZZE AMARANELLO

IL GIORNO DEI
LIMONI NERI

IL QUARANTESIMO Gran Premio di
F. 1 corso in terra americana non ha
certo entusiasmato gli appassionati.
Vedere Senna, incontrastato leader,
terminare la corsa a passo d'uomo eon
le vetture piLi lente ene si sdoppiavano
non pua proprio definirsi uno spettaco-
lo edificante, ne tantomeno /'aver sco-
perto che le McLaren adottano uno
speciale sistema di iniezione a ultra-
suoni che polverizza al meglio la
miscela aria-benzina pua giustificare
lo strapotere delle vetture biancoros-
se. Se non ci fosse la sfida tra i due
leader del mondiale a dare (molto)
pepe al tutto si potrebbe davvero
chiudere baracca e burattini eon un
bell'arrivederci al 1989, tanto piLi ene
il Prost di Detroit e parso proprio la
brutta copia di quello del Messico. II
contratto ene lega i piloti di Ron
Dennis alla McLaren prevede ene,
tinche uno dei due ha la possibitite di
arrivare al tito lo mondiale non ci sa-
ranno giochi di squadra di sorta a
impedirglielo, questo contratto diven-
ta allora la piLi importante garanzia
per il prosieguo della stagione. A suo
tempo Gogol scrisse ene, eon le carte
in mano, tutti gli uomini sono uguali.
Oggi potrebbe modificare il concetto
sostituendo alle carte il ... volante della
McLaren.

e'E STATO comunque a De-
troit un «eroe» che merita
davvero tanta attenzione. E
Pierluigi Martini ene ha tro-
vato la sua grande giornata
al rientro in F. 1 andando a
punti e soprattutto assicu-
rando alla Minardi un risul-
tato mai raggiunto sina a
ora nonostante un 'ettivite di
gia quattro stagion-i. Martini
e steto grandioso sin dalla
prima sessione di prove li-
bere dove ha ottenuto la
decima prestazione assolu-
ta e poi ha continuato dando
prova di una msturite esal-
tante. Undicesimo compo-
nente della nazionale az-
zurra del volante (che tanto
da' fastidio a Balestre, lui
ene ama la mondietite) e

/'ennesima riprova che la nostra scuo-
la produce talenti come nessun'altra.
Abbiamo si i campioni piLi esperti, i
vari Alboreto, Patrese, De Cesaris e
Ghinzani, ma abbiamo anche i giovani
rampanti ene sgomitano per il loro
posto al sole e cbe, gara dopo gara, lo
vanno trovando. Nannini, Capelli, Mo-
dena, Caffi, Tarquini, Larini e adesso
Martini. I cannonieri li abbiamo davve-
ro. Se avessero anche i cannoni ...

QUESTA SETTIMANA si attendono
grandi notizie, o almeno un importante
comunicato, dalla Ferrari. Si parla di
un nuovo organigramma, radiobox
sussurra anche di clamorosi divorzi.
Succede sempre cosi quando la barca
minaccia di affondare e /'impressione
che si ha in questo momento della
squadra modenese e proprio quella di
un team lacerato al/'interno, molto piLi
malmesso di quanto il suo reale poten-
ziale tradisce. Barnard si ritrova tra le
mani un ambiente pieno di ferite ene
minacciano di degenerare in vere e
proprie cancrene. Per quello ene gli
sara possibile dovre allora operare di
bisturi, senza guardare in faccia a
nessuno. La forza della McLaren e si
nel telaio, nel motore, nei piloti. Ma lo
e anche nella monotiticits del com-
plesso. Nessuno, anche disponendo
del meglio del meglio, pua arrivare in
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alto se tutte le sue componenti non
tirano nella stessa direzione. E questo
da troppi anni non succede piLi alla
Ferrari dove invece imperano gli in tri-
ghi, doppiamente vergognosi, oltretut-
to, percbe perpetrati alle spalle di Re
Enzo. Quello ene leggete a pag ina 16
e /'ultimo colpevole affronto all'effi-
cienza di squadra. Troppa gente pen-
sa a vincere la propria guerra perso-
nale enzictie le corse. Ci vuole allora
la maschera antigas e la voglia di fare
pulizia. Poi se qualcuno paghera cara

non importa. In
ballo non c'e a-
desso la carriera
di questo o di
quello ma tutto il
prestigio della
piLi importante
squadra di F. 1del
mondo. No pro-
prio non serve
piLi il bis turi, ser-
ve la mannaia.
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TORNANDO al/e
corse, o piLi gene-
ricamente al/o
sport, il fastidio
maggiore per i
giornalisti ameri-
cani presenti al
Gp di Detroit e
venuto dal non
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Dale Earnhardt, I'asso de/le stock-car
e il pilota americano che lo scorso
anno ha guadagnato di piu, oltre
due mi/ardi e mezzo di lire.
Eppure ne/la classiflca tra i cento
sportivi «piu rlcchl» e solo al
trentasetteslmo posto ...

poter conoscere /'esatto ammontare
dei soldi ene i piloti di F. 1guadagnano
in generale e nel Gran Premio di casa
loro in particolare. Negli Usa, intatti,
tutto e misurato eon il metro del
guadagno enon c'e classitica che non
riporti /'esatto ammontare del/a vinci-
ta in dol/ari cosi come non c 'e ingaggio
nel mondo del/o sport che non sia
pubblico. Gli americani amano distin-
guere tra gli «tieve» e gli «heve not»,
quel/i ene hanno e quel/i che non
hanno; la loro e una vera e propria
tilosotia di vita che li porta a tare
continuamente dei paragoni. Di taccia
Wimp Anderson, al/enatore del/a
squadra di basket del/'Alabama asso-
miglia molto al vicepresidente degli
Usa George Bush? Bene, ma li distin-
gue /'utile netto annuo: 87 mila dol/ari
per lo sportivo, 115 mila per il politico.
Sui guadagni esistono classifiche per
specislite e assolute, e c'e sempre il
culto del contronto. Ne11987, ad esem-
pio, chi ha guadagnato piu di tutti e
stato «mervetous» Marvin HagIer, re-
cordman di tutti i tempi, che ha inta-
scato la bel/ezza di 15 milioni di dol/ari
(quasi 20 miliardi di lire), e in questa
classifica e seguito da altri tre pugili
(Leonard, Tyson e Spinks, ma Tyson e
pero candidato a battere tutti i record
quest'anno eon oltre 44 milioni di
dol/ari ...). Vengono poi i cestisti Jab-
bar e Johnson e /'asso del basebal/
Ozzie Smith. Poca tortuna, e proprio il
caso di dire cosi, per i campioni del
volante. Nei primi 100 compare solo il
dominatore del/e stock-car Dale Ear-
nhardt ene e trentasettesimo eon circa
due miliardi e mezzo di lire intascati
tra ingaggio e meta dei premi vinti
(/'altra meta e andata a Richard Chil-
dress che gli ha messo a disposizione
la Chevy eon cui ha corso). Secondo i
giornalisti americani, che hanno vota-
to Earnhardt pilota del/'anno, e impos-
sibile guadagnare di piu eon le auto
da corsa, ma li ta impazzire non cono-
scere esattamente quanto i vari
Prost e compagnia si mettano vera-
mente in tasca. Soprattutto li ta impaz-
zire /'aver capito che non solo non lo
sanno, ma che, per di piu, non lo
sapranno mai.

Carlo Cavicchi
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EVACANTE
Il TRIBUNALE
D'APPEllO
SCAoUTo il mandato conferito da ormai
molti anni al dottor Arienzo, il Tribunale
Nazionale d'Appello (ordine di giudizio di
secondo grado) e da alcuni mesi inattivo.
II presidente dell' Ac Italia, Alessi, non ha
rinnovato la fiducia a questo organismo
che e chiamato a controllare t'attivlta di
tutti i licenziati Csai. L'indipendenza del
Tna I'ha portato a volte a prendere
decisioni clamorose tali da giustificare
I'attuale decisione. Sta di fatto, comun-
que, che tutti gli appelli in corso sono ora
fermi alla Csai in attesa che I'Aci elegga
inuovi componenti di questo organo. Per
la presidenza si e tatto il nome del-
I'ingegner Danese, tunzionano del-
I'lspettorato della Motorizzazione, mentre
fra i commissari tecnici so no stati interpel-
lati Galiani e De Riu.

LA MERCEDES
HAPROVATO
AClERMONT
oOPOAVERgiudiziosamente saltato la 24
Ore di Le Mans a causa di problemi che
si sono manifestati alle gomme posteriori
nel corso delle prove di oualificazione, la
Sauber Mercedes ha sostenuto una
sessione di prove lunedi scorso a Cler-
mont Ferrand, suIla pista della Michelin.
Durante il test i tecnici della Mercedes e
della Casa francese di penu matici hanno
cercato le cause che determinavano il
cedimento delle gomme posteriori sui
circuito della Sarthe. Mauro Baldi ha
girato tutto il giorno senza registrare
alcun inconveniente pur toccando velocita
prossime ai 330 kmh. Dai dati raccolti
anche con rilievi telemetrici sono scaturite
preziose informazioni che serviranno a
risolvere definitivamente il problema: la
Michelin per parte sua rnodltichera la
copertura, mentre Peter Sauber ritoccnera
la sospensione posteriore.

• MORROGH.L'Alfa Romeo nei giorni
scorsi ha consegnato due F. Alfa Boxer
a Henry Morrogh, il titolare della scuola
di pilotaggio con sede a Magione che ha
tenuto a battesimo quasi tutti i piloti di
Formula 1 dell'ultima generazione. L'i-
struttore inglese inserira nei suoi corsi di
guida agonistica anche le due monoposto
della categoria addestrativa che vanno ad
aggiungersi al parco macchine fatto di F.
Italia e F. Fiat Abarth. GIi allievi dei corsi,
quindi, potranno prendere conoscenza
con la vettura prima di partecipare
eventualmente adelle corse del cam pio-
nato tricolore.
• LOMBARDI.Leila Lombardi si e rivolta
al preparatore tedesco Wolf per lo svilupo
del motore Cosworth montato su Ila Sierra
Gruppo A con cui corre Rebai nel
campionato italiano velocita turismo. Si
tratta di un propulsore che debuttera a
Pergusa ed e accreditato di una potenza
di oltre 450 cv. Con questa novi ta Leila
e convinta che la sua Sierra pos sa dare
molto fastidio alle 75 Turbo, interrompen-
do I'egemonia Alfa Romeo nella serie
tricolore.
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IL BRASILlANO E IL PIO VELOCE NEI TEST DI F. 3000

MORENO PRENOTA MONZA

A cura di Guido Schittone

ROBERTOMORENOe la sua Reynard so no risultati i piiJ veloci al
termine di due giorni di prove libere sui circuito di Monza, in vista
della gara di F.3000 di domenica prossima. II pilota brasiliano
ha realizzato il tempo di 1'37"22 al termine del secondo giorno
di prave. Nel primo, infatti, e stato protagonista di una uscita
di pista alla curva Ascari. Moreno (nella FofoSipa) non e stato
I'unico a compiere delle escursioni fuori pista, dato che ben dodici
piloti lo hanno imitato nei due giorni. Oltre aMoreno, si so no
esibiti in dritti e uscite Blundell, Raphanel, Grouillard, Apicella,
Belmanda e David Hunt. II secondo miglior tempo e stato
realizzato da Alesi, seguito da Ila prima Lola, quella di Blundell.
Per quanto riguarda icolori italiani, c'e da segnalare la bella
prestazione di Martini, che nel primo giorno di prove aveva il
secondo miglior tempo. Discreto il piazzamento di Bertaggia con
la Dallara del team Forti, accreditato di un crono di 1'39" 42. In

questo team ha fatto il debutto Eugenio Visco, che ha percorso
alcuni passaggi con la vettura di Croceri: ha fatto subito segnare
un incoraggiante 1'42" finche non si e rotto un ingranaggio del
cam bio. Ha mosso i primi passi in F.3000 anche Domenico Gitto,
al volante di una vecchia March del team Cobra. Discrete le
prestazioni di Chiesa, Scapini, Voulaz e Mancini, che si sono
alternati sulla Ralt del team Pavesi, in sostituzione di Barbazza
che ha dato fortait. La rottura del cambio ha rallentato Massimo
Monti.
I migliori tampi: 1. Moreno, 1'37"22; 2. Alesi 1'37"76; 3. Blundell
1'37"82; 4. Raphanel 1'38"14; 5. Martini 1'38"20; 6. Herbert
1'38"20; 7. Danielsson 1'38"208; 8. Spence 1 '38"31; 9.
Grouillard 1'38"36; 10. Giroix 1'38"48; 11. Monti 1'38"50; 12.
Trollii 1 '38"64; 13. Apicella 1'38"76; 14. Euser 1'38"92; 15.
Bernard 1'38"92; 16. Bertaggia 1'39"00.

PADRONE PROVA UNA lOLA DI F. INDY
TONYPADRONE(nella fofoSfudio '83) une dei veterani del Trofeo Fisa di Formula 2000,
da sempre une dei grandi protagonisti della categoria, sta per spiccare il volo al di
la dell'Oceano. La Burago, suo sponsor su Ila Ralt Rt31 inieme alla Smalvic, gli ha
proposto tramite I'interessamento di Fulvio Maria Ballabio, I'italiano che ha gia corso
negli Stati Uni ti, un test a Phoenix per guidare una Lola T8800. II napoletano
potrebbe debuttare in Formula Indy in una delle gare che mancano alla fine della
stagione.

MAGGIORA
PASSA
ALLASYMBOl
DARIOMAGGloRAdeluso dalle prestazioni
della sua Ermolii da Sport Nazionale (nella
FofoSfudio '83) ha deciso di cambiare
biposto in vista della 2 Ore di Pergusa in
programma domenica prossima in Sicilia.
II pilota comasco, infatti, ha ragiunto un
accordo con Arturo Merzario per guidare
una Symbol nelle restanti gare del
campionato tricolore. Maggiora quest'an-
no e impegnato oltre che in Sport
Nazionale anche nel campionato Italiano
veloclta Turismo dove corre in Gruppo N
con una Escort Xr3 con cui ha ottenuto
finora risultati molto lusinghieri.



KLAUS NIEDZWIEDI
SI FEllsCE
AL NURBURGRING
IL PILOTA tedesco Klaus Niedzwiedz,
attualmente secondo nell'Euroturismo do-
ve guida una Ford del team ufficiale, si
il leggermente lerito a un braccio durante
la gara del campionato tedesco produzio-
ne, che si e corsa prima della 24 Ore del
NUrburgring. Causa il dechappamento di
una pneumatico, la Ford Sierra Cosworth
di Niedzwiedz ha sbattuto violentemente
contro le protezioni: in quel momenta la
vettura procedeva a una velocita di 280
kmh. II conduttore tedesco ne avra per
una decina di giorni.

NELL'APERTURA
DELL'EUROOPEL
svrnA UN FINN ICO
LA PRIMA prova dell'Eurochallenge di
Formula Opel Lotus, corsasi a Zandvoort
(Olanda) ha visto il dominio del giovane
Mika Hakkinen, che si il im posto davanti
al danese Larsen e all'olandese Ko,
entrambi con precedenti esperienze in
F.3. Justin Bell, liglio del cinque volte
vinci tore della 24 Ore di Le Mans Derek
Bell, ha conquistato un ottimo quinto
posto, precedendo il piu esperto Neto.
Alla corsa di F. Opel Lotus hanno preso
parte 36 conduttori in rappresentanza di
11 nazioni.

AMOALUGLlO
LAsALITA
COLLESAN GIACOMO
SI OISPUTERAil 17 luglio, con inizio alle
ore 9.00, la cronoscalata Ascoli-Colle San
Giacomo. La corsa, valida per il campiona-
to italiano della montagna, si ettettuera su
un percorso di km 10,200 con un
dislivello (tra partenza e arrivo) di 606
metri e una pendenza media del 5,5 per
cento. Le iscrizioni alla Ascoli-Colle San
Giacomo si chiuderanno domenica 10
luglio. II programma della gara prevede
prove ulliciali sabato 16 luglio dalle ore
9.00 alle 14.00.

LO sVEDESE
GRANBERG TORNA
ALsUCCESSO
LO SVEOESE Uli Granberg, ex pilota
ulliciale della Volvo nel campionato euro-
peo Turismo '86, e ritornato alla vittoria
al volante di una vettura della Casa di
Goteborg, Granberg si e iniatti im posto
con la Volvo 240 Turbo Gruppo Anella
terza prova del campionato Turismo
svedese, che si e disputata sui circuito di
Anderstorp. Granberg ha preceduto I'ex
campione del mondo di superkart, Bohlin
che con la Bmw M3 era scattato dalla
pole position. II ralIista Ingvar Carlsson
(Volvo 240 Turbo) il stato rallentato da
una Irenatura e ha dovuto lasciare il terzo
posto alla Ford Sierra Rs500 Cosworth di
Bornebusch.

NON SOLO PROCAR PER IL BISCIONE

L'ALFA PREPARA
ANCHE LA F. I?

• GlI OnlMI risultati lorniti non solo al banco-prova dal 10 cilindri aspirati Alla
Romeo, ha indetto i responsabili della Casa di Arese a cercare una valida alternaliva
alla serie Pro-Car, qualora questa dovesse morire ancora prima di nascere, per
mancanza di qualilicati partecipanti. E cosi, parallelamente al progetto Pro-Car (il primo
telaio realizzato in libre composite dalla Brabham per la 164 Silhouette dovrebbe
arrivare in Italia entro la line del mese), sta prendendo piede I'idea di tornare in Formula
1 per gettare nella mischia il motore progettato da Gianni Tonti e rivi sto dall'ingegner
Lombardi gia ora in grado di garantire 610 cv. Sebbene ad Arese si continui a smentire
con lermezza ogni voce, si sarebbe ben al di la delle semplici parole. Mentre i test
di sviluppo del 10 cilindri proseguono con piena soddislazione a Balocco (il propulsore
e montato su una vecchia Euroracing), sembra che alla Brabham sia in lase di
costruzione anche la scocca di una mo noposto. Nel Irattempo alla Belco Avia, azienda
specializzata nella lavorazione di materiali composti si stanno completando spoiler
anteriori e alettoni marchiati Alla F. 1. I responsabili dell'Azienda novarese interrogati
in merito hanno dichiarato che si tratta solo di pezzi di aggiornamento per la vecchia
Euroracing. Ma i prolili alari sono di disegno attualissimo adatti solo per una monoposto
nuova. AII'Alla Corse, per altro, non hanno previsto alcun sviluppo del telaio Er 185
visto che cosi corn'e e adattissimo ai collaudi del 10 cilindri Alla. Apportando delle
modiliche, invece, non avrebbero piu le comparazioni con i test precedenti. ..

PROBLEMI IN USA PER IRICAMBI MARCH
GROSSIproblemi negli Usa per i team che utilizzano nel campionato di F. Indy i telai
March '88 (nella loto Oppl). Iniatti, il rappresentante in America della Casa inglese e
in disaccordo con Robin Herd e oram ai da diverse settimane non ne distribuisce piu
le parti di ricambio. In pratica, dunque, i vari team manager non sanno dove
approvvigionarsi perche le Gt&T (questo il nome dell'ormai ex-distributore March) non
mette piu a loro disposizione i ricambi ne il ancora stata individuata una azienda in
grado di sostituirlo. Tutti i team «March » stan no quindi lacendo economie di pezzi e
solo chi aveva un discreto magazzino in casa il in grado di resistere senza particolari
dillicolta. Grave, invece, la situazione per chi non aveva una buona scorta o che ha
avuto la sventura di incorrere in Irequenti incidenti. E il caso del team di Guerrero.
GranateIIi, complici ovviamente le numerose -botte •. tirate dal suo pilota in questo inizio
di stagione, il stato costretto a presentarsi aPortland con un tel aio modello '87, pelene
dopo Milwaukee non era stato possibile rimettere in sesto la scocca 88 la incidentata.
Che la vicenda March sia spinosa e di non imminente soluzione il conlermato poi dal
latto che «Pat » Patrick ha gia provveduto a scanso di equivoci a mettersi in casa un
tel aio Lola.

Hanno collaborato: Gianflllppo Centanni,
Wolfgang Monsehr, Tege Tornvall

PREMIA1IONE
AIMOLA
SI VOTA LA MISS
SI TERRA venerdi prossimo 24 giugno
pressa la discoteca «La vie en Rose>, di
Imola, I'ultimo atto di -vota la Miss F.1».
Tramite il tagliando pubblicato su Auto-
sprint n. 17, i nostri lettori hanno
segnalato quale era la loro prelerita tra le
18 ragazze F.1, abbinate agli altrettanti
team del circus. Con netto margine di
vantaggio sulle avversarie, la piu «getto-
nata- e stata la ragazza Ags, Adele
Martello, bionda con I'hobby del nuoto e
dell'atletica. La bella Adele, nel corso della
serata che vecra lesteggiare anche il
compleanno della discoteca imolese, rice-
vera il premio messo in palio dalla Philips:
un televisore CE7590 «Match Line" da
28", 99 canali con ricerca automatica. I
nos tri lettori, votando Adele Martello,
hanno cosi sovvertito il risultato che, alla
vigilia del Gp di San Marino con i voti di
piloti, giornalisti e vari esponenti del
mondo della F.1, aveva assegnato il titolo
di «Miss F.1» alla ragazza Ligier, Deborah
Predicatori.

IN INGHILTERRA
E GERMANIA LOTUs
CON NUOVO sPONSOR

IN OCCASIONEdei Gran Premi di Formula
1 di Gran Bretagna (Silverstone, 10 luglio)
edi Germania (Hockenheim, 24 luglio), le
due Lotus-Honda tipo 100T di Nelson
Piquet e Satoru Nakajima non sloggieran-
no le abituali insegne della multinazionale
del tabacco Camel, pelene in questi due
paesi le leggi vietano la pubblicita di
sigarette o comunque di prodotti che
hanno a che lare con il lumo. In Gran
Bretagna e Germania le Lotus avranno
quindi i colori della sponsor Courtauids,
gruppo industriale internazionale che pro-
duce libre, rivestimenti, tessuti, prodotti
chimici. La Courtauids Gralil e tra I'altro
una delle prime aziende al mondo ad
essersi occupata della lavorazione di libre
di carbonio (nel 1987 ha realizzato un
latturato pari a 220 milioni di sterline) e
opera in oltre 35 paesi. Presente con
pro pri stabilimenti anche in Germania, la
Courtauids il sponsor inoltre del team di
Ken Tyrrell (vincitore nel1'87 del Troleo
Jim Clark) che schiera le monoposto per
i britannici Jonathan Palmer e il giovane
Julian Baley. L'accordo Lotus-Courtaulds
prevede anche la sponsorizzazione (per i
Gp di Gran Bretagna e Germania) di tute
e caschi per Piquet eNakajima.
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Hanno collaborato: Tom Hyan, Hans,-Jiirgen Tiicherer

SIINTERROMPE
LASERIE
DI JOHNSON
lAKESIDE - Nel campionato australiano
turismo Gr A si il interrotta la serie
positiva di Dick Johnson. Questi, infatti,
puć avendo tagliato il traguardo in prima
posizione nella gara disputatasi a Lakesi-
de (la n. 6, appunto, del campionato) il
stato penalizzato di 1 minuto (per parten-
za antici pata) e si il visto retrocedere in
seconda piazza. La vittoria il cosi andata
a Tony Longhurst, sempre su Sierra
Cosworth, ene era transitato sotto la
bandiera a scacchi con 33" di ritardo sulla
Sierra Cosworth di Johnson. Terzo sui
traguardo enella classifica della gara il
giunto Alan Moffat, anche lui su Sierra,
preparata pero da Eggenberger. Johnson,
che mantiene comunque la testa del
campionato davanti a Colin Bond ha
giustificato la sua partenza anticipata con
il ritardo con il quale lo starter ha dato il
via alla gara.

TURISMO

t.akeside Raceway, 22 magglo 1988
6, gara del campionato australlano
La cla •• lllc8: 1. Tony Longhursl (For
Sierra RsSOO) 60 glri in ~'SI"23; 2.
Johnson (Ford Sierra Rs 500) 57'35"23; 3.
MoHat (Ford Sierra RsSOO) a 1 glro; 4.
Perkins (Holden Commodore Vl) a 1 giro;
5. Brock (Bmw M3) a 1 gjro; 6. Miedecke
(Ford Sierra Rs500) a 1 giro; 7. Richards
(Bmw M3) a 2 giri; 8. Reed (Holden
Commodore Vl) a 2 glri; 9. BagnalI (Ford
Sierra Rs 500) a 2 giri; 10. Ward
(Mercedes 190 E) a 2 girl.
'l Giro Pil:' vetoce Johnson In 55"57.
La cla •• lllc8 del camplonalo; Johnson
punu 95, Bond 66, Bowe 62, Longhurst 45,
Broek 36, Rlchards 32, Perk,"s 29,
Mledecke 24.

DOPPIO MAHNE
NELTEDESCO
PRODU%lONE
ADENAlf- Armin Hahne e la Ford Sierra
Cosworth sono stati i dominatori del le due
gare del campionato tedesco Produzione
corsesi al Nurburgring. Hahne ha vinto
entrambe le gare; la prima davanti a Asch
(Mercedes), mentre neIla seconda ha
preceduto la Bmw M3 del team Linder
affidata a Oestreich, che ha regolato in
vola ta I'altra M3 di Danner. Cecotto, con
la Mercedes 190E della Amg, il stato
rallentato da problemi tecnici, riuscendo a
conquistare solamente il nono posto nella
seconda corsa. Dopo 14 gare, Ludwig e
Ostreich sono al comando della classifica
provvisoria del campionato a pari punti
(174), mentre Asch €i lerzo (147) e Hahne
occupa la quarta posizione con 140 punti.

TURISMO

Adenau (D), 18 glugno 1988
13, e 14, gilra del Produzione
tedesco
Le cia •• illche
1. corsa: 1 Hahne (Ford Sierra) In
38'08"93, 2. Asch (Mercedes 190E 2.3-16)
a 7"95: 3. Oestrerch (Bmw M3) a 10"07; 4.
Heger (Bmw M3) a 13"00, 5. LudWig (Ford
Sierra Cosworth) a 16"69.
2. corsa: t. Hahne (Ford Sierra) In
38'11"99; 2. Oestreicn (Bmw M3) a 10"12,
3. Danner (Bmw M3) a 11"12: 4. Ludwig
(Ford Sierra) a 23"61: 5. Grohs (Bmw M3)
a 27"90: 6. ouester (Bmw M3) a 28"58.
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LA 24 ORE SUL LEGGENDARIO NURBURGRING

FUORI FORD EBMW
VINCE LA PORSCHE
ADENAU - Niente da lare per i leam ufficiali Ford e Bmw (nella 1010) nella 24 Ore
disputatasi sui vecchio circuito del Niirburgring (23 km), Alla line inIatti I'ha spunlata
la Porsche Rsr (la corsa era aperta non solo alle vetture Gr. A) dei tedeschi Doren,
Holub e Faubel che hanno assunlo la testa della gara a tre ore dal termine, quando
la Ford Sierra ufficiale di Soper-Dieudonnil, in quel momento al comando, il stata
costretta alla resa per la rottura del motore. l.'altra Ford ufficiale, quella di Ludwig e
Biela, aveva gia abbandonato dopo appena tre ore per il cedimento del propulsore. Dopo
sette ore si ritirava anche la Bmw M3 ufficiale di Ravaglia-Oestreich e Grohs, che si
trovava in seconda posizione a meno di due minuti dalla vettura di testa. L'abbandono
il stato causato da una pau rosa uscita di strada, avvenuta sui veloce rettililo di partenza-
arrivo, di Grohs, che si trovava alla guida. La M3 si il piu volte capotata; sbattendo
contro le protezioni: macchina completamente distrutla, ma pilota iIIeso. La prima delle
Gruppo A al traguardo il stata la Mercedes 190E di Cecotto-Cudini-Snobeck, quinta.
Le prove ufficiali hanno visio una doppietta delle Ford Sierra di Eggenberger, (pole
position di Soper, seguilo da Ludwig) mentre la lerza posizione il stata di Ravaglia.

Adenau (D, 18-19 giugno 1988
24 Ore del Niirburgring
La cI8.sltlca: 1. D6ren-Holup-Faubel
(Porsche 911 Rsr) 140 giri; 2. Dorr-D6bler-

I
I

A WlnMANN IL BARUM CECOSLOVACCO

Barth (Porsche 911 Rsr) a 4 giri; 3.
Winkelhock-Mauer-Haug (Opel Manta 400)
a 5 giri; 4. Ternes-Strycek-Garuda (Opel
Manta 400) a 6 giri; 5. Cecono-Cudini-
Snobeck (Mercedes 190E 2.3-16) a 11 giri;
6. Benning-Klupp-Bovensiepen (Bmw
32~i) a 11 giri.

VELOCITA

GDTIWAlDDV - Ancora un successo per
I'auslriaco Franz Wittmann che dopo la
vittoria al Salurnus juguslavo, si il impo-
sto al Barum-Tribec (Eurorally, coeff. 2
valido anche per la Milropa Cup) rally che
si il disputalo in Cecoslovacchia. Nella
prima tappa, il successo parziale il slalo
di Ferjancz. Nella seconda giornala di
gara il stalo invece Witlmann ad assume-
re il comando per manienerio fino al
Iraguardo. Sfortunata la prova dei Iratelli
Degan (unici ilaliani al via) costretti

all'abbandono per problemi al motore
della loro VW Golf,

RALLY

Gottwaldov (Cs)
17-18 glugno 1988
Barum-Tribec Rallly
la classlfica: 1. Wittmann·Patterman
(t.ancia Delta 4Wd) in 3.03'57"; 2.
Ferjancz- Tandan (Audi Coupe Quattro)
3.04'44"; 3. Pavlik-Jirato (Audi Coupe
Quattro) 3.10'22"; 4. Baumschlager-Wolt
(Toyota Corolla Gt) 3.10'41"5; 5. Kolev-
Ignatov (Audi Coupe Quattro) 3.13'05".

SOLO onAVO NESTI ALLA ECCEHOMO
STERNBERK- Una monoposto di F. 2, la
Maurer-Bmw di Fendrich, ha conquistato
la vittoria assoluta nella cronoscalata
cecoslovacca Ecce Homo, valida quale 3.
prova del campionato europeo della
montagna. Mauro Nesti (Osella-Bmw) non
il riuscilo a lar meglio dell'B. posto. La
prima manche il andala al tedesco
Slenger (Osella-Bmw), mentre la seconda
manche il stata di Fendrich, In Gr.A ha
vinto Boheme e in Gr.B, Rossi su Renault
5 Maxi Turbo.

VELOCITA

Sternberk (Cs), 19 giugno 1988
Salita Ecce Homo
3. prova del campionato europeo della
montagna
La ctassštice: 1. Fendrich (Maurer-Bmw F.
2) In 6'41"74; 2. Adarnek (March-Au11
Can-Am) 6'44"85; 3. Hotz (Lola-Bmw)
6'51"26; 4. Hoehmann (Spmt-Brnw F. 2)
6'55"65, 5. vuanno (Lola-Bmw) 6'58";6.
Binder (Argo-Volkswagen F. 3) 7'00"44; 7.
Pedrazza (Prc-Bmw) 7'03"43; 8. Nesti
(Osella-Bmw) 7'06"39: 9. Stenger (Osella-
Bmw) 7'07"38; 10. Vorel (Kdv F. Mondial)
7'12"39.

AHARDMAN
ILSECONDO
AnOF.OPEL
THRUXTDN- Peter Hardman si il aggiudi-
cato la seconda vittoria nella serie
britannica dello Challenge F. Opel Lotus.
L'inglese si il imposto a Thruxton il 12
giugno scorso in una prova caratterizzata
dalla somma di due rnanche. Hardman al
volante della vettura del team Racing lor
Britain do po aver tallonato per quattro giri
il leader della gara Allan McNish il
pas sato al comando, mentre Philippe
Adams con una pau rosa uscita di strada
causava la sospensione della gara. AI
secondo via erano quattro le monoposto
che non si allineavano tra cui quella di
Johnson, AI verde scattava nettamente al
comando Hardman che era tallonato da
McNish. Dopo due giri Hakkinen solo
quarto al via riusciva a saltare agevol-
mente Andy Sim e al penultimo giro
aveva ragione anche dello stesso McNish.
Quest'ultimo con I'avantreno in disordine,
une spoiler lo stava rallentando visibil-
mente, doveva cedere anche aSim
piazzandosi terzo.

VAUXHALL LOTUS CHALLENGE

Thruxton, 12 giugno 1988
6, gara della serie britannica
La classlfica: 1. Peter Hardman 13 giri in
16'23"28 alla media di 180.46 kmh; 2. Sim
16'29"43; 3. McNish 16'30"85; 4. Hakkinen
16'37"39; 5. Bell 16'42"55; 6. Brabham
16'43"78; 7. Ayles 16'48"13: 8. Spencer
16'52"08; 9. O'Brien 17'03"63; 10. Goddard
17'04"21.
Glro pl;' veloce: Hakkinen in 1'14"23 alla
media dl 183,88 kmh.
La classillca dell. serle: McNish 80,
Hakkinen 75, Sim 45, Hardman 45, Ayles
44, Adams 38, Spencer 37, Bell 36,
Brabham 25, O'Brien 19,

BINSULAYEM
VIN CE
IN GIORDANIA
AMMAN- La terza prova del campionato
Fisa del Medio Oriente, il Jordan Rally, il
stata vinta dal pilota del Dubai Moham-
med Bin Sulayem con una Toyota Celica
Turbo Gr. B. AlI'inizio della seconda tappa
(la gara si il disputata su un percorso di
1250 km), Bin Sulayem il stato costretto
ad abbandonare la prima posizione a
lavore di AI Hajri (Audi Quattro), causa
problemi al cambio. Sulayem ha poi
ripreso il comando della corsa alla
penultima prova speciale, quando AI Hajri
il uscito di strada, danneggiando la
sospensione della sua Audi: il pilota del
Qatar ha poi continuato ed il terminato
secondo. II britannico David Llewellin
(Audi Quattro) si il ritirato per problemi
elettrici al motore. Ottimo il quarto posto
della Saab 900 dello svedese Stromberg.
Bin Sulayem il adesso al comando del
campionato medio orientale.
RALLY

Amman (Giordarua), 16-17 glugno 1988
Jordan Rally 'SS
La elassitica: 1. Bin Sulayem (loyota
Cehca Turbo) '" 4.02'12"; 2. AI Halri (Audi
Quattro) '" 4.05'49"; 3. Abdullah (Opel
Manta 400) 4.29'11"; 4. Stromberg (Saab
900 Tl6) 4.44'58": 5. Halabi (Nissan 240
Rs) 4.50'22".



JOHANSSON CON·
LA RALTVECCHIA
ANOERSTORP- Quando il leader provvisorio del
campionato Irancese e I'autore della pole position,
Rickard Rydell, hanno esitato per una Irazione di
secondo al via, il campione dell'anno scorso Micke
Johansson (nelle loto) e scattato in testa, rimanen-
doci per il resto della corsa, valida come terza prova
del campionato di F. 3 svedese, nonostante i ripetuti
attacchi da parte di Rydell al volante della sua
Reynard 883-Vw. Sebbene Johansson losse al
volante di una Rt31-Alla dell'anno scorso e sia stato
mezzo secondo piu lento di Rydell in prova, e riuscito
con tacilita atenere a bada il suo avversario, che
all'ultimo toccava il rail eon la sua Ralt lorando una
gomma che poi lo ha costretto arallentare. Estata
ugualmente combattuta anche la lotta per il terzo
posto, inizialmente occupato da Hakan Olausson,
davanti al compagno di squadra Kenny Brack, Peter
Bohlin e Peter Albertsson. Ma nella lase linale
Olausson sbandava sull'olio, dovendo cosi cedere il
passo a Brack e Bohlin. Poi, al penultimo giro,
Olausson e Albertsson si agganciavano: quest'ultirno
rimaneva lu ori pista con la sospensione anteriore
danneggiata.

FORMULA 3

Anderstorp, 12 giugno 1968
3. gara del campionato svedese
La ela •• llle.: 1. Micke Johansson (Rali Rt31-Alfa) 18
giri in 28'32-48 alla media di 152,53 kmh; 2. Rydell
(Reynard 883-Vw) 28'49"38; 3. Brack (Reynard Toms
883) 28'56"14; 4. Bohlin (Reynard 873-Vw) 28'57"36;
5. Olausson (Reynard 873- Toms) 29'02"28; 6. Hansen
(Reynard 873-Vw) 29'13"12; 7. Birgersson (Reynard
883-Vw) 29'20"31; 8. Rajamaki (Reynard 863-Vw)
29'20"61; 9. Wallinder (Reynard 873-Vw) 29'20"94; 10.
Hillebrink (Reynard 873-Vw) 29'41"10.
n Glro plu .eloce: Johansson in 1'33"805 alla media
di 154,699 kmh (record).
La elasalfle. del carnplonato: Rydell 55, Johansson
47, Olausson 30, Briick 27.

BOHLlN COMINCIA
BENE IN SVEZIA
LENNART Bohlin, al volante della Bmw M3 del-
l'importatore Bmw per la Svezia, si e aggiudicato la
prima gara del campionato svedese Gr. A. Bohlin ex-
campione del mondo di kart 250 ce, si e imposto
davanti all'esperto UlI Granberg alla guida di una
Volvo 240 Turbo. UlI Svensson, sempre su Volvo
240 Turbo, parti to in pole position e stato buon terzo.
Nella gara valida per il campionato nordico, disputa-
tosi a Mantorp, Peggen Andersson, al volante della
Bmw dell'importatore svedese, si e imposto con
meno di un secondo di vantaggio su Svensson dopo
che I'asso dei rally, Ingvar Carlsson, era stato
costretto a ritirarsi con la sua Volvo 240 Turbo.
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Asinistra, De
Cesaris

lanciatissimo verso
un eccezionale 4.

posto
(FotoAmaduzzi). A

destra, Rene
Arnoux, tredito dal
motore al 45. giro

dopo un'ollima
prova. Sollo,

Palmer davanti a
Gugelmin: l'inglese

e giunto 5.
(FotoOrsi). In

basso, Thierry
Boutsen che, per la

seconds votte, e
salilo sui terzo

grsdino del podio
(FotoColombo)

BlANCOROSSO Le NERO
segue

ehe il giro piti veloce e stato ottenuto da Prost
al quarto passaggio, eon il pieno di benzina,
mentre infuriava il duello ravvieinato eon le
Ferrari di Berger e Alboreto. Da quel mo-
mento la pista di Detroit č diventata una
autentiea trappola, eon l'asfalto ehe si sgreto-
lava in ogni eurva, impedendo qualunque
tentativo di forzare il ritmo. Nonostante
queste eondizioni estremamente diffieili, Sen-
na ha eontinuato a aumentare il proprio
vantaggio u Pro t sino ad arrivare a disporre
di ben venti seeondi prima ehe Prost ~i
fermasse ai box per eambiare le gomme. E
stata una sosta di tutta sieurezza, ehe Ron
Dennis ha im posto ai suoi piloti quando si e
accorto ehe nessuno era in grado di minaeeia-
re da vicino le MeLaren. Dopo Prost si e
ferrnato anehe Senna ma la eorsa era ormai
virtualmente finita alle prime battute, dopo
che il rapido degradarsi della pista non aveva
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Michele Alborelo (a
desira, FotoOrsi) ha

evuto una gara
molto Iravagliala.

Prima si e giralo in
seguilo a un

contetto duel/ando
con Nannini, poi,

menlre era in piena
rimon la, e slalo
definilivamenle

fermalo da un
lesla-coda che lo

ha costretto
all'abbandono al

45. giro

SURSUM CORDOLA

GP USA... E GETTA
LA TRASFERTA a Detroit i! piaciuta molto ai piloti, tanto
i! vero che si sono dedicati alla ricerca di sou ven ir: per
mancanza di tempo, tuttavia, hanno quasi tutti scelto un
pezzetto di asfalto che, tanto, veniva via benissimo, Anche
questa gara, come gia a Montreal e Imola, si i! svolta nei pressi
di un corso d'acqua, ma c'e ehi ha obiettato che, ormai, almeno
per quanto riguarda la pole, tu Ito il mondiale si corre nei pressi
di un fiume: il... Senna. Grande successo per la Minardi: tutt!
gli americani continuavano a dire che a loro piace molto il
Martini. Nessuno si i! stupito che il pilota romagnolo sia
arrivato sesto, lo diceva anche il barista dell'autodromo: un
sesto di Martini e cinque sesti di Gin. In ogni caso, Pierluigi
non ne ha voluto sapere di sostituire il casco eon un 'oliva. Sara
anche vero che Detroit i! la citta dei motori, ma cer to la cosa
non vale per i Judd: per loro, la citta del Michigan i! stala
piutto to il cimitero degli elefanti. Quando, distaccato di un
giro, Boutsen ha tagliato iltraguardo, si i! sbracciato urlando,
«Ho vinto, ho vinto», «Ma guarda che sono gia arrivati Senna
e Prost ... ». «Si, ma loro non contano ... II.

Alfredo Maria Rossi

consentito a nessuno di migliorare i propri
tempi, impedendo cosi qualunque tentativo
di raggiungere la McLaren del brasiliano. A
conferma di questo, ben venti vetture sulle
ventisei parti te, hanno ottenuto il proprio
passaggio piu veloce nei primi dieci giri di
gara. Una situazione del tutto anomala, che
ha finito per condizionare tutto il seguito
della corsa. Ayrton Senna ha comunque
definitivamente e orcizzato il brutto momen-
to di Montecario e, su una pista persino piu
insidiosa, non ha mai dato I'impressione di
perdere per un 010 istante il controllo della
corsa. Alain Prost e parso, invece, souotono.
In fondo a Montreal una serie di piccoli
problemi di natura tecnica avevano impedito
al francese di esprimersi al meglio mentre
oggi la differenza eon Senna e stata palese e
indiscutibile. Prost ha lamentato il fatto che
nei primi giri, quando la pista gli avrebbe
permesso di attaccare, ha dovuto perdere
tempo dietro le Ferrari e Boutsen, poi un
progressivo indurimento del cambio non gli
avrebbe consentito di utilizzare a fondo la

sua macchina. Tutte circostanze che spiega-
no solo in parte la difTerenza in pista tra i due
piloti. II mondiale presenta adesso una situa-
zione di tota1e pari ta, mentre i secondi posti
di Prost, in funzione degli scarti, diventano
un fattore del tutto traseurabile.

MA SE IL SUCCESSO di Senna era comun-
que prevedibile per la sua spiccata attitudine
a questo tracciato, e stata un'autentica maz-
zata la maniera in cui la McLaren ha
continuato a mettere in mostra la sua supe-
riorita. Si sperava infatti che le caratteristiche
della pista di Detroit e il fatto che il motore
giocasse un ruolo del tutto secondario fosse-
ro tutti elementi in grad o di ridurre le
differenze tra le McLaren e le altre. Inveee,
eon questa ennesima doppietta, la vettura
inglese ha conferrnato anche di disporre del
telaio piu competitivo e di un sistema di
sospensioni in grad o di fare la differenza
anche quando sono sollecitate oltre ogni
limite come sulla pista di Detroit. E comun-
que una superiorita che non fa certo bene allo

spettacolo e, come era gia successo a Imola
e Montreal, molti spettatori han no abbando-
nato le tribune ancor prima che apparisse la
bandiera a scacchi. L'unica po ibilita per
salvare questo mondiale dalla noia piu asso-
luta potrebbe essere un duello costante e
ravvicinato tra Prost e Senna, come accadeva
nell'84 tra Prost elauda. Le mille circostan-
ze de Ile corse hanno sempre impedito che
questo si verificasse, sebbene le caratteristi-
che dei prossimi Gp, su circuiti superveloci,
dovrebbero porre Senna e Prost in una
situazione di assoluta pari ta, senza quegli
elementi di disturbo che inevitabilmente i
circuiti cittadini presentano. E mentre Senna
si proclama re di Detroit, Thierry Boutsen si
conferma a sua volta una de Ile piu belle
sorprese messe in mostra in questa prima
parte di campionato. Il belga e stato sempre
perfetto, da porre quasi sullo stesso liveIlo di
Senna per impegno etalento. Certo la
Benetton non e la McLaren e I'ambizione piu
grande per la squadra italo-inglese non puć
essere che il terzo posto. Boutsen e staro
comunque sorprendente nelle prime fasi di
corsa, quartdo ha avuto ragione delle due
Ferrari, che in fatto di motore disponevano
di un innegabile vantaggio.

PER LA FERRARI si e trattato comunque
di una corsa ancora deludente e, anche su
questa pista, I'atluale vettura ha dimostrato
di essere ormai arrivata al limite, sebbene le
fortunate prove del sabato avessero proietta-
to una Ferrari in prima fila. Berger ha lentato
nei primi giri di tenere il passo di Sen na. Per
fare questo ha sforzato pero le gomme in
maniera esasperata. Questo e staio poi all'o-
rigine della foratura del pneumatico poste-
riore sinistro che ha costreuo Berger a farsi
da parte. Chi si aspettava un ritorno ai box
su tre ruote in stile Villeneuve, estato
comunque deluso perche nell'intraversata
all'uscita di una curva a Berger si e spento il
motore, e la sua corsa e finita eon un nulla
di fatto. Alboreto, da parte sua, era partito
in maniera piu giudiziosa, lirnitandosi a
contenere I'attacco delle Benetton. Con Bou-
tsen non c'e stato nulla da fare mentre eon
Nannini si e arrivati alla collisione, la cui
responsabillta deve essere attribuita ad en-
trambi. anni ni ci ha rimesso le sospensione
mentre Alboreto ha per o oltre un giro,
terminando poi, eon un'altra uscita di strada,
una giornata certamente non entusiasmante.
Ci hanno comunque pensato i nostri piloti ad
animare lo spettacolo. Finalmente Andrea
De Cesaris ha potuto vedere la bandiera a
scacchi e il quarto posto e il giusto premio per
una gara sempre condotta in solitario. An-
drea ha corso da grande professionista,
evitando di cadere nelle mille insidie che la
pista di Detroit presentava. Il giusto premio
per la piccola Rial, i cui risultati dovrebbero
far riflettere squadre dotate di mezzi ben
maggiori. E tra i protagonisti uri posto
d'obbligo lo merita anche Pierluigi Martini
che, dopo quattro anni, ha regalato a Minar-
di la gioia del primo punto iridato. Martini
ha messo in mo tra un'abilita sorprendente,
soprattut!o se i considera che appena sette
giorni fa era uno dei tanti che affollavano gli
schieramenti della F. 3000. Il progressivo
usurarsi de Ile gomme lo ha privato di UD
quinto posto decisamente alla sua porta ta. E
stato cornunque un piacere rivederlo battersi
lra i «grandi» della F. I. O
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LA CRONACA/IL «PUFFO» SESTO AL RIENTRO IN F.1

TI I SUO
E ~ E

II romagnolo, chiamato a sostituire Campos, ha eonquistato il primo punto
iridato nella sto ria del team Minardi, eon una gara tutta all'attaeeo

DETROIT - Sono le sette e cinquanta del
mattino quando Ayrton Sennasale sull'ascen-
sore che lo portera alla pista. E sorridente, di
una calma glaciale. «Qui - dice - si pua fare
bene ma bisognera vedere quali saranno le
condizioni dell'asfalto». Di questo sc ne aeeor-
gono subito i due della Ferrari ehe nel warm-
up fanno un eontinuo andirivieni dai box con
le gomme in piena erisi. Ma c'e ehi sta peggio
di loro: Mauricio Gugelmin, ad esempio, e
dovuto ricorrere alle cure dei medici perche
I'eceessiva strettezza dell'abitacolo March gli
ha procurato una contusione alla schiena.
Partira per la gara eon una profonda imbotti-
tura. Le sorprese non finiscono qui: Nigel
ManselI percorre mezzo giro di riscaldamento
con la sua Williams e la seconda meta sulla
Arrows di Cheveer che scarrozza I'inglese
dopo che questi ć stato tradito dal cambio. II
sole di Detroit brucia, corrode I'asfalto e tutti
prevedono di fermarsi almeno una volta ai box
per la sostituzione de Ile gomme. Ma il emafo-
ro diventa verde e Ayrton, non avendo Prost
a fianco, non i fa ingannare da Berger e vola
verso la prima curva con un certo margine
sull'austriaco e tutto il gruppone che pili
scomposto di cosi non potrebbe essere. Nelle
rctrovie, infaui, c'ć molta gente che fatica a
trovare la traiettoria ideale ma. fortuna vuole,
nessuno va a finire, come si pensava, contro i
terribili muri di questa pistaccia. AI termine
della prima tornata i ferraristi gioiscono: ben
attaccato a Senna c'e Berger che seguito mol to
da vicino da Alboreto. II milanese precede la
Benetton di Boutsen, la McLaren di Prost.

annini, ManselI, Warwick. Patrese. Piquet,
Streiff e De Cesaris che stan no formando un
gruppetto molto simile a quello di Montreal.
AI secondo passaggio appare chiaro che Prost
ha una marcia in pili nei confronti della
Benetton di Boutsen: il francese vince la
resistenza del belga e si lancia all'attacco delle .
due Ferrari, sulle quali Senna sta accumulan-
do un leggero, ma progressivo vantaggio.
Alboreto capisce subito l'antifona e quando
Prost lo infila non oppone la benche minima
resistenza e retrocede al quarto posto. guarda
caso al quarto passaggio. AI quinto giro Senna
transita sui rettifilo con 2"430 di vantaggio su
Berger. II ferrarista sembra in crisi e c'e una
ragione per tutto cio. II pneumatico posteriore
sinistro sta per sgonfiarsi, compromettendo il
gia precario assetto della monoposto italiana.
La corsa, almeno in questa prime battute, e
molto divertente pcrche permette di assistere
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a duelli serra ti per le posizioni di centro.
Piquet, Streiff e De Cesaris non si risparmiano
le cortesie. Soprattutto il pilota della Rial da
l'impressione di poter sferrare I'attacco. Ma e al
6.giro che la situazione generale ...precipita per
I nostn colon. Berger SI accorge di fare da tappo
ad Alboreto e Boutsen e avverte i box Ferrari
che si fermera ai box per cambiare la gomma
incriminata. Non fa in tempo a spostarsi che
viene iniilato sia dal compagno di team che daJ
nvale bel&a..Purtroppo nel voler essere troppo
buoni Cl SI nmette sempre. Infatti la vettura di
Gerhard si intraversa leggermente mentre sta
impostando la traiettoria della curva n.12.
Berger, che sta procedendo a bassa andatura
sente il motore perdere giri e, quando e i~
prossirnita della via di fuga, non lo ...sente per
ruente. Il propulsore, infatti, si e spento e per
Gerhard arriva I'inevitabile addio alla corsa. Il
giro seguente la situazione muta ancora una
vol ta: dietro a Senna e Prost c'e un Alboreto
sempre piu in difficolta nel controllare Boutsen
al quale si e accodato il duo composto da
Nannini e Mansell. E in staccata il belga ha
ragione del ferrarista che e costretto a prosegui-
re il sue calvario al quarto posto. Una consola-
zione, questa, di breve durata perche al 9.
passaggio accade il secondo fattaccio: Alboreto
imposta la curva n.12 (la stessa di Berger per
intenderci), portandosi sulla destra della pista.
Nannini prende tutta la faccenda come un
gradito regalo, si infila all'interno e quando si
accorge di essere troppo lungo blocca le ruote
in frenata finendo addosso al milanese che va
in testacoda. Alboreto, si e fermato ai box per
sostituire le gomme e ha iniziato la rimonta eon

Guido Schittone

segue

Alato, la partenza
eon 5enna subito al
eomando seguito
da Berger ehe ha
evuto un buon
evvio. Terzo e
Alboreto, mentre
non e ststo
lestissimo Prost.
Nell'altra pagina, il
brasiliano taglia il
traguardo seguito
da Boutsen terzo,
distanziato di un
giro. sotto a
sinistra, i due
ferraristi quasi a
eontatto nei primi
giri quando stsvsno
in seia a 5enna. Pol
Ayrton ha preso il
11010, mentre
Berger e Alboreto
sono rimasti
nuovemente B
bocce ssctutte
(FotoAmaduzzi)

IL MOTIVO

CRISI D'ASSETTO
PER ALBORETO

DETROIT - In un mondiale normale il motivo della corsa e
in particolare di questo stranissimo Gp Usa, sarebbe stala J~
superiorita evidenziata da Ayrton Senna nei confronti di Alain
Prost. Ma a Detroit lo svolgimento della corsa e stato troppo
scontato per tornare sulla qualita dei due galli del pollaio
McLaren. PlUttOStO ad avere creato un certo scalpore e stata
l'uscita di pista di Alboreto nel tentativo di rimon tare posizioni
dopo l'urto ricevuto dalla Benetton di Nannini. Il tutto e
avvef!uto al 46. giro quando Michele stava portando alla
conclusione un faticoso ricongiungimento alla zona punti.
«Non ho toccato Caffi come qua1cuno ha detto - ha
commentato sereno Alboreto al termine della corsa - Sono
semplicemente arrivato lungo in una curva. D'altronde la mia
macchina dopo Pincidente eon Nannini era diventata inguidabile
fuori d'assetto senza contare le condizioni della pista». Propri~
queste hanno condizionato tutta la corsa. SIJ ventisei vetture
partite ben venti hanno ottenuto il giro piu veloce nei primi
cinque giri ,Per poi salire I?rogressi~amente di molti secondi
fino a raggiungere rilievi vicmo a 2 (come nel caso di Senna
negli yltimi passaggi), L'asfalto americano, totalmente sgreto-
latosi souo Il so le cocente del Michigan, aveva gia mandato
in cnsi tutte le squadre Il sabato de Ile prove ufficiali. La storia
si e addirittura dilatata il giorno del Gran Prernio, causando
appunto le tanteuscite di pista (o ,Per meglio di.re i testacoda)
che hanno elirninato molti tra I protagornsu e tra questi
appunto, Uli Michele Alboreto ancora una volta sfortunato ma
con addosso la stessa voglia di lottare di quando correva in
Formula 3. O
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DAIBOX

NANNINI
CONQUISTA
L'AMERICA

A DETROIT il esplosa la lebbre
Nannini. II pilota toscano occupava
la prima pag ine di tutti i ouonoam
locali, le varie televisioni non race-
vano che parlare deli'italiano. Addi-
rittura da una statistica il risultato
ene Nannini il il pilota italiano pili
lamoso negli Stati Uniti, secondo
solo a Senna, Prost e Pique!. Su
uno striscione lungo la pista ligura-
va pol la scritta: «Nannini ha gli
occhi pili belli della F.1».

• CoME ANTICIPATO da Auto-
sprint, Adrian Campos il stato
sostituito da Pierluigi Martini. L'im-
pegno del pilota romagnolo in F.1
lara si che Martini saitera due gare
di F. 3000. Per queste due corse
Leoni vorrebbe sostituire Martini
con Mike Thackwell.

• C'~ STATo anche un episodio di
cronaca nera. Durante la notte del
venerdi, un motociclista percorreva
aloIle velocita il circuito controma-
no. In quel momenta arrivava
dall'altro senso del circuito un
cam ion della compagnia dei teleto-
ni. L'impatto il stato inevitabile e il
motociclista il morio sui colpo.

• IN FRANCIA si terra la seconda
corsa riservata alle cetebrlta al
volante delle Alla 164. Tra gli
iscritti ligurano il noto lantino Yves
Saint Martin, la liglia di Giscard
d'Estaing, il pugile Jean-Claude
Bouttier e il campione del mondo
di karate Emanuel Pinda.

• OOPO IL SRAVE incidente di
Dalmas in Canada, che ha provoca-
to la distruzione della terza scocca
per il team Lola, si il linalmente
scoperto il motiva di tante uscite di
strada. C'era inIatti una debolezza
strutturale del pezzo che unisce
I'ammortizzatore sulla bielletta an-
corata al cambio, che spesso
provocava I'apertura della sos pen-
sione. Si il trattato indubbiamente
di una maniera molto «costosa-
per accorgersi del diletto.

• LO SPORT pili in voga praticato
dai meccanici delle varie squadre
era a Detroit la caccia alla «ternrni-
na», per I'alto numero di donne che
allollavano le torri del Renaissance
Center e ilocali pubblici. I pili
scatenati sono stati senz'altro quel-
li del team EuroBrun, sempre in
pole position neilare le ore piccole.
Estremamente Irancescani invece
quelli della Ferrari che spesso si
coricavano alla stessa ora dei piloti.
Elletti della cura Piccinini?

MARTINISUONA
LE CAMPANE
segue

una vettura fuori assetto per la gran botta
ricevuta da quella di annini.

E CHIARO, eomunque, che c'e un altro
eonduttore ehe non sta per niente bene: e
proprio Alessandro ehe ha la sospensione
anteriore destra danneggiata dalla precedente
botta contro la Ferrari. Il ene e per un po'
resiste aMansell poi si ferrna, definitivamente,
ai box al l5.giro. Tre tomate piu tardi sara

Sopra, Patrese quarto lino al ritiro. A destra Nannini
cha ha latio poca strada: si e urtato eon Alboreto
(Orsi). Sotlo, Senna doppia Larrauri (Colomba)

SI RIUNIRA LA PROSSIMA SETTIMANA L'ESECUTIVO FISA

PREQUALIFICHE ALL'ESAME
DETROIT - Sara un Esecutivo tutto sommato
tranquillo quello che si terra il 26 e 27 giugno
a Parigi. La Commis ione F.I si riunira per
analizzare una pro posta partita dai team minori
relativa alle prequalifiche. [n sostanza, fermo
restando il numero fisso di ventisei monoposto
ammesse di diritto, le altre, per conquistare i
quattro posti disponibili, (per arrivare a trenta),
potrebbero girare anche nella prima sessione
cronometrata del venerdi valida per lo schiera-
mento. Si tratta comunque di una proposta che
se approvata entrera in vigore solo nel 1989
mentre per quest'anno tutto restera uguale e,
dopo il Gp di Inghilterra, in base ai risultati
ottenuti, nella prima parte, sapremo quali
saranno le cinque vetture che dovranno prequa-
lificarsi per la seconda meta di campionato. Per
quanto riguarda il Gruppo C, la delirante
conferenza stampa che Balestre ha tenuto a Le
Mans (durante la quale aveva persino detto che
voleva mettere la valvola limitatrice anche ai

motori aspirati!) ha creato notevole scompiglio
nel mondo dell'Endurance. In realta il regola-
mento tecnico non subira nessuna modifica, e
come previsto i motori turbo saranno definiti-
vamente messi al bando nel 1991. Piuttosto la
conferenza stampa di Balestre andava intesa
come ultimo tentativo di cercare di danneggiare
la categoria in blocco da tutti i costruttori
appartenenti alla Bpca.

PER Q A TO riguarda il Gruppo A. sara
garantita una stabilita tecnico-regolamentare
per un periodo di ben sei anni, per consentire a
nuovi costruttori di entrare sia nel mondiale
rally che nell'europeo Turismo di velocita.
Infine Bale tre ha convocato i rappresentanti
della Peugeot che dovranno fornire adeguate
motivazioni per spiegare il fatto di essere ricorsi
alla giustizia ordinaria quando la Fisa ha deciso
di sopprimere i Gruppi B. Convocati anche gli
organizzatori della Parigi-Dakar. (e.m.m.)
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imitato da ManselI che sente il motore spegnersi
di colpo in pieno rettifilo a causa della centrali-
na del motore Judd in tilt. AI 19. passaggio la
situazione e rivoluzionata, tanto che nelle prime
posizioni ci sono volti ...poco noti. Senna co-
manda eon 8" su Prost. AI terzo posto Bousten
e in beata solitudine davanti a Patrese, il
magnifico De Cesaris e il regolare Gugelmin e
la coppia tutta pepe formata da un eccezionale
Martini e da cam. II bresciano pur di passare
il conduttore della Minardi le tenta tutte, ma
Pierluigi da I'impressione di essere superiore.
Tre stagioni d'assenza dalla Formula I lo hanno
trasformato in un toro scatenato che al 27.giro
eredita il sesto posto. Patrese, infatti, si e

Sopra, I'ottlmo
Martini che al
rienlro in F.1 con la
Mlnardl il andalo
subllo a punll
(FotoOrsi). A
sinlslra, Prosi ha
appena svuto la
meg/lo su Boulsen
(FotoOrsi), e alalo,
ha appena superalo
Berger dopo ever
scsvetceto anche
Alborelo. Ma Senna
il sempre slalo
imprendiblle
(FotoAmaduzzi)

fermato eon lo stesso problema di Mansell, a
dimostrazione che il motore Judd soprauutto
eon il caldo vive una erisi profonda. La riprova?
II ritiro di Gugelmin al 35.giro che fa ereditare
a Martini il quinto posto e a cam, ora attaccato
da Amoux il sesto, In un mondiale norma le il
pit stop di Prost (al 39.giro) e di Senna (al 41)
farebbero sussultare. A Detroit non accade
nulla di tutto cio. Piuttosto, a movirnentare la
seconda meta della corsa sara Palmer che, a un
certo pun to, diventa I'uomo piu veloce in
assoluto della gara, infilando a uno a uno cam,
Martini e addirittura un certo signor Ayrton
Senna che negli ultimi giri si meuera a girare eon
tempi da Trans-Am. D
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CLAMOROSA INIZIATIVA SEGRETA DI POSTLETHWAITE

SONO DUE LE ROSSE
A MOTOREASPIUTO
II tecnico, insieme ad alcuni «fedeli», avrebbe messo a punto un progetto di telaio

appoggiato da Piero Lardi ma all'insaputa di Enzo Ferrari e di Barnard
DETROIT - Siamo alla fronda. Deeisa-
mente il ritorno di John Barnard al eomando
della responsabilita teeniea della Ferrari e
destinato agenerare violente lotte intestine.
L'attuale vertiee teenieo di Maranello eo-
mandato da Postlethwaite non ei sta e, pur
di evitare il ritorno al potere di Barnard e
disposto a fare qualunque cosa. E cosi
avvenuta una spaccatura all'interno del re-
parto eorse Ferrari ehe ha generato eonse-
guenze ben piu gravi che sempliei ineompren-
sioni earatteriali. Postlethwaite e i suoi uomi-
ni avrebbero, infatti, progettato una vettura
dotata di motore aspirato eompletamente
indipendente dal progetto scaturito da Ber-
nard e realizzato alla Gto. Il progetto sarebbe
sempre nato attorno agli ingombri del dodiei
eilindri a 65° progettato da His, rna si
presenterebbe completarnente diverso dalla
maeehina voluta da Barnard, Il modeli ino di
questa vettura avrebbe gia provato alla
galleria del vento della Ferrari ottenendo
ottime risultanze. La Ferrari, eon motore
aspirato e progettata da Postelthwaite, sareb-
be dotata di un carnbio trasversale tradizio-
nale a eomando manuale. Negli obiettivi del
«gruppo» italiano della Ferrari ei sarebbe la
speranza ehe la vettura progettata da Bar-
nard, che iniziera al piu presto i eollaudi, si
riveli un fallimento soprattutto per il partico-
lare e eomplieato carnbio automatico, In
questo easo Barnard si verrebbe a trovare in
una situazione deeisamente diffieile, ampli-
fieata dal fatto ehe Postlethwaite e i
suoi «fedeli» si presenterebbero nello stes-
so tempo eon il progetto di un'altra
monoposto realizzata in un tempo deeisa-
mente ridotto rispelto a quello impiegato alla
Gto.
E UNA SITUAZIONE deeisamente antipa-
tiea, ehe dimostra co me la Ferrari stia
vivendo al proprio interno un momenta di
grande conflittualita, E una situazione che
per eerti versi ricorda anehe l'analogo mo-
mento ehe si visse nel 1973. In quell'epoea la
Ferrari era affidata alla responsabilita del-
l'ingegner Colombo che, eon il modeli o B.3,
otteneva searsissimi risultati, Forghieri, esi-
liato da Ila Fiat al reparto esperienze, preparo
in gran segreto, rna eon il taeito eonsenso di
Enzo Ferrari, una versione eompletamente
modifieata della B.3 ehe si rivelć neltamente
piu veloee e ehe servi eome base alla vettura
ehe nel '74 rischio di vineere il mondiale eon
Regazzoni. Adesso la eosa si sta ripetento:
soltanto ehe il perrnesso a Postlethwaite di

eostruire una vettura in parallelo a Barnard
non sarebbe venuto da Enzo Ferrari rna dal
figlio Piero Lardi, E sarebbe stato proprio
questa l'ultima deeisione presa da Lardi nella
gestione del reparto corse. E eomunque una
assurdita, ehe seaturisee ancora una volta da
una serie di lotte intestine ehe non faranno
certo il bene della Ferrari. Anehe perche cosi
si spiega poi molto faeilmente la maneanza di
sviluppo dell'attuale vettura turbo, rima-

Alboreto ai box (FotoAmaduzzij

sta sostanzialmente ai livelli dello seorso
anno. Se un reparto eorse si perrnette illusso
di avviare il progetto in eontemporanea di
due vetture, non ei si deve poi meravigliare
se le MeLaren e persino le Benetton si
rivelano piu veloei. Ancora una vo Ita piutto-
sto ehe pensare ai risultati immediati la
Ferrari sembra perdersi in problemi ehe poeo
hanno a ehe vedere eon il vineere le corse.

(c.m.rn.)

... E TORINO MANDA CAPPELLI
DETROIT - Con la certa nomina di
Piergiorgio Cappelli al ruolo in precedenza
occupato da Piero Lardi Ferrari, la casa del
Cavallino cornincia arnostrare il proprio
assetto per il futuro. Cappelli ehe arriva
dall'Alfa edalla Fiat, dove si era occupato
del «prodotto», svolgera essenzialmente una
funzione di controllo, sia sulla persona di
John Bamard, il quale come da contratto
avra Ja tota Jeresponsabilita tecnica, sia sulla
Gto, ehe adesso dovra forzare i tempi per
realizzare entro alcuni mesi tre esemplari
della vettura dotata di motore aspirato. In
sostanza Cappelli svolgera que1 ruolo di
controllo che la Fiat, durante le ultime
riunioni tenutesi aMaranello, aveva fatto
presente di voler avere. Mentre Autosprint
e in edicola, aMaranello si vivono momenti
estremamente irnportanti. Si deve stabilire il
nuovo organigramrna tecnico, a ehi distri-
buire i prossimi programmi di sviluppo.
Una serie di decisioni ehe potrebbero porta-
re anehe a c1amorose defenestrazioni, sebbe-
ne tutti gli attuali membri della squadra
Ferrari si sono diehiarati pienamente dispo-
nibili a eollaborare eon Barnard. Per quanto
riguarda i motoristi, His restera certamente
aMaranello, oceupandosi soprattutto della
versione «pneurnatica» del dodiei cilindri.
Soluzione che la Renault ha installato anehe
sui nuovo dieci eilindri, e la eui paternita
spetta proprio aHis ... ehe per primo la
sperimento sui motore Renault turbo da
qualifica. A His sara affianeato, in qualita
di eonsulente, I'ingegner Lombardi, ehe
uffieialmente dovrebbe eomunque rimanere
a Torino a occuparsi dell'attivita sportiva

Lancia. Tutto da definire e invece il ruolo di
Harvey Postlethwaite, E quasi impossibile la
presenza eontemporanea sulle piste di PO-
stlethwaite e Bamard soprattutto in base a
quello ehe e trapelato e di eui scriviamo
sopra. A Postlethwaite potrebbe eomunque
essere proposto di occuparsi del settore
compositi, eome gia di fatto accadeva ai
tempi di Mauro Forghieri. I primi sviluppi
della macchina dotata di motore aspirato
saranno eomunque seguiti da Bamard aj eui
fianeo dovrebbe tomare Gordon Kimball.
Insieme al futuro organigramma, si vivono
mornenti determinanti per decidere ehi sara
il pilota da affiancare a Berger. L'austriaeo
e riuscito ad ottenere I'ingaggio di quattro
milioni di dollari ehe aveva riehiesto all'ini-
zio dell'anno. Si tratta della eifra piu alta ehe
Maranello abbia mai pagato per un pilota.
Per sostituire Alboreto, la Ferrari e invece
sempre piu vicina a Boutsen ehe anehe a
Detroit ha rifiutato le pro poste Benetton per
rinnovare il contratto. L'altemativa a Bou-
tsen sarebbe ManselI ehe pero proprio a
Detroit ha ricevuto un'offerta economica
per rinnovare il contratto eon la Williams.
Boutsen sarebbe invece disponibile avenire
per eifre sensibilmente piu basse, e da
sempre aMaranello non sono mai stati
disposti a pagare superingaggi per due piloti
al top. Chi eontinua ad essere tenuto sotto
controllo e anehe Stefano Modena le eui
recenti prestazioni hanno impressionato sia
la Ferrari ehe la Marlboro. La decisione
finale arrivera verso il mese di agosto,
quando il futuro assetto tecnico della squa-
dra sara definito in tutti i dettagli. (c.m.m.)
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PI ST A PERMANENTE PER IL GRAN PREMIO USA

CIRCUITO A BELLE ISLAND
DETROIT - Autosprint lo aveva
antieipato gia I'anno seorso ma ora
la notizia e ufficiale, Dal 1989 il Gp
Usa non si disputera pili sui perieo-
loso eireuito eittadino di Detroit,
bensi su una pista permanente
situata aBelle Island, una isoletta
a einque miglia dalla citta, eollega-
ta eon questa da un ponte e situata
nel bel mezzo del «Detroit River»,
in un punto equidistante dalla
frontiera americana e eanadese. La
pista, realizzata naturalmente eon
l'aiuto eeonomieo della Ford Mo-

tor Company, rnisurera 4240 me-
tri: si tratta di un autodromo
veloce, dotato di un lungo rettifilo
edi eurvoni di eollegamento. L'o-
perazione, naturalmente, nasconde
interessi eeonomiei non indifferen-
ti. Da tempo la Ford si era aeeorta
ehe I'organizzazione del Gran Pre-
mio Usa a Detroit imponeva altis-
simii costi gestionali, sia per le
infrastrutture ehe per il gran nume-
ro di personale utilizzato. A quel
pun to, faeendosi i eonti in tasca, ha
deeiso in accordo eon il eonsiglio

munieipale della citra ehe valeva la
pena eostruire «ex novo» una pista
permanente utilizzando un tratto
di strada gia esistente nella parte
meridionale di questa isola, eonsi-
derata, a ragione, il pun to pili bella
dell'intera citta, Nel eorso della
conferenza stampa di presentazio-
ne dell'iniziativa Eeclestone ha
eonfermato ehe non e escluso nel-
l'immediato futuro l'organizzazio-
ne di qualehe altro Gran Premio di
Formula I da svolgersi negli Stati
Uniti. (g.s.)

E IN PERICOLO LA CORSA BRASILIANA DEL 1989

LO SCANDALO TRAVOLGE RIO
DETROIT - Sui mondo automobilistieo brasiliano si
abbatte uno scandalo che potrebbe portare ad un
rifacimento totale di tutta l'organizzazione sportiva e di
tutte le strutture federali. Si tratta di una serie di polemiche
che potrebbero persi no portare all'annullamento del
prossimo Gp del Brasile. Si e infatti scoperto ehe una cifra
superiore a un milione di dollari, che era stata destinata
a costruire un ospedale all'interno del circuito di Rio, e
ad acquistare delle pietfe preziose che la Federazione
brasiliana voleva regalare ai piloti, ha invece preso
tut'altra direzione. Per costruire I'ospedale all'interno del
circuito, la Federazione aveva stanziato una cifra di 510
mila dollari. In realta l'ospedale altro non e che una
baracca in prefabbricato il cui costo effettivo e stato
decisamente pili basso. Per quanto riguarda le pietre, un
gioielliere di San Paolo, Tomas Rohny Keetesa incasso un
assegno per un importo superiore ai centomila dollari per
una vendita di pietre preziose che i piloti a eui dovevano
essere assegnate, non hanno poi mai visto. Ci sono molti
sospctti sulla posizione di Joaquin Melo che e il precedente
presidente della Federazione brasiliana ed era colui ehe
teneva i rapporti eon Bernie Ecclestone per organizzare il

Gp. Sembrerebbe ehe Melo avrebbe ceduto tutta l'orga-
nizzazione del Gp ad Ecclestone in cambio di una
consistente tangente e a questo proposito esisterebbero
ricevute banca rie decisamente compromettenti. Sarebbe
cosi rimesso in discussione il contratto siglato tra Melo ed
Ecclestone per disputare il Gp aRio nel 1989. L'attuale
presidente della Federazione, Pino Garcia, sostiene che il
rinnovo del contratto avvenne via telex - quindi pri vo di
un effettivo valore legale - e venne sottoscritto da Melo
quando ormai non occupava pili la presidenza della
Federazione brasiliana. AI momento e in eorso un'inchie-
sta della quale si sta occupando anche la polizia governati-
va, ma lo stesso Ecclestone, ravvisando che la storia
comincia a «puzzare di imbroglio», sta cominciando a
prendere le distanze dagli organizzatori brasiliani soste-
nendo che il Gp di Rio potrebbe non avere un seguito per
le preearie strutture del circuito. Ce da dire che gia tre anni
or sono Ecclestone aveva eontrollato la federazione
brasiliana affinchć non venisse dato il permesso ad
Emerson Fittipaldi di organizzare una gara valida per il
eampionato Cart sui circuito di Interlagos.

(c.m.m.)
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DAIBOX

IL PIEDINO
PORTA

SFORTUNA
PUR Dl VEDERE illoro marito vincere
il Gp, le mogli e le compagne dei
piloti farebbero qualunque cosa.
Adesso in F.1 Il dilagata la moda
del «pledino» che non Il una
maniera per abbordare qualcuno,
ma una forma per portare «stortu-
na» a un altra vettura. Poco prima
del via, molte «siqnore dei box-
toccano con il piede la carrozzeria

.- spesso del compagno di squa-
dra - per arreeare sfortuna. Si
tratta di un rito introdotto da Silvia
Piquet ai tempi in cui era la
compagna del pilota brasiliano.

• APPENA ritiratosi dalle corse
Adrian Campos ha deciso di met-
tersi in affari. Ha intatti aperta a
Valencia una concessionaria Ferra-
ri e Maserati, piu un'altra che
vende Alfa Romeo. A settembre
infine Campos diventera padre.
Una serie di elementi ene hanno
contribuito attinche lo spagnolo
abbandonasse lo sport automobili-
stico.

• LA DECISIDNE di trasferire il
circuito di Detroit dal centro eitta a
Belle Island, l'isola che sorge tra
Detroit e Winston, non ha trovato
favorevoli gli sponsor clie conside-
ravano motte piu interessante una
corsa tra igrattacieli, nel cuore
della citta, piuttosto che un circuito
ricavato da un parco.

• AMERICA vuol 'dire Detroit, ma
anche Timberland e Ray-Ban. Ap-
pena arrivati nel grosso centro del
Michigan, tutti i membri del Circus
si sono seatenati alla eaccia delle
famose Timberland. II record spet-
ta senz'altro a una..sQ.l!.adraitaliana
che ha acquistato ben sessanta-
quattro paia di scarpe e oltre
cinquanta Ray-Ban.

• SUBlTO dopo il Gp del Canada,
Ghinzani e Larini sono andati a
visitare le easeate del Niagara
insieme a tutto il team OseIla. Per
Ghinzani si Il trattato di una
autentica rimpatriata con la squa-
dra per la quale ha corso innumere-
voli anni.
• A SANDRO NANNINI piace molto
II cinema. Nell'impianto video del-
I'albergo si poteva vedere il film
«Full Metal Jacket- e il buon
Sandro ogni sera andava in eamera
alle dieci per assistere al film di
Stanley Kubrick.Peccato che, dopo
dieci minuti, Nannini si addormen-
tas se davanti alla televisione, con
il risultato di non sapere assoluta-
mente la trama del film.



DAIBOX
GREEN PEACE
NON PAGA

ECCLESTONE
GREENPEACE, il movimento ecologi-
sta diffuso in tutto il mondo, ha
pubblicamente protestato per la
costruzione di un nuovo incenerito-
re edlficato vicino al centro di
Detroit che creerebbe notevoli dan-
ni all'ambiente. Alcuni cartelloni di
protesta erano stati posti sulle torri
del Renaissance Center e gli uomini
di Ecclestone hanno impiegato
tutta una mattina per toglierli, in
quanto non avevano pagato la
tariffa relativa alla carteUonistica ...

• STEFAN JOHANSSON ama molto
la pittura, e nei ritagli di tempo
dipinge olii su tela di pregevole
fattura. Dopo il Gp del Canada,
Stefan si e recato tre giorni a New
York avisitare tutti i maggiori
musei di arte moderna, rimanendo
affascinato dal Guggenheim. Du-
rante una di queste visite, Johan-
sson e entrato in contatto con un
gruppo di galleristi giapponesi che
gli hanno proposto di realizzare
entro la fine dell'anno una «perso-
naie». Johansson e letteralmente
entusiasta della richiesta, e ha gia
deciso che quando appendera il
casco al chiodo, si deđichera com-
pletamente alla pittura.

• CHEEVER ePatrese sono sem-
pre stati divisi da una forte rivalita
che in alcuni momenti ha generato
situazioni di grande tensione. Dopo
la collisione avvenuta in Canada,
molti pensavano che i due piloti
avrebbero dato origine ad una
pubblica litigata come accadeva ai
tempi dell'Alfa Romeo. Invece e
successo che la sera Patrese ha
telefonato in camera a Cheever
accollandosi la totale responsabili-
ta per I'accaduto. II bello e che
dall'altra parte dell'apparecchio
Cheever faceva lo stesso, scusan-
dosi con il pilota della Williams per
averio ostacolato alla chichane. Un
fatto decisamente positivo che
dimostra come entrambi siano fi-
nalmente diventati «grand i» dimen-
ticando cosi vecchie e antipatiche
sto rie.

• LA PRESENZA di Paul Newman
impegnato nella gara Trans Am ha
generato il solito e inevitabile
interesse sui pilota-attore america-
no. Ad assistere Newman ai box
c'era sempre I'attrice Marsa Mason
che ha detto di considerare Paul
come il migliore attore e il miglior
pilota del mondo. A Senna e Prost
non resta che impararsi al piu
presto una sceneggiatura di un
film.
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L'INTERVISTA/HERD INCERTO FRA LAMBORGHINI E MUGEN

LA SCELTA VERRA FATTA
NON PRIMA DI OTTOBRE

DETROIT - Robin Herd e alto.
ha uno sguardo da furbo matrico-
lato e un volto giovane e simpati-
co. Questo straordinario perso-
naggio viene raramente alle corse
del campionato mondiale, ogni
tanto appare per poi scomparire
per molto tempo. Eppure lui e il
boss indiscusso, I'ideatore, il crea-
tore di quel fenomeno del-
I'automobilismo sportivo che e la
Mareh, una delle due Case (I'altra
e la Lola) che si spartiscono
I'intero mercato delle vetture da
corsa del mondo. Un marchio
che, nato quasi per scherzo nel
1969, ora puć contare su una
tecnologia superiore, di una galle-
ria del ven to da favola, di un
reparto ricerche avanzate utilizza-
to anche dai colossi di Detroit e di
un altro interamente riservato ai
materiali compositi. Non e stato
un caso che Robin Herd si sia
fatto vedere in questa brutta citta
dove la commistione razziale e
ormai un dato di fatto. A Detroit,
infatti, c'erano tutti i principali
dirigenti de Ile grand i Case statu-
nitensi, compresi quelli della
Chrysler e, soprattutto della
Lamborghini eon i quali la March
avrebbe dovuto avere un rappor-
to di collaborazione a partire
dalla prossima stagione iridata.
Un accordo di mutuo scambio
che ormai sembra destinato a
fallire, visto il brusco dietrofront
che la marca di Bicester ha effet-
tuato nei eon fronti di quella di S.
Agata Bolognese.
- Yoci recenti assicurano che la
March abbia di fatto rinunciato al
motore Lamborghini a favore del-
l'otto cilindri prodotto in Giap-
pone dalla Mugen. Sono semplici
illazioni o c'e qualcosa di pili
consistente?
«L'attuale situazione motori della
March e ancora molto incerta. Con
la Lamborghini abbiamo firmato
un'opzione per utilizzare il loro
propulsore nel 1989. Noi vorrem-
mo che questo rapporto possa sfo-
ciare in qualcosa di definitivo».
- E per quanto riguarda il di-
scorso' Mugen?
«Non abbiamo nessun tipo di pro-
posta da questo punto di vista»,
- Quale e il reale tenore dei vos tri
rapporti eon la Lamborghini?
«Ottimo, Mauro Forghieri e un
mio grandissimo amico da parecchi
anni e il program ma sui quale sta
lavorando e interessante. Ho visto
il propulsore dodici cilindri e mi

Audetto e Larousse (in alto adeslra, FotoAmaduzzi)
ovvero Lamborghini e Lola (a desira, Potocotombo,
quel/a di Alliol) a col/oquio. Robin Herd (sopra) I'indeciso
boss del//f March. Nakajima (sotto adeslra, Fototšolombo)
ha mancalo la qualificazione. Warwick (sotto,
FotoOrsi) senza il musetto in prova

pare ben fatto, con un potenziale
notevole».
- Perche aspettate cosi tanto
prima di prendere una decisione?
«Bisogna considerare che si tratta
di una scelta difficile che richiede
lunghe e complesse trattative e un
periodo di ragionamento, mo Ito
similari a quelle che si prendono
quando si tratta di assumere un
nuovo pilota o un nuovo team
man ager. Non c'e da stupirsi tro p-
po per questo»,
- La vostra possibile rinuncia
all'opzione eon la Lamborghini
cosa comporta?
«Noi abbiamo due possibilita per la
stagione 1989: la prima, appunto,
e rappresentata dal motore italia-
no. La seconda dal John Judd
modificato e potenziato. Anche con
il motorista inglese abbiamo firma-
to un'opzione»,
- Cio vuol dire che I'anno prossi-
mo userete quest'ultima sol uzi 0-

ne?
«No, noi continuiamo a sperare che
si possa raggiungere l'accordo eon
la Lamborghini».

- Quale e la vostra richiesta per
risolvere questo momento d'irn-
pas se?
«Yorremmo provare il motore, se
fosse possibile. Credo che potrem-
mo concretizzare i piani per il 1989
non prima di ottobre».
- Non vi fidate dunque ...
«No non e questo il problema,
credo che si tratti, da cio che ho
visto, di un'unita molto buona».
- Ammesso enon concesso che
svolgiate delle prove di collaudo
del propulsore italiano dovete
modificare I'attuale vettura?
«Certarnente perche le dimensioni
del motore non si addicono a quelle
della 881. Come minimo dovremo
cambiare il retrotreno e, probabil-
mente, ridisegnare un nuovo cam-
bio».
- Il team March quest'anno sta
alternando buone prestazioni ad
altre poco soddisfacenti. A volte
succedono co se incredibili: a De-
troit Gugelmin, per due volte, si e
trovato I'estintore di bordo che ...
galleggiava nella scocca ...
«Si amo una struttura molto giova-



po e le revisioni. La Lola da
parte sua si e e impegnata al piti
presto ad assumere un ingegnere
esperto in F. I per collaborare al
progetto della vettura, che porte-
ni comunque la firma di Eric
Broadley. Per quanto riguarda i
piloti, restera sicuramente Alliot,
mentre la presenza di Dalmas e
ancora da definire. Novaro si e
poi incontrato eon gli uomini
della March. Indubbiamente
I'ingresso nella proprieta della
March Formula di Akira Aka-
ghi, ha cambiato la situazione.
Akaghi non e favorevole all'uti-
lizzazione del motore Lambor-
ghini in quanto ha la possibilita
per il prossimo anna di disporre
dei motori Judd ulteriormente
sviluppati in Giappone dalla
Mugen, la societa del figlio di
Soichiro Honda che si occupa
della preparazione dei motori
Judd per la F. 3000 nipponica.
La March ha cosi rinunciato ad
essere la prima ad effettuare
collaudi del motore Lamborghi-
ni e molto difficilmente li utiliz-
zera, ritenendo il motore Judd
piti competitivo. Per Emile No-
varo, la perdita della March non
e comunque una cosa che blocca
i prgrammi della Lamborghini
Engineering: «Diciamo cbe gli
accordi tra noi e la Marcb erano
altri, ma se loro non vogiiono
continuare la coUaborazione tee-
nica, non c'e nessun problema. Ci
concentreremo totalmente eon il
team Lola-Calmels dal quale ab-
biamo avuto tutte le garanzie per
un impegno serio e continuo. Non
sostituiremo la Marcb eon nessu-
n'altra squadra. Resta lnvece
sempre aperta la possibi1Ha di
fornire un motore ancbe alla Sc u-
deria Italia. Crediamo cbe per il
primo anno, sia molto megiio
concentrarsi solo su una vettura
come ba fatto la Renault eon la
Williams». Attualmente la Larn-
borghi ni ha costruito due unita
del dodici cilindri che stan no
girando al banco con discreti
risultati. Si sono evidenziati alcu-
ni problemi all'alimentazione,
ma si tratta di co se normali.
Entro la fine dell'anno si spera di
ottenere una potenza di circa 620
cv, poi si iniziera la produzione
per il Team Lola. (c.m.m.)

E INTANTO LA CHRYSLER DICE

AVANTI SOLO
eON LOLA

DETROIT - Co me Autosprint
aveva anticipato, i rapporti tra
Lamborghini e March sono cam-
biati, e sara solo il team Lola a
disporre, il prossimo anno, del
motore progettato dall'ingegner
Forghieri. A Detroit, il presiden-
te della Lamborgini, Emile No-
varo, si e incontrato sia eon
Gerard Larrousse che eon Robin
Herd per definire il futuro. Con
la Lola e stato firrnato un eon-
tratto triennale che scadra nel
1990. I collaudi del motore Lam-
borghini inizieranno in settem-
bre su un telaio appositamente
modificato nella trasmissione.
La scorsa settimana Eric Broa-
dley ha visitato la Lamborghini
Engineering, sia per vedere le
prime prove del motore, sia per
prendere atto del progetto relati-
vo al cambio trasversale che sara
utlizzato al motore. E questa una
novita in quanto inizialmente la
Lola avrebbe dovuto costruire
un proprio cambio longitudina-
le. Gli accordi tra Lamborghini e
Lola prevedono che i motori
resteranno di proprieta della
Lamborghini Engineering, rnen-
tre la scuderia anglo-francese
paghera un prezzo per lo svilup-

ne e manchiamo da molto tempo
dalla Formula 1, categoria nella
quale siamo rientrati solo nel 1987.
Dobbiamo rodare tutto il team,
perche nella squadra e tutto nuovo,
dalla vettura al personale».
- Voci ben informate assicurano
che il Robin Herd progettista
consideri Adrian Newey l'inge-
gnere del futuro ...
«[ sbagliato: Adrian e il progetti-
sta delJ'oggi. Ha molto talento e ha
disegnato una monoposto molto
buona».
- Soddisfatto di avere in squadra
Capelli e Gugelmin?
«Moltissimo. Ivan e:.;tremendo, un
conduttore che posso mettere co-
modamente tra i migliori del mon-
do. Mauricio rappresenta una delle
piu belle sorprese del campionato.
Lo avevamo assunto perche sapeva
mettere molto bene a punto la
vettura, convinti che potesse arri-
vare in alto. C'e giunto eon molta
facilita. Fa parte di quel ristretto
novero di conduttori che migliora-
no passando di categoria. Proprio
come Lauda». (g.s.)
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Alato, un grintosissimo Cheever non ha problemi a... fare it
«peto•• al rait e a passare sui tombini. SoIto, De Cesaris autore
nelle libere del sabato di una toccata (FotogratieOrsi)
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LE PROVE/MENTRE SENNA OITIENE LA SUA SESTA POLE POSITION

LE DUE FERRARI
DAVANTI A PROST!

II brasiliano eguaglia il record di partenze alla corda che apparteneva alauda e Moss. Berger
e Alboreto stupiscono il sabato spiccando i migliori tempi prima che la pista sia deteriorata

DETROIT - L'American Dream. Il sogno
americano e vecchio di almeno centa anni,
eppure per qualcuno continua a essere ben
presente, addirittura a esistere. A Detroit la
capitale dell'automobilismo Usa, una Torino
senza passato, dove i grattacieli del Renaissan-
ce Center ghiacciano una parte del Michigan
che non sarebbe nemmeno brutta, e avvenuto
un mezzo miracolo: dietro all'uorno delle pole
(e ehi se non Ayrton Senna), si sono piazzate
le due Ferrari di Berger e Alboreto, gli unici
tra i primattori della sesta gara iridata ad aver
migliorato i loro tempi nel secondo tu mo di
qualificazione. D'accordo la difTerenza tra le
prestazioni McLaren e Ferrari resta pur sern-
pre elevata (0"598 a vantaggio della prima) ma
negli States le rosse si sono ben difese proprio
quando questo assurdo circuito cittadino,
stretto, dannoso sia per i piloti che per la gente
dei box, ha iniziato a presentare un asfalto
inguidabile, sporco e rovinato dal caldo. Cosi
a un venerdi di stampo classico, suggellato

dalla doppietta di Senna e di Alain Prost, e
seguito un sabato diverso, molto italiano sia
nel male (vedonsi gli incidenti a Modena e
Capelli) sia, soprattutto, nel bene. Con il suo
1'41"464 Gerhard Berger e stato I'autore della
migliore performance assoluta dando l'ennesi-
ma dimostrazione di una classe che quando e
supportata dal mezzo meccanico gli permette
di restare sullo stesso liveIlo dei dominatori
della stagione. Dal canto suo Michele Albore-
to ha assaporato il profumo di bei tempi
andati, quasi sfiorando eon 1'41"700, la pre-
stazione del compagno di squadra. Il segreto
o, se preferite, il merito sta tutto nella decisio-
ne presa dal team del Cavallino di far partire
i due conduttori nei prirnissirni minuti del
turno finale. E accaduto, infatti, che nella
sessione libera del mattino I'asfalto del circuito
si sia presentato in meravigliose condizioni,
permettendo a Senna, Prost, ManselI e Boutsen
di ottenere rilievi velocissimi, eon i primi tre
addirittura migliori del tempo che il giorno

prima aveva assicurato a Senna la provvisoria
(e poi definitiva) pole position. La speranza di
tutti era quella di ripetere le stesse prestazioni in
prove ufficiali. II caldo, il brecciolino e lo sporco
complessivo hanno impedito di rispettare il
programma eon il risultato che solo dieci piloti
(nell'ordine Berger, A1boreto, Boutsen, Man-
sell, Piquet, Warwick, De Cesaris, Cheever,
Martini, cam e Sala) banno fatto scorrere pili
velocemente le lancette dei cronometri.

ATMOSFERA euforica, dunque, in Casa
Ferrari: I'entusiasmo per Berger e Alboreto e
anda to tanto alle stelle che proprio alla
conclusione dell'ultimo giro dell'austriaco
qua1cuno ha sparso la voce che Gerhard avesse
segnato la pole. Troppa grazia eon i tempi che
corrono in Formula I anche se, a detta di
Marco Piccinini, l'aver cambiato l'alettone
posteriore, passando dalla soluzione dell'ala
piccola a quella grande, ha dato alla F. I 87/88
un netto vantaggio rispetto al giorno prima.
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ancora moJto lunga.

PER UNA PERDIT A DI BENZINA

UNA ZAKSPEED
VA ARROSTO

LOTUS. onostante le tante cose
nuove portate da Gerard Duca-
rouge a Detroit, la situazione della
Lotus non e migliorata, anzi, e
peggiorata atal punto da vedere
Piquet navigare nelle retrovie nel
primo giomo di prove eNakajima
addirittura dietro alle vetture piu
lente. Il campione del mondo ha
inoltre commesso un paio di errori
che lo hanno portato a sbattere il
venerdi, mentre il sabato ha avuto
problemi di freni riuscendo tutta-
via arisalire la china piazzandosi in
ottava posizione.

TYRRELL. Ken Tyrrell sperava
moltissimo di fare bella figura su
un circuito che pareva adatto alle
sue monoposto. Invece il sotto-
sterzo e guai di trazione hanno
impedito a Palmer e Bailey di
andare piu in hi del 17. e del 23.
tempo. La strada da percorrere
per la resurrezione del team e

Per quanto riguarda Senna c'e poco da dire:
un conduttore che su sei gare parte in pole
position per altrettante volte non ha bisogno
ne di lodi, ne di aiuti da parte di chicchesia.
Senna anche a Detroit č stato semplicemente
straordinario, guidando con una pulizia, con
una precisione che al momento attuale hanno
ben pochi paragoni nel campionato del mon-
do. Peggiore sorte ha avuto Prost, rallentato
dalla pista che si e"ritrovato cosi alle calcagna
quei due diavoli di Boutsen e ManselI, molto
bravi nel far marciare a dovere la Benetton e
la Williams, vetture che ormai sono su livelli
superiori alle Lotus, cadute (o per meglio dire)
sprofondate a Detroit in una crisi profonda,
da Ila quale Piquet avra la possibilita di risolle-
varsi solo con l'arrivo dei tracciati veloci. Una
speranza che non appartiene al sempre piu
spento Nakajima, addirittura ventottesimo e
mai a suo agio su questo circuito che non ha
ragione di esistere.

Con il forlait di Cape/li, Larini (sopra asinistra, Phot04)
epartito. Sopra, il «Go pistons» sulla Zakspeed: tlfo per
la squadra dl basket o stizza per il motore perduto?
sotto, si recupera I'Eurobrun di Modena (Amaduzzi)

Guido SchlHone

WILLIAMS. Avete mai visto i-
gel ManselI farsi il segno della
«roce prima di salire in macchina?
E successo a Detroit nel primo
turno di prove libere, subito dopo
che Nigel era arrivato alla curva
iniziale del circuito con una perdi-
ta al sistema idraulico delle so-
spensioni attive. Lui e stato bra-
vissimo a controllare la Fwl2 e
ben presto si e rifatto guidando
come un disperato tra queste stra-
dine piene di tombini e poco
indicate alla sua vettura. Alla fine
l'inglese ha conquistato un bel
sesto posto, il secondo tra gli
aspirati, che la dice lunga sulle sue
qualita di pilotaggio. Riccardo
Patrese ha avuto guai alla sospen-
sione posteriore sinistra il vener-
di, mentre il sabato e entrato in
pista troppo tardi per poter spera-
re di migliorare il suo 10. tempo.

ZAKSPEED. Bernd Schneider
nel turno conc1usivo ha percorso
cinque giri, Piercarlo Ghinzani
due in piu. I piloti del team
tedesco a Detroit ne hanno passa-
te di tutti i colori: il bergamasco
ha rischiato di rimanere ustionato
nelle libere del venerdi quando la
sua Zakspeed e andata a fuoco
per una perdita di benzina, men-
tre Bernd ha perso tutto il primo
turno perche la vettura si era
spenta. I guai sono proseguiti
anche il sabato, eon problemi
assortiti di freni e di motore.

MCLARE . Grandi... ma non
troppo. Per la prima volta nella
storia del monotono mondiale '89
le McLaren non sono riuscite a
monopolizzare la prima lila. Sen-
na ha segnato il miglior tempo il
venerdi, appioppando al «mae-
stro» Prost ben 1"413. Nel tu mo
finale il brasiliano ha sfiorato il
muro (che qui ha la funzione dei
guard rail) ma si e detto eonvinto
che eon la pista in cosi eattive
condizioni sarebbe stato impossi-
bile migliorare. Prost ha cambiato
il motore il venerdi, mentre il
sabato, nonostante freni nuovi e
rimasto fermo al suo tempo, la-
mentandosi pure lui dell'asfalto
statunitense. Ogni tanto anehe i
«superman» tomano tra gli umili
lavoratori.

AGS. Tranquillo eregolare Philip-
segue
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Ecco due immagini
del drammatico

incidente capitato a
Cape/li il sabato:

sopra, la March 881
disintegrata nella

parte anteriore
dopo il violento urto

contro il muretto
dei box. Pezzi di

monoposto hanl)o
ferito altre tre

persone in moda
non gralle. Alato,

tven vlene soccorso
dai medici mentre e

sdraiato a terra: si
e fratturato un osso
del piede (FotoOrsi)

UNA ZAKSPEED
VAARROSTO
segue

pe StreifT, se si eccettua qualche
difetto di sottosterzo e di frenag-
gio, ha centrato ancora una volta
I'obiettivo, acciufTando l' Il. posto
della griglia.

MARCH. La sfortuna si e abbat-
tuta sul team anglo-giapponese ed
e stato un vero peccato perche la
881 a Detroit stava andando
straordinariamente bene, soprat-
tutto con Mauricio Gugelmin. Pri-
ma del suo incidente Ivan Capelli
si era lamentato della mancanza di
trazione della vettura. Mauricio
Gugelmin, invece, e stato velocissi-
mo sia il venerdi, che il sabato
mattina quando ha conquistato
I' II. tempo. Purtroppo nel tumo
finale il brasiliano ha pereorso solo
due giri: dapprima ha rotto una
valvola del motore Judd sulla sua
monoposto. Appena e sali to su
quella dell'infortunato Capelli si e
fermato subito per la rottura del
radia tore acqua di sinistra.

ARROWS. Decisamente ci si at-
tendeva di piti da parte delle due
Arrows di Cheever e Warwick che
a Montecarlo erano state superbe.
A Detroit le due belle monoposto
mosse dal Megatron turbo sono
andate maluccio. Colpa sia della
pista sporca, sia della precaria
stabilita del retrotreno quando la
vettura gira eon il pieno. Cheever
non e andato piti in la del 15.
tempo su una pista dove si e
sempre ben comportato, mentre
Warwick ha fatto meglio, ottenen-
do la quarta !ila.

BENE1TON. Un telaio meravi-
glioso unito a un Cosworth Dfr
nettamente superiore ai Dfz fanno
la difTerenza: cosi nessuno si e
stupito di vedere Thierry Boutsen
al primo posto tra i piloti che
guidano gli aspirati e al quinto
assoluto. In efTetti il belga e sempre
state a Detroit determinato e corn-
battivo eon una guida fatta di
molta precisione. Alessandro Nan-
nini che, nel primo tumo, era
andato piti forte del compagno, ha
invece sofferto di innumerevoli
problemi di «rnisfire» e elettronica
al motore e successivamente di un
eccesso di sottosterzo.

OSELLA. Nicola Larini quando
arriva su un circuito strampalato,
difficile, pericoloso si trasforma:
guida in moda splendido, eon la
vettura sempre in derapata eon-
trollata. Purtroppo il versiliese e un
condottiero di un cavallo in crisi e
nonostante tutti i suoi sforzi non
pue compiere i miracoli. A rendere
ancora piti amaro il suo 27. posto
e stata la giornata di sabato, quan-
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do Nicola ha potuto girare pochis-
simo prima di fermarsi ai box con
l'otto cilindri torinese che stava
andando arrosto per rottura della
Wastegate.

RIAL. Andrea De Cesaris, sempre
pili bravo, ha portato la monopo-
sto tedesca al 12. posto assoluto su
una pista che teoricamente mal si
adattava alle caratteristiche della
creatura di Gustav Brunner. An-
drea ha avuto comunque molti
problemi con la trasmissione e
l'assetto ed li: stato protagonista di
una toccata nelle libere del sabato.
Alla fine illaziale ha avuto la
soddisfazione di essere stato uno
dei dieci a avere migliorato il
proprio tempo nella qualifica eon-
clusiva.

MINARDI. Straordinario: li: l'uni-
co aggettivo che serve per definire
il 16. tempo conquistato da Pierlui-
gi Martini, l'uomo che nel 1985 era
stato giudicato (troppo frettolosa-
mente) non maturo per la massima
formula. Dopo tre anni di assenza
Pierluigi li: rientrato su una delle
piste pili difficili della Formula I e
corue prima mossa ha sparato il 10.
tempo nelle libere del venerdi.
Successivamente la sua Minardi li:
andata in crisi eon l'asseuo ma,
alla fine, Martini ha avuto ragione
del rnezzo, portandolo nella zona
medio-alta della classifica. Luis
Perez Sala, invece, si li: qualificato
per un pelo, rallentato nel primo
giomo da uno scarico rotto e il
sabato dal troppo sottosterzo.

LIGI ER. Poteva andare meglio
ma ... anche peggio. Per la Ligier
questa c una stagione storta e
nonostante le modifiche alla so-
spensione posteriore portate a De-
troit da Michel Tetu, Arnoux e
Johansson continuano a soffrire
come disperati e a occupare posi-
zioni di partenza poco consone alle
loro qualita individuali. Arnoux e
stato protagonista di un incidente
alla chicane nelle libere del sabato
mentre stava rodando un nuovo
motore Judd. Alla fine Stefan si e
piazzato al 18. posto e Rene al 20.
FERRARI. Le trombe hanno suo-
nato a pieno fiato per il secondo
posto di Berger e il terzo di Albore-
to nelle prove. In effetti i due del
«Cavallino» sono stati bravissimi a
Detroit, migliorando, e di molio, le
prestazioni delle prime prove. Ger-
hard ha cambiato il motore e
l'assetto tra le libere del sabato e le
qualifiche ed ć stato protagonista
di uno spaventoso testacoda al
termine del rettifilo. «Credo sia
dovuto - ha commentato - all'as-
setto diverso. Infatti eon la vettura
messa come il venerdi frenavo in
determinati punti della pista. Quan-
do l'ho fatto il sabato mi sono
ritrovato sui brecciolino ma, fortuna
vuole, non ho toccato da nessuna
parte». Il venerdi, invece, Berger
aveva urtato il muro proprio all'ul-
timo giro. Michele Alboreto ha
avuto problemi di motore il primo
giorno mentre nel secondo e stato
all'altezza del compagno di squa-
dra.

LOLA. Dopo le prove Philippe
Alliot aveva un diavolo per capello
e accusava apertamente Nakajima
di incapacita. Il francese, infatti, e
stato protagonista di un incidente
in chicane per colpa del giappone-
se: «Mi sono fatto passare perche
sembrava moIto piu veloce di me.
AII'improvviso, all'ingresso della
chicane, si e come ferrnato enon ho
potuto fare altro che tamponario.
Per me e un matto». L'incidente ha
rovinato una possibile bella presta-
zione della prima Lola che a De-
troit si e trovata a suo agio. Peggio
di Alliot e anda to Dalmas, qualifi-
catosi per un pelo con il 25. tempo.

EUROBRUN. Rimasto con il solo
Larrauri (per l'incidcntc di Mode-
na) pilota che non ama simili
tracciati, la squadra italiana si e
dovuta accontentare del 24. tempo.

COLONI. Anche per Gabriele
Tarquini e giunto il momenta della
prima, cocente, delusione. L'italia-
no ha conquistato nelle libere del
venerdi il 23. tempo assoluto.
BMS DALLARA. Alex Caffi e
stato tormentato dalla solita rottu-
ra del cambio il venerdi che. unito
a una sua ingenuita (Alex si e
scordato il sedile sulla vettura fer-
ma in pista e non ha potuto girare
con il muletto) ha fatto si che il
bresciano fallisse la qualificazione.
Il sabato tuuo e tornato alla nor-
rnalita e la bella monoposto co-
struita a Varano ha ottenuto il 22.
tempo assoluto. ..J

GLI INCIDENTI!I DUE ITALIANI SaNO FINITl IN OSPEDALE

PAURA PER CAPELLI E MODENA
DETROIT - Qualcuno avra da obiettare ma,
onestamente, non ć azzardato sostenere che il
circuito di Detroit rappresenti il peggio, dal punto di
vista della sicurczza, presente nel campionato mon-
diale. Questanno, poi, ć accaduto il finimondo eon
due piloti. Stefano Modena e Ivan Capelli, ehe
hanno concluso il loro disgraziatissimo week end in
ospedalc. Modena era da poco uscito dai box eon la
sua EuroBrun. Dopo avere percorso un giro di laneio
per scaldare le gomme si li: lanciato in una tornata pili
veloce. Arrivato alla curva numero 6, una tra le pili
veloci che si affronta in quarta rnarcia, Stefano ha
perso il controllo della monoposto che e finita in
testacoda andandq a colpire (praticamente con il solo
cambio) il muretto esterno. Nell'urto Modena ha
ricevuto un violentissimo colpo di frusta che, in breve.
gli ha fatto pcrdere i sensi. Estratto dall'abitacolo in
stato di choco l'cmiliano ć stato porta to in infermeria
e successivamente all'ospedale cittadino dove i medici
hanno effettuato una Tac (Tomografia assiale compu-
terizzata ndr) per vcrificare se fossero presenti cvcntua-
li fratture o stati degenerativi nella regione cranica.
Fortunatamente l'csito li: stato del tutto negativo e
Modena ha passato la notte in ospedale solo per
motivi precauzionali. Pili grave l'inciderue occorso a
Ivan Capelli. Mancavano poco meno di sette minuti
alla conclusione della sessione libera e Ivan stava

girando con la March muletto per provare l'asseuo
della monoposto. All'irnprovviso la bella 881 ć uscita
di strada eon una gomma bucata. dopo essere passata
sui pezzi della Ligier di Amoux. Perso ormai totalmen-
te il controllo della vettura Ivan ha colpito frontalmen-
te il muro di protezione della zona box per poi
strisciare per 150 metri lungo questo. <4: stara una
sensazione tremenda - ha commentato il milanese
sabato sera - ho avuto proprio I'impressione di aver
toccato coi piedi il muro. Una cosa terribile. Dopo l'urto
ho mosso le caviglie e mi sono accorto che tutto era ok.
Ma quando sono smontato dalla yettura ho avvertito un
forte dolore al piede sinistro ...». E aceaduto infatti. che
nella botta l'arto di Ivan abbia ricevuto un contraecol-
po fortissimo sui pedale della frizione. Portato in
ospedale Capelli ha ricevuto la sgradita sorp resa di
scoprire che il dolore proveniva da una piccola frattura
che ć stata giudieata guaribile in sei settimane. Da
segnalare che l'inciderue ha.. mietuto altre vittime
incolpevoli: infatti la gomma anteriore sinistra della
March sollevandosi in aria. ha centrato in pieno i
monitor dei box McLaren. uno dei quali ha colpito un
meccanico dell'Honda. Tra i contusi ci sono stati
anche un commissario e un pompiere del servizio
antineendio. tutti dimessi dopo le cure del caso. Segno.
comunque. che su circuiti come Detroit anche stare ai
box c ... correre un rischio. (g.s.)

DAIBOX
GUGELMIN

NUOVO
CAMERAMAN

SI E FINALMENTE rivista la teleca-
mera montata in corsa e utilizzata
per le riprese in diretta. Ora Il
installata su Ila March di Gugelmin
che ha cosI sostituito il «carneta-
man» Nakajima. " cambiamento di
macchina non e avvenuto per
ragioni sportive, ma per motivi
legati alla sponsor. La Thompson,
societa di elettronica che aveva
costruito la telecamera, voleva
infatti apparire can una propria
scritta tutte le volte ene la si
andava in onda. Questo avrebbe
creato problemi can la Epson,
attuale sponsor della Lotus. Berni
Ecclestone ha cosi risoIto il proble-
ma in maniera salomonica. Ha
cambiato macchina enello stesso
tempo ha utilizzato una nuova
telecamera, costruita da un inge-
gnere americana indipendente.

• PATRESEe Nannini trascorrono
insierne quasi tutto il tempo libera
tra un Gp e /'altro. Tra i due Il
esplosa adesso una forte nvalita
nel gioco del golf e, sebbene
entrambi siano principianti, metto-
no nelle loro parti te un'animosita
quasi superiore a quella che hanno
mostrata nelloro duello ravvicinato
almola. A Detroit entrambi sano
andati a lezione da professor Man-
seli che, can estrema pazienza, ha
insegnato ai colleghi i segreti del
green.

• A VOLTE le squadre fanno delle
cose decisamente incomprensibili.
La Zakspeed ad esem pio, sebbene
avesse tutti i trasporti pagati dalla
Foca, ha deciso di portare in Nord
America solo due vetture, mante-
nendo un telaio smontato in caso
di necesslta Nella prima sessione
del veneri, i due piloti della scuderia
tedesca hanno potuto realizzare
insieme solo sei giri, in quanto
entrambe le monoposto si erana
rotte e il muletto non era disponibi-
le. Come si vede la differenza tra
le grandi squadre e le piccole non
Il solo un problema di motore ...

• MARCOPICCININI Il spesso criti-
cato dai giornalisti italiani. Eppure
il direttore sportivo della Ferrari si
Il preso una piccola rivincita quan-
do, durante una conferenza stampa
per gii americani, ha letteralmente
incantato i' rappresentanti del New
York Times, della Cbs e di Usa
Today - i maggiori organi di
informazione americana - per la
sua dialettica e per le sue appro-
fondite analisi. Si sa, nessuno Il
profeta in patria.
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Detroit
m.4.023

In 26 al via
Ayrtan SIDDI

(MeLarenMp 4/4)
12 1"40"606(143,956)

(fra parentesi la media)
I FILA

GerhardBerger

28 (FerrariF.1/87·88C) I
1"41"464(142.138)

Mlchele Alboreto 2 FILAr-r-r --,

27 (Ferrari F 1/87 ·88C) I
1"41"700(142,407)

Alain Prost
(Mctaren Mp 4/4)

11 1'42"019 (141,962)
,--------, 3 FILA

Thlarry Boutsn
(BenettonB188)

20 1"42"690(141,034)

,--------, 5 FILA
Derak Warwlck
(Arrows A10/B)17 1"43"799(139,527)

Nelson Plquet
(Lotus 100T)

1"43"314(140,182)

AndreaDe Cesarls
(Rial Are01)22 1'44"216 (138,969)

,--------, 7 FILA
Mlurlclo Gu.elllln

(Mareh881)15 1"44"474(138,626)
Philippe Alllot

" (Lola Le88).,0 1"44"590(138,472)
,--------, 8 FILA

EddlaChllver
(Arrows A1O/B)18 1"44"948(138,000)

pierluigi Martini
(MinardiM188)

23 1"45"048(137,868)
,---------, 9 FILA

Jonathanpll ••er
(Tyrrell017)

3 1"45"268(137,580)
Stefan ~ohansson

(Ligier Js31)
26 1'45"275 (137,571)

,--------, io FILA
Stefano Modena

(EuroBrunEr 188)33 1'45"304 (137,533)
Heni ArnoUl
(Ligier Js31)25 1"45'437(137,360)

,---------, II. FlLA
AlessandroCllfl

Bms DallaraF.1 88A36 1"45"750(136,953)
JuUln Bailey
(Tyrrell017)

4 1"46"286(136,263)
,--------0, 12 FILA

Osclr Llrrlurl
(EuroBrunEr 188)

32 1"46"390(136,129)
Tannlck Dahnas

(Lola Le88)29 1"46"422(136,088)

1,-------, 13.FILA
Luis Parez Sili
(MinardiM188) Nicola Larln!

24 1"46"593(135,870) (OseIlaFa1L)
21 1"46"623(135,832)

NONaUALlFICATISatoruNakallma(l.otusIOOT)1'47"243;Bernd
Schneider(ZakspeedZk871B) 1'48"249;PIercarioGh,nzanr(Za-
kspeeoZk871B)1'48"925.IvanCapelh(March881)1'45"544,ene
avreboeavutoII 21.posto In gnglia,hannuncatoperl'mcidente.

Sesta gara del mondiale F, 1 1988
19 giugno 1988

Circuito: Detroit • Distanza: 63 giri pari a km
253,449 • Organizzatore: Scca (Sport Car Club of
America) • Direttore dl gar\J: Roland Bruynserae-
de • partenza: ore 19.18 italiane (13.18 locali) •
Spettatori: 100 mila. Organizzazione: 7 • Sicu-
rena': 4 • condizioni atmosferiche: Sole per tutto
il week-end.

PiLOTA VETTURA GIRl

In 9 al traguardo
DISTACCOTEMPd MEDIA

1. Ayrton Senna McLaren Mp 4/4 63

130.201

1.54'56"035 132.310
2. Alain Prost McLaren Mp 4/4 63

a 2 giri

1.55'34"748 131.572 a 38"713
1.54'56"536 a 1 giro3. Thierry Boutsen Benetton B188 62

a 2 giri

4. Andrea De Cesaris Rial Arc01 62 1.55'39"837 129.388
5. Jonathan Palmer Tyrrell 017 62

a 1 giro
1.56'23"147 128.586 a 1 ~iro

6. Pierluigi Martini Minardi M188 62

a 4 giri

7. Yannick Dalmas Lola Lc88 61
1.56'40"347 128.270

8. Alessandro Caffi Bms Dallara F. 1 88A61
9. Julian Bailey Tyrrell 017 ' 59

a 1 giro
1.55'13"057 127.795
1.56'40"ra 126.202

126.556

GIRl CAUSA
Stefan Johansson Ligier Js31

7 Motore

2 Implanto di raffreddamento
6 Foratura

14 Guarnizione testata
Alessandro Nannini Benetton B188

18 Impianto elettrico

14 Sospensione
15 Incidente

24 Incidente
Oscar Larrauri EuroBrun Er 188

26 Impianto elettrico

26 Incidente
26 Incidente

34 Motore

Nelson Piquet Lotus 100T

46 Incidente

45 Motore
Mauricio Gugelmin March 881

46 Motore

45 Incidente
Reni Arnoux G Ligier Js31
Michele Alboreto Ferrari F.1/87-88C

54 Cambio

Stefano Modena EuroBrun Er 188

1 giro; 14. Palmer a 1 giro; 15. Alboreto a
1 giro; 16. Sala a 1 giro; 17. Alliot a 1 giro;
18. Larrauri a 1 giro.

cosi DOPO 30 GIRl

1. Senna in 53'17"198 (135.895 kmh); 2.

Nlgel MansalI
(WilliamsFw12)5 1"42"897(140}50)

,--------, 4. FILA
AlessandroNannlnl

(BenettonB188)19 1"43"117(140,450)

QlccardoPItrese
(WilliamsFw12)

6 1"43"810(139,513)
,--------, 6 FILA

Philippe Streltf
(Ags Jh23)14 1"44"204(138,985)

PILOTA VETTURA

I primati
SUL GIRO IN PROVA: IMBATTUTO

Appartiene a Senna (20-6-87 Lotus 98T in
1'39"264 alla media di 147.344 kmh).

SUL GIRO IN GARA: IMBATTUTO

Appartiene a Sen na (21-6-87 Lotus 98T in
1'40"464 alla media di 144.159 kmh).

SULLA DISTANZA: IMBATTUTO

Appartiene a Sen na (21-6-87 Lotus 98T 63
giri pari a km 253.449, in 1.50'16"358 alla
media di 137,903 kmh).
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Gerhard Berger Ferrari F.1/87-88C
Nicola Larini Oseila Fa1L
Eddie Cheever Arrows A10/B

Philippe Streiff Ags Jh23
NigeJ ManselI Williams Fw12
Derek Warwick Arrows A 10/B

Riccardo Patrese Williams Fw12

Philippe Alliot Lola Lc88
Luis Perez Sala Minardi M188

L'altalena della corsa
cosi DOPO 10 GIRl

1. Senna in 17'40"307 (136.591 kmh); 2.
Prost a 6"135; 3. Boutsen a 17"038; 4.
Nannini a 22"291; 5. Manseli a 23"259; 6.
Patrese a 28" 284; 7. Warwick a 41" 296; 8.
De Cesaris a 42"437; 9. Streiff a 49"061;
10. Piquet a 54"311; 11. Cheever a 54"745;
12. Gugelmin a 57"884; 13. Arnoux a
58"427; 14. Martini a 59"174; 15. Caffi a
59"995; 16. Bailey a 1'04"149; 17. Larrauri
a 1'14"052; 18. Dalmas a 1'14"168; 19.
AIIiot a 1'35"226; 20. Sala a 1'36"296; 21.
Palmer a 1 giro; 22. Alboreto a 1 giro; 23.
Modena a 2 giri.

cosi DOPO 20 GIRl

1. Senna in 35'28"711 (136.071 kmh); 2.
Prost a 9"641; 3. Boutsen a 26"056; 4.
Patrese a 52"727; 5. De Cesaris a
1'23"612; 6. Gugelmin a 1'43"560; 7. Marti-
ni a 1'47"236; 8. Caffi a 1'47"696; 9. Piquet
a 1 giro; 10. Arnoux a 1 giro; 11. Bailey a
1 giro; 12. Dalmas a 1 giro; 13. Warwick a
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MONDIALE PILOTI
1. Prost 9 6 9 9 6 6 45 45
2. Senna 9 6 9 9 33 33
3. Berger 6 2 6 4 18 18
4. Piquet 4 4 3 11 11

Boutsen 3 4 4 11 11
6. Alboreto 2 4 3 9 9
7. Warwick 3 3 2 8 8
8. Palmer 2 2 5 5
9. De Cesaris 3 3 3

10. CapeIIi 2 2 2
11. Martini 1 1

Patrese 1 1
Nannini 1 1
Nakajima 1 1
Cheever 1 1

MOt4DIALE COSTRUTTORI
1. McLaren 9 15 9 15 15 15 78 78
2. Ferrari 8 2 10 7 27 27
3. Benetton 4 4 4 12 12
4. Lotus 5 4 3 12 12
5. Arrows 3 3 3 9 9
6. Tyrrell 2 2 5 5
7. Rial 3 3 3
8. March 2 2 2
9. Williams 1 1

Prost a 12"613; 3. BoLJtsen a 1'00"625; 4.
De Cesaris a 1 giro; 5. Gugelmin a 1 giro;
6. Marlini a 1 giro; 7. Caffi a 1 giro; 8.
Arnoux a 1 giro; 9. Palmer a 1 giro; 10.
Dalmas a 1 giro; 11. Alboreto a 1 giro; 12.
Bailey a 2 giri; 13. Sala a 2 giri; 14. Alliot
a 2 giri.

cosi DOPO 40 GIRl

1. Sen na in 1.11'06"000 (135.797 kmh); 2.
Prost a 47"608; 3. B utsen a 1'42" 459; 4.
De Cesaris a 1 giro; 5. Martini a 1 giro; 6.
Caffi a 1 giro; 7. Arnoux a 1 giro; 8.
Alboreto a 2 giri;.g. Palmer a 2 giri; 10.
Dalmas a 2 giri; 11. Bailey a 2 giri; 12.
Alliot a 2 giri; 13. Sala a 2 giri; 14. Modena
a 5 giri.

cosi DOPO 50 GIRl

1. Sen na in 1.29'37"853 (134.652 kmH); 2.
Prost a 44"674; 3. Boutsen a 1'50"940; 4.
De Cesaris a 1 giro; 5. Martini a 2 girl; 6.
Palmer a 2 giri; 7. Caffi a 2 giri; 8. Dalmas
a 2 giri; 9. Bailey a 3 giri; 10. Sala a 3 giri.

I giri pili veloci
PILOTA E VETTURA GIRO tEMPO MEDIA KMH
ProsI (McLaren Mp 4/4) 1'44"836 138.1474
Senna (McLaren Mp 4/4) 1'44"992 137.9428
Berger (Ferrari F.1/87-88C) 1'45"508 137.2673
Boulsen (Benetton B188) 13 137.0001'45"714
Alborelo (Ferrari F.1/87-88C) 1'45"878 136.7884
ManselI (Williams Fw12) 1'46"044 136.5734
Nannini (Benetton B188) 1'46"125 136.4696
Palrese (Williams Fw12) 1'46"632 135.8205
Palmer (Tyrrell 017) 4 1'46"905 135.474
Warwick (Arrows A10/B) 1'47"030 135.3155
Piquel (Lotus 100T) 1'47"137 135.1804
Slreilf (Ags Jh23) 5 1'47"326 134.942
De Cesaris (Rial Arc01) 4 1'47"594 134.606
Cheever (Arrows A10/B) 6 1'47"739 134.425
Modena (EuroBrun Er 188) 1'48"243 133.7999
Calfi (Bms Dallara F. 1 88A) 1'48"951 132.9298
Gugelmin (Mareh 881) 18 1'49"224 132.597
Mar!!ni (Minardi M188) 8 132.5831'49"236
Bailey (Tyrrell 017) 1'49"330 132.4697
Arnoux (Ligier Js31) 1'49"554 132.1988
Larrauri (EuroBrun Er 188) 1'49"782 131.92317
Dalmas (Lola Le88) 12 1'49"946 131.726
Alliol (Lola Le88) 1'50"223 131.39537
Johansson (Ligi er Js31) 1'50"260 131.3512
Larini (Oseila Fa1L) 1'50"703 130.8267
Sala (Minardi M188) 1'51"855 129.471)45
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Tutti i tempi delle prove
VENERDI SABATO DOMEN.

MIGLlORE TEMPO 1987 PILOTA VETTURA MOTORE
I II III IV WARM UP

1'40"607 2. Lotus senna McLaren Mp 4/4 Honda T 1'42"207 1'40"606 1'40"177 1'41"719 1'42"409

1'43"816 12. Ferrari Berger Ferrari F.1/87-88C Ferrari T 1'44"578 1'42"283 1'41"824 1'41"464 1'44"791

1'42"684 7. Ferrari Alboreto Ferrari F.1I87-88C Ferrari T 1'44"783 1'43"925 1'41"126 1'41"700 1'44"955

1'42"357 5. McLaren Prosi McLaren Mp 4/4 Honda T 1'41"410 1'42"019 1'40"314 1'43"420 1'42"308

1'42"050 4. Benetton Boulsen Benetton B188 Ford Dfr 1'43"829 1'43"718 1'40"679 1'42"690 1'43"167

1'39"264 1. Williams ManselI Williams Fw12 Judd 1'43"903 1'43"458 1'40"589 1'42"897 1'43"235

1'46"083 18. Minardi Nannlnl Benetton B188 Ford Dfr 1'46"051 1'43"117 1'43"402 1'45"345 1'45"844

1'40"942 3. Williams Piquel Lotus 100T Honda T 1'46"940 1'44"352 1'43"308 1'43"314 1'45"224

1'43"541 10. Arrows Warwick Arrows A10/B Megalron T 1'49"983 1'44"E14 1'42"511 1'43"799 1'45"642

1'43"479 9. Brabham Palrese Williams Fw12 Judd 1'45"473 1'43"810 1'42"135 1'45"016 1'45"479

1'45"037 14. Tyrrell slrelff Ags Jh23 Ford Cosworth Dfz 1'45"743 1'44"204 1'42"378 1'44"743 1'46"040

1'46"046 17. Brabham De Cesaris Rial Arc01 Ford Cosworth Dfz 1'46"709 1'45"866 1'43"526 1'44"216 1'50"224

Non presente Gugelmln March 881 Judd 1'47"017 1'44"474 1'42"206 1'53"243 1'46"751

1'46"194 20. Larrousse Alllol Lola Lc88 Ford Cosworth Dfz 1'45"997 1'44"590 1'42"649 3'40"532 1'46"757

1'42"361 6. Arrows Cheever Arrows A10/B Megatorn T 1'46"824 1'45"159 1'42"520 1'44"948 1'45"909

Non presente Martini Minardi M188 Ford Cosworth Dfz 1'46"002 1'47"094 1'44"477 1'45"048 1'48"459

1'44"350 13. Tyrrell Palmer Tyrrell 017 Ford Cosworth Dfz 1'48"276 1'45"268 1'43"065 1'45"622 1'45"435

1'43"623 11. McLaren Johansson Ugier Js31 Judd 1'46"740 1'45"275 1'43"913 1'47"135 1'48"145

Non presente Modena EuroBrun Er 188 Ford Cosworth Dfz 1'46"522 1'45"304 1'51"104 - 1'47"515

1'46"211 21. Ugier Arnoux Ugier Js31 Judd 1'46"610 1'45"437 1'43"620 1'47"483 1'46"168

1'46"124 19.0sella Caffi Bms Dallara F. 1 88A Ford Cosworth Dfz - 1'47"493 1'43"747 1'45"750 1'50"914

Non presente Bailey Tyrrell 017 Ford Cosworth Dfz 1'48"228 1'46"286 1'44"122 1'47"801 1'49"791

Non presente Larraurl EuroBrun Er 188 Ford Cosworth Dfz 1'46"650 1'46"390 1'44"942 1'48"116 1'49"030

Non presente Dalmas Lola Lc88 Ford Cosworth Dfz 1'46"890 1'46"422 1'42"961 1'46"447 1'47"629

Non presente Sala Minardi M188 Ford Cosworth Dfz 1'47"121 1'48"186 1'45"910 1'46"593 1'49"623

Non presente Larini Osella Fa1L Osella T 1'47"702 1'46"623 1'44"163 1'51"623 1'50"089

1'48"801 24. Lolus Nakajim~ t.otus 100T Honda T 1'47"486 1'47"243 1'45"718 1'49"353 -
Non presente Schneider Zakspeed Zk871 B Zakspeed T 1'55"416 1'48"423 1'45"644 1'48"249 -

1'47"471 23. Ugier Ghinzani Zakspeed Zk871B Zakspeed T 1'59"323 1'48"925 1'45"017 1'48"990 -
1'46"269 22. March CapeIIi March 881 Judd 1'49"038 '45"544 1'43"329 - -

Non presente Tarquini Coloni 188 Ford Cosworth Dfz 1'47"312 - - -

Velocita in prova Sesta pole per Senna
RI/evale al Iraguardo IL PILOTA BRASILlANO comincia a figurare fra i primatisti della pole position.

VENEROj sABATO DOMENICA Conquistando a Detroit la 6. consecutiva ha eguagliato il primato assoluto di

N. PILOTA KM/H N. PILOTA KM/H N. PILOTA KM/H
giri veloci in prova successivi, stabilito da Niki Lauda nel1974 dal Gp d'Olanda

28 Berger 243.650 28 Berger 248.100 11 Prost 241.680
al Gp d'lIalia. In quelle 6 gare i'austriaco, allora re della Ferrari, ha ottenuto

12 Senna 243.170 27 Alboreto 247.580 27
pero 17 punti, mentre Senna e arrivato a quota 33.

11 Prost 240.720 Alboreto 240.050 • IL PODlO DI DETROIT ha ripetuto esattamente quello della settimana prima11 Prost 243.280 Piquet27 Alboreto 240.000 1 239.740 a Montreal e Ayrton Senna ha vinto per la 3. volla consecutiva sui circuito1 Piquet 242.790
1 Plquet 238.810 12 Senna 238.700 cittadino statunitense. II brasiliano e al 9. successo in 68 gare, mentre la12 Senna 241.7902 Nakajima 236.610

17 Warwick 235.450
28 Berger 235.800 McLaren e alla 61. vittoria e i motori Honda alla 33.

14 Streiff 234.600 33 Modena 231.650
Modena 18 Cheever 234.050 • ALAIN PROST dopo 6 corse capeggia la classrfica provvisoria con la media

33 233.310
17 Warwick 231.070 20 Boutsen 233.860 17 Warwick 231.170 di 7,5 puntiigara, mentre la McLaren e al comando nella graduatoria per il

16 Cape Iii 230.150 14 Streiff 233.260 14 Streiff 230.150 trofeo costruttori con 6,5 punti/partecipazione di media. La casa britannica e
32 Larrauri 230.110 32 Larrauri 232.380 19 Nannini 230.060 alla 6. vittoria consecutiva e alla 4. doppietta staoronale.

18 Cheever 230.110 23 Martini 231.840 32 Larrauri 229.390 • RICCARDO PATRESE e stato costretto al ritiro e cosi il padovano ha
19 Nannini 228.910 22 De Cesaris 230.490 15 Gugelmin 229.255 registrato il 100. ritiro in 166 gran premi. Purtroppo per lui, Patrese e il
20 Boutsen 228.820 19 Nannini 230.250 18 Cheever 228.490 primatista assoluto, seguito da Jacques Laffite con 80 ritiri in 176 presenze,

3 Palmer 228.680 24 Sala 230.110 Andrea De Cesaris con 78 in 110 e Niki Lauda, lui pure 78 ma in 171 corse.
23 Martini 228.250 2 Nakajima 229.680

23 Martini 228.390
30 Alliot 227.740 4 Bailey 227.740 • SI SO NO CONCLUSE le 4 gare americane previste dal calendario 1988 e,

24 Sala 227.740 3 Palmer 229.530 24 Sala 227.550 se fosse stato in palio quel titolo ccntinentale, se lo sarebbe aggiudicato Prost
15 Gugelmin 228730 con 30 punti, davanti a Senna con 24.25 Arnoux 226.890 3 Palmer 227.270

15 Gugelmln 226.850 4 Bailey 228.440 • BRILLANTE RITORNO IN F.1 di Pierluigi Martini, arrivato ora a 16 presenze,
22 De Cesaris 226.430 36 Caffi 228.110 20 Boutsen 226.200

dopo un intervallo che durava dal Gp di Australia del 1985; il romagnolo e il25 Arnoux 225.0906 Patrese 225.970 29 Dalmas 227.830 36. pilota italiano a figurare nelle graduatorie iridate. Fra i 32 piloti che hanno
36 Caffi 225.830 6 Patrese 227.220 30 Alliot 224.950

preso fino ad ora parte al campionato 1988 gli italiani so no 11, di cui 6 figurano
29 Dalmas 225.600 30 Alllot 226.940 22 De Cesaris 224.360 nell'attuale classifica mondiale.
4 Bailey 224.950 26 Johansson 225.550 21 Larini 223.590

26 Johansson 221.480 25 Arnoux 225.550 29 Dalmas 223.500 • LA MINAROI, con molio merito, ha ottenuto a Detroit il primo punto iridato,
5 ManselI 223.470 5 ManselI 225.320 26 Johansson 223.270 alla 4. stagione di corse; la tedesca Rial e arrivata in zona punti addirittura

10 Schneider 219.900 10 Schneider 222.280 5 ManselI 222.780 alla 6. presenza, aven do esordito in Srasile lo scorso aprile. Le due case si
21 Lanni 219.240 9 Ghinzani 221.970 36 Caffi 222.240 avvalgono entrambe dei motori Ford che a Detroit erano di casa.
9 Ghmzaru 216.620 21 Larini 218.810 6 Patrese 221.710 Mauro Mori
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DRIVER HIT PARADElIN DUE FANNO IL PIENO

SENNA E BOUTSEN AL TOP
PER LA PRIMA VOL TA due piloti ottengono
nella stessa gara il massimo punteggio: l'en plein
e toccato a Boutsen e Senna, autori di una
splendida gara. II pilota della McLaren non e
comunque riuscito a scavalcare in c1assifica
generale il compagno di squadra Prost mentre
Boutsen ha conservato la 5. posizione. II
tracollo maggiore lo ha subito Larini perdendo

ben 15 posti in graduatoria; il campione del
mondo uscente elson Piquet e sceso dalla
quattordicesima alla ventesima posizione. La
vera rivelazione della gara di Detroit e stata la
prova ofTerta da Pierluigi Martini, al suo
debutto in questa stagione di F.I sulla Minardi.
TI pilota romagnolo (nella FotoColombo) e
balzato in una sola gara in terza posizione.

PILOTI
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10 10
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De Cesaris 9 10 10 9 10 9 10 9 10 9 95
Martini 9 10 9 9 9 9 999 9 91
Palmer 9 8 9 9 9 8 9 10 9 8 88
Prost 8 9 8 9 9 10 9 8 9 8 87
Gugelmin 8 7 7 7 89898 10 81
Caffi 7 8 9 7 7 999 7 8 80
Nannini 8 7 8 8 8 8 8 8 8 7 78
Patrese 8 9 7 7 8 7 788 9 78
Berger 8 7 8 8 7 8 888 7 77
Modena 8 8 8 8 7 8 787 8 77
Oalmas 8 7 8 8 8 7 787 8 76
ManselI 8 8 6 7 8 8 688 7 74
Streiff 7 6 6 7 8 8 788 7 72
Bailey 8 7 7 7 6 8 786 7 71
Alboreto 7 7 7 7 7 7 777 7 70
Arnoux 7 6 7 8 8 6 767 6 68
Sala 7 6 7 7 67676 7 66
Cheever 6 7 6 6 7 6 767 6 64
Alliot 7 6 7 6 6 6 6 6 6 7 63
Johansson 6 6 6 6 6 7 666 6 61

Larrauri
Warwick 6 7 6 6 6 7 666 5 61

6 6 6 6 6 6 666 6 60
Larini 6 6 6 5 6NC 6 7 6 6 59
Piquet

LEGENDA:1/«non classincato- (n.c.) viene valutato 5 punti.
6 5 5 4 5 4 5 7 51

CLASSIFICA GENERALE

MARTINI SUBITO
AL TERZO POSTO
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1. ( 1.) Prw 565 6 94.17
2. ( 2.) sema 564 6 94.00

* 3. (-) MarIn 91 1 91.00
V 4. (3.) Berger 513 6 85.50

5. (5.) Boutsen 510 6 85.00
V 6. (4.) Namii 489 6 81.50• 7. (8.) ~ cesaris 475 6 79.17• 8. (10.) ManS8I 449 6 74.83

9. ( 9.) Altxlrelo 446 6 74.33
V 10. (7.) W<rWd< 445 6 74.17• 11. (12.) Dalmas 367 5 73.40
V 12. (11.) streiff 439 6 73.17• 13. (15.) Ti!QLiri 359 5 71.80

• (20.) PamEJ 359 5 71.80
V 15. (13.) Cteever 427 6 71.17

• 16. (18.) patrese 422 6 70.33

• 17. (19.) MOOena 281 4 70.25
V 18. (17.) ca!d 350 5 70.00
V 19. (16.) saa 419 6 69.83
V 20. (14.) PiJte! 412 6 68.67
V 21. (6.) l3iri 137 2 68.50
V 22. (21.) Sdu8ler 66 1 66.00• 23. (24.) lIJgemil 394 6 65.67
V 24. (22.) AIilt 382 6 63.67• 25. (29.) caffi 251 4 62.75
V 26. (23.) Joransron 312 5 62.40
- 27. (27.) Arooux 313 5 60.60
V 2a (25.) l..aTari 302 5 60.40
V 29. (26.) Nak<;na 239 4 59.75
V 30. (2a) GIinZlr1j 232 4 58.00
- 31. (31.) B*t 170 3 56.67
V 32. (30.) CanJX)S lM 2 54.00
Legenda• IN SALlTA V IN DISCESA
= STAZIONARIO * NUOVO ENTRATO
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LA TECNICA/SOLO DUCAROUGE HA PRESENTATO DELLE VERE NOVITA

SVERSOIL 10
Piquet ha utilizzato una vettura dal passo allungata di 8 cm. Una soluzione che pero pare destinata

a dare dei vantaggi solo nelle prossime gare. Ben poche le innovazioni proposte dagli altri team
DETROIT - Il parco macchi-
ne per il Gran Premio di De-
troit, ovviamente, e lo stesso
visto una settimana prima a
Montreal fatte saIve alcune va-
riazioni solo sull'impiego del
materiale a disposizione. Per
questo, tralasciamo la solita de-
scrizione basata sui numeri di
telaio deIle varie vetture per
parlare solo delle squadre che
hanno introdotto variazioni e
novita. Rispetto al Canada, 01-
tre alla OseIla, anche la Lola si
e presentata enza vettura di
scorta, dato che Dalmas aveva
distrutto nelle prove la abituale
vettura da gara. I meccanici
della squadra francese hanno
riassemblato il telaio n.1 quello
danneggiato da Alliot in Messi-
co e che era stato portato in
Canada come scocca di scorta.
Alla Rial, invece, hanno messo
insieme il telaio numero I che in
Canada era rimasto smontato
ai box, a disposizione in caso di
necessita, Infine alla McLaren e
stata messa da parte, come te-
laio di scorta, la scocca n. 1, vale
a dire quella che era stata ripa-
rata dopo l'incidenre di Senna a
Monaco. Il brasiliano I'aveva
usata in gara in Messico. In
Canada, avendo l'opportunita
del muletto, I'aveva scartata in
favore della scocca n.2 abituale
vettura di scorta. Ecco, cornun-
que, gli interventi salienti effet-
tuati dai vari team a Detroit.

Sopra, una staccata al limite di Piquet che ha portato in gara la
nuove versione della Lotus T 100 dal passo allungato. sono, s/
pua notare 1/nuovo cassoncino di asp/razione della Zakspeed,
che non ha certo dato i risultati sperati (Fotoćotombo)

vetture a disposizione di Piquet.
Ecco le pili evidenti. Sulla mo-
noposto da gara, il telaio n.2, il
passo e stato aumentato di circa
8 cm eon un distanziale fra
cambi o e motore. Una soluzio-
ne che a Detroit non ha dato
buoni risultati, ovviamente,
perche peggiora la motricita,
Dovrebbe essere molto utile sul-
le piste veloci eon vantaggi in
termini di aerodinamica. Oltre
che dalla evidente presenza del
distanziale, questa soluzione e
rivelata da una parte di cofano
motore (quella sopra il cambio)
tagliata, per far posto ai diversi
ingombri dovuti all'allunga-
mento. Ai lati del cambio non
erano inoltre presenti le paratie
laterali che chiudono suIle altre
due vetture la zona posteriore.

LOTUS - La Lotus e sicura-
mente la squadra che ha appor-
tata maggiori modifiche alle
proprie lOOT. Piquet, dopo .il
Messico, si era recato in Francia
per provare dellenuove soluzio-
ni che sono state ultimate, pur-
troppo, solo per il Gp. di De-
troit. Sono pero modifiche che
dovrebbero rendere pili cornpe-
titive la Lotus sui tracciati velo-
ci, essendo infatti rivolte a mi-
gliorare la aerodinamica della
parte posteriore della vettura.
Gerard Ducarouge, da vecchia
volpe, ha cercato di confondere
le acque per non svelare le varie
novita disseminate sulle due
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Diversa sempre su questa mo-
noposto la sospensione poste-
riore, mentre all'avantreno c'e
stato un leggero allargamento
della carreggiata (circa 5 cm).
La aerodinamica della parte
posteriore inferiore e poi uguale
a quella della vettura di Nakaji-
ma. Nuovo su tutte e tre le
monoposto il gruppo alettone
posteriore che cćrnprende sem-
pre il profilo appoggiato al
cambio con funzione di estrat-
tore dello strato limite della
carrazzeria, pil'! due prafili a
circa 10/15 cm di distanza, oltre
al gruppo di tre pratili nella
parte siperiore. La vettura di
scorta di Piquet aveva, invece,
una nuova carrozzeria inferiore
eon particolari novi ta nella zo-
na del profilo estrattore. Sulle

OTTO CM IN PIU E UN PO'
DI ccVENTURln PER LA LOTU S

altre due vetture, infatti, ai lati
della sporgenza del cambio so-
no visibili due piccole paratie
verticali piegate verso l'esterno
nella parte anteriore. Su questa
vettura ve ne sono altre due pil'!
grandi e eon un andamento
curvilineo tale da formare, in
pianta, un altro condotto Ven-
turi eon le altre due piccole
paratie. Questi esperimenti van-
no visti nell'ottica della versione
alquanto modificata della 100T
che si vedra al Gp. di Francia,
che si spera possa colmare il gap
che la separa dalle McLaren
Mp4/4. Piquet, per la cronaca,
ha usato in gara la vettura col
passo lungo.

WILLIAMS - Gran lavoro
anche alla Williams eon parec-

..

La Lotus ha schierato una monoposto con il passo
maggiorato di circa 8 cm, grazle all'adozlone dl un
dlstanzlale Ira motore e cambio, questo per mlgliorare
la distribuzione del pesl e I'aerodlnamica in vista dei
circuili veloci. In evldenza: 1. il distanzlale tra cambio
e motore che ha allontanato magglormente I'alettone
posterlore, ma ha latto perdere qualcosa In termini dl
trazione alla 100T; 2. gll scarlchl e la carrozzeria,
adeguatl alla maggiore lunghezza della monoposto; 3.
il nuovo gruppo alettone posterlore, che, oltre al solito
profilo sopra il cambio, presenta due flap ameta
altezza. Nuova su questa monoposto anche la sospen-
sione anterlore, mentre all'avantreno la carregglata il
stata maggiorata di clrca 5 cm.
Nuova sull'altra monoposto a dlsposizione dl Piquet,
disegnl a Ilanco, la carrozzerla InIeriore nella zona del
profilo estrattore. Oltre alle solite due plnne vertIcalI
(1) piegate verso I'esterno, ve ne sono altre due pili
grandl (2) con un andamento slnuoso, tale da lormare
una sorta dl tubo Venturi con le precedentl come
evldenzla il dlsegno In pianta del londo piatto.

chie novi ta relativamente alle
sospensioni a controllo elettro-
nico, sia dal punto di vista
meccanico (sulla vettura di
ManselI) sia da quello elettrico
(su quella di Patrese) nella pri-
ma giornata di prove. Sempre
venerdi il muletto aveva la geo-
metria della sospensione poste-
riore modificata eon un diverso
bilanciere per il cilindretto i-
draulico, lo stesso che fu prova-
to due mesi fa aMonza. Questa
modifica ha pero inspiegabil-
mente procurato dei problemi,
per cui sabato e stata scartata.
Le elettravalvole delle sospen-
sioni posteriori sono risultate
raffreddate da una piccola pre-
sa fissata ad un braccio del
triangolo superiore. Venerdi,
solo suIla monoposto di Patrese

c'era un radia tore supplernenta-
re per illiquido delle sospensio-
ni, lo stesso gia visto in Messico.
Sabato tutte e tre le vetture ne
erano dotate. Nuovi gli alettoni
posteriori e maggiorati quelli
anteriori, sempre eon le paratie
laterali tipo Mareh.

MCLAREN - Cambi o di te-
Iaio per Senna salito su quella
che era la abituale vettura di
scorta invece che suIla n.l, ov-
vero e il telaio da lui danneggia-
to aMonaco ed evidentemente
non perfettamente riparato. Il
brasiliano, sabato, ha pravato
eon pro tili applicati ameta
altezza delle paratie del-
l'alettone posteriore. Nuovi an-
che i profili superiori su tutte ~

segue
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LA MARCH CAMBIA
L'ATTACCO

SULLA ve!tura di scorta El stata montata una
nuova sospensione anteriore con punti di
attacco diversi per il triangolo inferiore. In
particolare, a dastra del disegno, si vede il
nuovo schema, asinistra, quello vecchio.
L'attacco del braccio anteriore El stato al zato di

circa 25 mm, mentre quello posteriore El stato
abbassato di pochissimi millimetri. Lo scopo di
tale modifica era quello di ridurre il notevole,
cronico sottosterzo che affligge le March.
Sabato CapeIIi ha sbattuto con la monoposto
dotata della nuova soluzione.

LOTUS VERSO
IL FUTURO

bassato di pochi millimetri.
Nuovo anche I'impianto del-
I'acqua per migliorare la affida-
bilita dell'8 cilindri Judd.

segue

tre le vetture. Per aumentare lo
smaltimento del calore le para-
tie applicate alle u cite laterali
dei radiatori sono state tolte
completamente per la prima
volta nella stagione. Sabato,
infine, su entrambe le monopo-
to e stata tolta la val vola by-

pass agli scambiatori di calore.

BE ETIO - In attesa di
importanti novita previste per il
Gran Premio di Francia, dove si
vedranno: una nuova carrozze-
ria po teriore, una sospensione
al retrotreno diversa ed un alet-
tone completamente inedito,
ulla vettura di scorta di Detroit

e stato montato un nuovo por-
tamozzo al retrotreno, nuovo,
in particolare,il sistema di raf-
freddamento del disco, per que-
sto completamente diversa da
quella delle altre due vetture
anche la presa d'aria, del tipo
«snorkel», ma eon la parte infe-
riore a completo sigillo del cer-
chione. Sempre sulla vettura di
scorta montate delle pinze dei

MARCH - Sulle vetture di
scorta e stata montata la nuova
sospensione anteriore che pre-
vede diversi punti di attacco dei
triangoli inferiori. In particola-
re il braccio anteriore ć stato
alzato di circa 25-30 mm, quello
posteriore, invece, e stato ab-

BILANCIERE
CON PROBLEMI

Venerdi sulla Williams di scorta c'era una diversa sospensio-
ne posteriore eon un bilanciere pi':' grande in moda da variare
dal punto (1) al punto (2) I'attacco del cilindro idraulico e
quindi la sua inclinazione. Tale soluzione il stata poi scartata
sabato, per problemi di affidabllltil al sistema idraulico delle
sospensioni stesse.
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freni pili grandi. Per ovviare ai
problemi di temperatura, sono
stati impiegati dei radiatori pili
grandi e anche prese d'entrata
delle fiancate leggermente mo-
dificate eon I'inserimento di pa-
ratie interne. Venerdi e stato
provato anche uno sfogo latera-
le a tapparella co me sulla B 187
dello scorso anno. Leggere no-
vita anche nei profili estrattori
eon due piccolissime pi nze sotto
il cambio in posizione centrale e
molto avanzata. A Detroit sono
stati usati contrariamente a
Montreal dei terminali degli
carichi pili lunghi e che, in

parte, escono dal profilo infe-
riore.

FERRARI- Poche le novita in
casa Ferrari dopo quelle note-
voli viste in Messico e in Cana-
da sui motori: solo dei diversi
alettoni posteriori bi plani eon
due profili nella parte inferiore
e tre in quella superiore onde
avere maggiore carico. Pili
grand i anche le prese di raffred-
damento dei freni.

ZAKSPEED-LOLA-A.G.S.-
E ROBR uovo cas-
soncino di aspirazione sulla Za-
kspeed di Ghinzani molto spor-
gente dalla carrozzeria e eon la
valvola montata in posizione
verticale in alto. Alla Lola inve-
ce sono stati rifatti i bracci de Ile
sospensioni posteriori causa de-
gli ultimi incidenti di AlIiot e
Dalmas. La squadra francese a
Detroit non aveva la vettura di
riserva. Nuovo alettone poste-
riore per A.G.S. e Eurobrun.

Giorgio Piola

DAIBOX
AUTOCLAVE

PER LA
McLAREN

LAMcLARENsi e finalmentedotata
di un'autoclave posta all'interno
della propriafabbrica.In preceden-
za tutte le lavorazioni in carbonio
venivano eseguiti in un settore
esterno, sempre di proprieta della
McLaren. L'unica struttura che
adesso resta esterna e la galleria
del vento.

• HANSSTUCKe arrivato all'ulti-
mo momento da Le Mans per
disputare la gara Trans Am al
volante dell'Audi ufficiale. II tede-
sco aveva ancora un diavolo per
capelloa causa del suo compagno
nella ventiquattro ore francese,
Klaus Ludwing, che, per ottenere
tempi di rilievo,nonavrebberispet-
tato la tabella di marcia, con il
risultato di far sballare tutti i
consumi e consegnare cosi la
vittoria su un piatto d'argento alla
Jaguar.

• LA BIRRAaustraliana Fosters,
gia sponsor del Gp di Adelaide,ha
finanziato- insiemealla Enichem
- anche il Gp di Detroit.Per farsi
pubblicita, la societa austraiiana
aveva invitato I'attore protagonista
del film «CrocodileDundee••giunto
in America al secondo episodio e
che viene utiiizzato per propaqan-
dare il simbolo di una Australia
ancora selvaggia enaturale.

• LE PROVEdel sabato sono
state incredibilmenteInterrotteper-
ene une scoiattolo scorrazzava
tranquillamenteper la pista, cam-
minando tra un muretto e un
grattacielo.La cosa ha stupito tutti
in quanto mai ci si sarebbeaspet-
tato di trovare unanimalesimilenel
pienocentrodi Detroit.Pareinvece
che all'interno di numerosi qratta-
cieli abbandonati,abbiano trovato
alloggioscoiattoli,marmottee altri
animali selvatici.

• COMEOGNIANNO,per assistere
alleprovedelvenerdiI'ingressoalle
tribune era completamentegratui·
to. Perquesto motivo c'eranooltre
centoventicinquemilapersone,che
si sono ridotte nella giornata - a
pagamento - di sabato.

• LOUISPEREZSALAha un sosia.
Si tratta del nostro Schittone che
estremamentesomiglianteal pilota
spagnolo,ha cataiizzatoI'attenzio-
ne degli americani. Addirittura
mentre Sala stava parlando con
Schittone, una troupe della televi-
sione americana si e rivolta a...
Schittone per chiedergli come an-
dava la Minardi.



IL PARERE/L'ULTIMA PAROLA A FORGHIERI

I II
SO ODI
DETROIT - A questo punto
diventa persi no difficile dire
qua1che cosa. Le McLaren si
sono confermate ancora una
volta imbattibili e la' co sa e
stata amplificata dal fatto che
nessuno e stato in grado di
metterle otto pressione du-
rante la corsa. Per vedere le
McLaren rompere qua1che
cosa, ci vorrebbe unaltra mo-
nopo to che riuscis e a co-
stringerle ad andare al limite.
Finchć cio non si verifichera,
rassegnamoci pure ad assiste-
re a noiosissime processioni
delle vetture biancorosse. Pro-
babilmente qualcuno si era
illuso dopo le prove che le
Ferrari potes era tenere il
passo di Prost e Senna. In
realta la prima fila di Berger
era scaturita olamente da u-
na serie di circostanze favore-
voli. Nel warm-up si era rista-
bilita, infatti, la differenza tra
McLaren e Ferrari eon Prost
the ha dato oltre un secondo
a Berger. Nei primi giri l'au-
striaco ha corso in scia a
Senna, ma ha poi pagato que-
sta condotta dissennata eon
una rapida usura delle gomme
che lo hanno messo subito
fuori gioco. Proprio la pista di
Detroit mi ha confermato
quello che sostengo da mesi,
ossia che il punto debole della
Ferrari non e il motore, ma il
telaio. Sulla pista di Detroit
non serve certo disporre di
super potenze, quanto di una
buona trazione e jm valido
in erimento. Caratteristiche
queste in cui il telaio McLaren
e nettamente superiore a quel-
[o della Ferrari. Le velocita
massime di Berger e Alboreto
sano sempre state uguali, se
non superiori, a quelle di Sen-
na. Per vinccre a Detroit ci
vuole un telaio perfetto, eon le
sospensioni che so no costrette
a svolgere un lavoro incredibi-

LAlO

Sopra, Mauro Forghieri nelle sue vesti di commentatore sostiene che proprio
nel Gp di Detroit si sono evidenziati i veri problemi della Ferrari: i guai non sono
tanto di natura motoristica come si dice, quanto telaistici (FotoOrsi)

'je a causa delle asperita del
fondo stradale. Ho visto le
gomme che ha cambiato la
McLaren ameta corsa. Erano
come nuove, mentre quelle
delle altre monoposto erano
decisamente piu usurate. L'u-
nica vettura che ha un telaio a
liveIlo McLaren e la Benetton
e i risultati lo dimostrano. Se
la Benetton potesse disporre
del motore Honda, credo che
a sisteremmo adelle lotte tu-
pende. Sarei curioso anche di
vedere co sa potrebbe fare
Boutsen: a mio avviso e tra i
piu bravi a sfruttare sempre al
centa per centa la macchina in
gara. I responsi di questo Gp
dovranno far riflettere sulla

e certamente una bella cosa.
Ce pero anche da dire che e
una delle poche piste dove la
monopo to viene impegnata
nella sua totalita, soprattutto
neIle sospensioni. Mi embra
infatti che le ultime tendenze
costruttive puntino sempre
pi u a considerare i telai come
dei kart yale a dire sostan-
zialmente privi di so pensio-
ni. Oggi, invece, servivano
anche vetture in grado di
rispondere nel miglior dei
modi ai continui cambiamen-
ti di carico e alle forze in
compressione ed esten ione
che agivano sugli ammortiz-
zatori.

validita del loro lavoro quelli
che alla Fisa hanno stila lo i
regolarnenti tecnici attuali. E-
ra doveroso prevedere che
l'attuale equivalenza non a-
vrebbe consentito ai motori
aspirati di poter lottare per la
vittoria in nessuna maniera.
Detroit era l'ultima possibilita
che avevano le vetture a mo-
tore atmosferico. Il terzo po-
sto di Boutsen e certo un bel
risultato, ma per la maggior
parte di piloti che corrono,
questa stagione e completa-
mente inutile e da buttare.
Indubbiamente la pista di De-
troit e criticabile per molti
aspetti: vedere un asfalto che
si sgretola dopo dieci giri non Mauro Forghieri
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1 1'34"687 1'34"387 1'37"465 1'39"381 1'42"422 1'46"218 1'46"839 1'49"292 1'42"744 1'44"775 1'45"647 1'43"539
2 1'29"261 1'29"136 1'29"459 1'29"813 1'32"292 1'32"847 1'32"652 1'32"084 1'32"465 1'31"797 1'32"862 1'32"035
3 1'28"038 1'27"800 1'28"093 1'28"987 1'30"463 1'31"118 1'31"241 1'31"168 1'30"495 1'30"717 1'30"933 1'30"518
4 1'27"418 1'27"508 1'27"889 1'28"623 1'30"274 1'30"028 1'30"104 1'31"085 1'30"292 1'30"078 1'29"869 1'30"279
5 1'27"137 1'27"146 1'27"461 1'28"846 1'29"495 1'30"173 1'30"416 1'30"325 1'29"506 1'30"101 1'30"358 1'30"333
6 1'27"034 1'26"887 1'27"388 1'28"997 1'30"192 1'30"357 1'29"975 1'35"827 1'29"405 1'30"172 1'30"523 1'29"603
7 1'27"140 1'26"758 1'27"639 1'28"841 1'30"061 1'30"346 1'31"024 1'30"515 1'28"414 1'28"956 1'31"312 1'29"559
8 1'26"525 1'27"035 1'27"609 1'28"294 1'29"031 1'29"845 1'30"499 1'29"867 1'28"942 1'29"815 1'31"097 1'29"770
9 1'27"109 1'26"996 1'28"160 1'28"652 1'29"533 1'30"172 1'30"814 1'30"892 1'29"066 1'29"671 1'32"158 1'29"534
10 1'27"084 1'27"482 1'27"750 1'29"200 1'29"642 1'30"313 1'30"379 1'29"768 1'29"601 1'29"787 1'30"595 1'29"786
11 1'27"579 1'27"346 1'27"600 1'28"370 1'29"631 1'29"788 1'29"685 1'29"528 1'28"504 1'29"606 1'50"536 1'29"535
12 1'27"111 1'26"885 1'26"736 1'28"485 1'29"043 1'29"275 1'29"975 1'29"722 1'29"568 1'29"540 1'30"100 1'29"191
13 1'26"939 1'27"151 1'26"962 1'28"374 1'29"585 1'29"081 1'30"237 1'29"032 1'28"276 1'28"854 1'31"253 1'29"424
14 1'26"776 1'26"878 1'27"599 1'28"186 1'29"402 1'32"052 1'30"104 1'31"385 1'28"310 1'30"172 1'34"795 1'30"343
15 1'26"952 1'27"114 1'27"287 1'28"993 1'29"003 1'29"786 1'30"033 1'30"237 1'28"194 1'30"070 1'31"361 1'29"013
16 1'27"221 1'27"043 1'27"143 1'28"621 1'28"872 1'29"481 1'29"711 1'28"829 1'28"222 1'30"159 1'30"878 1'29"164
17 ,1'27"239 1'27"486 1'27"044 1'27"917 1'29"096 1'29"121 1'29"868 1'28"998 1'27"601 1'29"320 1'30"310 1'29"013
18 1'27"390 1'27"210 1'27"231 1'28"304 1'28"918 1'28"921 1'29"440 1'29"402 1'27"736 1'29"815 1'30"469 1'28"774
19 1'28"028 1'29"416 1'27"012 1'27"887 1'28"723 1'29"087 1'30"054 1'29"601 1'27"721 1'28"626 1'29"829 1'28"596
20 1'26"922 1'27"411 1'27"034 1'27"877 1'28"306 1'29"070 1'29"099 1'29"359 1'27"931 1'28"820 1'30"511 1'28"688
21 1'26"718 1'27"048 1'27"593 1'27"891 1'28"835 1'29"488 1'30"335 1'29"444 1'27"896 1'29"091 1'30"526 1'28"693
22 1'26"495 1'27"135 1'27"566 1'27"803 1'28"631 1'29"781 1'29"309 1'29"599 1'27"935 1'28"919 1'32"857 1'28"730
23 1'26"824 1'27"260 1'27"506 1'29"681 1'28"265 1'29"240 1'29"648 1'29"100 1'27"734 1'29"032 1'30"818 1'28"553
24 1'26"839 1'27"176 1'27"245 1'30"066 1'28"754 1'29"462 1'29"362 1'28"749 1'27"656 1'28"363 1'31"274 1'28"432
25 1'26"863 1'27"654 1'28"255 1'28"310 1'28"872 1'28"945 1'28"676 1'29"456 1'27"674 1'28"973 1'30"304 1'28"337
26 1'26"579 1'26"053 1'26"978 1'27"830 1'28"727 1'30"043 1'29"287 1'30"369 1'28"375 1'28"659 1'30"077 1'28"522
27 1'27"309 1'26"590 1'27"241 1'27"471 1'28"347 1'28"870 1'30"310 1'29"841 1'27"401 1'28"505 1'29"658 1'28"456
28 1'27"859 1'26"352 1'26"975 1'27"948 1'28"742 1'29"075 1'30"707 1'28"923 O 1'27"224 1'28"532 1'30"078 1'28"148
29 1'26"907 1'29"575 1'26"906 1'28"543 1'28"370 1'29"188 1'31"211 1'29"055 1'27"808 1'28"846 1'29"335 1'28"280
30 1'26"170 1'27"682 1'27"000 1'28"562 1'28"416 1'29"919 1'31"442 1'31"133 1'27"301 1'28"662 ::J 1'29"317 1'28"668
31 1'26"789 1'25"706 1'27"714 1'28"084 1'28"757 1'29"826 1'33"107 1'35"767 1'27"367 1'28"781 1'29"877 1'28"800
32 1'26"094 1'25"833 1'27"688 1'28"850 1'28"907 1'28"744 1'29"158 1'29"637 1'27"467 1'28"560 1'29"866 1'30"022
33 1'25"874 1'25"944 1'26"405 1'28"406 1'28"104 1'29"013 1'29"854 1'28"303 1'28"702 1'28"606 1'29"876 1'28"765
34 1'26"216 1'26"145 1'26"642 1'27"732 1'28"805 1'28"660 1'29"587 1'29"655 1'28"524 1'30"527 1'29"806 1'28"513
35 1'26"682 1'25"758 1'26"872 1'27"069 1'28"506 1'28"633 1'29"238 1'28"788 1'28"263 1'30"476 1'30"809 1'28"615
36 1'26"353 1'26"193 1'26"935 O 1'27"038 1'28"632 1'29"766 1'28"528 1'28"354 1'27"323 1'30"274 1'31"521 1'28"189
37 1'26"251 1'26"443 1'27"657 1'27"587 1'28"594 1'28"490 1'28"639 1'28"354 1'27"748 1'28"553 1'35"175 1'29"125
38 1'26"960 1'25"406 1'26"979 1'28"621 1'29"433 1'28"658 1'28"742 1'28"526 1'27"808 1'28"378 1'31"742 1'29"879
39 1'26"176 1'25"867 1'27"429 1'27"919 1'29"095 1'28"560 1'28"749 1'29"440 1'27"344 1'27"943 1'31"292 1'28"251
40 1'26"026 1'27"121 1'27"109 1'27"185 1'28"849 1'28"965 1'28"739 1'29"478 1'27"368 1'28"027 1'30"409 1'28"120
41 1'25"750 1'26"022 1'26"799 1'27"347 1'28"331 1'30"731 1'28"980 1'29"314 1'27"282 1'27"897 1'30"493 1'27"738
42 1'25"510 1'25"974 O 1'26"193 1'27"188 1'28"747 1'29"119 1'29"144 1'28"765 1'28"328 1'28"307 1'32"539 1'28"101
43 1'25"725 1'25"900 1'26"504 1'28"442 1'28"274 O 1'28"108 1'28"733 1'28"395 1'28"023 1'28"906 1'31"308 1'28"294
44 1'26"739 1'26"320 1'26"939 1'30"092 1'28"551 1'28"413 1'28"581 1'28"616 1'27"997 1'27"885 1'32"070 1'28"091
45 1'25"641 1'25"362 1'26"329 1'28"573 1'28"577 1'28"678 1'28"629 1'28"397 1'28"359 1'27"847 1'30"496 1'28"537
46 1'25"408 O 1'25"045 1'26"982 1'27"658 1'28"208 1'28"258 1'28"436 1'28"390 1'28"139 1'27"978 1'34"003 1'28"532
47 1'25"058 1'25"077 1'26"597 1'27"186 1'28"394 1'28"556 ::J 1'28"234 1'28"792 1'27"924 1'27"585 1'33"040 1'29"373
48 1'25"554 1'25"240 1'27"329 1'27"788 1'27"983 1'28"582 1'28"749 1'28"650 1'28"439 1'27"872 1'31"550 1'31"849
49 1'25"507 1'25"881 1'27"012 1'28"117 1'28"783 1'29"006 1'28"883 1'28"468 1'28"641 1'27"279 1'30"812 1'29"442
50 1'26"762 1'26"612 1'26"604 1'27"772 1'28"067 1'29"103 1'28"626 ::J 1'28"206 1'28"769 1'28"640 1'30"703 1'28"541
51 1'25"868 1'25"491 1'26"701 1'28"892 1'28"153 1'28"921 1'29"604 1'29"864 1'29"917 1'28"587 1'32"097 1'27"973
52 1'25"233 1'25"445 1'27"441 1'28"988 1'28"527 1'28"538 1'28"759 1'30"023 1'29"134 1'27"958 1'31"290 1'27"932
53 • 1'24"973 1'25"113 1'27"558 1'29"184 1'28"369 1'28"551 1'29"948 1'29"753 1'28"818 1'28'706 1'29"961 1'28"368
54 1'25"274 1'25"414 1'26"973 1'29"233 1'28"080 1'28"546 1'29"624 1'29"888 1'28"401 1'27"621 1'30"671 1'28"022
55 1'25"353 1'25"968 1'27"246 1'27"947 1'27"738 1'28"679 1'29"051 1'29"016 1'28"270 1'28"121 1'31"998 1'27"941
56 1'25"249 1'26"435 1'27"186 1'27"592 1'28"416 1'30"026 1'29"337 1'28"705 1'28"112 1'28"684 1'31"993 1'27"752
57 1'25"255 1'25"247 1'27"344 1'28"075 1'28"060 1'30"156 1'28"623 1'29"145 1'27"986 1'27"210 1'31"928 1'27"677
58 1'25"005 1'25"693 1'27"168 1'27"597 1'28"004 1'28"996 1'29"097 1'29"043 1'27"723 1'27"659 1'31"804 1'27"648
59 1'25"734 1'25'727 1'27"697 1'28"277 1'27"086 1'30"034 1'28"640 1'29"161 1'28"113 1'27"423 1'31"207 1'27"663
60 1'24"999 1'26"351 1'26"200 1'28"560 1'27"994 1'29"160 1'29"451 1'32"317 1'28"507 1'27"302 1'30"431 1'27"789
61 1'25"518 1'27"839 1'27"567 1'28"630 O 1'27"614 1'28"890 1'28"655 1'29"890 1'28"351 1'28"072 1'29"927 4'04"226
62 1'25"431 1'26"717 1'27"410 1'28"216 1'27"896 1'28"715 1'29"046 1'30"074 1'28"205 1'28"890 1'30"120 1'35"341
63 1'26"137 1'26"875 1'27"310 1'28"274 1'28"308 1'29"472 1'29"585 1'29"583 1'28"921 1'27"322 1'29"413 1'28"723
64 1'26"832 1'27"090 1'27"696 1'27"266 1'28"756 1'28"811 1'29"308 1'30"243 1'28"298 1'27"100 1'30"359 1'28"622
65 1'27"206 1'27"058 1'28"083 1'28"396 1'29"050 1'29"642 1'29"463 1'30"076 1'28"650 O 1'27"068 1'30"153 ::J 1'27"549
66 1'27"796 1'27"749 1'28"529 1'28"862 1'27"946 1'29"923 1'30"549 1'31"184 1'29"670 1'34"070 1'30"653 1'27"649
67 1'28"662 1'28"107 1'28"032 1'29"833 1'28"192 1'31"334 1'33"270 1'40"285
68 1'29"881 1'28"834 1'28"975 1'31"503 1'30"305
69 1'33"984 1'29"950 1'30"367
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6'27"'451 1"51"'973 1"47"'295 1"41"'838 1"47"'720 1"36"805 1"42"085 1"41"660 1'39"682 1"48"565 1"35"154 1"38"189 1"51"358
1"41"219 1'34"009 1'32"728 1'31"775 1'32"703 1'29"116 1"32"122 1"31"741 1'30"226 1'32"385 1'29"807 1"29"368 1'31"356
1"33"963 1"32"536 1"31"014 1"30"341 1"30"906 1"28"570 1"30"909 1'30"082 1"29"117 1'31"263 1"27"935 1"28"560 1"30"862
1"31"170 1'32"569 1'31"266 1'29"787 1'31"175 1'27"429 1"30"103 1'29"774 1'28"522 1'31"193 1"27"855 1"28"142 1"31"153
1'30"314 1"32"009 1"30"183 1"29"190 1"30"350 01'27"282 1"29"243 1"29"286 1"28"861 1"30"358 1"27"161 1'27"564 01'30"049
1"30"538 1'32"134 1"29"928 1'29"678 1'30"006 1"27"783 1'29"289 1"29"579 1'29"824 1"30"179 Cl1'26"947 1"27"'131 1"30"156
1"31"122 1'31"885 1'30"574 1'29"211 1"30"317 1"27"702 1"29"003 1"29"328 1"28"274 1"30"405 1"27"715 1'27"149 1'30"138
1"30"650 1"31"546 1"30"499 1"28"944 1"30"764 1"28"951 1"29"240 1"29"836 1"27"'835 1"30"603 1"27"825 1"27"750 1"30"589
1"30"459 1"31"895 1"31"533 1'28"084 1"31"567 1"27"'953 1"29"218 1"29"235 1"29"293 1"31"763 1"27"919 1"27"'796
1"30"570 1"33"270 1'31"140 1"28"186 1'31"007 1"28"074 1"30"306 1"29"272 1"28"777 1'30"884 1'27"983 1'27"875
1'30"313 1"31"744 1"30"945 1"28"068 1"30"175 1"31"244 1"29"094 01'29"115 1'28"320 1"30"852 1"27"869 1"28"004
1"30"056 1'31"307 1"30"793 1"27"925 1"29"399 1"28"725 1"30"681 1"32"056 1"28"493 1"30"047 1"27"460 1"26"915
1"29"735 1"32"959 1'30"354 1"27"847 1"31"129 1"28"599 1"29"915 1"30"107 1"28"109 1"30"317 1"27"989 01'26"713
1"29"877 1'31"658 1"32"071 1"27"779 1"29"563 1"28"362 1"31"617 1"41"777 1"28"189 1"31"019 1"29"893 1"27"253
1"31"646 1"31"555 1"31"269 1"27"'527 1"28"795 1"28"415 1'28"961 1'30"706 1"29"365 1"29"494 1'29"000 1"30"073
1'30"157 1"33"195 1"30"848 1"27"602 1"28"792 1"28"500 1'29"013 1'29"196 1"28"314 1'29"749 1'28"516
1'30"265 1"32"823 1'30"549 1'27"'545 1'29"458 1"28"211 1"28"449 1"29"747 1"27"993 1"29"295 1"29"001
1'30"216 1'31"198 1'30"071 1"27"443 1"29"542 1"28"550 1"28"887 1"29"565 1"28"401 1"28"978 1"28"980
1'29"368 1"31"121 1"29"896 1"27"'988 1'30"727 1"28"094 1"28"396 1"29"672 1"27"673 1'29"914 1"28"246
1'29"848 1'33"255 1"29"929 1"27"333 1"28"841 1"28"216 1"28"513 1"29"380 1"27"941 1"29"471 1"29"035
1'29"422 1"31"612 1"29"948 1"27"582 1"29"868 1"28"091 1"28"425 1"29"412 1'27"779 1'29"330 1"29"803
1'29"518 1'30"837 1'29"993 1'32"460 1"29"226 1"27"955 1'28"460 1"29"454 1"27"818 1"29"566 1"29"003
1'29"138 1'33"419 1'30"697 1"27"741 1"29"722 1"28"747 1"28"587 1'29"464 1"28"558 1"29"170
1'29"093 1'30"961 1"30"374 1"28"532 1"29"320 1"27"951 1"28"502 1'29"287 1'28"224 01'28"850
1"28"745 1"32"382 1'29"913 1"27"694 1"29"467 1'28"238 1'28"702 1"29"329 01'27"275
1"28"924 1'31"390 1"30"182 1"27"646 01'28"586 1"27"707 1'28"850 1"29"832 1'27"362
1"28"831 1"30"635 1'29"604 1'27"451 1'30"401 1"27"697 ::J1'28"175 1'30"076 1'27"954
1'30"632 1'30"787 1"30"135 1"27"814 1'31"425 1"27"833 1"28"745 1"30"808 1"27"606
1"29"495 1"30"991 1"29"782 1"28"361 1"30"306 1"27"630 1'28"515 1'31"283
1'29"339 1'31"036 1"29"635 1"27"899 1"30"052 1"27"599 1"29"022 1"30"139
1'28"861 1"33"106 1'29"635 1"28"122 1'35"924 1"27"964 1"28"919 1"31"155
1'29"250 1"30"897 1"29"955 1'28"740 1"29"590 1'28"974 1'28"615
1'30"131 1"31"255 1"29"660 1"28"375 1"29"172 1"28"300
1"29"954 1"31"130 1'29"777 1"28"203 1"29"861
1'32"543 1'31"730 1"29"514 1"27"419 1"32"539
1'28"961 1"30"832 1"29"802 1"27"248 1"32"838
1'28"425 1'31"497 1'29"651 1'27"595
1'28"728 1"30"796 1"29"708 1"29"192
1"28"239 1"30"470 1"29"430 1"28"424
1'28"424 1'32"805 1'29"305 1'26"871
1"28"269 1"30"677 1"29"131 01'26"554
1'28"236 1'29"940 1'28"931
1"29"263 1"30"156 1"31"104
1'29"296 1'30"029 1"29"866
1'28"007 1"29"927 1"30"067 ADDIO F.1 CRUDELE1'27"836 1'29"682 1'28"883
1'28"675 1'29"550 1'29"990 Csmpos hs Istto le vsllge (s destrs,
1'28"495 1'29"547 1'29"839 FotoAmaduzzi) dopo ls msncst«
1'28"298 01'29"202 01'28"750 qusllflcszlone dl MontresI (sotto, sl
1'28"154 1'29"526 1'29"585 volsnte dellB MInsrdi, FotoOrsi) lo
1'28"035 1'29"473 1'29"437 spsgnolo esce dslls Formuls 1per
1'27"635 1'29"938 1'29"110 Issclsre spszlo, come ennuncisto,
1'28"108 1'29"965 1'29"441 sl rlentrente Msrtlnl che rltorns nel

01"27"316 1'30"016 1'29"639 teem Isentlno dopo tre snnl
1'28"086 1'30"816
1'27"602 1'29"620
1'27"700 1'31"666
1'29"251 1'29"444
1'29"797 1'30"433
1'28"360 1'30"773
1'29"218 1'29"979
1'28"132 1'33"161
1'29"352 1'50"335
1'28"513
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L'altalena dei 69 giri
Nella tabella sono rlportate le posizioni glro per glro del piloti. Aslnlstra (dal/'alto In basso) e indlcata la grlglia di partenza con numero e nome del pl/ota.
Nella prima ed ultlma colonnina verticste (In grlglo) sono indicati I plazzamenti durante la gara e (ultlma colonna) al traguardo. La serle del numerl posti orizzontalmente sulla tabella
corrisponde alla successione del giri. In colore rosa viene evtaenztsto il cammino del primo classlf/cato, In colore azzurro quello del secondo classificato, mentre quello
del terzo classlflcato e Indlcato con II glallo. II quadratlno rosso, slgnlflca cbe, da quel glro, 1/pl/ota In esame non e plu transltato.
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DOVE VA IL GRUPPO C
segue

cosi nascere l'Endurance, co me una cate-
goria in grado di costituire una seria
alternativa allo strapotere della Formula
Uno e, almeno a livello di proposizione,
gli conferi pari importanza. In linea di
prineipio il tipo di vettura, denominata
Gruppo C, che si ispirava alle berlinette
di qua1che anna prima e che gli organ iz-
zatori della 24 Ore di Le Mans avevano
coraggiosamente ammesso verso la fine
degli anni settanta, era molto piu centra-
ta dei «veicolo» che andava a sostituire:
le gare di durata erano praticamente
nau fra ga te a causa della strapotere della
Porsche 935 che aveva trovato come
unica reale antagonista la Lancia Beta
Montecarlo. Il sostanziale problema che.
aveva afflitto le Gruppo 5, vetture della
categoria precedente, era la difficolta di
derivare da una berlinetta stradale una
vettura da corsa. L'unica casa che si
aggiunse seriamente a quelle citate fu la
Bmw ma arrivo troppo tardi a causa delle
vicissitudini che afflissero la nascita del
modello Ml. Un altro prineipio ispirato-
re dell'Endurance fu quello della limita-
zione dei consurni. Fu criticato da molte
parti tuttavia ha avuto molti meri ti:
primo fra tutti la limitazione delle poten-
ze derivante dalla quantita di energia a
disposizione, un concetto semplice ma
straordinariamente efficace. Fu una stra-
da che poi anche la F. 1 percorse.

BISOGNA ammettere che in questi anni
il miglioramento del rapporto potenza-
consumi e stato incredibilmente alto e
che ivalori vagheggiati all'inizio degli
Anni Ottanta sono oggi real ta. E difficile
dire quanto delle tecnologie sviluppate
nelle corse ha od avra una reale ricaduta
tecnologica sulle vetture di serie non
dimentichiamo pero, che ireparti corsa
ed i centri di ricerca delle aziende elettro-
niche maggiormente interessate alla pro-
duzione, come Bosch e Magneti Marelli,
sono stati in questi anni costantemente al
fianco dei Costruttori dedicando grandi
risorse umane e finanziarie per stimolare
e sostenere un processo saldamente eon-
nesso eon lo sviluppo dell'automobile.
Non e vero poi che le gare siano state
poco interessanti, a causa della limitazio-
ne dei consumi, Paspetto agonistico non
ha subito sostanziali condizionamenti da
questi vincoli regolamentari. Anzi da un
pun to di vista strettamente formale il
concetto che ispirć la limitazione dei
consumi si puć definire perfetto. Le
dimensioni della carrozzeria, le norme di
sicurezza, due c1assi (Cl e C2) per due
categorie di pesi e di benzina disponibile
(un consumo di circa due litri al chilome-
tro per il Cl e poco meno di tre per il C2)
hanno costituito la semplice struttura

Problemi sl pneumsllcl dursnle le prov« hsnno conslgllslo ls
Mercedes s non schlersre sl/s 24 Ore dl Le Msns le Ssuber C9
(soprs, FotoSipa). 50110, ls Porsche 962 del Ire Andrettl s un
rltornlmenlo (FotoCockpit). In tuturo le C2 (In bssso, ls Sp/ce Se88)
ullllzzersnno motori 3 litri snzlche 3,5 (Photo4). Alslo, ls Jsgusr
XJr9 In version« «cods troncs» vtncttrice s Le Msns (FotoCockpit)

regolamentare attorno a cui si sono svolti
i campionati fino ad oggi. Allora, perche,
ci si chiede, a premesse tanto positive non
rileviamo un bilancio altrettanto in atti-
vo? Quali so no le cause che hanno
frenato lo sviluppo di questa categoria?
In primo luogo il cambiamento di strate-
gia del Presidente Balestre che, messo alle
strette dalla guerra Fisa-Foca, preferi
salvare il business, ammorbidendo la
propria posizione nei confronti di Eccle-
stone. E chiara che il complesso di
interessi che in questi uItimi dieci anni ha
«afflitto» la Formula Uno fa molto piu
gola sia in termini economici, che di
immagine e conseguentemente di potere,
che non un lungo e difficile lavoro di
costruzione di nuove opportunita in altre
categorie. Non dimentichiamo poi, che la
precisa strategia degli uomini della F.l e
sempre stata quella di togliere ... l'ossige-
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no a qualsiasi forma sportiva che potesse
mettere in discussione il successo rag-
giunto. A questo occorre aggiungere che
anche le Case non accolsero in maniera
entusiastica il Gruppo C. Da una parte la
Porsche che aveva avuto una notevole
influenza nella stesura del regolamento
ne interpreto immediatamente la filosofia
realizzando il modello 956, fra I'altro la
prima vettura progettata a Weissach con
monoscocca in alluminio; dall'altra la
Lancia fece un ingresso mai completa-
mente convinto che sfocio poi nell'ab-
bandono a meta del 1986. La Ford si
presento per una toccata e.. fuga iniziale
e poi se ne rimase alla finestra. Vi e stata
in questi anni molta piu vivacita nel C2
tradizionalmente dominio di piccoli co-
struttori come Rondeau, Tiga, Alba,
Argo, Urd, Mazdaspeed, Spice e altri,
dove la creativita e la competizione si

sono sviluppate notevolmente. Ad un
certo pun to, visto che Balestre si limitava
a procIamare interesse per queste corse
soltanto nei periodi di vacche magre, eon
EccIestone, si misero i team partecipanti
a cercare soluzioni alternative alle gare
tradizionali. Nacque un organismo, 1'0-
scar, associazione dei teams eon compiti
di tutela, coordinamento e propositivi.
Una delle idee di quegli anni, che fece
peraltro cambiare il nome da Endurance
a Sport Prototipi, fu quello di dare vita
anche a corse piu brevi che avessero una
«comprensione» migliore rispetto a ma-
nifestazioni di sei, dodici o ventiquattro
ore. Nacquero gare «sprint» di 180 o 360
km molto piu brevi e televisivamente
proponibili, si cerco di fare un minimo di
promozione coordinando i principali
sponsors in circolazione (che allora erano

segue
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DOVE VA IL GRUPPO C
segue

M.artini e Rothmans). Tutto questo mi-
glioro unyo' l'interesse deI pubblico, ma
non muto la sostanza dei problemi.

I QUESTI ultimi anni l'arrivo della
Jaguar e della Mercedes a controbattere
la Porsche che peraltro ha iniziato un
progressivo disimpegno hanno sicura-
me~te rnigliorato l'interesse per la cate-
~~)fla tuttavia, salvo. qlialch.e eccezione, e
I interesse del pubblico e del «media» che
e mancato. Sotto il profilo tecnico ed
ago?~stico il ~il.anci? e invece largamente
POSItIVO,se SI tiene m considerazione che
le gare di durata hanno nel mondo tre
grandi poli di attrazione: I'Europa eon il
su<?Ca.mpio~ato Mondiale Sport Proto-
trpi, git .St~tI Uniti dove il campionato
irnsa (simile per quanto riguarda la
vet~ur~, ma differente per le regolamen-
taziom cona:rnenti i motori) funziona
eon seguito dl pubblico e dei media ed il
campionato Giapponese forzatame~te ri-
stretto per motivi geografici, vantano un
parco macehine attorno alle trecento
unita, per un non trascurabile valore
stimato di sessanta-settanta miliardi. U-
no dei ~rqblemi quindi che ha sempre
afflitto ti Gruppo C e in particolare
qyesta suddivisione di forze, che se si
nuscIs~e. ad evitare risolvendo i problemi
che dividono le varie federazioni ed
organizzazioni, darebbe immediatamen-
te ~ffetti di gran.de rilievo: purtroppo
~ro per quanto nguarda il rapporto tra
Fisa ed Imsa le difficolta ad arrivare ad
una regolamentazione unica sono note-
voli. D~ una parte parliamo di un organi-
smo dl grande prestigio internazionale
ma eon scarsa flessibilita operativa dal-
l'altra, abbiamo a che fare con' una
societa indipendente in grado di assume-
re rapidarnente decisioni attinenti alla
logica di mercato.
Le possibilita che si arrivi ad un'unifica-
zior~enon so~o mol te, anche se i rapporti
tra I due enu non so no cattivi - Mark
Raffauf, vice presidente operativo del-
I'Imsa e per esempio componente della
C;ommissione Fisa Sport Prototipi pre-
sieduta dall'italiano Erasmo Saliti - e
quindi anche la potenziale possibilita di
centnfugazione dei giapponesi verso un
campionato unico rimane intrappolata in
un pe~en~e. amletico dubbio. Su questo
sce~~no SI innesta un nuovo progetto di
revisione regolamentare che appare una
vera e propria rivoluzione: l'abolizione
della regola dei consumi. Non basta
questa definizione per chiarire come po-
trebbe essere ti futuro delle gare di durata
«europee». Bisogna rifarsi a quanto sta
avvenendo per la Formula Uno nella
quale l'abolizione del turbo estata' ormai
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sancita. Poiche anche per il nuovo regola-
mento Silhouette si parJa dello stesso
motore e molto proba bile che in un
futuro piti o me no prossimo si vada
anche per il Gruppo C verso I'unificazio-
ne. Bisogna osservare pero che una delle
caratteristiche peculiari delle Sport Pro-
totipi e quella di poter contare su soIuzio-
ni telaio-motore molto varie, attingendo
anche dalla produzione, oltre al motore
tipo F.I infatti sono previste per il nuovo
regola~ento del Gruppo C, altre due
categone, una eon motori derivati di serie
eon cilindrate da 6000 ce a 5300 ce a
seconda del numero delle val vole e del
posizionamento degli assi a cammes e
l'altra con motori sovralimentati di cilin-
d~at~ libera ma CO?una flangia (tipo F.3)
dl diametro massimo di 55 mm. Queste
proposte prevedono ancora, co me si
vede, la possibilita di equipaggiare le
vetture eon II turbo, anche perche al tri-
menti Porsche e Mercedes sarebbero
costrette alasciare, ma I'orientamento
della Fisa si conferma essere quello di un
progressivo disimpegno su questo fronte
in un periodo di tempo piuttosto breve.



Soprs, ls Nlsssn-
Msrch eon motore
turbo VB dl 3000 ce
precede ls Porsche

dl Schseffer (Photo4).
Aslnlstrs, ls Mszds
767 eon propulsore

rotetlvo Iscrltts nells
cstegorls Imss

(Cockpit). A destrs, ls
Lsncls rltlrstssl slls

20.ors (Studio83).
Solto, Stuck «re»

dells lIelocIta
mssslms In prove

eon ls Porsche: 391
kmh (Cockpit}

I PRIMATI

SEMPRE pIiJ FORTE
Ogni snno, durante le qualifieazioni della 24 Ore di Le Mans,
alla fine della lunga retta delle Hunaudieres (oltre 6 km)
vengono eronometrate le velocitiJ massime delle vetture.
Eeeo di seguito tutte le velocitiJ primato fatte registrare nelle
prove della gara franeese dal 1982, anna In eui fu ist/tuito il
Gruppo C. Tra parentesi il nome del pilota ehe ha ottenuto la
velocitiJ massima.

1982 Pol'Khe 158 (Ickx) 3551unh
1983 Ponc:he 158 (Ickx) 380 kmh
1984 ponc:he 958 (Schuppan) 351 Kmh
1985 Ponc:he 158 (Ludwig) 372 Kmh
1986 Ponc:he 951 (Ludwig) 374 Kmh
1987 Wm-Peugeot (Dorchy) 312 Kmh
1988 Pol'Khe 962C (Stuck) 311 Kmh

Per il C2 si prevede l'uso di motori della
Formula 3000 eon relativa centralina
tarata a 9000 giri/rnin, di motori derivati
dal gruppo A e B fino a 3500 ce e di turbo
eon t1angia da 40-48 mm. Tutti questi
provvedimenti dovrebbero essere sanciti
nel prossimo Comitato Esecutivo di fine
giugno, dando vita ad una variazione
regolamentare immediata, eon entrata in
vigore il primo gennaio 1989. Poichć la
procedura non segue i canoni regolarnen-
tari che prevedono un preavviso piti
lungo, occorre che tutti i costruttori
abbiano fornito parere positivo, cosa che
sembre essere avvenuta in questi giorni.

QUAL E dunque il futuro del mondiale
Sport Protitipi? E in primo luogo legato
alla annunciata nascita del campionato
Silhouette, la cui importanza ne Ila strate-
gia di Bernie Ecclestone vice presidente
della Fisa (vedi come cambiano i tempi!),
sara di gran lunga superiore dato che ne
avra un controllo diretto. Il campionato
riservato alle Sport Prototipi restera co-
munque mondiale e alla FISA non e
ancora stato varato definitivamente il
Silhouette, per mancanza di convergenza
dei costruttori. D'altra parte nello Sport
Prototipi si stenta a realizzare un calen-
dario eon almeno quattro appuntamenti
mondiali oltre Oceano, per cui anche in
questo la coerenza di definire un tito lo
mondiale verrebbe meno. Al prossimo
Esecutivo, quindi, vedremo se avra ragio-
ne Ecc1estone, deciso a fare il vuoto
attorno al «proprio» campionato, o se il
passo da fond ista di Erasmo Sali ti impe-
gnato a tessere una tela di rapporti ed
iniziative volte aridare spin ta e vigore ad
una categoria che solo oggi, a quasi dieci
anni dalla nascita pare avere trovato una
identita propria. Come si e detto in
precedenza l'analisi del mercato esistente
indica chiaramente che la strada da
percorrere e quella dell'unificazione dei
campionati.
Con l'abolizione del principio dei consu-
mi si abbatte un primo insormontabile
ostacolo tra le due filosofie, occorre ora
buona volonta e magari efficienza mana-
geriale per trovare idee che, salvaguar-
dando le reciproche autonomie, sortisca-
no effetti positivi per lo sport. Ci sono
segnali in questo senso; l'entrata in calen-
dario di gare miste Fisa ed Imsa, potreb-
be essere la strada vincente, l'esperimento
della gara di Tampa in Florida che si
svolgera a novembre eon un monte premi
di 300.000 dollari (380 milioni di lire al
cambio attuale, ndr), potrebbe rinverdire
l'abitudine di Le Mans di accettare vettu-
re conformi al regolamento Imsa, svilup-
pare contatti fra organizzatori europei ed
americani per una piti vasta ed a questo
punto decisiva collaborazione che non
esc1uda il contributo dei giapponesi.

O
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I!ALIRA META
DEL CIELO
segue

gare. Variabili che se da una parte
tolgono linearita e comprensibilita a
quanto sta succedendo in gara dall'altra
ingenerano continui colpi di scena. Le
difTerenze ci sono ma i pun ti di contatto
anche. Lo hanno conferrnato alcuni dei
piti prestigiosi «boss» della F. Indy che
As e andato ad intervistare a «casa loro»,
Sono state rivolte le stesse domande a
personaggi del calibro di Penske, multi-
miliardario in dollari, le cui vetture
hanno domi nato a Indy, Steve Home
copropietario del team Truesport cam-
pione in carica con Bobby Rahal, e a
Rick Galles presidente e general menager
del team che ha in AI Unser jr il pilota
di punta. Sono stati poi coinvolti neil 'in-
chiesta uomini del calibro di «Pat» Pa-
trick, che ha in Emerson Fittipaldi, due
volte iridato in F.I, il suo alfiere e Carl
Haas, socio niente meno che del popIaris-
simo attore Paul Newman, team mana-
ger di Mario «Piedone» Andretti. Hanno
tutti risposto eon precisione e schiettezza,
nella piti fedele tradizione americana. In
linea di massima il loro pensiero si pua
riassumere eon alcuni punti fermi: la Cart
e meno tecnica ma agonisticamente piti
accattivante della F.I, i piloti interessanti
sono quelli che occupano i vertici delle
classifiche al di qua o al di la dell'Oceano,
vincere, infine, e la co sa che conta. A
fianco vedete la scheda con le domande
e, di seguito, le risposte date dai nostri 5
personaggi: danno un esatto quadro del
«pensiero arnericano» che comunque, di
tanto in tanto va anche alla F.l. O
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c.,. ,.",. tI.lI. 1.1ti. "",,,,,,. tllr/,,. '.t"lt., .,."I"lt •.".""t.I.,.
• tll...• ",1".,,1
0".1• I. ",.,,1., tlIH.,.,,6.I,. I. I. ,,,ti, • I. 1.11
0".1. ,II.,. tll1.1I. ,I.t., •••• 1",.,,1.,. ,., I. I. '"t1,1
O".,,,. ,., •• 60tll,,.,,.. ,.,.,1.1
0".1. ,II.,. tllI. c." ,,,,,.,1,..60 • """'.".,., tll1.11
0".1. tI.r,. •••• ".,. /'1",.,,/.1
0".1. lo.", tll1.1I. ,I.t. tll,I;,1

In etto, un pit-stop, In questo caso a Indy, della Penske dl Mears
(FotoCockpit). Secondo I team manager, come ad esempio Roger
Penske, sopra (fotoForti), contrlbulscono allo spettacolo

ROGER PEMSIE

IN F.l SEARRIVA LOCHEVROLET
Ifl Reputo la tecnologia F.I la
W pili alta nel mondo delte
corse. Come motori, trasmissioni,
aerodinamica in F.I si raggiunge
il massimo. Credo comunque che
il prossimo anno, l'avvento del
nuovo regolamento e dei motori
aspirati, ridurra le possibilita di
avere delte soluzioni tecniche in-
novatrici e favorevoli a une o
alt'altro team. In ogni caso i
capitali che la F.I investe nelto
sviluppo sono molto grandi, cosi
come notevoli sono gli interessi,
anche extrasportivi. Pero credo
che la F.I sia meno eccitante,
delta F. Cart. Ad esempio non c'e
pace car e giostrarsi la corsa eon
una variabile come questa ingene-

ra delte difficolta non indifferenti,
che, alta fine, pero, rendono pili
interessanti le gare. La F.I ha una
maggior diffusione net mondo, si
corre in tre Continenti, ma la F.
Cart van ta un numero maggiore
di spettatori eon affiussi veramen-
te super come a Long Beach,
Toronto per non dire di Indy.
Bisogna sottolineare che la F. I e
stata capace di raceogliere un
maggior numero di sponsor, gra-
zie alta sua internazionalita, ma e
anche vero che i suoi costi sono
pili alti. Penso che attualmente la
F. Cart sia in grado di assicurare
maggiori profitti in un bilancio
fra costi ericavi.

fjl La F.I si disputa tutta su
~ circuiti stradali mentre la F.
Indy prevede ovali estradali.
Questa e una notevole differenza
che presuppone una maggior
completezza e una diversa, pili
sofisticata organizzazione. I mo-
tori, poi, in F.I sono in pratica dei
manufatti e sono molti quelti che
li realizzano in proprio o dispon-
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Soprs, II trentsnovenne Home, co-
proprletsrlo del tesm True-Sports,
sssleme, dursnte le prove dells 200 MlglIs
dl Phoenlx, sl suo pllots Bobby Rshsl,
.cemptone In csrlcs In F.lndy sono, "Pst»
Pstrick trs II tecnlco Morris Nunn ed
Emerson Fln/psldl, dursnte le prove dells
gsrs dl Mllwsukee. A 59 anni suonstt
Pstrick sl dlchlsrs Innsmorstlsslmo del Gp
dl Formuls Csrt (FotoForti)

gono di un motore esclusivo. Per
le gare americane non e cosi: i
motori si possono acquistare sen-
za problemi, eon tre milioni di
dollari, insomma,si puć correre,
mentre in F.I eon questa cifra una
stagione e impensabile. In F. Cart
non ci sono poi progettisti a
tempo pieno. Si viaggia anche di
meno e i eosti per le trasferte sono
decisamente molto piu contenuti.
Anche il montepremi e maggiore
oltre che meglio distribuito e fini-
sce eon il gratificare tutti i parteci-
panti. Molto importante e, sotto
il profilo della sicurezza, il fatto
che in F, Cart gli adetti alla
sicurezza, al servizio med ico, ai
servizi logistici sono sempre gli
stessi per tutto il campionato. In
questo moda ognuno e ben prepa-
rato e sa quello che deve fare. Gli
automatismi di funzionamento
sono notevoli, eon grande vantag-
gio, appunto, per la sicurezza in
caso di incidente.

'3lNon prenderei nessuno dal-
~Ia F, I, Le passate esperienze

mi hanno insegnato che questi
piloti male si adattano agli ovali
che sono invece mol to importanti
per il campionato Carl.

1.l4 In F, I potrebbero correre
~ senza problemi Mario An-
dretti, Danny Sullivan, Bobby
Rahal e, dei giovani, Michael
Andretti e AI Unser jr. Non posso
pero fare alcun commento sui
loro eventuale stipendio.

!.ls Probabilmente Williams e
~ McLaren. Conosco i due
uomini che hanno rilanciato dal
niente questi team. Hanno dirno-
strato grande intuito e grandi
capacita a dispetto di mezzi che,
inizialmente, erano veramente ri-
dotti.

rLlPrima di fare un passo del
Li.Jgenere vorrei vedere bene i

regolamenti, poi deciderei. Ma se
da Ila Chevrolet dovesse arrivare
un motore adatto potrei anche
farci un pensierino ...

STEVE HORNE

CONOSCO E
AMMIRO LA

FERRARI
Ifl Penso che per alcuni aspetti
W e solo relativamente a certi
top team la F.I sia piu avanzata
sotto il profilo tecnico. Non credo
pero che sia altamente cornpetiti-
va in tutte le sue squadre, ma solo
relativamente alle migliori. Ho
visto la F.I in televisione enon
l'ho trovata «eccitante». Ritengo
piu divertente la F. Carl. Ha una
gamma di situazioni piu ampia.
Anche i tipi di pista sono piu
differenziati e questo ingenera un
numero di eombinazioni, sotto il
profilo agonistico e spettacolare,
piu interessante. Avere un team di
vertice, tanto in F.I che in F.Indy
penso sia egualmente un business,
anche se non posso affermarlo
eon certezza.

fjl La F, I ha un maggior nume-
~ ro di grosse aziende che si
confrontano fra loro e sono molte
le Case automobilistiche interes-
sate direttamente e quindi coin-
volte. Per contro chiunque, in
pratica, puć gareggiare in F.Cart.
Quello che serve per gareggiare e
infatti in vendita su] mercato. C'e
piu equilibrio, poi, nelle nostre
gare e quindi anche piu competiti-
vita. Minori sono le differenze
tecniche fra le varie squadre e la
cosa evita che si verifichino situa-
zioni di monopolio come talvolta
succede in F.I.

fjl Alain Prost oppure Eddie
~ Cheever. Prost, ovviamente
perche e un campione dotato di
grande esperienza e grande cervel-
lo, Cheever perche a Miami, lo
scorso anno, si e rivelato competi-
tivo. Gli darei gli stessi soldi che
do al mio pilota Bobby Rahal.
Quest'ultimo lo scorso anno, per
fare un esempio, ha guadagnato
all'incirca 1.250.000 dollari (1,5
miliardi di lire). In ogni caso i suoi
guadagni sarebbero in funzione
dei risultati, Rahal infatti ha vinto
ed e anche campione in cariea da
2 anni di F,Cart.

fi1 Dovessi proprio consigliare
~ suggerirei Michael Andretti:
ha l'eta giusta e, in questo mo-
mento, e anche piu forte del
padre. Consiglierei di pagarlo ... il
meno possibile. Scherzi a parte mi
e difficile dare una valutazione
esatta poiche conosco troppo po-
co il «giro» della F.I,

Ijl La Ferrari, Dovevo svilup~
~ pare un programma dl
F.Indy eon loro e quindi ho avuto

moda di conoscerli e sono in
buona amicizia eon Marco Picci-
nini e Piero Ferrari. Ho molta
ammirazione, ovviamente, per il
commendatore che ho incontrato
due vol te. Per la Ferrari le corse
sono qualcosa di piu che non un
lavoro: sono la vita, essuno, per
molto tempo, petra battere i suoi
record e la sua popolarita.

161 ...rnai! o, la F, Cart e la
~ rma vita.

((PAT)) PATRICK

ASPETTO IN
USA QUELLI
DELLA F.l

Ifl Non conosco illivello tecno-
W logico della F, I. Vorrei ve-
derli qui, su Ile nostre piste a
confrontarsi, eon noi, eon le no-
stre vetture, eon i nostri piloti, In
ogni caso trovo che la F.I non e
molto interessante: non ci sono
sorpassi, non ci sono pit-stop,
non c'e azione. Difficile per me
dire se la F.I e un business, non
sono in grado di fare questa
valutazione, me ne mancano gli
elementi,

fjl La principale differenza fra
~ la Formula Indy e la F, I
credo che risieda nel tipo di piste,
Le gare Cart si disputano su due
differenti tipi di percorso: ova li e
stradali mente i Gp hanno solo un
tipo di pista. Credo che il doppio
sistema sia, in ogni caso, piu
qualificante.

fjl lo non vorrei un pilota di
~ Formula I per il mio team,
anche se di Fittipaldi sono molto
soddisfatto, Oggi pero non pren-
derei un altro pilota di questa
serie perche ritengo che non a-
vrebbe la sufficiente esperienza
per gareggiare negli ovali. Quindi,
non avendo intenzione di pren-
derlo, non ho in mente alcun tipo
di ingaggio per lui.

fi1 Personalmente suggerirei
~ Michael Andretti e AI Un-
ser. II perche e semplice: sono
eon vin to che abbiamo la possibi-
lita di diventare i migliori piloti
del mondo. In ogni caso ritengo
che dovrebbero essere pagati, in
F.I, piu di quanto non vengano
pagati qui.

Ijl Personalmente apprezzo la
~ McLaren. II suo staff e mol-
to qualificato. In piu il team e
molto competitivo, senza ombra
di dubbio.

segue
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161 No, non verrć mai in F.1.
~ Sono qui da tanti anni, dal
'67 questo e il mio mondo, quello
in cui mi piace stare.

RICK GALLES

F.l E F. INDY
POTREBBERO

FONDERSI
Ifl La F.I e molto tecnica. Ela
L!J serie in questo senso eon il
maggior spessore. Pero tanta soli-
sticazione e raffinatezza rischia di
non essere pienamente compresa
dal pubblico che, comunque, desi-
dera sempre e soprattutto lo spet-
tacolo in pista. Per quello che
riguarda il business credo che
quando ci si trova di fronte ad
affari che superano il milione di
dollari si debba sempre parJare di
«affare», Certo che l'importante e
mantenere sempre ben presente il
rapporto costi-ricavi.

121 La maggior differenza e rap-
~ presentata dai diversi tipi di
pista che ci si trova a dover
affrontare in F. Indy. Ogni team,
infatti, deve allestire diversi tipi di
vettura a seconda dell'impianto in
cui si gareggia. E le differenze

sono veramente notevoli. Molto
pili che non in F.I, quindi anche
il tipo di impegno e mol to diversi-
ticato.

fjl Ovviamente Alain Prost,
~ perche e il pili forte del
mondo. Comunque Roberto Mo-
reno, per fare un esempio, e un
pilota che quando ha lavorato
eon noi si e rivelato a sua volta
eccellente. lo comunque non cam-
bierei eon AI Unser jr eon nessu-
no dei piloti di F.I, e nemmeno
eon qua1cun altro dei migliori
della F. Carl.

141 Diciam? c~e consiglierei AI
~ Unser JL, In pnmo luogo,
poi, Michael Andretti, Bobby Ra-
haI e Mario Andretti, ovviamen-
te. Sono infatti molto validi sui
percorsi stradali. Dovrebbero
guadagnare come un qualsiasi
pilota di vertice di F. Carl. Credo
comunque, che loro stiano bene
dove sono e che preferiscano ri-
manere in questa serie,

'sl Mi piace la McLaren. L'or-
~ ganizzazione e eccellente e
tutte le cose, anche i dettagli, sono
sistemati nella maniera migliore.
In pili loro, vincono ...

161Pensero alla F.I dopo aver
~ vinto ... 5 500 miglia di In-
dianapolis. In realta ho pensato
pili di una volta alla eventualita
della F.I ma, per ora, niente di
concreto estato fatto. Credo,
comunque, che in un prossimo
futuro F.I e F. Cart potranno
avvicinarsi e addirittura fondersi.
A quel pun to, ovvio, che non ci
sarebbero problemi ...

Soprs, Csrl Hsss, tesm msnsger e co-proprletsrlo con I'sttore
Psul Newmsn, del1'ononlmo tesm Hsss-Newmsn, sts
scsmblsndosl slcunl psrerl con 1/col/egs msnsger Rick Gsl/es,
del tesm sponsorlzzsto vetvottn« che gsreggls in F. Csrl con 1/
pl/ots AI Unser jr. Quest'ultlmo nel1'sttusle stsglone sl e Imposto
sui clrculto clttsdlno dl Long Besch (FotoForti)

CARL HASS

ANDRETI1 JR
E UOMO DA
FORMULA 1

Ifl Il contatto diretto che ho
L!J avuto eon la F.I nell'85-'86
mi ha confermato che e decisa-
mente molto buona sotto il proli-
lo tecnico. Il campionato del
mondo del resto parJa da solo.
121 Oggi in F.I ci sono molti
~ differenti propulsori in cam-
po e questo e, senza dubbio,
motivo di interesse. E pero altret-
tanto vero che motori simili (co-
me in F. Indy) fra loro assicurano
uno spettacolo maggiore. I pro-
prietari delle squadre di F.I sono
pili direttamente coinvolti, sotto il
profilo tecnico dello sviluppo del-
le loro vetture rispetto ai «padro-
ni» di team di F. Carl. Molto
spesso i risultati delle corse han no
dei rif1essi diretti anche sulla pro-
duzione di serie. In F. Cart, inve-
ce, molto spesso ci si limita. ad
acquistare le monoposto da azien-
de specializzate che le realizzano
su commessa. Credo, in ogni caso,
che le minori differenze soprattut-
to sotto il profilo dei propulsori
siano un bene per la cornpetitivita
della F. Carl. La F.I credo sia
molto vicino alla F. Cart come
business.
fjl Come pilota il migliore della
~ F.I sarebbe ottimo anche
qui in Usa. Alain Prost andrebbe
benissimo. Non so quanto po-
trebbe ottenere di ingaggio, di
certo pero, verrebbe paga to in
maniera diversa da come lo e oggi
in F.I. Probabilmente io pagherei
Prost meno di quanto oggi ottiene
in F.1. Penso che anche Fabi, sia
un ottimo pilota per la F. Indy.
Probabilmente lo sarebbe anche
Johansson.
141Oggi I'uomo giusto da pren-
~ dere e Michael Andretti.
Pen so proprio che potrebbe fare
molto bene. Non sono sicuro di
quanto sarebbe il caso di offrirgJi.
Forse 2 milioni di dollari (2,5
miliardi). Bisogna tener conto che
in Cart ci sono molti pili prerni.

'sl Quest'anno il «top» team
~ della F.I e senz'altro la
McLaren, ma devo dire che la
Williams continua essere, da mol-
ti anni a questa parte, un ottimo
team.

161Non lo so quando tornerć.
~ Spero comunque di. farlo:
Ora tutta la mia attenzione e
rivolta alla F. Carl. Comunque
vorrei vincere ad Indianapolis e
poi eventualmente pensare al!a
F.I. Si! Credo che questa sra
un'ipotesi possibile.
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MONDIALE RALLY'88
I PRIMI TREAni

ANCDRAun documentario sui rally mondia-
li lilmato dall'abile occhio di Tiziano
Biasioli, della agenzia Belle Epoque. Si
tratta della video cassetta numero 13
della serie «videorally. e che comprende
le spettacolari immagini delle prime tre
prove del campionato del mondo '88:
Montecarlo, Svezia e Portogallo. La mac-
china da presa di Biasioli e collaboratori
ha saputo riassumere, come sempre, i
momenti piu interessanti ed emozionanti
di ogni singola gara e dei suoi protagoni-
sti.

• «Vldeorally 13; Montecarlo, Sve-
zla, Portogallo '88... Reallzzata da
Belle Epoque, via S.Blaglo 24, 35121
Padova. Vldeocassetta Vhs, durata
60 minuti.

UN VIAGGIO NEL
FENOMENO TOIVONEN
TDlVDNEN.questo sconosciuto. Per carita,
non in quel senso: chi non ricorda
perfettamente le gesta, ibrividi regalati da
quel linlandese con il sorriso da eterno
ragazzino? Quel ralIista tanto veloce
quanto criticato per la sua loga. Quell'im-
menso cam pione arrivato al «top» della
specialita rallistica .solo in tempo per
essere tragicamente strappato alla vita,
insieme al suo navigatore Sergio Cresto,
da una tremenda curva di quel Tour de
Corse '86 che lui stava avviandosi a
stravincere al volante della sua Lancia
Delta S4. Ora Il in libreria un nuovo
volume che si incarica di lare luce sulle
piu nascoste luci e ombre di questo
rallista linnico. «Henri Toivonen-, scritto
da Sergio Remondino - che Ira I'altro Il
anche collaboratore di AS - ed edito da
TuttoRally-Barbero Editori, presenta un
viaggio prolondo all'interno del lenome-
no-Toivonen: dai natali rallistici in Finlan-

dia, sotto la paziente guida del padre Pauli
non dimenticato vincitore del rally di
Montecarlo 1966, alla stagione dei troppi
incidenti, anche in Lancia, ai trionli di Rac
'85, Montecarlo '86, lino all'orribile scom-
parsa nel rogo corso. Corredato dalle piu
splendide immagini della carriera di Henri
e scritto lorse, a vol te, un po' troppo in
prima persona da parte del narratore,
«Henri Tolvonen- Il un volume che non
deve mancare nella biblioteca del-
I'appassionato di sbandate e controsterzi.

• .HENRI TOIVONEN.. dl Sergio
Remondino. Edlzlonl TuttoRally-Bar-
bero Edltorl, Corso Govone 8, 10129
Torino. 100 pagine tutte acolorl.
Prezzo 20 mila lire.

LADAICH
ICASHMlR
ZANGSICHAR

GUIDA AI CONFINI
DEL MONDO
CONOSCIUTO

CHI SA dov'e il Kashmir, alzi la mano.
Pochi, eh... Meglio non domandare dove
si trovi il Ladakh, o addirittura lo
Zangskhar, luoghi al conline del mondo
conosciuto che evocano immagini esoti-
che se non addirittura liabesche. Dggi
queste meravigliose valli all'estremo nord
dell'lndia arrivano dritte dritte in libreria
grazie al volume «Ladakh, Kashmir,
Zangskhar», una splendida ed esauriente
guida turistica a opera di Marco Vasta.
Dopo avere percorso migliaia di chilome-
tri, a piedi, in jeep, a cavallo, in quelle
zone, Vasta ha scritto questa guida
preziosa. Perche preziosa? percM per-
mette di spalancare gli occhi su una zona
geogralica tanto affascinante, meraviglio-
sa nei suoi apparenti squilibri naturali e
ambientali, quasi tutti alle altitudini proibi-
tive delle pendici dell'Himalaya indiano. Si
tratta di zone da poco aperte alla grande
invasione turistica, eppure rese mitiche
dai disagi che bisogna affrontare per
raggiungerle. La guida offre, almeno sulla
carta, ogni possibile conlorto a chi si
voglia avventurare in questo viaggio ai
conlini della terra. Vi sono riportate notizie
di carattere prati co, organizzativo, sanita-
rio; indicazioni relative all'abbigliamento
necessario, alla migliore stagione, ai
mezzi consigliati per cornodita e per
ragioni economiche; indicazioni sulla cul-
tura tibeta na di queste tre bellissime valli
delle quali sono illustrate storia, costu mi
e musica.

• .LADAKH KASHMIR ZAN-
GSKHAR •• dl Marco Vasta. Edlzlonl
Calderlnl, via Emllla Levante 31,
40139 Bologna. 320 pagine.
Prezzo L. 22.000
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SOLO UNA REYNARD E COMPETITIVA

Delle sette monoposto inglesi esistenti
in Italia, soltanto quella di Giovanardi
ha saputo interrompere il predominio
delle Dallara che sembravano imbattibili
II pilota della Pre. Ma e costretto a
lottare solitario contra una muta di
avversari fortissimi. Ecco perche

L'EGEMONIA della DaIla-
ra nel campionato di For-
mula 3 tricolore si e interrot-
ta al Mugello: dopo essere
stata duramente bastonata
nei quattro appuntamenti
precedenti, la Reynard ha
trovato la sua giornata di
gloria sui saliscendi toscani.
La terza serie, quindi, non e
piti un monomarca riservato
esc1usivamente alle mono-
posto varanesi: il made in
Italy ora dovra fare i conti
anche eon la monoposto in-
glese guidata dal giovane e
promettente Fabrizio Gio-
vanardi. Alla Pre. Ma. Ra-
cing, il team che ha in cura
il sassuolese, il successo gia
lo aspettavano in oceasione
della gara di Misano (che
fini eon un terzo posto),
quando la 883 spin ta da
motore Alfa Romeo Nova-
motor aveva dato chiari se-
gni di competitivita. Il trion-
fo, invece, non ha tardato ad
arrivare due appunatamenti
dopo. La Reynard, a quanto
si e visto al Mugello, ha ora
le carte in regola per sfidare
faccia a faccia le Dallara e
Giovanardi pua cominciare
a coltivare qua1che speran-
ziella di campionato. Nella.
suonata di trombe a favore
della monoposto inglese, progettata da
Paul Owens, non bisogna pero dimenti-
care una considerazione molto importan-
te: per ora la 883 di Giovanardi e l'unica
delle sette Reynard che riesce a esprimersi
alivelli di eccellcnza. Tutte le altre,
almeno per ora, sono lontane anni luce.
E curioso, allora, domandarsi come mai
si e arrivati a questa situazione eon una
sola Reynard competitiva accerchiata, e
proprio il caso di dirlo, da una muta di
Dallara. La risposta piti semplicistica e

•• _ di Franco Nugnes

Alato, Glolfanardi Impegnato nella cevetcete vittoriose
al Mugello con la Reynard 883 della Pre. Ma (FotoOliver).
Sopra, festeggla 1/suo primo successo (Photo4)

immediata, ma banale: Giovanardi di-
spone della migliore Reynard in Italia.
Tutto vero, ma tutto falso. Ci spieghiamo
meglio: e chiaro che il sassuolese pua fare
affidamento su una monoposto che ha
saputo sviluppare percorrendo laretta
via. Ma si tratta della stessa identica
strada imboccata dagli altri piloti Rey-
nard. Insomma gli assetti e le soluzioni
aerodinamiche che la Pre. Ma. ha ap-
prontato per Giovanardi sono le stesse di

segue
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cui dispongono anche gli altri conduttori
delle mo no posto britanniche. Giorgio
Piccolo, team manager del team di Fabri-
zio, e pronto a giurare sull'assoluta
uguaglianza di trattamento fra Giova-
nardi e I'altro pilota del team, Cesare
Carabelli. Non solo, ma ad avvalorare
questa tesi c'e anche il parere di Gabriele
Seresina che oltre a essere il team mana-
ger dell'Euroteam che fa correre Alberto
Apicella e Giuseppe Bugatti, e anche
l'importatore italiano delle Reynard. Il
milanese, pur sapendo di esporsi adelle
polemiche, non nasconde che le grandi
differenze stannofra i piloti: «Mentre fra
i conduttori che guidano la Dallara ce ne
sono almeno cin~ue che sono dei vincenti,
fra i sette che dispongono della Reynard
c'e solo Giovanardi a raggiungere valori di
eccellenza. Tutti gli altri mancano di
qualcosa. So no certo, e non lo dico per
tirare acqua al mio mulino, che anche le
mie Reynard non abbiano nulla da invidia-
re a quella di Giovanardi. So no i piloti che
non riescono a trarre il massimo dalla
vettura: sara per problemi psicologici e di
non eccessiva fiducia nella monoposto, ma
i dati reali sono questi». Questa tesi e
avvalorata da altn parametri di contor-

no: «L'unico posto dove la Reynard non
aveva ancora vinto era solo I'Italia -
aggiunge Seresina - in Francia, Germa-
nia e Svizzera i successi non sono mancati
e proprio eon le soluzioni che abbiamo
consigliato noi ai vari Winkelhock. E
chiaro, dunque, che i problemi non sono
tanto di natura tecnica, ma umani». AI
Mugello, pista impegnativa che mette in
risaito do ti di telaio e di guida la Reynard
e uscita atesta alta: ora l'aspettano due
piste velocissime come Monza e Pergusa
dove dovra dimostrare di non temere il
confronto eon le Dallara che hanno nella
aerodinamica i'arma migliore. Giovanar-
di, che ama il veloce, non trema... O

In .lto, M.uro
MlIrtlnl lellder del
ClJmplonllto che II

MI.lIno .1 ci dovuto
eccontentsr« .010

dl un plllzzllmento
(Photo 4). Soprll,

EmBnue/e N•• pettl
con III O.lIl1rll del

tesm Fortl ci
I'In.egu!tore plu

Bccredltllto del
romBgnolo

(FotoOliver). A tsto,
ColclBgO tornsto

competttlvo
(FotoOliver)
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sui circuiti molto veloci: «In
teoria dovremmo avere un pic-
colo vantaggio in termini di
aerodinamica grazie alle piu
ridotte dimensioni, ma in questa
materia e meglio non avventu-
rarsi in giudizi a naso». L'inge-
gnere Dallara, scrupolosamen-
te affila le armi per riconqui-
stare il totale dominio della
F.3, ma non sembra troppo
preoccupato del futura.

I PARERI/PICCOLO DELLA PRE.MA. NON HA ALCUN DUBBIO

LA REYNARD VALE LA DALLARA
MA I PILOTI NON o CREDONO

NON E UN PROFETA, ma
un tecnico che conosce bene
l'ambiente in cui e chiamato a
lavorare. Dopo la gara di Mi-
sano quando le sue monoposto
avevano ancora dato un chia-
ro segno di superiorita sulla
concorrenza, l'ingegner Giam-
paolo Dallara non aveva esita-
to ad ammettere: «La Reynard
e una vettura competitiva che
puč aspirare in qualsiasi mo-
mento alla vittoria. Stiamo la-
vorando sodo per evitare che il
margine di vantaggio di due o
tre deeirni al giro si assotigli»,
La previsione si e rivelata az-
zeccata a distanza di sole due
gare: «Fra una vettura e I'altra
non ci sono grandissime diffe-
renze nelle prestazioni per cui
era chiaro che prima o poi

anche una Reynard dovesse far-
cela a rompere la nostra supre-
mazia. Non ne ho mai avuto il
dubbio. Ho ritenuto dall'inizio
la Reynard una monoposto mol-
to competitiva: Giovanardi, pe-
ro, e I'unico che riesce a emer-
gere dal gruppo "inglese" per
cui avra vita difficile». Non
sembra temere piti di tanto il
pilota di Sassuolo: «II giovane
della Pre. Ma. e molto matura-
to, e il suo successo lo sta a
dimostrare. lo conto che la
statistica sia dalla mia parte: mi
auguro che uno solo non riesea
a mettere in scacco un gruppo di
piloti Oallara che e molto com-
petitivo». Tutto giusto, specie
se si considera che la Reynard
deve ancora dimostrare di es-
sere altrettanto competitiva

IL MOME NUOVO

ORA GIOVANARDI
VUOLE IL TITOLO

HA CENTRATO il suo primo successo in F.3 al secondo
anna di automobili smo, dopo aver messo in mostra tutto
il suo repertorio nel kart dove ha raccolto una messe di
risultati. Ora anche Fabrizio Giovanardi entra eon pieno
diritto ne] ristretto stuolo dei pretendenti al titolo
tricolore. E l'unico portacolori della Reynard competiti-
vo, ma non sembra preoccuparsi di tutto cio. Nato a
Sassuolo il 14 dicembre 1966, residente a Castellaro in
provincia di Reggio Emilia, Fabrizio Giovanardi inizia
a correre nel\'83. Dopo una stagione di apprendistato
sboccia: in 20 gare ne vince 14 e si cJassifica secondo in
altri cinque appuntamenti. Nel\'86 passa al kart cJasse
125 Formula C dove sgomina l'intera e qualifica concor-
renza e si laurea campione del mondo. Approda cosi
al\'automobilismo entrando nell'87 al team Pre.Ma. Il
successo del Mugel\o e un'altra tappa importante della
sua carriera. Co sa e cambiato dopo questa affermazione?
«Direi niente - ammette eon umilta - ora ho solo la
consapevolezza di poter dire la mia anche in campionato
ma non sara facile. L'importante e che continui I'ottimo
rapporto esistente eon il team: non dimentichiamoci che
devo dividere il mio meri to al cinquanta per cento eon la
vettura della Pre.Ma». - Ora hai rotto il ghiaccio: «Era
importante perche il campionato a mio avviso e moIto
aperto. Cercherč di trarre il massimo che mi e consentito
dalla monoposto che a mio parere e molto valida», O

GIORGIO PICCOLO, titola-
re della Pre. ma. Rancing, il
team di Vicenza che fa correre
Fabrizio Giovanardi eon la
Reynard 883, ha avuto le eon-
ferme che si aspettava: «Crede-
vo e credo nelle possibilitš di
Giovanardi e della macchina.
Ritengo che sia un'accoppiata
che sapra darmi altre soddisfa-
zioni nel corso delJa stagione. II
pilota come la monoposto sono
maturati eon il trascorrere delle
gare», Cosa e cambiato rispet-
to al primo appuntamento sta-
gionale? «Se vuoi sapere se ci
sono state deIJe rivoluzioni ti
posso assicurare che non ci sono
state. La Reynard e una vettura
che e gia nata competitiva.
Semplicemente e piu difficile da
sfruttare al massimo avendo una
serie di regolazioni molto piu
vasta di qunto non consenta la
Dallara». Perche Giovanardi
spicca mentre gli altri piloti
Reynard sono relegati nel grup-
po? «Ritengo sia una questione
psicologica. Certo la 883 non e
una vettura facile, pero siccome
e la Oallara la monoposto del
momento penso che siano molti i
piloti che scendono in pista eon-
vinti di disporre di un mezzo
inferiore. Non e vero niente, ma
non e facile farglielo capire. I
casi sono due: o Giovanardi e un
vero mostro, oppure sono gJialtri
che non sanno trarre tutto il
potenziale dalJa vettura. Acosto
di ripetermi, a mio avvisoprevale
un aspetto psicologico che non e
facile da controIJare. E correre
eon una sensazione di inferiorita
non deve essere piacevole...»

O
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La linea della F40
(a desira,

FotoSipaPress), e
eslremamenle

aggressllla e, vtste
dett'etto, vlene

esaltalo lo splrlto
«corselolo» dl

quesla vetture che
ela masslma

espresslone lecnlca
Ira I modelll in

produzlone al/a
Ferrari. sotto

(FotoSipaPress),
t'ebttecoto,

eleganlemenle
essenziale negli

al/esllmentl. 50tto a
desira

(FotoDieudonne),
t'sventreno del/a

Gran Turismo

Una macchla rossa
nef verde: e la
Ferrari F40 (a

desira) la punla dl
dlamanle della

Casa dl Maranello.
Oueslo model/o e

versmente la
summa tecnica

del/e capacita
produttlve di questa

Marca: ampio e
I'uso dl mstertett

composltl e dl flbre
dl carbonio. Nel

poslerlore (a lalo)
coIpisce

tmmedtetsmente /I
grande alettone
(FotoSipaPress)
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OLDER - Eccola, ci e proprio
davanti. Si chiama F40, e una
Ferrari, un gran pezzo di
Ferrari .. .Imrnedia tamen te ci
assale una voglia irrefrenabi-
le di toccarla, di provaria. E,
appunto per questo siamo
stati chiamati al «Ga-

rage Francorchamps» (l'importatore bel-
ga delle vetture del Cavallino). Mentre
l'accarezziamo, per instaurare il primo
contatto fisico eon questa stupenda
«macchina», ripensiamo al momento del-
la presentazione della F40. Tutti si chie-
devano se questa vettura sarebbe mai
stata in grado di diventare una «sempli-
ce» stradale vista l'impostazione dichia-
ramente «corsaiola». Infatti la F40, nata
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diatamente: «Attenzione, questo e anco-
ra un prototipo». Bene, ma siamo eon-
vinti che anche quelle di «serie» (e in
questo caso le virgolette sono d'obbligo
vis to che la linea di montaggio delle F40
restera attiva solo fino alla fine del
prossimo anno, e quindi saranno ben
pochi gli esemplari prodotti) non saran-
no molto differenti da questa.

per celebrare il quarantesimo anniversa-
rio della prima vittoria della casa di
Maranello in F.I, ha proprio tutti gli
stilemmi di una vettura nata per correre,
pur, alla fine, non essendolo. Comunque
sia, ora e qui, e questo bas ta per toccare
il cielo eon un dito. Non solo, ma il
piacere e ancora maggiore perche questa
prova, sia pur programmata da tempo, e
arrivata inaspettata. L'esemplare che sa-
ra nostro per un giorno porta il numero
di telaio 76879 ed e appena reduce dai
minuziosi esarni della «motorizzazione»
belga per I'omologazione. Sui contachi-
lometri sono segnati solo 214 chilometri,
come dire che questa F40 e ancora
intonsa. Quando ci siamo sistemati all'in-
terno dell'abitacolo ci hanno detto imme-

_ ELEGANIA
_ 5PARTANA

Diciamo subito che la F40 e la diretta
discendente della 288 Gto. Tuttavia poco
onuIla e rimasto della vettura che l'ha
preceduta. Innanzi tutto colpisce l'essen-
zialita degli interni. Le portiere si aprono

eon una «cordicella», i finestrini in plexi-
glass sono scorrevoli. Diarnine! Una vera
Ferrari. Quando si e a bordo di questa
auto si respira la tradizione delle super-
Gran Turismo di Maranello. La F40 e la
quinta essenza della «macchina», Certo,
chi non capisce questa filosofia e si fa
abbagliare dai gadgets gridera allo sean-
dalo, ma su Ila F40 e la sostanza che
conta, tutto il resto e...fumo. In ogni caso
teniamo presente che se lo spirito inter-
preta in moda rigido la tradizione Ferra-
ri, la vettura e la vera summa, il distillato
delle tecnologie d'avanguardia della Casa
italiana. Di peso so no state trasportate
quelle usate in Formula I. Dalla linea,
studia ta da Ila Pininfarina, all'impiego di
materiale compositi efibre di carbonio
(per alleggerire o irriggidire la struttura
della vettura), fino ai pneumatici che
sono i PZero della Pirelli, in pra rica
gomme da F.I scolpite eon il battistrada
che ha un disegno completamente assi-
metrico. Insomma, nulla e concesso all'o-
pulenza; I'eleganza di questa vettura
nasce appunto da Ila sua essenzialita. Il
cruscotto e completamente ricoperto da
feltro grigio fumo, la leva del cambio, di
generose dimensioni, esce dalla classica
griglia cromata e, infine, il pavimento
della vettura completamente nudo. Ce
tutto lo spirito della Ferrari. L'impianto
di aerazione invece e assai sofisticato, al
passo eon i tempi, cosi come sono cura ti
i sedili anatornici (a guscio) comodi e che
accolgono bene il corpo del pilota. Il
motore della F40 e accreditato di ben 478
cavalli a 7000 giri (78 in piti di quello che
era montato dalla Gto) e questa potenza
fa della vettura una vera regina della
categoria. Sempre rispetto alla 288 Gto la
cilindrata e passata da 2.855 a 2.936 e la
pressione di sovralimentazione da 0,8
atm a 1,1 atm. La F40 e piti lunga di 14
centimetri rispetto alla Gto, piti larga di
7 e piti alta di I. Migliore e anche il
rapporto peso-potenza che ora e di
2,3/hg per cavallo, mentre sui modeli o
precedente era di 2,9 hg/cv. Sono dati da
brivido e incutono rispetto. Quando ci
avventuriamo nel traffico abbiamo un
momento di esitazione: questo purosan-
gue e Tatto per muoversi nella bieca
quotidianita della strada?

_ ATTENIIONE
_ AI VANDALI
Effettivamente pensare di usare una F40
tutti i giorni sarebbe cosa audace, non
tanto per la vettura ~he si .districa egr~-
giamente tra code, Illcr.ocl e sernafori,
quanto per gli eventuali sberleffi a CU!
quest'opera d'arte sarebbe abbandonata
una volta lasciata in qualche parcheggio.

on solo, ma l'assenza di paraurti fareb-
be stare chiunque in apprensione durante

segue
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le manovre di parcheggio. In ogni caso la
visibilita e ottima in qualunque direzione.
Gli specchietti retrovisori coprono bene
il campo; solo quelli esterni sono distur-
bati dall'alettone posteriore, come sulle
vetture da corsa, appunto. Un altro
problema riguarda il retrovisore interno.
Il plexiglass dellunotto tende a distorcere
l'immagine. Non un grosso problema per
una vettura che difficilmente lascera la
strada a qualcuno in grado di superarIa,
tuttavia, sarebbe meglio sapere eon esat-
tezza ehi segue. Un altro inconveniente
(ma lo si puć chiamare tale ?) e dato
dall'assetto della .F40. Per rendere la
tenuta di strada degna di questa vettura
la sua altezza da terra e davvero ridotta.
Tutto bene se si deve guidare in pista, ma
sulle strade norrnali ogni asperita mette
in pericolo l'integrita de Ilo spoiler che
corre sotto il muso. Per ovviare a cio
basta alzarla (usando il correttore d'as-
setto montato su questa Ferrari da 370
milioni) e rinunciare a un po' di tenuta,
che comunque resta impressionante e
degna di tanta vettura. E comunque, se
si opta per l'assetto basso una Ferrari val
bene uno ...spoiler. Non cosigliamo, inol-
tre, la F40 a una persona poco atletica.
Per «indossare» questa Ferrari e necessa-
rio essere agili, infatti per introdursi nel
guscio anatomico dei sedili bisogna supe-
rare lo scalino creato da una delle ordina-
te in acciaio (rivestite in kevlar) che
costituiscono elementi portanti del telaio
e che hanno anche il compito di fungere
da protezione in caso di urti laterali.

_ CORSA LUNGA
_ PER L'ACCELERATORE

Appena riusciamo a spingere sull'accele-
ratore (dalla corsa lunga cosi da rendere
pitl modula bile la potenza) il ruggito
dell'8 V si fa sentire nell'abitacolo anche
se attutito, in qualche maniera, dai silen-
ziatori applicati ai tu bi di scarico. Tutta-
via il rumore pitl forte e dato dal rotola-
mento degli enormi pneumatici Pirelli.
Certamente la F40 e rumorosa, parlare
eon il passeggero non e facile, tuttavia
per ehi ama, co me noi l'amiamo, questo
tipo di auto il frastuono si tramuta in
sinfonia, enessun si sogni di montare
un'autoradio su questa vettura dagli
allestimenti deliziosamente spartani. Gli
strumenti circolari che ci sono davanti ci
indicano che stiamo viaggiando arnpia-
mente nei limiti di velocita imposti su
queste strade. Ebbene, la «bestia» freme,
ma si comporta benissimo, docile gatto-
ne. Proviamo prima del test in pista, a
spingere sui gas, pronta seatta in avanti
eon il motore che gira pieno, senza

segue
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Dlametro dl .terzata: 12 m
Frenl: a disco sulle quattro ruote antoventilanti
con pinze a 4 pistoncini; doppio circuito non
servoassistito, freno a mano meccanico suIle
ruote posteriori con pinze indipendenti
Ruote:scomponibili in alluminio 8Jx17anterio-
ri; 13Jx17posteriori. Pneumatlcl: Pirelli Pzero
245/50 Zr17 anteriori; 335/35 Zr17 posteriori
Pre•• lonl dl gonllagglo: 2,8 atm (an!.), 2,5 atm
(post.) fino a 300 kmh; 3 atm (an!. e post.) oltre
300 kmh.
Lungheua: 4430 mm. Pa•• o: 2450 mm. Lar-
gh.ua: 1980mm. Alteua: 1130mm. Carreg-
glata: 1594mm (ant.), 1610mm (post.). Peso:
1100kg. Veloclt. max: 324kmh. Aceelerazlone
da O a 200kmh: 12" km con partenza da ferrno:
21" (veloclta di uscita 270 kmh).
PREZZO:373,300.000LIRE.CHIAVIIN MANO»,

LE SCHEDE TECH.CHE

UN SOGNO DA 370 MILIONI
PROPULSORE

Motore: posteriore centrale, longitudinale
Clllndrl: 8V a 90·
Basamento: fusione in lega d'alluminio con
camicie umide amovibili in alluminio con pareti
dei cilindri in -nikisll».
Te.tat.: in lega d'alluminio
BI.II.: in acciaio fucinato
Alberl a gomili: in acciaio fucinato
PI.tonl: in lega d'alluminio
Numero cuaclneHl: 5
DI.trlbuzlone: quattro valvole per cilindro con
2 alberi a camme in testa per bancata.
Sovrallmentazlone: doppio compressore (uno
per banacata) Ihi raHreddati ad acqua con 2
scambiatori di calore Behr, monovalvola wa-
ste-gate.
Aceen.lon.-Inlezlone: elettronica Weber-Ma-
relli
Ordlne dl aceen.lone clllndrl: 1-5-3-7-4-8-2-6.
CIlIndrata totala: 2.936 cc
Alasagglo x corsa: 82x69,5mm
CIlIndrata unitaria: 367 ce
Rapporto dl compre•• lone: 7,8:1
Pr••• lone dl aovrallmantazlone: 1,1atmosfere
Potanza mall: 478 cv a 7000 giri
Coppla max: 58,8 kgm a 4000 giri
Potenza apeclflca: 163cvllitro

CORPO VETTURA
Velocl" lIneare media al reglme dl potanza
mall: 16,2 m/sec a 7000 giri
Autotalalo: scocca a struttura tubolare in ac-
ciaio rinforzala con elementi in material i com-
positi (nomex, fibre di carbonio-kevlar)
Carrouaria: in fibra di carbonio e kevlar
Tlpo: Gt due posti (disegno di Pininfarina)
Coefllclante ra.latenza all'avanzamento: Cx
0,34
Superflcla frontela: 1,85 mq
Coefllclanta dl deportanza anterlora: Cz 0,04
Coefllclante dl daportanza po.tarlor.: Cz 0,15
So.pen.lonl anterlorl: aruote indipendenti con
triangoli sovrapposti, gruppo molla-ammortiz-
zatore idraulico, barra antirollio
Soapan.lon. po.tarlore: aruote indipendenti
con trapezi sovrapposti e gruppo molla-arn-
mortizzatore, barra antirollio
Sterzo: acremagliera

TRASMISSIONE
Trazlane: posteriore. Cambio: longitudinale
Ferrari a 5 rapporti sincronizzati + retrornar-
cia. Frlzlona: Ap doppio disco a secco a
comando idraulico. Dlametro: 8 1/2"-216 mm.
Dlfferenzlale: Zf autobloccante al 40%. Rap-
porto al ponte: 2,727 a 1 (11/30). Rapporto
rlduzlona motore-camblo: 1,333 a 1 (21/28).
Rapportl del cambio (con riduzione 21/28).

numera den!1 demoltiplicazione
totala

1. 3,692:1 (13/36) 10,070:1
2. 2,296:1 (18/31) 6,253:1
3. 1,636:1 (22/27) 4,463:1
4. 1,284:1 (27/26) 3,502:1
5.1,022:1 (30/23) 2,788:1
Rm 3,282:1 (13/32) 8,951:1
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La plancia
portastrumentl

(a destra,
FotoDieudonm§)

della F40 e
dominata dal due
elementi circolari

del tachlmetro (che
arrlva fino a 360

kmh) e del
contagiri, di minori
dlmensionl g/l sItri

indlspensabili
manometri

La Ferrari F40 e la
qulntessenza della

«mscchtne», II
placere puro della
guida, senza altrl

fronzo/l. Sopra
(Potooteudonne), la

vetturs Impegnata
sulla pista

dl Zolder dove sl e
potuto constatare II
pertetto equlllbrJq e

II grande cersttere
di questa Gran

Turismo. A destra
(FotoSipaPress),

uno scorclo
dell'abltacolo In

allestimento ripreso
dal veno motore

FEBBRE A 40
segue

tentennamenti. Certo che in strada biso-
gna stare attenti alle sporgenze della
vettura, ai passaruote e la lunghezza del
muso. Al tri problemi non ce ne sono
perche cambio, frenata, tenuta di strada,
sterzo e ripresa sono fantastici, anzi,
stupefacenti, come si conviene a una
Ferrari. Ed eccoci finalmente in pista. A
Zolder possiamo molIare le briglie.
Quando si cambia rapporto, in fase di
accelerazione, la sea rica della valvola
was te-ga te si manifesta come un sospiro
breve erumoroso, come se il propulsore
volesse rifiatare per riprendere la spinta
eon maggior vigore. L'8V Ferrari e
pienamente godi bile a partire dai 3000,
3500 giri e la spinta diventa poderosa e
costante; ma mai brutale (come per
esem pio capita su Ila Porsche 959). Tiran-
do oltre i duecento orari e spingendosi
fino ai trecento ci si accorge che la F40
reagisce alle sollecitazioni del-
l'acceleratore come le altre vetture di
c\asse superiore si comportano fra i cento
e i duecento orari (la Casa ci informa che
da Oa 200 kmh la F40 ci impiega 12",3"
in meno della Gto). Certamente nell'uso
esasperato che si fa in pista ci si accorge
che i P Zero scolpiti non danno la stessa
resa che potrebbero fornire dei piti esa-
sperati slick, mentre anche l'assetto risul-
ta morbido e per esaltare le grandissime
doti di questa Ferrari sarebbe necessario
indurirlo.

_ MOMTA FIEMI
_ DAGIUPPOC

Non tradiscono mai i freni (gli stessi che
vengono montati in vetture di Gruppo C)
che in qualunque occasione, anche mal-
trattandoli, non abbandonano, neanche
per un istante, il pilota. Il giudizio e
positivo, il mostro stradale trova la sua
esaltazione proprio in pista: nella curv~
stretta mai un accenno di sovrasterzo. E
un vero peccato che gli attuali regola-
menti non favoriscano una vettura del
genere. La base per lavorare su questa
F40 e piti che buona, anche perche
l'impegno in gara rispetterebbe in pieno
10 spirito piti autentico della F40. Resta
da analizzare un ultimo aspetto di questa
vettura, che non e tecnico, ma emoziona-
le. Si tratta semplicemente del grande
piacere che si prova nel trovarsi al
volante di questa Ferrari e essere imme-
diatamente al centro dell'attenzione di
tutti. E inevitabile che suceeda. E fuor di
dubbio che la bellezza della vettura
richiama l'attenzione, in piti si deve
aggiungere che di F40 in giro non sara
facile vederne. Si tratta di una emozione
piacevole e anche gratificante che com-
pieta il piacere di guidare una F40. O

78



ARIAFRESCA
ANCHE PER ORION
E ESCORT
LA FORD ha comunicato che sono disponi-
bili specuici impianf di condizronarnento
anche per le Escort e le arion. Tutti i
modelli, compresi quelli equipaqqiati con
il diesel di 1600 cc, possono essere
eQuipaggiati con questo tipo di impianto,
che, oltre a ridurre la temperatura e
I'umidita all'interno dell'abitacolo, evita di
dover viaggiare con i finestrini aperti (un
rimedio al caldo che ha il grande handicap
di permettere I'ingresso di polvere e
insetti). Ouindi ora, oltre alle Sierra e alle
Scorpio, le «qrandi» di Casa Ford, posso-
no essere climatizzate anche le piccole e
con una spesa decisamente contenuta.
Infatti I'apparecchiatura per arion ed
Escort il in listino, iva esclusa, a
1.360.000 lire. Vale la pena ricordare che
il condizionatore per i modelli Sierra costa
invece 1.500.000 lire, mentre quelle per
le Scorpio arriva a 1.600.000 lire. Nel
disegno sono iilustrati: I'impianto di condi-
zionam ento per le piccole Ford e i flussi
dell'aria all'interno dell'abitacolo.

Le informazioni meteo trasmesse da
Radio Montecarlo potranno essere richie-
ste anche teletonando allo 02-54241 di
Europ Assistance (in funzione 24 ore su
24)

PREVISIONI
MOEOROLOGI HE
PER I VIAGGI
E STATO presentato da Europ Assistance
un servizio meteorologico appositamente
studiato per essere utile a chi viaggia. Si
tratta di un bollettino, battezzato «Meteo
Service», in grado di fornire informazioni
sulle condizioni di tempo semplici nel
linguaggio, dettagliate e aggiornate. Sin-
to nizzan dos i sulle trequenze Om 702 Khz
di Radio Mor1tecarlo sara possibile sino al
prossimo 30 settembre avere i bollettini
della situazione meteorologica generale
della nostra penisola, comprese le condi-
zioni di ven ti e mari. Le emissioni
giornaliere sono 7, aggiornate tre vol te
nell'arco delle ventiquattro ore. II servizio
il curato dall'Osservatorio di Brera, Milano
e dall'Assonautiea dr [mperia Ecco gli
orarl dei bollettini.
osservazioni generali ore 6.40
osservazioni generali ore 7.40
OSsĐ[vijzioni mare ore 8.40
osservazonl generali ore 11.40
osservazjoni mare ore 14.40

ore 17.40
osservazioni mare ore 19.26

16, 225/50 Vr .16 e 245/45 Vr 16.
Introdotti alla fine del 1987 e Comp TlA
sono pneumatici della seconda generazio-
ne, con carcassa realizzata con due strati
di rayon, due cinture d'acciaio e incapsu-
lamento di nylon. II disegno che li
earatterizza il a clnque dorsali e assicura
un'ottima tenuta di strada. Elevato poi, il
illivello di snenzlosita che queste gomme
per alte prestazioni veioctsncbe. sono in
grado di assicurare.

PREANNUNCIATA DALLA RENAULT LA NUOVA 19

BEN SOTANTA VERSIONI
ESTATA annunciata, con ampia dovizia di particolari e
informazioni tecniche, la imminente presentazione della nuova
Renault 19. Si tratta del nuovo modello della Casa francese
atteso sui mereato Transalpino per il prossimo autunno. Da noi
arrivera invece a fine anno. E una vettura completamente nuova
che, stando alle anticipazioni, arrlvera (in tempi brevi) ad essere
disponibile in ben 70 versioni, con due tipi di earrozzeria e
quattro livelli di allestimento. Sono state annunciate tre
motorizzazioni completamente nuove: per primo arrlvera un
quattro cilindri (battezzato Energy) di 1397 ce particolarmente
mteressante quanto a prestazioni (80 cv a 5750 giri la sua
potenza massima) e per razionalita costruttiva. A questo
succederanno un diesel di 1870 ce (da 65 cv) e un 16 val vole
dalle caratteristiche sportive. La Renault 19 (nelle foto la versione
Txe con un particolare degli interni) sara in ogni caso disponibile
anche eon gli attuali propulsori, lungamente sperimentati, 4 e dagli ampi spazi interni. Bagaglialo e abitacolo della Renault
cilindri di 1200 ce e 1712 ce, da 92 cv. Le linee della «19» sono 19 sono infatti in grado di soddisfare ogni tipo di esigenza.
state elaborate da Giugiaro che ha tenuto conto della necessrta Relativamente alla versio ne 16 valvole il stato assicurato che
di dar vita ad una vettura aerodinamiea (0,30 il Cx dlchiarato) consentra una veloclta massima superiore ai 210 kmh.

DUENUOVE
CANDELE
DALLA VALEO
PRESENTATE dalla Valeo due nuove cande-
le: la Gti, dotata di elettrodo con anima di
rame, e la Turbo Platine, con punta in
platino. Fanno entrambe parte della neo-
nata linea «accensione» lanciata dalla
Valeo e che comprende anche i distributo-
ri d'accensione e le bobine e sara
commercializzata in tutti i suoi prodotti

TERMINALE

ISOLATORE
CERAMICO ADDU'M'ORE

OI CORRENTE

CORPO
METAL1JCO

RONDELLA
ELASTtCA
OI TENUTA
SUL MOTORE

SIGILLANTI
INTERNI

ELE'ITROOO

ANIMA
DI RAME

PUNTA

oELLlsoLATo.:..:R",E_fRIlII/'U
DISTANZA

TRA CLI
ELETTRODI (CAP)

ELE'M'RODO
DI MASSA

nel corso dell'anno. La Gti, di cui vedete
lo schema nel disegno, si adatta partico-
larmente bene ai motori delle nuove
generazioni pelene il in grado di lavorare
con miscele magre, mentre la Turbo
Platine il stata studiata per funzionare eon
i motori sovralimentati. La sua punta di
plati no, infatti, resi ste in maniera eccellen-
te alle elevate temperature dei turbo e
sollecitazioni a cui viene sottoposta la
eandela e quindi puo assicurare un arco
elettrico efficace in qualsiasi tipo di
condizione. Inoltre, questa candela il In
grado di affrontare ottimamente la corro-
sione, che nei motori sovralirnentaf tocea
liveIIi superiori a quelli dei motori turbo.

PNEUMATICI
GOODRICH
PER LE PORSCHE
LA PORSCHE ha scelto come pneumatico
dl primo allestimento per alcuni dei suoi
prestigiosi modelli il BF Goodrich Comp
TlA. Inzialmente amontare questi pneu-
matici saranno la Porsche 911, le 911
Turbo e le 928. Ouesto tipo di copertura,
cornunque, il stato omologato anche per
le 944 e 944 Turbo. Tre le misure in cui
i Camp TlA, appartenenti alla categoria di
velocita V, saranno disponibili: 205/55 Vr
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F. INDY/A PORTLAND ESTATA LA VOLTA DI DANNY SULLIVAN
~

S PREPIU P SKE
Anche sui circuito stradale dell'Oregon e proseguita la marcia trionfale di questo team alla sua

terza vittoria consecutiva. Secondo e giunto un bravo, ma ancora una volta sfortunato Luyendyk
PORTLAND Primo sue-
ce so stagionale per Danny
Sullivan, che suI circuito stra-
dale di Portland, nel lontano
Oregon, si e pre o una bella
rivincita sulla sfortuna che lo
aveva perseguitato nelle prime

gare della stagione. Assieme
alla vittoria di Sullivan e arri-
vato anche il terzo successo
consecutivo per le Penske Pc
17 che, dopo aver conquistato
Jndianapotis, sono sempre pili
le vetture da battere. Alla base

200 MIGLIA DI PORTLAND
Portland (Oregon-Usa) 19 glugno 1988

5. prova del campionato di F. Indy

Cosi (in 26) al via e (in 12) al traguardo

D.nny S.lIInn Arll l.Yln.yk 1. OInny hlllun
(Penske PC17-Chevy) (Lola T8800-Cosworth) (Penske Pc 17-Chevy)

58"295 58"323 200 giri alla media di

Rick Mlin AI Unllr Jr. 160,899 kmh
2. Arll l.Yln.yk(Penske Pc17 -Chevy) (March 88c-Cosworth) (Lola T8800)58"752 59"382 a 17"

Mlrla An.rlttl Ba.h R.hl 3. Emlrun Flttl,.I.1
(Lola T8800-Chevy) (Lola T8800-Judd) (March 88C-Chevy)

59"573 59"638 a 44"
EmlnlK Flttl,.I.1 Mlc~ •• 1 An.rlltl 4. AI Unllr Jr.
(March 88C-Chevy) (March 88C-Cosworth) (March 88C-Chevy)

59"690 59"729 a 51"
TII fI.1 Dlrek D.ly 5. Mlrla An.rlttl

(March 88C-Porsche) (Lola T8800-Cosworth) (Lola T8800-Chevy)
59"893 59"906 a 1 giro

Ja~n An.rlttl l •• wl, Hllmr.t~ 6. Rick Mlin
(Lola T8800-Cosworth) (Lola T8800-Cosworth) (Penske Pc17-Chevy)

1"00"401 1'00"608 a 1 giro

DI.llr nlYs Knin Ca,.n 7. Tla F•• I
(March-Porsche)

(Lola T8800-C0sworth) (March 88C-Cosworth) a 2 giri
1'00"665 1'00"665 8. Ja~n JanIS

Ja~n JanIS R•• I BaIlII (March 88C-Cosworth)
(March 8BC-Cosworth) (March 88C- Cosworth) a 3 giri

1"01"094 1"01"114 9. Seett Bnytan
Scott Ir.ytan Tira I'.hllr.~ (Lola TBBOO-Judd)

(Lola TBBOO-Judd) (Lola TB700-Cosworth) a 4 giri
1"01"129 1"01"522 10. DI.llr nlYS

Haw.y HalmlS Daminic Dahan (Lola T8BOO-Cosworth)
(March B8C-Cosworth) (Lola T8700-C0sworth) a 6 giri

1"01"585 1"010'676 11. Mlcbll An.rlltl
R.dy Llwls SCltt Atc~llIn (March B8C-Cosworth)

(Lola TB800-Cosworth) (March 87C-Cosworth) a 7 giri

1"01"916 1'02"282 12. Ba.h R.bl
Rahrto SlIrnr; A.J. Foyt (Lola TB800-Judd)

(March 87C-Cosworth) (Lola T8800-Cosworth)
a 7 giri

1'02"553 1'02"758
Roch Mar.n 0111 Caynl

(March 88C-Cosworth)' (March B6C-Chevy Sb),
1"02"811

• Gh ur..T1Idue pjoll In gllgl", sono stati ammessi dall"orgaOlzzatore

Cosi la classnca del campionato: 1. Rick Mears punti 56; 2. Emerson Fittipaidi 44; 3. Michael Andrelti
41; 4. Raul Boesel40, 5. Danny Sullivan 39; 6. Bobby Rahal 35; 7. AI Unser Jr. 33; B. Mario Andrelti
31; 9. Arie Luyendyk 27; 10. A.J. Foyt 24
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del successo ottenuto dal bra-
vo Danny un'ottima tattica di
gara, rifornimenti veloci e
sempre effettuati al momenta
giusto, oltre a un mezzo mec-
canico, ancora una vol ta, im-
peccabile. In ogni caso bisogna
dire che il pilota ponsorizzato
dalla Miller ce l'ha veramente
dovuta mettere tutta per avere
la meglio su un Arie Luyendyk
che, dopo averIo tallonato da
vicino nelle prove insidiando-
gli la pole, e stato sui punto di
batterlo in gara.

I FA ITl Luyendick, autore a
sua volta di una magnifica
performance, e stato in testa
per ben 97 dei 200 giri in
programma, riuscendo a tene-
re a bada oltre aSullivan,
anche i vari Fittipaldi, Unser
jr, Mario Andretti, Rick
Mears sino a quando problemi
al cambio della sua Lola (una
marcia saltava) non lo hanno
costretto sulla difensiva. In
ogni caso la corsa estata
palpitante e ricca di col pi di
scena e, in pratica aperta sino
all'ultimo rifornimento, ad 0-
gni risultato. A quel punto i
distacchi tra i primi erano

veramente minirni e tutto sa-
rebbe ancora potuto succedere
se Sullivan, eon un pit-stop da
primato, non fo se riuscito a
distanziare definitivamente gli
avver ari tanto da chiudere
eon IT' di vantaggio su
Luyendyk, 44" su FittipaIdi e
ben 51" su AI Unser Jr, gli
unici in grado di finire a pieni
giri. Da quel momenta in poi
la corsa non ha avuto pili
storia e per Sullivan e stato il
trionfo. Dopo 5 gare pua van-
tare due pole position, una
vittoria e 39 punti in cam pio-
nato, uno «score» non male
che, se non ci fosse stata la
botta di lndy, a que to punto
potrebbe addirittura essere pili
pingue. La giornata estata
positiva, ad ogni buon conto,
anche per Fittipaldi. «Emo»
come affettuosamente e chia-
mato negli States il due volte
campione del mondo di F. I e
riu cito a cogliere un ottimo 3.
posto che lo tiene in corsa per
il titolo e gli permette di guarda-
re alle prossime tre gare, tutte
su circuiti stradali, eon ottimi-
smo. ehi invece non ha partico-
Iari motivi per gioire di co me
sono andate le cose aPortland



sono Andretti senior eMears.
Si sono ela ificati rispettiva-
mentc 5. e 6. alle spalle anche di
AI Un er jr, ma pur avendo
racimolato punti preziosi han-
no rivelato un certo affanno nei
eon fronti degli avversari. So-
prattutto «Piedone», che mon-
tava sulla sua vettura un nuovo
sistema di alimentazione, ha
avuto notevoli problemi di sot-
to terzo ed e staio costretto ad
una gal a faticosa e tutta in
salita.

IL OSTRO FABI, a sua vol-
ta, e riuscito ad ottenere un 7.
posto che lui stesso ha giudicato
oddi facente, soprattutto in

considerazione dei migliora-
menti fatti regi trare dalla vet-
tura: «Ancora un po' di pazien-
za» ha oggiunto Teo «e presto
riusciremo a lasciarci dietro le
spalle il passato che fin qui ci e
costato molta (atica e ci ha dato
ben poche soddisfazioni». Da
notare che sulla griglia era riu-
scito ad ottenere la nona posi-
zione e nel warm up aveva fatto
registrare il terzo tempo piti
veloce. Le migJiorate prestazio-
ni della sua March Porsche per
altro sono state cosi spiegate da

A fianco, Arie Luyendyk
(fotoForti) protagonista della
gara assieme al vincitore,
sotto, Danny Sullivan
(totosioe). In gara il bravo Arie
si ti! dovuto accontentare della
piazza d'onore, esallamente
come nelle qualifiche, in cui
evev» dovuto lasciare la pole
al pilota della Penske. In
basso, Teo Fabi che ha
ottenuto un dignitoso 7. posto
finale (fotoSipa)

Fabi: «L'assetto della vettura,
ora, e decisamente rnigIiore, il
motore comincia a erogare tutta
la potenza di cui dispone ed
anche la risposta del turbo e piu
pronta». APortland, infine, e
sceso in pista anche Guerrero a
cui i medici hanno dato il bene-
stare per correre, dopo l'inci-
den te, l'ennesimo della stagio-

ne, patito a Milwaukee. Il bra-
vo, quanto sfortunato pilota del
team di Granatelli, e stato in
verita protagonista di una gara
opaca e di qualifiche altrettanto
oscure, ma non tanto per colpa
sua quanto a causa della man-
canza di ricambi per la sua
vettura, (dovuta alla rottura dei
rapporti tra l'importatore ame-

ricano del materiale March e la
Casa inglese) che lo hanno co-
stretto a gareggiare eon una
monoposto dello scorso anno.
Ora la Formule lndy osservera
due settimane dl sosta; il prossi-
mo appuntamento, infatti, e
fissto per il 3 luglio sui circuito
stradale di Cleveland.

Lino Manocchla

MINI-INDYjIN LUCE ANCHE IL NOSTRO DACC()

BYRNE BArrE FANGIO JR
PORTLAND - Primo circuito stradale per il
campionato Hfc American Racing Serie, ovvero
la mini-Indy, dopo i due ovali da un miglio di
Phoenix e Milwaukee. AI termine di una gara
molto combattuta e caratterizzata da numerose
«luci gialle», che hanno ricompattato pitl volte il
gruppo I'ha spuntata un grintosissimo Tommy
Byrne. Questi e riuscito a contenere gli attacchi
di uno scatenato Juan Fangio e di un John
Beekhuis che, evidentemente, non ha intenzione
di fare concessioni per quello che riguarda il
campionato. Non molto bene invece so no andate
le cose in gara a Calvin Fish che. dopo essere
partito in pole giusto davanti a Byrne, non e
riuscito ad andare oltre alla nona piazza finale.

Tutto sommato brillante, invece, e stata la gara
del nostro Dacco riuscito sui circuito di Portland
ad ottenere un buon sesto posto, tanto pitl valido
quanto pitl si tiene presente la scarsa competitivi-
ta del mezzo a sua disposizione. Da annotare che
grazie al 5. posto finale Dave Simpson ha
conservato il I. posto nella classifica del campio-
nato, seguito a dieci lunghezze da Paul Tracy.

La elas.lllea: 1. Tommy Byrne; 2. Juan Fangio; Jo
Beekhuis; 4. Paul Tracy; 5. Dave Simpson; 6. Guido
Oaccć: 7. Brian Ongais; 8. Gary Rubio; 9. Calvin
Fish; 10. Steve Barclay.
La ela.slllea dal camplonato (dopo 3 gare): 1.
Simpson 43; 2. Tracy 33; 3. Beekhuis 26; 4. Fish 24;
5. Snow 23.
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uscire dalla lunga crisi ma non maneano
le spiegazioni. II team paga iniatti I'ecces-
siva disinvoltura, slociata anche in squali-
liche, evidenziata al momenta della crisi
dei motori aspirati nei conlronti del turbo.
A quel punto non e stato lacile per Tyrrell
trovare degli sponsor e i pochi mezzi non
gli han no consentito di mantenersi al
passo con la tecnologia come hanno latto,
tra gli altri, McLaren, Williams e Benetton.
Tanto che anche quando riuscl ad ottene-
re il motore Renault turbo (pagando, enon
poco), il team non decollo per via di un
telaio di concezione superata. Da vari anni
Tyrrell e quindi costretto a rincorrere la
concorrenza che e ormai troppo avanti e
nemmeno il ritorno agli aspirati lo ha
lavorito. Dunque, al momenta con Palmer
(nella FotoOrs~ e Bailey si deve arrangia-
re.

I RECORD
NON SIINVENTANO
NELLA mia citta e ststo effettuato un
record mandi ale di percotrenzs e durata
di canaa, vorrei sapere se un analogo
record esiste anche per quello cbe
riguarda l'automobilismo. Sano un appas-
sionato delle quattro tuote e vorrei sapere
tramite la vostra rivista se esiste qualche
Casa costruttrice interessata a offrire a
uno qualunque come me la possibilita di
effettuare un 'impresa analoga in auto ene
potrebbe essere interessante dal punta di
vis ta pubblicitario.

Stelano Sgarbi - Senigallia (Ancona)

I RECORD di velocita cosiccome di durata
esistono,eccome. Le Case, pero, data la
preparazione che un impegno di questo
tipo richiede non si fidano certo di un
pilota qualsiasi (specie se senza alcuna
esperienza), ma attingono gli uomini
giusti nel serbatoio dei loro collaudatori.

Scrivere a: AUTOSPRINT ep AD 1734 - 40100 BOlogna

L'ASTINENZA
DEL BOSCAIOLO

Tyrrell-Jackie Stewart. Nonostante aue-
sto sano rimasto fedele al mio team del
cuore e vi chiedo: la Tyrrell pua ritornare,
se non vincente, almeno competitiva?

Davide Brarne - Codogno (Milano)

SORPRENDE che la Tyrrell non riesea a

E ORMAI dallontano 1973 ene il team
Tyrrell non e pili quella favolosa squadra
caratterizzata dall'imbattibile binamio Ken

LA FOTO

F. 1 DA••• RIKKI
CARO AUTOSPRINT sano un giovane appassionato di automobi-
lismo che segue eon interesse tutte le discipline sportive legate
alle quattro ruate. Vi scrivo percM vorrei vedere pubblicata nella
rubrica "La Foto» un'immagine di Rikki Von Opel al volante di
una strana monoposto ene non sano riuscito a identificare.

Sandro Sondi - Treviso

RIKKI VON OPEL ha latto la sua lugace apparizione nel mondo
dei Gran Premi all'inizio degli Anni Settanta: si trattava del
rampollo della lamiglia proprietaria della grande Casa automobili-
stiea, un giovanotto nato a New York, edueato in Svizzera, che

. si e trovato ad amministrare il grande patrimonio non appena
e arrivato alla maggiore eta. Dopo essersela saputa eavare piu
che bene in Formula 3, aveva vinto anche il Lambard National
Trophy e si era piazzato al secondo posto nel eampionato inglese
della specialita, ha deciso di tare il grande passo in F. 1
linanziando Morris Nunn per dare vita a un nuovo team: I'Ensign.
La Mn01 (nella loto) era una monoposto che telaistieamente era
molto convenzionale, costruita intorno all'8 cilindri Ford Cosworth
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Div. La scocea era una monoscocea in alluminio rivettata con
sospensioni molto semplici: doppio triangolo sovrapposto
anteriore e molla-ammortizzatore esterno, dietro doppio triangolo
sovrapposto con puntoni di reazione ancorati al telaio. La
particolarita era sicuramente la lorma aerodinamiea molto
originale. Mo Nunn, iniatti, dopo lunghi studi in galleria del vento,
aveva disegnato una monoposto con una earenatura totale del
retrotreno che conglobava anche I'alettone posteriore e adottava
i radiatori in posizione laterale, ai lianchi del pilota. AI debutto
nel Gp di Francia la Ensign guidata da Von Opel ha mostrato
gravi problemi di assetto: in particolare aveva colpito la differente
altezza da terra Ira il muso e la coca Rikki e riuscito comunque
a conquistare un posto in schieramento anche se con I'ultimo
tempo. In Gran Bretagna, dopo aver apportato alcune modiliche
alle sos pen sion i, la Ensign ottiene la 23. posizione in griglia e
conclude il suo primo Gp in 13. posizione anche se staceata di
ben ... 6 girl. La migliore prestazione Von Opel la conquista a
Monza nel Gp d'ltalia dove parte in 17. posizione ma si ritira
do po pochi girl. Deluso Von Opel decide allora di lasciare perdere.

PIU SpmACOLO
IN F.INDY?
QUELLO che mi ha spinto a scrivervi e a
esternarvi i miei pensieri e stst« la
scoperta della vivacita della F. Cart a
scapito della F. 1. Grazie a TeleCapodi-
stria ha iniziato a seguire le gare di questa
categoria Usa ene mi esembrata subito
diversa (owiamente nel bene). Ha seguito
tanta la diretta della 500 Miglia di
Indianapolis ene il Gp del Messico: credo
ene malti altri came me avranno notato
la differenza di spettacolarita: le teleca-
mere alla 500 Miglia di Indy erana
sistemate nei punti pili impensati (persino
nell'abitacolo di Sullivan). Non parliana poi
della spettacolarita dei pit-stop, delle
riprese al rallentatore e altre amenita. Mi
auguro che la Formula 1 si adegui e eon
la fine dei motori turbo ritornino anche
quelle gare tirate e ricche di colpi di scena
e ene non ci facciano rimpiangere di non
essere americani.

Massimo Geminiani - Brughiero (Milano)

IN EFFETTll'ottima organizzazione televi-
siva ha permesso di vivere veramente in
diretta i momenti piu signilieativi della
500 Miglia di Indianapolis come la toccata
contro il muro di Danny Sullivan vista da
diverse angolature. In questo sicuramenle
la F.1 ha di che imparare, ma per lavore
non mettiamo su Ilo stesso piano i due
avvenimenti in quanto tali: non saranno
certo divertenti i piloti neutraliuati per
ben quattordici vol te dietro alla pace-car.

EUROTURISMO
IN CRISI
SONO un giovane di 17 anni grande
appassionato di automobilismo. Scrivo
per evidenziare quanto sia ridicolo que-
st'anno il campionato europeo turismo a
confronto dei vari campionati nazionali Gr.
A e N. Anche in Italia dove la categoria
sembrava entrare in una crisi senza
uscita si stanno registrando interessanti
segnali di ripresa grazie all'impegno della
Salerna Corse ene ha voluto rilanciare



/'immagine di una serie ene ha tutte le
carte in rego/a per sooostsre i piloti e gli
appassionati. Ora mi domando come mai
un campionato cosi ricco di tradizione
come quello europeo stia ora languendo
nel quasi totale dlsmteresse. La Fisa
dovrebbe intervemre piu enerqtcemente
per supportare quelle categorie che de vo-
no esprimere il meglio delle corse auto-
mobilistiche e il Gruppo A e sicuramente
una di queste. Voi cosa ne pensete?

Mauriho Senti - Parma

IL CAMPIONATO Europeo Turismo dove-
va risorgere dalle cenen della serie iridata
aborrita proprio dalla Fisa ancor prima
che si fosse conclusa. Questo doveva
essere I'anno del grande rilanclo del
Gruppo A internazionale, ma aguastare
la festa e stata l'incornbente Silhouette di
cui in real ta non si hanno piu notizie. E
chiaro che se il campionato Pro-Car
dovesse saltare, come pare, la Fisa
sarebbe costretta a riprendere in mana il
controllo del Gruppo A per ridare la
dignita all'Euroturismo che la se rie merita:
non c'e battaglia oggi come oggi con la
Sierra che domina nell'assoluta, la Bmw
M3 che fa il bello e cattivo tempo nella
seconda divisione e le piccole Toyota
Corolla che non trovano validi rivali.

FORMULA 3
DARIVEDERE
NEL CAMPIONA TO Ita/iano di Formula 3e vero ene e sparito lo spettacolo. La Csai
deve fare qualcosa per cambi are la
situazione dato ene tutti gli ingredienti per
avere una serie molto appassionante ci
sono tutti vetture mo/to competitive,
organizzazioni capaci, team preparati e
validi piloti. Manca J'agonismo. Non e
possibile ene tutto lo schieramento sia
compresso neil 'arco di un secondo (che
piloti molto forti e quelli -term» ottengano
gli stessi rilievi cronometrici?). Se non si
vogliono offrire agli appassionati gare
noiose in trenino eon le posizioni acquisite
in funzione dei tempi delle prove (cosa
accadrebbe se J'audience televisivo do-
vesse Grollare?) si deve escogitare un
qualcosa ene ridia vigore alla terza serie,
rompendo gli attuali equilibri. Seeondo me
una via da praticare e la costituzione di
un campionato europeo degno di questo
nome dove i piloti sono chiamati a
confrontarsi con awersari di scuole
diverse, dove non e possibile provare
dalJamattina alla sera per trovare J'asset-
to ideale (anche gli tncapaci alla fine
azzeccano le regolazioni giuste), dove
anche eon le monoposto attuali, ultra-
avanzate e possibile fare comunque una
selezione naturale. L 'esempio del Gp di
Montecarlo mi sembra quanto mai signifi-
cativo. Voi cosa ne pensate?

IL PROBLEMA lo abbiamo gia affrontato
in uno dei numeri scorsi di Autosprint. In
effetti la F.3 ha bisogno di trovare una via
che le permetta di ritrovare lo spettacolo
perduto. Sia ben chiaro che non esiste
alcuna crisi: mai come quest'anno illivello

di preparazione a stato cosi alto. Le
monoposto sono tutte molto curate e
gestite da team professionali: non ci sono,
insomma, grandissime differenze fra chi
parte in prima fila e chi chiude lo
schieramento. Questi dati dovrebbero
esprimere la spettacolarlta della serie, ma
non il cosi. I telai sono cosi evoluti
rispetto alle potenze dei motori che e
relativamente facile arrivare a guidare
queste monoposto al limite per cui le
differenze fra un pilota e I'altro si
appiattiscono. E' chiaro che serve un
correttivo per rendere nuovamente selet-
tive le gare: le proposte non mancano,
anche se per il moment o si limitano,
purtroppo, a essere solo delle parole
sterili. Lei propone il ritorno a un cam pio-
nato europeo, proprio nel momenta in cui

tutti i campionati nazionali hanno raggiun-
to un buon liveIlo di credibiltta, Certo I'idea
il interessante, ma meglio sarebbe effet-
tuare interventi piu rapidi e efficaci. Con
I'allargamento del cassoncino di aspira-
zione (c'e ora una flangia che limita a 24
mm I'ingresso dell'aria) si potrebbe eleva-
re le potenze di quei trenta cavalli grazie
ai quali le monoposto potrebbero tornare
a essere piu difficili da guidare. Quale
tanto per fare la differenza fra chi petra
diventare un campione e chi non e
nemmeno un pilota degno di questo
nome. Alla Csai e, soprattutto, nell'Asso
F.3 preferiscono far finta di niente, come
se il problema non esistesse. Ma attenzio-
ne, bisogna avere lo sguardo lunqinuran-
te. Sarebbe un V!YO peccato rovinare tutto
quello che di buono si e tatto fino a oggl.

NON SPARISCONO LESTOCK CAR
SONO un vostro affezionato lettore e
come tale vorrei sottoporvi un problema
ene, a parer mio e di molti altri licenziati
Csai, e di importanza non indifferente.
Fino al 1985 le vetture definite elaborate
potevano partecipare alle gare nazionali.
Da due anni a questa parte queste vetture
sono utilizzabili solamente per partecipare
agare stock car, corse queste ene sono
diminuite di numero in modo considerevo-
le. Andando sui campi di gara in occasio-
ne di queste manifestazioni e la domanda
piu ricorrente e la solita: quanto dureran-
no ancora le Stock Car? Attualmente
faccio parte di una scuderia denominata
Cromo Cross Team e anch'io eome altri
posseggo una stock-car. Gradirei sapere
con una certa chiarezza se queste vetture
potranno ancora correre. Ho chiamato
anche la Csai ma non sono riuscito a
sapere niente di preciso. A mio parere
eliminando queste vetture si toglierebbe

un aspetto bellissimo delle corse di
autocross, percn« e grazie a queste
vetture che si da sfogo alla creativita ene
solo la vera passione sa ispirare.

Gianmario Turcani - Como

LE VETIURE da autocross definite
«stock-car» [soHo nella 10toBlondol so no
vetture che hanno avuto un «trapi anto»
di cuore, come ad esempio le 500 con
propulsore Dkw. Questa categoria il
indubbiamente minore come importanza e
soprattutto solamente italia na. Le gare
con le Stock car continueranno, infatti
questo e I'orientamento dell'Esecutivo
della Csai che pare abbia addirittura
intenzione di dare vita a una Coppa per
il prossimo anno. La fine di questa
categoria si pensa che avverra per
estinzione della specie, non prima.

FERMOP05TA
FABRIZID TOPINO - Roma - Ci spiace
deiuderia ma tutti inumeri arretrati che
ci ha rietuesto sono da tempo esauriti per
CUI non samo In grado di soddisfare le
sue richieste

CLAUDIABONANOO- Novate (Milano) - La
nostra lettrice il una grande tifosa del
brasiliano Nelson Piquet e vorrebbe
corrispondere eon altn letton e lettrici che
la pensano allo stesso modo. Quanti
lossero interessati possono scriverle indi-
rizzando in via Di Vittorio 22, 20026
Novate (Milano).

BARBARACARU - Torino - Le conviene
partecipare a un corso di pilotaggio
scegliendo fra le tante che esistono in
Italia: Centro Scuole Autodromo di Vara-
no, Carlo Rossi Driving Camp, Siegfried
Stohr, Henry Morrogh. Dopodiche petra
guardarsi attorno per scegliere la formula
addestrativa giusta. Certo la F. Alfa Boxer
il quella che offre maggiori possibilita di
mettersi in evidenza.

LEONARDOPACIARONI- Narni Scalo (Terni)
- Magione il il feudo dell'inglese Henry
Morrogh che ha tenuto a battesimo quasi
tutti i piloti italiani che oggi corrono in F.l.
Si metta in contatto eon lui telefonando
allo 075/84.03.03 - 84.39.93.

GIANFRANCOFORTUNATO- Alcamo (Trapa-
ni) - Come avra avuto modo di vedere
nei numeri scorsi abbiamo dedicato a
Henry Toivonen la rubrica «La Foto».

NINO BLOISE- Abbiamo visto le immagi-
ni che ci ha mandato: peccato che siano
arrivate troppo tardi. Non potrete certo
dire che non vi siete divertiti.

PAOLA MONTANARI - Milano - Ecco
I'indirizzo della Ligier Automobiles: 105
route d'Hauterive Abrest 03200 - Vichy
(Francia).

LUCIA MINOSSI - Roma - II campionato
di Formula Alfa Boxer e al SUD secondo
anna di vita: dopo una gestazione piutto-
sto difficile e una stagione di lanci o
travagliata la categoria sembra aver
trovato il SUD spazio. La continuita della
serie il garantita, anche se I'Alfa rirnarra
ad occuparsene solo a liveIlo di sponsor,
mentre la parte sportiva passera nelle
mani della Csai come il giusto.

MATIEO TELLO - Torino - La Lancia
Delta S4 il una vettura di Gruppo B che
per divieti regolamentari ha poche possi-
bilita di cor rere: estromessa dai rally dopo
!'incidente fatale a Toivonen la S4 ha
trovato la sua seconda giovinezza soprat-
tutto nelle gare di autocross, ma il
possibile vederla anche negli slalom e
nelle corse in salita.

MARCOMONO- Pavia - La Mercedes ha
rinunciato alla partecipazione nella 24 Ore
di Le Mans per motivi di sicurezza in
quanto le gomme Michelin in uso al team
Sauber avevano mostrato segni di cedi-
mento sui retrotreno lungo il rettilineo
delle Hunaudieres. Per evitare pericolose
uscite di strada per i piloti la squadra ha
preferito rinunciare a prendere il via
nell'appuntamento piu atteso della stagio-
ne.
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IL 24 E 25 GIUGNO SI CORRE ALlMONE

'ALTRATE NA
DI CASANOSTU

Oltre al confronta per il titalo
assoluto che vede protagonisti

Cerrata, Zanussi e Blomqvist, che
sara assente a Cuneo, il tricolore

offre anche la lotta per la
supremazia in Gruppo N tra il
leader Aghini, Cunico eDeila.

Vediamo com'š la situazione del
Produzione alla vigilia

dell'appuntamento piernontese

•• _ di Gianni Cogni

L'ALTRO campionato della stagione ral-
listica '88 che aLimone Piemonte vivra un
appuntamento decisivo e quello riservato
ai piloti eon vetture Produzione. Quell'in-
credibile Gruppo N che non finisce mai di
stupire: ti aspetti un monologo Ford eon
qualche exploit Lancia, ti ritrovi eon una
Peugeot in testa al campionato ad un terzo
del suo cammino. Pensi di vedere una gran
bagarre di piloti impegnati a conquistarsi
un posto al sole e ti ritrovi eon esasperante
puntualita alla triade Cunico-Aghini-Dei-
la. Pensi che pilota e macchina siano i due
elementi preponderanti come logica vor-
rebbe ed invece scopri che organizzazione
e urnilta, determinazione e malizia posso-
no valere ricche manciate di secondi, di
cavalli, di punti. Si e cominciato in cam-
pionato eon l'accusa di «ornicidio agoni-
stico» al binomio Ford-Cunico (due gare,

segue
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CENTOQUATTRO IN LIZZA
N. EOUIPAGGIO VETTUAA GA. N. EOUIPAGGIO VETTUAA GA.

1 Cerrato-Cerri Lancia Delta Integrale A 73 Damilano-Ravera Renault 5 Gt Turbo N
2 Zanussi·Amati Bmw M3 A 74 Romersa·Perolto Renault 5 Gt Turbo N
3 Cun~Sghedoni Ford Sierra Cosworth N 75 Derio-Boarino Fiat Uno Turbo N
4 Bossini·Pasolli Ford Sierra Cosworth A 76 Giuliato-Genimalli Peugeot 205 Gti N
5 Beltrandi-Gerbaldo Lancia Delta 4Wd A 77 Ravolto-PoIitano Peugeot 205 Gti N
6 Dionisio-Ferioglia Ford Sierra Cosworth N 78 Marcon-Revelanl Peugeot 309 Gti N
7 Deila P.G.·Zumelli Lancia Della Integrale N 79 Parola·Artusio Peugeot 205 Gti N
8 Grossi-lli Gennaro Ford Sierra Cosworth A 80 Giordano-Mirelo Fial Ritmo 130 Abarth N
9 Manfrinato-CondoUa Ford Sierra Cosworth N 81 Sartori·Bo!ognani Peugeoi 205 Gti N

10 Chiti·Riccardi Lancia Delta Integrale N 82 Genovese·Serra Fiat Rilmo 130 Abarth N
11 Bertone·.Max Bay. Lancia Delta 4Wd A 83 Galli·Facchini Peugeot 205 Gli N
12 Aghini·Farnocchia Peugeol 309 Gli N 84 Nigra·Ling Volkswagen Golf 16V N
14 Ferrecchi·lmerito Lancia Delta Integrale N 85 Cappellelti·Di Marco Peugeot 205 Gti N
15 Noberasco-Cerrai Alfa Romeo 75 V6 A 86 Yiberti-Gobbo Peugeot 205 Gti N
16 Fabbri P.F.·Cecchini Peugeot 205 Gti N 87 Goggia·Fabbri Peugeot 205 Gti N
18 Davisod·Lanzini Lancia Delta Integrale N 88 Giachello-Ponte Peugeot 205 Gti N
19 Bello-Sollazzo Opel Kadett Gsi A 89 Moncada-Consiglio Peugeot 205 Gti N
20 Galleni·Galleni Ford Sierra Cosworth N 90 BoreHo-Banchio Peugeot 205 Gti N
21 Rossi M.·Mossino Peugeot 205 Gti N 91 Maudena·Marinolto Fiat Ritmo 125 Abarth N
22 Ferrara·Ravera Ford Sierra Cosworth N 92 Bosio-Lantermino Peugeot 205 Gti N
23 Griolti·Gamero Opel Kadett Gsi A 93 Isolani·Barbetti Opel Kadett Gsi N
24 RedoHi-Calderoli Mercedes 190 16V A 94 Ameglio-Annibale Peugeot 205 Gti N
25 Menegon·X Peugeot 205 Gti N 95 Dusi·X Peugeot 205 Gti N
26 Violti·Ronzano Bmw M3 A 96 Sabatini-Sabatini Peugeot 205 Gti A
27 Della Torre·Dadone Lancia Delta Integrale A 97 Demaria·Bedin Fiat Uno 70S A
28 Filippi·Demela Ford Sierra Cosworth A 98 Oliva-Bessone Fiat Uno 70S A

Ecco i tre
29 Barel·Boasso Ford Sierra Cosworth A 99 Fissore-Riorda Fiat Uno 70S A

protagonisti del 30 MeloUo-Frassy Lancia Delta Integrale A 100 Baldi M.·Rava Peugeot 205 Gti N
campionato 31 Novello-Cavalleri Bmw M3 A 101 Scagnell~Yerri Peugeot 205 Gti N
italiano rally 32 Sarzolto-Ferrero Renault 11 Turbo A 102 Revelli·Demarchi Peugeot 205 Gti N
Gruppo N. 33 Bonsignore-Sapuppo Renault 5 Gt Turbo A 103 Giordano-Serra Peugeot 205 Gti N
Sopra, il 34 Giordano-X Renault 5 Gt Turbo A 104 Rubin Saglia-Aimar Fiat Ritmo 105 Tc N
toscano Aghini 35 Cavallero-Brazzoli Fiat uno Turbo A 105 Bargis-Puzzo Ford Escort XR3 N
eon la Peugeot 36 Chiaudrero-Magliano Fiat Uno Turbo A 106 Mongiardino-Zambelli Citroen AJ. Sport N
309 Gti, attuale 37 Musso-Gerbaudo Peugeot 309 Gti A 107 Marchisio-Roberi Opel Corsa Sr Nleader della
serie. Alalo, 38 Yema A.·D' Angelo Opel Manta Gte A 108 Bald~Bosio Opel Gorsa Sr N
Piergiorgio 39 Il1Jberti·Dominoni Peugeot 205 Gti A 109 Bellan-Munari Autobianchi A112 A
Deila eon la 40 Yerna C.·Bessone Opel Kadett Gsi A 110 Agnello-Blengino Autobianchi A112 N
Lancia Della 41 Roero-Binello Peugeot 309 Gti A 111 Calovolo-Calovolo Autobianchi Al12 N
Inlegrale 42 Gontardi·DuUo Opel Kadett Gsi A 112 Rovel·Robasto Autobianchi A112 N
(Photo4), e 43 Biga·Martina Opel Manta Gte A 113 BoItasso-Bessone Autobianchi A112 N
sotto, Cunico 44 Femia·Trovo Volkswagen Golf Gti A 114 Pirra-Gioria Autobianchi Al12 N
eon la Ford 45 Calosso-Gallo Opel Manta Gte A 115 Gassarino-Saita Autobianchi Al12 NSierra
(Studio83) 46 Ferraro-Grenzi Opel Kadett Gsi A ~

47 Borgo-Schiavo Peugeot 205 Gti A
48 Muller·Falato Ford Sierra Cosworth N LI!o GIUG,",O lQSS
49 Bizzarri·Bizzarri Renault 21 Turbo N CASSA 5° alpitoute50 Rossi G.·Mari Ford Sierra Cosworth N OIRISPARMIO

DtCUHEO R·\llY
51 Caldarola-Gullino Lancia Delta Integrale N LIMONE PIEMONTE52 Cortese·Paschino Lancia Delta Integrale N
53 Cusi·Armellino Lancia Delta Integrale N
54 Galli·Marangoni Lancia Delta Integrale N IN REGALO55 Ladisa·Lisa Ford Sierra Cosworth N
56 Taruffi·Yittadello Lancia Delta Integrale N LE CARTINE DEL RALLY
57 Bosca·Furia Lancia Delta Integrale N I lettori interessati potranno trovare le cartine del
58 De Paoli·Pons Ford Sierra Cosworth N percorso del 5. rally Piemonte allegate alle copie di
59 Angei·Bregoli Lancia Delta 4Wd N Autosprint distribuite nella zona dove si svolge la
70 Annovazzi·Peroglio Lancia Delta Integrale N corsa. Le edicole della zona saranno rifornite anche
71 Gorio-Rolando Lancia Delta 4Wd N ameta settimana per accontentare gli spettatori
72 Rinaldi·Re Renault 5 Gt Turbo N provenienti da altre parti d'italla,
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L'ALTRA TEINA
DI CASA NOSTRA
segue

due vittorie e primato perfino nella classi-
fica assoluta con tutti a pensare quale
astuzia ave e escogitato il preparatore
Repetto per fare un Gruppo N che riesce
a stare davanti perfino al Gruppo A e
passa indenne le verifiche), i arriva alla
vigilia di Limone Piemonte a domandarsi
se e proprio co i contato che il tricolore
sara Ford alla fine della tagione. Destino
curioso quello della gara piemontese,
sempre con il pepe della polemica legata
al Gr. N e eon il ricorrere degli stessi
protagonisti, anche se eon diversi accop-
piamenti, uomo/macchina: due stagioni fa
la caccia all'introvabile irregolarita nella
R5 dell'allora quasi sconosciuto Aghini,
prelevate e eguite in verifica senza veder
neppure la pedana d'arrivo; lo scorso
anna il gioco a rimpiattino di reclami,
qualifiche e riabilitazioni scatenato dal
Jolly Club e che coinvolse le Ford di
Dionisio e Manfrinato oltre alla stessa
Lancia di Cunico. Quest'anno aLimone ci
si arriva sull'onda dell'ingenero a quanto
ineccepibile squalifica di Cunico in Targa
Florio, su recIamo Peugeot e con grande
ambizione di riscatto anche da parte di
quelli che fin qui hanno raccolto meno
dello sperato, ad iniziare da un Dionisio
che abbandona la Sierra di Danesi e Greco
dopo il successo al Lanterna, per affidarsi
pure lui alla forza made in Repetto.
Insomma una gara della veri ta, eon tutti
i protagonisti che hanno definitivamente
gettato la maschera: Ford e Peugeot
ufficiali vogliono a tutti i costi il tricolore,
la Trateam non e da meno, mentre molti
giocheranno in Piemonte I'ultima carta
per alvare la stagione. E poco conta che,
a parole, siano tutti concordi nel dire che
Cunico e la Ford possono solo regalare il
titolo. Vediamo dunque le tre grandi
rivali. In casa Ford c'e rabbia e sicurezza:
i circa 280 cavalli che puć raggiungere la
Sierra, sempre impeccabile, vengono rite-
nuti garanzie sufficienti, unite al tesoro di
cui si dovrebbe essere fatto dei due errori
compiuti in Sardegna (scarsita di ricambi
che ha trasformato in ritiro una possibile
vittoria ammazza campionato) e in Sicilia
(squalifica per una banalita procedurale
piti che evitabile). Senza contare che
Cunico scalpita-vuol guidre il gr. N il piti
rapidamente possibile perche per lui po-
trebbe essere una Sierra gr. Agia al rally
di Sanremo, aperitivo di una stagione '89
che sara, per lui, ancora Ford. La Peugeot
risponde eon la determinata volonta di
sopperire ai naturali delle loro vetture con
la capacita e la disponibilita anche econo-
mica della sua struttura. Con poco piti
della meta dei cavalli di una Sierra,
I'Italtecnica si e affidata all'assetto (la 205
e la 309 sono uniche a disporre di ammor-

II 5. rrJAYI.inone piamont8 6 VaIdO
quale prova del CamPiOnaIO itaIarIO
(coeff. 3).
'-'Ii Z4
Partenza 1. tappa ore 8.00
ArrIVO 1. tappa ore 20.00
Percorso: km 454,32 eon 14 prwe
SPeCiaIi per km 164,35

n
partenza 2. tappa ore 9,30
ArrIVO 2. tappa (1InaIe) ore 20.24
pen:orso: km 424,90 eon 14 prwe
SPeCiaIi per km 158,D3
,... km 879,22 eon 28
prove SPeCIaIi per km 322,38
PIItIaa • 11I'III sono In PIaZZa S.
sebastiano, Limone piemonte (Cn)
GIi orari sono rlferHI al passagglo al
primo concomnte

1 AghInI puntl195; 2. CIJIICO180; 3.
pg. Della 158; 4 F. Fab11r1143; 5. S.
FabIIrI 80; 8. Hunt 50; 7. 6. fI088I 8
panontin 48, 9. DIOnIIIIO. FaSSIna 8
Manfrlnato 40.

1. QaIII pooII12O; 2. De MartInI 100; 3.
Ferraro 68.

tizzatori Marzocchi «intelligenti», finora
utilizzati solo al retrotreno, forse gia a
Limone anche all'anteriore) e alla sostitu-
zione intensiva di tutti i gruppi principali:
per minimizzare le possibilita di un guasto
in gara, sulle Peugeot vengono sostituiti
piti volte nel corso del rally il cambio,
differenziale, sospensione, con tempisti-
che di intervento a liveIlo di Gr. B, o quasi.
Dulcis in fundo, la possibilita di poter
contare su due piloti da alto liveIlo e di
alta classifica: I'uomo nuovo del rallismo
toscano, Aghini, ed il piti professionale e
sensibile dei piloti di casa nostra, Fabrizio
Fabbri. E la Lancia? Troppo presto e
sparito Fassina, troppo sovente traditi
dalla foga o dal mezzo i vari Ferretti e
Lupini, solo saltuariamente presente, Ste-
fano Fabbri, e I'ultimo virgulto dei mono-
marca Fiat, Piergiorgio Deila, atenere in
vita le speranze della casa campione in

Galllanizzato dal
successo alla
Targa Florio,
Zanussi con la
BmwM3-
Prodrive
(nell'immagine
Photo4)
cerchers dl '
ripetersi a
Limone
Piemonte, dove
Cerrato {ara il
suo rientro in
campionato. II
pilota del Jolly
Club, al
comando del
tricolore
assoluto, sara al
debutto con la
Lancia Delta
Integrale

carica. In casa Astra si batte la strada della
affidabilita e dell'accorta condotta di gara
e, pur non potendo contare ne sui cavalli
della Ford ne ui mezzi tecnici e finanziari
della Peugeot, si prepara adar battaglia
facendo leva sui rally sterrati e sui vecchio
adagio del terzo che gode fra i due
sfidanti. E poi chissa: da cosa puć nascere
cosa e mamma Lancia potrebbe anche
ingelosirsi e dare una mana robusta. E a
Limone c'e il rischio che siano proprio le
gr. N atener banco, ancor piti che Cerrato
che esordira eon la Integrale gr. A contro
Zanussi che proprio aLimone fini nell'86
contro Cerrato e contro tutti i pronostici.
Allora attendeva la 205 «evoluzione 2»
per il Lana, questa volta per il Lana
attende solo il nuovo cambio a 6 marce
per la sua Bmw M3: ma e pur sempre un
altro ricorso storico.
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SFIDA OLTREOCEANO TRA BIASION E FIORIO JRO~

PER DUE
POCO ME O di mi Ile miglia, quelle del
rally Olympus, tra i bosehi dello stato
americano di Washington, che per Miki
Biasion potrebbero valere, se non ancora
la certezza matematica del titolo iridato,
la consapevolezza che per lui da li in
avanti tutto diventerebbe pili semplice.
Ma anche un primato: quello delle quattro
affermazioni eon ecutive, «pocker» riusci-
to solamente a Timo Salonen nel 1985
(Acropoli, uova Zelanda, Argentina,
1000 Laghi) anna in cui il finlandese
conquisto il campionato del mondo. Pri-
vato all'ultimo momenta della presenza
della Mazda, senza la Toyota e neppure la

issan, l'Olyrnpus che si disputa in questo
estremo angolo nord ovest degli States, ai
confini eon il Canada, diventa quindi la
caccia di Biasion a quella vittoria eon la
quale si farebbe irraggiungibile in classifi-
ca iridata. Sui veloci sterrati americani, il
ragazzo della Lancia avra come rivale
numero uno proprio il suo diretto insegui-
tore in campionato, quell'Alessandro Fio-
rio che, quando ancora siamo ameta
stagione, si e gia trasformato da «appren-
dista» a uomo da vertice classifica (e di lui
non si pua pili parlare come di una
rivelazione). Alla voglia di vincere di uno,
a quella rabbia che Miki sta sfoderando in
ogni sua gara, si contrappone la pacata
serenita di Alex (« on guardo al cam pio-
nato, ho ancora molto da irnparare», va
affermando eon la tranquillita di ehi ha
solo 23 anni e un futuro davanti.). L'O-
Iympus a stelle e striscie si annuncia quindi
pili un Olympus tricolore. Anche perche
ad affrontare la spedizione sulla West
Coast ci saranno Paolo Alessandrini (
«Vorrei completare il tri s Lancia alle spalle
di Biasion eFiorio»), e Giovanni Del
Zoppo che in America punta a quel
successo tra le vetture Produzione che gli
permetterebbe di rimanere ancora in lizza
per la Coppa Fia Gruppo . Pur avendo
manifestato l'intenzione di ritirarsi, John
Buffum, il pili famoso ralIista yankee che
nella sua carriera ha conquistato nove
campionati nazionali Scca e ottenuto oltre
100 affermazioni (superando cosi il record
che apparteneva al belga Gilbert Staepela-
re), ha deciso proprio all'ultimo momenta
di essere al via dell'Olympus. Ma gli
appassionati american i avranno da segui-
re anche Rod Millen, neozelandese di
nascita, che sara al volante di una Mazda
323 (che si dice sia pili affidabile di quelle

ufficiali), e su Chad Di Marco, l'uorno
della Subaru negli Usa. Esempre in tema
di vetture giapponesi (un vero incubo per
il ricco mercato americano), all'Olympus
si vedra per la prima volta in un rally
mondiale un modello a quattro ruote
sterzanti. Si tratta della Mitsubishi Galant
Vr-4 iscritta in Gruppo N. (m.r.)

Alex Fiorio (sopra, FotoBelleEpoque) e
Miki Biasion (50"0, FotoDppi), leader del
campionato, sono i super favoriti in Usa

IL PROGRAMMA
GloVldi 23 - vlalr.1 24 ,IUI,o

Marche - 1. Lancia punti 117; 2. Ford 47; 3. Audi 35;
4. Mazda 31; 5; Bmw 25; 6. Renaulr 24; 7. Nissan 23;
8. Toyota 20; 9. Peugeot 14; 10. Opel 10.
Clppa Fla Sr. N -1. Gaban punti 23; 2. Recalde,Nilsson,
Chauche e Baroni 13; 6. Frau 12; 7. Giagnisis 11; 8. Del
Zoppo, Avelin e Oreille 10.2. tappa di km 541 con 15 prove speciali per km 173

DO.I.lcl 28 ,11,10

I TOP AL VIA3. tappa (finale) di km 493,5 con 9 prove speciali per
km 178
P,rcorso tataii: km 1508 con 38 prove speciali per km
558. Tutte le ps (tranne 3, pari a km 7) sono su fondo
sterrato.
PlrtllZI , arrlvo sono a Tacoma, Seattle, Stato di
Washington (Usa)

cosi IL MONDIALE

N. EQUIPAGGIO vmURA GA.
1. Slulu·Slvlero Lancia Oelta Integrale A
2. Florll·Plrlllo Lancia Delta IntegraJe A
3. ReCllde·OelSmo Lancia Delta Integrale N
4. BuIIu.·X Audi Coupe Ouattro A
5. Mlllen·Ward Mazda 323 4Wd A
6. Alessandrlnl·AleSSlndrl.1Lancia Delta Integrale A

II rally Olimpus il la 7. prova del mondiale piloti e marche
e della Copa Fia produttori Gruppo N 1988.
PIlIII - 1. Biasion punti 60; 2. Fiorio 42; 3. Alen 36; 4.
Saby 32; 5. Loubet 27; 6. Blomqvist 23; 7. Auriol 20;
8. Eriksson 16; 9. Ericsson a Kirkland 15.

8. Fischer·leltner Audi 200 Ouattro A
9. Del loppo·Scalvlnl Lancia Delta Integrale N

11. DI Mmo-Hlug Subaru Rx Turbo A
23. lieu·Case Mitsubishi Galant Vr-4 N
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RADAELLI PENSA
ALLA SUPER GOLF
PER IL 1989
L'ARRIVOdella Volkswagen «Rallye Golf»
destinata al rally (vedi As n, 23/88), e la
cui omoloqanone in gruppo A dovrebbe
awenire nel prossimo marzo, sta interes-
sand o parecchie squadre nazionali legate
al gruppo Volkswagen-Audi. Tra queste,
anche rAudi Sport Team diretto da Emilio
Radaelli che ranno prossimo potrebbe
schierare, nell'europeo e nell'ltaliano, due
«super Golf», Tra i programmi che il
direttore sportivo lombardo sta valutan-
do, anche la possibilitil di essere al via di
qualche prova rnondiale: in tal senso
Radaelli ha «visionato» il Safari '88
proprio in previsione di una probabile
partecipazione della sua squadra alla
prossima edizione del rally del Kenya.

IN ARGENTINA
UNA DELTA-MARTINI
PER RECALDE
ANCHE quest'anno Jorge Recalde (nella
foto) avra a disposiztone per il rally
d'Argentina una Lancia della squadra
ufficiale Martini. Si tratta, comunque, di
una Delta Integrale Gruppo A «muletto»
cornpletamente revisionata. Recalde, che
attualrnente prende parte al campionato
del mondo Gruppo N eon la Lancia Delta
della scudena Top Run, nel 1987 il
arrivato secondo assoluto al rally d'Ar-
gentina con la Delta 4Wd ufficiale alle
spalle di Biasion. Per quanto riguarda la
prova sudamericana del mondiale, il
definitivamente tramontata la possibilitil
di vedere al via una Toyota Celica 4Wd
ufficiale: dal Giappone il arrivato il «no»
alla trasferta in Argentina.

McRAE INSEGUE
AIRIKKALA
NELL'OPEN f GLESE
LO SCOZlESEJimmy McRae, con la Ford
Sierra Cosworth, ha ollenuto il successo
nello Scottish Rally, quarta prova del
campionato Open britannico. McRae, gia
vincitore quest'anno del Circuito d'lrlanda,
ha preceduto la Vauxhall Astra Gte di
Malcolm Wilson e t'altra Ford Sierra di
Russell Brookes AI quarto posto si il
classtncato Penlli Airikkala con la Mitsu-
bishi Starion Turbo: il finlandese il sempre
al comando del campionato con 88 punti,
mentre McRae il secondo a 16 punti.
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A cura di Maurizio Ravaglia

EUROPEO: A YPRES LANCIA CONTRO BMW E FORD

TABATON PUNTA
AL VERTICE

QUINTAprova a massimo coefficiente (20) dell'Eurorally, la 24 Ore di Ypres (Belgio),
in programma il 24 e 25 giugno, diventa soprattutto la rincorsa di Fabrizio Tabaton
(nella FotoSipa, impegnato al Garrigues) al vertlce della classitica provvisona del
campionato. II pilota genovese della Grifone ha recentemente ottenuto, con la Lancia
Delta Integrale, il secondo posto al Garrigues alle spalle della Bmw M3 dl Chat not, e
si il cosi rilanciato neIla serie continentale: il sorpasso ai danni di Rayneri potrebbe
awenire gia a Ypres. In Belgio, come gla era awenuto in Francia, Tabaton si ritrovera
a lottare con awersari al volante di vetture a trazione posteriore, certamente piu indicate
sull'asfalto della Delta Integrale del genovese. Tra questi, i piu pericolosi sono i belgi
Duez e Snjiers (Bmw M3-Prodrive), e lo scozzese McRae (Ford Sierra Cosworth
semiufficiale). Per Michele Rayneri, che a Ypres ritornera alla guida della solita Audi
Coupe QuaIIro, I'appuntamento belga sara all'insegna della reqolarita; il piemontese,
ancora leader del campionato, cerchera un piazzamento entro i primi sei, tale da
consentirgli di rimanere ancora in zona titolo. Rayneri, subilo dopo la 24 Ore di Ypres,
disputera anche il rally di Bohemia, in Oecoslovacchia (prova a coeff. 3),. dove sara
presente anche Paola De Martini. Fabio Arletti, sec?ndo nell'eurorally dopo II successo
in Bulgaria e il sesto posto al Garrigues, a Ypres e atteso a una conferma dl quanto
fatto vedere in questo inizio di stagione. La 24 Ore di Ypres si disputa su un percorso
tu Ilo in asfalto nel quale sono comprese 37 prove speciali per un totale di 377 km.
Ecco la classifica dell'Eurorally: 1. Rayneri punti 700; 2. Arletti 636; 3. Tabaton 540;
4. de Martini 520; 5. Chatriot 430; 6. Alen e Saby 400; 8. Cerrato e Sainz 300; 10.
Kolev 240.

ANCORA UN SUCCESSO DI SAINI IN SPAGNA
CONTINUA in Spagna il dominio di Carlos Sainz e della sua Ford Sierra Cosworth
(nell'immagine Photo4). II 25enne conduttore madrileno, pilota ufficiale della Ford per
quanto riguarda le' gare del mondiale, ha infalli vinto anche il rally Caja Alicante,
precedendo di un minuto e mezzo la Delta 4Wd della Lancia-Espana affidata a Servia,
AI terzo posto il giunto Bassas con una Bmw M3-Prodrive. Con il successo ad Alicante,
Sainz conduce il campionato iberico con 900 punti, seguito da Salvador Servia (486)
eda Bassas (474). Sainz sara al via del prossimo 1000 Laghi (10. prova del mondiale
piloti) con la Ford Sierra del team ufficiale.

• SVEZlA, Lo svedese Gunde Svan,
campione del mondo di sci da fondo, ha
debuttato nei rally in occasione del Carfix
Rally in veste di coequlpier del pilota
Gunnar Peltersson.
• SPAGNA. Antonio Zanini con una
Citroen Ax 4x4 «proto» il al comando del
campionato spagnolo rally su terra, grazie
al seconco posto conquistato al Rally de
Rioja, vinto dalla Ford Rs200 di Carlos
Sainz.

• SAROEGNA. I fratelli Bertolini, su
Daihatsu Rocky «prototipo» dell'Oasis
Team, hanno vinto per la terza volta
consecutiva il rally marathon di Sardegna,
riservato ai fuoristrada. L'Oasis Team ha
anche piazzato due suoi equipaggi al
secondo e terzo posto assoluto: Colompo-
Ripamonti e Totani-Pancrazi, quest'ultimi
primi della classe veicoli di serie.

• OFFROAO,In sostituzione alla gara di
Pievepelago, si disputera aMantova il 25
e 26 giugno la gara vali da per Trofeo
Nazionale Endurance Master della Fede-
razione italia na Fuoristrada. In coda all.
Rally Endurance Mantova Off road il
previsto un raduno per i veicoli di serie.

• VOLKSWAGEN,AI prossimo rally di
Boemia, ene si svolqera in Cecoslovac-
chia, sara presente anche il tedesco Erwin
Weber, pilota ufficiale della Volkswagen
Motorsport, con una Golf 16V Gr. A.

• LAZIO,II 3. rally Cilta di Ceccano (Fr),
valido per la Coppa Italia 6. zona (coelI.
3), avra 14 prove speciali (7 da ripetersi
2 volte).

• PEUGEOT.II 30 giugno prossimo si
chiudono le iscrizioni per il Trofeo Peu-
geot '88, che ha gia abbondantemente
superato quota 300 adesioni. Per quanto
riguarda i piloti che gareggeranno con la
nuova 205 rallye, ene sara omologata il
prossimo 1. luglio, le iscrizioni al Trofeo
sono state prorogate: la vettura avra una
classifica aparte nell'ambito della serie
promozionale istituita dalla Peugeot Italia.

• BAJ~. Saranno due le Peugeot 405
Turbo 16 che parteciperanno alla prossi-
ma Baja Aragon, raid-marathon, che si
disputera in Spagna ameta luglio. I piloti
saranno Vatanen e Pescarolo, mentre una
vettura d'assistenza veloce sara affidata
a Michele Mouton. Alla gara spagnola
partecipera anche Dario Calzavara (ex
direttore sportivo della Ferrari e oggi
responsabile delle relazioni esterne della
Pirelli). Tra i piloti al via, anche Sainz eon
la Ford Rs200 preparata direttamente a
Boreham.
• TORINO. Si đisputera su un'unica
tappa di 500 km (160 km di prove
speciali) la 3. edizione del rally di Torino,
in programma il 22 e 23 luglio. La corsa
il una delle due prove che si disputano in
Italia valide per il campionato svizzero
(I'altra il il rally di Varese).
• SASSARI. II 25 giugno si chiudono le
iscrizioni della 10. Coppa Limbara-rally
del Sughero, organizzata dalle scuderia
Piloti galluresi e Porto Cervq Corse, in
collaborazione con I'Ac Sassari. II gara e
va1ida per la Coppa Italia 2. zona (coelI.
3) ed e in calendario il 2 luglio prossimo.

Hanno coiiaborato:
Gianni Cogni, Martin Holmes
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F. ALFA BOXERjIL MUGELLO E PIEMONTESE

TRIS DI REGIS
IN CAMPIONATO

SCARPERIA - Giovanni Regis
non perdona. Anche al Mugello
ha imposto la sua legge e, dopo la
pole position, ha colto anche II
terzo successo su quattro gare di
F. Alfa Boxer. Il piemontese sta
dimostrando di avere una marcia
in piu e in un campionato ricco di
partecipanti e cornbattuto come
meglio non si sperava, la sua
c1asse ha la meglio su tutti gli altri.
Per la seconda posizione, come da
copione, l'ha spuntata Mirko Sa-
voldi, partito a fianco di Regis in
prima fila. I primi due hanno
fatto in pratica corsa a se e, dopo
un paio di tentativi di SavoIdi,
quest'ultimo decideva di desistere
e conservare un secondo posto
che, nell'economia del campiona-
to, e sempre positivo. Montani ha
sciupato una gara tuttavia eon-
dotta eon la solita decisione e
bravura. L'aspirante pilota del-
l'Alitalia ha dapprima lottato con
Gilardi per il terzo posto e infine
si e girato nel corso del decimo
passaggio, quando la sua qua rta
posizione stava per essere insidia-
ta da un funambolico Angelelli.
L'essere arrivato in fondo, al no-
no posto e una magra consolazio-
ne, perche Montani poteva fare
molto di piu. La gara del Mugello
ha sciorinato ancora una volta un
parco partenti degno di un cam-
pionato promozionale, ricco di
pretendenti al tito lo e eon gare
tirate allo spasimo, come era nella
migliore tradizione delle monopo-
sto scuola italiane. L'agonismo ha
raggiunto de lie vette tali, che il
direttore di corsa Remo Cattini
ha dovuto anche sospendere l€l
corsa dopo il secondo giro. E
accaduto, infatti, che nella foga di
tenere dietro il gruppetto di scal-
manati che lo pressava, Cisolla e
uscito alla Bucine. La monoposto
e partita per la tangente, in quarta
piena ed e rimbalzata in pista
dopo aver urtato le protezioru,
dove il sopraggiungente Gabrielli
la centrava in pieno. All'inizio si
e temuto per Cisolla, rimasto
immobile nella monoposto, o di
quello che ne restava. Poi tutto si
e risolto eon un grosso spavento
e due vetture a pezzi, ma eon
l'abitacolo integro, segno di una
robustezza che rende onore a ehi
ha progeuato la F. Alfa Boxer.
Dopo la seconda partenza, Regis
scattava al cornando. seguito da
Savo Idi e Montani. Dopo una
bella lotta con Gilardi, il primo
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finiva in testacoda, lasciando via
libera a Pace, che faceva sua una
terza posizione finale che rende
merito al giovane romano, ma la
bagarre per la conquista di una
posizione, migli.ore, faceva perde-
re tre posti a Gilardi, In lot~a eon
Vismara, Valera, Melgrati e lo
sfortunato Ballabio, coinvolto
nella bagarre e finito 10.

Paolo Clccarone

VELOCITA IN CIRCUITO

Scarperie (Fi) 12 giugno 1988
4. prova del campionato Italiano F.
Alfa
la CI•• llllc8: 1. Regis 13 giri in 27'44"02
alla media di 147,513 kmh; 2. Savoidi a
1"98; 3. Pace a 4"62; 4. AngeleIIi 21"28; 5.
Vismara 23"93; 6. Gilardi 24"21; 7. Valera
27"14; 8. Melgrati 29"17; 9. Montani 29"48;
10. Ballabio 30"87; 11. Savio a 31"37; 12.
Macchi 31"37; 13. De Cristotoro 32"32; 14.
Jacoponi 34"98; 15. Leonelti 40"61.
O Giro pili veloce: Regis in 2'06"79 alla
media di 148,923 kmh.

Regis (sopra) guida il plotone delle F. Alla Boxer al Mugello. Pace
(in alto) ha tagliato 1/ traguardo al terzo posto (Photo4)

il muretto dei box fra il fuggi fuggi generale dei
segnalatori appostati in quel punto per vedere la
partenza. Anche questa volta e andata bene e
I'episodio e passato agli annali della cronaca
della Coppa Italia. (p.c.)
VELOCITA IN CIRCUITO

COPPA R5/LE GOMME TRADISCONO BRAND

DI RISIO SENZA OSTACOLI
SCARPERIA - Sono bastati sei giri per manda-
re in crisi le gomme a Marco Brand elasciare via
libera cosi a Massimo Di Risio che gli era
incollato come un'ombra. Per il milanese, parti to
al fianco di Di Risio, la corsa si e conc1usa
prematuramente con un pneumatico dechappato
a due giri dalla fine erelativo arresto al box.
Vittoria, quindi, meri tata per Di Risio, che ad
onor del vero si era alternato al comando della
gara proprio eon Brand per i primi. tre. &iri di
corsa. Dopo il forfait del nvale, DI RISlO ha
dovuto solo badare aterminare la corsa, tanto
nessuno era in grado di riprenderlo. Man man o
che la gara procedeva, nelle posizioniretr~st~nti
si e assistito al duello fra Claudio PIZZI e
Salvadori, vinci tore quest'ultimo della gara di
Coppa Avvenire. Dopo una serie di sportelIate,
la meglio l'ha avuta Pizzi, che ha precedeto per
la piazza d'onore Salvadori. Nel gruppo si e
avuta la soti ta bagarre, che, unita alla temperatu-
ra torrida, ha fatto si che alcuni piloti del gruppo
di' testa si fermassero con le gomme ormai su lie
tele. Cosi ć stato per Campani, protagonista dalla
gara di Coppa A vvenire. La cronaca di gara non
e particolarmente ricca di note, se si esc1ude un
incidente alla partenza. Micelli, partito in 26.
posizione anticipava il via e si portava ameta
schieramento, passando anche sull'erba. Pur-
troppo per lui, al suo rientro non vi era spazio
in pista, per cui e stato urtato. La macchina e
partita per la tangente e si e «starnpata» contro

Scarperia (FI) 12 giugno 1988
4. gara Coppa Italia RS
La classitica: 1. Di Risio 13 giri in 31'34"56 alla media di
129.563 kmh; 2. Pizzi a 6"73; 3. Salvadori 11"72; 4. Stampati
12"98; 5. Malteuzzi 13"40; 6. Cutrera 19"71; 7. Azzola 21"75;
8. Vitale 21"65; 9. Dini 21"65; 10. Della Voita 25"02; 11.
Cesarini 33"11; 12. Campani 39"10.
O Giro pili veloce: Di Risio in 2'23"49 alla media di 131,591
kmh.

Di Risio (sopra) ha condotto in porto una
bella vittoria (FotoStudio83)



F. 2000jGITTO SEMPRE prO IN ALTO

IL SIaLIANO
NON PERDONA

SCARPERIA - Ormai si accet-
tano scommes e su chi riuscira a
rom pere l'egemonia di Domenico
Giuo in F. 2000, dato che anche
nclla sesta prova il pilota siciliano
non ha lasciato spazio a nessuno,
anche se si deve dire che Wladirni-
ro De Tommaso ci ha provato e
per soli ire secondi non ha colto
una afferrnazione meri tata. AI
M ugello la F.2000 ha debuttato
con i ilenziatori che se hanno
«ziltito» i motori, non hanno
eliminato quella componente di
speuacolo che ha reso grande una
categoria che diverte in tutti i
circuiti. Sui curvoni del tracciato
toscano si sono visti numeri che
hanno fauo venire i capelli bian-
ehi anche a ehi di corse ne mastica
da tempo. Quando ci sono undici
veli ure in gruppo, con tre O quat-
tro affiancatc in ogni curva, risul-
ta difficilc fare una cronaca esat-

ta, dati i tanti cambi di posizione,
per cui la c1assifica finale, a volte,
risulta bugiarda. Tony Pad rone,
ad esernpio, e arrivato terze, ma
la ballaglia che ha ingaggiato con
Valentino e Aloi e stata bellissi-
ma. Poi, purtroppo, questi ultimi
due si sono eliminati alla San
Lorenzo in uno spettacolare inci-
dente, per cui si e assistito alle
rimonte e a cambi di posizione
che al termine hanno portato
Conti e la sua Ralt (deltam Draco
Racing) al quarto posto, precede-
re in un so nio Felice Caproui con
la Ralt del team Supercars, secon-
do tra le veuure a fondo piatto.
Per le posizioni retrostanti, ci
vuole quasi il Iotofinish, dato che
in nove sono arrivati nello spazio
di pochi secondi; e questo dopo
oltre 100 km di gara. tutte cio,
pero, non interessa a Gitto, salda-
mente al comando della classifica

In F. 2000 I'egemonia di Gitto (sopra, FotoStudio'83) e tota le:
anche slJlla pista toscana 1/siculo ha sbaragllato tutti

e empre pili intenzionato a pas-
sare armi e bagagli in F.3000.

(p.c.)

42"35; 5. Caprotn (Aal! At 3 Ar) 43"77; 6.
Zani (Dallara 384 Ar) 44"85; 7. Pagani
(Aeynard 873) 57"74; 8. Sezzi (Aalt At3)
57"94; 9. Barlassrna (Aa I! At3) 59"95; 10.
Vullo (Dallara 387) 1'00"13; 11. Marostiea
(Aalt At 30 Ar) 1'04"69; 12. Lovato (Dallara
396 Ar) 1'17'"37; 13. Lusuardi (Aalt At30
Vw) 1'20"87; 14. All (Dallara 386 Ar)
1'21"13; 15. Minellono (Aal! At30 Ar)
1'23"24.
O Glro pi" veloce: Gitto in 1'55"38 alla
media di 163.650 kmh.

VELOCITA IN CIACUITO

Searperia, (FO) 12 giugno 1988
6. prova del trofeo Fisa F. 2000
La ela •• lliea: 1. Gitto (Aalt At Ar) 20 giri in
38'57'"34 alla media di 161,568 kmh; 2. De
Tommaso (Aal! At Ar) 3"73; 3. Pad rone
(Aal! At Ar) 30"95; 4. Conti (Aalt At 30)

SALERNO
CORSE

CAMPIONATO ITALIANO VELOCITA TURISIVIO
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F. PANDAjRIVOLUZIONE IN PISTA A MONZA

EVVIVA AGHEMIO
CHE BAnE BETI1NI

MONZA - Per la prima volta,
questa stagione, sui gradi no piu
alto di una gara di F. Panda non
e salito Bettini. E' successo a
Monza, nella quinta prova del
Trofeo Cadetti Agip. In questa
oceasione ha vinto Aghemio, che
nelle ultime corse si .era pro posto
come il piu valido antagonista del
pilota varesino, secondo e finito
Filippo Baj e quindi Bettini. Da
segnalare anche le prestazioni di
Alberti che, in ottima forma, si
stava giocando il quarto posto
eon il positivo Mercatelli quando
e incorso in un testa-coda a causa
di un doppiato proprio all'ultimo
giro, di Rovera, regolare esempre
nelle prime posizioni e di Saleri,
che eon l'Adm e sernpre piu com-
petitivo. La finale e stata un fatto
fra Bettini, Aghemio e Baj, i
vincitori delle batterie. I tre hanno
cominciato immediatamente una
lotta serratissima. Il primo a stac-
carsi dal terzetto e stato Baj che
non riusciva atenere il ritmo degli
scatenati Bettini e Aghemio. II
varesimo, in testa, veniva marcato
stretto dal pilota dell' Ermolli.
Questa pressione induceva Bettini
all'errore: il portacolori della Ta-
tuus arrivava lungo alla chicane
finendo in testa-coda. Aghemio a
quel punto poteva allungare in
tutta sicurezza, mentre Bettini
riprendeva in sesta posizione dan-
do vita a una rabbiosa rimonta
che lo portava a tagliare il tra-
guardo al terzo posto, quasi nella
scia di Baj che da parte sua, vista
l'impossibilita di raggiungere A-
ghemio, aveva impostato la gara
sulla regolariia per conquistare la
piazza d'onore. Da segnalare I'er-
rore dei cronometristi che faceva-
no terminare la corsa al ventune-
simo dei ventidue giri previsti. Si
sono viste in pista anche le F.
Fire. Nove sono state le monopo-
sto che si sono schierate. Subito
fuori Molli e To i, ha vinto Ber-
gamaschi seguito dall'ottimo Spi-
ga che ha combattuto per tutto
I'arco della gara eon gli indorniti
Pessina e Spedo.

Alberto Moioli
VELOCITA IN CIRCUITO

Monza (MI), 12 giugno 1988
5. prova del Troleo
Cadettl Aglp di F. Panda
Le clasalliche
1. balta ria: 1. Bettini (Tatu us) 10 giri in
11'04"08 alla media di 132,815; 2. Alberti
(Ellenne) a 12"38; 3. Bianchi (Ermolli) a
15"24; 4. Rovera (Ermolli) a 15"97; 5.
Saleri (Admi a 27"59; 6. Sabbatini (Spike)
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Aghemio (sopra) ha infranlo a Monza
I'egemonia di Bellini in F. Panda

a 28"29; 7. Caronni (Tatuus) a 40"79; 8.
Milazzo (Crs) a 44"58; 9. Conca (Crs) a
45"71; 10. Feitrin (Giudici) a 53"62; 11.
Ciantia (GiPi) a 57"29; 12. Fior (ErmolIi) a
1'01"16; 13. Castella (Corsini) a un giro.
O Giro piu veloce: Bettini in 1'05"56 alla
media di 134,533 kmh.
2. batterla: 1. Aghemio (Ermolli) 10 giri in
11'07"56 alla media di 132,105; 2. Valori
(Gsv) a 9"36; 3. Benvissuto (Santandrea)
a 14"16; 4. Scialpi (Cavallini) a 14"42; 5.
Lunghi (ErmolIi) a 20"84; 6. Missaglia
(Ermolli) a 21"02; 7. Abergo (Maki) a
37"67; 8. Martignoni (Domingo) a 37"90; 9.
Longoni (TreeHe) a 42"46; 10.
Saitalamacchia (Stilo) a 42"72; 11.
Magnani (Tatu us) a 45"37; 12. Delli lotti

(Daniele); 5. Rovera (ErmolIi); 6. Saleri
(Adm); 7. Lunghi (ErmolIi); 8. Scialpi
(Cavallini); 9. Lama (Tatuus); 10. Pelizzari
(Covir); 11. Milazzo (Crs); 12. Alberti
(Ellenne); 13. Puleo (TreeHe); 14. Giaccari
(Crs): 15. Sabbatini (Spike).
n 'Giro piu veloce: Mercatelli in 51"46.
N.S.: i tampi e i distacchi della finale non
sono stati comunicati dai cronometristi.
F. Fire Monza: 1. Bergamaschi
(Santandrea) 18'17"23 alla media di
120,576 kmh; 2. Spiga (Corsini) a 0"38; 3.
Pessina (Corsini) a 1"56; 4. Molli (Corsini)
a 7"47; 5. Castelluccia (Barelli) a 33"96; 6.
Cerizza (Tatuus) a 41"71.
n Giro piu veloce: Spiga in 1'11"43 alla
media di 123,477 kmh.

(Cdz) a 1'00"57; 13. Sabbatini (Comepre)
a 1'01"65; 14. Mauri (Guy Saut) a 1 giro.
O Giro piu veloce: Longoni in 1'03"68
alla media di 138,504 kmh. .
3. batterla: 1. Baj (Crs) 10 giri in 11'10"24
alla media di 131, 707 kmh; 2. Mercatelli
(Ermolli) a 0"20; 3. Sabbadini (Ellenne) a
14"19; 4. Poletti (Tatu us) a 21"08; 5.
Giaccari (Crs) a 21"90; 6. Pelizzari (Covir]
a 25"15; 7. Lama (Tatuus) a 27"40; 8.
Fulco (TreeHe) a 27"86; 9. Chazzaddi
(Tatu us) a 29"81; 10. Catalano (Tatuus) a
41"47; 11. Puzzo (Tatuus) a 52"75.
O Giro piu veloce: Baj in 1'03"90 alla
media di 137,855 kmh.
Finale: 1. Aghemio (Ermolli) 21 giri; 2. Baj
(Crs); 3. Bettini (Tatu us); 4. Mercatelli

AndreeIla (a
sinislra,
FotoStudio '83)
lagtia il
Iraguardo della
gara di Varano
ehe ha vinto
dopo aver
lungamenle
tottsto eon
Prospero

~~, Nuovannnn~ RegataUUl.l1U

F. FIAT ABARTH/PROSPERO SBAGLIA A VARANO

ANDREELLA RINGRAZIA
ro, passava decisamente a condurre mentre dai
primi perdevano contauo Cifri, Morelli e Balbo-
ni eon Basso che ne approfittava per insediarsi al
quarto posto.

VARANO MELEGARI - Un buon numero di
concorrenti, una gara abbastanza combattuta e
una nuova vittoria per AndreeIla nel Trofeo Fisa
riservato alle Fiat Abarth. Come neIle ultime
gare, il pilota della Salvati e pervenuto al
successo dopo una bella lotta sostenuta eon
Mauro Prospero. E bastato il minimo errore
tattico perche AndreeIla, poco dopo meta gara,
assumesse il comando per concludere indisturba-
to. Oltre a Prospero da segnalare anche la
regolarita di Landi mentre Basso, autore di un
buon recupero, nel finale ha saputo agguantare
ćon bravura il quarto posto ai danni di Morelli
e Cifri. La finale offriva qualche emozione nelle
battute iniziali eon Vettori e De Lucia costretti
al palo per guasto meccanico. Prospero al via era
il piu lesto ad assumere il comando, mentre
all'uscita della parabolica uno spettacolare inci-
dente, conclusosi senza conscguenze, vedeva
coinvolti Leonardi e Grasso. Proseguiva intanto
la sua marcia al comando Prospero sempre
tali ona to da AndreeIla. AI decimo giro, AndreeI-
la sfruttando una leggera indecisione di Prospe-

Giorgio Robuschi

VELOCITA IN CIRCUITO

Varano Melegari (PR), 12 giugno 1988
Prova valida per il troleo Fisa F. Fiat Abarth
1. Batteria: 1. Prospero 12 giri in 10'58"44 alla media di
118,097 kmh.; 2. Landi; 3. Vattori; 4. Morelli; 5. Marini; 6.
8as50; 7. Lavaggi; 8. Mestre; 9. Grasso; 10. Cividini a 1. giro.
O Giro piu veloce: Prodan in 53"59 alla media di 120,918
kmh.
2. Balteria: 1. Andreella 12 giri in 11'10"38 alla media di
115,994 kmh; 2. De Lucia; 3. Canneva; 4. Balboni; 5. Cifri; 6.
Barbuto; 7. Revello; 8. Leonardi; 9. Pesce; 10. Pagni.n Giro piu veloce: Andreella in 53"71 alla media di 120,648
kmh.
Finale: 1. Andreeila 15 giri in 13'40"30 alla media di 118,493
kmh; 2. Prospero, 3. Landi; 4. Basso; 5. MoreIIi, 6. Cifri; 7.
Marini; 8. Lavaggi; 9. Balboni; 10. Barbuto; 11. Mestre; 12.
Aevelli a 1 giro; 13 Cividini a 1 giro; 14. Pesce a 1 giro;
n Giro piu veloce: Andreeila in 52"86 alla media di 122,587
kmh.
N.B.: i tempi e i distacchi non sono stati comunicati dag li
organizzatori per problemi tecnici.



SALITAfGRA VE INCIDENTE A PILO NE

BARIBBI FULMINE
IN VAL CAMONICA

MALEG o - Ezio Baribbi su
OseIla Paj9 non ha avuto eccessivi
problemi a imporsi nella ventesi-
ma edizione della Cronoscalata
Malegno-Ossimo-Borno, orga-
nizzata dall'Automobil Club di
Brescia con la collaborazione di
tutti gli enti locali, che ritengono
questa manifestazione importan-
te veicolo promozionale per il
turismo di tutta la zona. II cam-
pione italiano in carica ha visto,
infatti, via via autoeliminarsi gli
avversari piu temi bili: Giuseppe
Tambone non si ć iscritto per
disaccordi eon I'organizzazione;
Mauro esti e rimasto appiedato
prima ancora delle verifiche per
guai alla trasmissione della sua
OseIla; Franco Pilone e stato pro-
tagonista di un grave incidente e
Giulio Regosa, infine, si li: ferrnato
per soccorrere quest'ultimo. Ba-
ribbi, pertanto, ha potuto salire in
scioltezza, facendo registrare co-
munque un tempo di tutto rispet-
to in relazione alle condizioni del
tracciato (ormai ricoperto in buo-
na parte dell'olio perso dalle altre
vetture) e del suo spirito indub-
biamente scosso dopo aver visto
l'arnbulanza che trasportava l'a-
mico Pilo ne che si era ferito nel-
I'incidente, in cui li: rimasto vitti-
ma, alla caviglia sinistra, eon una
frattura esposta tibio-tarsica e al
tallone destro. Le ferite sono state
ritenute guaribili in 80 giorni da
parte dei medici dell'ospedale di
Darfo, dove li: stato ricoverato
prima di essere trasferito in quello
di Lecco. Casasola ha conquista-
to il secondo posto. La vittoria a
Malegno non ha con entito a
Baribbi di riconquistare la vetta
della c1assifica provvisoria del
campionato italiano perche Nata-
loni, grazie allo strapotere della
sua Delta S4, ha collezionato la
terza vittoria stagionale in Grup-
po B, attestandosi a quota 27
punti contro i 24 di Baribbi e

Regosa e i 25 di Jacoangeli, che,
piazzandosi secondo di Gruppo
A, dietro a Zarpellon su Bmw, ha
aggiunto 6 punti ai 19 gia in suo
possesso. In Gruppo N, invece,
Ivan Butti su R5 Gt Turbo non li:
riuscito ad approfittare del-
I'assenza di Benedetto Fusco.
Butti ha vinto la sua c1asse, ma si
e dovuto inchinare alla superiore
potenza della Ford Sierra Co-
sworth. IIGruppo e statovinto da
Romano.

Francesco Spampinato

VELOCITA IN SAlITA

Malegno (BS), 12 giugno 1988
20, Malegno-Borno
Prova valida per il campionato italiano
della monlagna

Le elas.lllehe
As.olula: 1. Baribbi 3'54"12; 2. Casasola a
4"96; 3. -Dominqo- a 7"80; 4. Aguzzoni a
8"48; S. Magliona a 11"06; 6. Saccomanno
M. (Luechini) a 11"72; 7. Luraghi a IS"03;
8. Peroni (Lucchini) a 24"30; 9. Belloni a
24 "99; 10. Caslelli (Lucehini) a 26"3S (tutti
gli altri su Osella).

GRUPPO N
Cluae 1150: 1. Gulfer in S'34"10; 2.

Sopra (Attua/foto). Ezio Baribbi ha vinto
con la sua Osel/a la salita di Malegno

Formolli a 6"23; 3. Pieraecini a 12"8S; 4.
Del Bono a 14" 10; S. Mendeni a IS"S3; 6.
Filippi a IS"71; 7. Ouaglino a IS"73; 8.
Ollelli a 16"86; 9. Poelini a 17"31; 10.
Ferranli a 18"11; 11. Merelli a 18"4S; 12.
Marzoli a 23"7S; 13. Bonetti a 31"27; 14.
Ferrari a 41"12 (tutli su A 112).
Classe 1300: 1. Vielmi (Citroen Ax) in
S'26"9S; 2. Schena (Corsa) a 16"61; 3.
Ducoli (Corsa) a 22"17.
Classe 1400: 1. Negretti (Alfasud) in
S'39"73.
Classe 1600: 1. Bonomi in S'10"13; 2.
Scieghi (Toyola) a 0"2S; 3. Cenni a 3"47;
4. Andreoli a 19"90; S. Fardelli (Rilmo 12S)
a 28"08 (tulli gli allri su Peugeot 20S Gn].
Classe 2000: 1. Squaralli in S'03"96; 2.
SavoideIIi a 6"16; 3. Gasparini a 7"69; 4.
Raggi a 10"20; S. Armeni (GolI Gti) a
11"28; 6. Zendra a 14"38; 7. Milesl (Rllmo
12S) a 18"56; 8. Masseroli (Rilmo 130) a
21"09; 9. Maternini (KadeII) a 22"00; 10.
Tira (Ritmo 130) a 26"66; 11. Fracassi
(Ritmo 12S) a 3S"22; 12. Merenda (Kadett)
a 48"89 (tulli gli altri su Peugeot 20S Gti).
Classe 2500: 1. Bulli in 4'SO"8S; 2.
Pacchiotti a 9"40; 3. Pielli (Bmw M3) a
9"42; 4. Pezzoni (Uno Turbo) a 11"31; S.
Gregorini a 11"4S; 6. Merzi a 13"54; 7.
Franchini a IS"29; 8. Gualeni a 27"85; 9.
Bullurini a 29"18; 10. Donizzetti a 36"40;
11. Mango a 39"42 (tutti gli allri su RS Gt
Turbo).
Classe ollre 2500: 1. Romano in 4'44"97;
2. Bernardi a 2"89; 3. Tosini a 4"27; 4.
Percivale a IS"41; S. Ducoli a 16"18; 6.
Mariolini (Alla 75) a 20"26; 7.
Saccomanno G. (Delta Integrale) a 23"72;
8. Ronchi (Delta Integrale) a 23"81; 9.

REGOSA SI EFERMATO
MALEGNO - Cosi Baribbi sui traguardo: «Avrei preferito -
ci ha raccontato il bresciano - vincere contro tutti gli avversari,
anzichć approfittare della situazione. Devo riconoscere all'amico
Giulio di aver compiuto un gesto di rara sportivita», Regosa,
infatti, poco distante era preso dassalto da ehi vol eva sapere
notizie di Pilone: «Sono arrivato sui luogo dell'incidente due
minuti dopo e, vedendo che Franco era ancora al posto di guida,
ho capito dovesse trattarsi di qualcosa di grave. on ho pensato
neppure un momento alla mia gara e mi sono fermato per aiutare
i soccorritori. Era intrappolato eon le gambe fra le Iamiere, infilate
sotto il guard-rail. on si capiva cosa potesse essere successo,
perche Pilone ha perso il controllo della vettura sui dritto. Franco,
infatti, mi ha detto di aver sentito la macchina impennarsi,
evidentemente deve aver ceduto una sospensione posteriore, fatto
che, in quel punto tanto veloce, ha reso la sua Sport ingovernabile».

MartmeIII (Della Integrale) a 24"23; 10.
Betotti (Della 4WD) a 24"61; 11. Zerla a
25"07. 12. Gelpi (Alfa 7S) a 25"09; 13.
Andreoli (Della Inlegrale) a 26"8S; 14.
Srrrneaner (Della Inlegrale) a 31"44; 15.
Magn (Della 4 WD) a 39"79; 16. Richmi
(Delta 4 WD) a 50"11; 17. Penni (Eseort) a
1'10"39 (tutti gli allri su Ford Sierra Rs
Cosworlh).
GRUPPO A
Classe 1150: 1. Belloni in S'29"5O; 2.
Rissone a 0"77; 3. Carminali a 14"81; 4.
Cozzoli a 27"03; S. Bonadei a 34"79 (tutli
su A 112).
Cla.se 1300: 1. Zanella (Polo) <n S'03"32;
2. Mittersleiner (Polo) a 10"42; 3. Serena
(Samba) all" 42.
Classe 14p0: 1. Abale (Alfasud Sprint) in
S'19"40; 2. Grazrot. (Allasud) a 34"21.
Cla.se 2000: 1. Sanlus (Goli Gli) in
4'55"19; 2. Negrenle a 0"70; 3. Frellag
(Manla) a 6"06; 4. Toserto a 8"07; S.
Giudicr a 12-94; 6. Zandanel a 14"01; 7.
Pelamattl a 16"82; 8. Bonavenli (Kadett) a
18"98; 9. Milesl (Alfa Gtv) a 24"S7; 10.
Gritti (Golf Gtl) a 24"77; 11. Follran (Alfa
Glv) a 28"39; 12. Pedrucci (Alfa Glv) a
29"69; 13. Cavagnoli (Alfa Gtv) a 1'03"S2
(tutti gli allri su Ritmo 130).
ctasse 1600: 1. Pera (Toyola) in 4'56"56;
2. Franzoni a 10"08; 3. Invernizzi a 12"83;
4. Bariselli a 55"61 (tulti gli altri su
Alfasud Sprint).
Cla •• e 2500: 1. Zarpellon (Bmw M3) <n
4'38"74; 2. Andreoli (Alfa 7S) a 3"81; 3.
Pacino (Bmw M3) a 13"17; 4.• Tango>
(Alla 7S) a 14"56; S. Stanga (Uno Turbo) a
16"18; 6. GUIdeIIi (RS GI Turbo) a 27"12;
7. Mascolo (RS Gt Turbo) a 32"38. 8.
Foqazzt (Uno Turbo) a 41vcS2.
Cla •• e oltre 2500: 1. Jacoangeh (Alfa 7S)
in 4'39"81; 2. Fuganli (Bmw 83S) a 10"S1.
GRUPPO B
Clas •• 1600: 1. Oddo inS'17"6S; 2. Aecorsi
a 6"83; 3. Taeggi a 7'30"56 (tutti su Fiat X
1/9).
Classe 2000: 1. Tomasini in 4'56"79.
CI•• se 2500: 1. Flocchini (RS) in 4'44"66.
Classe 3000: 1. Nalaloni (Delta S4) in
4'26"38; 2. Vigano (Porsche) a 28"66; 3.
Ravelli (Porsche) a 3S"31.
Clas.e ollre 3000: 1. Montmi (Porsche)
4'29"28; 2. Borrnoliru (Porsche) a 10"37; 3.
-Kablbo- (Lancia 037) a 21"72.
SPORT
Classe 1300: 1. Rossello (Lola) <n 4'23"19;
2. Travagin (Ams) a 2S"90; 3. Dal Ben
(Ams) a 37"37.
Clu.e 2000: 1. Banbbl <n 3'54"12; 2.
Casasola a 4"96; 3.• Dormnqo- a 7"80; 4.
Aguzzonl a 8"48; S. Maglion •• 11"06; 6.
Saccomanno (Lucchini) a 11"72, 7.
Luraghi a 15"03; 8. Belloni a 24"99; 9.
Gr.esato a 42"29; 10. Regosa a 18'11"67
(tutti gli ann su Osella).
Sport Nazlonale: 1. Peroni <n 4'18"42; 2.
Castelli a 2"05; 3. Panzeri (Osella) 4"32;
4. Zanini (Osella) a 11"81; S. Chiminelli a
47"43 (tulli gli altri su Luechini).
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SALITA/GRIMALDI NON HA TROVATO OSTACOLI

ENRICO FA IL BIS
E IL RE DI ERICE

ERICE - Al termine della 31.
edizione della «Monte Erice», gli
organizzatori dell'Automobile
Club Trapani hanno avuto di che
essere oddisfaui; la formula in-
novativa della manifestazione ar-
ticolata su due manche, e conclu-
sasi senza alcun intoppo in appe-
na due ore e mezza (pur con 82
partenti, enonostante una minac-
cia mauutina di nebbia sulla parte
alta del percorso), e una incerta
lotta per la viuoria fra Grimaldi
e Rosolia, han no portato lungo il
percorso la folla delle grandi oc-
casioni. La vittoria finale, per la
econda vol ta su questo tracciato

c per la terza consecutiva (su
altretlante gare) nell'88, e andata
a Enrico Grimaldi, col tempo
tota le di 7'03"71, alla media di
100,080 km/h; nelle prove, pero, il
piu veloce era risultato Benny
Rosolia, eon l'Osella Pa/9 di Ma-
razzi, che aveva preccduto di 1"44
il suo rivale, mentre gli Scola,
Domenico (ottavo) e Carlo (deci-
mo), preferivano tornare antici-
patamente a ca a. In gara Grimal-
di ć stato il piu veloce in entrambe
le manches; nella prima staccava
Rosolia, idolo di casa, di appena
19 ccntcsimi, ma il pilota del-
l'Ateneo-Banca S. Angelo si fer-
maya lungo il percorso, per noie
rncccaniche, nella seconda, la-
sciando il migliore tempo e la
viuoria all'alfierc della Scuderia
Etna. Nella seconda manche non
prendeva, invccc, neanche il «via»

Licata, la cui OseIla 1600 accusa-
va un principio di incendio. Il
secondo posto andava cosi al
palermitano Giampaolo Ceraolo,
ha rallentato da problemi al cam-
bio nella prima salita. Ceraolo
preceduto di pochi centesimi Al-
fio Canino, handieappato dall'a-
ver disputato una sola salita di
prove ufficiali, al sabato, ma co-
munque prim auore eon l'Osella
Tecnoracing. Al quarto posto si e
piazzato il primo concorrente del
«Club Targa» (che ha piazzato nei
primi dieci posti anche «Oi ram» e
Salerno), il solito Anelli, che sui
percorso a lui familiare non solo
si e imposto nella classe 1300 eon
l'Osella, ma si ć anche lasciato
dietro la Lola T298 2000 di Giro-
lamo Caci (alla prima gara eon
questa vettura), l'analoga vettura
(della Jonio Corse) del giarre e
Francesco Leona, che ha rouo
proprio all'ultimo tornante un
semiasse. la Lola 2000 di «Oi-
ram», 1'0 elia 1300 di Toto Virgi-
lio, tornato alle salite do po una
lunga assenza, la Lucchini Sport

azionale di Beppe Salerno, e la
prima vettura del Gruppo B, la
Porsche 930 Turbo di Michele
Ragusa. egli altri Gruppi hanno
avuto la meglio due Ford Sierra
Cosworth, quelle di Antonino
Carnibella (N) e di Alfonso Garn-
bina (A); hanno concluso la gara,
valevole per la Copps Csai 2.
zona 71 degli 82 piloti partiti.

Pietro Libro

MI E ANDATA BENE
ERICE - Ancora una volta Grimaldi si trova a commentare
un suo successo in questo. per lui. fortunato 1988: «Ad Erice
avevo vinto gia nel 1985. Speravo proprio di tornare suI podio
quest'anno, e gia dopo la prima saIita avevo detto di poter
migIiorare il mio tempo: fino a 3'29" o 3'30". Alla fine sono sceso
soltanto di un secondo e 70 centesimi meno del previsto, ma mi
candata ugualmente bene: sono stato contento di aver fatto
segnare il migIior "crono" nella prima manche, costringendo cosi
RosaIia a inseguire». Ceraolo prende atto. eon estremo piacere.
del suo seeondo posto: «Dopo cinque mesi di sosta, come prima
uscita qucsto secondo posto non č male, anche se ormai dopo tanti
piazzamenti parto sempre per vineere. elia prima saIita purtrop-
po mi usciva sempre la terza marcia; ineonveniente che non si e
poi ripctuto nella seconda», Qualche decimo di secondo da
recrirninarc per il terzo, Canino: «Ieri nelle prove ho potuto
effettuare soltanto una salita, per problemi di frizione, per cui oggi
non ho potuto far meglio, altrimenti penso che il secondo posto
poteva essere mio». O
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VELOCITA IN SAUTA

Erice (TP), 12 giugno 1988
31. Monte Erice
Prova valida per la Coppa Csai della
montagna t2. zona)
Le claslitiche
As.oluta: 1. Grimaldi (Osella Pa/9)
7'03"51 alla media di 100,08 kmh; 2.
Ceraolo (Ose Ila PaJ9) 7'11"46; 3. Canino
(Ose Ila) 7'12"35; 4. Anelli (Osella) 7'31"06;
5. Caci (Lola T/298) 7'34"55 6. Leotta
(Ose Ila Pa/8) 7'52"62; 7.• Oiram- (Lola)
8'00"98; 8. Virgilio (Osella Pa/10) 8'06"78;
9. Salerno (Lucchini) 8'07"46; 10. Ragusa
(Porsche 930) 8'18"40.
GRUPPO N
Cla.se 1150: 1. Cuccia 9'51"39 alla media
di 71,709 kmh; 2. Barberino 9'59"91; 3.
Montalbano 10'00"54; 4. Mansano
10'00"73; 5. Buggemi 10'04"41; 6. Stella
10'06"82; 7. lenna 10'09"74; 8. Valenza
10'17"56; 9. Bottino 10'28"61 (tutti su
A112).
Cluse 1300: 1. Puglisi (Citroen Ax Sport)
9'24"64 alla media di 75.106 kmh; 2.
Alfonso (Talbot Samba) 9'34"84.
Classe 1400: 1. Bica 9'30"10 alla media di
74,286 krnh: 2. Ferlito 9'33"35; 3.
Spampinato 9'51"03; 4. Pilotta (Fiat Uno
70) 9'51"50 (gli altri su Allasud).
Classe 1600: 1. Vi Ila 9'18"24 alla media di
75,967 kmh; 2. Ferrara 9'20"48. Entrambi
su Peugeot 205 Gti.
Classe 2500: 1. Guagliardo 8'45"50 alla
media di 80.700 kmh; 2. Ciulla 9'39"49
(entrambi su RS GI Turbo).
Classe oltre 2500: 1. Carnibella (Ford
Sierra Cosworth) 8'40"84 alla media di
81,422 kmh; 2. Donato (Ford Escort Rs
Turbo 8'55"20; 3. Casara (Lancia belta 4
Wd) 9'02"46; 4. Capodicasa (Ford Escort
Rs Turbo) 9'23"80.
GRUPPO A
Clu.e 1000: 1. Lazzara 9'40"99 alla
media dl 72,992 kmh; 2. Clemente 9'57"72;
3. Guarnaggia 10'23"35; 4. Giuliano
10'50"44. (tutti su Fiat Panda 45).
Classe 1150: 1. Marchese 9'14"86 alla
media di 76,430 kmh; 2. Turriclano
9'23"79; 3. Galante 9'25"69; 4. Anzalone
9'28"86; 5. Riccobono ~'26'34; 6.
Guaggenti 9'32"18; 7. Guanno 9'32"60; 8.
Anzelmo 9'35"39; 9. Conti 9'39"17; 10.
Irato 9'43"68; 11. Luca 10'07"35 (tutti su
AI12).
Ciasse 1300: 1. Forti (Opel Kadett Sr)
9'10"21 alla media di 77.076 kmh.
Cla.se 1400: 1. -Meteora- 9'03"05 alla
media di 78,092 kmh; 2. Cappello 9'14"86;
3. Trapani 9'21"02; 4. -Giuqas- 9'22"12
(tutti su Alfasud).
Classe 2000: 1. Lombardo (Fiat Ritmo 130)
alla media di 81,840 kmh ; 2. Tuga (Vw
Golf Gti) 8'41"75; 3. Vella (Opel Manta Gi)
9'28"33.
classe 2500: 1. Messana (RS Gt Turbo)
8'33"81 alla media di 82,536 kmh.
Classe oltre 2500: 1. Gambino (Ford

Enrico Grimaldi
(sopra) ha
conquistato a
Erice la terza
vlttoria
consecutIva di
questa stagione.
Asinistra,
Canino, buon
terzo nel/a
cronoscalata
siciliana
(FotoMurabito)

Sierra Cosworth) 8'26"98 alla media di
83,646 krnh.
1GRUPPO B
Classe 1600: 1. Mezzasaima 9'00"92 alla
media di 78,399 kmh; 2. Aiuto 9'18"32; 3.
Majorini 9'20"59 (tutti su Fiat X1I9).
Cluse 2500: 1. -Orsa Due. (Alfa Gtv 6)
9'14"57 alla media dl 76,470 kmh.
Clas.e 3000: 1. Castro 8'34"59 alla media
di 82,411 kmh; 2. La Co rie 8'45"55
(entrambi su Porsche 911).
SPORT
Classe 1300: 1. Anelli 7'71"06 alla media
di 94,018 kmh; 2. Leotta 7'52"62; 3. Virgiilo
8'06"78; 4. Ferraro (Lola) 8'30"24. GiI altn
su Oseila.
Classe 1600: 1. Vinci (Oseila) 8'55"62 alla
media di 79.175 kmh.
Classe 2000: 1. Grimaldi (Osella Pa/9)
7'03"71 alla media di 100,08 kmh; 2.
Ceraolo (Osella Pa/9) 7'11"46; 3. Canino
(Ose Ila) 7'12"35; 4. Caci (Lola T/298)
7'34"55; 5. -Oriam .. (Lola) 8'00"98.
Sport Nazionale: 1. Salerno (Lucchini)
8'07"46 alla media di 86,944 kmh.

LAGHI
VINCE LA CLA5$E

AVnRIOLO
ECCO la classifica correua
della classe 1150 del Gruppo

della gara in sali ta Lcvo-
co- Vetriolo valida per il
campionato italiano della
specialita. Per un errore,
successivamente rimedia!o
dai cronornetristi, nella clas-
sifica Franco Laghi. vincito-
re della classe, era scivola to
al 12. posto.
Gruppo N, classe 1150: 1. Laghi
in 7'02"37 alla media di 78,841
kmh; 2. Boltura 7'04"74; 3. Tosi-
ni 7'05"14; 4. Caneva 7'07"72;
5. Bonvecchio 7'08"41; 6. De
Florian 7'08"56; 7. Fenti
7'10"50; 8. Liber 7'10"59; 9.
Bosetti 7' 11"17; 10. Galvan
7'11"56; 11. Pellegrino 7'11"58;
12. Conci 7'24"23; 13. Schullian
7'26"25; 14. Giampiccolo
7'30"14; 15. Salmaso 7'37"66;
16. Bertagnolli 7'41"58 (tutti su
A112).



RALLY 1. SERIEjFERRECCHI A MILLESIMO

CONFERMA IN CASA
PER IL SAVONESE

MILLESIMO - Ci si aspettava
I'ennesima vittoria di Paolo Du-
berti (Peugeot 205 Gti), leader di
Coppa Italia 2. zona, oppure
quella dell'ingauno Gabriele No-
beraseo (Alfa 75 Turbo), e invece,
profeta in patria, su entrambi
(costretti al ritiro come circa la
meta dei concorrenti al via), l'ha
spuntata Maurizio Ferrecchi
(Lancia Delta Integrale). II pilota
di Millesimo, in coppia eon Gian
Franco Imerito ha conquistato il
primo po to assoluto vincendo 7
delle 12 prove speciali. Motivo
conduttore di tutta la cornpetizio-
ne e staio l'avvincente duello che
il capoclassifica ha dovuto ingag-
giare eon Duberti per poter man-
tencre in proprio possesso la posi-
zione di testa. Ferrecchi ha subito
esordito alla grande affermandosi
sulla prima speciale dove Nobera-
sco, reduce dal brillante secondo
posto conquistato al Rally della
Lanterna e favorito dai pronosti-
cio dopo soli due chilometri di
gara e finito fuori strada per la
rottura di un semiasse ed ć stato
costreuo all'abbandono. Ma, «e-
liminato» un pericoloso avversa-
rio, per Ferrecchi se ne C subito
presentato un altro. Duberti, no-
nostante alcune noie al ponte
posteriore, causa un «atterrag-
gio» non troppo morbido, si e
esibito in uno strepitoso attacco e,
al termine della prova del Melo-
gno, meta gara circa, l'irnperiese e
balzato in testa alla c1assifica eon
4 secondi di vantaggio sull'avver-
sario. II testa atesta fra i due e
proseguito sino alla penultima
peciale quando Dubcrti ha dovu-

to forzatamente abbandonare il
duello per un guasto all'irnpianto
elettrico. Fcrrecchi si e cosi invo-
late verso il traguardo seguito da
Fagiolo-Boassa (Peugeot 309 Gti
ex Ferrara), primo di Gruppo A
e dagli impericsi Orengo-Ardisso-
Ile (Renault 5 Gr Turbo) che cosi
consolidano la posizione di vice-
lcader in Coppa Italia. Bene an-
che D'Arnbra (Opel Kadeti Gsi),
Andolfi (Uno Turbo) e Verna
(Opel Manta Gte) rispettivamen-
te piazzatisi al 4 .. 5. e 6. po to,
tutti protagonisti di un'appassio-
nante duello. Ancora sfortuna
invece per i fratelli Chiossi (Ford
Sierra Cosworth), ritiratisi dopo
I'ottava speciale. II rally č stato
disturbato suI finale da una legge-
rao ma insidiosa pioggia.

NatalIno Fama
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GRUPPO N
Cl•••• 1150: 1. Cervetto-Bruzzone in
2.06·1S"; 2. Botti-Migliorini a 0'54"; 3.
Salvade-Saveri a 3'47"; 4. Lamberti-
Verducci a 5'40"; 5. Gassarino-Saita a
7"03-; 6. Esposito- Terrizzano a 9'2S-; 7.
Pintus-Tagliafico a 11'22"; 8. Marcaconi-
Piazza a 13'06"; 9. Marcialis-Marcialis a
27"18"; (tutti su A112).
Cl..... 1300: 1. Villati-De Michelis in
2.01'41"; 2. Remiddi-De Maestri a 0'36"; 3.
Giordano-Siffredi a 0'49"; 4. Scarpenti-
Moruzzi a 0'S9"; S. Marchisio-Raberi a
1"03"; 6. Pisanu-Tomagnello a 1'22"; 7.
Cesena-Capellini a 2'37"; 8. Elena-
Damilano a 3'OS"; 9. Frione-Acquarone a
7'41"; 10. Delfino-Dilorito a 8'23"; 11.
Cornera-Carlevarino a 10'3S"; 12. Orengo-
Simone a 10'42"; 13. Violino-Violino
(Samba Rally) a 10'SS"; 14. Davane-
Murdala a 14'38"; (gli altri su Opel
Corsa).

RALLY 1. SER lE

Milles.mo (SV). 11-12 giugno 1988

8, Valli del Bormida
valido per la Coppa Italia 2. zona (coeff.
S)

Le cla •• lfiche

AHOlu"': 1. Ferrecchi-Imerito (Lancia
Delta Integrale) in 1.4S·41"; 2. Fagiolo-
Boasso (Peugeot 309 Gti) a 4'30"; 3.
Orengo-Ardissone (RS Gt Turbo) a S'12";
4. D'Ambra-Masotti (Opel Kadett Gsi) a
S'54"; S. Andolfi-Romano (Fiat Uno Turbo)
a 6'11"; 6. Verna-Gerbaldo (Opel Manta
Gte) a 6'29"; 7. Melotto-Fresco (RS Gt
Turbo) a 7'00"; 8. Faricciotti-Grisoria
(Ford Sierra Cosworth) a 8'03"; 9.
Lissandrella-Torterolo (Fiat Ritmo 130) a
8'14"; 10. Pozzo-Canora (Peugeot 20S Gti)
a 8'49".

ESTATA DURISSIMA
MILLESIMO - II pilota, pad rone di casa, non ha saputo
trattenere la cornrnozione all'arrivo. Maurizio Ferrecchi, soste-
nuto per tutta la corsa dall'entusiasmo del pubblico č stato
portato in trionfo da Ile centinaia di faris che lo attendevano a
Millesimo. «Non mi sembra vero - ha deuo -. Estata una gara
durissima, sofferta sina alla fine, Sull'ultima speciale, dopo
J'abbandono di Duberti, avevo persino il timore di affrontare la piu
semplice delle curve. on potevo permettermi il lusso di perdere
per un mio errore. Tre anni fa ho iniziato proprio qui, suIle strade
di casa, a correre. ei Cir purtroppo ho avuto tanta sfortuna,
questa vittoria e un toccasana». Per Fagiolo, vincitore del
Gruppo A, era la prima gara su Ila 309: «Mi sono appassionato
edivertito molto. AlI'inizio ho dovuto fare un po' la mana alla
guida della mia vettura che comunque si e rivelata affidabilissima».
Orengo e esultante al traguardo: «Soddisfatto e dir poco: ono
secondo in Coppa Italia, la macchina va benissimo, non posso
chiedere nulla di piu». O

Ferreccbi-
Imerito eon la
Lancia Delta
Integrale (a
sinistra, Photo4)
hanno vinto il
rally vsttt del
Bormida. AI
secondo posto
si sono
classificati
Fagiolo·Boasso
eon la Peugeot
309 Gti
(FotoStudio '83)

CI.u. 1600: 1. Sicca-Pastonno in
2.01'34"; 2. Fresia-Gallo a 0'38"; 3. Rocca-
Guida a 8'43"; (tutti su Peugeot 20S Git).

CLASSE 2000: 1. Pozzo-Ganora In
1.54'30"; 2. Garra-Gandolfo a 0'48"; 3.
Gustavtno-Ferrando (Opel Kadett Gsi) a
2'2S"; 4. Delbono-Bocchren (Opel Kadett
Gsi) a 2'47"; S. Amegllo-Boggero a 3'44";
6. Valletto-Mallarino (Opel Kadett Gsi) a
4'13"; 7. Baracco-Marrese a 7"36".
8.Dondero·Petrogall. (Opel Kadett Gsi} a
9'20"; 9. Chierico-Cern (Fiat Ritmo 130) a
10'OS"; 10. Lombardi-Baiardi a 14'16"; 11.
Giglios.-Scaramuzza (Opel Gsi) a 21'00";
(gli altri su Peugeot 20S Git).

Cl •••• oltre 2000: 1. Ferrecchi-Imerito
(Lancia Delta Integrale) in 1.4S·41"; 2.
Orengo-Ardissone (RS Gt Turbo) a S'11";
3. Andolfi-Romano (Fiat Uno Turbo) a
6'11"; 4. Melotto-Fresco (RS Gt Turbo) a
7'00"; S. Faricciottl-Grisono (Ford Sierra
Cosworth) a 8'03"; 6. Cereghino-
Torreggiani (RS Gt Turbo) a 10'11"; 7.
Bobbio-Valpreda RS Gt Turbo a 24'S7; 8.
Acquarone-Odasso (t.aocra Delta 4Wd) a
2S·11".

GRUPPO A
Cla •• e 1150: 1. Seghes.-Rubba in
2.00'46"; 2. Tauro-Guiqtla a 7"39"; 3.
Tomeo-Pennisi a 8'52"; 4. Siri-Santiru a
9'02"; S. Brunetto-Bianchi a 1201"; 6.
Pollero-De Castelli a 12'14", 7. Bruno-
Traversa a lS'42"; 8. Cosentino-Barbieri a
19'11"; (tutti su A112).

elasse 1300: 1. Ceramico-Borreani in
2.01'30"; 2. Delteptane-Ganqi a 28'17";
(entrambi su Samba Rallv).

Cl •••• 1600: 1. Cirio- Tes. (Allasud Ti) .n
1.S9·18"; 2. Grarnberardmo-Marinotto
(Peugeot 205 Git) a S'S7"; 3. Cavallo-Cardi
(F.at R.tmo lOS) a 8'48".

Cl •••• 2000: 1. Fag.olo-Boasso (Peugeot
309 Gt. in 1.50'11"; 2. D'Arnbra-Masott,
(Opel Kadett Gsi) a 1'24", 3. Verna-
Gerbaldo (Opel Manta Gte) a 1'S9"; 4
t.rssancreuo- Torterola (Fiat Ritmo 130) a
3'44"; S. Oliviero-Levi (F.at anmo 130) a
14'37"; 6. Ortotano-Andreom (Opel Manta
Gte) a 21"12".

Cl •••• oltre 2000: 1. Daniele-Daniele (RS
Gt Turbo) in 1.54'44"; 2. Vincenzi-Cianci
(Lancia Delta 4Wd) a 3'11".



SLALOMI A SESTA GODANO VINCE DI NUOVO L' ALPINE

DURA ANCORA LA LEGGE
DI LORENZO SARACCO

SESTA GODA 0- Tcrza vit-
toria consccutiva in campionato,
per il torinesc Lorenzo Saracco
ul traguardo di Pa so del Ra-

strello; Erbert Rossi che te neva
particolarmente a questa gara,
che per lui ignificava «correre in
ca a», i ć dovuto accontcntare
del sccondo posto, peraltro ono-
rcvolissimo davanti ai vari Bormi-
da, Loddo, Meluzzo, Massola e
Mozzone, piazzatisi ncll'ordine.
Quanto la gara sia stata combat-
tuta, lo dimostrano i pochissimi
ccntesimi di secondo di carto tra
i tempi di Rossi e Bormida e quelli
tra Loddo, Meluzzo e Massola, i
primi duc dei quali finiti alla pari,
eon discriminante a favore del
ardo, piti veloce nella prima

manche. Inspiegabile il forfait di
Zandona che nclla classifica trico-
Iore aggiornata figura ora ettimo
eon 32 pun ti; acomandarIa li:
scmpre Saracco (75) davanti a
Bormida (unico ad aver disputato
tutte le cinquc gare) che eon 55
pun ti sente ... sui collo il fiato di
Ro i (53). Piti distaccato Mozzo-
ne (38) chc precede Loddo (35) e
Massola (34). Tornando alla c1as-
sifica della gara, da souolineare
l'inserimento al nono posto di
Panesi e al decimo di Battolla,
mentre in campo femminile ha
vinto Mireila Crubcllati.

Cesare Rosso

SLALOM

Sesta Godano (SP), 12 glugno 1988
Sesta Godano-Passo del Rastrello
Prava vahda per II carnpronato uauano

Le cla.sitlche
Assoluta: 1. Saracco (AIlO) 180,!!!': 2.
Rossi E. (Er 1) 186,18, 3. Borrnida (Abarth
Gioda) 186,50; 4. Loddo (Loddo 2000)
189,06: 5. Melluzzo (Fiat X1/9) 189,06: 6.
Massola (Fiat X1I9) 189,57: 7. Mozzone
(GMG) 190,20, 8. Bertoh (Fiat XI/9): 9.
Panesi (Fiat X1I9) 194,37, 10. Batlolla (Fiat
X1I9) 196,00.
GRUPPO N
Classe 1150: 1. G. Chresa 216,11: 2. Fasce
217,96, 3. Fresco 222,63: 4. Broccardo
224,18: 5. Brembati 228,12; 6. E. Chiesa
234,16: 7. Barbieri I. 249,00 (tutti su A112).
Ct.sse 1300: 1. Barbarotla (Citroen Ax)
223,66: 2. Barblerl N. (Talbot Samba)
239,47.
Ct•• se oltre 1600: 1. Pavia (Peugeot 20S
Gtl) 200,82, 2. Filippi 2OS,14: 3. Torunetli
206,OS; 4. Guarducci 207,14; S. Tabacco
(Peugeot 'lOS Gti) 209,77: 6. Agostini
21S,7S; 7. Costa 217,S2: 8. Giambiasi (130
Abarth) 220,67 (g" altri su R5 Gt Turbo).
GRUPPO A
CI••• e 1150: 1. OragheIIi. 208,38: 2.
Tancredi 218,47: 3. Gug"olll 219,42: 4.
Sanqumeu 222,27, 5 Crubellall 223,44: 6.
Cucmiello 232,71 (tuIII su AI12).
Clase 1600: 1. Cerrell (Peugeot 205 Gti)
214,17.
Classe cttee 1600: 1. G,ordanlno (Peugeot
205 Gti) 197,86: 2. sass. (Goli Gti) 201,70:
3. Alessandrini (Peugeot 205 Gti) 207,09:
4. Alfonso (Uno Turbo) 211,94: 5. Alomai

(R5 Gt Turbo) 213,53: 6. Adorru (Golf Gti]
219,60.
GRUPPO SPECIALE
Classe 1000: 1. Ange""o (AI12) 207,89; 2.
Zuruno (1\112) 211,42: 3. Zanchella (Fiat
126/1000): 4. Pracentini (AI12) 215,89, 5.
Salvarezza A. (AI12) 217,28: 6. Montl
(AI12) 225,39: 7. Ferrari (Fiat 127 S)
236,23.
CI••• e 1150: t. Balestrero (AI12) 198,09:
2. Gramaglia (A 112) 202.07: 3. Castagnini
(AI12) 211,50: 4. Moggia (Fiat 128/1100)
213,25; 5. Po"ni (A 112) 216,37: 6. Angeli
(Fiat 127 S) 219,70: 7. Ivani (Fiat 127 S)
231,23: 8. Testa (Fiat 127) 234,74.
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Classe 1300: 1. Panesi (Fiat X1I9) 194,37:
2. Ballolla (Fiat X1/9) 196,000: 3. Giaracca
(Fiat X1/9 Dallara) 197,55: 4. Mantovani
(Fiat X1I9) 198,54: 5. Bordanzi (Fiat X1/9)
211,22; 6. Medone (Fiat X1I9) 212,38; 7.
Cosentino (Simca R2) 217,97: 8. Cuglnl
(Srrnca 1300) 251,85.
Classe 1600: 1. Saracco (Alpine AltO)
180,99: 2. Cremonasi (Fiat X1/9) 206,47: 3.
Maggioio (Fiat X1I9) 214,26: 4. Vanni
(Sunbeam) 216,97: 5. Gigliola (Golf Gtl)
217,39; 6. Figoli (Sunbeam) 224,95; 7.
Alamai (Sunbeam) 237,37.
Classe 2000: 1. Strata (Opel Kadett)
196,78: 2. Bernab6 (AIlO) 201,40.

Classe oltre 2000: 1. Borra (Stratos)
204,92: 2. Heidenrercnt (Porsche Carrera)
207,29: 3. Oatteri (Fial X1I9) 208,50.
PROTOTIPI
Classe 1000: i. Audrsro (Ambra 1000)
212,56, 2. Putnno (AI12/1000) 222,84: 3.
Musso (Fiat 500/1000) 227.000: 4. De
Martini (Fiat 500/1000) 228,13.
Classe oltre 1000: 1 Rossl (Er 1) 186,18:
2. Borrmda (Abart gloda) 186,50: 3. Loddo
(Loddo 2000) 189,06: 4. Melluzzo (Fiat
X1I9); 5. Massola (Abarth X1/9) 189.57; 6.
Mozzone (Gmg) 190,20: 7. Bertoll (Fiat
W1I9) 193,57: 8. Pag "ari (Abarth 200)
196,08: 9. Giacon (Fiat 500/1300) 228,25.

PERlNI CON GRANDE GRINT A DOMINA TUTTI GLI AVVERSARI

IL PrO FORTE DI TOSCANA
PRATO - Dopo la squalifica di
Vcrnio, per il livorne e Franco
Perini, li: arrivata una pronta ri-
vincita nel 3. Slalom di Prato-
Trofco Bartolozzi Peugeot Tal-
bot, organizzato dall'As Sport e
Motori. Peri ni, coadiuvato da u-
na perfetta Fiat XI 9 preparata
da Cazzaniga, ha dimostrato di
es ere, al mornento, il piti forte
pilota di slalom in Toscana. Con
una grinta davvero formidabile il

conduttore della cuderia Livor-
no 1949 ha preceduto nella 2.
manche Guido Desideri (autore
della migliore prestazione crono-
metrica nella prima frazione di
gara) su uno splcndido prototipo
Abarth autocostruito. Ancora u-
na volta nelle primissime posizio-
ni ono giunti i livornesi Gino
Pettinato (X 1/9) e Walter Pec-
cianti (Lancia Stratos) che in
questo modo vanno ad installarsi

AUTOCROSSjTUTTI ASPETTAVA O BRAGA

CONSOLI ALATINA
LATI A - Angelo Consoli eon la Lancia Beta Montecarlo li:
tato la bella sorpresa di questa 4. prova del Trofeo Universal

Car. Infatti il pilota di ca anella finale della classe 3500 ha preso
ubito il comando della cor a e per il padovano Braga eon una

vettura gemelIa non e rima to che accontentarsi del secondo
po to dopo aver piegato la resistenza di Sardellitti costretto al
ritiro per noie meccaniche alla sua Fiat XI/9. Su un tracciato
scorrevole eben battuto hanno dato spettacolo anche le vetture
de Ile altre c1assi. elia 1000 il migliore ć stato Bacilieri che i:
riu cito asuperare lo spettacolare Zampa dopo sei giri di lotta
accanita. Lo stesso Zampa ha poi visto sfumare anche il secondo
posto costretto al ritiro per la perdita di una ruota. Dietro, De
Riso, Carollo, Di Veroli e Gasparrone han no dato vita ad un
bel duello eon continui sorpassi fin sui traguardo. I fratclli
Spagnol sono stati i protagonisti della classe 1500.

Maurizio Masini
AUTOCROSS

Lalina, 12 giugno 1988

Gara Nazionale

Le classitiche
Classe 1000: 1. Bacilieri (Fiat X 119) 8
giri in 7'20"0: 2. De Riso (Fiat X 1/9)
7'31 "9: 3. Carollo (Fiat 128 coupe)
7'3S"4; 4. Di Vero" (Fiat X 119) 7'37"4:
5. Del vicarto (Fiat 500) 7'41"9: 6.
Uerzi (Nsu) 7'55" 1: 7. Macali (Fiat
500) 8'08"9: 8. Zampa (Fiat 500) a 1
giro: 9. Gasparrone (Fiat X 1/9) a 4
giri.

Classe 1500: 1. Spagnol A. (Flal X
119) 8 girl In 7'OS"6; 2. Spagnol G.
(Skoda) 7'07"2; 3. Nanru (Fiat X 119)
7'17"1: 4. Barsi (Renault Turbo)
7'33"4: 5. Valente (Fiat X 1/9) 7'40"2:
6. Galiano (A 112) 7'52"4; 7. Cerroni (
Fiat X 1/9) a 3 giri: 8. Guglielli (Fial X
119) a 3 giri.
Classe 3500: 1. Consoli (Lancia Bela
Montecarlo) 8 giri in 6'46"4; 2. Braga
(Lancia Beta Montecarlo) 6'53"7; 3.
Pavanelli (Porsche) 7'06"2: 4. MoreIIi
(Fiat 128 coupe) 7'25"4: 5. Femiano
[Porsche) 7'41" 1: 6. Mastrogiacomo
(Lancia Beta Montecarlo) a 2 giri.

ai vertici dell'Open Slalom Vezza.
AI quinto posto si e classificato
I'.ottimo pilota locale Claudio e-
nnl.

Daniele Conti

SLALOM

Prato (FI), 12 glugno 1986
3. Slalom di Prato
Le cl •• slflche
As.oluta: 1. Perini (Fiat X1I9) 144,46: 2.
Desrderl (Oeslderl Abarth) 146.66; 3.
Pellinato (Fiat X1I9) 147,70: 4. Peccianti
(Lancia Stratos) 150,11; 5. Nerini (Fiat
X1I9) 150,65: 6. Cecere (Opel Kadett Gte)
152,27, 7. Spadoru (Fiat X1I9) 153,43: 8.
Scarpellrru (Talbot TI) 153,85; 9.
Pisanesctu G. (Opel Kadett Gte) 154,84:
10. Banchlerl (Fiat 850 Coupe) 1S6,08.
GRUPPO N
Clasae 1150: 1. Rlccl 166,10: 2. Cerbai
166,44; 3. Materazzelli 175,99 (tuIIi su
AI12).
Classe 1300: 1. Sanesi 163,41; 2. Giachin
183,57 (tuttl su Opel Corsa).
Classe 1600: r. Pegnl 158,60: 2. Bennati
163,14 (tUtII su Peugeot 205 GIi).
GRUPPO A
Classe 1150: 1. Romagnoli 165,94, 2.
Drsoeran 166,02 (tuttl su A 112).
GRUPPO SPECIALE
Classe 700: 1. O'Anna (Fiat 700) 167.62: 2.
Bisio (Abarth 700) 168,52: 3. Oanti
(Giarmni) 200,60.
Classe 1000: 1. Banchien (Fiat 850 Coupe)
156,08: 2. Visa", (AI12) 167,99.
Ctas.e 1150: 1. Santini G. (Fiat 127 S.)
156,17,2. t.avonru (Fiat 500 Turbo) 170,66:
3. Romano (A112) 182,60.
Classe 1300: 1. Nerini 150,65: 2.
vannuccm 157,20: 3. Innocenzi 160.72; 4.
Giovannelli 164,40; S. Pieratloni (Simca
R2) 164,75: 6. Brunori (Fiat SOOT.) 169,07:
7. Cionl 170,04 (gll altri su Fiat X1I9).
ctasse 1600: 1. Perini 144,46: 2. Petnnato
147,70; 3 Spadcru 153,43: 4. Scarpelhm
(Talbot TI) 153,85, 5. MarteIII (Talbot TI)
158,07: 6. Batom (Golf GIi) 158,62: (g" altri
su Fiat X1I9).
crasse 2000: 1. Prsanescru (Kadett Gte)
154,84; 2. Fabbn (Ford Escort Rs) 156,72:
3. lici (Alfa Romeo Gt) 158,36: 4. Piliero
(Ford Escort Rs) 160,54; 5. Coroni (Kadett
Gte) 161,00: 6. Del Santo (Fiat X1/9)
187,34.
Class. oltre 2000: 1. Pecclantl (Lancia
Stratos) 150,11, 2. Cecere (Opel Kadeti
Gte) IS2,27.
PROTOTI!'I
Cla •• e 1000: 1. Puccr (Fiat 50011000)
169,37: 2. Covotta (Abarth 1000) 172,15.
Clas.e 2000: 1. Oesiden (Oesideri Abarth)
146,66, 2. Flori (Kadeti Gte) 16S,36.
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SLALOM/IL CASERT ANO A CAMPOBASSO

DE LUCA SVELA
I... MISTERI

CAMPOBA o - L'Automo-
bile Club Campobasso alla fine e
riuscito a organizzare il primo
Slalom dei «Misteri», manifesta-
zione a carattere interregionale
che richiama nel nome delle parti-
colarissime celebrazioni religiose
tipiche della zona. Una concomi-
tanza che ha messo in forse la
gara per i «soli ti» motivi di ordine
pubblico, il tutto cornunquc si ć

risolto nel migliore dei modi po-
stici pando di una .ettirnana l'ap-
puntamento automobilistico.
Cinquanta concorrenti al via, eon
nutritissima partecipazione nel
gruppo delle «speciali», e migliore
prestazione in assoluto per il ca-
sertano Giovanni De Luca che
eon la sua Por che 91 I ha segnato
il miglior tempo nella prima delle
due manche in programmma con
2' II "43. La gara si e disputata su
di un tratto di 3000 metri della
strada provinciale che collcga
Campobasso con Mirabello San-
nitico, una salita tecnica resa an-
cora piu impegnativa da dieci
tratti di slalom che hanno deter-
minato una notevole selezione. II
podio della classifica assoluta e
stato completato dal molisano
Mario Tesia con il tempo di
2' 14"89, migliore prcstazione del-
la classe prototipi oltre 1000, e da
Bartolomeo Rossi altro pilota ca-
sertano in gara con una Porsche
911 che gli ha permesso di realiz-
zare il tempo di 2'17"16. Giovan-
ni De Luca e Mario Testa sono
stati i migliori nei Gruppi «A» e
«Specialc» mentre il piu veloce nel
Gruppo «N» ć stato Lancellotta
con il tempo di 2'21 "33.

Giancarlo Giannobile
SLALOM

Campobasso. 12 glugno 1988
1. Slalom dei misteri
le classlfiche
As.oluta: 1. De Luca (Porsche 911) 131.41.
2. Testa (Fiat Xl/9) 134.89. 3. Rossl
(Porsche 911) 137.16. 4 Marzo (Fiat X1I9)
137.33. 5. Launenza (Sunca) 138.36; 6.
t.ancetlotta (peugeot 205 Gti) 141.33; 7.
vrsconu (Fiat X1/9) 141;37; 8. oeAngells
(Renault 5 Gt Turbo) 143.47. 9. Di
Benedello (Renault 5 Gt Turbo) 144.02. 10.
tnsrqmto (Fiat 500) 144.16.
GRUPPO N
ClalSe 1150: 1 DI Mauro (A 112) 150.89. 2.
Testa G. (Al12) 153.52. 3 Plasl (Al12)
160.36.4 oosnne (AI12) 163.25.
Cla •• e 1300: 1 Cettuccr (Samba) 161.72.
Classe oltre 1600: 1 Lancelolla (Peugeot
205 Gtl) 141.33. 2 oeAngells (Renault 5 Gt
Turbo) 143.47. 3 DI Benedetto (Renault 5
Gt Turbo) 144.02. 4 Fascelll (Renault 5 Gt
Turbo) 144.84. 5 Montecch,a (Peugeot 205
Gtr) 149.06. 6 P'CCIOOl (Renault 5 Gt
Turbo) 154.90
GRUPPO A
ctasse 1150: 1 Testa V (AI12) 145.11; 2.
lacampo (AI12) 148.56; 3. Lrcciardi (Al12)
159.66.
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crasse 1600: 1. Procope (Ford Fiesta)
151.56.
Clao.e oltre 1600: 1. Addati (Alfella Gtv)
146.50; 2. Rocolella (Renault 5 Gt Turbo)
147.27.
GRUPPO SPECIALE
Claose 700: 1. MaronceiII (Fiat 500)
153.05; oOtl (Fiat 126) 155.76.
crasse 1000: 1. Insignito (Fiat 500) 144.16;
2. Nocera (Fiat 127) 156.56; 3. Poce (Al12)
157.96; 4. Durante (Fiat 127) 160.04; 5.
SpalIone (Fiat 127) 160.04; 6. Mignognia
(Fiat 126) 165.13.
Classe 1150: 1. Visci (Fiat 127) 150.22; 2.
lannantuno (Fiat 127) 153.88.
Claose 1600: 1. Visconti (Fiat X1I9) 142.37;
2. Pignatiello (Fiat X1/9) 144.92; 3.
Faragone (Fiat X1I9) 162.07.
Cla.se 2000: 1. Marzo (Fiat X1I9) 137.33;
2. Falco (Fiat 128) 148.25; 3. Grancola
(Ford Escort) 149.82.
Ctasse oltre 2000: 1. De Luca (Porsche
911) 131.43; 2. Rossi (Porsche 911) 137.16.
PROTOTIPt
Classe cttre 1000: 1. Testa M. (Fiat X1I9)
134.89; 2. Launenza (Simca) 138.36; 3.
RIOaidi (Fiat X1I9) 147.95.

Giovanni De Luca (sopra) anche nella gara di Csmpobssso
non ha trovato nessuno in grado di bstterlo e eon
la sua Porsche ha vinto il primo slalom dei Misteri

S. CIPRIA O PICE TI 0- Una splendida
giornata di so le ha accolto i 44 concorrenti del
2. Trofeo Cassa Rurale ed Artigiana del Tubenna
- 3. Slalom Ciua di S. Cipriano Picentino», gara
organizzata dall'Automobile Club Salerno e
valida quale terza prova del Campionato Ac
Salerno Promotion. l.'annotazione climatica ini-
zia\c ć doverosa, in quanto le due preccdenti
cdizioni della manifcstazionc si erano disputate
sotto il diluvio. Ma. nonostante il bel tempo, si
sono visie comunque in giro gomme colpite e in
gara piloti che sembravano guidare sui bagnato:
l'cstrerna scivolosiia del bel tracciato che da
Prepezzano sale aS. Cipriano (Iungo oltre 3 Km.)
rendeva precarie le condizioni di adcrenza tanto
che. nella prima manche. si sono verificati alcuni
incidenti. risoltisi pero senza conseguenza. Su
tutti Ć sveuaio Augusto Longobardi. meglio
conosciuto come «Tuono ncro», con la sua
anzianoua. ma sempre efficiente Sirnca R2 pre-
parata da Enrico Serra. La vetusta vetturetta

Irance e, prima nelle mani di Giovanni Tufino ed
ora in quelle di Longobardi, da anni continua a
rnietcre vittorie e piazzamenti di valore, a dispet-
to dcll'ilarita suscitaia dal sue colore nero e
dall'cestetica» che tradisce la lunga anzianita di
servizio. II grintoso pilota di Gragnano ha
guida to magnificarncntc sull'asfalio scivoloso
cogliendo il primo successo assoluto stagionale.
Dietro il «funarnbolo» Longobardi troviamo il
pluricarnpione di zona delle crono calate Genny
Laudato, staccato di 4"85. II portacolori della
Coscnza Corse era occasionalmente alla guida di
una Fiat XI 9 Gruppo Speciale in luogo della
fida Guppo B. Alle sue spalle Fulvio lacuzzo
(Simca R2), rivelazione della giornaia. il sempre
valido Carlo Pandolfi (Fiat XI 9) e i bravissimi
Giovanni Porpora e Saverio Barbarulo, inseritisi
al quinto e sesio posto assoluto eon le «piccole»
A 112 Gruppo Dietro di loro il siciliano
Giuseppe Truseello (Fiat XI /9).

Rosario Moselli

LONGOBARDI SI IMPONE A S. CIPRIANO PICENTINO

«TUONO NERO» TRAVOLGENTE

SLALOM

S. Cipnano Prcenuno (SA). 12 glugno
1988
3. Citta di S. Cipriano
Le classitiche
ASSOLUTA: 1 Longobardl (Sunca R2)
182.43. 2. Laudato (Fiat X1I9) 187.28. 3.
lacuzzo (Srrnca R2) 191.31. 4 Pandolf
(Fiat X1/9) 191.49; 5. Porpora (A 112)
191.67.6 Barbarulo (A 112) 192.36. 7.
Truscello (Fiat X1I9) 192.53. 8 Ardurm
(Porsche 914) 193.11. 9. Calce (A 112)
194.24. 10. lImauro (A 112) 195.33.
GRUPPO N
Classe 1150: 1 Porpora 191.67. 2.
Barbarulo 192.36; 3. t.rrnauro 195.33. 4.
DI Gennaro 197.55; 5. Mascolo 198.18;
6. Sergio 206.67. 7. Ferrara 210.36 (tuIII
su AI12).

Classe oltre 1600: 1. Fruuo (Lancia
Delta Integrale) 198.44; 2. Avaquano
(Fiat Rrtrno] 199.35; 3. Avitabue (Golf
Gtl) 203.82.
GRUPPO A
Classe 1150: 1. Calce 194.24; 2.
Terralavoro 199.23; 3. Larnberu 237.27
(tuIII su A 112).
Claose 1600: 1. LoHredo (Alfasud
Spnnt) 195.44.
Clas.e ollre 1600: 1. Lombardi
(Peugeot 205 Gtl) 203.24.
GRUPPO SPECIALE
Classe 700: 1. Sprna (Fiat 126) 257.91.
Classe 1000: 1. Malorlno (Fiat 500)
200.19. 2. O'Amaro (A 112) 201.45; 3.
Bove (Fiat 127) 215.04.
Classe 1150: 1. Cuomo G. (Fiat 127)
197.00; 2. Paga no (Fiat 127) 204.35.

Classe 1300: 1. lacuzzo (s.mca R2)
191.31; 2. Federico (MIOI De Tomaso)
197.94; 3. Salsano (Fiat 128) 200.03; 4.
Aunemrna (MIOi De Tomaso) 215.11.
ctasse 1600: 1. Laudato 187.28; 2.
Pandotf 191.49. 3. Truscello 192.53; 4.
Tortora (Talbot TI) 200.96. 5. Attanasio
212.28. 6 Nesta (Ford Escort) 212.51
(gll altn su Fiat X1I9).
crasse 2000: 1. Langella (Fiat 131
Hacinq) 201.26. 2. Lardone (t.ancra
Beta Montecarlo) 206.89. 3. Vrvone
(Opel Kdell) 213.56.
Classe citre 2000: 1. Arcurm (Porsche
914) 193.11
Classe 1000: 1. Maresca (Fiat 600)
204.11.
Clas.e 3000: 1. Longobardl (Sunca R2)
182.43.



RALLY CIR/Sassari

MOIOLl
IN EXTREMls
SASSARI - Moioli-Gozzi, su
Lancia Delta Integrale, hanno
vinto il Rally citra di Sassari
(valido per il Cir) alla penultima
speciale quando Paola De Marti-
ni (Audi Coupć Quattro), in testa
fino a quel momento, si e dovuta
ritirare per problemi all'alimenta-
zione.

Sassari. 18-19 giugno 1988
Cla.lltlca a•• oluta: 1. Moioli-Gozzi (Lancia
Delta Integrale) 1.58'05"; 2. Deila-Zumelli
(Lancia Delta 4Wd) a 17"; 3. Soletta-Soletta
(Lancia Delta Integrale) a 21"; 4. Turri-Bindi
(Lancia Delta 4Wd) a 23"; 5. Mannu-Cabras
(Lancia Delta 4Wd) a 2'38".

RALL Y 1. SERIE/Sannio

MASTANTUONO
sENlA PROBLEMI
BENEVE TO - Ancora una
gara piena di colpi di scena nella
6. zona. el 5. Rally dei Colli del
Sanio (coeff. 5) il successo e
andato a Mastantuono-Stiscia
(Opel Manta Gte) che hanno
preceduto di 1'53" Cascone-Leo-
ne e Cecere-De apoli, su R 5 Gt
Turbo.
Benevento, 19 giugno 1988
eles.lllce as.aluta: 1. Mastantuono-Stiscl8
(Opel Manta Gte) 1.16'46"; 2. Cascone-
Leone (Opel Kadett GSI) a 1'53"; 3. Cecere-
De Napoli (R5 Gt Turbo) a 2'06"; 4. Di Lillo-
Sepulvers (R5 Gt Turbo) a 2'56"; 5. Rugge-
ro-Ferrara (Peugeot 309 Gtr) a 3'54".

VELOCITA/F. 2000

errre ESEMPRE
INA VVICINABIILE
PERGUSA - II messinese DO-
menico Gitto ha vinto la 7. prova
del Trofeo Fi a. Il pilota della
Ralt, in procinto di passare alla F.
3000, ha comandato la cor a fin
dal I. giro. Alle sue spalle Aloi e
De Tomasi, anche loro su Ralt,
sono giunti nell'ordine.

Pergusa (En), 19 giugno 1988
CI.Islllca .Isoluta: 1. Gitto 39'17"83; 2. Aloi
39'36"55; 3. De Tomaso 39'46"46; 4. Valenti-
no 40'10"45; 5. Marostlca a 1 giro (tutti su

SALlTA/Gambarie

CAsslBBA
NON PERDONA
REGGIO CALABRIA - Gio-
vanni Cassibba ha vinto la S.
Stefano-Gambarie.
Reggio Calabria, 19 giugno 1988
Classlllc. asloluta: 1. Cassibba (Ose Ila
PailO) 3'44"62; 2. Scola C. (Ose Ila Pa/5)
3'49"11; 3. Canino (Bmw) 3'49"21; 4. Ritac-
ca (Osetla Pa/8) 3'50"43, 5. Scola D. (Ose Ila
Pa/12) 3'52"53.

RALL Y 1. SERIElVal di Cecina

FINALMENTE PRIMI
MAnIA.BONIGUO
CASTEL UOVO VAL DI CE-
Cl A - Dopo 3 secondi posti
assoluti in altrettante gare di zo-
na, Filippo Mattia e Mariella
Boniglio, su Ford Escort Rs Gr.
A, hanno colto la vittoria nel 10.
rally Alta Val di Cecina. AI 2.
posto si so no classificati Benzi-
Ballini.

Castelnuovo Val di Cecina (Pi). 19 giugno
1988
CI.s.llica .s80Iut.: 1. Mattla-Bonlgllo (Ford
Rs Turbo) 1.18'51"; 2. Benzi-Ballini (R 5 Gt
Turbo) a 44"; 3. Donl-Diddl (Ford Sierra
Cosworth) a 51 "; 4. Carrara-Giannini (Opel
Kadeti Gsi) a 2'06"; 5. Vescovi-Belli (R 5 Gt
Turbo) a 2'15".

RALL Y 1. SERIE/Domodossola

LEONARDI
SU TUTTI
OOMOOOSSOLA - Longhi-
Leonardi, su R5 Gt Turbo, si
sono imposti nel 24. Rally de Ile
Valli Ossolane, preccdendo Bove-
ro-Dal Ben (Ford Sierra Co-
sworth). AI 3. posto Giorgio-
Paganelli, mentre Stagni, e giunto
4. dopo una foratura.

Domodossola (No), 18-19 giugno 1988
CI8.811Ic. assoluta: 1. Longhi-Leonardi (R5
Gt Turbo) in 1.03'09"; 2. Bovero-Dal Ben
(Ford Sierra Cosworth) a 1'00"; 3. Giorgio-
Paganelli (Lancia Delta Integrale) a 1'30";
4. Stagni-Cianci (Ford Sierra Cosworth) a
1'42"; 5. Oiriottr-Furia (Ford Sierra Co-
sworth) a 2'18".

VELOCIT A/F. Panda

BAJ sOTTO
LA PIOGGIA
MO ZA - Filippo Baj SI e
imposto su Aghemio eValori in
un a gara caratterizzata da una
pioggia fastidiosa quanto perico-
lo a, tanto da costringere gli orga-
nizzatori a sospenderla a 5 giri dal
termine.

Monza, 18 giugno 1988
CI.s.lllc8 88801u18: 1. 1. Baj (Crs) 18'10"27;
2. Aghemio (Ermolli) 19'18"61; 3. Valon
(Csv) 19'19"47; 4. Corsrru (Corsini)
19'21" 10; 5. Borghetti (SpIke) 19'39"32.

RALL Y 1. SERIE/Zolfare

GUARINO
IN CAsA
CALTANISSETTA - I nisseni
Guarini-Caruso (Opel Kadett
Gsi) si sono aggiudicati la 4.
edizione del Rally delle Zolfare; al
2. posto sono giunti Ferreri-Gen-
co Russo (Opel Manta Gte) con I
minuti di penalita, quindi Tumi-
no-Note, su Ford Sierra Co-
sworth.

Caltanisselta, 19 glugno 1988
Clas.ltica as.oluta: 1. Guarino-Caruso (O-
pel Kadett GSI) 1.02'55", 2. Ferren-Genco
Russo (Opel Manta Gte) a 22"; 3. Turnrno-
Noto (Ford Sierra Cosworth) a 25"; 4.
Profeta-Pameri (Lancia Delta Integrale) a
1'30"; 5. Sollano-Patti (Opel Manta) a 1'53".

RALLY/Appennino Modenese

LA QUINTA
DlsAssl
PALAGANO - Illigure Sassi ha
vinto per la 5. volta il Rally
dell'Appennino Modenese, giun-
10 quest'anno alla 9. edizione.
Piazza d'onore per Pelloni-Casari
e 3. posto per Poggi-Scorcioni,
entrambi su Renau!t. Il maltempo
ha reso molto insidiosa la gara.

Palagano (Mo), 19 giugno 1988
C18.slIlc8 8ssolul.: 1. Sassi (Vw GolI Gti)
11'53"; 2. Pelloni-Casari ( R5 Gt Turbo)
12'05"; 3. Peggi-Scorcioni (R5 Gt Turbo)
12'20"; 4. Stradi-Ferrari (R5 Gt Turbo)
12'21"; 5. Ternelli-Torri (Fiat Ritmo 130)
12'26".

VELOCIT A/F. Fiat Abarth

ROBERTO PRODAN
CON DEClslONE
MO ZA - Dopo una partenza
piuttosto lenta, Roberto Prodan
ha ben recuperato riuscendo ben
presto a conquistare la I. posizio-
ne che ha mantenuto fino alla
fine. Ottima gara quella di Pro-
spero e Andreella, rispettivamen-
te secondo e terzo. Solo 4. Basso.
Monza, 18 giugno 1988
CI.ssillc8 "80IuI8: 1. Prodan 14'22"61, 2.
Prospero 14'33"20; 3. Andreeila 14'34"70. 4.
Basso 14'54"81; 5. De t.ucia 14'56"15.

SLALOMNal di Nizza

RALL Y 1. SERIElVarese

C~•• Wk••• 111113:1 AosS! (Erbert
Al) 128,93, 2. Mozzone (Gmg)
13I ,16; 3. Oemicheli (Abarth X
1/9) 131,84; 4. 80rmida (Abarth .
Giada) 132.81; 5. Edmondo(Lancia
Stratcs) 134,34,

SLALOM/Avellino

SLALQM/Cassinelle F. FIAElMonza

C~•• WICIm.lm: 1 Massola (Fiat
X1/9) 119,74. 2 Aizzl (Dallara) .
122,66, 3. Pagliari (Fiat Abarth)
127,30, 4, Giordanino (Peugeot.
205) 127,39; 5 Panesi (Fiat X1/9)
128,50

SLALOM/Ano serso

C~ldlCl ,,"1,11: 1, Zandon;l (Fiat .
850) 176,28; 2. Perini (Fiat X1I9)
178,65; 3. Peccianti (lancia Stra- .
tos) 182,29, 4. Pisaneschi (Opel .
Kadett Gle) 186,48; 4. Dini (Fial
X1I9) 188,83.

C~••• ICI •••• Im: 1. $plga (CorsI"')
18'15"70; 2 Spedo (Spedo)
18'21"83; 3, Cerizza [Iatuus)
18'23"79; 4, vaientmo (Sg2)
18'31"56; 5 MolIi (Corsini)
18'32"82.

AUTOCAOSSlPergola

C~•• WICI11I.1113:1 Pandolli (Fiat
X1I9) 84,52; 2 Arduini (Porsehe.
914) 84.90; 3. Casillo (Ford Eseort.
As) 85,4 1, 4. Di Bernardo (Mim
120) 87,01, 5. soma (A112) 87,30.

C~IIWI" ,,"lota: 1. Aaffaeli (Por·
sehe) 7'49"24; 2 Guazzaroni(Fiat)
8'03"92; 3 Paoloni (Fiat Xl/9)
8'37"73, 4 Cimarelli (Anasud)
8'40"30; 5 Balzaretn (lancia)
8'41"12.

MANEO SUPERA
GLI sVIIIERI
VARESE - Maneo-Bucci (Lan-
cia-Delta Integrale) hanno vinto il
Rally Varese, precedendo gli sviz-
zeri Roux-Corthay (Ford Sierra
Cosworth). Questi ultimi si so no
aggiudicati il Gr. A e il successo
ne Ila clas ifica valida per il cam-
pionato elvetico.

Varese, 18-19 glugno 1988
CI •• llllca 8s.0Iula: 1. Maneo-Buccl [Lancia
Della Integrale) 1.54'42"; 2. Roux-Cor1hay
(Ford Sierra Coswortn) a 11", 3. Cuccrrelll-
Grubrle: (Bmw M3) a 1'21-: Oguey-Indermu-
hle (Mazda 323 4Wd) a 2'02": 5. Saucy-Sorra
(Peugeot 309 Gli) a 2'30",

VELOCIT A/Sort Nazionale

GIULlANI·CIPRIANI
FANNO IL VUOTO
PERGUSA - Giualiani-Cipriani
hanno vinto la 6. prova del cam-
pionato Sport azionale disputa-
ta in formula «mini endurance»
sulla distanza di 2 ore. Alle loro
pa Ile sono giunti Consonni-

Brambilla e Benusiglio-Mendis.
Squalificato Merzario per scor-
reuezze.

Pergusa (En), 19 glugno 1988
Classltlca l'loluta: 1. Giuliani-Cipriani
(Lucchini) 2.3'41"02; 2. Consonni-Brambilla
(ErmolII) a 1'33"03; 3. Benusiqlio-Mendis
(Lucchlm) a 2'24"64; 4. -Gtancov-Del Ca-
ste Ilo (Luccturu) a 2'24"64; 5. Gallo-Franc.a
(Lucchini) a 1 grro,

SALlT A/Mendola

TAMBONE
D'UN sOFFIO
PASSO ME DOLA - Giusep-
pe Tarnbone, su OseIla Pa/9, e
riuscito a prevalere sui sue accer-
rima rivale Ezio Baribbi. E sue-
cesso alla 43. Appiano-Mendola.
la piti vecchia corsa in sali ta.

Passo della Mendata, 18 glugno 1988
Clasllllca assolut.: 1. T ambone (Osella
Pa/9) 7'09"73; 2. Banbbi (OseIla Pa/9)
7'11"87; 3. Casasola (Osella Pa/9) 7'14"21;
4. Rossetto (Lola) 7'48"84; 5. Castelli (Luc-
chrru) 7'52-0.

SLALOM/Bielle Roventi

FAIZINO BRUCIA
GLI AVVERsARI
ME Ff - II siracusano Vincen-
zo Fazzino (Fiat XI/9) si e impo-
sto nello slalom «Bielle Roventi»,
Menli (Ag), 19 giugno 1988
CI•• sltlcl a'loluta: 1. Vincenzo Fazzino
(Flal X1/9) 166,76; 2. Castro (Porsche 911
Sc) 169.33; 3. La Manila (FIat X1I9) 173,13; 4.
La Corle (Porsche 91 I Sc) 175,40; 5. Flore
(Fiat X1/9) 175,54.
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le pag ine del «Notizlario Csai» trartano argomenli
inerenti ai regolamenti tecnici e sportivi, spiegano le
molivazioni del TNA e ospitano quesiti posti diretta-
menle alla Csai dai licenziati. Tutte cio lenendo
presente che AUTOSPRINT, da parte sua, continuera
a uratrare gli stessi argomenli esprimendo, come
sempre, le sue opinioni indipendenlemenle da queste
pagine e in ossequio alla liberta d'informazione.NOTI ZI ARIO eSAI

CALENDARIO SPORTIVO 1989
PREMESSA: in applicazione di
quanto prescritto dal Regolamento
Nazionale Sportivo edalla Norma
Supplementare n. 7 la Csai apre le
iscrizioni al Calendario Sportivo
1989 (Competizioni Internazionali,
Nazionali, riservate, Club). Per la
lormulazione del Calendario 1989
si e deciso di conlermare la proce-
dura gia adottata negli anni prece-
denti; gli Organizzatori interessati
sono pertanto invitati a presenta-
re, in via preliminare, con le moda-
lita indicate al successivo p. 5) le
proprie domande di iscrizione che
la CSAI elaborera e trastertra in un
progetto di Calendario inviandolo
agli Automobil Club, agli Organiz-
zatori, alle Associazioni di Catego-
ria rappresentate in C.S.N. ed ai
propri Organi perilerici affincM gli
stessi possano esaminarlo prima
della riunione per la discussione e
I'approvazione del Calendario de-
linitivo.

COMPETIZIONI: potranno essere
iscritti a Calendario i seguenti tipi
di competizione. a) Velocita: cir-
cuito, salita. b) Rally: internaziona-
li propriamente detti, nazionali
(con iscriz. a Calendario Naziona-
le e, su richiesta, internazionale),
sprint. c) Raids tout terrain. d)
Speciali: autocross, stock-car,
new-rallycross, slalom singolo e
parallelo, neve/ghiaccio, accele-
razione. e) Fuoristrada: luoristra-
da propriamente detto, trial, end u-
rance. I) Auto storiche: circuito,
salita e rallyes. -

ORGANIZZATORI: potranno iscri-
vere competizioni a Calendario: a)
gli Automobil Club; b) gli Enti e le
Associazioni aventi personalita
giuridica e qia titolari di licenza
Csai di -Orqanizzatore»; c) le As-
sociazioni senza personalita giuri-
dica che nel 1988 hanno costituito
un Comitato organizzatore: titola-
re di licenza di «Orqanizzatore»; d)
le Associazioni senza personalita
giuridica che negli anni precedenti
al 1988 sono state titolari di licenza
di «Orqanizzatore». Gli Enti di cui
alla lettera b) che non hanno speci-
liche attribuzioni in campo sporti-
vo automobilistico dovranno alle-
gare alla dornanda d'iscrizione a
Calendario una dellbera dei propri
organi competenti che autorizzi gli
Enti stessi ad Iscrlvere competizio-
ni e ad organizzarle. Le Associa-
zioni di cui alla lettera b), c) e d)
dovranno allegare alla dom anda
d'iscrlzione copia notarile dell'atto
costitutivo e I'elenco deIle cariche
sociali in atto risultante dall'atto
notarile di costituzione o, in caso
di variazioni, dal verbale del-
I'assemblea con lirma autenticata
del legale rappresentante. Riguar-
do alla costituzione del Comitato

organizzatore delle Associazioni
di cui alle lettere c) e d) si rimanda
alla N.S. 7, cap. 1.

NUOVI ORGANIZZATORI: gli Enti e
le Associazioni che non hanno mai
organizzato, non possono iscrive-
re in proprio competizioni ne tanto
meno organizzarle. Un Ente o u-
n'Associazione senza precedenti
organizzativi dovra larsi affianca-
re da un Organizzatore o da un
Comitato Organizzatore in regola
con le disposizioni contenute al
punto 3) che assurnera la titolarita
anche giuridica dell'iscrizione e
della organizzazione e I'impegno
a relazionare, a competizione el-
lettuata, sulle capacita tecni-
che/organizzative dell'Ente o As-
sociazione in affiancamento. A
questi ultimi la licenza di organiz-
zatore petra essere rilasciata sol-
tanto se la relazione di cui sopra
sara positiva.

MODALITA E CONDIZIONI DI
ISCRIZIONE: a) le richieste di iscri-
zione a Calendario dovranno per-
venire (ved. successiva lettera b),
redatte sugli appositi moduli. En-
tro il 20 luglio 1988 se trattasi di
competizione da iscrivere anche
nel Calendario internazionale
(questa data estata stabilita in
relazione ai termini lissati dalla
FISA). Entro il 31 agosto 1988 se
trattasi di competizione da iscrive-
re soltanto nel Calendario nazio-
nale. I Delegati Regionali sono
tenuti a coordinare le richieste
della propria regione e, nel caso di
Campionati per zone geograliche,
dl quelle lacentl parte delle mede-
sime zone. Le richieste che per-
verranno entro tali termini saran-
no incluse nel progetto di Calenda-
rio, avranno priortta rispetto a
quelle tardive e saranno le sole ad
essere prese in considerazione ai
lini dell'assegnazione delle validi-
ta nazionali per il 1989 (le prove
titolate 1989 saranno iniatti asse-
gnate prima della discussione lina-
le del Calendario sulla base delle
richieste pervenute entro il 31/8).
b) Per le competizioni di velocita in
circuito, di vetocita in santa e

luoristrada, le richieste dovranno
essere inviate alla Csai - ufficio di
Milano (via Pola 9, cap. 20124); per
gli altri tipi di competizione do-
vranno essere invece inviate alla
Csai - Ufficio di Roma (via Solferi-
no 32 - cap. 00185).
c) Alle domande di iscrizione preli-
minare non devono essere allega-
te ne tasse dl iscrizione ne doma n-
de e tasse dl IIcenza <lIorganlzza-
zione e dl Autodromo (auto e'
cross). le une e le altre saranno
richieste dalla Csai con modatita e
termini (In ogni caso entro il
31/12/1988) che saranno comuni-
cati successivamente,
d) L'Organizzatore che desidera
I'assegnazione di competizioni ti-
tolate dovra specificare il !itolo
nazionale richiesto.
e) Nel lormulare le loro richieste,
gli Organizzatori sono obbligati ad
indicare in ordine di prelerenza,
oltre alla data prescelta, due date
di riserva. In assenza di tale indi-
cazione, le eventuali concomitan-
ze saranno risolte discrezional-
mente dalla Csai. In ogni caso gli
Organizzatori sono pregati di non
indicare date che a priori ritengo-
no di non poter accettare.
I) Gli Organizzatori delle competi-
zioni con il latto stesso del-
I'iscrizione si impegnano ad accet-
tare tutte le disposizioni sportive,
tecniche ed amministrative impar-
tite dalla Csai.
g) le competizioni di velocita in
salita sono soggette alla preventi-
va autorizzazione del Ministero
dei LL.PP. AII'atto della loro richie-
sta occorrera, quindi, indicare con
la massima precisione i percorsi e
le loro caratteristiche.
h) Limitatamente ai Rally e alle
competizioni autocross, stock-car
e newrallycross, per ogni gara che
si chiede di iscrivere a Calendario,
I'Organizzatore dovra comunicare
entro il 31 dicembre 1988 il nome
del Direttore di gara. l'accettazio-
ne di questi ed una sua dichiara-
zione di presa visione del regola-
mento particolare di gara dovran-
no pervenire successivamente al-

I provvedimenti del Giudice Sportivo
«Errecl»
MESI DUE si sospensione licenze per mancata osservanza
clausola compromissoria (Art. 6 RNS). Oecorrenza 10-6-88 Sen-
tenza.

Mario De Rosas e De luca Augusto
Rally Costa Smeralda 1988. Un mese di sospensione licenze ed
ammenda di L. 500.000 per aver percorso in senso contrario a
quello di marcia una prova speciale. Oecorrenza 10-6-88. Sen-
tenza.

la Csai, insieme alla richiesta del
permesso di organizzazione.
i) La riunione per la discussione
del Calendario avra luogo aRoma
presumibilmente entro il mese di
ottobre con programma che sara
comunicato successivamente. 00-
po tale riunione, il Comitato Esecu-
tivo della CSAI, provveđera alla
approvazione del Calendario 1989.

Procedura
di partenza
per.le g~re
In clrculto
Episodi recentemente accaduti
hanno evidenziato che la procedu-
ra di partenza, regolamentata dal-
la N.S. 16 art. 6.2, vie ne sovente
disattesa. II Comitato Esecutivo
della Csai, nella riunione del 25
maggio scorso, nell'attirare l'at-
tenzione sull'applicazione di detta
norma, ha deciso che con decor-
renza 1° luglio 1988 si debba espli-
citamente indicare nei regolamen-
ti particolari di gara il latto che
saranno previsti dei Giudici di
Partenza (uno per ogni lila di
schieramento), di cui allart. 55 del
R.N.S., pre posti alla segnalazione
di eventuali partenze anticipate e
che saranno considerati Giudici di
Fatto. A norma dell'art. 149 I. del
Codice Sportivo Internazionale
non sono ammessi reciami contro
le decisioni dei Giudici di Fatto.
L'Organizzatore dovra successi-
vamente indicare su apposita cir-
colare inlormativa i nominativi dei
Giudici alla partenza. Potranno
essere utilizzati allo scopo tutti gli
Ufficiali di Gara, in possesso di
regolare licenza anche se hannc
altre lunzioni nella manilestazione
stessa (es. Commissari Sportivi e
Tecnici, Segretari di Manilestazio-
ne, ecc.). Le sanzioni per le par-
tenze anticipate, da esplicitarsi sui
regolamenti particolari, cosi come
previsto dall'art. 102 del R.N.S., nel
caso di partenza da lermo in grup-
po, dovranno comportare un minu-
to di penalizzazione ai conduttori
che commettono «Iaisa partenza»
nonche I'ammenda di L. 500.000. Si
raccomanda, iniine, al Gruppo
Giudici di Gara sia di portare a
conoscenza dei Commissari Spor-
tivi Nazionali la presente disposi-
zione, sia di invitare alla rigorosa
osservanza, da parte dei Oirettori
di Gara, dei tempi di intercorrenza
tra I'accensione della luce rossa e
I'accensione della luce verde del
semaloro (minimo 4" - massimo
7") e di richiamare, nel corso del
brieling, I'attenzione dei condutto-
ri e sulle modalita di partenza e
sull 'applicazione delle conseguen-
ti sanzioni di cui al paragralo
precedente, in caso di inlrazione.
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23-26 GIUGNO

Olympus Rally
(CMA) ••• N-A
Scca
6750 South Emporia Street
Englewood - Colordo 80112
(Stati Uniti)

24-26 GIUGNO

24 Ore dl Ypres (coeff. 20)
(CECA) ••• N-A
Ac Targa Florio
Avenue MI-French, 2
8900 leper (Belgio)
Rally LImone Plemonte (coeff.
3)
(CIA) ••• N-A
Saluzzo Aally Club
P.za della Vittoria, 52
12020 SAMPEYAE (Cuneo)

,Rally Armor
(AI) ••• N-A
Asaco Maine Bretagne
10, rue de Bone
72000 LE MANS

Rally del Santo (coeff. 5)
(COl) • N-A
Squadra corse Padova
Via degli Scrovegni, 19
35100 PADOVA

Coppa Alto Monterrato
(AS) • AS
Ac Alessandria
C.so F. Cavallotti, 19
15100 ALESSANDRIA

Rally Marathon Del Due Mari
(AA) • FS
Ac Potenza
Via della Chimica
85100 POTENZA

24-27 GIUGNO

Gunaydln Rally (coeff. 2)
(CECA) ••• N-A
Alaykosku Cad. N. 13
Cagaloglu
ISTANBUL (Turchia)

26 GIUGNO

Gp Lotterla F. 3000 a Monza
(VC) ••• F.3000-F .3-FAB-R5
Ac Milano
Corso Venezia, 43
20121 MILANO

Italiano Turismo a Pergusa
(VC) • N-A
Ente Autodromo Pergusa
P.za Garibaldi, 8
94100 ENNA

Stock car a Brooklln
(VC) • STK
Nascar
PO Box «K»
Bridgeport
CONNECTICUT 06605
(Stati Uniti)
Endurance al FuJI
(VC) ••• C1-C2
Fuji Speedway Corp.
Fisco Club
Marunouchi Building
2-4-1 Marunouchi
Chiyoda-ku
TOKYO 100 (Giappone)
Eurostorlche a Monthlery
(CEAS) ••• AS
Asac de France
6, place de la Concorde
75008 PARIS (Francia)

Nel prossimo numero di . ---I

SENNA SCRIVE
PER VOI

Torna
a grande
rlchlesta
la rubrica
del camplone
braslliano Vi spiego perche ...

Challenge Sa Ico a Vallelunga
(VC) • Tg-AS
Erre Promotion
00100 ROMA

Coppa Sila
(VS) • N-A-B-S6
Ac Cosenza
Via Tocci, 2
87100 COSENZA

Corri CO

o.z
Hanno corso eon

GRAN PREMIO CANADA F. 1
4. Nelson Piquet su Lotus 100 T

F.3 MUGELLO

2. R. Colgiago su Dallara/Coperchini
4. A. Capello su Dallara/Ravarotto
5. M. Martini su Dallara/Coperchini

RALL Y CITT A DI CARMAGNOLA

1. assoluto Rosselli - Ercole su Lancia Delta 4Wd

FORMULA ALFA BOXER - MUGELLO

1. Regis - 2. Savoidi - 3. Pace
SALlTA MALEGNO-BORNO

Corae a Gharade
(VC) ••• FR-FF-A-R5
Asac d'Auvergne
Aesidence Arverne
62, rue Bonnabaud
63000 CLEAMONT-FERRAND
(Francia)
Sallla Monte Maddalena
(VS) • N-A-B-S6-AS
Team Mille Miglia
Via Trento, 15/G
25100 BRESCIA
S. Glustlno-Bocca Trabarla
(VS) • N-A-B-S6
Ac Perugia
Via Mario Angeloni, 1
06100 PERUGlA
Sallla al Montepellegrlno
(VS) • N-A-B-S6
Staff 99
Via F. Turati, 5
90139 PALERMO
1. Rally Donna Cetalu
(AA) • N-A
Comune Cetalu
Via Roma
90015 CEFALU (Palermo)
Autocross a Chlgnolo PO
(AC) • div. 1-2-3
AaHy Ring Solarolo
27100 PAVlA
Autocro •• stock a Ceccano
(AC) • div. 1-2-3
Team F.lli Tiberia
Via Pescara Celletta, 62
03023 CECCANO (Frosinone)
Slalom Caserta Vecchia
(SL) • Tg
Scuderia Caserta Corse
C.so Giannone, 110
81100 CASERTA
Slalom dl SlIIano
(SL) • Tg
As Sport e Motori
Via Montegrappa, 292
50047 PAATO (Firenze)
Slalom Vezzano Llgure
(SL) • Tg
Gecar
Via Pieve di Cadore, 18 R
16164 GENOVA

1. Gruppo A G. Zarpellon su Bmw M3 .

Ruole o.z.
Vinci in sicurezza

'U!OENOA

••• Int,rnulon.le CMT Campionato Mondlale Turismo COl Coppa Italia Rally F2000 Formula 2000 A Gruppo A SL Slalom•• Nu .• part. atr.nler. CECR Europeo ,.lIy AC Autocross FP Formula Panda B Gruppo B s6 sport gruppo e• Nazione'. CEM Europeo mont_gna AS Autostorieh. FR Formula Aenault C Gruppo C SN Sport Nazione'e
CMF1 Mondial, F.1 CEAS Europeo autostoriche Club Gere Club FVw Formula Volkswagen N Gruppo N 52000 Sport 2000
CMSP Mondlale prototip! CEA Europeo autocross DGT Dragster FM Formula mondiale RI Rally !nt.rnazlonal! STK Stock car
CMR Mondial. raUy CER Europeo raUycross FAB Formula Alfa Bolter F2 Formula 2 AS AaUy sprlnt TUno TRoleo Fiat Uno
CIF 3000 Camp. Int. F. 3000 CRMO Camp. rally Med lo Orient. FFA Formula Fiat Abarth F3· Formula 3 AN Aally nazioni Tg Tunl gruppi
CFCART Camplonato F. Cart CRCA Camp. raUy cont. Alricano FF Formula Ford 1600 E Formula Ubera RC AaUycroas VG V.loclti sui ghlllCClo
CIMSA Camplonato ImM CIR Camplonato Italiano RaUy FSF Formula Super Ford FS Fuoristrada R5GT Aenault 5 GT Turbo VS V.lociti. .ama

AAlpine Renault V6 T. Europa VC Velociti clrc:ulto

111


