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I N T E N S I V E T E S T P H A S E

68 Tage liegen zwischen dem
Saisonabschluss 2017 und dem
Saisonauftakt 2018. Die Werke
tes ten be re i t s i n tens iv - vo r a l l em

Toyota. Dort sitzt Ott Tanak schon
im Yaris WRC. Wir kennen die De

tails zum Testfahrplan der Teams.
S e i t e 1 8

D T M M I T N E U E M T V - D E A L

Eine langjährige Partnerschaft
findet ihr Ende: Die ARD überträgt
n ich t mehr d ie Rennen der DTM.

S t a t t d e s s e n s c h l i e ß t d i e To u r e n -

wagenserie einen Vertrag mit Sat.l
ab. Der Kalender für 2018 steht
unmittelbar vor der Bekanntgabe.
S e i t e 3 1

S U P E R E N D U R O - W M K R A K A U

Der zurückgekehrte Motorsport-
Rentner Taddy Blazusiak sammelte
beim Auftakt der SuperEnduro-
WM in Krakau die meisten Punkte
- obwohl er nicht einen Sieg
errang. Diese Erfolge sicherten sich
Cody Webb und Billy Bolt.
S e i t e 4 2

Mota2-Weltmelster Franco MorbidelU
über seine ersten MotoGP-Testfahrten
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M e i s t e r a l l e r K l a s
M e r c e d e s h a t a l l e T i t e l

abgeräumt. Fahrer, Kons
trukteure. d ie meis ten
Rennk i lomete r, d ie me is ten
Führungsrunden und Pole-
Positions. Sogar in der
Boxenstopp-Tabelle liegen
d i e W e l t m e i s t e r v o r n . E r

f reu l iche Erkenntn is ; Ferrar i
und Red Bull holen auf.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Von den Znlilen her liesis i c l i d i e s e W e l t m e i s i e r -

s c h n fl w i e d i e d r e i v o r a n -

gcg.nngeiien. Mercedes hat .alle
Pokale abgeräumt. Doch die Sil
berpfeile siegen die Formel 1
n i c h t m e h r z u T o d e . Z w i s c h e n

2 0 1 4 u n d 2 0 1 6 h a b e n M e r c e d e s -
Falirer 52 der 59 Grands Prix ge
wonnen. Das sind 88 Prozent. Im
vierten Jahr der Hybrid-Ära gin
gen zwölf der 20 Grands Prix an
d e n v i e r f a c l i e n W e l t m e i s t e r . D a s

entspriciu einer Quote von 60
Prozen t . Immer noch v ie l , abe r
klar abwechslungsreicher als in
den Jahren davor. Da lief die
Weltmeisterscliaft aufeine Frage
li inaus: lewis Hamilton oder Nico
Ro.sberg? Nacli drei Jahren konn
te diese Frage keiner mehr höi'eii.

Acht Prozent mehr Fans
2 0 1 7 b e k a m d i e M e i s t e r s c h a f t
eine neue Qualität, lewis Hamil
ton gegen Sebastian Vettel. Mer
cedes gegen Ferrari. Die Zuschau
e r d a n k t e n e s . W e l t w e i t s c h a u t e n
s i e b e n P r o z e n t m e h r Z u s c h a u e r

an den TV-Schinuen zu. Bei den
20 Grands Prix kamen insgc.snmi
3 2 8 2 4 7 Ü e s n c h e r m e h r a l s 2 0 1 6 .
Eine Steigerung um acht Prozent.
D e n U n t e r s c h i e d z w i s c h e n d e n

W M - K o n t r a h e n t e n m a c h t e n K l e i

nigkeiten aus. Mercedes hatte
das schnel lere Auto, Ferrar i das
k o n s t a n t e r e . D e r M e r c e d e s w a r

s t a n d f e s t e r u n d d a s Te a m m a c h
te weniger Fehler. Vettel kam
zweimal nicht ins Ziel . Hamil ton
i m m e r . D a s w a r d e r M a t c h w i n -
n e r. D i e d r e i A s i e n r e n n e n b r a
c h e n F e r r a r i d a s G e n i c k . V e t t e l

holte in Singapur. Malaysia und
Japan zwölf Punkte. Hamilton
68. Ausgerechnet auf Strecken.

a u f d e n e n F e r r a r i s t a r k e r a l s M e r
c e d e s w a r . D e r U n t e r s c h i e d i n d e r

WM-Wertung betrug am Ende 46
Punkte. Hätte Vettel in Asien nur
e in Unen tsch ieden e rz ie l t , wäre
er mit zehn Punkten Vorsprung
Weltmeister geworden.

Hamilton legte in den 20 Ren
nen 647 Ki lometer mel i ra ls sein
Gegner zurück. Er fühiTc aber
aiicl) doppelt so oft wie Vettel,
schlug ihn nach Siegen 9;5. nach
P o l e P o s i t i o n s 1 1 : 4 u n d n a c h

schnel ls ten Runden 7:5. Zahlen,
die zeigen, dass Hamilton den
T i t e l v e r d i e n t h a t . W e n n a l l e s
passte, war er nicht zu scliiagen.
We n n n i c h t , h a t e r d a s m e i s t e
daraus gemacht. Mit zwei Aus
n a h m e n . w i e H a m i l t o n s e l b s t
e i n r ä u m t : . M i t m e i n e n L e i s t u n
gen in Sotschi und Monte Carlo
w a r i c h n i c h t z u f r i e d e n . A n s o n s
ten war es meine kompletteste
Saison." Die Hauptdarsteller der
WM harten ihre Teamkollegen
i m G r i f f . Ve t t e l m e h r a l s H a
milton. Der Vizeweltmcister ge
wann gegen Kimi Raikkönen mit
317:205 Punkten, mit 3:0 Siegen
und 13:7Podiumsplät2eii. 1313:143
Führungski lometern und 15:5
im Train ingsduel l . Raikkönen
w a r t e t n u n s e i t d e m G P A u s t r a

lien 2013 auf einen Sieg.
Valtteri Bottas hatte eine gute

cr.s le Sa isonhä l f te , ve r lo r d . inn
aber den Faden und kam erst in
d e n l e t z t e n d r e i R e n n e n w i e d e r
aufdas Niveau, das Mercedes von
ihm erwartet. Weil die Ingenicu
re dem Auto die Launen ausge
t r i e b e n u n d B o t t a s d a s A u t o b e s
s e r v e r s t a n d e n h a t t e n . D a n k

seines Sieges beim Finale liest
s i c h d i e B i l a n z d e r M c r c c d c s -

Falircr aus Sicht von Bottas etwas
f r e u n d l i c h e r a l s d i e v o n K i i i k -

könen. Hamilton gewann d.is
t e a m i n t e r n e D u e l l m i t 3 6 3 : 3 0 5

Punkten, mit 11:3 Siegen. 2872:
962 Führungsk i lometern und
13:7 im Training. Beide standen

Je 13-mal auf dem Podium.
Red Bu l l ha t te von den d re i

Topteams die ausgeglichenste
Fahrerpaarung. Max Verstappen
war im Training zu 14 Rennen
s c h n e l l e r a l s D a n i e l R i c c i a r d o .
ha l te am Ende .aber 32 Punkte
weniger auf dem Konto. Der Hol
lander fie l s iebenma l aus . se in
australischer Kollege sechsmal.
Das Gefühl sagt unter dem Strich:
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Vorteil Vcrstnppeii. Ricciardo licli
sich durch den Piinktevorspning
nicht tauschen: - Ich werde mich
nächstes Jahr steigern müssen,
wenn ich Max schlagen will."

Ein Jahr ohne Motorstrafen
Was auf die Pahrer ziiirifft. gilt
a u c h f u r d i e Te a m s . M e r c e d e s

spulte 11997 Rennkilometer ab.
beklagte lediglich einen Defekt
und iKlegte in der Zuverlässig
k e i t s - S t a t i s t i k P l a t z 1 . F e r r a r i l a n

d e t e m i t 1 0 6 1 2 K i l o m e t e r n u n d
drei technisch bedingten Ausnü-
len hittter Mercedes. Force India
und Williams nur auf Rang-l. Ist
es Zufall, dass die drei zuverläs
sigsten Teams Mercedes-Motoren
f a h r e n ? W a h r s c h e i n l i c h n i c h t .
M e r c e d e s b r a c h t e a l l e s e c h s A u
tos ohne eine erzwungene Motor
s t r a f e d u r c h d i e S a i s o n . H a m i l t o n

bekam se inen f ün f t en Mo to r i n
B r a s i l i e n n u r d e s h a l b , w e i l e r
nach seinem ITainingscrash von

»GPS-Messungen
verraten die Sys
temleistungen der
v i e r M o t o r e n .
Mercedes hat 949
PS, Ferrari 934,
R e n a u l t 9 0 7 u n d
Honda 881«

h i n t e n s t a r t e t e u n d m a n e s s i c h

l e i s t e n k o n n t e , f ü r d i e A u f h o l
jagd eine frische Antriebseinheit
e i n z u b a u e n . K s w ä r e a u c h m i t
vier Motoren gegangen. Auch der
Motorscluden von Val t ter i Bot tas
in Barcelona brachte die Logistik
nicht durcheinander. Er passierte
a m E n d e s e i n e r I x - b e n s d a u e r . Ve r
s i o n 1 d e s M 0 8 - M o t o r s w a r n o c h

nicht ganz sattelfest. Das bedeu
tet in der Bilanz: 25 Motoren 25
Tu r b o i n d e r. 2 5 M C U - H u n d 2 4
M G U - K f ü r s e c h s A u t o s . R e n a u l t s

Quote sah ungleich schlechter
aus: 34 Motoren, 35 Turbolader.
4 4 M H U - H u n d 1 9 M G U - K f u r d i e

gleiche Anzahl an Abnehmern.
Mi t der E lek t romasch ine für d ie
kinetische Energie konnte man
sparen, weil Renault nach Pro
b l e m e n b e i d e n W i n t e r t e s t f a h r
t e n d i e V e r s i o n v o n 2 0 1 6 e i n

b a u e n m u s s t e . M c L i r e n - H o n d a
sch leus te i n de r d r i t t en Sa i son
seiner Ehe für zwei Autos 19 Mo
toren. 23 Turbolader. 23 MGU-H
und 17 MGU-K du rch . E rs t m i t
der Spezifikation 3.H. die in Me
x i k o d e b ü t i e r t e , k o n n t e H o n d a
d i e K i n d e r k r a n k h e i t e n d e s R A 6 1 7

b e h e b e n . F e r n a n d o A l o n s o u n d
S t o f f e l V a n d o o r n e s a m m e l t e n
3.50 der insgesamt 691 Startplatz-
strafen an. Ein trauriger Rekord-

Trotz der neuen Regeln für die
Autos ist die Konigsklasse eine
Moiorenforme) geblieben. Um
W e l t m e i s t e r z u w e r d e n o d e r

wie Force India die Wertung der
Verfolger zu gewinnen, brauchte
man Mercedes-Power. Force India
ist das einzige Team, das ohne
e i n e n D e f e k t d i e S a i s o n a b

s c h l o s s . D i e d r e i A u s f ä l l e w a r e n
die Folge von Unfallschäden. Die
Te c h n i k m o n s t e r h a b e n s i c h a l
ler anderweitiger Beteuerungen
z u m T r o t z i m m e r n o c h n i c h t s i

gnifikant angenähert. GPS-Mes
sungen eines Herstellers verraten
die Systemleistungen der Moto
ren in der Qualifikation zum GP
Brasi l ien. Demnach hatte Merce
des 949 PS. Ferrari 934. Renault
9 0 7 u n d H o n d a 8 8 1 .

F e r r a r i s R ü c k s t a n d w ä r e m i t

einem guten Chassis wettzuma-
clien gewesen. Der von Renault
n i c h t m e h r . T r o t z d e m h a t R e d
Bull die Silberpfeile dreimal ge
schlagen. In Aserbaidschan mit
Glück. In Malaysia und Mexiko
aus eigener Kraft. DieTnip[H.-aus
Milton Keynes brauchte bis zum
GP Ungarn, bis die Fehler abge
stel l t waren, d ie s ich durch fä l
s c h e W i n d k a n a i d a t e i i i m W i n t e r

eingeschlichen hatten. Ah da war
der Red Bul l RB 13-Renault e in
Paket, mit dem man ohne fremde
H i l f e a u f d a s P o r l i u m f a h r e n
konnte. Vier Rennen lang hatten
Max Verstappen und Daniel Ric
ciardo sogar ein Siegerauio.

Red Bulls Siegesserle
Warum die Serie, die in Malaysia
mit einem überlegenen Sieg von
Verstappen begann und in Me
xiko genauso aufhörte, bei den
l e t z t e n b e i d e n R e n n e n w i e d e r

abriss, darüber gibt es unter
schiedliche Darstellimgen. Red
Bull behauptet, mau habe in Bra
silien für Mocorprobieme gebüßt
und in Abu Dhabi für das falsche
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Seiu]5. Die Konkunenz vermuicl.
dass Red Ihill in den vier frag
lichen Rennen einen al ten Fahr-
werks t r ick ausgepackt ha l te .
Absenken des Autos auf den Ge
raden. Das bringt Topspeed ohne
das Opfer, auf Abtrieb verzichten
zu iniissen. Die PIA hat in Mexiko
dre i Au tos au f d iesen Verdach t
hin untersucht, aber niclits ge
funden. . .DieTechnik ist zu kom

pliziert". bedauerten die ITA-lns-
pekloren. Ferrari und Mercedes
v e r m u t e n . R e d B u l l w o l l t e e s
n ich t au f e ine we i te re Un te rsu
chung ankommen lassen. Iis ist
aber auch möglich, dass die Ke-
gelwachier Red Bull die gelhc
Karte gezeigt haben. So wie Fer
r a r i i n m i n d e s t e n s d r e i F a l l e n .
Bei der Beimischung von Öl ins
Benzin zur UMstungssteigcnmg.
bei dem biegsamen Unterboden

P e r e z u n d O c o n f u h r e n s i c h

Z M e l m a l l n s A u t o

und bei dem Vent i l in der Luf t -
durchleitung durch die Vorder
achse zur Reduzierung des Luft
w i d e r s t a n d s . D e r V V e l t v c r b a n d

wollte in einer so wichtigen Sai
son mit Liberty .Media als neuem
Rcchteinhaber ofTenbar jeden
S k a n d a l v e r m e i d e n .

McLaren mit 13 Defekten
Red Bull war aber nicht nur we
gen der Motorprobleme das Team
m i t d e r s c h l e c h t e s t e n L a u fl e i s -
timg. .Auch wir haben zu viele
Pannen gehabt", tadelte Motor
sportchef Heimut Marko. Mi t
8 7 S 8 R e n n k i l o m e t e r n i s t d e r
V V M - D r i t t c S c h l u s s l i c h t , n o c h
hinter Renault (9626 km) und
McLaren (9333 km). Dass man
m i t a c h t D e f e k t e n I t i n t e r M c L a

ren (13) und Renault (12) lag. ist
nur ein geringer Trost. Force In

dia fuhr in einer eigenen Liga auf
d e n v i e r t e n P l a t z . 1 8 7 P u n k t e b e

d e u t e n F i r m e n r e k o r d . W i l l i a m s
kam als funftplatzierles Team
a u f n i c l i t e i n m a l h a l b s o v i e l e
Punkte. Dabei hat te Force India
nur in Barce lona . Monte Car lo ,
Monza und von Singapurbis Bra
s i l i e n d a s v i e r t s c h n e l l s i e A u t o i m
Feld. Die beste Fahrerpaaning im
Verfolgerfeld, eine tadellose Zu
verlässigkeit und die fa.si immer
richtigen Entscheidungen am
K o m m a n d o s t a n d w a r e n d i e

Grundlage für die maximale Aus
beute. Sergio Perez und Esteban
Ocon konnten sogar zweimal
richtig viel Pimklediirch Kollisi
onen wegwerfen, und es reiclue
d e m Te a m m i t d e m k l e i n s t e n
Budget (102 Millionen Euro) im
m e r n o c h z u m W e l t m e i s t e r d e r

Zweiten Liga. Ocon war der Roo-

» D a s Te a m m i t
dem k te lns ten
Budget wurde
W e l t m e i s t e r d e r
Zweiten Liga. Mit
Rekordpunktzahl«

k i e d e r S a i s o n . D e r F r a n z o s e
punktete in 18 der 20 Rennen.

Wi l l i ams konn te nur be i de i
Boxenstopps überzeugen. Dei
schnellste Stopp des Jahres ging
an das Team aus Grove. Felipe
Massa wurde in 1 .77 Sekunder
vom Anhal ten b is zum Grünl ic l i t

abgefertigt. Inklusive Reaktions
zeit bis zum Wegfahren vcrgin
gen 2.02 Sekunden. Obwohl Wil
l iams mehr Bestzeiten aufstel l te
w a r M e r c e d e s k o n s t a n t e r . F e r r a r :
landete da nur auf Platz A. .Un
sere Mechaniker hat ten so v ie l t
Nachtschichten im Training. Sit
waren am Sonntag oft müde"
entscl iu ldigte Teamchef Mau
rizio Arrivabcne seine Truppe
Renault gab der Tecitnik die
S c h u l d d a f ü r, d e n W c t t b e w e i T
d e r B o x e n c r e w s n u r a l s V o r l c t z

terabgesclilossen zu haben. .Wii
h a t t e n P r o b l e m e m i t d e n R a d
muttem und den Sicherungsstif
ten", gab Hinsatzieiler Alan Per
m a n e z u .

Renaull klellerle in letzter Se
künde noc l i au f P la tz 6 i n de i
K o n s t r u k l e i i r s - W M . D i e Z i e l v o r

gäbe war ein Rtmg besser. Ab Si)
v e r s t o n e I t a i t e d e r f r a n z ö s i s c h t

VVerksrennstal) zumindest pha
s e n w e i s e d a s v i e r t b e s t e A u t o

D I E Z A H L E N D E R S A I S O N

D I E R E N N E N I M U B E R B L I C K

Tage Saison
C e s a m t k i l o m e t e f

A l t e r s d i f f c h s t h n i n

Schn i t t Fahrer Im Z ie l

Ausfälle pro Rennen

Ausfal lquote
Fahrer mit melstenFührungskllometem
Team mit den meisten Führungsrunden

F a h r e r m i t d e n m e i s t e n R e n n k l l o m e t e m

Fahrer mit den wenigsten Rennkllometem

Fahrer mit den meisten Bestzetten(PI-P3.C)
Te a m m i t d e n m e i s t e n R e n n k l l o m e t e m

R e n n e n Z u s c h a u e r * Boxenstopps ObertiolmanOver Startplatz Sieger 1J V o l l l a s t Te a m m i t d e n m e l s t c i i A u s f ä l l e n

Austra l ien 9 8 0 0 0 2 0 5 2 4 6 7 5 % Einsätze Safety-Car

China 9 5 0 0 0 34 33 1 4 8 6 8 % Start-ZIel-Sleg
Bahrain 39000 31 33 3 5 0 7 0 % Siege von Pole-Poslilon
Russland 60 000 2 0 1 3 6 0 7 4 % H e l O e s t e R e n n e n

Spanien 95000 37 I S 1 4 0 6 7 % K ä l t e s t e R e n n e n

Monaco 7 5 0 0 0 2 6 4 2 4 6 5 3 % Ungste Rennen
Kanacta 100 000 2 0 35 1 5 0 7 1 % K ü r z e s t e R e n n e n

Aserbaidschan 25 000 3 3 59 10 74 6 6 % Sieg schlechtester Startplatz
Ostenekh 6 6 0 0 0 18 12 1 42 7 3 % Schne l l s te r Grand Pr t x

Cngland 1 4 2 0 0 0 2 6 34 1 34 7 4 % t.angsamster Grand Prix
Ungarn 7 9 0 0 0 21 10 1 4 6 6 4 % S c h n e l l s t e P o l e - R u n d e

Belgien 1 0 8 0 0 0 3 9 3 8 1 4 4 7 6 % Langsarrtste Pole-Runde
I ta l ien 9 3 0 0 0 21 35 1 38 7 7 % (jröOter Trainingsvorsprung

Smgaour 6 6 0 0 0 3 3 13 5 56 6 0 % Kleinster Trainlngsvorsptung

Malaysia 5 6 0 0 0 2 0 37 3 4 8 7 1 % GröBter Vorsprung Sieger

Japan 6 8 0 0 0 2 2 23 1 38 7 5 % Kleinster Vorsprung Sieger

USA 115 000 2 5 4 4 1 50 6 7 % S t r a f e n

Mex iko 1 3 6 0 0 0 2 3 2 8 2 36 6 0 % Startptatzstrafen Plätze
Brasi l ien 6 6 0 0 0 21 3 8 2 4 0 72% Boxenstopps (ohne Strafen)
Uhi Dhabi 6 0 0 0 0 2 2 15 1 5 6 6 6 % ObetfMimanävec (ohnel, Runde)

• Z i / S C l u i ^ « m S o n n t A S

2 ^ 5

6 0 6 5

2754Jal*e
152

4.7
23,5%

2872 (Hamilton)
6S9(Mcicedes)

&06MHamillon)
4153 (Verstaopen)

30<Ha<nltcin)
)1997(Meicedes)

l6{McLaren)
16

5

II

6P Ungarn (31G(ad)
6P China (12 Giad)

GP Asertiaidwhan (2:03.55.573 min)
GP haben (1:1532312 mm)

GPAsert)aldschan(PlO)
GPitallen(243.627knVh)
6P Monaco (142847krTVh)

5Da(245.B67knVh)
Monte Carlo (166,438 knVh)

Monaa (1.478 s)
Sakhir (0023 s)

GP Kanada (19.7835)
6P Russland (0.6175)

137

861
514

516
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Zwöl f Aus fa l le t rüb ten Rena i i l t s
ürgebnisse. HaasTl verteidigte
Platz 8 mit fast der clo)5pcltcn
Punkte/.alil wie im Jalir zuvor.
T o r o R o s s ü s c h a l l t e a l s S i e b i c r

m a l w i e d e r n i c h t d a s S a i s o n z i e l .

Beide halten Glück, dass Mcl.aren
u n t e r d e r 1 l o m l a - S e u c h e l i t t . M a n

h . i t ted iesen Mc l - i ren mi t A lonso
im Cockpit gerne mit einem Mer
cedes-Motor gesellen. Kxakt aus
diesem Grund verweigerte Mer
cedes se inem üx -Par tne r e inen
M o t o r f ü r 2 0 1 8 . H i e Z e i t w i r d
zeigen, ob der Wechsel zu Re
nault eine gute Wahl war.

Der Jahrgang 2017 produzier
t e d i e s c h n e l l s t e n A u t o s a l l e r Z e i
ten. 19 der 20 'l'rainingsrekorde
wurden gebrochen. Nur Monza
t r o t z t e d e m 1 - o r t . s c h r i i l . a b e r
auch nur, weil Regen in der Qua
l ifikat ion e ine neue Bestze i t un

möglich machte. In Sotschi.
Baku, Spielberg. Spa. Singapur.
Sepang. Austin. Mexiko und In-
terlagos fiel auch der Rekoril <ler
s c h n e l l s t e n R e n n r u n d e . D e r V o l l -

lastanteil stieg im Mittel um 5.6
Prozent, die Kurvengeschwiiulig-
k e i l e n k l e t t e r t e n u m b i s z u 3 0

knVh. Der Tops|H'edverlusl fiel
mit 5 bis 10 km/h inoderat aus.
W i r d d e r T r e n d 2 0 1 8 a n h a l t e n ?

Nicht am Anfang des Jahres. Das
Mindestgewicht steigt von 728
auf 734 Kilogramm, doch tat
sächl ich werden v ie le Autos we
gen des Halo schwerer sein und
zunächst bestenfalls gleiche Ac-
rodynamikwerte erzielen, l-xper-
len erwar ten, dass d ie Runden-
Zeiten anfangs sogar um eine
halbe Sekunde ansteigen könn
t e n . W e i c h e r e G u m m i m i s c h u n
gen könnten d.is zumindest im

Training kompensieren und Im
Rennen zwei Stopps wieder zu
einer Option machen. Die lang
lebigeren Reifen haben die Zahl
der Boxeiistopps im Vergleich zu

2016 von 832 auf 514 reduziert.
Die extreme Aerodynamik hat
d a s H i n t e r h e r f a h r e n e r s c h w e r t .
D i e Z a h l d e r Ü b e r h o l m a n ö v e r
sank von 909 auf 516. ■

D I E T O P - 6 - FA H R E R I M V E R G L E I C H

F a h r e r P u n k t e Siege Pole S. Runde FChnmgskllometer Podium Punkter&nge Renn-tim > 1

L e w B H a m i l l o n 1 6 3 9 11 7 2 8 7 2 1 3 2 0 6 0 6 1 0

S ä i a s t i a n Ve i t e i 317 5 4 5 1 3 1 3 1 3 1 8 5 3 8 7 2

Valtter i Gal las 3 0 5 3 4 2 9 6 2 1 3 1 9 5 9 3 5 1

KI rnRäikkOnen 205 0 l 2 1 4 3 7 1 6 5 1 2 4 3
Danie l Rlu la ido 2 0 0 1 0 1 1 3 7 9 1 4 4 6 0 4 6

M a x Va s i a p p e n 168 2 0 1 6 3 9 4 1 3 4 1 5 2 7

MERCEDES IST BOXENSTOPP-KÖNIG

T e a m P u n k t e ' P l a t r i " Top Ten Bester Stopp des Jahres*"
Mercedes 4 8 « 6 35 2.15 s (Boitas. USA/Bottas IT)
Wi l l i ams 4 6 8 B 31 2.02s(Massa£B)
Red Gull 361 5 26 2.15s(i«rstaooen.ABU)
Ferrari 777 1 28 2J22s<RatJ«nen.USAI
Force India 167 22 241s(0ccn.MYR)
Toro Rosso 155 - 18 2J6s{KvyaL8)
HaasFl 130 21 2,43 (Magnussen. IT/Magnussen. UYR)
McLaren 6 8 14 2,505(VandoonifcJAP)
Renau l t 8 • 4 2.83s(Hulkent>eigJAP)
Sauber 1 1 3.05s(Eiifsson.A)

Trsueschwur trotz Niederlage: Vettel bleibt
Ferrari bis 2020 treu. Ja, wir schaffen das

• P u n i « t « c h « f r u » w » f ü r Te f t m s w n « F t f w
* S c h r « U s t * r e o t f n & l o p p d M R * r v * « n &
' D H L * M « « s u r g V O n S t o o p M A b f ü h r t 7



Saubers neue Hoffnung
ganze Wochenende in meinen
Kopf. Aber ich wollte ihn stol:
m a c h e n u n d e h r e n . G e n a u d a ;
v e r d i e n t e r . C r h a t s o v i e l f ü

mich geopfert. Die Situation ha
mich stärker gemacht.'

E s w a r n i c h t d a s e r s t e U n

glück, das Ledere zu verkraften
h a t t e . A u c h d e r To d d e s F r e u n d e :
und Ex-Rennfahrers Jules Bianch
(|uältc ihn. Jules Hinnchi hatti
2010 geholfen, die Karriere de:
damals 13-J:ihrigen zu retton
Nach erfolgreichen Jahren inj
Kartsport fehlten plötzlich dii
Geldgeber: .Ich hätte aufhören
müssen. Zum Glück sprach Julei
mit Nicolas." Gemeint ist Nicolas
To d t . S o h n v o n F I A - P r ä s i d e n t
Jean Todt und Manager zahl
r e i c h e r F a h r e r . T o d e n a h n

den Monega.ssen unter Vertrag
„ C h a r l e s i s t s e h r r e i f f ü r s e h

Charles Ledere gewann
erst die GP3, dann do
minierte er die Formel 2.
2018 wi l l er mi t Sauber
d ie Formel 1 aufmischen.
Der 20-Jahrige hat einen
steilen Aufstieg hinter sich,
kennt aber auch d ie Tiefen
des Lebens .

Von: Andreas Haupt

Sportlich betrachtet hätteCS 2017 nicht besser lau
f e n k ö n n e n f ü r C h a r l e s

L e d e r e . M i t a c h t P o l e - P o s i i i o n s
und sechs Siegen krönte sich der
gebürtige Monegasse bereits vor
dem Sa isonfina le in Abu Dhab i ,
wo er den Sonntagslauf gewann.

zum neuen Champion der For
mel 2. Man kann von einem glat
ten Durchmarsch sprechen. Die
Belohnung: Ferraris-Nachwuchs-
m a n n f a h r t 2 0 1 8 d e n z w e i t e n

S a u b e r n e b e n M a r c u s E r i c s s o n .
Privat hingegen musste Lec-

lerc e inen schweren Schicksa ls
schlag verarbeiten. Am Mittwoch
v o r d e n L ä u f e n i n / ä s c r b a i d s c h a n
war sein Vater l lervc verstorben.
T r o t z d e m e r a t d e r S o h n e m a n n
an. Er fuhr mit einer halben Se
kunde Vorspning die schnellste
( iua l inkat ionszc i t , drehte d ie
schnellste Rennrundc und ge
wann. Den Sonntagssprint been
dete er auf Rang 2. Auf der Front
flügel-Endplatte seines Preina-
Rennwagens stand jeweils auf
Französisch geschrieben: „Ich
liebe Dich, Papa." Ein bisschen
m u s s t e m a n a n M i c h a e l S c h u m a -

» C H A R L E S I S T
WIE EIN GUTER
KATALYSATOR. ER
VEREINT EIN TEAM
UM SICH, OHNE ZU
WEICH ZU SEIN.
ER TREIBT DIE
INGENIEURE AN. { (
Frederic Vasseur. Sauber

eher denken, der 2003 nach dem
Tod seiner Mutter in Imola siegte.
F ü r s o l c h e H e l d e n t a t e n b r a u c h t
man menta le Stärke. „ Im Fre ien

Training war es .sehr schwer,
m i c h z u k o n z e n t r i e r e n " , f ü h r t
Ledere aus. „Mein Vater war das

8 MOTOF5SPORT aktuell 52 | 2017



Alter und auf dem Boden geblie
ben. Er kommt aus einem guten
Sta l l und ha t m i t N i co las Tode
den richtigen Manager", sagt
Guenl her Steiner, Teamchef von
Haas l ' l . Der Süd l i ro le r muss es
w issen , zw ischen ihm und Lcc -
lerc gibt es Berührungspunkte.
2016 bestr i t t der Mann mit dem
noch heutejungenhnften Gesicht
vier rreitagstrainings (England.
Ungarn. Deutschland, Brasilien)
f ü r d e n U S - R e n n s t a l i . l e d e r e
blieb unaiiflaliig und war in allen
Vergleichen langsamer als Ro
main Grosjean, „Hr hat seine Ar
beit gut gemacht. Aus den Trai
ningsleistungen kannst du nicht
schließen, wie er sich im Rennen
a n s t e l l e n w ü r d e . M a n f ä h r t i m
ersten Training nicht viel, sam
melt Daten für die Aerodynamik
und testet Reifen", sagt Steiner.
Auch in den ersten Trainings
zum GP Malaysia, USA. Mexiko
und Brasil ien 2017 schwamm Le
d e r e i m S a u b e r i m H a i fi s c h b e
cken mit. ohne das ganz große

C h a r l e s L e d e r e

Geburtstag: 16,10,1997
G e b u r t s o r t : M o n t e C a r l o
H e r k u n f t s l a n d : M o n a c o

K A R R I E R E
2 0 0 5 - 2 0 1 3 : K a r t
2 0 1 4 : F o r m e l R e n a u l t 2 . 0
Eurocup (2.)
2015: Europäische Formel 3
(4.)
2016: GP3 (l.)& Ferrari
Driver Academy
2017: Formel 2(1.)

Highlight zu setzen. Vergleiche
mit Teamkollegen sind in diesen
Fällen allerdings unangebracht.
Ledere kennt im Gegensatz zu
den Stammfahrern das Auto nur
oberf lächl ich. Vor al lem die Ser
volenkung berei-tete ihm Prob
leme; . .D ie Kräf te , d ie man ins
Lenken investiert, sind viel ge
ringer als in der Formel 2. Ich
fahre sehr nach dem Gefühl, das
mir Auto und Rei fen vermi t te ln .
Das dringt über die Lenkung
n i c h t s o d u r c h . D e s h a l b f e h l t
noch etwas die Einschätzung, ob
die Balance passt und ob ich am
L i m i t b i n . " S a u b e r - T e a m c h e f
F r e d e r i c V a s s e u r n e n n t n o c h e i

nen weiteren Aspekt. „Du fährst
als Ersatzpilot immer mit Reser
ven. Das Schlimmste, was passie
ren könnte, wäre das Auto weg
z u w e r f e n . "

Lern- und arbeitswillig
V a s s e u r k e n n t s e i n e n n e u e n

Fahrer bereits seit vier Jahren.
2016 tr iumphierte Ledere für
ART Grand Prix. Vasseurs Nach-
w i i c h s i e n n s t a l l i n d e r G P 3 . D e r

Franzose hält große Stücke auf
seinen Schützling: „Charles ist
wie ein guter Katalysator. Er ver
eint ein Team um sich, ohne zu
weich zu sein. Er treibt die Inge
nieure an und holt aus Jedem das
B e s t e h e r a u s . "

P e r s o n e n , d i e m i t I x ^ r l e r c
schon zu tun hatten, beschreiben
ihn als lernwillig und als Arbei
ter. Er selbst sagt: „Ich arbeile so
lange, bis etwas so ist. wie ich es
brauche." Er lernte in der Ferrari
Academy von Vettel und Räikkö-
nen und gehört jetzt zur jungen
Garde um Verstappen. Sainz,
Vandoorne. Strol l . Und was wäre
ans Ledere geworden, wenn es
als Rennfahrer nicht geklappt
hätte? „Auto-Ingenieur. Oder
A r c h i t e k t . " ■

Test im SF70-H: Ferrari nahm Lecterc 2016 In sein Nachwuchsprogramm auf

Im HaasFl VF-16 absolvierte Ledere im Vorjahr vier Tralnlngssltzungen

Nach Stroll Ist Ledere 2018 der jüngste Mann im Fahrerfeld der Formel 1

a

Fahrerund Manager : N ico las Todt re t te te Ledere 2010 d ie Kar r le re

g



Prototypen- und GT Sport 1 Tracktest: Gaststart im KTM X-Bow GT4 bei VLN 9

Unterwegs im
Schnäppchen-GT 4
Der KTM X-Bow GT4 ist
das Au to i n de r boomenden
GT4-Klasse, das in Sachen
P e r f o r m a n c e d e n G T 3 -

Fahrzeugen am nächsten
ist . MSa war mit e inem der

günstigsten GT4-Autos in
der VLN am Star t .

Vo n ; C h r i s t i a n G e b h a r d t

Die Slanampel springt vonRot auf Grün, während der
L i n n r m w i s c h e r i n A k k o r d

arbeit gegen die horrende Gischt
käinpfi. Mittendrin statt nur da

t o

bei in der VLN-Langstreckenineis-
terschaft am Nürlnirgring. Und
mittendrin heißt heute, knapp
hin ter der GT3-Mei i te im vorde
ren Dri t tel des VLN-Starterfeldes
bei regnerischen Rennbedingun
gen mitmischen. Start frei für
d e n K T M X - B o w G T 4 m i t d e r

S t a r t n u m m e r 9 2 6 .

, R u n d e n z e i t e n u m d i e 8 . 3 0
Minuten sind möglich. Es gibt
hier oben kein Auto, das für we

niger Geld schneller falirt". hatte
Hans Reiter. Chef von Reiter En
gineering. vor dem Rennen er
klärt. Seit 20 Jahren ist seine
Firma als Rennwagen-Konstruk
teur in der Szene ein Begriff und

e i n e G r ö ß e . N a c l t d e n E n t w i c k

lungen der GTi-Fahrzeiigc Lam
borghini Gallardo und Caniaro
war Reiter Engineering ab 2014
in Zusammenarbe i t m i t KTM an
der Entwicklung des KTM X-Bow
GT4 beteiligt. 2015 liefen die ers
ten zwe i Au tos in der GT4-EM.
2 0 1 6 w a r d e r o f fi z i e l l e V e r k a u f s

s t a r t f ü r d e n X - B o w G T 4 .

P re iswer t und schne l l
150000 Euro w i rd der rennfer t i
ge X-Bow GT4 für die Saison 2018
kosten - ein Schnä])])chen im
Vergleich zur Preispoli t ik der
großen Werke auf dem zukimfts-
trächtigen GT4-Markt. Aufmerk

same Motorsport fans werden
jetzt protestieren unci sagen, dass
der X-Bow nach der Markieinfiih

rung des Straßenmoclclls im Jahi
2008 bereits in dem damaliger
GT4 Europacup in der Sports
L ight -K lasse unterwegs war,
St immt, aber h ierbei handel te
sich um die offene X-Bow-Versior
o h n e D a c h .

Die hauptsächliche Neuerung
des aktuellen X-Bow GT4 kündigt
sich mit einem dumpfen Schlag
in der Boxengasse an. Heule trägt
d e r ö s t e r r e i c h i s c h e L c i c l u b a u
sportier mit dem sogenannter
Canopy eine Daclikonslruktion
die schwer an einen Kampljei
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erinnen. Das kanzelartige Dach
öffnet nach vorne oder legt sich
über die Fahrgastzelle des Car-
bon-MonoccKiuc samt Überrollkä
fig. Reglemcntbedingt ist ein
D a c h i n d e r G T 4 - K l a s s e n ä m l i c h

heutzutage Pflichi.
Mercedes-Arena, einige GT3-

Fahrzeuge drehen sich und ste
hen entgegen der Fahrtrichtung.
Doch n icht nur durch unge-
plante Zwischenfalle macht der
X - B o w G T 4 d e n v e r m e i n t l i c h e n
P i a t z h i r s c h e n K o n k u r r e n z . D a n k
sehr gt i ter l ' i rel l i -Regenreifen
sind speziell GTJ-Fahrzeuge, die
m i t G e n i l e m e n - F a h r e r n b e s e t z t
sind, ein gefundenes Fressen für
d e n G T 4 - S t e a i t h l > o i n b e r .

D o c h n i c h t n u r b e i N ä s s e :
„Wenn du alles auspackst, was
geht, bist du auf einer normalen
Strecke nur zwei Sekunden von
einem GT3 weg. Momentan fah
ren wir in der VLN eine Balance
of Performance (BoP). damit alle
glücklich sind. Insgesamt gehört
der KTM aber auch so zu den 15
s c h n e l l e r e n P r o z e n t v o n n i n d

160 Autos in der Vl.N", hatte Kon
s t r u k t e u r R e i t e r e r z ä h l t .

U n d w i e f ä l i r t s i c h d e r K T M
X - B o w G T 4 ? G e f ü h l t s i t z t d u z w e i

S t o c l a v e r k e t i e f e r a l s a l l e a n d e -

o
Ohne BoP i s t de r
K T M X - B o w G T 4 a u f
e i n e r n o r m a l e n S t r e
cke nur zwe i Sekun
den langsamer als
ein GT3-Fahrzeug.
Auch mit BoP gehört
der KTM zu den 15
s c h n e l l e r e n P r o z e n t
in der VLN.

ren Pi loten in ihren Rennkisten.
Die tief über dem Boden, eher
liegende Sitzpositioii in einer
extra für jeden Fahrer individu
oll aus Scliaumsiofr angefertig
t e n S i t z s c h a l e e r i n n e r t m e h r a n

ein Monoposio denn an ein GT-
Fahrzeug.

-Im Vergleich zu einem GT3
fühlt sich der KTM natürlich leis-
tungscechnisch anders an. Das
G u t e a m K T M i s t d i e H a n d l i c h
keit und das geringe Gewicht, das
man auch be im Fah ren merk t " ,
hatte Tennikollego Arne Hoff-
i n e i s t e r v o r a b ü b e r d e n K T M

X-Bow in GT4-Spez,ifikation ge
s c h w ä r m t .

Recht hat er. vor allem bei tro
ckenen Bedingungen glänzt der
trotz Ballastgewichl nur 1065 Kilo
s c h w e r e G T 4 - R e n n e r m i t e i n e m

sehr präz isen Fahrvcrhal ten.
O h n e B o P w ü r d e d a s G e w i c h t s o

gar bei nur 970 Kilo liegen. Dank
des ge r ingen Gewich ts und
der aus dem C'l"3-Lamborghini
stammenden Bremsanlage mit
Renn-ABS sind deutlich spätere
Bremspunkte als in antlercn GT4-
Fahrzeugen möglich.

320 PS und hohe Lenkkräfte
Durch die BoP-bedingte ).ade-
druckreduzierung leistet der
Zweiliter-TFSl-Vierzyliiuler von
A u d i n u r r u n d 3 2 0 s e i n e r 3 6 0

möglichen PS. Dass hier ein
Tu r b o - M o t o r d e r ä l t e r e n G e n e
r a t i o n a r b e i t e l , m e r k t m a n v o r
allem im Regen.

A n d e r s a l . s m o d e r n e T r i e b
werke mit Aufl.idung kann ein
gewisses Turboloch hier nicht
wegdiskutiert werden. Also den
M i t t e l m o t o r l i e b e r a u f D r e h

z a h l h a l t e n . D a n k d e s h o h e n
mechanischen Gripniveaus des
X - B o w u n d e i n e r T r a k c i o n s k o n -
t r o l l e m u s s m a n s i c h a b e r u m

z ick ige Aus fa l l schr i t te ke ine
Sorgen machen.

Etwas mehr Eingewöhnungs
z e i t e r f o r d e r n d i e h o h e n l . e n k -

kräfle. Eine Servolenkung sucht
m a n i n d e m M i t t e h n o t o r - P u r i s t e n

vergebens, ist derzeit aber bereits
in Entwicklung. Nach Geradeaus-
passagen ä la Anfalirt Schweden
kreuz, Kesselchen oder Döttinger
Höhe ertappt man sich dabei, wie
m a n i m m e r w i e d e r e i n e H a n d

k u r z v o m L e n k r a d n i m m t u n d
zur Lockerung ausschüttelt. Mus
kelkater beim Lnngstrecken-Ein-
satz ist defini t iv vorprogram
miert. Dafür ent.schädigt der
X-Bow GT4 mit der wohl direktes
ten Lenkungsrückmeldung.

Die ultradirekte Lenkung und
d a s F a h r w e r k m i t P u s l n o d - A u f -
hängung machen ihn zur Pi äzisi-
onswaffc unter den G'I'4-Rennern.
Schon auf der ersten Nordschlei
fen-Runde wird k lar, in weichen
S t r e c k e n a b s c h n i t t e n d e r K T M
trotz vergletch.swoise geringer
.Motorleistung seine Zeit gut
macht. Die hohen Kurvcnge-
schwindigkeiten sind nicht %veil
weg vom GT3-Niveau.

E b e n f a l l s e i n b i s s c h e n G " r 3 -

verdachtig ist das schnell schal
tende. sequenzielle Sechsgangge
triebe von Holinger. Nur zum
R u n t e r s c h a l t e n m u s s m a n d i e

Schaltwippen betätigen. Dank
H o c h s c h a l t a i i t o m a t i k w i r d u n t e r
Volllast beim idealen Schaltpimkl
hochgeschaltet. Gnmd? In der

TeamheUegen bei VLN 9: Arne Hoffmeister (links) und Christian Gebhardt

Formel-Peellng: Tiefe Sittposition, Pushrod-Aufhängung,GT3-Bremsanlage

GT4-Europameisterschaft wird die
Maximaldrehzahl Je nach BoP-
Einstufung begrenzt.

-Unser obers tes Z ie l war es,
dass der Kunde beispielsweise
sein Fahrzeug an einem Wochen
ende in der GT4-Europameister-
s c h a f t e i n s e t z e n k a n n u n d a m
anderen Wochenende in der VLN.
Es muss nur noch das Gewicht,
d i e M o t o r s o f t w a r e , d i e R e i f e n
und die Fahrzeughöhe angepasst
w e r d e n " , e r k l ä r t U w e I s e r t ,
Teamchef von Isert Motorsport,
warum der X-Bow GT4 ohne gro
ße Un ibauarbe i ten un ive rse l l i n
verschiedenen Rennserien einge
s e t z t w e r d e n k a n n . I s e r t u n d s e i n
Team waren es. die den KTM X-
Bow GT4 in die Langstrecken
meisterschaft am Nürburgring
geholt und 2017 drei Fahrzeuge
eingesetzt haben.

Top 10 in der VLN möglich
Und das sehr erfolgreich. Beim
a c h t e n V L N - U u f 2 0 1 7 f u h r d a s
Brüder-Duo StucklStiick auf einen
sensa t i one l l en s i eb ten Gesamc-
rang. Auch der heutige Gaststart
endete nach zahlreiclion Überhol
m a n ö v e r n a u f P 1 9 v i e l w e i t e r v o r

ne, als man ein GT4-Aiito norma
l e r w e i s e v e r m u t e n w ü r d e .

. . W i r a l s H e r s t e l l e r w o l l e n z e i

gen, wie viel Potenzial in dem

A u t o s t e c k t . D a h e r t r e t e n w i r
nicht in der GT4-Kiasse an, son
dern haben die Idee umgesetzt,
einen eigenen Cup zu machen.
W i r m ü s s e n n a t ü r l i c h t r o t z d e m
in der VLN eine BoP fahren, wer
d e n a b e r n i c h t s o s t a r k h e r u n t e r

gebremst wie In der GT4-Klasse.
Dazu können wir im Cup mit un
serem langjährigen Reifenpartner
M i c h e l i n z u s a m m e n a r b e i t e n u n d

m ü s s e n n i c h t d i e i n d e r G T 4 v o r

geschriebenen Reifen fahren. Un
ser Ziel fiir 2018 ist es, dass wir
drei bis vier Teams haben, die Au
tos im KTM X-Bow Cup einsetzen",
so Manfred Wolf, Markeling- und
PR-Vcrantwortlicher von KTM, zur
Planung Rir die kommende Sai
son. Cut so, denn Exoten tun dem
VLN-Scarterfeld immergtit. ■

M S a - P l l o t C h r i s t i a n G e b h a r d t

11



Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

P o r s c h e M o t o r s p o r t

P o r s c h e m i t G T - D a u e r f e u e r
Die Porsche-GT-Abteilung
wird sich 2018 anstrengen,
den Ausstieg der Marke
aus der LMPl-Klasse ver
gessen zu machen: In Le
M a n s w e r d e n v i e r G T E -

P r o - W e r k s a u t o s a n d e n

Start gehen, LMPl-Welt-
m e i s t e r T i m o B e r n h a r d

wechselt ins ADAC GT
Masters , dazu unters tü tz t
Porsche d ie In tercont inen
tal GT Challenge.

Von; Marcus Schurlg

Porsche liat im Rahmen derNight-of-Champions-Party
die LMPl-Blase endgültig

in Rente geschickt und für 2018
ein ausgeweitetes Großanrgcbol
im GT-Si>oit verkündet - tind
zwar sowohl in der GTli-Klasse als
auch im GT3-Rennsporl.

In der Sporiwagcn-WM und in
d e r I M S A - S e r i e l a u f e n d i e
Werkseinsatze weiter, allerdings
mit neuen rahrenwarungen: An
d e r S e i t e v o n V i z e w e l t m c i s t e r
Richard Uetz startet in der WEG
2 0 1 8 G i a n m a r i a B n i n i . i m
S c h w e s t e r a i i t o b l e i b t d a s D u o
M i c h a e l C h r i s t e n s e n u n d K e v i n
Estreerhalten. Auch in der IMSA-
Serie gab es Umstellungen; Ex-
LMPl-Pilot Nick Tandy wurde mit
seinem ehemaligen Tcampanner
P a t r i c k P i l e i w i e d e r v e r e i n t , i m
zweiten 911 RSR fahren Laurens
V a n t h o o r u n d E a r l B a m b e r .

Das Highlight derCTE-Aktivi-
täten bildet ganz sicher das 24li-
R c n n c n i n L e M a n s : B e l m S a i s o n

höhepunkt der Sportwagen-WM
w i r d P o r s c h e v i e r G T E - W e r k s a u -

tos an den Start bringen, zwei
vom regulären WM-Einsatzteam
Manihey-Racing (mit den Paa
rungen Makowiecki/I. ieiziBrtini
u n d E s i r e / Va n t h o o r / C l i r i s t e n -
sen), zwei weitere 911 RSR kom
m e n a u s d e r I M S A - S e r i e m i t d e n

Zuteilungen Patrick Pilet. Nick
Tandy und Earl Bamber. dazu
ein Legenden-911 mit den Ox-Lc-
Mans-Sicgern Timo Bernhard
u n d R o m a i n D u m a s s o w i e d e m

Youngster Sven Müller.
Z ieh t man noch i n Be t rach t ,

dass Porsche sieben 911 RSR an
Kunden verkauft hat. die al le in

1 2

der GTE-Am-KInssc s tar tberech

tigt wären, so könnten im nächs
ten Jahr in Le Mans mehr als
zehn GTE-9n am Sta r t s te l ien l

GTE: Gewinnerund Ver l ie re r
W e n n m a n a u f d i e F a h r e r - R o c h a

den im GT-Bcreich blickt, so war
klar, dass die Wiedereingliede
rung der I.MPl-Piloten Nick Tan
dy und Earl Bamber sowie der
W e c h s e l v o n G i a n m a r i a B r u n i
a u f d i e W M - B ü h n e f ü r m i n d e s
tens zwei IHIotcn nachhaltige
Folgen haben würtle: Die .Verlie
r e r ' h e i ß e n F r e d e r i c M n k o w i c c k i
und Dirk Werner, die ihre Drives
im GTE-Wcrkssport in der Sport
wagen-WM beziehungsweise in
der IMSA-Meis tc rscha f t ver lo ren
haben und die beide in die Inter
continental GT Challenge (IGTC)
w e c h s e l n w e r d e n .

D o c h a n d e r e r s e i t s s t ä r k t P o r
schesein Engagement in diesem
Sektor, also im GT3-Kundensporl,
u n d d a s n a l ü r i i c l i a u d i m i l d e n

hetilztKage üblichen Werksein
s ä t z e n o d e r w e r k s i i n t c r s l ü l z t e n
Einsätzen: Freder ic Makowieck i ,
D i r k W e r n e r s o w i e R o m a i n D u

m a s w e r d e n a l s fi x e s T r i o b e i a l
l e n L ä u f e n z u r I d ' C a n t r e t e n

l i n d s o l l e n u m d e n F a h r c r l i t e l
kämpfen, aber dem Konzept fol
gend nicht mit einem festen Ein-
satzleani, sondern indem sie mit
lokalen Teams zusanimenspan-
nen. Das gleiche Trio wird auch
im Blancpain CT Endurance Cup

an t re ten , do r t w i rd de r E insa tz

allerdings von Manthey-Radng
bewerkstelligt.

Auch im GT3-Spori wird es
e i n e n z e n t r a l e n K u l m i n a t i o n s

punkt des Programms geben -
und der liegt natürlich auf dem
Nürburgring. Nach bisheriger
Planung könnten beim 24h-Ren-
nen aufder Nordschleifc Anfang
M a i n e u n P o r s c h e 9 11 G T 3 R a m
Start stehen, fünf davon werden
in der gesamtsiegfiihigen Pro-
Klasse genannt sein. Das Man-
they-Team wird seiner großen
T r a d i t i o n a u f d e r N o r d s c h l e i f c

PORSCHE VERSTÄRKT
SEIN ENGAGEMENT IN
D E R G T 3 - K L A S S E -
OHNE DABEI IM
GTE-SPORT ZURÜCK
ZUSTECKEN.

folgend zwei Topanlos mit den
Besetzungen Bnmber/Vantlioor/
E s t r c / P i l e t s o w i e D t i m a s / L i e i z f

MakowieckirTandy an den Start
bringen.

U n d a m S c h l u s s k a m d a n n

n o c h d e r u n e r w a r t e t e K r a c h e t :
Der amtierenden Le-Mans-Sicger
u n d I . M P l - W e l t m e i s t e r T i m o

Bernhard bestreitet 2018 die vol
le Saison im ADAC GT Masters,
und zwar im eigenen Team 75
Bernhard. Als Teamkollegen hat

sich Timo Bernhard den Franzi
sen Kevin Hstre ausgeguckt.

Die technisclie Basis wird fii •
den Porsche-GroßangrilTiin GT: -
Sjiort übrigens ebenfalls ciwtB
nacligcschärft: 2018 kommt eilt
mildes UpgradePaket mit eindr
neuen Fronthaube sowie neue))
seit l ichen Fl ies zum Einsatz. bi
vor dann 2019 ein komplett nei -
CS GT3-Evo-Modc]l auf den Mark
k o m m e n s o l l .

Kurzum: Porsche hat sein Ei
gagemeni im weltweiten G'
Sport deutlicl) aufgestockt. De
Fans kann das nu r r ech t se i l
d e n n b i s h e r w a r e n d i e R e m
schw.ibcn im GT3-Sport eiier b
lulich unterwegs. Das ände l
sich jetzt mit dem aufgestockte
Programm in der IGFC sowie ir
Blancpain Endurance Cup im
auf dem Nürburgring. Parallel
w i r d d a s C o m m i t m e n t b e l l
wichtigsten Längstrcckenreniic
der Welt in Le Mans hochgefal)i-
r c n - d e m We r k w i e a u c h d e
zahllosen Privatfnhrern wird alyi
2018 die Arbeil niclit ausgchei

Apropos Privatiers: Der bes
von ilmen hieß im abgelaufene
Jahr Christian Ried, der mit sc.
ncn Einsätzen in der WEC und
der European U Mans Serie hei
er den Porsche Cup gewann. aIs
Gewinner bekommt der 38-Jähri-
ge einen Straßen-Porsche, aber
d ie Wah l des Mode l l s i s t mx -h
nicht gctrofTcn: -Das entscheidet
m e i n e F r a u . " ■ |

Nach dem Wegfal l des LMPI-Zugoferdes sot ten die GT-BoHden auf Basis des 911 im kommenden Jahr Siege einfahren
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T I R E I M D O
T Y R E C H A L L E N G E :

JETZT ANMELDEN,
M I T M A C H E N U N D

G E W I N N E N

S p o r t w a g e n - W M

FIA-Weltrat bestät igt
WM-Regeländerungen
D e r F I A - W e [ t r a t h a t l e t z t e

Woche die geplanten
Regeländerungen für die
Sportwagen-WM abge
segnet. darunter ein modi
fiziertes Punktesystem.

Auf der sportlichen Seilewird es für die Supersai-
son 2018/19 nur eine grö

ßere Änderung geben, nämlich
die Zulassung des Nachtankens
während des Reifenwechsels. Bis
her mussten beide Arbei tsschr i t
te beim Boxenstopp getrennt
erfolgen. Mit der Regeländei'ung
passt man sich dem Vorbild in
der IMSA-Serie an. Darüber hin
a u s r a t i fi z i e r t e d e r F I A - We l t r a t

ein neues Punktesystem, wonach
das Hrgebnis beim 24h-Rennen
in Le Mans nicht melir mit dop
pelten. sondern nur noch mit
a n d e r t h a l b f a c h e n P u n k t e n b e
dach t w i rd . Das 12h-Rennen in
Sebring. das für den März 2019
geplant ist. wird mit dem Punk-
lefaktor 1.25 belegt.

Daneben wurde für die Super-
sa ison 2018/19 der Hers te l le r t i
tel in der LMPl-Klasse ausgesetzt
u n d d u r c h e i n e T e a m w e l t m e i s

terschaft ersetzt. Weil entgegen
den FIA-Bestimmungen 2018/19
nur ein Hersteller in der Top
k l a s s e a n t r i t t , m ü s s t e d i e F I A
theoretisch eigentlich alle WM-
Titel in der Prototypen-Topklas
s e a u s s e t z e n . ■ M C 5

Laut Vertrag müssen In der WM-LMPl-Topklassedrel Herstel ler am Start stehen

A D A C G T M a s t e r s

A D A C G T M a s t e r s :
A b 2 0 1 8 m i t S R O - B o P
D a s A D A C G T M a s t e r s

n u t z t a b d e r k o m m e n d e n
Saison die Balance of Per
formance (BoP) der SRO-
Organisation von Promoter
Stephane Ratel.

Einige Hersteller und vieleT e a m s h a t t e n d e n A D A C
als Ausrichter des GT Mas

ters gebeten, eine solche Lösung
für die Zukunft zu prüfen. Jetzt
haben sich die SRO-Organisation
v o n R a t e l u n d d e r A D A C a u f e i n e

Kooperation beim Thema BoP
verständigt. Bisher verwendete
der ADAC als eine der wenigen
G T 3 - R e n n s e r i e n d i e B a s i s - B o P d e r
F I A , d i e d a n n v o m D M S B ü b e r d i e
Saison feinjustieit wurde. Jetzt

w i r d S R O - T e c h n i k c h e f C l a u d e

Surmont d ie BoP machen, dazu
auch Anpassungen an das GT-
Masters-Reglement sowie an die
deu tschen S t recken vo rnehmen.
Die Zusammenarbeit sollte klap
pen. denn GT Masters und SRO
nutzen mit Pirelli den gleichen
R e i f e n , b m c s

I h r 5 % - C o d e

GT Masters: Neue BoP-Kooperat lon

M S A F K 1 6
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Rallye | Historie

D a s v e r fl i x t e

D i e S i e b e n i s t n i c h t n u r

eine heilige Zahl, sondern
auch e ine des Aufb ruchs .
Drei Mal führte die FiA in
e inem s iebenten Jahr e in
neues Technik-Reglement
ein. Ein Parforcer i t t durch
drei Jahrzehnte Rallye-
G e s c h i c h t e .

Vo n ; M a r k u s S t i e r

Es ist alles andere als einWunschkind, dieses Grup-
pe-A-Reglenient. Es ist viel

m e h r A u s d r u c k d e s i m m e r n o c h

h e r r s c h e n d e n E n t s e t z e n s u n d
e i n e s e m o t i o n a l e n S c h n e l l s c h u s

ses. FIA-Präsident Jean-Marie Ba-
l e s t r e h a t n a c h d e m U n f a l l t o d
d e s L a n c i a - D u o s H e n r i To i v o n e n
und Sergio Cresto im Mai 1986
auf Korsika das Aus für die Grup
pe B verkündet.

D i e w i l d e s t e n , s t ä r k s t e n u n d

gefähr l ichsten Konstrukt ionen
der Rallye-Historie sind Geschich

te, und die Beteiligten schwan
k e n b i s h e u t e z w i s c h e n d e n E x

tremen -Wie geil war das denn?"
und -Was haben wir getan?".

Balestrcs Alleingang killt die
für 1988 geplante Gruppe S. die
den Wahnsinn in vernünftige
B a h n e n h ä t t e l e n k e n s o l l e n ,
gleich mit; 300 statt 600 PS und
vor allem vernünftige Sicherheits
t a n k s s t a t t d ü n n e B e n z i n b l a s e n
u n t e r d e n S i t z e n ,

Doch die raren Gruppe-S-Pro-
totypen verschwinden in Museen
oder Sammlungen, das nun gel
tende Gesetz lautet Gruppe A
u n d f o r d e r t n a c h e i n e r k u r z e n
Periode extremster Prototypen
möglichst große Seriennahe. Für
die einen ist es die große Erleich
terung. Umgeben von solidem
Blech gehen die Stars ihrem Tag
w e r k n a c h . D i e T u r b o l a d e r s i n d
noch da. aber sie glühen ganz
vorn unter der Motorhaube, und
der Tank ist weit weg hinten ein
gebaut. Das Gruppe-A-Reglcment
i s t n i c h t n e u . E s w a r 1 9 8 3 z u s a m
men mit der Gruppe R eingeführt
worden und bildete quasi die

zweite WM-liga mit einem VW
Golf an der Spitze der Wertung.

Das neue Konzept sieht auf
den ersten Blick so vernünftig
und logisch aus. Mittelmoloren
sind verboten, die Cockpits müs
s e n b e s t i m m t e M i n d e s t m a ß e
erfüllen. Bei einer vorgeschrie
b e n e n S t ü c k z a h l v o n m i n d e s

t e n s 5 0 0 0 S e r i e n a i n o s k o m m e n

nur noch mod ifiz ie r te B ro t -und -
But ter -A i i tos zum Einsatz , aero
dynamische Hilfsmittel sind nur
erlaubt, wenn sie auch das Seri-
enau to bes i t z t . Auswüchse s ind

praktisch ausgeschlossen. Wirk
l ich? Schon im zweiten Jahr
stellt Ford 5000 geflügelte Sier
r a s a u f d i e R ä d e r, d e r e n C o s -
w o r c h - T i i r b o i m R e n n t r i m m
locker 500 PS stemmt. Ein has

tig eingeführter I.uftmassenbe-
g i e n z e r m i t 3 8 M i l l i m e t e r n
Durchmesser erweist sich als zu
groß. Er lässt immer noch bis zu
4 0 0 P S z u .

Nur zum Saisonbeginn 1987
i n M o n t e C a r l o f r e u e n s i c h a l l e
über die große Markenvielfalt.
We r k s t e a m s v o n I - a n c i a . A t i d i .

Mazda. Foid und Renaull sind ai i
Start. Später kommen Autos vo i
Toyota. BMW. VW. Opel, Mitsui; -
s h i u n d S u b a r u d a z u . I s t d t s
nicht herrlich?Jeder Hersteller
hat doch irgendein sportliche .s
Auto im Programm. Aber sehn i
beim Auftakt ist klar, dass keine
so geeignet ist wie der Lancia De.
ta. und weil Lancia nimmermüt
ständig Evolulionsstnfen nach
legt. dominieren die Italiener
sechs Jahre, bis das Unterneti-
men fast pleite ist.

Um konzeptionelle Nachteile
der Serienmodelle zu kompensie
ren. wird hemmungslos beschis
sen. Man dehnt das wachsweiche

Reglement in alle Richtungen,
pustet aus geheimen Reservoirs
I.achgas in die Motoren, schiitn-
melt mit Was.seicinspritzung.
baut illegale Teile ein und legt
Bypässe am Restriktor vorbqi.
Toyota wird erwischt und für ein
Jahr ausgeschlossen Die immer
teurere Zulassungsprozedur qi-
n e s S e r i e n a u t o s i n s o h o h e n
Stückzahlen will sich am Ende
kaum noch jemand leisten, l
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s i e b t e J a h r
1 9 9 7
Schon 1995 selben sich dieTechnikchefs der Top-

t e a m s z u s a m m e n u n d

überlegen in langen Sitzungen,
wie sich die Kuh vom Eis schafTen
lasst. Die Gruppe » musste ster
ben, wei l d ie Technik ausufer te,
die Gruppe A geht unter, weil ilir
die Kosten über den Kopf gewach
sen sind. Die Lösung: Warum
nicht das Beste aus zwei Welten
v e r e i n e n ?

Das neue Konzept hört auf
den Namen World Rally Gar. So
e i n W R C m u s s e i n e r s e i t s a u f e i

nem mindestens 25 000-mai ge
bauten Ser ienauto mi t P la tz fü r
vier Personen und vorn einge
bautem Motor basieren. Auf die
sen Steckbrief passen eigeni iich
mir biedere Kompakt limousinen
vom Schlage eines Pord Escort
oder Mi tsubishi Lancer. Um v ie
l e n M o d e l l e n d i e T ü r e n z u ö f f
nen, gelten neue Freiheiten. Wer
sons t nu r ITon tan t r ieb ha t . da r f
e ine Schneise für den Al l radan
trieb ins Chassis schlagen, an
Sangmotoren dürfen Turbolader
angeflanscht werden. Mit Rest-
r i k t o r h a b e n d i e Z w e i l i t e r - M o t o -
ren 340 PS. mi t Drehmomenten
v o n b i s z n 8 0 0 N e w t o n m e t e r n

mangelt es nie an Bumms.
Auch optisch sind die neuen

Bolklen eine Schau. Jedes Auto
wurde gemäß seiner Lange. Brei
te und Höhe in eine imaginäre
Box gepackt, in der alle mögli-

2 0 1 7
chcn Sfmilcr und ITügel erlaubt
waren, solange sie nicht über die
Box hinausragten. Für die Festle
gung wicht iger Eckdaten wie
Spurweite oder die Größe von
Heckflüge) und Ladeluftkühlcr
wurden d ie Bes twer te der 1995

gebräuchlichen Autos gewählt.
Das bis dahin breiteste Auto war
<ier Toyota Celica. also galt fortan
für jeden Wettbewerber ebenfalls
e i n e m a x i m a l e B r e i t e v o n 1 . 7 7
M e t e r n . D e r e n t s c h e i d e n d e F a k
tor aber war das Wegfallen der
Homologntionsstückzahlen. Le
diglich ein einziges komplettes
A u t o u n d w e i t e r e 1 9 B a u s ä t z e
m u s s t e e i n K o n z e r n d e n F I A - I n s -

pektoren vorführen. Damit sind
die WRC praktisch reine Prototy
pen. aber dank enger technischer
Fesseln war Jeglicher Eskalation
Einhalt geboten und eine große
Ciinncengleichheit gegeben. Zum
Saisunbeginn 1997 sind v ier
Wei'ksieanis eingeschrieben, zwei
Jahre später schon sieben. Auch
wenn d ie Werke na tü r l i ch auch
jetzt versuchen. Grauzonen aus
z u l o t e n . s i c h m i t d e r a u f k o m
m e n d e n E l e k t r o n i k n e u e G e -
f e c l u s f e l d e r u n d K o s i e n f a k t o r e n

erschl ießen und nicht beherrsch
bare Einflüsse wie die Finanzkri
se 2007 den Sport beutelten, das
WRC-Reglcment ist das erfolg
reichste der Rallye-Geschichte, es
galt 14 Jahre weltgehend unver
ä n d e r t . ■

Um die Kosten zu drückenund es Neueinsteigern
ein facher zu machen, is t

das WRC-Regciwerk schon 2011
an die technisch simpleren Sn-
per-2000-Aiitos angelehnt wor
d e n . b e i d e n e n e i n s t a r r e r
Durcht r ieb im Antr iebsst rnng
Entwicklungsaufwand spart und
es neuen Teams einfacher macht,
den Erfahrungsrückstand auf die
Topteams aufzuholen. Weil zur
Einhaltung immer strengerer
Abgasnormen der Trend in der
Ser ie zu k le ine ren Mo to ren m i t
Aufladung geht, ist auch im Ral
lyesport eine Obergrenze von 1.6
Litern Hubraum festgelegt wor
den. Die mangelnde Vielfalt mit
d e n s e i t d e r K r i s e v e r b l i e b e n e n
M a r k e n F o r d u n d C i t r o e n i s t s e i t

2015 kein Problem mehr, seit Hy
undai und Volkswagen eingestie
gen sind. Abgesehen von der Do
minanz des VW-Teams gibt es
wenig zu beklagen, aber Team
chefs. FIA-Vertreter und der Ver
m a r k t e r w ü n s c h e n s i c h m e h r

Spektakel. Plötzlich ist die vor
drei Jahrzehnten weggesperrte

Gruppe B wieder in aller Munde
- selbstredend soll deren Wieder

auferstehung ohne die alten Si-
cherhcitsr is iken vonstattengc-
hen. Ganz im Gegenteil: Ab 2017
erhalten die Autos besonders an
den empfindlichen Flanken di
ckere Knau tschzonen , was ke in
Problem ist, denn ihre Spurbreite
darf ohnehin auf s tat t l iche 1875
Mil l imeter wachsen. Das Gewicht
dagegen sclirumpfl von 1200 auf
1175 Kilo. Damit nicht genug,
s i n d a k t i v e M i t t e l d i f f e r e n z i a l e
wieder er laubt , und ein 36-Mi l l i -
meter-Restriktor ermöglicht wie
zn Gruppe-A-Zeiten wieder knap
pe 400 PS. Flügel und Seitenkäs
ten müssen nach wie vor in eine
imaginäre Box passen, erinnern
aber an beste Griippe-B-Tage. Je
des der v ie r in d ie Marken-WM
eingeschrieben Teams M-Sport-
Ford, Hyundai. Toyota und Cit
roen gewinnt mindestens zwei
Läufe. Sieben verschiedene Fah
rer gewinnen Rallyes. Die Saison
2017 ist die ausgeglichenste und
u n v o r h e r s e h b a r s t c d e r W M - G e
s c h i c h t e . ■

I S



Rallyel Interview Stephane Peterhansel

„Wieder eine
richtige Dakar"
Der 13-fache Dakar-Sieger
aus Frankreich spricht über
den Breitbau-Peugeot,
seine Teamgefahrten
u n d d i e l a n d s c h a f t l i c h e n
Schönhe i ten von Pe ru .

Von; Claus Mühlberger

Peugeot holte bei der Dakar
2017 einen Dreifachsieg, mit
Ihnen an der Spitze. Also ist
Peugeot auch 2018 hausho
her Favorit, oder?
Das Ergebnis vom letzten Januar
spiegelle das wnlire Kräfiever-
l iä l tn is n icht korrekt wider. Min i
war ta tsäch l ich e in b isschen im
Hintertreffen, aber Toyota war
stark und wurde unter Wert ge
schlagen. Die Allradautos von
Mini und Toyota durften jetzt
100 Kilo abspecken. Unser Vorteil
b e i m G e w i c h t i s t d a d u r c h k l a r

geschrumpft. Das Delta zwischen
den ihiggys und den Allradlern
beträgt nur noch 120 bis 150 Ki
logramm. Und bei der Motorleis
tung liegen alle Topautos auf
dem gleichen Niveau.

W a s h a l t e n S i e v o m b r a n d
neuen Mini-Buggy?
Es ist immer ein Risiko, mit e i
nem komplett neuen Auto zu
s t a r t e n .

Auch Peugeot-Sport hat auf
g e r ü s t e t , m i t d e m e x t r e m
b r e i t e n 3 0 0 8 M a x i .
Beim Debriefing gleich nach der
letztjährigen Rallye s.igten die
Ingenieure: Wir haben eine tolle
Idee, l'ürs nächste Jahr verbrei
tern w i r das Auto nochmals um
2 0 Z e n t i m e t e r, v o n 2 . 2 0 M e t e r
auf 2.'10 Meter. Wir Fahrer waren
d a v o n z u n ä c h s t m a l n i c h t s e h r

angetan, denn ein breites Auto
passt viel schlechter durch Eng
s t e l l e n . d i e i m m e r m a l a u f t a u
c h e n .

T r o t z d i e s e r B e d e n k e n w u r d e
d e r B r e i t s p u r 3 0 0 8 M a x i
gebau t . . .
Belm ersten Test in Portugal fuh
ren Scbast ien l .oeb und ich das
neue Auto. Wir waren beide so-

1 6

Monsieur Dakar hat den 14. Sieg im Visier. Aber die Konkurrenz ist stark

fort begeistert. Das Auto war sta
bi ler be im Bremsen und schnel
ler in den Kurven. Und man muss
a u c h s e h e n : W i r f u h r e n i n P o r t u

gal auf Feldwegen. Die Vorteile
d e r B r e i t b a u w e i s e k o m m e n a b e r

erst im offenen Gelände so rich
tig zum Tragen. Auf einem Ter
rain. wie wir es in diesem Jahr in
der ersten Woche der Rallye in
Peru of t ant reffen werden.

»DAS GRÖSSTE
PROBLEM IST DAS
KICKENDE HECK.
ICH HABE MICH
DESWEGEN SCHON
ZWEIMAL ÜBER
SCHLAGEN«

w i e w u r d e d a s F a h r w e r k
m o d i fi z i e r t ?
W e i l ( l a s A u t o b r e i t e r w u r d e ,
brauchten wir längere Querlen*
ker. Der Federweg ist gestiegen,
von 50 auf 54 Zent imeter. Auch
am Motor wui-de gearbeitet. Das
Ansprechverhallen wurde noch
m a l s b e s s e r .

W i e s t e h t ' s m i t d e r Z u v e r l ä s
s i g k e i t d e s 3 0 0 8 M a x i ?

M a c h t P e u g e o t a u c h s o g e
n a n n t e M i s s b r a u c h t e s t s ?

Ja, ich habe mal versucht, die
Kupplung .absichtlich zu killen.
Es ist mir nicht gelungen. In den
letzten Jahren hatten wir bei Peu
geot nur einmal einen Kupp
lungsschaden. Das ist Cyril Des-
prcs passiert, und zwar oben in
den Anden. Wegen der dünnen
Luft spricht der Motor dort
sch lecht an . und man muss d ie

Kupplung lange schleifen lassen.
D a n a c h w a r s i e t a t s ä c h l i c h i m

Eimer.

Was Ist die größte Schwierig
keit, wenn man mit dem Peu
g e o t B u g g y r i c h t i g s c h n e l l
f a h r e n w i l l ?
Das größte Problem ist d. is
kickende Heck. Ich mag das gar
nicht. Bei der Silkway-Rallye ha
ben wir uns deswegen zweimal
der Dinge nach überschlagen.
G lauben S ie m i r : Das i s t n i ch t
lustig.

Nach fünf Jahren gcistlertdle
Ral lye je tz t ers tmals wieder
In Peru. Die Sandetappen lie
gen Ihnen und dem Peugeot-
B u g g y ?
P e n i e r i n n e r t m i c h e i n b i s s c h e n
an Afi' ika, an Mauretanien. D.as
ist jetzt wieder eine richtige Da
k a r . D a s o f f e n e G e l ä n d e k o m m t

Cyril und mir sehr zupass. Aber
auch Seb lernt schnell .

W ie un te rsch ied l i ch I s t de r
Fahrsti l der Peugeot-Plto
t e n ?
Carlos Sainz fährt sozusagen di
gitnl. Ich pflege einen viel wei
c h e r c n F a h r s l i l . D a s k o m m
w a h r s c h e i n l i c h v o m M o t o r r a d
Da bin ich auch nie aggressiv ge
fahren. Bei einem Test habe icl
mal das Setup von Sebastien Loo
ausprobiert. Damit bin ich übci
haupt nicht zurechtgekommei
So könnte ich nie im Leben ein
ganze Rallye fahren. Ich brauch
die Rückmeldung von der Vor
d e r a c h s e .

Wie schaff t man es, 13-mäl
die Dakar zu gewinnen? Wa
s i n d I h r e S t ä r k e n ?
Schwer zu sagen. Es immc
schwer, sich selbst zu beiineilci
Natürlich profitiere ich von me •
ner Erfahrung. Ich fahre nac i
dem Motto: Take it easy. M: 1
läuft CS gut, mal läuft es wenigt r
gut. Unter Stress mache abtr
auch ich manchmal blöde Fehle
Auch bin ich nicht so wie CarU s
Sainz, Wenn bei ihm eine rô c
Lampe i i A rma tu renbre t
brennt, ignoriert er das. Ich
bremse lieber ab und schau nac i.
w a s l o s i s t .

N a c h v i e r J a h r e n m a c l t
Peugeot im Januar wiediir
S c h l u s s m i t d e r D a k a r . A u e h
f ü r S i e Z e l t z u m A u f h ö r e n ?
Ich bin schon ein bisschen tra i-
rig, dass mein zweites Lieblings
t e a m n e b e n d e r M o t o r r a d -

Mannschaft von Yamaha Jctit
Abschied von der Dakar nehmen
wird. Ich hatte jetzt bei Peugeot
w i rk l i ch e ine to l le Ze i t , m i t su

per Atmosphäre im Team, uiicl
am Geld hat es uns auch nie ge
feh l t . ■

o — —
Stephane
P e t e r h a n s e l

Gebur ts tag: 6 .8 .1965
G e b u r t s o r t : V e s o u l / F

1991-1998: 6 Siege Dakar
Ral lye (Yamaha)
1 9 9 7 u n d 2 0 0 1 : E n d u r o -
W e l t m e i s t e r
2004-2017 :7 S iege Dakar
Rallye mit Autos von Mitsuif»
shi (2004,2005 und 2007
X-Raid Mini (2012 und 2013
und Peugeot (2016 und 20
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a u t o
m o t o r

- s p o r t 2 4 H e u r e s

t a u f s ä m t l i c h e
0 Bestellungen!

D U M A N S
Im Mt ions ie i l r aum vom 01 ,11 . b i s 24 ,12 . g ib t w
20% Rabat t auf jade Beste l lung! Al le auto motor
und Sport-, Motor Klassik-, sport auto- und MOTOR
SPORT sktuel l -Abonnenlen erhalten auf den redu-
riorten Preis weitere 10% Rat>ati tusSii l ich, Gratis
erha l ten S ie d ie 70 Jahre auto motor und spor t
E d i t i o n a l s G e s d t o n k d a m .

W e i h n a c h t s a k t i o n !
BestellBfi Sie hochwertige FototSrucke bisher streng gehüteter Originale
aus dem legendären Weitmann-Archiv, Und holen Sie sich damit ein Stück
Motorsport-Geschichte in ihrem Wunsch-Format nach Hauset

w w w . a r t ' B r c h i v e . d e
au to^ ART ARCHIVE

- • P O M M O T O R S P O R T



R a l l y e - W M

Nach der Saison Is t vor der Saison
In keiner anderen Serie ist
die Winterpause kürzer als
in der Rallye-WM. Die Sai
son 2018 beginnt in knapp
sechs Wochen. Ergo nutzen
die Werks teams auch d ie
Adven tsze i t zum Tes ten .

Vo n : R e i n e r K u h n

Von wegen Winieipause:Genau 68 Tage l iegen
z w i s c h e n d e r Z i e l e i n f a l i r l

i n A u s t r a l i e n u n d d e r A u f t a k t -

priifung bei der iraditions-
reichen Rallye Monte Carlo. Die
Vorbei-eitungen dazu laufen be-
r e i t s a i i f H o c h i o u r e n . D i e We r k s -
leani.s hatten sich extra einige
ihrer maximal 55 Testtage, die
ihnen pro Saison zur Verfugung
stehen, aufgehoben.

Am in tens ivs ten bere i te t s ich

Toyota auf den Saisonbeginn vor.
Sechs Tage rückt das Team von
Toinini Mäkineii vor dem Jahres
w e c h s e l n o c h a u ß e r h a l b d e s

hauseigenen Testreviers aus. Vier
davon wurden vergangene Woche
für die „Monte" genutzt, zwei
weitere sind für einen Wintertest
in Lappland resei'viert. Dort herr
schen schon jetzt Bedingungen
wie bei der Rallye Schweden. Am
m e i s t e n s i t z t n a t ü r l i c h N e u z u

gang Ott Tanak hinterm Steuer
d e s w e i t e r e n t w i c k e l t e n Ya r i s
WRC. Der Este absolv ier te zwei
„Monie'-Testtagc. seine künfti
gen Teamkol legen Jari-Matti l.at-
vala und Esapckka Dippije einen.

M-Sport hat noch drei Tesitage
übrig und wird diese Woche an
die Ardcche reisen, wo Schaslien

Ogier und Elfyn Evans sich auf
d i e . M o n t e " v o r b e r e i t e n . D i r e k t
v o r d e m S a i s o n a u fl a k i h a t M -

Sport drei weitere Testtage einge
plant. Dann soll auch Eric Qimilli,
d e r s i c h 2 0 1 8 e i n e n F i e s t a W R C

mit Teenni Suninen teilen soll, im
d r i t t e n F o r d P l a t z n e h m e n . N a c h

dem WM-Start geht es für die

Weltmeister-Truppe für fünf
Tage ins verschneite Schweden.

Einen ähnlichen Fahrplan hat
Hyundai. Thierry Neuville. An
dreas Mikkelsen und Dani Sordo
bekommen im Dezember jeweils
einen .Monte"-Testtag. Imjanu-
a rw i rd d ie P rozedur w iederho l t .

R ä i s e l r a i e n b e i C i t r o e n . M a n
habe das Testkoniingenl 2017
nicht ausgenutzt, hieß es schmal-
üppig. Geplant seien noch drei
Tesitage ftir die Rallye Monte
Carlo und ein zweitägiger Ent-
wickkmgstest auf Schotter. Olfen
a u c h , o b m a n z u m S a i s o n s ta r t
m i t z w e i o d e r d r e i C 3 a n t r i t t .
G e s e t z t i s t n u r K r i s M e e k e . ■

Erstmals im Varls WRC: Toyota-Neuzugang Ott Tänak beim „Monte"-Test

R a l l y e - W M

P I A l ä s s t P r i v a t i e r s a n s W R C ' 1 7 - S t e u e r
Die PIA lockert das Regle
ment: Künftig dürfen auch
Pr ivat iers in der neuesten
W R C - G e n e r a t i o n s t a r t e n .

Vo n : R e i n e r K u h n

Die erste Saison der neuesten World Rally Cars war
ein voller Erfolg. Alle vier

Hersteller und insgesamt sieben
v e r s c h i e d e n e F a h r e r n k o n n t e n
einen WM-Sieg bejubeln. Besser
noch; Die knapp 400 PS starken
und mit ausgefei l ter Aerody
namik dahe rkommenden A l l r ad -
bolidcn überzeugen auch durch
e r h ö h t e S i c h e r h e i t .

Für die FIA Grund genug, die
Regeln zu lockern. Ab sofort sind
die schnellsten Rallycaulos aller
Ze i t en n i c l i l meh r a l l e i n Sache

d e r H e r s t e l l e r . S a ß e n n e b e n d e n
Werksfahrern mit Mads Östberg,
Lorenzo Bertei i i , Teemu Suninen
u n d A r m i n K r e m e r b i s h e r n u r

ausgewählte Piloten am Steuer,
kann in der Topliga künftig jeder
P r i v a t i e r e i n e n W R C T 7 e i n s e t
zen. Kleiner Haken: Die Nennung
von privaten Fahrern oder Teams
muss weiterhin von der PIA ge
nehmigt werden. Trotz Abschaf

fung der nur 2017 ausgeschrie
benen WRC-Trophy für ältere
WRC dür f te das In teresse über
s c h a u b a r b l e i b e n . D e n n n e b e n

M-Sport mit dem Ford Fiesta WRC
bietet nur Citroen seinen C3 WRC
über Partner PH Sport zur Miete
an. Hyundai und Toyota wollen
vorerst ke ine aktuel len Autos in
fremde Hände geben: .Zu auf
wendig. zu kompliziert." ■

s ta rke Vors te l lung ; Kremer ho l te Im Ford F ies ta WRCIT zwe i WM-Zäh le r

N A C H R I C H T E N

S O R D O W E C H S E L T C O

Vier Jahre waren Oani Sordo
u n d M a r c M a r t i e i n Te a m . G e

schichte. Nun trennte sich der
34-jahrige Fahrer von seinem
Copiloten und holte seinen
a l t e n B e i f a h r e r C a r l o s d e l B a r

rio zurück. Der kuriose Grund:
Die Bestrebungen Kataloniens
nach einer Abspaltung von

Spanien, die Marti vehement
befürwortet, soll sich negativ
auf die Stimmung im Auto
ausgewirkt haben. Mit Del
Barrio wird Sordo allerdings
nur sieben WM-LSufe be
streiten, die restliche Zeit sitzt
Hayden Paddon im dritten
Werks-Hyundai 120 WRC.

M E H R S C H O T T E R I N D E R

R A L L V E - E M 2 0 1 8

In der Raliye-EM 2018 bleibt
es bei acht Läufen. Einzige
Veränderung: in Polen über
nimmt der ehemalige WM-
L a u f d a s E M - P r a d i k a t v o n

der Rallye Rzeszow. Weil die
Rallye über schnelle Schotter
wege statt über Asphalt führt,
steigt der Anteil von losem
Untergrund in der kontinen
talen Topliga an. Lediglich die
Rallye Gran Canarla. die Rallye
Rom und die Barum-Rallye
finden auf Asphalt statt. Für
d i e M e i s t e r s c h a f t z ä h l e n d i e

sechs besten Ergebnisse, in
den beiden Junior-Wertungen
(J) bis27 Jahre mit R2-Autos
u n d ü b e r 2 8 J a h r e w e r d e n a l l e

sechs Läufe gewertet.

E M - K a l e n d e r 2 0 1 8
22.-24.03. Azoren/P (J)
03.-05.05. Kanaren/E (J)
01. -03.06, Akropol is /GR
1 5 . - 1 7 , 0 6 , N I c o s l a / C Y

19.-21.07. Rom/1 (J)
24.-26,08. Barum Ziin/CZ (J)
21.-23.09. Mlkolajkl/PL(J)
12.-14.10-Liepaia/LV(J)

ERSTER SIEG FÜR
N E U E N P R O T O N I R I Z R S

Bei der regionalen Rallye
Grizedaie Stages in Großbri
t a n n i e n f e i e r t d e r n e u e P r o t o r

Irlz R5 den ersten Gesamtsieg
A m S t e u e r d e s v o n d e r b r i t i

schen Rallyeschmiede MEM
e n t w i c k e l t e n T u r b o - A l l r a d l e r i s

saß Ollie Mellors. Sohn von
M E M - B o s s E l l i o t M e l l o r s .
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Wählen Sie die Besten:
Marken, Modelle & Fahrer 2017
Mitmachen und wertvolle Preise gewinnen!

© irurpar i

lV y
• ^ t ß i

i » ? v r

GOOD

2. Preis 1X1 Gewlndefehrwerk
V3 von Spezialist KW

Wer Ist der Racer des Jahres? IMANNF I L T E R



Leserwahl 20171 Automobil

Liebe Leser und Motorsportfreunde!
Wer sind die besten «Raccr desjaha-s»?
MOTORSPORT aktuell sucht die besten
Marken. Modol le und Fahrer der
Rennsaison 2017 in den Rubriken Mar
ken. Modelle und l-ahrer. Sie halwii die
Wahl. Wie immer gibt es für Ihre Un
terstützung viele .attraktive Preise zu gc-
svinncn. Also StlR in die Hand und losl

In dieser MSa-Ausgabe stellen wir Ihnen
auf diesen beiden tind den im Anschluss

M a r k e n A - L

folgenden Sondcrseitcn die zur Wahl
stehenden Kandidaten aus dem Bereich
Automobil vor. Hier, auf den Seiten
20/21. finden Sie eine Auswahl der 48
wichtigsten M.uken bzw. Hersteller, de
ren Produkte in der Saison 2017 im Au
tomobilrennsport workseilig oder privat
eingesetzt worden sind.
Die Rubrik «Marken» ist unterteilt in
diese acht Kategorien:

A F o r m e l l

B Forme lspor t
C F o r m e l E

0 S p o r t w a g e n
E Tourenwagen
F Langstrecke Nürburgring
G Rallye
H Markenpokale

Auf den Seiten 22 bis 25 können Sie die
Automodelle wählen, auf den Seiten
26/27 dann fiir die Ihrer Meinung nach
besten Falirer 2017 abstimmen.
Wie Sie abstimmen und uns Ihre Wahl
mitteilen können, erfahren Sie auf Sci-
tc28/29. Dort fmdcitSic .auch alle zu ge
winnenden Preise. Der Hauptgewinn
hat einen Wert von ca. 4000 Furo. Wir
danken herzlich fiir Ihre Teilnahme!



Marken M-Z

Sportwagen Tourenwagen LangstreckeNürburgring Rallye Markenpokale
D E F G H

D 2 5 ■ - 1 -

0 2 6 ■ -
1

■

0 2 7 -

1

0 2 8 E 2 8 F 2 8 - -

E 4 1 r « ! 6 4 1

ANZEIGE

Die Leserwahl zum „Racer des Jahres 2017" wird präsentiert von: M A N N
F I L T E R



Leserwahl 20171 Automobil

Wählen Sie die Modelle 2017i
Auf dieser und der folgciulen tXjpjx;!- J Minlcars
seile haben wir die 62 Wahlkandidaten K Kieinwagen
derRubrik«Moddle»aufgclisiei.Dabei L Kompaktklasse
handelt es sich um eine Auswahl der M Mittelklasse
wichtigsten EU-NeuwagcnniodcIlc und N Sportwagen/Luxusklasse

"li ihrer Rennsportableger. BitleivalilenSie
inncrlialb dieser (unf Kategorien - vom

I Minicar bis hin zum Sportwagen - Ih
ren jess'ciligcn Favoritea

J) Minicars

S e r i e n m o d e l f
F i a t / A b a r t h

5 0 0 / 5 9 S / 6 9 5

S e r i e n m o d fl l

Ope l
A d a m

S e r l e n m o d e l l
R e n a u l t

Twiogo

K) Kleinwagen

S e r l e n m o d e l l
C i t r o e n

C 3

R e n n e l n s a t z l

Ral ly«
R e n n e l n s a t z l

Uarhenpoka l
R e n n e i n s a t z 2

Ral tye/Ral lyaoss

A N Z E I G E

Loving challenges.
MANN-FILTER Motorsport

M A N N
F I L T E R



K) Kleinwagen

S « r l e n m o d e l l
S k o d a

F a b i a

R e n n e l n s a t z 1

Ral lye

S e r l e n m o d t l l
To y o t a
Ya r i s

R e n n e l n s a t z 1

Raltye

S e r i e n m o d e l l
Vo l k s w a g e n
P o l o

R e n n e l n s a t z \

Hal lycross

L) Kompaktklasse

A u d i

A 3 / S 3 / R S 3

R e n n e l n s a t z 1

Tou renwagen
R e n n e l n s a t z 2

Langstr.Nürburgnng

S e r i e n m o d e l l
B M W

l e t / 2 e r

R e n n e l n s a t z 1

Tou renwagen
R e n n e l n s a t z 2

Langs t r /Markenooka l

S e r i e n m o t f e l l
C i t r o e n

C-Bysee
R e n n e l n s a t z I

Tou renwagen

L) Kompaktklasse
, ■ - " v * » - -

Hyunda i
3 0

R c n n e l n s a t z l

Tourenwagen
R e n n e i n s a t z Z

Langstr. Nurburgrlng

S e r i e n m o d e l l
M e r c e d e s - B e n z

A - K l a s s e

R e n n e l n s a t z t

Tourerrwagen

S e r i e n n t o d e l l
M i t s u b i s h i

L a n c e r

R e n n e l n s a t z l

Rallye

S e r i e n m o d e l l

Peugeo t
3 0 8 / 3 0 0 8

R e n n e l n s a t z l

Rundstrecke (308)
R e n n e i n 5 a t z 2

Rally Raid (3008)

ANZEIGE

RENNSPORnECHNOLOGIEFOROENTÄGLICHEN STRASSENEINSATZ ■VwW.



Leserwahl 20171 Automobil

L) Kompaktklasse

S e r l e n m o d e U
S u b a r u

W H X S T l

R e n n e i n s a t z l

R u n d s t r e c t e

R e n n e i n s a t z 2

Rallye

Vo l k s w a g e n
B e e t l e

R e n r t e i n s a t z l

Rallycross
B S T

Vo l k s w a g e n
G o l f

R e n r K l n s a t z l

Tourenwagen
R e n n e i n s a t z 2

Langstr.NUrburgring

M) Mittelklasse

B M W

3er (M3) /4e r (M4>
R e n n e i n s a t z I

Tourenwagen
R e n n e i n s a t z 2

Spor twagen/Langst r,

S e l l e n m o d e l l
F o r d

M o n d e o / F u s l o n
R e n n e i n s a t z I

Tourenwagen

S e r l e n m o d e U
M e r c e d e s - B e n z

C-Klasse/C-Ki .Coup^
R e n r t e i n s a t z l

Tourenwagcn

M) Mittelklasse

S e r i e n n n o d e U
S u b a r u

Levorg
R e n n e i n s a t z l

Tourenwagen

R e n n e i n s a t z l

Spor twagen

R e n n e l n s a l z 2

Tourenwagen

N) Sportwagen/Luxusklass'elc-' V-

S e r f e n t n o d e U
B M W

6er (M6)
R e n n e i n s a t z l

S p o r t w a g e n
R e n n e l n s a t z 2

Langstr, Nurburgring

A N Z E I G E

TRACK PERFORMANCE MIT SPORTREIFEN-SETUP



N) Sportwagen/Luxusklasse

S e r f e n t n o t f e U
C h e v r o l e t

C o r v e t t e
R e n n e i n s a t z l

Soor twagen

N) Sportwagen/Luxusktasse

M c L a r e n

5 7 0 S

R e n n e i n s a t z l

Soortwagen

F e r r a r i

n e s G T S
R e n n e i n s a t z l R e n n ^ n s a t z 2
Soor twagen/Langst r. Markenpokal

I

S e r l e n n w d e l l
F o r t j

GT
R e n n e i n s a t z l

S o o r t w a g e n

S s r i e n m o d e t l
M c L a r e n

6 5 0 S

R e n n e i n s a t z l

Soortwagen

S e r i e n m o d e U
M e r c e d e s - A M C

g t / g t s a ; t h

R e n n e i n s a t z l

Soortwagen
R e n n e i n s a t z 2

Lar>gstr. NixtJixgrlng

S e r i e n m o t l e U
F o r d

Mustang
R e n n e i n s a t z l

Spor twagen
R e n n e i n s a t z 2

Tou renwagen

S e r i e n m o d e l l
H o n d a / A c u r a

N 5 X

R e n n e i n s a t z l

Spor twagen

R e n n e i n s a t z l

Spor twagen
R e n n e i n s a t z 2

Langstr.Mjrburgring
F - .

S e r i e n m o d e U
P o r s c h e

718 Cayman
R e n n e i n s a t z l

Soor twagen
R e n n e i n s a t z 2

Langstr./Markenookal

S e r i e n m o d e U
R e n n e i n s a t z l

Spor twagen/Langst r.
R e n n e i n s a t z 2

Markenpol ia l
R e n n e i n s a t z l

R u n o s t r e c k e

W S * :

R e n n e i n s a t z 2

Rallye

S e r i e n m o d e U

L a m b o r g h i n i
H u r a c ä n

R e n n e i n s a t z l

Sportwagen/Langstr.
R e n n e i n s a t z 2

Markenpokal

R e n n e i n s a t z l

Soor twagen

S e r i e n m o d e U
M a s e r a t i

G r a n T u r t s m o

R e n n e i n s a t z l

Soor twagen

S e r i e n m o d e U

To y o t a
G T 8 6

R e n n e i n s a t z l

R j n o s t r e c k e

R e n n e i n s a t z 2

Rallye

ANZEIGE

Die Leserwahl zum „Racer des Jahres 2017" wird präsentiert von: M A N N
F I L T E R
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Wählen Sie die Fahrer 2017!
Auf diesen Iwiden Seilen stehen 135 Auiomobil-
Reiinfaha-r (ur Sie zur Wahl. Die MSa-Rcdaktioii
hat für Sic eine alphabetisch sortierte \'orauswalil
getroffen. Sollte ihr favorit fehlen, kennen Sie ihn!
sie als «Fahrcr nach Wahl» wählen. Die Kategorien:

o F o r m e l l T Langstrecke Nürburgring
p Forme ispor t U Ral lye

Q F o r m e l E V Markenpoka le
R Spo r twagen w N a c h w u c h s f a h r e r

S Tourenwagen

F e m a n d o A l o n s o Va l t t e r i B o t t a s L e w I s H a m i l t o n N I c o H ü l k e n b e t j F ö i p e M a s s a
E / M c L a r e n F = I N / M e r c e d e s G B / M e t c e d e s O / R e n a u l t B fi / W i l l i a m s

5 ^ ' ^
E s t e b a n O c o n S e r g i o P ^ r e z K i m i R ä i k k ö n e n
F / F o f c e l n ü l a M E X / F o r c e I n d i a F I N / F e r t a r i

D a n l e l R I c c I a r d o C a r l o s S a l n z l r .
A U S / R e d B u U E / R e n a j ! t

L a n c e S t r o H

C O N / W i l U a m s

StoffelVandoome MaxVerstappen Scbastiart Vettel PascalWehrleln Fahrernachwahl
B / M c L a r e n N L / R e d B U l D / F e r r a r i C v S a u b e r

P) Formelsport
. , T " f r * ' I T -

- *

P C I P 0 2 m P 0 3 A
' f

P 0 4 I i P O S P 0 7 ^ *
i A

P O S t
L o u i s D c l ö t r a z J o e l E r i k s s o n
C H / F o r m e l 2 S / F o r m e l S

P ie t roF I t t Ipa ld l
B R / F o r m e l V 8 3 . 5

Pierre Casly
F/Super Formula

L u c a G h l o t t o
I / F 0 ( m e l 2

MaxImlUanCOnther FerdlnandHabsburg HIroakilshIura
C V F o r m e l S A / F o r m e l 3 J / S u p e r F o r m u i a

N i c h o l a s L a t i fl

C D N / F o r m e l 2

C h a r t e s L e c l e r e

M C / F o r m e l 2

• ^ 3
A n d r ä L o t t e r e r

D/Soper Formula

m i f f
A r t e m M a r k e l o v L a r s d o N o r r t s

R U S / F 0 ( m e l 2 G a T o r n ^ e l 3

Oliver Rowland George Russell
G B / F o r m e l V 8 3 . 5 G B A 5 P 3

Q) Formel E

- d Q 0 2 0 0 0 3
o

• s * 0 0 4 OOS
o

0 0 6 M , 0 0 7 9."v.
OOS

D a n i e l A b t S a m B l i d

D/AudiSchaeffier GB/DSVegln
S ^ b a s t i e n B u e m l

C H / R e n a u ( t

L u c a s d I G r a s s i M a r o E n g e l
^ / A u d i S c h a e t fl e r D / V e n t u n

M i t c h E v a n s

NZ/Jaguar
Robin Frijns
N L / A r x J i e t t l

N i c k H e l d f e l d

C V M a h i n d r a

Jos^ Mar ia Löpez Nelson Piquet Jr.
R A / D S V i r g l n B R / N e x t E V

R) Sportwagen

R O I

N i c o l a s P r o s t

F/Renaul t
Felix Rosenqvist
S / M a h i n d r a

S t ^ h a n e S a r r a z i n O l t v e r T U r v e y
F / T e c h e e t a h G B / N e x t E V

Jean-Eric Vergne
F / T e c h e e t a h

F a h r e r n a c h w a h l

/
E a r l B a m b e r T l m o B e m h a r d

N 2 A V E C & L M C V W E C J . L M

M i r k o B o r t o l o t t l M a x i m i l i a n B u h k J a m e s C a l a d o

l / G T 3 - S p o r 1 D A 3 T 3 - S p o r t G B / W E C & L M
Christ ian Engelhart Jules Gounon
O A 3 T 3 - S p o n F / G T 3 - S p o r t

C h r i s t o p b e r H a a s e
D/GT3-Spof t

B r e n d o n H a r t l e y T h o m a s L a u r e n t J a n M a g n u s s e n A l e s s - P i e r t S u i d l J o r d a n Ta y l o r
N 2 / W E C & L M F / W E C & L M D K A M S A & L M l A V E C & L M

R i c k y T ä y l o r M a r k u s W i n k e l h o c k F a h r e r n a c h w a h l
U S A A M S A i L M U S A / I M S A S . L M D / G T 3 - S o o r t

N Z E I G E

Loving challenges.
MANN-FILTER Motorsport

M A N N
F I L T E R



S) Tourenwagein f - .
. . ' v v V , •

S O I S 0 2 5 0 3 n S 0 4 S 0 5 S 0 6 a 5 0 7

sSlkJs
5 0 8 Q

A / D T M S A V T C C S / S T C C G B / T C R
P e t r F u l l n

CZ/ETCC
M i k e H a i d e r

D / T C R
N o r b e r t M i c h e l i s 7 R e n ä R a s t

H A V T C C D / D T M

1 . ^ .
Chlst loh. Schreiber AshleySut ton At t i la Tassi
C H / E T C C G B / B T C C H / T C R

Mart in TVvex Jr.

U S A / N A S C A R

Jamie Whineup

AUS/Sopercars
M a r c o W i t t m a n n

D / D T M

F a h r e r n a c h W a h l

T) Langstrecke Nürburgrin;g
' t

T O I f T 0 2 I T O S n 0 6 T O S m . T O ?

U S A / 2 4 h & V L N
R o m a i n D u m a s K # v i n E s t r e

F / 2 A h i V L N F / V L N
L u d g e r H e n r i c h M o r i t z K r a n z
D / R C N D / 2 A h & V L N

J o c h e n K r u m b a c h F r e d M a k o w i e c k i

D / 2 4 h & V L N F / a - l h i V L N
C h r i s t i a n M e n z e l
D / 2 A h & V L N

R . B a u m s c h l a g e r
A / O R M

D o m i n i k D i n k e l

D / D R M

b • > ? ' w
M a t t l a s E k s t r O m

S/Rai lyctoss-WM
E l f y n E v a n s
GB/Ral lve-WM

'

F a b i a n K r e i m J . K r i s t o f f e r s s o n E s a p e k k a L a p p i
D / O R M S / fl a l l y c r o s s - W M F i N / R a U y e - W M

R e n i M a n d e l
D / D R M

AndreasMikkelsen ThierryNeuviUe
N / R a l i v « - W M B / R a i l y e - W M

S^bastienOgier
F/Railye-WM

S . P e t e r h a n s e l

F/Raiiy Raid
T I m o S c h e i d e r O t t T S n a k
D/Raliycross-WM EST/Rallye-WM

v o l V 0 2

k
M . A m m e r m ü U e r

D 'PorscheCups
M i k e l A z c o r t a

E/Au(fcTTCup
J o n a t h a n C e c o t t o

YV/Tr. Lamborghirt
P h i l i p E l U s S t e f f e n F a a s B j ö r n G r o s s m a n n F a b i o L e l m e r
G B / A u d i T T C u p O / K T M X - B o w a 0 / F e r r a n C h a l l e n g e C H / F e r r a n C h a U .

N i k l a s M a c k s c h i n

D/Renaul tCUoCuo

D e n n i s O l s e n

N/PorscheCups
T o m a s P e k a r

CZ/Renauit Clio Cup
Martin Ragglnger
A/Carrera Cup Asia

C a r r l e S c h r e l n e r C h r l s v a n d e r D r t f t N i c k Y e l l o l y C h r i s t Z ö c h l i n g
D / T r . L a m b o r g h i n i N Z / C a r r e r a C u p A s i a G B / C a t r e r a C u p D A / C a r r e r a C u p D

W) Nachwuchs

W O l m W 0 2 a ■ W 0 3

J L
W 0 4 w o s Lt w o s W 0 7 ;g B:|,

M a r c u s A r m s t r o n g D a v i d B e c k m a n n
N Z / F o r m e i A D / F o r m e l 3

M a t t C a m p b e l l F e l i p e D r u g o v i c h
AUS/Por, SupercuR BR/FormeU

Luca Engstler
D A C R

S a c h a F e n e s t r a !

F / F o r m e l R e n a u l t

Sophia Flörsch
D / F o r m e l A

T h o m a s J A g e r
A / V L N & T C R

A l e x a n d e r M i e s

D A ^ J J
T h o m a s P r e i n i n g M i c k S c h u m a c h e r R o m a n S c h w e d t
A / C a r r e r a C u p D D / F o r r r o l B D / D R M

J u l i u s T a n n e r t

D / J W R C
Larry ten Voerde
D/Car re raCupD

JOriVlps
E S T / F o r m e l A

A N Z E I G E

R E N N S P O R T- FA H R W E R K E F O R D E N B R E I T E N S P O R T
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VOLLGAS
2x 1 VLN-Rennwochenende für zwei mit KTM

DIE «GRÜNE HÖLLE» HALTTNAH ERLEBEN
können Sie mit dem Hauptpreis def diesjähri
gen Leserwahl. Der österreichische Sportwa
genbauer KTM ladt zwei Gewinner und je eine
Begleitperson zu einem VLN-Rennwochenen
de ein. Seit 2017 tritt die GT4-Version des KTM
X-Bowin einer eigenen Klasse in der VLN an
und sorgt für packende Renn-Action. Die Ge
winnerdürfen sich als Highlight auf eine Renn
taxifahrt über die mehr als 24-Kilometer lange
VLN-Variante des Nürburgrings freuen. Eben
falls inbegriffen sirtd Utiernähme der Spritkos
ten, zwei Übernachtungen inkl. Frühstück im
Lindner Hotel (wahlweise Do-Sa oder Fr-So),
Zugang zur «KTM X-BOW CUP powered by
MiCHELiN»-Lounge. Eintritt zum Rennen und
ein gemeinsames Atiendessen in der «Pisten-
klause» mit einem Fahrerduo aus dem Cup.
Gesamtwert: ca. 4000,— Euro
w w w . k t m . c o m

1x1 DTM-VIP-Wochenende
für zwei mit Hankook

4.PreÜ

A L S E X K L U S I V E R R E I F E N L I E F E R A N T u n t e r s t ü t z t H a n k o o k

die DTM seit 2011 mit Hochleistungs-Rennrelfen. Auf den
anspruchswXlen Strecken der Interrtatiortalen Rennserie sirtd
Hankooks Reifen zuverlässige Partrter fur Fahrer urxJ Fahrzeu
ge. Mit Hankook können der Gewinner des Hauptpreises und
eine Begleitperson die DTM live an der Rennstrecke erleben.
Vor Ort haben Sie mit Ihren ViP-Tickets exklusiven Zugang zur
Hankook Hospitality. Verpflegungund LÄJerrJachtung sirtd
ebenfalls inbegriffen. Die Anreise erfolgt auf eigerw Kosten.
Wert: ca. 1250,-Euro
w w w . h a n k o o k t i r e . c o m

1x1 ADAC-GT-Masters-VIP-Wochen-
ende für zwei mit MANN-FILTER
ERLEBEN SIE EINE WELT voller Emotionen, Begeisterung und Leidenschaft als
ViP-Gaste In der MANN-FILTER Lounge Im Rahmen der ADAC GT Masters, inklusive
sind VIP-Wochenend-TIckets. Komplettverpfiegung. Boxentiesichtigungen und
Fahrerlagerfuhrungen. Sie erhalten zusätzlich exklusive Einblicke hinter die Kulissen,
.Meet the Drivers' und einen Besuch der Startaufstellung.
Wert : ca.1000, - Euro
w w w. m a n n - fl l t e r - m o t o r s p o r t . c o m

5 . p r ^
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PREISE"
1X1 KW Gewindefahrwerk

S P I T Z E N T E C H N O L O G I E a u s

dem Motorsport - auch für Ihr Auto
auf der Straße. Das KW Gewinde
f a h r w e r k Va r i a n t e 3 « i n o x - l l n e »
bietet unbegrenzte Individualität
f ü r P e r f o r m a n c e u n d K o m f o r t . D i e

Dampfer sind in Zug- und Druck
stufe in 16 bzw. 12 Klicks unabhän

gig voneinander einstellbar. Auch
eine Individuelle, stufenlose Tiefer
legung ist möglich. Die Verwen
dung von beispielsweise Edelstahl-
Federbeinen «inox-line» und hoch
wertigen Dampfungskomponenten
sorgen für eine lange Lebensdauer.
Wer t : ca .2000 , - Eu ro
w w w. k w s u s p e n s l o n s . d e

Preis

Ix 1 Satz
H a n k o o k -
Re i f en

SIE HABEN DIECHANCE,
e i n e n S a t z H a n k o o k - R e i f e n

für Ihr Fahrzeug (Nachweis
erforderlich) zu gewinnen.
A ls Pa r tne r v i e l e r P rem ium-
Automarken wie Audi, BMW,
Mercedes-Benz. MiNi, Por
s c h e u n d V W s t e h t H a n k o o k
für höchste Qualität und Spit
zenleistung. DerexklüSive Rei-
feniieferant der DTM bietet für
nahezu jedes Auto den perfek
ten Rei fen. Mi t innovat iven Fea
tures sorgt Hankook für hohen
Fahrkomfort und sicheres Fahr
erlebnis. Für die Vollgas-Freunde
bietet Hankook ein umfangrei
ches Sortiment an UHP-Peifen.
Wert: ca. 800,- Euro
w w w . h a n k o o k t i r e . c o m

6. Pf eil

I x l S a t z A E Z -
S t e a m - R ä d e r
G E N E H M I G U N G S F R E I U N D M A D E I N
GERMANY ist das «Steam» genannte,
n e u e s t e M u l t i t a l e n t a u s d e m H a u s e A E Z .

Das klassische Design mit 15 kantigen
Speichen ist auf moderne Autos abge
stimmt in der eleganten Trendfarbe Gun-
metal frontpoliert hebt sich das Vielspei-
c h e n r a d v o m E i n h e i t s b r e i d e r M a s s e n a l u -

felgen ab. Der Gewinner des 3. Preises darf
sich über diesen Blickfang freuen.
Gegenwert: bis zu 1500,- Euro
w w w . a e z - w h e e l s . c o m

1x1 Satz MANN-FILTER
für Ihr Auto + exklusives
Spark-ModeUauto
GUT GEFILTERT wird alles Wichtige an Ihrem
Auto mit einem Filtersatz von MANN-FILTER. Der
Gewinr>er des 7. Preises darf sich über einen auf
sein Fahrzeug zugeschnittenen Komplettsatz be
stehend aus Olfilter, Luftfilter. Kraftstofffilterund
Innenraumfilter freuen. Für optische Anreize in den
eigenen vier Wanden legen die Speziallsten noch
ein exklusives Spark-Modellauto im Maßstab 1: A3
des 2017 vom Team MANN-FILTER HTP Motor
sport eingesetzten Mercedes-AMG GT3 drauf.
Wer t : ca .300 ,—Euro
w w w . m c m n - fl l t e r . d e

7, preß

SO WÄHLEN UND
G E W I N N E N S I E

Auf den vorangegangenen
S e i t e n h a b e n w i r I h n e n 4 8

Marken. 62 Modelle und 135
F a h r e r a u s d e m A u t o m o b i l

rennsport vorgestellt. Sie
sind in acht, fünf bzw. neun
Einzelkategorien eingeteilt.
Pro Einzelkategorie haben
Sie eine(!) Stimme, können
a l s o 2 2 - m a l w ä h l e n , « P a c e r

d e s J a h r e s 2 0 1 7 » w e r d e n d i e

Wahlkandidaten, die In der
jeweiligen Kategorie die meis
t e n L e s e r s t i m m e n e r h a l t e n .

Ve r a n s t a l t e r d i e s e r L e s e r a k
tion und dieses Gewinnspiels
ist die Motor Presse Stuttgart
GmbH & Co. KG. Leuschner-
straße 1.70174 Stuttgart.
Teilnahmeberechtigt sind
Einzelpersonen über 18 Jahre.
Ausgenommen sind Mitarbei
ter der Motor Presse Stuttgart
G m b H u n d C o . K G s o w i e d e r e n

Angehörige. Eine Teilnahme
per Liste 1st ausgeschlossen.

WAHLSCHEIN AUSFÜLLEN
Dieser MSa-Ausgabe 52/2017
ist eine Wahlkarte beigefügt.
An den darauf vorgesehenen
Stellen tragen Sie bitte Ihre
Wahl ein. Benutzen Sie dazu
die Buchstaben- und Zahlen-
C o d e s i h r e r F a v o r i t e n . W e n n

Sie bei den Fahrern keinen
der von uns vorgeschlagenen
Kandidaten wählen möchten,
können Sie in jeder der neun
Kategorien auch Ihren persön
lichen Favoriten mit Vor- und
Nachnamen eintragen.

P R E I S E G E W I N N E N

Die Gewinnspiel-Preise wer
den unter allen rechtzeitig ein
gesandten Teilnahmekarten
der MOTORSPOPT-aktue l l -
Leserwahl «Pacer des Jahres
2017» verlost. Einsende
schluss ist der 10. Januar 2018
(Datum des Poststempels).
Sie können auch online unter
w w w . l e s e r u m f r a g e n . d e / m s a
mitspielen. Der Rechtsweg ist
ausgeschlossen. Ihre Angaben
sind freiwillig. Bitte geben Sie
Ihre Adresse an, wenn Sie an
der Verlosung der Gewinne
tei lnehmen möchten. Eine
Barauszahlung der Gewinne
ist nicht möglich. Grundsätz
lich ausgeschlossen von der
Tei lnahme sind Zusendungen,
die Auftragsunternehmen für
ihre Kunden vornehmen.

2 9





WTCR — World Touring Car Cup

Tburenwagen-Revolut ion
Wie erwar te t wurde d ie
neue WTCR-Serle vergan
gene Woche auf der FIA-
Weltratssitzung durchge
w u n k e n . D a m i t w u r d e d i e

Tourenwagen-Welt in nur
dre i Jahren revo lu t ion ier t .

Von; Michael Bräutigam

DerTCR-Triiimphzug. derseit drei Jahren unatif-
h a l t s a m u m d e n G l o b u s

geht, hat seinen vorläufigen Hö
hepunkt gefunden. Mit dem FIA-
Segen für die neu geschaffene
WTCR (siehe letzte MSa) ist
nichts Geringeres geschehen als
d ie Revo lu t ion des b re i ten Ton-

renwagensports. Ahnlich wie bei
den Supertourenwagen der 90er-
Jahre hat die TCR den Nerv der
Zeit getroffen. Und jetzt auch den
der bisherigen WTCC-Madier.

Und wie sieht es in Schweden
au.s? Erste Andeutungen gab es
ja bereits, dass die WTCC-Cham-
pions von Volvo auch In der neu
en Serie an den Start gehen. In

N u n G e s c h i c h t e : D i e T C t - B o l l d e n s t e r b e n z u s a m m e n m l t d e r W T C C

e i n e m S t a t e m e n t l ä s s t P o l e s t a r -
R e n n c h e f A l e x a n d e r M u r d z c v s k i

S c h e d v i n v e r l n u t e n : - D i e T C R -
Regularien sind großartig und
d e r W e c h s e l z u i l m e n m i t d e r
WTCR ist eine gute Entsclioi-
dimg. Das öffnet uns für die Zu
k u n f t v i e l e T ü r e n , h e i ß t a b e r
auch, dass wir gut planen müs
sen, wie wir strategisch vorge

h e n . D e s h a l b k a n n i c h n o c h
nichts Genaueres sagen, außer
d a s s w i r u n s f r e u e n , m i t d e m
Te a m a u f d i e S t r e c k e z u r ü c k
zukehren." Klingt nach einem
klaren Bekenntnis zur(W)TCR.

Münnich will dabei sein
Den Vorzug für die 26 permanen
ten Startplätze erhalten die bis

lang in WTCC und TCR Interna
tional Series akt iven Teams. Die
Münn i ch -Mannscha f r, das e inz i
ge WTCC-Team aus Deutschland,
plant ebenfalls einen Start mit
zwei bis drei Autos. Rob Huff soll
dabei nach Möglichkeit an Bord
b l e i b e n . R e n e M ü n n i c h s K u n d -
s t r c c k e n - C o m e b a c k w ä r e d a r ü

b e r h i n a u s d e n k b a r. D a s k o m
plette Paket soll möglichst noch
vor Weihnachten fertig ge
schnürt sein. Bis dahin soll auch
f e s t s t e h e n , m i t w e l c h e m P a h r -
zeugmodcll gefahren wird.

Die Verkündung der WTCR
und die vorhergehende Bekannt
gabe einer TCR-Eiiropaserie be
siegelt auch wie bereits angedeu
tet. und nun auch durch die FIA
bestätigt, das Hude der [TfCC.
Einen Kalender für die WTCR soll
es in Küi^ze geben. Auch hier soll
b i s We i h n a c h t e n a l l e s s t e h e n .
Auch ein Nürbnrgr ing-Auft r i t t
s t e h t w e i t e r h i n z u r D e b a t t e .

Zwar gibt es kritische Stimmen
vor allem aus Reihen der Teams,
Eurosport Events als Promoler
würde aber trotzdem gerne die
sen Highllghl-Event behalten. ■

D T M

N e u e r T V- D e a l m i t S AT. 1 u n d n e u e r K a l e n d e r
D i e D T M h a t e i n e n n e u e n

TV-Partner, Nach 18 Jahren
A R D u n d Z D F ü b e r n i m m t
2018 der Sender SAT.1 das

Übertragungs-Ruder.

Von: Michael Bräut igam

Es ist eine gute Nachricht:Die DT.M wird auch weiter
h i n l i v e i m F r e e - T V z u s e

hen sein. Und, ganz nach dem
Wunsch de r DTM-Mache r, auch
nicht auf einem Spartensender.
Die Kröte der unumgänglichen
Werbepausen eines Privatsenders
weiden die Fans wohl gerne
schlucken, wenn sie dafür gut
i n f o r m i e r t w e r d e n .

Beim bisherigen Partner ARD,
d e r s e i t N e u s t a r t d e r D T M i m

Jahr 2000 an Bord war (bis 2004
im Wechsel mi t dem ZDF), kam
der Zuschauer auch mal zu kurz.
D a w u r d e w ä h r e n d d e s R e n n e n s

zu anderen Sportevenls geschal

tet oder die Übertragung ganz
abgebrochen, wenn es wie zu
letzt am Nori.sring dieses Jahr zu
einer Rennunierbrechung kam.
Dazu hat ein Privatsender ganz
andere crossmediale Möglich
kei ten der Vermarktung. Der
neue Vertrag läuft zunächst über
zwei Jahre, auch aufgrund der
n o c h u n k l a r e n S i t u a t i o n d e r
DTM über 2019 hinaus. Die ARD
hatte sich übrigens, anders als

die Milbewerber RTI., S|>on 1 und
Servus TV, gar nicht erst an der
Ausschreibung beteiligt.

Fronifrnu der 105-minütigen
.ran"-Übertragungen (bisher 90)
so l l Andrea Ka ise r werden . D ie
b e r i c h t e t e f ü r d e n S c h w e s t e r
sender Kabel eins ii. a. schon vom
ADAC GT Masters sowie für SAT. I
vom Race of Champions - wo
sie auch ihren Lebensgefährten
S e b a s t i e n O d e r k e n n e n l e r n t e .

Kamera — und Act iort ; Zumindest 2018/2019 läuft die DTM l ive auf SAT.1

N o c h n i c h t o f T i z i e l l v e r k ü n d e t ,
aber kurz vor der Bekanntgabe
s i e h t a u c h d e r R e n n k a l c n d e r . D e r

untenstehende Entv. 'u r f der ITR
wurde vergangene Woche von
der FIA durchgewunken. Noch
gibt es minimale Fragezeichen
hin ter Rückkehrer Brands Hatch
(nach 4 Jahren Pause) und Neu
ling Misano. Hier gilt es, letzte
Vcrtragsdetails zu klären, was
aber zeitnah erfolgen soll. ■

D T M - K A L E N D E R 2 0 1 8

06./07.05. Hockenbeim(D)
19720.05. Lausjtzrlng(D)

02./03.06. Budapest (H)

23./24.06. Norisfirg(D)

14715.07. Zandvoort (NL)

11./12.08. Brands Hatch (GB)*
2S./26.08. Mtsanod)*

08./09.09. Nurburgring (0)

22./23.09. Spielberg (A)

13./14.10. Hockenheim (D)
'vorbehaltlich Bestätigung
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Nach 13 Jahren WTCC ist
Sch luss , 2018 kommt d ie
WTCR. Wi r schauen zurück
aufs vorers t le tz te Touren

wagen-WM-Jahr. Dieses
lieferte Spannung, viele
Konjunktive und den ers
t e n R u n d s t r e c k e n - W e l t -

m e i s t e r a u s S c h w e d e n .

Von; Michael Bräut igam

Bevor jetz( liinwiinde komm e n ; M a t t i a s T - k s t r ö m u n d

Johan KristcfTersson wa
ren mit ihren Titeln in der Rally-
cross-WM zwar im Worts inn der
„ R u n d s t r e c k e " f r i i l i e r d r a n a l s
Umdsmann Tlted Bjork, gemeint
i s t h i e r a b e r d i e R u n d s t r e c k e i m
k l a s s i s c h e n S i n n , a l s o F o r m e l
sport. Sportwagen und Toiiren-
wagen. Und da sicherte sich der
Vo l v o - P i l o t e b e n a l s e r s t e r S c h w e
d e e i n e n o f fi z i e l l e n F I A - W c l t -
m e i s t e r t i t e l . D e r w a r v o r d e m
Finale in Katar übrigens so heiß
umkämpft wie selten zuvor.

N o c h s e c h s F a h r e r r e i s t e n m i t
m a t h e m a t i s c h e n T i t e l c h a n c e n a n

d e n P e r s i s c h e n G o l f . G e r a d e z u

paradiesische Zustande, nach-

6
F a h r e r

dem sich von 2014 bis 2016 Jose
Maria Lopez jeweils schon vor
dem letzten Event des Jahres
zum Weltmeister gekrönt hatte.

E i n e s d e r s p a n n e n d s t e n
WTCC-Jahre brachte in 20 Renn
l a u f e n - u n d d e r d a m i t k ü r z e s t e n

Saison seit 2006 - nicht weniger
als zehn verschiedene Retinsieger
h e r v o r. N u r z w e i d a v o n h o l t e n
dabei jedoch ihren ersten Sieg.
D i r e k t i m e r s t e n S a i s o n l a u f
scha f f t e Es teban Gue r r i e r i . da
mals noch im privaten Cnmpos-
Chevy, die Sensation und gewann
sein ers t dr i t tes WTCC-Rennen.
Es sollten ein weiterer Chevy-Sieg
und einer für Honda folgen, wo
er ab Motegi für den verletzten
Tiago Momeiro einsprang. Mon-
teiro hätte übrigens, ware er sei
ner Durchschni t ts -Punkteausbei i -
te nach der Sommerjiause treu
geblieben, die WM mit knapp 40
Punkten Vorsprung gewonnen.
D o c h d a n n k a m b e k a n n t l i c h d e r

Test Unfall (siehe Te.xt rechts). Der
andere Sieg-Neuling hieß Yann
E h r l a c l i e r . e r h o l t e i m E r ö f f
nungsrennen in Termas auch den
einzigen Uida-Snisonsieg.

Guer r ie r i ha t te a ls e iner der
s e c h s P i l o t e n n o c h W M - C h a n c e n ,

doch realistisch kämpften nur
Norbert Michelisz (Honda) und
Björk noch um die Fahrerkrone.
Am Ende lagen 28.5 Punkte zwi
schen dem Champion und dem
Geschlagenen- Da schmerzte die
Honda-Disqualifikation von Chi
n a . H ä t t e M i c h e l i s z s e i n e 2 7 . 5

Funkle von dort behahen dürfen,
läge gleichzeitig lljörk zwei
P u n k t e s c h l e c h t e r , M i c h e l i s z
ware also mi t e inem Punkt Vor-
spning Weltmeister geworden.

Miche l isz war schne l le r
Abschwächend sei gesagt, dass
Björk .seinen Tcamkollegen Nick
Catsburg in der letzten Runde In
K a t a r v o r b e i z i e h e n l i e ß . D e n
W M - T i t e l i n d e r H e r s t e l l e r w e r

tung verlor man durch die DQ,
aber auf Jeden Fall an Volvo.

D a s s H o n d a d a s b e s s e r e A u t o

hatte, zeigt sich, wenn man die
Punkteaiisbeute von Björk und
Miche l i sz ause inandern immt . Im
Qualifying und im Hnuptrennen
- also da. wo es auf den realen

Speed ankommt - schlägt der
Ungar den Schweden mit 26 zu
18 (Quali) bzw, 189 zu 155,5
Punkten (Hauptrennen) deutlich.
Dafür holte Björk mit 110 zu 40
Punkten v ie l mehr aus dem Re
versed Grid der EröfTnungsren-
nen. In Summe stehen Michelisz'
f ü n f N u l l e n z w e i d a v o n d u r c h
den besagten China-Totalausfall,
nur zwei bei Björk gegeni'iber.

Die fur die Disqualifikation
verantwortlichen Honda-lnjekto-
ren brachten übrigens keinen
P e r f o r m a n c e - Vo r t e i l . M a n h a t t e
an deren Innereien etwas geän
dert, was man jedoch nicht aiifs
(Homologatlons-)Papier brachte,
weil es nach Honda-Interpretati
on nicht nötig gewesen war. Das
technische Reglement lässt diese
ImeriJrccaticn auch zu. Dennoch
e n t s c h i e d e n d i e K o m m i s s a r e ,
dass man den Homologationspro-
zcss nicht korrekt durchgeführt
habe-und damit aufdie DQ.

1 0
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Mr. Macau : WTCC-Rekords ta r te r Hu f f ho l te e inen de r s ieben C i t ro in -S lege

düin Titel in der Privatfahrenver-

limg auch den dritten WM-Rang
insgesamt einfuhr. schafUe 2017
nie den Sprung in die erste Start-
reilie des Hauptrennens.

Die WTCC-Ära endet
Zum Ende der WTCCin ihrer be
kannten Form noch ein paar
Abschluss-Statistiken. Insgesamt
wurden in 13 Saisons 293 Rennen
abgclialten. Die ungerade Zahl

Weder Honda noch Volvo fuhren
die meisten Siege ein. Die Po-
lestar-Mannschaft konnte gerade
einmal vier der 20 Rennen gewin
nen (2-mal Björk. 1-mal Catsburg.
1-mal Cirolamil, bei Honda waren
CS sechs (3-mal Michelisz. 2-ma!
Monleiro, 1-mal Cuerrieri). Am
Ende aber tvurde wie immer seit
2014 Citroen die siegreichste Mar
ke. Tom Chi l ton, Mehdi l lennani
(je 3) und Rob Hufi"(l) sammelten
in iiiren privat eingesetzten C-Ely-
sccs insgesamt sieben Laufsiege.
Zwei Chevy- und ein Lidu-Sieg gin
gen wie erwähnt aufda.s Koniovon
C u e r r i e r i b z w . E h r l a c h e r .

Bei den Pole-Positions (fiirs
Haiiptrennen) sicherte sich Mi
c h e l i s z d e n B e s t w e r t ( 3 ) . z w e i
Poles holte Rob Huff. Thed Björk.
Esteban Guerrieri, Nick Catsburg.
Tiago Monteiround Nestor Giro-
lami holten je einmal den besten
Startplatz im Qualifying. Interes
s a n t : To m C h i l t o n , d e r n e b e n

R e n n e n
kommt zustande, weil das zweite
Moskau-Rennen 2014 wegen
Siarlcregens nicht stattfand. Als
Rekordslartcr (290) geht Rob
l i i i f T i n d i e A n n a l e n e i n . D i e
meis ten Fahrer t i le l . näml ich de
ren v i e r, ho l t e Yvan Mü l l e r. E r
h o l t e b e i 2 5 2 S t a r t s a u c h d i e
meisten Siege (48). Poles (29) und
schnellsten Rennninden (38). Die
beste Siegausbeute hat Jose Maria
Lopez. Er gewann 29 von 71 Ren
nen. Quote: 40.8 Prozent. ■

Der große
Pechvoge l

□le Champions: Weltmeister Björk (I.) und Privatfahrcr-Triumphator Chilton

Tiago Monteiro (Honda)
fuhr 2017 die Saison seines
Lebens, E in Testunfa l l l ieß
ihn im Ti te l rennen zum

großen Pechvogel werden.
Dass er aber wieder fit
wird, ist großes Glück,

Von: Michael Bräut igam

Wie schlimm es um denportugiesischen Publi-
kun is l i cb l i ng s tand ,

war lange nicht klar. Nacii sei
n e m T e s t u n f a l l i n B a r c e l o n a i m

September war zunächst immer
die Rede davon, ihn für die Ren
n e n i n C h i n a M i t t e O k t o b e r w i e
d e r fi t z u b e k o m m e n . K e n n t m a n

jetzt aber die Umstände des Un
falls und auch den aktuellen Zu
stand Montoiros. wirkt das i 'uck-
blickend sehr blauäugig.

B e i s e i n e r R ü c k k e h r a n d i e
R e n n s t r e c k e b e i m W T C C - F i n a l e
in Katar stellte er sich den Fragen
der Presse und schilderte seinen
schweren Weg .seit dem Unfall.
N o c h i m m e r k o n n t e m a n d a b e i

d i e N a c h w e h e n d e s C r a s h s s c l t e n .
Ein überdehnter Sehnerv sorgt
für ein noch immer recht ausge
prägtes Schielen. .Das Gute ist.
ich kann Jetzt in beide Richtun
gen viel mehr sehen", war der
Ex-Fl-Fahrer trotz seiner Diplo
pie schon wieder zu Scherzen
aufgelegt. Ein leichtes Lallen in
der Sprache war ebenfalls nocii
zu vernehmen. Dabei geht es ihm
Jetzt schon fast wieder gut. -Die
e r s t e n a n d e r t h a l b M o n a t e h a t t e

ich starke Kopfschmerzen, ich
wollte mir am liebsten den Kopf
abschneiden", sagt Monteiro.
..Aber die psychischen Schmer
z e n w a r e n n o c h s c h l i m m e r . "

Die genaue Unfallursache ist
wegen der noch laufenden Ent
wicklungen weiterhin nicht ge
n a u k o m m u n i z i e r t , d e r U n f a l l

hergang dafür jetzt umso mehr.
D e m n a c h h a t t e M o n t e i r o s H o n d a
bei 255 kmlh vor der ersten Kur
ve in Barcelona ein Bremsversa
gen. woraufhin er noch versuch
t e . d a s A u t o z u d r e h e n . D a b e i
knal l te er mi t der Bei fahrersei tc
f a s t i m 9 0 - G r a d - W i n k e l i n d i e

Mauer in Kurve zwei. Bei 22 g
stieg der Bcschleunigungssensor
aus. Der Einschlag mit 178 km/h
l i e l 5 s i c h a u f w e r t e z w i s c h e n 4 0

lind 50 g hochrechnen.

Comeback 2016 geplant
Dabei zog er sich zahlreiche
mehr oder weniger starke Verlet
zungen zu. -Ich habe zum Bei
spiel den Schalthebel mit mei
n e m K n i e z e r s t ö r t " , l a c h t
Monteiro. Erst nach zehn Tagen
au f de r I n tens i vs ta t i on wa r zu
dem klar, dass er keine Quer
schnittslähmung davonträgt und
wieder komplett gesund wird.

Und daran arbeitet der 41-Jäh-
rigc jetzt. Vergangene Woche w,ir
er in den USA in zwei Spezialkli-
n i k e n . u m d e n P r o z e s s z u b e
schleunigen. In zwei bis drei Mo
naten will er wieder ganz fit sein.
Im Simulator und im Kart saß er
schon - ohne Probleme. Dem an
gepeilten Comeback 2018 steht
also nichts im Wege. ■

Feiern mit dem Ersatzmann: Monteiro (I.) freut sich in Katar mit Guerrieri
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Motorrad-WM | HintergrwKj

G e b r o c h e n e S t u r z r e k o r d e
Noch nie gab es so viele
Stürzer in e iner Motor rad-
WM-Saison wie 2017. D ie
Tendenz ist steigend, die
Ursachen vielfältig. Eine
Analyse mit Rennfahrern
aus dre i Generat ionen er
läutert die Hintergründe.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Marc Marquez ist in diesem Jahr mit 24 Jahren
der jüngste sechsfache

Weltmeister aller Zeiten gewor
den. Doch er hat noch einen an
deren Rekord aufgestellt; Noch
nie zuvor ist Jemand mit 27 Stür
zen in e iner Saison Wel tmeis ter

geworden. .27 ein halb", gibt er

selber zu. -Denn der Save in Va
lencia hatte ganz leicht auch am
B o d e n e n d e n k ö n n e n . " D o c h
Märquez ist nicht der Einzige,
d e r d i e S t a t i s t i k n a c h o b e n
treibt. In den letzten acht Jahren
hat sich die Anzahl der Stürze in
der Motorrad-WM fast verdop-
|x;lt. 2009 waren es 642, dieses
Jahr 1126.

I ' ü r v i e l e B e o b a c h t e r i s t e s
klar: Fahrer gehen immer volles
Risiko ein. Werden Rennstrecken
und Schutzbekleidungen siche
rer. fürchten sie sich weniger
u n d s t ü r z e n m e h r . „ I n m e i n e r
akt iven Zeit waren die Rennstre
cken viel gefährlicher", erinnert
s i c h d e r 1 5 - f a c h e W e l t m e i s t e r
CiacomoAgostini. .Auch die Hel
me und das Leder waren ganz
weit weg von dem. was die Fahrer
heute tragen. Deshalb durften

w i r e i n f a c h n i c h t s t ü r z e n . I c h
habe mich vor jedem Rennen zu
rückgezogen, weil ich eineTodes-
angst hatte, die ich nicht mit den
anderen teilen wollte. Es gab zu
dieser Zeit so viele tödliche Stür
ze, dass man es immer vor Augen
h a t t e . "

Hemmschwelle gesunken
Dieter Braun, der in der gleichen
Ära gefahren ist. stimmt dem zu.
. Z u u n s e r e r Z e i t w a r e n a m S i r e -
ckenrand Leitplanken. Baume
oder Bordsteine, da war die Ge
fahr von schweren Verletzungen
oder dem Tod viel eher gegeben,
a l s w e n n h e u t e v i e l S t u r z r a u m
d a i s t u n d n o c h e i n S t ü c k A s

phalt angesetzt ist. auf dem man
noch einen großen Bogen fahren
kann. Das Fahren ist einfach un

gefährlicher geworden." Braun

kann der heutigen Entwicklung
viel abgewinnen; .Wir hatten
damals keine Lobby. Heute ist
Franco ünc in i Fahrerver t re ter in
der FIM. er n immt d ie Strecken
ab. und wenn etwas fur ihn nicht
in Ordnung ist. wird dort halt
nicht gefahren. Auch die Protek
toren lind in der letzten Zeit der

Airb.ig haben viel positive Wir
kung gezeigt. Aber dass heute
viel mehr gestürzt wird. l iegt
d a r a n , d a s s d i e H c m m s c h w e l l e
viel niedriger liegt."

Dazu ist in den letztenjahren
die leistungsdichtc in allen Klas
sen gestiegen. So muss für jeden
Platz mehr gekämpft und für
einen Spitzenplatz mehr riskiert
w e r d e n . I n d e r h ö c h s t e n K l a s s e

gab es in den letzten beiden Jah
ren eine solche Ausgeglichen
heit. dass es 2016 neun verschie-

3 4 MOTORSPORT aktuell 52 12017



Marc Mirquez: Noch nie Ist ein
F a h r e r m i t s o v i e l e n S t ü r z e n I n

e iner Saison Wel tmeister gewor
den. Sie gehören aber zu seiner

Taktik, fürs Rennen bereit zu sein

Sandro Cortese: Der Suter-Pllot fand kein Gefühl für diese Maschine, zusammen mit dem Druck sorgte das für 22 Stürze

a Jorge Navarro: Oer Moto2-Rookie des Greslnl-Tcams produzierte In der letzten Saison nicht weniger als 30 Stürze

denc Sieger gab und 2017 der
Kampf um den Titel zunächst
z w i s c h e n f ü n f F a h r e r n t o b t e u n d

d e r T i t e l e r s t i m l e t z t e n R e n n e n
e n t s c h i e d e n w u r d e . U n d b e i m
MotoGP-TJtel geht es um so viel
Prestige und Geld, dass unter den
Allerbesten einige zu ganz extre
men Risiken berei t s ind.

Marc Mdrquez. der in dieser
H ins i ch t e i n besonde re r Grenz
gänger ist. gibt ganz offen zu; .in
diesem Jalir war ich so am Limit.

»AUF FRÜHEREN
R E N N S T R E C K E N
WAR DIE GEFAHR
VON SCHWEREN
V E R L E T Z U N G E N
UND TOD VIEL
GRÖSSER.((
Dieter Braun

um vorn zu sein, dass Stürze da
zugehörten. um das Limit genau
z u v e r s t e l l e n . W ä r e i c h n i c h t s o

oft im '{'raining gestürzt, halte
i c h f ü r d i e R e n n e n d a s L i m i t
nicht so genau verstanden und
wäre bei dem Risiko, das wir ge
l len mussten, dor t mehr ge
stürzt." .Hätte er das zu unserer
Zeit gemacht, wäre er bei fünf
von sechs Stürzen tot gewesen",
nieiiii Giacomo Agostini dazu.
.Das ist mm mal seine Art. Wenn
er sich nicht verletzt, ist das in
Ordnung", winkt Dieter Braun
ab. .Nur für das Ris iko, was er
beim letzten Rennen in Valencia
eingegangen ist. hätte ich als
Teamchef klare Worte gehabt."
Ganz neu ist die Herangeliens-
weise von Märquez aber nicht.
Wayne Rainey hat es einst genau
so gemacht, wenn auch nicht
mit ganz so vielen Stürzen. Bei
ihm ist es aber leider nicht gut
gegangen.

Was aller besonders ins Auge
sticht ist. dass die Stürze in den

letzten beiden Jahren in der Mo-
toGP besonders zugenommen
haben, während sie in der kleins
ten Klasse gar zurückgegangen
s ind . Und d ies s ind d ie be iden
Jahre, seit Michelin die Alleinaus-
rüstuiig der MotoGP von Bridge
s tone übe rnommen ha t . Zu Be
ginn war das noch damit leicht
zu e rk lä ren , dass de r f ranzös i
s c h e H e r s t e l l e r e i n e n a n d e r e n
Rcifenautbau verfolgt, als sein
japanischer Vorgänger, imtl die
F a h r e r u n d d i e K o n s t r u k t e u r e
sich erst an die Anderimg. Miche
lin selbst an die Bedürfnisse der
K l a s s e g e w ö h n e n m ü s s e n ,
Bridgestono hatte einen bekannt
guten Vordcr re i fen, Mic l ie l in
h a t t e e i n e n b e s . s e r e n H i n l e r r e i

f e n . d a m i t w a r e n d i e S t ü r z e
übers Voidcr rad vorprogram
m i e r t . D o c h s e i t h e r h a b e n d i e
F r a n z o s e n u n d a u c h d i e C h a s s i s -

Bauer immensen Eniwicklungs-
a u f w a n d b e t r i e b e n . T r o t z d e m i s t
d ie Anzah l der S tü rze über d ie
Saison nicht zurückgegangen.

Te i lwe ise l iabcn Newcomer Sam
L o w e s m i t s e i n e n 3 1 S t ü r z e n u n d

Wellnieister Marc Mdrquez mit
s e i n e n 2 7 d i e S t a t i s t i k i n d i e
Höhe getrieben, es steckt aber
n o c l i m e h r d a h i n t e r .

D i f fi z i l e R e i f e n
-Bei Bridgestone war vieles ein
f a c h e r " . w e i ß S t e f a n P r e i n a l s
Fa l i re rcoach im Hst re l la -Ga l ic ia -
Marc-VDS-Tcani. .Es gab eine
B a n d b r e i t e a n P e r f o r m a n c e , a b e r

a u c h d o r t k o n n t e m a n s e h e n ,
d a s s w e n n d i e R e i f e n n i c h t r i c h

tig benutzt wurden und abkühl
ten. Leute gestürzt sind." Michc-
l i n w o l l t e z u n ä c h s t R e i f e n

bringen, tlie über ein weites Teilt-
pcraturfenstcr ai-beiten, mög
lichst universel l einzusetzen sind
u n d a l l e z u f r i e d e n s t e l l e n . D a n n

mussten d ie Franzosen fes ts te l
len. dass dies bei dem Leistungs
grad und der Leistungsdichte der
MotoGP .scliliclit nicht möglich
is t und musste den Er fo rdern is
s e n n a c h u m d e n k e n . D i e n e u e
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I.oistiiiigstliclne der MotoGi' und
cUis Vcriangeii von nocli mehr
i l c r s i e l l e m u n d r a h r e r n n a c h
Siegen haben den Kampf auf dem
schmalen Gral an der Grenze des
Möglichen nocli einmal in eine
neue Richtung getrieben.

„Wer heute in der MotoGP ge
winnen w i l l , de r muss e in sehr
cleveres Reifenmanagement mit
s e i n e n Te c h n i k e r n e r s t e l l e n " ,
weiß i'rein. „Bedingt durch die
asymmetrischen Reifen ist eines
der Haupiprobleme. dass wenn
Renns t recken re la t i v k i i h l s ind ,
wie dieses Jahr Misano. der Fah
r e r b e r e i t s i n d e r O u t l e t - R u n d e

den Reifen auf einem gewissen
Ixivel fortlern ntuss. sonst kühlen
sie so aus. dass sie nie mehr auf
d ie Pe r fo rmance kommen . Bau t
s i c h d e r F a h r e r n a c h d e i n H e r

ausfahren gerade erst das Gefühl
auf . te i l s auch mi t e iner neuen
Abstimmung, so ist dies beson
ders schwierig. So halten wir
dieses Jahr sehr viele Stürze ge
habt. meist übers Vorderrad, weil
dieser nicht die richtige Betriebs
temperatur hatte."

Bei den asymmetrischen Vor
der re i fen kommt noch e ine we i
tere Schwierigkeit hinzu. „Letz
tes Jahr war zum Beispiel in
Australien das Problem, dass der
Übergang von der harten Mitte
auf die weichere Seite genau der
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Punkt war. wo die Leute gefallen
sind". weißPrein. „Weil der Tem
peraturunterschied zwischen
diesen beiden Mischungen inner
h a l b d e s R e i f e n s v o m F a h r e r f a s t
n i c h t z u e r m e s s e n w a r . W e n n

sich dann noch die Sireckentem
peratur geändert hat. standen die
Fahrer teilweise vor Rätseln. Cal
Cru lch low is t dor t zwe i Runden
vor Schluss gestürzt, und er hat
nichts anderes geni.acht als die
R u n d e z u v o r . M i t t l e r w e i l e h a t
M i c h e l i n f ü r d o r t a b e r a n d e r e

Reifen gebracht."

Neue Herausforderungen
Das Problem im Kampf um die
l e t z t e n S e k u n d e n b r u c h t e i l e
bleibt aber. „Jack Miller hat mir
gesagt, dass es immer schwieri-

»WÄRE ICH IM
T R A I N I N G W E N I
GER GESTÜRZT,
HÄTTE ICH FÜR
DAS RENNEN DAS
LIMIT NICHT SO
G U T G E K A N N T. < (

V . r n i : ' = 7

ger wird, das Vertrauen zu fin
den . i n den e rs ten Runden d ie
Reifen richtig zu fordern. Marc
Marquez hat mir dies be.stätigt.
Dabei ist es heute so. dass Mo-
toGP-Rennfahrer in der Sekunde,
in der sie die Ampel am Boxen
ausgang überfahren, von null

auf iiundert in <!er Lage sein
nui.ssen. ihre volle U-islung zu
bringen. Es gibt keine Outlet-
Runde mehr, wo man langsam
links und rechts schaut , wie es
sich anfühlt. Sehr gut machen es
Ixjrenzo und Mdrquez. und die
anderen Top-Piloten haben es
auch immer besser raus. Die fah
ren raus, und bereits in Split 2
d e r O u t l e t - R u n d e s i n d s i e n a h
am Ideal. Das ist eines der Grün
de für die vielen Sturze; Weil der
ganze Rest nicht an deren Gefühl
u n d Ve r s t ä n d n i s h e r a n k o m m t .
Ein MotoGP-Rennfahrer. der ein
fach nur Gas geben kann, der ist
längs t ou t . Hau]üaugenmerk
liegt heute darin, den Reifen und
das Reifenmanagement zu ver
s t e h e n . " ■

MEISTE STÜRZE 2017 STÜRZE IN DER MOTORRAD-WM 2006-2017

6 4 7 6 7 0 8 7 6 6 4 2 6 2 5 6 9 4 9 0 S 8 6 3 9 8 1 9 7 6 1 0 6 2 1 1 2 6
P l a t z F a h r e r K l a s s e S t u r z e

1 Sam luv«« M o t o O P 31

2 Jorge Navarro M o t o 2 3 0

3 M a r c M a r g u e z M o i o O P 27

4 Ätvaro BauOsta Moto(3P 2 6

s CalCruühkwr UotoGP 2 4

6 S a n d r o t z n e s e U o t D 2 22

7 J o h n M t P h e e Moto3 2 0

B Axel Pons M o t o 2 2 0

9 Gatxlet Rodigo M a t o 3 19

10 Al^xEspaigaiö M o t o G P 19 7 0 0 6 2 0 0 7 2 0 0 0 2 0 0 9 2 0 1 0 2 0 11 2 0 1 2 2 0 1 3 2 0 1 4 2 0 1 5 2 0 1 6 2 0 1 7
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M o t o 2 - W e l t m e i s t e r F r a n c o
Morb ide l l i konn te be i
se inen e rs ten be iden
M o t o G P - Te s t s b e r e i t s

überzeugen, im MSa-
interview spricht der
23-iährige italiener über
d ie Gefüh le au f e inem
M o t o G P - M o t o r r a d . w a s i h n
in der Königsklasse erwartet
und wo ihm Valentino Rossi
hel fen kann.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

W a s i s t d e i n R e s ü m e e
nach vier Testtagen mit der
M o t o G P - H o n d a ?

Merkwürdigerweise hat te Ich
beim zweiten Test in Jerez zu-
näcl is t mehr Probleme als beim
ersten in Valencia, weil der Fah
rer in Jerez etwas mehr Unter-
stiitzimgvom Motorrad braucht.
So mussten wir erst eine Abstim

mung für mich finden. Die fan
d e n w i r a b e r b a l d , u n d i n d e n
zwei Tagen dort haben wir sehr
gute Fortschritte gemacht. Wir
haben nicht nur unsere Runden
z e i t m i t d e m w e i c h e n R e i f e n
d e n t H e l l v e r b e s s e r t , s o n d e r n
auch unsere Pace mi t dem mi t
t e l h a r t e n R e i f e n . D a r ü b e r b i n
ich sehr glücklich. Icli bin auch
m i t m e i n e r l e t z t e n R u n d e n z e i t
z u f r i e d e n , d i e n u r e t w a s m e h r
als 1,2 Sekunden langsamer
w a r a l s d i e B e s t z e i t v o n A n d r e a
Dov iz ioso .

Zunächst fehlte uns in Jerez
k o m i s c h e r w e i s e d e r K u r v e n

speed in der Kurvenmitie. Den
haben wir dann gefunden und
damit hat sich auch gleich die
Rundenze i t ve rbesser t . Das ha t

o
F r a n c o M o r b i d e l l i

Geburtstag: 04.12.1994
Geburtsort: Rom (I)
H e r k u n f t s l a n d : I t a l i e n

W M - K A R R I E R E

2013: STK600-EM, Kawasaki
( l . ) . M o t o 2 . S u t e r ( - )
2014: Moto2. Ka!ex(l l .)
2015: Moto2, Ka[ex(10.)
2016:Moto2 . Ka[ex(4 . )
2017; Moto2, Kalex (1.)
2018: MotoGP. Honda

H O B B Y S
Dirt Track, Karting
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„Ich muss noch viele
k l e i n e S c h r i t t e m a c h e n "
sicli riclitig liochgcschaiikcll.
Z i i n ä c l i s t l i a b o n w i r d i e A b s i i n i -

nuing etwas verbessert, dadurcli
w u r d e i c h b e s s e r. D a n n w u r d e
i c h n o c h m a l s b e s s e r , u n d s o
m u s s t e n w i r d a s B i k e w e i t e r v e r

b e s s e r n . D a n n w a r w i e d e r i c h a n
der Reihe. Das Bike, ich. meine
Crew, wir müssen alle viele klei
ne Schritte machen. Bs gibt noch
viel zu verstehen, wie die Ände
rungen an der Balance das Fahr-
gefuhl verändern, wie man sich
anpassen muss, und wo man
noch weiter am Fahrst i l arbeiten
k a n n .

U m w i e v i e l m u s s t d u d i c h
n o c h v e r b e s s e r n ?
G a n z e i n f a c h : 1 . 2 S e k u n d e n .
Ohne Marc Märquez. Wenn er
auch dabei ist. müssen wir sehen,
w i e v i e l e e s d a n n s i n d .

Wa s w a r d a s S c h w i e r i g s t e
b e i m U m s t i e g v o n d e r
M o t o 2 ?

V ie l es i s t am Mo ioGP-Mo io r rad
schwieriger, dem muss icli mich
anpassen. Jedes Detail. Jeder
Aspekt, der Fahrstil, alles ist
komplizierter, und das Limit ist
weiter weg. So muss ich jedem
Aspekt des Limits Schritt für
Schr i l l nähe rkommen. D ie Le i s

tung ist zwar viel stärker als bei
e i n e m M o t o 2 - M o t o r r a d . d a f ü r
ist die l .eistungsabgnbe sehr
f a h r e r f r e u n d l i c h . D i e B r e m . s e n
s ind w i r ksamer, und das B rem
sen an sich verlangt nach mehr
K r a f t v o m F a h r e r, d a m a n m i t
viel mehr Geschwindigkeit an
den Bremspunkten ankommt.

U n d w i e i s t e s m i t d e r E l e k
t r o n i k ?
I n Va l e n c i a h a b e n w i r z u e r s t m i t

sehr wenig Eingriff dnrcii die
Elektronik angefangen, mittler
w e i l e f a h r e n w i r d i e S i a n d a r d -
I I onda -E lek i r on i k . HRC ha t uns
ein gutes Grundmapping gege
ben. das haben wir dann als Basis
verwendet . Davon versuchen wir
zu lernen, und auf d ieser Basis
v e r s u c h e n w i r . u n s z u v e r b e s
sern. Ich muss mich aber bei den
HRC-Ieuten bedanken, denn s ie
h a b e n u i t s e i n b e r e i t s w i r k l i c h
sehr gutes Paket gegeben.

H a s t d u d i c h m i t t l e r w e i l e a n
d ie Le is tung gewöhnt?
Ich (lenke, man gewohnt sich nie
ganz an diese l^'istung. weil die
Nase immer Riciitung Himmel
zeigt. Aber nicht mir bei mir.
s o n d e r n a i i c i ) b e i C a l C r u t c h l o w
und jedem anderen, und sie wird
ständig elektronisch geregelt.
Es ist schwer, sicli an diese Leis

tung zu gewöhnen. Aber Ja. sie
w i r d m i r i m m e r v e r t r a u t e r .

»MAN GEWÖHNT
SICH NIE GANZ AN
DIE LEISTUNG EINES

MOTOGP-BIKES,
WEIL DIE NASE IM
MER IN RICHTUNG
HIMMEL ZEIGT.«

Franco Morbidelli

B i s h e r b i s t d u m i t d e r
M o t o G P - H o n d a n u r a u f
e n g e n u n d l a n g s a m e n
S t r e c k e n g e f a h r e n . Wa s
erwar tes t du in Sepang?
Es war nicht schlecht, erst e in
mal in Valencia und Jerez gefah
ren zu sein, denn das sind Stre
cken, auf denen man eine Menge
lernen kann. Sie sind auch beim
Fahrstii sehr anspruchsvoll, und
d o r t e i n e M o t o C P - M a s c h i n e z u
fahren, ist schon knilTlig. Ein
MotoGP-Bike in Valencia zu fah
r e n . i s t w i r k l i c i i h a r t u n d a n
strengend. Danach war meine
linke Seile völlig verspannt. In
Jerez war es dann die rechte. Es
gibt dort viele Keclitskurven und
harte Bremspunkte, wo die rech
te Seite mehr beansprucht wird.
Ich habe aber seltr viel gelernt.
Jetzt kann ich es kaum erwarten,
auch in Sepang zu fahren, dem
Motorrad mal völlig freien Lauf
z u l a s s e n u n d s e i n e v o l l e P o w e r

zu spüren. Dann werde ich ver
s t e h e n . w i e e s s i c h a u f e i n e r
flüssigeren Strecke fährt.

D u w o l l t e s t n a c h d e i n e m
Titelgewinn noch das letzte
Rennen gewinnen, b is t aber
s c h l i e ß l i c h a n M i g u e l O l i -

velra und der KTM geschei
tert. Ärgert dich das?
Ich kann KTM und i l tren Pi loten
mir zu dem gratulieren, was sie
i n d e n l e t z t e n d r e i K e n n e n e r
reicht haben. Ich habe alles ver
sucht. aber ich hatte in den letz
t e n R u n d e n e i n f a c h n i c h t s o v i e l

T r a k t i o n w i e d i e K T M . I c h k a n n
mich glücklich schätzen, dass sie
all das. was sie zum Saisonschluss
hatten, nicht schon am Anfang
h a t t e n , d e n n d a n n h ä t t e i c h
sicher so einige Probleme mit
ihnen gehabt. Miguel Olivcira
war als Fahrer das ganze Jahr
selir schnell, jetzt wird er der
Mann sein, an dem sich die ande
r e n 2 0 1 8 m e s s e n m ü s s e n .

I n w i e w e i t w i r s t d u d i c h
i n d i e s e m W i n t e r a n d e r s
v o r b e r e i t e n m ü s s e n a l s
b i s h e r ?
Ic l i denke, im Verg le ich zur
Mo to2 b rauche i ch e twas meh r
K r a f t . I c h h a l t e a b e r z u n ä c h s t

e rwa r te t , dass de r Un te rsch ied
größer sein würde. In Jerez habe
ich mich nach zwei Tagen Tes
ten gut gefühlt. Es ist nur eine
Frage von etwas mehr Kraft,
damit ich mehr pushcn kann,
w e n n i c l i a u f d e m M o t o r r a d b i n .

Aber als icli vom Motorrad abge
stiegen bin. habe ich mich nicht
müde gefühlt.

D u b i s t d e r e r s t e F a h r e r a u s
der VRAG Academy, der die
M o t o G P e r r e i c h t . R e d e s t d u
s e i t d e m m e h r m i t V a l e n t i n o
R o s s i ü b e r d i e M o t o G P ?

Ja. wir reden viel miccinandcr
d a r ü b e r . E s w i r d s c h ö n s e i n ,
nächstes Jahr mit dem richtigen
M o t o r r a c J z u s a m m e n m i t i h m
auf der Strecke zu sein. Es wird
a u c h s c h ö n s e i n , a u s n ä c h s t e r
N ä h e v o n i h m z u l e r n e n . I n
Valencia ist er einige Runden
vor mir hergefahren, auch Marc
Märquez hat eine etwas lang
samere Runde vor mir gedreht,
d a m i t i c h i h m n a c h f a h r e n k o n n
te . Das war schon sehr emot io
nal. dass sie d.is für mich getan
h a b e n . M a n k a n n v i e l v o n a n
d e r e n l e r n e n , w e n n m a n i h n e n
n a c h f ä h r t , b e s o n d e r s v o n s o
hochkarätigen Fahrern wie
Va l e n t i n o u n d M a r c . A b e r m a n
muss seinen eigenen Weg finden
und seinen e igenen Fahrst i l
e n t w i c k e l n .

W a s s i n d d e i n e E r w a r t u n
gen an deine erste MotoGP-
S a i s o n ?
Zunächst müssen wir uns in der

Testphase so gut vorbereiten
wie irgend möglich. Nach drei
o d e r v i e r R e n n e n k ö n n e n w i r
dann sehen, wo wir stehen und
w o w i r h i n w o l l e n . ■

Morbidelli vor Marc Märquez: ^Man kann viel von den Top-Piloten lernen"
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Motor rad-WM | H in te rg rund

M o t o 2

Z u k u n f t f c £ t
gesichert

A C H T U N G F A H R E R L A G E R l

Sandro Cortese (#11} vor Dominique Aegerter: Nächstes Jahr Teamkollegen

Es hat Sich lange hinausge
zögert, aber langsam nimmt
die Übernahme des Kiefer-
Teams Formen an. Domi
nique Aegerter und Sandro
Cortese sind erleichtert.

Vo n : i m r e P a u i o v i t s

Dass das erfolgreiche Kicfer-Rniiiig-Teiiin. das mit Ste
fan Uradl lind Danny Kent

zwei WM-'j'itel .sein Kigon nennen
kann, verkanfl werden soll, winde
schon vor dem plötzlichen Tod
von Teamchef Stefan Kiefer wäh
rend des Malaysia-Grand-Prix be
siegelt. Seit her .sind abermehrere
Termine vorstrichen. Jochen Kie
fer lind seine Crew. Doininit|iie
Aegerter und Sandro Cortese ha
ben schwere Tage und Wochen
hinter s ich.

lÄ t z i e i i M i t twoch wu rde abe r
der er.sie Schritt gemacht: Der bri
t ische l ix-Remifahrer David Pick-
wonh hat bei KTM den Vertrag für
die Liefcning von Material für ein
Z w e i f a h r e r - M o t o Z - Te a m u n t e r
schrieben. diese Woche sollen alle
Formal i tä ten fü r d ie Übernahme
des Kiefei '-Teani.s unterscl ir ieben

werden. Damit sieht es ganz da
nach aus. dass alles nach dem Plan
verläuft, auf den sich die Kiefer-
llriidcr bei ihrer Reise zu den Über-
see-Grnnds-Prix mit Pickworth ge
einigt hatten.

„David Pickworth hat letzte Wo
che einen Vertrag mit KTM tinter-
schriebcn. diese Woche soll der mit
Jochen Kiefer folgen", bestätigt
Dominique Aegerter. „Ich hatte ja
schon einen Fahrervertrag mit Ste
fan Kiefer ausgearbeitet, jetzt wer
den wir uns Ende dieser oder An
fang nächster Woche noch irefTen.
Ulli den Fahrerveitrag nochinal.s
endgüliig auszuhandeln, aber es
sollte eigentlich alles so. wie es ist.
s t e h e n b l e i b e n . "

Dominique Aegerter soll seine
Crew mil Jochen Kiefer als Crew
chief behalten. für Cbnese soll eine
neue Technik-Mannschaft zusam-
iiiengestellt werden. Aegerter kon
zentriert sich bereits voll auf seine

Saisonvorbereitung. Er ist ilerzeil
im Trainingslager der Schweizer
Armee, im Januar will er nach Spa
nien. „Ich werde dort in Eigenregie
mit Supermoto- und Motocross-
Motorrädern die dortigen Strecken
nutzen. „Ich plane, drei Wochen in
Spanien zu verbringen und für die
Te s t s i m F e b r u a r f i t z u s e i n . " ■

1 9 8 1 2 0 1 7

B O E T V A N D Ü L M E N
Nur wer die Euphorie der Fans
in Assen kennt, kann verstehen,
was es für sie in den spaten
1970er-Jahren bedeutet hat,
plötzlich gleich drei hollandische
Top-Piloten In der Königsklasse
zu haben. Jack Middelburg war
ein Außerirdischer, der leider viel
zu früh gestorben ist. Wil Hartog
d e r S o h n a u s r e i c h e m H a u s e ,

der in seiner Eleganz unerreicht
war. und Boet van Dülmen der
wilde, rohe Naturbursche vom
Land, der trank, rauchte, und
den das Volk gerade deshalb so
liebte. Er brachte die Menge zum
To b e n , d e n n e r w a r e i n f a c h e i n e r

von ihnen, und er ist es auch zu
Zelten seiner größten Erfolge
immer geblieben.
A n t o n i u s P i u s M a r i a v a n D u i -

m e n , d e n a l l e n u r „ B o e t " n a n n

ten, war ein harter Brocken, und
er muss schon außergewöhnli
che Fähigkeiten gehabt haben,
d e n n s e i n e W M - K a r r l e r e h a t e r

mit alten MZ begonnen, und
s e l b s t m i t d e n e n k o n n t e e r s o

manchen Erfolg feiern. Richtig
gut wurde er. als er sich Suzuki
Production Racer für die 500er-
Kiasse besorgen konnte. Mit
ihnen stieg er so weit auf. dass
er 1979 einem Podestplatz in
Schweden einen Sieg in Imatra
folgen Heß. Zweimal. 1979 und
1981. wurde er WM-Sechster,
d a n n d u r f t e e r 1 9 8 2 f ü r z w e i

Rennen in Assen und In Spa
neben Kenny Roberts und Barry
S h e e n e e i n e W e r k s - Y a m a h a

piiotieren. Er blieb danach aber
weiter Privatfahrer, bis 1984 auf
Suzuki, dann 1985 und '86 auf
Honda, bevor er seinen Helm
an den Nagel hängte. Wenn er
es auch „nur" zu einem GP-Sieg
brachte, war er für mehr als ein
Jahrzehnt einer der Besten, und
w e n n e r n e b e n d e r W M n o c h d i e

S t r a ß e n r e n n e n i n s e i n e r H e i m a t

und im Ausland fuhr, gehörte
er immer zu denen, die es zu
schlagen ga l t
B o e t v a n D ü l m e n w a r n i e r e i n

rassiger Rennprofi. Er hatte sich
s c h o n f r ü h m i t e i n e m k l e i n e n

F u h r u n t e r n e h m e n s e l b s t s t ä n

dig gemacht, das hauptsächlich
auf Viehtransporte spezial isiert
war. B is le tz tes Jahr hat er es

betrieben, seither genießt der
heute ö9-Jährige seine verdien
te Altersruhe. Zu Beginn der
1 9 9 0 e r - J a h r e w i d m e t e e r s i c h

noch einmal dem Motorsport,
als er dem jungen Talent Leon
van der Heyden half, der unter
seiner Führung 1990 250er-
Europameister wurde.
H e u t e k o m m t v a n D ü l m e n n o c h

immer jedes Jahr nach Assen,
mischt sich in den Kneipen
un te r s Vo l k , und w ie i ch , de r

i c h m i t i h m v i e l e N ä c h t e b e i

der Dutch-TT durchgemacht
habe, können sich alle glücklich
schätzen, die diesen immer
n a h b a r e n B o t s c h a f t e r u n s e r e s

geliebten Sports persönlich
kennenlernen konnten.

Pep l Böröczky /HK

Boet van Dü lmen; Nat iona lhe ld . 1979 und 198t Sechs ter der 500er -WM
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Straßensport Hintergrund

F I M - S u p e r s f o c k - 1 0 0 0 - E M

R e i t i d r e h t a u f u n d A r n a u d w a r t e t
Markus Reiterberger bringt
sich in Spanien für die EM
auf Touren, in der IDM lie

gen die Pläne des Teams
V a n Z o n - R e m e h a - B M W

dagegen vorerst auf Eis.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Der dreifaclie IDM-Super-bike-Me is te r Markus Re i

terberger ging letzte Wo
c h e m i t s e i n e m M e c h a n i k e r
Wolfgang Kampe auf Spanien-
t o u r u n d t e s t e t e i m k a t a l a n i
s c h e n P a r c m o t o r v o n C a s t e l l o h '

auf se iner 2017cr-BMW die ers
ten Teile für 2018. _Eine andere

l'edci'ung. etwas an der Balance- all das, was dieses Jahr nicht
h u n d e r t p r o z e n t i g w a r " , u m
s c h r e i b t s e i n Va n - Z o n - R e m e h a
B M W - T e a m c h e f W e r n e r D a e m e n
den Auftrag, Mit einem Lachein
im Gesicht; Reiti gewann 2017
satte 13 von 14 IDM-Läufen mit

einem Vorsprung von bis zu 20
Sekunden. Die ersten umfang
r e i c h e n T e s t s z u r S a i s o n v o r b e -

reitung folgen im l'ebruar 2018,
b e i d e n e n d a n n a u c h R e i t i s

Teamkollegejnn Bühn, der 1DM-
Dri t te von 2017, dabei ist . Dae
men plant, bei allen Superstock-
1 0 0 0 - E M - R e n n e n m i t v o r O r t z u

sein. .So sagt es jedenfalls die
T h e o r i e . "

Das IDM-Projekt ist vorlaufig
kaltgestellt. Daemen plant mit
bis zu drei Fahrern. Einer davon
ist Arnaud Friedrich, das 17-jah-
rige Nesthäkchen aus Sachsen,
das sich schnell gemausert hat
und seine erste IDM-Superbikc-
Saison auf Platz 15 beendete. Ei
nen Vertrag geben kann Daemen
seinen potenziellen Kandidaten
aber nicht, .solange ich nicht
weiß, ob die Serie wirklich statt
fi n d e t . A u c h d i e R e n n f a h r e r
m i i s s e n s i c h e v e n t u e l l n a c h a n
deren Lösungen umschauen."
Große Zweifel an einer IDM-Fort-
Setzung hegt der umtriebige Bel-

K a u m Z e i t z u m L u f t l t o l e n : D a e m e n

gier jedoch nicht. Nur wird er
v e r m u t l i c h n i c h t i m m e r v o r O r t
s e i n k ö n n e n . „ S o l l t e n s i c h d i e
Termine mit der Superstock-EM
überschne iden , übern immt me in
Hauptmechaniker die IDM-Run-
dc. In der IDM wissen wir. wie es
läuft. Wenn wir in der Sui)cr-
s t o c k - l O O O - E M a u f n e u e S t r e c k e n

k o m m e n , w i r d e s v o n V o r t e i l
sein, wenn ich mich dort um al
l es kümmere . " ■

S u p e r s p o r t - W M

Di Megllo und GMT94 steigen ein
E n d u r a n c e - W e l t m e i s t e r

G M T 9 4 h a t s i c h m i t d e m
1 2 5 e r - W e l t m e i s t e r v o n
2008, Mike Di Meglio, auch
für die Supersport-WM
angemelde t .

V o n : i m r e P a u l o v i t s

Mike Di Meglio hat bereitseine lange Karriere hin
t e r s i c h . N a c h s e i n e m

125er-Tilel ist der heute 29-jähri-
ge Fianzose ein Jahr bei den
25ücrn, vier Saisons in der Moto2
und zwei Jahre in der MotoGP
gefahren, doch an seine früheren
Erfolge konnte er nicht anknüp
f e n . N a c h d e m e r n a c h 2 0 1 5 k e i
nen Fahrervertrag mclir in der
MotoGP finden konnte, betätigte
er sich als Testfahrer. 2017 fuhr
er ab den 24 Stunden von Le Mans
d i e E n d u r a n c e - W M f ü r G M T 9 4 .

Die hat ten zwar d ie Endurance-
WM gewonnen und mit David
Checa und Niccolö Canepa auch
d e n F a h r e r - T i t e l , d o c h w e i l D i
Meglio das bereits 2016 ausgetra
gene erste Rennen in Le Castellet
niclit mitgefahren ist. blieb ihm

nur der fünfte WM-Rang unter
d e n F a h r e r n .

Trotzdem wird er es sein, mit
dem sich GMT94-Teamchef Chris
tophe Guyot auf sein neues Abcn-
teuer wagt. „Ein Endurance-WM-
T e a m h a t v i e l b e s s e r e C h a n c e n
auf Erfolg, wenn alle drei Fahrer
zwischen den Rennen in starken
M e i s t e r s c h a f t e n f a h r e n " , s o
Guyot. David Clicca Fälirt mit ihm
die französische Supcrbike-Meis-
terschaft. Niccolö Canepa ist Test
fahrer im Yamaha-Superbikc-
W M - T e a m . m i n s o l l d i e

Supersport-WM Di Meglio auf die
Sprünge helfen. .Er ist sehr talen
tiert und motiviert, dass wir ge
m e i n s a m e i n e s t e i l e L e r n k u r v e

haben und gute Ergebnisse ein
fahren können", so Guyot.

Priorität hat für beide aber die
H n d u r a n c c - W M . S o w i r d D i M e

glio in Assen. Imola und in Brünn
nicht fahren können, wei l d iese
T e r m i n e m i t d e r E n d u r a n c e - W M
ko l l i d i e ren . „ I c l i t r äume davon ,
d e r e r s t e G P - W e l t m e i s t e r z u w e r

den. der auch den Endurance-Ti-
te! gewinnt", so Di Meglio. ■

Mike Dl Meglio: Mit GMT94 neben der Endurance-WM auch Supersport-WM

N A C H R I C H T E N

S U P E R B I K E - W M : J A K E

G A G N E w i r d d e r z w e i t e P a h r e r

d e s R e d - B u l l - H o n d a - T e a m s
in der SuperbIke-WM. Der

24-|ahrlge Amerikaner, der
d i e s e s J a h r f u r H o n d a d i e

US-Superb Ike -Me is te rscha f t
fuhr und in Laguna Seca,
Magny-Cours und in Losall
seinen tödlich verungltjckten
Landsmann Nicky Hayden
ersetzte, wird im neu aufge
s t e l l t e n Te a m n e b e n L e o n
C a m l e r f a h r e n ,

S U P E R B I K E - W M : G R I L L I N I
R A C I N G w e c h s e l t v o n K a w a

saki auf Suzuki. Wenn der japa
n i s c h e H e r s t e l l e r a u c h n o c h

k e i n e n We r k s e i n s a t z i n d e r S u -

perbike-WM bekannt gegeben
hat, wird das italienische Team
d i e n e u e S u z u k i G S X - R 1 0 0 0

In Eigenregie einsetzen. Neben
R o u t i n i e r R o b e r t o R o l f o h a b e n

sie den erst 17-jahrigen Italiener
Gabriele Ruiu verpfichtet, der
aber die Altersgrenze erst beim
sechsten Lauf in Donington
e r r e i c h t .

I D M S U P E R S P O R T 6 0 0 : D e r

Niederländer Bryan Schouten
ha t se ine Ka r r i e re a l s Renn

fahrer nun endgültig an den
Nagel gehängt. Schon nach
dem IDM-Supersport-Titel
2016 sollte Schluss sein, für
d a s Te n - K a t e - Te a m a u s d e r

WM gab er ein Comeback
a l s Te s t f a h r e r . M i t S c h o u t e n

v e r l i e r t d i e R e n n w e l t e i n e n

außerordent l ich sympa
t h i s c h e n M i t s t r e i t e r u n d

A l l round-Do lmetscher au f
d e r R e n n s t r e c k e . A u s d e m

Fahrerlager verabschiedet sich
der 23-Jahrige nicht. Er hofft,
im Nachwuchsbereich tät ig
w e r d e n z u k ö n n e n .

M A X N E U K I R C H N E R 1 s t a b

jetzt Markenbotschafter der
S c h w e i z e r M e i s t e r s c h a f t . S e i n

Job: den Bekanntheltsgrad der
Meisterschaft fördern und ihr
Wachstum unterstützen. Er
wird bei fast jedem Rennen
v o r O r t s e i n u n d d e n Te a m s
s o w i e F a h r e r n a l s C o a c h z u r

Verfügung stehen. Neukirch
n e r s o l l a u c h e i n e l e i t e n d e

Posit ion als Ansprechpartner
a n d e r S t r e c k e e i n n e h m e n .
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Offroad | Hintergrund

SuperEnduro-WM In Krakau

Ohne Sieg zum Sieg
Der von seiner freiwillig ge
wähl ten Motorspor t -Rente
zurückgekehrte Taddy
Blazusiak gewann die Ta
geswertung des Auftaktes
zur SuperEnduro-WM im
polnischen Krakau. Dazu
b r a u c h t e d e r K T M - F a h r e r
keinen einzigen Laufsieg.

Vo n : R o b e r t P a i r a n

Dabei feiilic dem Polen eigentl ich i i i i r das letzte
bisschen Glück, denn drei

z w e i t e P l ä t z e a m A b e n d s i n d
auch eine solide Leistung. Doch
eigentlich war Cody Webb der
s c l i n e l l e r e F a h r e r a n d i e s e m
Abend: Vom heimatlichen Erfolg
get l agen, nachdem er gerade erst
d i e U S - a m e r i k a n i s c h e I n d o o r -
l-.nduro-Cross-Serie gewonnen
hatte, hatte Webb einen entschei
denden Vorteil - er hraclite aktu
elle Wettkampferlälii'ung mit.
während B lazus iak nach se inem
R ü c k t r i t t z w a r n o c h t r a i n i e r t
halle, aber keine Rennen gefah
r e n w a r .

Aufholjagd von Webb
Webb ging gieicl) im ersten Lauf
in Fülirung. bis er in der langen
Baumstamm-Matrix heftig stürz
te und sogar auf den fünften
Rang zurückfiel. Blazusiak konn
te kampflos die Spitze überneh
men. doch Webb kämpfte sich
n ich t nu r w iede r an den Loka l -

maiatlor heran, sondern ging
auch noch vorbei .

Im zweiten Lauf, der mit um
gekehrter Startaufstellung gefah
ren wird, kam es am Rei fenhin-
( l e m i s n a c h d e r e r s t e n K u r v e z u

einem heftigen Stau, doch Blazu
siak konnte seine langjährige F.r-
fahriing nutzen und sich da
durchkämpfen. Nach einer Runde
war er erst hinter Jonny Walker,
kurze Zeit später vor dem Briten.
Docli ein anderer Engländer sollte
Blazusiak noch überholen: Ausge
rechnet der erst 21-Jährige Billy
Boll, neuer Husqvarna-Werksfah-
rei". konnte an Blazusiak vorbei
gehen, der sich anschließend
noch gegen den Spanier Alfredo
G o m e z w e h r e n m u s s t e . F ü r B o l t
w a r e s d e r e r s t e h u i o o r - W e l t b c -

werb se ines I z ibens . i n dem er

prompt einen Laiifsieg einfuhr.
B e i m d r i t t e n L a u f s a h e s

nach einem Start-Ziel-Sieg für

B l a z u s i a k a u s . D o c h W e b b s e t z t e

d e n P o l e n w i e d e r u n t e r D r u c k ,
b i s d e r A m i e r n e u t i n d e r M a t r i x

s t ü r z t e u n d e i n e w e i t e r e A u f h o l

jagd startete. Die beendete er 50
Meter vor dem Ziel, als er vor der
letzten Kurve im langen Steinfeld
noch an Blazusiak vorbeiging.
Webb freut sich auf das nächste
Zusammen t re f f en i n R iesa ; „Da
werde ich bestimmt gewinnen."

S U P E R E N D U R O - W M

K r a k a u , 9 . D e z e m b e r

Der Ti telverteidiger Colton
H a a k e r w u r d e a m E n d e m i t
Rang 6 unter Wert geschlagen,
obwohl er zu Beginn des Abend.s
noch die Superpole gewinnen
k o n n t e .

In der gleichzeitig ausgclia-
gcnen Wertung zur Europa-
meisterscliafi hat der2I-jährige
Tim Apoile mit zwei Laufsiegen
die Führung übernommen. ■

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

Stand (nach I Rennen)

1. Taddy Bla2USiak(PL).KTM 2-2-2 1. Taddy Blazusiak 53 Punkte

2 . Cody Webb (USA). KTM 1-5-1 2- CodyWrtb 5 !

3. eaiy Bolt (GB). HusQvama 5-1-4 3. Billy Boll 44

4 . Manuel iettenbichler (0). KTM 4 - 3 - 6 4 . Manuel Leltenbichler 37

5 . AlfredoGomer (E), Husqvarna 3-6-7 5 Alfrecfo Gomez 32

6 . Colton Haaker (USA). Husgvama 8 - 0 - 3 6 . Colton Haaker 32

7. Daniel McCanney (GB), GasOas 7 - 4 - 8 7. DannyMcCanney 28

a Jonny Walker (GBLKTM 6-12-5 8 . Jonny Walker 24

9 . Alex Salvini (1). Beta 9-7-10 9 . A lexSaivk i l 19

10. CrlstobaiR.GuerrefO{E).Yamaha 11-10-9 10. Cristobal R. Guerrero 15

irrmkV
A l s L e a d e r n a c h R i e s a : B l a z u s i a k Drei mal zwei gleich eins: Taddy Blazusiak gewinnt Helm-WM-Auftakt

F M X - Te a m - W o r i d - C u p O b e r h a u s e n

Aussie-FUeger in Oberhausen Im Glück
O b e r h a u s e n e r l e b t e z u m
F M X - S a i s o n a b s c h l u s s d i e
P r e m i e r e e i n e s N a t l o n e n -

Con tes ts . D ie Aus t ra l i e r
gewannen mit Glück ge
gen Deutschland.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Mit den Aussies. GastgeberD e u t s c h l a n d m i t C h r i s
t i a n K l e i n e r . H a n n e s

und Luc Ackermann sowie Tsche
chien t raten nur drei Teams an.
im Best Whip Contest fuhr Pat

Bowden in einem Stechen gegen
Youngster Luc Ackermann die
v o l l e P u n k t z a h l f ü r d i e A u s s i e s
ein. Im Synchro Contest schlugen
d i e A c k e r m a n n - B r ü d e r L u c u n d
H a n n e s z u r ü c k u n d k a s s i e r t e n

maximale Punkte. Im Best Tr ick
Contest t ra ten nur d ie Teamlea-
der an. Luc Ackermann besiegte
hier mit seinem weitest ausge
streckten Surfer Tsunami Flip
Libor Podmol und Pat Bowden.

D a m i t m u s s t e d i e E n t s c h e i
dung im abschließenden Free
style Contest fallen. Hier liefer
t e n d i e A u s t r a l i e r d i e b e s t e n
R u n s . F ü r D e u t s c h l a n d w a r e n

L u c A c k e r m a n n u n d K l e i n e r
e b e n f a l l s s t a r k , d o c h K l e i n e r s
M a s c h i n e h a l l e b e i e i n e r A u s
fahrt einen Defekt, er stürzte in
d i e B a n d e u n d m u s s t e i n s K r a n
k e n h a u s . D a s d e u t s c h e Te a m

Im S Iege r team: Pa t Bowden

schrumpfte zu einem Duo. konn
t e s i c h a b e r d e n n o c h v o r d e n

Tschechen auf Rang 2 platzieren.
Ironie des siegreichen Australien-
Teams: Dr i t te r „Auss ie" war mi t

Javier Villegas ein Chilene! ■

F M X - T E A M - W M

1 . A u s t r a l i e n 6 9 5 P k t .

Pat eowöen, Ryan Biown

Javier Villegas (CHI)
2 . D e u t s c h l a n d 6 4 3

Luc Ackermann

Hannes Ackeimann, Christian Kleiner
3 . T s c h e c h i e n 5 9 8

tibot HodmoL Martin Keren, Marej Cesak
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Interview mit Dean Wilson | Offroad

„Ich kann Musquins
Tempo mi tgehen"

N A C H R I C H T E N

in gut drei Wochen star
tet die Supercross-WM in
Anahe im . Favo r i t en s i nd
Eli Tomac, Marvin Musquin
und Ken Roczen, aber der
25-jährige Schotte Dean
Wilson, einziger Europäer,
der je einen DS-Lites-Frei-
lufttitel gewonnen hat, will
a u c h m i t r e d e n .

Von: Alex Hodgklnson

W a s i s t s e i t d e i n e m F r e i l u f t
t i te l 2011 passiert?
Ich l ini tc immer Pech mil Vcrlei-

zimgen. Jedes Jahr kam ich stark
zurück, aber Jedes Jahr kam ein
neuer Rückschlag und ich konnte
ke in Momentum aufbauen. 2012
zog ich mir eine schwere Schul*
terverletzung in der SX-Saison zu
u n d k o n n t e m e i n e n F r e i l u f t t i l e l

niclit verteidigen. 2013 nochmals
Schulterverietzungund 201'! ver
lor ich ein ganzes Stück Waden
fleisch. als beim Auftakt der Out
d o o r s d e r M o t o r f e s t g i n g ,
nachdem ich einige SX gewonnen
hatte. Ich wechselte 2015 zu Red-
iUil l-KTM. Bei den 450ern rissen
beim dritten Rennen die Knieban-

o
D e a n W i l s o n

Geburtstag: 28.12.1991
Geburtsort : Glasgow (GB)
H e r k u n f t s l a n d : S c h o t t l a n d

K A R R I E R E
2 0 0 8 : 6 - f a c h e r A M A - A m a -
t e u r m e i s t e r
2 0 0 9 : 1 3 - f a c h e r A M A - A m a -
t e u r m e l s t e r
2 0 1 0 : U S - O u t d o o r m e i s t e r -
schaf t 250 ccm Platz 4
2 0 11 : U S - O u t d o o r - M e i s t e r
2 5 0 c c m
2 0 1 4 : U S - W e s t k ü s t e n - S X -
M e i s t e r s c h a f t P l a t z S
2 0 1 7 : U S - O u t d o o r - M e i s t e r -
schaft Platz 4. Supercross-WM
platz 8

H O B B Y S
Racquetbal l . Snowboard.
Wakeboard, Tanzen

Nach endloser Verletzungsserie Im Angrlffsmodus: Oean Wllsort

d e r u n d 2 0 1 6 n o c h m a l s . I c h w a r

komplett am Botlen.

» D I E S U P E R -
C R O S S - W M I S T
SEHR HART. EIN
FEHLER UND DU
L A N D E S T I M
K R A N K E N H A U S . «
Dean Wilson

D u w a r s t 2 0 1 6 z u e r s t P r i v a t -

f a h r e r .
Ja. Yamaha hat mir freundlicher
weise zwei Motorrader zur Verfü
gung gestellt, .aber ich musste alle
K o s t e n s e l b e r d e c k e n . Z u m G l ü c k

hat Factory-Husqvarna mir Pour-
eels Platz nach drei Rennen ange
boten. Die Ergebnisse waren
nicht berauschend, aber ich wuss
te. dass ich die Saison zu Ende
fahren musste, und fuhr in mei
n e r K o m f o r t z o n e .

Wie hart ist die Supercross-
W M ?
Sehr hart. Das Finale ist jetzt 20

Minuten plus eine Runde und
w i r f a h r e n m a n c h m a l 2 5 - 2 6
R u n d e n . D i e S t r e c k e i s t z u m

Schluss total ausgefahren und
man hat beim Supercross nie
eine Atempause zwischen den
H i n d e r n i s s e n . Z u d e m i s t k e i n

Gegenwind in den Stadien und
m a n m u s s v o l l k o n z e n t r i e r t b l e i
b e n . E i n F e h l e r u n d d u l a n d e s t
i m K i a n k e n h a u s .

Du hattest Laufsiege In Syd
ney und Paris. Kannst du bei
d e r S u p e r c r o s s - W M v o r n e
m i t m i s c h e n ?
Klar, nicht alle Topfahrer waren
da, aber ich kann Musquins Tem
po mitfahren und baue Jetzt wie
d e r d a s M o m e n t u m a u f . D a s I s t
das Wichtigste; Man kann nicht
a u f A n h i e b v o r n e m i t m i s c h e n .
E s m u s s a l l e s s t i m m e n . F a h r e r i

s c h e s Ta l e n t , K o n d i t i o n u n d
Selbstvertrauen - al les spielt
e i n e R o l l e . I c h w i l l m i c h n i c h t a l s

Titelfavorit oder Geheinuipp ab
stempeln lassen, aber ich will
jede Woche unter den ersten
fünf sein und gelegentlich auf
d e m P o d i u m s t e h e n . D a s i s t
m a c h b a r . ■

W O R L D E N D U R O S U P E R S E

R I E S A L S W M - K O N K U R R E N Z

U n t e r d e m N a m e n W o r l d

Enduro Super Series (WESS)
w u r d e f u r d i e k o m m e n d e S a i

s o n e i n e n e u e O f f r o a d - S e r i e

ins Leben gerufen: Eine eigene
Wertung bei bereits beste
h e n d e n W e t t b e w e r b e n d e r

verschiedensten Art. Haupt

augenmerk liegt auf einer groß
angekündigten Vermarktung
und Verbreitung auf den
S o c i a l - M e d i a - K a n a i e n . K T M

und Husqvarna stehen voll
hinter dem Projekt und haben
ihre Werksfahrer zugunsten der
W E S S a u s d e r E n d u r o - W M a b

gezogen {MSa berichtete letz
te Woche). Acht Wettbewerbe
v o m t r a d i t i o n e l l e n E n d u r o

(Tröfie Lozörien in Frankreich)
Uber Hardenduros (Erzbergro-
deo) bis hin zu Strandrennen
oder Cross-Country (Gotland
Grand National) sollen Austra
gungsorte der Serie werden.

E N D U R O : R A U C H E N E C K E R

W E C H S E LT I N G N C C

P a s c a l R a u c h e n e c k e r h a t

n a c h d e m A u s s c h e i d e n d e s

HusQvarna-Werksteams aus
d e r E n d u r o - W M e i n n e u e s

Arbeitsumfeid gefunden: Der
24-Jährige aus Ried bleibt
Husqvarna treu und wird 2018
i n d e r U S - G N C C - E n d u r o -

Serie in der XC2-Klasse für das
Coastal-Racing-Team an den
Start gehen. Er lehnte es ab.
auch bei der Superenduro-WM
zu starten: „ich spiele nicht
m e h r d e n C l o w n f u r E n d u r o

A B C . "

L A N G B A H N - W M : 2 0 1 8 N U R

IN DREI LANDERN
Die FIM hat endl ich d ie

Langbahn-GP-Termine ver
ö f f e n t l i c h t : W i e M S a - L e s e r

be re i t s w i ssen , w i r d am 10 .

Ma i de r GP l i n He rxhe im und

am 30. September das Finale
in Mühldorf gefahren. Die
N i e d e r l a n d e s e h e n e r s t m a l s

z w e i G P - R e n n e n : a m I S . J u l i
in Roden und am 19. August in
E e n r u m . W e i t d i e Te a m - W M

am 1. September in Morizes ist,
hat Frankre ich am 16. Jun i nur

e inen GR in La Reole. Der WM-

Challenge findet am 24. Juni
e r s t m a l s i n B i e l e f e l d s t a t t .

4 3



MOTOR
s p o i a
g l i t a e n

Suche Audi Cabrio A4 oder Typ 89i biau-
mel. Angebote an Tel. 038378/338687

F a . O s m a n n k a u f t t h r e n A u d i . T e l .
0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1 H

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

w w w . M O D E N A . d e . T e l . 0 6 3 2 7 / 9 7 7 0 0 H

Privat sucitt top gepllegleri 997 Targa 48,
aus 1. Hd.. Schalter oder PDK. bis 75000
km. Te l . 0176/17911791

Suche Panamera und Cayenne. Seriöse
Abwicklung. Tel. 0171/7516577

1991 erTafga.5.7 Liier, blau. Schaltgetrie
b e . 1 2 0 0 0 k m . U S A - B r i e f , N e u z u s l a n d ,
19.500,- Euro, Tel , 0034/968/134427

w w w . b m w - g o b r a u e h t w a g e n . c o m H

W e r k s t a t t h a n d b ü c h e r u n d E r s a l z t e i l k a -
laloge, Tel, 0521/403956, peterwoebkinĝ
h o t m a i l . c o m

Z8 zu kauten gesucht, 0172/7684600 H

Suche MI, Z1.Z8. M3,6er, 0761/703400
H

F a , O s m a n n k a u f t I h r e n S M W , Te l ,
0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1 H

w w w , M O D E N A . d e - Te l 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 K

S u c h e C a l i f o r n i a o d e r F 4 3 0 C a b r i o l o t

vonPnvat, 1,0,2, Hd, Bit te al les anbieten,
Tel, 0170/6823950, kay.wallath©gm!<.de

S u c h e A l p i n a F a h r z e u g e . 0 7 6 1 / 7 0 3 4 0 0
H

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
Einzelheftbestellunaen

Tel. 0711/32068888
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste i l serv ice ' und Abo-Serv ice

molorsportaktuell®dpv.(1e
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschritten richten Sie bitte an:
Motor Fresse Stuttgart GmM S Co. KB

G T 4 0 / C AV G T n L i z e n z b a u , H - K e n n -
ze lehen , EZ 07 /77 .1632 km, 427 kW,
sequentielles Getriebe, Siraßenjulas-
sung, 239.900,- €, Teichrnann Racing
GmbH, Im Broel, 53518 Adenau, Tel,
0 2 6 9 1 / 9 3 2 6 6 4 2 5 ,
w w w . l e i c h m a n n - r a c l r > g , d e H

mahn mj tot fwta wfo- tKlOf-vnO-Sf iCr t .S» Nf . COlt

S L $ 3 A M G , e Z 1 0 / 1 5 . Vo l l . . 5 8 5 P S ,
schw/ Lsder sw., 31000 km, NF 184,000,- C,
Vß 99.900,- € . Tel. 0171/3491847

Suche SLK u, SL. bar. Tel , 05505/5846 H

280 SE Wcrkscabrio, 90000 km, von 1968,
TUV und Insp. neu, Topzust., 178,000,- £
VB. Te l , 0178-1513150

CLS AMG S4 M. 0,50%, 300 kirvh, 1/15,
Voll,, 585 PS, gfau-m,,l.̂ ,sw,.43000km,
NP: 160.000,-, VB 69.900,-, 10171/3491817

Adenauer 300. B|. 1960, mit 160 PS,
schwarz, Leder rot, TUV und Insp. neu,
Schalter, 3. Hd„ deutsches Auto, in Top
zust. , 65 000,- €VB. Tel, 0178-1513150

19' AMG WinterkomplettfelgenCLSauf
2 5 5 / 3 5 R 1 9 S 2 8 5 / 3 0 R 1 9 P i r e l l i , W 2 1 8 ,
1200, - £ Te l . 0152/28808888,
l.podkowaee-conienOo.de

F a . O s m a n n k a u f t I h r e n M e r c e d e s , T e l ,
0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 5 1 H

997 GT2 RS. PCCB, Approved, 1 von
500, EZ 10/2010, 18227 km, 456 kW,
Carraraweiß, Nävi, Klima. Xenon, top
Ausstattung! 359-911,- € (MwSl. awb.)
Teichmann Racing GmbH, Im Broef,
53518 Adenau , Te l . 02691 /932664-25 .

w w w . t e i c h m a n n - r a c i n g . d e H
i m w v > s - a o o n . d . i v r . 2 0 1 0

w w w. M O D E H A . d e - Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

911 SC Coupe, ßj. 81, rot, 49.900,- €. Tel.
0 1 6 3 / 8 8 3 7 6 0 1

Jaguar P o r s c h e - F a n s u c h t 9 9 1 R / 9 9 3 o d . a l t e r ,
mit wenig km, unlallfrei. Tel. 0172/5159727

und High Per tormenGe
K u p p i u n g e n

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R ! N e u u n d

gebr., alle Typen, www.iaguar-teilo.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

MOTOR SPORT aktueiiLL'Jl'J.I chiftreNr....
TOteZStirttgartSPORI

A

Spezial-Sportwagenversicherung, gCinst.
Beitrage, asti ino GmtH, Tel. 02402/768989

H

Suche Elise ♦ Enige.Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.W-sportwagen.de H

P o r s c h e A T - M o t o r o n : 9 1 1 - 9 3 0 - 9 6 4 -
9 9 3 - 9 9 6 - 9 9 7 - B o k s l e r - T u r b o s s o w i e
G e t r i e b e » s o n s t . E r s a l z l . F a . S c h r ö d e r
0 2 4 2 1 / 3 9 1 2 5 8 , w w w. p o r s c h r o e d e r. d e

H

S e n i c e - t M i a u f -

Wartung Stiiäandsetziing'Betaliag

K a u f e 9 11 , Tu r b o t R S . 0 1 7 2 / 9 3 4 2 4 2 1 H

Suche alle unfalllrolen u. geptl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fa* 940244 H

www.Rennsportshop.com
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Kunslstottseholöon klar od. grün gaiOnt,
SchiebeferslOMTillversottied.Siegaradier,
tOr Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachträglicher Eintjag v- Schieöelenstem
mögi. T. 08157/998760

M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com
Hewiand Vertrieb Deutschland. W.nrijng,
Verkauf, grofkis E-Lager. Tel, OSSaz/öS^O,
E-maiJ : n to lorspor iR ieg lOaol .com H

w w w , a u t o d i s c o u n t * n r w , d e H

w w w , a u t o d i s c o u n t * n r w , d e H

w w w . b e r l l n - l u n i n g . c o m H

v i r w w . a l l r a d - d a e w e l . d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H

T e i l e v e r s a n d f ü r V o l v o & S a a b , T .
09229 /9799 -97 . F. - 98 , www. f t - a l be r t . deH

Fa. Osmann kauft Ihren Volkswagen,
T e l , 0 1 7 1 / S 2 4 J 4 6 1 H

Gutes Geschärt * eleganter Firmenwg,
0 1 5 2 3 / 3 7 5 2 1 3 9 , M ^ : 1 6 8 0 b e s t w a t a r , d e

H

Wohnanlagen in Süddeutschland ge
sucht ! Im Autuag unserer Investoren su
chen wir VVohnan lagen ab 20 Wohnungen!
0821/4660900, www.knipfer-immobiiien.de

H

w w w . a u t o l i L d e T e l , 0 8 3 8 7 / 1 2 9 7 H

www.wersLde - Modollaulos in riesiger
Auswahl zu günstigen Preisen, Modell-
aulo Weist, S îlleistr, 3,67071 Ludwigs
ha len , Te l , 0621 -682474 , Fas -664615 H

m s s m m

Motorsportrelsen, 0221/4912598,
r c a m . d e

Leder und Alcantara lür PKWs, qm ab
40. -€ , Te l , 0221 /9712233 ,
w w w . a u l o i e d e r - s e r v i c e . d e H

Dachrinnen-, Fliesen- u. Laminathel-
zung, Heirepckchewww.waermeboden.de

H

Digitale Tuningboson I, D eselfanizeugo
u, SenzirdireMeinspritzer ab 148,- €;
-▶ 20-25% Leistung und Drehmoment:
www.asa-turing.de, *49-7622-673635 H

Kai kaputt? Preiswerte Neubestückung
To i , 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 , w w w. u n i - k a t . d e H

Turboprobieme? STK Turbo Technik,
0 2 6 8 2 / 2 6 2 9 9 - 0 , w w w. l u r b o i a d e r. n e t ,
m a i l Q l u r t x M a d e r . n c t H

4 WR auf 19° flS-Spyder Felgen, mil
ZentralverschLsilber, tijr91l (997) Turbo,
neuw,, VB 1800,- €. Tel, 06409-7817

enortvers.deVeisichemngcfl
fürdenMotorspcrt

R e n n k a s k o
Veranstal terhaftpflicht

< - p

r a i
SPORT
aJrtae i i ANZEIGEN-SERUICE

Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an: Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA

oder auch über unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa D-70162 Stuttgart

AnzeigenleM: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen mkl, Satzzeichen und Zwischenräume)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

ü MOTORSPORT aktuel l € 2,20

ü MOTORRAD € 3,90

ü auto motor und sport € 3,90

'J sport auto € 4.50

Bitte veröffentlichen Sie den Text,
der nächstmöglichen Ausgabe

Und zwar In der Rubrik

, mal ab

m s a 5 2 / 1 7

u n t e r □ A u t o s J M o t o r r ä d e r

j a l s P r i v a t a n z e i g e

J als gewerbliche Anzeige
(wird mit "H" gekennzeichnet)

□ mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30.- €
gcwerbl, zzgl. 50,- € (Mindcstgrößö 3 Zeilen)

U unter Chiffre zzgl. 10,- €

Namo /Fifnw

Bit te
a n k r e u z e n

Gewünschte Kombination
(p> nx kl me SunOesnouOM EieusavaiiO)

□

□ a u l o
m M o r

■ H I P I

krueigengveise pmalC
XO«

M
4 Z « i e < i

17,-

21,-

6 0 , -

■ V l U t l

Z e i e

4,25

5,25

1 5 . -

AnzeigencnoegrueiUicli' €

9 .20

15,-

50 ,40

1 6 . 1 0

30,-

88.20

18,40

45,-

100 ,80

U Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

K d e

z m

A,QO

15.-

25 .20

* M w S v

Vorname (eusgeschrieDert)

Slra6e/Nr. (kom PosTfacM

PLZ/Ort

Te t e f O A r r u t Vo r w a h l

R e o h f s v e r t j i n d i i c h o U n i e r s c h h f t

M o b i l
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L e s e r b r i e f e
Fl: Logo: Und wen
i n t e r e s s i e r t e s ?
Das neue Formel 1 Logo
M S A 5 1 / 2 0 1 7

Altes oder neues Fl-Logo, das ist
f ü r m i c h e i n a b s o l u t e r „ W e n -
Fai r. a lso: Wen in teress ier t es?
Mit einem neuen Logo holt und
h a l t m a n n u n w i r k l i c h k e i n e

N e u - K u n d e n l D a s s c h a f f t m a n
nur mit spannendem und bezahl
barem Sport. Seit 50 Jahren bin
ich Motorsport-Fan, war zeitwei
lig - soweit das persönliche und
fi n a n z i e l l e T a l e n t a u s r e i c h t e -

auch Aktiver, aber für Logos oder
sonstiges Getöse habe ich mich
nie in teress ier t

Ich könnte das alte Logo nicht
einmal beschreiben. Wichtig wa
ren für mich die Rennen, die Fah
rer. die Fahr/.eiigtechnik und
auch die (0kl School)-Rennslre-
cken. Der Marketing-Firlefanz,
der seit Liberty Media grassiert,
geht an mir völlig vorbei! Die
s o l l t e n s i c h z u s a m m e n m i t d e r
FIA und den Teams lieber um die
Rahmenbedingiingen für guten
Motorsport kümmern: also Kos
ten runter, primiir bei den Motor
k o s t e n u n d F e r s o n a l k o s t e n . e i
nen aggressiveren Sound und vor
allem gerechtere Finnahmever-
teilungen. Dann könnten auch
die bisherigen .Hinterbänkler"
mal für Überraschungen sorgen.
f - l a n s - W e r n e r H a n s e n ,
D - 4 0 4 7 6 D ü s s e l d o r f

Gut zugehör t
Z u r M S A - L e s e r t r I b ü n e

M S A 5 1 / 2 0 1 7

Ich finde es super, dass Motor
sport aktuell die Kritiken gegen
über sich selbst auf der Lesertri
b ü n e a b d r u c k t u n d s o m i t e i n e

Plattform der Meinungsbildung
u n d D i s k u s s i o n b i l d e t . N u r l e i d e r

gibt es meiner Meinung nach zu

wenige, die das wirklich zu schät
zen wissen beziehungsweise zur
Kenntn is nehmen, dass MSA of
fen damit umgeht. Hut ab! Und
e i n L o b a n e u c h , d e n n a n d e r e
Formate drucken nur ihre Lobes
hymnen...
Toni Pönisch,
D - 3 9 1 6 7 l r x l e b e n

Sch lech t zugehör t
H ö r t d i e F I A a u f d i e F a n s ?

M S A 5 1 / 2 0 1 7

I m m e r m e h r k o m m e i c h z u d e i n

Schluss, dass das Schreiben von
[x?serbnefen völlig sinnlos ist.
wenn es um die Formel 1 geht
(Motor, übertriebene Strafen). Ich
glaube daß wir Ixzserbriefschrei-
ber immer nur gegen eine dicke
Mauer (FIA) schreiben. Dort inter-
r e s s i e r t s i c l i n i e m a n d f ü r d i e k r i

tische Meinung der Fans.
D i e s i t z e n d o r t i n e i n e m f a r a -

dayschen Käfig, ohne Empfang
der Fan-Signale. Ixtider machen
die Piloten das mit, denn dafür
bekommen s ie e in o rden t l i ches
1 lonorar. Die heutige F 1 mit den
Strntegicabteilungen der Teams
sind Spassbremsen und ungeeig
net für einen sportlichen Weti-
kämpf.
fvlichael Günther, per Email

U n m o t i v i e r t e
S t a r s ?
T e s t f a h r t e n B a r c e l o n a

M S A 5 1 / 2 0 1 7

Da haben doch die Superbiker
nach Assen zum zweiten Mal in
diesem Jahr die Gladiatoren der
MotoGP abgeledert und kein
Mensch sagt w.is. Schade, denn
da fahren die Jungs auf optimier
t e n k ä u f l i c h e n M o t o r r ä d e r n m i t
D r e h z a h l l i m i l d e n u n m o t i v i e r
ten Superstars vorder Nase mm!

Wolfgang Voglstatter,
perE-fvIal

FORMEL 1-BUCH

D A S F O R M E L 1 - J A H R B U C H

2 0 1 7 :

Das Formel 1-)ahrbuch von
auto motor und sport geht in
sein 13. Jahr. Auf 212 Seiten

erfahren Sie alles über das

große Duell zwischen Lewis
H a m i l t o n u n d S e b a s t i a n

Vettel, und warum Ferrari am
E n d e d e r W M - T i t e l a u s d e n

Händen glitt. Die Hintergründe
über Red Bulls Siege und Pan
nen werden genauso erklart,
wie Fernando Alonsos Indy-
A b e n t e u e r u n d N i c o H ü l k e n -

bergs erste Renault-Saison.
D a z u e i n R ü c k b l i c k a u f a l l e

2 0 R e n n e n , d i e b e s t e n F o t o s

des Jahres und die komplette
S t a t i s t i k a l l e r R e n n e n . U n s e r

F o r m e l 1 - R ü c k b l i c k i s t a b d e m

19. Dezember für 24,90 Euro
i m S u c h h a n d e l e r h ä l t l i c h ,

S i e k ö n n e n d a s B u c h a u c h

in unserem Web-Shop unter
w w w . m o t o r b u c h - v e r s a n d . d e

b e s t e l l e n .

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit fast 60 Jahren 1st der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive und Fans
bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Für die Winterpause sind derzeit keine weiteren Einsätze geolant.

W e l t e r e I n f o s i m I n t e r n e t : w w w . d s k e v . d e

MOTORSPORT aktuell 52 j 201'
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T e r m i n e V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

M i t t w o c h , 1 3 . D e z e m b e r
13.45 BMW Art Cars (Reoortage)
22.40 NASCAR Cup Series, Daytona 400 (Wh.)
D o n n e r s t a g , 1 4 . D e z e m b e r
12.25 Classic Races. 1000 km Nürburgring 1984
12.55 Kul t -Rennwagen (Repor tage)
22.30 NASCAR Cup Series. Kentucky (Wh.)
F r e i t a g , 1 5 . D e z e m b e r
1 2 . 2 0 C l a s s i c R a c e s . C a n - A m - S e r i e 1 9 7 3
2 2 . 4 0 N A S C A R C u p S e r i e s . L o u d o n ( W h . )
S a m s t a g , 1 6 . D e z e m b e r
22.30 NASCAR Cup Series, indianapolls (Wh.)
S o n n t a g , 1 7 . D e z e m b e r

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t c r v l s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

m o t o f s p o r t - t v
M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

m o t o r s p o r t . t v

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o n / i s i o n T V

Motorvis ion TV

K n a l l e r - F l n a l e 1 9 9 7 : R ü c k b l i c k a u f d e n S h o w d o w n S c h u m a c h e r - V I U e n e u v e

12.15 Truck-EM, Truck GR Nurburgring (Zus.)
1 5 . 0 0 S u p e r c a r s . l O O O k m B a t h u r s t ( Z u s . )
15-20 Langstrecken-WM, Best of 2017
16.35 IMSA-Sportwagen, 12h Sebring (Zus.)
22.45 NASCAR Cup Series, Pocono (Wh.)
23.40 24h von Le Mans 2017. Highlights
M o n t a g , 1 8 . D e z e m b e r
1 2 . 1 5 C l a s s i c R a c e s . R a l l y e s p o r t 1 9 8 3
22.30 NASCAR Cup Series. Watkins Glen (Wh.)
D i e n s t a g , 1 9 . D e z e m b e r
1 2 . 1 5 C l a s s i c R a c e s , R a l l y e s o o r t 1 9 6 4
13.10 Car History, Opel Motorsport
22.30 NASCAR CupSeries, Michigan (Wh.)

M o t o r r a d

D o n n e r s t a g , 1 4 . D e z e m b e r
12 .20 SBK-WM Class ics . Magny-Coufs 2011 moto rspor t t v
Freitag, 15. Dezember
1 0 . 4 5 S u p e r c r o s s d e P a r i s ( W h . ) m o t o r s p o r t . t v
11.25 Travis Pastrana (Motocross-Reportage) Motorviston TV
S a m s t a g , 1 6 . D e z e m b e r
ab 13 .40 SBK-WM 2017 .1 . b i s 4 . Rennwochenende moto rspor t . t v
Sonntag, 17. Dezember
0 5 . 1 0 I s l e o f M a n T T 2 0 1 7 , H i g h l i g h t s M o t o r v i s i o n T V
ab 11.20 ADAX MX Masters. Fürst l . Drehna/Gai ldorf Motorvis ion TV
1 9 - 3 0 R o o f o f A f r i c a 2 0 1 7 ( Z u s . ) m o t o r s p o r t . t v
M o n t a g , 1 6 . D e z e m b e r
1 3 . 4 0 M X G P K a t a r . 2 . L a u f ( W h . ) m o t o r s p o r t . t v
1 4 . 3 0 M X G P T r e n t i n o , 2 . L a u f ( W h . ) m o t o r s p o r t . t v
D i e n s t a g , 1 9 . D e z e m b e r
1 7 . 2 5 S u p e r e n d u r o - W M , K r a k a u ( W h . ) m o t o r s p o r t . t v
2 1 . 3 5 S 8 K - W M C l a s s i c s , A s s e n 2 0 0 5 m o t o r s p o r t . t v
2 2 . 3 0 S B K - W M C l a s s i c s . M i s a n o 2 0 0 4 m o t o r s p o r t . t v

S o n s t i g e s
F r e i t a g , 1 5 . D e z e m b e r
11 . 2 5 F 1 H 2 0 ( P o w e r b o a t - W M ) . A b u D h a b i ( W h . ) S p o r t 1 +
1 3 . 0 0 R H 2 0 S c h a r d s c h a , R e n n e n L I V E S p o r t 1 *
S o n n t a g , 1 7 . D e z e m b e r
0 7 . 5 5 F 1 H 2 0 S c h a r d s c h a . R e n n e n ( W h . ) S p o r t 1 +

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

1 5 . / 1 6 . 1 2 . T r o p h ö e A n d r o s . P a s d e l a C a s a A N D
1 6 . 1 2 . 1 2 h - R e n n e n A b u D h a b i ( G u i f 1 2 H o u r s ) U A E
M o t o r r a d

1 6 . 1 2 . . S u p e r p r e s t i g i o " ( D i r t T r a c k ) . B a r c e l o n a E

Abenteuer-Fahr t durch dre i Länder : Vorschau auf d ie Ral lye Dakar 2018

Das Ende einer Ära: Wir schauen zurück auf 13 Saisons In der WTCC

Hintergrund: Was braucht es für einen erfolgreich«! MotoGP-Elnstleg?
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WER A SAGT, MUSS AUCH B SAGEN.
DIE VLN MIT DEM KTM X-BOW GT4.

Ab Saison-Start 2018 bietet der „KTM X-BOW CUP powered by MICHELIN" allen Startern eine
einzigartige Möglichkeit; Wer noch nicht über die erforderliche „Permit A" verfügt, kann in einer
separaten Cup-Wertungsklasse mit einem gedrosselten (weniger Leistung, mehr Gewicht) KTM X-BOW GT4
und „Permit B" antreten! Nähere Informationen dazu erhalten Sie unter VLNCup@ktm.coml

i m e
t t i U t h i l c o u H l s


