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INTENSIVE TESTPHASE

68 Tage liegen zwischen dem
Saisonabschluss 2017 und dem
Saisonauftakt 2018. Die Werke
testen bereits intensiv — vor allem
Toyota. Dort sitzt Ott Tanak schon
im Yaris WRC. Wir kennen die De-
tails zum Testfahrplan der Teams.
Seite 18

DTM MIT NEUEM TV-DEAL
Eine langjahrige Partnerschaft
findet ihr Ende: Die ARD Ubertragt
nicht mehr die Rennen der DTM.
Stattdessen schlie3t die Touren-
wagenserie einen Vertrag mit Sat.l
ab. Der Kalender fUr 2018 steht
unmittelbar vor der Bekanntgabe.
Seite 31

4 SUPERENDURO-WM KRAKAU

Die Zahl Sieben und ihr Zusammenhang mit Regel- Der zurUckgekehrte Motorsport-
&nderungen in der Rallye-Weltmeisterschaft ., Rentner Taddy Blazusiak sammelte
= beim Auftakt der SuperEnduro-

WM in Krakau die meisten Punkte
— obwohl er nicht einen Sieg
errang. Diese Erfolge sicherten sich
Cody Webb und Billy Bolt.

Seite 42
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Moto2-Weltmeister Franco Morbidelli
Uber seine ersten MotoGP-Testfahrten




Formel 1| Saisonbilanz 2017

Meister aller Kla:

Mercedes hat alle Titel
abgeraumt. Fahrer, Kons-
trukteure, die meisten
Rennkilometer, die meisten
FUhrungsrunden und Pole-
Positions. Sogar in der
Boxenstopp-Tabelle liegen
die Weltmeister vorn. Er-
freuliche Erkenntnis: Ferrari
und Red Bull holen auf.

Von: Michael Schmidt

on den Zahlen her liest
sich diese Weltmeister-
schaft wie die drei voran-

gegangenen. Mercedes hat alle
Pokale abgerdumt. Doch die Sil-
berpfeile siegen die Formel 1
nicht mehr zu Tode. Zwischen
2014 und 2016 haben Mercedes-
Fahrer 52 der 59 Grands Prix ge-
wonnen. Das sind 88 Prozent. Im
vierten Jahr der Hybrid-Ara gin-
gen zwolf der 20 Grands Prix an
den vierfachen Weltmeister. Das
entspricht einer Quote von 60
Prozent. Immer noch viel, aber
klar abwechslungsreicher als in
den Jahren davor. Da lief die
Weltmeisterschaft auf eine Frage
hinaus: Lewis Hamilton oder Nico
Rosberg? Nach drei Jahren konn-
te diese Frage keiner mehr horen.

Acht Prozent mehr Fans

2017 bekam die Meisterschaft
eine neue Qualitit. Lewis Hamil-
ton gegen Sebastian Vettel, Mer-
cedes gegen Ferrari. Die Zuschau-
er dankten es. Weltweit schauten
sieben Prozent mehr Zuschauer
an den TV-Schirmen zu. Bei den
20 Grands Prix kamen insgesamt
328247 Besucher mehr als 2016.
Eine Steigerung um acht Prozent.
Den Unterschied zwischen den
WM-Kontrahenten machten Klei-
nigkeiten aus. Mercedes hatte
das schnellere Auto, Ferrari das
konstantere. Der Mercedes war
standfester und das Team mach-
te weniger Fehler. Vettel kam
zweimal nicht ins Ziel, Hamilton
immer. Das war der Matchwin-
ner. Die drei Asienrennen bra-
chen Ferrari das Genick. Vettel
holte in Singapur, Malaysia und
Japan zwolf Punkte, Hamilton
68. Ausgerechnet auf Strecken,
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auf denen Ferrari stirker als Mer-
cedes war. Der Unterschied in der
WM-Wertung betrug am Ende 46
Punkte. Hatte Vettel in Asien nur
ein Unentschieden erzielt, wire
er mit zehn Punkten Vorsprung
Weltmeister geworden.

Hamilton legte in den 20 Ren-
nen 647 Kilometer mehr als sein
Gegner zuriick. Er fiihrte aber
auch doppelt so oft wie Vettel,
schlug ihn nach Siegen 9:5, nach
Pole Positions 11:4 und nach
schnellsten Runden 7:5. Zahlen,
die zeigen, dass Hamilton den
Titel verdient hat. Wenn alles
passte, war er nicht zu schlagen.
Wenn nicht, hat er das meiste
daraus gemacht. Mit zwei Aus-
nahmen, wie Hamilton selbst
einrdiumt: ,Mit meinen Leistun-
gen in Sotschi und Monte Carlo
war ich nicht zufrieden. Ansons-
ten war es meine kompletteste
Saison.” Die Hauptdarsteller der
WM hatten ihre Teamkollegen
im Griff. Vettel mehr als Ha-
milton. Der Vizeweltmeister ge-
wann gegen Kimi Riikkoénen mit
317:205 Punkten, mit 5:0 Siegen
und 13:7 Podiumsplitzen, 1313:143
Fiihrungskilometern und 15:5
im Trainingsduell. Riikkonen
wartet nun seit dem GP Austra-
lien 2013 auf einen Sieg.

Valtteri Bottas hatte cine gute
erste Saisonhilfte, verlor dann
aber den Faden und kam erst in
den letzten drei Rennen wieder
aufdas Niveau, das Mercedes von
ihm erwartet. Weil die Ingenieu-
re dem Auto die Launen ausge-
trieben und Bottas das Auto bes-
ser verstanden hatten. Dank
seines Sieges beim Finale liest
sich die Bilanz der Mercedes-
Fahrer aus Sicht von Bottas etwas
freundlicher als die von Riik-
konen. Hamilton gewann das
teaminterne Duell mit 363:305
Punkten, mit 11:3 Siegen, 2872:
962 Fihrungskilometern und
13:7 im Training. Beide standen
je 13-mal auf dem Podium.

Red Bull hatte von den drei
Topteams die ausgeglichenste
Fahrerpaarung. Max Verstappen
war im Training zu 14 Rennen
schneller als Daniel Ricciardo,
hatte am Ende aber 32 Punkte
weniger auf dem Konto. Der Hol-
linder fiel siebenmal aus, sein
australischer Kollege sechsmal.
Das Gefiihl sagt unter dem Strich:

Sieg fUr die Diva: Der launische Mercedes
W08 schlug den soliden Ferrari SF70H
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Vorteil Verstappen. Ricciardo lie}
sich durch den Punktevorsprung
nicht tduschen: ,Ich werde mich
ndchstes Jahr steigern miussen,
wenn ich Max schlagen will."

Ein Jahr ohne Motorstrafen
Was auf die Fahrer zutrifft, gilt
auch fiir die Teams. Mercedes
spulte 11997 Rennkilometer ab,
beklagte lediglich einen Defekt
und belegte in der Zuverlassig-
keits-Statistik Platz 1. Ferrari lan-
dete mit 10612 Kilometern und
drei technisch bedingten Ausfil-
len hinter Mercedes, Force India
und Williams nur auf Rang 4. Ist
es Zufall, dass die drei zuverlis-
sigsten Teams Mercedes-Motoren
fahren? Wahrscheinlich nicht.
Mercedes brachte alle sechs Au-
tos ohne eine erzwungene Motor-
strafe durch die Saison. Hamilton
bekam seinen fiinften Motor in
Brasilien nur deshalb, weil er
nach seinem Trainingscrash von

»GPS-Messungen
verraten die Sys-
temleistungen der
vier Motoren.
Mercedes hat 949
PS, Ferrari 934,
Renault 907 und
Honda 881«

hinten startete und man es sich
leisten konnte, fiir die Aufhol-
jagd eine frische Antriebseinheit
einzubauen. Es wire auch mit
vier Motoren gegangen. Auch der
Motorschaden von Valtteri Bottas
in Barcelona brachte die Logistik
nicht durcheinander. Er passierte
am Ende seiner Lebensdauer. Ver-
sion 1 des M08-Motors war noch
nicht ganz sattelfest. Das bedeu-
tet in der Bilanz: 25 Motoren 25
Turbolader, 25 MGU-H und 24
MGU-K fiir sechs Autos. Renaults
Quote sah ungleich schlechter
aus: 34 Motoren, 35 Turbolader,
44 MHU-H und 19 MGU-K fur die
gleiche Anzahl an Abnehmern.
Mit der Elektromaschine fiir die
kinetische Energie konnte man
sparen, weil Renault nach Pro-
blemen bei den Wintertestfahr-
ten die Version von 2016 ein-

bauen musste. McLaren-Honda
schleuste in der dritten Saison
seiner Ehe fiir zwei Autos 19 Mo-
toren, 23 Turbolader, 23 MGU-H
und 17 MGU-K durch. Erst mit
der Spezifikation 3.8, die in Me-
xiko debiitierte, konnte Honda
die Kinderkrankheiten des RA617
beheben. Fernando Alonso und
Stoffel Vandoorne sammelten
350 der insgesamt 691 Startplatz-
strafen an. Ein trauriger Rekord.

Trotz der neuen Regeln fiir die
Autos ist die Konigsklasse eine
Motorenformel geblieben. Um
Weltmeister zu werden oder
wie Force India die Wertung der
Verfolger zu gewinnen, brauchte
man Mercedes-Power. Force India
ist das einzige Team, das ohne
einen Defekt die Saison ab-
schloss. Die drei Ausfille waren
die Folge von Unfallschiiden. Die
Technikmonster haben sich al-
ler anderweitiger Beteuerungen
zum Trotz immer noch nicht si-
gnifikant angeniahert. GPS-Mes-
sungen eines Herstellers verraten
die Systemleistungen der Moto-
ren in der Qualifikation zum GP
Brasilien. Demnach hatte Merce-
des 949 PS, Ferrari 934, Renault
907 und Honda 881.

Ferraris Riickstand wire mit
einem guten Chassis wettzuma-
chen gewesen. Der von Renault
nicht mehr. Trotzdem hat Red
Bull die Silberpfeile dreimal ge-
schlagen. In Aserbaidschan mit
Gliick. In Malaysia und Mexiko
aus eigener Kraft. Die Truppe aus
Milton Keynes brauchte bis zum
GP Ungarn, bis die Fehler abge-
stellt waren, die sich durch fal-
sche Windkanaldaten im Winter
eingeschlichen hatten. Ab da war
der Red Bull RB 13-Renault ein
Paket, mit dem man ohne fremde
Hilfe auf das Podium fahren
konnte. Vier Rennen lang hatten
Max Verstappen und Daniel Ric-
ciardo sogar ein Siegerauto.

Red Bulls Siegesserie

Warum die Serie, die in Malaysia
mit einem tiberlegenen Sieg von
Verstappen begann und in Me-
xiko genauso aufhorte, bei den
letzten beiden Rennen wieder
abriss, dartiber gibt es unter-
schiedliche Darstellungen. Red
Bull behauptet, man habe in Bra-
silien fiir Motorprobleme gebiuif3t
und in Abu Dhabi fiir das falsche
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Setup. Die Konkurrenz vermutet,
dass Red Bull in den vier frag-
lichen Rennen einen alten Fahr-
werkstrick ausgepackt hatte.
Absenken des Autos auf den Ge-
raden. Das bringt Topspeed ohne
das Opfer, auf Abtrieb verzichten
zu mussen. Die FIA hat in Mexiko
drei Autos auf diesen Verdacht
hin untersucht, aber nichts ge-
funden. ,Die Technik ist zu kom-
pliziert”, bedauerten die FIA-Ins-
pektoren. Ferrari und Mercedes
vermuten, Red Bull wollte es
nicht auf eine weitere Untersu-
chung ankommen lassen. Es ist
aber auch maoglich, dass die Re-
gelwichter Red Bull die gelbe
Karte gezeigt haben. So wie Fer-
rari in mindestens drei Fillen.
Bei der Beimischung von Ol ins
Benzin zur Leistungssteigerung,
bei dem biegsamen Unterboden

Pérez und Ocon fuhren sich
zweimal ins Auto

und bei dem Ventil in der Luft-
durchleitung durch die Vorder-
achse zur Reduzierung des Luft-
widerstands. Der Weltverband
wollte in einer so wichtigen Sai-
son mit Liberty Media als neuem
Rechteinhaber offenbar jeden
Skandal vermeiden.

McLaren mit 13 Defekten

Red Bull war aber nicht nur we-
gen der Motorprobleme das Team
mit der schlechtesten Laufleis-
tung. ,Auch wir haben zu viele
Pannen gehabt”, tadelte Motor-
sportchef Helmut Marko. Mit
8758 Rennkilometern ist der
WM-Dritte Schlusslicht, noch
hinter Renault (9626 km) und
McLaren (9333 km). Dass man
mit acht Defekten hinter McLa-
ren (13) und Renault (12) lag, ist
nur ein geringer Trost. Force In-
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dia fuhr in einer eigenen Liga auf
den vierten Platz. 187 Punkte be-
deuten Firmenrekord. Williams
kam als fliinftplatziertes Team
auf nicht einmal halb so viele
Punkte. Dabei hatte Force India
nur in Barcelona, Monte Carlo,
Monza und von Singapur bis Bra-
silien das viertschnellste Auto im
Feld. Die beste Fahrerpaarung im
Verfolgerfeld, eine tadellose Zu-
verlissigkeit und die fast immer
richtigen Entscheidungen am
Kommandostand waren die
Grundlage fiir die maximale Aus-
beute. Sergio Pérez und Esteban
Ocon konnten sogar zweimal
richtig viel Punkte durch Kollisi-
onen wegwerfen, und es reichte
dem Team mit dem kleinsten
Budget (102 Millionen Euro) im-
mer noch zum Weltmeister der
Zweiten Liga. Ocon war der Roo-

nDas Team mit
dem kleinsten
Budget wurde
Weltmeister der
Zweiten Liga. Mit
Rekordpunktzahl

kie der Saison. Der Franzose
punktete in 18 der 20 Rennen.

Williams konnte nur bei den
Boxenstopps tiberzeugen. Der
schnellste Stopp des Jahres ging
an das Team aus Grove. Felipe
Massa wurde in 1,77 Sekunden
vom Anhalten bis zum Grunlicht
abgefertigt. Inklusive Reaktions
zeit bis zum Wegfahren vergin
gen 2,02 Sekunden. Obwohl Wil
liams mehr Bestzeiten aufstellte
war Mercedes konstanter. Ferrar
landete da nur auf Platz 4. ,Un
sere Mechaniker hatten so vielé
Nachtschichten im Training. Sie
waren am Sonntag oft mude*
entschuldigte Teamchef Mau
rizio Arrivabene seine Truppe
Renault gab der Technik dig
Schuld dafiir, den Wettbewerh
der Boxencrews nur als Vorletz
ter abgeschlossen zu haben. Wil
hatten Probleme mit den Rad
muttern und den Sicherungsstif:
ten”, gab Einsatzleiter Alan Per
mane zu.

Renault kletterte in letzter Se
kunde noch auf Platz 6 in dex
Konstrukteurs-WM. Die Zielvor
gabe war ein Rang besser. Ab Sil
verstone hatte der franzosische
Werksrennstall zumindest pha
senweise das viertbeste Auto

DIE ZAHLEN DER SAISON

Tage Saison 245
Gesamtkilometer 6065
Altersdurchschnitt 2754 Jahre
Schnitt Fahrer im Ziel 152
Ausfille pro Rennen 47
Ausfallquote 235%
Fahrer mit meisten FOhrungskilometern 2872 (Hamilton)
Team mit den meisten FOhrungsrunden 659 (Mercedes)
Fahrer mit den meisten Rennkilometern 6061 (Hamilton)

Fahrer mit den wenigsten Rennkilometern 4153 (Verstappen)

DIE RENNEN IM UBERBLICK Fahrer mit den meisten Bestzeiten(P1-P3,Q) 30 (Hamiton)
Team mit den meisten Rennkilometern 11997 (Mercedes)

Rennen Zuschaver* Boxenstopps (Uberholmandver StartplatzSieger Gangwechsel Volllast Team mit den melsten Ausféllen 16 (McLaren)

Australien 98 000 20 5 2 46 5% Eins&tze Safety-Car 16

China 95000 34 33 1 48 68 % Start-Ziel-Sleg 5

Bahrain 39000 31 33 3 50 70 % Siege von Pole-Position 1

Russland 60 000 20 1 3 60 74 % HeiBeste Rennen GP Ungarn (31 Grad)

Spanien 95000 37 18 1 40 67% Kélteste Rennen GP China (12 Grad)

Monaco 75000 28 4 2 46 53% Langste Rennen GP Aserbaidschan (2:03.55,573 min)

Kanada 100000 20 35 1 50 N% KiUrzeste Rennen GP Italien (1:15.32,312 min)

Aserbaidschan 25000 33 39 10 74 66 % Sieg schlechtester Startplatz GP Aserbaidschan (P10)

Osterreich 68000 18 12 1 42 B% Schnellster Grand Prix GP Italien (243,627 kmvh)

England 142 000 26 34 1 34 74% Langsamster Grand Prix GP Monaco (142,847 km/h)

Ungarn 79000 2 10 ! 46 64 % Schnellste Pole-Runde Spa (245,867 km/h)

Belgien 108 000 39 38 1 44 76 % Langsamste Pole-Runde Monte Carlo (166,438 kmv/h)

Italien 93000 21 35 1 38 7% GroBter Trainingsvorsprung Monza (14785)

Singapur 85000 33 13 5 56 60 % Kleinster Tralningsvorsprung Sakhir (0,0235s)

Malaysia 56000 20 37 3 48 % GroBter Vorsprung Sieger GP Kanada (19,783 s)

Japan 68000 2 23 1 38 5% Kleinster Vorsprung Sieger GP Russland (0,617s)

USA 115000 25 44 ] 50 67% Strafen 137

Mexiko 136 000 23 28 2 36 60 % Startplatzstrafen Plitze 861

Brasilien 66 000 2] 38 2 40 2% Boxenstopps (ohne Strafen) 514

Abu Dhabi 60000 22 15 1 56 66 % Oberholmanéver (ohne 1. Runde) 516

* Zuschaver am Sonntag

6
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Zwolf Ausfille triibten Renaults
Ergebnisse. HaasF1 verteidigte
Platz 8 mit fast der doppelten
Punktezahl wie im Jahr zuvor.
Toro Rosso schaffte als Siebter
mal wieder nicht das Saisonziel.
Beide hatten Gliick, dass McLaren
unter der Honda-Seuche litt. Man
hitte diesen McLaren mit Alonso
im Cockpit gerne mit einem Mer-
cedes-Motor gesehen. Exakt aus
diesem Grund verweigerte Mer-
cedes seinem Ex-Partner einen
Motor fir 2018. Die Zeit wird
zeigen, ob der Wechsel zu Re-
nault eine gute Wahl war.

Der Jahrgang 2017 produzier-
te die schnellsten Autos aller Zei-
ten. 19 der 20 Trainingsrekorde
wurden gebrochen. Nur Monza
trotzte dem Fortschritt, aber
auch nur, weil Regen in der Qua-
lifikation eine neue Bestzeit un-

moglich machte. In Sotschi,
Baku, Spielberg, Spa, Singapur,
Sepang, Austin, Mexiko und In-
terlagos fiel auch der Rekord der
schnellsten Rennrunde. Der Voll-
lastanteil stieg im Mittel um 5,6
Prozent, die Kurvengeschwindig-
keiten kletterten um bis zu 30
km/h. Der Topspeedverlust fiel
mit 5 bis 10 km/h moderat aus.
Wird der Trend 2018 anhalten?
Nicht am Anfang des Jahres. Das
Mindestgewicht steigt von 728
auf 734 Kilogramm, doch tat-
sdachlich werden viele Autos we-
gen des Halo schwerer sein und
zundchst bestenfalls gleiche Ae-
rodynamikwerte erzielen. Exper-
ten erwarten, dass die Runden-
zeiten anfangs sogar um eine
halbe Sekunde ansteigen koénn-
ten. Weichere Gummimischun-

gen konnten das zumindest im

DIE TOP-6-FAHRER IM VERGLEICH

-\’-; )

Training kompensieren und im
Rennen zwei Stopps wieder zu
einer Option machen. Die lang-
lebigeren Reifen haben die Zahl
der Boxenstopps im Vergleich zu

Drelkampf im Mltto '

slchgdgen Renault und Mcunn du

Fahrer

Lewis Hamilton 363 9 1]
Sebastian Vettel 317 5 4
Valtteri Bottas 305 3 4
Kimi Raikkonen 205 0 1
Daniel Ricciardo 200 1 0
Max Verstappen 168 2 0

/
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2
2
1
1

Punkte Siege Pole S.Runde FUhrungskilometer Podium Punkterdnge Renn-km Ausfélle

2872 13 20
1313 13 18
962 13 19
143 7 16
137 9 14
639 o 13

MERCEDES IST BOXENSTOPP-KONIG

6061 0
5387 2
5935 1
5124 3
4604 6
4152 7

Team Punkte* Platz1**
Mercedes 484 6
Williams 468 8
Red Bull 361 5
Ferrari n 1
Force India 167 -
Toro Rosso 155 -
HaasFl 130 -
MclLaren 68

Renault 8 -
Sauber 1 -

* Punkteschema wie fUr Teams und Fahrer
*+ Schnelister Boxenstopp des Rennens
s** DHL-Messung von Stopp bis Abfahrt

TopTen Bester Stopp des Jahres***
35 2155 (Bottas, USA/Bottas IT)
31 2.02 5 (Massa,GB)

2 2155 (Verstappen, ABU)

28 2.22 5 (Raikkonen, USA)

22 2 415 (Ocon, MYR)

18 2355 (Kwyat,B)

2 243 (MJ(,nussen_ IT/Magnussen, MYR)
14 2,505 (Vandoorne, JAP)

4 2,83 s (Hulkenberg, JAP)

1 3,055 (Ericsson, A)

ZUschaueUekotdg;Zu en 26’7
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2016 von 832 auf 514 reduziert.
Die extreme Aerodynamik hat
das Hinterherfahren erschwert.
Die Zahl der Uberholmandéver
sank von 909 auf 516. ®

Treueschwur trotz Niederlage: Vettel bleibt
Ferrarl bis 2020 treu. Ja, wir schaffen das
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PAPA

Saubers neue Hoffnung

Charles Leclerc gewann
erst die GP3, dann do-
minierte er die Formel 2.
2018 will er mit Sauber
die Formel 1 aufmischen.
Der 20-Jahrige hat einen
steilen Aufstieg hinter sich,
kennt aber auch die Tiefen
des Lebens.

Von: Andreas Haupt

portlich betrachtet hatte
es 2017 nicht besser lau-
fen konnen fir Charles

Leclerc. Mit acht Pole-Positions
und sechs Siegen kronte sich der
gebiirtige Monegasse bereits vor
dem Saisonfinale in Abu Dhabi,
wo er den Sonntagslauf gewann,

8

zum neuen Champion der For-
mel 2. Man kann von einem glat-
ten Durchmarsch sprechen. Die
Belohnung: Ferraris-Nachwuchs-
mann fihrt 2018 den zweiten
Sauber neben Marcus Ericsson.
Privat hingegen musste Lec-
lerc einen schweren Schicksals-
schlag verarbeiten. Am Mittwoch
vor den Laufen in Aserbaidschan
war sein Vater Hervé verstorben.
Trotzdem trat der Sohnemann
an. Er fuhr mit einer halben Se-
kunde Vorsprung die schnellste
Qualifikationszeit, drehte die
schnellste Rennrunde und ge-
wann. Den Sonntagssprint been-
dete er auf Rang 2. Auf der Front-
fliigel-Endplatte seines Prema-
Rennwagens stand jeweils auf
Franzosisch geschrieben: ,Ich
liebe Dich, Papa.” Ein bisschen
musste man an Michael Schuma-

NCHARLES IST
WIE EIN GUTER
KATALYSATOR. ER
VEREINT EIN TEAM
UM SICH, OHNE ZU
WEICH ZU SEIN.
ER TREIBT DIE
INGENIEURE AN.«

Frederic Vasseur, Sauber

cher denken, der 2003 nach dem

Tod seiner Mutter in Imola siegte.

Fiir solche Heldentaten braucht
man mentale Starke. ,,Im Freien

Training war es sehr schwer,

mich zu konzentrieren®, fiithrt
Leclerc aus. ,Mein Vater war das

ganze Wochenende in meinen
Kopf. Aber ich wollte ihn stolz
machen und ehren. Genau das
verdient er. Er hat so viel fir
mich geopfert. Die Situation ha
mich starker gemacht.”

Es war nicht das erste Un:
gliick, das Leclerc zu verkraften
hatte. Auch der Tod des Freunde
und Ex-Rennfahrers Jules Bianch
qualte ihn. Jules Bianchi hatte
2010 geholfen, die Karriere des
damals 13-Jihrigen zu retten,
Nach erfolgreichen Jahren im
Kartsport fehlten plotzlich die
Geldgeber: ,Ich hitte aufhoren
missen. Zum Gliick sprach Jules
mit Nicolas.” Gemeint ist Nicolas
Todt, Sohn von FIA-Prasident

Jean Todt und Manager zahl-

reicher Fahrer. Todt nahm
den Monegassen unter Vertrag
wCharles ist sehr reif fiir seir
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Alter und auf dem Boden geblie-
ben. Er kommt aus einem guten
Stall und hat mit Nicolas Todt
den richtigen Manager®, sagt
Guenther Steiner, Teamchef von
HaasF1. Der Sidtiroler muss es
wissen, zwischen ihm und Lec-
lerc gibt es Beriihrungspunkte.
2016 bestritt der Mann mit dem
noch heute jungenhaften Gesicht
vier Freitagstrainings (England,
Ungarn, Deutschland, Brasilien)
fiir den US-Rennstall. Leclerc
blieb unauffillig und war in allen
Vergleichen langsamer als Ro-
main Grosjean. ,Er hat seine Ar-
beit gut gemacht. Aus den Trai-
ningsleistungen kannst du nicht
schlieRen, wie er sich im Rennen
anstellen wiirde. Man fahrt im
ersten Training nicht viel, sam-
melt Daten fiir die Aerodynamik
und testet Reifen”, sagt Steiner.
Auch in den ersten Trainings
zum GP Malaysia, USA, Mexiko
und Brasilien 2017 schwamm Le-
clerc im Sauber im Haifischbe-
cken mit, ohne das ganz grofle

O

Charles Leclerc

Geburtstag: 16.10.1997
Geburtsort: Monte Carlo
Herkunftsland: Monaco

KARRIERE

2005-2013: Kart

2014: Formel Renault 2.0
Eurocup (2.)

2015: Européische Formel 3
(4.)

2016: GP3 (1.) & Ferrari
Driver Academy

2017: Formel 2 (1.)

Highlight zu setzen. Vergleiche
mit Teamkollegen sind in diesen
Fillen allerdings unangebracht.
Leclerc kennt im Gegensatz zu
den Stammfahrern das Auto nur
oberflichlich. Vor allem die Ser-
volenkung berei-tete ihm Prob-
leme: ,Die Krifte, die man ins
Lenken investiert, sind viel ge-
ringer als in der Formel 2. Ich
fahre sehr nach dem Gefiihl, das
mir Auto und Reifen vermitteln.
Das dringt liber die Lenkung
nicht so durch. Deshalb fehlt
noch etwas die Einschitzung, ob
die Balance passt und ob ich am
Limit bin.* Sauber-Teamchef
Frédéric Vasseur nennt noch ei-
nen weiteren Aspekt. ,,Du fihrst
als Ersatzpilot immer mit Reser-
ven. Das Schlimmste, was passie-
ren konnte, wire das Auto weg-
zuwerfen.”

Lern-und arbeitswillig

Vasseur kennt seinen neuen
Fahrer bereits seit vier Jahren.
2016 triumphierte Leclerc fiir
ART Grand Prix, Vasseurs Nach-
wuchsrennstall in der GP3. Der
Franzose hilt grofle Stiicke auf
seinen Schiitzling: ,Charles ist
wie ein guter Katalysator. Er ver-
eint ein Team um sich, ohne zu
weich zu sein. Er treibt die Inge-
nieure an und holt aus jedem das
Beste heraus.*

Personen, die mit Leclerc
schon zu tun hatten, beschreiben
ihn als lernwillig und als Arbei-
ter. Er selbst sagt: ,Ich arbeite so
lange, bis etwas so ist, wie ich es
brauche.” Er lernte in der Ferrari
Academy von Vettel und Raikko-
nen und gehort jetzt zur jungen
Garde um Verstappen, Sainz,
Vandoorne, Stroll. Und was wiire
aus Leclerc geworden, wenn es
als Rennfahrer nicht geklappt
hitte? ,Auto-Ingenieur. Oder
Architekt.” m

Fahrer und Manager: Nicolas Todt rettete Leclerc 2010 die Karriere



Prototypen-und GT Sport | Tracktest: Gaststart im KTM X-Bow GT4 bei VLN 9

‘Unterwegs im

| Schnappchen-GT4

Der KTM X-Bow GT4 ist
das Auto in der boomenden
GT4-Klasse, das in Sachen
Performance den GT3-
Fahrzeugen am nachsten
ist. MSa war mit einem der
gunstigsten GT4-Autos in
der VLN am Start.

Von: Christian Gebhardt

ie Startampel springt von
Rot auf Griin, wihrend der
Einarmwischer in Akkord-

arbeit gegen die horrende Gischt
kiampft. Mittendrin statt nur da-

10

bei in der VLN-Langstreckenmeis-
terschaft am Niirburgring. Und
mittendrin heif3t heute, knapp
hinter der GT3-Meute im vorde-
ren Drittel des VLN-Starterfeldes
bei regnerischen Rennbedingun-
gen mitmischen. Start frei fiir
den KTM X-Bow GT4 mit der
Starthummer 926.
~Rundenzeiten um die 8.30
Minuten sind maoglich. Es gibt
hier oben kein Auto, das fiir we-
niger Geld schneller fihrt*, hatte
Hans Reiter, Chef von Reiter En-
gineering, vor dem Rennen er-
klart. Seit 20 Jahren ist seine
Firma als Rennwagen-Konstruk-
teur in der Szene ein Begriff und

eine Grofle. Nach den Entwick-
lungen der GT3-Fahrzeuge Lam-
borghini Gallardo und Camaro
war Reiter Engineering ab 2014
in Zusammenarbeit mit KTM an
der Entwicklung des KTM X-Bow
GT4 beteiligt. 2015 liefen die ers-
ten zwei Autos in der GT4-EM.
2016 war der offizielle Verkaufs-
start fiir den X-Bow GT4.

Preiswert und schnell

150000 Euro wird der rennferti-
ge X-Bow GT4 fiir die Saison 2018
kosten — ein Schnippchen im
Vergleich zur Preispolitik der
grofen Werke auf dem zukunfts-
trichtigen GT4-Markt. Aufmerk-

same Motorsportfans werde
jetzt protestieren und sagen, dass
der X-Bow nach der Markteinfiihs
rung des StrafRenmodells im Jah
2008 bereits in dem damaligen
GT4 Europacup in der Sports;
Light-Klasse unterwegs war,
Stimmt, aber hierbei handelte es
sich um die offene X-Bow-Version
ohne Dach.

Die hauptsichliche Neuerung
des aktuellen X-Bow GT4 kiindigt
sich mit einem dumpfen Schlag
in der Boxengasse an. Heute tragt
der osterreichische Leichtbaus
sportler mit dem sogenannten
Canopy eine Dachkonstruktion
die schwer an einen Kampfj
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erinnert. Das kanzelartige Dach
offnet nach vorne oder legt sich
tiber die Fahrgastzelle des Car-
bon-Monocoque samt Uberrollki-
fig. Reglementbedingt ist ein
Dach in der GT4-Klasse namlich
heutzutage Pflicht.

Mercedes-Arena, einige GT3-
Fahrzeuge drehen sich und ste-
hen entgegen der Fahrtrichtung.
Doch nicht nur durch unge-
plante Zwischenfille macht der
X-Bow GT4 den vermeintlichen
Platzhirschen Konkurrenz. Dank
sehr guter Pirelli-Regenreifen
sind speziell GT3-Fahrzeuge, die
mit Gentlemen-Fahrern besetzt
sind, ein gefundenes Fressen fiir
den GT4-Stealthbomber.

Doch nicht nur bei Nisse:
~-Wenn du alles auspackst, was
geht, bist du auf einer normalen
Strecke nur zwei Sekunden von
einem GT3 weg. Momentan fah-
ren wir in der VLN eine Balance
of Performance (BoP), damit alle
gliicklich sind. Insgesamt gehort
der KTM aber auch so zu den 15
schnelleren Prozent von rund
160 Autos in der VLN*, hatte Kon-
strukteur Reiter erzihlt.

Und wie fiahrt sich der KTM
X-Bow GT4? Gefiihlt sitzt du zwei
Stockwerke tiefer als alle ande-

&p
Ohne BoP ist der
KTM X-Bow GT4 auf
einer normalen Stre-
cke nur zwei Sekun-
den langsamer als
ein GT3-Fahrzeug.
Auch mit BoP gehort
derKTM zu den 15
schnelleren Prozent
in der VLN.

ren Piloten in ihren Rennkisten.
Die tief iiber dem Boden, eher
liegende Sitzposition in einer
extra fiir jeden Fahrer individu-
ell aus Schaumstoff angefertig-
ten Sitzschale erinnert mehr an
ein Monoposto denn an ein GT-
Fahrzeug.

.Im Vergleich zu einem GT3
fithlt sich der KTM natiirlich leis-
tungstechnisch anders an. Das
Gute am KTM ist die Handlich-
keit und das geringe Gewicht, das
man auch beim Fahren merkt*,
hatte Teamkollege Arne Hoff-
meister vorab {iber den KTM
X-Bow in GT4-Spezifikation ge-
schwirmt.

Recht hat er, vor allem bei tro-
ckenen Bedingungen glinzt der
trotz Ballastgewicht nur 1065 Kilo
schwere GT4-Renner mit einem
sehr prazisen Fahrverhalten.
Ohne BoP wiirde das Gewicht so-
gar bei nur 970 Kilo liegen. Dank
des geringen Gewichts und
der aus dem GT3-Lamborghini
stammenden Bremsanlage mit
Renn-ABS sind deutlich spitere
Bremspunkte als in anderen GT4-
Fahrzeugen maglich.

320 PSund hohe Lenkkrafte

Durch die BoP-bedingte Lade-
druckreduzierung leistet der
Zweiliter-TFSI-Vierzylinder von
Audi nur rund 320 seiner 360
moglichen PS. Dass hier ein
Turbo-Motor der dlteren Gene-
ration arbeitet, merkt man vor
allem im Regen.

Anders als moderne Trieb-
werke mit Aufladung kann ein
gewisses Turboloch hier nicht
wegdiskutiert werden. Also den
Mittelmotor lieber auf Dreh-
zahl halten. Dank des hohen
mechanischen Gripniveaus des
X-Bow und einer Traktionskon-
trolle muss man sich aber um
zickige Ausfallschritte keine
Sorgen machen.

Etwas mehr Eingewohnungs-
zeit erfordern die hohen Lenk-
krifte. Eine Servolenkung sucht
man in dem Mittelmotor-Puristen
vergebens, ist derzeit aber bereits
in Entwicklung. Nach Geradeaus-
passagen a la Anfahrt Schweden-
kreuz, Kesselchen oder Dottinger
Hohe ertappt man sich dabei, wie
man immer wieder eine Hand
kurz vom Lenkrad nimmt und
zur Lockerung ausschiittelt. Mus-
kelkater beim Langstrecken-Ein-
satz ist definitiv vorprogram-
miert. Dafiir entschidigt der
X-Bow GT4 mit der wohl direktes-
ten Lenkungsriickmeldung.

Die ultradirekte Lenkung und
das Fahrwerk mit Pushrod-Auf-
hingung machen ihn zur Prazisi-
onswaffe unter den GT4-Rennern.
Schon auf der ersten Nordschlei-
fen-Runde wird klar, in welchen
Streckenabschnitten der KTM
trotz vergleichsweise geringer
Motorleistung seine Zeit gut-
macht. Die hohen Kurvenge-
schwindigkeiten sind nicht weit
weg vom GT3-Niveau.

Ebenfalls ein bisschen GT3-
verdachtig ist das schnell schal-
tende, sequenzielle Sechsgangge-
triebe von Holinger. Nur zum
Runterschalten muss man die
Schaltwippen betitigen. Dank
Hochschaltautomatik wird unter
Volllast beim idealen Schaltpunkt
hochgeschaltet. Grund? In der

SB-MEDIEN STEFAN BALDAUF

BALDAUF

SB-MEDIEN STEFAN
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Formel-Feeling: Tiefe Sitzposition, Pushrod-Aufhdngung, GT3-Bremsanlage

GT4-Europameisterschaft wird die
Maximaldrehzahl je nach BoP-
Einstufung begrenzt.

»Unser oberstes Ziel war es,
dass der Kunde beispielsweise
sein Fahrzeug an einem Wochen-
ende in der GT4-Europameister-
schaft einsetzen kann und am
anderen Wochenende in der VLN.
Es muss nur noch das Gewicht,
die Motorsoftware, die Reifen
und die Fahrzeughohe angepasst
werden“, erklirt Uwe Isert,
Teamchef von Isert Motorsport,
warum der X-Bow GT4 ohne gro-
Re Umbauarbeiten universell in
verschiedenen Rennserien einge-
setzt werden kann. Isert und sein
Team waren es, die den KTM X-
Bow GT4 in die Langstrecken-
meisterschaft am Niirburgring
geholt und 2017 drei Fahrzeuge
eingesetzt haben.

Top10inder VLN maglich

Und das sehr erfolgreich. Beim
achten VLN-Lauf 2017 fuhr das
Briidder-Duo Stuck/Stuck auf einen
sensationellen siebten Gesamt-
rang. Auch der heutige Gaststart
endete nach zahlreichen Uberhol-
manovern auf P19 viel weiter vor-
ne, als man ein GT4-Auto norma-
lerweise vermuten wiirde.

WWir als Hersteller wollen zei-
gen, wie viel Potenzial in dem

BALDAUF

SB-MEDIEN STEFAN

Auto steckt. Daher treten wir
nicht in der GT4-Klasse an, son-
dern haben die Idee umgesetzt,
einen eigenen Cup zu machen.
Wir miissen natiirlich trotzdem
in der VLN eine BoP fahren, wer-
den aber nicht so stark herunter-
gebremst wie in der GT4-Klasse.
Dazu kénnen wir im Cup mit un-
serem langjahrigen Reifenpartner
Michelin zusammenarbeiten und
miussen nicht die in der GT4 vor-
geschriebenen Reifen fahren. Un-
ser Ziel fir 2018 ist es, dass wir
drei bis vier Teams haben, die Au-
tos im KTM X-Bow Cup einsetzen®,
so Manfred Wolf, Marketing- und
PR-Verantwortlicher von KTM, zur
Planung fiir die kommende Sai-
son. Gut so, denn Exoten tun dem
VLN-Starterfeld immer gut. =

MSa-Pilot Christian Gebhardt

n



Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Porsche Motorsport

Porsc

e mit GT-Davuerfeuer

Die Porsche-GT-Abteilung
wird sich 2018 anstrengen,
den Ausstieg der Marke
aus der LMP1-Klasse ver-
gessen zu machen: In Le
Mans werden vier GTE-
Pro-Werksautos an den
Start gehen, LMP1-Welt-
meister Timo Bernhard
wechselt ins ADAC GT
Masters, dazu unterstitzt
Porsche die Intercontinen-
tal GT Challenge.

Von: Marcus Schurig

orsche hat im Rahmen der
P Night-of-Champions-Party

die LMP1-Blase endgiiltig
in Rente geschickt und fiir 2018
ein ausgeweitetes GroRaufgebot
im GT-Sport verkiindet — und
zwar sowohl in der GTE-Klasse als
auch im GT3-Rennsport.

In der Sportwagen-WM und in
der IMSA-Serie laufen die
Werkseinsitze weiter, allerdings
mit neuen Fahrerpaarungen: An
der Seite von Vizeweltmeister
Richard Lietz startet in der WEC
2018 Gianmaria Bruni, im
Schwesterauto bleibt das Duo
Michael Christensen und Kévin
Estre erhalten. Auch in der IMSA-
Serie gab es Umstellungen: Ex-
LMP1-Pilot Nick Tandy wurde mit
seinem ehemaligen Teampartner
Patrick Pilet wiedervereint, im
zweiten 911 RSR fahren Laurens
Vanthoor und Earl Bamber.

Das Highlight der GTE-Aktivi-
taten bildet ganz sicher das 24h-
Rennen in Le Mans: Beim Saison-
hohepunkt der Sportwagen-WM
wird Porsche vier GTE-Werksau-
tos an den Start bringen, zwei
vom reguliren WM-Einsatzteam
Manthey-Racing (mit den Paa-
rungen Makowiecki/Lietz/Bruni
und Estre/Vanthoor/Christen-
sen), zwei weitere 911 RSR kom-
men aus der IMSA-Serie mit den
Zuteilungen Patrick Pilet, Nick
Tandy und Earl Bamber, dazu
ein Legenden-911 mit den Ex-Le-
Mans-Siegern Timo Bernhard
und Romain Dumas sowie dem
Youngster Sven Miiller.

Zieht man noch in Betracht,
dass Porsche sieben 911 RSR an
Kunden verkauft hat, die alle in

12

der GTE-Am-Klasse startberech-
tigt wiren, so konnten im nachs-
ten Jahr in Le Mans mehr als
zehn GTE-911 am Start stehen!

GTE: Gewinnerund Verlierer

Wenn man auf die Fahrer-Rocha-
den im GT-Bereich blickt, so war
klar, dass die Wiedereingliede-
rung der LMP1-Piloten Nick Tan-
dy und Earl Bamber sowie der
Wechsel von Gianmaria Bruni
auf die WM-Biithne fiir mindes-
tens zwei Piloten nachhaltige
l‘ol;,cn haben wiirde: Die ,Verlie-
rer” heillen Frédéric Makowiecki
und Dirk Werner, die ihre Drives
im GTE-Werkssport in der Sport-
wagen-WM beziehungsweise in
der IMSA-Meisterschaft verloren
haben und die beide in die Inter-
continental GT Challenge (IGTC)
wechseln werden.

Doch andererseits stirkt Por-
sche sein Engagement in diesem
Sektor, also im GT3-Kundensport,
und das nattirlich auch mit den
heutzutage tiblichen Werksein-
sitzen oder werksunterstiitzten
Einsitzen: Frédéric Makowiecki,
Dirk Werner sowie Romain Du-
mas werden als fixes Trio bei al-
len Liufen zur IGTC antreten
und sollen um den Fahrertitel
kimpfen, aber dem Konzept fol-
gend nicht mit einem festen Ein-
satzteam, sondern indem sie mit
lokalen Teams zusammenspan-
nen. Das gleiche Trio wird auch
im Blancpain GT Endurance Cup

antreten, dort wird der Einsatz
allerdings von Manthey-Racing
bewerkstelligt.

Auch im GT3-Sport wird es
einen zentralen Kulminations-
punkt des Programms geben —
und der liegt natiirlich auf dem
Nuarburgring. Nach bisheriger
Planung konnten beim 24h-Ren-
nen auf der Nordschleife Anfang
Mai neun Porsche 911 GT3 R am
Start stehen, fiinf davon werden
in der gesamtsiegfihigen Pro-
Klasse genannt sein. Das Man-
they-Team wird seiner grofRen
Tradition auf der Nordschleife

PORSCHE VERSTARKT
SEIN ENGAGEMENT IN
DER GT3-KLASSE -
OHNE DABEI IM _
GTE-SPORT ZURUCK-
ZUSTECKEN.

folgend zwei Topautos mit den
Besetzungen Bamber/Vanthoor/
Estre/Pilet sowie Dumas/Lietz/
Makowiecki/Tandy an den Start
bringen.

Und am Schluss kam dann
noch der unerwartete Kracher:
Der amtierenden Le-Mans-Sieger
und LMP1-Weltmeister Timo
Bernhard bestreitet 2018 die vol-
le Saison im ADAC GT Masters,
und zwar im eigenen Team 75
Bernhard. Als Teamkollegen hat

v

sich Timo Bernhard den Franz
sen Kévin Estre ausgeguckt.
Die technische Basis wird fiir
den Porsche-GroRangriff im GT3-
Sport tibrigens ebenfalls etwas
nachgescharft: 2018 kommt 01{1
mildes Upgrade-Paket mit cmel
neuen Fronthaube sowie nuleh
seitlichen Flics zum Einsatz, be-
vor dann 2019 ein komplett ne
es GT3-Evo-Modell auf den Mmkt
kommen soll.
Kurzum: Porsche hat sein En-
gagement im weltweiten GT:
Sport deutlich aufgestockt. De
Fans kann das nur recht sein,
denn bisher waren die Renr
schwaben im GT3-Sport eher be¢
tulich unterwegs. Das iindewt
sich jetzt mit dem aufgestockten
Programm in der IGTC sowie ith
Blancpain Endurance Cup und
auf dem Niirburgring. Parallel
wird das Commitment beim
wuhu;,slcn Lm),sllccl\emenncn
der Welt in Le Mans hochp,efdl;

=

ren — dem Werk wie auch de;
zahllosen Privatfahrern wird also
2018 die Arbeit nicht ausgehen.

Apropos Privatiers: Der beste
von ihnen hiefl im abgelaufenen
Jahr Christian Ried, der mit sc‘i-
nen Einsidtzen in der WEC und in
der European Le Mans Serie heu-
er den Porsche Cup gewann. Als
Gewinner bekommt der 38-Jahri-
ge einen StraRen-Porsche, aber
die Wahl des Modells ist noch
nicht getroffen: ,Das entscheidet
meine Frau.” =

\‘u:rn.;_o:}

Nach dem Wegfall des LMP1-Zugpferdes sollen die GT-Boliden auf Basis des 911 im kommenden Jahr Siege elnfahrén
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Sportwagen-WM

FIA-Weltrat bestatigt
WM-Regelanderungen

Der FIA-Weltrat hat letzte
Woche die geplanten
Regelanderungen fUr die
Sportwagen-WM abge-
segnet, darunter ein modi-
fiziertes Punktesystem.

uf der sportlichen Seite
A wird es fiir die Supersai-

son 2018/19 nur eine gro-
Rere Anderung geben, nimlich
die Zulassung des Nachtankens
wahrend des Reifenwechsels. Bis-
her mussten beide Arbeitsschrit-
te beim Boxenstopp getrennt
erfolgen. Mit der Regelinderung
passt man sich dem Vorbild in
der IMSA-Serie an. Dariiber hin-
aus ratifizierte der FIA-Weltrat

ein neues Punktesystem, wonach
das Ergebnis beim 24h-Rennen
in Le Mans nicht mehr mit dop-
pelten, sondern nur noch mit
anderthalbfachen Punkten be-
dacht wird. Das 12h-Rennen in
Sebring, das fiir den Mirz 2019
geplant ist, wird mit dem Punk-
tefaktor 1,25 belegt.

Daneben wurde fiir die Super-
saison 2018/19 der Herstellerti-
tel in der LMP1-Klasse ausgesetzt
und durch eine Teamweltmeis-
terschaft ersetzt. Weil entgegen
den FIA-Bestimmungen 2018/19
nur ein Hersteller in der Top-
klasse antritt, miisste die FIA
theoretisch eigentlich alle WM-
Titel in der Prototypen-Topklas-
se aussetzen. ® MCS

=TS SR,

ADAC GT Masters

Laut Vertrag missen in der WM-LMP1-Topklasse drei Hersteller am Start stehen
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wird SRO-Technikchef Claude
Surmont die BoP machen, dazu e e R S
auch Anpassungen an das GT- '
Masters-Reglement sowie an die b h

Das ADAC GT Masters
nutzt ab der kommenden
Saison die Balance of Per-
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Die Zusammenarbeit sollte klap-
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5 P o
e e v e i N

LS R=—ral ot ERES

#tirendoty—rechallénge

Stéphane Ratel.
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ters gebeten, eine solche Losung
fiir die Zukunft zu priifen. Jetzt
haben sich die SRO-Organisation
von Ratel und der ADAC auf eine
Kooperation beim Thema BoP
verstindigt. Bisher verwendete
der ADAC als eine der wenigen
GT3-Rennserien die Basis-BoP der
FIA, die dann vom DMSB tiber die e —— :
Saison feinjustiert wurde. Jetzt  GT Masters: Neue BoP-Kooperation
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MCKLEIN

Rallye | Historie

Das verflixt

Saskuass

Die Sieben ist nicht nur
eine heilige Zahl, sondern
auch eine des Aufbruchs.
Drei Mal fUhrte die FIA in
einem siebenten Jahr ein
neues Technik-Reglement
ein. Ein Parforceritt durch
drei Jahrzehnte Rallye-
Geschichte.

Von: Markus Stier

s ist alles andere als ein
E Wunschkind, dieses Grup-
pe-A-Reglement. Es ist viel
mehr Ausdruck des immer noch
herrschenden Entsetzens und
eines emotionalen Schnellschus-
ses. FIA-Prasident Jean-Marie Ba-
lestre hat nach dem Unfalltod
des Lancia-Duos Henri Toivonen
und Sergio Cresto im Mai 1986
auf Korsika das Aus fir die Grup-
pe B verkiindet.
Die wildesten, stiarksten und
gefihrlichsten Konstruktionen
der Rallye-Historie sind Geschich-
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te, und die Beteiligten schwan-
ken bis heute zwischen den Ex-
tremen ,Wie geil war das denn?*
und ,Was haben wir getan?*.

Balestres Alleingang killt die
fiir 1988 geplante Gruppe S, die
den Wahnsinn in verniinftige
Bahnen hitte lenken sollen,
gleich mit: 300 statt 600 PS und
vor allem verntinftige Sicherheits-
tanks statt diinne Benzinblasen
unter den Sitzen.

Doch die raren Gruppe-S-Pro-
totypen verschwinden in Museen
oder Sammlungen, das nun gel-
tende Gesetz lautet Gruppe A
und fordert nach einer kurzen
Periode extremster Prototypen
moglichst groRe Seriennihe. Fir
die einen ist es die grofle Erleich-
terung. Umgeben von solidem
Blech gehen die Stars ihrem Tag-
werk nach. Die Turbolader sind
noch da, aber sie glithen ganz
vorn unter der Motorhaube, und
der Tank ist weit weg hinten ein-
gebaut. Das Gruppe-A-Reglement
ist nicht neu. Es war 1983 zusam-
men mit der Gruppe B eingefiihrt
worden und bildete quasi die

zweite WM-Liga mit einem VW
Golf an der Spitze der Wertung.

Das neue Konzept sieht auf
den ersten Blick so verniinftig
und logisch aus. Mittelmotoren
sind verboten, die Cockpits miis-
sen bestimmte Mindestmale
erfiillen. Bei einer vorgeschrie-
benen Stiickzahl von mindes-
tens 5000 Serienautos kommen
nur noch modifizierte Brot-und-
Butter-Autos zum Einsatz, aero-
dynamische Hilfsmittel sind nur
erlaubt, wenn sie auch das Seri-
enauto besitzt. Auswiichse sind
praktisch ausgeschlossen. Wirk-
lich? Schon im zweiten Jahr
stellt Ford 5000 gefliigelte Sier-
ras auf die Rider, deren Cos-
worth-Turbo im Renntrimm
locker 500 PS stemmt. Ein has-
tig eingefiihrter Luftmassenbe-
grenzer mit 38 Millimetern
Durchmesser erweist sich als zu
groR. Er ldsst immer noch bis zu
400 PS zu.

Nur zum Saisonbeginn 1987
in Monte Carlo freuen sich alle
tiber die groRe Markenvielfalt.
Werksteams von Lancia, Audi,

Mazda, Ford und Renault sind am
Start. Spater kommen Autos von
Toyota, BMW, VW, Opel, Mitsubi-
shi und Subaru dazu. Ist das
nicht herrlich? Jeder Herstellér
hat doch irgendein sportlichés
Auto im Programm. Aber schon
beim Auftakt ist klar, dass keinds
so geeignet ist wie der Lancia Dal-
ta, und weil Lancia nimmermiide
standig Evolutionsstufen nach-
legt, dominieren die ltdllenél
sechs Jahre, bis das Unterneh-
men fast pleite ist.

Um konzeptionelle Nachteile
der Serienmodelle zu kompensie-
ren, wird hemmungslos beschus-
sen. Man dehnt das wachswcxche
Reglement in alle Rlchtungep
pustet aus geheimen Reservoirs
Lachgas in die Motoren, schum-
melt mit Wassereinspritzung,
baut illegale Teile ein und legt
Bypisse am Restriktor vorbei.
Toyota wird erwischt und fir em
Jahr ausgeschlossen Die unmel
teurere Zulassungsprozedur cl-
nes Serienautos in so holwn
Stiickzahlen will sich am Ende
kaum noch jemand leisten. ®
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siebte Jahr

MCKLEIN

1997

chon 1995 setzen sich die

Technikchefs der Top-

teams zusammen und
iiberlegen in langen Sitzungen,
wie sich die Kuh vom Eis schaffen
lisst. Die Gruppe B musste ster-
ben, weil die Technik ausuferte,
die Gruppe A geht unter, weil ihr
die Kosten iiber den Kopf gewach-
sen sind. Die Losung: Warum
nicht das Beste aus zwei Welten
vereinen?

Das neue Konzept hort auf
den Namen World Rally Car. So
ein WRC muss einerseits auf ei-
nem mindestens 25000-mal ge-
bauten Serienauto mit Platz fiir
vier Personen und vorn einge-
bautem Motor basieren. Auf die-
sen Steckbrief passen eigentlich
nur biedere Kompaktlimousinen
vom Schlage eines Ford Escort
oder Mitsubishi Lancer. Um vie-
len Modellen die Tiren zu off-
nen, gelten neue Freiheiten. Wer
sonst nur Frontantrieb hat, darf
eine Schneise fiir den Allradan-
trieb ins Chassis schlagen, an
Saugmotoren diirfen Turbolader
angeflanscht werden. Mit Rest-
riktor haben die Zweiliter-Moto-
ren 340 PS, mit Drehmomenten
von bis zu 800 Newtonmetern
mangelt es nie an Bumms.

Auch optisch sind die neuen
Boliden eine Schau. Jedes Auto
wurde gemdR seiner Linge, Brei-
te und Hohe in eine imaginire
Box gepackt, in der alle mogli-

chen Spoiler und Fliigel erlaubt
waren, solange sie nicht iiber die
Box hinausragten. Fiir die Festle-
gung wichtiger Eckdaten wie
Spurweite oder die GroRRe von
Heckfliigel und Ladeluftkiihler
wurden die Bestwerte der 1995
gebrauchlichen Autos gewiihlt.
Das bis dahin breiteste Auto war
der Toyota Celica, also galt fortan
fiir jeden Wettbewerber ebenfalls
eine maximale Breite von 1,77
Metern. Der entscheidende Fak-
tor aber war das Wegfallen der
Homologationsstiickzahlen. Le-
diglich ein einziges komplettes
Auto und weitere 19 Bausitze
musste ein Konzern den FIA-Ins-
pektoren vorfiithren. Damit sind
die WRC praktisch reine Prototy-
pen, aber dank enger technischer
Fesseln war jeglicher Eskalation
Einhalt geboten und eine grofle
Chancengleichheit gegeben. Zum
Saisonbeginn 1997 sind vier
Werksteams eingeschrieben, zwei
Jahre spater schon sieben. Auch
wenn die Werke natiirlich auch
jetzt versuchen, Grauzonen aus-
zuloten, sich mit der aufkom-
menden Elektronik neue Ge-
fechtsfelder und Kostenfaktoren
erschlieffen und nicht beherrsch-
bare Einfliisse wie die Finanzkri-
se 2007 den Sport beutelten, das
WRC-Reglement ist das erfolg-
reichste der Rallye-Geschichte, es
galt 14 Jahre weitgehend unver-
dndert. m
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2017

m die Kosten zu driicken

und es Neueinsteigern

einfacher zu machen, ist
das WRC-Regelwerk schon 2011
an die technisch simpleren Su-
per-2000-Autos angelehnt wor-
den, bei denen ein starrer
Durchtrieb im Antriebsstrang
Entwicklungsaufwand spart und
es neuen Teams einfacher macht,
den Erfahrungsriickstand auf die
Topteams aufzuholen. Weil zur
Einhaltung immer strengerer
Abgasnormen der Trend in der
Serie zu kleineren Motoren mit
Aufladung geht, ist auch im Ral-
lyesport eine Obergrenze von 1,6
Litern Hubraum festgelegt wor-
den. Die mangelnde Vielfalt mit
den seit der Krise verbliebenen
Marken Ford und Citroén ist seit
2015 kein Problem mehr, seit Hy-
undai und Volkswagen eingestie-
gen sind. Abgesehen von der Do-
minanz des VW-Teams gibt es
wenig zu beklagen, aber Team-
chefs, FIA-Vertreter und der Ver-
markter wiinschen sich mehr
Spektakel. Plotzlich ist die vor
drei Jahrzehnten weggesperrte

Gruppe B wieder in aller Munde
—selbstredend soll deren Wieder-
auferstehung ohne die alten Si-
cherheitsrisiken vonstattenge-
hen. Ganz im Gegenteil: Ab 2017
erhalten die Autos besonders an
den empfindlichen Flanken di-
ckere Knautschzonen, was kein
Problem ist, denn ihre Spurbreite
darf ohnehin auf stattliche 1875
Millimeter wachsen. Das Gewicht
dagegen schrumpft von 1200 auf
1175 Kilo. Damit nicht genug,
sind aktive Mitteldifferenziale
wieder erlaubt, und ein 36-Milli-
meter-Restriktor ermoglicht wie
zu Gruppe-A-Zeiten wieder knap-
pe 400 PS. Fliigel und Seitenkiis-
ten miissen nach wie vor in eine
imagindre Box passen, erinnern
aber an beste Gruppe-B-Tage. Je-
des der vier in die Marken-WM
eingeschrieben Teams M-Sport-
Ford, Hyundai, Toyota und Cit-
roén gewinnt mindestens zwei
Liufe. Sieben verschiedene Fah-
rer gewinnen Rallyes. Die Saison
2017 ist die ausgeglichenste und
unvorhersehbarste der WM-Ge-
schichte. m
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Rallye| Interview Stéphane Peterhansel

swWieder eine

richtige Dakar*

Der 13-fache Dakar-Sieger
aus Frankreich spricht Uber
den Breitbau-Peugeot,
seine Teamgefahrten

und die landschaftlichen
Schoénheiten von Peru.

Von: Claus Mihlberger

Peugeot holte bei der Dakar
2017 einen Dreifachsieg, mit
lhnen an der Spitze. Also ist
Peugeot auch 2018 hausho-
her Favorit, oder?

Das Ergebnis vom letzten Januar
spiegelte das wahre Kriftever-
haltnis nicht korrekt wider. Mini
war tatsdchlich ein bisschen im
Hintertreffen, aber Toyota war
stark und wurde unter Wert ge-
schlagen. Die Allradautos von
Mini und Toyota durften jetzt
100 Kilo abspecken. Unser Vorteil
beim Gewicht ist dadurch klar
geschrumpft. Das Delta zwischen
den Buggys und den Allradlern
betrigt nur noch 120 bis 150 Ki-
logramm. Und bei der Motorleis-
tung liegen alle Topautos auf
dem gleichen Niveau.

Was halten Sie vom brand-
neuen Mini-Buggy?

Es ist immer ein Risiko, mit ei-
nem komplett neuen Auto zu
starten.

Auch Peugeot-Sport hat auf-
geristet, mit dem extrem
breiten 3008 Maxi.

Beim Debriefing gleich nach der
letztjihrigen Rallye sagten die
Ingenieure: Wir haben eine tolle
Idee. Firs nédchste Jahr verbrei-
tern wir das Auto nochmals um
20 Zentimeter, von 2,20 Meter
auf2,40 Meter. Wir Fahrer waren
davon zunidchst mal nicht sehr
angetan, denn ein breites Auto
passt viel schlechter durch Eng-
stellen, die immer mal auftau-
chen.

Trotz dieser Bedenken wurde
der Breitspur 3008 Maxi
gebaut...

Beim ersten Test in Portugal fuh-
ren Sébastien Loeb und ich das
neue Auto. Wir waren beide so-

16
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Monsieur Dakar hat den 14. Sieg im Visier. Aber die Konkurrenz ist stark

fort begeistert. Das Auto war sta-
biler beim Bremsen und schnel-
ler in den Kurven. Und man muss
auch sehen: Wir fuhren in Portu-
gal auf Feldwegen. Die Vorteile
der Breitbauweise kommen aber
erst im offenen Geléinde so rich-
tig zum Tragen. Auf einem Ter-
rain, wie wir es in diesem Jahr in
der ersten Woche der Rallye in
Peru oft antreffen werden.

»DAS GROSSTE
PROBLEMIST DAS
KICKENDE HECK.
ICH HABE MICH
DESWEGEN SCHON
ZWEIMAL UBER-
SCHLAGEN«

Wie wurde das Fahrwerk
modifiziert?

Weil das Auto breiter wurde,
brauchten wir lingere Querlen-
ker. Der Federweg ist gestiegen,
von 50 auf 54 Zentimeter, Auch
am Motor wurde gearbeitet. Das
Ansprechverhalten wurde noch-
mals besser.

Wie steht’s mit der Zuverlds-
sigkeit des 3008 Maxi?

Macht Peugeot auch soge-
nannte Missbrauchtests?
Ja, ich habe mal versucht, die
Kupplung absichtlich zu killen.
Es ist mir nicht gelungen. In den
letzten Jahren hatten wir bei Peu-
geot nur einmal einen Kupp-
lungsschaden. Das ist Cyril Des-
pres passiert, und zwar oben in
den Anden. Wegen der diinnen
Luft spricht der Motor dort
schlecht an, und man muss die
Kupplung lange schleifen lassen.
Danach war sie tatsichlich im
Eimer.

Was ist die gro3te Schwierig-
keit, wenn man mit dem Peu-
geot Buggy richtig schnell
fahren will?

Das groRte Problem ist das
kickende Heck. Ich mag das gar
nicht. Bei der Silkway-Rallye ha-
ben wir uns deswegen zweimal
der Linge nach tberschlagen.
Glauben Sie mir: Das ist nicht
lustig.

Nach finf Jahren gastiert die
Rallye jetzt erstmals wieder
in Peru. Die Sandetappen lie-
gen lhnen und dem Peugeot-
Buggy?

Peru erinnert mich ein bisschen
an Afrika, an Mauretanien. Das
ist jetzt wieder eine richtige Da-
kar. Das offene Gelinde kommt

OT-SPORT

PEUGE

Cyril und mir sehr zupass. Aber
auch Séb lernt schnell.

Wie unterschiedlich ist der
Fahrstil der Peugeot-Pilo-
ten?
Carlos Sainz fihrt sozusagen di
gital. Ich pflege einen viel wei
cheren Fahrstil. Das komm
wahrscheinlich vom Motorrad
Da bin ich auch nie aggressiv ger
fahren. Bei einem Test habe ich
mal das Setup von Sébastien Loeb
ausprobiert. Damit bin ich iiber
haupt nicht zurechtgekommen,.
So konnte ich nie im Leben ein
ganze Rallye fahren. Ich brauch
die Riickmeldung von der Vor
derachse.

oo™

Wie schafft man es, 13-mal
die Dakar zu gewinnen? Was
sind lhre Starken?
Schwer zu sagen. Es immaer
schwer, sich selbst zu beurteilen.
Natiirlich profitiere ich von me
ner Erfahrung. Ich fahre nac
dem Motto: Take it easy. Md
lauft es gut, mal lauft es wenigg
gut. Unter Stress mache abe
auch ich manchmal blode Fehl
Auch bin ich nicht so wie Carlgs
Sainz. Wenn bei ihm eine ro?c
Lampe i1 Arnmturenbrqh
brennt, ignoriert er das. Ich
bremse lieber ab und schau nach,
was los ist.

St e 3

Nach vier Jahren macht
Peugeot im Januar wieder
Schluss mit der Dakar. Auch
fur Sie Zeit zum Aufhdren?

Ich bin schon ein bisschen traL-
rig, dass mein zweites Lieblings-
team neben der Motorrad-
Mannschaft von Yamaha jet'l/.t
Abschied von der Dakar nehmen
wird. Ich hatte jetzt bei Peugeot
wirklich eine tolle Zeit, mit su-
per Atmosphire im Team, uﬁd
am Geld hat es uns auch nie ge-
fehlt. m 7

@

Stéphane ‘
Peterhansel

Geburtstag: 6.8.1965
Geburtsort: Vesoul/F

1991-1998: 6 Siege Dakar-
Rallye (Yamaha)

1997 und 2001: Enduro-
Weltmeister

2004-2017: 7 Siege Dakar
Rallye mit Autos von Mitsub
shi (2004, 2005 und 2007)
X-Raid Mini (2012 und 2013
und Peugeot (2016 und 201
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Rallye-WM

Nach der Saison ist vor der Saison

In keiner anderen Serie ist
die Winterpause kUrzer als
in der Rallye-WM. Die Sai-
son 2018 beginnt in knapp
sechs Wochen. Ergo nutzen
die Werksteams auch die
Adventszeit zum Testen.

Von: Reiner Kuhn

on wegen Winterpause:
V Genau 68 Tage liegen

zwischen der Zieleinfahrt
in Australien und der Auftakt-
prifung bei der traditions-
reichen Rallye Monte Carlo. Die
Vorbereitungen dazu laufen be-
reits auf Hochtouren. Die Werks-
teams hatten sich extra einige
ihrer maximal 55 Testtage, die
ihnen pro Saison zur Verfiigung
stehen, aufgehoben.

Am intensivsten bereitet sich
Toyota auf den Saisonbeginn vor.
Sechs Tage riickt das Team von
Tommi Mikinen vor dem Jahres-
wechsel noch auferhalb des
hauseigenen Testreviers aus. Vier
davon wurden vergangene Woche
fir die ,Monte“ genutzt, zwei
weitere sind fiir einen Wintertest
in Lappland reserviert. Dort herr-
schen schon jetzt Bedingungen
wie bei der Rallye Schweden. Am
meisten sitzt natiirlich Neuzu-

Rallye-WM

gang Ott Tinak hinterm Steuer
des weiterentwickelten Yaris
WRC. Der Este absolvierte zwei
~Monte“-Testtage, seine kiinfti-
gen TeamKkollegen Jari-Matti Lat-
vala und Esapekka Lappi je einen.

M-Sport hat noch drei Testtage
iibrig und wird diese Woche an
die Ardeche reisen, wo Sébastien
Ogier und Elfyn Evans sich auf
die ,Monte“ vorbereiten. Direkt
vor dem Saisonauftakt hat M-
Sport drei weitere Testtage einge-
plant. Dann soll auch Eric Camilli,
der sich 2018 einen Fiesta WRC
mit Teemu Suninen teilen soll, im
dritten Ford Platz nehmen. Nach
dem WM-Start geht es fiir die

Weltmeister-Truppe fiir fiinf
Tage ins verschneite Schweden.
Einen dhnlichen Fahrplan hat
Hyundai. Thierry Neuville, An-
dreas Mikkelsen und Dani Sordo
bekommen im Dezember jeweils
einen ,Monte“-Testtag. Im Janu-
ar wird die Prozedur wiederholt.
Ritselraten bei Citroén. Man
habe das Testkontingent 2017
nicht ausgenutzt, hief§ es schmal-
lippig. Geplant seien noch drei
Testtage fiir die Rallye Monte
Carlo und ein zweitdgiger Ent-
wicklungstest auf Schotter. Offen
auch, ob man zum Saisonstart
mit zwei oder drei C3 antritt.
Gesetzt ist nur Kris Meeke. @

Erstmals im Yaris WRC: Toyota-Neuzugang Ott Tdnak beim ,,Monte“-Test

FIA lasst Privatiers ans WRC’17-Steuer

Die FIA lockert das Regle-
ment: Kinftig dUrfen auch
Privatiers in der neuesten
WRC-Generation starten.

Von: Reiner Kuhn

ie erste Saison der neues-
Dren World Rally Cars war

ein voller Erfolg. Alle vier
Hersteller und insgesamt sieben
verschiedene Fahrern konnten
einen WM-Sieg bejubeln. Besser
noch: Die knapp 400 PS starken
und mit ausgefeilter Aerody-
namik daherkommenden Allrad-
boliden tiberzeugen auch durch
erhohte Sicherheit.

Fiir die FIA Grund genug, die
Regeln zu lockern. Ab sofort sind
die schnellsten Rallyeautos aller
Zeiten nicht mehr allein Sache

18

der Hersteller. SaRen neben den
Werksfahrern mit Mads Ostberg,
Lorenzo Bertelli, Teemu Suninen
und Armin Kremer bisher nur
ausgewihlte Piloten am Steuer,
kann in der Topliga kiinftig jeder
Privatier einen WRC’17 einset-
zen. Kleiner Haken: Die Nennung
von privaten Fahrern oder Teams
muss weiterhin von der FIA ge-
nehmigt werden. Trotz Abschaf-

ERIK VAN LAND

— e

fung der nur 2017 ausgeschrie-
benen WRC-Trophy fiir dltere
WRC diirfte das Interesse iiber-
schaubar bleiben. Denn neben
M-Sport mit dem Ford Fiesta WRC
bietet nur Citroén seinen C3 WRC
tiber Partner PH Sport zur Miete
an. Hyundai und Toyota wollen
vorerst keine aktuellen Autos in
fremde Hande geben: ,Zu auf-
wendig, zu kompliziert.” &

Starke Vorstellung: Kremer holte im Ford Fiesta WRC"17 zwei WM-Zihler

SORDO WECHSELT CO

Vier Jahre waren Dani Sordo
und Marc Marti ein Team. Ge-
schichte. Nun trennte sich der
34-jahrige Fahrer von seinem
Copiloten und holte seinen
alten Beifahrer Carlos del Bar-
rio zurick. Der kuriose Grund:
Die Bestrebungen Kataloniens
nach einer Abspaltung von
Spanien, die Marti vehement
befurwortet, soll sich negativ
auf die Stimmung im Auto
ausgewirkt haben. Mit Del
Barrio wird Sordo allerdings
nur sieben WM-L&ufe be-
streiten, die restliche Zeit sitzt
Hayden Paddon im dritten
Werks-Hyundai i20 WRC.

MEHR SCHOTTER IN DER
RALLYE-EM 2018

In der Rallye-EM 2018 bleibt
es bei acht Laufen. Einzige
Veranderung: In Polen Uber-
nimmt der ehemalige WM-
Lauf das EM-Pradikat von
der Rallye Rzeszow. Weil die
Rallye Uber schnelle Schotter-
wege statt Uber Asphalt fuhrt,
steigt der Anteil von losem
Untergrund in der kontinen-
talen Topliga an. Lediglich die
Rallye Gran Canaria, die Rallye
Rom und die Barum-Rallye
finden auf Asphalt statt. For
die Meisterschaft zahlen die
sechs besten Ergebnisse. In
den beiden Junior-Wertungen
(J) bis 27 Jahre mit R2-Autos
und Uber 28 Jahre werden alle
sechs Laufe gewertet.

EM-Kalender 2018

22.-24.03. Azoren/P (J)
03.-05.05. Kanaren/E (J)
01.-03.06. Akropolis/GR
15.-17.06. Nicosia/CY
19.-21.07. Rom/I (J)
24.-26.08. Barum ZLlin/CZ (J)
21.-23.09. Mikolajki/PL (J)
12.-14.10. Liepaja’/LV (J) ‘

ERSTER SIEG FUR !
NEUEN PROTONIRIZRS ||
Bei der regionalen Rallye
Grizedale Stages in GroB3bri-
tannien feiert der neue Proton
Iriz RS den ersten Gesamtsieg:
Am Steuer des von der briti-
schen Rallyeschmiede MEM
entwickelten Turbo-Allradlers
saf3 Ollie Mellors, Sohn von
MEM-Boss Elliot Mellors.
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Wahlen Sie die Besten:
Marken, Modelle & Fahrer 2017

Mitmachen und wertvolle Preise gewinnen!

$

Ferrari

| |
1. Preis 2femochenende

1x1Gewindefahrwerk
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Leserwahl 2017 | Automobil

Liebe Leser und Motorsportfreunde!

Wer sind die besten «Racer des Jahres»?
MOTORSPORT aktuell sucht die besten
Marken, Modelle und Fahrer der
Rennsaison 2017 in den Rubriken Mar-
ken, Modelle und Fahrer. Sie haben die
Wahl. Wie immer gibt es fiir Thre Un-
terstiitzung viele attraktive Preise zu ge-
winnen. Also Stift in die Hand und los!
In dieser MSa-Ausgabe stellen wir Thnen
aufdiesen beiden und den im Anschluss

Formel1
Formelsport

BMW

Chevrolet/ U
Corvette

Force India
,I' -#-!“?'-_._fh‘.r.ﬁ.o

Formel E
Sportwagen

Aufden Seiten 22 bis 25 konnen Sie die
Automodelle wihlen, auf den Seiten
26/27 dann fiir die Threr Meinung nach
besten Fahrer 2017 abstimmen.

Wie Sie abstimmen und uns Thre Wahl
mitteilen konnen, erfahren Sie auf Sei-
te 28129. Dort finden Sie auch alle zu ge-
winnenden Preise. Der Hauptgewinn
hat einen Wert von ca. 4000 Euro. Wir
danken herzlich fiir Thre Teilnahme!

folgenden Sonderseiten die zur Wahl A Formell
stehenden KandidatenausdemBereich B Formelsport
Automobil vor. Hier, auf den Seiten c - \E
20021, finden Sie eine Auswahl der 48 SR
wichtigsten Marken bzw, Hersteller,de- @ Sportwagen
ren Produkte in der Saison 2017 imAu-  E Tourenwagen
tomobilrennsport werkseitigoder privat - Langstrecke Nurburgring
eingesetzt worden sind.
Die Rubrik «Marken ist unterteiltin ©  Rallye
diese acht Kategorien: H Markenpokale
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Niirburgring

] Tourenwagen
Langstrecke
Nirburgring

=4 Markenpokale

iyl Tourenwagen
Langstrecke
4 Markenpokale

Red Bull

Renault

Yr
RENAULT

Sauber F1
s Sauber 1 Toam

Schaeffler

mazoa

SCHAEFFLER

SEAT

Subary

SUBARU
Toro Rosso

Onroak (Ligier)
omgoal -

I
“ “Joro-Rosso

Opel Toyota
- (\' A -
TOYOTA

Oreca 34} Volkswagen
oRECAE :
Peugeot

\,/)Q %
Porsche :
ANZEIGE

Die Leserwahl zum ,,Racer des Jahres 2017 wirﬂ prasentiert von: Ilgllf.\TI%ll\%I
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Wahlen S

ie die Modelle 2017!

e

Serienmodell N

Flat/Abarth
500/595/695

Kia

Serienmodell
Renault
Twingo

Renneinsatzl
Markenpokal

Renneinsatzl
Rundstrecke

K) Kleinwagen

Al/S]

Serlentdell
Citroén
c3

ANZEIGE

Renneinsatz1
Rallycross

Renneinsatz]
Rallye

Renneinsatz 2
Markenpokal

Renneinsatz 2
Rallye

Auf dieser und der folgenden Doppel-  J  Minicars

seite haben wir die 62 Wahlkandidaten K Kleinwagen

der Rubrik «Modelle» aufgelistet. Dabei L Kompaktklasse

handelt es sich um eine Auswahl der M Mittelklasse

wichtigsten EU-Neuwagenmodelleund N Sportwagen/ Luxusklasse
ihrer Rennsportableger. Bitte withlen Sie

innerhalb dieser fiinf Kategorien —vom

Minicar bis hin zum Sportwagen — Ih-

ren jeweiligen Favoriten.

K) Kleinwagen

DS Renneinsatz1
3 Rallye/Rallycross

Kia Renneinsatz1
Rio Rallycross

Serienmodell
MINI Renneinsatz] Renneinsatz 2
JCW/Countryman Markenpokal (JCW) Rally Raid (Countryman)

o=~

Renneinsatz1
Rallye/Rallycross

Renneinsatz 2
Rallye/Rallycross

Loving challenges. MANN
MANN-FILTER Motorsport FILTER§
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K) Kleinwagen

Renneinsatz 1
Rallycross

Serienmodell
Renneinsatz 1
Rallycross

Volkswagen
Polo

L) Kompaktklasse

Serienmodell
AlfaRomeo
Giulietta

Renneinsatz 1
Tourenwagen

Audi

Renneinsatz2
Tourenwagen Langstr. NUrburgring
N ok

Renneinsatz 1

Renneinsatz2
Langstr/Markenpokal

Renneinsatz 1
Tourenwagen

Renneinsatz 1
Tourenwagen

L) Kompaktklasse

Serienmodell
Ford
Focus

Renneinsatz2
Rallycross

Renneinsatz]
Tourenwagen

Serienmodell
Honda Renneinsatz1

Rundstrecke

Rallycross

Renneinsatz1 Renneinsatz2

Langstr. NUrburgring

Renneinsatz1
Tourenwage

Renneinsatz1
Tourenwagen

Mercedes-Benz
A-Klasse
=B T

Renneinsatz1
Tourenwagen

Serienmodell
Mitsubishi
Lancer

il

Renneinsatz2
Langstr. NUrburgring

Renneinsatz1
Tourenwagen
R SR

Serienmodell .

Peugeot
308/3008

Renneinsatz2
Rally Raid (3008)

Renneinsatz1
Rundstrecke (308)

ANZEIGE

RS

gewindefalvrwerke @
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L) Kompaktklasse

Renneinsatz2
Langstr. NUrburgring

Renneinsatz]
Leon Tourenwagen

L15-2
Renneinsatz 2
Rallye

Renneinsatz1
Rundstrecke

o

Renneinsatz1

Beetle Rallycross

—

p— —
Serienmodell

Volkswagen

Renneinsatz 2
Langstr. NUrburgring

Renneinsatz1
Golf Tourenwagen

M) Mittelklasse

Renneinsatz]
Tourenwagen

Serienmodell

BMW Renneinsatz1
Tourenwagen

Renneinsatz 2

3er (M3)/4er (M4) Sportwagen/Langstr.

Ford Renneinsatz1
Tourenwagen

Serienmodell
Mercedes-Benz
C-Klasse/C-Kl.Coupé

Renneinsatz1
Tourenwagen

ANZEIGE

M) Mittelklasse

Serienmodell
Subaru
Levorg

Serienmodell

Serienmodell

Aston Martin
Vantage

Bentley

BMW
Ger (M6)

Renneinsatz]
Tourenwagen

Renneinsatz 2
Tourenwagen

Renneinsatz1
Sportwagen

Renneinsatz1
Rallye

Renneinsatz 2
Markenpokal

Renneinsatz1
Sportwagen/Langstr.

Renneinsatz1
Markenpokal

Renneinsatz 2 |
Langstr. NUrburgring l

Sportwagen

A ';A:” 2 == ;

Renneinsatz 2 |
Langstr. NUrburgring = |

Renneinsatz1
Sportwagen

=labsport z-w
TRACK PERFORMANCE 1/t SPORTREIFEN-SETUP




a —~
Serienmodell

Chevrolet Renneinsatz1
Corvette Sportwagen

Renneinsatz1 Renneinsatz 2
Sportwagen/Langstr. Markenpokal

Renneinsatz1

3 CEEE e X
Ford Renneinsatz1 Renneinsatz 2
Mustang Sportwagen Tourenwagen

s ——
Serienmodell

Honda/Acura Renneinsatz1

NSX Sportwagen
Pt
Serienmodell
KT™™ Renneinsatz1 Renneinsatz 2
X-Bow Sportwagen/Langstr. Markenpokal

———

¥

Lamborghini Renneinsatz1 Renneinsatz 2
Huracén Sportwagen/Langstr. Markenpokal

Renneinsatz1
Sportwagen

Serienmodell

Maserati Renneinsatz1

Gran Turismo Sportwagen
ANZEIGE

N) Sportwagen/Luxusklasse

Renneinsatz1
Sportwagen

Serienmodell

McLaren Renneinsatz1
6505 Sportwagen

Mercedes-AMG Renneinsatz1 Renneinsatz 2
GT/GTS/GTR Sportwagen Langstr. NUrburgring

Renneinsatz1 Renneinsatz 2
Sportwagen Langstr. NUrburgring
- e

Renneinsatz1 Renneinsatz 2
Sportwagen Langstr./Markenpokal

Renneinsatz1
Rundstrecke Rallye

Renneinsatz1 Renneinsatz 2
Rundstrecke Rallye

o n RA DT A MRANE T

4 CERTINA
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Die Leserwahl zum ,,Racer des Jahres 2017“ wird prasentiert von: FILTER
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Wahlen Sie die Fahrer 2017!

Auf diesen beiden Seiten stehen 135 Automobil- o} Formell T Langstrecke Nurburgring
Rennfahrer fiir Sie zur Wahl. Die MSa-Redaktion P Formelsport 8] Rallye

hat fiir Sie eine alphabetisch sortierte Vorauswahl Q Formel E \'J Markenpokale

getroffen. Sollte Ihr Favorit fehlen, konnen Sie ihn/ R Sportwagen w Nachwuchsfahrer

sie als «Fahrer nach Wahl» withlen. Die Kategorien: S Tourenwagen

(0)] Foel‘] _

J -y 2 g

Fernando Klonso

ValtteriBottas Lewis Hamilton Nico Hilkenberg Felipe Massa Esteban Ocon SergioPérez KimiRédikkénen
E/MclLaren FIN/Mercedes GB/Mercedes D/Renault BR/Willlams F/Forceindia MEX/Force India FIN/Ferrari
= :
Daniel Ricclardo Carlos Saini Jr Lance Stroll Stoffel Vandoome Max Verstappen Sebastian Vettel Pascal Wehrlein Fahrernach Wahl
AUS/Red Bull E/Renault CON/Williams B/McLaren NL/Red Bull D/Ferrari D/Sauber

P) Foelsport

— wl— A
Louis Delétraz Joel Eriksson Pietro Fittipaldi Pierre Gasly LucaGhiotto MaximilianGinther FerdinandHabsburg Hiroakilshiura
CH/Formel 2 S/Formel 3 BR/Formel VB35 F/Super Formula I/Formel 2 D/Formel 3 A/Formel 3 J/Super Formula
¢ 3 ‘ R
‘
Nicholas Latifi Charles Leclerc André Lotterer Artem Markelov Lando Noms Oliver Rowland George Russell Fahrernach Wahl

CDN/Formel 2 MC/Formel 2 D/Super Formula RUS/Formel 2 GB/Formel 3 GB/Formel VB3.5 GB/GP3

0 ’ RS

Daniel Abt SamBird Sébastien Buemi LucasdiGrassi MaroEngel MitchEvans RobinFrijns Nick Heidfeld
D/Audi Schaeffler GB/DS Virgin CH/Renault BR/AudiSchaeffler  D/Venturl NZ/Jaguar NL/Andretti D/Mahindra
JoséMaria Lépez Nelson PiquetJr. Nicolas Prost Felix Rosenqvist Stéphane Sarrazin  Oliver Turvey Jean-Eric Vergne Fahrernach Wahl

RA/DS Virgin BR/NextEV F/Renault S/Mahindra F/Techeetah GB/NextEV F/Techeetah

R) Sportwagen

A\ N e M ) -
Earl Bamber Timo Bernhard Mirko Bortolotti Maximilian Buhk James Calado Christian Engelhart Jules Gounon Christopher Haase
NZ/WEC & LM D/WEC& LM I/GT3-Sport D/GT3-Sport GB/WEC &M D/GT3-Sport F/GT3-Sport D/GT3-Sport
8 d EA -
Brendon Hartley Thomas Laurent Jan Magnussen Aless. Pier Guldl Jordan Taylor Ricky Taylor Markus Winkelhock FahrernachWahl
NZ/WEC & LM F/WEC &M DK/IMSA & LM I/WEC & LM USA/IMSA & LM USA/IMSA & LM D/GT3-Sport

NZEIGE

Loving challenges. MANN
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Lucas Auer Thed Bjork Robert Dahlgren JoshFiles PetrFulin Mike Halder Norbert Michelisz René Rast
A/DTM S/WTCC S/STCC GB/TCR CZ/ETCC D/TCR H/WTCC D/DT™M
Chistjoh.Schreiber Ashley Sutton Attila Tassli Martin TruexJr. Jean-Karl Vernay Jamie Whincup Marco Wmmann Fahrer nach Wahl
CH/ETCC GB/BTCC H/TCR USA/NASCAR F/TCR AUS/Supercars D/DT™M

T) Langstrecke Nirburgring

. ! . - ) - A b 4

Connorde PhIIUppl RomainDumas KévinEstre LudgerHenrich MoritzKranz JochenKrumbach  Fred Makowiecki Christian Menzel
USA/24h & VLN F/24h & VLN F/VLN D/RCN D/24h & VLN D/24h & VLN F/24h & VLN D/24h & VLN

i | . @ 7

L
- . = \ i {

Christopher Mies Jérg Miller Sabine Schmitz Michael Schrey Volker Strycek Kelvinvand.Linde Jeff Westphal Fahrer nach Wahl
D/24h & VLN D/24h & VLN D/24h & VLN D/24h & VLN D/24h & VIN ZA/24h USA/24h & VLN

uU) Rallye

E N T
R.Baumschlager Dominik Dinkel Mattias Ekstrom

. =
-
Fabian Kreim ). Kristoffersson Esapekka Lappi

ElfynEvans René Mandel
A/ORM D/DRM S/Rallycross-WM GB/Rallye-WM D/DRM S/Rallycross-WM FIN/Rallye-WM D/DRM
" -y P i -
Andreas Mikkelsen Thierry Neuville Sébastien Ogier S.Peterhansel Timo Scheider Ott Téanak PontusTidemand  Fahrernach Wahl
N/Rallye-WM B/Rallye-WM F/Rallye-WM F/Rally Raid D/Rallycross-WM EST/Rallye-WM S/WRC2

V) Markenpokale

M. Ammermoller Mikel Azcona JonathanCecotto  PhilipEllis Steffen Faas Bjorn Grossmann Fabio Leimer Niklas Macks.chin
D/Porsche Cups E/AudiTT Cup YV/Tr.Lamborghini  GB/AudiTT Cup D/KTM X-Bow B. D/FerrariChallenge  CH/FerrariChall. D/Renault ClioCup

V16 ?
n

; <& " a » L
Dennis Olsen Tomas Pekar Martin Ragginger Carrie Schreiner ChrisvanderDrift  Nick Yelloly Christ. Zéchling Fahrer nach Wahl
N/Porsche Cups CZ/RenaultClioCup A/CarreraCupAsia  D/Tr.Lamborghini NZ/CarreraCupAsia GB/CarreraCupD A/CarreraCupD

7 [ — e
Marcus Armstrong  David Beckmann Matt Campbell Felipe Drugovich LucaEngstler SachaFenestraz SophiaFlérsch Thomas Jager
NZ/Formel 4 D/Formel 3 AUS/Por.Supercup  BR/Formel 4 D/TCR F/Formel Renault D/Formel 4 A/VIN&TCR
s ! =
o\ N ” P y
Alexander Mies ThomasPreining Mick Schumacher Roman Schwedt Julius Tannert Larry ten Voorde JUriVips Fahrer nach Wahl
D/VLN A/CarreraCupD D/Formel 3 D/DRM D/JWRC D/CarreraCupD EST/Formel 4
ANZEIGE
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2x 1 VLN-Rennwochenende fir zwei mit KTM

1x1DTM-VIP-Wochenende
fur zwei mit Hankook

DIE «GRUNE HOLLE» HAUTNAH ERLEBEN
konnen Sie mit dem Hauptpreis der diesjahri-
gen Leserwahl. Der ¢sterreichische Sportwa-
genbauver KTM ladt zwei Gewinner und je eine
Begleitperson zu einem VLN-Rennwochenen-
de ein. Seit 2017 tritt die GT4-Version des KTM
X-Bow in einer eigenen Klasse inder VLN an
und sorgt fur packende Renn-Action. Die Ge-
winner durfen sich als Highlight auf eine Renn-
taxifahrt Uber die mehr als 24 Kilometer lange
VLN-Variante des NUrburgrings freuen. Eben-
falls inbegriffen sind Ubernahme der Spritkos-
ten, zwei Ubernachtungen inkl. Frohstick im
Lindner Hotel (wahlweise Do-Sa oder Fr—So),
Zugang zur «KTM X-BOW CUP powered by
MICHELIN»-Lounge, Eintritt zum Rennen und
ein gemeinsames Abendessen in der «Pisten-
klause» mit einem Fahrerduo aus dem Cup.
Gesamtwert: ca.4000,~ Euro
www.ktm.com

1x1ADAC-GT-Masters-VIP-Wochen-
ende fir zwei mit MANN-FILTER

ALS EXKLUSIVER REIFENLIEFERANT unterstiutzt Hankook

die DTM seit 2011 mit Hochleistungs-Rennreifen. Auf den
anspruchsvollen Strecken der internationalen Rennserie sind
Hankooks Reifen zuverlassige Partner fir Fahrer und Fahrzeu-
ge. Mit Hankook kénnen der Gewinner des Hauptpreises und
eine Begleitperson die DTM live an der Rennstrecke erleben.
Vor Ort haben Sie mit Ihren VIP-Tickets exklusiven Zugang zur
Hankook Hospitality. Verpflegung und Ubernachtung sind
ebenfalls inbegriffen. Die Anreise erfolgt auf eigene Kosten.
Wert: ca.1250,— Euro

www.hankooktire.com

28

ERLEBEN SIE EINE WELT voller Emotionen, Begeisterung und Leidenschaft als
VIP-Géaste in der MANN-FILTER Lounge im Rahmen der ADAC GT Masters. Inklusive
sind VIP-Wochenend-Tickets, Komplettverpflegung, Boxenbesichtigungen und
FahrerlagerfUhrungen. Sie erhalten zusatzlich exklusive Einblicke hinter die Kulissen,
+Meet the Drivers" und einen Besuch der Startaufstellung.
Wert: ca.1000,—~ Euro
www.mann-filter-motorsport.com

MOTORSPORT aktuell 52 | 2017




1x1KW Gewindefahrwerk

Ix1Satz
Hankook-
Reifen

SIE HABEN DIE CHANCE,
einen Satz Hankook-Reifen
fur Ihr Fahrzeug (Nachweis
erforderlich) zu gewinnen.
Als Partner vieler Premium-

Automarken wie Audi, BMW,

Mercedes-Benz, MINI, Por-

sche und VW steht Hankook
fur hochste Qualitat und Spit-

SPITZENTECHNOLOGIE aus
dem Motorsport — auch fur Ihr Auto
auf der Straf3e. Das KW Gewinde-
fahrwerk Variante 3 «inox-line»
bietet unbegrenzte Individualitat
fur Performance und Komfort. Die
Dampfer sind in Zug- und Druck-
stufe in 16 bzw. 12 Klicks unabhan-
gig voneinander einstellbar. Auch
eine individuelle, stufenlose Tiefer-
legung ist moglich. Die Verwen-
dung von beispielsweise Edelstahl-
Federbeinen «inox-line» und hoch-
wertigen Dadmpfungskomponenten
sorgen fur eine lange Lebensdauer.
Wert: ca.2000,—- Euro
www.kwsuspensions.de

zenleistung. Der exklusive Rei-
fenlieferant der DTM bietet fUr

nahezu jedes Auto den perfek-
ten Reifen. Mit innovativen Fea-
tures sorgt Hankook fur hohen
Fahrkomfort und sicheres Fahr-
erlebnis. Fur die Vollgas-Freunde
bietet Hankook ein umfangrei-
ches Sortiment an UHP-Reifen.

Wert: ca. 800,~ Euro
www.hankooktire.com

3, Preis \7\]‘»

1x1Satz AEZ-
Steam-Rader

GENEHMIGUNGSFREI UND MADEIN
GERMANY ist das «Steam» genannte,
neueste Multitalent aus dem Hause AEZ.
Das klassische Design mit 15 kantigen
Speichen ist auf moderne Autos abge-
stimmt. In der eleganten Trendfarbe Gun-
metal frontpoliert hebt sich das Vielspei-
chenrad vom Einheitsbrei der Massenalu-
felgen ab. Der Gewinner des 3. Preises darf
sich Uber diesen Blickfang freuen.
Gegenwert: bis zu 1500,— Euro
www.aez-wheels.com

1x1Satz MANN-FILTER
for lhr Auto + exklusives
Spark-Modellauto

GUT GEFILTERT wird alles Wichtige an lhrem
Auto mit einem Filtersatz von MANN-FILTER. Der
Gewinner des 7. Preises darf sich Uber einen auf
sein Fahrzeug zugeschnittenen Komplettsatz be-
stehend aus Olfilter, Luftfilter, Kraftstofffilter und
Innenraumfilter freuen. FUr optische Anreize in den
eigenen vier Wanden legen die Spezialisten noch
ein exklusives Spark-Modellauto im MaBstab 1:43
des 2017 vom Team MANN-FILTER HTP Motor-
sport eingesetzten Mercedes-AMG GT3 drauf.
Wert: ca.300,—~Euro

www.mann-filter.de

SO WAHLEN UND
GEWINNEN SIE

Auf den vorangegangenen
Seiten haben wir Ihnen 48
Marken, 62 Modelle und 135
Fahrer aus dem Automobil-
rennsport vorgestellt. Sie

sind in acht, fOnf bzw. neun
Einzelkategorien eingeteilt.
Pro Einzelkategorie haben
Sie eine(!) Stimme, kénnen
also 22-mal wahlen. «Racer
des Jahres 2017» werden die
Wabhlkandidaten, die in der
jeweiligen Kategorie die meis-
ten Leserstimmen erhalten.
Veranstalter dieser Leserak-
tion und dieses Gewinnspiels
ist die Motor Presse Stuttgart
GmbH & Co. KG, Leuschner-
straBBe 1, 70174 Stuttgart.
Teilnahmeberechtigt sind
Einzelpersonen Uber 18 Jahre.
Ausgenommen sind Mitarbei-
ter der Motor Presse Stuttgart
GmbH und Co. KG sowie deren
Angehorige. Eine Teilnahme
per Liste ist ausgeschlossen.

WAHLSCHEIN AUSFULLEN
Dieser MSa-Ausgabe 52/2017
ist eine Wahlkarte beigefugt.
An den darauf vorgesehenen
Stellen tragen Sie bitte Ihre
Wabhl ein. Benutzen Sie dazu
die Buchstaben- und Zahlen-
Codes lhrer Favoriten. Wenn
Sie bei den Fahrern keinen
der von uns vorgeschlagenen
Kandidaten wahlen mochten,
kénnen Sie in jeder der neun
Kategorien auch lhren persén-
lichen Favoriten mit Vor- und
Nachnamen eintragen.

PREISE GEWINNEN

Die Gewinnspiel-Preise wer-
den unter allen rechtzeitig ein-
gesandten Teilnahmekarten
der MOTORSPORT-aktuell-
Leserwahl «Racer des Jahres
2017» verlost. Einsende-
schluss ist der 10. Januar 2018
(Datum des Poststempels).
Sie kénnen auch online unter
www.leserumfragen.de/msa
mitspielen. Der Rechtsweg ist
ausgeschlossen. lhre Angaben
sind freiwillig. Bitte geben Sie
Ihre Adresse an, wenn Sie an
der Verlosung der Gewinne
teilnehmen mochten. Eine
Barauszahlung der Gewinne
ist nicht moglich. Grundsatz-
lich ausgeschlossen von der
Teilnahme sind Zusendungen,
die Auftragsunternehmen fur
ihre Kunden vornehmen.
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WTCR — World Touring Car Cup

Tourenwagen-Revolution

Wie erwartet wurde die
neue WTCR-Serie vergan-
gene Woche auf der FIA-
Weltratssitzung durchge-
wunken. Damit wurde die
Tourenwagen-Welt in nur
drei Jahren revolutioniert.

Von: Michael Brautigam

er TCR-Triumphzug, der
seit drei Jahren unauf-
haltsam um den Globus

geht, hat seinen vorliufigen Ho-
hepunkt gefunden. Mit dem FIA-
Segen fiir die neu geschaffene
WTCR (siehe letzte MSa) ist
nichts Geringeres geschehen als
die Revolution des breiten Tou-
renwagensports. Ahnlich wie bei
den Supertourenwagen der 90er-
Jahre hat die TCR den Nerv der
Zeit getroffen. Und jetzt auch den
der bisherigen WTCC-Macher.
Und wie sieht es in Schweden
aus? Erste Andeutungen gab es
ja bereits, dass die WTCC-Cham-
pions von Volvo auch in der neu-
en Serie an den Start gehen. In

Neuer TV-Deal mit SAT.]

einem Statement ldsst Polestar-
Rennchef Alexander Murdzevski
Schedvin verlauten: ,.Die TCR-
Regularien sind groRartig und
der Wechsel zu ihnen mit der
WTCR ist eine gute Entschei-
dung. Das 6ffnet uns fiir die Zu-
kunft viele Tiiren, heifdt aber
auch, dass wir gut planen miis-
sen, wie wir strategisch vorge-

Nun Geschichte: Die TC1-Boliden sterben zusammen mit der WTCC

hen. Deshalb kann ich noch
nichts Genaueres sagen, auRer
dass wir uns freuen, mit dem
Team auf die Strecke zuriick-
zukehren.” Klingt nach einem
klaren Bekenntnis zur (W)TCR.

Minnich will dabei sein
Den Vorzug fiir die 26 permanen-
ten Startpldtze erhalten die bis-

lang in WTCC und TCR Interna-
tional Series aktiven Teams. Die
Miinnich-Mannschaft, das einzi-
ge WTCC-Team aus Deutschland,
plant ebenfalls einen Start mit
zwei bis drei Autos. Rob Huff soll
dabei nach Moglichkeit an Bord
bleiben. René Miinnichs Rund-
strecken-Comeback ware dara-
ber hinaus denkbar. Das kom-
plette Paket soll moglichst noch
vor Weihnachten fertig ge-
schntirt sein. Bis dahin soll auch
feststehen, mit welchem Fahr-
zeugmodell gefahren wird.

Die Verkiindung der WTCR
und die vorhergehende Bekannt-
gabe einer TCR-Europaserie be-
siegelt auch wie bereits angedeu-
tet, und nun auch durch die FIA
bestatigt, das Ende der ETCC.
Einen Kalender fiir die WTCR soll
es in Kiirze geben. Auch hier soll
bis Weihnachten alles stehen.
Auch ein Niirburgring-Auftritt
steht weiterhin zur Debatte.
Zwar gibt es kritische Stimmen
vor allem aus Reihen der Teams,
Eurosport Events als Promoter
wiirde aber trotzdem gerne die-
sen Highlight-Event behalten. m

und neuer Kalender

Die DTM hat einen neuen
TV-Partner. Nach 18 Jahren
ARD und ZDF Ubernimmt
2018 der Sender SAT.1 das
Ubertragungs-Ruder.

Von: Michael Brautigam

s ist eine gute Nachricht:
E Die DTM wird auch weiter-

hin live im Free-TV zu se-
hen sein. Und, ganz nach dem
Wunsch der DTM-Macher, auch
nicht auf einem Spartensender.
Die Krote der unumganglichen
Werbepausen eines Privatsenders
werden die Fans wohl gerne
schlucken, wenn sie dafiir gut
informiert werden.

Beim bisherigen Partner ARD,
der seit Neustart der DTM im
Jahr 2000 an Bord war (bis 2004
im Wechsel mit dem ZDF), kam
der Zuschauer auch mal zu kurz.
Da wurde wahrend des Rennens
zu anderen Sportevents geschal-

tet oder die Ubertragung ganz
abgebrochen, wenn es wie zu-
letzt am Norisring dieses Jahr zu
einer Rennunterbrechung kam.
Dazu hat ein Privatsender ganz
andere crossmediale Moglich-
keiten der Vermarktung. Der
neue Vertrag liuft zunéachst tiber
zwei Jahre, auch aufgrund der
noch unklaren Situation der
DTM tiber 2019 hinaus. Die ARD
hatte sich tibrigens, anders als

oTAL

nm r..

die Mitbewerber RTL, Sport 1 und
Servus TV, gar nicht erst an der
Ausschreibung beteiligt.
Frontfrau der 105-miniitigen
~ran“-Ubertragungen (bisher 90)
soll Andrea Kaiser werden. Die
berichtete fir den Schwester-
sender Kabel eins u. a. schon vom
ADAC GT Masters sowie fiir SAT.1
vom Race of Champions — wo
sie auch ihren Lebensgefihrten
Sébastien Ogier kennenlernte.

DTAL
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Kamera — und Action: Zumindest 2018/2019 lauft die DTM live auf SAT.]

Noch nicht offiziell verkiindet,
aber kurz vor der Bekanntgabe
steht auch der Rennkalender. Der
untenstehende Entwurf der ITR
wurde vergangene Woche von
der FIA durchgewunken. Noch
gibt es minimale Fragezeichen
hinter Riickkehrer Brands Hatch
(nach 4 Jahren Pause) und Neu-
ling Misano. Hier gilt es, letzte
Vertragsdetails zu klaren, was
aber zeitnah erfolgen soll. ®

DTM-KALENDER 2018

06./07.05. Hockenheim (D)
19./20.05. Lausitzring (D)
02./03.06. Budapest (H)
23./24.06. Norisring (D)
14./15.07.  Zandvoort (NL)
11./12.08.  Brands Hatch (GB)*
25./26.08. Misano (1)*
08./09.09. Nurburgring (D)
22./23.09. Spielberg (A)
13./14.10.  Hockenheim (D)

*vorbehaltlich Bestatigung
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Tourenwagen-WM | Saisonbilanz

Nach 13 Jahren WTCC ist
Schluss, 2018 kommt die
WTCR. Wir schauen zuriUck
aufs vorerst letzte Touren-
wagen-WM-Jahr. Dieses
lieferte Spannung, viele
Konjunktive und den ers-
ten Rundstrecken-Welt-
meister aus Schweden.

Von: Michael Brautigam

evor jetzt Einwiinde kom-
B men: Mattias Ekstrom und
Johan Kristoffersson wa-
ren mit ihren Titeln in der Rally-
cross-WM zwar im Wortsinn der
L~Rundstrecke” frither dran als
Landsmann Thed Bjork, gemeint
ist hier aber die Rundstrecke im
klassischen Sinn, also Formel-
sport, Sportwagen und Touren-
wagen. Und da sicherte sich der
Volvo-Pilot eben als erster Schwe-
de einen offiziellen FIA-Welt-
meistertitel. Der war vor dem
Finale in Katar tibrigens so heif3
umkampft wie selten zuvor.
Noch sechs Fahrer reisten mit
mathematischen Titelchancen an
den Persischen Golf. Geradezu
paradiesische Zustinde, nach-
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Fahrer

dem sich von 2014 bis 2016 José
Maria Lopez jeweils schon vor
dem letzten Event des Jahres
zum Weltmeister gekront hatte.

Eines der spannendsten
WTCC-Jahre brachte in 20 Renn-
liufen —und der damit kiirzesten
Saison seit 2006 — nicht weniger
als zehn verschiedene Rennsieger
hervor. Nur zwei davon holten
dabei jedoch ihren ersten Sieg.
Direkt im ersten Saisonlauf
schaffte Esteban Guerrieri, da-
mals noch im privaten Campos-
Chevy, die Sensation und gewann
sein erst drittes WTCC-Rennen.
Es sollten ein weiterer Chevy-Sieg
und einer fiir Honda folgen, wo
er ab Motegi fiir den verletzten
Tiago Monteiro einsprang. Mon-
teiro hdtte tibrigens, wiire er sei-
ner Durchschnitts-Punkteausbeu-
te nach der Sommerpause treu
geblieben, die WM mit knapp 40
Punkten Vorsprung gewonnen.
Doch dann kam bekanntlich der

K /‘, ) [ “DENSOL. ez cp,
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Testunfall (siehe Text rechts). Der
andere Sieg-Neuling hieRf Yann
Ehrlacher, er holte im Eroff-
nungsrennen in Termas auch den
einzigen Lada-Saisonsieg.
Guerrieri hatte als einer der
sechs Piloten noch WM-Chancen,
doch realistisch kimpften nur
Norbert Michelisz (Honda) und
Bjork noch um die Fahrerkrone.
Am Ende lagen 28,5 Punkte zwi-
schen dem Champion und dem
Geschlagenen. Da schmerzte die
Honda-Disqualifikation von Chi-
na. Hitte Michelisz seine 27,5
Punkte von dort behalten diirfen,
lige gleichzeitig Bjork zwei
Punkte schlechter, Michelisz
ware also mit einem Punkt Vor-
sprung Weltmeister geworden.

Michelisz war schneller
Abschwiichend sei gesagt, dass
Bjork seinen Teamkollegen Nick
Catsburg in der letzten Runde in
Katar vorbeiziehen lief8. Den
WM-Titel in der Herstellerwer-
tung verlor man durch die DQ
aber auf jeden Fall an Volvo.
Dass Honda das bessere Auto
hatte, zeigt sich, wenn man die
Punkteausbeute von Bjork und
Michelisz auseinandernimmt. Im
Qualifying und im Hauptrennen
— also da, wo es auf den realen

Speed ankommt — schligt der
Ungar den Schweden mit 26 zu
18 (Quali) bzw. 189 zu 155,5
Punkten (Hauptrennen) deutlich.
Dafiir holte Bjork mit 110 zu 40
Punkten viel mehr aus dem Re-
versed Grid der Eroffnungsren-
nen. In Summe stehen Michelisz'
fiunf Nuller, zwei davon durch
den besagten China-Totalausfall,
nur zwei bei Bjork gegentiber.
Die fiir die Disqualifikation
verantwortlichen Honda-Injekto-
ren brachten tbrigens keinen
Performance-Vorteil. Man hatte
an deren Innereien etwas gein-
dert, was man jedoch nicht aufs
(Homologations-)Papier brachte,
weil es nach Honda-Interpretati-
on nicht notig gewesen war. Das
technische Reglement lésst diese
Interpretation auch zu. Dennoch
entschieden die Kommissare,
dass man den Homologationspro-
zess nicht korrekt durchgefiihrt
habe — und damit auf die DQ.

10

Sieger
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Mr. Macau: WTCC-Rekordstarter Huff holte einen der sieben Citroén-Siege

27,5

Punkte

Weder Honda noch Volvo fuhren
die meisten Siege ein. Die Po-
lestar-Mannschaft konnte gerade
einmal vier der 20 Rennen gewin-
nen (2-mal Bjork, 1-mal Catsburg,
1-mal Girolami), bei Honda waren
es sechs (3-mal Michelisz, 2-mal
Monteiro, 1-mal Guerrieri). Am
Ende aber wurde wie immer seit
2014 Citroén die siegreichste Mar-
ke. Tom Chilton, Mehdi Bennani
(je 3) und Rob Huff (1) sammelten
in ihren privat eingesetzten C-Ely-
sées insgesamt sieben Laufsiege.
Zwei Chevy- und ein Lada-Sieg gin-
gen wie erwihnt auf das Konto von
Guerrieri bzw. Ehrlacher.

Bei den Pole-Positions (fiirs
Hauptrennen) sicherte sich Mi-
chelisz den Bestwert (3), zwei
Poles holte Rob Huff. Thed Bjork,
Esteban Guerrieri, Nick Catsburg,
Tiago Monteiro und Néstor Giro-
lami holten je einmal den besten
Startplatz im Qualifying. Interes-
sant: Tom Chilton, der neben

%

-

dem Titel in der Privatfahrerwer-
tung auch den dritten WM-Rang
insgesamt einfuhr, schaffte 2017
nie den Sprung in die erste Start-
reihe des Hauptrennens.

Die WTCC-Ara endet

Zum Ende der WTCC in ihrer be-
kannten Form noch ein paar
Abschluss-Statistiken. Insgesamt
wurden in 13 Saisons 293 Rennen
abgehalten. Die ungerade Zahl

293

Rennen

kommt zustande, weil das zweite
Moskau-Rennen 2014 wegen
Starkregens nicht stattfand. Als
Rekordstarter (290) geht Rob
Huff in die Annalen ein. Die
meisten Fahrertitel, namlich de-
ren vier, holte Yvan Muller. Er
holte bei 252 Starts auch die
meisten Siege (48), Poles (29) und
schnellsten Rennrunden (38). Die
beste Siegausbeute hat José Maria
Lopez. Er gewann 29 von 71 Ren-
nen. Quote: 40,8 Prozent. ®

wWTCC

WTCC

Tiago Monteiro (Honda)
fuhr 2017 die Saison seines
Lebens. Ein Testunfall lie3
ihnim Titelrennen zum
groRen Pechvogel werden.
Dass er aber wieder fit
wird, ist groBes Gluck.

Von: Michael Brautigam

ie schlimm es um den
portugiesischen Publi-
kumsliebling stand,

war lange nicht klar. Nach sei-
nem Testunfall in Barcelona im
September war zundchst immer
die Rede davon, ihn fiir die Ren-
nen in China Mitte Oktober wie-
der fit zu bekommen. Kennt man
jetzt aber die Umstinde des Un-
falls und auch den aktuellen Zu-
stand Monteiros, wirkt das riick-
blickend sehr blaudugig.

Bei seiner Riickkehr an die
Rennstrecke beim WTCC-Finale
in Katar stellte er sich den Fragen
der Presse und schilderte seinen
schweren Weg seit dem Unfall.
Noch immer konnte man dabei
die Nachwehen des Crashs sehen.
Ein tiberdehnter Sehnerv sorgt
fiir ein noch immer recht ausge-
pragtes Schielen. ,Das Gute ist,
ich kann jetzt in beide Richtun-
gen viel mehr sehen*, war der
Ex-F1-Fahrer trotz seiner Diplo-
pie schon wieder zu Scherzen
aufgelegt. Ein leichtes Lallen in
der Sprache war ebenfalls noch
zu vernehmen. Dabei geht es ihm
jetzt schon fast wieder gut. ,Die
ersten anderthalb Monate hatte

By Der grof3e
' Pechvogel

ich starke Kopfschmerzen, ich
wollte mir am liebsten den Kopf
abschneiden®, sagt Monteiro.
+Aber die psychischen Schmer-
zen waren noch schlimmer.*

Die genaue Unfallursache ist
wegen der noch laufenden Ent-
wicklungen weiterhin nicht ge-
nau kommuniziert, der Unfall-
hergang dafiir jetzt umso mehr.
Demnach hatte Monteiros Honda
bei 255 km/h vor der ersten Kur-
ve in Barcelona ein Bremsversa-
gen, woraufhin er noch versuch-
te, das Auto zu drehen. Dabei
knallte er mit der Beifahrerseite
fast im 90-Grad-Winkel in die
Mauer in Kurve zwei. Bei 22 g
stieg der Beschleunigungssensor
aus. Der Einschlag mit 178 km/h
lie sich auf Werte zwischen 40
und 50 g hochrechnen.

Comeback 2018 geplant
Dabei zog er sich zahlreiche
mehr oder weniger starke Verlet-
zungen zu. ,Ich habe zum Bei-
spiel den Schalthebel mit mei-
nem Knie zerstort, lacht
Monteiro. Erst nach zehn Tagen
auf der Intensivstation war zu-
dem Kklar, dass er keine Quer-
schnittslihmung davontragt und
wieder komplett gesund wird.

Und daran arbeitet der 41-Jdh-
rige jetzt. Vergangene Woche war
er in den USA in zwei Spezialkli-
niken, um den Prozess zu be-
schleunigen. In zwei bis drei Mo-
naten will er wieder ganz fit sein.
Im Simulator und im Kart saR er
schon - ohne Probleme. Dem an-
gepeilten Comeback 2018 steht
also nichts im Wege. ®

Feiern mit dem Ersatzmann: Monteiro (l.) freut sich in Katar mit Guerrieri
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Gebrochene Sturzrekorde

o

Noch nie gab es so viele
Sturzer in einer Motorrad-
WM-Saison wie 2017. Die
Tendenz ist steigend, die
Ursachen vielfaltig. Eine
Analyse mit Rennfahrern
aus drei Generationen er-
lautert die Hintergrinde.

Von: Imre Paulovits

arc Mdrquez ist in die-
sem Jahr mit 24 Jahren
der jlingste sechsfache
Weltmeister aller Zeiten gewor-
den. Doch er hat noch einen an-
deren Rekord aufgestellt: Noch
nie zuvor ist jemand mit 27 Stiir-
zen in einer Saison Weltmeister
geworden. ,27 ein halb*, gibt er

34

selber zu. ,Denn der Save in Va-
lencia hitte ganz leicht auch am
Boden enden konnen.“ Doch
Miarquez ist nicht der Einzige,
der die Statistik nach oben
treibt. In den letzten acht Jahren
hat sich die Anzahl der Stiirze in
der Motorrad-WM fast verdop-
pelt. 2009 waren es 642, dieses
Jahr 1126.

Fir viele Beobachter ist es
klar: Fahrer gehen immer volles
Risiko ein. Werden Rennstrecken
und Schutzbekleidungen siche-
rer, flirchten sie sich weniger
und stiirzen mehr. ,In meiner
aktiven Zeit waren die Rennstre-
cken viel gefihrlicher®, erinnert
sich der 15-fache Weltmeister
Giacomo Agostini. ,Auch die Hel-
me und das Leder waren ganz
weit weg von dem, was die Fahrer
heute tragen. Deshalb durften

wir einfach nicht stiirzen. Ich
habe mich vor jedem Rennen zu-
riickgezogen, weil ich eine Todes-
angst hatte, die ich nicht mit den
anderen teilen wollte. Es gab zu
dieser Zeit so viele todliche Stiir-
ze, dass man es immer vor Augen
hatte.”

Hemmschwelle gesunken

Dieter Braun, der in der gleichen
Ara gefahren ist, stimmt dem zu.
+Zu unserer Zeit waren am Stre-
ckenrand Leitplanken, Biume
oder Bordsteine, da war die Ge-
fahr von schweren Verletzungen
oder dem Tod viel eher gegeben,
als wenn heute viel Sturzraum
da ist und noch ein Stiick As-
phalt angesetzt ist, auf dem man
noch einen grofRen Bogen fahren
kann. Das Fahren ist einfach un-
gefdhrlicher geworden.” Braun

kann der heutigen Entwicklung
viel abgewinnen: ,Wir hatten
damals keine Lobby. Heute ist
Franco Uncini Fahrervertreter in
der FIM, er nimmt die Strecken
ab, und wenn etwas fiir ihn nicht
in Ordnung ist, wird dort halt
nicht gefahren. Auch die Protek-
toren und in der letzten Zeit der
Airbag haben viel positive Wir-
kung gezeigt. Aber dass heute
viel mehr gestiirzt wird, liegt
daran, dass die Hemmschwelle
viel niedriger liegt.”

Dazu ist in den letzten Jahren
die Leistungsdichte in allen Klas-
sen gestiegen. So muss fiir jeden
Platz mehr gekiampft und fiir
einen Spitzenplatz mehr riskiert
werden. In der hochsten Klasse
gab es in den letzten beiden Jah- |
ren eine solche Ausgeglichen-
heit, dass es 2016 neun verschie- |
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Marc Marquez: Noch nie ist ein
Fahrer mit so vielen Stirzen in
einer Saison Weltmeister gewor-
den. Sie gehéren aber zu seiner
Taktik, firs Rennen bereit zu sein

NHARDT

RE

dene Sieger gab und 2017 der
Kampf um den Titel zunichst
zwischen fiinf Fahrern tobte und
der Titel erst im letzten Rennen
entschieden wurde. Und beim
MotoGP-Titel geht es um so viel
Prestige und Geld, dass unter den
Allerbesten einige zu ganz extre-
men Risiken bereit sind.

Marc Marquez, der in dieser
Hinsicht ein besonderer Grenz-
ganger ist, gibt ganz offen zu: ,In
diesem Jahr war ich so am Limit,

»AUF FRUHEREN
RENNSTRECKEN
WAR DIE GEFAHR
VON SCHWEREN
VERLETZUNGEN
UND TOD VIEL
GROSSER.«

Dieter Braun

-
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Jorge Navarro: Der Moto2- Rookie des Gresini-Teams produzierte in der letzten Salson nicht wenlger als 30 Stirze

um vorn zu sein, dass Stiirze da-
zugehorten, um das Limit genau
zu verstehen. Wire ich nicht so
oft im Training gestiirzt, hiitte
ich fiir die Rennen das Limit
nicht so genau verstanden und
wire bei dem Risiko, das wir ge-
hen mussten, dort mehr ge-
stiirzt.” ,Hatte er das zu unserer
Zeit gemacht, ware er bei funf
von sechs Stiirzen tot gewesen”,
meint Giacomo Agostini dazu.
»Das ist nun mal seine Art. Wenn
er sich nicht verletzt, ist das in
Ordnung®, winkt Dieter Braun
ab. ,Nur fiir das Risiko, was er
beim letzten Rennen in Valencia
cingegangen ist, hitte ich als
Teamchef klare Worte gehabt.”
Ganz neu ist die Herangehens-
weise von Mdrquez aber nicht.
Wayne Rainey hat es einst genau-
so gemacht, wenn auch nicht
mit ganz so vielen Stiirzen. Bei
ihm ist es aber leider nicht gut
gegangen.

Was aber besonders ins Auge
sticht ist, dass die Stiirze in den

letzten beiden Jahren in der Mo-
toGP besonders zugenommen
haben, wihrend sie in der kleins-
ten Klasse gar zuriickgegangen
sind. Und dies sind die beiden
Jahre, seit Michelin die Alleinaus-
rustung der MotoGP von Bridge-
stone tibernommen hat. Zu Be-
ginn war das noch damit leicht
zu erkliren, dass der franzosi-
sche Hersteller einen anderen
Reifenaufbau verfolgt, als sein
japanischer Vorginger, und die
Fahrer und die Konstrukteure
sich erst an die Anderung, Miche-
lin selbst an die Bediirfnisse der
Klasse gewdéhnen  miissen.
Bridgestone hatte einen bekannt
guten Vorderreifen, Michelin
hatte einen besseren Hinterrei-
fen, damit waren die Stiirze
ubers Vorderrad vorprogram-
miert. Doch seither haben die
Franzosen und auch die Chassis-
Bauer immensen Entwicklungs-
aufwand betrieben. Trotzdem ist
die Anzahl der Stiirze tiber die
Saison nicht zuriickgegangen.

Teilweise haben Newcomer Sam
Lowes mit seinen 31 Stiirzen und
Weltmeister Marc Mdrquez mit
seinen 27 die Statistik in die
Hohe getrieben, es steckt aber
noch mehr dahinter.

Diffizile Reifen

»Bei Bridgestone war vieles ein-
facher”, weil} Stefan Prein als
Fahrercoach im Estrella-Galicia-
Marc-VDS-Team. ,Es gab eine
Bandbreite an Performance, aber
auch dort konnte man sehen,
dass wenn die Reifen nicht rich-
tig benutzt wurden und abkiihl-
ten, Leute gestiirzt sind.” Miche-
lin wollte zunichst Reifen
bringen, die tiber ein weites Tem-
peraturfenster arbeiten, mog-
lichst universell einzusetzen sind
und alle zufriedenstellen. Dann
mussten die Franzosen feststel-
len, dass dies bei dem Leistungs-
grad und der Leistungsdichte der
MotoGP schlicht nicht moglich
ist und musste den Erfordernis-
sen nach umdenken. Die neue
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Motorrad-WM | Hintergrund

Sam Lowes: Der
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Leistungsdichte der MotoGP und
das Verlangen von noch mehr
Herstellern und Fahrern nach
Siegen haben den Kampf auf dem
schmalen Grat an der Grenze des
Moglichen noch einmal in eine
neue Richtung getrieben.

+Wer heute in der MotoGP ge-
winnen will, der muss ein sehr
cleveres Reifenmanagement mit
seinen Technikern erstellen®,
weilk Prein. .Bedingt durch die
asymmetrischen Reifen ist eines
der Hauptprobleme, dass wenn
Rennstrecken relativ kiihl sind,
wie dieses Jahr Misano, der Fah-
rer bereits in der Outlet-Runde
den Reifen auf einem gewissen
Level fordern muss, sonst kiihlen
sie so aus, dass sie nie mehr auf
die Performance kommen. Baut
sich der Fahrer nach dem Her-
ausfahren gerade erst das Gefiihl
auf, teils auch mit einer neuen
Abstimmung, so ist dies beson-
ders schwierig. So hatten wir

Punkt war, wo die Leute gefallen
sind”, weil Prein. ,Weil der Tem-
peraturunterschied zwischen
diesen beiden Mischungen inner-
halb des Reifens vom Fahrer fast
nicht zu ermessen war. Wenn
sich dann noch die Streckentem-
peratur gedndert hat, standen die
Fahrer teilweise vor Riitseln. Cal
Crutchlow ist dort zwei Runden
vor Schluss gestiirzt, und er hat
nichts anderes gemacht als die
Runde zuvor. Mittlerweile hat
Michelin fiir dort aber andere
Reifen gebracht.”

Neue Herausforderungen

Das Problem im Kampf um die
letzten  Sekundenbruchteile
bleibt aber. .Jack Miller hat mir
gesagt, dass es immer schwieri-

MEISTE STURZE 2017

»WARE ICH IM
TRAINING WENI-
GER GESTURZT,
HATTE ICH FUR
DAS RENNEN DAS
LIMIT NICHT SO
GUT GEKANNT.«

A 3 =)

ger wird, das Vertrauen zu fin-
den, in den ersten Runden die
Reifen richtig zu fordern. Marc
Mirquez hat mir dies bestitigt.
Dabei ist es heute so, dass Mo-
toGP-Rennfahrer in der Sekunde,
in der sie die Ampel am Boxen-
ausgang tberfahren, von null

auf hundert in der Lage sein
miissen, ihre volle Leistung zu
bringen. Es gibt keine Outlet-
Runde mehr, wo man langsam
links und rechts schaut, wie es
sich anfiihit. Sehr gut machen es
Lorenzo und Mdrquez, und die
anderen Top-Piloten haben es
auch immer besser raus. Die fah-
ren raus, und bereits in Split 2
der Outlet-Runde sind sie nah
am Ideal. Das ist eines der Griin-
de fiir die vielen Stiirze: Weil der
ganze Rest nicht an deren Gefiihl
und Verstindnis herankommt.
Ein MotoGP-Rennfahrer, der ein-
fach nur Gas geben kann, der ist
lingst out. Hauptaugenmerk
liegt heute darin, den Reifen und
das Reifenmanagement zu ver-
stehen.” m

STURZE IN DER MOTORRAD-WM 2006-2017

647 670 876 642

825 894 905 863 981

976 1062 1126

dieses Jahr sehr viele Stiirze ge-  Platz  Fahrer Klasse  StUrze 1200

habt, meist tibers Vorderrad, weil | Samlowes  MotoGP 31 1000

dieser nicht die richtige Betriebs- 2 JogeNavamo  Moto2 30

temperatur hatte.” 3 MarcMdrquez  MotoGP 27 800 >
Bei den asymmetrischen Vor- 4  AbaoBautista  MotoGP 26 600 !

derreifen kommt noch eine wei- 5  CalCutchiow  MotoGP 24

tere Schwierigkeit hinzu. ,Letz- 6 SandoCortese  Moto2 2 0

tes Jahr war zum Beispiel in 7  JohnMcPhee  Moto3 20 200

Australien das Problem, dass der 8 Axel Pons Moto2 20 0

Ubergang von der harten Mitte 9  GabrielRodrigo  Moto3 19

auf die weichere Seite genau der 10 AleixEspargaro. MotoGP 19 2007 2008 2009 2010 2001 2012 2013 2014 2015 2016 2017
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| Interview mit Franco Morbidelli

Moto2-Weltmeister Franco
Morbidelli konnte bei
seinen ersten beiden
MotoGP-Tests bereits
Uberzeugen. Im MSa-
Interview spricht der
23-jahrige Italiener Uber
die GefUhle auf einem
MotoGP-Motorrad, was ihn |
in der Kénigsklasse erwartet
und wo ihm Valentino Rossi
helfen kann.

Von: Imre Paulovits ‘

Was ist dein ResUmee
nach vier Testtagen mit der
MotoGP-Honda?
Merkwiirdigerweise hatte ich
beim zweiten Test in Jerez zu-
niachst mehr Probleme als beim |
ersten in Valencia, weil der Fah-
rer in Jerez etwas mehr Unter-
stiitzung vom Motorrad braucht.
So mussten wir erst eine Abstim-
mung fiir mich finden. Die fan-
den wir aber bald, und in den
zwei Tagen dort haben wir sehr
gute Fortschritte gemacht. Wir |
haben nicht nur unsere Runden- |
zeit mit dem weichen Reifen
deutlich verbessert, sondern
auch unsere Pace mit dem mit-
telharten Reifen. Dariiber bin
ich sehr gliicklich. Ich bin auch
mit meiner letzten Rundenzeit
zufrieden, die nur etwas mehr
als 1,2 Sekunden langsamer
war als die Bestzeit von Andrea
Dovizioso.

Zunichst fehlte uns in Jerez
komischerweise der Kurven-
speed in der Kurvenmitte. Den
haben wir dann gefunden und
damit hat sich auch gleich die
Rundenzeit verbessert. Das hat

Franco Morbidelli

Geburtstag: 04.12.1994
Geburtsort: Rom (1)
Herkunftsland: Italien

WM-KARRIERE

2013: STK600-EM, Kawasaki
(1.), Moto2, Suter (=)

2014: Moto2, Kalex (11.)
2015: Moto2, Kalex (10.)
2016: Moto2, Kalex (4.)
2017: Moto2, Kalex (1.)
2018: MotoGP, Honda

HOBBYS
Dirt Track, Karting
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»Ich muss noch viele
kleine Schritte machen*

sich richtig hochgeschaukelt.
Zundchst haben wir die Abstim-
mung etwas verbessert, dadurch
wurde ich besser. Dann wurde
ich nochmals besser, und so
mussten wir das Bike weiter ver-
bessern. Dann war wieder ich an
der Reihe. Das Bike, ich, meine
Crew, wir miissen alle viele klei-
ne Schritte machen. Es gibt noch
viel zu verstehen, wie die Ande-
rungen an der Balance das Fahr-
gefiihl veriandern, wie man sich
anpassen muss, und wo man
noch weiter am Fahrstil arbeiten
kann.

Um wie viel musst du dich
noch verbessern?

Ganz einfach: 1,2 Sekunden.
Ohne Marc Marquez. Wenn er
auch dabei ist, miissen wir sehen,
wie viele es dann sind.

Was war das Schwierigste
beim Umstieg von der
Moto2?

Vieles ist am MotoGP-Motorrad
schwieriger, dem muss ich mich
anpassen. Jedes Detail, jeder
Aspekt, der Fahrstil, alles ist
komplizierter, und das Limit ist
weiter weg. So muss ich jedem
Aspekt des Limits Schritt far
Schritt niherkommen. Die Leis-
tung ist zwar viel stiarker als bei
einem Moto2-Motorrad, dafiir
ist die Leistungsabgabe sehr
fahrerfreundlich. Die Bremsen
sind wirksamer, und das Brem-
sen an sich verlangt nach mehr
Kraft vom Fahrer, da man mit
viel mehr Geschwindigkeit an
den Bremspunkten ankommt.

Und wie ist es mit der Elek-
tronik?

In Valencia haben wir zuerst mit
sehr wenig Eingriff durch die
Elektronik angefangen, mittler-
weile fahren wir die Standard-
Honda-Elektronik. HRC hat uns
ein gutes Grundmapping gege-
ben, das haben wir dann als Basis
verwendet. Davon versuchen wir
zu lernen, und auf dieser Basis
versuchen wir, uns zu verbes-
sern. Ich muss mich aber bei den
HRC-Leuten bedanken, denn sie
haben uns ein bereits wirklich
sehr gutes Paket gegeben.

Hast du dich mittlerweile an
die Leistung gewodhnt?

Ich denke, man gewohnt sich nie
ganz an diese Leistung, weil die
Nase immer Richtung Himmel
zeigt. Aber nicht nur bei mir,
sondern auch bei Cal Crutchlow
und jedem anderen, und sie wird
standig elektronisch geregelt.
Es ist schwer, sich an diese Leis-
tung zu gewohnen. Aber ja, sie
wird mir immer vertrauter.

»MAN GEWOHNT
SICH NIE GANZ AN
DIE LEISTUNG EINES
MOTOGP-BIKES,
WEIL DIE NASE IM-
MER IN RICHTUNG
HIMMEL ZEIGT.«

Franco Morbidelli

Bisher bist du mit der
MotoGP-Honda nur auf
engen und langsamen
Strecken gefahren. Was
erwartest du in Sepang?

Es war nicht schlecht, erst ein-
mal in Valencia und Jerez gefah-
ren zu sein, denn das sind Stre-
cken, auf denen man eine Menge
lernen kann. Sie sind auch beim
Fahrstil sehr anspruchsvoll, und
dort eine MotoGP-Maschine zu
fahren, ist schon knifflig. Ein
MotoGP-Bike in Valencia zu fah-
ren, ist wirklich hart und an-
strengend. Danach war meine
linke Seite vollig verspannt. In
Jerez war es dann die rechte. Es
gibt dort viele Rechtskurven und
harte Bremspunkte, wo die rech-
te Seite mehr beansprucht wird.
Ich habe aber sehr viel gelernt.
Jetzt kann ich es kaum erwarten,
auch in Sepang zu fahren, dem
Motorrad mal vollig freien Lauf
zu lassen und seine volle Power
zu spiiren. Dann werde ich ver-
stehen, wie es sich auf einer
flussigeren Strecke fihrt.

Du wolltest nach deinem
Titelgewinn noch das letzte
Rennen gewinnen, bist aber
schlieBlich an Miguel Oli-

veira und der KTM geschei-
tert. Argert dich das?

Ich kann KTM und ihren Piloten
nur zu dem gratulieren, was sie
in den letzten drei Rennen er-
reicht haben. Ich habe alles ver-
sucht, aber ich hatte in den letz-
ten Runden einfach nicht so viel
Traktion wie die KTM. Ich kann
mich gliicklich schatzen, dass sie
all das, was sie zum Saisonschluss
hatten, nicht schon am Anfang
hatten, denn dann hitte ich
sicher so einige Probleme mit
ihnen gehabt. Miguel Oliveira
war als Fahrer das ganze Jahr
sehr schnell, jetzt wird er der
Mann sein, an dem sich die ande-
ren 2018 messen miissen.

Inwieweit wirst du dich
in diesem Winter anders
vorbereiten missen als
bisher?

Ich denke, im Vergleich zur
Moto2 brauche ich etwas mehr
Kraft. Ich hatte aber zunichst
erwartet, dass der Unterschied
grofler sein wiirde. In Jerez habe
ich mich nach zwei Tagen Tes-
ten gut gefiihlt. Es ist nur eine
Frage von etwas mehr Kraft,
damit ich mehr pushen kann,
wenn ich auf dem Motorrad bin.
Aber als ich vom Motorrad abge-
stiegen bin, habe ich mich nicht
miide gefiihlt.

Du bist der erste Fahrer aus
der VR46 Academy, der die
MotoGP erreicht. Redest du
seitdem mehr mit Valentino
Rossi Uber die MotoGP?

Ja, wir reden viel miteinander
dariiber. Es wird schon sein,
nachstes Jahr mit dem richtigen
Motorrad zusammen mit ihm
auf der Strecke zu sein. Es wird
auch schon sein, aus ndchster
Nihe von ihm zu lernen. In
Valencia ist er einige Runden
vor mir hergefahren, auch Marc
Marquez hat eine etwas lang-
samere Runde vor mir gedreht,
damit ich ihm nachfahren konn-
te. Das war schon sehr emotio-
nal, dass sie das fiir mich getan
haben. Man kann viel von an-
deren lernen, wenn man ihnen
nachfihrt, besonders von so
hochkaritigen Fahrern wie
Valentino und Marc. Aber man
muss seinen eigenen Weg finden
und seinen eigenen Fahrstil
entwickeln.

Was sind deine Erwartun-
gen an deine erste MotoGP-
Saison?

Zuniichst miissen wir uns in der
Testphase so gut vorbereiten
wie irgend moglich. Nach drei
oder vier Rennen kénnen wir
dann sehen, wo wir stehen und
wo wir hinwollen. ®

Morbidelli vor Marc Marquez: ,Man kann viel von den Top-Piloten lernen*
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Moto2

Zukunft fast

Sandro Cortese (#11) vor Dominique Aegerter: Ndchstes Jahr Teamkollegen

Es hat sich lange hinausge-
zOgert, aber langsam nimmt
die Ubernahme des Kiefer-
Teams Formen an. Domi-
nique Aegerter und Sandro
Cortese sind erleichtert.

Von: Imre Paulovits

ass das erfolgreiche Kiefer-
D Racing-Team, das mit Ste-

fan Bradl und Danny Kent
zwei WM-Titel sein Eigen nennen
kann, verkauft werden soll, wurde
schon vor dem plétzlichen Tod
von Teamchef Stefan Kiefer wih-
rend des Malaysia-Grand-Prix be-
siegelt. Seither sind aber mehrere
Termine verstrichen, Jochen Kie-
fer und seine Crew, Dominique
Aegerter und Sandro Cortese ha-
ben schwere Tage und Wochen
hinter sich.

Letzten Mittwoch wurde aber
der erste Schritt gemacht: Der bri-
tische Ex-Rennfahrer David Pick-
worth hat bei KTM den Vertrag fiir
die Lieferung von Material fiir ein
Zweifahrer-Moto2-Team unter-
schrieben, diese Woche sollen alle
Formalititen fiir die Ubernahme
des Kiefer-Teams unterschrieben
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werden. Damit sieht es ganz da-
nach aus, dass alles nach dem Plan
verliuft, auf den sich die Kiefer-
Briider bei ihrer Reise zu den Uber-
see-Grands-Prix mit Pickworth ge-
einigt hatten.

»David Pickworth hat letzte Wo-
che einen Vertrag mit KTM unter-
schrieben, diese Woche soll der mit
Jochen Kiefer folgen“, bestitigt
Dominique Aegerter. ,Ich hatte ja
schon einen Fahrervertrag mit Ste-
fan Kiefer ausgearbeitet, jetzt wer-
den wir uns Ende dieser oder An-
fang niichster Woche noch treffen,
um den Fahrervertrag nochmals
endgiiltig auszuhandeln, aber es
sollte eigentlich alles so, wie es ist,
stehen bleiben.*

Dominique Aegerter soll seine
Crew mit Jochen Kiefer als Crew-
chief behalten, fiir Cortese soll eine
neue Technik-Mannschaft zusam-
mengestellt werden. Aegerter kon-
zentriert sich bereits voll auf seine
Saisonvorbereitung. Er ist derzeit
im Trainingslager der Schweizer
Armee, im Januar will er nach Spa-
nien. ,Ich werde dort in Eigenregie
mit Supermoto- und Motocross-
Motorridern die dortigen Strecken
nutzen. ,Ich plane, drei Wochen in
Spanien zu verbringen und fiir die
Tests im Februar fit zu sein.”

SUTER

BOET VAN DULMEN

Nur wer die Euphorie der Fans

in Assen kennt, kann verstehen,
was es fur sie in den spaten
1970er-Jahren bedeutet hat,
plétzlich gleich drei hollandische
Top-Piloten in der Kénigsklasse
zu haben. Jack Middelburg war
ein AuBerirdischer, der leider viel
zu frih gestorben ist, Wil Hartog
der Sohn aus reichem Hause,
der in seiner Eleganz unerreicht
war, und Boet van Dulmen der
wilde, rohe Naturbursche vom
Land, der trank, rauchte, und
den das Volk gerade deshalb so
liebte. Er brachte die Menge zum
Toben, denn er war einfach einer
von ihnen, und er ist es auch zu
Zeiten seiner groften Erfolge
immer geblieben.

Antonius Pius Maria van Dul-
men, den alle nur ,Boet* nann-
ten, war ein harter Brocken, und
er muss schon auBergewdhnli-
che Fahigkeiten gehabt haben,
denn seine WM-Karriere hat er
mit alten MZ begonnen, und
selbst mit denen konnte er so
manchen Erfolg feiern. Richtig
gut wurde er, als er sich Suzuki
Production Racer fur die 500er-
Klasse besorgen konnte. Mit
innen stieg er so weit auf, dass
er 1979 einem Podestplatz in
Schweden einen Sieg in Imatra
folgen lief3. Zweimal, 1979 und
1981, wurde er WM-Sechster,
dann durfte er 1982 fur zwei
Rennenin Assen und in Spa
neben Kenny Roberts und Barry
Sheene eine Werks-Yamaha

Boet van Dulmen: Nationalheld, 1979 und 1981 Sechster der 500er-WM

pilotieren. Er blieb danach aber
weiter Privatfahrer, bis 1984 auf
Suzuki, dann 1985 und '86 auf
Honda, bevor er seinen Helm
an den Nagel hangte. Wenn er
es auch ,nur” zu einem GP-Sieg
brachte, war er fir mehr als ein
Jahrzehnt einer der Besten, und
wenn er neben der WM noch die
StraBBenrennen in seiner Heimat
und im Ausland fuhr, gehorte
erimmer zu denen, die es zu
schlagen galt.

Boet van Dulmen war nie rein-
rassiger Rennprofi. Er hatte sich
schon frioh mit einem kleinen
Fuhrunternehmen selbststan-
dig gemacht, das hauptsachlich
auf Viehtransporte spezialisiert
war. Bis letztes Jahr hat er es
betrieben, seither geniel3t der
heute 69-Jahrige seine verdien-
te Altersruhe. Zu Beginn der
1990er-Jahre widmete er sich
noch einmal dem Motorsport,
als erdem jungen Talent Leon
van der Heyden half, der unter
seiner FUhrung 1990 250er-
Europameister wurde.

Heute kommt van Dulmen noch
immer jedes Jahr nach Assen,
mischt sich in den Kneipen
unters Volk, und wie ich, der

ich mit ihm viele Nachte bei

der Dutch-TT durchgemacht
habe, kdnnen sich alle glicklich
schatzen, die diesen immer
nahbaren Botschafter unseres
geliebten Sports personlich
kennenlernen konnten.

Pepi Béroczky/HK
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FIM-Superstock-1000-EM

Reiti dreht auf und Arnaud wartet

StrafBensport Hintergrund

" NACHRICHTEN

Markus Reiterberger bringt
sich in Spanien fUr die EM
auf Touren, in der IDM lie-
gen die Pléane des Teams
Van Zon-Remeha-BMW
dagegen vorerst auf Eis.

VVon: Anke Wieczorek

er dreifache IDM-Super-
D bike-Meister Markus Rei-

terberger ging letzte Wo-
che mit seinem Mechaniker
Wolfgang Kampe auf Spanien-
tour und testete im katalani-
schen Parcmotor von Castelloli
auf seiner 2017er-BMW die ers-
ten Teile fiir 2018. ,Eine andere
Federung, etwas an der Balance
— all das, was dieses Jahr nicht
hundertprozentig war”, um-
schreibt sein Van-Zon-Remeha
BMW-Teamchef Werner Daemen
den Auftrag. Mit einem Lacheln
im Gesicht: Reiti gewann 2017
satte 13 von 14 IDM-Liufen mit

Supersport-WM

einem Vorsprung von bis zu 20
Sekunden. Die ersten umfang-
reichen Tests zur Saisonvorbe-
reitung folgen im Februar 2018,
bei denen dann auch Reitis
Teamkollege Jan Biihn, der IDM-
Dritte von 2017, dabei ist. Dae-
men plant, bei allen Superstock-
1000-EM-Rennen mit vor Ort zu
sein. ,So sagt es jedenfalls die
Theorie.”

Das IDM-Projekt ist vorlaufig
kaltgestellt. Daemen plant mit
bis zu drei Fahrern. Einer davon
ist Arnaud Friedrich, das 17-jih-
rige Nesthikchen aus Sachsen,
das sich schnell gemausert hat
und seine erste IDM-Superbike-
Saison auf Platz 15 beendete. Ei-
nen Vertrag geben kann Daemen
seinen potenziellen Kandidaten
aber nicht, ,solange ich nicht
weil, ob die Serie wirklich statt-
findet. Auch die Rennfahrer
missen sich eventuell nach an-
deren Losungen umschauen.”
GroRe Zweifel an einer IDM-Fort-
setzung hegt der umtriebige Bel-

A T N
Kaum Zeit zum Luftholen: Daemen

gier jedoch nicht. Nur wird er
vermutlich nicht immer vor Ort
sein konnen. ,Sollten sich die
Termine mit der Superstock-EM
iiberschneiden, tibernimmt mein
Hauptmechaniker die IDM-Run-
de. In der IDM wissen wir, wie es
lauft. Wenn wir in der Super-
stock-1000-EM auf neue Strecken
kommen, wird es von Vorteil
sein, wenn ich mich dort um al-
les kiimmere." ®

Di Meglio und GMT94 steigen ein

Endurance-Weltmeister
GMT94 hat sich mit dem
125er-Weltmeister von
2008, Mike Di Meglio, auch
fUr die Supersport-WM
angemeldet.

Von: Imre Paulovits

ike Di Meglio hat bereits
eine lange Karriere hin-
ter sich. Nach seinem

125er-Titel ist der heute 29-jahri-
ge Franzose ein Jahr bei den
250ern, vier Saisons in der Moto2
und zwei Jahre in der MotoGP
gefahren, doch an seine fritheren
Erfolge konnte er nicht ankniip-
fen. Nachdem er nach 2015 kei-
nen Fahrervertrag mehr in der
MotoGP finden konnte, betitigte
er sich als Testfahrer, 2017 fuhr
er ab den 24 Stunden von Le Mans
die Endurance-WM fiir GMT94.
Die hatten zwar die Endurance-
WM gewonnen und mit David
Checa und Niccolo Canepa auch
den Fahrer-Titel, doch weil Di
Meglio das bereits 2016 ausgetra-
gene erste Rennen in Le Castellet
nicht mitgefahren ist, blieb ihm

nur der fiinfte WM-Rang unter
den Fahrern.

Trotzdem wird er es sein, mit
dem sich GMT94-Teamchef Chris-
tophe Guyot auf sein neues Aben-
teuer wagt. ,Ein Endurance-WM-
Team hat viel bessere Chancen
auf Erfolg, wenn alle drei Fahrer
zwischen den Rennen in starken
Meisterschaften fahren®, so
Guyot. David Checa fihrt mitihm
die franzésische Superbike-Meis-
terschaft, Niccolo Canepa ist Test-
fahrer im Yamaha-Superbike-
WM-Team, nun soll die

» el

Supersport-WM Di Meglio auf die
Spriinge helfen. ,Er ist sehr talen-
tiert und motiviert, dass wir ge-
meinsam eine steile Lernkurve
haben und gute Ergebnisse ein-
fahren konnen®, so Guyot.

Prioritit hat fir beide aber die
Endurance-WM. So wird Di Me-
glio in Assen, Imola und in Briinn
nicht fahren konnen, weil diese
Termine mit der Endurance-WM
kollidieren. ,Ich traume davon,
der erste GP-Weltmeister zu wer-
den, der auch den Endurance-Ti-
tel gewinnt*, so Di Meglio. m

Mike Di Meglio: Mit GMT94 neben der Endurance-WM auch Supersport-WM

SUPERBIKE-WM: JAKE
GAGNE wird der zweite Fahrer
des Red-Bull-Honda-Teams
in der Superbike-WM. Der
24-jahrige Amerikaner, der
dieses Jahr fir Honda die
US-Superbike-Meisterschaft
fuhr und in Laguna Seca,
Magny-Cours und in Losail
seinen tédlich verunglickten
Landsmann Nicky Hayden
ersetzte, wird im neu aufge-
stellten Team neben Leon
Camier fahren.

SUPERBIKE-WM: GRILLINI
RACING wechselt von Kawa-
saki auf Suzuki. Wenn der japa-
nische Hersteller auch noch
keinen Werkseinsatz in der Su-
perbike-WM bekannt gegeben
hat, wird das italienische Team
die neue Suzuki GSX-R 1000

in Eigenregie einsetzen. Neben
Routinier Roberto Rolfo haben
sie den erst 17-jahrigen Italiener
Gabriele Ruiu verpfichtet, der
aber die Altersgrenze erst beim
sechsten Lauf in Donington
erreicht.

IDM SUPERSPORT 600: Der
Niederlander Bryan Schouten
hat seine Karriere als Renn-
fahrer nun endgultig an den
Nagel gehangt. Schon nach
dem IDM-Supersport-Titel
2016 sollte Schluss sein, fur
das Ten-Kate-Team aus der
WM gab er ein Comeback

als Testfahrer. Mit Schouten
verliert die Rennwelt einen
auBerordentlich sympa-
thischen Mitstreiter und
Allround-Dolmetscher auf

der Rennstrecke. Aus dem
Fahrerlager verabschiedet sich
der 23-Jahrige nicht. Er hofft,
im Nachwuchsbereich tatig
werden zu kénnen.

MAX NEUKIRCHNER ist ab
jetzt Markenbotschafter der
Schweizer Meisterschaft. Sein
Job: den Bekanntheitsgrad der
Meisterschaft fordern und ihr
Wachstum unterstitzen. Er
wird bei fast jedem Rennen
vor Ort sein und den Teams
sowie Fahrern als Coach zur
Verfugung stehen. Neukirch-
ner soll auch eine leitende
Position als Ansprechpartner
an der Strecke einnehmen.
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SuperEnduro-WM in Krakau

Ohne Sieg zum Sieg

Der von seiner freiwillig ge-
waéhlten Motorsport-Rente
zurUckgekehrte Taddy
Blazusiak gewann die Ta-
geswertung des Auftaktes
zur SuperEnduro-WM im
polnischen Krakau. Dazu
brauchte der KTM-Fahrer
keinen einzigen Laufsieg.

Von: Robert Pairan

abei fehlte dem Polen ei-
Dgentlich nur das letzte

bisschen Gliick, denn drei
zweite Plitze am Abend sind
auch eine solide Leistung. Doch
eigentlich war Cody Webb der
schnellere Fahrer an diesem
Abend: Vom heimatlichen Erfolg
getragen, nachdem er gerade erst
die US-amerikanische Indoor-
Enduro-Cross-Serie gewonnen
hatte, hatte Webb einen entschei-
denden Vorteil — er brachte aktu-
elle Wettkampferfahrung mit,
wihrend Blazusiak nach seinem
Ricktritt zwar noch trainiert
hatte, aber keine Rennen gefah-
ren war.

Aufholjagd von Webb

Webb ging gleich im ersten Lauf
in Fiihrung, bis er in der langen
Baumstamm-Matrix heftig stiirz-
te und sogar auf den fiinften
Rang zuruckfiel. Blazusiak konn-
te kampflos die Spitze {iberneh-
men, doch Webb kimpfte sich
nicht nur wieder an den Lokal-

FMX-Team-World-Cup Oberhausen

Aussie-Flieger in Oberhausen im Glick

matador heran, sondern ging
auch noch vorbei.

Im zweiten Lauf, der mit um-
gekehrter Startaufstellung gefah-
ren wird, kam es am Reifenhin-
dernis nach der ersten Kurve zu
einem heftigen Stau, doch Blazu-
siak konnte seine langjihrige Er-
fahrung nutzen und sich da
durchkampfen. Nach einer Runde
war er erst hinter Jonny Walker,
kurze Zeit spiter vor dem Briten.
Doch ein anderer Englinder sollte
Blazusiak noch iiberholen: Ausge-
rechnet der erst 21-jihrige Billy
Bolt, neuer Husqvarna-Werksfah-
rer, konnte an Blazusiak vorbei-
gehen, der sich anschliefend
noch gegen den Spanier Alfredo
Gomez wehren musste. Fiir Bolt
war es der erste Indoor-Wettbe-
werb seines Lebens, in dem er
prompt einen Laufsieg einfuhr.

Beim dritten Lauf sah es
nach einem Start-Ziel-Sieg fiir

Blazusiak aus. Doch Webb setzte
den Polen wieder unter Druck,
bis der Ami erneut in der Matrix
stiirzte und eine weitere Aufhol-
jagd startete. Die beendete er 50
Meter vor dem Ziel, als er vor der
letzten Kurve im langen Steinfeld
noch an Blazusiak vorbeiging.
Webb freut sich auf das nichste
Zusammentreffen in Riesa: ,Da
werde ich bestimmt gewinnen."

SUPERENDURO-WM

Der Titelverteidiger Colton
Haaker wurde am Ende mit
Rang 6 unter Wert geschlagen,
obwohl er zu Beginn des Abends
noch die Superpole gewinnen
konnte.

In der gleichzeitig ausgetra-
genen Wertung zur Europa-
meisterschaft hat der 21-jihrige
Tim Apolle mit zwei Laufsiegen
die Fithrung tibernommen. ®

MEISTERSCHAFTSSTAND

Krakau, 9. Dezember

1. Taddy Blazusiak (PL), KTM 2-2-2
2. Cody Webb (USA),KTM 1-5-1

3. Billy Bolt (GB), Husqvarna 5-1-4
4,  Manuel Lettenbichler (D),KTM  4-3-6
5. Alfredo Gomez (E), Husqvarna 3-6-7
6. ColtonHaaker (USA), Husqvarma  8-8-3
7. Daniel McCanney (GB), GasGas ~ 7-4-8
8. Jonny Walker (GB), KTM 6-12-5
9. Alex Salvini (1), Beta 9-7-10
10. Cristobal R. Guerrero (E), Yamaha 11-10-9

& L

Drei mal zwei gleich eins: Taddy Blazusiak gewinnt Heim-WM-Auftakt

Stand (nach 1 Rennen)

1. Taddy Blazusiak 53 Punkte
2. Cody Webb )|

3. BillyBolt 44

4. Manuel Lettenbichler 37

5. Alfredo Gomez 32

6. Colton Haaker 32

7. Danny McCanney 28

8. Jonny Walker 24

9, AlexSalvini 19

10. Cristobal R. Guerrero 15

s =

Oberhausen erlebte zum
FMX-Saisonabschluss die
Premiere eines Nationen-
Contests. Die Australier
gewannen mit Gluck ge-
gen Deutschland.

Von: Thomas Schiffner

it den Aussies, Gastgeber
Deutschland mit Chris-
tian Kleiner, Hannes

und Luc Ackermann sowie Tsche-
chien traten nur drei Teams an.
Im Best Whip Contest fuhr Pat
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Bowden in einem Stechen gegen
Youngster Luc Ackermann die
volle Punktzahl fiir die Aussies
ein. Im Synchro Contest schlugen
die Ackermann-Briider Luc und
Hannes zurtick und kassierten
maximale Punkte. Im Best Trick
Contest traten nur die Teamlea-
der an. Luc Ackermann besiegte
hier mit seinem weitest ausge-
streckten Surfer Tsunami Flip
Libor Podmol und Pat Bowden.
Damit musste die Entschei-
dung im abschlieffenden Free-
style Contest fallen. Hier liefer-
ten die Australier die besten
Runs. Fiar Deutschland waren

Luc Ackermann und Kleiner
ebenfalls stark, doch Kleiners
Maschine hatte bei einer Aus-
fahrt einen Defekt, er stiirzte in
die Bande und musste ins Kran-
kenhaus. Das deutsche Team

Im Siegerteam: Pat Bowden

schrumpfte zu einem Duo, konn-
te sich aber dennoch vor den
Tschechen auf Rang 2 platzieren.
Ironie des siegreichen Australien-
Teams: Dritter ,Aussie” war mit
Javier Villegas ein Chilene! ®

FMX-TEAM-WM

1. Australien 695 Pkt.
Pat Bowden, Ryan Brown

Javier Villegas (CHI)

2.Deutschland 643

Luc Ackermann

Hannes Ackermann, Christian Kleiner

3. Tschechien 598

Libor Podmol, Martin Koren, Matej Cesak
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Interview mit Dean Wilson | Offroad

»1Ch kann Musquins

In gut drei Wochen star-
tet die Supercross-WM in
Anaheim. Favoriten sind
Eli Tomac, Marvin Musquin
und Ken Roczen, aber der
25-jahrige Schotte Dean
Wilson, einziger Européer,
der je einen US-Lites-Frei-
lufttitel gewonnen hat, will
auch mitreden.

Von: Alex Hodgkinson

Was ist seit deinem Freiluft-
titel 2011 passiert?

Ich hatte immer Pech mit Verlet-
zungen. Jedes Jahr kam ich stark
zuriick, aber jedes Jahr kam ein
neuer Riickschlag und ich konnte
kein Momentum aufbauen. 2012
zog ich mir eine schwere Schul-
terverletzung in der SX-Saison zu
und konnte meinen Freilufttitel
nicht verteidigen. 2013 nochmals
Schulterverletzung und 2014 ver-
lor ich ein ganzes Stiick Waden-
fleisch, als beim Auftakt der Out-
doors der Motor fest ging,
nachdem ich einige SX gewonnen
hatte. Ich wechselte 2015 zu Red-
Bull-KTM. Bei den 450ern rissen
beim dritten Rennen die Kniebin-

Dean Wilson

Geburtstag: 28.12.1991
Geburtsort: Glasgow (GB)
Herkunftsland: Schottland

KARRIERE

2008: 6-facher AMA-Ama-
teurmeister

20009: 13-facher AMA-Ama-
teurmeister

2010: US-Outdoormeister-
schaft 250 ccm Platz 4

2011: US-Outdoor-Meister
250 ccm

2014: US-WestkUsten-SX-
Meisterschaft Platz 3

2017: US-Outdoor-Meister-
schaft Platz 4, Supercross-WM
platz8

HOBBYS
Racquetball, Snowboard,
Wakeboard, Tanzen

der und 2016 nochmals. Ich war
komplett am Boden.

»DIE SUPER-
CROSS-WM IST
SEHR HART. EIN
FEHLER UND DU
LANDEST IM
KRANKENHAUS. «
Dean Wilson

Du warst 2016 zuerst Privat-
fahrer.

Ja. Yamaha hat mir freundlicher-
weise zwei Motorrider zur Verfii-
gung gestellt, aber ich musste alle
Kosten selber decken. Zum Gliick
hat Factory-Husqvarna mir Pour-
cels Platz nach drei Rennen ange-
boten. Die Ergebnisse waren
nicht berauschend, aber ich wuss-
te, dass ich die Saison zu Ende
fahren musste, und fuhr in mei-
ner Komfortzone.

Wie hart ist die Supercross-
WM?
Sehr hart. Das Finale ist jetzt 20

T —48

Nach endloser Verletzungsserie im Angriffsmodus: Dean Wilson

Minuten plus eine Runde und
wir fahren manchmal 25-26
Runden. Die Strecke ist zum
Schluss total ausgefahren und
man hat beim Supercross nie
cine Atempause zwischen den
Hindernissen. Zudem ist kein
Gegenwind in den Stadien und
man muss voll konzentriert blei-
ben. Ein Fehler und du landest
im Krankenhaus.

Du hattest Laufsiege in Syd-
ney und Paris. Kannst du bei
der Supercross-WM vorne
mitmischen?

Klar, nicht alle Topfahrer waren
da, aber ich kann Musquins Tem-
po mitfahren und baue jetzt wie-
der das Momentum auf. Das ist
das Wichtigste: Man kann nicht
auf Anhieb vorne mitmischen.
Es muss alles stimmen. Fahreri-
sches Talent, Kondition und
Selbstvertrauen — alles spielt
eine Rolle. Ich will mich nicht als
Titelfavorit oder Geheimtipp ab-
stempeln lassen, aber ich will
jede Woche unter den ersten
fiinf sein und gelegentlich auf
dem Podium stehen. Das ist
machbar. m

SKINSON

HODG

WORLD ENDURO SUPER SE-
RIES ALS WM-KONKURRENZ
Unter dem Namen World
Enduro Super Series (WESS)
wurde fur die kommende Sai-
son eine neue Offroad-Serie
ins Leben gerufen: Eine eigene
Wertung bei bereits beste-
henden Wettbewerben der
verschiedensten Art. Haupt-
augenmerk liegt auf einer grof3
angekundigten Vermarktung
und Verbreitung aufden
Social-Media-Kanalen. KTM
und Husqgvarna stehen voll
hinter dem Projekt und haben
ihre Werksfahrer zugunsten der
WESS aus der Enduro-WM ab-
gezogen (MSa berichtete letz-
te Woche). Acht Wettbewerbe
vom traditionellen Enduro
(Trefle Lozérien in Frankreich)
Uber Hardenduros (Erzbergro-
deo) bis hin zu Strandrennen
oder Cross-Country (Gotland
Grand National) sollen Austra-
gungsorte der Serie werden.

ENDURO: RAUCHENECKER
WECHSELT IN GNCC

Pascal Rauchenecker hat
nach dem Ausscheiden des
Husgvarna-Werksteams aus
der Enduro-WM ein neues
Arbeitsumfeld gefunden: Der
24-Jahrige aus Ried bleibt
Husqvarna treu und wird 2018
in der US-GNCC-Enduro-
Serie in der XC2-Klasse fur das
Coastal-Racing-Team an den
Start gehen. Er lehnte es ab,
auch bei der Superenduro-WM
zu starten: ,Ich spiele nicht
mehr den Clown fUr Enduro
ABC"

LANGBAHN-WM: 2018 NUR
IN DREI LANDERN

Die FIM hat endlich die
Langbahn-GP-Termine ver-
offentlicht: Wie MSa-Leser
bereits wissen, wirdam 10.
Mai der GP1in Herxheim und
am 30. September das Finale
in MUhldorf gefahren. Die
Niederlande sehen erstmals
zwei GP-Rennen: am 15. Juli

in Roden und am 19. August in
Eenrum. Weil die Team-WM
am 1. September in Morizes ist,
hat Frankreich am 16. Juni nur
einen GP in La Reole. Der WM-
Challenge findet am 24. Juni
erstmals in Bielefeld statt.
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Der schylle arkt

Suche Audi Cabrio A4 oder Typ 89, blau-
met. Angebote an Tel. 038378/338687

Fa. Osmann kauft lhren Audi. Tel
0171/5244461 H

l
'
~

LY

www.bmw-gebrauchtwagen.com

Werkstatthandbiicher und Ersatzteilka-
taloge. Tel. 0521/403956, peterwoebking®
hotmail.com

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Suche M1, 21, 28, M3, 6er. 0761/703400
H

Fa. Osmann kauft lhren BMW. Tel.
0171/5244461 H

,9;' BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsporiakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

VPP MOTOR SPORT aktuell
X [.‘J'U.) Chiffre . ..
AN 70162 Stuttgart

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H
V'
2%

1991er Targa, 5,7 Liter, blau, Schaltgetrie-
be, 12000 km, USA-Brief, Neuzustand,
19.500,- Euro. Tel. 0034/968/134427

l"
e

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

Suche California oder F 430 Cabriolet
ven Privat, 1. 0. 2. Hd. Bitte alles anbieten.
Tel. 0170/6823950, kay.wallath@gmx.de

GT 40/ CAV GTR Lizenzbau, H-Kenn-
zeichen, EZ 07/77, 1632 km, 427 kW,
sequentielles Getriebe, StraBenzulas-
sung, 239.900,- €. Teichmann Racing
GmbH, Im Broel, 53518 Adenau, Tel.
02691/93266425,

www.teichmann-racing.de H

mahr; automarkt.auto-motor-undg-sport.de Nr. 42011

%" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr,, alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

k%" Lamborghini

Spezial-Sportwagenversicherung, gunst.
Beitrdge. asfimo GmbH, Tel. 02402/768989
H

i
-~
o

&

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

i, e
F
LA 4

Mercedes

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voll,,

585 PS,
schw./ Leder sw., 31000 km, NP 184.000,- €,
VB 99.900,- €. Tel. 0171/3491847

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

280 SE Werkscabrio, 30000 km, von 1968,
TUV und Insp. neu, Topzust., 178.000,- €
VB. Tel. 0178-1513150

CLS AMG S4 M. (1.50%, 300 km/h, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led. sw., 43000 km,
NP: 160.000,-, VB 69.900,-. T. 0171/3491847

Adenauer 300, Bj. 1960, mit 160 PS,
schwarz, Leder rot, TUV und Insp. neu,
Schalter, 3. Hd., deutsches Auto, in Top-
zust., 65.000,- € VB, Tel. 0178-1513150

19" AMG Winterkomplettfelgen CLS auf
255/35R19 & 285/30R19 Pirelli, W218,
1200,- €. Tel. 0152/28808888,
l.podkowa@e-contendo.de

Fa. Osmann kauft Ihren Mercedes. Tel.
0171/5244461 H

x
-
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Porsche-Fan sucht 991R/993 od. alter,
mit wenig km, unfallfrei, Tel, 0172/5159727

Porsche AT-Motoren: 911 - 930 - 964 -
993 - 996 - 997 - Boxster - Turbos sowie
Getriebe + sonst. Ersatzt. Fa. Schréder
02421/391258, www.porschroeder.de
H

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

www.Rennsportshop.com

Privat suchttop gepflegten 997 Targa4S,
aus 1. Hd., Schalter oder PDK, bis 75000
km. Tel. 0176/17911791

Suche Panamera und Cayenne. Seridse
Abwicklung. Tel. 0171/7515577

997 GT2 RS, PCCB, Approved, 1 von
500, EZ 10/2010, 18227 km, 456 kW,
CarraraweiB, Navi, Klima, Xenon, top
Ausstattung! 359.911,- € (MwSt. awb.)
Teichmann Racing GmbH, Im Broel,
53518 Adenau, Tel. 02691/932664-25,
www.teichmann-racing.de H

mehr: automarkt.auto~motor-und-sport.de Nr. 42010

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

911 SC Coupé, Bj. 81, rot, 49.900,- €. Tel.
0163/8837601

~

Renn/Rallye

Renn- und High Performance
Kupplungen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

a@ coREs

e-mail: info®bsacorse.de

Rennsport-Ausriister

GA Tel. 08678/236
www.ga-racing.com
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Kunststoffscheiben klar od. griin getént,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fr Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mdgl. T. 08157/998760

> DUNLOP

MOTORSPORT

Sport- & Rallyereifen

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, grofies E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

www.autodiscount-nrw.de

A
4

=
A

www.autodiscount-nrw.de

Q
AN

=

www.berlin-tuning.com

”
o~

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

1
E

Teileversand fir Volvo & Saab. T.
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

Fa. Osmann kauft lhren Volkswagen.
Tel. 0171/5244461 H

B

Geschaftsverbindungen

R

Gutes Geschift + eleganter Firmenwg.
01523/3752139, Mail: 168@bestwater.de
H

Siiddeutschland

Wohr gen in ge-
sucht! Im Auftrag unserer Investoren su-
chen wir Wohnanlagen ab 20 Wohnungen!
0821/4860900, www.knipfer-immobilien.de

H

www.autolit.de Tel. 08387/1297 H

,’-, Modellautos

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahl zu giinstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen, Tel. 0621-682474, Fax -684615 H

%" Veranstaltungen

Motorsportreisen. 0221/4912598,
rcam.de

%™ Verschiedenes

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

Dachrinnen-, Fliesen- u. Laminathei-
zung, Heizteppiche www.waermeboden.de
H

Digitale Tuningboxen {. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148.- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

fr%” Versicherungen

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

' RENNSPORT [“lickvers, g |

' VERSICHERUNGEN
' CLICKversichert ins Ziel! /@J

ym
-

7 a

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

4 WR auf 19" RS-Spyder Felgen, mit
Zentralverschl. silber, fiir 911 (997) Turbo,
neuw., VB 1800,- €. Tel. 06409-7817

ol
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M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch iiber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzze
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J Autos 1 Motorrader

Qals gewerbliche Anzeige
mit “H" gekennzeichnet)

2 mit Foto (max. Hohe 35 mm)

2zgl. 30,- €

gewerbl. zzgl. 50,- € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

(3 unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Firma

Vorname (ausgeschrieben)

StraBe/Nr. (kein Postfach)

Telefon mit Vorwahl

Mobil

msa 52/17
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
1 MOTORSPORT aktuell € 2,20 1 auto motor und sport € 3,90
1 MOTORRAD € 3,90 (1 sport auto € 4,50
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a o~ 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 | 25,20
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* zg). MwSt.
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Leserbriefe

F1: Logo: Und wen

interessiert es?
Das neue Formel 1 Logo
MSA 51/2017

Altes oder neues F1-Logo, das ist
fiir mich ein absoluter ,Wen-
Fall“, also: Wen interessiert es?
Mit einem neuen Logo holt und
hilt man nun wirklich keine
Neu-Kunden! Das schafft man
nur mit spannendem und bezahl-
barem Sport. Seit 50 Jahren bin
ich Motorsport-Fan, war zeitwei-
lig — soweit das personliche und
finanzielle Talent ausreichte —
auch Aktiver, aber fiir Logos oder
sonstiges Getose habe ich mich
nie interessiert

Ich konnte das alte Logo nicht
einmal beschreiben. Wichtig wa-
ren fiir mich die Rennen, die Fah-
rer, die Fahrzeugtechnik und
auch die (Old School)-Rennstre-
cken. Der Marketing-Firlefanz,
der seit Liberty Media grassiert,
geht:an mir vollig vorbei! Die
sollten sich zusammen mit der
FIA und den Teams lieber um die
Rahmenbedingungen fiir guten
Motorsport kiimmern: also Kos-
ten runter, primér bei den Motor-
kosten und Personalkosten, ei-
nen aggressiveren Sound und vor
allem gerechtere Einnahmever-
teilungen. Dann konnten auch
die bisherigen ,Hinterbankler*
mal fiir Uberraschungen sorgen.

Hans-Werner Hansen,
D-40476 Dusseldorf

Gut zugehort
Zur MSA-LesertribUne
MSA 51/2017

Ich finde es super, dass Motor-
sport aktuell die Kritiken gegen-
iiber sich selbst auf der Lesertri-
biine abdruckt und somit eine
Plattform der Meinungsbildung
und Diskussion bildet. Nur leider
gibt es meiner Meinung nach zu

wenige, die das wirklich zu schiit-
zen wissen beziehungsweise zur
Kenntnis nehmen, dass MSA of-
fen damit umgeht. Hut ab! Und
ein Lob an euch, denn andere
Formate drucken nur ihre Lobes-

hymnen...

Toni Ponisch,

D-39167 Irxleben
Schlecht zugehort

Hort die FIA auf die Fans?
MSA 51/2017

Immer mehr komme ich zu dem
Schluss, dass das Schreiben von
Leserbriefen vollig sinnlos ist,
wenn es um die Formel 1 geht
(Motor, tibertriebene Strafen). Ich
glaube da® wir Leserbriefschrei-
ber immer nur gegen eine dicke
Mauer (FIA) schreiben. Dort inter-
ressiert sich niemand fiir die kri-
tische Meinung der Fans.

Die sitzen dort in einem fara-
dayschen Kifig, ohne Empfang
der Fan-Signale. Leider machen
die Piloten das mit, denn dafiir
bekommen sie ein ordentliches
Honorar. Die heutige F 1 mit den
Strategieabteilungen der Teams
sind Spassbremsen und ungeeig-
net fiir einen sportlichen Wett-
kampf.

Michael GUnther, per Email

Unmotivierte
Stars?

Testfahrten Barcelona
MSA 5172017

Da haben doch die Superbiker
nach Assen zum zweiten Mal in
diesem Jahr die Gladiatoren der
MotoGP abgeledert und kein
Mensch sagt was. Schade, denn
da fahren die Jungs auf optimier-
ten kauflichen Motorrdadern mit
Drehzahllimit den unmotivier-
ten Superstars vor der Nase rum!

Wolfgang Voglstatter,
per E-Mai

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit fast 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive und Fans
bewdhrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

FUr die Winterpause sind derzeit keine weiteren Einsatze geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

FORMEL 1-BUCH

DAS FORMEL 1-JAHRBUCH
2017:

Das Formel 1-Jahrbuch von
auto motor und sport geht in
sein 13. Jahr. Auf 212 Seiten
erfahren Sie alles Uber das
groBe Duell zwischen Lewis
Hamilton und Sebastian
Vettel, und warum Ferrariam
Ende der WM-Titel aus den
Handen glitt. Die Hintergrinde
Uber Red Bulls Siege und Pan-
nen werden genauso erklart,
wie Fernando Alonsos Indy-
Abenteuer und Nico Hulken-
bergs erste Renault-Saison.
Dazu ein Ruckblick auf alle

20 Rennen, die besten Fotos
des Jahres und die komplette
Statistik aller Rennen. Unser
Formel 1-RUckblick ist ab dem
19. Dezember fur 24,90 Euro
im Buchhandel erhaltlich.

Sie kbnnen das Buch auch

in unserem Web-Shop unter
www.motorbuch-versand.de
bestellen.

2% EORMEL 1
oo JAHRBUCH 2017
L OO Vedseom o

c

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

MOTORSPORT aktuell 52 | 2017




Nachste Ausgabe am 20. Dezember 2017

Termine Vorschau

TV-Programm

Automobil

Mittwoch, 13. Dezember

13.45 BMW Art Cars (Reportage) Motorvision TV

2240 NASCAR Cup Series, Daytona 400 (Wh.)  Motorvision TV

Donnerstag, 14. Dezember

12.25 Classic Races, 1000 km Nurburgring 1984  Motorvision TV

12.55 Kult-Rennwagen (Reportage) Motorvision TV <
2230 NASCAR Cup Series, Kentucky (Wh.) Motorvision TV 9
Freitag, 15. Dezember §
12.20 Classic Races, Can-Am-Serie 1973 Motorvision TV

22.40 NASCAR Cup Series, Loudon (Wh.) Motorvision TV

Samstag, 16. Dezember
22.30 NASCAR Cup Series, Indianapolis (Wh.) Motorvision TV
Sonntag, 17. Dezember

- MRt L S

Knaller-Finale 1997: Rickblick auf den Showdown Schumacher-Villeneuve

1215 Truck-EM, Truck GP Norburgring (Zus.) Motorvision TV
15.00 Supercars, 1000 km Bathurst (Zus.) Motorvision TV
15.20 Langstrecken-WM, Best of 2017 motorsport.tv
16.35 IMSA-Sportwagen, 12h Sebring (Zus.) Motorvision TV
22.45 NASCAR Cup Series, Pocono (Wh.) Motorvision TV
23.40 24h von Le Mans 2017, Highlights motorsport.tv
Montag, 18. Dezember

12.15 Classic Races, Rallyesport 1983 Motorvision TV
22.30 NASCAR Cup Series, Watkins Glen (Wh.)  Motorvision TV
Dienstag, 19. Dezember

1215 Classic Races, Rallyesport 1984 Motorvision TV
13.10 Car History, Opel Motorsport Motorvision TV
22.30 NASCAR Cup Series, Michigan (Wh.) Motorvision TV
Motorrad 5
Donnerstag, 14. Dezember

12.20 SBK-WM Classics, Magny-Cours 2011 motorsport.tv
Freitag, 15. Dezember

10.45 Supercross de Paris (Wh.) motorsport.tv
1.25 Travis Pastrana (Motocross-Reportage) Motorvision TV

Samstag, 16. Dezember
ab13.40 SBK-WM 2017, 1. bis 4. Rennwochenende  motorsport.tv
Sonntag, 17. Dezember

05.10 Isle of Man TT 2017, Highlights Motorvision TV
ab11.20  ADAX MX Masters, Furstl. Drehna/Gaildorf Motorvision TV
19.30 Roof of Africa 2017 (Zus.) motorsport.tv
Montag, 18. Dezember

13.40 MXGP Katar, 2. Lauf (Wh.) motorsport.tv
14.30 MXGP Trentino, 2. Lauf (Wh.) motorsport.tv
Dienstag, 19. Dezember

17.25 Superenduro-WM, Krakau (Wh.) motorsport.tv
21.35 SBK-WM Classics, Assen 2005 motorsport.tv
22.30 SBK-WM Classics, Misano 2004 motorsport.tv
Sonstiges

Freitag, 15. Dezember

1.25 FIH20 (Powerboat-WM), Abu Dhabi (Wh.) Sport 1+

13.00 FIH20 Schardscha, Rennen LIVE Sport 1+
Sonntag, 17. Dezember

0755 FIH20 Schardscha, Rennen (Wh.) Sport 1+

Die ndchsten Rennveranstaltungen

Automobil

15.7/16.12. Trophée Andros, Pas de la Casa AND ©
16.12. 12h-Rennen Abu Dhabi (Gulf 12 Hours) UAE g
Motorrad 5‘2
16.12. +Superprestigio” (Dirt Track), Barcelona E
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READY TO RACE
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WER A SAGT. MUSS AUCH B SAGEN.
DIE VLN MIT DEM KTM X-BOW &T4.

Ab Saison-Start 2018 bietet der ,KTM X-BOW CUP powered by MICHELIN* allen Startern eine
einzigartige Moglichkeit: Wer noch nicht iiber die erforderliche ,Permit A“ verfiigt, kann in einer

separaten Cup-Wertungsklasse mit einem gedrosselten (weniger Leistung, mehr Gewicht) KTM X-BOW GT4
und ,,Permit B“ antreten! Nahere Informationen dazu erhalten Sie unter VLNCup@ktm.com!

is-all-that counts-




