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Formel 1 Rallye-WM

Wolff gegen Dennis:  GroBe Vorschau auf
T Der Teamchef-Check .. die «Deutschland» - .
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MotoGP: Ducati landet beim Comeback in Spielberg einen grandiosen Doppelsieg

Bann gebrochen

Andrea Iannone hat beim aus-
verkauften Comeback am Red
Bull Ring den ersten MotoGP-
Sieg fiir Ducati seit Casey
Stoner 2010 geholt. «The Ma-
niacy setzte sich gegen seinen
Teamkollegen Andrea Dovizi-
0so durch. Womit die Italiener
sogar den ersten Doppelsieg
seit Phillip Island 2007 beju-
beln konnten. abS.18 |
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! Formel 1: Wechseln Pérez
und Button zu Williams?;
Formel E: Verwirrung um
Finale und Titel S.3

! FORMEL 1 Managerduell:
Wolff gegen Dennis S. 4

t 20 Jahre mussten sich die
Fazswelrad Fans in Osterreich = = el
gedulden, ehe die Motorrad-WM
wieder in die Alpenrepublik kam. Am Chrlstl::rt\‘s'k‘:’t:‘r‘\::gnz:
Wochenende war es so weit. Und der
Red Bull Ring bot eine traumhafte Kulisse. Dass ausgerechnet
Ducati einen Doppelsieg in der Steiermark feierte, passte

perfekt ins Bild. Die Italiener hatten fast zehn Jahre darauf FORMEL 1Die vergessenen
gewartet. Jetzt ist der Bann gebrochen (ab Seite 18). Doch Vorjahresfahrer S.8
nicht nur Ducati wurde in Spielberg bejubelt. KTM stellte FORMEL 1Haryanto raus,

auf seiner Heimstrecke die Moto-GP-Maschinen fiir 2017
vor - werbewirksamer geht es nicht (Seite 17). Schon diese

Ocon rein bei Manor S.§
INDYCAR Testfahrten in indy

Woche geht es weiter mit der Motorrad-WM: in Briinn. Auch Uberschattet S.9
das ist fast so etwas wie ein Heimrennen fiir MSa-Leser. Und LANGSTRECKEN-WM Toyota
das ist nicht das einzige Highlight. Am Donnerstag fillt der sucht den Grip S.10
Startschuss zur Rallye Deutschland. Wir blicken voraus auf TOURENWAGEN-WM Ohne
vier spannende Tage in den Weinbergen rund um Trier (Seite RennenndheramTitel  S.12
14) und erkliren Thnen, wie aus einer normalen Strafe eine DTM So eng war das Feld

noch nie beisammen S.13
! RALLYE-WM Deutschland:

Wertungsprifung entsteht (Seite 16). Viel Action also. Und
das, obwohl sich die Formel 1 in der Sommerpause befindet.

: S e STSATNS A GroBe Vorschau S.14
In dem Sinne, bis nichste Woche, Thr Christian Eichenberger WER? Lewis Hamilton (GB) WAS? Am modischen Limit im
WO? New York City (USA) «Big Apple» unterwegs ‘Hn) 'ORRAL
THEMEN DER WOCHE

MotoGP: Starke KTM-Vor-
stellung; Superbike-WM:
Die Zukunft von Randy
Krummenacher S.1
! MOTOGP Ducati nach
sechs Jahren erlost S.1
MOTO2 Zarco in Spielberg
nicht zu schlagen S.2
MOTO2 So schnitten die
Deutschsprachigenab  S.23
1 MOTO2 Lthi verlangert
um zwei Jahre S, 24
MOTO3 Mir holt seinen ersten
WM-Laufsieg S.24
SUPERBIKE-WM Interview
mit Reiterberger S. 27

PANORAMA 4

! AUTOMOBIL OGP: Das |
rollende Museum S.36
BOXENGEFLUSTER Was
macht eigentlich..?; Namen &
Nachrichten; Leserbriefe S. 384

o - _ s y S IMPRESSUM S.39
WER? Marc Mérquez (E) WARS? Nach 19 Jahren die Riickkehr der Motorrad-WM nach Oster- SERVICE Termine, TV-Pro-
WO? Spielberg (A) reich - und der Ex-Weltmeister packt den Stier bei den Hornern gramm, MSa-Tipp S.39
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WER? Brad Binder (ZA) WAS? Der Moto3-WM Leader]agte am Red Bull Ring nicht nur
WO? Spielberg (A) Bestzeiten, sondern auch Vertreter der dortigen Tierwelt
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Das Karussell dreht sich

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Hinter den drei Top-Teams
wird es fiir 2017 einige

Verschiebungen geben. Wir '

haben mal zusammengetra-
gen, wie das Feld im niichs-
ten Jahr aussehen konnte.

Bei den drei Top-Teams ist die
Predigt gelesen. Mercedes, Red
Bull und Ferrari haben ihre
Fahrer fiir 2017 bestitigt. Keine
Rochaden bedeutet Stabilitit.
Und darauf setzt das Trio. Le-
wis Hamilton und Nico Ros-
berg gehen schon in ihre vierte
gemeinsame Saison bei Merce-
des. Das Ferrari-Duo Sebastian
Vettel und Kimi Riikkonen
nimmt das dritte Jahr zusam-
men in Angriff. Nur die beiden
Red-Bull-Piloten kennen sich
erst seit dem Spanien-GP 2016.

Hinter den Top-Teams wird
mit wenigen Ausnahmen kein
Stein auf dem anderen bleiben.
Die Ausnahme soll Toro Rosso
sein. Der zweite Rennstall des
Brauseherstellers soll nach An-
gaben von Helmut Marko auch
2017 mit Carlos Sainz jr. (fix)
und Daniil Kvyat antreten.
Hinter den Russen wiirden wir
aber ein grofies Fragezeichen
setzen. Seit seiner Riickkehr zu
Toro Rosso hat er nicht {iber-
zeugt. Falls Red-Bull-Junior
Pierre Gasly den GP2-Titel holt,
konnte es fir Kvyat eng wer-
den. Auch wenn ihn Marko in
Schutz nimmt: «Daniil braucht
nur Zeit, um den Kopf wieder

Formel E

AUTOMOBIL

Pérez und Button zu wmlams" Die beiden waren 2013 schon bel McLaren Teamkollegen

frei zu kriegen, um dann sein
volles Potenzial abzurufen.»
Klingt logisch. Hat aber mit
der Fahrerpolitik bei Red Bull
herzlich wenig zu tun. Kvyat ist
der erste Junior, der degradiert
und nicht aus dem Kader ge-
worfen wurde. Nun wiire er
auch der erste, der bei stagnie-
render Leistung seinen Sitz be-
halten diirfte. Zweifel sind je-
denfalls angebracht. Red Bull
ist nicht bekannt dafiir, Fahrer
durchzufiittern, die ihre Leis-
tung nicht abrufen (kénnen).

Button/Pérez bei Williams?

Bei den restlichen Teams wird
es definitiv Veriinderungen ge-
ben. McLaren hat klar kommu-
niziert, dass man vor Monza
nicht {iber den zweiten Fahrer

reden mochte. Das betont auch
Jenson Button. Doch hinter den
Kulissen zeichnet sich ab, dass
der Weltmeister von 2009 wohl
kaum mehr eine Zukunft neben
Fernando Alonso hat. Testfah-
rer Stoffel Vandoorne soll 2017
zum Stammfahrer aufriicken.
Noch ein Jahr in der Warte-
schlaufe kann sich McLaren fiir
seinen hochgelobten Junior
nicht leisten.

Buttons Hunger in der For-
mel 1 ist noch nicht gestillt.
Trotz 296 Starts! Eine Riick-
kehr zu Williams macht am
meisten Sinn. Die Briten sind
wohl eines der beiden Teams,
das mit ziemlich hoher Wahr-
scheinlichkeit beide Fahrer
auswechselt. Teamchefin
Claire Williams hat vor Ho-

ckenheim gesagt, dass man
auch die Fiihler nach Sergio Pé-
rez ausgestreckt habe. Der Me-
xikaner wiire nach drei Jahren
Force India reif fiir den niichs-
ten Schritt. Und mit Button an
seiner Seite wiire Williams fah-
rerisch glinzend aufgestellt.
Die beiden kennen sich noch
von 2013. Damals fuhren sie ge-
meinsam bei McLaren.

Fiir die beiden aktuellen Wil-
liams-Kutscher Felipe Massa
und Valtteri Bottas sieht die Zu-
kunft unterschiedlich aus. Bot-
tas wird mit seinem Talent ir-
gendwo unterkommen - am
chesten bei Renault. Massa da-
gegen gehen die Optionen aus.
Wer unbedingt einen Brasilia-
ner haben will, der entscheidet
sich fiir den zwolf Jahre jiinge-
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ren Felipe Nasr, der bei Sauber
wohl keine Zukunft mehr hat.

Zuriick zu Force India: Falls
Pérez dort geht, wird neben
Nico Hiilkenberg ein Cockpit
frei. Weil es sich um ein von
Mercedes gefordertes Team
handelt, kénnte dort einer wie
Pascal Wehrlein andocken.
Doch will man wirklich zwei
deutsche Fahrer im Team?

Wehrlein muss sich den Rest
der Saison zuerst einmal gegen
Haryanto-Ersatz Esteban Ocon
durchsetzen (siehe auch Seite
8). Dieser kommt - je nach Aus-
gang des Duells mit Wehrlein
- als zweiter Fahrer bei Renault
oder eben Force India infrage.

Bei Sauber sitzt Marcus
Ericsson durch die neuen Be-
sitzer festim Sattel. Auch wenn
er in Ungarn meinte, er schaue
sich auch um. Der zweite Fah-
rer ist noch offen. Eine Riick-
kehr von Massa hort sich un-
wahrscheinlich an, gibe dem
Team aber Stabilitat.

HaasFl wird mit Romain
Grosjean weitermachen. Ein
Verbleib von Esteban Gutiérrez
ist abhZingig von den Alternati-
ven, die es auf dem Markt gibt.

Bei Manor konnte einer der
beiden Mercedes-Junioren
bleiben. Es kdnnte aber auch
hier zu einer neuen Konstella-
tion kommen. Fakt ist: Fiir Ke-
vin Magnussen, Jolyon Palmer,
Esteban Gutiérrez und Felipe
Massa wird es eng werden.
Vielleicht sind sie die ndchsten
vier, die bald in Vergessenheit
geraten (siehe Seite 6).

Neue Wirren und neuer Deutscher

Grofde Verwirrung herrscht
um das Saisonfinale der
FIA Formel E Anfang Juli in
London: Auch sechs Wo-
chen danach gibt es noch
kein offizielles Resultat -
also auch keinen Gewinner.

Das Team Dragon Racing hat
beim Automobil-Weltverband
FIA einen Einspruch gegen das
Rennergebnis des zweiten Lon-
don-Rennens eingereicht. Hin-
tergrund ist eine von der Renn-
leitung verhingte Zeitstrafe (50
Sekunden wegen null Prozent
verbliebener Energie bei Ziel-
durchfahrt) gegen Jean-Eric
Vergne (Virgin), die Einfluss auf
die Teamwertung hat. Vergne
wurde zwar von P3 auf P8 zu-
ruckgestuft, aber mit den dafiir

vergebenen vier Punkten lag
Virgin in der Teamwertung im-
mer noch einen Zihler vor Dra-
gon. Das US<Team kimpft jetzt
am griinen Tischum eine Erho-
hung der Strafe fiir Vergne, um
sich dadurch in der Teamwer-
tung noch auf Gesamtrang 3 zu
verbessern,

Verliert Buemi den Titel?

Noch gréferen Wirbel gibt es
um die Kollision in der ersten
Runde des Finallaufs zwischen
dem vermeintlichen Gesamt-
sieger Sébastien Buemi (‘Team
Renault e.dams) und dem Ta-
bellenzweiten Lucas di Grassi
(Team ABT Schaeffler Audi
Sport). Nach MSa-Informatio-
nen aus FIA-Kreisen wird un-
tersucht, ob dem Brasilianer bei

dem Crash ein Vorsatz nachge-
wiesen werden kann.

Zudem wird gepriift, ob Bue-
mi, der nicht in Wertung kam,
die zwei Zusatzpunkte, die er
fiir seine schnellste Rennrunde
erhalten und mit denen er sich
letztendlich auch den Titel ge-
sichert hat, rechtmifig erhalten
hat! Auch der Fan-Boost, von
dem u.a. Buemi in London pro-
fitierte, steht massiv in der Kri-
tik. Laut Medienberichten soll
er bei den London-Rennen ma-
nipuliert worden sein!

Coup: Maro Engel neu dabei!

Unterdessen hat das Venturi-
Team iiberraschend die Ver-
pflichtung von Maro Engel be-
kannt gegeben. «Maro hat die
Entwicklung unseres neuen Au-

tos liber weite Strecken mit-
begleitet und wichtigen Input
geliefert», sagt Venturi-Mit-
eigentiimer Marc Gindorf, der
zudem auf MSa-Nachfrage
augenzwinkernd erklirt: «Dass
Maro fiir Mercedes auch wei-
terhin Rennen fihrt, hat im Mo-
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ment (noch) keine weitere Be-
deutung.» Auch BMW-DTM-
Pilot Anténio Félix da Costa
wurde inzwischen bei Andretti
fiir die dritte Saison bestitigt.
Wetten, dass sich beide Herstel-
ler intensiv mit der Formel E be-
schiiftigen? & Aw
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Buemi: Verliert er die Zusatzpunkte und womdglich den Titel?
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Wolff gegen Dennis

Zwei Generatione

Mercedes-Teamchef Toto Wolff: Die Mischung aus eiserner Hand und 8sterreichischem Humor passt

Toto Wolff als

s =

Rennfahrer

SUTTON-IMAGES.COM

Von ELMAR BRUMMER

Mit das Schinste an der
Formel 1sind ihre Gegensiitze.
Davon gab es in der ersten
Hiilfte der Saison reichlich,
und von ihnen erzihlt unsere
Sommer-Serie. Diesmal von
unterschiedlichen Teamchef-
Generationen - Toto Wolff
und Ron Dennis.

Aber sind die beiden, der
Chefdes McLaren-Konzerns aus
Woking und der Statthalter von
Mercedes in Brackley, trotz
eines Vierteljahrhunderts Al-
tersunterschied tatsiichlich so
verschieden? Gibt es denn in
diesem Business, in dem alles
aufdie Spitze getrieben wird, et-
was anderes als den bedingungs-
losen Erfolg? Natiirlich ist der
smarte Osterreicher vom Grund-
satz her dem cleveren Briten
nicht so unihnlich. Natiirlich
wird auch bei Mercedes nach
einer bestimmten Befehlsform
gehandelt - und trotzdem sind
sie keine Briider im Geiste.

Ron Dennis, besessen von sei-
ner Perfektion und dem Glauben
an sich selbst, hat nach langen
Jahren der Erfolglosigkeit auch
die Fiihrung des Rennstalls wie-
der an sich gerissen. Eric Boul-
lier und vielleicht auch irgend-
wann Jost Capito miissen sich
dem Willen des Patriarchen un-
terordnen. Der Selfmade-Unter-
nehmer Dennis hat darin eine
ungeheure Energie und Erfah-
rung. Selbst die Marke Mercedes
hatte er fast zum Junior-Partner
gemacht, der am besten nur be-
zahlen sollte. Ein Rezept gegen
den schwindenden Erfolg war
das nicht. Und so taumelte das
anthrazitfarbene Raumschiffaus

dem Londoner Vorort in tiefe
Regionen der Konigsklasse. Mi
Geduld und Honda muss man
sich da erst wieder rausprop(-lfr
lern. Doch auch die jiingste Mi+
sere ist fiir Dennis kein Grund,
an seinem System zu zweifeln,
das ja tatsichlich eines der am
lingsten und besten funktionier
renden im Motorsport ist. Und
das er auf den Bau von Straflent
sportwagen ausgedehnt hat. |

Dennis von alter Schule

Allein mit Szenekenntnis und
einsamen Entscheidungen ent*
steht noch keine Perspektive.
Doch wer, aufler seinen arabi-
schen Geldgebern, sollte Traute
und Standing haben, Don Ron zu
widersprechen? Egoismus und
Traditionalismus sind das Fun*
dament ienchcamchcl'-Gcncraf-
tion, die in den 70ern und 80ern
den Grundstein fiir ihre Erfolge
in den 90ern legte, als die Ge-
winne in der Formel 1 explodierr
ten. Der letzte Gegner aus jener
Zeit, der noch dabei ist, wenn
auch nicht mehr aktiv im Tagesr
geschiift, ist Frank Williams.
Dennis ist nicht nur hart ger
gen andere, sondern auch gege
sich selbst. Die Narben aus dcﬁ
Kiampfen trigt er mit einem gc:-
wissen Stolz, wie er kiirzlich
verriet: «Als Fithrungsperson-
lichkeit muss man manchmz:
die Kugeln abfangen, die auf di¢
Mitarbeiter zufliegen. Das is
niemals ganz schmerzfrei. Ich
wiirde mir nur wiinschen, dass§
die Welt manchmal ein klein
wenig toleranter wire, wenn
man Kanonenkugeln fiir Dinge
abbekommt, auf die man gar
keinen direkten Einfluss hat.
Aber einer muss ja die Verant~

% i
wortung tibernehmen.» ‘

Herkunft Osterreich
Geboren 12. Januar 1972
Alter 44

Zivilstand

Siege als Teamchef 46

WM-Titel als Teamchef

verheiratet mit Susie Stoddart (zwei Kinder aus 1. Ehe)

2x bei den Fahrern, 2x bei den Konstrukteuren

Karriere: Christian Torger «Toto» Wolff kam 1992 zum Motorsport. Die ersten Schritte
absolvierte er in der Formel Ford. 1994 sicherte er sich bei den 24h am Nrburgring
einen Klassensieg. Der weitere Weg fohrte ihn in die FIA-GT-Meisterschaft, wo er 2004
an der Seite von Karl Wendlinger fuhr. 2006 gewann er die 24h von Dubai. AuBerdem
wurde er Zweiter der Rallye-OM. Parallel zu seinen motorsportlichen Aktivitaten |
grindete Wolff die Beteiligungsgesellschaften Marchfifteen (1998) und Marchsixteen ‘
Investments (2004). Wolff investierte anfanglich in Internet- und Technologieunterneh- ‘
men, spater auch in groBere Firmen, die an der Borse notiert waren, darunter die HWA |
AG, bei der Wolff als Stellvertreter von Hans Werner Aufrecht, Griinder von AMG, bis ‘
2013 im Aufsichtsrat saB. Zusammen mit Mika Hakkinen hat Wolff eine Sportmanage- |
mentfirma, die sich um Fahrer wie Valtteri Bottas oder Bruno Spengler kimmert. Ende |
2009 erwarb Toto mit seiner Marchsixteen-Beteiligungsgesellschaft Anteile am F1-Team |
Williams. Im Februar 2011 fithrte er den Rennstall an die Borse. Knapp zwei Jahre spater {
tibernahm Wolff den Posten des Motorsportchefs bei Mercedes. Seit 2013 sind Wolff und |
sein Geschaftspartner René Berger mit 30 Prozent an Mercedes GP beteiligt. |
|
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m Duell clever gegen smart

Die Leichtigkeit, mit der Chris-
tian Torger Wolff, ein Manager-
typ aus dem dot.com-Zeitalter,
seine Aufgabe als Mercedes-
Sportchef wahrnimmt, darf ei-
nen nicht tduschen: Darunter
stecken eine dhnliche Beharr-
lichkeit, ein starker Ehrgeiz und
eine vergleichbare Hirte. Nur
steht die Eitelkeit nicht im Vor-
dergrund, und den Teamwork-
Gedanken pflegt der Wiener
auch anders als McLaren.
Mitarbeiter sollen bei ihm
keine reinen Befehlsempfanger
sein - die kluge Zusammenstel-
lung des Ensembles in Brackley
ist einer der Erfolgsgaranten
von Mercedes. Dahinter steckt
eine mehrgleisige Strategie, und
sie wird von einer breiten Fiih-
rungsebene mitgetragen. Fiir

die Punkte, die Dennis mit sei- -

ner enormen Erfahrung leichter
meistern kann, steht Niki Lauda
an Wolffs Seite. Selbst wenn die
beiden rivalisieren sollten, spie-
len sie doch den Doppelpass -
beide sind jaam Team beteiligt.

Der vielseitige Wolff

Selbstbewusstsein ist etwas,
das bei Ron Dennis wie ein Hy-
bridmotor funktioniert, es er-
neuert sich permanent, Zweifel
von auflen lasst er nicht gelten:
«Wir hatten eine steile Lern-
kurve, haben auch viel gelitten.
Es war bislang hart. Aber: Wir
bei McLaren und bei Honda
haben eine Vision. Wir blicken
nach vorn, treiben alles mit
aller Macht voran.»

Toto Wolff ist als Manager-
typus nicht so leicht zu fassen.
Er wirkt manchmal wie ein ab-
geklirter New-Economy-Inves-
tor (der er jaurspriinglich war),
manchmal wie ein Skilehrer

(mit Augenzwinkern), manch-
mal wie ein Coach (in der
Dauerfehde Hamilton-Ros-
berg), manchmal wie ein Schul-
junge mit glinzenden Augen

- (vor allem bei Siegen), manch-

mal wie ein Herrenfahrer (der
sein Metier beherrscht). Ver-
mutlich ist er ein Mix von allem,
und er steht damit stellvertre-
tend fiir die neue Generation
von Teamchefs - bei Red Bull
mit Christian Horner und bei
Ferrari mit Maurizio Arrivabene
verhilt es sich nicht anders.
Ganz anders als Ron Dennis
versteht er sich aber offenbar
préchtig mit Bernie Ecclestone,
und das ist immer noch eine
ganze Menge wert.

Bezeichnend ist eine Episode
aus dem ersten Amtsjahr von
Toto Wolff als Teamlenker, als
es mit Red Bull Arger um einen
vermeintlich illegalen Reifen-
test gab. Damals gab Sterne-
Kommandeur Wolff die
Kampf-Formel aus: «Es ist
nicht akzeptabel, wenn ein
Brausehersteller dauerhaft
100000 Mercedes-Mitarbei-
tern vor der Nase herumfihrt.»
Das war frech, mutig und mo-
tivierend. Bei Red Bull schium-
ten sie entsprechend, gingen
wieder auf Schmusekurs -
aber Wolffs Ego war da schon
beleidigt.

«Anerkennung muss man
sich erarbeiten, Mitleid kriegt
man umsonst», erwiderte er.
«Aber wir brauchen keine
Komplimente von Red Bull. Sie
sind ein Konkurrent, nicht
mehr und nicht weniger.» Sich
die Dinge erarbeiten, erkdmp-
fen, erstreiten - das hat er dann
doch wieder mit Ron Dennis
gemeinsam. ¢

Ron Dennis

Herkunft ~ GroBbritannien
Geboren - 1.Juni1947
Alter 69

Zvilstand

Siege als Teamchef 140
Titel als Teamchef

geschieden (3 Kinder), Freundin Carol Weatherall

_ 10x bei den Fahrern, 7 bei den Konstrukteuren

Karriere: Ron Dennis begann seine Karriere im Motorsport 1966 bei Cooper. Zwei Jahre
spater war er Chefmechaniker von Jack Brabham in dessen Team. 1971 griindete er
zusammen mit Neil Trundle das Team Rondel Racing, das in der Formel 2 antrat. Als
eigenstandiger Konstrukteur wollte der Rennstall 1974 in die Formel 1 einsteigen.
Doch dann Sprang im letzten Moment Sponsor Motul ab, und Dennis verkaufte das
Inventar an Graham Hifl, der daraus seinen Embassy-Rennstall aufbaute. Dennis setzte
weiter auf die Formel 2 und feierte mit dem 1976 gegrindeten Rennstall Project Four
Racing diverse Erfolge. Der Auftrag von BMW, die BMW M1 filr die Procar-Serie
einzusetzen, fihrte dazu, dass Dennis mit Project Four 1981 einen zweiten Anlauf
nehmen wollte, in die Formel 1 einzusteigen. Doch statt ein eigenes Team auf die
Beine zu stellen, fusionierte er mit McLaren. Als Teamchef war er dort bis 2009 im Amt.
Danach Gbernahm Martin Whitmarsh diesen Posten bis 2013. Dennis behieltals
Mitbesitzer des Traditionsrennstalis die Faden in der Hand. Anfang 2014 kehrte er als
CEO «zurtick». 1989 war Dennis Mitbegrtinder von McLaren Automotive, einer Zweig-
stelle der Mctaren Group, die far den Bau der Supersportwagen verantwortlich ist.
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Ron Dennis mit Lauda 1984
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Ex-Rennfahrer

Nach nur einem Jahr schoni i

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

So schnell geht’s. 2015 waren
die hier aufgefiihrten Fahrer
noch Teil der Formel 1. Heute
kriht kein Hahn mehr nach
ihnen. Mit Ausnahme viel-
leicht von Alex Rossi, dem
Indy-500-Sieger von 2016.

In Spielberg stattete Alexander
Rossi dem Formel-1-Zirkus einen
Besuch ab. Ganz abgeschlossen
hat er mit der Konigsklasse
nicht. «Ich will nicht von einer
offenen Rechnung redeny, sagt
Rossi. «Aber ich habe nicht
wirklich zeigen konnen, was in
mir steckt. Dafiir reichen fiinf
Grands Prix nicht aus.»

SUTTON-IMAGES.COM

Von der Formel 1in die Lang-
strecken-WM: Der Brite Will
Stevens ist nach einem Jahr
Manor aus der Konigsklasse
ausgeschieden. Vermisst
wurde er bis heute nicht.

Manche Rennfahrer kommen
aus dem Nichts und fahren
plotzlich Formel 1. Dann ver-
schwinden sie wieder. Und
niemand trauert ihnen nach.
Will Stevens gehort zu dieser
Kategorie. Er fuhr im Vorjahr
fiir Manor, war das ganze Jahr
gesetzt. Doch als es darum ging,
2016 ein zweites Jahr anzukniip-
fen und das Gelernte aus dem
Vorjahr umzusetzen, fiel Ste-
vens durch den Rost.

AUTOMOBIL
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Rossi hatte bis vor Kurzem als
Ersatzfahrer bei Manor immer
noch einen Fuf in der Tiir. Und
wusste so aus erster Hand, wie
es um die Aktien von Stamm-
fahrer Rio Haryanto stand
(s. Seite 8). Deshalb war sein
Auftritt beim Osterreich-GP
auch kein reiner Hoflichkeits-
besuch: Rossi hatte sich Hoff-
nungen auf eine Riickkehr ge-
macht. Doch diese zerschlugen
sich. Alex’ Vater Pieter Rossi,
der die Karriere seines Sohnes
managt, war deshalb auch beim
GP Ungarn nochmals vor Ort.
Doch da war der Deal mit Este-
ban Ocon als Haryanto-Ersatz
bereits weit fortgeschritten.
Rossis Zukunft wird deshalb
wohl dort liegen, wo er den bis-

Nur noch Gast bei der FormeH Alex Rossl belm ésterrelch GP

Seine Leistungen in der Formel
12015 sind nicht besonders ab-,
aber auch nicht besonders auf-
gefallen. Stevens war der
gewohnliche Durchschnitt, der,
dhnlich wie heute sein Nachfol-
ger Rio Haryanto, aus einer der
Nachwuchsserien mit viel Geld
in der Tasche aufsteigt, dieses
aufbraucht und dann wieder in
der Versenkung verschwindet.

Gegen Teamkollege Alexan-
der Rossi zog Stevens in den
fiinf direkten Vergleichen den
Kiirzeren. Und das, obwohl er
schon seit Beginn des Jahres
mit Team, Auto und den Pirelli-
Reifen vertraut war.

In einem Interview mit MSa
vor einem Jahr sagte Stevens:

her groften Erfolg in seiner
Karriere feiern durfte: in den
USA. Der Sieg beim Indy 500
Ende Mai kam aus heiterem
Himmel. Nicht, dass man sei-
nem Team Andretti Autosport
diesen Triumph nicht zugetraut
hitte. Aber Rossi war zum
ersten Mal am Start. Genau
genommen war es erst sein
sechstes Rennen in der
IndyCar-Serie. Niemand hatte
von ihm einen Sieg erwartet,
erst recht nicht im Oval.

Gutes Geldin den USAverdienen

Der Sieg beim wohl bekanntes-
ten Autorennen der Welt hat
Rossi {iber Nacht beriihmt ge-
macht. Den Medien-Marathon
nach dem Triumph im grofiten

Nudeltopf der Welt hat Rossi
zwar genossen, «aber es war
auch anstrengend». Oder an-
ders formuliert, so wie es Rossis
Landsmann Eddie Cheever vor
Jahren sagte: «Ein Sieg beim
Indy 500 wird dein ganzes
Leben auf den Kopf stellen.»

Rossi (24) ist clever genug, um
zu wissen, dass er auch in seiner
Heimat Karriere machen kann.
Die Chancen, in den USA gutes
Geld zu verdienen, sind fiir ihn
(nach seinem Indy-Sieg) deut-
lich hoher als in der Formel 1,
wo er fiirs Fahren Geld mitbrin-
gen muss.

So wie im Vorjahr, als er in
Singapur zu seinem GP-Debiit
bei Manor kam. Viel haben ihn
die fiinf Grands Prix nicht ge-

kostet, man schatzt etwal bxs 1
Millionen Dollar, denn Manor
hinkte 2015 chancenlos hinter-
her. Die Entwicklung am Auto
wurde schon Monate vor Rossis
Debiit ginzlich eingestellt. Unc}
Mercedes war auch noch nicht
an Bord. Der Preis kann deshalb
nicht so hoch gewesen sein. Der
zwolfte Platz beim Heim-GP ist
daher hoch einzustufen. |

In der IndyCar-Serie liegt
Rossi vier Rennen vor Schluss
auf dem elften Zw;schenrang -
eine Position vor Auftalnsleger
Juan-Pablo Montoya. Ein Top-
10-Ergebnis ist das proklamier-
te Ziel. Den Titel des Besten
Rookies hat er schon fast in der
Tasche. Den kann ihm nur noch
Conor Daly streitig machen. ¢

Mit einem Schlag berilhmt: Rossi am Tag nach seinem Sieg bei den 500 Mellen von lndianapollk

«Einmal beim britischen Grand
Prix am Start zu stehen, ist ein
Traum von mir» Es blieb bei
einem einmaligen Ereignis vor
heimischem Publikum. Doch
nichtsdestotrotz: Stevens hatte
teamintern die beiden damali-
gen Bosse John Booth und Gra-
eme Lowdon beeindruckt. Und
sich doch noch eine Zukunft bei
Manor gesichert. Zwar «nur»
in der WEC, «aber Will hat
uns mit soliden Leistungen
tiberzeugt», so der ehemalige
Formel-1-Sportchef Lowdon.

F1 nur, wenn konkurrenzfahig

In Le Mans beim 24h-Rennen
fuhr Stevens 2016 mit seinen
Teamkollegen René Rast und

Roman Rusinov in der LMP2
sogar aufs Podest. Der Oreca-
Nissan wurde dabei nur knapp
vom Alpine A460 von Lapierre/
Menezes/Richelmi geschlagen.
Fiir Stevens war dieser Erfolg
einer der grofiten seiner Karri-
ere, denn vor seinem Intermez-
zo in der Formel 1 kannten ihn
nur Hardcore-Fans. Drei Jahre
verbrachte erin der Renault 3.5,
Zwei Siege reichten, um beim
Saisonfinale 2014 fiir Caterham
F1 zu fahren. 2015 folgte dann
der Wechsel zu Manor.

Neben seinem Engagement in
der LMP2 ist der klein gewach-
sene Englinder auch noch in
der Blancpain-Serie am Start.
Auch hier teilt er sich das Cock-
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pit mit René Rast. Am Niirburg-
ring belegte das Duo zuletzt den
zweiten Platz. In der Meister-
schaft liegt die britisch-
deutsche Allianz, die fiir daF
belgische WRT-Team antritt,
auf dem achten Zwischenrang]
Als Haryantos Sitz bei Manor
zu wackeln begann, war Ste-
vens’ Name auch im Gesprich
wenn auch nur kurz. Doch ¢
eine Riickkehr ist im Momen
nicht zu denken: «Wenn ich di
Chance habe, fiir ein konkur
renzfihiges Team zu fahren,
dann wiirde ich sie annehme
- logisch. Aber so fahre ich lie-
ber WEC und Blancpain. Die;
Serien sind durchaus mit der
Formel 1 vergleichbar.» ¢
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will Stevens 2015 noch Vollzeitpilot bei Manor inder Formel 1 2016 im LMP2: Stevens belegte mit René Rast und Roman Rusinov Platz 2 bei den 24h von Le Mans
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ergessenheit geraten

Kein Fahrer war in den letz-
ten Jahren so umstritten wie
Pastor Maldonado. Zuletzt
sorgte er bei Lotus fiir viel
Schrott. Noch glaubt er an ein
Comeback in der Formel 1.

In Abu Dhabi 2015 fuhr Maldo-
nado seinen letzten Formel-
1-Grand-Prix. Fast gleichzeitig
stellte die Webpage «Has
MaldonadoCrashed Today.com»
ihren Dienst ein. Inzwischen
wurde umgestellt. Jetzt wird
man weitergeleitet auf: «Has
McLarenHondaWonYet.comy...

Maldonados Fl-Karriere ist
ein grofles Mysterium. 2012, in
seinem zweiten Jahr, gewann
der unerschiitterliche Venezo-
laner in Barcelona souverin.

Wie Will Stevens hat auch
Roberto Merhi in die WEC
Und wie sein
Ex-Teamkollege fihrt auch er
fiir Manor. Die F1 hat er aber
noch nicht abgeschrieben.

Wenn Roberto Merhi sieht,
gegen wen Manor 2016 in der
Formel 1 auf Augenh6he kimp-
fen kann, dann kommt bei ihm
schon etwas Wehmut auf. Denn
als er im Vorjahr fir die Briten
fuhr, war er chancenlos. «Ich
hatte nur ein Ziel: Schneller sein
als mein Teamkollege. Gegen
den Rest des Feldes war kein
Kraut gewachsen», sagt Merhi.
«Wenn ich sehe, was heute
moglich ist, konnte man sagen,

SUTTON-IMAGES.CON

Da waren es noch drei Spanier: Merhi mit Alonso und Sainz 2015 '

Jetzt z3hit nur die Familie: Maldonado bei seinem letzten GP 2015

Danach kam er nie mehr in die
Nihe des Podests. Doch der 95-
fache GP-Teilnehmer hielt sich
iiber Wasser. Oder besser ge-
sagt: Die Petrol-Dollars aus
seiner Heimat sicherten ihm
seinen Sitz. Bis 2015. Als Renault
das Team Lotus iibernahm,
trennte man sich von Altlasten.
Der Crash-Pilot war eine davon.

Maldonado hatte Jahre am
Tropf der Regierung gehangen.
Als Prasident und Maldonado-
Verehrer Hugo Chavez sein
Amt 2013 niederlegen musste,
flossen die Millionen nicht
mehr so zielgerichtet wie zuvor.
Dennoch hatte der Stidamerika-
ner seinen Platz in der Formel 1
sicher - bis eben Renault kam
und ausmistete.

= s

=

ich bin ein Jahr zu friih in die
Formel 1 gekommen.»

Doch Merhi weint einer ver-
passten Moglichkeit nicht nach:
«Wenn sich eine Chance bietet,
musst du zupacken. Da darfst
du nicht lange {iberlegen.»

Wie Stevens arbeitete sich
auch der Spanier iiber die
World Series hoch (zu Cater-
ham in die F1). Allerdings hatte
er sich im Gegensatz zum
Briten schon als DTM-Fahrer
einen Namen gemacht. Dort
fuhr er nimlich zwei Jahre fiir
Mercedes - 2012 und 2013.
Auflerdem war Merhi 2011 F3-
Euroserie-Champion. Sein Leis-
tungsausweis war also von ei-
nem anderen Kaliber als der von

Eine Zeit lang war es danach
still geworden um Pastor. Beim
Grofien Preis von Monte Carlo
tauchte er erstmals wieder an
der Rennstrecke auf. Natiirlich
mit dem berithmten Satz auf
den Lippen: «Ich bin zuver-
sichtlich, dass ich fiir 2017 ein
Cockpit finden werde.»

Trotz seiner Erfahrung steht
Maldonados Name aber bei
keinem Formel-l-Teamchef im
Notizblock. Zu viel Schrott hat
der 31-Jahrige aus Maracay
produziert. Und zu oft war er
danach uneinsichtig.

Auch kein Platzin den USA

Es erstaunt deshalb nicht, dass
Maldonado im Juli auch der
IndyCar-Serie einen Besuch

Stevens. Trotzdem konnte sich
Merhi in der Formel 1 nicht be-
haupten. Im Quali-Duell gegen
den Briten ging der 25-Jihrige
iiberraschend mit 3:9 unter. Da-
mit hiitte vor der Saison niemand
gerechnet. Sein bestes Ergebnis
war ein zwolfter Platz beim
Grofen Preis von Silverstone.

Das Ziel ist Profi-Rennfahrer

Wie Stevens ist auch Merhi dem
Ruf der immer populdrer wer-
denden Langstrecken-WM ge-
folgt. Und wie Stevens fihrt
auch er einen von Manor einge-
setzten Oreca-Nissan. Beim 6h-
Rennen in Spa stand der Mann
aus Castellon als Dritter auf
dem LMP2-Podium. In Le Mans
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Komplettes Programm mit Manor in der WEC:

abstattete. In der Hoffnung, dass
die dort noch mehr auf Geld
angewiesenen Teams zugreifen
wiirden. Doch bisherist auchda
nichts passiert. Selbst Kevin
Kalkhoven von KV Racing, der
anfangs Interesse zeigte, hat
zurzeit keinen Bedarf am Ex-
Formel-1-Piloten.

Noch hat Maldonado also viel
Zeit fur seine Familie. «Ich
schaue mir die Serie aber genau
any, sagt Pastor. «Sie ist gegen-
iiber den vergangenen Jahren
gewachsen. Und bietet ihren
Reiz.» Danach folgt allerdings
der Standardsatz: «Im Moment
kann ich aber noch nichts Kon-
kretes verraten.»

Obwohl nicht mehr aktiv, ist
Maldonado noch immer beim

schied sein Team aus, nachdem
Merhi Fithrungsrunden in sei-
ner Klasse gesammelt hatte.
Den Kontakt zur Formel 1 hat
er nicht abreifien lassen. So et-
was wie eine offene Rechnung
kennt er jedoch nicht. «Natiir-
lich hiitte ich in der Formel 1
besser abschneiden wollen»,
sagt Merhi, «aber unsere Mittel
waren 2015 extrem beschriinkt.
Wenn sich eine Gelegenheit
bietet, bin ich bereit. Aber es
gibt halt nur 22 Cockpits. Und
die meisten davon sind eh auf
lingere Zeit hinaus vergeben.»
Nach Tourenwagen und For-
melsportist Sportwagen bereits
die dritte Disziplin in Merhis
Karriere. Wobei das Herz ein-

0%

So ist er in Erinnerung geblieben: Pastor Maldonado bei e

I,
7

selben Management unter Ver-
trag wie zu Formel-1-Zeiten -
sprich bei Allroad, dem Driver-
Coaching-Unternehmen von
Nicolas Todt, dem Sohn von
FIA-Prisident Jean Todt, unter
dessen Fittichen auch Noch-
Williams-Pilot Felipe Massa,
James Calado, Charles Leclerc
und WTCC-Champion José
Maria Lopez stehen.

Ganz arbeitslos ist Maldonado
seit seinem Formel-1-Aus aller-
dings nicht. Der GP2-Meister
von 2010 hatte schon immer ein
Flair fiir flotte Strafenautos.
Daraus hat er nun ein Geschiift
gemacht. Maldonado gibt Tipps
fiir potenzielle Interessenten
schneller Sportwagen. Wenn
das nur gut geht... &

inem seiner zahlreichen Unfélle

deutig am Formelsport hingt.
Doch Merhi warnt: «Irgend-
wann muss es dein Ziel sein,
Profi zu sein. Und ich habe im-
mer gesagt: Ich will fiir ein
Team fahren, bei dem ich mir
nicht stindig Sorgen machen
muss, ob ich beim nichsten
Rennen noch dabei bin.»
Merhi hat wie Will Stevens
und Alex Rossi sein grofles Ziel
erreicht. Die Frage ist: Zu wel-
chem Preis? Sie alle hatten eine
Hand am grofen Topf der
Konigsklasse. Mehr aber nicht.
Und laufend kommen neue
Talente hoch. Wer seine Chan-
ce nicht nutzt, purzelt vom
Karussell. Gliicklich ist, wer
danach auf den Fiifen landet. ¢
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Manor

OconfiirHaryanto  Renault ist das
Schiusslicht

Von TOBIAS GRUNER

‘Was MSa bereits aus Hocken-
heim ankiindigte, ist nun
eingetroffen: Rio Haryanto
muss sein Cockpit bei Manor
fiir Mercedes-Junior Esteban
Ocon (19) raumen, bleibt
aber Ersatzfahrer.

Fiir Rio Haryanto diirfte die
Formel-1-Karriere schon nach
zwolf Rennen beendet sein. Der
erste indonesische GP-Fahrer
wurde am Mittwoch offiziell
von seinem Arbeitgeber aufs
Abstellgleis gestellt.

Nach Angaben des Rennstalls
aus Banbury konnte Haryanto
seine vertraglichen Verpflich-
tungen nicht erfiillen. In einfa-
chen Worten heifit das iiber-
setzt: Dem Paydriver ging die
Kohle aus. Um den Image-Scha-
den fiir den Fahrer in Grenzen
zu halten, bekam er von Manor
immerhin das Angebot, in den
verbleibenden neun Rennen
der Saison als Ersatzpilot an
Bord zu bleiben. «Rio ist seit
der Vertragsunterzeichnung im
Januar ein hoch geschitztes
Mitglied unseres Teams. Vor ei-
niger Zeit hat sein Management
jedoch angedeutet, dass sie Pro-
bleme erwarten, die vertrag-
lichen Verpflichtungen iiber
den Grand Prix von Ungarn hi-
naus zu erfiillen», erklart Team-
chef Dave Ryan die Situation.

Und weiter: «Rios Team hat
unermiidlich daran gearbeitet,
die Situation mithilfe seiner in-
donesischen Forderer zu 16sen.
Und auch wir haben die Bemii-
hungen soweit wie moglich un-
terstiitzt. Das beinhaltete auch
die Starterlaubnis fiir den GP

Testete auch fiir Renault: Ocon
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Deutschland. Leider sind wir
nun an einem Punkt angekom-
men, wo die beste Losung im
Interesse des Teams darin be-
steht, neue Optionen fiir den
Rest der Saison auszuloten.»

Neue Messlatte fiir Wehrlein

Wie Manor ebenfalls offiziell
bestatigt hat, wird Esteban
Ocon ab dem GP von Belgien
im zweiten Cockpit neben Pas-
cal Wehrlein sitzen. Der Fran-
zose hatte bereits im Juli erfolg-
reich Tests fiir Mercedes in
Silverstone bestritten und darf
nun den Rest der Saison
Rennerfahrung sammeln.

Bei der Beforderung Ocons
hatten sowohl Renault als auch
Mercedes ihre Finger im Spiel.
Der 19-Jahrige gehort wie
Wehrlein zum Mercedes-Nach-
wuchskader. Er war seit dieser
Saison allerdings als Ersatzpilot
des Renault-Werksteams an die
Franzosen ausgeliehen. Merce-
des-Teamchef Toto Wolff zeigte
sich zufrieden, dass kiinftig ein
weiterer Sternfahrer in der For-
mel 1 unterwegs ist. «Wir sind
sehr gliicklich dariiber, dass
sich die Moglichkeit fiir Esteban
eroffnet hat», sagt Wolff. «Die
gute Zusammenarbeit zwischen
Mercedes und Renault hat da-
fiir gesorgt, dass am Ende alles
gepasst hat. Wir haben dieses
Jahr schon gesehen, dass Manor
unter den richtigen Umstinden
ein Punktekandidat ist. Esist ein
professionelles, kleines Team,
das einen klaren Aufwirtstrend
zeigt und bei dem ein Fahrer
noch einen Unterschied ma-
chen kann. Esteban hat beim
Silverstone-Test fiir Mercedes
tolle Arbeit abgeliefert. Wir
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freuen uns schon darauf, dabei
zuzusehen, wie er die ersten
Schritte im Renncockpit macht.»

Wihrend Renault herausfin-
den will, ob Ocon als Stamm-
fahrer fiir das Werksteam in der
kommenden Saison infrage
kommt, erhofft sich Mercedes
mit der Unterstiitzung Ocons
neue Erkenntnisse zum Speed
von Pascal Wehrlein. Haryanto
konnte den Deutschen zwar ab
und zu drgern, war aber nie eine
echte Messlatte.

Mit dem ehemaligen GP3-
Champion Ocon kann sich
Wehrlein auf mehr Gegenwehr
einstellen. «Ich bin begeistert,
dass ich schonam Ende des Mo-
nats mein GP-Debiit mit Manor
feiern werden. Und dann auch
noch in Spa», kommentierte
Ocon seine Beforderung. «Dank
der Erfahrung, die ich dieses
Jahr als Ersatzfahrer gesammelt
habe, bin ich bereit fiir den
Aufstieg. Ich habe die Manor-
Fabrik bereits besucht, die Sitz-
anpassung hinter mir und schon
einige aus dem Team getroffen.
Wir sind also bereit, nach der
Sommerpause Gas zu geben.
Ich kann es kaum erwarten, bis
es endlich losgeht.»

Rosenqvist wird DTN-Ersatz

Obwohl sich die verbleibenden
vier DTM-Rennen nicht mit
den Formel-I-Terminen tiiber-
schneiden, gibt Ocon seinen
Platz in der deutschen Touren-
wagen-Serie auf. Wie Mercedes
bereits offiziell mitgeteilt hat,
wird der Schwede Felix Rosen-
qvist das C63-DTM-Cockpit
iibernehmen und bereits am 20.
August in Moskau sein Renn-
debiit feiern. ¢

Esteban Ocon: Der neue Manor-Teamkollege fiir Pascal Wehrlein

Zuverlassigkeit

Das schnellste Auto ist auch
das zuverlissigste. Mercedes
hat im Rennen noch keinen
Defekt zu beklagen. Trotz-
dem liegen die Silberpfeile
bei der Zahl der zuriickge-
legten Runden nicht vorn.

Die Halbzeit in der Fl-Saison
2016 ist knapp vorbei. Vor der
Sommerpause werden die ers-
ten Zwischenbilanzen gezogen.
Ein Blick auf die Tabelle der
Runden und Defekte zeigt, dass
das schnellste Auto auch das zu-
verlissigste ist. Mercedes hatte
im Rennen noch keinen Defekt
zu beklagen. Alle Technikpan-
nen passierten im Training.

Trotzdem liegt Mercedes
nicht auf P1der zuriickgelegten
Runden. Die Schwachstelle safy
im Cockpit. Ohne die Kollision
inder ersten Runde des GP Spa-
nien hiitte Mercedes die Maxi-
maldistanz von 1354 Runden zu-
riickgelegt. So fehlen exakt die
132 Runden von Barcelona. Das
bedeutet nur Platz 4 hinter Wil-
liams, Red Bull und Force India.

Williams liegt mit 1278 Run-
den in Fithrung, schwiichelte
aber zuletzt. Felipe Massa kam
in Montreal, Spielberg und Ho-
ckenheim nicht ins Ziel. Dafiir
wird Force Indiaimmer stirker.
Das Team aus Silverstone ran-
giert mit 1246 Runden schon auf
P3. Hier schmerzt Hiilkenbergs
Startkollision mit Gutiérrez in
Russland.

Unfille haben auch Ferrari
nach hinten geworfen. Der

KOMPAKT STl oo ||

»

Toro Rosso Helmut Marko
hat Gerlichte, wonach Toro
Rosso seinen Technikchef
James Key an die Konkur-
renz verlieren kénnte, aus
dem Weg gerdumt. Key
habe bis 2018 einen Vertrag
mit dem Team aus Faenza,
so der Red-Bull-Talentscout.
Spekulationen Gber einen
Weggang von Key kamen im
Zusammenhang mit Ferrari
auf. Die Scuderia sucht nach
der Trennung von James
Allison einen neuen
technischen Direktor.

»

Pirelli Motorsportchef Paul
Hembery will 2017 Reifen-
tests in warmeren Gefilden
abhalten. Dem Briten
schweben Testtage in
Bahrain vor. «Das ware
ideal», sagt Hembery.

SUTTON-IMAGES COM

WM-Dritte liegt mit 1119 Run
den nur an vorletzter Stellé.
Sebastian Vettel fuhr nach de
Kollision mit Daniil Kvyat i
Russland keine Runde. In Os
terreich warf den Deutschen ei
Reifenplatzer in der 27. Rundg
aus dem Rennen. Dazu kommt
der Motorschaden in der
Formationsrunde von Bahrain.
Kimi Riikkonen verzeichnetg
in Melbourne (Turbolader) und
Monaco (Unfall) frithe Ausfille.
Schlechter ist nur Renault.
Das wiederbelebte Werksteam
ist mit 1092 Runden, vier Defek-
ten und zwei Unfillen das
Schlusslicht. Vorgiinger Lotus
war 2015 auch nicht besser.
McLaren-Honda hat sic
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1
deutlich gesteigert. Mit 1149
Runden liegt der stolze Renn-
stall aus Woking im Mittelfeld.
Allerdings ist die Ausfallquote
mit sechs Defekten immer noch
relativ hoch. In der Saison 2013

waren es 13. Die technische
Probleme betreffen nicht nur
den Motor. McLaren fiel zwei-
mal w egen des Getriebes und je
einmal mit Problemen an den
Bremsen, der Batterie, dem Md-
tor und der Elektronik aus. ¢

Williams: Nr. 1 mit 1278 Rundeh

«Dort haben wir schon bei
den letzten Tests sehr verldss-
liche Daten sammeln kénnen.
»

Halo Felipe Massa hat sich

in die Diskussion um den
Cockpitschutz eingemischt.
Der Brasilianer, der 2009 in |
Ungarn von einer Federam |
Kopf getroffen wurde, |
winscht sich, dass die FIA |
den Halo unter dem Aspekt |
der Sicherheit schon flr 2017/
ins Reglement aufnimmt. Die|
Teams haben gemeinsam mit
FIA-Prasident Jean Todt und
Bernie Ecclestone beschlos-
sen, dass der Heiligenschein
frihestens 2018 kommt, unc
man in Spa und Monza weite-
re Tests absolviert. Red-Bull- |
Testfahrer Pierre Gasly ver-
riet MSa, er habe bei seinem |
Halo-Test in Silverstone
Platzangst gehabt. ¢ CE

U
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Schatten iiber Testfahrten

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Die als Reifentest in Indiana-
polis angesetzten Probe-
fahrten wurden vom Tod
des Indy-500-Starters
Bryan Clauson iiberschattet.

Es hitte ein ganz normaler Test
werden sollen. Doch die Nach-
richt von Bryan Clausons Tod
bei einem Midget-Rennen (s.
rechts) machte aus einem
Reifentest in Indianapolis eine
fiir alle Beteiligten schwierige
Angelegenheit. Andretti-Pilot
Ryan Hunter-Reay driickte es
richtig aus: «An solche Nach-
richten kann man sich nicht ge-
wohnen. Es ist einfach schreck-
lich, was passiert ist. Ich fiir
mich bin froh, dassich im Renn-
wagen sitze. Das ist der beste
Ort, um das zu verarbeiten.»
Hunter-Reay sowie Oval-
Spezialist und Teameigner Ed
Carpenter waren die Ersten, die
nach der schlimmen Botschaft
aus dem Krankenhaus in Neb-
raska Meilen im IMS abspulten.
Beide waren mit Firestone-Pro-
totypen fiir das Indy 500 2017
ausgeriistet. «Ich staune», sagte
Hunter-Reay. «Die Reifen, die
wir dieses Jahr hatten, waren
schon gut. Aber Firestone legt
jedes Mal nochmals nach.»

Drei Penske-Piloten vorn
Im Kampfum die IndyCar-Kro-

ne spielt der Meister von 2012
keine Rolle. Hunter-Reay liegt

Josef Newgarden

vier Rennen vor Saisonende auf
dem 13. Rang. Den Titel werden
andere unter sich ausmachen.
Allen voran Simon Pagenaud. In
seinem ersten Penske-Jahr 2015
nur Elfter, ist der Franzose in
diesem Jahr auf jeder Strecke
ein Siegkandidat. Viermal stand
er schon ganz oben, zuletzt
beim «Honda 200».
Pagenauds Verfolger stam-
men aus demselben Stall: Wo-
mit schon jetzt klar sein diirfte,

Formel-3-Masters Zandvoort

Ohne Prema, dafiir mit Kumho

Stellen Sie sich vor, die
Formel 1 veranstaltet ein
Einladungsrennen und rolit
bei dieser Veranstaltung nicht
auf den iiblichen Pirelli-
Reifen, sondern auf Pneus
von Michelin oder Dunlop.

So oder so dhnlich stellt sich die
Situation in der Formel 3 dar:
Die Formel-3-Europameister-
schaft hat Hankook als Reifen-
partner. Und beim traditions-
reichen Formel-3-Masters ver-
trauen die Nachwuchspiloten
auf Kumho-Gummis. Was etwas
seltsam anmutet, sicht Moto-
park-Teamchef Timo Rumpfkeil
keinesfalls als Nachteil. «Die
Fahrer miissen in ihrem Ent-
wicklungsprozess auch lernen,
mit anderen Randbedingungen
zurechtzukommen. Sie sammeln
neue Erfahrungen, die ihnen
beispielsweise beim F3-Rennen

Ende des Jahres in Macau
zugutekommen kénnen.» Folg-
lich tritt die Mannschaft aus
Oschersleben, die vor Kurzem
mit Rookie Joél Eriksson ihren
ersten Saisonsieg feiern durfte,
am Wochenende auch mit dem
gesamten Quartett aus der F3-
EM in Zandvoort an.
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Scott Dixon

dass Penske den 14. Fahrertitel
einheimsen wird. Will Power
liegt' 58 Punkte zuriick, Hélio
Castroneves 111 - das klingt
nach unheimlich viel. Man darf
aber nicht vergessen, dass beim
Finale wieder die doppelte
Punktzahl vergeben wird.

Die weiteren Verfolger liegen
alle auf Castroneves’ Hohe: Jo-
sef Newgarden als Vierter feh-
len 120 Zihler auf Pagenaud.
Die punktgleichen Scott Dixon

Doch nicht alle Teams und Fah-
rer teilen die Ansichten von
Rumpfkeil. Das Prema Power-
team zum Beispiel bleibt kom-
plett zu Hause. Somit fehlen
auch Lance Stroll und Maxi
Giinther, die Frontrunner der
F3-EM. Prema war auch in den
vergangenen Jahren nicht beim

Tony Kanaan

und Tony Kanaan haben einen
Riickstand von je 127 Punkten.

Von den Strecken her ist kei-
ner der Fahrer im Vorteil. Dem
Trioval in Pocono (21. August)
folgt der zweite Teil des Texas-
Rennens (27. August) auf dem
1,5-Meilen-Oval sowie die bei-
den Klassiker auf den Natur-
rennstrecken in Watkins Glen
(4. September) und Sonoma (18.
September). Noch ist Pagenaud
also nicht am Zicl. ¢

Masters. Der Fokus liegt zumin-
dest wihrend der Saison klar
auf der EM. «Wir wollen per-
fekt vorbereitet in die letzten
Saisonrennen geheny, erklirt
Maxi Giinther den Verzicht auf
die Reise nach Zandvoort.

Insgesamt stellen sich 16
Nachwuchspiloten dem Wett-
bewerb. Neben Teams aus der
F3-EM kommen noch die briti-
schen Mannschaften Fortec und
Double R mit drei Fahrzeugen
hinzu. Auf Fahrerseite fillt
Riickkehrer Alexander Albon
ins Auge, der im vergangenen
Jahr eine gute Rookie-Saison in
der EM ablieferte, dieses Jahr
aber in die GP3 wechselte. Er
hat sich fiir diesen einen Auf-
tritt der Truppe von Hitech an-
geschlossen. Einziger deutscher
Starter an der niederlindischen
Nordseekiiste ist Miicke-Pilot
David Beckmann. ¢ AL

Bryan Clauson
Indy-Pilot
verungliickt

Der Kalifornier Bryan
Clauson (27) ist bei
einem Midget-Rennen
ums Leben gekommen.

Bryan Clauson bestritt drei-
mal das Indy 500 (bestes
Ergebnis: P23 2016 mit Dale
Coyne). Zu mehr reichte es
nicht. Seine Liebe galt den
Midget-Rennern, auf denen
er 2004 seine Karriere be-
gann. Dort zihite der Mann
aus Carmichael/Kalifornien
zu den Besten. Am Sonntag
vor einer Woche startete er
in Lincoln/Nebraska. Von
SP9 hatte er schon nach we-
nigen Runden die Fithrung
inne, als er mit einem zu
iiberrundenden Fahrzeug
kollidierte, in die Strecken-
begrenzung geschleudert
und von einem weiteren
Fahrzeug torpediert wurde.
Die Rettungskrifte brauch-
ten 30 Minuten, um ihn aus
seinem havarierten Fahrzeug
zu bergen. Am Montag erlag
er seinen Verletzungen. ¢ CE

Qoo e )

Bryan Clauson (1989-2016)

KOMPAKT

»

IndyCar Der in der letzten
MSa angekindigte Test von
Dean Stoneman bei
Andretti Racing kam schnel-
ler als gedacht: Als einer der
insgesamt 20 Piloten fuhr
der Brite vergangene
Woche bei Testfahrten in
Watkins Glen und pilotierte
dort das Einsatzfahrzeug
von Ryan Hunter-Reay.

»w

IndyCar Noch vor dem
Rennen in Pocono dieses
Wochenende wurde
bekanntgegeben, dass man
auch 2017 und 2018 auf dem
«Tricky Triangle» fahren
wird. Nach langerer Pause
gastiert die IndyCar seit
2013 wieder in Long Pond.
w

Formula Student Opel hat
sein Engagement ausgebaut
und unterstitzt ab sofort die
Unis Stuttgart, Karlsruhe
und Ravensburg. ¢ MBR/CE
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Langstrecken-WM

Die Suche nach Grip

Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ANDREAS HAUPT

Wihrend sich die Lang-
strecken-WM (WEC) in
der Sommerpause befindet,
steht immer noch die Frage
im Raum: Warum waren
die Toyota am Niirburgring
nicht auf Augenhéhe mit
den Gegnern?

Fakt ist, dass alle drei Hersteller
in der Eifel ihr jeweils drittes
und damit letztes Aerodynamik-
paket der Saison an den Start
brachten. Bei den Werksmann-
schaften von Audi und Porsche
konnten mit den jeweils auf
hochsten Abtrieb getrimmten-
Paketen auch grofie Fortschritte
erzielt werden. «Es hilft uns vor
allem dabei, dass wir die Reifen
besser im Arbeitsfenster hal-
ten», sagte Audi-Werksfahrer
Marcel Fissler. Dass die Miche-
lin-Pneus bei den 24h von Le
Mans nur in einem sehr schma-
len Fenster funktionierten, liefs
die Audianer auch nurin diesen
Phasen konkurrenzfahigen
Speed zeigen. Dieses Manko ist
nun beseitigt.

Auch bei den Le-Mans-Sie-
gern von Porsche funktionierte
das Aero-Update, was sich
schon bei vorherigen Testfahr-
ten abzeichnete. «Eigentlich
wollten wir es erst nach Mexiko

GT-Sport
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Das Bild am Niirburgring:

bringen. Aber weil es so gut
funktioniert hat, haben wir es
vorgezogeny, berichtet Porsche
LMPI-Chef Fritz Enzinger von
den groflen Fortschritten, die
die Aerodynamik-Abteilung in
Weissach erzielen konnte.

Auch Probleme mit den Reifen

«Die Nase ist anders als in Le
Mans. Und einige Sachen unter
dem Bodywork, um die Durch-
stromung zu optimieren. Ein
grofier Schritt in Bezug auf den
Abtrieb. Aber auch bei der

Wachsender Sektor: Die GT4-Kategorie bekommt neue Serien

Die Toyota fuhren den Werksteams von Audi und Porsche hinterher

Empfindlichkeit», erginzt
Porsche-LMP1-Teamchef und
Technikdirektor Andreas Seidl.
Will sagen: Der Abtrieb liegt
konstanter an und macht das
Auto damit fahrbarer.

Davon kann bei Toyota keine
Rede sein. Zu keinem Zeitpunkt
des Rennens am Niirburgring
schien der Speed zu passen.
Technikchef Pascal Vasselon
mit einem Erklirungsversuch:
«Wir haben immer noch nicht
ausreichend Anpressdruck fiir
eine solche Streckencharakte-

Bereits im Rahmen des
24h-Rennens in Spa-Francor-
champs hat SRO-Promotor
Stéphane Ratel ein neues
Championat in Asien vor-
gestellt. Auch die Intercon-
tinental GT Challenge soll
ausgeweitet werden.

Als Vorbild gilt die Asian Le
Mans Series bei den Prototy-
pen. Nun soll es auch fiir GT-
Sportwagen eine Asien-Serie
(Blancpain GT Series Asia) mit
sechs Veranstaltungen in China,
Japan, Malaysia und Thailand
geben. Die Termine will Ratel
zu einem spiteren Zeitpunkt
bekannt geben.

Bei der europiischen Blanc-
pain GT Series (BGTS) 2017
bleibt es bei zehn Events (fiinf
Sprint- und finf Langstrecken-
rennen). Allerdings wird es
zum Leidwesen der deutschen
GT3-Fans kein Endurance-,
sondern lediglich ein Sprint-

ristik. Und wir kidmpften mit
dem richtigen Temperatur-
fenster fiir die Reifen.» Das
Kklingt nach ganz dhnlichen Pro-
blemen wie die von Audi in Le
Mans. Auch im Fall Toyota
scheint es aber ein strecken-
spezifisches Problem zu sein.
Der Toyota TS 050 Hybrid,
der speziell fiir die Highspeed-
Strecke an der Sarthe konzipiert
wurde, trat am Niirburgring mit
einer von Toyota selbst als
«Ultra High Downforce»-Paket
bezeichneten Konfiguration an.

rennen auf dem Niirburgring
geben. Der Endurance-Lauf, der
in diesem Jahr noch als Saison-
finale in der Eifel abgehalten
wird, wechselt nach Barcelona.
Der Endurance-Kalender fiir
das Jahr 2017 bleibt ansonsten
unverindert. Los geht es mit
dem Rennen in Monza (24.
April), danach stehen Silver-
stone (14. Mai), Le Castellet (25.
Juni), die 24h von Spa (29./30.
Juli) sowie das neue Finale in
Barcelona (1. Oktober) an.

Revival fiir 9h von Kyalami?

Was Ratel schon fiir dieses Jahr
in Austin (Texas) geplant hatte,
soll nun 2017 endgiiltig um-
gesetzt werden: Ein viertes
Rennen der Intercontinental
GT Challenge (IGTC). Fiir das
mogliche Rennen in den USA
hat sich der geschiiftstiichtige
Manager einen Coup einfallen
lassen, nimlich ein 8h-Rennen
aufder spektakuliren Berg-und

Audi; Aero-Update funktionier|i

Diese entspricht ungefihr den
High-Downforce-Varianten der
Konkurrenz, die vor Le Mans
zum Einsatz kamen - unterm
Strich also zu wenig fiir den
kurvigen Niirburgring.
Diesen Malus muss man nu
auch in die restliche Saison mi
nehmen. Wobei dieser - ebenj
nach Strecke - sogar ein Bon
werden konnte. Fiir das Hei
rennen in Fuji wird man bei den
Japanern vermutlich sogaﬁ'
auf das High- -Downforce-Paket
zuriickriisten. ¢

Talbahn im Kkalifornische
Monterey - auf dem Mazda Race
way Laguna Seca. Die drei we
teren Events, die auch diese;
Jahr zur IGTC zéhlen, sind di
beiden 12h-Rennen in Bathurst
Australien und Sepang/Malay
sia sowie die 24h von Spa.

Fiir 2018 plant Ratel mit Afri
ka sogar, den fiinften Kontinen
in den Kalender aufzunehmen
Dem Vernehmen nach wir
Kyalami als Austragungsort vo!
SRO favorisiert. Das 9h-Sport
wagenrennen auf dem siidafti-
kanischen Kurs zihlt zu den tra-
ditionsreichsten weltweit und
war sogar schon Teil der Sport-
wagen-WM.

Auch auf dem wachsenden
GT4-Sektor gibt es Neuigkei-
ten. 2017 wird sich die European
Series in einen Northernund ei-
nen Southern Cup aufspalten.
Ab 2018 konnte ein «Alpine
Cup» die dritte Europa-GT4-
Serie werden. ¢ AW/MBR
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BMW Motorsport

Freude am Fahren

SIEG AUF GANZER
ZIELLINIE.

DER NEUE BMW M6 GT3 GEWINNT DAS 24H-RENNEN IN
SPA UND UNSERE KUNDENSPORT-TEAMS KONNEN ES
KAUM ERWARTEN, DIE NACHSTEN SIEGE EINZUFAHREN.
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Vorentscheidung
in Zandvoort?

ADAC GT Masters Am
Wochenende geht es flr die
Akteure der «Liga der
Supersportwagen» zum
vorletzten Event des Jahres.
Nach Zandvoort reisen Daniel
Keilwitz und Jules Gounon
(Corvette) an. Mit einem
Vorsprung von 14 Punkten auf
Christopher Mies und Connor
de Phillippi gehen sie in die
Rennen in Nordholland.
Patzen die Audi-Piloten,

ist vielleicht sogar schon eine
Vorentscheidung maoglich.
Im Vorjahr holten sich die
spateren Meister Sebastian
Asch und Luca Ludwig
(Mercedes) einen Laufsieg
-und diesen brauchen sie
diesmal dringend, wenn sie
noch um die Titelvergabe
mitreden wollen.

«Junior»: Comeback
noch nicht geplant

NASCAR Dass Dale Earnhardt
Jr. wieder Rennen fahren
kénnen wird, darin sind sich
alle einig. Die grof3e Frage ist:
Wann? «Das Wichtigste ist,
dass ich gesund werde»,
erteilt «Junior» allen
Hoffnungen auf eine baldige
Rackkehr ins Cockpit eine
Absage. Der an einer
Gehirnerschttterung
laborierende Superstar wird
derzeit von Altmeister Jeff
Gordon ersetzt, der auch
kommendes Wochenende in
Bristol am Steuer sitzen wird.

Stanaway: Nachster
Supercars-Test

Supercars Die Enduro-Ren-
nen, die im September und
Oktober auf dem Programm
stehen, werfen ihre Schatten
voraus. Erstmals als Fahrer
dabei sein wird in diesem Jahr
WEC-Pilot Richie Stanaway,
der Stammfahrer Chris Pither
bei den Langstreckenrennen
unterstitzt. Diese Woche
steht fUr den «Kiwi» der letzte
Test mit dem Ford Falcon an.
Aus europaischer Sicht
werden bei den drei Enduros
-Oliver Gavin, Alexandre
Prémat sowie (jedoch nurin
Bathurst) auch erneut Simona
de Silvestro dabei sein.

Yoong und Mortara
siegenin Sepang

Audi R8 LMS Cup Alex Yoong
und Gastfahrer Edoardo
Mortara feierten je einen Lauf-
sieg in Sepang. Rahel Frey
holte zweimal P3. Punktglei-
che Leader sind Yoong und
Alessio Picariello. ¢ MBR

AUTOMOBIL

U L L L L LA
SPORT- & TOURENWAGEN

16. August 2016 / MOTORSPORT aktuel

Tgurenwagen-wu

Wieder naher am Titel

Von MICHAEL BRAUTIGAM

José Maria Lopez (Citroén)
ist ohnehin ganz klarer
WM-Favorit. Und wahr-
scheinlich haben die Verfol-
ger nun sogar zwei Rennen
weniger, um den Riickstand
aufzuholen: Die Rennen in
Thailand wackeln.

Um genau zu sein: Gedanklich
sind die Rennen in Buriram ei-
gentlich schon aus dem Kalen-
der gestrichen. Doch der FIA-
Weltrat muss auf seiner Sitzung
néchsten Monat noch den offi-
ziellen Segen geben. Als Grund
wird genannt, dass die nationale
Motorsporthoheit als Ausrich-
terden (finanziellen) Verpflich-
tungen nicht nachgekommen
sei. Einen Ersatz-Event zu or-
ganisieren, dafiir ist jedoch kei-
ne Zeit. Damit bleiben der Kon-
kurrenz nur noch sechs statt
acht Liufe,um den WM-Leader
einzuholen. Wenn also {iber-
haupt noch jemand gedacht hat-
te, dass der designierte Triple-
Weltmeister noch aufzuhalten
sei, dann ist wohl spitestens
jetzt der Ofen aus.

Guerrieri auf Lopez’ Spuren

Also werden die restlichen
Saisonstationen eher eine Ab-
schiedstour des Argentiniers,
der in nur drei Jahren die
WTCC geprigt und auf ein neu-
es Level gehoben hat. Klar, so-

STCC Karlskoga

Mit einem Laufsieg hat sich
Robert Dahlgren (Volvo)
ins Titelrennen zuriickge-
kampft. Erster STCC-Sieg
fiir Bjorn Wirdheim (Saab).

Ex-Champion Johan Kristof-
fersson (Seat) sicherte sich zu-
nichst die Pole-Position fiir das
erste Rennen. Doch weil schein-
bar eine Radmutter nicht rich-
tig festgezogen war, 1oste sich
das entsprechende Rad schon
in der ersten Runde. Fiir Dahl-
gren war danach der Weg zu

Dahigren im Titelrennen
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Die Nummer 1in Rennen 1: Robert Dahigren bejubelt Laufsieg

lange die theoretische Moglich-
keit besteht, ist auch alles noch
moglich. Allein die Frage, wer
noch am dritten WM-Titel des
Citroén-Piloten zweifelt?

Wie in der letzten Ausgabe
angedeutet, schicken sich der-
zeit zwei Argentinier an, in die
Fufstapfen von «Pechito» zu
treten. Der eine, Esteban Guer-
rieri, iiberzeugte bei seinem
Gaststart in Termas de Rio
Hondo mit irrem Speed und
mochte unbedingt 2017 in der
WM fahren. Seine Visitenkarte
hat er ja nun abgegeben, in ihn-
licher Weise wie Lopez drei Jah-
re zuvor an gleicher Stelle.

seinem dritten Saisonsieg frei.
Gleichzeitig kam Teamkollege
Richard Goéransson nur auf P4.

Maogliches Problem fiir Dahl-
gren: Die letzten beiden STCC-
Events iiberschneiden sich je-
weils mit der WTCC - wo er
startet, ist noch unklar.

Im zweiten Durchgang mach-
te Bjorn Wirdheim das Beste
aus dem Reversed Grid. Der Ex-
F3000-Champ und -Fl-Tester
holte in dominanter Manier sei-
nen ersten Sieg im skandinavi-
schen Championat. ¢ MBR

—

Lépez schon am Ziel? Den Gegnern gehen die Rennen aus

Der zweite Gaucho, Néstor
Girolami, durfte in der vergan-
genen Woche fiir Volvo testen.
Wie zu horen ist, hat er das
Team auf seinen insgesamt 30
Runden dabei mit richtig
schnellen Zeiten beeindruckt.
Jetzt steht sogar die Moglichkeit
im Raum, dass er noch in die-
sem Jahr auch Renneinsitze fir
die Schweden bestreitet.

Fahrt Girolami filr Volvo?

Anlass dazu konnte der Titel-
kampfvon Stammfahrer Robert
Dahlgren in der STCC (siche
unten) geben. Sowohl in Japan
als auch in China gibt es Uber-

BTCC Knockhill

Ein Sieg heim 500. Start

Urgestein Jason Plato (Su-
baru) hat in seinem 500.
BTCC-Rennen gewonnen.
Die weiteren Laufsiege in
Knockhill gingen an Matt
Neal (Honda) und Mat
Jackson (Ford).

Im Qualifying, wo die Top 6 in-
nerhalb einer Zehntelsekunde
zusammenlagen, sicherte sich
Plato seine erste Pole-Position
der Saison. Und die setzte er im
ersten Durchgang auf der schot-
tischen Berg-und-Talbahn auch
knallhart um - in seinen ersten
Sieg der Saison. Das Timing war
perfekt, war es doch sein 500. (!)

Sieg im 500. Rennen: Plato

schneidungen mit den Renner
in Skandinavien. Zwar hat Dahl
gren grundsitzlich klare Priori
tit auf der WTCC, aber durch
die mégliche Konstellation mi
Girolami konnte sich eine klas
sische Win-win-Situation er
geben: Girolami ist zum einer
sauschnell und hat zudem Er
fahrungen auf den TCl-Ren
nern von Lada und Honda, waj
den «Blaueny» in der Entwick:
lung des S60 helfen wiirde.
Und Dahlgren konnte, bevo!
er 2017 vermutlich in Vollzeit in
die Tourenwagen-WM zuriick:
kehrt, noch um einen mog
lichen Meistertitel fahren. ¢

Start in einem BTCC-Rennen
seit seinem Einstieg 1997.

Lauf 2 sah einen irren Mehr
kampf um die Spitze, in dem
Plato erneut lange wie der mog
liche Sieger aussah. Doch dre
Runden vor Schluss kamen sich
die Top 4 ins Gehege und Mat
Neal konnte durchschliipfen.

Im letzten Durchgang mussté
sich Mat Jackson das ganze Ren:
nen iiber gegen die BMWs vor
Rob Collard und Sam Tordoff
wehren. Das gelang, und der
Motorbase-Fahrer holte seinen
vierten Saisonsieg. Tordoff (P2
freute sich dennoch: {iber die
Tabellenfiihrung. ¢ MBR |

T

Rennen 3 gewonnen: Jackscn
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Am kommenden Wochen-
ende steht auf dem Moscow
Raceway in der Niihe der
russischen Hauptstadt das
dritte Gastspiel der DTM
auflerhalb Deutschlands
auf dem Programm. Der
spannende Titelkampf tritt
in die entscheidende Phase.

Nie zuvor in der mehr als 30-
jahrigen DTM-Historie gab es
in den ersten zehn Saisonren-
nen neun verschiedene Sieger
mit Fahrzeugen aller drei Mar-
ken. Nur Audi-Pilot Edoardo
Mortara konnte bisher als ein-
ziger Fahrer zwei Liufe (Ho-
ckenheim- und Norisring) ge-
winnen. Sechs Piloten, je zwei
von jedem Hersteller, liegen
in der Tabelle auf den ersten
sechs Plitzen: Marco Wittmann
(BMW/105 Punkte), Jamie
Green (Audi/98), Mortara (88),
die beiden Sternfahrer Robert
Wickens (83) und Paul Di Resta
(74) sowie Maxime Martin
(BMW/63).

Die Moskau-Bilanz spricht fiir
Audi und BMW, die dort in den
bisherigen vier Rennen fiinf
bzw. sechs Podestplitze erzie-
len konnten. Als einziger Fahrer

So eng wie nie

Bislang einziger «Doppelsieger» des Jahres: Jamie Green

feierte Phoenix-Pilot Mike Ro-
ckenfeller (siche Kolumne)
zwei Siege: bei der Premiere

2013 auf der2,555 km langenund -

zuletzt 2015 auch auf der 3,931
km langen Streckenvariante, die
auch diesmal gefahren wird.

Neuer TV-Talk auf Sport 1

Wegen der Olympiade in Bra-
silien gehen die beiden Rennen
am Samstag und Sonntag schon
ungewohnt friih in der Mittags-
zeit iiber die Biihne. Die ARD
berichtet liber die Ereignisse in

Wolokolamsk an beiden Tagen
ab 12,05 Uhr live.

Drei Tage spater (24.8.) stehen
Timo Scheider (Audi) und
Timo Glock (BMW) bei Sport 1
in dem neuen TV-Format «Bo-
xenfunk - Der Motorsport-
Talk» im Mittelpunkt. Die Fern-
sehzuschauer diirfen sich ab so-
fort jeweils mittwochs nach den
DTM-Rennen um 22.00 Uhr auf
Diskussionsrunden mit Fahrern
und Teamchefs aus der DTM
sowie fachkundige Analysen
der Experten freuen. ¢ AW

Neuer Schw

Blickt seinem DTM-Debdt entgegen: Felix Rosenqvist

Erneut hat in Esteban Ocon
ein Mercedes-Junior und
DTM-Pilot den Sprung in
die Formel-1-WM geschafft
(siehe auch Seite 8). Der
Franzose wird bei Manor
Teamkollege des letztjihri-
gen Mercedes-DTM-Cham-
pions Pascal Wehrlein. Das
DTM-Cockpit von Ocon
erhiilt Felix Rosenqvist (24).

Der Schwede wurde schon im
November 2014 nach seinem
zweiten Formel-3-Triumph in
Macau von MSa als moglicher
DTM-Pilot gehandelt. Knapp

drei Wochen spiiter erhielt der
Youngster auch die Chance,
sichinJerez de la Fronterain ei-
nem DTM-Mercedes AMG-C-
Coupé gegen Lucas Auer, Maxi-
milian Gotz, Esteban Ocon und
Charles Pic zu behaupten. Wiih-
rend sich Auer und Gotz in der
DTM fiir dasin sie gesetzte Ver-
trauen inzwischen mit guten
Leistungen bedankt haben und
Ocon nach nur zehn DTM-Ren-
nen sogar den Aufstieg in die
Konigsklasse des Motorsports
geschafft hat, kann nun mog-
licherweise auch Rosenqvist die
Gunst der Stunde nutzen.

«Es st eine riesige Chance fiir
mich. Ich bin schon seit vielen
Jahren Teil der Mercedes-
AMG-Familie (2016 als Test-
und Ersatzfahrer, d. Red.), und
die DTM war stets mein grofRes
Ziel. Es wird eine echte Heraus-
forderung fiir mich, wihrend
der Saison in eine so unglaub-
lich starke Meisterschaft einzu-
steigeny, meint der amtierende
F3-Europameister, der zuletzt
Platz 2 bei den 24h von Spa fei-
erte und als weltweit bisher ein-
ziger'Fahrer das Formel-3-Mas-
ters in Zandvoort (2011 und
2013) sowie den Macau-Grand-
Prix (2014 und 2015) zweimal
gewinnen konnte, realistisch.

Aller Einstieg ist schwer

Davon konnen seine Vorginger
ein Lied singen. Antonio Giovi-
nazzi (Audi), der vor Jahresfrist
den gesperrten Timo Scheider
in Moskau vertrat, kam nicht
{iber die Riinge 19 und 21 hinaus.
Das gilt auch fiir René Rast, der
zuletzt im Sonntagslauf von
Zandvoort den verletzten Audi-
Stammfahrer Adrien Tambay
fiir ein Rennen ersetzte und da-
bei Rang 19 belegte. AW
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DTM-COCKPIT LIVE

Von
=) Mike Rockenfeller
Audi Sport Team Phoenix

an muss sicher kein  technischer Seite nichts dem

Hellseher sein,um  Zufall zu tiberlassen. Bei der

zuwissen, dassich  Analyse sind wir auf Kleinig-
mit meinen Ergebnissen in keiten gestofien, die wir nun :
der ersten Saisonhilfte nicht  besser machen kénnen und
zufrieden bin. Im Gegenteil: ~ natiirlich wollen. Ein grofes
Irgendwie steckte bisherder ~ Thema sind zum Beispiel
‘Wurm drin. Und wenn der immer wieder die Reifen ge-
Speed doch mal passte, ka- wesen, bei denen ich mich
men auch noch individuelle  teils sehr schwergetan habe,
Fehler dazu, wie etwa am den «Peak» zu spiiren. Und
Lausitzring. Auffillig dabei das ist natiirlich speziell im
ist, dass auch mein Phoenix-  Qualifying nicht optimal. Mit
Teamkollege Timo Scheider  einer anderen Reifenheiz-
nicht so richtig in Tritt methode sollten wir da Ab-
kommt. Das hat moglicher- hilfe schaffen konnen.
weise damit zu tun, dass wir ch gehe also durchaus
in den letzten Jahren eher Ioptimistisch in die zwei-
unsere eigenen Wege gegan- te Saisonhiilfte. Noch |

gen sind, uns aber in die-
sem Jahr - speziell was das
Set-up angeht - stérker an
den anderen Audi-Teams
orientieren. Hier braucht die
Umstellung vielleicht auch
noch ein wenig Zeit.

o oder so gibt es keinen

Grund, den Kopfin den

Sand zu stecken. Die
guten Ansitze sind ja durch-
aus da. Und die kurze Som-
merpause haben wir unter
anderem dazu genutzt, um
eine umfassende Analyse
zu betreiben. Auch mein
Schaeffler Audi RS 5 DTM
wurde bei Audi Sport in Neu-
burg praktisch komplett aus-
einandergenommen, um auf

sind acht Rennen zu fahren.

. Acht Chancen, ums Podium

und vielleicht um Siege zu
kampfen. Speziell fiir das
kommende Wochenende in
Moskau ist dieser Optimis-
mus auch historisch gesehen
nicht unbegriindet. Von den
bisher vier DTM-Rennliufen
auf dem Moscow Raceway
konnte ich zwei gewinnen
und hétte noch einen weite-
ren gewinnen kénnen. Die
Strecke mit ihren techni-
schen, aber auch schnellen
Abschnitten kommt mir also
fahrerisch durchaus entge-
gen. Ideale Voraussetzungen,
um nach dem Sommer-Reset
wieder voll anzugreifen.

BRI e——

VIeI.Analysearbeit: «Rocky» mit Renningenieur Arnau Niubo

SCHAEFFLER

Die Formel-E-Truppe der RWTH Aachen wurde im Namen
von Schaeffler mit dem Award «Best Systems Engineering»
ausgezeichnet. Eine Jury, zu der unter anderem finf
Schaeffler-Ingenieure gehorten, hatte dabei die teilnehmen-
den Teams in den Kriterien Prozessoptimierung und Tools,
Projektmanagement sowie Systementwicklung bewertet,
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Vorschau Rallye Deutschland

Von REINER KUHN

Enge Pisten in den Weinber-
gen, Panzerplattenwege auf
dem Militdr-Areal in Baum-
holder sowie schnelle Land-
straflen im Saarland und in
der Pfalz bilden den kniff-
ligen Mix beim deutschen
WM-Lauf. Die Weltmeister
von Volkswagen freuen sich
dennoch auf die erste volle
Asphaltrallye der Saison.

Drei unterschiedliche Rallye-
Welten an drei Tagen - die Ral-
lye Deutschland bildet nicht nur
den ersten vollen Asphaltlauf
der WM-Saison, sie ist auch
in Sachen Charakteristik eine
Herausforderung fiir Mensch
und Material. Schnelle Priifun-
gen durch Wiilder und offene
Landschaft, enge, verschlungene
Pfade durch die Weinberge und
das Highlight mit der «Arena
Panzerplatte» aufdem Truppen-
iibungsgelinde von Baumhol-
der. Nicht nur der Untergrund
andert sich, sondern auch der
Fahrstil und die Dienstwagen
der Top-Piloten: Gegeniiber den
Schottereinsiitzen kauern die
World Rally Cars rund 95 Milli-
meter tiefer iiber der Fahrbahn.
Die 215 Millimeter breiten Schot-
terreifen auf 15-Zoll-Felgen
werden durch 18-Zoll-Rider mit
235 mm Lauffliche ersetzt.
Auflerdem kommen straffere
Asphaltfahrwerke und grofer
dimensionierte Bremsscheiben
und -zangen zum Einsatz.

_. Volkswagen freut sich auf das

Heimspiel. Nachdem die Wolfs-
burger im Vorjahr mit einem
Dreifachsieg ihren Frieden mit
der Rallye Deutschland ge-
machtund sichin der laufenden
Saison als WM-Fiihrende mit
den Plidtzen ], 2 und 3 die ideale
Ausgangsposition geschaffen
haben, geht das Team als Favo-
rit in den neunten Saisonlauf.
Auch, weil anders als bei Schot-
terrallyes auf Asphalt die vorde-
ren Startpositionen als Vorteil
gelten. Ergo verzichtet der
scheidende VW-Sportchef Jost
Capito auf sein gebetsmiihlen-
artiges Klagelied, die VW-Fah-
rer, allen voran Weltmeister
und Tabellenfiihrer Sébastien
Ogier, wiirden per Reglement
benachteiligt. «Die Vorausset-
zungen sind vor der Rallye
Deutschland die bisher besten
der Saison. Wir wissen aber
auch umunsere starken Gegner
von Hyundai, Citroén und M-
Sport-Ford und die Tatsache,
dass die Rallye Deutschland
unberechenbar und extrem
anspruchsvoll ist», so Capito
vor seinem wohl letzten Auftritt
in VW-Diensten.

Fiir Extra-Spannung kénnten
das wechselhafte Wetter in die-
sem Sommer allgemein und die
unbestindige Witterungslage in
der Region sorgen. Sollte es -
wie zu erwarten - withrend der
Rallye regnen, werden die
Bedingungen auf den verschie-
denen Oberflichen besonders
heikel. «Es wechselt so schnell,

xpPB

RALLYE-WM

dass wir auf derselben WP
unterschiedliche Bedingungen
antreffen kénnen. Das kann das
Klassement auf den Kopf stel-
len», warnt Thierry Neuville.
Der Belgier gilt wie Hyundai-
Teamkollege Dani Sordo als
Mitfavorit, schliefflich haben
beide hier schon gewonnen.

Breit und top besetzte WR(2

Der neunte von 14 WM-Liufen
fiihrt iiber eine Gesamtdistanz
von 1.209,69 Kilometern mit 18
Wertungspriifungen iiber insge-
samt 306,80 WP-Kilometer. Die
Spitze des 88 Teams zihlenden
WM-Feldes ist hochkariitig, aber
diinn besetzt. Nur zehn World
Rally Cars - jeweils drei VW
Polo WRC, Hyundai i20 WRC
und Ford Fiesta WRC sowie
Citroén-Werkspilot Stéphane
Lefebvre in einem privat gemel-
deten DS3 WRC - haben fiir die
erste von vier hintereinander
folgenden Asphaltrallyes ge-
nannt. Der Italiener Lorenzo

i e 250
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Einer der VW-Herausforderer: Paddon im Hyundai i20 WRC
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Volkswagen (im Bild Latvala) freut sich auf das|
Heimspiel: 2015 gab es einen Drelfachslegf

Bertelli musste seinen Start ab-
sagen, sein Copilot Simone Scat-
tolin klagt nach dem heftigen
Finnland-Abflug noch iiber Rii-
ckenprobleme. Trotz oder gera-
de wegen des Belagwechsels
glinzt die WRC2 erneut einem
breiten und top besetzten Feld.
Mit Esapekka Lappi und Jan Ko-
pecky sind zwei der drei Skoda-
Werkspiloten fiir WRC2-Punkte
nominiert. Sie treffen auf 21
Konkurrenten, zehn davon
Markenkollegen, darunter die
Deutschen Armin Kremer und
Fabian Kreim sowie Titelfavorit
Teemu Suninen. Ein halbes Dut-
zend franzosischer Jungstiirmer
will auf seinem bevorzugten
Untergrund in den R5-Citroén
und Peugeot dagegenhalten.
Sieben der insgesamt zwolf
WRC3-Akteure treten in iden-
tischen Citroén DS3 R3 in der
Junior-WM an. Schwund auch
in der mit gleichen Ford Fiesta
R2 ausgefahrenen DMack Tro-
phy. Nach der Absage von Ex-

Red-Bull-Junior Bernardo Sout
sa sind nur noch acht Fahrer
dabei, darunter mit Max Vatar
nen und Oscar Solberg zwej
Jungs mit groRem Namen. ¢

ZUM THEMA
Zeitplan

»

Donnerstag, 18. August
Morgens Shakedown bei
Konz, Ab 19:30 Uhr Auto-
gramme in der Trierer Innen-
stadt. Ab 20.15 Uhr Show-
start vor der Porta Nigra.

»

Freitag, 19. August Zum
Auftakt gibt es vier Wein-
berg-Prifungen in der
Moselregion. Zum Ab-
schluss folgt der neue
Rundkurs Olimuth.

5 WPs, 98,97 WP-km.

»

Samstag, 20. August

Der zweite Tag beginnt mit
der zwischen Saarland und
Pfalz gelegenen WP Freisen-
Westrich, dann folgt die
Panzerplatte im Militar-
geldnde Baumholder.

9 WPs, 148,57 WP-km.

»m |
Sonntag, 21. August

Vor Zieleinlauf und Sieger-
ehrung am Nachmittag in
Trier geht es an die Mosel.
Premiere der WP Sauertal als
abschlieBender Power Stage.
4 WPs, 59,26 km. ¢ RK
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Rallye Deutschland

19 Lokalmatadore

Von REINER KUKN

WRC2-Pilot Armin Kremer
und DRM-Tabellenfiihrer
Fabian Kreim bilden die
Doppelspitze der insgesamt
19 heimischen Starter beim
deutschen WM-Lauf.

Ehre wem Ehre gebiihrt. Armin
Kremer geht mit Startnummer
31 als elfter und erster WRC2-
Pilot hinter den Topstars auf
die Zeitenjagd. «Auch wennich
mich riesig auf unser Heimspiel
freue, das wird alles andere
als ein Zuckerschleckeny, blickt
der Routinier voraus, der zum
15. Mal mit von der Partie ist
und 1999 im Subaru Impreza
WRC als bisher letzter Deut-
scher bei der damals noch zur
Rallye-EM zihlenden Asphalt-
hatz triumphierte. Bei seinem
ersten Auftritt 1992 landete der
damals 23-jahrige Nachwuchs-
fahrer im seriennahen Peugeot

205 GTI auf Gesamtrang 30.
Noch linger und ofter war
Hermann Gassner senior dabei,
der 1988 erstmals im Mitsubishi
Starion antrat. 28 Jahre danach
bleibt der viermalige Landes-
meister der Marke treu und
startet im Lancer Evo X.
Chancenreicher geht Skoda
Deutschland-Junior Fabian
Kreim ins Rennen. Als Gast-
starter in der WRC2 profitiert
er dhnlich wie Markenkollege
Kremer von einer frithen Start-
position und weniger ver-
schmutzen Strecken. Ebenfalls
im R5-Turbo-Allradler dabei
sind die Privatiers Dirk Rieben-
sahm (Peugeot 208) und Tho-
mas Wallenwein (Skoda Fabia).

Viel Konkurrenz in der 2WD

In der 2WD-Wertung fiir Front-
triebler wollen die Opel-Werks-
junioren Marijan Griebel und
Julius Tannert (beide Opel
Adam R2) die leistungsstirke-

NACHGEHAKT BEI Fabian Kreim

(23/D) Der Skoda-Junior und DRM-Tabellenfilhrer vor seinem vierten WM-Start Giber den Druck beim
weltmeisterlichen Heimspiel sowie Hoffnungen und Chancen als deutscher Fahrer.

Die Speerspitze der Lokalmatadoren bei der Rallye Deutschland: WRC2-Pilot Armin Kremer

ren R3-Vertreter Hermann
Gassner junior (Toyota GT 86),
Uwe Gropp, Norman Kreuter
(beide DS 3) Eric Freichels
(Renault Clio) und Michael
Ecker (Honda Civic) ebenso in
die Schranken weisen wie den
R2-Kollegen. Jiirgen Hohlhei-
mer (Renault Twingo).

Vielfalt im hinteren Feld:
Waihrend Sebastian Schwinn,
Manuel Egginer (beide Mitsubi-
shi) und Stefan Jetter (Subaru)
auf Allradantrieb setzen, ver-
suchtsich Alexander Herrmann
als Einziger in einem selbst-
ziindenden BMW 120d. Den Ab-
schluss des insgesamt 88 Teams
umfassenden WM-Feldes bil-
den zwei mit Nachwuchsfah-
rern besetzte DS 3 R1. Im einen
der vorzeitige Citroén-Trophy-
Gewinner Tobias Just, im ande-
ren die einzige Fahrerin im Feld,
Eve Wallenwein, jiingstes Mit-
glied der umtriebigen schwiibi-
schen Rallye-Familie. &

- |

Von REINER KUHN

2 Wie hast du dich auf das
WM-Heimspiel vorbereitet?
Vor drei Wochen testeten wir
mit dem Skoda Werksteam
einen Tag im Fabia RS inden
Weinbergen bei Veldenz. Und
nach der Schotterrallye in China
waren wir vergangene Woche
‘noch einmal einen Tag mit dem
BRR-Einsatzteam in Osterreich
unterwegs, um uns nochmals
‘auf Asphaltpisten einzustellen.

ZReicht das, umin der
WRC2 vorne mitzufahren?
Das wird sich zeigen. Davon ab-
‘gesehen, dass man nie genug
{im Auto sitzen kann, ist der Le-
vel in der WRC2 ungleich hoher

als in der Deutschen Meister-
schaft. Dies ist erst mein zwei-
ter WM-Start in einem Turbo-
Allradler. Deshalb will und muss
ich zuallererst versuchen, eine
saubere Rallye abzuliefern.
Dann sehen wir weiter.

?Also keine Kampfansage
des DRM-Tabellenfiihrers?
Sicher nicht. Es macht wenig
Sinn, hier Gber eine mogliche
Podiumsplatzierung zu speku-
lieren. Das Niveau in der WRC2
ist enorm. Allein, was da an
Skoda-Markengefahrten antritt,
istirre, Es startet die Creme de
la Creme in dieser Klasse.

?Steht ein deutscher Fahrer
beim Heimspiel also beson-

ders unter Druck? [ch denke
schon. Man kann mehr verlieren
als gewinnen. Jeder denkt, als
Deutscher kennt man die spe-
ziellen Bedingungen. Dem ist
nicht so. Trotzdem muss und
solite man das Risiko eingehen,
wenn man vorwartskommen
will. Auch wenn ich noch jung
bin, will ich den Sprung in die
WRC2 schaffen.

2 Wie geht’s filr dich weiter?
Direkt nach dem WM-Lauf darf
ich bei der Barum Rallye ran.
Umgekehrt war’s mir lieber:
Erst der EM-Asphaltklassiker
und dann unser WM-Heimspiel.
Danach folgen Laufe in der
DRM und in der Asien-Pazifik-
Meisterschaft.

AUTOMOBIL .~
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ADAC Opel Adam Cup

GroB3e Doppelnummer

Grofde Kulisse fiir den interna-
tionalen Nachwuchs. Zum vier-
ten Mal tritt der ADAC Opel
Rallye Cup im Rahmen der
deutschen WM-Runde auf.
Mangels FIA-Homologation
des mit sequenziellem Getrie-
be ausgestatteten Adam Cup
geht die Meute erneut in einem
separaten Feld hinter den WM-
Akteuren auf die Reise. Unver-
dndert der Modus: Die Rallye
Deutschland wird in die Wer-
tungsldufe 5 (Freitag) und 6
(Samstag/Sonntag) aufgeteilt.

Als Top-Favorit gilt der Finne
Juri Huttunen, der drei der bis-
her vier Saisonldufe gewinnen
konnte und die Tabelle mit 155
Zihlern vor den Schweden
Pontus Ahmann (96 Punkte)
und Tom Kristensen (77) an-

Rallye China

fiihrt. Hinter dem skandinavi-
schen Trio folgt mit Sebastian
von Gartzen der bestplatzierte
Deutsche (65). Einmal mitten-
drin statt nur dabei: MSa-
Rallye-Experte Reiner Kuhn,
der mit Copilot Jan Enderle
als Gaststarter das 18 Teams
zihlende Teilnehmerfeld

komplettiert. ¢ RK

WM-Strecken weggespiilt

Wegen starker Unwetter konn-
te die Rallye China sprichwort-
lich ins Wasser fallen. Einen
Monat vor dem WM-Lauf 6ff-
nete Petrus so stark seine
Schleusen, dass ganze Strafien
und Briicken weggeschwemmt
wurden. Mit grofRer Miihe ver-
suchen die Veranstalter, den
WM-Lauf zu retten und arbei-
ten daran, den WM-Lauf vom
8. bis zum 11. September statt-
finden zu lassen. Schon jetzt ist
klar: Die Streckenfithrung wird
deutlich verkiirzt. Statt der
bislang vorgesehenen 313 Wer-
tungskilometer ist im Moment
von knapp 250 km die Rede.
«Unser aktueller Stand ist,
dass der chinesische WM-Lauf
trotz aller Widrigkeiten statt-
findet», sagte Oliver Ciesla,

Toyota

Chef der WRC-Promoter
GmbH. «Leider war der Regen
in der Region so stark, dass
mehrere Passagen der geplan-
ten Strecke nicht mehr genutzt
werden konnen. Michéle Mou-
ton war aber vor Ort und un-
terstiitzte den Veranstalter, der
nun dabei ist, die Route an-
zupassen.» 4 RK

Das war’s: Streckeﬁtell In China

Mikinen setzt auf Finnen

Im ersten finnischen WM--

Team soll auch ein Finne sit-
zen. Das erwartet die stolze
Rallye-Nation von Toyota-
Teamchef Tommi Maikinen.
Der lief} erstmals potenzielle
Nachwuchskandidaten im Ya-
ris WRC ran. Auch, weil Mikko
Hirvonen im Vorfeld klar-
machte, dass erkeine Riickkehr
in die Rallye-WM plant. Nichts-
destotrotz erdffnete der vier-
malige Vizeweltmeister zu-
sammen mit Testpilot Juho
Hinninen den rein finnischen
Testreigen auf aktuellen WM-
Strecken rund um Jimsi, bevor
sich die nationalen Top-Talente
die Klinke in die Hand gaben.
Esapekka Lappi - bei Skoda un-
ter Vertrag - schaute sich den
Yaris WRC niher an. Teemu

Suninen hat das Auto bereits
bewegt. Auch der erst 15-jihri-
ge Kalle Rovanperi durfte erst-
mals WRC-Luft schnuppern
und scheint in den Plinen von
Mikinen eine langfristige Rolle
zu spielen. «Erist noch einklei-
ner Junge, aber er fuhr sehr gut
und schnell», meinte Mikinen
nach Rovanperis Test. ¢ RK

]
DR )

Fast fiir Finnen reserviert: Yaris
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Rallye Deutschland

A L

von REINER KUHN

Nach der Rallye ist vor

der Rallye. Kaum sind die
Teams im Ziel, analysieren
die Organisatoren die Ver-
anstaltung und planen die
niichste Ausgabe. Die heifde
Phase beginnt sechs Wochen
vor dem WM-Lauf.

Es ist angerichtet: Die zum
34. Mal stattfindende und zum
14. Mal zur Weltmeisterschaft
zdhlende Rallye Deutschland
fithrt in diesem Jahr tiber eine
Gesamtdistanz von 1196,78 Kilo-
metern. Dabei geht es aufinsge-
samt 18 Wertungspriifungen zur
Sache. Das sind 306,80 WP-
Kilometer, die perfekt vorberei-
tet sein miissen. Entsprechend
akribisch gehen Rallye-Leiter
Alfred Rommelfanger und sein
Organisationsteam die Planung
der Wertungspriifungen (WP)
an. Eine Mission, die viel Erfah-
rung, Fingerspitzengefiihl und
Detailgenauigkeit erfordert.
wVor allem bei neuen Priifungen
oder solchen, die wir linger
nicht im Programm hatten, ist
der Planungsaufwand sehr
hoch,* erliutert Rommelfanger.

Monatelanger Vorlauf

Die konkreten Planungen begin-
nen direkt im Anschluss an den
vorherigen WM-Lauf. Kommt
eine WP in Betracht, folgen
mehrere Ortstermine mit Be-
teiligung der verschiedenen
Planungsgremien, zum Beispiel
den Verantwortlichen fiir die
Streckensicherung und der
Zuschauerlenkung sowie mit
der designierten WP-Leitung.

Eine Monsteraufgabe mit viel Teamwork: Fiir die Rallye D

«Vor allem im Start-und Zielbe-
reich gilt es, eine Infrastruktur
zu schaffen, um das Teilnechmer-
feld eines WM-Laufes managen
zu konneny, weifs Kai Hantel,
der seit 2013 bei der Rallye
Deutschland als Leiter der Stre-
ckensicherung fungiert. «Ahn-
liches gilt fiir die Zuschauer-
bereiche, die Parkplitze und die
An- und Abfahrtswege.» Zeit-
gleich werden Vorgespriche
mit den beteiligten Gemeinden
und Behorden gefiihrt. Mindes-
tens fiinf Monate vor Veranstal-
tungsbeginn muss der Strecken-
plan zur FIA-Abnahme einge-
reicht werden. Wihrend der
FIA-Priifung gehen die Planun-
gen unvermindert weiter: So
wird unter anderem der Rallye
Guide erarbeitet, das Road Book
aufgenommen und weitere
Planungsunterlagen erstellt.

Akribische Detailarbeit

«Auch diesmal haben wir neue
Passagen in den Streckenplan
aufgenommen. So steht mit der
WP Ollmuth am Freitagabend
ein komplett neues Highlight

P

eutschland werden {iber 300 Kilome!

Feldweg zur WP

auf dem Programm. Wir erwar-

ten hier sehr viele Zuschauer,
denn die Strecke liegt ganz in
der Nihe von Trier und bietet
wunderbare Naturtribiinen»,
erklart Hantel. Steht die Stre-
ckenplanung von Seiten des
ADAC, folgt ‘der Prozess der
offiziellen behordlichen Geneh-
migung. In den vergangenen
Jahren wurde gemein-
sam mit der Polizeiund
den Genehmigungsbe-

«Sicherheit
von Fahrern
und Zuschauern
hat Vorfahrt.»

KAIHANTEL
/[

horden ein Sicherheitskonzept
entwickelt, das weltweit grofle
Anerkennung findet. «Wir miis-
sen dabei auch dem Umstand
gerecht werden, dass die World

Hier nicht: Freiwillige Helfer errichten eine Sperrzone fiir Fans

ter fiir die Wertungspriifungen vorbereitet

Rally Cars iiber die Jahre immer
schneller werden. Das heifit fiir
uns Planer, dass wir immer
wieder Streckenanpassungen
vornehmen miissen und im
Extremfall zugunsten der
Sicherheit auch ganz auf eine
Wertungspriifung verzichten.
Die Sicherheit von Fahrern und
Zuschauern hat immer Vorfahrt.»

In den Wochen und Mo-
naten vor der Veranstal-

" tung richtet sich der Fokus

der Planer auf den Perso-
naleinsatz bei den Wer-
tungspriifungen. Wenige
Tage vor Beginn der Rallye
entsteht die WP schlieflich
durch die Arbeit der Auf- und
Abbauteams. Zahlreiche frei-
willige Helfer gehen unter der
Fithrung des WP-Leiters exakt
nach dem Plan der Strecken-
sicherung vor. Dabei gilt es, kilo-
meterlange Kunststoffzaune,
zahlreiche Schilder und weitere
Absperrungen aller Art zu den
jeweiligen Punkten zu transpor-
tieren und dort zu installieren.
Fans diirfen sich nur auf aus-
geschilderten Wegen undinden
ausgewiesenen Zuschauer-
bereichen aufhalten. Die An-
weisungen der Sportwarte sind
strikt zu beachten. «Jeder Zu-
schauer ist auch Teil der Veran-
staltung und trigt eine Mit-
verantwortung fiir den Erfolg.
Darauf basiert auch unser Kon-
zept zum Schutz der Umwelt»,
appelliert Rallye-Leiter Rommel-
fanger an die Fans. Nach Durch-
fahrt des letzten Rallyeautos
beginnt bereits der vollstiindige
Riickbau. Die Natur soll nach
einer WP moglichst so intakt
sein wie zZuvor. ¢

ZUM THEMA
Zahlen & Fakten

»

Sicherheit 350 Kilometer
Absperrband, 45 Kilometer
Zwiebelzaun und knapp 16
Kilometer Absperrgitter sor-
gen dieses Jahr dafir, dass
die Besucher des deutschen
WM-Laufes immer auf der
sicheren Seite sind.

»

Material Fast 100000
Kabelbinder gehéren zur
Ausstattung der Auf- und
Abbauteams. Die Befesti-
gungen werden unter ande-
rem gebraucht, um 7500
Hinweis- und Richtungs-
schilder flr die optimale Zur
schauerflihrung anzubringer).
»

Umwelt 6500 Mullbeutel
tragen neben vielen weite-
ren MaBnahmen zum vor-
bildlichen Umweltschutz
bei. Der Veranstalter ver-
folgt seit jeher erfolgreich
das Ziel, dass die Natur in
der Rallye-Region nach
der GroRBveranstaltung so
intakt sein soll wie zuvor.
»

Helfer 3000 freiwillige Hel-
fer bilden das Fundament
far den Erfolg der Rallye
Deutschland. Zu ihnen ge-
héren u.a. rund 2000 Sport-
warte, die als ehrenamtliche
Streckenposten einen wich
tigen Beitrag zur Sicherheit
leisten. Sie stammen aus
allen 18 deutschen Regio-
nalclubs des ADAC.

»

Zuschauer 39 Zuschauer-
zonen unterschiedlicher
GroéBe sind bei der diesjgh-
rigen Ausgabe ausgewie-
sen. Sie alle vereinen beste
Sicht und maximale Sicher-
heit. Jeder Zuschauerzone
ist dabei mindestens ein
Parkplatzbereich zugeordnet,
»

TV Zwolf Kilometer Kabel
werden allein fur die offi-
zielle TV-Produktion ver-
legt. Insgesamt sind rund
sechs Tonnen TV-Equip-
ment im Einsatz. Ein TV-
Helikopter wird an allen
Rallyetagen jeweils mehrere
Stunden in der Luft sein.
Weltweit werden Gber
50 TV-Stationen bewegte
Bilder von der Rallye
Deutschland zeigen. ¢ RK
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KTM: Starke Vorstellung daheim

Von IMRE PAULOVITS

KTM stellte auf dem Red
Bull Ring sein MotoGP-Mo-
torrad in der iltigen
Lackierung der Offentlich-
keit vor. Powerplay und
Emotionen gingen dabei
Hand in Hand.

Stefan Pierer war nervos. Der
sonst so kiihl kalkulierende
Top-Manager und KTM-Visio-
nir war sichtlich ergriffen und
hatte ein Beben in der Stimme,
als er im Beisein seines Renn-
direktors Pit Beirer und Dor-
na CEO Carmelo Ezpeleta im
Rahmen des Osterreich-GPs
das MotoGP-Projekt RC16 nun
endgiiltig vorstelite.

«Es ist ein sehr emotioneller
Momenty, gab Pierer zu. «kKTM
steht fiir Ready to Race, das ist
unsere Philosophie und unser
Antrieb. In der MotoGP werden
wir sicherlich erst viel lernen
miissen, aber ich bin mir sicher,
dass wir eine steile Lernkurve
haben und das Podium errei-
chen werden. Und der Traum
meines Lebens ist es, dass wir
eines Tages Weltmeister in der
MotoGP werden.»

Diese Entschlossenheit und
Begeisterung haben Pierer auch
zur grofiten Investition im Mo-
torsport in der gesamten KTM-
Geschichte getrieben. «Als wir
unser frither gestecktes Ziel,
grofiter Motorradhersteller Eu-
ropas zu werden, erreicht hat-
ten, waren wir sozusagen ver-
pflichtet, den letzten Schritt zu
machen und in die MotoGP zu
geheny, so Pierer weiter. «Es ist
nicht nur ein Marketing-Tool.
Wenn man als Global Player
ernst genommen werden will,
muss man sich dem Wettbe-
werb der Besten stellen. Letzt-

Superbike-WM

Randy Krummenacher
hat iiber seine Zukunft
noch nicht entschieden.
Dafiir hat er sich in der
Sommerpause operieren
lassen.

In den letzten Tagen machte
Manuel Puccetti, in dessen Ka-
wasaki-Team der amtierende
Supersport-Weltmeister Kenan
Sofuoglu und Randy Krumme-
nacher fahren, dadurch Schlag-
zeilen, dass er 6ffentlich um die
Gunst des fiir 2017 entlassenen
Ducati-Werksfahrers Davide
Giugliano buhlt. Er will ihm eine
Werks-Kawasaki fiir die Super-

endlich profitiert auch unsere
Technologie davon.»

Bald schon der Ernstfall

Die RCI6 hat bei ihrem direk-
ten Vergleich mit der Konkur-
renz beim letzten Test gezeigt,
dass sie bereits ganz nah dran
ist, vor allem was den Motor
anbelangt. «Wir haben einen
sehr starken und zuverlissigen
Motory, verrit Pit Beirer. «Da
muss ich unseren Ingenieuren
ein Kompliment machen. Der
hat uns den Hintergrund gesi-
chert, dass wir die Tests so gut

bike-WM anbieten. Nur: Dieser
Platz wurde zuvor Randy Krum-
menacher angeboten.
Krummenacher selbst macht
sich deswegen keine Sorgen.
«Ich habe derzeit drei Optio-
nen: Ich bleibe bei Puccetti in
der Supersport-WM, wechsle
bei Puccetti in die Superbike-
WM oder fahre Supersport-
WM mit Yamaha, die wieder
ein Team mit werksunterstiitz-
tem Material ausstatten und
mir dort einen Platz angeboten
haben. Derzeit verhandeln wir
weiter an allen drei Optionen.
Ich denke, es wird noch vor
Ende der Sommerpause eine

i

durchziehen konnten und be-
reit sind, beim WM-Finale in
Valencia mit einer Wildcard
dabei zu sein. Bis dahin haben
wir noch vier Tests. Wir haben
grofen Respekt vor der Kon-
kurrenz in dieser Klasse. Doch
fiir Valencia sollten wir ohne
grofier Panik bereit sein, ich
kann nur bestitigen, dass wir
im Zeitplan sind.»

Als KTM-Onroad-Vizeprisi-
dent Mike Leitner, Projektlei-
ter Sebastian Risse sowie der
Testpilot den Schleier von der
erstmals in voller Kriegsbema-

Krummenacher: Drel

Entscheidung geben, wo ich
2017 fahren werde.»

Weil er sich bei seinem Sturz
in Assen die Gelenkkapsel sei-
ner rechten Schulter beschidigt
hatte, lieR sich Krummenacher
operieren. Er arbeitet daran, bis
zum ndchsten Rennen Mitte
September auf dem Lausitzring
seine volle Fitness zurtickzu-
bekommen. «Es liuft alles nach
Plan, ich sollte bis dahin ganz
fit sein. Es sind auch noch zwei
Tests im September geplant, ei-
ner in Imola, einer in Magny-
Cours, von dort fahre ich dann
direkt zum Lausitzring», verrit
der 26-jahrige Ziircher. ¢ IP

e T

Mika Kallio und Alex Hofmann Ih Qoller Rennoptik: Dié r“lotoGP-KTM wurde wild gefelert

lung strahlenden RCIG6 liiften,
geht ein Raunen durch die
Menge. Die KTM-Techniker
bekommen stehende Ovatio-
nen von den Anwesenden.
Mike Leitner, der die Welt des
MotoGP bei Honda sehr genau
kennenlernen konnte, ist {iber-
zeugt, dass die RCI6 bald zur
Spitze aufschlieen wird. «Die
Art, wie KTM die Sache ange-
gangen ist, wie alle bis in die
Haarspitzen motiviert sind und
die Sache vorantreiben, das
stimmt zuversichtlichy, gibt
Leitner zu. «Fiir das Projekt sind

Optionen

zu den sehr guten Ingenieure,
die KTM bereits im Haus hatte,
noch weitere sehr gute rekru-
tiert worden. Seit ich am Projekt
beteiligt bin, konnte ich noch ei-
nige Spezialisten dazugewin-
nen, die sehr gut wissen, worauf
es im Renneinsatz an der Stre-
cke ankommt.»

Noch einmal intensiv testen

Bereits in dieser Woche wird
KTM gemeinsam mit Ducatiin
Misano testen. Von da geht es
gleich zu weiteren drei Test-
tagen nach Arag6n. Dann wer-
den die Sachen in Mattighofen
noch einmal tiberarbeitet und
es folgt noch ein Test in Briinn
und einer in Valencia, bevor
Mika Kallio am 14. November
zu seinem Wildcard-Einsatz
antritt.

Dass sich die RC16 mit ihrem
Stahlrohr-Rahmen und WP-Fe-
derelementeninzweiwichtigen
Punkten elementar von der
Konkurrenz unterscheidet, be-
reitet Projektleiter Sebastian
Risse keine Sorgen. «Jedes Kon-
zepthatseine Vor-und Nachtei-
ley», weifl Risse, «<Um erfolg-
reich zu sein, muss man es ver-
stehen, die eigenen Vorteile so
gut es geht zu nutzen.»

Mika Kallio, der den Wild-
card-Einsatz fahren wird, ist zu-
versichtlich: «Wir sind bereits
auf einem sehr hohen Level,
speziell unser Motor ist sehr
gut, und bis zum Einsatz werden
wir noch einiges verbessern.»

Als dannam Sonntag vor dem
MotoGP-Rennen Mika Kallio
und Alex Hofmann im komplet-
ten Renn-Livree ihre Demo-
Runden drehten, waren die Tti-
biinen vollig in Rage. Nicht nur
Osterreich fiebert dem Mo-
toGP-Einstieg von KTM mit Be-
geisterung entgegen. 4

Randy Krummenacher: Erst einmal die Operation auskurieren
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SiegenimDopp

Ducati konnte die {iberlegene Leistung endlich in Sieg umsetzen. Andrea lannone und Andrea Dovizioso waren eine Klasse fiir sich, lannone gewann durch Reifenwahl
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rack ist schoner

Von IMRE PAULOVITS

Ducati hat nach sechs Jah-
ren der Diirre wieder ge-
winnen kénnen. Und weil
‘es so schon war, wurde es
gleich ein Doppelsieg.

Erwar gespannt wie eine Feder.
Andrea Jannone ging in die Ho-
cke, dann begann er zu hiipfen.
Er hiipfte auf sein Team zu,
sprang iiber die Absperrung des
Parc Fermé in die Arme seiner
Truppe, wo ihn jedes Mitglied
einzeln umarmte. Dann nahm
Iannone Ducati-Corse-Chef
Gigi Dall'Igna in die Arme und
das Hiipfen ging weiter. Die
Emotionen entluden sich auch
bei dem Mann, der all sein Kon-
struktions-Wissen in die Ducati
GP 16 gepackt hat. Mit einem
Pokerface sitzt Dall'Igna sonst
wihrend der Rennen in der
Box, mit dem er alle Zocker-
Profis dieser Welt um Lingen
schlagen wiirde. Doch jetzt
streichelte und kiisste er die
beiden Desmosedici, die Duca-
tiden ersten Sieg seit dem Aus-
tralien-GP 2010 eingebracht ha-
ben, und dann auch noch gleich
im Doppelpack.

Die Uberlegenheit der Ducati
war schon seit den Tests be-
kannt, doch ob sie es auch im
Rennen umsetzen kénnen, darin

HANTOS

Pokerface abgeduscht: Gigi Dal

war auch das Werksteam nicht
ganz sicher. Zunichst einmal
hatten die Reifen beim Test nur
wenige Runden gehalten, dazu
wussten sie wohl am besten sel-
ber, dass bei der vollen Leistung
der Sprit nicht tiber die Distanz
reichen wiirde.

Doch Michelin brachte fiir das
Rennwochenende ganz neue
Reifen. «Was wir beim Test hat-
ten, waren Reifen, die wir aufan-
deren Strecken verwendet hat-
ten», verriet Michelin-Rennchef
Nicolas Goubert. «Wir hatten sie
nur als Anhaltspunkt dabei, um
zu sehen, welchen Belastungen
sic ausgesetzt werden, damit wir
aus diesen Daten die wirklichen
Rennreifen fiirs Wochenende
herstellen kénnen.»

Ducati als Reifenfliisterer

Doch nicht nur Michelin hatte
gearbeitet, auch das Ducati-
Werksteam selbst. Valentino
Rossi fiel schon am Samstag auf:
«Das Ablaufbild an den Ducati
sieht besser aus, als bei uns. Da-
bei ist die Yamaha sonst viel
schonender mit den Reifen.»
Die Truppe von Andrea Ianno-
ne hatte dabei die noch bessere
Arbeit gemacht. «Ich hatte alle
Reifen durchprobiert und fest-
gestellt, dass mein Motorrad
mit der weichern Option vorn
und hinten besser funktio-

I'l|gna badet voller Freude im Siegersekt von lannone und Lorenzo

nierty, verriet Iannone eine
Stunde nach seinem Sieg, als
sein Dauergrinsen noch immer
nicht aus seinem Gesicht gewi-
chen war. «Dabei hatte ich auf
einem Reifen 22 Runden, so hat-
te ich die weichere Option fiirs
Rennen ins Auge gefasst und
mit meinem Team erdrtert. Mi-
chelin hat mir jedoch davon ab-
geraten.» So stand Jannone zu-
nichst mit den gleichen Reifen
in der Startaufstellung wie Ros-
si und Dovizioso neben ihm,
fasste aber einen Entschluss:
«Es war mir schon mulmig, als
ich die Reifenwahl der anderen
gesehen habe. Aber ich habe
einfach an mein Gefiihl ge-
glaubt und mir die weicheren
Reifen reinstecken lassen.»
Nun war jeder darauf gefasst,
dass Iannone zunichst ein
Strohfeuer abbrennen wird, spa-
ter aber nach hinten durchge-
reicht wird. Doch es kam ganz
anders. Je linger das Rennen
dauerte, desto mehrkam die Do-
minanz des 27-jahigen Italieners
durch. «Ich war machtlos», kon-
statierte der sichtlich frustrierte
Andrea Dovizioso, der selbst
den ersten Ducati-Sieg nach der
langen Diirre herausfahren woll-
te und in Katar auch schon zwei-
mal nah dran war. «Ich war auf
der Bremse klar besser als Ian-
none, aber er hatte einfach mehr

Traktion, ich hatte keine Chance,
neben ihn zu kommen. Er hatte
einfach die bessere Reifenwahl.»

Auch Jorge Lorenzo, der ver-
bissen kiimpfte, um mit den Du-
cati mitzuhalten, musste feststel-
len: «Die beiden Ducati haben
uns genarrt, so Lorenzo. «Dass
wir zu Beginn so gut mitgehen
konnten, lag einfach daran, dass
sowohl Iannone als auch Dovi-
zi0so nicht mit der vollen Leis-
tung losgelegt haben, um Sprit
und Reifen zu sparen. Dann leg-
ten sie zu, und dann sah man
auch, wie viel sie starker waren
als wir. Aber mit Jannones Rei-
fen, das hat uns alle {iberrascht.
Statt langsamer zu werden, wur-
de er immer schneller. Bei uns
hitten diese Reifen nie funktio-
niert.»

Valentino Rossi wurde zwar
nur kanpp von seinem Teamkol-
legen geschlagen, trotzdem
wirkte er nicht besonders froh-
lich. «Um ‘Traktion zu haben und
die Reifen zu schonen, haben
wir die Balance verandert», gab
der neunfache Weltmeister zu.
«Doch dadurch hatte ich vorn zu
wenig Gewicht, und ich hatte ein
echtes Problem beim Bremsen.
Mir wollte immer das Vorderrad
einklappen, deshalb habe ich zu
Beginn auch einige Fehler ge-
macht. Ich bin zwar nur drei Se-
kunden hinter dem Sieger ins

-

Ziel gekommen, das ist positiv.
Aber dass ich deshalb von mei-
nem Teamkollegen geschlagen
wurde, das ist frustrierend.»

WM-Leader Marc Marquez
wurde Fiinfter, was ihn nicht
sonderlich beunruhigte. «Ich
habe schon am Samstag gesagt,
dass das unsere Platzierung ist»,
so der Honda-Werkspilot. «Un-
ser Mangel an Beschleunigung
lief sich hier einfach nicht ver-
bergen. In Turn 10 war ich zwar
schneller als alle anderen, dafiir
habe ich bei jedem Beschleuni-
gen viele Meter eingebiifit.
Mirquez fuhr auch sonst gehan-
dicapt: Am Samstag war er in
Turn 3 fast mit seinem Teamkol-
legen zusammengestofien, als
sich beide verbremsten. Beim
Ausweichmanover ging Mdr-
quez zu Boden und renkte sich
die rechte Schulter aus. «Die tat
im Rennen zwar weh, aber das
war es nicht, was mich behindert
haty, versicherte er.

Stefan Bradl hatte ein Rennen
zum Vergessen: Erbekam wegen
Friihstarts eine Durchfahrtsstra-
fe. Weil diese im Display nicht
richtig angezeigt wurde, glaubte
er an einen Motorschaden und
fuhr an die Box. Dies wurde
nicht als Durchfahrt akzeptiert,
er musste noch einmal durch-
fahren und wurde so mit einer
Runde Riickstand 19. ¢

3% ¢

Jorge Lorenzo: Dritten Platz gegen Ducati wie einen Sieg gefeiert
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Sachsenring fiir fiinf weitere Jahre fix

Das Tauziehen und Riitsel-
raten ist vorbei. Letzten
Donnerstag unterschrieb
der ADAC einen Fiinfjahres-
Vertrag mit dem Sachsen-
ring Race Management,
dem Veranstalter des GP
von Deutschland auf dem
Sachsenring. -

Die Angst war grof} in der Re-
gion um den Sachsenring. Zwar
hatte der deutsche Grand Prix
laufend neue Besucher-Rekor-
de geschrieben, trotzdem gab es
ein Bangen um den Erhalt des
Grofen Preises von Deutsch-
land in Sachsen. Weil das Kon-
strukt der nicht-permanenten
Rennstrecke in einem Verkehrs-
Sicherheitszentrum und viele
Gesellschafter bei der Strecke
und dem Veranstalter sehr fra-
gil ist, wollte der ADAC einige
Auflagen erfiillt sehen, bevor er
seinen Fiinfijahres-Vertrag mit
der Dorna an den Sachsenring
weitergibt.

Jetzt wurden die Forderungen
erfiillt, und die erfolgreichste

Vertrag filr fiinf Jahre: SRM-Geschaftsfiihrer Wolfgang Streubel

Sportveranstaltung der letzten
20 Jahre in Deutschland kann
weitergehen. Nichstes Jahr
feiert der Sachsenring sein
90-jahriges Bestehen. Das wird
im Hinblick darauf, dass erauch
weiterhin der Austragungsort
des deutschen Grand Prix ist,
ein besonderes Fest.
ADAC-Sportprisident Her-
mann Tomczyk war sichtlich
erleichtert, dass das Thema
Sachsenring-GP zu einem guten

Abschluss gebracht wurde. «Es
gibt keine andere Rennstrecke
in Deutschland, wo der Grand
Prix einen solchen Zulauf hat»,
weifs Tomczyk. «Aber es gibt
viele Strecken, die einen GP
haben wollen. Deshalb hat der
ADAC zuerst den Vertrag mit
der Dorna verlingert, um den
GP nicht zu verlieren. Ich bin
sehr froh, dass am Sachsenring
die Probleme behoben wurden
und es dort weitergeht.» & IP

HOMPAKT e s s I e A e SRl Vi e | v T iy, o |

»

MotoGP Bereits dieses Jahr
wird das Display im Cockpit
der MotoGP-Bikes flr Mit-
teilungen der Rennleitung
genutzt, Beim Massen-Jump-
start hat dies zwar nicht so
gut funktioniert, denn Héctor
Barbera hat die Message

’/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////// 4

Die Red-Bull-unterstiitzten
GP-Piloten Marc Méarquez,
Stefan Bradl, Jonas Folger,
Sandro Cortese, Brad
Binder und Bo Bendsney-
der machten am Mittwoch
vor dem Osterreich-GP einen
Stadtbummel durch Graz, der

Hauptstadt der Steiermark, wo

der Red Bull Ring liegt. Da-
nach fuhren sie eine Parade
mit ihren GP-Bikes. Obwohl
diese im stromenden Regen
stattfand und auch das Treffen
mit den Fans auf dem Haupt-
platz von Graz zu einer sehr
feuchten Angelegenheit
wurde, hielt dies die
Zuschauer nicht davon
ab, zahlreich herbei-
zustromen und den
Platz in ein Meer von
Regenschirmen zu
verwandeln.

o0
Es ist ziemlich genau
zehn Jahre her, dass die
erste Sichtung des |
MotoGP Rookies Cup |
stattfand. Zum Jubi-
laum luden die Initia-

e —

bekommen und ist so lange
drauBBen geblieben, bis er mit
der schwarzen Flagge aus
dem Rennen genommen
wurde, bei Bradl leuchteten
nur die Kontrollleuchten auf,
und er dachte an einen
Motorschaden, weshalb er
an die Box fuhr. Flr nachstes

toren, die Dorna, Red Bull und
KTM, am Freitagabend zahl-
reiche Giste in den Red Bull
Gastegarten, und dort resii-
mierten sie die zehn Jahre

des Cups. Die amtierenden
Moto2- und Moto3-Weltmeis-
ter Johann Zarco und Danny
Kent gaben sich genauso die
Ehre wie KTM-Rennleiter Pit
Beirer und Dorna-CEQ Car-
melo Ezpeleta. Aber auch
der fiinffache Weltmeister
Mick Doohan, der als Gast in
der Steiermark weilte, meldete
sich zu Wort. «Als ich begann,

Marc Marquez lm verregneten Graz ;‘

Jahr soll die «Dashboard-
Info» erweitert werden, auch
das Team wird ausgewahlite
Mitteilungen an den Fahrer
schicken kénnen. Valentino
Rossi begriiBt das: «Da kann
mir das Team helfen. Bei
Flag-to-Flag-Rennen taktiere
ich immer falsch.» ¢ IP

Rennen zu fahren, haben wir
die Blinker von den Straflen-
Motorradern abgeschraubt
_und sind mit ihnen Rennen
gefahren», so der 5l-jihrige
Australier. «Kein Vergleich
mit den Chancen, die die
Jungs heute bekommen.»
Johann Zarco gab den aktuel-
len Rookies einen Tipp: «Hort
ganz genau hin, was-Gustl
Auinger zu sagen hat und
befolgt es, das ist die beste
Chance, ganz nach oben
zu kommen.»
L2 2 J
. Die Rookies bekamen
| neben ihren Rennen auch

zu glinzen, bei den

| Feierlichkeiten zum

400 GP, seit die

' Doma die Veranstal-

l tung der Weltmeis-

texschaft iibernom-
men hat. Jeder der

I 24 Rookies symboh-

l sierte dabei einen

1 der Weltmeister
dieser Ara.

* o0
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noch andere Moglichkeiten

GASTKOMMENTAR

Nicht alleine

benzinverriickt

(61/A) Der 125er-WM-Dritte von 1985 {iber den Osterreich-GP.

und was er in Zukunft bewirken kann.

Von AUGUST AUINGER ‘Was wir jetzt noch brauchen,
ist ein Lokalmatador. Und ich

Weil ich stindig unterwegs sage immer, dass es unter acht

war, habe ich eigentlich gar
nicht gemerkt, dass uns der
Heim-GP 19 Jahre lang abhan-
den gekommen ist. Aber jetzt,
wo ich mit Haut und Haaren
erlebt habe, was auf der Renn-
strecke passiert ist, was sich
in Osterreich dadurch bewegt
und welch enormes Publi-
kumsinteresse da ist, habe ich
gemerkt, dass ich nicht alleine
benzinverriickt bin. Wenn
tiber 200000 Zuschauer das
gleiche Fieber haben, ist es
einfach etwas Herrliches. Uber
diese Emotion hinaus bedeu-
tet dies fiir uns Osterreicher
Dinge, die auf den ersten Blick
noch gar nicht absehbar sind.
Wir haben mit Red Bull
einen Konzern im Land, der
sehr viel im Motorradsport
macht. Wir haben mit KTM
eine Firma, die nicht so grof
ist wie die Iapaner, aber sie
steigen als David in die Mo-
toGP ein. Da ist der Grand
Prix von Osterreich mit so ei-
nem Zuschauerinteresse ein
weiterer Mosaikstein. Und da
liegt es fast in der Luft, dass
sich weitere Firmen fiir das
Motorrad und um das Motor-
rad herum interessieren.

Zu einem richtig schonen Fest
wurde der Osterreich-GP fiir
Philipp Ottl und seinen
Vater Peter nicht nur wegen
des tollen 5. Platzes von Ottl
Junior. «Das ist eigentlich
unsere Heimstrecke, denn wir
wohnen nur 250 Kilometer
entfernty, freute sich Peter
Ottl. «Es ist wunderschon
gelegen, so sind viele Spon-
soren und Freunde hierher
mitgekommen, und wir konn-
ten zusammen mit ithnen
feiern.»

00
Jonas Folger feierte am Sams-
tag des Osterreich-GP seinen
23. Geburtstag. Er wurde

' Webber, Ex-Weltmeister

R

Millionen Osterreichern doch
einen geben muss, der das
kann. Und wenn es den gibt,
dann finden wir den, und dann
helfen wir ihm, denn wir alle
wiinschen uns, dass wir diesen|
Puzzlestein auch noch finden.

In den 1970er-Jahren hatte
Osterreich noch viele GP-Fah-
rer. Aber seither hat sich der
Motorsport dramatisch ver-
dndert. Du musst heute mit 16
Jahren so weit sein, dass du in
die Moto3-WM einsteigen
kannst. Dafiir muss man aber
im Kindesalter angefangen
haben. Und dafiir haben wir
derzeit in Osterreich keine
Szene. Wenn wir diese Liicke
noch fiillen, sollten wir wie-
der einen GP-Fahrer haben.

Aber jetzt genieffen wir das
ganze Spektakel einfach,
denn es ist nicht aufdrmghch I
sondern einfach ein schoner
Sport, der eine Euphorie
hervorgerufen hat, wie wir
sie schon lange nicht mehr
hatten. Wenn jetzt die Wiin-
sche von 200000 Zuschau-
ern erfiillt worden sind, dann
ist das ein Ansporn, dass es
in dieser Weise bei uns
weitergeht.

hierfiir vom Team nicht nur
mit einer ansehnlichen Torte
versorgt. Unter den Geschen-
ken befand sich auch das
Original-Minibike, mit dem
der nachstjdhrige MotoGP-
Pilot seinen ersten Meistertitel
eingefahren hat. Es ist wieder
aufgetaucht und von einem
Freund restauriert worden.

L 2 X 2
Ein solches Spektakel wie der
erste Osterreich-GP seit 19
Jahren hat auch viele andere
Sportler zum Wochenende
angelockt. Ex-Formel-1-Pilot
Gerhard Berger, der ein
bekennender Motorradfan ist,
lie sich die Chance nicht
entgehen, genau wie Mark

Moretti.
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Start: Miller fehlt nach
seinem Crash im Warm-Up.
5 Fahrer produzieren einen
Frihstart und missen spater
durch die Boxengasse:
Hernandez, Bautista,
Barbera, Crutchlow und
Bradl. Dovizioso kommt am
besten weg vor lannone,
Rossi und lannone, der
rasch auf P1vorprescht.

1. Runde: Rossi, lannone,
Dovizioso, Lorenzo,
Mdarquez, Vinales, Barbera,
Aleix Espargaro, Pedrosa,
Redding sind die Top 10.
2. Runde: Gegen die
Ducati-Power hat Rossi
keine Chance, er fallt
wieder auf P3 zuriick.

3. Runde: Mdrguez halt

PS5 vor Vifiales.

4. Runde: Lorenzo geht
kurz in Flhrung, aber auch
er fallt wie Rossi auf den
Geraden wieder hinter
lannone zurtick.

6. Runde: lannone,
Lorenzo, Dovizioso, Rossi,
Mdrquez und Vinales
ziehen vom Rest weg.

11. Runde: Dovizioso geht
an lannone vorbei auf P1.
12. Runde: Mdrquez und
Vinales mussen die Top 4
ziehen lassen.

13. Runde: Schwarze
Flagge fur Barbera
(Missachten der Boxen-
durchfahrtsstrafe).

19. Runde: lannone wieder
an Dovizioso vorbei auf P1.
20. Runde: lannone und
Dovizioso l6sen sich 1sec
von Lorenzo und Rossi.
Mdarquez auf P5 liegt
bereits deutlich zurlck.
26. Runde: lannone und
Dovizioso 2 sec vor
Lorenzo und Rossi.

28. Runde: Dovizioso lasst
lannone in Ruhe und
sichert so den Ducati-
Doppelsieg in Spielberg vor
Lorenzo und Rossi. ¢ ML

[ Qualifying |
1. lannone 123,142
2. Rossi 1:23,289
3. Dovizioso 1:23,298
4. lorenzo 1:23,361
5. Mdrquez 1:23,475
6. Vinales 1:23,584
7. Crutchlow 1:23597
8. Redding 1:23,771
9. A. Espargard 1:23,813
10. Barberd - 123822
11. laverty 1:24218
12. Pedrosa 124263
13. Petrucd 124123
14. Smith 1:24,126
15. P Espargard 1:24,265
16. Herndndez 24 47
17. Pirro

18. Rabat

18, Bautista

2. Miller*

Z1. Bradl

2. Ba

XX =02 (Top 12)

XX = Q1 (Obrige Fahrer)

*nach Sturz im Warm-up nicht gestartet

GRAND PRIX VON OSTERREICH — MOTOGP / Resultate

Spielberg (A): 14. August 2016; 10. von 18 Laufen zur Weltmeisterschaft; 120,904 km {iber 28 Runden

4,318 km; 21 Fahrer gestartet, 19 gewertet; Wetter/Piste: leicht bewdlkt/trocken; Luft: 27 Grad, Asphalt: 46 Grad

Fahrer

1. Andrea lannone (1)

2. Andrea Dovizioso (1)

3. Jorge Lorenzo (€)

4. Valentino Rossi (1)

5. Marc Marquez (E)
)

m

7. Dani Pedrosa (E)_

8. Scott Reddmg (GB)

9, Bradley Smith (GB)

10. Pol Espargard ()
11. Danilo Petrucci (1)
12. Danilo Pimo (1)

13 lorisBaz ()

17. Yonny Hernandez (COL) -

18. Eugene Laverty (IRL)

19. StefanBradi(D)
Nicht klassiert:

Aleix Espargaro (E)
Dlsquahlmen

Héctor Barbera ()

~ Ducati D16 GP16

Motorrad

Ducati D16 GP16
‘Yamaha YZR-M1
~ HondaRC 213V

Suzuki GSX-RR
Honda RC 213V

Ducati D16 GP15

Yamaha YZR-M1
Yamaha YZR-M1
Ducati D16 GP15
_ Ducati D16 GP16
~ Ducati D16 GP14.2
~ HondaRC213V
~ HondaRC213V
Apnha RS-GP
Ducati D16 GP14.2
Ducati D16 GP14.2
Aprilia RS-GP

Suzuki GSX-RR

Ducati D16 GP14.2

Durchschnittstempo des Siegers: 182,4 km/h
Schnellste Runde: lannone, Runde 24 in 1:24,561 min (= 183,8 km/h)
Fohrung: Rossi (Runde 1); lannone (2-9, 21-28/Ziel); Dovizioso (10-20)

Nachstes Renneﬁ: 21. August 2016, Brinn (CZ)

Internet: www.motogp.com

Yamaha YZR-M1

Rdn. Zeit/Rckst.

28 39:46,255 min
28 +0,938 sec

B 43389
S0 '3 815

; 11813
B a3
28 +17,083
B 943
[U28E 4297785
8 +37,094
8 +39765
g2 +39,766
S0 +44,284
28 +45,004
28 +1:03,246 min
+1:12,448

28 +L14517
{2983 +1:36,510
27 +1Rde.
24 +ARdn.

12

Ausfaligrund

Verletzung

+16Rdn. Strafeignoriert

Schneliste Rd.

1:24,561
124,686
124,786
124,85

125007

13413
i

3133
[ S

125508
125521
1:25,878
1:25,875
125,859
126024

125969

125479

1
::’:’:":’:’:’.3 SO oo oST T

15651
1:25,934

Swe33 3333033

1:25,580

125,368
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Red Bull Ring plelbcrg
Runde flr Runde WHM-Stand Fahrer
| = | 7 i | 1 Marquez 181
‘ gg‘l_ < ol 2 3 o) | 2. lorenzo 138
| 22 g8dgz2z28 2525 o |Elsl 3. Rossi_ 124
l"‘5"s§%~i%3|§§58§59§?'&§§-§% | 4 105
,Eﬁgzzﬁggsﬁﬂ§§%%§aégga§ 3 5
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1 4. 140 £ !
|~ 2. 1291087261 4 {93175 8141126/50145,38] 9 g.__;,afsb;;régam 2
3, 129199} 4 {46 (93125 8141/26/50]45,38] 9 J. -0l 0
4, 12918914193 146/25(41 8 {26/50(45/38] 9 |3 10. Redding 53
5, 1291991493 746]251 8 50]26/45(41/38 9 11. laverty 53
|_6.129] 419914693125 8150126/45|41/38| 9 |4 Espargar6 51
7,129/ 4199] 4693|2518 |50/26/45(41/38] 9 16819/ 6 “Miller 0
8. 12914 (8] 46[93( 25| 8 [50126[45[38[41| 9 [44]53[51(76|35/68]19] 6| 14 Smith T
9, 12914 199 46 [93|251 8 | 26{50/45 38%41 44]'9 151/53(76/35/68119] 6 15 Cutchiow i
10. | 412998146 93|25 | 8 |26/50]45/38|4144] 9 |51(53176(35/68{19 6| 1% Bradl =
11. |4129/991 46931258 2650 45‘38‘41 44} 9 |51[53{76/35/68119. 6| :
|12 |41201991 4693|251 8 26} 50 145381411 9 14415315117635/68119! 6
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| 14. 14 138141/ 9144151|53176/35/68]1916 ] | | | || 1 Yamaha 202
15.14 138141/44] 9 [51|53176/3568/191 6 | || 2. Honda 196
16, 14 13841144 9 [51/53176/35 %Ti L 3. Ducati 149
17.14 8150 41/44 9 [51153{76/35/68/19] 6 =T Sad
18. |4} 8150]41/44] 9 |51153(76135/6819] 6 g i‘;’,ﬂg gi
19. |4 8,50(41/44] 9 |51[53(7635(68[29] 6 | | | | [ | - 2=
a4 105125126145 138 50114419 [5LISSTGIS5 6811, 6 |-
21, 1761 4 (891459325 2615 38150 /41/44] 9 |51|53(76/35(681101 6 | | ||| | WeeSchEACIR
22 129/4'199146 193125 26{45138/50 41'44 9151/53176135/68]19 | 1. Repsol Honda Team 286
|23, 12914 (99146 |93[25 126/45138/50 44141 9151(5376/3568]19, 2. Movistar Yamaha MotoGP. 262
|24, 129]'4 199146193125 26{45/38]44 |50/ 9 [51{53|76/35/68/19/ 41 6 11 3 DucatiTeam 167
| 25. 120/ 4199/ 46193125 26 4415019 15153/76/35/68119] 6 | 3 T SR Bt 148
| 26. 129]4199 46 93125126,45/38! 44150/ 9 |51/53]76/35/68/19/ 6 | vt 0
27, 12914189 4593125 126/45]38/44] 9 [50/51/5376/35/19168! 6 | C e B ek =
[28.129/4199 4 45/38/44[ 9]51/7 ol | || | 5. Ucto Pramac fakhn
28. 129 £193125126145(38/44| 9 /51{76/53135119(68150 | | | | 5 it Rading 7
= 8. Aprilia Racing Team Gresini 72
{2 = Fahrt des Siegers [Z1=Fahrt des Zweiten [ = Fahrt des Dritten 9. Estrella Galicia 0,0 MarcVdS 62
XX = Fahrer beim Boxenstopp XX = Fahrer aus dem Rennen 10. Pull & Bear Aspar Team 56
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Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
der Osterreich.

Cal Crutchlow (15.)

«Sorry, der Frithstart
war mein Fehler. Ich
lief} die Kupplung zu

frith heraus. Nach der

Boxendurchfahrt

war ich mit 1:25,4 einer
der Schnellsten

da draufien.»

Dani Pedrosa (7.)

«Das Rennen war klar
besser als das Trai-
ning. Meine Runden-
zeiten waren nahe an
den Topzeiten dran.
Diese Fortschritte
miissen wir in Briinn
weiter ausbauen.»

Maverick Viiiales (6.)

«Das halbe Rennen
konnte ich mit der
Spitze mithalten. Aber
auf der Geraden fehlte
der Speed. Nach
Halbzeit baute der
Hinterreifen machtig
ab. P6 ist auf dieser
schnellen Piste ok.»

/e
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Start: Morbidelli gewinnt den
Start vor Marquez, Schrotter
und LUthi. Zarco kommt weit
nach aufen, fallt auf P5 zurtick.
1. Runde: Morbidelli, Marquez,
Schrotter, Lathi, Zarco, Rins,
Nakagami, Pons, Baldassarri
und Aegerter sind die Top 10.
Folger P13, Cortese P19.

3. Runde: Zarco an Lithi vorbei
auf P4. Lowes stlrzt!

4. Runde: Schrotter vor auf P2.
Lathi vor auf P3 nach Fehler von
Marquez. Folger stirzt.

5. Runde: Morbidelli fihrt weiter
vor Schrotter, Lithi, Zarco, Rins.
Aegerter halt P10, Cortese P15,
8. Runde: Morbidelli, Schrotter,
LGthi und Zarco 2 sec vor Rins
und Marquez.

10. Runde: Schrotter Gbernimmt
die Fihrung vor Morbidelli!
Doch der Italiener kontert bald.
14. Runde: Morbidelli I6st sich
leicht von Schrétter, Zarco und
Rins. 1sec zurlick Rins. Aegerter
weiter auf P10, Cortese P12.
15./16. Runde: Zarco schaltet
den Turbo ein und schliefit

zu Morbidelli auf. Rins schlieBt
von hinten zu LGthi (P3) und
Schrotter auf.

17. Runde: Zarco auf P1. Der
Weltmeister zieht sofort weg.
18. Runde: L{thi reagiert und
verdrangt Morbidelli auf P3.
Rins verdrangt Schrotter auf PS5,
24. Runde: Zarco 2 voraus.
Morbidelli dicht hinter Lithi,

nur eine halbe Sekunde zurtick
Rins auf P4,

25, Runde: Zarco siegt klar.
Lathi wehrt zuerst die Angriffe
von Morbidelli ab, dann driicken
sich der Italiener und sogar noch
Rins am Schweizer vorbei!
Schrotter starker Finfter. ¢ ML

Zarco E

. Morbidelli
Lathi
. Schrotter
. A Marquez
A. Pons
Lowes
Nakagami
Rins
. Folger
. Aegerter
. Baldassarri
._(ortese
14. E.Pons

. Kent
. Syahrin
. Pasini
. Oliveira
. Marini
. Simon
. Wilairot
22. (orsi

. Gardner
. Siméon
. Vinales
. Raffin
21. Vierge

. Mulhauser

129714
129728
129752
129344
129,861
12992
120078

1 30878
1:30,884
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GRAND PRIX VON OSTERREICH- MOTO02 / Resultate

Red Bull Ring Spielberg/A: 14. August 2016; 10. Lauf zur Moto2-Weltmeisterschaft;
107,95 km (iber 25 Rdn. a 4,318 km; 28 Fahrer gestartet, 26 gewertet; Wetter/Piste:

schon/trocken; Luft: 26 Grad, Asphalt: 40Grad

Fahrer Motorrad
1. Johann Zarco (F) Kalex
2. Franco Morbidelli (1) Kalex
3. Alex Rins (€) Kalex
4. Thomas Lathi (CH) Kalex
5.Marcel Schrotter (D)~ Kalex

6. Alex Marquez (F)
7. Takaaki Nakagami {J)
8. Lorenzo Baldassarri (1)

9. Axel Pons (E)  Kalex
10. Dominique Aegerter (CH) KalexA s
11. Sandro Cortese (D) Kalex
12. Danny Kent (GB) Kalex
13. Mattia Pasini (1) _ Kalex
14. Miguel Oliveira (P) ~ Kalex
15. Julian Simén (E) ~ Speed-up
16. XaviVierge ()  Tech3
17. Luca Marini (i) ~ Kalex
18. Isaac Vinales (E) Tech3
19. Remy Gardner (AUS) ~ Kalex
20. Edgar Pons (E)  Kalex

21 Hafizh Syahrin (MAD_ Kalex
22. Ratthapark Wilairot (THA). ~ Kalex
23, YavierSiméon )~ Speed-up

24 JeskoRaffin (CH) — Kalex

25. Robin Mulhauser (CH) Kalex

26. Jonas Folger (D) Kalex
Nicht klassiert: R
- Simone Corsi (1) Speed-up
- Sam Lowes (GB) Kalex

Rdn. Zell/Ril(kst S(hnellsteR(L Pkte.

5 3734180 129497 25
5 430589 129717 20
5 43376 129660 16
5 3467 13
5 4740 11
5 +9416 10
5 +10178 9
5 +1195 8
25 +12,801 7
5 13977 6
5 +18046 42 5
25 +18284 129880 4
5 18424 130, 3
5 18830 I 2
5 2002 1
5 28885 Z
25 +28970 =
25 29032 =
25 420115 =

5 9ad
5 9971 _
25 431935 -
5 43276 S
5 44206 :
5 +48.835 -
5 +112148 -
13 +2Rdn. 130365 -
16 +9Rdn. 130901 -

Durchschnittstempo des Siegers: 172,3 km/h
Schnellste Runde; Johann Zarco (F), 8. Runde, 1:29,497 min (= 173,6 km/h), Rekord

Nidchstes Rennen: 21. August, Briinn ((2)

Internet: www.motogp.com

1. Zarco L/
2. Rins a4l
3. lowes 121
4. lothi . 106
5. Nakagami 92
6. Morbidell ; 86
7. Folger e
8. Aegerter i 1
9. Syahrin 69
10. Corsi 59
11. Baldassarri 55
12. A.Pons = ]

13, Salom LR L)
14 Schidtter 33
15. Pasini T
16. Siméon AEn YL
Femer: W R

21. (ortese 20
23. Raffin 10
26. Mulhauser i 4
1 Kalex S
2. Speed-up 89
3. Tech3 et 13

Cortese (#11) hielt Kent (#52), Pasini und Oliveira Hlnter sich

GP von Osterreich - Moto?2

_ Zarco in einer
eigenen Liga

Zarco: Perfekte Strategie
Von MARKUS LEHNER

Nach dem GP von Oster-
reich zweifelt kaum noch
jemand daran, dass Johann
Zarco als erster Moto2-Pilot
seinen Titel erfolgreich
verteidigen kann. Marcel
Schritter erzielte direkt
hinter Tom Liithi mit Platz 5
sein bestes Moto2-Resultat.

Johann Zarcos Teammanager
AKi Ajo hat schon viele Erfolge
feiern konnen. Doch nach der
eindrucksvollen Demonstration
seines Schiitzlings auf dem Red
Bull Ring und dem fiinften Sai-
sonsieg des Weltmeisters fehl-
ten auch ihm die Worte: «Die
Wabhrheit ist, dass ich keine neu-
en Superlative mehr fiir Johann
finde. Er war wihrend des
gesamten Weekends nichts
anderes als perfekt, sowohl vom
Speed als auch von der menta-
len Stiirke her.» Zarco selbst
analysierte sein Rennen mit der
ihm eigenen Genauigkeit: «Ich
verlor zwar einige Plitze beim
Start, aber wusste, dass ichnoch
gar nichts verloren hatte. Es
hief8 einfach, ruhig zu bleiben
und sich in Erinnerung halten,
dass ich eine sehr hohe Pace ge-
hen konnte. Ich wartete, bis die
anderen ihre kleinen Probleme
bekamen und habe dann Platz
um Platz gutgemacht. Alsich an
Morbidelli vorbei war, hatte ich

noch Reserven, die ich sofa
benutzt habe, um von ihm un
Liithi wegzufahren. Heute wa
ein perfekter Tag. Aber der We;
bis zur Titelverteidigung is}
noch weit. Sehr weit.»

«Zarco war unglaublich»
Franco Morbidelli lag lange i
Fiithrung, bis Zarco von hinte
herangerauscht kam. «lc¢
glaubte an meine Siegchance.
Doch die Leichtigkeit, mit der
sich Zarco nach dem Uberhol
mandover absetzte, war unglaub
lich. Ich versuchte gar nicht, ar
ihm dranzubleiben, sonder
habe mich nach hinten auf Lii
thi konzentriert. Der war gleict
schnell wie ich, also wusste ich
dass sich alles im Finale ent
scheiden wiirde. Die letzte Run
de hatte es insich, aber alles wa
fair» Alex Rins konnte wegern
des Duells zwischen Morbidel
li und Liithi noch aufschlieRer
und verdringte den Schweize
vom Podest. «Ich hatte Gliick
Franco und Tom verloren beim
Kampf Zeit. Liithi hatte offenbar
nicht mehr mit mir gerechnet.»
Marcel Schrotter kampﬁé
lange in der Spuzenbrupw
mit, fithrte sogar ein paar Kur+
ven lang und wurde am Ende
Fuinfter: «Alle Welt hat mir zus
geschaut, wie ich mit den Bes-
ten gekampft habe, das habe
ich noch nie erlebt. Es war ein
unglaubliches Gefiihl.» ¢

/1
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DreiindenTop 10

Von MARKUS LEHNER

Mangels dsterreichischer
Moto2-Piloten mussten drei
Deutsche und vier Schwei-
zer die Kohlen aus dem
Feuer holen. Tom Liithi
verpasste das Podest knapp,
Marcel Schrotter glinzte
mit Platz 5. Auch Dominique
Aegerter schaffte die Top 10,
die Sandro Cortese knapp
verpasste. Jonas Folger
versenkte die Hoffnungen
frithzeitig im Kiesbett.

Tom Liithi (4.)

«Klar bin ich vom verpassten
Podestplatz enttiiuscht. Zarco
hat mich unter Gelber Flagge
iiberholt, und ich erwartete eine
Reaktion von der Rennleitung,
aber passiert ist nichts. Den-
nochziehe ich den Hut vor ihm.
Er war heute klar der Beste. Das
Duell mit Morbidelli war hart,
aber fair. Das Setup war perfekt,
ich konnte so spit bremsen, wie
ich es in den GP zuvor nicht ge-
wagt hitte. Ich wollte im Finale
ein Maximum an Speed auf die
Zielgerade mitnehmen, aber
dann ist plotzlich von hinten
Rins gekommen. Ich wusste
nicht, dass er so nah dran war.»

Jonas Folger (Sturz, 26.)

«Ich war in der ersten Kurve
aufien und habe ein paar Plitze
verloren. Corsi ist an mir vorbei,
und ich habe versucht, mich
wieder vorbeizubremsen. Aber
ich musste aufmachen, weil ich
ihm sonst reingefahren wiire.
Ich konnte das Bike nicht stop-
pen, geriet ins Kiesbett und
kippte um. Das Motorrad lief
tadellos, die Schuld lag bei mir.»

Marcel Schrotter (5.)

«Ich freue mich riesig tiber die-
sen 5. Rang, mein bestes Ergeb-
nis in der Moto2. Schade, dass
es nicht fiir ein Podium gereicht
hat. Immerhin habe ich mit dem

Champion und dem Vize-Welt-
meister ums Podest gekimpft.
Ich konnte sogar kurz in Fiih-
rung gehen. Doch als ich Mor-
bidelli iiberholte, habe ich gelbe
Flaggen gesehen. Deshalb lie
ich ihn wieder vorbei. Ab Halb-
zeit kam vorne Chattering auf,
ich konnte Liithi und Rins nicht
mehr halten.»

Sandro Cortese (11.)

«Ich habe in der ersten Runde
alles riskiert. Leider ist das in

e AT
Folger: Frither Rennsturz

die Hose gegangen. Deshalb bin
ich auf Platz 18 nach der ersten
Runde. Aber ich habe mich
nach vorne gekdmpft, hab keine
Fehler gemacht und bin stets
meine Zeiten gefahren. Ich habe
viel Kampfgeist gezeigt, und ich
wusste, dass ich tiefe 1:30er-
Zeiten fahren kann. Das habe
ich im Rennen bestitigt.»

Dominique Aegerter (10.)

«Wihrend der vier Trainings
fand ich einen guten Rhythmus,

Marcel Schrétter (#23) kdmpfte lange mit den «GroBen» mit, am Ende musste er Zarco (#5) und Liithi (#12) ziehen lassen

das Motorrad mit dem 2014er-
Chassis reagierte gut auf die
Anderungen. Aber im Rennen
war mein Gefiihl weniger gut.
Ich hoffe, dass sich in den
nichsten Tagen alle Fragen

- {iber meine Zukunft kliren wer-

den, damit ich mich wieder auf
den Job konzentrieren kann.»
Jesko Raffin (24.)

«Ich kam nie in den Rhythmus
andiesem Weekend. Es liefhier
so schlecht, wie es auf dem

I,

p
'

Sachsenring mit Rang 8 gut lief.
Ein Tag zum Vergessen.»

Robin Mulhauser (25.)

«Zu Beginn fand ich nicht den
notigen Grip und verlor viel in
den Beschleunigungszonen.
Fiinf Runden vor Schluss be-
kam ich Probleme mit dem
Getriebe, die ersten beiden
Giinge gingen nicht rein und
deswegen verlor ich zwei Plit-
ze. Aber ob 23. oder 25. ist egal,
ich will weiter nach vorn.» ¢

Aegerter: Nicht happy mit P10
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luthl blelbt Team lreu

Thomas Liithi: KTM-Angebot doch nicht erlegen

Thomas Liithi hat fiir zwei wei-
tere Jahre beim Team von Oli-
vier Métraux und Fred Cor-
minboeuf unterschrieben. Der
29-jihrige Schweizer hatte auch
ein Angebot von KTM gehabt,
in ihrem neuen Moto2-Team
von Aki Ajo zu fahren, letztend-
lich entschied er sich, doch bei
seinem bewihrten Team und
auf dem bewiihrten Kalex-Ma-
terial zu bleiben. Das Thema
MotoGP mit einer Satelliten-
KTM ist auch so noch nicht ab-
gehakt, Métraux bemiiht sich,
fir 2019 ein solches Team auf-
zubauen.

Dominique Aegerter und sein
Manager Robert Siegrist fiihr-

NACHRICHTEN

Kalex: Heuer keine
Tests bei Rennen

Moto2 Bis zum Saisonende
plant Kalex keine weiteren
Updates fur die Teams, aber
da mit KTM fir die ndchste
Saison ein starker Gegner
erwartet wird, beschaftigt
sich Konstrukteur Alex
Baumgartel bereits tief grei-
fend mit der weiteren Opti-
mierung des Kalex-Chassis
auf die Dunlop-Reifen. «Wir»
haben einige Ideen und
werden sie auch testen», so
Baumagartel. «<Aber werden
sie nicht wie im Vorjahr bei
Rennen einsetzen. Wenn sich
die Teams bereit erkldren, sie
zu probieren, ohne sie spater
bei Rennen einzusetzen, dann
kénnen sie es machen.» Das
Team von Aki Ajo hat Kalex
bereits am Sachsenring mit-
geteilt, dass sie nachstes Jahr
mit KTM fahren, bei den
anderen Teams geht Baum-
gartel davon aus, dass sie
bleiben. «Wir werden die
Vertrage fr Misano fertig
machen. Zu den bisherigen
Teams kdnnte noch VR46
hinzukommen. Wenn man
den Gertchten glauben kann,
wird QMMF aufhoren, sie
werden ihren Platz Gberneh-
men.» &P

ten in Spielberg einige Verhand-
lungen, Teamchef Corminboeuf
geht davon aus, dass auch sein
zweiter Schweizer Top-Fahrer
bleibt. «Wie wir das Team tech-
nisch strukturieren, miissen wir
dann noch klireny, so Cormin-
boeuf. Mehr Sorgen macht er
sich um Robin Mulhauser.
«Seine Resultate miissen ein-
fach besser werdeny, ist sich
Corminboeuf im Klaren. «Wir
haben zwar unsere drei Team-
plitze in der Moto2 sicher, aber
die Dorna wird sicherdich nach
einem stirkeren Fahrer ersu-
chen, wenn Robin zum Ende
der Saison keine klare aufstei-
gende Tendenz zeigt.» & ML

KOMPRKT

»

Moto3 Zu einem Eklat ist
es beim VR46-Team von Va-
lentino Rossi gekommen.
Das Team trennte sich von
Romano Fenati. Gertchten
nach kam es zu dem Zwi-
schenfall, als Fenati mitge-
teilt wurde, dass wegen
seines Verhaltens neben der
Strecke nicht er, sondern
Francesco Bagnaia fur das
zuklnftige Moto2-Team
vorgesehen ist, und Fenati
daraufhin mit Gegenstan-
den nach seinem Team-
chef warf. Valentino Rossi
bedauerte die Trennung
von Fenati: «Es ist, als hat-
ten wir eine Schlacht mit
ihm verloren. Er hat sicher-
lich groBes Talent, das
allein reicht aber nicht.»
Fenati fuhr 2013 gleich

bei seinem Deblit in Katar
auf Platz 2 und gewann
seinen zweiten GP. Er siegte
bislang bei sieben Grands
Prix.

»

Moto2 Am Montag (nach
Redaktionsschluss) testen
einige MotoGP-Teams in
Spielberg. Mit dabei wird
auch die KTM Moto2 sein,
die auf diese Weise wieder
einen Vergleich mit der
Konkurrenz bekommt. ¢ IP

Fakten und Hohepunkte des Rennens

Start: Joan Mir startet gut aus
der ersten Pole-Position seiner
Karriere und ist Dritter hinter
Bastianini und WM-Leader Bin-
der. Ottl reiht sich von Startplatz
8 aus auf P9 ein.

1. Runde: Die Top 10 nach der
ersten Runde heiBen Bastianini,
Mir, Binder, Canet, Di Giannan-
tonio, Bagnaia, Quartararo, Bu-
lega, Ottl und Locatelli.

3. Runde: Mir, Binder und Bastiani-
ni I6sen sich etwas von den Verfol-
gem. Binder mit FGhrungsarbeit.
5. Runde: Die Verfolger haben
aufgeholt, Ottl riickt auf PS vor!
6. Runde: Zehn Fahrer setzen
sich vom Feld ab, Binder
verrichtet die FGhrungsarbeit,
Ottl halt P5.

7. Runde: Ottl stirmt vor auf P4.
9, Runde: Quartararo geht in
Flhrung, Ottl erstmals auf P3,
doch Mir kontert.

10. Runde: Binder wieder auf P1.
Ottl zwangt sich auf P2 vor!

11. Runde: Binder, Ottl, Mir, Bas-
tianini und Quartararo lésen sich
aus der Zehnergruppe.

14. Runde: Binder zieht Meter
um Meter von Ottl, Quartararo,
Bastianini und Mir davon,
kommt aber nicht wirklich weg.
17. Runde: Die Top 5 wieder
dicht beisammen.

18. Runde: Binder verbremst
sich und fallt auf P5 zurGck.

19. Runde: Navarro sturzt.

20. Runde: Ottlin Fihrung, fallt
aber bald wieder auf P5 zur(ick.
Unzahlige Positionswechsel.

22, Runde: Ottlin FGhrung, fallt
aber bald wieder auf P5 zuriick.
23. Runde: Mir siegt hauchdinn
vor Binder, Bastianini, Quartara-
ro und Ottl. & ML

Qualifying

1 Mir 1:36,228
2. B.Binder 1:36,335
3. Bastianini 1:36,600
4. (anet : 1:36,661
5. Quartararo 1:36,693
6. Bagnaia 1:36,843
7. Bulega 1:36,919
8. Ottl 1:36,929
9. DiGiannantonio 1:36,950
10. Bendsneyder 1:36,965
11 Fenati 1:36,993
12. Danilo 1:37,159
13. Antonelii 1:37,203
14, Martin 1:37,209
15. Guevara 1:37,217
16. locatelli 1:37,224
17. D.Binder 1:37,233
18. Navarro 1:37,237
19. Rodrigo. 137,252
20. Bezzecchi 1:37,280
21. Migno 1:37,308
22. loi 1:37,462
23, Manzi 1:37,538
24, Arenas® 1:37,589
25. Komfeil 1:37,619
26. Ono 1:37,644
21. Norrodin 1:37,808
28. Pawi 1:37,812
29. McPhee 1:37.874
30. Valtufini 1:38,075
31. Heméra 1:38,250
32. Ramirez 1:38,347
33 Sumki 1:38,395
34. Spiranelli 1:38,455
35. Petrarca 1:39,331

* +3 Gridpositionen (langsam Fahren/QP)

GRAND PRIX VON OSTERREICH ~ Moto3 / Resultate

Spielberg (A): 14. August 2016; 10. von 18 Laufen zur Weltmeisterschaft; 99,314 km
@ber 23 Runden 4 4,318 km; 34 Fahrer gestartet, 30 gewertet; Wetter/Piste: leicht

bewolkt/trocken; Luft: 24 Grad, Asphalt: 35 Grad.

Fahrer Motorrad

1. Joan Mir(E) KTM

2. Brad Binder (RSA) ~ KiM

3. Enea Bastianini (1) ~ Honda

4. Fabio Quartararo (F) KIM

5. Philipp Ottl (D) KIM

6. Jorge Martin (E) ~ Mahindra
7.BoBendsneyder (NL) ~ KIM

8. Fabio di Glannantonio () Honda

9, Nicold Bulega (1) - KM
10.Livioloi(B) ~ H
11. francesco Bagnaia (1) Mahindra
12 Juanfran Guevara () KTM

13. Andrea Locatelli (1) KM
14 Maria Herréra (E) ~ KIM
15. Hiroki Ono (1) _Honda
16. JulesDanilo (F) Honda
17. Darryn Binder (RSA) Mahmdra
18. Niccold Antonelli (1) Honda
19. Jakub Kornfeil (CZ) _Honda
20. Stefano Manzi (1) ‘Mahindra
21. Aron Canet (E) Honda
22. Albert Arenas () Peugeot
23. Adam Norrodin (MAL)  Honda
24. John McPhee (GB) ~ Peugeot
25. Andrea Migno (1) KTM
26. Marcos Ramirez (E) Mahindra

27. Khairul Idham Pawi (MAL)  Honda

28 Stefano Valtulini (1) ‘Mahindra
29. Fabio Spiranelli (1) Mahindra
30. Lorenzo Petrarca (1) __Mahindra
Nicht klassiert: iy
Jorge Navarro (E) Honda
Gabriel Rodrigo (RA) KTM
Marco Bezzecchi (1) Mahindra
Tatsuki Suzuki (J) Mahindra

Nicht gestartet (vom Team suspendiert):
Romano Fenati (1) KTM

Rdn. Zeit/Rickst. Schneliste Rd.

Durchschnittstempo des Siegers: 159,3 km/h

Schnellste Runde: Ottl, Runde 15 in 1:36,557 min (= 160,9 km/h)
Nachster Grand Prix: 21. August 2016, Brinn ((2)

1. B.Binder 179
2. Navarro 112
3. Fenali 93
4. Bagnaia pnHirii o0
5. Bulega 8
6. Bastianini : 81
7. Mir y 5
8. Di Giannantonio _ 66
g, Antonell SINI63
10. Konfeil LS
11. Pawi st ibd
12. Locatelii 53
13. Quartararo 52
14, (ttl 43
15. Danilo é Al

16.
17.
18.
19,
20.
21,
22.
23.
24.
25.

WM-Stand Konstrukteure

h
2
3.
4,

23 3723325
23 +0,279
23 +0,431
23 +0,439
23 +0,600
23 +4,134
23 +4,161
23 +4,970
23 +4,972
23 +5,262
3 +5,415
3 +5,871
23 +5,905
23 2715
23 +12.839
23 +12,942
23 +14,090
23 +14,406
23 +14517
23 +14545
23 +14663
23 <1732
23 +17443
23 +28306
23 +28405
23 +40,213
23 +40,361
23 +1.04,040
23 +1:04,058
23 +104513
18 +5Rdn.
14 +9Rdn.

5 +18Rdn.

5  +18Rdn.

Migno

Canet

Lol

Guevara
Bendsneyder
Ono

McPhee
Martin
Suzuki
Rodrigo

KIM
Honda
Mahindra
Peugeot

L36 955

0
1:36,810

1:36,557
1:36,930

1:36,952

136900

136982
136899
137,00
136997
137,060
1:36,980

137,121

1 37 183

137,211
137,154
137,210

137 432
137984
1:37,680
1:38,136
1:38,09
1:38,342

139,470

1395516

1:36,811
1:36,848
137,822
1:37,926

Internet: www.motogp.com
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WM-Leader Brad Binder: Auch als Zweiter viel zu feier
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MOTORRAD-WM

Grand Prix von Osterreich - Moto3

EinneuerStem  Furiose Fahrt
wurde geboren

Er kam aus der Sommer-
pause, sah und siegte. Der
Spanier Joan Mir iiber-
rumpelte auf dem Red Bull
Ring das gesamte Etablisse-
ment, fuhr auf die Pole-
Position und gewann auch
das Rennen.

Wie man die Uhr fiir die Pole-
Position von dem Tissot-Bot-
schafter iibernchmen muss, das
muss der 18-jahrige Spanier Joan
Mir noch lernen - wie man von
diesem Startplatz zu einem
blitzsauberen Moto3-WM-Sieg
fahrt, nicht mehr. Dass Leopard-
Teambesitzer Flavio Becca
grofle Stiicke auf ihn hilt und
nach seinem vierten Platz in der
Junior-WM in die WM schickte,
hat er jetzt mit dem ersten Sieg
des letztjahrigen Weltmeister-
Teams in dieser Saison gedankt.

Mit einem Strahlen im Gesicht
saf} er da und beantwortete in
astreinem Englisch die Fragen,
als er nach seinem Uberra-
schungssieg auf dem Red Bull
Ring plotzlich im Mittelpunkt
des Interesses stand. «Es war
ein fantastisches Wochenende
fiir mich», sprudelte es aus ihm
hervor. «Zundchst will ich die-
sen Sieg Luis Salom widmen, ich
freue mich, dass mir das so friith
gelungen ist. Sicher war es ein
schwieriges Rennen, denn ich
konnte erstmals mit den Top-
WM-Piloten kimpfen. Wir
konnten an diesem Wochen-
ende mit meinem Team hervor-
ragend arbeiten, und es hat sich
ausgezahlt. Es ist fir mich als

Das Leopard-Team hat zu feiern

Rookie unglaublich, an einem
Wochenende die erste Pole-Po-
sition und dann den ersten Sieg
in der WM einzufahren.»

Der junge Spanier ist aber
auch ungeheuer reif fiir sein Al-
ter. Er ist in der Sommerpause
in sich eingekehrt, um die noti-
ge Motivation fiir solche Taten
aufzubauen. «In der Junior-WM
habe ich entweder gewonnen,
oder ich bin gestiirzty», erinnert
er sich. «So bin ich letztes Jahr
dort nur Vierter geworden. Als
ich die WM begann, war es et-
was frustrierend, denn plotzlich
musste ich um Plitze im Mittel-
feld kimpfen. Doch in der Som-
merpause habe ich mir Gedan-
ken gemacht, wie ich noch stér-
ker werden kann, ohne mehr zu
riskieren.»

Trotz Niederlage Sieger

WM-Leader Brad Binder muss-
te zum Schluss Mir zwar ziehen
lassen, trotzdem hat der Oster-
reich-GP seine WM-Chancen
weiter erhoht: Fenati ist bei
VR46 rausgeflogen, Jorge Navar-
ro gestiirzt, so hat der siidafri-
kanische KTM-Werksfahrer ge-
sunde 67 Punkte Vorsprung an
der WM-Spitze. Binder kidmpf-
te beim Heim-GP seines Teams
nicht nur mit den Gegnern, son-
dern auch mit einer merkwiir-
digen Gasannahme. «Wenn ich
das Gas voll aufgerissen habe,
verschluckte sich der Motor. Als
ich dann versucht habe, das Gas
langsam aufzudrehen, wurde es
besser. Aber so reichte es eben
nicht», verriet Binder. ¢ IP

Lachender Dritter: Bastianini

Philipp Ottl

Erhebendes Gefiihl: Phillpp Sttl fiihrt den Grand-Prix-Lauf an

Auf dem Red Bull Ring
wuchs Philipp Ottl iiber
sich hinaus, fiihrte das
Rennen zeitweilig gar an
und wurde schliefflich
Fiinfter.

«Ich habe es in der Sommer-
pause geschafft, wieder die
Form herzustellen, mit der ich
die Saison begonnen habey,
meinte Philipp Ottl beschei-
den. Doch was er in diesem
Rennen gezeigt hat, war weit
mehr. Nach herzhaftem Ein-
satz holte er das Spitzenquar-
tett mit KTM-Werksfahrer
Brad Binder, Shooting Star
Joan Mir, Fabio Quartararo
und Enea Bastianini ein,
kiampfte sich an einem nach
dem anderen vorbei und
fiihrte mehrfach das Rennen
an. Zwischenzeitig fuhr er die
Rekordrunde auf der Strecke,
von der er nur 250 Kilometer

schnellster und fiihlte sich auf
der schnellen Strecke in der
Steiermark pudelwohl. «Das
Bike ldsst sich nur schlecht auf
den Linien halten, ansonsten
geht es hier sehr gut», freute er
sich. Fiir den zweiten Tag be-
kamen sie dieses Problem mit
geanderter Abstimmung hin,
und auch der achte Startplatz
gab Ottl viel Hoffnung. «Wir
haben die Abstimmung gleich
in FP3 in den Griffbekommen,
danach ging es gut vorany,
freute er sich.

Dass er sich im Rennen noch
steigern kann, hatte er im Ge-
heimen gehofft, und nach P5
konnte er richtig strahlen. «Bes-
ser ware es nur noch gewesen,
wenn wir gewonnen hatteny,
freute er sich. Ware da nicht
vielleicht noch mehr drin ge-
wesen? «Als ich in Fiihrung lag,
haben sich leider einige Fehler
eingeschlichen, und als ich am

entfernt wohnt. Ende der Gruppe war, konnte

ich dies in der letzten Runde

Gut klargekommen einfach nicht wieder wettma-

Das Wochenende hatte fiirden  chen. Aber ich bin zufrieden,

20-jahrigen Deutschen gleich  und diesen Schwung will ich

gutangefangen. Ottlwar Acht-  nach Briinn mitnehmen.» # IP
MotoGP Rookies Cup

Sasaki setzt sichab

Nach acht von 13 Cup-Liufen
macht sich ein Rookies-Cup-Fa-
vorit bemerkbar: Ayumu Sasaki.
Der kleine Japaner war, abgese-
henvom Regenrennen in Assen,
bei allen acht Rennen auf dem
Podest und fiihrt in der Cup-
Wertung mit 155 Punkten vor
dem Spanier Aleix Viu (132).
Im ersten Lauf auf dem Red
Bull Ring lieferten sich die bei-
den Spanier Marc Garcia und
Aleix Viu 16 Runden lang ein
spannendes Duell um den Sieg.
Obwohl Viu als Erster iiber die
Ziellinie raste, wurde Garcia
zum Sieger erklirt. Weil Viu
mehrmals die Streckenbegren-
zung iiberquerte, wurde er um
eine Platzierung zuriickversetzt.
In Lauf 2 bildeten Viu, Sasaki
und Garcia das heftig kiimpfen-

de Spitzentrio. Schlieflich sieg-
te Viu mit einer Zehntelsekun-
de.

Der 16-jiihrige Deutsche Kevin
Orgis eroberte Platz 5 im zwei-
ten Lauf. Er war damit der beste
Neuling 2016. & PP

Garcia und Viu in Rennen 2

NACHRICHTEN

Peugeot trennt sich
von Alexis Mashou

Moto3 In gegenseitigem
Einverstandnis haben sich das
Peugeot MC Saxoprint und
der Franzose Alexis Masbou
getrennt. Fir den 29-jdhrigen
Masbou ware es wegen des
Alterslimits ohnehin die letzte
Moto3-Saison gewesen. «Als
wir ihn im Winter weiterver-
pflichtet haben, sind wir da-
von ausgegangen, dass seine
letzte Saison eine zusétzliche
Motivation flr ihn darstellt
und er mit der franzésischen
Flagge auf einem franzosi-
schen Motorrad noch einmal
richtig zeigen kann, was er
kann», bedauert Teamchef
Terrell Thien. «Leider hat er
nicht die Leistung gebracht,
die wir gern gesehen hétten,
er hat in zehn Rennen kei-

ne Punkte geholt, und zum
Schluss konnten er und das
Team sich nicht mehr gegen-
seitig motivieren.» Zum Ab-

* schied hat ihm Thien einige

Kontakte aus der Supersport-
WM gegeben, wo der Fran-
zose versucht, seine Karriere
fortzusetzen. Auf dem Red
Bull Ring wurde er von Albert
Arenas ersetzt. « Der ist sehr
professionell und hat genau
das Leuchtenin den Augen,
das wir braucheny, freute sich
Thien tber den Neuzuganag.
«Aber wenn wir jetzt einen
Ersatzfahrer fir Masbou
einsetzen, der bis zum Ende
der Saison bei uns bleiben
kann, ist es nur einer, der auch
2017 bei uns bleibt. Bei Are-
nas kénnte ich mir das gut
vorstellen.» John McPhee
wird wahrscheinlich bei Peu-
geot bleiben, der Schotte
kimmert sich momentan um
ein neues Management, mit
diesem will Thien dann ver-
handeln. Peugeot hat dem
Team flir 2017 Top-Material
von Mahindra zugesichert.
«Damit wollen wir wieder
angreifen», so Thien. & IP

KOMPAKT

)
Moto3 Kevin Hanus will in
Brtnn wieder mit einer
Wildcard fahren. Flr das
nachste Jahr hofft sein
Vater Jaroslav, dass er das
Budget auftreibt, damit

der 22-jahrige Nlrnberger
die volle Moto3-Saison
fahren kann.

W

Moto3 Lorenzo Dalla Porta,
Leader der Moto3-Junior-
WM, wird nachstes Jahr bei
Aspar in die WM aufstei-
gen. «lch freue mich schon,
vollwertiger Mahindra-
Werksfahrer zu werdeny, so
der 19-Jahrige. ¢ ML



vy
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Briinn - Masaryk Circuit

Freitag, 19. August 2016
09.00-09.40 Moto3 1. Freies Training
09.55-10.40 MotoGP 1. Freies Training
10.55-11.40 MotoZ 1. Freies Training
13. 10 13. 50 Moto3 2. Freies Training
14.05-1450° MotoGP 2. Freies Training
15.05-15.50 MotoZ 2. Freies Training
Samstag, 20. August 2016

09.00-09.40 Moto3 3. Freies Training
09.55-10.40 MoloGP 3. Freies Training
10.55-11. 40 Moto2 3 Freles Training

1235-13.15 Moto3 Qualifying
1330-14.00 MotoGP. 4. Freies Training
14.10-14.25 MotoGP (Qualifying 1
14.35-14.50 MotoGP Qualifying 2
15.05-15.50 Moto2 Qualifying
ADAC Junior Cup

MOTORRAD-WM

16. August 2016 /MOTORSPORT aktuell
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A

Sonntag, 21. August 2016

08.40-09.00 Moto3  Warm-up
09,1 10—0930 Moto2 «_.wﬂgrm up
09.40-10.00 MotoGP __Warm-up

11.00 RennenMoto3 19 Rdn. 102,7km
12.20RennenMoto2 20 Rdn. 108.1 km
14.00 Rennen MotoGP 22 Rdn. 1189 km
s|eger 2015

Moto3: Niccolo Antonell (1), Honda
Moto2: Johann Zarco (F), Kalex

MotoZ: Johann Zarco (F) Kalex, 24 2'01,614
MotoGP: Jorge Lorenzo (), Yamaha,
1:54,989 (= 169,1 km/h)

Schneliste Runde 2015:

Moto3: Miguel Oliveira (P), Honda,
208,466 (=151,4 km/h)

Moto2: Thomas Lithi (CH), Kalex,
2:02,422 (=158,8 km/h)

MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,
1:56,048 (= 167,6 km/h)

Moto3: Romano Fenati (1), KTM,
208,064 (= 151,8 km/h), 2014
Moto2: Tito Rabat (E), Kalex,
2:02,383 (= 158,9 km/h), 2014
MotoGP; Dani Pedrosa (E), Honda,
1:56,027 (= 167,6 km/h), 2014

Die Kleinen hei den GroBen

Gleich zwei Rennen hatte der
ADAC Junior Cup beim Oster-
reich-GP auf dem Red Bull
Ring. Die Teenager mit den
identischen KTM RC 390 liefer-
ten sich spannende Rennen,
die denen der WM-Piloten in
nichts nachstanden.

Jan-Ole Jihnig gewann den ers-
ten Lauf mit 0,052 Sec. vor dem
Tschechen David Kuban. Doch
dieser wurde wegen Unregel-
mafigkeiten an seinem Motor-
rad disqualifiziert, so erbte
Yannik Kruse den zweiten
Platz. Das zweite Rennen ging

ADACJUNIOR CUP POWERED BY KTM / Resultate

Red Bull Ring (A): 1. Rennen: 13 Runden a 4,318 km; 26 Fahrer gestartet, 24§eweﬂel
1. Jan-0le Jahnig (D), in 25:05,681 min; 2. Yannik Kruse (D) +1,607 sec; 3. Lee Doti (CH)
+1,653; 4. Maté Laczkd (H) +1,921; 5. Bdlint Kovdcs (H), #2,133; 6. Joep Overbeeke (NL)

2,173

2. Rennen: 13 Runden a 4,318 km; 26 Fahrer gestartet, 24 gewertet

1. Finn de Bruin (NL), in 25:10,631 min; 2. Overbeeke +0,051 se¢; 3. Laczko +0,128; 4. David
Kubdn ((Z) +0,221; 5. Doti, +0,405; 6. Glenn Straalen (NL) + 0,565

Stand (nach 5 von 8 Laufen): 1. Jihnig, 89 Punkte; 2. Kruse 78; 3. Fetz und Laczk6 74

Nachster Lauf: 26. August, Oschersleben (D)
Internet: ww\w.adac-motorsport.de

genauso knapp aus, Gaststarter
Finn de Bruin gewann.

Junior Cup his 2019 mit KTM
Gute Dinge sollte man beibehal-
ten, daher verlingerte der ADAC
den Vertrag mit Ausriister KTM
um drei weitere Jahre. ¢ IP

< START

E:

NACHRICHTEN

Sachsenring: Trauer
um Wolfgang Wirth

MotoGP Der langjahrige
Pressechef des Sachsenring-
GP ist tot. Wolfgang Wirth
erlag im Alter von 77 Jahren
seiner schweren Krankheit.
«WWn» war tber Jahrzehnte
als freier Mitarbeiter im Sport-
ressort der heimischen
«Freien Presse» tatig. Er
arbeitete frOher als Lehrer,
aber sein Lebensinhalt war
neben der Familie der
Motorsport. Zu seinem
Lebenswerk gehort das Buch
«Die Sachsenring-Story».
Direkt an der Strecke
widmete sich Wolfgang Wirth
in der Berichterstattung vor
allem den GP-Teams aus der
Region sowie dem Racing
Team Germany. In seiner
Funktion als Pressechef auf

dem Sachsenring fand das
Urgestein endglltig seine
Berufung. Seine Passion
wirklich loslassen konnte er
auch spater, im héheren
Alter, nie. Wolfgang Wirth
wird am 26. August um 13
Uhr auf dem Friedhof in
seinem Wohnort Langen-
chursdorf beigesetzt, ¢ AwI

KOMPAKT

»

Gerhard Heukerott Der
deutsche 350er-Meister
von 1968 aus Ridesheim
istam 1. August im Alter von
75 Jahren einer Krebserkran-
kung erlegen. Heukerott
wurde als Teamchef von
Klaus Enders und Ralf
Engelhard 1974 Weltmeister.
Seine Gedenkfeier findet
am 1. Oktober um 14 Uhr
inder Villa Sturmin
Ridesheim statt. ¢ IP

Motorsport aktuell schenkt Ihnen und einem Be-
gleiter den Eintritt zur Superbike-WM auf dem
Lausitzring am 16.-18. September. Dazu missen
Sie nur die nebenstehenden drei Fragen richtig
beantworten, und mit etwas Glliick gehoéren Sie
bei der Verlosung zu den Gllcklichen.

Unter den Einsendern mit der richtigen Antwort
verfosen wir 5x2 Wochenendtickets inklusive
Fahrerlager. Teilnahmeschluss ist der 22.8.2016.

, Mitmachen kann jeder Leser ab 18 Jahren, auBer .

1 Mitarbeitern der Verlagsgruppe Motor Presse

msa-lesertribuene!

Stuttgart sowie deren Angehdrige. Rechtsweg,
Barzahlung und Umtausch sind ausgeschlossen.

Bitte schicken Sie die Antwort an folgende eMall-Adresse:
ne@motorpresse.de

a) Troy Bayliss
b) Ben Spies
c) Jonathan Rea

Welches Motorrad fahrt Markus Reiterberger?

a) BMW S 1000 RR
b) BMW R 1200 R
c) BMW S 1000 XR

a) Max Neukirchner
b) Tom Sykes
c) Chaz Davies

Gewinnen Sie zwei Karten zum Superbike-WM-Lauf auf dem Lausitzring!

Wer war der Superbike-Weltmeister 2009?

Wer hat den letzten Superbike-WM-Lauf in Deutschland gewonnen?
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Markus Reiterberger: Bislang gut von Von IMRE PAULOVITS
Wirbelverletzung erholt, nun muss er
seine Fitness wieder aufbauen Markus Reiterberger ist

auf dem Weg der Besserung.
Im MSa-Interview erklirt
der 22-jihrige BMW-
Werkspilot, wie er nach
seiner Riickenverletzung
bei seinem Heimrennen

auf dem Lausitzring wieder

fahren kann.

Wie geht es dir mittlerweile?

MARKUS REITERBERGER: Es
geht mir ganz gut. Seit knapp
drei Wochen brauche ich das
Korsett nicht mehr zu tragen,
und ich habe wieder leichtes
Fitness-Training machen kon-
nen. Ich spiire zwar noch immer
ein wenig die Verstauchung an
der Lendenwirbelsiule und
iiber dem Gesif, das schmerzt
noch ein bisschen. Aber ich
bereite mich drauf vor, dass ich
auf dem Lausitzring an den
Start gehen kann. Wennichden
Oberkorper etwas zur Seite
drehe, schmerzt er ein
wenig. Aber mit mei-
nem Physio und mit

«Mein Ziel ist,
den WM-Lauf
auf dem Lausitzring
zu fahren.»

MARKUS REITERBERGER
LTI

s

Muskelaufbau kriegen wir das

wieder in den Griff.

Verlduft die Heilung also nach

Plan? :

Es war vorgesehen, das Korsett

vier bis sechs Wochen zu tragen.

Nach fiinf Wochen habe ich es

abnehmen konnen. So gesehen

lduft alles nach Plan.

Wann hattest du deine letzte

Réntgen-Kontrolle?

Letzten Mittwoch. Der Arzt hat

mir gesagt, es schaut ganz gut

aus. Die Heilung verliuft rich-
tig schnell und gut, er ist
zuversichtlich, dass ich auf
dem Lausitzring fahren
kann. Ein bis zwei Wochen
davor wollen wir noch ein-
mal testen, um zu schauen,
wie es geht mit dem Fahren.

\
\

Zur Person
Markus Reiterberger

Geburtstag 9. Marz 1994
Geburtsort Trostberg (D)
Herkunftsland Deutschland

* WH-KARRIERE
2904 Meister ADAC Minibike Cup
zfgl‘;;eigerklasse
2. ADAC Minibike Cup Na
2006 Meister ADAC Minibi?(e c;l;wuchs
;Vg;hwuchsklasse
| 2007 8. MotoGP Rookies (up (KTM
| 2008 11. MotoGP Rookies (up (KIM))
| 20094.Yamaha R6 Dunlop (up
- | 2010 Meister Yamaha Re Dunop Cup
| 20118. FIM Superstock 1000 Cup (BMW)
20126. FIM Superstock 1000 Cup (BMW)
2013 Meister IDM Superbike (BMW)
2014 3. IDM Superbike (BMW)
2015 Meister IDM Superbike (BMW)
2016 zurzeit 12. Superbike-WM (BMW)

HOBBYS
Speedway, Motorrader restaurieren

Markus Reiterbe rger
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Aber ich selbst bin sehr zuver-
sichtlich.
Wie sieht dein Trainingsprogramm
im Moment aus?
Die ersten zwei Wochen waren
nur Bewegung, keine Kraft, keine
Gewichte. Es waren ganz sanfte
Bewegungen angesagt, wie zum
Beispiel Schwimmen. Ich war in
den umliegenden Seen und bin
ganz viel geschwommen. Dafiir
habe ich mir ein Schnorchelset
gekautft, so habe ich angefangen.
Dann haben wir im Fitness-
Studio mit ganz leichtem Kraft-
training begonnen, mit dem
Liegerad, auch dort einfach nur
Bewegung. So langsam fangen
wir wieder mit Krafttraining an.
Wie viel Muskulatur hast du
wahrend der Ruhezeit verloren?
Nicht so viel, denn ich war trotz
des Korsetts ziemlich viel in Be-
wegung. Meine Riickenmusku-
latur ist noch ziemlich ver-
spannt, aber das ist normal nach
so einer Verletzung und fiinf
Wochen Korsett. Das kriegt der
Physio aber alles wiederin
den Griff. Ich denke, viel
an Muskulatur habe ich
nicht verloren, denn mein
Gewichtist ziemlich gleich
geblieben. Aber wie meine
Fitness ist, weiff ich erstam
Lausitzring, wenn ich wie-
der eine Renndistanz fahre.
Das wird der erste wirkliche
Hartetest.
Wirst du dich vor dem Test noch
auf ein Offroad- oder Speedway-
Motorrad setzen?
Speedway und Motocross sind
erstmal nicht geplant. Wenn,
dann fahre ich etwas auf der
Strafle mit einem Motorrad
herum. Ich muss jetzt erst einmal
bis Ende August, Anfang
September abwarten, und dann
auf die Rennstrecke gehen.
Enduro oder Supermoto konnte
ich vielleicht noch fahren. Aber
es muss etwas sein, wo es keine
Schlige auf den Riicken gibt.
Was machst du derzeit auBer
deiner Vorbereitung?
Ich war bei einigen Sponsoren-
Events. Ich war bei den Remeha
Race Days, am Wochenende war
ich mit anderen Sponsoren in
Briinn. Da sollte ich als Instruk-
tor fahren, das geht aber im
Moment noch nicht. Aufer der
Vorbereitung ist derzeit nichts
anderes geplant. ¢

Derzeit bewegen Reiterberger und Vater Thomas nur kleine Blkes
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Alle gegen einen, aber Marvin Fritz war
auch in den Niederlanden unschlagbar. Die
Klasse ist aber noch klelnergeworden. :

Von ANKE WIECZOREK

Wer kann Marvin Fritz
noch stoppen? Gelingt ihm
beim niichsten Mal ein
weiterer Sieg, wird er vor-
zeitig IDM-Superbike-
Meister. Die Anzahl der
potenziellen Bezwinger
und auch der Fahrer iiber-
haupt ist mittlerweile auf
ein Minimum geschrumpft.

Jan Halbich erwischte es am
Freitag gleich in der ersten Run-
de des Freien Trainings: High-
sider. Der einzige Honda-Fahrer
im Feld machte nach leichten
Set-up-Anderungen noch einen

zweiten Versuch, der dhnlich
endete, und den Riss des rech-
ten Bizeps nach sich zog. Ge-
rade jetzt, wo der Tscheche in
Fahrt gekommen war, passierte
das Ungliick. Das HRP-Team
packte noch am Freitagabend
ein und reiste ab. Nun ist Ur-
sachenforschung angesagt.
Marvin Fritz vom kleinen Bi-
kerbox-Team war unterdessen
schon wieder eine Klasse fiir
sich, fuhr simtliche Rundendes
ersten Rennens mit einer 1:40er-
Zeit und entfernte sich auf der
Yamaha YZF-RIM immer wei-
ter vom Feld. Am Start hatte er
noch Bastien Mackels vom Wil-
bers-BMW-Team auf Augenhd-

IDM Superstock 1000 Assen

De Boer eine Klasse fiir sich

Das Assen-Wochenende tat
weh fiir Luca Griinwald. Der
Riickstand auf Danny de
Boer ist auf 55 Punkte ange-
wachsen. Der Bayer landete
nichtmals auf dem Podium.

«Ich habe den hiirteren Reifen
nicht ans arbeiten gekriegty,
klagte Griinwald. «Ich bin um
mein Leben gefahren, aber beim
Beschleunigen habe ich im-
mer wieder Meter verloren. Das
raubt Energie.» Yamaha-Mar-
kenkollege Danny de Boer
scherte das wenig. Der Nieder-
linder feierte gleich zweimal
die volle Punktzahl auf seiner
Heimstrecke und klemmte sich
in beiden Liufen am Anfang
sogar direkt hinter den fiihren-
den Superbiker Marvin Fritz.
Der 26-Jahrige, der sein viertes
IDM-Jahr bestreitet, bekommt
von seiner Boxencrew iibrigens
nicht angezeigt, auf welchem
Platz sich Luca Griinwald je-

he. Der 23-jdhrige Fritz musste
aufpassen, unterwegs die Kon-
zentration nicht zu verlieren.
«Ich war dann immer alleine.»
Was konnte jetzt noch besser
laufen fiir ihn? «Ich weif} nicht,
die Elektronik haben wir im
Griff. Es wiire jetzt nur schoner,
wenn Gines und Neukirchner
auch dabei wiren und ich je-
mandem zum Kimpfen hitte.»
Spitestens nichste Woche be-
kommt Fritz wieder geniigend
Gegner. Er tritt fiir Yamaha Aus-
tria beim Finale der Langstre-
cken-WM in Oschersleben an
und hat die Chance, mit dem
Team beim 8h-Rennen sogar
noch Weltmeister zu werden.
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BMW-Teamkollegen unter sich: Bijsterbosch und Bilhn

weils befindet. Und von der
kleinen Party, die seine Fans
abends im Fahrerlager insze-
nierten, bekam er auch nichts
mit. Der Local Hero fuhr zum
Schlafen nach Hause, er wohnt
nur 25 Minuten entfernt.

Der zweite Platz in der Super-
stock-1000-Wertung ging in bei-

den Rennen an Landsmann Pe-
pijn Bijsterbosch, der sein bes-
tes Saisonergebnis einfuhr. Es
spiilte ihn in der Tabelle auch
gleich an Stefan Kerschbaumer
und Dominik Vincon vorbei.
«Steff» stiirzte im zweiten Lauf
in der zweiten Runde. Aus deut-
scher Sicht holte Jan Biihn die
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Lukas Trautmann /

Zuriick zur IDM: Das Wilbers-
Team machte in Assen weitere
Fortschritte mit den Dunlop-Rei-
fen. «Auf einer Skala von eins bis
zehn sind wir bei acht ange-
langty, sagt Technik-Chef Burk-
hard Stember. Bastien Mackels
fuhr in den Freien Trainings mit
zwei Motorradern. «Das Beste
aus beiden haben wir dann
kombiniert.» Mackels kann jetzt
linger und stabiler in die Kurve
hineinbremsen. «Am Anfang des
Jahres haben wirkein Licht gese-
hen», meint Stember, «aber jetzt
sind wir vorne dabei und froh,
auch gelegentlich vor dem Yama-
ha-Werksteam zu landen, das zu
Beginn auf den Dunlops die klare

Locker: Danny de Boer

Kohlen aus dem Feuer. Vor dem
Start des ersten Rennens hat-
ten die Mechaniker noch einen
Dimpfer getauscht. «Damit hat
sich die BMW leider nicht mehr
so gut angefiihlt wie im Trai-
ning.» Vor dem zweiten Rennen
bekam er sein altes, repariertes
Federbein zuriick. ¢ AWI

Nummer eins gegeniiber uns
war.» In den Niederlanden gé-
lang es Mackels im ersten Lauf,
wenigstens einen der beide

Dunlop-bereiften Yamaha-Falj-
rer hinter sich zu lassen. Do

sieht Teamchef Galinski das ganz
gelassen. «Da ist keine Konku
renz. Seit Schleiz sind wir auf e
nem aufsteigenden Ast. Dunlo|
bringt zu jedem Rennen neu
Reifen mit.» Florian Alt ging de;
ersten Lauf dennoch vorsichti
an. «In den ersten zwei Runde
musste ich den Hinterreifen e
richtig auf Temperatur bringen.

So wie es aussieht, werden sog:lr
beide Dunlop-Teams am Saison-
ende auf dem Podium stehen.
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|DM Superbike, Hohepunkte

1. Lauf, Start: Fritz vorn.

1. Runde: Fritz vor De Boer,
Mackels, Walraven, Alt,
Buhn, Bijsterbosch, Griin-
wald, Vincon.

2. Runde: Yamaha-Werks-
fahrer Trautmann stdrzt
von P11,

4. Runde: Trautmann spielt
wieder mit, Teamkollege
Alt schon auf P4.

7. Runde: Fritz hat als
Spitzenreiter schon drei
Sekunden Vorsprung.

9, Runde: Alt legt sich mit
Mackels an.

15. Runde: Fritz gewinnt
mit 10,377 sec Vorsprung
vor STK-1000-Pilot De
Boer sowie den Super-
bikern Alt und Mackels.

2. Lauf, Start: Fritz ohne
Gnade.

1. Runde: Fritz, De Boer,
Mackels, Bijsterbosch, Alt,
Bahn, Trautmann, Grin-
wald.

6. Runde: Mackels fallt
zurdick.

12. Runde: Alt beif3t sich
auf P3 durch.

15. Runde: Fritz-Sieg. ¢ AWI

-
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Yamaha Parade nach dem zweiten La f' i
Sieger Marvin Fritz mit Florian Alt und |
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IﬁTERNATIONAI.E DEUTSCHE MEISTERSCHAFT / Resultate

Assen (HL): 13./14. August 2016, 6. Runde zur Internationalen Deutschen Motorrad-
meisterschaft; Streckenldnge 4,555 km.

1.Lauf; 15 Runden, 34 Fahrer gestartet, 31 gewertet.

Superbike: 1. Marvin Fritz (D/Yamaha), in 25:10,921 min; 2. Florian Alt (D/Yamaha) +15,385
sec; 3. Bastien Mackels (B/BMW) +15,405; 4. Irenusz Sikora (PL/BMW) +1:08,984 min; 5. Lukas
Trautmann (A/Yamaha) +1 Rd.; 6. 2 Rdn. - Nicht gewertet: Sergii Grygorovych (UKR/BMW);
Hannes Zemsauer (A/KTM)

Superstock 1000: 1. Danny de Boer (NL/Yamaha), in 25:21,298 min; 2. Pepijn Bijsterbosch
(NL/BMW) +7,417 sec; 3. Jan Bihn (D/BMW) +9,961; 4. Luca Griinwald (D/Yamaha) +14,436;
5.Stefan Kerschbaumer (A/Kawasaki) +14,840; 6. Lucy Glockner (D/BMW) +14,992; 7. Dominik
Vincon (D/BMW) +15,142; 8. Daniel Kartheininger (D/Kawasaki) +24,542; 9. Roman Stamm
(CH/Kawasaki) +27,282; 10. Koen Zeelen (NL/Yamaha) +31,586

Schneliste Runde: Fritz, in 1:39,910 min

2.1auf: 15 Runden, 33 Fahrer gestartet, 30 gewertet.

Superbike: 1. Marvin Fritz (0/Yamaha), in 25:15,912; 2. Florian Alt (D/Yamaha) #10,341 sec;
3. Lukas Trautmann (A/Yamaha) +15,887; 4. Bastien Mackels (B/BMW) #20,779; 5. Irenusz
Sikora (PL/BMW) +1:11,972 min; 6. Sergii Grygorovych (UKR) +1 Rde: 7. Chiristoph Kasberger
(D/Yamaha), +1 Rde. - Nicht gewertet: Hannes Zemsauer (A/KTM)

Superstock 1000: 1. Danny de Boer (NL/Yamaha), in 25:22,633 min; 2. Pepijn Bijsterbosch
(NL/BMW) +3,899 se¢; 3. Jan Bihn (D/BMW) +4,072; 4. Roman Stamm (CH/Kawasaki)
+15,333;5. Luca Granwald (D/Yamaha) +16,711; 6. Daniel Kartheininger (D/Kawasaki)
+21,095; 7. Koen Zeelen (NL/Yamaha) +24,348; 8. Dominik Vincon (D/BMW) +25,803; 9. Marc
Neumann (D/BMW) +31,763; 10. Amaud Friedrich (D/BMW) +40,289

Schneliste Runde: Fritz, in 1:40,010 min

Stand Superbike (nach 12 von 16 Laufen). 1. Fritz, 240 Punkte; 2. Alt 161; 3. Gines 158;
4.Mackels 129; 5. Halbich 105; 6. Sikora 94; 7. Neukirchner 78; 8. Trautmann 72 -
Stand Superstock 1000 (nach 12 von 16 Laufen): 1. De Boer 255; 2. Griinwald 200; 3. Bilhn
139; 4. Stamm 123; 5. Bijsterbosch 121; 6. Vincon 105; 7. Kerschbaumer 100; 8. Zeelen 70

1 1auf: 10 Runden, 14 Fahrer gestartet, 13 gewertet.

1. Kevin Wahr (D/Suzuki), in 17:40,427 min; 2. Bryan Schouten (NL/Yamaha) +10,342 se¢;
3. Janusch Prokop (D/Kawsasaki) +10,407; 4. Christian Stange (D/Kawasaki) +10,641;
5.Thomas Gradinger (A/Yamaha) +10,722; 6. Rafael Neuner (A/Yamaha); 7. Christoph
Beinlich (D/Honda); 8. Braeden Ortt (CON/Honda); 9. Marc Buchner (D/Yamaha); 10. Eemeli
Lahti (FIN/Suzuki). - Schnellste Runde: Lahti, in 1:44,369 min

2 Lauf: 14 Runden, 14 Fahrer gestartet, 14 gewertet.

1.Bryan Schouten (NL/Yamaha), in 24:23 898 min; 2. Thomas Gradinger (A/Yamaha)
+3.501 sec; 3. Eemeli Lahti (FIN/Suzuki) +3,874; 4. Kevin Wahr (D/Suzuki) +3,982; 5. Chris-
tian Stange (D/Kawasaki) +4,084; 6. Janusch Prokop (D/Kawsasaki); 7. Rafael Neuner (A/
Yamaha); 8. Alen Gyorfi (H/Yamaha): 9. Marc Buchner (D/Yamaha); 10. Christoph Beinlich
(0/Honda). - Schneliste Runde: Schouten, in 1:43,549 min

Stand (nach 12 von 16 Laufen): 1. Stange, 174 Punkte; 2. Schouten 165; 3. Wahr 128;

4. Ullrich 128; 5. Geitner 99; 6. Prokop 98; 7. Buchner 89 ; 8. Neuner 82; 9. Beinlich 64

Nachster Lauf: 16,-18. September, Lausitz (D)
Internet: www.superbike-idm.de

1:1auf:14 Runden, 19 Gespanne gestartet, 16 gewertet.

1. Streuer/Daalhuizen (NL/LCR-Suzuki) in 25:38,550 min; 2. Kretzer/Wechselberger (D/LR)
+8,759 se¢; 3. Smits/Verhagen (NL/RCN-Yamaha) #17,175; 4. Endeveld/Remme (NL/LCR)
+24,295; 5. Kentrop/De Haas (NL/Kawasaki) +32,261; 6. Nicholson/De Haas (GB/NL/RCN-
Yamaha); 7. Kranenburg/Schmitz (NL/LCR-Yamaha); 8. Ruppert/Wafler (CH/L(R-Yamaha);
9. Rutz/Fries ((H/LCR-Yamaha); 10. Pichler/Pichler (A/RSR-Suzuki). - Schnellste Runde:
Streuer/Daalhuizen, in 1:47,518 min.

2 1auf: 14 Runden, 16 Gespanne gestartet, 16 gewertet.

1. Streuer/Daalhuizen (NL/LCR-Suzuki) in 25:25,238 min; 2. Roscher/Burkard (D/L(R-BMW)
+1,582 sec; 3. Kretzer/Wechselberger (D/LCR) +10,977; 4. Smits/Verhagen (NL/RCN-Yama-
ha) +23,338; 5. Endeveld/Remme (NL/LCR) +29,495; 6. Kentrop/De Haas (NL/Kawasaki);
7.Rutz/Fries ((H/L(R-Yamaha); 8. Schroder/Werth (D/LCR-Suzuki); 9. Ruppert/Wafler (CH/
LCR-Yamaha); 10. Pichier/Pichler (A/RSR-Suzuki). - Schnellste Runde: Roscher/Burkard, in
1:47,479 min.

Stand (nach 8 von 9 Laufen): 1. Streuer 158 Punkte; 2. Roscher 103; 3. Rutz 92; 4. Sattler 66;
5.Schrdder 66; 6. Pichler 64; 7. Schlosser 54; 8. Pfaucht 46; 9. Ruppert 45; 10. Lingen 43

Nachster Lauf: 23.-25. September, Hockenheim (D)
Internet: www.ig-gespannrennen.de
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IDM Superstock 600

Jetzt wird es eng

Ein weiterer Sieg fiir Kevin Wahr: Er ist schon Gesamt-Dritter

Die 600er-Klasse lieferte sich
eine Schlacht, die nicht wie er-
wartet beide Male zu Gunsten
von Bryan Schouten ausging.
Gegen Kevin Wahr kam in Lauf
1 niemand an. Auch Kawasaki-
Junior Janusch Prokop wuchs
iiber sich selbst hinaus und war
bereits Zweiter, als das Rennen
wegen des stirker werdenden
Regens abgebrochen wurde.
Die vorherige Runde wurde
gewertet. Genau in dieser war
Schouten allerdings noch vor
Prokop gewesen.

Im zweiten Lauf ahnte Schou-
ten an der Spitze, dass ihn Wahr
nun gerne aus dem Konzept
bringen wiirde. «Er hat es im-
mer wieder versucht. Aber das,
was er gemacht hat, hat er
von mir sofort zuriickgekriegt.»

Nach der Niederlage im ersten
Lauf hatte Schouten noch etwas
geschmollt, aber Lauf 2 erhellte
die Miene des Niederlinders.
«Jetzt bin ich vor Wahr und vor
allem Stange ins Ziel gekom-
men.» Somit trennen ihn vom
IDM-Fiihrenden nur noch neun
Punkte. Der Sachse war es in
Assen vorsichtig angegangen,
nachdem er am Freitag einen
Sturz fabriziert hatte. Mitten im
Gefecht war auch immer der
finnische Suzuki-Heifsporn
Eemeli Lahti. Die Chance, dass
er noch einmal auftaucht, lie-
gen aber nur bei 50 Prozent. Al-
les geschah in der Abwesenheit
von Jonas Geitner und Maurice
Ullrich. Ersterer erlitt vor einer
Woche beim Supermoto-Trai-
ning einen Wadenbruch. ¢ Awi

YAMAHA R6-DUNLOP-CUP / Resultate

Assen (NL): 12 Runden a 4,555 km; 29 Fahrer gestartet, 27 gewertet.

1. Patryk Kosiniak (PL) in 21:25,332 min; 2. Marc Zelihofer (D) +0,341 sec; 3. Andreas Klam-
bauer (A) +2,544; 4. Leon Langstadtier (D) +16,764; 5. Jan Schmidt (D) +17,259; 6. Dennis
Stelzer (0); 7. Timo Kugler (CH); 8. Jan Mohr (D); 9. Christof Hofer (D); 10. Toni Thurmayer (D);
11. Reto Wiederkehr (CH); 12. Jan Viehmann (D); 13. Marc Ruber (D); 14. Michael GOtz (D);
15. Emanuele Volpi (D), alle Yamaha YZF-R6

Punktestand nach 7 von 8 Laufen: 1. Kosiniak, 147 Punkte; 2. Zellhofer 146; 3. Daniel Rubin
102; 4. Klambauer 91; 5. Kugler 64; 6. Stelzer 58; 7. Hofer 55; 8. Dominik Rubin 54; 9. Lang-

stadler 50; 10. Schmidt 41

Nachster Lauf: 23.-25. September, Hockenheim (D)

Internet: www.yamaha-cup.de

IDM Sidecar

Streuer schon Meister

Auch wenn aus einem weiteren
WM-Titel derzeit wohl nichts
wird, so hat Bennie Streuer zu-
mindest schon den IDM-Titelin
der Tasche. Daran war am Ende
nichts mehr zu riitteln. Selbst
dann nicht, als sich der Nieder-
linder im Freien Training {iber-
schlug und sich Beifahrer Geert
Koerts die rechte Mittelhand
brach. Ersatz auf heimischem
Boden war schnell zur Stelle.
Gerard Daalhuizen sprang ein.
Das funktionierte auf Anhieb:
zwei Siege und Titelgewinn.
Mike Roscher/Anna Burkard
hitten das herauszogern kon-
nen, aber der Sachse zog nach
zwei Motorschiden am Sams-
tag seine Nennung fir beide

Rennen zuriick. Um sie eine
halbe Stunde spiter wieder
abzugeben, da ihm Superbike-
Teamchef Werner Daemen
iiber den Weg lief und mit ei-
nem BMW S 1000 RR-Motor
aushelfen konnte. Den Einbau
bis zum ersten Lauf schaffte Ro-
scher allerdings nicht mehr. Da-
mit war die Sache gelaufen. Und
Sattler schrieb einen Doppel-
Nuller: Technikprobleme.® AWI
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Ziel erreicht: Streuer/Koerts
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NACHRICHTEN

Michael Giinther
bleibt auf Chefposten

DMSB Sportdirektor Michael
Gunther bleibt im Amt. Er ist
flr die strategischen Planun-
gen im Automobil- und Motor-
radsport verantwortlich.
Kommissarisch hatte Glinther
zeitweilig auch operative Auf-
gaben im Motorradbereich
Ubernommen. Nachdem Jo-
chen Schéfer inzwischen als
Leiter Motorradsport einge-
bunden ist, hat Glnther die
betreffenden Bereiche an
Schéfer Gberge