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F O R M E L 1 v s . F O R M E L E

M S a - R e p o r t e r E l m a r B r u m m e r
reiste an einem Wochenende von
St lvers tone nach New York , um
die Formel 1 und die Formel E ei
nem direkten Vergleich zu unter
ziehen, Das Ergebnis überrascht.
S e i t e 6

P R O T E S T G E G E N P O R S C H E

Die Gangart In der WEC wird har
ter. Toyota hat nach dem Rennen
am Nürburgring einen Protest ge
gen die siegreichen Porsche lan
ciert. Wir haben die Details zum
Technikstreit am grünen Tisch.
S e i t e 1 6

M O T O G P - T E S T S

Die MotoGP-Salson befindet sich

gerade In der Sommerpause.
Doch bei den Pi loten von KTM,
Honda und Ducati blieb keine Zeit
für Urlaub. Es wurde fleißig ge
testet. Wir verraten wo und was.
S e i t e 3 5

3



Formelsport | Motor-Chaos in der Formel 1

Honda lässt Kundent
Als wenn eine „silly season"
n i ch t re i chen würde ; Woh in

geht Alonso? Fahrt Wehr
lein weiter Formel 1? Und
S o t t a s ? U n d Ve t t e l ? U n d .
und, und... Einige der Ant
worten sind mit der Frage
verknüpft; Wer fahrt 2018
m i t w e l c h e m M o t o r ?

Ausgerechnet das Power-
Sch luss l i ch t Honda i s t
dabei d ie t re ibende Kraf t .
„Silly season 2.0"; Der
Markt für Antriebsstränge
is t z ieml ich unübers ich t l i ch .
Aber spannend.

V o n ; E l m a r B r ü m m e r

Seit Red Bull im Arger überseinen Motorenpar tner
Renault mit dem Ausstieg

gedroht hat. war nicht mehr so
viel Bewegung beim Poker um
die Aggregate. Der Einstieg von
Honda sollte eigentlich die Lage
entspannen, den Teams (und den
Herstellern) eine größere Aus
wahl bieten. Prinzipiell funktio
niert das Ja immer noch: Für
2018 hat sich Honda vertraglich
verpflichtet, sein Semi-Werks-
t e a m M c L a r e n u n d m i t S a u b e r
e r s t m a l s a u c h e i n e n K u n d e n -

r e n n s t a l l a u s z u r ü s t e n . A b e r i n

der Fahrerlnger-Praxis scheint
d i e s c h ö n e T l t e o r i e n i c h t m e h r

v ie l Wen zu sein. McLaren, sei t
drei Jahren maximal frustriert
v o m v e r d i e n t e n f r ü h e r e n P a i t -
n e r , s u c h t i m m e r v e r z w e i f e l t e r
nach einer Möglichkeit, einen
anderen Hybrid-Turbo zu bekom
m e n . S a u b e r , u n t e r M o n i s h a
K a l t e n b o r n n o c h s i c h e r, e i n e n
klugen Schachzug gemacht zu
haben, traut dem japanischen
F r i e d e n a u c h n i c h t m e h r , d e r
n e u e Te a m c h e f F r e d e r i c V a s s e u r

findet das, was er von McLaren
hört, .beängstigend". In beiden
Fällen stellt sich die Frage nach
der Alternative. Ganz generell
a b e r m u s s a u c h d e r s t o l z e H o n d a -

Konzern für sich (und fur die
Formel 1) entscheiden, ob er das
Ges i ch t ve r l i e r t , wenn s i ch d i e
Marke wieder aus der Königs
k l a s s e z u r ü c k z i e h t - o d e r o b d a s

eher die bestmögliche Schadens

begrenzung ist. Diese Entschei
dung soll wohl im Oktober in
Tokio getroffen werden, wenn en<l-
l i e h d i e z w e i t e A u s b a u s t u f e d e s s o
u m s t r i t t e n e n M o t o r s d e b ü t i e r t .

Zwei Pünktchen in der ersten
Saisonhälf te, das ist für die An
sprüche zweier so stolzer Partner
wie McLaren und Honda einfach
n u r u n t e r i r d i s c h . R o n - D e n n i s -
Nachfolger Zak Brown bemüht
s i c h d a h e r s c h o n s e i t d e m S t a r t
ins Rennjahr nach einer Alter
native. Am einfachsten, so dach
te man sich in Woking, sei der
S w i t c h z u r ü c k z u M e r c e d e s . D a
m i t w ä r e w o h l a u c h F e r n a n d o

A l o n s o z u h a l t e n , d e r s i c h n u r
noch in Sarkasmus übt. aber seit
einiger Zeit auch behauptet, er
fahre im nächsten Jahr mit ei
nem konkurrenzfähigen Auto.
D e r R ü c k s c h l u s s d e r T r a n s f e r

markt-Interpreten war; Der Spa
nier geht - entweder zurück zu
Ferrar i oder noch wei ter zurück
zu Renault. Letztere Möglichkeit
e r s c h e i n t a l s d i e w a h r s c h e i n
l i c h e r e . A b e r v i e l l e i c h t m u s s e r

dafür McLaren auch gar nicht
v e r l a s s e n . D e n n v o n d e n d r e i

o

H o n d a w i l l s i c h m i t
der Entscheidung
über einen mögli
chen Fl-Ausstieg
n o c h b i s O k t o b e r
Ze i t l assen . Doch
d i e Te a m s b e n ö t i

gen jetzt schon die
T r i e b w e r k s d a t e n f ü r
die Entwicklung der
nächstjährigen
A u t o s .

Honda-R iva l cn sche iden Fer ra r i
und Mercedes als neue McLiren-
L i e f c r a n t e n w o h l a u s . B r o w n
glaubt, dass McLaren mit einem
wettbewerbsfähigen Antrieb eine
zu große Gefahr für die Wcrks-
tcams aus Maranelto und Brack-
ley sei - damit bliebe Renault als
Ausrüster. Beim Rennen in Spiel
berg haben die Manager erstmals
e rns tha f t ve rhande l t .

D i e G e d u l d v o n H o n d a h a t
McLaren nicht. Die Ingenieure
k ö n n e n d e n H e r b s t n i c h t a b w a r

ten - soll der neue McLaren ein
aerodynamisch so gutes Auto
w i e i n d i e s e r S a i s o n w e r d e n ,
dann ist es allerhöchste Zeit, mit
dem Fahrzeugbau zu beginnen.
D o c h d a z u b r a u c h t m a n d i e
Daten der Motoren-Arch i tek
tur. ganz abgesehen von
dem Druck, den Fernando
A l o n s o u n d s e i n B e r a t e r
F l a v i o B r i a t o r e a u s ü b e n .

. W i r h a b e n m i t H o n d a
ü b e r v e r s c h i e d e n e S z e

narien gesprochen"
sagt Brown. .Und wir
glauben, dass sie
d u r c h a u s f ä h i g
sind, den Job hin
z u b e k o m m e n .
W i r m ü s s e n n u r

s i c h e r

stellen, dass es
s i c h s c h n e l l e r

z u m G u t e n
h i n e n t w i
c k e l t . D i e E n t

scheidung, in
welche Richtung
e s g e h t , m u s s
n o c h i m S o m m e r

f a l l e n . S o w e i t e r
z u m a c h e n k ö n n e n
wir uns Jedenfalls
n i c h t l e i s t e n . N a c h

drei Jahren brauchen
w i r e n d l i c h d r a s t i s c h
mehr Power, oder wi r
müssen andere Wege
fi n d e n . " D e r W u n s c h
partner Renault, mit sei
n e m W e r k s r e n n s t a l l s e l b s t

noch in der Aufholphase, ist
nicht besonders begeistert, ne
b e n R e d B u l l u n d T o r o R o s s o

einen zusätz l ichen Kunden ins
Portfolio zu heben. In Viry-
Chätillon hat man die Sorge,
dass die Kapazitäten erschöpft
s i n d u n d d i e e r w e i t e r t e P r o

duktion zu Unzuverlässigkci-
ten führen und das ganze
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earns noch zappeln

Vor Kurzem sah noch a l les danachaus, a ls wurden McLaren und Sauber 201B mi t Honda-Motoren fahren

V

gefährdenA Programm
i W k ö n n t e .

Aus dieser Sorge he
r a u s m e l d e t e s i c h d e r

Fahrer lagerfunk mit
e i n e r n e u e n V a r i a n t e :

R e n a u l t k ö n n t e M c L a
r e n a u s r i i s t e n . w e n n

d a f ü r T o r o R o s s o i m

Gegenzug zu Honda
w e c h s e l t . I m R a h
m e n e i n e r t e c h n i
schen Par tnerscha f t .
Dazu wäre allerdings
Bedingung, dass die
nicht umkomplizier

t e n fi n a n z i e l l e n D e
ta i ls der jewei l igen

Deals gekürt werden.
D e n n d i e fi n a n z i e l l e

P o w e r , d i e H o n d a i n
M c L a r e n s t e c k t , s o l l

n i c h t u n e r h e b l i c h s e i n .

Finanzspritzen kannToro
Rosso gut brauchen: Trotz

der potenten Konzernmut-
t e r i m R ü c k e n s o l l d a s Te a m

v o n F r a n z To s t e i n l ' r o fi t -
c e n t e r w e r d e n . E s k ö n n t e

s i c h d a m i t a u c h n o c h s t ä r k e r
von Red Bull Racing abnabeln.
Möglicherweise setzt Honda

auch auf eine Doppellosung.

u m a m E n d e n i c h t m i t l e e r e n
H ä n d e n d a z u s t e h e n ; M c L a r e n

und Toro Rosso bel ie fern.

S a u b e r m i t P l a n B
Aber was wird dann mit Sauber?
V o n d e n n e u e n H e r r e n i n H i n w i l

hört man. dass längst ein Plan B
gefasst wurde. Juristin Monisha
K a l t e n b o r n h a t t e i h r e r s e i t s e i n e

Ausstiegsklausel verhandelt. Viel
leicht aber zieht Honda auch Toro
Rosso den Schweizern vor, dann
könnte man sich die Trennung,
bevor d ie Zusammenarbei t über
haupt richtig begonnen hat. auch
noch vergüten lassen. In Hinwil
hat man das gleiche Problem wie
bei .McLiren: Die Techniker wol
len endlich wissen, was da künftig
im Heck steckt. Sauber kann sich
nicht noch ein Ubergangsjahr leis
ten. Aus der Not lässt sich sogar
eine Tugend machen. Denn für
al le Moiorenherstel ler könnte der
R e n n s t a l l m i t d e m e x z e l l e n t e n

Ruf als Rennfahrer-Ausbildungs
betrieb interessant sein, um deren
je-weilige Nachsvuchskriifie un
terzubringen. Menschen gegen
Motoren, aus zwei .silly seasons"
w i r d w i e d e r e i n e . M i n d e s t e n s d a s

Cockpit neben Marcus Ericsson ist

frei. Bliebe man bei Ferrari, dann
w ä r e n A n t o n i o G i o v i n a z z i u n d
Charles Ixiclcrc Kandidaten. Wür
de es Mercedes, spräche das für
We h r l e i n . I m R c n a u l t - F ö r d e r k a -
der hätteTeamchef Vasseur beste
Kenntnisse und freie Wahl. Klappt
es doch mi t Honda, könnte No-
buharu Matsushita kommen. Eine
schwierige Situation, aber irgend
w i e d o c h a u c h k o m f o r
tabel. Eine Frage des Zutrauens
- und des Vertrauens.

V i e l l e i c h t e n t s c h e i d e t a u c h
das {SponlGeseiz. Jeder Moiorcn-
l i e l ' c r a m d a r f m a x i m a l v i e r
Teams ausrüsten. Ergibt sich
irgendwo ein Notfall, muss der
jenige einspringen, der die we
nigsten ausrüstet - da.s wäre
momentan Ferrar i . Es se i denn.
McLircn oder Sauber einigen sich
m i t l l o i u l a u n d fi n d e n v o n s i c h

a u s z u e i n e m a n d e r e n P a r t n e r .

Damm wird gerade hinter den
Kulissen gefeilscht. Sollte es am
Ende zu der Konste l la t ion kom
men. dass Honda aussteigt und
d ie ve rb l i ebenen d re i Hers te l l e r
bereits je drei Teams ausrüsten,
dann würde das Los entscheiden.
Das wäre dann ta t säch l i ch ve r
rückt. .Siily season" eben. ■
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Formelsport | Vergleich Formel 1 vs. Formel E

Stadt, Land, Fluss
Jetlag als Antrieb
Ist die Formel E die Zukunft
des Motorsports? Elmar
Brümmer be r i ch te t übe r
seine Reise von der alten
i n d i e n e u e We l t .

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Zwei Formeln. Zwei Rennen.Z w e i K o n i i n e n i e . E i n
W o c h e n e n d e . D e r s e l b e

Reporter. Wer ist der Sieger in
diesem Vergleicli? Die Formel E.
d i e m i t d e m e r s t e n e P r i x i n N e w

York City schon da ist. wo die
Formel 1 erst noch hinwill? Oder
d ie Formel l . d ie mi t e inem be
geisternden Gastspiel in Silver-
stone beweist , warum sie immer
noch die Königsklasse ist?

Neue Welt gegen alte Welt,
Stadtverkehr gegen Lindpartie.
B ra u ch t d a s w i r k l i ch e i n e n Ge
w i n n e r ? N i c h t w i r k l i c h . E s i s t
der Kontrast, der reizvoll ist. Stär
k e r a l s d e r z w i s c h e n I x ; M a n s u n d

Norisring. Zuschauer, das sind
heutzutage Zielgruppen. Völlig
u n t e r s c h i e d l i c h e , w i e a u f d e n
ersten Bl ick k lar wird. In Brook
lyn. wo die Formel E nach vier
Jahren Planung in einem Hafen
gebiet rund um das Kreuzfahrt-
schiffterminal gelandet ist. ge
h ö r t d i e P i s t e v o r d e m R e n n e n a l l

den New Yorkern. d ie e lek t r isch
betriebene Fortbewegungsmittel
haben - Scooter. Hoverboards. E-
Bikes. In Silverstone, wo die For
m e l 1 v i e l l e i c h t n u r n o c h z w e i m a l

gastiert, weil sich die Veranstalter
m i t d e m w o h l h ä s s l i c h s t e n B o x e n -

gebäude der Welt übernommen
h a b e n , f r e u e n s i c h Ta u s e n d e
Camper über einen typisch briti
schen Renntag, der alle vier Jah
reszeiten an einem Nachmittag
bietet. Hipster gegen Hardcore-
Racer. Oder: Jeder, wie er kann.

D o r t , w o d i e M o t o r e n b i s a u f
ein gedoptes Surren keine Geräu
sche machen, beschwert sich nie
mand über den Sound. Das mag
a m N e w Y o r k e r G r u n d r a u s c h e n

liegen. Dort, wo früher das satte
Brummen der Weltkriegs bomber
zu Hause war. klagen alle - im
m e r n o c h l i n d i m m e r w i e d e r —

über den fehlenden Lärmpegel
der Rcnnw.agen. Wie interessant

wäre es, wenn man einzelne Fans
an den jeweils anderen Austra
gungsort bcamen könnte - wohl
eine An Kulturschock-Therapie.
E i n D r i t t e l , v i e l l e i c h t a u c h n u r
ein Viertel des Etats, den man im
M i t t e l f e l d d e r F o r m e l 1 z u m

Überleben braucht, kostet ein
Formel-E-Engagement. Ob das so
bleibt, wenn jetzt die Hersteller
kommen? Renault ist von Anfang

L A N D PA RT I E I M
VERGLEICH MIT
NEW YORKER
T R A U M K U L I S S E .
DIE RENNEN
LEBEN VON DEN
K O N T R A S T E N .
an dabei. Jaguar lünkt hinterher.
I n S a i s o n v i e r , d i e i m H e r b s t
beginnt, meldet Audi offiziell ein
W e r k s i e a m . B M W f o l g t i m
nächsten Jahr, gemeinsam mit
US-Legende Michael Andreiii.
Der Teainchef sagt: .Die Formel
E zeigt, dass es eine Alternative
für die Zukunft des Motorsports
gibt." Auch fur Mercedes wird

noch ein Startplatz freigehalten.
Dann kann es losgehen, das Ent
wicklungsrennen. Kennen wir
ja zur Genüge. Stichwort: KERS.
Tatsächlich gilt in der Elektro-
Formel das alte Argument noch,
um Controller von der Wichtig
k e i t d e r A u t o r e n n e n z u ü b e r z e u

gen: Als Eniwicktungsiabor für
die Serie. BMW schließt tatsäch
lich Ingenieure aus Serie und
Sport zusammen. Von der Start-
u|>-Atmosphärc im improvisier
ten Fahrcrlngcr darf man sich
nicht täuschen lassen - dahinter
steht eine hohe Professional i tät .

Andere Art des Rennsports
Den Rennwagen wechseln, weil
die Batterie noch nicht die ganze
Distanz halt, Stromsparen im
Simula tor üben - dami t b raucht
man gestandenen Forinel-l-Pilo-
ten nicht kommen. Auch fiirjene
zwö l f E - I ' i l o t en m i t G rand -P r i x -
Erfahrung eine ziemliche Um
stellung. Stralcgiscli faliren liört
sich langweilig .m..aber der wink
lige und kaum zwei Kilometer
lange Kurs am East River macht
es z ieml ich kompl iz ier t . Ver
nunft und Aggressivität in einem
Cockpit unterzubringen.

Dagegen ist Monte Carlo eine Spa
zierfahrt, auch bei 220 Spitze kann
es ganz schön rumsen. Genau um
diese Action geht es bei der Formel
E - den Skeptikern des Altemativ-
Antriebs zeigen, dass der Strom
auch für Rennsport reicht. Mar
keting. na kl.ir, aber nicht so pene
t r a n t w i e i n d e r H T M .

Es gibt keinen Grund, die
Celegenheils-Motorsportfreunde
nich t e rns t zu nehmen. M i t d ie
b e s t e n F o n n e l - l - R e n n e n fi n d e n
i n S t ä d t e n s t a t t , u n d I x a n d o n
b e w i r b t s i c h n i c h t o h n e G r u n d
für das Silverstone-Erbe. Zukunft
b r a u c h t H e r k u n f t . A u f b e i d e n
Sei ten des At lant ik is t am Ende
der große Gewinner das Publi
kum. Und Liberty Media: Denn
dem US-Unicrhal lungskonzcrn
gehören die Vermarklungsrechte
- für beide Serien. Zweigleisig
fahren, denkt sich auch der Re
porter. dcs.seii Antrieb an diesem
Wochenende der Jetlag ist. ■

R E T U R N T O S E N D E R
Thema: .Formel 1 vs. Formel E"
Ist d« Fomd E dw Zukunft des Molorscots?
Der Autor freut Sich Uber tve Meirtung.

Schreiben Sie uns eeie E-Ma^ an:

msa-tesert̂ uen t̂motorptessede

Rundfahrt durch den Containerhafen. Die Skyline von New York City sieht man nur aus besonderen Perspektiven
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Formelsport | So viel schneller sind die Autos in Silverstone

Die Highspeed c

Die neue Formel 1 bricht
a l le Rekorde. Sauber hat
u n s d i e Te l e m e t r i e d a t e n
von 2016 und 2017 zur Ver

fügung gestellt. Die Zahlen
zeigen, um wie viel schnel
ler die Autos in Silver
stone geworden sind und
w i e a t e m b e r a u b e n d e i n e
Runde auf der Highspeed-
Strecke is t .

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Jedes Rennen ein neuer Rek o r d . I n a l l e n z e h n G r a n d s
Prix des Jahres haben die

2 0 1 7 e r - A u t o s d i e s c h n e l l s t e n

Trainingsrunden des Vorjahres
und die absoluten Bestwerte ge
brochen. Die Spanne der Verbes
serung lag zwischen 0.7 und 3.7
Sekunden. Doch nirgendwo wur
de der Fortschritt so deutlich wie
z u l e t z t i n S i l v e r s t o n e . O b w o h l
der Unterschied zum Vorjahr mit
2,687 Sekunden noch n ich t e in
mal der Rekord der Rekorde ist.
L e w i s H a m i l t o n b r a u c h t e f ü r
d i e 5 . 8 9 1 K i l o m e t e r e i n e
Z e i t v o n 1 . 2 6 . 6 0 0 M i n u
t e n . w a s e i n e r D u r c h
schnittsgeschwindigkeit
v o n 2 4 4 . 8 9 1 k m i h e n t
spricht. Die schnellste
R e n n r u n d e v o n 2 0 1 6
wurde dagegen um 4.927
S e k u n d e n u n t e r b o t e n .
Das sagt alles.

I n S i l v e r s t o n e f a l l e n
d i e h ö h e r e n G e s c h w i n

digkeiten auch deshalb
so ins Auge, weil der Kurs
so flüssig gesteckt ist. In
s c h n e l l e n K u r v e n w i r k t

sich derTempounterschied
zu vorher dank der breiteren
Re i fen , de r b re i t e ren A t i l os ,
der besseren Aerodynamik und
der höheren Motorleistung um
s o k r a s s e r a u s . A m b e s t e n d e
m o n s t r i e r t v i e l l e i c h t d e r V o l l l a s i -

antei l einer Runde, was sich auf
dem englischen Flugplatzkurs
innerhalb eines Jahres geändert
hat. Er stieg von 66 auf 74 Pro
z e n t . Z w i s c h e n d e n K u r v e n L u f -
fi e l d u n d S t o w e w i r d n u r z w e i

mal runtergeschal te i . e inmal
vom Gas gegangen und einmal
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kurz gebremst. Das ist immerhin
e i n A b s c h n i t t v o n 2 7 4 5 M e t e r n

Lange.
F ü r M e r c e d e s - F a h r e r b e s t e h t

S i l v e r s t o n e a u s e l f K u r v e n m i t

Geschwindigkeiten jenseits von
200 km'h. Für Sauber sind es 3
km/h weniger. Und trotzdem
sind die Vergleichswerte reprä
s e n t a t i v . S a u b e r s t e l l t e u n s d i e

Telemetrieausdrucke einer Qua-
l i fi k a t i o n . s r u n d e v o n 2 0 1 6 u n d
2017 zur Verfugung. Und der
Vergleich sagt alles. Bei Mercedes
ist es nicht anders, nur auf einem
h ö h e r e n N i v e a u .

Bis ZU 33 km/h schneller
Generell bestätigt sich das. was
die Ingenieure prophezeit hat
ten. Die Topspeeds sinken, die
Kurvcngcschwindigkeiten stei
gen. 2016 war Sauber auf der
Zielgeraden 302.8 km/h schnei).
In diesem Jahr nur noch 293.2
k m / h . A u f d e r B r o o k l a n d s - G e r a -

den fiel der Speed von 317.0
auf 303.3 km/h. auf der
Hangar-Ccradcn von
326,4 auf 318.8

k m / h . I n d e n K u r v e n m u s s m a n

differenzieren. Je langsamer die
Kurve, desto geringer das Delta.
Und trotzdem: In jeder der 18
K u r v e n w a r d e r 2 0 1 7 e r - S a u b e r
schneller als sein Vorgänger. Am
wenigsten in den Bereichen Vil
lage (105,6 zu 103,5 km/h), The
Loop (82,3 zu 81,6 km/h), LufTlcId
(103,5 zu 99,7 km/h und Vale
(103,7 zu 100,9 km/h),

Dafür geht in den schnellen
Kurven die Post ab. Spiizcnrcilcr
ist Stowe Corner, in der Sauber
gegenüber dem Vorjahr 33,5

km/h gewann. In Copse Corner
betragt die Steigerung 28.6 km/h.
in Maggots 16,8 km/h und in Be
ckens 17.3 km/h. Die Abbey-Kur-
ve gleich nach dem Start geht
heute mit 286.3 km/h. Vor einem

Jahr waren es noch 19.6 km/h we
niger. In der Farm Curve steht das
D u e l l 2 6 9 . 8 z u 2 5 3 . 0 k m / h z u

gunsten des Sauber C36 von 2017.
W i r h a b e n n a t ü r l i c h a u c h

Mercedes gefragt und wollten
wissen, wie schnell Lewis Hamil
ton die atemberaubende Passage
zwischen Copse und Chapcl in

L U F F I E L D
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» c h l a c h t
seiner Rekordrunde gefahren ist.
Doch lassen wir den Hngland-
Sieger zunächst selbst über seine
F a h r e i n d r i i c k e e r / a h l c n ; . W i r
hatten im Q3 Gegenwind in die
sem Abschn i t t . Das s i nd W ind -
kanaiverhalinissc bei perfekter
Anströmung der Aerodynamik.
D i e L i n k s - R e c h t s - K o m b i n a t i o n
von Maggots geht im achten
Gang voll. Die nächste Links
auch, aber im siebten Gang.
D a n n k o m m t d i e B e c k e t t s -
Rechts. die irrste Kurve aus dem
Geschlängel. weil sie auch so wel

lig ist. Ich tippe beim Einlenken
kurz die Bremse an. schalte einen
weiteren Gang runter, bin gleich
wieder am Gas. Das Auto hängt
vo l l i n den Fede rn , d i e Re i f en
sind voll am Anschlag, die Flieh
k r ä f t e z e r r e n a n d i r - a l l e s s t e h t
u n t e r F e u e r . U n b e s c h r e i b l i c h !

Un fassba r ! "

E i n e A c h t e r b a h n f a h r t
Und jetzt zu den Geschwindigkei
ten des Silverstone-Champions:
Copse Corner: 285 km(h: Maggots
links: 305 km/h; Maggots rechts:
3 0 0 k m / h : B e c k e t t s l i n k s : 2 7 5
km/h; Becketts rechts: 200 km/h.
Es gab keinen Fahrer, der nicht
begeistert gewesen wäre. Auch
Nico Hü lkenberg schwärmte
ü b e r d i e A c h t e r b a h n f a h r i : „ D i e
Richtungswechsel sind so dyna
misch. so brutal, so aggressiv. Du
k a n n s t d a s A u t o v i e l m e h r a l s

f r ü h e r i n d i e K u r v e n s c h m e i
ß e n . " S e b a s t i a n V e t t e l b l i c k t e i n

die Vergangenheit: „Das war am
ehesten nocit mit dem Jahr 2008

vergleichbar. Seitdom bin ich
die Copse-Kurve nicht

mehr voll ge
f a h r e n . " !

Oer Speed Ist In Silverstone greifbar: Stroit schießt an einem HaasR vorbei

Die neue Club-Kurve: Sie führt direkt In die Zielgerade

2 0 1 6
2 0 1 7 Funkenschlag: in Silverstone wird mit minimaler Bodenfreiheit gefahren

9



Formelsport | Hintergrund

D e r F o r m e H - L o o k 2 0 1 8 :

A l te Autos bekommen den Ha lo . D ie

FIA will den Coekpitschutz optisch
noch etwas freundlicher gestalten

Widerstand g▶

• h a v

e n H a l o
FIA-Präs iden t Jean Tod t
hat den Halo gegen den
W i d e r s t a n d v o n n e u n
Te a m s a u s S i c h e r h e i t s

gründen durchgedrückt.
Doch jetzt erntet der Weit
v e r b a n d a u s F a n - K r e i s e n
und e r F l -Geme inde ha r
s c h e K r i t i k .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Der Halo war Gesetz. Nachd e m d e r e r s t e T e s t m i t

dem Shield große Sicht
probleme offenbart halte, war
k la r, w ie s ich d ie F IA en tsche i
d e n w ü r d e . S i e b r a u c h t e e i n e

schnelle Lösung, um den Team,s
den Wind aus den Segeln zu neh
m e n . S i e w o l l t e a u f a l l e F ä l l e
verhindern, dass die Einführung
eines Cockpitschiitzes um ein
weiteres Jahr verzögert würde.
Die Teams wollten bis Ende Ju
l i K l a r h e i t , w e i l s i e d a n n i h r e
Chassis für 2018 absegnen. Diese
K l a r h e i t b e k a m e n s i e i m R a h
men einer Strategiesitzung am
19. Juli präsentiert. Bei einer
erneuten Befragung vot ierten
neun der zehn Teams gegen den
H a l o . N u r F e r r a r i w a r d a f ü r .

Da zog FIA-Präsidenl Jean
T o d e z u m e r s t e n M a l i n s i e b e n

Jahren Amtszeit den Sicherheits-
Joker und drückte eine Entschei
dung gegen die Teams durch.
Die FIA sprach von einem ein
stimmigen Urteil, doch das be
zog sich auf eine Abstimmung
von 2016. Da hat ten d ie Teams
nur zugestimmt, weil es der ein
zige Weg war. die Einführung
noch ein Jahr aufzuschieben,
u m i n d e r Z w i s c h e n z e i t e t w a s
B c . s s e r c s z u fi n d e n . A u c h d i e
F a h r e r h a t t e n s i c h b e i e i n e r F I A -

Befragung im Winter mit knap
per Mehrheit gegen das Gestell
rund um das Cockpit ausgespro
c h e n . D a s w u r d e v o m W e l l v e r

band jedoch unter den Teppich
gekehrt.

I n d e n F o n u e l - l - l ' o r e n u n d
d e n . s o z i a l e n N e t z w e r k e n w i r d
s e i t d e m B e k e n n t n i s z u m H a l o

ei fr ig diskui icr i . Der Großtei l
der Fans spricht sich klar gegen
den Fremdkörper aus, der dem
A u t o s e i n e S e e l e l a u b e . D i e d e u t
l i c h s t e n W o r t e f a n d N i k i l j u d a

gegen den Cockpitschutz: .Es ist
eine absolute Fehlentscheidung.
Keine Frage, dass man die Sicher
h e i t i m m e r v e r b e s s e r n m u s s .

W i r h a b e n n i c h t u m s o n s t d e n

Ha lo . den Ae rosc recn von Red
Bul l und mi t Ferrar i den Shie ld

ausprobiert, aber keine Lösung
hat voll überzeugt. Also ist die
Entscheidung für den Halo eine
Ü b c r r e a k l i o i i . D e s h a l b w ä r e e s
das Sinnvol lste, dass wir in die

Richtimg weiterforschen. Wenn
w i r e t w a s fi n d e n , d a s n i c h t s o
dramatisch die Optik zerstört,
dann wird es 2019 eingeführt."

Lauda findet gerade das Ti
ming fatal. „Wir versuchen ge
r a d e m ü h s a m , m i t s c h n e l l e n
und spektakulären Autos und
m e h r N ä h e z u d e n Z u s c h a u e r n
neue Fans für den Sport zu ge
winnen, und jetzt wird das wie
d e r z e r s t ö r t . " F a h r e r v e r t r e t e r
Alexander Würz dagegen macht
s ich fü r den Ha lo s ta rk : „Wenn
die Autos s iche ier werden, w i rd
auch härter gefahren. Das ist der
Schlüssel, die Formel 1 noch po
pulärer zu machon." Das kann
M a r l i n B r u n d l e n i c h t n a c h v o ü -

z iehen, „Der Halo verursacht so
viele Probleme wie er löst . Und
e r v e r d e c k t u n s e r e G l a d i a t o i ' c n
n o c h m e h r. " D i e I TA v e r s u c h t ,
die aufgebrachten Fans zu beru
higen. Es gebe keine andere Lö
sung, schrieben die Regelhüter
a u f i h r e r W e b s c i t e . A u ß e r d e m

soll der Bügel optisch nachge
b e s s e r t w e r d e n . D o c h b e r e i t s
die zweite Version des Heiligen-
.schcins ging genau in die andere

Richtung. Der obere Ring wurde
breiter, der vordere Teil höher
gezogen, um einerseits das Ein-
und Aussteigen zu erleichtern
und sich noch besser gegen her
umfliegende Räder oder aridere
Autos zu schützen. E in Te i l der
Fahrer beklagte bei Tests 2016
Probleme mi t der Sicht und be
richtete von klaustrophobischen
Gefühlen unter dem Käfig.

D ie Gefahr loser Räder w i rd
weiter reduziert. 2018 muss je
der Radträger mit drei statt zwei
Seilen gesichert sein. Die Angst
der FIA begründet sich aus mög
lichen Klagen. Seit die Bianchi-
Familie gegen den Verband vor
Gericht zieht, ist die FIA nervös.
Sic hat s ich mit ihrer Dokumen
t a t i o n , d a s s d e r H a l o b e i b e
s t i m m t e n U n f a l l s z e n a r i e n e i n e n
u m 1 8 P i ' o z e n t b e s s e r e n S c h u t z

liefert, selbst eine Grube gegra
b e n . D a s s d e r H a l o a u c h d a s
Risiko erhöhen kann, wird ig
nor ier t . Würde er jetzt n icht
eingeführt, könnte man die FIA
haftbar machen. Lauda sieht da
r in ke in P rob lem: „E in M in ima l
r is iko muss jeder Rennfahrer
eingehen. Er kannsich ja vorher
überlegen, ob er das will oder
nicht. Die Fahrer, die es wollen,

steigen freiwillig in das Auto ein
u n d l e b e n d a m i t . " ■
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F o r m e l l

V e t t e l - S c h a d e n w e i t e r r ä t s e l h a f t
Pire l l i hat d ie Rei fenschä
den von S i l ve rs tone un te r
sucht . Während es fü r
Räikkönens Reifenproblem
noch keine Antwort gibt,
soll es bei Vettel ein schlei
chender Plattfuß gewesen
sein. Doch da gibt es Wi
dersprüche.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

PirelJi hat fünf Tage geb r a u c h t , e i n e n v o n z w e i
Reifenschäden an den bei

den Ferrari beim GP England zu
e r k l ä r e n . F ü r d i e L a u f f l ä c h e n

ablösung an Kimi Räikkönens
linkem Vorderreifen gab es bis
z u m R e d a k t i o n s s c h l u s s k e i n e

Erklärung. «Wir müssen den
R e i f e n n o c h i n t e n s i v e r a u f
u n s e r e n P r ü f s t ä n d e n u n t e r s u

chen", h ieß es bei Pire l l i .
Be i Sebas t ian Ve t te l ku rs ie r

ten widersprüchl iche Meldun
gen. Zunächst hieß es. dass ein

A u s r i t t i n L u f fl e l d : V e t t e l s l i n k e s V o r d e r r a d s t e h t . D e r R e i f e n v e r l i e r t L u f t

F r e m d t e i i d e n l i n k e n V o r d e r r e i

fen des Ferrari beschädigt habe.
Das aber gefiel der FIA nicht,
w e i l m a n s o n s t h ä t t e e r k l ä
r e n m ü s s e n , w a r u m F r e m d t e i l e
auf der Strecke liegen. Offiziell
f ü h r t e e i n s c h l e i c h e n d e r P l a t t
fuß zu dem Platzer «Das Fahren
zurück zur Box auf e inem n icht
voll aufgepumpten Reifen hat
zu dem finalen Schaden ge
führ t . " Da s ind Zwe i fe l e r laub t .

E i n e n s c h l e i c h e n d e n P l a t t f u ß
hä t te Fe r ra r i an den Da ten e r
kannt. Wozu dann fünf Tage
Untersuchung? Die TV-Bi lder
zeigen, dass Vettel in Lufficld
Corner die Strecke verlässt, wei l
d e r l i n k e V o r d o r r e i f e n s i c h
nicht mehr dreht , a lso Luf t ver
loren hat. Das Auto steht schon
v o r d e m A u s r u t s c h e r s c h i e f . A n

d e r I n n e n s c h u l t e r s i n d m a s s i v e
B lasen e rkennba r. ■

F o r m e l l

K u b i c a i m 2 0 1 7 e r - R e n a u l t
Es wird ernst. Robert Kubi
ca testet am Hungaroring
d e n a k t u e l l e n R e n a u l t
R.S.17. Von diesem Test
hängt ab, ob der Pole sein
Formel-l-Comeback gibt.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Ein Formel-l-Märchen wirdwahr. Robert Kubica kommt
s e i n e m F o r m e l - l - C o m e

back nach sechs Jahren Pause
e inen großen Schr i t t näher.
Nachdem der 32-jährige Pole in
e i n e m L o t u s E 2 0 v o n 2 0 1 2 z w e i

Test fahr ten absolv ier t hat te, dar f
er am 2. August in Budapest den
a k t u e l l e n R e n a u l t R . S . 1 7 f a h r e n .
Er übernimmt den für Jolyon Pal
mer reservierten Tag. „Der Test
unter repräsentativen Bedingun
gen soll die Informationen lie
fern. ob es für Robert möglich ist,
in den nächsten Jahren in die
F o r m e l 1 z u r ü c k z u k e h r e n " , e r
klärte Sportchef Cyril Abitebcul.

Zuvor hat te Kubica 115 Runden
i n V a l e n c i a u n d 9 0 R u n d e n i n

P a u l R i c a r d m i t e x z e l l e n t e n R u n -
denzeiten abgespult.

Kubica zeigte keinerlei Ein
schränkungen, obwohl sein
r e c h t e r A r m n u r 4 0 P r o z e n t d e r
n o r m a l e n K r a f t b e s i t z t . A u c h
FIA-Rennleiter Charlie Whiting
h ä t t e k e i n e E i n w ä n d e : „ E r h a t
eine A-Lizenz vom polnischen

Ve r b a n d . D e r b e i n h a l t e t e i n e n
Medizintest. Bei uns muss er nur
den Aussieigtest in fünf Sekun
den schaffen." Nico Hülkenberg
sieht Budapest als idealen Test:
„Nur Kurven, physisch extrem
anstrengend. Nach dem GP-Wo-
chenende ist maxi maier Grip auf
d e r S t r e c k e . We n n K u b i c a d a s
schaff t , kann er auch Formel -1-
Rennen fahren . " ■

Kubica beeindruckt die Ingenieure: „Robert hat nichts an Speed verloren**

N A C H R I C H T E N

AUER VOR F l -DEBÜT
I m G e t ö s e u m d e n K u b i c a -

Test In Budapest ging die Mel
dung fast unter, dass auch
Lucas Auer auf dem Hungaro
ring mit von der Partie ist. Der
D T M - P i l o t w i r d s e i n e e r s t e n

F o r m e l - l - K i i o m e t e r i m A u t o
von Force India zurücklegen.
Er tei l t s ich den VJM12 an bei
den Tagen mit dem russi
s c h e n F o r m e l - 2 - P i l o t e n N I k i t a

Mazepin. Für Auer geht damit
ein Kindheitstraum in Erfül
lung, Mitgeholfen bei der Fl-
P r e m i e r e h a t s i c h e r a u c h d a s

ö s t e r r e i c h i s c h e U n t e r n e h m e n

SWT. das als Sponsor sowohl
A u e r s M e r c e d e s D T M - Te a m

a l s a u c h F o r c e I n d i a u n t e r

s t ü t z t . S a u b e r w i r d e b e n f a l l s

einem Youngster die Chance
z u m F l - D e b ü t b i e t e n . D e r

japanische Formel-2-Fahrer
N o b u h a r u M a t s u s h i t a I s t e i n e n

Tag im C36 unterwegs. Mit
C h a r l e s L e d e r e ( s t I m F e r r a r i

n o c h e i n w e i t e r e s Ta l e n t a u s

d e r F o r m e l 2 i m E i n s a t z .

H W A I N O E R F O R M E L E

D i e F o r m e l E w i r d b e i d e n

d e u t s c h e n H e r s t e l l e r n i m m e r

beliebter. Neben Audi und
BMW will auch Mercedes ab
2 0 1 8 i n d e r E l e k t r o s e r l e m i t

mischen. Den Startplatz hatte
s i c h d e r A u t o b a u e r s c h o n i m

Vorjahr gesichert. Bis zum Ok
t o b e r k o n n t e n s i c h d i e Ve r a n t

wortlichen noch Zeit lassen,
die Option zu ziehen. Doch die
Entscheidung 1st offenbar jetzt
schon gefallen. Demnach will
die Marke mit dem Stern nicht
unter eigenem Namen antre
ten. sondern mit Ihrer Renn-
abtellung HWA. Damit könnte
m a n d i e e r s t e n J a h r e o h n e

R i s i k o m i t m i s c h e n . S o l l t e

das Engagement ein Erfolg
werden, ließe sich das Team
i m m e r n o c h i n M e r c e d e s u m

benennen. Gut möglich, dass
Audi, BMW und Mercedes
a u c h n o c h K o n k u r r e n z v o n

e i n e m v i e r t e n d e u t s c h e n H e r

s t e l l e r b e k o m m e n . P o r s c h e

soll ebenfalls einen Einstieg
in die Formel E planen. Dafür
steht das WEC-Engagement
d e r Z u f f e n h a u s e n e r n a c h
dem dritten Le-Mans-Sleg in
diesem Jahr auf der Kippe.
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Prototypen- und GT-Sport | Vorschau 24h-Rennen Spa

Es ist das Prestige-Rennender GT3-Szene. (m besten
F a l l f a h r t m a n n i c h t n u r

nach Spa, um belgische Fritten
z u s c h n a b u l i e r e n , s o n d e r n u m
den Gesamtsieg zu holen und
nebenbei noch wichtige Punkte
in der Blancpain GT Series und
der In tercont inenta l GT Chal len
ge einzuheimsen. Sowie Porsche,
die sich kürzlich zu der komplet
t e n T e i l n a h m e b e k a n n t e n u n d

mit dem Team 75 Bernhard und
Herberth Motorsport zwei 911er
in die Schlacht werfen - was ein
m a l m e h r d e n B o o m d e s G T 3 -

Sports unterstreicht. Allerdings
i s t n u r d a s B e r n h a r d - A u t o a u s

s c h l i e ß l i c h m i t P r o f i s b e s e t z t .
K e v i n E s t r e . L a u r e n s Va n t h o o r
u n d M i c h a e l C h r i s t e n s e n b ü n

d e l n i h r e K r ä f t e a u f d e m w e r k s
u n t e r s t ü t z t e n E l f e r . D i e A m
b i t i o n e n u n t e r s t r i c h m a n a m
offiziel len Testtag; Bestzei t
be im ers ten Auf t r i t t innerha lb
der Blancpain GT Series.

Wie aussagekräftig ist das
für die große Schlacht in Spa?
I m m e r h i n h a b e n d i e H e r
ausforderer mehr Erfahrung
- sowohl in der Disziplin 24h-

Rennen als auch mit den Blanc-

pain-Regularien. Die Besetzung
i s t b o c k s t a r k , d o c h Te a m c h e f
und Le-Mans-Sieger Time Bern
hard ist vorsichtig: „Bei aller Eu
phorie muss ich betonen, dass es
das erste 24-Scunden-Rennen für
uns sein wird. Unser Ziel ist. so
viel wie möglich zu lernen und
zu versuchen, einen guten Job
a b z u l i e f e r n . "

BMW will Sieg verteidigen
Das Regelwerk der Serie muss in
Spa zu 100 Prozent sitzen - das
hat der Marathon im vergange
nen Jahr gezeigt, als selbst einem
Werksteam wie Bentley peinliche
Fehler unterlaufen sind, zum Bei

spiel bei den vorgegebenen Bo
xenstopp-Zeiten oder der maxi
mal erlaubten Fahrzeit pro Stint.
Zumal im Fahrerlager die Angst
umgeht, seit Serien-Promoter
Stephane Ratel die Philosophie
ausgegeben hat. Berührungen
n o c h h ä r t e r z u b e s t r a f e n , w e i l
d i e A m a t e u r e s i c h i m N a c h t e i l
sehen. „GT-Sport ist kein Kon
taktsport". sagt SRO-Boss Ste
phane Ratel. „Da musst du in die
Tourenwagen-WM gehen."

BMW hat 2016 mit Rowe Ra
cing den Sieg eingefahren - dabei
h a t t e m a n m i t d e m M 6 G T 3 z w a r
n ich t das schne l l s te Au to , aber
keine Strafen r iskiert und fehler
freie Arbeit geleistet. Das Team,
das die einzigen beiden werks-
unterscü tz ten BMW ste l l t , muss

d i e A c h t e r b a h n ?
Beim 24h-Rennen in Spa treten 64 Autos zum Rambaan^tn den Ardennen-
wäldern an. Das Engagement der Hersteller wird immer intensiver. Wer kanri _
i m G T 3 - G e k l ü n g e l u m d e r i S i e g k ä m p f e n ? ^ ^

Von; Bianca Leppert
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Gute-Laune-DesIgn: Der Name ist beim Coodsmile-Team Programm LMPI-Faktor: TImo Bernhard Ist Teamchef. Kamul Kobayash! fährt Mercedes

Grasser Racing zählt sieh nicht zu denTop-Favoriten - trotz Tabellenführung

Da geht die Post ab: Bentley stockt mit Abt um einen Continental GT3 auf

»BE I ALLER
E U P H O R I E M U S S
ICH BETONEN,
DASS ES DAS ERS
T E 2 4 H - R E N N E N
FÜR UNS SEIN
WIRD. UNSER ZIEL;
V I E L L E R N E N . «

Timo Bernhard, Porsche

man wieder auf der Rechnung
haben. „Wir haben nach demSieg
im letzten Jahr sogar Medien
anfragen aus Japan und den USA
bekommen, was zeigt, wie wich
tig dieses Rennen ist", sagt Team
c h e f H a n s - P e t e r N a u n d o r f .

Bentley schickt mit Abt einen
z u s ä t z l i c h e n C o n t i n e n t a l G T 3

i n s R e n n e n . N e b e n d e n b e i d e n

Stammbesetzungen bei M-Sport
greifen Nico Verdonck, Chri.ster
Jons und Jordan Pepper für Abt
ins Lenkrad. .Wir haben aus den
Fehlem des vergangenen Jahres

gelernt", beteuert M-Sport-Team-
manager Matt Wilson.

Wie bei Bentley lief es auch
bei Merceties im vergangenen
Jahr chaotiscli. Die Stop-nnd-go-
St rafe für die sechs AMC GT aus
dem Superpolc-Qunli sorgte in
ternational für große Wellen. Die
OfTiziellen verhängten die Sank
t i o n . w e i l d i e Z ü n d w i n k c l n i c h t
mit der Homologation überein
stimmten, Trotz der heftigen
Strafe schaffte es eines der Akkn-
Autos auf Platz 2. Auch weil man
längere Stints mit den Pirelli-
Reifen fahren konnte und sich so
Zeit beim Boxenstopp sparte -
eine Trumpfkartc, die auch die
ses Jahr in Sachen 1-lexibilität
nü tz l i ch se in könnte ,

„Weil wir vergangenes Jahr
mi t dem zwe i ten P la tz den Ge

samtsieg knapp verpasst haben,
ist noch eine Rechnung offen",
m e i n t M e r c e d e s A M G - K u n d e n -
sporileiier Stefan Wendl. Zu den
Favoriten im Mercedes-Tross, bei
dem sechs Autos Unterstützung
ertiaken, gehört das HTP-Auto
m i t M a x i B i i h k . F r a n c k P e r e r a
und Jimmy Eriksson. Ein promi
nenter Neuzugang: Kamui Koba-
yashi bei Goodsmile.

Neue Audi-Phitosophie
Audi verfolgt eine neue Strategie.
E r s t e n s e r h ö h t m a n v o n z w e i a u f

v ie r Au tos , zwe i tens rücken ne
ben WRT d ie Kunden Sa in te loc
u n d I . S . R z u w e r k s u n t e r s t ü t z

t e n Te a m s a u f . Z w e i A u t o s s t e l l t
Platzhirsch WRT, Jeweils eines
d i e b e i d e n a n d e r e n M a n n s c h a f
ten. Im Fahreraufgebot auffällig;
M a n h o l t e s i c h A n t o n i a G a r c i a
und Jules Gounon zusätzlich zu
den bestehenden Piloten aus dem
Aiidi-Fahrerpoo) an Bord.

Bei l.amborgliinis Top-Team
Grasscr Racing, das die Blanc-
pain-GT-Gesamtwertimg anführt,
zählt man sich nicht zu den Fa-

»WEIL WIR VER
GANGENES JAHR
MIT PLATZ 2
DEN GESAMTSIEG
K N A P P V E R PA S S T

HABEN, IST NOCH
EINE RECHNUNG
O F F E N . «

Stefan Wendl. Mercedes

voriten auf den GcsanUsieg. „Spa
ist brutal hart. Ich rechne damit,
dass wir in den Top 5 Punkte
hamstern können", sagt Team
chef Gottfried Grasscr. Beim Test
tag lief es durchwach.sen. Mirko
Bortolotti hatte einen Highspeed-
R e i f e n s c h a d e n - d a s P i r e l l i - T h e -

m a fl a c k e r t i m m e r w i e d e r a u f .
W a h r e n d M c L i r e n i n d i e s e r

S a i s o n k e i n e n W u r f m a c h e n

konnte und Nissan sowie Jaguar
A u ß e n s e i t e r r o l l e n i n n e h a b e n ,

steigt Ferrari in die Riege der
Top-Kandidaten auf. Der Grund:
D i e I t a l i e n e r h a b e n d i e B e d e u

tung des GT3-Sports erkannt und
s e t z e n n u n a u c h a u f r e i n e P r o -

Besetzungen mit Stars wie Gian-
c a r l o F i s i c h c l l a . ■

ZEITPLAN
24h-Rennen Spa , Be lg ien
Vier-Tages-Ticket inkl. Paddock: 67,50€

Oa,27.JutJ
11.50-13 Ufv;

a 4 5 - i a 4 5 U t * :

2 0 . i 0 - 2 1 i 5 U h r

2 l . 5 5 - 2 3 S 5 U f n ;

Fr. .28.Jul i
i8 .45-19.15L)hr

19.30-20 Uhr

Sa..29.JuU
16.30 Uhr

Freies Training

Pre-Qualifying

Qualifying
Nacht-Quaiifylng

Wamvup

Super-Pole

Start Rennen
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Prototypen- und GT-Sport 1 Joest Racing mit DPI-Werksdeal

Mazda-Neustar t mi t Joest !

Paukenschlag in Nord
amer i ka : Mazda ha t f ü r
d ie Werkse insätze in der
DP i -K lasse de r IMSA-Ser i e
d a s d e u t s c h e J o e s t - Te a m
engagiert. Technikdirektor
R a l f J ü t t n e r e r k l ä r t d i e

Hintergründe, den Fahr
plan für das nächste Jahr
- und die Perspektiven für
d i e Z u k u n f t .

Von: Marcus Schurig

1 4

Gegen die Gravitation istkein Kraut gewachsen;
Während die Sportwagen-

W M e i n e s c h l e c h t e N a c h r i c h t
nach der anderen ])roduziert,
steigt die Anziehungskraft der
n o r d a m e r i k a n i s c h e n I M S A - S e r i e

i m m e r w e i t e r a n . A m l e t z t e n

Dienstag setzte es den nächsten
Paukenschlag: Mazda hat sich die
Dienste des deutschen Joest-
Teams gesichert, das bis Ende
2 0 1 6 f ü r d i e A u d i - L M P l - W e r k s -
einsätze in der Sportwagen-WM
v e r a n t w o r t l i c h w a r . M a z d a v e r

ordnet sich eine Denkpause bis

zum Saisonstart 2018 in Dayiona,
die IMSA-Einsätze in der Proto-
lypenklasse durch das Speed-
Source-Team von Sylvain Trem-
blay wurden gestoppt. Zeitgleich
startet das Joest-Team ab August
ein groß angelegtes Testpro
gramm. um sich gründlich auf
d i e M a z d a - W e r k s e i n s ä t z e i n
A m e r i k a v o r z u b e r e i t e n .

Neus ta r t f ü r Mazda-DPI
Techn i kd i r ek to r Ra l f Jü t t ne r
hatte an dem Deal seit Januar
2017 gearbeitet, damals reiste
er zum IMSA-Saisonauftakt, dem

24h-Rennen nach Daytona. Über
alte Weggefälu'ten im Falirerlager
-das Joest-Team fuhr seit 2000 in
der Vorgängerserie ALMS und
bestritt bis 2013 das 12h-Rennen
in Sebring - entstand der Kontakt
z u d e n M a z d a - V o r s t ä n d e n u n d

dem Sportchef John Doonan.
„Mazda war nicht zufrieden

mit den Ergebnissen und bereit,
alles auf den Prüfstand zu stellen
- das Auto , den Motor und das

Team", sagt Jüttner. „Die Chemie
hat sofort gestimmt, die Mazda-
L e u t e s i n d e c h t e R a c e r d e r k l a s

sischen Schule, sehr offen und
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D a s J o e s t - T e a m s o l l f O r

Mazda In dar IMSA-Sar la

Siage und Ti te l holen -
so taute t d ie o ffiz ie l le

Aufgabenstel lung

ehrlich. Wir hatten einige Ge
spräche in Daj^ona, und am ündc
stellten wir uns die Frage; Sollen
wir d ie Diskussionen for tsetzen?
Die Antwort lautete: Ja!"

Wenige Wochen später reiste
e ine Mazda-Abordnung zum
Teamsi tz nach Wald-Miche lbach.
5 0 K i l o m e t e r s ü d l i c h v o n D a r m

stadt . -Dor t verd ichtete s ich der
positive Eindruck aus Daytona.
w i r w u r d e n u n s r e l a t i v s c h n e l l

handelseinig', sojiittner. Natür
lich hatte sich joest bezüglich des
D P I - T h e m a s a u c h i m V W -
Konzern umgehört: .Aber uns

wurde schnell klar, dass es sicher
k e i n e s c h n e l l e u n d z e i t n a h e E n t

scheidung dazu geben würde."
Doch bei Joest gab es einen

gewissen Zeitdruck, denn man
liatie sich ent.schlossen. die Kern
m a n n s c h a f t n a c h d e m A u d i -

Ausstieg zu halten. -Wir hatten
unserem Team gesagt, dass wir
versuchen wurden, bis August
ein neues Programm zu finden.
Hätten wir das nicht geschafft,
h ä t t e n w i r d i e M i t a r b e i t e r e n t
l a s s e n m ü s s e n . I n s o f e r n s i n d w i r

natürlich super happy, dass der
Deal mit Mazda geklappt hat."

Jü t tner sp r i ch t n ich t über
die Vertragsdetails, aber offenbar
h a n d e l t e s s i c h u m e i n e n m e h r

jährigen Deal, die Arbeit beginnt
bereits im August. -Momentan
w i r d b e i M u l t i m a t i c e i n n e u e s

DPl-Testauto aufgebaut, das im
August bei uns im Workshop ein-
ircffen sollte", erklart jüttner.

Neue Teambas is in A t lan ta

-Gleichzeitig müssen wir uns mit
dem Au to ve r t r au t machen , un
ser Equipment neu anpassen und
einen Workshop in Nordamerika
a u l b a u e n , w a s v e r m u t l i c h w i e
s c h o n z u f r ü h e r e n A u d i - Z e i t e n i n
Atlanta sein wird." Joest wird
eine kleine Truppe für den US-
Workshop rekrutieren - das 20
M i t a r b e i t e r s t a r k e E i n s a t z t e a m

kommt Jedoch aus Wald-Michel
bach und wird 2018 zu den IMSA-
Rennen pendeln.

Das neue Testauto verfügt
bereits über einige Änderungen,
die eh in der Pipeline waren:
MuUimatic-Chef Larry Holt hatte
d a s D P l - A u t o a u f B a s i s e i n e s

eigenen LMP2-Designs. das er
u r s p r ü n g l i c h z u s a m m e n m i t
d e m U S - C h a s s i s k o n s t r u k t e u r B i l l

Riley aufgesetzt hatte, neu in den
F o k u s g e n o m m e n - u m d i e
Defizite, die sich im Rennberrieb
ergeben hatten, auszumerzen.

Angeblich ist Bill Riley übri
gens nicht mehr in das Projekt
i n v o l v i e r t . H o l t u n d M u l t i m a t i c
waren 2016 nur deshalb einge-
sliegen. weil Mazda sie um Hilfe
gebeten hatte. Doch am LMP2-
T h e i n a h a t t e H o l t n u r e i n u n t e r

geordnetes Interesse - für Riley
dagegen war es der Hauptfokus
des Projektes.

- M u l t i m a t i c i s t e i n w i r k l i c h
starker und kompetenter Part
ner. das war auch einer der Grün
de . wa rum w i r uns l e t z t l i ch f ü r
d ie Zusammenarbei t entschieden
haben", erklärt Jüttner. US-Quel
len versichern glaubhaft, dass
auch Larry Holt hocherfreut sei
über die Verpflichtung der deut
schen Vorzeigetruppe.

E i n w e i t e r e r z e n t r a l e r P a r t n e r
im Mazda-DPI-Programm ist der
M o t o r e n a u s r ü s t e r A E R , d e r i n
der Vergangenheit die l .MPl-
. M o t o r e n f ü r d i e W M - P r i v a t t e a m s

geliefert hatte. Auch hier sind
einige Baustellen auszufegen: Die
Kühlung des Vierzylinder-Turbo-
t r i e b w e r k s w a r b i s z u l e i z t n i c h t

ausgegoren, daher debütierte
b e i m f ü n f t e n I M S A - S a i s o n l a u f i n

W a t k i n s G l e n b e r e i t s e i n v o n

Grund auf neu konzipiertes Kühl
paket im Mazda RT24-P.

Jünner hat klare Erwartungen
an das neue Top-Programm: -Das
Ziel muss sein, dass wir in der
IMS.A-Serie vorne mitfahren - um
Podestplätze, um Siege und um

» I N D E R I M S A G I B T
ES HARTE GEGNER
WIE TAYLOR UND
CADILLAC. 2018
K O M M T P E N S K E
DAZU - DAS
NIVEAU IST VER
D A M M T H O C H ! «
Joest-Technikchef Ralf Jüttner

Titel. Das Auto hat ja schon öfter
ein gewisses Speed-Potenzial auf
blitzen lassen und Jag auch schon
öfter in Führung - aber halt nie,
wenn die Zielflagge rnuskam.
D a s w o l l e n u n d s o l l e n w i r ä n
dern." Gleichzeitig tritt Jüttner
auf d ie Bremse: -Wi r s ind aber
auch nicht die Super-Überflieger.
die alles an einem einzigen Tag
ä n d e r n k ö n n e n . D a s b r a u c h t a l

les sicher Zeit und Einarbeitung,
auch auf unserer Seite. Dazu gibt
es in der IMSA-Serie harte Gegner
wie Wayne Taylor mit Cadillac.

und nächstes Jahr kommen noch
P e n . s k e u n d A c u r a d a z u — d a s
N i v e a u i s t v e r d a m m t h o c h ! "
Bezogen auf die Mazda-DPI muss
Joost mehr Konstanz in die
Performance bringen, da geht es
w o h l a u c h u m d i e F a h r b a r k e i t

a m L i m i t .
D i e F a h r e r - C r e w s o l l v o r e r s t

erhal ten b le iben: Mazda hat e in
etabliertes Leitersystem für jun
ge Nachwuchspiloten entwickelt,
u n d d i e s e n P f a d m ö c h t e m a n
weiter verfolgen. Andererseits
machen viele Experten auch die
Fahrer-Equipe für das Ausbleiben
des Erfolges verantwortlich.

Jüttner ist übrigens bekennen
der DPI-Fan: -In Amerika passt
das Konzept wie die Faust aufs
Auge. Es ist eine kosteneffiziente
Gesamtsieger-Klasse für Herstel
l e r - d a s i s t d e r C h a r m e . D i e Ta t

sache. dass es dort eine BoP gibt,
um konzeptionelle Unterschiede
wie beim Motor auszugleichen,
ist in Amerika kein strittiges The
ma — ganz anders als in Europa."

Natürlich hat Jüttner in Anbe
t r a c h t d e s L M P l - M a s s e n s t e r b e n s
auch eine gewisse Hoffnung mit
Blickrichtung auf die Sportwa-
gen-WM und Le Mans: .Eigent
lich spricht nichts dagegen, das
DPl-Konzept in der Sportwagen-
W M o d e r i n L e M a n s z u v e r w e n

d e n . I n d e r T h e o r i e s o l l t e d a s
machbar sein. Die Frage ist halt,
mit welchen Herstel lern. Die. die
Jetzt l.MPl machen, wollen so ein
Konzept offenbar nicht, die wol
len Hybrid. Aber vielleicht fin
den sich ja andere Hersteller..."

Le Mans als Fernziel?
Jüttner hält aber auch fest: -Das
Hauptaugenmerk liegt für uns
ganz klar auf der IMSA-Serie.
Aber es Ist offensichtlich, dass es
viele Leute gibt, bis hoch zu den
Bossen der in der IMSA-Serie star
tenden Hersteller, die sich einem
solchen Szenario - DPI nach Le
Mans - n i ch t ve r sch l i eßen wü r
den." Nachsatz: Für Mazda, dem

einzigen in l.e Mans siegreichen
japanischen Hersteller, gilt das
z i e m l i c h s i c h e r a u c h .

Selbstredend würde die Joest-
Truppe liebend gerne nach Le
M a n s z u r ü c k k e h r e n : „ D a s R e n
nen fehlt mir schon, keine Frage.
Und ich würde auch gerne eines
Tages mit dem Rennteam svieder
d a h i n z u r ü c k k e h r e n w o l l e n ! U n d

Ja. natürlich gibt es auch die leise
HolTnung. dass es wirklich so
l a u f t — u n d w i r m i t M a z d a n a c h

L e . M a n s z u r ü c k k e h r e n k ö n n e n . "
D i e G r a v i t a t i o n s k r a f t v o n L e

Mans ist also ungebrochen —
auch für Joest und Jüttner. ■
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

A D A C C T M a s t e r s / Z a n d v o o r t

Jules Gounon auf Titeljagd
C o r v e t t e - P i l o t J u l e s

G o u n o n f ü h r t n a c h d e m

v i e r t e n R e n n w o c h e n e n d e
z u m A D A C G T M a s t e r s i n

Z a n d v o o r t m i t e i n e m w e i

teren Sieg haushoch die
Wertung an. Doppelsieg
für Land-Motorsport im
Regenchaos am Sonntag.

Von: Bianca Leppert

Vorentscheidung im Meis-terschaflskampf? Mit 33
Punkten liegt der Fran

zose Jules Gounon von Callaway-
Corvette auf Rang 1 der Tabelle
vorTeamkollege Daniel Keilwitz
m i t 4 4 P u n k t e n u n d B M W -
Schnitzer-Pilot Philipp Eng. Keil
witz hatte sich bei einem Test in
Spa den Unterschenkel verletzt
und musste in Zandvoort pausie
ren — womöglich auch am Nür
burgring. Mit Ersatzfahrer Ren
ger van der Zande hatte Gounon
einen Lokalmatador in Zandvoort
an se iner Se i te , mi t dem er im
ersten Rennen am Samstag von

der Pole-Position gestartet den
Sieg einfuhr. Van der Zande
m u s s t e s i c h a u f d e n l e t z t e n M e

tern gegen Aust-Aiidi-Pilot Kelvin
van der Linde wehren, blieb aber
c o o l u n d b e . s c h e r t c G o u n o n d e n

Halbzeit-Titel. Auf Rang 3 lande
ten Indy Dont j c und Marv in
K i r c h h ö f e r i m H T P - M e r c c d e . s .

Am Sonntag schwammen die
Vorjahresmeister Connor de Phil-

lippi und Christopher Mies im
Land-Audi in einem Chaos-Regen-
rennen zum ersten Saisonsieg
vor den Teainkollegen Christo
pher Haase/Jcffrey Schmidt. De
l'hillippi bezwang Schmidt beim
R e s t a r t n a c h d e r d r i l l e n v o n i n s

gesamt vier Safeiy-Car-Phasen.
B e a c h t l i c h : D a s L i m b o - H B - D u o
Florian Spcnglcr/Christopher Za-
nella kämpfte sich von 17 auf 3

v o r . G l e i c h z w e i m a l i m P e c h :

L imbo-Pi lo t Mi rko Bor to lo t t i . Am
Sonntag streikte der Motor nach
zehn Minuten in Führung l ie
gend. Am Samstag waren es Rei
f e n - P r o b l e m e : S o w o h l B o r t o l o t t i

als auch der Lunbo von Mapelli
hatten Schaden l i i i i tcn l inks. Bei
Mies löste sich einer der Pirel l i -
Einhcitspncus im Freien Training
in der Schcivlak-Kurve auf. ■

Corve t te -P i lo t Ju les Gounon Is t m i t dem zwe i ten Sa isons ieg in Zandvoor t Ha lbze l tme is te r geworden

S p o r t w a g e n - W M / Te c h n i k s t r e i t z w i s c h e n To y o t a u n d P o r s c h e

LMPl: Toyota protestiert gegen Porsche
Nach dem vier ten Lauf zur
Sportwagen-WM lancierte
Toyota einen Protest ge
gen Widersacher Porsche.
Der Protest wurde abge
schmettert, doch Toyota
ging jetzt in Berufung - die
Gangart in der Weltmeis
te rscha f t w i rd hä r te r.

Von; Marcus SchurIg

Es mag wie eine Petitesscwirken, aber vor dem Hin
tergrund eines möglichen

Porsche-LMPl-Rückzugs zum Sai
sonende 2017 ist der Vorgang
d u r c h a u s b e z e i c h n e n d . I n d e r

Vergangenheit wurden Diskussi
onen über technische Detai ls im
Hinterzimmer aussortiert -Jetzt
ploppen sie an die Öffentlichkeit.
Am Nürburg r ing p ro tes t ie r te

Toyota gegen Porsche, der Protest
wurde abgewiesen, doch Toyota
ging jetzt in Berufung.

Worum geht es? Seit Saison
beginn verwendet Porsche Rück
spiegel. die in die hinteren Aii.s-
l ä u f e r d e r v o r d e r e n R a d h ä u s e r
integriert sind (siehe Bild). Das
Regleinciit erlaubt das Säubern
der Rückspiegel während des
Nachtankvorgangs. Doch aus
Sicht von Toyota werden nicht
die Rückspiegel gesäubert, .son
dern die Verkleidung der Rück
spiegel. Toyota argumentiert ,
dass diese Verkleidungen aerody
namische Bauteile sind. Das Säu
bern aerodynamischer Bauteile
wie beispielsweise das Hntfcrneu
von Pickup am Froiitsplitter ist
a b e r w ä h r e n d d e s N a c h t a n k e n s
v e r b o t e n .

Die Fragte lautet jetzt: Zählt
die Verkleidung als Rückspiegel
- oder als aerodynamisches Bau
teil? Bedenkt man. wie eng die

Per fo rmance der LMPl -Wummen
von Toyota und Porsche beiein-
anderlicgt, könnte die Entschei
dung des Berufungsgerichtes
E i n fl u s s a u f d i e R e n n e n h a b e n .

Gibt das Berufungsgericht
Toyota recht, mu.ss Porsche die
Verkleidungen nach dem Nach

t a n k e n s ä u b e r n , w a s w e r t v o l l e
Zeit beim Boxenstopp kostet.
Toyota hat bereits zu Saisonbe
ginn die Einführung eines Sicht-
barkcitstcsts für die neuen Rück
spiegel durchgesetzt. Den ersten
Tes t ha t t e Po rsche n i ch t bean
s t a n d e t - d e n z w e i t e n s c h o n . ■

Streitfall LMPl: Säubert Porsche die Rückspiegel? Oder doch Aero-Sauteile?
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I M S A - S e r i e / S i e b t e r S a i s o n l a u f I n L i m e R o c k

Erster Rennsieg für
P o r s c h e 9 11 R S R

V L N L a n g s t r e c k e n m e i s t e r s c h a f t

Nun hat es doch schlappe
sieben Monate gedauert,
bevor der neue Porsche
911 RSR nach GTE-Regle-
ment seinen ersten Sieg
e i n f a h r e n k o n n t e : B e i m
iMSA-Rennen i n L ime Rock

siegten Patrick Pilet und
Dirk Werner.

Zugegeben; Das ein oderandere Rennen hä t te de r
neue 911 schon gewinnen

können, ne in müssen. Doch im
mer lief was schief, immer reich
te es nicht ganz. Nach einer Reihe
von ersten Startplätzen {IMSA
Mospori und Lime Rock sowie
WEG Nürburgring) folgte am ver
gangenen Rennwochenende end
lich der erste überfällige Renn
s ieg : Pa t r i ck P i le t und D i rk
Werner siegten beim siebten

S c h l ü t e r l ö s t M a u e r a n
der VLN-Spitze ab

IMSA-Saisonlauf auf dem kurzen
und winkligen Mickymaus-Kurs
in Lime Rock. Connect icut .

In Lime Rock gingen dieses
Jahr nur die GT-Wagen an den
Start, nicht aber die Prototypen
- womit Porsche auch gleich den
Gesamtsieg holte. Der Rennver-
Inuf ist schnell rekapituliert:
Porsche-Neuzugang Glanmaria
Brun! setzte sich von der Pole in
Front und vcrteiiligte den Platz
vor Teamkollege Dirk Werner.
A m E n d e d e s e r s t e n S t i n t s h a t t e
B r u n i e i n e n A u s r u t s c h e r i n d i e

W i e s e z u v e r z e i c h n e n , d a h e r
wurde der Stopp vorgezogen.

So konnte Pilet im Schwester
auto nach seinem Stopp die Füh
rung übernehmen. Im Ziel lag
der Franzose 14,5 Sekunden vor
Laurens Vanthoor, der BMW M6
von Martin Tomczyk und John
E d w a r d s k o m p l e t t i e r t e d a s
P o d e s t i n L i m e R o c k . B M C S

Ralph-Gerald Schlüter
wird ab 2018 der Nach
folger von Karl Mauer in
der VLN. Ebenfal ls neu
gewählt: Michael Bork,
der von Peter Bröcher
die Posi t ion als Lei ter

VLN-Sport übern immt.

Führungswechsel in derVLN-Langsireckenmeister-
schafi: Der 65-jährige Ralph-

Gera ld Sch lü ter w i rd in Zukunf t
d a s n e u e G e s i c h t d e r B r e i t e n

sport-Serie auf der Nürbiirgring-
N o r d s c h l e i f e s e i n . K a r l M a u e r
(69), der den Posten als Chef der
VLN im August 2014 übernom
men hatte, tritt aus Altersgrün
den zum Ende der Saison zurück.

M a u e r h a t t e d i e V L N v o r a l l e m

durch die schwierige Phase nach
dem Nissan-Unfall geführt und

war ein beliebter /tnsprechpart-
ner für d ie Teams. Schlüter hat
ebenfalls eine enge Bindung zur
V L N : E r i s t Vo r s i t z e n d e r d e s
Rheydter Clubs für Motorsport,
d e r d e n s e c h s t e n L a u f v e r a n s t a l
tet. Schlüter fuhr selbst mehrere

Jahre in der VLN, 1997 auf einem
Supei'cup-Porsche 993. Er tritt
sein Amt als Chef der VLN oHG
am 1. Januar 2018 an. Für die
Weiterentwicklung der Serie ist
w e i t e r h i n d i e V L N V V G m b H z u

ständig. deren Geschäftsführer
D i e t m a r B u s c h i s t . N e b e n S c h l ü

ter ist Michael Bork (57) der zweite
n e u e M a n n . E r w i r d P e t e r B r ö

c h e r a b s o f o r t a l s L e i t e r V L N -
Sport ersetzen. Bröcher bleibt der
Ser ie a ls Renndirektor b is Ende
2017 erha l ten . Er w i rd d ie ver
bleibenden Laufe mit einem Pool
v o n d r e i R e n n l e i t e m d u r c h f u h
r e n . A b 2 0 1 8 ü b e r n i m m t B o r k
d a n n d i e S t e l l e a l s R e n n d i r e k t o r .

I
Zu Beginn führte das Schwesterauto, dann übernahm der El fer mit #911 Mit der VLN In die Zukunft: Ralph-Gerald Schlüter (I.) und Michael Bork



RaUycross | Vergleich VW Polo GTIWRX Supercar und VW Polo R WRC

D i e s c h n e l l e n
B r ü d e r

Zwei Welten, eine Erfolgs
geschichte: Nach vierjäh
riger Triumphfahrt in der
Ral lye-Wel tmeis terschaf t
sch icken s ich zwe i ehema
lige World Rally Cars nun
an, auch die Rallycross-
W M e i n z u s a c k e n . W i e v i e l

WRC s teck t noch im ak tu
ellen Rallycross-Polo?

V o n : R e i n e r K u h n

Adrenalin pur. Johan Kri-stoffersson steht mit sei
n e m V W P o l o a n d e r

Star t l in ie . Der Sc l iwede hat d ie
S i a r t a u t o m a t i k a k t i v i e r t . D a s

knapp 600 PS starke Triebwerk
fauch t m i t he i se rem Zw i t sche rn
am Begrenzer. Lässt er nun die
mittig ins Cockpit ragende Hand
bremse los. katapultieren sich
M e n s c h u n d M a s c h i n e i n i r r e n

1,9 Sekunden auf Tempo 100.

Denn anders als im drei Jahre
älteren Zwillingsbruder aus der
Rallye-WM. dessen 1.6-Liter-Tur-
bomotor knapp 320 PS und 430
N e w t o n m e t e r a u f d i e K u r b e l w e l

le stemmte, sorgt im jüngeren
Wettbewerbsableger ein zwölf
Millimetergrößerer Lufcmassen-
begrenzer dafür, dass bei dem
Zweilitcraggregat über 570 PS
und 650 Nm zur Verfügung ste
hen. Der mi t quadrat ischem
Bohrung-Hub-Verhältnis kons-
Imierte Vierzylinder stammt wie
die Dreischeiben-Karbon-Kupp-
lung vom Beetle aus der US-ame
rikanischen Global-Rally-Cross-
S e r i e . S c h l i e ß l i c h w ü r d e d i e

Zweischeiben-Sintermetall-Kupp-
lung aus dem Polo WRC derlei
Beschleunigungsorgien kaum
ü b e r s t e h e n .

D e n S t a r t a b s o l v i e r t K r i s t o f -
fersson in der zweiten Schaltstu-
fc. „Im ersten Gang würden die
Räde r h i l f l o s du r chd rehen " , e r
klärt Fran^ois-Xavier Demaison,
Te c h n i k c h e f v o n V o l k s w a s e n

Motorsport, und verrät: „Abgese
hen von einigen Modifikationen
am Gehäuse ist das sequenzielle
Sechsganggetriebe bis hin zu den
einzelnen Gangübersetzungen
identisch mit jenem aus dem
P o l o W R C v o n 2 0 1 4 - D a m a l s h a t

te Standfestigkeit oberste Priori
tät. das kommt uns jetzt entge
gen". freut sich der Franzose.
„ A n t r i e b s w c l l e n u n d a n d e r e
Komponenten, die im WRC bis
z u 1 0 0 0 W e t t b e w e r b s k i l o m e t e r
ha l ten muss ten , kommen an e i
nem Rallycross-Wochenendeauf
m a x i m a l 7 0 R e n n k i l o m e t e r . "

Stabil, aber leicht
Die aktuellen Siipercars basieren
a u f d e n W R C - C h a s s i s N u m m e r 2 0
und 23. „Der Grund is t e infach:
Da die World ftally Cars ab 2015
mit im Rallycross verbotenen
Schaltwippen ausgelastet waren,
mussten wir für das WRX Super
car auf jene Variante zurückgrei
fen, in der noch ein sequenzielles
Getr iebe zum Einsatz kam", ver

rät Demaison. Drei Siege hat Kri-
s t o f f e r s s o n i n d i e s e r S a i s o n s c h o n

eingefahren. Ähnlich erfolgreich
war jari-Matti Latvala mit dem
vom aktue l len WRX-Tabel le i i füh-
rer genutzten Chassis Nummer
20- -Neben den Siegen in Schwe
d e n u n d F i n n l a n d s t ü r m t e e r
2 0 1 4 a u c h i n S a r d i n i e n u n d A u s

t r a l i e n a u f s P o d i u m -

B e s c h e i d e n e r d i e B i l a n z v o n
Chass i s N r. 23 : Be im Debü t an läss

lich der Rallye Deutschland 2014
segelte S^astien Ogier vehement
in die Leitplanken. Nach dem
W i e d e r a u f b a u s c h a f f t e A n d r e a s
Mikkelsen im Folgejahr in Monte
Carlo imd Mexiko den Sprung
aufs Podium. Der bisher einzige
WM-Sieg gelang Petler Solberg im
Mai im britischen Lydden Hill, Es
dürfte nicht der letzte gewesen
sein. „Die Belastungen sind im
Rallycross deutlich geringer als
in der Railye-WM. Zudem haben
wir mit dem Polo fünf jähre so
wie zigtausend Kilometer Erfah
rung und viermal in Folge alle
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Im Ex-Latva la-Po(o s türmte Johan Kr is to f fe rsson schon zu dre i S ieger t Mikke lsens MexIko-WRC von 2015 fähr t heu te Pet te r So lberg

Handlungskammer: Schaltstock und Handbremshebel Im Polo Supercar V o l l e H ü t t e : I m W R C w a r e n o f t m a l s z w e i E r s a t z r ä d e r a n B o r d

Titel in der Ral!ye-WM geholt",
schwärmt Demaison von der Aus
gangsbasis. „Zudem schickte uns
Jost Capiio schon Ende 2014 nach
Biixteluide, um zu sehen, in wel
c h e r F o r m w i r d a s W R X - Tc a m
Markluiul mit Johan KristofTers-
s o n u n t e r s t ü t z e n k ö n n e n . "

D.is Potenzial liegt auf der
Hand: Muss ein WRX Supercar
mindestens 1300 Kilo wiegen,
durfte der WRC 100 Kilo leichter
d a h e r k o m m e n . O h n e B e i f a h r e r
sitz samt Fußstütze, ohne Dach-
Lufihutze. Werkzeuge. Ersatztei
l e u n d E r s a t z r ä d e r k o m m t e i n

Werkswagen aus der Rallye-WM
gut 150 Kilo leichter daher.

D e t a i l s w i e d i e n u r m i t t e l s
Aufkleber angedeuteten Schein
werfer und die ebenfalls getürk-
t e n R ü c k l i c h t e r w e r d e n d a s c h o n
z u r N e b e n s a c h e . Ve r s t ä n d l i c h
also, dass statt den sündhaft teu
ren Karbonschürzen des WRC im

Kontaklsport Rallycross einfache
re und günstigere, dafür etwas
s c h w e r e r e A n b a u t e i l e a u s K u n s t

s t o f f h a r z v e r b a u t w e r d e n u n d

die Fahrer zur Optimierung der
B a l a n c e m i t r e i c h l i c h a m B o d e n
v e r s c h r a u b t e m ß l e i b a l l a s t d a h e r

k o m m e n .

Au f k le inerem Fuß
U n t e r s c h i e d l i c h a u c h d i e B r e m
s e n : S i n d i n d e r ä h n l i c h t i e f ü b e r

dem Boden kauernden Asphalt-
Va r i a n t e d e s V W P o l o W R C v o r n e
355 Millimeter große Brems
scheiben unter 18-ZoU-Felgen
verbaut, müssen dem Supercar
n i n d u m i n n e n b e l i i f t e t e S c h e i b e n

m i t 3 2 5 M i l l i m e t e r n D u r c h m e s
ser reichen, denn die Rallycrosser
f a h r e n m i t 1 7 - Z ö l l e r n .

B e i s e c h s b i s a c h t K i l o m e t e r
kurzen Renn läu fcn l ieg t e in
Hauptaugenmerk auf den Brems
belägen. Diese müssen nicht nur
schnell auf Betriebstemperatur
sein, sondern dem Piloten spätes
tens nach e in , zwei Kurven e in
gutes Gefühl vermitteln. Denn
anders als den Rallyefahrern
k o m m e n K r i s t o f f e r s s o n u n d S o l -

o
Im Sommer vergan
genen Jahres fragte
Petter Solberg erst
m a l s b e i Vo l k s w a

gen um Unterstüt
zung an. Doch erst
nach dem Rückzug
aus der Rallye-WM
n a h m d i e E n t w i c k

lung des VW Polo
GTl WRX Supercar
Fahrt auf. Knapp drei
Monate später war
der leistungsstarke
Ableger des VW
Polo R WRC fertig.

berg im Rallycross ständig Hau
degen wie Ken Block. Mattias
Ekström oder Sebast ien Loeb in
die Quere.

A n d e r s a l s d i e K o n k u r r e n z
w i l l D e m a i s o n d i e k l e i n e r e n
K ü h l e r w e i t e r h i n i n d e r F a h r

zeugfront belassen, statt diese
ins Heck des RaÜycross-Polo
w a n d e r n z u l a s s e n . S t a t t a u f
eine massive Konzeptanderung
konzent r ie r t s ich der Po lo-Vater
a u f D e t a i l m o d i fi k a t i o n e n . W e

niger gut auszumachen als der
s t e i l e r i m W i n d s t e h e n d e H e c k

flügel sind die für eine positiv
veränderte Gewichtsvertei lung
samt Schwerpunkt am Supercar
umges ta l te ten Schu tzp la t ten
a m U n t e r b o d e n . U n d w ä h r e n d
Sebastien Ogier an einem Lenk
r a d a u s A l u m i n i u m a g i e r t e ,
dreht Rallye- und Rallycross-
Weltmeister Petter Solberg in
s e i n e m Ü b e r - P o l o a n e i n e m i n
d e r W R C v e r b o t e n e n , i n d e r
WRX aber zulässigen Lenkrad
aus Koh le faser. ■
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Ratlycross | Vergleich VW Polo GTIWRX Supercar und VW Polo R WRC

Steueroase: Das Supercar-LenkradvonSolberglstaus Verb und Stoffen

' ' b
Lautspreeher : Das k le inere WRC-Tr iebwetk is t mi t 103 Dezibe l e twas lauter

Zwei ungleiche Brüden Der VW Polo GTI WRX Supercar dient als kraftvoller Sprinter, der VW Polo R WRC wurde als robuster Langstreckensportler konzipiert

TECHNISCHE DATEN VW POLO GTI WRX SUPERCAR TECHNISCHE DATEN VW POLO R WRC (2015)

M o t o r

Bauwe ise

HuDraum

Lelslung
D r e h m o m e n t

Bohiung/Hub

UittmenjenbegierKer
Motwmanagement

KraltObertragung
Gei r iebe

Achsantr ieb

KuDPlung

F a h n x e r k

Votder-ZHin letachse

FeOerweg
Lenkung

Bremsanlage

Teigen
Reifen

C h a s s i s / K a r o s s e r i e

A u f b a u

MaOe und Gewich t

Lange/Bteite/HOhe

Spurwelle
Rads tand

Uirtdestgewicht

Fahrteistungen

Beschleunigung
Höchstgeschwindigkeit

ReiherTrierzvtinder-MQtor mit Abgasturboladei und

Ladeluftkuhlung. quer vor der Vorderachse angeordnet
1000 cm'
774 kW (570 PS) bei 7000 U rrtn'
6 5 0 N m t x i S O O O U r n n - '

86.0 mm/86,0 mm
45 mm

Bosch

Sequenzielles Sechsgar^-Renngetnebe
Permanenter Allradantrieb rrit starrem Durchtrieb zwischen

Vorder- und Hnterachse, Larrellenspertdiffefenziale an Vorder-
und Hinterachse mit einstellbarer Sperrwirkung

Hydraulisch betätigte Diei-Scheiben-Karbon-Kuppiurg

McPherson-Federtreine. Damofer von ZF
Ca. 240 mm

Zahnslangeniertkung mit Servo-Urterstutzurg
Rundum inrtenbelüfiete Scherben bremsen (0325 mm)
Alumlnkjm-Bremssattel (vrer Kolben rundum)

8.5x17 Zoll

225/640-R17 Cooper

Mach FIA-Reglement verstärkte Seriert-Stahikarosserie

4 0 0 0 / 1 8 2 0 / 1 4 5 2 r r m

1600 mm

2490rTTTi

1300 kg (InkL Fahrer)

0-100 km/h In ca. 1.9 Sekunden

Bis ca. 200 km/h (je nach (ibersetzung)

M o t o r

Bauweise

H u b r a u m

Leistung
D r e h m o m e n t

Bohrung/Hub
Luftmengenbegrenzer

Motormarnagement

Kraftübertragung
Getr iebe

Achsantr ieb

Kupplung

F a h r w e r f c

Vbrder- /H in terachse

Federweg

Lenkung
Bremsanlage

Felgen
Reifen

C h a s s i s / K a r o s s e r l e

A u f b a u

M a ß e u n d G e w i c h t

Länge/Breite/HOhe
Spurweite
Raüstarv j

Mindestgewicht

Fahrleistungen

Beschleunigung
HOchstgeschwindrgkeit

Reihm-Vierzylnder-Motor mit Abgasturboiader und Ladelufikuhlung.

quer vor der Vorderachse angeordnet
1.600 cm'

232 kW (3IB PS) bei 6250 U ciVn'
430 Nm bö 5000 U min'

83.0 mnV73.6mm
33 mm

Bosch

Sequenzielles Sechsgang-Renngethebe, quer angeordnet
Perman»iter Allradanureb mt starrem Durchtrieb zwischen Vorder-

und Hinterachse. Larrrellensperrditferenziale an Vorder- und Hrnterachse

Hydraulisch betätigte ZweischeibOT-SInterrTKtail-Kupplurrg

McPhersPO-Federbeme. Dampler von ZF
Ca. 180 mm bei Asphalt, ca. 275 mm bei Schotter

Zahnstangenlenkung mrt Servo-Unletstülzung
Rundum innenbellrfiete Schebenbremsen (ß 355 mm bei

Asphalt vorn: bei Schotter vom und hinten ß 300 mm)
Alumlnlum-Bremssatlel (vier Kolben rundum)
6 X10 Zoll fUi Asphall: 7 x 15 Zoll Ir/t Schotter
Asphalt 20^5-18 (235/40-RI8). Schotter 17/65-15 (2I5^0-RI5) MIchelin

Nach FIA-Re^ement verstärkte Sehen-Stahlkarcrsserie

3 9 7 6 / 1 8 2 0 / 1 3 5 6 m m

1610 mm

2 4 8 0 m m

1200 kg (ohne F^ver/Berlahrer)

0-100 krrVh in ca. 3.9 Sekunden

Bis ca. 200 km/h (je nach Ubersetzung)
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Hintergrund 1 Rallye-WM

Toyota und JarhMattl Latvala
rechnen sich belmHefmsplel
greBe Chancen aus

Nirgends heben die WM-
Asse mit ihren World Rally
Cars öf ter ab als beim
prestigeträchtigen Mäch-
tigkeitsspringen in Finn
land , Er f reu l i ch : E rs tma ls
h a b e n a l l e W e r k s t e a m s
mindestens einen sieg
fähigen Fahrer in ihren
Reihen. Für Hochspannung
beim Saisonhöhepunkt
ist also gesorgt.

Vo n ; R e i n e r K u h n

Noch vor der trnclitions-reichen Rallye Monte Carlo
o d e r d e m w i l d e n S c l i n e e -

treiben in Schweden gilt für die
W M - P i l o t e n d i e S c h o t t e r h a t z
über unzählige Sprungkuppen
und entlang der sprichwörtlich
1000 Seen rund um das Rallye-
Mekka Jyväskylä als die ultima
tive Herausforderung.

Kein Wunder, will beim Mäch-

tigkeitsspringen in den finni
schen Wäldern doch jeder zeigen,
w a s e r d r a u f h a t . A l l e n v o r a n d i e

heimi.schen Toyota-Piloten, die

n i c h t n u r d i e k ü r z e s t e A n r e i s e
haben und das umfangreichste
Update aller Hersteller an den
Start bringen- im Gegensatz zur
Konkurrenz können sie ihre Varls
WRC ohne Beschränkungen auf
nahezu identischen Pisten testen.

Vo n d e r F a v o r i t e n r o l l e w i l l
Schweden-Sieger Jari-Matti Latva-
la aber nichts wissen, auch wenn
er zu Hause schon dreimal trium
phierte. Hyundai hält mit Thierry
Neuvi l le, der in Polen die Nase
vorn hatte, und Hayden Paddon
dagegen. Bei Citroen holTl man
auf Vorjahressieger Kris Meeke.

Sun lnen ohne Tes t
„Das größte Problem ist der ex
treme Unterschied zwischen dem
Tempo bei der Streckenbesich
tigung und dem im Wettbewerb.
Wenn man stat t mi t 80 mi t 170
km/h abhebt , i s t höchs te Präz i
sion gefragt", weiß Tabellenfüh
rer Sebastien Ogier. der hier 2013
gewann. Doch ausgerechnet der
Weltmeister flog vergangene Wo
che be im Tes ten i n kommodem
Autobnhntempo ab. Nur gut .
dass M-Sport-Kollege Ott Tänak
s c h o n z u v o r a m S t e u e r s a ß . D e n n
sowohl Elfyn Evans als auch

T e e m u S u n i n e n : I n s k a l t e W a s s e r

Youngster Teemu Suninen. der
bei seinem WRC-Debüt in Polen
mit Rang 6 glänzte, müssen man
gels Testauto ohne Probegalopp
a n t r e t e n . „ E i n e c h t e r N a c h t e i l .
Oft weiß in.in nicht, wo genau
man abhebt, noch, wo man wie
der .aufkommt", ärgert sich der
24-jährige Finne vor seinem
Heimspiel.

1 4 W R C d e r n e u e s t e n G e n e r a
tion bilden die Spitze des insge
s a m t 6 5 Te a m s z ä h l e n d e n F e l d e s .
Dahinter folgen zwei WRC-Tro-
phy-Teams sowie 14 Teilnehmer
der WRC2 und acht WM-Junio-
ren mi t ident ischen For t l F iesta
R2. Auf dem Programm stehen
1422.34 Cesamtki lometer mi t 25
Wertungsprüfungen über insge
samt 315.63 WP-Ki lometer. ■

N A O H R I C H T E N

N E U E R T O Y O T A - M O T O R

FÜRS HEIMSPIEL
P ü n k t l i c h z u m f i n n i s c h e n

HeimsDlei liefert die Toyota
Motorsport GmbH (TMG) dem
japanisch-finnischen Werks
team von Tommi Mäkinen
einen kraftig überarbeiteten
Turbo-Vierzylinder. Das Trieb
werk wird nicht nur über mehr
Leistung und Drehmoment
verfügen, der neue Motor soll
auch standfester sein. Möglich
m a c h t e d a s e i n ü b e r a r b e i t e t e r

Zylinderkopf sowie ein ver
feinertes Ladesystem.

W R C 2 - S P I T Z E V E R Z I C H T E T

A U F S A I S O N H I G H L I G H T

Aufgrund der WRC2-Pflicht-
iaufe In Portugal, Deutschland
und Großbritannien verzichtet
d a s S k o d a - W e r k s t e a m m i t

Ti te l favor i t Pontus Tidemand
a u f e i n e n S t a r t b e i m S a i s o n

highlight in Finnland. M-Sport-
Werksfahrer Eric Camilli wird
zwar teilnehmen, jedoch nicht
i n d e r W R C 2 s t a r t e n . D e s s e n

Teamkol lege Teemu Suninen
lässt sich sein Heimspiel
ebenfalls nicht entgehen und
w i r d s t a t t i n d e r W R C 2 n a c h

P o l e n e r n e u t i n e i n e m F o r d

Fiesta WRC'17 ausrücken. Als
Topfavorit in 14 Teams zahlen
den WRC2-Feld gilt Polen-
Sieger Ole Christian Veiby im
privaten Skoda Fabia RS.

WIEDER NEULAND FÜR
W M - J U N I O R T A N N E R T

N a c h d e m A u f t a k t i m K u r v e n -

iabyrinth von Korsika, dem
H a r d c o r e - R i t t a u f S a r d i n i e n

u n d d e r s c h n e l l e n S c h o t t e r

hatz in Polen gastiert die Junior-
W M z u r v i e r t e n v o n s e c h s

Runden in Finnland. Für Julius
Tannert und Co Jürgen Heigl
ist auch dieser WM-Klassiker
N e u l a n d . D e n n o c h : S o l l t e

das deutsch-österre ich ische
D u o i m F o r d F i e s t a R 2 T v o n

M-Sport fehlerfrei durchkom
men. konnte womöglich ein
Podiumsplatz drin sein. Denn
nicht nur den wagemutigen
Skandinaviern im acht Teams
z ä h l e n d e n N a c h w u c h s f e l d

geht mitunter die Straße aus.
Als Topfavorit gilt einmal mehr
Seriensieger Nil Solans aus
Spanien-■ RK



Rallyesport | Hintergrund

ÖRM Wefz

N e u b a u e r w i e d e r o b e n a u f

starker Auftritt; Neubauer nach Start-Zlel-Sieg wieder an der Tabellenspitze

Mit einem Start-Ziel-Sieg
ü b e r n i m m t H e r m a n n N e u
bauer in Osterreich wieder
die Tabellenspitze und
hat beste Chancen auf die

Titelverteidigung. Raimund
Baumschlager muss sich
im VW Polo R WRC mit

Rang 2 begnügen.

V o n : R e i n e r K u h n

Die Bestzeit auf der zweitletzten Werlungsprüfung
der Rallye Welz wäre be

sonders wichtig gewesen — vor
a l l e m f ü r R a i m u n d B a u m s c h l a

ger. wurden auf der Power Stage
doch w ie gewohnt wer tvo l le
Extrapunkte vertei l t . Lag der
Rekordlandesmeister am Freitag
abend knappe 8.5 Sekunden hin
ter dem amtierenden Champion
Hermann Neubaue r zu rück , be

trugsein Rückstand mittlerweile
satte 20.8 Sekunden.

D o c h a u c h b e i m d r i t t e n A u f

tritt in Sebastien Ogiers VW Polo
W R C i n d e r Ö s t e r r e i c h i s c h e n
Rallye Meisterschaft strauchelte
BaUTiischlager. Aufgrund von
Brcmsprob lemen ru tsch te e r
beim finalen Angriff aus und

m u s s t e z u s e h e n , w i e W i d e r
sacher Neubauer s ich n ich t nur
maximale Extrazähler holte, son
d e r n n a c h e i n e r f e h l e r f r e i e n
Fahrt mit dem in die Jahre ge
k o m m e n F o r d F i e s t a W R C e i n e n

Start-Ziel-Sieg feierte und wieder
die Tabcllenfiihrung übernahm.
. D a s w a r w a h r s c h e i n l i c h d i e
beste Rallye meiner Karriere",
schwärmte der 29-jährige Salz
burger im Ziel. Baumschlager
musste mit Rang 2 vorliebneh
men {+ 2:01.3 min).

Aber nicht nur der 13-malige
Titelträger tat sich schwer. Der
als Mitfavorit gehandeite Nikolay
Gryazin warf seinen Skoda Fabia
R5 schon in der zweiten Prüfung

ins Gelände. Gerwald Crossing
legte seinen Ford Fiesta WRC in
Prüfung zehn aufs Dach.

Z w e i a n d e r e k a m e n m i t d e n

schwierigen Bedingungen besser
zurecht. Niki Mayr-Melnhof
wurde im Fo rd F i es ta R5 nach
starker Fahrt Dritter (+ 3:09.3
min) und verwies mit Skoda-R5-
Gas ts ta r te r Domin ik D inke l aus
Deutschland seinen ärgsten Kon
kurrenten aus der R5-Klassc mit
ü b e r e i n e i n h a l b . M i n u t e n R ü c k

stand auf Platz 4. Opel-Werks-
Junior Jari Huttunen stürmte im
kleinen Adam R2 auf Gesamlrang
7 nach vorn, Markcnkollege Jti-
lian Wagner gewann als Elfter die
heimische 2WD-Wertung. ■

El fe l Ra l l ye Fes t i va l

N e u v i l l e h e i z t d e n F a n s e i n
Es war das siebte Rallye
Festival in der Eifel und
das erste ohne Mitwirkung
von Wal te r Röhr l .
D ie Fans kamen dennoch
in Scharen und er leb ten
einen denkwürdigen
Auftritt von Hyundai-Star
Thierry Neuville.

V o n : M a r k u s S t i e r

Es war nur ein kurzer Auftri t t des WM-Zwei len beim
Eifel Rallye Festival, aber

einei'. der in Erinnerung bleiben
wird. .Schnell oder spektakulär?",
fragte der Belgier vor dem Start
u n d e n t s c h i e d s i c h f ü r L e t z t e r e s .

Egal ob auf dem Schotter der Auf-
taktpriifung oder dem Asphalt
rundkurs rund um Samersbach :

D e r i n e i n e m D r e i v i e r t e l s t ü n d
chen aus St.Vith angereiste Hyun
dai-Star zog in einem 2016er i20
WRC mit 2017er Karosse fleißig
a n d e r H a n d b r e m s e u n d v e r
s e t z t e d a s P u b l i k u m a u f d e m
Rundkurs von Hilgcrath mit ei
nem eingesprungenen doppelten
Donut in Ekstase. „Das hat rich
tig Spaß gemacht. Ich hoffe, ich

habe die Leute gut unterhalten",
sagte Neuville, der den Samstag
in der Eifel auslassen musste, da
die Reise zur Finnland-Rallye auf
dem Programm stand.

D e r V i z e w e l t m e i s t e r w ü r d e
aber gern 2018 wiederkommen:
„Dann am l ieb .s ien mi t me inem
Super 1600. Der hat so einen
geilen Sound." ■

Thierry Neuville: .Die Kuppe geht voll", sprich: Absprungtempo 170 km/h

N A C H R I C H T E N

P R O G R A M M U N D T I C K E T S

FÜR RALLYE DEUTSCHLAND
Über 80 Selten Reportagen,
I n t e n / l e w s u n d I n f o r r n a t l o n e n :

Das Programmheft zum deut
schen WM-Lauf (17. bis 20.

August) ist ab sofort erhaltlich.
I m a u s f ü h r l i c h e n S e r v i c e - Te i l

s ind al le Wertungsprüfungen
erläutert, detail l ierte Karten
v e r r a t e n d i e b e s t e n Z u s c h a u

erplätze, Hintergrund-Storys
erganzen das Magazin.
Erhaltlich ist das ADAC Rallye
Deutschland Magazin für fünf
Euro zzgl. Versandkosten Im
Onl ine-Ticketshop unter www.
adac.de/raliye-deutschland
oder per E-Mail an ticket@
rallye-deutschland.de.
WerdasVier-Tages-TIcket im
Vo r v e r k a u f e r w i r b t , e r h a l t d a s

offizielle Magazin kostenlos
dazu. Neben dem Rallye-Pass
für alle vier Tage können Besu
c h e r a u c h K a r t e n f ü r e i n z e l n e

Etappen (Freitag, Samstag
□der Sonntag) im Vorverkauf
erwerben. Am jeweil igen
Gült igkeitstag ermöglichen sie
den Zugang zu den Zuschauer
bereichen aller Wertungs

prüfungen sowie zum Service
park. Wie im Vorjahr betragt
der Preis für das Rallye-Pass-
P a k e t i m Vo r v e r k a u f 7 0 E u r o

(für ADAC-Mitglieder 55
Euro), Tagestickets sind zum
P r e i s v o n 3 5 E u r o a u s s c h l i e ß

l i c h i m Vo r v e r k a u f e r h ä l t l i c h .

D R M : K L E I N E S F E L D

BEI RALLYE THÜRINGEN
E r s t m a l s fi n d e t d i e R a l

lye Thüringen vom 3. bis 5.
August statt. Nicht nur die
U r l a u b s z e i t m a c h t s i c h m i t

bisher nur 55 eingegangenen
Nennungen bemerkbar. Auch
das Fehlen des ADAC Opel
Rallye Cup, der dieses Jahr
m e i s t m e h r a l s e i n V i e r t e l

des DRM-Starterfelds stel l t ,
schlagt sich nieder. Well die
Rallye Deutschland - Höhe
punkt des Markenpokals - nur
drei Wochen später steigt,
wurde Thüringen im Kalen
der nicht berücksichtigt. Am
s c h m e r z l i c h s t e n w i r d a u f d e r

Nennliste Lokalheld Sepp Wie-
gand vermisst. Der Publikums
liebling sagte seinen Start aus
Budgetgründen ab. ■ PK
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G u t e r S t a r t t r o t t

S k i s c h u h » a m K u p p -

(ungsfuß. Rockenfeller
(«99) behauptet Platz
zwei hinter Rast («33)

Mi t Krücken zum Renn
auto humpeln - und dann
auf Platz 2 fahren: Dieses
Kunststück gelang Mike
Rocken fe l le r. Der Aud i -
Fahrer hatte am Samstag
trotz gebrochenen Mittel
fußes sogar echte Sieg
chancen im Duell gegen
seinen Markengefahrten
Ren§ Rast . Noch ver rück ter

ging es am Sonntag zu:
Maro Engel fuhr von Start
platz 17 aus zu seinem
ersten Sieg. Der Mercedes-
Pilot profitierte von einem
frühen Boxenstopp und
einer Safety-Car-Phase.

Von: Claus Mühlberger

Pressemeldungen sind beimgeneigten Leser oft ein
Q u e l l f ü r H e i t e r k e i t ,

manchmal aber auch fur Skepsis.
So vermeldete die Audi-Sport-

presse, dass Mike Rockenfeller
drei Wochen nach seinem Unfal l
auf dem Norisring. wo er sich
e i n e n B r u c h d e s l i n k e n M i t t e l -
fußcs zugezogen halte, wieder so
weit hergestellt sei, dass er in
Moskau fahren könne. Mit extra-
h a n e r K a r b o n - S o h l e i m M a ß
s c h u h .

Als wäre die Exprcssheiliing
nicht wunderbar genug, machte
der Champion von 2013 dann
eine steile Ansage: ,Ich will in
Moskau zum dritten .Mal siegen',
kundigte der Rekonvaleszent an.
Wie bitte? Gewinnen gegen 17
gesunde, voll motivierte Könner?

An ha r t es B remsen m i t dem
linken Fuß — in den servolosen
D T M - A u t o s m u s s m a n o f t m i t 8 0
Ki lo und mehr aufs mi t t lere Pe
dal treten—war nicht zu denken.
R o c k e n f e l l e r m u s s t e u m s c h u l e n
a u f R e c h t s b r e i n s e n . U n d b e i m
Start ist es sicherlich kein Vorteil,
wenn man die gierig zuschnap
pende Kupplung eines 530-rS-
R c n n e r s m i t e i n e r A r t S k i s t i e f e l
s e n s i b e l d o s i e r e n s o l l .

Aber Rockenfeller schaffte das
schier Unmögliche: Beim Start

» ICH DACHTE
SCHON, DASS
DIESES RENNEN
NIE ZU ENDE
G E H T. "
MARO ENGEL

verteidigte er entschlossen seinen
zweiten Platz. Und knapp eine
Stunde später kam er in einem an
der Spitze nicht sonderlich aufre
genden Rennen auch als Zweiter
h i n t e r s e i n e m A u d i - M a r k c n -
gefährten Rene Rast ins Ziel.
Wirk l ich zuf r ieden war er dami t
keineswegs. .Arn Ende war ich
schnell. Das hat man gesehen,
glaube ich', grantelte er.

„Rocky ist für mich der mo
ralische Sieger", dozierte ARD-
Experte Norbert Haug, um dann
erst mal Gas rauszunehmen aus
seinen Kommctuaren: Stallregie
- das sei ja nur eine Vermutung.

Auf die neugierige Frage, ob
d e r A u d i - K o m m a n d o s t a n d R o

ckenfeller nahegelegt habe, den

werten TeamkoUegen in der
Schlussphase nicht anzugreifen,
etwa miihi l fc des DRS. antworte
te Sportchef Dieter Gass sehr aus
führ l i ch : ! „Rockenfe l le r hat se in
DRS restlos aufgebraucht. Eine
entsprechende Entscheidung,
nicht mit DRS anzugreifen, hat
es also nicht gegeben. Klar ist
aber auch, d.i-ss in einer .so engen
Meis te rscha f f t w ie der DTM am
Ende Jeder Punkt und imsbcson-
dere ein Sieg von entscheidender
Bedeutung sein kann."

„Dies führt dazu, dass unsere
Fahrer in vergleichbaren Situa
tionen gegenüber einem mar
k e n f r e m d e n K o n k u r r e n t e n e i n
höheres Risiko eingehen als ge
genüber einem Teamkollegen."
Die Argumentation des Sport
chefs ist absolut schlüssig: Denn
w e r s v i l l d e n n i m E m s t e r w a r t e n ,
dass ein Fahrer im Kampf gegen
einen Markenkollegen die Sense
auspackt? Zumal bei Audi das
T r a u m a d e r l e t z t e n S a i s o n n o c h
n a c h w i r k t : 2 0 1 6 w a r d e r A u d i
z w a r u n b e s t r i t t e n m i t A b s t a n d
d a s s c h n e l l s t e A u t o i m D ' i ' M -
Feld, den Fahrertitel aber ge-
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Engel Im Mercedes flüchtet vor Wittmann (BMW) und Ekström Im Audi Endlich mal Glück gehabt: Engel

M a r t i n f i e l m i t b r e n n e n d e r B r e m s e a u s . T r o t z z w e i e r N u l l r u n d e n I s t e r a l s F ü n f t e r b e s t e r B M W - M a n n I n d e r T a b e l l e

w a n n B M W - F a h r e r M a r c o W i t t -

m a n n .

Dieter Gass erklärte auch, wa
rum Rockenfellers RS5 aufder lan

gen Geraden oft extrem hop|>elte,
wa l i rend der Ras t -Aud i w ie das
sprichwönlitlie Brett auf der Straße
lag; „Rocky hat sein DRS im Sams-
lagsreniien und natürücli aucli auf
der Geraden vor der lelzlcn Kurve
eingesetzt. Dies führte zu einem
deutlich höheren Bouncing im Ver
gleich zum direkt vor ihm fahren-
doit Rast, der ohne DRS fuhr."

Lohn de r Harak i r i -Tak t i k
Am Sonntag eroberte DTM-Roo-
k i e R a s t i n e i n e m d e r t u r b u l e n

t e s t e n D T M - R e n n e n d e r l e t z t e n

Jahre Platz vier. Der Überra
schungsmann hamsterte im Os
ten 40 von 56 möglichen Punkten
und liegt mm in der Tabelle nur
e inen Zäh le r h in te r Tabe l len füh
r e r M a t t i a s F k s t r ö m .

Der Schwede zeigte mal wie
der eines der typischen Mattias-
H k s i r ö m - R e n n e n - m i t u n e r

müd l ichem Kampf um jeden
Millimeter. Doch zum Sieg reich
te es nicht: Maro Engel profi

tierte von seiner Verzweiflungs-
t a k r i k . D e r D T M - R ü c k k e l i r e r w a r

m i t s e i n e i n M e r c e d e s a u s d e r
letzten Startreihe losgebraust,
und er tat . was man in solchen
Fällen tut: Nach der ersten Runde
erledigte er seinen Pflichlstopp.

Dann fie l Max ime Mar t i n m i t
seinem BMW aus. weil die vorde
ren Bremsen nach Maucrkontakt
brannten. Das Safety Car ruckte
aus. Ein Glücksfall für Enge) und
die anderen Frühstopper, da
runter Marco Witimann (BMW).
Denn das DTM-Reglement er
laubt zwar Boxcnsiopps während
einer Safoty-Car-Phase. diese zäh
len aber nicht als Pflichtstopp.

So muss te de r Groß te i l de r Meu
t e u n t e r G r ü n z u m R e i f e n w e c h s e l
anrücken. Engel wurde so auf
Platz 2 nach vorne gespült, über
holte tapfer Titelverteidiger Witt
mann und hatte dann alle Hände
vol l dami t zu tun. s ich Ekst röm
vom U-ib zu halten, der mit viel
f r i sche ren Re i fen he ranb raus te .
„Eine Runde mehr, und ich hätte
gewonnen", resümierte der Schwe
de. Engel atmete auf: .Ich dachte,
das Rennen gehe nie zu Ende." ■

A U S D E M F A H R E R L A G E R

G E W I C H T S - T O H U W A B O H U

Handicapgewichte In der OTM
- d a s i s t e i n e s c h i e r u n e n d l i c h e

Geschichte. Die Kapitel wer
den in immer schnellerer Folge
geschrieben, was den Unterhal
tungswert dieser leidigen Ange
legenheit aber keineswegs er
h ö h t . I m m e r a b s t r u s e r e F o r m e l n

w u r d e n z u l e t z t f a s t i m W o c h e n

takt aus dem Hut gezaubert.
D a b e i w o l l e n m i t A u s n a h m e v o n

BMW-General Jens Marquardt
(.Ein Reglement ist ein Regle
ment") fast alle Entscheldungs-
trager in der DIM die schonfar-
berisch .Performancegewichte"
genannten Gewichte loswerden.
DTM-Chef Gerhard Berger: .Es
kann nicht sein, dass jemand
e i n e n s c h l e c h t e n J o b m a c h t u n d

dass dann seine Gegner bestraft
w e r d e n . " I n M o s k a u b l a m i e r t e

sich der DMSB mit einer Vorlage,
wonach die Rennrunden, die für

die Ermittlung der Rundenzeiten
maßgeblich sind, per Los ermit
telt werden sollten. Die Regel-
anderung wurde flugs wieder
eingesammelt. DMSB-Prasident
Hans-Joachim Stuck seufzte:
„Leider bargen alle bisherigen
Va r i a n t e n d e r P e r f o r m a n c e -

Gewichtsregeln die Gefahr des
M i s s b r a u c h s . "

E I N H E I T 5 M O T O H E N A B ' 1 9 ?

Ein verwegenes Gerücht geistert
durchs Fahrerlaget: Kommt 2019
ein Einhei tsmotor? Audi und Mer

cedes halten sich bedeckt: „Es

laufen Gespräche. Es gibt verschie
dene Gedankenspiele. Entschieden
ist nichts." Auch BMW will sich an
diesen Spekulationen nicht beteili
gen. Die Münchner sagen aber klipp
und klar, es sei für die Bayerischen
Motoren Werke n icht vorste l lbar,

mit einem Triebwerk einer „Firma

XY2" anzu t re ten . ■
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Tourenwagen! DTM

D T M 2 0 1 7 R E S U LTAT E

MOSKAU (RUS) 3,931 KM

QUALIFYING RENNEN1 QUAUFYING RENNEN2

S T R E C K E

l RenöRast 127.155 min l Bruno Spengler 1:26579 min

2. MikeRockenfe l ie r 1:27,253 min 7. M a t t l a s E k S t r o m 1:26582 min

3- Augusts Farfus 1:27340 min 3, Rene Rast 1:26,735 min

4. TinsGlock 1^7376 rrtn 4 . PauldResta 1:26887 min

5 Mat t ias Eks t r t tn 127393 min 5. T i m o G t o c k 178902 nw

6, Marco Wi i imann 1:27,035 mn* 8 Marco Wi t lmann 1:26,910 min

7. Jamie Green 1:27,450 min 7, Maxime Martm 1:26.937 min

8 TomBlomgvlst l i7,467min 8 UücOuval 1:26,946 min

9, GaryPdffett m 5 3 8 r r i n 9 GaryPaHett 1:27,113 min

10. Bruno Spengler 1-77,61211*1 10, Robert Wickens 1:77730 min

11. Rober t Wi tkens 177,625 mn n . Augusto Partus 1:27730 min

12. Nico Mullef 177.734 min 12. Lucas Auer 1:27730 min

13. Lucas Auer 1:27,757 min 13, Nico Mullet 1:27,256 min

14. Maxime Matt in 177,786 min 14, Mke Roc kenfeiler 1:27,303 rrtn

15. LokDuval 177541 m*i' 1 8 Jamie Green 177,168 nkn*

16. P a u l d i R e s t a 178,057min 18 Edoank) Mortara 177332 min

17. Eüoaido Mortara 1:28,134 rrin 17, Maro Engel 1:27,477 min

18. Maio Engel 1:28382 mm 1 8 Tom Blomqvlst tiisQijalititleit
- «5 PUm (X WfwAmuni) * *5 PWta (1 ^rwamuri^)

E R G E B N I S R E N N E N 1

Moskau (RUS): 22. Juli 2017; 9. von 18 Laufen: 149J78 km über 38 Rön.:
18 Fahtef gestartet. 17 gewertet; Wetter: 23 Grad, leicht bewölkt
P o l e - P o s i t i o n

#33 Renö Rast (Audi Sport Team Rosberg) 1:27,155 min
S c h n e l l s t e R u n d e
#6 Robert Wickens (Mercedes-AMG Mercedes me) 129.573 min

E R G E B N I S R E N N E N 2

Moskau (RUS):23.Juli2017:10, von 18Laufen: 141.516km uber36Rdn.;
18 Fahrer gestartet, 16 gewertet: Wetter 23 Grad, leicht bewOlkt
P o l e - P o s i t i o n
#7 Bruno Spengler (BMW Team RBM) 1:26.579 min
S c h n e l l s t e R u n d e
#53 Jamie Green (Audi Sport Team Rosberg] 1:28,436 min

F a h r e r M a i f c e / Te a m R d n . Z e f t / R O c i c s t S c h n . R d , P k t e . F a h r e r M a r k e / T e a m R d n . Z t I t / R O c k s t . Sehn , Rd . Pk te .

1. Rene Rast (D) Audi/Rosberg 36 57.50,085 min 179,849 2 5 ' 2 1. Maro Engel (D) Metcedes/SUberpfeil 3 6 56:41,087h 179,573 25

2, Mike Rockenteiler (D) Aub i /Phoen lx 38 »0.7705 179,755 I8>1 2, Mattias Ekstrom (S) Audi/Abt Sportsline 3 6 ♦ 0,376 s 1:28,924 I 8 * 2

3, Marco WItlnsann (D) B M W / R M G 36 • 3,899$ 1:29745 15»3 3. Bruno Socngler (CDN) B M W / R 8 M 3 6 ♦ 3,9Bls 1:29,158 15»3

4 , Robert Wickens (CON) Mercedes/Mercedes me 38 • 8 0 9 8 s T79.573 12 4, Rene Rast (0) Audi/Rosbeis 3 6 ♦4,702 s 178612 12']

8 "nnioG!ock(D) B M W / R M R 36 •9 ,498 s 179.706 10 8 Jamle&een (GB) Audi/Rasberg 3 6 •5,4105 178,436 10

6 , Lucas Auer (A) Mercedes /BWT 38 • 14,663$ 179.783 8 8 Marco Wittmann (0) B M W / R M G 3 6 • 7,192 s 179,169 8

7. GaryPaflett (GB) Mercedes/Mercedes me 38 ♦ T7696S 179,920 6 7. TomKomavisC(GB) B M W / R M R 3 6 • 8391s 1:29,490 6

8 Mattias Ekstrom (S) Auk/Abt Scortsline 38 • 17795$ 179884 4 8. Lucas Auer (A) Mercedes rBWT 3 6 • 8564s 178825 4

9 . Jamie Green (GB) Audi/Rosberg 36 • 24,310$ 179.787 2 9, Robert Wickens (CDN) Mercedes/Mercedes me 36 • 8,982 s 1:28908 2

10. Maro Engel (D) Mercedes/Silberpfeil 38 ♦ 28329 s 1:29909 1 10. Edoardo Mortara (1) Mercedes rBWT 3 6 • 9,942 s 1:29422 1

11. LiScDuval{F) Audi /Phoen ix 38 • 25.876 s 1:30,071 0 11, AugusioFarfus (BR) B M W / R M G 3 6 • I0,9l9s 1:29.193 0

12, Snino Spengler (CDN) B M W / R 8 M 38 ♦27,607$ 179.920 0 12, Mike Rockenfeuer (0) A i i r t / P h o e n i x 36 ♦ li416s' 178751 0

13, Edoardo Mortara (1) Mercedes/BWT 38 ♦ 2 9 3 5 9 s 130.481 0 18 TlmoGiKk(D) B M W / R M R 3 6 •1250SS 179706 0

14, PauldResta (G8) MetcedesTSiberpfeil 38 • 2 9 3 8 4 5 130,055 0 14, LoicDuval(F) Aud i /Phoen i x 3 6 • 19913s 179954 0

15. NicoMOIIei(CH) Audi/Abt Sportsbne 38 ♦ 29727 s 1:29,631 0 15, Nico Müller (CM) Aufli/Abt SpoRsline 3 6 • 37,726 s 1:29.500 0

16, Maxime Marlin (6) B M W / R B M 38 • 30.201$ 1:29717 0 15. GaryPatfetKGB) Mercedes/Mercedes me 3 6 • 39767 s* 1:28,681 0

17, Augusto Farfus (BR) B M W / R M G 34 • 4 R d a 1:29,629 0 - Maxime Martin (9) B M W / R B M 4 ♦ 32 Rdn. 179,773 0

TomBlam(Mst(G8) 8 M W / R M R 14 ♦ 24R(Ji 1:30,651 0 DO PauldiResta (GB) Mercedes/SlbercfeU 1:28,809 0

P « n c * f n 4 r « * ^ i « v « n t » : A u d i - 7 , S k » ( i n r S ) , B M W - I S k l ( I « i S ) , - I S k l ( l t t 7 S )
DM TOD 3 des QuAiiniMtiomttaimngs b»*fcomm»n MMsterKrurtsouniit«

P*rformonc«<G«wtcht*! Aue* -7^ k« (1117.9). BkM -U k« (11223). *23 b* (1127.S)
Die Too 3 d« Qufthniaikirairalnini» b»karTvn«n Uetttarscnartwunkt« (3*2*l) *>nkL S t ra fen

Noch kein Sieg 2017, aber schon drei Mal P2: Tabellenführer Mattias Ekstrbm

S T A N D F A H R E R S T A N D H E R S T E L L E R

1, EksirOm 113 Punkte 1, Audi 421 Punkte
2, Rast 17 2. Mercedes-Betu 341
3, Auer 9 9 3, B M W 3 0 6

4, Green 87

8 Mar t in 78 S T A N D T E A M S
6, Rockenfel ler 73

7, W i t t m a n n 72 L Audi Sport Team Rosberg 199 Punkte

8 G k x k 70 l Aud Sport Team Abt Sp 149

9, Spengler 61 1 Mercedes-Afi lGBWT 140

10. P a t f e t t 61 4 . BMW Team RBM 139

11. Wlckens 5 8 8 Uerc.-AMG Mercedes me 119
12. D i R e s t a 53 & BMW Team RMR 91

13. Mor ta ra 41 7. Merc.-AMGSilbetpfeil 8 2

14. Mül let 36 8 . BMW Team RMG 7 8

15, Engel 29 9 . Audi Sport Team Phoenix 73
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Hintergrund | Tourenwager

ADAC TCP Germany

D e r L o k a l m a t a d o r d o m i n i e r t e

Zweimal als Sieger abgewinkt, aber nur einmal volle Punkte: Langeveld

Zwe ima l fuh r N ie ls Lan

geveld (Audi) bei seinem
Heimspiel in Zandvoort als
Sieger über die Ziellinie.
Doch nur einen Triumph
dur f te e r beha l ten .

Von: Michael Bräut igam

Und täglich grußl das .Murm e l t i e r - a n d i e s e n F i l m

k l a s s i k e r k o n n t e m a n

s i c h e r i n n e r t f ü h l e n , a l s n a c h
dem Samstagsrennen auch einen
Tag später über den zweiten Sai
sonerfolg von Audi-Pilot Niels
Langeveld berichtet wurde. Was
war passiert? Bei schwierigen,
we i l zunehmend feuch te ren Be
dingungen hatte sich Langeveld
den Spitzenpiaiz erkämpft und
bejubelte im Anschluss an den
Samsiagslauf seinen zweiten Sieg
nach jenem in Oschcrsicben.

P o c h d i e F r e u d e w a h r t e n u r

wenige Stunden. Weil gleich 15(1)
Fahrer gegen das Restart-Proze-
dcre nach einer Safety-Car-Phase
verstießen, wurden die entspre
chenden Herren mit einer 30-Sc-

Kunden-Strafe belegt. So eben
auch der Lokalmatador aus dem

Radng-One-Rennstall. Den Sieg
erbte dadurch Engstler-Pilot Ja
son Wolfe (VW) vor Rik Breukers
(Seat) und Josh Fi)es (Honda).

Files baut Führung aus
Tags darauf .setzte Langeveld
s e i n e R e v e r s e - P o l e i n e i n e n

lupenreinen Slarl-Zicl-Sieg um.
bei dem er auch zwei Safeiy-
Car-Phasen souverän überstand.

Z w e i t e r w u r d e S h e l d o n v a n

der Linde (Audi), Samstagssieger
Wolfe komplctlicrie das Podest.

Halbzeitmeister Josh Files lief
im Sonntagslauf nur auf PM
ein, nachdem ein Elektronikpro
b l e m d a s G e t r i e b e d u r c h e i n a n -

tiergebracht hatte. Trotzdem bau
te er erneut seinen Vorspriing
aus. Neuer erster Jäger ist Mike
Halder (Se.nt). Per von Wolf-Power
Racing unterstützte Privatier hol
t e i n Z a n d v o o r t I M S u n d I M . ■

N A S C A R

Kahne kann doch noch siegen
Nach e ine r Du rs t s t recke
von mehr a ls 100 Rennen
fuhr Kasey Kahne (Chevro
let) in einem wilden Ren
nen in Indianapolis wieder
in die Victory Lane.

Von: Michael Bräut igam

Indianapolis und Kasey Kahne— d a s w a r s c h o n i n d e r V e r

gangenheit eine starke Kombi
nation. Oft fehlte nicht viel zum
Sieg, doch es gab eben immer
noch ein oder zwei zu starke Geg
ner. um endlich den Weg in die
Victory Lane einzuschlagen.

G a n z ä h n l i c l i w a r e s a u c h b e i
der diesjährigen Ausgabe. Vor
allem Kyle Busch sah lange Zeit
wie der sichere Sieger aus. Von
Pole gestartet, sicherte er sich
neben den Siegen in den beiden
ersten Stages auch die meisten
Führungsrunden (87). Als einzi
gen hartnäckigen Gegner hatte

der Toyota-Pilot Markenkollege
Martin Trucxjr. im Nacken. Und
genau der übertrieb es im Duell
der be iden und r iss s ich se lbst
und Busch aus dem Rennen. Letz
terer muss also weiterhin auf den
ersten Saisonsieg warten.

Das durchgehend turbulente
Rennen (14 Gelb-Phasen und drei
Rennuntcrbrcchungen) sorgte
dafür, dass bis in die Dunkelheit
gefahren werden musste. Beim
l e t z t e n R e s t a r t - i m z w e i t e n
Overtimc-Versuch! - schnappte

Kahne b r i ng t S ieg -Au fk lebe r an

sich Kahne die Fuhrung von Brad
Keselowski (Ford). Nach Überque
ren der Overtime-Line gab es ei
nen we i te ren Crash , dami t war
das Rennen beendet - und gleich
zeitig Kahnes 102 Rennen dau
ernde Durststrecke. Kein Rennen
zu f rüh, is t Kahne bei Hendr ick

ja noch nicht für 2018 gesetzt.
„Das Auto war perfekt, sobald

wir vomc lagen. Wir musston
nur dorthin kommen", sagte der
nicht nur glückliche, sondern
auch völlig erschöpfte Kahne. ■

N A S C A R C U P S E R I E S

i n d l a t t a p o l i s / l n d l a n a ( U S A )
2 0 . v o n 3 6 M e i s t e r s c h a f t s l a u f e n

1. Ka&ey Kahne (USA) Chevrolet

2. BiadKesekmskl (USA) Ford

3. Ryan Newman (USA) ChevcDlei

4 . Joey Logano (USA) Ford

5 . Matt Kensetti (USA) Toyota
6 . Kevin Harvlck((JSA) Ford

7 . Daniel Suärez(MEX} Toyota
a Matt OiBencdetto (USA) Ford

9 . OvSBuesch« (USA) Chevro le t

10. A J.AIimendKJger (USA) Chevro le t

N A C H R I C H T E N

W T C C : N E U E S F O R M A T

B e i d e r R ü c k k e h r d e r To u r e n

wagen-WM nach Macau (18./
19. November) wird es für die
Serie eine Premiere geben.
E r s t m a l s w e r d e n n i c h t b e i d e

Rennlaufe am gleichen Tag
absolviert! Das hat gleich
zwei Vorteile: Für die Teams,
die bislang am Samstag zwar
immer frei hatten, nun aber
mehr Zelt für eventuell nötige
Reparaturen zur Verfügung
h a b e n . U n d f u r d i e Z u s c h a u e r
- vor allem in Europa. Statt

m i t t e n i n d e r N a c h t w i r d s o

etwa das Eroffnungsrennen
am Samstag um 7:10 Uhr
mitteleuropäischer Zeit über
die Bühne gehen, insgesamt
erstreckt sich der WTCC-
Zeitplan In Macau (Inklusive
Tests) Uber vier Tage.

H O N D A ; N E U E R C I V I C

Der vermutlich ab Septem
b e r a u c h I n D e u t s c h l a n d

ausgelieferte neue Honda
Civic Type R bekommt einen
Racing-Ableger. Rennwagen
bauer JAS hat eine entspre
c h e n d e S t u d i e e i n e s T C R -

Autos gezeigt. Ob es auch
eine WTCC-Version geben
wird, hängt stark davon ab, in
welche Richtung es 2018 für
die WM geht. Im vergangenen
Winter hatte Honda noch

angekündigt, auf jeden Fall
einen TCl-Ableger bauen zu
wollen, doch da die Zukunft
der WM momentan noch
n i c h t a b s e h b a r i s t , s t e h t

derzeit nicht einmal fest, ob
es 2018 überhaupt noch eine
TCl-Kategorle geben wird.

T C R : D E R 1 0 0 . A U D I R S 3

Vergangene Woche zeigte
Audi auf der ersten Audi
S u m m i t B r a n d S h o w e i n e n

goldenen RS 3 LMS - es ist
der bereits 100.(1) gebaute
TCR-Renner der Ingolstad
ter, welche das Auto erst Im
September 2016 vorgestellt
hatten. Der In Martorel l /Spa-
nien bei Seat Sport gebaute
Kundensportler 1st damit der
gemessen an Verkaufszahlen
mit Abstand erfolgreichste
.Neuwagen" In der boo
menden Kategorie und fuhr
bereits rund 25 Siege ein.

2 7



Motorsport-Historie: Vor 50 Jahren | 6 Stunden von Brands Match (GB)

Es bl ieb die letzte Chance
d e s r e v o l u t i o n ä r e n C h a

parral 2F aus den USA auf
einen Rennsieg im Marken-
Championat 1967; Beim
F i n a l e k o n n t e d e r R e n n

wagen von Jim Hall noch
einmal eingesetzt werden
- aber im Zeittraining wa
ren zwei Lola schnel ler

Von : D i r k Johae

Acht Zchiuelsekimck'ii nehm e n d i e b e i d e n s c h n e l l s
t e n L o l a T 7 0 M k 3 d e m

Chaparral im Qiialifikationstrai-
ning ab: Denis üulme im privat
eingesetzten Auto von Siel Tay
lor und David Hobbs im Werks

wagen werden mit exakt dersel
ben Rundenzeit gestoppt. Nach
dem S ta r t zum Sechs -S tunden -
Rennen au f de r südös t l i ch von
London gelegenen Rennstrecke
v o n B r a n d s H a t c h ü b e r n e h m e n
die beiden englischen Rennwa
gen die Spitze des Feldes. 1st da
mit schon die Vorentscheidung
gefallen, dass der US-Rennwagen
ohne Gesamterfolg zurück nach
Te x a s r e i s e n m u s s ?

Wahrend der ganzen Saison
haben die Chaparral-Piloten Mike
Spence und Ex-Fl-Weltmeisier
Phil Hill gezeigt, wie schnell das
Flügel-Auto aus dem Städtchen
Midland ist. Vier schnellste Run
den und drei Trainingsbestzeiten
h a t d a s b r i t i s c h - a m e r i k a n i s c h e
F a h r e r t e a m m a r k i e r t .

Probleme behoben
Z u d e m h a t d a s Te a m d i e P r o
bleme mit dem Dreigang-Auco-
matikgetriebc überwunden, das
Ha lb Mannscha f t zusammen mi t
General Motors für den 2F entwi
ckelt hatte. Es envies sich für den
rund 540 PS starken V8-Big-Block
v o n C h e v r o l e t a l s z u s c h w a c h .
Doch Routinier Hill, der in Brands
Hatch se in le tz tes Profi-Rennen
fahren wird, und sein junger
Teamkollege Spence behalten die
Spitzenposition fest im Visier.
Auch der entscheidende Kampf
u m d i e W e l t m e i s t e r s c h a f t z w i
schen Ferrari und Porsche, der
hinter ihnen in vollem Gang ist.
beirr t die Pi loten des US-Exolen
n i c h t .

Dass es der letzte Einsatz des
Siebenliter-Prototyps ist, liefert
w a h r s c h e i n l i c h e i n e n z u s ä t z l i
chen Schuss Mot iva t ion . Ab der

folgenden Saison wird der Hub
raum für die Sport-Prototypen



auf maximal drei Liter begrenzt
-das Aus f i i r den revo lu t ionären

Chaparral 2F- Neben dem verstell
baren Hcckfiügel verfügt er wie
schon derVoi-ganger2Dvon 1966
als einziges Auto im Feld über
ein Autoinatikgetriebe und ein
Kunststoff-Monocoque aus Glas
f ibe r s ta t t e ines herkömml ichen
G i t t e r r o h r r a h m e n s o d e r e i n e s
Leicht meiall-Monocoques. Die
mutigen Innovationen müssen
sich doch, so hofli das US-Team,
wenigstens einmal in einen Er
folg ummünzen lassen, bevor das
Auto nach mi r e iner Sa ison ins
Museum gestellt wird.

Zurück zum Renngeschelien
von Brands Match, wo Pole-Setter
Denis Huiineim Lola die schnells
te Rennrunde fahr t . Doch durch
einen gebrochenen Kipphebel im
Chev^' V8 ist er weit zurückge
fa l l en . U ' i z i l i ch h i i l t se i n Au to ,
das er s ich mi t se inem For ine l -
1-Teamchef Jack Brabham teilt,
nur 60 Runden lang - dann
streikt die Ku])plung. Auch der
Werks-lxila mit John Surtees und
David Hobbs liegt nach einem
langen Boxenstopp wegen eines
Vergaserschadens weit zurück
u n d w i r d s c h l i e ß l i c h n a c h 1 7 1
Runden abgestellt- Damit ist der
Weg für Chaparral frei: Dahinter
behau])1et sich der nur 270 l'S
starke Porsche von Jo SilTert und
Bruce Mc l .a rcn . we lcher mi t e i
ner Tankfullung doppelt so weit
kommt wie die zwar 450 PS star
ken. aber durstigen Vierltter-V12
v o n F e r r a r i .

Ferrar i vor Porsche
Als der schnel ls te Porsche s ich
wegen Bremsproblemen auch
aus dem Spitzenfeld verabschie
d e t . b l e i b t d e r F e r r a r i P 4 v o n
Chris Amon und Jackie Stewart
als ärgster Verfolger des exoti
schen Chaparral an der Spitze.
Es ist ein reines Prestigeduell, in
d e m d i e b e i d e n F o r m e l - l - P i l o t e n

i m r o t e n R e n n e r n i c h t s r i s k i e

ren; Sic führen vor Porsche, dem
größten Rivalen in der Marken-
M e i s t e r s c h a f t . d i e m i t d e m
bestplatzierten 910/8 durch die
Reparatur an den Bremsen vier
Minuten eingebüßt haben.

Jahre spater verrät Jackie Ste
war t . dass Porsche ihn fü r das
Finale in Brands Hatch hatte ver
pflichten wollen. Doch er lehnte
das Angebot ab und gab wegen
der besseren Gage lieber Ferrari
den Zuschlag. Heute würde man
d i e s a l s k l a s s i s c h e W i n - w i n - S i t u a -

tion bezeichnen; Der 28 Jahre
a l t e S t e w a r t b e s c h e r t d e r S c u d e -
r i a a l s G e s a m t z w e i t e r m i t A m o n

den Meistertitel vor Porsche. Die

R E N N E R G E B N I S

F a h r e r

1. Mike Spence/Phil Hill
2. ChnsAn«n/iackie Stewart

3. k) Sitfert/Sruce McLaien
A Hans Hermtann/lochen Heerpasch
5. lodiMCQSca-fiotti/PetetSuttliffe
6. Paik Hawtüns/Jcoathan Williams

Po le -Pos i t j on OemsHutnw
Schnellste Runde Denis Hulme

A i r t o

Chaparral 2F<hev7Diet
Ferrari 330 P4

Porsche 910/8

Pasche 907 /8

F e r a n 3 3 0 P 4

F ^ i 3 3 0 P 4

t p l a T 7 0 M k 3 < h e v r o l e t

Lo laT70Mk3-Chevro»e t

R u n d e n

21) Runden

211 Runden
209 Runden

206 Runden
206 Runden

204 Runden

Z e l t

6:00.260 h. 149.797 krrVh
6:0) 24,6 h • 0.58.600 mti

1.366 min«IS8.935 knVh

lJ72mln.l57,954krTVh

Drangvolle Enge: 35 Autos starten In der klassischen 3-2-3-Formatlon Ins Melsterschaltsflnale

Z A H L D E S R E N N E N S

Letztes Rennen; Phil HUI (40)

D A S R E N N E N

Gut zehn Jahreiünger; Mike Spenee

5 4 0
PS leistet der Chevy-
V8 des Chaparral 2F.
Er Is t dami t mi t Ab
s t a n d d a s s t ä r k s t e
A u t o i m F e l d .

6 Stunden von Brands Hatch (BOAC 6 hours/30. Jul i 1967, Brands Hatch)

W e t t e r :

2 ) 1 R u n d e n i :

Nennungen:
G e s t a r t e t :

G e w e r t e t :

FOhnrngswechsel:

Z u f T e n h a u s e n e r m ü s s e t i w e i t e r
auf ih ren ers ten Ge-samt t i te l in
der Sportwagen-Meisterschaft
w a r t e n .

Das Chaparral-Team ergreift
vor genau 50 Jahren tatsächlich
s e i n e l e t z t e C h a n c e i n d e r I n

t e r n a t i o n a l e n M a r k e n - M e i s t e r -

b0MlU(t und warm

4265 km. 899.863 Ktometer
43

35

19

4

Schaft; Spence und Hill gewinnen
das Rennen in Brands Hatch. So
gar ein Reifenschaden kann den
Erfolg nicht gefährden. Als Ste
wart wenige Runden vor Schluss
zu einem kurzen Tankstopp die
Box ansteuer t , is t d ie Entschei
dung endlich zugunsten des Exo-

Ke lne Gefahr : Chapar ra l souverän

ten gefallen. Mit fast einer Minute
Vorsprung passiert das avant
gardistische Auto mit dem hohen
Heckflügel die Zielflagge. Dem
Team von Aerodynamik-Pionier
Jim Hall, das sich künftig auf US-
R e n n e n k o n z e n t r i e r t , i s t n o c h
ein Happy End geglückt*
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Maver ick Vi i ia les war a is

Überflieger der Vorsaison
und Gewinner de r e rs ten
beiden Grands Prix der kla
re Favor i t für den MotoGP-
W M - Ti t e l . D o c h n a c h m e h
reren Rückschlägen wurde
er von der Spitze ver
drängt. Im MSa-Interview
beleuchtet der 22-Jährige
Spanier die Hintergrün
de. erzählt, was er daraus
gelernt hat und sagt, wie er
e ine s tarke zwei te Sa ison
hälfte zustande bringen
will, um seinen Traum vom
Ti te l doch zu verw i rk l i chen .

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

W e n n d u a u f d i e e r s t e S a i
sonhä l f te zurückb l i cks t , b is t
d u z u f r i e d e n ?
Nein, ich bin ganz k lar ent
täuscht . Wir haben in v ier Ren
nen. in denen wir eigentlich vor
ne hätten sein müssen, wenn nur
die Bedingungen normal gewe
sen wären, so viele Punkte verlo
r e n . I n A s s e n w a r e n d i e V e r h ä l t
nisse normal, ich hätte viel leicht

sogar das Rennen gewinnen kön
nen. Aber ich musste aufholen,
dabei habe ich einen Fehler ge
macht und bin gestürzt. Die ers
t e n R e n n e n d e r S a i s o n h a b e n
gezeigt, dass wir stark sind, die
letzten, dass wir noch viel lernen
müssen. Ich hoffe, dass wir ler
nen . Zu le t z t au f dem Sachsen

ringhabe ich zumindest gelernt,
dass i ch n ich t so v ie l r i sk ie ren
darf wie in Assen. Ich will weiter-
lemen und in der zweiten Saison-

o

M a v e r i c k V i fi a l e s

Geburtstag: 12. Januar 1995
Geburtsort: Figueres (E)
Herkun f t s l and : Span ien

W M - K A R R i E R E
2011:125 GP.Apri[la{3,)
2012: Moto3. FTR-Honda (3.)
2013; Moto3. KTM (1.)
2014: Moto2, Kalex (3.)
2015: MotoGP. Suzuki (12.)
2015; MotoGP, Suzuki (4.)
2017: MotoGP. Yamaha (z. Zt. 2.;

H O B B Y S
Motocross, Laufen, Angeln

MOTORSPORT aktuell 3212017



„Gezeigt, dass wir noch
v i e l l e r n e n m ü s s e n "
hälftc mein Bestes in der Meister
schaft geben.

i n w e l c h e n B e r e i c h e n m u s s t
du spez ie l l dazulernen?
Es ist das erste Jahr, in dem ich
ganz vorn dabei bin und um die
Meisterschaft kämpfe. Ich ver
suche übe ra l l und immer, me in
Bestes zu geben, aber manchmal
k a n n s t d u d a s e i n f a c h n i c h t .

D a n n m u s s m a n s i c h a u c h d a
mit zufriedengeben, mal Vierter,
Fünfter oder Sechster zu werden.
In Assen wollte ich gewinnen, ich
wollte eben nicht Vierter, Fünfter
o d e r S e c h s t e r w e r d e n . W e n n e s

mein zweites Jahr wäre, in dem
ich um den Titel kämpfe, hätte
i c h v i e l l e i c h t n i c h t s o v i e l r i s
kiert, wäre irgendwo um Platz 5
herum ins Ziel gekommen und
w ü r d e d i e M e i s t e r s c h a f t a n f ü h
ren. Diese Momente bringen ei
nem sehr viel bei, zumindest mir.
M e i n Te a m h a t d a s c h o n v i e l
mehr Erfahrung, ich bin es, der
lernen muss. Wir werden in Zu
kunft sicher einen guten Job ma
chen. diese Phase wird mich rei
fer machen.

H ä t t e s t d u m i t e i n e m b e s s e
ren Startplatz auf dem Sach
senr ing um den Sieg fahren
k ö n n e n ?
Um realistisch zu sein: Der dritte
Platz wäre das bestmögliche Er
gebnis gewesen. Jonas Folger
war wirk l ich sehr stark, und ich
denke, es wäre mit zu viel Risiko
verbunden gewesen, mit Jonas
und Marc mitzugehen. Ich bin
f r o h , d a s s i c h a u c h v o n S t a r t
platz 11 aus so viele Platze gut
machen konn te und sch l i eß l i ch
V i e r t e r w u r d e . I c l i h a t t e e i n e n
guten Start, und in den letzten
Jahren habe ich gelernt, wie
m a n ü b e r h o l t . D a s B i k e h a t z u m

Glück im Rennen wirklich gut
f u n k t i o n i e r t , i c h h a b e n u r Z e i t
v e r l o r e n , w e n n F a h r e r v o r m i r
w a r e n . W e n n i c h a l l c i n e w a r ,
k o n n t e i c h v i e l e l : 2 1 e r - Z e i l e n

fahren, und ich kam den Fahrern
vor mir schnel l näher. Ein Platz
mehr wäre m i t e inem besseren
Startplatz drin gewesen, meiir
aber auch nicht . Insofern bin ich
mi t dem Resu l ta t zu f r ieden, w i r

haben aber aucl) gelernt, dass
w i r u n s w e i t e r v e r b e s s e r n m ü s
s e n .

Das Überholmanöver gegen
Va l e n t i n o R o s s i s a h z i e m l i c h
haarig aus.
Vom Motorrad aus sah es n icht
so knapp aus. In diesem Bcrgab-
stück ist es ohnehin schwierig,
das andere Motor rad zu sehen.
Aber ich musste dieses Manöver
ve rsuchen , denn w i r ha t ten nu r
n o c h s e c h s R u n d e n z u f a h r e n
und Ich wusste, dass ich wegzie
hen musste, denn Valentino ist
am Ende der Rennen immer sehr
stark, und zu diesem Zeitpunkt
war i ch v ie l s tä rke r a l s e r. I ch
wollte einfach meinen Schwung
nicht abbrechen lassen und von
(lieser Gruppe wegkommen. Aber
ja. als ich mir das Video angese
hen habe, sah es wirklich knapp
a u s .

)>WIR KONNTEN
UNSERE LINIE
BEI DER ELEKTRO
NIK NICHT BEI
BEHALTEN. MUSS
TEN IMMER MEHR
LEISTUNG ZU
RÜCKNEHMEN.«
Maverick VIfiales

Was ha t d i ch zu Rennm i t t e so
stark gemacht?
W e n n i c h n i e m a n d e n v o r m i r
hatte, konnte icli wie gesagt zu
diesem Zeitpunkt leicht 1:21er-
Z e i t e n f a h r e n . M i t v o l l e m Ta n k
hatte ich ein Problem, ich muss
te vorsichtig sein, ich konnte
keine hohen Kurvengescliwindig-
ke l t en f a l i r en . Abe r von Runde
1 0 b i s z u m R e n n e n d e h a t d a s
Motorrad wirklicl) gut funktio
niert. Jetzt müssen wir hart da
ran arbeiten, dass wir auch in
diesem Bereich und auch im Qua
lifying unter alten Bedingungen
schnell sind, dann sind wir auch
in den Rennen stärker.

Lagst du bei der Reifenwahl
m i t v o r n u n d h i n t e n M e d i u m
r i c h t i g ?
Ja, sie war die richtige. Die Reifen
haben über die gesamte Renndi
stanzgut funktioniert, vor allem
die ersten 25 Runden. Speziell
vorne mag ich diese Mischung,
Micheiin bezeichnet sie als K, ich
moclite sie schon mit der Suzuki.
Ich hoffe, dass sie diese Mischung
in Zukunft öfter bringen werden.

H o n d a h a t i n d e r l e t z t e n
Woche getestet . Was macht
Yamaha , um m i t zuha l t en?
Ya m a h a h a t m i r d i e P l ä n e d i e s b e -

züglicli noch nicht mitgeteilt, ich
weiß nicht , wann sie neue Tei le
oder Sonstiges haben werden.
F ü r m i c h s e l b s t w i r d d e r P l a n d e r

gleiche sein wie zu Saisonbeginn.
W i r m ü s s e n d a s M o t o r r a d ü b e r

all wieder so gut zum Funktionie
ren bringen, wie es zu Saisonbe
ginn funktioniert hat, in Katar
und in Argentinien, und von dort
a u s m ü s s e n w i r e s w e i t e r e n t

w i c k e l n . D a n n k ö n n e n w i r w i e
der Rennen gewinnen und vom
in der Meisterschaft sein.

I n w i e w e i t h a t d a s M o t o r r a d
b e i d e n l e t z t e n R e n n e n a n
d e r s f u n k t i o n i e r t a l s d a m a l s ?
B e i d e n R e n n e n , i n d e n e n w i r
Prob leme hat ten , haben w i r d ie
E lek t ron ik veränder t . Wi r haben
wegen Wheclspins die Ix;istung
immer wei ter reduz ier t , w i r hat
ten immer weniger Leistung. Es
sieht im Moment so aus, dass wir
m e h r P o w e r b r a u c h e n . B e i e i n i

gen Rennen wurden wir wirklich
v e r w i r r t u n d k o n n t e n b e i d e r
Elektronik einfach nicht die glei
che Linie weiterverfolgen, die wir
uns im Winter erarbei tet hat ten,
wir mussten da sehr stark verän
dern. Ich hoffe, dass Micheiin nun
f ü r m e h r e r e R e n n e n h i n t e r e i n
ander die gleichen Reifen brin
gen wird, dann können wir wie
d e r k o n t i n u i e r l i c h a n u n s e r e r
E l e k t r o n i k w e i t e r a r b e i t e n . A u c h

auf dem Sachsenring waren wir
mit der Elektronik nicht l iunderl-
prozentig, wir hatten ernsthafte
Prob leme im Nassen . Wi r müs
sen also weiterarbeiten, die Rei
fen besser verstehen und unsere
S icherhe i t w iederfinden , d ie w i r
zu Beginn der Saison hatten. ■

Maverick Viöales (#25) vor Valentino Rossi: „Musste ihn schnell überholen"
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We l tme is te r t i te l fü r Cour

Vor 40 Jahren gewann
Barry Sheene den 500er-
und Takazumi Katayama
d e n 3 5 0 e r - W M - T i t e l . D e r

Engländer war ein Rebell,
der dem Motorsport die
richtigen Impulse gab. das
Motorrad des Japaners der
Sieg von innovation über
d a s E s t a b l i s h m e n t .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Blickt man auf das ziiriick.was vor genau 40 Jahren
i n d e r M o t o r r a d - W M v o r

sich ging, ist von all dem nicht

viel übrig geblieben. Die Fahrer
w a r e n d e r W i l l k ü r d e r V e r a n s t a l
t e r u n d d e r F I M - F u n k t i o n ä r e a u s

gesetzt. und Zweitakter hatten
endgültig die Herrschaft über
nommen. Damals gab es zwei
W M - R u n d e n i n S k a n d i n a v i e n ,
eine auf der permanenten Renn
strecke von Anderstorp, die an
d e r e a u f d e m S i r a ß e n k u r s v o n
Imatra mit seinem berüchtigten
Bahnübergang, nur wenige Kilo
m e t e r v o n d e r G r e n z e z u r d a m a

ligen Sowjetunion. Bei diesen
beiden GP sollten 1977 die Titel
entscheidungen fallen.

Barry Sheene hane ein beson
deres Verhältnis zu Anderstorp,
nicht nur wegen der blonden
S c h ö n h e i t e n d e s L a n d e s . B e r e i t s

S H E E N E W O L LT E
D I E S I T U AT I O N
D E R FA H R E R
V E R B E S S E R N .
ER HATTE WENIG
VERSTÄNDNIS
FÜR SELBST
H E R R L I C H E
O F F I Z I E L L E .
1975 und '76 hatte er dort ge
wonnen. und nach einem langen
Duell mit Johnny Cecotto. das er
gewann, war ihm die Titelver
teidigung so gut wie sicher. In
I m a c r a r e i c h t e d e m d a m a l s

26-Jährigen Briten ein sechster
P l a t z fi i r d e n z w e i t e n T i l e l -
gewinn. Doch dies war mir die
glitzernde Oberfläche, unter der
es zwisc l ien den Offiz ie l len und
dem populären Weltmeister, der
die Massen damals so zu begeis
tern wusste wie heute Valent ino
Rossi, brodelte.

Cockney Rebel
Sheenes Va te r F rank , der auch
d i e W e r k s - S u z u k i s e i n e s S o h n e s

b e t r e u t e , w a r z w a r e i n e r d e r
gefragtesten Zwcitakt-Tuner Eng
l a n d s . d o c h d i e s w a r n u r s e i n
Hobby nacli Feierabend. Haupt
b e r u fl i c h w a r e r d e r C h e f t e c h -
niker des Royal College of Sur
geons. Durch ihn lernte Barry
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TakazumI Katayama In Imatra: Als leichter Regen einsetzte, hängte er In Imatra mit der Drelzylfnder die Konkurrenz ab

Steve Baker, Glacomo Agostlnl, Barry Sheene: Es ging damals noch legerer zu Katayama: Sieg In Imatra und Titel

S h e e n e n i c h t n u r v o n K i n d h e i t
an den Motorradsport kennen.
Barrys aufgeweckte und charis
m a t i s c h e A r t i n a c h t e i h n a u c h
bei den Ärzten der Univers i täts
k l i n i k b e l i e b t , u n d d i e f ü h r t e n
i h n a u c h i n d i e h ö h e r e G e s e l l

schaft von London ein. So hatte
Sheene. der sich nicht nur seinen
Fans, sondern auch seinen Fahrer-
koliegen innig verbunden fühlte,
wenig Verständnis für die selbst
her r l i chen OfTiz ie l len im Motor

sport. Er rebellierte, wo er nur
konnte, gegen die Verhältnisse
dieser Ze i t , a ls Rennfahrer das
R i s i k o u n d d i e V e r a n s t a l t e r d e n

G e w i n n h a t t e n . I n I m a t r a h a t t e
e r 1 9 7 4 d i e m e n s c h e n u n w ü r d i

gen sanitären Anlagen angezün-

EX-YAMAHA-RENN-
L E I T E R M I N O R U
TA N A K A B R A C H T E
FERRY BROUWER
UND RUDI KURTH
Z U S A M M E N .
HERAUS KAM DIE
D R E I Z Y L i N D E R -
3 5 0 E R .
det. daraufhin wurden neue ge
baut. Auch Andersiorp verlief
1977 nicht ohne Eklat.

Als Philippe Coulon im Trai
ning stürzte und ohnmächtig
liegenblieb, blieb Sheene stehen.

h a l f d e n ü b e r f o r d e r t e n S t r e c k e n

posten. dann fuhr er. ohne sich
den Helm aufzusetzen, ins Fahrer
bger. um Dr. Costa Bescheid zu
sagen, wofür der sich in der Clinica
M o b i l e b e r e i t m a c h e n s o l l e . A l s
Sheene wegen Pahrens ohne
Helm eine Strafe aufgebrummt
wurde, ließ er die ganze Welt
über die Medien wissen, dass es
um Sekunden gegangen und die
gleichen Herrschaften, die ihn
bestraften, nicht Herr der Lage
gewesen waren. Auch blieb er
nach seinem Titelgewinn dem
Rennen auf dem a l ten St raßen
k u r s v o n B r ü n n d e m o n s t r a t i v
fern und protestierte damit ge
gen die gefahrlichen Strecken
i m R e n n k a l c n d e r .

Mit Kenny Roberts hatte Barry
Sheene ab der Saison 1978 zw.ir
einen unerbittlichen Gegner, doch
d e r B r i t e u n d d e r A m e r i k a n e r
v e r s t a n d e n s i c l i i n i h r e m B e s t r e

ben fur mehr Sicherheit und an
gemessene Gagen umso besser,
und gemeinsam leiteten sie den
Prozess ein. der zum heutigen
Rennsport führte.

Achse Holland-Schweiz
Die Dreizylindcr-350er. mit der
Takazumi Katayama 1977 in Ima
tra gewann und sich so den WM-
Titel sicherte, war das geistige
K i n d v o n M i n o r u Ta n n k a . d e r
1 9 6 8 d a s Y a m a h a - W e r k s t e a m m i t

Phil Read und Bill Ivy geleitet
ha t t e , und Ex -Werksmechan i ke r
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Ferry Brouwer. Nnch dem tödli
chen Unfall von Jarno Saarinen
hat te s ich Bro i iwer vom Wcrks -
team getrennt, einen Job im
Motorradgeschaft des spateren
Motocross-Ccspann-Eiiropameis-
ters Ton van Mengten angenom
men und i n se ine r F re i ze i t e in
S t r a ß e n - R c n n t e a n i f ü r d i e h o l
ländische Meisterschaft aufge
baut. MitTanaka pflegte Hrouwer
weiter eine private Freundschaft
und heiratete später dessen Se
kretärin Margriet Poelwijk. Uer
Japaner braclite ihn mit dem
SchweizerTüflelgenie Rudi Kurth
zusammen, der für sein Reimge
spann durch das Anhängen eines
Zylinders an den TZ-350-Motor
einen SOOer-Triple gebaut hatte.

B rouwer l i eß s i ch von Kur th
mit Gehäusen und Zylindern ver
sorgen und baute filr 1975 für
seinen Fahrer Kees van der Kruijs
eine 500er auf, mit der dieser er
folgreich in der holländischen
Meisterscliaft unterwegs war. Er
rechnete aus. dass sich aus den
H u b s c h e i b e n d e r T D 2 u n d d e n
K o l b e n d e r T Z 2 5 0 a u c h e i n e
350e r -Ve r i . son bauen l i eß , und
Ta n a k a l i a l f i h m b e i d e r Te i l e -

beschafTung. Nach anfänglichen
Kinderkrankhei ten l ieß man e ine

Spezial-Kurbclwelle mit 50.5 mm
Hub bei Höckle fertigen. Da der
Motor damit 10 PS mehr leistete
als die zweizylindrige TZ 350.
machte Tanaka ein Projekt von
Y a m a h a M o t o r N V A m s t e r d a m

d a r a u s . K e n t A n d e r s o n ü b e r n a h m
die Leitung. Giacomo Agostini
und Takazumi Katayama sollten
sie fahren. Anderson ließ für das

Projekt Sankito (japanisch für
Dreizylinder) bei Nico Bakker
und bei Spondon Rahmen bauen.

Beim WM-Debüt des Dreizylin
ders feierten Katayama und Agos
tini atif dem Hockenheimring ei
nen Doppelsieg, doch Agostini zog
es vor, die Saison mit dem Zweizy
linder weiterzuführen. Katayama
gewann auch in Paul Ricard und
Opatija sowie die beiden skandi
navischen GP und wurde so erster

japanischer Motorradwelimeister.
Ve r o r d n e t e s E n d e
Für d ie Saison 1978 wurde d ie S. in-
kito mit Einzelzylindern, Learon-
Vergasern und Whi ie-Powcr-
Federelementen wei terentwickel t .
D o c h n a c h d e m e r s t e n G P i n Ve n e

zuela ließ Yamaha seine europa
ische Filiale das Projekt beenden,
a l l e Te i l e w u r d e n d e r U n i v e r s i t ä t

von Belftist iibergebeii. Brouwer
kaufte sie in den 1990er-Jahien
z u r ü c k u n d b a u t e d i e M a s c h i n e s o
wieder auf. wie sie Katayama zum
Titel geführt hatte. ■

o -
Barry Sheene

Geburtstag: 11. September 1950
Todestag: 10. März 2003
Geburtsor t : London (GB)
Herkun f t s l and : Eng land

W M - K A R R I E R E
1970; 125GP. Suzuki (13.)
1971:125GP. Suzuki (2.)
1972:250GP Yamaha (13.)
1974:500GP Suzuki (6.)
1975; 500GP Suzuki (6.)
1976:500GP Suzuki (1.)
1977: 500GP Suzuki (1.)
1978:500GP Suzuki (2.)
1979:500GP Suzuki (3.)
1980:500GP Yamaha (15.)
1981: 500GP Yamaha (4.)
1982:500GP Yamaha (5.)
1983:500GP Suzuki (14.)
1984:500GP Suzuki (6.)

Barry Sheene: Popstar des Motorradsports mit viel Sozlal-Engagement

, f . . I

Ole dritte Kurbelkammer war links art das Yamaha-TZ-ZSO-GehSuse aufgeschweiGt und hing aus dem Rahmen heraus

Y A M A H A S A N K I T O 3 5 0

M o t o r

Bohrung! Hub:
H u b r a u m :

Leistung;

Vergaser.

Zündung:

R a h m e n :

Oreirytinder-ZweitaMer.

wassergekühlt,
scNiizgesteuert
5Ai5CI3fnm
3*7t3can

a O P S b e i l t O O O A n l n

S U a n V M 3 4 & C

kontaktlos. Ktober

o d e r F e m s a

Bakker oder Soortdoa

Ocppelsdileite
Marzocchi-TelegabetFederung vom:

Federuitg hinten: Cantiever
vom zwei,

hinten «te Scheibe

Campagnolo

Magnesiumguss
G e w i c h t ; 1 2 5 k g

B r e m s e n :

R S d e r

Die Gehäuse- und Zy l inder-Einhei t schweißte auch 1977 Rudi Kur th
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M o t o Z

Cortese: Trennung
Nach fünf gemeinsamen
Moto2-Jahren werden s i ch
Sandro Cortese und das
In tac t -Team Ende d ieser
Sa ison t rennen.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Es war von beiden Seitens i c h e r k e i n e l e i c h t e E n t

scheidung. aber angebahnt
hatte sie sich schon länger. Zu
f r i e d e n e G e s i c h t e r s a h m a n a u f

der Seite von Sandro Cortese in
der Intact-Box schon lange nicht
m e h r . Z w a r b r a c h t e d e r S a c h s e n -

ring-Crand-Prix eine Erlösung,
doch wie es nun scheint, warder
Vorgang nicht mehr umkehrbar.
So werden s ich Sandro Cor tese
und das In tac t -Team zum Ende
des Jahres trennen. Der 27-jäh
rige Schwabe wird dem Team.

Es war eine stressige erste
Sa isonhä l f te fü r a l l e . Doch
KIM. Ducati und Honda
n u t z t e n a u c h d i e S o m m e r

pause. um die Entwicklung
w e i t e r v o r a n z u t r e i b e n .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Letzte Woche testeten MarcMärquez und Dani Pedrosa
zwei Tage in Brunn. Und

a u c h w e n n d a s H o n d a - W e r k s -
leam diese Tests hinter verschlos
s e n e n To r e n a b h i e l t u n d k e i n e
In format ionen durchs ickern l ieß ,
war auf den Potos zu erkennen,
dass wieder e ine neue Var iante
des Auspuffs mit schräg abge
schnittenem End topf getestet
wurde. Marc Märquez halle vor
her schon erwähnt, dass es ihm
darum geht, die Beschleunigung
w e i t e r z u v e r b e s s e r n u n d d i e
bestmögliche Abstimmung für
alle Mischungen der Michelin-
Reifen zu finden. Das Team des
WM-Leaders konn te s i ch außer
dem bei diesem Test intensiv auf

d a s n a c h s e i n e m M o t o 3 - W M - T l t e l
Ende 2012 gegründet wurde, um
ihm den Aufstieg in die Moto2
zu ermöglichen, als Teilhaber
erha l ten b le iben .

Die Verbindung zu vielen
Teammilgliedern ist sogar eine
noch viel längere. Batterie-Groß
h ä n d l e r S t e f a n K e c k e i s e n u n d

Bauunternehmer Wolfgang Kuhn
h a b e n d i e K a r r i e r e v o n S a n d r o

Cortese seit seiner Kinderzeit bei
den Min ib ikes unterstütz t . Team
chef Jürgen Lingg war bereits
2011, als Cortese auf der Aprilia
des Racing Teams Germany zwei
GP-Sicge einfuhr tmd WM-Vierter
wurde, sein Crewchief. Viele Mit
glieder des damaligen Teams sind
mitgegangen, als Corteses neues
Abenteuer in der Moto2 begann.

Nach einer positiven Tendenz
und dem ersten Podestplatz im
zweiten Jahr beim Grand Prix
v o n B r ü n n k o n n t e n s i e a b e r

d i e n ä c h s t e W M - R u n d e a m 6 .
August vorbereiten und sollte
dort einen kleinen Vorteil gegen
über der Konkurrenz haben.

Zur gleichen Zeit testete das
Pramac -Duca t i -Team m i t Dan i l o
Peirucci und Scott Redding in
Misano. .Wir haben einige Dinge
für das nächste Rennen in Brünn

probiert, außerdem haben wir
uns intensiv mit der Abstimmung

C o r t e s e ; Ta p e t e n w e c h s e l f ü r 2 0 l 6

nur noch vereinzelte Highlights
s e t z e n . D a h e r h a t m a n s i c h
nun also geeinigt , getrennte
Wege zu gehen.

C o r t e s e w i l l v e r s u c h e n , d e n
A u f w ä r t s t r e n d d e r l e t z t e n R e n
nen fo r t zuse tzen . E r s ieh t s i ch
nach Möglichkeiten in der Moco2
und der Supcr.sport-WM um. ■

für unser Heimrennen in Misano
im September auseinander
gesetzt", verriet Petruccis Cirew-
chief Daniele Romagnoli.

K T M h a t t e s c h o n i n d e r W o c h e

zuvor in Aragon getestet, wo
neben den Werkspi lo len Pol
Espargarö und Bradley Smith
sowie Testpilot Mika Kallio auch
Moto2-Pilot Miguel Oliveira die
RC16 fahren durf te. ■

Hintergrund | Motorrad-WM

• . NACHRICHTEN

M O T O R R A D - W M : V A L E t m -

N O R O S S I f s t n i c h t I n d i e

Ferien gefahren, sondern
trainiert derzeit fleißig mit

jungen Talenten in seinem
VR46 Master Camo- Am
Montag sind sechs neue
Talente aus aller Welt, die
v o n R o s s i u n d Ya m a h a

ausgesucht wurden, bei ihm
in Tavuliia eingetroffen. Der

19-jahr ige I tal iener Alfonso
Coppola, der 17-iahrlge
Franzose Enzo de La Vega.
der 15-jahrige Finne Kimi
Patova. der 18-jahrige Ukrai
ner Mykyta Kalinin, der 15-|ah-
rige Brasilianer Renzo Ferreira
und der 18-)ahrige Hollander
Robert Schotman. Sie werden
das gesamte Programm mit
Dirt Track. Minibikes. Gokarts
und kleinen Maschinen auf
dem Kurs in Misano durch
ziehen. das dieses Jahr bereits
Fahrer aus Asien durchlaufen
h a b e n . R o s s i s e l b s t t r a i n i e r t e

a m W o c h e n e n d e i n M i s a n o

m i t e i n e r Ya m a h a R 6 .

M0T03: JORGE MARTIN
hat zwei Wochen nach seiner

Sprunggelenk-Operation das
Training wieder aufgenom
men. Der Greslni-Honda-
Pllot. der im FP2 auf dem
Sachsenring mit e inem
Highsider abgeflogen war.
versucht bis zum Grand Prix
i n B r ü n n w i e d e r f a h r e n z u

können. Derzeit darf er seinen
rechten Fuß noch nicht belas
ten. macht aber im Fitness-
Studio. im Schwimmbad und
in der Physiotherapie bereits
Fortschritte. ..ich bin guter
Dinge", so Martin. „Ich will in
B r ü n n a u f a l l e F a l l e f a h r e n ,

a u c h w e n n i c h S c h m e r z e n

h a b e n w e r d e , i c h h o f f e , d a s s

mich die Ärzte fahren lassen."

M O T O R R A O - W M / E N D U -

RANCE-WM; DOMINIQUE
AEGERTER, Stefan Bradl und
Marcel SchrOtter sind nach
Japan geflogen. Sie haben
nun bis Donnerstag Zeit, sich
zu akklimatisieren, dann fan
gen bereits die Trainings für
d a s A c h t - S t u n d e n - R e n n e n i n

Suzuka an. Bradl und Aeger-
ter fahren die Werks-Honda.
Schrötter eine Suzuki.

M o t o G P

Auch die Sommerpause schützt
d i e Te a m s n i c h t v o r d e m Te s t e n

WM-Leader Marc M&rquez: Vorteil beim nächsten Rennen durch Brünn-Test?
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Mit der Ankündigung,
dass Ducat i ab 2019 mit
einem Vierzylinder in der
Superbike-WM an den
Start gehen wird, steht
auch das Ende einer Ära
an. 30 Jahre lang hielt der
Konzeptkrieg zwischen
Zwei- und Vierzylindern die
F a n s i n A t e m ,

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

ItalifiKT haben tlem Motors|X)rtin ihrer Geschichte schon große
Emotionen bereitet, die Ankün

digung von Ducati-CEO Claudio
Doinenicali in Ligiina Seca war
hingegen knapp und sachlich;
..Wir werden 2018 in der Su|»r-
bike-WM nocli mit der Zweizylin-
der-i'anigale antreten, ab 2019
dann mit unserem neuen Vierzy
linder. der die Gene aus der Mo-
toGP tragt." Bei den Zweizylinder-
F a n s i s t d a m i t e i n e W e l t

zusatnmengebroclien. Denn von
Beginn der Superbike-WM an
machte der Kampf der drohnen

den Twins gegen die schreienden
\'icrzylinderdie Würze der Kennen
aus. Der Zweizylinder wird nun in
die Geschichte eingehen und dort
i m m e r m e h r v e r s t u m m e n .

Die richtige Formel finden
Als Steve McLiughlin in den spä
ten 1980er-Jnhren die Superbike-
WM den Herstellern und der FIM
schmackhaft machte, war es sein

größtes Anliegen, in seiner Welt
meisterschaft neben den Jtipa-
n c r n a u c h d i e a m e r i k a n i s c h e n
und die europäischen Hersteller
d a b e i z u h a b e n . E r h a t t e n o c h a l s
Aktiver erlebt, wie Harley-David-
son mit seinen mächtigen Bikes
v o r n e m i i m i s c h t c . u n d w i e A n
fang der 1970er-Jaliro die italieni
schen, englischen und deutsclien
Twins bei den US-Superbikes
nocIi den übermotorisierten japa
nischen Vierzyl indern um die
Ohren fuhren. Doch die Japaner
hatten sich einen technologi
schen Vorspmng erarbeitet, es
galt eine Formel zu finden, mit
der die antkiuierten lOOOer-Stoß-
stangen-'lVins einigermaßen mit
i h n e n m i t h a l t e n k o n n t e n . D u c a t i
h a t t e z u d i e s e r Z e i t n u r e i n e n

7 5 0 c r - Z w e i v e n t i i c r . d e r z w a r
leicht und agil war und auf engen
Kursen den Vierzylindern manch
mal die Nase lang ziehen konnte,
doch damit alle konkurrenzfähig
sind, gab McLaughlin den Twins
250 ccm und 25 Ki lo Bonus mit
aufden Weg. Vierzylinder muss
ten in den ersten Jahren der Su
perbike-WM bei 750 ccm Hub-
raiim ein Mindestgewicht von
165 Kilo auf die Waage bringen,
d i e Tw i n s d u r f t e n e i n e n v o l l e n
Liter haben und mussten ganze
140 Kilo wiegen.

Bis es 1988 losging, halle Du
cati. damals dem Qigiva-lmpcri-
um der rennsportbcgeistertcn
Ca.st igi ioni-Brüdcr zugehörig,
mit dem Chefingenieur Massimo
Bordi einen Hochlcistungs-Vier-
venli ler fertig, und obwohl er
m i t z u n ä c h s t 8 5 1 c c m u n d e i n e m
G e w i c h t v o n u m d i e 1 6 0 K i l o d a s

Reglement bei Weitem nicht aus
nutz te , konnte Marco Lucch ine i -
Ii mit ihm in Donington gleich
das erste Superbike-WM-Rennen
der Geschichte gewinnen. Die
Vierzylinder waren aber deutlich
ausgereifter und hatten erst ein
mal die Nase vorn, aber als Du

ca t i den Hubraum zunächs t au f
888 und dann auf 926 ccm stei

gerte und mit viel Kohlefäser
Gewicht abspeckte, wurde sie
zunächst ebenbürtig und dann
krass überlegen. 1990 holte sich
Raymond Roche den ersten Titel
für die Bologneser, 1991 über
rannte Doug Polen die WM regel
recht. und im Jahr danach waren
die Vierzylinder fast nur noch
S t a t i s t e n . W e n n a u c h d a s G e

wicht der beiden Konzepte ange
glichen wurde und Scott Russell
1993 m i t Kawasak i We l tme is te r
werden konnte, als 1994 die Du
cati 916 kam und deren Rennvcr-
sion über 955 ccm schließlich bis
zum vollen Liter gelangte, be
gann eine Dominanz, die vielen
Japanern die Lu.st nahm und viel
über (las Regelwerk diskutieren
l i e ß .

Zei t der Twins
H o n d a k o n n t e z w a r m i t e i n e m
i m m e n s e n A u f w a n d 1 9 8 7 m i t
John Kocinski noch einmal den
Titel auf einem 7S0cr-Vierzylin-
der e inzufahren, doch dann sat
telte auch der größte Hersteller
der Welt um und schickte einen
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Gleich« Watten: Edward» (#2) und Fogarty mit Honda- und Ducatl-Twins Die Erde bebt: Troy Bayllss mit der1200efDueatl vor der Vlerryllnder-Meute

Zweizylinder ins Rennen. Mit der gcKlichcnhcit von Zwei- und DIE ENTWICKLUNG VON ZWEI-UND VIERZYLINDERN
VIR 1000 SP2 gingen sie mit den Vierzylindern wurde durch Ge-
gleiclien Waffen gegen Ducati Wichte und Einlass-Querschnitte J a h r W e l t m e i s t e r Marken-Weltmeister SiegeZZyl. SlegeAZyl.
v o r . u n d C o l i n E d w a i d s w u r d e e r r c i c l u . d i e b e i d e r D o m i n a n z 1988 Fred Merkä (USA) HorxJa H o n d a 2 15

dami t 2000 und 2002 Wel tme is eines Konzepts stufenweise geän 1989 Fred Merkel (USA) Honda H o n d a 5 P

ter. Es war ganz die Zeit der der t werden konn ten . 1990 Raymond Rodte(F) Ducail Hcnda 9 17

Twins, auch Aprilia war mit die 199! Dong Polen (USA) Oucaii Oucat l 2 3 3

sem Konzept ins Rennen einge Frage des Aufwands 1992 Doug Polen (USA) Oucati IXcati 2 0 6

stiegen und mischte gewaltig mit. Mi t der 1198 hat Car los Checa 1993 Scott Russell (USA) Kawasaki Ducati 19 7

Auf dem Motor radmark t ha l te 2011 letztmalig die Superbikc- 199A Carl Fogarty (GB) Ducati Ducati 12 10

s i ch aber e ine andere En tw ick W M m i t e i n e m Tw i n d o m i n i e r t . 1995 Carl Fagaity(Ga) Ducati D i r a t i 2 0 4

lung abgezeichnet. Die 750er Als dann die Panigale das alte 1996 Troy Corset (GB) Oucatl D i r a t i 14 10

verloren an Bedeutung. Tausen Modell ablöste, wurde die Ausle 1997 JohnKocirtskI (USA) Honda Honda 9 15

der-Vierzylinder waren die meist- gung mit ultrakurzhiibigem Mo 1998 Carl Fogarty (G8) Oucatl Ducati 10 14

verkauften Sportbikes. Die Her tor und Aluguss-Rahmcn zu ei 1999 Carl Fogarty (G8) Ducaii D i c a t IG 10

stel ler wol l ten natür l ich diese in nem Rückschlag. Ducati konnte 2000 Colin Edwaids (USA) Honda Oucat l 18 e

der Snperbike-WM gegeneinan n ich t mehr au f d ie a l l en E r fah 2001 Troy Bayllss (AUS) Ducati Ducat i 24 I

der antreten sehen, und so wur rungswerte zurückgreifen, dass 2 0 0 2 Colin Edwards (USA) Honda D i c a t i 26 0

d e n s i e f ü r 2 0 0 4 m i t d e u t l i c h man letztes Jahr aber trotz des 2 0 0 3 Ned Hodgson (GB) (Ducati) D i x a t i 26 0

weniger Tuning-Möglichkeiten i m m e n s e n A u f t v a n d s . d e n v o r 2 0 0 4 JarnesTosetand(GB) Oucaii Ducat i 18 4

als die Twins zugelassen. Ducati a l lem Kawasak i be t re ib t , w ieder 2 0 0 5 TfoyCot5er(GB)Soakl SuztAi 6 18

hie l t t rotzdem mit . ihre 999 die ganz an die Spitze kam. zeigt, wie 2 0 0 6 Troy Bayliss (AUS) Ducati Ducat i 12 12

ser Zeil war wohl der spitzeste sehr der Erfolg in der Superbike- 2 0 0 7 James Toseland (GS) Honda Ya m a h a 8 18

Twin, der je über eine Rennstre WM von der Erfahrung und dem 2003 Troy Bayltss (AUS) Ducati Ducat i 13 15

cke geprügelt wurde. Dann Aufwand abhängen. 2009 Ben Spies (USA) Vamaha Ducat i I I n

machten sieden nächsten Schri t t D o c h d i e Z u k u n f t w i r d i n e i n e 2010 Mai Biaggi(l) Apnlia Apntia 6 2 0

und e rhöh ten den Hubraum be i andere Richtung gehen. Carmelo 2011 Carlos Checa (E) Ducati Ducati 15 I I

d e n S e r i e n - M o t o r r ä d e r n u n d Ezpeleta will nur noch Super- 2012 MaiBiaggi{l) Aprilia Accilia 7 21

s e t z t e n f ü r 2 0 0 8 e i n e A u f s t o stock-Motoren in der Snperbike- 2013 Tom Sykes (GB) Kawasaki Apnlia 0 2 8

ckung des Hubrauins für die WM haben, und der neue Vierzy 2014 Sylvaln Guinti>(i(F)Apiilla Aprilia 0 24

Twins auf 1200 ccm durch. Eine linder kommt genau rechtzeitig 2015 Jonathan Rea (GB) Kawasaki Kawasak i 5 21

komplizierte Regelung der Aus- zu d i esem Umbruch . ■ 2016 Jonathan Rea (GB) Kawasaki Kawasak i n 15



Straßensport | Hintergrund

VR46-Pilot Dennis Foggia
gewann auch den Moto3-
Junior -WM-Lauf in Estor i l
und hat sich in der Tabelle
abgesetzt. Eric Granado ge
w a n n b e i d e M o t o 2 - R e n n e n
und hat d ie EM-Tabel len
spitze übernommen.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

E
s h e r r s c h t e s t a r k e r W i n d

iistoril. der portugiesi-I I I

I sehen Strecke unweit der
Atlant ikkusie, und der wurde so
manchem Moto3-Junior zum Ver
hängnis. Nicht weniger als 41
Starter waren angetreten, ganze
23 sahen die Zieiflagge. die Juni-
o r - W M - K u n d e w u r d e z u e i n e m

regelrecliten Havarie-Ijuf. Doch
e i n e n k o n n t e n d i e V e r h ä l t n i s s e

nicht aus der Ruhe bringen: Va
lentino Rossis Schützling Dennis
Foggia beliielt einen kühlen Kopf,
nutzte seine überlegene Pace und
f u h r i m m e r n u r s o s c h n e l l e r
musste. Zum Schluss zog er das
Tempo noch einmal an. da konn
te nur noch der 16-jährige Japa
n e r a u s d e m A s i a T a l e n t T e a m

mitgehen, doch ihn hatte Foggia
im GrifT- und feierte seinen drit
ten Sieg in Folge. Da seine
schärfsten WM-Rivalen Jeremy
Alcoba und Alonso Lopez stürz
ten und auch Sergio Garcia nicht
über l ' l n i z ach t h inauskam, ha t
Foggia nun einen bekömmlichen
Vorspnmg von 50 Punkten an der
Tabellenspitze.

Der 21-Jährige Brasilianer Fric
Granado gewann erneut beide
Rennen, und da Ricky Cardüs im
zweiten Rennen beim Uberholen
zu Botlen ging, hat der Brasilia
ner die WM-Führimg, die er n.ach
d e m e r s t e n R e n n e n ü b e r n o m
m e n h a t . a u f b e k ö m m l i c h e 2 5
Punkte ausgebaut. Richtig knapp
wurde es beim Einlauf des zwei
ten Rennens hinter Granado: Joe
Roberts und Steven Odendaal. die
sich die letzten fünf Runden be
kämpft hatten, gingen zeitgleich
über den Zielstr ich, das Ziel foto
m u s s t e e n t s c h e i d e n .

L u k a s T u l o v i c b r i l l i e r t e m i t
d e r P o l e - P o s i t i o n u n d w u r d e i m

ersten Rennen Vierter, das zweite
Rennen führte er gar an. doch
dann verpasste der Forward-Juni-
or-Pilot einen Bremspunkt und
ihm ging die Strecke aus. So wur
d e e r 1 2 . ■

Estoril (P): 23. Juli 2017; 7. WM-Lauf; 71.094 km über 17 Rdn. b 4.182 km:
41 Fahrer gestartet. 23 gewertet: Wetter/Rste: trocken

F a h r e r M o t o r r a d

1 . D e m t s F o g g i a ( 1 ) K T M
2 . K 3 2 u k i M a s a k i ( l ) H o n d a
3 . A i O g u r a ( J ) H o n d a
4 . J a u r T i e M a s l a ( E ) K T M
5 . v a H M o n t e l l a ( l ) H o n d a
6 . J o s e 6 a i t l a ( E ) K T M

7 . C l i a r t i e N e s t ) l t t ( G 6 ) H o r x l a
8 . S e r g l o 6 a i c l a ( E ) H o n d a
9 . A l e > V i u ( E ) K T M
10. DametKasmavudin(MAL} Honda

E R G E B N I S 1 . R E N N E N M 0 T 0 2 - E M

R d n . Z e l t / R O c k s t

17 30 :23 .649
♦0.147

♦1.494

♦2.936
♦24.657

♦24.723
♦29.890

♦36,505

•37.577
♦38.097

S c h n . R d . P k t e .

1:46.641 25
1:46.352 20

1:46.47) 16
1:46.481 13

1:47£84 11

1:47.639 10
1:47.630 9
1:47.471 8

i : 4 6 J 5 t 7

1:48.110 6

Estoril (P): 23. Juli 2017; 6. EM-Lauf; 75^76 km über 18 Rdn. b 4.182 km;
15 Fahrer gestartet. 13 gewertet: Wetter/Piste: trocken

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s l . S c h n . R d . P k t e

1. Enc Granado (BR) K a t e r 18 30.59.948 1:42.169 25

2. RlckyCaiOus(E) Ka lex 18 ♦0.776 1:42.69 6 20

3 . Steven Odendaal (SA) NTS 18 ♦0,789 1:42.591 16
4 . Lukas Tulovic (D) Kaie« 18 ♦5228 1:42.618 13

5 HMorGarzdtE) Tecna 18 ♦1444 1:42.959 11

6 . FedetkoFUigniO) Kaie« 18 ♦11085 1:43498 10

7. DiinasEkky(INO) Kaie« 18 ♦11153 1 : 4 3 J 9 0 9

8 . Hiiokl Ono (J) NTS 18 ♦26.147 1:43.605 8
9 . Ivo Miguel Locies(P) Suter 18 ♦44,007 1:44.296 7

10. MaicLuna(£) Tech3 18 ♦53.740 1:44.935 6

E R G E B N I S 1 . R E N N E N M 0 T 0 2 - E M

S T A N D M 0 T 0 3 - J U N I O R - W M S T A N D M 0 T 0 2 - E M

Estoril (P):23. Juli 2017; 7. EM-Uuf; 75.276 km über 18 Rdn. ä 4.182 km:
15 Fahrer gestartet. 14 gewertet: Wetier/Piste; trocken

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t . Sehn. Rd. Pkte.

1. DennisFoggla(l)KTM 136 1. Eric Granat]a(BR) Kalex 140 1. Elle GranadolBR) Ka lex 18 31:01,977 1:42,187 25

2 . Jeremy Alcoba (E) Honda 8 6 Z RickyCaidOs(E) Kalex 115 2 . Joe Roberts (USA) Kalex 18 ♦4,480 1:42.784 2 0

3 . Sergio Garcia (E) Honda 8 0 3. Steven Odendaal (SA) NTS 101 3. Steven OdendaaKSA) NTS 18 ♦4.480 1:4Z744 16

4 . Jaume Masia (E)KTM 75 4 . HOctor GarzO (E) TechJ 87 4 . Hktor GarzO (E) Te t h 3 18 ♦7.558 l : 4 Z 9 7 8 13

1 JUoRso Lopez {€) Honda 7 0 5 . Joe Roberts (USA) Kalex 7 2 5. FedeOCDFuiigni(l) Ka lex 18 ♦22.032 1:43,407 II

1 Kazuki MasakI (J) Honda 6 7 1 Federtco Fulî l (!) Kalex 6 5 1 Ivo Miguel Looe5(P> Suter 18 ♦21944 1:43.895 1 0

7. VlncentePOrez(E) KTM 6 5 7. OimasEkky(IND) Kaie« 5 8 7. HiroklOno(J) NTS 18 ♦27257 1:43,821 9

8 . VukJKunl(l) Honda 41 8 . HlroklOno(J)NTS 4 4 B. Kavier CardeUis (AND) Kaie« 18 •77 .594 1:43,995 6

9 . MakafYurchertoiKZIKTM 3 3 9 . Lukas Tulovic (D) Kaie« 4 0 9. Jay«>nUnbe(U5A) Ka lex 18 ♦40,880 1:44,315 7

10. AlOguia (J) Honda 27 10. Kavier Cardelus (E) Kalex 31 12. Lukas Tulovic (D) Ka lex 0 ♦ IRd. 1:42,518 4
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B r i t i s h S u p e r b i k e

Byrne übertegen
BSB-Champ Shayne Byrne
wurde zum King of Brands
Hatch gekürt. Mit seinem
Doppelsieg hat er sich auch
in der Meisterschaft von sei
nen Verfolgern abgesetzt.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Der Be-Wiser-Duc.iti-Pilotsah dabei im enten Ren
nen lange nicht wie der

sichere Sieger aus. Luke Mossey
lialle mit cler Speedfit-Kawasnki
die Führung inne, währeiul sich
Byrne nach einem Verbreinser
nur auf dem neunten Platz wie
dergefunden hatte. Doch dann
flog Yamaha-Pilot Shaun Win-
field spektakulär ab, und es gab
eine Safety-Gnr-Phase. Nach die
s e r k o n n t e s i c h D a n L i n f o o t m i t
der Honda an die Spitze setzen.

prinzipielle Entscheidung.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Kerschbaumer gelang zul e t z t i n Z o l d e r z w e i m a l
der Sprung aufs Podium.

„ D a s l i ä t t e i c l i n i c h t e r w a r t e t " ,
meinte der 27-Jahrige. der im ver
gangenen Jalir noch Sechster in
der Supcrstock-1000-Klasse wur
d e . K a n n e r d a s d u r c h h a l t e n ?

„ I c h w e i ß e s n i c h t . I n S c h l e i z
w e r d e n w i r e s m e r k e n . I c h d e n

ke. dass die Jungs vom Ynmaha-
Werksteam zulegen werden. In
Z o l d e r w a r e n F l o r i a n A l t u n d
ßastien Mackels mit den Dunlop-
Reifen bei den Tests schneller als
i m R e i m e n . D a s w a r m e i n e C h a n
ce-und Zolder liegt mir. Schleiz
is t n icht so meine l icb l ings-
strecke". meinte der Pirel l i -Pi lot .

Doch Byrne war dran, und es ent
b r a n n t e e i n h e i ß e s D u e l l , d a s
schließlich einsetzender Regen
und die Rote Flagge für Byrne
e n t s c h i e d - v o r L i n f o o t . L e o n
Haslatn (Kawasaki) und Peter
Hickman (BMW).

I m z w e i t e n R e n n e n w a r e s
dann Josh Brookes (Yamaha), der
sich gleich von Beginn an mit
Byrne an der Spitze absetzte.
Docl) so sehr der Australier auch
v e r s u c h t e , d e n a m t i e r e n d e n
Me is te r un te r D ruck zu se tzen .
Byrne hielt stand, und es war
Brookes, der in den neunten Run
de stürzte. So konnte Byrne einen
beruhigenden Vorsprung ins Ziel
bringen und seine .Meisterschafts
führung ausbauen. Hinter ihm
schaffte es James Ellison (Yama
ha). Christian Iddon (BMW) im
Zieleinlauf niederzuringen. Vier
te r wurde Pe te r H ickman. Fün f
t e r { . e o n H a s l a m . ■

Sein Motorrad kennt der Pr ivat -
fahret von MPB Racing in- und
auswendig. „Es ist bis auf Klein
teile ein Superstock-Bike - wie im
letzten Jahr. Für den Zuschauer
ist das System, dass es in der Top
klasse nur noch eine Wertung
gibt, wesentlich interessanter.
Wer vome ist, ist auch der Sieger.
Das ist selbst für die Fahrer über
sichtlicher." In Schleiz greift erst-

Könlg mit etwas Glück: Shayne Byrne

B S B - S T A N D

1. Shayne Byrne (GB) Ducail 190 Pkt.

7 . UAe Mossey (Ge)Kawasal<l 161

1 Leon Haslarn (G8) Kawasaki 159

i . Jason CPHaUoran (38) Honda 133

5 . Josh Brookes (AUS) vamaha 129

6 Peter Hickman (36) BMW 119

7 Chnstlanlddon(3B)BMW 110

& Jake Ouon (3B) KawasaJJ 1 0 0

9 . James Ellison (3B) VänWia 81

10. Dan LinfDot (ÜB) Honda 8 0

mals auch Lucy Glöckner an,
z w a r a u f K a w a s a k i , a b e r e i n e
Kollogin aus der Lingstrecken-
WM. die Kerschbaumer gelegent
l ich bestrei tet . Dem Österreicher
gelang mit IDM-Partner Jan Buhn
auf dem Slovakiaring der Sieg
in der Supersiock-Klasse. „Lucy
ist genauso schnell", weiß er. „Sie
wird sich ans Motorrad gewöh
nen müssen, aber dann. . . " ■

Hintergrund | Motorrad-WM

N A C H R I C H T E N

S U P E R B I K E - W M ; D E R L A U

S I T Z R I N G k ö n n t e v o m 1 8 , -

20. August letztmals von Rea
u n d C o . b e f a h r e n w e r d e n . D i e

Prüfgesellschaft OEKRA hat
die Piste gekauft und wird sie
I n e i n Ve r s u c h s z e n t r u m f ü r

s e l b s t f a h r e n d e A u t o s u m

b a u e n . E s w e r d e n a u c h G e i s

terstädte errichtet, ob dann
noch Rennsport möglich 1st.
muss sich noch zeigen.

l O M : D E R E R S T E P O K A L
I n S c h i e l z w i r d b e r e i t s a m

Freitag, dem 20. Juli 2017. ver
geben. Ab 18:30 Uhr Ist An
pfiff zum Fußballtürnier im
Fahrerlager. Je nach Anzahl
d e r Te a m s w i r d r u n d z e h n

M i n u t e n a u f e i n e m K l e i n f e l d

mit fünf Feldspielern und
einem Torwart gespielt.

I D M : D R E I TA G E PA R T Y
Von morgens bis abends ist
b e i d e r I D M - R u n d e v o m 2 8 .

b i s 30 . Jü i i I n Sch ie l z e twas

los. Am Freitag um 20:00 Uhr
beginnt die Race-Party am
B u c h h ü b e l m i t d e r D i s c o „ C a

ravan". Sonstige Highlights:
offenes Fahrerlager, öffent
l i c h e P r e s s e k o n f e r e n z e n ,

A u t o g r a m m s t u n d e n .

I P t l . « S U P E R S P O R T 6 0 0 :

Jonas Geitner steigt in
S c h l e i z w i e d e r i n d e n S a t t e l

d e r Z X - 6 R v o n K a w a s a k i

Schnock. Der Bayer Ist die
Podiumshoffnung der Grünen,
doch nach seinem Fußbruch
agiert Geitner noch mit Ein
schränkungen. „Die Schaltbe
wegung ist das Problem, aber
ich habe Erlaubnis vom Arzt,
es wenigstens zu versuchen.
D a s i s t m e i n H e l m r e n n e n " ,

erklart der 21-jahrige Bayer.

A D A C N O R T H E R N E U R O P E

CUP: Sein Sieg am Sachsen
ring, als er mit angebroche
nem Mittelfuß von P30 an die
Spitze der Nachwuchsklasse
raste, hat Tim Georgi viel Res
pekt eingebracht. Der Berliner
erhalt eine weitere Wildcard
f ü r d i e M o t o 3 - W M u n d d a r f i n

B r u n n s t a r t e n . D o r t w a r d a s

Freudenberg Team mit seinen
Fahrern erst von wenigen Ta
gen testen.

l O M S u p e r b i k e l O O O

K a n n P r i v a t i e r K e r s c h b a u m e r v o r
d e m Y a m a h a - W e r k s t e a m b l e i b e n ?
S t e f a n K e r s c h b a u m e r
r e i s t a m W o c h e n e n d e
a l s G e s a m t - D r i t t e r d e r
IDM Superbike 1000 ans
Schleizer Dreieck. Für den
r * " t c f Q r r Q l f - h ö r n a h f a i n o

Durchschrtaufen und genießen: Steff Kerschbaumer steht glänzend da
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Tony Cairoli und Pauls
Jonass marsch ie ren we i te r
in Richtung Doppeltitel für
KIM. Jeremy Seewer leidet
unter der Teamstrategie
aus Mattighofen.

Von: Alex Hodgkinson

Schon am Samstag konntes i c h C a i r o l i ü b e r s e i n e n

Sieg in cicr MXGP-Qiiali-
C i k a l i o n f r e u e n ; „ I c h h a t t e i n
der Vergangenheit kein gutes
Gefüh l au f d ieser S t recke, aber
d ie St reckenmannschaf t hat v ie l
ge tan mi t dem hau von An
liegern. Iis ist auch das erste Mal.
d a s s i c h e i n e - t S O e r h i e r e i n

gesetzt habe. Bisher bin ich in
m e i n e r M X C P - K a r r i e r e i m m e r

auf einer 350er gefahren und da
f e h l t e m i r d a s D r e l i m o m e n t . "

T r o t z d e m k a m d e r I t a l i e n e r
nicht weiter als auf Rang 3 im
ersten lauif; „Ich kam gut aus
d e m S t a r t , a b e r i c h b i n i n d e r
S t a r t k u r v e e i n b i s s c h e n w e i t

rausgetragen worden und drei
Mann schlüpften durch. Wah
rend der ersten Runden beging

ich viele Fahrfehler. Und bis ich
dann an Gautier Paulin für Platz
3 d r a n w a r . w a r e n d i e e r s t e n
beiden schon zu weit weg.*

Tim Gajser holte den Holeshot
u n d k o n n t e d a s R e n n e n b i s i n s

Z ie l kon t ro l l i e ren : „Das war e in
positives Gefühl, nachdem ich
s e i t z w e i M o n a t e n h i n t e r h e r
fahre. Iis war gut für das Selbst
v e r t r a u e n . " C l e m e n t D e s a l l e

jagte den Slowenen über die
gesamte Distanz, kam aber nie in
Schlagdistanz.

Nagl einer der Schnellsten
Für Max Nagl. der vor einem Jahr
einen Doppelsieg in Loket erzie
len konnte, war das Rennen sehr
f rus t r ie rend: „ I ch war e iner der
Schnellsten, aber mein Stan war
nicht optimal. Und nach dem
Regen war das Uberholen sehr
schwierig. Wenn man hinter ei
nem langsameren fahn, verliert
man den Rhythmus. Ich biss mir
nmdenlang die Zahne an TLxier
aus und merkte nicbt, dass Kevin
Stri jbos an meinem Hinterrad
f u h r . " D e r D e u t s c h e k a m a l s

Z e h n t e r i n s Z i e l .
C a i r o l i H e ß i m z w e i t e n L a u f

nichts anbrennen, ging schnell

an Gajser vorbei und machte
sich aus dem Staub. Gajser hatte
sich mit Rang 2 noch den Tages
sieg gesichert, konnte sich aber
gegen die anstürmenden Dc-sallo
und Herlings nicht wehren. Mit
Rang 4 im zweiten Lauf und
Platz 3 in der Tageswertung fuhr
der VVeliineister dann allerdings
zum ersten Mal seil April auf das
P o d e s t .

Herlings war gegen Ende der
beiden Laufe sauschnell, aber der
N i e d e r l ä n d e r m u s s t e e r k e n n e n ,
d a s s e r s e i n e D o m i n a n z a u s d e n

MX2-Jahren nicht ohne bessere
S t a r t s u n d h ä r t e r e A t t a c k e n i n
den ersten Runden auf den MXGP
übertragen kann.

Der zweite Lauf war noch här
ter fur Nagl: -Das Startgatter wa
ckelte und ich bin reingefahren."
E r w a r 1 3 . i m Z i e l u n d h a t t e a u d i

andere Gedanken; ..Husqvarna
hat mir letzte Woche mitgeteilt,
dass nächstes Jahr nur zwei Fah
rer im Werksteam fahren. Es ist
ziemlich spät, um sich Alterna
t i v e n z u s u c h e n . I c h b i n i m G e

spräch mit Yamaha und Honda,
a b e r e s w i r d n i c h t e i n f a c h . "

Jeremy Seewers Schwierig
keiten fingen schon in der Qua

lifikation an. als er gleich nach
dem Start einen Stein ins Gesicht
bekam, worauf er am Sonntag als
21. an den Start ging.

In be iden GP-Lnufen t ra f der
Schweizer auf das gewohnle Pro
blem gegen die schnell starten
den Bikes aus Mattighofen: „Im
ersten Lauf fuliren die Jungs an
der Innensei le immer mehr nach
außen in der Startkurvc und ich
hat te ke inen P la tz . D ie S t recke
war nass, und ich hat te schnel l
k e i n e A b r c i ß v i s i c r e m e l i r . "

Sein WM-Rivale Pauls Jonass
hatte auch keinen optimalen

o
„Tolle Arbeit" hieß die
Nachricht an Jorge
Prado aus der KTM-
Box. als der spani
sche Wasserträger
Jeremy Seewer 25
Minuten lang blo
ckierte, während
Jonass fl iehen konnte .
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S t a r t , a b e r e r k a m s c h n e l l a u f

Rang 3 und ohne Druck von hin
ten konnte er ruhig warten, bis
sein KTM-Teamkollege Jorge
Prado wie gewöhnlich schlapp
m a c h t e . V o r n e f u h r T h o m a s C o

vington in einer anderen Welt,
aber Jonass konnte weitere sechs
WM-Punkie gegen Seewer gut
m a c h e n .

In Lauf 2 kam die Teamarbeit
von KTM Jonass zugute. Seewer:
_Wir wurden dasselbe tun. wenn
ich einen Teamkollegen hatte,
der vorn mi t fahren konnte , und

Jorge (Prado) macht das schlau.
A b e r e s i s t s e h r f r u s t r i e r e n d . E r
l i e ß P a u l s w i d e r s t a n d s l o s v o r b e i
und b lock ie r te m ich . " I n Runde

9 ging der Schweizer sogar zu
Boden, als er das Hinterrad des
Spaniers traf und Henoit Paiurel
k o n n t e i h m n i c h t a u s w e i c h e n :

.Wie gesagt. Jorge ist schlau und
wusste, dass ich es an dieser Stel
le probieren würde. Er ist in der
Kurve stehengeblieben und ich
bin in die Palie getappt."

Fünf Kunden spater fuhr die
Suzuki endlich auf Platz 2. aber
Jonass" Vorsprimg betrug schon
11 S e k u n d e n u n d d e r L e t t e k o n n
te den Sieg locker nach Hause
f a h r e n . E s w a r e i n b e s o n d e r s s ü

ßer Erfolg: .Meine Saison war im
letzten Jahr vorbei, als Ich hier
gestürzt bin. Aber es war ein ent
s c h e i d e n d e r M o m e n t I n m e i n e r

K a r r i e r e . I c h h a t t e v i e l Z e i t z u m
N a c h d e n k e n u n d f a h r e s e i t d e m

viel ruhiger. Ich habe mir auch
k e i n e G e d a n k e n ü b e r d i e U n f a l l

stelle gemacht. Ich bin sie schon
in der zwei ten Runde des Tra i
nings gefahren."

E i n t r a g i s c h e r U n f a l l a m
Samstag warf einen Schatten
über d ie Veransta l tung. Igor
Cuharciuc. ein 13-Jähriger aus
M o l d a w i e n , s t ü r z t e i m e r s t e n
L a u f z u r F i n a l r u n d e d e r 8 5 -

ccm-EM auf dem berüchtigten
Absprung. Die Sanitäter waren
s o f o r t z u r S t e l l e u n d e i n H u b

schraubertransport ist seit Jah
ren In Loket vorhanden, aber Jede
Hilfe kam zu spät.

.Aus Respekt" annullierte die
FIM-Europe den zweiten Lauf,
der fur Sonntagvormittag ge
plant war. ließ aber aus unver
ständl ichen Gründen die 10- b is
12-Jnhrigcn in der 65ccm-EM
w e i t e r f a h r e n . N o c h b e s c h ä m e n
der: 37 von -10 Eltern ließen Ihre
Kinder fahren. Verantwortung ist
e t w a s a n d e r e s !

D e r Z i c k z a c k - K u r s m i t d e m
Veranstaliungsorl des US-GP am
2-/3. September brachte letzte
Woche erneuten Zwist . Nachdem
d e r U S - P r o m o t o r u n d d e r
S t r e c k e n b e t r e i b e r i n G a i n e s v i l l e

keine Einigung Hndcn konnten,
findet der CP jetzt im Motocross
Park in Jacksonville statt. ■

Start in der MX2-Klasse: Thomas Covington (#64) gewann mit Holeshot, links Jonass' „Fluchthelfer" Prado Garcia A u f d e r F l u c h t : P a u l s J o n a s s

M O T O C R O S S - G P T S C H E C H I E N / M X G P

Loket (C2): 23. Juli, 13. WM-Lauf. Wetter sonnig. Schauet/
22 Grad. 1. Lauf: 36 Fahrer gestartet. 36 gewertet.
19 Runden ä 1.566 km (s 30.134hm)

M O T O C R O S S - G P T S C H E C H I E N / M X G P W M - S T A N D M X G P

F a h r e r M o t o r r a d M t . Z e l t / ß O c k s t a

1. Tim6atser(SL0) H o n d a 19 35:16266 min

«5U6IluTVh
1 OementDesaUelF) Kawasak i 19 •3.096 s
3. TonyCairolid) K T M 19 •4 ,053s
4. Gautier Pautln (F) Huxtvama 19 •11240 s
5- Jeffrey HerlingSlNL) K T M 19 • l ) . 588s

6. Amaud Tonus (CH) Ya m a h a 19 • 16.478s

7. RomahFeDvrelF) Ya m a h a 19 • 26,057

8. JeremyVanHoreOeeklB) Yartufta 19 •29,479 s

10. MaxNagKD) Husorama 19 ♦ 43,516s

32. Lukas Neurauter(A) K T M 5 • 14 Runden

2. Lauf: 36 Fahrer gestartet, 36 gewertet, 19 Runden ä
1 . 5 8 6 k m ( = 3 0 . 1 3 4 k m )

l TonyCaeoti(l) 523 Punkte

l Qentent OesaUe(B) 431

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e f t / R ü c k s t a n d X Jeffrey HerUtgslM.) 418

1. TonyCalroll(l) K T M 19 34:45.495 mat 4. Gaul ler Pautln (F) 417

« 52.018 knVh 1 TiTt(3a:ser (SLDJ 353

2, Clement Oesalle (F) Kawasaki 19 ♦ 4.530 s 6. RonWnFeb>Te(F) 3 3 8

3. Jeffrey Hellings (NL) K T M 19 ♦8.989 s 7. Mar Nagl(D) 3 0 8

4. TmGaßetlSLO) H o n d a 19 • 10346 s 10. Amaud Tonus(CH) 279

5. Gautlei Paulin (F) Husovarna 19 • 11.580$ 21 Valentin Gullod (CH) 61

6. Romain Febvre (F) Ya m a h a 19 ♦ 15.554 s 39. DennsUlIrKh (0) 3

7, JeremyVanHorebeekiB) Yamalta 19 •31.941s

& AimnasJasAonsdT) S u t i A l 19 • 3 8 . 1 9 3 s L K T M 559 Punkte

10. Amaud Tonus (CH) Ya m a h a 19 • 4 4 8 3 6 s 2. Husdvama 4 6 2

13. M a ( N a ^ ( 0 ) Husdvama 19 • 1.06861min 3. Ya m a h a 441

M O TO C R O S S - G P T S C H E C H I E N / M X 2 M O TO C R O S S - G P T S C H E C H I E N / M X 2 W M - S TA N D M X 2

Loket (CZ): 23. Juli. 13. WM-Lauf. Wetter sonnig. Schauer/
22 Grad. 1. Lauf: 39 Fahrer gestartet, 39 gewertet, 2. Lauf: 38 Fahrer gestartet. 38 gewertet. 19 Runden ä

1 « e t « U m r » L r n i
1. Pauls Jonass (LV) 548 Punkte

18 Runden a 1,586 km (■ 28,540 km] '

Z Jererrry Seewer (CH) 501

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z a i t / R O c k s t a n d F a h r e r M o t o r r a d R d a Z e l t / R O c k s t a n d 3. ThorttasKlei Olsen (DK) 4 0 3

1. ThomasCovInglonfUSA) KTM I B 35:24.193 nVn

■ 48,382 km^
1, Pauls Jonass (LV) K T M 19 35:26,231 min

• 51,021 ktrt/h
4 .

5 .

Benoit Patuiel(F)
Julien Liebei(6)

3 9 8

374

2 . P a u i s J o n a s s ( L V ) K T M 18 • 10.380 s 7. Jeremy Seewer (CH) Suzuki 19 • 1,7635 6 . Thomas Covington (USA) 3 3 9

3 . Jo rgePradoGa ic la (E) KTM 18 • 16.628 s 3. QenoltPatureKF) Ya m a h a 19 • 2,702 s 7. Brian Bogers{NL) 273

4. ThonusK)erOlsen(OK) Husqvama 18 ♦ 20,439 s 4 . Brian Bogers (NL) K T M 19 ♦1 3 3 9 8 $ 8 . Juan Prado Garcia (£) 268

5 . J e r e m y S e e w e r f C K ) S u z u k i 18 ♦ 21297 s 5. Julien tJeber{B} K T M 19 ♦ 20,078 5 21. BnanHsu(D) 75

6 . B e n o i t P a t u r e l ( F ) Y a m a h a 18 ♦22.144$ 6 . Jorge Prado Ga;ca(E) K T M 19 • 23,970 s 23- Henry Jacotil (0) 67

7 - B n a n B o g e r s ( N L ) K T M 18 ♦39.982 s 7. DaiianSanayei(U$A) Kawasak i 19 • 26306 s

8. Hunter Lawrence (AUS) SuZtAi 18 ♦ 41.061s 8 . Hunter Lawrence (AUS) S u z i A l 19 ♦ 2 7 8 9 0 $ 1. K T M 597 Punkte

9 . B i i a n H s u ( D ) H u s Q v a m a 18 ♦42.595 s 18. BnanHsu(D) Husqvarna 19 ♦ l:21,047nwi 1 S n n k l 516

3 7 . H e n r y J a c o W ( D ) H u s o v a m a 5 ♦13Runden 32. Henry jacDbl{D) Husqvama 13 ♦ 6Riinden 3 . Husqvama 4 8 7
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Offroad I Hintergrund

E n d u r o - W M C a s t e l o B r a n c o

2018 ohne Phillips
K u r z v o r d e m G P I n

Portugal erschütterte die
Eröffnung von Matthew
Phillips die Enduro-Welt:
Oer erst 24-jährige Aus
t ra l ie r w i l l zum Sa ison
ende d ie WM ver lassen.

V o n : R o b e r t P a i r a n

Die Aussprache in der Öff e n t l i c h k e i t s c h i e n d e m
Sherco-Piloten gutgeian

zu haben: Mit Rang 2 und 3
brachte er sein bestes Ergebnis
seit einiger Zeit zusammen.

Doch überragender Fahrer des
ersten Tages war Nathan Watson:

E N D U R O - W M

Dem Briten lagen die schnellen
u n d o f Te n e n E n d u r o - u n d C r o s s -

Tests. Lediglich in den kui7.en
E x t r e m t e s t s m u s s t e s i c h d e r
KTM-Fahrer geschlagen geben
und gewann trotzdem mit über
einer Minute Vorsprung.

Am zweiten Tag verhinderte
genau der Extremtest eine Wie
derholung seines Erfolges: Dort
b r a c h e r s i c h d e n S c h a l t h e b e l
und konnte erst weiterfahren, als
er ihn gewechselt hatte. Woher
das Ersatzteil in der Prüfung
kam, konnte nicht geklart wer
d e n . D o c h d i e A k t i o n k o s t e t e
Wa t s o n m e h r a l s v i e r M i n u t e n
u n d w a r f i h n a u f d e n z e h n t e n
und letzten Tagesrang zunick.
So konnte sein bri t ischer Lands-

Caste lo Braneo (P) - 22723. Ju l i
E n d u f o - G P I . Ta g
L Nathan Watson (GS). KTM 1:1226.63 m
1 MatthewPNUlps(AUS).Sherco dZJ.SOm

3. SteveHokorr t )e(Ge).Beta • l '2A.66m

A . L o k L a r r t e u i F ) , Ya m a h a « l : 4 Z 4 9 t n
5. OulstciDheChartief(F),Husqv. UiAd.GSm

6 . J a u m e S e t f i u ( E ) . K T M « Z O W A m
7. Hathla$Bellino(F).Husavama »ZSlSTm

6 C » 8 o Ve n t i K a ( P ) . H c n d a ♦2 ; M , 7 8 m

Er»dufo-GP 2. Tag
l Steve Holcomt)e(GB). Beta IU26Slh
Z ChnstocheOuiÜer(F),Husovama*373s

3. MatthewPMlos(AUSl.She(to 03.78$

4 . L o i c L a m e u ( F ) . Ya m a h a « I S . Q l s
5 . J a u m e B e t r 1 u ( E ) . K T M 0 6 0 3 $

6 CrlstobalGuerren){E).Yainaha •t072lm
7. Uathia$Be(Uno(F).Husavama «UUSm

8. Giacomo Redand (I). Honda >20338 m

Bin dann mal weg: Matthew Phillips

m a n n S t e v e H o l c o m b e s e i n e n

Vorsprung in der Enduro-
G P - W e r i u n g a u f 3 7 P u n k t e
a u s b a u e n . ■

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

N a c h 1 2 L a u f e n

1 StMHokOTbe lGB) 759Punl(te
2 LaKLarrKu(F) 222
1 Matthew PMIip$ (AUS) 2 0 2

4 . Nathan Watson (GB) 2 0 0

6 OmstooheNamdotinlF) 180
6 Giacomo Redand(l) 154

7. CrBtobal Guerrero (E) 145

2 2 Marco Neut)ert(O) n

5 p e e d w a y - G P C a r d i f f

Aussie Doyle gegen die Polen
Zweiter GP-Sieg für Maciej
Janowski, aber Jason Doyle
ist jetzt WM-Leader.

Vo n : A n d r e a s F a h l d i e k

Nach seinem zweitenGP-Sieg in Folge gehört
M a c i e j J a n o w s k i n u n

endgültig zum Kreis der Titel
anwär ter. Er is t der ers te Pole,
der in CardifT einen GP gewinnen

Zweiter Sieg In Folge: Janowski

k o n n t e . N a c h s e i n e m ü b e r z e u
genden Halbfinale änderte er fur
den Endlauf sein Setup, weil der
bis dahin wie entfesselt fahrende
Zmarzl ik .auf der Innenbahn ne
ben ihm startete. Janowski kam
e i n e n H a u c h b e s s e r a u s d e n B ä n

d e r n u n d s t e u e r t e e i n e m k l a r e n

Start-Ziel-Sieg entgegen. Mit ei
nem hart umkämpften zweiten
Platz sicherte sich J.ason Doyle
die alleinige WM-Führung. Auch
der Aussie verlor wichtige Punkte.

SPEEDWAY-WM
Cardiff (GB), 22. Juli
6 . W M - L a u f

1. Macle|Janow$ki(PL) l7Punkte
2 J a s o n D o y l e ( A U S ) 1 3
3 M a I e | Z a g a r ( S l D ] 1 2

4 . B a r t o s i Z m a r z l i k l P U 1 6
5 . E m i S a i f u t t U r v o w I R U S ) I I
6 . P e t e t K l l d e m a r ) d ( D K ) 1 0

7 . P a t f y k O u t J d < ( P L ) 1 0
a C h r i s H o l d e r ( A U S ) 1 0

9 . T a l W o f fi f K ) e n ( G e ) 9
10. Nle($Kil$tianlver$en(DK) 7

w e i l e r e r s t a b s e i n e m d r i t t e n

Lauf ins Rennen fand.
P a t r y k D u d e k v e r l o r i n

C a r d i f f d e n A n s c h l u s s . E m i l
S a i f u i d i n o w k o n n t e d i e s m a l

überzeugen und fuhr auch die
schnellste Zeit des Rennens.

Titelverteidiger Hancock gab
in Lauf 1 auf. Zu groß waren sei
ne Schmerzen nach einem Trep-
pensiurz bei sich zu Hause, bei
d e m e r s i c h d i e l i n k e S c h u l t e r

ausgekugelt hatte. ■

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

N a e h B U i u f e n

I.

2

3.

4 .

6

6 .

7.

8 .

9

10-

Jason Doyle

Made) Janowski
Pairyk Dudek

FiednkUndgren(S)
EmA Salfutdinow

Ta l W o l fl n d e n

Bartosz Zmarzlik

Martin Vaculik(SK)

MatejZagar
GregHaiKOCk (USA)

76 Punkte

7 5

7 5

5 8

5 8

5 7

5 5

4 9

4 8

4 5

N A C H R I C H T E N

K E N R O C Z E N W I E D E R

A U F D E M M O T O R R A D

Sechs Mona te , nachdem
er sich das Unke Handge
lenk. den Unterarm und den
El lbogen gebrochen hat te ,
Ist Ken Roczen letzte Woche
wieder Motorrad gefahren.
Der 23-Jahrlge hatte zwei
W o c h e n z u v o r d i e ä r z t l i c h e

Freigabe bekommen, Fahr
rad zu fahren, .Nenn es nicht
Comeback, Ich war nie fort",
k o m m e n t i e r t e R o c z e n e i n e n

Schnappschuss auf Insta-
gram. Der Thüringer hat sich
d e n S X - W M - A u f t a k t 2 0 1 8

zum Ziel gesetzt.

S E I T E N W A G E N - D M :

REITER TITEL FÜR VENUS
Markus Venus /Markus He lss

gewannen am Samstag in
W e r l t e d i e D M S B - S e l t e n -

wagenmelsterschaft vor
Markus B randho fe r /T Im
S c h e u n e m a n n u n d K e v i n

H ü b s c h / M i c h a e l B u r g e r.
Wegen e ines Unwet te rs
muss te d ie Verans ta l tung

Jedoch nach drei Durch
gängen abgebrochen und
g e w e r i e t w e r d e n .

S P E E D W A Y : D R A 8 I K

E R S T E R U 2 1 - 5 I E G E R

Der Pole Maksym Drabik

gewann den ersten von drei
Final laufen der U21-WM in
s e i n e r H e i m a t I n P o s e n . I m

Final lauf kam sein Lands
m a n n B a r t o s z S m e k t a l a

als Zweiter vor Jevgenl]s
Kostigovs (LV) und Dominik
Kubera (PL) Ins Ziel.
Ti te lver te id iger Max Fr icke
w u r d e F ü n f t e r . L u k a s F l e n -

hage (15.) hatte einen
rabenschwarzen Tag: In
d r e i s e i n e r f ü n f L ä u f e f i e l

der 17-iahrtge Deutsche aus.

S U P E R M O T O - Ö M :
DOPPELSIEG FÜR
B U S C H B E R G E R

Mit einem Doppelsieg In
Kärnten st ieß Andy Busch-
berger auf Rang 4 der OM
vor. Gattinger (3/4. KTM),
Hitzenberger (4/3, Yamaha)
und Bauer (2/2, KTM)
b e h i e l t e n i n d i e s e r R e i h e n

folge die ersten drei Platze
i n d e r Ta b e l l e .
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Z e i t v o r t e i l
1 0 H e f t e M O T O R S P O R T a k t u e l l z u m

Sparpreis plus Armbanduhr Ihrer Wahl dazu!

( 8

f ^ - a

r w i

nb^..,a,.ssi^

1 . B E R G M A N N H e r r e n u h r M o d e l l 2 0 2 0
Schwst i« ! Z i f fe rb la t t nVt tBChymatcrska la . QuaUta is -
Quar iwark t i r r f f Ede t t lah l l xxMr t , Kbwa im SrUkonar rnba i td ,
Sakvodenttifcr m (rurt. GehtuMthrahmetter ca. 40 nvn.
In tdlem Fitxttul. Zu^ahlung 1.- C 2. PROSS Sport-Chronograph

D l a a t r a u i d r u c k i f t l a r h a S p o r t - C h r o r r o B r a p h r n l t f f t x i b l e m
Kunt i i to f l -ArmOani) ü i dn «cht*« Mul t i ta tar t l . Mi t Ar ta log-
t>r>d Oigltal-AnitiC*. StofiptvnliUort. Alarm, Datum, Wocl)«n-
Ug, Signal lon für |«d« Stunde und Zlffcrblsttbeleuchtung.
CcheuM-Durcnmtf sar ca. 43 mm, weeserdlctit bi> S ATM
nach DIN 0310, inkl Maitrcnbatlerl«. Zuzahlung 1.-C,

Coupon einfach ausfüllen und einsenden an: MOTORSPORTaktuell Aboservice, 70138 Stuttgart

I h r e A b o - Vo r t e i l e :
• J e d e n M I t t w o c h b r a n d a k t u e l l e N e w t

• 30% Preisvorteil gegenOber Einzelkauf
• E x k l u s i v e s E x t r a d a z u

• O n l l n e - K u n d e n s e r v l c e

• Nachdem Testjederzelt kündbar

Direktbestellung;
Fon +49(0)7113206-8666
Fax +49(0)711182-2550
motor5portaktuell@dpv.de

U. kh inöchte MOTORSPOBT aktuell
i r k 3 0 % P i e k v o r t e i l t n i e n . B n t . N r . l 6 2 5 3 0 7
Ich vfhMe dM ProbMbo 410 f j r u l na 15.M ( iBb HeiL ind Verund U9I.
elMitftig L- C Mem Litra erhette akB bNoi^ein^ang utd w(jri9e der
Vorm Weht. Ermdaierwyn tindvefbe'nfleft. Wwn kttnediow tefl tairk leftiagclH
tt. miAtkh mchitimtef lur>. Ich e< hatte MOTOSPOBT aklwefl dann aeNethm. für idhrlKftRt.
nur 93,M < b*l V) AtAgaben «n iMv und n« ieikiaaclyetn Künti9iji9sre<ht. AndeinlaUi
u9tkhAadilrhMdec6.Aif>4abef<nbchabPrnsÖ0(Tn-idr2n U.BOClit^ t.-Ctu-
tiMun^ lafm^«9rvkz7L 10t- f l PmSd« SL 2S.90 Sfr (cqL 1 -$fr.
Wve«beprwm. 169.-ST«.), tik PreiselerWheitsacb eifct MwSt undVerund
Meine peisonlkhen Anoaben:

kh befahle per 6anheintug.

« • M ,

1 1 .

i l l e i l , IM

F l / • W e n

l i t e l i i b

A k E i l r a w ä h l e k h : i m w n i i < t f > u i f t « i v « 0

Qj 9. 6E RGMA N N Hf rrcnuhi Modell 2020 a- (
|~|2. PROSS Sport*ChroA»gr*ph CL-4
! ]Kh«iMtMpr'—' Dnka'« km «A« w » « a i w B O Te t t M t a t M . w « b M > i H K M m T V O WA ^ w i m W « « • • r t v f n

«w »üi «Hat PmM KaCHan 6b*M t CA. BC IHM * Art
n mmifclMa mgjhi im» htmi teMi t C&IC VMUfi4twlvAaR

•M iNmTiaatoUi^ »er ScMm wM C Ha« »ec ae^ ^>imw iMawf4<^»aw
i a l e r a i « * t n f w a t t i — » n » > » A a B l a * a l O » i d « i u » a * * t - i m a a a « i a i r m m » a » i w d » t r M e >

J _ L
S i M U ( C u a * M i M M t f a t , R k M f f O c K i # * d v b W D a M t t h w F i r t w w m * » C M H . A M M ,
f M S 7 » W m t C i l i t t i n H l m U 1 1 O l 7 W W O O O O p a w .■w J u M W i i d t I M m m n « w
m m m M b n n r h u u v k n f t « a u w i a k A f a e l n h w r n » K k m m * l / f d u m l C W a n . « » m a « r r D W
P t v i M k f t h f M f v w i f k r k C a B M a « i n m i ■e M e k m l u N H i n t O l * P M a r t t M i u r f f r r t u
«vd n * v t ea ' d l n t i i ^Mva t un ( « i i n l > i n« iWtbv f l n Wo(h» r, beg innend rm i ö rm B f l i s l u i gs
«MB. e« lfviai«Mi« «et baiaarle« l«ra«n «trUnean, (1 yHle" MH ^ mi ifiaMam «cedit miam
l e f f f m A w j e d w e M a e t a C i c h k n a M e ^ w t e e v i m ^

nHeualtrecbt: Stekirinen dl» lettHiung MuBen 14laQ*n okne Angabe r»A Qfutden loffMi mderiviei*.
Oie IrHt befmni m «eei laq. an de«i &>f A» r'iiet'ntMn« Autgabe ethalieti, nkbl )edO(k w Efhali eine«
W M » » v > k » t e W w » g f m » l M A B i B i d i i v g i B K o A n f 4 4 « g i A » t f N i l C ö A G A Z w W M t r v x g d n l « M
g i i k ^ k e e e t h 4 » r « M H « n « i A k w a « » « « e t e r U M e « l a h c k b S M * • I n l H M g m m * « r i
l e l ee , S *MaMlWM6»k lh«mU>ew l * am AHaee l A l A r t . 24« i l 69Ceaa t7eB .0v iWH«f i v ' >v< A i
I V M M a n U o m t S F O e t M M U A b n e r w e . F f W t a r f t . m i l S M M t ' i r M t a a . + ( 9 3 7 11 B f M - S l U ,
Te4efu .««« im 112 2SM r Mar l , Mat toa tUk laeM^der.de

X .

w w w. m o t o r s p o r t - a k t u e U . c o m / a b o



MOTOR
SPOIH
^ l i t u e u

Q7 3 TDI.EZ 7/2009,177 kW (240 PS),
b r a u n . L a d e r , K l i m a a u t o m a t i k , S H Z ,
NR-Fzg., 19.990,- EUR. 150000 km.
55131 Mainz, Tel. 01570/2146963,
axolej@aol.com

R i U e r & S c h n a i i c k

Z3 Coupe, EZ 10/2001, 63500 km, 170
k W ( 2 3 1 P S ) , s c l i w a r z . K l i m a , t / B
29 .000 , - . 0171 /2196059 . b row i0web .de

. r t f a , w - / n o l o ' w n ö - s ® o n . O i i N r 3 9 7 7 a

Z 4 M g e s u c h t . 0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

Fa . Osmann kau f t I h ren BMW.
Tel . 0171/5244461

Suche Z3 Coup6 im Topzustand, max.
50000 km, nur dt. Fzg., Scheckheft. NR.
GWt 0171/2305545 & S lk1967@web.d0

S u c h e M l , Z I . Z B , M 3 , 6 e r. 0 7 6 1 / 7 0 3 4 0 0
K

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
Einzelheftbestellunaen

Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l lserv ice ' und Abo-Serv lce

matorsporiaktuDll@dpv.cle
'Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zusctuilten richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmtiH S Co. KG

IIP,',,',1,1 MOTOR SPOBT aktuell
C h i f f r e N r . . . .OR

SPOM 70rßZ5/uf^art

J a g u a r

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R t N e u u n d
gebr., alle Typen, vvww.jaguar-lei1e.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

w w w . M O D E N A . d e . Te l , 0 6 3 2 7 / 9 7 7 0 0 H

Suche SLK u. SU. bar, Tel. 05505/5646 H

CLS AMC S4 M. asos. 300 krnm, 1/15,
Voll.. 585 PS. grau-m., Lod. sw.. 33000Ktn,
NP: 160.000.-, VB 79.800,-, T- 0171/3491847

Ä
Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche.
Barzahlung. 07949/782. Fax 940244 H

Porschc-Fan sucht 991 R « 991 GT3 RS,
zahle Höchstpreis. Tel. 0172/5159727

e x

Kunststoffscheiben klar od. gmn getönt,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
für Porscheu, viele andere Fanrzeuge, auch
nachträglicher Einbau v. Schiebefer.stem
mögl . T. 08157/998760

H e n n » | i o i t - A u T Q » t e r

T e l . 0 8 6 7 8 / 2 4 6
w M r w . g a . r a c l n g . c o t n

Hewtand Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E - m a i l : m o i o r s p o r t R « g l 0 a e l . c o m H

0 5 B I T U R B O N Ä V I S T A N D H Z A K
TIVSITZE Sr rZB, EZ 04 /2014 .51689 km,
257 kW (349 PS), schiwarz/saphirschwarz.
Leder, Nävi, Klima, Xenon, SHZ. 57.890,-
C (MwSt. awb.) Rrlier & Schnauck GmbH.
Hindenburgdamm 68, 12203 Bertin, Tel.
030 /790(795-0 , www. r i l l e r -schnauck .de H

3 9 0 3 7

A

w w w. M O D E N A . d O • Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

WANTED: Ferrari 488 Spider für sof ort urvd
Verträge. Tel. 0172/6800380

o ' r r a S S
RENNAU^UFFÄNLAGEN
T E L . 0 6 2 8 1 / 5 1 8 - 5 8 , F A X - 5 9

M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-raclng.com

Verans ta l t ungen

t A C R L D S B K l . C O M S B K ' I S o i u ^
m m a r w u c k w o e v

P G ^ r m a n W o r i d S B K

SUPERBIKE WM
LAUSITZRING
Bljil'HHIM'H German Round

18M'20n August 2017

: ^ y j .

www.lausitzring.de 1^035754 - 33 7 33
^ in-.-rtri IBiew ■'Ür'.ffl'lirH (sM e'-ir/rn*



Kleinanzeigen | Motor-Markt 145

Renn/Ra l lye

www.Rennsportshop.com
Gutes Geschäft -t eleganter Firmenwg.
01523 /3752139 , Ma i l : l eSSDes twa te r de

H

L e d e r u n d A l c a n t a r a f C r P K W s , q r n 3 b
4 0 . - C Te l . 0 2 2 1 / 9 7 1 2 2 3 3 ,
n w w . a u t o l e d e r - s e r v i c e . d e H

Ranrt- wrNf High Pwifornianee
K u p p l u n g e n

S e n i e e ' Ve r i a u f '

WartttogtUistatäsetzaog-BeniiBtg

Su. Alpine Unlall/defekL 06523/241 H

vrww.borl ln-tunlng.com

V40 Cross Country T5 AWD, EZ11/2014,
7200 km, 180 kW (246 PS), 8-Gang Au-
tom„ Slanane<2ung, VoHcjsslaltung,
Leder exklusiv. Ponoroma, Memory, Nävi,
Klima. Xenon, SHZ, NR-Fzg., VB 25.900,-
EUn. Te l . 07242-5267,
praxis-rosenowOl-online.de

• m e r . f c f r o m a r w a u W 9 9 M r $ 9 6 ^ 7

Molorsportreisen. 0221/4912S93.
r c ^ i m . d e

TRACKOAYS
OS.OB.17Hcckenheim GT3Trackiiay
06.0S,17 Hochenheimring

I16.08.17 Nürburgring
Sprintstrecke^i

121.08.17 Nürburgring]
lleife 08-16:3«

01.09.17 Nürburgring
Nordschletfe 08-13:30

w w w. p i s t e n c l u b . d e
+49 (0) 2153-951300

Versieberungen
für den Molorspon

R e n n k a s k o
Veranstal terhaf tpflicht

R E N N S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N
C L I C K v e r s i c h e r t i n s Z I e l l

A '
Kat ksptrR? Preiswerte NeutsestLickung
Te l , 0 7 2 3 I / 1 0 1 0 0 0 . w w w . u n l - k a t . d e H

Turboprobleme? STK TurtX) Technik,
0268^26299-0, www.IurOolader.net,
r T \ a i i e t u r b o l a d e r . n e l H

MOTOR
SPORT
Mktumn 1-
■ Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

ANZEIGEN-SERUICE
Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder auch über unseren eieirtrDnischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Pahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

AnzcIgenleX: (Pro Zeile ca, 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenräume)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
□ MOTORSPORT aktuel l € 2.20

J MOTORRAD € 3,90

U auto motor und spor l € 3,90

ü sport auto € 4,20

1 1 M 1 I I 1 1 I I
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ' i 1 1 1 ' 1 ' 1 III
1 I I I ! 1 I I . 1 : I I M .

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ' 1 1 1 1 1 II 1 ' 1 1 1 II 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I i I I 1 1 I I 1 1 1 1 1 1

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 i 1 1 1

Bitte verorfenilichcn Sie den Text.
der nachstmögllchen Ausgabe

Und zwar In der Rubr ik

. mal ab

msa 32/17

u n t e r J A u t o s J M o t o r r a d e r

Üais Pnvatanzeige

2 als gewerbliche Anzeige
(wird mit 'H' gekennzeichnet)

□ mit Foto (max. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewetbl. zzgl. 50.- € (Mindestgröße 3 Zellen)

unter Chiffre zzgl. 10.- €

fiamw /Ttfrna

Bit te
a n k r e u z e n

ü

Gewünschte KoiDbindiicn
( g i ? t r u r f ü r ( M D e v i s c M d h d )

. »JIL j
251 +

uSÜJ_
i k L : i l +

a u l a
m e i e r

Anzeigenpreise pnvalC
Jene

»■4
4 Zeilen

17,-

2 1 , -

6 0 , -

w c i t e r e

Zeile

4,25

5,25

15,-

Anzcigenpreisegeweftilicn* €

1 Zeile

9 ,20

15,-

50 ,40

2 Zeilen

16,10

30,-

88 ,20

18.40

45,-

100,80

□ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

jM«
n e t e r e

Zeile

4 ,60

15e-

25 ,20

* zzg.MwSt

(ausgeschrieben)

SUafte/Nr. (kein PostSoch)

P O / O n

Te t e f o n m r t Vo n v a h l

E - M a i l

R e c h t s v e r b i n d l k C h e U n t e r s c r i n t t D a r u m
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Alles gut — oder?
M o t o G P S a c h s e n r i n g
M S A 2 9 / 2 0 1 7

Der Leserzuschrift von Dr.Jolian-
n e s W e r n e r i n M S a N r . 3 0 ' 2 0 1 7

(Alles gut - oder? MotoGP Sachsen
ring) kann ich nur zustimmen.
Ich besuche Motorradrennen seit
1950 und denke mit Wehmut an
riei ten zurück, wo es kein Fern
sehen gab und Hunderttausende
v o n Z u . s c h a u e r n d i e S t r e c k e n
säumten. Heute ist jeder am Fern
seher besse r i n fo rm ie r t a l s d ie
Zuschauer an de r Renns t recke :
S c h l e c h t e E r k e n n b a r k e i t d e r

Startnummern, riesige Sichei-
h e i t s a b s t ä n d e s o w i e d i e w a h n
sinnigen Schräglagen der Fahrer
und der häufige Wechsel ihrer
Sponsoren lassen zumindest den
Cclegcnheitsbesuchcr immer
nur erahnen, wer da vorheifnhrt.

Es ist aus meiner Sicht zu be
fürchten. dass der Sachsenring im
Laufe der Jahre das gleiche Schick
sal erleiden wird wie der Nürburg
ring und Hockenheim. Dazu tra
gen außer den angesprochenen
Problemen noch weitere bei. wie
zum Beispiel, dass e.s nur vier
deutsche Permanentstarter in der
MotoGP gibt, die schwaclie Ver
marktung der [DM ffV. Rund
funk. Presse. Plakatwerbung), das
inkonsequente Verhal ten der
deutschen Industrie (BMW. Audi
mit Ducati) und der Zustand des
Rennstreckenumfeldes (Schleiz).

Ich frage mich immer wieder;
W i e s c h a f f e n d a s d i e I t a l i e n e r
oder Spanier? Aber dies ist wohl
eine Frage der Mentalität - nicht
der wi r tschaf t l i chen Stärke.

Jürgen Ehrhardt.
D - 0 1 1 0 8 D r e s d e n

Lausi tzr ing ade?
Besitzerwechsel Lausitzring
M S a 3 1 / 2 0 1 7

Ich finde es einfach nur schade,
dass es so enden miis,s auf dem

Luis i tz r ing . Ich b in mi r fas t
sicher, dass wir dort keine Motor

sport-Veranstaltungen mehr se
hen werden. Selbst wetm sich die
DEKR/\ bereit erklän. die Strecke
zur Verfiigung zu stellen, wird
eine der Parteien immer quer
sch ießen und man w i rd n ie au f
e i nen geme insamen Nenne r
k o m m e n .

Marko Wolf,
D - 0 1 9 2 0 H a s e l b a c h t a l

H a l o - z i n a t i o n e n ?
Zur Einführung des Halo
M S a 3 1 / 2 0 1 7

D a b i n i c h m a l w i e d e r N i k i L a u d a s

Meinung: Die Autos sind sehr si
cher und passieren kann immer
was. auch mit dem greisligen (das
ist bayriscl i und heißt „nicht
schön") Halo. Ich will keine toten
Rennfahrer sehen, aber Rennfah
ren ist lialt kein Weicheier-Sport!

D i e F o r m e l 1 w a r m e i n e r M e i

nung nach 2017 auf dem rich
tigen Weg: schöne, breite Autos,
dicke Reifen und wieder span
n e n d e R e n n e n . B i t t e m a c h t n i c h t
wieder alles kaputt, und lasst
diesen Bügel, wo er ist...
P e t e r B r a u n e .
D-82399 Raisting

W e n n d i e F o r m e l 1 a b 2 0 1 8 a u s

sieht wie die Caterham Trophy,
würde man sich wünschen, dass
die Rennen dann wenigstens ge
nauso lustig werden...! Wie dort
w ü r d e i c h z u r b e s s e r e n U n t e r
scheidbarkeit der Autos empfeh
len. die Halos zu nutzen, um mit
K a b e l b i n d e m A c c e s s o i r e s a n z u

bringen: „Danke Papa"-Schilder.
Gummihühner und Teddybaren
o d e r H e r z c h e n k i s s e n - d e r F a n t a
sie sind keine Grenzen gesetzt!
H a n s B e n d a .
D - 5 5 7 4 3 I d a r - O b e r s t e i n

S t a l l o r d e r n o r m a l ?
Z u m D T M - L a u f I n M o s k a u

M S a 3 2 / 2 0 1 7

Ich war etwas erstaunt über die
Aussagen von l-lerrn Haug vor

d e m z w e i t e n L a u f t i e r D T M i n
M o s k a u . I c h u n t e r s t ü t z e s e i n e
Meinung zu den Zusatzgewichten.
Aber seine Aussagen zu <!en Tiie-
men Zweikämpfe und Stallorder
bis zu den letzten Rennen kom
men mir seilsam oder sogar verlo
gen vor. wenn man sich an seine
frühere Zeit als Motorsportchef
von Mercedes in der Formel 1 und
in der DTM zurückerinnert - don
waren Stallcrder und Überhol
verbot fürTcamkollegen normal!
Bernd Zlppetl lng.
D-57074 Siegen

Das DTM-Rennen in Moskau als
spannend zu bezeichnen, wie es
die TV-Experten taten, heißt, tak
tische Spielchen zu akzeptieren.
B e i m n ä c h s t e n D T M - R e n n c n
müssten alle Fuhrer in der ersten
Runde zum Re i fenwechse l kom
men, um zu gewinnen. Norbert
Haug will aber gerade das unter
b i n d e n . D e s h a l b m u s s t e m a n d e n

lO-Punkte-Kata log von Haug
ergänzen: Der Reifenherstelier
müss te - wenn es schon e inen
Reifen-Pflichtstopp gibt - einen
Reifen liefern, der nicht die kom
plette Distanz durchhält. Am bes
ten sogar zwei unterschiedliche:
Einen „Viertelstünder" (auch für
die Qualifikation geeignet) und
einen „Dre iv ier te ls tünder" . Dann
wären unterschiedliche Strategien
und spannende Rennen möglich.

Um „ takt ische Blockaden und
geplante Safety-Qir-Einsälze" ein
zudämmen. sollte man zudem das
virtuelle Safety Car einsetzen. Bei
SO-km.'h-Konstnnttempo können
auch Fahrzeug-Bergungen im
Kiesbett gefahrlos vorgenommen
w e r d e n . A n s o n s t e n s i n d d i e D T M -

Verbesserungen aber gelungen!
Jürgen Rapp.
D-70567 Stut tgar t

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-MalL msa-lesertrlbuene(^
motorpresse.de
(Bei Mails bitteunbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit Uber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. fUr Aktive
und Fans bewahrter Partner. Ratgeber und interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsätze geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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Nächste Ausgabe am 2. August 2017

V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

F re i tag , 2B. Ju l i
09 .55 F l Budapest , FP1 L IVE (Wh. 12 .15 /01 .15)
1 3 . 5 5 F l B u d a p e s t , F P 2 L I V E ( W h , 1 9 . 3 0 / 0 2 . 3 0 )
1 3 . 5 5 F l B u d a p e s t , F P 2 L I V E
15,35 Formel 3 EM, Spa Rennen 2 LIVE
2 2 , 3 0 W R C R a l l y e F i n n l a n d ( Z u s , )
S a m s t a g , 2 9 . J u l i
10.55 Fl Budapest, FP3 LIVE (Wh, 12,30)
11 , 1 0 F o r m e l 3 E M , S p a R e n n e n H 2 ( Z u s . )
1 3 , 0 0 R B u d a p e s t . F P 3 ( Z u s , ) /

WEG Nbgr, (Zus.)
1 3 . 1 0 F o r m e l 3 E M , S p a R e n n e n 3 ( W d h . )
13.45 Fl Budapest. Quali fying LIVE

13.50 Fl Budapest. Qual! LIVE (Wh. 01.00)
1 5 . 5 5 F o r m e l 2 B u d a p e s t . R e n n e n 1 L I V E
1 6 . 0 0 B l a n c p a i n 2 4 h S p a ( K o m p l e t t ) L I V E
1 6 . 3 0 B l a n c p a i n 2 4 h S p a ( S t a r t ) L I V E
2 2 . 0 0 F o r m e ! E M o n t r e a l . R e n n e n 1 L I V E
2 2 . 3 0 W R C R a l l y e F i n n l a n d ( Z u s . )
23.30 Formel E Montreal, Rennen 1 (Aufz,)
S o n n t a g , 3 0 . J u l i
1 0 . 1 5 F o r m e l 2 S i l v e r s t o n e , R e n n e n 2 L I V E
11 . 1 5 P o r s c h e S u p e r c u p , B u d a p e s t L I V E
11 . 1 5 P o r s c h e S u p e r c u p , S i l v e r s t o n e L I V E
ab 12.45 Fl Budapest, Vorberichte & Rennen LIVE
ab 13.00 Fl Budapest, Vorberichte &. Rennen LIVE
ab 13.30 Fl Budapest, Vorberichte & Rennen LIVE
1 5 . 3 0 B l a n c p a i n 2 4 h S p a ( S c h l u s s p h a s e ) L I V E
2 0 . 3 0 N A S C A R C u p S e r i e s , P o c o n o L I V E
21.00 IndyCar Series, Mid-Ohio LIVE
22 .00 Fo rme l E New Yo rk , Rennen 2 L IVE
22.30 WRC Rallye Finnland (Zus.)
23.35 Formel E New York, Rennen 2 (Aufz.)
Montag, 17. Jul i
1 7 . 5 0 i n d y C a r S e r i e s , M i d - O h i o ( W h , )
2 0 . 1 5 W R C R a l l y e F i n n l a n d ( Z u s . )

M o t o r r a d

D o n n e r s t a g , 2 7 . J u l i
11 . 4 0 M X G P Ts c h e c h i e n , R e n n e n 1 ( W d h , )
1 2 , 0 0 M X G P Ts c h e c h i e n , R e n n e n 2 ( W d h , )
S a m s t a g , 2 9 . J u l i
13.50 Road Racing Italien, Misano LIVE
S o n n t a g , 3 0 . J u l i
1 6 , 5 0 R o a d R a c i n g I t a l i e n , M i s a n o

L I v e s t r e a m s / I n t e r n e t

F re i tag , 28 . Ju l i
0 9 . 0 0 W R C F i n n l a n d , Z u s a m m e n f a s s u n g Ta g 1
12.00/15,25 Formel 3 EM, Spa Rennen 1&2 LIVE

www.youtube,com/u5er/FIAF3EUROPE
S a m s t a g , 2 9 . J u l i
12 ,40 Fo rme l 3 EM, Spa Rennen 1 L IVE

www.you tube , comA jse r /F IAF3EUROPE
1 4 , 5 0 W R C F i n n l a n d , S S 1 8 L I V E
2 1 , 0 0 W R C F i n n l a n d , Z u s a m m e n f a s s u n g Ta g 2

S o n n t a g , 3 0 . J u l i
2 1 . 0 0 W R C F i n n l a n d , Z u s a m m e n f a s s u n g Ta g 3

Sky Sport 1
Sky Sport 1
N - T V / O R F 1

N - T V

m o t o r s p o r t . t v

Sky Sport 1
N - T V

R T L

N - T V

R T L / O R F l /

S R F 2

Sky Sport 1
Sky Sport 1
m o t o r s p o r t . t v

E u r o s p o r t i
D M A X

m o t o r s p o r t . t v
E u r o s p o r t i

Sky Sport 1
Sky Sport 1
Sky Sport 1
O R F l

Sky So. 1/RTL
S R F 2

Eurosport 1
M o t o n / i s i o n T V

Sport 1 US
D M A X

m o t o r s p o r t . t v

Eurosport 1

Sport 1 US
Sport !♦

m o t o r s p o r t . t v
m o t o r s p o r t . t v

m o t o r s p o r t . t v

m o t o r s p o r t . t v

w w w . r e d b u l l . t v

Blancpain 24h Spa: Die groOe GT-Schlaeht auf der Ardennen-Achterbahn

R Grand Prix Ungarn; Die letzten Formel-1-Runden vor der Sommerpause

Rallye Finntand: Hochspannung beim WRC-Saisonhöhepunkt

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n

w w w . f e d b u l l . t v

w w w . r e d b u l l . t v

A u t o m o b i l

2 7 . - 3 0 . 7 . WRC. Rallye Finnland F I N

2 8 . / 2 9 . 7 . Formel 3 EM, Spa-Francorchamps B

2 9 . / 3 0 . 7 . Blancpain GT; 24h Spa-Francorchamps B

2 9 . / 3 0 . 7 . Formel E, Montreal ePrIx 1 & 2 C D N

3 0 . 7 . Formel 1. GP Ungarn/Budapest (+F2) H

3 0 . 7 . IndyCar-Serles, Mid-Ohio U S A

3 0 . 7 . NASCAR Cup Series, Pocono U S A

M o t o r r a d

2 9 . / 3 0 . 7 . IDM Superbike. Schieiz D

3 0 . 7 . E n d u r a n c e W M . 8 h S u z u k a J

4 7
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45. AvD OLDTIMER
G R A N D p m

über 30 hochkorötige laufe in 3 Tagen

Freier Zugang zum Fohrerlager

Neu! Attraktive Vorteils*Aktionen
und mehr Programm*Hlghlights

Partnof und Spon&oren

A TÜVHhinUna'
O a i w . M M »

In ZusommenarE>eil mit

F

A M « ®

Medien poitnar

J Ü N C M M M o t o r
K l a s s i k

■Ä FiÄ Fi'Ä REk.■aS^ Xj^rt ■entri-., Divise *5^
A u t o m o b i l c l u b

von Deutsch land

Freier Eintritt lür Kinder und Jugendliche bii 17 Johre in Begleitung eines Erwochsenen. *10,1 4 €/Min ous dem dt. Festnetz, Mobillunk inox. 0,42 €/Min.^


