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Historie: Vor 50 Jahren siegte der
Chaparral 2F in Brands Hatch

der MX2-Klasse spitzt sich zu

FORMEL1VS. FORMELE
MSa-Reporter Elmar BrUOmmer
reiste an einem Wochenende von
Silverstone nach New York, um
die Formel 1 und die Formel E ei-
nem direkten Vergleich zu unter-
ziehen. Das Ergebnis Uberrascht.
Seite 6

PROTEST GEGEN PORSCHE
Die Gangart in der WEC wird har-
ter. Toyota hat nach dem Rennen

am NuUrburgring einen Protest ge-
gen die siegreichen Porsche lan-
ciert. Wir haben die Details zum
Technikstreit am gronen Tisch.
Seite 16

MOTOGP-TESTS

Die MotoGP-Saison befindet sich
gerade in der Sommerpause.
Doch bei den Piloten von KTM,
Honda und Ducati blieb keine Zeit
for Urlaub. Es wurde fleiBBig ge-
testet. Wir verraten wo und was.
Seite 35




Formelsport | Motor-Chaos in der Formel 1

Als wenn eine ,silly season*
nicht reichen wirde: Wohin
geht Alonso? Fahrt Wehr-
lein weiter Formel 1?7 Und
Bottas? Und Vettel? Und,
und, und... Einige der Ant-
worten sind mit der Frage
verknUpft: Wer fahrt 2018
mit welchem Motor?
Ausgerechnet das Power-
Schlusslicht Honda ist
dabei die treibende Kraft.
LSilly season 2.0": Der
Markt fUr Antriebsstrange
ist ziemlich unUbersichtlich.
Aber spannend.

Von: Elmar BrUmmer

eit Red Bull im Arger tiber
Sseincn Motorenpartner

Renault mit dem Ausstieg
gedroht hat, war nicht mehr so
viel Bewegung beim Poker um
die Aggregate. Der Einstieg von
Honda sollte eigentlich die Lage
entspannen, den Teams (und den
Herstellern) eine grofere Aus-
wahl bieten. Prinzipiell funktio-
niert das ja immer noch: Fir
2018 hat sich Honda vertraglich
verpflichtet, sein Semi-Werks-
team McLaren und mit Sauber
erstmals auch einen Kunden-
rennstall auszurtisten. Aber in
der Fahrerlager-Praxis scheint
die schone Theorie nicht mehr
viel Wert zu sein. McLaren, seit
drei Jahren maximal frustriert
vom verdienten fritheren Part-
ner, sucht immer verzweifelter
nach einer Moglichkeit, einen
anderen Hybrid-Turbo zu bekom-
men. Sauber, unter Monisha
Kaltenborn noch sicher, einen
klugen Schachzug gemacht zu
haben, traut dem japanischen
Frieden auch nicht mehr, der
neue Teamchef Frédéric Vasseur
findet das, was er von McLaren
hort, ,beangstigend”. In beiden
Fillen stellt sich die Frage nach
der Alternative. Ganz generell
aber muss auch der stolze Honda-
Konzern fiir sich (und fiir die
Formel 1) entscheiden, ob er das
Gesicht verliert, wenn sich die
Marke wieder aus der Konigs-
klasse zurtickzieht — oder ob das
eher die bestmaogliche Schadens-
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begrenzung ist. Diese Entschei-
dung soll wohl im Oktober in
Tokio getroffen werden, wenn end-
lich die zweite Ausbaustufe des so
umstrittenen Motors debiitiert.
Zwei Piinktchen in der ersten
Saisonhalfte, das ist fiir die An-
spriiche zweier so stolzer Partner
wie McLaren und Honda einfach
nur unterirdisch. Ron-Dennis-
Nachfolger Zak Brown bemiiht
sich daher schon seit dem Start
ins Rennjahr nach einer Alter-
native. Am einfachsten, so dach-
te man sich in Woking, sei der
Switch zuriick zu Mercedes. Da-
mit ware wohl auch Fernando
Alonso zu halten, der sich nur
noch in Sarkasmus tibt, aber seit
einiger Zeit auch behauptet, er
fahre im ndchsten Jahr mit ei-
nem konkurrenzfahigen Auto.
Der Riickschluss der Transfer-
markt-Interpreten war: Der Spa-
nier geht — entweder zuriick zu
Ferrari oder noch weiter zuriick
zu Renault. Letztere Moglichkeit
erscheint als die wahrschein-
lichere. Aber vielleicht muss er
dafiir McLaren auch gar nicht
verlassen. Denn von den drei

Honda will sich mit
der Entscheidung
Uber einen mogli-
chen Fl1-Ausstieg
noch bis Oktober
Zeit lassen. Doch
die Teams bendoti-
gen jetzt schon die
Triebwerksdaten fur
die Entwicklung der
nachstjahrigen
Autos.

Honda lasst Kundent

Honda-Rivalen scheiden Ferrari
und Mercedes als neue McLaren-
Lieferanten wohl aus. Brown
glaubt, dass McLaren mit einem
wettbewerbsfihigen Antrieb eine
zu grolRe Gefahr fur die Werks-
teams aus Maranello und Brack-
ley sei — damit bliebe Renault als
Ausriister. Beim Rennen in Spiel-
berg haben die Manager erstmals
ernsthaft verhandelt.

Die Geduld von Honda hat
McLaren nicht. Die Ingenieure
kénnen den Herbst nicht abwar-
ten — soll der neue McLaren ein
aerodynamisch so gutes Auto
wie in dieser Saison werden,
dann ist es allerhochste Zeit, mit
dem Fahrzeugbau zu beginnen.
Doch dazu braucht man die
Daten der Motoren-Architek-
tur, ganz abgesehen von
dem Druck, den Fernando
Alonso und sein Berater
Flavio Briatore ausiiben.
+Wir haben mit Honda
iiber verschiedene Sze-
narien gesprochen®,
sagt Brown. ,Und wir
glauben, dass sie
durchaus fahig
sind, den Job hin-
zubekommen.
Wir miissen nur
sicher-
stellen, dass es
sich schneller
zum  Guten
hin entwi-
ckelt. Die Ent-
scheidung, in
welche Richtung
es geht, muss
noch im Sommer
fallen. So weiter-
zumachen konnen
wir uns jedenfalls
nicht leisten. Nach
drei Jahren brauchen
wir endlich drastisch
mehr Power, oder wir
miissen andere Wege
finden.” Der Wunsch-
partner Renault, mit sei-
nem Werksrennstall selbst
noch in der Aufholphase, ist
nicht besonders begeistert, ne-
ben Red Bull und Toro Rosso
einen zusatzlichen Kunden ins
Portfolio zu heben. In Viry-
Chatillon hat man die Sorge,
dass die Kapazititen erschopft
sind und die erweiterte Pro-
duktion zu Unzuverldssigkei-
ten fithren und das ganze
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eams noch zappe
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konnte.
Aus dieser Sorge he-
raus meldete sich der
Fahrerlagerfunk mit
einer neuen Variante:
Renault konnte McLa-
ren ausriisten, wenn
dafiir Toro Rosso im
Gegenzug zu Honda
wechselt. Im Rah-
men einer techni-
schen Partnerschaft.
Dazu ware allerdings
Bedingung, dass die
nicht umkomplizier-
ten finanziellen De-
tails der jeweiligen
Deals geklirt werden.
Denn die finanzielle
Power, die Honda in
McLaren steckt, soll
nicht unerheblich sein.
Finanzspritzen kann Toro
Rosso gut brauchen: Trotz
der potenten Konzernmut-
ter im Riicken soll das Team
von Franz Tost ein Profit-
center werden. Es konnte
sich damit auch noch stirker
von Red Bull Racing abnabeln.
Moglicherweise setzt Honda
auch auf eine Doppellosung,

gefihrden

Vor Kurzem sah noch alles danach aus, als wirden McLaren und Sauber 2018 mit Honda-Motoren fahren

um am Ende nicht mit leeren
Handen dazustehen: MclLaren
und Toro Rosso beliefern.

SaubermitPlanB

Aber was wird dann mit Sauber?
Von den neuen Herren in Hinwil
hort man, dass langst ein Plan B
gefasst wurde. Juristin Monisha
Kaltenborn hatte ihrerseits eine
Ausstiegsklausel verhandelt. Viel-
leicht aber zieht Honda auch Toro
Rosso den Schweizern vor, dann
konnte man sich die Trennung,
bevor die Zusammenarbeit iber-
haupt richtig begonnen hat, auch
noch vergtiten lassen. In Hinwil
hat man das gleiche Problem wie
bei McLaren: Die Techniker wol-
len endlich wissen, was da kiinftig
im Heck steckt. Sauber kann sich
nicht noch ein Ubergangsjahr leis-
ten. Aus der Not lisst sich sogar
eine Tugend machen. Denn fiir
alle Motorenhersteller konnte der
Rennstall mit dem exzellenten
Ruf als Rennfahrer-Ausbildungs-
betrieb interessant sein, um deren
je-weilige Nachwuchskrifte un-
terzubringen. Menschen gegen
Motoren, aus zwei ,,silly seasons*
wird wieder eine. Mindestens das
Cockpit neben Marcus Ericsson ist

frei. Bliebe man bei Ferrari, dann
waren Antonio Giovinazzi und
Charles Leclerc Kandidaten. Wiir-
de es Mercedes, spriche das fiir
Wehrlein. Im Renault-Forderka-
der hitte Teamchef Vasseur beste
Kenntnisse und freie Wahl. Klappt
es doch mit Honda, konnte No-
buharu Matsushita kommen. Eine
schwierige Situation, aber irgend-
wie doch auch komfor-
tabel. Eine Frage des Zutrauens
—und des Vertrauens.

Vielleicht entscheidet auch
das (Sport)Gesetz. Jeder Motoren-
lieferant darf maximal vier
Teams ausriisten. Ergibt sich
irgendwo ein Notfall, muss der-
jenige einspringen, der die we-
nigsten ausrustet — das ware
momentan Ferrari. Es sei denn,
McLaren oder Sauber einigen sich
mit Honda und finden von sich
aus zu einem anderen Partner.
Darum wird gerade hinter den
Kulissen gefeilscht. Sollte es am
Ende zu der Konstellation kom-
men, dass Honda aussteigt und
die verbliebenen drei Hersteller
bereits je drei Teams ausriisten,
dann wiirde das Los entscheiden.
Das wiire dann tatsichlich ver-
ruckt. ,Silly season” eben. m



Formelsport | Vergleich Formel 1vs. Formel E

Stadt, Land, Fluss:
Jetlag als Antrieb

Ist die Formel E die Zukunft
des Motorsports? Elmar
BrUmmer berichtet Uber
seine Reise von der alten

in die neue Welt.

Von: Elmar BrUmmer

wei Formeln. Zwei Rennen.

Zwei Kontinente. Ein

Wochenende. Derselbe
Reporter. Wer ist der Sieger in
diesem Vergleich? Die Formel E,
die mit dem ersten ePrix in New
York City schon da ist, wo die
Formel 1 erst noch hinwill? Oder
die Formel 1, die mit einem be-
geisternden Gastspiel in Silver-
stone beweist, warum sie immer
noch die Konigsklasse ist?

Neue Welt gegen alte Welt,
Stadtverkehr gegen Landpartie.
Braucht das wirklich einen Ge-
winner? Nicht wirklich. Es ist
der Kontrast, der reizvoll ist. Star-
ker als der zwischen Le Mans und
Norisring. Zuschauer, das sind
heutzutage Zielgruppen. Vollig
unterschiedliche, wie auf den
ersten Blick klar wird. In Brook-
lyn, wo die Formel E nach vier
Jahren Planung in einem Hafen-
gebiet rund um das Kreuzfahrt-
schiffterminal gelandet ist, ge-
hort die Piste vor dem Rennen all
den New Yorkern, die elektrisch
betriebene Fortbewegungsmittel
haben - Scooter, Hoverboards, E-
Bikes. In Silverstone, wo die For-
mel 1 vielleicht nur noch zweimal
gastiert, weil sich die Veranstalter
mit dem wohl hasslichsten Boxen-
gebdude der Welt ibernommen
haben, freuen sich Tausende
Camper uber einen typisch briti-
schen Renntag, der alle vier Jah-
reszeiten an einem Nachmittag
bietet. Hipster gegen Hardcore-
Racer. Oder: Jeder, wie er kann.

Dort, wo die Motoren bis auf
ein gedoptes Surren keine Gerau-
sche machen, beschwert sich nie-
mand tber den Sound. Das mag
am New Yorker Grundrauschen
liegen. Dort, wo frither das satte
Brummen der Weltkriegsbomber
zu Hause war, klagen alle — im-
mer noch und immer wieder —
tiber den fehlenden Larmpegel
der Rennwagen. Wie interessant
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wiire es, wenn man einzelne Fans
an den jeweils anderen Austra-
gungsort beamen kénnte — wohl
eine Art Kulturschock-Therapie.
Ein Drittel, vielleicht auch nur
ein Viertel des Etats, den man im
Mittelfeld der Formel 1 zum
Uberleben braucht, kostet ein
Formel-E-Engagement. Ob das so
bleibt, wenn jetzt die Hersteller
kommen? Renault ist von Anfang

LANDPARTIE IM
VERGLEICH MIT
NEW YORKER
TRAUMKULISSE.
DIE RENNEN
LEBEN VON DEN
KONTRASTEN.

an dabei, Jaguar hinkt hinterher.
In Saison vier, die im Herbst
beginnt, meldet Audi offiziell ein
Werksteam, BMW folgt im
ndchsten Jahr, gemeinsam mit
US-Legende Michael Andretti.
Der Teamchef sagt: ,Die Formel
E zeigt, dass es eine Alternative
fur die Zukunft des Motorsports
gibt.* Auch fir Mercedes wird

] g

noch ein Startplatz freigehalten.
Dann kann es losgehen, das Ent-
wicklungsrennen. Kennen wir
ja zur Gentige, Stichwort: KERS.
Tatsiachlich gilt in der Elektro-
Formel das alte Argument noch,
um Controller von der Wichtig-
keit der Autorennen zu iiberzeu-
gen: Als Entwicklungslabor fir
die Serie. BMW schlief8t tatsach-
lich Ingenieure aus Serie und
Sport zusammen. Von der Start-
up-Atmosphire im improvisier-
ten Fahrerlager darf man sich
nicht tiuschen lassen — dahinter
steht eine hohe Professionalitat.

Andere Art des Rennsports

Den Rennwagen wechseln, weil
die Batterie noch nicht die ganze
Distanz hilt, Stromsparen im
Simulator tiben — damit braucht
man gestandenen Formel-1-Pilo-
ten nicht kommen. Auch fiir jene
zwolf E-Piloten mit Grand-Prix-
Erfahrung eine ziemliche Um-
stellung. Strategisch fahren hort
sich langweilig an, aber der wink-
lige und kaum zwei Kilometer
lange Kurs am East River macht
es ziemlich kompliziert, Ver-
nunft und Aggressivitit in einem
Cockpit unterzubringen.

|

Rundfahrt durch den Containerhafen. Die Skyline von New York City sieht man nur aus besonderen Perspektiven

Dagegen ist Monte Carlo eine Spa-
zierfahrt, auch bei 220 Spitze kann
es ganz schon rumsen. Genau um
diese Action geht es bei der Formel
E —den Skeptikern des Alternativ-
Antriebs zeigen, dass der Strom
auch fiir Rennsport reicht. Mar-
keting, na klar, aber nicht so pene-
trant wie in der DTM.

Es gibt keinen Grund, die
Gelegenheits-Motorsportfreunde
nicht ernst zu nehmen. Mit die
besten Formel-1-Rennen finden
in Stidten statt, und London
bewirbt sich nicht ohne Grund
fir das Silverstone-Erbe. Zukunft
braucht Herkunft. Auf beiden
Seiten des Atlantik ist am Ende
der groRe Gewinner das Publi- |
kum. Und Liberty Media: Denn
dem US-Unterhaltungskonzern
gehoren die Vermarktungsrechte
— fiir beide Serien. Zweigleisig
fahren, denkt sich auch der Re-
porter, dessen Antrieb an diesem
Wochenende der Jetlag ist. m

RETURN TO SENDER

Thema: ,,Formel 1 vs. Formel E*

Ist die Formel E die Zukunft des Motorsports?
Der Autor freut sich Ober Ihre Meinung.
Schreiben Sie uns eine E-Mail an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de ‘
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Formelsport | So viel schneller sind die Autos in Silverstone

Die Highspee

Die neue Formel 1 bricht
alle Rekorde. Sauber hat
uns die Telemetriedaten
von 2016 und 2017 zur Ver-
fugung gestellt. Die Zahlen
zeigen, um wie viel schnel-
ler die Autos in Silver-
stone geworden sind und
wie atemberaubend eine
Runde auf der Highspeed-
Strecke ist.

Von: Michael Schmidt

kord. In allen zehn Grands

Prix des Jahres haben die
2017er-Autos die schnellsten
Trainingsrunden des Vorjahres
und die absoluten Bestwerte ge-
brochen. Die Spanne der Verbes-
serung lag zwischen 0,7 und 3,7
Sekunden. Doch nirgendwo wur-
de der Fortschritt so deutlich wie
zuletzt in Silverstone. Obwohl
der Unterschied zum Vorjahr mit
2,687 Sekunden noch nicht ein-
mal der Rekord der Rekorde ist.
Lewis Hamilton brauchte fiir
die 5,891 Kilometer eine
Zeit von 1.26,600 Minu-
ten, was einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit
von 244,891 km/h ent-
spricht. Die schnellste
Rennrunde von 2016
wurde dagegen um 4,927
Sekunden unterboten.
Das sagt alles.

In Silverstone fallen

die hoheren Geschwin-
digkeiten auch deshalb
so ins Auge, weil der Kurs
so fliissig gesteckt ist. In
schnellen Kurven wirkt
sich der Tempounterschied
zu vorher dank der breiteren
Reifen, der breiteren Autos,
der besseren Aerodynamik und
der hoheren Motorleistung um
so krasser aus. Am besten de-
monstriert vielleicht der Volllast-
anteil einer Runde, was sich auf
dem englischen Flugplatzkurs
innerhalb eines Jahres geindert
hat. Er stieg von 66 auf 74 Pro-
zent. Zwischen den Kurven Luf-
field und Stowe wird nur zwei-
mal runtergeschaltet, einmal
vom Gas gegangen und einmal

' edes Rennen ein neuer Re-

kurz gebremst. Das ist immerhin
ein Abschnitt von 2745 Metern
Linge.

Flir Mercedes-Fahrer besteht
Silverstone aus elf Kurven mit
Geschwindigkeiten jenseits von
200 km/h. Fiir Sauber sind es 3
km/h weniger. Und trotzdem
sind die Vergleichswerte repra-
sentativ. Sauber stellte uns die
Telemetrieausdrucke einer Qua-
lifikationsrunde von 2016 und
2017 zur Verfiigung. Und der
Vergleich sagt alles. Bei Mercedes
ist es nicht anders, nur auf einem
hoheren Niveau.

Bis zu 33 km/h schneller

Generell bestitigt sich das, was
die Ingenieure prophezeit hat-
ten. Die Topspeeds sinken, die
Kurvengeschwindigkeiten stei-
gen. 2016 war Sauber auf der
Zielgeraden 302,8 km/h schnell.
In diesem Jahr nur noch 293,2
km/h. Auf der Brooklands-Gera-
den fiel der Speed von 317,0
auf 303,3 km/h, auf der
Hangar-Geraden von

326,4 auf 318,8

km/h. In den Kurven muss man
differenzieren. Je langsamer die
Kurve, desto geringer das Delta.
Und trotzdem: In jeder der 18
Kurven war der 2017er-Sauber
schneller als sein Vorgianger. Am
wenigsten in den Bereichen Vil-
lage (105,6 zu 103,5 km/h), The
Loop (82,3 zu 81,6 km/h), Luffield
(103,5 zu 99,7 km/h und Vale
(103,7 zu 100,9 km/h).

Dafiir geht in den schnellen
Kurven die Post ab. Spitzenreiter
ist Stowe Corner, in der Sauber
gegeniiber dem Vorjahr 33,5

LUFFIELD

km/h gewann. In Copse Corner
betrigt die Steigerung 28,6 km/h,
in Maggots 16,8 km/h und in Be-
cketts 17,3 km/h. Die Abbey-Kur-
ve gleich nach dem Start geht
heute mit 286,3 km/h. Vor einem
Jahr waren es noch 19,6 km/h we-
niger. In der Farm Curve steht das |
Duell 269,8 zu 253,0 km/h zu- |
gunsten des Sauber C36 von 2017.

Wir haben natiirlich auch
Mercedes gefragt und wollten
wissen, wie schnell Lewis Hamil-
ton die atemberaubende Passage |
zwischen Copse und Chapel in

BECKETTS
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ychlacht

seiner Rekordrunde gefahren ist.
Doch lassen wir den England-
Sieger zundchst selbst tiber seine
Fahreindriicke erzihlen: ,Wir
hatten im Q3 Gegenwind in die-
sem Abschnitt. Das sind Wind-
kanalverhaltnisse bei perfekter
Anstromung der Aerodynamik.
Die Links-Rechts-Kombination
von Maggots geht im achten
Gang voll. Die nichste Links
auch, aber im siebten Gang.
Dann kommt die Becketts-

Rechts, die irrste Kurve aus dem
Geschldngel, weil sie auch so wel-

lig ist. Ich tippe beim Einlenken
kurz die Bremse an, schalte einen
weiteren Gang runter, bin gleich
wieder am Gas. Das Auto hingt
voll in den Federn, die Reifen
sind voll am Anschlag, die Flieh-
krifte zerren an dir — alles steht
unter Feuer. Unbeschreiblich!
Unfassbar!*

Eine Achterbahnfahrt

Und jetzt zu den Geschwindigkei-
ten des Silverstone-Champions:
Copse Corner: 285 km/h; Maggots
links: 305 km/h; Maggots rechts:
300 km/h; Becketts links: 275
km/h; Becketts rechts: 200 km/h.
Es gab keinen Fahrer, der nicht
begeistert gewesen wire. Auch
Nico Hiilkenberg schwirmte
tiber die Achterbahnfahrt: ,Die
Richtungswechsel sind so dyna-
misch, so brutal, so aggressiv. Du
kannst das Auto viel mehr als
frither in die Kurven schmei-
Ren.* Sebastian Vettel blickte in
die Vergangenheit: ,Das war am
ehesten noch mit dem Jahr 2008
vergleichbar. Seitdem bin ich
die Copse-Kurve nicht

mehr voll ge-
fahren."m

SUTTON IMAGES
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Formelsport | Hintergrund

Widerstand gég

FIA-Prasident Jean Todt
hat den Halo gegen den
Widerstand von neun
Teams aus Sicherheits-
grunden durchgedrickt.
Dochijetzt erntet der Welt-
verband aus Fan-Kreisen
und er F1-Gemeinde har-
sche Kritik.

Von: Michael Schmidt

er Halo war Gesetz. Nach-
Ddem der erste Test mit

dem Shield grofRe Sicht-
probleme offenbart hatte, war
Klar, wie sich die FIA entschei-
den wiirde. Sie brauchte eine
schnelle Loésung, um den Teams
den Wind aus den Segeln zu neh-
men. Sie wollte auf alle Fille
verhindern, dass die Einfithrung
eines Cockpitschutzes um ein
weiteres Jahr verzogert wiirde.
Die Teams wollten bis Ende Ju-
li Klarheit, weil sie dann ihre
Chassis fiir 2018 absegnen. Diese
Klarheit bekamen sie im Rah-
men einer Strategiesitzung am
19. Juli prisentiert. Bei einer
erneuten Befragung votierten
neun der zehn Teams gegen den
Halo. Nur Ferrari war daftr.

10

Da zog FIA-Prisident Jean
Todt zum ersten Mal in sieben
Jahren Amtszeit den Sicherheits-
Joker und driickte eine Entschei-
dung gegen die Teams durch.
Die FIA sprach von einem ein-
stimmigen Urteil, doch das be-
zog sich auf eine Abstimmung
von 2016. Da hatten die Teams
nur zugestimmt, weil es der ein-
zige Weg war, die Einfithrung
noch ein Jahr aufzuschieben,
um in der Zwischenzeit etwas
Besseres zu finden. Auch die
Fahrer hatten sich bei einer FIA-
Befragung im Winter mit knap-
per Mehrheit gegen das Gestell
rund um das Cockpit ausgespro-
chen. Das wurde vom Weltver-
band jedoch unter den Teppich
gekehrt.

In den Formel-1-Foren und
den sozialen Netzwerken wird
seit dem Bekenntnis zum Halo
eifrig diskutiert. Der Grofteil
der Fans spricht sich klar gegen
den Fremdkoérper aus, der dem
Auto seine Seele raube. Die deut-
lichsten Worte fand Niki Lauda
gegen den Cockpitschutz: ,Es ist
eine absolute Fehlentscheidung.
Keine Frage, dass man die Sicher-
heit immer verbessern muss.
Wir haben nicht umsonst den
Halo, den Aeroscreen von Red
Bull und mit Ferrari den Shield

Der Formel-1-Look 2018:

Alle Autos bekommen den Halo. Die
FIA will den Cockpitschutz optisch
noch etwas freundlicher gestalten

ausprobiert, aber keine Losung
hat voll tiberzeugt. Also ist die
Entscheidung fiir den Halo eine
Uberreaktion. Deshalb wiire es
das Sinnvollste, dass wir in die
Richtung weiterforschen. Wenn
wir etwas finden, das nicht so
dramatisch die Optik zerstort,
dann wird es 2019 eingefiihrt."

Lauda findet gerade das Ti-
ming fatal. \Wir versuchen ge-
rade miithsam, mit schnellen
und spektakuldren Autos und
mehr Nihe zu den Zuschauern
neue Fans fiir den Sport zu ge-
winnen, und jetzt wird das wie-
der zerstort." Fahrervertreter
Alexander Wurz dagegen macht
sich fiir den Halo stark: ,Wenn
die Autos sicherer werden, wird
auch harter gefahren. Das ist der
Schliissel, die Formel 1 noch po-
pulirer zu machen.” Das kann
Martin Brundle nicht nachvoll-
ziehen. , Der Halo verursacht so
viele Probleme wie er 16st. Und
er verdeckt unsere Gladiatoren
noch mehr.” Die FIA versucht,
die aufgebrachten Fans zu beru-
higen. Es gebe keine andere Lo-
sung, schrieben die Regelhiiter
auf ihrer Webseite. AuRerdem
soll der Biigel optisch nachge-
bessert werden. Doch bereits
die zweite Version des Heiligen-
scheins ging genau in die andere

Snden

g
Halo

Richtung. Der obere Ring wurde
breiter, der vordere Teil hoher
gezogen, um einerseits das Ein-
und Aussteigen zu erleichtern
und sich noch besser gegen her-
umfliegende Rider oder andere
Autos zu schiitzen. Ein Teil der
Fahrer beklagte bei Tests 2016
Probleme mit der Sicht und be-
richtete von klaustrophobischen
Gefiihlen unter dem Kéfig.

Die Gefahr loser Rader wird
weiter reduziert. 2018 muss je-
der Radtriger mit drei statt zwei
Seilen gesichert sein. Die Angst
der FIA begriindet sich aus még-
lichen Klagen. Seit die Bianchi-
Familie gegen den Verband vor
Gericht zieht, ist die FIA nervos.
Sie hat sich mit ihrer Dokumen-
tation, dass der Halo bei be-
stimmten Unfallszenarien einen
um 18 Prozent besseren Schutz
liefert, selbst eine Grube gegra-
ben. Dass der Halo auch das |
Risiko erhohen kann, wird ig- |
noriert. Wiirde er jetzt nicht
eingefiihrt, konnte man die FIA
haftbar machen. Lauda sieht da-
rin kein Problem: , Ein Minimal-
risiko muss jeder Rennfahrer
eingehen. Er kann sich ja vorher |
iiberlegen, ob er das will oder |
nicht. Die Fahrer, die es wollen,
steigen freiwillig in das Auto ein
und leben damit.” ®
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Formel1

Vettel-Schaden weiter ratselhaft

Pirelli hat die Reifensch&-
den von Silverstone unter-
sucht. Wahrend es fur
Raikkonens Reifenproblem
noch keine Antwort gibt,
soll es bei Vettel ein schlei-
chender Plattful3 gewesen
sein. Doch da gibt es Wi-
derspriche.

Von: Michael Schmidt

irelli hat finf Tage ge-
P braucht, einen von zwei
Reifenschiden an den bei-
den Ferrari beim GP England zu
erkldaren. Fir die Lauffliachen-
ablosung an Kimi Rdikkdnens
linkem Vorderreifen gab es bis
zum Redaktionsschluss keine
Erklarung. ,Wir miissen den
Reifen noch intensiver auf
unseren Priifstinden untersu-
chen*®, hiefl es bei Pirelli.
Bei Sebastian Vettel kursier-
ten widerspriichliche Meldun-
gen. Zunichst hieR es, dass ein

Formel1

SUTTON IMAGES

Fremdteil den linken Vorderrei-
fen des Ferrari beschidigt habe.
Das aber gefiel der FIA nicht,
weil man sonst hitte erkla-
ren miissen, warum Fremdteile
auf der Strecke liegen. Offiziell
fiihrte ein schleichender Platt-
fuR zu dem Platzer ,Das Fahren
zuriick zur Box auf einem nicht
voll aufgepumpten Reifen hat
zu dem finalen Schaden ge-
fuhrt.” Da sind Zweifel erlaubt.

Ausritt in Luffield: Vettels linkes Vorderrad steht. Der Reifen verliert Luft

Einen schleichenden Plattful
hitte Ferrari an den Daten er-
kannt. Wozu dann fiinf Tage
Untersuchung? Die TV-Bilder
zeigen, dass Vettel in Luffield
Corner die Strecke verlisst, weil
der linke Vorderreifen sich
nicht mehr dreht, also Luft ver-
loren hat. Das Auto steht schon
vor dem Ausrutscher schief. An
der Innenschulter sind massive
Blasen erkennbar. m

Kubicaim 2017er-Renault

Es wird ernst. Robert Kubi-
ca testet am Hungaroring
den aktuellen Renault
R.S.17. Von diesem Test
hangt ab, ob der Pole sein
Formel-1-Comeback gibt.

Von: Michael Schmidt

in Formel-1-Marchen wird
E wahr. Robert Kubica kommt

seinem Formel-1-Come-
back nach sechs Jahren Pause
einen groRen Schritt ndher.
Nachdem der 32-jdhrige Pole in
einem Lotus E20 von 2012 zwei
Testfahrten absolviert hatte, darf
er am 2. August in Budapest den
aktuellen Renault R.S.17 fahren.
Er iibernimmt den fiir Jolyon Pal-
mer reservierten Tag. ,Der Test
unter reprasentativen Bedingun-
gen soll die Informationen lie-
fern, ob es fiir Robert maglich ist,
in den ndchsten Jahren in die
Formel 1 zuriickzukehren®, er-
klirte Sportchef Cyril Abiteboul.

RENAULT

Zuvor hatte Kubica 115 Runden
in Valencia und 90 Runden in
Paul Ricard mit exzellenten Run-
denzeiten abgespult.

Kubica zeigte keinerlei Ein-
schrankungen, obwohl sein

rechter Arm nur 40 Prozent der
normalen Kraft besitzt. Auch
FIA-Rennleiter Charlie Whiting
hitte keine Einwidnde: ,Er hat
eine A-Lizenz vom polnischen

Verband. Der beinhaltet einen
Medizintest. Bei uns muss er nur
den Aussteigtest in fiinf Sekun-
den schaffen.” Nico Hiilkenberg
sieht Budapest als idealen Test:
~Nur Kurven, physisch extrem
anstrengend. Nach dem GP-Wo-
chenende ist maximaler Grip auf
der Strecke. Wenn Kubica das
schafft, kann er auch Formel-1-
Rennen fahren.“ m

Kubica beeindruckt die Ingenieure: ,,Robert hat nichts an Speed verloren*

NACHRICHTEN

AUER VOR F1-DEBUT

Im Getdse um den Kubica-
Test in Budapest ging die Mel-
dung fast unter, dass auch
Lucas Auer auf dem Hungaro-
ring mit von der Partie ist. Der
DTM-Pilot wird seine ersten
Formel-1-Kilometer im Auto
von Force India zurUcklegen.
Er teilt sich den VIM12 an bei-
den Tagen mit dem russi-
schen Formel-2-Piloten Nikita
Mazepin. FUr Auer geht damit
ein Kindheitstraum in Erfol-
lung. Mitgeholfen bei der F1-
Premiere hat sicher auch das
osterreichische Unternehmen
BWT, das als Sponsor sowohl
Auers Mercedes DTM-Team
als auch Force India unter-
stUtzt. Sauber wird ebenfalls
einem Youngster die Chance
zum F1-Debit bieten. Der
japanische Formel-2-Fahrer
Nobuharu Matsushita ist einen
Tag im C36 unterwegs. Mit
Charles Leclerc ist im Ferrari
noch ein weiteres Talent aus
der Formel 2 im Einsatz.

HWA IN DER FORMELE

Die Formel E wird bei den
deutschen Herstellern immer
beliebter. Neben Audi und
BMW will auch Mercedes ab
2018 in der Elektroserie mit-
mischen. Den Startplatz hatte
sich der Autobauer schon im
Vorjahr gesichert. Bis zum Ok-
tober konnten sich die Verant-
wortlichen noch Zeit lassen,
die Option zu ziehen. Doch die
Entscheidung ist offenbar jetzt
schon gefallen. Demnach will
die Marke mit dem Stern nicht
unter eigenem Namen antre-
ten, sondern mit ihrer Renn-
abteilung HWA. Damit kénnte
man die ersten Jahre ohne
Risiko mitmischen. Sollte

das Engagement ein Erfolg
werden, lieBe sich das Team
immer noch in Mercedes um-
benennen. Gut mdoglich, dass
Audi, BMW und Mercedes
auch noch Konkurrenz von
einem vierten deutschen Her-
steller bekommen. Porsche
soll ebenfalls einen Einstieg

in die Formel E planen. Dafur
steht das WEC-Engagement
der Zuffenhausener nach
dem dritten Le-Mans-Sieg in
diesem Jahr auf der Kippe.

n



Prototypen-und GT-Sport | Vorschau 24h-Rennen Spa

s ist das Prestige-Rennen
E der GT3-Szene. Im besten
: - - ’ : Fall fahrt man nicht nur
'w_olen ihrenVorjahy Pl A= = g - nach Spa, um belgische Fritten

é"g.inSpav%eI‘ t ' E : : zu schnabulieren, sondern um

1 o N . ( den Gesamtsieg zu holen und
nebenbei noch wichtige Punkte
in der Blancpain GT Series und
der Intercontinental GT Challen-
ge einzuheimsen. So wie Porsche,
die sich kiirzlich zu der komplet-
ten Teilnahme bekannten und
mit dem Team 75 Bernhard und
Herberth Motorsport zwei 911er
in die Schlacht werfen —was ein-
mal mehr den Boom des GT3-
Sports unterstreicht. Allerdings
ist nur das Bernhard-Auto aus-
schlieflich mit Profis besetzt.
Kévin Estre, Laurens Vanthoor
und Michael Christensen biin-
deln ihre Kréfte auf dem werks-
unterstiitzten Elfer. Die Am-
bitionen unterstrich man am
% offiziellen Testtag: Bestzeit
" beim ersten Auftritt innerhalb
der Blancpain GT Series.

Wie aussagekriftig ist das
fiir die groRe Schlacht in Spa?
Immerhin haben die Her-
ausforderer mehr Erfahrung
—sowohl in der Disziplin 24h-

Rennen als auch mit den Blanc-
pain-Regularien. Die Besetzung
ist bockstark, doch Teamchef
und Le-Mans-Sieger Timo Bern-
hard ist vorsichtig: ., Bei aller Eu-
phorie muss ich betonen, dass es
das erste 24-Stunden-Rennen fiir
uns sein wird. Unser Ziel ist, so
viel wie moglich zu lernen und
zu versuchen, einen guten Job
abzuliefern.“

BMW will Sieg verteidigen

Das Regelwerk der Serie muss in
Spa zu 100 Prozent sitzen — das
hat der Marathon im vergange-
nen Jahr gezeigt, als selbst einem
Werksteam wie Bentley peinliche
Fehler unterlaufen sind, zum Bei-
spiel bei den vorgegebenen Bo-
xenstopp-Zeiten oder der maxi-
mal erlaubten Fahrzeit pro Stint.
Zumal im Fahrerlager die Angst
umgeht, seit Serien-Promoter
Stéphane Ratel die Philosophie
ausgegeben hat, Beriihrungen
noch hirter zu bestrafen, weil
die Amateure sich im Nachteil
sehen. ,GT-Sport ist kein Kon-
taktsport”, sagt SRO-Boss Sté-
phane Ratel. ,Da musst du in die
Tourenwagen-WM gehen.”

BMW hat 2016 mit Rowe Ra-

waldern an. Das Engagement der, Herstellerwlrmm 1 'nsN VCA'CUINMN  cing den Sieg eingefahren — dabei

2 hatte man mit dem M6 GT3 zwar
im G13- Geklunge'l um d-en Sieg kampf-en'? R Pa— 5 i nicht das schnellste Auto, aber

e e keine Strafen riskiert und fehler-
Von: Bianca Leppert freie Arbeit geleistet. Das Team,
das die einzigen beiden werks-
unterstitzten BMW stellt, muss
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Gute-Laune-Design: Der Name ist beim Goodsmile-Team Programm

»BEI ALLER
EUPHORIE MUSS
ICH BETONEN,
DASS ES DAS ERS-
TE 24H-RENNEN
FUR UNS SEIN
WIRD. UNSER ZIEL:
VIEL LERNEN.

Timo Bernhard, Porsche

man wieder auf der Rechnung
haben. ,Wir haben nach dem Sieg
im letzten Jahr sogar Medien-
anfragen aus Japan und den USA
bekommen, was zeigt, wie wich-
tig dieses Rennen ist“, sagt Team-
chef Hans-Peter Naundorf.
Bentley schickt mit Abt einen
zusatzlichen Continental GT3
ins Rennen. Neben den beiden
Stammbesetzungen bei M-Sport
greifen Nico Verdonck, Christer
Jons und Jordan Pepper fiir Abt
ins Lenkrad. ,Wir haben aus den
Fehlern des vergangenen Jahres

LMPI1-Faktor: Timo Bernhard ist Teamchef, Kamui Kobayashi fahrt Mercedes

gelernt”, beteuert M-Sport-Team-
manager Matt Wilson.

Wie bei Bentley lief es auch
bei Mercedes im vergangenen
Jahr chaotisch. Die Stop-and-go-
Strafe fir die sechs AMG GT aus
dem Superpole-Quali sorgte in-
ternational fiir groRe Wellen. Die
Offiziellen verhingten die Sank-
tion, weil die Ziindwinkel nicht
mit der Homologation {iberein-
stimmten. Trotz der heftigen
Strafe schaffte es eines der Akka-
Autos auf Platz 2. Auch weil man
lingere Stints mit den Pirelli-
Reifen fahren konnte und sich so
Zeit beim Boxenstopp sparte —
eine Trumpfkarte, die auch die-
ses Jahr in Sachen Flexibilitit
nitzlich sein kénnte.

.Weil wir vergangenes Jahr
mit dem zweiten Platz den Ge-
samtsieg knapp verpasst haben,
ist noch eine Rechnung offen”,
meint Mercedes AMG-Kunden-
sportleiter Stefan Wendl. Zu den
Favoriten im Mercedes-Tross, bei
dem sechs Autos Unterstitzung
erhalten, gehort das HTP-Auto
mit Maxi Buhk, Franck Perera
und Jimmy Eriksson. Ein promi-
nenter Neuzugang: Kamui Koba-
yashi bei Goodsmile.

Neue Audi-Philosophie

Audi verfolgt eine neue Strategie.
Erstens erhoht man von zwei auf
vier Autos, zweitens riicken ne-
ben WRT die Kunden Saintéloc
und [.S.R zu werksunterstiitz-
ten Teams auf. Zwei Autos stellt
Platzhirsch WRT, jeweils eines
die beiden anderen Mannschaf-
ten. Im Fahreraufgebot auffallig:
Man holte sich Antonio Garcia
und Jules Gounon zusétzlich zu
den bestehenden Piloten aus dem
Audi-Fahrerpool an Bord.

Bei Lamborghinis Top-Team
Grasser Racing, das die Blanc-
pain-GT-Gesamtwertung anfiihrt,
zahlt man sich nicht zu den Fa-

»WEIL WIR VER-
GANGENES JAHR
MITPLATZ 2

DEN GESAMTSIEG
KNAPP VERPASST
HABEN, IST NOCH
EINE RECHNUNG
OFFEN.«

Stefan Wendl, Mercedes

voriten auf den Gesamtsieg. ,Spa
ist brutal hart. Ich rechne damit,
dass wir in den Top 5 Punkte
hamstern konnen”, sagt Team-
chef Gottfried Grasser. Beim Test-
tag lief es durchwachsen, Mirko
Bortolotti hatte einen Highspeed-
Reifenschaden — das Pirelli-The-
ma flackert immer wieder auf.

Wihrend McLaren in dieser
Saison keinen Wurf machen
konnte und Nissan sowie Jaguar
AuRenseiterrollen innehaben,
steigt Ferrari in die Riege der
Top-Kandidaten auf. Der Grund:
Die Italiener haben die Bedeu-
tung des GT3-Sports erkannt und
setzen nun auch auf reine Pro-
Besetzungen mit Stars wie Gian-
carlo Fisichella. m

ZEITPLAN

24h-Rennen Spa, Belgien
Vier-Tages-Ticket inkl. Paddock: 67,50 €

Do., 27.Jull

11.50-13 Uhr: Freies Training
1745-18.45 Uhr; Pre-Qualifying
2010-21.25Uhr:  Qualifying
2155-2355Uhr:  Nacht-Qualifying
Fr.,28.Juli

18.45-1915 Uhr: Warm-up
19.30-20 Uhr: Super-Pole

Sa., 29, Juli

16.30 Uhr: Start Rennen
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Prototypen-und GT-Sport | Joest Racing mit DPI-Werksdeal

Mazda-Neustart mit Joest!

Paukenschlag in Nord-
amerika: Mazda hat fur
die Werkseinsatze in der
DPI-Klasse der IMSA-Serie
das deutsche Joest-Team
engagiert. Technikdirektor
Ralf JUttner erklért die
Hintergrinde, den Fahr-
plan fUr das nachste Jahr
— und die Perspektiven fur
die Zukunft.

Von: Marcus Schurig

14

egen die Gravitation ist
erin Kraut gewachsen:

Wihrend die Sportwagen-
WM eine schlechte Nachricht
nach der anderen produziert,
steigt die Anziehungskraft der
nordamerikanischen IMSA-Serie
immer weiter an. Am letzten
Dienstag setzte es den nidchsten
Paukenschlag: Mazda hat sich die
Dienste des deutschen Joest-
Teams gesichert, das bis Ende
2016 fiir die Audi-LMP1-Werks-
einsatze in der Sportwagen-WM
verantwortlich war. Mazda ver-
ordnet sich eine Denkpause bis

zum Saisonstart 2018 in Daytona,
die IMSA-Einsitze in der Proto-
typenklasse durch das Speed-
Source-Team von Sylvain Trem-
blay wurden gestoppt. Zeitgleich
startet das Joest-Team ab August
ein grofl angelegtes Testpro-
gramm, um sich griindlich auf
die Mazda-Werkseinsatze in
Amerika vorzubereiten.

Neustart fiir Mazda-DPI

Technikdirektor Ralf Jiittner
hatte an dem Deal seit Januar
2017 gearbeitet, damals reiste
er zum IMSA-Saisonauftakt, dem

24h-Rennen nach Daytona. Uber
alte Weggefihrten im Fahrerlager
—das Joest-Team fuhr seit 2000 in
der Vorgingerserie ALMS und
bestritt bis 2013 das 12h-Rennen
in Sebring — entstand der Kontakt
zu den Mazda-Vorstinden und
dem Sportchef John Doonan.
»~Mazda war nicht zufrieden
mit den Ergebnissen und bereit,
alles auf den Priifstand zu stellen
— das Auto, den Motor und das
Team*, sagt Jittner. ,Die Chemie
hat sofort gestimmt, die Mazda-
Leute sind echte Racer der klas-
sischen Schule, sehr offen und

MOTORSPORT aktuell 32 | 2017




Das Joest-Team soll fir
Mazda in der IMSA-Serie
Siege und Titel holen -
so lautet die offizielle
Aufgabenstellung

ehrlich. Wir hatten einige Ge-
sprache in Daytona, und am Ende
stellten wir uns die Frage: Sollen
wir die Diskussionen fortsetzen?
Die Antwort lautete: Jal*
Wenige Wochen spiiter reiste
eine Mazda-Abordnung zum
Teamsitz nach Wald-Michelbach,
50 Kilometer stidlich von Darm-
stadt. ,.Dort verdichtete sich der
positive Eindruck aus Daytona,
wir wurden uns relativ schnell
handelseinig®, so Jiittner. Natiir-
lich hatte sich Joest beziiglich des
DPI-Themas auch im VW-
Konzern umgehort: ,Aber uns

wurde schnell klar, dass es sicher
keine schnelle und zeitnahe Ent-
scheidung dazu geben wiirde.”
Doch bei Joest gab es einen
gewissen Zeitdruck, denn man
hatte sich entschlossen, die Kern-
mannschaft nach dem Audi-
Ausstieg zu halten. ,Wir hatten
unserem Team gesagt, dass wir
versuchen wiirden, bis August
ein neues Programm zu finden.
Hitten wir das nicht geschafft,
hiitten wir die Mitarbeiter ent-
lassen miissen. Insofern sind wir
natiirlich super happy, dass der
Deal mit Mazda geklappt hat.”
Juttner spricht nicht {iber
die Vertragsdetails, aber offenbar
handelt es sich um einen mehr-
jahrigen Deal, die Arbeit beginnt
bereits im August. ,Momentan
wird bei Multimatic ein neues
DPI-Testauto aufgebaut, das im
August bei uns im Workshop ein-
treffen sollte”, erklirt Jittner.

Neue Teambasis in Atlanta

»Gleichzeitig miissen wir uns mit
dem Auto vertraut machen, un-
ser Equipment neu anpassen und
einen Workshop in Nordamerika
aufbauen, was vermutlich wie
schon zu fritheren Audi-Zeiten in
Atlanta sein wird." Joest wird
eine kleine Truppe fiir den US-
Workshop rekrutieren — das 20
Mitarbeiter starke Einsatzteam
kommt jedoch aus Wald-Michel-
bach und wird 2018 zu den IMSA-
Rennen pendeln.

Das neue Testauto verfligt
bereits iiber einige Anderungen,
die eh in der Pipeline waren:
Multimatic-Chef Larry Holt hatte
das DPI-Auto auf Basis eines
eigenen LMP2-Designs, das er
urspriinglich zusammen mit
dem US-Chassiskonstrukteur Bill
Riley aufgesetzt hatte, neu in den
Fokus genommen - um die
Defizite, die sich im Rennbetrieb
ergeben hatten, auszumerzen.

Angeblich ist Bill Riley tibri-
gens nicht mehr in das Projekt
involviert. Holt und Multimatic
waren 2016 nur deshalb einge-
stiegen, weil Mazda sie um Hilfe
gebeten hatte. Doch am LMP2-
Thema hatte Holt nur ein unter-
geordnetes Interesse — fiir Riley
dagegen war es der Hauptfokus
des Projektes.

»~Multimatic ist ein wirklich
starker und kompetenter Part-
ner, das war auch einer der Grin-
de, warum wir uns letztlich fir
die Zusammenarbeit entschieden
haben*, erklirt Jiittner. US-Quel-
len versichern glaubhaft, dass
auch Larry Holt hocherfreut sei
tiber die Verpflichtung der deut-
schen Vorzeigetruppe.

Ein weiterer zentraler Partner
im Mazda-DPI-Programm ist der
Motorenausriister AER, der in
der Vergangenheit die LMP1-
Motoren fiir die WM-Privatteams
geliefert hatte. Auch hier sind
einige Baustellen auszufegen: Die
Kihlung des Vierzylinder-Turbo-
triebwerks war bis zuletzt nicht
ausgegoren, daher debiitierte
beim fiinften IMSA-Saisonlaufin
Watkins Glen bereits ein von
Grund auf neu konzipiertes Kiihl-
paket im Mazda RT24-P.

Juttner hat klare Erwartungen
an das neue Top-Programm: ,Das
Ziel muss sein, dass wir in der
IMSA-Serie vorne mitfahren — um
Podestplatze, um Siege und um

»IN DER IMSA GIBT
ES HARTE GEGNER
WIE TAYLOR UND
CADILLAC, 2018
KOMMT PENSKE
DAZU - DAS
NIVEAU IST VER-
DAMMT HOCH! «

Joest-Technikchef Ralf Juttner

Titel. Das Auto hat ja schon ofter
ein gewisses Speed-Potenzial auf-
blitzen lassen und lag auch schon
ofter in Fiihrung — aber halt nie,
wenn die Zielflagge rauskam.
Das wollen und sollen wir in-
dern.” Gleichzeitig tritt Jittner
auf die Bremse: Wir sind aber
auch nicht die Super-Uberflieger,
die alles an einem einzigen Tag
andern konnen. Das braucht al-
les sicher Zeit und Einarbeitung,
auch auf unserer Seite. Dazu gibt
es in der IMSA-Serie harte Gegner
wie Wayne Taylor mit Cadillac,

und nichstes Jahr kommen noch
Penske und Acura dazu — das
Niveau ist verdammt hoch!®
Bezogen auf die Mazda-DPI muss
Joest mehr Konstanz in die
Performance bringen, da geht es
wohl auch um die Fahrbarkeit
am Limit.

Die Fahrer-Crew soll vorerst
erhalten bleiben: Mazda hat ein
etabliertes Leitersystem fiir jun-
ge Nachwuchspiloten entwickelt,
und diesen Pfad mochte man
weiter verfolgen. Andererseits
machen viele Experten auch die
Fahrer-Equipe fiir das Ausbleiben
des Erfolges verantwortlich.

Juttner ist tibrigens bekennen-
der DPI-Fan: ,In Amerika passt
das Konzept wie die Faust aufs
Auge. Es ist eine kosteneffiziente
Gesamtsieger-Klasse fir Herstel-
ler — das ist der Charme. Die Tat-
sache, dass es dort eine BoP gibt,
um konzeptionelle Unterschiede
wie beim Motor auszugleichen,
ist in Amerika kein strittiges The-
ma - ganz anders als in Europa.”

Natiirlich hat Jittner in Anbe-
tracht des LMP1-Massensterbens
auch eine gewisse Hoffnung mit
Blickrichtung auf die Sportwa-
gen-WM und Le Mans: ,Eigent-
lich spricht nichts dagegen, das
DPI-Konzept in der Sportwagen-
WM oder in Le Mans zu verwen-
den. In der Theorie sollte das
machbar sein. Die Frage ist halt,
mit welchen Herstellern. Die, die
jetzt LMP1 machen, wollen so ein
Konzept offenbar nicht, die wol-
len Hybrid. Aber vielleicht fin-
den sich ja andere Hersteller...“

Le Mans als Fernziel ?

Juttner hilt aber auch fest: ,Das
Hauptaugenmerk liegt fiir uns
ganz klar auf der IMSA-Serie.
Aber es ist offensichtlich, dass es
viele Leute gibt, bis hoch zu den
Bossen der in der IMSA-Serie star-
tenden Hersteller, die sich einem
solchen Szenario — DPI nach Le
Mans — nicht verschlieen wiir-
den.” Nachsatz: Fiir Mazda, dem
einzigen in Le Mans siegreichen
japanischen Hersteller, gilt das
ziemlich sicher auch.
Selbstredend wiirde die Joest-
Truppe liebend gerne nach Le
Mans zuriickkehren: ,Das Ren-
nen fehlt mir schon, keine Frage.
Und ich wiirde auch gerne eines
Tages mit dem Rennteam wieder
dahin zurtickkehren wollen! Und
ja, nattirlich gibt es auch die leise
Hoffnung, dass es wirklich so
lauft — und wir mit Mazda nach
Le Mans zurtickkehren konnen.*
Die Gravitationskraft von Le
Mans ist also ungebrochen —
auch fir Joest und Juttner. ®
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

ADAC GT Masters / Zandvoort

Jules Gounon auf Titeljagd

Corvette-Pilot Jules
Gounon fuhrt nach dem
vierten Rennwochenende
zum ADAC GT Masters in
Zandvoort mit einem wei-
teren Sieg haushoch die
Wertung an. Doppelsieg
fur Land-Motorsport im
Regenchaos am Sonntag.

Von: Bianca Leppert

orentscheidung im Meis-

terschaftskampf? Mit 33

Punkten liegt der Fran-
zose Jules Gounon von Callaway-
Corvette auf Rang 1 der Tabelle
vor Teamkollege Daniel Keilwitz
mit 44 Punkten und BMW-
Schnitzer-Pilot Philipp Eng. Keil-
witz hatte sich bei einem Test in
Spa den Unterschenkel verletzt
und musste in Zandvoort pausie-
ren — womoglich auch am Niir-
burgring. Mit Ersatzfahrer Ren-
ger van der Zande hatte Gounon
einen Lokalmatador in Zandvoort
an seiner Seite, mit dem er im
ersten Rennen am Samstag von

ADAC GT MASTERS

der Pole-Position gestartet den
Sieg einfuhr. Van der Zande
musste sich auf den letzten Me-
tern gegen Aust-Audi-Pilot Kelvin
van der Linde wehren, blieb aber
cool und bescherte Gounon den
Halbzeit-Titel. Auf Rang 3 lande-
ten Indy Dontje und Marvin
Kirchhofer im HTP-Mercedes.
Am Sonntag schwammen die
Vorjahresmeister Connor de Phil-

»M Rrll i

lippi und Christopher Mies im
Land-Audi in einem Chaos-Regen-
rennen zum ersten Saisonsieg
vor den Teamkollegen Christo-
pher Haasel/Jeffrey Schmidt. De
Phillippi bezwang Schmidt beim
Restart nach der dritten von ins-
gesamt vier Safety-Car-Phasen.
Beachtlich: Das Lambo-HB-Duo
Florian Spengler/Christopher Za-
nella kimpfte sich von 17 auf 3

vor. Gleich zweimal im Pech:
Lambo-Pilot Mirko Bortolotti. Am
Sonntag streikte der Motor nach
zehn Minuten in Fiihrung lie-
gend. Am Samstag waren es Rei-
fen-Probleme: Sowohl Bortolotti
als auch der Lambo von Mapelli
hatten Schiden hinten links. Bei
Mies loste sich einer der Pirelli-
Einheitspneus im Freien Training
in der Scheivlak-Kurve auf. m

Corvette-Pilot Jules Gounon ist mit dem zweiten Saisonsieg in Zandvoort Halbzeitmeister geworden

Sportwagen-WM / Technikstreit zwischen Toyota und Porsche

LMP1: Toyota protestiert gegen Porsche

Nach dem vierten Lauf zur
Sportwagen-WM lancierte
Toyota einen Protest ge-
gen Widersacher Porsche.
Der Protest wurde abge-
schmettert, doch Toyota
ging jetzt in Berufung — die
Gangart in der Weltmeis-
terschaft wird harter.

Von: Marcus Schurig

s mag wie eine Petitesse
E wirken, aber vor dem Hin-

tergrund eines moglichen
Porsche-LMP1-Riickzugs zum Sai-
sonende 2017 ist der Vorgang
durchaus bezeichnend. In der
Vergangenheit wurden Diskussi-
onen iiber technische Details im
Hinterzimmer aussortiert —jetzt
ploppen sie an die Offentlichkeit.
Am Niurburgring protestierte
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Toyota gegen Porsche, der Protest
wurde abgewiesen, doch Toyota
ging jetzt in Berufung.

Worum geht es? Seit Saison-
beginn verwendet Porsche Riick-
spiegel, die in die hinteren Aus-
laufer der vorderen Radhiuser
integriert sind (siehe Bild). Das
Reglement erlaubt das Siaubern
der Riickspiegel wihrend des
Nachtankvorgangs. Doch aus
Sicht von Toyota werden nicht
die Riickspiegel gesiubert, son-
dern die Verkleidung der Riick-
spiegel. Toyota argumentiert,
dass diese Verkleidungen aerody-
namische Bauteile sind. Das Siu-
bern aerodynamischer Bauteile
wie beispielsweise das Entfernen
von Pickup am Frontsplitter ist
aber wiahrend des Nachtankens
verboten.

Die Fragte lautet jetzt: Zihlt
die Verkleidung als Riickspiegel
— oder als aerodynamisches Bau-
teil? Bedenkt man, wie eng die

Performance der LMP1-Wummen
von Toyota und Porsche beiein-
anderliegt, konnte die Entschei-
dung des Berufungsgerichtes
Einfluss auf die Rennen haben.
Gibt das Berufungsgericht
Toyota recht, muss Porsche die
Verkleidungen nach dem Nach-

Sy - -

Streitfall LMP1: Sdubert Porsche die Rickspiegel? Oder doch Aero-Bauteile?

tanken sdubern, was wertvolle
Zeit beim Boxenstopp Kkostet.
Toyota hat bereits zu Saisonbe-
ginn die Einfithrung eines Sicht-
barkeitstests fiir die neuen Riick-
spiegel durchgesetzt. Den ersten
Test hatte Porsche nicht bean-
standet — den zweiten schon. m

v<‘. ,/ ’ »\
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Erster Rennsieg fir
Porsche 911 RSR

VLN Langstreckenmeisterschaft

Schluter lost Mauer an
der VLN-Spitze ab

Nun hat es doch schlappe
sieben Monate gedauert,
bevor der neue Porsche

911 RSR nach GTE-Regle-
ment seinen ersten Sieg
einfahren konnte: Beim
IMSA-Rennen in Lime Rock
siegten Patrick Pilet und
Dirk Werner.

Z ugegeben: Das ein oder
andere Rennen hiitte der
neue 911 schon gewinnen
kénnen, nein miissen. Doch im-
mer lief was schief, immer reich-
te es nicht ganz. Nach einer Reihe
von ersten Startplitzen (IMSA
Mosport und Lime Rock sowie
WEC Niirburgring) folgte am ver-
gangenen Rennwochenende end-
lich der erste iiberfillige Renn-
sieg: Patrick Pilet und Dirk
Werner siegten beim siebten

Zu Beginn fUhrte das Schwesterauto, dann Obernahm der Elfer mit #9711

IMSA-Saisonlauf auf dem kurzen
und winkligen Mickymaus-Kurs
in Lime Rock, Connecticut.

In Lime Rock gingen dieses
Jahr nur die GT-Wagen an den
Start, nicht aber die Prototypen
—womit Porsche auch gleich den
Gesamtsieg holte. Der Rennver-
lauf ist schnell rekapituliert:
Porsche-Neuzugang Gianmaria
Bruni setzte sich von der Pole in
Front und verteidigte den Platz
vor Teamkollege Dirk Werner.
Am Ende des ersten Stints hatte
Bruni einen Ausrutscher in die
Wiese zu verzeichnen, daher
wurde der Stopp vorgezogen.

So konnte Pilet im Schwester-
auto nach seinem Stopp die Fiih-
rung ibernehmen. Im Ziel lag
der Franzose 14,5 Sekunden vor
Laurens Vanthoor, der BMW M6
von Martin Tomczyk und John
Edwards komplettierte das
Podest in Lime Rock. ®MCS

Ralph-Gerald SchlUter
wird ab 2018 der Nach-
folger von Karl Mauer in
der VLN. Ebenfalls neu
gewahlt: Michael Bork,
der von Peter Brocher
die Position als Leiter
VLN-Sport Gbernimmt.

ihrungswechsel in der
F VLN-Langstreckenmeister-
schaft: Der 65-jihrige Ralph-
Gerald Schliiter wird in Zukunft
das neue Gesicht der Breiten-
sport-Serie auf der Niirburgring-
Nordschleife sein. Karl Mauer
(69), der den Posten als Chef der
VLN im August 2014 {ibernom-
men hatte, tritt aus Altersgriin-
den zum Ende der Saison zurtick.
Mauer hatte die VLN vor allem
durch die schwierige Phase nach
dem Nissan-Unfall gefithrt und

o
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Mit der VLN in die Zukunft: Ralph-Gerald Schliter (1.) und Michael Bork

war ein beliebter Ansprechpart-
ner fiir die Teams. Schliiter hat
ebenfalls eine enge Bindung zur
VLN: Er ist Vorsitzender des
Rheydter Clubs fiir Motorsport,
der den sechsten Lauf veranstal-
tet. Schliiter fuhr selbst mehrere
Jahre in der VLN, 1997 auf einem
Supercup-Porsche 993. Er tritt
sein Amt als Chef der VLN oHG
am 1. Januar 2018 an. Fir die
Weiterentwicklung der Serie ist
weiterhin die VLN VV GmbH zu-
stindig, deren Geschaftsfithrer
Dietmar Busch ist. Neben Schlii-
ter ist Michael Bork (57) der zweite
neue Mann. Er wird Peter Bro-
cher ab sofort als Leiter VLN-
Sport ersetzen. Brocher bleibt der
Serie als Renndirektor bis Ende
2017 erhalten. Er wird die ver-
bleibenden Liufe mit einem Pool
von drei Rennleitern durchfiih-
ren. Ab 2018 ibernimmt Bork
dann die Stelle als Renndirektor.

I
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Rallycross | Vergleich VW Polo GTI WRX Supercar und VW Polo R WRC
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Zwei Welten, eine Erfolgs-
geschichte: Nach vierjah-
riger Triumphfahrt in der
Rallye-Weltmeisterschaft
schicken sich zwei ehema-
lige World Rally Cars nun
an, auch die Rallycross-
WM einzusacken. Wie viel
WRC steckt noch im aktu-
ellen Rallycross-Polo?

Von: Reiner Kuhn

drenalin pur. Johan Kri-
stoffersson steht mit sei-
nem VW Polo an der

Startlinie. Der Schwede hat die
Startautomatik aktiviert. Das
knapp 600 PS starke Triebwerk
faucht mit heiserem Zwitschern
am Begrenzer. Lisst er nun die
mittig ins Cockpit ragende Hand-
bremse los, katapultieren sich
Mensch und Maschine in irren
1,9 Sekunden auf Tempo 100.
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Denn anders als im drei Jahre
dlteren Zwillingsbruder aus der
Rallye-WM, dessen 1,6-Liter-Tur-
bomotor knapp 320 PS und 430
Newtonmeter auf die Kurbelwel-
le stemmte, sorgt im jlingeren
Wettbewerbsableger ein zwolf
Millimeter groRerer Luftmassen-
begrenzer dafiir, dass bei dem
Zweiliteraggregat iiber 570 PS
und 650 Nm zur Verfiigung ste-
hen. Der mit quadratischem
Bohrung-Hub-Verhaltnis kons-
truierte Vierzylinder stammt wie
die Dreischeiben-Karbon-Kupp-
lung vom Beetle aus der US-ame-
rikanischen Global-Rally-Cross-
Serie. SchlieRlich wiirde die
Zweischeiben-Sintermetall-Kupp-
lung aus dem Polo WRC derlei
Beschleunigungsorgien kaum
iiberstehen.

Den Start absolviert Kristof-
fersson in der zweiten Schaltstu-
fe. ,Im ersten Gang wiirden die
Réider hilflos durchdrehen®, er-
klart Francois-Xavier Demaison,
Technikchef von Volkswagen

Motorsport, und verrit: ,Abgese-
hen von einigen Modifikationen
am Gehduse ist das sequenzielle
Sechsganggetriebe bis hin zu den
einzelnen Ganglibersetzungen
identisch mit jenem aus dem
Polo WRC von 2014. Damals hat-
te Standfestigkeit oberste Priori-
tat, das kommt uns jetzt entge-
gen”, freut sich der Franzose.
L+Antriebswellen und andere
Komponenten, die im WRC bis
zu 1000 Wettbewerbskilometer
halten mussten, kommen an ei-
nem Rallycross-Wochenende auf
maximal 70 Rennkilometer.*

Stabil, aber leicht

Die aktuellen Supercars basieren
auf den WRC-Chassis Nummer 20
und 23. ,Der Grund ist einfach:
Da die World Rally Cars ab 2015
mit im Rallycross verbotenen
Schaltwippen ausgeriistet waren,
mussten wir fiir das WRX Super-
car auf jene Variante zuriickgrei-
fen, in der noch ein sequenzielles
Getriebe zum Einsatz kam*, ver-

Die schnellen
- Bruder

rat Demaison. Drei Siege hat Kri-
stoffersson in dieser Saison schon
eingefahren. Ahnlich erfolgreich
war Jari-Matti Latvala mit dem
vom aktuellen WRX-Tabellenfiih-
rer genutzten Chassis Nummer
20. Neben den Siegen in Schwe-
den und Finnland stirmte er
2014 auch in Sardinien und Aus-
tralien aufs Podium.
Bescheidener die Bilanz von
Chassis Nr. 23: Beim Debiit anlass-
lich der Railye Deutschland 2014
segelte Sébastien Ogier vehement
in die Leitplanken. Nach dem
Wiederaufbau schaffte Andreas
Mikkelsen im Folgejahr in Monte
Carlo und Mexiko den Sprung
aufs Podium. Der bisher einzige
WM-Sieg gelang Petter Solberg im
Mai im britischen Lydden Hill. Es
diirfte nicht der letzte gewesen
sein. , Die Belastungen sind im
Rallycross deutlich geringer als
in der Rallye-WM. Zudem haben
wir mit dem Polo fiinf Jahre so-
wie zigtausend Kilometer Erfah-
rung und viermal in Folge alle
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Titel in der Rallye-WM geholt®,
schwirmt Demaison von der Aus-
gangsbasis. ,Zudem schickte uns
Jost Capito schon Ende 2014 nach
Buxtehude, um zu sehen, in wel-
cher Form wir das WRX-Team
Marklund mit Johan Kristoffers-
son unterstiitzen konnen."

Das Potenzial liegt auf der
Hand: Muss ein WRX Supercar
mindestens 1300 Kilo wiegen,
durfte der WRC 100 Kilo leichter
daherkommen. Ohne Beifahrer-
sitz samt Ful3stiitze, ohne Dach-
Lufthutze, Werkzeuge, Ersatztei-
le und Ersatzrader kommt ein
Werkswagen aus der Rallye-WM
gut 150 Kilo leichter daher.

Details wie die nur mittels
Aufkleber angedeuteten Schein-
werfer und die ebenfalls getiirk-
ten Riicklichter werden da schon
zur Nebensache. Verstindlich
also, dass statt den stiindhaft teu-
ren Karbonschiirzen des WRC im
Kontaktsport Rallycross einfache-
re und glinstigere, dafiir etwas
schwerere Anbauteile aus Kunst-

L e

Handlungskammer: Schaltstock und Handbremshebel im Polo Supercar

stoffharz verbaut werden und
die Fahrer zur Optimierung der
Balance mit reichlich am Boden
verschraubtem Bleiballast daher-
kommen.

Aufkleinerem FuB3

Unterschiedlich auch die Brem-
sen: Sind in der dhnlich tief iber
dem Boden kauernden Asphalt-
Variante des VW Polo WRC vorne
355 Millimeter grof’e Brems-
scheiben unter 18-Zoll-Felgen
verbaut, miissen dem Supercar
rundum innenbeliiftete Scheiben
mit 325 Millimetern Durchmes-
ser reichen, denn die Rallycrosser
fahren mit 17-Zollern.

Bei sechs bis acht Kilometer
kurzen Rennliufen liegt ein
Hauptaugenmerk auf den Brems-
beldgen. Diese miissen nicht nur
schnell auf Betriebstemperatur
sein, sondern dem Piloten spites-
tens nach ein, zwei Kurven ein
gutes Gefiihl vermitteln. Denn
anders als den Rallyefahrern
kommen Kristoffersson und Sol-

Volle HUtte: Im WRC waren oftmals zwel Ersatzrader an Bord

O

Im Sommer vergan-
genen Jahres fragte
Petter Solberg erst-
mals bei Volkswa-
gen um UnterstUt-
zung an. Doch erst
nach dem RuUckzug
aus der Rallye-WM
nahm die Entwick-
lung des VW Polo
GTIWRX Supercar
Fahrt auf. Knapp drei
Monate spater war
der leistungsstarke
Ableger des VW
Polo R WRC fertig.

berg im Rallycross standig Hau-
degen wie Ken Block, Mattias
Ekstrom oder Sébastien Loeb in
die Quere.

Anders als die Konkurrenz
will Demaison die kleineren
Kiihler weiterhin in der Fahr-
zeugfront belassen, statt diese
ins Heck des Rallycross-Polo
wandern zu lassen. Statt auf
eine massive Konzeptidnderung
konzentriert sich der Polo-Vater
auf Detailmodifikationen. We-
niger gut auszumachen als der
steiler im Wind stehende Heck-
fliigel sind die fiir eine positiv
verinderte Gewichtsverteilung
samt Schwerpunkt am Supercar
umgestalteten Schutzplatten
am Unterboden. Und wahrend
Sébastien Ogier an einem Lenk-
rad aus Aluminium agierte,
dreht Rallye- und Rallycross-
Weltmeister Petter Solberg in
seinem Uber-Polo an einem in
der WRC verbotenen, in der
WRX aber zulidssigen Lenkrad
aus Kohlefaser. ®
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Rallycross | Vergleich VW Polo GTI WRX Supercar und VW Polo R WRC

Zwei ungleiche Brider: Der VW Polo GTI WRX Supercar dient als kraftvoller Sprinter, der VW Polo R WRC wurde als robuster Langstreckensportler konzipiert
TECHNISCHE DATEN VW POLO GTI WRX SUPERCAR

TECHNISCHE DATEN VW POLO R WRC (2015)

Motor
Bauweise

Hubraum

Leistung
Drehmoment
Bohrung/Hub
Luftmengenbegrenzer
Motormanagement

KraftObertragung
Getriebe
Achsantrieb

Kupplung

Fahrwerk
Vorder-/Hinterachse
Federweg

Lenkung
Bremsanlage

Felgen
Reifen

Chassls/Karosserie
Aufbau

MaBe und Gewicht
Ldnge/Breite/Hohe
Spurweite

Radstand
Mindestgewicht

Fahrleistungen

Beschleunigung
Hochstgeschwindigkeit
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Reihenvierzylinder-Motor mit Abgasturbolader und
Ladeluftkihlung, quer vor der Vorderachse angeordnet
2000 cm?

774 kW (570 PS) bei 7800 U min™!

650 Nm bei 5000 U min™'

86,0 mm/86,0 mm

45mm

Bosch

Sequenzielles Sechsgang-Renngetriebe

Permanenter Allradantrieb mit starrem Durchtrieb zwischen
Vorder-und Hinterachse, Lamellensperrdifferenziale an Vorder-
und Hinterachse mit einstellbarer Sperrwirkung

Hydraulisch betatigte Drei-Scheiben-Karbon-Kupplung

McPherson-Federbeine, Démpfer von ZF

Ca.240mm

Zahnstangenlenkung mit Servo-Unterstitzung
Rundum innenbeldftete Scheibenbremsen (@ 325 mm)
Aluminium-Bremssattel (vier Kolben rundum)

85x17 Zoll

225/640-R17 Cooper

Nach FlA-Reglement verstarkte Serien-Stahlkarosserie

400071820 /1452 mm
1600 mm

2490 mm

1300 kg (inkl. Fahrer)

0-100 km/h in ca. 19 Sekunden
Bis ca. 200 km/h (je nach Ubersetzung)

Motor
Bauweise

Hubraum

Leistung
Drehmoment
Bohrung/Hub
Luftmengenbegrenzer
Motormanagement

Kraftibertragung
Getriebe
Achsantrieb

Kupplung

Fahrwerk
Vorder-/Hinterachse
Federweg

Lenkung
Bremsanlage

Felgen
Reifen

Chassis/Karosserie
Aufbau

MaBe und Gewicht
Ldnge/Breite/Hthe
Spurweite

Radstand
Mindestgewicht

Fahrleistungen
Beschleunigung
Hochstgeschwindigkeit

Reihen-Vierzylinder-Motor mit Abgasturbolader und LadeluftkOhlung,
quer vor der Vorderachse angeordnet

1600 cm?

232 kW (318 PS) bei 6250 Umin™

430 Nm bei 5000 U min™!
83,0 mm/73,8 mm
33mm

Bosch

Sequenzielles Sechsgang-Renngetriebe, quer angeordnet

Permanenter Allradantrieb mit starrem Durchtrieb zwischen Vorder-
und Hinterachse, Lamellensperrdifferenziale an Vorder- und Hinterachse
Hydraulisch betdtigte Zweischeiben-Sintermetall-Kupplung

MicPherson-Federbeine, Dampfer von ZF

(Ca.180 mm bei Asphalt, ca. 275 mm bei Schotter

Zahnstangenlenkung mit Servo-Unterstiitzung

Rundum innenbel(ftete Scheibenbremsen (@ 355 mm bei

Asphalt vorn; bel Schotter vorn und hinten @ 300 mm)
Aluminium-Bremssdttel (vier Kolben rundum)

8x18 Zoll fir Asphalt; 7 x 15 Zoll fir Schotter

Asphalt: 20/65-18 (235/40-R18), Schotter: 17/65-15 (215/60-R15) Michelin

Nach FIA-Reglement verstdrkte Serien-Stahlkarosserie

3976 /1820 /1356 mm
1610 mm
2480 mm

1200 kg (ohne Fahrer/Beifahrer)

0-100 km/h in ca. 39 Sekunden
Bis ca. 200 km/h (je nach Ubersetzung)
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Toyota und Jari-Matti Latvala
rechnen sich beim Heimspiel
groBe Chancenaus

WM-Vorschau Finnland

Fliegen im

—

Nirgends heben die WM-
Asse mit ihren World Rally
Cars ofter ab als beim
prestigetrachtigen Mach-
tigkeitsspringen in Finn-
land. Erfreulich: Erstmals
haben alle Werksteams
mindestens einen sieg-
fahigen Fahrer in ihren
Reihen. FUr Hochspannung
beim Saisonhthepunkt

ist also gesorgt.

Von: Reiner Kuhn

och vor der traditions-
N reichen Rallye Monte Carlo

oder dem wilden Schnee-
treiben in Schweden gilt fiir die
WM-Piloten die Schotterhatz
uber unzdhlige Sprungkuppen
und entlang der sprichwortlich
1000 Seen rund um das Rallye-
Mekka Jyviskyld als die ultima-
tive Herausforderung.

Kein Wunder, will beim Méch-
tigkeitsspringen in den finni-
schen Wildern doch jeder zeigen,
was er draufhat. Allen voran die
heimischen Toyota-Piloten, die

nicht nur die kiirzeste Anreise
haben und das umfangreichste
Update aller Hersteller an den
Start bringen. Im Gegensatz zur
Konkurrenz konnen sie ihre Yaris
WRC ohne Beschrinkungen auf
nahezu identischen Pisten testen.
Von der Favoritenrolle will
Schweden-Sieger Jari-Matti Latva-
la aber nichts wissen, auch wenn
er zu Hause schon dreimal trium-
phierte. Hyundai halt mit Thierry
Neuville, der in Polen die Nase
vorn hatte, und Hayden Paddon
dagegen. Bei Citroén hofft man
auf Vorjahressieger Kris Meeke.

Suninen ohne Test

»Das groRte Problem ist der ex-
treme Unterschied zwischen dem
Tempo bei der Streckenbesich-
tigung und dem im Wettbewerb.
Wenn man statt mit 80 mit 170
km/h abhebt, ist hochste Prazi-
sion gefragt“, weik Tabellenfiih-
rer Sébastien Ogier, der hier 2013
gewann. Doch ausgerechnet der
Weltmeister flog vergangene Wo-
che beim Testen in kommodem
Autobahntempo ab. Nur gut,
dass M-Sport-Kollege Ott Téanak
schon zuvor am Steuer saf3. Denn
sowohl Elfyn Evans als auch

Teemu Suninen: ins kalte Wasser

Youngster Teemu Suninen, der
bei seinem WRC-Debiit in Polen
mit Rang 6 glinzte, miissen man-
gels Testauto ohne Probegalopp
antreten. ,Ein echter Nachteil.
Oft weifl man nicht, wo genau
man abhebt, noch, wo man wie-
der aufkommt*, drgert sich der
24-jahrige Finne vor seinem
Heimspiel.

14 WRC der neuesten Genera-
tion bilden die Spitze des insge-
samt 65 Teams zdhlenden Feldes.
Dahinter folgen zwei WRC-Tro-
phy-Teams sowie 14 Teilnehmer
der WRC2 und acht WM-Junio-
ren mit identischen Ford Fiesta
R2. Auf dem Programm stehen
1422,34 Gesamtkilometer mit 25
Wertungspriifungen iiber insge-
samt 315,63 WP-Kilometer. &

Hintergrund | Rallye-WM

NEUER TOYOTA-MOTOR
FURS HEIMSPIEL

Punktlich zum finnischen
Heimspiel liefert die Toyota
Motorsport GmbH (TMG) dem
japanisch-finnischen Werks-
team von Tormmi Makinen
einen kraftig Uberarbeiteten
Turbo-Vierzylinder. Das Trieb-
werk wird nicht nur Gber mehr
Leistung und Drehmoment
verfugen, der neue Motor soll
auch standfester sein. Moglich
machte das ein Uberarbeiteter
Zylinderkopf sowie ein ver-
feinertes Ladesystem.

WRC2-SPITZE VERZICHTET
AUF SAISONHIGHLIGHT
Aufgrund der WRC2-Pflicht-
laufe in Portugal, Deutschland
und GroBbritannien verzichtet
das Skoda-Werksteam mit
Titelfavorit Pontus Tidemand
auf einen Start beim Saison-
highlight in Finnland. M-Sport-
Werksfahrer Eric Camilli wird
zwar teilnehmen, jedoch nicht
in der WRC2 starten. Dessen
Teamkollege Teemu Suninen
lasst sich sein Heimspiel |
ebenfalls nicht entgehenund |
wird statt in der WRC2 nach
Polen erneut in einem Ford
Fiesta WRC'17 ausrucken. Als
Topfavorit in 14 Teams zahlen-
den WRC2-Feld gilt Polen-
Sieger Ole Christian Veiby im
privaten Skoda Fabia RS.

WIEDER NEULAND FUR
WM-JUNIOR TANNERT
Nach dem Auftakt im Kurven-
labyrinth von Korsika, dem
Hardcore-Ritt auf Sardinien
und der schnellen Schotter-
hatz in Polen gastiert die Junior-
WM zur vierten von sechs
Runden in Finnland. FOr Julius
Tannert und Co Jurgen Heigl
ist auch dieser WM-Klassiker
Neuland. Dennoch: Sollte

das deutsch-osterreichische
Duo im Ford Fiesta R2T von
M-Sport fehlerfrei durchkom-
men, konnte womoglich ein
Podiumsplatz drin sein. Denn
nicht nur den wagemutigen
Skandinaviern im acht Teams
zahlenden Nachwuchsfeld
geht mitunter die Straf3e aus.
Als Topfavorit gilt einmal mehr
Seriensieger Nil Solans aus
Spanien. B RK
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ORM Weiz

Neubauer wieder obenauf

Mit einem Start-Ziel-Sieg
Ubernimmt Hermann Neu-
bauer in Osterreich wieder
die Tabellenspitze und

hat beste Chancen auf die
Titelverteidigung. Raimund
Baumschlager muss sich
im VW Polo R WRC mit
Rang 2 begnigen.

Von: Reiner Kuhn

ie Bestzeit auf der zweit-
D letzten Wertungspriifung

der Rallye Weiz wire be-
sonders wichtig gewesen — vor
allem fiir Raimund Baumschla-
ger, wurden auf der Power Stage
doch wie gewohnt wertvolle
Extrapunkte verteilt. Lag der
Rekordlandesmeister am Freitag-
abend knappe 8,5 Sekunden hin-
ter dem amtierenden Champion
Hermann Neubauer zuriick, be-
trug sein Riickstand mittlerweile
satte 20,8 Sekunden.

Doch auch beim dritten Auf-
tritt in Sébastien Ogiers VW Polo
WRC in der Osterreichischen
Rallye Meisterschaft strauchelte
Baumschlager. Aufgrund von
Bremsproblemen rutschte er
beim finalen Angriff aus und

Eifel Rallye Festival

musste zusehen, wie Wider-
sacher Neubauer sich nicht nur
maximale Extrazadhler holte, son-
dern nach einer fehlerfreien
Fahrt mit dem in die Jahre ge-
kommen Ford Fiesta WRC einen
Start-Ziel-Sieg feierte und wieder
die Tabellenfithrung tibernahm.
»-Das war wahrscheinlich die
beste Rallye meiner Karriere,
schwiarmte der 29-jihrige Salz-
burger im Ziel. Baumschlager
musste mit Rang 2 vorliebneh-
men (+ 2:01,3 min).

Aber nicht nur der 13-malige
Titeltriger tat sich schwer. Der
als Mitfavorit gehandelte Nikolay
Gryazin warf seinen Skoda Fabia
R5 schon in der zweiten Priifung

Starker Auftritt: Neubauer nach Start-Ziel-Sieg wieder an der Tabellenspitze

O3

ins Geldande. Gerwald Grossing
legte seinen Ford Fiesta WRC in
Prifung zehn aufs Dach.

Zwei andere kamen mit den
schwierigen Bedingungen besser
zurecht. Niki Mayr-Melnhof
wurde im Ford Fiesta R5 nach
starker Fahrt Dritter (+ 3:09,3
min) und verwies mit Skoda-R5-
Gaststarter Dominik Dinkel aus
Deutschland seinen drgsten Kon-
kurrenten aus der R5-Klasse mit
iiber eineinhalb Minuten Riick-
stand auf Platz 4. Opel-Werks-
junior Jari Huttunen stiirmte im
kleinen Adam R2 auf Gesamtrang
7 nach vorn, Markenkollege Ju-
lian Wagner gewann als Elfter die
heimische 2WD-Wertung. &

Neuville heizt den Fans ein

Es war das siebte Rallye
Festival in der Eifel und
das erste ohne Mitwirkung
von Walter Réhrl.

Die Fans kamen dennoch
in Scharen und erlebten
einen denkwirdigen
Auftritt von Hyundai-Star
Thierry Neuville .

Von: Markus Stier

s war nur ein kurzer Auf-
E tritt des WM-Zweiten beim

Eifel Rallye Festival, aber
einer, der in Erinnerung bleiben
wird. ,Schnell oder spektakulir?*,
fragte der Belgier vor dem Start
und entschied sich fiir Letzteres.
Egal ob auf dem Schotter der Auf-
taktpriifung oder dem Asphalt-
rundkurs rund um Samersbach:
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Der in einem Dreiviertelstiind-
chen aus St.Vith angereiste Hyun-
dai-Star zog in einem 2016er i20
WRC mit 2017er Karosse fleiRig
an der Handbremse und ver-
setzte das Publikum auf dem
Rundkurs von Hilgerath mit ei-
nem eingesprungenen doppelten
Donut in Ekstase. ,Das hat rich-
tig Spa gemacht. Ich hoffe, ich

habe die Leute gut unterhalten®,
sagte Neuville, der den Samstag
in der Eifel auslassen musste, da
die Reise zur Finnland-Rallye auf
dem Programm stand.

Der Vizeweltmeister wiirde
aber gern 2018 wiederkommen:
~Dann am liebsten mit meinem
Super 1600. Der hat so einen
geilen Sound.” ®

Thierry Neuville: ,,Die Kuppe geht voll“, sprich: Absprungtempo 170 km/h

NACHRICHTEN

PROGRAMM UND TICKETS
FUR RALLYE DEUTSCHLAND
Uber 80 Seiten Reportagen,
Interviews und Informationen:
Das Programmbheft zum deut-
schen WM-Lauf (17. bis 20.
August) ist ab sofort erhdiltlich.
Im ausfUhrlichen Service-Teil
sind alle Wertungsprifungen
erlautert, detaillierte Karten
verraten die besten Zuschau-
erplatze, Hintergrund-Storys
erganzen das Magazin.
Erhaltlich ist das ADAC Rallye
Deutschland Magazin fur fUnf
Euro zzgl. Versandkosten im
Online-Ticketshop unter www.
adac.de/rallye-deutschland
oder per E-Mail an ticket@
rallye-deutschland.de.

Wer das Vier-Tages-Ticket im
Vorverkauf erwirbt, erhalt das
offizielle Magazin kostenlos
dazu. Neben dem Rallye-Pass
fur alle vier Tage kbnnen Besu-
cher auch Karten fir einzelne
Etappen (Freitag, Samstag
oder Sonntag) im Vorverkauf
erwerben. Am jeweiligen
Gultigkeitstag ermoglichen sie
den Zugang zu den Zuschauer-
bereichen aller Wertungs-
prufungen sowie zum Service-
park. Wie im Vorjahr betragt
der Preis fur das Rallye-Pass-
Paket im Vorverkauf 70 Euro
(fur ADAC-Mitglieder 65
Euro). Tagestickets sind zum
Preis von 35 Euro ausschlief3-
lich im Vorverkauf erhaltlich.

DRM: KLEINES FELD

BEI RALLYE THURINGEN
Erstmals findet die Ral-

lye Thiringen vom 3. bis 5.
August statt. Nicht nur die
Urlaubszeit macht sich mit
bisher nur 56 eingegangenen
Nennungen bemerkbar. Auch
das Fehlen des ADAC Opel
Rallye Cup, der dieses Jahr
meist mehr als ein Viertel
des DRM-Starterfelds stellt,
schlagt sich nieder. Weil die
Rallye Deutschland — Hohe-
punkt des Markenpokals — nur
drei Wochen spater steigt,
wurde Thiringen im Kalen-
der nicht bertcksichtigt. Am
schmerzlichsten wird auf der
Nennliste Lokalheld Sepp Wie-
gand vermisst. Der Publikums-
liebling sagte seinen Start aus
Budgetgrinden ab. @ RK
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Tourenwagen | DTM Moskau

Unverhofft kommt oft

Mit KrUcken zum Renn-
auto humpeln — und dann
auf Platz 2 fahren: Dieses
Kunststick gelang Mike
Rockenfeller. Der Audi-
Fahrer hatte am Samstag
trotz gebrochenen Mittel-
fuBBes sogar echte Sieg-
chancen im Duell gegen
seinen Markengefahrten
René Rast. Noch verrickter
ging es am Sonntag zu:
Maro Engel fuhr von Start-
platz 17 aus zu seinem
ersten Sieg. Der Mercedes-
Pilot profitierte von einem
frUhen Boxenstopp und
einer Safety-Car-Phase.

Von: Claus Mihlberger

ressemeldungen sind beim
geneigten Leser oft ein

Quell far Heiterkeit,
manchmal aber auch fuir Skepsis.
So vermeldete die Audi-Sport-
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presse, dass Mike Rockenfeller
drei Wochen nach seinem Unfall
auf dem Norisring, wo er sich
einen Bruch des linken Mittel-
fuBes zugezogen hatte, wieder so
weit hergestellt sei, dass er in
Moskau fahren kénne. Mit extra-
harter Karbon-Sohle im MaR-
schuh.

Als ware die Expressheilung
nicht wunderbar genug, machte
der Champion von 2013 dann
eine steile Ansage: ,Ich will in
Moskau zum dritten Mal siegen®,
kundigte der Rekonvaleszent an.
Wie bitte? Gewinnen gegen 17
gesunde, voll motivierte Konner?

An hartes Bremsen mit dem
linken FuR — in den servolosen
DTM-Autos muss man oft mit 80
Kilo und mehr aufs mittlere Pe-
dal treten — war nicht zu denken.
Rockenfeller musste umschulen
auf Rechtsbremsen. Und beim
Start ist es sicherlich kein Vorteil,
wenn man die gierig zuschnap-
pende Kupplung eines 530-PS-
Renners mit einer Art Skistiefel
sensibel dosieren soll.

Aber Rockenfeller schaffte das
schier Unmogliche: Beim Start

»ICH DACHTE
SCHON, DASS
DIESES RENNEN
NIE ZU ENDE
GEHT.“

MARO ENGEL

verteidigte er entschlossen seinen
zweiten Platz. Und knapp eine
Stunde spater kam er in einem an
der Spitze nicht sonderlich aufre-
genden Rennen auch als Zweiter
hinter seinem Audi-Marken-
gefihrten René Rast ins Ziel.
Wirklich zufrieden war er damit
keineswegs. .,Am Ende war ich
schnell. Das hat man gesehen,
glaube ich®, grantelte er.

»Rocky ist fiir mich der mo-
ralische Sieger", dozierte ARD-
Experte Norbert Haug, um dann
erst mal Gas rauszunehmen aus
seinen Kommentaren: Stallregie
—das sei ja nur eine Vermutung.

Auf die neugierige Frage, ob
der Audi-Kommandostand Ro-
ckenfeller nahegelegt habe, den

werten Teamkollegen in der
Schlussphase nicht anzugreifen,
etwa mithilfe des DRS, antworte-
te Sportchef Dieter Gass sehr aus-
fiihrlich:i,,Rockenfeller hat sein
DRS restlos aufgebraucht. Eine
entsprechende Entscheidung,
nicht mit DRS anzugreifen, hat
es also nicht gegeben. Klar ist
aber auch, dass in einer so engen
Meisterschafft wie der DTM am
Ende jeder Punkt und insbeson-
dere ein Sieg von entscheidender
Bedeutung sein kann.”

»Dies fiihrt dazu, dass unsere
Fahrer in vergleichbaren Situa-
tionen gegeniiber einem mar-
kenfremden Konkurrenten ein
hoheres Risiko eingehen als ge-
genuber einem Teamkollegen.”
Die Argumentation des Sport-
chefs ist absolut schliissig: Denn
wer will denn im Ernst erwarten,
dass ein Fahrer im Kampf gegen
einen Markenkollegen die Sense
auspackt? Zumal bei Audi das
Trauma der letzten Saison noch
nachwirkt: 2016 war der Audi
zwar unbestritten mit Abstand
das schnellste Auto im DTM-
Feld, den Fahrertitel aber ge-
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wann BMW-Fahrer Marco Witt-

mann.

Dieter Gass erkldarte auch, wa-
rum Rockenfellers RS 5 auf derlan-
gen Geraden oft extrem hoppelte,
wiahrend der Rast-Audi wie das
sprichwortliche Brett auf der Strafe
lag: ,Rocky hat sein DRS im Sams-
tagsrennen und natiirlich auch auf
der Geraden vor der letzten Kurve
eingesetzt. Dies fihrte zu einem
deutlich hoheren Bouncing im Ver-
gleich zum direkt vor ihm fahren-
den Rast, der ohne DRS fuhr.*

Lohn der Harakiri-Taktik

Am Sonntag eroberte DTM-Roo-
kie Rast in einem der turbulen-
testen DTM-Rennen der letzten
Jahre Platz vier. Der Uberra-
schungsmann hamsterte im Os-
ten 40 von 56 moglichen Punkten
und liegt nun in der Tabelle nur
einen Ziahler hinter Tabellenfiih-
rer Mattias Ekstrom.

Der Schwede zeigte mal wie-
der eines der typischen Mattias-
Ekstrom-Rennen — mit uner-
miidlichem Kampf um jeden
Millimeter. Doch zum Sieg reich-
te es nicht: Maro Engel profi-

N R N

tierte von seiner Verzweiflungs-
taktik. Der DTM-Riickkehrer war
mit seinem Mercedes aus der
letzten Startreihe losgebraust,
und er tat, was man in solchen
Fillen tut: Nach der ersten Runde
erledigte er seinen Pflichtstopp.
Dann fiel Maxime Martin mit
seinem BMW aus, weil die vorde-
ren Bremsen nach Mauerkontakt
brannten. Das Safety Car riickte
aus. Ein Glucksfall fur Engel und
die anderen Frithstopper, da-
runter Marco Wittmann (BMW).
Denn das DTM-Reglement er-
laubt zwar Boxenstopps wihrend
einer Safety-Car-Phase, diese zih-
len aber nicht als Pflichtstopp.
So musste der GroRteil der Meu-
te unter Grin zum Reifenwechsel
anriicken. Engel wurde so auf
Platz 2 nach vorne gespiilt, tiber-
holte tapfer Titelverteidiger Witt-
mann und hatte dann alle Hinde
voll damit zu tun, sich Ekstrom
vom Leib zu halten, der mit viel
frischeren Reifen heranbrauste.
»Eine Runde mehr, und ich hitte
gewonnen*, resiimierte der Schwe-
de. Engel atmete auf: ,Ich dachte,
das Rennen gehe nie zu Ende.” &

TN

Martin fiel mit brennender Bremse aus. Trotz zweier Nullrunden ist er als F

| & ultinate
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Unfter bester BMW-Mann in der Tabelle
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AUS DEM FAHRERLAGER

GEWICHTS-TOHUWABOHU
Handicapgewichte in der DTM

- das ist eine schier unendliche
Geschichte. Die Kapitel wer-
den in immer schnellerer Folge
geschrieben, was den Unterhal-
tungswert dieser leidigen Ange-
legenheit aber keineswegs er-
hoht. Immer abstrusere Formeln
wurden zuletzt fast im Wochen-
takt aus dem Hut gezaubert.
Dabei wollen mit Ausnahme von
BMW-General Jens Marquardt
(.Ein Reglement ist ein Regle-
ment”) fast alle Entscheidungs-
trager in der DTM die schonfar-
berisch ,Performancegewichte”
genannten Gewichte loswerden.
DTM-Chef Gerhard Berger: Es
kann nicht sein, dass jemand
einen schlechten Job macht und
dass dann seine Gegner bestraft
werden.” In Moskau blamierte
sich der DMSB mit einer Vorlage,
wonach die Rennrunden, die fUr

die Ermittlung der Rundenzeiten
mafgeblich sind, per Los ermit-
telt werden sollten. Die Regel-
anderung wurde flugs wieder
eingesammelt. DMSB-Prdsident
Hans-Joachim Stuck seufzte:
.Leider bargen alle bisherigen
Varianten der Performance-
Gewichtsregeln die Gefahr des
Missbrauchs.”

EINHEITSMOTOREN AB'19?
Ein verwegenes Gerlcht geistert
durchs Fahrerlager: Kommt 2019
ein Einheitsmotor? Audi und Mer-
cedes halten sich bedeckt: ,Es
laufen Gesprache. Es gibt verschie-
dene Gedankenspiele. Entschieden
ist nichts Auch BMW will sichan
diesen Spekulationen nicht beteili-
gen. Die MUnchner sagen aber klipp
und klar, es sei fUr die Bayerischen
Motoren Werke nicht vorstellbar,
mit einem Triebwerk einer ,Firma
XYZ" anzutreten. ®
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DTM 2017 RESULTATE

MOSKAU (RUS) 3,931KM

B STRECKE

START

ZIEL

ERGEBNIS RENNEN1

QUALIFYING RENNEN1 QUALIFYING RENNEN 2

1. RenéRast 1:27)55 min 1. Bruno Spengler 1:26,579 min
2. Mike Rockenfeller 1:27,253 min 2. Mattias Ekstrom 1:26,582 min
3. Augusto Farfus 1:27.340 min 3.  RenéRast 1:26,735 min
4. Timo Glock 1:27.376 min 4. PauldiResta 1:26,887 min
5. Mattias Ekstrom 1:27.393 min 5. TimoGlock 1:26,902 min
6.  Marco Wittmann 1:27,035 min* 6.  Marco Wittmann 1:26910 min
7. JamieGreen 1:27450 min 7. Maxime Martin 1:26,937 min
8.  TomBlomqvist 1:27467 min 8. LoicDuval 1:26,946 min
9. GaryPaffett 1:27,538 min 9. GaryPaffett 1:27113 min
10.  Bruno Spengler 1:27.612 min 10.  Robert Wickens 1:27.230 min
1. Robert Wickens 1:27.625min 1. AugustoFarfus 1:27.230 min
12.  Nico Moller 1:27,734 min 12.  Lucas Aver 1:27.230 min
13.  Lucas Auer 1:27.757 min 13.  Nico Moller 1:27.258 min
14, Maxime Martin 1:27.786 min 14, Mike Rockenfeller 1:27.303 min
15. LoicDuval 1:27,54) min* 15. Jamie Green 1:27)68 min*
16. PauldiResta 1:28,057 min 16.  Edoardo Mortara 1:27332 min
17.  Edoardo Mortara 1:28,134 min 17, MaroEngel 1:27477 min
18.  MaroEngel 1:28,382 min 18.  Tom Blomqvist disqualifiziert
* +5 Platze (3. Verwarnung) *+5 Platze (3. Verwarnung)

ERGEBNIS RENNEN 2

Moskau (RUS): 22. Juli 2017; 9. von 18 Laufen; 149,378 km Uber 38 Rdn.;
18 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter: 23 Grad, leicht bewolkt
Pole-Position

#33 René Rast (Audi Sport Team Rosberg) 1:27,155 min

Schnellste Runde

# 6 Robert Wickens (Mercedes-AMG Mercedes me) 1:29,573 min

Fahrer Marke/Team Rdn. Zeit/ROckst. Schn.Rd. Pkte.
1.  RenéRast(D) Audi/Rosberg 38  57:50,085min 129849 25+2
2. Mike Rockenfeller (D)  Audi/Phoenix 38  +07/0s 1:229755 1841
3. MarcoWittmann (D)  BMW/RMG 38 +38995 129745 1543
4. Robert Wickens (CDN)  Mercedes/Mercedesme 38 +6,0985 1295713 12
5.  TimoGlock (D) BMW/RMR 38 +9498s 129706 10
6.  LucasAuer(A) Mercedes/BWT 38 +14,6635 129783 8
7. GaryPaffett (GB) Mercedes/Mercedesme 38 +176965 129920 6
8.  MattiasEkstrom (S) Audi/Abt Sportstine 38  +17795s 120884 4
9. Jamie Green (GB) Audi/Rosberg 38  +24310s 129787 2
10. MaroEngel (D) Mercedes/Silberpfeil 38 +25329s 129809 1
1. Loic Duval (F) Audi/Phoenix 38 +25876s 13001 0
12.  BrunoSpengler (CON) BMW/RBM 38 +21607s 129920 0
13. Edoardo Mortara (1) Mercedes/BWT 38 +29359s 130481 0
4. PauldiResta (GB) Mercedes/Silberpfeil 38 +293845 130055 0
15.  Nico Moller (CH) Audi/Abt Sportsline 38 +29721s 129631 0
16.  Maxime Martin (B) BMW/RBM 38 +30,201s 129717 0
7. Avgusto Farfus (BR) BMW/RMG 34 + 4 Rdn. 129629 0
- TomBlomqvist (GB) BMW/RMR 14 + 24 Rdn. 130651 0

Performance-Gewichte: Audi -7,5 kg (1117.5), BMW -2.5 kg (1122.5), Mercedes +2.5 kg (1127.5)
Die Top 3 des Quallfikationstrainings bekommen Meisterschaftspunkte (3-2-1)

Noch kein Sieg 2017, aber schon drei Mal P2: TabellenfUhrer Mattias Ekstrém
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Moskau (RUS): 23. Juli 2017; 10. von 18 Laufen; 141,516 km Uber 36 Rdn.;

18 Fahrer gestartet, 16 gewertet; Wetter: 23 Grad, leicht bewolkt

Pole-Position
#7 Bruno Spengler (BMW Team RBM) 1:26,579 min
Schnellste Runde
#53 Jamie Green (Audi Sport Team Rosberg) 1:28,436 min

©ENO WA W

Fahrer
Maro Engel (D)
Mattias Ekstrom (S)

Bruno Spengler (CON)

René Rast (D)

Jamie Green (GB)
Marco Wittmann (D)
Tom Blomaqvist (GB)
Lucas Auer (A)

Robert Wickens (CON)

Edoardo Mortara (1)
Augusto Farfus (BR)

Mike Rockenfeller (D)

Timo Glock (D)
Loic Duval (F)
Nico Moller (CH)
Gary Paffett (GB)
Maxime Martin (B)

DQ PauldiResta (GB)

Performance-Gewichte: Audi -7.5 kg (1117.5), BMW -2.5 kg (1122.5), Mercedes +2.5 kg (1127.5)
Die Top 3 des Qualifikationstrainings bekommen Meisterschaftspunkte (3-2-1)

Marke/Team

Mercedes/Silberpfeil

Audi/Abt Sportsline
BMW/RBM
Audi/Rosberg
Aud/Rosberg
BMW/RMG
BMW/RMR
Mercedes/BWT

Mercedes/Mercedes me

Mercedes/BWT
BMW/RMG
Audi/Phoenix
BMW/RMR
Audi/Phoenix
Audi/Abt Sportsline

Mercedes/Mercedes me 36

BMW/RBM
Mercedes/Silberpfeil

Rdn. Zeit/ROckst. Schn.Rd. Pkte.

129513 25
1:28924 18+2
1:229)58 1543
128612 1241
128436 10

12969

36  56:41,087h
36  +0376s
36 +3981s
36 +4702s
36 +5410s
36 +7192s
36 +8391s
36  +8564s
36 +8982s
36 +99425
36 +10919s
36  +12416s*
36 +12505s
36  +19913s
36  +37728s
+39.267s*
4 +32Rdn.

1:29490
1:28,825
1:28908
1:29422
1:29193
1:28751
1:29,206
1:29954
1:29,580
1:28,681
1:29.773
1:28,809

Ooo0coOoO0O0OO0OO0OOoO ™—™NSNO®

*Inkl. Strafen

STAND FAHRER STAND HERSTELLER

1. Ekstrom 113 Punkte 1. Audi 421 Punkte
2. Rast n2 2. Mercedes-Benz 341

3. Aver 99 3. BMW 308

4, Green 87

5. Martin 78 STAND TEAMS

6.  Rockenfeller 3

7. Wittmann 2 1. Audi Sport Team Rosberg 199 Punkte
8. Glock 70 2. AudiSport TeamAbtSp. 149

9.  Spengler 6l 3. Mercedes-AMGBWT 140

10.  Paffett 6l 4, BMW Team RBM 139

1. Wickens 58 5  Merc-AMGMercedesme 119

12 DiResta 53 6. BMW Team RMR 9

13. Mortara 4] 7 Merc.-AMG Silberpfeil 82

4. Moller 36 8. BMW TeamRMG 78

15, Engel 29 9. AudiSport Team Phoenix 73
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ADAC TCR Germany

Der Lokalmatador dominierte

Zweimal fuhr Niels Lan-
geveld (Audi) bei seinem
Heimspiel in Zandvoort als
Sieger Uber die Ziellinie.
Doch nur einen Triumph
durfte er behalten.

Von: Michael Brautigam
nd taglich gruft das Mur-
meltier — an diesen Film-

Uklassiker konnte man

sich erinnert fiithlen, als nach
dem Samstagsrennen auch einen
Tag spater tiber den zweiten Sai-
sonerfolg von Audi-Pilot Niels
Langeveld berichtet wurde. Was
war passiert? Bei schwierigen,
weil zunehmend feuchteren Be-
dingungen hatte sich Langeveld
den Spitzenplatz erkampft und
bejubelte im Anschluss an den
Samstagslauf seinen zweiten Sieg
nach jenem in Oschersleben.
Doch die Freude wiihrte nur
wenige Stunden. Weil gleich 15(!)
Fahrer gegen das Restart-Proze-
dere nach einer Safety-Car-Phase
verstiefen, wurden die entspre-
chenden Herren mit einer 30-Se-

NASCAR

Kahne kann

-

Zweimal als Sieger abgewinkt, aber nur einmal volle Punkte: Langeveld

kunden-Strafe belegt. So eben
auch der Lokalmatador aus dem
Racing-One-Rennstall. Den Sieg
erbte dadurch Engstler-Pilot Ja-
son Wolfe (VW) vor Rik Breukers
(Seat) und Josh Files (Honda).

Files baut Fihrung aus

Tags darauf setzte Langeveld
seine Reverse-Pole in einen
lupenreinen Start-Ziel-Sieg um,
bei dem er auch zwei Safety-
Car-Phasen souverin tiberstand.

Zweiter wurde Sheldon van
der Linde (Audi), Samstagssieger
Wolfe komplettierte das Podest.

Halbzeitmeister Josh Files lief
im Sonntagslauf nur auf P14
ein, nachdem ein Elektronikpro-
blem das Getriebe durcheinan-
dergebracht hatte. Trotzdem bau-
te er erneut seinen Vorsprung
aus. Neuer erster Jiger ist Mike
Halder (Seat). Der von Wolf-Power
Racing unterstiitzte Privatier hol-
te in Zandvoort P15 und P4. m

doch noch siegen

Nach einer Durststrecke
von mehr als 100 Rennen
fuhr Kasey Kahne (Chevro-
let) in einem wilden Ren-
nen in Indianapolis wieder
in die Victory Lane.

Von: Michael Brautigam
ndianapolis und Kasey Kahne
I — das war schon in der Ver-
gangenheit eine starke Kombi-
nation. Oft fehlte nicht viel zum
Sieg, doch es gab eben immer
noch ein oder zwei zu starke Geg-
ner, um endlich den Weg in die
Victory Lane einzuschlagen.
Ganz dhnlich war es auch bei
der diesjahrigen Ausgabe. Vor
allem Kyle Busch sah lange Zeit
wie der sichere Sieger aus. Von
Pole gestartet, sicherte er sich
neben den Siegen in den beiden
ersten Stages auch die meisten
Fithrungsrunden (87). Als einzi-
gen hartnickigen Gegner hatte

AR

NASC

der Toyota-Pilot Markenkollege
Martin Truex Jr. im Nacken. Und
genau der tbertrieb es im Duell
der beiden und riss sich selbst
und Busch aus dem Rennen. Letz-
terer muss also weiterhin auf den
ersten Saisonsieg warten.

Das durchgehend turbulente
Rennen (14 Gelb-Phasen und drei
Rennunterbrechungen) sorgte
dafiir, dass bis in die Dunkelheit
gefahren werden musste. Beim
letzten Restart — im zweiten
Overtime-Versuch! — schnappte

o

Kahne bringt Sieg-Aufkleber an

sich Kahne die Fliihrung von Brad
Keselowski (Ford). Nach Uberque-
ren der Overtime-Line gab es ei-
nen weiteren Crash, damit war
das Rennen beendet —und gleich-
zeitig Kahnes 102 Rennen dau-
ernde Durststrecke. Kein Rennen
zu frih, ist Kahne bei Hendrick
ja noch nicht fiir 2018 gesetzt.
»Das Auto war perfekt, sobald
wir vorne lagen. Wir mussten
nur dorthin kommen*, sagte der
nicht nur glickliche, sondern
auch vollig erschopfte Kahne. m

NASCAR CUP SERIES

Indianapolis/Indiana (USA)
20.von 36 Meisterschaftslaufen

1. Kasey Kahne (USA) Chevrolet
2. BradKeselowski (USA) Ford

3. RyanNewman (USA) Chevrolet
4. Joey Logano (USA) Ford

5. MattKenseth (USA) Toyota

6.  KevinHarvick (USA) Ford

7 Daniel Sudrez (MEX) Toyota

8.  MattDiBenedetto (USA)  Ford

9,  ChrisBuescher (USA) Chevrolet
10.  A.JAllmendinger (USA)  Chevrolet

RMANY

C TCRGE
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Hintergrund | Tourenwager

NACHRICHTEN

WTCC: NEUES FORMAT
Beider RUckkehr der Touren-
wagen-WM nach Macau (18./
19. November) wird es fUr die
Serie eine Premiere geben.
Erstmals werden nicht beide
Rennlaufe am gleichen Tag
absolviert! Das hat gleich
zwei Vorteile: FUr die Teams,
die bislang am Samstag zwar
immer frei hatten, nun aber
mehr Zeit fur eventuell notige
Reparaturen zur Verfigung
haben. Und fUr die Zuschauer
—vor allem in Europa. Statt
mitten in der Nacht wird so
etwa das Eréffnungsrennen
am Samstag um 7:10 Uhr
mitteleuropdischer Zeit Uber
die Buhne gehen. Insgesamt
erstreckt sich der WTCC-
Zeitplan in Macau (inklusive
Tests) Uber vier Tage.

HONDA: NEUER CIVIC

Der vermutlich ab Septem-
ber auch in Deutschland
ausgelieferte neue Honda
Civic Type R bekommt einen
Racing-Ableger. Rennwagen-
bauer JAS hat eine entspre-
chende Studie eines TCR-
Autos gezeigt. Ob es auch
eine WTCC-Version geben
wird, hangt stark davon ab, in
welche Richtung es 2018 fur
die WM geht. Im vergangenen
Winter hatte Honda noch
angekondigt, auf jeden Fall
einen TC1-Ableger bauen zu
wollen, doch da die Zukunft
der WM momentan noch
nicht absehbar ist, steht
derzeit nicht einmal fest, ob
es 2018 Uberhaupt noch eine
TCl1-Kategorie geben wird.

TCR: DER100. AUDIRS 3
Vergangene Woche zeigte
Audi auf der ersten Audi
Summit Brand Show einen
goldenen RS 3 LMS —es ist
der bereits 100.(!) gebaute
TCR-Renner der Ingolstad-
ter, welche das Auto erstim
September 2016 vorgestellt
hatten. Der in Martorell/Spa-
nien bei Seat Sport gebaute
Kundensportler ist damit der
gemessen an Verkaufszahlen
mit Abstand erfolgreichste
Neuwagen" in der boo-
menden Kategorie und fuhr
bereits rund 25 Siege ein.




Motorsport-Historie: Vor 50 Jahren | 6 Stunden von Brands Hatch (GB)

. Chaparml~Erfolg /

Neue gegen Alte Welt:
Chaparrals Fligel-Auto setzt
sich gegen den herkémm-
lichen Ferrari330 P4 durch

28

SUTTON-IMAGES

Es blieb die letzte Chance
des revolutionaren Cha-
parral 2F aus den USA auf
einen Rennsieg im Marken-
Championat 1967: Beim
Finale konnte der Renn-
wagen von Jim Hall noch
einmal eingesetzt werden
— aber im Zeittraining wa-
ren zwei Lola schneller

Von: Dirk Johae

cht Zehntelsekunden neh-
Amen die beiden schnells-

ten Lola T70 Mk3 dem
Chaparral im Qualifikationstrai-
ning ab: Denis Hulme im privat
eingesetzten Auto von Sid Tay-
lor und David Hobbs im Werks-
wagen werden mit exakt dersel-
ben,Rundenzeit gestoppt. Nach
dem Start zum Sechs-Stunden-
Rennen auf der stidostlich von
London gelegenen Rennstrecke
von Brands Hatch tibernehmen
die beiden englischen Rennwa-
gen die Spitze des Feldes. Ist da-
mit schon die Vorentscheidung
gefallen, dass der US-Rennwagen
ohne Gesamterfolg zurtick nach
Texas reisen muss?

Waihrend der ganzen Saison
haben die Chaparral-Piloten Mike
Spence und Ex-F1-Weltmeister
Phil Hill gezeigt, wie schnell das
Fliigel-Auto aus dem Stidtchen
Midland ist. Vier schnellste Run-
den und drei Trainingsbestzeiten
hat das britisch-amerikanische
Fahrerteam markiert.

Probleme behoben

Zudem hat das Team die Pro-
bleme mit dem Dreigang-Auto-
matikgetriebe iberwunden, das
Halls Mannschaft zusammen mit
General Motors fiir den 2F entwi-
ckelt hatte. Es erwies sich fiir den
rund 540 PS starken V8-Big-Block
von Chevrolet als zu schwach.
Doch Routinier Hill, der in Brands
Hatch sein letztes Profi-Rennen
fahren wird, und sein junger
Teamkollege Spence behalten die
Spitzenposition fest im Visier.
Auch der entscheidende Kampf
um die Weltmeisterschaft zwi-
schen Ferrari und Porsche, der
hinter ihnen in vollem Gang ist,
beirrt die Piloten des US-Exoten
nicht.

Dass es der letzte Einsatz des
Siebenliter-Prototyps ist, liefert
wahrscheinlich einen zusitzli-
chen Schuss Motivation. Ab der
folgenden Saison wird der Hub-
raum fiir die Sport-Prototypen
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auf maximal drei Liter begrenzt RENNERGEBNIS

—das Aus fiir den revolutioniren

Chaparral 2F. Neben dem verstell- Fahrer Auto Runden Zeit

baren Heckfliigel verfiigt er wie 1. Mike Spence/Phil Hill Chaparral 2F-Chevrolet 211 Runden 6:00.26,0 h=149.797 km/h
schon der Vorgiinger 2D von 1966 2. Chris Amon/Jackie Stewart Ferrari 330 P4 211 Runden 6:01246h +0.58,600 min
als einziges Auto im Feld iber 3, JoSiffert/Bruce McLaren Porsche 910/8 209 Runden -

ein Automatikgetriebe und ein 4  HansHermann/lochen Neerpasch Porsche 907/8 206 Runden =
Kunststoff-Monocoque aus Glas- 5. Lodovico Scarfiotti/Peter Sutcliffe Fermari 330 P4 206 Runden =

fiber statt eines herkémmlichen 6.  Paul Hawkins/Jonathan Willlams Ferrari 330 P4 204 Runden -
Gitterrohrrahmens oder eines

Leich[ n]cla”.MonocquES. Dic Pole-Position Denis Hulme Lola T70 Mk3-Chevrolet ~ 1.36,6 min = 158935 kmvh
mutigen Innovationen miissen SchnellsteRunde  Denis Hulme Lola T70 Mk3-Chevrolet = 1.37.2 min = 157954 kmv/h

sich doch, so hofft das US-Team,
wenigstens einmal in einen Er-
folg ummiinzen lassen, bevor das
Auto nach nur einer Saison ins
Museum gestellt wird.

Zuriick zum Renngeschehen
von Brands Hatch, wo Pole-Setter
Denis Hulme im Lola die schnells-
te Rennrunde fihrt. Doch durch
einen gebrochenen Kipphebel im
Chevy V8 ist er weit zuriickge-
fallen. Letztlich hilt sein Auto,
das er sich mit seinem Formel-
1-Teamchef Jack Brabham teilt,
nur 60 Runden lang — dann
streikt die Kupplung. Auch der
Werks-Lola mit John Surtees und
David Hobbs liegt nach einem
langen Boxenstopp wegen eines
Vergaserschadens weit zurtick
und wird schlieflich nach 171
Runden abgestellt. Damit ist der
Weg fiir Chaparral frei: Dahinter
behauptet sich der nur 270 PS
starke Porsche von Jo Siffert und
Bruce Mclaren, welcher mit ei-
ner Tankfiillung doppelt so weit
kommt wie die zwar 450 PS star-
ken, aber durstigen Vierliter-V12
von Ferrari.

Ferrari vor Porsche

Als der schnellste Porsche sich
wegen Bremsproblemen auch
aus dem Spitzenfeld verabschie-
det, bleibt der Ferrari P4 von
Chris Amon und Jackie Stewart
als argster Verfolger des exoti-
schen Chaparral an der Spitze.
Es ist ein reines Prestigeduell, in
dem die beiden Formel-1-Piloten
im roten Renner nichts riskie-
ren: Sie fithren vor Porsche, dem
groflten Rivalen in der Marken-
Meisterschaft, die mit dem
bestplatzierten 910/8 durch die
Reparatur an den Bremsen vier
Minuten eingebufit haben.
Jahre spiter verrat Jackie Ste-
wart, dass Porsche ihn fur das
Finale in Brands Hatch hatte ver-
pflichten wollen. Doch er lehnte
das Angebot ab und gab wegen
der besseren Gage lieber Ferrari
den Zuschlag. Heute wiirde man
dies als klassische Win-win-Situa-
tion bezeichnen: Der 28 Jahre
alte Stewart beschert der Scude-
ria als Gesamtzweiter mit Amon
den Meistertitel vor Porsche. Die
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Letztes Rennen: Pll Hill (40)
DAS RENNEN

Drangvolle Enge: 35 Autos starten in der klassischen 3-2-3-Formatio
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Gut zehn Jahre jUnger: Mike Spence

6 Stunden von Brands Hatch (BOAC 6 hours /30. Juli 1967, Brands Hatch)

Wetter:
211Rundena:
Nennungen:
Gestartet:
Gewertet:
FOhrungswechsel:

Zuffenhausener miissen weiter
auf ihren ersten Gesamttitel in
der Sportwagen-Meisterschaft
warten.

Das Chaparral-Team ergreift
vor genau 50 Jahren tatsichlich
seine letzte Chance in der In-
ternationalen Marken-Meister-

bewodlkt und warm

4,265 km = 899,863 Kilometer
43

35

19

4

schaft: Spence und Hill gewinnen
das Rennen in Brands Hatch. So-
gar ein Reifenschaden kann den
Erfolg nicht gefihrden. Als Ste-
wart wenige Runden vor Schluss
zu einem kurzen Tankstopp die
Box ansteuert, ist die Entschei-
dung endlich zugunsten des Exo-

n ins Meisterschaftsfinale

ZAHL DES RENNENS

PS leistet der Chevy-
V8 des Chaparral 2F.
Er ist damit mit Ab-
stand das starkste
Auto im Feld.

“ i

s V3 Egi gt 0

Keine Gefahr: Chaparral souverdn

ten gefallen. Mit fast einer Minute
Vorsprung passiert das avant-
gardistische Auto mit dem hohen
Heckfliigel die Zielflagge. Dem
Team von Aerodynamik-Pionier
Jim Hall, das sich kiinftig auf US-
Rennen konzentriert, ist noch
ein Happy End gegliickta

29
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MotoGP | Interview mit Maverick Vinales

Maverick Vinales war als
Uberflieger der Vorsaison
und Gewinner der ersten
beiden Grands Prix der kla-
re Favorit fUr den MotoGP-
WM-Titel. Doch nach meh-
reren Ruckschlagen wurde
er von der Spitze ver-
drangt. Im MSa-Interview
beleuchtet der 22-jahrige
Spanier die Hintergrin-

de, erzahlt, was er daraus
gelernt hat und sagt, wie er
eine starke zweite Saison-
halfte zustande bringen
will, um seinen Traum vom
Titel doch zu verwirklichen.

Von: Imre Paulovits

Wenn du auf die erste Sai-
sonhdlfte zurickblickst, bist
du zufrieden?

Nein, ich bin ganz klar ent-
tduscht. Wir haben in vier Ren-
nen, in denen wir eigentlich vor-
ne hitten sein missen, wenn nur
die Bedingungen normal gewe-
sen wadren, so viele Punkte verlo-
ren. In Assen waren die Verhalt-
nisse normal, ich hitte vielleicht
sogar das Rennen gewinnen kon-
nen. Aber ich musste aufholen,
dabei habe ich einen Fehler ge-
macht und bin gestiirzt. Die ers-
ten Rennen der Saison haben
gezeigt, dass wir stark sind, die
letzten, dass wir noch viel lernen
miissen. Ich hoffe, dass wir ler-
nen. Zuletzt auf dem Sachsen-
ring habe ich zumindest gelernt,
dass ich nicht so viel riskieren
darfwie in Assen. Ich will weiter-
lernen und in der zweiten Saison-

Maverick Vinales

Geburtstag: 12. Januar 1995
Geburtsort: Figueres (E)
Herkunftsland: Spanien

WM-KARRIERE

2011:125 GP, Aprilia (3.)

2012: Moto3, FTR-Honda (3.)
2013: Moto3, KTM (1.)

2014: Moto2, Kalex (3.)

2015: MotoGP, Suzuki (12.)
2016: MotoGP, Suzuki (4.)

2017: MotoGP, Yamaha (z. Zt. 2.)

HOBBYS
Motocross, Laufen, Angeln
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»Gezeigt, dass wir noch
viel lernen mussen*

halfte mein Bestes in der Meister-
schaft geben.

In welchen Bereichen musst
du speziell dazulernen?

Es ist das erste Jahr, in dem ich
ganz vorn dabei bin und um die
Meisterschaft kampfe. Ich ver-
suche tberall und immer, mein
Bestes zu geben, aber manchmal
kannst du das einfach nicht.
Dann muss man sich auch da-
mit zufriedengeben, mal Vierter,
Flinfter oder Sechster zu werden.
In Assen wollte ich gewinnen;,ich
wollte eben nicht Vierter, Fiinfter
oder Sechster werden. Wenn es
mein zweites Jahr wire, in dem
ich um den Titel kimpfe, hitte
ich vielleicht nicht so viel ris-
kiert, wiire irgendwo um Platz 5
herum ins Ziel gekommen und
wiirde die Meisterschaft anfiih-
ren. Diese Momente bringen ei-
nem sehr viel bei, zumindest mir.
Mein Team hat da schon viel
mehr Erfahrung, ich bin es, der
lernen muss. Wir werden in Zu-
kunft sicher einen guten Job ma-
chen, diese Phase wird mich rei-
fer machen.

Héattest du mit einem besse-
ren Startplatzauf dem Sach-
senring um den Sieg fahren
kénnen?

Um realistisch zu sein: Der dritte
Platz wire das bestmogliche Er-
gebnis gewesen. Jonas Folger
war wirklich sehr stark, und ich
denke, es ware mit zu viel Risiko
verbunden gewesen, mit Jonas
und Marc mitzugehen. Ich bin
froh, dass ich auch von Start-
platz 11 aus so viele Plitze gut-
machen konnte und schlieRlich
Vierter wurde. Ich hatte einen
guten Start, und in den letzten
Jahren habe ich gelernt, wie
man iiberholt. Das Bike hat zum
Gliick im Rennen wirklich gut
funktioniert, ich habe nur Zeit
verloren, wenn Fahrer vor mir
waren. Wenn ich alleine war,
konnte ich viele 1:21er-Zeiten
fahren, und ich kam den Fahrern
vor mir schnell ndaher. Ein Platz
mehr wire mit einem besseren
Startplatz drin gewesen, mehr
aber auch nicht. Insofern bin ich
mit dem Resultat zufrieden, wir

haben aber auch gelernt, dass
wir uns weiter verbessern miis-
sen.

Das Uberholmanéver gegen
Valentino Rossisah ziemlich
haarig aus.

Vom Motorrad aus sah es nicht
so knapp aus. In diesem Bergab-
stiick ist es ohnehin schwierig,
das andere Motorrad zu sehen.
Aber ich musste dieses Manover
versuchen, denn wir hatten nur
noch sechs Runden zu fahren
und ich wusste, dass ich wegzie-
hen musste, denn Valentino ist
am Ende der Rennen immer sehr
stark, und zu diesem Zeitpunkt
war ich viel stirker als er. Ich
wollte einfach meinen Schwung
nicht abbrechen lassen und von
dieser Gruppe wegkommen. Aber
ja, als ich mir das Video angese-
hen habe, sah es wirklich knapp
aus.

»WIR KONNTEN
UNSERE LINIE

BEI DER ELEKTRO-
NIK NICHT BEI-
BEHALTEN, MUSS-
TEN IMMER MEHR
LEISTUNG ZU-
RUCKNEHMEN.«

~l \

averick Vinales

Was hat dich zu Rennmitte so
stark gemacht?

Wenn ich niemanden vor mir
hatte, konnte ich wie gesagt zu
diesem Zeitpunkt leicht 1:21er-
Zeiten fahren. Mit vollem Tank
hatte ich ein Problem, ich muss-
te vorsichtig sein, ich konnte
keine hohen Kurvengeschwindig-
keiten fahren. Aber von Runde
10 bis zum Rennende hat das
Motorrad wirklich gut funktio-
niert. Jetzt miissen wir hart da-
ran arbeiten, dass wir auch in
diesem Bereich und auch im Qua-
lifying unter allen Bedingungen
schnell sind, dann sind wir auch
in den Rennen stirker.

Lagst du bei der Reifenwahl
mit vorn und hinten Medium
richtig?

Ja, sie war die richtige. Die Reifen
haben tiber die gesamte Renndi-
stanz gut funktioniert, vor allem
die ersten 25 Runden. Speziell
vorne mag ich diese Mischung,
Michelin bezeichnet sie als K, ich
mochte sie schon mit der Suzuki.
Ich hoffe, dass sie diese Mischung
in Zukunft 6fter bringen werden.

Honda hat in der letzten
Woche getestet. Was macht
Yamaha, um mitzuhalten?
Yamaha hat mir die Pline diesbe-
ziiglich noch nicht mitgeteilt, ich
weil nicht, wann sie neue Teile
oder Sonstiges haben werden.
Fiir mich selbst wird der Plan der
gleiche sein wie zu Saisonbeginn.
Wir miissen das Motorrad tiber-
all wieder so gut zum Funktionie-
ren bringen, wie es zu Saisonbe-
ginn funktioniert hat, in Katar
und in Argentinien, und von dort
aus miissen wir es weiterent-
wickeln. Dann konnen wir wie-
der Rennen gewinnen und vorn
in der Meisterschaft sein.

Maverick Vifiales (#25) vor Valentino Rossi: ,Musste ihn schnell Uberholen*

Inwieweit hat das Motorrad
bei den letzten Rennen an-
ders funktioniertals damals?
Bei den Rennen, in denen wir
Probleme hatten, haben wir die
Elektronik verindert. Wir haben
wegen Wheelspins die Leistung
immer weiter reduziert, wir hat-
ten immer weniger Leistung. Es
sieht im Moment so aus, dass wir
mehr Power brauchen. Bei eini-
gen Rennen wurden wir wirklich
verwirrt und konnten bei der
Elektronik einfach nicht die glei-
che Linie weiterverfolgen, die wir
uns im Winter erarbeitet hatten,
wir mussten da sehr stark veran-
dern. Ich hoffe, dass Michelin nun
fiir mehrere Rennen hinterein-
ander die gleichen Reifen brin-
gen wird, dann kénnen wir wie-
der kontinuierlich an unserer
Elektronik weiterarbeiten. Auch
auf dem Sachsenring waren wir
mit der Elektronik nicht hundert-
prozentig, wir hatten ernsthafte
Probleme im Nassen. Wir miis-
sen also weiterarbeiten, die Rei-
fen besser verstehen und unsere
Sicherheit wiederfinden, die wir
zu Beginn der Saison hatten. m
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Motorrad-WM | Historie ‘
}

Weltmeistertitel fur Cour

. s ™" e :

Vor 40 Jahren gewann
Barry Sheene den 500er-
und Takazumi Katayama
den 350er-WM-Titel. Der
Englander war ein Rebell,
der dem Motorsport die
richtigen Impulse gab, das
Motorrad des Japaners der
Sieg von Innovation Uber
das Establishment.

Von: Imre Paulovits

lickt man auf das zuriick,
was vor genau 40 Jahren
in der Motorrad-WM vor

sich ging, ist von all dem nicht

32

viel tibrig geblieben. Die Fahrer
waren der Willkir der Veranstal-
ter und der FIM-Funktionire aus-
gesetzt, und Zweitakter hatten
endgiiltig die Herrschaft tiber-
nommen. Damals gab es zwei
WM-Runden in Skandinavien,
eine auf der permanenten Renn-
strecke von Anderstorp, die an-
dere auf dem Straflenkurs von
Imatra mit seinem bertiichtigten
Bahniibergang, nur wenige Kilo-
meter von der Grenze zur dama-
ligen Sowjetunion. Bei diesen
beiden GP sollten 1977 die Titel-
entscheidungen fallen.

Barry Sheene hatte ein beson-
deres Verhiltnis zu Anderstorp,
nicht nur wegen der blonden
Schonheiten des Landes. Bereits

1975 und '76 hatte er dort ge-
wonnen, und nach einem langen
Duell mit Johnny Cecotto, das er
gewann, war ihm die Titelver-
teidigung so gut wie sicher. In
Imatra reichte dem damals

P ol

26-jahrigen Briten ein sechster
Platz fiir den zweiten Titel-
gewinn. Doch dies war nur die
glitzernde Oberfliche, unter der
es zwischen den Offiziellen und
dem populiren Weltmeister, der
die Massen damals so zu begeis-
tern wusste wie heute Valentino
Rossi, brodelte.

Cockney Rebel

Sheenes Vater Frank, der auch
die Werks-Suzuki seines Sohnes
betreute, war zwar einer der
gefragtesten Zweitakt-Tuner Eng-
lands, doch dies war nur sein
Hobby nach Feierabend. Haupt-
beruflich war er der Cheftech-
niker des Royal College of Sur-
geons. Durch ihn lernte Barry
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age und Einfallsreichtum

§iggen,veneldlgt

Sheene nicht nur von Kindheit
an den Motorradsport kennen.
Barrys aufgeweckte und charis-
matische Art machte ihn auch
bei den Arzten der Universitits-
klinik beliebt, und die fithrten
ihn auch in die hohere Gesell-
schaft von London ein. So hatte
Sheene, der sich nicht nur seinen
Fans, sondern auch seinen Fahrer-
kollegen innig verbunden fiihlte,
wenig Verstdandnis fiir die selbst-
herrlichen Offiziellen im Motor-
sport. Er rebellierte, wo er nur
konnte, gegen die Verhiltnisse
dieser Zeit, als Rennfahrer das
Risiko und die Veranstalter den
Gewinn hatten. In Imatra hatte
er 1974 die menschenunwiirdi-
gen sanitiren Anlagen angeziin-

Takazumi Katayama in Imatra: Als leichter Regen einsetzte, hdngte er in Imatra mit der Dreizylinder die Konkurrenz ab
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det, daraufhin wurden neue ge-
baut. Auch Anderstorp verlief
1977 nicht ohne Eklat.

Als Philippe Coulon im Trai-
ning stiirzte und ohnmaichtig
liegenblieb, blieb Sheene stehen,

|

Steve Baker, Giacomo Agostini, Barry Sheene: Es ging damals noch legerer zu

half den tiberforderten Strecken-
posten, dann fuhr er, ohne sich
den Helm aufzusetzen, ins Fahrer-
lager, um Dr. Costa Bescheid zu
sagen, wofur der sich in der Clinica
Mobile bereitmachen solle. Als
Sheene wegen Fahrens ohne
Helm eine Strafe aufgebrummt
wurde, liefl er die ganze Welt
tiber die Medien wissen, dass es
um Sekunden gegangen und die
gleichen Herrschaften, die ihn
bestraften, nicht Herr der Lage
gewesen waren. Auch blieb er
nach seinem Titelgewinn dem
Rennen auf dem alten StraRen-
kurs von Briinn demonstrativ
fern und protestierte damit ge-
gen die gefihrlichen Strecken
im Rennkalender.

Katayama: Sieg in Imatra und Titel

Mit Kenny Roberts hatte Barry
Sheene ab der Saison 1978 zwar
einen unerbittlichen Gegner, doch
der Brite und der Amerikaner
verstanden sich in ihrem Bestre-
ben fur mehr Sicherheit und an-
gemessene Gagen umso besser,
und gemeinsam leiteten sie den
Prozess ein, der zum heutigen
Rennsport fiihrte.

Achse Holland-Schweiz

Die Dreizylinder-350er, mit der
Takazumi Katayama 1977 in Ima-
tra gewann und sich so den WM-
Titel sicherte, war das geistige
Kind von Minoru Tanaka, der
1968 das Yamaha-Werksteam mit
Phil Read und Bill Ivy geleitet
hatte, und Ex-Werksmechaniker
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Ferry Brouwer. Nach dem todli-
chen Unfall von Jarno Saarinen
hatte sich Brouwer vom Werks-
team getrennt, einen Job im
Motorradgeschift des spiteren
Motocross-Gespann-Europameis-
ters Ton van Heugten angenom-
men und in seiner Freizeit ein
StraRen-Rennteam fiir die hol-
lindische Meisterschaft aufge-
baut. Mit Tanaka pflegte Brouwer
weiter eine private Freundschaft
und heiratete spiter dessen Se-
kretarin Margriet Poelwijk. Der
Japaner brachte ihn mit dem
Schweizer Tiiftelgenie Rudi Kurth
zusammen, der fiir sein Rennge-
spann durch das Anhédngen eines
Zylinders an den TZ-350-Motor
einen 500er-Triple gebaut hatte.

Brouwer lieR sich von Kurth
mit Gehidusen und Zylindern ver-
sorgen und baute fiir 1975 fiir
seinen Fahrer Kees van der Kruijs
eine 500er auf, mit der dieser er-
folgreich in der hollindischen
Meisterschaft unterwegs war. Er
rechnete aus, dass sich aus den
Hubscheiben der TD2 und den
Kolben der TZ 250 auch eine
350er-Verison bauen lieR, und
Tanaka half ihm bei der Teile-
beschaffung. Nach anfanglichen
Kinderkrankheiten lie man eine
Spezial-Kurbelwelle mit 50,5 mm
Hub bei Hockle fertigen. Da der
Motor damit 10 PS mehr leistete
als die zweizylindrige TZ 350,
machte Tanaka ein Projekt von
Yamaha Motor NV Amsterdam
daraus. Kent Anderson ibernahm
die Leitung, Giacomo Agostini
und Takazumi Katayama sollten
sie fahren. Anderson lieR fiir das
Projekt Sankito (japanisch fiir
Dreizylinder) bei Nico Bakker
und bei Spondon Rahmen bauen.

Beim WM-Debiit des Dreizylin-
ders feierten Katayama und Agos-
tini auf dem Hockenheimring ei-
nen Doppelsieg, doch Agostini zog
es vor, die Saison mit dem Zweizy-
linder weiterzufiihren. Katayama
gewann auch in Paul Ricard und
Opatija sowie die beiden skandi-
navischen GP und wurde so erster
japanischer Motorradweltmeister.

Verordnetes Ende

Fiir die Saison 1978 wurde die San-
kito mit Einzelzylindern, Lectron-
Vergasern und White-Power-
Federelementen weiterentwickelt.
Doch nach dem ersten GP in Vene-
zuela lie} Yamaha seine europi-
ische Filiale das Projekt beenden,
alle Teile wurden der Universitit
von Belfast tibergeben. Brouwer
kaufte sie in den 1990er-Jahren
zurtick und baute die Maschine so
wieder auf, wie sie Katayama zum
Titel gefiihrt hatte. m
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Barry Sheene

Geburtstag: 11. September 1950
Todestag: 10. Marz 2003
Geburtsort: London (GB)
Herkunftsland: England

WM-KARRIERE

1970: 125GP, Suzuki (13.)
1971: 125GP, Suzuki (2.)
1972: 250GP, Yamaha (13.)
1974: SO0GP, Suzuki (6.)
1975: S00GP, Suzuki (6.)
1976: 500GP, Suzuki (1.)
1977: 500GP, Suzuki (1.)
1978: 500GP, Suzuki (2.)
1979: 500GP, Suzuki (3.)
1980: 500GP, Yamaha (15.)
1981: 500GP, Yamaha (4.)
1982: 500GP, Yamaha (5.)
1983: 500GP, Suzuki (14.)
1984: 500GP, Suzuki (6.)

YAMAHA SANKITO 350

Dreizylinder-Zweitakter,

Motor: wassergekohlt,
schlitzgestevert
Bohrung xHub: 54x505mm
Hubraum: 3470 ccm
Leistung: 80 PS bei 11000/min
Vergaser: Mikuni VM34SC
kontaktios, Krober
Z0ndung:
oder Femsa
Bakker oder Spondon,
Rahmen: s
Federung vorn:
Federung hinten: Cantilever
vorn zwel,
Bremsen: i . .
hinten eine Scheibe
Campagnol
Rader: il
Magnesiumguss
Gewicht: 125kg

PREISSLER

KEULEMANS

il = .y [
Barry Sheene: Popstar des Motorradsports mit viel Sozial-Engagement

Die Gehduse- und Zylinder-Einheit schweifte auch 1977 Rudi Kurth
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Moto2

ortese: Trennung

Nach fUnf gemeinsamen
Moto2-Jahren werden sich
Sandro Cortese und das
Intact-Team Ende dieser
Saison trennen.

Von: Imre Paulovits

s war von beiden Seiten
E sicher keine leichte Ent-

scheidung, aber angebahnt
hatte sie sich schon linger. Zu-
friedene Gesichter sah man auf
der Seite von Sandro Cortese in
der Intact-Box schon lange nicht
mehr. Zwar brachte der Sachsen-
ring-Grand-Prix eine Erlésung,
doch wie es nun scheint, war der
Vorgang nicht mehr umkehrbar.
So werden sich Sandro Cortese
und das Intact-Team zum Ende
des Jahres trennen. Der 27-jih-
rige Schwabe wird dem Team,

MotoGP

das nach seinem Moto3-WM-Titel
Ende 2012 gegriindet wurde, um
ihm den Aufstieg in die Moto2
zu ermoglichen, als Teilhaber
erhalten bleiben.

Die Verbindung zu vielen
Teammitgliedern ist sogar eine
noch viel lingere. Batterie-GroR-
hindler Stefan Keckeisen und
Bauunternehmer Wolfgang Kuhn
haben die Karriere von Sandro
Cortese seit seiner Kinderzeit bei
den Minibikes unterstiitzt. Team-
chef Jirgen Lingg war bereits
2011, als Cortese auf der Aprilia
des Racing Teams Germany zwei
GP-Siege einfuhr und WM-Vierter
wurde, sein Crewchief. Viele Mit-
glieder des damaligen Teams sind
mitgegangen, als Corteses neues
Abenteuer in der Moto2 begann.

Nach einer positiven Tendenz
und dem ersten Podestplatz im
zweiten Jahr beim Grand Prix
von Briinn konnten sie aber

o
N
z
<

Cortese: Tapetenwechsel fir 2018

nur noch vereinzelte Highlights
setzen. Daher hat man sich
nun also geeinigt, getrennte
Wege zu gehen.

Cortese will versuchen, den
Aufwirtstrend der letzten Ren-
nen fortzusetzen. Er sieht sich
nach Méglichkeiten in der Moto2
und der Supersport-WM um. m

Auch die Sommerpause schitzt
die Teams nicht vor dem Testen

Es war eine stressige erste
Saisonhalfte fur alle. Doch
KTM, Ducati und Honda
nutzten auch die Sommer-
pause, um die Entwicklung
weiter voranzutreiben.

Von: Imre Paulovits

etzte Woche testeten Marc
L Marquez und Dani Pedrosa

zwei Tage in Brinn. Und
auch wenn das Honda-Werks-
team diese Tests hinter verschlos-
senen Toren abhielt und keine
Informationen durchsickern lieR3,
war auf den Fotos zu erkennen,
dass wieder eine neue Variante
des Auspuffs mit schrig abge-
schnittenem Endtopf getestet
wurde. Marc Marquez hatte vor-
her schon erwihnt, dass es ihm
darum geht, die Beschleunigung
weiter zu verbessern und die
bestmogliche Abstimmung fir
alle Mischungen der Michelin-
Reifen zu finden. Das Team des
WM-Leaders konnte sich auRer-
dem bei diesem Test intensiv auf

WM-Leader Marc Marquez: Vorteil beim ndchsten Rennen durch Brinn-Test?

die nichste WM-Runde am 6.
August vorbereiten und sollte
dort einen kleinen Vorteil gegen-
iber der Konkurrenz haben.
Zur gleichen Zeit testete das
Pramac-Ducati-Team mit Danilo
Petrucci und Scott Redding in
Misano. ,Wir haben einige Dinge
fur das niachste Rennen in Briinn
probiert, auRerdem haben wir
uns intensiv mit der Abstimmung

v &

fiir unser Heimrennen in Misano
im September auseinander-
gesetzt”, verriet Petruccis Crew-
chief Daniele Romagnoli.

KTM hatte schon in der Woche
zuvor in Aragon getestet, wo
neben den Werkspiloten Pol
Espargaré und Bradley Smith
sowie Testpilot Mika Kallio auch
Moto2-Pilot Miguel Oliveira die
RC16 fahren durfte. m

~ NACHRICHTEN

Hintergrund | Motorrad-WM

MOTORRAD-WM: VALENTI-
NO ROSSI ist nicht in die
Ferien gefahren, sondern
trainiert derzeit fleiBig mit
jungen Talenten in seinem
VR46 Master Camp. Am
Montag sind sechs neue
Talente aus aller Welt, die

von Rossi und Yamaha
ausgesucht wurden, bei ihm
in Tavullia eingetroffen. Der
19-jahrige Italiener Alfonso
Coppola, der 17-jahrige
Franzose Enzo de La Vega,
der 15-jahrige Finne Kimi
Patova, der 18-jahrige Ukrai-
ner Mykyta Kalinin, der 15-jah-
rige Brasilianer Renzo Ferreira
und der 18-jahrige Hollander
Robert Schotman. Sie werden
das gesamte Programm mit
Dirt Track, Minibikes, Gokarts
und kleinen Maschinen auf
dem Kurs in Misano durch-
ziehen, das dieses Jahr bereits
Fahrer aus Asien durchlaufen
haben. Rossi selbst trainierte
am Wochenende in Misano
mit einer Yamaha R6.

MOTO3: JORGE MARTIN

hat zwei Wochen nach seiner
Sprunggelenk-Operation das
Training wieder aufgenom-
men. Der Gresini-Honda-
Pilot, der im FP2 auf dem
Sachsenring mit einem
Highsider abgeflogen war,
versucht bis zum Grand Prix
in Brinn wieder fahren zu
koénnen. Derzeit darf er seinen
rechten Ful3 noch nicht belas-
ten, macht aber im Fitness-
Studio, im Schwimmbad und
in der Physiotherapie bereits
Fortschritte. .Ich bin guter
Dinge", so Martin. .Ich willin
Brunn auf alle Félle fahren,
auch wenn ich Schmerzen
haben werde. Ich hoffe, dass
mich die Arzte fahren lassen.”

MOTORRAD-WM /7 ENDU-
RANCE-WM: DOMINIQUE
AEGERTER, Stefan Bradl und
Marcel Schrétter sind nach
Japan geflogen. Sie haben
nun bis Donnerstag Zeit, sich
zu akklimatisieren, dann fan-
gen bereits die Trainings fur
das Acht-Stunden-Rennenin
Suzuka an. Bradl und Aeger-
ter fahren die Werks-Honda,
Schrotter eine Suzuki.
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Mit der Ankundigung,

dass Ducati ab 2019 mit
einem Vierzylinder in der
Superbike-WM an den
Start gehen wird, steht
auch das Ende einer Ara
an. 30 Jahre lang hielt der
Konzeptkrieg zwischen
Zwei- und Vierzylindern die
Fans in Atem.

Von: Imre Paulovits

in ihrer Geschichte schon groRe

Emotionen bereitet, die Ankiin-
digung von Ducati-CEO Claudio
Domenicali in Laguna Seca war
hingegen knapp und sachlich:
+Wir werden 2018 in der Super-
bike-WM noch mit der Zweizylin-
der-Panigale antreten, ab 2019
dann mit unserem neuen Vierzy-
linder, der die Gene aus der Mo-
toGP tragt.” Bei den Zweizylinder-
Fans ist damit eine Welt
zusammengebrochen. Denn von
Beginn der Superbike-WM an
machte der Kampf der drohnen-

I taliener haben dem Motorsport
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den Twins gegen die schreienden
Vierzylinder die Wiirze der Rennen
aus. Der Zweizylinder wird nun in
die Geschichte eingehen und dort
immer mehr verstummen.

Dierichtige Formel finden

Als Steve McLaughlin in den spa-
ten 1980er-Jahren die Superbike-
WM den Herstellern und der FIM
schmackhaft machte, war es sein
grofites Anliegen, in seiner Welt-
meisterschaft neben den Japa-
nern auch die amerikanischen
und die europiischen Hersteller
dabeizuhaben. Er hatte noch als
Aktiver erlebt, wie Harley-David-
son mit seinen machtigen Bikes
vorne mitmischte, und wie An-
fang der 1970er-Jahre die italieni-
schen, englischen und deutschen
Twins bei den US-Superbikes
noch den ibermotorisierten japa-
nischen Vierzylindern um die
Ohren fuhren. Doch die Japaner
hatten sich einen technologi-
schen Vorsprung erarbeitet, es
galt eine Formel zu finden, mit
der die antiquierten 1000er-Stof-
stangen-Twins einigermafen mit
ihnen mithalten konnten. Ducati
hatte zu dieser Zeit nur einen

de des Konzeptkr

750er-Zweiventiler, der zwar
leicht und agil war und auf engen
Kursen den Vierzylindern manch-
mal die Nase lang ziehen konnte,
doch damit alle konkurrenzfihig
sind, gab McLaughlin den Twins
250 ccm und 25 Kilo Bonus mit
auf den Weg. Vierzylinder muss-
ten in den ersten Jahren der Su-
perbike-WM bei 750 ccm Hub-
raum ein Mindestgewicht von
165 Kilo auf die Waage bringen,
die Twins durften einen vollen
Liter haben und mussten ganze
140 Kilo wiegen.

Bis es 1988 losging, hatte Du-
cati, damals dem Cagiva-Imperi-
um der rennsportbegeisterten
Castiglioni-Briider zugehorig,
mit dem Chefingenieur Massimo
Bordi einen Hochleistungs-Vier-
ventiler fertig, und obwohl er
mit zundchst 851 ccm und einem
Gewicht von um die 160 Kilo das
Reglement bei Weitem nicht aus-
nutzte, konnte Marco Lucchinel-
li mit ihm in Donington gleich
das erste Superbike-WM-Rennen
der Geschichte gewinnen. Die
Vierzylinder waren aber deutlich
ausgereifter und hatten erst ein-
mal die Nase vorn, aber als Du-

ST
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cati den Hubraum zunachst auf
888 und dann auf 926 ccm stei-
gerte und mit viel Kohlefaser
Gewicht abspeckte, wurde sie
zundichst ebenbiirtig und dann
krass tiberlegen. 1990 holte sich
Raymond Roche den ersten Titel
fiir die Bologneser, 1991 tber-
rannte Doug Polen die WM regel-
recht, und im Jahr danach waren
die Vierzylinder fast nur noch
Statisten. Wenn auch das Ge-
wicht der beiden Konzepte ange-
glichen wurde und Scott Russell
1993 mit Kawasaki Weltmeister
werden konnte, als 1994 die Du-
cati 916 kam und deren Rennver-
sion tiber 955 ccm schlieBlich bis
zum vollen Liter gelangte, be-
gann eine Dominanz, die vielen
Japanern die Lust nahm und viel
tiber das Regelwerk diskutieren
liefR.

Zeit der Twins

Honda konnte zwar mit einem
immensen Aufwand 1987 mit
John Kocinski noch einmal den
Titel auf einem 750er-Vierzylin-
der einzufahren, doch dann sat-
telte auch der groflte Hersteller
der Welt um und schickte einen
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Gleiche Waffen: Edwards (#2) und Fogarty mit Honda- und Ducati-Twins

< Laall ! ) " _

Die Erde bebt: Troy Bayliss mit der 1200er-Ducati vor der Vierzylinder-Meute

Zweizylinder ins Rennen. Mit der
VTR 1000 SP2 gingen sie mit den
gleichen Waffen gegen Ducati
vor, und Colin Edwards wurde
damit 2000 und 2002 Weltmeis-
ter. Es war ganz die Zeit der
Twins, auch Aprilia war mit die-
sem Konzept ins Rennen einge-
stiegen und mischte gewaltig mit.

Auf dem Motorradmarkt hatte
sich aber eine andere Entwick-
lung abgezeichnet. Die 750er
verloren an Bedeutung, Tausen-
der-Vierzylinder waren die meist-
verkauften Sportbikes. Die Her-
steller wollten natiirlich diese in
der Superbike-WM gegeneinan-
der antreten sehen, und so wur-
den sie fiir 2004 mit deutlich
weniger Tuning-Moglichkeiten
als die Twins zugelassen. Ducati
hielt trotzdem mit, ihre 999 die-
ser Zeit war wohl der spitzeste
Twin, der je iiber eine Rennstre-
cke geprigelt wurde. Dann
machten sie den niachsten Schritt
und erhohten den Hubraum bei
den Serien-Motorridern und
setzten fiir 2008 eine Aufsto-
ckung des Hubraums fiir die
Twins auf 1200 ccm durch. Eine
komplizierte Regelung der Aus-

geglichenheit von Zwei- und
Vierzylindern wurde durch Ge-
wichte und Einlass-Querschnitte
erreicht, die bei der Dominanz
eines Konzepts stufenweise gean-
dert werden konnten.

Frage des Aufwands

Mit der 1198 hat Carlos Checa
2011 letztmalig die Superbike-
WM mit einem Twin dominiert.
Als dann die Panigale das alte
Modell abloste, wurde die Ausle-
gung mit ultrakurzhubigem Mo-
tor und Aluguss-Rahmen zu ei-
nem Riickschlag. Ducati konnte
nicht mehr auf die alten Erfah-
rungswerte zuriickgreifen, dass
man letztes Jahr aber trotz des
immensen Aufwands, den vor
allem Kawasaki betreibt, wieder
ganz an die Spitze kam, zeigt, wie
sehr der Erfolg in der Superbike-
WM von der Erfahrung und dem
Aufwand abhangen.

Doch die Zukunft wird in eine
andere Richtung gehen. Carmelo
Ezpeleta will nur noch Super-
stock-Motoren in der Superbike-
WM haben, und der neue Vierzy-
linder kommt genau rechtzeitig
zu diesem Umbruch. =

DIEENTWICKLUNG VON ZWEI- UND VIE YLINDERN
Jahr  Weltmeister Marken-Weltmelster Siege2Zyl. Siege 4 Zyl.
1988  Fred Merkel (USA) Honda Honda 2 15
1989  Fred Merkel (USA) Honda Honda 5 7
1990  Raymond Roche (F) Ducati Honda 9 7
1991  Doug Polen (USA) Ducati Ducati 23 3
1992 Doug Polen (USA) Ducati Ducati 20 6
1993 Scott Russell (USA) Kawasaki Ducati 19 7
1994 Carl Fogarty (GB) Ducati Ducati 12 10
1995 Carl Fogarty (GB) Ducati Ducati 20 4
1996 Troy Corser (GB) Ducati Ducati 14 10
1997  John Kocinski (USA) Honda Honda 9 15
1998 Carl Fogarty (GB) Ducati Ducati 10 %
1999 Carl Fogarty (GB) Ducati Ducati 16 10
2000 Colin Edwards (USA) Honda  Ducati 18 8
2001 Troy Bayliss (AUS) Ducati Ducati 24 ]
2002 ColinEdwards (USA) Honda  Ducati 26 0
2003 Neil Hodgson (GB) (Ducati) Ducati 26 0
2004 James Toseland (GB) Ducati  Ducati 18 4
2005 Troy Corser (GB) Suzuki Suzuki 6 18
2006 Troy Bayliss (AUS) Ducati Ducati 12 12
2007 James Toseland (GB) Honda  Yamaha 8 18
2008 Troy Bayliss (AUS) Ducati Ducati 3 15
2009 Ben Spies (USA) Yamaha Ducati || 7
2010 Max Biaggi (1) Aprilia Aprilia 6 20
2011 Carlos Checa (E) Ducati Ducati 15 ]
2012 Max Biaggi (1) Aprilia Aprilia 7 21
2013 Tom Sykes (GB) Kawasaki Aprilia 0 28
2014 Sylvain Guintoli (F) Aprilia Aprilia 0 24
2015 JonathanRea (GB) Kawasaki Kawasaki 5 21
2016 JonathanRea (GB) Kawasaki Kawasaki 1 15
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Fogla sétzt sc':h}ab

VR46-Pilot Dennis Foggia
gewann auch den Moto3-
Junior-WM-Lauf in Estoril
und hat sichin der Tabelle
abgesetzt. Eric Granado ge-
wann beide Moto2-Rennen
und hat die EM-Tabellen-
spitze Ubernommen.

Von: Imre Paulovits

s herrschte starker Wind
E in Estoril, der portugiesi-

schen Strecke unweit der
Atlantikkiiste, und der wurde so
manchem Moto3-Junior zum Ver-
hangnis. Nicht weniger als 41
Starter waren angetreten, ganze
23 sahen die Zielflagge, die Juni-
or-WM-Runde wurde zu einem
regelrechten Havarie-Lauf. Doch
einen konnten die Verhiltnisse
nicht aus der Ruhe bringen: Va-
lentino Rossis Schiitzling Dennis
Foggia behielt einen kiihlen Kopf,
nutzte seine tiberlegene Pace und
fuhr immer nur so schnell er
musste. Zum Schluss zog er das
Tempo noch einmal an, da konn-
te nur noch der 16-jihrige Japa-
ner aus dem Asia Talent Team

mitgehen, doch ihn hatte Foggia
im Griff — und feierte seinen drit-
ten Sieg in Folge. Da seine
schirfsten WM-Rivalen Jeremy
Alcoba und Alonso Lépez stiirz-
ten und auch Sergio Garcia nicht
tiber Platz acht hinauskam, hat
Foggia nun einen bekdmmlichen
Vorsprung von 50 Punkten an der
Tabellenspitze.

Der 21-jihrige Brasilianer Eric
Granado gewann erneut beide
Rennen, und da Ricky Carduis im
zweiten Rennen beim Uberholen
zu Boden ging, hat der Brasilia-
ner die WM-Fithrung, die er nach
dem ersten Rennen iibernom-
men hat, auf bekommliche 25
Punkte ausgebaut. Richtig knapp
wurde es beim Einlauf des zwei-
ten Rennens hinter Granado: Joe
Roberts und Steven Odendaal, die
sich die letzten fiinf Runden be-
kampft hatten, gingen zeitgleich
iiber den Zielstrich, das Zielfoto
musste entscheiden.

Lukas Tulovic brillierte mit
der Pole-Position und wurde im
ersten Rennen Vierter, das zweite
Rennen fiihrte er gar an, doch
dann verpasste der Forward-Juni-
or-Pilot einen Bremspunkt und
ihm ging die Strecke aus. So wur-
deer12.m

STAND MOTO3-JUNIOR-WM
1. Dennls Foggia (1) KTM 136
2. Jeremy Alcoba (E) Honda 86
3. Sergio Garcia (E) Honda 80
4 Jaume Masia (E) KTM 5
5. Alonso Lopez (E) Honda 70
6.  KazukiMasaki(J) Honda 67
7 Vincente Pérez (E) KTM 65
8. Yuki Kunii (J) Honda 4
9. Makar Yurchenko (KZ) KTM 33
10.  AiOgura (J) Honda 27
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1 Eric Granado (BR) Kalex 140
2. Ricky Cardis (E) Kalex 15
3 Steven Odendaal (SA)NTS 101

4 Héctor Garz6 (E) Tech3 81
5 Joe Roberts (USA) Kalex 2
6. Federico Fuligni (1) Kalex 65
I A Dimas Ekky (IND) Kalex 58
8 Hiroki Ono (J) NTS 44
9. Lukas Tulovic (D) Kalex 40
10.  Xavier Cardelus (E) Kalex 3

behalten, 50 Punkte
Vorsprung

ERGEBNIS MOTO3-JUNIOR-WM

Estoril (P): 23. Juli 2017; 7. WM-Lauf; 71,094 km Uber 17 Rdn. & 4,182 km;
4\ Fahrer gestartet, 23 gewertet; Wetter/Piste: trocken

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/ROckst. Schn.Rd. Pkte.
1 Dennis Foggia (1) KTN 7 30:23649 146641 25
2. KazukiMasaki()) Honda 17  +0)47 146352 20
3.  AiQgura()) Honda 7 +1494 14647 16
4. Jaume Masla (E) KTM 7 +2936 146481 13
5. Yari Montella (1) Honda 7 +24 657 147684 1
6. JoséGarcia(E) KTM 7 42473 147639 10
7 Charlie Nesbitt (GB) Honda 7 +29,.898 147630 9
8.  SergioGarcia (E) Honda 7 +36,505 14740 8
9. AlexViu(E) KTM 7 +37577 1:48351 7
10.  Daniel Kasmayudin (MAL)  Honda 7 +38,097 14810 6
ERGEBNIS 1. RENNEN MOTO2-EM
Estoril (P): 23. Juli 2017; 6. EM-Lauf; 75,276 km Uber 18 Rdn. & 4,182 km; ‘
15 Fahrer gestartet, 13 gewertet; Wetter/Piste: trocken
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/RUckst. Schn.Rd. Pkte.
1. Eric Granado (BR) Kalex 18 30:59948 142169 25
2. Ricky Cardas (E) Kalex 18 +0776 142696 20
3. Steven Odendaal (SA) NTS 18 +0789 1142591 16
4, Lukas Tulovic (D) Kalex 18 +5228 142618 13
5. HéctorGard (E) Tech3 18 45444 142958 1
6.  Federico Fuligni (1) Kalex 18  +16,085 143498 10
A Dimas Ekky (IND) Kalex 18 +16)53 143390 9
8.  HirokiOno (J) NTS 18 +26147 143605 8
9. Ivo Miguel Lopes (P) Suter 18 +44,007 1144296 7
10. Marcluna (E) Tech3 18 +53.740 1144935 6
ERGEBNIS 1. RENNEN MOTO2-EM
Estoril (P): 23. Juli 2017; 7. EM-Lauf; 75,276 km Gber 18 Rdn. a 4,182 km;
15 Fahrer gestartet, 14 gewertet; Wetter/Piste: trocken
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. Eric Granado (BR) Kalex 18 3101977 1:42)87 25
2. Joe Roberts (USA) Kalex 18 +4480 1:42784 20
3. Steven Odendaal (SA) NTS 18 +4480 142744 16
4, HéctorGarz6 (E) Tech3 18 +7558 142978 13
5. Federico Fuligni (1) Kalex 18 +22032 143407 1
6.  IvoMiguel Lopes (P) Suter 18 +26944 143895 10
7. HirokiOno (J) NTS 18 +27257 143821 9
8.  Xavier Cardelus (AND) Kalex 18 +27594 1:43995 8
9, Jayson Uribe (USA) Kalex 18 +40,880 144315 7
12.  Lukas Tulovic (D) Kalex 17 +1Rd. 142518 4
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British Superbike

Byrne Uberlegen

BSB-Champ Shayne Byrne
wurde zum King of Brands
Hatch gekort. Mit seinem
Doppelsieg hat er sich auch
in der Meisterschaft von sei-
nen Verfolgern abgesetzt.

Von: Imre Paulovits

er Be-Wiser-Ducati-Pilot
D sah dabei im ersten Ren-

nen lange nicht wie der
sichere Sieger aus. Luke Mossey
hatte mit der Speedfit-Kawasaki
die Fithrung inne, wéahrend sich
Byrne nach einem Verbremser
nur auf dem neunten Platz wie-
dergefunden hatte. Doch dann
flog Yamaha-Pilot Shaun Win-
field spektakulir ab, und es gab
eine Safety-Car-Phase. Nach die-
ser konnte sich Dan Linfoot mit
der Honda an die Spitze setzen.

IDM Superbike 1000

Doch Byrne war dran, und es ent-
brannte ein heifes Duell, das
schlieflich einsetzender Regen
und die Rote Flagge fiir Byrne
entschied — vor Linfoot, Leon
Haslam (Kawasaki) und Peter
Hickman (BMW).

Im zweiten Rennen war es
dann Josh Brookes (Yamaha), der
sich gleich von Beginn an mit
Byrne an der Spitze absetzte.
Doch so sehr der Australier auch
versuchte, den amtierenden
Meister unter Druck zu setzen,
Byrne hielt stand, und es war
Brookes, der in den neunten Run-
de stiirzte. So konnte Byrne einen
beruhigenden Vorsprung ins Ziel
bringen und seine Meisterschafts-
fihrung ausbauen. Hinter ihm
schaffte es James Ellison (Yama-
ha), Christian Iddon (BMW) im
Zieleinlauf niederzuringen. Vier-
ter wurde Peter Hickman, Fiinf-
ter Leon Haslam. =

Kdnig mit etwas Glick: Shayne Byrne
BSB-STAND

1. Shayne Byme (GB) Ducati 190 Pkt.
2. Luke Mossey (GB) Kawasaki 161
3. Leon Haslam (GB) Kawasaki 159
4. JasonO'Halloran (GB) Honda 133
5. JoshBrookes (AUS) Yamaha 129
6. Peter Hickman (GB) BMW n9
7. Christian Iddon (GB) BMW 10
8. Jake Dixon (GB) Kawasaki 100
9. JamesEliison (GB) Yamaha 81
10. Dan Linfoot (GB) Honda 80

Kann Privatier Kerschbaumer vor
dem Yamaha-Werksteam bleiben??

Stefan Kerschbaumer
reist am Wochenende

als Gesamt-Dritter der
IDM Superbike 1000 ans
Schleizer Dreieck. FUr den
Osterreicher naht eine
prinzipielle Entscheidung.

Von: Anke Wieczorek

erschbaumer gelang zu-
K letzt in Zolder zweimal

der Sprung aufs Podium.
»Das hitte ich nicht erwartet”,
meinte der 27-Jahrige, der im ver-
gangenen Jahr noch Sechster in
der Superstock-1000-Klasse wur-
de. Kann er das durchhalten?
WIch wei es nicht. In Schleiz
werden wir es merken. Ich den-
ke, dass die Jungs vom Yamaha-
Werksteam zulegen werden. In
Zolder waren Florian Alt und
Bastien Mackels mit den Dunlop-
Reifen bei den Tests schneller als
im Rennen. Das war meine Chan-
ce —und Zolder liegt mir. Schleiz
ist nicht so meine Lieblings-
strecke”, meinte der Pirelli-Pilot.

DINO EISELE

Eon S

Durchschnaufen und genieBen: Steff Kerschbaumer steht gldnzend da

Sein Motorrad kennt der Privat-
fahrer von MPB Racing in- und
auswendig. ,Es ist bis auf Klein-
teile ein Superstock-Bike — wie im
letzten Jahr. Fir den Zuschauer
ist das System, dass es in der Top-
klasse nur noch eine Wertung
gibt, wesentlich interessanter.
Wer vorne ist, ist auch der Sieger.
Das ist selbst fiir die Fahrer tiber-
sichtlicher.” In Schleiz greift erst-

mals auch Lucy Gldockner an,
zwar auf Kawasaki, aber eine
Kollegin aus der Langstrecken-
WM, die Kerschbaumer gelegent-
lich bestreitet. Dem Osterreicher
gelang mit IDM-Partner Jan Bithn
auf dem Slovakiaring der Sieg
in der Superstock-Klasse. ,Lucy
ist genauso schnell”, weif} er. ,Sie
wird sich ans Motorrad gewoh-
nen miissen, aber dann..." =

Hintergrund | Motorrad-WM

SUPERBIKE-WM: DER LAU-
SITZRING kbnnte vom 18.—
20. August letztmals von Rea
und Co. befahren werden. Die
Prifgesellschaft DEKRA hat
die Piste gekauft und wird sie
in ein Versuchszentrum fir
selbstfahrende Autos um-
bauen. Es werden auch Geis-
terstadte errichtet, ob dann
noch Rennsport moglich ist,
muss sich noch zeigen.

IDM: DER ERSTE POKAL

in Schleiz wird bereits am
Freitag, dem 28. Juli 2017, ver-
geben. Ab18:30 Uhrist An-
pfiff zum FuBballturnier im
Fahrerlager. Je nach Anzahl
der Teams wird rund zehn
Minuten auf einem Kleinfeld
mit funf Feldspielern und
einem Torwart gespielt.

IDM: DREI TAGE PARTY

Von morgens bis abends ist
bei der IDM-Runde vom 28.
bis 30. Juliin Schleiz etwas
los. Am Freitag um 20:00 Uhr
beginnt die Race-Party am
Buchhtbel mit der Disco ,Ca-
ravan". Sonstige Highlights:
offenes Fahrerlager, 6ffent-
liche Pressekonferenzen,
Autogrammstunden.

IDM SUPERSPORT 600:
Jonas Geitner steigt in

Schleiz wieder in den Sattel
der ZX-6R von Kawasaki
Schnock. Der Bayer ist die
Podiumshoffnung der Grinen,
doch nach seinem FuBBbruch
agiert Geitner noch mit Ein-
schrdankungen. ,Die Schaltbe-
wegung ist das Problem, aber
ich habe Erlaubnis vom Arzt,
es wenigstens zu versuchen.
Das ist mein Heimrennen®,
erklart der 21-jahrige Bayer.

ADAC NORTHERN EUROPE
CUP: Sein Sieg am Sachsen-
ring, als er mit angebroche-
nem Mittelfu3 von P30 an die
Spitze der Nachwuchsklasse
raste, hat Tim Georgi viel Res-
pekt eingebracht. Der Berliner
erhalt eine weitere Wildcard
for die Moto3-WM und darf in
Bronn starten. Dort war das
Freudenberg Team mit seinen
Fahrern erst von wenigen Ta-
gen testen.
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Motocross-WM | Loket

Tony Cairoli und Pauls
Jonass marschieren weiter
in Richtung Doppeltitel for
KTM. Jeremy Seewer leidet
unter der Teamstrategie
aus Mattighofen.

Von: Alex Hodgkinson

chon am Samstag konnte
S sich Cairoli tiber seinen
Sieg in der MXGP-Quali-
fikation freuen: ,Ich hatte in
der Vergangenheit kein gutes
Gefuihl auf dieser Strecke, aber
die Streckenmannschaft hat viel
getan mit dem Bau von An-
liegern. Es ist auch das erste Mal,
dass ich eine 450er hier ein-
gesetzt habe. Bisher bin ich in
meiner MXGP-Karriere immer
auf einer 350er gefahren und da
fehlte mir das Drehmoment.*”
Trotzdem kam der Italiener
nicht weiter als auf Rang 3 im
ersten Lauf: ,Ich kam gut aus
dem Start, aber ich bin in der
Startkurve ein bisschen weit
rausgetragen worden und drei
Mann schlipften durch. Wih-
rend der ersten Runden beging
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ich viele Fahrfehler. Und bis ich
dann an Gautier Paulin fiir Platz
3 dran war, waren die ersten
beiden schon zu weit weg.”

Tim Gajser holte den Holeshot
und konnte das Rennen bis ins
Ziel kontrollieren: ,Das war ein
positives Gefiihl, nachdem ich
seit zwei Monaten hinterher-
fahre. Es war gut fiir das Selbst-
vertrauen.“ Clement Desalle
jagte den Slowenen uber die
gesamte Distanz, kam aber nie in
Schlagdistanz.

Nagl einer der Schnellsten

Fir Max Nagl, der vor einem Jahr
einen Doppelsieg in Loket erzie-
len konnte, war das Rennen sehr
frustrierend: ,Ich war einer der
Schnellsten, aber mein Start war
nicht optimal. Und nach dem
Regen war das Uberholen sehr
schwierig. Wenn man hinter ei-
nem Langsameren fihrt, verliert
man den Rhythmus. Ich biss mir
rundenlang die Zihne an Tixier
aus und merkte nicht, dass Kevin
Strijbos an meinem Hinterrad
fuhr.* Der Deutsche kam als
Zehnter ins Ziel.

Cairoli lie im zweiten Lauf
nichts anbrennen, ging schnell

an Gajser vorbei und machte
sich aus dem Staub. Gajser hiitte
sich mit Rang 2 noch den Tages-
sieg gesichert, konnte sich aber
gegen die anstiirmenden Desalle
und Herlings nicht wehren. Mit
Rang 4 im zweiten Lauf und
Platz 3 in der Tageswertung fuhr
der Weltmeister dann allerdings
zum ersten Mal seit April auf das
Podest.

Herlings war gegen Ende der
beiden Laufe sauschnell, aber der
Niederlinder musste erkennen,
dass er seine Dominanz aus den
MX2-Jahren nicht ohne bessere
Starts und hértere Attacken in
den ersten Runden auf den MXGP
tbertragen kann.

Der zweite Lauf war noch hir-
ter fur Nagl: ,Das Startgatter wa-
ckelte und ich bin reingefahren.”
Er war 13. im Ziel und hatte auch
andere Gedanken: ,Husqvarna
hat mir letzte Woche mitgeteilt,
dass nichstes Jahr nur zwei Fah-
rer im Werksteam fahren. Es ist
ziemlich spat, um sich Alterna-
tiven zu suchen. Ich bin im Ge-
sprach mit Yamaha und Honda,
aber es wird nicht einfach.”

Jeremy Seewers Schwierig-
keiten fingen schon in der Qua-

Tony Cairolikam seinem

neunten Titel in Loket wieder
ein Stick ndher” = =

lifikation an, als er gleich nach
dem Start einen Stein ins Gesicht
bekam, worauf er am Sonntag als
21. an den Start ging.

In beiden GP-Liufen traf der
Schweizer auf das gewohnte Pro-
blem gegen die schnell starten-
den Bikes aus Mattighofen: ,Im
ersten Lauf fuhren die Jungs an
der Innenseite immer mehr nach
auflen in der Startkurve und ich
hatte keinen Platz. Die Strecke
war nass, und ich hatte schnell
keine Abreifdvisiere mehr.”

Sein WM-Rivale Pauls Jonass
hatte auch keinen optimalen

D
~Tolle Arbeit" hief3 die
Nachricht an Jorge
Prado aus der KTM-
Box, als der spani-
sche Wassertrager
Jeremy Seewer 25
Minuten lang blo-
ckierte, wahrend
Jonass fliehen konnte.
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Start, aber er kam schnell auf
Rang 3 und ohne Druck von hin-
ten konnte er ruhig warten, bis
sein KTM-Teamkollege Jorge
Prado wie gewohnlich schlapp-
machte. Vorne fuhr Thomas Co-
vington in einer anderen Welt,
aber Jonass konnte weitere sechs
WM-Punkte gegen Seewer gut-
machen.

In Lauf 2 kam die Teamarbeit
von KTM Jonass zugute. Seewer:
SWir wiirden dasselbe tun, wenn
ich einen Teamkollegen hitte,
der vorn mitfahren konnte, und
Jorge (Prado) macht das schlau.
Aber es ist sehr frustrierend. Er
lieR Pauls widerstandslos vorbei
und blockierte mich.” In Runde

¥

MOTOCROSS-GP TSCHECHIEN / MXGP

9 ging der Schweizer sogar zu
Boden, als er das Hinterrad des
Spaniers traf und Benoit Paturel
konnte ihm nicht ausweichen:
+Wie gesagt, Jorge ist schlau und
wusste, dass ich es an dieser Stel-
le probieren wiirde. Er ist in der
Kurve stehengeblieben und ich
bin in die Falle getappt.”

Fiinf Runden spiter fuhr die
Suzuki endlich auf Platz 2, aber
Jonass' Vorsprung betrug schon
11 Sekunden und der Lette konn-
te den Sieg locker nach Hause
fahren. Es war ein besonders st-
Rer Erfolg: ,Meine Saison war im
letzten Jahr vorbei, als ich hier
gestiirzt bin. Aber es war ein ent-
scheidender Moment in meiner

T

Karriere. Ich hatte viel Zeit zum
Nachdenken und fahre seitdem
viel ruhiger. Ich habe mir auch
keine Gedanken tber die Unfall-
stelle gemacht. Ich bin sie schon
in der zweiten Runde des Trai-
nings gefahren.”

Ein tragischer Unfall am
Samstag warf einen Schatten
uiber die Veranstaltung. Igor
Cuharciuc, ein 13-Jahriger aus
Moldawien, stirzte im ersten
Lauf zur Finalrunde der 85-
ccm-EM auf dem bertichtigten
Absprung. Die Sanititer waren
sofort zur Stelle und ein Hub-
schraubertransport ist seit Jah-
ren in Loket vorhanden, aber jede
Hilfe kam zu spat.

Start in der MX2-Klasse: Thomas Covington (#64) gewann mit Holeshot, links Jonass’ ,Fluchthelfer* Prado Garcia

MOTOCROSS-GP TSCHECHIEN / MXGP

»Aus Respekt” annullierte die
FIM-Europe den zweiten Lauf,
der fur Sonntagvormittag ge-
plant war, lieR aber aus unver-
standlichen Griinden die 10- bis
12-Jahrigen in der 65ccm-EM
weiterfahren. Noch beschamen-
der: 37 von 40 Eltern lieRen ihre
Kinder fahren. Verantwortung ist
etwas anderes!

Der Zickzack-Kurs mit dem
Veranstaltungsort des US-GP am
2./13. September brachte letzte
Woche erneuten Zwist. Nachdem
der US-Promotor und der

Streckenbetreiber in Gainesville
keine Einigung finden konnten,
findet der GP jetzt im Motocross
Park in Jacksonville statt. m

HODGKINSON

el

Auf der Flucht: Pauls Jonass

WM-STAND MXGP

Loket (CZ): 23. Juli, 13. WM-Lauf, Wetter: sonnig, Schaver/
22 Grad. 1. Lauf: 36 Fahrer gestartet, 36 gewertet,

19 Runden a 1,586 km (= 30,134 km)

Fahrer Motorrad  Rdn.
1 Tim Gajser (SLO) Honda ]
2. Clement Desalle (F) Kawasaki 19
3 Tony Cairoli (1) KT™ 19
4. Gautier Paulin (F) Husqvama 19
5. Jeffrey Herlings (NL) KT™M 19
6.  Amaud Tonus (CH) Yamaha 19
7 Romain Febvre (F) Yamaha 19
B.  Jeremy Van Horebeek (B) Yamaha 19
10. MaxNagl (D) Husqvama 19
32.  LukasNeurauter (A) KT™M 5

MOTOCROSS-GP TSCHECHIEN /7 MX2

2. Lauf: 36 Fahrer gestartet, 36 gewertet, 19 Runden a
1,586 km (= 30,134 km)

Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand
35:16.266 min 1 Tony Cairoli (1) KTM 19 34:45495min
=51,261 kmv/h =52,018 km/h
+3,096s 2 Clement Desalle (F) Kawasaki 19  +4530s
+4,058s 3 Jeffrey Herlings (NL) KTM ] +8989s
+11240s 4, TimGajser (SLO) Honda 19  +10846s
+11588s 5. Gautier Paulin (F) Husqvama 19 +11580s
+16478s 6 Romain Febvre (F) Yamaha 19  +15554s

+ 26,057 7 Jeremy Van Horebeek (B) Yamaha 19 +31941s
+29479s 8.  Arminas Jasikonis (LT)  Suzuki 19 +38]193s
+43516s 10.  Amaud Tonus (CH) Yamaha 19  +44836s

+ 14 Runden 13.  MaxNagl(D) Husqvama 19 +1:06,861 min

MOTOCROSS-GP TSCHECHIEN / MX2

1 Tony Cairoli (1) 523 Punkte
2 Clement Desalle (8) 431

3 Jeffrey Herlings (NL) 418

4, Gautier Paulin (F) A1

5 Tim Gajser (SLO) 353

6. Romain Febvre (F) 338

7 Max Nagl (D) 308

10.  Amaud Tonus (CH) 279

21.  Valentin Guillod (CH) 61

39, Dennis Ullrich (D) 3

L KM 559 Punkte
2.  Husgvama 462

3. Yamaha 441

WM-STAND MX2

Loket (CZ): 23. Juli, 13. WM-Lauf, Wetter: sonnig, Schauer/
22 Grad. 1. Lauf: 39 Fahrer gestartet, 39 gewertet,

18 Runden a 1,586 km (= 28,548 km)

2. Lauf: 38 Fahrer gestartet, 38 gewertet, 19 Runden a
1,586 km (= 30,134 km)

Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/RiUckstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand

1. Thomas Covington (USA) KTM 18 3524193 min 1. Pauls Jonass (LV) KTM 19 35:26,231min
= 48,382 km/h = 51,021 km/h

2. PaulsJonass (LV) KTM 18 +10380s 2 Jeremy Seewer (CH) Suzuki 19  +1763s

3. JorgePradoGarcia (E) KTM 18 +16,628s 3 Benoit Paturel (F) Yamaha 19 +2702s

4. ThomasKjer Olsen (DK) Husqvarna 18 +204395 4, BrianBogers (NL) KTM 19 4133985

5. Jeremy Seewer (CH) Suzuki 18 +21297s 5. Julien Lieber (B) KTM 19 +20,078s

6.  Benoit Paturel (F) Yamaha 18 +22)445 6. JogePradoGarcia (E) KTM 19 +23970s

7. BrianBogers (NL) KTM 18 +39982s 7 Darian Sanayei (USA) Kawasaki 19 +26306s

8.  Hunter Lawrence (AUS) Suzuki 18 +41061s 8.  Hunter Lawrence (AUS) Suzuki 19 +27890s

g Brian Hsu (D) Husqvama 18 +42595s 18. BrianHsu (D) Husqvafma 19 +1:21,047min

37. Henry Jacobi (D) Husqvama 5 +13 Runden 32.  Henry Jacobi (D) Husqvama 13 +6Runden

1. Pauls Jonass (L) 548 Punkte
2 Jeremy Seewer (CH) 501

3 Thomas Kjer Olsen (DK) 403

4 Benoit Paturel (F) 398

5. JulienLieber (B) 374

6. Thomas Covington (USA) 339

iz Brian Bogers (NL) 213

8.  JuanPrado Garcia (E) 268

21.  BrianHsu (D) 75

23.  Henry Jacobi (D) 67

L. KM 597 Punkte
2. Suzuki 516

3.  Husgvama 487
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Offroad | Hintergrund

Enduro-WM Castelo Branco

2018 ohne Philli

Kurz vor dem GP in
Portugal erschitterte die
Eroffnung von Matthew
Phillips die Enduro-Welt:
Der erst 24-jahrige Aus-
tralier will zum Saison-
ende die WM verlassen.

Von: Robert Pairan

ie Aussprache in der Of-
D fentlichkeit schien dem
Sherco-Piloten gutgetan
zu haben: Mit Rang 2 und 3
brachte er sein bestes Ergebnis
seit einiger Zeit zusammen.
Doch iiberragender Fahrer des
ersten Tages war Nathan Watson:

ENDURO-WM

Dem Briten lagen die schnellen
und offenen Enduro- und Cross-
Tests. Lediglich in den kurzen
Extremtests musste sich der
KTM-Fahrer geschlagen geben
und gewann trotzdem mit tiber
einer Minute Vorsprung.

Am zweiten Tag verhinderte
genau der Extremtest eine Wie-
derholung seines Erfolges: Dort
brach er sich den Schalthebel
und konnte erst weiterfahren, als
er ihn gewechselt hatte. Woher
das Ersatzteil in der Prifung
kam, konnte nicht geklirt wer-
den. Doch die Aktion kostete
Watson mehr als vier Minuten
und warf ihn auf den zehnten
und letzten Tagesrang zurtick.
So konnte sein britischer Lands-

Bin dann mal weg: Matthew Phillips

mann Steve Holcombe seinen
Vorsprung in der Enduro-
GP-Wertung auf 37 Punkte
ausbauen. ®

MEISTERSCHAFTSSTAND

Castelo Branco (P) —22./23. Juli
Enduro-GP 1. Tag

1. Nathan Watson (GB), KTM 1122683 m
2. Matthew Phillips (AUS), Sherco +1:2350m
3. Steve Holcombe (GB), Beta +:2466m
4. Lok Larrieu (F), Yamaha +1:4249m
5. Christophe Charlier (F), Husqv. 4114966 m
6. Jaume Betriu (E). KTM +2:0974m
7. Mathias Bellino (F), Husqvarna  +2:3157m

8. Diogo Ventura (P), Honda +2:4478m

Speedway-GP Cardiff

Enduro-GP 2. Tag

1. Steve Holcombe (GB).Beta  114.2651h
2. Christophe Charlier (F), Husqvama +373s
3. Matthew Phillips (AUS), Sherco +1378 s

4. Loic Larrieu (F), Yamaha +1891s

5. Jaume Betriu (E), KTM +36,035

6. Cristobal Guerrero (E), Yamaha +1:0771m
7. Mathias Bellino (F), Husqvama +L4115m
8. Giacomo Redondi (1), Honda  +2:0358m

Nach12 Laufen
1 Steve Holcombe (GB) 259 Punkte
2. Lok Larrieu (F) 222
3. Matthew Phillips (AUS) 202
4. Nathan Watson (GB) 200
5. Christophe Nambotin (F) 180
6.  Glacomo Redondi (1) 154
A Cristobal Guerrero (E) 145
22.  Marco Neubert (D) 1l

Aussie Doyle gegen die Polen

Zweiter GP-Sieg fUr Maciej
Janowski, aber Jason Doyle
ist jetzt WM-Leader.

Von: Andreas Fahldiek

ach seinem zweiten
GP-Sieg in Folge gehort

Maciej Janowski nun

endgiiltig zum Kreis der Titel-
anwarter. Er ist der erste Pole,
der in Cardiff einen GP gewinnen
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B8SI SPEEDWAY

konnte. Nach seinem tiberzeu-
genden Halbfinale anderte er fir
den Endlauf sein Setup, weil der
bis dahin wie entfesselt fahrende
Zmarzlik auf der Innenbahn ne-
ben ihm startete. Janowski kam
einen Hauch besser aus den Bin-
dern und steuerte einem klaren
Start-Ziel-Sieg entgegen. Mit ei-
nem hart umkampften zweiten
Platz sicherte sich Jason Doyle
die alleinige WM-Fithrung. Auch
der Aussie verlor wichtige Punkte,

SPEEDWAY-WM

weil er erst ab seinem dritten
Lauf ins Rennen fand.

Patryk Dudek verlor in
Cardiff den Anschluss. Emil
Saifutdinow konnte diesmal
tiberzeugen und fuhr auch die
schnellste Zeit des Rennens.

Titelverteidiger Hancock gab
in Lauf 1 auf. Zu grofl waren sei-
ne Schmerzen nach einem Trep-
pensturz bei sich zu Hause, bei
dem er sich die linke Schulter
ausgekugelt hatte. ®

MEISTERSCHAFTSSTAND

Cardiff (GB), 22. Juli

6. WM-Lauf

1. Macie] Janowski (PL) 17 Punkte
2. JasonDoyle (AUS) 13

3. Matej Zagar (SLO) 12

4. Bartosz Zmarzlik (PL) 16

5. Emil Saifutdinow (RUS) n

6.  PeterKildemand (DK) 10

A Patryk Dudek (PL) 10

8. Chris Holder (AUS) 10

9. TaiWoffinden (GB) 9

=
(=]

Niels Kristian iversen (DK) 7

Nach 6 Laufen

I Jason Doyle 78 Punkte
2. Macief Janowski 75

3. Patryk Dudek 75

4, Fredrik Lindgren (S) 58

5. Emil Saifutdinow 58

6. TaiWoffinden 57

7. Bartosz Zmarzlik 55

8. Martin Vaculik (SK) 49

9.  MatejZagar 48

10.  Greg Hancock (USA) 45

PAIRAN

NACHRICHTEN

KEN ROCZEN WIEDER

AUF DEM MOTORRAD
Sechs Monate, nachdem

er sich das linke Handge-
lenk, den Unterarm und den
Ellbogen gebrochen hatte,
ist Ken Roczen letzte Woche
wieder Motorrad gefahren.
Der 23-Jahrige hatte zwei
Wochen zuvor die arztliche
Freigabe bekommen, Fahr-
rad zu fahren. ,Nenn es nicht
Comeback, ich war nie fort*,
kommentierte Roczen einen
Schnappschuss auf Insta-
gram. Der Thoringer hat sich
den SX-WM-Auftakt 2018
zum Ziel gesetzt.

SEITENWAGEN-DM:
ZWEITER TITEL FUR VENUS
Markus Venus/Markus Heiss
gewannen am Samstag in
Werlte die DMSB-Seiten-
wagenmeisterschaft vor
Markus Brandhofer/Tim
Scheunemann und Kevin
HObsch/Michael Burger.
Wegen eines Unwetters
musste die Veranstaltung
jedoch nach drei Durch-
gangen abgebrochen und
gewertet werden.

SPEEDWAY: DRABIK
ERSTER U21-SIEGER

Der Pole Maksym Drabik
gewann den ersten von drei
Finallaufen der U21-WM in
seiner Heimat in Posen. Im
Finallauf kam sein Lands-
mann Bartosz Smektala
als Zweiter vor Jevgenijs
Kostigovs (LV) und Dominik
Kubera (PL) ins Ziel.
Titelverteidiger Max Fricke
wurde Funfter. Lukas Fien-
hage (15.) hatte einen
rabenschwarzen Tag: In
drei seiner funf Laufe fiel
der 17-jahrige Deutsche aus.

SUPERMOTO-OM:
DOPPELSIEG FUR
BUSCHBERGER

Mit einem Doppelsieg in
Karnten stie3 Andy Busch-
berger auf Rang 4 der OM
vor. Gattinger (3/4 , KTM),
Hitzenberger (4/3, Yamaha)
und Bauer (2/2, KTM)
behielten in dieser Reihen-
folge die ersten drei Platze
in der Tabelle.
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3  Zeitvorteil

10 Hefte MOTORSPORT aktuell zum

Sparpreis plus Armbanduhr Ihrer Wahl dazu!

1. BERGMANN Herrenuhr Modell 2020
Schwarzes Zifferblatt mit Tachymeterskala, Qualitats-
quarzwerk und Edelstahlboden, schwarzes Silikonarmband,
Sekundenzeiger In grin, Gehdusedurchmesser: ca. 40 mm,
In edlem Filzetul, Zuzahlung 1,~ €.

ALAAY CHnong
DUAL Tine

2.PROSS Sport-Chronograph

Dieser ausdrucksstarke Sport-Chronograph mit flexiblem
Kunststoff-Armband ist ein echtes Multitalent. Mit Analog-
und Digital-Anzeige, Stoppfunktion, Alarm, Datum, Wochen-
tag, Signalton f0r jede Stunde und Zifferblattbeleuchtung.
Gehduse-Durchmesser ca, 43mm, wasserdicht bis SATM
nach DIN8310, inkl. Markenbatterie, Zuzahlung 1.~ €.

Coupon einfach ausfillen und einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgayt d

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell
mit 30% Preisvorteil testen
- Pr

lhre Abo-Vorteile:

* Jeden Mittwoch brandaktuelle News

* 30% Preisvorteil gegenlber Einzelkauf ! 2

» Exklusives Extra dazu ] ypreis 121, 149.~ SFr) e

« Online-Kundenservice Meine personlichen Angaben: ute unbe
+ Nachdem Test jederzelt kindbar il

Als Extra wihle ich: ;mu 1 u.n;v.r.-y—\,nhu:l
Direktbestellung: 1. BERGMANN Herrenuhr Modell 2020 ¢
Fon +4g (0)7‘" 3206'8888 2. PROSS Sport-Chronograph (1,- € 2uz

1a

Fax +49 (0)711182-2550
motorsportaktuell@dpv.de

Ich bezahle per Bankeinzug.

binnen 14

www.motorsport-aktuell.com/abo
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Q7 3 TDI, EZ 7/2009, 177 kW (240 PS),
braun, Leder, Klimaautomatik, SHZ,
NR-Fzg., 19.990,- EUR, 150000 km.
55131 Mainz, Tel. 01570/2146963,
axelej@aol.com

mehr: automarkt.auto-motorund-sport.de Nr. 39867

L
~
a

Z3 Coupe, EZ 10/2001, 63500 km, 170
kW (231 PS), schwarz, Kiima, VB
29.000,-. 0171/2196059, browi@web.de

mehe: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 39779

Z4 M gesucht. 0171/4167106 H

Fa. Osmann kauft lhren BMW.
Tel. 0171/5244461 H

Suche Z3 Coupé im Topzustand, max.
50000 km, nur dt. Fzg., Scheckheft, NR,
GW! 0171/2305545 & stk1967@web.de

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelhefthestellungen

Tel. 0711/320 688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsporiaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

71, MOTOR SPORT aktuell
MOTOR vy
S0UN R 70162 Stuttgart

DS BITURBO NAVI STANDHZ AK-
TIVSITZE SITZB, EZ 04/2014, 51689 km,
257 kW (349 PS), schwarz/saphirschwarz,
Leder, Navi, Kiima, Xenon, SHZ, 57.890,-
€ (MwSt. awb.) Riller & Schnauck GmbH,
Hindenburgdamm 68, 12203 Berlin, Tel.
030/790095-0, www.riller-schnauck.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 39837

yo
4
r e

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

WANTED: Ferrari 488 Spider fir sofort und
Vertrage. Tel. 0172/6800380

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

L&
-
L i

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

k’=" Mercedes

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

CLS AMG S4 M. {1.50%, 300 kmv/h, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led.sw., 38000 km,
NP: 160.000,-, VB 79.800,-. T. 0171/3491847

L i
-
i

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Porsche-Fan sucht 991 R + 991 GT3 RS,
zahle Hochstpreis. Tel. 0172/5159727

%" Renn/Rallye

G » Rennsport-Ausriister
Tel. 0B678/246

www.ga-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, grofBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

T ind&Eh Fee
RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

RKT

nd NBEBFrader

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mitverschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

& DUNLOP

MOTORSPORT

Sport- & Rallyereifen

Litticke motorsport
02354-7046993
www.lms-racing.com

fe%” Veranstaltungen

WORLDSBKC(.COM

SBK’ {moruL ~&

#GermanWorldSBK

E VORI CHAMISONS)

SUPERBIKE WM
UIUSI TZRING

4 German Round

~ 18.-20. lluyustz 1 7

www.lausitzring.de
4 { o =

(\035754 -33733
@ (W strnd




Kleinanzeigen | Motor-Markt | 45

%’ Renn/Rallye

Renn- und High Performance
Kupplungen

Service - Verkauf -
Warlung & Instandsetzung - Beratung

Q@ EoORSE

EC NI

Hnﬂ. info@bsa-corse.de

y 4
%" Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

a8
-~
s a

www.berlin-tuning.com H

www.Rennsportshop.com

¥
'

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

l"
7o

V40 Cross Country TSAWD, EZ 11/2014,
7200 km, 180 kW (245 PS), 8-Gang Au-

tom., Standheizung, Vollausstattung,
Leder exklusiv, Panorama, Memory, Navi,
Klima, Xenon, SHZ, NR-Fzg., VB 25.900,-
EUR. Tel. 07242-5267,
praxis-rosenow@t-online.de

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.ce Nr. 39847

I %" Geschéftsverbindungen

Gutes Geschift + eleganter Firmenwg.
01523/3752139, Mail: 168@bestwater.de
H

Y 4
o~

N

www.autolit.de Tel. 08387/1297 H
i

2" Veranstaltungen

Motorsportreisen. 0221/4912598,
rcam.de

gg;;’: ten c{ubv TRACKDAYS
| 05.08.17 Hockenheim GT3 Trackday
1 06.08.17 Hockenheimring

16.08.17 Niirburgring
Sprintstrecke

01.09.17 Nurburgring

| Nordschieife 08-13:30
‘www.pistenclub.de
+49 (0) 2153-951300

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

% Versicherungen

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

' RENNSPORT "Cﬁqk’yj&s’.qde‘
'VERSICHERUNGEN % |

I CLICKversichert ins Ziell

&

-
£ o

Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

I

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenriiume)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch iiber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

M Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA
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der nachstmoglichen Ausgabe
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I Und zwar in der Rubrik
I J Autos
I 3 als Privatanzeige
|
|
|

D-70162 Stuttgart

mal ab

1 Motorrader

O als gewerbliche Anzeige
mit “H

" gekennzeichnet)

[J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl, zzgl. 50, € (MindestgroBe 3 Zeilen)

msa 32/17 .
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: D unter Chiffre 2zgl. 10,- €
2 MOTORSPORT aktuell € 2,20 1 auto motor und sport € 3,90
1 MOTORRAD € 3,90 [ sport auto € 4,20 Name /Firma
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich* € Vorname (ausgeschrieben)
Bitte Gewtinschte Kombination jede jede
ankreuzen {giit nur filr die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile Strafie/Nr. (kein Postfach)
o [ 17,- 425 | 920 | 1610 | 1840 | 4,60
e s PLZ/Ort
UTOR
Q sPoR1 I8 _ 21,- 525 | 15, 30,- 45,- 15,-
-~‘ d munm Telefon mit Vorwahl Mobil
Q :.”."..]' % N sco 60- | 15- | 5040 | 8820 | 100,80 | 2520
L _spart - o EMail
* zgl. MwSt.
(1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) Rechtsverbindliche Unterschrift Datum
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Leserbriefe

Alles gut — oder?

MotoGP Sachsenring
MSA 29/2017

Der Leserzuschrift von Dr. Johan-
nes Werner in MSa Nr. 30/2017
(Alles gut — oder? MotoGP Sachsen-
ring) kann ich nur zustimmen.
Ich besuche Motorradrennen seit
1950 und denke mit Wehmut an
Zeiten zuriick, wo es kein Fern-
sehen gab und Hunderttausende
von Zuschauern die Strecken
saumten. Heute ist jeder am Fern-
seher besser informiert als die
Zuschauer an der Rennstrecke:
Schlechte Erkennbarkeit der
Startnummern, riesige Sicher-
heitsabstinde sowie die wahn-
sinnigen Schriglagen der Fahrer
und der hiufige Wechsel ihrer
Sponsoren lassen zumindest den
Gelegenheitsbesucher immer
nur erahnen, wer da vorbeifihrt.

Es ist aus meiner Sicht zu be-
fiirchten, dass der Sachsenring im
Laufe der Jahre das gleiche Schick-
sal erleiden wird wie der Niirburg-
ring und Hockenheim. Dazu tra-
gen aufler den angesprochenen
Problemen noch weitere bei, wie
zum Beispiel, dass es nur vier
deutsche Permanentstarter in der
MotoGP gibt, die schwache Ver-
marktung der IDM (TV, Rund-
funk, Presse, Plakatwerbung), das
inkonsequente Verhalten der
deutschen Industrie (BMW, Audi
mit Ducati) und der Zustand des
Rennstreckenumfeldes (Schleiz).

Ich frage mich immer wieder:
Wie schaffen das die Italiener
oder Spanier? Aber dies ist wohl
eine Frage der Mentalitit — nicht
der wirtschaftlichen Stirke.

JUrgen Ehrhardt,
D-01108 Dresden

Lausitzring adé?
Besitzerwechsel Lausitzring
MSa 3172017

Ich finde es einfach nur schade,
dass es so enden muss auf dem
Lausitzring. Ich bin mir fast
sicher, dass wir dort keine Motor-

sport-Veranstaltungen mehr se-
hen werden. Selbst wenn sich die
DEKRA bereit erklart, die Strecke
zur Verfugung zu stellen, wird
eine der Parteien immer quer-
schieRen und man wird nie auf
einen gemeinsamen Nenner
kommen.

Marko Wolf,
D-01920 Haselbachtal

Halo-zinationen?
Zur EinfUhrung des Halo
MSa 31/2017

Da bin ich mal wieder Niki Laudas
Meinung: Die Autos sind sehr si-
cher und passieren kann immer
was, auch mit dem greisligen (das
ist bayrisch und heift ,nicht
schon*) Halo. Ich will keine toten
Rennfahrer sehen, aber Rennfah-
ren ist halt kein Weicheier-Sport!

Die Formel 1 war meiner Mei-
nung nach 2017 auf dem rich-
tigen Weg: schone, breite Autos,
dicke Reifen und wieder span-
nende Rennen. Bitte macht nicht
wieder alles kaputt, und lasst
diesen Biigel, wo er ist...

Peter Braune,
D-82399 Raisting

Wenn die Formel 1 ab 2018 aus-
sieht wie die Caterham Trophy,
wiirde man sich wiinschen, dass
die Rennen dann wenigstens ge-
nauso lustig werden ...! Wie dort
wiirde ich zur besseren Unter-
scheidbarkeit der Autos empfeh-
len, die Halos zu nutzen, um mit
Kabelbindern Accessoires anzu-
bringen: ,Danke Papa“-Schilder,
Gummihtihner und Teddybdren
oder Herzchenkissen — der Fanta-
sie sind keine Grenzen gesetzt!
Hans Benda,

D-55743 Idar-Oberstein

Stallorder normal?
Zum DTM-Lauf in Moskau
MSa 32/2017

Ich war etwas erstaunt iiber die
Aussagen von Herrn Haug vor

dem zweiten Lauf der DTM in
Moskau. Ich unterstiitze seine
Meinung zu den Zusatzgewichten.
Aber seine Aussagen zu den The-
men Zweikimpfe und Stallorder
bis zu den letzten Rennen kom-
men mir seltsam oder sogar verlo-
gen vor, wenn man sich an seine
frithere Zeit als Motorsportchef
von Mercedes in der Formel 1 und
in der DTM zurtickerinnert — dort
waren Stallorder und Uberhol-
verbot fiir Teamkollegen normal!

Bernd Zipperling,
D-57074 Siegen

Das DTM-Rennen in Moskau als
spannend zu bezeichnen, wie es
die TV-Experten taten, heifit, tak-
tische Spielchen zu akzeptieren.
Beim nichsten DTM-Rennen
miissten alle Fahrer in der ersten
Runde zum Reifenwechsel kom-
men, um zu gewinnen. Norbert
Haug will aber gerade das unter-
binden. Deshalb miisste man den
10-Punkte-Katalog von Haug
erginzen: Der Reifenhersteller
miisste — wenn es schon einen
Reifen-Pflichtstopp gibt — einen
Reifen liefern, der nicht die kom-
plette Distanz durchhilt. Am bes-
ten sogar zwei unterschiedliche:
Einen ,Viertelstiinder” (auch fur
die Qualifikation geeignet) und
einen ,Dreiviertelstiinder®. Dann
waren unterschiedliche Strategien
und spannende Rennen moglich.
Um ,taktische Blockaden und
geplante Safety-Car-Einsitze” ein-
zudammen, sollte man zudem das
virtuelle Safety Car einsetzen. Bei
80-km/h-Konstanttempo konnen
auch Fahrzeug-Bergungen im
Kiesbett gefahrlos vorgenommen
werden. Ansonsten sind die DTM-
Verbesserungen aber gelungen!
JUrgen Rapp,
D-70567 Stuttgart

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit Uber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fur Aktive
und Fans bewdhrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsatze geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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Nachste Ausgabe am 2. August 2017

Termine Vorschau

TV-Programm

Automobil

Freitag, 28. Juli

09.55 F1 Budapest, FP1LIVE (Wh.12.15/01.15) Sky Sport 1
13.55 F1Budapest, FP2 LIVE (Wh.19.30/02.30) Sky Sport 1
13.55 F1 Budapest, FP2 LIVE N-TV/ORF1
15.35 Formel 3 EM, Spa Rennen 2 LIVE N-TV

2230 WRC Rallye Finnland (Zus.) motorsport.tv

Samstag, 29. Juli

10.55 F1 Budapest, FP3 LIVE (Wh.12.30) Sky Sport 1
11.10 Formel 3 EM, Spa Rennen 1+2 (Zus.) N-TV
13.00 F1 Budapest, FP3 (Zus.) / RTL
WEC Nbgr. (Zus.)
13.10 Formel 3 EM, Spa Rennen 3 (Wdh.) N-TV
13.45 F1 Budapest, Qualifying LIVE RTL/ORF1/
SRF2
13.50 F1 Budapest, Quali LIVE (Wh. 01.00) Sky Sport 1
15.55 Formel 2 Budapest, Rennen 1 LIVE Sky Sport 1
16.00 Blancpain 24h Spa (Komplett) LIVE motorsport.tv
16.30 Blancpain 24h Spa (Start) LIVE Eurosport 1
22.00 Formel E Montreal, Rennen 1 LIVE DMAX
2230 WRC Rallye Finnland (Zus.) motorsport.tv
23.30 Formel E Montreal, Rennen 1 (Aufz.) Eurosport 1
Sonntag, 30. Juli
10.15 Formel 2 Silverstone, Rennen 2 LIVE Sky Sport 1
n.i15 Porsche Supercup, Budapest LIVE Sky Sport 1
115 Porsche Supercup, Silverstone LIVE Sky Sport 1 g
ab1245  FlBudapest, Vorberichte & Rennen LIVE  ORF1 3
ab13.00 Fl1Budapest, Vorberichte & Rennen LIVE  Sky Sp. I/RTL 5
ab13.30 F1 Budapest, Vorberichte & Rennen LIVE  SRF2 5
]25033% Ejfgéiz%iéhszizs(?;;clzzip:;;s: YHIVE ;‘g?jﬁggﬂ TV F1Grand Prix Ungarn: Die letzten Formel-1-Runden vor der Sommerpause
21.00 IndyCar Series, Mid-Ohio LIVE Sport 1US
22.00 Formel E New York, Rennen 2 LIVE DMAX
2230 WRC Rallye Finnland (Zus.) motorsport.tv
2335 Formel E New York, Rennen 2 (Aufz.) Eurosport 1
Montag, 17. Juli
17.50 IndyCar Series, Mid-Ohio (Wh.) Sport1US
2015 WRC Rallye Finnland (Zus.) Sport 1+
Motorrad

Donnerstag, 27. Juli

1.40 MXGP Tschechien, Rennen 1 (Wdh.)
12.00 MXGP Tschechien, Rennen 2 (Wdh.)
Samstag, 29. Juli

13.50 Road Racing Italien, Misano LIVE
Sonntag, 30. Juli

16.50 Road Racing Italien, Misano

motorsport.tv
motorsport.tv

motorsport.tv 55 5

Rallye Finnland: Hochspannung beim WRC

5
-

-Saisonhéhepunkt

motorsport.tv

Livestreams/Internet
Freitag, 28. Juli

Die ndchsten Rennveranstaltungen

09.00 WRC Finnland, Zusammenfassung Tag1  www.redbull.tv Automobil

12.00/15.25 Formel 3 EM, Spa Rennen 1& 2 LIVE 27.-30.7. WRC, Rallye Finnland FIN
www.youtube.com/user/FIAF3EUROPE 28./29.7. Formel 3 EM, Spa-Francorchamps B

Samstag, 29. Juli 29./730.7. Blancpain GT: 24h Spa-Francorchamps B

12.40 Formel 3 EM, Spa Rennen 1 LIVE 29./730.7. Formel E, Montreal ePrix 1& 2 CDN
www.youtube.com/user/FIAF3EUROPE 30.7. Formel 1, GP Ungarn/Budapest (+F2) H

14.50 WRC Finnland, SS18 LIVE 30.7. IndyCar-Series, Mid-Ohio USA

21.00 WRC Finnland, Zusammenfassung Tag2 www.redbull.tv 30.7. NASCAR Cup Series, Pocono USA

Motorrad
Sonntag, 30. Juli 29./730.7. |IDM Superbike, Schleiz D
21.00 WRC Finnland, Zusammenfassung Tag3 www.redbull.tv ~ 30.7. Endurance WM, 8h Suzuka J
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Freier Eintritt fir Kinder und Jugendliche bis 17 Jahre in Begleitung eines Erwachsenen. *10,14 €/Min. aus dem dt. Festnetz, Mobilfunk max. 0,42 €/Min.)




