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Nuvi 3790 T - a dijnyertes navigacio

Tapasztalja meg az egyediilallé navigaciot, melyet az elegansan keskeny nivi 3790T nyujt Onnek! Az éplletek és domborzati
viszonyok 3Ds megjelenitésére, valamint tobb nyomoépont érzékelésére is képes (multitouch) tveg kijelzé kényelmes és egyszer(i
hasznalatot biztosit. Elvezze tovabba a niiRoute™ technoldgia, a napi forgalmat elemzé trafficTrends™ és a kedvenc Utvonalakat
eltarold myTrends™ szoftverek kindlta elénydket, és haszndlja a savinformacio szolgaltatas, a csomopont elénézet, valamint a
telefon kihangositas funkciokat vezetés kdzben!

Tovabbi informacioért latogassa meg honlapunkat: www.garmin.hu.
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Nem tudja megvenni magazinunkat kedvenc lap-
elarusito helyén? Hivjon benntinket a 06 46 505-490-es
forrédrétunkon hét koézben 8-16 dra kozétt, vagy irjon
e-mailt a formula@formula.hu cimre, és intézkedink.

A kiadé irasos engedélye nélkiil a lap barmely fo-
tdjanak, szévegrészének, illusztracidjdnak még részleges
haszndlata is tilos!

A szerkeszt6ség mindent megtesz annak érde-
kében, hogy a lap hiien tiikrézze a valosagot,

igy sem a kiadd, sem a nyomda nem villal felel&sséget

az esetlegesen eléforduld hibakért. Minden adat a lapzar-
takori dllapotoka i. Az Autosport és Formula
Magazin jatékai kizarélag magyar allampolga-
rok szamara késziilnek. A kiadé munkatdrsai és
csalddtagjai a jatékban nem vehetnek részt. A nyerte-
seket telefonon értesitjik, és kotelesek egytttmiikodni

a jatékhoz kapcsolédd promdcids megjelenéseknél.
Nevezés: név, cim és munkaidében haszndlatos telefon-
szam. Vitds kérdésekben a fészerkesztd szava a déntd.
Pénzbeli nyereménykivéltds nem lehetséges. Kérjk,
jelezze, ha nem kivan informdcidkat kapni az Autésport
és Formula Magazin kiaddjatdl.

haymarket REX

Az Egyesiilt Kirdlysdgban megjelend kiadvany utdn reprodu-
kélt szerkesztsi anyagok a Haymarket tulajdondt képezik.

Engedélyezési igazgato: Alastair Lewis
(Alastair.Lewis@haymarket.com).

A Formula One, Formula 1 és az F1 a Formula One Group
Company részét képezd Formula One Licensing BV véd-
jegye, és engedély alapjan kertl felhaszndldsra.
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B JEGYZET

BETHLEN TAMAS

MAJD HA HAMILTON
KALOCSAI MINTAS

OVERALLBAN...

Olyan dolgok térténnek mostanaban
vellunk, magyar motorsport-szurkoldkkal,
amiket nem is olyan régen még
elképzelhetetlennek tartottunk.

Kaptunk egy ajindék WTCC-futamot (egy kivi-
16 hazai versenyzdvel egyiitt), aztin versenyt nyert
nekiink egy elit formaautds kategéridban egy fia-
tal miskolci sric (okvetleniil olvassik el a GP3-as
Kiss Pl Tamdssal készitett interjit!), most meg
azok a sziil6k vannak bajban, akik netalintin

azt igérték a gyerckiiknek, hogy ,,mész te dm

a Forma-I-re majd akkor, ha Hamilton kalocsai
mintds overallban vezeti a McLarenjét!” Mert-
hogy ez is meg fog térténni par napon beliil (lisd
a mellékelt terveket), kdszonhetSen tobbek k-
z6tt kollégink, Kalmdr Istvin kivilé 6tletének,
akit ennek kapcsin mir fel is kapott a bulvir és

a kézmédia — utdlag is koszonjiik.

Ami a jegyvisirlist illeti, kozel sem akko-
ra kiadds, mint sokan sejtik, és mint amekko-
ra élményt a személyes részvétel jelent a tévés
kozvetitéssel szemben. A magyar dllampol-
gdrsigt szurkoldk példdul mar 10 000 Fe-ért
kaphatnak egy hiromnapos bérletet, a gye-
reknek meg 2500-ért vehetnek belépdt. Jutd-
nyos ar, ha azt vessziik, hogy elsg alkalommal
lithatjuk az 4j gumitaktikdkat és a szdrnynyi-
togatds elézgetéseket a Hungaroringen, sét
ha szerencsénk van, még a Ferrari feltdmadi-
sit is végignézhetjiik, amely — vérmérséklet-
t8l fuggetleniil mindenki belithatja — j6t ten-
ne a Red Bull egyeduralminak id@szakiban az
izgalmaknak. Alonso amdgy is ndlunk tinnepli
sziiletésnapjit. A matador négy éves volt, ami-
kor az elsé Magyar Nagydijat futottik, ez pe-
dig elgondolkoztatta a kollégdimat, és dssze-
gytdjtotte, mi minden esett meg kettdjiikkel az
elmult esztenddk alatt.

Van persze ezen kiviil még sziz érdekes téma
az ismét 164 oldalas, F1 Racing-cikkekkel dusi-
tott és viltozatlan drid AFM-ben. Vegyék és vi-
gyék, aztin olvasgassik a nyaralis alatt, vagy
tegyék be a hitizsikjukba, és a mogyorddi leld-
tékon egy tiresebb pillanatban nézegessék, eset-
leg kérjenek ri autogramot.

Szép nyarat és j6 szurkolist kivinok Onok-

nek!
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| y o Butor Rébert idén elészor Ult bele olyan autéba, amellyel eséllyel szallhatott harcba
-, a2 - - az abszolut rali-bajnoki cimért, és az idénynyitd versenyt meg is nyerte. Veszprém
A ‘ is jol indult: az elsé gyorsasagi utan a masodik helyen allt, de a masodik szaka-
8 . ﬁ - -ﬁ- . szon eljdtt a végzet. Az egyik legnevesebb privat csapat, a P.H. Sport altal felké-
g . o e I szitett Peugeot 207-es gyengulni kezdett, majd kis idé mulva ki is gyulladt. A piléta
I . - 1

és navigatora hiaba észlelte hamar a bajt, az autéban talalhato kis tlzoltd készi-
l' # -

lékkel mar nem sikerllt eloltani a tizet. A paros sértetlenll meguszta az esetet,
1 -
. 1
1

de a tobbszordés magyar ralibajnok szamara 6rokké emlékezetes marad az elmult
L]

hétvége. Az anyagi kar 280 ezer eurd, vagyis korulbelll 75 millié forint.

Foté: Kummer Gyula
Veszprém, 2011. julius 9. 15:48
NIKON D300 (rekesz: /6.3, zarsebesség: 1/500, fokusz: 70 mm, ISO: 100)
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Montreal
Gilles Villeneuve Circuit

A pilya hossza: 4,361 km
4 Versenytav: 70 kér — 305,270 km
Idgjaris: esGs
| i Levegs hémérséklete: 18-19 fok
. Aszfalt hémérséklete: 16-22 fok

L Leggyorsabb kor:
. Mark Webber 1:16,234

Jenson Button a MclLarennel dramai kérulmények kozott
gyozte le Sebastian Vettelt a Kanadai Nagydijon: a brit nem
kevesebb, mint hat alkalommmal jart a bokszban az esé
miatt kozel két orara félbeszakitott futamon, és meguszta
a buntetéest két, erésen vitathatd Utkdzése utan.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR, RUSZANOV ANDRAS KEPEK: HOCHZWEI, ATP, KRAELING, FOP, REUTERS
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Vettel j6 elére hangstlyozta, hogy a start-stop
jellegti montreali pilya nem a legkedvez&bb

a gyors kanyarokban erés Red Bullnak. Kissé
borts jéslatait megfejelte azzal, hogy a pénteki
els@ tréningen egy agressziv szegélykémdszis
utin a Bajnokok Falinak csapta az RB7-est,
de ez sem hitréltatta annyira, hogy kiszoruljon
a pole poziciébdl.

Mig a német az 1:13,014-es idejével a Fer-
rari-duét, Fernando Alonsét és Felipe Massit
maga mogé utasitva behizta az Gjabb rajtel-
sGséget, addig Button csak a virtnil joval sze-
rényebb 7. rajthelyet tudta megcsipni. Ekkor
szinte elképzelhetetlennek tiint, hogy a két
versenyz$ drimai csatiban, az utolsé korben
donti majd el a gy6zelem sorsinak kérdését,

A PIRELLI JELENTI

mdsnap azonban a szakadd esé tgy kavarta
a kdrtyikat, hogy mégis igy alakult...

A viadal a biztonsigi auté mogott vette kez-
detét, a mezény eségumikon, az 4llithatd hat-
s6 szdrny hasznilatinak tilalma alatt vigott neki
a tdvnak. A Mercedes SLS AMG 6t kort toltott
a pilydn, majd a repiilérajtnil Vettel megdrizte
az clséséget a timadb Alonséval szemben.

Az 5. helyrdl rajtol6 Lewis Hamilton az elsé
kanyarban nekikoccant a 4. poziciébdl indulé
Mark Webbernek: a Red Bull visszacstiszott
a 14. helyre, majd a McLaren britje a kévetkezd
forduléban Michael Schumachert prébilta el6z-
ni a hajttinél, de elszdrta a mandvert, igy Button
mogott, a 7. helyen kotott ki. 2008 vildgbajnoka
a 8. forduldban a célegyenesben prébilt meg

»Ez volt idén az egyik legizgalmasabb és legkiszamithatatlanabb verseny: Jenson But-
ton fantasztikusan vezetett, és mind a harom dobogés helyezés csak a legutols6 kor-
ben délt el. Végiil esGs lett a futam, és bizonyithatott a PZero narancssarga esGgumi,
valamint a PZero kék intermédia abroncs. Miutan wjraindult a verseny, érdekes volt
latni, mikor jott el az a pont, amikor az esGgumit és intermédia abroncsot lecserélték,
ezt eddig még nem volt alkalmunk latni verseny folyamén: ez kulcsfontossagiinak bi-
zonyult a stratégia szempontjabol, ahogy Button és Vettel példaja mutatta. Nagyon
élveztiik Kamui Kobayashi teljesitményét is, aki fantasztikusan vezetett egy olyan
versenyen, amelyre megérte varni: a végss kiizdelem a dobogds helyekért az évad ed-

digi legkimagaslobb eseménye volt”

Paul Hembery, a Pirelli Motorsport igazgatdja

MINDENFELE

Sebastian Vettel idei hatodik, pilyafutisa
huszonegyedik pole pozicidjit szerezte

meg a montreali id6mérg edzésen. Ez volt

a Forma-1 torténelmének szdzadik német
rajtelsGsége, illetve a Red Bull zsinérban nyol-
cadik poleja: az energiaitalos egyiittes ezzel
4j csucsot dllitott fel.

Jenson Button idei elsd, palyafutdsa tizedik
diadalit aratta Kanadiban: elsG észak-ame-
rikai diadaldval a brit 21 futamon &t tarté
nyeretlenségi széridt szakitott meg. A ,tizede-
sek” tabordban a 2009-es viligbajnok olyan
versenyzGkhoz csatlakozott, mint példiul
James Hunt, Jody Scheckter, Gerhard Berger
é&s Ronnie Peterson. A brit sofdr sikere a 12.
olyan gy&zelem volt a Forma-1-ben, amely
utolsé kords elGzéssel sziiletett.

Az idGjirdsnak koszonhetSen tobb rekord is
sziiletett a Kanadai Nagydijon. Tébb mint
négyoris idGtartamaval ez volt minden idSk
leghosszabb Forma-1-es futama, s a kétéras
kényszersziinetnek készonhetden a leglassabb
is: az dtlagsebesség 74,8 kilométer/6ra volt,
igy a statisztikikban az 1950-es Monacéi
Nagydij a 98,7 kilométer/6ris dtlagsebességé-
vel a 2. helyre cstszik vissza. Ot biztonsigi
autds fazisra sem volt még példa soha a For-
ma-1-ben, rdad4sul a tdv 46 szdzalékat futot-
tak safety car mogott. Ebben a tekintetben

a csticsot a tavalyi, koreai futam tartotta, ahol
a tiv 44 szdzaléka zajlott safety car mogott.

Michael Schumacher és Pedro de la Rosa
Mario Andrettit és Vittorio Brambilldt idézte
az 1980-as Olasz Nagydijrdl, ugyanis azéta
elészor fordult el8, hogy két, 40 év feletti ver-
senyzd volt a mez&nyben. De la Rosa egyéb-
ként a pénteki misodik edzés el6tt 10 perccel
tudta meg, hogy be kell ugrania a monacéi
idémérG-baleset utShatdsait nydgs Perez
helyére: a spanyol a szombati szabadedzésen
Osszetdrte a C30-ast, majd a 17. helyre kva-
lifikdlta magit, végiil pedig a 12. poziciéban
fejezte be az Osszecsapist.

Jaime Alguersuari kimaradt a str(jébdl,

de jl jért: a spanyol reménység autGjit a rajt
el8tt esdre konfigurilta 4t a Toro Rosso, igy
a bokszutcibdl kellett rajtolnia, de 8. helyezé-
sével palyafutisa eddigi legjobb eredményét
érte el. Dicséretet érdemelt a 10. helyen ziré
markatirs, Sebastien Buemi is, aki mar a he-
tedik futamon elérte a 8 pontot: tavaly egész

évben gyfijtétt ugyanennyi egységet.
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B VERSENYRIPORT

clmenni mérkatirsa mellett, aki egy vitathat6
mandverrel balra htizédott, 6sszekoccantak,
és Hamilton a falnak csapédva kiesett.

A romeltakaritids idejére palyara hajtott a biz-

tonsigi autd, Button pedig a bokszba ment

el |

intermediate abroncsokért, és a 12. helyre tért
vissza. A viadalt a 12. kérben inditottdk djra,
és a birdk azonnal jelezték, hogy Buttonra
thajtisos biintetést szabtak ki, mert tl gyor-

san ment a safety car mogott. Mig Vettel Sriz-

te a vezetést Alonso és Massa eldtt, addig
a McLaren hamar letudta a biintetést, és visz-
szaesett a 14. poziciéba. A spanyolt a 18. kor-

i

~ndafone

ben a bokszba rendelték intermediate abroncso-
kért, mert littdk, hogy Button a leggyorsabb
a pilydn. A ferraris a 8. helyre tért vissza, Vitaljj
Petrov Renault-ja és az eckkor mir az oroszt iil-
doz8 McLaren elé. Percekkel késébb kideriilt,

o

hogy a Ferrarinil rosszul dontottek: a 20. kor
magassigiban 6zonvizszerd es6 zadult a pilyi-
ra, igy biztonsdgi okokbdl djfent pilyira érke-
zett a safety car. Noha a bokszutciban beindult
a nagyiizem, 6t biztonsigi autds kor utdn piros
z4szloval félbeszakitottik a viadalt, s azt csak
kozel két 6rival késdbb, szintén biztonsigi
autds felvezetéssel inditottik djra.

Jenson Button: ,Akkor is elégedett lennék, ha nem én nyertem volna. Valészintleg ez volt
az eddigi legjobb futamgydzelmem. Ma (igy éreztem, mintha a bokszban tébb id6t toltenék,

- , minta pélyan, de a sricok nagyszertien alakitottik a stratégiit. Voltak a futamnak olyan periédu-
' sai, amikor szerencsések voltunk. Elveztem, ahogyan dtvigtam a mez&nydn.”
F= .
= Sebastian Vettel: ,Természetesen csalédott vagyok. Nagyon nehéz verseny volt az elejétdl
'._ a végéig, és minden korben az élen dlltam, leszdmitva a legfontosabbat. Az utolsé biztonsigi
= autds fazist kovetSen taldn tdlsigosan konzervativ voltam. Nagy drat kellett fizetnem az egyetlen
[ hibimért. Nem a legjobb érzés, hogy végig vezettiink, és mégsem sikeriilt megnyerni a futamot.”
Mark Webber: ,Két korrel hamarabb rakattam fel a slickeket, mint a tébbick, és ez elég
- volt ahhoz, hogy tjra jitékba keriiljek. Néhany sric mellett nagyon nehéz volt elmenni, mert

%3

a nedves koriilmények miatt rendkiviil sztik volt az idelis fv, de végiil sikerrel jartam. Szerintem
ma olyan eredmények sziilettek, amelyeket mindannyian megérdemeltiink.”

Az SLS AMG 9 kérén ét vezette a mezényt,
mire a pilya elég j6 dllapotba kertilt ahhoz, hogy
Gjrainduljon a verseny. Vettel megdrizte az els6-
séget a rajtricson dllva kereket cseréld Kobayashi
és a japant az els§ kanyarban keményen timadé
Massa el6tt. Miutdn a mezdny zéme felrakatta
az intermediate abroncsokat, s a 37. forduldban
Vettel is letudta kerékeseréjét és az élre tért vissza,
Button a 3-as kanyarndl titk6z6tt Alonséval: mig
a spanyol a szegélykévon fennakadva kiesett, ad-
dig a brit meguiszta egy bal elsG defekttel, igaz,

a birdk azonnal jelezték, hogy a Hamilton-inci-
denshez hasonl6an ezt az esetet is kivizsgiljik.

Az iitkozés utdn négy koron it djra a bizton-
sdgi autd vezette a mezdnyt, s Vettelnek ezat-
tal is sikeriilt meg6riznie a vezetd poziciét az
Gjrainditdsnil. A németet Kobayashi, Massa és
Heidfeld kovette, de hamar beindult az Sriilet,
ugyanis Charlie Whiting a 42. forduléban annak
ellenére is engedélyezte az dllithatd hitsé szirny
(DRS) hasznilatit, hogy az aszfalt még mindig
nedvesnek volt mondhatd.

Schumacher a DRS-nek készénhetSen meg-
taltosodott, és visszatérése 6ta a legjobb forma-
jat hozva, szebbnél szebb elzéseket produkalt.
Az 51. korben példiul egyszerre tudta le az egy-
missal csatizé Kobayashit és Massit, felugorva
a 2. helyre. Webber mar az 51. korben bevillalta
a slick abroncsokat, Schumacher és Massa pedig
az 53. korben tette ugyanezt, de a ferraris rd is
faragott, mert a palyira visszatérve keresztbe allt,
Gsszetorte az orrkdpot, igy Gjra a bokszba kellett
hajtania, és el is ttint a kdzvetlen élmezdnybdl.

Vettel is az 53. korben rakatta fel a slickeket,
és Schumi, valamint Webber el6tt az élen tudott
maradni. 13 korrel a leintés el6tt djabb bizton-
sagi autds fazis kovetkezett, mivel Nick Heidfeld

|

hitulrdl nekititkozott az 5. helyen autéz6, de
hirtelen lelassulé Kobayashi autéjinak. Az SLS
AMG 9 korrel a vége el6tt tivozott a palyardl:
Vettel 6todszor is megtartotta a vezetS poziciot,
mogotte pedig Webber, Schumacher és Button
csatdzott. Az ausztril a 65. korben megelGzte

a Mercedest, de mivel az utolsé sikdnt levigta,
djra maga clé kellett engednie azt. A kovetke-

z8 korben a Red Bull pilétdja elkovette ugyanezt

a hibit, rdadisul ekkor Button is megelzte.
Button aztin hamar taljutott Schumin, az
utolsé korben pedig levadiszta a KERS nélkiil

menekiil Vettelt: a német elf ékezte magit, igy
a brit gydzott, de sikere csak rikkal késébb lett

A Kanadai Nagydij végeredmeénye

1. Jenson Button McLaren
2. Sebastian Vettel Red Bull
3. Mark Webber Red Bull
4. Vitaly Petrov Renault
5. Michael Schumacher Mercedes
6. Felipe Massa Ferrari
7. Kamui Kobayashi Sauber
8. Jaime Alguersuari Toro Rosso
9. Rubens Barrichello Williams
10. Sébastien Buemi Toro Rosso
11. Nico Rosberg Mercedes
12. P. de la Rosa Sauber
13. Vitantonio Liuzzi HRT
14. Jér6me d’Ambrosio Virgin
15. Timo Glock Virgin
16. Jarno Trulli Lotus
17. Narain Karthikeyan HRT

18. Paul di Resta Force India

Pastor Maldonado Williams
Nick Heidfeld Renault
Adrian Sutil Force India
Fernando Alonso Ferrari
Heikki Kovalainen Lotus
Lewis Hamilton McLaren

Balra a Webberrel kakaskodé Hamilton, fent

a kivalo hétvégét produkald, de a dobogorol
végll ismét lemaradt Schumacher

biztos, amikor birdk versenybalesetnek ming-
sitették a Hamilton- és az Alonso-incidenst is.
Schumi dobogés lehetett volna, azonban Web-
bernek harmadik prébilkozisra sikertilt meg-
cl6znie, igy a 4. helyen zirt.

Petrov a nagy balhékbdl kimaradva az 5. he-
lyen kormdnyozta célba a Renault-t, Massa és
Kobayashi el6tt, mig a pontszerzd zéna egy
Toro Rosso—Williams szendvicesel egésziilt ki:
Jaime Alguersuari last-minute esSkonfiguri-

ciéval, a bokszutcibdl indulva kapaszkodott fel

a 8. helyre, maga mogé utasitva a kdoszbdl a ru-

tinjival profitilé Rubens Barrichellt és sajit
markatarsit, Sebastien Buemit.

MP4-26-Mercedes 70 kor, 4:04:39.537

RB7-Renault + 2,709
RB7-Renault + 13,828
R31 + 14,219
MGP-W02 +20,395
150 Italia + 33,225
C30-Ferrari + 33,270
STR6-Ferrari + 35,964
FW33-Cosworth + 45,117
STR6-Ferrari + 47,056
MGP-W02 + 50,454
C30-Ferrari + 1:03,607
F111-Cosworth + 1kor
MVRO02-Cosworth + 1kor
MVRO02-Cosworth + 1kor
T128-Renault + 1kor
F111-Cosworth + 1kor

VJMO04-Mercedes

FW33-Cosworth 61. kor
R31 55. kor
VJMO04-Mercedes 49. kor
150 Italia 36. kor
T128-Renault 28.kor
MP4-26-Mercedes 7. kor

Jerome D’Ambrosio, a Virgin Racing tjonca
fennakadt a 107 szdzalékos szabdlyon az id6mé-
18 edzés elsd felvondsiban: a Ql-ben 1:18,989
volt a szintidG, az elsé éves belga azonban csak
1:19,414-es kort tudott futni. Ebben szerepet jit-
szott az is, hogy pénteki bukdsa utdn a tartalék-
kasztni felhaszndlisival épitették Gjjd az autdjit,
igy szombat reggel tulajdonképpen mindent
elslrél kellett kezdenie. D’Ambrosio végiil

a versenybir6sig kiilon engedélyével rajtolhatott
a futamon, amelyet a 14. helyen zirt.

Minden id6k egyik legnagyszertibb Forma-1-es
gySzelmének tituldlta Jenson Button sikerét

a McLaren fénoke, Martin Whitmarsh: ,Ez a si-
ker 90 szizalékban Jensonnak, 10 szizalékban
az auténak volt kdszonhetd. Végig dsszeszedett
maradkt, kibirta a rinchezedd nyomdst, egysze-
rdien csodilatos munkdt végzett” — méltatta

a 2009-es vildgels6t a McLaren-vezér.

Noha Lewis Hamilton szemlitomadst hibo-
rogva nyugtizta Button mandgverét, amely

a kieséséhez vezetett, Martin Whitmarsh csa-
patfénok szerint nem kell attdl tartani, hogy
elszabadul a pokol a két McLaren-mend ko-
z6tt: ,Nem lesz itt semmi gond, hiszen mind-
ketten hasonl6an littik a torténteket. Lehet,
hogy az emberek birilnak benniinket emiatt,
de mi igy miikédtetjiik a versenycsapatunkat.
Szerintiink sima versenybaleset tortént, s sze-
rencsére igy littdk az FIA versenybiri is, akik
a nagy felfordulds kozepette is kivilé munkat
végeztek. Vannak balesetek, amelyekért senki
nem tehetd felelGssé, és ez is egy ilyen volt.”

Nico Rosberg garazs feletti névtiblijira —

a versenyz$ becenevére utalva — Britney Spears
arcképét festették a mokds kedvdi montreali
szervezSk. Bir Rosberg nem tilsigosan rajong
az omindzus becenévért, kisebb gondja is
nagyobb volt annil, hogy emiatt hergelje ma-
git: mig Michael Schumacher idei legjobbjit
produkilva a 4. helyen végzett, addig a német
szupertandem ifjabb tagja a pontszerzék
koziil kiszorulva 11. lett. ,, Legalibb izgalmas
verseny volt, a rajongok biztosan élvezték”

— mondta kissé csalédottan a futam utdn.
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AKKOR NYERJ,

MIKOR JOL ESIK!

A HELYSZINROL JELENTETTUK

Ruszanov Andras kollégank sokat repult, hogy kdzelrdl
lathassa Montrealt, ahol az év eddigi legjobb versenyén kivul
azért sok mas érdekesség is akadt...

A hires versenypalya...

32. alkalommal adott Montreal, s azon beliil is az
fle Notre-Dame ,rendezvous”t a Formula-1 vi-
ligbajnoksignak. Mig a hetvenes évek kdzepén
kialakitott mesterséges szigeten a palyaversenyzés
csticskategoéridjinak remekmivei hasitottak, ad-
dig Kanada mésodik legnagyobb virosinak szi-
vében ugyanezen ,miialkotdsok” utcai viltozatait
csodilhatta meg a jirdkels. Az itteni Vici utci-
ra emlékeztetd St. Catherine street-t3l kezdéd8en
a Maisonneuve Boulevard-ig a futam hétvégéjén
a taljin ,hirmasfogat” (Bugatti, Lamborghini,
Ferrari) valamelyik tipusa dllandé litvinyossigot
nydjtott. De a viros legeleginsabbnak szimité
hotelje, a Le St. James még czen is taltett. A ma-
ranelliak legiijabb, 599 GTO és 458 Italia csoda-
jarganyai mellett a vilig jelenleg leggyorsabb jet-
je, a Beechcraft Hawker is landoldsi, pontosabban
parkoldsi engedélyt kapott niluk.

A viros amugy sem csekély programkini-
lata egyszertien lenytigoz8: Jazz, FrancoFolies

és a még hiresebb montreali belvaros

&s komédiafesztivilok egész sora mér rdhango-

16 eseménynek sem utolsé. A Cirque du Soleil
show-rél nem is szélva, melynek alapité aty-

ja, Guy Laliberté az egyik dlland6 vendég a Fl-es
paddock-ban. A kénnyedebb miifaj és az éjsza-
kai élet kedveli sem unatkozhattak: a Newtown
bir koktéljai méltin hiresek errefelé, és persze
nemcsak a helyiség egykori tulajdonosa miatt
(Jacques Villeneuve). A Primadonna étteremben
péntek este Richard Bransonba botolhattuk, ki-
nek Forma-1-es kotelezettsége mellett rdadds-
ként cége a viros utcai fesztiviljainak hivata-

los szponzora is ez évben. A misik kimondottan
elSkeld esti szérakozdhelyen, a Times Supper
Club-ban Mickey Rourke vert tanyit, aki itt for-
gatja legdjabb filmjét Halhatatlanok cimmel.
Aki pedig a St. Denis street-re tévedt, La Mou-
che-ban Lewis Hamilton kedvesével partizhat-
ta 4t az éjszakdt. Mégis az exkluzivitisban ma-

gasan a Ferrari jart €len, hisz a gyir és a csapat

esti fogaddsira a belépShdz minimum egy szexi
mosoly, avagy egy fekete American Express kir
tya sziikségeltetett, utdbbi korlitlan hitelkeret-
tel... Egy masik meng ajinlat a Justin Timberla-
ke, Paris Hilton és Christina Aguilera kedvenc
partimesterének tartott DJ Gusto bizonyult, aki
a Buonanotte klubban virta a korin érkezdket.
(Koénnyebb volt ugyanis futamot nyerni, mint az
eseményére este 8 utdn bejutni.)

Montrealban mindenki imddja a Forma-1-et,
melynek a hagyomanyon tdl, ehelyiitt mito-
sza van. Gilles Villeneuve-6t nem kell senki-
nek bemutatni, mar életében legenda volt, az-
Gta pedig a nevét visel§ palya vonzza immdron
a rajongdk millisit. Ez az itt él6kbdl dramld
lelkesedés olyannyira érezhetd, hogy majd va-
lamennyi piléta kedvenc helyei kozott tart-
ja szimon a Kanadai Nagydijat. Niki Lauda
sem véletleniil faggatja a rekorder Schuma-
chert a nyerési esélyekrél, ahogy az sem megle-
p8, hogy erre a nagydijra litogat el stirtin Jean
Alesi. Ahogy ezuttal tiszteletiiket tették — még
ha csak egy futé bokszvizit erejéig is — a sport
é&s a miivészvilig prominens képviselsi is. Colin
Farrell a Lotus Renault vendégeként jirt a pi-
lyén, a kissé extrém voros-gondor pardka pedig
az épp a virosban koncertezd Rihannit rejtette.
De Los Angelesbdl az a Lakers sztir, Andrew
Bynum is dtrepiilt Montrealba, aki az NBA ri-
jatszdsinak egyik botrinyhGse volt idén. Kelle-
mes emlékeket ébresztett ugyanakkor Eddie
Jordan megjelenése, akinek mindenki dobott
egy “hello, hogy vagy”-ot.

S a futam? Az, Gjfent nem hazudtolta meg
magit. Kdosz, 1j rajt, biztonsigi autdk, sirga
z3szI6k, balesetek, és talin annyi esS, melybd]
Noé sem lithatott kevesebbet anno... Ki mis,
mint a szerencse kegyeltje, a bolondos futa-
mok 6rok nyertese Jenson Button vitte haza
az idei tréfedt. Pedig az utolsé korig Vettelnek
allt a zdszI6, dehdt a 2006-0s magyar verseny
6ta tudjuk, az angol szlogenje nem mds, mint:
sakkor nyerj, mikor jol esik”.

UDVOZLET MONTREALBOL
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A NEMET VILAGBAJNOKOT VALENCIABAN
SEM TUDTAK MEGALLITANI

Sebastian Vettel a montreali szépséghiba utan idei hatodik
elsdségét is behuzta az Eurépa Nagydijon, amelyet egy
szabalyvaltozas miatt csodavard hangulat el6zo6tt meg,

de izgalmak helyett a viadal végul unalomba fulladt.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR KEPEK: HOCHZWEI, ATP, KRAELING, FOP, REUTERS

Mig a melegbeftvisos difftizor betiltisit Silvers-

tone-ra irta el6 az FIA, addig a motorelektroni-

kai bedllitisokkal val6 tritkkozés mar az Eurdpa
Nagydij el6tt tiltdlistara keriilt. Egészen pontosan

azt szabta meg a feliigyeld testiilet, hogy a csa-
patok az id6mérg edzés és a futam kozott nem
viltoztathatjidk meg a vezérlGelektronika bedlli-

tasit, s mivel ez elméletileg csokkenti a Red Bull

{6 fegyverének tartott melegbeftvisos diffa-

zor miikodési hatékonysigit, a kozvélemény arra
szamitott, hogy a valenciai kvalifikicién megsza-

kadhat az energiaitalos hegeménia.

Mivel pénteken Fernando Alonso bizonyult
a leggyorsabbnak a Ferrarival, tigy tint, le-
het alapja az el6zetes tedridnak, masnap azon-

ban minden visszazokkent a régi kerékvigisba.
Vettel az utols6 szabadedzésen az €élre allt, s nem

irgalmazott az idémérén sem: mindhirom fel-

vondst megnyerte, a Q2-ben pélyacstcsot fu-
tott, a Q3-ban tovibb javitotta azt, igy a vilig-
bajnok 1:36,975-6s ideje nemcsak pole-idSként,
hanem 4] korrekordként vindorolt a statisztikai
adatok kozé. Mark Webber a misik Red Bul-
lal egyediiliként tudott javitani a Q3-ban futott
gyors korok médsodik hullimdban: bar Vettelnél
0,188 masodperccel lassabb volt, a Q1-bdl csak

visitva tovibbjuté ausztril eredménye igy is elég
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j6 volt ahhoz, hogy az energiaitalosoké legyen az
elsg rajtsor. A Red Bullok mogé egy McLaren és
egy Ferrari kapaszkodott fel, Lewis Hamilton és
Fernando Alonso révén: a kdzépkemény gumi-
kon kiiszkd§ brit, valamint a nyiténapon mu-
tatott formdjihoz képest megtorpané spanyol
tobb mint 0,4 misodpercet kapott az elséséget
megszerz6 cimvédstsl. Oket a két csapattirs,
Jenson Button és Felipe Massa kovette, mig

a negyedik sor a két Mercedesé, Nico Rosbergé
és Michael Schumacheré lett: a hétszeres vilig-
bajnok sietve ki is jelentette, hogy bir Montreal-

Valencia
i Circuit Urba de Valéncia

5,419 km

57 kor — 308,883 km
sziraz
27-28 fok
44-45 fok

A pilya hossza:
Versenytiv:
IdGjéras:
LevegS hémérséklete:
Aszfalt h6mérséklete:
Leggyorsabb kor:

Sebastian Vettel 1:41,852

ban biztatéan muzsikilt, itt bizony nem sok
esély van a hén dhitott dobogds helyezésre. ..
Vasdrnap az évad eddigi legunalmasabb 6sz-
szecsapdsit ldthatta a nagyérdemd: mig Mont-
realban Vettel izgalmak kozepette veszitette el
a gySzelmet, addig itt egy eseménytelen futa-
mon diadalmaskodott. A német a rajtnil meg-
Srizte a vezet$ pozicidt, az elsé néhiny korben
szert tett némi elényre, s a hirom probléma-
mentes kerékeserével teljesitett tdv utolsé
ctapjaban a leggyorsabb kort is megfutotta:
az 53. korben produkilt 1:41,852-es idejével

Sebastian Vettel: ,Nem tudom, hogy mi minden tértént a futamon, mert engem teljesen
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elnyelt a versenyt. Minden egyes kort élveztem. Fernando és Mark prébéltak nyomist gyakorol-
ni rim, néha hamarabb, néha késébb mentek a bokszba. Nekem tetszik ez a pilya, rdaddsul a csapat is
nagyszer munkit végzett. Hibitlan hétvégén vagyunk tul, elégedett vagyok az eredménnyel.”

Fernando Alonso: ,A misodik hely volt a maximum, amire pilyizhattunk. Az, hogy

a Red Bull autéi kozott végeztiink, csodilatos érdem. Monacdban j6 teljesitménnyel lettem méso-
dik, Kanadédban viszont hiiba mentem j6l, nem tudtunk pontot szerezni. Ez a mésodik hely azt mutat-
ja, hogy j6 irdnyba haladunk, és a kévetkez8 néhiny futamon egyre kozelebb keriiliink hozzjuk.”

Mark Webber: ,Lehettem volna masodik is. Szerintem ez volt a legjobb versenyem idén,
nagyon szoros csatit vivtunk. Elégedett vagyok, de tudom, hogy hibiztam. Nem tudtam, hogy
a kozépkemény abroncesok hogyan muzsikdlnak majd a kivezetd korben, igy kockdztattam és veszitet-
tem. A végén mir a viltéval is gondok voltak, de legaldbb jokora elSnyiink volt a McLarennel szemben.”

MINDENFELE

Sebastian Vettel minden tekintetben javitott
Valencia utcdin: idei hetedik pole-poziciGjival
a német 22-re névelte karrierje rajtelsGségei-
nek szdmit, mig szezonbeli hatodik diadala
pilyafutdsa 16. gySzelme volt. Ezzel az 6rok-
ranglista 13. helyére kapaszkodott fel, ahol

a legendis Sir Stirling Mossal osztozik.

Idén minden kordbbindl megbizhatébbak

a Forma-1-es autok, s ezt nem csak a valenciai
célbaérkezési rekord bizonyitja. A Die Welt
cimd német lap dltal készitett Gsszesités szerint
az elsé nyolc futamon 18 olyan kiesés volt,
amelyet mtiszaki hiba idézett el8, szemben

a tavalyi évad hasonl6 fizisival, amikor mér
38-nil tartott a mezdny. Ez természetesen
nem mindenkinek tetszik: ,Amikor elkezdtem
versenyezni a Forma-1-ben, a pil6ta csak azt
tudta, hogy el fogja kezdeni a versenyt, azt
nem, hogyan fejezi majd be azt. Ez két dolgot
is befolydsol. Egyrészt a kisebb csapatoknak
j6val kevesebb esélyiik van arra, hogy bevere-
kedjék magukat a pontszerzék kozé, mdsrészt
az Flis veszit valamit a vardzsibol” — irta

a mez8ny harmadik legtapasztaltabb verseny-
z8je, a Lotus szineiben versenyzd Jarno Trulli
a La Repubblica cim lap hasébjain.

Michael Schumacher, a Mercedes GP hét-
szeres viligbajnoka két nagy beismerést is
tett Valencidban: egyrészt elismerte, hogy
hibazott, amikor iitkozott Petrovval, mas-
részt kijelentette, hogy a kvalifikici6 redlisan
megmutatta, hogy a csillagos mirka jelenleg
csak a negyedik er6t képviseli a Forma-1-ben.
»Szerintem ttlsigosan optimista dolog lenne
arra szimitani, hogy timadist intézhetiink

a hirom nagy csapat ellen, ugyanis a rajt-
poziciéink redlis képet adtak arrdl, hogy jelen
pillanatban hol tartunk” — fogalmazott a né-

met veteran.

David Guetta francia sztir-DJ volt a Valencid-
ban is megrendezett F1 Rocks zenei esemény

kiemelt fellépje. A gall élvezettel kalandozott
a paddockban, ahol tébbek kozott a Ferrarinal

is vendégeskedett.
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megkorondzta idei hatodik, palyafutisa tizenha-
todik diadaldt. Mivel a McLarenek kiiszkodtek,
Alonso szerezte meg a 2. helyet, megérvendez-

tetve ezzel hazai kzonségét. A 4. helyrdl rajto-
16 spanyol a futam elején legytirte Hamiltont,
mig csapattirsa, Felipe Massa még jobban indult,
&s egy szemfiles, bitor mandverrel mindkettejii-
ket megelSzte. A brazil Webber mellett is megpré-
balt elmenni, eréfeszitése azonban kudarcba ful-
ladt, s6t, markatdrsa visszafoglalta a 3. poziciét.
Alonso ettd] kezdve Webberrel harcolt: a 21. kor
ben egy el6zési mandverrel a Red Bull elé ke-

PIRELLI-JELENTES

riilt, de nem tudott meglépni eléle, igy amikor
a bokszkidllisok misodik koérében az ausztril
egy korrel kordbban letudta a kerékeserét, sike-
riilt visszael&znie a spanyolt. Ezzel a pirharc nem
ért véget, ugyanis az utols6 kerékeserénél a his-
pan hizott nagyot: hirom koérrel tovibb ma-
radt a palyin, mint a Red Bull pilétija, igy elé tért
vissza, s mivel az RB7 viltdja rakoncitlankodni
kezdett, Webber elveszitette az esélyeit Alonso el-
len, és be kellett érnie a 3. helyezéssel.

Hamilton csak a 4. helyen futott be, mivel
MP4-26-0sa szinte zabilta az abroncsokat, igy

»Ez minden kétséget kizarolag nem volt olyan nagyszabasii verseny, mint amilyet eb-
ben a szezonban Kanadiaban, Monacéban és Kindban lattunk. Ismét érdekes straté-
giakat figyelhettiink meg, bar nyilvanval6 volt, hogy a harom kiallasos a nyerd, ahol

a gyorsabb aut6k maximalisan kihasznéalhatjak a PZero sarga abroncs elényét. A ko-
vetkezd futam a silverstone-i lesz, egy tjabb nagy sebességii versenypalya, mely ismét
szamtalan akciét tartogat szamunkra az élmez3dnyben.”

Paul Hembery, a Pirelli Motorsport igazgatdja
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Hiaba a Pirelli abroncsok, Valenciaban Vettel

siman nyerte a versenyt

a 2008-as vildgbajnokot a mérnoke egyfolyti-
ban arra utasitotta, hogy iigyeljen a tilmelegeds
gumikra. Button ezittal a szerény 6. helyet sze-
rezte meg: a 2009-es vb-elsS a rajtndl alulmaradt
Rosberggel szemben, s mire a 6. korben egy bi-
tor el6zéssel legytirte a Mercedest a 2-es kanyar-
nal, mir tdlsigosan nagy volt a hitrinya az élen
haladékhoz képest, rdaddsul rontotta a helyze-
tét az is, hogy a McLarenben bedoglott a KERS.
A wokingi tandem tagjai Massit fogtik kozre:
a Ferrari brazilja hiiba indult litvinyosan, rend-
re hosszira nytjtotta az etapjait, a misodik ki-
alldsit a bal hitsé kerék cseréjével el is sztirta

a szervizcsapat, igy csak az 5. helyen végzett.

A McLaren-Ferrari szendvics mogott Rosberg
zart, aki egyediiliként képviselte a Mercedest

a pontszerz8k kozott, miutin Schumacher esé-
lyei hamar elszilltak. A hétszeres viligbajnok az
cls6 kerékeseréje utdn, a pélydra visszatérve koc-
cant Vitalij Petrov Renault-jival a bokszutca ki-
jaratinal: az Eziistnyil elsG szdrnya letort, s bar

a veterdn sof 6r a Force Indids Adrian Sutil ellen
bemutatott egy litvinyos el6zést, az orrktpcsere
miatt visszaesett és csak a 17. helyen intették le.
Jaime Alguersuari révén egy Toro Rosso vég-
zett a 8. poziciéban: miutdn a hazai pilyin auté-
z6 spanyol reménység az id6mérén — zsindérban
harmadszor — a Q1-ben biicstzott és csak a 18.
helyrdl indulhatott, sikeriilt kihaszndlnia azt,
hogy a hiromkiillisos trenddel ellentétben csak

Alonso nagy taktikai csatat vivott Webberrel,
akit végiil hazai k6zonség el6tt le is szoritott
a pédium masodik fokarol

két izben kellett a bokszba litogatnia. Jol jott

a 9. hely a sanghaji verckedésbotriny miatt ve-
szélyben 1év6 Sutilnak, aki nagy csata utin Nick
Heidfeldet tartotta maga mogott: ezzel a Re-
nault-nil Robert Kubicit helyettesitd németé
lett az utols6 pontszerzd hely. Heidfeld mogott
a Sauber Gjonca, a két futam utdn visszatérd
Sergio Perez zirt, akinek ismét sikeriilt nagyot
alakitani a gumikkal: a mez&nybdl egyediiliként
csak egyszer cserélt kereket a futam sordn.

Bir a futamon kevés emlékezetes dolog tor-
tént, sziiletett egy 1) rekord: mind a 24 ver-
senyzG célba ért, igy a valenciai viadalé az
Fl-es torténelem legnépesebb befutdja, rdadi-
sul olyan esetre, hogy minden indul6 eljutott
a kockds zdszl6ig, eddig csak hiromszor volt
példa a szdguldé cirkuszban.

Az Eurdopa Nagydij végeredmeénye

1. Sebastian Vettel Red Bull

2. Fernando Alonso Ferrari

3. Mark Webber Red Bull

4. Lewis Hamilton McLaren
5. Felipe Massa Ferrari

6. Jenson Button McLaren

7. Nico Rosberg Mercedes
8.Jaime Alguersuari Toro Rosso

9. Adrian Sutil Force India

10. Nick Heidfeld Renault
11. P. de la Rosa Sauber
12. Rubens Barrichello Williams

13. Sébastien Buemi Toro Rosso

14. Paul di Resta Force India

15. Vitaly Petrov Renault
16. Kamui Kobayashi Sauber
17. Michael Schumacher Mercedes
18. Pastor Maldonado Williams
19. Heikki Kovalainen Lotus
20. Jarno Trulli Lotus

21. Timo Glock Virgin
22. Jéréme d’Ambrosio Virgin
23. Vitantonio Liuzzi HRT

24. Narain Karthikeyan HRT

RB7-Renault 57 kér, 1:39:36.169

150 Italia + 10,891
RB7-Renault + 27,255
MP4-26-Mercedes + 46,190
150 Italia + 51,705
MP4-26-Mercedes + 1:00,000
MGP-W02 + 1:38,000
STR6-Ferrari + 1kor
VIMO04-Mercedes + 1kor
R31 + 1kor
C30-Ferrari + 1kor
FW33-Cosworth + 1kor
STR6-Ferrari + 1kor
VJMO04-Mercedes + 1kor
R31 + 1kor
C30-Ferrari + 1kor
MGP-W02 + 1koér
FW33-Cosworth + 1kor
T128-Renault +2 koér
T128-Renault + 2 kor
MVRO02-Cosworth + 2 kor
MVRO02-Cosworth + 2 kor
F111-Cosworth + 3 kor
F111-Cosworth + 3 kor

Jaime Alguersuari szimira hatvinyozottan
jol jott, hogy Montreal utdn Valencidban is
pontot tudott szerezni, ugyanis a pletykdk
szerint a Toro Rossénil tovibbra is benne
van a pakliban, hogy a spanyolt vagy csapat-

tarsit, Sebastien Buemit menesztik az idei

évad kozben. Valészintleg a katalin tehetség
megmentette az llisit az Eurépa Nagydijon

nyujtott produkcidjival: ,Jaime demonstrilta,

hogy képes erds teljesitményt nydjtani a futa-

mon. Alapjiban véve a teljesitménygorbéje fel-

felé ivel, igy a folytatdsban t5bb ilyen versenyt

virhatunk t8le” — dicsérte a fiatal sof6rt Franz

Tost, a Red Bull-juniorok fénéke.

Egységes illispont alakult ki McLaren két
viligbajnokdnal, Lewis Hamiltonnil és Jenson
Buttonnil azutdn, hogy a virtnil gyengébb
eredményeket produkiltak Valencidban: mind-
két sofGr arra panaszkodott, hogy a wokingi
egylet nem fejleszt eleget. ,Mar hetek 6ta nem
késziilt semmilyen komolyabb fejlesztés az
autéhoz. Most példiul kaptunk egy tovibbfej-
lesztett elsG szdrnyat, de a hdtsé leszoritéerdvel
tovibbra is csak szenvediink” — dithéngott
Hamilton. Button egyetértett: ,, Tudom, hogy
késziil néhiny tjdonsig a kovetkezs néhiny
hétre, de szerintem még tSbbre van sziikségiink.
Villalnunk kell némi kockdzatot is az 6j alkatré-
szekkel, mert a hitrinyunk egyre nagyobb.”

Osszekapta magit Sergio Perez, a Sauber
versenyzdje, aki a monacéi id6mérd edzésen
elszenvedett bukds miatt mind a hercegségbeli,
mind a montreali sszecsapdst kihagyni kény-
szeriilt. ,Mindennél jobban 6riilok annak, hogy
visszatérhettem az auté volinja mégé. Minden
rendben, j6l érzem magam. Sokat dolgoztam
az utobbi két hétben annak érdekében, hogy ez
igy legyen” — fogalmazott a GP2 tavalyi eziist-
érmese, akit balesete utin Ayrton Senna kordb-
bi fizioterapeutdja, Josef Leberer tréningezett.




Polo “Lewis F1 Car”
cikkszam: 3102
4r:8.990,-

méret: S - XXL

anyaga: 100% pamut

P6l6“Team”
cikkszam: V06T1
ar: 11.990,-

méret: S-XXXL
anyaga: 100% polyester

Ing“Team”
cikkszam: VO6RS
ar: 21.990,-

méret: S-XXXL
anyaga: 100% pamut

P6l6 “GP Victory”
cikkszam: VO5RRT1
ar: 11.990,-

méret: S - XXXL
anyaga: 100% polyester Cooldry

N6i p6l6“Team”
cikkszam: VO6LT1
ar: 10.490,-
méret: XS - XL
anyaga: 100% polyester

Sapka “Lewis” Sapka “Webber”
cikkszam: V06D2C cikkszam: M-105255

ar: 7.490,- ar: 8.990,- _‘-_I

P6l6“Team”
cikkszam: M-105183
ar: 10.490,-

méret: S - XXL
anyaga: 100% pamut

Ing“Team”
cikkszam: M-105179
ar: 22.900,-

meret: S - XXL
anyaga: 100% pamut

Galléros p6l6 “Team”
cikkszam: G32039

ar: 24.990,- Sapka“Jenson”
méret: S - XXL cikkszam: V06D 1C

anyaga: 100% Active Coolmax ar: 7.490,-

-10%
-20%

kedvezmeény
ésingyenes kiszallitas

Késziilj veliinka

Cof -
Kulcstarté “Data”
cikkszam: VO6DMK
P6l6 “Michael” ar: 2.490,- b
cikkszam: G31049

ar: 12.490,- -
méret: S - XXL Sapka “Michael”

anyaga: 100% pamut cikkszam: MS-11-001
e
4r:7.990,- &

Sapka“Vettel” Polo “Vettel / 1”
cikkszam: M-105270 cikkszam: M-105256
ar: 8.990,- ar: 8.990,-

méret:'S - XXL
anyaga: 100% pamut

Sapka“Kamui”
cikkszam: SM111002

- .
Top “Michael”
cikkszdm: G31052
ar: 12.490,-
méret: XS - XL
anyaga: 94% pamut, 6% EA

Top“Team”
cikkszam: M-105194
ar: 14.990,-

méret: XS - XL
anyaga: 100% polyester

€ A - R
e - 'F
-— fokaER .
- FE—— -
5 Lo ‘ REC S :
== h
P616 “Nico” Top “Nico” P6l6“Team”
.- cikkszam: G31048 cikkszdm: G31051 y ” b cikkszam: SM112001
4r:12.490,- 41:12.490,- Sapka "Alonso ¥ Sapka“Team” | . 11990,
méret: S - XXL méret: XS - XL SlkkS2amaS 20158902 E cikkszam: 76085701 | méret: M - XXL
\ anyaga: 100% pamly anyaga: 94% pamut, 6% Ey ar: 7.490,- ar: 9.990,- @yaga: 35% pamut, 65% polyesy

™ b

Y )

il

P66 “Massa - Brazil Flag”

Galléros polo“Team”

Top “Evolutione” P6l6 “Alonso Name” Po6l6“Scudetto Stripe”

cikkszdm: 32.005.06.01/-02 cikkszam: 76085301 cikkszam: 76075201 cikkszam: 320039102 cikkszam: 320030202
ar:8.990,- ar: 19.990,- 4r:11.990,- ar:7.990,- 4r:9.490,-
méret: S - XL méret: M - XXL méret: M - XXL méret: L - XXL méret: S - XXL

anyaga: 95% pamut, 5% elastan anyaga: 100% pamut anyaga: 100% pamut \_ anyaga: 100% pamut ~_/ K anyaga: 100% pamut /

*25.000,-Ft feletti vasarlas esetén 10%, 50.000,-Ft felett pedig 20% kedvezményt adunk a nem akcids ari termékekre. 20.000,-Ft feletti webdruhéazbeli vasarlas esetén ingyenes a kiszallitas.
A tajékoztatds nem teljeskor(. Tovabbi informacié a www.gpshop.hu/akciok oldalon. A termékek kizérdlag a hirdetésben feltlintetett méretekben kaphatéak. Az arvaltoztatas jogat fenntartjuk.

JGPSHOPhy

Tel./sms: 06 70 254 7906, e-mail: info@gpshop.hu, www.gpshop.hu

GPshop Budakeszi 2092 Budakeszi, F6 u. 126.  GPshop WestEnd 1062 Budapest, Vaci ut 1-3., 1.em. Lechner krt 7.
Nyitvatartas: Nyitvatartas:
H-P: 10:00 - 18:00, Szo: 10:00 - 13:00, Vasarnap zarva. H-Szo: 10:00 - 20:00, V: 10:00 - 18:00.
Tel: 20/521-27-06, E-mail: megrendeles@gpshop.hu Tel: 20/521-66-99, E-mail: westend@gpshop.hu
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A pilya hossza: 5901 km S
Versenytav: 52 kor -306,227km
Idgjaras: esé/mapos =
Levegd hdmérséklete: 19-21 fok L
Aszfalt hémérséklete: 24-27fok & "=
Piratartalom: 51%
Leggyorsabb kor: o =

Fernando Alonso

1:34,908 %
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A KETSZERES VILAGBAJNOK IDEN ELOSZOR TUDOTT GYOZNI

Fernando Alonso eddig is kedvelte a Brit Nagydijat, ezt kdvetdéen
viszont valdszinlleg imadni fogja, hiszen az olasz istalld
legnagyobb ellenfeleinek otthonaban tudott nyerni. A Ferrari
pilétaja kulon kihangsulyozta, hogy a befuvasos diffuzor koruli
hercehurca alakulasanak semmi k6ze nincs az § és csapata
teljesitményéhez.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO, KARPATHY ZOLTAN KEPEK: HOCHZWEI, ATP, KRAELING, FOP, REUTERS

tigyben, az istdllék csapatfénokei és technikai

vezetSi kozott. Szombat este az FIA kozlemény-
ben tudatta, hogy amennyiben minden istillé
beleegyezik, visszadllithatjik a Silverstone elSt-
ti dllapotokat. A Ferrari és a Sauber azonban to-
vibbra is kototte az ebet a karéhoz, igy a hétvé-
gén nem hasznilhattik a berendezést a csapatok.

A pénteki els6 és misodik szabadedzést zuhogd
esdben kellett lebonyolitani, igy messzemend ko-
vetkeztetéseket még nem lehetett levonni az ered-
ményekbdl. Az els§ szabadedzést Webber maga-
biztosan nyerte, mig a misodik gyakorlis utolsé
korében elkezdett felszaradni a vizes aszfalt, és ha-
tette vissza. A legtobb szakértd tehit azt virta,

Nagy virakozis el8zte meg a silverstone-i nagy- ugyanis a Red Bullok legnagyobb ereje. A mo-

dijat, mivel az el8zetes megegyezés alapjin ezen torelektronikai bedllitdsok véltoztatdsit az id6- hogy Anglidban délhet meg az energiaitalosok

a hétvégén mar nem lehetett volna hasznilni mérérdl a versenyre mér Valencidban betiltottik, egyeduralma. Ehhez képest még vasirnap reg-

de Vettelék teljesitményét ez egyiltalin nem ve- gelre sem sziiletett végleges megillapodis a vitds

a beftvisos diffizort, sokak szerint ebben rejlik

-

i

talmas kiosz keletkezett, melybdl Felipe Massa
jott ki a legjobban. A szombati harmadik, egyben
utols6 szabadedzésen aztin Vettel ismét megmu-
tatta, hogy szdmolni kell vele a hétvége hitralévg
szakaszdban, és bir kevéssel, de megverte Alonsét,
igy a legjobb helyzetbdl virhatta az idSmérét.

A kvalifikiciés edzésen nyilvinval6va vilt,
hogy a hazai nagydijuknak nekivigé McLaren-
esek esélytelenek lesznek a gySzelemre, csak
szenvedtek az id6mérén. A Red Bullok legna-
gyobb ellenfele egyértelmiien Fernando Alonso
volt, de a viligbajnoki cimvéd§ alakulat egyetlen
versenyzGjét sem tudta megel6zni. A Ql-ben
az egyetlen meglepetést talin az okozta, hogy
Heikki Kovalainen nem esett ki, és eljutott
a Q2-be, ahol az utolsé helyen zart. Persze az
sem volt hétk6znapi eset, hogy Michael Schu-
macher és a két Renault sem tudta beverckedni
magit a legjobb tizbe...

A Q3-ban aztdn kialakult az a sorrend, amit
a hozzaértSk taldn a legvalészintibbnek tartot-
tak. Mark Webber megverte csapattirsit, és
1:30,399-¢s idGvel megnyerte az id6mérét a ned-
ves silverstone-i aszfalton. Mogétte tobb mint
hirom szizados hitrinnyal végzett Sebastian
Vettel, a harmadik legjobb id6t pedig Fernando
Alonso autézta a Ferrarival. Felipe Massa zirta
a Q3-at a negyedik helyen megel&zve Jenson
Buttont és Paul di Restat, akik hazai futamuk-
ra késziiltek. Hetedikként nagy meglepetésre
Pastor Maldonado végzett a Williams volin-
ja mogott, Kamui Kobayashi elétt, az utolsé
sorb6l Nico Rosberg és Lewis Hamilton var-
hatta az indulist. (Az els6 és a tizedik kozott
egyébként majd két masodperces kiilonbséget
konyvelhettek el a versenybirik, ami a wokingi-
akra nézve nem volt éppen kecsegtetd...)

A mez8ny nedves aszfalton rajtolt el a vasir-
napi futamon, ahol Vettelnek rogton sikeriilt
megel&znie csapattirsit, majd megkezdte szo-
kdsos programjit, és elszakadt az 6t kovetSktsl.
Az ausztrilt Alonso kovette a harmadik helyen,
akit Massa iildozott, 6t pedig a fantasztikusan
rajtolé Hamilton kezdte el letolni a pilyirdl, par
korrel a kezdést kovetGen. A 10. forduléban az-
tan Schumacher belecsiszott Kobayashiba és
orrkapot kellett cserélni az autGjin. A hétszeres

Fernando Alonso: ,A csapat csodilatos munkit végzett, ezt a gySzelmet a maranelléiak-
nak ¢és a palyin dolgozéknak ajinlom, akik Iehetvé tették nekem és Felipe szimdra, hogy
ilyen j6 autét vezessiink. Ez egy kiilonleges gySzelem, mert olyan legendis pélydn sziiletett, mint
” Silverstone, és egy olyan kozénség el6tt, akik rajonganak az autékért.”

Sebastian Vettel: ,Kivil6an rajtoltam és utélag visszagondolva el sem tudnim képzelni,

mi lett volna, ha még t5bb es6 esik, mert nagyon tetszik, amikor ilyen kériilmények kozott
versenyezhetiink intermediate abroncsokkal. Elveszitettem az els6 helyem, és a harmadikra estem
vissza. A Ferrari nagyon gyors volt egész hétvégén, megérdemelték a mai gySzelmet.”

Mark Webber: ,Vegyes verseny volt, a rajtnil az intermediate abroncsok nagyon csusztak,

a pilya fele szdraz, a mésik fele vizes volt, virtunk a slickekkel. Michael volt az els§ kerékeserét
végrehajto, és vartunk, milyen sebességgel halad. Sebnek és nekem is problémdim voltak a gumikkal
a verseny végén. Megprobdltam megel6zni 6t, de nem elég erészakosan, és ennyi volt a verseny.”

MINDENFELE

A The Telegraph értesiilése szerint a McLaren
pilétdja, Lewis Hamilton Svdjcbl Monacéba
koltdzhet, és csak arra vir, hogy egy hiz

iiresedjen meg a hercegségben. A 26 éves

versenyz3 vidimabb életstilust szeretne élni,

mint Svijcban, de egy misik tényez§ lehet

az orszdgban bevezetésre keriil6 tj ad6zisi

torvény. ,Nagyon jol érzem magam Svdjcban,

de Monaco természetesen egy lehetSség” — nyi-

latkozta a McLaren pilétdja. Hamilton beismer-

te, Monaco spiritudlis otthona a Formula-1-es

pilétiknak, igy csapattirsinak, Jenson But-

tonnak is. ,Igen, tudok errdl, de nem kolt6zok

spiritudlis okok miatt. Szeretem Ziirichet, litva-

nyos hely, és nehéz lenne innen tivozni.”

A Ferrari csapat az Angol Nagydijon tinnepelte
a Formula-1-ben aratott els futamgy&zelmé-
nek 60. évforduldjit, aminek tiszteletére a csa-
pat kétszeres viligbajnoka, Fernando Alonso
egy tiszteletkort tesz az egykori gySztes
versenyautGjukkal, a Ferrari 375-6ssel. Annak
idején Silverstone-ban az argentin Jose Froilan
Gonzalez haladt it els6ként a célvonalon, aki
ezzel megszerezte a sajit és a Ferrari elsS fu-
tamgy6zelmét is. Alonso ugyanazzal az autéval
ismerkedhet meg, mint amit Gonzalez hasz-
nilt az 1951-es gySzelme alkalmdbol, és ami
jelenleg Bernie Ecclestone tulajdondban van.
Az eseményre a Ferrari meghivta a 88 éves
argentin pil6tit is, aki azonban egészségiigyi
okokbdl nem villalhatta az utazist.

A paddock hemzsegett a celebekt6l a Brit
Nagydyij alatt, akik koziil a legnagyobb ér-

deklSdésnek Harry herceg 6rvendhetett.
Ecclestone személyesen fogadta Diana herceg-
nd kisebbik fidt, de az FIA-elnok Jean Todt,
Jackie Stewart és Damon Hill is tiszteletiiket
tették. A vilig leggazdagabbja, Carlos Slim is
Silverstone-ban vendégeskedett. Az iizlet-
ember a mexikdéi telekommunikicids 6rids,

a Telmex tulajdonosa, amely Sergio Perezt
tdmogatja a Saubernél. A gazdasigi szakember
a Renault F1 csapatot birtoklé Genii Capital
személyiségeivel is tirgyalt, akik a malij Lotus
Fl-es programjit timogaté Danny Bahart is
felvonultattdk a brit futam szinhelyén.
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,A nagyérdemd a verseny végén nem
unnepelhetett, hazai pildta meg csak

a dobogodra sem

Alonso ezt a hibat nem a futamon kévette el,
s6t tokéletesen teljesitette a nagydijat

viligbajnok, ha mér ott jirt, slick-gumikat is te-
tetett fel Mercedesére, amitdl rovid idén beliil

a leggyorsabb is lett a felsziradé pilyin. Ennek
viszont nem Oriilhetett sokdig, mert a japinnal
tortént incidensért tiz misodperces stop and go
biintetésre itélték a versenybirik — sokak szerint

PIRELLI JELENTES

indokolatlanul szigorti déntés volt ez. A mez8ny
tobbi tagja néhiny koéron beliil kévette a német
példdjit és szdraz pélydra alkalmas keverékd ab-
roncsokat tetetett fel autdjara. Alonso el8szor
még szenvedett a slick gumikon és leszakadt

az élen haladé Vettel-Webber parostdl, késébb

»Gratulalunk a Ferrarinak és Fernando Alonsénak a fantasztikus versenyhez, hat-
van évvel azt kovetSen, hogy els gySzelmiiket arattak a Ferrarival Silverstone-ban.
Egyes pilotak nagyszeriien vezettek, és remek el6zéseket lathattunk. A verseny kezde-
tén a PZero kék, intermediate abroncsai meglehetSsen eltérd palyaviszonyok kozott
is versenyképesnek bizonyultak 12 koron at, ami igen lenyiig6zé teljesitmény. Két- és
haromkiallasos stratégidkat lathattunk varakozasunknak megfelelGen, és a dobogos
helyek ismét csak a legutolsé koérben ddltek el”

Paul Hembery, a Pirelli Motorsport igazgatéja

i

Hamilton is meg tudta 6t elézni. Szépen lassan
viszont sikeriilt felmelegitenie az abroncsokat,
é&s a 23. korben visszaelézte a 2008-as viligbaj-
nokot, majd egyiitt indultak el a Red Bullosok
utin. A 26. és 27. korben dlltak ki a viligbajno-
ki cimvéd§ egylet pil6tdi, de olyan lassura sike-
redett mind a két kerékesere, hogy a Ferrari és
a McLaren pil6tija is eléjitk keveredett. Vettel
viszont tigyesen taktikizott, és az utolsé boksz-
kidlldsnil visszacl6zte Hamiltont, akit még
Webber is megel8zott, mert a britre riszdltak,
hogy nincs elég tizemanyaga a verseny végéig,
é&s vegyen vissza a tempdbdl.

A nagyérdem a verseny végén tehit nem
tinnepelhetett dgy, ahogyan szeretett volna, hi-
szen hazai versenyz8 még csak a dobogéra sem
illhatott fel a futamot kdvetSen. A legjobb he-
lyen Hamilton végzett, aki ismét rendkiviil erg-
szakos stilusban vezetett, és a kockas zaszI6 len-
getése elbtti utolsé kanyarban el6zés kozben
menekiils atra kényszeritette Massit. Utdlag
ezért nem kapott biintetést, igy megtarthatta
megszerzett helyezését. Jenson Button kereké-
nek koszonhetden viszont 5000 dollr csdszott
kia McLaren zsebébdl. 2009 viligbajnoka re-
mek futamot produkadlt, annak ellenére is, hogy
autdja nem tartozott a leggyorsabbak kozé.
Amikor azonban a bokszutciba hajtott friss ab-
roncsokért, az egyik légpisztolyos szerel6 nem
tudta rendesen régziteni a jobb elsén az utol-
s6 kerékanyit, ezért a bokszkijirat utin szin-
te rogton félre kellett llnia. Paul di Restdnak is
a gardzsban ment el a versenye, mivel a csapata
egész egyszertien elfelejtette kikésziteni a friss

mmn

Wir

szett abroncsot a skét érkezése elStt. A Sauber-
nek is blintetést kellett fizetnie, mégpedig

20 000 dollart, az ok bokszutcai veszélyezte-
tés volt, ugyanis Kamui Kobayashit tigy enged-
te ki a nyalékds ember a kerékcserét kovetSen,
hogy a japin titk6z6tt az éppen érkezS Pastor
Maldonadéval, és még a Force Indidsok egyik
1égtomlgjét is leszakitotta. A japan piltira az
egész futam alatt rdjirt a rid, hiszen kordbban
Schumacher is tal kozelrdl vizsgilta meg a ver-
senygépe hitsé szirnyit.

I'Iu.l‘l

Alonsét mar senki nem tudta megfogni, igy
idén el6szor tinnepelhetett a dobogé legtelss fo-
kin. A misodik Vettel maradt, akinek idén még
nem volt ennél rosszabb helyezése, bir ehhez
az is kellett, hogy csapata rdszéljon a végiil har-
madik helyen ziré6 Mark Webberre, hogy tartsa
a tavolsigot lassuld csapattirsa mogott. A ne-
gyedik Hamilton, az 6todik Massa lett, aki-
ket Nico Rosberg, Sergio Perez, Nick Heidfeld,
Michael Schumacher és Vitalij Petrov kévetett
a pontszerz§ helyeken.

A Brit Nagydij végeredmeénye

1. Fernando Alonso Ferrari

2. Sebastian Vettel Red Bull

3. Mark Webber Red Bull

4. Lewis Hamilton McLaren

5. Felipe Massa Ferrari

6. Nico Rosberg Mercedes

7. Sergio Perez Sauber

8. Nick Heidfeld Renault

9. Michael Schumacher Mercedes
10. Jaime Alguersuari Toro Rosso
11. Adrian Sutil Force India
12. Vitaly Petrov Renault
13. Rubens Barrichello Williams
14. Pastor Maldonado Williams
15. Paul di Resta Force India
16. Timo Glock Virgin
17. Jéré6me d’Ambrosio Virgin
18. Vitantonio Liuzzi HRT
19. Daniel Ricciardo HRT
Jenson Button McLaren
Sébastien Buemi Toro Rosso
Kamui Kobayashi Sauber
Jarno Trulli Lotus
Heikki Kovalainen Lotus

Ferrari 056 1'34.908
Renault RS27-2011 +16.511
Renault RS27-2011 +16.947
Mercedes FO108X +28.986
Ferrari 056 +29.010
Mercedes FO108X +1'00.665
Ferrari 056 +1°05.590
Renault RS27-2011 +1'15.542
Mercedes FO108X +1'17.912
Ferrari 056 +1°19.108
Mercedes FO108X +119.712
Renault RS27-2011 +1'20.681
Cosworth CA2011 +1lap
Cosworth CA2011 +1 lap
Mercedes FO108X +1lap
Cosworth CA2011 +2 laps
Cosworth CA2011 +2 laps
Cosworth CA2011 +2 laps
Cosworth CA2011 +3 laps
MP4-26-Mercedes 1. kor
STR6-Ferrari 26. kor
C30-Ferrari 28. kor
T128-Renault 41. kor
T128-Renault 49. kor

Virhato lett volna, de nem kovetkezett be:
Harry herceg és Jenson Button kapcsolatiban
nem jitszik szerepet a féltékenység. Kéiroly
herceg misodik fia még a silverstone-i verseny
rajtja elGtt izgatottan és jokedvien beszélge-
tett a McLaren-pil6taval, akinek drukkolt is

a futam alatt. Pedig az angol bulvirsajt6é mast
virt, hiszen értesiiléseik szerint Harry egy
ideje azzal a Florence Brudenell-Bruce-szal
taldlkozgat, akivel 2008-ig két éven 4t Button
is szoros kapcsolatban llt.

A McLaren vezetdje, Martin Whitmarsh
elismerte, hogy a csapat jelenlegi helyzete ko-
molyan veszélyezteti jelenlegi pozicidjit. A szak-
ember helyzetét nem erdsitik a Lewis Hamilton
elszerz8désérdl szol6 pletykdk sem, rdaddsul
agy tiinik, hogy a McLaren lett a kipufo-
g6-difftizor rendszer betiltisinak legnagyobb
vesztese. Az egyik legsikeresebb csapatt6l ezek
a hibik elfogadhatatlanok, ezért érthetd, hogy
a team tulajdonosa, a csapatvezetdi poziciobol
két éve a kémbotriny miatt tivozé Ron Dennis
miért is utazik el egyre tobbszor a versenyekre.

A Lotus Renault GP vezetGje, Eric Boullier
szerint bar a csapat a 2011-es szezont a Nick
Heidfeld, Vitalij Petrov pirossal akarja teljesi-
teni, de tirt karokkal virjik vissza a lengyel
pilétit, amennyiben elég j6l lesz ahhoz, hogy
djra versenyautéba iiljon. Boullier ezzel tulaj-
donképpen cifolni akarta azokat a pletykdkat,
hogy a csapat és a februdrban stilyos balesetet
szenvedd versenyzd kapcsolata megromlott,
kiilongsen azt kovetSen, hogy a lengyel piléta
menedzsere, Daniele Morelli nemrég némi
vitba keveredett a team vezetSivel Kubica
felépiilésének folyamatdval kapcsolatban
,Beszéltem Daniele Morellivel és Dr. Ricardo
Ceccarellivel. Minden sokkal pozitivabb, mint
amit virtam” — nyilatkozta Boullier.

A Team Lotus vezetdje, Tony Fernandes
biztos benne, hogy Heikki Kovalainen 2012-
ben is a csapattal fog maradni. A Renault és

a McLaren csapatoknil is megfordult 30 éves
Kovalainen mir a masodik szezonjit tolti

a Team Lotusndl. Fernandes szerint bir még
korai beszélni a 2012-es feldlldsrol, de 6 biztos

a finn piléta maraddsiban.
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AMit mindenki meg akar nyem

Senki nem tudja, hogy pontosan = % ~ (i
honnan is szarmazik, de minden ﬁﬂl"e f'e rﬂl ] ig .ﬁﬂ ,"J

versenyz0® azt akarja, hogyaz 6  pum
sy 7 s / . =% Akia dobogé legfelss fokdra ll Silverstone-ban, biztos, hogy
nevet IS fe |VeSSG k ra. , Be/ m Utatj u k C:)‘J%;’:dj a torténelem részévé vilik, hiszen a kezébe vehet egy kiilonleges
a b rit moto 'S po r I eg e rte keS e b b F - serleget, amelyre a neve is felkertil. A Kirdlyi Automobil Klub
=]

/ y T J kupdja a legértékesebb és minden bizonnyal legidsebb tréfea
trOfeaJan ak torte n etet a Forma-1berkein beliil. Az 6sszes eddigi Brit Nagydij gy&ztese,
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Coulthard
) , : Do Forme il lakulssa el6 két fu-
SZOVEG: JAMES ROBERTS KEPEK: MALCOLM GRIFFITHS/LAT ,qe valamint az Forma-1 1950-cs megalakulisa eldtt tartott keét fu

tam legjobbjdnak neve talilhat6é meg a serlegen: Baron De Graf-

Scumacrer  fenried, Ascari, Fangio, Moss, Jimmy Clark (hat év alatt 6tszor
: nyert), E. Fittipaldi, Mansell, Senna, Prost, Schumacher, Hamil-
3 j'.' 'j ton, Riikkénen és természetesen Vettel és Webber.
a'{eﬁhve Persze hidba is hajtanak it elsSként a célvonalon Silverstone-ban,

a leggyorsabbaknak is meg kell elégedniiik a kupa egy mésola-
'j tdval. Az eredetit — érthet médon — az dtadist kovets gySzelmi

aﬁ%we ceremdnia utin visszakérik a gySztestdl, azonnal visszaszillitjik
. a Brit Motorsport Szévetség dontéshozé szervének otthoniba,

% é&s gondosan elzdrjik mindenki el8l. Ott is marad, egészen a ko-

oo vetkezd Forma-1-es Brit Nagydij idejéig. A csapatok és a pil6tik

i : ] tehdt csak az értékes ercklye replikdjit kapjak meg véglegesen.
':.? Az aranyozott eziist tréfedt még Stephen Smith, a neves Viktéria
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korabeli eziistmtives készitette, 1871-ben a King Street-en mi-
kodd mihelyében. Eszmei értéke tobb mint 100 ezer font, ami

an
o
=
s,
il

nagyjibdl 30 milli6 forintnak felel meg. Sdlya 2,772 kg, ma-
gassiga pedig 64 cm. Hivatalosan csak az 1970-es években ad-
tak 4t ezt a serleget a nagydij gySztesének, elStte a Mervyn e
O’Gorman tréfedt kapta meg a futam legjobbja. A kupa feds-
je, ami immir nem lecsavarhatd, 1899-ben késziilt, és nem az

Py

eredeti — az valészindsithetSen elveszett. Az elejére a legendis
,» The Royal Automobil Club Trophy” feliratot vésték, ha azon-
ban sikeriil kdzelebbrdl is megtekinteni, akkor litszik, hogy

Von Trips

egy korabbi felirat helyére keriilt a mostani. Megtalilhat6 rajta £
egy mottd is, mely a kovetkezS: Floreat Etona (let Eton Flou-

rish'). Ez annyit tesz: ,Harsogjitok Eton nevét!” Ez adhat egy

2

kis magyarizatot a serleg eredetére. Kénnyen elképzelhetd B

ugyanis, hogy eredetileg az Eton Egyetem valamely sportigi-

nak legjobbjai vehették it ezt a dijat teljesitménytikért.
A Brit Nagydij gy8ztesei olyan tiszteletre mélté és hires sze- =
mélyektdl vehették mdr it dijukat, mint Diana hercegnd vagy I

| ! a kordbbi angol miniszterelnok, Tony Blair.
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S.VETTEL 5
M. WEBBER S
F.ALONSO 5
L. HAMILTON
J.BUTTON 55

N. ROSBERG &

N. HEIDFELD
V.PETROV &

M. SCHUMACHER S
K. KOBAYASHI &3

A SUTIL

J. ALGUERSUARI 53

S. BUEMI 55
R. BARRICHELLO
P.DIRESTA %

J.DAMBROSIO S
H. KOVALAINEN 5
P.MALDONALDO

N. KARTHIKEYAN [
D. RICCIARDO

= == » m -
@ == = = )
= C |z m

- §IE = 2 2
= NI= = IN|Z2|E|= > =

KONSTRUKTOROK
Red Bull Racing &
McLaren Mercedes [
Scuderia Ferrari 83
Mercedes GP [
Lotus Renault GP S8
Toro Rosso [
Force India g
Williams 3
Team Lotus S

o o o o w s

Virgin Racing [

3
]
I

Egyre t6bb hirrel és szolgaltatassal varja régi és Uj
olvaséit az orszag egyik legkedveltebb motorsport
portalja. A friss kiilsd és megjelenés csak egy része
a valtozasoknak, tartalmaban is alaposan kibdévult

Osszessége, de remélhetdleg az autds rovat informacioi
is sok 6rémet szereznek majd mindenkinek. Ennél

is fontosabb azonban a rali vb és a MotoGP szekcio,
illetve a hazai és az egyéb nemzetkdzi autdsport rovat,
amelyek a szaguldo cirkuszhoz hasonl6 részletességgel
készlilnek és ugyanolyan stirlséggel frisstilnek. '
A vésarlasi lehet6ségeket keresd olvasdinknak ajanljuk
Webshopunkat, amelyben F1-es és mas sportos
termékekbdl valogathat minden rajongo.
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,TUNJ EL INNEN!"

Kozvetleniil a Brit Nagydij utin Mark

Webber kirilyi tanicsad6va avanzsilt.
ABBC-nek adott interjajadban mosolyogva
mondta el, mirdl beszélgetett a pédiumon
Harry herceggel és mivel kiildte el a fiatal-
embert.,, Talin mindenki litta, hogy a dobo-
g6n roviden elbeszélgettiink. Néhdnyan mdr
taldn fel is tettétek magatokban a kérdést,
hogy mit mondhattam neki. Nos, én arra
gondoltam, hogy elmesélem neki, hogy fut-
na el egy nyul, mikor Alonso, Seb és én el-
kezdjiik locsolni a pezsg8t” — mondta a Red
Bull pil6tdja. Azt mondtam neki: ,Baritom,
a lehetd leggyorsabban tinj el innen fentrdl,
ha nem akarsz ebb6l részesiilni.” O ennyit
valaszolt: , Kdsz6ném, baritom.”

B KULONVELEMENY

DAVID SANDOR

LOTUS

Most, hogy tjra virdgzik a Lotus a Hungaro-
ringen, sGt igen szEp virdgokat hajtott (lisd

a Ladies Cup felettébb mutatés holgyeit), ugy
vélem itt az ideje, hogy ejtsek néhiny szét er-
rél a mir-mér elfeledett, de az utébbi egy-két
évben ismét feléledt, s6t mir két példinyban

is 1étezd, egykor volt sikercsapatrdl, amelynek
legenddja csak a Ferrariéhoz foghatd.

Annil is inkdbb szélnom kell, mert a Hunga-
roringiink anno a fekete-arany Lotusban w16
Ayrton Senndval nyitott (tobbek kozétt), aki
aztin gyGzelmeivel a pilyink kirdlya lett. Tehit
a Lotus.

Amelyrd] Colin Chapman halila utin igy
frtam:

»Egész életére a legjellemzEbb talin, hogy
amikor meghalt (1982. december 16-in) odaha-
za, sajit villdjiban és szivinfarktusban, senki, aki
ismerte, nem hitte el, hogy ez megtérténhetett.
Anthony Colin Bruce Chapman nem ttinhetett
el csak gy simdn ebbdl az drnyékviligbdl.

Miutin ekkor mar gyanithatéan komoly
anyagi nchézségei voltak, s6t egy kibitdszer-
iigylet szele is stirolta, haldlhirére azonnal egy
izgalmas krimitdrténet is bejirta a vildgot, mi-
szerint Colin csak megjitszotta a halilt, hogy
kibtjjon az igazsigszolgiltatis aldl, és fSleg
clkeriilje a szégyent, az ad6sok bortonét. Tob-
ben megeskiidtek arra, hogy 6zvegye csak egy
iires koporsot kisért a csalddi sirboltig, mikoz-
ben Colin Chapman mdr régen messze jdr,
és dtmentett vagyonaval valahol Dél-Amerika-
ban virja tiirelmesen hitvesét, akinek természetesen
végig kell jitszania a szinjitékot, és tiirelemmel
ki kell virnia azt is, amig a rend8rség gyantja is
szépen elalszik, mert vigyazni kell nagyon, lim
Biggset is megtaliltik a nagy vonatrablds utdn,
a Scotland Yard nem alszik.

Vagy csak nehezen alszik el.

Mi tagadis, én magam is sokdig hittem
abban, hogy Colin halila csupin tritkkk. Hogy
ez a valéban zseniilis tervez6mérnok megint
csak kitaldlt valamit, s6t eztttal valami igazin
megddbbentdt, amit majd, amikor mar kellGen
kisirtuk magunkat,  nevetve a vilig szemébe
vig. De hit a legmegddbbentSbb az volt az
egészben, hogy tényleg meghalt.

Olyan egyszertien és hirtelen, ahogy médsok.

Ettd] persze még igaz, hogy szorult helyzet-
ben volt, és nyilvdn a rengeteg idegesség vitte
a sirba. Hogy mentse a Lotus villalatot, amely
a versenygépeken kiviil ugyantgy gyartott
"utcai’ sportautdkat is, mint a Ferrari, belekeve-
redett egy nagyobb, emlékeim szerint ir villal-

kozisba, amelyben b&ven volt amerikai, illetve
kanadai pénz is, és a Lotus-tervek alapjin
gyartottak volna széridban kapéds sportkocsikat.
Csakhogy a kulcsember, a pénzestirs kanadai
DeLorean kibitdszerbotrinyba keveredett,

a nagy terv fiistbe ment, Colin meghalt,

a Lotus pedig most éli végnapjait.

Ha David Hunt, a tragikusan fiatalon elhunyt
viligbajnok James Hunt testvére tavaly nem
sietett volna a Lotus segitségére, akkor ma
mir nem lenne mirdl beszélni. Bér... igaza van
Davidnek, aki, amikor a pénzzel megjelent, csak
annyit mondott: ’A Lotus nem halhat meg!"

Colin Chapman csak 1952-ben alapitotta
meg mahelyét, a Lotust. Egy Austin Sevent épi-
tett 4t jol sikertilt versenyautévi, ez volt az elsG
probilkozisa a j6 képességdi, a repiilésben jiratos
mérnoknek, aki kordbban a brit légierénél szol-
gilt. A csapatnevet, a Lotust, felesége kedvenc
becenevébdl a ,Lotusvirdg”-bol vette, még 1948-
ban, amikor az els§ versenyautdjit fabrikalta.

Amikor 1958-ban belekdstolt a versenyzésbe,
az & Lotus 16-osdnak még elol volt a motorja,
de a kovetkezd modellnél mér véltott is, és ér-
vényesiteni kezdte a Cooper fivérek, John és
Charles altal mar 1946-ban lefektetett tervezési
clveket, amelyek azutin egész életében vezérel-
ték: egyszerdsiteni és konnyiteni!

Colin Chapmant firadhatatlan Gjat keresé-
se és kisérletezgetése, sét, mondjuk ki, néha
kockazatvillaldsa emelte a szakma legnagyobb-
jai kozé. Legaldbb 6t olyan versenyautdt épitett

Ez a Lotus 49 esetében tobbek kozott azt

jelentette, hogy a motor is el§lépett 6nhordd
egységgé (ma is az) a sebességviltdval és a hit-
s6 futémiivel egybeépitve.

Colin Chapman volt aztin az els, akinek,
miutdn a bardtai kozott tisztelhette az Imperial
Tobacco egyik vezetdjét, sikeriilt 1967-ben
megkotnie a Forma-1 viligdnak elsd komoly
rekldmszerz8dését, mégpedig a piros-arany-fe-
hér Gold Leaf mirkdra.

A Lotus utolsd gybzelmet
Ayrton Senna aratta, 1987-ben”

ugyanis palyafutisa sordn, amely sz6 szerint
forradalmat jelentett a Forma-1-ben, a verseny-
gépek épitése terén.

Az els6 forradalmi tette a vildg els§ ,,mono-
cock”, azaz valéban énhordé karosszéridja, ra-
adisul a repiil6gépgyartisban ismert szegecselt
,doboz” technikdval épitett versenyautéjinak
az elkészitése volt. Ez volt a Lotus 25, amely-
lyel nyert két viligbajnoki cimet, 1963-ban és
1965-ben.

Clark, az 1958-ban bekovetkezett halila elStt
azonban mar ment azzal a szintén forradalmian
4j Lotus-Forddal, amely mér valéban a mai
versenyautdk kozvetlen Gse volt abban a te-
kintetben, hogy az akkor legmodernebb és ma
mir egyeduralkodé elv szerint épiilt, akkor agy
mondtik a KIT rendszerben.

Ebbe a Lotus 72 tipusjeld autdba a fiatal oszt-
rik bajnokot, Jochen Rindtet iiltette bele meg
a fiatal brazil Emerson Fittipaldit. De utébbi
mir a JPS-sel, a mdig emlékezetes fekete-arany
Lotus-szineket vitte sikerre. Am Chapman zse-
nije nem nyugodott.

A Lotus 79-r8l van sz6. A Szirnyas Aut6rol.
A Wing Car-rdl, vagy ha tgy tetszik a mini-
szoknydsrol, amellyel az amerikai Mario
Andretti sporttorténeti viligbajnoki gy§zelmet
aratott.

Ez forradalom volt megint.

A Lotus utolsé gy6zelmét Ayrton Senna
aratta, 1987-ben. Colinbdl pedig csak a legenda
maradt: feledhetetlen, angol bajuszos gentle-
man-képe, a hosszi pajesszal és a fekete dokk-
munkds sapkdval, amellyel viligdivatot csinlt...
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B HATTER

VLA kB Szerintunk folytassa, mert...

...tovéabbra is érdemes bizni a csapat jovGjében

Az nem is lehet kétséges, hogy Schumi visszatérése nem a legjobban lett id6-
zitve: nem tiint vészesnek a Brawn GP-Mercedes GP dtmenet, valgjiban
mégis nehézkes, hiszen a csillagos mérka a hossza tava célokat szem el6tt
tartva szinte azonnal nekilitott a brackley-i girda teljes dtszervezésének.

Bir a gépezet tigy is lassan akar beindulni, hogy mostanira szinte minden
fogaskerék a helyére kertilt, nehéz elképzelni, hogy az autdipari 6rids csapata
&s Ross sikertelen marad. Ez rendkiviil csabit6 lehet Schumacher szdmdra is:
»A Red Bullnak négy vagy 6t évébe telt, mire eljutottak a csticsra. Ugyan-
erre a Ferrarindl nekiink is 6t évre volt sziitkség. A mostani istalldm sem ma-
gusokbdl 4ll” — nyugtizta higgadtan az eddigi sikertelenséget a pil6ta.

...gigafizetést garantil a Mercedes-konszern

A gazdasigi vilsig, valamint a FOTA iltal bevezetett koltséglimit miatt a csa-
patok biidzséje kéztudottan megesappant, s ez a versenyzdi fizetésekre is je-
lentGs hatist gyakorolt. Schumacher azonban azon szerencsésck kozé tartozik,

A Red Bullnak négy vagy
ot évébe telt, mire elju-
tottak a csucsra. Ugyan-
erre a Ferrarinal nekink
is 6t évre volt szikség.

A mostani istallom sem
all magusokbol.”

akik ezt kevésbé érzékelték: bir eleinte minddssze 7 millié eurdra taksiltik az
&ves fizetését, sokkal valészintibb a 2021 milli6 curdra becsiilt éves javadalma-
zis, amelynél tobbet csak Fernando Alonso keres, aki dllitélag 30 milli6 eurdt
kassziroz. Mindenki ismeri a mondist, amely szerint ,,van az a pénz’: miért
épp Schumi képezne kivételt a régi igazsig aldl? Riadisul a Mercedes a dol-
gozdi szakszervezet dltalinos felhiborodisa ellenére is boldogan fizet, hiszen
Schumi a botladozis ellenére is az egyik legjobb reklimhordozé.

...egy régi barattal, Ross Brawn-nal dolgozhat
Koztudott, hogy Schumit szoros bariti szilak ftizik Ross Brawnhoz, aki-
nek elismerten oroszldnrésze volt abban, hogy a hétszeres viligelsé 2009
végén eldontotte, visszatér a Forma-1-be. Noha a 2010 6ta tarté gyotrel-
mek a hittérben prébira tették a maltban szimos sikert eredményezd
kapcsolatot, a paddockban elcsipett momentumokbdl, villveregetésekbdl,
apré heccekbdl arra lehet kévetkeztetni, hogy a bardtsig tovabbra is toret-
len. Brawn a legnehezebb pillanatokban is — néha talin talzéan is — kidllt
kedvence mellett, s ezzel sokat tett annak érdekében, hogy Schumi otthon
érezze magit a girdinil. ,Michael mir sokkal jobb formdban van, mint
tavaly, és a szezon késdbbi részében talin komoly meglepetést okozhat

a birdléinak” — méltatta cimbordjit nemrégiben Brawn.

...a versenyzés iranti szenvedélye toretlen

Ha valamin nem mulik az, hogy Schumi folytassa-c a versenyzést, az bizony
a szenvedély: hidba nyert meg mindent, és dllitott fel utolérhetetlennek tGng
rekordokat, manapsig is ugyanolyan lelkesedéssel és erébedobissal dolgozik,
mint hajdanin. Legendis kondicidja a régi, és a hittérbdl kiszivirgott infor-
micidk szerint manapsig is képes hosszan rigédni egy-egy kisebb probléma
megolddsin. Fanatizmusit j6l szemlélteti, hogy a nehézségek kozepette is
pozitiv a hozziilldsa: ,,Sokszor dtmentem mdar hasonlén, igy tudom, hogy
mindig, minden vihar utin napstités kévetkezik?

...a hén ahitott nyolcadik cim kovetkezne

Bir a 2012-es idény végkimenetelét még varizsgombbel is nehéz lenne
megjésolni, az mindenképp megillapithaté: per pillanat semmi jel nem
utal arra, hogy Schumi j6v6re, miasodik Forma-I-es ciklusinak utol-

s6 évében elérheti a célul kitdizott nyolcadik vb-cimet. A hén dhitott
Gjabb titulus mellett a hosszabbitisra 6sztondzheti a németet az is, hogy
a nagy visszatér6khoz, Niki Laudihoz és Alain Prosthoz képest a vissza-
térése cstfos kudarcként keriilne be a sportdg torténelemkonyvébe,

ha még egy futamgydzelmet sem aratna. ,Ez az egyetlen dolog, amiért
visszatértem”— felelte Schumi, amikor arrdl kérdezték, van-e reilis esélye
egy esetleges nyolcadik vb-cimnek.

képala, képala, képala ésalid
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TN\ Y2kl SzerintUink hagyja abba, mert...

...nagyobb esélye lenne a kockazat nélkiill mene-
dzseri allasra

Régbta tartja magit a pletyka, hogy amikor Schumi végérvényesen szog-
re akasztja majd a bukdsisakot, a Mercedes GP menedzsmentjében kap
tisztséget. Taldn csabitd lehet szimdra, hogy kiilondsebb kockizat nélkiil is
a Forma-1 vérkeringésében maradhat, riadisul ennck valészintleg jobban
driilne a kétgyermekes csalidapa neje, Corinna asszony is, aki egyébként
tudatta: birhogyan is déntson a férje, 6 timogatni fogja.

...egyre kevesebb a kornyezetébdl aradé tiirelem
Eltdntorithatja Schumachert a folytatistdl az a tény, hogy mig a visszaté-
rését tidvrivalgds fogadta, addig a virtnil gyengébb teljesitményért rendki-
viil kemény kritikdkat kapott és kap, f6ként a brit sajté részérdl. Riadisul
mindezt egyre nehezebben viseli a2 német: Barcelondban, a csapat sajtéérte-
kezletén példiul egészen komoly szécsatit vivott a szigetorszigi tollf orga-
tékkal, akik a teljesitményével kapcsolatos provokativ kérdésekkel bom-
biztik. Fénykoriban aligha hergelte volna fel magit ilyesmin.

...id6vel mindenkinek gyengiilnek a reflexei

Noha kondicidja talin a jéval fiatalabb versenyztirsakét is megszégye-
niti, a korral, illetve a reflexek romldsival még a hétszeres viligbajnok
sem dacolhat. Ha hosszabbitana, és Gjabb két évre maradna, akkor sem
keriilne az els§ tizbe a Forma-1-es torténelem legkorosabb versenyzdi-
nek ranglistdjin, amelyet az 1955-6s Monacéi Nagydijon 55 éves, 9 hé-

napos és 19 napos koriban volin mégé il Louis Chiron vezet, de mint
arra Niki Lauda raviligitott: ,Ha Michael maradni akar, akkor 45 éves
kordhoz kozeledve kellene 1épést tartania Nicéval, mirpedig elképzelhe-
tetlen, hogy ez sikeriilhet?”

...a kozelgd valtozasok ajabb gondokat okozhat-
nak neki

Bir pélyafutisa elsg felvondsa sordn Schumi egyik legt8bb fegyvere

a kivil6 alkalmazkoddkészség volt, a 2014-re el8irt motorszabily-mé-
dositis, valamint az acro-clirdsok tervezett viltozdsa aligha tenne jét
a lendiiletének, mir ha lendiiletbe is jonne addig. Bizonyosan lennének
fanyalgdk szép szimmal, akik azzal vidolnik, hogy megfutamodik,
de a Forma-1kozelgd italakuldsa remek lehetSséget kindl szimdra ah-
hoz, hogy elbticstizzon a szdguldé cirkusz porondjitdl.

...a csapattars térnyerése egyre nyilvanvalobb
Rosberg mir tavaly alaposan ricifolt arra a tedridra, amely szerint csak mai-
sodhegeds Iehet legendis honfitirsa mellett, s amennyiben az id8sebb né-
met idén sem tud megfelel§ vilaszcsapdst intézni, Ross Brawn bizalma ide,
reklimérték oda, a Mercedes vélheten elkezd nagyobb hangstlyt fektetni
a fiatalabb sof &rre. Ennek elsd jele lehet egy hosszi tivra sz6l6 szerzdés,
amely a pletykik szerint mdris el6késziiletben van, s bir pénziigyileg vir-
hatéan nem lesz annyira erés, mint a Schumié, arra éppen elegend§ lehet,
hogy elvegye a veterdn sof 6r kedvét a folytatistol.
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Csevegeés egy
legendaval —
ebédszUinetben

,Schumacher sosem foglalkozott
azzal, hogy éppen kinek az
orrat nyomja bele a piszokoa.
—N azonpan magamra vettem
a dolgot. Persze nem |ottem K|
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A BRDC elntke, Schumi-nemezis, és egyike a tiz brit F1-es
vilagbajnoknak. Damon Hill tele van érdekesebbnél érdekesebb
torténetekkel — példaul azzal, ami egy kozel 300 km/dras szaguldas
kdzben lezajlott harcrél szol egy bizonyos neémet versenyzovel.

DREW GIBSON/LAT

gy j6 korsé sér ¢s egy til sajtos-babos krumpli mellett iiliink
egy kocsmdban, melynek kilitdsa a virosra néz. Ez igazin jel-
lemz8 Damon Hillre. Tokéletes hely kellemes ebédre egy
olyan brit viligbajnokkal, aki az 1990-es évek kozepén jart
karrierje csticsin. Azéta Damon rengeteget tett a motorsportért, és kii-
16n a Formula-1-ért az Egyesiilt Kirdlysigon beliil, mint a British Racing
Drivers Club (BRDC) vezetGje. Van tehit mirdl beszélgetniink. ..

Mavurice Hamilton: Tudom, hogy nem messze innen élsz a csalidod-
dal, de j6 dolog, hogy lazitani is lithatlak téged. Persze tisztiban va-
gyok azzal is, hogy mennyi munkdd van a BRDC-nek készénhetSen.
Mesé]j nekiink egy kicsit arrdl, hogy a szurkoldk milyen timogatist
nytjtottak neked az 4j Silverstone alakitgatisa kozben. ..

Damon Hill: Amikor egy pélya Gj kialakitdsit tervezi az ember, gondol-
nia kell a néz8kre. Az rendben van, hogy van egy gyors kanyarod, hossza
bukétérrel, de ha a nézdk olyan messze vannak az egésztdl, hogy nem jon
4t szamukra az érzés, akkor az egész nem ér semmit. Monacdéban van az
Ssszes Fl-es helyszint tekintve a legalacsonyabb étlagsebesség, de ha sze-
rencsés vagy, akkor olyan kozel tilhetsz az autdkhoz, hogy szinte majd-
hogynem meg is érintheted azokat. Kétsége sem lehet senkinek arrél, mi-

lyen gyorsak az autdk, és még egy tempds forditéra sincs chhez
sziikséged. Ezt az érzést akarjuk dtadni a nézSknek, és ezért ala-
kitottuk a Wellington egyenes sztik szektorit olyanra, amilyen
lett. Luffield is olyan lehet8ség a kilitogatdknak, hogy kozel ke-
riilhessenek a versenyautdkhoz, és érezhessék a gyorsitisuk ere-
jét. Arra akarok célozni, hogy egy sima, hideg silverstone-i teszt-
napon semmi kiilonleges nem tapasztalhatd, de egy nagydij

alatt, amikor megtelnek a leldtdk, az mér teljesen mds. Hocken-
heim is egy mésik megkozelitése ennek a térekvésnek. Ha arra

az aszfaltesikra gondolok, kirdz a hideg. Az Greg pilyaszakasz,
ahol mérfoldekre beautdzhatsz az erdd mélyére 200 mérfoldes
Srankénti sebességgel tigy, hogy még csak egy szalagkorlit sincs

a pilya mentén. Aztin beérkezel a stadion szektorba. Minden-

hol tdizijaték, az autd szinte beleremeg a hangzavarba, és az egész
hely szinte felrobban. Az egy fantasztikus élmény marad.

MH: Hogyan tudsz egyiltalin a vezetésre koncentrilni ilyen ko-
riilmények kozott?

DH: Az agyad egy részének azt kell diktdlnia, hogy figyelj és kon-
centrilj, a misik részének viszont azt, hogy egy nem semmi él-
ménnyel leszek most gazdagabb.
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MH: Ebben kiilonbozdl tehit téliink, egyszerd
halandsktsl. Oszinte leszek, én nem tudok egy-
szerre két dologra koncentrilni.

DH: Mindenki tud egyszerre tobb dologra is fi-
gyelni, Maurice. Jelenleg is két szinten gondol-
kozol. Most is itt vagy, és arra gondolsz, hogy
éppen interjut készitesz velem, de az agyad ma-
sik része mar a kovetkezd kérdésre fékuszil.

A sportok minden dgdban kotelezd ezt a képes-
séget tokéletesiteni, de egy id6 utin automati-
kussa vilik. Valgjiban egy id6 utdn a tapaszta-
latok mesterévé vilsz. Egy kivételes példa lehet
erre az, amirSl Ayrton Senna besz€lt egyszer.
Azt mondta, hogy mikézben kéréz Monaco ut-
cdin, mindig olyan érzése van, mintha nem is
iilne az autéban. Mintha kiviilrd] litnd magit,
&s ez azért van, mert annyira bizik a sajit képes-
ségeiben. Ez egy fjesztS kapesolat a dolgok ko-
z6tt, de a leginkdbb jellemz§ arra, amird] be-
sz€ltiink. Amikor gyors koron vagy, egyszertien
8lvezed a vezetést. Teljes egészében a pillanatnak
élsz, nem gondolsz olyan dolgokra, mint példi-

ul az adébevalldsod, bar ha 8szinte akarok lenni,
tal sokszor nekiink azért nem kell ezen morfon-
diroznunk.

MH: Ha mir Monacdrdl van sz6, édesapid,
Graham 6tszor is tudott gy6zni a Hercegségben.
Fiatalabb korodban, amikor {iltél apukad irodi-
jdnak padldjin, és littad azt a sok BRDC sztirt,
és tudtad is, milyen fontos maga a BRDC, gon-
doltdl-c arra, hogy valaha a klub elndke leszel?
DH: Nem, de azéta nagyon sok minden tor-
tént mir. Viszont amikor megvilasztottak veze-
tének, egy pillanatra bevillant, hogy apim most
biztosan duzzogna egy sort a hir hallatin.

MH: Talin, de vannak hasonlésigok apukdd ne-
velési stilusa és a tiéd kozott? Josh fiad is pilta
lett. Te is egy versenyz8 apuka vagy, mint Gra-
ham volt annak idején. A fiad is hasonlékon me-
het keresztiil, mint kordbban te, nem igaz? Arra
még emlékszem, hogy egyszer mondtad nekem,
hogy gyerekkorodban, édesapid iroddjiban fi-
gyelhettél, de egy szét sem beszélhettél.

DH: Nos, akkor valéban tigy éreztem, hogy nem

ildomos beszélnem. Talin megtehettem volna, de
nem hiszem, hogy érdemleges hozzif iznivalém
lett volna barmihez is. Persze most nchogy min-
denki azt higgye, hogy apim egy zsarnok volt, ez
tal ers bedllitds. A lényeg, hogy tiszteletet kellett
mutatni, és akkor nem volt semmi probléma.
MH: Apid 15 éves korodban halt meg. Most
eszembe jutott egy kedves torténet, amikor Josh
egy midlandi kartversenyen vett részt. Hideg volt,
esett az es, az egyetlen meleg ételt pedig csak
egy lakSkocsis hamburger kif zde biztositotta,
ami — ldssuk be — sz6rnyd volt. Josh talin pont 15
vagy 16 éves lehetett akkor. Azt viszont sehogy
sem tudom elképzelni, hogy Graham ugyanigy
kiment volna egy ilyen futamra a kedvedért.

DH: Nagyon kiilonb6z6 a ketténk hittere. Azok-
ban az id6kben magadnak kellett lehetGsége-

ket biztositanod. Ha fiatal voltil, akkor egysze-
rdien kikiildtek egy versenyzé mellé szerelének
vagy valami hasonl6nak. Sokdig tartott, mig be-
tilhetté] egy versenyautdba egy nagydij hétvégén.
Azok az id8k viszont elmdltak. Emlékszem, hogy

,ludtam, hogy sosem valhatok
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egy Sennava. Nagyon |0
pilota voltam, de tudtam,
hol a helyem.”

én még fizetést kaptam a vezetésért az F3-ban

és az F3000-ben is. Kézzel kellett valtanom,

és minden mis volt. Akkoriban odamehettem
Ken Trrellhez, és megkérdezhettem téle, hogy:
,Hello Ken! Mi tijsdg van?” Mire &: , Esélyed sincs,
eredj a pokolba? De legalibb megtchettem.

A pil6tik manapsig mir nem beszélgetnek a csa-
pattulajdonosokkal, ami talin abbdl is fakad,
hogy fogalmuk sincs rdla, kik is azok. Vannak
menedzsereik, és minden szinten megviltozott

a sportig felépitése. Most mar olyan aprélékos

&s mesterséges az egész. Egy profi piléta kordbbi
stitusza darabokra szakadt, megsziint. Az én né-
zetem az, hogy akdrhovi is fejlédik a sportig,

Damon édesapjaval,
Grahammal 1967-ben (bal
oldal), fiaval 2010-ben (jobb
oldal) és egy fantasztikus
futamgyé6zelem kapujaban
a spai versenypalyan 1998-
ban, a Jordan szineiben

egy profi versenyzének akkor is sokkal nagyobb
tisztelet jir, mint amit manapsig kapnak. Az iga-
zi az, ha eléred kemény munka és kiizdelem 4rin
azt, hogy Forma-l-es versenyzd lehess. Nem pe-
dig az, hogy egy rakds pénzt fektetnek a karrie-
redbe a timogatdid, és ennek készonhetden jutsz
el a legmagasabb szintekig.

MH: Talin életed egyik legrosszabb szakasza az
F3000-ben toltstt id8szak volt, ha j6l gondolom,
még akkor is, ha meghizasodtil, és megérkezett
els@sziilott fiad, Oliver. Kemény lehetett. Nem
volt versenyhelyed, és ez igazin lelombozhatott.
DH: Oriilet volt. 29 éves lehettem talin. Nem volt
se pénzem, se otthonom, de még mindig csak arra
tudtam gondolni, hogy versenyz§ akarok lenni.
Az volt az a pont, amikor apim, ha még élt volna,
azt tandcsolja nekem, hogy keressek magamnak
valami munkit. Oriilt id6szak volt valban.

MH: Késdbb tesztpiléta lettél a Williamsnél, az-
tdn 1993-ban mér Prost csapattirsa voltdl. Mi
volt akkoriban a feladatod? Neki bizonyosan

a viligbajnoksigsig megnyerése. ..

DH: Nos, engem igazin nem érdekelt, mit csindl
Alain Prost. Ha valaki par évvel koribban azt
mondja nekem, hogy hamarosan az F1 legjobb
kocsijiban tilhetsz, mint a francia bajnok csa-
pattirsa, akkor elkezdtem volna kiabilni, hogy
vigyék innen ezt a retardilt bolond embert.
MH: 1994-re igazdn nem lehetett tervezni, tobb
okbdl kifolydlag sem, de az biztos, hogy na-
gyon rosszul indult az a szezon a csapatnak.

A Williams FW16 nem miikodott jol, és ezt

a tervezdje, Adrian Newey is tobbszér hangoz-
tatta, sGt vissza is hivta a modellt a franciaor-
szigbeli Nogardba, tesztelés céljabdl. Emlék-
szem, hogy személyesen ment ki a pilya szélére,
és elamult attdl, amit litott. Az autd dsszevissza
pattogott az aszfalton. Emlékszel erre?

DH: Azt hiszem, ez mér kiment a fejembdl.
MH: A Iényeg, hogy nagyon nehéz lehetett ve-
zetni.

DH: Arra még emlékszem, hogy tényleg nem
volt egyszerd, még Ayrton sem nagyon tudta
kezelni a versenygépet, ami mutatja, hogy vol-
tak gondok.

MH: Imola, 1994. mijus 1., kicsit mds perspek-
tivibSl. A Monacdi Nagydijra te lettél a csapat
vezet§ pilStdja.

KEPEK: CHARLES COATES/LAT; LAT ARCHIVE
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DH: Nem hiszem, hogy vezérnek ttintem ab-
ban az id8ben.

MH: Akkoriban te mondtad, hogy nem érzed

a csapatod feldl a timogatist, amit egy vezér
megérdemel.

DH: s ezt meg is értettem mir akkoriban is.
Egészen addig én voltam az, aki mindent megtett
a csapatért, é semmit nem kért cserébe. Boldog
voltam, hogy Alain Prost és Ayrton Senna csapat-
tarsa lehettem. Természetesen le akartam gy8z-
ni 8ket, és Alaint szimos alkalommal sikeriilt is.
Viszont sosem hittem, hogy valaha is Ayrton folé
kerekedhetek. Tudtam, hogy nagyszerti célkitdi-
zés lenne. Imola utdn tudtam, hogy valakinek is-
mét fel kell karolni a sriacokat, és visszalokni Sket
a pélydra, mert mindenki szenvedett.

MH: Rogton Imola utdn jott a Monacéi Nagy-
dij. Sokkol6 hétvége lehetett, hiszen nem sok-
kal a szerencsétlenséget kévetGen jott az inci-
dens Mika Hikkinennel a Hercegségbeli futam
elsé korében. A Casino térre mir sériilt autéval
érkeztél meg, onnan pedig gyalog indultil visz-
sza a bokszutciba. Ugy tiint, mintha az lett vol-
na életed leghosszabb sétdja.

DH: En mir arrdl is elfeledkeztem. Monaco szi-
momra nem volt kiemelked§ helyszin.

MH: Mindenki robotpil6ta tizemmddban ment,
nem igaz?

DH: De. Mindenkinek tdl korai volt visszatérni
az aszfaltcsikra. Még senki nem vilaszolta

meg magiban a kérdéseket. Miért vagyunk itt?
Mit csindlunk mi? Mindenkinek az jirt a fejé-
ben, hogy valéban elég biztonsigosak-¢ az au-
tok. Kétségek tobzédtak mindannyiunk fejében.

Persze a média még egy lapéttal ritett az egész-
re. Mindezek utin Karl Wendlinger Ssszetorte
magit Monte-Carlo utciin. Egymads utdn jottek
a balesetek, és tgy tiint, senki nem tudja megdl-
litani a gondokat. Barcelondban aztin a szabad-
edzésen Andrea Montermini is falnak csapta az
autdjat. Imolit kovetGen mintha egy hiborts z6-
niba kertilt volna az F1 mezdnye. Szerintem min-
denki nagyon ideges volt akkoriban, ami persze
érthetd is. En legalibbis nagyon az voltam.

MH: Montermini balesete is szornyd volt. A liba
cstinydn megsériilt. Pont a te gardzsod el6tt

a bokszutca mellett. Littam, hogy sokkot kap-
tdl az esettdl.

DH: Csak arra tudtam gondolni, hogy kény6r-
gdém még egyszer ne, még egyszer ne. Imidom
az autéversenyzést, és minden vele kapcsolatos
dolgot, de elég volt. Nem szeretem, ha az embe-
rek megsériilnek koriilottem.

MH: Talin te lehettél a leginkabb tisztiban az-
zal, hogy az autdversenyzés ezzel is jarhat. Edes-
apad kozeli baritja, Jim Clark is igy veszitette
életét. A motorsportok gyakran visszatitnek.
Nem tette ez neked kissé ttl személyessé a dol-
gokat? Nem készitett ki?

DH: Szimomra tgy ttint, ahogy volt. Nagy bal-
esetek, és emberek sériiltek meg. Niki Lauda
mondott egyszer valami olyasmit, ami az § szi-
jabdl valdban hitelesnek tnt. ,Isten j6é darabig

a Forma-1l-en tartotta a kezét, de most levette
réla” Ezt kdzvetleniil Ayrton halilit kévetSen
mondta. Majd tiz évig nem tortént komolyabb
baleset, aztin hirtelen tomegével torték dssze
magukat. Igazi teszt volt mindenki szimdra.
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Nagydijto
kezdve az 1
olyan volt, mint
egy habords
zOna. Tomege-
vel |Ottek a nagy
palesetek.”

MH: Gondolom nem akirmilyen érzelmeket

robbantott ki belSled a Spanyol Nagydijon ara-
tott gySzelmed. Nagyszerti eredmény volt.

DH: Sok mindent beinditott az a gySzelem.
Persze gy&zni akartam, de triplin fontos volt,
hogy ott és akkor sikertiljon. Ideje volt kimon-
dani: nem adjuk fel. Nincs vége mindennek,
mert Ayrton mdr nincs koztiink. Ez persze tisz-
telgés volt felé is. A hittérben azért akadtak

a csapaton beliil is problémdk, hiszen nyerni
akartunk, de a halila nem hagyott minket nyu-
godni. Stresszes idGszak volt.

MH: Emlékszem, frtam akkoriban egy cik-

ket rélad. Mist nem is nagyon akartil mondani
csak, hogy a Renault (a Williams motorszillitGja
volt) nem igazin preferil téged.

DH: Az emberek olyasvalakire virtak, aki valédi
vezetd. A csapat pedig megszokottan megaszti-
rokat alkalmazott els§ szima pilétinak. Abban
a pillanatban ott volt nekik az ifjabbik Hill. Biz-
tos vagyok benne, hogy tobben is egy kicsit ko-

molyabb muilttal rendelkez8 versenyzdre vigytak.

MH: Nem akartad az arcukba vigni, hogy ,,bo-
csdnat, de én is meg tudom csindlni a munkat”?
DH: Probiltam, nem csak akartam.

MH: Gondolom nem forditottak tdl sok figyel-
met arra, amit mondtil.

DH: Azt hiszem, hogy elgjétt bellem az an-
gol szerénység. Nem akartam sajit magam alatt
vagni a fat. Ugy dontdttem, hogy ideje egy pilla-
natra megdllni, és dtgondolni a dolgokat. Miért
kéne megmagyardznom a sajit csapatomnak,
hogy milyenek a tulajdonsigaim? Miért kéne
birmit is megmagyariznom?! Tudtam, hogy so-
sem leszek olyan j6, mint Ayrton Senna vagy

Hill és a Williams
elsé gy6zelme Senna
halala utan (lent),

és Montermini
balesete (balra)

Alain Prost, de azzal is tisztdban voltam, hogy
talin a legjobb autdban ok, és kevesen gydz-
hetnek le, kevesen lehetnek jobbak nilam. Kicsit
azért frusztrild volt. Utdna kétszer is megnyer-
tem a BBC Ev Sportol6ja dijat, de ez nagyrészt
a Williamsnek és annak volt készénhetd, hogy
lehajtottam a fejem, és tettem a dolgom.

MH: Talin igazad van ebben, de 1994 végén,
Suzukdban olyat versenyeztél, ami valéban fan-
tasztikus volt. Sosem fogom elfelejteni.

DH: Talin akkor lendiiltem 4t egy bizonyos
holtponton. Hosszu ideje nem éreztem gy
magamat autéban, mint akkor. Olyan hatiro-

kat sosem feszegettem tobbé. Akkor
sem tettem volna, ha nem lett vol-
na annyira fontos. Mindenki eljut
olyan pontokhoz a karrierjében, ami-
kor sziikséges valami egyediilillét tennie.
Suzukéban ilyesmi tortént. A csapat és én
meg akartuk mutatni, hogy nem hagyjuk csak
ugy legy6zni magunkat. Szdz szizalékot nytj-
tottunk mindannyian, amire biiszke is vagyok.
Viszont tbbszor nem akartam igy vezetni.

MH: Riadisul egy lithatatlan ellenfél ellen kellett
kiizdened (Michael Schumacher). Ez igy még bo-
nyolultabbi tette a dolgokat. A verseny két rész-
re szakadt, és az id6vel kiizdottél. Olyan gyorsan
kellett menned, amennyire csak lehetséges.

DH: Van, hogy valami olyasmivel kell verse-
nyezned, amit nem litsz. Ilyenkor egy valamit
tehetsz. Ugy vezetsz, mint még soha életedben.
A Japin Nagydijat kovetSen Adalaide-be utazott
a mezdny, az utolsé futamra. Az volt Suzuka 2.
MH: Teljes mértékben tokéletes futam volt.

Az els6 34 vagy nem is tudom hiny kor
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Michael kovetésével telt, és nem hagytad 6t el-
szakadni. Lenytigoz8 volt. Mindezt tgy, hogy egy
ponttal vezetett elStted a bajnoksigban. Két kihi-
v6, akik ugyanolyan stratégiival versenyeztek.
DH: J6l emlékszel. Ez a nagyszert az egészben.
Amikor mindennek a kézepében vagy, sok min-
den fut it az agyadon. Eszedbe jutnak dolgok,
melyek az életed sordn zajlottak le. Akdr emiatt
is a legjobbat kell kihozni az ilyen pillanatok-
bol. Ezért van, hogy a sport olyan sok kiilonle-
ges dolgot hoz el6 az emberbdl. Tébb tényezst
is Osszemixel. Az egész vilig megill egy pillanat-
ra, hogy azt figyelje, mi torténik akkor és ott.
Téged figyel mindenki. Felejthetetlen élmény.
MH: Aztin hirtelen minden véget ér azzal, hogy
Schumii kitit téged. Ott voltam a futamot ko-
vetSen, amikor Barry Sheene meg akarta neked
mutatni a felvételeket az esetrdl. Nem is voltil
tudatdban, hogy Michael falnak titkozott?

DH: Fogalmam sem volt réla.

MH: Az emberek folyamatosan azt kérdezget-
ték, hogy miért mentél bele abba az elézésbe.
De azért tetted, mert gy hitted, hogy az lesz az
egyetlen lehet8séged az el6zésre. Tehit nem tud-
tad, hogy azért lassult le, mert falnak {itkézott?
DH: Pontosan tgy van, ahogy mondod. Suzuki-
ban sokdig figyeltem &t kozelrdl. Mindig kisod-
rédott, de mindig vissza is tudott jonni az fvre.
Ugy téint, a sracnak kilencnél is t3bb élete van.
Ausztrilidban aztin gy littam, hogy még job-
ban lecstiszott az ivrdl, de nem tudtam, hogy
megsériilt az autéja. Ugy dontsttem, ott el6-
z6m meg, mert ilyen lehetGségem nem adédik
még egy. Rimentem az alkalomra, ami azt ko-
vet8en tortént, mar torténelem.

MH: Ha egy misodperccel kordbban érkezel

a kanyarhoz, mindent lithattl volna. Fel tudod
ezt togni? Egy masodperccel késdbb sikertilt,

és tudjuk, mi tortént.

DH: Elkezdett menekiilni elSlem, és arra
gondoltam, hogy: ,, Te gazember,
azt mir nem!” De valdji-
ban azért sodrédott ki
tobbszor, mert tul

/ Drama Ausztraliaban, —\

keményen hajtott. Kézvetleniil egymdson au-
téztunk korrdl korre, aztin volt még annyi ben-
ne, hogy rim tudjon fékezni. Ilyen ez a jiték.
Meg kellett tennie, ezért atlépte a hatart.

MH: Van egy fantasztikus kép, ami rélatok ké-
sziilt azon a versenyen. Eppen a hosszti egyenes
végére érkeztek meg, a fékezési ponthoz. Pont
lekoroztok valakit, és te a forduldsi pontnil érsz
be a lek6rozendd mellé és Michael mogé. A bal
elséd beblokkol. Akkor azt hittem, hogy a Be-
netton és a Williams egy kocsivi olvad ossze.
DH: Emlékszem. Sok olyan pillanat volt azon

a versenyen, amikor nagyon kozel értiink egy-
mishoz. Szinte a viltdjdban tapogatéztam a 14-
baimmal.

MH: De majdnem 300-rdl kellett lefékezned!
DH: Ez nem ilyen egyszerd. Olyan, mint nagy
forgalomban vezetni a virosban. Csak az szi-
mit, hogy milyen messze van az el6tted 1év3, és
hogy gyorsabban meg tudsz-e¢ llni, mint &. Em-
lékszem arra gondoltam: ,A rohadt életbe, ké-
sén fékeziink. Ez hihetetlen!” Szerintem ez za-
varta a leginkdbb Michaelt, hogy folyamatosan
a hits¢jiban tudtam maradni. Sosem prébéltam
bebizonyitani, hogy lehettem akdr olyan j6 is,
mint Michael Schumacher, de azokban a napok-
ban és korokben gyorsabb is tudtam lenni nila,
és képes voltam felpiszkilni 6t egy kicsit.

MH: Ez neki egyiltalin nem tetszett.

DH: Persze, hogy nem, mert fejben nem tudta
feldolgozni.

MH: 1995-ben nem volt olyan izgalmas a szezon.
Azt hiszem a katasztrofilis kicsit ttl erds kif ¢je-
zés, de az a szezon nem sikertilt j6l szimodra.
DH: Michaellel 1994-t6 folyatott rivalizilisunk
egy kicsit az agyamra ment. Ezt pedig 6 kihasz-
nilta. Schumacher persze sosem nézte, éppen ki-
nek a fejét nyomja a piszokba, de én tilsigosan

N\

amikor. Schumacher .

\

es Hill az 1994-es
vilagbajnoki cimért

harcolt a szezon

\ Uutols6 futaman

is személyesre vettem a dolgot. Sajit magamat
iitdttem ki ezzel. Szerintem ez volt az, ami erdt
adott 1996-ra. 1995-ben Frank (Williams) bizony
azt gondolta, hogy Damonnak vége van.

MH: Ennck a kovetkezménye volt, hogy 1996
végén nem yjitottdk meg a szerz8désedet, még
agy sem, hogy viligbajnok lettél? Azt gondol-
hattad, hogy bajnok lettél, mir minden rendben
lesz. Gondolom meglep&dtél, amikor Frank gy
doéntétt, hogy nem tart meg téged.

DH: Nem igazin értettem, hogy a csapat vezetdi
valdjdban mire gondoltak. Valgjiban a karrierem
j6 példa arra, hogyan ne épitsék azt fel. Az, hogy
sikertilt ilyen sikereket kihoznom beléle, valésa-
gos csoda. Manapsig meglitom Eddie Jordant,
és ki tudom neki mondani: ,A sajit flamat ver-
senyeztetem, és tudom, milyen frusztril volt
ez neked régen.” Ugyanezt el tudom mondani
Patrick Headnek. Teljes mértékben megértem,
min mentek &k dt akkoriban. Minden torténet-
nek két értelme van. Ezt még Frank Williams
mondta nekem, 1996-ban. A legfontosabb min-
dig a csapat érdeke. Mostanra tisztaban vagyok
ezzel, és ismerem az okait. Akkoriban neki meg
kellett ezt lépnie, és kész. Rendben is van a do-
log, csak id§ kellett, hogy ezt megtanuljam.

MH: 1994-ben nem akdrmilyen idegéllapotban
indulhattil el Adelaide felé az utolsé versenyre.
Kiilénleges csemege volt az a média szimdra.
Imédtuk. De te a vildgbajnoki cimre hajtottil.
Hogyan zajlott le benned ez az egész?

DH: Kérlek ezt ne. Annyira naiv voltam. Ultem
a repiilén az odavezetd tton Barry Sheennel,

é&s azt mondta nekem: ,Nem vagy eléggé meg-
fizetve. Meg kell mondanod Franknek, hogy egy
igazi rabl6? Es jottek az ehhez hasonl6 dmlen-
gésck, én pedig feliiltem erre a 16ra. ,,Igen Bar
1y, igazad van. Ez eddig még eszembe sem jutott,
Barry” Utdna landolt a gép, és csak arra tudtam
gondolni, hogy Barry ezutin odamegy Gerhard
Bergerhez vagy valaki mashoz, és eltjsigolja neki,
hogy mit besz€lt velem. Valami idi6ta-
nak llit be engem. Nem igazin
volt fogalmam az ilyen dol-
gokrdl akkoriban.

,Ha valakinek rémesen kezdddik a futama,

___de megis fel tudja kizdeni magat a mezony

- vegerdl a dobogora, ahogyan Webber tette azt
. Kinaban, az j6-dolog, és érdekli az embereket.”

MH: Rendben.
Haladjunk a kor
ral. Mi a véleményed
a 2011-es Forma-1-rél, gumikkal,

DRS- és KERS-rendszerrel?

DH: Ugy ttinik nekem, hogy 4ltaliban két re-
akci6 van ezekre az Gjdonsigokra. Az egyik az,
hogy annyira Gsszezavar valakit, hogy azt sem
tudja, mi folyik a pilydn. A misik viszont az,
hogy minden sokkal izgalmasabb. Kina példiul
nagyon is az volt. Ha valaki visszaesik a mez&ny
végére, de még onnan is van esélye visszakiizde-
nie magit a dobogéra, mint Webber tette, az na-
gyon j6 dolog. Szerintem ezt a kis hitsé szirnyas
illitdst nagyon szeretik nézni az emberek a tele-
vizidban. Nem kell sok id8, és az utcai autdkon
is lehet majd hasonlékat litni. A gumik viszont
valédi fejtorést okoznak a pilétiknak. Az én vé-
leményem nagyon pozitiv ezzel kapcsolatban.
MH: Es a zdirzavar faktor? Idénként én sem tu-
dom mir kévetni a torténéseket. ..

DH: Mindig megvan a veszélye annak, hogy tul
sok mindent vegyitenck dssze egy sportigban.
Legelszor is a pilétikra kell figyelni, mert Sk

clég bitrak ahhoz, hogy ezt csindljik. Kiemelke-
dé tulajdonsigaik vannak. Nézzék meg Jackie
Stewart esetét. Ha két misodperccel nyerte a ver-
senyt, az a merészség &s a tehetség fantasztikus
kombinicigjinak lett tulajdonitva. Aztin, ami-
kor Michael sorra nyerte a futamokat nagy £6-
lénnyel, akkor mindenki tompdnak és unalmas-
nak nevezte. Mir nem volt olyan érdekes. Ezért
volt sziikség 1j dolgok bevezetésére, mint a tan-
kolisok. Aztdn abban is sokan csak a hibdt keres-
ték, és talin volt is. Elrajtoltak a fiak, és célba ér-
tek dgy, hogy nem tértént semmi. Ebben van
vesz€ly. Azt hiszem sokan, akik végignézték az el-
mult id8szak versenyeit, arra gondoltak, hogy va-
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jon mi fog torténni? Kinidban Webber kiemelke-
dét nydjtott, majd arra gondoltunk, hogy Vettel
megint megesindlja. Aztin hirtelen tgy tiint, hogy
a gumistratégia mindent megviltoztat, és az egész
olyannd vilik, mint egy esGs futam sziraz koriil-
mények kozott. Nagyon sok a varidlsi lehetGség.
Képesség és kalkulicié dsszefonddik.

MH: Mi a vilaszod, amikor azt kérdezik téled,
hogy mit csinilsz manapsig? Nagyon kipihent-
nek téinsz, mintha teljes mértékben kézben tar
tandd az életedet.

DH: Ez azért van, mert mir nem versenyzek
tobbé. A versenyzés mindent felemészt.

MH: Val6 igaz. Es mi van a Down-kérosok Szé-
vetségével? Nagy szerepet villaltdl az & életiik-
ben is, nem?

DH: Val6ban, én az egyik patronilGjuk vagyok.
Emellett a Halow Alapitvinynak is tagja va-
gyok, amely olyan gyermekeket timogat, akik-
nek nehézségeik akadnak a tanulissal. Ez amo-
lyan nevelés szabadsigot biztosit. Az iskoldt
otthagyd fiataloknak olyan lehetSségeket ajinl,
melyekkel kénnyen fejleszthetik magukat. Gu-
ildfordban taldlhaté a székhely. Egyel6re rend-
ben mikaodik, de timogatdkra mindig sziik-
ség van, ahogyan pénziigyi szponzoricidra is.
Azt hiszem, mindenkinek sziiksége van olyan

dolgokra, mely élénken tartja az elméjét. Min-

denkinek kellenek a kihivisok. Ezek
mellett pedig Joshnak prébilok meg pat-
rénusokat keresni. Ott jirok most, ahol régen
kezdtem.

MH: A fiad legtSbb versenyén kint vagy. Elvezed
vagy inkdbb riaszté szimodra?

DH: Persze, hogy ott vagyok. Tudod te is, hogy
megy ez a versenyzSkkel. Nagyon kozeli dolog ez.
Barmit is tehetsz, mégsem tudod az odaill§ dolgot
szdban kifejezni. Josh fantasztikus versenyzai ké-
pességekkel rendelkezik. Remek futamokat pro-
dukdlt, és nagyszerd el6zéseket mutatott mér be.
Jelenleg a Formula Renault-sorozatban fut. Ha le-
het adni a szavamra, akkor higgye el mindenki,
nagyszerd pilétardl van sz6. Persze sokat kell még
tanulnia, mert nem gokartozott eleget. Nem kap-
csol még olyan gyorsan, ahogyan sokszor sziiksé-
ges lenne. De ez id6vel viltozni fog.

MH: Amikor arrdl beszélsz, hogy 6 egy j6 ver-
senyzd, akkor mi késztet arra, hogy ezt mond?
DH: Mindig meg akarja el8zni azt, aki elStte
van. De képes arra, hogy kidolgozza a dolgo-
kat. Hibdra készteti az ellenfelét. Azt hiszem,
ez a szamitégépes jitékoknak koszonhetd, mert
rengeteget jitszott &s jatszik most is rajtuk. Va-
lamilyen pozitiv tulajdonsigot elsajititott bels-
litk. Megérte annyit kuksolnia a hilészobdjiban.
MH: Ha Josh arra kérne, hogy mesélj arrdl, milyen
volt Fl-es pil6tinak lenni, mit vilaszolnl neki?
DH: Nem kezdeném el magamat magasztalni.
Ugy hiszem, igazan j6 versenyz6 voltam. Beiil-
tettek egy versenyautdba, és én mindenkit le
akartam gyGzni, aki csak a kérnyékemen volt.
Persze észleltem, ha valaki éppen jobb nilam.
Mindig is tudatiban voltam annak, hol dllok
minden id&k legjobb versenyzdinek rangsori-
ban. Azt hiszem, kihoztam a legjobbat magam-
bél. Ez minden, amit elmondhatok. @

KEPEK: STEVE ETHERINGTON/LAT, LAT ARCHIVE
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Beszallas az 57 lab hosszu, Barcelonabol Monacoba tartd hajoba. A kapitany?
Nem més, mint a paddock rottweilere, a Lotus zsenije, Mike Gascoyne...

SZOVEG: HANS SEEBERG KEPEK: CHARLES COATES/LAT

»Ki nem tojja le?”

Igy vilaszolt Mike Gascoyne, amikor arrél kérdezték, hogyan reagil
arra, amikor megkérdezik, miért hajéval utazott a Spanyol é a Monacéi
Nagydij kozott a helyszinre, a Formula-1-es berkekben megszokott
utazisi médok helyett. A vilasz jellemzi a Formula-1 rottweilerét.

Ha a vildgbajnoki tréfedkat a szavak alapjan osztanik ebben a sport-
ban, akkor Mike sokkal tobb bajnoki cimmel rendelkezne, mint Adrian
Newey és Michael Schumacher.

Mig Christian Horner és Vijay Mallya a spanyol és a monacéi verseny
kozott privat reptilégépén hazautazott (Mallya visszarepiilt Indidba, a mo-
nacéi hétvégén krikettmérkdzést tekintett meg), Mike Gascoyne nagy-
jabol 150 millié forintot érd Jeanneau 57 vitorlds jachtjin toltétte az idGt.

A 250 tengeri mérfoldes utazis neki és hiromf3s legénységének 62 6rit
tartott. Annak az embernek, aki minden ébren t6ltétt pillanatot gondolko-
zdssal tolt, hogyan tudna tizedmdsodperceket faragni a Team Lotus ko
idejeibdl, hihetetleniil lasst Gt ez A pontbdl a B pontba.

Mike-ot azonban ez nem érdekli: ,Ez egy el6kel utazds, nemde?” —
mondta. A lélegzetelillité naplementét lehet figyelni, amikor az écedn ko-
zepén vagy, de kevésbé lehet ezt Coventry kdzepén megnézni. ,Patrick
Head-nek is van hajéja — a rajtricson mindig beszélgetiink. Tudod, szere-
tem a Formula-I-et, és ha mindennap dolgozol, meg akarsz éIni, akkor ezt
a brilidns ipart kell Gzni, de tulajdonképpen kérbeutazom a viligot parom-
mal, Silvivel”

Sziinetet tart. ,Egyszer a Team Lotusszal viligbajnokok lesziink..” >



ike Gascoyne
egész Formula-1-es pilyafutisa sordn hontalan
volt; habdr most a paddockban sportosan, indiai
stilust karpanttal kézlekedik, anti-Ron Dennis
figura. Kénny( azt gondolni, hogy vitorlissal el-
jutni a versenyek szinhelyére azt jelenti, multi-
milliomossi vilt valaki a sportban, de Gascoyne-t
ez a feltételezés kordbban frusztrilta.

Az az igazsig, hogy az écednon lehet a valédi
Mike Gascoyne-t megismerni. Sirmos és széra-
koztatd, 4m képes visszavéltani iizleties stilusira,
ha sziikséges (ez igy volt, amikor egy 10 000 dol-
liros vitorla eltort). De a rottweiler-karikattrit

sehol sem lehet latni.

Tény, ezen az 57 13b hosszti hajén sokkal inkdbb
litszik, hogy Mike-ot kifdrasztja a halétel sali-
tdval, mint a Formula-1-es szabilyalkotok eszén
torténd tiljaras. L Elvezettel f6z6m, ez a misik
nagy hobbim” — mondja Mike elkételezetten.
»Ha a hajora szillsz, az nem azt jelenti, hogy
trutyit eszel, és nyomortisigos életet élsz egész
id§ alatt” De természetesen tudja, a sporton be-
liil néhiny szakember felhtizza szemdoldokét
utazdsi stilusdn; a csapat szdmdra ilyen fontos
embernek nem veszélyes az ilyen utazis?
»Valgjaban nem. Ezt az utazist tobbszor egyediil
teljesitem, ez szdmomra normilis. Ugy gondo-
lom, valédi vesz€lyt az jelent, ha rossz az idgji-
rds vagy késésben vagy. De ez a hobbim. Kevés-
bé veszélyes, mint a hétvégi klubversenyek vagy
chhez hasonl6.”

Mit gondolnak a csapaton belul errél?

Nos, azt hiszem, tudjdk, ez a hobbim. Amikor

a hajén vagyok, az nem azt jelenti, hogy nem
dolgozom. Nyolc mérnokét szillitottunk tavaly
Valenciiba, kissé csapatépits gyakorlat is volt,
mindenki nagyon élvezte az utazist. Azt hiszem,
valédi teamként masképpen probéljuk intézni
iigyeinket, nyitottak vagyunk, ez a hobbi is en-
nek része.

A csapattulajdonos, Tony Fernandes nem fizott
megjegyzést a hobbidhoz?

Hmmm... Tony azt mondta, hajéval érkezik
Valencidba, igy megprébéljuk elcsdbitani 6t egy
esti vitorlizdsra. Bir nem vagyok benne biz-
tos, hogy rajong az &jszakai utazisért... érdek-
16d3 volt, de nem hiszem, hogy éjszakai Grség-
re jénne.

Akadt barki az Fi-ben, aki tett mar megjegy-
zéseket ezekre az utazasaidra?

O, igen. Amikor arra késziiltiink, hogy el-
hagyjuk Barcelonit, a mercedeses Nick Fry

at, ha
bbi tagjahoz,

odajott, és megkérdezte: ,Mit csindlsz?”, azt
mondtam: ,Monacdba hajézunk” Vilaszul ko-
zolte: ,A francba, ez nagyszerd!” Biztos va-
gyok benne, vannak, akik felhtiznik ezért az
orrukat. Ugy gondolom, néhinyan azt mon-
danik: ,De hit ez két nap tdvollét az irodi-
tél!”, de van idészak, amikor nyaralni mész,
nemde? Riadisul nagyon jdl illeszkedik

a programba; a hobbimra fordithatom az idét,
anélkiil, hogy sok idét toltenék tivol a pilyi-
t6l. Es tulajdonképpen, ha ez miiksdik, nem
szdmit, mds mit gondol.

Ugy gondolom, csak meg kell nézni a fot6-

kat, melycket az utazis alatt készitettem, delfi-
nek, naplementék... Tegnap a Lyon-6bol koze-
pén megilltunk, és néhinyan dszkiltak. Itt a viz
két kilométer mély, tobb szdz mérfoldre tallha-
t6 csak part, te pedig dszhatsz az écedn kdzepén
delfinekkel. Erre a hétk6znapi életben nincs le-
hetdség. Ez a vonzereje a hajézdsnak.

Oké Mike, itt egy kérdés: Jelenleg négy f6bol
all a hajé legénysége, de ki lenne az a maésik
harom ember (természetesen nem a Team
Lotus személyzetébél), akik hasznosak lennének
szdmodra a kévetkezd expediciédban?

Nos, ez tényleg komoly kérdés... el8szor is,
azokkal kell dolgoznod, akik rendelkezésedre
dllnak. Mindig szerettem volna Patrick
Head-del dolgozni, mert § is hajozik, és na-

gyon szérakoztaté alak...

Ha tobb szdz mérféldre vagy a parttdl, a széraz-
foldon l1évé emberek akkor is meghallandk &t,
nemde?

Pontosan! Mindig sztorizik. De ki mist szeret-
nék? Pilétit az elején nem szeretnék, mert Sk
mindig nyafognak a kemény munka miatt,

és mindig felébrednek éjszaka — nem tudom,
miért nem tudnak leszokni errgl. Azt hiszem,
egy tény a hajézissal kapcsolatban, nagyon kis
helyre vagy beszoritva, igy taldn ez az utolsé
dolog, amit az F1-ben dolgozéktdl szeretnék

— ne akard, hogy 62 véres 6rin keresztiil

a Formula-1-rél beszéljek!

Néhiny 6rin beliil az ,iizleties” Gascoyne visz-
szatér, késziil egy tritkkos dologra, ki kell kot-
nie Fontvielle kik6tGjében, a monacéi 6bdlben.
El lehet képzelni, milyen lehet egy olyan jirmd-
vel parkolni, amely 57 14b hosszd, mikézben na-
gyon gazdag emberek figyelme kiséri. Ez az
egyetlen id8szak az utazis sordn, amikor Mike
hatdrozatlan, arcn litszik az izzadsdg és a kon-
centricié. De végiil, néhdny nyugtalan perc utin
a félmillié angol fontot érd hajét bekorminyoz-
za helyére, ahol csak néhiny 1ib tivolsig marad
mindkét oldalon. Megkénnyebbiiltnek tinik.
De tudjuk, ha csak egy kicsit is hibdzunk, le-
szidna minket. @

HOGYAN UTAZOTT ,
BARCELONABOL MONACOBA

A TEAM LOTUS?

Hajokkal, autdkkal, menetrendszerl és kulonjaratokkal,

két rivalis csapat tagjaival

JARNO TRULLI
REPULG/AUTO

Utvonal:

Menetrendszer(i jarattal Barce-

lon&bdl Milandba vasarnap este,

majd autéval lugandi otthonaba,
két nappal késébb Lugandbol
autéval Monacéba.

Osszesen: 1095 km, 5,5 6ra

A CSAPAT TOBBI TAGJA:
REPULG/AUTOBUSZ

Utvonal: m O

Kulonjérattal a Force India és
Williams csapat tagjaival hétfén
a nizzai repul6térre, Nizzabol
busszal Monacdba.
Osszesen: 530 km, 1,5 6ra

‘ :;'?j 0 4

MIKE GASCOYNE HAJO A\
-—w

Utvonal:
Utazas jachttal a Foldkozi-

tengeren, indulas Barcelonabdl

vasarnap este.

Osszesen: 463 km, 62 6ra
,.Barcelona

VALENCIA

®eecee

HEIKKI KOVALAINEN
F}EPULO/’AUTO '...‘
Utvonal:

Menetrendszer( jérattal Barce-
lon&bdl Genfbe vasarnap éjs-
zaka, majd Genfbdl két nappal
késébb autdval Monacdba.
Osszesen: 1154 km, 7 éra

SWITZERLAND
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Stevie Willis
McLaren-fészakacs

RACING

Jenson szeret egészségesen étkez-
ni. Megkeért minket, hogy csak oliva-
olajat hasznaljunk f6zéshez, és imadja
a friss termékeket. Persze soha nem
sz6l bele abba, hogy konkrétan mit
és hogyan készitiink neki addig, amig
minden szlkségletét kielégitjik. A ver-
seny el6tt sok proteinre van sziksé-
ge, ezért friss tonhalat grillezlink neki
salataval és szintén friss zoldségek-
kel. Természetesen nem akar elhizni,
ezért egy minimalis diéta is be szo-
kott csUszni néha az étrendjébe, ilyen-
kor tészta, rizs vagy fétt burgonya ke-
ril a tanyérjara. Nem szoktuk minden

Minden nagy pildta mogott ott dolgozik egy tokéletes hattércsapat. ; : idénket eqylit tolteni. Amikor a verse-

nyeken van, a motorhome-ban meg-

Olyanok alkotjak, akikben a versenyzd maradéktalanul megbizik. e f62i magénak az ételeket, Tudiuk, mert
gyakran felhiv minket egy kis segitsé-

A csaladjan és a baratn6jén kivul azok az emberek, akik a palyan = ; . gér, hogy éppen milyen hozzévalkra
és azon kivll egyarant figyelik Jenson Button mozdulatait. : X o, Hemeltsrac, ol

eam

hogy veltink van.
TOM CLARKSON

Richard Goddard James Williamson Mike Collier Dave Robson
menedzser sz6vivo fizikoterapeuta versenymernok

Sok munkam akad Jenson kordl.

A legaprobb dolgok, példaul a szal-
lasok lefoglalasa munka kdzben és
szUniddben is. Sokszor segitek a ko-
zeli hozzatartozoéinak is, a telefonom
tehat a nap 24 érajaban be van kap-
csolva, mert sokszor vagyunk mas
idézoénéban. Sosem fogom elfelejte-
ni 2008 telét, amikor a Honda beje-
lentette, hogy kivonul a Forma-1-bdl.
Ugyanolyan gbzerével készllt a sze-
zonra, mintha mi sem tortént volna.
Megkért, hogy foglaljak le szallast
az dsszes versenyre, és keményen
edzett, pedig akkor gy tlnt, hogy
nem is lesz csapata. Neki lett igaza.
A legédesebb mddon alakult minden
a kovetkez6 idényben. ..

En kezelem Jenson szerzédésett,
arekldmokat is beleértve. A MclLaren-
hez val6 igazoldsén is én dolgoz-
tam, mert 6 nehezen tudta volna ki-
mondani azt, hogy: ,Ha ezt és ezt
nem kapom meg, akkor nem jovok
Wokingba” — én viszont az Uigyndke-
ként kdnnyedén targyalhattam ilyen
stilusban, és szogezhettem le, hogy:
,Ha nem teljesitik a McLarennél az
lgyfelem dltal tamasztott igényeket,
akkor nem tudom ajénlani éndket
neki.” Egy szerzédés ideje alatt sok
dolog valtozhat meg, ezért nagyon
fontos mindig mindent tisztaban tar-
tani, és mindenrdl egyeztetni.

En intézem a szponzorokkal kap-
csolatos Ugyeket is. Amikor a ta-
mogatdkkal targyalunk, Jenson
mindig tokeletesen eltokélt és nyu-
godt. Olyan Ugyfél és barat 8, mint
egy tokéletesre csiszolt gyémant.

Jenson ismeri a versenyeken jelen-
1évé Ujsagirok nagy részét, az otta-
ni médiamunka tehat nem valami
nagy 6rdéngdsség. A személyes
nyilatkozatait és nyilt leveleit én ke-
zelem. Az fontos, hogy a palyan ki-
vil toltétt ideje mindig hasznosan
teljen, és errél tudomast is szerez-
zenek az emberek. Rengeteg felké-
rést kapunk a vildg minden részérdl,
és nekem kell biztosftanom, hogy
Jenson mindig az altalunk elére fel-
allitott médiastratégianak megfe-
leléen nyilatkozzon és viselkedjen,
példaul jotékonysagi eseményeken.
Nagyon kénnyen kezelhetd szemé-
lyiség, vagyis inkabb ugy fogalmaz-
nék, hogy j6 vele egyutt dolgozni,
nincsenek alllrjei. Az egyetlen, ami
kiborit, hogy Ugy tekint magara,
mint a Jenson-csapat egy tagjara.
Folyamatosan aggodik mindig min-
denkiért maga kordl, és érdekl6-
dik minden stébtag felél. Az § ese-
tében nincs olyan, hogy: ,Minden
ugy lesz, ahogy megbeszéltik” —,
mert imad Ujra atbeszélni mindent.
Ez teszi 6t boldogga.

A munkam két komoly részre oszlik:
sporttudomany és fizikoterapia.

A tudomanyos része arra iranyul,
hogy Jenson minden egyes izmét fej-
lesszik és j6 er6ben tartsuk, ezaltal

a teljesitményét is maximalizalni tud-
juk. A fizikoterépia legfébb célja a sé-
rilések megelézése.

Még 2000-ben kezdtlnk el egyutt
dolgozni, amikor Jenson a Benetton-
nal versenyzett. Akkor sporttudés-
kent dolgoztam a csapatnal. 2008-
ban kért fel ismét a kozos munkara,
amikor a srac, akivel akkoriban
dolgozott, Ausztralidba koltdzott.
Nagyon j6 a kapcsolatunk. Ez mas-
hogy nem is mikodne. Jo viszony-
ban kell lenned azzal, akivel 200 na-
pot toltesz egyutt egy évben.
Altalaban nyaralni is egyutt megytink.
Midta 2009-ben vilagbajnok lett,

a fittség egy Uj szintjére 1épett, és én
azért vagyok vele, hogy segitsek neki
ezt megtartani, és ha lehet meg to-
vabb fejlédni.

En segitek Jensonnak, hogy mindent
ki tudjon hozni az autébdl. A verseny-
hétvége elbtt, rogton a hét elején kez-
dédik a munka, amikor az egész na-
pot a szimulatorban tolti a pildta.

Ez az id6szak nagyon megerdltetd
Ulémunka, tehat probalom fizikai-

lag rendben tartani 6t, ezért gyak-

ran megy el példaul Uszni. Ha éppen
nem egyutt dolgozunk, akkor tele-
fonon tartjuk a kapcsolatot, és min-
dig részletesen beszamolok neki az
auté pillanatnyi allapotardl. A tavalyi
évhez keépest sokkal jobban érzi mar
magat a McLaren versenygépében,
ami a teljesftmenyét is megnoveli.
Nagyon intelligens piléta, mindenrél
tudni akar, és minden adatot figyel.
Elmagyarédzza nekem, hogy mit érez
az autdban, és az hogyan viselkedik,
én pedig mindig probalok fejleszteni
és tokéletesiteni a dolgokon.

KEPEK: STEVEN TEE/LAT; CLIVE MASON/GETTY IMAGES; JULES GOUGH; MCLAREN
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Pat Symonds

TECHNOLOGIA| Face

» MESTERKURZUS

Az F1 legféltettebb titkainak leleplezésére

Az okos motorvezérlés
lehetévé teszi, hogy

a kipufog6 forr6 gazokat
fajjon a diffazorba, névelve
ezzel a leszoritoer6t, és
nagyobb kanyarsebességet
megengedve a pilétanak

Mit is jelent pontosan az iiresjarati kipu-
fogo-diffazor rendszer?

A tavalyi szezon kezdete 6ta haszndljak a kipu-
fogdgizokat arra, hogy noveljék a diftizor
hatékonysagit, és azéta ez dltalinossi vilt.

Az elénye az, hogy a gyorsitds alatt, amikor

a kipufogé gizok nyomdsa magas, nagyon je-
lentGs leszoritéerdt termel. Amikor azonban
zdrod a fojtészelepet, a leszoritéerd csokken.

A csapatok azonban felismerték, hogy ha a foj-
tészelepet nyitva tartjik, akkor az elveszett telje-
sitmény egy részét vissza tudjik nyerni.

Biztosan nyitva tudod tartani a fojtosze-
lepet, amikor a piléta lelép a gazrol?

Ha elveszed az tizemanyagot és a gytjtdst, ak-
kor a motor olyan, mint egy nagy levegépumpa,
levegGt sziv a bedmlSnyildsbdl, dsszenyomyja azt,
és a kipufogdba tovibbitja anélkiil, hogy ener-
gidt termelne belle. Tulajdonképpen, ha nyit-
va tartod a fojtészelepet, akkor a motor fékezd
hatdsit noveled, mert az tbb levegst fog 6sz-

szenyomni.

A csapatok mar tavaly elkezdték a hasz-
nalatat?

Igy van, bir ez nem deriilt ki egybdl, és nyil-
vinvaléan a tévéfelvételek hangjibdl, de a pilya
mellett nagyon kiilonds hangokat hallhattil, el-
fojtva a tdlfutdsi szakaszban.

Mi ebben az djdonsig az idei szezonban?
A csapatok azt is felismerték, hogy a maximdlis
leszoritderd kulcsa, ha nem csak egyszertien sok
levegGt tovibbitanak a kipufogébdl, de azt is
biztositjik, hogy ez a levegd forré legyen. A leg-
jobb megoldis erre pedig az, ha egy kis tizem-
anyagot adnak hozzi, és elégetik azt.

Ez azt jelenti, hogy a motor tovabbra is
tolja az autdt, amikor a pildta lassitani
szeretné azt?

Nem, amennyiben az {izemanyagot nem az
égéstérben, hanem a kipufogdban égeted el.
Befecskendezel egy kis mennyiségd iizemanya-
got, de nem adsz hozzi szikrit, igy a levegd

é&s az tizemanyag a kipufogdszelepen ét a ki-
pufogdba keriil, amely nagyon forrd, aminek
hatdsira pedig meggyullad és tovibb melegi-

ti a kipufogd gizokat. Ez néveli a kipufogdgiz
nyomdsit, és nagyobb leszoritéerdt termel.

Ez az oka annak, hogy kiilonos zajokat
hallottunk, amikor egy aut6 befordult
egy kanyarba?

Pontosan. Ez egy elég nagy robbanis, és mivel
a kipufogéban torténik, nagyon zajos.

Nagy kiilonbséget eredményez?
Azzal szeretnék vilaszolni, amit Lewis Hamilton

Monacéban mondott: ,,Valészindleg az id6mérd

i;— -\ﬂ ELI\/IELETI

Y1 MAGYARAZAT

A maximalis leszoritéerd elGallitasanak titka,
hogy akkor is biztositsuk a kipufog6bol ki-
araml6 nagy mennyiségti forr6 gazt, amikor
a gazpedal nincs lenyomva. Segithetiink pél-
daul felmelegiteni a gazokat, ha egy kevés
lizemanyagot elégetiink a kipufogéban

edzés a legizgalmasabb része a hétvégének, ha el-
tekintiink a rajtt6l. Kordbban csak a leggyorsabb
motorbeillitasra volt szitkségiink, most azonban
a motorok tekintetében is a legerdsebb, a leggyor-
sabb leszoritéerdt jelentd bedllitisra, ami nagyon,
de nagyon pontos. Majd teszel még egy kicsit
tobbet az elsG szirnyadra, hogy ndjon a tapadis,

&s Sriilt modjira kergeted az autét korbe és korbe?

A kipufogd gaz mennyisége az elégetett
iizemanyag mennyiségétél fiigg? Egy iires-
jarati kipufogé-diffiizor rendszer tehat
tobb iizemanyagot igényel...

Tobb tizemanyagot hasznil, de nem sokkal
tobbet. Az igazi korlit az elillitott magas hé-
mérséklet.

Es ez mind legilis?

Mint iltaldban, erre a kérdésre sem lehet egyenes
vilaszt adni. Az FIA dgy érzi, hogy az alapvets
és els@ szamu alapelve, hogy a motor fojtészele-
pe csak akkor lehet nyitva, ha a pilétinak sziik-
sége van a teljesitményre. Tehit csak azért kinyit-
ni a fojtdszelepet, hogy leszoritéerét termeljiink,
ellentmond a szabilyoknak, amik tiltjik a moz-
gathat6 acrodinamika hasznilatit, riadasul itt
nagyon sok mozgé alkatrész van, amelyek koz-
rejatszanak a leszoritéerdt noveld kipufogdgiz
dramlisiban. Ezért nem meglepd, hogy az FIA
ezt a kérdést Silverstone-ra véglegesen lezirta. @

KEPEK: CHARLES COATES/LAT, STEVE ETHERINGTON/LAT
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Az F1 legendaja:

RACING

Csak az F1 Racingben

VELEMENYT FORMALTAM
MURRAY WALKERROL

A BBC felkért, hogy adjak egy interjut Murray
Wialkerrel kapcsolatban, akirl dokumentum-
filmet forgatnak. Amikor Murray-re gondolok,
egy hangos kommentitor jut eszembe, akit
rengetegen imadtak. O viszont a Forma-1-be
volt szerelmes, é mindig fair médon beszélt

a Williamsrdl. Tudom, hogy Nigel Mansell volt
a kedvenc versenyzdje, és egyaltalin nem oriilt
annak, amikor a brit elhagyott minket.

AZ UJ SILVERSTONE-1 EPULET
Hatalmas épiilet, nem igaz? Végtelen sok kon-
ferenciateremmel, 40 pit-garizzsal, és ami szi-
momra példiul nagyon fontos, minden meg-
kozelithetd benne kerekes székkel. Silverstone
mindig is egy hatalmas komplexum volt, de
kellett valami a pitek és a paddock koré, ami

j6 irdnyba formilja az arculatit. A Silverstone
Wing tokéletesen megfelel erre a célra. Modern
é&s gyonyord. Mindannyian biiszkék lehetiink ra.

A KATARI ELOADAS

Ezt az el6adist az Oxford Centerben tartottik
meg, az iszlim tanulmanyok kézpontjdban.
Gyo6nyori épiilet, pont a viros szivében. Magit
az elBadist a katari miniszterelnok, Sheikh
Hamad Bin Jassim Bin Jabr Al-Thani tartotta,
ds valésiggal lenyligdzott engem. Olyan gyor-
san és tokéletes formdban vélaszolt a legbonyo-
lultabb politikai kérdésekre is, hogy elillt a léleg-
zetem. Fantasztikusan gyorsan porgott az agya,
és a stilusa is rendhagyd volt.

AMIT A LEGJOBBAN SAJNALOK

Ha visszakapnék valamennyit az id8tdl, egészen
biztosan egyetemre mennék. A matematika és

a fizika szimomra érthetetlen, viszont szivesen
tanulnék nyelveket. Az volt a hiba az életemben,
hogy rémai katolikus bentlakdsos iskoliban ne-
velkedtem nyolcéves koromtdl kezdve. Tilos
volt engedély nélkiil elhagyni az intézményt.

Ha egyszer elmentél, mir nem tartoztil oda.
Az egyetem szimunkra tabu volt.

BETORTEK AZ ORRUNKAT

A célunk az volt Monacéban, hogy megszerez-

ziik az idei évben az els@ viligbajnoki pontjainkat.

Maldonado kozel is allt ehhez, de Lewis Hamil-
ton mindent elrontott. A Saint Devote kanyar-
ban a falnak lokte Maldét, viszont a McLaren
felfiiggesztése kivételesen massziv. Nem Pastor
volt a brit els6 dldozata azon a futamon, és a ver-
seny leintéséig produkailt érdekes dolgokat.

PASTOR JO UTON JAR

Nagyon clégedett vagyok a teljesitményével.
Sokkal jobb, mint azt sokan a csapaton kiviil el
tudnik képzelni. Egy dolgot meg kell jegyez-
ni Pastorral kapcsolatban, a versenyzésen kiviil.
15 unokatestvére, 14 liny- és 17 fititestvére van.
Képzeljék el, a futamaira mindannyian Gssze-
gytlnek, és megnézik 6t. J6 értelemben, ez igen
mulatsigos lehet. ..

ELORE TEKINTUNK

Egy versenyzé mindig csak annyira j6, amennyi-
re az autd j6 alatta. Jelen pillanatban mi rosszak
vagyunk, ez nyilvinvald. Sajnos arra sem tudok
vilaszt adni, hogy holnap vagy a j6v6 héten mi
fog megviltozni. Az viszont reményt ad, hogy
rengeteg a fiatal, ambiciézus munkatirs nilunk,
akik folyamatosan bizonyitani akarnak. Remé-
lem lehetSségiik lesz erre, és segitenck nekiink
kilibalni a godorbsl.

»Nagyon ériiltem Maldonado monacéi teljesitményének,

Lewis produkcidja viszont, amit a Ste Devote- _“\

bemutatott, irt6zatosan feldiihitett.”
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A 2012-ES OLIMPIAI JATEKOK
Nem fogok személyesen kilitogatni. Hirom
6ran 4t kellene utazgatnom, utina pedig a t6-
meg idegesitene. Riadisul mindent lithatok

a televiziéban. Seb Coe egy éve megkérdezett,
hogy lennék-¢ a hivatalos vendége a jitékok egé-
sze alatt, de udvariasan visszautasitottam a kéré-
sét. Seb és én hosszii évek ota tirsak és bardtok
vagyunk. 1984-ben tobb futamra is kilitogatott

a vendégemként, és rendszeresen kijartunk fut-
ni a pilyik melletti erdSkbe és a terepre. Egyszer
éppen a Niirburgring mellett kocogtunk, amikor
azt mondta, hogy biztosan hamarabb felér az
cléttiink fekvs magas dombra. Megindult, és agy
pordgtek a rovid kis libai, hogy el sem hittem.
Allva hagyott engem, és ezen azéta is smulok.

Mi jart a fejemben,
a legutobbi hdnapban?

»,Murray imadta az
F1-et és mindig fair
modon nyilatkozott

rélunk. Hatalmas
rajongoéja volt

Nigel Mansellnek”

,»Az Uj Silverstone
Wing épiilet modern
és gyonyoru.

Egy olyan valami,
amire nagyon
biiszkék lehetiink”

»Hogy nem sikerult
megszerezni els6
pontjainkat idén,
nem rajtunk mulott.
Az autdink és

a versenyzéink jol
mentek”

»,Seb Coe megkert,
hogy legyek

a vendége a 2012-
es olimpiai jatékok
alatt. Hosszu

évek ota baratok
vagyunk”

KEPEK: MALCOLM GRIFFITHS/LAT; ANDREW HONE/LAT; LAT ARCHIVE
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EVVEL

EZELOTT

Most mi lesz?

A neversi Magny Cours palyan megrendezett 2002-es Francia
Nagydij alapesetben nem vonult volna be a Forma-1 torténel-
mébe. A legizgalmasabb momentuma az volt, amikor a boksz-
utca-athajtasos biintetése utan felzark6zé Michael Schumacher
ot korrel a leintés elGtt megelSzte a McLarenes Kimi Riikkonent,
aki az Allan McNish Toyotajabodl palyara keriilt olajon csiszott
meg. Schumacher a nyolcadik gy8zelmét aratta (11 versenybdl),
melynek koszonhetGen megnyerte a vilagbajnoki cimet. Ez mar
az 6todik elssége volt (mellyel beérte Fangiot), Ferrarival pedig
sorban a harmadik. Erdekesség, hogy mar julius 21-én eld6lt a cim
sorsa — korabban, mint addig barmikor.

== | GYyerunk Alain, toljad, toljad!

HONAPBAN| Alain Prost annak a tudataban kezdte meg az 1986-os Német
Nagydij utolsé korét, hogy Ayrton Senna éppen elvette tGle ugyan
a harmadik helyet, de mar csak 6,8 kilométert kell megtennie. Pech-

, jére azonban, a gyors hockenheimi palyanak készonhetSen, neki
EVVEL

EZELOTT és csapattarsanak, Keke Rosbergnek mar alig maradt benzinje.

Prostnak az utols6 kanyarban leéllt az autdja, a versenyzé pedig ki-
ugrott, és megprobalta eltolni a célig. Ez ugyan nem sikeriilt, mégis
megtett annyi kort, hogy hatodikként értékeljék. Rosberg — akinek
szintén elfogyott a naftaja — 6todik lett.
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seeen A | Egy Kis krikett?

HONAPBAN

A Brit Nagydij utani napon az egész Forma-1 cirkusz szedte a satorfa-
jat, és Brands Hatchbdl az éves, jotékonysagi krikettmeccs szinhelyére

utazott. A tizéves multra visszatekint$ rendezvény helyszine ezdttal

EVVEL a kenti Mersham-le-Hatch Cricket Club lett, melyet a Lord Brabourne
EZELOTT

tulajdonaban 1év§ telken épitettek. Azért esett erre a valasztas, mert
éppen Graham Hill vidéki tanyajanak szomszédsagaban fekiidt. A pa-
lya és a klubhaz a mai napig létezik. A versenyzdk csapata, melyben
Graham Hill, Jochen Rindt, Bruce McLaren, Denny Hulme, Colin
Chapman és Stirling Moss is jatszott — kikapott Lord Bradbourne gar-
dajatdl, ahol viszont az egyik jatékos maga Karoly herceg volt...

KEPEK: LAT ARCHIVE
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ALONSO ES
A HUNGARORING

A SPANYOL MATADOR 30, A MOGYORODI PALYA 25 EVES

A Magyar Nagydij pénteki napjan, Magyarorszagon unnepli
30. szuletésnapjat az F1 talan legnépszerubb pildtaja,
Fernando Alonso. Két szép kerek szam, azonban torta helyett
most tekintslnk vissza a kétszeres vilagbajnok, a hazai palya
és persze a szaguldo cirkusz parhuzamos torténetére...

SZOVEG: MEHES KAROLY KEPEK: HOCHZWEI, REUTERS, ARCHIV

1981

Ovieddban jalius 29-¢n, szerddn megsziiletik Fernando Alonso Diaz.

O a csaldd masodik gyermeke, ndvére, Lorena 6t évvel idGsebb nila. Edes-
anyja, Anna Diaz (akinek szintén viseli a nevét), a Corte Ingles druhiz fér-
fidivat osztilyin dolgozik, édesapja, kosé Luiz szerel6ként keresi a kenye-
rét egy robbandszergyarban. Els§ beceneve az el Ning” volt, ami azt jelenti,
hogy ,,a Kicsi”, dm ezt utilta, ezért tobbnyire , Feri”-nek hivtik a haverok.

Az 1981-es vildgbajnoksdgban a legutobbi verseny a Brit Nagydij, amit meglepe-
tésre_John Watson nyer egy forradalmian iij autéval: a McLaren MP4 karosszéria
az elsé karbon-fiber alkotds, ami az angol tervezdzseni, John Bernard kezei ko-
ziil keriil ki. Alonso sziiletésének hétvégéjén, augusztus 2-dn a Német Nagydijat
rendezik, ahol az év végén bajnoki cimet szerz¢ brazil Nelson Piquet (Brabham)
diadalmaskodik. Ezzel a névvel ,junior” kiaddsban még Alonso is taldlkozni fog

27 évvel késébb. A bajnoksdgban most még a williamses Carlos Reutemann vezet
43 ponttal, majd 6t koveti Piquet 35 és Laffite 25 ponttal.

1984

Fernando els§ alkalommal iil az édesapa altal megépitett gokartban.

A szerkezet eredetileg a lednygyermek részére, Loreninak késziilt, de &
nem nagyon érdeklédétt irinta. Nem tigy a hirom éves kisoesi, akit alig
lehetett kiparancsolni a jirmibdl. Ahhoz, hogy elérje a pedilokat, a papi-

nak fibol késziilt péttalpakat kellett illesztenie kisfia cip&jéhez. Fernando

sokkal kés6bb tgy emlékezett: ,,...mdr hirom évesen is viligbajnok akar-

tam lenni!” Elhissziik neki? Apja emlékei szerint: ,,Fernando minden egyes
verseny utin odamasirozott a dobogéhoz, mert meg volt réla gyézédve,

hogy & nyert. Ha nem kapott kupdt, csalédottsigiban sirva fakadt?

A fent emlitett MP4-es versenygép iddkozben a csiicsra ért. A bajnoksdgot a
Niki Lauda-Alain Prost dué uralja, a sorozat 16 versenyébél a mclarenes fuik
12 versenyt dontenek el a maguk javdra; rajtuk kiviil csak Michele Albore-

to, Keke Rosberg és Nelson Piquet tud gydzni (ez utébbi két izben). Roho-
nyi Tamds és Bernie Ecclestone két évvel korabbi otlete nyomdn Magyarorszdg
is szerepel a versenynaptdrban, de a rendszer és a biirokrdcia miatt még sem

a Virosligetben, sem a Népligetben, sem mdshol nem rendeznek futamot. ..

1986

Aszttria, Galicia, Baszkf6ld, Kasztilia és Leén tartomdnyokban egyre nép-
szertibb a gokart, de a hivatalos szabilyok tiltjik, hogy 10 év alatti gyerme-
kek birmelyik kategoridban is versenyezhessenck. Alonso apuka azonban

kitaldlja a megoldist: bevezeti az 50 kobcentis, addig ismeretlen kategériit,

amellyel az 6téves fit végre pilyara 1éphet.

Az el6z0 esztendd késé Gszén elkezdddik a Hungaroring épitkezése, nydron
pedig terv szerint befejezik az elsé vasfiiggonyon tili Fl-es pdlydt. Jinius 15-
én egy Béke és Bardtsdg versennyel dtadjdk, augusztus 10-én pedig megrende-
zik rajta az elsé futamot, melyet dridsi, 300 ezres nézékizonség eldtt — a lotu-
sos Senndt maga maogott tartva — a williamses Piquet nyer. A brazil kiilonitmény

ugyanakkor csak 3. és 4. az év végi elszdmoldsndl a McLaren-pildta, Prost és a

Williams-csapattdrs, Mansell magott.

1988

Alonso elsg gokartos gy&zelme ebben az évben sziiletett meg Pola Livia-
niban, emellett meg is nyerte a gyermek (infantil) korosztily bajnoksigit,
mivel az els§ sikert még tovabbi hét kévette. Vagyis nyolcbdl nyolc... A dia-
dalokban nagy szerepet jitszik, hogy az ellenfelek kérében még nem volt
annyira elterjedt a futamokon tdli edzés, mint ahogyan azt Fernando és
édesapja, nomeg egy 6nzetlen segitd, José Luis Echevarria gondoltik.

A vildgbajnoksdgban hihetetlen dominancia mutatkozik, a McLaren pdrosa,
Alain Prost és Ayrton Senna mindenkit a foldbe dongol. A 16 versenybél 15-ot
a piros-fehér autk nyernek. Igy torténik a Hungaroringen is: a francia kétszeri

tdmaddsdt a brazil magabiztosan veri vissza és nyeri meg a 3. Magyar Nagydijat.

1989

A nyolc esztendds Fernando mar egyre magabiztosabb. Nem csak az asz-
tarial, hanem a galiciai teriileti gokartbajnoksdg gyermek kategéridjaban
is nyerni képes, de édesapja csak azzal a kikotéssel hagyja versenyezni, ha
a tanulmanyait sem hanyagolja el. A kissric j6 jegyeket gyfijt az iskoldban,
versenyzGi teljesitménye pedig egy tobb embernek téinik fel.

Folytatédik a Senna-Prost diadalmenet, bdr a két pildta dddz ellenséggé vdlik.
Az egyik kanyarjdtol megszabaditott Hungaroringen azonban a 12. rajthelyrdl
indulé Nigel Mansell (Ferrari) tud nyerni, nem utolsé sorban annak koszonhe-
tden, hogy a réla elnevezett kanyarban megelézi a Stefan Johansson dltal egy

pillanatra feltartott Senndt. A vb-cim persze nem emiatt lett a francidé...

1991

Kategoriit kellene viltani Alonsééknak, de bérbdl €16 csalid szimdra

ez lassacskdn lehetetlenné vilik. José Luis: ,Nem voltak meg az anya-

gi forrisaink ahhoz, hogy Fernando magasabb szinten tudjon versenyez-
ni. A koltségek itt mdr az egekbe szoktek. Szerencsére Fernando mindig

is tisztaban volt vele, milyen dldozatokat hozott érte a csalidja. En kisér-
tem minden futamra, a szerelje is én voltam. Az édesanyjinak le kel-
lett mondjon réla, hogy a hétvégén egyiitt legyen a fidval. Lorena sem
lehetett egytitt az Seesével, akire rdaddsul minden pénzt elkoltottiink...
Egy 1d6 utdn vildgos volt, hogy nem tudunk tovibb segiteni, és csak egy
dologgal gy&zheti meg a lehetséges pénzadomanyozdkat: ha mindent
megnyer, amit csak lehet. Megtette”

Ebben az évben a spanyol bajnoksig mésodik helyét biztositja be maginak
a Madrid melletti Santos de la Humosa pilydjin.

Senna harmadik, utolsé vildgbajnoki cime McLaren szinekben. O nyer

a Hungaroringen is, a két williamses, Mansell és Patrese eldtt. Kozben kisebb
viharfelhdk is gyiilekezni kezdenek a magyar pdlya felett: kideriil, hogy rende-
zetlen a létesitmény megkozelitését lehetdvé tevé utak tulajdonviszonya, de fel-
roppen egy olyan pletyka is, hogy a kovetkezd évben kimaradnak a naptdrbél

a magyarok. Ez szerencsére nem torténik meg, eltiinik viszont egy fél napra az

egyik Williams kormdnya, és csak nagy utdnajdrdst kovetéen keriil eld.

1992

Fernando immadr a 100 kobeentisek kozott indulhat, amihez a spanyol
motorsportszovetség kiilon engedélye kell, mert a kora alapjin még min-
dig csak juniornak szdmit. Erre igy emlékszik: ,Minden kategdridban,
mindig én voltam a legfiatalabb. Talin késdbb is ezért dontottem meg
ezeket a ’legfiatalabb..! rekordokat, mert szokva voltam hozzi. Ezért
ttinhet Ggy egy kiviilillonak, hogy nem értékelem eléggé a sikereket.
Holott nem errdl van sz4”

A 39 éves Nigel Mansell és a Magyar Nagydij alkalmdval, egy Senna maogott
szerzett mdsodik hellyel ér fel a csiicsra: vildgbajnok lesz a vildgverd Willi-
ams-Renault FW14-gyel, amit egy bizonyos Adrian Newey tervezett. Ki gon-
dolta volna ekkot, hogy majd’ hiisz évvel késébb Fernando Alonsénak ugyanez
a Newey fogja feladni a leckét, immdr Red Bull szinekben?

Barmennyire is nagy tehetség
volt Alonso, tovabblépni csak

a szponzorok segitségével tudott
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1993

Fordul6pont Alonso életében: Genis Marcd, aki Genikart istdllé tulaj-
donosa (mellesleg Parilla motorok és Mike Wilson sasszék importdre)
ad neki egy lehetéséget. A Barcelonitdl délre fekvé Mora de Ebréban
inditotta a Katalin Bajnoksdgban. Alonso tudja, hogy élete legjobbjit
kell nytjtania, mert minden ettdl fiigg. Osszeszedi magit és megnye-

ri a futamot. Az apa szavaival: ,A verseny utin Marcé ur bejelentette,
hogy leszerzédteti a spanyol bajnoksag hitra 16v6 részére. En pedig attdl
a pillanattdl fogva nem voltam t6bbé a fiam szerelGje. Megnyertiik a ba-
joksagot, és sikerek jottek tovibbra is?

Az F1-ben Prost visszatér még eqy évre, hogy szinte biztosra menve nyerjen a to-
vdbbra is verhetetlen Williams FW15-tel, de egy bizonyos Michael Schumacher
csillaga is kezd felfelé ivelni. A Magyar Nagydijat Damon Hill nyeri, akinek
ez élete elsé diadala. Az év végén Senna dtszerzddik a McLarentél a Williams-

hez, de ott mdr nincs lehetdsége itjabb gydzelmekre...

1997

Miutin Fernando a Bragdban tartott viligbajnoksigon 3. lesz és 1996-ban
a Ghentben rendezett junior vb-t, illetve a nemzeti bajnoksigot is meg-
nyeri, ebben az esztendGben olasz és a spanyol bajnoki cimeket is begydijti.
Mindez mir temérdek utazdssal jir. ,,Cstitortok délutdn, a suli végén be-
iiltiink a kocsiba, én vezettem, Fernando a hitsé iilésen aludt. Aztin va-
sdrnap, a futamok utdn ugyanez ment vissza, 1820 6rds autdkizas, hogy
kedden megint ott legyen az érikon” — meséli az apuka. Kozben az ifja pi-
I6ta is tovibbadja a tudisit, mentorkodik a 7-8 évesck kozott: ,En is szi-
vesen biitykolgettem a gokartokon, arrél nem is szélva, hogy jol jott, ha
néha fizettek érte par ezer pezetit”

Michael Schumacher (a hdta magott a tehetségkutaté Briatoréval) iddkozben tiljut
elsd két benettonos vb-cimén, és a Ferrarihoz szerzddve csif koriilmények kozott
elobb Hillel, majd Villeneuve-vel szemben marad alul az esztendd végi pontosz-
tozkoddsndl. Damont 97-re elbocsdtja Frank Williams, de a brit éppen a Hunga-
roringen rdzza meg magat, és harmatgyenge Arrows-zal majdnem csoddt tesz.

Csakhogy az utolsé kirben lelassul, mire egy legendds kidltds hagyja el egy magyar

tévékommentdtor szdjdt. (,,Hova tiint Damon Hill?”)

1999

A Bercy-stadionbeli diadal, az A-kategérids spanyol bajnoki cim utin jon
a Parma Kupa és az Open Ford, meg a Formula A bajnoksig eziistér-

me, de a nagy dobds a Formula Nissan. A csapatfénok Adrian Campos,
az egykori Minardi-pil6ta, akit pedig vilt a csapatnil, nem mds, mint Marc
Gené. A siker szinte azonnal jon, hiszen mar az elsg versenyen is vezet,

a misodikat, Albacetében meg is nyeri. Campos igy meséli: ,,Széltam neki
radién, Fernando, 42 misodperc elénydd van, vegyél vissza kicsit, lassits.
Miire ezt felelte, Sajnos, elkoptak a fékjeim, hogyan menjek lassabban?”
Az év diadalmenet volt: 9 pole, 6 gyzelem, bajnoki cim. Es a végén egy

kiilonos ajandék: Forma-1 teszt Jerezben, Decemberben. Cesare Fiorio, a le-
gendis sportigazgatd, aki mar megjarta a Lanciat, a Ferrarit, a Ligiert, ek-
kor a Minardinil szolgal. ,Hat-hét fiatal gyereket hivtuk meg, hogy kipré-
biljuk Sket, koztiik Fernandét. Sajnos, reggel esett, ezért tanakodtuk, mi
legyen, de végiil tigy dontéttiink, hogy mégis ki kell kiildeni Sket a palyd-
ra, lissuk, mire mennek ilyen koértilmények kozott. A végén Alonso mds-
fél misodperccel gyorsabb volt mindenkinél. Az eltelt 40 év alatt t6bb mint
300 piléta dolgozott a kezem alatt. Megérzem, ha valaki kiilonleges. O az.
A kovetkez8 10 évben a Forma-1 egyik meghatdrozoé figurdja vilhat bel6le?
Ugyes jéslat, nem?

Mika Hakkinennek sikeriil megvédenie mclarenes bajnoki cimét, a finn a Hunga-
roringre sereglett, 23 chartergéppel szdllitott honfitdrsai eldtt is nyer. Michael Schu-
macher Silverstone-ban balesetet szenved, eltori a ldbdt, csak az év végén tér visz-

sza. Tdvollétében csapattdrsa, Eddie Irvine kis hijan elhappolja a bajnoki elsé'séget.
Schumi helyére egy mdsik finnt, Mika Salot szerzédteti a Ferrari, ami tijabb alka-

lom arra, hogy a skandindv vendégek jél érezzék magukat a Magyar Nagydijon.
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2000

Kovetkezhet hit a Forma-1 el8szobdjinak szdmité Forma-3000-es bajnok-
sdg, ahol Alonso az Astromega csapat tagja. Nyer Belgiumban, 2. lesz Ma-
gyarorszagon, végiil a 4. helyen fejezi be a szériit. De ekkor ez mir nem szi-
mit olyan sokat: csak a F1. Az els§ teszt utdn Fiorio jelentette Jean Todtnak,
hogy van itt egy spanyol gyerek, érdemes rd odafigyelni. A Ferrari akkori-
ban nem nagyon foglalkozik abszoliit kezdSkkel, és bir toprengenek rajta,
hogy Alonsét leszerzddtessék tesztpilétanak, valaki hamarabb 1ép, mert & is
rég tud valamit: Flavio Briatore. ,,Mar 1997-ben jelentették a megfigyelim,
hogy taldltak egy gyereket Spanyolorszigban. Odautaztam, és a szemébe
néztem: régton tudtam, hogy valami kiilénlegesre bukkantunk..” Briatore
leszerzddteti a csiszolatlan gyémadntot, és 2001-re kdlesonadja a Minardinak.
,Ot év miilva bajnokok lesziink!” — 4llitja ekkor az olasz.

Kezd8dhet a térténet, nagyban.

Alonsénak az utolsé F1 eldtti esztendd, mdsoknak a nagy Ferrari-korszak kezdete

is egyben. A maranelldiak 21 év utdn gyiijtik be az egyéni és csapat-vildgbajnoksdgot,
miutdn Gsszedllt a Schumacher-Brawn-Byrne-Todt négyesfogat. Evekig nem is en-
gednek senkit az elséség kozelébe. Csak 2005-ben kell bilcsiit mondaniuk a diadal-
nak, mert a Renault és Fernando Alonso 1igy akarja. A Hungaroringen azért Hakki-

nen egyszer még nyer, de rovidesen szomorti idészak kiszont az Eziistnyilakra. ..

2001

A Minardinil a 19 évesen debiitilé Alonso nem tud az elsé hatba érni,
ami nem csoda, hiszen a mezény HamupipSke-csapatirdl van sz, utolji-
ra 1999-ben szereztek egy drva pontot (épp Gené, az Eurépa Nagydijon.)

De ettdl fiiggetleniil itt is érezni, hogy kiilonleges fiatalemberrdl van szo.
A legjobb futaminak a spanyolt tartja, ahol ugyan csak 13. lett, de olyan
nevek végeztek mogotte, mint Button és Fisichella (6k is Briatore pil6-
tai!) A Magyar Nagydfjon 18-nak kvalifikdlta magit, de a versenyt — ahol
Michael Schumacher médr megnyerte a bajnoksigot — fel kellett adja.

2002

Niki Lauda, a Jaugar sportigazgatdja volt 20012003 kozott. Megpenditet-
nem adja neki kolesén — addig is tudna tapasztalatot gydjteni, amig betil

a Renault-ba. A dologbdl végiil csak egy teszt lett, de Lauda ma is dmulva
mesél réla. ,Silverstone-ban voltunk, a lehetd legundokabb téli napon: a pa-
lya félig vizes, félig szdraz, a nap alig litszik. De la Rosa és Alonso volt je-
len, két spanyol. De 6ssze sem lehetett hasonlitani Sket. Alonso egy olyan
versenygéppel, amit egyiltalin nem ismert, mdr a 2. kortél agyonverte Ped-
r6t... Bs nem is az, hogy gyors volt, hiszen ezen a szinten mindegyik sric
gyors. De Fernando mindent pillanatok alatt uralt, megtanult, nem vé-

tett semmi hibdt, nem porgott sszevissza — ez tette egészen kiilonlegessé.

Persze, hogy Flavio nem mondott le réla!” Mindebbdl kovetkezik, hogy
a Magyar Nagydijon nem indult, helyette ezattal Barrichello aratta le a ba-
bérokat, a Ferrari jutalma a korai csapatviligbajnoki cim volt.

2003

Els§ teljes szezon a Renault-ndl, Jarno Trulli tirsaként. Melbourne-ben,
nyitinyképp csak 7., de két héttel késébb, Sepangban mir jon a szenzi-
ci6: a 21 éves fid megszerzi élete elsG polejit, a futam végén pedig elsd
dobogés helyét, amikor 3. lesz az életében el8szor gydztes Kimi Riikko-
nen és Barrichello mogott. Riadisul neki sem kell til sokat virni az elsé
igazi sikerre: a Magyar Nagydijon, immadr 22 évesen és 26 naposan tokéle-
tes hétvégét produkil: pole-bdl indulva magabiztosan nyeri a versenyt a ra-
dikélisan dtalakitott, 200 méterrel hosszabb célegyenesti Hungaroringen.
A szezon végén azonban 55 pontja csak a bajnoksig 6. helyéhez elég. Ugye
emlékeznek, ki€ a bajnoki serleg? Es hogy mindekdzben egy sirga Jordan
volinja mogott hogyan keriilt be az F1 kérforgdsiba Baumgartner Zsolt?

2004

A Renault gyengélkedik, és bir Alonso papiron feljebb Iépett, hiszen

59 pontot gytjtott és a 4. lett a bajnoksdgban, a csapat egyetlen gyGzelmét
Trulli érte el Monte-Carléban. A Magyar Nagydij azonban tovabbra is j6l
megy neki, a két verhetetlen Ferrari mogott szép bejon a 3. helyre. Talin
annak koszonheti a sikerét, hogy pénteken magazinunk hélgyolvaséinak
szavazatal alapjin kiosztjuk szdmdra a legsirmosabb pil6ta cimet. Ne feled-
jiik, mindekézben Baumgartner Zsolt egy teljes évet teljesit a Minardindl.

2005

Ahhoz képest, hogy Alonso viligbajnoki évében vagyunk, a Magyar Nagydjj
kisebb katasztréfa szimdra. Mir az edzésen sem ment a gép, Fernando csak
6. lett, aztdn a 70. kor végére sikertilt hitrakiizdenie magit a 11. helyre. Nem
emiatt a délutan miatt fog emlékezni Mogyorédra. Am ett6] még az év vé-
gén beteljesiilt az, amirél mir 3 évesen dlmodott: 133 ponttal viligbajnok
lett. Es még decemberben bejelenti, hogy 2007-t61 a McLarennél folytatja.

2006

A tdrténelem elsé és azéta is egyetlen esGs Magyar Nagydija. Alonso
Schumacherrel fej-fej mellett kiizd a bajnoki cimért, sokan érzik azt: ez
az igazi generdciévilts, amikor a 37 éves, hétszeres bajnok német még
utoljira harcra kél néla 12 évvel ifjabb utéddal. De a hungaroringi esé
egyiknek sem tesz j6t. Pedig a start még mennyei, Alonso az elrontott
edzés utdn a 15. helyrdl 6.-nak jon fel. S6t, aztin még kecsegtetSbbé vi-
lik minden, hiszen az el8tte 1évSk, koztitk a versenyben vezets Raikko-
nen is kiesik. Az élre 4ll, majd j6 taktikdval a szdrad6 pilyira gondolva
kereket cserél. J6 hizis — de rossz szerelés. A jobb hidtsé kerékanya le-
esik, és Fernando a 2. kanyarban kirepiil a pilyirél, game over. A gySze-
lem Buttoné. De ett6l még nem uszik a vb-cim: 134 ponttal masodszor

is bajnok lesz. Ugyanebben az évben Schumacher kiszill a cirkuszbdl.

2007

Alonso a McLarennél — akir jol is elsiilhetett volna. Es végiil is nem pa-
naszkodhat: nyert négyszer, az utolsé pillanatig harcban volt a vb-ci-
mért. O azt 4llitja, a McLaren vezetése, jelesiil Ron Dennis miatt tértént
minden. Hogy dédelgette neveltjét, az tjonc Hamiltont. Meg ott volt az

e-mailek tantsiga szerint — Alonso is tudott. Minden esetre a botriny
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épp 2 Magyar Nagydijon cstcsosodott ki. Hittérben torténd fenyegeté-
sekkel, zsaroldsokkal. Es egy litvinyos betartds: a McLaren-boksz el6tt
Alonso hosszti misodpercekig virakozott, feltartva a kerékcserére érkezd
Lewist, hogy a brit mér ne tudjon gyors kort abszolvdlni. A FIA 6t rajt-
helyre biintette Fernandét, aki a futam végén csak 4. lett, mig Hamilton
mindennek ellenére nyerni tudott. Aztin a szezon végeztével csak néhiny

napnak kellett eltelnie, mire bejelentették: Alonso visszatér a Renault-hoz.

A viligbajnoki cim izgalmas/furcsa véghajrit kévetSen Raikkonené.

2008

Csakhogy ez a Renault mir nem az a Renault volt. Ugyan Gsszejott
az év vége felé két gydzelem (de jobb, ha a szingaparit a botriny miatt
nem is emlitjiik, amikor a kis Piquet-nek szidnt szindékkal kellett a fal-

nak mennie a taktikai siker érdekében), 4m igazibdl visszalépés volt
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a McLarenhez képest. A Hungaroringen Fernando megint 4. lett, és en-
nek ezittal oriilnie kellett, a babérokat azonban a késébbi viligbajnok,
Lewis Hamilton csapattirsa, Kovalainen aratja le, mert Massdnak az
utolsé korokben vezetd pozicidban elfiistdl a motorja.

2009

Egy még gyatribb év; eztittal mar semmiféle elsé hely nincs. Szinte cstics-
pont a Magyar Nagydij, ahol minimilis benzinnel a tankban megszerzi az
elsé rajtkockdt, de aztdn a 12. kérben, a korai kerékcsere utin most a rosz-
szul felrakott jobb elsé kereket esik le fél korrel késébb. A FIA olyan veszé-
lyesnek itélte az akciét, hogy eredetileg kizirtik a csapatot a kovetkezd fu-
tamrol, de aztin megkegyelmeztek nekik. Alonso egy szerény Gsszesitett 9.
hellyel vett biicstit a Renault-t6l. A legnagyobb herendi porceldntréfea ek-
kor Barrichello és az egyszezonos Brawn GP tulajdoniba keriil.

2010

A nagy dlom, a Ferrari. Es nyer els versenyén, még ha nem is sajit er6-
bél, hanem Vettel Red Bulljinak makrancoskoddsa miatt. Németorszag-
ban botriny, amiatt, hogy Massa el6re kell engedje, de aztin az év masodik
felében meggydzs sikereket ér el. A bajnoksigot mégis elbukja, mert Abu
Dhabiban képtelen Petrovot megel6zni. A Magyar Nagydijon 2. lesz, eztit-
tal Vettel biintetése segiti eggyel jobb helyezéshez. Webber nyer, komoly
esélyei vannak a végsd diadalra, de a bajnok végiil a csapattdrs lesz.

2011

Magyar Nagydij: a 30. sziiletésnap pénteken.
A tobbit meglitjuk.

Bantan . -
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GYULAY ZSOLT

MINDEN AZ F1-ROL SZ0L

Sokért nem adnank, ha beleleshetnénk a Hungaroring és az
MNASZ elndkének, Gyulay Zsolthak a noteszébe, am ez nem
lenne tul etikus. Inkabb megkértuk, mesélje el nekunk sajat
maga, mi tortént vele az elmult hénapban...

Az elmdlt hetekben gézerdvel zajlottak az MNASZ versenyei, a sportpoliti-
ka a szovetségen beliil ebben az idGszakban egy kicsit lassit — de ez igy van
jol. Am birmennyire is a szabadsigolisok szezonjit éljiik, és birmennyire
sok is a teendém a Hungaroringen, arra azért természetesen igy is kell majd
1d6t szoritanom, hogy a legjelentGsebb futamokat, mondjuk a pécsi Histo-
ric Eb-t a helyszinen nézzem meg.

A Renault Vildgszéria negyedik magyarorszigi fellépését szerencsére ,,piholy-
bol” littam. A WSR az utébbi években tobbf éle szempontbdl is kivald £6pré-
bdja a Magyar Nagydijnak, a WTCC utin idén mir a misodik. A néz8tereket
és a pélyat is alaposan probira tette a tomeg és a mezény, kiilondsen a gumi-
égetés az, amire a Hungaroring nem vi-
gyik feltétlentil — de ha ezt igényli a show,
nincs mit tenni. A szurkol6k utdn a sze-

pek nyomait a specidlis takaritégép veszi
kezelésbe. A kiilonleges szerkezetet egy

JAlonso, Massa, Perez, Trulli,
métszedSk lépnek akcidba, a versenygé- |_|UZZ|, d ’AmbI’OSIO, PetI’OV, Vettel,
Di Grassi, Alguersuari — csak

14 éves korig az ide sz6l6 gyerekbérlet csak 2500 Ft-ba keriil. A célegye-
nes elején elhelyezkedd Klub-tribiinre sz616 kedvezményes, hiromnapos
iilgjegy felnStteknek 33 000 Ft, 14 éves kor alatt 12 500 Ft...

Es aki mér szerdin hangolna a hétvégére, hadd ajinljam a figyelmébe piléta-
vélogatott, kontra magyar All Star j6tékonysigi futballmérkézést. Nagyon
oriilok annak, hogy a magyar autdésport reménységeit is sikeriilt megnyer-
niink a szereplésre, és Michelisz Norbert és Kiss Norbert mellett immar
a 26. Formula 1 ENI Magyar Nagydij magyar f&szereplGje, a GP3-ban sze-
repld Kiss Pil Tamds is megmutathatja, hogy a fociban is nyerd. Engem is
felkértek a szervezsk, hogy 1épjek pilydra, de a sajgé derekam miatt saj-
nos nem vallalhattam a szereplést.
Helyettem lithatjik viszont Puskds
Petit, Fabiin Laszl6t és Straub
Dezs6t. A hazai hirességek mellett
minden bizonnyal a Nationali Piloti
girddjinak teljesitményére is so-

teherautéra szerelték, és nagysigrendek- néh ény név a p||éta_vélog a‘tottbél '” kan kivincsiak lesznek. Szamukra

kel hatékonyabban mtikodik, mint a ha-

gyominyos mddszerek — és nem utolsésorban az FIA elirdsaiban is szere-
pel... Csakdgy, mint a 3-as, a 8-as és a 9-es kanyar bukéterének aszfaltozisa.
A kavicsos burkolat manapsig nem szimit modernnek és biztonsigosnak,
ezért kényszeriiliink a 100 millié forint feletti beruhdzisra, amit sajit erd-
bél kell megoldanunk. Ez egyszertien
kell ahhoz, hogy versenyt rendezhes-
siink. Es ha mir aszfaltozunk, arra is
jut egy kevés pénz, hogy rendbe szed-
jiik a gritisz parkolékhoz vezet§ utat,
kulturiltabb kériilményeket biztosit-
va ezzel a néz8kozonségnek.

Ami a pélydn beliili izgalmakat ille-
ti: a jegyeladdsok szempontjibdl bi-
zony nem jott j6l Kubica év eleji bal-
esete, 1020 ezer lengyel szurkolé
marad majd igy tdvol a mogyorddi
palyatSl. Esélyt adhat viszont némi
kérpétlasra, hogy a Ferrari Silvers-
tone-ban végre feltdmadt, és ismét
varhatéak izgalmak a pilyin, ami
megsokszorozhatja a Scuderia szur-
koléinak utazisi kedvét. A 26. For-
mula 1 ENI Magyar Nagydijat a ha-
zai rajong6k egyébként tovibbra is
nagyon kedvezményes dron lithat-
jik. A Hungaroring Forma-1 Klub
Egyesiileten keresztiil igényelt fel-
ndtt 4ll6 bérlet 10 000 Ft-ba, mig

j6 a hir, hogy julius 27-¢n, a Szusza
Ferenc Stadionban olyan nevek sorakoznak fel a kezdSkérben, mint Alon-
s0, Massa, Perez, Trulli, Liuzzi, Bianchi, d’Ambrosio, Petrov, Vettel, Capelli,
Di Grassi, Ceccotto, Coletti, Alguersuari, Filippi, Engel, Taixeira, Bruno,
Ferrari, Valerio és egy kis erdsitésnek Mészoly Géza.
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MAGYAR HANGJA

CZOLLNER GYULA, AZ F1-ES KOMMENTATOR

Mar kilencedik éve halljuk a hangjat a tévé Forma-1-es
kézvetitései alatt. Vérmeérsékletunk szerint kritizaljuk
vagy dicsérjuk, pedig ugy istenigazabdl csak kevesen
ismerjuk. Bemutatjuk hat Czollner Gyulat, az F1
modern kori magyar hangijat.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: SZABO-JILEK ADAM

— Hogyan valik valakibél Forma-1-es kom-
mentator? Mi kell ahhoz, hogy valaki el-
jusson erre a szintre?

— A Binki Donit Mdszaki Féiskolin kaptam
diplomit, de valjdban minden azzal kezdG-
dott, hogy még 1995-ben elvégeztem a Komls-
si Oktatdsi Stadiét. Komolyan vettem a tanul-
manyokat, hiszen gyerekkori 4lmom volt az,
hogy egyszer sportkommentitorként dolgozhas-
sak. Volt akkoriban egy 6sztondij, amely az év-
folyamunk nyolc legiigyesebb hallgatéja szdmé-
ra lehet8séget biztositott arra, hogy gyakorlatot
szerezzen a szakmdban, mégpedig a Magyar
Televizi6 alkalmazdsiban, az 1996-o0s atlantai
nyéri olimpia idejére. Igy keriiltem els6 alkalom-
mal a Telesport kotelékébe, de sajnos ez a kap-
csolat nem lehetett hossz tavii, nem marad-
hattam ott, akdrmennyire is szerettem volna.
Miutén eljottem, tovibbra is szerkesztGi felada-
tokat littam el, de mds helyeken. Szerencsé-

re késébb, 2000-ben a Magyar Televiziénil 4j
csapat vette 4t a sportosztily vezetését, és szin-
te azonnal lehet&ségem adédott a visszatérésre.
Ekkor szinte minden adandé munkit elvillal-
tam. Nem szdmitott milyen sportdgrél volt szd,
ha kiildtek, én mentem. Amolyan mindenes
voltam, de természetesen mindig is a Forma-1
volt a nagy szerelem szimomra.

— Mindenki altal ismert és persze sokak
altal szeretett az a stilus, ahogyan tavaly
év végéig Palik Laszl6 és Czollner Gyula
kozvetitette az Fl-es nagydijakat. Hogyan
alakult ki ez a hangnem? Direkt médon
épitettétek fel a moralt, vagy szimplan
igy alakult?

— Nem volt ebben semmi szindékos. Ha &szinte
akarok lenni, akkor ez a stilus Palik Lacinak ko-
szonhetd. Amikor mellé keriiltem, & mar hosszta
ideje forgott a televizi6zis viligiban, mig én egy
rutintalan pilyakezddnek szimitottam. Sokan
voltak mar olyan helyzetben, hogy bekeriiltek
egy tapasztalt munkatirs mellé. Ilyenkor egy-

valamit tehet egy igymond kezdé: tanul. En is

probiltam igy tenni.

— Hogy ismerkedtetek meg egyaltalan?

— Lacival még 2000-ben, az olimpia idején is-
mertitk meg egymdst. Akkoriban & volt a For-
ma-1vezet§ kommentatora, és az olimpiai
kozvetitések itthoni mdsorvezetdje is. Hallott
rélam, hogy felelSs szerkesztSként dolgozom,
és segitséget kért tlem, mivel a Sydney-ben
tartott jitékok ideje alatt két Forma-1-es fu-
tamot is rendeztek. Miutdn 2002-ben a szi-
guldf cirkusz kozvetitési jogai dtkeriiltek az
RTL Klubhoz, ismét megkeresett, és onnan-
t6l vilt komolyabbd a munkakapcsolatunk.
Akkoriban minden nagydij hétvégéjén ad-
tunk esti dsszefoglalét az F3000 kiizdelmei-
rél, mivel Baumgartner Zsolt indulisa érde-
keltté tette a néz8k felé ezt a sorozatot is.

Ott kezdhettem meg kommentitori palydmat.
A Forma-l-es sziizességemet aztin 2003-ban
veszitettem el, az Ausztrdl Nagydijon hallhat-
tik elSszor a hangomat.

— Mint sportkommentator és szakértd,
mik a legnagyobb félelmeid? Esetleg az,
hogy hosszii iddre leallitjak a versenyt,

és torténések hijan is folyamatosan széval
tartsd a nézSket?

— Sosem jelentett gondot, ha sokdig kellett

a sportrdl beszélni, f6leg akkor nem, ha auté-
sportrdl van szé. Szerencsére jelenleg egy olyan
brigdd van az RTL Klubnil, hogy mindig tu-
dunk mird] beszélni, f6leg Wéber Gaborral.
Valéjiban egyetlen dologtdl rettegek kozvetités
kozben, mégpedig a balesetektdl. Bizom ben-
ne, hogy sosem kell majd halilesetrdl tuddsita-
nom. Versenyzd&ként tapasztaltam, hogy milyen
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veszélyesek ezek az iitkézések a versenypilyi-
kon. Elében littam azt is, amikor Gabit (Wéber)
oldalba talaltik, és elvesztette az eszméletét.
Pontosan eléttem tortént. Kordbban estem mar
nagyokat én is hegyi futamokon. Dontottem ki
szalagkorlitot, cstisztam bele patakmederbe fej-
jel lefelé, de az a pillanat egy hatdrvonalat jelen-
tett szimomra. Ezért van az, hogy mindig elfog
a rettegés egy nagyobb {itkozés littan.

— Milyen visszajelzéseket kapsz a nézdk-
t61? Elérnek a pozitiv és negativ kritikak?
— E-mailen és a kozosségi oldalakon iltaliban
dicséreteket kapok, a kiilonbdz8 férumokon
azonban eléggé viltozé a kritikusaim hozzailli-
sa. Ha értelmesebb hozzaszélisokra akadok, va-
laszolok is, mi tobb, egy alkalommal mér sze-
mélyes talilkoz6t is megbeszEltiink az egyik
csapattal. De a névtelen, durva hozziszolisokkal
nem tudok mit kezdeni. Ezzel egytitt tisztiban
vagyok vele, hogy mindenkinek nem tetszhe-
tek - ezt el kell fogadni. Mint nézének, nekem
is vannak kedvenc kommentitoraim, és olyanok
is, akik valami miatt nem szimpatikusak...

— Mit valaszolsz, ha a stab felkésziiltségé-
vel vagy a te szakmai hozzaértéseddel van
problémaja egy nézdnek?

,S0sem jelentett gondot, ha sokaig kellett

a sportrol beszélni.”

— Azt gondolom, hogy a kollégdimmal egyiitt
szakmailag felkésziilt vagyok. Nyolc év verseny-
z6és utdn vannak fogalmaim a palyaautdzisrdl, ami
nagyon sokat jelent. Nyilvin akadnak nemzetek,
mondjuk a németek és angolok, ahol Fl-es ver
senyzGk tilnek be a stadidba szakérteni, de ezzel

a hitrinnyal sajnos nem tudunk mit kezdeni. Azt
gondolom, az sem jelentene nagy fejlédést, ha én
is a futamok helyszinére utaznék, hiszen ott is egy
kommentitori fiilkébdl kellene beszélnem, a ripor-
tereink és az operatdriink pedig gy is minden he-
Iyi informaciGt be tudnak szerezni. [gy szimomra
marad a Magyar Nagydij, mint helyszini tapasz-
talat — de ez is 6ridsi dolog. A sajtésok egy része
ugyanis mdr igy is ismer, és a Hungaroringen is
sok interjtira, beszélgetésre lehetGségem nyilik.

— Ha mar szé6ba jott a versenyzés, meg
kell kérdezniink: hova tiintél a palyak-
rél? Legutdbb a Seat Leon Kupén indul-
tal, mostanaban viszont nem latni téged
a volan mogott. Mi az oka ennek?

— Nagyon szerencsés embernek tartom ma-
gamat. Nyolc évet versenyezhettem Magyar-

orszdgon abban a helyzetben, ami egyiltalin
nem mondhaté egyszertinek. A gyorsasi-

gi szakdg felfelé ivelt, amikor az Astra Ku-
paban toltottem két évet, majd 2003-ban mir
a Renault Clio Kupédban indultam. Fantaszti-
kusan boldog voltam, hogy olyan mezényben
versenyezhettem, ahol Wéber Gabival és Ma-
kai Gyurival kiizdéttem a pozicidkért. A leg-
jobb eredményemet 2004-ben értem el, amikor
az idény végén sikeriilt a harmadik helyen zir-
nom. Abban az évben Wéber Gibor megvédte
a bajnoki cimét, Kiss Norbert pedig a misodik
lett. Nagyon biiszke vagyok rd, hogy mogot-
titkk én kovetkeztem.

— Ez az eredmény tehat az, amire a leg-
szivesebben emlékszel vissza, mint autd-
versenyzG?

— Ha tényleg belegondolok, akkor nem. 2003-
ban és 2004-ben olyan szerencsés helyzetbe ke-
riiltiink, hogy a Shell V-Power Renault Clio
Kupa lett a Formula-1 betétfutama. Hihetet-
len érzés volt ott llni azon a rajtricson, ahol
par 6rival késGbb a legnagyobbak virtik a zold

jelzést. A 2004-es futamon sikeriilt harmadik
helyen célba érnem a Weéber-Makai kettSs mo-
g6tt. Harom dréval azel6tt, hogy Schumacher,
Barrichello és Alonso feldllhattak a dobogoéra,
még mi hirman pezsgdztiink a pédiumon. Szi-
momra ez volt a cstcs.

— Te miért nem jutottal el a kilf6ldi ver-
senyzésig?

— A szemem el6tt nétt fel egy Michelisz Norbi
és Kiss Norbi fémjelezte genericié. Mir amikor
elészor meglittuk Sket, akkor tudtuk, hogy el-
képeszt8en gyorsak. A motorsportok tizéséhez
azonban timogatdk kellenek, és ez a legfonto-
sabb. Nekem is megadatott az a lehet8ség, hogy
két évet futhattam a Seat Leon Kupaban, mert
taldltam egy jelentSs szponzort, a jozan ész vi-
szont azt mondatta velem, hogy vannak nilam
sokkal fiatalabb és tehetségesebb pil6tik. Ami-
kor Zeng8 Zoltin kivilasztotta Micheliszt és ki-
vitte az Eurépa Kupira, akkor bizonyosodott
be az igazam. Jottek az eredmények, amik sze-
rencsére azéta még fényesebbek. En megeléged-
tem az itthoni versenyzéssel, de mivel megsztint
a Clio és a Seat Kupa is, igy nem igazdn maradt
kihivist jelentd versenysorozat. Szerelmese va-
gyok a gyorsasigi szakdknak, de jelen pillanat-
ban nem része az életemnek az, hogy én is hét-
18] hétre rajthoz alljak. Persze ki tudja, hogy mit
hoz a jové?...

- Edesapad, Czollner Zsigmond, aki

a magyar motorsport-torténelem ré-

sze, hiszen tdra-rali bajnok volt 1960-ban,
majd késGbb a SportfeliigyelSi Testii-

let vezetdGje lett a MAMSZ-nal (Ma-

gyar Autd- és Motorsport Szovetség, ma
MNASZ). Vannak hasonlé ambiciéid a jo-
vire nézve?

— Edesapamnak készonhetem azt, hogy jelenleg
is szerelmese vagyok a motorsportnak. Littam
magamrdl olyan fényképet, ami engem abri-
zol négyévesen valamilyen motorsport- ren-
dezvényen. Szinte minden hétvégén tton volt,

a munkdja és egyben a hobbija is volt a verseny-
z&s. Szerencsére ezt sajit magamrol is elmond-
hatom. Magyarorszigon akkoriban neki volt
egyediil olyan licence, amivel kiilf6ldon is dol-
gozhatott, mint sportfeliigyeld, ezért egy évben
a hazai futamokon kiviil szimos alkalommal
hivtidk mds nemzetek hazai versenyeire. Ez az §
életiitja volt, szimomra mds jelent kihivist, per-
sze nem zirkézom el egy ilyen lehet8ségtdl sem,

ha tgy adddik.

— Mégis mi az, ami jelenleg megmozgatja
a fantaziadat a Forma-1-en kiviil?

— Vannak terveim a jovdre nézve. Nagyon ér-
dekel példiul a sportmenedzselés. Nagy dlmom
az, hogy egyszer felkarolhassak fiatal és tehetsé-
ges sportoldkat, hogy aztin egészen csicsig ve-
zethessem a karrierjiiket. Természetesen ez el-
ssorban a technikai sportok viligira irinyuld
szindékom, de nem ragaszkodom ehhez sem
goresosen, keriilt mar képbe fiatal teniszezd is.
Egy protezsiltam van jelenleg. O egy 12 éves
gokartos sric, akit Téth Norbertnek hivnak.
Az & jovSjével és persze jelenével szeretnék tob-
bet foglalkozni. Olyan dlmom jelenleg a sport-
menedzseri munka, mint fiatalabb koromban

a sportriporteri volt. Remélem, lesz olyan sze-
rencsém, hogy ezt is valéra vélthatom.

AZ RTL KLUB

F1-ES KOZVETITESEINEK
NEZETTSEGE (FO)

2010

Bahreini Nagydij 1270365
Ausztral Nagdij 789265
Ausztral Nagydij (ismétlés) 511280
Malaj Nagydij 902437
Kinai Nagydij 831185
Kinai Nagydij (ismétlés) 414017
Spanyol Nagydij 1053557
Monacéi Nagydij 1356461
Toérok Nagydij 1036791
Kanadai Nagydij 940751
Eurépa Nagydij 892928
Angol Nagydij 963044
Német Nagydij 1053024
Magyar Nagydij 1410756
Belga Nagydij 942229
Olasz Nagydij 990989
Szingapiri (ismétlés) 1107519
Japéan Nagydij 667423
Japan Nagydij (ismétlés) 414042
Koreai Nagydij 799941
Koreai Nagydij (ismétlés) 431367
Brazil Nagydij 1290426
Abu-Dhabi Nagydij 1293866
2011

Ausztral Nagydij 761301
Ausztral Nagydij (ismétlés) 520918
Malij Nagydij 818069
Kinai Nagydij 732400
Kinai Nagydij (ismétlés) 402350
Toérok Nagydij 1081275
Spanyol Nagydjij 991169
Monacéi Nagydij 1151984
Kanadai Nagydij 1217004
Eurépa Nagydij 1050807

A Seat Leonnnal toltétt boldog évek

véget értek, Gyula atadta a stafétabotot

a tehetséges fiataloknak
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Szinte a lehetetlenre villalkoztunk, amikor Még csak terepet rendeznek, de

a fejiinkbe vettiik, hogy a késziil6ben 1évé révidesen ez lesz a vilag egyik
Forma-1-es palya elsé emberével készitiink in- legmodernebb sportlétesitménye
terjat. Aki mellesleg rinézésre nem ttinik sem

pilyaigazgaténak, sem teljhatalmi Fl-es nagy-

kovetnek. Ecclestone tr jelenlegi elsé szamut .

amerikai ,embere” elfoglaltsig és leterhelt-
- , s ség terén mdr szinte mentorat idézi; naptd-
AZAZ AZ EGYES U LT AL(LA) M O K NAGYD I JA riban j6v§ év junius kozepéig (a kovetkezd

rr 4 o7 . , . . . USA Nagydij tervezett idSpontjiig) minden
A 201 2-eS eSZtendOtOI - Iegalabb tlz even kereSZtUI —aZz AUStIn napja misodpercre beosztva — foglalt. A t3s-

melletti Circuit of the Americas ad otthont a Forma-1, majd gyOkeres texasi egy dtlagos 24 6ra leforgdsa S

., . . alatt sajtétdjékoztatdkat tart, befektetSkkel tar- n’ -

egy ewe| keSObb a MOtOGP futamOknak. Akl arra gOﬂdO', hogy gyal, tévéadisban szerepel vagy épp repiil egy p A

Bernie Ecclestone ismét ,dupla vagy semmi” alapon tesz jabb megbeszélésére. Negyvenen tdl, még- e

is harmincnak ttinik, de hadszas évei gyorsasi- i nid s e

kiSérletet Amerika meghédité.sa'.ra, ezuttal téved- A Fénék most gét idézi, mikor is egyre-mésra aratta sikere- wincu.-rw.'_.
biztosra jatszik, mert tudja, hogy lapjarastol figgetlendl nala it a NASCAR, FIA é SCCA (Sport Car Club TR

of America) versenyeken. Az id§ haladtival

az ad u é.SZ - TaVO Hel I mu nd Szemé|Yé ben . sem kopott meg a tuddsa, s még tiz évvel ez-

el6tt is nyert futamot Laguna Seciban. A pro-
SZOVEG: RUSZANOV ANDRAS KEPEK: CIRCUIT OF THE AMERICAS méteri karriert és érzéket cgyrészt a csalidbol

hozta (édesapja mdr 30 évvel ezelStt mexikdi

nagydijakat rendezett), mésrészt gyerckkora
6ta Bernie védGszirnyai alatt nevelkedett, és
tanulta ki a sportbusiness minden csinjit-bin-
jat. Luca di Montezemol6hoz hasonléan refe-
renciaként nila is szerepel egy foci-viligbajnok-
sdg, nemzetkozi konferenciik, zenei fesztivilok
és mds rangos események sikeres lebonyolitisa.
Eletstilusirdl egy régi Delon-film, A férfi, aki
mindig sietett cimd juthat esziinkbe, igy mar
meg sem lepddtiink, mikor — nem mindenna-
pi koriilmények kozott — a kinai futamot ko-
vet8en, az amerikai Sirius XM radié €16 hajna-
li addsa alatt sikeriilt elcsipni pir mondat erejéig
Tavo Hellmundot.

A kommunikicioban is utolérhetetlen; elGszor
analitikus szemmel ad makuldtlan jellemzést
az aktudlis nagydijrdl, a versenyz8k kvalitdsai-
rdl, a pilya dllapotardl, az alkalmazott stratégid-
rél, majd a Miért pont Texas, és ha Texas, miért
Austin? kérdésre sorolja megfellebbezhetetlen
érveit. Az amagy is az egyik legzoldebbnek tar-
tott vdros kivalé foldrajzi adottsdgai kozott emli-
ti, hogy egyfajta keresztez8dés észak és dél, kelet
é&s nyugat kozott, hiszen majd egyforma tivol-
sdgra fekszik a kontinens két partjitdl, de Kana-
datdl és Kozép-Amerikitdl is. A texasi f&viros
280 kilométeres, elérhet kozelségt korzetében
(San Antonio, Houston, Dallas) kézel 22 mil-
li6 ember él, a Szilikon-volgy mellett itt talilhaté
az USA midsodik legnagyobb technoldgiai koz-
pontja, vezetd cégek székhelye és az orszig négy
8 sportiganak (kosdrlabda, jégkorong, baseball,
amerikai foci) egyikében sem érdekelt.

A névvilasztds sem véletlen, hisz egyfeldl ez
is a spanyol ajktiak felé mutatott gesztus, mas-
részt a mexikdi versenyzSk hazai kdrnyezetben
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érezhetik magukat. Az Austin vagy az Egye-
siilt Allamok Nagydija felvetésre habozis nélkiil
érkezik a felelet: ,, 1520 éve beszélgetiink Ber-
nie-vel errdl, de most érett meg az id6, hogy tor-
ténelmi 1épést tegyiink, és ne csak visszahozzuk,
de hossza tdvra le is rakjuk az alapjait az ame-
rikai Forma-1-nek. Az elmult 34 évben hetente
majd hét napot dolgoztam két misik elkotelezett
befektetével, Red McCombsszal (kordbbi NBA
& NFL csapattulajdonos, a vildg 400 leggazda-
gabb tizletemberének egyike) és Bobby Epstein-
y valéra viltsuk kunk dlmit.
A keleti régi6tol a nyugati parton at barmn
rok, azt tapasztalom, hogy a helyi zoldségestdl
kezdve a benzinkutasig mindenkit felfokozott
virakozds és érdeklBdés tolt el a rendezés okan.
Komoly kihivis elé néziink, hisz egy elvesztett

olimpiai és foci vb pilyizat kompenzilisaként az

Egyesiilt Allamok most ismét viligesemény hi-
zigazdijaként szerepelhet” A csapat emlitésénél
természetesen rogton hozzdteszi baritjit, a mo-
toros viligbajnok Kevin Schwanzot is, akinek
szintén régi vigya teljestilhet aziltal, hogy a mo-
toros cirkusz sziiléllamaba litogat.

Utoljdra maradt a ,,f8szerepl8”, maga a pilya
s annak bemutatdsa. Megrenditd és kif ogyhatat-
lannak tng adatsorok jonnek, de litszik: ebben
is otthonosan mozog Hellmund. Az 5,4 km-es
pilya, mely Hermann Tilke és Peter Wahl alko-
tdsa, nem koveti a tervez&eég hagyomanyait,
hanem ink4bb a tradicionlis vonalvezetést titk-
rozi. A bal kanyarok domindlnak (11-8 ardny-
ban); a 40 méter magasan fekvg els kanyar,
ahonnan majd pazar kildtis nyilik Austin bel-
rdrosdra, a régi Zeltwegre emlékeztet, aztin

a 8-as fordulf a torok pilyara, de fellelhetd rajta

Talan nem volt véletlen az id6zités, hogy par

héttel az indianapolisi palya centenariumi
tinnepsége el6tt egy torténelmi bejelentéssel
Amerika masodik legnagyobb allama is az
autosport térképére kiizdoétte magat

Silverstone, Barcelona és tobb mds pilya karak-
terisztikdja is. A legmodernebb felszereltségd
egészségiigyi kozpont 500, mig a 14 luxus piholy
mindegyike 335 négyzetméter, és sajit mozgdlép-
csével, illetve konyhdval litjik el, tovibbi egyen-
ként 75 f8s fogaddsok megtartdsira is alkalmas.

A paddock f&épiiletében 500 £8s bankettet, kon-
ferencidkat is rendezhetnek, és 750 médiamun-
kds befogadisara is lehetGség nyilik. A Grand
Plaza kialakitisinal alapvetS szempont lesz,
hogy a késébbickben tobb tizezres koncerteknek
is helyet adjon a létesitmény. Tavo szavaival élve:
»Olyan ez, mintha egy 1] virost épitenénk,

de egyuttal azt is célul tiiztiik ki, hogy ez nem
csak egy versenypilya lesz a naptirban, hanem
tizleti férumok, gazdasigi, politikai és kulturilis
cstcstalilkozok helyszine is?

Elirulta, hogy mir most ostromoljak Mexi-
kotdl kezdve a vilig szimos orszdgdig névszpon-
zori ajanlatokkal, de a 250 milliés dolliros
befektetés (amely az athilézattal és a kiszolgi-
16 logisztikai beruhazisokkal egyiittvéve akdr
a 400 milli6s hatirt is elérheti) 80%-a jelenleg te-
xasi t6keinvesztacié révén biztositott. Allitésa
szerint Texasban nincs £6ldi halandg, aki ne tud-
na a jévé évi futamrdl. S arrdl is meg van gyG-
z8dve, hogy egy napon sajit amerikai (netin
helybéli, ki tudja?) versenyzdnek is szurkolhat.

Ez a ropke pér perc is elégséges volt ahhoz,
hogy meggy6zz6n benniinket arrdl, hogy Tavo
Hellmund, aki az angol mellett misodik anya-
nyelvén, spanyolul is promotilja a versenyt, nem

kergeti, hanem megvaldsitja az dlmokat.
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A WTCC-t6l — és az azzal jird
nyilvinossiggal — val6 szakitds
ta taldn kevesebb fény vetiil dr.
Jonathan Palmer sorozatira, 4m
képiink is bizonyitja, hogy izgal-

makban soha sincs hidny a F1 ki
tudja hinyas szima” el6szobdjiban.
A niirburgringi misodik futam-
ban az 6t6dik helyért kiizd német
Johannes Theobald hajtott végre
toréstesztet a Williams JPH1B-n,
miutin autdja érintSt vett a soro-

zatba visszatér§ Alex Brundle au-
tdjan. A volt Fl-es Martin Brundle
fia két Magny Cours-i dobogdjitdl
eltekintve nem igazin jeleskedik,
nem ugy az osztrik-olasz Bortolot-
ti, aki tavalyi szerény GP3-as évad-
jat idén eddig hirom gy&zelemmel

Formula 2

Mirko Bortolotti
Christopher Zanella
Miki Monras

Will Bratt

Tobias Hegewald

feledteti, rdaddsul a Niirburgringen
dupléznia is sikeriilt. A ritka bra-
varra legnagyobb kihivdja, a svijci
Zanella is képes volt, aki Magny
Coursban nem engedett senkit

a dobogé legfelsS fokira, és azéta
is bérelt helye van a dijkiosztékon.

PORSCHE SZUPERKUPA

,Egy alombdl sziz kolyok”

vett részt a Carrera World

Cup egyediildllé kiizdelmében

a Niirburgring 22 km-es aszfalt-
jan. A Szuperkupa mez8nyén
kiviil a legfontosabb eurdpai
Porsche-markakupédk pil6tdi, va-
lamint egyéni nevez8k futottik
a 2007 6ta gyartott, 997 kédszi-

Porsche Szuperkupa

S. Edwards 68
R. Rast 63
N. Tandy 54
N. Siedler 53
J. Bleekemolen 48

mu ,kupis 911-esck” hatkoros
versenyét. René Rastnak mir az
elsé kor lendiiletében sikertilt
megel6znie csapattirsit, a rajtelsd
Siedlert, am akik kovetni akartik
példdjit — mint az idén még nye-
retlen Tandy és a német kupiban
jeleskedd Alzen — rendre pérul
jartak. Az Edwards litvinyos
megel6zésével elismerést szerzd
Lance David Arnold a vége felé
kellemetlen perceket szerzett az
élen 4116 duénak, 4am minden idék
legnagyszertibb Porsche-viadalit
kovetSen végiil a dobogé harma-
dik fokdn tinnepelhetett.

F3 EUROSZERIA

Roberto Merhi Niirnbergben
,korbetincolta” a dobogé legfelsd
fokit (egy 3. és két 2. hely), és bar
fellépni nem tudott rd, a bajnok-
sdg felén tal ,mistél gySzelemnyi”
pontelénnyel virja a folytatast.

A felszdradé pélyan futott elsG
futam kezdetén a spanyol (Witt-
mannal egyetemben) eségumin
hazardirozott, am nemsok4ra mar
slickért folyamodott szerelSihez.
Az élen ekdzben Vanthoor és Abt
csatdja fajult iitkdzéssé: a kordbbi
német tarakocsi-legenda, Christian
Abt fia végiil kidllt, a gySztesként
leintett belga pedig utdlagos 30
mp-nyi biintetéssel ,,szerényedett”

a dobogé mdsodik fokdra, a hivata-
los gy8ztes Melker és a bronzérmes
Wittmann mellé. A hazai pilya
elényeit élvezd, koribbi tabella-éllo-
vas Wittmann a misodik futamban
a rajtels@ Alon Day lasstsigit — va-
lamint Giermaziak és Sato titk6zé-
sét kihaszndlva — gy8zott az ild6z8
Merhi ellenében, sét a harmadik
(es6 miatt a Safety Car mogiil el-
rajtol6) futamban tjabb, 25 pontot
ér6 raadissal is szolgilt.

Roberto Merhi 200
Marco Wittmann 169
Nigel Melker 150
Daniel Juncadella 41
Laurens Vanthoor 114

NURBURGRING 24 ORAS

Olat Manthey csapata 6todizben
nyerte meg a niirburgringi 24 éris
viadalt: az Alzen/Miiller/Lamy/Far-
fus vezette BMW el6tt mindSssze
négy és fél perc elénnyel leintett
Porsche 911 RSR volinjin ezdttal
Marc Lieb, Lucas Luhr, Romain

Dumas, Timo Bernhard és Arno
Klasen osztoztak. A versenyen —
egy Lamborghini volinjinil, fiai,
Ferdinand és Johannes partnereként
— orok bucstt intett a versenypi-
lydknak minden id8k legsikeresebb
német pilétdja, Hans-Joachim Stuck.

DTM

Lapzirtinkkal egy id6ben a BMW
mir a 2012-ben debiitils, egyelSre
azonban szupertitkos M3-asit
teszteli, mig a bajnoki tabella
kiilonds izgalmakat tartogat az
évad miésodik felére. Mindez pedig
a csticsformdban autézé Martin
Tomczyk, illetve Timo Scheider
érdeme, akik a Lausitzringen két
nagyszer el6zéssel (el&bbi), illetve
remekbe szabott boksztaktikdval
(ut6bbi) tortek 4t a Mercedes
vezérillisin (Spengler és Green).
Az Audi kettds gySzelméhez
Matthias Ekstrém gumiproblé-
mik, illetve egy szerel6i maldr
miatt volt képtelen asszisztilni,

é&s két hét mdlva a Norisringen is
csak egy ponttal tudott javitani idei

katasztrofilis mérlegén. Az esGs
utcai palydn a rajtels§ Spengler né-
mileg a versenybirdsig segitségével
kovécsolt gySzelmet: bir a kana-
dait a Safety Car mogiil elinditott
futamban el6bb Paffett (iitkozés
miatt kiesett), késébb Green meg
tudta némileg kozeliteni, végiil az
58. korben bekovetkezd felhGsza-
kadis, az ajra bekiildott biztonsigi
autd, majd a lendiil§ piros zdszIok
vetettek véget a Spengler — Green—
Tomczyk dobogéval tinnepelt
4tocsogds tincnak”.

DTM

Bruno Spengler 39
Martin Tomczyk 36
Timo Scheider 24
Jamie Green 21
Ralf Schumacher 17

LE MANS SZERIA

Lapunk megjelenésckor mar tor-
ténelem a Treluyer/Lotterer/Fiss-
ler-tri6 és az Audi R18 Le Mans-i
gy6zelme, az internetes vide6meg-
osztdk nézettsége pedig csak tovibb
ndtt Allan McNish horrorisztikus
balesetével — a mésik hihetetlen
bukist talél6 Mike Rockenfeller
pedig mér vissza is tért Audi A4-ese
volinjihoz a DTM niirnbergi fu-
tamin. A Le Mans Series kovet-
kezd futamin rdaddsul a Peugeot
hathat6s vélaszt adott: a Bourdais/
Davidson-piros a pole-bdl indulva
magabiztosan szelte it a révid

t8 50 autds forgalmat, sét a hat
dra sorin egy bokszutcai maldr
(ttlfutds) és egy defekt sem tudta
megakadilyozni a gyzelemben.
Mialatt a végsebesség és fogyasztis
szempontjabdl két véllra fekte-

tett Audik (a Montagny/Sarrazin
yoroszlinkolykok” mogott) a 3. és
4. helyen osztoztak, az LMP2-ben
Greaves—Nissan ismételte meg a 24
6rison megvillantott formdjit,

a GT2-ben pedig a balesetek és
technikai hibik miatt harcképte-
lenné vilt BMW-k ,,jévoltabol”

a Bruni/Melo piros el6tt nyilt meg
a gyGzelem felé vezetd t.

A pilyin zajlé események kozben

a Porsche dobott gytjtébombit

a sportig ,légterébe™ a stuttgar-

ti gyr 2014-ben egy vadonatdj
LMP1-es prototipussal kivin abszo-
lat gy8zelemre torni 19 korabbi gy6-
zelmének helyszinén, a Le Mans-i
24 6rison. Az izgalmas bejelentés
mellett egy internetes oldalon nap-
vildgra keriilt titkos fénykép hozza
lizba a vérbeli sportkocsi-rajong6-
kat, amelyen a Porsche LMP 2000
egyetlen példinya lithaté. A V10-es
motorral hajtott prototipus — amely-
nek létezésérdl a gyar a mai napig
hallgat — tizenegy évvel ezel6tt, két
nap titkos tesztelést kovetSen keriilt
visszavondsra — az akkor ttjdra in-
dul6 Carrera GT és Cayanne utcai
programok ildozataként.
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Nem tuilzis azt illitani, hogy az
asseni évadnyit6 hétvége szerddjin
még egyiltalin nem volt biztosi-
tott a bajnoksig életben maradi-

sa — st taldn cikkiink irdsakor
(amikor a szmolenszkivel egyiitt
immdr a harmadik verseny hullik
ki a naptirbdl) sem az. Tény, hogy
a szervez$ Robin Webb mogiil nem
csak a f&szponzor Sonangol, hanem
a futballklubok java része is elparol-
gott, igy a Hollandidban rajthoz 3llé
14 autén a megmaradt focista-mat-
ricik mellett kiilénboz6 nemzetek
megjelolése volt lithatd. Az Stlet

a par éve anyagi KO-val megsziint
AIGP kopidja, dm a hasonléan csi-
fos vég réme a ,mdr nem is olyan
szuper”-ligit is fenyegeti. Minden-
esetre Assenben a versenyz3k
kitettek magukért (és a tovibbra

is minden hétvégén megnyerhetd
eurd-tizezrekért), hiszen az els
futamban a rajtels6 Gommendy
vezetett szemet gyonyorkodtetSen,
dm a francia mdszaki hibdja miatt
végiil azé a Buurmané lett az évad
clsé gydzelmi serlege, aki honfi-
tarsival, Doornbosszal akadt dssze
a pilya hires sikdnjiban.

A misodik futamban (az elsé
kiesSként ismét pole-bdl induld)
Gommandy nem tudta meg6rizni
a vezet§ poziciét, amelyért Martin,
Pizzonia és Dun-
can Tappy kiizdot-
tek. A Japin (1)
nemzeti szineiben
versenyzd brit
végiil a 25. korben -
vette 4t a vezetést
és szerezte meg

Formula Szuperliga

Japan (Tappy) 77
Australia (Martin) 77
England (Dolby) 74
Netherlands-PSV Eindhoven
(Buurman) 72
Brazil (Pizzonia) 68

elsg ligds gy&zelmét. Az elsé két
futamban szerényen helyezkedd
koribbi bajnokesélyes, Craig Dolby
a szdzezer eurd pénzdijért elrajtolt
sprintfutam gy&zteseként késziil

a lapzirtinkkal egy idSben zajlé

zolderi folytatisra.

GP3

Kiss Pil Tamds barcelonai gy6ztes
formdjit maga mogott hagyva
pont nélkiili hétvégét teljesitett

a valenciai kik6tSben: az Adrian
Quife-Hobbs gy8zelmével véget
ért elsé futamban a 16., mig az
ART Grand Prix (James Calado)
sikerét hozé méasodikban a 13.
helyen ért célba. A csalédist kel-
t6 eredményeket kévetGen nagy
reményekkel telve érkezett meg

a Right Guard Racing motorsport
program versenyzdje. Az id6méré
edzésen a 13. rajtkockdt szerezte
meg, sajnos azonban a délutdni
futamon tobbszords balszerencse
miatt egyetlen kor utdn be kellett

fejeznie a versenyt. Tamds a ma-
sodik versenyen sem jirt nagyobb
sikerrel, mivel egy gyakorlatilag
tokéletes rajtot kovetSen megpro-
bilta az elStte haladé versenyzét
megel&zni, amikor az leszoritotta
8t, egyenesen a kéfal felé. A bal-
eset elkertilése érdekében vissza
kellett vennie a gizadisbdl, és vé-
giil a 20. helyen zirta a futamot.

1. Alexander Sims 29
2. Mitch Evans 26
3. Nigel Melker 22
4. James Calado 21
5. Andrea Caldarelli 20
13. Kiss Pal Tamas 7

FIA GT1VB

Ketten a padlén, ketten a meny-
nyckben! Amig a Swiss Racing
autdi (Wendlinger/Kox, Nilsson/
Janak) pétalkatrészhiiny miatt
() immidr a misodik hétvégét
kényszertilnek kihagyni, a mésik
Lamborghini-csapat gy6zelemi
sorozattal dregbiti az olasz mirka
j6 hirét. A kvalifikiciés futam-
ban kettds gySzelmet kasszirozé
Miinnich Motorsport a bajno-

ki futamon is jécskdn helytallt:
bir Dominik Schwager autdja

a motorcserét kovetSen csak

a 7. helyrdl indult, két el§zésnek
é&s a villimgyors kerékceserének
koszonhetSen tirsa, Pastorelli
mér mésodikként tért vissza

a pélydra. A testvérautéban Marc

Basseng késébb akkora elényre

tett szert, hogy egy ,,pit-regula”
megszegése miatt kirdtt dthajti-
sos biintetés sem veszélyeztette
gySzelmét. A dobogés Brabham/
Cambell-Walter piros mogott

a GT-debiitins Indycar-pil6ta,
Bertrand Bagette ért célba negye-
dikként, miutin a valtotarsaval,
Maxime Martin-nel hossza-

san csatizd Nissan-,vezériirii”,
Richard Westbrook ridi¢jiban

is megszolalt a ,drive-trough pe-
nalty” kifejezés.

FIA GT1 VB

Markus Winkelhock 93
Marc Basseng 93
Michael Krumm 78
Lucas Luhr 78
Andrea Piccini 73
Christian Hohenadel 73
Dominik Schwager 65
Nicky Pastorelli 65

RALIKROSSZ EB

Foldrajzbdl egyes, autéverseny-
zésbdl jeles! Az amerikai Tanner
Foust gyGzelmével zirult a svéd
futam, ami egyben azt is jelenti,
hogy a sorozat téltivjinil egy
amerikai versenyz§ vezeti az
Eurdpa-bajnoki pontversenyt

a csticskategéridban. A SuperCars
kiizdelmeiben azonban mégsem
8, hanem két skandiniv verseny-
z38, Eriksson és Hunsbedt kapta

a legtdbb tapsot, nem utolsésorban
a fotén lithaté produkcidja miatt.
Foté: Johnny Loix

Ralikrossz EB

1. Tanner Foust 62
2. Sverre Isachsen 60
3. Mats Lysen 55
4. Timur Timerzyanov 54
5. Frode Holte 50

FIA GT3 EB

Navarra pilydjin mindkét futam
befutdja izgalmasan alakult —
dm a 15. és 17. helyekkel ismét
pont nélkiil maradt Claudia
Hiirtgen/Walter Csaba-paros
ezuttal csak statisztdlni tudott
tdrsaik tdzijatékihoz. Az elsé
futam leintésekor ugyanis

a Schuberth Motorsport misik
BMW-jével indulé Ai Faisal
mindossze £él masodperccel ma-
radt el Turn és Taxis hercegének
— nulldra irt gumikon porosz-
kilé — Lamborghinijétl. A ma-
sodik futamban is egy Z4-es
keriilt elStérbe: a Fasten Racing
pilétdja, Harrie Kolen a bokszki-

llisnil ugrott az élre, biztosnak
ting elényét azonban az utolsé
két kor alatt emésztette fel a par
kanyarral a leintés eltt szem-
fiilesen ¢l6z8, els@ izben gydztes
Enzo Ide (WRT-Audi R8).

FIA GT3 EB

Jeroen den Boer 67
Hoevert Vos 67
Abdulaziz Al Faisal 63
Edward Sandstroem 63
Enzo Ide 60
Gregory Franchi 60
Francesco Castellacci 49
Federico Leo 49
Maxime Martin 49
Gael Lesoudier 49
Walter Csaba 36
Claudia Hiirtgen 36

IRC

Az idén hetedik alkalommal
rendezték meg Belgiumban az
IRC egyik leghiresebb forduls-
jat, az Ypres Ralit. A futam egyik
legnagyobb esélyese Freddy Loix
volt, aki ehhez mérten mondhat-
ni kénnyen szerezte meg dGjabb
gy6zelmét a ‘macskdk virosiban’,
a Skoda Fabia S2000-es volin-

ja mogott. Idén konnyebb dolga
volt, mint tavaly, hiszen a hazai
versenyzd&nek ezuttal sikeriilt el-
kertilnie a szakaszok minden apré
rejtett buktatdjit, amit nagyrészt
navigitorinak, Frederic Miclotté-
nak is koszonhetett. A misodik
helyen Bryan Bouffier futott be

a Peugeot 207 voldnja mogott,

a harmadikon pedig szintén egy
S2000 Skoda ért célba, a Weijs—
Degandt pirossal fedélzeten.

Az 6 dobogés helyezésiik megle-
petés, hiszen ez volt idén az els
IRC forduléjuk. Ok mér majdnem
4 perces hétrinyt szedtek Gssze
Loixhoz képest. A Historic-ka-
tegéria legjobbja Robert Droog-
mans lett, aki egy Ford Escort
RS-t vezetett gySzelemre.

Freddy Loix 70
Bryan Bouffier 67
Juho Hanninen 58
Jan Kopecky 55
Thierry Neuville 48




MOTORSPORT

Valencia kik6tGjében elgbb

a Safety Car jutott széhoz (Erics-
son, Bianchi, Leimer és Parente
iitk6zése miatt), majd a szabad-
jara engedett mezdnyt el6bb

van der Garde, illetve a holland
thajtdsos biintetését kovetGen
Romain Grosjean vezette — egé-

KONYVAJANLO

szen a célig. A francia ex-Fl-es

a misodik futamban megpérdiilt,
Pic és Gonzalez pedig mir nem
tudta kikeriilni: a ,roncstelepre”
bekiildott Safety Car-bdl, majd az
élen 4116 Kral elfékezésébdl Este-
ban Gutierrez hajtott hasznot, aki
Razia és az ismét dobogéra érd
van der Garde kiséretében séporte
be els6 GP2-es gydzelmét. Ilyen

Ismét két kival6 kotettel gaz-
dagodott a Panemex Kiadé
iltal gondozott Utitirs-sorozat.
Az ,Utazis el6tt, alatt, utdn...
helyett?” szlogennel ajanlhat6
kiadvinyok koziil a Franciaor-

szagot bemutat6 darab dra ugyan

T —
FE AN ——
SKOCIA

a maga 9800 forintos drival kissé
borsosnak ttinhet, im minden-
kit meg kell nyugtatnunk, hogy
még ez az Gsszeg sem sok a 720
oldalas, mesterien sszedllitott
kényvért. A gyakorlatias, gazda-
gon illusztrilt dtikalauz bemutatja
Franciaorszdg izeit, kiilonleges
alap- és keresztmetszeti rajzokat
kozol a £6bb latnivalokrol, hotelek
és éttermek hatalmas vilasztékit
sorolja fel, de a ldtnivaldk, a stran-
dok, a piacok és a fesztivilok
listdjardl sem feledkezik meg.

A Kkistestvér, a Skécidban hasznos
atitars 240 oldalon, 5500 forintért
kin4l informaciokat azoknak,
akik Nagy-Britannia ezen vidékét

szeretnék bejarni és felderiteni.

izgalmakat kovetSen érkezett meg
a mezd8ny Silverstone dtszabott
aszfaltesikjira. Az elsé futamon
az élrél indulé Jules Bianchi tu-
dott nyerni, megelézve Christian
Vietorist és Marcus Ericssont.

A rajtot 10 perccel el kellett tolni,
mivel akkora es§ zidult le a sil-
verstone-i palyira, hogy veszélyes
lett volna elengedni a pilétikat

A Niirburgring z6ld pokliban
Weéber Gibor mir a felvezetd kort
kévetSen esGgumikért hajtott

a bokszutcdba, 4m braviros helyzet-
felismerése révén is ,,csak” a méiso-
dik helyre tudott felkapaszkodni.

A fiatal lengyel Michael Slomian
ugyanis végig slick-gumikon ma-
radt, és az egyre er6sodS esGben

— a tabella-éllovas Williams, Thomas
Marschall és Sandritter kicstisza-
sainak is hila — hésies gy6zelmet
aratott. Két hét malva ismét a bolcs

Seat Leon Supercopa

Elia Erhart 127
Shane Williams 105
Michal Slomian 103
Weéber Gabor 100
Petr Fulin 93

a szélsGséges koriilmények kozott.
A bajnoksig két élen 4116 verseny-
z8je Romain Grosjean és Giedo
van der Garde csak a negyedik

és nyolcadik helyen tudott zdrni.
A misodik futamon mdr a francia
dominilt, és nem is engedte ki

a kezébdl a gySzelmet, holland
ellenfele pedig a dobogé legalsé
fokdig tudta felkiizdeni magit.

gumivilasztds hozott dobogés ba-

bérokat a magyar piléta szimdra.

A felsziradé Norisringen futott ma-
sodik futamban Weébert a harmadik
helyre repitették ,bevillalt” slickjei
(Erhart és Fullin mogott), feledtetve
czzel az elsé futam fiaskdjat. Az 6t6-
dik helyért Williamsszel csatizé
magyar egyik mandveréhez ugyanis
a virosi palya nem bizonyult elég
szélesnek, a kdfalnak iitkdzs Seat-
ja igy hirom keréken csordogilt

a 10. helyet jelent§ leintésig.

A sorozat torténetében el8szor
rendeztek két futamot egyazon
hétvégén, a dupla pontszerzési
lehetSségbdl pedig Will Power
ykaszilt” a legnagyobbat, aki el6bb
egy harmadik helyet, majd élete
clsg betonkatlan-gydzelmét s6-
porte be a texasi ovilon. Az 6rok
rivélis Franchitti az els§ futamban
hamar lelépte az Indy utin Gjabb
bravir-pole-t szerz3 Taglianit, és
aratott hiboritatlan gy8zelmet,

dm a misodik futam sorsoldssal (1)
kiosztott rajtricsin csak a 28. he-
lyet kapta, igy végiil hetedikként
leintve, 21 pont hitrinnyal utazott
Milwaukee-be. A felszimoldst
nemrég épphogy elkertilt legendds
pilyin a skét visszavigott: az tildo-
28 Kanaan iitkdzése és Castro-
neves mszaki gondjait kévetSen
konnyedén vardzsolt gySzelmet
pole-jabdl — és tette nulldvad a Rahal
és Servia mogott negyedikként
leintett Power pontelényét. Mi

tobb: Iowiban Power falhoz csapta
az autdjit, igy az 6tédikként célba
ér6 — igy a kovetkezd versenyre
orrhossznyi elénnyel utazé — két-
szeres bajnok helyett eztittal Marco
Andrettire ragyogott dicsfény. ,A
pitben dolgozé sricoknak koszon-

&

hetem, hogy el6l lehettem, nélkii-
litk nem tudtam volna Tonyval 1é-
pést tartani” — mondta a 78 futam
6ta nyeretlen ifja amerikai, aki

a verseny utolsé szakasziban ,lopta
el” a gySzelmet a tavaly ugyanitt
nyertes Kanaantdl.

Fh H
Ind ycar

Dario Franchitti
Will Power
Scott Dixon
Oriol Servia
Tony Kanaan

303
283
230
216
21
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Huff-Muller—-Menu-Huff...

A viligbajnoki krénika szép
lassan egyhangt szévésmintiva
alakulna, ha megelégednénk

a csehorszdgi és portugidliai négy
futam gy&zteseinek felsoroldsi-
val. Brnéban Huff mir az elsé
futam elején feledtetni tudta

gyengébb hungaroringi szerep-

Porto, 3 July 2011

1ését: a brit hamar megelSzte
Mullert, a futam végén pedig

a Coronelen ezuttal ,érintettség
nélkil” taljuté Menu tette teljessé
a viligoskék dobogét. A csapata
technikai vétsége miatt a rajtrics
végére szamiizott Michelisz hésies
nyolcadikként litta meg a kockds
z4sz16t, mig a misodik futamban
az eleinte még el6zésekre képes
versenyz§ alél — Younggal valé

koccandsit kovetSen — elszallt az
erd, igy nevét csak 11.-ként Srzi

a Muller-Coronel-Menu dobogét
jegyz8 eredménylista. A portéi
varosi pilya el6zésekre csaknem al-
kalmatlan jellegérdl az elsG futam
adott bizonyossigot: a rajtelsé
Menut két csapattirsa tisztesség-
gel kisérte a célig, az immadr

1.6 turbdkkal felszerelt seatosok

(Tarquini és Monteiro) pedig

\Wajele;

Robert Huff

Yvan Muller

Alain Menu

Tiago Monteiro

Tom Coronel 100
Gabriele Tarquini 99
Michelisz Norbert 66

mindezt csak 6t misodpercnyi
wvadiszlesbdl” figyelhették. A ma-
sodik futamban a Wichers Motor-
sporthoz visszatér$ Stefano d’Aste
mutatta meg, hogy tivollétében
milyen kaliberd pilétit vesztett

a mezdny: a pole-bdl kiviléan raj-
tol6 olaszrdl hirom kérig pattog-
tak le Muller agressziv timadisai,
a francia el6zése utin pedig Huff
el6tt védekezett tovabb. A |, David
kontra Gélidt” cimd tiindérme-
sének d’Aste dthajtdsos biintetése
vetett véget, a btran elz8 Huff
pedig a vége elbtt két korrel taszi-
totta le a dobogé legfelsd fokardl
Mullert. A bronzérmes Monteiro
mogott célba ért Michelisz nem
csak a legszivésabb BMW-sként,
hanem a privét értékelés éllovasa-
ként kezdi majd meg a viligbaj-
noksig misodik ,,félidejét”.

Fent az idedlis
csoportkép: az
eréfolényben 1évé
Chevrolet pilotak
és Michelisz, lent
a koncentral6
magyar tehetség
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WTCC

AKKOR ES MOST

TARQUINI AZ F1-ES ES A TURAAUTOS VERSENYZESROL

Kbzel 6tvenéves, de még mindig az egyik leggyorsabb
turaautd-versenyzének szamit a 2009-es vilagbajnok.
Gabriele Tarquinit a WTCC magyar futama alatt kaptuk
mikrofonvégre, aki tobbek ko6zott a karrierjérdl is

mesélt neklnk.

SZOVEG: SURANY| GEZA KEPEK: SPEEDLIGHTPHOTO

— Az AFM majusi szaméban felidéztiik

azt a pillanatot, mikor az 1989-es Mexikoi
Nagydijon pontot szerzett. Milyen emlékei
vannak arrél az évrgl?

— A szezon elején az autd egész j6 volt, pedig egy kis
francia csapat, az AGS szineiben versenyeztem. Nem
csak a mexikdi futam sikeriilt nagyszertien, hanem

a Monac6i Nagydij is, ahol az els6 id6méré edzésen
az 6todik helyet szereztem meg.

— Ugorjunk még egy évet vissza az idGben!
Az 1988-as Magyar Nagydij egyik izgalmas
pillanata volt, mikor a célegyenes végén
Alain Prost megelGzte Ayrton Sennat, de

a brazil versenyzé azonnal visszabijt. On
ezt paholybdl nézte végig!

— Hat igen, amikor lekoroztek! Erre a momentum-
ra ugyan nem emlékszem vissza, de abban az év-

ben sok érdekes mandvert littam, mert gyakran

koroket vert rdim az élmezény. Ennek ellenére
szivesen gondolok vissza erre az idGszakra, hi-
szen olyan nevek ellen versenyezhettem, mint
Senna, Prost, Mansell, Piquet, Alboreto vagy
Patrese. Egy teljesen mis korszak volt! Sajnos

a Forma-1-ben sohasem rendelkeztem olyan au-
t6val, amivel a dobogds helyekért vagy a gyGzel-
mekért harcolhattam volna. De mindez megvil-

tozott, amint dtpartoltam a tdraautdkhoz.

— Ha mir itt tartunk: nehéz volt a valtas?
— Nem. Nyilvinvald, hogy masképp kell verse-
nyezni egy zirt karosszérids autéval, mint egy
egyiilésessel, de aki j6 pil6ta, az mindenféle
autéval gyors tud lenni.

— On annak is bizonyult, hiszen 1994-ben
elsg probalkozasra megnyerte a Brit
Turakocsi Bajnoksagot.

— Hit igen, mert egy fantasztikus autéval ver-
senyeztem, ami Gszintén szdlva sokkal gyorsabb
volt, mint a tobbieké. Igaz, a pilyikat meg kel-
lett tanulnom, ami nem volt kénnyd, mert arra-
felé teljesen mds karakterd aszfaltcsikokon ver-
senyeztiink, mint Eurépa tobbi részén.

— Melyik brit versenypalyat kedvelte meg
leginkabb?

— Talin Thuxtont, mert az egyik leggyorsabb
helyszin, ahol valaha indultam.

— Es ha mar a kedvenceknél tartunk: me-
lyik volt a legszeretettebb autéja?

— Erre a kérdésre nehéz vélaszt adni. Szerettem
a turbddizeles Seatot, de a legkorszertibb autd,
amivel valaha versenyeztem, az az 1996-os Alfa
Romeo volt, mellyel az ITC-ben (a DTM-bdl 4t-
alakult, rovid életd traautd sorozat — a szerk.)
indultam. J6 méka volt vezetni!

- Es az az Osella Alfa-Romeo Turbo,
mellyel bemutatkozott az 1987-es San
Marinéi Nagydijon?

— Az sem volt rossz auté, 1985-ben viszont ab-
ban a szerencsében volt részem, hogy vezethet-
tem minden id6k legerésebb Forma-1-es mo-
torjival felszerelt versenygépét, a Benetton
BMW-t. A tesztre a Paul Ricard versenypilya
rovid viltozatin kertilt sor. Akkor iiltem életem-
ben el8sz6r Forma-1-es versenygépben.

— Gondolta volna akkor, hogy igy az 6t-
venhez kozeledve még mindig versenyez-
ni fog?

— A tdrakocsi-versenyzés nem olyan farasz-

t4, mert van szervokormany, és a futamok sem
tal hossziiak. 1985-ben versenyeztem Mario
Andretti ellen, aki nagyon gyorsnak bizonyult,
pedig mér tdl volt a negyvenen. Végiil hatvan-
éves kora utdn vonult végleg vissza, mig misok
a harmincas éveik kozepén abbahagyjik. Nehéz
eldonteni, hogy mi a helyes idSpont a visszavo-
nuldsra!

— Beszéljiink egy kicsit a jovrsl! Milyen
az 1j, turbémotoros Seat?

— Még nagyon kiforratlan. Egy privit csapat
szineiben versenyzem, nem tdmogat minket

a gyar. Az anyagiakkal sem dllunk tul j6l, sz6val
kemény szezonnak néziink elébe.

— Nem emlékezteti ez a szituacié egy ki-
csit a Forma-1-es éveire?
— Tulajdonképpen igen!...
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B INTERUU

GP3

UJ REMENYSEG

KISS PAL TAMAS: ,LEPESROL LEPESRE HALADOK ELORE”

Egy évvel ezelbtt is adott mar interjut nekiink a miskolci
formaautds versenyzd, de nagyot fordult azdta a vilag: ezuttal
mint GP3-as futamgybdztessel beszélgethettink a tavalyinal
érezhetbéen komolyabb és vallasabb fiatalemberrel.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO KEPEK: GP3, AFM

—Tavaly sokaig vezetted a Brit Formu-

la Renault bajnoksagot, mégsem sikeriilt
megnyerned, sGt végiil csak a harmadik
helyen zartal. Mi tortént?

2010-ben a nyiri sziinet elétt még két ponttal
vezettem a bajnoksdgot. Visszatérvén a pihenés-
bél jé formdban éreztem magam, a csapatrdl vi-
szont ugyanezt nem mondhattam el. Ugy tfint,
hogy visszavett a lendiiletbdl az istdlld, talin azt
képzelték, hogy elég lesz ugyanannyit nydjtani,
mint az el8z8 futamokon. Az ellenfelek azon-
ban sokkal keményebben dolgoztak. A mieink
talin elbiztdk magukat, de a lényeg, hogy nem
éreztem magam olyan helyzetben, ami egy baj-
noksigot vezetd, elsé szima pilétinak kijarna.
Ennek volt kdszonhetd, hogy egy kicsit én is
goresdsebben vezettem és kisebb hibdkat is vé-
tettem. Az edzések nem mentek rosszul Silver-
stone-ban, de aztdn jottek a technikai prob-
1émik és végiil csak egy 5. helyezés jott dssze

a két futamon, mert a masodikon kiestem. igy
az elény6mbdl 18 pontos hitriny vilt az utol-
s6 versenyhétvégére. Csoda kellett volna ahhoz,
hogy igy is bajnokként zirhassam a szezont.
Osszességében azt kell, hogy mondjam, pozitiv
élményekkel koszontem el a kétliteresek osztd-
lydtdl, de egy kicsivel tobb profizmussal és ti-
mogatissal ez sokkal jobb is lehetett volna.

DIOHE)BAN

Kiss Pal Tamas a jelenkor legtehetsé-
gesebb magyar formaautds versenyzé-
je. Palyafutasa 2001-ben gokartozassal
kezdédott. Kétszeres magyar Intercon-
tinental-A Junior bajnok és a magyar
Rotax Max 2007-es legjobbja, ennek kap-
csan a gokart vb-n 7. helyet szerzett,

de Csehorszagban, Szlovakiaban és Né-
metorszagban is rendszeresen jol szere-
pelt. Kiprdbalta magét a ralikrosszban,
de végiil az egyiiléses autok mellett ma-
radt: a svajci, a magyar és a Brit Formu-
la Renault kétliteres széridban gyiijtoget-
te a versenykilométereit, mielStt idén év
elején a GP3-ba szerz3dott.

Ezt sokaig fogjuk
emlegetni: GP3-as
futamgyézelem
Barcelonaban

— Mi tortént ezt kovetSen. Milyen otletek
és célok fogalmazddtak meg a fejedben?
— Egy biztos, kivételes téli idSszak kovetkezett

a pilyafutdsomban, hiszen annyit tesztelhettem
az év ezen szakasziban, mint még soha életem-
ben. Koribban ilyenkor t6bbnyire pihentem és
csak ritkdn tilhettem autéba, de tavaly oktSber-
ben, novemberben é még decemberben is réttam
a koroket Forma-3-as, GP3-as és Forma Rena-
ult versenygépekben. Talin ennck is kdszénhetd,
hogy hivtak az EuroCup sorozatba és a GP3-ba
is, de én az utdbbit vilasztottam. Itt minden sok-
kal profibb. Allandé csapatunk van és a résztve-
v&k szdma is kotott. A szinvonal kiemelkedd és
nagyon kiegyenlitett mezSnyben kell bizonyitani.
Nem mellesleg Fl-es betétfutamardl van sz6, ami
sok szempontbdl elényds egy fiatal pildta szdma-
ra. Nem csak azért, mert felkeltheti a nagyok ér-
dekl&dését, de azokon a pélyikon versenyezhet,
ahol a GP2-es és az Fl-es mez6ny is rajthoz ll.
Az autdk pedig szinte egyformak, amire kinosan
iigyelnek a szervezdk és az FIA.

-
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— Ez a szerz8dés valamelyest Stefano Fa-
vardnak, az 1j iigynokodnek is koszonhe-
t6. Hogyan sikeriilt kapcsolatba 1épni Tal-
macsi Gabor korabbi menedzserével?

— Miutin dgy dontéttiink, hogy széridt valtunk,
tobb menedzserrel is felvettiik a kapcsolatot, de
egyikkel sem sikeriilt megéllapodunk. Késébb
egy kozos ismerdGsiink javasolta Stefanét, de elsé
alkalommal nem sikertilt 3sszehozni a talilkozdt.
Kés6bb azonban az elsé komolyabb megbeszélés
utin szépen lassan kezdett kialakulni egy kap-
csolat, melynek az lett a vége, hogy személye-
sen is kijott egy tesztelésemre a Paul Ricard ver-
senypalydra, és akkor dontott tigy, hogy elvillalja
a képviselésemet. Ez idén év elején lett hivatalos.

— Mennyivel konnyebb az életed egy me-
nedzserrel a hitad mogott?

— Sok mindent megkdénnyit az 6j helyzet. Mar
nem kell olyan dolgokkal foglalkoznunk, mint
az utazds, vagy a szillisfoglalis. Stefano minden
futamomon ott van, rengeteget segit a csapat és




koztem folyé kommunikicidban. Vannak olyan
dolgok, amiket nem feltétleniil egy pilétinak kell
kozolnie a csapatfénokkel, vagy a tulajdonosok-
kal, ezeket mir & intézi. Nekem most mar csak

a mérnokokkel és a szerel8kkel kell egyeztetnem.
Ha gondom akad birmi mdssal, példiul keveslem
a motorerdt, akkor azt 6 tolmicsolja a megfele-
16 személyeknek. Emellett fontos tanicsokkal lit
el a karrierem épitésével kapcsolatban, a Tech 1
istalléval kotott szerzGdésembe is beleszolt, ter-
mészetesen ugy, hogy az nekem kedvezzen. Ter
mészetesen az is nagy el8ny, hogy olasz nemze-
tiség, hiszen rengeteg honfitirsa, szereld, fotds,

csapatvezetd dolgozik a kdrnyezetiinkben.

— Mi lehet az, amit egy menedzsernek és
nem a pilétanak kell megmondani a csa-
pat vezetésének?

— Stefano példdul nagyon fontosnak tartotta,

hogy csapaton beliil egyforma elbindsban ré-

F1 KONTRA GP3:

szesiiljon mindegyik piléta. Ugyanolyan figye-
lem jusson nekem is, mint azoknak, akik mir
régebb 6ta versenyeznek az istilléndl. J6 pél-

da az is, hogy idekeriilésemkor nem tetszet-
tek a nekem készitett ruhdk. Ezt is elintézte,
de szakmailag fontosabb, hogy példiul Isz-
tambulban tgy éreztem, hogy folyamatosan
ert veszit az autém. Valami nem volt kerek az
eréforrisommal, és a mérnokdmmel természe-
tesen beszéltem is errdl. A tulajdonossal viszont
mar & kozolte, mire kicserélték a turbét és tobb

alkatrészt is a motoron.

- Beleszol-e abba a menedzser, hogy

a maganéletedben mit csinélsz, iranyitja
a médiaval kapcsolatos dontéseidet, pél-
daul, hogy kinek adsz interjut, kinek nyi-
latkozol?

— Természetesen mindenrdl tudni szeretne, de
a végs6 sz6 mindig az enyém. O csak elmondja

MI A KULONBSEG AZ AUTOK KOZOTT?

»A leglényegesebb kiilonbség a 16erGkben rejlik. Nalunk 280 a maximalis teljesitmény, mig
a Formula-1-ben ez sokkal nagyobb, nagyjabdl 750, amit 18 ezres fordulatszamon hasznal-
hatnak fel. A GP3-as aut6 szélesebb az Fl-esnél, de még a GP2-esnél is, viszont révidebb
is a magasabb kategdridkban futé versenygépeknél. A mi kormanykerekiinkon is vannak
funkcié gombok, de Vettelékén a sokszorosa talalhaté meg ennek. Nagyon érdekes tovab-
ba, hogy a GP2 és GP3 aut6in nem megengedett a maximalis leszorit6-er$ hasznalata.

A fékrendszerek is kiilonboznek: az elit kategéria karbon- és keramiafékeivel szemben
mi sokkal egyszeriibb versenyfékeket hasznalunk. Nalunk nincsen KERS és DRS, va-
lamint nem egyedi, sajat készitésii autokat hasznalunk, hanem egységesen tervezett és
épitett versenygépeket kapunk. Kiilonbség legfeljebb csak a festésben akad...”

a véleményét és prébidl a helyes irdnyba terelni.
Fontos tanicsokat ad, és az esetek nagy részé-
ben hallgatok is ra.

— Tavaly nem kellett til sokat utazgat-
nod, hiszen a versenyhelyszinek kivétel
nélkiil az Egyesiilt Kiralysag teriiltén be-
lilliek voltak. A GP3-ban viszont szerte
Eurépaban rendeznek futamokat. Nem
teszi kicsit nehezebbé az életedet a sok
repiilés?

— Részben nehezebb, de tébb helyszinre pél-
diul konnyebb a kijutis. Tavaly Anglidban él-
tem, mert ott voltak a versenyek, idén viszont
visszako6ltdztem Miskolcra, és innen indulok el
minden megmérettetésre. Ez mar csak azért is
jobb, mert tobbet lehetek itthon, de azért ki-
csit jobban el is faraszt az utazgatis. Barcelo-
niba példiul hétkéznap csak hirom jirat in-
dul egy héten, mig Anglia felé naponta szillt

KOZELET

Tamas olyan rendezvényekre is egyre
gyakrabban kap meghivast, amelynek
a szinvonalat egy nemzetkézi forma-
autos versenyzdvel is emelni akarjak

a szervezGk. A miskolci tehetség igy
autodztatott djsagirokat a Lotus Aka-
démia hungaroringi megnyitéjan, en-
nek kapcsan gokartozott a Red Bull-
nal Siofokon, és emiatt kapott helyet
az Fl-es pil6tak valogatottjaban, a Ma-
gyar Nagydij elStti futballmérkzésen.

J‘d
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fel annyi. De ezt a kellemetlenséget be kel-

lett villalni, hiszen csak feljebb léptem egy ka-
tegéridt. A Formula Renault sorozatban csak
egy Forma-1-es helyszin volt, Silverstone,

a GP3-ban viszont mindegyik az. Egyébként

a sok reptéren eltoltott dra is stresszesebbé te-
szi kicsit az életet, de ezt kell szoknom. Eszem

dgdban sincs panaszkodni.

— Idén mar sikeriilt egy fantasztikus fu-
tamgydzelmet aratnod, Barcelonaban.
Azéta viszont nem jénnek azok az ered-
meények, amiket szurkolok varnak és valo-
szintileg te is szivesen fogadnal.

— Ez egy nagyon furcsa szituicié. Hihetetle-
niil szoros a 30 f&s mezdny és az erdviszonyok
szinte egyenl8k. Persze akik tobb éves tapasz-
talattal rendelkeznek, kénnyebben boldogul-
nak, talin 6-8 olyan piléta akad koztiink, akik
folyamatosan tudjak hozni a j6 eredményeket,
koszonhetSen a hasonld kategéridkban szer-
zett tapasztalatoknak. Egy kisebb hiba itt mér
tonkre teheti az egész hétvégédet. Barcelond-
ban tgy dlltam a nyolcadik helyen, hogy az én
idém egy mésodpercen beliil, szdzad elején 4l
meg, mig a 16. helyezetté a szdzad végén. Nem
lehet hibdzni. Persze a gumikkal itt is lehet jit-
szani. A teszteken 5 szett abroncsot kapunk,
ha akarndm, felhasznidlhatnim tgy is, hogy
mindig az elején végezzek a mezdnynek, de az
a versenyen megbosszulnd magit. A misik ok,
ami miatt mostandban nehezebb kicsit kiugré
eredményt elérni, az az olasz csapattdrsamnak,

Andrea Caldarellinek a tivozisa. O mdr egy ta-
pasztalt pilétinak szimitott a mez&nyben, ezért
nagyon fontos adatokat tudott megosztani ve-
liilnk. Most, hogy mdr nincs nilunk, tovibb tart
ezeket az informdci6kat megszerezni. Ez rész-
ben el6ny is, hiszen sajit magam jévok rd

a részletekre, de sokkal tovabb tart, ami viszont
hitriany. Ha sikeriil gyorsan felvennem a rit-
must egy nagydij hétvégéjén, akkor nincs gond,
de ez mostandban még kicsit lassabban megy.
Id&vel ez is valtozni fog. Fontos viszont, hogy
cbben a széridban a tabella is nagyon gyorsan
véltozik. Williamson, aki Barcelondban még
mogottem 4llt a bajnoki tiblizaton, Valencidban
szerzett egy 2. és egy 6. helyet, Silverstone-ban
pedig 7. lett, majd nyerni is tudott, amivel fel-
ugrott az dsszesitettben a 6. helyre. Ennyit szi-

mit egy-két hétvége.

— Még négy nagydij van hatra a szezon-
bél, amiben ott van a magyar GP is. Sza-
mitasz itthon valamilyen kiugré6 ered-
ményre?

— A Hungaroring természetesen fontos dlloma-
sa a sorozatnak, hiszen hazai kézonség el6tt 4ll-
hatok rajthoz. Persze ilyenkor sokkal nagyobb

a nyomds rajtam, hiszen tgy kell kigérdiilni az
aszfaltcsikra, hogy az emberek értem szurkol-
nak, meg kell szolgilnom a belém fektetett bi-
zalmukat és reményiiket. A Nirburgringet
egyiltalin nem ismerem, még sosem versenyez-
tem ott, viszont az utolsé két helyszin, Spa és
Monza mér nem ismeretlen. Ugy gondolom,

Brit GP

Fontos hattéremberek: a csapatvezeto,
a menedzser és a szponzor

hogy ha sikeriilne folytonossigot vinnem a tel-
jesitményembe és konstans a legjobb 5-ben vé-
geznem, akkor jé eredménnyel zirhatnim le az
idei szezont.

— Mi lesz a kovetkezd idényben? Maradsz
a GP3-ban, esetleg megpriobalod maga-
sabb szinten folytatni a versenyzést?

— A 2011-es éven nagyon sok mulik. Azt val-
lom, hogy egy sorozatot akkor kell ott hagy-
ni, ha sikertil az elsé hirom hely valamelyikét,
esetleg a negyedik, 6todik helyezést megsze-
rezni a szezon végén. Ez azt jelenti, hogy mar
nincs mit tanulnod abban a kategéridban és
ideje tovibb dllni. Ha dgy alakulna, hogy ilyen
sikeres lesz az esztendém, akkor valdszind-
leg a GP2-ben vagy az World Series-ben pré-
bilkoznék jovére. Ez persze nagyban fiigg

a timogatdéktdl, szponzoroktdl és persze at-
tdl is, hogy egy ott szereplS csapat érdeklédé-
sét felkeltette-e az ember. A World Series ta-
lan csak egy f£él lépcsSfok el6relépés. Abban
mis, hogy Michelin abroncsokkal mennek, és
technikailag talin kicsit kevesebb is az autéjuk
a GP2-nél, de ott az a £§ esemény, nem pedig
egy betétfutam. Meg persze mds versenypalyi-
kon is bizonyitani kellene, de ez nem jelentene
nagy gondot. A végsS cél természetesen a For-
ma-1, amit 1épcsdrdl 1épesdre, fokozatos jo tel-
jesitménnyel szeretnék elérni. Ahogyan az an-
golok mondjik: , Ttzz ki egy célt magad elé!
Ha cléred, tiizd ki a kovetkezét!” Ez alapjin

prébilok én is teljesiteni.

IDEI EREDMENYEK

Helyszinek
Torok GP

Spanyol GP
Eurdépa GP

Kvalifikacié6 1. futam 2. futam
24. 16. 18.
8. 8. 1.
21. 16. 13.
15. - 20.
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A MOTORSPORT UNNEPE

Ahogyan az lenni szokott, a Renault Vildgszéria csalidi programokkal ttizdelt versenyhétvégéje ismét tizezreket vonzott a Hungaro- e F.
ringre. Bar a széria magyarorszdgi dllomdsa el8tt mindenki Daniel Ricciard6rdl beszélt, a hétvége f6szerepldje a Red Bull midsik fiatal = .‘. i1 l| ]
tehetsége, a francia Jean-Eric Vergne lett, aki szombaton és vasirnap is gy6zott, és ezzel a pontverseny élére dllt. Az 6todik alkalom- 1 L I d

mal megrendezett show-bdl csak egy magyar piléta hidnyzott...
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FESTIVAL OF SPEED, GOODWOQOD

Ismét elérkezett a 2004 6ta évente ismétlédd zarandokhelyeim
kategdriajaba sorolt Sebességfesztival ideje, amelyet egy

Earl of March nevl angol nemes (akinek polgari neve Charles
Gordon-Lennox) rendez meg a Chichester, West Sussex
mellett eltertlé Goodwood-i birtokan.

SZOVEG: KARPATHY ZOLTAN (LONDON) KEPEK: FOS

Kezdésnek engedtessék meg egy hittér-infor-
miciot egy csalddfaval kapcsolatban: az Earl
of March titulust a kézépkorban alapitottik
Skécidban, valamint Anglidban, a jelenlegi Earl of
March az utébbi cim birtokosa (és a Richmond
11. cimének viromanyosa), civilben pedig hatal-
mas motorsport rajongé. A hizigazda minden év-
ben kitalil egy alaptémit a rendezvénynek, amely
idén igy hangzott: ,,Forradalmi és hatalmas 1épé-
sek a versenyzésben.” Mindezen beliil a Sebesség-
fesztivil a 100 éves Indy 500 és a 60 éves Jaguar
E-Type-ot is iinnepelte. ..

A jeles napon reggel 6-kor indultam el otthon-
rél, hogy a virhaté és ilyenkor természetes dugét
elkertiljem — és ez sikertilt is. Az M4 és M25-6s
autpilydk utin alacsonyabb rendd atak kovet-

keztek, amely a West Sussex-i idillikus szépségti
kis falucskakat atszeld sziik aszfaltcsikokba csa-
pott at. Fél nyolcra értem oda, igy szinte senkit6l
sem zavartatva gyorsan végigszaladtam a For-
mula-1 paddockot, na meg az Indycaroknak ott-
hont adg, stilszertien elnevezett Gasoline Alley-t.
Meég szdmos autdt ponyva boritott, ezért egy hi-
dnyos angol reggeli mellett dontottem: siilt kol-
bisz bacon-hussal, tiikortojds és siilt paradicsom
— hidnyzott a siilt gomba, a babf6zelék és a vé-
reshurka az én verziémbol.

Az igy is kivil6 kezdés utin ,O, Roné!” fel-
kidltdssal dllitottam oda a Renault Classic sitor-
hoz, 4m Gruber f8hadnagy vagy a francia 1~
nyok sokadalmadval ellentétben nem az ,Allo,
Allo!” mésodik vilighdborat parodizilé

brit sorozatbeli René Artois volt érdeklédésem
alanya, hanem az 1979 és 1986 kozott aktiv Fl
versenyzG René Arnoux. Akinek Renault-s F1
karrierje megszakadt, amikor nem hédolt be

a csapatutasitisnak, és nem engedte Alain Pros-
tot nyerni, de az id6 minden sebet begydgyit,
igy a legenda jelenleg ismét a francia autégyar
nagykoveteként tevékenykedik. ,Melyik autét
vezeted ma?”— kérdeztem a karizmatikus fran-
cia playboy-t. Buzgén mutatott az RSO1 mo-
dellre, amellyel a Renault a turb6 technoldgiat
behozta a Formula-1-be, 1977-ben. ,,Nem na-
gyon jirok mdir F1 versenyekre, de elmegyek
Monacéba és Abu-Dzabiba?” Igazi playboy ez

a legenda — mindig jelen van a csillogé hely-

szincken. A Renault altal kidllitott versenygé-
pek kedves emlékeket elevenitettek fel bennem,
hiszen még a kilencvenes évek elején imadott
kedvencem (Nigel Mansell) azzal 6rvendezte-
tett meg a tévé képernydje elbtt, hogy minden
midsodik hétvégén porrd alizta az ellenfeleket

a Williams-Renault-ban. Nem is lehet kifejezni,
mit éreztem ezen autd littn. ..

A Sebességfesztivil egyébként pont ilyen
érzelmes-nosztalgiizé esemény, ahol mindenki
fellelheti gyerekkora kedvenceit, és kényére-ked-
vére elmélizhat rajta. Ha kapnék egy fontot
minden alkalommal, amikor egy nosztalgiizé
apukit hallottam mesélni a gyerekének, hogy
,€z az autd volt az

elsG, amit lattam él6ben”, akkor maris rohannék
a bankba lefizetni egy richmondi hizra a 25 éves
futamideji lakdshitel 6nrészét... Ami engem illet,
szintén kellemes emlékeket idéztek fel Damon
Hill, Jacques Villeneuve és Fernando Alonso
Renault-motoros versenygépei.

A hatalmas technoldgiai 1épések nagy hinya-
dit paratlan taldlékonysiggal az egykori Lotus
tudhatta magiénak, f6leg Colin Chapman j6-
voltibdl. A gizturbinds, 1968-as Indy 500 autét
(amelynek rajza az idei programfiizet boritdjit
diszitette) stilszertien Earl of March vezethette,
mig a tobbi Indy 500 Lotusszal (t6bbek kozott
Jim Clark egykori gy8ztes modelljével) masok
mellett Dario Franchitti és Josh Hill (Damon

tezett 1993 elétt, és akkor kezdtem el kovetni,
mi torténik a ,tengeren tdl”, amikor az F1 vi-
ligbajnoki cim meghdditdsa utin Nigel Man-
sell 2 Newman-Haashoz igazolt. A sorozat sok-
kal visszamaradottabb technoldgia tekintetében,
dm kozonségbarit megkozelitésben fényévek-
kel jar az F1 el6tt: ott elsé a show;, méghozzi
amerikai stilusban! Ezt a hangulatot hoztik el
Goodwoodba is, és leirhatatlan izgalommal for-
golédtam az ismert Indy 500 legendik koriil:
Al Unser Jr, Danny Sullivan, Helio Castrone-
ves, Gil de Ferran, Dario Franchitti, Scott Dixon
és az idei Indy 500 gydztese, Dan Wheldon csak
hab volt a Penskék, Ganassi Dallarik, Lolik és
kiilénbszé Marchok alkotta tortdn.

,Mindenki fellelheti gyerekkora kedvenceit,
és kényere-kedvére elmélazhat rajta.”

Hill fia) jelent meg. A Lotus egyik nagy visz-
szatérGje Martin Donnelly volt, aki 1990-ben
Jerezben csodival hatiros médon meguszta
azt a szornyd balesetet (amely a Senna-film-
ben is szerepel). Ez volt az elsé alkalom, amikor
Donnelly visszaiilt a Lotus-Lamborghinibe, és
a paddockban rengeteg hasznos tanicesal litta el
a Team Lotus tesztpil6tdjat, a tavaly a HRT-vel
szereplé Karun Chandhokot. Amtigy a Lotus
(a maldj Proton) grandiézus terveinek megfele-
16en minden autét elhoztak, amely csak ,élt és
mozgott”, de a rajongdk eléggé el voltak bolon-
ditva, hogy akkor most melyik is az igazi Lotus?
A fekete-arany Renault (ezt az titGkdrtyat jatsz-
szdk a marketingesck, hiszen a Senna-film is
felelevenitette a fekete-arany Lotus-Renault
legendit, és ezért Bruno Sennit futtattik a hét-
végén), vagy a z6ld-sirga csapat a Team Lotus
név jogos birtokosa? Egy biztos, a Chapman csa-
1id a fekete-arany oldalon illt...

Az Indy 500 szizéves torténelmét stiluso-
san iinnepelte meg a fesztival, hiszen a legelsé
gydztes, a szinte 10 literes Marmon Wasp is ki-
illitdsra keriilt, valamint az 1900-as évek elejé-
8l szdmtalan furcsa kredcié: egy dizel Duesen-
berg Cummins, Peugeot (amely nincs is jelen,
mint mérka az Egyesiilt Allamokban), Ballot,
Sunbeam, valamint egy 1923-as kompresszo-
ros Mercedes. Az Indycar szimomra nem lé-

Az eurdpaiak lelkesen karoljak fel az ,Ame-
ricana’t (amerikai behatdst), é mindent kedve-
liink, ami nagy, hangos és feltting. Ebbe a ka-
tegdridba sorolhat6é a WRC-sztar és amerikai
showman Ken Block is, akit a legtdbben az elké-
peszté Gymkhana vide6ibdl ismernek. Ken nem
hazudtolta meg magit, és a 2011-es Gymkhana
Ford Fiestival tobbet porgott, mint haladt egye-
nes vonalban. Egy 1j kifejezéssel is gazdagitot-
ta a szétiram: ,Hoonigan”. A ,hooning’ ausztril
zsargon az autd kerekének koézaton valf lepor-
getésére utal (lisd Lewis Hamilton), és Ken ezt
keverte a ,hooligan” (huligin) széval.

Az amerikai kontinens egy mdsik ismert sze-
mélyisége, a talkshow kirilya, Jay Leno is fel-
bukkant egy W12-es, 24 literes, 1933-as Napier
Railton volinja mégott, miutan el6z6 napon
a Niirburgringen hat kor erejéig vezethette a va-
donattj Jaguar XKR-S modellt.

A viligra sz6l6 élmények ellenére nagy leégés
volt szimomra a nap, szerencsére nem anyagi-
lag, hanem miutin a majdnem hiromoris, du-
gokkal fiszerezett Gtvonal végeztével bele-
néztem a tiikorbe, egy garnélarik voros képe
meredt vissza ram. Igy amig a pizzafutir meg-
érkezett, az élményfotok rendszerezése mellett
a napozis utini béripol6 krémre Gsszpontosi-
tottam a figyelmem. ..
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HAROMBOL HAROM

SILVERSTONE, ASSEN ES MUGELLO IS MAS-MAS

GYOZTEST HOZOTT

Stoner, Spies és Lorenzo is elégedetten zarhatta az elmult
harom versenyt, hiszen 6k azok a pilétak, akik a kulonbdzd
istalldknak begyljtottek egy-egy elsd helyet a nyar elegji

eurdpai futamokon.

SZOVEG: FORGO, PERUSZA KEPEK: GYARTOK

A MotoGP mezdnye Spanyolorszigbdl Silver-
stone felé vette az irdnyt, ahol a legendisnak
szamit6 zord angol idGjirisi koriilmények fo-
gadtik a versenyzdket. Hideg, esd, szél: ezek-
bél mind kijutott a pilétiknak, azonban még
ennél is jobban megnehezitette a motorosok és
mérnokeik dolgit, hogy az egyik edzést szdra-
zon, mig a misikat mir esG dztatta aszfalton
futottik. Ilyen koriilmények kozott igen nehe-
zen lehet megfelelen felkésziilni a versenyre,
habir mindenkit igazibdl azt vigasztalt, hogy cl-
lenfeleiknek is ugyanazzal a nehéz szituiciéval
kell megbirkéznia. Az erviszonyokat tekintve
azt lehet mondani, hogy az angol versenyhétvé-

ge talsdgosan nem kiilonbozott a kordbbiaktdl.

Maga a viadal es@s koriilmények kozott zajlott,
azonban még a viztl tocsogd aszfalt sem dllha-
tott Casey Stoner ttjiba, aki magabiztos gyG3-
zelmet aratott csapattirsa, Andrea Dovizioso és
a Tech3 yamahis Colin Edwards el6tt. Utébbi
eredménye egyébként 6ridsi bravirnak szimit,
hiszen az amerikai motoros az egy héttel kordb-
bi katalin viadalon egy szerencsétlen bukds ko-
vetkeztében eltdrte a villdt, igy gyakorlatilag
egy friss sériiléssel verckedte be magit a legjobb
3 kozé. Persze hozzd kell tenni, hogy a futam
sordn bukott az Edwards el6tt haladé Jorge
Lorenzo és Marco Simoncelli is, azonban ez mit
sem von le a ,, Texasi Tornddé” érdemeibdl, hi-
szen aki ilyen mostoha koriilmények ellenére

célba ért, mdr az valamilyen szinten nyertesnek
érezhette magit. Anglia utdn a sorozat ideigle-
nesen Hollandidba koltézott, ahol a versenyzdk

a legendis asseni palyan csaptak ossze egymadssal.

(A MotoGP versenynaptirdban az asseni nagy-
dij az egyetlen olyan futam, amely a viligbaj-
noksig 63 éves torténetében minden évben he-
lyet kapott.) A holland versenyt talin a Ducati-,
é&s egyben Rossi-szurkoldk virtik a legjobban,
ugyanis a vorosek a GP11 egy tjabb, tigyneve-
zett GP11.1-es, viltozatival 4lltak eld, amitdl azt
vartik/varjik, hogy a ,Doktor” ismét régi fé-
nyében tiindoksl majd. Hogy az 4j verzié pon-
tosan mit takar? Nos, mivel a Ducati a verse-

nyek kozott folyamatosan tesztelte a jovE évi

ezres motorjit, amellyel mir most igen elége-
dettek, tgy dontottek, hogy a 2012-es gépiik
vazit mar idén kiprobiljik élesben, de persze
a nyolcszdzas motorblokkal. Ezen feliil acrodi-
namikai szempontbdl is érték némi viltozisok
a gépet. Osszességében azonban azt lehet mon-
dani, hogy a nagy ttorés egyelre virat magi-
ra, ugyanis Rossi az asseni verseny sorin ugyan-
dgy harminc mésodperccel végzett a gySztes
mogott, mint kordbban. Ha pedig mér széba ke-
riilt az els@ hely: a futamot a yamahis Ben Spies
nyerte, amivel az amerikai egy igen furcsa soro-
zatot tort meg, ugyanis a 2009-es brnéi verseny
6ta rendre a Stoner, Pedrosa, Lorenzo és Rossi
négyesbdl kertilt ki a gydztes, egyszéval két év-
nek kellett ahhoz eltelnie, hogy ne koziilitk ha-
ladjon 4t valaki els6ként a célvonalon.
Kozvetleniil Assen utin az Olasz Nagydij
kovetkezett, ahol az elsé két napon jfent
nem fogadta a kegyeibe az idGjaras a pilétikat.
Az egyik szabadedzés példiul agy telt el, hogy
minddssze hirom versenyz8 gurult pilydra, mi-
vel a tobbick nem akartak kockaztatni a ned-
ves aszfalton. Magit az id6mérét is a kiszdmit-
hatatlan idGjirds nehezitette meg, ami bizony
sokakat hozott nehéz helyzetbe, viszont aki
j6 1dében j6l déntott (gondolunk itt elsdsor-
ban az abroncsvélasztdsra), az ki tudta akndz-
ni a motorjaban rejls lehetSségeket. fgy tett
példdul Casey Stoner is, aki ennek készonhe-
téen a vasdrnapi futamot a pole poziciébol
kezdhette meg. Az ausztril nagyszertien kez-
dett, és mar az clsé néhiny kort kovetSen biz-
tosnak tdint a gy&zelme, azonban a rekkend
héség végiil is taljirt a hondis eszén, aki nem
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SIMONCELLI FEJET AKARJAK

Az el3z6 hénapban tobb sériilés is tizedelte a mezdnyt, ami sajnos jiniusban sem volt
masként. Silverstone-ban példaul Cal Crutchlow szedett 6ssze egy kulcscsonttorést, ami
miatt az angol ugyan kihagyta a hazai futamat, azonban Assenben mar rajthoz allt.
Ugyanitt viszont az egyik szabadedzésen harom perc leforgasa alatt mind a hairom Repsol
Honda-piléta bukott. (Csak a holland versenyre a Gresini Honda kélcsonadta Hiroshi
Aoyamat a Repsolnak, akik Dani Pedrosat helyettesitették a japannal, mikozben Aoyama
helyére ideiglenesen a HRC hivatalos tesztversenyzdje, Kousuke Akiyoshi keriilt.) A verse-
nyen aztan Simoncelli esése borzolta a kedélyeket, aki magaval rantotta Jorge Lorenzét is,
és akinek vitatott mandverei egyre tobb versenyzé ellenszenvét valtotta ki. A vilagbajnok
szerint példaul egy idére el kellene venni az olasz versenyzdi licenszét. ,SuperSic” mere-
dek cselekedetei ellenére azonban a versenyzGk abban kivétel nélkiil egyetértenek, hogy
az utébbi idGben tortént rengeteg bukas tobbségében a Bridgestone hibas konstrukcidji
abroncsainak koszonhetS. A motorosok szerint ugyanis ha egy kicsit hidegebb az idg, ak-
kor rettent$ nehéz a gumikat iizemi h6fokra melegiteni, ha pedig netan ez mégis sikeriil-
ne, akkor abszurd médon kezdenek el kopni, ami szintén veszélyezteti a versenyz3k tes-
ti épségét. Emiatt tobben is azt kérték a japan gumigyart6 cégtdl, hogy dj keverékekkel
bévitse a palettajat, azonban a Honda ezt a fajta felvetést azonnal megvétozta, mond-
van, hogy til kockazatos lenne olyan abroncsokkal menni, amiket még nem teszteltek.
Azaz, egy megoldatlan problémardél beszéliink.

>
RO, 1. Casey Stoner
2. Andrea Dovizioso +15,159
3. Colin Edwards 421,480
4. Nicky Hayden +26,984
5. Alvaro Bautista 435,569

1. Ben Spies

2. Casey Stoner +7,697
3. Andrea Dovizioso 427,506
4. Valentino Rossi 430,684
5. Nicky Hayden +43,172

Pedrosa kiesése miatt a harom Repsol Honda helyett csak Stoner és Dovizioso kiizd,

igaz, 6k ki is tesznek magukeért

a koriilményekhez megfelel guminyomadssal
rajtolt el. A viligbajnoki éllovas az utolsé 6t
korben veszitette el az elsg és a masodik helyet
is (el8bbit Lorenzo, utébbit Andrea Dovizioso
kaparintotta meg), igy nem csoda, ha a leintés
utin kissé csalddottan nyilatkozott. A hazaiak
nagy kedvence, Valentino Rossi, a tizenkettedik
helyrdl rajtolva a hatodik poziciéban ért cél-
ba, Gjfent harminc médsodperc koriili hitriny-
nyal a gy&zteshez képest, akircsak a kordbbi

1. Jorge Lorenzo

ken. Vé il citsiink néhi ) 2. Andrea Dovizioso +0,997
versenyeken. Végezetiil ejtsiink néhdny sz6t 3. Casey Stoner +.143
Dani Pedrosardl is, aki a Le Mans-i sériilése 4. Ben Spies +8,980
utin Mugelléban tért vissza: a spanyolt a cirka 5. Marco Simoncelli +9,076
egy hénapos ,,pihengje” alatt kétszer is megope-
riltdk, misodjira pedig dllitélag azért, mivel az A vilagbajnoksag allasa
elsé miitétet kovetd rehabiliticidja sordn super- 1. Casey Stoner 152
motozis kdzben risériilt a vallira. A 25 éves 2.Jorge Lorenzo 133
versenyz$ egyébként a torténteket tagadta, ami 3. Andrea Dovizioso 119
- oy 2 . 4. Valentino Rossi 91
abban az esetben is ésszerti dontés volt, ha vals- =
5. Nicky Hayden 77

ban megesett a furcsa eset...



CSALADI VIS

APJA FIA: MOTOGP-S FAMILIAK

Rossi, Nieto, Bradl, Roberts: csak néhany egyéniség
azok kozul, aki tobb keresztnévvel is felbukkan

a MotoGP-s statisztikakban. Az egybeesés nem
véletlen, apakrdl és fiaikrdl van szo.

SZOVEG: KOVACS NIKI KEPEK: DPPI, KONIKO

Stefan Bradl az idény elsé felében lehengerld
teljesitményt nyujtott. Az elsg hét futambdl
négyet megnyert, hatszor indulhatott a pole
poziciébodl, és asseni nullizdsa ellenére is veze-
t1 a Moto2-esek Osszetettjét. A ,,honnan e te-
hetség?” kérdésre meglehetSsen egyértelmd

a vélasz: édesapjitdl, Helmut Bradltdl. A papa
84 vildgbajnoki futamon &llt rajthoz 1986 és
1993 kozott (Stefan 77-nél tart), s legjobb idé-
nye az 1991-es volt, amelyben 6t alkalommal
innepelhetett a dobogé legfelsé fokan, az

év végén pedig misodikként végzett Luca
Cadalora mogoétt. Rajtuk kiviil még 6t olyan
apa-fia parost taldlunk, ahol mindkét félnek
sikertilt viligbajnoki futamot nyerni.

Az els6 500 cmP-es viligbajnoki cim gy&ztese,
Les Graham négy évvel késébb, 1953-ban életét
vesztette 2 Man-szigeti TTn, de ez nem akadi-
lyozta meg fidt, Stuartot abban, hogy apja nyom-
dokaiba Iépjen. O két Gsszetett harmadik helyet
jegyez 1967-b4l, a futamgydzelmek mellett.

Az akkori pontszimitisnak koszonhetSen
Nello Pagani minddssze egyetlen egységgel
maradt le az 500 kdbceentis elsGségrél 1949-ben
Les Graham mogott, de a 125-6s kiirdst 6 nyer-
te meg. A fia is tovibbvitte a csalddi staf état.
Alberto Pagani legjobb év végi eredménye egy
mdsodik hely volt 1972-ben, az 500-as sorozat-
ban, a legendis csapattirs, Giacomo Agostini
mogott.

A leghiresebb apa a listan kétségkiviil Angel
Nieto, aki 90 futamgy8zelmével és 13 viligbaj-
noki cimével a gyorsasigi motorsport valaha
volt misodik legeredményesebb versenyzdje.
Fia, Pablo meg sem kozelitette apja zsenialitd-
sit: egyetlen futamgyézelemmel biiszkélked-

Ahogy a mondas tartja: nem esett messze
az alma a fajatol. Vagy mégis?

A vilagbajnoksag toérténetében lattunk

és latunk példakat, amikor a fiuk felilmuljak
apjukat, vagy éppen meg sem kozelitik

ZONYOK

het, melyet a 2003-as portugil viadalon aratott
a nyolcadliteresek kozott. Esetitkben talin nem
egyenes dgon 6roklédstt a tehetség. Angel
Nieto unokadccse, Fonsi 6tszor dllhatott a do-
bogé legfelsd fokara, rdadisul 2002-ben maso-
dik helyen zirt a 250 kobeentisek kozott.
Aztdn van az az eset, amikor a fid jut maga-
sabbra. Valentino Rossit aligha kell bemutatni

A Nieto-csalad

TESTVERI SZAL

A tehetség és a kedv sokszor nem egyenes, hanem oldalagon iiti fel a fejét. Igy fordulhat
el6, hogy jelenleg is lathatunk testvérpart a sorozatban. Pol és Aleix Espargar6 raadasul
egymas ellen mennek a Moto2-es géposztilyban. Esetiikben a kisebb tes6 az eredménye-
sebb. Pol 21-szer allhatott a dobogora a 125-6s6k kozott, ebbdl 6tszor a dobogd legfels
fokara, mikozben testvére, Aleix mér négy kategériaban is kiprobalta magat, mire meg-
szerezte eddigi egyetlen pédiumos helyezését az idei Katalan Nagydijon.

Az évek soran j6 néhany mas testvérpar is szerepelt a viligbajnoksagon. Christian Sarron
vilagbajnok volt a negyedliteres géposztalyban (1984), mig Dominique-nek négy elsGsége

volt a 250-esek kozott.

Az Aoki név is szinte garancia a sikerre. Haruchika kétszer volt 125 kobcentis vilagbaj-
nok, Takuma legjobb eredménye egy sszetett 5. hely az 500-asok kézott, mig Nobuatsu

egy futamgydzelemig jutott a 250-eseknél.

De nem 8k az egyetlen tehetséges japan csalad. Hiroshi Aoyama az utolsé 250-es vilag-
bajnok (2009) lett, mig Shuhei egyszer allhatott dobogoéra, ugyanebben a kategdriaban.
Kevesen tudjik, de Giacomo Agostini dccse, Felice a *70-es évek kézepén elindult né-
héany futamon a 125-6s, a 250-es és a 350 kobcentis kategoriaban. Legjobb eredménye egy

5. hely volt.

A Checa testvérek koziil Carlos volt a sikeresebb (24-szer allt a kiralykategéria podiu-
man), dccse, David legjobb eredménye a vb-n egy 6. hely volt.

A jelenlegi mezdnyben két olyan versenyzd van még, akinek a testvére is megfordult mar
a vilagbajnoki mezényben. Alex De Angelis testvére, William 20 versenyen startolt el,
Nicky Hayden 6ccse, Roger Lee pedig tavaly Randy de Puniet sériilése utan tiint fel ma-

sodszorra egy futam erejéig.

Pol és
Aleix Espargaro

birkinek is. Karrierje kezdetén ugyan Graziano
fiaként emlegették, ma mdr forditott a helyzet,
&s azt mondjik: nézd ott a Vale apja! Graziano
Rossi 1979-ben a Morbidelli gyari csapat szinei-
ben hirom futamgydzelmet aratott a 250-esck
kozott, majd kétszer a kirdlykategéridban is do-
bogoéra dllhatott, mielStt egy sériilés miatt be
kellett fejeznie a motorozist.

Az egyetlen eset, amikor apa és fia is a vilig-
bajnoki cimig vitte, Kenny Robertshez és Kenny
Roberts Juniorhoz ftizédik. Hiisz évvel az ,,6reg”
harmadik vb-cime utdn (8 volt az elsé ameri-
kai, aki vb-cimet szerzett a kirdlykategéridban),
2000-ben fia, Roberts Junior is meghdditotta az
Stszdz kobeentis mezdényt.

Hiroshi és
Shuhei Aoyama

Taldn a viligbajnoki sorozat fiatal kord-
nak tudhaté be, hogy nagyapa-apa-unoka
reldciét csak egy esetben talilunk a rajthoz
illok kozott. A 2009-es Német Nagydijon
szabadkartyival bemutatkozott Eeki Kupari-
nen, Esko fia (aki a ’80-as években verseny-

zett) és Hannu unokdja, aki pedig a *60-"70-es

években huzta a gzt a viligbajnoksigon.
Ok az egyetlen csalid, amelynek hirom
genericidja is bemutatkozott a vb-n.

Emlitsitk még meg a kétszeres viligbajnok
Sito Pons-t, aki jelenleg a Moto2-es kategérid-
ban indit csapatot, egyik pilétdja pedig nem
mds, mint fia, Axel, aki azonban egyel6re még
messze van a futamgydzelemtdl. ..

Stefan és
Helmut Bradl

Megbizott magyarorszagi
markaszerviz, Canan
szaklzlet

Canon, Sigma, Pentax,
Tamron markaszerviz

Myitva: Hetf

E-mail
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FURCSA FUTAM

BAJNOKI CSATA MERSEKELT RESZVETELLEL

Az iddjaras nem volt tul kegyes a gyorsasagi motoros orszagos
bajnoksag harmadik forduldjanak résztvevéihez, amelyet ezuttal
a Road and Ride csapata rendezett meg a Panndnia-ringen.

SZOVEG: KONIKO KEPEK: GEMESI BALAZS

Hogy a meteoroldgiai elérejelzések tartottik-e
tdvol a versenyzéket, nem tudni, mindenesetre
a megszokottnil lényegesen szerényebb volt
a részvétel. Ami azért is furcsa, mert nem sok-
kal el6tte még mindenki a bajnoksidg sorsiért
aggodott. ..
A 125 Sport és GP kategéria versenyét mar
a hétvége el6tt torolték a programbdl, mi-
vel az érintett versenyz&k zome inkdbb az
Alpok-Adria Bajnoksig ugyanckkor megren-
dezett forduldjira utaztak a Slovakia Ring-

re. (Ezzel az is biztossd vilt, hogy az év végén
cbben a két 125-3s géposztilyban nem fog-
nak bajnokot hirdetni.) Igy maradt a hélgyek,
a 600-asok és az Open kategéria versenye.

Az igért lehdlés és esé szombat estére elérte

a palyit, amit8l néhdnyan annyira megretten-

tek, hogy visszaléptek az indulistdl, igy sokdig

az is kérdés volt, hogy értékelhetSek lesznek-e
a futamok. A program is dtalakult, a vizes pi-
lydn a kategériabontds nélkiili szabadedzést
egy-egy kvalifikicié kovette.

A néi futamra felsziradt a pélya. Az els§
rajtkockit Kovics Nikolett szerezte meg, Kis
Viktéria el6tt. A rajtot Kovics kapta el jobban,
s vezettet is a célegyenes végéig, ahol Kis ki-

hasznilva motorjuk kozti kiilonbséget, el6zott.

A misodik féktiv utin azonban Kovics vissza-
vette a vezetést, amit nem is adott ki tobbet a ke-
zEbSl. A nyolc kords verseny alatt 42 masodper-
ces elényt motorozott dssze. A 600-as értékelés
misodik helyéért test-test elleni kiizdelem folyt
Koncsek Hajnalka és Vaslaki Timea kozott, amely
csatdbdl Koncesek jott ki gySztesen, 5 tizeddel.

Az Open kategériit Kispataki Viktor maga-
san uralta, Ggy a vizes id6mérdn, mind a szi-
raz versenyen, igy csak arra kellett koncentral-
nia, hogy ne hibizzon. A misodik helyen Juhdsz
Divid ért célba, Sirkiny DezsG el6tt. Igazi harc
a negyedik helyért folyt, végiil Vida Tibor, Hir-
czi Zoltin és Nagy Zoltin fél masodpercen be-
liil ért célba. A 750-esek értékelésében hirman
értek célba, Dér Zoltin, Kupeczki Istvin és
Lokos Klaudia sorrendben.

A nap legizgalmasabb versenyét a 600-asok
futottik. Az id6mérd edzésen Kurucz Ferenc

volt a leggyorsabb, aki késébb clesett. Mivel
induldsa kérdésessé valt, Kovacs Niki 6rokol-
te meg az egyes rajtkockdt, Péntek LiszIl6 és
Chrobik Jinos elétt. A rajtot Péntek kapta

el a legjobban, 6t Kovics és Chrobik kovet-
te. Az emlitett hirmas hamar ellépett a me-
z8nytdl, de csatdjuk nem tudott kibontakoz-
ni, mert a harmadik korben a fekete felhdk
clérték a pélyit, és esni kezdett. Sokdig ment

a tanakodds, hogy elég vizes lett-c a pilya az
es6s gumihoz, de ez csak addig volt kérdés,
amig ki nem alltak djbdl a rajtricsra. Ekkor
egy jokora felhdszakadis tette fel az i-re

a pontot. A misodik rajtot is Péntck kapta el
a legjobban, de ekkor mar csak Kovics tudott
vele Iépést tartani. Ok ketten mds dimenzio-
ban motoroztak aznap. Bir Péntek kétszer is
tetemes elnyre tett szert, Kovics mindkétszer
ledolgozta a hdtrinyt, a leintés el6tt megfutva
a verseny leggyorsabb korét is. Kettejiik ko-
z6tt végiil 8 szizadmdsodperc (1) dontott
Péntek javira. Az dsszetettet tovibbra is ve-
zet§ Chrobdk hiromnegyed koros hitrinnyal
harmadikként ért célba Kurucz elétt, aki fa-

j6s bokéval is villalta a versenyt.

Eredmeények

1. Péntek Laszlo 30:19,403 perc
2. Kovacs Nikolett +0.080

3. Chrobak Janos + 1:48,902
4. Kurucz Ferenc + 2:30,618
5. Topor Rébert +1 kor
1. Dér Zoltan 25:01,084 perc
2. Kupeczki Istvan +1 kor
3. Lokos Klaudia +1 kor
1. Kispataki Viktor 23:38,774 perc
2. Juhész David +38,985
3. Sarkany Dezs6 +43,598
4.Vida Tibor +51,151
5. Hirczi Zoltan +51,361
6. Nagy Zoltan +51,695
1. Kovacs Nikolett 16:43,279 perc
2. Koncsek Hajnalka +1:17,885
3. Vaslaki Timea +1:18,456

1. Kis Viktoria 17:25,185 perc
2. Lokés Klaudia +1 kor
3. Fidler Rita +1 kor
4. Siili Eszter +2 kor



GYORSASAGI MOTOR

Trofeat csak

a hazai
bajnoksagban
sikerdilt
zsakmanyolni, de
a csapatvezet6 igy
sem elégedetien

,Ismét dobogés helyet szereztiink a Honda CBR
600 kupa djabb megrendezett futamdn, a Pan-
nénia Ringen , ahol is Garamvélgyi Krisztidn
(nagy csatdrozdssal az els§ hirmasban) a 3. he-
lyen zdrta a versenyt. Végezhetett volna még
jobb helyen, de volt egy par 6j technikai médosi-
tds a motoron, ami még kivin néhiny djabb fi-
nomhangolist, -bedllitdst” — nyilatkozta Zsolt.
»Masnap a csapatunk részt vett elsg, kiilfol-
doén rendezett nemzetkdzi versenyén, a szlova-
kiaringi Alpok — Adria futamon. Aszalés Adém
az idémérék utdn a 8. rajtkockabdl vighatott
neki a tdvnak. A tobb éve ebben a kategdrid-
ban induld versenyzdk és a hazai pilya elénye-
it élvezdk az élbolyban elhiiztak a tobbiektdl, de
Adimnak sikeriilt nem leszakadni, és az 5-67-8.
helyen folyamatos csatdban volt. A kockds zdsz-
16 a 8. befutdként intette le. Aszalés Zolinak
a 13. rajtkockit sikeriilt megszereznie, majd na-
gyon sz€p és egyenletes teljesitményt nytjtva,
két helyezést javitva, a 11. helyen ért célba?

' W

»Mint csapatf&nok, nagyon elégedett vagyok
czekkel az eredményekkel, hiszen mint mond-
tam, ez volt az elsé nem itthoni futamunk.

A verseny eltti csapatmegbeszélésen is az volt
az erre a versenyre kittizott cél, hogy kiegyen-
stlyozott és ’biztonsigos’ csapatmunkdval, illet-
ve versenyzéssel, minél jobb eredménnyel, de
célba érjiink. Ezért a csapat minden tagja ma-
ximdlisan megtette, amit lehetett” — mesélte az
alakulat irdnyitdja.

»Sokat tanultunk ezen a versenyen, és a csa-

pat is kezd egyre inkdbb 6sszeszokni. A ma-

gyar bajnoksig utin nagyon tetszik mindannyi-

unknak ez a nemzetkézi kupasorozat, és nagy
kihivis szimunkra, aminek szeretnénk minél
jobban megfelelni. Mind a motorokban, mind
a versenyzd8kben, de a csapat szerviz- és asszisz-
tensi hitterében is béven vannak még tartalé-
kok. Ezeket tudva jokedvvel folytatjuk mun-
kdnkat, hiszen nagyon kecsegtetd szimunkra
a jovSkép. Sok pozitiv irdnyd véltozds van ki-
litasban a csapat koriil a jovét tekintve, de er-
r6l most még nem szeretnék nyilatkozni, majd
a kovetkezd alkalommal...”

T+
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BORURA DERU

NYAREGYHAZAN LEGYOZTEK NEMETH KORNELT

Az egykori MX3 VB helyszine Nyaregyhaza most sem
hazudtolta meg magat. A kifogastalanul elékészitett palya
és a hibatlan szervezés hozzatartozik a Nyari Pal SE nevéhez.

SZOVEG, KEP: VARGA ZOLTAN, WWW.MXFOTO.HU

Sajnos az idGjiris rendesen raijesztett a néz8k-
re. Az edzések még csalidi hangulatban zaj-
lottak, majd a dél felé elkeriilt nap meghoz-
ta a szurkoldkat is. A futamok kezdetére szép
szdimmal megtelt a pilya néz8kkel is (igaz erre
meg a biifék nem voltak felkésziilve igazin).
Az els6 futam rajtjit Németh Kornél vette
a legjobban, és par erds kort megtéve akkora
elényre tett szert, hogy utdna csak sajit biztos
tempdjit kellett motoroznia a gySzelemhez.
Open miésodik helyén MX2-es motorjival
(egy év kihagyis utdn) Somléviri Déniel mo-
torozott korokon keresztiil, majd az MX1-es
Déczi Balu robbant be a misodik helyre (aki
szintén most tért vissza kényszerpihendjébdl).
Az 8 nyakdra szintén sériilt versenyz&ként
Kernel Laci érkezett. A futam utolsé harmada
djra dtrendezte a sorrendet. Az clsg korben el-
esett Kohut megérkezett a misodik helyre,
mikozben Déczi Balizs egy mandinerbdl kies-
ve a néz8k kozé, a negyedik helyre esett visz-
sza. Kernel Lacit harmadikként intette le
a kockds zdszI6.

MX2-escknél Soml6vari Diniel j6 rajtja és gyors
tempdja a futam feléig elég volt a vezetd helyhez,
4m kondici6 hidnya folyamatosan lassitotta.

El6szor Szolga Richird el8zte meg, majd Firtos-
vari Gibor. Ugy tiint, ez marad a sorrend, 4m
az utolsé korre Nagy Alex is megérkezett, a do-
bogdt kovetelve. Alex az els@ korben hibizott,

és szinte az utolsé helyrdl kellett felverekednie
magit. Ez a harmadik helyig sikertilt is.

A misodik futam a rajtot illetGen ismét papir-
forma. Németh Kornél, Sz6ke Mirk és Kohut
Martin vették jol a rajtot, majd a harmadik ko=
ben Kohut megel8zte Sz6két, és a hatodik ko-
rig ez tlint a végeredménynek is, mikor Kori
egy majdnem mdsfél kords szervizkitérdt tett.
Ez a futam felénél behozhatatlan hitrinynak
ttint. Kézben az élboly (Kohut, Sz8ke, Nagy)

egyre jobban meglégni litszottak a mezénytdl.
Kori végiil a hatodik helyig tudott felzirkézni.
Az MX2-esck jol keresztbe verték egymdst
a misodik futamban, melyben Nagy Alex,
Firtosvari Gibor, Szolga Richdrd sorrend alakult
ki. A tabellit vezetd Szvoboda Bence VB-s sze-
replése miatt hidnyzott a versenybgl.
A verseny végeredménye MX OPEN: Kohut
Martin, Németh Kornél, Kernel Liszl6; MX2:
Nagy Alex, Szolga Richird, Firtosviri Gabor lett.

A bajnoksag allasa a negyedik forduld utan

1. #108 Németh Kornél KTM KTM Bédis Kecskemét 190 pont
2. #795 Szdke Mark Kawasaki Kawasaki M.o. 140 pont
3. #2 Szvoboda Bence KTM LR Cosmetic 121 pont
4. #41 Szolga Richard Honda TS Integril 119 pont
5. #102 Nagy Alex KTM KTM OXXO OKR Team 102 pont
6.  #321 Firtosvari Gabor Kawasaki Kawasaki M.o. 90 pont
1. #41 Szolga Richard Honda TS Integril 167 pont
2. #2 Szvoboda Bence KTM LR Cosmetic 145 pont
3. #102 Nagy Alex KTM KTM OXXO OKR Team 132 pont
4. #321 Firtosvari Gabor Kawasaki Kawasaki M.o. 124 pont
5. #49 Pal Marké Kawasaki MX Max Energy 122 pont
6.  #288 Stoicehescu Mihai Honda Moto Extreme Lugoj 97 pont
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A szabadedzés elég nyiizsgd volt, mivel minden-
ki a pélyin probilt minél tobb idSt télteni, egy j6
motorozds reményében. Sajnos 2 homokos talaj
jellegzetessége, hogy birmennyire jol is készitik
eld, kigodrosodik. Dicséret illeti viszont a ren-
dez8ket az dldozatos munkdért, amivel a'pilyit
az egész verseny alatt pormentesen tudtdk tar-
tani. A bemelegités egyetlen emlitésre mélt6 ne-

S
KIVALO KORULM

BUGYIBAN CSATAZOTT AZ MX QUA-D MEZONY

Ujra motorok zajatol volt hang
vendégul lathatta az MX Quad O
az idei év talan legjobb rendezesevel talaltak magukat

szembe a versenyzdék: most elészor volt amatdr betetfut
is, ahol az utanpdtias 250-es ifjai is rajthoz allhattak.

SZOVEG, KEP: KADOSA AKOS (QUADFOTO.HU)
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gatfvuma sajnilatos médon az egyik hizigazda,
Szatmari Imre newéhez fiz3dik, akinek a va-
donattij Kawasaki blokkja 3 kor utdn elrepedt,

igy kényszeritve pil6tdjit Gjra a tartalék motorra.

Az id6mérd edzésre aztin mdr mindenki
odatette, amit csak tudott. Az idei évben lassan
megszokottd val6 dolog, hogy mindhirom ka-
tegoridt egyszerre inditjik, ami nemegyszer ér-

L

dekes helyzeteket teremt, de a legjobbak azért
magabiztosan vették ezt az akadalyt. Minden-
kit lesdpré magabiztossiggal, a hazai pilya el6-
nyeit kihasznilva Béres Zsolt szerezte meg az
clsd rajthelyet. Mogotte a darabig élen 4ll6 Busz
Patrick végzett, akit Sirok Martin kovetett szo-
rosan. Két szlovik versenyz8 Uzsik Tibor és
Repa Roman osztozott a 4. és 5. rajtpozicion.

EK

y a varos egy'*napra

ezdnyét. A helyszinen "'*.:\ A

Hatodikként Roman Szabolcs, hetedikként a tar-
talék motorral indulni kénytelen Szatmdri Imi
haladt 4t az id6mérg ponton. Nyolcadik az els§
Old Boy Jadi Tibor lett, akit hirom MQl-es ver-
senyzd kovetett, Herner Péter, Jarjabka J6zsef

&s a szlovik Dulovic Matus személyében. Mogot-
tiik sorakoztak az old boy-ok és az MXQ2-cs
versenyz8k. Név szerint: Ferencz Zoltin, Olih
J6zsef, Koltai Alex, Apré Andris, Mravik Balizs,
Bajusz Gerg6, Lukdcs Gibor, Jakab Attila.

Az els6 futam Busz Patrick gy6zelmét hozta.
Egy sikeres rajt utdn rogton magabiztos elény-
re tett szert, igy a verseny mar csak mogotte zaj-
lott. Illetve még hitrébb. Repa Roman méisodik
helye is csak csekély mértékben volt veszélyben,
mivel a harmadik helyen rajtol6 Sirok Martin
csak megkdozeliteni tudta parszor, de elézési po-
ziciéba egyszer sem kertiilt. Béres Zsolt a 4. he-
lyig nagy utat tett meg, ugyanis az id6mérg elsé
helye ellenére csak kilencedik volt az els§ kor vé-

gén. Otddik Uzsak Tibor lett, aki az idei év leg-

inkdbb balszerencsés versenyzdjétdl, Szatmari

Imitd] 6rokolte a helyezést, akinek a kozon-
ség nagy binatdra a tartalék motorja is elfiistolt
a hetedik korben. Ezzel minden kévetkezd ver-
senyzd elSrelépett egyet. Romdan Szabolcs sze-
rezte meg a hatodik helyet, mogotte a legjobb
Sregfit, Jadi Tibor végzett. A nyolcadik helyen
kitart6 és szép motorozissal Herner Péter ért
célba. Mogotte mar kicsit dsszekeveredtek a ka-
tegdridk. Koltai Alex nyerte az MXQ2-t, kilen-
cedikként végezve kategériatirsa, Oldh Jézsef
elétt. Utdnuk a sorrend: Dulovic, Apré, Lukics,
Jakab, Bajusz, Mravik és Szatmdri, mivel a 75%-ot
teljesitette. Sajnos Ferencz Zoltdn kidllni kény-
szeriilt, Jarjabka Jézsef pedig egy elektromos
hiba miatt elindulni sem tudott.

A misodik futamra Béres Zsolt megriz-
ta magit, és megmutatta, miért lett az id6mé-
rén elsd. Rajt utdn rogton az élre allt és kozel
félperces elényt kimotorozva nyerte az etapot.
Ot kovette Sirok Martin, aki az eléz8 futambol
tanulva elébb Repit, majd Buszt is megelSzve
lett misodik. Harmadik Busz Patrick, negyedik

Uzsik Tibor lett, még ugy is, hogy az 6todik
helyre visszaes§ Repaval az utolsé kérben 6sz-
szeakadtak, és mindketten felborultak. Uzsik
visszaiilt, de Repa versenye ekkor végleg véget
ért. Romén Szabolcs az els§ futamhoz képest
egy poziciét javitva az 6tddik helyen ért célba.
A nehéz talaj ettdl kezdve viszont 6sszekuszal-
ta a kategéridkat. Jidi (Old boy), Koltai és Olih
(MXQ2), Dulovic, Repa és Herner (MXQ1),
Apr6 (Old Boy), Mravik, Jakab, Bajusz (MXQ2)
é&s Lukécs (Old Boy).

Az Gsszesitett eredmény végiil igy alakult:
MXQ1 - Busz, Béres, Sirok, Repa, Uzsik,
Romin, Dulovic, Herner, Szatmari, Jarjabka;
MXQ2 - Koltai, Olih, Jakab, Mravik, Bajusz;
Old Boy: Jadi, Apré, Lukdcs, Ferencz.

Egy-két bukdssal és technikai problémaval
tarkitott, nagy létszamd, izgalmas és litvinyos
versenyen vagyunk tdl. Most egy hosszabb nyé-
ri sziinet jon, de szeptemberben djra talilkozha-
tunk a négykerektick megszillottjaival.

MX Quad bajnoksag allasa

1. Busz Patrick 172
2. Béres Zsolt 162
3. Sirok Martin 143
4. Roman Szabolcs 135
5. Szatmari Imre 93
6. Jarjabka J6zsef 91
7. Uzsak Tibor 83
8. Varga Norbert 47
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HARMADSZORRA

OGIER ISMET CSAPATTARSA ES A FORD FOLE KEREKEDETT

Meglepetés szlletett az Akropolisz Ralin, hiszen

a Fordok felségteruletének tartott gorogorszagi
futamon a két éve ezustérmes helyen célba érd,
idén a gyari Citroént erdsitd Sebastien Ogier nyert.

SZOVEG: AMBER PR KEPEK: GYARTOK, BARTHA GABOR

A francia pil6ta ezzel idei harmadik gy8zelmét
zsebelte be illusztris csapattirsa, Sebastien Loeb
cl6tt. A bronzérmes helyezés Mikko Hirvonené

lett. ,,Nehéz rajtom volt pénteken, de sikeriilt j6
ritmust felvenni, f6leg tegnap, mikor nagyon ke-
ményen nyomtam a gizt. Nagyon boldog vagyok,
& oriilok, hogy megszereztiik ezt az eredményt” —
nyilatkozta lelkesen a versenygydztes francia.

Az Akropolisz Rali mindhirom napjin az
idén mindennél domindnsabb formdjit nyujté
Citroéné és pil6tdié volt a £6szerep. A pénteket
Petter Solberg egy félgyéri Citroénnel majdnem
egy perces elénnyel zirta az élen. A mésodik
nap Loebé lett, mig a harmadik napon Ogier
furddhetett dicsfényben. Ogier a gySzelemért
jar6 25 pont mellé begydjtotte a Power Stage
gy6zelemért jiré hirom bénuszpontot is. Mivel
a Citroén kettSs gySzelmet szerzett, igy 55 pont-

Fall o -~
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nyira novelte elényét a konstruktdrok kozott,
a mésodik helyen 4116 Ford el6tt.

Sebastien Loeb-6t utolérte a murvds palyikon el-
s6ként rajtoldk balszerencséje. ,,Nagy csata volt, az
biztos, de frusztrild is, hogy nem gyGztiink, mi-
vel szerintem mi voltunk a rali leggyorsabb parosa.
Kétszer is mi tisztogattuk az utat, s ez nagy hit-
ranyt jelentett. Ennél jobban mdr nem tudtunk tel-
jesiteni” — szogezte le a hétszeres viligbajnok Loeb.
Megjegyzendd: a murvis ralikon val6 rajtolds rend-
jén pont az ilyen esetek miatt a jov évtdl viltoztat
a Nemzetk6zi Automobil Szovetség (FIA).

Bir Mikko Hirvonen harmadik helyével do-
bogoéra dllhatott, csapattirsa, Jari-Matti Latvala
autdja meghibdsodisai révén végiil csak a kilen-
cedik helyen futott célba. A poziciéban elsd fél-
privit csapatként Petter Solberg és navigitora
ért célba. A versenyzdt testvére, Henning kovet-

SSzerintem mivoltunk a
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utin a leggyorsabb Matthew Wilson lett, a brit
piléta stabil teljesitményt nyujtott, az eddigi hét
versenybdl haton pontszerzd helyen ért célba.

Kimi Riikkénen amerikai NASCAR-os ki-
ruccandsit kovetSen, majd két hénap utin a he-
tedik helyen végzett. Elmondasa szerint virhaté
volt, hogy nem fog gy8zni, igy kénnyedre vette
a figurit, és szépen bekocsikdzott a célba.

Nyolcadik helyen a Super2000-es gy6z-
tes, Juho Hinninen ért célba a Skoda Fabidval.
Az utolsé pontszerz§ pozicié Dennis Kuipersé
lett. Erdekesség, hogy Kuipers édesapja, Rene is
indult a ralin, s végiil a 17. helyen ért célba egy
Fiesta RS WRC-vel.

Ezutdn az igazdn megerdltetd rali utin ri-
fér a pihenés a viligbajnoki mezdnyre, igy nyari
sziinetre utazhatnak a csapatok, és csak hat hét

muilva, a Finn Ralin térnek vissza.

A vilagbajnoksag allasa

végzett a Super2000-es kategoriaban

1.S. Loeb 146
2. M. Hirvonen 129
3. S. Ogier 124
4.J-M. Latvala 76
5. P. Solberg 73
6. M. Ostberg 48
7. M. Wilson 36
8. K. Riaikkonen 24
9. H. Solberg 20
10. F. Villagra 20

Az Akropolisz Rali végeredmeénye
1. S. Ogier Citroén DS3 4:04:44,3 1. Citroén 250
2.S. Loeb Citroén DS3 4:04:54,8 2. Ford 195
3. M. Hirvonen Ford Fiesta RS 4:04:57,8 3. M-Sport Stobart 87
4. P. Solberg Citroén DS3 4:05:23,1 4. Petter Solberg WRT 61
5. H. Solberg Ford Fiesta RS 4:10:09,0 5.Ice 1 Racing 34
6. M. Wilson Ford Fiesta RS 4:11:39,0 6. Munchis Ford WRT 32
7. K. Riikkénen Citroén DS3 4:13:13,7 7. Team Abu Dhabi 19
Turén Frigyes is a dobogén pezsgézhetett, 8.J. Hanninen Skoda .Fabia S2000 4:16:19,0 8. FERM WRT 14
a magyar piléta a szenzciés harmadik helyen 9.J-M. Latvala Ford Fiesta RS 4:17:53,1 9. Monster WRT 8
10. D. Kuipers Ford Fiesta S2000 4:19:54,4 10. Brazil WRT 1
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VESZPREM RALL: )
HERCZIG ELSO IDEI GYOZELME

Két év utan elsd gybézelmeét aratta
Herczig Norbert a Veszprém Ralin,
amivel visszahozta bajnoki reményeit.
Asi kiesett, Kazar lett a masodik, és
atvette a vezetést a bajnoksagban.

SZOVEG: MIHALYI CSABA KEPEK: KOLLAR, KOVACS-BARNA, KUMMER, BENCZE, LAZAR

Nagy meleg, nagy por és a mir megszokott a szurkol6k tSbbsége nem csibult el a Balaton
autdgyilkos pélyik virtik a mezényt az Orszd-  kozelségétdl, és szépszdmu kozonség eldtt
gos Ralibajnoksig masodik murvis futamdn, folyhatott a verseny.

a Veszprém Ralin. Bir ekkor voltunk éppen A versenyautdkat igazdn prébira tevs 16-
a rekordokat déntogetS kinikula kozepén, téri palydk az idén sem szerepeltek ugyan

autshifi - digitalis fenyképezigép
CDDVD - erdsitd - hanglal
hazimozirendszoer - hifl - mp3
lajitsxd - navighcio
projektor televizié - videdkamera
hartartis] gép

\AXIMUM KEOVEZMENY. G

MINIMUM AR:

a programban, mégis meglep&en sokan el-
véreztek mir a verseny elején. Az egyes rajt-
szdmmal indulé Asi-Piké piros R4-es Mitsu-
bishijében példiul mar hirom kilométer
megtétele utin megbolondult a hajtis, az-

tin jott egy ugratd, és a foldet éréskor min-
den szakadt — a bajnoksigot vezet$ piros FLANET
WWWAVFLANET.HU

Fent a majd két éve nyeretlen Herczig, mellette

Jl-:wf-i: o LA a bajnoki éllovas Kazar, balra az idén még

nulla pontos Spitzmiiller

5
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pedig csomagolhatott. Szintén az els§ gyor-

sasdgin egy bukkané utin nem tudott be-
fordulni a Kakuszi-Kakuszi paros, és a fik
kozott egy kicsit meggytrték a Ford Fies-
ta S2000-es orrit. Na meg a hitgjét, amib6l
elfolyt a viz, és Asi¢k utin Sk is bonthattik
a szervizparkjukat.

Az els6 gyorsasigit a hirom talpon maradt

Szuper—2000-¢s autdval versenyzs pi-

,Kicsit Csalc’)d.c;t'tl'vagybk, mert Ugy
erzem, lehetett volna ez jobb is.”
| Ifj. Toth Janos

ros nyerte Herczig, Butor, ifj. Téth sor
rendben. A misodik szakaszon azonban

a Buator—Bacigil dud 207-esében nyitva ma-
radt az egyik befecskendezdfej, a benzin 6m-
16tt a motorba, majd a kipufogéba, ahol az-
tin rendesen be is gyulladt. A 12 perc alatt
kiérd thizolték mér csak a fémtisztira égett
karosszériit tudtik megmenteni, szerencsére
Buatoréknak nem esett semmi bajuk.

-

- 'Vegyes érzelmekkel fgiezték be a.veszprémi
viadalt Bujdosék, hiszen-ugyan sok
szakaszt megnyertek, de vegul defekt és

| Kardantérés, majd.egy kis'késés hatréltatta =

a Kett6st. A-meleg és a por ellenére .
élvezetesnek-titulalta‘a futamot a piléta, -

* aki.csak azt sajnalta,-hogy hiabament'jol," .
az 5. gyors eredményét ”té!f,’g toroltek !

Balra fent a lerombolt elejii Ford Fiesta, jobbra
lent a menthetetleniil ég6 Peugeot 207 S2000

Maradt tehit két Szuper—2000-es autd.
Az etappi nyilvinitott misodik szakasz
utdn a Herczig—Benics dué nyert még két
gyorsasigit, és 7,3 masodperc elSnyre tett
szert. A szombati utolsé szakasz eredmé-
nyét utdlag toroleék, mert akkora por volt
a pélydn, hogy a versenyigazgaté agy itélte
meg, irredlisak voltak a ldtdsi viszonyok ¢és
sz€élsGségesek az eredmények — bir ez nem
tetszett tdlzottan azoknak a pil6tiknak,
akik j6 eredményt értek el...

Misnap Herczigéknek sikeriilt tovibb
novelni az elényiiket. Bir az utolsé gyor-
sasigin egy defekttel veszitettek nyolc mi-
sodpercet, maradt hirom és fél misodper-
ciik, és két év utdn Gjra versenyt tudtak
nyerni. GySzelmiikkel és Asi kiesésével pe-
dig nagyot 1éptek elbre a bajnoki tabellin,
ahol mir csak nyolc pont a hitrinyuk az él-
lovashoz képest.

A misodik helyet az els§ napon még
ifj. T6th birtokolta, aki mogott az egykori
bajnok paros ezattal mir kiilon-kiilon ver-
senyz$ tagjai vivtak a harmadik helyért.
El6bb a Spitzmiiller-Széke ketts birtokol-

ta a dobog6 alsé fokit, de az els§ nap végére
a Kazir—Percze piros megel6zte Gket. Kazir
azonban nem érte be ennyivel, és vasirnap
tobb szakaszon is a legjobbat produkilva
a misodik helyre ugrott el6re — ezzel pedig

a BiikfiirdS Rali gy8ztese sz€p csendben 4t-
vette a vezetést Asi eltt a bajnoksigban.
Ifj. T6th lett a harmadik, de nem volt talsi-
gosan elégedett ezzel az eredménnyel. ..

Egyébként a verseny mdsnapjin is folyta-
tédott a hullis. El8bb Spitzmiiller cstszott

drokba a negyedik helyrél, majd a Balogh—
Holczer kett8s borult fel, és esett ki az 6td-
dikrdl. Két kiziris utin sikeriilt befejeznie
egy versenyt a Botka—Szenner dudnak, akik
a negyedik helyen értek célba. Az egész ver-
seny alatt kézf4jisra panaszkodott a Peth6—
Rubdezky kett8s sof 8rje, aki azért a célban
vidim volt, hiszen az 6t3dik helyezéssel idei
legjobb eredményét érte el.

Herczigen és Kazdron kiviil csak az Elek—
Ferencz kettSs tudott szakaszt nyerni, im

autshifi - digitalis fenyképezbgép
CDDVD - erdsitd - hangial
hazimozirendszoer - hifl - mp3
lajdtsxd - navighcis
projektor televizié - videdkamera
hartartis] gép
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| »,Nehéz és kiizdelmes versenyben

hoztuk a kitlizétt célt, a masodik helyet,

ezzel bajnoki reményeink tovabb élnek”

k" - nyilatkozta Budavari Zoltan

egy defekt miatt annyit veszitettek, hogy
végiil csak a hatodik helyen futottak be.

Uj autéval, egy Ré-cs Mitsubishivel 4llt rajt-
hoz a Hideg—Kecskeméti kettds, és tobb
mfiszaki hiba utdn lett hetedik. Nem hallga-
tott a szerelGire a Matics—Viczena piros, igy
tobbszor is elgumizta magit, és a nyolcadik
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A Veszprem Ralin mindodssze 24-en értek
celba, ami alighanem negativ rekord.”

helyen futott be, megelSzve a Trencsényi—
Verba és a féltengelytorést szenvedd Hadik—
Juhisz kettGst.

A legjobb kétkerékhajtisa piros az idén
mir harmadik alkalommal az 5-3s géposz-
tilyt megnyerd Krézser—Lovai kettSs volt,
akik a verseny végén Citroén DS3-asukkal
Osszeszedtek egy defektet is. Legnagyobb
ellenfelitk az Ollé-Budai kett&s azonban
nem tudott élni ezzel a lehetGséggel, hi-
szen Gk kordbban néztek el egy eligazist,
és a tulcsaszdssal fél percet veszitve, a ka-
tegéria misodik helyén értek célba. Hazai
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versenyzd, a dr. Varga—Savanyu kettGs sze-
rezte meg a harmadik helyet, Suzuki Ignis
S1600-assal.

Citroén C2 R2 kupivi alakult 4t a 6-0s
géposztily, hiszen mind a négy célba éré
autd ilyen tipusa volt. A géposztilyban az
idén még nem taldlt legySz8re a Bessenyey—
Papp piros, és zsinérban negyedik versenyii-
ket nyerték, megel6zve a Zagyva—Lukdcs és
a Baracskai-Veres kettGsoket.

A 8-as géposztilyban ehhez képest eddig
minden versenyt mds nyert az idén. Ez a so-
rozat sem szakadt meg, most is 4j gySztest
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Rongits Attilanak-nem a veszprémi palyak

a-kedvencei, de ezuttal kijott neki a Iépés, abszolut

11. lett, nem utols6sorban amiatt, hogy a futam
elején sporolt a technikaval. Még csak egy.
defektje sem volt.a versenyzének...

avattunk az Opel Astrival versenyzd
Lantos—Taky kett6s személyében. Oket
kovette a két Ford Fiestival a Hibjdn-Szili-
gyi és a Schuck—Herczig péros.

Két késés és egy apro hiba fosztotta meg
a 11. géposztily és egyben az S csoport gy6-
zelmétdl a Bujdos—Csonti kettdst, akik
a 10. gyorsasigiig vezették a kategdriit, de vé-
giil csak harmadikok lettek. Az els§ helyet —

idei misodik gySzelmét —a Boroznaki-Kiss

A Veszprém Rali végeredmeénye (ob) Gépcsoport gyéztesek A bajnoksag allasa

Skoda Fabia S2000
Mitsubishi Lancer Evo IX

Skoda Fabia S2000
Mitsubishi Lancer Evo IX
Peugeot 207 S2000
Mitsubishi Lancer Evo IX

1. Herczig-Benics
2. Kazar-Percze

3. ifj. T6th-Tagai
4. Botka—-Szenner

5. Peth6—Rubéczky Mitsubishi Lancer Evo IX RS

6. Elek-Ferencz Mitsubishi Lancer Evo IX
7. Hideg—Kecskeméti Mitsubishi Lancer Evo X

8. Matics—Viczena  Mitsubishi Lancer Evo IX RS

9. Trencsényi—Verba Mitsubishi Lancer Evo IX
10. Hadik-Juhész Subaru Impreza

11. Rongits—-Hannus  Mitsubishi Lancer Evo IX RS

12. Krézser-Lovay Citroen DS3 RS3

01:24:07.1
01:24:10.6
01:24:30.7
01:25:12.8
01:25:41.8
01:25:59.2
01:26:17.3
01:26:35.9
01:26:37.6
01:26:45.9
01:29:27.2
01:30:47.6

2: Herczig—Benics
3: Kazar—Percze

5: Krézser—Lovay
6: Bessenyey—Papp
8: Lantos-Taky

Citroen C2 R2 Max

piros szerezte meg, mig a bajnoksigot to-

vibbra is vezetd Budavari-Foldi parosé lett
a harmadik hely.

A Veszprém Ralin mindéssze 46 paros éllt
rajthoz — ami egyben azt is jelentette, hogy
sem a 9-es, sem pedig a 13-as géposztilyban
nem volt résztvevs —, és dsszesen 24-en értek
célba, ami alighanem negativ rekord. Ennek
ellenére dicséret illet mindenkit, aki részt vett
az év alighanem legkeményebb erprobijin.

Az Orszigos Ralibajnoksig 6todik futa-
mit Romdnidban, Aradon rendezik, augusz-
tus 5. és 7. kozott.

1. Kazar-Percze

2. Asi-Piko6

3. Herczig-Benics
4. Ifj. To6th-Tagai

5. Bator-Bacigal

6. Elek—Ferencz

7. Kakuszi-Kakuszi
8. Hadik-Juhasz

9. Peth6-Rubdéczky
10. Botka—-Szenner
11. Matics—Viczena
12. Hideg-Kecskeméti 4

Citroen DS3 R3

Opel Astra OPC
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KAZAREK VEZETIK A BAUJNOKSAGOT

Az abszolut értékelésen masodik helyen végzett az elmult
hétvégi Veszprém Ralin a Kazar-Percze dud, ami azt
jelenti, hogy a fiuk négy bajnoki futam utan az élen allnak

a bajnoksagban.
SZOVEG: JLI| KEPEK: KOLLAR, LAZAR

Kazar Miki: ,,A solyi erd§ zsir volt, és a ki-
rilyszentistvini sem autdgyilkos pilya. Az biz-
tos, hogy ezen a hétvégén nem lehetett annyival
menni, amennyivel szerettiink volna. Aki padlé-
gizt nyomott, annak jott a defekt és baritai.
Az els6 solyin azt hiszem jol dtmentiink. Aztin
nem sokkal késdbb, amikor meglittuk, hogy
Butor Robiéknak lingol az autdjuk, bizony &sz-
szeszorult a gyomrom, mert égett az autd, és
nem lattuk Sket sehol. Csak akkor nyugodtam
meg némileg, amikor észrevettem, hogy ott 4ll-
nak a kocsi mellett. Robival es Igorral, mondha-
tom, hogy joban vagyunk, ezért aztin még in-
kabb borzaszté volt végignézni ezt a drimit...

Aztin Soly, Kirilyszentistvin, Sly. Furcsin
alakult, hiszen moégéttiink por volt, viszont
mi takaritottunk! Meg kell jegyeznem, hogy
a versenyigazgatd gy vette ki a szombati utol-
s gyorsasigi szakaszt, hogy mindenkinek volt
ideje. Enyhen szélva sem oriiltem... Vasdrnap.
Uj nap. A misodik versenynapon hét gyorsasi-

gi szakaszbdl megnyertiink Nandival 6t6t. Per-

sze ekkor is voltak furcsasigok, hiszen a perces,
2 perces rajtoltatds szimunkra furcsin alakult,
ugyanis ‘elfelejtettek’ sz6lni, maradt a por, és bi-
zony tuti, hogy maradtak a palydn komoly mé-
sodpercek, melyek jol johettek volna a végelsza-
moldsnil. Ennek ellenére faragtunk Janiékhoz
és Norbiékhoz képest is a hitrainyunkbdl.

A koritilményekrd] — amely mindenkinek ha-
sonlé volt — annyit, hogy azt hiszem, j6 kondiban
vagyok, de a 60 Celsius-fok az autéban nekem
is sok volt... Csak a pélydn, a hétvégén biztos,
hogy megittunk Nandival fejenként 12-13 liter
vizet. Osszességében voltak apré hibdink, 4m
a hajrit megnyomtuk, és végiil nagyon kozel si-
kertilt Norbiékhoz végezniink. Apropd! Gyak-
ran megkérdezik, hogy melyik a kedvenc hazai
gyorsom. Most mir tudom! Kisléd! J6 versenyen
vagyunk tdl, és tetszik a tabella. A csapat régen

Amiben csak reménykedtek, valésagga valt,
Kazarék vezetik a bajnoksagot

| TETSZETOS TABELLA

volt ennyire egységes, j6l beszélt a navigitor, de
azért a végére mindenki kikésziilt.

Percze Nandi: Szerencsénk volt, de persze
Fortuna azok mellé 4ll, akik tesznek is érte.
Mi erre a versenyre is maximadlisan felkésziil-
tlink, mindent megtettiink a sikerért, és ez
most igy sikeriilt! Hogy vezetjiik az ORB-t?
Hazudnék, ha azt mondanim, hogy nem agya-
lok rajta. Négy meccs telt el, még van kettd,
természetes, hogy figyeliink. Nincs semmi ti-
tok, tessziik a dolgunkat, késziiliink, elem-
ziink, csindljuk. Johet Arad! Készonoém a csa-
pat munkdjit, a sikeriink kozos!
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Ismét a Iegjobb tizben tudott végezni Matics Mihély és
Viczena Gabor az ob 4. futaman, a Veszprém Ralin.

A FOGI COM parosa az dsszesitett 8. helyen zart, kategdrian
bellul pedig az 6tdédik legjobb eredményt érték el.

SZOVEG: NEMETVARI KEPEK: KOVACS-BARNA, KUMMER

Maticséknak a futam el6tt eztttal volt lehet8sé-

giik tesztelni, ami egyiltalin nem egyszerd fel-
adat a magyar bajnoksig résztvevdinek. A bedl-
litdsokat f8leg az ugratds részekre hegyezték ki,
aminek koszénhet8en rendkiviil jol viselkedett
a Mitsubishi. A hatalmas héség, a dobilés, igazi
autdgyilkos szakaszok és a por megnehezitette
az induldk dolgit. Talin ez az idény egyik leg-
nagyobb kihivist jelentd futama, ami egy talélé
valésigshow-hoz hasonlithaté. A részletekrdl
Viczena Gibort kérdezte az AFM.

— Hogyan késziiltetek a gyorsasagi szaka-
szokra?

— Nem volt tkéletes a gumivilasztisunk, de re-
ménykedtiink benne, hogy amit Sélyon elve-
szitlink, azt Kirdlyszentistvinon vissza tudjuk
hozni. Keresztiilhizta a szdmitisainkat, hogy

az utébbi szakaszbdl etap lett, ezért a vartnil na-
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gyobb hitrinyba keriiltiink. A mésodik korre
Sélyt teljesen széttartik a tobbiek, igy élvezhe-
tetlen volt a pilya. A harmadik kor pedig maga
volt a kdosz. A pilya hasznilhatatlan volt, és mi-
vel mir a szél sem fjt, a por megillt a pilya £6-
16tt. Olyan volt, mintha kédben autéztunk volna,
de végiil, hila a pontos itineriinknek, egy kis sze-
rencsével sikertilt olyan id6t futnunk, ami az ab-
szolut 6t6dik helyre volt elegendd.

- Sajnos azonban ez nem maradt igy so-
kaig...

— Nem, mert mésnap reggel kozolték veliink,
hogy a legutébbi gyorsasigi szakaszt torolték,
igy visszaestiink a lehangolé tizedik helyre. Azért
nem értettiik ezt a dontést, mert mindenkinek
volt mir mért ideje. Sokan kaptak persze defek-
tett volt aki kettdt is, de ez a sportg velejirdja.
Muszdj volt tehdt ismét elkezdeni a felzirkézist.

— Mi tortént a masodik napon?

— A szakaszok lényegesen jobb mindségtick vol-
tak. Elveztiik a versenyzést, és az autoban is j6
hangulat uralkodott. A gyorsasigi szakaszok vil-
tozatosak voltak, egyszerre voltak tempdsak és
technikdsak. Végre nem azzal kellett foglalkoz-
nunk, hogy minden kanyarban sziklikat keriil-

ESgambili ©orgootT é_tz_g_. Adivea —— e T

gessiink. Sikeriilt felkapaszkodnunk a hetedik
helyre, ami azért annak is koszénhetd volt, hogy
mdsok is hibdztak. Egy versenyen viszont nem

csak gyorsnak kell lenni, de be is kell érni a célba.

— A balszerencse azért titeket sem Kkeriilt el...

— Sajnos, nem. Az utolsé szakaszon mi is kap-
tunk egy defektet, ami visszavetett minket az
abszolit 8. helyre. Ettd] eltekintve viszont toké-
letesen miik6dott a technika az autéban, nem
lehet okunk a panaszra, és komoly kdrokat sem
szenvedett az autd, ami nagyon fontos a kovet-
kezd forduléra nézve. A hasznilhatatlan pilyi-
kat, a port és a hihetetlen héséget végiil legyGz-
tiik, amire biiszkék lehetiink.

— A jovire nézve milyen kovetkeztetése-
ket lehet levonni?

— Az ¢ls6 nap szakaszai helyett inkdbb a mdso-
dik napra kijel6lt palyikat kellene elényben ré-
szesiteni. Ez a versenynek, az indul6knak és az
autSknak egyarint jot tenne. Azt is el tudom
képzelni, hogy tobben neveznének a kovetkezd
évben, és nem azon kellene agyalni versenyzés
kozben, hogy mennyi kiadis lesz a fordulét ko-
vetSen, mert a pilya szétrizza a gépet, és folya-
matosan szakadnak le az alkatrészek.
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VESZPREMBEN HOFFEREK BEOSZTOTTAK AZ AUTOT
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Az idei versenysorozatban eddig az ob negyedik futama igér-
kezett a legnehezebbnek, hiszen a Veszprém Ralit - még a leg-
jobbak is — évek 6ta ,tuléldversenynek” nevezik. A Hoffer-Németh
kettdés szerencsére jol osztotta be a technikat...

SZOVEG: TIBA ANITA KEPEK: KOLLAR, KBK

»A csapat szdmdra mér a verseny el6tt is fel
volt adva a lecke, hisz nem kis kiizdelmiinkbe
kertilt az alkatrészek beszerzése Franciaorszdg-
bol. Szerencsére szép lassan azért beindult

a kalandsorozat, és érkeztek a megrendelt
murvaszettek. A PH-Sport rugalmassiginak
és Butor Robi segitSkészségének koszonhe-
téen az utolsé lengéscsillapitokat is sikertilt

a szervizparkban dtvenniink — amit utélag is
koszoniink. [gy a verseny kezdete elStt a szer
vizcsapat még el is tudta végezni az autén az
utolsé simitisokat — koszonjitk mindenkinek
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a pozitiv hozzdillist” — mesélt az el6zmények-
8l Baké Liszl6 csapatf6nok.

»Az dtvételeket kovetSen eléggé stirdre si-
keredett a verseny, mert mar délutin 6t gyor-
sasdgi szakaszt rendeztek, ahol mdr a miso-
dikon prébéra lettiink téve. A pilyin kapott
defekt miatt inkabb villaltuk a plusz idGvesz-
teséget — eldre littuk, hogy a verseny végéig
nem tudunk majd ledolgozni — egy kerékeseré-
vel, mintsem nagyobb kirt okozzunk az auté-
ban. A kezdeti bitorsigunkat aztin — a sériilt

autdk litvinyit kovetSen — mdsnap mdr fel-

viltotta a megfontolt, biztonsigos autézis.

A verseny utolsé napjin is volt dolga a szerviz-
csapatnak a véltSkar javitdsakor, amit a fidk
hamar orvosoltak, igy sikeriilt befejezniink az
idei negyedik versenyt is, egy kategdria negye-
dik hellyel. Osszességében nem lehetiink elége-
detlenek, hiszen sériilésmentesen teljesitettiik
a versenytavot, és nem utolsésorban rengeteg
tapasztalatra tettiink szert, amit az Arad Ra-
lin reményeink szerint hasznositani is tudunk
majd” — kommentilta a torténteket Hoffer
Zsolt, a pil6ta.



TULELTEK AZ IDEI UTOLSO MURVAVERSENYT DOMONKOSEK

A Makita Racing Team versenyzdparosa, a Domonkos
Laszlo- Horvath Istvan dud sikeresen teljesitette a veszprémi
kihivast, és mar most nagyon varjak a kovetkezd aszfaltos

megmeérettetést.

SZOVEG: TEKERES LAURA KEPEK: KOVACS-BARNA, BENCZE

,Kellemes, porgss, igazi nydri futamot tud-
hatunk magunk mogott. Kordbban kezds-
dott a viadal a virtnil, de nem bintuk, hi-
szen egész nap forrdsig volt, igy az elsG részt
nem a legnagyobb héségben kellett teljesite-
niink. A kocsiban 1év6 hetven fokot egészen
jOl birtuk, az auténk azonban mir nem any-
nyira kedvelte, elkezdett melegedni a motor,
ami miatt az ALS-t minden gyorsasigi szaka-
szon le kellett kapcsolni. Szerencsére miszaki
problémink ezt leszimitva nem volt, igy vi-
szonylag nyugodtan tudtuk teljesiteni a ver-
senyt” — mesélt Domonkos Liszl6.

,Az id8eredmény és a tapasztalat azt mutat-
ja, hogy nekiink is, és a kocsinak is a tempds pi-
lydk kedvezdbbek, igy Vigintpetenden tudtunk
a legidedlisabban teljesiteni. A viroslédi szakasz
is optimélis lehetett volna szimunkra, ha kicsit
jobban fel tudjuk dolgozni, igy viszont veszitet-
tiink néhiny mdisodpercet. Az utolsé gyorsasigi,

Szentkirilyszabadja gyorsabb részeit szeretjiik,
de a mésodik korre mar nagyon megromlott
a minGsége, igy kicsit Gvatosabban kellett végig-
menniink rajta. Ami viszont mindenkinek prob-
1émit jelentett, hogy a viroslédi részen olyan
por allt, hogy tiz mdsodperccel a rajt elétt még
nem lehetett litni az 6tven méterre levé elsé ka-
nyart. Szerencsére késébb mir kétpercenként
rajtoltunk, a szél is feltdmadt, igy javultak a 13-
tdsi viszonyok.”

ySzerettiink volna a dobogé valamelyik fokin
végezni, de a bajnoksdg szempontjibdl nagyon
sokat szamit a negyedik helyért jiré tiz pont is —
féleg az el6z38, nullds versenyhez képest. Végiil

az autéban sem keletkezett olyan kir, amely ve-
szélyeztethetné a szendr6i induldsunkat, igy
megprébiljuk ott is a legjobbat kihozni magunk-

bol” — értékelt a mitsubishis versenyz3.

18. Veszprém Rali végeredménye (RTE)

1. Nagy Matyas—Nagy Tamas

2. Lovasz Pal-Gulyas Kata

3. Fischer Daniel-Kulcsar Daniel

4. Domonkos Laszl6—-Horviath Istvan

Mitsubishi Lancer EVO IX
Mitsubishi Lancer EVO IX
Subaru Impreza Sti
Mitsubishi Lancer EVO VI

EVKEZDET

SAJTOS DENES-DIOSI JANOS (HONDA CIVIC VTI)

A 2010-es Rali-Tura Bajnoksag A3-as bajnok
parosanak szerencseétlenul kezddédott a 2011-es
szezonja, hiszen Egerben és Ozdon technikai
probléma miatt estek ki, majd a bukfurddi futamot
ismeét technikai probléma miatt kellett kihagyniuk.

SZOVEG, KEP: SARI PETER

»Az idényt az Eger Rali nyitotta, ahol stlycsok-
kentés gyandnt egy kisebb akkumulitor keriilt
az autdba. Sajnos az els§ szakaszon elszakadt
az ékszij, é nem volt toltés. Az autdt ledllita-
ni nem lehetett, és a mdszerek fogyasztottak,
ez még nem is lett volna probléma, de a méso-
dik szakasz rajtja el6tt kozel egy orit kellett vi-
rakozni, és az akkumuldtor ezt mar nem birta.
A szezonnyitét igy nem sikerilt befejezni...” —
mesélt az év eleji nyitdnyrdl a piléta.

@ an" dPPINTER KKT

MIRELITE MIESA Ert.

FSL

Balogh
Szerviz-Trans Kft. .mm

MEDA-Treys KFT,

,Kovetkezett az Ozd Rali, ahol visszakeriilt
az autdba a nagy akkumulitor, és 4j lengéscsil-
lapitékat szereltiink be, tovibbi egy 1) vezér-
mitengellyel és rajtprogrammal gazdagodott
az igy is komolynak szdmité Honda. A lengés-

csillapiték bedllitisiban nem akarki segitkezett,

a viligbajnoksigot is megjirt ifj. Béres J6zsi.
Igaz, rossz rugdkat vilasztottunk a versenyre,
de ettdl fiiggetlentil arinylag jol sikertilt bedl-
litani az autét. Itt mir minden Ggy maikodott,

BALSZERENCSES

ahogyan az lenni szokott, amig nem kaptunk
egy defektet, amivel végig is autéztunk a kirdldi
korgyorsot. De még versenyben voltunk a pont-
szerzG helyek egyikéért, amikor is az utolsé
el6tti gyorsasigi szakaszon felrobbant a motor.”

»Az 6zdi és a biikfiirdsi verseny kozott nem
volt sok id§ j motor épitésére, de a fiik litstdl
vakuldsig’ dolgoztak, és el is késziilt az 4j motor.
Miér mindenki ldzasan késziilt Biikfiirdére, ami
a csapatnak a 2010-es esztenddben nagyon jol sike-
riilt, de az utolsé pillanatban a motor programo-
zésakor az egyik szelep leszakadt, és hasonlé prob-
1éma 4llt fenn, mint az 6zdi verseny utdn, és igy
a biikfiirdGi verseny is a minuszos versenyek kézé
iratkozott fel” — panaszkodott a versenyzd.

Mivel a csapat nem tervezte a részvételt az idei
negyedik RTE futamon, a Veszprém Ralin, igy
rengeteg id8 maradt az auté szendrdi felkészité-
sére. Miér elkezdddott az Gj motor épitése, meg-
jottek Japanbdl az alkatrészek is, és a pilSta beval-
lisa szerint ez most egy nagyon erds és jé motor
lesz, de a szerencsére is szamit az alakulat.

»A csapat a balszerencsésnek mondhat6 évkez-
dés utin nem szomorkodik, hiszen négy verseny
van hitra a szezonbdl, és birkivel birmi megtor-
ténhet. Mi mindenesetre készek vagyunk a kiiz-
delemre, és koszonjiik a timogatdinknak, akik eb-
ben a nehéz idszakban is mellettiink dllnak.”
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IFJ. DAVID ANDRAS, A TRABANT 601S ES A FOLYTATAS

Ifjabb David Andras fiatalon kezdett el versenyezni - egy
Trabant 601S volanja mogott. Pildta-palyafutasa eddig
rendkivul izgalmasan alakult, ezért megkértik, hogy
sajat szavaival mesélje el a legfontosabb allomasokat
és a legnagyobb nehézségeket.

KEPEK: SZEGEDI GABRIELLA, KOVACS NORBERT

14 éves koromban, miutin megszereztem
a motoromra az 50 cm’-es jogositvinyt, az
elsé utam a helyi autokrossz pilyira vezetett.
Mentem rajta néhiny kort, amikor meglittam
a helyi autdsport egyesiilet autéit. Rogton el-
kezdtem sziileim fiilét rdgni, majd par hétre rd
beleegyeztek, hogy vehessek amnak egy
Trabantot. Az 4talakitist kovetSen, 2005-ben
beléptiink az Ocsényi Autésport Egyesiilet-
be — egy évre rd johetett az els§ versenyem.
Az el6futamok nem sikeriiltek tal fényesen,
de a déntében minden Ssszejott, és Eletem elsé
versenyén eziistérmes lettem.

Sajnos a k 28 futamra egy ¢
varnom, de akkor sikeriilt is nyernem. Ezt ko-
vetGen beneveztiink egy amatGr sprintversenyre
a TME keretein beliil. Ott hamar ri kellett jon-
niink, hogy ebben a mezényben a mi auténk-
kal nincs esélytink. A kovetkezd hénapban igy
befektettiink egy dreg A- antba, amellyel
Adindon a 3. helyet szereztitk meg,

Kés@bb kiprobiltuk magunkat FRT ver-

ken is, és Gsszel jott az elsd ke abb

mfiszaki hibink. Tonkrement a difink, és na-

gyot buktunk az egyenes kellés kozepén —
senki sem értette, mi tértént, még mi magunk
sem igazin...

Ezutin végre teljes szezont futhattam a TME
kupasorozatban. 2008 els§ felében inkibb a biz-
tos helyekre mentiink, nem villaltunk semmi
kockdzatot. A pontgytjtogetds mddszer olyany-
nyira j6l sikertiilt, hogy az év felénél ott taldltuk

Ha David -u‘-"
rendelkezne

tamogatokkal,

akar mar most
a legnagyobbak

kézott
bizonyithatna
tehetségét

magunkat a tiblizat misodik helyén. A soron
kovetkezd forduldt rdadisul meg is nyertiik,
és folyamatosan dolgoztuk le a ponthitrinyun-

kat. Az utols verseny el6tt mér csak 4 egy-

ben dtnyargaltunk a Pécsi

Rallysprint bajnoksigba. Uj motort nem sikeriilt
szerezniink a Trabiba, csak a régit djitottuk fel.
Amig 6ssze nem ismerkedtiink a Docteam csapa-
taval és Déczi Szilirddal, addig nem tudtunk még
a dobogdért sem kiizdeni. 2010-re azonban mir
sok minden megviltozott. Késziilt egy spéci mo-
tor az autéhoz és egy szélesebb futémd. Sajnos az
eldbbit sikertilt tonkretennem az elsS versenyen.
A kovetkezd futamokon csak egy gyengébb ers-
forrissal tudtam elindulni, és navigitort sem sike-
riilt talilnunk, ezért a névéremnek kellett beszall-
nia mellém. Szponzorunk sem volt, ami leginkabb
a gumikon litszott, hiszen a mai napig 6t éves
abroncsokkal indulunk. A versenysorozat pilydi
meglehetSsen tempdsak voltak, és a visszabutitott
motorunk nem hozta a teljesitményt. Sokkal me-
részebben kellett vezetnem, aminek sajnos ,,meg
is lett az credményc”. Eletemben el@szor sajit ve-
zetSi hibimbdl fakadGan estiink ki... A kovetke-
2§ versenyiink Zamérdiban volt, al ateg
4. helyét csiptiik el, de kdzben eldontéttiik, hogy
kategéridt viltunk. Tobb varidciot is dtgondol-
tunk, és ha minden igaz, egy japin elsé-kerékhaj-
tdsti autd lesz a megoldis.

2011-ben gy déntottiink, hogy csak néhiny
kedvelt palyin indulunk, amig nem jon ossze
a pénz egy 4j autdra. Szponzorunk még most

| i T, o= -

sincs, tehdt nem egyszerd a helyzetiink. Két ver-
senyen igy is elindultunk, és megnyertiik az
Osszes szakaszt, amig ment az autd, de célba
érniink egyszer sem sikeriilt. Idén médjus 6ta
nem versenyzek, és didkmunkit villaltam, hogy
a nyar végén a sajit pénzembdl tudjam majd

megvenni a leend§ versenyautémat...

Megnyill Miskolc-Martinkertvaros és Szirmo kozéit o
svdjci AVIA

benzinkut-halozat legujabb tagja.
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DRIFTING

EZREK ELOTT

RABOCSI RING: DRIFT FESZTIVAL ES KING OF EUROPE

Tobb ezer nézd kdvette nyomon a Drift Fesztival és King of
Europe nemzetkdzi drift sorozat 4. allomasanak futamait,
ahol rekordszamu, 62 versenyzd taborozott le a mariapocsi
Rabdcsi Ring festdi kdrnyezetében. Soha nem volt még ennyi
résztvevdje magyar rendezésl Eb-futamnak.

..Wh.'ﬂ.-i.#.'.rl.ﬁ'mfﬂ.dwrdl AL,

TET

A kovetkez6 verseny helyszine és
id6pontja: Augusztus 27., Mariapécs,
Hell Energy Ejszakai Drift Széria 2. futam

A remek hangulata verseny végén ismét magyar
sikernek oriilhetett a szépszdmu kozonség.
Zentai Sindor (Mitészalka) élete legjobb telje-
sitményét nydjtva dllhatott fel a dobogé leg-
magasabb fokdra, megelSzve olasz vetélytarsit,
Diego Quarantit (Italy), mig a bronzcsatiban
Szabé Szilird (Budakeszi) gy6zedelmeskedett

a svéjci Beno Fireden ellenében.

A Kumbho Team Dirift verseny betétprogram
bir nem volt Gjdonsig a hazai rendezésd Eb-futa-
mon, azonban a gyonyord litvanyt, az Gsszeszo-
kott parok drift-tdncit végignézni mégsem volt
mindennapi élmény. A szinkronban valé cstiszds
maximilis figyelmet igényelt, és természetesen itt
is ¢él, hogy minél kézelebb mozogjanak egymads-
hoz képest a versenyz8k. Ennck a tudomanyiban
az olaszok bizonyultak a legjobbnak. Az ered-
mény: 1. Ttalian Drift Code; 2. Zentai Drift
Team; 3. Tomi Workshop Team.

o A R T A

A Top 32 dontd csatdk és végsS paros tsuiso
kiizdelmek sordn a magyar és kiilf6ldi szurkolék
felfokozott szurkoldsit a mdsorvezetSk fantasz-
tikus teljesitménye tovibb hergelte. A csata rend-
kiviili volt, és bir a svajci pil6ta hitul haladéként
nagyon ramdszott Szabé Szilirdra, az eredmény-
hirdetésnél joggal dllhatott fel Szilird a dobogd
3. fokdra, a versenyzd és az E500-as Mercedes
remekil teljesitett az Eb-futamon.

A dontd elétt mir-madr euforikus hangulat
uralkodott a néztéren, mert Quarantitdl
nagyon tartott mindenki, hiszen a piléta végig
kiegyenstlyozottan, hiba nélkiil versenyzett,
igy Zentai Sanyinak a kiizdelem komoly kihi-
vasnak igérkezett. Oridsi szogeket véllalt Zen-
tai Sanyi, amit a déntG csatdban nem tudott
tokéletesen lemésolni olasz ellenfele. Igy a do-
bogé miésodik fokdra Quaranta, mig az els§
fokdra Zentai Sanyi dllhatott.
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TEREPRALI

LENGYEL LEGYOTT

STALOWA WOLA: NEGY NEMZET LEGJOBBJAI HARCOLTAK

A magyar bajnoki kizdelem harmadik futamara — amely
egyben CEZ-versenyként is szolgalt — sokat kellett utaznia

a hazai mezdny legjobbjainak, de a tdbbség szerint érdemes
volt Lengyelorszagba menni.

SZOVEG: TEREPRALI.HU KEPEK: SZEKELY-NAGY KATALIN, PINTER PETRA, SZANTO FRIGYES

Egy révid szuperspecidllal kezdddott pénteken
a verseny, az 5 kilométeres szakasz hirom kort
jelentett a kozeli erdds teriileten, amelynek
egyik kanyarjidban az els§ 6t autd utdn mar
egy igencsak kijirt homokos fordulé alakult
ki, és ez alaposan megnehezitette a versenyz&k
dolgit. Szalay Baldzs kezdett els6ként a szaka-
szon, és Hangodi Zoltin zirta a mez8nyt, ko-
zottitk Osszesen 38 autd és 15 quad hajtott 4t

a korén. A magyarok a résztvevdk felét tet-
ték ki, de szép szimban érkeztek lengyelek is
a szdmukra hazai rendezést futamra. A cseh
Offroadsport négy autét is inditott, Zaple-

tal BMW-vel, Porizek Hummerrel vesz részt

a versenyen. A révid szakaszon végiil Zapi bi-

zonyult a legjobbnak, a legjobb magyar paros

a Korda—Téth kettGs lett, akik négy masodper-
cet vertek Szalayékra.

A Baja Carpathia szombati napja négy sza-
kaszbdl illt, a 3,5 kilométeres bemelegités utin
cgy 87 kilométeres hosszu szelektivre kertilt sor,
a déli szerviz utin még egyszer ugyanezt kellett
teljesiteni. Sajnos szélséséges iddjaras jellemezte
az egész napot, hirtelen 6zonvizszerd esd zadult
le, mikézben egy kilométerrel arrébb még javi-
ban siit6tt a nap. Volt jégesS is, majd nem sokkal
késBbb a melegben beparisodtak a versenyautdk.
Nem csak a hirtelen h6mérséklet-viltozassal, ha-
nem a rendkiviil viltozatos terepviszonyokkal is
meg kellett kiizdeniiik a résztvevSknek, és éppen
cttdl lett olyan izgalmas a verseny. A hossza sza-

kasz nagy része ugyanis egy katonai teriileten

zajlott, ahovi a nézdk és a fotésok sajnos nem
mehettek be, a versenyz8k viszont nagyon él-
vezték, mivel végig mély, homokos volt a pilya.
Ezt a tertiletet korbeolelte egy fenySerds, amely-
be be-bekacsingatott a szakasz, igy egyik pilla-
natrél a masikra a homokbdl az erdében talaltik
magukat a versenyzsk.

Az élen tovibbra is Zapletal dllt 2 BMW-vel, de
a misodik hosszi szakaszon Fazekas Kiroly hi-
rom percet adott a cseh versenyzdnek, igy fel-
jott a mésodik helyre, és a tobbi magyar is kezd-
te sszeszedni magit. A tempé azonban sokszor
midr tdl nagy volt, és ennek az autdk littdk a ki-
rit. A Korda Eri-T6th Gyorgy kettds a harma-
dik szakaszon 800 méterrel a cél el6tt vigta
oda az autd jobb hituljit egy fanak, amelynek

kovetkeztében kiszakadt a futémd. A piros hi-
rom kerékkel még elment a célig, de utina sajnos
be kellett fejezniiik a versenyt. Kis hijin Lényai
Pil is igy jart, de szerencsére nem volt olyan nagy
a kir az autdban, és egy forfaittal megiszta az
esetet. A magyar értékelésben Fazekas Kiroly 1¢-
pett az elsG helyre, mert jobban vilasztotta meg

a gumit a déli szerviz utdn. Szalay Balizs azonban
nem tette fel az esGgumit, lassabban teljesitet-

te a pélydt, ezzel a misodik helyre cstszott vissza
(a CEZ-ben a harmadikra), de mindéssze 3 ma-
sodperc vilasztotta el Fazekastol.

Lukdcs Andriséknak ékszijgondjuk volt, de
szerencsére etapon esett le, és ott meg is tudtik
szerelni. Varga Imrével és az autdjival minden
rendben volt, a nissanos remek teljesitménnyel
tartotta magit a magyar értékelésben a negye-
dik helyen. Liszi LiszI6 és fia, Norbert ismét
rajthoz illt a bajnoksigban, a szakigvezet§ élve-
zettel hajtotta a Mitsubishit a lengyel palyikon.
A H-csoportban Sebestyén Sanyiék j6 temp6-
ban tudtik teljesiteni a szakaszokat, élvezettel
autéztak, és atvették a vezetést.

Mig szombaton a folyamatos esézések mi-
att a sirgumi is elkelt, addig vasdrnapra telje-
sen felszdradt a pilya, bir a reggeli szakaszra az
Gvatosabbak még mindig sirgumit tettek fel.
Szalay és Fazekas egymast figyelte, hogy ki mi-
lyen abronccsal megy ki a szakaszra, igy a pi-
lyan délt el a kiizdelem kozottiik. Baldzsék ap-
rinként dolgoztik le hitrinyukat, és végiil
a legutolsé szakaszon mentek egy 10 mdsod-
perccel jobb id6t, ezzel meg tudtik szerezni
a végsS gySzelmet. Az abszolat harmadik helyre

a Lukdcs-Szegedi kettds érkezett meg, akik szi-

midra ezzel bebizonyosodott, hogy j6 titon ha-
ladnak az Impala bedllitdsaival. Szintén remek
hétvégét tudhat maga mogott Varga Imre, aki
egy ob negyedik és egy CEZ 8. hellyel térhetett
haza. Még pénteken 19 perc biintetést kaptak
Lisziék, de az ezzel egyiitt elért 5. hellyel elége-
dett volt a szakdgvezetd, a palydkkal mar ke-
vésbé. Sokan panaszkodtak arra, hogy az utolsé

szelektivre mdr annyira kijirt volt a nyom, hogy
gyakorlatilag az erdében a gyokereken z6tyko-
16dtek, a homokban pedig mar alig lehetett jar-
ni... Nem kedvezett ez a koriilmény a kisebb tel-
jesitményd autdknak sem, a vége felé Lonyaiék
is faradtan szalltak ki az autobsl. Ok még

a szombati forfait miatt keriiltek a magyar me-
z8ny végére. A Nissan Pick-uppal verseny-

28 Bognir Jozsef élete elsd terepralis gySzel-
mét szerezte meg a TH parosok kozott, miutin
a vasdrnapi négy szakaszbdl hirmat megnyert.

Abszolutban
Zapletal
nyert, de

a magyarok
igy is kitettek
magukert

& Hangodi LaszI6
olyan gyors volt,
hogy az auték
kéziil is csak
paran tudtak
megverni

A misodik a Zanyi-Lizin kettGs lett, csupin
1 perces kiilonbséggel a gydztes piros mogott.
A quadosoknil Hangodi Zoltin legySzhetetlen
volt, remek ritmusban és tokéletes teljesitménnyel
rétta a koroket az erdében, és a homokban is jol
ment. Még az autdkat is utolérte, és a kiilfoldi
TH-s versenyzSket kergette le a pilyardl, a nap
végén széles mosollyal és kitors jokedvvel mesélt
a versenyrdl és az jabb gySzelmérdl. Mogotte
Mészoly Tamis lett a harmadik és Somfai Mi-
tyds a negyedik.

A magyar bajnoksag allasa

Szalay-Bunkéczi 98
Fazekas-Horn 84
Korda-Toéth 52,5
Varga—Hujber 52
Lonyai—-Garamvolgyi 4
Lukacs—Szegedi 40
Liszi-Liszi 20

Viarkonyi-Lakl6th 17
Abszolut végeredmeény

1. Szalay-Bunkoczi
2. Fazekas-Horn
3. Lukacs-Szegedi

(Opel Antara)
(BMW X5)

4. Varga-Hujber (Nissan King Car)
5. Liszi-Liszi (Mitsubishi Pajero)
6. Bognar-Baturin  (Nissan Pick-Up)
7. Zanyi-Lizan (Nissan Patrol)

8. Lonyai-Garamvolgyi (Nissan Navara)

(Klement Corvette Impala) + 0:20:49,4

4:45:41,9 Mészoly Tamas 82,5
+0:00:09,5 Hangodi Zoltan 80
Fekete Laszlo 70

+0:37:34,7 Somfai Matyas 59
+ 0:53:17,7 Horviath Lajos 45
+ 1:24:58,4 Nagy Bertold 24
+ 1:26:01,4 Beny6-Benyd 13
+ 2:55:07,4 Marczinek Zsolt 17
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Hosszu és borzasztdé mindségu utakon ért oda Lengyelorszagba

L W — e Varga Imre és csapata, de a k6zos lengyel-szlovak-magyar

-
: 2 e bajnoki futameért végul erdemes volt autdzni.
e Fd 1 -
1 L-'_r SZOVEG: TDK KEPEK: SZEKELY NAGY KATA
|
j F »Nem koénnyitették meg a dolgunkat a szerve- »~Ami benniinket illet, megprobaltunk kézepes  riaelsét is, amivel jelenleg ét is vettiik a bajnok-
| } g e z8k, hiszen sok segitséget nem kaptunk sem és kiméls tempdt diktalni. A rivilisaink problémai- sdg vezetését a csoportunkban” — értékelt Varga

az adminisztrativ, sem a technikai gépitvételen. nak készonhetGen a taktikdnk bevilt, ugyanis nem  Imre. A versenyz6 még hozzitette, sérelmezi, hogy

Pedig tgy tudtuk, hogy egyben magyar bajnoki
futam is ez a verseny...” — panaszkodott a ne-
héz indulisra a piléta. ,,A lengyel rendezd ré-

,Koszondm Mikinek és Palinak, hogy egy hibatlan
autot kaptunk téluk, és kdszonjuk tamogatdinknak,

i L szE8rél sajnos a fejetlenség volt a jellemzd a ver
e o v eoderdre” 7 : ”
ae == RIS seny egésére! hogy reszt tudtunk venni a versenyen.
el »A palyik érdekesek voltak, hiszen akadt
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minden: sir, homok, agyag, murva, hossza
egyenesek, off-road jellegii erdds szakaszok.
Sajnos a pilydk ismétl6dése miatt a masodik
korben a féktiv és a kigyorsitasi részek annyi-
ra ki voltak jirva, hogy nagyon komoly igény-
bevételnek voltak az autdk és a versenyzék

_ S SRl SR - is kitéve. Végiil az idGjiris és a gumivélasz-

WW KOVESOHE U

tds nagymértékben hozzdjirult a verseny sike-
res vagy sikertelen teljesitéséhez, de igazdbdl

a 80 km-es szakaszon nem lehetett el8re tud-

ni, mikor fog esni és mikor lesz szdraz a pélya,
ami azért érdekes dolgokat midvelt...” — foly-

tatta a versenyzd.

kellett a maximumot kiautézni a kocsibdl, igy tud-  a kategdria elsd helyéért semmiféle elismerést
tunk ri vigyazni, hogy a legkevesebb kirt okozzuk nem kaptak, pedig ha mir ennyit autdztak, egy
benne. Ez a kimél6 tizemmad a magyar értéke- kupa jirt volna, és akkor évek miilva is j6 szdjizzel
lésben az abszoltt 4. helyet jelentette, és a kategd- tudtak volna emlékezni erre a versenyre. ..
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KET HATARON TUL

SZOROS CSATABAN MASODIK A MAGYAR BMW

Nagyon izgalmas lengyelorszagi hétvégén van tul
Fazekas Karoly, ahol szoros csataban, kevesebb, mint
tiz masodperccel lemaradva lett a magyar értékelés

masodik helyezettje.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: SZEKELY-NAGY KATALIN

— Vegyes idGjarasu és kornyezetii verseny
volt Lengyelorszagban: hogy éreztétek
magatokat?

— Nagyon j6 volt minden, de nem volt esemény-
telen. Eredmény szempontjibdl viszont nagyon
clégedett vagyok, mert ugyan Zapletallal és

a gyéri autdival nem nagyon tudjuk felven-

ni a kesztyfit, de Baldzzsal nagyon j6 csatit viv-
tunk. Egyszer azonban végre mi vilasztottunk
jOl gumit, és az egész mezdnyt sikertilt meglep-
niink: hdrom perccel nyertiik a gyorsot. Tizen-
kilencre lapot hdztunk, és a cseperg esGben
bevillaltuk a sirgumit, ami bejétt, mert a pi-
lya misik végén nagyon esett. Akkor nagyon j6l
éreztitk magunkat. Balizsék ezutdn azt mond-
tik, hogy innentdl birmilyet rakunk fel, sk

. i [ ™Y

Leng;;/.e.lorsz'égban teljesen

“hibamentesek voltunk,.. =

s [gy:is, jOttunk hazay'

is olyan gumival mennek majd. Ezért volt na-
gyon izgalmas a hétvége, mert egyszer 6 nyert
szakaszt, egyszer én, igy folyamatosan nagyon
szoros volt az eredmény. Végiil 8k lettek a job-
bak — legk6zelebb mi lesziink azok!

— Nagyon szoros, fakkal 6vezett szaka-
szon is kellett mennetek: elfértetek egyal-
talan?

— Amikor el8szér kanyarodtunk ilyen szakaszra,
kérdeztem is a navigitoromat, hogy biztos ide
kell-e jénniink, mert nem fog elférni a kocsi...
Berci mondta, hogy persze, de clég nehezen hit-
tem el. Nagyon pontosan kellett menni, nem le-
hetett 16bdlni a kocsit, mert akkor rogtén biin-

tettek volna a £k, mint tavaly, ahol egy tuskéba
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futottunk, dgyhogy elég faraszt6 volt. Mind-
ezzel egyiitt nagyon élveztem, és nagyon sze-
retek itt versenyezni. A homokos pélydkat na-
gyon szeretem, és ezek kompenziltik a nagyon
nem-bej6vés sziik, erdei szakaszokat.

— A kovetkezd versenyetek Gyula, amit ta-
valy nagyon szerettél...

— Igen, nagyon tetszett, szeretek ott is menni.
Szerencsére extra késziilésre nincs sziikségiink,
mert a szervizesek nagyon jé munkit végeztek,
&s Lengyelorszdgban teljesen hibamentesek vol-
tunk, és igy is jottiink haza. Egy sima felkészii-
1és, utdna johet a csata Baldzsékkal. J6 volna
megint nyerni, mert mir két versenyt adtunk
nekik, ideje, hogy egyet mi is nyerjiink...

B HATTER

TEREPRALI

EGY FA SEM
ALLHATTA UTJUKAT

VISZONTAGSAGOS ELMENYEK A BAJA CARPATHIAN

A Baja Carpathia nem tartozik az egyszeru futamok koze.

A Garzone Racing parosanak celkitlzése az volt, hogy forfait
nélkul teljesitsék a forduldt, ez azonban végul nem sikerluilt,
de igy is a magyar bajnoki értékelés hatodik helyén zartak

a megmeérettetést.
SZOVEG, KEPEK: SZANTO FRIGYES

,JO volt a mai nap, de az egyik visszafordité ki-
fogott rajtunk. Kétszer is elvétettem ugyanazt
a kanyart, emiatt tolatnom kellett, értékes ma-
sodperceket vesztettiink ezzel ellenfeleinkkel
szemben. Szerencsére az el6ttiink 1évék csak
madsodpercekkel el6ztek meg ma minket, ez

a verseny pedig szombaton és vasirnap fog el-
délni. A futémi-beillitisokon lehetne még mit
finomitani, de az auté most nagyon j6. A rajt-
helyiink6én nem is tudtunk javitani, kicsit tar-
tok is attdl, hogy holnap ennek megisszuk

a levét” — fogalmazott Lényai Pil a pénteki
prolégot kévetGen.

Ekkor azonban még nem sejthette, hogy
misnap lesz egy sokkal nagyobb gondja is a pi-
rosnak, ami végiil nagyban befolydsolja majd
a verseny végeredményét is. A szombati nap

"5

utolsé szelektiv szakaszin a Garzone Racing

csapat parosa ugyanis lecsiszott az titrdl egy
jobb kanyar bevétele kozben, és két fanak is
nekimentek, mire a versenygépiik megillt.
,»Bal els6 kerékkel elkaptunk két fit, az egyik
ki is tort. A fa kiiitotte a helyérél a bal elsé
futémiivet, az autd igy mozgisképtelenné vilt.
Helyben nekidlltunk és valamennyire 6ssze-
szogeltiik, a szervizparkba madr libon érkezett
az autd. A sricok este kicserélték a sériilt al-
katrészeket, 6rommel jelentem, hogy a Nissan
djra harcra kész! Semmiképp sem mondanim,
hogy ezek a pilydk fekiidnének nekem vagy

az auténak, mély ho-
mokban nagy hitrinyt
jelent a tobbi verseny-
autéval szembeni
nyomatékhidnyunk.
Holnap folytatni
akarjuk a versenyzést,
és mindenképp célba
szeretnénk érni” — mesélte a szombati szeren-
csétlen esetet kovetGen a pildta.

A firadalmakat és viszontagsigokat
maguk mogott hagyva vigott tehdt neki
Lényai—Garamvolgyi paros a vasirnapi utolsé
szakaszoknak. Mivel a szombati utolsé szelek-
tivet nem teljesitették, csak némi idébiintetés
aran éllhattak vissza a versenybe. A javul6 id6-
jardsi koriilmények kozott aztdn Pali és Zoli
valamennyi szelektiv szakasszal sikerrel birké-
zott meg, a célba a magyar bajnoki értékelés
abszoltt hatodik helyén érkeztek. ,A sricok
szombat este versenykész dllapotba hoztik az

i = ¥ Toid i
i Izgdimas éssnagy Iu1?|vafokkal jaré
vergenyen van tal 'j.ényai Pal és

*Garamvolgyi Zoltan
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autét, vasirnap igy folytathattuk a szdguldist.
Szerencsére sokat szdradtak a pilydk, aminek
oriiltem, és sikeriilt egy egész j6 ritmust elkap-
nunk. A biintetés miatt sajnos a mezény végé-
16l rajtolhattunk, ezért tobb, elSttiink induld
parost is utolértiink. Volt olyan szakasz, ami-
kor hat autét eléztiink meg, de a versenyzs-
tirsak nagyon elézékenyen elengedtek. A ki-
tzott célt ugyan nem értiik el, hogy forfait
nélkiil teljesitsitk a versenyt, de mar csak na-
gyon kicsi hidnyzott. A bajnoksigban sike-
riilt elesipniink par pontot, s ez még jol jo-
het a végelszamoldsnil, Gyulin azon lesziink,
hogy ezt megtobbszorozziik” — zdrta le Gssze-
foglaléjit Lonyai Pl

A GarZone Racing partnerei: Bioextra ZRt.,
MetalCom ZRt., Negarent Kft., Szerverhaz
Kft., El Yucateco, Rack Auto Kft., GarZone
R.O.P, HunGarian Baja, garzoneracing.com
Tovdbbi informdciok a Garzone Racing hivatalos hon-
lapjdn taldlhatéak: www.garzoneracing.com
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KORAI BUCSU
KORDA FELADNI KENYSZERULT A BAJA CARPATHIAT
Bar a pénteki nap kivaléan sikerult a Korda Racing
dudjanak, mégsem orulhettek a végelszamolasnal:
szombaton csunya balesettel ért véget a paros szamara

a Baja Carpathia. Erik egy fanak tUtko6zott, ami valdésaggal
lebontotta a Nissan Pickup hatuljat.

SZOVEG, KEP: SZANTO FRIGYES

A mai eredményiinkkel elégedett vagyok, hi-
szen egy-két apré hiba ellenére is megnyertitk

a prolégot. Sajnos a hirom kilométeres pilyin
eltort a Nissan hitso diff erencidlmiive, ami nem
sok jot jelent. Kicserélni nem fogjuk tudni,

ezért a verseny hitralévs két kékemény napjit

egy clsSkerékhajtist autéval kell teljesiteniink.

Esélyeink alaposan lecsokkentek, a mély homok-

ban nem lesziink egyszert helyzetben, de nem
adjuk fel, holnap este megldtjuk, mire vagyunk
igy képesek” — fogalmazott Korda Gyorgy a pén-

teki remeklést kovetSen, hiszen ismét nem ta-
laltak legy8zdre a prolégon, ahogyan idén még

egyszer sem, ami a magyar elszdmolist illeti.

Jelent6s volt
az anyagi kar

Szombat délutinra aztin a kilitisok bora-
sabbak lettek. Ujabb miiszaki hibik hatriltattik
a Korda Racing versenyz&pdrosit: tobbek ko-
z6tt 2 méterszdmlalé hibdja is nagyban megne-
hezitette T6th Gyorgy navigitor dolgit. Erikék
azonban fittyet hinytak a rdjuk zidul6 balsze-
rencse-sorozatra, és a nemzetko-
zi értékelésben is megnyerték az
clsd szombati szelektiv szakaszt.
A verseny leghosszabb, 90 kilo-
méteres részén sem volt miért
szégyenkezniiik, elsG helytiket itt
ugyan elvesztették, de 16tdvolon
beliil tudtak maradni.

A lendiilet 2 misodik kor-
re is megmaradt, s6t egy ki-
csit nagyobb is volt a kelleténél.
Nem sokkal a negyedik szakasz célja el6tt egy
bal kanyarban meguszott a Nissan hitulja, és
két tal kozel 16v8 fa lebontotta az autd hituljit.

Végiil a szakaszt hirom keréken teljesitették (igy
is minddssze fél mdsodperccel maradtak el a ver-
senyben vezetd Zapletiltdl), de a verseny végle-
ges feladdsira kényszeriiltek.

»Délelstt magam is meglepSdtem, hogy
a kortilményekhez képest milyen j6 idSket
tudtunk autdzni, kiilénosen az elsé pilyin
a nemzetkdzi mezényben szerzett szakaszgys-
zelmiinknek oriiltem. Az elsé kor utdn egy
percen beliil voltunk az elsd helyezetthez ké-
pest. A két kor kozott leszakadt az es§ ettdl,
az erdds részeken olyan volt, mintha jégen
mennénk. Nem sokkal a cél el6tt ttl optimis-
tin készitettem rd a Nissant egy bal kanyarra,
meguszott az autd hitulja, és telibe taldltunk
két fat. Sajnos a fa volt az erGsebb, kitépte
a jobb hitsé futémivet. Ahogy mondani szok-
tik, az anyagi kir jelentGs, de a kovetkezs ver-
senyiink nem forog veszélyben” — zirta besza-
moldjit Korda Erik.

A KORDA RACING EGYUTTMUKODO PARTNEREI:

ADMIRAL ELECTRONIC CLUB, Metrober Kft, Bioextra ZRt, Corax Bioner ZRt, J.Press,
Mercur Rent a Car Kft, Pannoncom-Kabel Kft., Alabardos Etterem, Lugas Konyhastadiok,
D&G, Study Kft., Colonell Kft., Arverezé Haz ZRt., Novum Kft., Tatar Pékség, Webprint Kft.

Draganak talalja az uj autékat?

Vasaroljon! J6 min6ségl hasznalt autoét, elérheté
aron, Akar 1 év Garanciaval, Olcso szerviz hattérrel!

Wi kovesdan
Infol@kovescan.hu
8:00-18:00 Sz:9:00-14:00

1227 Budapest. Hap'd' 1
Tel.: Oe-1-229-2500
MNyllva lartas: H-F
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Név: Sarudi Vivienn Név: Skoda Fabia Mk2/5j. T16 4x4
Kor: 22 éves Gyartasi év: 2010

Lakhely: Niregyhdza Teljesitmény: 600 LE

Foglalkozas: lakberendezd Foté: Janics Attila (www.janicsattila.hu)
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VERSENYRIPORT
RALIKROSSZ

MARIAPOCS ES SLOMCZYN: KET JUNIUSI FELLEPES

Egy komoly nevezdi |étszamot felvonultatd hazai
€és egy szintén népszeru lengyel fellépésen van tul
a hazai ralikrosszmezdny.

SZOVEG: LEGEZA MIKLOS KEPEK: JANICS ATTILA

A miriapdcsi §szakiba nyilé eseményre 48
autd, magyar, csch, lengyel, osztrik és szlovik
versenyzGk érkeztek. A pilya bardtsigos depd-
jéban tdborozé pil6tik a délutini eléfutamokat
kovetden a villanyfényes dontSkben hajtottak
a végsé helyezésekért.

A SuperCars eddigi két futama utdn Spitz-
miiller érkezett a magyar bajnoksag listavezetS-
jeként a versenyre, mig a Zéna Tréfedt vezet

lengyel Dyjak (PL) mellett itt volt az &t kove-
t8 Weiss (A) és Holler (A) is. Az el6futamok-
ban Harsdnyi két els@ id6t teljesitett dgy, hogy

az elsdben a lekorozését véds Dyjak tartotta
fel, mig a mdsodikban Révész Tomit kellett
megelSznie. A dontdre 2.-ként Holler, 3.-ként
Révész illhatott fel. Az ,A’ findléban Holler
rajtja volt a legjobb, mdsodik Harsinyi, majd
Weiss, Révész, a ,B” dontd nyertese, Spici, illet-
ve Ekker kovetkezett. Harsdnyi a negyedik kor
kozepéig Holler 1okharitéjin autdzott, aki ek-
kor kisodrédott, és a mezény elment mellette.
A magyar bajnok itvette a vezetést és gy8zott,
2. Révész lett, aki az utolsé métercken el6zte

meg az igy 3. Weiss autdjit.

Bankuti Gabornak idén mar
masodszor tort borsot az orra ala
a z6ld Peugeot

A Super1600-ban mir két elsé helyet szerzd
Skorupszki (PL) elsG volt az edzésen, majd két
cls@ hellyel keriilt a dontd legjobb rajthelyé-
re, és a fmaléban is rajt—cél gydzelemmel nyert.
Ot eztttal Petrilla Krisztidn kovette, aki hibt-
lan autdzdssal az eléfutamokban és a dontSk-
ben is megszerezte a 2. helyet. Mogottiik a tech-
nikai gondokkal kiizd6 Orszdg Zsolt végzett,

a 4. Majerszky Gébor lett. A magyar S1600-sok
csapatdbdl a 4. Ujhdzi Béla mdszaki hiba miatt
feladta a versenyt.

A Touring Cars kategéridjiban két pildta
— Fodor Gyérgy és Sepp Strobl (A) — érkezett
meg a versenyre. Az SN-nel futott el6futama-
ik utdn a kétszemélyes dontSben a hatodik kor
végén Strobl megelSzte az addig vezetd Fodort,
és 0,038 mp (1) kiilonbséggel a nap legszorosabb
gySzelmét szerezte meg.

A Super National-ben komoly kis csapat
— Roman Castoral (Cz), Klaus Freundent-
haler (A), Tomas Hurt (Cz), Binkuti Gibor
és tovibbi 19 6 — érkezett az éjszakai kihi-
vésra. Sajnos, Binkuti autdja megillt, igy
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a balszerencsés piléta ismét minuszolt. A ver-
seny ,,A” dont@jében Castoral a harmadik ka-
nyarban erészakosan kiterelte az fven hajté
Freundenthalert, és a hat kor utdn elséként in-
tették le. Mogotte Freudenthaler és meglepe-
tésre a szlovik Karol Sedivy futott be. A leg-
jobb magyar piléta a 8. helyet megszerzg
Ujhazi Addm lett.

Magyar Kupa-futamot is rendeztek, ahol az
djonc fiataloké volt a hétvége. A dontdben az
cls@ helyrdl indulé tizenkét éves Csirmaz Briné
és Erdei Istvin — a ralikrossz nagy pillanata-
it idézve — igazi hatkords csatit vivott. Mogot-
titk Papp Viktor és a szintén idén kezd8 Vigner
Giébor tizte egymist. Végiil az els§ Csirmaz,

a misodik Erdei, a harmadik Papp lett.

A kovetkezd eseményre, a CEZ lengyel ver-
senyére 65 versenyzs érkezett. A résztvevék ko-
z6tt minden eddiginél nagyobb létszima magyar
csapat, Osszesen nyolc versenyzd 4llt rajthoz.

A lengyelek Eb-futamokat is fogadé pélydjin
nagy verseny alakult ki, amit csak tovibb ftisze-
rezett a ,B” dontdk kezdetén leszakadé esd.

A SuperCars id6mérg edzésen Révész Tamids
cls@ id6t ment, Harsdnyit is megelézte. Az elé-
futamokban a magyarok szereplése mar kiiz-
delmesebbre sikeredett, a bajnok és skodis el-

lenfele is leintés nélkiil fejezett be egy-egy
futamot. Az 6sszesitésében Harsinyi két els§
hellyel mégis megszerezte a legjobb rajthelyet,
mig Révész Tamis az 5. helyen keriilt a donts-
be. A findléban aztin a leszakadé es6 megke-
verte a lapokat, és ez Hollernek (A) kedvezett

a legjobban, aki nyert, misodik Wicik (PL), mig
mogottitk a ,,B” dontSt nyerd Zoll (PL) vég-
zett. A magyar versenyzSk koziil Harsdnyi a 4.,
Révész a 6., Vass Zoltin a 7. helyen futott be.

A Super1600-ban Skorupski (PL) az iitSs
VW Poléban tovibbra is verhetetlen volt. Elsg
az edzésen, elsé a futamok utin és elsé a don-
tében: mindent vitt. Az osztilyban Majerszky,
Petrilla és Ujhdzi feldllisti csapat képviselte szi-
neinket. A névsor ugyan nem kételez, de az
edzésen és az el6futamokban is ebben a sor-
rendben fejezték be az egymids kozti versenyt.
Az esé itt is bekavart, és ezt leginkdbb Majersz-
ky Gabi vehette zokon, mert a legjobb ered-
zart, mig a szemfiiles Petrilla Krisztidn némi
szerencsével elcsipte a 2. poziciét. Ujhizi Béla
egyenletes teljesitményt nytjtva 6. lett.

Touring Carsban ezittal egyetlen versenyzd-
ként Fodor Gyorgy érkezett meg a rajthoz, és az
el6futamok utdn a Zéna szabilyainak megfele-
16en begytijtotte az 1. helyért jaré 10 pontot.

A SuperNational tizenét £6s mez&nyében
egyediili magyarként Ujhizi Addm vallalta
az utazist, és két 5. hellyel 10 pontot gytjtott
a dontSkre, de miutin még négy versenyzének
volt ugyanennyi, végiil a ,B” dontébe kertilt,
és a 8. helyen végzett.

A bajnoksagok allasa

1. Harsanyi Zoltan 66
2. Révész Tamas 58
3. Spitzmiiller Csaba 47
1. Majerszky Gabor 45
2. Petrilla Krisztian 38,5
3. Orszag Zsolt 37,5
1. Lukasz Kabacinszki 46
2. Ujhazi Adam 2,5
3. Roman Castoral 37
1. ifj. Erdei Istvan 245
2. Lajos Gyula 40
3. Horvath Gyorgy 40
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FEKETE ZASZLO - ,
MAJD KIS HIJAN DOBOGO

MARIAPOCS: SPITZMULLER UJABB TAPASZTALATAI

Eseménydus, helyenként kaotikus hétvégeét zart Spici
a Rabdcsiringen, ahol ismeét rangos mezdnyben
versenyezhetett, és végul a negyedik helyen végzett.

SZOVEG: MAROSRETI ERVIN KEPEK: JANICS ATTILA, KOLLAR ATTILA

Miriapdeson a teljes magyar élmezény mellett
lengyel és osztrik kivilésigok dlltak rajthoz
a viadalon. De rosszul kezd3dott a villanyfé-
nyes fieszta a miskolci pilétinak, mir az elsé
cl6futamban gondja akadt. ,A mell§lem indu-
16 lengyel Piotr Dyjak belémhiizta a korminyt,
de mégis engem tiintettek ki fekete zdszl6val”
— emlékezett vissza a sajnilatos esetre Spitzmiil-
ler Csaba. ,,Ebbdl a selejtez8bdl kizirtak, sze-
rintem teljesen alaptalanul. A tovibbiakban pe-
dig végig hordoztam ennek a kévetkezményét.
A két versenyen az utolsé rajtkockdbdl jottem
fol a masodik és a harmadik helyre, rengeteg
1d6t és energidt vett igénybe, amig dtkiizdottem
magam a mezény6n. Ezutin a B déntSt meg-
nyerve szereztem jogot arra, hogy ismét ott le-
hessek a legjobbak kozott”

Spitzmiiller Csaba a nagy findlét az utolsé
poziciébdl kezdte meg, de nem sok hidnyzott

ahhoz, hogy ismét a dobogén végezzen. A ha-
todik helyrdl kettSt tudott elére 1épni, ami

a torténések ismeretében nagy braviirnak szi-
mit. ,Azért bosszant az egész torténet, mert

nem hibiztam, mégis enyém lett a fekete

Spici nem érezte jogosnak
a biintetést - eziigyben a
szurkoldi is egyetértettek vele

z4sz16. Nyilvin, ha ez az titk6zés nincs, egész
mishogy alakult volna ez a versenyhétvége.
Ettdl fuggetleniil ismét rengeteg tapasztalatot
szereztiink, hiszen a nemzetk6zi mezény min-
dig j6 hittér a fejlédéshez”

B HATTER
BANKUTI MOTORSPORT

VALTAS?

BANKUTI A SLOVAKIARINGI PALYAVERSENYEN

SZOVEG: BANYO KEPEK: KOLLAR

526 sincs rola” — reagilt Bankuti Gibor, ami-
kor feltettiik neki a cimben is szerepld kérdést.
,Bir régéta késziilok, hogy belekdstoljak a pi-
lyaversenyzés hangulatiba, azért az én viligom
még egyeldre a ralikrossz. Fortuna ugyan ismét
nem fogadott kegyeibe, meg kell mondanom,
a versenyz€s ezen dga is tetszik. Ami pedig a j6-
vét illeti: az Auto Fellner Racing jévoltibdl

a Peugeot 207-esiikkel azokon a futamokon
fogok még indulni, amelyek nem titkéznek

a versenynaptirammal.”

Gibor egyetlen pilyaversenyes induldsa ed-
dig a 2008-as Dubai 24 6ris Viligszéria futam
volt, de eztttal nem sikertilt annyi versenykilo-
métert gydjtenie, mint kordbban. A zénafutam
szombati id6mérdjén 3. lett, a versenyen az utol-
s6 korben tortént féltengelytorés miatt vissza-
cstszott a 4. helyre. Vasirnap megnyerte az id6-
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mérét, de a versenyen ismét az utolsé korben
tortént miszaki hiba miatt (elszakadt a giz-

bowden) a misodik hely dszott el.
»Bar harmadikként felillhattam a dobogéra,
ez még nem az igazi” — kommentilta eredmé-

gt 8 virt 30 HERD & rendszer, ami
f"“‘"m mﬁfmﬁnmuﬂnem 1080p kamerikhod.
A 30-5 HEROQ rendszer az ipardg ofsd moduldris kialakitdsa, amely
lehatdve teszl a felthaszndlok szdmdra, hogy két 1080p-3 HD HERO
kamerdval egy T080p JD-5 kamers-rendszert alkossanak, ami a
vildg leghisebbje ds legoicsdbbia egyben. Virdilé 80 méterig; a
3D HERO rendszert magunkon is hordjuk, szerelhefilk moforra és
Jirmivekre, és haszndljuk a kéxl kameraként, A kel kamerdt egy
polikarbonat, vizdlio fok tartfa g5z, d% ogy srinkronizscids
kibeilel kell Gsszekdini Gket, igy egy kemeraként mikioik a
rendszer. Egy expondld gomb indftfa mindkét gépet.

nyét. ,A kovetkezd futamra az autd is és mi is
felkésziiltebbek lesztink. Tanulni j6ttiink, ami-
nek remélem a Pannénia Ringen mér meg fog
mutatkozni az eredménye.”
www.bankutimotorsport.hu

,f A7 LD Erae Sy evanei (GO et gy :
kamerdhoz. Mint minden moduldns kiegésridndl, az LCD-

BacPac-nél is eldénthedi o felhaszndls,
elsdaleges, vagy 4 kijelzd adia kényelem, amikor

chatfakortatva vian.

hogy a kiz sdly az

iNeszkedik a jeleniegl HD HERQ hdzakhoz, és a HD Csukid
— z Is van LCD hétlap.

WWW.EX-Cam.eu

egy virdlle 30w
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B VERSENYRIPORT

AUTOKROSSZ

KEMENY KUZDELEM

SZEGHALOM ES DOMSOD: TISZTULNAK AZ EROVISZONYOK

A szeghalmi Szisz Ferenc-emlékverseny és a domsodi eréprdba
sem okozott csalddast az autdkrossz szurkoldinak, mert
a versenyzOk mindkét helyszinen alaposan kitettek magukert.

SZOVEG: LEGEZA MIKLOS KEPEK: ANDA, KUMMER, BENCZE

A szeghalmi sziiletésd, hires magyar autéver-
senyzG Szisz Ferenc emlékére rendezett versenyt
a hazai bajnoksdg mellett a zénatréfedban is ér-
tékelték, igy a magyarok mellett hat szlovik és
egy osztrak, sszesen 18 versenyzs érkezett az
alfoldi versenypilyara.

Touring Autocrossban a hiromfés magyar gar
da a szlovdk Mitsubishivel indul6 Lubos Gregus-
kaval kiegésziilve futotta versenyét. A magyar
szinekben Emddi Jani bicsi — aki egyébként
a nagy tobbség megelégedésére a verseny rende-
z8je is volt —, Lajos Gyula, mindkettd Mitsubis-
hiben és Balogh Liszl6, BMW autéval allt rajt-
hoz. Az id6mérét a sportigban Gjonc Lajos Gyula
nyerte, de az el6futamokban a vendég Greguska
mir feltartéztathatatlan volt. A szlovik verseny-
28 hirom el6futamot teljesitett é hirom elsé he-
lyet szerzett. Szintén egyenletes teljesitménnyel,
hirom mdsodik helyet begytjtve a nagy kedv-
vel versenyz3 Emddi Janos keriilt mdsodik helyen
a dontébe, mogiile Balogh LszI6 indulhatott,
és a fmalé mdr nem hozott viltozist a sorrendben.

A Buggy 1600-ban a szlovik és osztrik ven-
dégekkel kiegésziilve tizfGs mezény rajtolt el
a versenyen. Nevezett és indult Abrahim Kiroly,
Adam Pavol, Igor Vlasaty és David Gabriel is.
Abrahim az id6mér6 edzésen szlovik ellenfele
mog6tt masodik lett, de a tovabbi eredménytab-
likon nullis pontszdm llt a neve mellett, ugyanis
autdjinak motorja egy ,,odakeriilt” (?!) csavartl
beillt. Az el6futamokban aztdn Vlasaty elsé he-
lyet szerzett a dontdre, mogotte a legeredménye-
sebb Radik Attila lett, aki haromszor is 2. id6t
teljesitett. A déntdben azonban viltoztak a dol-
gok: Vlasaty az els6 korben visszacstszott a 6.
helyre (1), és csak a negyedik koérben kiizdétte fel
magit 4.-nek, aminél mar nem is tudott feljebb
1épni. Radik Attila eleinte megtartotta a 2. he-
lyet, de hibat vétett, és végiil a harmadik helyen
ért célba, Adam Pavol (SK) és Andreas Hasler
(A) mogott. A magyar értékelésben Illés Tamas
lett a 2., a nagyon rég nem versenyz$ Klendncz
J6zsef pedig a dobog6 3. fokdra allhatott.

Super Buggy-ban a szlovik Stefan Anderidesz-
szel kiegésziilve 6t versenyzd allt rajthoz a divizi-
6ban, de Szabé Kdlmain autdja még az edzés alatt

véglegesen megillt. A futam a szinte mar papir-
formdnak mondhat6 eredményt hozta: ifj. Szabé
Kalméan mindent vitt, az edzés, az el6futamok és
a dontG is az 6vé volt. Misodik a szlovak vendég
Stefan Anderides, a harmadik Oros Sandor lett.

Domsodon is kival6 id8, pilya, igy megfe-
lel6 hangulat fogadta a mezdnyt, kiilénosen,
hogy a kozonség két, eddig ,,pthend” hazai pi-
16tat is lithatott a legjobbak kozott, méghozzi
a nap legizgalmasabb versenyén. Tértént ugyan-
is, hogy a Buggy 1600-ban a bajnoki éllovasok

A turkevei ifjabb Szabd Kalman
iden mar negyedszer gyozott.”
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mellett a junior kord Klendncz Szabolcs és édes-
apja is elindult. Es amit ezen a vasirnapon ma-
guk koriil littak, az nem lehetett mindennapi. ..
Tortént ugyanis, hogy mar nem sokkal a rajt
utin Ssszeakadt az Abrahdm—Radik—Szab6-Tllés
négyes, el6bbinek csak nehezen sikertilt jrain-
dulni, utébbinak az iitkozések miatt a kereke
tort. Az id8sebb Klendnc keriilt az €élre, a tirke-
vei piléta pedig a mezdny végérdl kezdett esze-
veszett tildozésbe. Nem sokkal késébb mar
Radik vezetett, de egy kemény el6zés sordn
Abrahim utolérte, és megfosztotta a kanizsai

versenyzGt az els@ helytdl. A kirlysig azonban
csak ptinkosdi volt: az eziist szindi auté motor-
ja nem sokkal a vége el6tt kilehelte a lelkét, igy
alakult ki a Raddk-Klendncz-Szabé dobogd. ..
Az ifjabb Klenincz kocsija csak két korig birta.
A Super Buggy-ban is lithatott a kozonség
egy csalidi kettGst, de ott az ifjabb Szabé Kél-
miannak jott 6ssze minden, mig az édesapa au-

téjanak motorja — mir-mdr hagyomanyosnak
mondhaté médon — kordn megadta magit.
A ttrkevei fiatalember igy idén mar negyedszer
gy8zott, mogotte Oros Sindort, Téth Sindort
és Lux Janost intették le.

A karosszérids autdk futamain folytatdott az
Emddi Janos-Lajos Gyula csata, amelybdl ezittal
a szeghalmi veterdn é Mitsubishije kertilt ki gy&z-
tesen. Az allds azonban 3-2 az ellenfele javdra. ..

3
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L Fenta nagy 1,6-os démsédi Osszecsattanas,
ry lent a karosszérias aut6k két bajnokesélyese,
» Emddi Janos és Lajos Gyula

A bajnoksagok allasa

1. Lajos Gyula 94
- 2.Emddi Janos 91
3. Balogh Laszlo 15
" 1 Radik Attila 75
2.111és Tamas 56
3. Abraham Karoly 53
S . — . - _‘_;-;5
o - i , 1. Ifj. Szabé Kalman 80
i p— e ~_',.,. - ’ | 2.Té6th Sandor 60
- -~ i P - = = o 3. Oros Sandor 51
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CELKERESZTBEN SZABO KRISZTIAN

B HATTER

AUTOKROSSZ

-

A kétszeres junior autdokrossz Eurdpa-bajnok Szabd Krisztian
idén feljebb lépett, és mar a felnbttek kdzott, a Buggy 1600
kategodriaban uldozi tovabb a sikereket. Nem is rosszul: negyedik
versenyenek végén mar a dobogdn unnepelhetett.

SZOVEG: BORBAS BALINT KEPEK: GASZLER KRISZTIAN

Az XLavina Pap Motorsport 19 éves pilétdjinak
pompis idei eredményein felbuzdulva, sikeres
magyar autéversenyzdket és egy Szlovikiiban €6
magyar technikai ellendrt kérttink meg rd, hogy
mondjik el, 6k hogyan tekintenek kétszeres ju-
nior Eurépa-bajnok honfitirsunk fejlédésére, és
milyen jovSt jésolnak neki az autésportokban.

Karai Tamas (Eurdpa-bajnoki 2. helyezett autd-
krossz-versenyzd): ,Krisztidn egy nagyon tigyes
sric, és ha igy folytatja, szép jov6 vir még rd az
autéversenyzésben. Mir a junior kategéridban

is jol ment neki, é most a felnéttek kozott egé-
szen j6 eredményeket tud elérni, ami egyiltalin
nem szokvanyos ilyen erés mezényben. Az & ka-
tegdridjaban van koriilbeliil 10-15 pildta, aki
nyert mir Eb-futamot, és birmikor képes lehet
djra nyerni, igyhogy tényleg nem egyszert oda-
kertilni az elejébe. Az elsé Gtbe, esetleg hiromba
még oda-oda lehet érni, de a gyzelemhez tény-
leg nagyon 6ssze kell jonnie mindennek. Talin

a nyirddi Eb-n egy kis szerencsével és egy j6 rajt-
tal akdr a gyGzelemre is lehet esélye, de ez min-
denképpen hatalmas bravir lenne tSle”

Abraham Karoly (t6bbszirds magyar bajnok auté-
krossz-versenyz@): ,Nagyon-nagyon sokat fejl6-
dott Krisztidn az utébbi id6ben, és 6 eleve egy
tigyes sric, aki kivételesen gyorsan tanul. Volt
egy nagyon j6 el6élete is, hiszen a sielésben is si-
keres volt, aztin az autkrosszban a juniorok
kozott kétszer is Eurépa-bajnok lett, most pe-
dig a felnSttek kozott rovid idS alatt felvette azt
a tempdt, amit mi megytink, s6t mdr lassan kezd
egy kicsit tdl is tenni rajtunk. Pedig nincs egy-
szer( dolga, mert a Buggy 1600-ban van szinte
mindig a legnépesebb és a legerdsebb mezény az

magyar versenyz3 sz€p sikereket ér el nemzet-
kozi szinten, hiszen ez az egész magyar auté-
versenyzésnek a dicsGségére vilik. Fontos, hogy

g

megbecsiiljitk az értékeinket, és Krisztidn min-
denképp értéke a magyar autésportnak. O egy
tehetséges sric, akinek megadatott, hogy mér
ilyen fiatalon azt csindlja, amit igazdn szeret, és
Gszintén kivinom neki, hogy élni is tudjon ezzel
a lehet8séggel. Ehhez rengeteg kitartdsra, tiire-
lemre és aldzatra lesz sziiksége — amiben tudok,
én a segitségére leszek. Remélem, még sokdig
biiszkék lehetiink rd és az eredményeire”

Cserny Roébert (nemzetkizi licenccel rendel-
kezd technikai ellendr): ,A Cseh Televizié 4-es
csatorndjin volt egy szdzperces Gsszefog-

lalé mdsor a novi pakai Eb-futamrdl, ahol
Krisztidnrdl is sokat beszéltek. Elmondtik
réla, hogy tavaly még a juniorok kozott volt
Eurdpa-bajnok, és idén elsd évét tolti a felndtt
mez8nyben, de ehhez képest egyéltalin nem
dgy megy, mint egy djonc, hanem dgy, mint
valami tapasztalt versenyz8. Az is elhangzott
a misorban, hogy szerintiik komolyan kell
vele szdmolni a kozeljov8ben, mert nagyon
gyors, és szépen, tisztdn versenyez, nem iitko-
zik a tébbiekkel. Szdval kiilféldon is nagyon jo
véleménnyel vannak réla, és figyelik a fejl6dé-
sét, a mostani junior pil6tik pedig mir most

dgy tekintenek rd, mint egy példaképre.”

Nyiradon Asi is szurkolt
Krisztiannak. A ralibajnok biiszke, «.
ha egy magyar tehetség sikereket ér”
el a nemzetko6zi porondon

Eurdpa-bajnoksigon, tgyhogy ahhoz, hogy vala-
ki itt j6 eredményt érjen el egy versenyen, tényleg
a topon kell lennie. En nagyon szép jovét joso-
lok neki a folytatdsra: mar rovid tivon minden-
képpen az Eb élmezényéhez fog tartozni, hossza
tavon pedig biztosra veszem, hogy elébb-utébb
Eurdpa-bajnok lesz ebben a kategéridban?

-

Pethd Istvan (kordbbi magyar bajnok ralipildta):
,»Mar most nagyon tehetséges pilétinak tar-

tom Krisztidnt, és ennél még csak tigyesebb lesz.
A tehetsége megvan hozzd, hogy nagyon sokra
vigye autdversenyzSként, mar csak az a kis plusz
kell neki, amit az évek, és a rutin hoz magéival,
hogy igazin kiforrott versenyz3 viljon beldle.
Biztos vagyok benne, hogy az autdkrossz utin
mids kategéridkban is jol boldogul majd”

Asi (abszoliit magyar bajnok ralipiléta): ,En min-
dig 6riilok és biiszke vagyok rd, amikor egy
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KECSKEMET ES PANNONIARING

DUPLA ELVEZET

Az MNASZ-MGSZ eseménynaptara az elmult négy hétben
két futamot is tartogatott a pildétak szamara. El6sz6r
Kecskemeéten gylltek dssze az ob versenyzdi, majd

a Panndniaringen a nemzetkdzi mezdénnyel egészultek ki egy
CEE hétvége erejéig. Hargitai Sandorral, az MGSZ elndkével
beszélgettink a két futamrol.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: FARKAS KRISZTIAN

— Hogy sikeriilt a kecskeméti futam?

— Ami a nevezdket illeti, nem lehet panaszunk:
78 indulénk volt, és meglepSen sok nézdénk. Tudja,
mi mir azért ismerjitk egymdst névrdl, arcrél, vér
mintdrdl, miegymdsrol, és felttinik, ha Gj valaki
a palya komyékén: most ez tértént. Nagyon sokan
voltak, aminek nagyon Sriiltiink. Ez az ob 5-6. for
duldja volt, és a harmadik versenyhétvégénk. A ver
senyt Miarton LiszI6 és fia segitségével az MGSZ
rendezte, 8k a kecskeméti pilya tizemeltetSi.

— Tortént valami rendkiviili a hétvégén?
— Mokusz Szilveszter a Formula Open indul6-
ja egyszer egy padlégizas kanyarban elfelejtett

kanyarodni, és egyenesen probilt dtmenni raj-

ta. Hal'Istennek nem lett semmi baja, de még
a kartjinak sem. Utdlag 6 maga sem értet-

te, hogy mi tortént... Ezenkiviil voltak a szokd-
sos koccanasok, csatirozasok, de ezt leszimitva
minden a szokdsos médon zajlott.

— Az eredmények tekintetében is?

— Nagyjabdl. De példiul meg lehet emliteni
Bernith Zoltint, aki nagyon régen sokdig kar-
tozott, de kihagyott j6 par évet. Most vissza-
jott, latott és gy8zott — mindkét forduldban.

De ugyanezt elmondhatjuk Németh Csabdrdl is,
aki Gtt6rd bajnok volt, még a simsonos idészak-

A legkisebbek k6zott Markos Mark forgatja a
legiigyesebben a gokart kormanykerekét, de
szorosan ott a qyoméban Kormoéczi Gergé

ban: most § is visszatért, és nagy csatit vivott
Bernithtal, de végiil be kellett érnie egy masodik
é&s egy harmadik hellyel. Egyébként mondhat-
juk, hogy a kecskeméti a visszatérk hétvégéje
volt, mert a Rotax Max gy&ztese, Szombat-
helyi Bence is kordbbi t6bbszords bajnokunk
volt, kihagyott par évet, most visszajott és nyer-
te az Osszes fordulét Kecskeméten. De, hogy
még példit mondjak: SWF-ben, a négytitemd-
ck kozott Balé Andrids gy&zott mindkét futam-
ban, aki egyébként rendezdnk, és régéta ugyan,
de mir csak idénként il kartba. Most meg-
tette, és meg is nyerte a hétvégét. Rotax Max
Mastersben Hornyik Istvin tgy tdinik, kibérelte

A bajnoksagok allasa

1. Markos Mark (TTS Bau Racing) 347
2. Kormoczi Gergé (Visual Motorsport SE) 329
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2. Ferencz Mark (TTS Bau Kft.) 327
3. Fodor Arpad (Energy Sportbusz) 324
1. T6th Péter (Hargitai Racing) 357
2. Locskai Lajos (Hargitai Racing) 331

3. Hargitai Gy6z6 (Hargitai Racing) 326

1. Bal6é Andras (Visual Motorsport) 200
2. Attramini Mirko (Visual Motorsport) 160
3. Pénzes Jozsef (Pénzes ASE) 83
1. Rénai Tamas (CRG Gokart SE) 350

2. Mick Wishofer (Kilmin Motorsport) 331
3. Kovacs Marcel (Visual Motorsport) 318

1. Hercsik Vince (Kilmin Motorsport) 351
2. Németh Balazs (CRG Gokart SE) 335
3. Darvasi Marcel (Kilmidn Motorsport) 333

1. Hornyak Istvan (Energy Sportbusz SE) 354
2. Fekete Balazs (Kilmidn Motorsport) 317
3. Nagy Tibor (Energy Sportbusz SE) 313

1. Németh Csaba (Hargitai Racing S. K.) 136
2. Kovacs Géabor Roland (CRG Gokart SE)126
3. Anda Csaba (Bilint Team) 123
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maginak az els@ helyet, mert most is els lett
mindkét forduldban. Hercsik Vincze és Téth
Péter hoztik a formdjukat: nyerték a Rotax
Max Junior és a DD2 futamait.

— A Pannéniaringen mi volt a helyzet?

— Tébb mint szdzan voltunk, de ebbdl agy
hisz kilfoldi indulénk is volt: Gorégorszagbdl,
Cschorszdgbdl, Lengyelorszigbdl, Szlovénii-
bdl, sét itt volt egy viligbajnok is: az angliai
Ben Cooper, aki hivatalosan nem indulhatna,
de elengedtiik, mert nem akart sem pontot,
sem kupat, sem semmit. O azért jott csak,
hogy Kancsir Ferenccel 6sszemérje magit, aki-
vel egyiitt indulnak az Eb-n. Es Kancsar Feri
mindkét napon elverte... Es egy miasik példit,
ha emlithetek: DD2-ben Té6th Péter ugyan ki-

i{GERETES

A 14 esztend6s Goth Viktor szép teljesitményt
nyujtott a Pannénia Ringen, ahol a junior pil6ta
egy kival6é warm-up utdn egy kevésbé sike-

res id6mérén a 13. helyre kvalifikdlta magit.
Az el6dontSben innen kiizdotte fel magit

kapott most Klemen Presserntdl, de még min-

dig vezeti a CEE bajnoksigot. Maxterinéban
Markos Mirknak nagyon j6 versenye volt:
mindkét fordulét nyerte. Egyébként iszonyd

a 7. helyig. A dont6 futamban a 9. helyen in-
tették le a kockds zdszI6val. P6dor Balizs ta-
nitvinya 2008-ban, a Csémori Kart Farmon
egy gokart-tdbor alkalmdval keriilt kozeleb-

bi kapcsolatba a versenyzéssel. Rd egy évre —
egy, az edzésekre és futamokra bérelt gokart-
tal — az Easykart-sorozatban mésodik helyezést
szerzett. Tavaly aztin mdr sajit motorral, egy

kdnikula volt, de ez nem vette el a remek han-
gulatot. A kovetkezd versenytink Dunaszerda-
helyen, Szlovikidban lesz — remélem, hasonld
korilmények kozott.

hasznilt CRG vézzal a junior bajnoksigban

a 3. helyen végzett. Most a Pannonia Ringen
kapta meg az 01j CRG vizat, mely jobb eredmé-
nyeket hozhat szdimdra a nem éppen koénnyt
mezényben. Viktor kevés szabadidejében az
UKSC-ben kajakozik, és arra is figyel, hogy j6
tanulmdnyi eredményét tovibbra is megtarthas-
sa a Dézsa Gyorgy Gimniziumban.
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BENDEEK BiZNAK AZ UJ VERSENYGEPBEN

Bende Daniel 6t éve szeretett bele a szaguldasba,

de csak nemrég uUlhetett abba a 2011-es fejlesztési
Alonso-gokartba, amely az eddigi legjobb versenygépe.
A hozza flzdtt reményekrdl és az eddigi tapasztalatokrdl
beszélgettunk az édesapaval, Bende Gyoérggyel.

H. PAJER ANI TDK

— Hogy muzsikal az dj technika?

— Litvinyosan jobban megy most mdr Dani.
Nagyon hamar megszokta az 4j gokart mds-
fajta vezetési stilusit, és mdr az elsé pillanattdl
jobban érzi magit ebben. Az eredményet is ja-
vulnak: mig az elsé futamunkon, Gyéngydson,
koronként masfél-két masodperccel voltunk le-
maradva az élmez8nytdl, a legutébbi, Pannénia
Ringen rendezett versenyen mdr csak 5-6 tized
volt a kiilonbség. Ez hatalmas fejl6dés.

— Azt mondja, 4j a vezetési stilus: meny-
nyiben?

— Ez a gokart a pilydn sokkal jobban viselke-
dik, mint az eddigieck. Ahogy gumizédik az
aszfalt, ugy javul a gokart is. Mindezt mar

Bendéék Szép Ferenc csapatfénok instrukcioit
hallgatjak a futam elott

a gydri, alapbeillitisokkal is tudja. Mi csak

a motort kalibriljuk, missal nem is kell fog-
lalkoznunk, mert annyira j6 ez a viz. Ennek
egyébként az anyagosszetétele is mds, ami
lehet3vé teszi, hogy kanyarok elStt valahogy
nem annyira ideges a viz, ami Danit is arra
készteti, hogy ne fejjel menjen a falnak, ha-
nem higgadtabban tudjon vezetni. Ahogy kap-
kodni kezd, a viz is elkezd csiiszni. Ami6ta
Dani kezd rdérezni, azéta igy megy a palyin,
mintha zsinéron haznik.

Ham
SR

— A vazon kiviil van olyan el6nye a tipusnak,
amiért hosszu tavad tarsa lehet Daninak?

— Mint emlitettem, hogy még csak a motort al-
litgatjuk, és minden mdsban gyri beillitisokkal
megyiink, ugyanis nagy elénye az Alonso-go-
kartnak, hogy kiilonb6z4 fejlesztési csomagokat
lehet majd visirolni hozzi, iigyhogy ahogy javul,
vagy ahogy egyre jobban kiautézza Dani a jelen-
legit, dgy lehet az igényeinknek megfelelSen to-
vabb fejleszteni. De a kévetkezd 1épesSig termé-
szetesen még nekiink is van mit fejlédniink. ..
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KIS VERSENYZO -
NAGY KUZDELMEK

IFJ. URBIN GYORGY ES A VERSENYKILOMETEREK

Két éve, egy forrd
augusztusi nyari nap
végeén — asmikor
meég az aszfalt

is egy grillsUtére
emlékeztetett -
kezdddott az igazi
s,versenyszerelem?”,
amely rogton

133

CSAPATBAN A HARGITAI SE A LEGJOBB

A hazai gokart OB utdébbi két futama utan a Hargitai SE még
mindig vezeti a csapatbajnoksagot. Enhez kellett az a két
nagyon sikeres hétvége, amit Kecskemeéten és a Panndnia
Ringen teljesitettek a versenyzdik...

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: FEKETE KRISZTIAN

hatalmaba keritette
ifi. Urbin Gydrgydt,
becenevén
Gyuszikat.

SZOVEG, KEP: TDK

— Milyen volt megizlelni elsének azt, ami-  kétszer gyakoroltunk, azaz gokartoztunk, fizi- - Vége a sulinak, és még tobb szabadidéd

— Hogy szerepeltek a pil6tik a két leg- — Maxterinéban egy induléja van a Har- van. Vagy enervilt, vagy nem ide fékuszil, de re annyira vartal, hogy szinte remegd kéz-  kai és szellemi felkésziilést tartottunk. marad. Mentek nyaralni, és folytatédnak

utébbi futamon? Mi a helyzet a DD2-ben? gitai SE-nek...

P

— kérdeztiik a csapat vezetgjét, Hargitai

szerintem ezt le fogja gy8zni, és késébb minden zel nyultal a kormany utan? az edzések?

— Igen, Hargitai Levente. Neki sokat kell még rendben lesz: § gyerek, és sok ideje van még. — Amint beiiltem a gokartba, mir indulni is — Mar az els6 évben nagyon sok techni- — Igen, biztosan megyiink nyaralni, de jelenleg

Sandort. tanulni, bir évrdl évre nagyon sokat fejlédik. akartam, nehéz volt kivirni, amig elmagyariz- kai problémad adédott, mely az idén is még csak a versenynaptdr felénél jirunk, és na-

— A tavalyi Rotax Max-bajnok, Téth Péter hoz-  De mostandban egyébként sem jon ki neki a 1é- — Formula Openben viszont nagyon sok zdk, hogy mire figyeljek oda, és hogy mi mire tobbszor akadalyokat gorditett eléd, és gyon szeretnék el6rébb 1épni a pontillisban.

ta a tSle virhatét Kecskeméten: mindkét for-
duléban & lett az elsé. A Pannénia Ringen
Klemen Pressern mogott masodik lett a két
futamban, de ez mit sem viltoztat azon, hogy
vezeti a DD2-t és a CEE-t is. A DD2-ben
egyébként az elsé négy helyen jelenleg a mi csa-
patunk tagjai dllnak. Locskai Lajos a masodik,

Hargitai Gy8z8, tobbszords bajnokunk ott
most a harmadik helyen 4ll.

Hargitai Levente a csapat legfiatalabb tagja,
igy van még mit tanulnia a nagyoktol

pés: valahogy nem tudja megmutatni, ami benne

indul6juk van...

— Igen, s6t ott Németh Csaba vezeti is a bajnok-
sdgot — annak ellenére, hogy a pannéniaringes
futam nem sikeriilt szimadra a legjobban. A kecs-
keméti viszont annal inkabb, hiszen a szintén ni-
lunk indulé Bernith Zoltinnal nagyon nagy csa-
tdban maradt csak alul: onnan egy masodik és
egy harmadik eredményt hozott el.

— Mivel vezetik a csapatbajnoksagot,
gondolom felesleges kérdeznem, hogy
elégedett-e...

—Igen... Nagyon elégedett vagyok a fitkkal:

sokat dolgoznak, edzenek, de litvinyosakat
fejlédnek is. Ilyen szempontbdl a kecskeméti
hétvége eredményesebb volt, mert ott nyertitk
a csapatértékelést, mig a Pannénia Ringen
csak a harmadikak lettiink. Ezzel egyiitt is
még 6t ponttal mi vezetiink, igy nincs okom

clégedetlenségre.

is valo.

— Ebben az évben mar elkezdtél arra ké-
sziilni, hogy kovetkezd évben elindulj az
Orszagos Bajnoksagban. Milyen volt ez

a felkésziilés?

— Télen is edzettiink — akdr fujt, esett, havas
vagy jeges volt a versenypdlya, mentiink folya-
matosan, hogy minél tobbet tanuljak az els§
megmérettetésemig. Minden héten legaldbb

A fiatal gokartos ﬁ

minél tobbet %

gyakorolna, hogy “*

feljebb Iéphessen

B e

sokszor elkeseredtél, de a ,versenyszere-
lem” tovabbra is benned él, és nem adtad
fel. Hogyhogy semmi nem tudja elvenni
a kedved ettdl a sporttél?

— Mindenem a gokart. Sajnos, ami tavaly
gondot jelentett, az idén is mar t6bbszor fel-
itotte a fejét, és nehezen tudunk tallépni
rajta. De azt gondolom, hogy ez a sport az
életem része, és minden nehézség ellenére

az is marad!

Ezért minden alkalmat ki akarok hasznilni,
hogy edzeni tudjak, és tudjam bizonyitani,
hogy mire vagyok képes. Gydzni akarok!

— Mi a terved az idei év végére?

— Természetesen szeretnék az dsszesitésben

a lehetd legjobb helyen végezni, és bizok abban,
hogy a technika 6rdoge elmegy aludni, és mi
azonnal léphetiink el6rébb, és végezhetek akdr
a dobogé elsé fokan is...

— Fantasztikus, ami energia, szeretet és
alazat arad belGled, amikor errdl a sport-
rol beszélsz. Kivanom, hogy sikeriiljén el-
érni idei és tavolabbi céljaidat!

— En pedig szeretném megkdszonni timoga-
témnak, Téth Imre bicsinak, édesanyimnak,
édesapimnak, szerelémnek és oktatémnak,
hogy mellettem illnak, és mindent megtesz-
nek, hogy sikereket érjek el.
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KART FIGHT

A RED BULL SIOFOKI KIHIVASA

Az elmult néhany héten az orszag nyolc varosaban
rendezték meg az amatérdk szamara Kiirt Red Bull Kart Fight
selejtezdit, melynek dontdjét Sidéfokon tartottak.

SZOVEG: FARKAS KRISZTINA KEPEK: BUCZKO ANDOR

A Balaton f&virosiban a kinikula sem retten-

tette el az embereket attdl, hogy kitelepedjenek
az utcai pilya kordonjai mellé és végigizguljanak
egy-egy futamot kedvenciikért, netin ismerdsti-
kért-rokonukért. A pilétajelslteknek szerencsé-
jiik volt, a héséget nem tetSzte tovabb a szerve-
28 azzal, hogy a versenyzSknek tGzall6 ruhit irt
el6, csak a sisak volt kotelezs, de igy is akadt,
aki versenyoverallt hdzott.

Hogy a szabadedzésck, id6méré edzések és
a dontd futam kozott a résztvevsk szusszan-

hassanak egyet, s a k6zonség ne unja el magit
ezalatt, a rendez8ség betétfutamokkal kedves-
kedett a nagyérdemtinek: a média, a celebek és
a sztdrversenyzdk is prébéra tehették a tudisu-
kat. Az autds 0jsdgirék futamdban munkatir
sunk, Buczké Andor is elindult, s éppen csak le-
maradt a dobogdrdl: a negyedik helyen intette le
8t a kockds zdszI6.

A celebfutam sok érdekességet hozott.
Az induldk: Dukai Regina, Cooky, Czollner
Gyula, Gergely Istvin, Gianni és Szujé Zol-

—

TEDOAY
RS AT,

i

tin voltak. A két helyszini kommentitor,
K&viari Barna és Szujé Zoltin minden indulét
megkérdezett a gokartos eléletérdl, de sen-
ki sem 4llitotta, hogy gyakorlott versenyzd
volna. Ez az eredményekben titkr6z6dott is,
s6t Dukai Regina szemmel lithatdlag tar-
tott az egésztdl: olyan lassan vezette jirmtvét,
hogy Kéviri Barna hidba biztatta a legkedve-
sebb szavakkal, sokszoros koérhdtrinyban zar-
ta a futamot, melyet végiil a Forma-1-es kom-
mentitor, Czollner Gyula nyert.

A legnagyobb érdekldés természetesen
a hdrom sztdr két futamit kisérte. Rajthoz
allt Kiss Pil Tamds GP3-as versenyzénk; a ra-
lilegenda, Carlos Sainz fia, Carlos Sainz jr.;
illetve Jean Eric Vergne, aki szintén a Formula
Renault sorozatbdl érkezett, és végiil meg is
nyerte az er8prébat.

A Super 8 déntd nyertese Herman Tibor lett,
aki az élményen kiviil egy kétszemélyes Fl-es
hétvégi belépdvel is gazdagabb lett. ..
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SZLOVAKIARING: GYORS SZOMSZEDOLAS

Junius végeén futottak a Duna Autd Autds Gyorsasagi
Orszagos Bajnoksag V-VI. forduldjat a Didspatony melletti
Slovakia Ringen. A verseny egyben helyi bajnoki és FIA
Kbzép-Eurdpa Zéna Tréofea futam is volt.

SZOVEG: TDK KEPEK: KOLLAR, SPEEDLIGHTPHOTO

Tobb mint szdz versenyzd indult az 5922 méter
hossz, tavaly dtadott pilydn megrendezett ver-
senyen. 2010 utin a magyar bajnoksig mezdnye
mdar misodszor litogat a szlovik pilyira, igy

a mezdny nagy részének mdr ismerds volt an-
nak vonalvezetése, de akadtak persze olyanok is,
akik most ismerkedtek meg a pilydval. Az id6-
jards néha megtréfilta a versenyen résztvevdket,
csiitortok este példiul egy 6zénvizszerd esG za-
dult a kérnyékre, és akadtak csapatok, amelyek
sitrdban bokdig érd viz illt. Szombaton is volt
par zipor, megnehezitve a versenyz8k dolgit,
vasdrnap azonban — par csepptdl eltekintve — el-
keriilte a palyit az esd.

A versenyprogram szombaton a 2000 kob-
centi alatti (E1-2000) ttraautdk futamdval in-
dult. Géspar Csaba jol kapta el az indulist, meg-
Grizte vezetd pozicidjit. A lotusos Thomas Kusy
kihasznilta az autdja stilyelosztisibdl adédé re-
mek rajtkészséget, és a célegyenes végéig a mi-
sodik helyre jott 6l az 6t6dik rajtkockdbdl, st

kis hijin dtvette a vezetést. Csaba a mogotte jovs
midrkatirsakra figyelt, és annyira meglepte a jobb
oldalon megjelend Lotus, hogy elrontotta az elsé
kanyart, és mire sikertilt befordulnia, addigra
Matej Homola és Zdeno Mikulasko is megel6z-
ték. A ldtvinyos rajt utin aztin hamar helyre-
illt a papirforma a cseh Kusy szdmara, és vissza-
esett az 6todik helyre, Nagy Norbert mogé. Az
élen a szlovik Mikulasko és honfitirsa kiizdot-
tek egymissal, mig kissé hitrébb Géspar Csaba
&s Nagy Norbert csatiztak a harmadik helyért.
Néhiny kor malva azonban az éllovasnak egy
bokszutca-ithajtisos biintetést itéltek a verseny-
birdk, mivel a start sordn még a piros limpék cl-
alvisa el6tt megmozdult az autdja, a piléta végiil
a negyedik helyre tudott visszatérni. Gispar Csa-
ba idkdzben egyre jobban tivolodott a mogot-
te autéz6 Nagy Norberttdl, és kozelitett Homo-
lira, im tdmadis inditdsdhoz mir nem volt elég
a 25 perc + 1kords versenytay, a befutd sorrend-
je Homola, Géspar, Nagy lett. A magyar bajno-

ki értékelésben Gispir Csaba dllhatott a dobo-
g6 legfelsd fokdra, 6t Nagy Norbert kovette,
és a szlovik Julius Konéek lett a harmadik az
F-2000 géposztilyban.

1600 cm® alatt Mohdcsi Akos é Major Bene-
dek vivtak csatdt a rajt utdn az elsd helyért.

Mink Zoltin az utolsé rajthelyrdl indult, mi-
vel az id8mér§ edzésen a legelsd mért koré-

ben a séderdgyban kotott ki, ahonnan csak az
edzés vége utdn tudtik kihtzni, igy nem volt
értékelhetd ideje. Ennek ellenére remek startot
véve hamar itverckedte magit a mez8ny hit-
s6 régidjan, és a masodik kérben mir a géposz-
tly elsS helyén autézott, Moh4csi Akos el6tt.
Az 1,6-0sok kozott Major Benedek haladt ekkor
a harmadik helyen. Néhiny kor elteltével azon-
ban Mink autdja lelassult és Mohicsi, illetve
Major is megel6zte. Késébb a Honda tjra erd-
re kapott, és vissza tudta szerezni a helyét Lo-
tustdl. Magyar bajnoki értékelés 1600 cm?® alatti
géposztalyaban végiil Mohicsi Akos lett az elsé,
ez az abszoltt 15. helyet jelentette. Ot kevesebb,
mint £él médsodperc kiilonbséggel Mink Zol-
tin kovette. Sokdig ugy nézett ki, hogy Binkuti
Gibor dllhat még fel a dobogéra, de az utol-

s6 korben lelassult a Peugeot 207-es, igy Major
Benedek végzett harmadikként. Az A-2000 gép-

osztilyban Dr. Laczké LiszI6 gy8zott, Karajan-
nisz Manolisz lett a misodik.

Vasdrnap a rajtrics elsé hirom helyét ismét az
ex-WTCC-s Alfa Romedk foglaltik el. A po-
le-bdl Matej Homola indulhatott, utina Gaspir
Csaba és Nagy Norbert sorakoztak fol. Ennek
ellenére a legjobban ismét a negyedik helyrdl in-
dul6 Thomas Kusy kapta el a rajtot, st & is
fordulhatott el els6ként a célegyenes végén.

A hirom alfis piléta koziil Nagy Norbertnek
eszmélt legel8szor, igy & kezdhette meg a Lotus
ild6zését. A harmadik Gaspar Csaba volt, aki
az indulisnil egy kissé tulporgette a kerekeket,
mégis sikeriilt Matej Homola elé keriilnie, aki

a legtdbbet veszitette a rajtndl. A hirom Alfa is-
mét hamar maga mogé utasitotta a Lotust, és
pillanatok alatt elszakadtak a mezdnytél, szin-
te csak méterekre haladva egymadstdl. Rendkiviil
litvinyos csatit vivtak korokon keresztiil, hol
Giéspér timadta Nagyot, hol Homola Géspirt,
attdl fiiggSen, hogy a pilyinak éppen melyik

Galambos Szabolcs kétszer is

felallhatott a pédiumra Szlovakiaban

részén jirtak. Leghamarabb az ifja szlovik pilé-
ta szdnta el magit, és elébb Gaspar Csabit, majd
nem sokkal késébb Nagy Norbertet is megel6z-
te, és hamar el is szakadt téliik, ha nem is na-
gyon, de éppen eléggé ahhoz, hogy elkezdhesse
a sajit tempdjit autézni. Ezutdn a két magyar
kezdett vivni egymdssal. Csabdnak egyszer sike-
riilt is néhdny méter erejéig megelSznie vetély-
tarsit, de Norbi akkor még visszavette a pozici-
Gjit. Rovidesen Gispar ismét tdimaddsba lendiilt,
&s akkor méir Nagy kénytelen volt engedni. Ezt
kévetden az élen mar nem viltozott a sorrend,
Homola, Gispir, Nagy volt a befuté sorrendje.
A magyar értékelésben a 2 liter alatti kategdria
futamdnak gy&ztese Gaspar Csaba lett, misodik
Nagy Norbert, a harmadik Strider Zoltin Alfa
Romeo 147 GTA-val. Ugyanez lett az F-2000
géposztily sorrendje is.

Az F-1600 géposztaly futamit Mink Zoltin
nyerte Honda Civic-kel, a Lotus Exige-gel ver-
senyz8 Major Benedek, és a Peugeot-s Binkuti




_'-.---_

a¥
= s

e
GYORSASAGI OB

foszereplo

= e 'y P
& - P T —

Gibor elétt. A szombati napon gy&ztes Mohicsi
Akos a verseny f¢ltavianal Suzukijival a palya
szélére gurult, és foladni kényszeriilt a kiizdel-
met. Az A2000-ben a szombati naphoz hason-
16an Dr. Lacké, Karajénnisz lett a sorrend.

A nem sokkal kordbban leztdult esé miatt
2 2000 cm?® £olotti taraautk (E14+2000) szom-
bati versenye vizes palyin indult. Mivel az esé
mir elllt és a magas hmérséklet gyors szira-
dist vetitett el6re, a mezdny slickkekkel vigott
neki a versenynek. A harmadik kockibdl indu-
16 Walter Csaba Porschéjaval hatalmasat rajtolt,
és szinte 4llva hagyta az elStte 4ll6 markatirsat,
Andy Studenicet és a Saleent korminyzé Miro
Konopkit. A rajtnél sszegytjtott elény aztin
hamar elfogyott, és tobben is megel6zték a ma-
gyart. A rajtrics végérdl Porsche 997 Cup-pal
rajtolé Zdeno Mikulasko egyszerten dtrig-
ta magit a mez8nyon, és a masodik kérben
mdr & vezette a versenyt. A negyedik kérben
a saleenes Miro Konopka kénytelen volt felad-
ni a versenyt, igy a Ferrari F430-at kormdnyzé
Max Stanco vette 4t a misodik helyet. A BMW
Alpina GT3-al versenyz3 Barta Attila a kezde-
ti megtorpands utn elkezdte a felzirkozist, és
a negyedik helyig menetelt. A futamot végiil
Zdeno Mikulasko nyerte Max Stanco és Andy
Studenic el6tt. A Kalaschnikov Nagytiraautk
bajnoki értékelésében a sorrend Zdeno Miku-
lasko, Max Stanco és Barta Attila volt. Ugyan-
ez lett a végeredménye az F+3500 géposztily
értékelésének is. Az F-3500 géposztilyban Pa-
wel Potocki 4llhatott a dobogé legmagasabb fo-
kira, Herter Gusztdv lett a masodik. A nagy ta-
raautdkkal inditott Lotus Cup Eastern Europe
versenyét a szlovik Tomas Kusy nyerte Vizin
Tamis és az osztrik Klaus Requat el6tt.

e

A vasdrnapi futama litvinyosan kezdgdott.
Bir a rajt baleset nélkiil lezajlott, de az elsé koc-
kdbdl indul6 Tomés Liedl Audi TTe egy kissé
megtorpant, igy a misodik helyrdl rajtolé Max
Stanco és a harmadik rajtkockabdl startolé Zde-
no Mikulasko is megelézték 6t. S6t Mikulasko
még Stancénil is szemfiilesebb volt, igy 6 for-
dulhatott el elsének a célegyenes végi jobbos ka-
nyarban. Az elsé korben aztin elég nagy volt
a kavarodis, az élen halad6 hirom auté ko-

slovakiar i

z6tt tobbszor cserélédott a sorrend. A méso-
dik kort Stanco, Liedl, Mikulasko sorrendben
kezdték meg, de Liedl keményen tdimadta Stan-
c6t, és sikeriilt is megel&znie. Ezutin viszony-
lag hamar szétszakadt a mez8ny, komoly csa-
tak nem alakultak ki. A hitsé régidkban még
Keskeny LiszI6 kiizdott kicsit Herter Gusztiv-
val, de a Seat Leon nincs egy stilycsoportban az
S2-es Audival, igy Keskeny kertilt ki gySzte-
sen a parharcbdl. A futamot Tomas Liedl nyer-
te, a misodik helyen Stancét, a harmadikon Mi-
kulaskét intették le. Szomort tény, hogy az ob
szempontjabdl érdekes Kalaschnikow nagyttra-
autSk versenyében illetve az F+3500 géposztily-
ban egyetlen magyar sem végzett dobogds he-
lyen: mindkét értékelésben Stanco, Mikulasko
és Konopka volt a sorrend. A Lotus Cup Eas-
tern Europe vasdrnapi futamabdl szombathoz
hasonléan Tomas Kusy keriilt ki gyézedelme-
sen, megel6zve a mdsodik helyen célba éré Vizin
Tamist, a harmadik Burkus Egon lett.

A formula auték futamit Fekete Krisztiin
kezdhette az €rdl, majd magabiztos rajt-cél gy6-
zelmet aratott. A versenyben sokdig Tomds Jung
haladt a misodik helyen, 6t Mendre Rébert ko-
vette, aki koriilbeliil a fél féltivjinal utolérte
a szlovik versenyzGt, és viszonylag konnyedén
megeldzte. Ezt kdvetSen azonban Jung ismét
felgyorsult, és timadni kezdte a magyart, dm az
sikeresen visszavert minden prébilkozast. A ma-
gyar bajnoki értékelésben az E2000-es auték
kozott Fekete Krisztidn gy&zott Mendre Rébert
el6tt, a harmadik Galambos Szabolcs lett. Bar
az utolsé korig Eszenyi Liszl6 autézott Galam-
bos el6tt, de a verseny végére Eszenyinek kifo-
gyott az {izemanyag az aut$jabdl, igy elveszi-
tette poziciGjit. Az E-1600-os géposztilyban
Té6th Csaba rajtolt az €lrdl, de a jobban gyorsulé

Ldrincz Péter az elsé kanyarig megelzte. T6th

a kor felénél visszavette a vezet$ pozicidt, és
a kanyarokban sokkal gyorsabb Formula Rena-
ult elényét kihasznilva a célig meg is rizte azt.
A vasirnapi id6mérd edzést szintén Fekete
nyerte, csapattirsa Mendre Rébert a masodik
rajtkockdba kvalifikdlta magit, mégis a boksz-
utcibdl volt kénytelen nekivigni a verseny-
tdvnak, ugyanis gondok akadtak az autéval.
Az elsé kor végére aztin mir Eszenyi Lisz-
16 mogott haladt, és a misodik korben meg is
clézte. Ekkor Fekete, Jung, Mendre volt a sor-
rend. A negyedik koérben a szlovik Tomds Jung
a célegyenes végén utolérte Fekete Krisztidnt,
és a féktivon viszonylag kénnyedén megel6z-
te, majd korrdl korre névelte elényét. Ezutin
a verseny hiromnegyed részéig nem tortént
tal sok izgalmas, akkor azonban az élen hala-
dé Dallardnak kinyilt a motortakaré burkola-
tdnak bal oldala, és egy vitorlihoz hasonlatosan
dgaskodott folfelé. Ez azonban kiilondsebben
nem zavarta a szlovik pilétit, mert tovibb no-
velte elényét Feketével szemben, és a verseny-
tdv tovabbi részét igy teljesitette. A versenybdl
mir csak négy perc volt hitra, amikor Eszenyi
LiszI6 kSzetmintit vett a séderdgybdl, mint
késébb elmondta, az elsd kerekei teljesen el-
koptak. Vissza tudott térni a palydra, de ez~
alatt Galambos Szabolcs megel8zte. A futa-
mot végiil Tomis Jung nyerte Fekete Krisztidn
& Mendre Rébert el6tt. A magyar OB értéke-

1ésben az E2000 géposztilyban Fekete Krisz-

tidn dllhatott a dobogé legfelsd fokdra, Gt csa-
pattirsa Mendre Rébert és Galambos Szabolcs
kovette. Az E-1600-ban Té6th Csaba végzett az
élen Ldrincz Péter el6tt.

Rendkiviil litvinyosra sikeriilt a Duna Auté
Suzuki Bio Kupa szlovikiai szereplése. A pole
poziciét a tavalyi egyik futamot megnyerd
ifj. Ficza Ferenc szerezte meg. MellSle, némi
meglepetésre, csapattarsa, T6zsér Aron virhatta
a rajtot, am neki sajnos igen rovidre sikertiilt az
elsé futama, mar a felvezets korben félre 4llt,
eltorott a kerékagya. A rajtot ifj. Ficza és Barko-
vics Zoltin is jol kapta el, Ficza azonban az elsé
kanyarban lesodrédott a kavicsigyba, és csak
a kozépmez8nybe tudott visszajonni. Ugyanott
tovibbi ,,dldozatoR is maradtak: egy 16kd6sédés
kovetkezményeként Csik Jinos, Ficzin Zsolt és
Laczko Levente is kipordiilt. Az élen Tim Gibor
egy ideig tartani tudta Birkovicsot, de aztin
kénytelen volt dtadni a vezetd poziciét. Ficza
visszakapaszkodott az élmez&nybe, majd fék-
hiba miatt elhagyta a pilyit, és Gjra visszaesett.
Végiil a nyolcadik helyen ért célba, de igy vasir-
nap djra az elsG helyrdl kezdhette a futamot.

A futamot Birkovics Zoltin nyerte Tim Gibor
és Elekfy Witold el6tt.

Vasdrnap egy még izgalmasabb versenyt lit-
hatott a kozonség. Az elsG rajtkockdbdl indulé
ifj. Ficza Ferenc eltt j6 lehetSség kinilkozott,
hogy csokkentse hitrinyit a bajnoksigban, hi-

A suzukisok n'1egint csak nagyot
kiizdottek,féleg Tim Gabor
és Barkovics Zoltan volt elemében

szen Tim a hetedik, Barkovics a nyolcadik
helyrél rajtolt. Am sajnos megismétlédatt
a szombati jelenet, Ficza fékhiba miatt Gjra le-
szguldott a pilydrdl, szerencsére ezittal is csak
helyezéseket vesztett. A rajt meglepetésembe-
rei Tim Gibor és Tézsér Aron voltak, az elébbi
6t helyet jott el6re, mig TGzsér az utolsé hely-
rél indulva 6todikként fordult az elsé kanyar-
ban. Lévai Zoltin és T&zsér viadalt kihasz-
nilva Elekfy Witold feljott a harmadik helyre,
majd nem sokkal késébb T8zsér is csatlakozott
az elsd helyért kiizdS hirmas bolyhoz. A négy
autd centiméterekre autdzott egymais mogott,
majd féktivon szilirnyékbdl kibdjva prébiltak
elézni. Ez igy zajlott a futam végéig, Birkovics
az utolso korig tartani tudta iildozsit, de ekkor
Tim Gibor taljirt az eszén, és sikeriilt megeldz-
ni. A leintésig hitramaradt par kanyarban Bar-
kovics mir nem tudott visszatimadni, igy Tim
nyerte a futamot. A harmadik helyen T&zsér
Aront intették le, az 6 eredménye is braviros,
tekintettel arra, hogy a mezdny végérdl kiizdot-
te fel magit a dobogora.

A Duna Auté Autés Gyorsasigi Orszigos
Bajnoksigban most egy szokatlanul hossz,
két hénapos sziinet kovetkezik. A folytatisra
augusztus 26 és 28 kozott a Pannénia Ringen

keriil sor.
A bajnoksagok allasa

Gaspar Csaba 56
Nagy Norbert 44
Julius Koncek 12
Mohicsi Akos 46
Mink Zoltan 34
Major Benedek 31
Matej Konopka 40
Herter Gusztav 34
Szab6 Akos 6
Mikulas Zdeno 46
Miroslav Konopka 41
Max Stano 34
Fekete Krisztidn 58
Mendre Rébert 40
Galambos Szabolcs 35
Tim Gabor 111
Barkovics Zoltan 100
Ifj. Ficza Ferenc 81
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ESZENY! LASZLO ES CSAPATA AZ ALAPOKTO

Toébb mint tiz éve versenyez Eszenyi Laszl6, most
azonban csapataval egy hosszu tavu projektet inditott el,
amelynek tdbbek kozott az is része, hogy a Dallarabdl
idén visszault egy Formula Renault-ba.

— Azéta két futam volt, amelyek eredmé-
nyei utan a negyedik helyen allsz a baj-
noksagban. Elégedett vagy?

— Ha az egyik oldalrél nézem, akkor nagyon-
. o 71
nagyon clégedett vagyok, ha a misikrél, akkor

meg nagyon nem. Ha arra gondolok, hogy

most inditottunk el egy 1j csapatot, de igazdn

a nullirdl, 4j emberekkel, sét 4j autéval, hi-

szen visszaiiltem a Formula Renault-ba, iilés,

néha gumik és edzés nélkiil — ha ezeket szdmi-

tdsba veszem, akkor nagyon elégedett vagyok

az eredményekkel. Mindig versenyben voltunk,

tehdt ki nem kellett dllnunk, és példiul olyan

dolgok hitriltattak a jobb eredmény elérésében,

SZOVEG: H. PAJER ANIKO KEPEK: KOLLAR ATTILA . hogy nem volt megfelels gumink. Ha viszont
i . pusztdn a tabellit nézem és a megszerzett pon-
F L4
. tokat, akkor azt gondolom, lehetnénk elérébb
-

is, hiszen enndl tobbre vagyunk képesck.
— Az elsé versenyen a neved mellett nin-

csenek eredmények: miért? — Miért volt sziikség ezekre a nagy valtoz-
e — Az idei év rendhagyé az elmdlt t6bb mint tiz tatasokra?
" w.;.l_ mellett, ugyanis most el8szor fordult els, hogy — Egyrészt tizleti okai voltak, mdsrészt csapa-
-4 a privit életem, a munkdm beleszdlt a verseny- tot viltottam, hiszen eddig Szigetvari Matyiék-
| zésembe, igy az elsG futamon nem tudtam rajt-  ndl mentem. Most probilunk 4j irinyba haladni,

hoz 3llni. é&s a kovetkezd években mindenképpen szeret-
nénk felpérgetni majd az istillénkat: versenyzés
tekintetében éppuigy, mint szponzori szempont-
bél. Ennek viszont az az dra, hogy az els§ évben
nem tudunk maximadlisan teljesiteni. De nagyon
fontos, hogy a meglévé timogatéknak nagyon
hildsak vagyunk, mert ebben az dtmeneti id6-
szakban is litnak reklimértéket benniink, és ki-
tartanak mellettiink.

— Mennyi ideig voltal Formula Renault
nélkil?

— Harom évet mentem Dallarival.

— Elég volt ez ahhoz, hogy furcsa legyen
visszaiilni?

— Igen, mert mind a technikai adataiban, mind

a vezetését illetSen nagyon mds a két autd.

Ha olyan pénziigyi feltételekkel versenyezhetnék,
mint a kordbbi idGszakban, akkor még mindig
abban iilnék, mert az egy sokkal jobb kocsi. Most
viszont hosszi tivon az a terv; hogy ezt a Formu-
la Renault-t az utinpétlis-nevelésre tartjuk fenn,
és egy komolyabb autéval indulndnk a bajnoki ci-

,Probalunk Uj iranyba
haladni, és felpdrgetni
majd az istallénkat.”

mért, é mint ilyen, az elsédleges elképzelés egy
Dallara, de a Formula Master is szdba keriilt.
Még nem délt el, de lesz 4j autd, és ennyi a biz-
tos. Emiatt mar széba keriilt a csapatbGvités is,
de a formdja még nem tisztizott. En, mint ver-
senyzd, egyrészt élvezem a vezetést itt, misrészt
azt az igéretet tettem, hogy az érkezd tjoncokat
szivesen segitem a tapasztalataimmal: elvégre van
abbdl mér t5bb, mint tiz évnyi. ..
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TOTH CSABA A RALIBOL ERKEZETT A FORMAAUTOSOK KOZE

Huszonnégy éve kerult autdéverseny kdzelébe Toth Csaba,
aki a ritkabb utat valasztotta: el6szo6r ralizott — vezetett
és navigalt is —, utana prébalt szerencsét a gyorsasagi
szakagban. Egy darabig turaautdkkal versenyzett, idén
azonban az egyulésesek k6zott indul.

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: KOLLAR ATTILA

— Milyen formaautdban iilni? Milyen egy-
altalan a tiéd?

— Ez egy 1,6-0s Formula Renault, amelyet

a Mogul Racing Team biztosit, é nagyon jol ér-
zem magam benne. A szervizért nagyon hilis

il

vagyok Szigetviri Métydséknak, hiszen olyan ki-
tind munkit végeztek, hogy az auté semmiféle
komolyabb miiszaki hibit nem produkilt még
az idén. Koribban Escort Cosworth-tal éppen
jelenlegi csapatf6nokom ellen versenyeztem,

T3 v L

majd M3-as BMW-vel indultam a malt év vé-
gén, amikor viligossa vélt, hogy birmi torténik,
nem leszek harmadiknil sem jobb, sem rosz-
szabb, Akkor j6tt egy lehetSség, hogy a Mogul
segitségével kiprébilhatok egy formaautdt,

KMOGULY

LLA PETER ;
vallalkozo [ |
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&s nagyon megtetszett. Teljesen mdas képességek
kellenek hozzi, gondolok itt arra, hogy fizikai-
lag sokkal nagyobb kihivis, de egészen misképp
is kell vezetni. Komolyan kell venni, de nagy le-
hetdség ez nekem, épp ezért szeretem.

— Olyat még nem hallottam, hogy valaki
ralibél tért at gyorsasagira: forditva talan
ez gyakoribb.

— Igen, az én szerelmem is a rali, és ha jobbra
fordulna a helyzetem, akkor j6 eséllyel vissza

is kacsingatnék. Nem degradilni szeretném

a gyorsasigi szakdgat, félre ne érts, mert kdke-
mény sportidg az is, de szimomra az autéver-
senyzés a rali.

— Régota iilsz mar versenyautéban: van
olyan, amit a formaautdban tjra kellett
szokni vagy tanulni?

— Els@sorban a fizikai igénybevételt kellett meg-
szoknom. Hihetetlen er8k hatnak egy ilyen
autdban. Szlovikidban mérlegeltek minket,

| S
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és ketten egyiitt voltunk 510 kilésak. Ehhez
képest az 1,6-os motorral a féktivok és a ka-
nyarsebesség mind eszméletlenck — szerintem
messze lekorozi ilyen tekintetben a karosz-
szérids autdkat. Képzeld el, hogy a stlya mi-
att sokkal hamarabb gyorsul, és talin gyorsab-

ban is tud menni: Szlovikidban az egyenesben
példiul 240-nel! Ezek utin azért mar nem na-
gyon nevezhetjiik kis 1,6-osnak az autémat...
Szerintem ezt mindenkinek ki kéne prébél-
nia! Nagyon szeretnék késébb egy 2000-¢s-
be iilni, de idén éppen elég szerintem ez is.

Mert bir megmagyarizhatatlanul kevesen va-
gyunk, és a 2000-esek kozott nagyobb csata
volna, de sok mindent kell még megtanulnom.
Ha ez meglesz, vannak terveink, vagy itthon,
ha béviilne a formaautdk kére, vagy kiilfl-
doén. Salzburgban, ahol el8szor prébéiltam ki
az egyiilésest, 24-en voltunk a rajtracson, ami
hihetetleniil j6 érzés volt. Hallottam olyan ter-
vekrdl is, hogy jovére megprébiljik feltimasz-
tani a formula kategdridkat, igy bizom benne,
hogy egyszer itthon is lesznek ilyen versenyek.

A CSAPATFONOK
MONDJA

»A jelenlegi gazdasagi helyzetben ki-
fejezetten nehéz fenntartani egy olyan
koltséges versenygépet, mint a miénk.
Oriasi szerencsénk, hogy a Mogul 1999-
tSl kitartéan tamogat benniinket, és a
tobbi partneriink 6nzetleniil mellénk
all, amikor Csabat versenyeztetjiik.

A pilétank egyébként régi csaladi ba-
rat, akivel korabban ellenfélként is so-
kat kiizdottiink. A tehetségét mutatja,
hogy idén még nem hibazott, és hatbol
hat futamot nyert. Nem elképzelhetet-
len, hogy jovire a kétliteres kategoria-
ban is kiprobaljuk magunkat” — nyilat-
kozta Fekete Laszl6 csapatfénok.
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A SZLOVAKIA RING UTAN A WSR KOZONSEGE ELOTT

Két, meglepetéseket is tartogatd futam a teljesen
ismeretlen szlovak palyan és egy fellépés a Renault
Vilagszéria magyar k6zdénsége elbtt: ez volt a Lotus
Kupa holgyeinek programja az elmult hetekben.

SZOVEG: REPA KATA KEPEK: FOLDI D. ATTILA, SPEEDLIGHTPHOTO

Janius 23-26. kozott rendezték meg az Uniqa
Lotus Ladies Cup 5. és 6. forduléjit a Duna-
szerdahely melletti Szlovikia Ringen. Az idG-
mér§ edzésen Budahidzi Néra bizonyult a leg-
jobbnak, és az elsé, szombati verseny elején
tisztességesen védekezett is, hogy megvéd-

je pozicidjt, de autdja lelassult, igy kénytelen
volt dtadni a vezetést Bas Edindnak. A mdso-
dik helyre Walterné Dancsé Adrienn zirko-
zott fel, aki a leggyorsabb kort is megfutot-
ta. Mindekdzben Nanasi Ordg Néra technikai
gondokkal kiiszk6dott, meg is pordiilt, végiil
id§ el6tt kényszeriilt visszagurulni a bokszut-
cdba. Bende Adrienn két korrel a vége el6tt tu-
dott elézni a kdzépmezdnyben, igy mar a ne-
gyedik helyen autézott, Kiss Raménédval a hita
mogott. Az élen pedig megtdrtént az, amire
mdr talin senki nem szdmitott: Walterné Dan-
cs6 Adrienn tiirelmes autdzdssal kizokkentette
a ritmusbdl Bas Edindt, aki az utolsé kanyar-
ban a séderdgyba forgatta versenygépét, dtadva
a vezet§ poziciét ellenfelének. A misodik he-
lyen Benik-Garami Anett, mig a harmadikon

AHAVA o5

Bende Adrienn végzett. A negyedik Kiss Ra-
mona, az 6tédik Sas Szilvia lett.

A misodik futamra — mely az idény hato-
dik forduldja is volt egyben — vasdrnap kertilt
sor. Az elsG verseny legjobb 6t helyezettje for-
ditott sorrendben illhatott fel a rajtricsra, az
éIrSl tehat Sas Szilvia indulhatott, de csak két
kor erejéig tudta megtartani vezetS pozicidjit.
Az élre a bajnoki tabella éllovasa, Bus Edina ke-
riilt, Walterné pedig a misodik helyre verekedte
£61 magit, kozvetlentil Kiss Raména elé. A me-
z8ny legvégén most is a legtapasztalatlanabb,
Nianisi Ordsg Noéra autézott, Dr. Banki Agnes
pedig kiesett a versenybdl. Az utolsé kérokben
is véltozott még az illis: Bende Adrienn ismét
elézni tudott, és Kiss Raména elé keriilt, a ne-
gyedik helyre. Walterné Dancsé Adrienn a har-
madik poziciéban autézott, de Benik-Garami
Anett megel6zte 6t, és még az élen versenyzd
Bus Edinit is megszorongatta. Az élrdl induld
Sas Szilvia végiil csak a hatodik helyen ért célba,
Budahizi Néraval, Kéviry Anettel és Nandsi
Ordog Nérival a hita mogott.

zIKO Em (& merkantil

Q UNIQA
LOTUS

LADIES
CUP

A bajnoksag allasa

1. Buas Edina

2. Bende Adrienn

3. Walterné Dancs6 Adrienn
4. Benik-Garami Anett

5. Budahazi Noéra

6. Kiss Raména

7. Sas Szilvia
8. Dr. Banki Agnes
9. Kévary Anett

10. Dr. Molnar Agnes

A sorozat legutdbbi, egyversenyes fordulé-
Jjat ismét a Hungaroringen, komoly kézonség
cl6tt rendezték, a World Series by Renault hivata-
los betétfutamaként. A vasirnapi erSpréba el6tt
néhiny 6rival eleredt az esé Mogyorédon, ami
azt jelentette, hogy bizony okkal dorzsolgethet-
te a tenyerét az izgalomra szomjazé népes pub-
likum. Az élr6l Budahizi Néra vighatott neki
a futamnak, de ezdttal nem tudott olyan re-
mek teljesitményt nydjtani a nedves koriilmé-
nyek kozott, mint kordbban. A médsodik kérben
a mez3ny végére csiszott vissza, és onnan mar
csak a hatodik helyre tudott visszakapaszkodni.
Mogotte Sas Szilvia, Kévary Anett, Nagy Brigitta
é&s Benik-Garami Anett zirt — utdbbi belekevere-
dett egy iitk6zésbe, igy sériilt valtéval fejezte be
a versenyt. A mezdny elsd fele mindek6zben pa-
razs csatit vivott a helyezésekért. Walterné Dan-
cs6 Adrienn haladt az élen, akit folyamatosan ti-
madott a kiting formdban versenyzé Buas Edina.
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Végiil sikeriilt is hibira kényszeriteni a vezetd pi-

e

16tat, és az élre dllnia. Walternének végiil meg
kellett elégednie a dobogd masodik fokaval Bis
Edina mogott, mig a harmadik helyen hatalmas
kiizdelem 4rin végiil Kiss Raména zirt, aki elké-

peszt8 csatdt vivott a pédiumért a végiil mogotte

!
E 1 a2 o

A széria hetedik futaman
esds versenyen kellett
bizonyitani a lanyoknak
(balra). A szlovak palyara
Nanasi Pal, a férj is elkisérte
Ordog Nérat (lent)
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végz6 Dr. Banki Agnessel. Bende Adrienn futott
be az 6t6dik pozicidban, akinek az es@s koriil-
mények sem segitettek, és hdemelkedéssel, illetve
betegséggel is kiizdott a futam alatt..

Folytatds az év legnagyobb hazai versenyén,

az Fl-es Magyar Nagydijon.
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B HATTER
GYORSASAGI

RAIN GIRL

BUDAHAZI NORA, A LOTUS LADIES CUP ESOMENOJE

Gyerekkora 6ta szerette az autdkat, korabban hobbija volt
a gokartozas. Budahazi Néra szerencséjére Bende Adrienn,
a Lotus Ladies Cup szervezdje a legjobb baratndje, igy
nem volt kérdéses, hogy 6 is rajthoz all majd az idén indult
széridban. Es talan nem is tette rosszul...

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: NANASI PAL, TDK
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— Milyen volt, mikor valéra valt az almod?
— Nagyon boldog voltam, hogy sikertilt megva-
16sitani, az els6 kérom a Hungaroringen pedig
nagyon izgalmas volt, ugyanis kordbban nem
mentem még soha itt. Ezek az autdk nagyon
jok, igaz, hogy kicsit ndies a léerejiik, de sze-
rintem éppen elég ahhoz, hogy elsére ne torjik
Jssze magunkat.

— Az utakon mennyire vagy agressziv
vagy sportos vezet§?

— Nagyon... Sajnos volt mir, hogy le is fotéztak,
most viszont igyekszem a pilyin kiélni, az uta-
kon pedig visszafogni magam. Természetesen
nem olyan egyszerd ez, mert van, mikor a giz-
pedilon felejtem a ldbam, de azért igyekszem...

— A szezon eleje 6ta mar j6 par versenyen
és edzésen tul vagytok: érzed, hogy fej-
16dtél?

— Igen, szerintem nagyon sokat. Persze vannak
profik kozéttiink, igy van hitrinyom, de min-
den edzésre elmegyek, és mindent megteszek
annak érdekében, hogy javuljanak az eredmé-
nyeim. Nagyon biiszke vagyok rd, hogy egy ver-
senyt mdr sikeriilt is nyernem, és szereztem rajt-
cls8séget is. SGt, lassan én leszek a Rain Girl,
mert az esds futamok annyira j6l mennek, hogy
a rutinosabbakat is sikeriilt mar vizes palyin
meglepnem. Remélem, sok ilyen versenytink
lesz még —, és mindig én jirom a legjobban az
esStancot!

— Hogyan tervezed, ezentul életed része
marad az autéversenyzés?

— Még nem tudom. En nagyon szeretném,

de ugye itt minden a pénztdl fiigg. Jévdre ta-
lin konnyebb lesz, mert nem hirom hénap
alatt kell 6sszedllitanom majd egy évet, és ta-
lin az egy éves rutinom is magabiztosabbi tesz.
Az els6 versenyen harmadik lettem, a ma-
sodikon esében sikertilt nyernem. Utdna
negyedik és 6tddik helyen is voltam,

de ki is estem. Tényleg lassan min-

dent megtapasztalok a pélydn, a j6
kanyarvételtdl a séderdgyig, a buk-

kandktdl a féktivok helyességéig —

de ami talin még fontosabb, hogy

nagyon élvezem. Rengeteget tanul-

tam idén, és bizom benne, hogy ha tu-

dok indulni, akkor jév8re minden kénnyebb,
és talin eredményesebb is lesz. De egyelSre igy

is nagyon meg vagyok clégedve magammal!

,Régodta vagytam
egy tdzpiros

versenyautora:
idén végre
teljesult az
almom.”

GYORSASAGI

GYORS PALYA

A LOTUSOS VIZIN TAMAS NAGYOKAT KUzZDOTT SZLOVAKIABAN

A Red Bull Ring utan a Slovakiaring bukkandit is kategdriaja
gyozteseként tudta le Vizin Tamas. Nagy csatakat vivott az
esds hétvége versenyein, és a Lotust talan még egy kicsit

jobban szereti, mint eddig...

SZOVEG: H. PAJER ANI KEPEK: SPEEDLIGHTPHOTO

— Szereted a gyors palyakat, vagy inkabb
a technikasok allnak kozel hozzad?

— Az A1, vagy most mir Red Bull Ring el6tt ki-
csit tartottam a gyors pilyiktol, de most, a szlo-
vékiai futam utdn, ami kicsit misképp gyors pa-
lya, mir kifejezetten szeretem. Azzal egyiitt is,
hogy szerintem ezek a tempds egyenesek nem
az én Toyota-motoros autémnak kedveznek

a legjobban. De azt érzem, hogy én magam is
fejlédtem annyit, hogy most mar sokkal jobban
ki tudom autdzni a kocsimat. Tébbet tudok ta-
lin kihozni belSle, mint az elsé versenyen. Ami
viszont kiilonlegessé teszi a Slovakiaringet, azok
a bukkandk: van olyan, amelyiknél szinte el is
emelkedik az auté az ttrél. Volt most olyan,
hogy esben edzettiink, és a vizen tiszva men-
tem fel a bukkanéra — érdekes érzés volt... Am
kellettek a szabadedzések ahhoz, hogy 6sszerak-
jam magamban a pélyit: az id6méréig minden

edzésen sikeriilt kavicsdgyba tennem a kocsit.

— A kvalifikacion viszont mar nem men-
tek rosszul...
— Nem, s6t. Szombaton amint kimentem, si-

keriilt egy egész j6 id6t futnom, majd leesett

az esd, és vizes gumival nagyon elvertek.

Az edzés végén mdr szdradt a pilya, és akkor
prébiltam egy gyorsat menni, de 6sszeakad-
tam egy Seattal, igy elszillt a j6 idGeredmé-
nyem. Ennek ellenére nagyon bizakodé voltam
a versenyt illetéen, mert littam, hogy tudok

F

jokat autdzni. Szombaton aztin nagyon jé raj-
tot sikeriilt vennem, aztin ahogy felsziradt

a pélya a slick-gumis, erds autdk jol elmen-
tek, én meg Gsszeakadtam a cseh versenyz3-
vel, a Kusyval, aki Honda-motoros Lotusszal
versenyez. Oridsit meccseltiink, és sajnos nem
sikeriilt j6l haszndlnom a szélarnyékokat, agy-
hogy a hosszti egyenesekben nem tudtam visz-
szatimadni. Végiil szinte egyszerre értiink cél-

ba, de agy £¢él masodperccel voltam lemaradva
t6le a leintéskor.

— Vasarnap viszont megnyerted a lotusos
idémérét...

—Igen, ez a nap mér érdekesebb volt. A rajtom
nem volt olyan j6, mint szombaton, de Kusyval
megint nagyon jot csatdztunk. Sikeriilt elmen-
nem t6le, és tartani is tudtam, mert példiul job-
ban tudtam jitszani a szélirnyékokkal: az utol-

s6 korben a leggyorsabb kort is megfutottam.
Utdna utolértiink valakit, és probaltam taktikdz-
ni, bizva abban, hogy Kusyt feltartja majd, én pe-
dig a nevetd harmadikként el tudok menni — nem
jott be. Ugy hirom tizeddel maradtam le... fgy ka-
tegbridban ugyan nyertem, mert nem értékelnek
egytitt minket, de azért j6 lett volna abszolttban
is nyerni. A kovetkezd, pannéniaringes futam-
ban nagyon bizom, mert azt mar eléggé ismerem,
szeretem, igy nem kell edzéseket toltenem azzal,
hogy megtanuljam. Most is szeretném megko-
szonni a timogatéimnak, hogy segitenek nekem,
és lehetGvé teszik a versenyzésemet: a Magtir
Kft.-nek, a KALOplasztik Kft.-nek, a 24H Servi-
ce Kft.-nek és a Bics Transnak.



B VERSENYRIPORT

JET-SKI

VIZENJAROK
TELJES GAZON A JET-SKI HAZAI ELITJE

A Magyar Jet-Ski Szovetség a masodik bajnoki futamot

a Gydr melletti Ikrényben rendezte, a wakeboard tavon

a Vizisport Hungary Kft. szponzoralasaval az IPONE Kupaért
csaptak 6ssze a versenyzdk a hullamok kozt.

SZOVEG: JANECSKO ADRIAN KEPEK: MJSZ
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A hétvége napos id6vel kezdddott, mig vasirnap

borongés, esds égbolt fogadta az 6t nemzet
(magyar, szlovik, cseh, osztrik, német) verseny-
z3it, akiket persze ez sem tdntorithatott el attdl,
hogy egy jot kiizdjenek egymadssal.

Szombaton a hosszii tavii, offshore verse-
nyeket rendezték, hirom kategériiban. A nap
fénypontjit jelentette, amikor a csticskategdri-
it jelent6 Runabout, il8s Fl-es jet-skik 350 16~
erGs teljesitményre és 135 km/h-s végsebesség-
re képes masindi sorakoztak a felvezetd hajok
mogott a repiildrajtnil. A Runabout Offshore
Formula 2 kategéria versenyében a viligbajnoki
bronzérmes Kasza Gydrgy magabiztos verseny-
zéssel dllhatott fel a dobogé legmagasabb fo-
kira, megelSzve az elsS profi idényét kezdé Pil
Gibort és a rutinos német Rainer Eidnert.

A Ski Formula 1 kategéria 17 perces offs-
hore versenyét az Eurdpa- és viligbajno-
ki eziistérmes osztrdk Markus Erlach nyerte,
a hazai pilyin rendkiviil j6 teljesitményt nytj-
t6, 15 éves gydri Szabé Barnabds és a 15 éves
Siimegi Martin el6tt.

A magyar bajnoksig 30 perces Formula-1
ykirdlykategoéridjiban” Kasza Gyorgy volt a leg-
jobb, megszerezve ezzel a szombati masodik
aranyérmét a szlovik, magyar bajnok Mario
Lamy és az idén el8szor a profik kozott induld
Simon Ferenc elétt.

A szombati off shore versenyek utdn szokds
szerint vasdrnap rendezték az dgynevezett zirt-
pilyis kiizdelmeket, ahol a versenyz8k gumi-
koteles dllorajttal startolnak, a versenytdv pedig
10-15 perc volt. Az idén bevezetett Junior Ski
F2-es kategéridban 10-16 éves kor kozott lehet
versenyezni, allés gépekkel. A gy&ztes a vildg-
klasszis Stimegi LiszI6 fia, Stimegi Martin
lett, maga mogé utasitva a Kalocsirdl érkezd
15 éves D’Ess Alex Bendeguzt és a gydriek
nagy reménységét, a 16 éves Mizsér Gergét.

Az tjoncok zartpalyds kiizdelmében iilGs kate-
g6ridban (Novice Runabout F1) Papp LiszI6 vég-
zett az elsd, a szlovak Martin Predanocy a masodik
&s a szlovak 17 éves holgy, Sandra Lamyova a har
madik helyen, mig allés kategdridban (Novice Ski
F1) 6ridsi létszdmot tudott maga mogott Mizsér
Gerg6, megelézve Wagensommer Patrikot és az
Ausztriibdl érkezd Martin Kraust.

A Ski F2 (Stock) osztdlydban D’Ess Alex
Bendegtiz magabiztos versenyzéssel diadal-
maskodott, a gy6ri Szab6 Barnabis és Siimegi

Martin el6tt. A Ski Fl-ben (Superstock) két
futamgySzelemmel, f6lényesen nyert az oszt-
rik viligklasszis, Markus Erlach, mig Siimegi

z8 Bohuslav Jozef harmadikként ért célba.
Runabout F2-ben (Stock) kategdridban
Kasza Gyorgy diadalmaskodott, a szlovik
Mario Lamy és Varga Zoltin eldtt.

Runabout F1 (Superstock) kategéridban is-
mét nagy kiizdelem zajlott az elsé helyért. A két
futam végeredményeként Kasza Gyorgy lépett
a dobog6 legmagasabb fokdra, megszerezve igy
a hétvége negyedik aranyit, megelSzve a par
éves kihagyis utdn idén ismét versenybe szillt
Heller Krisztidnt és a német Rainer Eidnert.

Az X2 kategéridt a tavalyi bajnok, Oroszi Gibor

Martin mésodikként és a Szlovikiibdl érke- nyerte Hoffer Gyorgy és Szilvisi Péter elStt.

VILAGELIT

Csupan egy hét kiilonbséggel két fordulot is teljesitettek az UIM (Nemzetkozi Moto-
ros Vizisport Szovetség) Aquabike vilagbajnoksag résztvevdi jinius elején, elobb
Szardinidn, majd Korzikan.

Olaszorszagban a Ski F1 allés mez3nyben a magyarok koziil Szabé Gabor az elGkel§ 9. he-
lyet szerezte meg és feljott a bajnoksag 11. helyére. ,A cél az idei szezonban a dobogé ko-
zelébe Kkeriilni és az Gsszetettben 10-en beliil végezni!” — nyilatkozta. Ugyanebben a kate-
goriaban elsS vb-versenyén vett részt Déri Attila, és Gsszetettben a 16. helyet szerezte meg.
Az iilGs Jet-Skik kiralykategoridjanak szamité Runabout Fl-ben Kasza Gyorgy képvisel-
te hazankat, aki szombaton a 11., mig vasarnap az elGkels 5. helyet gyiijtotte be. Kasza
fajdalmas futamon van til. A vallsériilést szenvedett magyar versenyzd foggal-korom-
mel védte meg 5. helyét Perez elStt, ezzel az §sszetett 7. helyen végezve. A bajnoksag-
ban § is tobb helyet lépett elSre, és mar a 9. poziciéban all. ,,J6 lenne az elsg 6tben vé-
gezni” — tiizte ki maga elé a célt.

Egy héttel késGbb a korzikai Ghisonacciaba érkezett a H20 Racing UIM Aquabike vilag-
bajnoksag mezdnye. Ez az egyetlen verseny a sorozatban, ami a nyilt tengeren zajlik.

A pénteki szabadedzésen méteres hullimok kozt ismerkedtek a palyaval a pil6tak. ,,Ezek

a koriilmények semmivel sem hasonlithatok, etre otthon nem lehet felkésziilni!” — mondta
Szab6 Gabor. A versenyzdt a szombati id6mérén miiszaki hiba hatraltatta, 6sszesen 2 mért
kort tudott csak teljesiteni, ezért sajnos 16. helyével mindossze a 3. sorba kvalifikalta magat.
Déri Attila a 24. helyen fejezte be az id6mérst. A Runabout mezdnyében Kasza Gyorgy
szintén problémakkal kiizdott, végiil 13. helyével sikeriilt a 2. sorba verekedni magat.

A Ski Fl1 els6 futaman 14. helyen ért célba Szab6 Gabor. ,Harom bgjahiba ellenére is si-
keriilt pontszerzé helyen végeznem. Nem vagyok elégedett, de legalabb bevereked-
tem magam a 2. sorba a vasarnapi futamra. Igy van esély a top 10-be kiizdeni magam!”
Gabor végiil a 12. helyen zérta a vasarnapi futamot, a vilagbajnoksagban pedig

a 10. helyre jott fel. Déri Attilanak sajnos egyik futamon sem sikeriilt pontot szereznie,
igy a 23. helyen varja a folytatast.

Kasza 11.-nek rajtolt, majd a miiszaki hibak és a bojatévesztések utan konstans verseny-
zéssel 7. helyen futott be. ,Ezt akartam: j6 rajt, nem hibazni és a végén egy j6 ered-
mény!” — mondta a piléta. Vasarnap is a top 10-ben sikeriilt végeznie, igy a bajnoksag-
ban jelenleg holtversenyben a 8. helyen all.




A legkiilonlegesebb — 328 Hommage

Nem maradt BMW tjdonsig nélkiil az idei Con-
corso d’Eleganza Villa d’Este autdszépségverseny.
A bajorok a 75 éve sziiletett, a hires Mille Mig-
lia versenyen a mai napig a legjobb korid6t ma-
giénak tudé BMW 328-nak illitottak emléket
a 328 Hommage versenyautéval. Az alapokat

a Genfi Autészalonon élében is litott, de mar ko-
riabban bemutatott Vision ConnectedDrive adta,
dm most az 1936-ban konnyi szerkezetét alu-
minium karosszéridjinak készonhetd 328-asra
kacsintéan formiztik a mai legkénnyebb ka-
rosszéria-anyagot, azaz a karbonszil er@sitésd
plasztikot. A 328 Hommage mszaki adatairdl
minddssze az tudhatd, hogy egy hiromliteres so-
ros hathengeres lapul a géphizteteje alatt.

A legszebb - 6-0os Coupe

A BMW rendhagy6 médon el6bb mutatta be

a vilignak az Gj 6-os kabriét, mint a keményte-
t3s véltozatot, most azonban csatlakozott hoz-
zd a Coupe, amely gyonyori karosszéridjival,
exkluziv bels§ terével és bimulatos menettelje-
sitményeivel az dlomautdk tiboriba sorolja ma-
git. Az 1), harmadik genericiés modell hosz-
szabb, szélesebb és alacsonyabb clédjénél. Négy
felndtt szdmadra is elegendS a hely a fedélzeten,

kényelembdl senki sem szenved hidnyt. A for-
galmazis kezdetén az auté kétféle motorral lesz
elérhetd: a 6501 nyolchengeres 407, mig a 6401
soros hathengeres hajtémtve 320 16er6t telje-
sit. Nyolcfokozata sportautomata-viltét adnak
hozzijuk, melynek egyedi jellemzgje az automa-
tikus Start-Stop funkcié és az 6ko méd.

A legerGsebb — M5

A rengeteg kémfoté és pletyka utin végre meg-
mutatta magit a bajorok leggyorsabb szedin-
janak, az M5-nek a legtjabb genericiGja, amely
egy kivételével minden tekintetben feliilmal-

ja elédjét. Ez a tulajdonsig természetesen nem
mds, mint a hengerek szima, a BMW vezetGsége
ugyanis kidobta a gyényord hangtt V10-est, hogy
ismét nyolchengeres motor hajthassa az M5-0st.
A 44 literes erStorris legnagyobb teljesitmé-
nye 6000-es fordulaton 560 16er, a maximalis,
680 Nm-es nyomaték pedig elképesztden ala-
csony, 1500-as fordulaton jelentkezik. Csak em-
lékeztetGiil, az eléd szivé V10-esének 507 16ere-
je 7750-es, 520 Nm-es nyomatéka pedig 6100-as
fordulaton jelentkezett. A motorhoz alapesetben
DCT duplakuplungos automatavilt6 csatlako-
zik, de a hiresztelésck alapjin lesz manuilis vil-
t6s kivitel is. A hétsebességes DCT-vel az auté

4,4 misodperc alatt tudja le a szdzas sprintet,

de 200 kmy/h-ig is csupdn 13 szekundum telik el.
A végsebesség alaphelyzetben 250 kmy/h, de az
M Dirivers Package megvisirlisival az elekt-
ronikus korlitozds megsziinik, igy az M5 akir
305 kmy/h-val is haladhat.

A legkisebb - 1-es

A BMW kozzétette az 1) 1-es sorozat misodik
genericiGjinak gyiri fotdit és adatait, mely utéb-
biak koziil néhiny komoly meglepetést okoz-
hat a konkurencidnak. A képek tantisiga sze-
rint az Gjdonsigot gy alkotta meg a gyir, hogy
az meg0Qrizze a 2004-ben bemutatott eléd jelleg-
zetességeit, példiul a feltinden hosszii motor-
hiztetdt és az erésen hitratolt utasteret. Az 4j
1-es BMW ugyanakkor sokkal férfiasabb, agresz-
szivabb megjelenéstivé vilt, ami egyebek mellett
a cipaorrszertien enyhén el6redslé BMW ve-
séknek, a kordbbiaknal karakteresebb, a vildgitd
gytrtikbe belehasité ,,szemoldokokkel” ellitott
szogletes elsé fényszéréknak, valamint a job-
ban kihangstlyozott villvonalnak készonhetd.

A BMW németorszigi, lipcsei gydraban késziils
1] l-es sorozat Gtajtds véltozata mar idén Ssszel
megérkezik a mirkakereskedésekbe, a hiromaj-
t6s verzi6 pedig 2012 elejétdl lesz kaphatd.

328 Hommage
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KORNYEZETVEDELEM

ELEKTROMOS ELMENY

NISSAN ESFLOW: MASKEPPEN GONDOLVA

Ugy néz ki, mint egy sportautd, raadasul a teljesitménye is
olyan, sét ugy is vezethetd, mint egy vérbeli aszfalttorpedd.
Pedig ez a Nissan ,csak” egy elektromos tanulmanymodell.

SZOVEG: TDK KEPEK: NISSAN

Az Esflow-t az alapoktdl kezdve tisztin elekt- ként 4llitjak be, mely szerint ahhoz, hogy meg-
romos hajtisa autéként fejlesztették, hogy fo- Grizziik kornyezettudatossigunkat, dldozato-
galmat lehessen alkotni arrdl, hogyan is fog kat kell hozni. A Nissan most fel akar lépni
kinézni a jov6 zéré-emisszids sportkocsija. a fenti tévhit ellen.

Az autbiparban a legtobben az 6koldgiai elvek A kocsi formailag a 370Z tovibbgondoli-
szerinti életvitelt gyakran 6nsanyargaté szigor- sdnak ttinik, és majdnem tgy is viselkedik:

MARKETING

»Az Esflow tulajdonosa bizonyara dolgozik, hétvégén pedig a maga életét éli. Péntek
este, munka utan beiil a kocsija kormanya mogé. Az utcaban konnyedén talal par-
kol6helyet, mert az autd kis kiilsé méretei révén a legsziikebb helyre is be tud allni.
Szombaton elgurul egy népszerii klubba, ahol a baritai teljesen oda lesznek ‘cool’ EV
sportkocsijatol. Vasarnap a hegyekbe autézik. Az Esflow kitiing silyeloszlasa és az aka-
dalytalan kilatas segiti, hogy biztonsidgosan vegye az emelkeddket, kanyarokat. Lazan
ereszkedik le a hegyekbdl, hagyja, hogy a gép kicsit megszaladjon a hosszi elnyiijtott
kanyarokban, és ennek soran azt a potencialis energiat, amit az emelkeddn felfelé ha-
ladva vezetGjével egyiitt begyiijtott, most visszaalakithassa elektromos energiava, amit
aztan az ismert vilagvaros utcaira visszaérve hasznosithat. Otthon aztan a kocsi ener-
giat sziv magéba. Felkésziil az elGtte all6 hétre — toltédnek az akkumulatorok”

szézas tempdra kevesebb, mint 6t masodperc
alatt gyorsul fel az elektromos tanulmany.

A sportkocsi hitsokerék-hajtisa, elkészitésé-
hez a Nissan Leaf-ben debiitilt technolégidkat
haszniltik fel. Nagy kiilonbség azonban Az év
autdja és az Esflow kozott, hogy a sportkocsi-
ba két elektromotort szereltek, amelyek telje-
sitményét elGzetesen nem részletezte a Nissan.
Egyediil annyi bizonyos, hogy mindkét motor
a hitsé tengelyhez kertilt, és a nyomaték lehe-
t6 legjobb optimalizdlisa miatt 6ndlléan tudjik
forgatni a hits6 kerckeket.

Szintén a Leafbdl érkezett az akkumulitor,
amelynek teljesitményét kicsit felpumpiéltik:
240 kilométeren keresztiil tudja tdplélni a két
villanymotort. Aluminiumbdl késziilt a viz,
kompozit anyagbdl a karosszéria, melybe buké-
keretet is épitettek. Az utastér egyszerd, letisz-
tult a koncepcid, kialakitdsa sordn a stlycsok-
kentés volt az elsédleges szempont. A kabinrél
még nem mutatott be fotét a gyarto.

Ez az elektromos koncepcidauté
megmutatja, hogy a jovében
ugyanolyan 6rém lehet

a vezetés, mint ma
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RENAULT MEGANE CC
Az driasi Uvegtetd és a nyitott utastér semmivel 6ssze nem
hasonlithatd életérzése: ez az, amit a franciak kupé-kabridja
nyujtott szamunkra egyhetes probautunk soran.

SZOVEG: ©SZ LASZLO KEPEK: TDK

Tesztauténkat ugyan szokatlan médon egy
ardnylag kicsiny dizelmotorral szerelték

(1,5 Dci), mégis praktikusan alkalmazkodott ah-
hoz a vilighoz, amit egy ilyen kabri6tdl elvirhat
a tulajdonos. Kiilsé megjelenésében az ¢l6z8
szérids Mégane-ra hajazé modell nyitott tetS-
vel felting jelenség, és a fekete tetd miatt akkor
is jol mutat, ha valami oknil fogva nem a cso-
magtartéban pihen a mechanikdja.

A belsG térre formaviligira viszont mir nem
fektettek ennyi hangsulyt a tervezdk. Tadjuk mi
is, hogy a praktikussig — vagyis, hogy egy kab-
ri6 barmikor eldzhat beliil is — fontos szempont,

ugyanakkor a sok kopogés mtianyag, valamit

a mszerfalbdl kiemelkedd kocka alakii navigi-
ci6 inkdbb lehangolja, mint feldobja a sofért.

A t3bbi 4 kabriéhoz hasonléan a Mégane CC
is kiizd azzal a probléméval, hogy a szélvédé tal-
sdgosan az els utasok feje felé hajlik, igy hidba
van a nyitott dllapot, alig érezni a kabri6é hangu-
latot. Légmozgis mindig tapasztalhatd, a huzat
elészor 55-65 km/dris sebességnél csap a hit-
s6 utasok arciba, de ezen az ablakok felhtizasa-
val valamelyest még lehet javitani. Viszont a szél-
fogé hilé nem hasznélhatd, ha a hitsé iilésnek
is van gazd4ja. Es ha mér a nyitott auténal tar-
tunk: ilyenkor egy kissé zavaré az eréforris zaja.
Az autd hirtelen gyorsitiskor kopogds dizelhan-
got hallat, ami kabri6zds esetén, ha éppen egy
szép hegyi szerpentinen jirunk, kissé ront a han-
gulaton... Az autd vezethetSsége ellenben kife-
jezetten j6, nem igazdn érezni a kabriénil meg-
szokott merevséget. Az auté kezesbirinyként
fordul, és a lassitdshoz is elegenddek a fékek.

Hosszatdva utazds esctére a poggyasszal jol
kell gazdilkodni, hisz nyitott tetével a csomag-

tartéba minddssze 211 liternyi tiska fér, de ha
bezirt dllapotban hagyjuk a tett, rogtén ennck
a duplija 4ll rendelkezésre.

Megillapithatjuk: ez az autd dsszességében
kielégit minden olyan igényt, amit a visirlk
egy ilyen kabriéval szemben manapsig timasz-
tanak. A Mégane CC a maga 7,39 milli6s ari-
val, illetve varosban sem tobb, mint 6,5-7,5 lite-
res fogyasztisival ésszerd alternativit nytjt
azok szdmidra, akik a jézan ész elvirdsai szerint
koltenének, gazdasigosan szeretnének autdzni,
de a kabriézisrdl sem akarnak lemondani.

MENETPROBA

T ——
# - i

—

FORD FOCUS 1,6 ECOBOOST

A Ford szakemberei azt hirdetik, hogy tervezbik minden
szempontbdl messze felulmultak a sikeres, nagy
példanyszamban eladott el6zd generacidos Focust.

Az Ujdonsag probaja utan igazat adtunk nekik...

SZOVEG: Sz LASZLO KEPEK: LAZAR GERGO

A tavasztdl kaphat6 viligaut6 formdjiban ko-
veti a legtjabb trendeket. Az el6z8 genericié-
hoz képest a karosszéria laposabb lett, és a ked-
vezdbb fogyasztis érdekében aerodinamikailag
is dtgytrtik a mérnokok. Elsé rinézésre talin
formabontd a hits6 tankfedél és az el8renyuld,
szokatlan formdju limpatestek, ugyanakkor ez-
zel kiilonlegessé is vardzsoljik a Focust.

Az dltalunk kiprébilt modell kiilonlegessé-
ge az az 1,6-os turbémotor volt, amelyrdl elsé
halldsra azt gondolnink, hogy ilyen tizem-
anyagdrak mellett nem szdmit a legjobb vilasz-

tasnak. Am fogyasztds és hatékonysig tekin-

tetében az auté tud meglepetést okozni. A 182
16er@s, 240 Nm maximadlis nyomatékra képes
Ford-sziv kozvetlen befecskendezést, és jelen-
leg a vildg legkorszertbb eréforrisai kozé tar-
tozik, turbdja kis tehetetlenségd, a szivé és ki-
pufogé oldali szelepek is viltozé vezérléstick
benne, és még a motorleillité rendszert is szé-
ridban megkapta. A start-stop szisztéma akir
10 szdzalékkal is mérsékelheti a virosi fogyasz-
tast, miikddése kifinomult, im még ennck tu-
datdban is érdekes volt virosi vezetésnél 7,2-8
literes étvigyat mérni, orszigtton pedig ennél
egy lehetettel tobbet produkilni. ..

A belsg tér az el6dhoz viszonyitva sztikebb-
nek, 6sszenyomottnak érzédik, ugyanakkor uta-
zdskor mégis tigy tapasztaljuk, hogy gyengéden
korbedlel benniinket az autd. A kezelSszervekkel
a tervezés sordn talin tdlzdsba estek, a kormdny
ugyanis inkdbb hasonlit egy jiték tdvirinyitdja-
hoz, mint klasszikus voldnhoz, a bonyodalmakat
pedig csak fokozza, hogy a ridién is helyet ka-
pott egy komplett telefonbillentytizet.

Ami a vezethet8séget illeti: taldn picit alulma-
rad az ¢el6z8 modellhez képest, bir az is koztu-
dott, hogy a kordbbi Focus messze tulszirnyal-
ta kategériatdrsait. Ugyanakkor nyugodt szivvel
ajdnlhat6 az autd a kevésbé rutinos sof 6roknek
is, hisz dinamikus gyorsitisok és fékezés esetén
is teljesen kiszdmithatéan viselkedik.

A sok j6 tulajdonsdg mellett a végén becsi-
szik a bizonyitvinyba egy feketepont: piaci ka-
tegdriatdrsai mellett az auté dra nem nevezhetd
alacsonynak. Ma egyre inkdbb hozzi kell szok-
ni a visirl6kozonségnek ahhoz a tendencidhoz,
hogy egy 1j alsé-kozépkategdrids auté 4 mil-
li6 forintnal olcsébban nem szerezhet meg,
de extriktdl fiiggben egészen 6,5-6,9 millié fo-
rintot is a kereskeddnél hagyhatunk, ha a bele-
szeretiink — példdul az 1j Focusba.
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