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INTERJU
A ZSIGULIK
GYARABAN

Sokaknak lehet ismerds ez az iras, hiszen megjelent mar lapunkban. Ezt a le-
vélkét taldlta jalius 21-én Atvett Zsigulijaban a Magyar Optikal Mdvek miisze-
része, Siklési Ferenc, aki azéta mér sok szdz kilométert tett meg a kitlinden
miikodé szép autéval. Es amig & éppen bejératasra indulhatott a kocsival, mi
megkértiik az akkor hozzdnk latogatd csehszlovakial bardtunkat, Jozef Pilecky
kollégat, probdlja felkeresni Togliattiban a sorok kiildGjét. Pilecky Jézsef ugyan-
is egy delegéaci6é tagjaként tdliink Togliattiba késziilt tanulmanyitra, hogy ta-
paszialataikat hasznositsdk a tervezés alatt allé szlovdkiai autégyar épitésénél.
Mi pedig vartuk a postat, hiszen nagyon kivancsiak voltunk, ki lehet az, aki
magyar nyelvl iizenetet kiildott a kis kockds papiron, Ma mar tudjuk, hiszen
oktéber 15-én megkaptuk az izgalmasan érdekes riportot,

Olvassik Onék is...

Szeptember folyamdn megvaldsult a tervezeit ut és a gydr ldtogatdsa kézben neki-
fogtunk a levéliré keresésének. Elképzelhetd, hogy nem oly egyszerd megtaldini vala-
kit egy ilyen hatalmas gydr terilletén és néhany tizezer alkalmazott kéziil. Hidba
jdrtam a 81-es mihelyrészben, mert a keresett akkor en szabadnapos volt és cimét
a munkatdrsak bizony nem tudtdk. Az elsé napi prébdlkozds tehdt nem jart sikerrel.
Sok 1j kocsi haladt el mellettem és gyors iitemben ment a vagonozds, hogy mielébb
eljussanak az uj Zsigulik valamelyik bardti orszdgba.

Kisérénk, Ginﬁdn technolégus esak nyugtatott, hogy & mindent elintéz és a keresett
prébamester eldkeriil. Igy az elsd eredmény csak az volt, hogy megtudtam; a levéliré
beosztisa szerint a szalagrél legordiild Zsigulik egyik proba-gépkocsivezetdje,
Nekiink rovid idé alatt sok mindent kellett megnézni, és igy nem lehetett lemaradni
a csoporttél, amely tervszerien jarta az egyes gydrrészlegeket. Valahogy mégis biztam
abban, hogy nekem taldlkoznom kell azzal, akit oly kitartéan kutatunk és akit szeret-
nénk bemutatni az AM olvasdinak.

Nem csalddtam. A VAZ autégydr technoldgusa harmadik nap este a szdlloddban vdrt
mdr rim a keresett és eddig ismeretlen levéliréval: Svdb Gyérggyel. Kézéptermeti,
élénk tekintetdi ember dllt eléttem kivdncsian, hogy mit is akarhatnak téle.

A kdlcsénds bemutatkozds utdn egy kis magyardzatra volt még sziikség. Az volt szdmdra
a killénds, hogy egy csehszlovdkiai lakos magyar vonatkozdsu dolgokrél érdeklddik,
de ez is tisztdzédott. Svdb Gyérgy tolem kapta elbszbr kézhez az AM azon s2dmdt,
amelyben megjelent a néhdny soros levélkéjének a mdsolata. Meglepbdve forgatta ke-
zében az ujsdgot és szinte nem akarta elhinni, hogy a kis cédula valdéban eljutott
Magyarorszdgra, és ilyen figyelmet keltett. Ezek utdn leiiltiink a szdllodai szobdmban,
és megkezdddstt a néhdny 6rds beszélgetés. Legaldbb a legérdekesebb dolgokat sze-
retném leirni és igy megismertetni egy emberi sorsot, egy dolgozd kilzdelmes életét,
akinek része van abban, hogy az uj Volga-menti VAZ autdgydrbél j6 és tikéletes
gydrtmdnyok keriiljenek ki,

Svdb Gyérgy 1927, mdrcius 28-dn szilletett Kelet-Szlovdkidban. Apja szegény ember
volt, gazddknd] dolgozgatott, és a sok nélkiilézés vége az lett, hogy a csalddban a
tifusz itdtte fel a fejét. Edesanyja, ledinytestvére és 6 maga is a munkdcsi kérhdzba
keriilt. Haza mdr csak o kis Gybrgy jutott az apjdhoz. Az édesanyja és testvére a
tifusz dldozata lett, Az apa nem tudott gondoskodni réla és igy keriilt el a munkdesi
guermekoithonba, ahonnan késébb nevelésre adtdk ki egy gazdahoz Ungvdr kézelében.
Nehéz évek voltak ezek és késébb a 12 éves Gyurka kereket oldott és elkeriillt egy
Huszt melletti falucskdba, ahol pdrtfogdsba vette egy magyar szdrmazdsu hentes,
Stugel Gyula. Ennél tanulia négy évig a hentesmesierséget. A legszebb emlékei errdl
az iddszakrél maradtak; mdsodik apdra taldlt, aki gondjdt viselte és szereite. Taldn
Szegeden kellene lennie Stugel Gyuldnak — nagyon ériilne, ha hirt kapna réla. A hd-
boriis évek alatt az iildézéttek sok segitséget kaptak Stugel Gyuldtdl, de a végén neki
is az életét kellett mentenie, mert mar nyomaban voltak,

Ezek utin a kis Gyurka Ungvdrra keriilt és 1944-ben Kdrpdtalja felszabaditdsa utdn
dnként jelentkezett a szovjet hadseregbe. Gyalogos lett és nehézgéppuskajival részt
vett Csehszlovdkia felszabaditdsdéban. Ostrava felszabaditdsdndl 1944. mdrcius végén
silyosan megsebesiilt, Atlotték a jobb kezét, és még ma is lathatdk a siulyos sebesiilés
nyomai. Krakkobae kerillt a kérhdzba, és két honapi kezelés utdin visszament az egy-
ségéhez; 1945, juliusiban szerelt le.

Mit is lehetett kezdeni egyediil? Felajdnlottdk, hogy visszatérhet Csehszlovdkidba,
mint odavalé lakos, de & ugy dintétt, hogy Ungvdron marad, a Szovjetunid teriiletén.
Belépett a milicidba, ahol hdrom évig szolgdlt. Kézben megndsiilt. Els6 hdzassdga nem
sikerillt, Ujrandsiilt, de a felesége 1950-ben meghalt. Két kis gyermekkel dtnak indult
és a Krasznij Lucs-i szénbdnydban vdllalt munkdt. Itt 1955-ig dolgozott, amig a bd-
nydban baleset mem érte. Meggydgyuldsa utdn mdr nem dolgozhatott g bdnydban.
A tdvoli Szibéridban vdllalt egy szovhozban, vagyis dllami gazdasdgban gépkocsi-
vezetdi dlldst. Harmadszor is megnbsilt,

A nehéz szibériai éghajlatot nehezen tudja elviselni és megszokni, aki nem oft szil-
letett.

Igy 1969-ben elkeriilt Togliatti vdroskdba és ismét mint iizemi autébuszvezets dol-
gozott. Nemsokdra utdnajott a csaldd is. A nehéz lakdsviszonyok késztetik arra, hogy
ismét helyet vdltoztasson. Igy keriilt 1970-ben a Volga menti VAZ autégydrba, ahol
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prébamesteri munkakdrben dolgozik ma is. A gépkocsivezetGként szerzett sok tapasz-
talat most jol jott. Svdb Gyorgy egyike azoknak, akik a szalag végén varjik az 4j,
éppen dsszeszerelt Zsigulit, hogy kiprébdljik és megtegyék vele az elsé 18 kilométert
a gydr kisérleti autopalydjin. A napi normaja 8 kocsi. Egyelore minden kocsi ezen a
probdn esik keresztiil, késébb mdr csak minden tizedik kocsit probdlnak igy. Az uni-
verzdlis vizsgalopdlyan biztos kézzel vezeti az uj Zsigulikat és azon igyekszik, hogy
minden kis hibat felfedezzen, és a gydr kapuit csak jo minbségu gydartmanyok hagy-
jdk el. Felelés munkabeoszids,

A mi emberiink 1962-ben lépeit be a Kommunisia Pdrtba. Az elobbi munkahelyeirdl
tobb elismerd levél tanisitja eddigi jo munkdjat és politikai tevékenységét., Remeli,
hogy az 1uj munkahelyén is megdllja a helyét, és nem fog szégyent vallani. Munkd-
javal meg van elégedve, és reméli, hogy az uj vdrosban, amely az Autdgydr dolgozéi
szdmdra épiil, hamarosan jobb lakdshoz jut. A hat gyerek kéziil hdrom fiu még a szii-
16i hdzndl van. A 14 éves Zsenya, apjdval ndalam jdart, és taldn 6 is koveti majd apja
példdjdt, Az egyik fiu mint autdészereld dolgozik; ugy ldtszik, a csaladban gydkeret
vert a gépkocsikhoz valé vonzdédds.

Mik a tovdbbi tervei? A voldnndl mdr 22 évet toltbit, szereti a munkdjdt, érdeklik
a motorok és az uj technika. Nagyok a kbvetelmények a probamesterekkel szemben.
A gydr megkiveteli a szakképzettiséget, és szigoriian iigyel arra, hogy alkalmas egye-
nek prébdljdk ki a korszerd 1j Zsiguli-kocsikat. Ugy véli, hogy ebben a szép, uj és
tiszta gydrban marad, ahol megtalalta azt, amire vdgyoit: a megfeleldé munkabeosz-
tdst, a j6 és biztos perspektivdt és rovidesen az uj csalddi otthont. A gydr tovdbb
fejlédik — és ez az a kiriilmény, amely vonzza az embereket és f6leg a fiatalokat,

A Volgai Autégydrban nemsokdra az auték millié készillnek. A kezdeti nehézsé-
gek lassan a hdttérbe szorulnak, tobb a tapasztalat az 4j gydrtmdnnyal. Az emberek
a szerelbszalagndl mdr megszoktdk az ujat, és azon igyekszenek, hogy minden kocsi,
amely lekerill az Grokmozgd szalagrol, jol és megbizhatéan szolgdlja tulajdonosdt,

Svdb Gybrgy még j6l beszél magyarul, bir kevés lehetosége van ahhoz, hogy ezen a
nyelven beszélgessen valakivel is. De szeretné, ha a gyermekei is megtanulndk a ma-
gyar nyelvet. Végiil is maga fogalmazta meg azt a néhdny sort, amit szeretne tolma-
csolni az AM szerkesztOségének és minden olvaséjinak, ezzel is megkdszénve azt a
figyelmességet, amelyet sorai keltettek.

Amikor azt kérdeztem, hogy mi késztette a néhdny sor megirdsdra, kis gondolkozds
utdn ezt mondta: ,, Az Gtlet a véletlen miive voll.” Visszaemlékezett a miltra, Stugel
Gyuldra, és egy kis szabad idé kézepette ugy gondolta, hogy ,néhdny sorocskdban”
fidvézletet kiild egy uj magyar Zsiguli-tulajdonosnak, és — taldn vdlaszt is kap. A jé
szdndék sikerillt, a ,néhdny sorocska” eljutott az Uj magyar Zsiguli-tulajdonoshoz,
és a vdrt vdlasz is megérkezett Togliattiba,

Ez a torténete a levélkének, amely mdbgétt egy emberi sors rejtézik, tele nehézségek-
kel, de helytdlldssal annak a tudatdban, hogy munkaja nem hidbavalé. Svab Gyorgy
dszintén reméli, hogy minden 4j Zsiguli-tulajdonos meg lesz elégedve a kocsival, mert
az emberek, akik gydrijdk és probdljik, minden igyekezetiikkel azon vannak, hogy
igy legyen!

Togliatti, 1971, szeptember

Pilecky Jozsef
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Csupdn 10 km — és Nogrid megye
ofévdrosdba”, Salgétarjanba
érkeziink,

A szemilnk ldttdn ujjdsziiletd és szé-
piilé vdros az egyik honfoglalé tér-
zsiinkrél, Tarjanrél elnevezett pa-
tak, s a belétorkollé Salgé patak (e
régi magyar sz6 jelentése fényes,
csillogd) északi irdnyban szikiilé
vilgyében helyezkedik el. A Karancs
— Medves — hegység és a Matra
nyilvdanyai 6rzik.

A vilgyben szerényen meghiizddé
kis hegyvidéki telepiilés tdrténete
szoros kapcsolatban dllott a kozelé-
ben fekvé, XIII. szdzadban épiilt Sal-
go és Somoské vdrak térténetével.
39 évig nydgte a térék igdt, tiz és
viz pusztitotta, A XIX. szdzad ele-
jén csupdn 700 lelket szamldlt, a szd-
zad masodik felében mdr tébb mint
4000, jelenleg pedig mdr a 40 ezret is
megkdzeliti a lakossdg szdma.
Ondllé nevezetességre a XIX. szdzad
kiézepén tett szert, amikor is a koze-
lében fiistélgé hegy gyomrdban sze-
net tdrtak fel. Ettol kezdve fejlédése
rohamos. A nagykiterjedésii barna-
szénmedence hasznositisdt 1845 ko-
riil kezdték meg. A derék palécok
nem szivesen vdllaltdk a ,potkdny-
nak valé munkdt”, ezért német, szlo-
vdk, cseh, osztrdk és lengyel munkd-
sokat toboroztak ide. 1867-ben meg-
alakult a Salgétarjani Kdszénbdnya
Rt., nem sokkal késébb a Rimamu-
rany—Salgétarjini Vasmd Rt., majid
a Salgdtarjini Palackgydr. A szd-
zadfordulén Salgétarjén mdr orszd-
gos jelentdségli bdanydszati és ipari
centrummd fejlédott,

A vdros munkdsmozgalma tulajdon-
képpen egyidds a helybéli banyamii-
veléssel, A salgétarjini munkdsok
mdr 1867-ben sikeres bérharcot viv-
tak, s ettdl kezdve egészen a felsza-
baduldsig szinte permanens gazda-
sdgi és politikai harcot folytattak.
A magyar munkdsmozgalom egyik
igen jelentds fellegvdra itt, Salgd-
tarjanban alakult ki, E rendithetet-
len harc két kiemelkedé dllomdsa
1919, és 1944—45. 1919-ben Strom-
feld Aurél vezetése alait a lelkese-
déstdl és az igaz ligy irdnti dldozat-
készségtél fdtott, dreg népfelkelék-
bél és gyakorlatlan fiatalokbdl to-
borzott sereg dénté diadalt aratott
az intervencids csapatok felett. A
tandcshatalom itt Salgdtarjénban
kilenc mappal tartott tovdbb, mint
hazdnk barmely részén.

© A mdsodik vildghdbori végén a sal-
goétarjdni wmunkdsok kéziil tébben
vettek részt a szervezett ellendlldsi
mozgalomban és a négrddi partizdn-
akcidkban.

Utunk kédzvetlenill a vdros elején lé-
v6 benzinkitndl halad el. Ne feled-
kezziink meg kocsink szomjusdgd-
rol! A 21-es szdmiu mdit egyenesen
a vdros kézpontjiba, a Szabadsdg

térre és a Tandcskdztdrsasdg térre
vezet. Szépen kiképzett parkoldsi le-
hetéség van. A Karancs Szdllot, ét-
termét, bdrjit s egyéb vendégldti-,
szorakoz6- és kulturdlis létesitmé-
nyek egész sordt taldljuk itt, s az
Idegenforgalmi Hivatal is itt dll
készséggel rendelkezésiinkre., Aki
kempingben kivdn majd megszdlini
— annak sincs akaddlya: a vdros-
kdzponttél menetirdnyunk vdltozta-
tdsa nélkiill 4 km tdvolsigra taldl-
juk a kdzmivesitett kempingtdbort.
A Karancs és Salgévdr hegyektdl
ovezett, szép fekvési vilgyben taldl-
juk a frissité vizii Té6-strandot és a
csonakdzdétavat,

De idézziink még néhdny 6rdt Sal-
gétarjénban. Napjainkban szinte sze-
miink léttdra uj,- modern Salgétar-
jan sziiletik. A belvdros mdris uj ar-
culata mindenkit megigéz, de fbleg
azokat, akik ismerték a vdros régi
kézpontjdt is. A centrum és a kor-
nyezet harmdnidja, a tiszta, egyszerd,
modern formdk minden ldtogatot
csoddlattal téltenek el. A kulturdlt
vdroskdzpont kialakitdsdnak és to-
vdbbfejlesztésének olyan példdjdt
latjuk itt, amelyet kiilféldi épitész-
szakemberek is nyilvdntartanak.
Ha mdr itt vagyunk a Karancs S5zallé
tetdterasza dltal nyijtott gydnyori
kildtdsrél se feledkezziink meg (1.
k ép). Aki tébb napot kivdn itt el-
tolteni, a tetdteraszon kellemesen
napozhat és zuhanyozhat.

Sétdaljunk le a vasut, illetve a Tar-
jdn-patak irdnydba a Szabadsdg tér-
r6l nyilé Karancs utcdn. A patak
hidjdn keresztiil érve, forduljunk be
balra a Fiirdé utcdba. Tiz percnyi
kényelmes gyaloglds utdn érkeziink
el hazdnk egyediildllé mnevezetessé-
géhez, a féldalatti szénbdnydszati
mizeumhoz (2. kép). A bdnydszok
hagyomdnyos készontése, ,,J6 szeren-
csét” didvozli a ldtogatékat. Kiilén
idegenvezetdrél nem kell gondoskod-
nunk. Mindig akad a fbld gyomrd-
ban évtizedekig dolgozé, a sztrdjkok,
bérharcok kezdeményezésében és
szervezésében részt vett bdnydsz, aki
élményeket idézb, szines és szakszerdl
kalauzoldssal még jobban elmélyiti
benniink a nehéz munkdt végzé em-
berek irdnti tiszteletiinket, szerete-
tiinket és megbecsiilésiinket (3. k é p).
Az Eurépiban mdsodikként létesi-
tett Binydszati Muzeumot 1965. md-
jus I-én nyitottdk meg. Az egykori
Jozsef — lejtds — akna a Veremoldal
nevet viseld hegy belsejében két
szinten, mintegy 200 m hosszisdgban
mutatja be a négrddi binyamivelést.
Az eredeti tdrgyak, berendezések
gyiijtése és a Mizeum tovdbbfej-
lesztése folytatédik. A hegy gyomrd-
ba bdnydszsapkdt d&ltve léphetiink
csak be.

A Mizeum ldtogatdsa teljesen biz-
tonsdgos. J6 alkalom ez, hogy a ba-

fsmerd meg hazadat!

Idegenvezets: TURI PETER
a Kézponti Miazeumi lgazgatésig igazgatShelyettese

D

nydszok nehéz, veszélyekkel teli mun-
kdjdt fejlédésében, korszerisddésé-
ben megismerhessiik. A Bdnyami-
zeumban minden gép mikodoképes.
Ldtogatdsunk befejeztével a bejdrat
elott lévdé kis harangot tiszteletiink
jeléiil kongassuk meg a munka front-
jdn életilket vesztett bdanydszok em-~
lékére. E kis harangldb és harang
a székvdlgyi bdnyateleptél keriilt
ide, hangja a telep bdnydszait kisérte
el utolsé tutjukra. A vele szemben
lévé Klopacska ,ldrmafa” tompa
hangja jelezte hajdan a jféldalatti

munka kezdetét és végét.
(Folytatjuk)

(ALMASSY TIBOR felvételel)




A BZAKOKTATO VIZSGAROL:

Amint mar tbbbszor is kbzOitlk, 1973, ja-
nuar 1-t6l a gé?(jarmavezeto-képm tan-
folyamon oKtatoként csak az dolgozhat
és gépjarmidvezetS! gyakorlatl wvizsgdra
elOkeészitést is csak az véllalhat, akl az
ljabban elfirt oktatél wvizsga alapjan
erre felhatalmazdst (bizonyitvanyt) ka-
pott. A régl oktatdl bizonyitvanyok és
szakoktatél kinyvek ugyanis 1972, de-
cember Jl-dvel ¢érvényiliket vesztik, Az
uj vizsgaanyagot tartalmazé jegyzetek az
Autokbzlekedési Tanintézet gondnokséa-
Ein mér kaphatok, Aklk tehat a jovo-
en 18 szeretnémek ilyen tevéken
folytatni, miel6bb vegyék 4t a jelentke-
zés] lapokat, ¢s azokal legkésdbb f, év
december 15-ig adjdk le: a budapestiek
az ATI tanulményl osztdalydra (VIII.,, Ba-
ross u. 97.), a Pest megyelek az ATI me-
gyvel Iskoldjan (VIIL., lviria u, 257.),
a vidékiek pedig az ATI terlletileg ille-
tékes megyel lskoldin, A JelentkezOket
sorrendben osztjdk be a vizsgdra UgY,
hogy legaldbh egyhonapos 1dOt Dbiztosi-
tanak a felkészlllésre. A vizsgara szold
értesitést idOben megkilldik mindenki-
nek, 8 a vizsga kitdzbtt napjan nem vil-
toztatnak, Az elmaradt vizsgik pdtldsdra
és a december 15-e utani Gjabb jelent-
kez6k vizegAztatdsdra csak a2z idfben
teliratkozottak vizsgilnak a lebonyoli-
tdsa utdn - esetleg mar csak 1073-ban
adddhat lehetdség.

A KUZLEKEDESI MUZEUM

Gjjdrendezett kidllitdsokkal és gazdag
1ub11euml programmal (nnepelte fenndl-
dsdnak T8-lk évforduldjat. Ebbdl az al-
kalombél leplezték le Clark Addamnalk,
a Linchid és a budal Alagdt érltdjtnek
emléktdblajat, majd a Nemzetl Galéria
kbzremdktdésével rendezett , Festmé-
nyek, graflkik a kozlekedésrdl” cimd
képzdmlvészetl tarlatot 1s megnyltottdk.

AZ AUTOKLUB INDITOSZOLGALATA
ezentil hosszabb id6tartammal — 7-181
19 érﬁf -, de kiltségtérités ellenében
vehetd igénybe a f6varosban a 154-001 te-
lefoni, vagy a II, Rémer Fléris u, 4/a,
alattl személyes jelentkezésre. Minden
olyan hibaelhdritast villalnak, amely
masfél drdn belll rédarab megbontisa
nélkll elvégerhets, a fék és kormény-
szerkezet javitdsdn kivdl, A mlglawt
* esak az Autdllub tagijal vehetlk igénybe;
“dija: az elsf féléral munkavégzésre 40
Ft, minden tovibbl megkezdett féléra
utdn 20 Ft,

EGYMILLIO TONNAVAL

ndvelték a Bardisag 1. kdolajvezeték tel-
iodtményét. A NOgrad mnﬂvd Rétsdgon
] szivattyidllomdst, nyomasfokozét épi-
tett a Sidfoki Kfolajvezeték Vidllalat, Ez-

Tizennégy Ford autébval huszomnyolc oszi-
rik 0jsagiré ldtogatott hazdnkba Dr, W.
Galambos, a Ford béesl képviselSje (a
xéne:;r kd::ﬂ:?)‘veuu:ﬂel. ""';‘1’ volt
a gy an s salzbu K seldje
Is. Az lgazdn kellemunnll‘:nmn;:ou hi-
romnapos tira a budal Fortuna étterem
Taverndjiban hangulatos estével =zdrult,
amelyre lapunk és a Mogilrt munkatdr-
sal is meghivdst kaptak.

b L g
i wh .

Az eled Zsiguli-szakilzletet oktdber $-din nyitotta meg az Autdker a Gogol utea 8.

alatl. Reméljilk, ho
mihamaribb Gjabb i

hasonléan gazd

mel az eddig szillftott 4,4 millié tonna he-
lyett 54 millid tonna kdolaj érkezhet a
vezetéken hazdnkba,

RAKOSPALOTA,
az egyik legrégibb fdvirosi telepillés ar-
culata is meg k}f valtoznl a kbvetkezd
Ot esztenddben, Kbzpontl feladatként el-
készitlk a mint 4 és fél millldrd fo-
rintos koltséggel épild Gjpalotal wviaros-
rész tervét. Csaknem 170 millié forintot
forditanak a vdrosrész uUthdlézatinak bs-
vitésére, viginyépitési munkdlatokra. A
tervek szerint a Bosnydk térig kiépll a
Frankovies Mihdly és a Csimirl ut. A
kirvasiut keresztezOdésénél felllljaréhid
éplll, amelynek alapozdsit még az ldén
végrik, s az e}ész mitdrgyat az 1972,
év végén At Is adjdk a rendeltetésenck.

KEREKPAROS

ndl idegenvezetdket dllitottak be Ham-
b n, Minchenben és tObb mds nyu-
gatnémet nagyviarosban, azzal a feladat-
tal, hogy minden koziekedési (gyben
felvildgositist adjanak a bel- és kilfSldi

autdvezetdknek,

BENZINKOT-ALLOMAS

épitését kezdték meg a Hortobdgyon,
nem messze a hires-nevezetes csirdatol,
Evente mintegy négymillld turista kere-
sl fel a Hortobdgyot, — tObbségllk sze-
mélyautdval, vagy autobusszal. Eddig a
legkUzelebbi tbltGallomds a hortobagyl
csarditél negyven kilométerre esf Deb-
recenben volt.

AZ ORSZAGOS UTHALOZAT KORSZE-
ROSITESE megfeleld (temben csakls ak-
kor lehetséges, ha az uGtépitésnél is at-
térmek a n pari modszerekre. ElsS
1 ként drté berendezéscket
Vi ltak; Bicskén, Ulldn, Kilkdpolnan
modern aszfaltkeverd telepeket létesitet-

- €3 mindig a polcon levd - vilasztékkal
en szakiizletek létesiliinek a nagyobb vidéki varosokban is...

tek a f6uthalozat eépitést munkdinak
nyersanyagellatisdra, Az alsdébbrendd ut-
haldzat fejlesztésére, a szllkséges Javi-
tisok, karbantartdsok folyamatlossdganak
biztositdsdra az orszdg kilénblzd pont-
jain — elsdsorban kébdnydkban — az
igényaknek megfelels, modern aszfalt-
lizemeket telepitettek,

ALBERTO PIRELLI,

a vildghird gumigydr alapitéja éa elnd-
ke a Milano melletti Casclanéban 89 éves
kordban meghalt.

A VOLANTURIST

jelenleg 250 személyautot ad bérbe, na-
Byobbrészt a kUltdldl vendégeknek, A 150
dollarhiteles személyauté csaknem mind-
egyikét oktdber hora lefoglaltdle. Most
gy tervezik, hogy a régebbl Ford és
Fiat koesikat 1) tipusokra cseréllk. Mar
megegyeztek a nyugatnémet Audl cég-
gel. s ennek eredményeképpen a jove
v elején 50 0] bérautdval gazdagodlk a
Volanturist autéparkja.

AUTOSPIHENOKET

létesit a Bakony! Intéz8 Bizottsdg a keszt-
helyl és a veszprémi erdészettel kbzo-
sen a na forgalmu bakonyl és Bala-
ton-felvid utak mellett, Kijeltinek
egy-egy szép helyen fekvd erddrészt, és
alkalmassd teszik arra, hogy az utasok
kellemes kbOrnyezetben tilthessenek el
néhdny Orat,

AUTOIPARI EGYUTTMUKODES

jitt létre az osztrak Steyr-Daimler-Puch
konszern és a lengyel jarmiipar kozott:
kilcsbntsen blzonyos autotipusokat és
alkatrészeket szidllitanak egymadsnak, s
egylitmikddnek a harmadik placokon,
kozdsen gyirtanak 4 gépjarmitipusokat.
A varsél autdégyir a tObbl kbzitt Polski
Flatokat szdllit a Steyr cégnek.

Megkezdték az ,.Euészségiigyi lapok™ kiadasat

Olvaséink bizonydra emlékeznek arra cikksorozatunkra, amelyben javasol-
tuk, hogy — nem utolsésorban a veszélyes {izemnek mindsiilé gépjarmiivek
vezetbinek és utasainak érdekében — rendszeresitsenek nélunk ,Egészség-
iigyi lapot”. Ennek megvalositisarol sokaig azért nem lehetett kedvezd taje-
koztatdst adni, mert az Orszdgos Vértranszflzios Szolgdlat akkori haldzata
még nem tudta volna ellatni azt a feladatit, hogy a nagy témegben hozzajuk
fordulé gépjarmivezetSk vércsoportjat megdllapitsa. Meg kell mondanunk,
hogy az elorelathatélag legalabb egymillié ember vizsgdlatdahoz szikséges
tibbletmunkat az egészségligyi intézmények, orvosok most sem tudjak majd
azonnal ellatni. Ezért sorrendet allitottak fel. Az Egészségiligyi lapot tehat
els6sorban a rendszeres véradok, a terhes nék, a gépjarmfivezetdk, a cukor-
betegek és az eszméletvesztéssel jaré betegségben szenvedfk szerezzék be.
A nyomtatvany 60 fillérért a gyoégyszertirakban kaphatd, kitéltésének mod-
jdra maga a nyomtatvany ad tanacsot. A tarsadalombiztositasra jogosultak
szaméara a szilkséges vizsgalatok és egyéb tevékenységek ingyenesek.

Ugy érezzilkk, nem kell hangsilyoznunk, hogy mennyire fontos lenne, ha
rivid idén beliil minden gépjarmiivezetd magdval hordhatna a személyl iga-
zolvidnyédban ezt az Egészségiigyi lapot, amely tartalmazza mindazokat a ta-
jékoztatasokat, amelyek sziikség esetén gyorsabba és eredményesebbé tehetik

a segélynyujté orvos munkajat.



JUHASZ ANDOR autémérnék:

Mozaikok Moszkvahél

A kiilféldjards zsiufoltan tervezett és fdraszté programija
ellenére lehetetlenség uj vdrosok utedit jdrni anélkiil,
hogy az észrevett, megldtott vagy éppen kutatott ujat ne
kivinnd az ember maradandéan régziteni. Ennek leg-
praktikusabb mddja az dllanddan készenlétben tartott
fénylépezbgép, mellyel a felfedezett eseményt azon
nyomban rdgziteni kell. Moszkvai utazdsom sordn joma-
gam tapasztaltam, hogy ha a megddbbentdt, az tjat, az
érdekeset nem fényképezem le azonnal, napok, hetek
milva mdr megszokott, természetes, magdtol értetédd
lesz, ami kordbban a meglepetést okozta. Szerencsére
idejében rdeszméltem a ,veszélyre” — és siiriin cseré-
lédtek a filmtekercsek gépemben, hogy minél tébb érde-
kességet tudjak az ,utca életébbl” is bemutatni.

Eppen akkor érkeztiink a Kreml bejiratdhoz, amikor egy ifja
pir karavidnja megidllt, igy szemilnk eldtt jitszédoit le az az
érdekes esemény, amit kordbban esak madsoktél hallotiunk. Ez
abbdl 4ll, hogy a hdzassigot kititt fiatalok elsd dtja a Vords
térre vezet, ahol jelképesen bedlilnak a kilométereken keresz-
tiil k.lféyﬂ:.d sorbp, és egy diszdrségi egyenruhdt viseld katona
kiséretében virdgot helyveznek el a Lenin-mauzéleum marvany

talapzatdra

A taxikrol oldalakat lehetne irnl. Rendkivill olesok, és felmér-
hetetlen mennylség rohan a virosban! El sem tudom képzelni,
hogyan tudjik ilyen bagatell viteldijbél (izemben tartani a ko-
csikat! I:ﬁr-kn aprésdg. A visszapillantd-tllkir mdgdit minden
kocsira kilrjik: hdny drdig van szolgdlatban a gépkocsivezetd;
bent a kesziy(tartéd fedelén a kocsl rendszima, a gardzs szAma
és a gépkocsivezetd neve van feltlintetve, Mindezek mellett
taxit fognl nem kbnnyl dolog, s6t, esOben és csdcsidbben: mii-
vészet! De még csteslddn ki-
vill sem azonos a taxi ledllitd-
sa a taxin valé utazdssal,
mert a gépkocsivezetd elibb
Kiszdl és megkérdezi, ho

hovi akarnak utaznl. Ki tud-
ja miért, erre alig lehet olyan
cimet mondani, amely mir az
elsd kocsinak is megfelelne

s

A kedves olvasd
nyllvan sokszor
hall arrél, hogy az
utak szélesek  és

hossziak Moszkvi-
ban. Ez Orvendetes,
de azért gondot Is
Jelent a kizlekedés
szervezdinek. Az
titkeresztezGdé-
sekben Altaldban
esak Jobbra kisiv-
ben szabad befor-
dulni. Mit tegyen,
akinek balra nagy-
fvben Kellene ha-
ladnia, de a kbvet-
kezd  itkeresztezl-
dés wvagy forduldsi
lehetfség nagyon
messze van? le-
tes megolddst taldl-
tak erre a fenti ké-
pen ldthaté mddon.
Az ltszakasz egy
csendesebb helyén
visszaforduldsi le-
hetdséget alakftot-
tak ki, amit az dat-
test f616it  ldthatd
visszaforduld
jelzéssel . —
mdédon meg is jeldltek. Néhdny perces megfigyeléslink szerint
az autdsok sirfin éltek a lehetBséggel

Esztétikus, érthetd
és )61 észrevehetd,
atvilagitott tdbla
Jelzi a kijeldlt gya-

logos-dtkelShe-
Iyeket. Tibbséglik
azonban mégis fild
ald sillllyesztett,
mert blzony a Jar-
mfforgalom 'an-
tasztilkus méretel és
tempbjn mellett =a
Hn ogosok Aramlé-

t még a felfestett
és megjellit helye-
ken 1is sokszor dt-
vigla a jarmdfo-
lyam

Kell-e részletezni, milyen érzés Budapestifl 2200 km-re a Virds
téren, a Kreml| tornys eldtt Hungarocamlon-gépkoesit fényké-
pezni?, ..




SZUHE BATOR
UTJAN

A killddttségek koszorit helyeznek el - 3
Szuhe Bator mauzdleumin v S

Omszk és Irkutszk kozbtt, 6500 méter magasan repiilve
vartam a hajnalt. Vartam, hogy derengeni kezdjen alat-
tunk a szélfutta homezot idézd felhGtakaro széle, s fdléje
emelkedve megvildgitsa a mélykék eget ismét a Nap.
Tudtam, hogy szép lesz, més, mint az eddig latott hajna-
lok. De be kell vallanom: elképzelni sem tudtam, hogy
ennyire mas lesz, ilyen gydnyéra.

1gy voltam Mongélidval is, Amig repiiltiink tovabb, a
Nap felé, majd kissé délkeletre, felidéztem magamban a
Mongoliarél olvasottakat: a hatalmas mongol birodal-
mat, a 300 éves mandzsu elnyomast, 1871-et: Mongdlia
fliggetlenné véldsdnak évét — és 1921-et: a forradalom
napjait, a Mongol Népkoztarsasag megalakulasanak id6-
szakdt, Képzeletemben feltiintek Szuhe Bator és Csol-
bajszdn katonai, ahogy a témazsi kis mongol lovakon be-
Jirjdk a hatalmas orszdgot, elmondva mindenkinek,
hogy gybzott a forradalom, vége az elnyomasnak, kizsak-
manyoldsnak: szabadon dolgozhatnak, tanulhatnak az
aratok (ez az allattenyésztéssel foglalkozé mongol pa-
rasztok neve):; lattam a harcot is, hiszen a féldek, 4lla-
tok urai ott sem mondtak le énként a hatalomrél — és
lattam, elképzeltem azt a masik harcot is: a természet
erdivel a vizért, az egészséges gyermekekért — és elkép-
zeltenm magam elé ennek az oridsi ugrasnak az alloma-
sait;: a Tudoményos Akadémia megalakulasat, az elsd
ipari lizemek megsziiletését, az elsd premiert az ulan-
batori Operdban, a lakételepeket, aruhézakat, a friss dip-
lomés mongol orvosok, mérnékok, tandrok els6 munka-
napjat... az egész testvéri mongol népet, amint elindult
Szuhe Bator utjan a fény felé.

Ismét azt kell mondanom: a valdsag tultett elképzelé-
seimen — mindent gazdagabban, lenyligbzébben muta-
tott. ElGszor is: a repilétérrdl egy eurdpainak tind va-
rosba mentiink — ULAAN BAATAR, ahogyan 0k irjak,
ugyanolyan modern, toronyhézakkal diszitett lakdne-
gyedekkel fogadott, mint barmely eurépai védros (hogy
hazai példat is hozzak, mint Szolnok, Debrecen vagy
Veszprém uj lakotelepei); a széles, jol kiépitett, utburko-
lati jelekkel és jelzftabldkkal ellatott utakon jelzGlam-
pak irdnyitottdk a gépjarmiioszlopokat (a zdld-hullam
kialakitdsival most foglalkoznak): a jarddkon igen sok
fiatal sétdlt a legmodernebb eurépai divat szerinti ru-
hidkban (a lakosségnak — akér csak Lengyelorszdgban
-— Jelentés része 30 éven aluli); kisérdink szeretettel,

Nemzethzl kizdatl

torg-‘ hizt agi e deskozd

Szuhe Batorban

biiszkén mutattdk a szinhazakat, a Sportpalotat, az 0j
cirkusz nagy kupoldjit, a Fels6fokd Technikum 1j épii-
letsorat — és persze a régi Ulan-Batort is: a japén pago-
dékhoz hasonléan csipkézett faépiileteket, templomokat.
Es megmutattdk az elsé emeletes hazat, s elmondotték,
hogy 50 évvel ezelltt ez az egyetlen emeletes haz volt
nemcsak az egész f{6varosban, hanem az egész orszdag-
ban is... A mult ismeretében még ragyogébbak azok az
eredmények, melyeket a Mongol Népkoztarsasdg dolgozéi
elértek az elmult 50 évben,

Orémmel szimolhatok be arrél is az Auté-Motor olva-
s6inak, hogy utazasunknak kozlekedési vonatkozdsai is

" voltak: a szocialista tdbor orszagainak kozlekedési szak-

emberei Gtnapos forgalombiztonsagi tanacskozason vet-
tek részt Ulan-Batorban. A tanacskozasnak elsddlege-
sen az volt a célja, hogy a szakemberek kiélcsénbsen té-
jékoztassik egymast a kozlekedési balesetek megel6zé-
sére irdnyulé tevékenység eredményeirdl, e tevékenység
modszereirl és eszkizeirdl és — a nemzetkdzi kapcso-
latok, igy a turizmus fejlédését is figyelembe véve —
kozbs stratégiat és taktikdt dolgozzanak ki altalaban a
forgalombiztonsiag szilarditdsira, s ezen beliil a targyi
és személyi tényezbk pozitiv hatdsdnak novelésére,

A Magyar Népkoztarsasdg delegaciéja — Ladvdnszky
Kdroly r. ezredes, a Belligyminisztérium kozlekedési
csoportfonoke vezetésével — hat témabodl tartott eld-
adast a tandcskozason. Az elfadésok ismertették a hazai
kozlekedési helyzetet és azokat a formdkat, modszere-
ket, melyvek segitségével kedvezden lehet hatni a forga-
lombiztonsdgra, Beszamoltunk az oktaté-neveld, szabaly-
magyarazd tevékenység jelenlegi allapotarél, eredmé-
nyeinkrdl és persze az elbttiink A4ll6 nehézségekrdl is.
Beszéltiink arrdl a segitségrdl, amit az egyre szilardulé
tdrsadalmi Gsszefogas jelent ezen a téren — és feltdrtuk
a forgalomirdnyitds és ellenfrzés, a baleseti helyszinelés
és vizsgalat problémait.

A tandcskozdsra nemesak a nyiltsdg, Gszinteség volt jel-
lemz6, hanem az is — ami kétszeresen is elgondolkoz-
taté —, hogy mennyire hasonld, kizel azonos a helyzet
a szocialista kozdsség kiilonbbzé orszégaiban. Ez a ha-
sonlosag egyrészt alahuzza azt az elvet, hogy bizonyos
torvényszeriség tapasztalhaté a koziti kozlekedés fej-
16dése fliggvényeként jelentkezd pozitiv és negativ ko-
vetkezményekben; masrészt — ebbdl fakadéan — arra
kételez, hogy még szorosabb egyiittmikddés alakuljon
ki az illetékes szervek kozitt. S ebben az egylttmiko-
désben igen nagy szerepe van a kblestnds tédjékoztatds-
nak, a két- és tébboldalui tapasztalatcserének, hogy —
természetesen szem elb6tt tartva a kiilénbdzé orszdgok
adottsdgait — a gyakorlatban valahol jél bevalt médsze-
rek, formdk és eljardsok dtvételével elkeriilhetSk legye-
nek a felesleges kisérletezés vargabetdi.

Elmondhatjuk, hogy emberkdzponti volt a tandcskozas:
valamennyl jelenlévd egyetértett abban, hogy a korszer(
utakon kbzlekedd nagyteljesitmény( jarmfvek forgalma
csak akkor biztonsdgos, ha a targyi feltételek javulasé-
tél nem marad el a kozlekedésben résztvevé ember sza-
baly- és helyzetismerete, erkdlesi-fegyelmi szintje. Ko-
zbs — az Aut6-Motor valamennyi kedves olvaséjdval is
kbzos — feladatunk ennek a gondolatnak a megvaldsita-
sa, a ,szlirke” hétkéznapokon, vdroson és falun, autd-
palydn és diiléaton, jarmfivezetSként és gyalogosan.

Csiky Anial



Az év @&szl hdénapjal szokis
szerint elevenné teszik a nem-
zetkdzi autékidllitdisok csar-
nokait, és a bemutatdsra ke-
riild nGjdonsdgok mdr azt jel-
zik, hogy az 1972-es esztendG-
re milyen irfnyzatok érvénye-
siilnek, A fénvképes tuddsitd-
sokat megelézve, rajzokat
kizliink itt néhdny érdeke-
sebb konstrukciérsl. Olyan
megolddsokrdl, amelyek jol
szemléltetik, hogy a karosszé-
ridk vonalvezetése, illetve a
szerkezetl elemek fejlesztése
milyen jelleg wvdltozdsokat
hozhat. Ezek a vizlatok mair
nem taldlgatdsok, hanem a 1é-
tezf 10j modellekrfl készitett
grafikdk.

Az olasz stilisztdk tovAbbl aktivitdsdra utalnak ezek a rajzok, amelyek hirom nézet-
ben tlntetnek fel egy 4 formiét. Egy olyan karosszériit, amelyet a svéd Volvo
18300—ES sportkupé szerkezeteire épitenek

Az NSU—Wankel szisztémit Is napiren-
den tartjdk az Oszl Szalonok. ElsOsorban
olyan moédon, ho most ennek a mo-
tornak szivasl, illetve kipufogési rend-
szerére hivjik fel a figyelmet, mond-
van: a rotdclés erSforrdsndl olyan
dramidsi, Illetve égésl folyamatok tud-
nak kilalakulni, amelyek cs8kkentlk a
ghzdrtalmakat. A rajzon léthatd kéttdr-
ceds szerkezetet killinben a japAn Toyo

Kogyo cég Allitja el6...

A Renault-skdlin hosszd 146 dta mindlg pédros
szdmmal Jjelezték a modelleket, mig most
15~17-es szAmozdsi kocslkat Is forga-
lomba hoznak. Ezek a kupé-stflusi, kil-
}bnmléﬂtal’l‘ll és ‘l;ﬂlk&nbt'mﬂ nt_m
es y onsdgok @

rajz  tanusdga szerint a
fronthajtdsa 12 varidciol




AUTOSOKNAK e

OKTOBER 30-AN
MAGYARORSZAGON JART

MOSZKVICS ............... 27585
A TOGLIATTI AUTOGYAR POLSKI-FIAT-1300 ... 7236
POLSKI-FIAT-1500 ...... 2 350
£S AZ AVIOEXPORT SKODA .......ooovrrverrnnr. 23304
TRABANT Limousine ... 36090
DELEGACHIA TRABANT Kombi ......... 4310
YOREBA ooovivivisbisinaiinnis m
amelynek tagja volt a gyar igazgat6-fomérncke is. A targyalasok egyik té- WARTBURG Limousine 16474
maja: a Zsiguli-kocsikkal kapcsolatos garancidlis {igyek néhény kérdésének WARTBURG de Luxe ... 12614
tisztdzdsa, az eddig szillitott kocsik egy részénél mutatkozé rendellenes gumi- WARTBURG Tourist ... 16882
kopdsok okainak vizsgdlata, A delegdciéhoz tartozd gyari technikusok fel- ZAPOROZSEC e 2082
keresték a hazai veviszolgalatl allomasokat is, ahol az ujabb intézkedések e 2 106
nyoman ezental mar az elsd 1500—2000, majd 5000 km teljesitése utan végzik ZASTAVA T50-M  ........
a Zsigulik futémd-reviziojat. A kordbbi elbirdas szerint ugyanis a kerékgeo- ZSIGULI (Budapest) ...... 5345
metriai vizsgdlatra, illetve sziikség szerinti bedllitdsokra csak az elsé 5000 ZSIGULI (Debrecen) ...... 3008

km u{én keriilt sor szervlzeinkbtgi.

Reméljik, hogy a most bevezetésre keriilé gondosabb futémd-ellendrzések

megsziintetik a lengbkarok gombesuklo-kopdsara és a lengéscsillapitok mikb- AUTOVASAROK NAPTARA
désére vonatkozé panaszokat is. Ugyancsak megnyugtaté, hogy a sziikséges b PR
alkatrészekb6l mar megfelels készlettel rendelkezik a hazai kereskedelem, NOV: 6. szombat  Sueties  ervir

illetve a javitéipar. Kesztholy Szombathely
Tovébbi vizsgélatot kivan viszont a kocsik vasuti széllitdsinak technol- ~NOVEMBER T Veseprem
gidja, mert a gyér képviseldi feltételezik, hogy a panaszolt hibak egyik oka  g¥ii, Zalaegerszeg
szallitasi rendellenességekre vezethetd vissza, Nyiregyhdza NOVEMBER 21.
NOV. 8., héus Debrecen
. Dunaujviros
Dab
ZSIGULIK Elss alkalom, hogy a szoviet Avioex- oo Mohacs
3 port Kilkereskedelmi Vallalat cimére NOV- 10, szerda NY"‘;“.’""‘*“
Svajcbél érkezett megrendelés személy- Szentlfrine Sfaanhes
kocsik szallitdsara., Ennek alapjan vi- NOVEMBER 14, Szeged
szont rbvidesen mér 2000 Zsigulit szdl- Bni‘a Sz0 %“""
litanak a svéjei importéroknek, akik a  Békéscsaba Tatabdnya
mostani jelentkezéssel egylitt tovébbi gﬁg;‘;":& NOVEMBER 28,
rendeléseket is kilatasba helyeztek. Kaposvar Debrecen
Az olasz 124-es Fiat tipusnil erSsebb és Kiskunhalas s o
korszer(ibb vezérlésd motorral épitett ‘,‘}}.‘,‘,‘;‘flﬁru. ﬁgtsa:?:r‘:t
— ¢s a licencia-modellnél erésebb vAz- Nyiregyhaza Nyiregyhdza
szerkezettel ;s rendelkezs — modell irant  Fépa g
tibb orszégban is megnftt most az ér- s
SVAJCNAK gekisdes. Szeged Zalassentgrot

HASZNOS TUDNIVALOK, ERDEKES KEPEK A RALLYE-SPORTROL

Egy 10j sorozat elsd kitete a dr. Nadasi Antal szerkesztésében most megjelent kényv.
Az auté- és motorsport népszeriisitésére hivatott sorozat kezdeményezdje a Vue Tou-
ristique Kiadé, Nem kétséges, hogy nagy sikere lesz ennck a témakérnek, amelynek
elsd, bevezetd kitete igen jol rendszerezeit [ejezeteivel kizel tudja hoznl az érdekld-
déket ehhez a sportdghoz. A szerkeszté ugyancsak kitind szakembereknek ismert mun-
katarsai — Karlovitz Kristéf, Tar Andras, Vinkovits Béla, Zsembery Jend — a maguk
specidlis teriileteirl irjdk meg a fontosabb rallye-tudnivalékat, akar az autdk, akér
azok vezetl — ebben az esetben a versenyzdk — keriilnek emlitésre a j6l illusztralt,
tobb mint 200 oldalas miben. Lapunk olvasdinak, e sportdg kedvelGinek kiiléntsen
ajanljuk a gépdtvétel szabdlyaitél az eredmények értékeléséig igen sok eddig nem
publikalt mozzanatra is kitéré ismertetot, hogy ha figyelemmel kisérik a mind gya-
koribb rallye-futamokat, hozzdértd médon tudjanak az epizédokrél is véleményt mon-
dani, Ilﬁ'en igényt tekintve, ligyesen dsszedllitott tankényvnek is nevezhetd a ,Rallye-
sport” kotet.

SZEMELYGEPKOCSIK UZEMELTETESI ES DIAGNOSZTIKAI ADATAI

cimen dolgoztdak fel a szerzdk (Frank Gydrgy—Meészaros Ferenc—Valyl Ivan) a M-
szaki Konyvkiaddo emblémajat viseld nagy alaka kitetben a sok ezer szdmot, a hazai
forgalomban résztvevd kocsik fontos diagnosziikai és karbantartasi jellemzdit. A cél-
szer( Bsszedllitdsban ezek a széraz adatok is igen érdekes 8sszehasonlitdsokat tesznek

lehetdvé, és a konnyen attekinthetd tablazatok révén bdrki jol eligazodhat az egyes
AUTés TE MAK tipusokra vonatkozd, szerviz jellegd tudni- és tennivalékat illetden is. Killén érdekes-
A MGSZAKl sége e kbnyvnek, hogy a hazai miszaki irodalomban eldszsr ad helyet a tdrcsafékekre

vonatkozé jelzések ismertetésére és a fékszerelési munkdkhoz vald specidlis szersza-
Kb NYV- mok bemutatasira. Megitélésiink szerint ez a gondosan osszeallitott konyv nagy segit-

séget tud nyujtani a kiilénbdzé tipusokkal foglalkozé szakembereknek, elsGsorban
NAPOKON azoknak, akik sulyt helyeznek a korszer( diagnosztikai mérésekre is.
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gépkoesi  téli {izemelését a

fagyveszély bealltatél szamit-

juk. Ez novembert6l mar na-
lunk is bekovetkezhet. Ekkorra a
gépkocsit elé kell késziteni a téli
uzemre.

A hitérendszer téli {izemre wvalé
elokészitésének elsé lépése a viztér
kitisztitisa. A kocsi vizterébe lat-
szolag nem jut szennyezGdés. Miért
sziikséges akkor kitisztitani? A viz-
tér elszennyezbdése akkor is beko-
vetkezhet, ha desztillalt viz volt a
hiitében. Ennek oka a korrézié. A
korrézié kiilondsen akkor jelentds,
ha csap- vagy katvizet toltottek a
hiitébe. A kocsi viztere igen sok,
egymadssal kozvetleniil érintkezs fém-
b6l all, és ezek a fémek, ha a hi-
tévizben az elektromossidgot vezetd
ionok vannak (a csap-, illetve kut-
vizben ezek koncentriciéja mir nem
elhanyagolhatd), galvédnelemet ké-
peznek.

A galvanelem ugy mikddik, hogy az
egyik polusan a fém oldédik. A fém-
oldodas kdvetkeztében a hité fala
bizonyos idé utédn kilyukad, A kor-
rézios folyamat (a fémoldédas) se-
bessége anndl nagyobb, minél kemé-
nyebb a viz, azaz minél tébb sot
tartalmaz.

A hitérendszert a vizké is szennye-
zi. A vizk6 a vizben levd #svanyi
anyagokbél rakédik le a viztér fe-
lilletére. A vizk6, rossz hévezetd lé-
vén, rendkiviil rontja a héhatést.

A viztér szennyezettsége tehat attol
is fligg, milyen hltévizet hasznaltak
a hiitésre, Desztilldlt viz hasznéla-
ta utan a vizkélerakoddas szezon
utdn csak minimalis. A korrézios
termékek (ezek f6leg kolloidélis
fémhidroxidok, illetfleg fémoxidok)
sem okoznak kéros lerakédast. Ab-
ban az esetben, ha a leeresztett hii-
téviz vordsesbarna vagy fehér {ile-
déket tartalmaz, célszerd a vizrend-
szert alaposabban kitisztitani. Ha a
leeresztett hitéviz nem nagyon
szennyezett, a hitérendszer atobli-
tése utdn betdlthetd a téli hdtéfo-
lyadék,

Amennyiben a viztér vizkbves, sa-
vas vizkomentesitést célszer( végez-
ni. Ez — ha kaphaté megfelel§ viz-
kéoldé anyag — hdzilag is elvégez-
het6. A Plino—C nevl vizk6oldo
igen hatdsos vizkdoldé anyag, alkal-
mazisira KPM-szabvany is van,

A Plino—C inhibitalt savas oldat,
amellyel fel kell télteni a vizteret.
A Plino—C er6s széndioxid-fejlédés-
sel oldja a vizkdvet. Erdsen vizkbtves
hiitébe csak félig kell tSlteni az ol-
datot, a motort pedig csak akkor
kell meginditani, ha a habzids mar
csbkken. A kezelés 15—120 percig

tart, a vizké mennyiségétdl fiiggben.

A motort alapgazon kell jaratni a
kezelés ideje alatt. A vizkdoldas be-
fejeztével engedhetjiik le a folyadé-
kot. A jaratokban maradt savat szo-
das wvizzel (1 gramm széda 1 liter
vizben) kozombésiteni kell, majd
vizzel atmosni.

A vizkéoldaskor gyakran megtirté-

nik, hogy a huté kilyukad. A lyuka-
dast persze nem a vizkéoldé anyag
okozza, hanem az a korroézié ered-
ménye. A lyuk a vizkoréteg alatt
képzodott; amig a vizkd lefedte, nem
lehetett észrevenni, a vizké leoldasa-
val azonban ,felszinre keriilt”.

A téli lizemeltetéshez legcélszeribb
fagyallé hatdfolyadékot hasznalni.
Ha nem hasznalunk fagyallét, gon-
doskodni kell arrél, hogy ne keriil-
jon fagypont alatti hGmeérsékletre a
feltoltott hitdrendszer. Ez fatott ga-
razsban nem fordul eld, azonban —5
—10 °C kiilsé homérséklet mellett
2—3 Ords dallas utin mar megfagy-
hat a viz.

A fagyallé hitéfolyadékok glicerin
vagy etilénglikol vizes oldatlai. Hasz-
nélatuknél figyelembe kell venni, ho_
gyvan valtozik az oldat fagyaspont-
ja a glicerin és etilénglikol koncent-
raciéjanak fliggvényében. A keres-
kedelemben kaphaté fagyallé folya-
dékok 4altaldban etilénglikol alapu-
ak, ezek azonban killénbdzé adaleé-
kokat is tartalmaznak. A tiszta eti-
lénglikol, de foleg a glicerinoldat
hajlamos a bomlisra. A bomlaster-
mékek savas kémhatdsiak, s ez a
hitérendszer korréziéjat okozza., A
bomléds és a korrézi6 megakaddlyo-
zasara korroziogatlé adalékokat tesz-
nek a gyvari készitményekbe. A leg-
tobb hitéfolyadék vizkOképzbdést
gatlo adalékot is tartalmaz.

Hazilag készitendd fagyallo folya-
dékba tehat célszer( adalékanyago-
kat tenni. A kozelmiltban megje-
lent ,Gépjarmivek Kkorrézidvédel-
me"” cimil kényv — Vargha Zoltan
és Almdssy Tibor munkaja — felso-
rol tébb, méar klasszikusnak szamito
receptet, ezek koziil azt célszerd ki-
valasztani, amelyiknek adalékait a
legkéinnyebben tudjuk beszerezni.

A korszer( fagydllé folyadékok mar
nagyobb hatdsi adalékokat is tartal-
maznak és a fejlodés az adalék-
anyagok kémidjaban ugyancsak igen
gyors.

A hazai piacon tobbféle hGtéfolya-
dék is kaphatdé. A legismertebbek a
Frigol—90, a Fridex, a Glysantin, de
ezenkiviill minden tdltéallomason is
vélogathat a vasarlé, mert az Afor-,
a Shell-, az Agip-kutakndl is kap-
haté tébbféle hitéfolyadék.

A fagyéllé folyadék altaldban olyan
koncentrdtum, amelyet higitani kell.

A higitdasi aranyt minden hitéfolya-
dékon feltiintetik. A higitis lehetd-
leg desztilldlt vizzel térténjen,
vizk6képz6dést gatlé adalékot is tar-
talmazok csapvizzel is higithatok.

A legtobb cég a termékeit jellemzd
szinben (pl. z6ld szini a Frigol—90,
amelynek a csomagoldasa véltozd),
vagy jellemz6 csomagoldsban hozza
forgalomba.

A fagyallé hiatéfolyadékba a Vikor
hiitévizadalék hasznalata nem sziik-
séges.

Dr. Libody Imre
tudomanyos csoportvezetd
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Igy lehet csak jol litnl, milyen érzékeny
szerkezet a hdtd, a radidtor

FELKESZOLES

Audl L .. il
Austin Mlnl weo
Austin—1100 . "
BMW=—1600 ... .. «.
) L I
ARt it T R e
Fiat—128
Flat—1500 ,,
Ford Escort ... .. 5,1
Ford Taunus 12—M .. .. . 1133 6,5
Ford Taunus 15—=M .. .. .. 1498 60
Ford Taunus 17=M .. .. .. 1698 1,0
Ford Consul Cortina .. .. .. 1198 52
OSZKVICS~403 ... s e 4 oo 1358 8,7
MoSZKViCS—408 ... .. .. .. .. 1357 B0
Moszkvics—412 ... .. H TR 1418 1,5
Opel Rekord u!ﬂ-—-l’ﬂ) e oo 1488 80
Opel Rekord (1963—1964) .. ... 1488 81
Opel Rekord (1963) ... .. .. 1680 17,6
Opel Rekord (1966—1970) ... .. 1698 6,9
Opel Kadett (1963—=1967) ... .. v 993 51
Opel K.udett (ll“—l’?l) ...... 1078 5,0
P—=30.. .. we o 690 6,0
PEUGEot—i0d oo v o o we 1618 78
Pols FIat 1300 ... oo 300 “4en aas 1295 6,7
Polskl Fiat uu wen. wne aen eer, TEBL 87
Renault R—i .. P RS | | i 7 |
Renault R4 ... . w0 s os ooe B4S 50
Renault B—-l. POTRTISIN RS [T e
Renault B—16 .. . v o .0 1470 5,8
Simea—1000 .. R I | S
Simca—1301 (uu—u'u) we w30 S
Skoda Octavia .. .. ... .. .. 1083 &0
Skoda Felicia—8, .. .. .. .. 1221 &5
Skoda 1000—-MB .. ... we e BB B8
Skoda S—100... .. A s Rt R M TR
Skoda S—110 .. .. .. .. .. 1107 &3
Volga M—21.. .. PR 2445 11,5
Warszawa M—-!o és m we e 2120 10,5
Wartburg—311 ... we w500 10,7
Wartburg—312 ... ... .. . 0 W1 B0
wartburg—3s3 ... ... .. . e 8,1
Zastava—600 ... ... .. .. 4,3
Zastava—E600—D 4,5
Zastava 150—M o e 4,5
Zsigull VAZ—2101 ... ... .. .. 8,5




szerkesztségi szobdkban jél lathaté helyeken tartjuk ma is azokat a réplapokat,
A amelyeket a nyiar kizepén fedeztiink fel. Olyan cimet tartalmaznak, amely irdnt

gyakran érdeklédnek: Budapest V., Keeskeméti u. 7. A nyomtatvany szivege:
wKedves Zsiguli-tulajdonos! Szives tudomdsdra hozzuk, hogy gépkocsijinak ajtéihoz,
motorhdzdhoz és csomagtartéjéhoz a zdrakat, kilincseket, kulcsokat vdllalatunk késziti.
Tovdbbi kulcsok beszerzésére, az elveszett kulcsok potldsdra lehetdséget kivdnunk
nyujtani, A gépkocsi forgalmi engedélyének bemutatdsa alapjén a kivdnt szémi kul-
csok huzdzdr-szakiizletiinkben megvdsarolhatik.” -
Taldn felesleges itt most megemliteni, hogy az idézett sorokhoz aldiréként az , Elzett”
Flim, vagyis az Elzett Fémlemezipari Miivek Kereskedelmi Igazgatésiga jelzés tarto-
zik, Mind tébben tudjdk, orszdgunk hatdarain beliil és azon til, hogy az Elzett — amely-
nek mai f6épiilete a XIII. keriileti Vaci titon van — hagyoményos, vildghird gyartma-
nyai mellett révid idé alatt berendezkedett a Zsiguli-kocsik emlitett szerelvényeinek
elballitdsara,
Es sokan tudjak mar azt is, hogy ezekhez a kocsikhoz mintegy 7—100-0s értékben
mas hazai cégek ugyancsak szallitanak killonféle, magyar gyartméanyu tartozékokat,

odées Jdnos, az Elzett zér-lakatgyaranak igazgatdja kalauzolt benniinket

az egyik pesti telep sajtolégépei, szerelfszalagjai és laboratériumi vizsga-
161 kozott, amikor meg akartuk ismerni, hogyan is késziilnek a Zsigulik négy
ajtojan taldlhaté komplett zarak, kiilsé és belsé kilinesek, zarrogzitok, kulcsok,
motortér- és csomagtér-zarak.
Egy ilyen lizemi séta mindig felidézi benniink azokat a széles kbrben is folyta-
tott — lapunkban is helyet kapott— vitdkat, amelyek arrél folytak, hogy miért
nem gyartanak most Magyarorszagon személyautot.
Mi Ggy véljiik, hogy csakis ilyen mddon tudunk ma eredményesen bekapcso-
lédni az autbiparba. Es arrdl is kinnyen meg lehet gydézddni, hogy a kocsikon
viszonylag egyszer(, aprd elemeknek tind szerelvények mennyi még aprébb
elembsl tevédnek ossze. Olyan darabokbdl, amelyeknek gyartasahoz nagyon
draga kiilftldi szerszamgépek, bonyolult, igényes technoldgiai folyamatok, meg-
bizhaté ellendrzési rendszerek, no meg szazezres széridk tartoznak.,
Valljuk be, hogy egy auténdl nem a zdrak a legizgalmasabb szerkezetek, nem
arra Osszpontosul az autdsok figyelme, de azoknak is tbkéletesen kell mikod-
nilik, Es j6 zérakat késziteni éppolyan fontos, mint jé vezérm(ivet gydrtani...
Ugy tudjuk, hogy azok a zarszerkezetek, amelyek ma az Elzetlt jelével keriilnek
a Volgal Autégydr modelljeire, kifogdstalanul mikddnek. A Véci 0trél indulnak
Togliattiba, majd az ottani autékba épitve jutnak a vilagpiacra,

Csak a Vici utat emliteni ugyan kevés, mert az Elzett ma 8 gyarat jelent —

pesti és vidéki ipartelepeket —, ahol tiibb mint 8 ezer ember dolgozik.
Kbziiliik sokan olyan munkén, amely szorosan a Zsiguli-programba tartozik.
Es hogy milyep gyorsan dlltak rd az Gj feladatokra, arrél a kereskedelmi f&-
osztdly igazgatéja, dr. Szlatkovszky Imre, illetve a fdosztdly vezelbje, Ruzicska
Tibor mondanak datumokat, tényeket. Példaul azt, hogy a Zsiguli-programmal
kapcsolatos els6 targyaldsok 1967-ben kezdbdtek, a moszkval megdllapodas
1968-ban sziilletett. Egy konstrukcids moédositdst 1869-ben vezettek At a terveken,
de akkor mér beérkeztek a gyéartogépek, a szerszamok is, s6t ugyanabban az
évben mar meginditottdk a prébatiizemet.
A sorozatgydrtis — és a szerzOdés szerinti szdllitds is — 1970-ben kezdddbtt.
A mi beszélgetésiinkre 1971-ben keriilt sor. Abban az évben, amikor az Elzettbdl
kézel 200 000 zér-, kilines- és kules-garnitiura jut mar a Zsigulikhoz. Ha pedig
jévére kérdezzilk a gyar embereit, varhatéan 300 000 garnitirat mondhatnak. ..
Azt viszont méar most megjegyezték, hogy az olasz autéipar, az eurépai Ford, a
Volvo, a DAF és a japdn Nissan képvisel6i éppugy rendelnének mar t6lilk auté-
zarakat, mint ahogy targyaltak errfl az 4j Elzett-témarél az NDK-beli és a
csehszlovdk jarmidipar megbizottaival...

12

(L. Gy.)

TARMK

HILINCER
KULCSOK

WACY OTRAL




{3
&
i)
1

APROSAGOK
ﬂﬂ'-ﬁlg zdrszerkezet Osszetevl ele-
mei, maguk a killdnféle zdrak is
csak aprd szerelvényel az auidnak.
Ha azonban fgy szétbontva ldtjuk,
mib8l 41l a motorhdzfedél, a hitsd,
vagy f0ként az elsd ajté kulcsos zdr-
szerkezete, képet Kkapunk arrdl s,
hogy milyen bonyolult gépezeteket
mozgat a modern autdipar

-—E Er

L

rlll6 autdészerelvényeket oratériumi probdknak is aldvetik az Elzettnél. Az ajtdézd-

rakat 100 000, a motorfedélzdrakat 20000 f mivelettel gybtrik a vizsgdléban,
de sor kerfll itt korréziés megfigyelésre, szerelés! kontrolira is.

A hatalmas présgépbdl, présdntdékbobl, mtou szerszdmokbdl, galvanizdlékbdl kike-




PAL—MAGNETON GENERATOR
A SKODAKHOZ

A gépkocsik haszndlatdnak modja, jellege az évek fo-
lyaman gydkeresen megvaltozott. Amig nem is olyan ré-
gen még a forgalom viszonylag kevés varakozassal ter-
helt megdllassal ardnylag gyorsan és simén bonyolédott
le, addig a jarm(ivek szdmanak rohamos ndvekedése
folytan a véarosi kozlekedés mar egészen uj jelleget 6l-
titt,

Jellemz6jévé vdlt a sok kényszer( megdllas, a motor
gyakorta hosszantarté (resjardsa, rovid tdvolsagok be-
futdsa kis sebességgel és az inditémotor gyakori igény-
bevétele,

Mindezeket tekintve szembeditld, hogy egészen megval-
toztak és ugyancsak kedvezbtlenné viltak a hagyoma-
nyos dinamé munkakoriilményei, Ugyanis ennek az dram-
forrdsnak tudvalevlen szerkezeti tulajdonsdga, hogy kis
fordulaton -~ azaz a motor {iresjdrdsa kizben — nem
adhat dramot, kielégité t6lt6dramot pedig az akkumu-
latornak csak meghatdrozott menetsebesség {516tt biz-
tosit, Ett6] eltérs {izem viszont az akkumuldtor tSltétt-
ségének folyamatos csikkenéséhez vezet, amit az indité
motor gyakori haszndlata még elbsegit. Ujabban ez a
helyzet. Mindezek ellenére is az autdék j6 részét még
dinamékkal szerelik fel, holott a hagyoméinyos dinamé
haszndlata tagadhatatlanul vélsdgba jutott.

A helyzet felismerése oda vezeti a vildg aut6villamos-
sAgi gydrait, hogy lépésrbl lépésre attérjenek a viltakozo
dramu generator aramforrdsként valé hasznélatara. Ez
a berendezés ugyanis a forgalom idézett alakuldsa mel-
lett is képes biztositani az akkumuldtor jé toltottségét.
Hirt kaptunk arrél, hogy a PAL-MAGNETON cseh-
szlovdk autévillamossdgi gyéar, Kromerizben, ratért a
14 V/35 A véltakozé aramu generator szériagyartasdra. A
generatort a Skoda 110—R Coupé kocsikra szerelik, és
folyamatosan ellatjdk vele a tobbi tipusti Skoda személy-
kocsikat is.

A szerkesztdk figyelembe vették azoknak a Skoda-tulaj-
donosoknak az érdekét is, akik a hagyomédnyos dinamét
generdtorra akarjdk cserélni. Ezek a Mototechna arusité-
helyeken olyan teljes készletet vasarolhatnak, amely-
ben generdtor, szabalyozé és a szereléshez minden sziik-
séges kellék benne van. A szerelés maga olyan egyszerﬁ
hogy minden iligyes kez(i autés kdnnyen elvégezheti. Ez

a 14 V/ 35 A generdtor minden Skoda—100, 110—L,
1000—MB és minden ujabb kiviteld 1100—MB kocsira
szerelhetd, amely keskeny, 9,5 mm vastag ékszijjal ren-
delkezik, A régebbi Skoda—MB kocsik vastagabb ék-
szfjjal vannak ellatva. Ezeknél a generdtor ékszijtdrcsé-
jat kell megfeleldre kicserélni,

A generitort és kellékeit az elsd lépﬂnk mutatja. A
szerelés lépései a kovetkezbk. Az akkumuldtor testve-
zetékét leveszik. A dinamoét, az ékszijat és a dinamé
szabdlyoz6jat eltdvolitjdk. A dinamdé-karima helyére az
(5) tart6t szerelik a motorra. Felerfsitéséhez a karima
csavarjait haszndljéle, Az (1) generdtor a beépitett (2)
ventillatorral és (3) ékszijtdrcsaval a (6) jeld M 10X70
csavarral a tartéra szerelik, és a (7) rugézé alatéttel és a
(8) jeld M 10 anyaval rogzitik. Fontos, hogy a jé teste-
lés érdekében minden felerfsités feliilete fémtiszta le-
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gyen. Ezutdn elhelyezik a generdtorhoz tartozd (10) ék-
szijat, Feszitésére a dinamétél visszamaradt hasftott t4- -
masztd szolgdl. A (4) szabélyozét a (11) jeld M 5)(20
csavarokkal, (14) jeld M 5 anyédkkal és (12—13) alatétek-
kel az eredeti szabdlyozé helyére szerelik, el6zfleg azon-
ban a csavarok elhelyezésére szllkséges lyukakat kifar-
jak. A szabdlyozét ugy kell szerelni, hogy fiigg6legesen
dlljon és a csatlakozdsok a (9) kébelcsoméhoz lefelé
nézzenek.

A generdtor bek&tését a mésodik képiink mutatja, A ge-
nerdtor (+B) jelll csatlakozdsdra kerill az a vezeték,
amely eredetileg is a dinamé szabdlyozéjdnak (B) pont-
jdhoz volt kbétve, Szilkség szerint csavaros csatlakozot
alkalmaznak, amelyet zdrlat ellen szigetelGszalaggal bur-
kolnak. A generdtor (M) és (R) csatlakozédsait a szaba-
lyozé azonos jel( csatlakozdsaival kitlk Ossze, A szabh-
lyozé (R) pontjabél indulé mésodik vezetéket a toltés-
jelzé-lampa vezetékével (eredetileg D/81, — az Abrin
BIGN feliratnél), csavaros csatlakozéval kotlk Ossze, A
csatlakoz6t szigetelSszalaggal kell bepélydzni, nehogy
zérlatot okozzon, Ezutdn bsszekdtik a szabdlyozd (15/54)
és a gyujtétekercs (15) csatlakozdsat, Véglil deszekitik a
generator és a szabalyozd test-jel csatlakozdsait.

A szerelés befejezése és ellenfrzése utén utolsd lépés-
ként visszahelyezik az akkumuldtorra a testvezetéket.

Témisy M. Jend

A korai sbtétedés, a kdd, kdtelezSen irja
eld, hogy a jirm(veket j6I lehessen litni,
és j6l lissanak a jirmlvek vezet5i is. Hasz-
-ﬂﬂm-MWI =
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AUTOS UJSAGIROK
TALALKOZASA, VERSENYE
ES TANACSKOZASA

A KOZLEKEDESRSL

Egy autdversenyzo sisakja és egy csokor friss, szelfd vi-
rag? Hogyan keriiltek gy ssze? Mit akar kifejezni ez a
szokatlan csendélet?

Taldn elég, ha a kérdés egyik részére valaszolunk: az
Ujsdgiré Rallye fotépdlyédzatdra adtik be ezt a verseny
ktzben késziilt felvételt is. Hogy mit akar kifejezni? Ugy
gondoljuk, nem lényeges a magyarézkodd, preciz téma-
elemzés, Sok mindent jelképezhet ez a foté. Sok monda-
nivaloja lehet akkor is, ha csupdn annak a néhdny nap-
nak gazdag eseményeire gondolunk, amelyek az idel I1I.
Tokaj Rallye kezdete és zir6ilinnepségel kozitt tdrtén-
tek. Gondolhatunk példdul az ,Ujsdgirék a kdzlekedé-
sért” néven megtartott szimpéziumra, amelynek jelszava
volt: ,,Az életé az elbny...”

No de kezdjiik a kezdés napjdval, oktober 8-dval, ami-
kor is a budapesti Aero Szillé épiiletében méar kora
reggeltél miikodott az informécids szolgédlat, a verseny-
iroda, és gyiilekeztek a tolmacsok is. A szervezfk, a ren-
dez6k — a Magyar Ujsdgirék Orszdgos Szévetsége In-
terpress Autoklubja és a Magyar Autéklub Sportbizott-
sdga, valamint a Vue Touristique aktivdi — és diszru-
hédba o6ltdzott uttérépajtdsok vartdk a sok orszaghbdl ér-
kez6 vendégeket, auttikat,

Program szerint telt meg a parkoléhely, de ezen az elsd
dllomason nem sokat pihentek sem a versenyzbk, sem a
kocsik. Filmfelvevik peregtek, fényképezGgépek csat-
togtak, és mar a déli érdakban elindult a szines konvoj:
tobb mint 6tven autd és tébb mint szdz versenyzs-ripor-
ter tempdzott ki a f6varosbdl az Gtjukat segitd rendbrségi
jadrmilivek nyoméban.

Irdny a Hortobdgy, ahol lovasbemutatd, a szadguldé mé-
nes pompas véagtija, a Pasztormizeum kidllitasa, majd
pedig az els6 bogrics-vacsora varta a tollforgaté autd-
sokat.

Azutan buacsi a porzé pusztatél, mert estére méar a deb-
receniek szamitottak a rallye résztvevdire, akik a kivet-
kez6 nap reggelén, a gépek miszaki &tvételét kdvetden,
a Nagyerdfben kijeldlt iigyességi palydn szerezhették az
els6 versenypontokat.
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Ez a szombati nap még csendesen folytatédott. Délutdn
az Ikarus két j &ipust prébakocsijat mutattak be a me-
zbny tagjainak, akik ezekkel a reprezentativ jarmuivek-
kel utazhattak Hajduszoboszléra, majd esti varosnézésre.
A vasdrnap viszont méar harsogva kezddditt, egy hajnali
iigyességi versennyel, amelynek rajtja mind a sport-,
mind a turakategéria tagjai szdméra egyben az ttvonal-
ra inditast is jelentette. Az egyik csoport kozel 600, a
masik kozel 400 kilométeres tavon versenyzett.

Igaz, a tirdzék kaptak egy éranyi pihenét, de kaptak egy
kemény feltétel(i, kiilén gyorsasigi szakaszt is. Es bar
Tokaj Rallye néven ismerik ezt az autdsrendezvényt,
résztvevol az idén csak futd perceket — taldn monda-
nunk sem kell, hogy ,Tokaji” nélkiili perceket — tolt-
hettek a névadé helyen. Ennek a mezénynek most Deb-
recen volt a bazisa és a hazigazdaja. Ott zészléztdk a
rajtjelet, és ott, a torténelmi multa Nagytemplom el6tti
téren fesziilt a célszalag is.

Azt pedig, hogy milyen ragyogd hézigazddnak bizonyult
ez a nagyalféldi varos, most sok orszag autésai ugyan-
csak tanusitottik. Az osztrdk Gjsagiré kollegdk példdul
kiilon kérték, hogy lapunk utjan is mondjunk koszéne-
tet a rallye-koesik parkoléjat éjjel-nappal 6rzd helyi
renddéroknek, Az NSZK sajtojat képviseld csaladi ver-
senypar — de rajtuk kiviil még nagyon sok paros — a
helyi szakdcsokat dicsérte. Es valamennyien drommel
fogadtuk, hogy a megye, a varos vezetfi egyardnt sajat
tgyliknek tekintették az autés Gjsdgirék munkdjanak,
versenyének, valamennyi rendezvényének zavartalan
biztositasat.

Kiilén szerencse, hogy a naptir ellenére nyg"las id6ében
zajlott az Oszi rallye. Az viszont méir a tervszerli, meg-
ért6 kollegialitis eredménye, hogy a hézigazdiak kitind
lapjaban, a Hajdi-Bihari Napléban nemcsak a rallye-
rol, hanem annak elfkészit6 fazisairél és zarépontjarél,
a nagyszabas(i Kbzlekedési Szimpdziumrél is mélté mé-
don adtak hireket, beszdmol6kat, Es kiilén készbnet il-
leti ezt a szerkesztiséget, amelynek vezetfi részt vettek
a rallye sajtopdlyazatiara beadott rajzok és fényképek,
tébbnyelv(i sztvegek zsiirizésében, illetve a filmek ki-
dolgozési munkéit is magukra véllaltak. Ugyanakkor a
szerkesztOség egyes munkatérsai a versenyen is részt
vettek, bar ezt igen szerényen adtik hirill a lap egyik
szdmdban, Sz6 szerint igy:

wAz oktéber 10-én, vasdrnap megrendezésre keriils III.
Interpress Tokaj Rallye mezdnye kialakult. Az &t gép-
osztdlyban sorra keriilé sport- és tiraversenyen népes
nemzetkdzi kocsipark dll rajthoz... A magyar verseny-
20k kézétt taldljuk a Kicsoda-Micsoda? televizidmdsor-
bl ismert Bodis Sylvidt (TIT), Szildgyi Jdnost (Magyar
Rddi6 és Televizid), Pdpai Ldszlét (Rekldm), Zima Jd-
nost (Magyar Renddr) és még sok mds tjsdgirét, A kiil-
foldiek koziil az autésportban jénevit pozsonyi, varsdi,
bécsi és NSZK-beli versenyzéket. Debreceniek is rajthoz
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Rajt-pillanat az {gyességi pdlydn, majd egy verseny
kézbenl pihend a tiurakategéridban indult autd, 40
autds részére, és egy menet kbzben elkapoit mozzanat
a sportkategéria 2-es osztdlyAban futé debreceni pl:-l
Tros

Eppen akkor, amikor a kbzlekedés biztonsdgdrdl, a kbz- |
lekedési mordlrél hangoztak el Debrecenben nagyjelents- |
ségl elfaddsok, hozzdszdldsok, nem messze ettll a ta-
ndcskozdstél gy Utkdzitt Ossze két autdés az orszdgaton.

A Wartburgot egy lakodalmas éjszaka utdn vezette haza
Enczi Jinos... Négyen sdlyosan, hdrman kidnnyebben |

sérilifek . .

Csak itt tudunk most helyet adni a Magyar Autdklub
Debreceni Szervezete felhivdsénak is, hiszen a helyszinen
hallottuk, hogy november 14-én, vasdrnap rendezik 218
km-es tdvon a III. Hortobdgy Rallye-t. A sport- és tidra-
kategdridkba november 12-ig lehet nevezni a MAK deb-
receni iroddjdban (Kossuth u, 3.). Ezen az évadzard ver-
senyen sok autdst szeretne kbsztinteni a rendezfség

" Ennek a2 hdrom oldalnak illusztrici6éit sok-sok autés,
. autbs-fotés képeibdl Allitottuk Ossze. Valamennylen -
g Kilesényl, Kollinyi, Molndr, Jedlitka, Falus, Szalay, Bilcs,
Al Kalmér, Iklédy, Szebenyi, P6r — a IIl. Tokaj Rallye
-E- Zst résztvevdi voltak. Az AM szerkesztlsége nevében is kb-

szinjiik fdradozdsukat



A Hortobdgyon thitbtt 6rdk, majd a Me-
gyel Mivelddési Kbzpont segitségével
rendezett mdsor a debreceni Bartdk-te-
remben egvardnt J61 szolgdltik, hn£¥ az
autds ujsagirdk megismerjék Hajdi-Bihar
megye népmivés t, dalait, tAncalt, A
léuykﬂ; viszont azt blmnyftla. hogy a
helybellek figyelmét pedig az autéver-

seny kiitl le

Amig a verseny egylk fdzisiban azt kellett bizonyita-
ni, hogy tudnak autbéikkal figyeskedni az njségirdk,
egy misik szakaszban az volt a feladat, hogy mint
autésok, jJ6 riporterl munkét wvégezzenek, az esemé-
nyeket j61 illusztriléd fotdkat készitsenek

dllnak, a Debreceni Voldntél Kénya Sdndornak és dr.
Dobi Dénesnek a Hajdi-Bihari Naplé egy-egy tjsdg-
iréja lesz a versenyzdtdrsa, amikor Fiat-gépkocsikkal
vesznek részt a nemzetkdzi autéversenyen.”

Ebben az ldézett el6zetes hiraddsban is szerepel egy-két
ismert név, de tény, hogy sok wjsagird, riporter kiizdbtt
meg itt az Utvonalon, ahol a sportosztidlyban persze a
versenypélydk ,nagymenéi” arattak. A Ferjdncz—Dobozi
péros vitte el végiill a Magyar Ujsagiré Szivetség dijat,
de a verseny abszolut gylztese a svéd Hansson volt a
gyors BMW-kocsival és a rutinos mitfdrerrel, Pdpai
Ldszléval, Ok nyerték a Magyar Autdklub serlegét, de
itt a két kiilbn értékelt verseny 6t-6t géposztdlydban igen
sok dijat és kiilondijat is vehettek at a célba érdk, va-
lamint a sajtépalydzatok elsdi.

A sportkategéria tovabbi géposztélyaiban a Balatoni—
Soproni, a dr. Dobi—Iklédy, Molndr—Szatmdri parosok,
a turakategéria 6t osztdlydban pedig Mdres—Rajeczki,
Oldh—Schmidt, Dékdny—Szabdéki, Olach—Drobny, Kil-
csényi—Asztalos kett8sdk keriiltek az ‘élre.

A felsé képen az értékes,
szép dijak, amelyek elbszir
kidllitdsra, majd a legjobbak-
hoz Kkeriiltek, Persze R baj
nélkiill célba érés még gydze-
lem nélkill is na brdm, de
itt a tovdbbl két (felvételen
3 en a gydztesek érkeztek a
0z

A csapatversenyt a Voldn egylittese, illetve a turakate-
goéridban az egylk szlovdk csapat (Bachan—Rosival,
Olach—Drobny, Molndr—Jedli¢ka) nyerte,

De ennek a rallye-nak valamennyi résztvevfje — bér
mindenki torekedett itt is a legjobb versenyeredményt
kivivni — a kizlekedési biztonsdgot mindennél elGbbre
helyezte.

A forgalmi rendekrdl, a kizlekedési szabdlyokré6l és szo-
késokrol, a jelzotdblak kialakitdsarél, illetve kialakuld-
sardl folytattak most is szervezett vitdkat, de azt vita nél-
kiil fogadjdk el valamennyien, hogy , Az életé az elény.”
Ez a jelszé tébb nyelven is nagy bet(ikkel volt olvashaté
a debreceni szimp6zium termének f6faldn, és ezt itt min-
denki megjegyezte. Es mi ugyan még szeretnénk vissza-
térni ennek a tandcskozésnak j6 néhany eléadédséara, gon-
dolataira, de ezt a négy sz6t, ezt az itt eldszbr hallott
jelszot, hogy ,, Az életé az elény”, érdemes mindazoknak
megjegyezni, akik nemesak mint a kozlekedés szakem-
berei, kronikésai vesznek részt a forgalomban — a ma-
gyar utakon vagy a vildg barmelyik orszdganalk forgata-
gaban. Liener Gyorgy
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MOTORO0S ELET

AZ MTSZ ORSZAGOS MOTOROS BIZOTTSAGANAK ROVATA

OLASZORSZAGI MOTOROS TURA (4)

Sikerlit a nagy etap! Valamennyl motor és autd estére Sorrentéba érkezett, Nem
kinny(i, de nagyon érdekes ut volt. Killdntsen Basilicata tartomény ijesztd, rideg,
de valtozatos hegyei, vidlgyel maradtak emlékezetiinkben. Nem akartunk hinni a
szeminknek, amikor egymds utdn léttuk, hogy még a nagyobb virosok is mind-mind
a hegyek tetejére éplltek fel.

Gépjarmidveink vezetSi szinte dlmukban is a kormdnyt fogrtg. gy belejtttek a nap
folyamdn a sok szerpentinen és kanyargés tton, De meg ¢ a hires sorrentéi fél-
szigeten voltunk, s a tenger és kdrnyéke ujabb, csoddlatos panordméval kdpréazta-
tott el, PlhenSnapunkon ki Capri szigetét kereste fel, ki pedig a Vezuvot és Pompelit.
Barmennyit olvassunk e hires helyekrfl, nézhetlink réla képeket: a valosdg azért

maés!...
Azutén indultunk ROma felé, Sajnos, idShidény miatt Nédpolyon is csak dtutaztunk, s
tovidbb az ,,Autostrada del Sole’ Niépoly—Roma 200 kilométeres szakaszdn halad-
tunk, Taldn egész turank legmelegebb napja volt ekkor, Jellemz8, hogy amikor az
auté ablakdn kihajoltunk seelléznl, csak forrd levegd csapott arcunkba, s a gépkocsi
karosszéridja beliilrél tapinthatéan forré volt,
Az egyébként nagyobb emelked6 nélkili autépdlya mentén megszokott kép volt a
felmelegedés miatt ledllt sok kocsi, melyeknek utasal a jdrm(vek Arnyékdban igye-
keztek elbtjni a nap el6l. (Jellemz8, hogy a széles autGpélydn &rnyékot csak a fe-
lette Atvivd tutkeresztez6désl hidak adtak. Mondanunk sem kell, hogy minden A4r-
nyék foglalt volt.)
A 200 kilométer sordn volt egy plhend oézis: vendégld—blifé—druhdz kombingt, kli-
maberendezéssel hititt levegdvel.
Elértilk Romét, Colosseum, Forum, Vatikén, Angyalvdr, Tiberis... Majd nemsokdra
Firenze, Uffizi képtir, Medici palota, Ponte Vecchio, Arno... A vﬂ-lg legnagyobb
mivészeinek alkotdsait ldtjuk, ott, ahol az dkor és a kizépkor hires tirténelmi ese-
ményel lejdtszodtak.
De mint a torténelemben, itt sines megédllds: Bologna, Modena, Verona, Garda-t6
= § az olasz Alpok ldbéndl vagyunk., A kanikuldt hdvds szellfk viltjdk fel, majd
Bolzano, Bressanone és a Brenner-hégd, mikdzben a thvolban — az el6z6 hetek utdn
szinte hihetetlen — havas csucsok, illetve vélgyek sorakoznak,
Bucstzunk Olaszorszagtél, amely sok arcdt mutatta meg nekiink, Nem felejtjik el
Velence lagundit, az Adria remek tengerpartjait, a leander-virdgos autdutakat, a
végeldthatatlan szdl6telepitéseket, a ﬂm:ia:iba.n ziildelld olajfédkat, a hatalmas kak-
tuszokat és pAlmaAkat. Még kevésbé a csoddlatos templomokat és palotdkat, a szob-
rokat szbkOkutakat.
Felkaptatva a Brenner-hdgéra, mérleget is készithettiink. Sok ezer kilométer mbgdt-
tiink s jarmdveink épségben. Dicséret a gé{:flmek “és vezetSiknek. Erdemes volt
gondosan felkészillni, Viszonylag kevés miszaki hiba fordult el6, Még az utdnfutdk-
kal sem volt annyl probléma, mint eldéz6 években. (Ezt az olasz utak javdra kell
irnunk. 8 ide tartozik az I8, hogy még tovdbb fejlesztik az uthélézatot, Sok helyen
talalkoztunk nagyszabdsu 1uj autépdlya-épitésekkel, nekiink még szokatlan megol-
déasokkal, széles vilgyeket 60—100 méter magas pillérekkel dthidalva, hegyeket ke-
resztlil-kasul farva.) Egyetlen gépkocsinkkal volt sorozatosan hiba: amelyikkel (s
errdl beszdmolénk elsd részében {irtunk) nem jelentkeztek elSzetes miiszakl vizs-
sfél;tét;a{ ggy a tények bizonyitottdk, hogy nem hidbavalé a tervszerd ellenérzés és
e zités,
Az Alpokon tbrtént dtkelés utdn még négy napunk volt., Ezalatt villandsnyi képeket
lattunk Innsbruckrdl, Minchenrdl, Salzburgrol és Bécsrdl, § végll, amikor az
bet-hidra kanyarodtunk fel, s kériilnézve, Budit és Pestet littuk, elfojtott sohajtds
tort ki belflink: azért nem csinya ez a Budapest sem..,

THUROCZI LAJOS

TISZTUJITAS A HUNGARIABAN

A Hungiria Taramotoros Kiub oktéber 18-dn vezetSségvi-
laszté killddttkdzgyilést tartott, amelyen a lektiszind vezetS-
8€g értékelte az elmult iddszak klubmunkajat,
A tagjainak létszdma rovid idd alatt ttszirbsére nott, egy-
egy klubesten 100200 motoros is részt vesz, s igy bizony ha-
marosan kinfStték az alkalmi klubhelyiséget. Ennek ellenére
felfelé {velt A munka szinvonala, A klubtagok minden orszéd-
gos és nemzetkizi rendezvényen ott voltak, kdtdnd eredménye-
ket értek el a vezetéstechnlkal versenyeken., Az utébbi hérom
évben az MTSZ Orszdgos Motoros Bizotisdga a HTK-t bizta
a verdcel és a balatoni taldlkozdk rendezésével, A hazal
turakon kivill kllftldre is kirdndultak: sok klubtag vett részt
az Anglidban, Franciao an és Olaszo n sorra keriiit
FICC Rallye-kon. A Hollandidban rendezett ifjdisdgl taldlko-
zokon a HTK tagjai jelentek meg els§ izben hazdnkbol, s {gy
elsdként képviseltek ott szocialista orszdgot. A XI. Eurépa
Rallye-n ugyancsak a klubtagok Kképviselték elSszir a magyar

Hungdria Turdt

Kis motorral

NAGY KALAND
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Olympia ,szent ligetét’ jdrva eltdi-
nédtiink, hogy hdny bajnokot ko-
szénthettek itt, egyszertl olajdggal,
a régi olimpidk évszdzadai alatt, —
mert mintegy 1000 éven dt rendez-
ték meg mnégyévenként a mnemes
kiizdelmeket, melyek idejére elcsi-
tult a fegyverek zaja.

A mi korunkban a fegyverek zajd-
tél hallgattak el az olimpiai jdtékok
megnyitdsdt jelentd harsondk... Igy
vdltozik a vildg!

Olympia utdn mdr felgyorsult a
temponk — amennyire a hegyek, és
az ujabb, még meredekebb hegyek
engedték.

Még egy kitérdt csindltunk, Dodone
felé, ahol tébb mint kétezer évvel
ezeldétt a hirhedt Kkétértelmid joésla-
tok sziilettek — konkurrencidt okoz-
va Delphinek.

Korfu szigete mdr csak egy megdlld
volt a hazafelé vezetd itunkon. E
szakai hajout az olasz Brindisiig, és
hajnalban tovdbb, a kék Adria sik
partvidékén, egy idére feledve a he-
gyeket.

Ujabb kitérd, az utunktél nem mesz-
sze hiuzddé Alberobello vidékére, a
furcsa épitésii hdzak és a castella-
nai‘r pdratlan szépségili barlang ked-
véért,

A hazal turdk sikerét biztositja, hogy 11 vizsgdzott tiravezetd
tevékenykedlk & klubban, Munkdjuk eredményeként egyre
tobb a minGsitett tardzok szdma, s egy

re tidbben teljesitik a

, 8 minden kirdndulds népszerdségnek Orvend.
A klubestek programjainak Osszedllitdséndl a ta
veszik flgyelembe, Havonta egy alkalommal haza
tdjismertetést tartanak filmvetitéssel, s szerepel a programban
tira- és élménybeszdmold, miszaki tovdbbképzés, méirka szak-
tandcsadfs, Kresz-elGadés, balesetelhéritds, eg:auesugyl.
rendészet! oktatds is. A klub jelentSs eredm

heti el a motorvezetéi tanfolyamok sikeres elinditdsdt is,
A beszdmold, majd a modositott alapszabélyzat elfogaddsa utédn
a kildbttek megvidlasztottdk ] vezetSségllket, amelynek tag-
jai lényegében a lemondott vezetGségbdl kerilltek ki, A HTK
vezetSsége: Kintor Sdmuel, Pom
Reéh Dezs6, dr. Nyirl Ldszlé, Gadl Ferenc és Horvdth Jdnos. A
killasttek tdmogatésukrol
amelynek a motoros tdrsadalom érdekében végzett munkdjs-
hoz mi is sok sikert kivdnunk.

g igényelt
kilfoldi

tiz-
yként kényvel-

r Istvdn, Frombold Gyula,

biztosftottdk a klubvezetSséget,

F. GY.

A KINIZSI TERMESZETBARAT EGYE-

szineket,

NAPIRENDEN: KLUBNAPTAR

A BALESETELHARITAS HUNGARIA TORAMOTOROS KLUB (Bp.
Jelentkezési lapokat tovdbbitott a a na- V. Rosenberg hp. u. 1). Az eldaddsok
pokban a budapesti Motoros Klubokhoz: a F6- 18 Orakor kezdSdnek.

virosl Kizidti Balesetelhdritdsi Tandcs hivja fel

kiadvinydban a motorosok figyelmét most in-
]Tgo e dssorozatira., A kdzlekedésl szabdly-

eretek alkalmazdsdrél, viltozdsairél, ]ogi ér-
telmezéseirsl, a vezetéstechnika djabb modsze-
relr6l; a Jarm( mdszaki dllapotdnak biztonsdgos
feltételeirdl, s mais kdzérdekl koziekedésl té-
mikrdl szdélé 16 részes elfaddst immaér 0-

az FEBT, a as
Népfront és udapestli Szervezete. A
részvéte
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November 10-én: A téll motorozds egeész-
sésuszl kérdésel (ElSadd: dr. Nyirl
Liszlo)

November 17-én: A Kresz-mddositisok
ismertetése, (ElSad6é: Gaug Kiroly
renddr szdzados)

November 24-én: A , Kamerdval k{lfoldi
tdjakon" e¢. sorozat 5. elfaddsa: olasz-
orszdgl tdarabeszdmold diavetitéssel,

SBULET Autds-motoros Szakosztdlya no-
vember 13-dn 16.30 d6ral kezdettel diave-
titéssel kisért turamotoros élménybeszd-
molét rendez, amelyen Bls Antal tart
elSaddst tbrok- és gordgorszdgi utjarsl.
Szinhely: Edosz-székhdz, VI, Gorkij fa-
sor 44, A belépés dijtalan.
L]

A JASZBERENY1 ,LEHEL" TUORAMO-
TOROS CSOPORT november 17-én klub-
esten litja vendégill Mdité Sandor renddr
érn Mohdesl Jend motorversenyz
bajn inkat, akik élménybeszdmolét tar-
tanak és idOszerd kérdésekrSl adnak ta-
jékoztatdst. Szinhely: Jdszberény, Déryné
u, 6, Mindenkit szivesen ldinak.



A maroknyi teriileten fekvé San Ma-
rino kbéztdrsasig sem maradhatott
ki ldtnivaléink gyfjteményébol, an-
ndl is inkdbb, mert tutvonalunkba
esett,

Ravenna mozaikjainak és épitésze-
ti remekeinek a megcsoddldsira mdr
csak fél délutdn jutott.

Velencét ismerdsként kdszontditiik,
és rovid id6 milva mdr Trieszt elbtt
dlltunk. Igen, dlltunk, mert egyszer-
csak recsegés-ropogds zaja @ motor
fel6l — a hdtsé kerék leblokkol. Ref-
lexszerfien oldom ki a kuplungot,
és fékezek. Imbolyogva csiszunk —
bukds nélkill — harminctt métert,
mig megdlitunk.

Hdt ez mi volt? — fog el a kétség.
Csak nem az elsd sebesség fogaske-
rekei mentek s26t? A sebességet
alapdlldsba teszem, és berugbkarral
prébdlom mozditani a motort, M-
kédik — ez rendben van. Biztosan
ldncszakadds és felcsavarodds! Nem,
azzal sincs baj.

Akkor mdr sejtem a baj okdt! Még
a torbkorszdgi gumidefekt szerelésé-
nél megdibbenve vettem észre, hogy
a hdtsé kerék meghajtdsdt, illetve a
ldnckerékhez valé csatlakozdst biz-
tosité hdrom acél-csapszeg kdziil az
egyik valamikor az it folyamdn ki-
tordtt. Akkor nem wvolt mds vdlasz-
tdsunk: Osszeszereltilk a kereket, és
a maradék két csapszeggel folytat-
tuk az utat — ,majd megldtjuk mi
lesz” jelszéval. Nem tértént semmi.

A gbrbgorszdgi gumiszerelésnél gy
taldltam, hogy a két csapszeg j6l dll
a helyén, és ha eddig kitartott, most
mdr hazdig kitart. Nem éppen a leg-
helyesebdb okoskodds volt! Nem tar-
tott ki, és most csindlt bajt.

Szétszerelem a hdtsé kereket, és a
sejtésem igazolédott. A maradék két
csapszeg kozill az egyik kitdrétt és
becsiiszott a fékdobba — megszorult
és ez blokkolta le a motorunkat.

Mitévbk legyiink?

Trieszt, ahol reményiink lehet a
megjavitdsra, még harminc kilomé-
terre van. Bizva az egy megmaradt
csapszeg erejében, Osszeszereltem a
kereket, és lassan, 6vatosan indul-
tunk tovdbb.

Rossz az elsbé sebesség, és alig van,
ami meghajtsa a kereket, és mégis
szerencsésen bejutottunk Triesztbe.

Most egy szereldt, aki rendbe hozza
a hibdt!

A Volvo céﬁ J61 felszerelt szerviz-
iizeme utunkba esett ugyan — de
nem vdllaltdk a Danuvia javitdsdt.

Egy kis szereldmdhely ifji dolgo-
sem lelkesedtek azért, hogy meg-
javitsdk, de egyikilk intett, hogy

menjek vele. A szomszédos utcdba
egy miszerész-mihelyhez vezetett,
és ,tovdbbadott” egy ottani ifjinak,
akinek elmagyardztam, hogy két
csapszegre lenne sziikségem — a
szerelést majd magam végzem el
Nehezen szdnta rd magdt a killén-
munkdra, és csak gyengéd fejbélin-
tdssal jelezte hajlandésdgat.

Pillanatok alatt szereltem szét a
hdtsé kerékagyat — és mielbtt meg-
bdnta volna az eldbbi jévédhagyé bé-
logatdst, mdr a kezébe is adtam a
hibds alkatrészt,

Nem csoddlkoztam, csak megdib-
benve ldttam, hogy a harmadik —
és egyben az utolsé — csapszeg is
wféldrbéera’” ereszkedve gydszolta
kordbban elveszteit tdrsait, és még
a helyérél is kibicsaklott, kitdrve egy
kis darabot az dntvénybdl.

— Pardon, nem kett6, hanem hdrom
csapszegre van sziikségem — helyes-
bitettem a rendelést.

K&zben megjétt az ifju atyja, a f6-
ndk és megszidta a fidt a hirtelen el-
vdllalt munkdért, De ldtva a szorult
helyzetiinket és a hirtelenében szét-
szedett motorkerékpdrt, belenyugo-
dott a helyzetbe, sbt: személyes ird-
nyitdsdval kezdték a javitdst, Es alig
mdsfél 6ra mulva mdr szerelheitem
is Ossze a szanaszét heverd alkatré-
szeket — és ardnylag méltdnyos drat
szamitott.

Es most haza, haza, miel6bb — le-
hetéleg tovdbbi baj nélkill, mert ter-
viink: lehetdség szerint pontosan ér-
kezni a rddid ,Csticsforgalom” add-
sdnak az idejére. De addig alig t6bb
mint huszonnégy O6ra dll rendelke-
zésre a mintegy 700 kilométernyi ut
megtételéhez,

A Karszt-hegység még egyszer pré-
bdra tette a motorunk képességeit
— és az dlita is a prébdt.

Az idbjdrds viszont a mi dll6képes-
ségiinkre volt kivdncsi, mikor siiriin
porozé esbvel vert hosszii kilométe-
reken dt a magyar hatdrig. De nem
bdntuk, mert 31 nap utdn nem sdtor-
ban, gumimatracon, hanem egy ked-
ves bardtunkndl tetd alatt, ruganyos
dgyban nydjtéztathattuk meg fdradt
tagjainkat.

A programunk szerinti utolsd, 32.
napon, napsiitéses idében réttuk a
kilométereket Budapest felé.

Elérjiilk a Balaton partjét. Dél van
— megebédeliink. A , Csucsforgalom”
addsdig még négy és fél 6rdnk van.
Két 6ra elmilt, amikor Siéfokon ke-
resztiilhaladtunk. Hdrom o6rakor az
autbs-csdrddndl megiszunk egy fris-
8t feketét — még van mdsfél érdnk
az adds kezdetéig. Fogynak a kilo-
méterek az dj balatoni autditon —
feltlinik a Velencei-té és a pdkozdi
emlékmil — és ha minden j6l megy,
fél 6t érakor pontosan érkeziink a
wColicsforgalom” addsdral

Még 25 km ~— de most miért nem
hiiz a motor? Miért kapkod? Uzem-
anyag van, nemrég tankoltunk. R&-

omnak valé az a hbség, a ve-

wNem maj
zetdflllkében” — volt a véleménye az
olasz Orfero cirkusz majminak, ,akl"” in-
kédbb az auté ablakén kivl utazik

vid idére megjavul ugyan a motor
jérisa, de a 19-es km-tdbldndl végleg
ledll, és az id6 négy d6ra harminc
perc — most kezdédik az adds!

Izgalmas hibakeresés!

A hiba a gytjtdisban van, ez kétség-
telen] A megszakitéhézag j6 — a
szikra gyenge. Mdsik gyertydt el —
ez sem jobb. Biztosan beégett a
megszakitd, Szétszerelem a gyujtdst.
Nem is olyan veszélyes ez a beégés
— de lecserélem a megszakitot.

Ot 6ra — mdr el is késtilnk!

Osszeszerelem a gyijtdst — szikra
van, de gyenge. Prébdlom beindita-
ni a motort — beindul, de a tirdt
nem veszi fel. A tiiz6 napsiltésben
alig észrevehetSen szikrdzds ldtszik
a megszakitéhézagndl. Kondenzd-
torhiba! Ujra szétszerelem a gyuj-
tdst; kondenzdtort cserélek. Probd-
lok — minden rendben van - csak
éppen fél hat az idd!

A szerszdmokat bedobdlom a tdskd-
ba, és — nem feladva a kilzdelmet,
indulunk a reménytelen finisre.

Hdromnegyed hat. A budadrsi ben-
zinkitndl tisztességes 70-es tempdval
hizunk el.

A Keleti pdlyaudvar érdjdnak nagy-
és kismutatdja kiegyenesedve, filg-
ﬁﬂooem felkidltdjelként dli, je=
zve a hat 6rdt, és egyben az adds
végét, amikor alatta elhaladunk

Igy és ennyire késtiink el a 32 nap-
pal elsbb megbeszélt randevirdl —
mialatt 14 km hijdn 8000 kilométert
motoroztunk, keresztillutazva és be-
jérva hdrom nagy félszigetet, négy
tengerpartot és hat orszdgot.

Ezzel ért véget az idei ,na ka-
landunk’” a mi kis motqmnk 1.

Ej, ha az a j6 Tindér megint inte-
ne a gyémdntos pdledjdval és mon-
dand: ,,Am legyen...” — nem jén-
nénk zavarba, hogy mit kivdnjunk.
Es a tiraterv sem okozna gondot.

Bis Antal

VasArmnapl autédradat a 1 An vezetd, t

gerre épitett dton Velence felé

byt
3




VERSENYFUTAS A MOTORKEREKPAR-VEVOERT

Nemcsak az érdeklédés nivekszik szerte a vildgon a mo-
torkerékpdrok irdnt, hanem a gydrtas liteme is. Eurépéa-
bag ;lsésl?rban a l:u:bességf.lkben korlatozott mofdk, mo-
pedek a kereseftek — a tengeren til meg éppen a nagy
és a kozépméretli motorkerékpérokat kedvelik,

(Ndlunk maér régebben visszaesés mutatkozik a motor-
kerékpar-kereskedelemben, és ez kihatott az iparra is
— meg kellett sziintetni a Danuvia motorkerékparok
gyArtasat, illetve nem bizonyult kifizet6dének a modell
korszerlisitése, A vésarldok érdeklédése az autdvisdrlas
felé fordult. A kétkerek(ek piacdn féleg a mopedek irdnt
tapasztalhaté vésarldsi kedv, amelyet azonban sajnos a
hazai kereskedelem nem képes megfeleléen kielégiteni.)
Nem lesz érdektelen kiozelebbrsl megvizsgdlni a moto-
rositott kétkereklek ipari és kereskedelmi helyzetét pél-
ddul az NSZK-ban, ahol igencsak fejlett az autéipar.
wAz 1970-es iizletév ismét jé eredménnyel zdrult és til-
haladta az eldvigydzatos vdrakozdst a német kétkerekii-
iparban.” Ezzel a jelentés mondattal kezd6dik az NSZK-
beli Kerékpdr- és Motorkerékpdripari Szdvetség 1970.
évi jelentése, amelyben ez olvashaté tovabb:

A kereskedelmi piac eleven élete érvendetesen tovdbb
tart. Kiilonosen a sebességkorldtozott jérmtiveknél (mo-
fa 25) tapasztalhaté ez a jelenség, ennél a szektorndl
foleg az olesébb tipust elddllité kiilféldi gydrak szélesi-
tették ki a piacukat. Figyelemre méltéan ndvekszik az
érdeklédés a német nehéz motorkerékpdrok irdnt bel- és
kiilféldon egyardnt.

Az 1969-es évben az NSZK-ban 157 985 darab mofa, mo-
ped és mokick késziilt, ugyanezekbél a jarmilvekbél az

T anR & Sl Vs o

1970. évben majdnem 10 szdzalékkal tébbet, pontosan
171 792 darabot gydrtottak. Ezen beliil a mofa ugrott meg
leginkdbb, 62 000-r6l 69 000-re. Még jobban névekedett e
kisjdrmfivek behozatala, az 1969-es évi 87 000 darabbal
szemben 119 000 egységet importdltak (ebbdl a mennyi-
ségbbl 47 000 darabbal a francia ipar képviselteti ma-
gdt). A kivitel is emelkedett, bdr nem ilyen jelentdsen.
Az NSZK belfsldi piacdn 224000 egység taldlt gazddra
ezekbdl a korldtozott sebességil motoros jirmivekbél
(és ez 29",-kal t6bb, mint az el6z6 évben). Az NSZK
ipara 45,50y-kal volt ebben a mennyiségben érdekelt, E
kis jdrmiivek dsszlétszdima az NSZK-ban 1970. julius 1-én
1052 543 darab volt.”

Kiilon kategéridba sorolja az évi jelentés a sebességkor-
latozds nélkiili kismotorkerékparokat és robogdkat. Ezek-
b6l 70 123 egységet gyartottak, ezenkiviil 18 524 darabot
hoztak be kiilféldr6l (el6z6 évben 15401-et). A maéarka
felértékelése ellenére a kivitel 31 190-r6l 37 995 darabra
emelkedett. A belféldi fogyasztias 42 109 egység volt, ami
1/;-dal t6bb, mint 1069-ben. Becslés szerint mintegy
505 000 kismotort, motorkerékpart és robogét tartanak
nyilvdn. Megfigyelhets az érdeklédés eltoldddsa a robo-
gorél a motorkerékpérra, ezen beliil a nagyobb henger-
drtartalmuiak felé, Még egy észrevétel: 1970-ben kereken
200 000 Gj jogositvanyt adtak ki motorkerékpéirra,

A jelentés rtviden foglalkozik a motorkerékparok ma-
szakl fejl6désével is. Ebben megdllapitjdk, hogy az emel-
kedd motorteljesitmény noveli a keresletet a sportos jar-
mivek irdnt, ugyanakkor figyelemremélté haladds ta-
pasztalhat6 az lizemi megbizhatdség és a motorzaj tom-
pitdsa tekintetében.

UJ MOFA, AMELY VAN. DE NINCS

Az AM janudr 6-1 szdamdban

kor azt irtuk, hogy a kivet-
mutattuk be a Simson Mofa—l1

kezd tipusnak, a Mofa—2-nek
mar rugézott lesz a mellsd ke~
reke,

Nos, csupdn annyit tévedtiink,
hogy a mdédositott modellnek
nem 2, hanem S a tipusjelzése,
de — rugé6t kapott elbre.

A Simson jdrmicsaldd legif-
jabb tagjdnak, a Mofa SL—
1—S-nek kétszinli (kék—maéar-
vanyfehér) ruhdt adtak; rovid
lengl8karra tamaszkodik a mell-
sGkereke, amely {6lé a véz-
hoz régzitett csomagtartdé kap-
esolédik.

Az 0Oj villa minden viltoztatas
nélkiil beszerelhet6 a régi he-
lyére. A csillapitis nélk{il te-

nevil modellt, majd a nydron
arr6l adtunk hirt, hogy az

Ugyes kis jarmd gydrtdsa tul-
jutott a 25 ezredik példdnyon.
A mofa

részletes ismertetése-

A tovdbbfejlesztett Simson

Mofa—1—8, mellsd rugo6zds-

w lﬁl misodik csomagtar-
va

kercsrugék 50 mm-es rugéutat 40,5 kiléra nétt és az eddigi
tesznek lehetSvé. A rugézds 125 kilés Osszsdlyt 137 kiléra
nem kivdn semmiféle dpoldst, emelték.

mert annak csapjait gumiper- Még csak annyit, hogy ebbdl
selybe dgyaztdk. A rugdutat az uj Mofdbél sem exportdl-
gumiiitktzd hatdrolja. nak a Simsonék. Ne is tessék
A hdtsé csomagtarté mellett, az {izletekben keresni!

amely kisebb sulyd ecsomag
szdllitdsdra alkalmas, az uf
mellsd csomagtarté nehezebb
— 10 kilé — terhet is elbir,
azonkivill azért is elSnyds,
mert a vezetd latdkbrébe esik.
(Terheléskor 15 atll-re kell a
tdmilé légnyomadsdt emelnl.) Az
Gj modell Snsdlya 38,5 kilérol

Rbvidkaros lengbrugdzds. 1.
6., — 2. Fels6 rugdrig-
zf — 3. Als6 rugérdgzi-

tés — 4. Lenglkar (a sdr-
mentd mogdit kirbe fut)
— 5. Gumiba dgyazott len-

glcsap.




Wz ijszilitt meve:
HONDA (B 500

em a kéthengeres, 450 kem-esbfl, hanem a legvastagabb
N Hondabdl, a 780-esb6l , fogyasztottdk le' a CB-csaldd leg-

djabb tagjdt, & négyhengeres, 500 kem-es modelit. Ez per-
sze nem azt jelentl, mintha esupdn a furat-loket méretelt esdk-
kentették volna: valéban Uj konstrukciorél van szo, és mind-
azt, amit rugalmassdgban egy négyhengeres motortdl lehet kt-
vetelni, adja is a legujabb Honda.

Mint valamenny! Honda-gydrtmdnynak, ennek is a hengerfe)-
ben fekszik a ldnccal meghajtott dupla vezérmitengelye. Va-
lamennyl hengernek egy-egy 22 mm torokméretd Keihin por-
lasztoja van. A soros motor 9000 percenkénii fordulaton 48
DIN lderdt ad le, ami igazédn jelentOs teljesitmény (ennél csak
az azonos hengerdrtartalmi Kawasakl ad tbbbet, pontosan 80
16erdt), A hasonld méretd egy- vagy tObbhengeres 500-asok
kevesebb energlat termelnek, mint ez az G Honda. Nem vé-
letlen, hogy az elsd ldnca — a f6tengelytdl a kuplungig — hé-
romsoros, és a hosszd vezérmidldnca duplasoros.

A kilvetkezd legnagyobb sebességek érhetfk el egyes fokoza-
tokban, amikor a fOtengely eclérl a p000-es fordulatszdmot:
1=70 km, Il==95, III=117, IV=132 és V=171 km/éra. Gyorsulisi
készsége s kivald: 4116 helyzetbdl 6 mp alatt érl el a 100 km-es
sebességet,

Mar esett szd a motor rugalmasségdrsl, ime a bizonyiték: rdn-
gatds nélkUl sétdl a IV, fokozatban 68 km-es iramban, amikor
is a fotengelye 3800 fordulaton pbtrtg, azaz 28 loerSt ad le. De
ezt a produkeidt csak akkor tudja nydjtani, ha a négy por-
lasztOja tbkéletesen van OGsszehangolva, amihez killdnleges mad-
grer szllkséges,

Es mennyl a fogyasztdsa? — halljuk az Olvasdé kérdését. Gyarl
adatok szerint az dtlagos fogyasztdsa 6 liter benzin — aml va-

loban nem is lenne sok. Csakhogy ez az dtlag a kiméletes ve-
zetdsre vonatkozik, és hol van az a hus-vér motoros, aki egy
ilyen rakétdn {lledelmesen tud viselkedni, és ,.nem tépl a ba-

Tekintélyt parancsol a soros, négyhengeres motor (és ha mir
elhdizott & nagy, erds és gyors négykerek(k mellett, a négy
félelmetes #dgydcsd figyelmeztet! a voldn mbgdtt 016t, hogy ex

Juszt"! Végill is ez a kérdés érdektelen, mert aki ilyen Hondét
vdsdrol, anndl amugy sem szdmit a benzinszdmla (még akkor
sem, ha az Extrdnak § forint a literenkénti dra).

» Mmotor ax O 48 lderejével és 170 km-es végsebességével meg
Is tudja tartani a tekintélyét). Ehhez a m‘?mnun méretezett
tdresafék adja a blzton

tozé motorkerékpdrnak a haisé ldnca nincsen tokozva

sdgot. Ennek az au -kategoriaba tar-

JET-SISAK MAGYAR MODRA

Az AM 18. szdmédban megjelent egy
fot6 egy befejezetlen bukdsisakrol,
amelyet az Iparmivészeti Féiskola
egyik hallgatdja vizsgamunkaként
készitett. A fénykép alapjdn toébb
sziivetkezet is jelentkezett, hogy
szivesen gyartandk.

A sisak id6kdzben elkésziilt. El6z4-
leg prébaképpen ledobtdk tébb eme-
let magassagabodl, és bar nem a cél-
ba vett flives teriiletre esett, hanem
a kovezetre, ennek ellenére a sisak-
nak semmi baja nem tértént. Ez-
utan keriilt sor a munka végleges
befejezésére. Az esztétikai ered-
ményrdl az olvasék is meggy6zdd-
hetnek a fényképek alapjan.

A remek vonali sdrga sisak szelldzésé-
ril az alsé, figgdleges nyildsok gondos-
kodnak. A felirat feletti, alig ldthatd
nyelvecske oldja a ,szélvéddt”

Ez a szélvédd Snmagitdl, illetve a felsd
rugbds rogzitéstsl felnyflik, mondjuk a
szemfilveg megigazitdsa miatt, nfy hogy
egy korty vizet Igyon a sisak viselGje
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Szerkeszifségiinkbe nagyon sok levél érkezik az olvasoktél. Sokszor a személyes taldl-
kozis élményét egyenrangian helyettesits irdsok ezek. Szerzjiik vgy is tekinthets,
mint a mi kikillddtt belsé munkatdrsunk, aki észrevételeivel, birdlataival és javas-
lataival segitl betiivé és képpé formilnl mindazt, amirdl § is szivesen olvasna. igy.
kiiz8s erfvel lesz a mi munkink minden kiozérdeklodést foglalkoztaté jogos figy eld-
mozditisiban igazin eredményes...

Az a kdzmondds, hogy ,Nem tudja a
jobb kéz, mit csindl a bal" j61 szembe-
tinGen o1t testet egy meglehetSsen Igény-
be vett budai csoméponton, a Bocskal
Gt és Karolina ut keresztez6désében. Ez
utébbl fo at vezetS dutvonalon ér-
kezlket a kai it keresztezSdése elftt
egészen kilonds utburkolati jelzés és
tablarendszer fogadja. ElSszbr stoptdbla
— mindkét oldalon —, mnf stopvonal,
és wvégilll, kozvetlenill a keresztezGdés
el6tt, és ugyancsak mindkét oldalon ,El-
sbbbségadas kotelezd" tdbla, Az, hogy a
keresztezd magasabb rendd dtvonalon
haladéknak elsGbbséget kell biztositani,
senkl szdmadra nem lehet vitds, Am még-
is: melylk tibldnak és jelzésnek hl.ig: Igazin nem vagyok hive a parkoldso-
jlink? Az ,Elsdbbségadds kételezs" kat és megilldsokat tiltS tdAbla ke, kor-
la ugyanis nem kovetell meg a feltét- latozdsoknak. Most azonban elvelm ellen
len megillist, mint a stoptdbla és stop- kell szélnom. A XIII. keriiletl Drdva ut-
vonal! kétféle utasitds tehdt egymissal cAban, a Vacl dt felé jovet ugyanls na-
ellentétes . , . gon sok autés tarsammmal naponta kell
sszankodnunk amlatt, h a Vicl
utl keresztezOdésben rendkivill nehéz a
haladds! irdnynak rr:‘llemden besorolni.
Jéllehet a Drdva utcdbél Itt a z6ld jel-
zédgre elvben minden irdnyban szabadna
tovdbbhaladni, erre a  gyakorlatban
egyszerre csak egyetlen Jirminek nyi-
Itk lehetOsége. A torkolatban ugyanis
még mindig villamos végdllomas van, s
az utasok jdrdasziget hijdn az uttesten
mozognak, vérakoznak. De ez még mind
semmi: a besoroldst megnehezitl az
Elektromos Mivek épllete eldtt dllandé-
an parkolé autésorfal s, Miért nem
titjdk meg itt az autdék meghilldasdt?

K. G.
A 11, szémban az ,Itt igy kizleicedjink’ 8zt. Istvin park T.
en a BudafSrsi (t—N 5261188
utea taldlkozdsdndl levS elsSbbségadas
kdtelezd tibla jelentOségét elemezték.
Sutrlntemm— é8 r?.:.nn? on sok l:l‘tg?;
motoros tarsam s 8§ —eza
fie.}]ellegesen r1le1umj|:js I‘tl :::r algabn. t!t;:u. Néha megdibbenéssel rtapasztlalom.m Iil:rgy liu‘.il!l:
yzet nemhogy er , in B a utdstarsam e
oz ‘sdow porion o konckeads bifonads  {rinyilott csomeponthoz erkezve, a Koieke-
. {L¥. »
lenne ugy. hos:.r a kls§ sivot mintegy dés egyik legelemibb szabélydval nincs tisz-

50 méteren zdrévonallal latndk el: a  tdban. Az Arpdd-hidrél a pesti oldal irdnydba

NagyszOllos utcdnak {gy is két sévia 506t példdul nagyon sokszor kell a Vacl Gtra
dna, s tdbldndl nem lkeletkezn " .
?:;:l?mﬁu 2 f:rgnlom folyamatos lehetne. Kkanyarodasra kiképzett uteldgazdsndl csupan

Nagyaeolios Mioibe' torkonls ressen ax  Loaik & JobLTe Mayaroddsra virva vetste-
o0) BYOINES SRty = ax: deburkalaten ‘.ah;m' mert az eld , ugyancsak a Véci
festett ,elzdrt terlilettel” — egyenesen Ut felé tarté jdrmd vezetSje nem tudja, hogy
veszélyes. Es fclesleges. Ha ugyanis a  a neki bal kézre esd lampa piros jelzése llyen
Nagyszli0s utcdn dramlé forgulomnak  Lijl§n kiképzett jobbra kanyarodd fv esetén
els6bbséget kell adnl, akkor ezt mind- 4 kozik. Itt b. &
két savon érkez8k megtehetlk. Meg is 2 nem vonatkozik. azonban nem csupan
tennék, ha az utburkolati jelekkel és az illetd autés a hibas, hanem azok a forga-

tablakkal ezt megfeleloen Jelblnék. Ez 8  omgzervezbk is, akik az itt levé lampa zdld
két nyomrdl az utolstd pillanatban egy y S
nyomra szkités 1t o Budaorsi ui tor. lencséjében felejtették az egyenesen és jobbra
E:m::gm k!ellalilegeesk ;:;sé ba}\egje;;euelyen. mutaté nyilat. Ide ugyanis — a Véci Gtra a hid-
szakolt Intéz 8. meg a :

forgalmi elsSbbséget a Budalrsi ‘::ngton rél jobbra mya‘r?ddk helyzetét figyelembe
jov a Nagysz6llds dton #dramlé for- véve — a lampa zold lencséjébe csupén elére
alomnak, de mindkét sdvbél folytat- mutatd nyfl illene. ..

dk Utjukat, ha a forgalmi helyzet K. D.
rve lohetiedget ad. SRR R Bp. XII, Sallal utca 2.

Bp. VL, Lenin krt 122.

A Hegyalja Gton az Alkotds utcai ldmpa eldtt vesztegls jarmdsorfal kizdtt, az Alko-
tads utednak a Déll pdlyaudvar felfl vezetS dgdrdl a torkolatban kiképzett negyedkor-
ivli uttestr6l sokan prébélkoznak a Balaton felé irdnyuléd forgalommal ellentetes
irdnyba a Hegyalja ttra rdtérni. Esténként egy-egy autos—motoros a lémpa cliti
kényszer(i veszteglésében szabadon hagyja ezt az utkorrekcié-torkolatot, s6t néha
int az onnan kitdrni igyekvéknek, h jéhetnek, biztositjdk részilkre az utat. Am
ezt a buzditdst nem lAtjdk — a jJ4rm rfal miatt eleve nem is lathatjdk — azok,
akik a Balatoni 1ut felsl jovet tempdsan hiznak felfelé a Hegyalja ttra. Es c¢hhil
nemegyszer balesetveszélyes szitua is adodott, a balra nagyivii kanyarodas, —
igaz, némi tbbblet-at & — a ldhere-rendszer kdvetésével, a Breznd kidzon és a
Jagellé utcdn at, kevésbé balesetveszélyesen is végre lehet hajtani, Ezt a félkorivi
szakaszt pedig, amely az Alkotds utcdrdl a Hegyalja dtra vezet, csupén az Alkotds
utcdra — jobbra — vezetden kellene egylrdnyusitani.

SIMSA PETER

Bp. 1., Naphegy ut 39.




A budapestl utak nagyrésze a
szdzadfordulé tdjdn épult, Ezért
van tbbbek kozitt az is, hogy a
f6vdros kereken 3500 km-t kitevs
uthdlézatdbdl mindbssze 530 km-nek
van korszeril burkolata: kereken
1670 km tuton a burkolat korszerd-
sitést lIgényel, mig 1300 km ma
még  burkolatlan, f8ldat jellegd
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@® EI6z5 szamunkban mér megirtuk, hogy a Févarosi Tandcs Kozlekedési
Féigazgatésaga a Tandcs korat 6, alatti bemutatétermében rendezett , Buda-
pest kozlekedése tegnap, ma, holnap” eimd, igazdn nagyon szép kiallitdson
tirja a févaros lakossaga elé Budapest kozlekedésének egy évszdzadot dt-
fogé fejlédéstorténetét. Az aldbbiakban a decemberig nyitva tartd kiallftds
gazdag anyagdbél ragadtunk ki egy-egy érdekesebb részletet. (A vitdra is le-
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Az orszdagos kozuti halozat egyszamjegyl fOkozlekedési utjai Budapestrdl,
mint kézpontbél indulnak ki és csatlakoznak a szomszédos orszdgok uthalé-
zatdhoz. Ezeknek az utaknak a budapesti bevezeté szakaszai képezik a féva-
rosi f6uthdlézat gerincét, A jelenlegl 124 szintbeni vastt—kozit keresztezé-
dés 20—60%,-ban zdrva tartott sorompdéi ma még szimottevbéen akadélyoz-
zdk a forgalmat, Ez id6 szerint kereken 70 csoméponton van jelzélampds
szabélyozds és mintegy 15000 jelzbtdbla van felszerelve, amelyek kdziil kb.
2000 kivildgithatdo megoldasi. A jelzbtablikat fokozatosan jol lathatd és tar-
tés miianyag-, illetve aluminium-tdblikra cserélik ki. Az itt lathaté féat-
hdlézat terve — a vérosrendezési tervvel dsszhangban — két jarmfellatott-
sdgi iitemre késziilt, mégpedig 100 személyauts 1000 lakos és 240 személyauts/
1000 lakos motorizdciés fokra. A tervezett uthalézat dsszetétele nagy taviat-
ban a kévetkez6képpen alakul: 513 km f6athélézat, amelybdl 204 km gyors-
forgalmi Ut (autépdlya és autdit), 309 km féforgalmi t; ezenkiviil 187 km
forgalmi és autébuszit, 213 km pedig gytijtbut. Az dtmend forgalmat lebo-
nyolité halézat tehat 913 km. A kiszolgdlé uthédlézat 3068 km — s igy a teljes
uthalézat 3981 km; az Osszes burkolt utfeliilet 38,0 millié négyzetméterre
emelkedik.

het6ség van: a megjegyzéseket a latogatdékdnyvbe lehet {rni!)

A f6athAlézat teljes kiépitésl ldeje
40—50 év. Ezalatt mintegy 70 tObb-
szintd kbzatl esomépont, valamint 5§
gyalogos aluljdré, ezek kizlll a
gyorl\mﬂlu dllomdsokkal kapesolat~
an 34 gleOfouluUlrﬂ-ronduer 1é-
tesll, Az utépitésl kapacitdst a jelen-
leginek 2,5-szeresére kell emelni. Me
kell oldani az dtépitési lwl%ﬂk eld-
Allftdsdnak és magénak az utépftési
technolégidnak a korszer(isitését is. A
féutvonalak kdzill a becsatlakozé or-
szdgos autég}lylkon (M1=7, M2, M3,
M4—5, M) kivill még hérom kiemelt
ellegli: a becsatiakozé autépilydkat
sszekOtd Hungdria kbrati vdrosi
autépdlya, valamint az észak—déll és
a kelet—nyugatl autddt-tengely. Ez a
hdrom utvonal képezi a tdviatban &
fOvdros keresztezOdésmentes gyors-
forgalmi dathdlézaténak gerincét
»

A személyauték szdmdnak tdviati ndve-
kedését ezen a kidllitdson e kiildnb-
sen érzékletes budapest] utcarészlet szem-
léltetl. Errdl jél ldthaté, hogyan viltor-
tatja meg az utcaképet a hdsz év mulva
forgalomban levS 16 000 Allami és 275 000
magénauté, nagy tdviatban pedig a 24 000
dllami és 576 000 darabot s 16 ma-
gdnautépark




A SEGITSEG BERE?

Ujsaghir: ,Solt és Kecskemét kozbtt két személy-
autd dsszelitkozott. Az egyik kocsibdl kiszdllt Nagy
Sdndor 46 éves dllami gazdasdgi igazgato, hogy a
mdsik kocsi utasainak segitségére siessen. Ebben a
pillanatban érkezett oda személyautéjdval Csikos
Laszlé 23 éves debreceni gépésztechnikus, és eliitdtte
Nagy Sdndort. A szerencsétlen ember a helyszinen
meghalt.”

A Citroén 80 kilométeres sebességgel haladt az 52. sza-
mu Gton Kecskemét felé. Kormanyandl egy kiilféldi al-
lampolgéarsdga né iilt. Vératlanul két egymdas mellett

A Citron Allapota a mdsodik karambol, a Polski—Fiattal tir-
tént OsszelltkOzés utdn

Allami
AD-08-84 rendszdmid Mercedesen Is keletkeztek anyagl kdrok

A HOdmezdvasdrhelyl Gazdasdg tulajdondt képezd

Az 1C-§0-32 rendszdmid Polski—Flat az Osszelitkzés nyomalval
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parhuzamosan haladé kerékpar tint fel el6tte. A kiilsd
ki volt vilagitva, a beliil haladé biciklista alakja azonban
elveszett az esti félhomalyban.

A Citroén vezet6je erre hirtelen iranyvaltoztatist jelzett
balra. Mivel a kerékparosok elébukkanisa meglehetfsen
meglepte a vezetdt, elmulasztott a tilkkérbe pillantani.
Pedig a migbtte haladé AD-08-84 rendszamu Mercedes
ekkor mér elézni akarta volna az addig egyenesen haladd
Citroént. Az IG-88-16 rendszdmi gépkocsi oly hirtelen
vagott ki balra, hogy Kadar Jozsef, a Mercedes vezetGje
a legnagyobb igyekezete ellenére sem tudta elkeriilni az
osszeiitkGzést. Nagy (ités razkodtatta meg a Citroént.
A vezetd érezte, hogy az autdé megperdiil, majd kereszt-
be fordul az dton. Ijedtében jajgatni, kiabalni kezdett.
Hiszen az ajték is beszorultak, s nem sejtette, hogyan
kaszélodik majd ki a gépkoesibol.

De segitség érkezett. Az ijedt n6 jolesd érzéssel nyug-
tazhatta, hogy mindkét oldalon egy-egy férfi prébalko-
zik kinyitni az ajtékat. Am ebben a pillanatban még egy
taszitast érzett. Amikor pedig az ismételt ijedtségbdl
végre felocsiidott, mar csak egy férfi 4llt a kocsi mellett,
a masik — eltdnt!

A két segitségnyijté ember Nagy Sandor, a hédmez6-
vasarhelyi dllami gazdasdg igazgatdja, illetve Kadar Jo-
zsef, az AD-08-84 rendszdmi gépkocsi vezetdje volt.

Az elsb Gsszeiitkizés a menetirdnnyal szemkozti oldalon
ktvetkezett be. De sem Kadar J6zsef, sem annak utasa,
Nagy Sandor nem sériilt meg. A masik kocsib6l hallat-
sz6 jajveszékelés viszont arra késztette 6ket, hogy néz-
zék meg, nem sérillt-e meg benne valaki, és ha kell,
nyljtsanak segitséget. Alig érintették meg azonban az
el6ttiik keresztben 4llé6 Citroén ajtokilincsét, amikor
Kecskemét feldl hirtelen felbukkant a Csikés Laszlé 4l-
tal vezetett és az édesapja tulajdonat képezé I1C-60-32
rendszami Polski—Fiat. Utélagos vallomdsa szerint egy
szemben jév6 teherautd miatt letompftotta a fényszoréd-
jat, ezért nem vette észre a baleset kivetkeztében egy
helyben &llé autdkat, {gy az uttest kills6 oldala fel6l all6
allami gazdasdgi igazgatot sem. Nagy Séandor ekkor a
gazolds kbvetkeztében felrepiilt a motorhédz tetejére, in-
nen pedig a jobb oldali drokba zuhant és szérnyethalt!
Ugyanezekben a pillanatokban az Gjabb taszitis erejé-
t6l a két, addig 4116 gépkoesi ismét egymasnak {itkbzitt,
s az Utpadkdra sodrédott. Mindez médsodpercek téredéke
alatt zajlott le Ggy, hogy az életben maradottak pillana-
tokig csak rémiilt pézba merevedve tehetetleniil néztek.
A szerencsétlenill jart Nagy Sandorra is csak kés6bb si-
keriilt rataldlni.

A Bacs-Kiskun megyel Renddérfékapitdnysdg szemlebi-
zottsdga megdllapitotta, hogy a Citroén vezetije az el6-
zéskor kétségtelenill megszegte a Kresz 60. § (1) bekez-
dés c¢) pontjat: nem gy6z6dott meg arrdl, hogy valame-
lyik mogbtte haladé jdrmd nem kezdett-e kézben az 6
elézésébe. De a tovédbbi vizsgalat hivatott megéllapita-
ni, hogy erre a meggybz6désre az adott esetben meg-
volt-e a lehetSsége.

Csikds Lészlé, a Polski—Fiat vezetSje viszont a Kresz
57. § (2) pontjaba {itk6z6 szabalysértést kivette el: nem
a latasi és forgalmi Utviszonyoknak megfeleléen hajtott,
fgy a kritikus pillanatban nem sikeriilt neki megallni.
Ezzel végzetes szerencsétlenséget okozott.

A balesetért azonban elsfsorban a sorrendben els§ sza-
bilysértdk a feleldsek: a kerékpérosok, akik egymés mel-
lett haladtak, s az egyik rdaddsul vilagitis nélkiil kézle-
kedett, Oket azonban térténetesen nem lehet felelfsség-
re vonni, mert a helyszinrdl eltdvoztak — sd6t, talin nem
is tudjak, hogy szabdlytalan kizlekedésiik miatt a hatuk
mogott milyen tragédia jatszodott le...

Legyen ez tjabb intd figyelmeztetés az orszdg minden
lakosa szaméra: kozisen tegyiink meg mindent, hogy a
kerékparosok is ismerjék — és tartsik is ' meg — a rajuk
vonatkozd kozlekedési szabdlyokat! Anndl inkdbb, mert
hiszen ebben az esetben sem rajtuk, hanem az elgazola-
sukat elkeriilni akaré autévezetdon mulott, hogy a szeren-
csétlenségnek nem GOk lettek az aldozatai.

Pless Zsuzsa



SBOROKSARI UT—-VAGOHID UTCA
KERESZTEZODESEBEN miktdd for-
galomirdnyité lampaegyiittes egyl-
ke azoknak a szelepeknek, amelyek a
Soroksdrl Ut nagy forgalmit szabdlyoz-
zdk, rendszerezik. A mal sdrd forgalom
mellett bizony nehéz elképzelni is, 1'\.1[?\"

akdr a Vagohid utcdbdl, akar a
teriiletérsl a jelz.dltmpn hijdn hogyan
jutménak ki a jdrmdvek, hiszen a Sorok-
sArl Ut Athaladadsi els6bbséggel rendelke-
zik, Ez 1d56 szerint tehdt a széban forgd
ltmp&k segitenek ezen azzal, hogy szabad
utat adnak az egyes iranyoknak a killén-
btizd tarisokban.
Az elsfben: a Soroksdri 1ton mindkét
Irdinyban egyenesen. A VAgdéhid utcaba
jobbra kisivben kanyaroddk a lampa
jelzésétBl fiiggetlendll haladhatnak., A
gyalogosok a Vdgéhid utca torkolatdban
kelhetnek &t.
A mésodikban: A Soroksdri Gtrél nagy-
ivben a Végéhid utcdba. Ugyanekkor
hajthatnak ki a MAV teriiletérSl a gép-
jarmiivek. Es mintegy az elSbbl mozgd-
sok ,drnyékédban’” haladhatnak 4t a gya-
l.ogusok a Soroksdri ut déli zebrajdn.

A harmadikban: a VAgéhid utcdbdl min-
den irdnyban, tehdt egyenesen, jobbra
és balra a Soroksdri dtra és szembe a

MAYV terlletére. A gyalogosok a Sorok-
sdri at északi oldaldn, valamint a dél
torkolat Vdgoéhid utca felSli dttestjén kel-
hetnek dt,

A Soroksdri Utnak a hdzak felSli olda-
ldn 7—18 6ra kdzott tilos vdarakoznl. Erre
killtn is felhiviuk a figyelmet, mert eb-
ben az idOszakban itt mar igen nagy
szllkség van a harmadik forgalmi savra
is, s az itt vesztegld kocsik nagyon aka-
ddlyozndk az dramld forgalmat. Kiilonb-
sen azok veszik igénybe ezt a sdvot, akik
a Hamédn Katé Ut irdnyaba igyekeznek
és a szélsd sdvon — az egyenesen hala-
ddék akaddlyozdsa nélkill — =zavarta-
lanul végigmehetnek. A Soroksarl dton
kifelé haladéknak ajénlatos Ugy elhe-
lyezkednitk a két forgalml sdvon, hogy
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a belsdben mir eleve azok maradjanak,
akik balra, a Vagéhid utodba (a keresz-
tezfdésben ezek kildn nyomot kapnak)
és egyenesen kifelé haladnak. A Csepel
irdnydba tarték a k(lsd forgalmi sdvba
goroljanak, mert a késSbblekben mar
meglehetdsen nehezen tudnak sdvot val-
toztatni,

Erdemes szem elStt tartani azt 1s, hogy
ebbdl a keresztezddésbdl a Vigdhidhoz
csak egyetlen irdnybél lehet behajtani,
mégpedig a déli irdnybdl érkezve, jobbra
kisivben. Ennek ellenére szdamtalanszor
tapasztalhatd, hogy a Vagdhid utciabol
belopakodnak ide, pedig szembe taldl-
jAk magukat a ,Behajtani tilos’ tabla-
val és nem ritkdn a szembejiivé forga-
lommal is.

SOROKS AB.I OT—-KVASSAY OT IB-
RESZTEZODESE most olyan ll:ég
mutat, mint egy felbolygatott m
kas. Es tul sok vigasztalét most sem tu-
dunk irni, hiszen e keresztezidés végle-
ges forgalmi rendjének a kialakitdsdig
minden bizonnyal lesz még terelésben

részilnk. Az Wtszakasz rekonstrukeidja,
sajnos, nagyon lassan halad, és a rendel-
kezésre 4ll6 igazdn szdk ter(lleten nem
dramlik, csupdn vidnszorog a forgalom.
Az dpitkezés mostani szakasza miatt a
Kvassay 0t torRolatit mintegy el kellett
csisztatnl dél feld. Azok tehat, akik Cse-
pel vagy a Nagyvdasdrtelep iranydbdl ér-
keznek, lUgyelienek arra, hogy igen éles
utkanyarulat ktvetkezik, és ugyanekkor
osztdlyozdédniok is kell. A jobbra kanya-
rodéknak a jobb oldall, a balra kanya-
rodéknak a kdzépsd forgalml sdvba.
A Soroksérl Oton erre haladéknak Is
van mire {igyelnltk. A masik kereszte-
zddés tirgyaldsdndl is megjegyeztilk, hogy
a Csepel felé haladdk a jobb oldali for-
galmi sdvon Igyekezzenek maradni, az
egyenesen kifelé tartdk pedig a belsd-
ben. Akik bekanyarodnak a Kvassay
utra, lgyeljenek arra, hogy az utszakasz
egy darablg hdrom forgalmi sdvos, te-
hdt asszimetrikus. Ebben az {irdanyban
semmiképpen ne prébélkozzunk az el6-
zéssel eldretdrni, Azoknak sines kony-

nyebb dolguk, akik a Soroksdri uton be-
felé, a Vagéhid utca irdnydba tartanak,
hiszen ancsak két forgalmi sav 4ll
rendelkezésilkre és ebbdl is a belsé el-
kanyarodik balra, Csepel {irdnydba. Az
egyenesen haladdknak killénbsen {gyel-
nifk kell a helyezkedésre. Elsdsorban
az eldzések szlikségtelenségére hivjuk fel
a figyelmet, hiszen akik a keresztezOdést
megelSzfen néhdny szdz méterrel ki-
lépnek a szélsd sorbdél, oda mdér csak
nagyon nehezen térhetnek vissza.

A keresztezSdés forgalmédt ez 1d6 sze-

rint rend6r irdnyitja — tbbb-kevesebb
sikerrel, Persze, 6 is tehetetlen szemlélG-
je a hol az egyik, hol a masik iranybdl
feltorl6dé forgalmi dugdknak. Mint-
hogy a keresztezGdés kibrzetében még jo
ideig folytatédnak a bontdsok és az épit-
kezések (a rajzon vonalkdzott teriilet),
azt javasoljuk, hogy killénds kiiriltekin-
téssel, nagy-nagy figyelemmel vezessiik
errefelé a jarmiviinket. De a legjobb
tandcs: ha csak tehetjilk, keriiljilk el az
épitkezések |ddtartamédra az egész terill-
letet.
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A B vilasol.

SUMEGHY LASZLO — ZALAEGERSZEG.
Ebben az {igyben valdéban volt #tmene-
tileg félreértés, Tény, hogy az llletékek
modositisdrél sz616 151971, (IV. 3.) PM
§Z, rendelet 8. {-a értelmében a ,,magin-
épjarmivezetdl” orvosl vizsgdlatrdl ki-

tott orvosi bizonyitvdny illetéke apri-
lis 3-t6l 50 Ft. 1l azonban sok orvos
nem tudott. Es nem volt egyértelmd &l-
lisfoglalds atekintetben, hogy ki az, aki
ilyen szempontbél nem tekinthet§ ,,ma-
gangépjarmdvezetSnek”. Felkérésiinkre
a Penzlgyminisztérium elvi dlldsfoglalast
adott ki, amelyr6l azéta remélhetdleg a
vizsgalatokat végzd egészségligyl szerve-
ket is értesitették. Az dllasfoglalds sze-
rint: ,Munkakortfl, foglalkozastél fUg-
getlenll mindazok, akik hivatisos (dllas-
védllalisra jogositd) gépjérmﬂvmtci en{:-
déllyel rendelkeznek, az orvosi vizs, -
tért csak 20 forint illeték fizetésére
lezhetdk, mig az dlldsvillalasra nem jo-
osité gépjarmivezetsi engedéllyel ren-
rglnl;?ék 50 forint illetéket tartoznak le-

SZENES JANOS — PECS. Azt az autd-
vagy motorkerékpidrversenyt nevezik
rallye-nak, amelynek et{ befutd célja
és tibb, kildnbdzd rajthelye van azonos
rajtiddvel.

LAZAR ARPAD =— VAC. A villalat
nemleges vilasza indokolt. ,,A nem gép-
jarmdvezet6i munkakirben foglalkozta-
tott dolgozék részére gépjarmivezetés!
potlék rendszeresitésérdl” szolé 123/1964.
(16—17) | MUM—KPM sz. utasitdsban
ugyanis ezt olvashatjuk: ,Nem terjed ki
az utasftds hatdlya a kdzitra vizsgdzta-
tott motorkerékpdrok vezetdire”. Tehat
m#s megoldist kell taldlnl, Ami pedig
a védodltozetet {lletl, olyan ruhazatot
kell adnl a motorosnak, amely kellGen
védl Ot az ld0jdrds viszontagsdgal ellen.
Ezt adni kell akkor is, ha a kollektiv
szerzédésben nem szerepel,

REMETE GYURGY — BUDAPEST, A vi-
tdban az az érdekes, hogy: vita, Azt a
roblémadt ugyanis, hogy a Szabadsdg-
don vagy az Erzsébet-hidon meg le-
het-e fordulnl, nem az dintl el, hogy az
dtburkolaton kdzépen folyamatos zdro-
vonal vagy szaggatott terelévonal van-e
festve. Hanem az a dintS, hogy ahol
halad, az: hid, Mirpedig a Kresz 62. §
(5) bek, értelmében: ,Megfordulni tilos:
a) egylrdnyd utcdban és korforgalom-
ban; vasiti dtjdrdban; c) alagutban,
aluljdréban, ezek ki- és bejaratdndl; —
d) hfdon.'" A hidon tehdt nem szliksé-
ges zdrdvonalat felfesteni ahhoz, hogy
a megforduldst megtilitsak, Egy esetben
azonban méglscsak meg lehet fordulni
a hidon is: ha ott ezt a lehetOséget ldm-
pa- vagy rendbrirdnyitds jelzl, Ilyen
helyzet volt a Margit- szigeti lejard-
Jindl, ami{g meg nem szlntetiék ott a
balra naggi\ﬂl kanyarodds lehetOségét.
(Es csak Ugy zérdjelben: ha ez a meg-
fordulds vitatéma lehetett gépjdrmiveze-
t6k kdzitt, akkor j6 azt is hozzatennd,
{li?n' a hidon ezenfellll még tolatni is
08.)

HELYESBITES. A Pest megyel Szolgilta-
to és Csomagolé Vallalat hirdetésében
legutébbi szamunkban is tévesen jelent
meg a 662-713 telefonszdm. Tdjékoztatdsul
kbzdljlik, h a Villalat XI., Barték Beé-
la ut 115, alattl tizletének telefonja 665-194,
a Budalrs, Budapesti ut 24. alatl {zlet
pedig a 662-733 telefonon hivhatd,
VARGA JOZSEF — SZEKESFEHERVAR.
L. Legut6bbl szamunkban is megirtuk, de
mivel azéta is k On, h 1 ma-
sok is arra kérnek vdlaszi: igaz-e, hogy
a Simson pedet e itik a
rendszamkitelezettség aldl, Gjbél megis-
mételjlik, hogy a nem tudjuk milyen for-
risb6l elterjedt hir alaptalan. — 2. Ha
tényleg tehetséges crossozd, jelentkezzék
ott helyben, a Videoton SC Motorszak-
osztalyanal.

SZITA GYULA — UKK. Az Allami Biz-
tosité jogosan szamolhat bizonyos ese-
tekben értékemelkedést a felelGsségl biz-
tositds alapjdn fizetett kartéritéseknél. A
Polgarl Torvénykiényv rendelkezésel ér-
telmében ugyanis ,.a baleset nem jarhat
jogtalan haszonszerzéssel”. Ha tehdt —
péidaul — a haszndltan megsériilt szer-
kezetl egységeket teljesen kicserélték
vagy a régl helyett gyirl Gj elemeket
épitettek a kocsiba, értékemelkedés ke-
letkezik, amit szamitdsba kell venni, s
& kdrmegtérités dGsszegébdl le kell von-
ni. Levelébdl ugy litjuk, ho az On
esetében az ldegen kocsl dltal megron-
gdlt hdrom éves Trabantjiba uj eleme-
ket {rl. akkumulsdtor stb.) szereltek be.
Méis lapra tartozik, amit On ugvancsak
megkérdez, hogy az értékemelkedés ci-
mén levont Osszeget kbtvetelheti-e a bal-
eset okozojatél, Magan) perrdl lehetne
an sz6, de nem hissziik, hogy a Bir6-
g megitélné, hiszen ez ellenkeznék a
Pik. emlitett rendelkezéseivel.
SZABO LASZLO — SZENTLORINC és
TOBBEKNEK. Mindazok a flatalok, akik
Ugy érzik, hogy tehetséglk van az autd-
lemnyzuhez. keressék fel a ar
utéklub Sportosztdlydt (Budapest VI.,
Nagymezd u. 20.), ahol eérdeklGdéslikre
szivesen adnak felvildgositdst,

PETER ANDRAS — VESZTO. Valészin(-
leg levélben is kapott hivatalos vdlaszt,
de mivel kérdésel kbzérdek(ek, a tdjé-
koztatdst itt is megismételjlk: 1. Segéd-
motoros kerékpdr vezetéséhez nincs
szllksége kQl¥n igazolvdnyra annak, aki
biarmely jarmikategéridra szlkséges ve-
zetdi engedéllyel rendelkezik, — 2, A ,B"”
és ,.C" jéarmikategoériira érvényes ve-
zet6i engedéllyel vezethet traktort és
mezdgazdasdgl vontatét 1s, mégpedig
konnyd (750 kg-ig) pétkoesival. — 3.
Motorkerékpir vezeiéséhez teljes vizsga
(Kresz, miszak, gyakorlat) letétele szlik-
séges akkor is, ha mar van mds jarmad-
kategéridra érvényes vezetSl engedélye.
TOTH ATTILA — HARKANY. Kérdésé-
vel nem zavar, szivesen dintjilk el a
vitit, Természetesen nem létezilk nyole-
hengeres, 50 kem hengerdrtartalmd mo-
torkerékpér. . .

BALINT ANDRAS — NYIREGYHAZA. 1.
Liener Gydrgy: . Autttipusok”™ c. kdny-
vének legujabb, IV. kiaddsa a tervek sze-
rint ez év decemberében jelenik meg, —
2. A Simson pedilos segédmotor-blokk-
jat azért nem arusitjdk, mert annak gyér-
tdsdt megsz(ntették.

TALALIAKI...

+++ DOEY hol készlll ez a mofa. Habdr
ﬂ,.gymm.on legfeljebb 1—2 darab

thatd beldle, de az AM-ben ismertettlik
miér nem is egyszer. A levelezdlapon be-

killditt megfejtésen kérjlik me, ho,
a mofdnak milyen a mnw

azt Is, hogy egy vagy két ldnca van. Ha-
tdridé: november 21. A helyes vilaszadok
kbzltt hérom kidnyvet sorsolunk ki,

Ajt“é' izémupel;b:;; kﬁza:; kéﬂgkedésl
rejtvény me 1 egy apszabdly: az
wElsObbsé kitelezd" tabldhoz érke-
zett Jarmd kiteles elsébbséget adnl az ez-
zel védett utvonalon haladénak — filgget-
lenlll attél, hogy az a jarm(i merre ki-
vin tovdbbmenni. Mert hiszen az dtha-
ladés! elsébbségrdl sz6l6 55. § kifejezetten
elfirja: ,,Az athaladdsl els6bbség addsd-
ra kotelezett jarmd az elsSbbséggel ren-
delkez jarmiivet haladdsiban nem za-
varhatja, sebességestkkentésre vagy for-
gnlmi sdv viltoztatdsira nem keénysze-
rithetl.” Mégls j6 néhdnyan azt {irtak,
hogy ,de azért'' az lenne az ,ésszerd és
udvarias megoldds"”, ha & 2-es szamu ko-
csi a balra kanyarodds utdn a belsd sav-
ban folytatnd utjat, hogy az 1. sz. koesi
jobbra kanyaroddsdt Dbiztonsdgosabban
elvégezhesse, Az igazsig pedig az, hogy a
f6utvonalon (vagy akdr csak kiemelt tit-
vonalon) balra kanyarodd jdrmd tovabb-
haladésat csak az ugyanazon A magasabb-
rendil atvonalon egyenesen haladd vagy
jobbra bekanyarodd mdslk jérmd moz-
gdsa befolyadsolhatja. Tehdt folytathatja
utjat a kllsS sdvon s, Hiszen az |s
megtirténhet, hogy az a 2-es kocsl ri-
viddel e kanyaroddsdnak befejezése utdn
esetleg jobbra befordulva akar tovdbbe
haladni a kbvetkezd mellékuicdn, Meg-
lepSen sokan killdték be azt a mesf.ez:
tést, hogy az 1-es kocsl indulhat el el
sz8r, mert ,A balra nagyivben beka=-
nyarodd jdrmid koteles eldnyt adnl a
jobbra kanyarodénak.” Nem kevesen pe-
dig ezt a helytelen megolddst f{ridk le,
hogy a két kocsl egyszerre haladhat to-
vabb, mert ,a fdatvonalon pédrhuzamos
ktizlekedés van, s az egylk a belsd, a
midsik a kilsé sdvon folytathatja t-
jat.,." A jutalomkinyveket a sorsolds
alapjdn: BAUKO PALNE (Békéscsaba,
IV., Rozmaring u. 43 — MOLNAR MI-
HALY (Bp. II., Lévohdz u. 18.) és KI-
RALY JANOS (Siklds, Gylldi at 2/H) ci-
mére kllldjik meg.

BILU X autéfelszerelési szakiizlet
Figyelmébe ajénljuk alabbi cikkeinket:

AUTO-MEROMUSZEREK
szerelése és javitdsa
Fék- és kuplunghuzalok,
mechanikus ablaktorlok
javitisa garancidval

Fards nélkill szerelheté autévisszapillanté tlkrék (az &sszes kocsitipushoz),
kipos ,sztrada” tikrék, rozsdomentes rendszamtdblokeret, sérvédé gumik
(markafelirattal), korményvéddk, hengerpokoldsok, hitstakarék, kékusz belsd-
szényeg, Uléshuzat (Zsiguli, Trabant, Wertburg). UJDONSAG! ,Vékuum" ki-
ufogécsévég. (Fogyasztascsokkentés, teljesitményndvekedés! Minden tipus-
ozl) Trabant — Wartburg — Fiat gumiherongok, olasz tipusi ostor-antenna,
matricdk és kockds rallye-csikok, disztéresdk, sport rallye-téresak, kerék por-
véddsapkdk, elakaddsjelzé haromszég stb.

VIDEKRE UTANVETTEL SZALLITUNK]|

CIMUNK: Bp, Vi, (Ujpest), Leibstlick Maria u. 40,
Ujpest centruméban! Arpad Gt - Leibstiick Méria u. sarok!’

HAUDEK
XIIL, Alig u, 12, Tel.: 204-195.

AUTOKEREK DISZTARCSAK

DISZKARIKAK,
SPECIALIS KESZITESE MINDEN TIPUSRA

Vidékre uténvétiel

MESZAROS fémnyomé
Bp. VI, Csengery u. 66, Telefon 127-584
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Az INTERAG RT. altal iizemeltetett

SHELL INTERSERVICE
illomésok az Idel szezonban ismét forgalomba hozzik a viligszinvonald

GLYCOSHELL

fagyillé és korrézidvéds folyadékot. A fagydllé és korrézidvéds folyadék Shell etilénglykol bizisi specidlls anyag, amely ma-
gas koncentritumként keriil forgalomba.

Rendeltetése gépjdrmivek hltSrendszerének korrézid- és fagyvédelme.
Killdnleges tulajdonsdgal folytdn valamennyi éghajlati teriileten teljes fagyvédelmet biztosit ax alibbi tibidzat szerint:

A hiitStérfogat GLYCOSHELL feltbitése Fagyvédelem
1/2 rész Glycoshell —A40 °C-ig
1/3 rész Glycoshell —120 °C-jg
1/4 rész Glycoshell —13 *C-ig

A fenti eiblizat alapjén s magyarorszigi kiimaviszonyoknak megfelelSen u ghpkoesi hitSrérfogatinak 1/3 mennyisbght GLYCOSHELL fagyillé folyadék-
kal, 2/3-dt vizzel céiszerl feltblteni, igy a teljes korrézidvédelem mellett —20 °C-ig fagydsbiztos a hlitSrendszer,

A GLYCOSHELL fagysllé folyadék a hdtSrendszerben 1 évig vagy 20000 km-ig tarthaté.

Ar: 1 literes csomagoldsban 60 Fe/liter
100 literes hordéban 4800 Ft/hordé
+ géngybleg
Kaphaté a SHELL INTERSERYICE illomisokon. Nagybani értékesités:
INTERAG RT., Budapest XIil., Rajk L. u. 11. Aruforgaimi Fosztdly.

ALLOMASOK: Budapest lil., Bécsl Gt 277.
Budapest IV., Pozsonyi it
Budapest 1X,, Kén u. 1.

INTERSHOP: Budapest XIII, Rajk L. u. 11,

VIDEKI ALLOMASOK: Balatonfired, Balatonszéntéd,
Dunaféldvir, Miskolc, Pécs,
k ‘ Szeged, Yeszprém

WARTBURG TRABANT
motorfelijitds Inap alatt; kuplung cse-
ZSIGULl HENOGERFORAS réjét 1 nap alatt, egyéb futdjavitdst és
mindennem( karosszérialakatos mun-

Specldlis ovdldugattyi-készités, fStengely- kdt garancldval véllal
Zarhatd tanksapka és fedélzdr, kilénleges és teh ték fékdobsrabdlyozdsa célgépen E:th:mld D aster
kills& tOkBr, széles sdvi belsd rok hengerfirdsa mind tip ély Bp. XIV., LipdtvAr u, 7.

LL
.PANORAMA™, Minden keleti-nyugeti és teherauték fekdobszabalyord SE

tipushor BEHAJTHATOS (VW modell) kllsd
tikdr, FORAS NELKOLI SZTRADATUKRUK.
JAVITAS, kettdzdtt védelmi RIASIZTO fel- R8vid hotéridére garanciéval Elektromos és
szerelése stb,

DEDEG OYULA gépésstechnikus mechanikus elven
SOS specialista 4
Bp. VII,, Herndd u, 13, Bp. XVIIL. V&rﬁlhu:s:rl: mt:;’; mukads
ele H
. autém(iszerek
javitasat
MOTOROSOKI Minden tipusd jétélldssol, révid hatériddre véllaljuk.
Visheoes ;';1':.'?&.;.:%%;;:';’5?;.‘" o A L 4 L R BUDAPEST Xill., Pozsonyi it 30.
rga vitor ny =
Késziti: FABIAN JOZSEF ".%"‘I'mg i Tobt 494995
Bpest Vil., Majakovszkij u. 1. Telefon: 290-279 PECS |-| Zlolnﬂr v. I‘I'I a4,

MOSZKVICS-407

tipus szerkezeti és karosszéria-alkatrészeket
magdnfelek részére is raktdrrél arusitunk.

Ugyintézd: Nagy Irén, telefon: 200-810/179 mellékdllomés

e II. SZ. AUTOJAVITO VALLALAT
REil Bp. XIIL, Révész u. 1—S5.
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Z_SIGIILI-SZEIIVIZ — MARKASZERVIZ

Vallolatunk Zsiguli-szervize, omely Budapest belteriiletén van, garancialis
és azon tili jovitdsok elvégrése céljabél a Zsiguli-gépkocsik tulajdonosai-
nok stives rendelkezésére all

SZAKMAI TANACSADO SZOLGALATI

IV. SZ. AUTOJAVITO VALLALAT
Z5IGULI UZEMEGYSEG

Budapest Il., Lévéhaz utca 5.
Telefonszémok: 355-531, 338-574, 152-621, 358-348

Volkswagen-tulajdonosok!

Uj VOLKSWAGEN SZERVIZALLOMASUNK

1971. november 16-tél

BUDAPEST IlIl.,, MOZAIK UTCA 2. sz. alatt miksédik,
Telefon: 688493

Usszes keletl és nyugotl

AUTOLENGESCSILLAPITOK (megkdzelités: Szentendre irdnydba haladva, a feliiljaré utdn
teljes feldjitdsa jobbra, a Duna felé)
| gyers caerévell

Oorancidvall
Vidékre utdnvéttel

IV. SZ. AUTOJAVITO VALLALAT

KEREKEGYENSULYOZAS YOLKSWAGEN-SZERVIZE
legmodernebb miszerrel
DITALAN BEVIZSGALAS
«+BARDI AUTOTECHNIKA"
A SZAKMA MESTERE AUTOFELSZERELESI LENGESCSILLAPITOK
Bp. Vi, Szondl u, 15. MOUSZAKI BOLT Skoda Octavia
Toe: Mrey TATABANYAN Opel Rekord
Simca, Fiat
Wartburg
AUTOKEREKRE DISZKARIKA Visszapillanté-tlkedk, sporttdskék, Trabang

Moszkvics stb.

minden tipusra készen kaphatd
PORVEDO-SAPKAT, LAMPAKERETET
készitek

kipufogévég, korményhuzat,
kildnleges matricék

Javitdsa jotallassal
HORVATH L.

Vidékre utdnvéttel

Sots s TATABANYA-OJVAROS D iuman Katd &1 sarow)
Bp. VI, Rudas L. u. 15. NépkBatéraaség u. 41, Telofon: 144-513

(Nyugati pu-nél) Tel,: 117-699

A ZASTAVA gépkocsik tulajdonosait

oktober 1-tol bovitett karbantartasi és javitasi kapacitassal varja
Xl,, Bicskei utca 3. sz. alatti tipusiizemiink

A bizomanyi alkatrészraktarral felszerelt lizem

karbantartast és nagyobb szerkezeti javitasokat,

vizsgara valé eldkészitést vallal,

Osszel és télen OTP-hitel, eldjegyréses munkafelvétel.

1. SZ. AUTOJAVITO VALLALAT Zastava tipusiizeme
Xl., Bicskei u. 3. Telefon: 664-7T27 és 664-264




SALAKVILAGBAJNOKOK BUDAPESTEN 2

Igen, Ole Olsen, az idel salakviligbajnok, Ivan Mauger, a hi-
romszoros vildgbajnok, Barry Brigs, a kétszeres vildgbajnok és
még néhdnyan tettek igéretet, hogy szivesen indulnanak jévore
a budapesti versenyen. Mindez Lengyelorszdgban, a VB-verse-
nyen hangzott el, amelyen ott volt Téth S&ndor, a Cordatic
Motoros Szakosztdly vezetSje, aki meghivta a vaspapucsos csil-
lagokat.

Igaz, a magyar fSvérosban méir egy évtizede nem volt — pé-
lyahidny miatt — salakverseny, pedig e sportignak van ko-
zbnsége, amit a szegedi, debreceni és miskolci versenyek zsi-
folt lelatéi bizonyitanak. Most Ggy tlinik, mintha Budapesten
is lenne lehetSség egy ilyen pélya ,feltdrdsdra”. Ez év elején
megalakult az Orszdgos Gumiipari Villalat Sportegyesiiletének,
az OGSC-nek keretén beldl a salaksport tdmogatdsdra a Cor-
datic Motoros Szakosztily, Az OGV vezéri atdja, Horvith
Laszlé segitségével megindult a munka, és em nyoméan sike-
riiit is Németh Imrétsl, a Népstadion igazgatdjétol olyan %
retet kapni, miszerint a magdra hagyott Fehér uti atlét
palyat Atalakitjdk. A terv és a kiltségvetés elkészllt, de anyagi
fedezet hidnydban a terv csak terv maradt.

Az is igaz, hogy az OGSC-nek van egy sajdt pélydja a Kere-
pest uton, de abba azért lenne kdr a rendelkezésre all6 pénzt
beleépiteni, mert egyrészt ott legfeljebb 5000 nézs fér el (ez
pedig nagyon kevés), mdsrészt a kozell bérhdzak lakdinak
nyugalma lenne veszélyeztetve (ez pedig dintd ellenérv).

A probléma megoldhaténak latszik, ha a sajat pdlydra fordit-
haté beruhdzdst a Fehér Gt pdlydra lehetne kolteni, és ez
esetben — egy évilzedes kiesés utdn — megint otthont kapna a

f6virosban is a tomegeket vonzd salaksport. Németh Imre igé-

retet tett, h a pdlya dtalakitdsakor felszereltetné a Népsta-
dion régi téggzé it, J|rI'loﬁ:.' este is lehessen villanyfénynél ver-
t rendezni.
Y hoal salaksport leglelkesebb aktfvéja, Toth Skndor dltal
bemutatott irdsos anyag szerint a budapesti versenypalya kér-
désének megolddsa szinte karnyidjtdsnyira van, Es ha sikerlilne
Athidalni az ide vonatkozd rendelkezések alkotta akaddlyt, ak-
kor jovére Budapesten {dvdzblhetnénk e sportdg legnagyobb-

jait. (R. Gy.)

Zalka crossozdk a Szovjetunidéban

Nem sok id§ jutott pihenésre annak a  beékelSdétt a na

négyszemélyes cross-csapatnak, amelyik

on fiatal és tehetsé-
ges szoviet Popenkov. Ebben a katego-

taldilkozhatunk. A csehszlovidk csapatot
megerfSsitették a VB-n j6l szerepld

szeptember 20-én hosszu Gtra indult,
hogy a Szovjetunidéban egymast kivetd
két wvasdrnapon nemzetkdzl versenyen
vegyen részt.

rldban Reitterer Ldszlé 13, lett, ami el-
fogadhaté eredmény, ha tudjuk, hogy
28 induldval kellett mérkGznie,

Az 500-as kategoéridban a ldtvinyosan
er( 5 Friedri néhdny koér utin meg

A oltaval dlya szemrevé ésekor
vettlik tudomasul, hogy nagy versenyre
lesz kildtdsunk, hiszen az igen j6 erdt
képviseld szoviet crossozdkon vill az
NDK-bell Friedrichs ¢s Hoppe, valamint
Schadenberg, a csehszlovdk Stodulka és
Koneéni, a romdn Chitu voltak jelen,
hogy a legrangosabbakat emlitsem.

A Szovjetunioban sorsoldssal dintik el,
hogy az elsd futamra milyen sorrendben
engedlk ki a startgéphez a versenyzdket.
Ezért az edzésen nem mérnek idot, csak
azt szamoljdk, hogy a kistelezd 6t kit tel-
jesitették-e a nevezSk, Mint csapatunk
vezetGle, tagja voltam a nemzetklizl zsl-
rinek, ahol ismét rdajottem, hogy nincs
smerencsénk az ilyen ,sorsjatéknal", mert
egy 3. helyen kivdl 12, 17. és 23. sorszd-
mot ‘huztdk ki a fiiknak. Viszont a me-
chanikusan mikddd, igen hosszd start-
gép littdn a kedélyek megnyugodtak,
mert valamennyl versenyzd egy sorbdél
rajtolhatott,

Oktdber 3-dn délutdn a 250-esek rajtjd-
val kezddditt a verseny. A csehszlovik
Hammerschmidt, valamint Hoppe és
Schandenberg na versenyt alakitottak
ki, és az eredmény csupdn annyiban
viltozott, hogy a gydztes lrlmmam midt
és az Ot kivetd két NDK-versenyzd kozé

tudott lépni az 6t Ulddzd Stodul a
szoviet Krasznocsekov és Konecnl altal
alkotott hdrmas csapattél. ElSnyét to-
viabb fokozva biztosan gydzitt, E futam-
ban a 10. helyen végzett Szép Andris
volt a legeredményesebb magyar, 6t ko-
vette a 11. helyen Kikényesy. A flatal
Ujdons(ilt magyar bajnok, vodny Ist-
vin (), 400-as CZ-jének dugattyugydrdje
sajnos Usszetirt, és a versenyt ezért fel-
adta. Végill is a Hammersmidt, Stodulka,
Koneeni llitdsu csehszlovik csapat
gyOzott, A tovibbi sorrend: 2. NDK — 3.
Ukrajna — 4. Bjelorusszia — 5, Roménia
- 6. H;ﬁ’mm‘ - 7. Bulghria — 8.
Jugoszid’ — 9 Itava csapata.

Ez a verseny ugyan nem a legjobban si-
kerillt neklink, de kesergés helyett fel-
készliltiink a még nagyobb erfprébidra, a
lvovi versenyre. p

Lvovba érkezésiink utdn (két évvel ez-
eldtt versenyeztlink itt utoljara, és az-
6ta meglepden sokat fejldddtt a viros!)
kimentink a pdlya melletti depéba, hogy
befejezzilk motorjaink felkészitését, Za-
vodny motorjdra e 360-as henger ke-
riiit. Kdézben egym utdn érkeziek a
kulfdldi versenyzOk kocsijai, és dréimmel
lattuk, hogy itt még nagyobb nevekkel is

Halmmal, Megérkezett a len&yel cugnt.
Olszevszki, Bulilkowskl és Rutkowski
szedllitdsban, Minden kategéridban 10
nemzet képviselteite magat, kbzel 80 ver-
senyzdvel!

A Zalka egylttesének 361 jott ki a 1épés,
tempds menésel, elcsuszds nélkdl, md-
szakl problémaktdl mentesen fejeztilk be
a versenyt; Szép Andrds a 8, Zdvodny
Istvdn a 10., Kbkényesy Gybrgy a 11, és
Reltterer Ldszld a 13. helyezest érie el.
Ezek alapjdn a nemzetek csapatversenyé-
ben megszereztik az eldkeld harmadik
helyet. Egyébként Ukrajna vilogatottja
nyerte a csapatversenyt, midsodlk a bje-
loruszial wvdlogatott. Sorrendben mubgot-
tiink Roménia és Lvov vdlogatottja, utd-
nuk Bulgiria, az NDK, Lengyelorszdg,
Csehszlovdkia és Jugoszldvia csapata
végzett,

A versenyen, sajnos, igen sok bukads és
miszaki hiba addédott, Friedrichs vdztb-
rés miatt kidllt, Halm bukott, Olszewskl
karjat tbrte.

Nagy Unneplésben volt része a magyar
egylittesnek, mert harmadik helyezés{ink-
kel elnyertilk a legjobb kUlfSldli csapat
cimet is. A mﬁ ké a0 versenyzik
nemzetkizi taldlkozéjén ubunk tagja,
Kiss Laiszlé, aki a farkashegyl versenyen
sportszer(itlen(ll viselkedett, nem utazha-

tott csapatunkkal,
Molndr Vilmos
a Zalka MK elnbke

VIll. Miinchen—Wien — Budapest Rallye

Oktéber 1-én 10 érakor rajtolt Miinchenbdl elséként a Pdl-
tinger—Hartinger péaros, majd egyperces id6kbzokben kivette
a tobbi, az Osszesen 38 gépkocsibol allé6 mezdny. A verseny-

SPORTHIREK

EVZARO — ZENICAN cimmel szdmolt be az AM el6zb
szaiméban Fadgyas Kiéroly a jugoszldvial gyorsasdgl ver-
senyrSl, melynek eredményeit most pétlolag kbzdljlk,

CM: 1. Mankiewitz, PL (Kreidler) 9.0 km/6 ftlag —

z0k 1286 km-es tdvot tettek meg, amelynek sordn az NSZK- ‘;" :mﬂe. YU (Tomos) — 3. Havdrs, CS (Ahra); — 125

ban 8,5 km-es, Ausztridban 11 km-es, Magyarorszagon 10

km-es gyorsasagi szakaszt iktatott be a rendezdség.

A balatonfiiredi Shell-kitnél feldllitott célba maésnap reggel
9 6ra utdn 34 versenyzd futott be. A j6 hangulatban megtar-
tott dijkiosztén Matyké Vilmos, a Magyvar Autdklub fétit-
kara, valamint Otto Sensburg és Peter Tiikéry a nyugat-
német és az oszirdk szakasz vezeté birdi adtdk 4t a gyobzte-

(Dvorszky)

NSZK (Porsche)
1015,4 — KAT. 9: 1. Karger—Ogrisek, A (BMW) 1037,5 — KAT. 8: 1.
Hubertus—Holder
A (VW KT70)
1005,7 — KAT, 4: 1. Dietmayer—Moser, A MW) 1021,5 — KAT. 3: 1.
Mucha—Krupa, PL (P, Fiat) 1085,5 — KAT. 2: 1, Gnuva—Zeh, NSZK
NEMZETI CSAPATOK: 1. NSZK, 3295,7
2. Lengyelorszig, 33078 — 3. Ausziria, 3328,1. — GYARI CSAPATOK:

seket megilletd szép dijakat.

EREDMENY, KATEGORIA 12: 1, Rack—Kbhler,

Dr, Fischer—Talz, A (VW) 1042,2 — KAT. 7: 1.
NSZK (VW) 12226 — KAT, 5: 1, Bbck—Kollbacher,
(Renault Gordini) 11952 —
1, Polski Fiat, 33078 pont,

KCM: 1., Szabé (MZ) 109,13 — 2. Fischer, NSZK — §. Min-
hoff, NSZK (Maico) — 4. Repits (MZ),.. — 15, Horvith
— 16. Leheky (mind MZ); — 250 KCM: 1, Szabdé (Yamaha)
115 km/6 (régl rekord Visenzi: 113,6) — 2. Srna, CS (Ja-
wa) — 3, Coulter, IR (Yamaha) ... 8. Takdes (MZ); — 350
KCM;: 1, Stasa, CS (CZ) 1161 — 2. Srna (Jawa) — 3. Gu-
narsson, S (Yamaha) — 4, Szabdé (Yamaha) ... — 6. Juhos
(MZ) ... 8. Itj. Reisz (Aermacchi); — 500 KCM: 1, Staia
(CZ} 117,8 — 2. Gunarsson (Kawasaki) — 3. Srma (CZ) —
4. Juhos (Metisse)... 8. Rontd (Norton)... 10. Nagy
(Bultaco—360) .
AZ NDK CSAPATA NYERTE a nagyon nehéz {feltételd
Wartburg Rallye-t, melyen a magyar csapat a 4, helyet
foglalta el. Ha a Ferjdnczék Renault—Gordinije nem esett
volna ki motorhibdval, és a Déméék Trabantjdnak gyuj-
s tdsa tovdbb birja, lényegesen kedvezSbb lett volna a ma-
csapat eredménye. A legjobban a Jancsé—Fekete
r végzett: a 4. helyen. A vaAri—Szdszvarl ket-
tést Wartburgjuk villamos berendezésének hibdi vetették
- hétrdbb a célban. Az idei Rallye, amelyre oktdber 21—23.
koézbtt keriilt sor, a szokottndl is nehezebb volt; ez az
1500 km nagyon megrostdlta a nemzetkézi mezdnyt
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Még egyszer
a Hatnapos

Gyakran egy ¢évnél is tdbb munka fek-
szlk az ilyen maratonl versenyben, mint
az ISDT (ahogy a Hatnapost az angolok
rbviditve  nevezik == International Six
Days Trial), és e temérdek munka nem

ORSZAGONKENTI INDULOK

mind tikrizddik az eredményekben.
Nemelsz vetélkedés ez, még akkor is, ha Orszig Indult Arany Eziist Bronz Klesett
a végkifejlédésben a Fortundnak is jut
R inlanet ok kozbtt a Hat-
me motorverseny a 1 % " -
naposnak van a legrégibb mailtja, ha- i::::ﬂri.lh 2 v = I _l
gyoménya, hiszen az els§ llyen versenyt Belglum 1 = 1 A o
lﬂlam;baak Nagy-Britannidban, Carlisle-ben Csehszlovékia 16 15 1 - =
rendeztex. 10 6 2 - 2
Az idel Hatnaposnak hdrom vdromdnyo- m::::in'ﬂ. 8 A 1 1 4
sa volt: gybzelmet virtak az NDK-sok, Hollandla 16 A 1 —- 7
hasonld esélyllk volt az NSZK verseny- fro 14 - 2 5 4
z0inek, tovdbbd a csehszlovdkoknak. Az Japén 1 = i - 1
AM olvasél értesilltek mar az eldzd lap- ans 11 1 4 = [
T A Ko P g1 & R
»  Vegeredmeny ’ - 4
tdbldzat erejélg viszatérink a verseny 1.2:, ey 15 18 2 I sc
ériékelésére, illetve ezt egyes kdvetkez- NSZK 44 a8 4 2 10
Iﬂerak erejélg ribizzuk olvaséink szak- Olgszorszig uli 16 3 - g
értelmére. olorsziy 1 g 1 1
Ezek a szdraz adatok hilen adjik vissza s::"“h 6 s = 2 i
a nehéz hat nap torténetét. Modfelett | SVEle . 22 17 4 o 1
érdekes ’l‘;épe‘ knrzu‘nk“%‘zflkh& a meg- HA l; 11 L - l;
vesztegethetetlen m A - - -
Az 6:';:Msonum sok meglepetést tar- Zambla
togat . ..
CSAPATEREDMENYEK
Orszig v':::‘g:“ Arany | Eziist | Bronz | Klesett
Csehszlovikia 14 14 — _ —_
NSZK 14 13 —_— —_— 1
NDK 14 11 2 1 —_
Nagy-Britannia 14 10 1 1 2
Olaszorszig 14 10 1 - 3
Svédorszig 10 8 1 - 1
Hollandla 10 I - — 3
USA 14 3 - 5
s 8 [ 3| 1| =] 2| MOTOROS EVADZARAS MISKOLCON
i’::.’:.l."u' '2 ': { ‘_ = A ,Szomszéd O ok Kupa" salakversenysorozat ez évi utol-
Trorsady B — 1 4 3 86 futaméat a miskolel Papp Jozse! SE motorszakosztdlya ren-
Svije 6 - prict 2 4 dezte oktober 17-én. Az ilyen késl Osszel futott verseny sok
buktatdt rejt magédban; me&kls alla tak a szakemberek, hogy
a jovoben jobban egyezte az lddpontokat.
A verseny eléiti pénteken nagy esd hullott, amiért a szombati
edzést nem lehetett megtartanl. A hel&d gépkocsizd alakulatok
ARKA ERINT kiskatondinak jévoltdbél, no meg a hdvis-szeles id8 segitsé
MARKAK SZ vel azonban a vasirnap reggell zimankdéban mir kifogdsta
PRI ol g ttam“t‘ﬁjk' ksdg els6 négy helyezettjébsl dllitot
magyar csapatot a noksdg elsd négy helyeze ot-
Gy Y Indul¢ | Arany | Exlist | Bronz |Klosott tuk Ossze: Szdke Jdnos, Gyepes Barnabds, I{Gd:tcsl Ferenc és
Perényi Pdl; tartalék volt Szabd Jozsef SzegedrSl. Megjelent a
8 i versenyen az OAMTC alelntike, Karl Basch is, mint a Szomszéd
Bultaeo 4 3 13 Kupa Bizottsdganak tagja. A rendezék és a verseny vezetbi ki-
Jawa ze 18 o~ o 4 ting Osszmunkdt produkallak, aminek eredményeképpen a 15
Ossa 2 1 3 — 7 futambél 4116 verseny satinet nélkili gérdUlékenységével, rit-
A7 20 13 3 = 5 kén litott kitGnG rajtokkal és bukas-, valamint sérUlésmentes-
Push 19 6 2 - 9 ségével nagyszer( élményt adott, A kizdnség a verseny utdn a
KTM 17 11 3 = a4 helyén maradva iinnepelte a dobogd legfels$ fokan Alld magyar
Greeves 16 = 2 4 10 tiikat, amikor a magyar himnusz hangjal mellett kisztak fel a
Monark 15 11 “ = 2 résztvevd nemzetek z4szl6i, Az 1971. évi eredményes munka
Hereules 14 8 2 B 2 alapjan Basch Gr adia 4t a diszes kupdt a magyar csapatnak.
Ziindapp 13 n 1 - B A feljovében levd osztrdk salaksportnak néhdny kitdinG ver-
lllﬂ?“m 12 6 5 - 1 senyz8je van, A jugoszlav csapat az indiszpondltsig alél nem
Morinl 12 6 2 - 4 tudott kievickéini. A nap legeredményesebb versenyzdje Szdke
Yamaha 9 3 1 - 5 volt: 15 ronl.ul minden futamat félényesen nyerte. Ot kbvették
Cheney Triumph 9 1 - g 2 az oszirdk Jos Haider, Raddcsi és az osztrik Gilinther Walla
Pentan 8 8 1 - 1 11—11 ponttal, Gyepes a tlrtalékségpel csak 6 pontig jutott, Pe-
Dueatl 7 3 1 - 3 rényi 8 ponttal végzett, és a tartalékos Szabd Jdzsefnek is sike-
Maleo L] 2 1 - 3 riilt 7 pontot szereznie,
Rond Sachs 5 4 - - 1 A miskolel futam vegeredménye: Magyarorszdg 40 pont, Auszt-
Simson ] H] 1 1 - ria 30 és Jugoszidvia 13 pont, Az 1971, évi Usszesitett eredmény
Cheney BSA 1 1 1 1 ] ﬁc’l\!g: MAGYARORSZAG 123 — AUSZTRIA 84 — JUGOSZLA-
“:;liil : 7 - ? = 68 pont,
Dalesman 4 - 2 1 1 Dékén Gybrgy
Kaywad Pl b
B - ¥ Az DAMTC elnbke,
Tatran H : ! = 3 Karl Basch adta At
BMW o s 3 a Szomszéd Kupit
Triumph 2 + x = 2 a gylOztes magyar G
Henda 1 > 1 - z esapat  leger é- ;
Cotton 1 3 . e nyesebb Jinak,
Suzukl H - o ~ 1 Szike JAnosnak ’
Vulea Minarelll 1 - - - 1 (1f). Epres Lészlo
felvétele)
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Véget ért a XV. Tour d’Europe, a 14 ezer kilométe-
res, legnagyobb eurépai autéverseny, amely az NSZK-
beli Erbachiél Travemiindeig a nehéz feltételek és
nem kevésbé nehéz terepek miait szinte hitelesen
bizonyitja az egyes versenyzik és — nem utolsé-
sorban — az egyes autétipusok megbizhatosdgit,
A végleges csak lapzdrtakor kaptuk meg.
De idékézben megérkezett Dmitrij Szaszorovnak, az
APN hi tudésitéjinak aldébbi riportja,
amelyet menet kizben, Moszkviban késziteit a szov-
Jet versenyzékkel.

XY. TOUR D'EUROPE

Oktober 15-én, rivid pihend utdn az Eurdpa Rallye me-
zbnye elindult Moszkvédbél, hogy tiz orszdg utjain foly-
tassa a versenyt,

A nyugat-németorszdgi rajthelyen, Erbachban a verseny-
z0k még csak feltételezték az it nehézségeit, de hama-
rosan maguk is meggydzddhettek a korédntsem vidité
val6sagrol. A problémak mér a sird Gthdlézattal rendel-
kez§ — ezért az eltévedésre bé alkalmat kindlé — Dé-
nidban kezdddtek. A versenyzdk tdjékozdddsi készségét
alaposan probara tették, az utvonal betartésiat ugyan-
akkor rejtett ellendrzé allomésokrél figyelték.

Oslo kozelében az orszagiton kozlekedési dugd keletke-
zett, tobb kilométer hosszisdgban. Egy masik 800 kilo-
méteres utszakaszt 82 km/6 dtlagsebességgel kellett meg-
tenni, ugyanakkor az egész orszag terliletén a maximaélis
sebesség 90 km/6, amelynek betartasit a kozlekedési
rendérség radarral ellendrizte.

— Ezutdn kévetkezett még egy dugé — mesélte Edudrd
Szingurindi, a leningradi versenyzf. — A norvég vezetdk
kedvesek voltak hozzdnk, megldttdk a Moszkvicsokat, és
csoddval hatiros médon Gsszeszorulva utat nyitottak ne-
kiink.

— Nemkiilénben nehéz volt Svédorszigban is — vette at
a sz6t Jurij Leszovszkij, a moszkvai gyar versenyzdje. —
Hé, esé, kod, jégpdncél az utakon. A BMW-kocsin, 72-es
rajtszdmmal versenyzé irdni csapat lerepiilt az dutrdl.
Amig segitettiink talpradllitani a kocsijukat, magunk is
majdnem idézavarba Keriiltiink. Norvégidban viszont el-
tévedtiink és 2 percet veszitettiink.

— Egyelére még nehéz lenne Osszehasonlitani a verse-
nyeket — mondotta Viagyimir Bubnov, aki méar a Lon-
don—Sydney és a London—Mexiké versenyeken is részt
vett, Leszovszkijjal egyiitt. — Azt hiszem, a legnagyobb
nehézségek még csak most, a kontinens déli videékein,
Romdnia, Bulgdria és Jugoszldvia tutjain kiévetkeznek.
Természetesen eddig sem volt kénnyil. A finnorszdgi 20
kilométeres gyorsasdgi szakasz, ahol 85—105 km/é dtlag-

Y A gybGates szovjet
csapat kocsijal Bu-
' dapesten. Az 52-es

ecsickl), az
szimmal pe-
y dig Alekszandr Ipa-
=" tyenko és Emanuel
)| Lifsle versenyzett

Hanodver O

Lokt ()

1 Lataignie
[»} 1)
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sebességet kellett tartanunk, orékre emlékezetes marad.
A keskeny, nyirkos kavicsit tele bukkandkkal, mind-
egyik utdn éles kanyar, Késtiink is egy percet.
— Finnorszdgban ezen a szakaszon én is szereztem egy
perc késést — Kapcsolédott a beszélgetésbe Edudrd
Szingurindi. — Igaz, ott mindenkinek késnie kellett, és
csak a késés mértéke hatdrozta meg a helyezést.
A szovjet Avtoexport Kiilkereskedelmi Ossz-szbvetségi
Egyesiilés ebben az évben hidrom szovjet autégyar ko-
csijait nevezte be a versenybe. A Moszkvics—412-esek
mar kordbban is részt vettek a versenyeken, de most
elfszor mint az izsevszki és nem a moszkvai gyar termé-
kei.
— Az izsevszki kocsik mindsége semmiben sem marad
le a moszkvaiakétél — mondja Szingurindi, — Mdr 4200
kilométert megtettiink, és még fel sem emeltiik a motor-
hdztetdt, olajat sem kellett utdnatdlteni.
Elészbr szerepel ilyen versenyen a Zsiguli. A volannél
a kaunaszi Girdauskas, a London—Mexiké verseny egyik
résztvevije.
— Madr megszoktam az uj kocsit, s6t teiszik is nekem.
J6 a kormdny, megbizhatéak a fékek, kénnyl a sebes-
ségvdltds, csondes az utastér.
Az 58 erbachi indulébél Moszkvdba mar csak 47-en ér-
keztek. A dén legénység Fordjdval kihizta Moszkviig, de
végzetesen elkésett, bezdrtdk az ellenfrzd allomdst.
A szovjet kocsik eddig j6l1 birtdk a nehéz utakat. Mind
a nyole versenyben maradt — és az &sszesitett 8 perces
hjba.ggnt'lal figyelemremélté helyet foglalnak el a me-
zényben.

Dmitrij Szaszorov
az APN tudositoja

CIMLAPUNKON: — Szerkesztd

A Tour d’Europe mezdnye
Budapesten, & Duna Inter-
continental szdllé elGtt

(Rozsa Gyorgy felvétele)
(Beszdmolénk a 31—32. oldalon)

Kilkereskedelmi V.
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Napokon Kkeresztill ez a Girdauskas—Madreviz pAros dltal vezeteit Zsigull volt
a falkavezet0 ¢s kis hijdn a verseny abszolut gyodztese, Igy ,,csak™ a kKategoria-
elsd hellyel kellett megelégednle a két fiatal szovjet versenyzinek

XV. TOUR D’EUROPE

Lapzartakor érkezett a hir: a tavaly elétti gvéztes NSZK-beli Waldner—
Vogt par érkezett els6ként, Opel Ascona koesival a travemiindei célba, Wald-
ner élete legnehezebb versenyének mindsitette ezt a héval, jéggel és viharral
tarkitott versenyt, amelyet soha el nem felejt. Mint a Siiddeutsche Zeitungnak
adott nyilatkozatdban elmondta, az igazi szenzacioro] a szoviet versenyzik
és az aut6ik gondoskodtak. ,Részemre a legkeményebb feladatot a Girdaus-
kas—Madreviz kettbs okozta; VAZ-koesijukkal gyakran keriiltek elém, és a
végén éppen csak hogy sikeriilt egérutat nyernem. Példamutato volt a Moszk-
vics-teamn oOsszmunkaja. Moszkvatél kezdve szoros oszlopban hajtottak, vi-
gyaztak egymasra, hogy eredményesek legvenek a csapatversenyben. Es ez
maradék nélkiil sikeriilt is nekik. Ehhez az is hozzajarult, hogy kitinden
szervezték meg a szerviziiket, amibd]l méas versenyzik is profitaltak.”

Az oktdéber 0-¢én, Erbachbél elindult 51 koesibdl oktéber 22-én 39 kocsi érte
el a travemindei célt,

CSAPATVERSENYT az Avtoexport Moszkvics-kocsijal nyerték! — EGYENIBEN, az
abszolut értékelés szerint: 1. Waldner—Vogt, NSZK (Opel) 48 pont — 2. Girdauskas—
Madreviz, SZU (Zsigull) 53, kategériagydzies — 3. Falkenberg—Maarfeld, NSZIK (BMW)
65,2 — 4. Ochs—Bikmann, NSZK (Alfa Romeo) 68 — 5. Kleln—Heuer, NSZK (Alfa
Romeo) 74, kategdriagydzies — 6. Haugland—Antonsen, Norvégia (Skoda) 78 pont, ka-
tegoriagydztes.
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