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 KOMMENTAR

INDYCAR SCHLAGT F1

Am vergangenen Wochenen-
de konnten Fans den direkten
Vergleich zwischen IndyCars
und Formel 1 binnen weniger
Stunden am TV begutachten.
Wer die Sache mit offenen
Augen betrachtet, kommt
nicht umhin festzuhalten,
dass die IndyCars in Portland
eine um Welten bessere Show
ablieferten als die Formel 1in
Monza: Das Portland-Rennen
wurde durch die Action auf
der Piste binnen zwei Stunden
mehrfach vom Kopf auf die
FUBe gestellt, Uberholmano-
ver gab es gleich im Dutzend —
und das auf einer schwierigen
und anspruchsvollen Piste.
Die Frage lautet: Was machen
die Amis besser? Erstens

sind fast alle Rennstrecken

im US-Kalender eine Attrak-
tion, was man nur von den
wenigsten Fl1-Pisten sagen
kann. Zweitens werden Renn-
| unterbrechungen in Amerika
immer Uber das Safety Car
gemanagt, was das Feld zu-
sammenstaucht und fOr
Spannung sorgt. Klar, hier
spielt dann auch Glick oder
Pech eine Rolle, aber das Pro-
dukt Rennsport profitiert. Drit-
tens ist die Ausgeglichenheit
zwischen den IndyCar-Teams

gréBer als in der F1: In Portland
Interview mit US-Legende Mario Andretti: % | |andeten Fahrer von sechs

Wie steht’s um die IndyCar-Serie?

Teams in den Top-Sechs!
Viertens ist das Push-to-Pass-
System deutlich effizienter

als die DRS-Variante in der
Formel 1, die Piloten mussen
das Tool strategisch nUtzen —
so wie Sato und Hunter-Reay,
als sie sich in den letzten drei
Runden mit inrem Rest-Boost
bekampften. Interessant:
Dehnt man den Vergleich

auf den Langstreckensport

| aus, kommt man zum selben
Fazit. Die Rennen der US-
IMSA-Serie sind um Welten
besser, unterhaltsamer und
spannender als die Laufe zur
Sportwagen-WM. Und die

| Grinde dafur sind die gleichen
wie im Formelsport...

Marcus Schurig
Redakteur

Langbahn-Team-WM in Morizes: 5
Deutschland holt Uberraschend Bronze 5 S




Formel 1| Rennanalyse GP Italien

Mercedes demuti

Bessere Voraussetzungen
als eine rote erste Startreihe
hatte Ferrari beim Heimren-
nen in Monza nicht haben
kénnen - und trotzdem
gewinnt Lewis Hamilton fUr
Mercedes vor Kimi Raikko-
nen und Valtteri Bottas. Se-
bastian Vettel betreibt nach
einer Kollision mit Hamilton
in der ersten Runde mit Rang
4 Schadensbegrenzung.

Von: Bianca Leppert

Hat Mercedes die
Konkurrenz mit Fa-
ke-Stopps gelinkt?

Fiir die Ferrari-Fans war dieses
Rennen eine Klatsche. Da hatte
man sich so viele Hoffnungen
gemacht, nachdem die erste
Startreihe in Rot erstrahlte, und
dann nimmt in Monza ausge-
rechnet Hauptkonkurrent Mer-
cedes den Sieg mit. Kein Wunder,
dass da einige nach dem Rennen
auller sich waren. Der ein oder
andere verdichtigte Mercedes,
dass man versucht habe, unfair
Boxenstopps vorzutduschen -
was nicht erlaubt ist.

Hat sich Mercedes in diesem
Punkt also schuldig gemacht?
Nein. Als die Mechaniker aus der
Garage liefen und sich bereit zu
machen schienen, war man sich
tatsachlich nicht sicher, ob der
Stopp nun anstehen wirde oder
nicht. Man wollte reagieren kon-
nen. ,Das war kein Phantom-
Boxenstopp. Die Ansage war, das
Gegenteil von dem zu machen,
was Kimi macht. Und deshalb
musst du die Boxen-Crew vor-
sichtshalber schon drauen ha-
ben.” Tatsdchlich kam Raikko-
nen in dieser Runde in die Box.
HeiRt: Man blies den eigenen
Reifenwechsel ab. Ware der Fer-
rari-Pilot nicht reingekommen,
hitte man Lewis abgefertigt, um
einen Undercut gegen Ferrari zu
spielen. Und da hatte alles bereit-
liegen miissen. Es war also eine
Entscheidung innerhalb von Se-
kunden dafiir oder dagegen.

Auch FIA-Rennleiter Charlie
Whiting sah keinen Grund zur

4

Annahme, dass es sich um ein
Tauschungsmandéver handelte.
+~Mein Gefiihl bleibt, dass es ein
Teil des Spiels ist. Aber in diesem
Moment haben sie vielleicht
wirklich dariiber nachgedacht®,
sagte er. Um sich einen besseren
Einblick zu verschaffen, hort die
FIA auch die Funkmeldungen im
Nachhinein ab.

War Vettel oder
Hamilton schuld an
der Kollision?

Am Ende will es nie einer gewe-
sen sein. So auch bei der Kollision
zwischen Sebastian Vettel und
Lewis Hamilton in Kurve 4 der
ersten Runde. Die beiden kamen
sich so ins Gehege, dass Vettel
sich drehte und sich am Ende des
Feldes einreihen musste — mit
demoliertem Frontfligel, abra-
siertem Seitenkasten und kaput-
tem Unterboden. Er betrieb nach
dem Reparatur-Stopp zwar noch
Schadensbegrenzung mit seiner
Aufholjagd und Platz 4, doch er
hitte sicher auch auf dieses Téte-
a-Téte verzichten konnen.

Vettel schildert den Vorfall so:
LIch bin schlecht aus Kurve 2
rausgekommen. Das hat mich in
eine schlechte Position fiir Kurve
4 gebracht. Ich wollte innen fah-
ren, aber Kimi hat wieder die
Bremse aufgemacht. Da kam der
Kurvenscheitel sehr schnell. Le-
wis hat seine Chance auRen ge-
sehen, aber mir keinen Platz
gelassen.” Hamilton hilt dage-
gen: ,Es war ein normales Mano-
ver. Fast so wie es Kimi auch mit
mir gemacht hat. Ich habe ihm
Platz gelassen. Ich war iiber-
rascht, dass Seb innen fuhr. Und
da sah ich meine Chance.” Die
Sportkommissare untersuchten
den Vorfall, kamen aber schnell
zu dem Ergebnis, dass keiner der
beiden bestraft werden sollte.
Also auch keinen von beiden klar
die Schuld an dem Zusammen-
stoR trifft.

Hat Verstappen die
Strafe verdient?

Man weif, dass Max Verstappen
kein Kind von Traurigkeit ist. Es
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Kimi gibt Gummi: In der Lauffliiche des linken
Ferrari-Hinterreifens klaffen riesige L6cher
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-arrari in Monza

anders ausgelegt hatten. Die FIA
bat sie, in Zukunft der Version
nachzukommen, die sie am 25.
Juli veroffentlichte. Doch HaasF1

war klar, dass er Valtteri Bottas
nicht ohne Gegenwehr vorbeilas-
sen wiirde, als der Mercedes-Pilot
ihn am Ende der Zielgeraden at-

Auswadrtssieg: Wie Im Vorjahr jubel-
ten am Ende zwei Mercedes-Piloten
auf dem Monza-Podium

ldsst Bottas keinen

OUber dem Limit: Versta,

tackierte. Der Finne war schon
auf gleicher Hohe mit Verstap-
pen, doch der lieR ihn auf der
Aufenseite einfach verhungern.
Bottas musste durch den Notaus-
gang ausweichen. Die Sportkom-
missare sprachen zu Recht eine
Fiinf-Sekunden-Strafe wegen Ver-
schulden einer Kollision gegen
den Red-Bull-Piloten aus, was
statt Platz 3 nur Platz 5 bedeutete.

Der Hollinder gab das Un-
schuldslammm, nachdem er am
Funk bereits eine Wut-Tirade
von sich gab. ,Ich habe Valtteri
auf der linken Seite genug Platz
gelassen. Er musste nicht von
der Strecke fahren*, so Verstap-
pen. Die Regel besagt, dass, .so
lange man dem anderen Fahrer
eine Fahrzeugbreite Platz lisst,
dies ausreichen sollte. Das habe
ich auch gemacht, aber er hat
mein Rad in Turn 1 getroffen
und musste geradeaus fahren.
Ich bin mit der Strafe nicht ein-
verstanden, aber die Entschei-
dung ist gefallen und wir kon-
nen nichts mehr indern.”

Wieso wurde Gros-
jean disqualifiziert?

Die Gertichte gingen schon kurz
nach dem Rennen durch das
Fahrerlager. Renault soll gegen
HaasF1 Protest eingelegt haben.
Um 17.41 Uhr wurde jeweils ein
Teamvertreter von Haas und Re-
nault zu den FIA-Sportkommis-
saren gebeten. Erst am spiiten
Abend trudelte die Entscheidung
ein. Um 21.31 Uhr verkiindeten
die Sportkommissare, dass das
Auto von Romain Grosjean dis-
qualifiziert wird.

Knackpunkt war die vordere
Kufe des Unterbodens, im Fach-
jargon ,T-Tray“ genannt. Sie
muss am vorderen Ende gemiR
Artikel 3.7.1d auf beiden Seiten
einen Radius von 50 Millimetern
einschlieflich zwei Millimetern
Toleranz aufweisen. Der Haas
zeigte in diesem Bereich eine Ab-
weichung auf, die allerdings kei-
nen Einfluss auf die Rundenzeit

erbat sich Aufschub bis Singapur,
weil der Lieferant es in der kur-
zen Zeit nicht schaffen wiirde.
Die Kommissare kamen nach An-
horung der Beteiligten {iberein,
dass die Argumente von Haas
nicht reichten und keinen Auf-
schub bis Singapur rechtfertigen.
Mindestens ein Teilnehmer habe
den T-Tray im Sinne der Regeln
bis Monza dndern konnen.

Warum hatte Ferrari
Reifenprobleme und
Mercedes nicht?

Vor einer Woche in Spa war es
genau andersherum. Da schlug
sich Mercedes mit Reifenproble-
men herum, und Ferrari war im-
mun dagegen. Nun wendete sich
das Blatt. Auf den Hinterreifen
von Kimi Raikkonen bildeten
sich Blasen. Die Ingenieure hat-
ten in den Schlussrunden sogar
ernste Sorgen, dass ein Reifen-
schaden droht. Mercedes hat
selbst keine Erklirung, warum
man dieses Mal besser iiber die
Runden kam. Bei Raikkonen kiin-
digte sich das Drama schon
durch den frithen Boxenstopp in
Runde 20 an. Die Soft-Pneus
mussten 33 Runden durchhalten.
Eigentlich kein Problem. Aber
zeitgleich musste der Finne Tem-
po machen, damit Hamilton mit
einem spiteren Stopp nicht den
Overcut schafft.

Pirelli-Sportchef Mario Isola
erklidrte: ,Wenn noch viel Gum-
mi auf der Lauffliche ist und das
Auto rutscht, sind die Reifen be-
sonders anfallig fiir Hitzenester
und Blasen. Gerade die hiirteren
Mischungen, weil die nicht so
viel Grip entwickeln.*

Sieben Runden spiter musste
Riiikkonen versuchen, an Bottas
vorbeizugehen, der von Mercedes
geschickterweise lange drauflen
gelassen wurde. Das stresste die
Reifen ein zweites Mal. ,Hinter
Bottas ist Kimi noch mehr rum-
gerutscht, und die Blase ging im-
mer weiter auf. Sie verschwinden
nicht wie die Reifenschnipsel

beim Koérnen. Du kannst die Bla-
senbildung verzogern, aber nicht
verhindern®, so Isola. m

Platz. Durch die FUnféSekunden-Strafe rutscht am
Ende auch noch Vettel vorbel am Red-Bull-Piloten

M

hat. Zu diesem Thema gab es
bereits mehrere Klarstellungen,
weil drei Teams die Regel der FIA

J
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Formel 1| Statistik GP Italien

GP ITALIEN: 14. VON 21 LAUFEN / 2. SEPTEMBER 2018 ‘

saldsl Ganc

STRECKENDATEN Datenblatt: Saube
Streckenldange: 5,793 km

Runden: 53

Distanz: 306,720 km

Zuschaver: 90000

Wetter: 20 Grad, bewdlkt

Topspeed Qualifikation: 346,4 km/h (Alonso)

Topspeed Rennen: 362,5 km/h (Pérez)

Gangwechsel/Runde: 38

Volllastanteil: 81% (1350 m=16,05s)

Benzinverbrauch/Runde: 2,67 Liter ]
Fuhrungswechsel: 4 &4
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS

1 Kimi Raikkénen, FIN 7

Ferrari, 1.19,119 min

2 Sebastian Vettel, D 5
Ferrari, 1,19,280 min

3 Lewis Hamilton, GB 4t
Mercedes, 1.19,294 min

4 Valtteri Bottas, FIN 77
Mercedes, 1.19,656 min

5 Max Verstappen, NL 3
Red Bull-Renault, 1.20,615 min

6 Romain Grosjean, F 8
HaasF1-Ferrari, 1,20,936 min

7 Carlos Sainz, E 33
Renault, 1.21,041 min

8 Esteban Ocon, F
Force lndla-Mercedos_._ 1.21,059 min

9 Pierre Gasly, F 10
Toro Rosso-Honda, 1.21,350 min

10 Lance Stroll, CDN 18
Wilkams-Mercedes, 1.21.627 min

11 Kevin Magnussen, DK 20
HaasF1-Ferrari, 1.21,669 min

12 Sergey Sirotkin, RUS
Williams-Mercedes, 1.21.7££1m7 -

13 Fernando Alonso, E 14

Fahrer Runden Zeit/Rickstand Reifen" Boxenstopps schnellste Runde |
1. Hamilton 53/182 1:16.54,484 min = 239497 km/h ss/s 1(23.728s) 1.22.497 min
2. Raikkénen 53/28 +8,709s ss/s 1(239625) 1.23 515 min
3. Bottas 5377 +14,066s ss/s 1(237635s) 1.22,.807 min
4. Vettel 53 +16,151s $5/5/5S 2(56,5205) 1.22,505 min
5. Verstappen® 53 +18,2085s ss/s 1(24,0035s) 1.23,609 min
7. Ocon 53 +57761s ss/s 1(24,8275) 1.24,779 min
8. Pérez 53 + 58,6785 ss/s 1(25,6555) 1.23,529 min
9. Sainz 53 +118,140 min ss/s 1(25,774s) 1.24,056 min
10.  Stroll 52 ss/s 1(264405) 1.24,580 min
1. Sirotkin 52 s5/5 1(25,2455) 1.23,768 min
12.  Leclerc 52 s/ss 1(24,0845) 1.24,504 min
13.  Vandoomne 52 ss/s 1(24,0945s) 1.24,772 min
14.  Hulkenberg 52 55/5/55 2(49,6905s) 1.24,059 min
15. Gasly 52 ss/s 1(27,7925) 1.24,767 min
16. Ericsson 52 S/ss/ss 2 (55,5675) 1.23,768 min
17. Magnussen 52 s/m 1(38,563 ) 1.25,692 min
17.  Grosjean 53 disqualifiziert (P8) ss/s 1(24,779s) 1.24,243 min
18. Ricciardo 23 Kupplung (P1) s/ss 1.25,229 min
19. Alonso 9 Ziondaussetzer (P11) sS 1.27,009 min
20. Hartley 0 Unfall (P19) S5
1) Reifentolge: hs = hypersoft, us = ultrasoft, ss=supersoft, s=soft. mamedium h=hart, sh = superhart. R = Regenreifen, | = iIntermediate, S & G = Stop-and-go-Strafe,
DT = Durchfahrtsstrafe, +5/10 = Zeitstrafe in der Bax, 2) Runden in FOhrung, Bastwerte in Rot,

3) 10 Sekunden addiert, 4) 5 Sekunden addiert, 5) 30-Sekuncen-Strafe addiert

icit.:nren-ldecedest 12:.’36? min
Sergio Pérez, MEX

Force lngig:h_Agycodes. 1288 min
Charles Leclerc, MC 16
Sauber-Ferrari, 1.21@89 min .

Brendon Hartley, NZ 28 »
T°',° Rosso-Honda, 1.21,934 min
Stoffel Vandoorne, B 2

Mchquenaull. 1.22,085 min

Marcus Ericsson, S # o}
Sauber-Ferrari, 1.22,048 min

Daniel Ricciardo, AUS" 3
Rid Bull:Renaun. 1.21.:1@9'mn

Nico Hilkenberg, D¥ 27

FAHRER-WM TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM

1. Hamilton* 256 Punkte Hamilton - Bottas 9:5 1. Mercedes™ 415 Punkte
2. Vettel® 226 Punkte Vettel - Raikkonen n:3 2. FemarP 390 Punkte
3. Rdikkénen 164 Punkte Ricciardo - Verstappen 30 3. Red Bull-Renault’ 248 Punkte
4. Bottas 159 Punkte Alonso - Vandoorne 14:0 4. Renault 86 Punkte
5. Verstappen' 130 Punkte Sirotkin - Stroll 7.7 5. HaasFl-Ferrari 76 Punkte
6. Ricclardo* 118 Punkte Pétez-Ocon 30 6. McLaren-Renault 52 Punkte
;' ;‘;‘;‘;’Sg‘:ﬁ Zé gu”:::: Gasly - Hartley n:3 7. Force India-Mercedes 32 Punkte
9’ Pérez 46 Punkte Grosjean —Magnussen 5:9 8. Toro Rosso-Honda 30 Punkte

10: Ocon 45 Punkte Holkenberg - Sainz 6:8 9. Sauber-Ferrari 19 Punkte
0. Alonso 44 Punkte Ericsson - Leclerc 3 10. Williams-Mercedes 7Punkte

12. Sainz 34 Punkte

13. Gasly 28 Punkte

14, Grosjean 27 Punkte

15. Leclerc 13 Punkte

16. Vandoorne 8 Punkte

17. Stroll 6 Punkte

18. Ericsson 6 Punkte

19. Hartley 2 Punkte

20. Sirotkin 1Punkt

* Anzahl Siege

i) Start von hinten wegen Einsatz 4. Motor, Turbolader, MGU-H, MGU-K. Batterie, Stevereinheit

2) Start von hinten wegen Einsatz 4. Motor

3) Start von hinten wegen Einsatz 5, Motor, MGU-H, 6. Turbolader, 4, Batterie, MGU-K, Stevereinheit
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SRAND PRIX ITALIEN, FREIES TRAINING1 GRAND PRIX ITALIEN, FREIES TRAINING 2
x FAHRERNOTEN

Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden Fahrer Team Zelt/Rickstand  Runden
. SergioPérez RPFoceindia 134000min 18 Il SebastianVettel  Ferar 121105 min 7 @ :_232 g
2. KimiRakkonen  Ferari +05505 28 2. KimiRakkonen  Ferrari +0210s 3 Mercedes AMG F1
3. EstebanOcon RPForceindia +0,593s ” 3. Lewis Hamilton Mercedes +0287s 31
4. Brendon Hartley Toro Rosso +1024s 7 4. Valtteri Bottas Mercedes +0698s 35 07/10 0834
5. DanielRicclardo  Red Bull +1207s E! 5. MaxVerstappen  Red Bull +1,049s 28 @ "\/Aaelrtct:é:e E‘Zﬁfn
6. Pierre Gasly Toro Rosso +14385s 19 6, Daniel Ricclardo Red Bull +1191s 28
7. Max Verstappen Red Bull +1665s 10 7. Esteban Ocon RPForceindia +1825s 30 07/10 @ 7.00
8. CarlosSainz Renault +19955 15 8. SergioPérez RPForceIndia +1837s 32 @ Max Verstappen
9. NicoHlkenberg  Renault +2107s 5 9. Charlesleclerc  Sauber +1860's 20 Red Bull Racing
10. ValtteriBottas  Mercedes  +2.238s 8 10. NicoHolkenberg  Renault +19585 30 07/10 0757
1. Lewis Hamilton Mercedes +25465 6 1. RomainGrosigan  HaasFl +1972s 3 @ Daniel Ricclardo
12. CharlesLeclerc Sauber +26485 10 12. CarlosSainz Renault +2,0885 32 Red Bull Racing
13. Kevin Magnussen HaasF +3,066s 13 13. Kevin Magnussen HaasFl +2128s 28 07/10 0843
14. FemandoAlonso  McLaren +34265 14 14, Plere Gasly ToroRosso  +2297s 34 Q Sebastian Vettel
15. RomainGrosjean  HaasF +3,683s 13 15, Sergey Sirotkin Williams +24095 28 Scuderia Ferrari
16. Marcus Ericsson Sauber +3790s n 16. Brendon Hartley Toro Rosso +2426s 16
1. SebastianVettel Ferari +3867s 4 1. LanceStrol Willams  +246ls 2 9 :3/ ]iORq fk';( .
18. SergeySirotkin  Willams  +3929s 10 18. FeandoAlonso  McLaren +26365 pE | SeSeta e
19. Lance Stroll Williams +4.253s 8 19, Stoffel Vandoome  Mclaren +291Ss 30
20. Lando Norris Mclaren +4282s g 20. Marcus Ericsson Sauber keine Zeit 2 @ 08/100686
Sergio Pérez
RP Force India
GRANDPRIX ITALIEN, FREIESTRAINING 3
[ 9 oo
Esteban Ocon
Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden RP Force India
1. Sebastian Vettel Ferari 1:20.509 min 18
2 lewisHamiton  Meredes  +0,081s % ] O 0 @ gg ;2;’;‘:; i
3. KimiRaikkonen Ferrari +0173s 16 Williams F1
4. Valtteri Bottas Mercedes +0,603s 18
5. Max Verstappen Red Bull +0.879s 1B 88/ 10 Sots.o(l)l
nce Stro
67' K&Me:aMagnumn s . R = Kimi Raikkénen war auf dem Monza-Podium nicht zum @ V\?ﬂllams Fl
A n Ocon RPForcelndia +15465s 16 3 ; 2
e Al ot e Fenernnzumut'e. Dabei hatte er gerade semeq 100.F1- P
S Chartes Lacerc Sabet Yoore = P"okal Uberreicht l?ekommen. Der Jcema.n" ist erst der @ et d6 Alorise
i A : funfte Pilot, der die Hundertermarke erreicht. Die Liste 3 McLaren
10. RomainGrosiean  HaasFl +1848s 16 fohrt Michael Schumacher mit 155 Podiumsplatzen an.
M. Sergio Pérez RPForceindia +1977s 13 Es folgen Lewis Hamilton (128), Sebastian Vettel (107) 06/10057
12. Pierre Gasly ToroRosso  +2122s 20 und Alain Prost (106). Viel lieber hatte Raikkénen aber @ Stoffel Vandoorne
13, Carlos Sainz Renault +2.2285 15 Sieg Nummer 21 gefeiert. Der letzte Erfolg des Finnen McLaren
14, Sergey Sirotkin Williams +2.269s 20 liegt bereits funfeinhalb Jahre zuriick. Beim Grand Prix 06/10 0643
15, Lance Stroll Willlams +2.351s 19 von Australien 2013 stand er zuletzt ganz oben auf g Pierre Gaély
16, Marcus Ericsson Sauber +2373s 25 dem Stockerl. Damals war er Ubrigens noch fir Lotus Toro Rosso
1. FemandoAlonso  Mclaren +2383s 3 unterwegs. In den 108 Rennen danach kam immer
18. Stoffel Vandoome ~ McLaren +2478s 16 etwas dazwischen. Sollte es Kimi doch noch irgend- 05/10 0543
19. NicoHolkenberg  Renault +2640s 10 wann schaffen, wirde er Ubrigens einen Rekord fur die g $rengon Hartley
20. BrendonHartley ~ ToroRosso  +26555 L meisten Rennen zwischen zwei Siegen aufstellen. Sl
09/1006.29
Q‘: Romain Grosjean
- Haas F1 Team

£ Foianusen
» HaasFl Team
JICH WOLLTE INNEN FAHREN, S,
ABER KIMI HAT WIEDER g Nico Hilkenberg
DIE BREMSE AUFGEMACHT.
JA KAM DER SCHEITELPUNKT @ vl
SEHR SCHNELL. LEWIS MERALER
{1AT MIR KEINEN PLATZ ! @ OMBoses
SELASSEN.“ ‘g Sauber
)ebastian Vettel é @ Rl s
Sauber




Formel 1| Hintergrund

AUS DEM FAHRERLAGER

US-UNI KOOPERIERT MIT F1
Die Formel 1 arbeitet mit dem
Massachusetts Institute of
Technology (MIT) zusammen.
In vier Prasentationen zeigen
die Formel-1-Teams, wie die
reale Welt von der Technik im
Motorsport profitieren kann. In
der ersten Videokonferenz ging
es um die Datenerfassung, und
wie die Teams damit nicht nur
die eigene Leistung analysieren
kénnen, sondern auch die der
Gegner. Formel-1-Chef Ross
Brawn erklart den Hintergrund:
Wir wollen so neue Sponsoren
in den Sport locken. Wegen der
strengen Verhaltensregeln fir
Firmen wird es immer schwie-
riger, Geldgeber zu finden.

Die Vorstande missen schon
einen Grund vorweisen,

warum sie Geld in den Motor-
sport investieren.”

ALLES FUR EINE PIZZA

Daniel Ricciardo verriet, dass er
einen Tag friher nach Monza
reiste, obwohl er bis Donnerstag-
mittag keine Termine hatte: .Ich
wollte einfach mal wieder eine
Pizza in Italien essen.”

KEIN EISBEUTEL MEHR

Die FIA hat Ferrari verboten,
einen Eisbeutel auf die TV-
Kamera oberhalb des Uberroll-
bigels zu legen. Der Beutel
wurde immer so platziert, dass
er die Kameralinse verdeckte.
Ferrari wollte verhindern, dass
die Konkurrenz die Lenkrad-
einstellungen und die Display-
meldungen ausspionieren kann,
wenn das Auto in der Garage
oder der Startaufstellung steht.

Der Fe&aﬁ-Elsbeutel muss weg

KEIN BOCK AUF KART

Max Verstappen war einst das
Supertalent im Kart, heute hat er
keine Lust mehr darauf. ,Ich bin
eineinhalb Jahre nicht mehr Kart

gefahren®, sagte er. Wenn ich mal
frei habe, verbringe ich die Zeit
lieber mit Freunden. Ich fahre ja
genug Rennen.”

NEUE HELMSTANDARDS
Stilo stellte in Monza den neuen
Helm vor, der sich an den neuen
Richtlinien orientiert, die 2019
fur alle Formel-1-Fahrer Pflicht
sind und mehr Sicherheit bieten
sollen. Der Helm ist im oberen Be-
reich verstarkt, das Sichtfeld des
Fahrers etwas schmaler. Valtteri
Bottas testete diese Version
ohne Beanstandung bereits in
Spaim Training.

WILLIAMS AUF IRRWEGEN
Williams steckt in dieser Saison
im Schlamassel. Man kann sich
nur schwer aus der Hinterbank-
ler-Rolle befreien. Wirde da
womoglich ein erfahrener Pilot
gemeinsam mit den Ingenieuren
mehr zu einem Fortschritt beitra-
gen konnen als Lance Stroll und
Sergey Sirotkin? Stroll verweist
auf McLaren: ,Sie haben mit
Fernando Alonso einen erfahre-
nen Piloten, kdmpfen aber auch.
Ich will das nicht kormmentieren,

Vettel denkt gerne an Monza 2008

aber das ist ein gutes Beispiel.”

MEIN SCHONSTES MONZA
Drei Fahrer wurden nach ihrem
schonsten Monza-Erlebnis
gefragt. Kimi Raikkénen musste
passen: . Ich hatte bis jetzt nie
gute Rennen in Monza." Sebas-
tian Vettel wahlte seinen ersten
GP-Sieg 2008 im Toro Rosso:
«Das kénnte nur durch einen
Ferrari-Sieg in Monza egalisiert
werden.” Sergio Pérez legte sich
genau fest: ,Mein zweiter Platz
2012, als ich im Finale beide
Ferrari Uberholt habe."

Der Streit um Force India geht
weiter. Und die Gruppe der
Prinzipienreiter wird groBer.
Zunachst gonnte nur HaasF1
dem geretteten Force India-
Rennstall die Anwesenheits-
pramie (Saule 1) von 33 Milli-
onen Dollar nicht. Argument:
Force India ist juristisch be-
trachtet ein neues Team. Das
alte ging mit der Insolvenz Uber
den Jordan. Deshalb missen

fUr Racing Point Force India die
gleichen Regeln gelten wie fOr
Neueinsteiger. Das wiederbeleb-
te Force India-Team musste also
in den ndchsten drei Jahren zwei
Mal unter die Top 10 kommen,
um sich fUr dieses Saule-1-Geld
zu qualifizieren. Inzwischen be-
ginnen auch noch andere Teams
auf den Zug mit aufzuspringen.
Sie sagen, dass ein Milliardar wie
Lawrence Stroll locker zwei Jahre
lang auf die 33 Millionen verzich-
ten konne. Wie bescheuert ist

WILHELM

Gene Haas (l.) und GUnther Steiner génnen Force India die Millionen nicht

das denn? Wir alle wissen, dass
Force India kein neues Team ist.
Es ging nur deshalb in die Insol-
venz, weil nur so eine Ubernah-
me moglich war. Sonst hatten
die indischen Banken nicht die
Hand aufgehalten. Das hatte
keiner bezahlen kdnnen. Ansons-
ten ist bei Force India alles wie
vorher: Die Fabrik, die Leute, die

Autos. Jetzt reitet HaasF1 auf
den Buchstaben des Gesetzes
herum, weil man sich ungerecht
behandelt fUhlt. Das stimmt
nicht einmal. Auch Force India
oder deren Vorganger mussten
einmal durch die Prozedur durch,
zwei Jahre lang auf die Aus-
zahlung aus dem Saule-1-Topf
zu warten. Und wirde HaasF1

auch so einen Zwergenaufstand
machen, wenn es das Ende von
Force india und damit 18 Autos
im Feld bedeuten wirde? Wenn
schon konsequent, dann immer.
Doch so weit wirden die Ameri-
kaner nicht gehen. Sie verstecken
sich hinter der Versicherung, dass
Stroll schon genug Geld hat.

Also soll er es auch wie Gene
Haas ausgeben. HaasF1 hat 2017
auch von der Zustimmung der
anderen Teams profitiert. Sie be-
kamen von Liberty ein Jahr frOher
den Transportkostenzuschuss
Uber 2,5 Millionen Dollar. Und
ihnen wurde ein Jahr froher die
Burgschaft zurickgezahlt. ®

Michael Schmidt
Redakteur

Soll Force India auf das Saule-1-Geld
verzichten? Schreiben Sie uns an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Formel 1| Fahrer als Spielball der Politik

Esteban Ocon wird zum
Spielball der Interessen.
Der Franzose bleibt auf
der Strecke, weil McLa-
ren nicht anderen Teams
helfen will.

Von: Michael Schmidt

as Spiel ist nicht so einfach,
D wie es sich der neue Force-
India-Hauptling Lawrence
Stroll vorgestellt hat. Die schnel-

le Rochade seines Sohnes zu
Force India ist mit Hindernissen

10

zugestellt. Dazu muss erst Este-
ban Ocon einen Ausweichplatz
finden. Sonst lisst Mercedes die-
sen Fahrertausch nicht zu. Ocon
hat einen Vertrag mit Force India
bis zum Ende des Jahres.

Der lange Franzose wird jetzt
zum Spielball der Interessen.
McLaren war an Ocon interessiert,
weil er eine gute Ergdnzung zu
Carlos Sainz gewesen wire. McLa-
ren-Chef Zak Brown hat jedoch
erkannt, dass er mit diesem Zug
Lawrence Stroll und Mercedes ei-
nen Gefallen tun wiirde. Und ihm
ist diese Allianz suspekt. McLaren
hat Angst, Force India kénnte das

i

FUr Esteban Ocon
wird es eng. Der
McLaren-Deal platz-
te, weil er dafUr den
Mercedes-Vertrag
hatte aufgeben
muUssen. So kommt
Lando Norris zum
Zug

B-Team von Mercedes werden. So
wie HaasF1 von Ferrari. Auch Ren:
ault warnt davor, dass die Forme)
1 bald von drei Superteams kont:
rolliert wird. Renault und McLaren
stiinden dann im Regen.

Deshalb forderte McLaren eine
Gegenleistung. Ocon wiire nur bej
McLaren untergekommen, wenn
ihn Mercedes fiir einen lingeren
Zeitraum freistellt. Das heiR
tiber 2019 hinaus. Mercedes dage:
gen mochte bei Bedarf auf Ocon
ab 2020 zugreifen konnen. In
Monza platzte der Deal. Und da
mit vorliufig auch der Transfer
von Stroll junior zu Force India
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Transfer-Karussell:
Lance Stroll kann nur
zu Force India wech-
seln, wenn ein neuer
Platz fir Esteban
Ocon gefunden wird

Nebeneffekt fiir
McLaren ist, dass man so einen
Keil zwischen Stroll und Mercedes
getrieben hat. Mercedes hat aller-
dings auch Alternativen. Man
konnte Ocon fiir den Rest des Jah-
res und 2019 bei Williams parken.
Das ist zwar bei den gegenwirti-
gen Leistungen von Williams kei-
ne Traumdestination, aber besser
als nichts. Fiir Mercedes wiire
damit nicht viel gewonnen. Ocon
wiirde damit Formel 2-Spitzenrei-
ter und Mercedes-Junior George
Russell den Platz wegnehmen.
Eigentlich war fiir diese Stelle
zundchst fur Testfahrer Robert

Ein schoner

Kubica vorgesehen. Der Einsatz
von Kubica wird immer unwahr-
scheinlicher, je linger die Saison
dauert. Der Pole miisste beim ers-
ten Renneinsatz eine Millionen-
summe seiner Invalidenversiche-
rung zurickzahlen. Je weniger
GP-Starts er dafiir bekommt,
umso unattraktiver ist das Ange-
bot fiir Kubica.

Um beim Werben um Ocon
Druck aufzubauen hat McLaren
Sergio Pérez ein Angebot gemacht.
Der Mexikaner bleibt aber lieber
bei Force India. Auch Kimi Raik-
konen wurde vor der Sommerpau-
se kontaktiert. ,Wir sind nicht
mehr an ihm interessiert”, wink-
te Brown in Monza ab. Stoffel
Vandoorne bekam schon in Ho-
ckenheim den blauen Brief. Da-
mit blieb nur noch Lando Norris
ibrig. McLaren musste sich vor
dem 30.September fur oder gegen
Norris entscheiden.

McLaren gibt Norris Asyl

Die Abnehmer warteten schon.
Toro Rosso hiitte das 18-jiahrige
Supertalent mit Kusshand genom-
men. Der Versuch von McLaren
seinem Juniorfahrer eine Uber-
briickungs-Saison in der IndyCar-
Serie oder der japanischen Super
Formula schmackhaft zu machen,
scheiterte. Norris will so schnell
wie moglich in die Konigsklasse.
Auch die Hoffnung, Williams wiir-
de Norris gegen Geld Asyl geben,
scheiterte. Den gleichen Plan hat
Mercedes mit George Russell.
Auch da sind die Interessen von
Mercedes und McLaren aufein-
andergeprallt.

Am Ende l6ste sich das Fahrer-
chaos bei McLaren doch noch auf.
Norris bekam den Zuschlag.
McLaren hat niamlich noch eine
weitere Baustelle. Was passiert,
wenn Fernando Alonso 2020 nach
seinem IndyCar-Ausflug wieder
zuriick will? Carlos Sainz hat ei-
nen Zweijahresvertrag. Der wird
nicht Platz machen. Antwort von
Brown: ,Kime Fernando zu uns
zurlick, wire das ein Luxuspro-
blem. Wir haben alle Optionen
durchgespielt. Die einfachste Lo-
sung fur diesen Fall wire, Lando
Norris zu tibernehmen.* Mit an-
deren Worten: Der Vertrag mit
Norris ist im Gegensatz zu dem
von Sainz flexibel.

Zunichst einmal werden die
eigenen Claims abgesteckt. Man
will potenziellen Gegnern keinen
Vorteil zukommen lassen. McLa-
ren hat zwar der Rettung von
Force India in einem zweiten An-
lauf zugestimmt, allerdings nur
unter Bedingungen. Das neue
Force-India-Team bekommt kein

- ™ 3

Stimmrecht. Thm wird die Aus-
zahlung des Saule 1-Geldes tiber
33 Millionen Dollar fiir zwei Jah-
re gesperrt. Die FIA verspricht,
die Zusammenarbeit zweier
Teams zu erschweren.

Hindernisse fir B-Teams

Es geht der Plan um, dass die
Komponenten eines Formel-1-
Autos nur noch aus zwei Katego-
rien bestehen durfen. Standard-
teile und Eigenkonstruktionen.
Das Verhiltnis soll etwa 50 zu 50
betragen. Im Augenblick bezieht
HaasF1 etwa 70 Prozent seiner
Komponenten von Ferrari.

Lawrence Stroll (r.) wollte Ocon an McLaren-Chef Zak Brown vermitteln

Lando Norris hat seinen Platz bei McLaren sicher. Wo landet George Russell?

Solange die Situation so ver-
fahren ist, wird Lance Stroll wei-
ter fiir Williams fahren missen.
Das grofde Fahrerkarussell kann
sich frithestens zum GP Russland
drehen. Manche sagen, es pas-
siert bis zum Saisonende gar
nichts mehr. Force India ware das
ganz recht. Mit Ocon holt man
mehr Punkte als mit Stroll. Und
je weiter das Team klettert, desto
mehr Geld gibt es vom Preisgeld-
kuchen. Teamchef Otmar Szaf-
nauer will sogar noch McLaren
auf Platz 6 angreifen. Vielleicht
hatte McLaren besser doch Ocon
bis Saisonende fahren lassen. m

n



Formelsport | Formel 2 in Monza

Reifenpoker lasst Makino
zum Premierensieg fliegen

Mit dem Sieg im Monza-
Sprintrennen konnte
George Russell seinen
Vorsprung in der Gesamt-
wertung gegenuUber Lando
Norris auf 22 Punkte aus-
bauen. Den groten Pokal
im Hauptrennen sicherte
sich Uberraschend der Ja-
paner Tadasuke Makino.

Von: Tobias Griner

onza ist in der Formel 2
immer fiir verriickte
Rennen gut. Doch was

sich am Samstag in Koniglichen
Park abspielte, hatte zuvor wohl
kaum jemand fiir moglich ge-
halten. Nur drei von 20 Piloten
waren gegen den Strom ge-
schwommen und auf der hirte-
ren Reifenmischung gestartet.
Eigentlich sollten die rotmarkier-
ten Pirellis zumindest fiir ein
paar schnelle Runden zu Beginn
des Rennens reichen, doch kaum
waren die Lichter der Startampel
erloschen, machten die Gummis
reihenweise schlapp. Einer der
Pokerspieler war Tadasuke Maki-

no. Mit seinen harten Sohlen
stirmte der Japaner von Start-
platz 14 schon nach einer Runde
auf Rang 8 nach vorne. In Runde
4 hatte er sich auf die dritte Po-
sition geschoben. Und nur weni-
ge Kurven spiiter waren mit Alex
Albon sowie Artem Markelov
auch die letzten beiden Konkur-
renten fillig. Als das Boxenstopp-
Fenster in Runde 7 endlich auf-
ging, war es fiir die Piloten auf
weichen Reifen zu spit. Makino
hatte mehr als fiinf Sekunden
Vorsprung herausgefahren und
legte bis zu seinem Pflichtwech-
sel drei Runden vor Schluss ein
konstantes Tempo auf den As-
phalt. Mit 1,8 Sekunden Vor-
sprung vor Russian-Times-Team-
kollege Markelov feierte Makino
schlieflich seinen ersten Formel-
2-Sieg. Makino war bereits der
zehnte Sieger in dieser Saison.
Tabellenfiihrer George Russell,
der von der Pole-Position gestar-
tet war, kam nur auf Rang 4 ins
Ziel. Doch weil Titel-Rivale Lando
Norris nur Sechster wurde, baute
der Mercedes-Junior seinen Vor-
sprung an der Spitze aus.

Am Sonntag lief es noch bes-
ser fiir Russell. In einem span-
nenden Duell mit Artem Marke-

520\ et

Von Startplatz 14 pfligte Premierensieger Tadasuke Makino innerhalb weniger Runden durchs komplette Feld

12

@

Eigentlich gab es fur
das Hauptrennen
nur eine Strategie.
Doch dann wurden
fast alle Piloten vom
Ubermaligen Rei-
fenverschleil3 auf
der weichen Mi-
schung Uberrascht.

lov setzte sich der Brite am Ende
mit einer guten Sekunde Vor-
sprung durch. Dritter wurde Sér-
gio Sette Camara. Der Spanier
rehabilitierte sich damit fir ei-
nen peinlichen Fehler im Haupt-
rennen. Eigentlich hatte sich der
Carlin-Pilot fiir Startplatz 2 qua-
lifiziert, doch nach einem Kom-
munikationsfehler steuerte er
sein Auto am Ende der Aufwirm-
runde ohne Not an die Box.
Teamkollege Lando Norris kam
im Sprint nach einem schlechten
Start nur auf Position 5 ins Ziel.
Insgesamt biifdte der Carlin-Pilot
damit 17 Zihler im Meister-

schaftskampf auf Russell ein. Der
Abstand betrdgt vor den letzten
vier Rennen in Sotschi und Abu
Dhabi schon 22 Punkte.

Fiir die Piloten aus der Schweiz
und Deutschland lohnte sich die
Reise nach Monza nicht. Ralph
Boschung fuhr wie Makino im
ersten Rennen auf harten Reifen
los. Trotz des Vorteils wurde der
MP-Pilot am Ende nur Achter.
Von der Reverse-Grid-Pole im
zweiten Lauf erwischte Boschung
einen schlechten Start. Eine Kol-
lision mit Sean Gelael warf den
20-Jahrigen schlieRlich ganz aus
dem Rennen. Fiir den Genfer Lou-
is Delétraz und den Oberstdorfer
Maximilian Giinther gab es dage-
gen gar keine Punkte. m

F2 MONZA, RENNEN1
Fahrer Zeit/Rickstand
1. Tadasuke Makino 4910,197 min
2. Artem Markelov +],7985
3. Alexander Albon +3]106s
4. George Russell +6,1785s
5. Nicholas Latifi +8274s
6. Lando Norris +9,017s
7. SérgioSetteCamara  +18,218s
8. RalphBoschung +27131s
9. Nyckde Vries +27203s
10. Luca Ghiotto +30939s
F2 MONZA, RENNEN 2
Fahrer Zeit/Rickstand
1. George Russell 33.31,886 min
2. Artem Markelov +1,0565
3. SérgioSette Cdmara  +4.,347s
4. Nicholas Latifi +5651s
5. Lando Norris +6,174s
6. LucaGhiotto +174525
7. Dorian Boccolacci +20751s
8. Jack Aitken +242165
9, Arjun Maini +25)885s
10. Antonio Fuoco +28453s
F2 FAHRERWERTUNG
Fahrer Punkte
1. George Russell 219
2. Lando Norris 197
3. Alexander Albon 176
4. Artem Markelov 160
5. Nyck de Vrles 155
6. Sérgio Sette Camara 142
7. Antonio Fuoco n2
8. LucaGhiotto g4
9. Nicholas Latifi 73
10, Jack Aitken 62
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Formelsport | Hintergrund

Formel1

Renault und Honda legen zu

Ferrari und Mercedes ha-
ben mit ihren Spec3-Mo-
toren die Messlatte hher
gelegt. Jetzt zog Renault
nach. Honda wird in Austin
den PS-RUckstand zu den
Top-Motoren halbieren.

Von: Michael Schmidt

as Wettriisten zwischen
D Ferrari und Mercedes lasst

den Abstand zu den Ver-
folgern immer grofRer werden.
Dazu tragen auch die jliingsten
Entwicklungsstufen der beiden
WM-Kandidaten bei. Mercedes
legte im Qualifikationstrim or-
dentlich zu. In Rundenzeit aus-
gedruckt: 0,25 Sekunden. Ferrari
hielt dagegen. Die aktuellen Hoch-
rechnungen taxieren den Ver-
brennungsmotor von Ferrari auf
790 PS. Dazu kommt natiirlich
noch die elektrische Leistung. Mer-
cedes liegt nach dieser Kalkulation
um 10 PS zurtick. Die B-Version des
aktuellen Renault V6 wurde we-

Formel 1

gen diverser Defekte zuriickge-
fahren und soll zuletzt nur noch
705 PS abgegeben haben. Hinter
Honda, die im Augenblick 715 PS
mobilisieren.

In Monza debiitierte der C-Motor
von Renault. Nur Red Bull bekam
die Ausbaustufe. Renaults letztes
Aufgebot arbeitet besser mit dem
ExxonMobil-Kraftstoff, den Red
Bull verwendet. Die Verlegung

SUTTON-IMAGES.COM

der Kiihler bedeutet einen grofRen
Aufwand, den sich das Werks-
team und McLaren ersparen
mochten. AuBerdem ist das De-
fektrisiko hoher. Red Bull spricht
von Umbaukosten von einer Mil-
lion Euro. Die Ausgaben haben
sich gelohnt. Die Rundenzeiten
verbesserten sich um 0,2 Sekun-
den. Das entspricht einem Leis-
tungssprung von 25 PS.

Honda wird wahrscheinlich
erst beim GP USA in Austin mit
seiner letzten Entwicklungsstufe
aufkreuzen. Die Japaner haben
hauptsiachlich am Verbrennungs-
motor Anderungen vorgenom-
men. Hondas Spec3-Motor soll es
in sich haben. Man munkelt von
750 PS fiir den Verbrenner. Damit
hitte Honda seinen Riickstand
auf die Spitze halbiert. ®

Der vermeintliche Motorschaden am Red Bull von Daniel Ricciardo entpuppte sich als Kupplungsdefekt

Deutschland ist drin

T

Der Formel-1-Kalender
2019 umfasst 21 Rennen.
Mit dabei auch der GP
Deutschland. Mercedes
tritt in Hockenheim als
Hauptsponsor auf.

Von: Michael Schmidt

er Formel 1-Kalender 2019
D besteht wie in diesem Jahr

aus 21 Rennen. Es gibt
kein neues Rennen, aber die Fort-
setzung eines alten, das wir
schon fast abgeschrieben hatten.
Der GP Deutschland ist wieder
mit dabei. Miami muss warten.
Die Formel 1 gastiert am 28. Juli
in Hockenheim.

Zwei Dinge haben den GP
Deutschland gerettet. Der gute
Besuch von 71000 Zuschauern
am Sonntag gaben der Geschiifts-
fithrung von Hockenheim und
Liberty das Gefiihl, dass es sich
lohnt, auf dieser Basis etwas auf-

14

zubauen. Und Liberty konnte den
Hockenheimern im Preis entge-
genkommen, weil Mercedes 2019
Hauptsponsor der grofiten Mo-
torsportveranstaltung Deutsch-
lands sein wird. Das Rennen
heit dann offiziell Mercedes
Grand Prix von Deutschland. Es
konnte auch einen GP Deutsch-
land tiber 2019 hinausgeben, wie
Ross Brawn verrit: ,Wir sind da-

ran interessiert, dass Deutsch-
land wieder stindiger Austra-
gungsort im Kalender ist, und
diskutieren mit den Automobil-
clubs Losungen. Eine wire, den
Grand Prix wie frither zwischen
Hockenheim und dem Niirburg-
ring alternieren zu lassen.”

Im néchsten Jahr gibt es kein
Triple. Der 1000. Grand Prix der
Geschichte wird in China statt-

2o
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Auch 2019 dreht die Kénigsklasse wieder im Motodrom ihre Runden

finden. Singapur und Russland
sind ein Paket. Mexiko und USA
tauschen die Plitze. Das Finale
ist wieder in Abu Dhabi. &

F1-KALENDER 2019

17.03.2019
31.03.2019
14.04.2019
28.04.2019
12.05.2019
26.05.2019
09.06.2019
23.06.2019
30.06.2019
14.07.2019
28.07.2019
04.08.2019
01.09.2019
08.09.2019
22.09.2019
29.09.2019
13.10.2019
27.10.2019
03.11.2019
17.11.2019
01.12.2019

GP Australien
GP Bahrain
GP China

GP Aserbaidschan
GP Spanien
GP Monaco
GP Kanada
GP Frankreich
GP Osterreich
GP England
GP Deutschland
GP Ungamn
GP Belgien
GP Italien

GP Singapur
GP Russland
GP Japan

GP Mexiko

GP USA

GP Brasilien
GP Abu Dhabi
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Leclerc fUr Raikkonen

Ferrari setzt auf die Jugend.
Kimi Raikkdnen muss
gehen. Charles Leclerc
kommt. Das ist die Chance
fur Antonio Giovinazzi bei
Sauber und fUr Romain
Grosjean bei HaasF1.

Von: Michael Schmidt

imi Raikkonen wird am 17.
Oktober 39 Jahre alt.
Charles Leclerc feiert am
16. Oktober seinen 21. Geburts-
tag. Da wird der Monegasse be-
reits ein Ferrari-Pilot sein. Riik-
konen erhalt den blauen Brief.
Der Finne hat nach acht Jahren
(2007 bis 2009, 2014 bis 2018)
seine Schuldigkeit getan.
Raikkonen stolpert tiber eine
Abmachung, die der verstorbene
Prasident Sergio Marchionne mit
Leclerc getroffen hat. Das neue
Management wiirde lieber Riik-
konen behalten, steht vertraglich
aber auf verlorenem Posten. Man
will es sich nicht mit FIA-Prisi-
dent Jean Todt verscherzen, des-

IndyCar

Charles Leclerc schickt Kimi Rdikkédnen am Ende der Saison in Rente

sen Sohn Nicolas Leclerc betreut.
Sebastian Vettel bekommt zum
ersten Mal in seiner Ferrari-Zeit
einen neuen Teamkollegen. Mit
Leclercs Wechsel zu Ferrari
kommt es auch bei Sauber zum
Stiithleriicken. Hauptsponsor Alfa
Romeo wiinscht sich Antonio Gi-
ovinazzi als Leclerc-Ersatz. Die

Teamleitung wiirde lieber Riik-
konen verpflichten. Marcus
Ericsson ist auf Wunsch der
schwedischen Besitzer gesetzt.
McLaren hat Rdikkdénen abge-
sagt. HaasF1 behilt Romain Gros-
jean fiir eine weitere Saison. Die
Alternative Sergio Pérez unter-
schrieb bei Force India. m

KVYAT KEHRT ZURUCK
Toro Rosso grabt einen Fahrer
aus, dem man erst 2017
gekUndigt hat. Daniil Kvyat
soll die Konstante im Team
werden. Das zweite Cockpit
ist noch frei, wird notfalls mit
Brendon Hartley besetzt. Da-
niel Ticktum soll in der Super
Formula fahren.

PIRELLI GEGEN HANKOOK
Pirelli und Hankook bewerben
sich um den Formel-1-Vertrag
ab 2020. Die FIA muss bis
Mitte September entschei-
den, ob Hankook in der Lage
ist, Formel-1-Reifen zu bauen.
Gibt es grines Licht, nimmt
Liberty das bessere finanzielle
Angebot. Hankook soll mehr
Geld bieten.

BECKMANN SIEGT

Nach seinem ersten GP3-Sieg
in Spa stand David Beckmann
im ersten Lauf von Monza
erneut ganz oben auf dem
Treppchen. In Lauf 2 setzte
sich Pedro Piquet knapp vor
Giuliano Alesi durch.

Sato siegt in Crash-Rennen

Das Comeback der IndyCar-
Serie in Portland war ein
Crash-Festival. Takuma
Sato siegte dank Sprit-
spar-Taktik, und Scott
Dixon kam seinem funften
Titel einen Schritt naher.

Von: Michael Schmidt

ortland kehrte nach elf
P Jahren mit einem Knallef-

fekt in die IndyCar-Serie
zuriick. Ein Startcrash mit sechs
Autos, vier Gelbphasen, neun
Fiihrungswechsel und ein Uber-
raschungssieger. Takuma Sato
feierte vor ausverkauftem Haus
seinen dritten IndyCar-Sieg.

Der Japaner war vom 20. Start-
platz ins Rennen gegangen und
lag beim Timing seiner drei
Tankstopps immer richtig. Im
letzten Stint musste Sato Sprit
sparen, rettete sich aber knapp
vor Ryan Hunter-Reay und Sébas-

Beim Crash in der ersten Runde Uberschlédgt sich Marco Andretti

tien Bourdais tiber die Ziellinie.
Das Rennen begann dramatisch.
Bei einer Kollision ausgangs der
Schikane rollte sich Marco An-
dretti iber dem Dallara von
James Hinchcliffe ab. Insgesamt
sechs Autos waren in den Crash
verwickelt. Auch Scott Dixon.
Der Meisterschaftsfithrende
musste zwischen den Wracks
rangieren, um wieder freizukom-
men. Ganassi brachte den Neu-
seelinder mit gut getimten Bo-
xenstopps wieder zurick ins

Rennen. Dixon tankte drei Mal,
musste wegen Uberschreitens
des Tempolimits ein Mal straf-
weise durch die Box, zidhlte aber
zu einer kleinen Gruppe von Fah-
rern, die in der dritten Gelbphase
auf einen Tankstopp verzichte-
ten. Das brachte Dixon wieder in
die Spitzengruppe.

Alexander Rossi und Josef
Newgarden dagegen rutschten
ab. Will Power fuhr ab der 36.
Runde ohne ersten und zweiten
Gang und fabrizierte obendrein

noch einen Unfall. Dadurch sind
seine  Meisterschaftschancen
trotz doppelter Punkte beim Fi-
nale in Sears Point auf ein Mini-
mum gesunken. Dixon baute
seine Fithrung auf Rossi auf 30
Punkte aus. Fiir einen Sieg im
Endlauf gibt es 100 Zdhler. m

INDYCAR: PORTLAND

Fahrer Zeit/Rickstand
1. TakumaSato 2:00.097537h
2. Ryan Hunter-Reay +0,6084s
3. SébastienBourdais  +1,8266s
4, Spencer Pigot +45557s
5. Scott Dixon +53215s
6. Simon Pagenaud +114605s
7. Charlie Kimball +12,0057 s
8. Alexander Rossl +13,3769s
9, Pietro Fittipaldi +18,3753s
10. Josef Newgarden +19,80445
Punktestand nach 2 Liufen
1. Dixon 598 Punkte
2. Rossl 569
3. Power Sh
4. Newgarden sn
5. Hunter-Reay 462

15



INDYCAR

Mario Andretti lebt Motor-
sport. Der 78-jahrige US-
Amerikaner spricht im
Interview mit Motorsport
aktuell Uber die IndyCar-
Serie, die Formel 1und |
Sebastian Vettel.

Von: Michael Schmidt

Siewarenimmer ein scharfer
Kritiker der IndyCar-Serie.
Wie gefillt sie lhnen heute?

Sie ist auf dem richtigen Weg.
Wir haben wirklich viel wieder-
gutzumachen nach diesem tod-
lichen Split der Serie Mitte der
90er-Jahre. Da wurde so viel
Werthaftigkeit verballert. Mein
Gott, was war da frither Geld im
Spiel. Schon in den 6001'-Jahrcﬁ
bist du mit dem eigenen Flug-
zeug geflogen. Nachdem sie alles
kaputtgemacht hatten, konnten
sich die Fahrer nicht mal Busi:
ness-Class-Tickets leisten. So lang-
sam kommt wieder finanziellet
Wohlstand in die Serie zuriick.
Okay, es ist immer noch eine
Meisterschaft mit nur einen
Chassis-Hersteller. Ich hétte gell
ne zwei oder drei Chassis und
vielleicht noch einen dritte

Motor. Aber man kann nicht alles
auf einmal haben. Im Moment
gibt es viele Teams, die gewinnen
konnen. Die Rennen sind erst:
klassig. Die Zuschauerzahlen an
den Rennstrecken steigen. Di‘

O
Mario Andretti

Geburtstag: 28.02.1940
Geburtsort: Montona (1)
Wohnort: Nazareth (USA)

KARRIERE

Formel 1: 1968-1982

128 GP, 18 Pole-Positions,
12 Siege, 1 WM-Titel (1978)

USAC Championship Car:
1964-1980, 3 x Meister

IndyCar: 1979-1994
(Meister 1984)

8 Starts bei 24h Le Mans

1x Daytona 500-Sieger (1967)
1x Indy500-Sieger (1969)

Hobbys
Rennfahren, Motorrader, Wein

MOTORSPORT aktuell 38 | 201¢



,Hochdrehende Motoren sind

wie eine Oper fUr mich*

Einschaltquoten im Fernsehen
sind noch bescheiden, aber
sie fallen wenigstens nicht. Der
langfristige Vertrag mit NBC wird
der Serie mehr Profil geben. Das
ist eine Plattform, auf der sich
etwas aufbauen lasst. Am meis-
ten aber freut mich die Qualitit
der Fahrer im Feld.

Wie meinen Sie das?

Wir haben eine groRartige Mi-
schung aus jungen, talentierten
amerikanischen Fahrern und in-
ternationalen Piloten. Wir reden
immer von einer amerikanischen
Serie. Doch damit allein kommen
wir nicht weiter. Wir brauchen
diesen internationalen Touch.
Uns fehlen nur die Helden. Scott
Dixon war viermal Weltmeister,
aber keiner wiirde ihn auf einem
Flughafen erkennen.

Und die Technik?

Zum ersten Mal seit vielen Jahren
muss ich das IndyCar-Manage-
ment loben. Es sind die richtigen
Leute an der richtigen Stelle. Sie
haben kapiert, um was es geht.
Da wurden einige gute Entschei-
dungen getroffen. Es war richtig,
dass Dallara Autos mit weniger
Abtrieb gebaut hat. Es sind gute
Rennautos. Mit den alten Autos
war es zu einfach, sie haben je-
den Fehler verziehen. Die Fahrer
sind in ihrer dritten Runde in
Indy voll gefahren. Jetzt miissen
sich die Fahrer wieder ans Limit
hintasten. Wenn wir noch mehr
Power bekommen, ist alles gut.
Mit tiber 900 PS werden die Autos
noch schwieriger zu fahren sein.
Dann wird der Fahrer wieder den
Unterschied ausmachen.

Haben die neuen Autos die
Rennen besser gemacht?

Weniger Abtrieb heif3t auch mehr
Uberholen. Mid Ohio ist in der
Beziehung eine der schwierigsten
Strecken. Schon zu meiner Zeit
war Uberholen fast unmoglich
dort. In diesem Jahr war es an-
ders, dabei gab es keine Gelb-
phasen. Aber die Fahrer haben
mit dem Messer zwischen den
Zihnen gekimpft. Weil die Autos
schwierig zu fahren sind, haben
sie Fehler gemacht, und daraus
resultieren Uberholmanéver. Es

gibt sicher viele Griinde, warum
wir dieses Jahr so gute Rennen
haben. Es war wahrscheinlich
eher Zufall, dass Dallara es so gut
hingekriegt hat. Aber eines ist
sicher: Weniger Abtrieb ist besser
fiir die Show. Das sollte sich auch
die Formel 1 merken.

»ICH MAG VETTEL.
ERSTEHTMIT
BEIDEN BEINEN
AUF DEM BODEN.
BEI IHM SPURST DU
DIE LEIDENSCHAFT
FUR DEN SPORT.*

Mario Andretti

Schauven Sie sich noch
Formel-1-Rennen an?
Natiirlich. Und ich habe wieder
mehr Spafl daran. Die Autos
sehen einfach groRartig aus.
Man muss sich nur den Halo
wegdenken, der ist furchtbar. Ich
bin wirklich fiir Sicherheit, aber
die muss auch zu 100 Prozent
garantiert sein. Mit dem Halo
kann es Unfallszenarien geben,
die fiir den Fahrer nachteilig
ausgehen. Aber die Rennen sind
groRartig. Mercedes hat mit Fer-
rari wieder einen echten Gegner,
und dann ist da noch der Storen-
fried Verstappen mittendrin. Fer-
rari misste die Meisterschaft ei-
gentlich klar anfiithren. Aber sie
haben zuletzt zu viele Fehler
gemacht. Auch mein Freund
Vettel. Als ich Sebastian in Ho-
ckenheim rausrutschen sah, habe
ich vor dem Fernseher gerufen:
»No, no, no ... Schmeif doch die
Fiithrung nicht weg!* Ich konnte
die ganze Nacht nicht schlafen.
Ferrari hat dieses Jahr gute Chan-
cen, den Titel zu holen.

Sind Sie Vettel-Fan?

Ich mag Sebastian. Er steht mit
beiden Beinen am Boden. Ein
guter Junge, immer bescheiden
geblieben. Bei ihm spiirst du die
Leidenschaft fiir den Sport. Auch
fiir Ferrari. Das ist nicht nur so
dahingesagt. Er liebt Ferrari.

Was wird Alonso machen?
Ich wiirde mal sagen: IndyCar ist
seine einzige Option.

Was wiirde das fir die Serie
bedeuten?

Das wire ein mega Boost fiir die
Serie, und es wire auch gut fir
ihn. Hier konnte er sich von den
Enttduschungen in der Formel 1
erholen. Alonso ist zwar nur ein
Rennen hier gefahren, aber er war
immens populir. So, wie er die
Sache in Indy angegangen ist, hat
er sich viele Fans gemacht.

Wie meinen Siedas?

Er hat sich das, was er in Indy
gezeigt hat, hart erarbeitet. Er
war vor jedem Testtag um 7.30
Uhr im Simulator und ist um 9
Uhr ins Auto gesprungen. Wenn
wir abends mit ihm zum Essen
gegangen sind, hat er sich immer
frith verabschiedet, weil er am
nichsten Morgen fit sein wollte.
Er kam nicht nach Indy, um ein
Rennen zu fahren. Er kam um zu
gewinnen. Er musste es gar nicht
sagen. Man hat es ihm angesehen.
Da war eine unglaubliche Ernst-
haftigkeit. Jeder hat das gespurt.
Er hat uns auch die ganze Zeit mit
Fragen bombardiert. Und immer
die richtigen Fragen gestellt.

Haben Sie keine Angst,
Alonso konnte die Indy-
Car-Serie zu Tode siegen?

Wenn es so wire, wiirde das der
Serie nicht schaden. Er wiire dann
der Super-Hero. Ich glaube aber
nicht, dass er dominieren wiirde.
Vergessen Sie nicht, dass Indy das

einfachste Oval zum Lernen ist.
Die anderen Ovale sind schwie-
riger, speziell die kurzen.

Muss Motorsport technisch
etwas fir die Serie abwerfen,
oder sollte man die Technik
promoten, die den besten
Rennsport garantiert?

In einer perfekten Welt willst
du beides haben. Die Automobil-
hersteller miissen daran glauben,
dass der Motorsport technisch
etwas fiir die Serienentwicklung
abwirft. Nur so konnen sie ihre
Investitionen in den Motorsport
rechtfertigen. Sie sind nicht nur
wegen des Sports in dem Sport. Es
muss fiir sie wirtschaftlich Sinn
machen. Echte Motorsportfans,
und zu denen ziihle ich mich, den-
ken anders. Ich liebe es, der Musik
eines hochdrehenden Saugmotors
zuzuhoren. Das ist wie eine Oper
fiir mich. Die modernen Motoren
sind dagegen Country Musik. Der
Lirm, das hat uns gefesselt. Ich
stand als Kind einmal auRerhalb
der Rennstrecke von Trenton und
horte nur die Motoren der Autos.
Da war mir klar: Ich muss da rein.
Und wie ist es heute? Motoren, die
18000/min drehen, nennt man
Dinosaurier. Das ist nicht fair. Du
lernst auch als Hersteller etwas
von diesen Motoren. Um sie so
hoch drehen zu lassen, musst du
die innere Reibung reduzieren.
Das hilft beim Benzinsparen. Da
hat der Sport eines seiner Allein-
stellungsmerkmale verschenkt.
Das Gerausch, das die aktuellen
Formel-1-Motoren machen, hort
sich eher nach Traktor an. ®

o 2SR
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Lebende Legende: Auch mit 78 Jahren gibt Andretti im Indy-Doppelsitzer Gas
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Prototypen- und GT-Sport | Blancpain GT Sprint Cup: Vierter Saisonlauf in Budapest

Beim vierten Saisonlauf
zum Blancpain GT Sprint
Cup auf dem Hungaroring
holten die Mercedes-Fah-
rer Michael Meadows und
Raffaele Marciello ihren
ersten Saisonsieg 2018. In
der Gesamtwertung liegen
vor dem Finale jetzt zwei
Teams punktgleich.

Von: A.Cotton; M.Schurig

ur das Sprint-Cup-Finale
F auf dem Niirburgring Mitte

September ist Hochspan-
nung garantiert: Durch ihren
ersten Saisonsieg in Budapest
dampften die AKKA-ASP-Merce-
des-Piloten Raffaele Marciello
und Michael Meadows die Punk-

telticke zu den WRT-Audi-Piloten
Christopher Mies und Alex Ribe-
ras auf null ein — Punktegleich-
stand nach vier Liufen.

Mies und Riberas konnten im
Hauptrennen am Sonntag mit
Platz 4 zwar Schadensbegren-
zung betreiben, hatten aber im
Samstagsrennen einen Totalaus-
fall zu verzeichnen — wihrend
Meadows und Marciello dort hin-
ter dem Lamborghini-Duo Mirko
Bortolotti und Christian Engel-
hart mit Platz 2 viele Punkte
scheffeln konnten.

Das Hauptrennen am Sonntag
wurde wegen eines gewaltigen
Regenschauers kurz vor dem
Start hinter dem Safety Car ge-
startet. Pole-Sitter Marciello
konnte sich in seinem Stint nach
der Rennfreigabe immer weiter
von den Verfolgern absetzen.
Beim Boxenstopp hatte er eine

Fithrung von 13 Sekunden he-
rausgefahren. Alle Topteams
warteten bis zur letzten Minute
mit dem Pflichtboxenstopp, um
eventuell doch noch auf Slick-
Reifen wechseln zu konnen —am
Ende fassten aber alle Top-Wagen
beim Boxenstopp abermals Re-
genreifen.

Audi nurim Regen stark

Der Vorsprung von Meadows
wurde nach den Stopps durch
eine neuerliche Safety-Car-Phase
wegen eines Unfalls von Ferrari-
Pilot Piti Bhirombhakdi (Kessel
Racing) zunichtegemacht. Beim
Restart lauerten gleich drei Audi-
Teams hinter Meadows auf ihre
Chance, doch der Brite behielt
einen kiithlen Kopf und konnte
die Fiihrung verteidigen. Audi-
Pilot Alex Riberas hingegen, der
nach dem Restart auf Platz 2 vor-

BLANCPAIN GT SPRINT CUP, 4. LAUF IN BUDAPEST (UNGARN)

Lénge der Strecke: 4,381 Kilometer; Renndistanz: 28 Runden = 122,668 Kilometer

Pole-Position: 1.42,688 min (#88 AKKA-ASP-Mercedes AMG GT3, Raffaele Marciello)
Schnellste Runde: 2.00,163 min (#88 AKKA-ASP-Mercedes AMG GT3, Raffaele Marciello)

#88 Meadows/Marciello
#25 Haase/Gachet

#66 Schothorst/van der Linde
#1  Riberas/Mies

#82 Hezemans/Perera

#63 Bortolotti/Engelhart
#2  Vanthoor/Stevens

#87 Jamin/Bulatov

#90 Bastian/Manchester

. #3  Deleenen/Feller
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AKKA ASP Team

Audi Sport Team Sainteloc
Attempto Racing

Audi Sport Team WRT
GRT Grasser Racing Team
GRT Grasser Racing Team
Audi Sport Team WRT
AKKA ASP Team

AKKA ASP Team

Audi Sport Team WRT

Mercedes AMG GT3 1:01.53,964 h
AudiR8 LMS +1139s
AudiR8 LMS + 2,544 min
AudiR8 LMS +2.829 min
Lamborghini Huracan GT3 +5,716 min
Lamborghini Huracdn GT3 + 6,453 min
AudiR8 LMS + 6,658 min
Mercedes AMG GT3 + 8,584 min
Mercedes AMG GT3 +12.578 min
AudiR8 LMS +15.067 min

Pcthkta Ausbeute: Marciello
d Mdadom holten in
(die Platze2 und 1

gestoRen war, verlor diesen Platz
nach einem Ausrutscher zu
Rennende, als sich die Bedingun-
gen abermals verschlechterten.

JWir hatten nicht viel von diesem
Wochenende erwartet, denn wir
fahren im Vergleich zum Vorjahr
mit 30 Kilo mehr Gewicht®, sag-
te WRT-Audi-Teamchef Vincent
Vosse. ,Im Regen ging es zwar
etwas besser, so konnten wir we-
nigstens noch Schadensbegren-
zung betreiben — das Finale am
Niirburgring wird sicher lustig!*

Raffaele Marciello, der nach
dem Sieg in Ungarn auch die Fiih-
rung in der kombinierten Blanc-
pain-GT-Gesamtwertung (Sprint
und Endurance Cup) iibernom-
men hat, freut sich auf ein span-
nendes Finale: ,Es war extrem
wichtig, hier in Ungarn voll zu
punkten, um den Titelkampf an
allen Fronten offenzuhalten. Die
Bedingungen waren knifflig,
Kompliment an meinen Team-
kollegen, der das Rennen perfekt
nach Hause gefahren hat.”

Das Mercedes-Duo Marciello/
Meadows teilt sich Platz 1 in der
Sprint-Wertung mit den Audi-
Piloten Mies/Riberas, auf Platz 3
folgen die Lamborghini-Piloten
Christian Engelhart und Mirko
Bortolotti, die aber bereits einen
bedeutenden Riickstand von 18
Punkten auf die Spitze aufwei-
sen. Das Lamborghini-Duo beleg-
te beim Hauptrennen am Sonn-
tag Platz 6. ™
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Es war der Tag der Premi-
eren auf der Nordschleife:
Falken Motorsports feierte
im sechsten VLN-Rennen
2018 den ersten Doppel-
sieg der Teamgeschichte
und den ersten Sieg mit
dem Porsche 911 GT3 R.
Dazu erzielte man einen
Rundenrekord. Konrad
Motorsport raste zum ersten
Podestplatz der Saison.

Von: Andreas Haupt

ast 20 Jahre mischt Falken
F Motorsports schon in der
VLN mit. Ein Doppelsieg

war fiir das Team dabei aber
noch nicht herausgesprungen.
Bis zum vergangenen Samstag:
Im sechsten Lauf der Langstre-
ckenmeisterschaft tiberquerten
der Porsche 911 GT3 R und der
BMW M6 GT3 von Falken Motor-
sports im Abstand von zwei Se-
kunden als erste Fahrzeuge den
Zielstrich. Es war die Kronung
einer fahrerisch und teamtak-
tisch nahezu perfekten Leistung.
Gleich am Start fielen Klaus
Bachler im 911 GT3 R und Stef
Dusseldorp im M6 GT3 tiber Pole-
Mann David Pittard her. Eine
Runde spater lie Bachler den
Hammer fallen. Der Osterreicher

ll Y
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lenkte seinen Elfer in 7.56,259
Minuten um die 24,358 Kilo-
meter lange Kombination aus
GP-Strecke und Nordschleife —
ein neuer VLN-Rundenrekord.

»Das war schon eine ziemlich
perfekte Runde, dafiir muss alles
passen. Ich hatte auf den letzten
Metern Glick, dass ich bereits
auf der Dottinger Hohe an den
langsamsten Autos vorbeikam,
withrend meine Verfolger noch
im Tiergarten im Verkehr steck-
ten”, berichtete Bachler.

Land-Audi mit Reifenpech

Falken bestimmte das Rennge-
schehen. Es gab nur ein Auto, das
den Doppelerfolg hitte verhin-
dern kénnen, doch das Duo Shel-
don van der Linde und Jeffrey
Schmidt, das zwischenzeitlich
die Spitzenposition tibernommen
hatte, scheiterte in der 15. von
insgesamt 28 Runden an einem
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Reifenschaden. Der Audi R8 LMS
mit der Starthummer 29 von
Land-Motorsport strandete auf
der Dottinger Hohe.

Die Entscheidung im Falken-
Teamduell fiel mit dem letzten
Boxenstopp. Klaus Bachler und
Martin Ragginger triumphierten
vor ihren Teamkollegen — und
Teamchef Sven Schnabel erlebte
es nicht mit. Er weilte beim Por-
sche Supercup in Monza, diirfte
aber in Italien {iber den Doppel-
erfolg gejubelt haben.

Den letzten Podestplatz
schnappte sich Konrad Motor-
sport. Christopher Briick und
Michele Di Martino hatten mit
einem Riickstand von fast 1.20
Minuten zwar keine Siegchance,
holten aber endlich das lang er-
sehnte Podest mit dem Lambor-
ghini Huracan GT3. Fir die
Mannschaft ist es der erste Podi-
umsplatz in einer Saison, die

Souverédner Doppel-
erfolg: Falken
Motorsports slegte
erstmals mit dem
Porsche 911GT3R

schon ein paar unangenehme
Uberraschungen parat hatte.

Fiir einen grofen Schreck-
moment sorgte John Shoffner,
der sich in seinem Porsche 911
GT3 Cup mit der Starthummer
101 in der flinften Runde am
Flugplatz erst neun Mal iber-
schlug und dann auf dem Dach
liegen blieb. Arzte untersuchten
den Amerikaner zuerst an der
Strecke, bevor sie ihn ins Kran-
kenhaus verlegten. Inzwischen
ist er von der Intensivstation ent-
lassen und auf dem Weg der Bes-
serung. ,John fiihlt sich okay, er
hat keine Schmerzen. Er muss
noch ein paar Tage im Kranken-
haus bleiben zur Sicherheit®,
meldete das team J2-Racing.

Ein Blick auf den Gesamt-
stand: Christian Kohlhaas und
Stephan Koéhler (SP8) {ibernah-
men mit ihrem sechsten Klassen-
sieg die Tabellenfithrung. =

VLN, 6. LAUF, 41. RCM DMV GRENZLANDRENNEN (4 STUNDEN)

Pole-Position #36 Pittard/Ziegler/Adams (Walkenhorst Motorsport, BMW M6 GT3, SP9) 7.57,491 min
Schnellste Runde # 4 Bachler/Ragginger (Falken Motorsports, Porsche 911 GT3 R, SP9) 7.56,259 min

l. #4 Bachler/Ragginger

2. #3 Dusseldorp/Imperatori

3. # Brock/Di Martino

4 #2 Jans/Backmann/Hamprecht/Osieka
5. #13  Assenheimer/Hohenadel

6. #30  Abbelen/Moller

7. #35  Hirschi/Tresson/Abbott

B. #70  Alzen/Stursberg/Hamprecht

9. #123 Kranz/Hoppe/Scheerbarth

10. #588 Schall/Gerhard

Falken Motorsports Porsche 911GT3R SP3 Pro 28 Runden
Falken Motorsports BMW M6 GT3 SP9Pro +2.077 sek.
Konrad Motorsport Lamborghini Huracdn GT3 SP3Pro +119,314 min
Gigaspeed Team Porscha 911 GT3R SPQ Pre + 218954 min
Auto Arena Motorsport Mercedes-AMG GT3 SP9 Pro +4)9,638 min
Frikadelli Racing Porsche 911 GT3R SP9 Pro +5.07.082 min
Walkenhorst Motorsport BMWM6GT3 SP9 Pro +6,50,921 min
HE&R Team Uwe Alzen Porsche 911 GT3 Cup MR SP7 +1Runde
HE&R Spezialfedern Porsche 911 GT3 Cup Cup2 +1Runde
Schall Motorsport Porsche 997 GT3 Cup H4 +1Runde
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

FIA GT3 World Cup in Macau

Einsicht bei BoP und Reifen?

Am 31. August endete die
Einschreibefrist fUr das
Weltcup-Finale in Macau
(16. bis 18. November). Die
FIA will diese Woche nicht
nur die Nennliste publizie-
ren, sondern auch zu zwei
wichtigen Aspekten Stellung
nehmen: Was passiert mit
der BoP? Und wer be-
kommt den Zuschlag als
Reifenausrister?

Von: Marcus Schurig

ie Verabschiedung von
D Pirelli-Einsatzleiter Matteo

Braga beim 10h-IGTC-
Rennen in Suzuka enthiillte eine
kleine Uberraschung: ,Wir sehen
uns in Macau?* Antwort: , Das ist
offenbar noch nicht entschieden,
an der Ausschreibung haben
zwei weitere Reifenhersteller
teilgenommen.*

Seit 2015 risten die Italiener
das GT3-Spektakel in der Casino-
Metropole im stidchinesischen
Meer aus. Vorteil: Die Teams ken-
nen den Reifen, Pirelli kennt die

Setzt das in Suzuka erfolgreiche GruppeM-Team die Werks-Mercedes beim GT3-Weltcup in Macau ein?

Strecke. Beides zusammen elimi-
niert den Reifen als ,Variable® in
Macau. Pirelli will eine schnelle
Entscheidung: ,Wir miissen An-
fang September wissen, ob wir
den Zuschlag haben, um die Rei-
fen rechtzeitig zu produzieren
und vor allem rechtzeitig ver-
schiffen zu kénnen*®, so Braga.
Und Unruhe gibt es auch so
schon genug: Mehrere Kunden-
sportchefs aus dem GT3-Sport
haben ihrem Unmut iiber die BoP
Luft gemacht. Audi-Kundensport-

Sportwagen-WM (WEC): Droht die LMP2-Einheitsklasse?

LMP2: Konzept

chef Chris Reinke sagte in Suzu-
ka: ,Jede Verbesserung in diesem
Bereich ist wiinschenswert. Im
letzten Jahr haben wir alle Betei-
ligten im Vorfeld darauf aufmerk-
sam gemacht, dass die BoP nicht
stimmig ist. Nach dem Qualifying
hat man uns Recht gegeben und
sich entschuldigt.”

Reinke fordert ebenso wie viele
Kollegen, dass der SRO-Spezialist
Claude Surmont die BoP fiir Ma-
cau erstellen soll. Doch Macau ist
ein FIA-Event, und obwohl sonst

keine andere Rennserie der Welt
die GT3-BoP der FIA anwendet,
pocht die FIA bei ,.ihrem* Event
in Macau auf die Nutzung ihrer
BoP: ,Mir sind da die Hinde ge-
bunden®, sagt Promoter Ratel,
waber ich versuche, die Lage zu
verbessern.” In den nachsten Ta-
gen soll die Nennliste veroffent-
licht werden. Bekannt ist bisher
nur, dass angeblich das GruppeM-
Team von Kenny Chen die drei
Werkswagen von Mercedes in
Macau einsetzen soll. m

gescheitert?

FUr die Saison 2017 setzte
der ACO die LMP2-Klasse
neu auf: Nur noch vier zer-
tifizierte Hersteller waren
als Anbieter zugelassen.
Ligier und Dallara fordern
jetzt Anpassungen — und
warnen davor, dass sich
die LMP2 sonst zur Oreca-
Einheitsklasse entwickelt.

Von:A.Cotton; M. Schurig

eit dem Saisonstart 2017
dominieren die Chassis
von Oreca die LMP2-Klasse

nach Belieben. Weder Onroak
(Ligier) noch Dallara oder Multi-
matic sind wettbewerbsfihig.
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Beim WEC-Rennen in Silverstone
forderten Vertreter von Onroak
und Multimatic schnelle Anpas-
sungen. ,Wenn der ACO keine
Anderungen am Homologations-
prozess vornimmt, dann haben
wir in zwei Jahren eine Oreca-
Einheitsklasse“, warnte Onroak-

Boss Jacques Nicolet. Multimatic-
Chef Larry Holt, der in Amerika
die DPI-Mazda mit seinem LMP2-
Chassis unterstiitzt, sieht die
Lage dhnlich: ,Die Entwicklung
in der LMP2-Klasse ist eindeutig,
aber bei uns stand das LMP2-
Geschiift nie wirklich im Vorder-

Die Oreca-Chassis dominieren die WEC und die European Le Mans Series

grund. Wir werden uns dartiber
also nicht weiter aufregen.”

FIA und ACO sehen im Mo-
ment offenbar keinen Grund ein-
zugreifen: ,Es gibt keine Pline fir
Anderungen*, sagte ACO-Technik-
chef Thierry Bouvet in Silver-
stone. ,Natiirlich sehen auch wir
die Stirke eines Herstellers, und
wir beobachten die Situation.
Aber ich kann im Moment nicht
sagen, ob wir etwas dndern wer-
den oder nicht.”

Wiihrend sich Multimatic vom
LMP2-Kundenmarkt de facto zu-
riickgezogen hat, haben Onroak
und Ligier die sogenannte Joker-
Regelung, die Anderungen im
Homologationszeitraum ermog-
licht, bereits in Anspruch genom-
men. An ihrer Chancenlosigkeit
gegentiber Oreca hat sich jedoch
nichts geandert. m
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KTM X-Bow Battle Pannoniaring

Vorentscheidung gefallen

Beim vorletzten Event der
diesjahrigen KTM X-Bow
Battle am Pannoniaring
gab es eine Vorentschei-
dung: Holger Baumgartner
beno6tigt nur noch zwei
Punkte zum Titelgewinn.

Von: Michael Brautigam

aumgartner war in den
Bvergangenen Jahren oft

der knapp Geschlagene,
wenn es um die Vergabe des
.Elite“-Titels ging. 2016 wurde er
Vizemeister, im letzten Jahr wur-
de ihm der auf der Strecke einge-
fahrene Titel infolge eines Pro-
tests nachtriaglich am griinen
Tisch aberkannt. Heuer scheint
den Steirer aber nichts mehr auf-
halten zu konnen: Bereits als
Tabellenfiihrer zum Event in Un-
garn angereist, dominierte er
beide Rennen und ist nach zwei
Laufsiegen in der pannonischen
Tiefebene ganz nah am Titel. Nur
der unter Pseudonym fahrende
»Bob Bau* kann ihm beim Finale
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In der Rookies Challenge gleichgezogen: Ungarn-Laufsieger C. Schéll

noch in die Suppe spucken.
Baumgartner hat es aber selbst
in der Hand: Zwei mickrige
Piinktchen reichen beim Finale
in Misano Ende September zum
sicheren Titelgewinn.

Frauenpower inder GT4

In der GT4-Klasse, in der die ge-
schlossenen X-Bow-Fahrzeuge
zum Einsatz kommen, ist in die-

Langstreckensport auf dem NiUrburgring

Nordschleife: ILN als
Verein gegrundet

sem Jahr Frauenpower angesagt.
Naomi Schiff war am Pannonia-
ring in Hochstform und bescher-
te ihrem Team True Racing zwei
Siege. Teamkollege Klaus Anger-
hofer sorgte in beiden Rennen
fiir einen Doppelsieg der Truppe
von Hubert Trunkenpolz. Anger-
hofer ist auch Schiffs erster Ver-
folger in der Meisterschaft. Die
Tabellenfiihrerin hat 183 Punkte

auf dem Konto, Angerhofer 167
und der dritte Titelanwiirter,
Sergej Pavlovec, deren 159. Hier
tobt also ein Dreikampf um den
Titel.

Rookies Kopf an Kopf

Sogar ein totes Rennen gibt es vor
dem Finale der Rookies Challen-
ge. Nach einem starken Wochen-
ende von Constantin Scholl (P1/
P2) liegen er und Vorjahresmeis-
ter Jorg Haghofer mit je 191
Punkten gleichauf. Den zweiten
Lauf am Pannoniaring konnte
Nico Gruber, sonst in der briti-
schen Formel Ford unterwegs,
knapp vor Scholl fiir sich ent-
scheiden. Gaststarter Jeff Ward
(mehrfacher US-Motocross-Cham-
pion und Indy500-Zweiter) wur-
de zweimal Siebter.

Im einstiindigen Endurance-
Rennen setzten sich am Panno-
niaring Naomi Schiffl Klaus Anger-
hofer (GT4) sowie ,Bob Bau®/
Ernst Kirchmayr (Elite) durch.
In beiden Endurance-Klassen ist
damit vor dem Grande Finale an
der italienischen Adriakiiste das
Titelrennen weiterhin offen. m

Sportwagen-WM / IMSA-Serie: Die Zukunft der LMP1-Klasse

LMP1: Letzter Versuch
einer Einigung?

Die Interessengemein-
schaft Langstrecke Nur-
burgring besteht schon
seit 2015. Nun wurde sie
offiziell als Verein einge-
tragen. Auf der Agenda
stehen Themen wie das
GT4-Reifenreglement und
die Flaggenregelung.

eit dem Jahr 2015 setzt
S sich die Interessenge-

meinschaft Langstrecke
Nirburgring fir Teams ein, die
in der VLN und in der RCN unter-
wegs sind. Seit dem 14. August
ist man ein eingetragener Verein.
Der Vorteil: Eine bessere Orga-
nisation und mehr Handlungs-
moglichkeiten. Vorsitzender ist
Martin Rosorius von Black Falcon,
Stellvertreter ist Dirk Theimann
(Phoenix Racing). Olaf Manthey,
der die ILN initiierte, wurde Eh-

renmitglied. ,Unsere Tiiren ste-
hen allen Teams und Fahrern der
VLN, RCN und des 24h-Rennens
offen”, sagt Rosorius.

Zwei Themen sind brisant:
Der Reifen-Zwist in der GT4-
Klasse und die Flaggen-Diskus-
sion nach der Pulkbildung beim
vierten VLN-Lauf. , Die Entschei-
dung des ADAC Nordrhein, fiir
das 24h-Rennen 2019 keine ver-
pflichtenden Einheitsreifen in
der Klasse SP10 vorzuschreiben,
begriiRen wir ausdriicklich®,
sagt Rosorius.

Nach ILN-Gesprichen mit der
VLN konnte diese ihre Einheits-
reifen-Entscheidung womoglich
ebenfalls tiberdenken. Beim Flag-
gen-Thema ist man mit der VLN
einer Meinung: ,Die Bedeutung
der Flaggensignale muss wieder
klar und eindeutig sein und den
entsprechenden nationalen und
internationalen Reglements ent-
sprechen”, so Rosorius. ® BLE

ACO und FIA und Vertreter
der IMSA-Serie sowie die
beteiligten Hersteller ha-
ben offenbar einen letzten
Versuch unternommen,
eine Einigung im Streit um
eine globale LMP1-Platt-
form zu erzielen.

eim WM-Lauf in Silver-
B stone gab es es hektische

Beratungen zwischen den
WM-Ausrichtern FIA und ACO
und jenen Herstellern, die mog-
licherweise ein Interesse an der
Teilnahme in der LMP1-Klasse ab
der Saison 2020 haben konnten.
Ford nahm erstmals an einem
Meeting der LMP1 Technical
Working Group teil, auch Ferrari
war tber die GT-Abteilung vertre-
ten. In der Folgewoche fand ein
weiteres Meeting in Paris statt,
wo es nur um die Energiertick-

gewinnungssysteme (ERS-Syste-
me) ging. Hier waren Vertreter
aus der Zulieferindustrie wie
Bosch, Magneti Marelli, Williams
und McLaren anwesend. Toyota-
Technikchef Pascal Vasselon pri-
sentierte sein Konzept eines kos-
tengiinstigen Front-KERS-Hybrid-
systems mit Allradantrieb, das
angeblich nur einen kleinen
einstelligen Millionenbetrag als
Investment erfordern wiirde.

Parallel prasentierte IMSA
den Herstellern in den USA ih-
ren Priifungsbericht beztiglich
einer moglichen Integration der
Hybridtechnik in die zukiinftige
DPI-Plattform ab 2022. Ein Insi-
der enthillte: ,Es war schon et-
was iiberraschend, dass sich auf
einmal kaum noch ein DPI-
Hersteller explizit und grund-
sitzlich gegen Hybrid ausgespro-
chen hat. Offenbar ist da wieder
Bewegung in die Szene gekom-
men.* mAC
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Carlos Sainz kommt auf
196 WM-Rallyes, Ru-
bens Barrichello halt den
Formel-1-Rekord mit 324
Rennen. Ferrari hat in
Monza den 952. Grand
Prix bestritten. Die Scude-
ria hatte wenig zu feiern,
Markus Voigt schon: Der
vielleicht meistgereiste
Renn-Fan der Welt blickt
auf 1000 Weltmeister-
schaftslaufe zurick.

Von: Markus Stier
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in Gliick, dass dies eine Wo-
chenzeitschrift ist, sonst

wire diese Geschichte
schon tiberholt, bevor sie ge-
druckt ist. Es ist schwer, Schritt
zu halten mit Markus Voigt.
Auch jetzt hat er nur wenig Zeit,
die Freunde warten. Am Morgen
war er noch auf der Panzerplatte,
am Nachmittag wollen sie noch
zur Prifung nach Freisen. Das
Treffen findet vor den Wurstbu-
den der Rallye Deutschland auf
einer Bierbank statt.

Markus Voigt, 59, aus dem
Westerwald, markante Stimme,
fester Hindedruck. Er ist gut in
Schuss, fiir jemanden, der dem-
nichst sechs Jahrzehnte voll-

macht, und vielleicht ist es die
Rennerei, die ihn jung hilt. ,Da-
mit eins mal klar ist, wir duzen
uns®, sagt er zum Einstand.

Der gelernte Vermessungs-
techniker schaut auf ein einzig-
artiges Leben zuriick, seit ihn
sein rennbegeisterter Onkel 1966
zum ersten Mal mit zu einem
Autorennen schleppte. Die For-
mel 2 fuhr auf der Stidschleife
des Niirburgrings. Jochen Rindt
holte sich den Pokal, Markus
Voigt das Fieber. Es hat ihn nie
wieder losgelassen.

Alles auBer Rasenmdher
Markus Voigt muss sich nicht
das Hirn zermartern, wohin er

in Urlaub fahrt. Der 59-Jahrige
ist das ganze Jahr unterwegs,
tiberall dort, wo Motoren ange-
lassen werden. ,Ich gehe zu al-

lem, auller Rasenmiher-Ren-
nen”, sagt er und zeigt seine

Lachfalten. Voigt fithrt Buch. In
einem runden halben Jahrhun-
dert hat er knapp 1500 Motor-
sportveranstaltungen besucht,
mit 307 Grands Prix ist der Re-
kord von Rubens Barrichello (324
Starts) in Reichweite. 212 ver-
schiedene Austragungsorte hat
er besucht, in 38 Lindern. For-
mel-1-Reporter Achim Schlang,
selbst ein Renn-Dinosaurier, sag-
te vor Jahren: ,Deine Statistik
gehort ins Guinness-Buch.*
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Motorsport aktuell hatte
Voigt schon abonniert, bevor es
sie tiberhaupt gab, 1977 hief die
schnellste Motorsportzeitschrift
der Welt noch Powerslide. Voigt
liebt groRe Driftwinkel, auf sei-
ner Liste stehen auch 39 Eis-
speedway-WM-Liufe und vier
Sandbahn-Rennen. Seit die Au-
tos wieder mehr Leistung haben,
steht die Rallye-WM bei Voigt
wieder ganz hoch im Kurs. Er
zieht den Hut vor Weltmeister
Ogier, ,auch wenn ich mehr ein
Loeb-Fan bin“. Unerreicht bleibt
fiir ihn aber Deutschlands einzi-
ger Champion Walter Rohrl.
wDer ist nach wie vor der Grof3-
te.“ Voigt war bei allen vier Mon-
te-Carlo-Siegen des Regensbur-
gers dabei. Als der Bayer 1980 im
Nebel von Arganil die Konkur-
renz im Nebel verdrosch... Voigt
stand an der Strecke. Wobeli, das
trifft es nicht ganz: ,Ich stand
wie die Portugiesen mitten auf
der Strafle. Sonst hast du ja nix
gesehen."

Blomqvist eingeholt

Die diesjihrige Rallye Deutsch-
land war seine 122. WM-Rallye.
Er hat Stig Blomgqvist eingeholt.
Nur 17 Fahrer schafften mehr.
1977 nach der Olkrise gab er
sein Debiit in Monte Carlo. Der
Rallyesport gefillt ihm vor allem
wegen der Landschaften: ,Du
kommst in Gegenden, wo du
sonst nie hinkommst.“ Neben
der Monte zieht es ihn immer
wieder nach Argentinien, ,da
sind die Leute so nett“. Er mag
die Fahrer, die noch zum Anfas-
sen sind, ,und nicht mit Kopf-
horer und fiinf Bodyguards
durchs Fahrerlager laufen.”
Letzteres ist ein Seitenhieb auf
Lewis Hamilton.

1471

VERANSTALTUNGEN GESAMT
Rennstrecken 212
Lander 38
Weltmeisterschaftslaufe 1000
Formel-1-GP 307
Motorrad-WM und MotoGP 236
Motocross m
Rallye 122
Sportwagen 54
Eisspeedway 39
Superbike-WM 28
Trial 18
Tourenwagen 7
Summe Auto 492
Summe Motorrad 508

Er hat Colin McRae die Hand ge-
schiittelt, und sein grofRes Idol war
auch ein Schotte. Es war Gliick im
Ungliick, dass der Onkel ein
Schonwetter-Gucker war. An je-
nem verhdngnisvollen Wochenen-
de, als Jim Clark im Wald von Ho-
ckenheim starb, blieb man wegen
des Regens zu Hause. Voigt hat
sein Grab besucht, so auch zuletzt
die Griiber von Rudolf Caracciola
und Clay Regazzoni auf dem Weg
nach Monza. ,Den habe ich ja
noch fahren sehen*®, sagt Voigt.

Die Toten haben sein sonniges
Gemiit nicht getriibt und den
Elan nicht gebremst. Pro Jahr be-
sucht er 35 bis 40 Rennen. Die
Gattin lasst ihn gewihren, sie ist
friher selbst oft mitgereist. Der
Sohnemann schldgt nach dem
Vater, reiste mit zur Deutsch-
land-Rallye, musste aber vorzei-
tig weiter zum Niirburgring, wo
das Manthey-Team seine neue
Nordschleifen-Waffe priasentier-
te. .Wir sind auch Porsche-Fans*,
gesteht Voigt.

Nur dass kein falscher Ein-
druck entsteht, der deutsche Su-
perfan ist kein Immobilien-Ty-
coon oder Hedgefonds-Besitzer,
dessen Geld sich von alleine ver-
dient. Voigt arbeitet im Wester-
wald im Katasteramt. Fiir die Zeit
an Renn- und Rallyepisten geht
der Urlaub drauf. Und was das
Geld betrifft: ,Es ist am Ende
noch immer Knete tibrig geblie-
ben*, betont er.

Raus durch die Hintertir
Voigt ist der Kopf einer Gang, die
stindig mit ihm loszieht. Man
teilt sich einen Transporter,
schlift zur Not fiir 15 Euro pro
Kopf zu viert in einem Hotelzim-
mer oder mit ,Penntiiten” im
Zelt. Voigt ist der Chefplaner des
Zirkels und Experte fiir Billigf1ii-
ge. Er wei nicht nur, wie man
fiir unter 300 Euro zum NASCAR-
Rennen in Charlotte kommt, son-
dern auch einen staufreien Weg
aus jedem Service-Park oder
Fahrerlager. ,Das geht dann im-
mer tiber den Ho-Chi-Minh-Pfad*,
sagt er in Anlehnung an die ge-
heime Versorgungsroute aus
dem Vietnam-Krieg. Die Schleich-
wege baldowert er im Internet
aus. ,Wenn alles klappt und mir
die anderen am Ende auf die
Schulter klopfen, bedeutet mir
das mehr, als ob es ein tolles Ren-
nen war*, schwort Voigt.

So, jetzt muss er aber wieder
los zu den Freunden in Freisen.
Etwa ein Dutzend Spief3gesellen
wartet auf ihn. Einige waren
auch beim Vettel-Sieg in Spa da-
bei, oder bei der Niederlage in
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Fachsimpeln mit dem GréBten: Voigt ist R6hrl-Bewunderer

Monza. Nichste Woche zieht die
Clique nach Misano zur MotoGP.
Voigt schwarmt: ,Unglaublich,
was da gerade abgeht.” Sein liebs-
tes Steckenpferd mit vier Ridern
ist zurzeit die Rallye-WM. Dort
heift das nachste Ziel Wales. Da
ist zwar Anfang Oktober das Wet-
ter meist nicht so doll, aber Voigt
liebt die Priifungen in den wali-
sischen Wildern. Auflerdem
schmeckt das Guinness auf der
Insel viel besser. l
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Weltmeister Johan Kristof-
fersson beschert Volks-
wagen den fUnften Sieg

in Folge. Die Konkurrenz
scheint weiter machtlos.

Von: Sven Kopf

ie schlechte Nachricht zu-

erst: Audi steigt tatsich-

lich aus der WRX aus. Ein
werksunterstiitztes Engagement
wird es fir Mattias Ekstrom
nicht mehr geben. Dies war si-
cher einer der Griinde, weshalb
der Schwede bis in die Abend-
stunden noch Meetings hinter
den verschlossenen Tiiren seines
Renntrucks abhielt. Mit den in
Frankreich erzielten Ergebnissen
seiner Schiitzlinge konnte Dieter
Gass, Audis Motorsportchef, je-
doch zufrieden sein.

Die Peugeot-Piloten Timmy
Hansen und Sébastien Loeb woll-
ten einen groRen Schritt machen
und ihre Position als Verfolger
des alles iiberragenden Weltmeis-
ters Johan Kristoffersson stabili-
sieren. Doch Loeb wurde am
Samstag durch technische Pro-
bleme eingebremst und musste
am Sonntag in einer frithen Start-
gruppe ran, kurz nachdem die
Piste gewissert worden war. Die
asphaltierte Jokerlap bot deshalb
mehr Grip als die regulire Stre-
cke, deren Schotter noch triefte.
Wer unter diesen Bedingungen
den Anfang machen musste, dem
blieb eine gute Zeit natiirlich ver-
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wehrt. Loeb kidmpfte wie ein
Lowe und sicherte sich mit dem
zwolften Platz in der Qualifikati-
on die wichtige Berechtigung, an
einem Semifinale teilnehmen zu
diirfen. Frenetische Zuschauer
jubelten Loeb vorwirts. Von der
letzten Startposition tauchte er
in das Startgetimmel ab, aus
dem er als Dritter hervorging.
Der Saal tobte, die Menge grolte.
Ihr Liebling war auf Finalkurs,
machte es aber noch spannend.
Als Petter Solberg aus der Joker-
lap schoss, knallte er dem Lokal-
matador zum Entsetzen der Bre-
tonen unsanft ins Heck, was
jedoch folgenlos blieb.

Seltener Sieg

Die Audis waren besser aufge-
legt. Ekstrom gelang sogar eine
Bestzeit und er konnte Kristof-
fersson im direkten Duell den
Sieg im Semifinale abluchsen.
Auch Teamkollege Andreas Bak-
kerud gewann sein Halbfinale,
und so standen die Audis beim

S

Finale in der ersten Startreihe.
Da musste doch ein Sieg her vor
den Augen des Sportchefs, ei-
gentlich konnte da nichts mehr
schiefgehen. Die beiden Volkswa-
gen-Minner zogen frith den Jo-
ker, wihrend die Audis ihre Run-
den drehten. Womdglich wiire es
besser gewesen, wenn sie gleich
nach Solberg und Kristoffersson
die Alternativroute genutzt hit-
ten, denn nun kam es in der letz-
ten Runde zum Showdown aus-
gangs der Jokerlap.

Viel Verkehr war zu erwarten,
denn zwei wilde Trios rasten nun
unaufhaltsam aufeinander zu.
Und sie lagen so dicht beieinan-
der, dass ein Zusammentreffen
ohne Opfer und Sachschaden un-
moglich schien. Doch die Prota-
gonisten zeigten ein vorbildli-
ches ReiRverschlussverfahren,
klebten aneinander und brausten
ins Ziel. Die Zuschauer waren
entziickt, das Rennen beendet -
und gewonnen hatte schon wie-
der Kristoffersson. m

Sébastien Loeb schaffte es beim Heimspiel so gerade ins Finale

HALBFINALE1

Ekstrom, Audi S1
Kristoffersson, VW Polo

T. Hansen, Peugeot 208

K. Hansen, Peugeot 208
Chicherit, Renault Mégane
Gronholm, Hyundai i20

oW

HALBFINALE 2

Bakkerud, Audi SI

Loeb, Peugeot 208
Solberg, VW Polo
Erlksson, Ford Fiesta
Timerzyanov, Hyundaii20
Doran, Renault Mégane

R R

FINALE

Kristoffersson, VW Polo
Bakkerud, Audi S
Solberg. VW Polo
Ekstrom, Audi S1

T. Hansen, Peugeot 208
Loeb, Peugeot 208

w o
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WM-STAND FAHRER

1. JohanKristoffersson 224 Punkte
2. Andreas Bakkerud 165

3. Petter Solberg 160

4. Timmy Hansen 158

5. Mattias Ekstrdm 157

6. Sébastien Loeb 151

WM-STAND TEAMS

I. PSRX Volkswagen Schweden 384 Punkte
2. EKS Audi Sport 32

3. Team Peugeot Total 309

4. GRX Taneco 161

5. GC Kompetition 103

6. Olsbergs MSE 37
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Rallycross-WM

Ekstroms Problem

Der Uberraschende RUck-
zug von Audiist ein Schlag
fur Mattias Ekstrom. Nach
seinem DTM-RUckzug kon-
zentriert sich der Schwede
voll auf die Rallycross-Kar-
riere, aber ohne Werksun-
terstUtzung sieht er wenig
Zukunft.

Von: Markus Stier

as soll er jetzt sa-
gen? Wenn du wissen
willst, ob es weitergeht

oder nicht, habe ich draufim Mo-
ment keine Antwort*“, sagt Mat-
tias Ekstrom. Zugegeben: Er war
nicht ganz so tiberrascht wie der
Rest der Motorsportwelt. Als die
FIA am 16. August eine einjihri-
ge Verschiebung der elektrifizier-
ten Rallycross-WM verkiindete,
kannte Ekstrom schon die Ein-
wiande seines Sportchefs. Dieter
Gass machte schon vorher keinen
Hehl daraus dass ihn das Ver-
marktungskonzept von Promoter
IMG und die TV-Verbreitung der
Serie wenig beeindruckt. Es folg-
te der Riickzug.

Mattias Ekstrdm blickt in eine ungewisse Zukunft

+Wenn Mattias Hilfe braucht,
tun wir, was wir konnen", sagt
Gass, ohne konkret zu nennen,
wie derlei Hilfe aussehen soll.

Fiir Audi-Urgestein Ekstrom
ist die Abkehr der Ingolstidter
vom Rallycross ein herber Schlag.
Er hat sein gesamtes EKS-Team
auf einen Werkseinsatz ausge-
richtet, das 2018 gewachsene
Engagement von Audi zeigte ge-
rade in Lohéac, dass man den
Anschluss an die dominierende
Schwester VW herstellen konnte.

Ekstrom konnte mit Audis
wieder in Eigenregie arbeiten,

Osterreichische Rallye-Meisterschaft - Wechselland Rallye

Mayr-Melnhof holt den Titel

weifd aber: ,Ohne Werksunter-
stiitzung wird es schwer.” Team-
kollege Andreas Bakkerud, im
Frihling erst angedockt, sagt
blauiugig: ,Also ich habe einen
Vertrag fiir 2019.“ Sein Teamchef
Ekstrom macht keinen Hehl da-
raus, dass er in der Rallycross-
WM bleiben will. Einen anderen
Hersteller zum Einstieg zu bewe-
gen, durfte so kurzfristig schwie-
rig sein. Die notigen Ressourcen
lassen sich vielleicht aus anderer
Quelle besorgen. In Lohéac hatte
Ekstrom ein ausgiebiges Treffen
mit Vertretern von Red Bull. m

Hintergrund | Rallye-WM

LATVALA UND SUNINEN
VOR COCKPIT-ROCHADE?
Neustes Gerucht auf dem
Fahrermarkt: Toyota-Pilot
Jari-Matti Latvala und M-
Sport-Junior Teemu Suninen
sollen zur kommenden Saison
ihre Werkscockpits tauschen.
Der ungewohnliche Wechsel
der beiden vom finnischen
Manager-Guru Timo Jouhki
beratenen Landsmanner
kénnte durchaus Sinn ma-
chen. Der hungrige Suninen
passt perfekt ins Anforde-
rungsprofil von Toyota..

VW BEIM DEBUT MIT ZWEI
POLORS

Nach erfolgter Homologation
zum 1. Oktober soll der VW
Polo GTI RS in Spanien (24.
bis 28. Oktober) sein Wettbe-
werbsdebut feiern. Die Uber-
raschung: ,Wir werden mit
zwel Fahrzeugen in der WRC2
antreten”, verriet VW-Sport-
chef Sven Smeets. Ganz weit
oben auf der Liste der mog-
lichen Piloten soll neben den
WRC2-erfahrenen Testfahrern
Eric Camilli und Pontus Tide-
mand Ex-Weltmeister Petter
Solberg stehen. ® RK

In drei Jahren von null zur
Meisterkrone: Niki Mayr-
Melnhof verwandelt den
ersten Matchball und kort
sich mit dem vierten Sai-
sonerfolg vorzeitig zum
Osterreichischen Meister.

Von:Reiner Kuhn

aum sind die heftigen Re-
genschauer im Raum Ping-

gau weitergezogen, dreht

Raimund Baumschlager auf. Auf

der zehnten von 16 Wertungsprii-
fungen nimmt der Rekordmeister
dem Fithrenden Niki Mayr-Meln-
hof 7,2 Sekunden ab und verkiirzt
den Riickstand auf nur noch 6,6
Sekunden. Doch wenige Meter
spater stellt der Skoda-Pilot seinen
Fabia R5 ab. Damit ist nicht nur
die Wechselland Rallye gelaufen.

Johannes Keferbock (Skoda) fehlen
als neuem Zweitplatzierten schon
jetzt iiber zwei Minuten auf
Spitzenreiter Mayr-Melnhof. Im
Ziel liegt der 39-jahrige im gelb-
schwarzen Ford Fiesta R5 fast vier
Minuten vor Keferbock und iiber
neun Minuten vor Gerhard Aigner
(Skoda), der auf der letzten Prii-
fung Gernot Zeiringer (Skoda Fa-
bia S2000) noch um 1,5 Sekunden
vom dritten Platz verdriangt.
Mehr noch als ihren vierten
Saisonerfolg diirfen Mayr-Meln-
hof und Copilot Leopold Welsers-
heimb ihren ersten Meistertitel
feiern. Denn selten stiirmte je-
mand rasanter an die Spitze. Im
Herbst 2015 starteten die beiden
im Waldviertel erstmals bei einer
Rallye. Fortan blieben sie sich
und dem Ford Fiesta R5 treu.
2016 folgte ihre erste ORM-Sai-
son. Nach zwei technisch beding-
ten Ausfillen und zwei vierten

Plitzen enterten sie bei der
Wechselland Rallye erstmals das
Podium. 2017 feierte das Duo
nach gerade einmal 13 ORM-
Starts im Schneebergland ihren
ersten Gesamtsieg. Noch besser
die Bilanz in dieser Saison: Bei
jedem der bisherigen sechs Liu-
fen lagen Mayr-Melnhof/Poldi
Welsersheimb zwischenzeitlich

Jackpot: Sieg und Titel fir das Ford-Duo Mayr-Melnhof/Welsersheimb

5\

an der Spitze. Mussten sie ihren
Dienstwagen beim Auftakt in
Flihrung liegend noch mit defek-
ter Benzinpumpe abstellen, folg-
ten insgesamt vier Siege und ein
zweiter Platz. Der Titelgewinn-
wird sie kaum daran hindern, zu
versuchen, auch beim Saison-
finale Ende September in Melk
noch mal aufzutrumpfen. m
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Tourenwagen | Hintergrund

Audis (Teil-

Bekenntnis

Endlich: Audi hat vergan-
gene Woche den Verbleib

in der DTM Uber die Saison
2018 hinaus offiziell besta-
tigt. Ein HintertUrchen bleibt
aber trotzdem offen.

Von: Michael Brautigam

s ist nur ein Satz, der
die entsprechende Presse-

mitteilung tribt: Voraus-
setzung fiir das weitere Audi-
Engagement in der DTM ist, dass
nach dem Ausstieg von Mercedes-
Benz spiitestens ab 2020 wieder
mindestens drei Marken vertre-
ten sind.” Am eigentlichen Status
quo hat sich also nichts geindert.
In Ingolstadt hatte man ja ohne-
hin auf einen dritten Hersteller
gepocht, bevor man sich weiter
in der Serie committet. Doch
genau dieser in Sicht befindliche
dritte Hersteller hatte bislang
auch auf Audis DTM-Bekenntnis
gewartet. Das Aston-Martin-

NASCAR

Projekt diirfte mit Audis Vorstof3
jedenfalls etwas mehr Fahrt auf-
nehmen, und die Chancen auf
einen Einstieg 2020 steigen.

Ndchster Halt: Nirburgring
Die Ende des Jahres scheidenden
Mercedes laufen derweil mit
Siebenmeilenstiefeln auf drei
Titel zum Abschied zu. In Misano
konnte Paul di Resta die Fiihrung
in der Fahrerwertung von Gary
Paffett Gibernehmen, der in Ita-

Zur DTM bekannt: Audi Sport startet auch nach 2018 in der Serie

lien ein Seuchenwochenende er-
lebte. Am Wochenende biegt die
DTM am Nirburgring auf die
Saison-Zielgerade ein. Es miisste
schon viel passieren, damit das
Mercedes-Duo nicht auch nach
dem Eifel-Wochenende die Dop-
pelspitze in der Tabelle hilt. Im
vergangenen Jahr gab es dort
namlich selbst mit den damals
angewendeten Performance-Ge-
wichten und weniger Aero-Ein-
heitsteilen zwei Mercedes-Siege. m

SUPERCARS: BAMBER l‘
TESTET IN WINTON |
Le-Mans-Sieger Earl Bamber
wird beim nachsten Super-
cars-Rennen in Sandown

sein SeriendebUt geben — als
Teamkollege von Tabellen-
fUhrer Shane van Gisbergen.
Nachdem er bereits im Mai
testen durfte, sammelt er

diese Woche in Winton weiter
Kilometer. Van Gisbergens
Titelrivale Scott McLaughlin
spannt Gbrigens auch mit ei-
nem alten Bekannten zusam-
men: Ex-DTM-Pilot Alexandre
Prémat wird ,Scotty” beiden
Langstrecken-Events in San-
down, Bathurst und Surfers
Paradise unterstitzen.

WORLD CHALLENGE: ERS-
TER US-CHAMP GEKRONT
Ryan Eversley (Honda) ist der
erste TCR-Champion der USA.
Beim Finale der Pirelli World
Challenge in Watkins Glen
holte er einen Doppelsieg und
damit auch den Klassentitel.

Der beste Boxenstopp gewann

Kyle Larson (Chevrolet)
dominierte das Rennenin
Darlington. Sieger wurde
dank eines schnelleren
finalen Stopps aber Brad
Keselowski (Ford).

Von: Michael Brautigam
icht weniger als 284 der
367 Runden flihrte Larson

N an, dazu konnte der
Ganassi-Pilot die beiden ersten
Stages fiir sich entscheiden. Aber
am Ende strahlte eben nicht der
Kalifornier. Beim letzten Stopp
fertigte die Penske-Crew Brad
Keselowski und Joey Logano
schneller ab als die Ganassi-Jungs
ihren Schiitzling. So gab Kese-
lowski beim letzten Restart das
Tempo vor und gab die Fihrung
auch nicht mehr her. Wir hatten
nicht den Long-Run-Speed, aber
auf den Short Runs waren wir
gut. Und wir waren da, als es

drauf ankam”, brach Keselowski
das Finale herunter.
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Larson kimpfte im Windschat-
ten mit Ubersteuern und musste
auch Logano ziehen lassen. Pens-
ke feierte nicht nur einen Dop-
pelsieg, sondern auch den ersten
Erfolg auf der Traditionsstrecke
von Darlington seit 1975 (!).

Johnson muss zittern

.Natirlich tut das weh*, war Lar-
son nach dem Rennen logischer-
weise etwas geknickt. ,Aber so
ein Auto auf diese Strecke zu
bringen, darauf konnen wir stolz
sein. Und es bringt uns viel
Selbstvertrauen.”

Am kommenden Wochen-
ende steigt dann in Indianapolis
das letzte Rennen der Regular
Season. Danach stehen die 16
Fahrer fest, welche in den Play-
offs um den Titel 2018 kiimpfen.
Einer, der sein Playoff-Ticket
noch nicht sicher hat, ist Jimmie
Johnson (Chevrolet). Rein rech-
nerisch kann er noch den Cut
verpassen, bislang hat es der sie-
benfache Champion aber noch
immer geschafft, in den Chase/
die Playoffs einzuziehen. =

NASCAR

Erster Saisonsieg: Brad Keselowski gewann dank schnellem Teamwork

NASCAR CUP SERIES

Darlington/South Carolina (USA)
25.von 36 Meisterschaftslaufen

1. Brad Keselowski (USA) Ford

2. Joey Logano (USA) Ford

3. Kyle Larson (USA) Chevrolet
&, Kevin Harvick (USA) Ford

5. Chase Elliott (USA) Chevrolet
6. Kurt Busch (USA) Ford

7 Kyle Busch (USA) Toyota
8. Erik Jones (USA) Toyota

9, Jamie McMurray (USA) Chevrolet
10. Denny Hamlin (USA) Toyota

Gesamtwertung

nach 25 von 36 Rennen
1. Kyle Busch (Toyota) 1038 Punkte
2 Harvick (Ford) 999
3. Truex Jr. (Toyota) 883
4. Kurt Busch (Ford) 835
LY Logano (Ford) 818
6.  Keselowski (Ford) 785
7 Larson (Chevrolet) 783
8. Bowyer (Ford) 771
9. Blaney (Ford) 755
10. Hamiin (Toyota) 738
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Hintergrund | Breitensport

CLASSIC
SPOILSUAbaden, ge ADAC Classic-Pokal Sidwest
o [ ] Stand nach 9 von 11 Ladufen
1. Wolfgang Smuda (D) 56,79 Pkt
2. Knut Henneke (D) 5358
3. AchimBittmann (D) 5198
Timo Bittmann (D) 5198
5. Milos Jaspar (CZ) 4558
Marie Janak (CZ) 4558
7. Olaf Breidenstein (D) 44,79
Helke Breidenstein (D) 4479
9. Norbert Lehmann (D) 4389
10. Jorgen lllig (D) 43,05
Vor dem zweiten Vorlauf des ADAC Sid- SLALOM
baden (Slalom); Fabio Albiez auf-Platz 2 ADAC Hessen/Thiringen
— nach 1von 2 Vorldufen
1. LukasRestel (D) 9,25 Pkt
= e - S 2 2. Hans-DieterMeckel (D) 850
ADAC SiUdwestpokale 3. Nits Jenschur (D) 430
] ADAC Mittelrhein
nach 2 von 2 Vorldufen
Auf der Zielgeraden =&
2. Michelle Blasius (D) 1,00
3. PascalHeinemann(D) 10,52
Bei den ADAC-Siudwest- te sich so mit seinem Triumph  der von gleich drei Nachwuchs- o~ oe o
pokalen geht es in den g;nmﬁrc im A!)AC .C'ldssxc-Pokal fahler{l auch im DMSB Slal'om nach 2 von 2 Vorldufen
iidwest an die Spitze der Wer- Cup Stidwest eingesetzt wird. 1. Markus Fitzer (D) 1750 Pkt
kommenden Wochen tung setzen. Mit der sechsten Der Suzuki wurde von einem 2. Manfred Weller (D) 1406
Richtung Zielgerade. ADAC Alb-Challenge (8.9., ADAC  Rallye Cup Fahrzeug zum Sla- 3. Stefan Schafer (D) 20
In den Disziplinen Classic, Kle)c;i(éngml)l e.Viznu;ldldcr ghte.n lom-Fahrzeug ) l\,/ln%"ebtilUti llm
: allye Kithchen Classic  ersten von zwei Vorliufen holte ~ ADAC Nordbaden
Slalom und Rallye bleibt (21./22.9., th Heilbronn) stehen  Fabio Albiez den zweiten Platz nach 2 von 2 Vorldufen
es dabei spannend. noch zwei Veranstaltungen an. und hat damit gute Chancen auf 1. Rudiger Schwab (D) 16,00 Pkt
. . eine Final-Qualifikation. 2. Manuel Elfner (D) 1375
eun der elf Veranstaltun-  Slalom: Junior mit Chancen ) 3. Sabine Hahn (D) n2
N gen der Classic-Pokalserie  Im Slalom-Wettbewerb sind elf Rallye: Noller weiter vorn
sind in den sieben betei- von 14 Wettbewerben im Club-  Die ilteste Serie ist der ADACRal- ~ ADPAC Saarland
ligten Regionalclubs bereits aus-  sport- oder DMSB-Slalom ausge-  lye Pokal Siidwest, der bereits nlac:gvc;n?\gorléufen 1012 Pkt
gefahren. Leider musste dieachte  tragen. Nur im ADAC Hessen/  seit 1978 ausgeschrieben wird. 2. J(;T:B:;’: ((D)) 18'6 )
Veranstaltung, die Siid-Rallye-  Thiiringen, ADAC Stidbaden und  Unter Federfithrung des ADAC 3 Woglfgang Henichs (D) 12.36
Historic, abgesagt werden. So  ADAC Wiirttemberg steht noch  Pfalz beteiligen sich auch die Re- ' !
war nach‘ dpr El?cr-RalIxe-Classic nicht fest, wer _sich fiir den gro- gignalclubs Hessen-Thiiringen, ADAC Sidbaden
Ende Juni eine vierwochige Pause  Ben Finallauf im Rahmen des  Mittelrhein, Nordbaden, Nord-  pach1von 2 Vorldufen
angesagt. Anfang August ginges  ADAC/ASC Herbstslalom des ASC ~ bayern, Saarland, Stidbaden und 1. Joachim Meler (D) 714 Pkt
mit der Schauinsland Klassikvon ~ Ahrweiler (28.10.) qualifiziert.  Wirttemberg. Auch nach acht 2. Fabio Albiez (D) 6,67
Freiburg aus quer durch den Aus den Top 10 des Vorjahres von zwdlf Liufen fiihrt in der 2. KevinLatzko (D) 6,67
Schwarzwald weiter. 102 Teams  finden sich in den Zwischen- Fahrerwertung Rainer Noller
waren am Start, um sich der 600  stinden der Vorjahreszweite (Abstatt) auf einem Mitsubishi ADAC Wirttemberg
km langen Rallye an zwei Tagen  Manfred Blisius, Joachim Maier  Lancer Evo 8. Zuletzt reichte ihm ~ nach1von2 Vorldufen
zu stellen. Das Team Wolfgang  (5.) und Manuel Elfner (9.). Der  ein vierter Platz auf der Main- 1. Klaus Kalus (D) 939 Pkt
Smuda/Norbert Lehmann belegte ~ ADAC Siidbaden hat seit 2016  Kinzig-Rallye, um seine Spitzen- 2. Patrick Spahr (D) 8,00
hier den zweiten Platz und konn-  einen Suzuki Swift im Einsatz,  position zu verteidigen. mMSA 3. Anton Ganser (D) Al
RALLYE
Fahrerwertung
nach 8 von 12 Léufen
1. Rainer Noller (D) 3588Pkt
2. Jan-Marc Soutschka (D) 25,21
3. Oliver Selmikeit (D) 2168
= Beifahrerwertung
= nach 8 von 12 Laufen
% 1. Daniela Kurz (D) 25,21 Pkt
B R TR N ) 2. Knut Kaiser (D) 1567
Noller: Auch nach acht von zwdlf Liufen Spitzenreiter 3. Helmut Michel (D) 1044

Nach P2 bei der Schavinsland vorn (Classic): Smuda
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Motorsport-Historie | Porsche 909

porschesooﬁermdu :

Extrem-Ber stei

Porsche treibt es auf die
Spitze: Anfang Septem-
ber 1968 schieben die
Werks-Mechaniker einen
Bergrennwagen aus dem
dunkelroten Transporter,
der alle bisherigen Autos
fUr diese Disziplin in den
Schatten stellt.

Von: Dirk Johae

ie papierdiinne, fast
durchsichtige Karosserie-

hiille tber dem Gitter-
rohrrahmen wiegt nur zehn Ki-
logramm und ist so fragil, dass
sie dem Druck einer Hand kaum
standhailt. Beim vorletzten EM-
Lauf der Saison am Gaisberg bei
Salzburg wird der filigrane
Leichtbau-Renner erstmals einge-
setzt. Porsche macht seine Renn-
wagen immer leichter und
schneller — in immer kiirzerer
Entwicklungszeit: Tiiftelei in
Topspeed.
Bei keinem anderen Porsche
sind die Eigenschaften eines
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Berg-Rennwagens so ausgeprigt
wie beim 909. Er markiert den
Hohepunkt der Ara zwischen
1958 und 1968, in der Porsche-
Werksfahrer insgesamt acht Eu-
ropameistertitel gewinnen. Die
Antriebsquelle fiir die Sport-Pro-
totypen, der aus dem Formel-
1-Motor abgeleitete, luftgekiihlte
Achtzylinder-Boxer vom Typ 771
mit zwei Litern Hubraum, ist ab
1962 die Konstante. Er wird stetig
weiterentwickelt und liefert in
der letzten Stufe 275 PS. Die Li-
terleistung liegt bei rund 139 PS.
Damit ist das Potenzial des Boxer-
motors nach sieben Jahren aus-
gereizt.

Daher gilt das Hauptaugen-
merk bei der Entwicklung der
Gewichtsersparnis und der Ver-
besserung der Gewichtsvertei-
lung. Unter der Leitung des jun-
gen Ingenieurs Ferdinand Piéch
nimmt diese Arbeit deutlich
Fahrt auf. Dafiir ist der 909 ein
Paradebeispiel: Mit stindhaft teu-
ren Leichtbau-Werkstoffen wie
Beryllium, Silber und Titan wird
Gewicht gespart — auf Teufel
kommt raus. Neben den extrem
teuren Bremsscheiben aus Beryl-

lium, der Verkabelung aus Silber
und der Silberbatterie steht das
Tanksystem als Paradebeispiel
fiir die Entwicklung. Der Tank
besteht aus einer Titankugel, die
den Gummitank umgibt. Vor
dem Start wird der Raum zwi-
schen dem 0,8 Millimeter dicken
Titanbehdlter und der vollen
Gummiblase mit Stickstoff unter
Druck (15 atii) gesetzt. So werden
die 14 Liter Benzin ohne Kraft-
stoffpumpe ins Einspritzsystem
gepresst. Die Ersparnis gegen-
tiber einem herkommlichen Sys-
tem betrigt sechs bis sieben Kilo.
375 Kilogramm wiegt der neue
Bergspyder — so leicht wie noch
kein anderer Bergrennwagen.

Jagd nach Gewicht

Wie beinahe fanatisch Piéch
uiberfliissige Pfunde jagt, zeigt
eine Anekdote, die von Porsche-
Mechanikern tberliefert ist. Sie
haben den Chef dabei beobach-
tet, wie er nach Feierabend mit
einem grofen Magneten nach
verbliebenen Stahlteilen fahndet.
Das berichtet der Journalist Eck-
hard Schimpf in seinem Buch
~Porsche und Piéch.” Ferdinand

Piéch selbst bezeichnet die Kon-
zeption des 909 als ,Hochgenuss
an technischer Tiiftelei“. Aber
nicht nur das Gewicht an sich
haben die Rennentwickler ge-
senkt, sondern auch dessen Ver-
teilung verbessert. Umgeben von

einem Hauch Karosserie und |

diinnen Alurohren sitzt der Fah-
rer im 909 extrem weit vorne, die
Pedale sind noch vor der Vorder-
achse angebracht. Der Achtzylin-
der ist nach vorn Richtung Wa-
genmittelpunkt geriickt, weil das
Getriebe noch vor dem Hinter-
achsdifferenzial montiert ist.

Flr die Fahrer wird der Ein-
satz im neuen Einsatzauto zu
einer heiklen Mission. ,Die Si-
cherheitsstandards waren abso-
lut licherlich®, weiR Piéch funf
Jahrzehnte spiter und fligt an:
LFur Unfille waren damals nur
Gliick und Schicksal vorgese-
hen.“

Nur kurze Testfahrten

Der 909 wird im Expresstempo
entwickelt. Vor dem ersten Ein-
satz am 8. und 9. September am
Gaisberg in Osterreich sind nur
noch kurze Testfahrten auf dem
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Nurim Training
am Gaisberg setzt
Europameister
Gerhard Mitter auf
den neven 909

Nirburgring und Hockenheim-
ring moglich. Der neue Rennwa-
gen liefert zwar erste beeindru-
ckende Werte, doch im Ernstfall
uiberzeugen sie Gerhard Mitter
nicht. Der Leonberger wechselt
am Gaisberg nach dem Training
zuriick auf seinen bewihrten 910
Bergspyder. Auf der schnellsten
Bergrennstrecke im EM-Kalender
fehlt dem 33-Jihrigen das Ver-
trauen in den Extrem-Renner.

Sein junger Teamkollege Rolf
Stommelen dagegen startet im
909, wird Dritter bei der Renn-
premiere und spiter Zweiter am
Mont Ventoux. Mit diesen Punk-
ten beim Finale tiberholt der Kol-
ner in der Meisterschaft noch
den BMW-Werksfahrer Dieter
Quester im Monti. Den Titel si-
chert sich Gerhard Mitter, der
alle Erfolge mit dem 910 Berg-
spyder einfihrt. Es ist sein dritter
Titel in Folge.

Fir das erfolgsverwohnte
Porsche-Team ist es der letzte
Titel. Ab 1969 konzentriert sich
das Werksteam mit den Sport-
Prototypen und Sportwagen
ganz auf die Rundstreckenein-
satze. Die ganze Kraft der Tech-

DIE ERFOLGE

PORSCHE

Der Clou: Eine Titankugel als Tankgehduse

niker gilt dem neuen 917. Doch
auch das Konzept des 909 wird
nochmals aufgegriffen. Unter
der Leitung von Manfred Bantle
wird der 908/3 Spyder speziell
fiir den Einsatz bei der Targa
Florio entwickelt. Der offene
Sport-Prototyp mit dem Dreili-
ter-Achtzylinder folgt der Ge-
wichtsverteilung des 909 von
1968. Auch bei den WM-Laufen
auf dem Niirburgring wird der
908/3 Spyder eingesetzt und.
1970 und 1971 beschert er Por-
sche insgesamt drei WM-Siege
—das Konzept hat sich bewahrt.=
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Entwickler Ing. Manfred Bantle
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Chefentwickler Ferdinand Piéch

Debit: Gaisberg 1968
EM-Einsatze: 2
Einsatzzeit: 1968
Siege: 0

Bestzeiten: O
EM-Punkte: 10

DIE TECHNIK

Bezeichnung: Porsche 909
Bergspyder (1968)

Motor: Typ 771/0, 8 Zyl. Boxer,
luftgekOhlt, 1981 cm?3,
Bohrung x Hub 76 x 54,6 mm,
mech. Einspritzung, 275 PS bei
9000/min, Drehm. 202 Nm
Getriebe: 5-Gang (unsyn.)
Vorderachse: Dreieckslenker,
Drehstabfedern (Z-Stab),
Hydraulikdampfer
Hinterachse: Langslenker,
Drehstabfedern, Hydraulik-
dampfer

Reifen: 13 Zoll (Dunlop)
Lange: 3448 mm

Breite: 1800 mm

Radstand: 2264 mm
Gewicht: 375 kg (trocken)

909-Dompteur Rolf Stommelen
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MotoGP | Interview mit Marc Marquez.
v ; N — R e p ST

L

Sieben Grands Prix sind
noch zu fahren, und Titel-
verteidiger Marc Marquez
hat 59 Punkte Vorsprung
an der Tabellenspitze. Im
MSa-Interview spricht
der 25-j&hrige Spanier
Uber seine Taktik fUr den
Rest der Meisterschaft,
das ausgefallene Rennen
in Silverstone und seinen
nachstjahrigen Team-
kollegen Jorge Lorenzo.

|
|

Von: Imre Paulovits

Wie sehen Sie die Absage
des Rennens in Silverstone?

Es tut mir wirklich leid fir die
Fans, dass wir in Silverstone
nicht fahren konnten. Sie kon-
nen mir aber glauben, dass jeder
von uns Rennfahrern zunichst
einmal unbedingt Rennen fahren
will, denn wir alle lieben diesen |
Sport, und wir haben ihm unscrl
Leben gewidmet. Aber es war ein- |
fach zu gefihrlich, unter den
dortigen Umstinden zu fahren.
Es hatte sich leider schon am
Samstag in FP4 abgezeichnet,
dass einige Streckenabschnitte
bei starkem Regen unfahrbar
sein wiirden. Ich selber hatte
am Samstag noch Gliick, denn
ich habe, nachdem ich aus der
Box rausgefahren war, rechtzei-
tig das Gas zugedreht, als ich das
viele Wasser auf der Geraden sah.
Aber selbst als ich mit langsamer

@

Marc Marquez

Geburtstag: 17. Februar 1993 |
Geburtsort: Cervera (E)
Herkunftsland: Spanien

WM-KARRIERE
2008:125GP, KTM (13.)
2009:125GP, KTM (8.)
2010:125GP, Derbi (1.)
2011: Moto2, Suter (2.)
2012: Moto2, Suter (1.)
2013: MotoGP, Honda (1.)
2014: MotoGP, Honda (1.)
2015: MotoGP, Honda (3.)
2016: MotoGP, Honda (1.)
2017: MotoGP, Honda (1.)
2018: MotoGP, Honda (z.Zt.1.)

HOBBYS
Dirt Track, Motocross
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»ES ist mein Stil, immer mit
vollem Einsatz anzugreifen*

Geschwindigkeit an die Stelle
kam, war das Aquaplaning un-
glaublich. Nicht auszumalen,
wenn ich da mit hoher Geschwin-
digkeit angekommen wire. Das
grofRe Problem waren auch die
Bodenwellen, in ihnen sammelte
sich das Wasser. Von oben sah
man es nicht, und man hatte
Aquaplaning, wo man es nicht
erwartet hiitte. Erst wenn man
driiberfuhr, merkte man es, und
dann war es schon zu spiit, um
zu reagieren. Und da war es nur
in drei Kurven nass — am Sonntag
auf der ganzen Strecke.

Ist die Entscheidung, nicht
zu fahren, nicht etwas zu
frUh gekommen?

Es war fuir jeden eine sehr schwie-
rige Entscheidung. Die Umstinde
waren wirklich ungewoéhnlich,
und wir haben uns mehrfach mit
der Safety Commission zusam-
mengesetzt. Aber sowohl die
Fahrer als auch die Sicherheits-
Beauftragten waren der Ansicht,
dass es zu gefihrlich war, denn
die Asphaltoberfliche war bei
diesen Bedingungen nicht kon-
trollierbar. So haben wir ent-
schieden, nicht zu fahren. Wir
hatten am Samstag schon gese-
hen, war passieren kann, wenn
das Wasser an einigen Stellen zu
hoch steht, und da steht unsere
Sicherheit tiber allem anderen.
Wir waren alle enttiuscht, denn
schlieflich waren wir angereist,
um ein Rennen zu fahren. Aber
es war die richtige Entscheidung,
der Sicherheit Vorrang zu geben.
Wir haben lange dort gesessen,
und es ist nicht leicht, von mor-
gens um neun bis nachmittags
um vier die Konzentration auf-
rechtzuerhalten. Schon aus die-
sem Grund war es umso gefihr-
licher, je weiter wir es hinaus-
geschoben haben. Die Rennlei-
tung hat schlielich die Entschei-
dung getroffen. Und sie hat alle
Umstande in Betracht gezogen.
Die vor Ort und was die Meister-
schaft betrifft.

Wie war das Krafteverhéltnis
in Silverstone bis Samstag?

Wir haben unter trockenen
Bedingungen in FP4 einen gro-
Ren Schritt nach vorne gemacht.

Ich konnte 15 Runden mit den
Reifen auf 2.00 min fahren, und
meine Pace tiber die ganze Renn-
distanz war auch gut. Wir haben
uns tiber die Trainingstage stei-
gern konnen. Aber Samstagfriih
haben wir beim Abstimmen ei-
nige Fehler gemacht, von denen
wir uns zum Glick am Nachmit-
tag erholen konnten. Aber insge-
samt war im Trockenen Mave-

»~NACHSTES JAHR
HAT JORGE LOREN-
Z0 DIE GLEICHEN
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rick Vinales der Schnellste, dann
kam Andrea Dovizioso, ich kam
ihm aber immer nidher. Cal
Crutchlow war in Silverstone
auch jemand, mit dem man
rechnen musste.

Und im Nassen?

Das war schwierig zu sagen. Wir
sind ja nicht wirklich im Nassen
gefahren. Die Quali war nicht
wirklich nass, Dreiviertel der
Strecke waren trocken, nur drei
Kurven waren nass. Aber man
kann davon ausgehen, dass die
Ducati im Regen immer stark
sind. Und da sind dann immer die
Spezialisten, die im Regen immer
schnell sind.

Am Donnerstag in Silver-
stone konnten Sie mit Drew
Feustel in der internatio-
nalen Raumstation reden.
Kénnten Sie sich vorstellen,
dort einige Zeit zu leben?
Nein, nie. Da sind die ganzen
natiirlichen Dinge des Korpers,
auf Toilette gehen und so. Monate
oben zu verbringen und in diesem
engen Raum eingeschlossen zu
sein, das kann ich mir alles nicht
vorstellen. Ich denke, um dort ein
halbes Jahr oder so zu verbringen,
dafiir muss man mental ganz be-
sonders bereit sein.

In diesem Jahr dreht sich
bei vielen Rennen alles um
das Reifen-Management. Wie
missen die Rennen ange-
gangen werden?

Das kommt ganz darauf an, wie
man sich auf den Reifen fiihlt. In
Briinn habe ich mich zum Bei-
spiel lange zurtickgehalten. Auf
dem Red Bull Ring bin ich das
Rennen weniger konservativ an-
gegangen und habe gleich zu
Beginn gepusht, um die Ducati-
Fahrer dazu zu bringen, ihre
Reifen mehr zu brauchen - in
der Hoffnung, dass so zum
Schluss nur noch einer bei mir
bleibt. Und diese Taktik ist auf-
gegangen. Dort war ich mit dem
harten Hinterreifen unterwegs
und habe mit allem gepusht,
was ich hatte.

Jorge Lorenzo wird ndchstes
Jahr |hr Teamkollege. Wie
beurteilen Sie seine Starken
und Schwéachen?

Er hat einen sehr starken Brems-
punkt, er bremst sehr spit, aber
manchmal kann ich noch spater
bremsen als er. Die Ducati hat
eine sehr gute Beschleunigung,
und die nutzt er sehr gut. Niachs-
tes Jahr wird er zum Gliick nicht
mehr auf der Ducati sitzen. Er
wird die gleichen Waffen haben
wie ich, und da wird es auch keine
Entschuldigungen mehr geben.
Ich denke, da hat Honda einen
guten Zug gemacht. Er wird mit
unserem Motorrad gewinnen
kénnen, und dann gewinnt er
nicht mit einem anderen Motor-
rad. Es wird interessant sein, ihn

auf einer Honda zu sehen. Er wird
sicher sehr schnell sein.

Haben Sie darUber nach-
gedacht, was der Ausfall
des Rennens in Silverstone
fur lhre WM-Chancen be-
deutet?

Bei so einem Rennen hitte man
profitieren, aber auch viel verlie-
ren konnen. Theoretisch waren
Maverick Vinales und die beiden
Ducati in Silverstone sehr stark,
man kann aber nicht wissen, wie
ein Regenrennen ausgegangen
wire. Ich werde in Misano nun
versuchen, stirker zu sein, als ich
es an den ersten beiden Tagen in
Silverstone war.

Sie haben 59 Punkte Vor-
sprung in der WM. Was ist
Ihre Taktik?

Es ist mein Stil, immer vollen
Einsatz zu zeigen und immer an-
zugreifen, denn Angriff ist die
beste Verteidigung. Aber ich gehe
jedes Wochenende an, in dem ich
zuerst alles aussortiere, die Rei-
fen auswihle und versuche, am
Sonntag bereit fiir das Rennen zu
sein, um das Podium zu fahren,
und wenn es geht, zu gewinnen.
So bin ich auch auf dem Red Bull
Ring vorgegangen und konnte
meinen Vorsprung in der Tabelle
weiter vergroRern. Es gibt mir
schon eine Sicherheit, dass ich
so einen groRen Vorsprung habe.
Es werden auch einige Strecken
kommen, die uns liegen. Dort
werde ich angreifen und ver-
suchen, die vollen 25 Punkte mit-

zunehmen. =

Marc Marquez und die Honda: ,,Es werden Strecken kommen, die uns liegen*
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MotoGP | Hintergrund

Lorenzo unter
Rundenrekord

Nach inoffiziellen Messun-
gen hat Jorge Lorenzo bei
den privaten Tests in Ara-
gon sogar den Quali-Rekord
unterboten. Jonas Folger
war als Zuschauer dabei.

Von: Imre Paulovits

etzten Mittwoch und Don-
anrsmg testeten die MotoGP-

Ieams von Ducati, KTM,
Suzuki und Yamaha sowie Pra-
mac-Ducati in Aragén, um sich
fiir den dort am vorletzten Sep-
temberwochenende stattfinden-
den Grand Prix vorzubereiten
und weiter an der Abstimmung
fiir die entscheidende Phase des
WM-Kampfes zu arbeiten.

Am ersten Tag war die Stre-
cke vom Regen in der Nacht zu-
vor und von dem Staub, der sich
angesammelt hatte, weil die
Strecke linger nicht mehr be-
nutzt worden war, nicht in opti-
malem Zustand. Am zweiten Tag
waren die Gripverhdltnisse dann
deutlich besser. KTM testete ne-
ben Bradley Smith erstmals mit
Randy de Puniet, dazu fuhren die
beiden Moto2-Piloten Miguel
Oliveira und Brad Binder. Bei Su-
zuki drehten Alex Rins, Andrea

Motorrad-WM

lannone sowie Testfahrer Sylvain
Guintoli ihre Runden, bei Ducati
fiihrte neben Jorge Lorenzo und
Andrea Iannone auch Michele
Pirro seine Testarbeit durch. Bei
Yamaha arbeiteten Valentino
Rossi und Maverick Vinales wei-
ter an der Abstimmung der
Yamaha M1.

Wenn er auch nur als Zu-
schauer anwesend war, so war es
interessant, dass Jonas Folger bei
den Tests dabei war. Der 25-jah-
rige Deutsche hat mittlerweile
die besten Chancen auf den Job
als Testfahrer des nichstes Jahr
in Europa stationierten Yamaha-
Testteams.

Es wurden keine offiziellen
Zeiten veroffentlicht, aus dem,
was von den Teams durchgesi-
ckert ist, legten am ersten Tag die
beiden Pramac-Piloten Jack Miller
und Danilo Petrucci mit 1:48,8
respektive 1:39,1 die schnellsten
Zeiten vor. Am zweiten Tag, als
die Verhiltnisse deutlich besser
waren, brillierten die beiden Du-
cati-Werkspiloten Jorge Lorenzo
und Andrea Dovizioso. Mit 1:47,6
lag Lorenzo klar unter dem Run-
denrekord, den er 2015 mit
1:48,120 selber gesetzt hatte, und
in dem Bereich, den Maverick
Vinales letztes Jahr im Qualifying
(1:47,635) gefahren ist. m

3. e i

Jorge Lorenzo: Auf zur schnellste!

I ii
W

n Runde, die je in Aragén gedreht wurde

Jack Miller: Am ersten Tag auf schmutziger Strecke Schnellster

Valentino Rossi: Auf der Suche nach besserer Gasannahme fir Heimrennen

Silverstone soll auch weiter bleiben

Nach der Absage des Bri-
tischen Grand Prix drohte
Silverstone das Aus. Doch
Dorna-Chef Carmelo
Ezpeleta moéchte den GP
dort halten, wenn der As-
phalt ausgebessert wird.

Von: Imre Paulovits

as Chaos im Regen und die
D Absage des Grand Prix in

Silverstone am vorletzten
Sonntag waren ein Ohrfeige fiir
die Traditionsrennstrecke und die
Zuschauer zugleich. Es zogen
noch dunklere Wolken iiber die
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Im Regen nicht einmal fir das Safety Car sicher: Neuasphaltierung nétig

Zukunft von Silverstone auf, doch
Dorna-Chef Carmelo Ezpeleta hat
sich in einem Interview mit der
spanischen Sportzeitung Diario
AS klar zur Beibehaltung des Bri-

tischen Grand Prix auf dem ehe-
maligen Militiarflugplatz ausge-
sprochen. \Wenn sie die Strecke
wieder neu asphaltieren und die
Kontrollen bestehen, dann sind

sie nicht aus dem Kalender raus®,

verspricht Ezpeleta. ,Die Schuld |

an den Umstinden beim Grand
Prix hat die Firma, die die Neuas-
phaltierung durchgefiihrt hat. In
Zukunft miissen wir jemanden
beauftragen, der den Belag prift,
wenn eine Strecke neu asphaltiert
wurde. Dafiir brauchen wir Exper-
ten, die die Qualitit der Arbeit
beurteilen konnen. Bislang gibt es
keine Regel dafiir, wie die Neuas-
phaltierung durchgefiihrt werden
muss, auch nicht bei der FIM.®
Das grofte Problem fiir Silver-
stone ist, dass sie durch die letzte
Neuasphaltierung bereits an den
Grenzen ihrer finanziellen Mog-
lichkeiten angelangt sind. =
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Hintergrund | Motorrad-WM

MotoGP Motorrad-WM
Rabat der Unzerstdrbare Vorschau GP San Marino
Nach seinem mehrfachen Dr. Angel Charte und Dr. Ignacio  ZEITPLAN STATISTIK
Beinbruch in Silverstone ist Gu}:elt);‘ﬁda .genoln m‘fli(;nhdlezegmneﬁl GP San Marino/Misano GP San Marino/Misano
Tito Rabat wieder in Bar- Rehabilitationsplan fur den Jah-  (alle Zeitangaben in MESZ)
: rigen erstellten. i ber 2018 Siegar 2017
celona und denkt an nichts Am Montag rief Rabat bereits Freitag, 7. September B8 s Metng;R ———
anderes als seine Ruckkehr.  eine Pressekonferenz im Auditori- 9.00-940 Moto3 1. reies Training oto : omapo Fenati (1), n
um der Universitatsklinik Barcelo- 9.55-1040  MotoGP 1.freies Training Moto2: Tom LOthi (CH), Kalex
. s ot g 1055-1140 Moto2  1.freles Training MotoGP: Marc Méarquez (E), Honda
" na ein, wo er mit seinen Arzten vor : e
Von: Imre Paulovits die Offentlichkeit trat. Rabat will 13]0-1350 Moto3  2.freies Training  Pole-Position 2017
so-schnell es geht v;ic;dcr sn-dan 14.05-1450 MotoGP 2. freies Training Moto3: Enea Bastianini (1), Honda,
g 15.05-1550 Moto2  2.freies Training 1:42)47 (= 1489 km/h)

ach seiner Operation und
einem sechstigigen Aufent-

Sattel seiner Ducati D16 GP17 stei-
gen. Dr. Ginebreda will sich auf

Samstag, 8. September 2018

Moto2: Mattia Pasini (1), Kalex,

halt in der Universititskli-  keinen genauen Zeitpunkt festle- 900-940 Moto3 3 frefes Tra!n!ng ]:37'390_(3 ]56'.2 km{h)
nik Coventry wurde Tito Rabat, der  gen, bestitigt aber, dass die Opera- ?05;’; I%Z(()) l\rjo:o(z‘:P g ;re!es 1rafn!ng :\./I;thgg.(l\falgin;ixs;es (E)vorrbia
sich in FP4 in Silverstone das rech-  tion gut verlaufen ist, alle Kno- ]2'35_']3']5 M0t03 y "i,'feys, et éch'n llst-e Rt;n de 2017
te Bein dreifach brach, alser nach  chen richtig liegen und keine ’ ‘ e Qufa L e'R (1) Hond
einem Aquaplaning-Sturz im Kies-  Gelenke oder Bander in Mitleiden- D000 MamobE et Taloing Moto3. omana Fenal (1) Honda,
bett aufstand und vom Motorrad  schaft gezogen worden sind. Die 1510-1425  Motobp Qualffy!"g] ]'59'42_5(: 1273km/h) :
des nach ihm gestiirzten Franco  Universititsklinik Barcelona wird 1435-1430 - MotoGP Qual!fy!ngz Moto2: Brad Binder (SA), KT:M,
Morbidelli getroffen wurde, nach  auch alles unternehmen, um den 1505-1550 Moto2 (Qualifying B4 {: 1292 ki)
Barcelona geflogen und umgehend - Heilungsprozess des MotoGP-Pilo- gzgmgag(’)g Sfﬂztz?bervflgr]r: - :’12;8%; (hﬁ;cz%élz?:/?)(& Honda,
unter die Obhut von Dr. Xavier Mir,  ten zu beschleunigen. 910-930  Moto2  Warm-up B e skt
940-10.00 MotoGP Warm-up Moto3: Andrea Locatelli (1), KTM,
11.00 Moto3  Rennen,23Rd. 1:42,627 (=148,2 km/h), 2016
12.20 Moto2  Rennen, 25Rd. Moto2: Jonas Folger (D), Kalex,
14.00 MotoGP  Rennen, 27 Rd. 1:37422 (=156, km/h), 2015

MotoGP: Dani Pedrosa (E), Honda,
1:32,979 (= 163,6 km/h), 2016

STAND DER MOTORRAD-WM 2018

AVINTIA RACING
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Nicht unterzukriegen: Tito Rabat motiviert sich sogar im Krankenhaus
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MOTOGP Avintia-Ducati hat
bei Héctor Barbera angefragt,
ob er am nachsten Wochen-
ende in Misano den verletzten
Tito Rabat vertreten wirde,
doch der Ex-MotoGP-Pilot und
sein neuer Teamchef Manuel
Puccetti, fOr den Barbera nun
in der Supersport-WM fahren
wird, haben dem Ducati-Kun-
denteam eine Absage erteilt.

MOTO2 Forward Racing hat
fUr sein Moto2-Projekt mit MV
Agusta Romano Fenati Ver-
pflichtet. Der Moto3-Vizewelt-
meister von 2017 und aktuell
19. der laufenden Moto2-Welt-
meisterschaft hat vor dem
Heimflug von Silverstone mit
Forward-Boss Giovanni Cuzari
einen Vertrag fur 2019 unter-
schrieben. Zusammen wollen

sie MV Agusta wieder an die
Spitze bringen. Forward musste
in Silverstone aber auch einen
RUckschlag einstecken: Isaac
Vifales zog sich einen Bruch
der Speiche innerhalb des
Ellbogengelenks zu. Der Spanier
wurde operiert und hat bereits
seine Reha begonnen.

MOTO2 Nachdem sich das
Angel Nieto Team aus der
MotoGP zuriickziehen wird, wird
sich die Mannschaft von Jorge
Martinez ab dem ndchsten Jahr
auf die beiden kleineren Klassen
konzentrieren und in enger
Zusammenarbeit mit KTM Ta-
lente aufziehen. Ganz in diesem
Sinne wurden fur die Moto3-
WM 2019 die beiden jungen
Spanier Albert Arenas and Raul
Fernandez verpflichtet.

MotoGP
Fahrer
Marc Mérquez (E)
. Valentino Rossi (1)
. Jorge Lorenzo (E)
. Andrea Dovizioso (1)
. Maverick Vifales (E)
. Danilo Petrucci (1)
Johann Zarco (F)
. Cal Crutchlow (GB)
. Andrea lannone (1)
0. Alex Rins (E)
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Moto2

1. Francesco Bagnaia (l)
2. Miguel Oliveira (P)

3. Alex Marquez (E)

4. Brad Binder (SA)

5. Lorenzo Baldassarri (1)
6. JoanMir (E)

7. Marcel Schrétter (D)
8. XaviVierge (E)

9, Fabio Quartararo (F)

Team

Repsol Honda Team
Movistar Yamaha MotoGP
Ducati Team

Ducati Team

Movistar Yamaha MotoGP
Alma Pramac Racing
Monster Yamaha Tech3
LCR Honda Castrol

Team Suzuki Ecstar

Team Suzuki Ecstar

Sky Racing Team VR46
Red Bull KTM Ajo

Estrella Galicia 0,0 Marc VDS

Red Bull KTM Ajo
Pons HP40

Estrella Galicia 0,0 Marc VDS

Dynavolt Intact GP
Dynavolt Intact GP
Lightech - Speed Up Racing

17. Dominique Aegerter (CH) Kiefer Racing

Moto3
Marco Bezzecchi (1)
. Jorge Martin (E)

. Aron Canet (E)

. Enea Bastianini (1)

. Gabriel Rodrigo (RA)
Jakub Kornfeil (CZ)

. Marcos Ramirez (E)

. Lorenzo Dalla Porta (1)

. Philipp Ottl (D)
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Prisstel GP
Del Conca Gresini Moto3

. FabiodiGiannantonio (1) Del Conca Gresini Moto3

Estrella Galicia 0,0
Leopard Racing
RBA BOE Skull Rider
Pristel GP

Bester Capital Dubai
Leopard Racing

Motorrad Punkte
HondaRC213V 201
Yamaha YZR-MI 142
DucatiDI6GP18 130
DucatiDI6GP18 129
Yamaha YZR-MI 13
DucatiDI6GP18 105
Yamaha YZR-M1 104
HondaRC213V 103
Suzuki GSX-RR 84
Suzuki GSX-RR 66
Kalex 189
KTM 186
Kalex n3
KTM m
Kalex 106
Kalex 103
Kalex 9
Kalex 90
Speed Up 84
KTM 24
KT™M 158
Honda 146
Honda 121
Honda 18
Honda w
KTM 84
KT™M 80
KT™M 67
Honda 63

54

Sudmetall Sched GP Racing  KTM
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Historie | Vor 25 Jahren: Erinnern Sie sich?

e

Beim Grand Prix von
Italien in Misano am 5.
September 1993 stiurzte
der dreifache Weltmeister
Wayne Rainey und war
querschnittsgelahmt. So
nahmen eine grof3e Karri-
ere und eine grof3e Feind-
schaft ein abruptes Ende.

Von: Imre Paulovits

er Einschlag war so hiss-
D lich, dass er alle vor den

Fernsehschirmen erstarren
lieR. Wayne Rainey war mit elf
Punkten Vorsprung vor seinem
Dauerrivalen Kevin Schwantz, der
in dem Jahr noch mal erstarkt war,
zum drittletzten Grand Prix des
Jahres 1993 nach Misano gekom-
men. Und der Mann, der die letz-
ten drei WM-Titel gewonnen hat-
te, fithrte auch dieses Rennen an,
als er in der neunten Runde in die
Rechtskurve nach der Zielgeraden
der damals noch gegen den Uhr-
zeigersinn gefahrenen Strecke ein-

34

Tragisc

bog. Dann rutschte er aus, wurde
iber sein Motorrad geschleudert
und schlug mit dem Kopfvoran im
Kiesbett ein. Sein sechster Brust-
wirbel wurde zertriimmert und
sein Riickenmark durchtrennt, der
damals 32-jihrige Amerikaner
blieb regungslos liegen und war
querschnittsgelahmt.

Die Opfer eines Besessenen

Wayne Rainey war die Verkorpe-
rung des kalifornischen Traums.
Ein strahlender, blonder Sonny-
boy, der drei US-Superbike-Titel zu
der umkiampftesten Zeit dieser
Meisterschaft, drei WM-Titel in
Folge in der Konigsklasse und 24
Grands Prix gewonnen hatte.
Doch hinter dieser strahlenden
Fassade steckte ein besessener Ar-
beiter, der alles tat, um ganz an
die Spitze zu kommen. Viele hiel-
ten Kevin Schwantz fiir talentier-
ter, mit dem die Rivalitit um die
Krone 1987 in der US-Meister-
schaft begann und sich wihrend
ihrer gesamten Karriere fortsetz-
te, als die beiden Ausnahmekon-
ner 1988 gemeinsam in die 500er-
WM aufstiegen. Es war noch mehr

P ATy

als eine Rivalitit unter Sportlern,
die beiden unterschiedlichen Cha-
raktere entwickelten eine regel-
rechte Abneigung und eine Feind-
schaft gegeneinander, in der auf
der Strecke zwar keinerlei faule
Tricks angewandt wurden, aber
die neben der Strecke teils in tiefe
Verachtung ausartete.

Was Schwantz mit purem
Talent und Entschlossenheit
machte, zeigte Rainey mit akri-
bischer und analytischer Arbeit,
und wenn er so bei den Rennen
auch der viel Konstantere und
dadurch in der WM-Endabrech-
nung immer der Erfolgreichere
war, scheute er das Risiko ge-
nauso wenig wie sein texani-
scher Rivale.

Marc Mdrquez sorgte im Vorjahr
fir Aufsehen, als er das Leis-
tungsmanko seiner Honda mit der
gezielten Suche nach dem Limit
durch einkalkulierte Stiirze in den
Trainings tiberwinden half. Doch
die gleiche Methode hatte Rainey
bereits 1992 angewandt, als die
Yamaha gegen die Honda mit Big-
Bang-Motor und {iberlegenem
Fahrwerk ins Hintertreffen geriet.
Im Rennen dann kannte er das
Limit, so gut es eben moglich war.

Was nur die wenigsten wuss-
ten: Rainey und sein Team hatten
1993 eine Riickenverletzung ver-

schwiegen, um die Konkurrenz |

nicht auf den Plan zu rufen. Der
Einschlag in Misano war zwar
brutal, aber mit einem vollig fit-
ten Riicken wire sein sechster
Brustwirbel vielleicht nicht so
zertriimmert worden. Dr. Costa
sprach damals vom schlimmsten
Wirbelbruch, den er je gesehen
hatte. Der deutsche Physiothera-
peut Gerd Borghoff, der einst mit
Stefan Prein in die Motorrad-WM
kam, dann von Rainey angeheuert
wurde und eine enge Freund-
schaft mit dem Amerikaner ent-
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Wayne Rainey: Der
drelfache Weltmeister
war auf dem Weg zu
selnem vierten Titel,
als er verunglickte

wickelte, war von dessen Schick-
sal so geschockt, dass er, obwohl
bis heute ein angefressener Mo-
toGP-Fan, nie wieder einen Renn-
fahrer betreut hat.

Ende einer Feindschaft

Lokalheld Luca Cadalora gewann
nach Raineys Sturz diesen schick-
salhaften Grand Prix, Kevin
Schwantz wurde Dritter und
tibernahm die WM-Fiihrung. Da-
mit war er automatisch Welt-
meister. Doch an dem Titel, dem

der impulsive Texaner zuvor funf

Jahre vergeblich hinterhergejagt
war, hatte er keine Freude. Noch
wihrend der Reha von Rainey
begruben sie ihre Feindschaft,
und bis heute haben sie ein gutes
Verhaltnis zueinander.

Was sich nach Raineys Schick-
sal aber zeigte, das war, wie viel
mehr als pures Geschift der
Rennsport fiir Kenny Roberts und
das Umfeld, das er in den Jahren
seiner aktiven Karriere und als
Teamchef geschaffen hatte, be-
deutete. Es verging kein Tag, an
dem er seinen verungliickten
Fahrer nicht besuchte, und er tat

alles, um ihm wieder Lebensfreu-
de einzuhauchen und ihn in sein
neues Leben einzufiithren. Er
schenkte ihm ein Powerboot und
ging damit mit ihm fischen, ne-
ben all den Aufgaben als Team-
chef nahm er sich in jeder freien
Minute Zeit fiir seinen Freund.

Rainey wurde Meistertrainer
auf Kenny Roberts’ Farm, dann
machte er ein eigenes Yamaha-
Team und loste gar seinen Mentor
Kenny Roberts als Chef des Yama-
ha-Werksteams ab. Als ihm das zu
viel wurde und er nach einem neu-
en Lebenssinn suchte, begann sich
Eddie Lawson um seinen alten
Kameraden zu kiitmmern. Er baute
mit Waynes Vater Sandy 250-ccm-
Superkarts auf, mit denen er wie-
der Rennen fahren konnte.

Dann setzte sich Rainey selbst
eine Aufgabe: Nachdem der US-
Motorsport in eine tiefe Krise ge-
raten war, ibernahm er 2015 die
Austragungsrechte der US-Meis-
terschaft, und unter dem Label
MotoAmerica arbeitet er eng mit
der Dorna zusammen, um Talente
zu finden, die irgendwann in seine
Fullstapfen treten konnen. »
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Kevin Schwantz: Keine Freude am Titel

JEVEL T

WIE HABEN SIE
IHREN UNFALL
DAMALS ER-
LEBT?

Es war wie ein Alb-
. traum, aus dem ich
einfach erwachen wollte. Alles
hatte sich mit einem Schlag
verandert. Doch am schlimms-
ten war es zunachst fir mich,
dass ich nicht mehr Rennfahren
konnte. Ich war einfach nicht
darauf vorbereitet, nicht mehr
gegen Kevin Schwantz und Mick
Doohan antreten zu kbnnen,

ich wollte mit dem Rennfahren
noch nicht aufhoéren.

WAS HAT IHNEN UBER DIE
SEN SCHICKSALSSCHLAG
EN?

Vor allem, dass ich auf meine
Freunde zahlen konnte. Kenny
Roberts hat sich rGhrend um
mich gekUmmert, er hat mich
in der ersten Zeit mit vielem

HINWEGGEHOL

Uberrascht, das mir Freude
bereitet hat. Er hat mich auch
gleich in seine Organisation
eingebunden, wo ich jungen
Fahrern wie Kenny Roberts

Jr. und Sete Gibernau meine
Erfahrung weitergeben konnte.
Mein Leben hatte sich geandert.
Bis dahin hatte ich mir nur Gber
mich selbst Gedanken gemacht,
nun musste ich mich in die an-
deren, denen ich helfen wollte,
hineinversetzen.

WIE GEHT ES
Sehr gut. Denn nach einigen
Jahren, in denen ich keine Auf-
gabe hatte, leite ich heute die
MotoAmerica, durch die wir den
jungen amerikanischen Piloten
den Weg ebnen wollen, der uns
einst offen stand. Ich habe die
gleiche Motivation wie seinerzeit
in meiner eigenen Karriere, dass
die Amerikaner wieder oben auf
dem WM-Podest stehen.
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Beim Finale der 500er-
WM 1983 kam es zum
letzten Schlagabtausch
zwischen Kenny Roberts
und Freddie Spencer. Der
Altmeister gewann, doch
Spencer wurde der bis
dahin jungste Weltmeister
der Kénigsklasse.

Von: Imre Paulovits
ie haben die ganze Saison
1983 geprigt. Wie 16 Jahre

S zuvor, als noch Giacomo

Agostini und Mike Hailwood im
Titanenkampf um die Krone der
Konigsklasse alle Siege unter sich
aufgeteilt hatten, fuhren auch
Freddie Spencer und Kenny
Roberts in einer eigenen Liga.
Und es gab niemanden sonst in
diesem Jahr, der einen GP-Sieg
erhaschen konnte.

Doch nach einer Saison voller
Dramen, bei denen mehr Fahrer
ums Leben kamen als in den letz-
ten zehn Jahren zuvor in einer
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Saison, lagen die Nerven blank,
als es zum letzten Showdown
nach Imola ging. Hatte Spencer
die Saison mit der handlichen
Dreizylinder-Honda in Kyalami,
Le Mans und Monza mit drei
Siegen in Folge begonnen, kam
Kenny Roberts mit der krafti-
gen Vierzylinder-Yamaha immer
mehrin Fahrt und legte in Assen,
Spa und Silverstone ebenfalls
drei Siege in Folge hin.

Er fithrte auch das Rennen im
schwedischen Anderstorp bis zur
letzten Runde an. Und es sah so
aus, als wiirde ,King Kenny*, der
fiinf Jahre zuvor die 500er-WM
revolutioniert hatte, auch seinen
um zehn Jahre jiingeren Lands-
mann, der wie ein Komet auf-
gestiegen war, in die Schranken
weisen und als Konig abtreten.
Doch dann schnappte sich Spen-
cer mit einer Aktion, wie man sie
heute von Marc Marquez gewohnt
ist, den Sieg in Anderstorp, indem
er sich in der Zielkurve innen
reindriickte und Roberts den Weg
abschnitt.

So kam der Honda-Star mit
finf Punkten Vorsprung zum

WM-Finale, ihm reichte im Fall
eines Roberts-Sieges ein dritter
Platz zum Titelgewinn.

Alle gegen Spencer

Wer wiire in der Lage gewesen,
sich zwischen die beiden Streit-
hidhne zu setzen und Spencer zu
schlagen? Eddie Lawson hatte in
seiner ersten Saison zwar bril-
liert, doch an die beiden Aufler-
irdischen, die sich gegenseitig
immer mehr dazu pushten, ihre
Grenzen noch weiter zu verschie-
ben, kam er trotzdem nicht ran.
Randy Mamola hatte zwar in der
Hoffnung auf einen Yamaha-
Werksvertrag immer wieder
angekiindigt, er wiirde Kenny
Roberts helfen, doch mit der

Werks-Suzuki,
Riickzug stand, war er dazu nicht
in der Lage. Yamaha lief vor Imo-
la Carlos Lavado, der bereits als
250er-Weltmeister feststand, die
YZR 500 testen, und der Venezo-
laner kam gleich auf erstaunlich
gute Zeiten. Doch die Aufgabe,
sich zwischen die beiden Titanen
zu dringen, traute man ihm
dann doch nicht zu und verwarf

die vor ihrem |

die Idee seines Einsatzes wieder. |

Dann war es Eddie Lawson,
der dem Mann, der ihm den Ein-
stieg in die 500er-WM gleich
beim Yamaha-Werksteam ermaog-

licht hatte, zur Seite stand. Doch |

Spencer schnappte sich den zwei-
ten Platz mit aller Entschlossen-
heit, machte Roberts Druck, und
das Tempo der beiden konnte
wieder niemand mitgehen.
Roberts gewann mit 1,23 Se-
kunden Vorsprung, Eddie Lawson
war trotz aller Anstrengungen
um weitere sechs Sekunden ab-
geschlagen. Marco Lucchinelli
hatte bei seinem Honda-Abschied
auf seiner Heimstrecke bereits
19 Sekunden Rickstand auf
den Sieger und Randy Mamola
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bei seinem letzten Rennen als
Suzuki-Werkspilot weitere sieben
Sekunden.

Roberts war zwar schwer
enttiduscht, aber er iibergab die
Krone, die Yamaha fiir ihn gefer-
tigt hatte, an Freddie Spencer.
Dieser hatte Roberts zehn Jahre
zuvor in Ascot das erste Mal fah-
ren gesehen, und er hatte gro-
Ren Respekt fiir ihn aufgebaut,
der bei ihren Zweikimpfen in
der Saison 1983 nur noch wuchs.

Beginn einer neuen Ara

Wie Kenny Roberts bereits zu
Beginn der Saison angekiindigt
hatte, horte er nach der Saison
auf. Er fuhr nur noch vereinzelte
Rennen wie das Daytona 200, das
er 1984 gewann, was an seinem
Entschluss aber nichts dnderte.
Er machte eine zweite Karriere
als Teamchef, die er mit vier wei-
teren WM-Titeln kronte, und in
der er noch viele Amerikaner in
die WM brachte, darunter Wayne
Rainey und John Kocinski.

Die Yamaha-V4 nahm ein Kon-
zept vorweg, das ganz bis zur
Ablosung der 500er durch die
MotoGP-Viertakter das dominie-

rende unter den Zweitaktern der
Konigsklasse bleiben sollte.
Freddie Spencer konnte 1984
auf Hondas V4 mit nur einer
Kurbelwelle zwar seinen Titel
nicht verteidigen, dafiir gewann
er 1985 als einziger Fahrer in der
Geschichte die 250er- und die
500er-WM in einem Jahr. Doch
die Testarbeit, das Trainings-
pensum und die korperliche An-
strengung, die hierfiir notig war,
brannten ihn vollig aus, und da-
nach konnte er keinen einzigen
Grand Prix mehr gewinnen. Er
blieb jedoch bis 2013 jiingster
Weltmeister der Konigsklasse, bis
ihn Marc Marquez abloste. m

WM-ENDSTAND 1983

500ccm

1. Freddie Spencer (USA) Honda 144Pt
2. KennyRoberts (USA) Yamaha 142
3. RandyMamola (USA) Suzuki 89
4, Eddie Lawson (USA) Yamaha 78
5. TakazumiKatayama(J)) Honda 77
6. Marc Fontan (F) Honda 64
7. Marco Lucchinelli (1) Honda 48
8. RonHaslam (GB) Honda 31
9. Franco Uncini (1) Suzuki 31
10. Raymond Roche (F) Honda 22

WIE HABEN SIE
DAS WM-FINALE
INIMOLA IN
ERINNERUNG?
Es war ein unheim-

. \ liches Glucksgefuhl,

aber mehr noch eine Erleichte-
rung. Der Druck in der Saison ist
mit jedem Rennen gewachsen.
Wir mussten in Imola Zweiter
werden. Das Einzige, woran ich
an dem Abend vor dem Rennen
in meinem Motorhome denken
konnte, war, als ich elf Jahre

alt war und mich entschied,
StraBenrennfahrer zu werden.
Ich wollte der jungste 500er-
Weltmeister werden, und 1983
war die letzte Chance, Mike Hail-
wood diesen Titel zu entreiB3en.
So hatte ich neben dem Druck
von Hondas erstem WM-Titel
auch meinen eigenen.

WIE WAR DAS LEISTUNGS-
VERHALTNIS ZWISCHEN DER

HONDA UND DER YAMAHA?
Wir hatten die Saison mit unse-
rem Dreizylinder sehr gut begon-
nen, aber Yamaha bekam die
Vierzylinder immer besser in den
Griff, sie wurde unter Kenny eine
immer hartere Nuss. So hatte
ich zwei Wochen nach Imola die
Vierzylinder-Honda getestet.

WIE HABEN SIE SICHALS
DER JUNGSTE 500ER-WELT-
MEISTER GEFUHLT?

Damit wurde ein Traum wabhr,
auf denich elf Jahre lang
hingearbeitet hatte. Dazu noch
Hondas ersten 500er-Titel zu
gewinnen, machte die Sache
noch wertvoller. Es war ein
unbeschreibliches Gefuhl, als
ich einige Tage spater Soichiro
Honda das erste Mal in meinem
Leben begegnete, und er mir
mit Tranen in den Augen den
Arm um die Schulter legte,

da gab es nichts Besseres.

Best of the rest: Eddie Lawson (#27) schlug Marco Lucchinelli bei dessen Heimrennen und Honda-Abschied im Kampf um den letzten Podestplatz klar

CHAMPION

TLTNAN

Der alte und der neue Kénig: Freddie Spencer GUbernahm das Verméchtnis seines Landsmannes

Freddie Spencer: Ein Fahrgenie, das zu frih verglUhte
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Superbike-WM | Ducati vs. Kawasaki 2019

Michele Pirro bei der WDW
in Misano: So &hnlich wird
das neue Ducati-Super-

bike aussehen

Derro

t-grine Kr

~

at begonnen

> % - \

Ducati steigt mit einem
Motorrad in die Superbike-
WM ein, dessen Motor auf
dem des MotoGP-Motor-
rades basiert. Kawasaki
halt mit der Uberarbeiteten
ZX-10RR gegen.

Von: Imre Paulovits

ie wird so oder so eine Re-

volution einleiten. Die

Ducati Panigale V4 R, mit
der Ducati niichstes Jahr die bei-
den Werkpiloten Chaz Davies
und Alvaro Bautista in die Super-
bike-WM schicken wird, beenden
eine 30-jihrige Tradition. Seit
dem Beginn der Superbike-WM
im Jahr 1988 hatten sie immer
mit grofBen Twins gegen die japa-

nischen Vierzylinder ange-
kimpft. Zu Beginn noch bela-
chelt und technisch weit

unterschatzt, mutierten die zwei-
zylindrigen Desmoquattros aus
Bologna Borgo Panigale in kiir-
zester Zeit zu den Dominatoren
der Superbike-WM und verhalfen
der italienischen Marke zum Auf-
stieg vom an den Rand des Kon-
kurses geratenen Nischenherstel-
ler zu einem florierenden
Motorradwerk und dem zweirdd-
rigen Aquivalent von Ferrari.
Sie wurden so stark, dass we-
gen ihnen das Reglement mehr-
fach tiberarbeitet werden musste,
um der Konkurrenz eine Chance
zu geben. Doch mit der Ablosung
des Originalkonzepts, das immer
weiter entwickelt wurde bis zur
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1198 R, mit der Carlos Checa 2012
den letzten Superbike-WM-Titel
fur Ducati holte, durch die Pani-
gale Rim Jahre 2013 dnderte sich
das Bild. Es dauerte Jahre, bis
dass die ,Neue* das Potenzial des
in Jahrzehnten gewachsenen Ori-
ginals erreichte, und trotz grof-
ter Anstrengungen gelang es in
den letzten drei Jahren nicht, die
Kombination des fahrerischen
Genies von Jonathan Rea und der
geballten Ingenieursleistung um
die Kawasaki Ninja ZX-10RR zu
knacken.

Nun stehen die Vorzeichen
anders herum. Ducati hat in der
Panigale V4 R einen Motor, der
komplett auf der Basis des D16-
MotoGP-Renners entstanden ist
und auBer einigen Zugestindnis-

—————

sen an die Grof3serien-Produkti-
on so gut wie in allem, was Leis-
tung bringt, mit diesem identisch
ist. Hatte der erste Serien-Able-
ger, der dieses Jahr auf den Markt
kam, durch die Verlingerung des
Hubs noch 1103 ccm, wird die
R-Version exakt das gleiche Boh-
rung-Hub-Verhiltnis und auch
die Brennraumformen haben,
mit denen die Desmosedici zum
stirksten MotoGP-Renner wurde.
Noch wurden keine weiteren
Spezifikationen veroffentlicht,
doch wenn man die Bologneser
kennt, weiR man, dass sie kom-
promisslos alles in ein Hoch-
preis-Bike packen werden, was
die Rennversion braucht, um
unter dem bestehenden Regle-
ment schnell zu sein.

Japaner wollen vorn bleiben

Doch so leicht will sich Kawasaki
nicht geschlagen geben. Die Japa-
ner, die fast ihr gesamtes Straflen-
sport-Budget in ihr Superbike-
WM-Projekt flieen lassen, haben
letzte Woche die 2019er-Version|
der ZX-10RR vorgestellt. Bei ihr|
wurde der gesamte Ventiltrieb|
zugunsten von mehr Leistungl
tiberarbeitet, ihr Drehmoment|
soll noch einmal gewachsen sein, |
dazu gibt es bei der Serienversion
tiberarbeitete Federelemente und|
noch viele Feinheiten im Detail.
Wenn das Reglement auch per|
Drehzahlbegrenzung einschreiten
kann: Wir kénnen uns 2019 sicher
auf einen gewaltigen Schlagab-
tausch der beiden Superbike-Gi-
ganten freuen. \

Jonathan Rea bei der Vorstellung der néchstjihrigen ZX-10RR: Mehr Leistung und Drehmoment fir den Weltmeister
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Horst Saiger: Trotz
fehlender Runden
bei der TT und
Trainingsausfall auf
Platz 2 gefahren

Classic-TT

Saiger Zweiter der Classic Superbike

Nach seinem tollen dritten
Platz im Vorjahr setzte
Horst Saiger noch einen
drauf und wurde bei den
Classic Superbikes Zweiter
hinter Dean Harrison.

Von: Toni Bérner

dhrend die Regenfille
in England fur die Ab-
sage des Silverstone-GP

sorgten, wurden die Trainings
und die Rennen der Classic-TT
immer wieder verschoben. Doch
schlieflich konnten auch die bei-
den letzten Rennen der Classic-
TT-Woche durchgezogen werden.
Und nachdem Dom Herbertson
die Junior Classic TT gewonnen

Supersport-WM

hatte, kam die Classic Superbike
TT als kronender Abschluss.

Dean Harrison ging mit seiner
Kawasaki ZXR 750 in Fithrung vor
Garry Johnson auf der Suzuki
GSX-R 750 und Michael Rutter auf
der Yamaha OW-01. Rutter tiber-
nahm den zweiten Platz, Conor
Cummins lag auf der Zweitakt-
Yamaha-YZR 500 auf P4, und
Horst Saiger war bereits in den
Top 5. Die Yamaha von Rutter ging
ein, dann fiel Johnson aus, Cum-
mins hatte einen zu langen Tank-
stopp, und auf einmal lag Horst
Saiger auf dem zweiten Platz, den
er bis ins Ziel behauptete.

Der Osterreicher, der wieder
mit der Kawasaki des Greenall
Racing unterwegs war, konnte es
kaum fassen. ,Nachdem die ganze
Trainingswoche ins Wasser gefal-

Héctor Barbera schnell

Der Ex-250er-Vizeweltmeister
hat sich mit zwei Testtagen
auf seinen Supersport-WM-
Einsatz vorbereitet und sich
schnell an die Kawasaki ZX-
6R gewdhnt.

etzte Woche testete Barbera
L einen Tag in Imola und ei-

nen in Mugello, jeweils im
Rahmen von Renntrainings. Da-
bei kam er auf Anhieb klar und
konnte bereits das Motorrad auf
seine Beduirfnisse einstellen. So
fahlt sich der 31-jahrige Spanier
auch bereit fiir sein Supersport-
WM-Debiit am iibernichsten
Wochenende in Portimao. ,Ich

bin wirklich gliicklich mit dem,
was wir an diesen zwei Testtagen
erreicht haben®, so der 125er-
Vizeweltmeister von 2004 und
250er-Vizeweltmeister von 2009.
«In Imola bin ich erstmals {iber-
haupt gefahren, und wir haben
mit dem Team gut zusammen-
gearbeitet. Mein Gefiihl auf dem
Motorrad ist bereits sehr gut. Ich
habe das Motorrad ausreichend
kennengelernt, und wir haben
ein gutes Setup gefunden, sodass
wir beruhigt in unser erstes
gemeinsames Rennwochenende
gehen konnen. Wir sind bereit
fiir Portimao! Auch wenn ich die
Strecke noch nicht kenne, habe
ich hohe Erwartungen.”

len ist, war es schwierig — vor
allem, weil mir die ganzen Run-
den von der TT im Juni gefehlt
haben®, blickt er zurtick. ,Daher
bin ich auch nicht ganz so gut
gefahren wie letztes Jahr. Wir
haben auch ein, zwei Probleme
mit dem Motorrad gehabt. Der
scharfe Motor ist mir im Training
eingegangen, genau wie ein hin-
teres Federbein. Als ich im Ren-
nen losgefahren bin, habe ich
gedacht, irgendwo zwischen dem
finften und achten Platz konnte
ich es schaffen. Dann kam der
Boxenstopp, der war ausschlag-
gebend, ich habe den Riickstand
auf Conor in einen Vorsprung
von 10 Sekunden umgemiinzt.
Der zweite Platz geht damit mehr

auf mein Greenall-Team als auf

den Fahrer selbst.” m

Barbera: Tests in Imola und Mugello

Barbera wird es auf der werks-
unterstiitzten Pucetti-Kawasaki,
die zuvor Kenan Sofuoglu und
Sheridan Morais gefahren sind,
allerdings nicht leicht haben. Die
Yamaha R6 ist eine deutlich
neuere Konstruktion, sie hat die
Latte in der Supersport-WM sehr
hoch gelegt. m 1P

Hintergrund | StraBensport

SRR
NACHRICHTEN |

SUPERBIKE-WM Hiobsbot-
schaft fOr Ducati: Wahrend
Jorge Lorenzo und Andrea Do-
vizioso auf dem Grand-Prix-
Kurs des Motorland Aragon
unter Rundenrekord-Tempo
unterwegs waren, trainierte ihr
Superbike-WM-Werkskollege
Chaz Davies auf der Supermoto-
Strecke der Anlage. Davies
stirzte, schlug mit dem Kopf
und der Schulter auf, und da-
bei ging das im Juli operierte
rechte SchlUsselbein wieder
entzwei. Bis Redaktions-
schluss war nicht klar, ob der
Vizeweltmeister noch einmal
operiert werden muss, derzeit
wird an einer Reha getiftelt,
wie er in zwei Wochen in Por-
timao wieder fahren kann.

SUPERSPORT-300-WM In
Portimao wird der 15-jahrige
Portugiese Pedro Fragoso

mit einer KTM RC 390 und
einer Wildcard an den Start
rollen. Das ware an sich nichts
AuBergewohnliches, doch das
Team wird von keinem Gerin-
geren gefUhrt als von seinem
acht Jahre dlteren Landsmann
Miguel Oliveira, der derzeit in
der Moto2 um den WM-Titel
kampft. Oliveira hat in Por-
tugal zusammen mit seinem
Vater Paulo einen Cup mit den
KTM-Einzylindern ins Leben
gerufen, und von den dorti-
gen Sprosslingen hat er nun
Fragoso fur hohere Aufgaben
auserkoren.

ENDURANCE-WM Yamaha
Motor Europe hat fir die
Saison 2018/19, die in zwei
Wochen mit dem Bol d'Or

in Le Castellet beginnt, ein
Forderprogramm fUr Privat-
teams ins Leben gerufen.

Die eingeschriebenen Teams
aus der Superbike- und der
Superstock-Klasse werden
fur ihre Leistungen finanziell
und technisch unterstitzt. Das
Team Wepol Racing von Rico
Penzkofer hat sich bereits in
das Programm eingeschrie-
ben, genau wie die franzosi-
schen Teams Yamaha Viltais
Experience, 3ART Moto Team
95 und Moto-Ain sowie das
Maco Racing Team aus der
Slowakei.
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Motocross-WM | Afyon

Nach 13 Laufsiegen in Fol-
ge fehlen Jeffrey Herlings
nur noch fonf Punkte zum
MXGP-WM-Titel. Skandal
in Afyon in der MX2-Klasse:
Jorge Prado entkam einer
verdienten Strafe.

Von: Aléx ﬁodgkinson

as TM-Team und Max Nagl

verzichteten auf die Wei-

terfahrt aus Bulgarien in
die Tiirkei und es blieb ihnen eini-
ges erspart. Die politische Span-
nung zwischen EU-Lindern und
der Tiirkei war deutlich zu sptiren,
als die Teams an der Grenze bis
zu 24 Stunden auf Abfertigung
warten mussten. Die Mechaniker,
die nicht auch Lkw-Fahrer waren,
mussten aussteigen, die Grenze zu
FuR iiberqueren und in der Tank-
stelle auf tiirkischer Seite auf die
Weiterfahrt warten.

Ausreden der Tirken waren
zum Beispiel das tberflissige
Auflisten aller Giter im Excel-
Format, obwohl die Teams die
gesetzlich kostenpflichtigen Ein-
fuhrpapiere vorgelegt hatten.
Am schnellsten war STC abgefer-
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tigt. Teammanager Colin Streu-
bel: .Unsere Sekretirin hat mir
versprochen, dass sie so lange im
Biiro bleibt, bis wir die Grenze
iiberquert haben. Sie hat sofort
die Excel-Liste gefaxt und wir
durften weiter.”

Romain Febvre erklirte schon
vor dem Wochenende sein ange-
strebtes Ziel, auf das Podium zu
fahren und der Franzose fuhr
bereits im ersten Training mit
vollem Einsatz. Sein Wochenen-
de endete nach zwei Runden des
Pflichttrainings, als er mit vol-
lem Tempo iiber den Lenker flog,
eine schwere Gehirnerschiitte-
rung erlitt und einige Minuten
bewusstlos liegenblieb. Das Trai-
ning musste unterbrochen wer-
den, um ihn ins Krankenhaus zu
transportieren.

Cairoli gibt nicht auf

Am Abend beschrinkte sich
Yamaha auf eine kurze Mittei-
lung, dass sich seine Nummer 1
«... Dis Assen ausruhen wird*. Vor
zwel Jahren musste der Franzose
bei einem ahnlichen Fall zwei
Monate pausieren, und die Frage
stellte sich, ob er bis zum geplan-
ten Einsatz Anfang Oktober beim
Nationencross wieder gesund

sein wird. Muss die franzdsische
Foderation nun gegeniiber dem
bisher abgewiesenen Marvin
Musquin einen Riickwirtssalto
machen? Hat die Nummer 2
der US-Meisterschaft inzwischen
wandere Pline*?

Aber wie schon wihrend der
ganzen Saison drehte sich alles
um Jeffrey Herlings, der mathe-
matisch schon in Afyon Welt-
meister sein konnte: ,.Es wire ein
Traum, in zwei Wochen vor hei-
mischem Publikum den Titel zu
holen, aber ich werde die Gele-
genheit wahrnehmen, falls es
sich hier anbietet. Ich habe schon

Unglaubliche MX2-
Titelvorentscheidung:
Jorge Prado blieb straf-
frei, obwohl er auf
Titelrivale Pauls Jonass
sprang und abkurzte,
aber nicht zur Rechen-
schaft gezogen wurde.

Nach Doppelsieg auch in der
TOrkel reichen Jeffrey Herlings

-
AT evvae

HOUGKIN

zwei scheinbar sichere Titel|
verloren. Ich will auch hier ge-|

winnen, aber ich werde kein
Risiko eingehen.”
Eigentlich hing alles von|

Antonio Cairolis Gesundheits-|
zustand von ab. Der Italiener)|
meinte am Samstag: .Ich leide
noch unter den Folgen meiner |
Kniebeschwerden, und der Trai-
ningsriickstand konnte bei dieser
Hitze eine Rolle spielen, aber ich
gebe noch nicht auf.* Was Cairo-
li seltsamerweise nicht erwihnte,
war die Tatsache, dass er am Frei-
tag Basketball mit dem DeCarli-
Team gespielt hatte.

Die Voraussetzung fiir eine
vorzeitige Titelentscheidung wire
ein Punktegewinn von Herlings
gegeniiber Cairoli von 27 Punkten
gewesen. Herlings erzielte erneut
ein Maximum, aber der schlaue
Cairoli begrenzte seine Verluste
in Lauf 1 auf drei Punkte, bevor
ihn eine Kollision mit Max Anstie
in der Startrunde von Lauf 2 auf
Platz 15 zurickwarf. Trotzdem
kann Herlings mit einem Sieg im
ersten Laufin Assen den Sack zu-
machen. Theoretisch wiirde ihm
ein 16. Platz in Lauf 1 reichen,
aber Herlings wird mit nichts an-
derem als einem Siegesmarsch
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vor eigenem Publikum zufrieden
sein. Und Cairoli wird seinen
Stallgefihrten sicher bis zuletzt
herausfordern.

Jeremy Seewer (7-5) kehrte zu
seiner gewohnten Stirke zurtick.
Es hidtte in Lauf 1 noch besser
sein konnen, aber sein Motor hat-
te in der Hitze einige Aussetzer.

Pauls Jonass musste dringend
die Siegesserie von Jorge Prado
beenden, wenn er den MX2-WM-
Titel erfolgreich verteidigen woll-
te, und der Lette hielte den Spani-
erin der Qualifikation auf Distanz.

Der Weltmeister gewann den
Start in WM-Lauf 1, aber Prado
ging schnell an Thomas Coving-

MOTOCROSS-GP TURKEI / MXGP

Die Protagonisten der MX2: GP-Sieger Covington (#64), ,,Opfer* Jonass (#1) und ,,Jager“ Prado (#61)

ton vorbei und begann die Jagd.
Nach 15 Minuten war Jonass
dran, aber anstatt die Innenspur
in einer schnellen S-Kombination
sauber zu fahren, sprang der
Spanier mit Vollgas iiber den An-
lieger in den Letten.

Jonass ging zu Boden und
stand als Sechster auf, wihrend
Prado, der ohne Kontakt nicht
einmal auf der Strecke geblieben
ware, im Sattel blieb, 40 Meter
und eine Kurve abkiirzte und als
Dritter hinter Covington und
Hunter Lawrence wieder auf die
Strecke fuhr.

FIM-Renndirektor Ingo Partsch:
LWir haben es uns angeguckt und

es als Rennunfall eingestuft.” Zu
der Abkiirzung: ,Prado hat zwei
Platze verloren.” Sein Opfer
Jonass verlor funf Plitze.

Jacobi angriffslustig

Die am Zwischenfall Beteiligten
wurden zundchst abgeschirmt
und gebrieft. Prado: ,Ich glaube,
er hat mich nicht gesehen.” Auch
Letten haben keine Augen im
Hinterkopf.

Covington sicherte sich trotz
Sturz in Lauf 2 den GP-Sieg,
Jonass erkampfte sich den Lauf-
sieg und verkiirzte seinen WM-
Riickstand auf 24 Punkte. Prado
blieb Jonass fern, fand nie seinen

MOTOCROSS-GP TURKE! / MXGP

HODGKINSON

Klarer Kopf: Henry Jacobi

gewohnlichen Rhythmus und
kam als Siebter ins Ziel.

Nach den Enttiuschungen der
letzten Wochen zeigte Henry Ja-
cobi gleich vom ersten Training
an Angriffslust. Im Qualirennen
iiberholte er die Werksfahrer Ben
Watson und Calvin Vlaanderen
und kam als Fiinfter ins Ziel: ,Ich
weild selbst nicht, was mit mir los
war. Ich fuhr hier mit klarem
Kopf und plétzlich ging alles.”

In Lauf 1 sprintete Jacobi an
Werksfahrer Thomas Kjer Olsen
vorbei, bevor er zu Boden ging
und als Achter drei Italiener auf
Distanz halten musste: Im zwei-
ten Lauf blieb Platz 12. m

WM-STAND MXGP

Afyon (TR): 2. September, 18. WM-Lauf, Wetter: sonnig/
32 Grad. 1. Lauf: 22 Fahrer gestartet, 22 gewertet, 18

Runden a 1,725 km (= 31,050 km)

Fahrer Motorrad  Rdn.

L Jeffrey Herlings (NL) KTM 18
2. Antonio Cairoli (1) KTM 18
3. TimGajser (SLO) Honda 18
4, Clement Desalle (F) Kawasaki 18
5. JeremyVanHorebeek (B) Yamaha 18
6. GlennColdenhoff (NL) KTM 18
1 Jeremy Seewer (CH) Yamaha 18
8.  Gautier Paulin (F) Husqvama 18
9, Shaun Simpson (GB) Yamaha 18
22. Valentin Guillod (CH) KTM 5

MOTOCROSS-GP TURKEI / MX2

2. Lauf: 21 Fahrer gestartet, 21 gewertet, 18 Runden
41,725 km (= 31,050 km)

Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand
3357381 min 1 Jeffrey Herlings (NL) KT™ 18 3438520 min
=54.865km/h = 53,779 knvh
+25513s 2 Tim Gajser (SLO) Honda 18 +4656s
+295325 . Clement Desalle (F) Kawasaki 18 + 314855
+42173s 4, Gautler Paulin (F) Husqvama 18 +354665
+46,3545 5 Jeremy Seewer (CH) Yamaha 18 +37832s
+529765 6. Jeremy Van Horebeek (B) Yamaha 18 +46893s
+55735s 7. Glenn Coldenhoff (NL)  KTM 18 +52943s
+56936s 8 Shaun Simpson (GB) Yamaha 18 +53732s
+58123s 9. Tommy Searle (GB) Kawasaki 18 +54544s
+13 Runden 10.  Alessandro Lupino (1) Kawasaki 7 + 111,577 min

MOTOCROSS-GP TURKEI / MX2

L Jeffrey Herlings (NL) 833 Punkte
2. Antonio Cairoli (1) 738

3. Clément Desalle (B) 619

4. TimGajser (SLO) 591

5.  Romain Febvre (F) 544

6.  Gautier Paulin (F) Sl4

7 Glen Coldenhoff (NL) 475

8.  Jeremy Seewer (CH) 423

15.  MaxNagl (D) 227

20. Valentin Guillod (CH) a7

1 KTM 897 Punkte
2. Kawasaki 638

3. Yamaha 624

WM-STAND MX2

Afyon (TR): 2. September, 18. WM-Lauf, Wetter: sonnig/
32 Grad. 1. Lauf: 23 Fahrer gestartet, 23 gewertet, 18

Runden 21,725 km (= 31,050 km)

2. Lauf: 22 Fahrer gestartet, 22 gewertet, 17 Runden
a1725km (= 29,325 km)

Fahrer Motorrad  Rdn.
1. Thomas Covington (USA) Husqvama 18
2.  HunterLawrence (AUS) Honda 18
3. Jorge Prado (E) KT™M 18
4. BenWatson (GB) Yamaha 18
5.  ThomasKjer Olsen (DK) Husqvamna 18
6. Paulsionass(LV) KT™ 18
7 Anthony Rodriguez (VEN) Yamaha 18
B. Henry Jacobi (D) Husqvama 18
9. Michele Cervellin (1) Yamaha 18
10.  Simone Furlotti (1) Yamaha 18

Zeit/Riickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand
350,583 min % Pauls Jonass (LV) KT™M 17 344337 min
=52962 kmvh = 50,673 km/h
+2864s 2. ThomasKjerOlsen (DK) Husqvamma 17 +3148s
+9798s 3. Thomas Covington (USA) Husqvarmma 17 +6927s
+125765 4. BenWatson (GB) Yamaha 17 +8533s
+20431s 5. Hunter Lawrence (AUS) Honda ” + 216775
+30968s 6.  AnthonyRodriguez (VEN) Yamaha 17 +28718s
+37418s y / Jorge Prado (E) KT™M 17 +34789s
+514965s 8. CalvinViaanderen (NL) Honda 17 +37153s
+52593s 9, Bas Vaessen (NL) Honda 17 +41812s
+537985 1. HenryJacobi(D) Husqvarna 10 +58842s

L Jorge Prado (E) 773 Punkte

2. Pauls Jonass (LV) 749

3. ThomasKjerOlsen (DK) 593

4, BenWatson (GB) 551

5. Thomas Covington (USA) 525

6. CalvinViaanderen(NL) 483

14 Jago Geerts (B) 346

8. Michele Cervellin (1) 337

10.  Henry Jacobi (D) 301

29. TomKoch (D) 45

L KTM 868 Punkte
. Husqvama 730

3.  Honda 624
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Enduro-WM Edolo

ZU viel Wasser im Tank

Ausgerechnet in seiner
Heimat Italien verlor der
GP-FUhrende Alex Salvini
die FUhrung in der Meister-
schaft: Zu viel Wasserim
Benzin warf ihn am ersten
Fahrtag aus dem Rennen.
Steve Holcombe profitierte.

Von: Robert Pairan

dhrend weite Teile Eu-
ropas immer noch un-
ter Trockenheit leiden,

war das Wochenende in Nordita-
lien vom Regen gezeichnet. Da-
mit tat sich der GP-Fiihrende
Salvini von Anfang an schwerer
als die britische Konkurrenz, die
ja angeblich solche Witterung
gewohntist. Auf der Etappe blieb
die Husqvarna von Salvini stehen
und war mit Bordmitteln nicht
mehr zu reparieren. Das ge-
panschte Benzin aus der Tank-
stelle hatte den Italiener schach-
matt gesetzt.

Auch am Sonntag lief es nicht
so gut; Salvini musste sich nach
dem langen Endurotest von
Platz 8 der Gesamtwertung lang-

Rally-WM Desafio Ruta 40

Wieder ein Honda-Sieg

sam nach vorne fahren. In der
letzten Sonderpriifung des Tages
konnte er sich noch den dritten
Gesamtrang und den Sieg in der
Hubraumklasse E1 erkimpfen.
Im stromenden Regen gelang
dem amtierenden Meister Steve
Holcombe erstmals in diesem
Jahr ein Doppelsieg. Dabei lieR
der Beta-Werksfahrer am ersten
Tag die versammelte Konkurrenz
gleich weit iiber eine Minute hin-
ter sich. Am zweiten Tag erwies
sich sein britischer Landsmann
Brad Freeman erneut als hartna-
ckigster Gegner, er konnte Hol-
combe sogar die erste Hilfte des
Tages noch hinter sich halten.
Am Ende lag er jedoch auch
wieder tber eine halbe Minute

ENDURO-WM

Beta-Pilot Steve Holcombe fiihrt jetzt in der GP-Wertung

zurtiick, aber gemeinsam mit Hol-
combe wieder weit {iber eine Mi-
nute vor dem tbrigen Fahrerfeld.
Der Junior Freeman fihrt zwar

auch eine Beta, aber nicht fiir das
Werk, sondern im Privat-Team
von Jarno Boano, und fithrt die
Meisterschaft der E1-Klasse an. i

MEISTERSCHAFTSSTAND ‘

10. Lauf, Edolo (1), 1. September

1. SteveHolcombe (GB).Beta 11114,54h
2. Bradley Freeman (GB),Beta  +1.2718 m
3. EeroRemes (FIN), TM +1.50,38m
4. Jamie McCanney (GB), Yamaha +1.5119m
5. Loic Larmrieu (F), Yamaha +2.2733m
6. Thomas Oldrati (1), Honda +240,68m
7. Glacomo Redondi (1), Honda  +2.42.64m
8. AntoineBasset (F),GasGas  +31236m
)

., Christ. Nambotin (F), GasGas +3.2390m

20. Edward Hibner (D), KTM +918,88m

—
-

. Lauf, Edolo (1), 2. September

Steve Holcombe (GB),Beta  111.57.72h
. Bradley Freeman (GB),Beta +3239s
. Alex Salvini (1), Husqvarna +21559m
. Thomas Cldrati (1), Honda +22143m
. Christ. Nambotin (F), GasGas +24484m
. Glacomo Redondi (I), Honda +3.0083m
Eero Remes (FIN), TM +3.0777Tm
. Jamie McCanney (GB), Yamaha +3.27,79 m
. Antoine Basset (F),GasGas  +35973m
24, Edward Hibner (D), KTM +1050,76 m

(SR N

EN

O o~ oW

WM-Stand nach 11von 15 Laufen

1. Steve Holcombe 170 Punkte
2. Alex Salvini 154

3. Brad Freeman 142

4, EeroRemes 135

5. Jamie McCanney 15

6. Loic Larriev 103

7. Christophe Nambotin 84

8. Danlel McCanney 73

9. Thomas Oldrati 62

10. Antoine Basset 54

Mit unglaublichen sechs
Sekunden Vorsprung nach
fonf Tagen gewann mit
Paulo Goncalves auch

die Argentinien-Rally ein
Honda-Pilot.

Von: Thomas Schiffner

ablo Quintanilla (Husqg-
P varna) und Kevin Benavi-

des (Honda) waren
punktgleich zum vorletzten
Cross-Country-WM-Lauf nach
Argentinien angereist. Doch
Honda-Teamkollege Paulo Gon-
calves dominierte die ersten bei-
den der fiinf Etappen, dann setz-
te sich Toby Price fiir KTM fir
zwei Tage in Szene. Der Australi-
er knabberte bis zur letzten Etap-

42

pe drei Minuten und 22 Sekunden
vom Vorsprung des Portugiesen
ab, doch im Ziel in San Juan fehl-
ten ihm nach 2500 Kilometern
noch sechs Sekunden!
Dakar-Sieger Matthias Walk-
ner konnte die dritte, selektive
Etappe gewinnen. Doch dem Os-

terreicher ging auf der letzten
Etappe der Sprit aus und er kam
acht Minuten zu spiit in den Parc
fermé. Damit konnte sich Titel-
verteidiger und Spitzenreiter Pa-
blo Quintanilla mit Husqvarna
den dritten Platz der Desafio Ruta
40 sichern und die alleinige WM-
Fithrung vor der letzten Rally in
Marokko (3.-9. Oktober) mit acht
Punkten vor Toby Price sichern.

Price hatte schon am ersten
Tag ein Problem mit seiner GPS-
Antenne, sodass er bereits 1.30
Minuten Riickstand gutmachen
musste.

Benavides’ Traum vom WM-
Titel war bereits in der ersten
Etappe ausgetraumt: Der Argen-
tinier stiirzte beim Nachtanken
schwer; er musste mit einer Ge-
hirnerschiitterung aufgeben.
Auf der zweiten Etappe, die vie-

le Fahrer als die hirteste ihrer
Karriere bezeichneten, stiirzte
Rally-Rookie Mathias Bellino
und musste zur Untersuchung
nach Buenos Aires ausgeflogen
werden. =

CROSS-COUNTRY-WM

Desafio Ruta 40 (ARG), 27.-31.8.

Paulo Goncalves (P), Honda 17:06.02 h

. Toby Price (AUS), KTM +6s
Pablo Quintanilla (RCH), HVA +8.45m

. Matthias Walkner (A),KTM  +1247m

. Ricky Brabec (USA), Honda +47.54 m

. Luciano Benavides (ARG), KTM +1:2715h
Lorenzo Santolino (e), Sherco +1:53.37h

. Juan Puga (ARG),KTM +13:0759h

WM-Stand nach 4 von 5 Rennen

1. Pablo Quintanilla 69

2. Toby Price 61

3. PavloGoncalves 57

4. Kevin Benavides 53
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Langbahn-Team-WM Morizes

Bronze fUr Reserveteam

Mit dem ,letzten Aufgebot”
holte Deutschland Bronze.
Frankreich ist erstmals
Team-Weltmeister.

Von: Thomas Schiffner

ass Frankreich in Morizes
D die historische Chance

hatte, im zwolften Anlauf
den ersten Team-WM-Titel zu
holen, war allen klar: Zu schwach
der deutsche Titelverteidiger,
dem sieben potenzielle Stamm-
kriifte fehlten, und Ex-Weltmeis-
ter Niederlande, der nur Theo
Pijper aus der Zeit seiner Titel-
gewinne noch an Bord hatte.

Das .Team Germany“ des
DMSB konnte mit Lukas Fien-
hage nur einen Fahrer, der beim
Sieg in Roden 2017 dabei war,
aufbieten. Aber wie der 18-Jih-
rige, Jérg Tebbe und Danny Maa-
Ren in Frankreich auftraten, war
erstaunlich. Obwohl die Bronze-
medaille hinter Frankreich und
GroRbritannien die schlechteste
deutsche Platzierung war, fiihlte
sie sich wie Gold an.

WWir sind ein super Rennen
gefahren.Vielleicht liegt es auch
daran, dass die Erwartungshal-
tung an uns nicht so grof} war wie
sonst*, sagte Kapitdn Tebbe tref-
fend. Nach einem 9:6 {iber die

Speedway-Paar-EM Brovst

Aus im ersten Lauf

VELDHUIZEN

Niederlande und 9:6 tiber Tsche-
chien hatte Deutschland anfangs
sogar gefiihrt.

Im vorletzten Rennen gewan-
nen die Franzosen mit 9:6 gegen
die Deutschen. Damit war das
Heimteam bei grenzenlosem Ju-
bel der Fans erstmals Weltmeister
und die deutsche ,Reserve” erst-
mals WM-Dritter. Frankreich hat-
te nur in diesem letzten Lauf fiir
David Bellego den Bruder des
Weltmeisters Mathieu Trésarrieu,
Stéphane, ans Band geschickt, der
einen Punkt holte. Mathieu Tré-
sarrieu: ,Das haben wir aus Res-
pekt fiir Stéphane gemacht. Ich
habe zwolf Jahre lang mit ihm
zusammen um diesen Mann-
schaftstitel gekimpft, und end-
lich hat es geklappt.” Trésarrieu
sah in Morizes nicht unbedingt
einen Heimvorteil: ,Es wurde

Perfekte Ersatzmannschaft: Tebbe (#1), MaaBen (#3) und Fienhage (#2)

neuer Belag aufgebracht. Innen
war es glatt, aber aulen griffiger
als je zuvor.” England wurde mit
den Speedway-Stars Harris und
Ellis demzufolge klarer Zweiter.®

LANGBAHN-TEAM-WM

Morizes (F), 1. September

1. FRANKREICH 54 Punkte
Mathieu Trésarrieu 19, David Bellego 12,
Dimitri Bergé 22, Stéphane Trésarrieu |
2.GROSSBRITANNIEN 46 Punkte
James Shanes 19, Zach Wajtknecht 6,

Chris Harris 16, Adam Ellis 5

3. DEUTSCHLAND

Jorg Tebbe 15, Lukas Fienhage 16,
Danny MaaBen 7, Jens Benneker O

38 Punkte

4. NIEDERLANDE 34 Punkte
Theo Pijper 20, Dave Meijerink 10,

Lars Zandvliet 4

5. TSCHECHIEN 32 Punkte

Josef Franc 20, Martin Malek 7, Michal Skurla 5

Polen gewann die Speed-
way-Paar-Europameister-
schaft in Brovst. FUr das
Uberraschend qualifizierte
deutsche Team endete das
Finale de facto in Heat 1.

Von: Thomas Schiffner

en beiden ,Ersatzfahrern®
Daus dem Halbfinale in Un-

garn, Valentin Grobauer
und Ronny Weis, wurde auch beim
Finale das Vertrauen geschenkt.
Doch schon in Lauf 1 kam Gro-
bauer gegen Sergej Logatchov zu
Sturz. Der Russe wurde disqua-
lifiziert, doch Grobauer musste
zur Untersuchung ins Kranken-

haus, hatte sich aber gliickli-
cherweise nicht verletzt.

So musste jedoch Weis alle
sechs Paarldufe allein bestreiten,
womit er sich auf der Verlierer-
straRe befand. Mit 10 Punkten
des Sachsen wurde das deutsche

Pechvogel: Valentin Grobauver

Paar immerhin als Sechster noch
vor Lettland gewertet.

Im letzten Lauf trafen Dine-
mark und Polen aufeinander.
Zengota und Musielak gewannen
mit 5:1 und holten so zwei Punk-
te vor den Danen den Titel. m

SPEEDWAY-PAAR-EM

Brovst (DK), 1. September

1. POLEN 24 Punkte
Grzegorz Zengota 16, Tobiasz Musielak 3,
Jakub Jamrog 5

2. DANEMARK 22 Punkte
Michael Jepsen Jensen 8, Anders Thomsen 13,
Thomas Jorgensen 1

3. ITALIEN 21 Punkte

Nicolas Covatti 16, Michelle Castagna 5
6. DEUTSCHLAND 10 Punkte
Ronny Weis 10, Valentin Grobauer 0

Hintergrund | Offroad

GUILLOD OHNE VERTRAG
Valentin Guillod bleibt zurzeit
ohne Vertrag fur 2019: ,Das
Standing-Construct-Team hat
mir letzte Woche gekUndigt.
Ich leide seit Indonesien unter
Lethargie, und der Grund ist
den Arzten ein Ratsel." Der
Westschweizer wollte bis
Imola in Hochstform sein,
aber in der Turkei brach er
sich das linke Schulterblatt.
Guillods Platz im belgischen
KTM-Team wurde wegen einer
Mitgift von 200000 Euro an
den WM-Dritten Ivo Monticelli
vergeben.

ZWOLFTER TITEL FURBOU
Trial-Megastar Toni Bou
machte bei der vorletzten
WM-Runde im britischen Sils-
den den Sack zu und sicherte
sich mit dem Tagessieg in der
letzten Sektion seinen zwolf-
ten Rekordtitel in Serie. Zwei
Punkte hinter Montesa-Honda-
Pilot Bou wurde Landsmann
Adam Raga Zweiter vor Miquel
Gelabert. Vor dem Finale in
Italien ist Jeroni Fajardo (117
Punkte)Zweiter vor Jaime
Busto (113). Die Britin Emma
Bristow gewann die Frauen-
WM zum finften Mal in Reihe.

DANEN U21-TEAM-
EUROPAMEISTER

Die U21-Speedway-Team-EM
in Daugavpils (LV) gewann
Uberraschend nicht Polen,
sondern Danemark mit 45
Punkten vor Polen (37), Lett-
land (21) und Schweden (16).
Bester Fahrer war Frederik
Jakobsen (13). Deutschland
war nicht qualifiziert.

NEURAUTER UND EDEL-
BACHER FUHREN WEITER
Weder in der Open-Klasse
noch in der MX2 brachte das
Seitenstettner OM-Event, das
im Zeichen von Lukas Neu-
rauter und Roland Edelbacher
stand, Verschiebungen. Die
KTM-Fahrer sicherten sich
jeweils Doppelsiege. Neu-
rauter fUhrt die groBe Klasse
weiterhin vor Johannes Klein
(3/3) an, Edelbacher baute
seinen Vorsprung auf die Ver-
folger Manuel Perkhofer und
Alexander Banzirsch aus. ®
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k%" Alfa Romeo

-

D'Onofrio Aalen, seit 1972 Alfa Romeo
Service. www.autohaus-donofrio.de H

-
~
-

Y

28 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

BMW Z3 Roadster, Bj. 2001, 120000 km,
TUV 6/20, Top-Zustand, fir 14.900,- €. Tel.
01520/2493547

_

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

%" BMW Alpina

P
-~
=

N

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

r &
=
-
-

Spezial-Sportwagenversicherung, ginst.
Beitridge. asfimo GmbH, Tel. 02402/768989
H

e Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419 H

r o
~
PR

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

N

G-Klasse, 230 GE-300 GD, 25 x top
Auswahl! ab € 18.900,-. Bernard Handels
GmbH, Zum Sauerberg 23, 33014 Bad
Driburg, 0170/9058221, www.bernard-G.de

H

mehr: Utomarnt suto-motor-und-sport de Nr 45343

AMG GT/S-R Probefahrtim Schwarz-
wald, ca. 1 Std / 30 km ab 140,- € incl.
Instruktor. Termin nach Vereinbarung
auch am Wochenende moglich. Mehr
Information / Fahrtraining / Events:
www.amg.fun, Tel. 07442/84280, amg@
krone-igeisberg.de

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/6846 H

CLS AMG S4 M, 300 km/h, 1/15,Voll., 585
PS, grau-m., Led. sw., 57000 km, NP:
160.000,-, VB 58.000,-. T. 0171/3491847

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakivell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart 6mbH & Co. KG

MOTOR SPORT aktuell
MOTOR Bty
YUY 70162 stuttgart

Leistungskits inkl. Vmax fur alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
KW/320PS 450 Nm. www.wintertuning.de

H

Motoriiberholung mit Hubraumerweiterung

986/987-1 996/997-1
—> bis 2u 50 kW Mehrieistung
Abholservice und TOV
www.t-t-p.de 08061/36666

Porsche-Fan sucht 991R/993 od. ilter,
mit wenig km, unfallfrei. Tel. 0172/5159727

Boxster Spyder, EZ 10/15, 8000 km, 1.
Hd., schwarz-schwarz, Navi, Klima, Bose,
Carbon, SHZ, TUV neu, Wartung neu, ma-
kellos, wertstabil, wunderbar, VB 94.500,-.
Tel. 0171/8010048

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

Zu verkaufen von privat 930 Porsche
Turbo, Bj. 1986, erste Zul. Schweiz, 68000
km, Scheckheft, alles nachvollziehbar, im
Originalzustand, perimuttweiss, SD, Klima.
Auto steht in Deutschland und ist verzollit.
Tel. 0041/78/6965606

997 Carrera4 S Cabrio, Bj. 2012, 2. Hand,
48.500 km, Tiptronic, Sport-Paket, Leder,
Soundsystem etc., Erstlack, sehr ge-
pflegt, 69.900,- Euro inkl. MwSt. Depot 3
GmbH, Gebrider-Pauken-Str. 13, 56218
Milheim-Karlich, Tel. 02630/9565424 H

www.Rennsportshop.com

Sport- & Rallyereifen

Liitticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. grin getont,
Schiebefenster, mit verschied. giogomdicn.
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

OF und Wasserkiihler fiir den Motorsport.

Service - Verkauf - Beratung

% CORGE

e-mail: info®bsacorse.de

Hewland Vertrieb Deutschland, \Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegi@aol.com H

- Rennsport-Ausrilster

GA Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

gellhhESEB G aF
RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59
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=" Renntransporter M =" Stellenangebotefiik’®™ Verschiedenes
" www.BRATKE-TRAILER.oe ~  D'Onofrio Aalen, Suzuki seit 1986 Verkaul  Kraftfahrer o. Kfz-Mechatroniker mit FS  pigirale Tuningboxen . Diesetfahrzeuge

& Service.www.autohaus-donofrio.de  H  KI. Il u. Begeisterung fir Rennsport/Klassi- |, "Bonzindirekteinspritzer ab 148,- €;
sche Fzg. gesucht. Absolute Zuverlissig- + 20-25% Leistung und Drehmoment;

mg/g:\g%‘gg:?gog’ggo A2173/22184 0. www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

A Leder und Alcan;;:r;? gr PKWs, gm ab
" veranStaltungen dw(\)/:f-\ve.;!:l?;e%?rjslzwice.de' H
i “tenclub.y, E%* Versicherungen

Bratke Trailer, ideal fir SponwugonlOldtI-
mer, kippbar, 100 kmvh, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde, Neu! Ab 17.900.- € inkl.
MwSt. Tel. +49(0)211-54169751 oderMobd
+49 (0)172-7186266

1967/69 Toyota 2000 GT... . 09.09.18 Salzburgring

Haben Sie Ihn? Wir suchen danach! . 09.09.18 Monza
08036-7006, www.cargold.com H i. 11.09.18 Mugello
. 14.09.18 Dijon-Prenois

i i Versicherungen
www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957 . 19.09.18 Hockenheimring 9
H

. 28.09.18 Bilster Berg fir den Motorsport
rd
"M

. 30.09.18 Racepark Meppen Rennkasko
www.auto-josten.de Tel. 0211~ 55021957

i. 03,10.18 Spa-Francorchamps Veranstalterhaftpﬂicht

. 05.10.18 Nordschleife
www.berlin-tuning.com

Y RENNKASKO. DE

. 07.10.18 Hockenheimring

. 07.10.18 Dijon-Prenois cli
. 13.10.18 Imola RENNSPORT Ckvws de

-18 10.18 Mugello VERSICHERUNGEN |

a. 10.11.18 Hockenheimring
plStenC"Jb de CLICKversichert ins Zle",ai

re
Freies Fahren Autodrom Most (C2) %
”," 21.10.2018. www.amc-burgau.de
e H rennfahrer-schule.com/anmeldung Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung
www.allrad-daewel.de 0651/86503 H | WWw.Kuppiung-vor- -ort.com Lizenzlehrgang Samstag 13.10.2018 Tel. 07231/101000. www.uni-katde H
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Leserbriefe

MotoGP wie F1

Zur MotoGP Silverstone
MSa 37/2018

Das ist ja zum Lachen. Die Her-
ren Rennfahrer, oder deren
ganze Bande im Hintergrund,
fahren nicht, weil es regnet!
Wahrscheinlich ist kein ent-
sprechendes Programm fiir die-
se Bedingungen hinterlegt. Da
misste ja der Fahrer ganz allein
ohne Hilfen fahren. So bléd
aber auch. Oder wollte man
nicht, dass ein Hinterbinkler
ordentlich Punkte einsackt? Im
StrafRenverkehr muss man von
der Arbeit nach Hause fahren,
auch wenn es aus Kiibeln schiit-
tet. So wird das wie in der For-
mel 1. Alle entscheiden mit, bis
nichts mehr geht. Wire inter-
essant gewesen, wenn die Spit-
zenfahrer mal langsam tun und
wirklich ihr Koénnen zeigen
miissten. Jack Miller hat als
Einziger bewiesen, dass da was
gegangen wire. Beschimend.

Hans Pohl,
per E-Mail
Name 6ffnet Turen

zur Auswahl der Titel-Themen
MSa 37/2018

Seit Jahrzehnten verfolge ich
jede Woche als Abonnent Ihre
Zeitschrift mit Genuss, aber das
nun die Titelseite des Ofteren
mit dem Namen Schumacher
bedruckt wird, finde ich abso-
lut unfair gegeniiber den ande-
ren hochtalentierten Fahrern
aus der Formel 2 und Formel 3.
Hiatte Mick Schumacher nicht
den Namen Schumacher, wire
er gar nicht da, wo er jetzt ist.
Bekanntlich 6ffnet das Ttr und
Tor. Es ist jedenfalls unfair ge-
geniiber den anderen Nach-
wuchstalenten im Motorsport.
Jorg Gerhartz,

D-56814 lllerich

BILD DER WOCHE

Staatsfeind N

Neue Fahrer-Ara

zur Historie Kenny Roberts
MSa36/2018

Uber den Bericht ,Starker Quer-
treiber” liber Kenny Roberts
habe ich mich sehr gefreut.
1978 konnte ich dem Grand
Prix auf dem Salzburgring bei-
wohnen und einen Kenny Ro-
berts erleben, der mit bis dahin
noch nie gesehenen Schrigla-
gen die gesamten Zuschauer zu
stehenden Ovationen hinriss.
Die waren wie spiiter bekannt
wurde, auch durch die Good-
year-Reifen moglich geworden.
Am Anfang des Rennens ,roll-
te* er nur mit der Spitzengrup-
pe mit, dann demiitigte er alle
Fahrer inklusive einiger ,mit-
fahrender” Weltmeister wie
Barry Sheene durch ein iber-
legenes Rennen. Dieser Grand
Prix bleibt unvergessen, liutete
er doch eine neue Fahrer-Ara
ein und zeigte den vielen Renn-
fans sein groRartiges Talent.
Erich Janner

D-81671 MUnchen

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive und
Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

2.September:
7./8.September:

14. Adenauver ADAC Automobilsalon
ADAC Niedersachsen Rallye

8./9.September: 51.Internationales AvD Bergrennen Eichenbihl

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

r.1: Die Ferrari-Fans empfingen Hamilton nicht gerade freundlich

Elektro-MSa

Zum Thema Formel E
MSa 37/2018

Ich kann den ganzen Hype um
diese fahrenden Bohrmaschi-
nen nicht verstehen. Wir Pet-
rolheads wollen solche Produk-
te in keinster Weise sehen
Warum sind wir frither zur
Formel 1 gefahren? Nicht nur
wegen der spannenden Zwei-
kampfe, auch weil der V12 so
bestialisch geschrien und dir
die Trdnen in die Augen ge-
driickt hat. Ihr konntet doch
mal eine ,E-Motorsport aktu-
ell” rausbringen, dann brauche
ich auch keinen Elektroschrott
mehr in der MSa lesen.

Lars Hohmann,
per E-Mail

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(BeiMails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Néachste Ausgabe am 12. September 2018

Termine Vorschau

TV-Programm

Automobil

Freitag, 07. September

21.20 IndyCar Series, Portland (Wh.) Sport1US

Samstag, 08. September

12.00 Porsche GT Magazin Sport 1

1230 TCR Germany Sachsenring, 1. Rennen LIVE Sport 1

13.00 DTM Norburgring, 1. Rennen LIVE SAT

1445 GT Masters Sachsenring, 1. Rennen LIVE Sport 1

1615 Carrera Cup Sachsenring, 1. Rennen LIVE ~ Sport 1

Sonntag, 09. September

0730 DRM/Rallye Masters, Niedersachsen (Zus.) N-TV

135 Carrera Cup Sachsenring, 2. Rennen LIVE  Sport 1+

13.00 DTM Norburgring, 2. Rennen LIVE SAT =
13.00 GT Masters Sachsenring, 2. Rennen LIVE ~ Sport 1 b
1440 TCR Germany Sachsenring, 2. Rennen LIVE Sport 1 3
19.30 NASCAR Cup Series, Indianapolis LIVE Sport 1

2230 Carrera Cup Sachsenring, 2. Rennen (Aufz.) Sport1

Montag, 10. September
ab 0440 Masters WE Sachsenring, alle Rennen (Wh.) Sport 1+
Dienstag, 11. September

2215 ESET V4 Cup, Bronn (Zus.) Eurosport 1 ) o T % ' \ )

2230 Turkmen Desert Race, Highlights 1. Etappe Eurosport 1 Tk / v \ )

Motorrad

Freitag, 07. September

09.00 Moto3-WM Misano, FP1 LIVE Eurosport 1

0945 MotoGP Misano, FP1 LIVE Eurosport 1

1045 Moto2-WM Misano, FP1 LIVE Eurosport 1

13.00 Moto3-WM Misano, FP2 LIVE Eurosport 1

14.00 MotoGP Misano, FP2 LIVE Eurosport 1

15.00 Moto2-WM Misano, FP2 LIVE Eurosport 1

Samstag, 08. September £
09.00 Moto3-WM Misano, FP3 LIVE Eurosport 1 ;
0945 MotoGP Misano, FP3 LIVE Eurosport 1 = T g
1045 Moto2-WM Misano, FP3 LIVE Eurosport | Motorrad-WM Misano: Versaut Marquez Ducati wieder die Heimspiel-Party?

1230 Moto3-WM Misano, Qualifying LIVE Eurosport 1

1315 MotoGP Misano, FP4 & Quali LIVE Eurosport 1

15.00 Moto2-WM Misano, Qualifying LIVE Eurosport 1 Die ndchsten Rennveranstaltungen

1700 Brit. Superbike Silverstone, 1. Lauf LIVE Eurosport 2 Aitomobil

Sonntag, 09. September

0830 Motorrad-WM Misano, Warm-ups LIVE Eurosport | 07./08.09. DRM/Rallye Masters, Niedersachsen D
11.00 Moto3-WM Misano, Rennen LIVE Eurosport 1 08.09. ADAC Classic Pokal Sudwest, Alb Challenge D
1215 Moto2-WM Misano, Rennen LIVE Eurosport 1 08./09.09. Formel-3-EM, NUrburgring D
13.45 MotoGP Misano, Rennen LIVE Eurosport 1 08.709.00. DTM, Norburgring (+ R8 Cup) D
ab 1700 Brit. Superbike Silverstone, 2./3. Lauf Eurosport 2 08./09.09. ADAC GT Masters, Sachsenring (+ PCC) D
Automobil / Motorrad 08./09.09. ADAC TCR Germany, Sachsenring D
Dienstag, 11. September 08.709.09. 24h Series, 24h Barcelona E
2245 Rally Raid, Desafio Ruta 40 (Zus.) Eurosport 1 09.09. IMSA-Sportwagen, Monterey/Kalifornien USA

] 09.09. NASCAR Cup Series, Indianpolis/Indiana USA
'S“at;':t‘: g/ ,Lt;\:sst,:i::m e 09.09. ADAC Slalom Pokal Sudwest, Hegau D
1015 F3-EM Norburgring, 1. Rennen LIVE Motorrad

www.fiaf3europe.com 08.09. Speedway-GP, Krsko SLO
nis DTM Nurburgring, 1. Qualifying LIVE ran.de 08./09.09. Seitenwagen-WM, Grobnik HR
;a. :i:)a j;h SS:rite:gs:rBarcelona LIVE 24hseries.com 08.709.00. IDM, Assen NL
n.?s v DT™M N?erurgring. 2. Qualifying LIVE ran.de 08050%.  FAmiEROMCWESS Eachaw iy
ca.2245  IMSA-Sportwagen, Monterey LIVE imsa.com 09.09. Motorrad-WM, Misano '
1015/1545 F3-EM NUrburgring, 2./3. Rennen LIVE 09.09. Supermoto-EM, Sestriere |

www.fiaf3europe.com 09.009. ADAC MX Masters, Gaildorf D
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