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Editorial

Drei Jahre lang beharrte die Sportwagen-WM darauf, ihre eigene Top-
klasse neu zu erfinden. Jetzt greift sie zum rettenden DPI-Strohhalm.

as neue Szenario, das erst beim
D WM-Lauf in Fuji allméhlich be-

kannt wurde, aber an dem die
WM-Macher seit Wochen arbeiten, schien
noch vor Kurzem voéllig undenkbar: Die
Sportwagen-WM macht aus der Not eine
Tugend und damit gemeinsame Sache mit
den Amerikanern und will den Zutritt von
DPI-Fahrzeugen erlauben, um das Inter-
esse an ihrer Hypercar-Topklasse zu ent-
fachen. Einen solchen dramatischen Rich-
tungswandel hitte den sturkopfigen
Franzosen wohl niemand zugetraut.

Denn erstens galt die DPI-Klasse den
Franzosen als ein Konstrukt, das sie selber
nicht erfunden haben und das obendrein
auch noch gegen ihren Willen umgesetzt
wurde, Die DPI-Autos basieren ja auf den
LMP2-Wagen, wo ACO und FIA das letzte
Sagen haben. Die schmahliche Zweckent-
fremdung der LMP2-Plattform durch die
Amis war vielen bei ACO und WEC ein
Dorn im Auge. Zweitens stand einer Rich-
tungsanderung bisher die royale Selbst-
einschiatzung der WM-Macher im Weg.
Der Duktus: Die Sportwagen-WM ist sen-
sationell, die neue Topklasse ist super und
alles wird gut.

Selbsterkenntnis ist bekanntlich der
erste Weg zur Besserung. ACO und WEC
haben eine Bestandsaufnahme gemacht
und dabei offenbar wirklich die Hosen
heruntergelassen. Der Befund war er-
niichternd: AufRer Toyota ist in der neuen
Topklasse, die im September 2020 in Sil-
verstone ihr Debiit geben soll, offenbar

gar nichts fix. Hinter dem Aston-Martin-
Einstieg gibt es berechtigte Fragezeichen.
Ein No-Deal-Brexit konnte die Briten in
Bedringnis bringen, das Valkyrie-Stralen-
auto ist massiv verspitet, die involvierten
Parteien — Red Bull, Prodrive, Aston Mar-
tin, Multimatic und F Motorsport - zerrei-
ben sich in Machtkampfen.

Die WM hat fiir 2020 also bestenfalls
anderthalb Hersteller — und sie brauchen
mindestens drei, um nach Jahren des La-
vierens wieder durchschnaufen zu kénnen
und den Verfall der WEC zu stoppen. Denn
die Offnung des Hypercar-Reglements fiir
StraRenautos hat auRer Aston Martin kei-
ne neuen Spielgefihrten angelockt.

Doch wenn man mit einem Powertrain
und einem verzahnten Chassisreglement
Synergien nutzen kénnte, um fiir kleines
Geld mit der gleichen Technik in der
IMSA-Serie, der Sportwagen-WM und in
Le Mans zu fahren, dndert sich schlagartig
alles. Bei Porsche, Ferrari, McLaren und
Ford kime es sofort zu einer Neubewer-
tung. Und wenn nur zwei zubeiflen soll-
ten, wire das schon die halbe Miete. Zwar
konnten die genannten
Hersteller nicht sofort
einsteigen, aber im Lau-
fe der kommenden Jah-
re. Und das konnte die
WM vor dem drohenden
Untergang retten.

Marcus Schurig
Redakteur

: 0 TCR 5S00-Runden-Rennen in Spa:

Tourenwagen-Action in den Ardennen

FROHLICHE GESICHTER

Der Sport mag in Fuji eher mau gewesen
sein, aber Japan zaubert immer ein Lacheln
ins Gesicht, so wie bei MSA-Redakteur
Schurig und seinem franzdsischen Kollegen
und Sitznachbarn Thibaut Villemant von
Autohebdo.

EXOTISCHER SHUTTLE-SERVICE

Uber 225 000 Zuschauer Uber das Wochen-
ende, da mussten alle Parkrdume des
Chang International Circuit genutzt werden.
MSa-Reporter Imre Paulovits konnte noch
neben dem Paddock parken, wer spater
kam, wurde von weiter weg mit offenen
Lastwagen zum Fahrerlager gefahren.

FORMEL1TRIFFTDTM

Zwischen den GP von Russland und Japan
verirrte sich unser F1-Guru Michael Schmidt
(M.) auf Einladung von Gerhard Berger zum
DTM-Finale nach Hockenheim. Im Media
Center besuchte er die Redaktionskollegen
Michael Brautigam und Claus MUhlberger.



ed Bull unter Druck

Nervose Bullen,@

brullender

Red Bull ist aktuell nur
noch die dritte Kraft in der
Formel 1. Im Verstappen-
Lager wird man langsam
unruhig. Im Saisonendspurt
muss ein Aufwartstrend zu
erkennen sein.

Von: Elmar Brummer

pielberg, Hockenheim —
sind die Siege von Red
Bull wirklich schon so

lange her? Bleibt nach dem stei-
len Sommerhoch nun die tiefe
Herbstdepression? Das fragen
sich natiirlich nicht nur Max Ver-
stappen und Christian Horner,
sondern auch die Fans in Honda-
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Land: Der Grof3e Preis von Japan
ist das erste Heimspiel fiir die
Partnerschaft und soll die Wende
bringen.

Momentan ist die Osterrei-
chisch-britisch-fernostliche Be-
ziehung dritte Kraft. Wieder.
Wieder nur. Und nach der Erlo-
sung von Renault taucht eine
weitere Frage auf, vorerst noch
unter vorgehaltener Hand, weil
man sich ja Zeit geben will —wo-
bei Geduld in Milton Keynes und
Fuschl am See nicht unbedingt
zu den groften Stirken gehort:
Kann man mit Honda tiberhaupt
Weltmeister werden? Die Wei-
chen dazu werden jetzt gestellt,
sich in Diskussionen {iber ein zu
konservatives aerodynamisches
Reglement fiir die Zukunft zu

LO

verbeifden, ist nicht zielfithrend.
Zumal mit McLarens Bindung an
Mercedes fiir die neue Dekade ein
weiterer groRer Gegner am Ho-
rizont auftaucht. Red Bull steht
unter Beweisdruck, nicht nur an
diesem Wochenende. Immer nur
nah dran zu sein, das kann nicht
das Ziel sein. Schon gar nicht das
von Max Verstappen.

Der RB 15 verhalt sich auch
nicht anders als der SF 90 H von
Ferrari, beide Autos sind extrem
schwierig zu fahren. Wie bei den
Roten kommt auch bei den Blau-
en nur einer der beiden Piloten
richtig mit seinem Dienstwagen
zurecht. Alex Albon kimpft ein
wenig mit dem Vettel-Schicksal,
allerdings befindet er sich ja
auch noch in der Einarbeitungs-

VE
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phase — aber Pierre Gasly ist an
diesen Autotiicken schon ver-

zweifelt. Albon ist bereit, sich
hochzukampfen, da ist viel Wil-
le und einiges Talent, fur den
britischen Thailinder geht es
schlieRlich auch um eine Job-
garantie fur 2020. Auch er spurt,
dass jetzt der Konter kommen
muss, nachdem Ferraris neue
Stirke die kurzfristige Red-Bull-
Uberlegenheit zunichte gemacht
hat, Charles Leclerc der Mann der
Stunde ist und nicht mehr Max
Verstappen. Am generellen Po-
tenzial des Autos liegt es nicht,
das ist sehr wohl da. Aber es ist
extrem schwer, es optimal abzu-
stimmen, das zur Verfligung ste-
hende Fenster ist extrem klein.
Wird nur ein Parameter nicht
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Der Lowe auf

dem Helmistdas
Markenzeichen von
Max Verstappen.
Wann brilit er
endlich wieder?

genau getroffen, gerit das ganze
Gebilde leicht aus der Balance.
Und wie das so ist mit einem ner-
vosen Rennwagen — die Nervo-
sitat greift auf alle Beteiligten
uber.

Der jingste Riickfall war eine
Aneinanderreihung kleiner sport-
licher, technischer, personlicher
Schwichen. Und die bewusste
Inkaufnahme von Startplatzstra-
fen, um den Rest der Saison oh-
ne Motorensorgen bestreiten zu
konnen. Honda hat die Antriebs-
spezifikation 4 geliefert, die noch
mal ein Stiick mehr in Richtung
Ferraris Super-Power zielt, die
letzten High-Speed-Messungen
von Sotschi waren schon ganz
vielversprechend. Aber auf der
Geraden lisst sich das PS-Wunder

et

ASION MAETN

Zweite Geige: Alex Albon kann Verstappen noch nicht herausfordern

aus Maranello in diesem Jahr
nicht mehr egalisieren, und diese
Kraft nehmen die Roten dann
immer besser mit in die Kurven,
die bislang Mercedes- und eben
Red-Bull-Territorium  waren.
Trotzdem will, kann und muss
Red Bull Honda in Suzuka mal
wieder richtig die Horner zeigen.

Mehr Power fiirs Heimspiel
Dazu beitragen soll der neue
Sprit von Esso, der gut sein soll-
te flir ein paar Extra-PS, die den
Nachteil gegeniiber Mercedes in
den S-Kurven und gegen Ferrari
auf den Geraden lindern sollen.
Mit ein bisschen mehr Power und
ein grofRes bisschen mehr Gliick
lisst sich sogar von einem Sieg
triumen. Damit diirfte dann

wohl auch klar sein, dass Honda
tiber 2020 Partner von Red Bull
und Toro Rosso bleibt, was bei-
derseits nur Formsache sein diirf-
te: Red Bull hat keine andere
Wahl, da Ferrari und Mercedes
ihre Leihmotoren nicht an den
grofRten Rivalen vergeben wer-
den — und Honda investiert mehr
als alle anderen Hersteller in die
Aufholjagd. Die Schmach mit
McLaren kann nur durch Erfolge
mit Red Bull getilgt werden. Die
Frage der Ehre war in Asien
schon immer der stirkste aller
Antriebe.

Der wird auch dringend ge-
braucht, denn Rennfahrerpapa
Jos Verstappen zeigte sich in ei-
ner niederlindischen TV-Show
nach den jlingsten Frustrationen

auf der Rennstrecke ,besorgt”
(iber den mangelnden Fortschritt
bei Red Bull: \Wir hatten erwar-
tet, dass in diesem Jahr die Liicke
nach oben geschlossen wird.
Aber danach sieht es momentan
nicht aus.” Seine Besorgnis gilt
nicht nur rickwirkend. Viel-
mehr beftirchtet der Ex-Rennfah-
rer, dass Red Bull momentan
immer noch zu sehr mit dem
aktuellen Defizit beschiftigt ist
und daher noch nicht entspre-
chend weit in der Neuentwick-
lung fiir 2020 ist: ,,Da muss sich
einiges dndern, wenn wir im
nichsten Jahr um den Titel
kimpfen wollen.” Das sorge auch
bei seinem Sohnemann fiir Frus-
trationen: .Er gibt alles, aber
mehr, als sich auf das Team zu
verlassen, kann er im Moment
nicht tun. Hier fehlt es ein biss-
chen am Auto, da ein bisschen
am Motor. Ich kann ihm das an-
sehen, wenn er nach dem Ren-
nen aus dem Cockpit steigt.”
Papa Verstappens Verweis da-
rauf, dass man jetzt ein paar Jah-
re bei Red Bull sei, aber die Ver-
sprechen auf einen Kampf um
den Titel bislang nicht eingelost
werden konnten, klingt mindes-
tens genervt: ,Gib' ihm ein gutes
Auto, und er fihrt um die Welt-
meisterschaft mit.“ Vielleicht ist
es aber auch schon eine kleine
Drohung. Die Karten fiir die Zeit
nach 2020 werden schon jetzt
gemischt.

Der Sohn hat sein Tempera-
ment noch gut im Griff, obwohl
er liber die sozialen Medien stets
die Parole ausgibt, den Lowen
von der Leine zu lassen. Das
Wappentier seines Heimatlandes
steht auch fiir den Kampf mit
dem ebenso talentierten Rivalen
Charles Leclerc um Platz § in die-
ser Weltmeisterschaft und die
kiinftige Vorherrschaft in der
Konigsklasse. Es ist das Duell, auf
das alle gewartet haben. Und
wenn es aufgeschoben werden
oder gar ausfallen sollte, dann
werden die Rennstille dafir
verantwortlich gemacht. .Lowen
sind sehr beeindruckende Tiere®,
sagt Verstappen, der sich aus-
giebig mit der Spezies beschif-
tigt hat, ,er steht nicht nur fir
Kraft, sondern auch dafir, die
anderen zu dominieren.” Das
weit aufgerissene Maul des Tie-
res, dass Verstappen auf den
oberen Teil seines Helmes hat
malen lassen, zeugt vom maf-
losen Hunger, den er verspirt.
Drei Piinktchen Rickstand auf
Charles Leclerc und WM-Rang 3,
was ist das schon? Auf sie mit
Gebrill! m



Formelsport | Interview mit Daniel Ricciardo

Daniel Ricciardo wagte vor
der Saison den Wechsel
von Red Bull zu Renault,
von einem Spitzen-in ein
Mittelfeldteam. Im Inter-
view spricht der Australier
Uber Erwartungshaltung
und Mentalitat.

Von: Andreas Haupt

Daniel, Sie haben in 16 Renr
nen nur funf Mal gepunktet.
Haben Sie damit gerechnet?
Nein, das ist unmaoglich. Ich lmbe
viel o6fters gepunktet. Warte mal.

Wenn ich mich nicht ver-
schaut habe, war es nur fUnf
Mal. '

Shanghai, Monaco, Kanada —ver-
dammt - Silverstone, Italien,
wow, tatsichlich, wenn man ¢

so sieht... ich hatte tatsidchlich
gedacht, etwas besser d.l/uste-
hen. Aber ich sehe es eher so,
dass die letzte Saison richtig frus-
trierend war. '

In welcher Hinsicht?
Ich hatte zwei der ersten sechs
Rennen gewonnen, dazu cndlu.h
auch in Monaco. Danach gab es
leider keinen Sieg mehr, mcht
einmal ein Podest. Ich hatte viel
hohere Erwartungen. chsgsjaflr
wusste ich nicht, was ich erwar-
ten sollte. Ich wusste nicht, Wo
das Team genau steht. Ich wuss-
te, dass es Sachen geben wird, die
ich personlich lernen muss. Die
ich anders machen muss. Ich
habe es in diesem Jahr nie zuge-
lassen, frustriert zu sein.

@ |

Daniel Ricciardo

Geburtstag: 01.07.1989
Geburtsort: Perth
Herkunftsland: Australien

KARRIERE

ab 2005: versch. Formel-Serien
2009-2011: Form. Renault 3.5
2011 (ab Silverstone): HRT
2012-2013: Toro Rosso
2014-2018: Red Bull

2019: Renault

Hobbys
Radfahren, Tennis, Motocross
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sRenault tragt auch Risiko,
ich schulde ihnen etwas*

Wie haben Siedas geschafft?
Ich wusste, dass wir nicht auf
dem Niveau von Red Bull sein
werden. Ich habe das mental
beiseitegeschoben. Klar waren
manche Rennen kein SpaR. Zum
Beispiel Osterreich, als ich die
meiste Zeit auf Platz 14 lag. Aber
das musst du abhaken. Ich habe
die Einstellung: Wenn wir ein
schlechtes Rennen haben, miis-
sen wir es beim nichsten Mal
einfach besser machen. Renault
hat mich geholt, um besser zu
werden. Also muss ich diese Ein-
stellung vorleben. Meine Gedan-
ken waren nie negativ, nach dem
Motto: Das funktioniert hier nie.

Waére die Antwort vor Monza
anders ausgefallen, als Sie
Vierter wurden?

Nein. Klar bist du als Rennfahrer
auch mal frustriert. Aber selbst
nach der Qualifikation in Bu-
dapest hat dieses Gefiihl nicht
dominiert. Natiirlich war ich
ein bisschen verirgert mit dem
Team. Aber auch iiber mich
selbst. Das fiel mir erst schwer
zuzugeben. Ich bin schlauer und
besser, als was ich da fabriziert
hatte. Zu keinem Zeitpunkt in
diesem Jahr habe ich die Hoff-
nung verloren oder gedacht, dass
war eine schlechte Entscheidung.
Ich habe meine Entscheidung nie
angezweifelt.

Wenn Sie den Ricciardo bei
Red Bull mit dem bei Renault
vergleichen. Sind Siejetztein
besserer Fahrer? Sehen wir
den besten Ricciardo?

Ich hatte ein paar gute Momente
iiber die Jahre. Aber ich habe
dieses Jahr viel gelernt. Von Nico
als meinem Teamkollegen. Aber
auch einfach, weil ich mit ande-
ren Ingenieuren zusammenarbei-
te, ein schlechteres Auto fahre.
Speziell zu Saisonbeginn hatte
ich Probleme auf der Bremse. Das
war bei Red Bull eigentlich eine
meiner grofRen Starken. Es war
schwer, diese Pille zu schlucken.
Sobald ich einen Uberholversuch
startete, blockierten die Rader. Es
fehlte mir das Selbstvertrauen.
Verdammt, hat es mir der Red
Bull so einfach gemacht und
mich besser aussehen lassen, als

ich bin? Ich habe mich gegen die-
sen Gedanken gewehrt. Ich muss-
te es einfach besser machen.

Wie?

Indem ich hart mit den Inge-
nieuren arbeitete. Vor allem mit
der Abteilung fiir Fahrzeugdy-
namik, um ein besseres Verstind-
nis tiber das Verhalten des Autos
aufzubauen — und dadurch das
Gefiihl zu verbessern. Also: Ich
habe mich fahrerisch weiterent-

~Bei Red Bull strahl-
ten die Mitarbeiter
Ubermut aus.

Als ich zu Renault
kam, gab es dieses
Selbstvertrauen
nicht. Ich muss sie
dazu bringen.”

Daniel Ricciardo

wickelt. Ich habe mehr Arbeits-
stunden als jemals zuvor inves-
tiert, um mich a) ins Team zu
integrieren und b) das Auto wei-
terzubringen, auf ein hoheres
Level zu heben. Ich bin richtig
motiviert. Ich fiihle, dass ich viel
gelernt habe und sehr gut fahre.

Was haben Sie ins Team ein-
gebracht?

Als ich das erste Mal auf das
Team traf, haben sie mir zugeju-
belt. Das war tiberwiltigend. Ich
will mich jetzt nicht in ein beson-
deres Licht riicken, aber die Be-
geisterung war nach meiner An-
kunft groR. Das allein war fiir
mich ein Giberragendes Gefiihl
und gleichzeitig Ansporn und
Verantwortung. Aus irgendei-
nem Grund sind die Jungs tiber-
gliicklich, mich bei sich zu ha-
ben. Offensichtlich denken sie,
ich bin ziemlich gut. Ich fiihle,
dass ich ihnen wirklich etwas
schulde. Klar ist der Wechsel fiir
mich ein Risiko. Andererseits ist
es auch fur Renault ein Risiko
gewesen, mich zu verpflichten.
Sie investieren in mich. Es liegt
also nicht nur an ihnen, mir ein

gutes Auto zu bauen. Es ist auch
andersherum. Ich muss etwas
zuriickzahlen. Ich muss mit mei-
ner positiven Art den Teamgeist
hochhalten, besonders, wenn es
mal nicht so lauft.

Wie wichtig ist das Thema
mentale Starke?

Ich kann Renault technische Rat-
schldge geben, wo sie am Auto
arbeiten miissen. Zum Beispiel:
Hier war der Red Bull stark oder
vergesst mal diesen Bereich, lasst
uns lieber dort am Auto arbeiten.
Ich muss das Team fithren. Auch
die mentale Seite ist sehr wichtig.
Als ich zu Red Bull stief3, wurde
mir sofort bewusst, dass die vier
Mal den Titel gewonnen hatten.
Die Mitarbeiter strahlten eine Art
Ubermut aus. Sie waren voller
Selbstvertrauen. Als ich zu Re-
nault kam, gab es diese Einstel-
lung nicht. Ich muss sie aufrich-
ten. Ich muss sie dazu bringen,
an sich selbst und ihre Fihigkei-
ten zu glauben. Wenn ich daran
glaube, werden sie es auch ir-
gendwann tun. Es herrschte so
etwas wie Schichternheit. Ich
hatte den Eindruck: Wenn einer
eine Idee hatte, ist er nicht direkt
aufgestanden und hat sich er-
klart, sondern ist eher sitzen
geblieben. Bei Red Bull war das
anders. Entscheidungsfreudiger,
iiberzeugter von sich selbst.

Inzwischen hat es sich ge-
wandelt?

Wir wussten am Anfang des Jah-
res, dass wir im Mittelfeld sind.
Dann kommt Kanada, wo wir uns

als Vierter qualifizieren. Klar
waren wir erfreut dariiber. Aber
man konnte sehen: Hier sind
jetzt selbstbewusste Leute am
Werk. Sie sind nicht durchge-
dreht und haben sich gesagt:
Schmeiflen wir heute Abend eine
Party. Das Gegenteil: Sie haben
sich gesagt, hier gehoren wir hin,
nach oben.

Wie sind lhre Erwartungen for
20207

Ich habe fiir zwei Jahre unter-
schrieben. Mir war klar: Das Pro-
jekt braucht Zeit. Aber nichstes
Jahr muss mehr kommen. Da
diirfen wir keine Rennen haben,
wo wir auf Platz 12 oder 14 her-
umfahren. Wir miissen konstant
oben sein und die Liicke zu den
Top-Teams verringern. Wenn wir
das bis zum dritten oder vierten
Rennen nicht schaffen, werde ich
sicher nicht durchdrehen. Wir
miissen zulegen, und ich glaube
daran. Wir hatten unsere Licht-
blitze. Wir wissen, dass wir alle
Zutaten haben, ein besseres Auto
zu bauen. Ich bete nicht, sondern
weil}, dass wir es packen konnen.

Braucht es eine ganz andere
Fahrzeugphilosophie?

Wir brauchen sicher etwas Gro-
Bes. Einfache Verbesserungen am
aktuellen Auto werden wohl
nicht ausreichen. Sie konnen also
ein anderes Auto mit einer an-
deren Philosophie erwarten. Das
mag risikoreicher sein. Aber
wenn wir nichts riskieren, wer-
den wir uns nur wenig verbes-
sern. Das reicht nicht aus. m

X . : LA ey
Finf Mal Punkte, fUnf Ausfélle — die Ricciardo-Saisonbilanzist durchwachsen
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Formelsport | Kommentar zu Namensanderungen in der Formel 1

Alpha-Betain der
Formell

Sauber und Force India
wurden im letzten Winter
umbenannt. 2020 missen
sich die Fans wohl schon
wieder an einen neuen
Namen gewohnen.

Bis irgendwann keiner
mehr durchblickt.

Von: Elmar Brimmer

ow, schon wieder ein
neuer Formel-1-Renn-
stall! Endlich, die Ko-

nigsklasse wachst also doch
schneller als der Schnauzer von
Chase Carey. Schnell mal nach-
zihlen ... oooch, sind ja immer
noch bloR zehn. Und trotzdem
hat der Satz seine Richtigkeit.
Denn das Team Toro Rosso, bes-
ser bekannt als Talentschuppen
von Red Bull, will kiinftig unter
neuem Namen an den Start gehen:
Alpha Tauri. So heifft gar nicht
zufallig eine Bekleidungslinie aus
dem Getrankekonzern. Die ande-
ren Rennstille und die Funktiona-
re miissen noch zustimmen, ob
der Rennstall, mit dem Sebastian
Vettel seinen ersten Sieg feierte,
tatsachlich in Zukunft unter dem
Tarnnamen antreten darf. Da geht
es weniger um Buchstaben, son-
dern mehr um Zahlen. Nach der
Logik: Ein neuer Name darf keine
Gewinnausschiittungen aus dem
alten Rennjahr mehr bekommen.
Was fur die Betriebswirte le-
benswichtig ist, kann den Fans
herzlich egal sein. Die gucken
mehr auf die Namen. Wer erin-
nert sich noch an British Ameri-
can Racing, den verrauchten Le-
benstraum von Jacques Villeneuve
und seinem Manager Craig Pol-
lock? Ein Fantasiegebilde, bezahlt
von einem Tabakkonzern, der das
Traditionsteam von Ken Tyrell
aufkaufte. (Ironie des Schicksals,
dass daraus der Mercedes-Werks-
rennstall von heute geworden ist.)
Traditionalisten kommen aber
gerade in letzter Zeit wieder reich-
lich durcheinander. Seit diesem
Jahr heift der Sauber-Rennstall
ganz offiziell Alfa Romeo Racing,
auch wenn er eigentlich von
Schweden finanziert wird und im

8

Zurcher Oberland seinen Sitz hat.
Wer es ehrlich meint, sagt weiter
~Sauber® oder als Schweizer
LSubrrr®. Zumal die Holding wei-
terhin als Sauber-Group firmiert.
Aber Alfa ist plakativer, das wollen
die Marketingstrategen so, und
prinzipiell ist es fur die eidgenos-
sische Truppe auch gut gelaufen
so. Merke: Man kann den Namen
wechseln, aber nicht die DNA.

SAUBER HEISST NUN
ALFA ROMEO. AUS
FORCE INDIA WURDE
RACING POINT.

MAN KANN NAMEN
WECHSELN, ABER
NICHT DIE DNA.

Apropos Identitit. Diejenigen in
Silverstone, die noch Eddie Jordan
als Chef der Rennfabrik erlebt ha-
ben, werden sich nichts draus
machen, dass sie nun unter dem
eher nach Tuning-Zulieferer klin-
genden Namen ,Racing Point®
arbeiten miissen. Die Millionen
von Lawrence Stroll, der einen
geeigneten Ausbildungsbetrieb

L - o ¥ - ",

fur Sohnemann Lance mochte,
sichert den britischen Racern das
Auskommen und die Perspektive.
So hatte das mit Vijay Mallya auch
mal angefangen, bis dessen
Traum von Force India mit dessen
privatem und finanziellem Ab-
stieg ausgetrdumt war. In diesem
Fall ist die Umgewohnung noch
schwieriger, denn die Rennwagen
fahren weiter in dem nicht gerade
unauffilligen Rosa eines Spon-
sors. Selbst den anderen Piloten
rutscht manchmal ein ,ForceI...*
raus, wenn sie Szenen beschrei-
ben, in denen es um Sergio Pérez
geht.

Alte Teams, neue Namen

Vergangene Woche erschreckten
Meldungen, dass der Nachwuchs-
rennstall Campos aus Spanien den
Aufstieg in die Konigsklasse wa-
gen will. Mit Pascal Wehrlein soll
sogar schon ein Fahrer feststehen,
man befinde sich in Gespriachen
mit Liberty Media, dem Besitzer
der F1-Rechte. Dort wurde post-
wendend dementiert. Auch zur
asiatischen Bewerbung von Pan-
thera gibt es nicht wirklich etwas
Offizielles. Die treibenden Krafte
hinter dem spanischen Neustart
sind jene, die vor Jahren schon

Hispania Racing an den Start und
dann schnell wieder in die Garage
gebracht hatten. Das Rennge-
schift wurde von den Mannen des
deutschen Holzer-Teams bestrit-
ten. Damit war die Verwirrun
komplett, fiir manche war es einl-
fach nur ein Etikettenschwindel,
Mit Namen macht man keinjc
Witze. Da loben wir uns Gene
Haas, der seinem US-Rennstall
schlicht und einfach seinen Nach-
namen gegeben hat, auch wenp
das gar nicht zur mncrikanischcp
Showbusiness-Mentalitit zu pas-
sen scheint. Vielleicht auch gerade
deshalb. Nichts gegen tolle Faxjr
tasiebezeichnungen, die Grand-
Prix-Geschichte ist voll davon: von
Veritas tiber Trojan bis Apollon.
Noch sind die Traume mog-
licher brandneuer Teams ledigliclh
Beta-Versionen. Vermutlich schan
bald darfen wir uns aber aﬁl’
Zungenbrecher freuen, wenn Alfa
Romeo Alpha Tauri tiberholt... #

RETURN TO SENDER

Thema: ,Alte Teams — neue Namen*

Was halten Sie von den standigen Umbenen-
nungen in der Formel 1?7 Der Autor freut sich Gber
Ihre Meinung. Schreiben Sie uns eine E-Mail ap:
msa-lesertribuene@motorpresse.de

[

Toro Rosso ging 2005 aus dem Minardi-Team hervor. 2020 steht in Faenza wohl die ndchste Namensénderung an
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Indycar

Test mit Schutzscheibe

Die IndyCar-Serie hat zum
ersten Mal den neuen
Cockpit-Schutz namens
Aeroscreen getestet. Auf
dem Indianapolis Motor
Speedway spulten Will Po-
wer und Scott Dixon etwa
1000 Kilometer ab.

Von: Philipp Kérner

er Halo mit Glasverklei-
D dung wurde in Zusammen-

arbeit mit Red Bull Advan-
ced Technologies entwickelt.
Aufgrund einiger schwerer Unfil-
le in den letzten Jahren hatten die
IndyCar-Verantwortlichen explizit
nach einer Losung gesucht, die
groRe und kleine Triimmerteile
von den Fahrern fernhilt. Beim
ersten Test standen Themen wie
Sichtbehinderung und mogliche

Formel1

Reflexionen der Polycarbonat-
Scheibe im Vordergrund. Aufer-
dem wurden die Piloten iiber die
verinderte Kiihlung befragt.
Scott Dixon duferte sich an-
schliefend positiv: ,Auf dem
Helm lastet tatsdchlich viel weni-
ger Druck, und hinsichtlich der
Sicht gab es keine Probleme.”
Bevor der Schutz kommende Sai-

son im Wettbewerb debiitieren
darf, stehen noch einige weitere
Probeldufe im Barber Motor-
sports Park, auf dem Richmond
Raceway und dem Flugplatzkurs
in Sebring an. Letzterer soll Stadt-
strecken simulieren. Die Auslie-
ferung der Aeroscreens an die
Teams soll noch vor Weihnach-
ten beginnen. m

Auto mit Aeroscreen: An diesen Look missen sich die Indy-Fans gewéhnen

Ersatz fur Sotschi??

Der GP Russland hat
einen Vertrag bis 2025.
Doch es ist nicht sicher, ob
Sotschi Austragungsort
bleibt. Bei St. Petersburg
gibt es eine fertige Stre-
cke, die nur etwas verlan-
gert werden musste.

Von: Michael Schmidt

iese Entscheidung trifft
Dweder die FIA noch das
Formel-1-Management. In
Russland werden solche Fragen
unbiirokratisch gelost. Wladimir
Putin bestimmt, wo der GP Russ-
land nach 2020 stattfinden soll.
Auf dem Gelinde der Rennstre-
cke von Sotschi kénnte ein zu-
satzliches Stadion entstehen, was
auch Einfluss auf das Autodrom
hiitte. St. Petersburg ist aus Eu-
ropa einfacher zu erreichen. Die-
ses Jahr haben die Zuschauerzah-
len in Sotschi geschwiichelt.
Ein Ersatz wire schon da. Er
heift Igora Drive und liegt 54 Ki-

lometer nordlich von St. Peters-
burg. Der von Hermann Tilke
konzipierte und gerade fertigge-
stellte Kurs ist 4,086 Kilometer
lang, hat 14 Kurven und fiihrt
lber hiigeliges Gelinde. Die grof-
te Steigung misst 12 Prozent, das
stirkste Gefille 8 Prozent. Die fir
rund 190 Millionen Dollar gebau-
te Strecke wurde fiir GT- und Tou-
renwagenrennen abgenommen.

Flir die Formel 1 miisste die
Strecke laut Tilke noch etwas um-
gebaut werden. Der Aachener
Rennstrecken-Konstrukteur fiithr-

te in Sotschi bereits Gesprache.
»Ein Problem ist die Zielgerade,
die nur 750 Meter lang ist. Fiir die
Formel 1 brauchte man zum
Uberholen eine lingere Gerade®,
erklart Tilke. Platz wiire noch da,
allerdings beschrankt. Wie auf
der Layout-Skizze zu erkennen
ist, befindet sich unterhalb der
Kartstrecke noch freie Fliche. Es
gibt aber auch eine Kaufoption
fiir benachbartes Land. Ein Stadt-
rennen mitten in St. Petersburg
ist wegen der hohen Kosten eher
unwahrscheinlich. &

Rast der Grand-Prix-Zirkus bald Uber die neue Strecke in St. Petersburg?

Hintergrund | Formelsport

NACHRICHTEN

INDYCAR

NEUE REIFEN FUR 2020
Trotz Storfeuern der Merce-
des-Kundenteams gibt es
2020 neuve Reifenkonstrukti-
onen. Sie sollen das Arbeits-
fenster von 30 auf 40 Grad
erweitern. Der von Pirelli ge-
forderte Zusatztest fand am
7.und 8. Oktober in Barcelona
statt. Anwesend waren Ferrari
(Sebastian Vettel), Mercedes
(Esteban Ocon) und Red Bull
(Alexander Albon). Beim GP
USA erhalten alle Teams im
Freitagstraining je zwei Garni-
turen der 2020er-Reifen.

DEBUT VON YAMAMOTO
Naoki Yamamoto wird beim
GP Japan im ersten Training
sein Formel-1-Debit im Toro
Rosso geben. Der 31-jahrige
Japaner fahrt in der Super
Formula und der Super GT
fUr Honda. Yamamoto ersetzt
Pierre Gasly.

KUBICA-NACHSPIEL

Der polnische Kubica-Spon-
sor Orlen hat Williams um
eine Erklarung dafir gebeten,
warum der Pilot in Sotschi
aus dem Rennen genommen
wurde. Im Raum steht die
Frage, ob der Rennstall dabei
vertragsbrichig geworden
ist. Laut Williams erfolgte die
freiwillige Aufgabe aus Angst
vor einem Teilemangel in den
verbleibenden Rennen.

HONGKONG ABGESAGT
Der Formel-E-Kalender

fur die kommende Saison
wurde noch einmal gedndert.
Wegen der Massenproteste

in Hongkong flog das Rennen
in der ehemaligen britischen
Kronkolonie raus. Dafir wurde
Marrakesch neu aufgenom-
men. Der deutsche ePrix in
Berlin wurde vom 30. Mai auf
den 21. Juni 2020 verschoben.

WEHRLEIN BLEIBT
Mahindra hat sein Formel-E-
Team fUr die kommende
Saison vorgestellt. Neuer
Technologiepartner fUr die
Entwicklung des Antriebs-
strangs ist ZF. In puncto Fah-
rer setzen die Inder weiter auf
die Dienste von Pascal Wehr-
lein und Jérdme D'Ambrosio.




Motorsport-Historie | Der Renault RE40

Im Finale

gescheitert

Der RE40 sollte Renault
endlich zum ersten Turbo-
Weltmeister machen. Bis
zum letzten Rennen in
Sudafrika erfullte das Auto
seine Erwartungen. Dann
zerstorte ein geplatzter
Turbolader Renaults Mis-
sion. Er war die Schwach-
stelle des besten Renault
der ersten Generation.

Von: Michael Schmidt

enault hatte viel gewagt.
R Der franzoésische Automo-

bilkonzern war 1977 ohne
Erfahrung mit einem technisch
riskanten Projekt in die Formel 1
eingestiegen und bezahlte viel
Lehrgeld dafiir. Es dauerte zwei
Jahre, bis die Turbo-Technik leid-

Uity

Renaults erster
Kohlefaser-Renner:

Der RE40 gewanninder

Saison 1983 vier Rennen

10

lich standfest war und dort, wo
sie hielt, auch GP-Siege einfuhr.
1981 holte sich Renault mit Alain
Prost einen Fahrer an Bord, der
in der Lage war, Weltmeister zu
werden. Fehlte nur noch ein kon-
kurrenzfihiges Chassis. 1983 lie-
ferte eine grofle Regelreform all
denen eine Steilvorlage, die in
der Ground-Effect-Ara zu spit
auf den Zug aufgesprungen wa-
ren und damit den Trendsettern
hinterherhinkten. Renault war
einer von ihnen.

Ab sofort war ein flacher Un-
terboden Vorschrift. Die Kons-
trukteure kompensierten den Ab-
triebsverlust in ihrer Not durch
riesige Fliigel. Damit stieg der
Luftwiderstand, und damit wur-
de die Formel 1 zur Motorenfor-
mel. Das spielte den Teams in die
Karten, die einen Turbomotor
hatten. Schon vor der Saison
stand fest: Der nachste Weltmeis-
ter wird ein aufgeladenes Trieb-

werk im Heck haben. Turbopio-
nier Renault hatte Konkurrenz
bekommen. 1983 waren auch
Ferrari, BMW, Alfa Romeo und
Hart mit Turbo-Power unter-
wegs. Am Ende der Saison kamen
noch Porsche und Honda dazu.
Ferrari und BMW mogen mehr
Leistung mit ihrer Zwangsbeat-
mung entfesselt haben, doch der
Renault V6-Turbo war das ausge-
reifteste Paket in der neuen Tur-
bo-Welt. Dachte man. Es grenzt
an Ironie, dass ausgerechnet die
KKK-Lader zum Killer des WM-
Projekts wurden. Vier Mal blieb
ein Renault mit defektem Turbo-
lader stehen. Auch im alles ent-
scheidenden Finale.

Chassis auswadrts gebaut

Das RE40-Chassis war das beste,
was Renault bis dahin auf die
Rader gestellt hatte. Chefkons-
trukteur Michel Tétu setzte zum

ersten Mal auf den neuen
Werkstoff Kohlefaser.

Weil man selbst nur wenig Erfnhi
rung mit dem Material hatte, lief}
man die Monocoques bei Hurel}
Dubois produzieren, die in de
Luftfahrt Erfahrungen mit Karr
bon-Strukturen gemacht hatten.
Tétu schraubte jedoch vor dat
vordere Kohlefaser-Schott noch
eine Aluminium-Box. Sie war alf
Knautschzone fiir harmlose Un-
falle gedacht. So konnte man
schnell und billig Nasen wech-
seln.

Chefaerodynamiker Jean-
Claude Migeot verpasste dem
RE40 eine spitze Nase mit einem
machtigen Frontfliigel, der ;mfs
heutiger Sicht ziemlich simpél
aussieht. Hauptblatt und Flap
in rechteckiger Formensprache.
Der dreiteilige Heckfliigel, der
an einer zentralen Stiitze aufge-
hiingt war, wirkte noch wuchti-
ger. Je mehr der Motor an Leis-
tung zulegte, desto grofler wuy-
de er. Im letzten Saisondrittel
wuchsen ihm noch seitliche Oh-
ren. Dazu kamen groRRe Endplat-
ten, die fast bis zum Diffusor
reichten. Im Gegensatz zu seinq'n
WM-Gegnern Brabham und Fer-
rari setzte das Renault-Konstruk-
tionsbiiro auf lange und schmale
Seitenkisten, die praktisch
den gesamten Raum zwi-
schen den Ridern ausfiill-
ten und in einer kotfligel-
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DAS DETAIL

DIE TECHNIK

Debit: GP USA-West 1983
GP-Einsdtze: 14
Einsatzzeit: 1983

Siege: 4

Pole-Positions: 3
WM-Punkte: 80

dhnlichen Umschalung der
Hinterrdder ausliefen. Migeot
lie sich noch einen weiteren
Trick einfallen, der erst Jahr-
zehnte spiter Schule machen
sollte. Er blies Auspuffgase auf
den Diffusor, um zusitzlichen
Anpressdruck zu generieren.

Finf oder sechs Gange

Die Kiihler saRen auf halbem
Weg in den Seitenkisten. Doch
damit nicht genug. Um dem
empfindlichen Motor noch mehr
Luft zuzufichern, wurden auf
beiden Seiten je zwei Kkleine
Schiichte in die AuRenhaut ge-

IMAGES

MOTORSPORT

Renault-Aerodynamiker Jean-Claude
Migeot wurde zum Vorreiter, ohne es
zu ahnen. Seine Idee vom angebla-
senen Diffusor fand spéter viele Nach-
ahmer. Adrian Newey experimen-
tierte in seiner McLaren-Zeit damit
herum und brachte den Trick bei Red
Bull zur Perfektion. Migeot bat die
Motoreningenieure, die sechs Aus-
puffendrohre des 650 PS starken
Renault V6-Turbo so zu legen, dass
sie auf das Dach des Diffusors blie-
sen. Um genuUgend Lange fur die
Auspuffrohre zu bekommen, wurden
sie u-férmig in den Schacht der Sei-
tenkasten verlegt. Zum Turbolader
hin wurden die KrUmmer erst vereint
und dahinter wieder in jeweils drei
Endrohre aufgefachert.

Bezeichnung: Renault RE40
Chassis: Karbon-Monocoque
Motor: Renault V6-Turbo, 650 PS
bei 11000/min

Getriebe: Renault/Hewland, 5-Gang
Vorderachse: 2/2 Querlenker,
Pullrod

Hinterachse: 2/2 Querlenker, Pullrod
Reifen: Michelin

Lange: 4400 mm

Breite: 2140 mm

Héhe: 1200 mm

Radstand: 2730 mm

Spur vorne: 1740 mm

Spur hinten: 1630 mm

Tank: 240 |

Gewicht: 545 kg

Konstrukteure: Michel Tétu,
Jean-Claude Migeot

stanzt. Der eine auf Cockpithohe,
der andere in der Motorabde-
ckung. Das Getriebe bestand aus
einem Mix von Renault und Hew-
land. Renault baute das Alumini-
um-Gehiuse, Hewland lieferte
die Innereien. Es konnte wahl-
weise mit fiinf oder sechs Gin-
gen bestiickt werden. Bei den
Aufhingungen setzten die Re-
nault-Konstrukteure vorne wie
hinten auf Pullrod-Technik.
Die diinnen Zugstreben wa-
ren leichter und aerodyna-
misch glinstiger als Push-
rods.

Alain Prost lobte den
Renault RE40 in den hochs-
ten Tonen als den bis da-
hin besten Renault, den
er je gefahren sei. Sei-
ne Stirke waren die
schnellen Strecken.
Prost gewann in

Paul Ricard, Spa,
Silverstone und am
Osterreichring. Ins-
‘gesamt standen Alain
Prost und sein Team-
kollege Eddie Cheever

Sauberes Lenkrad: Alle Schalter und Anzeigen sind auf dem Armaturenbrett

elf Mal auf dem Podium. Nach
dem Sieg beim GP Osterreich
schien Renaults erster Titelge-
winn besiegelt. Doch dann fiel
Prost in den letzten vier Ren-
nen dreimal aus. Nelson Piquet

machte es im Brabham-BMW
umgekehrt. Er kam drei Mal ins
Ziel, zweimal davon als Sieger. So
ging der erste Turbo-Titel nicht
nach Frankreich, sondern nach
Bayern. m

n



Prototypen-und GT-Sport | Sportwagen-WM in Fuji: LMP1-Klasse

Die LMP1-Klasse der WEC
bringt selbst den hart-
gesottensten Fan an die
Grenze der Leidensfahig-
keit: Es hat weniger damit
zu tun, dass Toyota nahezu
jedes Rennen gewinnt — so
auch in Fuji, und natdrlich
mit Doppelsieg. Sondern
damit, dass die Macher
ernsthaft glauben, beim
nachsten Rennen wirde
alles besser oder anders.

Von:Marcus Schurig

er Geburtsfehler der ak-
tuellen LMP1-Klasse, in
der Werksprototypen mit

Hybridantrieb und tempordrem
Allradantrieb (Toyota) gegen
hybridlose Prototypen von finanz-
schwachen Privatteams antreten,
ist die uniiberbriickbare Kluft zwi-
schen arm und reich, oder gut und
schlecht. Und es ist ein grandio-
ser Irrglaube, dass man diese fi-
nanzielle und technische Kluft
mit ein paar BOP-Handumdre-
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hungen als spannenden Wettbe-
werb inszenieren konnte. Das hat
man uns bereits in der letztjih-
rigen Supersaison versprochen,
es ist nie passiert, und das geht
2019 so weiter. Ubrigens: Selbst
wenn ein Rebellion oder Ginetta
gewinnen wiirde, wire es vollig
unglaubwiirdig, weil alle wissen,
dass ein solcher Sieg nur wegen
exzessiver BOP-Schacherei zu-
stande gekommen wire. Das ist
nicht der Fehler von Toyota, son-
dern ein Konstruktionsfehler im
System, der aus der Not geboren
wurde. Und jetzt muss man halt
noch eine Saison in dieser Kon-
stellation irgendwie {iberleben.

Toyotain anderer Welt

In Fuji folgte also alles dem ge-
wohnten Programm, dass wir
kennen: Toyota lobte die Privati-
ers fiir ihre tolle Pace, nachdem
sie ein ununterhaltsames Ren-
nen, dass sich wie Kaugummi
tiber sechs Stunden hinzog, mit
einem Doppelsieg abgeschlossen
hatten — mit zwei Runden Vor-
sprung. ,Die Privatteams waren
schon sehr stark®, sagte Toyota-
Technikchef Pascal Vasselon. ,.So-
wohl Rebellion als auch die

Ginetta konnten im Rennen
1.27er-Rundenzeiten fahren.”
Faktisch gesehen ist das rich-
tig, doch was im Rennen eher
zihlt, ist die Haufigkeit und die
Konstanz von Rundenzeiten —
und da fihrt der Toyota in einer
anderen Welt. Und er wird auch
weiter in einer anderen Welt fah-
ren — schlieRlich ist das ein
Werksteam, dessen Auto im Pul-
verdampf der alten glorreichen
LMP1-Epoche geboren und aufge-
zogen wurde — gegen groRRe Geg-
ner wie Porsche und Audi. Ma-
chen wir es also kurz: Nach sechs

Stunden siegten Sébastien Buke-
mi, Brendon Hartley und Kazuki
Nakajima vor ihren TeamKkolle-
gen José Maria Lépez, Mike Cop-
way und Kamui Kobayashi.

Da ab der zweiten Stunde im-
mer wieder Nieselregen einsetze,
konnten die beiden Werks-Ren-
ner ihren Vorsprung ziigig aus-
bauen, denn bei glitschigen Ver-
hiltnissen ist der temporare
Allradantrieb natiirlich ein Vor-
teil. Doch Toyota braucht keinen
Regen: Nach 50 Minuten hatten
die spateren Sieger 40 Sekunden
Vorsprung auf den Rebellion von

Toyota konnte sich nach dem Start recht zOgig von den Gegnern absetzen
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Bruno Senna, Gustavo Menezes
und Norman Nato, und 50 Sekun-
den Vorsprung auf den Ginetta
von Ben Hanley, Luca Ghiotto
und Egor Orudzhev. Spitestens
zu diesem Zeitpunkt waren die
Versprechungen der WEC-Ma-
cher, dass das neue Erfolgs-Han-
dicap-System diesmal ganz sicher
greifen wiirde, Makulatur.

Zum Verstindnis: Nach dem
Sieg in Silverstone wurde der
dort siegreiche Toyota mit der
Startnummer 7 um 1,4 Sekunden
eingebremst, der zweitplatzierte
Toyota um eine Sekunde pro
Runde, weil Platzierung und
Punkteausbeute die BOP-Einstu-
fung diktieren.

BOP sorgt fiir Langeweile

Die Folge der ersten BOP-Neuein-
stufung der Saison 2019 bestand
darin, dass der Sport auf der Stre-
cke noch langweiliger wurde,
denn die Silverstone-Sieger lagen
laut Papierform beim Nettospeed
logischerweise vier Zehntel hin-
ter dem Schwesterauto. In Wahr-
heit waren es sogar mehr, im
Schnitt gut sieben Zehntel. Will
sagen: Die BOP hat nun sogar das
teaminterne Toyota-Duell um
den Sieg zerrissen — und damit

das einzige Spannungsmoment
gekillt, dass noch in der Topklas-
se vorhanden war. Folgerichtig
fithrten Buemi, Nakajima und
Hartley nach 50 Rennminuten
auch schon mit 18 Sekunden Vor-
sprung auf ihre Teamkollegen.

Natiirlich fuhren die Leader
danach nicht mehr volle Pulle,
warum sollten sie auch? Nach
zweieinhalb Rennstunden hatte
sich der Vorsprung verdoppelt,
dann wurde der Regen stirker,
dazu kamen zwei FCY-Phasen, in
deren Verlauf'sich die Nummer 8
bis auf 50 Sekunden vom Schwes-
terauto absetzen konnte.

Die Spannung war endgiiltig
aus dem LMP1-Rennen entwi-
chen, und nicht einmal eine
Durchfahrtsstrafe fiir den fiih-
renden Toyota in Runde 149
konnte sie zurtickbringen: Bei
Brendon Hartley war am Boxen-
eingang der Pitlane-Speedlimiter
rausgesprungen, der eigentliche
VerstoR erfolgte aber erst, als Na-
kajima wieder losbrauste — in der
irrigen Annahme, der Speedlimi-
ter wiire eingeschaltet.

Weil die einmalige Durchfahrt
durch die Boxengasse netto nur
30 Sekunden kostet, halbierte
sich auch der Vorsprung nur auf

»In Shanghai sind
die beiden Toyota
laut BOP-Tabelle
wieder gleich
schnell, sodass sie
dann auf Augen-
héhe gegeneinan-
der kampfen
kénnen sollten.”

Toyota-Technikboss Vasselon

die Hilfte. Das teaminterne Ren-
nen war voriiber und Technik-
chef Pascal Vasselon versuchte
energisch, uns den nichsten
WM-Lauf in Shanghai im Novem-
ber schmackhaft zu reden: ,Da
sind beide TS050 Hybrid laut
BOP-Einstufung dann wieder
gleich schnell, aber wir miissen
sehen, ob wir da tiberhaupt eine
Chance gegen Rebellion haben.”

Wenn Rebellion in China so
lauwarm unterwegs ist wie in
Japan, dann hat Toyota gute
Chancen. Im Qualifying war das
Auto von Senna, Menezes und
Nato eine Sekunde langsamer als
im Vorjahr, dabei hatten sie laut

SPORTWAGEN-WELTMEISTERSCHAFT

BOP und wegen der optimierten
Vorderreifen fir die LMP1 ohne
Hybrid mindestens eine Sekunde
schneller sein miissen.

Im Rennen gab es keine Auf-
filligkeiten oder Verzocker, trotz-
dem kam das Oreca-Werksteam
nie aus dem Quark. Und nur ganz
nebenbei: Auch der drittplatzier-
te Rebellion wird fiir Shanghai
laut der kruden BOP-Logik der
WEC nochmals eingebremst.

Ginetta als Experiment?

Aber vielleicht trumpft in China
ja Ginetta grof auf, die in Fuji
mit den Plitzen 9 und 11 nicht
unbedingt glinzten? Unwahr-
scheinlich. Die Mannschaft hat
nicht mal einen richtigen Team-
manager, die Designer und Ent-
wickler setzen ihr eigenes Renn-
auto auch ein. Das mag ein
nettes Experiment sein, zielfiih-
rend ist es nicht. Das Auto selbst
hat Speed-Potenzial, aber die
Stopps sind viel zu langsam, die
Strategie oft planlos. Dazu explo-
dierte beim auf Platz 4 fahren-
den Ginetta auch noch die vor-
dere Bremse. Hiibscher Speed
allein gewinnt halt im Langstre-
ckensport keine Rennen — schon
gar nicht gegen Toyota. ®

WM-STANDE

ZWEITER WM-LAUF IN FUJI (JAPAN) FAHRER LMP1

Lange der Strecke: 4,563 Kilometer; Renndistanz: 232 Runden = 1058,616 Kilometer; Pole-Position LMP1: Toyota (#8) 9

1.25,013 min; Pole-Position LMP2: Jackie-Chan-Oreca (#37) 1.29,302 min; Pole-Position GTE: Porsche 911 (#91) 1.37,356 1. Mike Conway 44 Punkte

min; Schnellste Rennrunde LMP1: Sébastien Buemi, Toyota (#8), 1.26,657 min; Schnellste Rennrunde LMP2: Antonin 1. Kamui Kobayashi 44

Borga, Cool-Oreca (#42),1.30,674 min; Schnellste Rennrunde GTE: James Calado, Ferrari 488 GTE (#51),1.37.645 min 1 José Maria Lopez 44
Klasse Nr. Fahrer Team/Fahrzeug Distanz/RUckstand 2. Brendon Hartley 44

1. LMPI #8  Buemi/Hartley/Nakajima Toyota TS050 Hybrid 6:0030.025h 2. Sébastien Buemi 44

2 LMPI #7  Conway/Kobayashi/L6pez Toyota TS050 Hybrid +339555 2. KazukiNakajima 44

3. LMPI #  Senna/Menezes/Nato Rebellion R13-Gibson +2Runden 3. GiedovanderGarde 20

4, LMP2 #29 Van Eerd/Van der Garde/de Vries Racing Team Nederland-Oreca +10 Runden TEAMS LMP1

5.  LMP2 #37 Tung/Aubry/Stevens Jackie-Chan DC Racing-Oreca +1 Runden

6. LMP2 #22 Hanson/Albuquerque/Jarvis United Autosport-Oreca +12 Runden 1. ToyotaGazooRacing  52Punkte

7 LMP2 #33 Patterson/Fjordbach/Yamashita High Class-Oreca +13 Runden 2. Rebellion Racing 7

8. LMP2 #42 Lapierre/Borga/Coigny Cool Racing-Oreca +13Runden 3. TeamINT 7

9. LMPI #6  Robertson/Simpson/Smith LNT-Ginetta G60 P1 AER +14 Runden

10. LMP2 #36 Laurent/Negrao/Ragues Signatech-Alpine A470 +15 Runden FAHRER GTE-PRO

n. LMP #5  Hanley/Ghiotto/Crudzhev LNT-Ginetta G60 P1 AER +16 Runden

12. LMP2 #47 Lacorte/Belicchi/Semagiotto Cetilar-Dallara +16 Runden 1. KévinEstre 36 Punkte

13. GTE-Pro #95 Sorensen/Thiim AMR-Aston-Martin Vantage AMR +21 Runden 1. Michael Christensen 36

4. GTE-Pro  #92 Christensen/Estre Manthey-Porsche 911 RSR +22 Runden 2. Nicki Thim 35

15. GTE-Pro  #97 Lynn/Martin AMR-Aston-Martin Vantage AMR +22 Runden 2. Marco Sorensen 3

16. GIE-Pro  #51 Calado/Pier Guidi AF Corse-Ferrari 488 GTE Evo +22 Runden 3. Richard Lietz 34

V. GIE-Po  #71 Rigon/Molina AF Corse-Ferrari 488 GTE Evo +23Runden 2’_ ig‘mf S ;8

18. GTE-Pro #91  Bruni/Lietz Manthey-Porsche 911 RSR +24 Runden 4 Maxirs Marti 30

19. E-Ar #90 Yoluc/Adam/Eastwood TF-Sport-Aston Martin Vantage AMR +24 Runden e Al %5

20. #83 Perrodo/Collard/Nielsen AF Corse-Ferrari 488 GTE +25Runden

2. #5]  Keating/Fraga/Bleekemolen Project-1-Porsche 911 RSR +25 Runden HERSTELLER GTE-PRO

22. #70 Ishikawa/Beretta/Cozzouno MR Racing-Ferrari 488 GTE +25Runden

23, GIE #77 Ried/Pera/Campbell Dempsey-Protan-Porsche S11RSR +25Runden 1. Porsche 70 Punkte

24, #54  Flohr/Castellacci/Fisichella AF Corse-Ferrari 488 GTE +26 Runden 2. AstonMartin 65

25. #56 Perfetti/Heinemeier-Hansson/Cairoli Project-1-Porsche 911 RSR +26 Runden 3. Feman 43
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Prototypen-und GT-Sport | Sportwagen-WM in Fuji: GTE-Pro-Klasse

,_.J

Beim zweiten Lauf der
Sportwagen-WM in Fuji
stach Aston Martin die bei-
den Konkurrenten Porsche
und Ferrari aus: Kurt Thiim
und Marco Serensen
fuhren ungefahrdet zum
Sieg, das Schwesterauto
kam auf Platz 3. Porsche
verteidigte die FUhrung

in der Hersteller-WM und
in der Fahrerwertung.

Von: Marcus Schurig

ie Aston Martin schauen
stark aus®, orakelte Porsche-
Pilot Kévin Estre schon vor

dem Qualifying. Der Franzose hat-
te ein gutes Nischen: Nach sechs
Rennstunden siegten die Aston-
Martin-Piloten Nicki Thiim und
Marco Sorensen mit einem kom-
fortablen Vorsprung von gut 20
Sekunden —auch wenn ihnen der
Rhythmus der LMP1-Sieger im
Ziel einen Sieg mit einer Runde

14

Vorsprung bescherte. Dazu kam
das Schwesterauto von Maxime
Martin und Alex Lynn auf Platz 3.
Fir Estre und Teamkollege Mi-
chael Christensen hielt Fuji aber
ein mehr als versohnliches Re-
sultat bereit: Der Dane schmiss
den Elfer im Qualifying weg,
weshalb das Duo das Rennen
vom letzten Startplatz in Angriff
nehmen musste. ,Wenn du von
hinten losfihrst und im Ziel
Zweiter bist, muss man bei der
Leistungsdichte im Feld sehr zu-
frieden sein®, so Estre, der als
amtierender Weltmeister durch
den zweiten Platz auch noch die
Fithrung in der Fahrer-WM tiber-
nehmen konnte.

Strategie-Split bei Aston

Die Aston Martin gingen nicht un-
bedingt als Topfavoriten ins Fuji-
Rennen: Der letzte Sieg in Japan
liegt fiir die Briten sechs Jahre
zuruck, und das Qualifying war
mit den Platzen 3 und 5 auch nicht
unbedingt der Hammer. Doch
schon in der Anfangsphase konnte
Serensen den vor ihm gestarte-
ten Ferrari von James Calado und

~—

,Der Split bei der
Strategie hat sich
fUr uns bezahlt
gemacht, fOr unsere
Teamkollegen leider
nicht. Und naturlich
hatten wir GlUck bei
der ersten FCY."

1-Martin-Pilot !

Alessandro Pier Guidi kassieren
und hing den Polesittern — Gian-
maria Bruni und Richard Lietz im
Porsche 911 RSR — im Nacken.
Gleich beim ersten Stopp
splittete die Aston-Martin-Crew
die Strategie: Der viertplatzierte
Aston Martin von Martin und
Lynn kam drei Runden frither an
die Box als die Gegner — entspre-
chend war die Stoppzeit um sechs
bis acht Sekunden schneller.
Der Undercut bescherte Lynn
und Martin nach dem Stopp die
Fliihrung, wihrend das Schwes-
terauto von Serensen und Thiim

den reguliren Rhythmus der
Gegner mitging. Weil der zweit-
platzierte Porsche von Lietz und
Bruni wegen eines Track-Limit-
VerstoRes eine Durchfahrtsstrafe
antreten musste, konnte Aston
Martin schon in der zweiten
Stunde eine hiibsche Doppelfiih-
rung etablieren, die die Briten
auch nach der Serie der zweiten
Stopps behaupten konnten.
Doch dann kamen erstens
leichte Regenschauer dazu und
zweitens in der vierten Renn-
stunde zwei Full-Course-Yellow-
Phasen, weil die Strecke von
Dreck und Triitmmerteilen ge-
siubert werden musste. Da der
Aston Martin mit der #97 leicht
im Offset war, verpasste er den
optimalen Zeitpunkt, unter der
ersten FCY zu tanken - das ge-
lang nur dem fithrenden Aston
Martin von Serensen und Thiim
sowie dem zweitplatzierten Por-
sche von Estre und Christensen.
Alle dahinter platzierten GTE-
Fahrzeuge hatten die A-Karte
gezogen und lagen mindestens
49 Sekunden hinter dem Leader
zurtick. ,Der Split bei der Strate-
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Keine Fehler, gute Stopps,
richtige Strategie: Thiim
und Serensen siegten fir
Aston Martin in Fuji

gie hat sich fiir uns bezahlt ge-
macht, fiir unsere Teamkollegen
leider nicht®, hielt Kurt Thiim
im Ziel fest. Dazu lobte er seinen
Teamkollegen Marco Serensen
fiir die ausgezeichnet Fahrt wih-
rend der regnerischen Bedingun-
gen in der dritten und vierten
Rennstunde, wo sich sein Team-
kollege vom Feld auf Slicks ab-
setzen konnte.

Als die zweite FCY-Phase gut
zwei Stunden vor Rennende auf-
gehoben wurde, hatten das déni-
sche Aston-Duo bereits gut 20
Sekunden Vorsprung auf den
zweitplatzierten Porsche heraus-
gefahren. Und sie konnten die-
sen Vorsprung gut kontrollieren,
denn die Reifen hielten tadellos,
was erstens in Fuji und zweitens
bei Aston Martin nicht immer
der Fall war. ,Wir hatten eine
gute Konstanz iiber den vollen
Stint, es gab kaum Balancever-
schiebungen, das war sehr er-
freulich®, so der drittplatzierte
Aston-Kutscher Maxime Martin.

Der grofRe Verlierer in Fuji
war ganz eindeutig Ferrari: Die
[taliener hatten sich fiir das WM-
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Ferrari war durchaus schnell, verlor aber unter FCY-Gelb den Anschluss

Rennen in Japan einiges vorge-
nommen, nachdem ihnen durch
ungliickliche Umstande der Sieg
beim WM-Start in Silverstone
durch die Lappen gegangen war.

Beide Ferrari waren darauf
angesetzt, Reifen und Benzin zu
sparen, um im letzten Renndrit-
tel mit frischen Pneus anzugrei-
fen. Die Strategie wire mogli-
cherweise auch aufgegangen,
doch in der ersten FCY-Phase
kamen beide 488 GTE kurz zuvor
an die Box — somit verdoppelte
sich der Riickstand auf den Lea-
der schlagartig von 20 auf deut-
lich {iber 40 Sekunden.

War Ferrari siegfahig?

+Wir hitten ohne die FCY-Phasen
den Speed an der Spitze mitge-
hen und um den Sieg mitkdamp-
fen konnen“, war Ferrari-GT-
Rennleiter Antonello Coletta
nach dem Rennen iiberzeugt.
Und er verwies in diesem Zusam-
menhang auf die schnellsten
Rennrunden: Der im Ziel viert-
platzierte Ferrari von James Ca-
lado und Alessandro Pier Guidi
verbuchte mit einer Rundenzeit

von 1.37,645 Minuten die Best-
zeit in der Klasse — eine halbe
Sekunde vor dem Schwesterauto
und volle sieben Zehntel vor den
beiden Aston Martin.

Faktist aber auch, dass Ferrari
nicht mehr so souverin im Sat-
tel sitzt wie noch vor zwei Jah-
ren, als sie Uiberlegen die GT-WM
gewannen. ,Die Einstufung bei
der Balance of Performance
(BOP) hat uns schon letztes Jahr
gepiesackt, dazu sind wir beim
Verbrauch und bei den Boxen-
stoppzeiten leicht hinter der
Konkurrenz*, hielt James Calado
schon vor dem Rennen fest.

Auch in Fuji war Ferrari nicht
Benchmark bei den Boxenstopps,
das Schwesterauto von Davide
Rigon und Miguel Molina hatte
zudem drei Reifenschiden zu
verkraften, was am Ende gerade
mal zum fiinften Platz reichte.
Noch érger lief es nur fiir die
Silverstone-Sieger und Polesitter
Richard Lietz und Gianmaria Bru-
ni: Eine Durchfahrtsstrafe, zwei
Reifenschiiden und permanente
Motoraussetzer lieRen nicht mehr
als Platz 6 zu. m

NACHRICHTEN

GTE-AM-SIEG FUR ASTON
Aston Martin hatte in Fuji
zweifachen Grund zum Jubeln:
Neben dem Klassensieg

in der GTE-Pro waren

die Briten auch in der GTE-
Am-Klasse erfolgreich.

Das Kundenteam TF Sport
dominierte das Rennen. Salih
Yolug, Charlie Eastwood und
Jonny Adam fUhrten von
Anfang an, nachdem sie von
der Pole-Position gestartet
waren. Yolug etablierte gleich
im ersten Stint eine groBe
FUhrung, seine Teamkollegen
konsolidierten den Vorsprung,
der selten unter SO Sekunden
lag. Auf Platz 2 kamen Nicklas
Nielsen, Frangois Perrodo

und Emmanuel Collard im
AF-Corse-Ferrari ins Ziel, der
letzte Podestplatz ging an das
Project-1-Team (Keating/
Fraga/Bleekemolen).

LMP2: HOLLAND SIEGT

Die wie immer hart umkampf-
te LMP2-Klasse sah in Fuji vie-
le FOhrungswechsel —und am
Ende einen Uberraschungssie-
ger: Das holldndische Racing
Team Nederland fuhr mit dem
amtierenden FIA-F2-Champi-
on Nyck de Vries am Lenkrad
als erstes Uber die Ziellinie. Der
WEC-Neuzugang de Vries be-
eindruckte das Fahrerlager mit
seiner Umsicht und vor allem
mit seinem Speed. Platz 2 ging
zundchst an das Jota-Team,
das aber nachtréglich aus der
Wertung genommen wurde.
Damit rickte das Jackie-
Chan-DC-Racing-Team
(Ho-Pin Tung, Gabriel Aubry
und Will Stevens) auf. Platz 3
belegten somit Phil Hanson,
Felipe Albuquerque und Oliver
Jarvis im United-Autosports-
Oreca LMP2.

FUJI: SCHWACHER BESUCH
Der Zuschauerzuspruch in Fuji
war schwach. Offiziell nannte
der Veranstalter 43000 Fans,
doch glauben wollte das
niemand. Es gab keine Rah-
menrennen, das Wetter war
am Renntag wechselhaft und
die Eintrittspreise gesalzen:
60 Euro kostete das Ticket,
das Fahrerlagerticket kam auf
schlappe 150 Euro...

15



Prototypen- & GT-Sport | RUckblick ADAC GT4 Germany

Erster Titel an

KTM

Die erste Saison der ADAC
GT4 Germany entschied
sich erst im letzten Rennen.
Am Ende setzte sich das
KTM-Duo Eike Angermayr
und Mads Siljehaug durch.

Von: Michael Brautigam

eun verschiedene Sieger-
N gespanne in zwolf Rennen

sprechen eine klare Spra-
che: Die Premierensaison der
ADAC GT4 Germany sorgte mit
viel Abwechslung fiir sehenswer-
ten Motorsport.

Das allererste Rennen gewan-
nen beim Auftakt in Oschersle-
ben Gabriele Piana und Marius
Zug. Die BMW-Piloten aus dem
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Team RN Vision STS Racing hiel-
ten sich auch bis zum Schluss im
Meisterschaftsrennen.

Zu den hartesten Rivalen ent-
wickelten sich im Saisonverlauf
Hamza und Jusuf Owega im
Getspeed-Mercedes sowie Mads
Siljehaug und Eike Angermayr im
KTM von Felbermayr Reiter Ra-
cing. Als Tabellenfiihrer reisten
die Owega-Briider zur vorletzten
Saisonstation in Hockenheim. Ein
siebter Platz am Samstag sowie
ein Ausfall nach einer ungliickli-
chen Kollision am Sonntag koste-
ten aber wertvolle Punkte. Auch
beim Finale am Sachsenring lief
es fiir die schnellen Briider nicht.
Erst ein Ausrutscher, dann eine
Durchfahrtsstrafe (Uberfahren
der Boxeneinfahrtslinie) — und
am Ende null Punkte. Das war’s.

Premierenmeister: Der KTM-X-Bow von E. Angermayr/M. Siljehaug
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Gleichzeitig machten Anger-
mayr/Siljehaug mit einem Sieg im
Samstagsrennen noch mal richtig
Boden gut, sodass es mit nur vier
Punkten Riickstand auf Piana/Zug
ins finale Rennen ging. Bitter fir
die Tabellenfiihrer: Eine Kollision
ausgerechnet mit Reinhard Kof-
ler im zweiten Reiter-KTM koste-
te einige Plitze und Punkte.

Doch noch stand ja das groRRe
Finale an. Kaum gestartet, wa-
ren die Gesichter in der STS-Box
schon wieder ziemlich lang. Nach
einer Startkollision kimpfte Pia-
na mit Leistungsverlust. Dem
Team blieb nichts anderes tibrig
als den M4 abzustellen. Gleichzei-
tig fuhr Angermayr aber auch
nur in den Tiefen des Mittelfeldes
umher und musste dementspre-
chend erst mal die Punkte sam-

Trostpflaster Junior-Titel: M. Zug

meln. Alles Bangen und Hoffen
brachte nichts: Angermayr kimpf-
te sich bis zum Stopp noch ein|
paar Plitze nach vorne, Siljehaug
hielt sich sichtlich zuriick und
fuhr auf P7 die notigen Punkte
zum Titelgewinn ein. ‘

+Was fiir ein Gefiihl, ich bin
iibergliicklich. Es war ein gutes,
konstantes Jahr mit Eike, wir sind
einige wirklich gute Rennen ge
fahren, aber dieses Wochenende
war das absolute Highlight®, freu:
te sich Siljehaug. Nur einmal kam
der blaue KTM nicht in die Punk--
te, diese Konstanz zahlte sich aus,

Schaut man iibrigens nur auf
die zweite Saisonhiilfte, so hitten
auch Tim Heinemann und Luke
Wankmiiller im HP-Racing-Mei
cedes gute Titelchancen gehabt.
Sie holten in den letzten fiinf
Rennen dreimal volle Punkte.

Die weiteren Wertungen

Auch wenn es letztlich mit der
Fahrertitel nicht klappte, dar
sich die BMW-Kundensportabtej-
lung tiber die Titel in zwei ande-
ren Kategorien freuen. Marius
Zug setzte sich namlich in der
Juniorwertung vor Luca-Sandro
Trefz und Jan-Philipp Springob
(beide Mercedes) durch.

Auch die Teamwertung ging
an eine BMW-Mannschaft. Wah-
rend die meisten Teams nur mit
einem Auto am Start standen (es
zihlt ohnehin nur das l)esté).
schickte das Team Hofor Racing
by Bonk Motorsport mit Claudia
Hiirtgen/Michael Fischer sowie
Thomas Jager/Michael Schrey
gleich zwei starke Fahrerpaa-
rungen ins Rennen. Als einziges
Team tberhaupt konnte die
Schweizer Mannschaft in jedem
Rennen Punkte verbuchen und
die Wertung somit gewinnen.

Last but not least zeigte Oliver
Mayer als Teamkollege von Sprin-
gob im Bremotion-Mercedes, dass
er noch lange nicht zum alten
Eisen gehort. Er gewann die Tro-
phy-Wertung vor Georg Braun/
Stephan Grotstollen, die einen
der zwei MRS-BMW fuhren.

—

PUNKTESTAND FAHRER
NACH 12 VON 12 LAUFEN
1. Angermayr/Siljehaug 149
2. Piana/Zug 143
3. J.Owega/H.Owega 116
4. Haber/Trefz 114
5. Jager/Schrey 110
6. Fagg/Benyahia 105
7. Wankmiller/Heinemann 99 |
8. Kasperlik/Kern 88 |
9. Fischer/Hurtgen 86
10. Kofter/Kraihamer 83
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Sportwagen-WM (WEC): Die Zukunft der Prototypen-Topklasse

LMP-International als Ziel?

Hintergrund | Prototypen- und GT-Sport

Bei der Sportwagen-WM
macht sich unerwartet
Realitatssinn breit, der zu
einem spektakuléren Rich-
tungswechsel fUhren kann:
Die WEC will versuchen,
die amerikanischen DPI-
Prototypen in ihre Hypercar-
Topklasse zu integrieren.
Eine Entscheidung soll
bereits in den nachsten
Wochen fallen.

VVon: Marcus Schurig

as Projekt einer gemein-
Dsamen transatlantischen

Prototypenklasse, die aus
den neuen Hypercars der WEC
und den DPI-Prototypen aus der
IMSA-Serie besteht, schien zu-
letzt in unerreichbare Ferne ge-
riickt. Einzig Ford hatte diese
Forderung als Voraussetzung fiir
ein Engagement in der DPI-Top-
klasse unterstiitzt, auch von Por-
sche gab es dazu positive Signale.

Doch das reichte nicht aus, um
den Handlungsdruck zu erhohen.
Im Fahrerlager von Fuji wurde
nun deutlich, dass eine gemein-
same Prototypenklasse jetzt auch
nach Ansicht der WEC-Macher
die einzige mogliche Option ist,
die Zukunft der Sportwagen-WM
zu sichern.

Denn eine niichterne Analyse
belegt: Aufler Toyota hat die WM
fiir den Startpunkt der neuen
Topklasse im September 2020
nur Aston Martin in Aussicht.
Aber hinter dem Zutritt der Bri-
ten gibt es viele seriose Frage-
zeichen — von der Finanzierung
bis zu einem No-Deal-Brexit, der
Aston Martin in Bedréingnis brin-
gen konnte. Ein dritter Hersteller
ist nicht in Sicht: Ferrari hat of-
fiziell abgesagt, Porsche hat sich
stillschweigend abgewendet, bei
McLaren herrscht Funkstille. Die
einzige halbgare Chance wire ein
Einstieg von Peugeot, zusammen
mit Oreca und Rebellion — aber
auch das nur vielleicht.

WM-Boss Gérard Neveu hat
tiberrissen, dass die WEC taumelt,
jetzt will er das Ruder herum-

IMSA

Diirfen die DPI-Prototypen nach zwei Jahren Gezerre nun doch nach Le Mans?

reifRen: Er kommt zum IMSA-
Finale nach Atlanta mit dem An-
gebot, die DPI in die Hypercar-
Klasse zu integrieren. Dabei spe-
kuliert er weniger darauf, aktu-
elle DPI-Hersteller anzulocken,
sondern er will das Interesse der
Schwankenden und Abtriinnigen
neu entfachen: Eine globale Top-
klasse konnte bei Ferrari, Por-
sche, McLaren und Ford zu einem
Sinneswandel beitragen.

Ein betroffener Herstellerver-
treter sagte in Fuji: ,Das wire ein
Game-Changer, weil man dann in
der IMSA und der WEC mit der
gleichen Technik antreten konn-
te. Und in so einem Fall miissten
wir die veranderte Lage sicher
neu priifen und einen Einstieg als
Option neu evaluieren.”

Der Deal hat sogar schon
einen Namen erhalten: LMP-
International. m

SPORTWAGEN-NACHRICHTEN

FORD: KEINE DPI-ZUSAGE

Am 25. September hatte der
Ford-Vorstand Uber einen Ein-
stieg in die DPI-Klasse ab 2022
entscheiden sollen, doch zum
wiederholten Male wurde der
Beschluss vertagt. Ford hat einen
Einstieg in die IMSA-Serie an
Bedingungen geknupft. Erstens
soll sichergestellt werden, dass
ein Hybridsystem mit relevanter
Leistung (120 kW) und entspre-
chendem Hochvolt-Umfeld

(400 Volt) zum Einsatz kommt.
Hier hat Ford bereits eine schrift-
liche Zusage der IMSA-Serie. Die
zweite Forderung ist kniffliger:
Ford will sichergestellt wissen,
dass sie mit ihrem DPI-Auto in Le
Mans antreten kénnen. IMSA hat
sich zwar in der Vergangenheit
durchaus bemuht, einen Deal mit
dem ACO einzufadeln, doch eine
Zusage gab es bisher nicht. Ford-
Sportchef Mark Rushbrook flog
im September sogar extra nach

Le Mans, um den ACO-Oberen
eine Zusage abzuringen — erfolg-
los. Doch jetzt kbnnte doch noch
Bewegung in die Sache kommen
(siehe oben): Weil der ACO nicht
genigend Hersteller fUr die neue
Hypercar-Klasse findet, soll ein
Anlauf unternommen werden,
um die DPI-Autos in das neue
Reglement der Topklasse ein-
zubinden. Ein solches Szenario
ware ganz nach dem Geschmack
von Ford — und Ubrigens auch
von Porsche und McLaren.

FIA WELTRAT: BESCHLUSSE
Der FIA-Weltrat hat bei seinem
Mesting Anfang Oktober erwar-
tungsgeman beschlossen, den
Homologationszyklus fur die
LMP2-Autos um ein Jahr auf 2022
zu verlédngern und die Leistung
der LMP2 leicht zu kappen. Dazu
stimmte die FIA zu, den Termin
fur den WEC-Lauf in Spa um eine
Woche vorzuziehen, also auf den

25. April, und zwar um einen
Terminclash mit der Formel E zu
vermeiden. Bléd ist nur: Jetzt gibt
es einen noch dramatischeren
raumlichen und zeitlichen Clash
—namlich mit der DTM, die am
gleichen Wochenende wenige
Kilometer entfernt ihren Saison-
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auftakt in Zolder ausrichtet. Zu
dieser famosen Glanzleistung
kann man allen Beteiligten nur
recht herzlich gratulieren!

UND NOCH MAL DIE FIA
Die weisen Damen und Herren
der FIA haben auch kundgetan,

dass sich das neue Reglement
fUr die GT3-Klasse ab 2022 auf
dem Zielanflug befande und im
Dezember von der FIA ratifiziert
wirde. Die Hersteller kbnnen
Uber diesen Unsinn nur herzlich
lachen: Seit Dezember 2018 hat
die FIA drei vollig untaugliche
Reformversuche gestartet, die
von allen Herstellern und Serien-
betreibern unisono abgelehnt
wurden. Sollte es sich dennoch
wirklich um einen Zielanflug
handeln, steht ein groB3er Crash
unmittelbar bevor ...

RISI-FERRARI IN ATLANTA
Beim Saisonfinale der IMSA-
Serie am kommenden Wochen-
ende in Road Atlanta startet
auch endlich mal wieder das
Risi-Team aus Houston mit
seinem 488 GTE. Als Fahrer
wurden die Toppiloten James
Calado, Alessandro Pier Guidi
und Daniel Serra bestatigt.
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Es war nicht das grof3e
Feuerwerk, sondern ein
zaher Kampf, mit dem Ott
Tanak in Wales die Titel-
konkurrenten niederhielt.
Ein Zeichen der Starke des
kommenden Weltmeisters,
dem die Krone kaum noch
zu nehmen ist.

Von: Markus Stier

Is der Yaris auf dem ers-
ten Kilometer der Power-
stage schon zum zweiten

Mal mit dem Heck in eine Bo-
schung einschligt, geht ein kol-
lektives Stéhnen durch die
Toyota-Hospitality. Erinnerun-
gen an Sardinien und die kaputte
Servolenkung werden wach. Bei
neuneinhalb Sekunden Vor-
sprung reicht ein Stein, um ein
Rad krumm zu schlagen oder
einen Reifen aufzuschlitzen und
damit auf den kurzen 6,4 Kilome-
tern von Brenig noch den Sieg zu
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verlieren. Als die Zwischenzeit
eingeblendet wird, begeistertes
Raunen. Ott Tdnak liegt vorn,
dann rummst der Yaris ein drit-
tes Mal in eine Boschung. Wieder
entsetzte Seufzer. Der Einzige,
der seinen Spaf hat, ist Teamchef
Tommi Mikinen, der den Saal
belustigt angrinst; all diese klein-
glaubigen Hasenfiife. Tanak
fahrt Bestzeit, gewinnt seine
fiinfte Rallye in diesem Jahr und
hat jedem gezeigt, wer der Chef
im Ring ist.

Kein Durchatmen

Die Demonstration der Stirke ist
umso bedeutender, weil der bri-
tische WM-Lauf gezeigt hat, dass
der schon seit einem Jahr stindig
dominierende Este nicht unan-
tastbar ist. Zwar fuhr Tinak auch
in Wales sieben Bestzeiten, aber
nie konnte er seinen Verfolger
Neuville auf eine beruhigende
Entfernung distanzieren. Nie war
die Liicke groRer als 11,1 Sekun-
den. Tanak und Neuville schlu-
gen sich auch auf iber 20 Kilo-
meter langen Schlammpisten um

einzelne Sekunden oder gar
Zehntel. Beide boten eine welt-
meisterliche Vorstellung, Neu-
ville hielt den Druck bis zum
Schluss aufrecht, Tanak hielt
ihm bis zum Ende stand.

Wenn Rallyes entschieden
werden, dann fast immer, weil
jemand einen Fehler gemacht
hat. Ott Tanak wiirgte schon in
der Auftaktpriiffung auf der
Rennstrecke von Oulton Park den
Motor ab. 8,8 Sekunden kostete
der Fliichtigkeitsfehler. Thierry
Neuville dagegen war am Freitag-
nachmittag durch ein internes
Missverstiandnis mit zu weichen
Reifen unterwegs. Der Belgier
verlor 11,1 Sekunden. Das war’s
dann aber auch mit nennenswer-
ten Verfehlungen der beiden
schnellsten Fahrer des Wochen-
endes. Wir reden nicht von gele-
gentlichen Querstehern, Ausrut-
schern in Notausgange und
dergleichen. Als Sébastien Ogier
auf ein Aha-Erlebnis in Dyfnant
angesprochen wird, fragt er iiber-
rascht: ,Kann man da tiberhaupt
ohne Fehler durchkommen?*

In Wales glanzte Ott
Tanak 2011 erstmals
im WRC, hier fUhrte
er 2016 bis kurz vor
Schluss gegen Se-
bastien Ogier, aber
erst 2019 gelang
dem Esten der Sieg |
in Britannien.

Der britische WM-Lauf ist
auch dieses Jahr alles andere al$
ein Kindergeburtstag. Pinktlich
zum zeremoniellen Start in Livell‘-
pool fegen die Ausliufer des Hur-
rikans Lorenzo gegen die irische
Kiiste und bringen dem im Wind-
schatten liegenden Wales immer
noch heftige Béen und schweren
Regen. Per Facebook flachst der
langjahrige WM-Starter Lorenz‘o
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-Ott Ténak konnte nicht do-
minieren; hielt sich aberdie
Gegner gekonnt vom Hals

Bertelli, so habe er sich seine
Riickkehr nicht vorgestellt.

.Das war wie Glatteis”, sagt
Kris Meeke nach dem abendli-
chen Ritt mit Schotterreifen {iber
die durchgeweichte Rennstrecke
von Oulton Park. Die 400 PS star-
ken World Rally Cars haben
Miihe, ihre Kraft auf den Boden
zu bekommen, lange Zeit fiihrt
Petter Solberg im WRC2-Polo das
gesamte Feld an.

Unberechenbarer Boden

Es regnet auch am Freitagmor-
gen. Weder Startposition, Reifen-
wahl (weich oder medium) noch
Sportgeriit spielen eine Rolle. Es
zahlt allein, was du dich traust,
und wie gut du die Strecke lesen
kannst, auf der der Grip alle paar
Meter wechselt. Von freigewa-
schenem, griffigen Fels (iber lan-
ge Pfiitzenfelder ohne jeden Halt
ist alles dabei. Nach einem Tag
sind die Top 4 nur durch 8,6 Se-
kunden getrennt. Weil er friith
gut aufgelegt ist, geigt Kris Mee-
ke im dritten Toyota lange an der
Spitze mit, bis den Nordiren ein

ROESELER

bisschen die Courage verlasst,
denn das Team hat mal wieder
ein frithes Opfer zu beklagen.

Jari-Matti Latvala hat die ersten

zwei Priifungen versemmelt, sich
bis zum ersten Mittagshalt aber
wieder nach vorn geschossen.
Doch schon am ersten Nachmit-
tag wird ihm eine zu forsch an-
gegangene Kuppe zum Verhing-
nis. Beim Abgang in Boschung
und Biaume wird der Kifig ange-
knackst. Der Finne hat mal wie-
der gegen sich selbst zu null ge-
spielt, Meeke schaltet darauf
einen Gang zuriick, begniigt sich
am Ende mit Platz 4 und be-
kommt auch frithzeitig den kla-
ren Auftrag, den drittplatzierten
Ogier nicht mehr anzugreifen.
Der Weltmeister war am ers-
ten Tag noch zufrieden mit sich
und seinem C3. Zwei Bestzeiten
und nur 3,4 Sekunden Rickstand
auf Tanak weckten Hoffnungen.
Doch am dank stabileren Wetters
berechenbareren zweiten Tag
kann der Franzose das Tempo
von Tinak und Neuville nicht
mehr mitgehen. Mit 17 Sekun-
den Riickstand nach der zweiten
Etappe bleibt angesichts von nur
knapp 40 verbleibenden Kilome-
tern am Sonntag nur Konsolidie-
rung. Immerhin: Mit einem pha-
nomenalen Ritt auf der
Powerstage sichert er sich die
zweitschnellste Zeit und vier
Punkte, womit er die britische
Insel keinen Punkt schlechter

LR

verlieR als der vor ihm platzierte
Neuville. Um der Chronisten-
pflicht Geniige zu tun, sei er-
wihnt, dass Teamkollege Esapek-
ka Lappi mit einem Ausritt am
ersten Tag sein Wochenende
frithzeitig verschenkte. Der Fin-
ne kam auf einem bedeutungslo-
sen 27. Rang ins Ziel.

Vorsprung fast futsch

Die WM biegt in die Zielgerade
ein, und Tinak mag seine Schif-
chen fast im Trockenen haben,
aber in der Marken-WM liefern
sich Toyota und Hyundai ein
Kopf-an-Kopf-Rennen, und so be-
kommt auch der sechstplatzierte
Andreas Mikkelsen am Sonntag-
morgen alsbald den Auftrag, den
Ford von Elfyn Evans ziehen zu
lassen. Wenn man Tédnak auch
nicht schlagen kann, so sollen
auf jeden Fall zwei Hyundai or-
dentlich punkten. Von einst 40
Zihlern ist der Hyundai-Vor-
sprung auf acht geschmolzen.
Ein vermeintlich heifes Eisen ist
in Wales schnell erloschen. Craig
Breen hat zum zweiten Mal nach
einem ordentlichen Auftritt in
Finnland die Chance bekommen,
im Hyundai seine Karriere zu ret-
ten. Der Ire hilt sich am ersten
Tag auch lange unter den besten
sechs, rutscht dann aber breit-
seits mit dreieinhalbfacher Rolle
in einen Graben und staunt
gleich zwei Mal: Erstens stehen
alle vier Rader noch gerade, zwei-

\ BN nvrcrELIn
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watches

Fast schon der Titelsprung: Ott Tanak kann den letzten beiden Rallyes gelassen entgegensehen
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Wer sagt, dass esin
Wales immer regnet und
es immer nurdurchden

LER

dunklen Wald geht?

LER

OF

73

ROES

tens kommt er sogar aus eigener
Kraft aus dem zwei Meter tiefen
Loch heraus, hat aber iiber fiinf
Minuten eingebiifdt. Als Achter
spielt er am Ende keine nennens-
werte Rolle.

Das gilt auch fiir die Ford-Pi-
loten aus dem Norden. Teemu
Suninen ist auf einem unschein-
baren siebten Platz unterwegs,
als ihm auf dem Militaribungs-
geldnde von Sweet Lamb die Stra-
Re ausgeht. Der Fiesta ist zu stark
beschadigt, um weiterzufahren.
Seinen Rang erbt am Ende Team-
kollege Pontus Tidemand, der
sich wenig mit Ruhm bekleckert.
Der frithere WRC2-Weltmeister
hat nicht selten Miihe, das Tem-
po von Nachfolger Kalle Rovan-
perd mitzugehen, der in seinem
Skoda Fabia R5 120 PS weniger
zur Verfiigung hat.

Trotzdem gibt es bei M-Sport
beim Heimspiel nicht nur lange
Gesichter. Am Ende kann sich
das Team von Malcolm Wilson
mit dem Gedanken ,Was wiire
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wenn* warmhalten. Was wire
gewesen, wire Elfyn Evans drei
Monate nach seiner Riickenwir-
belverletzung ebenso ohne Kon-
sequenzen gegen die Béschung
gerauscht wie Tanak auf der
Powerstage. Aber dem Lokalhel-
den zieht es nach seiner ersten
Bestzeit auf WP2 schon auf der
dritten Priifung den linken Hin-
terreifen von der Felge, und
Evans verliert auf einen Schlag
43 Sekunden. Der Mann aus Dol-
gellau tobt mit sechs weiteren
Bestzeiten von Rang 12 wieder
vorwiirts. Dem am Ende Funft-
platzierten fehlen gerade 46 Se-
kunden auf Tanak.

Seine beeindruckendste Vor-
stellung liefert der Sieger der
Herzen unmittelbar nach dem
Malheur. Zwar ist nach dem Aus-
rutscher ein Querlenker krumm,
und das Rad steht schief, aber der
vielleicht talentierteste Mechani-
ker unter den Weltklasse-Fah-
rern zieht die Chose mit einem
Spanngurt wieder gerade. Die

Priifung nach dem Patzer absol-
viert er als Vierter, auf der nichs-
ten fuhr er Bestzeit.

Morbider Charme

Der Publikumsliebling war hin-
und hergerissen von seinem
Heimspiel. Der neue Startort, das
leicht angestaubte Seebad Llan-
dudno an der nordwalisischen
Kiiste, hat durchaus Charme und
liegt gerade eine Stunde von sei-
nem Heimatort entfernt, aber es
fehlt der Rallye an Budget und
Personal. Bei der Streckenwahl
verlieR sich der Veranstalter auf
weitgehend bekanntes Terrain.
Nirgends sind die Fahrtage so
lang wie auf den endlosen Land-
stralRen von Wales, aber die meis-
ten Piloten liefen dafiir das
abendliche Video-Studium des
kommenden Tages ausfallen. Die
meisten kennen Sweet Lamb,
Dyfi und Myherin auswendig.
Pech hatten die Organisatoren
mit dem Wetter: Die am Sonntag
noch arg aufgewiihlte See macht

Britische Fans brau-
chen ein hohes Mafl3
an Eigenmotivation
nicht nur wegen lan
ger Fahrten und

durchwachsenem
Wetter: Das Ticket fUl
eine PrUfung kostet
35 Pfund (40 Euro).

den Einsatz der Rettungstaucher
an der pittoresken Kiistenstrecke
Great Orme zu gefihrlich. D;ie
Priifung wurde abgesagt. Der ur-
spriingliche Plan, die Topteams
an der sonst fiir Veranstaltungen
unantastbaren Promenade aufzu-
reihen, war nicht nur an den Ma-
Ren der ausladenden Paliste ge-
scheitert, sondern auch am
aufziehenden Sturm, der crste:ns
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das Meer schon wiithrend der Auf-
bauphase am oberen Ende des
steinigen Strandes nagen lief
und zweitens mit befiirchteten
Windgeschwindigkeiten von
tiber 100 Stundenkilometern
auch die Statik gefihrdet hitte.
M-Sport und Toyota gastierten in
der Stadt neben einer Tankstelle,
Hyundai thronte fiir sich allein
200 Meter weiter an der Haupt-
strafBe, Citroén kauerte im Hin-
terhof der Stadthalle.

Den geplanten Besuch von
Marken-Chefin Linda Jackson
sagte man hastig wieder ab,
Teamchef Pierre Budar ziirnte
tiber die nicht WM-wiirdige Lo-
cation. .Da muss mal einer auf-
horen, stindig zu jammern®,
erwiderte Hyundai-Teamchef
Andrea Adamo. .Wir wollen doch
die Rallyes zu den Leuten brin-
gen, und hier sind wir unter den
Leuten.” Erstaunlich still zeigt
sich der sonst so gern provokan-
te Italiener in Sachen Toyota-
Heckfliigel. .Seit sie ihren Fliigel

anpassen mussten, fliegen sie
uns nicht mehr einfach davon*,
bekannte dafiir Thierry Neuville
unverbliimt auf der Abschluss-
pressekonferenz.

Der sonst wenig redselige Ti-
nak setzte zu einem eher schwa-
chen Konter an, indem er Ogier
und Neuville am Freitag uner-
laubtes Abkiirzen in einer Schi-
kane vorwarf: ,Ich bin dafiir in
Argentinien betraft worden.” Die
Konkurrenz lieR den Anwurf ab-
tropfen. Man habe sich ans Road-
book gehalten, aulerdem stand
besagter Strohballen hinter dem
Ziel der Prifung. Bemerkens-
wert: Im finalen Kampf um die
Krone bekommt auch die sonst
unerschiitterlich gute Beziehung
zwischen Tinak und Ogier leich-
te Risse. Dabei gibt es angesichts
der Tabellensituation Kkeinen
Grund fiir erhohte Anspannung.
Bei 41 Punkten Rickstand fiir
Neuville und 28 fiir Ogier miisste
Tinak in Spanien mindestens
eine Nullnummer kassieren. m

Thierry Neuville: LOcke zu Toyota und Tédnak geschlossen

RALLYE GROSSBRITANNIEN (3.—6. OKTOBER)

21 Sonderprifungen Uber 305,02 Kilometer

O O NOWL & WwWwN ™

(=]

Tanak/Jarveoja (EST/EST), Toyota Yaris WRC

. Neuville/Gilsoul (B/B), Hyundai i20 WRC

. Ogier/Ingrassia (F/F), Citroén C3 WRC

. Meeke/Marshall (GB/GB), Toyota Yaris WRC

. Evans/Martin (GB/GB), Ford FiestaWRC

. Mikkelsen/laeger (N/N), Hyundaii20 WRC

. Tidemand/Floene (N/N), Ford FiestaWRC

. Breen/Nagle (IR/GB), Hyundaii20 WRC

. Rovanperd/Halttunen (FIN/FIN), Skoda Fabia RS
. P.Solberg/Mills (N/GB), VW Polo RS

3:0058.0h
+109s
+238s
+356s
+4855s
+5825
+523.8 min
+9.25,0 min
+10.51,1 min
+ 11361 min

Bestzeiten: Tanak 7, Evans 7, Neuville 3, Ogier 2, Meeke 1, Mikkelsen 1
WM-STAND FAHRER

WM-Sténde nach 12 von 14 Laufen

WM-STAND MARKEN

1. Ott Tanak (EST) 240

2. Sébastien Ogier (F) 212

3. Thierry Neuville (B) 199

5. Andreas Mikkelsen (N) 102

5. Kris Meeke (GB) a8

6. ElfynEvans (GB) 90

7. Jari-Matti Latvala (FIN) 84 1.
8. Esapekka Lappl (FIN) 83 2.
9, Teemu Suninen (E) 83 3.
10. Dani Sordo (E) 2

Hyundai
Toyota
Citroén

4. M-Sport-Ford

340
332
278
200
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Kalle Rovanpera war
erneut nicht zu halten.
Wahrend der Finne mit sei-
nem funften Saisonerfolg
vorzeitig den Titel in der
WRC2 PRO klarmachte,
stUrmt dahinter Ex-Welt-
meister Petter Solberg
zum WRC2-Sieg.

Von: Reiner Kuhn

as fiir ein Auftakt. We-
der Kalle Rovanpera,
Skoda-Werkskollege

Jan Kopecky, das M-Sport-Duo
Hayden Paddon und Gus Greens-
mith, Citroén-Werksfahrer Mads
Ostberg (alle WRC2 PRO) oder
die WRC2-Asse Pierre-Louis Lou-
bet und Ex-Europameister Ka-
jetan Kajetanowicz setzen die
erste Bestzeit. 16 Jahre nachdem
Petter Solberg und Co Phil Mills
im Subaru hier mit dem Sieg
auch den WM-Titel feierten, ist
das alte Duo wieder ganz oben.
Als Klassenschnellste  beim
abendlichen Aufgalopp in Oulton
Park lassen sie in der zweiten
Liga 18 WRC2-Teams, darunter
fiinf PRO-Teams, hinter sich.
Doch kaum wechselt die Zei-
tenjagd in die walisischen Wial-
der, riickt Rovanperi das Bild
zurecht und tbernimmt die
Fithrung. Dahinter geht es vo-
gelwild zur Sache. Solbergs Ju-
nior Oliver (siehe auch Seite 24)
rumpelt bei seinem WM-Debiit
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ebenso frith raus (WP 2) wie VW-
Markenkollege Veiby, M-Sport-
Speerspitze Paddon (beide WP 4)
und Ostberg (WP 6).

Rovanperid fingt sich zwi-
schenzeitlich einen Plattfull
und gibt die Flihrung an Team-
kollege Kopecky ab (WP 9).
Nach der ersten Tagesetappe
liegt das Skoda-Werksduo den-
noch vorn. Dicht gefolgt von
den Fabia-Evo-Kollegen Loubet
und dem in GroRbritannien
nicht in der WRC2-Wertung
fahrenden Nikolay Gryazin.

Dahinter lauern mit Res-
pektabstand Petter Solberg
(VW) und der Brite Tom Cave
(Hyundai). Bis zum Samstag-

L

PRO-Champion
Kalle Rovanpera
kann nur kurz feiern.
Nachste Woche
muss der 19-Jahrige
beim finnischen Mili-
tar einrOcken und
seine Kleidung ab-
holen. Doch schon
fUr die Rallye Spani-
en wird er von seiner
Sportkompanie
erstmals freigestellt.

ist
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d

abend wird das Tableau erneut
durchgewirbelt. Rovanperi ist
wieder vorne, Solberg riickt mit
schnellen Zeiten auf Rang 2 vor,
gefolgt von Gryazin und Cave.
Loubet hilt trotz Plattfuf’ als
Fiinfter den Anschluss.
Weniger Freude herrscht im
Lager von Citroén und M-Sport.
Nachdem Ostberg den C3 RS
schon am Freitag mit Elektrikpro-
blemen abstellt, schaut er auch
am Samstag zu und nutzt den
Sonntag, um mit zwei von vier
Bestzeiten das Potenzial seines
Autos aufzuzeigen. Ahnlich bei
Greensmith: Der Brite in M-Sport-
Diensten fliegt am Samstag friith
ab, schaut zwischenzeitlich zu
und gibt am Sonntag nochmals
kriftig Gas. Doch anders als bei
Teamkollege Paddon reicht es
nicht mehr zu einer Bestzeit

Solberg und Loubet jubeln

Andere gehen den Schlussspurt
uiberlegter an —aus gutem Grund.
Rovanperi weil, dass er sich mit
dem Sieg vorzeitig den WRC2-
PRO-Titel sichert. Also gibt der
Finne von seinem Vorsprung ein
paar Sekunden an die Verfolger
ab und lisst sich auf der Zielram-
pe feiern. Ahnlich groR ist der
Jubel bei Petter Solberg, der als
Zweiter den WRC2-Sieg holt.
Und auch Pierre-Louis Loubet
kann strahlen. Da der Drittplat-
zierte Tom Cave nicht in die
WRC2 eingeschrieben ist, tiber-
nimmt der Korse dank 18 Zah-
lern fur Platz 2 in der WRC2
wieder die Tabellenfithrung. m

urc

; E—_
WRC2-Tabellenfihrer: Loubet

§
&
y e

ESELER

RO

WRC2GROSSBRITANNIE

1. Rovanpera/Halttunen (FIN/FIN)* 3;11.1.9%1 h
Skoda Fabia RS Evo |

2. Solberg/Mills (N/GB)) +4505
VW Polo GTIRS :
3.Cave/Furniss (GB/GB)** +5975

Hyunda i20 RS
4.Loubet/Landals (F/F) +1.038 min
Skoda Fabia RS Evo 1

5.Gryazin/Fedorov (RUS/RUS)**  +1.089 min
Skoda Fabia RS Evo [
* WRC2 PRO; ** nicht eingeschrieben

STAND WRC2 PRO
NACH LAUF 12

=
1. Kalle Rovanpera (FIN) 176 Punkte
2.Gus Greensmith (GB) 125 Punkte
3.Mads Ostberg (N) 120 Punkte
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Wales Rally GB

Ein Klassiker in Schieflage

Nie war es offensichtlicher:
Die Rallye Grof3britannien
scheint aus der Zeit gefal-
len. Hersteller, Teams und
Fans hadern mit der nass-
kalten Traditionsrallye.

Von: Reiner Kuhn

uf Wertungspriifungen
Awie ~Myherin®, ,Sweet

Lamb®, ,Hafren" oder
LDyfi*, wurde seit Jahrzehnten
Geschichte geschrieben. ,Diese
Klassiker in Wales sind die Basis
unseres WM-Laufes*, sagt Hugh
Chambers, Geschiftsfiihrer des
britischen Motorsportverbandes.
Doch genau dies scheint der Kern
des Problems.

Um die meist privaten Forst-
strecken zu erreichen, kimpfen
die Organisatoren allem voran
mit langen Wegen. In den ver-
gangenen zwolf Jahren wechselte
das Rallyezentrum von Swansea
iiber Cardiff, Builth Wells und
Deeside nach Llandudno. Besser
wurde es kaum. Statt den Zu-
schauern, Fans und Gésten im
Kustenstiadtchen ein Erlebnis zu
bieten, waren die Teams meist

Junior-WM

bis in die spiten Abendstunden
auf den Verbindungsetappen un-
terwegs. ,Unsere Liste fir Ver-
besserungen ist lang", verrat ein
Mitarbeiter des WM-Promotors.

Mangels einer geeigneten Fla-
che wurden die Herstellerteams
auf verschiedene Stellplitze ver-
teilt. Citroén versteckte sich hin-
ter einem alten Kinokomplex,
welcher die Rallyeleitung behei-
matete, und blickte auf deren
riesige Riickwand. Kaum WM-
tauglich auch, dass im Gebiude
die Telefonnetze so schwach wa-
ren, dass Journalisten oder FIA-

Maues Starterfeld: Nur 53 Autos beim britischen WM-Lauf

Mitarbeiter zum Telefonieren
nach draufRen mussten.

Trotz erneut knapp 100000
Zuschauern unterstreicht der
Riickgang auf 53 Teams und da-
mit fehlende Einnahmen den
Teufelskreis. ,,Die Kosten werden
ja nicht geringer“, warnt ein In-
sider und fiirchtet unterm Strich
tiefrote Zahlen.

Den kolportierten Wechsel
auf nordirische Asphaltpisten
will Chambers dennoch als Ge-
dankenspiel sehen: ,Wales hat
einen Vertrag bis 2021 — und die-
sen wollen wir einhalten.” =

Der nachste Solans

Zwei Jahre nach seinem
funf Jahre alteren Bruder
Nil kront sich der 21-jahrige
Jan Solans zum Junior-
Weltmeister.

Von: Reiner Kuhn

on null zum Weltmeister
in drei Jahren. 2016 be-
stritt Jan Solans seine ers-

te Rallye. Im Vorjahr gewann der
heute 21-Jihrige den spanischen
Peugeot 208-R2-Cup und besiegte
auf Gran Canaria die versammel-
te Junior-EM-Elite. In Wales si-
cherte sich der Spanier zwei Jah-
re nach seinem fiinf Jahre dlteren
Bruder Nil auf Anhieb die Junior-
WM-Krone — als Jlingster in der
WM-Historie.

Tabellenfithrer Tom Kristens-
son hatte ein Piinktchen mehr
auf dem Konto als Solans. Auch

Dennis Radstrom hegte noch Ti-
telhoffnungen. Aber allzu frith
setzte der WM-Dritte seinen R2-
Fiesta in Fithrung liegend gegen
einen Felsen, und Solans tber-
nahm das Kommando. Nach ei-
nem Plattfull musste dieser
Kristensson kurz den Vortritt
lassen, bevor er wieder nach vor-
ne stiirmte und mit 2,51 Minuten
Vorsprung vor dem Schweden

siegte und den mit einem brand-
neuen Ford Fiesta R5 und 200
Pirelli-Reifen fiir die WRC2 2020
dotierten WM-Titel abraumte.
Besser noch: Schon beim WM-
Heimspiel in drei Wochen soll
Solans im RS antreten. National-
held Carlos Sainz rief bei M-Sport-
Boss Malcolm Wilson an und
eiste fiir seinen jungen Lands-
mann den Turbo-Allrader los. ®

Saison 2020 gesichert: Mauro Barreiro und Jan Solans

Hintergrund | Rallye-WM

KOMMENTAR

DIE VERSCHLIMMBESSERER
Seit Monaten arbeiten FIA-
Rallyedirektor Yves Matton
und seine Mitarbeiter an
einem verbesserten Regel-
werk in der zweiten WM-Liga.
Erwies sich die Trennung in
WRC2 PRO fur Werks- und
werksunterstitzte Teams
sowie WRC2 fir alle anderen,
doch als Luftnummer. Denn
auBer den aus dem vollen
schopfenden Dauersiegern
von Skoda schrieben sich nur
M-Sport und Citroén in die
Topklasse ein — mit mehr oder
weniger betuchten Paydrivern,
die sich so mehr Aufmerk-
samkeit und TV-Prdsenz beim
WM-Promoter erkauften.

Die Chance, das Regelwerk
wie im GT-Sport auf Fahrer
und deren Erfolge auszurich-
ten wurde erneut verpasst.
Denn geandert wurden eigent-
lich nur die Bezeichnungen:
Kunftig mUssen alle Teams

in der dann WRC2 genannten
WRC2 PRO starten. Die aktu-
elle WRC2 ist fUr Privatfahrer
reserviert und wird zur WRC3.
Wie bitte?

Ob Moto2 und Moto3, GP2
und GP3 oder ERC2 und ERC3
in der Rallye-EM, immer wer-
den hier Fahrzeugkategorien
unterschieden. Nur nicht mehr
in der Rallye-WM: Dort werden
kunftig R5-Autos, genauer
gesagt Fahrzeuge der zweit-
hochsten Rallye-Kategorie
RC2, sowohl in der WRC2 als
auch WRC3 gewertet, und im
Gesamtklassement gemein-
sam mit nicht eingeschrie-
benen Teams und Fahrern in
der RC2 — egal ob Profis vom
Schlage eines Eric Camilli, ei-
nes Europameisters Kajetan
Kajetanowicz, Weltmeisters
Petter Solberg oder Ex-Werks-
fahrers und Le Mans-Siegers
Stéphane Sarrazin am Steuer
sitzt. Letzterer verzichtete

bei der Monte sowohl auf die
WRC2 PRO- als auch WRC2-
Einschreibung und sturmte
dank freier Reifenwahl auf
Rang 2 in der RC2-Kategorie
fur R5-Fahrzeuge. Alles klar?

Reiner Kuhn
Redakteur
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Rallyesport | Hintergrund

Rallye-WM

Neue zweite Liga

Der FIA-Weltrat beschlief3t
die Neuordnung der zwei-
ten WM-Liga. Doch diese
scheint sich als Etiketten-
schwindel zu entpuppen.

en Rallye-WM-Kalender
DZOZO hatte der FIA-Weltrat

schon vor seiner Sitzung
am vergangenen Freitag in Koln
veroffentlicht. Zu den kiinftigen
Einheitsreifen (ab 2021) gab es
ebenso wenig Neues wie zu den
WRC-Hybrid-Autos (ab 2022). So
blieb die erneute Neuordnung
der zweiten WM-Liga das Top-

Rallye-WM

Solberg junior ist nicht aufzuhalten

thema. Doch der von FIA-Rallye-
direktor Yves Matton seit Wo-
chen proklamierte grofle Wurf
blieb aus. Im Gegenteil: Die zu
Saisonbeginn fiir reine Werks-
und werksunterstiitze Teams
eingefiihrte WRC2 PRO firmiert
2020 als WRC2. Wichtiger: Kiinf-
tig miissen alle eingeschriebenen
Teams hier antreten.

Die aktuelle WRC2 wird zur
WRC3, die in der Vergangenheit
mit frontgetriebenen Fahrzeugen
ausgefahren wurde. Die neue
WRC3 ist kiinftig Teilnehmern
mit einem R5-Turboallradler vor-
behalten, die sich unter ihrem
Fahrernamen einschreiben.

Die Grauzonen bleiben damit
erhalten, wie man am Beispiel
des dreimaligen Europameisters
Kajetan Kajetanowicz leicht er-
kennen kann. Schreibt sich der
40-jahrige Pole nicht als ,Team
Lotos Poland” in der WRC2 ein,
spart er neben hoheren Ein-
schreibegebiihren aufgrund von
WRC2-Pflichtstarts in Ubersee
auch hohere Reisekosten. Gleich-
zeitig wiirde der Routinier der
tibermichtigen Werkskonkur-
renz entgehen und in der giins-
tigeren, aber fiir echte Amateure
und Privatiers gedachte WRC3
um einen WM-Titel fahren. ® RK

AUS DEM SERVICEPARK

MAGERKOST

Nach den kurzfristigen Absa-
gen der WRC2-Akteure Hen-
ning Solberg und Gaurav Gill,
des deutschen WM-Juniors
Nico Knacker sowie der R2-
Privatiers James Williams und
Markus Manninen, schrumpfte
das WM-Feld auf magere 53
Autos. Schlimmer noch: Ohne
die zehn verbliebenen WM-
Junioren wdre es das zweit-
kleinste WM-Feld bei einem
europaischen WM-Lauf. Der
Minusrekord in Europa datiert
aus 2012, als man ebenfalls in
Wales nur 31 Starter zahlte.

LOKALHELDEN

Erneut tobten am Freitag und
Samstag neben den WM-Teil-
nehmern 60 nationale Teams
in einem eigenen Feld Uber acht
ausgewahlte Prifungen. Zum
Publikumsliebling avancierten
dabei Chris Powell/Jim Lewis,
die im heckgetriebenen Talbot
Sunbeam Lotus von 1981 zahl-
reiche moderne Turbo-Allrader
hinter sich lieBen und mit 6,37
Minuten Rickstand hinter den
Siegern John Wink/Neil Shanks
(Hyundai i20 R5) auf Platz 4
drifteten. Der 75 Jahre junge

Jimmy McRae, Vater des un-
vergessenen Colin McRae, fuhr
im Porsche 911 Carrera RS als
Zwolfter Uber die Zielrampe.

ALTE SCHULE

Kein Team enterte vor dem
Abendservice spater die Me-
dienzone als Petter Solberg
und Phil Mills. ,Wir mussten
unser Auto ordentlich waschen
lassen”, entschuldigte sich der
Weltmeister von 2003, grinste,
und verriet im warmen Service-
zelt: ,FrUher haben das doch
alle gemacht, wenn sie nicht
im Regen stehen oder eigene
Fehler erklaren wollten.” ‘

UNTER VOLLLAST

Am kommenden Wochenende
sind gleich vier Hyundai-Werks-
fahrer im Einsatz: Sébastien
Loeb rickt im aktuellen Hyun- ||
daii20 WRC bei einem Lauf
zur spanischen Schotter-Meis-
terschaft aus. Zeitgleich sind
Thierry Neuville im aktuellen
und Andreas Mikkelsen im alte-
ren WRC bei der RallyLegend in
San Marino am Start. Werks-
kollege Craig Breen ist dort im
privaten Subaru Impreza 555
mit von der Partie. 8 RK

Wahrend sich Ex-Welt-
meister Petter Solberg mit
dem WRC2-Sieg verab-
schiedet, beschleunigt
Sohn Oliver ins Rampen-
licht. 2020 will der 18-J&h-
rige in der WRC2 starten.

Von: Reiner Kuhn

Z wei Jahre nach Kalle Ro-
vanperda debiitierte in
Wales mit Oliver Solberg
erneut der Sohn eines ehema-
ligen Weltklasse-Piloten. Beide
haben eine perfekte Ausbildung
genossen und dominierten in
Lettland im R2-Fronttriebler die
Juniorklasse, bevor sie im R5-
Turbo-Allrader noch vor ihrem
18. Geburtstag den Landestitel
feierten.

Olivers Lernkurve scheint aber
noch steiler als jene des frischge-
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backenen WRC2-PRO-Champion
aus Finnland. Vor dem WM-
Debiit riickte Solberg junior
sechsmal im VW Polo R5 aus. Ein-
mal wurde er Zweiter, fiinfmal
feierte er den Sieg. Unter anderem
beim EM-Lauf in Lettland, wo er
als jiingster EM-Sieger aller Zeiten
die etablierte Konkurrenz ebenso
hinter sich lief§ wie beim WM-
Demolauf in Estland M-Sport-
Werksfahrer Teemu Suninen.
Ahnlich beeindruckend war
Solbergs WM-Debiit. Doch vier
R5-Bestzeiten standen auch Feh-
ler gegentiber. ,Das Aus am
Samstag und die kleine Rolle in
der vorletzten Priifung gehen auf
mein Konto®, gibt der Youngster
zu. ,Ich muss noch einiges ler-
nen. Mit unserem Aufschrieb
und Speed bin ich aber sehr zu-
frieden.” Andere scheinbar auch.
#Wir fiihren viele Gespriche®,
berichtet Mutter Pernilla Sol-
berg. Derweil stellt Oliver selbst-

SOLBERG

bewusst klar: ,Kommende Saison
starte ich in der WRC2." Die ein-
fachste Variante: Der Junior fahrt
weiter im familieneigenen Team,
mit weniger oder mehr Unter-
stiitzung von Volkswagen. Wech-
selt er die Marke, konnte er im
Skoda-Werksteam aus dem Vol-
len schopfen und reichlich Test-
kilometer abspulen. Bei Citroén
wiren neben R5-Einsdtzen gar

L

Trotz durchwachsenem WM-Debit eine groBe Zukunft: Oliver Solberg

Testfahrten im WRC denkbar. FiiJ
einen Nachwuchsfahrer, der auct
schon im 600-PS-Rallycrossautg
siegte, verlockende Aussichten|
~Das Wichtigste fiir mich ist, dass
ich moglichst viele WM-Liiufe‘
absolvieren und die Strecken lerr
nen kann —am liebsten im Wett
bewerbstempo*, hat Oliver eine
klare Vorstellung vom nédchsten
Karriereschritt. ®
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‘Kreim
schW|mi'nt
am be$ten-

| L

Heftige Niederschlage
sorgten fUr besonders an-
spruchsvolle Bedingungen
bei der Rallye Erzgebirge.
Fabian Kreim kam damit
am besten klar und legte
den Grundstein zum Titel.

Von: Michael Heimrich

ange Zeit hatte Petrus einen
L groflen Bogen um Deutsch-

land gemacht, am vergange-
nen Wochenende schien es, als
wolle er diesen Lapsus wieder
ausgleichen, speziell iber dem
Austragungsgebiet der Rallye Erz-
gebirge. Es goss heftig und die
Bilder von verdreckten und
schlammigen Pisten dhnelten de-
nen vom gleichzeitig stattfinden-
den WM-Lauf in Wales.

Gassner verhindert
Entscheidung

Skoda-Pilot Fabian Kreim bewies
bei diesen widrigen Verhiltnis-
sen erneut seine Nervenstirke
und feierte zusammen mit Bei-
fahrer Tobias Braun den dritten
Saisonsieg. ,So schwierige Bedin-
gungen habe ich selten erlebt”,
war Kreim im Ziel sichtlich er-
leichtert. Der Titel ist fiir ihn
zum Greifen nahe und fast wire
die Vorentscheidung bereits im
Erzgebirge gefallen, wenn es
nicht einen fulminanten Her-
mann Gassner jr. gegeben hitte,

SCHA DORRENSACHER

cacr

Patrick Dinkel: Im Masters vorn

Erzgebirge | Deutsche Rallye-Meisterschaft

* FablanKreim =

kann entspannt <
ins Finale nach &
Bayern gehen

SASCHA DORR

Zwei Bestzeiten fUr Tannert

der die meisten Bestzeiten setzte
und mit dem Gewinn der Power
Stage verhinderte, dass Kreim
bereits vorzeitig Meister wurde.
Allerdings reichte es nicht fiir
den Sieg, den verpasste Gassner
jr. um sechs Sekunden.

Julius Tannert hat sein Pro-
gramm in der Junior-WM vorzei-
tig beendet und kratzte das ver-
bliebene Budget fiir einen
Auftritt im Skoda Fabia RS evo
zusammen. Damit kam der Zwi-
ckauer auf Anhieb so gut zu-
recht, dass die ersten beiden
Bestzeiten auf sein Konto gingen.
Am zweiten Tag musste Tannert
jedoch erkennen, dass seine Mi-
chelin-Reifen unter diesen Bedin-
gungen nicht so gut funktionier-
ten wie die Pirelli-Pneus der
Konkurrenten, doch die Rich-
tung stimmt und macht vor al-
lem Lust auf ein volles DRM-
Programm im kommenden Jahr.
+Wir priifen alle Moglichkeiten®,
so Tannert.

Als Dbester Nicht-Allradler
kampfte sich Ruben Zeltner (Por-
sche) bei diesen Bedingungen auf
den siebten Platz und sicherte
sich den Sieg im Rallye Masters.
~Ein schoner Erfolg bei meiner
20. Erze“, freute sich Zeltner.
Carsten Mohe musste sein Heim-
spiel dagegen aus dem Kranken-
bett verfolgen. Der Renault-Pilot
hatte sich am Donnerstag wih-
rend der Testfahrten tiberschla-
gen und dabei etliche Prellungen
zugezogen. So hatte Mohe keine
Chance, seine Fiihrung in der
Masters-Gesamtwertung zu ver-
teidigen, denn Patrick Dinkel
(Mitsubishi) konnte als Neunter
wichtige Punkte sammeln und ist
nun alleiniger Spitzenreiter.

Die letzten Entscheidungen
fallen bereits in zwei Wochen
wihrend der 3-Stidte-Rallye
(18./19.10.). Im Erzgebirge berei-
tet man sich unterdessen auf
neue Aufgaben vor. Im kommen-
den Jahr wird die Rallye als
DRM-Auftakt bereits Mitte April
stattfinden. Moglicherweise bei
besserem Wetter. B

RALLYE ERZGEBIRGE (4./5. OKTOBER 2019) DRM-STAND

5.von 6 DRM-L&dufen, 11 Wertungsprifungen iiber 133,95 km Nach Lauf5
1. Kreim/Braun (D/D) Skoda Fabia RS 1:16196h 1. FabianKreim (D) 107 Punkte
2. Gassner jr./Mayrhofer (D/A) Hyundaii20 R5 +6,85 2. Hermann Gassnerjr.(D) 79
3. Tannert/Hinneberg (D/D) Skoda Fabia RS evo +1,06,5 min 3. Philip Geipel (D) 40
4. Geipel/Becker-Brugger (D/D) Skoda Fabia R5 evo +3.05,7 min 4. DennisRostek (D) 37
5. Satorius/Zenz (D/D) Ford Fiesta R5 +4.15,6 min 5. Christian Riedemann (D) 28
6. Rostek/Luther (D/D) Volkswagen Polo RS +5.21,3 min 6. Marijan Griebel (D) 22
7. Zeltner/Zeltner (D/D) Porsche 996 GT3 +6.22.6 min 7. RonSchumann (D) 22
8. Tmeny/Doerr (CZ/D) Ford Fiesta RS +6.29.4 min 8. Julius Tannert (D) 18
9. Dinkel/Kiessling (D/D) Mitsubishi Lancer Evo IX +7.34,8 min 9. Kristian Poulsen (DK) 14
10. Wiegand/Gerlich (D/D) Ford Fiesta R2T +8.27) min 10. Niklas Stotefalke (D) 12

Bestzeiten: Gassner jr. 6; Kreim 3; Tannert 2
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' René Rast felerte
seinen Titel so, wie
es sich gehért — mit
flotten Donuts

Sechs Hersteller — das gab
es inder neuen DTM noch
nie: Beim ersten gemeinsa-
men Rennen der DTM mit
der japanischen Super-GT-
Serie schlugen sich Honda,
Nissan und Toyota recht
achtbar, obwohl sie mit
vielen Problemen kampfen
mussten, vor allem den
ungewohnten DTM-Ein-
heitsreifen von Hankook.
Der als Meister festste-
hende René Rast gewann
am Samstag. Im spekta-
kuldren Regenrennen am
Sonntag setzte sich Nico
Muller durch.

Von: Claus Muhlberger

as fiir ein Segen fiir die
DTM, dass die Ent-
scheidungen in den

zwei wichtigsten Championaten
schon lange vor dem Finale ge-
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fallen waren! Nach einer eher
spannungsarmen zweiten Sai-
sonhilfte hatten sich Audi (in
der Markenwertung) und René
Rast (im Fahrer-Championat)
schon beim vorletzten Meeting
des Jahres auf dem Niirburgring
vom Gabentisch der gréfiten Po-
kale bedient. Und so war der
Blick frei und unverstellt auf die
(mogliche) glorreiche Zukunft
der DTM, mit sechs statt wie bis-
her mit drei Herstellern.

Honda, Nissan und Toyota —
unter dem Gewand der in Europa
eher bedeutungslosen Konzern-
marke Lexus — fanden sich mit je
einem Auto ein zum ersten direk-
ten Kriftemessen mit den Eta-
blierten aus der DTM.

Es war ein langer und steini-
ger Weg bis zum ersten Rennen.
Doch die zihe Beharrlichkeit der
DTM-Lenker und ihrer japani-
schen Gegeniiber zahlte sich
aus, auch wenn allerlei Riick-
schlage lange Zweifel am Erfolg
des Vorhabens schiirten. So
fiihrte die DTM erst 2019, also
zwel Jahre spater als geplant, die
Zweiliter-Turbomotoren (wie in

~Mein Boxenstopp
hat so lange gedau-
ert, dass ich meinen
Lunch hatte aus-
packen kénnen. Im
Ernst: Die Jungs
hatten viel Druck.”

Jenson Button, Honda NSX

Japan) ein. Schuld an der Verzo-
gerung war ausgerechnet der
DTM-Flichtling Mercedes, wo
man, den Ausstieg zum Ende des
Jahres 2018 schon vor Augen,
nicht mehr in die kostspielige
Entwicklung der Turbomotoren
investieren wollte und daher in-
tensiv fiir die Fortfithrung der
Saugmotor-Formel plidierte.
Vor zwei Jahren hatten Nissan
und Toyota schon einmal beim
Saisonfinale der DTM in Hocken-
heim vorbeigeschaut. Damals
drehten sie aber nur ein paar
Demorunden. Ohne sich groR
anstrengen zu miussen, waren

sie deutlich schneller als die da
malige DTM. Dies lag an zwei
Faktoren: Zum einen leisteten
(und leisten) die Zweiliter-Tur
bos gut 100 PS mehr als die ver
alteten V8-Sauger. Zum anderer
brachten die Japaner ihre ge:
wohnten Reifen mit.

Im Schleudergang |

‘
Jetzt, beim ersten gemeinsamen
Rennen, wurden die Karten neu
gemischt: Alle fuhren auf der
Einheits-Besohlung von Han!
kook. Klar, dass die Crews vor
Honda, Nissan und Lexus di
Eigenheiten der Korea-Reifen
erst mal kennenlernen mussteq.
Mit ein paar Runden am Don-
nerstag war es nicht getan".
Denn in Japan herrscht Reifen-
krieg: .Wir machen bei unserem
Honda nur ein Basis-Setup*®, er-
lauterte Jenson Button. ,Das
Feintuning wird mit verschiede-
nen Reifentypen erledigt. Wenn
es nicht passt, werfen wir ein-
fach einen neuen Satz aufs
Auto. In der DTM ist das ganz
anders.” In Japan stehen den
Fahrern sogar drei verschiederw‘c
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Typen von Regenreifen zur Ver-
fiigung. Ein Luxus, der den
DTM-Piloten fremd ist.

Das Zauberwort an diesem
grauen und verregneten Herbst-
wochenende hieR Reifentempe-
ratur. Und wenn schon einer wie
René Rast, der zweimalige Fah-
rer-Champion, nach dem Sonn-
tags-Qualifying klagt, dass er es
.bei dieser Kilte nicht schaffte,
die Reifen auf Temperatur zu be-
kommen*, ist dies definitiv ein
sehr schlechtes Zeichen. Honda-
Pilot Button wurde noch mehr
gequalt: ,Es war wirklich extrem
schwer”, sagte er nach dem Qua-
li im sonntdglichen Dauerregen.
JUnser Auto ist fiir eine andere
Art von Reifen entwickelt.”

Zusitzliches Problem fiir Hon-
da: Der NSX ist ein Mittelmotor-
auto. ,Es hat eine andere Ge-
wichtsverteilung als die anderen
Autos*, erklirte Button. ,,Deswe-
gen wiiren wir dringend auf wei-
chere Vorderrider angewiesen,
um das schlimme Untersteuern
in den Griff zu bekommen."

Speziell im Regen klagte Button
uber schockierendes Fahrverhal-

ITR

| .

N

+Was fur ein Gluck,
dass die Lenkung
nicht an einer
schnellen Stelle
gebrochenist. Ich
habe mich ganz
schoén erschreckt.”

Paul di Resta, Aston Martin

ten. ,Ich muss mich von allen
Kerbs fernhalten. Fahre ich driiber,
habe ich Snap-Oversteer.“ Doch
trotz aller Schwierigkeiten schaffte
es Jenson Button, am Samstag ein
fettes Ausrufezeichen zu setzen.
Platz 6 im Qualifying, Platz 9 im
Rennen — das ist fiir einen DTM-
Debiitanten aller Ehren wert.
Ziemlich sicher wire sogar noch
mehr drin gewesen, aber ein mii-
der Boxenstopp verhinderte dies.
Button stand rund 15 Sekunden
linger als tiblich. , Ich hitte da bei-
nahe meinen Lunch essen kon-
nen", spottete er, schrankte aber
dann ein: ,Die Jungs hatten eine

Trotz des Ublen Wetters waren einige TribUnen bei der DTM-Pre

Menge Druck.” Zudem fehlte es
ihnen an Ubung, denn bei den
Langstreckenrennen der Super GT
wird auch getankt, und so stehen
die Autos recht lange an der Box.

Business as usual

An der Spitze des Felds gab es
auch beim Finale ,Business as
usual®. Audi diktierte das Tempo
und hatte dann auch noch ein
Quéantchen Gliick. Denn am
Samstag standen die Zeichen eher
auf BMW-Sieg. ,Mein Undercut
hatte ziemlich funktioniert®, sag-
te Marco Wittmann. ,Doch leider
kam das Safety Car fiir mich zum
ungiinstigsten Zeitpunkt.” Der
Fiihrungswagen riickte aus, weil
Philipp Engs BMW ohne Vortrieb
ausgerollt war. René Rast, der
eine Runde nach Wittmann an
die Box gekommen war, hatte
hinter dem Safety Car geniigend
Zeit, seine Reifen ordentlich auf-
zuwirmen, um sich so gertistet
der Attacken von Wittmann zu
erwehren. Rast fuhr zu seinem
siebten Sieg des Jahres.
Erneuten Anschauungsunter-
richt in Sachen Undercut gab es

miere der Japan-Renner gut gefillt

am Sonntag. Diesmal war es Nico
Miiller, der eine Runde frither
kam als Rast. Bei Abt funktionier-
te der Reifenwechsel nicht ganz
so reibungslos wie bei Rosberg.
Miiller biilte zwei Sekunden auf
seinen markeninternen Rivalen
ein, hatte aber keine Miihe, Rast
danach niederzuringen.

Bestplatzierter BMW-Fahrer
war, man mochte fast sagen aus-
nahmsweise, nicht Wittmann.
Der Franke wurde nach einem
.Unsafe Release“ zu einer Durch-
fahrtsstrafe gebeten. Und so war
es Timo Glock, der nach einer
mauen Saison Vierter wurde.

Viel Frust erlitt erneut Aston
Martin. Auszug aus der Mingel-
liste: Bei di Resta brach am Frei-
tag die Lenkung, ,gliicklicher-
weise in der Zielkurve und
nicht an einer wirklich schnel-
len Stelle®, sagte der Schotte.
Sonntags rollte di Resta in der
Aufwirmrunde mit Motorpro-
blemen aus. Kurz danach fing
der Vantage von Dani Juncadella
sogar Feuer. Der achte Platz von
Jake Dennis war immerhin ein
kleines Trostpflaster. ®
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Tourenwagen | DTM-Ergebnisse

QUALIFYING RENNEN 1 QUALIFYING RENNEN 2
1. RenéRast 145,552 min 1. Mike Rockenfeller 150,800 min
HOCKENHEIM (D) 4,574KM 2. Marco Wittmann +0]27s 2. Nico Mller +0,013s
- STRECKE 3. Mike Rockenfeller +0,231s 3. TimoGlock +0460s
4. Jonathan Aberdein +0,376s 4, Jamie Green +0,591s
5. LoicDuval +0.387s 5. Joel Eriksson +0,689s
6. JensonButton +0,6545 6.  Marco Wittmann +0988s
7. TimoGlock +0,7635 7. PhilippEng +1,007s
8.  RobinFrijns +0,7995s 8. RenéRast +1073s
9. SheldonvanderLinde +0,831s 9. RobinFrijns +1190s
10.  Joel Eriksson +1076s 10.  Loic Duval +1194s
A 1. NicoMdller +1237s 1. Jake Dennis +14425s
START 12. Ferdinand Habsburg ~ +1,239s 12. Ferdinand Habsburg  +1574s
m 13. Danieljuncadella  +1434s 13. JonathanAberdein  +1,683s
14.  Jake Dennis +1436 14, Bruno Spengler +1691s
ZIEL 15 Bruno Spengler 14Ths 15, Sheldon van derLinde +1711s
16. Paul diResta +1538s 16.  Nick Cassidy +1727s
17. PhilippEng +1996s 17.  PauldiResta +1.734s
18.  Jamie Green +2,038s 18.  Daniel Juncadella +1852s
19.  Pietro Fittipaldi +2240s 19. Jenson Button +1987s
20. Ryo Hirakawa +36295 20. Ronnie Quintarelli +3,075s
2l.  Tsugio Matsuda +3797s DQ Pietro Fittipaldi -
ERGEBNIS RENNEN1 ERGEBNIS RENNEN 2

Hockenheim (D): 05.10.2019; 17. von 18 L&ufen; 38 Runden a 4,574 km = 173,812
km, 20 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter: 17 Grad, trocken, bewdlkt.
Pole-Position:

#33 René Rast (D), Audi RS 5,1.45,552 min = 156,0 km/h

Hockenheim (D): 06.10.2019; 18. von 18 Laufen; 27 Runden & 4,574 km =
123,498 km, 20 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter: 10 Grad, Regen.
Pole-Position:

#51 Nico Muller (CH), Audi RS 5,1.50,813 min = 148,5 km/h

Schnellste Runde: Schnellste Runde:
#51 Nico Miller (CH), AudiRS 5,1.30,927 min = 181, km/h #99 Mike Rockenfeller (D), Audi RS 5, 1.52,014 min = 147,0 km/h
Fahrer Marke/Modell Zeit/Rickst. Pkte. Fahrer Marke/Modell Zeit/Rickst. Pkte.
1. RenéRast (D) AudiRSS 1.01.00948 h 25+3 1. Nico Moller (CH) AudiRS5 1:04.45,023h 25+2
2. Marco Wittmann (D) BMW M4 +1693s 18+2 2. Mike Rockenfeller (D) AudiRS 5 +3,835s 18+3
3. Mike Rockenfeller (D) AudiRS 5 +10,697s 15+1 3. RenéRast (D) AudiRS 5 +8403s 15
4. Robin Frijns (NL) AudiRS5 +17795s 12 4. TimoGlock (D) BMW M4 +11.849s 1241
5. Loic Duyval (F) AudiRS 5 + 242245 10 5. Jamie Green (GB) AudiRS5 +13,094s 10
6. Timo Glock (D) BMW M4 +257605 8 6. Joel Eriksson (S) BMW M4 +16,248 s 8
7. PauldiResta (GB) Aston Martin Vantage +26/439s 6 7. Robin Frijns (NL) AudiRS 5 +22)72s 6
8. Bruno Spengler (CDN) BMW M4 +27210s 4 8. Jake Dennis (GB) Aston Martin Vantage +369545s 4
9. Jenson Button (GB) Honda NSX-GT +314925s 0 (Gast) 9. Bruno Spengler (CON) BMW M4 +51,319s 2
10. Joel Eriksson (S) BMW M4 +31,8685 2 10. Loic Duval (F) AudiRS 5 +55877s 1
1. Jake Dennis (GB) Aston Martin Vantage +37997s 1 1. Ferdinand Habsburg (A) Aston Martin Vantage +58,838s 0
12. Jamie Green (GB) Aston Martin Vantage +38442s 0 12. Marco Wittmann (D) BMW M4 +59767s 0
13. RyoHirakawa (J) Lexus LC500 +40948s 0 (Gast) 13. SheldonvanderLinde (ZA) BMW M4 +1.00417 min 0
14. Jonathan Aberdein (ZA) AudiRS 5 +46931s 0 14, Philipp Eng (A) AudiRS5 +1.01,873 min 0
15. Pietro Fittipaldi (BR) AudiRS 5 +59]1965 0 15. Pietro Fittipaldi (BR) AudiRS 5 +1.30,051 min 0
16. SheldonvanderLinde (ZA)  AudiRS5 +59,6025s 0 16. Jenson Button (GB) Honda NSX-GT +1.55,243 min 0 (Gast)
17. Nico Moller (CH) AudiRS5 +1.01,596 min 0 17. Ronnie Quintarelli (1) Nissan GT-R Nismo -1Rd. 0 (Gast)
NC Tsugio Matsuda (J) Nissan GT-R Nismo +17Rdn. 0 (Gast) NC Jonathan Aberdein (ZA) AudiRS 5 -13 Rdn. 0
NC Daniel Juncadella (E) Aston Martin Vantage +18 Rdn. 0 NC Daniel Juncadella Aston Martin Vantage -27Rdn. 0
NC PhilippEng (A) BMW M4 + 21 Rdn. 0 NC Nick Cassidy (NZ) Lexus LC500 - 27Rdn. 0 (Gast)
NS Ferdinand Habsburg (A) Aston Martin Vantage - - NS PauldiResta (GB) Aston Martin Vantage - -
STAND FAHRER STAND HERSTELLER
1. Rast 322 Punkte 1. Audi 1132 Punkte
2. Moller 250 2. BMW 550
3.  Wittmann 202 3. AstonMartin 49
4. Rockenfeller 182
5. Frijns 157 STAND TEAMS
6. Eng 144
7. Duval 134 1. AudiSport Team Rosberg 447 Punkte
8. Green 15 2. AudiSport Team Abt 407
9. Spengler 106 3. AudiSport Team Phoenix 316
10.  Aberdein 67 4, BMW Team RMG 308
1. Eriksson 61 5. BMW TeamRMR 202
12.  Glock 58 6. BMW TeamRBM 103
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E-Fuel von Aral

Neues

Super-Benzin

Beim Saisonfinale debuU-
tierte der E-Fuel von Aral
in der DTM — zunachst

in Renntaxis. Spatestens
2022 sollen auch die
Rennautos den CO,-redu-
zierenden Sprit tanken.

Von: Claus Muihlberger

er vom langjahrigen DTM-

Partner Aral entwickelte

Kraftstoff besteht zur
Hilfte aus hochwertigen erneu-
erbaren Komponenten, die aus
Abfallstoffen gewonnen werden.
Daraus ergibt sich eine um 30
Prozent verbesserte CO -Bilanz
gegeniiber konventionellem Kraft-
stoff. ,Audi hat sich das ehrgei-
zige Ziel gesetzt, die fahrzeug-
spezifischen CO,-Emissionen bis
2025 um rund 30 Prozent zu re-
duzieren®, sagt Ulrich Baretzky,

DTM ab 2020 in St. Petersburg

ZUruc

Audis Rennmotoren-Chef. Wie
der Anteil des Aral-Benzins fiir
die DTM Renntaxis aus erneuer-
baren Komponenten produziert
wird, erklirt Dr. Peter Sauer-
mann, Arals Europa-Technologie-
chef: ,Dieser Kraftstoff mit 102
Oktan wird aus Abfall gewonnen,
der sonst auf die Deponie geht
und verbrannt wird, also etwa

aus Holzabfall oder aus Resten
in der Papierproduktion. Wir wol-
len bei der DTM zeigen, welches
Potenzial in solchen Kraftstoffen
steckt.”

Fur den ITR-Geschiftsfithrer
Achim Kostron ist das neue

Benzin neben der Hybridtechnik
ein weiterer Schritt zu mehr
Nachhaltigkeit. m
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Der ndchste Schritt: Das Audi-Renntaxi fuhr mit dem neuen E-Fuel von Aral

in Russland

Der DTM-Kalender fur die
Saison 2020 ist komplett.
Ende Mai gibt es in der
N&he von St. Petersburg
die Russland-Ruckkehr
der Tourenwagen.

Von: Michael Brautigam

ach dem Weggang vom
N Moscow Raceway gab es
2018 und 2019 keine Ren-
nen in Russland. Im ndchsten
Jahr gibt es die Riickkehr auf der
vom Architekturbiiro Tilke aus
der Taufe gehobenen ,Igora
Drive“-Rennstrecke nahe Sankt
Petersburg. ,Wir freuen uns sehr,
dass es uns gelungen ist, die DTM
nach gut zweijahriger Pause wie-
der zuriick nach Russland zu brin-
gen*, sagt Achim Kostron, Ge-
schiftsfithrer der ITR GmbH. ,Der
Igora Park ist eine beeindrucken-
de Anlage von erstklassigem, in-
ternationalem Format.”
Der neue Austragungsort liegt
rund 700 km weiter nordwestlich
als der Moscow Raceway und un-

weit der finnischen Grenze. .Die
legendire DTM kommt zuriick
nach Russland, und St. Peters-
burg wird Teil der Motorsport-
Welt — und damit ein bedeuten-
der Ort auf Weltkarte des
Rennsports”, war Strecken-Mit-
initiator Vladimir Vasiliev, selbst
erfolgreicher Pilot bei Marathon-
rallyes, geradezu begeistert.
Dass die Tilke-Strecken oft zu
Unrecht als Retortenkurse abge-
stempelt werden, davon konnten
sich die aktuellen DTM-Piloten

René Rast, Philipp Eng und Daniel
Juncadella beim Vor-Ort-Termin
schon tiberzeugen. Vor allem der
letzte Sektor habe es laut der Fah-
rer in sich. ,So etwas wie diese
Bergauf-Kurve im letzten Sektor
habe ich noch nie auf einer ande-
ren Rennstrecke gesehen®, staun-
te Juncadella.

Der erst am Donnerstag letzter
Woche unterschriebene Vertrag
gilt fur funf Jahre. Die Rennen
werden in den spaten Abendstun-
den unter Flutlicht gefahren. m

Durften die Strecke schon inspizieren: Eng, Rast und Juncadella (v.l.)

DTM-News | Tourenwagen

NACHRICHTEN

RAHMENPROGRAMM

Das Rahmenprogramm fur
die DTM 2020 nimmt weiter
Form an. Nachdem die W-
Series bereits vor einiger Zeit
als erneuter Bestandteil des
Eventpakets bestétigt wurde,
kommt mit der DMV GTC
ndchstes Jahr eine neue Serie
dazu. Die Breitensportler sind
bei insgesamt funf Events da-
bei. Mit weiteren Rennserien
wird noch verhandelt.

FRUHER VORVERKAUF
Bereits beim Finale der ak-
tuellen Saison konnten sich
Fans Tickets fUr sechs Events
der 2020er-Saison kaufen:
den Auftakt in Zolder sowie
Monza, Brands Hatch, Assen,
NUrburgring und Hockenheim.
FrUhbucher werden noch bis
zum 18. Oktober belohnt, bis
dahin gibt es die beliebten
Editionstickets ohne Aufpreis.

KOBAYASHI FUR BMW

Im Vorfeld des Hockenheim-
Wochenendes wurde mit
Kamui Kobayashi der zweite
BMW-Pilot fur das ,Super

GT x DTM Dream Race" Ende
November in Fuji bekannt
gegeben. Wer neben dem
Japaner und dem bereits
feststehenden Alex Zanardi
for BMW startet, wird man

in KiOrze veroffentlichen. Es
deutet vieles darauf hin, dass
es Marco Wittmann sein wird.

BMW-PRIVATTEAM(S)

Bei BMW sind offenbar zwei
Teams im Gesprach, die 2020
den M4 privat einsetzen
kénnten. Zum einen das seit
langerem spekulierte Team
Motopark, zum anderen die
Schweizer Mannschaft von
Fach Auto Tech.

HAHNE CLASSIC-MEISTER
Armin Hahne (Ford Sierra
Cosworth) ist neuver Meister
der ,Tourenwagen Classics”,
die im Rahmen der DTM
ebenfalls ihr Finale feierte.
Das regennasse Abschluss-
rennen der Saison gewann
Yannik Trautwein in einem
Mercedes CLK vor DTM-Re-
kordmeister Bernd Schneider
in einer Mercedes C-Klasse.
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Eine nasse Premiere

Tourenwagen | TCR 500-Runden-Rennen Spa

Zur Premiere des 500-
Runden-Rennens in Spa-
Francorchamps fanden
sich 17 Autos ein. Am Ende
gewann der Cupra des
Red-Camel-Teams mit
Tom Coronel, Pepe Oriola
sowie Ilvo und Rik Breukers.

Von: Michael Brautigam

iel Langstreckenerfah-
rung, eine Prise WTCR
und ein fehlerfreier Job

iiber 23 Stunden waren das Er-
folgsrezept der letztlich souverin
siegreichen Mannschaft. So ein-
fach, wie es sich hier liest, war
das Rennen aber nicht. Bei kaum
zweistelligen Temperaturen sorg-
te der typische Ardennenregen
tiber weite Strecken des Rennens
fiir Bedingungen wie auf einer
Eisbahn. Selbst als Schlussfahrer
Pepe Oriola mit fiinf Runden Vor-
sprung das Auto eigentlich nur
noch ins Ziel bringen musste,
schlidderte der Cupra nur so um-
her. .Gut, dass wir so viel Vor-
sprung hatten, sonst hitte ich
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mit Sicherheit ein paar Fehler
gemacht”, gestand der Spanier
beim Siegerinterview.

Friher Peugeot-Zeitverlust

Zusammen mit dem Red-Camel-
Cupra waren nur zwei weitere
Fahrzeuge in der ,Pro“-Klasse
genannt. Der am Ende zweitplat-
zierte Peugeot konnte dabei auch
gut und gerne als Werkseinsatz
durchgehen. Das Team DG Sport
mit Aurélien Comte, Teddy Clai-
ret und Julien Briché bekam
von der Peugeot-Kundensportab-
teilung starke Unterstiitzung.
TCR-Europameister und WTCR-
Laufsieger Comte lieR auf an-
fangs trockener Strecke auch die
schnellste Runde notieren, doch
schon die erste Code-60-Phase
kostete bereits viel Zeit.

Harry Hilders schmiss den von
Jaap van Lagen auf Pole gestell-
ten Cupra vom Team NKPP Ra-
cing/Bas Koeten Racing ausgangs
Raidillon in die Reifenstapel. Da
waren gerade rund eineinviertel
Stunden gefahren, und die ersten
Stopps waren munter zugange.
Wihrend die Peugeot-Mann-
schaft und u. a. auch das einzige-
deutsche Team (Vmax Enginee-

e

ring/Opel) schon gestoppt hatten,
war der Cupra noch nicht zum
Service gekommen und verlor
unter Code-60-Bedingungen viel
weniger Zeit. ,Da hatten wir et-
was Pech, aber wir haben keine
Fehler gemacht®, sah Clairet das
Positive. Fiir den Peugeot 308 war
es die 24h-Premiere, P2 ist also
trotzdem ein grofler Erfolg.

Das Podium wurde letztlich
vom Schweizer Team TOPCAR
Sport with Bas Koeten Racing
komplettiert. Fabian Danz, Antti
Buri, Julien Apothéloz, Kari-Pek-
ka Laaksonen und WTCR-Pilot

2 S e

DawaresinSpa
noch trocken: Der
spétersiegreiche
Cupra von Red
Camel-Jordans

Mikel Azcona hatten in ihrem
Cupra zehn Runden Riickstand.
Auf P4 landete Viper Niza Ra-
cing aus Malaysia (Douglas Khoo!
Dominic Ang/Melvin Moh/Farige
Hairuman) und holte damit den
Pro-Am-Sieg. Die beste reine
Amateurmannschaft landete in
Form des Peugeots von Burton
Racing (Pierre-Yves Corthals/Ca-
ren Burton/Armand Fumal/Olivi-
er Meurens/Philippe Steveny) auf
P6. Fiir das im Mai tiber 12h aus- |
getragene, langste reine TCR-
Rennen der Welt werden deut-
lich mehr Starter erwartet. m

Trotzten Wind und Wetter (v.l.).: Rik Breukers, Coronel, Ivo Breukers, Oriola
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Eine Klasse fir sich:

»-Jochen Hahn und sein
IVECO Stralis warenauch
inder EM-Saison 2019
kaum zu schlagen

<ronmor (PALFINGER )
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Titel und Trauver

Bereits am vorletzten Wo-
chenende in Le Mans hatte
sich Jochen Hahn (IVECO)
seinen sechsten EM-Titel
gesichert. Das Finale in
Jarama wurde vom Tod
seines Vaters Konrad
.Conni* Hahn Uberschattet.

Von: Michael Brautigam

s sind diese Jubelszenen,
Efﬁr die in den Hallen in
Egenhausen bei Altensteig
tagein, tagaus hart geschuftet
wird. Als Jochen Hahn nach dem

zweiten Samstagsrennen in Le
Mans tuber die Ziellinie fahrt, ist

der Sixpack besiegelt. Diana, Frau
von Jochen und heimliche Team-
chefin, bricht auch beim sechsten
Titel in Freudentrinen aus. Unter
dem Podest gibt es langen Applaus
und lauter strahlende Gesichter.
Darunter auch das von Konrad
Hahn. .Conni“, wie er im Fahrer-
lager genannt wird, ist selbst ehe-
maliger Truckracer und stellte
seine eigene Fahrerei zurtick, um
Jochen eine Karriere zu ermogli-
chen. Als mehr als nur gute Seele
des Teams ist er stets bei den
Rennen dabei und zieht natiirlich
immer noch einige Fiden.

Ein paar Tage spiter ist die
Stimmung im Team eine ganz
andere. Nach dem Event in Le
Mans am letzten September-
Wochenende ging es direkt wei-

TRUCK-EUROPAMEISTERSCHAFT

Endstand nach 8 Events:
Fahrer Team Marke Pkte.

L Jochen Hahn (D) Team Hahn Racing IVECO 370
2. AntonioAlbacete (E) Truck Sport LutzBemau  MAN 268
3. Adamlacko (CZ) Buggyra Racing Freightliner 261
4, Stefanie Halm (D) Schwabentruck Racing  IVECO 212
5. Saschalenz(D) SL Trucksport MAN 192
6.  Norbert Kiss (H) tankpool24 Racing Mercedes-Benz 190
7.  RenéReinert (D) Reinert Racing GmbH IVECO 146
8.  André Kursim (D) Don't touch Racing IVECO 138
9. José Rodrigues (P) Reboconorte Racing MAN 70
10. Jamie Anderson (GB) Anderson Racing MAN 42
1. OlyJanes (GB) Buggyra Racing Freightliner 30
12 Gerd Korber (D) Schwabentruck Racing  IVECO 28
13.  Anthony Janiec (F) Lion Truck Racing MAN 26
14.  Luis Recuenco (E) Truck Sport LutzBernau  MAN 25
15.  Terry Gibbon (GB) T-Sport Racing MAN 14

ter nach Jarama. Das groRe Fina-
le der vielleicht groften Saison
des Hahn-Teams. Doch Conni ist
nicht dabei. Er verstarb im Alter
von 71 Jahren unter der Woche
und hinterliasst damit im Fahrer-
lager eine groRe Liicke.

Albacete holt Vizetitel

Wie groR, das zeigt die enorme
Anteilnahme aller Teams in der
grofen Truck-Familie .R.LP.
Conni“-Aufkleber prangen am
Wochenende auf der Frontschei-
be aller Trucks. Als die Nachricht
uber die sozialen Netzwerke die
Runde macht, gibt es auch hier
hunderte Mitleidsbekundungen.

Da fallt der Blick aufs sport-
liche Geschehen natiirlich umso
schwerer. Zumal der Drops in

Ll

ETRC

Finale in Jarama | Truck-EM

Sachen Fahrerwertung ja ohne-
hin schon gelutscht war. Die Or-
ganisation der Truck-EM tiber-
liel§ es Jochen Hahn sogar selbst,
ob er in dieser Situation uber-
haupt antreten mochte. ,Fir
Papa® trat er nattirlich an — und
lieferte wieder perfekt ab. Auf
seine 13. (!) Pole des Jahres folgte
der ebensovielte Saisonsieg.

Spannung gab es noch um den
Vizetitel. Neben Antonio Albace-
te (MAN/225 Punkte) und Adam
Lacko (Freightliner/222) hatte
auch Steffi Halm (IVECO/188)
noch Auflenseiterchancen. Al-
bacete vergrofRerte mit P2 hinter
Hahn seinen Vorsprung. Lacko
schlug im zweiten Rennen ver-
meintlich zuriick, gewann auf
der Strecke — bekam aber eine
10-Sekunden-Strafe, weil er René
Reinert (IVECO) beim Kampfum
die Fiihrung von der Strecke
rammte. So erbte Norbert Kiss
(Mercedes) den Sieg, Albacete P2,
Hahn P3 und Lacko verlor auf P6
weiter wichtige Punkte.

Am Sonntag machte Albacete
vor Heimpublikum alles perfekt.
Zwar schlug Lacko mit einem
Sieg im Hauptrennen (vor Hahn)
noch mal zu, im abschlieRenden
vierten Rennen des Wochen-
endes landete Albacete auf P4
genau einen Platz vor Lacko. Kiss
holte erneut den Sieg und been-
dete damit eine von viel Pech
gepragte Saison mit einem High-
light fir das Team tankpool24
Racing aus Niirtingen.

In der Mannschaftswertung
setzten sich ,,Die Bullen von IVE-
CO Magirus* (Hahn/Halm) vor
dem Team ,Lowenpower® (Al-
bacete/Sascha Lenz) durch. Im
Grammer Cup, einer Extrawer-
tung fur die ,Chrome*-Fahrer,
gewann Oly Janes (Freightliner)
im innerbritischen Duell gegen
Jamie Anderson (MAN). ®

AL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL T4
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Beim Titelgewinn noch dabei: Konrad ,,Conni“ Hahn (1) und Sohn Jochen
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Tourenwagen | Hintergrund

TCR Skandinavien

Dahlgren zum Dritten

Robert Dahlgren (Cupra)
hat sich nach einem Jahr
Pause wieder den Titel in
der TCR Skandinavien ge-
sichert. Ab 2020 heif3t die
Serie wieder STCC.

Von: Michael Brautigam

ach seinem Titel 2017
N musste Dahlgren sich im

vergangenen Jahr nur Jo-
han Kristoffersson geschlagen
geben. Jetzt ist er wieder an der
Spitze des skandinavischen Tou-
renwagensports angekommen
— bereits zum dritten Mal nach
dem Gewinn der STCC 2010 und
jetzt dem erneuten Titel.

Als hirtesten Gegner musste
Dahlgren in Mantorp Audi-Pilot
Tobias Brink fiirchten. Der fiihr-
te im ersten Rennen bis zur letz-
ten Runde, dann rangelte sich
Honda-Pilot Mattias Andersson
vorbei. Brink war not amused:
»Das war ein Torpedo-Manover.

NASCAR

TCR/RACEFOTO.SE

Wir fahren um eine Meister-
schaft und er nicht, trotzdem
macht er so etwas Schmutziges.*

Dahlgren lief auf P3 ein und
hatte vor dem letzten Rennen
des Jahres 17 Punkte Vorsprung
auf Brink. Bei einem Ausfall
Dahlgrens hitte Brink also min-
destens Zweiter werden miissen.
Es kam anders: Brink kollidierte
mit Dahlgrens Teamchef und
PWR-Teamkollegen sowie Gast-
starter Daniel Haglof und knallte

Larson beendet

Pink macht flink: Robert Dahlgrens Meisterauto vom PWR-Team

in die Bande. P4 reichte fiir Dahl-
gren zum Titel. Ein Trost fur
Brink: Weil Andreas Wernersson
(Audi) das Finalrennen gewann,
ging zumindest der Teamtitel an
Brink Motorsport.

Das Finale in Mantorp war
gleichzeitig das Ende der TCR
Skandinavien. Mit einem neuen
Promoter geht es 2020 unter
dem neuen, alten Namen ,STCC*
weiter. Gefahren wird aber wei-
terhin mit TCR-Autos. ®

Durststrecke

NACHRICHTEN ‘

TCR: KEIN NEUER AUDI?
Dass Cupra und VW 2020
neue Autos fUr die TCR-Kate-
gorie bringen, steht so gut wie | |
fest. Ein grof3es Fragezeichen <

gibt es bei Audi als dritter VW-
Konzernmarke. Offenbar ist
man dort nicht gliocklich Uber
die Technologiespirale sowie
das starke Werksengagement | |
anderer Marken, was beides
nicht dem Grundgedanken der
TCR entsprechen wirde. Des-
halb wird es zumindest vorerst
kein neues Auto geben.

NASCAR: EUROPA-FINALE
Die NASCAR Euro Series bleibt
fur weitere zehn Jahre beste-
hen — also bis einschlieBlich
2030. Das wurde im Rahmen
des Saisonfinales in Zolder
vergangenes Wochenende
verkiundet. Die Titel sicherten
sich in Belgien Loris Hezemans
(Elite 1) und Lasse Sorensen
(Elite 2). Jacques Villeneuve
beendet die Saison in der Elite
1auf dem achten Rang.

Mehr als zwei Jahre musste
Kyle Larson (Chevrolet) auf
einen Sieg warten. In Dover
beendete er seine Durst-
strecke und ist damit bis
mindestens zum vorletzten
Rennen im Titelkampf.

Von: Michael Brautigam
ach Platz 2 im Qualifying
spuckte Larson bereits

N grofle, wenn auch nicht
ganz ernst gemeinte Téne. Auf
Twitter lief er Pole-Mann Denny
Hamlin (Toyota) wissen: ,Sogar
seine Mutter weif3, dass die Wol-
ken und seine frithe Startposition
ihm geholfen haben.“ Der um
0,003 Sekunden schnellere Ham-
lin schoss mit seiner Antwort da-
gegen: Er brauchte heute 15
Ausreden, denn das ist ungefihr
die Anzahl der Wunden, die ich
ihm zugefiigt habe.”

Die beiden Kumpels in der ers-

ten Startreihe bestimmten neben
dem Geschehen in den sozialen
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Netzwerken auch das auf der
Strecke. Hamlin fiihrte 218 der
400 Runden an, Larson derer 154.
Das bessere Ende, weil eine ex-
trem starke dritte Stage, hatte
Larson. Hamlin fiel noch auf P5
zuriick, nachdem er sich tiber
Motorenprobleme beklagt hatte.

Elliott auf der Kippe

Die sonst so bissige ,Monster
Mile* von Dover zeigte sich dies-
mal iibrigens sehr zahm. Trotz-
dem gab es ein paar Dramen.
Titelverteidiger Joey Logano
(Ford) musste schon wihrend der
Aufwirmrunden an die Box,
nachdem eine Halbwelle abge-
schert war. Mit mehr als 20 Run-
den Riickstand ging er letztlich
ins Rennen und belegte Platz 34.
Noch hirter traf es Chase Elli-
ott (Chevrolet). Der Charlotte-
Sieger schaffte es nur acht Run-
den weit und fiel dann mit
Motorschaden aus. Nach aktuel-
lem Stand ware er damit aus den
Playoffs aus — Larson hat das Ti-
cket fir die ,Round of 8“ mit
seinem Sieg dagegen sicher. ®

MOTORSPORT IMAGES

NASCAR CUP SERIES

Endlich wieder ein Siegerpokal: Larson mit ,,Miles the Monster" in Dover

Dover/Delaware (USA)

30. von 36 Meisterschaftslaufen

1. Kyle Larson (USA) Chevrolet
2. Martin Truex Jr. (USA) Toyota

3. Alex Bowman (USA) Chevrolet
4. Kevin Harvick (USA) Ford

5. Denny Hamlin (USA) Toyota
6. Kyle Busch (USA) Toyota

7. Matt DiBenedetto (USA) Toyota
8. Jimmie Johnson (USA) Chevrolet
9. Kurt Busch (USA) Chevrolet
10. Clint Bowyer (USA) Ford

Gesamtwertung

nach 30 von 36 Rennen

1. Truex Ir. (Toyota) 3095 Pkt.

2. Hamlin (Toyota) 3080 1
3. KyleBusch (Toyota) 3080 |
4. Harvick (Ford) 3074

5. Larson (Chevrolet) 3063

6. Keselowski (Ford) 3052

7. Bowman (Chevrolet) 3049

8. Byron (Chevrolet) 3032 [
9. Logano (Ford) 3032

10. Bowyer (Ford) 3028
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Motorsport-Historie | Var 25 Jahren: Ford Mustang in der DTM

Ford Mustang in der DTM

Feuer und Flamme

Vor 25 Jahren brillten die
V8-Mustang zum letzten
Mal in der DTM. Die High-
tech der Klasse 1 und die
abgelaufene Homologa-
tion schickten die DTM-
Wildpferde ins Altenheim.
Das DTM-Fossil setzte sich
zur Ruhe — vorbei die Zeit
for private Idealisten.

Von: Dirk Johae

ie Underdogs schlichen
D beim DTM-Finale 1994 lei-
se von der Bithne. Wih-
rend bei Mercedes kriftig die
beiden Siege und dazu die Meis-
terschaft von Klaus Ludwig gefei-
ert wurden, verschwanden die
Ford Mustang der Berliner Bri-
der Ruch und des Hessen Jiirgen
Feucht fiir immer aus der DTM:
.Die Zeit ist eben vorbei, es
macht mit dem Mustang keinen
Sinn mehr*, zog Gerd Ruch niich-
tern einen Schlussstrich.
Der 40-jihrige DTM-Privatfah-
rer verabschiedete sich mit zwei
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Ausfillen. Sein jliingerer Bruder
Jiirgen blieb beim letzten Lauf mit
dem 14. Platz im Rahmen der
Mustang-Moglichkeiten. Der Ruch-
Rivale Jiirgen Feucht lief seinen
Mustang nach Platz 19 im ersten
Rennen fiir das zweite gleich in
der Box. Es verabschiedete sich ein
Exot aus dem Fahrerlager, der elf
Saisons lang eine feste GrofRe war.
Was an Erfolgen auf der Strecke
fehlte, glichen die Tourenwagen-
fans mit ihrer Unterstiitzung aus.
Bullige Optik, Schmalhans-Aero-
dynamik, urwiichsiger V8-Sound
und 540 PS: Mehr braucht es ei-
gentlich nicht, um echte Fans
gliicklich zu machen.

So mancher wiinscht sich heu-
te einen DTM-Renner nach genau
diesem Rezept. Dazu echte Typen
am Steuer mit Bodenhaftung.
Von den Mustang-Typen bleibt
1995 allein Gerd Ruch der DTM
erhalten. Doch sein Einsatz im
privat eingesetzten Klasse-1-Mer-
cedes, von Krafft-Walzen-Chef
Eberhard Hess groRztigig unter-
stiitzt, werteten eingefleischte
Mustang-Fans sogar als Verrat.
Ruch ist plotzlich, was er eigent-
lich nie sein wollte: nur ein DTM-

—_
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Fahrer unter vielen. ,Wir haben
davon gelebt, daR wir mit dem
Mustang die Exoten sind®, mein-
te Ruch vor 25 Jahren.

Das Motodrom von Hocken-
heim steht aber nicht fiir den
letzten Ausritt, sondern auch
fiir den Aufgalopp des US-Coupés
tiber zehn Jahre zuvor. Am 8. Ap-
ril 1984 feierte Manfred Trint im
Ringshausen-Auto die Premiere
des V8-Renners. Im vielseitig be-
setzten Fuhrpark der Deutschen
Produktionswagen-Meisterschaft
traf der Mustang auf BMW 635
CSI und 3231, Alfa Romeo GTV6,
Rover Vitesse, Volvo 240 Turbo
und den Chevrolet Camaro 728
von Peter John.

Bulliger US-V8

Zwar fehlte der Karosserieform
dieser dritten Mustang-Genera-
tion der unverwechselbare kanti-
ge Charakter der Vorgidnger. Doch
unter der Motorhaube fauchte
immer noch der V8 alter Schule
mit Holley-Vierfachvergaser, un-
tenliegender Nockenwelle und
zwei Ventilen je Zylinder. Das
Finfliter-Triebwerk bot dem
Fahrer viel Leistung und ein tip-

\'— C——
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piges Drehmoment jenseits von
500 Newtonmetern. Damit war
Trint, im Zivilberuf Flugkapi-
tin, sehr ziigig unterwegs. Gleich
beim Auftakt fuhr er die schnells-
te Rennrunde.

Insgesamt vier Laufsiege ver-
buchte Manfred Trint in dieser
Saison. Dennoch wurde er in der
Meisterschaft nur Sechster. Das
lag am besonderen Wertungs-
modus der Doppelliufe auf der
Avus, dem Nirburgring und dem
Hockenheimring. Punkte gab es
nur fir die Gesamtwertung aus
beiden Rennen. Da dem Rings-
hausen-Mustang die Zuverldssig-
keit fehlte, zahlten sich die Ein-
zelerfolge nicht aus. Technische
Defekte warfen Trint immer wie-
der zurtick. Nach nur einer Sai-
son tibernahm der Ammerbu-
cher Ford-Hindler Roland Asch
das Mustang-Cockpit. Aber der
Schwabe konnte kein weiteres
Rennen gewinnen.

Mustang-Fan Asch

Der DTM-Einsteiger sammelte
aber eifrig Punkte und beendete
die Saison als Vierter — das beste
Abschlussergebnis eines Ford
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DIE DETAILS

Ein echter Bumer:
In Hockenheim

~ sahendie Mustangs
“.besonders gutaus

]

T
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Mustang in der DTM. 1986 wurde
Asch Flinfter beim traditionellen
Saisonauftakt in Zolder, doch der
moderne Sierra stand bereits in
den Startlochern. Das Team von

Bernd Ringshausen wechselte auf

den XR4Ti. Den ehemaligen DTM-
Mustang kaufte Asch vor ein paar
Jahren und restaurierte ihn.
Doch in der DTM gehorte der
Mustang auch nach 1986 lingst
noch nichts aufs Altenteil. Dafiir
sorgten Privatiers wie Reinhold
Gropper und ab Ende 1988 der
Berliner Heizungsbaumeister
Gerd Ruch. Mancher im immer
professionelleren DTM-Fahrerla-
ger traute seinen Augen nicht:
~Haut doch ab mit Eurer Schrott-
karre!", zitierte Ruch die Spotter.
Doch er blieb und entwickelte

das US-Dickschiff weiter. Auf

Werksunterstiitzung fiir seinen
530 bis 540 PS starken Ford Mus-
tang hoffte er allerdings Jahr fur
Jahr vergebens.

Bei der Motorleistung Maxi-
malist, beim Budget Minimalist:
Rund 100000 Mark Jahresetat
veranschlagt Ruch fiir eine gan-

Ausgerdumter Innenraum: Ruch-Mustang 1990

Meisterschaftspunkte und die
inoffizielle Krone des PS-Cham-
pions: Der Achtzylinder-Sauger
behauptete die Spitze im Ran-
king der DTM: ,Wir haben zwar
Leistung im Uberfluss, kénnen
dies aber nicht in schnelle Run-
denzeiten umsetzen®, riumte
Ruch 1990 ein. Zwei Punkte er-
gatterte er mit seinem Mustang.
Der erste Zihler mit dem zehn-
ten Platz beim Finale in Hocken-
heim 1992 wurde gefeiert wie
ein Rennsieg. Sein zweiter Punkt
folgte im Jahr darauf auf dem
traditionsreichen Norisring. ®

Debut: DPM Hockenheim 1984

DIE ERFOLGE

DPM/DTM-Einsatze: 161
Einsatzzeit: bis 1994
Siege: 4

Schnellste Runden: 1
DPM/DTM-Punkte: 224,5

DIETECHNIK 1994

Bezeichnung: Ford Mustang
50GT

Motor: V8 (Typ HO), flUssig-
keitsgekUhlt, 4961 cm3,
Bohrung x Hub 100 x 79 mm,
mech. Einspritzung, 540 PS bei
7200/min, Drehm. 580 Nm
Getriebe: 5-Gang
Vorderachse: MacPherson-Fe-
derbeine, Schubstreben, Stabi
Hinterachse: Starrachse, ge-
fUhrt an Schubstreben und
Wattgestange

Reifen: 13 x 18 Zoll (Goodyear)
Lange: 4549 mm

Breite: 1800 mm

Hohe: 1220 mm

Radstand: 2552 mm
Gewicht: 1100 kg (DTM)

ze Saison. Der Lohn waren die by i o L
Sympathien vieler Fans statt  Letzte Mustang-Treter: Gerd Ruch,...  ..Gerds Bruder Jirgen Ruch...

...und Mitstreiter Jirgen Feucht
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Marc Marquez teilte auch
in Buriram kraftig aus und
gewann vorzeitig seinen
achten WM-Titel. Wenn er
auch ausgelassen feierte:
Mit Fabio Quartararo ist
ihm fUr die Zukunft ein
ebenburtiger Gegner
entgegengetreten.

Von: Imre Paulovits

it erhobenem Hinterrad
bremsten sie auf die
letzte Kurve zu, die Hon-

da und die Yamaha schwiinzelten
furchterregend. Marc Marquez
war sehr spit auf der Bremse,
doch Fabio Quartararo noch spi-
ter und driickte sich innen rein.
Doch Marquez konnte frither ans
Gas und kreuzte genau wie im
Vorjahr, damals gegen Andrea
Dovizioso, die Ziellinie als Erster,

Wihrend Quartararo sich vor
Frust an den Helm schlug, be-
gann fiir Marquez eine Ehren-
runde, wie er sie nun zum achten

36
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Mal in seiner Karriere fahren
konnte. Er brauchte nur vor An-
drea Dovizioso ins Ziel zu kom-
men, um vorzeitig Weltmeister
zu werden. Dass nun genau so
eine Show folgen wiirde wie die
letzten Jahre, war sonnenklar:
Letztes Jahr in Valencia hatte
eine Spielkonsole bereitgestan-
den, auf der Spielkind Marc Mar-
quez seinen Highscore auf Level
7 brachte. Diesmal stand nun ein
Billardtisch bereit, ein Teammit-
glied seines Bruders im feinsten
Smoking daneben. Er tiberreich-
te ihm den Queue, und Mdrquez
lochte gekonnt die 8er-Kugel ein,
woraufhin sich ein goldener Kon-
fettiregen tiber den Platz ergoss.
Der Jubel auf den Honda-Tribii-
nen nahm kein Ende.

Das spanische Ausnahme-
Talent hat dieses Jahr die MotoGP
in einer Art dominiert wie zu-
letzt 2014: .Es war dieses Jahr
aber ungleich schwieriger, die
MotoGP hat heute eine viel hohe-
re Leistungsdichte als damals.
Deshalb sehe ich unsere Leistung
in diesem Jahr auch deutlich ho-
her an.” Mdrquez ist 26 Jahre alt.,

,OHNE DEN
LETZTEN ANGRIFF
HATTE ICH BIS
MOTEGI NICHT
SCHLAFEN KONNEN.*

Fabio Quartararo

vielleicht auf dem Hohepunkt
seiner Karriere, und wieder ein-
mal hat er Rekorde gebrochen:
Er ist nun achtfacher Weltmeis-
ter, Mike Hailwood war ein Jahr
alter als der Spanier, als ihm dies
gelang. Giacomo Agostini war
zwei, Valentino Rossi drei, und
Angel Nieto vier Jahre dlter, als
sie diese Marke passierten.

Schlechte Vorzeichen

Doch eine Spazierfahrt zum Titel
war es nicht. Gleich im ersten
freien Training am Freitag hatte
Mirquez beim Herausfahren mit
dem zweiten Reifensatz in Turn
7 einen furchterregenden High-
sider. Die Honda wurde vollig
zerstort, der WM-Kandidat erst

mal ins Medical Center und dann
ins Krankenhaus gebracht. Es war
nichts gebrochen, man stellte
auch keine Gehirnerschiitterung
fest, und so saR der Honda-
Werksfahrer rechtzeitig zum
zweiten Training wieder im
Sattel. Zwar tat ihm die Hiifte
machtig weh, doch der erste
psychologisch wichtige Schritt
war getan. Und Andrea Dovizio-
so, der vor ihm ins Ziel kommen
musste, wenn er den Titelkampf
zumindest noch bis Motegi in
zwei Wochen hinauszogern woll-
te, war langsamer als der ange-
schlagene Weltmeister.

Doch ein anderer, sehr starker
Gegner wartete ebenfalls. Die
Yamahas waren wie schon in
Misano eine Macht, und wieder
war es Fabio Quartararo, der ihre
Meute anfiithrte. Der 20-Jihrige
durfte seinen B-Spec-Motor um 500
Umdrehungen hoher drehen als
bisher, aber das war es kaum, was
ihn wieder an die Spitze brachte.
LEr ist unglaublich schnell. Fah-
rerisch sicherlich derzeit der
schnellste Gegner*, gab Marquez
unumwunden zu. Die beiden push-

MOTORSPORT aktuell 43 | 2019




. e L
Imachten Himmel: Der
Sprung vom Billardtisch
im goldenen Konfetti-
Regen machte Méarque2'
Titel perfekt

ten sich auch im Qualifying so
lange, bis beide in Turn 5 im Kies
lagen. Marquez war am Kurven-
eingang, Quartararo etwas hinter
dem Kurvenscheitel das Vorder-
rad weggerutscht, nachdem sie in
ihrer letzten fliegenden Runde
zuvor noch einmal schnellere
Sektorenzeiten gefahren waren.
Maverick Vinales war der lachen-
de Dritte und schob sich zwischen
die beiden in die erste Startreihe.

Mann der Zukunft

Wenn Marquez Quartararo auch
iiber den griinen Klee lobte, war
ihm anzusehen, dass er alles
dransetzen wiirde, um den ersten
MotoGP-Sieg des hochtalentier-
ten Franzosen weiter hinauszu-
zogern — doch dafiir musste er
sich méchtig strecken. Quarta-
raro schlug im Rennen eine der-
mafRen schnelle Pace an, dass
auch Vinales nicht lange mithal-
ten konnte und Dovizioso erst
recht nicht. Zu Rennmitte sah es
gar so aus, dass auch Marquez
unter seiner Pace einbrechen und
sich auf den Titel konzentrieren
wiirde, der zweite Platz hitte ihm

Auf verlorenem Posten: Dovizioso (#04) hatte nicht die Pace fir den WM-Kampf

dafiir gereicht. Doch das ist nicht
der Stil, mit dem Mdrquez den
Titel will. Es folgte das, was wir
in Misano erlebten: Der Welt-
meister hob sich seinen Angriff
fir die letzte Runde auf, bremste
am Ende der langen Gegengera-
den unheimlich spat, und was er
zuvor schon einmal versucht,
aber nicht zu Ende gebracht hat-
te, funktionierte diesmal: Er zog
auflenrum an dem Franzosen
vorbei und konnte die Linie hal-
ten. Im letzten Sektor war Quar-
tararo mit der Yamaha bislang
immer viel schneller gewesen als
er. Doch diesmal blockte Mdrquez
die Linien so, dass die Yamaha fiir
den finalen Angriff nicht nah ge-
nug dran war. Quartararo ver-
suchte auch so das Unmogliche.
+Aber ich musste es von weit
hinten auf der Innenspur probie-
ren. Dort war es schmutzig und
ich konnte das Bike nicht op-
timal verzogern, deshalb bin
ich zu weit rausgetragen wor-
den*, verriet Quartararo. ,Aber
ich musste es versuchen, sonst
hiitte ich bis Motegi nicht ruhig
schlafen konnen." m

Auf Biegen und Brechen: Quartararo (#20) und Marquez loteten das Limi

Nur hier wurde Marquez abgeduscht

p——
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t vor der letzten Kurve spektakuldr aus

1
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IST DAS DIE ART,
WIE SIE IHREN
TITEL VERTEIDI-
GEN WOLLTEN?

\ Eswar ein hartes
24 Rennen, aberich
hatte schon am Donnerstag
gesagt, dass ich es hier wie ein
ganz normales Rennwochenen-
de angehen wollte, und so habe
ich es auch gemacht. Ich wollte
um den Sieg kampfen. Ich habe
schon nach funf, sechs Runden
gesehen, dass sich eine grole
Lucke zu Dovizioso 6ffnet, und
Fabio war unglaublich schnell.
Erist sehr gut gefahren, und ich
hatte zunachst etwas Probleme
mit meinem Vorderreifen. In

den letzten zehn Runden konnte
ich ihn wieder einholen, da hatte
ich auch alles etwas besser unter
Kontrolle. Ich wollte ihm dann
bis zur letzten Runde folgen und
dann einen Angriff starten. Ich
habe Fabio zuvor drei Runden

N

studiert und dann gesehen, wie

es gehen konnte. Aber im ndchs-
ten Jahr wird Fabio sicherlich ein
sehr harter Gegner um den Titel.

ISTES IHNEN IN DEN SINN
GEKOMMEN, ZURUCKZU-
STECKEN?

Zu Rennmitte, als ich 0,7
Sekunden zurUcklag und Fabio
immer weiter pushte, hatte

ich so meine Zweifel. Ich habe
ich mir gesagt, jetzt pushe ich
zwei Runden voll und sehe, was
passiert. Als ich sah, dass ich
ndaherkomme, wusste ich, dass
auch der Sieg moglich war.

WARE DER TITEL IN MOTEGI
FUR HONDA NICHT BESSER
GEWESEN?

Ich bekam eine Nachricht von
Nakamura san, ich solle es
hier klarmachen. Ich habe

ihm geantwortet: ,Danke

fOr den Druck.”
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Auch angeschlagen genial

Nur zwei Wochen nach
seiner Handgelenks-OP
kehrte Pol Espargaro
zurUck und war gleich
starkster KTM-Pilot. Mika
Kallio muss weiter lernen.

Von: Imre Paulovits

r trug einen Klebeverband
E iiber seiner langen OP-

Wunde und quetschte das
ganze Wochenende tiber einen
kleinen Schaumstoffball, um
bestandig an der Kraft und Be-
weglichkeit seiner Hand zu ar-
beiten. ,Ich habe von Donners-
tag bis Sonntag drei Stiick
davon verschlissen®, grinste Pol
Espargaré.

Der 28-jahrige Spanier hat
sich einmal mehr als eiserner
Kampfer hervorgetan. ,Natiirlich
schmerzt das Handgelenk, aber
das gehort bei einem Prozess, in
dem man mit einem Motorrad
zur WM-Spitze aufschlieRen will,
einfach dazu®, wischte er alle
Unannehmlichkeiten weg. ,Rechts
herum kann ich das Bike ganz
gut kontrollieren, links herum
muss ich etwas aufpassen, zum
Gluck hat dieser Kurs mehr
Rechtskurven. Aber wir verlieren
auch etwas bei der Traktion.”

GOLDLGOOSE

Pol Espargard(#44) wurde bei seiner RUckkehr gleich bester KTM-Pilot

Nach P13 und P15 in den ersten
beiden freien Trainings und ei-
ner vorsichtigen Fahrt bei ab-
trocknender Strecke am Sams-
tagvormittag legte er in Ql
richtig los und konnte mit Dani-
lo Petrucci zum Shootout der
ersten zwolf Startplitze aufri-
cken. Dort platzierte er sich als
Elfter vor seinem Bruder.

Im Rennen biss er sich auf
dem 13. Platz ins Ziel. ,Es war
hart, und ich musste in den letz-
ten beiden Runden etwas nach-
geben. Aber ich bin froh, ins Ziel
gekommen zu sein, und glick-
lich tiber die drei Punkte, das ist,
was wir hier verdient haben.*”

Mika Kallio hatte im Warm-up
eine Richtung gefunden, die ihn
schneller machte, und er hatte
bereits Cal Crutchlow tiberholt,
als er in Turn 7 spektakuldr ab-
flog. ,Das war nicht gut, so konn-
te ich nicht weiter tiber Reifen
und Abstimmung lernen*, stellte
er in typisch finnischer Art fest.
Dass Espargaré auch im niachsten
Jahr einen Leidensweg an die
Spitze erwartet, lockt dem KTM-
Testpiloten ein Schmunzeln her-
vor: .Der weiR ja auch noch
nicht, wie die 2020er-KTM wird.
Und ich werde alles tun, dass sie
noch besser wird und SpaR, kei-
nen Stress macht.” m

AUS DEM FAHRERLAGER

GASTKOMMENTAR

DER GRAND PRIX VON
THAILAND IST EIN EREIGNIS
Als er letztes Jahr den Preis
fur den besten Grand Prix be-
kam, sagten viele, es sei nur,
well er das erste Mal statt-
fand. Und trotzdem wurde

er diesmal noch besser. Die
Begeisterung der Zuschauer,
die naturliche Gastfreund-
schaft, die Tradition von
Musik und Kunst, die hier
vorgefUhrt wurde, das ist in
seiner Ganzheit unnachahm-
lich. Bei den meisten Grands
Prix bekommt man nur ein
Bild von der Rennstrecke, hier
ein Bild des ganzen Landes.
Dafur wurden auch alle mit
brillanten Rennen belohnt.
Wie Fabio Quartararo Marc
Méarquez herausgefordert hat,
das hatte ich in dieser Art
nicht erwartet. Ich denke, hier
haben wir auch einen Vor-
geschmack auf die Zukunft
bekommen. Marquez ist ein
Genie und wir erleben derzeit
die Marc-Marquez-Ara. Und
Quartararo hat selbst ihn
Uberrascht.

Steve Day
MotoGP-
Kommentator

MOTOGP IN DER STADT

Im letzten Jahr fuhr Marc Mar-
quez in Bangkok ein Tuk-Tuk, eine
motorisierte Rikscha, dieses Jahr
waren seine Kollegen Jorge Lo-
renzo und Cal Crutchlow fUr ein
Promo-Video mit deutlich mehr
Leistung unterwegs und beweg-
ten ihre Honda RC213V durch
Thailands Hauptstadt. Danach
konnten sie den Sonnenunter-
gang auf dem Dach des Maha-
Nakhon-Hochhauses genief3en
und wurden von der geladenen
Presse frenetisch gefeiert.

FESTE FEIERN

Die Thailander machen vor, was
man alles aus einem Grand

Prix machen kann. Schon bevor
die MotoGP in Buriram einzog,
stellte die heimische Motorrad-
Industrie ein GroBaufgebot

bei der Superbike-WM-Runde
in Buriram. Beim Grand Prix
waren bereits im letzten Jahr
sowohl vor dem Areal als auch
im Fahrerlager die kompletten
Modellangebote der Hersteller
zu sehen. Dieses Jahr hatte man
das Geflhl, dass sich alle noch
einmal Uberbieten wollten.
Honda zeigte seine Geschichte,

neben der aktuellen RC213V
wurde die 125er-RC144 ausge-
stellt, mit der Tom Phillis am 23.
April 1961 im Parc de Montjuic in
Barcelona den ersten GP-Sieg
fUr Honda einfuhr. Red-Bull-
KTM hielt mit einer giganti-
schen Disco am Samstagabend
gegen. Doch an diesem Abend
wusste man nicht, wohin man

sollte. Hauptsponsor Chang
hielt auf einer riesigen BUhne
die nationale Thai-Box-Meister-
schaft ab.

MINI-MARQUEZ

Bei der Pressekonferenz am
Samstag gab es Marc Marquez
gleich in zwei AusfUhrungen. Der
siebenjahrige Winnie Sripetchsu-
wan war von Kopf bis FulB3 im
Outfit seines Idols gekleidet. Der
Knirps gilt als hoch talentierter
Nachwuchs-Mann des Landes,
hat die Pocketbike-Meister-
schaft von Thailand und die

von Indonesien gewonnen und
soll im nachsten Jahr bereits in
Spanien fahren. Marc Marquez
und die anderen MotoGP-Starts
widmeten dem kleinen Star viel
Zeit und freuen sich schon auf
seine Entwicklung. m IP
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MOTOGP-ERGEBNISSE '

Buriram (T) — 6. Oktober 2019 15. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 118,404 km Uber 26 Runden & 4,554 km. 22 Fahrer gestartet, 20 gewertet.

Wetter/Piste trocken, Luft 31 Grad, Asphalt 48 Grad. Schnitt des Siegers: 179,3 km/h.

RENNERGEBNIS STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Topspeed SchnellsteRd.  Reifenv./h. Punkte Fahrer Zeit
1. Marc Marquez (E) HondaRC213V 26 39.36,223 min 328.2km/h 130,804 min H/S 25 1. Quartararo 1.29,719 min
2. FabioQuartararo (F) YamahaYZR-Ml 26 +07's 3223km/h 130,866 min H/S 20 2. Vinales 1.29,825 min
3. Maverick Vinales (E) Yamaha YZR-MI 26 +1,380s 3272 km/h 130,926 min H/S 16 3. Marquez 1.29.931 min
4. AndreaDovizioso (1) DucatiD16 GP19 26 +11.218 5 3302km/h 131347 min H/S 13 4, Morbidelli 130,431 min
5. AlexRins (E) Suzuki GSX-RR 26 +11449s 3282 knvh 131,324 min H/S n 5. Petrucci 130,522 min
6. FrancoMorbidelli(l) YamahaYZR-MI 26 +14466 3243km/h 131,512 min H/S 10 6. Miller 130,597 min
7. JoanMir (E) Suzuki GSX-RR 26 +18729s 3262km/h 131,535 min H/S 9 7. Dovizioso 1.30,692 min
8. ValentinoRossi(l) Yamaha YZR-M1 26 +19162s 3214 km/h 131,625 min H/S 8 B. Mir 1.30,735 min
9. Danilo Petrucci (1) DucatiDI6GP 19 26 +234255 326,2km/h 131,625 min H/S 7 9. Rossi 1.30,741 min
10. Takaaki Nakagami(J) HondaRC213V 26 +29423s 3223 km/h 131865 min H/S 6 10. Rins 130,778 min
1. FrancescoBagnaia () Ducati D16 GP18 26 +30,103s 3272kmv/h 131804 min H/S 5 1. P.Espargard 131,065 min
12. CalCrutchlow (GB)  HondaRC213V 26 +33216s 326,2 km/h 131936 min H/S 4 12.  A.Espargar6 1.31,256 min
13. PolEspargaré (E) KTMRCI6 26 +35,6675 3243 km/h 132,087 min H/S 3 13. Crutchlow 130,969 min
14. Jack Miller (AUS) DucatiDI6GP19 26 +39.736 5 331,2kmv/h 1.31,804 min H/S 2 14.  Nakagami 131,388 min
15. Andrealannone(l)  Aprilia RS-GP 26 +40,038 5 3214 km/h 132,024 min H/S 1 15. Bagnala 1.31416 min
16. Miguel Oliveira (P)  KTMRCI6 26 +40])36 5 3204 km/h 1.32,029 min H/S - 16. lannone 131,428 min
17. TitoRabat (E) Ducati D16 GP18 26 +44589 5 3272 km/h 132,255 min H/S - 17 Oliveira 1.31,499 min
18. Jorge Lorenzo (E) HondaRC213V 26 +54,723 s 3253 km/h 132,811 min M/S - 18. Rabat 1.31,554 min
19. Karel Abraham (CZ) Ducati D16 GP17 26 +56,0125 324 3 km/h 132756 min H/S - 19. Lorenzo 1.31,605 min
20. Hafizh Syahrin (MAL) KTMRCI6 26 +1.01431 min 3195 km/h 132,822 min H/S - 20. Abraham 131,773 min
Nicht gewertet: 21, Kallio 1.31,849 min
Aleix Espargar6 (E)  Aprilla RS-GP 7 +9 Runden 3253 km/h 131,843 min H/S - 22. Syahrin 131979 min
Mika Kallio (FIN) KTMRCI6 3 +23 Runden 3139 knvh 133,053 min H/S -
WM-STAND FAHRER WM-STAND MARKEN WM-STAND TEAMS .,ICh fuhle mich
Fahrer Punkte Marke Punkte Team punkte fahrerisch starker
1.  Mamuez 325 1.  Honda 331 1. Mission Winnow Ducati 37 : $.0:80
2. Dovizioso 215 2. Ducati 254 2. Repsol Honda Team 358 denn 1€, bei dieser
3. Rins 167 3. Yamaha 28 3. Monster Energy Yamaha MotoGP 308 Konkurrenz hatte
4. Vinales 163 4, Suzuki 192 4. Petronas Yamaha SRT 233 . .
5. Petrucc 162 5. KM g1 5. Team Suzuki Ecstar 229 ICh nICht 8EdaCht'
6. Rossi 145 6. Aprilia 67 6. LCRHonda 176 dass ich vier Rennen
7. Quartararo 143 7. Pramac Racing 153
8. Miller 19 8. RedBull KTM FactoryRacing 107 vor Schluss
9. Crutchlow 102 9. ApriliaRacing TeamGresini 79 Weltmeister werde.”
21. Bradl 16 10. Red Bull KTM Tech3 36
Marc Marquez
Rundenrekord: 1.30,904, Marc Marquez (Honda), 2019

Quali-Rekord:
Topspeed-Rekord:

CHANG INTERNATIONAL CIRCUIT (T) 4,554 KM

1.29,719, Fabio Quartararo (Yamaha), 2019
332,3 km/h, Danilo Petrucci (Ducati), 2019
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Er ist der King: Marc Marquez hat seinen achten WM-Titel stilvoll errungen
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Luca Marini unantastbar, BI

Luca Marini: Letztes Jahr in
Thailand Zweiter, diesmal
noch einen Platz besser

Wahrend Luca Marini

in Thailand in einer
eigenen Liga fuhr, zeigte
Brad Binder eine unglaubli-
che kdmpferische Leistung.
Er kbnnte noch in die

WM eingreifen.

Von: Imre Paulovits

rstrahlte, und ihm fiel eine
Egcw;nlligc Last von den

Schultern. Luca Marini,
Halbbruder von Valentino Rossi,
galt nach seinem Sieg in Sepang
im Vorjahr und guten Testzeiten
im Winter als einer der WM-
Favoriten fiir dieses Jahr. Doch
nach einer Schulterverletzung

konnte er dem nicht gerecht |

werden, und suchte nach einer
Losung, wie er seinen blitzsau-
beren Fahrstil wieder in Erfolg
ummiinzen konnte.

+Wir hatten schon in Aragon
einen Schritt in die richtige Rich-
tung gemacht, der vierte Platz auf

Rossi wechselt erneut den Crewchief

Nach Jeremy Burgess und
Silvano Galbusera wird
Valentino Rossi 2020 mit
dem dritten Cheftechniker
in der Kénigsklasse arbei-
ten: dem jungen Davide
Munoz.

Von: Imre Paulovritrs

r hat ihn noch nicht auf-
E gegeben, den zehnten WM-
Titel. Doch dass er sich
gegen die Generation Marc Mar-
quez, Maverick Vinales und Fabio
Quartararo wieder erneuern
muss, ist Valentino Rossi mittler-
weile klar geworden. Das letzte
Mal hatte der Wechsel seines
Crewchiefs von Jeremy Burgess
zu Silvano Galbusera tatsichlich
eine Blutauffrischung in seine
Box gebracht, die ihn befliigelte.
Das will der 40-Jihrige nun noch
einmal versuchen.
Doch es ist anders als vor sie-
ben Jahren, als Rossi seinen lang-
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jahrigen Erfolgsgaranten abloste.
Damals entschied er selbst, dies-
mal geschah es in einem Ge-
sprich mit Galbusera. ,Silvano
mochte in Zukunft auch weniger
aus Italien verreisen, deshalb
wird er eine wichtige Aufgabe

Davide Muiioz (M.): Von Valentino Rossis Moto2-Team direkt an seine Seite

mit dem Testteam Gibernehmen®,
verriet Rossi.

Die Wahl des neunfachen
Weltmeisters hat nun viele tiber-
rascht: Er hat keinen der renno-
mierten MotoGP-Techniker aus-
gesucht, sondern den noch recht

unbekannten Davide Munoz.
Auch wenn der Name der Offent-
lichkeit nicht viel sagt: Rossi
selbst kennt die Qualititen von
Munoz umso besser, denn der
fiihrte letztes Jahr seinen Schiitz-
ling Francesco Bagnaia im VR46-
Team zum Moto2-WM-Titel und
hat in diesem Jahr dafiir gesorgt,
dass sich Nicolo Bulega schnell in
der Moto2 zurechtgefunden hat.
Nichstes Jahr wird Bulega bei
Gresini fahren. Rossi hat die Ge-
legenheit ergriffen und den Tech-
niker ins Yamaha-MotoGP-Team
geholt. Bagnaia kann die Wahl
seines Mentors verstehen: , Davi-
de ist die Ruhe in Person und
behilt immer den Uberblick.
Dazu ist er technisch brillant.*
Wihrend seine Markenkol-
legen Maverick Vinales und vor
allem Fabio Quartararo mit der
Yamaha immer mehr in Fahrt
kommen, klagt Rossi tiber Trak-
tionsprobleme und hat einen zu
hohen Reifenverschleif3. Ob er
nach etwas sucht, das er gemein-
sam mit Munoz finden wird? m
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dieser Strecke, die mir gar nicht
lag, war ein klares Zeichen", ver-
riet der 22-Jihrige. ,Hier haben
wir daran angekniipft, und ich
fiihlte mich schon im Warmup so
stark, dass ich mir sicher war,
dass ich den anderen wegfahren
kann.* Das tat er dann auch.
Sogar Alex Marquez, der noch
am Samstag Schnellster war und
von dem man in diesem Jahr
solche Solofahrten gewohnt war,
konnte nicht mithalten. Dafir
zeigten sich die KTM-Piloten Iker
Lecuona und Brad Binder unheim-
lich stark und machten die verblie-
benen Podestplitze unter sich aus.
Lecuona hatte schon wie der
sichere Zweite ausgesehen, doch
Binder bremste sich vor der letz-
ten Kurve auRenrum an ihm vor-
bei. Er schaffte es, die Linie zu
halten und den zweiten Platz
sicherzustellen. Marquez wurde
zum Schluss noch von Augusto
Ferndandez kassiert, doch der
Marc-VDS-Pilot hat noch immer
gesunde 40 Punkte Vorsprung in
der WM. ,.Die Bedingungen hatten

sich von Samstag auf Sonntag ge-
andert, so war nicht mehr drin®,
berichtete Mdrquez.

Brad Binder will gar nicht erst
daran denken, dass nun auch er
ein Wort im Titelkampf mitreden
konnte: ,Zu Beginn des Jahres wa-
ren wir tiefim Keller, jetzt sind wir
wieder da. Ich fahre einfach die
Rennen, so gut es geht. Und hier
hatte ich fast kein Chattering.”

Tom Liithi wusste nicht, ob er
sich freuen oder drgern sollte.
.Ich hatte einen super Start und
war gleich Vierter, doch dann ist
mir in der ersten Runde der Gang
rausgesprungen, und ich habe
viele Platze verloren, da war ich
dann mitten in den Kampfen und
Beriihrungen. Ich hatte einen gu-
ten Rhythmus, aber dann hat sich
der Baldassarri innen so reinge-
driickt, dass er mich auf die Curbs
gedrangt hat. Dann ist mir noch
einmal der Gang rausgesprungen.
Ich denke, der Speed war da, dass
ich um das Podest hiitte kimpfen
kénnen. Das muss ich fiir die fol-
genden Rennen mitnehmen.” ®

- ~ NACHRICHTEN

MOTOGP

Die Leistungen von Fabio Quar-
tararo motivieren Yamaha, brin-
gen den japanischen Hersteller
aber auch in Zugzwang. Er hat
zwar dieses Jahr ein paar Up-
dates bekommen, sein Motor-
rad liegt aber immer noch einen
Entwicklungsstand hinter dem
der Werksfahrer zurUck. Das wird
sich 2020 andern. Lin Jarvis lie3
durchblicken, dass der 20-jah-
rige Franzose im nachsten Jahr
im Petronas-Satelliten-Team
ein A-Spec-Motorrad bekom-
men wird, das fast identisch mit
dem des Werksteams sein soll.

MOTO2

Drei Wochen nach seiner
Schlusselbein-OP gab Marcel
Schroétter ein solides Comeback.
Vom 14, Startplatz aus mischte
er gutim Pulk um Platz 10 mit
und holte schlieBlich zwei Punkte.
+Ich bin zufrieden, dass es so
gut ging. das Schlisselbein

war ja schon arg zerstort. Ich

durfte, bevor ich nach Thailand
flog, auch keine Belastungen
machen, damit sich die Sticke
unter der Platte nicht verschie-
ben. Dafur ging es richtig gut,
wir waren sogar dort, wo wir bei
den letzten beiden Rennen auch
waren. Aber nach funf Runden
habe ich im Rennen schon eine
Ermidung gemerkt.”

MOTO2

Philipp Ottl konnte erstmals seit
Langem wieder lacheln, nachdem
er einen spannenden Kampf mit
Jesko Raffin auf der NTS hatte:
JIch habe leider in Turn 8 einen
Fehler gemacht, da konnte er
durchschlupfen. Aber es war

ein guter Kampf." Raffin war mit
seinem Rennen auch zufrieden:
.Das Motorrad hat sich in dem
halben Jahr schon verandert, ich
musste mich erst wieder dran
gewohnen.” Lukas Tulovic konnte
das Rennen nicht beenden. Wie
schon im Warmup machte ihm
das Getriebe Probleme.

Buriram (T) — 6. Oktober 2019 15. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft;
109,296 km Uber 24 Runden a 4,554 km. 32 Fahrer gestartet, 25 gewertet.
Wetter/Piste trocken, Luft 32 Grad, Asphalt 51 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. LucaMarini (1) Kalex 24 3840882min 136,097min 25
2. BradBinder (ZA) KTM 24 42,296 sec 136,208 min 20
3. lkerLecuona (E) KTM 24 +2544 sec 136163min 16
4, AugustoFerndndez (E)  Kalex 24 +2,585 sec 136210min 13
5. AlexMéarquez (E) Kalex 24 +2919 sec 136380min 1
6. Jorge Martin (E) KTM 24 46,839 sec 136,333min 10
7. Thomas Lithi (CH) Kalex 24 412500 sec 136410min 9
8. Nicold Bulega (1) Kalex 24 +13,669 sec 136569min 8
9. Somkiat Chantra (T) Kalex 24 414622 sec  136672min 7
10. Marco Bezzecchi(l) KTM 24 +14,726 sec 1.36,735 min 6
1.  EneaBastianini (1) Kalex 24 +14873 sec 136,551 min 5
12. Remy Gardner (AUS) Kalex 24 +15952 sec 136669min 4
13. Andrea Locatelli {1) Kalex 24 +16095sec 136911 min 3
1. Marcel Schrotter (D) Kalex 24 +16603sec  136843min 2
15. TetsutaNagashima())  Kalex 24 +17)47 sec 13653Imin 1
16. Dominique Asgerter (CH) MV Agusta 24  +18,707 sec 136966min -
17.  Jorge Navarro (E) SpeedUp 24 +20985sec  136808min -
18. FabioDiGiannantonio(l) SpeedUp 24 +23]03sec 136,922 min -
19. Jake Dixon (GB) KTM 24 +25393 sec 1.37.246 min -
20. BoBendsneyder (NL) NTS 24 +2175sec 137195 min -
21.  Jesko Raffin (CH) NTS 24 +34863 sec 137498 min -
22. Philipp Ottl (D) KT™M 24 +35014 sec 1,37,352 min -
23. Adam Norrodin (MAL) Kalex 24 +58666 sec  1.37956 min -
24, Dimas Ekky Pratama (RI) Kalex 24 +118435min 137637 min -
25, LorenzoBaldassarri{l)  Kalex 23 +1Runde 1.36,518 min -
Nicht gewertet:
Xavi Cardelus (E) KTM 23 +1Runde 138340min - -
Sam Lowes (GB) Kalex 17 +7Runden 136913 min -
Mattia Pasini (1) Kalex 13 +l1Runden 1.37,298 min -
Lukas Tulovic (D) KTM 12 +12Runden 137843 min -
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
1. Marquez 224 1. Marquez 135,297 min
2. Femandez 184 2. Nagashima 135392 min
3. Binder 180 3. Martin 135448 min
4. Lothi 178 4, Marini 135,476 min
5. Navaro 175 5.  Gardner 135,494 min
6. Marini 151 6. Ferndndez 135,581 min
8. Schrotter 18 7. Vierge 1.35,600 min
23. Aegerter 12 8. LOthi 135,617 min
28. Tulovic 3 9. Bulega 1.35,634 min
30. Raffin 3 10. Lecuona 135,686 min
1. Bastianini 1.35,816 min
WM-STAND 12, Binder 135,817 min
KONSTRUKTEURE 13, Chantra 135935 min
14, Schrotter 1.35969 min
Hersteller Punkte 15.  Locatell 1.35981 min
1. Kalex 361 16. Lowes 136,056 min
2. SpeedUp 208 7. Bezzecchi 136,079 min
3. KM 190 18. DiGlannantonio 136,359 min
4. MV Agusta 18 19. Baldassarri 136,031 min
5. NTS 8 20. Manzi 136,034 min
21.  Navarro 136,045 min
WM-STAND TEAMS 22.  Aegerter 1.36,249 min
23. Raffin 136,347 min
Team Punkte 24, Roberts 136,382 min
1. Flexbox HP 40 335 25. Bendsneyder 136404 min
2. Dynavolt Intact GP 296 26, Pasini 136,506 min
3. Estrella GaliciaMarc VDS 283 28. Ottl 1.37.084 min
4. HDRHeidrunSpeedUp 269 30. Tulovic 137,625 min
5. Red BullKTM Ajo 227 31.  Cardelis 137,649 min
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Arenas gewinnt, Canet wird wi

Ein spanischer KTM-Pilot
freute sich Uber seinen Sieg,
ein anderer argerte sich
Uber seinen ungestumen
Kollegen. Dalla Porta hat
damit wieder Luft an der
WM-Spitze.

Von: Imre Paulovits

ass es in der Moto3 auch in
D Buriram eine gnadenlose

Windschattenschlacht und
unzihlige Positionskampfe geben
wiirde, war allen klar. Dass, wo
gehobelt wird, auch Spine fallen,
war genauso klar. Doch dass einer
der WM-Favoriten einer solchen
Attacke zum Opfer fiel, erhitzte
dann doch die Gemiiter.

Darryn Binder wurde einst als
genauso groRes Talent gepriesen
wie sein zweieinhalb Jahre dlte-
rer Bruder Brad. Doch wahrend
dieser bereits Moto3-Weltmeister
war und im nichsten Jahr in die
MotoGP aufsteigt, hat Darryn

Moto3

durch seine kompromisslose
Fahrweise zwar einen hohen Un-
terhaltungswert, aber auch viele
Feinde. In Buriram hat er sich auf
unvergleichliche Art binnen we-
niger Runden vom 28. Startplatz
bis in die Spitzengruppe vorge-
kimpft, raumte dann jedoch
Arén Canet, Tatsuki Suzuki und
John McPhee ab.

Wiihrend Canet sich mit zwei
Boxenstopps noch bis zum Ziel
durchkiampfte und relativ gelas-
sen blieb, kochten John McPhee,
Teamchef Paolo Simoncelli und
Peter Ottl vor Wut. ,Ich hatte
Darryn schon im Vorjahr gesagt,
dass es so nicht geht. Ich denke,
man sollte ihn fiir drei Rennen
zu Hause lassen, damit er Zeit
zum Nachdenken hat”, drgerte
sich der deutsche Teamchef
von Canet, dessen WM-Chancen
nun massiv gesunken sind.

.Dem kann ich nur zustim-
men”, schloss sich McPhee an. .Als
er zu mir kam, um sich zu ent-
schuldigen, meinte er, er habe erst
nur Canet ausbremsen wollen.

Zeitstrafe fur Kornfeil
in der letzten Runde

Weil es aber so gut ging, hiitte er
die Bremse noch einmal aufge-
macht und wollte auch mich
gleich tiberholen. Hirnrissig.” Bin-
der kam mit einer Durchfahrts-
strafe noch recht mild davon.

WM-Leader Lorenzo Dalla Por-
ta war nun zusitzlich motiviert
und bekam Aufwind. Er fihrte
das Rennen an, doch im Zielein-
lauf trickste ihn Albert Arenas
aus und gewann erstmals seit
Phillip Island 2018 wieder ein
Moto3-Rennen. Der 22-jihrige
Spanier, der dieses Jahr schon der
elfte GP-Sieger in der kleinsten
Klasse ist, wirkte sehr frohlich.
.Das war ein wirklich gutes
Wochenende"”, freute er sich.
LIch hatte in der Quali und im
Rennen eine gute Pace, und die
Zielkurve habe ich einfach un-
glaublich gut hinbekommen.*

Lorenzo Dalla Porta hatte Tra-
nen in den Augen: ,Meine Oma
ist daheim gestorben, deshalb
wollte ich fiir sie gewinnen. Ich
will es nun in Motegi unbedingt
nachholen.” m

Asia Talent Cup

Buriram-Dominator
Ubernimmt Cup-FUhrung

Jakub Kornfeil war im Ziel
Achter, dann bekam er
eine Zeitstrafe, die ihn
hinter Filip Salac und aus
den Top 10 warf.

frith zur Fihrungsgruppe
auf. Nach dem Crash von
Canet, Suzuki und McPhee fand
er sich auf dem zehnten Platz
wieder. Nach weiteren Stiirzen
iiberquerte der Tscheche die Ziel-
linie als Achter, doch eine Drei-
sekunden-Strafe schob ihn auf
den zwolften Platz zurtick. ,Das
war schon niederschmetternd*,
knurrte Kornfeil. Wenn man im
Rennen eine Long-Lap-Strafe er-
halt, kann man zumindest ver-
suchen, sich zuriickzukdmpfen.
Aber nach dem Rennen gibt es
nichts mehr, was man tun kann."
Filip Salac hatte schon am
Freitag eine Grid-Strafe bekom-
men und musste vom 26. Start-

Jakub Kornfeil schloss schon
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Filip Salac im Kampf mit Arbolino

platz ins Rennen. Zwei Runden
vor Schluss lag der 17-Jihrige
bereits auf der 14. Position, dann
katapultierte ihn der Crash von
Migno und Ogura auf den zwolf-
ten Rang vor, die Strafe seines
Teamkollegen gar noch einen
Platz weiter.

Somit ist dies Salacs zweit-
bestes Ergebnis nach dem tollen
neunten Platz in Misano. P

Der 14-jahrige Japaner
Takuma Matsuyama
gewann beide Asia-Talent-
Cup-Rennen und Uber-
nahm die Cup-FUhrung.

Matsuyama schon sehr frith

nach vorn vom Feld absetzen
und entkam so dem groRen Dra-
ma, als hinter ihm Cup-Leader
Sho Nishimura im Verfolgerfeld
stiirzte und noch andere Fahrer
mit sich riss. Nachdem Matsuya-
ma mit drei Sekunden Vorsprung
gewann, wurde es in der Ziel-
kurve hinter ihm richtig eng, als

I m ersten Rennen konnte sich

o
g lotsont

Takuma Matsuyama gewann zweimal

Shoki Igarashi versuchte, auf den
zweiten Platz vorzustiirmen, da-
bei aber stiirzte. So kamen der
15-jahrige Indonesier Herjun Fir-
jaus und der 17-jahrige Malaysier
Syariffdin Azman aufs Podest.

Im zweiten Rennen konnte
sich Matsuyama zwar nicht vom
Feld losen, positionierte sich aber
geschickt und holte seinen zwei-
ten Sieg binnen 24 Stunden. Viel
besser noch, weil Nishimura nur
Sechster wurde, geht er nun als
Cup-Leader zu seinem Heimren-
nen in Motegi. Azman verbesserte
sich um einen Platz und wurde
Zweiter, vor dem Indonesier Af-
ridza Munandar. = P

CUP-STAND

1. Takuma Matsuyama(J) 133 Punkte
2. ShoNishimura (J) 129

3.  Afridza Munandar (RI) n

4. Adenata Putra (RI) 99

5. Warit Thongnoppakun (T) 87
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Dramatischer Zieleinlauf: Albert
Arenas (#75) trickst Lorenzo

Dalla Porta (#48) aus

Australiens erster 500er-
Weltmeister wird 60

Er galt als der harteste
Kampfer und war der erste
australische Weltmeister
der Kbnigsklasse. Am
Freitag wird Wayne
Gardner 60 Jahre alt.

ie die Amerikaner Fred-
die Spencer und Eddie
Lawson war auch Way-

ne Gardner in seiner Heimat mit
Superbikes aufgewachsen, aber
mit noch schwereren Biestern,
als sie die Amerikaner fuhren.
Dabei entwickelte er seinen
kompromisslosen Stop-and-go-
Stil, der auch bestens zu den
500er-Raketen passte.

Gardner verlief seine Heimat,
versuchte sein Gliick bei Vier-
takt-Rennen in England und
kaufte sich eine Honda RS 500
fiir die WM. Als er in Assen 1983
Franco Uncini am Kopf traf und
dieser Wochen im Koma lag,
wollte er eigentlich aufhéren,

Wayne Gardner: Mit Stil gealtert

doch er machte weiter. Und als
Freddie Spencer bei Honda aus-
fiel, sprang er in die Bresche und
wurde 1987 Weltmeister. Danach
begleiteten viele schwere Ver-
letzungen seine Karriere. Doch
mit seiner Kampfernatur erober-
te Gardner die Herzen, vor allem
die seiner Landsleute. Sein Sohn
Remy fiihrt seinen Kampfgeist
weiter. mIP

Buriram (T) — 6. Oktober 2019 15. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft;
100,188 km Uber 22 Runden & 4,554 km. 28 Fahrer gestartet, 22 gewertet.
Wetter/Piste: trocken, Luft 32 Grad, Asphalt 48 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
. Albert Arenas (E) KTM 22 38.09383min 143457min 25
2. Lorenzo Dalla Porta (1) Honda 22 +0231sec  14360Imin 20
3 Alonso Lopez (E) Honda 22 +0322 sec  14330Imin 16
4. Marcos Ramirez (E) Honda 22 +0459sec  143402min 1B
5. Dennis Foggia (1) KTM 22 +0666 sec 143395min T
6.  Celestino Vietti (1) KTM 22 +1166 sec 143513min 10
7. KaitoToba (J) Honda 22 +1228 sec 143542min 9
8.  StefanoNepa (l) KTM 22 +b971sec  143606min 8
9. RadlFerndndez (E) KTM 22 +9095sec 143539min 7
10.  Tony Arbolino (1) Honda 22 +9)45sec  1436llmin 6
1. Filip Salac (C2) KTM 22 +9629 sec  143487min 5
12,  Jakub Kornfeil (C2) KTM 22 49559 sec  1433%9min 4
13.  Riccardo Rossi (1) Honda 22 +11)74 sec 143496min 3
14, Sergio Garcia (E) Honda 22 +14,024 sec  143534min 2
15.  Makar Yurchenko (KZ) KTM 22 421,043 sec  143656min 1
16.  Davide Pizzoli (1) Honda 22 +23306sec 144382min -
17. Kevin Zannoni (1) Honda 22 +2377sec  144315min -
18,  KazukiMasaki(J) KTM 22  +23866 sec 144333min -
19.  DenizOnco (TR) KTM 22 455804 sec 143888min -
20. DamynBinder (ZA) KM 22 +105873min 143388min -
2l.  Andrea Migno (1) KTM 22 +325084min 143477min -
22. ArdnCanet (E) KM 18 +4Runden 143766min -
Nicht gewertet:
AiOgura () Honda 21 + 1 Runde 14322 min -
Tom Booth-amos (GB) KT™M 21 +1Runde 143744min -
Julian Jose Garcia (E) Honda 18 +4Runden 143296min -
Ayumu Sasaki (J) Honda 15 +7Runden 143513min -
Tatsuki Suzuki (J) Honda a +13Runden 143734min -
John McPhee (GB) Honda 7 +15Runden 14382min -
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
l. Dalla Porta 204 1. Vietti 142,599 min
2. Canet 182 2. Ramirez 142,117 min
3. Arbolino 161 3. Aenas 142,751 min
4. Ramirez 136 4. Toba 142,897 min
5 McPhee 126 5. lopez 142,967 min
6.  Antonelll 118 6.  Canet 143,008 min
7. Vietti 100 7 Migno 143173 min
8. Masia 96 8.  Rodrigo 143185 min
9, Foggia 92 9, Arbolino 143,226 min
10. Ogura 86 10.  DallaPorta 143304 min
WM-STAND MARKEN e sl
Marke Punkte 13. McPhee 143398 @n
1 Honda 339 14, Salac 143446 min
L
7 KTM 75 15.  Kornfeil 143489 m.m
16. Femandez 143,534 min
VM-STAND TEAMS 7. Yurchenko 143,842 min
18. Sasaki 144251 min
Team Punkte 19. ). )Garcia 143,843 min
1. Leopard Racing 340 20. Rossi 143,888 min
2. VNE Snipers 228 21. S.Garda 144,034 min
3 SIC58 Squadra Corse 203 22. Booth-amos 144,077 min
4. Sky Racing Team VR46 192 23, Nepa 144,142 min
5. Sterilgarda Max Racing Team 182 24, Ogura 144,146 min
6. Petronas Sprinta Racing 176 25. Oncd 144,174 min
7. MugenRace 148 26. Pizzoli 144,368 min
8. Honda Team Asia 146 27, Masaki 144491 min
9, Gaviota Angel Nieto Team 126 28.  Binder 144,793 min
10. Redox Prisstel GP 94 29, Zannoni 144,863 min
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Voll voraus

Die Internationale Deutsche
Motorradmeisterschaft
bluht wieder auf. Volle
Starterfelder kdmpften
2019 um Punkte, nur

bei den Superbikes z&hlte
Klasse statt Masse.

VVon: Toni Borner

ufden ersten Blick moch-
te ,alles wie immer"
scheinen: Ilya Mikhal-

chik holt die IDM Superbike-
Krone auf BMW, wird nur ein
einziges Mal im direkten Duell
geschlagen — und zwar von einer
Yamaha beim Finale.

Doch beim zweiten Blick wird
deutlich, dass sich weitaus mehr
abgespielt hat, was in die Ge-
schichte eingeht. Da wiire zum
Beispiel der Sieg von Erwan Nigon
auf Kawasaki in Oschersleben,
der die Griinen nach etlichen Jah-
ren endlich wieder einmal aufs
oberste Treppchen brachte.

Néchstes Beispiel fir viel Ac-
tion auf und neben der Strecke
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war das Finale in Hockenheim:
Beide Liaufe der Superbikes wur-
den im ersten, qualitativ hoch-
wertig produzierten Livestream
der IDM-Geschichte tibertragen.
Versuche hatte es schon gege-
ben, doch dieser letzte stand in
puncto Qualitit dem Vorbild
vom Truck-GP am Nirburgring,
bei dem die Superbike-Klasse als
ein Highlight auftrat, in nichts
nach.

Attraktiver Livestream
IDM-Serienmanager Norman Broy
verspricht: ,\Wir werden das jetzt
auswerten und schauen, auf wel-
chen Strecken wir den Livestream
auch 2020 realisieren und anbie-
ten kénnen.” Sicher, auf manchen
Strecken sind die Infrastrukturen
einfach nicht so gut wie an For-
mel-1- oder MotoGP-Pisten. Fakt
aber: Der Stream war ein wichti-
ger Schritt und das Trommeln
furs Einschalten hat sich gelohnt.
Der komplette Rennsonntag
wurde gestreamt, auch die Cups.
Das Komplettpaket der IDM bot
viel Wiirze. Einzigartig prisen-
tierte sich die Kombination aus

~0schersleben,
NUrburgring, Assen
werden 2020 dabei
sein, vielleicht auch
Sachsenring und Red
Bull Ring. Wichtig ist
fUr uns die Qualitat
der Strecken und
Veranstaltungen.”

iy Y
Norman Broy

der IDM Supersport 600 und
dem DMSB Superstock 600-Cup,
die bei getrennter Wertung im
gleichen Feld antraten. Meistens
waren tiber 40 Piloten am Start.
Noch vor drei Jahren war das
600er-Segment quasi tot — doch
Totgesagte leben langer. Obwohl
der Markt fiir 600er-Supersport-
ler lingst nicht mehr existiert
und eine Nische ist, nimmt der
Nachwuchs genau diese Klasse,
um sich fiir den nachsten Schritt
fit zu machen.

Apropos Nachwuchs: Kritiker
prophezeiten, dass die IDM Su-
persport 300 nach dem Mini-
Starterfeld von 2018 zum unter-
besetzten Zeitfenster mutieren
konne — genau das Gegenteil ist
2019 eingetreten: Die Klasse war
proppenvoll und es wurde geran-
gelt und gekimpft. Nirgendwo
sonst war es so spannend bis
zum Zieleinlauf wie hier. Fast
jedes Mal fiel die Entscheidung
zwischen Sieg und Niederlage
erst in der letzten Kurve, und das
meistens zwischen mehreren
Fahrern. Zwei Mal wurde der
ADAC Junior Cup bei getrennter
Wertung in die Klasse integriert.
Ein anderes Mal war es der nie-
derlindische Yamaha R3-Cup.
Das sorgte fiir positive Neben-
effekte: Die Youngster aus dem
Junior-Cup konnten von den Gro-
Ben lernen. Einer, der das ein-
drucksvoll bewiesen hat, ist der
diesjihrige und damit letzte
Gesamtsieger des ADAC Junior
Cups: Lennox Lehmann aus Dres-
den. Beim Finale trat der 13-Jih-
rige, schon vorzeitig feststehen-
de Champion bereits mit einer
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ren hiitte die Frage noch ,Geht es
weiter?" gelautet. Die stellt sich
jetzt nicht mehr. Die Motor Presse
Stuttgart hat sich als Promotor
und Ausrichter weiterhin zur
hochsten deutschen StraRenrenn-
sportserie bekannt und gibt Voll-
gas. Die ersten Termine fiir 2020
stehen fest. ,Eigentlich wollten
wir den kompletten IDM-Kalender
schon in Hockenheim verkiin-
den*, so Serienmanager Norman
Broy vom hausinternen Motorrad
action Team, das die Serie managt,
waber dann gab es in letzter Se-
kunde Verschiebungen.”

Gesetzt sind auf jeden Fall die
German Speedweek in Oschers-
leben vom 3.-6. Juni, die IDM Su-
perbike beim Truck Grand Prix auf
dem Nirburgring vom 17.-19. Juli
und das Wochenende in Schleiz
vom 24.-26. Juli. Most steht vom
14.-16. August auf dem Plan.

+Assen wird auch wieder dabei
sein®, wei Broy. .Auch der Sach-
senring oder der Red Bull Ring in
Osterreich sind Optionen. Wich-
tig ist fiir uns die Qualitiat der
- Strecken und Veranstaltungen.”
Nicht mehr gefahren wird auf
dem Circuit Zolder in Belgien. =

Eine GroB3e mit viel Niveau:
Die IDM Superbike zéhlt

zu den besten nationalen
Meisterschaften

Wildcard in der IDM Supersport
300 an. Er fuhr in beiden Liufen
aufden achten Platz. Seinen Na-
men sollte man sich merken.
Mit vollen Feldern glinzten
auch die zwei Seitenwagen-Klas-
sen, wobei die kleinere mit 600
ccm Hubraum die erste Geige
spielt. Mit 600-ccm-Aggregaten
wird in der WM gefahren. Die
IGG Seitenwagen hilt in der IDM
aber immer noch am Einsatz der
1000-ccm-Gespanne fest. Dass
den 600ern heuer groferes Ge-
wicht geschenkt wurde, brachte
jede Menge Pluspunkte. Der sie-
benfache Weltmeister Tim Ree-
ves bestritt die komplette IDM-
Saison. Er gewann alle Rennen,
im Schlepptau die Top-Teams der
Weltmeisterschaft. Bis auf die
Birchall-Briider und Pekka Piivi-
rinta. Der finffache Weltmeister
aus Finnland kam dafiir als Gast-
fahrer zum Hockenheim-Finale.
Die Mehrheit wird 2020 zum
Wiederholungstiter.

GroBe Pldne

Wie geht es weiter? Man beachte
das Fragewort ,Wie"! Vor drei Jah-

— — —= - — =1

" DREIFRAGEN AN NORMAN BROY
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WAS WAR

FUR SIE 2019
DIE GROSSTE
HERAUS-
FORDERUNG?
Eindeutig unser
Auftritt mit der Superbike-Klas-
se beim Truck-Grand-Prix auf
dem NUrburgring. Wie kriegen
wir alles unter einen Hut? Wie
funktioniert alles im Fahrerla-
ger? Es gab viel Spannung im
Vorfeld. Wir wussten nicht, ob
sich die Trucks auch wirklich
mit den Motorradern auf der
Strecke vereinen lassen. Unsere
Fahrer waren auf der Strecke
wegen des Reifenabriebs der
1000-PS-Geschosse zuerst ex-
trem skeptisch. Doch es be-
stand kein Grund zur Klage, und
so hat sich der Event fUr uns alle
gelohnt.

WELCHE HERAUSFORDERUN-
GEN STEHEN 2020 AN?

Wir wollen die Meisterschaft
weiter starken. Den ersten
Schritt haben wir geschafft,
denn sie hat finanziell keine
wackeligen Beine mehr. 2019
kamen mehr Zuschauer als im
Vorjahr. Diesen positiven Trend
wollen wir beibehalten. Dabei
setzen wir viel Energie in den
Livestream. Wer sich die Rennen
einmal im Stream angesehen
hat, der kommt vielleicht beim
nachsten Mal als Zuschaver di-
rekt an die Strecke. Wir werden
auch weiterhin eine IDM zum
Anfassen ermdoglichen.

WIE SIEHT ES MIT DER NACH-
WUCHSFORDERUNG AUS?
Wir setzen alles daran, hier Auf-
bauarbeit zu leisten - und das
Fahrerfeld in der IDM Supersport
300 lasst hoffen. Es gilt eine Ba-
sis zu schaffen, dass Piloten aus
der IDM erfolgreich den Sprung
in die WM machen kénnen.

IDM Supersport 300: GroBe Starterfelder, spannende

Rennen und die groBe Chance fur den Nachwuchs
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Superbike-WM | Interview mit Jonathan Rea

»,Meine Nie-Aufgeben-Mentalitat

soll auch andere inspirieren

Obwohl Alvaro Bautista
mit der neuen Ducati die
ersten elf Rennen gewon-
nen hat, konnte Jonathan
Rea am Ende vorzeitig
seinen funften WM-Titel
in Folge feiern. Der 32-jah-
rige Nordire verrat, wie
ihm dies gelang.

Von: Imre Paulovits

Wie empfinden Sie lhren
vorzeitigen finften WM-
Titel?

Es ist unglaublich. Als ich am
Sonntag in Magny-Cours ins
zweite Rennen gegangen bin,
habe ich mir die Tabelle nicht
angesehen. Ich habe es mir
absichtlich aus dem Kopf ver-
drangt, wie die WM-Situation
war. Ich war eher deshalb ner-
vos, weil das erste Rennen am
Samstag zu Beginn sehr chao-
tisch war, bevor sich das Feld
etwas auseinandergezogen hat.
Ich war deshalb besorgt, dass ich
das Opfer eines anderen Sturzes
oder einer Rempelei werden
konnte. Mein Ziel war eigent-
lich, nach Argentinien zu gehen
und den Job dort zu erledigen.
Als mir meine Crew ,Bautista
out” angezeigt hat, habe ich ver-
sucht, nachzurechnen, aber ich
konnte mich nicht an die Zahlen
erinnern. Daher wusste ich erst,
dass ich Weltmeister bin, als ich
bei der Zieldurchfahrt die groRe
Nummer 5 auf meinem Pitboard
gesehen habe. Es war schon, die
WM auch mit einem Rennsieg
zu gewinnen, dartiiber bin ich
sehr gliicklich.

Ist dies Ihr wichtigster Titel?
Ich denke, der wichtigste Titel
ist immer der erste. Als Kind
habe ich immer davon ge-

traumt, Weltmeister zu
werden, und alles, was

ich seither geschafft
habe, ist ein Bonus. Der
Beginn dieser Saison
war sehr hart. Viele Leute

hatten uns abgeschrieben,

in Imola, als wir begannen, Ren-
nen zu gewinnen, und dann Mit-
te der Saison wieder. Ich hoffe,
dass ich diese Nie-Aufgeben-Men-
talitdt Leuten, die kein Licht am
Ende des Tunnels sehen, weiter-
geben kann, denn zusammen als
Team, zu Hause mit meiner Fa-
milie und mit meinem Trainer
haben wir nie aufgegeben. Wir
sind mit der WM-Fithrung in die
Sommerpause gegangen, das hat
uns schon tiberrascht. Und dann
die Weltmeisterschaft schon zwei
Runden vor Schluss zu gewinnen,
ist etwas, von dem ich nie gedacht
hiitte, dass es moglich wire. Ich
bin so stolz auf mein Team, denn
die Atmosphiire war immer posi-
tiv. Zu Saisonbeginn, als ich ei-
nem der stirksten Gegner meiner
Karriere gegeniiberstand, haben
wir uns nicht gegenseitig ange-
sehen, sondern ich hatte einen
Arm um mich, und es wurde im-
mer weitergearbeitet, was meine
Moral hochgehalten hat.

Was ist Ihr nachstes Ziel?
Mein nichstes Ziel muss

sein, mit den Kawasaki-
Ingenieuren zusammen-
zuarbeiten und unser
Paket zu verbessern.
Es ist ein groRartiges

Gefiihl, nicht nur

alleine zu gewinnen,
sondern das Ziel mit
einer Mannschaft ge-
meinsam zu erreichen.

Unser Team ist ein wirklich
menschliches, und das zihlt,
wenn es drauf ankommt. Man
kann sich mit den Giganten die-
ser Welt messen, aber wenn man
die richtigen Leute mit der rich-
tigen Einstellung hat, kann man
alles erreichen. Ich bin so stolz
aufjeden, denn wir haben es zu-
sammen erreicht. Und das Ziel
ist es, in dieser Art weiterzu-
arbeiten. Wir miissen nicht viel
dndern. Ich habe in diesem Jahr
vieles iiber mich selbst gelernt.
Vor einem Jahr saflen wir hier
und dachten, es gibe nicht mehr
zu tun, aber es gibt immer eine
niachste Herausforderung. Die-
ses Jahr habe ich eine sehr grofle
vorgefunden, und nichstes Jahr
wird die nichste groe Heraus-
forderung kommen. Wir werden
uns vorbereiten wie noch nie.

Wie wollen Sie dies konkret
angehen?
Wir miissen unsere Kopfe zusam-
menstecken. Wir miissen von
den Fehlern dieses Jahres lernen,
denn wir haben welche ge-
macht. Ich muss mit den
Technikern meines Teams
und den Ingenieuren
in Japan versuchen,
eine noch bessere Ninja

ZX-10RR zusammenbringen als
dieses Jahr. Wir miissen das
Motorrad noch weiter schleifen.
Man kann sich immer weiter
verbessern. Ich denke, das ganze
Paket unseres Motorrades ist
sehr stark. Bei allen Bedingun-
gen, im Regen, im Trockenen,
bei Hitze und bei Kilte. Und
wenn man eine Meisterschaft
von Februar bis Oktober hat,
muss man sich sehr vielen He-
rausforderungen stellen. Nichs-
tes Jahr rechne ich mit der |
neuen Yamaha und der Ducati
mit einem Jahr mehr Erfahrung
und sehr starker Konkurrenz
und damit eine noch hirtere |
Saison. Dieses Jahr hatten uns
schon viele abgeschrieben, und
das hat das Feuer in uns erst
richtig entfacht, nicht aufzu-
geben. Genau so miissen wir
auch nichstes Jahr angehen.

Wie haben Sie lhren Titel
gefeiert?

Zuerst mit dem Team bei einem
frohlichen Abendessen, dann bin
ich auf die Hochzeit meines Bru-
des nach Ibiza geflogen. Und
dann gab es noch mal eine ganz
personliche Feier zu Hause. =

Jonathan Rea

Geburtstag: 2. Februar 1987
Geburtsort: Ballymena (GB)
Herkunftsland: Nordirland

WM-KARRIERE

2008: SSP, Honda (2.)
2009: SBK, Honda (5.)
2010: SBK, Honda (4.)
2011: SBK, Honda (9.)
2012: SBK, Honda (5.)
2013: SBK, Honda (9.)
2014: SBK, Honda (3.)
2015: SBK, Kawasaki (1.)
2016: SBK, Kawasaki (1.)
2017: SBK, Kawasaki (1.)
2018: SBK, Kawasaki (1.)
2019: SBK, Kawasaki (1.)

|

wir haben aber immer weiter
an uns und dass eine Moglich-
keit kommen wiirde, geglaubt.
Diese Moglichkeit kam dann

i HOBBYS ]
Radfahren, Motocross, Kochen
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Superbike-WM

Razgatlioglu zu Pata-Yamaha

Toprak Razgatlioglu, der
zweifache Laufsieger

der Superbike-WM in
Magny-Cours, wechselt
von Pucetti-Kawasaki ins
Yamaha-Werksteam.

r wuchs im Windschatten
E seines Landsmannes Ken-

an Sofuoglu auf. Der funf-
fache Supersport-Weltmeister
ebnete dem hochbegabten Raz-
gatlioglu den Weg in die Super-
stock-600-EM, brachte ihn in
dem Team unter, in dem er sel-
ber fuhr und kiimmerte sich
darum, dass auch die Sponsoren
aus der Tiirkei mitspielen. ,Er
sagte uns damals: Hiitet ihn
gut, der Junge ist Gold", erin-
nert sich Teambesitzer Manuel
Puccetti.

Razgatlioglu gewann mit Puc-
cetti 2015 gleich im ersten Jahr
die Superstock-600-EM. Dann riet
ihm Sofuoglu, nicht den Fehler
zu machen, den er selbst machte,
und frih genug zu den Tausen-
dern aufzusteigen. Mit der 1000er-
Kawasaki wurde Razgatlioglu

Superbike-WM

2016 Fiinfter, 2017 Zweiter der
Superstock-1000-EM, dann stieg
er zu den Superbikes auf, wo er
am vorletzten Wochenende gar
Weltmeister Jonathan Rea zwei-
mal schlagen konnte. ,Er erin-
nert mich ganz an mich selbst,
als ich so alt war*, sinnierte Rea
nach seinen zwei Niederlagen.
Doch so ganz wollte es mit
Kawasaki nicht klappen. Raz-
gatlioglu war als dritter Fahrer
des spiter siegreichen Suzuka-8-
Stunden-Kawasaki-Werksteams
vorgesehen, durfte aber keinen

Toprak Razgatlioglu: Noch in seinem Kawasaki-Leder, aber vor der Yamaha

einzigen Stint fahren. Auch seine
politischen Verbindungen zum
Regime waren den Japanern
nicht geheuer. Schon sehr frith
machte sich das Gerticht breit,
dass Yamaha daraufhin die Koder
nach dem 22-Jihrigen ausge-
worfen habe. Nun hat sich das
Geriicht bewahrheitet, letzten
Mittwoch wurde Razgatlioglu als
Yamaha-Werkspilot bestatigt. Das
nachste Gerticht sagt nun, dass
der geschasste Alex Lowes als
Teamkollege von Jonathan Rea
ins Kawasaki-Werksteam geht. m P

HeiBe Zeit des Transfermarktes

Das flotte Superbike-
WM-Transferkarussell
dreht sich weiter. Wenn
nun auch einige Fragen
beantwortet sind, sind
umso mehr weiter offen.

s ist schon verriickt, was
Esich flir nichstes Jahr im

Superbike-WM-Feld alles
andert. Alvaro Bautistas Kiindi-
gung bei Ducati — trotz eines lu-
krativen Vertragsangebotes -
sein Engagement bei Honda, die
mit einem ganz neuen Motorrad
kommen wollen, und sein Ersatz
im Ducati-Werksteam durch Ex-
MotoGP-Pilot und Paradiesvogel
Scott Redding machten da nur
den Anfang. Mit dem Wechsel
von Toprak Razgatlioglu zu Ya-
maha ist dort bislang nur eine
Frage beantwortet.

Sandro Cortese hat noch im-
mer keine Nachricht, wie das GRT-
Yamaha-Team, das eine Option
auf ihn hat, im nichsten Jahr
aufgestellt sein wird, so hat er

seine Fiihler zu den Top-Privat-
teams ausgestreckt. Bei GRT will
man Federico Caricasulo aus der
Supersport- in die Superbike-WM
heben, dazu wartet man ab, ob
Alex Lowes bei Kawasaki unter-
kommt, oder ob die Griinen doch
Leon Haslam behalten. Markus
Reiterberger versucht nach dem
BMW-Aus ein Team zu finden,
seine Chancen werden aber im-
mer geringer und er schaut sich
auch in der BSB um. Eine geringe

Superbike-WM-Grid: Wer wird 2020 wo unter den Schirmen stehen?

Chance wird ihm noch bei Goele-
ven-Ducati eingeraumt.

Pedercini-Kawasaki wird mit
einem Zweimann-Team antreten,
Jordi Torres liefl in Magny-Cours
durchblicken, dass er bei dem
Team bleiben mochte und der
Deal so gut wie stehe. Pedercini
wird nichstes Jahr aber um einen
zweiten Platz aufstocken. Dafiir
hat sich Lucio Pedercini mit Ex-
Aprilia-Werkspilot Lorenzo Sava-
dori geeinigt. m IP

Hintergrund | StraBensport

SACHSENRING

Da der Sachsenring in die
Nahe von Wohngebieten ge-
baut wurde, darf die Renn-
strecke um das Verkehrssi-
cherheitszentrum in der Nahe
von Hohenstein-Ernstthal

nur nur drei Rennwochen-
enden pro Jahr veranstalten.
Der ADAC Sachsen hat diese
fUr das nachste Jahr gerecht
unter den Zwei- und Vierra-
dern aufgeteilt. Neben dem
Grand Prix vom 19.-21. Juni
und dem ADAC GT Masters
vom 2.—4. Oktober wird auch
der Sachsenring Classic wie-
der aufgelegt, wo sowohl die
Fans von historischen Autos
als auch von Motorradern auf
ihre Kosten kommen sollen.
Bereits froh in der Saison, vom
8.-10 Mai, durfen sie sich auf
viel Geschichte auf zwei, drei
und vier Radern freuen. An
dem Programm wird noch ge-
arbeitet, bei den Motorradern
sollen GP-Bikes und die Zeit
der Pro Superbike im Zentrum
stehen.

MOTO3

Wenn er auch seinen Vertrag
bei Peter Ottl und Max Biaggi
fur nachstes Jahr fix hat, ist
Romano Fenati derzeit unge-
duldig. Sein in Misano gebro-
chenes Handgelenk lie ihn
auch in Buriram nicht fahren,
statt ihm sorgte Ersatzmann
Julian José Garcia fUr Furore
und schnelle Rundenzeiten.
Neben dem Arger wegen des
Canet-Abschusses konnte
Ottl dem Rennen auch etwas
Positives abgewinnen. Seine
zweite Verpflichtung, der
17-jahrige Alonso Lopez, fuhr
als Dritter seinen ersten Po-
destplatz ein.

MOTO2/SUPERSPORT-WM
Nach einigen dUsteren Aus-
sichten war die Miene von
Philipp Ottl in Buriram wieder
etwas heiterer. Der letztjah-
rige Moto3-Sieger des Jerez-
Grand-Prix hat sowohl Aus-
sichten auf einen Platz im
nachstjahrigen Moto2-WM-
Feld als auch Angebote von
Teams aus der Supersport-
WM. Ottl verhandelt diese
Woche weiter.
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Offroad | Hintergrund

World Enduro Super Series (WESS) Solsona

Heimsieg fur Garcia

Josep Garcia holte sich

im spanischen Solsona,
unweit seines Heimat-
dorfes, den Gesamtsieg in
der vorletzten Veranstal-
tung der WESS-Serie. Das
klassische Enduro lag dem
ehemaligen Enduro-Welt-
meister besonders gut.

VVon: Robert Pairan

m ersten Tag kampfte er
Anoch mit Ausrutschern

und leichten Sturzen,
konnte aber trotzdem vor seinem
KTM-Kollegen Nathan Watson in
Fiihrung gehen. Am Sonntag lief
es richtig rund fur Garcia und er
gewann mit {iber einer Minute
Vorsprung. Der Meisterschafts-
fihrende Manuel Lettenbichler
landete auf den schnellen Son-
derpriiffungen auf Platz 4 und
baute seinen Vorsprung vor dem
Finale im Erzgebirge aus. Tat-
sachlich wiirde dem Deutschen
ein 120. Platz beim Getzen Rodeo
fiir den Sieg reichen. ®

Rallye du Maroc

i

KTM

CROSS COUNTRY

)

Vorsprung weiter ausgebaut: Manuel Lettenbichler

MEISTERSCHAFTSSTAND

Solsona (E), 5./6. Oktober

1. Josep Garcia (E), KTM 1:2616,00h
2. NathanWatson (GB),KTM 1:27.06,70 h
3. Jonny Walker (GB), KTM 1:2842.87h
4. Manuel Lettenbichler (D), KTM 1:29.11,10
5. Crist. Guerrero (E), Yamaha 1:30.08,76 h
6. Taddy Blazusiak (PL), KTM1:301712 h
7. Kirian Mirabet (E), Honda 1:30.5156 h
8. Jaume Betriu (E),KTM  1:3052,04 h
9, Marzal Schareina (E), HVA 1:31.05,79 h

10. Ramon Quer (E), HVA 1313570 h

Nach 7 von 8 Laufen

1. Manuel Lettenbichler 5110 Punkte
2. Jonny Walker 4240
3. Josep Garcla 4165
4, Alfredo Gomez (E) 4034
5. Graham Jarvis (GB) 3920
6. NathanWatson 3881
7. Taddy Blazusiak 3850
8. Mario Roman (E) 3070
9. Billy Bolt (GB) 2725
10. Pol Tarres (E) 2520

Wisten-Vorteil for HRC

Honda Ubernahm an den
ersten beiden Tagen der
Marokko-Rallye mit Joan
Barreda die FUhrung.

Von: Thomas Schiffner

LR ]
ber fiinf Etappen fiithrt die
U Rallye du Maroc, die am
9. Oktober zu Ende geht,
die vierte und letzte Runde der
Cross Country WM 2019 durch
die marokkanische Wiiste.

Auf den ersten beiden Rund-
kursen von und nach Erfoud letz-
ten Samstag und Sonntag liber
483 bzw. 540 Kilometer konnte
sich das HRC Rallye Team im
Prestigeduell gegen den KTM-
Konzern in Szene setzen. Dabei
gewann der vorzeitig als Welt-
meister feststehende KTM-
Werkspilot Sam Sunderland die
erste grofle Runde am Samstag,
der nach Platz 3 im Prolog friih-
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zeitig auf die Reise gehen durfte.
Ex-Dakar-Sieger Matthias Walk-
ner gewann den Prolog und be-
endete die Etappe hinter Honda-
pilot Ricky Brabec als Dritter.

Am Sonntag wurde der erste
Teil der Marathon-Etappe in ei-
nem extrem langen und schwie-
rigen Rundkurs bewiltigt, der
vor allem dem KTM-Tross zu
schaffen machte. Bester in Oran-
ge war Privatfahrer Ross Branch
als Vierter, vor Luciano Bena-
vides. Die Dakar-Sieger Walkner
und Toby Price verloren die
Navigation und mussten zurtick-
fahren. Sunderland stiirzte und
gab wegen Schmerzen in einem
Ellenbogen spiter auf.

Joan Barreda gewann die Etap-
pe und tibernahm die Fithrung
mit 6.25 Minuten Vorsprung auf
Husqvarna-Fahrer Andrew Short.
Aus der KTM-Armada schien zu
Redaktionsschluss nur noch der
Argentinier Luciano Benavides
(3.) Siegchancen zu haben. m

r,

Sieger auf Etappe 2: Joan Barreda

CROSS COUNTRY WM

Stand nach 2 von 5 Tagen
1. Joan Barreda (E), Honda 8:44.09h
2. Andrew Short (USA),HVA  +6.25min
3. Luciano Benavides (RA), KTM +8.27 min
4, Adrien van Beveren (F), Yamaha +9.38 min
5. Ross Branch (BWA), KTM +11.07 min
6. Kevin Benavides (RA), Honda +11.51 min
7. Xavier De Soultrait (F), Yamaha +11.59 min
8. Toby Price (AUS), KTM +12.57 min
10. Matthias Walkner (A), KTM  +15.08 min

" NACHRICHTEN

DRABIK U21-WELTMEISTER
Maksym Drabik gewann am
Freitagabend in Pardubice im
dritten Finallauf den Speed-
way-U21-WM-Titel. Dem Polen
genlgte in Tschechien Tages-
platz 3 hinter dem Russen Gleb
Chugunov und Landsmann
Bartosz Smektala, um mit vier
Punkten Vorsprung vor Smek-
tala zu bleiben. Smektala war
bis zum Finallauf Punktbester
mit 17 Punkten vor dem Aus-
tralier Jamon Lidsey (15) und
Drabik (14). WM-Dritter wurde
Dominik Kubera (PL), der in
Pardubice nur Achter wurde.
Dominik Moser (16.) blieb ohne
Punkte und beendete seine
erste U21-WM auf Rang 18.
Den .Goldenen Helm* am
Sonntag gewann Jason Doyle
vor Andzejs Lebedevs und
Patryk Dudek.

VENUS VERTEIDIGT TITEL
Die haushohen Favoriten
Markus Venus/Markus Heil3
gewannen bei ihrem Heim-
rennen in Pfarrkirchen erneut
die Deutsche Langbahn-
Gespannmeisterschaft. Mit
Punktemaximum stand Venus
am Schluss vor Markus Brand-
hofer/Tim Scheunemann, die
erstmals seit Brandhofers
Schlisselbeinbruch wieder
starteten. Uberraschend
wurden Florian Kreuzmayer/
Jasmin Staudacher Dritte. Karl
Keil (6.) fiel im Finallauf aus.

MAX NAGL TRAINIERT

FUR COMEBACK

Der deutsche WM-Pilot Max
Nagl trainiert derzeit in seiner
Wahlheimat Belgien Kraft und
Ausdauer. Das Ziel hat Nagl
fest vor Augen: ,Ab Dezember
will ich auf das Motorrad und
schauen, wie es geht”, so der
32-Jahrige. \Wenn alles gut
lauft, trainiere ich auf die kom-
mende Saison hin, fUr den Fall,
dass ich doch wieder fahren
kann." Aber auch abseits der
Strecke ist Nagl aktiv: ,Im
Moment bin ich zu Hause am
Workshop umbauen. Ich plane
hier in Lommel eine Training &
Workshop-Base Max Nagl, die
Ende Oktober fertig sein soll.
Das macht mir Spal und wird
meine Zukunft werden.”
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Speedway-GP Torun

Speedway | Offroad

WM-Titel erst im Semifinale

Erstim 229. und vorletzten
Lauf der Saison sicherte
sich der Pole Bartosz
Zmarzlik seinen ersten
Weltmeistertitel. Leon
Madsen hatte ihm in Torun
in einer faszinierenden
Aufholjagd Paroli geboten.

Von: Andreas Fahldiek

er WM-Fiithrende Bartosz
D Zmarzlik benotigte in

Torun 15 Punkte, um si-
cher den Titel zu gewinnen. Am
Schluss waren es 14, aber um
21:00 Uhr stand es fest: Zmarzlik
ist der dritte polnische Welt-
meister nach Jerzy Szczakiel und
Tomasz Gollob. Zuvor gewann
der Pole das zweite Halbfinale
gegen Emil Sayfutdinov, der auf
der bevorzugten Innenbahn
fuhr. Zmarzlik hatte einen mini-
mal besseren Start und gab die
Fihrung nicht mehr ab. Der
24-Jahrige, der schon in Lauf 20
den direkten Vergleich mit dem
Russen gewinnen konnte, stand
vor diesem Halbfinale erheblich
unter Druck. Nachdem Leon
Madsen das erste Semifinale klar
gewonnen hatte, musste , Bartek"
unbedingt Erster oder Zweiter
werden, um sich den WM-Titel

Speedway-Bundesliga-Finale Brokstedt

Dritter pol

= A

zu sichern. Anderenfalls hitte
Madsen mit einem Sieg im End-
lauf noch die Chance gehabt,
Weltmeister zu werden. Sayfut-
dinov fuhr ein gutes Rennen. Er
musste aber seine Hoffnungen in
Heat 12 begraben, als er nur
Vierter hinter Madsen wurde.

Quali ohne Sayfutdinov

Sayfutdinov verlie am Freitag
wegen einer fiebrigen Attacke
vorzeitig die Motoarena und
nahm nicht am Qualifying teil.
Madsen war Schnellster im Qua-
lifying, und der GP-Debiitant be-
gann auch das Finale von der
Innenbahn, das er klar gegen
Sayfutdinov dominierte. Hatte

o v ™ |
nischer Weltmeister: Bartosz Zmarzlik

der Russe diesen Lauf gewonnen
und Madsen wiire Letzter gewor-
den, hitten beide ein Stechen

SPEEDWAY-WM

um Silber fahren mussen. Span-
nend war auch der Kampf um
WM-Platz 8, der zur GP-Teil-
nahme 2020 berechtigt. Doyle
tiberzeugte einmal mehr und
schaffte den Verbleib in den Top
8 aus eigener Kraft. Patryk Du-
dek reichten zwei zweite Plitze,
weil Matej Zagar weit hinter den
Erwartungen blieb und Niels-
Kristian Iversen nur Dritter im
Endlauf wurde. Fiir Zagar und
Iversen war das jedoch neben-
siichlich, denn beide haben sich
bereits tiber den GP-Challenge
fiir 2020 qualifiziert.

Am Sonntag gab der Promoter
die Wildcards fiir 2020 bekannt:
die Weltmeister Tai Woffinden
(GB) und Greg Hancock (USA)
sowie Artem Laguta (RUS) und
Antonio Lindbick (S). m

MEISTERSCHAFTSSTAND

Torun (PL), 5. Oktober

1. LeonMadsen (DK) 21 Punkte
2. Emil Sayfutdinov (RUS) 15
3. NielsKristian Iversen (DK) 11
4. Bartosz Zmarzlik (PL) 14
5. Jason Doyle (AUS) 1
6. Tai Woffinden (GB) 9
7. Antonio Lindback (S) 7
8. Fredrik Lindgren (S) 7
9. Artem Laguta (RUS) 7
10. Martin Vaculik (SK) 7
11. Maciej Janowski (PL) 7
12. Janusz Kolodziej (PL) 6

Dritter Wikinger-Titel

Endstand nach 10 Rennen

1. Bartosz Zmarzlik 132 Punkte
2. LeonMadsen 130
3. Emil Sayfutdinov 126
4, Fredrik Lindgren 105
5. Martin Vaculik 95
6. Maciej Janowski 87
7. Jason Doyle 84
8. Patryk Dudek (PL) 79
9. Matej Zagar (SLO) 78
10. Niels Kristian Iversen 7
11. Artem Laguta 76

26. Martin Smolinski (D) 1

Nach dem 42:42-Unent-
schieden im Hinkampf
nutzte Brokstedt am

3. Oktober den Heimvorteil
und entriss Rekordmeister
AC Landshut den Bundes-
liga-Titel.

Von: Thomas Schiffner

m Ende trennten die
beiden Finalkontrahen-
ten nur sechs Punkte,

und man konnte lange dartiber
spekulieren, wie die Finalrennen
mit Landshuts verletztem Kapi-
tan Martin Smolinski ausgegan-
gen waren. Mit dem Unentschie-
den von Landshut im Riicken

taten sich die ,Wikinger* von
Teammanagerin Sabrina Harms
trotz Heimvorteil lange schwer
gegen den ACL.

Landshut startete mit einem
5:1 und hielt die Fihrung bis zu
Heat 18. Im neunten Lauf kam
die Wende far Brokstedt mit
einem 5:1 fur Laufsieger Lukas
Fienhage und den Norweger
Rune Holta — 27:27. Kai Hucken-
beck, der Brokstedt im Hin-
kampf gefehlt hatte, und erneut
Fienhage ermoglichten in Lauf
11 mit dem 4:2 gegen Grobauer/
Riss die Brokstedter Fiithrung, die
Holta und der Finne Timo Lahti
im letzten Vorlauf ausbauten.

Brokstedts Matchwinner Lahti
machte den Heimsieg im zweiten
Finale mit einem Laufsieg und

das 45:39 perfekt. Fiir Brokstedt
war es erst der dritte Meistertitel
nach 1997 und 2014.

Wittstock, welches das Finale
knapp verpasste, will dem Ver-

SPEEDWAY BUNDESLIGA

2. Finale Brokstedt, 3. Oktober

1. MSC Brokstedt 45 Punkte:

Timo Lahti 14, Kai Huckenbeck 11,

Rune Holta 10, Norick Blodorn 6,

Lukas Fienhage 4, Danny MaaBen 0,
Niels Oliver Wessel 0

2. AC Landshut 39 Punkte:

Vaclav Milik 9, Valentin Grobauer 9,
Viktor Kulakov 8, Mark Riss 6,

Sandro Wassermann 4, Stephan Katt 3

Endstand Brokstedt — Landshut 87:81
Deutscher Meister: MSC Brokstedt

nehmen nach 2020 aus der Liga
aussteigen. Fir die Branden-
burger konnte der MC Giistrow
einsteigen, der diese Saison mit
einem Ausrufezeichen den Speed-
way Team Cup gewann. u

Kulakov vor Lahti, Riss
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Motocross | Interview mit Pauls Jonass

sverletzungen

gehoren dazu“

Der lettische Husky-Pilot
Pauls Jonass hat seine
erste MXGP-Saison mit
Bravour absolviert. Nach
einer Knieoperationim
September 2018 startete
Jonass vorsichtig in sein
Rookie-Jahr, drehte aber
zum Saisonende machtig
auf. 2020 soll sein Jahr
werden, versprach Jonass
im MSa-Interview.

Von: Frank Quatembér

Platz 6 in der WM-Tabelle:
Wie haben Sie lhre erste
Saison in der MXI1-Klasse
empfunden?

Ich bin nicht vollauf zufrieden,
aber wie wir vor der Saison
schon erwartet hatten, war es
ein Lehrjahr. Natiirlich hat mich
meine Verletzung Ende der
Vorsaison zuriickgeworfen, aber
mit zwei Podiums kann ich zu-
frieden sein. In St.-Jean-d’Angély
hatte ich mein schlimmstes
Rennen, bin grad mal in die
Punkte gekommen, weil ich mit
der Strecke nicht zurechtkam.
Mein erstes Podium im Schlamm
von Mantova war ein Highlight,
auch in Uddevalla lief es gut.

Wie liefdas MXoN in Assen?
So ein verricktes Rennen! Aber
ich mag solche Bedingungen,
und ich wollte die Saison un-
bedingt ordentlich beenden. Am
Ende sind wir Letten Achte ge-
worden. Im zweiten Lauf war
mein Start verhalten, aber ich
habe im Rennverlauf alles gege-
ben und kam bis auf Platz 3 nach
vorn. Fiir mich und das Team
zwei fantastische Resultate, wir
konnten nicht stolzer sein!

Es gab viele verletzte Fah-
rer in der WM-Saison 2019.
Wie ist lhre Meinung zu
dem brisanten Thema?

Ich denke, es ist einfach Teil des
Spiels. Vor vier oder fuinf Jahren
gab es auch eine Saison voller
Verletzter, und im Jahr darauf
war es viel ruhiger. Das Level
in der MX1-Klasse ist momentan
so hoch. Viele sind einfach kom-
plett am Limit. Und auf jeden
Fehler kann eine Verletzung fol-
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LVor der Saison
stehen immer viele
starke Fahrer auf
der Starterliste.
Am Ende werden
es immer weniger."

Pauls Jonas

gen. Man sollte die Strecken
mehr aufgrubbern, damit der
Speed nicht so hoch ist. Es ist
gefdhrlicher, aber bei einem
Sturz bist du nicht so wahnsin-
nig schnell. Im Endeffekt muss
man einen Kompromiss finden.

Sie sind vom Factory Team
KTM zu Husqvarna Factory
gewechselt. Gibt es Unter-
schiede? Beide Hersteller
sind ja unter einem Dach.

Bei KTM waren die Rennme-
chaniker in Osterreich und die
fir das Training in Belgien. Jetzt
bei Husqvarna sind alle am sel-
ben Platz, das ist besser fiir die
Atmosphiire im Team. Alle Me-
chaniker sind zusammen und
konnen sich austauschen. Die
Werkstatt in Belgien ist super
professionell, das war aber bei
KTM genauso. Und dann mein

Teambuddy Arminas Jasikonis,
gegen den ich schon in Kinder-
tagen auf der 50-ccm-Maschine
gefahren bin. Wir haben diesel-
be Mentalitit und sind Freunde.

Kénnen Sie sich vorstellen,
in ndherer Zukunft zu einem
anderen Team zu wechseln?
Niemand weiR, wie es kommt,
ich habe einen Vertrag iiber ein
Jahr bei Husqvarna. Aber ich
konzentriere mich darauf, gute
Resultate zu erzielen, und das
andere liuft dann von selbst.

2020 werden etliche Top-
fahrer in der MXGP um
den Titel kimpfen. Sind Sie
deshalb etwas nervos?
Also, wenn du vor der Saison auf
die Starterliste schaust, sind im-
mer viele starke Fahrer dabei.
Aber am Ende der Saison werden
es immer weniger. Das gehort
dazu. Aber sicher bin ich sehr
gespannt auf den Kampf mit den
Jungs 2020, und ich werde hart
im Winter arbeiten, um was zu
reiffen. Nach dem MXoN werde
ich mich aber erst mal in meiner
Heimat Lettland erholen. Nach
so einer langen Saison miissen
die Batterien aufgeladen wer-
den. Und im November geht es
mit dem Training wieder los.

&

Pauls Jonass

Geburtstag: 13. Januar 1997
Geburtsort: Aizpute (LV)
Herkunftsland: Lettland

WM-KARRIERE

2011 Junioren-Weltmeister
(85ccm)

2012: Platz 3 Junioren-WM
(125 ccm)

2013: Junioren-Weltmeister
(125 ccm)

2015: Platz 2 MX2-WM
2016: Platz 5 MX2-WM
2017: Weltmeister MX2-WM
2018: Platz 2 MX2-WM
2019: Platz 6 MXGP-WM

HOBBYS
Fitness, Autos, italienisches
Essen

Vor 5 Wochen starteten Sie
Uberraschend in Deutsch-
land bei einem nationalen
Rennen. Wie kam das?

Ich bin gerne nach Deutschland
gekommen, um ein Rennen der
ADAC MX Masters Serie zu fah-
ren. Bevor ich in Bielstein gestar-
tet bin, hatte mich Antti Pyrho-
nen zwei Tage vorher angerufen
und gesagt, das sei eine schone
Strecke, warum nicht eine Trai-
ningseinheit unter Rennbedin-
gungen absolvieren? Bei den Ren-
nen in Deutschland sind die
Strecken immer super hergerich-
tet, und nach Bielstein sind es
von Belgien aus nur zwei Stun-
den. Dort ist es nicht so einfach,
so gute Hartbodenstrecken zu
finden. Vorher bin ich wohl 2012
im Youngstercup auf der 125er
gefahren, das war meiner Erin-
nerung nach in Holzgerlingen.

Thema USA: Haben Sie
Ambitionen, einmal neben
Roczen und Tomac in Ame-
rika zu fahren?

Ehrlich gesagt, bin ich noch nie
auf einem richtigen Supercross-
Track gefahren. Klar wiirde ich
es mal versuchen, aber dann
sehr vorsichtig! Ein National zu
fahren, wirde mich sehr reizen.
Das wiire, glaube ich, eine tolle
Erfahrung. Als Kind habe ich
immer die AMA-Rennen ver-
folgt, auch heute noch, und ich
wiirde das gern mal erleben. m
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RS3 Sportback, EZ 08/2019, 3000 km,
294 KW (400 PS), Matrix, Drive Select,
Leder Sportsitze, 19* LMR, 59.990,- €
(MwSt. awb.). A&S PIA GmbH, Olympiastr.
4-8, 82362 Weilheim, Tel. 0881/6042605

H

mehr: markiplatz auto-motor-und-sport.de Nr. 50705

f’%" BMW Alpina

Suche Alpina Fzg. bis 2003, 0761/703400

k%" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

NAMSPORTS.O=r

blackSportsCarrier: Sprinter 316 CDI
Kombi - ,SP Stream Umbau®, 9-Sitzer
Vorfiihrwagen, EZ 03/2019, ca. 1000 km,
Euro 6 D, SP Stream Spoilersatz, Sport-
radsatz 20 Zoll, Sportlenkrad, Interieur-
teile in Hochglanz, 360° Kamera, MBUX
Multimediasystem, Distronic, alle Assis-
tenten, NAVI Comand online, el. Schie-
betur mit Trittstufe, Klima u.v.m., Verbr.
Y100 km: in.orts 7,8; aufl.orts 6,4; komb.
6,9; CO2 komb. 181 g/km, CO2-Effizienz:
D, 77.350,- € (MwSt. awb.) Fordern Sie
gerne unser ausfOhrliches Exposé an:
am@vansports.de VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
(Artur Mittelstedt) H

mehr: markiplatz auto-motor-und-sport de Nr. 50692

SLS-/ G-PARADE: div. Modelle ab Lager.
WIR KAUFEN AN! Kfz-Handel am Tegern-
see, varex@varex.com, 08022/6607080H

mehr: marktplatz auto-motor-und-sport.de Nr. 50670

VanPartner by Mercedes-Benz

V 250 4Matic kompakt - VANSPORTS
VP GRAVITY, EZ 08/2018, ca. 26200 km,
Front- u. Heckschiirzenaufsatze, Radlauf-
abdeckungen und mattschwarze Seiten-
schwellerrohre sowie 17 Zoll FIVE Rader
(Aliterrain-Bereifung  235/60 R17 AT),
Hoéherlegung + 30 mm, Interieur u. Exte-
rieur-Pakete, Standheizung, Sitzheizung
vorn, div. Assistenten, Distronic, NAVI,
Rickfahrkamera, 2x Schiebetir, Kiima u.
v.m. zum Preis von 52.360,- € (MwSt.
awb.) Motor Euro V1. Fordern Sie gerne
unser ausfihrliches Exposé an:

am@vansports.de VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
(Artur Mittelstedt) H

mehr: manipiatz avto-motor-und-sport.de Nr. 50631

Anhéngerkupplungen fiir alle Merce-
des und AMG, Scofortmontage in 2,5
Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09953/9816298

x
-~
~u

Leistungskit Z4 40iM (G29) ca. 324 kW/
440 PS u. 600 Nm inkl. Vmax, Kits fir fast
alle BMW/Mini. www.wintertuning.de H

@tzt online abonnieren!

MOTOR §:
SP( RT

Top-Pramien und attraktive
henke zur Auswahl!

(- S &
3 x 991 GT3 RS mit OPF fur SOFORT zu
Top Preisen. www.quiring.cc, Salurnerstr.

43, A-6330 Kufstein, Tel. 0172/5109252
H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Porsche AT-Motoren: 811 - 930 - 964 -
993 - 996 - 997 - Boxster - Turbos sowie
Getriebe + sonst, Ersatzt. Fa. Schroder
02421/391258, www.porschroeder.de
H

e N : -

911 SC, Bj. 08/82, dt. Fzg., 1. Hd., orig.
37900 km, Scheckheft, pazificblau-met.,
Vollleder schwarz/creme, unfallfrei, Erst-
lack, abs. unberihrter Werks-Originalzu-
stand, 74.900,- € André Thonemann
Sportwagen, Johann-Gutenberg-Str. 7,
61273 Wehrheim, Tel. 06081/964689 oder
0172/7214436, www.AT-sportwagen.de
H

Carrera 911 Cabrio, EZ 09/2014, nur
16900 km, hellgrau, Klima, VB 95.000,-
€, absolut neuwertig, unfalifrei, auch
keine Kleineren Schaden, groBer Ser-
vice soeben gemacht, TUV 08/2021.
82152 Krailling, Tel. 0174/3066691

Tel. 0711/320 688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

i7] MOTOR SPORT aktuell
WAL chitere ...
s N 70162 Stuttgart

mehr: marktplatz auto-motor-und-sport.de Ne 50697

AVG-LIASING & SPORTWALENTENTRUM

WWW.AVG-SPORTWAGEN.DE

911/997 “Sport Classic” ONE OF 250,
1. Hd./ DT/ 6264 km/ KD neu, aus Samm-
lung, 357.000,- €. AVG Leasing & Sport-
wagenzentrum Vertriebs GmbH, Minch-
nerstr. 20, 82319 Starnberg, 08151-28808
H

mehr: marktplate auto-motor-und-sport.de Nr. 50726
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Fiir Ihren PORSCHE nur
Original-Nachriistungen

- DAB-Radio

- ParkAssistent

- Sport Chrono Paket

- Abstandsregeltempostat

- Verkehrszeichenerkennung

- Riickfahrkamera mit dyn, LL
100% wie ab Werk! Fur viele Porsche

- auch fir die ganz neuen Modelle.
www.digitaletechnik.de, 0700/22022011
H

=" Renault Alpine

1961/77 Renault Alpine A110,
nur in blau, perfekter Zustand...
Haben Sie 1hn? Wir suchen danach!
08036-70086, www.cargold.com H

4
r 4
& i

Renn/Rallye

S—

Suche McNamara Formelrennwagen,
Zustand egal, privat, Tel 0172-8903432.

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

A Rennsport-Ausriister

Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

SCHARF und SCHNELL ©

www.CATCAMS e

TEL: +#32 (0)3 320,25.60

°* NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR
[VentilFeder, ~Teller, NW-Rader, ...]

° RENN PLEUEL
[SAE 4340, geschmiedet]

Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
Importeur

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ilms-racing.com

Formel 3 Ralt RT 30 Bj. 86 perfekt VW
Spiess 2018, Histo-Cup Sieger, mit neuem
Brain James Trailer. Kpl. fir Classic Racing,
Preis VB. Tel. 0171/17012758. Suche Por-
sche-Racing-Auto bis 93.

www.Rennsportshop.com

%" Rolls-Royce

AVG-LIASING & SPORTWAGENZINTRUM

VeaTricss GaoH

WWW.AVG-SPORTWAGEN.DE

Rolls Royce Wraith Two Tone, EZ 02/15,
18800 km, EINZELSTUCK MEGAVOLL,
weiB/Leder hell, Sternenhimmel, WIE
NEU, 214.888,- €. AVG Leasing & Sport-
wagenzentrum Vertriebs GmbH, Miinch-
nerstr. 20, 82319 Starnberg, 08151-2880?i

mehr: marktplatz.auto-motor-und-sport.de Nr. 50727

Silver Seraph, EZ 09/98, orig. 65500 km,
silver tempest, Scheckheft, perfekt origi-
nal, kein US, 56.500,- €. AUTOSALON-
ISARTAL Th. Franz, Wolfratshauser Str. 64,
82065 Baierbrunn, Tel. 089-74424460,
www.autosalon-isartal.de

www.berlin-tuning.com H
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www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Jetzt fiir alle Tesla 3/S/X abnehmbare
Anhingerkupplungen, Sofortmontage
in 2,5 Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09953/9816298 H

1973 Toyota Land Cruiser FJ45 Pick Up,
erst 35.060 km! Vollstandig restauriert.
€ 59.500,-. Cargold-Collection GmbH,
Innstr. 43, 83022 Rosenheim, 08036-7006,
www.cargold.com H

(" Jetzt online abonnieren!
V(1! Top-Primien und attraktive
)y Geschenke zur Auswahl!
.

Teileversand fiir Volvo & Saab. T
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

V60 T6, EZ 12/2018, 11384 km, 228 kW
(310 PS), Sensus Connect 12,2°, High
Beam LED, LKA, 44.990,- € (MwSt, awb,).
Dieter Wiedemeyer, Nielandstr. 4, 58300
Wetter, Tel. 02335/975555 H

mehr: markipiatz. auto-motor-und-sport.de Nr. 50708

VW & Audi Anhdngerkupplungen
auch fiir Sondermodelle. 09953/9816298,
www.kupplung-vor-ort.com H

~—memminger—

www.feine-cabrios.de

>>>Das exklusive Understatement<<<
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H
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Boote/Yachten

PERFORMANCE ON WATER
www.speed-yacht.com H

SSTRELT BEASTS

www.streetbeastexhaust.de |
09571/94990

%" Geschaftsverbindungen

Gutes Geschift + eleganter Firmen-
wagen fiir unsere Vertriebspartner! Tel.
01523/3752139, 168@bestwater.de H
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Wohnanlagen in Stddeutschland ge-
sucht! Im Auftrag unserer Investoren su-
chen wir Wohnanlagen ab 20 Wohnungen!
0821/4850900, www.knipfer-immobilien.de

H

e’ Modellautos

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahl zu ginstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen, Tel. 0621-682474, Fax -684615 H

%" Veranstaltungen

Freies Fahren Autodrom Most (C2Z)
27.10.2019. www.amc-burgau.de

2™ Versicherungen

—
WWw.clickvers.de
'q - s \‘- 2

\ { -

MOTORSPORT
VERSICHERUNGEN

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht
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Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H
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Leserbriefe

BILD DER WOCHE

Den Waliser bringt in der Tea-Time nichts so schnell aus der Fassung. Nicht einmal ein laut bollernder WRC-Renner

Keine klare Kante

Zum Ferrari-Stallregiestreit
MSa 42/2019

Ist Binotto wirklich ein guter
Teamchef? Seine Piloten hat er auf
jeden Fall nicht im Griff. Dass Le-
clerc Weltmeister-Potenzial hat,
steht auller Frage. Warum lisst
Binotto aber schon in diesem Jahr
einem Egomanen wie Leclerc die
lange Leine? Will er unbedingt
Vettel vom Teamgeist befreien und
auch dessen Egozentrik fordern?
Mercedes zeigte schon immer die
klarere Kante. Auch wenn nach
auflen immer behauptet wurde,
man lasse die Fahrer frei fahren,
stand das Team meist hinter Ha-
milton. Binotto hitte gut daran
getan, dieses Jahr an Vettels Num-
mer-1-Status festzuhalten und
nichstes Jahr neu zu verhandeln.
Rudolf Kowalski,

D-56072 Koblenz

Vettel wird von Ferrari verschau-
kelt. Trotz Millionensalir wiirde
ich bei Ferrari in den Sack hau-
en. Ab sofort geht mir Ferrari am

Popo vorbei. Hoch lebe Mercedes!
Die machen zwar auch Teamstra-
tegie, aber Bottas ist der definier-
te Zweite.

Friedrich Gropengiesser,
D-90522 Oberasbach

Das, was Ferrari da losgelassen
hat, ist wohl wirklich das Idio-
tischste, was ich jemals in der For-
mel 1 erlebt habe! Stallorder gab
es zwar schon immer, aber wer das
Geschehen am Sonntag erlebt hat,
muss sich fragen, ob der Name
Konigsklasse noch verdient ist. Ich
personlich habe abgeschaltet und
werde, so sich nichts dndert, an-
dere Motorsport-Serien vorziehen.
Uwe Wilhelm,

D-04932 Merzdorf

FIA ist untatig

Zur Zukunft der Formel 1
MSa 41/2019

Jean Todt und die FIA sind absolut
untitig und wurden zu Marionet-
ten der Industrie und Liberty Me-
dia degradiert. In welcher Sportart
aufler der Formel 1 bestimmen die

Akteure denn die Regeln? Endlose
Diskussionen und ausufernde Kos-
ten sind Programm. Wiire es denn
50 schlimm, wenn sich die Werke
aus der Formel 1 zurtickziehen
wiirden? Frither oder spiter ver-
abschieden sie sich sowieso. In den
Stock- und IndyCar-Serien in Ame-
rika funktioniert es auch anders.
Diese Serien bieten trotz Lowtech
und Privatteams spannenden Mo-
torsport und fiillen die Tribiinen
und die Taschen der Akteure. In
einigen Jahren gibt es auch keine
Oldtimerveranstaltungen mit den
heutigen Formel-1-Fahrzeugen
mehr, denn die sind dann wegen
der sinnlosen Hightech nicht
mehr einsatzfihig.

Erhard Pintener,

CH-5445 Eggenwil

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Selt mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

12. Oktober VLN 8: 51. ADAC Barbarossapreis

18./19, Oktober 56. ADAC 3-Stadte-Rallye

24, Oktober DSK - Freies Fahren Spa-Francorchamps
16. November

Weitere Infos Im Internet: www.dskev.de

DSK - Freies Fahren Hockenheim GP-Kurs
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Termine

Né&chste Ausgabe am 16. Oktober 2019

Vorschau

TV-Programm

Automobil
Donnerstag, 10. Oktober

0700 Formel 1 Suzuka, Pressekonferenz Fahrer ~ Sky Sport 2*
Freitag, 11. Oktober

0255 Formel 1 Suzuka, FP1 LIVE Sky Sport 1*
0255 Formel 1 Suzuka, FP1 LIVE N-TV

05.00 Formel 1 Suzuka, Pressekonf. Teamchefs  Sky Sport 2*
06.55 Formel 1 Suzuka, FP2 LIVE Sky Sport 1*
0655 Formel 1 Suzuka, FP2 LIVE ORF1

0930 PS — DTM, Rallye Erzgebirge N-TV

1630 Formel 1 Suzuka, FP1 & FP2 (Zus.) N-TV

1830 DTM Hockenheim, Highlights Sport 1
ab1830 Formel 1 Suzuka, FP1 & FP2 (Wh.) Sky Sport 2*
Samstag, 12. Oktober

0355 Formel 1 Suzuka, FP3 LIVE Sky Sport 1*
0700 Formel 1 Suzuka, FP3 (Zus.) & QualiLIVE  RTL

0745 Formel 1 Suzuka, Qualifying LIVE Sky*/ORF 1
14.45 Formel 1 Suzuka, Qualifying (Aufz.) SRF 2

14.55 Porsche Carrera Cup, Saisonrickblick Sport 1

1930 Racing in the Green Hell, Kissling Motorvision TV*
Sonntag, 13. Oktober

0110 Rallye-WM GroBbritannien, Highlights Servus TV
06.00 Formel 1 Suzuka, Vorber. & Rennen LIVE Sky Sport 1*
06.00 Formel 1 Suzuka, Vorber. & Rennen LIVE RTL/ORF1
0630 Formel 1 Suzuka, Vorber. & Rennen LIVE SRF2

13.00 Formel 1 Suzuka, Rennen (Wh.) ORF1

16.50 Formel 1 Suzuka, Rennen (Zus.) SRF 2

19.00 NASCAR Cup Series, Talladega LIVE Motorvision TV*
1830 Porsche GT Magazin Sport1
20.00 DTM, Saisonrickblick Sport 1
Motorrad

Samstag, 12. Oktober

17.50 Superbike-WM San Juan, Qualifying LIVE ~ Eurosport 1
20.50 Superbike-WM San Juan, 1. Rennen LIVE  Eurosport 1

Sonntag, 13. Oktober

00.05 Superbike-WM San Juan, 1. Rennen (Aufz.) Servus TV
12.25 ADAC MX Masters, Furstl. Drehna (Zus.) Motorvision TV*
1750 Superbike-WM San Juan, Quali-Race LIVE Eurosport 1
19.00 Supersport-WM San Juan, Rennen LIVE Eurosport 1
2015 Superbike-WM San Juan, 1. Rennen (Aufz.) Servus TV
2050 Superbike-WM San Juan, 2.Rennen LIVE  Eurosport 1
21.00 Superbike-WM San Juan, 2.Rennen LIVE ~ Servus TV
Streams / Internet

Samstag, 12. Oktober

ca.15.10 GT Open Monza, 1. Rennen LIVE gtopen.net

ca.16.45 TCR Europe Monza, 1. Rennen LIVE tcr-series.tv
auch: www.motorsport.tv*

Sonntag, 13. Oktober

ca.06.00 Supercars, 1000 km Bathurst LIVE

www.supercars.com/superview*

ca.11.30 TCR Europe Monza, 1. Rennen LIVE tcr-series.tv
auch: www.motorsport.tv*
ca.14.45 GT Open Monza, 1. Rennen LIVE gtopen.net

*kostenpflichtig

PORSCHE

IMSA/Road Atlanta: In Georgia steht das Petit Le Mans auf dem Programm

Superbike-WM in Argentinien: Zweirad-Tango auf dem Circuito San Juan Villicum

Die ndchsten Rennveranstaltungen

Automobil

03.-09.10. Cross-Country-WM, Marokko MA
12.10. VLN Langstrecke NUrburgring, 8. Lauf D
12./13.10. GT Open/TCR Europe, Monza |
13.10. Formel 1, Suzuka J
13.10. Supercars Australien, 1000 km Bathurst AUS
13.10. NASCAR Cup Series, Talladega/Alabama USA
12.713.10. Tourenwagen/BTCC, Brands Hatch GB
Motorrad

03.-09.10. Cross-Country-WM, Marokko MA
12.10. Enduro-DM, Zschopau D
12.10. Speedway, Dohren D
12./13.10. Superbike-/Supersport-WM, San Juan Villicum RA
13.10. Moto2-EM/Moto2-Junior-WM, Albacete E
13.10. Speedway, Olching D



BMW Motorrad

MIT DOPPEL R.
MAKE LIFE A RIDE.

Schon beim vorletzten Event der IDM Superbike 1000 in Assen hat llya Mikhalchik
mit seinem Team alpha Racing-Van Zon-BMW die Meisterschaft klargemacht und
seinen vorjahrigen Titel verteidigt. Sein Teamkollege Julian Puffe wurde Zweiter,
Pepijn Bijsterbosch vom Team Dutch Comfort Houses Dritter — alle auf der
BMW S 1000 RR. Mit diesem Erfolg ist BMW Motorrad auch zum wiederholten
Male Markenmeister in der IDM Konigsklasse. Beim BoxerCup blieb es bis zum
Schluss spannend, bis sich mit Christof Hofer vom Team Wunderlich Motorsport ein
verdienter Sieger fand. Wir danken allen Teams flir diese tolle Saison und gratulieren
zur Meisterschaft. Mehr zur S 1000 RR unter bmw-motorrad.de/s1000rr




