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E d i t o r i a l
Drei Jahre lang beharrte die Sportwagen-WM darauf, ihre eigene Top
klasse neu zu erfinden. Jetzt greift sie zum rettenden DPi-Strohhalm,

Das neue Szenario. da.s erst beimWM-Liuf in Fuj i al lmali l ich be
k a n n t w i n d e , a b e r a n d e m d i e

WM-Macl ier sei t Wochen arbei ien. schien
noch vor Knr/ein völlig undenkbar: Die
Sporlwagen-WM macht aus der Not eine
Tugend und damit gemeinsame Sache mit
den Amerikanern und wil l den Zutri t t von
DPi-Fahrzeugen erlauben, um das Inter
esse an ihrer Mypercar-Topkiasse zu ent
fachen. Ihnen solchen dramatischen Rich-
tiingswanclel hätte den sturköpfigen
Franzosen wo))! niemand zugetraut.

Denn erstens galt die DPI-Klasse den
Franzosen alsein Konstruki, das sie selber
nicht er funden haben und das obendrein
auch nocii gegen ihren Willen umgesetzt
wurde. Die DPl-Autos basieren ja auf den
LMP2-Wagen. wo ACQ und FIA das letzte
Sagen haben. Die schmähliche Zweckent-
fremdung der l.MP2-Plaitform durch die
A m i s w a r v i e l e n b e i A C O u n d W B C e i n

Dorn im Auge. Zweitens stand einer Rich
tungsänderung bisher die royaie Selbst
einschätzung der WM-Macher im Weg.
Der Duktus: Die Sportwagen-WM ist sen
sationell. die neue Topklasse ist super und
alles wird gut.

S e l b s l c r k e n n t n i s i s t b e k a n n t l i c h d e r
erste Weg zur Besserung. ACO und WEG
haben eine Bestandsaufnahme gemacht
u n d d a b e i o f f e n b a r w i r k l i c h d i e H o s e n

heruntergelassen. Der Befund war er
nüchternd: AußerToyota ist in der neuen
Topklasse, die im September 2020 in Sil-
verslone ihr Debüt geben soll. ofTenbar

i —

gar nichts fix. Hinter dem Aston-Martin-
Einstieg gibt es berechtigte Fragezeichen.
F. in No-Dea l - I i rex i i könn te d ie Br i ten in

Bedrängnis bringen, das Valkyrie-Siraßen-
auto ist massiv verspätet, die involvierten
Parteien - Red Bull , Prodrive. Aston Mar
tin. Multiinatic und F Motorsport - zerrei
ben sich in Machtkämpfen.

Die WM hat für 2020 also bestenfal ls
anderthalb Herstel ler - und s ie brauchen
mindestens drei, um nach Jahren des Li-
vicrens wiet ler durchschnaufen zu können
und den Verfall der WEG zu stoppen. Denn
die Öffnung des Hypercar-Reglements für
Straßenautos hat außer Aston Marl in kei
ne neuen Spielgefährten angelockt.

Doch wenn man mit e inem Powertra in
und einem verzahnten Ghassisreglement
Synergien nutzen könnte, um für kleines
Geld mit der gleichen Technik in der
IMSA-Serie. der Sporiwagen-WM und in
l.e Mans zu fahren, ändert sich schlagartig
a l les . Be i Porsche, Fer rar i . Mcü i ren und
Ford käme es sofor t zu e iner Neubewer
tung. Und wenn nur zwei zubeißen soll
ten. wäre das schon die lialbe Miete. Zwar
könnten d ie genannten
H e r s t e l l e r n i c h t s o f o r t

einsteigen, aber im Uli- ' j
fe der kommenden Jah-
re. Und das könnte die \ '
WM vor dem drohenden

Untergang retten.

Marcus Schu r i g
R e d a k t e u r

I S a - P a d d o c k

FRÖHLICHE GESICHTER
Der Sport mag In Fu|l eher mau gewesen
sela aber Japan zaubert immer ein Lächeln
ins Gesicht, so wie bei MSA-Redakteur

Schurig und seinem französischen Kcälegen
und SitzrtachbamThibaut Vlllemant von
A u t o h e b d o .

E X O T I S C H E R S H U T T L E - S E R V I C E

Uber 225 0 00 Zuschauer über das Wochen
ende, da mussten alle Parkraume des
Chang International Circuit genutzt werden.
MSa-Reporter Imre Paulovits konnte noch
neben dem Paddock parken, wer spater
kam. wurde von weiter weg mit offenen
L^twagen zum Fahrerlager gefahren.

F O R M E L l T R I F F T D T M

Zwischen den GP von Russland und Japan
v e r i r r t e s i c h u n s e r R - G u r u M i c h a e l S c h m i d t

(M.) auf Einladung von Gerhard Berger zum
DTM-Finale nach Hockenheim. Im Media
Center besuchte er die Redaktionskollegen
Michael Bräutigam urtd Claus Mühlberger.
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LFomiel 1: Red Bull unter Druck

's»

N e r v ö s
b r ü l l e n c m L "
Red Bull ist aktuell nur
noch die dritte Kraft in der
Formel 1. Im Verstappen-
Lagerwird man langsam
unruhig, im Saisonendspurt
muss e in Au fwär ts t rend zu
e r k e n n e n s e i n .

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Spielberg. Hockenbeim -sind die Siege von Red
B u l l w i r k l i c h s c h o n s o

lange her? Bleibt nach dem stei
l e n S o m m e r h o c h n u n d i e l i e f e
Hcrbstclepression? Das fragen
sich naUirlich nicht nur Max Ver

stappen und Christian Horner,
s o n d e r n a u c h d i e l ' a n s i n H o n d a -

Land: Der Große l'reis von Japan
ist das erste Heimspiel für die
i ' n r t n c r s c h a fl u n d . s o l l d i e W e n d e

bringen.
M o m e n t a n i s t d i e o s t e r r e i -

c h i s c h - b r i t i s c h - f e r n ö s t l i c h e B e
ziehung dr i t te Kraf t . Wieder.
W i e d e r n u r . U n d n a c h d e r E r l ö

sung von Renault taucht eine
weitere frage auf. vorerst noch
unter vorgehaltener Hand, weil
man sich ja Zeil geben will - wo
bei Geduld in Milton Keynes und
Fuschl am See nicht unbedingt
zu den größten Starken gehört:
Kann man mit Honda überhaupt
W e l t m e i s t e r w e r d e n ? D i e W e i
chen dazu werden Jetzt gestellt,
sich in Diskussionen über ein zu
konservatives aeriHlynamisches
Reglement für die Zukunft zu

verbeißen, is t n icht z ie l f i ihrencl .
Zumal mit Mcl.arens Bindung an
M e r c e d e s f ü r d i e n e u e D e k a d e e i n
weiterer großer Gegner am Ho
r izont au f taucht . Red Bu l l s teh t
unter Beweisdruck, n icht nur an
d iesem Wochenende. Immer nur
nah dran zu sein, das kann nicht
das Ziel sein. Schon gar nicht das
von Max Verstappen.

D e r R B 1 5 v e r h ä l t s i c h a u c h

n i c h t a n d e r s a l s d e r S F 9 0 H v o n

Ferrari , beide Autos sind extrem
schwierig zu fahren. Wie bei den
R o t e n k o m m t a u c h b e i d e n B l a u

e n n u r e i n e r d e r b e i d e n P i l o t e n

richtig mit seinem Dienstwagen
zurecht. Alex Albon kämpft ein
wenig mit dem Vettel-Schicksal,
al lerdings befindet er sicl i ja
aucii noch in der Einarbeitungs

phase - aber I'lerre Gasly ist ; n
d i e s e n A u t o t ü c k c n s c l i o n v e r
zweifelt. Albon ist bereit, sitih
hochzukämpfen. da ist viel Wil
le und einiges Talent, für den
brit ischen Thailänder geht es
schließlich auch um eine Job-
garaniic für 2020. Auch er spürt,
dass jetzt der Konter kommen
m u s s , n a c l i d c i n F e r r a r i s n e u e
Stärke die kurzIVislige Reci-Bu)l-
Überlegenheit zuniclite gemacju
hat. Charles U-cierc der Mann der
S tunde i s t und n ich t mehr Max
Verstappwn. Am generellen Po
tenzial des Autos liegt es nicht,
das ist sehr wohl da. Aber es ist
extrem schwer, es optimal abzu
stimmen. das zur Verfügung s e-
bende Fensler i .s i ext rem k le in .
Wird nur ein l'arameter niclit
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Duell der Zukunft: Die Fans warten auf den Schlagabtausch mit Ledere

D e r L S w a a u f
d e m H e l m I s t d a s

M a r k e n z e i c h e n v o n

M a x Ve r s t a p p e n .

W a n n b r ü l l t e r

e n d l i c h w i e d e r ?

Zwe i te Ge ige : A lex A lbon kann Vers tappen noch n ich t he raus fo rdern

genau getrolTen, gerai eins ganze
Gebi lde le icht aus der Ba lance.
Und wie das so ist mit einem ner
vösen Rennwagen - die Nervo
sität greift auf alle Beteiligten
ü b e r .

Der jüngste Rückfall war eine
Aneinanderreihung kleiner sport
licher. technisclicr. persönlicher
S c h w ä c h e n . U n d d i e b e w u s s t e
Inkaufnahme von Siartplaizstra-
fen, um den Rest der Saison oh
ne Motorensorgen bestreiten zu
k ö n n e n . H o n d a h a t d i e A n t r i e b s -

spezifikacion 4 geliefert, die noch
mal ein Stück mehr in Richtung
Ferraris Super-Power zielt, die
letzten High-Speed-Messungen
von Sotschi waren schon ganz
vielversprechend. Aber auf der
G e r a d e n l ä s s t s i c h d a s P S - W u n d e r

aus Maranello in diesem Jahr
nicht meltr egalisieren, und diese
K r a f t n e h m e n d i e R o t e n d a n n
immer besser mit in die Kurven,
die bislang Mercedes- und eben
R e d - B u l l - Te r r i t o r i u m w a r e n .
Tr o t z d e m w i l l , k a n n u n d m u s s
R e d B u l l H o n d a i n S u z u k a m a l
wieder rieht ig die Hörnerzeigen.

Mehr Power fürs Heimspiel
Da/u beitragen soll der neue
Sprit von Ksso. der gm sein soll
te für ein paar Extra-PS. die den
Nachteil gegenüber Mercedes in
den S-Kurven und gegen Ferrari
a u f d e n G e r a d e n l i n d e r n s o l l e n .
Mit ein bisschen mehr Power und
ein großes bisschen mehr Glück
lässt sich sogar von einem Sieg
t r ä u m e n . D a m i t d ü r f t e d a n n

wohl auch klar sein, dass Honda
über 2020 Partner von Red Bul l
und Toro Rosso bleibt, was bei
derseits nur Formsache sein dürf
t e ; R e d B u l l h a t k e i n e a n d e r e
Wah l , da Fer ra r i und Mercedes
i h r e U ' i h m o l o r e n n i c h t a n d e n

größten Rivalen vergeben wer
d e n - u n d H o n d a i n v e s t i e r t m e h r
als alle anderen Hersteller in die

Aufliol jagd. Die Schmach mit
McLaren kann mir durch Erfolge
mit Red Bull getilgt werden. Die
Frage der Ehre war in Asien
s c h o n i m m e r d e r s t ä r k s t e a l l e r
A n t r i e b e .

Der wird auch tiringend ge
braucht, denn Rennfahrcrpapa
Jos Verstappen zeigte sich in ei
n e r n i e d e r l ä n d i s c h e n T V- S h o w
nach den jüngsten Frustrationen

auf der Rennstrecke „besorgt"
über den mangelnden Forcschritt
bei Red Bull : „Wir hatten erwar
tet. dass in diesem Jahr die Lücke
nach oben geschlossen wird.
A b e r d a n a c h s i e h t e s m o m e n t a n

nicht aus." Seine Besorgnis gilt
n i c h t n u r r ü c k w i r k e n d . V i e l
mehr befürchtet der Ex-Rennfah
r e r , d a s s R e d B u l l m o m e n t a n
i m m e r n o c h z u . s e l i r m i t d e m
aktuellen Defizit bescliäftigt ist
und daher noch nicht entspre
c h e n d w e i t i n d e r N e u e n t w i c k

lung für 2020 ist; -Da muss sicli
einiges ändern, wenn wir im
nächsten Jahr um den Titel
kämpfen wollen." Das sorge auch
b e i s e i n e m S o l i n e m a i m f ü r F r i i s -

Ir-itionen: -Er gibt alles, aber
mehr, als sich auf das Team zu
v e r l a s s e n , k a n n e r i m M o m e n t
nicht tun. Hier fehlt es ein biss
chen am Au to , da e in b i sschen
a m M o t o r . I c h k a n n i h m d a s a n

sehen. wenn er nach dem Ren
nen aus dem Cockpit steigt."
Papa Verstappens Verweis da
rauf. dass man jetzt ein paarjah-
re bei Red Bull sei. aber die Ver
sprechen auf einen Kampf um
den Titel bislang nicht eingelöst
werden konnten, klingt mindes
tensgenervt; -Gib' ihm ein gutes
Auto, und er fährt um die Welt
meis terschaf t mi t . " Vie l le icht is t
es aber auch schon e ine k le ine
Drohung. Die Karten für die Zeit
nach 2020 werden schon jetzt
gemischt.

Der Sohn hat sein Tempera
ment noch gut im GrilT. obwohl
er über die sozialen Metiien stets
die Parole ausgibt, den Löwen
v o n d e r L e i n e z u l a s s e n . D a s

Wappenlierseines Heimatlandes
steht auch für den Kampf mit
d e m e b e n s o t a l e n t i e r t e n R i v a l e n
Charles Leclcrc um Platz § in die
s e r W e l t m e i s t e r s c h a f t u n d d i e
künftige Vorherrschaft in der
Königsklasse. Es ist das Duell, auf
das alle gewartet haben. Und
wenn es aufge.schoben werden
oder gar ausfallen sollte, dann
w e r d e n d i e R c n n s t ä l l e d a f ü r
verantwortlich gemacht. .l.üwen
s i n d s e h r b e e i n d r u c k e n d e T i e r e " ,

sagt Verstappen, der sich aus
giebig mit der Spezies beschäf
tigt hat. .er steht nicht nur für
K r a f t , s o n d e r n a u c h d a f ü r, d i e
a n d e r e n z u d o m i n i e r e n . " D a s

weit aufgerissene Maul des Tie
res. dass Verstappen auf den
o b e r e n T e i l s e i n e s H e l m e s h a t
malen lassen, zeugt vom maß
losen Hunger, den er verspürt.
D r e i P ü n k t c h e n R ü c k s t a n d a u f
Charles Ledere und WM-Rang 3.
w a s i s t d a s s c h o n ? A u f s i e m i t
G e b r ü l l ! ■
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Formelsport | Interview mit Daniel Ricciardo

Daniel Ricciardo wagte vor
der Sa ison den Wechse l
von Red Bull zu Renault,
von einem Spitzen- in ein
M i t t e l f e l d t e a m . I m I n t e r
view spricht der Australier
über Erwartungshaltung
u n d M e n t a l i t ä t ,

Von; Andreas Haupt

Daniel, Sie haben In 16 Ren
nen nur fünf Mal gepunktet
Haben Sie damit gerechnet
Nein, das ist iimndglicli. Icli hab
viel öfters gepunktet. Warte ina

W e n n i c h m i c h n i c h t v e r
schaut habe, war es nur fünjf
M a l .

Shanghai. Monaco, Kanada-ve
d ä m m t - S U v o r s t o n e . I l a l i e i
wow, tatsächlicli, wenn man (
so s i eh t . . . i ch hä t t e t a t säc l i i i c i

gedacht, etwas besser dazust
hen. Aber ich sehe es eher s ».
dass die letzte Saison richtig fni ;•
i r i e r e n d w a r .

I n w e l c h e r H i n s i c h t ?
Ich halte zwei der ersten secl s
Rennen gewonnen, dazu endlit h
auch in Monaco. Danach gab :s
leider keinen Sieg mehr, nicit
einmal ein Podest. Ich liatte vi ;1
höhere Erwartungen. Dieses Ja ir
wusste ich nicht, was ich erw; r-
ten sol l te . Ich wusste n icht ,
das Team genau steht. Ich wu
te, dass es Saclien geben wird, ĉ e
ich persönlich lernen muss. I
i c h a n t l e r s m a c h e n m u s s , I
habe es in diesem Jahr nie zuge
lassen. frustr iert zu sein.

o

e n

. 5

Daniel Ricciardo

Geburtstag: 01.07.1989
G e b u r t s o r t : P e r t h
H e r k u n f t s l a n d : A u s t r a l i e n

K A R R I E R E

ab 2005 : ve rsch . Forme l -Ser
2 0 0 9 - 2 0 11 : F o r m . R e n a u l t 3
2011 (abSllvefstone):HRT
2 0 1 2 - 2 0 1 3 : To r e R o s s o
2 0 1 4 - 2 0 1 8 : R e d B u l l
2 0 1 9 : R e n a u l t

H o b b y s
R a d f a h r e n . Te n n i s , M o t o c r o s s
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„Renault trägt auch Risiko,
i c h s c h u l d e i h n e n e t w a s "
Wie haben Sie das geschafft?
I c h w u s s t e , d a s s w i r n i c h t a u f
dem N ivca t i von Red Bu l l se i n
w e i d e n . I c h h a b e d a s m e n t a l
beiseitegescholxm. Klar waren
manche Rennen kein Spaß. Zum
Heis]>icl Osterreicli, als ich die
meiste Zeit atifl'laiz H lag. Aber
d a s m ü s s e d u a b h a k e n . I c h h a b e

die Einstellung; Wenn wir ein
sch lech tes Rennen haben, müs
s e n w i r e s b e i m n ä c h s t e n M a l
e in fach besser machen. Renaul t
hat mich geholt, um besser zu
werden. Also muss ich diese Ein

stellung vorleben. Meine Gedan
ken waren nie negai iv, nach dem
M o t t o : D a s f u n k t i o n i e r t h i e r n i e .

W ä r e d i e A n t w o r t v o r M o n z a
ande rs ausge fa l l en , a l s S ie
V i e r t e r w u r d e n ?
N e i n . K l a r b i s t d u a l s R e n n f a h r e r

auch ma l fn i s t r i e r i . Aber se lbs t
nach der Qualifikation in Bu
dapest hat dieses Gefühl nicht
d o m i n i e r t . N a t ü r l i c h w a r i c h
ein bisschen verärgert mit dem
T e a m . A b e r a u c h ü b e r m i c h
se lbs t . Das fie l mi r e rs t schwer
zuzugeben. Ich bin schlauerund
besser, als was ich da fabriziert
hatte. Zu keinem Zeitpunkt in
diesem Jahr habe ich die HolT-
nung verloren otler getiacht. dass
war eine schlechte Entscheidung,
Ich habe meine Entscheidung nie
angezweifelt.

W e n n S i e d e n R i c c i a r d o b e i
R e d B u l l m i t d e m b e i R e n a u l t
vergleichen. Sind Sie jetzt ein
b e s s e r e r F a h r e r ? S e h e n w i r
d e n b e s t e n R i c c i a r d o ?
ich hatte ein paar gute Momente
über die Jahre, Aber ich habe
dicscsjahrviel gelernt. Von Nico
als meinem Teamkollcgen. Aber
auch einfach, wei l Ich mit ande
ren Ingenieuren zusammenarbei
te . e in sch lechteres Auto fahre.
Speziell zu Saisonheginn hatte
i c h P r o b l e m e a t i f d e r B r e m s e . D a s
war bei Red Bull eigentlich eine
meiner großen Starken. Es war
schwer, diese Pil le zu schlucken.
Sobald ich einen Übcrhoiversuch
startete, blockierten die Räder. Es
f e h l t e m i r d a s S e l b s t v e r t r a u e n .

Ve rdammt , ha t es m i r de r Re r i
Bull so einfach gemacht und
m i c h b e s s e r a u s s e h e n l a s s e n , a l s

ich bin? Ich habe mich gegen die
sen Getianken gewehn. Ich muss
te es einfach besser machen.

W i e ?
Indem ich hart mit den Inge
n i e u r e n a r b e i t e t e . V o r a l l e m m i t

der Abteilung für Eahrzeugdy-
namik, um ein besseres Verständ
n i s ü b e r d a s Ve r h a l t e n d e s A u t o s
a u f z u b a u e n - u n d d a d u r c h d a s

G e f ü h l z u v e r b e s s e r n . A l s o : I c h
habe mich fahrer isch we i te rent -

„Bei Red Bull strahl
t e n d i e M i t a r b e i t e r
Übermut aus.
A l s i ch zu Renau l t
kam, gab es dieses
S e l b s t v e r t r a u e n
n i ch t . I ch muss s i e
dazu bringen."
Daniel Ricciardo

wicke l t . I ch habe mehr A rbe i t s
stunden als Jemals zuvor inves
t i e r t . u m m i c h a l i n s Te a m z u
integrieren und b) das Auto wei
terzubringen. auf ein höheres
Level zu heben. Ich bin richtig
motiviert. Ich fühle, dass ich viel

gelernt habe und sehr gut fahre.

Wa s h a b e n S i e i n s Te a m e i n
g e b r a c h t ?
A i s i c h d a s e r s t e M a l a u f d . i s
Team traf, haben sie mir zugeju
belt. Das war überwältigend. Ich
will mich Jetzt nicht in ein beson
deres Licht rücken, a lxr d ie Be
geisterung war nacli meiner An-
kunh groß. Das allein war für
mich ein überragendes Gefühl
und gleichzeitig Aiis|xtrn »md
Veramworiung. Aus irgendei
nem Grund sind die Jungs über
glücklich. mich bei sich zu ha
ben . O f f ens i ch t l i ch denken s i e .
ich bin ziemlich gut. Ich fühle,
d a s s i c h i h n e n w i r k l i c h e t w a s

schulde. Klar ist der Wechsel für
mich ein Risiko. Andererseits ist
CS auch für Renaul t e in Ris iko

gewesen, mich zu verpflichten.
Sie investieren in mich. Es liegt
also nicht nur an ihnen, mir ein

gutes Auto zu b.auen. Es ist auch
ande rshe rum. I ch muss e t%vas
zurückzahlen. Ich muss mit mei
ner positiven Art den Teamgeist
hochhal ten, besonders, wenn es
mal nicht so läuft .

W i e w i c h t i g i s t d a s T h e m a
m e n t a l e S t ä r k e ?
Ich kann Renault technische Rat

schläge geben, wo sie am Auto
arbeiten müssen. Zum Beispiel:
Hier war der Red Bull stark oder
vergesst mal diesen Bereich, lasst
u n s l i e b e r d o n a m A u t o a r b e i t e n .

Ich muss das Team führen. Auch
die niemale Seite ist sehr wichtig.
Als ich zu Red Bull stieß, wurde
mir sofort bewusst, dass die vier
Mal den Titel gewonnen hatten.
D i e M i t a r b e i t e r s t r a h l t e n e i n e A r t

U b e r m u t a u s . S i e w a r e n v o l l e r
S e l b s t v e r t r a u e n . A l s i c h z u R e

nault kam. gab es diese Einstel
lung nicht. Ich muss sie aufrich
ten. Ich muss sie dazu bringen,
an sich selbst und ihre Fähigkei
ten zu glauben. Wenn ich daran
glaube, sverden sie es auch ir
gendwann tun. Es herrschte so
e t w a s w i e S c h ü c h t e r n h e i t . I c h

h a t t e d e n E i n d r u c k : W e n n e i n e r
eine Idee hatte, ist er nicht direkt
aufgestanden und hat sich er
k l ä r t . s o n d e r n i s t e h e r s i t z e n
geblieben. Bei Red Bull war das
anders. Entscheidungsfreudiger,
überzeugter von sich selbst.

I nzw ischen ha t es s i ch ge
w a n d e l t ?

Wir wussten am Anfang des Jah
res. dass wir Im Mit tel fe ld s ind.
Dann kommt Kanada, wo wir uns

als Vierter qual ifizieren. Klar
waren w i r e r f reu t darüber. Aber
m a n k o n n t e s e h e n : l i i e r s i n d

jetzt selbstbewusste Leute am
Werk. Sic sind nicht durchge
dreht und haben sich gesagt:
Schmeißen wir heute Abend eine
Party. Das Ccgenteil: Sie haben
sich ge.s.igt. hier gehören wir hin.
n a c h o b e n .

Wie sind ihre Erwartungen für
2 0 2 0 ?

Ich habe für zwei Jahre unter
s c h r i e b e n . M i r w a r k l a r : D a s P r o

jekt braucht Zeit. Aber nächstes
Jahr muss mehr kommen. Da
dür fen wi r ke ine Rennen haben,
wo wir auf Platz 12 oder 14 her
u m f a h r e n . W i r m ü s s e n k o n s t a n t
o b e n s e i n u n d d i e L ü c k e z u d e n

ToivTeams verringern. Wenn wir
das bis zum drit ten otler vierten
Rennen nicht schaffen, werde ich
s i c h e r n i c h t d u r c h d r e h e n . W i r
müssen zulegen, und ich glaube
d a r a n . W i r h a l t e n i m . s e i ' e L i c h t
bl i tze. Wir wissen, dass wir al le
Zutaten haben, ein besseres Auto
zu bauen. Ich bete nicht, sondern
weiß, dass wir es packen können.

Braucht es eine ganz andere
Fahrzeugphilosophie?
Wir brauchen s icher e twas Gro
ßes. Hinfache Vcrbcs.scrungen am
a k t u e l l e n A u t o w e r d e n w o h l
nicht ausreichen. Sie können also
e in ande res Au to m i t e i ne r an
deren Philosophie erwarten. Das
mag r is ikore icher se in. Aber
w e n n w i r n i c h t s r i s k i e r e n , w e r
den wir uns nur wenig verbes
s e r n . D a s r e i c h t n i c h t a u s . ■

Fünf Mal Punkte , fünf Ausfä l le - d ie Rlcc lardo-SaisonbUanz Is t durchwachsen
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Formelsport | Kommentar zu Namensänderungen in der Formel 1

A l p h a - B e t a i n d e r 7 , J
Formel 1
Sauber und Force India
wurden im le tz ten Winter
u m b e n a n n t . 2 0 2 0 m ü s s e n
sich die Fans wohl schon
wieder an einen neuen
Namen gewöhnen.
Bis irgendwann keiner
m e h r d u r c h b l i c k t .

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Wow. schon wieder einn e u e r F o r m e l - l - R e n n -
s ta l l ! End l ich , d ie Kö

nigsklasse wächst also doch
scl i i ie l ler als der Schnauzer von
Chase Carcy. Sclinell mal nach
zählen ... oooch. sind ja immer
n o c h b l o ß z e h n . U n d t r o t z d e m

hat der Satz seine Richtigkeit.
Denn das Team Toro Rosso, bes

ser bekannt als Talentschuppen
von Red Bull, will künftig unter
neuem Namen an den Start gehen;
Alpha Tauri. So heißt gar nicht
ziifalUg eine Bckicidungslinie aus
d e m G e t r ä n k e k o n z c m . D i e a n d e
r e n R e n n s t ä l l e u n d d i e F u n k t i o n ä
re müs.sen noch zust immen, ob
der Rennstall, mit dem Sebastian
Vettel seinen ersten Sieg feierte,
tatsächl ich in Zukunft unter dem
Tamnamen antreten darf. Da gehl
es weniger um Buchstaben, son
d e r n m e h r u m Z a h l e n . N a c h d e r

l«gik: Ein neuer Name darf keine
Ciewinnausschüttungen aus dem
alten Rcnnjahr mehr bekommen.

W a s fi j r d i e B e t r i e b s w i r t e l e

benswichtig ist. kann den Fans
herziicl) egal sein. Die gucken
mehr au f d ie Namen. Wer e r in
nert s ich nocl) an Bri t ish Ameri
can Racing, den verraucliten l.c-
bcnstraum von Jacques Villcneuvc
und seinem Manager Craig Pol
lock? Hin Fantasicgcbilde. bezahlt
von einem Tabakkonzern, der das
Traditionsieain von Ken Tyrell
aufkaufte. (Ironie des Schicksals,
d a s s d a r a u s d e r M e r c e d e s - W e r k s -

rennstall von heute geworden ist.)
T r a d i t i o n a l i s t e n k o m m e n a b e r

gerade in letzter Zeit wieder reich
l ich durche inander. Se i t d iesem
Jahr heißt der Saiibcr-Rennstall
ganz offiziell Alfa Romeo Racing,
auch wenn er eigentl ich von
S c h w e d e n fi n a n z i e r t w i r d u n d i m

Z ü r c h e r O b e r l a n d s e i n e n S i t z h a t .
Wer es ehrlich meint, sagt weiter
. S a u b e r " o d e r a l s S c h w e i z e r
.Siibrrr". Zumal die Holding wei
terhin als Sauber-Croup firmiert.
Aber Alfa ist plakai iver, das wollen
die Markctingsirategeii so. und
prinzipiell ist es fur die eidgenös
sische Truppe auch gut gelaufen
s o . M e r k e : M a n k a n n d e n N a m e n
wechseln, aber nicht die DNA.

SAUBER HEISST NUN
ALFA ROMEO. AUS
FORCE INDIA WURDE
RACING POINT.
M A N K A N N N A M E N

WECHSELN, ABER
NICHT DIE DNA.

Apropos Identität, Diejenigen in
Silverstone, die noch Eddie Jordan
als Chef der Rennfabrik erlebt ha
b e n . w e r d e n s i c h n i c h t s d r a u s
machen, dass sie nun unter dem
eher nach Tuning-Zulieferer klin
genden Namen .Racing Point"
a r b e i t e n m ü s s e n . D i e M i l l i o n e n
von Lawrence S t ro l l , de r e inen
geeigneten Ausbildungsbetrieb

f u r S o h n e m a n n L a n c e m ö c h t e ,
s i c h e r t d e n b r i t i s c h e n R a c e m d a s

Auskommen und die Penpektive.
So hatte das mit Vijny Mailyaauch
mal angefangen, bis dessen
Traum von Force India mil dessen
privatem und finanziellem Ab
stieg ausgeträumt war. In diesem
Fall ist die Umgewöhnung noch
schwieriger, denn die Rennwagen
fahren weiter in dem nicht gerade
unautfalligcn Rosa eines Spon
s o r s . S e l b s t d e n a n d e r e n P i l o t e n

rutscht manchmal ein .Force I..."
raus, wenn sie Szenen beschrei
ben. in denen es um Sergio Perez
geht.

Alte Teams, neue Namen
Vei gangene Wodie enclireckten
Meldungen, dass der Nachwuchs
rennstall Campos aus Spanien den
Aufstieg in die Konigsklasse wa
gen will. Mit Pascal Wehrlein soll
sogar schon ein Fahrer feststehen,
man befinde sich in Gesprächen
mit Liberty Metlia. dem Besitzer
der Fl-Rcchte. Dort wurde post
w e n d e n d d e m e n t i e r t . A u c h z u r

asiatischen Bewerbung von Pan-
ihera gibt es nicht wirklich etwas
OlTiziel les. Die irei lrendcn Kräfte
hinter dem spanischen Ncusiart
sind jene, die vor Jalircn schon

Hispania Racing an den Start unc
dann schneilwietlerin die Garage
gebracht hatten. Das Renngu-
s c h ä l t w u r d e v o n d e n M a n n e n d e F

deiitsciicn Flolzer-Tcam.s bestritj-
ton. Damit war die Verwirrun|,'
komplett, für manche war es eiii-
fach nur e in E t ike t lenschwinde l

Mi t Namen macht man ke im*
W i t z e . D a l o b e n w i r u n s G e n e

Haas, der se inem US-Rcnnsta I
.schlicht und einfacli seinen Nacl -
naineii gegeben hat, auch wen \
das gar nicht zur amerikanische i
Showbusiness-Menialilat zu pa -
sen scheint. Vielleicht auchgerac e
deshalb. Nichts gegen tolle Faii-
tasiebczcichnungen, die Grand-
Prix-Geschichte ist voll davon: vo ii
Veritas über Trojan bis Ajwllon.

Noch sind die Träume mög
licher brandneuer Teams lediglidli
Beta-Versionen. Vermutl ich schon
b a l d d ü r f e n w i r u n s a b e r a u f

Zungenbrecher freuen, wenn Alfa
Romeo Alpha Tauri überholt... 11

R E T U R N T O S E N D E R

TTwma: jUte Teams- neue Namen"

Was halten Sie vontJen standisen Urrbenen-

rwngen in öet FormeU? Dei Autor freut ach u er
Ihre Meinung. Schreiben Sie uns eine E-Maila i:
msa-lesertiitxieneptnolorpcessc.de

Toro Rosso g ing 200S ausdem Minard i -Team tse rvo r.2020 s teh t i n Faenza woh l d ie nächs te Namensänderung an
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I n d y c a r

Te s t m i t S c h u t z s c h e i b e
Die indyCar-Serie hat zum
ers ten Ma l den neuen
Cockpi t-Schutz namens
Aeroscreen getestet. Auf
dem Indianapolis Motor
Speedway spulten Will Po
wer und Sco t t D ixon e twa
1 0 0 0 K i l o m e t e r a b .

Von; Phil ipp Körner

Der Hiilo mit Glnsverklei-dungwurde in Zusanimcn-
arbcil mit Red ihill Advan

ced Technologies enlwickei l .
Aiifgnind einiger schwerer Unfäl
le in den letzten Jahren halten die
IndyCir-Vcrantwonlidten explizit
nach einer Lösung gesucht, die
große und kleine Tnimmerteile
v o n d e n r a h r c n i f e r n h ä l t , h e i m
e r s t e n Te s t s t a n d e n T h e m e n w i e

Sichtbehindening und mögliche

Reflexionen der Polycarbonat-
Scheibe im Vordergrund. Außer
d e m w u r d e n d i e P i l o t e n ü b e r d i e

veränderte Kühlung befragt.
Scot t D ixon äußer te s ich an

schl ießend posit iv: .Auf dem
Helm la.stet inisächlich viel weni
ger Druck, und hinsichtlich der
Sicht gab es keine Probleme."
B e v o r d e r S c h u t z k o m m e n d e S a i

s o n i m We t t b e w e r b d e b ü t i e r e n
darf, stehen noch einige weitere
P r o b e l ä u f e i m B a r b e r M o t o r
sports Park, auf dem Richmond
Raceway und dem Flugplatzkurs
in Sebring an. Letzterer soll Stadt
s e r e c k e n s i m u l i e r e n . D i e A u s l i e

ferung der Aeroscreens an die
T e a m s s o l l n o c h v o r W e i h n a c h
ten beginnen. ■

Auto mit Aeroscreen; An diesen Look müssen sieh die Indy-Fansgewöhnen

f ü r S o t s c h i ?
F o r m e l I

E r s a t z
Der GR Russland hat
einen Vertrag bis 2025.
Doch es ist nicht sicher, ob
Sotschi Austragungsort
bleibt. Bei St. Petersburg
gibt es eine fertige Stre
cke, d ie nur etwas ver län
gert werden müsste.

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Diese Entscheidung trifftw e d e r d i e F I A n o c h d a s

Forniel-l-Managemeni. In
Russland werden solche Fragen
unbürokratisch gelöst. Wladimir
Putin bestimmt, wo der GP Russ
l a n d n a c h 2 0 2 0 s t a t t fi n d e n s o l l .
A u f d e m G e l ä n d e d e r R e n n s t r e

c k e v o n S o l . s c h i k ö n n t e e i n z u
sätzliches Stadion entstehen, was
auch Einfluss auf das Autodrom
hätte. St. Pelersburg ist aus Eu
ropa einfacher zu erreichen. Die
ses Jahr haben die Zuschauerzah
len in Sotschi geschwächelt.

E i n E r s a t z % v ä r e s c h o n d a . E r
heißt Igora Drive und liegt 54 Ki

lometer nörd l ich von St . Peters
burg. Der von Hermann Tilke
konzipierte und gerade fertigge
ste l l te Kurs i s t 4 ,086 K i lometer

lang, hat 14 Kurven und führt
über hügeliges Gelände. Die größ
te Steigung misst 12 Prozent, das
s t ä r k s t e G e f a l l e 8 P r o z e n t . D i e f ü r
rund 190 Millionen Dollar gebau
t e S t r e c k e w u r d e f ü r C T- u n < l To u -

renwagenrennen abgenommen.
F ü r d i e F o r m e l 1 m ü s s t e d i e

S t r e c k e l a u t T i l k e n o c h e t w a s u m

gebaut werden. Der Aachener
R e n n s t r e c k e n - K o n s t r u k t e u r f ü h r

te in Sotschi bereits Gespräche.
.Ein Problem ist die Zielgerade,
die nur 750 Meter lang ist. Für die
F o r m e l 1 b r ä u c h t c m a n z u m

Überholen eine längere Gerade",
erklärt Tilke. Platz wäre noch da,
allerdings beschränkt. Wie auf
der Layout-Skizze zu erkennen
is t . befinde t s i ch un te rha lb de r
Karistrecke noch freie Fläche. Es
gibt aber auch eine Kaufoption
für benachbartes Lind. Ein Stadt
rennen mitten in St. Petersburg
ist wegen der hohen Kosten eher
u n w a h r s c h e i n l i c h . ■

Rast der Grand-Prix-Zirkus bald über die neue Strecke in St. Petersburg?

Hintergrund | Formelsport

N A C H R I C H T E N

NEUE REIFEN FÜR 2020
T r o t z S t ö r f e u e r n d e r M e r c e

des-Kundenteams gibt es
2 0 2 0 n e u e R e i f e n k o n s t r u k t i

o n e n . S i e s o l l e n d a s A r b e i t s

f e n s t e r v o n 3 0 a u f 4 0 G r a d

erweitern. Der von Pirelli ge
f o r d e r t e Z u s a t z t e s t f a n d a m

7 . u n d 8 . O k t o b e r i n B a r c e l o n a

s t a t t . A n w e s e n d w a r e n F e r r a r i

(Sebast ian Vet te l ) , Mercedes
(Esteban Ocon) und Red Bull
(Alexander Albon). Beim GP
U S A e r h a l t e n a l l e Te a m s i m

Freitagstraining ie zwei Garni
t u r e n d e r 2 0 2 0 e f - R e i f e n .

O E B Ü T V O N YA M A M O TO
N a o k I Y a m a m o t o w i r d b e i m
GP Japan im ersten Training
s e ; n F o r m e l - 1 - O e b ü t i m To r o

Rosso geben. Der 31-jahrige
Japaner fahrt in der Super
Formula und der Super GT
f ü r H o n d a . Y a m a m o t o e r s e t z t

Pierre Gasly.

K U B I C A - N A C H S P I E L

Der po ln ische Kubica-Spon-
s o r O r l e n h a t W i l l i a m s u m

eine Erklärung dafür gebeten,
w a r u m d e r P i l o t i n S o t s c h i

aus dem Rennen genommen
w u r d e . I m R a u m s t e h t d i e

Frage, ob der Rennstali dabei
ver t ragsbrüch ig geworden
Ist. Laut Williams erfolgte die

freiwil l ige Aufgabe aus Angst
vor einem Teilemangel in den
v e r b l e i b e n d e n R e n n e n .

H O N G K O N G A B G E S A G T

D e r F o r m e l - E - K a l e n d e r

f ü r d i e k o m m e n d e S a i s o n

wurde noch einmal geändert.
Wegen der Massenproteste
in Hongkong flog das Rennen
in der ehemaligen britischen
K r o n k o l o n i e r a u s . D a f ü r w u r d e

Marrakesch neu aufgenom
m e n . D e r d e u t s c h e e P r l x i n

B e r l i n w u r d e v o m 3 0 . M a i a u f
d e n 2 1 . J u n i 2 0 2 0 v e r s c h o b e n .

W E H R L E I N B L E I B T

M a h i n d r a h a t s e i n F o r m e l - E -

Te a m f ü r d i e k o m m e n d e

Saison vorgestel l t . Neuer

Technologiepartner für die
Entwicklung des Antriebs
strangs ist ZF. In puncto Fah
r e r s e t z e n d i e I n d e r w e i t e r a u f

d i e D i e n s t e v o n P a s c a l W e h r
l e i n u n d J e r o m e D ' A m b r o s i o .
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Motorsport-Historie | Der Renault RE40

Im Finale gescheitert
Der RE40 so l l te Renau l t
end l i ch zum e rs ten Tu rbo -
We l t m e i s t e r m a c h e n . B i s
zum le tz ten Rennen in
Süda f r i ka e r f ü l l t e das Au to
seine Erwartungen. Dann
zerstörte ein geplatzter
Tu r b o l a d e r R e n a u l t s M i s
sion. Er war die Schwach
s te l l e des bes ten Renau l t
de r e rs ten Genera t i on .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Renault liatte viel gewagt.D e r f r a n z ö s i s c h e A u t o m o -

bi lkonzem war 1977 ohne
Erfahrung mit einem technisch
riskanten Projekt in che Formel 1
eingestiegen und bezahlte viel
Lehrgeld dafür. Es dauerte zwei
Jahre, bis die Turbo-Technik leid

l ich s tandfest war und dor t , wo
sie hielt, auch GP-Sicge einfuhr.
1981 holte sich Renault mil Alain
Prost einen Fahrer an Bord, der
in der Lage war. Wcltmeisier zu
w e r d e n . F e h l t e n u r n o c h e i n k o n

kurrenzfähiges Chassis. 1983 lie
ferte eine große Rcgelrcform all
denen eine Sleilvorlage. die in
der Ground-EfTecl-Ara zu .spat
auf den Zug aufgesprungen wa
ren und dami t den Trendset tern
h i n t e r h e r h i n k t e n , R e n a u l l w a r
e i n e r v o n i h n e n .

Ab sofort war ein flacher Un
t e r b a d e n Vo r s c h r i f t . D i e K o n s
trukteure kompensierten den Ab-
t r i cbsve r lus t i n i h re r No t du rch
riesige Flügel. Damit stieg der
L u f t w i d e r s t a n d , u n d d a m i t w u r
de die Formel 1 zur Motorcnfor-
mel. Das spielte den Teams in die
K a r t e n , d i e e i n e n T u r b o m o t o r
h a t t e n . S c h o n v o r d e r S a i s o n
s t a n d f e s t : D e r n ä c h s t e W e l t m e i s
ter wird ein aufgeladenes Trieb

werk im Heck haben. Turbopio
n i e r R e n a u l t h a l t e K o n k u r r e n z
b e k o m m e n . 1 9 8 3 w a r e n a u c h
Fe r ra r i , BMW. A l f a Romeo und
H a r t m i t T u r b o - P o w e r u n t e r

wegs. Am Ende der Saison kamen
noch Porsche und Honda dazu,
Ferrari und BMW mögen mehr
l.cistiing mit ihrer Zwangsbeat
mung entfesselt haben, doch der
Renault V6-Turbo war das ausge-
reiftesie Paket in der neuen Tur
bo-Welt. Dachte man. Es grenzt
an Ironie, dass ausgerechnet die
K K K - L a d e r z u m K i l l e r d e s W M -

Projekts wurden. Vier Mal blieb
ein Renault mit defektem Turbo
lader stehen. Auch im al les ent
scheidenden F ina le .

Chassis auswärts gebaut
Das RE40-Chassis war das beste,
w a s R e n a u l t b i s d a h i n a u f d i e

Räder gestellt halle. Chefkons
trukteur Miche l Tetu setz te zum

e r s t e n M a l a u f d e n n e u e n
W e r k s t o f f K o h l e f a s e r .

Weil man selbst nur wenig HiTah
rung mit dem Material hatte, lief
man die Monocoques bei Hurel
Dubois produzieren, die in de
Luftfahrt Erfahrungen mit Kar-
bon-Stnikturen gemacht hattoiij.
Teilt schraubte Jedoch vor dai
vordere Kohlefaser-Schott nocli
eine Aluminium-Box. Sie war alsKnauischzone für harmlose Urj-
falle gedacht. So konnte man
schnell und billig Nasen wecl
s e i n .

Chefaerodynamiker Jeai
Claude Migeot verpasste deiii
RE40 eine spitze Nase mit eineili
mächtigen Frontflügel, der aijs
heutiger Sicht ziemlich simpel
aussieht. Fiauptblact und Flal)
in rechteckiger Formensprache.
Der dreiteilige Heckflügel, der
an einer zentralen Stütze aufge
hängt war, wirkte noch wuchti
ger. Je mehr der Motor an Leis
tung zulegte, desto größer wii •-
de e r. Im le tz ten Sa isondr i t t i . - I
wuchsen ihm noch sei t l iche Oh
ren. Dazu kamen große Hndpkic-
ten, die fast bis zum Diffiisör
reichten. Im Gegensatz zu seintln
WM-Gegnern Brabham und Fer
rari setzte das Renault-Konstiul<-
tionsbüro auf lange und schmale

Seitenkästen, die praktisch
den gesamten Raum zwi

schen den Rädern ausfül l
ten und in einer kotflügel-

R e n a u l t s e r s t e r

K o h l e f a s e r - R e n t ^ e r :

Der RE40 gewann In der
S a i s o n 1 9 8 3 v i e r R e n n e n
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D I E E R F O L G E D A S D E T A I L D I E T E C H N I K

D e b ü t ; G P U S A - We s t 1 9 8 3
G P - E i n s ä t z e : 1 4
E i n s a t z z e l t : 1 9 8 3

Siege: 4
P o l e - P o s i t i o n s : 3
W M - P u n k t e : 8 0

ähnliclien Umschnking <k>r
Hinterräder ausliefen. Migeot
l i e ß s i c h n o c h e i n e n w e i t e r e n
Trick einfnllen. der erst Jahr
zehnte später Schule machen
sollte. Er blies Auspuffgase auf
d e n D i f Tu s o r. u m z u s ä t z l i c h e n
Anpressdruck zu generieren.

Fünf oder sechs Gänge
D i e K ü h l e r . s a ß e n a u f h a l b e m
Weg in den Seitenkäsien. Doch
dami t n icht genug. Um dem
empfindlichen Motor noch mehr
Luf\ zuzufächern. wurden auf
beiden Seiten je zwei kleine
Schäclue in die Außenliaut gc-

Renault-Aerodynamlker Jean-Claude
Migeot wurde zum Vorreiter, ohne es
zu ahnen. Seine Idee vom angebla
senen Diffusor fand später viele Nach
ahmer. Adrian Newey experimen
t ie r te i n se ine r McLaren-Ze i t dami t
herum und brachte den Trick bei Red
Bull zur Perfektion. Migeot bat die
Motoreningenieure, die sechs Aus
puffendrohre des 650 PS starken
Renault V6-Turbo so zu legen, dass
sie auf das Dach des Diffusors bl ie
sen. Um genügend Länge für die
Auspuffrohre zu bekommen, wurden
sie u-förmig in den Schacht der Sei
tenkästen verlegt. Zum Turbolader
h in wurden d ie Krümmer ers t vere in t
und dahinter wieder in jeweils drei
Endrohre aufgefächert.

Bezeichnung: Renault RE40
Chassis : Karbon-Monocoque
Motor: Renault V6-Turbo, 650 PS
b e i l l O O O / m i n
Getriebe: Renault/Hewland. 5-Gang
Vorderachse: 2/2 Querlenker,
P u l l r o d
Hinterachse: 2/2 Querlenker, Pullrod
R e i f e n : M i c h e l i n

Länge: 4400 mm
B r e i t e : 2 1 4 0 m m
H ö h e : 1 2 0 0 m m
R a d s t a n d : 2 7 3 0 m m
Spur vorne: 1740 mm
Spur hinten: 1630 mm
Ta n k : 2 4 0 l
Gewicht: 545 kg
Konstrukteure: Michel Tetu,
Jean-Claude Migeot

stanzt. Der eine auf Cockpithöhe,
d e r a n d e r e i n < l e r M o i o r a b d e -

ckimg. Das Getriebe bestand aus
einem Mix von Renault und Hew-
land. Renault baute das Aluniini-
u i n - G e h ä u s e . H e w l a i u l l i e f e r t e
d i e I n n e r e i e n . E s k o n n t e w a h l
weise mi t fünf oder sechs Gän
gen bestückt werden. Bei den
Aufhängungen setzten die Re

n a u l t - K o n s t r u k t e u r e v o r n e w i e

h i n t e n a u f P u l l r o d - Te c h n i k .
Die dünnen Zugsireben wa
ren leichter und aerodyna
misch günstiger als Push-
r o d s .

A l a i n P r o s t l o b t e d e n
R e n a u l t R E 4 0 i n d e n h ö c h s
t e n T ö n e n a l s d e n b i s d a
h i n b e s t e n R e n a u l t , d e n

er je gefahren sei. Sei
n e S t ä r k e w a r e n d i e

s c h n e l l e n S t r e c k e n .
P r o s t g e w a n n i n
Paul Ricard. Spa.
Si lverstone und am

Österreichring. Ins
gesamt standen Alain
P r o . s t u n d s e i n Te a m -

kollcge Eddie Cheever

Sauberes Lenkrad: Alle Schalter und Anzeigen sind auf dem Armaturenbrett

e l f Mal auf dem Podium. Nach
dem Sieg beim GP Österreich
schien Renaults erster Titelge-
tvinn besiegelt. Doch dann fiel
Pros t in den le tz ten v ie r Ren
nen dreimal aus. Nelson Piquet

m a c h t e e s i m B r a b h a m - B M W

umgekehrt. Er kam drei Mal ins
Ziel, zweimal davon als Sieger. So
ging der erste Turbo-Titel nicht
n a c h F r a n k r e i c h , s o n d e r n n a c h

Bayern. ■
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Die LMPl-K lasse der WEG
bringt selbst den hart
gesottensten Fan an die
Grenze der Leidensfähig
keit; Es hat weniger damit
zu tun. dass Toyota nahezu
jedes Rennen gewinnt - so
auch in Fuji, und natürlich
mit Doppelsieg. Sondern
damit, dass die Macher
ernsthaft glauben, beim
n ä c h s t e n R e n n e n w ü r d e
al les besser oder anders.

Von; Marcus SchurIg

Der Gebiirlsfeliler der ak-ii ie l ien I .M1»1-K las .se . in
der Wei'ksprololypen mil

HybridatUrieb und lemporarem
Allrad.intr iel) (Toyota) >;egei i
liybridlose Proiotyjjen von finan/.*
s c h w a c l i c n P i ' i v a t t e a m s a n t r e t e n ,
i s t d i e u n ü b e r b r ü c k b a r e K l u f t z w i -
seilen ann und reich, oder gut und
schlecht. Und es ist ein grandio
ser Irrglaube, dass man diese fi
n a n z i e l l e u n d t e c h n i s c h e K l u f t
mit ein paar HOP-Handumdre-

Illingen als spannenden Wettbe
w e r b i n s z e n i e r e n k ö n n t e . D a s h a t

man uns liereits in der letztjäh
rigen Supersai.son versprochen,
es ist nie passiert, und das geht
2019 so weiter. Übrigens: Selbst
wenn ein Rebel l ion oder Ginet ta
gewinnen würde, wäre es völlig
unglaubwürdig, sveil alle wissen,
dass ein solcher Sieg nur wegen
e x z e s s i v e r B O P - S c h a c h e r e i z u
stande gekommen wäre. Das ist
nicht der Fehler von Toyota, son
de rn e i n Kons tn i k t i ons feh l e r im
System, der aus der Not geboren
wurde. Und jetzt muss man halt
noch eine Saison in dieser Kon
stellation Irgendwie überleben.

Toyota in anderer Welt
In Fuji folgte also alles dem ge
wohnten Programm, dass wir
kennen: Toyota lobte die l'rivnti-
ers für ihre tol le l 'ace. nachdem
s i e e i n i n u i n t e r h a l l s a n i e s R e n

nen, dass sicli wie Kaugummi
über seclis Stunden hinzog, mit
einem Doppelsieg abgeschlossen
h a t t e n - m i t z w e i R u n d e n V o r

sprung. .Die Privatleams waren
schon sehr stark", sagte Toyoia-
Technikchef Pascal Vasselon. -So
w o h l R e b e l l i o n a l s a u c h d i e

G i n e t t a k o n n t e n i m R e n n e n
1 .27er -Rundenze i t c i i f ah ren . "

Faktisch gesehen ist das rich
tig. doch was im Rennen eher
zählt, ist die Häufigkeit und die
K o n s t a n z v o n R u n d e n z e i t e n -
und da fährt der Toyota in einer
anderen Welt . Und er wird auch
weiter in einer anderen Welt fah
r e n - s c h l i e ß l i c h i s t d a s e i n
Werksteam, dessen Auto im Pul-
verdanipf der allen glorreichen
IMPl-Epoche geboren und aufge
zogen wurde - gegen große Geg
ner w ie Porsche und Aud i . Ma
c h e n w i r e s a l s o k u r z : N a c h s e c h s

Stunden siegten Sebastien Bub-
mi. Urendon Hartley und Kazu <i
Nakajima vor ihren TeamkoliL-
gcn Jose Maria Lopez, Mike Co i-
way und Kamui Kobayashi.

Da ab der zweiten Stunde invnier wieder Nieselregen einseuje.
k o n n t e n d i e b e i d e n We r k s - R o i -
ncr ihren Vorsprung zügig aus
bauen. denn bei glitschigen Ver
häl tn issen is t der leniporärc
A l l r a d a n t r i e b n a t ü r l i c h e i n Vo r
teil. Doch Toyota braucht keinen
Regen: Nach SO Minuten hatten
die späteren Sieger 40 Sekunden
Vorsprung auf den Rebellion von

Toyota konnte sich nachdem Start recht zügig von den Gegnem absetzen
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Brmio Senna, Gustavo Menezes
unci Norman Nato, und 50 Sekun
den Vorspnmg auf den Ginetta
von Ben Manley. I.uca Gliiotto
und Egor Orudzhev. Spätestens
zu diesem Zeitpunkt waren die
Vei'spreclnmgen der WCC-Ma-
clicr, dass das neue Erfolgs-Han-
dicap-Systein diesmal ganz sicher
greifen würde. Makulatur.

Z u m V e r s t ä n d n i s ; N a c h d e m

Sieg in Silverstone wurde der
dort siegreiche Toyota mit der
Startnummer 7 um 1.4 Sekunden
eingebremsl. der zweitplalzierte
Toyota um eine Sekunde pro
Runde, wei l Platz ierung und
P u n k i e a u s b e u t e d i e B O P - E i n s t u -

fung diktieren.

BOP sorgt für Langeweile
Die Folge der ersten BOP-Neuein-
stufung der Saison 2019 bestand
darin, dass der Sport auf der Stre
cke noch langweil iger wurde,
denn die Silverstone-Siegcr lagen
laut Papierform beim Nettospeed
logischerweise vier Zehntel hin
ter dem Schwesternuto. in Wahr
heit waren es sogar mehr, im
Schnitt gut sieben Zehntel. Will
sagen: Die BOP hat nun sogar das
teaminterne Toyota-Duel l um
den Sieg zerrissen - und damit

das einzige Spannungsmoinent
gekillt, dass noch in der TopkJas-
se vorhanden war. Folgerichtig
führten Biiemi. Nakajima und
Hartley nach 50 Rennminuten
auch schon mit 18 Sekunden Vor

sprung auf ihre Teamkollegen.
N a t ü r l i c h f u h r e n d i e L e a d e r

d a n a c h n i c h t m e h r v o l l e P u l l e ,
w a r u m s o l l t e n s i e a u c h ? N a c h
z w e i e i n h a l b R e n n s t i i n d c n h a t t e
sich der Vorsprung verdop|)elt.
dann wurde der Regen stärker,
dazu kamen zwei FCY-Phasen, in
deren Verlauf sich die Nummer 8
bis auf 50 Sekunden vom Schwes-
t e r a u i o a b s e t z e n k o n n t e .

Die Spannung war endgültig
a u s d e m L M P l - R c n n e n e n t w i
c h e n , u n d n i c h t e i n m a l e i n e
D i i r c h r a h r t s s i r a f e f ü r d e n f ü h
renden Toyota in Runde 149
konnte sie zurückbringen: Bei
Brenden Hartley war am Boxen
eingang der Piclane-Speedlimiter
rausgesprungen, der eigentliche
Verstoß erfolgte aber erst, als Na
kajima wieder losbrauste- in der
irrigen Annahme, der Speed limi
ter wäre eingeschaltet.

Weil die einmalige Durchfahn
durch die Boxengasse netto mir
3 0 S e k u n d e n k o s t e t , h a l b i e r t e
sich auch der Vorsprung nur auf

„In Shanghai sind
die beiden Toyota
l a u t B O P - Ta b e l l e
wieder gleich
schnell, sodass sie
dann auf Augen
höhe gegeneinan
der kämpfen
k ö n n e n s o l l t e n . "

Toyota-Technikboss Vasselon
die Hälfte. Das leaminterne Ren
n e n w a r v o r ü b e r u n d T e c h n i k
che f Pasca l Vasse lon versuch te

energisch, uns den nächsten
WM-Lauf in Shanghai im Novem
ber schmackha f t zu reden : -Da
sind beide TS050 Hybrid laut
BOP-Einstufung dann wieder
gleich schnell, aber wir müssen
sehen, ob wir da überhaupt eine
Chance gegen Rebellion haben."

We n n R e b e l l i o n i n C h i n a s o
lauwarm unterwegs ist wie in
Japan, t lann hat Toyota gute
Chancen. Im Qiialifying war das
A u t o v o n S e n n a . M e n e z e s u n d
Nato eine Sekunde langsamer als
im Vorjahr, dabei hätten sie laut

BOP und wegen der optimierten
V o r d e r r e i f e n f ü r d i e L M P l o h n e

Hybrid mindestens eine Sekunde
s c h n e l l e r . s e i n m ü s s e n .

Im Rennen gab es keine Auf
fälligkeiten oder Verzocker. trotz
d e m k a m d a s O r e c a - W c r k s t e a m

nie aus dem Quark. Und nur ganz
nebenbei: Auch der driitplatzier-
te Rebellion wird für Shanghai
laut der kruden BOP-Logik der
WEG nochmals eingebremst.

Ginetta als Experiment?
Aber vielleicht inimpft in China
ja Ginetta groß auf. die in Fuji
mi t den Plätzen 9 und 11 n icht
unbedingt glänzten? Unwahr
s c h e i n l i c h . D i e M a n n s c h a f t h a t

nicht mal einen richtigen Team
manager. die Designer und Ent
wicklersetzen ihr eigenes Renn
auto auch ein. Das mag ein
nettes Experiment sein, zielfüh
rend ist es nicht. Das Auto selbst
hat Speed-Potenzial, aber die
Stopps sind viel zu langsam, die
Strategie oft planlos. Dazu explo
d ie r te be im au f P la tz 4 fah ren
den Ginet ta auch noch d ie vor
dere Bremse. Hübscher Speed
allein gewinnt halt im Lnngstre-
ckenspori keine Rennen - sdion
gar nicht gegen Toyota. ■

W M - S T Ä N D E

F A H R E R L M P l

I. Mike Conway
1. KamuiKobayashi
1. ios^ Maria Löpez
2. Br«idon Hartley
2 . S ^ b a s t i e n B u e n y
2. KazukI Nakajima

3. Giedo van der Garde

T E A M S L M P l

1. Toyota Gazoo Racing 52Pinkte
2 - Rebe l l i on Rac ing 17
1 T e a m L N T 1 7

F A H R E R G T E - P R O

1. K ^ n E s t r e 36 Punkte
1. Michael Christensen 36

z N k k l T b i m 3 5

2. M a r c o S w e n s e n 35

3. Richard Uetz 34
3. Gianmarla Bruni 3 4

4 . Alex Lynn 30
4 . M a x i m e M a r l i n 3 0

5 - James Calado 25

H E R S T E L L E R G T E - P R O

1 . P o r s c h e 7 0 P u n k t e

Z A s t o n M a r t i n 6 5
3 . F e r r a r i 4 3

S P O R T W A G E N - W E L T M E I S T E R S C H A F T

ZWEITER WM-LAUF IN FUJI (JAPAN)
Länge der strecke: 4,563 Kilometer; Renndistanz: 232 Runden = 1058,616 Kliometer; Pole-Position LMPl: Toyota (#8)
i.25.013 min: Pole-Position LMP2: Jackle-Chan-Oreca (#37) 1.29.302 min; Pole-Position GTE: Porsche 911 (#91) U7.356
min: Schnellste Rennrunde LMPl: Sebastien Buemi.Toyota (#8). 1.26.657 min; Schnellste Rennrunde LMP2: Antonin
Sorga. Cool-Oreca (#42). 1-30.674 min: Schnellste Rennrunde GTE; James Calado, Ferrari 488 GTE (#51). 1.37.645 min

K l a s s e N r. F a h r e r Te a m / F a h r z e u g D i s t a n z / R ü c k s t a n d

1. L M R # 8 Buern/Hartley/Nakajima Toyota TS050 Hybrid 6:00.30,025h
2 . L M R # 7 Conway/Kobayashi/Cdoez Toyota TS050 Hybrid ♦33,955s

3. L M P l #1 Senna/MenezeVNato Rebellion R13-Gib$on +2Runden

4 . LMP2 # 2 9 Van EerdAtan der GardeAJe Vries Racing Team Nedetland-Oeca ♦lOfiunden

5 . LMP2 #37 Tung/Aubry/Stevens Jackie-Chan DC Racing-Oreca +11 Runden

6 . LMP2 #22 Hanson/Albuouetque/JaArts United Autosport-Oreca •12 Runden

7. LMP2 #33 Patterson/Fiordbach/Yamashita HighCiass-Oreca ♦13 Runden

8 . IMP2 #42 Laoierre/Borga/Cotgnv Cool Racing-Oreca ♦13 Runden

9 . L M P l « 6 Robertson/SImpson/Srnth L N T - 6 i n e t t a G 6 0 R A E R ♦14 Runden

10. LMP2 # 3 6 Lauren t/Negrao/Ragues Signatech-Aloine A470 ♦15 Runden

11. I M R # 5 Hariey/Ghlotlo/Otudzhev LNT-Ginetta 660 PIAER ♦16 Runden

12. IMP2 «47 Lacorte/Belicchl/Semagiotto C e t i l a r - D a l i a i a ♦16 Runden

13. GTE-Pro #95 Sorensen/Ttiiim AMR-Aston-Martin Vantage AMR ♦21 Runden

14. G T E - P r o «92 ChhstenserVEstre Manthey-Porsche9ll flSR ♦22 Runden

15. GTE-Pro #97 Lynn/Martin AMR-Aston-Martin Vantage AMR ♦22 Runden

16. GTE-Pro #51 Calado/PierGuldl AF Corse-Ferraii 488 GTE Evo ♦22 Runden

17. GTE-Pro #71 Rigon/Molina AF Corse-Fenari 488 GTE Evo ♦23 Runden

18. GTE-Pro # 9 1 Bruni/Lietz Manthey-Porsche 911RSR ♦24 Runden

19. ' . • i t - A m # 9 0 'ibluc/Adam/Eastwood TF-Soort-Aston Martin Vantage AMR ♦24 Runden

20. GT? .vn #83 Perrodo/Collard/Nielsen AF Cotse-Ferran 488 GTE ♦2 5 R u n d e n

21. GTE-Am # 5 7 Keating/Ftaga/Bleekemolen Project-l-Poische 911 RSR ♦25 Runden

2 2 . G I E - ^ # 7 0 IsWkawarSerefta/Cozzouno MR Racing-Ferrari 488 GTE ♦25Runden

23. G i c . - 4 m # 7 7 Ried/f^a/Campbell Demosey-Proton-PorscheQll RSR ♦2 5 R u n d e n

24. 5 T r - w a # 5 4 Flohr/Castellaccl/Fisichella AF Corse-Ferrart 488GTE ♦26 Runden

2 5 . G I f c # 5 6 Perfetti/Heinemaer-Karsson/Cairoli Prt^ect-1-Porsche 911 RSR ♦26 Runden

44 Punkte
4 4

4 4

4 4

4 4

4 4

20

1 3



Prototypen- und GT-Sport | Sportwagen-WM in Fuji: GTE-Pro-Klasse

W f

B r i t i s c J s fi ^ l b s u c h t

B e i m z w e i t e n L a u f d e r

Sportwagen-WM in Fuji
s tach Aston Mart in d ie bei
d e n K o n k u r r e n t e n P o r s c h e
u n d F e r r a r i a u s : K u r t T h i i m

u n d M a r c o S o r e n s e n
fuhren ungefährdet zum
Sieg, das Schwesterauto
kam auf Platz 3. Porsche

verteidigte die Führung
i n d e r H e r s t e ü e r - W M u n d

in der Fahrerwertung.

Von: MarcusSchur lg

Die Asioii Martin schanciistark ans", orakelte Porsclie-
Pilol Kevin listrc schon vor

dem Qualifying. IXt Franzose hat
te ein gutes Naschen; Nach sechs
Rennstunden sieglet! die Aston-
M a n i n - P i l o t e n N i c k i T h i i m u n d
Marco Sorcnscn mi t e inem kom
fortablen Vorsprung von gut 20
S e k u n d e n - a u c h w e n n i h n e n d e r

Rhythmus der I.MPl-Siegcr im
Ziel einen Sieg mit einer Runde

Vorspning bescherte. Dazu kam
d a s S c l i w c s t e r a u t o v o n M a x i m e

Martin und Alex Lynn auf Platz 3.
Für Estre und Teamkollege Mi
chael Christensen hielt Fuji aber
e in mehr a ls ve rsöhn l i ches Re
sul ta t bere i t : Der Däne schmiss
den Elfer im Qualiiying weg.
w e s h a l b d a s D u o d a s R e n n e n
vom letzten Startplatz in Angriff
nehmen muss te . .Wenn du von
h i n t e n l o s f ä h r s t u n d i m Z i e l

Zwei ter b is t , muss man be i der
Leistungsdichte im Feld sehr zu
f r ieden se in" , so Est re . der a ls
a m t i e r e n d e r W e l t m e i s t e r d i i r c l !
den zweiten Platz auch noch die
Führung in der Fahrer-WM über
n e h m e n k o n n t e .

Strategie-Split bei Aston
Die Aston Marlin gingen nicht un
bedingt als Topfavoriten ins Fuji-
Rennen: Der letzte Sieg in Japan
liegt für die Briten sechs Jahre
zurück, und das Qualiiying war
mi t den P lä tzen 3 und 5 auch n ich t

unbedingt der Hammer. Doch
schon in der Anfangsphase konnte
Sorensen den vor ihm gestarte
ten Ferrari von James Caladound

„Der Split bei der
Strategie hat sich
f ü r u n s b e z a h l t

gemacht, für unsere
TeamkoUegen leider
n i c h t U n d n a t ü r l i c h
h a t t e n w i r G l ü c k b e i
de r e r s ten FCY. "

Aston-Martin-Pilot Nicki Thiim

Alessandro Pier Guid i kass ieren
und hing den Polesiitem - Gian-
inaria ßnmi und Richard Metz im
P o i - s c h e 9 l t R S R - i m N a c k e n .

G le ich be im ers ten Stopp
spllttete die Aston-Martin-Crew
die Strategie: Der viertplaizierte
A s t o n M a n i n v o n M a r l i n u n d
Lynn kam drei Runden früher an
die Box als die Gegner — entspre
chend war die Stoppzeit um sechs
b i s a c h t S e k u n d e n s c h n e l l e r .

Der Undercut bescherte l.ynn
und Martin nach dem Stopp die
Führung, wahrend das Schwes
t e r a u t o v o n S o r e n s e n u n d T h i i m

den regulären Rhythmus der
Gegner mitging. Weil der zwejt-
plaizicrte Porsclicvon Lictziuid
Bnini wegen eines Track-Limit-
Verstoßes e ine Durchfahr tsstrafe
a n t r e t e n m u s s t e , k o n n t e A s t o n
M a r t i n s c h o n i n d e r z w e i t e n
Stunde eine hübsche Doppelfüh
rung etablieren, die die Briten
auch nacl» der Serie der zweiten

Stopps behaupten konnten. '
D o c h d a n n k a m e n e r s t e n s

leichte Regenschauer dazu und
zweitens in der vierten Rei:Jn-
stunde zwe i F i i l l -Course-Ye l low-
Phasen, weil die Strecke v^n
Dreck und Tiiiminerteilen ge-
s.iiibert werden musste. Da der
Aston Mart in mi t der f /97 le icht
im OfTset war, verpasste er den
optimalen Zeitpunkt, unter der
ersten FCY zu tanken - das ge
lang nur dem führenden Aston
Martin von Sorensen und Thijm
.sowie dem zweilplatzierten Por
sche von Estre und Christensen.

Alle dahinter platzierten GTE-
Fahrzcngc halten die A-Kafte
gezogen und lagen mindestens
49 Sekunden hinter dem Leader
zurück. .Der Split bei der Strate-
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Chr is tensen und Est re fuhren mi t e inem feh ler losen Rennen auf P la tz 2

Podlumsgefühle: Die Aston-Fahrer freuen sich Ober die Plätze 1 und 3

Ferrar i war durchaus schnel l , ver lor aber unter FCY-Gelb den Anschluss

gie hat sicli für uns bezahll ge-
maclu. für unsere Teamkollegen
l e i d e r n i c l ü " , h i e l t K u r t T l i ü m
im Ziel fest. Dazu lobte er seinen
Teauikollegen Marco Sorensen
für die ausgezeichnet Fahrt wäh
rend der regnerischen Bedingun
gen in der dritten und vierten
Rcnnscunde, wo sich sein Tcam-
kollege vom Feld auf Slicks ab
s e t z e n k o n n t e .

Als die zweite FCY-Phase gut
z w e i S t u n d e n v o r R e n n e n d e a u f

gehoben wurde, hatten das däni
sche Aston-Duo bereits gttt 20
Sekunden Vorsprung auf den
zweilplatzierien Porsche heraus
gefahren. Und sie konnten die
sen Vorsprtuig gut kontrollieren,
denn die Reifen hielten tadellos,
was erstens in Fuji und zweitens
b e i A s t o n M a r t i n n i c h t i m t n e r
d e r F a l l w a r . „ W i r h a t t e t i e i n e

gtite Konstanz über den vollen
Stint, es gab kaum Halanccver-
Schiebungen, das war sehr er
freulich", so der drittplatzierte
As to i i -Ku t sche r Max ime Mar t i n .

Der grolle Verlierer in Fuji
war ganz eindeutig Ferrari: Die
I t a l i e n e r h a t t e n s i c h f ü r d a s W M -

Rennen in Japan einiges vorge
nommen . nachdem ihnen du rch

unglückliche üm.stände der Sieg
b e i m W M - S t a r t i n S i l v e r s l o n e

durch die Lippen gegangen war.
B e i d e F e r r a r i w a r e n d a r a u f

angesetzt. Reifen und Benzin zu
sparen, um im letzten Renndrit-
tel mit frischen Pneus anzugrei
fen. Die Strategie wäre mögli
cherweise auch aufgegangen,
d o c h i n d e r e r s t e n F C Y - P h a s e

k a m e n b e i d e 4 8 8 G T E k u r z z u v o r
an die Box - somit verdoppelte
s i c h d e r R ü c k s t a n d a u f d e n L e n

der schlagartig von 20 auf deut
l i c h ü b e r 4 0 S e k u n d e n .

War Ferrari siegfähig?
■Wir hätten ohne die FCY-Phasen
den Speed an der Spitze mitge
hen und um den Sieg mitkämp
f e n k ö n n e n " , w a r F e r r a r i - G T-
R e n n l e i t e r A n t o n e l l o C o l e t t a
nach dem Rennen überzeugt.
U n d e r v e r w i e s i n d i e s e m Z u s a m

menhang auf die schnellsten
R e n n r i i n d e n : D e r i m Z i e l v i e r t -

platzierte Ferrari von James Ca-
l a d o u n d A l e s s a n d r o P i e r G u i d i

v e r b u c h t e m i t e i n e r R u n d e n z e i l

von 1 .37 .645 Minu ten d ie Bes t
zei t in der Klas.se - e ine halbe
Sekunde vor dem Schwesterauto
und volle sieben Zehntel vor den
b e i d e n A s t o n M a r t i n .

Fakt ist aber auch, dass Ferrari
n icht mehr so souverän im Sat
tel sitzt wie noch vor zwei Jah
ren, als sie überlegen dieCT-WM
gewannen. „Die Einstufung bei
d e r B a l a n c e o f P e r f o r m a n c e
(BOP| hat uns schon letztes Jahr
gepiesackt, dazu sind wir beim
V e r b r a u c h u n d b e i d e n B o x e n -

s toppze i tcn le ich t h in ter der
Konkurrenz", hielt James Calado
s c h o n v o r d e m R e n n e n f e s t .

Auch in Fuji war Ferrari nicht
Benchmark bei den Boxenslopps.
d a s S c h w c s t e r a u l o v o n D a v i d e

Rigon und Miguel Molina hatäe
z u d e m d r e i R e i f e n s c h ä d e n z u

vcrkraüen. was am Ende gerade
m a l z u m f ü n f t e n P l a t z r e i c h t e .
Noch ärger lief es nur für die
Silverstone-Sieger und Polesitter
R i c h a r d L i e t z u n d G i a n m a r i a B r u -

n i : E ine Durch fahr tss t ra fe , zwe i
Reifenschaden und permanente
M o t o r a i i s s e t z e r l i e ß e n n i c h t m e h r

a l s P l a t z 6 z u . ■

N A C H R I C H T E N

GTE-AM-SIEG FÜR ASTON
Aston Martin hatte In Fuji
zweifachen Grund zum Jubeln:
Neben dem Klassensieg
I n d e r G T E - P r o w a r e n

d ie B r i t en auch I n de r GTE-

Am-Klasse erfolgreich.
Das Kundenteam TF Sport
d o m i n i e r t e d a s R e n n e n . S a l i h

Yolug. Charlie Eastwood und
Jonny Adam führten von
Anfang an. nachdem sie von
der Pole-Posit ion gestartet
waren. Volu? etablierte gleich
im ersten Stint eine große

Führung, seine Teamkollegen
konsolidierten den Vorsprung,
d e r s e l t e n u n t e r 5 0 S e k u n d e n

lag. Auf Platz 2 kamen Nicklas
Nielsen. Frangois Perrodo
u n d E m m a n u e l C o l l a r d i m

AF-Corse-Ferrarl Ins Ziel, der
letzte Podestplatz ging an das
Pro jec t - l -Team (Keat ing/
F raga /B leekemo len ) .

L M P 2 : H O L L A N D S I E G T

Die wie Immer hart umkämpf
te LMP2-Klasse sah In Fuji vie
le Führungswechsel - und am
Ende einen Uberraschungssle-
ger: Das hollandische Racing
Te a m N e d e r l a n d f u h r m i t d e m

amt ie renden F IA-F2-Champl -
on Nyck de Vries am Lenkrad
a ls e rs tes über d ie Z ie l l i n ie . Der

WEC-Neuzugang de Vrles be
eindruckte das Fahrerlager mit
s e i n e r U m s i c h t u n d v o r a l l e m

mit seinem Speed. Platz 2 ging
zunächst an das Jota-Team,
das aber nachträglich aus der
Wertung genommen wurde.
D a m i t r ü c k t e d a s J a c k l e -

C h a n - D C - R a c i n g - Te a m
(Ho-Pin Tung. Gabriel Aubry
und Will Stevens) auf. Platz 3
belegten somit Phil Hanson.
Felipe Albuquerque und Oliver
Ja rv is im Un i ted -Au tospor ts -
O r e c a L M P 2 .

F U J I : S C H W A C H E R B E S U C H

Der Zuschauerzuspruch in Fuji
w a r s c h w a c h . O f fi z i e l l n a n n t e

der Veranstalter 43 000 Fans,
doch glauben wollte das
niemand. Es gab keine Rah
m e n r e n n e n . d a s W e t t e r w a r

am Renntag wechselhaft und
die Eintrittspreise gesalzen:
60 Euro kostete das Ticket,
das Fahrerlagerticket kam auf
schlappe 150 Euro...
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Ers ter Ti te l an KTM
Die erste Saison der ADAC
GT4 Germany entschied
sich erst im letzten Rennen.
Am Ende setzte sich das
KTM-Duo Eike Angermayr
und Mads Siljehaug durch.

Von: Michael Bräut igam

Neun verscliicdene Sieger-gespiiiine in zwölf Rennen
sprechen eine klare Spra

c h e : D i e i ' r c m i e i e n s a i s o n d e r
ADAC GT4 Germany sorgte mit
viel Abwechslung für sehenswer
ten Motorsport.

Das allererste Rennen gewan
n e n b e i m A u f t a k t i n O s c h e r s l e -

b e n G a b r i e l e P l a n a u n d M a r i u s

Zug. Die BMW-Piloten aus dem

Team RN Vision STS Racing hiel
ten sich auch bis zum Schluss im
Me is te r scha f t s rennen .

Z u d e n h ä r t e s t e n R i v a l e n e n t

w i cke l t en s i ch im Sa i sonve r l au f
llamza und Jusuf Owega im
Gctspeed-Mercetles sowie Mads
Siljehaug und Rikc Angermayr im
KTM von Felbennayr Reiter Ra
cing. Als Tabellenführer reisten
die Owega-Brüder zur vorletzten
Saisonstal ion in l lockenheim. Ein
siebter Platz am Samstag sowie
ein Ausfall nach einer unglückli
chen Kollision am Sonntag koste
ten aber wertvol le Punkte. Auch
beim Einale am Sachsenring lief
e s f ü r d i e s c h n e l l e n B r ü d e r n i c h t .

Erst ein Ausrutscher. <lann eine
Durchfahrtsstrafe (Überfahren
der Büxeneinfahrtslinie) - und
a m E n d e n u l l P u n k t e . D a s w a r ' s .

mein. Alles Bangen und HolTcn
brachte nichts: Angermayr kiimpl-
te sich bis zum Stopp noch ein
paar Plätze nach vorne, Siljehaug
h ie l t s i ch s i ch t l i ch zu rück und ;
fuhr auf P7 die nötigen Punkte
zum Titclgewinn ein.

„Was für ein Gefühl, ich bin
überglücklich. Es war ein gutes
konstantes jähr mit Eike, wir sine
einige wirklich gute Rennen ge
fahren, aber dieses Wochenende
war das absolute Highlight", freu
te sich Siljehaug. Nur einmal kan
der blaue KTM nicht in die Punk
te. diese Konstanz zahlte sich aus.

Schaut man übrigens nur au"
die zweite Saisonhälfte, so hättei i
a u c h Ti t n H e i n e m a n n u n d L u k
Wankmüller im HP-Racing-Mei
cedes gute Titelchancen gehab
S i e h o l t e n i n d e n l e t z t e n f ü r
Rennen dreimal vol le Punkte.

f

Gleichzeitig machten Anger-
mayr/Siijehaiig mit einem Sieg im
Samstags rennen noch mal richtig
Boden gut. sodass es mit mir vier
Punkten Rückstand auf Piana/Zug
ins finale Rennen ging. Bitler für
die Tabellenführer; Eine Kol l is ion

ausgerechnet mit Reinhard Kof
i e r i m z w e i t e n R c i t e r - K T M k o s t e

te einige Plätze und l'unkte.
Doch noch stand ja das große

Finale an. Kaum gc.siarici. wa
r e n d i e G e s i c h t e r i n d e r S T S - B o x
schon wieder ziemlich lang. Nach
einer Startkollision kämpfte Pla
na mit i .eisi i ingsverlust. Dem
Team blieb nichts anderes übrig
als den M4 abzustellen. Gleichzei
tig fuhr Angermayr aber auclt
n u r i n d e n T i e f e n d e s M i t t e l f e l d e s

umher und musste dementspre
c h e n d e r s t m a l d i e P u n k t e s a m -

Die weiteren Wertungen
Auch wenn es letzt l ich mit dei
Fahrerlitei nicht klapjHe. da;
sich die BMW-Kiindensportabte
lung über die Titel in zwei and' •
ren Kategorien freuen. Mark
Zug setzte sich nämlich in der
Jimiorwcmmg vor Luca-Sandijo
l'refz und jan-Philipp Spriiigob
(beide Mercedes) durch.

Auch die Teamweriung ging
an eine BMW-Mannschafi. Wäli-
rend die meisten Tcam.s mir mit
einem Auto am Start standen (es
zählt ohnehin mir <la.s beste),
schickte das Team Hofor Racing
by Bonk Motorsport mil ClaiKi|ia
Hürtgen/Michael Fischer sowjie
'Fhomas Jäger/Michael Schrcy
gleicl) zwei starke Fahrerpaa-
rimgcn ins Rennen. Al.s einzigjes
Team überhaupt konnte die
Schweizer Manii-schaft in jedcjin
Rennen Punk te vo rbuchen u
die Wertung somit gewinnen.

Last but not least zeigte Oliv
Mayer als Teamkollege von Spr
gob im Bremotion-Mercedcs. d;
er noch lange nicht zum all
Eisen gehört. Fr gewann die T
phy-Wei tung vor Georg Brat
Stephan Grot.stollen, die einin
der zwei MRS-BMW führen, m

P U N K T E S TA N D FA H R E R
NACH 12 VON 12 LÄUFEN

i d

e r

1 1 -

s s

; n

• 0 -

n l

P r e m i e r e n m e l s l e r : D e r K T M - X - B o w v o n E . A n g e r m a y r / M . S i l j e h a u g Tros tpflas te r Jun lo r -T I t e l : M . Zug

1. Angeimayr/SHiehaug 149 P.
2 . P i a n a / Z u g 1 4 3
3. J .Owega/H. Owega 116
4 . H a b e r / T r e f z 1 1 4
5 . J ä g e r / S c h r e y 1 1 0
8 . F a g g / B e n y a h i a 1 0 5
7 . Wa n k m u l i e r / H e i n e m a n n 9 9

8 . K a s p e r l i k / K e r n 8 8
9 . R s c h e f / H ü r t g e n 8 6
1 0 . K o fl e t / K r a i h a m e r 8 3
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Hintergrund | Prototypen- und GT-Sport

Sportwagen-WM (WEC): Die Zukunft der Prototypen-Topklasse

L M P - I n t e r n a t i o n a l a l s Z i e l ?

Dürfen die DPI-Prototypen nach zwei Jahren Cezerre nun doch nach Le Mans?

Bei der Sportwagen-WM
m a c h t s i c h u n e r w a r t e t
Reaiitätssinn breit, der zu
einem spektakulären Rich
tungswechsel führen kann:
Die WEC will versuchen,
d i e a m e r i k a n i s c h e n D P I -

Prototypen in ihre Hypercar-
Topklasse zu integrieren.
Eine Entscheidung soll
bere i t s in den nächs ten
Wo c h e n f a l l e n .

Von: Marcus Schurig

Das Projokt einer gemeins a m e n t r a n s a t l a n t i s c h e n

Protoiypenklasse, die aus
den neuen Hypercars der WEC
und den DPi-Prototypen aus der
IMSA-Se r i e bes teh t , s ch ien zu
letzt in unerreichbare Ferne ge
rückt. Einzig F'ord hallo diese
Forderung als Voraussetzung für
ein Engagement in der DPl-Top-
klasse uniersti i lzl, auch von Por
sche gab es dazu positive Signale.

Doch das re ichte n icht aus. um
den Handlungsdruck zu erhöhen.
Im Fahrerlagcr von Fuji wurde
nun deutlich, dass eine gemein
same Prototypenklnssejetzt auch
n a c h A n s i c h t d e r W C C - M a c h e r

die einzige mögliche Option ist.
die Zukunft der Sportwagen-WM
z u s i c h e r n .

Denn eine nüchterne Analyse
belegt; Außer Toyota liat die WM
für den Startpunkt der neuen
Topklasse im September 2020
n u r A s t o n M a r t i n i n A u s s i c h t .
Aber h inter dein Zutr i t t der Br i
ten gibt CS viele seriöse Frage-
zeiciien - von der Finanzierung
bis zu einem No-Deai-Brexit. der
Aston Marlin in Bedrängnis brin
gen könnte. Ein dritter Hersteller
ist nicht in Sicht: Ferrari hat of-
fizieli abgesagt, Porsche hat sich
stillschweigend abgewendet, bei
M c L a r e n h e r r s c h t F u n k s t i l l e . D i e

einzige halbgare Chance wäre ein
Einstieg von Peugeot, zusammen
m i t G r e t a u n d R e b e l l i o n - a b e r
a u c h d a s n u r v i e l l e i c h t .

W M - B o s s G e r a r d N e v e u h a t

ttberrissen. dass die WEC taumelt.
Jetzt will er das Ruder herum

r e i ß e n : E r k o m m t z u m I M S A -
Finaie nach Atlanta mit dem An
gebot, die DI'I in die Hypercar-
Klasse zu integrieren. Dabei spe
kuliert er weniger darauf, aktu
e l l e D P l - H e r s t c i l e r a n z u l o c k e n ,
s o n d e r n e r w i l l d a s I n t e r e s s e d e r

Schwankenden und Abtrünnigen
neu entfaclien: Eine globale Top-
k iassc könn te be i Fe r ra r i . Po r
sche, McLaren und Ford zu einem
Sinncswandel beitragen.

E i n b e t r o f f e n e r H e r s t e i l e r v c r -
treter sagte in Fuji: «Das wäre ein
Gamc-Changer, weil man dann in
der IMSA und der WEC mit der
gleichen Technik antreten könn
te. Und in so einem Fall müssten
wir die veränderte Lage sicher
neu prüfen und einen Einstieg als
Option neu evaluieren."

Der Deal hat sogar schon
e i n e n N a m e n e r h a l t e n : i . M P -
i n t e r n a t i o n a l . ■

S P O R T W A G E N - N A C H R I C H T E N

F O R D : K E I N E D P I - Z U S A G E

Am 25. September hatte der
F o r d - Vo r s t a n d ü b e r e i n e n E i n

stleg in die DPi-KIasse ab 2022
entscheiden sollen, doch zum
wiederholten Male wurde der
Beschluss vertagt Ford hat einen
Einstieg in die IMSA-Serie an
Bedingungen geknüpf t Erstens
soll sichergestellt werden, dass
ein Hybridsystem mit relevanter
Leistung (120 kW) und entspre
c h e n d e m H o c h v o l t - U m f e i d
(400 Vol t ) zum Einsatz kommt
H i e r h a t F o r d b e r e i t s e i n e s c h r i f t
liche Zusage der IMSA-Serie. Die
zweite Forderung ist kniffliger:
Ford will sichergestellt wissen,
d a s s s i e m i t i h r e m D P I - A u t o i n L e

M a n s a n t r e t e n k ö n n e n . I M S A h a t

sich zwar in der Vergangenheit
d u r c h a u s b e m ü h t , e i n e n D e a l m i t

dem ACQ einzufädeln, doch eine
Zusage gab es bisher nicht. Ford-
Sportchef Mark Rushbrook flog
im September sogar extra nach

Le Mans, um den ACO-Oberen
eine Zusage abzuringen - erfolg
los. Doch jetzt könnte doch noch
Bewegung in die Sache kommen
(siehe oben): Weil der ACO nicht
genügend Hersteller für die neue
Hypercar-Klasse findet, soll ein
A n l a u f u n t e r n o m m e n w e r d e n ,

u m d i e D P I - A u t o s i n d a s n e u e

Reglement der Topklasse ein
z u b i n d e n . E i n s o l c h e s S z e n a r i o

ware ganz nach dem Geschmack
von Ford - und übrigens auch
v o n P o r s c h e u n d M c L a r e n .

F IA WELTRAT: BESCHLÜSSE
D e r F I A - W e l t r a t h a t b e i s e i n e m

Meeting Anfang Oktober erwar
tungsgemäß beschlossen, den
Homologationszyklus für die
L M P 2 - A u t o s u m e i n J a h r a u f 2 0 2 2

zu verlangern und die Leistung
der LMP2 leicht zu kappen. Dazu
s t i m m t e d i e F I A z u , d e n Te r m i n

für den WEC-Lauf In Spa um eine
Woche vorzuziehen, also auf den

25. April, und zwar um einen
Te r m i n c l a s h m i t d e r F o r m e l E z u

vermeiden. Blöd ist nur: Jetzt gibt
e s e i n e n n o c h d r a m a t i s c h e r e n

r ä u m l i c h e n u n d z e i t l i c h e n C l a s h
- n ä m l i c h m i t d e r D T M . d i e a m

gleichen Wochenende wenige
K i l o m e t e r e n t f e r n t i h r e n S a i s o n -

a u f t a k t i n Z o l d e r a u s r i c h t e t - Z u

dieser famosen Glanzleistung
kann man allen Beteiligten nur
recht herzlich gratulieren!

U N D N O C H M A L D I E F I A

D i e w e i s e n D a m e n u n d H e r r e n

der FIA haben auch kundgetan,

dass sich das neue Reglement
f ü r d i e G T 3 - K l a s s e a b 2 0 2 2 a u f

dem Zielantlug befände und im
D e z e m b e r v o n d e r F I A r a t i fi z i e r t

w ü r d e . D i e H e r s t e l l e r k ö n n e n

über diesen unsinn nur herzlich
l a c h e n : S e i t D e z e m b e r 2 0 1 8 h a t

die FIA drei völlig untaugliche
Reformversuche gestartet die
v o n a l l e n H e r s t e l l e r n u n d S e r i e n -

betreibern unisono abgelehnt
w u r d e n . S o l l t e e s s i c h d e n n o c h

wirklich um einen Zielanflug
handeln, steht ein großer Crash
u n m i t t e l b a r b e v o r . . .

R I S I - F E R R A R I I N A T L A N T A

B e i m S a i s o n fi n a l e d e r I M S A -

S e r i e a m k o m m e n d e n W o c h e n

e n d e i n R o a d A t l a n t a s t a r t e t

a u c h e n d l i c h m a l w i e d e r d a s
R i s i - Te a m a u s H o u s t o n m i t

s e i n e m 4 8 6 G T E . A l s F a h r e r

wurden die Toppl lolen James
C a l a d o , A l e s s a n d r o P i e r G u i d i
und Daniel Serra bestätigt.
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Es war nicht das große
FeuenA/erk, sondern ein
zäher Kampf, mit dem Ott
Tänak in Wales die Titel
konku r ren ten n i ede rh i e l t .
Ein Zeichen der Stärke des
k o m m e n d e n W e l t m e i s t e r s ,
d e m d i e K r o n e k a u m n o c h

zu nehmen is t .

V o n ; M a r k u s S t i e r

Als der Y.Iiis auf dem ersten Kilometer der Power-
stnge schon zum zweiten

M a l m i t d e m H e c k i n e i n e L ö
schung einschUagl. geht ein kol
l e k t i v e s S t ö h n e n d u r c h d i e

Toyota-Hospi ta l i iy. Er innerun
gen an Sardinien und die kaputte
Servolenkung werden wach. Bei
n e u n e i n h a l b S e k u n d e n V o r -

spnmg reicht ein Stein, um ein
Rad krumm zu schlagen oder
e i n e n R e i f e n a u f z u s c h l i t z e n u n d

damit auf den kurzen 6.4 Kilome
tern von Brenig noch den Sieg zu

v e r l i e r e n . A l s d i e Z w i s c h e n z e i t
eingeblendet wird, begeistertes
Rannen. Ott Tänak liegt vorn,
d a n n r u m i u s t d e r Y n r i s e i n d r i t

tes Mal in eine Böschung. Wieder
entsetzte Scufz.er. Der Einzige,
der seinen S])nß hat, ist Teamchcf
To m m i M . a k i n e n , d e r d e n S a a l
belustigt angrinst; all diese klein-
gl.iiibigen Hasenfüße. Tänak
fährt Bestzeit, gewinnt seine
fünfte Rallye in diesem Jahr und
hat Jedem gezeigt, wer der Chef
im Ring ist.

K e i n D u r c h a t m e n
Die Demonstration der Stärke ist
umso bedeutender, wei l der br i
tische WM-Liuf gezeigt hat, dass
der schon seit einem Jahr ständig
d o m i n i e r e n d e E s t e n i c h t u n a n

t a s t b a r i s t . Z w a r f u h r T ä n a k a u c h
in Wales sieben Bestzeiten, aber
nie konnte er seinen Verfolger
Neuville auf eine beruhigende
Eiitfemimg distanzieren. Nie war
die Lücke größer als 11,1 Sekun
d e n . T ä n a k u n d N e u v i l l e s c h l u

gen sich auch auf über 20 Kilo-
meterlangen Schlammpisten um

einzelne Sekunden oder gar
Zehnte l . Be ide bo ten e ine we l t
meisterliche Vorstellung, Neu
v i l l e h i e l t d e n D r u c k b i s z u m
S c h l u s s a u f r e c h t , T ä n a k h i e l t
i h m b i s z u m E n d e s t a n d .

Weiiti Rallyes entscliiecien
w e r d e n , d a n n f a s t i m m e r, w e i l
jemand einen fehler gem.icht
hat. Ott Tänak würgte schon in
d e r A u f t a k t p r ü f u n g a u f d e r
Rennstrecke von üulton Park den
Motor ab. 8,8 Sekunden kostete
der Flüchtigkeitsfehler. Thierry
Neuville dagegen war am Freitag-
nachinittag durch ein internes
M i s s v e r s t ä n d n i s m i t z u w e i c h e n

Reifen unterwegs. Der Belgier
verlor 11.1 Sekunden. Das war's
d a n n a b e r a u c h m i t n e n n e n s w e r

ten Verfehlungen der beiden
schne l ls ten Fahrer des Wochen
endes. Wir reden nicht von gele
gentlichen Querstehern, Ausrut
schern in Notausgänge und
dergleichen. Als Scbastien Ogier
auf ein Aha-Erlebnis in Dyfnnnt
angesprochen wird, fragt er über
rascht; -Kann man da überhaupt
o h n e F e h l e r d u r c h k o m m e n ? "

o

In Wales glänzte Ott
T ä n a k 2 0 11 e r s t m a l s
im WRC, hier führte
er 2016 bis kurz vor
Schluss gegen Se-
bastien Ogier, aber
erst 2019 gelang
dem Esten der Sieg
i n B r i t a n n i e n .

D e r b r i t i s c h e W M - L a u f i s t
auch dieses Jahr alles andere als
ein Kindergcburtst.ig. Pünktlich
zum zeremoniellen Start in Livei|-
pool fegen die Auslaufer des Hiii!-
rikans Lorenzo gegen die irische
Küsteund bringen dem im Wind
schatten liegenden Wales immcV
noch heftige Böen und .schweren
Regen. Per Facebook flachst der
langjährige WM-Starter Lorenzp
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bissclien die Courage verlässt,
d e n n d a s T e a m h a t m a l w i e d e r
ein frühes Opfer zu beklagen.
Jari-Matti Latvala hat die ersten
zwei Prüfungen verseinmelt, sich
bis zum ersten Miitagshalt aber
wieder nach vorn geschossen.
D o c h s c h o n a m e r s t e n N a c h m i t

tag wird ihm eine zu forsch an
gegangene Kuppe zum Verhäng
nis. Beim Abgang in Böschung
und Bäume wird der Käfig ange
k n a c k s t . D e r F i n n e h a t m a l w i e

der gegen sich selbst zu null ge
spick. Meeke schaltet darauf
einen Cang zurück, begnügt sich
a m H n d e m i t P l a t z 4 u n d b e
kommt auch frühzeitig den kla
ren Auftrag, den drittplatzierten
Ogier nicht mehr anzugreifen.

Der Wel tmeister war am ers
ten Tag noch zufrieden mit sich
und seinem C3. Zwei Bestzeiten
und nur 3,4 Sekunden Rückstand
aufTänak weckten Hoffhungen,
D o c h a m d a n k s t a b i l e r e n W e t t e r s

berechenbareren zweiten Tag
kann der Franzose das Tempo
v o n T ä n a k u n d N e u v i l l e n i c h t

mehr mitgehen. Mit 17 Sekun
d e n R ü c k s t a n d n a c h d e r z w e i t e n

Etappe bleibt angesichts von nur
knapp 40 verbleibenden Kilome
tern am Sonntag nur Konsolidie-
ning. Immerhin: Mit einem phä
n o m e n a l e n R i t t a u f d e r

Powerstage sichert er sich die
z w e i t s c h n e l l s t e Z e i l u n d v i e r

P u n k t e , w o m i t e r d i e b r i t i s c h e
I n s e l k e i n e n P u n k t s c h l e c h t e r

verließ als der vor ihm platzierte
N e u v i l l e . U m d e r C h r o n i s t e n

pflicht Genüge zu tun, sei er
wähnt, dass Teamkollege Esapek-
ka Lipp! mit einem Ausritt am
ersten Tag sein Wochenende
frühzeitig verschenkte. Der Fin
ne kam auf einem bedeutungslo
sen 27. Rang ins Ziel.

Vorsprung fast futsch
Die WM biegt in die Zielgerade
ein. und Tänak mag seine Schäf
chen fas t im Trockenen haben ,
a b e r i n d e r M a r k e n - W M l i e f e r n
sich Toyota und Hyundai ein
Kopf-an-Kopf-Rennen, und so be
kommt auch der sechstplatzierte
Andreas Mikkeisen am Sonnlag-
morgen alsbald den Auftrag, den
Ford von Elfyn Evans ziehen zu
las .scn. Wenn man Tänak auch
nicht schlagen kann, so sollen
auf jeden Fall zwei Hyundai or
dentlich punkten. Von einst 40
Zählern ist der Hyundai-Vor-
sprung auf acht geschmolzen.
E i n v e r m e i n t l i c h l i e i ß e s E i s e n i s t

in Wales schnell erloschen. Craig
B r e e n h a t z u m z w e i t e n M a l n a c h
e i n e m o r d c n t i i c h e n A u f t r i t t i n
Finnland die Chance bekommen,
im Hyundai seine Karriere zu ret
t e n . D e r I r e h ä l t s i c h a m e r s t e n

Tag auch lange unter den besten
sech.s . ru tscht dann aber bre i t -
se i ts mi t dre ie inhalbfacher Rol le
i n e i n e n G r a b e n u n d s t a u n t

gleich zwei Mal; Erstens stehen
alle vier Räder nocli gerade, zwei-

B e r t e l l i . s o h a b e e r s i c h s e i n e

Rückkehr nicht vorge.stelll.
„Das war wie Glatteis", .sagt

K r i s M e e k e n a c h d e m a b e n d l i

c h e n R i l l m i t S c h o i t e r r o i f e n ü b e r
die durchgeweichte Rennstrecke
v o n O u l t o n P a r k . D i e 4 0 0 P S s t a r
ken World Rally Cars haben
Mühe, ihre Kraft auf den Boden
zu bekommen, lange Zeit führt
Fetter Solberg im WRC2-Polo das
gesamte Feld an.

Unberechenbarer Boden
Es regnet auch am Freicagmor-
gen. WeticrStartposition, Reifen
wahl (weich oder medium) noch
Sportgerät spielen eine Rolle. Ks
zähl t a l le in, was du dich t raust,
und wie gut du die Strecke le.sen
kannst, auf der der Grip alle paar
Meter wechseil. Von freigewa
schenem. griffigen Fels über lan
ge Pfützenfelder ohne jeden Halt
ist alles dabei. Nach einem Tag
sind die Top 4 nur durch 8.6 Se
kunden getrennt. Weil er früh
gut aufgelegt ist, geigt Kris .Mee
ke im dritten Toyota lange an der
Spitze mit, bis den Nordiren ein Fast schon der Titelsprung: Ott Tanak kann den letzten beiden Rallyes gelassen entgegensehen
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lens kommt er sogar aus eigener
K r a f t a u s d e m z w e i M e t e r t i e f e n

Loch heraus, hat aber über fünf
Minuten eingebüßt. Als Achter
spielt er am Emle keine nennens
werte Rol le .

Das gilt auch für die Foi'd-Pi-
l o t e n a u s d e m N o r d e n . T e e m u

Si ininen ist auf einem unschein
baren siebten l'latz unterwegs,
als ihm auf dem Militärübungs
gelände von Sweet Lamb die Stra
ße ausgeht. Der l'iesia ist zu stark
beschädigt, um weiterzufahren.
Seinen Rang erbt am Ende Team
kollege Ponlus Tidemand, der
sich wenig mit Ruhm bekleckert.
D e r f r ü h e r e W R C 2 - W e ! t n i e i s t e r

hat nicht selten Mühe, das Tem
po von Nachfolger Kalle Rovan-
perä mitzugehen, der in seinem
Skoda Fnbia R5 120 PS weniger
zur Verfügung liat.

Trotzdem gibt es bei M-Sport
beim Fleimspicl nicht nur lange
G e s i c h t e r. A m E n d e k a n n s i c h
d a s T e a m v o n M a l c o l m W i l s o n

m i t d e m G e d a n k e n _ Wa s w a r e

w e n n " w a r m h a l t e n . W a s w ä r e

gewesen, wäre Elfyn Evans drei
M o n a t e n a c h s e i n e r R ü c k e n w i r -

belverlctzung ebenso ohne Kon
sequenzen gegen die Böschung
gerauscht wie Tänak auf der
Powerstage. Aber dem Lokalhel
d e n z i e h t e s n a c h s e i n e r e r s t e n

B e s t z e i t a u f W P 2 s c h o n a u f d e r
dritten Prüfung den linken Hin
terreifen von der Felge, und
Evans verliei't auf einen Schlag
4 3 S e k u n d e n . D e r M a n n a u s D o l

gellau tobt mit sechs weiteren
Bestzeiten von Rang 12 wieder
v o r w ä r t s . D e m a m E n d e F ü n f t
platzierten fehlen gerade 46 Se
k u n d e n a u f T ä n a k .

S e i n e b e e i n d r u c k e n d s t e V o r

stellung liefert der Sieger der
H e r z e n u n m i t t e l b a r n a c h d e m
Malheur. Zwar ist nach dem Aus
rutscher ein Qiierienker krumm,
und das Rad steht schief, aber der
v ie l le ich t ta len t ie r tes te Mechan i
k e r u n t e r d e n W e l t k l a s s e - F a h
r e r n z i e h t d i e C h o s e m i t e i n e m

Spannguri wieder gerade. Die

Prüfung nach dem Patzer absol
viert er als Viertel', auf der n.ächs-
t e n f u h r e r B e s t z e i t .

M o r b i d e r C h a r m e
Der Publikumsliebling war hin-
und herger issen von seinem
Heimspiel. Der neue Siartort, das
leicht angestaubte Seebad Llan
d u d n o a n d e r n o r d w a l i . s i s c h e n
Küste, hat durchaus Charme und
liegt gerade eine Stunde voii sei
nem Heimatort ent fernt , aber es
fehlt der Rallye an Budget und
Persona l . Be i de r S t reckenwah l
ver l ieß s ich der Veransta l ter auf

weitgehend bekanntes Ten'ain.
Nirgends sind die Fahrtage so
lang wie auf den endlosen Land
straßen von Wales, aber die meis
t e n P i l o t e n l i e ß e n d a f ü r d a s
a b e n d l i c h e V i d e o - S t u d i u m d e s
kommenden Tages ausfallen. Die
m e i s t e n k e n n e n S w e e t L a m b .
Dyfi und Myherin auswendig.

Pech hatten die Organisatoren
mit dem Wetter: Die am Sonntag
nocli arg aufgewühlte See macht

Br i t ische Fans braui
chen ein hohes Maß
an Eigenmotivation!
nicht nur wegen lan
ger Fahrten und
d u r c h w a c h s e n e m
Wet ter : Das Ticke t 1
eine Prüfung kostet;
35 Pfund (40 Euro)

u i

den Einsatz der Rettimgstaiicher
an der pittoresken Kttstenstrecke
Great Orme zu gefährlich. Cjie
Prüfung wurde abgesagt. Der ur
sprüngliche Plan, die Topteams
an der sonst für Veranstaltungen
u n a n t a s t b a r e n P r o m e n a d e a u f z u

reihen, war nicht nur an den Ma
ßen der ausladenden Paläste ge
s c h e i t e r t . s o n d e r n a u c h a m
aufziehenden Sturm, der erstens
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RALLYE GROSSBRITANNIEN {3.-6. OKTOBER)

21 Sonderpriiiungen über 305,02 Kilometer

1 . Ta n a k / J a r v e o i a { E S T / E S T ) . To » o t 8 Ya n s W f i C 3 . 0 0 S 8 . 0 h
1 N e u v i l l 6 « s o u l ( B / 8 ) , H y u n ( J a l l 2 0 W R C . 1 0 , 9 s
3 , O g i e f / i n g t a s ä a ( F / F ) , C i t r o W C 3 W R C . 2 3 , 8 s
4 , M e e k e / M 8 i s h a l l ( 6 B / G e ) . T i ? y o t a Y a f t s W fi C . 3 5 , 6 s
5 , E v a n s / M a i t i n ( 0 6 / 6 6 ) , F o r d R e s t a W R C . 4 8 5 $
6 , M i k k e l s e n / J a e g e r ( N / N ) , H y u n d a i 1 2 0 W R C + 5 8 , 2 s
7 , T i d e m a n ü / F l o e n e ( N / N ) , F o r d R e s t a W B C . 5 2 3 , 8 m i n
8 , B f M fi / N a 8 l e ( I R / G B ) , H y u o d a H 2 0 W l } C . 9 , 2 5 . 0 m i n
9, Rovan(>era/Haltlunen(FlN/FlN),SkodaFabiafl5 .10,5!.Imln

1 0 , P , S a ( b e r g / U 4 1 s ( N / 0 8 ) . V W P c i l o ß 5 . l t , 3 ä . l m i n
Bestzelten: TSnak 7. Evans 7, Neuville 3. Ogier 2. Meeke I. Mikkelsen 1

eins Meer sclioii wälirend der Auf

bauphase am oberen Ende des
steinigen Strandes nagen ließ
u n d z w e i t e n s m i t b e f ü r c h t e t e n
W i n d g e s c h w i n d i g k e i t e n v o n
ü b e r 1 0 0 S t u n d e n k i l o m e t e r n
auch die Statik gelahrdet hatte,
M-Sport und Toyota gastierten in
der Stadt neben einer Tankstelle.
Hyundai thronte für sich allein
200 Meter weiter an der Haupt
s t raße, C i t roen kauer te im H in
terhof der Stadthal le,

Den geplanten besuch von
Marken-Chefin I.inda Jackson
sagte man hastig wieder ab.
Te a m c h e f l ' i e r r e l l u d a r z ü r n t e
über tlie nicht WM-würdige Lo
cat ion, ,Da muss mal e iner auf
hören. siilndig zu jammern",
erw ider te I f yunda i - ' l ' eamchef
.Andrea Adamo. -Wir wollen doch
die Rallyes zu den Leuten brin
gen. und hier sind wir unter den
Leuten," Erstaunlich still zeigt
sich dersonsi sogern provokan
te Italiener in Sachen Toyota-
Heckflügel. „Seit sie ihren Flügel

anpassen mussten, fliegen sie
uns n ich t mehr e in fach davon" ,
bekannte dafür Thierry Neuville
u n v e r b l ü m t a u f d e r A b s c h l u s s

pressekonferenz.
IX'r sonst wenig redselige Tä-

nak setzte zu einem eher schw.v
chen Konter an. indem er Ogier
und Neuville am Freitag uner
laubtes Abküiv.en in e iner Schi
kane vorwar f : „ I ch b in da fü r in
Argentinien betraft worden," Die
Konkurrenz l ieß den /Vnwiirf air
tropfen. Man habe sich ans Road
book gehalten, außerdem stand
besagter Strohballen hinter dem
Ziel der Prüfung. Bemerkens
wert: Im finalen Kampf um die
Krone bekommt auch d ie sons t
unerschiitterlich gute Beziehung
zwischen Tänak und Ogier leich
te Risse, Dabei gibt es angesicins
d e r T n b e l l e n s i t u a i i o n k e i n e n
Grund für erhöhte Anspannung,
B e i 4 1 P u n k t e n R ü c k s t a n d f ü r
Neuville und 28 für Ogier musste
Tiinak in Spanien miiuleslens
e i n e N u l l n u m m e r k a s s i e r e n , ■

W M - S TA N D FA H R E R

W M - S t ä n d e n a c h 1 2 v o n 1 4 L ä u f e n

1 , Ot t ianak (EST) 240
2. Sebasiien Ogier (F) 212
3- Thletry Neuville (B) ) 9 9

5, Andreas Udrkäsen (N) 102
5 , K r I s M e e k e (68) 9 8

6. ElfynEvans (66) 9 0

7, Jari-MattlLdtvala (FIN) 8 4

8, EsapekkaLappl (FIN) 8 3

9. TeemuSir lnen (E) 8 3

lO.DaniSwdo (E) 72

W M - S T A N D M A R K E N

1 . H y u n d a i 3 4 0

2 - T o y o t a 3 3 2
3 , C i t r o e n 2 7 8
4 . M - S p o f t - F o f d 2 0 0



Kalle Rovanperä war
erneut n icht zu hal ten.
Während der Finne mi t se i
nem fünften Saisonerfolg
vorzeitig den Titel in der
WRC2 PRO klarmachte,
s t ü r m t d a h i n t e r E x - W e l t
meister Retter Solberg
zum WRC2-Sieg.

Vo n : R e i n e r K u h n

Was fur ein Auftakt. Weder Kalle Rovanperä.
Skoda-Werkskol lcge

Jan Kopccky, das M-Sport-l)uo
Haydcn Paddon und Gus Grccns-
m i l h . C i t r ocn -Wcrks fah re r Mads
Östberg (alle WRC2 PRO) oder
d i e W R C 2 - A s s e P i e r r e - L o u i s l . o u -
bei und Ex-Europameisier Ka
jetan Kajelanowicz setzen die
erste Bestzeit. 16Jalire nachdem
Petter Solberg und Co Phil Mills
im Subaru hier mit dem Sieg
auch den WM-Ti te l fe ie r ten , i s t
das alte Duo wieder ganz oben.
A l s K l a s s e n s c h n e l l s t e b e i m
abendlichen Aufgalopp in Oulton
Park l assen s ie i n de r zwe i ten

Liga 18 WRC2-Teams. darunter
fünf PRO-Teams. h inter s ich.

D o c h k a u m w e c h s e l t d i e Z e i

tenjagd in die walisischen Wäl
der. rückt Rovanperä das Bild
z u r e c h t u n d ü b e r n i m m t d i e

Führung. Dahinter geht es vo
gelwild zur Sache. Solbergs Ju
nior Oliver (siehe auch Seite 24)
rumpelt bei seinem WM-Debüt

ebenso fiiih raus (WP 2) wie VW-
Markenkollege Veiby. M-Spon-
S(>eerspitze Paddon (beide WP 4)
und östberg (WP 6).

Rovanperä Hingt sich zwi
s c h e n z e i t l i c h e i n e n P l a t t f u ß
und gibt die Führung an Team
kol lege Kopecky ab (WP 9).
Nach der ersten Tagesetappe
liegt das Skoda-Werksduo den
noch vorn. Dicht gefolgt von
den Fabia-Evo-Kollegcn Loubct
u n d d e m i n G r o ß b r i t a n n i e n
n i c l i l i n de r WRC2-Wer tung
fahrenden Nikolay Gryazin.

D a h i n t e r l a u e r n m i t R e s

pektabstand Petter Solbcrg
(VW) und der Brite Tom Cave
(Hyundai). Bis zum Samstag-

o
PRO-Champion
Kalle Rovanperä
kann nur kurz fe iern .
N ä c h s t e W o c h e
muss (jer 19-Jährige
b e i m fi n n i s c h e n M i l i
t ä r e i n rücken unc i
seine Kleiidung ab
h o l e n . D o c h s c h o n
für die Rallye Spani
en wird er von seiner

Spor tkompanie
erstmals freigestellt.

a b e n d w i r d d a s T a b l e a u e r n e u t

diirchgcwirbclt. Rovanperä ist
wieder vorne. Solbcrg rückt mit
schnellen Zeiten auf Rang 2 vor,
gefolgt von Gryazin und Cave.
L o u b c t h ä l t t r o t z P l a t t f u ß a l s
F ü n f t e r d e n A n s c h l u s s .

Weniger iTeudc herrscht im
Lager von Citroen und M-S|>ort.
Nachdem Östberg den C~J RS
schon am Freitag mit lilekt rikpro-
b lemen abste l l t , schaut er auch
am Samstag zu und nutzt den
Sonntag, um mit zwei von vier
Bestze i ten das Potenz ia l se ines
Autos aufzuzeigen. Ahnlich bei
Greensmith: Der Brite in M-Sport-
Diensten fliegt am Samstag friih
a b . s c h a u t z w i s c h e n z e i t l i c h z u
und gibt ant Sonntag nochmals
kräftig Gas. Doch anders als bei
Teamkollegc Patklon reicitt es
nicht mehr zu einer Bestzeit

Solberg und Loubet jubeln
Andere gehen den Schlussspurt
überlegter an - aus gutem Grund.
Rovanperä weiß, dass ersieh mit
dem Sieg vorzeitig den WRC2-
PRO-Titel sichert. Also gibt der
Finne von seinem Vorsprung ein
paar Sekunden an die Verfolger
a b u n d l ä s s t s i c h a u f d e r Z i e l r a m

pe feiern. Ahnlich groß ist der
Jubel bei Petter Solbcrg. der als
Zweiter den WRC2-Sieg holt.
U n d a u c h P i e i Te - l . o i i i s L o u b e t
kann strahlen. Da der Drittplal-
z i e r t e T o m C a v e n i c h t i n d i e

WRC2 eingeschrieben ist. über
n i m m t d e r K o r s e d a n k 1 8 Z ä h
l e r n f ü r P l a t z 2 i n d e r W R C 2

wieder die Tabcllenführung. ■

Zum Abschied Sieg: Mills und Solbcrg

W R C Z - T a b e l l e n f ü h r e r L o u b e t

W R C 2 G R O S S B R I T A N N I E N

1. Rovarpera/Ha!t!unen(RN/FIN)* 3;lW9lh
SltodaPablaRSEvo

Z S o i b e i g A W I s l N A S B ) ) - i S fl s
V W P o l o G T I R S j

3 . C a v e / F y m i s s ( G B r t Ä ) " * W s
Hyundai 120 R5

4.Loubel/Uinüals (F/F) t l .03,8 ir in
Skoda FablaRSEvo '

5.GryaArVFedofov(RLIS/RUS)** 'l-03,9tn"n
Skoda Fabia R5Evo

• wnC2 PRO: ••n^cni eingeschrieben

STAND WRC2 PRO
N A C H L A U F 1 2

l .Ka l l eRovanp«a(F lN) ITöPun l te
IGusGreensmnhlGB) 125Füfii<ts
3. Mads Östberg (N) 120Putfte
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Hintergrund | Rallye-WM

Wales Ral ly GB

Ein Klassiker in Schieflage
K O M M E N T A R

Nie war es offensichtl icher:
Die Rallye Großbritannien
scheint aus der Zeit gefal
len. Hersteller, Teams und
Fans hadern mit der nass
kalten Traditionsrallye.

Vo n : R e i n e r K u h n

Auf Wertungsprüfungenwie -Myherin". -Sweet
L a m b " . - I l a f r e n " o d e r

-[Dyfi". wurde seit Jahrzehnten
Ge.schiclue geschrieben. „Diese
K l a s s i k e r i n W a l e s s i n d d i e H a s i s

unseres WM-laufes". sagt Hugh
Chambers . Geschä f t s füh re r des
britischen Motorsporiverbandes.
Doch genau dies scheint der Kern
dos Problems.

Um die meist privaten 1-orst-
strecken zu erreichen, kämpfen
die Organisatoren allem voran
mit langen Wegen. In den ver
gangenen zwölf Jahren wechselte
das Rallyezcntrum von Swansea
ü b e r C a r d i f f . B u i l t i i We l l s u n d
Decside nach Llandudno. Besser
w u r d e e s k a u m . S t a t t d e n Z u

schauern . Fans und Gäs ten im
Küsienstädtchen e in Er lebnis zu
b ie ten , wa ren d ie Teams me is t

J u n l o f - W M

bis in die späten Abendstunden
auf den Verbiiidungsetappeii un
terwegs. „Unsere Liste für Ver
besserungen ist lang", verrät ein
M i t a r b e i t e r d e s W M - P r o m o t o r s .

Mangels einer geeigneten Flä
che wurden d ie Hers te l le r tenms
auf verschiedene Stellplätze ver
tei l t . Citroen versteckte sich hin
ter einem alten Kinokomplex,
welcher die Rallyeleinmg beliei-
m a t e t e . u n d b l i c k t e a u f d e r e n
riesige Rückwand. Kaum WM-
lauglich auch, dass im Gebäude
d i e Te l e f o n n e t z e s o s c h w a c h w a

ren. dass Journalisten oder FIA-

M i l a r b c i l e r z u m Te l e f o n i e r e n
n a c h d r a u f J e n m u s s t e n .

Trotz erneut knapp 100000
Z t i s c h a u e r n u n t e r s t r e i c h t d e r
Rückgang auf 53 Teams und da
m i t f e h l e n d e E i n n a h m e n d e n
Teufelskreis. ..Die Kosten werden
Ja nicht geringer", warnt ein In
sider und fürchtet unterm Str ich
l ic lVote Zah len.

Den kolportierten Wechsel
auf nordir ische Asphal ip isten
w i l l Chambers dennod i a l s Ge -

(lankenspiel sehen: ..Wales hat
einen Vertrag bis 2021 - und die
s e n w o l l e n w i r e i n h a l t e n . " ■

Maues Starterfeld: Nur 53 Autos beim brit ischen WM-I.auf

D e r n ä c h s t e S o l a n s
Zwei Jahre nach se inem
fünf Jahre ä l te ren Brut je r
Nil krönt sich der Zl-jährige
Jan Solans zum Junior-
W e l t m e i s t e r .

Vo n : R e i n e r K u h n

Von mil) zum Weltmeisterin drei Jahren. 2016 be
stritt Jan Solans seine ers

te Rallye. Im Vorjahr gewann der
heute 21-Jährige den spanischen
Peugeot 208-R2-Cup und besiegte
auf Gran Canaria die versammel
te Jimior-HM-EIite. In Wales si
cherte sich der Spanier zwei Jah
re nach seinem fünf Jahre älteren
Bruder Nil auf Anhieb die Junior-
WM-Kroiie - als Jüngster in der
W M - H i s t o r i e .

Ta b e l l e n f ü h r e r To m K r i s l e n s -
s o n h a t t e e i n P ü n k t c h e n m e h r
auf dem Konto als Solans. Auch

Dennis Radström hegte noch Ti-
relhoffnungen. Aber allzu frült
setzte der WM-Dri t te seinen R2-
Fiesta in Führung liegend gegen
einen Fe lsen, und So lans über
nahm ( las Kommando. Nach e i
n e m P l a t t f u ß m u s s t e d i e s e r
K r i s t e n s s o n k u r z d e n V o r t r i t t
lassen, bevor er wieder nacii vor
ne stürmte und mit 2.51 Minuten

Vorsprung vor dem Schweden

siegte und den mit einem brand
neuen Ford F ies ta R5 und 200
Pucll i-Reifon für die WRC2 2020
do t i e r t en WM-Ti t e l ab räumte .

Besser noch: Schon beim WM-
Heimspiel in drei Wochen soll
S o l a n s i m R 5 a n t r e t e n . N a t i o n a l

held Carlos Sainz rief bei M-Sporl-
B o s s M a l c o l m W i l s o n a n u n d
eiste für seinen jungen Lands
mann den Turbo-Al l iader los . ■

\
Saison 2020 gesichert: Mauro Barrelro und Jan Solans

D I E V E R S C H L i M M B E S S E R E R

S e i t M o n a t e n a r b e i t e n F I A -

Rallyedlrektor Yves Matton
u n d s e i n e M i t a r b e i t e r a n

einem verbesserten Regel
werk in der zweiten WM-Liga.
Erwies sich die Trennung in
WRC2 PRO fur Werks- und
w e r k s u n t e r s t ü t z t e Te a m s

s<5wie WRC2 für alle anderen,
d o c h a l s L u f t n u m m e r , D e n n

außer den aus dem vollen
schöpfenden Dauers iegern
von Skoda schrieben sich nur
M-Sport und Citroön in die
Topklasse ein - mit mehr oder
weniger betuchten Paydrivern.
d i e s i c h s o m e h r A u f m e r k

s a m k e i t u n d T V - P r a s e n z b e i m

W M - P r o m o t e r e r k a u f t e n .

Die Chance, das Regelwerk
wie im GT-Sport auf Fahrer
und deren Erfolge auszurich
ten wurde erneut verpasst.
Denn geändert wurden eigent
lich nur die Bezeichnungen:

Künftig müssen alle Teams
In der dann WRC2 genannten
W R C 2 P R O s t a r t e n . D i e a k t u

e l l e W R C 2 i s t f ü r P r i v a t f a h r e r

reserviert und wird zur WRC3.
W i e b i t t e ?

Ob Moto2 und Moto3, GP2
u n d G P 3 o d e r E R C 2 u n d E R C 3

in der Rallye-EM, immer wer
den hier Fahrzeugkategorien
unterschieden. Nur nicht mehr
in der Rallye-WM: Dort werden
künft ig R5-Autos, genauer
gesagt Fahrzeuge der zweit
höchsten Ral lye-Kategor ie
RC2. sowohl in der WRC2 als
auch WRC3 gewertel. und Im
Gesamtk lassemen t geme in
sam mit nicht eingeschrie
b e n e n Te a m s u n d F a h r e r n i n

der RC2 - egal ob Profis vom

Schlage eines Eric Camilll. ei
nes Europameisters Kajetan
Kajetanowicz. Weltmeisters
Petter Solberg oder Ex-Werks-
fahrers und Le Mans-Slegers
Stephane Sarrazin am Steuer
s i t z t . L e t z t e r e r v e r z i c h t e t e

bei der Monte sowohl auf die
W R C 2 P R O - a l s a u c h W R C 2 -

Einschreibung und stürmte
dank freier Reifenwahl auf
Rang 2 in der RC2-Kategorie
für R5-Fahrzeuge. Alles klar?

R e i n e r K u h n

R e d a k t e u r

2 3



Rallyesport | Hintergrund

R a l l y e - W M

Neue zweite Liga
A U S D E M S E R V I C E PA R K

D e r F I A - We l t r a t b e s c h l i e ß t
die Neuordnung der zwei
ten WM-Liga. Doch diese
schein t s ich a ls Et iket ten
schwindel zu entpuppen.

Den Rallye-WM-Kalcncler2020 hatte der I-IA-Wcltrat
schon vor seiner Sitzung

am vergangenen Freilag in Köln
veroffcncliclu. Zu den künftigen
Einlieitsreifcn (ab 2021) gab es
ebenso wenig Neues wie zu den
WRC-Hybrid-Autos (ab 2022). So
blieb die erneute Neuordnung
der zweiten WM-Liga das Top-

Qual der Wahl ; Ka le tanowicz

thema. Doch der von FIA-Rallye-
d i r e k t o r Yv e s M a c t o n s e i t W o
chen proklamierte große WinT
blieb aus. Im Gegenteil; Die zu
Saisonbeginn für reine Werks
u n d w e i ' k s u n t e r s l ü l z e T e a m s

eingeführte WRC2 PRO firmiert
2020 als WRC2. Wichtiger: Künf
tig müssen alle eingeschriebenen
Teams h ier an t re ten.

D ie ak tue l l e WRC2 w i rd zu r
WRC3. die in der Vergangcnlieit
mit frontgetriebenen Falirzeugen
ausgefahren wurde. Die neue
WRC3 ist künftig Teilnehmern
m i t e i n e m R 5 - T u r b o a ) l r a d l e r v o r

b e h a l t e n . d i e s i c h u n t e r i h r e m
F a h r e r n a m e n e i n s c h r e i b e n .

D ie Grauzonen b le iben dami t
erhalten, wie man am Beispiel
des dreimaligen Europameistors
Kajetan Kajetanowicz leicht er
kennen kann . Schre ib t s i ch der
40-Jährige Pole nicht als ,Teani
Lotos Poland" in der WRC2 ein.
spart er neben höheren Ein-
schreibcgebührcn aufgrund von
WRC2-Pflichtstarts in Übersee
auch höhere Reisekosten, Gleich
zeitig würde der Routinier der
übermächt igen Werkskonkur
renz entgehen und in der güns
tigeren. aber für echte Amateure
und Privatiers gedachte WRC3
um einen WM-Titel fahren. ■ RK

M A G E R K O S T

Nach den kurzfristigen Absa
gen der WRC2-Akteure Hen
ning Solberg und Gaurav Gill,
d e s d e u t s c h e n W M - J u n i o r s

N i c o K n a c k e r s o w i e d e r R 2 -

P r i v a t l e r s J a m e s W i l l i a m s u n d

Markus Manninen, schrumpf te
das WM-Feld auf magere 53
A u t o s . S c h l i m m e r n o c h : O h n e

d i e z e h n v e r b l i e b e n e n W M -

J u n i o r e n w a r e e s d a s z w e i t -

kieinste WM-Feld bei einem
europaischen WM-Lauf . Der
Minusrekord in Europa datiert
aus 2012, als man ebenfalls in
Wa l e s n u r 3 1 S t a r t e r z a h l t e .

L O K A L H E L D E N

Erneut tobten am Freitag und
Samstag neben den WM-Tei l
n e h m e r n 6 0 n a t i o n a l e Te a m s

in einem eigenen Feld über acht

ausgewählte Prüfungen. Zum
Publikumsiiebling avancierten
dabei Chris Powell/Jim Lewis,
die im heckgetriebenen Tatbot
S u n b e a m L o t u s v o n 1 9 8 1 z a h l

r e i c h e m o d e r n e T u r b o - A l l r a d e r

hinter sich ließen und mit 6.37
M i n u t e n R ü c k s t a n d h i n t e r d e n

Siegern John Wink/Neil Shanks
(Hyundai (20 RS) auf Platz 4
drifteten. Der 75 Jahre junge

Jimmy McRae. Vater des un
vergessenen Colin McRae. fuhr
im Po rsche 911 Car re ra RS a l s

Zwölfter über die Zielrampe.

A L T E S C H U L E

K e i n Te a m e n t e r t e v o r d e m

Abendservice spater die Me
dienzone als Retter Solberg
und Phil Mills. „Wir mussten
u n s e r A u t o o r d e n t l i c h w a s c h e n

lassen", entschuldigte sich der
Weltmeister von 2003, grinste,
u n d v e r r i e t i m w a r m e n S e r v i c e

zelt; .Früher haben das doch
alle gemacht, wenn sie nicht
im Regen stehen oder eigene
F e h l e r e r k l ä r e n w o l l t e n . "

U N T E R V O L L L A S T

A m k o m m e n d e n W o c h e n e n d e

sind gleich vier Hyundai-Werks
f a h r e r i m E i n s a t z : S e b a s t i e n
Loeb rückt im aktuellen Hyun
d a i i 2 0 W R C b e i e i n e m L a u f

zur spanischen Schotter-Meis
terschaft aus. Zeitgleich sind
Thierry Neuville im aktuellen
u n d A n d r e a s M i k k e l s e n i m a l t e

ren WRC bei der RallyLegend in
S a n M a r i n o a m S t a r t . W e r k s

kollege Craig Green ist dort im
privaten Subaru Impreza 555
mi t von de r Pa r t i e . ■ RK

R a l l y e - W M

Sotberg junior ist nicht aufzuhalten
Wa h r e n d s i c h E x - We l t
meister Retter Solberg mit
dem WRC2-Sieg verab
schiedet, beschleunigt
Sohn Oliver ins Rampen
licht. 2020 wi l l der 18-Jah-
rige in der WRC2 starten.

V o n : R e i n e r K u h n

Zwei Jahre nach Kalle Ro-v a n p c r ä d e b ü t i e r t e i n
Wales mit Oliver Solberg

e r n e u t d e r S o h n e i n e s e h e m a

ligen Weltklasse-Piloten. Beide
haben eine i)erfekte Ausbildung
genossen und dominierten in
Le t t l and im R2-Fron t t r i eb le r d ie

Juniorklasse, bevor sie im R5-
Tu r b o - A l l r a d e r n o c h v o r i h r e m
18. Geburtstag den Landesiitel
f e i e r t e n .

Oiivers Lernkurvc scheint aber
noch steiler als jene des frischge

backenen WRC2-PRQ-Champion
a u s F i n n l a n d . V o r d e m W M -
Debüt rückte Solherg Junior
sechsmal im VW Polo RSaus. Ein
m a l w t i r d e e r Z w e i t e r, f ü n f m a l
feierte er den Sieg. Unter anderem
beim EM-Iauf in Let t land, wo er
als jüngster EM-Sieger aller Zeiten
die etablierte Konkurrenz ebcn.so
h i n t e r s i c h l i e ß w i e b e i m W M -
Demolauf in Estland M-Spori-
Wci 'ks fahrer Tce inu Sun inen.

Ähnl ich beeindruckend war
Solbergs WM-Debüt. Doch vier
R 5 - B e s t z c i t e n s t a n d e n a u c h F e h

ler gegenüber. .Das Aus am
Samstag und die kleine Rolle in
der vorletzten Prüfung gehen auf
mein Konto", gibt der Youngster
zu. „Ich muss noch einiges ler
n e n . M i t u n . s e r e m A u f s c h r i e b
und Speed bin ich aber sehr zu
fr ieden." Andere scheinbar auch.
„Wir führen viele Gespräche",
b e r i c h t e t M u t t e r P e r n i l l a S o l
berg. Dei'weil stellt Oliver selbst

bewusst klar: .Kommende Saison
starte ich in der WRC2." Die ein
fachste Variante: Der Junior fährt
weiter im familieneigenen Team,
mit weniger oder mehr Unter-
stützungvon Volkswagen, Wech
sel t er d ie Marke, könnte er im
Skoda-Werks team aus dem Vo l
len schöpfen und reichlich Tcsi-
kilometcr abspulen. Bei Citroen
wären neben R5-I:insätzen gar

Testfahrten im WRCdenkbar. Füi
einen Nachwuchsfahrcr. der auch
schon im 600-PS-Rallycrossaiitci
siegte, verlockende Aussicluen!
„Das Wichtigste fur mich ist, das:
ich möglichst viele WM-Lii i i f i
absolvieren und die Strecken ler
nen kann - am liebsten im VVcttj-
bewerbstempo", hat Oliver eine
klare Vorstellung vom näclisien
Kar r i e resch r i t t . ■

Trotz durchwachsenem WM-DebOt eine große Zukunft: Oliver Solberg
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Erzgebirge | Deutsche Rallye-Meisterschaft

Heftige Niederschläge
sorgten für besonders an
spruchsvolle Bedingungen
bei der Rallye Erzgebirge.
F a b i a n K r e i m k a m d a m i t
am besten klar und legte
den Grunds te in zum Ti te l .

Vo n ; M i c h a e l H e l m r i c h

Lange Zeit hatte Petrus einengroßen Bogen um Deutsch
land gemacht, am vergange

nen Wochenende schien es, a ls
wolle er diesen I-ipsus wieder
ausgleichen, speziell über dem
Auslragiingsgebiet der Rallye Erz
gebirge. Es goss heftig und die
B i l d e r v o n v e r d r e c k t e n u n d

schlammigen Pisten ähnelten de
nen vom gleichzeitig stattfinden
den WM-Duif in Wales.

Gassner verhindert
Entscheidung
S k o d a - P i l o t P a b i a n K r e i m b e w i e s

bei diesen widrigen Verhältnis
s e n e r n e u t s e i n e N e r v e n s t ä r k e
und f e i e r t e zusammen m i t Be i
f a h r e r To b i a s B r a u n d e n d r i l l e n

Saisonsieg- ..So schwierige Bedin
gungen habe ich selten erlebt",
w a r K r e i m i m Z i e l s i c h t l i c h e r

l e i c h t e r t . D e r T i t e l i s t f ü r i h n
zum Greifen nahe und fast wäre
die Voreni.scheidimg bereits im
Erzgebirge gefallen, wenn es
n i c h t e i n e n f u l m i n a n t e n l l e r -
mann Gassner jr. gegeben hätte.

Hermann Gassner junior fehlten am Ende nur sechs Sekunden

P a t r i c k D i n k e l : I m M a s t e r s v o r n Z w e i B e s t z e l t e n f ü r T a n n o r t

RALLYE ERZGEBIRGE (4./5. OKTOBER 2019)

5. von 6 DRM-Läufen, 11 Wertungsprüfungen über133,9S km

der die meisten Bestzeiten setzte
u n d m i t d e m G e w i n n d e r P o w e r

Stage verhinderte, dass Kreim
bereits vorzeitig Meister wurde.
Allerdings reichte es nicht fur
den Sieg, den verpasste Gnssner
jr. um sechs Sekunden.

Julius Tannert hat sein Pro
gramm in der Junior-WM vorzei
tig beendet und kratzte das ver
bliebene Budget für einen
A u f t r i t t i m S k o d a F a b i a R S e v o

zusammen. Dami t kam der Zw i
ckauer auf Anhieb so gut zu
r e c h t . d a s s d i e e r s t e n b e i d e n
Bestzeiten auf sein Konto gingen.
Am zweiten Tag musste Tannert
Jedoch erkennen, dass seine Mi-
chcl in-Reifen unter diesen Bedin

gungen nicht so gm funktionier
t e n w i e d i e P i r e l l i - P n c u s d e r

K o n k u r r e n t e n , d o c h d i e R i c h
tung stimmt und macht vor al
l e m L u s t a u f e i n v o l l e s D R M -

Programm im kommendenjalir.
-Wir prüfen alle Möglichkeiten",
s o T a n n e r t .

A l s b e s t e r N i c h t - A l l r a d l e r
kämpfte sich Ruben Zelüier (Por
sche) bei diesen Bedingungen auf
d e n s i e b t e n P l a t z u n d s i c h e r t e
sich den Sieg im Rallye Masters.
-Ein schöner Erfolg bei meiner
2 0 . E r z e " , f r e u t e s i c h Z e l t n e r.
Carsten Mohe musste sein Heim
spiel dagegen aus dem Kranken
bett verfolgen. Der Renault-Pilot
hatte sich am Donnerstag wäh
rend der Tes t fah r ten übersch la
gen und dabei etliche Prellungen
zugezogen. So hatte Mohe keine
Chance, seine Führung in der
Masters-Gesamtwertung zu ver
teidigen, denn Patrick Dinkel
(Mitsubishi) konnte als Neunter
wichtige Punkte sammeln und ist
nun alleiniger Spitzenreiter.

Die letzten Entscheidungen
f a l l e n b e r e i t s i n z w e i W o c h e n
während der 3-Städte-Rallye
(18./19.10.). Im Erzgebirge berei
t e t m a n s i c h u n t e r d e s s e n a u f
neue Aufgaben vor. Im kommen
den Jahr wird die Rallye als
DRM-Auftakt bereits Mitte April
stattfinden. Mögliclierweise bei
b e s s e r e m W e t t e r . ■

D R M - S T A N D

N a c h L a u f 5

1. Kreim/Bfsun (0^> Skoda FabIa RS 1:16.196 h 1. Fabian Kreim (0) 107 Punkte

z Gassner jryMayrbofef (D/A) HyundailZORS + 6 8 5 Z Hermann Gassner jr. (D) 7 9

3 . Tannert/Hlnneberg (D/D) Skoda Fübia RS evo ♦1,065 min 3. Philip 6eipel(D) 4 0

4 . Geipel/Becker-Bnigger (D/D) Skoda FablaRSevc ♦3.05.7rrtn 4 . Dennis Rostek (D) 37

5 . Satwlus/Zenz (D/P) Ford Fiesta RS ♦4.1S.6mln S. Christian Riedemann (D) 20

6- Rostek/Luther (O/D) Volkswagen Polo RS ♦5.21,3 min 6 Marijan Griebel (0) 22
7. Zelinef/Zeltnef (O/D) Pwsche995CT3 ♦622.6 nUn 7. Ron Schumann (0) 2 2

8 . Tmery/Doerr (CZ/D) FordRestaRS ♦629,4 min 8 . Julius Tannert (D) 18

9 . Dlnkel/Kiessllng(D/D) Mitsubishi LarKet Evo IX ♦7.34,8 rrsn 9 Kristian Poulsen(DK) 14

10. Wlegand/Gerllch (D/D) Ford Fiesta R2T ♦827.1min 10. Niklas Stötefalke (0) 12

Bestzelten: Cassner jr. 6: Kreim 3; Tannert 2

2 5



Sechs Hersteller - das gab
e s i n d e r n e u e n D T M n o c h

nie: Beim ersten gemeinsa
men Rennen der DTM mi t
der japanischen Super-GT-
Serie schlugen sich Honda.
Nissan und Toyota recht
achtbar, obwohl sie mit
vielen Problemen kämpfen
muss ten , vo r a l lem den
ungewohnten DTM-Ein-
h e i t s r e i f e n v o n H a n k o o k .
Der a ls Meister festste
hende Renö Rast gewann
am Samstag, im spekta
kulären Regenrennen am
Sonntag setzte sich Nico
Mü l le r du rch .

Von: Claus Mühlberger

Was für ein Segen für dieD T M . d . i s s d i e H u t -
Scheidungen in den

zwei wichtigsten Championaten
schon lange vor dein Finale ge

f a l l e n w a r e n ! N a c h e i n e r e h e r

spannungsarmen zweiten Sai
sonhälfte hatten sich Audi (in
der Markenwertung) und Rene
Rast ( im Fahrer-Championat)
schon beim vorletzten Meeting
des Jahres auf dem Nürburgring
vom Gabentisch der größten Po
k a l e b e d i e n t . U n d s o w a r d e r
Blick frei und unverstel l t auf die

(mögliche) glorreiche Zukunft
der DTM. mit sechs statt wie bis
he r m i t d re i Hers te l l e rn .

Honda. Nissan und Toyota -
UTiter dem Gewand der in Europa
eher bcdeiiiiingsloseii Konzern
marke U-xus - fanden sich mit Je
einem Au to ein zum ersten direk
t e n K r a f t c m e s s e n m i t d e n E t a

b l i e r t e n a u s d e r D T M .
Es war ein langer und steini

ger Weg bis zum ersten Rennen.
D o c h d i e z ä h e B e h a r r l i c h k e i t d e r

DTM-Lenker und ihrer japani
schen Gegenüber zahlte sich
a u s . a u c h w e n n a l l e r l e i R ü c k
schläge lange Zweifel am Erfolg
d e s V o r h a b e n s s c h ü r t e n . S o
führ te d ie DTM ers t 2019. a lso
zwei Jahre später als geplant, die
Zweililer-Turbomotoren (wie in

„ M e i n B o x e n s t o p p
hat so lange gedau
ert, dass Ich meinen
L u n c h h ä t t e a u s

packen können. Im
Ernst: Die Jungs
h a t t e n v i e l D r u c k . "

Jenson Button, Honda NSX

Japan) ein. Schuld an der Verzö
gerung war ausgerechnet der
DTM-Flüchtiing Mercedes, wo
man, den Ausstieg zum Ende des
Jahres 2018 schon vor Augen,
nicht mehr in die kostspielige
Entwicklung der Turbomotoren
i n v e s t i e r e n w o l l t e u n d d a h e r i n

tensiv für die Fortführung der
Saugmotor-Formel plädierte.

Vor zwei Jahren hatten Nissan
und Toyota schon einmal beim
S a i s o n fi n a l e d e r D T M i n H o c k e n -

hei in vorbeigeschaut. Damals
drehten sie aber nur ein paar
Demorunden. Ohne sich groß
a n s t r e n g e n z u m ü s s e n , w a r e n

s i e d e u t l i c h s c h n e l l e r a l s d i e d a

malige DTM. Dies lag an zwei
F a k t o r e n ; Z u m e i n e n I c i s t e t e r

(und leisten) die Zweilitev-Tur
bos gut 100 PS mehr als die ver
altcten V8-Sauger. Zum anderer
brachten die Japaner iiire gc
w o h n t e n R e i f e n m i t .

Im Schleudergang
Jetzt, beim ersten gemeinsamen
Rennen, wurden die Karten net)
gemischt; Alle fuhren auf der
Einhei ts-Bcsohhing von Han
kook. Klar, dass d ie Crews von
Honda, Nissan und I.exus dij-
Eigenheiten der Korea-Reifoii
erst mal kennenlernen musstcil

Mit ein paar Runden am Dom
nerstag war es n icht getap.
Denn in Japan herrscht RelfeiT
krieg; _Wir machen bei unsereip
Honda mir ein Basis-Setup", eii-
iäutertc Jenson Button. »DajS
Feintuning wird mit verscliiedt -
neu Reifentypen erledigt. Wenn
es nicht passt, werfen wir eii)-
fach einen neuen Satz atifs
Auto. In der Dl'M ist das gaiilz
anders." In Japan stehen den
Fahrern sogar drei verschiedeî e
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Trotz des üblen Wetters waren einige Tribünen bei der DTM-Premiere der Japan-Renner gut gefüllt

Typen von Regenreifen zur Ver
fügung. E in Luxus , der den
D T M - P i l o t e n f r e m d i s t .

D a s Z a u b e r w o r t a n d i e s e m

grauen und verregneten Herbst-
woctiencnde tiieß Reifentempe-
r a i u r . U n d w e n n s c h o n e i n e r w i e
Reue Rast, der zweimalige l-ah-
rer-Champion. nach dem Sonn-
tags-Q.ualifying klagt, dass er es
-be i d ieser Käl te n icht schaff te ,
die Reifen auf Temjieratur zu be
k o m m e n " , i s t d i e s d e fi n i t i v e i n
sehr schlechtes Zeichen. Honda-
P i l o t B u t t o n w u r d e n o c h m e h r
gequält: „Es war wirklich extrem
schwer", sagte er nach dem Qua-
Ii im sonntäglicheil Dauerregen.
„Unser Auto is t für e ine andere
A n v o n R e i f e n e n t w i c k e l t . "

Zusätzl iches Problem für Hon
d a : D e r N S X i s t e i n M i t t e l m o l o r -
a u t o . „ E s h a t e i n e a n d e r e G e -

wiclusverteilung als die anderen
Autos" , erk lär te But ton. „Deswe
gen wären wir dringend auf wei
chere VordeiTäder angewiesen,
u m d a s s c h l i m m e ü n t e r s t e u e r n
i n d e n G r i f f z u b e k o m m e n . "

Sjieziell im Regen klagte Button
ü b e l " . s c h o c k i e r e n d e s F a l i r v e r l u d -

„ Wa s f ü r e i n G l ü c k ,
dass die Lenkung
n i c h t a n e i n e r
s c h n e l l e n S t e l l e

gebrochen ist. Ich
habe mich ganz
s c h ö n e r s c h r e c k t . "

Paul (Ji Resta. Aston Martin

t e n . „ I c h m t i s s m i c h v o n a l l e n
Kerbs fernhalten. Fahre ich tlriiber.
habe ich Sna|>-Ovei-stecr." IXx'h
U'Olz aller Schwierigkeiten schafTte
es Jenson Burton. am Samstag ein
f e t t e s A u s n i f e z e i c h e n z u s e t z e n .
Platz 6 im Qualifying, Platz 9 im
R e n n e n - d a s i s t f ü r e i n e n U f M -

D e b ü l a n t e n a l l e r E h r e n w e r t .
Ziemlich sicher wäre sogar noch
nieiir drin gewesen, aber ein mü
der ßoxenstopp verhinderte dies.
B u t t o n s t a n d r u n d 1 5 S e k u n d e n

länger als üblich. „Ich hätte da bei
n a h e m e i n e n L u n c h e s s e n k ö n

nen". spottete er, schränkte aber
dann ein; „Die Jungs hatten eine

Wenge Druck." Zudem fehlte es
ihnen an Übung, denn bei den
I.angstreckenrcnnen der Super GT
wird auch getankt, und so stellen
die Autos recht lange an der Box.

Business as usual
An tier Spitze cle.s Felds gab es
auch be im F ina le „Bus inc .ss as
usual". Audi diktierte das Tempo
u n d h a t t e d a n n a u c h n o c l i e i n

Quän tchen G lück . Denn am
Samsl.ig standen die Zeichen eher
auf BMW-Sieg. „Mein Undercut
hätte ziemlich funktioniert", sag
te Marco Wit imann. „Doch leider
kam das Safety Car für mich zum
ungünstigsten Zeitpunkt." Der
Führungswagen rückte aus, weil
Philipp Engs BMW ohne Vortrieb
ausgerollt war. Rene Rast, der
e i n e R u n d e n a c h W i t t m a n n a n
die Box gekommen war. hatte
hinter dem Safety Car genügend
Zeit, seine Reifen ordentl ich auf
zuwärmen, um sich so gerüstet
d e r A t t a c k e n v o n W i r t i n a n n z u

e rweh ren . Ras t f uh r zu se inem
siebten Sieg des Jahres.

Erneuten Anschauungsunter
richt in Sachen Undercut gab es

am Sonntag. Diesmal war es Nico
i M u I l e r, d e r e i n e R u n d e f r ü h e r
kam als Rast. Bei Abt funktionier
te clor Reifenwechsel nicht ganz
so reibungslos wie bei Rosberg.
Mül ler büßte zwei Sekunden auf
s e i n e n m a r k e n i n i e r n e n R i v a l e n
ein, halte aber keine Mühe, Rast
danach niederzuringen.

Bestplatzierter BMW-Fahrer
war, man möchte fast sagen aus
n a h m s w e i s e , n i c h t W i t t i n a n n .
D e r F r a n k e w u r d e n a c h e i n e m
.Unsafe Release" zu einer Durch
fahrtsstrafe gebeten. Und .so war
es Timo G lock , de r nach e i ne r
mauen Saison Vierter wurde.

Vie l Frust er l i t t e rneut Aston
Martin. Auszug aus der Mängel
liste; Bei di Resta brach am Frei
tag die Lenkung, „glücklicher
w e i s e i n d e r Z i e l k u r v e u i u l
n i c h t a n e i n e r w i r k l i c h s c h n e l

len Stelle", sagte der Schoire.
Sonntags rollte di Resta in der
Aufwarmrunde nt i t Motorpro-
blemen aus. Kurz danach fing
der Vantage von Dani Jimcadella
sogar Feuer. Der achte Platz von
Jake Dennis war immerhin ein
kleines Trostpflaster. ■
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Tourenwagen | DTM-Ergebnisse

D T M - 2 0 1 9 - R E S U L T A T E
QUALIFYING RENNEN 1 QUALJFVING RENNEN 2

HOCKENHEIM (D) 4,574 KM

S T R E C K E

1. Ren6 Rast 1.45,552 min 1. Mike Rpckenfeller 1.50,800 min

2. Marco Wi t t mann ♦ 0.127 s Z Nico Müller ♦ 0.013 s

3 . MikeRockenfeller ♦ D231S 3 T l m o ä o c k ♦ 0.460 s

4 . Jonathan Aberdeln ♦ 0,376 s 4 . Jamie Green ♦ 0,591s

5. Loic Duval ♦ 0J87S 5 . Joel Eriksson ♦ 0,689 s

6 . J e n s o n B u t t o n ♦ 0.654 s 6 . M a t c o W i t t m a n n ♦ 0.988 s

7. TmoSlock ♦ 0.763 s 7. Philipp Eng ♦ 1007 s

8 . Robin Ftljns ♦ 0,799 s e. Ren^Rast ♦ 1.073 s

9 . Sheldon van derLirxfe ♦ D.831S 9 . Robin Fnjns ♦ 1,190 s

10. Joel Eriksson ♦ 1,076 s l a LoicOuval ♦ 1,194 s

11. Nico Müller ♦U37s 11. Jake Dennis ♦ 1,442 s

12, Ferdinand Habsburg ♦ U39s 12. Ferdinand Mabsburg + 1,574 s

13. Daniel Juncadelta ♦ 1.434 s 13. Jonathan Aberdeln ♦ 1,683 s

14. Jake Dennis ♦ 1.436 s 14, Bruno Spengler ♦ 1,691s

15. Bruno Spengler ♦ 1.474 s 15. Sheldon van der Linde ♦ 1.711 s

16. Pauldi Resta ♦ li38s 1 6 NlckCassidy ♦ 1,727 s

17. Philipp Eng ♦ 1.996 s 17- Pau ld i Res ta ♦ 1,734s

18. Jamie Green ♦ 2,038 s 18. Daniel Jjncadella ♦ 1,852 s

19. PietroFittipaldi ♦ 2i40s 19. Jenson Bu t ton ♦ 1,987 s

20. RyoHitakawa ♦ 3,629 s 2 0 . Ronnie Quintarelli • 3,075 s

21. Tsugio Maisuda ♦ 3,797 s DO Pletro Fittipaldl

E R G E B N I S R E N N E N 1 E R G E B N I S R E N N E N 2

Hockenhelm (D): 05-10.2019:17. von 18 Laufen: 38 Runden ä 4,574 km = 173,812
km, 20 Fahrer gestartet, 17 geweriet; Wetter: 17 Grad, trocken, bewölkt.
P o l e - P o s l t l o n ;

#33 Rene Rast (D). Audi RS 5,1.45.552 min = 156,0 km/h
S c h n e l l s t e R u n d e :
# 51 NICO Müller (CH), Audi RS 5.1.30.927 min = 181,1 km/h

Hockenhelm (D): 06.10.2019:18. von 18 Läufen; 27 Runden ä 4.574 km i
123,498 km, 20 Fahrer gestartet, 17gewertet: Wetter: 10 Grad, Regen.
P o l e - P o s i t i o n :
# 51 Nico Müller (CH), Audi RS 5,1,50.813 min -148.5 km/h
S c h n e l l s t e R u n d e :
# 99 Mike Rockenfeiler (D), Audi RS 5,1.52.014 min = 147,0 km/h

Fahrer M a r k e / M o d e l l Ze i t /Rücks t . P k t e . F a h r e r M a r k e / M o d e l l ZelVROckst . Pk te .
1. Ren^RastfD) AudiRSS 1:01.00.946 h 2 5 ^ 3 1. Nico Müller (CH) AudiRSS 1:04.45.023 h 25 ♦ 2
2. Marco Wittmann (0) B M W M 4 ♦1,693 s ^ ♦ 2 2, Mike Rockenfeller (0) AudiRSS ♦ 3,835 s 1 8 » 3
3. MlkeRockenfeller(D) AudiRSS ♦ 10,697 s 15^1 3. Ret>$ Rasl(O) AudiRSS ♦ B,403s 15
4. RoblnFrijns(Nl) Audi RS 5 •17,795 s 12 4, TimoGlock(O) 8MWM4 ♦ 11,8495 12 ♦!
5. LoicDuval(F) AucfiRSS ♦ 24,224 s 10 5. Jamie Green (GB) AudiRSS ♦ 13.094 s 10
6. TimoGlock(D) BMWM4 ♦ 25,760 s 8 6. Joel Eriksson (S) BMWM4 ♦ 16,248 s 8
7. Paul dl Resta (GS) Aston Martin Vantage ♦ 26,439 s 6 7. Robin Ffl|ns(NL) AudiRSS ♦ 22.172 s 6
6. Gn;noSpengl»'(CON) B M W M 4 •27,2705 4 8 . Jake Dennis (GB) Aston Martin Vantage ♦ 36,954 s 4

9. Jenson Button (GB) Honda NSX-GT ♦ 31,492s O(Gast) 9 . Bruno Spengler (CCW) B M W M 4 ♦ 51.3195 2

10, JoelEnksson(S) B M W M 4 •31,868s 2 10. LolcDuval(F) AudiRSS ♦ 55,877 s 1

11. Jake Dennis (GB) Aston Martin Anlage ♦ 37,997 s 1 11. Ferdinand Habsburg (A) Astwt Martin Vantage ♦ 58,8385 0

IZ Jamie Green (GB) Aston Martin läntage •38.442 s 0 12, Marco Wittmann (D) B M W M 4 ♦ 59,767 s 0

13. RyoHirakawa(J) Lexus LC 500 • 40,9485 O(Gast) 13. Sheldon van der Unde (ZA) B M W M 4 ♦ 1.00,417 min 0
14. Jonathan Aberdeln (ZA) A u d i R S S ♦46,931s 0 14, Philipp Eng (A) A u d i R S S ♦ 1.01,873 min 0

15. Pietro Fittipaldl (6R) AudiRSS ♦ 59,1965 0 15. Pietro Fittipaldl (BR) AudiRSS ♦ 1.30.051min 0

16. SheldonvanderLlnde(ZA) AudiRSS ♦ 59,502 S 0 16. Jenson Button (GB) Honda NSX-GT ♦ 1.55,243 min 0(6ast>
17, Nico Müller (CH) AudiRSS ♦ 1.0).595min 0 17. Ronnie Quintarelli (1) Nissan GT-RNismo ■IRd . O(Gast)
NC Tsugio Matsuda(J) Nissan 6T-R Nismo ♦ 17Rdn, 0 (Gast) NC Jonathan Aberdeln (ZA) AudiRSS - 1 3 R d a 0

NC DanielJuncadella(E) Aston Martin Vantage • ISRdn. 0 N C Danlei Juncadelia Aston Martin Vantage - 2 7 R d n . 0

NC Philipp Eng (A) BMWM4 ♦ 2]Rdn. 0 tÄ NlckCa5sldy(NZ) Lexus LC 500 - 2 7 R d n . O(Gast)
NS Ferdinand Habsburg (A) Aston Martin Vantage NS PauldiRe5ta(GB) Aston Martin läntage

S T A N D F A H R E R S T A N D H E R S T E L L E R

" M
Ende einer Super-Saison: Mütter siegte am Sonntag und holte den Vizetitel
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1, Rast 322 Punkte 1 . A u d i 1132 Punkte
Z Müller 2 5 0 2 . B M W 550

3- W i t t m a n n 2 0 2 3 . A s t o n M a r t i n 49
4 . RockenfeUer 182
5 . Ftijns 157 S T A N D T E A M S
6 . Eng 1 4 4

7. Ouval 134 1. Audi Sport Team Rostjerg 4 4 7 F \ i n k t e

8 . G r e e n 115 Z AudiSportTeamAbt 407
9 . Spengler 1 0 6 3. Audi Sport Team Phoenix 3 1 6

10. Aberdeln 6 7 4. BMWTeamRMG 3 0 8
11. Eriksson 61 5. BMWTeamRMR 202
12. G l o c k 5 8 6 . BMWTeamRBM 1 0 3
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DTM-News I Tourenwagen

E - F u e l v o n A r a l

Neues Super-Benzin
N A C H R I C H T E N

B e i m S a i s o n f i n a l e d e b ü
t ier te der E-Fuel von Aral
i n de r D IM - zunächs t
in Renntaxis. Spatestens
2022 sol len auch d ie
Rennautos den CO^-redu-
zierenden Sprit tanken.

Von; Claus Mühlberger

Dervom langjährigen DTM-P a r t n e r A r a l c n n v i c k c l t c

K r a f t s t o f T b e s t e h t z u r
Hälfte aus hochwertigen erncu-
erbaren Komponenten, die aus
AbfallsiofTen gewonnen werden.
Daraus ergibt sich eine um 30
Prozent verbesserte CO^-Bilanz
gegenüber konventionellem Kraft
stoff. .Audi hat sich das ehrgei
zige Ziel gesetzt, die fahrzeug
spezifischen CO -̂Eniissionen bis
202S um rund 30 Prozent zu re
duzieren", sagt Ulrich Barelzky,

OTM ab 2020 in St. Petersburg

A u d i s R e n n m o t o r e n - C h e f . W i e
d e r A n t e i l d e s A r a l - B c n z i n s f u r
d i e D T M R e n n t a x i s a u s e r n e u e r
baren Komiwnentcn produziert
w i r d , e r k l ä r t D r . P e t e r S a u e r -
niann. Arals Europa-Tcchnoiogic-
c l te f ; „D ieser Kra f ts to f f m i t 102
Oktan wird aus Abfall gewonnen,
der sonst auf die Deponie geht
u n d v e r b r a n n t w i r d , a l s o e t w a

aus Holzabfa l l oder aus Resten
in der Papierproduktion. Wir wol
len bei der DTM zeigen, welclies
Potenzial in solchen Kraftstoffen
s t e c k t . "

Fü r den ITR-Ccschä f t s f üh re r
A c h i m K o s t r o n i s t d a s n e u e
Benzin neben der Hybridtechnik
e i n w e i t e r e r S c h r i t t z u m e l t r
Nachhalligkeil. ■

Der nächste Schr i t t : Das Audi -Renntax i fuhr mi t dem neuen E-Fuel von Ara l

Z u r ü c k I n R u s s l a n d
D e r D T M - K a l e n d e r f ü r d i e
Saison 2020 ist komplett.
Ende Mai gibt es in der
Nähe von St. Petersburg
d i e R u s s l a n d - R ü c k k e h r
der Tourenwagen.

Von: Michael Bräut igam

Nach dem Weggang vomMoscow Raceway gab es
2 ü l 8 u n d 2 ü l 9 k e i n e R e n

n e n i n R u s s l a n d . I m n ä c h s t e n

Jahr gibt es die Rückkehr auf der
v o m A r c h i t e k t u r b i i r o T i l k c a u s
der Taufe gehobenen . . Igora
D r i v e " - R e n n s t r e c k e n a h e S a n k t
Petersburg. „Wir freuen uns sehr,
dass es uns gelungen ist, die DTM
nach gut zweijähriger Pause wie
der zurück nach Russlaiu! zu brin
gen". sagt Achim Kostron. Ge
schäftsführer der ITRGinbH. .Der

Igora Park ist eine beeindrucken
de Anlage von erstklassigem, in
te rna t i ona lem Fo rma t . "

Der neue Austragungsort liegt
rund 700 km weiter nordwestl ich
als der Moscow Raceway und un

weit der finnischen Grenze. .Die

legendäre DTM kommt zurück
nach Russ land, und St . Peters

burg wird Teil der Motorsport-
Wel t - und dami t e in bedeuten
d e r O r t a u f W e l t k a r t e d e s
Rcnnsporls". war Strcckcn-Mit-
in i t ia tor Vladimir Vasi l icv, se lbst
erfolgreicher Pilot bei Marathon
rallyes. geradezu begeistert.

Dass die Tilkc-Strecken oft zu
Unrecht als Relortenkurse abge
stempelt werden, davon konnten
s i c h d i e a k t u e l l e n D T M - P i l o t e n

Rene Rast. Philipp Bng und Daniel
Juncadella beim Vor-Ort-Tcrmin
schon überzeugen. Vor allem der
l e t z t e S e k t o r l i a b c e s l a u t d e r F a h

rer in sich. .So etwas wie diese
Bergauf-Kurve im letzten Sektor
habe ich noch nie auf einer ande
ren Rennstrecke gesehen", staun
te juncadella.

Der erst am Donnerstag letzter
Woche unterschriebene Vertrag
gilt für fünf Jahre. Die Rennen
werden in den späten Abendstun
den unter Flutlicht gefahren. ■

Durften die Strecke schon inspizieren: Eng. Rast und Juncadella (v.l.)

R A H M E N P R O G R A M M

Das Rahmenprogramm für
d i e D I M 2 0 2 0 n i m m t w e l t e r

Form an. Nachdem die W-
Serles bereits vor einiger Zelt
als erneuter Bestandteil des
Eventpakets bestätigt wurde,
k o m m t m i t d e r D M V G T C

n ä c h s t e s J a h r e i n e n e u e S e r i e

dazu. Die Breitensportler sind
bei insgesamt fünf Events da
b e i . M i t w e i t e r e n R e n n s e r i e n

wird noch verhandelt .

F R Ü H E R V O RV E R K A U F
Bereits beim Finale der ak
tuellen Saison konnten sich
F a n s T i c k e t s f ü r s e c h s E v e n t s

der 2020er-Saison kaufen;
d e n A u f t a k t I n Z o l d e r s o w i e

Monza, Brands Hatch, Assen.
Nürburgring und Hockenheim.
Frühbucher werden noch bis
zum 18. Oktober belohnt, bis
dahin gibt es die beliebten
Edit ionst ickets ohne Aufpreis.

K O B AVA S H I F Ü R B M W
Im Vorfeld des Hockenhelm-
W o c h e n e n d e s w u r d e m i t

Kamul Kobayasht der zweite
BMW-Pilot für das .Super
GT X DIM Dream Race" Ende
November In Fuji bekannt
gegeben. Wer neben dem
Japaner und dem bereits
feststehenden Alex ZanardI
für BMW startet, wird man
In Kürze veröffentlichen. Es
deutet vieles darauf hin, dass
es Marco Wittmann sein wird.

B M W - P R I VAT T E A M ( S )
B e i B M W s i n d o f f e n b a r z w e i

Teams Im Gesprach, die 2020
den MA privat einsetzen
körnten. Zum einen das seit

längerem spekulierte Team
Motopark. zum anderen die
S c h w e i z e r M a n n s c h a f t v o n

F a c h A u t o Te c h .

H A H N E C L A S S I C - M E I S T E R

Armin Hahne (Ford Sierra
Cosworth) Ist neuer Meister
der .Tourenwagen Classics",
d i e I m R a h m e n d e r D T M

ebenfalls Ihr Finale feierte.
Das regennasse Abschluss
rennen der Saison gewann
Va n n i k T r a u t w e i n I n e i n e m

Mercedes CLK vor DTM-Re-
k o r d m e l s t e r B e r n d S c h n e i d e r

in einer Mercedes C-Klasse.
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Tourenwagen | TCR 500-Runden-Rennen Spa

D a w a r « s i n S p a
noch t r ockan : De r

spater «legralehe
Cupra von Red

C a m e l - J o r d a n i

i n e n a s s e P r e m i e r e
Z u r P r e m i e r e d e s 5 0 0 -

Runden-Rennens in Spa-
Francorchamps fanden
sich 17 Autos ein. Am Ende

gewann der Cupra des
R e d - C a m e l - Te a m s m i t
Tom Coronel, Repe Oriola
sowie ivo und Rik Breukers.

Von: Michael Bräut igam

Viel l-ingstreckcncrfah-riing. eine Prise WTCR
und ein fehlerfreier Job

ü b e r 2 3 S t u n d e n w a r e n d a s E r -

folgsrczept der letztlich souverän
siegreicbeii Mannschaft. So ein
fach. wie es sich hier l iest, war
d a s R e n n e n a b e r n i c h t . B e i k a u m

zweislciligen Temperaturen sorg
te der typische Ardennenregcn
ü b e r w e i l e S t r e c k e n d e s R e n n e n s

für Bedingungen wie auf einer
E i s b a h n . S e l b s t a l s S c h l u s s f a h r e r

Pepe Oriola mit fünf Runden Vor
sprung das Auto eigentlich nur
noch ins Ziel bringen nnis.ste.
schlidderte der Cupra nur so um
her. . .Gut. dass wir so viel Vor
sprung hatten, sonst hatte ich

mit Sicherheit ein paar Fehler
gemacht", gestand der Spanier
beim Siegerinterview.

Früher Peugeot-Zeitverlust
Z u s a m m e n m i t d e m R e d - C i m e l -

Cupra waren nur zwei weitere
Fahrzeuge in der .Pro"-Klasse
genannt. Deram Ende zweitplat
zierte Peugeot könnte dabei niiclt
gut und gerne als Werkseinsaiz
durchgehen. Das Team DG Sirort
mit Aureiien Comte. Teddy Clai-
rct und Julien Eriche bekam
von der Peugeot-Kundensportab-
lei lung starke Unterstützung.
TCR-Europamcister und W TCR-
Laufsieger Comte ließ auf an
fangs trockener Strecke auch die
schnel ls te Runde not ieren, doch
schon d ie e rs te Code-60 Phase
k o s t e t e b e r e i t s v i e l Z e i l .

Harry Hilders schmiss den von
Jnap van Lagen auf Pole gestell
ten Cupra vom Team NKPP Ra-
cing/Bas Kcelen Racing ausgangs
Raidillon in die Rcifensiapcl. Da
waren gerade rund eincinviertel
Stunden gefahren, und die ersten
Stopps waren munter Zugänge.
Währemi d ie Peugeot -Mann
schaft und u. a. auch das einzigc-
deuische Team (Vmax Enginee-

ring(0|X'l) schon gestoppt hatten,
war der Cupra noch nicht zum
Service gekommen und verlor
unter C<Kle-60-Bcdingungen viel
weniger Zeit. .Da hatten wir et
was Pech, aber wir haben keine
Fehler gemacht", sah Clairet das
Positive. Für den Peugeot 308 war
es die 2'lh-Premierc. 1*2 ist also
trotzdem ein großer Erfolg.

D a s P o d i u m w t i r d e l e t z t l i c h
v o m S c h w e i z e r ' J e a m TO P C A R
Sport with Bas Koetcn Racing
komplettiert. Fabian Danz. Antti
Buri, Julien Apothcloz, Kari-Pek-
k a L i a k s o n e n u n d W T ' C R - P i l o t

M i k e l A z c o n n h a t t e n i n i h r e m
Cupra zehn Runden Rückstand.

Auf IM landete Viper Niza Ra
cing aus Malaysia (Douglas Khoo/
Dominic Ang/Melvin Moh/Fariqe
Hairuman) und holte damit den
Pro-Ain-Sieg. Die beste reine
A m a t e u r m a n n s c h a f t l a n d e t e i n
Form des Peugeots von Burton
Racing (Pierre-Yves Corlhals/Ca-
ren Bu r ton /A rmand Fuma l /O l i v i -
er Meurcns/Philipi^e Stevcny) auf
P6. Für das im Mai über I2h aus
getragene. längste reine TCR-
R e n n e n d e r We l t w e r d e n d e u t
l i c h m e h r S t a r t e r e r w a r t e t . ■

Trotzten Wind und Wetter (v.l.).; Rlk Breukers, Coronet, Ivo Breukers, Oriola
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Finale in Jarama | Truck-EM

T i t e l u n d T r a u e r
Berei ts am vor le tz ten Wo
chenende in Le Mans hatte
sich Jochen Hahn (iVECO)
se inen sechs ten EM-Ti te l
gesichert. Das Finale in
Ja rama wurde vom Tod
seines Vaters Konrad
„Conn i " Hahn übe rscha t t e t .

Von: Michael Bräut igam

Es sind diese Jubelszenen,f ü r d i e i n d e n H a l l e n i n

Egenhausen bei Altenstcig
tagein. tagaus hart geschuftet
wird. Als Jochen Hahn nachdem
zweiten Saiiistagsrennen in Le
Mans über die Ziell inie fährt, ist

der Sixpack besiegelt. Diana, i-rau
von Jochen und heimliche Teain-
chefin. bricht auch beim sechsten
Titel in Freudentränen aus. Unter
dem Pcxiest gibt es langen Applaus
u n d l a u t e r s t r a h l e n d e G e s i c l i t e r .

D a r u n t e r a u c h d a s v o n K o n r a d
Hahn. .Conni". wie er im Fahrer-

lager genannt wird, ist selbst ehe
maliger Truckracer und stellte
seine eigene Fahrerei zurück, um
Jochen eine Karriere zu ermögli
chen. Als mehr als nur gute Seele
d e s T e a m s i s t e r s t e t s b e i d e n

Kennen dabei und zieht natürl ich
immer noch einige Fäden.

Ein paar Tage später ist die
Stimmung im Team eine ganz
andere . Nach dem Even t i n Le
Mans am letzten September-
Wochenende ging es direkt wei

ter nach Jarama. Das große Fina
le der vielleicht größten Saison
des Hahn-Teams. Doch Conni ist
nicht dabei. Er verstarb im Alter
von 71 Jaliien unter der Woche
u n d h i n t e r l ä s s t d a m i t i m F a h r e r

lager eine große Lücke.

A l b a c e t e h o l t V i z e t i t e l
Wie groß, das zeigt die enorme
Ante i lnahme a l le r Teams in der
g roßen Truck-Fami l ie .R . I .P.
Conni"-Aufkleber prangen am
W i K h e n e n d e a u f d e r F r o n t s c h e i

be aller Trucks. Als die Nachricht
ü b e r d i e s o z i a l e n N e t z w e r k e d i e
Runde macht, gibt es auch hier
hunderte Mitlcidsbekundungen.

Da fällt der Blick aufs sinn
l iche Geschehen natür l i ch umso
schwerer. Zumal der Drops in

•Sachen Fahrerweriung ja ohne
hin schon gehitschl war. Die Or
ganisation der Truck-EM über
ließ es Jochen Hahn sogar selbst,
o b e r i n d i e s e r S i t u a t i o n ü b e r

haupt ant re ten mochte. .Für
Papa" trat er natürlich an - und
lieferte wieder perfekt ab. Auf
seine 13. (!) Pole des Jahres folgte
der ebensovielte Saisonsieg.

Spannung gab es noch utn den
Vize i i te l . Neben Anton io A lbace
te (MAN;225 Punkte) und Adam
Lacko (Frcightl iner/222) hatte
auch Stc/n Halm (lVECO/188)
n o c h A u ß e n s e i t e r c h . i n c e n . A l
bacete vergrößerte mit P2 lünter
Mahn seinen Vor.s])rung. üicko
schlug im zweiten Rennen ver
meintl ich zurück, gewann auf
d e r S t r e c k e - b e k a m a b e r e i n e

10-Sekunden-Strafe. weil er Rene
Reinen (IVECO) beim Kampf um
die Führung von der Strecke
r a m m t e . S o e r b t e N o r b e r t K i s s
(Mcrccdes)den Sieg. Albacete P2.
Halm P3 und Lackover iorauf P6
weiter wiclnige l'iinkle.

Am Sonntag machte Albacete
vor Heimpublikum alles i>crfekt.
Zwar schlug l.acko mit einem
Sieg im Maupirennen (vor Hahn)
noch mal zu. im abschl ießenden
v i e r t e n R e n n e n d e s W o c h e n

e n d e s l a n d e t e A l b a c e t e a u f I M
genau einen Platz vor Licko. Kiss
holte erneut den Sieg tind been
d e t e d a m i t e i n e v o n v i e l P e c h
geprägte Saison mit einem High
light (ur das Team tankpool24
Racing aus Nüniiigen.

In der Mannschaftswertung
setzten sich -Die Bullen von IVE
CO Magirus" (Hahn/Halm) vor
dem Team .Löwenpowcr" (Al-
baccte'Sascha Lenz) durch. Im
Grammer Cup, einer lixtrawcr-
tung für die .Chrome"-Fahrer.
gewann Oly Janes (ITcightliner)
im innerbriiischen Duell gegen
Jamie Anderson (MAN). ■

T R U C K - E U R O P A M E I S T E R S C H A F T

E n d s t a n d n a c h 8 E v e n t s :

Fahrer T e a m M a r k e P k t e .

1. Jochen Hahn (0) Team Kahn Racmg IVECO 370

2 . Antonio Albacete (E) Truck Soul laitzBermu k t A N 266
3 . AclamLacko(CZ) BuggyraRaung Freightlmer 261
4 . Stefanie Halm (0) Sdiwabentnxk Racing IVECO 212
5 . Sascha LeaKD) SLTrucksport M A N 192

6- Nort>ertKlss(H) t3nkpool24 Racing M e r » d e s - B e n z 1 9 0

7 . Ref>e Reinert (D) Reinert Racmg GmbH IVECO 146
8 . Andre Kursim (0) Don't touch Racing IVECO 138
9 . Jose Rodrigues (P) Reboconorie Racing M A N 7 0

10. Jamie Anderson (Gfl) Anderson Racmg M A N 42
11. Oty Janes (GB) BuggyraRaung Freightlmer 30
1 Z GerdKOrberCO) ScJwabentruck Racir^ IVECO 2 8

13. AnthorryJanlec(F) Lion Truck Racing M A N 2 6
14. LulsRecuenco(E) Truck Sport Lutz Bernau M A N 25
15. Terry Gibbon (GB) T-Spoft Racing M A N 14 Belm Titelgewinn noch dabei: Konrad .Conni" Hahn (t) und Sohn Jochen
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Tourenwagen | Hintergrund

T C R S k a n d i n a v i e n

Dahlgren zum Dritten
N A C H R I C H T E N

Robert Dahlgren (Cupra)
hat s ich nach einem Jahr
Pause wieder den Titel in
der TCR Skandinavien ge
sicher t , Ab 2020 heißt d ie
Ser ie wieder STCC.

Von: Michael Bräut igam

Nach seinem Titel 2017nuissle Dahlgren sich im
vergangenen Jahr luirjo-

han Krisioffersson geschlagen
geben. Jetzt ist er wieder an der
Spitze des skandinavischen Tou
renwagensports angekommen
- b e r e i t s z u m d r i t t e n M a l n a c h

dem Gewinn der STCC 2010 und
jetzt dem erneuten Titel,

Als hiirieslen Gegner musste
Dahlgren in Mantorp Audi-Pilot
To b i a s B r i n k f ü r c h t e n . D e r f i i h r -
r e i m e r s t e n R e n n e n b i s z u r l e t z

ten Runde, dann rangelte sich
H o n d a - P i l o t M a t t i a s A n d e r s s o n

v o r b e i . B r i n k w a r n o t a m u s e d :

_Das war ein Toipedo-Manöver.

N A S C A R

Pink macht flink; Robert Dahlgrens Meisterauto vom PWR-Team

W i r f a h r e n u m e i n e M e i s t e r
s c h a f t u n d e r n i c h t , t r o t z d e m
macht er so etwas Schmutziges."

Dahlgren lief auf P3 ein und
l i a t t e v o r d e m l e t z t e n R e n n e n
des Jahres 17 Punkte Vorsprung
a u f B r i n k . B e i e i n e m A u s f a l l
Dahlgrens hätte Brink also min
d e s t e n s Z w e i t e r w e r d e n m ü s s e n .

E s k a m a n d e r s : B r i n k k o l l i d i e r t e
mit Dahlgrens Teamchef und
PWR-TeamkoIIegen sowie Gast
starter Daniel Haglöf und knallte

in die Bande. P4 reichte für Dahl
gren zum Titel. Ein Trost für
Br ink : Wei l Andreas Wemersson
(Audi) das Finalrennen gewann,
ging zumindest der Teamlitel an
Brink Motorsport.

Das Finale in Mantorp war
gleichzeitig das Ende der TCR
Skand inav ien . M i t e i nem neuen
Promoter geht es 2020 unter
dem neuen, alten Namen .STCC"
wei te r. Gefahren w i rd aber we i
t e r h i n m i t T C R - A u t o s . ■

T C R : K E I N N E U E R A U D I ?

Dass Cupra und VW 2020
neue Autos für die TCR-Kate-

gorie bringen, steht so gut wie
fest. Ein großes Fragezeichen
gibt es bei Audi als dritter VW-
K o n z e r n m a r k e . O f f e n b a r i s t

man dort nicht glücklich über
dieTechnotogiespiraie sowie
das starke Werksengagement
anderer Marken, was beides
nicht dem Grundgedanken der
TCR entsprechen würde. Des
h a l b w i r d e s z u m i n d e s t v o r e r s t

kein neues Auto geben.

N A S C A R : E U R O P A - F I N A L E

D i e N A S C A R E u r o S e r i e s b l e i b t

f ü r w e i t e r e z e h n J a h r e b e s t e

hen - also bis einschließlich
2030- Das wurde im Rahmen
des Saisonfinales in Zolder
vergangenes Wochenende
v e r k ü n d e t D i e T i t e l s i c h e r t e n

sich in Belgien Loris Hezemans
(Elite!) und Lasse Sörensen
(Elite 2). Jacques Villeneuve
beendet die Saison in der Elite
1 auf dem achten Rang.

L a r s o n b e e n d e t D u r s t s t r e c k e
Mehr als zwei Jahre musste

Kyle Larson (Chevrolet) auf
einen Sieg warten, in Dover
beendete er seine Durst
strecke und ist damit bis
m i n d e s t e n s z u m v o r l e t z t e n

Rennen im Titelkampf.

Von: Michael Bräutigam

Nach Pialz 2 im Qualifyingspuckte Larson bereits
große, wenn auch nicht

ganz ernst gemeinte Töne. Auf
Twitter ließ er Polo-Mann Denny
Hamlin (Toyota) wissen: „Sogar
seine Mutter weiß, dass die Wol
ken und seine frühe Scartposilion
ihm geholfen haben." Der um
0.003 Sekunden schnel lere Ham
l i n s c h o s s m i t s e i n e r A n t w o r t d a

gegen: „Er brauchte heute 15
Ausreden, denn das ist ungefähr
die Anzahl der Wunden, d ie ich
ihm zugefügt habe."

Die beiden Kumpels in der ers
t e n S t a r t r e i h e b e s t i m m t e n n e b e n
d e m G e s c h e h e n i n d e n s o z i a l e n

N e t z w e r k e n a u c h d a s a u f d e r

S t r e c k e . H a m l i n f ü h r t e 2 1 8 d e r
400 Runden an. Larson derer 154.
Das bessere Ende, weil eine ex
trem starke dritte Stage, liatte
Larson. Hamlin fiel noch auf P5
z u r ü c k , n a c h d e m e r s i c h ü b e r
Motorenprobleme beklagt halte.

Elliott auf der Kippe
Die sonst so bissige „Monster
Mile" von Dover zeigte sich dies
mal übrigens sehr zahm. Trotz
dem gab es ein paar Dramen.
Ti te lver te id iger Joey Logano
(Ford) musste schon wahrend der
A u f w ä r m r u n d e n a n d i e B o x .
nachdem eine Halbwelle abge
schert war. Mit mehr als 20 Run
den Rückstand ging er letztlich
ins Rennen und belegte Platz 34.

N o c h h ä r t e r t r a f e s C h a s e E l l i
ott (Chevrolet). Der Charlotte-
Sieger schaffte es nur acht Run
d e n w e i t u n d fi e l d a n n m i t
M o t o r s c h a d e n a u s . N a c h a k t u e l

l e m S t a n d w ä r e e r d a m i t a u s d e n

PlayofTs aus - Larson hat das Ti
c k e t f ü r d i e „ R o u n d o f 8 " m i t
seinem Sieg dagegen sicher. ■

Endl ic t i wieder e in SIegerpokat : Larson mi t „Ml tes the Monster" In Dover

N A S C A R C U P S E R I E S

D o v e r / D e l a w a r e ( U S A ) G e s a m t w e r t u n g
3 0 . v o n 3 6 M e l s t e r s c h a f t s i a u f e n n a c h 3 0 v o n 3 6 R e n n e n

1. Kyle Larson (USA) Chevrolet I. Truex Jr. (Toyota) 3095 Pk t .

2. MartlnTruexJr.(USA) Toyota l Hamlln (Toyota) 3 0 6 0

3. Alex Bowman (USA) C l w r o l e t 3. Kyle Busch (Toyota) 3 0 8 0

4. KevlnHarvlck{USA) F o r d 4. Hawick (Ford) 3074
5. Denny Hamlin (USA) Toyota 5. LawKi (Chevrolet) 3 0 6 3

6. Kyle Busch (USA) Toyota 6. Ke$elowskl(Ford) 3052
7. Matt DiBenedetto (USA) Toyota 7. Bowman (Chevrolet) 3 0 4 9

3. JlmmleJohnson(USA) Chevrolet 8. Byron (Chevrolet) 3 0 3 2

9. Kurt Busch (USA) Chevrolet 9. Logano (Ford) 3032
10. Clint Bowyer (USA) Ford 10. Bowyer (Ford) 3 0 2 8
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Vor 25 Jahren brül l ten die

V8-Mustang zum letzten
Mal in der DTM. Die High
tech der Klasse 1 und die

abgelaufene Homologa
t ion sch ick ten d ie DTM-
Witdpferde ins Altenheim.
Das DTM-Foss i l se tz te s ich
zur Ruhe - vorbei die Zeit
für private Idealisten.

Vo n ; D i r k J o h a e

Die Uiulerdogs schlichenb e i m D T M - F i n a l e 1 9 9 4 l e i

se von de r Bühne . Wah
rend bei Mercedes kräftig die
beiden Siege und dazu die Meis
terschaft von Klaus Ludwig gefei
e r t w u r d e n , v e r s c h w a n d e n d i e
Ford Mustang der Berliner Brü
der Ruch und des Hessen Jürgen
Feucht für immer aus der DTM;
. D i e Z e i t i s t e b e n v o r b e i , e s
macht mit dem Mustang keinen
Sinn mehr", zog Gerd Ruch nüch
t e r n e i n e n S c h l u s s s t r i c h .

Der 40-jährige DTM-Privatfah-
r e r v e r a b s c h i e d e t e s i c h m i t z w e i

Ausfällen. Sein jüngerer Bnider
Jürgen blieb beim letzten Lauf mit
d e m 1 4 . P l a t z i m R a h m e n d e r
Mustang-Möglichkeiten. Der Ruch-
Rivale Jürgen Feucht ließ seinen
Mustang nach Platz 19 im ersten
Rennen für das zweite gleich in
der Box . Es ve rabsch iede te s i ch e in

Exot aus dem Fahrerlager, der elf
Saisons lang eine feste Große war.
Was an Erfolgen auf der Strecke
fehlte, glichen die Tourenwagen-
fans mit ihrer Unterstützung aus.
Bullige Optik, Schmalhans-Aero
dynamik. urwüchsiger V8-Sound
u n d 5 4 0 P S : M e h r b r a u c h t e s e i

gentlich nicht, um eclite Faits
glücklich zu machen.

So mancher wünscht sich heu
te einen DTM-Renner nach genau
diesem Rezept. Dazu echte Typen
am Steuer mit Bodenhaftung.
Von den Mustang-Typen bleibt
1 9 9 5 a l l e i n G e r d R u c h d e r D T M
e r h a l t e n . D o c h s e i n E i n s a t z i m

privat eingesetzten Klasse-l-Mer-
c e d e s . v o n K r a f f t - Wa l z e n - C h e f
Eberhard Hess großzügig unter
stützt. werteten eingefleischte
Mustang-Fans sogar als Verrat.
Ruch ist plötzlich, was er eigent
lich nie sein wollte: nur ein DTM-

Fahrer unter v ie len. „Wir haben
davon gelebt, daß wir mit dem
Mustang die Exoten sind", mein
te Ruch vor 25 Jahren.

D a s M o t o d r o m v o n H o c k e n
h e i m s t e h t a b e r n i c h t f ü r d e n
l e t z t e n A u s r i t t , s o n d e r n a u c h
für den Aufgalopp des US-Coupes
über zehn Jahre zuvor. Am 8. Ap
r i l 1 9 8 4 f e i e r t e M a n f r e d T r i n t i m

Ringshausen-Auto die Premiere
des V8-Renners. Im vielseitig be
setzten Fuhrpark der Deutschen
Produkt ionswagen-Meisterschnft
traf der Muslang auf BMW 635
CSI und 3231. Alfa Romeo GTV6,
Rover Vi tesse. Volvo 240 Turbo
u n d d e n C h e v r o l e t C a m a r o Z 2 8

von Peter John.

Bulliger US-V8
Z w a r f e h l t e d e r K a r o s s e r i e f o r m

dieser dritten Mustang-Genera
t ion der unverwechselbare kant i
ge Charakter der Vorgänger. Doch
u n t e r d e r M o t o r h a u b e f a u c h t e
i m m e r n o c h d e r V 8 a l t e r S c h u l e

mit Holley-Vierfachvergaser. un
tenliegender Nockenwelle und
zwei Ventilen je Zylinder. Das
F ü n f l i t e r - T r i e b w e r k b o t d e m
Fahrer viel Leistung und ein üp

piges Drehmoment jenseits von
5 0 0 N e w i o n m c i c r n . D a m i t w a r
Trim, im Zivi lberuf FTugkapi-
tän. sehr zügig unterwegs. Gleich
beim Auftakt ftihr er die schnells
te Rennrundc .

Insgesamt vier Luifsiege ver
b u c h t e M a n f r e d Tr i n t i n d i e s e r
Saison. Dennoch wurde er in der
Meis terschaf t mi r Sechster. Das
lag am besonderen Wertungs-
modus der Doppellaufe auf der
Avus, dem Nürburgriiig und dem
Hockenheimring. Punkte gab es
nur für die Gesamtwertung aus
beiden Rennen. Da dem Rings-
haiisen-Mustang die Zuverlässig
keit fehl te, zahlten sich die Ein

zelerfolge nicht aus. Technische
Defekte war fen Tr in t immer wie
der zurück. Nach nur e iner Sai
s o n ü b e r n a h m d e r A m i n e r b u -
che r Fo rd -Hand le r Ro land Asch
das Mustang-Cockpit. Aber der
S c h w a b e k o n n t e k e i n w e i t e r e s
Rennen gewinnen.

Mustang-Fan Asch
Der DTM-Einsteigcr sammelte
aber eifrig Punkte und beendete
d i e S a i s o n a l s V i e r t e r - d a s b e s t e

Abschltissergebnis eines Ford
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D I E D E T A I L S D I E E R F O L G E

Klassisch: HolleyVierfochvergaser (1990)

Mustang in der DTM. 1986 wurde
Asch Fünf ter beim t radi t ionel len
Saisonaiiftakt in Zolder, doch der
m o d e i - n c S i e r r a s t a n d b e r e i t s i n
d e n S t a r t l ö c h e r n . D a s Te a m v o n

Bernd Rings hausen wechselte auf
den XR4Ti. Den ehemaligen DTM-
Mustang kaufte Asch vor ein paar
Jahren und restaurierte ihn.

Doch in der DTM gehörte der
Mustangauch nach 1986 längst
noch nichts aufs Al tentei l . Dafür

sorgten l'rivatiers wie ReinhokI
Gröpper und ab Hude 1988 der
Ber l iner He iznngsbau ine is ie r
G e r d R u c h . M a n c h e r i m i m m e r
professionelleren DTM-Fahrerla-
ger traute seinen Augen nicht:
„Haut doch ab mit Kurer Schroit-
karre!". zitierte Ruch die Spötter.
D o c h e r b l i e b u n d e n t w i c k e l t e
d a s U S - D i c k s c h i f f w e i t e r . A u f

Werksunierstützung für seinen
5 3 0 b i s 5 4 0 P S s t a r k e n F o r d M u s

tang hofite er allerdings Jahr für
Jahr vergebens.

Bei der Motorleistung Maxi
malist, beim Budget Minimalist;
Rund 100000 Mark Jahresetal
veranschlagt Ruch für eine gan
ze Sa ison. Der Lohn waren d ie
Sympathien vieler Fans statt

A u s g e r ä u m t e r I n n e n r a u m : R u c h - M u s t a n g 1 9 9 0

Meisterschaftspunkte und die
inolTIz ie l le Krone des PS-Cham-

pions: Der Acht/.ylinder-Snnger
behauptete die Spitze im Ran
king der DTM: „Wir haben zwar
Leistung im Überfluss, können
d i e s a b e r n i c l i l i n s c i i n e l l e R n n -

d e n z e i t e n u m s e t z e n " , r i i u m t e
R u c h 1 9 9 0 e i n . Z w e i P u n k t e e r

gatterte er mit seinem Mustang.
D e r e r s t e Z i i l i l e r m i t d e m z e h n
t e n P l a t z b e i m F i n a l e i n H o c k e n -

heim 1992 wurde gefeiert wie
ein Rennsieg. Sein zweiler Punkt
folgte im Jahr darauf auf dem
iraditionsrcichcn Norisring. ■

D e b ü t : D P M H o c k e n h e i m 1 9 8 4
D P M / D T M - E i n s ä t z e : 1 6 1
E i n s a t z z e i t : b i s 1 9 9 4

Siege: 4
S c h n e l l s t e R u n d e n : 1
D P M / D T M - P u n k t e : 2 2 4 , 5

D I E T E C H N I K 1 9 9 4

Bezeichnung: Ford Mustang
5 . 0 G T
Motor; VB (Typ HO), flüssig-
keitsgekühlt, 4961 cm^,
Bohrung x Hub 100 x 79 mm.
mech. Einspritzung, 540 PS bei
7200/min , Drehm. 580 Nm
Getriebe: 5-Gang
V o r d e r a c h s e : M a c P h e r s o n - F e -

derbeine, Schubstreben, Stabi
Hinterachse: Starrachse, ge
f ü h r t a n S c h u b s t r e b e n u n d

Wattgestänge
Reifen: 13 x 18 Zoll (Goodyear)
Länge: 4549 mm
B r e i t e : 1 8 0 0 m m
H ö h e : 1 2 2 0 m m
R a d s t a n d : 2 5 5 2 m m
Gewicht: 1100 kg (DTM)

4

•ö"

L e t z t e M u s t a n g - Tr e C e r : G e r d R u c h , — — G e r d s B r u d e r J ü r g e n R u c h . . und M i t s t r e i t e r Jü rgen Feuch t
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MotoGP I Gr̂ d Prix von Thailand

Marc Märquez teilte auch
In Buriram kräftig aus und
gewann vorzeitig seinen
a c h t e n W M - Ti t e l . We n n e r
auch ausgelassen feierte;
Mit Fable Ouartararo ist
ihm für die Zukunft ein

ebenbürtiger Gegner
entgegengetreten.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Mil vrliol'onem Hintcrniclb r t ' i i i s U ' i i s i e a u f d i e
Ict/te Kurve zu. die Hon

d a u n d d i e Ya m a l i a s c h w i i n z e l i e n

lurchteri'ejiend. Marc Marquez
war selu' .s|5ai auf der bremse,
doch Fabio (iuartararo noch spa
t e r u n d d r ü c k t e s i c h i n n e n r e i n .

Doch Marquez konnte früher ans
Gas und kreuzte genau wie im
Vorjahr, damals gegen Andrea
Dovizioso. die Ziellinie als Erster,

Während Quartararo sich vor
Frust an den Helm schlug, be
gann für Mänjuez eine Ehren
runde. wie er sie mm zum achten

M a l i n s e i n e r K a r r i e r e f a h r e n
k o n n t e . E r b r a u c h t e n u r v o r A n

d r e a D o v i z i o s o i n s Z i e l z u k o m

men. um vorzeitig Weltmeister
zu werden. Dass nun genau so
eine Show folgen wiirdc wie die
letzten Jahre, war sonnenklar;
Ix'lztes Jahr in Valencia liatte
eine Spielkonsole bereitgestan
den. auf der Spielkind Marc Mar
tinez seinen Highscoro auf I.evel
7 b r a c h t e . D i e s m a l s t a n d m m e i n

l l i l la rd t isch bere i t , e in Teammi t
glied seines Bruders im feinsten
Smoking daneben. Er überreich
te ihm den (iueiie. und Marquez
lochte gekonnt die 8er-Kugel ein.
woraufhin sich ein goldener Kon-
leitiregen über den Platz ergoss.
Derjtibel auf den Homla-Tribü-
n e n n a h m k e i n l i n d e .

Das spanische Ausnahme-
Talent hat dieses Jahr die MotoGP
i n e i n e r A r t d o m i n i e r t w i e z u
letzt 2014: .Es war dieses Jalir
aber ungleich schwieriger, die
M o i o C P h a t h e u t e e i n e v i e l h ö h e
re Ix'Jstungsdichte als damals.
Deshalb sehe ich unsere l-cistung
in diesem Jahr auch deutlich hö
her an." Marquez ist 26 Jahre alt.

„OHNEDEM
LETZTEN ANGRIFF
HÄTTE ICH BIS
MOTEGI NICHT
SCHLAFEN KÖNNEN."
Fabio Ouariaiafo

vielleicht atif dem Holiepunkt
seiner Karr iere, und wieder e in
mal lial er Rekorde gehrochen;
Fr is t nun acht facher Wel tmeis
ter. Mike Hailwooti war ein Jahr
älter als der Spanier, als ihm dies
gelang. Giacomo Agostini war
zwe i , Va len t ino Ross i d re i , und
Angel Nielo vier Jahre älter, als
sie diese Marke jtassierten.

Sch lech te Vo rze i chen
Doch eine Spazierfahrt zum Titel
w a r e s n i c h t . G l e i c h i m e r s t e n

freien Training am Freitag hatte
Marquez iH'iiu Herausfahren mit
d e m z w e i t e n R e i f e n s a t z i n T u r n
7 einen furchterregenden High-
sider. Die Honda wurde völlig
z e r s t ö r t , d e r W M - K a n d i d a t e r s t

mal ins Metlicai Center und dann
ins Krankenhaus gebracht. Es war
nichts gebrochen, man stellte
auch keine Cehirnerscliülierung
f e s t , u n d s o s a ß d e r M o n c l a -
Werks fahrer rechtze i t ig zum
zwe i t en Tra i n i ng w iede r im
S a t t e l . Z w a r t a t i h m d i e H ü f t e

mächtig weh. doch der erste
psychologisch wichtige Schritt
war getan. Und Andrea Dovizio
so, der vor ihm ins Ziel kommen
musste, wenn er den 'fite]kam|)f
zumindest noch Iiis Moiegi in
zwei Wochen hinauszögern woll
te. war langsamer als der ange
schlagene Weltmeister.

Doch ein anderer, seltr starker
Gegner wartete ebenfalls. Die
Ya m a h a s w a r e n w i e s c i i o i i i n
Misano e ine Mach t , und w ieder
war es Fabio Qiinriarai'o. der ihre
Meute anführte. Der 20-Jährige
durfte seinen B-Spec-Moior tun 500
Umdrehungen höher drelien als
bisher, aber das war es kaum, was
ihn wieder an die Spitze brachte.
.Er ist unglaublich schnell. Fah
r e r i s c h s i c h e r l i c h d e r z e i t d e r

schnellste Gegner", gab Marquez
unumwunden zu. Diebeiden push-

3 6 M O TO R S P O RT a k t u e l l 4 3 j 2 0 1 9



r «

, , U ? r ^

H i m m e l : O e r

SpfunsvomBlllardrisch ̂
Im^ldenenKonfeRI- 'O
Regenmachte Mirquez'
Tltal perfekt

ten sich auch im (Qualifying so
lange, bis beide in Tum 5 im Kies
lagen. Märquez war am Kurven-
eingang. (Quartararo etwas hinter
d e m K u r v e n s c h e i t e l d a s \ ' o r d c r -

rad weggerutscht, nachdem sie in
ihrer letzten fliegenden Runde
z u v o r n o c h e i n m a l s c h n e l l e r e
Sektorenzeiten gefahren waren.
Maverick Vinales war der lachen
de Dritte und schob sich zwischen
d i e b e i d e n i n d i e e r s t e S t a r t r e i h e .

Mann de r Zukun f t
Wenn Märquez Quarlararo auch
über den grünen Klee lobte, war
i h m a n z u s e h e n , d a s s e r a i l e . s
dransetzen würde, um den ersten
MotoGP-Sieg des hochtalenlier-
ten F ranzosen we l te r h inauszu
zögern - doch dafür mus.ste er
sich miiclnig strecken. (Quarla-
raro schlug im Reimen eine tier
maßen schne l l e Pace an . dass
auch Vinales nicht lange mithal
t e n k o n n t e u n d D o v i z i o s o e r s t
recht nicht. Zu Renmnilte sah es
gar so aus. dass auch M.irtiuez
u n t e r s e i n e r P a c e e i n b r e c h e n u n d
s ich auf den Ti te l konzentr ieren
würde, der zweite Platz halte ihtn

Aul verlorenem Posten: Dovizioso (#0A] hatte nicht die Pace für den WM-Kampf Nur hier wurde Märquezabgeduscht

Auf Biegen und Brechen: Quartararo (#20) und Märquez loteten das Limit vor d» letzten Kurve spektakulär aus

dafür gereicht. Doch das ist nicht
der Stil, mit dem Märquez den
Titel will. Es folgte das. was wir
i n M i s a n o e r l e b t e n : D e r W e l t
meister hob sich seinen Angriff
liir die letzte Runde auf. bremste
am Ende der langen Gegengera
den unheimlich spät, und was er
z u v o r s c h o n e i n m a l v e r s u c h t ,
aber nicht zu Ende gebracht hat
te. funktionierte diesmal: Er zog
a u ß e n n i m a n d e m F r a n z o s e n
vorbei und konnte die Linie hal
ten. Im letzten Sektor war Quar
tararo mit der Yamaha bislang
immer viel schneller gewesen als
ei". Doch tliesmal blockte Märquez
die Linien so, dass die Yamaha für
den finalen Angriffnicht nah ge
nug dran war, Quartararo ver
suchte auch so das Unmögliche.
„ A b e r i c h m u s s t e e s v o n w e i t
hinten auf der lnnen,spiir probie
ren. Dort war es schmutzig und
ich konnte das Bike nicht op
timal verzögern, deshalb bin
ich zu weit rausgetragen wor
den". verriet Quartararo. „Aber
i c h m u s s t e e s v e r s u c h e n , s o n s t

hätte ich bis Moiegi nicht nihig
s c h l a f e n k ö n n e n . " ■

DRE) FRAGEN AN MARC MÄRQUEZ

IST DAS DIE ART,
W I E S I E I H R E N

T I T E L V E R T E I D I

G E N W O L L T E N ?

Es war e in har tes

R e n n e n , a b e r i c h

hatte schon am Donnerstag

gesagt, dass ich es hier wie ein
ganz normales Rennwochenen-
de angehen wollte, und so habe
ich es auch gemacht, ich wollte
um den Sieg kämpfen. Ich habe
schon nach fünf, sechs Runden
gesehen, dass sich eine große
L ü c k e z u D o v i z i o s o ö f f n e t , u n d

Pablo war unglaublich schnell.
Er ist sehr gut gefahren, und ich
h a t t e z u n ä c h s t e t w a s P r o b l e m e
m i t m e i n e m Vo r d e r r e i f e n , i n

d e n l e t z t e n z e h n R u n d e n k o n n t e

ich ihn wieder einholen, da hatte
Ich auch a l l es e twas besser un te r

K o n t r o l l e . I c h w o l l t e I h m d a n n

bis zur letzten Runde folgen und
dann einen Angriff starten. Ich
h a b e F a b i o z u v o r d r e i R u n d e n

studiert und dann gesehen, wie
es gehen könnte. Aber im nächs
ten Jahr wird Fable sicherlich ein
sehr harter Gegner um den Titel.

I S T E S I H N E N I N D E N S I N N

GEKOMMEN. ZURÜCKZU
S T E C K E N ?

Zu Rennmitte, als ich 0,7
Sekunden zurücklag und Fabio
immer weiter pushte. hatte
ich so meine Zweifel. Ich habe
ich mir gesagt, jetzt pushe Ich
z w e i R u n d e n v o l l u n d s e h e , w a s

passiert. Als ich sah, dass ich
näherkomme, wusste ich, dass
auch der Sieg möglich war.

WÄRE DER TITEL IN MOTEGI
FÜR HONDA NICHT BESSER
G E W E S E N ?

ich bekam eine Nachricht von
Nakamura san, ich solle es
h i e r k l a r m a c h e n . I c h h a b e

Ihm geantwortet: „Danke
f u r d e n D r u c k . "
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MotoGP 1 Grand Prix von Thailand

M o t o G P

Auch angeschlagen genial

Pol Espargarö(#44) wurde bei seiner Rückkehr gleich bester KTM-Plloi

N u r z w e i W o c h e n n a c h
seiner Handgelenks-OP
kehrte Pol Espargarö
zurück und war gleich
s t ä r k s t e r K T M - P i l o t . M i k a
Ka l l io muss we i te r le rnen.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Er trug einen Klebeverbandüber seiner langen OP-
Wunde und quetschte das

ganze Wochenende über einen
k l e i n e n S c h a i i m s t o f f b a l l . t u n

beständig an der Kraft und Be
weglichkeit seiner Hand zu ar
be i ten . . I ch habe von Donners

tag bis Sonntag drei Stück
davon verschlissen", grinste Pol
Espargard.

Der 28-jnhrige Spanier hat
s i c h e i n m a l m e h r a l s e i s e r n e r

Kämpfer hervorgetan. .Natürlich
schmerzt das Handgelenk, aber
das gehört bei einem Prozess, in
d e m m a n m i t e i n e m M o t o r r a d
zur WM-Spiize aufschließen will,
e i n f a c h d a z u " , w i s c h t e e r a l l e
Unannehmlichkeiten weg. .Rechts
herum kann ich das Bike ganz
gut kontrollieren, links herum
muss ich etwas aufpassen, zum
G l ü c k h a t d i e s e r K u r s m e h r
R e c h t s k u r v e n . A b e r w i r v e r l i e r e n

a u c h e t w a s b e i d e r T r a k t i o n . "

Nach P13 und P15 in den ersten
beiden freien Trainings und ei
ner vorsichtigen Fahrt bei ab
t r o c k n e n d e r S t r e c k e a m S a m s

tagvormittag legte er in (^1
richtig los und konnte mit Dani-
l o P e t r u c c i z u m S h o o t o u t d e r
ersten zwölf Startplätze aufrü
cken. Dort platzierte er sich als
E l f t e r v o r s e i n e m B r u d e r .

I m R e n n e n b i s s e r s i c h a u f
dem 13. Platz ins Ziel. .Es w.-ir
hart, und ich musste in den letz
t e n b e i d e n R u n d e n e t w a s n a c h

geben. Aber ich bin froh, ins Ziel
gekommen zu sein, und glück
lich über die drei Punkte, das ist.
w a s w i r h i e r v e r d i e n t h a b e n . "

Mika Kallio halte im Warm-up
eine Richtung gefunden, die ihn
schne l l e r mach te , und e r ha t t e
be re i t s Ca ! C ru tch low übe rho l t ,
als er in Turn 7 spektakulär ab
flog. .Das war nicht gut. so konn
te i ch n i ch t we i te r über Re i fen
und Abstimmung lernen", stellte
er in typisch finnischer Art fest.
Dass Espargarö auch im nächsten
Jahr einen Leidensweg an die
Spitze envartet. lockt dem KTM-
Testpiloten ein Schmunzeln her
vor; -Der weiß ja auch noch
nicht , wie d ie 2020er-KTM wird.
Und ich werde alles tun. dass sie
noch besser wird und Spaß, kei
n e n S t r e s s m a c h t . " ■

A U S D E M F A H R E R L A G E R

G A S T K O M M E N T A R

O E R G R A N D P R I X V O N

THAILAND IST EIN EREIGNIS
Als er letztes Jahr den Preis
für den besten Grand Prix be
kam, sagten viele, es sei nur,
w e l l e r d a s e r s t e M a l s t a t t

fand. Und trotzdem wurde
er diesmal noch besser. Die
Begeisterung der Zuschauer,
die natür l iche Gastfreund
schaft, die Tradition von
Musik und Kunst, die hier
vorgeführt wurde, das Ist In
seiner Ganzhei t unnachahm
lich. Bei den meisten Grands
P r i x b e k o m m t m a n n u r e i n

Bild von der Rennstrecke, hier
ein Bild des ganzen Landes.
Dafür wurden auch alle mit
br i l lanten Rennen belohnt.
Wie Fable Quartararo Marc
Märquez herausgefordert hat.
das hätte ich In dieser Art
nicht erwartet. Ich denke, hier
h a b e n w i r a u c h e i n e n Vo r

geschmack auf die Zukunft
bekommen. Märquez ist ein
Genie und wir erleben derzeit
d ie Marc-Marquez-Ara. Und
Quartararo hat selbst Ihn
ü b e r r a s c h t .

Steve Day
M o t o G P -

K o m m e n t a t o r

M O T O G P I N D E R S T A D T

Im l e t z ten Jah r f uh r Ma rc Mär -

quez In Bangkok ein Tuk-Tuk, eine
motorisierte Rikscha, dieses Jahr
waren seine Kollegen Jorge Lo
renzo und Cal Crutch lcz.v fur e in

P r o m o - V i d e o m i t d e u t l i c h m e h r

Leistung unterwegs und beweg
t e n i h r e H o n d a R C 2 1 3 V d u r c h
Thallands HauDtstadt. Danach
k o n n t e n s i e d e n S o n n e n u n t e r

gang auf dem Dach des Maha-
Nakhon-Hochhauses genießen
und wurden von der geladenen
Presse frenetisch gefeiert.

F E S T E F E I E R N

D i e T h a l l a n d e r m a c h e n v o r . w a s

m a n a l l e s a u s e i n e m G r a n d
P r i x m a c h e n k a n n , S c h o n b e v o r

die MotoGP in Buriram einzog,
s t e l l t e d i e h e l m i s c h e M o t o r r a d -

Industrie ein Großaufgebot

bei der Superb ike-WM-Runde
i n B u r i r a m . B e i m G r a n d P r i x

w a r e n b e r e i t s i m l e t z t e n J a h r

s o w o h l v o r d e m A r e a l a l s a u c h
im Fahrerlager die kompletten
Model langebote der Hers te l le r
z u s e h e n . D i e s e s J a h r h a t t e m a n
das Gefühl, dass sich alle noch
e i n m a l ü b e r b i e t e n w o l l t e n .

Honda zeigte seine Geschichte.

n e b e n d e r a k t u e l l e n R C 2 1 3 V

wurde die 125er-RC144 ausge
stellt, mit der Tom Phlllls am 23.
April 19öl Im Pare de Mont|uic in
Barcelona den ersten GP-Sieg
f u r H o n d a e i n f u h r . R e d - B u l l -
KTM hielt mit einer giganti
schen Disco am Samstagabend
gegen. Doch an diesem Abend
wusste man nicht, wohin man

so l l te . Hauptsponsof Chang
hielt auf einer riesigen Bühne
d i e n a t i o n a l e T h a i - B o x - M e i s t e r

s c h a f t a b .

MINI-MÄRQUEZ
B e i d e r P r e s s e k o n f e r e n z a m

Samstag gab es Marc Mdrquez
gleich in zwei Ausführungen. Der
siebeniahrige Winnie Srlpetchsu-
wan war von Kopf bis Fuß Im
Outfit seines Idols gekleidet. Der
Knirps gilt als hoch talentierter
Nachwuchs-Mann des Landes,
h a t d i e P o c k e t b i k e - M e l s t e r -

schaft von Thalland und die
von Indonesien gewonnen und
s o l l i m n ä c h s t e n J a h r b e r e i t s I n

Spanien fahren. Marc Mörquez
u n d d i e a n d e r e n M o t o G P - S t a r t s

w i d m e t e n d e m k l e i n e n S t a r v i e l

Zelt und freuen sich schon auf
seine Entwicklung. ■ IP

n MIn l -Mä rq u e z " W i n n i e S r l p e t ch su w a n b e i d e r P re sse ko n fe re n z
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M O T O G P - E R G E B N i S S E

Buriram (T) - 6. Oktober 2019 15. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 118,404 km über 26 Runden ä 4,554 km. 22 Fahrer gestartet. 20 gewettet.
Wetter/Piste trcMtken. Luft 31 Grad. Asphalt 48 Grad. Schnitt des Siegers; 179,3 km/h.

R E N N E R G E B N I S S T A R T A U F S T E L L U N G

Fahrer M o t o r r a d Rdn. Z e i t / R O c k s t . Topspeed S c h n e l l s t e R d , R e i f e n v , / h , P u n k t e Fahrer Zei t
1. Marc Märquez (E) Honda RC 213V 2 8 39.36223 min 3282 km/h 1-30,904 min H/S 25 1, Quartararo 1.29,719 min
2 . Fablo Quartararo (F) Yamaha VZR-Ml 2 6 ♦0,171 s 3773 km/h 1.30,966 nun H/S 2 0 2 ViAaies 1.29,825 min
3 . MaverXkVIflales (E) VarTBhaVZR-Ml 2 6 ♦1.380 s 3272 kmm 130,926 min H / S 16 3 . Märquez ].29,931min
4 . Andrea Oovtzioso(l) OucaUD16GP]9 2 6 ♦11218 s 3302 km/h 131347min H/S 13 4 . Morbidelli 1.30431 rnn
5 . AlexRm(E) Suzuki esx-RR 2 6 ♦11,449 s 3282 knVh 131324rr tn H/S 11 6 Petrucci 130522 min
6 . Franco Morbkielll(l) Yamaha YZR-Ml 2 6 ♦14.466$ 324Jkr tVh 13131211*1 H /5 10 6 Mäle r 1.30397 mm
7. X)anMir(E) Suzuki G5X-RR 2 6 ♦167295 3262 kmrn 1 3 1 3 3 5 n * i H/S 9 7- OovlTinso 130,692 trkn
B . V^lentro Rossi (1) Ya m a h a Y Z R - M l 2 6 ♦19,162 s 321.4 knVh 131,625 nw H/S 8 6 M e 130,735 tr*
9 . DanAa Petrucci (1) r i r a t i D 1 6 G P i 9 2 6 ♦23.425 s 3262 km/h 1.31625 rrin H/S 7 9. Rossi 136741 rrtn
l a TakaakiNakagamiU) Honda RC 213V 2 6 ♦29,423 s 322,3knVh 131.965 min K/S 6 W. Rns 130,7remln
n . Francesco Bagnala(l) 0ucat l016GPI8 2 6 ♦30,103 s 3272 knVh 131,904 min H/S 5 n. P.EspargarO 131,065 min
12 CalCrutcMow(GB) Honda RC2I3V 2 6 ♦33216s 3 2 6 2 k m / h 1.31,936 mm H/S 4 12. AEspargaid 1-31,256 rrtn
13. Pol EsDargar6(E) KTMROö 2 6 ♦35,567s 324,3 knVh 1.32,087 min H/S 3 13. Crulchlow 1.30.969 min

14. JackMiller(AUS) OucallOI6GP19 2 6 ♦39,736 s 3312 km/h !.31,804 min H/S 2 14. Nakagaml ].3].386min
15. Andrea lannane(lj Aoiilia RS-6P 2 6 ♦40,038 s 3214 knVh 1.32,024 min H/S 1 15. Bagnaia 1.31,416 min

16. Miguel Ollvelra(P) KTMRC16 2 6 ♦40,136 s 3204 km/h 1.32,029 min H/S 16. l a n n o n e 1.31,426 rrtn
17. TltoRabat(E) DucaU0166P18 2 6 ♦44,5895 3272 knVh 1.32,255 min H / S V. Ollvelra 1.31,499 min

18. Jtxge Lorenzo (E) Honda RC 213 V 2 6 ♦54,7235 325.3 km/h 1.32,81] min M / S - 16. R a b a t 1.31,554 min
19. Karel Abraham (C2) 0ucatl016GP17 2 6 ♦56,012s 324,3 km/h 1-32,756 min H /5 - 19. Lo renzo 1.31,605 min
20. Hari2hSyahiln(MAl) KTMRC16 2 6 ♦1.01.431 nun 319,5 km/h 132,922 min H/S - 20. Abraham 1.31,773 rt̂ h

Nlchtgevrertet; 21. Kalllo 1.31,049min

Aleik Espatgard(E) Apria RS-GP 17 ♦9 Runden 3253 km/h 1,31,843 min H/S - 2 2 Syahdn 131,979 min

M;kaKal!lo(FIN) KTMROb 3 ♦23 Runden 313,9 knVh 1-33,053 min H / S

W M - S T A N D F A H R E R W M - S T A N D M A R K E N W M - S T A N D T E A M S

Fahrer P u n k t e M a r k e P u n k t e Te a m P u n k t e

]. Märquez 325 l H o n d a 331 1. Mission Wmnow Ducati 3 7 7

2, Dovlztoso 215 2 Ducati 2 5 4 2 Repsd Honda Team 3 5 8

3. iTets 167 3, t ^n taha 2 4 8 2 Monster Energy VbrratuMotoGP 308
4 . Vk^a ies 163 4 , Suzuki 192 4. PetronasYamahaSRT 233

5. P e b u c c i 162 5, K T M 91 5. Tevn Suzuki Ecstar 2 2 9

6. Ross i U S 6 . Apnlia 6 7 6. LCR Honda 176

7, Quartararo U 3 7. PramacRacmg 153

8, Mäier n 9 8. Red Bull KTM Factory Racing 107

9 CrutcNow 102 9 ApntlaRacingTeamGresini 79

21, Bracß 16 10. Red Bull KTM Tech3 3 6

Rundenrekord: 1.30,904, Marc Märquez (Honda), 2019
Quali-Rekord: 1.29,719, Fabio Quartararo (Yamaha), 2019
Topspeed-Rekord: 332,3 km/h, Danilo Petrucci (Ducati), 2019

CHANG INTERNATIONALCIRCUrT (T) 4,554 KM

„Ich fühle mich
f a h r e r i s c h s t ä r k e r
denn je, bei dieser
K o n k u r r e n z h ä t t e
ich nicht gedacht,
dass i ch v ie r Rennen
v o r S c h l u s s
W e l t m e i s t e r w e r d e . "

Marc Märquez

Er Ist der King; Marc Märquez hat seinen achten WM-Titel stilvoll errungen
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Moto2 I Grand Prix von Thailand

L u c a M a r i n i unantastbar, B i
Luca Marini: Letztes Jahr In

T h a l l a n d Z w e i t e r, d i e s m a l
n o c h e i n e n P l a t z b e s s e r

w a h r e n d L u c a M a r i n i
in Thai land in einer

eigenen Liga fuhr, zeigte
Brad Binder eine unglaubli
che kampferische Leistung.
Er könnte noch in die
WM eingreifen.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Erstrnlilte. imcl ihm fiel einegewaltii^e List von den
S c i n i l l e r n . L i i c a M a r i n i .

l la lbbr iKler von Valent ino Rossi ,
galt nach seinem Sieg in Sepang
im Vorjahr nnci guten Testzeiten
i m W i n t e r a l s e i n e r d e r W M -
Favoriten fnr dieses Jahr. Doch
nach einer Schii l terverletzung
konnte er t lem nicht gerecht
w e r d e n , u n d s u c h t e m i c h e i n e r
I-ösnng. wie er seinen blitzsau
beren Fahrstil wieder in Erfolg
u m i n i i n z e n k o n n t e .

.Wir halten schon in Aragon
einen Schritt in die richtige Rich
tung gemacht, der vierte Platz auf

R o s s i w e c h s e l t e r n e u t d e n C r e w c h i e f
Nach Jeremy Burgess und
S i l v a n o G a l b u s e r a w i r d
Va l e n t i n o R o s s i 2 0 2 0 m i t
d e m d r i t t e n C h e f t e c h n i k e r
in der Königsktasse arbei
ten: dem jungen Davide
M u h o z .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Er hat ihn nocli nicht aufgegeben. den zehnten WM-
Ti t e l . ! 3 o c h d a s s e r s i c h

gegen die Generation Marc Mdr-
quez. Maverick Vihales und Fabio
Quar ta ra ro w iede r e rneue rn
muss, ist Valentino Rossi mitt ler
weile klar geworden. Das letzte
M a l h a t t e d e r W e c h s e l s e i n e s
Crewchiefs von Jeremy Burgcss
z u S i l v a n o G a l b u s e r a t a t s ä c h l i c h
eine BlutaufTrischiing in seine
Box gebracht, die ihn beflügelte.
Das will der 40-Jahrige nun noch
e i n m a l v e r s u c l i e n .

Doch es ist anders als vor sie
ben Jahren. als Rossi seinen lang-

4 0

Jährigen Erfolgsgaranten ablöste.
Damals entschied er selbst, dies
mal geschah es in einem Ge
spräch mit Galbusera. ..Silvano
möchte in Znkunfi auch weniger
a iLS I ta l i en ve r rc i . sen , desha lb
wird er eine wichtige Aufgabe

mit dem Tesi team übernehmen",
v e r r i e t R o s s i .

D i e W a h l d e s n e u n f a c h e n

W e l t m e i s t e r s h a t m m v i e l e ü b e r
r a s c h t : E r h a t k e i n e n d e r r e n n o -

n i i e r t e n M o t o G P - Te c l m i k e r a i i - s -

gesucht, sondern den noch recht

u n b e k a n n t e n D a v i d e M u i i o z .

Auch wenn der Name der Öffent
lichkeit nicht viel sagt: Rossi
selbst kennt die Qiialitäten von
Mi inoz umso be .sse r. denn de r
führte letztes Jahr seinen Schütz
ling Francesco liagnaia im VR46-
Team zum Moto2-WM-TiCe l und
hat in diesemjahr dafür gesorgt,
dass sich Nicolö Bulega schnell in
der Moto2 zurechtgefunden hat.

Nächstes Jahr wird Bulega bei
Gresini fahren. Rossi hat die Ge
legenheit ergriflen und den Tech
n i k e r i n s Y a m a h a - M o t o G P - T e a m

geholt. Bagnaia kann die Wahl I
seines Mentors verstehen: „Davi
d e i s t d i e R u h e i n P e r s o n u n d
b e h ä l t i m m e r d e n Ü b e r b l i c k .
Dazu is t er technisch br i l lant . "

W ä h r e n d s e i n e M a r k e n k o l

legen Maverick Vinnles und vor
allem Fabio Quartararo mit der
Y a m a h a i m m e r m e h r i n F a h r t

kommen, klagt Rossi überTrak-
tionsproblemc und hat einen zu
h o h e n R c i f e n v e r s c h l e i ß . O b e r
nach etwas sucht, das er gemein
s a m m i t M u n o z r i n d e n w i r d ? »

M O TO R S P O RT a k t u e l l 4 3 | 2 0 1 9

Davide Munoz (M.) : Von Valent ino Rossis Moto2-Tcam di rekt an seine Sei te
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R E N N E R G E B N I S

Bur i ram (T) - 6 . Oktober 2019 15. Lauf zur Motorrad-Wel tmeisterschaf t :
109,296 km über 24 Runden a 4.554 km. 32 Fahrer gestartet. 2Sgewertet.
Wetter/Piste trocken, Luft 32 Grad. Asphalt 51 Grad.

dieser Strecke, die mir gar nicht
lag, war eiti klares Zeichen', ver
riet der 22-Jährige. „Hier haben
wir daran angeknüpft, und ich
fühlte mich schon im Warmiipso
s ta rk , dass i ch m i r s i che r war,
dass icli den anderen wegfahren
k a n n . " D a s I n t e r d a n n a u c h .

Sogar Alex Märquez, der noch
am Samstag Sclmellster war und
von dem man in diesem Jahr
solche Solofahrten gewohnt war,
k o n n t e n i c h t m i t h a l t e n . D a f ü r

zeigten sich die KT.M-Piloten Ikcr
L e c u o n a u n d R r a d B i n d e r u n h e i m

lich stark und machten die verblie
benen Podestplätze unter sich aus.

L e c u o n a h a t t e s c h o n w i e d e r
sichere Zweite ausgesehen, doch
Binder bremste sich vor der letz
ten Kurve außcnruni an ihm vor
bei, Er schalTlc es, die Linie zu
h a l t e n u n d d e n z w e i t e n P l a t z
sichei-zustellen. Mnrqiiez wurde
zum Schluss noch von Augiisio
i ' c r n ä i K l e z k a s s i e r t , d o c l i d e r
M a r c - V D S - I ' i i o i i i a t t i o c h i m m e r

gesunde 40 Punkie Vorsprimg in
der WM. .Die Bediiigimgcn halten

M O T O G P

Die Leistungen von FabioQuar-
tararo motiviefen Yamaha, brin
gen den japanischen Hersteller
aber auch in Zugzwang. Er hat
zwar dieses Jahr ein paar Up
d a t e s b e k o m m e n , s e i n M o t o r

rad liegt aber Immer noch einen
Entwicklungsstand hinter dem
d e r W e r k s f a h r e r z u r ü c k . D a s w i r d

s i c h 2 0 2 0 a n d e r n . L i n J a r v i s l i e ß

durchblicken, dass der 20-jah-
rige Franzose Im nächsten Jahr
i m P e t r o n a s - S a t e i i i t e n - Te a m

ein A-Spec-Motorrad bekom
m e n w i r d , d a s f a s t i d e n t i s c h m i t

d e m d e s W e r k s t e a m s s e i n s o l l .

M 0 T 0 2

D r e i W o c h e n n a c h s e i n e r

Schiüsselbeln-OP gab Marcel
S c h f ö t t e r e i n s o l i d e s C o m e b a c k .

Vom 14. Startplatz aus mischte
er gut Im Pulk um Platz 10 mit
und ho l t e sch l i eß l i ch zv.e i Punk te .

.Ich bin zufrieden, dass es so
gut ging, das Schlüsselbein
war ja schon arg zerstört. Ich

sich von Samstag auf Sonntag ge
ändert , so war nicht mehr dr in",
berichtete Märquez.

Brad Binder will gar niclit erst
daran denken, dass mm ai ic l i er
ein Woil im Titelkampf mitreden
könnte: .Zu Beginn des Jahres wa
ren wir tief im Keller, jetzt .sind wir
wieder da. Ich fahre einfach die
Rennen, so gut es geht. Und hier
halte ich fast kein Chattering."

Tom Lüthi wusste nie)«, ob er
sich freuen oder ärgern sollte.
.Ich hatte einen super Start und
war gleich Vierter, doch dann 1st
mir in der ersten Runde der Gang
rausgesprungen, und ich habe
viele Plätze verloren, da war ich
dann mitten in den Kämpfen und
Bcrtlhrungen. ich hatte einen gu
ten Rhythmus, aber dann liat sich
der Baldassarri innen so rcinge-
drückt. dass er mich auf die Curbs
gedrangt liai. Dann ist mir noch
einmal der Gang rausgesjM-ungen.
Icli denke, der Speed war da. dass
ich um das Pcxiesl hätte kämpfen
können. Das muss ich für die fol
genden Rennen mitnehmen." ■

durfte, bevor Ich nach Thailand
flog, auch keine Belastungen
machen, damit sich die Stücke
unter der F^lte nicht verschie
ben. Dafür ging es richtig gut,
wir waren sogar dort, wo wir bei
d e n l e t z t e n b e i d e n R e n n e n a u c h

w a r e n . A b e r n a c h f ü n f R u n d e n

h a b e i c h i m R e n n e n s c h o n e i n e

Ermüdung gemerkt."

M 0 T 0 2

Philipp Ottl konnte erstmals seit
Langem wieder lächeln, nachdem
er einen spannenden Kampf mit
Jesko Ra ffln au f de r NTS ha t te :

.Ich habe leider in Turn 8 einen
Fehler gemacht, da konnte er
durchschlüpfen. Aber es war
ein guter Kampf." Raffln war mit
s e i n e m R e n n e n a u c h z u f r i e d e n :

. D a s M o t o r r a d h a t s i c h i n d e m

halben Jahr schon verändert, ich
m u s s t e m i c h e r s t w i e d e r d r a n

gewohnen." Lukas Tulovic konnte
d a s R e n n e n n i c h t b e e n d e n . W i e

schon im Warmup machte ihm
das Getriebe Probleme.

F a h r e r M o t o r r a d

1. Lüca Marin! (1) Kalex
2. Brad Sinder (ZA) K T M

3. iker Lecuona (6) K T M

4. Aügijsto Fernandez (E) Kalex

5. ÄlcxMärguezIE) Kalex

6. Jorge Martin (£) K T M

7, Thotuas Lüthi (CH) K a l e x

6 . Nicolö Bulegafl) Ka lex

9 . SorrMatChantra (T) Kalex
10. Marco Bezzecchl (1) KTM

11. Enea Bastianini (1) Kalex
12 RemyGardner(AUS) Kalex

13. AiKtealocateOi (l) K a l e x

M . Marcel Schrotter (0) Kalex
15. Tetsuta Kagashima (J) Kalex

1& Dominique Aegetier (CH) MV Agusta
17. JoigeNavarm (E) Speed Up
IS. Fabio DI Giannantonio (1) Speed
19. JakeDixon(G6) KTM

20. 8o Beridsneyder (NL) NTS

21. JeskoRaHinICH) N T S

22. PhllippOtiKD) K T M

23. AdamNortodlnIMAL) Kalex

24. Dimas Ekky Pratama (Rl) Kalex

25. Lorenzo Baldassaitl(l) Kalex

Nicht gewertet:

XavlCatdelijs(E) KTM

Sam Lowes (GS) Kalex

MaitiaPaslnl(l) Ka lex

Lukas Tulovlc(D) KTM

W M - S TA N D FA H R E R

F a h r e r P u n k t e

1. Märquez 224

2. Femändez 184

3. BimJer 160

4. Lüthi 173

5. Navarro 175

6. Martni 151

e. Schfötter 118

23. Aegerter 12

28. Ti ä o v i c 3
30. Raffin 3

W M - S T A N D
K O N S T R U K T E U R E

H e r s t e l l e t P u n k t e

1. K a l e x 361

2. Speed Up 206

3. K T M 190

4 . MV Agusta 16
5. NTS 8

W M - S T A N D T E A M S

T e a m P u n k t e

1. FlexboxHP40 335
2 . Dynavoll Intact GP 2 9 6

3 . Estreda Gallcia Marc VDS 2 8 3

4 . NOR Heidrun Speed Up 2 6 9
5, Red Bull KTM Ajo 227

R d n . Z e l t / R ü c k s t . S c h n . R d . P k t e .

2 4 36.40.682 min 1.36.097 min 25

2 4 *2.296 see 1.36,298 min 2 0
24 *2,544 sec 1,36,163 min 16

24 *2585 sec 1 . 3 6 i l 0 m l n 13

24 *2,919 sec 1.36,380 min I I

24 *6,039 sec 1.36,333 min 10

24 *12300 sec 1.36.410 min 9
2 4 *13,669 sec 1.36,589 min 6

24 •14,622 sec 1.36672 min 7

24 *14,726 sec lJ6.735rr tn 6

24 *14,873 sec L36351mln 5

24 *15.952 sec 136669 mki 4

2 4 *16.095 sec 1.36.911 mn 3

24 * I 6 5 0 3 s e c I J 6 6 4 3 m n 2

24 *RW7sec 1 3 6 5 3 l m k i 1

24 * ia707$ec 136.966 min
24 •20,985 sec 1.36638 mm

24 *23,103 sec 136,922 mm
24 .25J935ec 1.37,246 mm

24 *27,715 sec 137,195 min
2 4 *34563 sec 137,498 min
24 ♦35,014 sec 1,37352 min
24 *58,666 sec 1.37,956 min

24 ♦1.18,435 min 1.37,637 min
23 • 1 Runde 1.36,518 min

23 ♦I Runde 1.38.340 min

17 ♦7fiunden 1.36,913 min

13 ♦11 Runden 137398 min
12 •12 Runden 1.37843 min

S TA R TA U F S T E L L U N G

F a h r e r Z e i t

l Märquez 135397 min

Z Nagashima 135392 min

3. Martin 135.448 min
4 . U a n r a 135.476 min

S. Gardner 1.35,494 rrin
6 . Fernandez 1.35,581 rr»n

7. Vletge 1.35.600 min
8 . LUtN 1.35617 min
9 . Buiega 135634 rrsn
10. L e c u o n a 1.35.686 min

II. Bastlanlfli 1.35.816 min
12. Bmder 135.617 min

13. Chantia 1.35.935 min
14. Schfötter 1.35,969 rrdn

15 Locatelli 135.981 min
16. L o w e s 1.36.056 min
17. Bezzecchl 136.079 min

18. DtGlannanlonio 1.36.359 min

19. Baldassarri 1.36.031 min
2 0 . Manzt 1.36.034 min
21. N a v a r r o 135,045 min

22. Aegerter 1.36,249 min
23. Raffln 1.36347 min
24. Roberts 136.382 min

25. Bendsneyder 136.404 min
26. Pasinl 136.506 nÄi

2 a Ottl 137.084 min
3 0 . Ti^OvK 137,625 min

31. Cardelus 1.37649 rrtn

N A C H R I C H T E N

4 1



Moto3 I Grand Prix von Thailand

M o t o 3

Arenas gewinnt, Canet wird wi
Ein spanischer KTM-Pilot
freute sich über seinen Sieg,
ein anderer ärgerte sich
über seinen ungestümen
Kollegen. Dalla Porta hat
dami t w ieder Lu f t an der

WM-Spi tze .

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Dass es in der Molo3 auch inlUirirain eine gnadenlose
W i n d s c h a u e n s c h l a c h i u n d

unzahlige Posit ionskäinpfe geben
wi i rde. war a l len k lar. Dass, wo

gehobelt wird, auch Spane fallen,
war genauso klar. Doch dass einer
d e r W M - ! ' . i v o r i t e n e i n e r s o l c h e n
Attacke zum Opfer fiel, erhitzte
d a n n d o c l i d i e G e i n ü t e r .

Darryn Binder wurde einst als
genauso großes Talent gepriesen
wie sein zweieinhalb Jahre alte
r e r B r u d e r B r a d . D o c h w ä h r e n d
d i e s e r b e r e i t s M o t o 3 - W e l t i n e i s i e r

war und im nächsten Jahr in die
MütoGP aufsteigt, hat Darryn

M o t o B

durch seine kompromisslose
Fahrweise zwar einen hohen Un-

terhaltungswert. aber auch viele
Feinde. In Buriram hat er sich auf
unvergleichliche Art binnen we
niger Runden vom 28. Startplatz
bis in die Spitzengruppe vorge-
kampft. räumte dann Jedoch
Arön Canet . Tatsuk i Suzuk i und

John McPhee ab.
W ä h r e n d C a n e t s i c h m i t z w e i

Uoxenstopps nocli bis zum Ziel
durchkämpfte und relativ gelas
sen blieb, kochten John McPhce.
Tc a m c h e f P a o l o S i m o n c e l l i u n d
Peter Öttl vor Wut. .Ich hatte
Darryn schon im Vorjahr gesagt,
dass es so nicht geht. Ich denke,
man so l l t e i hn fü r d re i Rennen
zu Hause lassen, dami t e r Ze i t
zum Nachdenken hat", ärgerte
s i c h d e r d e u t s c h e Tc a m c h e f
von Canet . dessen WM-Chancen
mm massiv gesunken sind.

. D e m k a n n i c h n u r z u s t i m
men". schloss sich McPhee an. .Als
er zu mir kam, um sich zu ent

schuldigen, meinteei; er habe erst
n u r Q i n e t a u s b r e m s e n w o l l e n .

Weil es aber so gut ging, hatte er
die Bremse noch einmal aufge
m a c h t u n d w o l l t e a u c h m i c h

gleich überholen. Hirnrissig." Bin
d e r k a m m i t e i n e r D u r c h f a h n s -
slrafc noch recht mild davon.

WM-Leader lx)renzo Dalla Por
ta wa r nun zusä tz l i ch mo t i v i e r t
u n d b e k a m A u f w i n d . E r f ü h r t e
das Rennen an, doch im Zielein
l a u f t r i c k s t e i h n A l b e r t A r e n a s
aus und gewann erstmals seil
Phillip Island 2018 wieder ein
Moto3-Rennen. Der 22-jährigc
Spanier, der dieses Jahr schon der
elfte GP-Sieger in der kleinsten
Klasse is t . w i rk te sehr f röh l ich .
.D.n.s war ein wii-klich gutes
W o c h e n e n d e " , f r e u t e e r s i c h .
„Ich hatte in der Qiiali und im
Reimen eine gute Pace, und die
Z i e l k u r v e h a b e i c h e i n f a c h u n
glaublich gut hinbekommen."

L o r e n z o D a l l a P o r t a h a t t e T r ä

nen in den Augen: .Meine Oma
ist daheim gestorben, deshalb
wollte ich fiir sie gewinnen. Ich
will es mm in Motegi unbedingt
n a c h l i o l e n , " ■

As ia Ta lon t Cup

Z e i t s t r a f e f ü r K o r n f e l l
In der letzten Runde

B u r l r a m - D o m l n a t o r
übernimmt Cup-Führung

Jakub Kornfei l war im Ziel
Achter, dann bekam er
eine Zeitstrafe, die ihn
hinter Filip Salac und aus
den Top 10 warf.

Jakub Kornfeil schloss schonfrüh zur Führungsgruppe
a u f . N a c h d e m C r a s h v o n

Canet. Suzuki und McPhee fand
e r s i c h a u f d e m z e h n t e n P l a t z

w i e d e r . N a c h w e i t e r e n S t ü r z e n

überquerte der Tscheche die Ziel-
i in ie als Achter, doch eine Drei-
s e k u n d e n - S i r a f e s c h o b i h n a u f
den zwöl f ton P la tz zurück. .Das
w a r s c h o n n i e d e r s c h m e t t e r n d " ,
knur r te Korn fe i l . .Wenn man im
Rennen eine Long-Lap-Strafe er
h ä l t . k a n n m a n z u m i n d e s t v e r
suchen. sich zurückziikämpfen.
Aber nach dem Rennen gibt es
nichts mehr, was man tun kann."

Filip Salac hatte schon am
Freitag eine Gricl-Strafe bekom
m e n u n d m u s s t e v o m 2 6 . S t a r t -

F l l l p s a l a c l m K a m p f m i t A r b o l I n o

platz ins Rennen. Zwei Runden
vor Schluss lag der 17-J;ihrige
bereits aufder 14. Posit ion, dann
katapultierte ihn der Crash von
Migno und Ogura aufdcn zwölf
ten Rang vor. die Strafe seines
Teamkollegen gar noch einen
P l a t z w e i t e r .

S o m i t i s t d i e s S a l a c s z w e i t

bestes Ergebnis nach dem tollen
n e u n t e n P l a t z i n M i s a n o . ■ i p

Der 14-iahrige Japaner
Takuma Matsuyama
gewann beide Asia-Talent-
Cup-Rennen und über
nahm die Cup-Führung.

Im ersten Rennen konnte sichMatsuyama schon sehr früh
nach vom vom Feld absetzen

und entkam so dem großen Dra
ma. als hinter ihm Cup-Leader
Sho Nishinuira im Verfolgerfeld
s t ü r z t e u n d n o c h a n d e r e F a h r e r

mit sich riss. Nachdem Matsuya
ma mit drei Sekunden Vorspning
gewann, wurde es in der Ziel
kurve hinter ihm richtig eng. als

Takuma Matsuyama gewann zweimal

Shoki Igarashi versuchte, auf den
zwei ten P la tz vorzus türmen, da
bei aber s türz te . So kamen der
15-Jährige Indonesier Herjun Fir-
Jaus und der 17-jährige Malaysier
Syariffdin Azman aufs Podest.

I m z w e i t e n R e n n e n k o n n t e
sich Matsuyama zwar nicht vom
Feld lösen, positionierte sich aber
geschickt und holte seinen zwei
ten Sieg binnen 24 Stunden. Viel
besser noch, wei l Nishimura nur
Sechster wurde, geht er nun als
Cup-Leader zu seinem Heimren
nen in Motegi. Azman verbesserte
s ich um e inen P la tz und wurde ,
Zwei ter, vor dem Indones ier Af -
r i d z a M u n a n d a r . ■ i P

C U P - S T A N D

1. Talojma Matsuyama(J) 133 Punkte

2 ShoNKhiniuratJ) 129

3 . Afrdta Munandar (ßi) 113

i . AdanataPutra(ßl) 9 9

5. Härit Thongnopoaliun (T) 8 7

4 2 M O T O R S P O R T a k t u e l l 4 3 1 2 0 1 9



[d abgeräumt

M o t o r r a d - W M

A u s t r a l i e n s e r s t e r 5 0 0 e r -
W e l t m e i s t e r w i r d 6 0
Er galt als der härteste
Kämpfer und war der erste
a u s t r a l i s c h e W e l t m e i s t e r
der Königsklasse, Am
Freitag wird Wayne
Gardner 60 Jahre a l t .

Wie die Ainerikaiier Tred-die Spencer und Kddie
Liwson war auch Way

ne Gardner in seiner i leimat mit
Superbike.s aufgewachsen, aber
m i t n o c h s c h w e r e r e n B i e s t e r n ,
a l s s i e d i e A m e r i k a n e r f u h r e n .
D a b e i e n t w i c k e l t e e r s e i n e n
kompromisslosen Slop-and-go-
S t i l , d e r a u c h b e s t e n s z u d e n
SOOer-Raketen passte.

Gardner verl ieß seine Heimal.
v e r s u c h t e s e i n G l ü c k b e i V i e r -
takt -Renncn in Kngland und
kauf te s ich e ine Honda RS 500
fiir die WM. Als er in Assen 1983
Franco Uncini am Kopf traf und
dieser Wochen im Koma lag.
wollte er eigentl ich aufhören.

Wayne Cardner Mit St i l gealtert

doch er machte wei ter. Und a ls
Freddie Spencer bei Honda aus
fiel, sprang er in die Bresche und
w u r d e 1 9 8 7 W e l t m e i s t e r . D a n a c h

begleiteten viele schwere Ver
letzungen seine Karriere. Doch
mit seiner Kämpfernatur erober
te Gardner die Herzen, vor allem
die seiner Landsleute. Sein Sohn
Remy führt seinen Kampfgeist
weiter. ■ IP

M 0 T O 3 - E R G E B N I S S E

R E N N E R G E B N I S

Burltatn (T) — 6. Oktober 2019 15. ljuf zur Motorrad-Weltmeistersctiatt;
100,188 km über 22 Runden a 4,554 km. 28 Fahrer gestartet, 22 gewertet.
Wetter/Wste: trocken. Luft 32 Grad. Asphalt 48 Grad.

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e i t / R O c I u t . S c h n . R d . P k t e .

1. Albert Arertas(E) K T M 22 38.09383 min 1.43,457 min 25

l Lorenzo Dalla Porta (1) H o r d a 2 2 •0331 sec 1.43.601 min 20
1 AionsoLooez(E) H o n d a 22 •0322 sec 1.43301 rtwr 16
4 MantosRarrtrez (E) H o n d a 22 •0.459 sec 1.43.402 mm 13
5 . Dennis Foggu(l} K T M 22 •0.666 sec 143.395 mirr 11

& Celeslino\Oetli(l) K T M 22 ♦1,166 sec 1.43.513 min 10

7. KaitoTobaU) H o n d a 22 •1328 sec 1.43542 min 9

8 . SietaaoNeDa{i) K T M 22 ♦6.971 sec U3.606rr^n 8

9 . RaOlFernändeztE) KTM 22 ♦9.095 sec 1.43,539 min 7

10. TonyArbollr>o(l} Honds 22 •9,145 sec 1.43.611 min 6

11. FdpSalacICZ) K T M 22 •9,629 sec l A 3 . 4 6 7 m l n 5

12. JakubKomfeil {C2) KTM 22 ♦9.559 sec 1.43,359 mm 4

13. RltcardoRossl(l) Honda 22 ♦11,174 sec 1.43,496 mm 3

14. Sergio Garcia {£) Honda 22 ♦14,024 sec 1.43,534 min 2

15. MaliarVUchenko(K2) K T M 22 ♦21,043 sec 1.43,656 min 1

16. OavKie Plzzoll (!) H o n d a 22 ♦23306 sec 1.44382 trtm

17. Kev(iZanncnl(l) H o n d a 22 ♦23,777 sec 1.44315mm
i a KazukiMasakiU) K T M 22 ♦23.B66 sec 1.44333 mm

19. DenizOncülTR) K T M 22 ♦55804 sec 1.43,888 min
2 0 . Ddnyn Binder (ZA) K T U 2 2 ♦I.058Bmin 1.43388 mm

2 1 Andrea Migno(l) K T M 22 ♦335,084 irwi 143,477 mm
22. AnkiCanet(E) K T U 16 ♦ 4 Runden 1.43.766™

Nicht gewertet:

A l t ^ l J ) H o n d a 21 ♦ IRunde 143777 min

Ibtrr Booth-amos {G6) K T U 21 ♦ IRunde 143244 rrrm
JUian Jose Garcia (E) H o n d a 16 ♦ 4Runden 1.43.296 mm

Ayimi Sasaki (J) H o n d a 15 ♦ 7Runden ! .43513r r *n

TatsuklSuzukl(J) Honda 9 ♦ n ihmden 1.43234 mm
JohnMcPtieelGB) H o n d a 7 ♦ BHunden 1.43812 rtwr

W M - S TA N D FA H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r P u n k t e F a h r e r Z e i t

1. Oalla Porta 2 0 4 1. Vie t l l 1.42.599 mm
2 . C a n e t 182 2, Ramirez 1.42.717 min
3 . A r b r ^ i n o 161 3. Arenas 1.42.751 min
4 . R a m e e z 136 4 . To b a i.42.897mln
5 P ^ P fi e e 126 1 Lopez 142,967 min
6 . A n i o n e l U 118 6 . Canet 1.43,000 min

7 . V i e i t t 100 7. Migno 143.173 min
8 M a s i a 9 6 8 . Rodrtgo 1.43,165 mm
9. Foggia 9 2 9 . A rbo l i no 1.43326 mm
10. Ogura 86 10. Daila Porta 143J04min

W M - S TA N D M A R K E N
11.

12.

Suzuki

Foggia
143543 min
143580 nkn

M a r k e

1 H o n d a
2 . K T M

P u n k t e

3 3 9

275

13.

14.

15.

1 6

McPhee

Salac

Kornferl
Fernandez

143598 rrtn

1.43.446 mm
143.489 mm

1.43534 mm

W M - S TA N D T E A M S n .
I D

VUrchenko 143.842 min

1.44351 mml a b d S d u

Te a m Punkte 19. J. i Garcia 143543 rrrin
1. Leopard Racing 3 4 0 20. Rossi 1.43588 mm
2. VNESftpers 228 21. S. Garcia 144.034 iTkn
3 SICSSSquadra Corse 203 2 2 . B o o t n - a m o s 144.077mm
4. Si(yRacmgTeamVR46 192 2 3 . Neoa i.44.142mm
5. SteiilgaidaMaxRacingTeam 1B2 24. Ogura !.44,146min
6. F>etronas Sprmta Racing n 6 25. Dncil 144,174 mm
7. MugenRace 1 4 8 2 6 . Pizzoli 1.44568 rrrin

8. KondaTeamAsia 146 27. Masak i 1.44,491 mm
9. Gaviota Angel Nieto Team 126 2 8 . Binder 144,793 min
10. Redox Prüstel GP 9 4 29. Zannon i 1.44,863 min
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IDMi Nachlese 2019

Vo l l v o r a u s
D i e i n t e r n a t i o n a l e D e u t s c h e

M o t o r r a d m e i s t e r s c h a f t
blüht wieder auf. Volle
Starterfelder kämpften
2019 um Punkte, nur
bei den Superbikes zahlte
K l a s s e s t a t t M a s s e .

Vo n : To n i B ö r n e r

Aurdcn irrslcn Blick mocht e » a l l e s w i e i m m e r "
scheinen: I lya Mikhal-

chik holt die IDM Superbike-
K r o n e a u f B M W. w i r d n u r e i n

einziges Mal im direkten Piiell
geschlagen - tmd zwar von einer
Y a m a h a b e i m fi n a l e .

Doch beim zweiten Bl ick wird
deutl ich, dass sich weitaus mehr
abgespielt hat, was in die Ge
schichte eingeht. Da wäre zum
Beispiel der Sieg von Er%van Nigon
a u f K a w a s a k i i n O s c h e r s l e b e n .
der die Grünen nach etlichen Jah
r e n e n d l i c h w i e d e r e i n m a l a u f s

oberste Treppchen brachte.
Nächstes Beispiel für viel Ac

t ion auf und neben der St recke

war das F ina le i n Hockenhe im:
Beide Läufe der Su|>erbikes wur
den im ersten, qualitativ hoch
wertig produzierten üvestrenm
der IDM-Geschichte übertragen.
Versuche hatte es schon gege
ben. doch dieser letzte stand in
puncto Qual i tä t dem Vorb i ld
vom Truck-GP am Nürburgring,
bei dem die Superbike-Klasse als
ein Highlight auftrat, in nichts
n a c h .

A t t r a k t i v e r L i v e s t r e a m

IDM-Scriemnannger Norman Broy
verspricht: »Wir werden das jetzt
auswerten und schauen, auf wel
chen Strecken wir den Livestream
a u c h 2 0 2 0 r e a l i s i e r e n t m d a n b i e

ten können." Sicher, auf manchen
S t r e c k e n s i n d d i e I n C r a s l r n k l m e n

einfach nicht so gtil wie an For
m e l - 1 - o d e r M o t o G I M ' i s t e n . F a k t
aber: Der Stream war ein wichti

ger Schritt und das Trommeln
fürs Einschalten hat sich gelahnt.

Der komplette Rennsonntag
wurde gestreamt. auch die Cups.
Das Komplettpukel der IDM bot
viel Würze. Einzigartig prä.sen-
t ie r t c s i ch d ie Kombina t ion aus

„Oschers leben,
Nürburgring, Assen
w e r d e n 2 0 2 0 d a b e i

sein, vielleicht auch
Sachsenring und Red
Bull Ring. Wichtig ist
für uns die Qualität
d e r S t r e c k e n u n d

Veranstaltungen."
Norman Broy

der IDM Supersport 600 und
dem DMSB Sitporstock 600-Cup.
die bei getrennter Wertung im
gleichen Feld antraten. Meistens
w a r e n ü b e r 4 0 P i l o t e n . a m S t a r t .
Noch vor drei Jahren war das
6ü0er-Segment quasi tot - docäi
Totgesagte leben länger. Obwohl
der Markt fiir 600er-SuperspoiT-
ler längst nicht mehr existieiä
und e ine N ische is t . n immt der
Nachwuchs genau diese Klasse,
um sich fürden nächsten Schr i t t
fi t z u m a c h e n .

Apropos Nachwuchs: Kritiker
prophezeiten, dass die IDM Su
persport 300 nach dem Mini-
Star tcr fe ld von 2018 zum unter
b e s e t z t e n Z e i t f e n s t e r m u t i e r e n
könne - genau das Gegenteil ist
2019 eingetreten: Die Klasse war
proppenvoll und es wurde geran
gelt und gekämpft. Nirgendwo
sonst war es so spannend bis
z u m Z i c l e i n l a i i f w i e h i e r. F a s t
jedes Mal fiel die Entscheidung
zwischen Sieg und Niederlage
erst in der letzten Kurve, und das
m e i s t e n s z w L s c h e n m e h r e r e n
F a h r e r n . Z w e i M a l w u r d e d e r
ADAC Junior Cup bei getrennter
Wertung in die Klasse integriert.
Ein anderes Mal war es der nie
derländische Yamaha R;}-Cup.
Das .sorgte für jiositive Nehen-
elTekte: Die Youngster aus ileni
Junior-Cup konnten von den Gro
ßen le rnen. E iner, der das e in
drucksvol l bewiesen hat . is t der

d ies jähr ige und dami t le tz te
Gesamtsieger des ADAC Junior
Cups: Lennox L'hmann aus Dres
den. Beim Finale trat der 13-Jäh-
rige, schon vorzeitig feststehen
de Champion bereits mit einer
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E i n e G r o ß e m i t v i e l N i v e a u :

D I e l D M S u p e r b i k e z ä h l t
z u d e n b e s t e n n a t i o n a l e n

M e i s t e r s c h a f t e n

ren hätte die Frage noch _Gciit es
weiter?" gelautet. Die stellt sich
jetzt nicht mehr. Die Motor Presse
Stuttgart hat sich als Proniotor
u n d A u s r i c h t e r w e i t e r h i n z u r

h ö c h s t e n d e u t s c h e n S t r a ß e n r e n n

sportserie bekannt und gibt Voll
gas. Die ersten Termine für 2020
stehen fest. ,Eigentlich wollten
wir den kompletten IDM-Kalcnder
s c h o n i n H o c k e n h c i m v e r k ü n

den". so Serienmanager Norman
Broy vom hausinternen Motorrad
aaion Team, das die Serie managt,
.aber dann gab es in letzter Se
kunde Verschiebungen."

Gesetzt sind auf jeden l-.tll die
Geianan Speedweek in Oschers-
leben vom 3.-6. Juni, die 1DM Su-
jxrrbike beimTruck Grand l'rix aiil'
dem Nürburgringvom 17.-19.Juli
u n d d a s W o c h e n e n d e i n S c l i l c i z

vom 24.-26. Juli. Mösl steht vom
14.-16. August auf dem Plan.

.Assen wird auch wieder dabei
sein", weiß Broy. .Auch der Sach
senring oder der Red Bull Ring in
Österreich sind Optionen. Wich
tig ist für uns die (Qualität der
Strecken und Veranstaltungen."
Nicht mehr gefahren wird auf
dem Circuit Zolder in Belgien. ■

> j n
D R E I F R A G E N A N N O R M A N B R O Y

W A S W A R

FÜR SIE 2019
DIE GRÖSSTE
H E R A U S -

F O R D E R U N G ?
W Eindeutig unser

Aultri t t mit der Superbike-Klas-
s e b e i m T r u c k - G r a n d - P r i x a u f

dem Nurburgring. Wie kriegen
w i r a l l e s u n t e r e i n e n H u t ? W i e

funktioniert alles im Fahrerla
ger? Es gab viel Spannung im
Vorfeld. Wir wussten nicht ob
s i c h d i e Tr u c k s a u c h w i r k l i c h

m i t d e n M o t o r r a d e r n a u f d e r

S t r e c k e v e r e i n e n l a s s e n . U n s e r e

F a h r e r w a r e n a u f d e r S t r e c k e

wegen des Reifenabriebs der
1 0 0 0 - P S - G e s c h o s s e z u e r s t e x

trem skeptisch. Doch es be
stand kein Grund zur Klage, und
so hat s ich der Event für uns a l le

ge lohn t .

W E L C H E H E R A U S F O R D E R U N

G E N S T E H E N 2 0 2 0 A N ?

Wir wollen die Meisterschaft
w e i t e r s t a r k e n . D e n e r s t e n

Schritt haben wir geschafft,
d e n n s i e h a t fi n a n z i e l l k e i n e

wackeligen Beine mehr, 2019
k a m e n m e h r Z u s c h a u e r a l s i m

Vorjahr. Diesen positiven Trend
wollen wir beibehalten. Dabei
setzen wir viel Energie In den
L i v e s t r e a m . W e r s i c h d i e R e n n e n

einmal im Stream angesehen
hat. der kommt vielleicht beim
n ä c h s t e n M a l a l s Z u s c h a u e r d i

r e k t a n d i e S t r e c k e . W i r w e r d e n

a u c h w e i t e r h i n e i n e I D M z u m

Anfassen ermögl ichen.

W I E S I E H T E S M I T D E R N A C H

WUCHSFÖRDERUNG AUS?
Wir setzen alles daran, hier Auf
b a u a r b e i t z u l e i s t e n - u n d d a s

Fahrerfeld in der IDM Supersport
300 lässt hoffen. Es gilt eine Ba
sis zu schaffen, dass Piloten aus
der IDM erfolgreich den Sprung
i n d i e W M m a c h e n k ö n n e n .

Wildcard in der 1DM Supersport
3 0 0 a n . E r f u h r i n b e i d e n L ä u f e n
auf den aclilen Platz. Seinen Na
m e n s o l l t e m a n s i c h m e r k e n .

Mit vollen Feldern glänzten
auch die zwei Seitenwagen-Klas
sen. wobei d ie k le inere mi t 600
ccm Hubraum die erste Geige
spielt. Mit 600-ccm-Aggrcgaten
wird in der WM gefahren. Die
IGGSeitenwagen hält in der IDM
a b e r i m m e r n o c h a m E i n s a t z d e r

lOOO-ccin-Ce.sjianne fest. Dass
den 600ern hciier größeres Ge
wicht geschenkt wurde, brachte
jede Menge Pluspunkte. iOcr sie
b e n f a c h e W e U m e i s t c r T i m R e e

ves bestritt die komplette 1DM-
Saison. Er gewann alle Rennen,
im Schlepptau die Top-Teams der
W e l t m e i s t e r s c h a f t . B i s a u f d i e

Birchal l -Brüdcr und Pekka Päivä-
r i n t a . D e r fi ' m f T n c h e W e l t m e i s t e r
aus Finnland kam dafür als Gast
f a h r e r z u m H o c k e n h e i m - F i n a l e .

D i e M e h r h e i t w i r d 2 0 2 0 z u m

Wiederholungstäter.

Große Pläne
Wie geht es weiter? Man beachte
das Fragewort „Wie"! Vor drei Jah-

Vlel Rauch um etwas: Castfahrer Marvin Fritz gewann das IDM-Flnate V I P - M o d e r a t o r e n B r a d t u n d M I e l k e

lOM Supersport 300: Große Starterfelder, spannende Rennen und die große Chance für den Nachwuchs
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Superbike-WM | Interview mit Jonathan Rea

„Meine Nie-Äufgeben-Mentalltät
soll auch andere inspirieren"
Obwohl Älvaro Bautista
mi t der neuen Ducat i d ie
ersten elf Rennen gewon
n e n h a t . k o n n t e J o n a t h a n
Rea am Ende vorzeitig
s e i n e n f ü n f t e n W M - T i t e l
in Folge feiern. Der 32-jah-
rige Nordire verrät, wie
ihm dies gelang.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

W i e e m p fi n d e n S i e I h r e n
v o r z e i t i g e n f ü n f t e n W M -
T i t e l ?
Es ist unglaublich. Als ich am
Sonntag in Magny-Coti l 'S ins
zweite Rennen gegangen bin.
h a b e i c h m i r d i e Ta b e l l e n i c l i t
angeschen. Ich habe es mir
absichtlich aus dem Kopf ver
drängt. wie die WM-Situation
w a r . I c h w a r e h e r d e s h a l b n e r

vös . we i l das ers te Rennen am
Samstag zu Beginn sehr chao
t i sch war. bevo r s i ch das Fe ld
etwas auseinandergezogen hat.
Ich war deshalb besorgt, dass ich
das Opfer eines anderen Sturzes
oder einer Rempelei werden
könnte. Mein Ziel war eigent
lich. nach Argentinien zu gehen
und den Job dort zu erledigen.
A l s m i r m e i n e C r e w . B a u t i s t a
out' angezeigt hat. habe ich ver
such t . nachzurechnen, aber i ch
k o n n t e m i c h n i c h t a n d i e Z a h l e n
er innern. Daher wusste Ich erst,
dass ich Weltmeister bin, als ich
bei der Zieldurchfahrt die große
N u m m c r S a u f m e i n e m P i t b o a r d

gesehen liabc. Es war schön, die
WM auch mit einem Rennsieg
zu gewinnen, darüber bin ich
sehr glücklich.

in linula. als wir begannen. Ren
nen zu gewinnen, und dann Mit
te der Saison wieder, ich hoITe,
dass ich diese Nie-Aufgeben-Men-
tal i tat Uni iei t . die kein Licht am
Ende des Tunnels sehen, weiter
geben kann, denn zirsaminen als
Team, zu Hause mit meiner Fa
m i l i e u n d m i t m e i n e m T r a i n e r
haben wir nie aufgegeben. Wir
sind mit der WM-Führung in die
Sommerpause gegangen, das hat
u n s s c h o n i i b e r r a s c h t . U n d d a n n

die Weitmoisierschaft schon zwei
Runden vor Schluss zu gewinnen,
ist etwas, von dem ich nie gedacht
hätte, dass es möglich w.ire. Ich
bin so stolz auf mein Team, denn
die Atmosphäre war immer posi
tiv. Zu Saisonbeginn, als ich ei
nem der stärksten Gegner meiner
Karriere gegenüberstand, haben
wir uns nicht gegenseitig ange
sehen . sondern i ch ha t te e inen
Arm um mich, und es wurde im
mer weitergearbeitet, was meine
Moral hocligeh.ilten hat.

U n s e r Te a m i s t e i n w i r k l i c h
m e n s c h l i c h e s , u n d d a s z ä h l t ,
w e n n e s d r a u f a n k o m m t . M a n

kann sich mit den Giganten die
ser Welt messen, aber wenn man
die richtigen Leute mit der rich
tigen Einstellung hat. kann man
alles erreichen. Ich bin so stolz

aufjeden. denn wir haben es zu
sammen e r re i ch t . Und das Z ie l
i s t e s . i n d i e s e r A r t w e i t e r z u
arbe i ten . Wi r müssen n ich t v ie l
ändern, ich habe in diesem Jahr
vieles über mich selbst gelernt.
Vor einem Jahr saßen wir hier
und dachten, es gäbe nicht mehr
zu tun. aber es gibt immer eine
nächste Herausforderung. Die
ses Jahr habe ich eine sehr große
vorgefunden, und nächstes Jahr
wird die nächste große Heraus
forderung kommen. Wir werden
u n s v o r b e r e i t e n w i e n o c h n i e .

W i e w o l l e n S i e d i e s k o n k r e t
a n g e h e n ?
Wir müssen unsere Köpfe zusam
m e n s t e c k e n . W i r m ü s s e n v o n

den Fehlern dieses Jahres lernen,
denn wir haben welche ge-

m a c h t . I c h m u s s m i t d e n
Technikern meines Teams

und den Ingenieuren
^H|| in Japan versuchen.

eine noch bessere Ninja

V

ZX-IORR zusammenbringen als
dieses Jahr. Wir müssen das
Motor rad noch we i te r sch le i fen .
M a n k a n n s i c h i m m e r w e i t e r
verbessern. Ich denke, das ganze
P a k e t u n s e r e s M o t o r r a d e s i s t
sehr stark. Bei allen Bedingun
gen. im Regen, im ITockenen.
b e i H i t z e u n d b e i K ä l t e . U n d
w e n n m a n e i n e M e i s t e r s c h a f t
v o n F e b r t i a r b i s O k t o b e r h a t .
muss man s ich sehr v ie len He-
ratisforderungen stellen. Nächs
tes Jahr rechne ich mit der
n e u e n Ya m a h a u n d d e r D u c a t i
mit einem Jahr mehr Erfahrung
u n d s e h r s t a r k e r K o n k u r r e n z
u n d d a m i t e i n e n o c h h ä r t e r e
Saison. Dieses Jahr hatten uns
schon viele abgeschrieben, und
das i i a l das Feue r i n uns e rs t

richtig entfacht, nicht aufzu
geben. Genau so müssen wir
auch nächstes Jahr angehen. |

W i e h a b e n S i e i h r e n T i t e l
g e f e i e r t ?
Zuerst mit dem Team bei einem
fröhl ichen Abendessen, dann bin
ich auf die Hochzeit meines Bru-
des nach ibiza geflogen. Und
dann gab es noch mal eine ganz
persönliche Feier zu Hause. ■

Q
i

J o n a t h a n R e a

Geburtstag: 2. Februar 1987
Gebur tsor t : Ba l lymena (GB)
H e r k u n f t s l a n d : N o r d i r l a n d

W M - K A R R i E R E

2008: SSP. Honda (2.)
2009: SEK, Honda (5.)
2010: SBK, Honda (A.)
2011: SBK. Honda (9.)
2012: SBK. Honda (5.)
2013: SBK, Honda (9.)
2014:SBK. Honda (3,)
2015: SBK. Kawasaki (1.)
2016: SBK. Kawasaki (1.)
2017: SBK, Kawasaki (1.)
2018: SBK. Kawasaki (1,)
2019: SBK. Kawasaki (1.)

H O B B Y S

Radfahren. Motocross, Kochen

Is t d ies ihr w icht igs terT l te l?
Ich denke, der wichtigste Titel
ist immer der erste. Als Kind
habe icl) immer davon ge
t r ä u m t . W e l t m e i s t e r z u
werden, und a l les , was
ich seither geschafft
habe, ist ein Bonus. Der
Beginn dieser Saison >■
w a r s e h r h a r t . V i e l e L e u t e
harten un.'i abgeschrieben,
w i r h a b e n a b e r i m m e r w e i t e r

an uns und d.ass eine Möglich
keit kommen würde, geglaubt. .
Diese Möglichkeit kam dann 4^

Wa s i s t i h r n ä c h s t e s Z i e l ?
M e i n n ä c h s t e s Z i e l m u s s

s e i n , m i t d e n K a w a s a k i
Ingenieuren zusammen
z u a r b e i t e n u n d u n s e r
P a k e t z u v e r b e s s e r n .

Es ist ein großartiges
G e f ü h l , n i c h t n u r
aileine zu gewinnen,
s o n d e r n d . i s Z i e l m i t
einer Mannschaft ge
m e i n s a m z u e r r e i c h e n .
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Hintergrund | Straßensport

5 u p e r b l k e - W M

Razgat l ioglu zu Pata-Yamaha
Toprak Razgatl ioglu. der
zwei fache Laufs ieger
der Superbike-WM in
Magny-Cours, wechsel t
v o n P u c e t t i - K a w a s a k i i n s
Y a m a h a - W e r k s t e a m .

N A C H R I C H T E N

Erwiiclis im Wiiidscliattciiseines L i i i c lsmannes Ken
an Sofiiofjlu auf. Der fiinf-

fache Snperspoil-Wcllmeister
ebnete dem liodibegalnen Raz
gatlioglu den Weg in die Super-
s l o c k - 5 ( ) 0 - I ; M . b r a c h i e i l i n i n
dein Team unter, in dem er sel
b e r f u l i r u n d k ü m m e r t e s i c h
darum, dass auch die Sponsoren
aus der Türkei mitspielen. .Er
sagte uns damals; Hütet ihn
gut. der Junge ist Gold", erin
n e r t s i c h T e a m b e s i t z e r M a n u e l

P u c c e t t i -

Razgailioglu gewann mit Puc-
cetti 2015 gleich im ersten Jahr
die Superstock-600-EM. Dann riet
ihm Sofuoglii. nicht den Fehler
zu machen, den er selbst machte,
und früh genug zu den Tausen
dern aufzusteigen. Mit der 1 DOOer-
Kawasaki wurde Rnzgai l ioglu

Toprak Razgatlioglu: Noch In seinem Kawasakl-Ceder. aber vor der Yamaha

2016 Fün f te r, 2017 Zwe i te r de r
Snperslock-lOOO-EM. dann stieg
er zti den Superbikes auf. wo er
am vorletzten Wochenende gar
Weltmeister Jonathan Rea zwei
mal schlagen konnte. -Er erin
nert mich ganz an mich selbst,
als ich so alt war", sinnierte Rea
nach seinen zwei Niederlagen.

Doch so ganz wollte es mit
Kawasaki nicht klappen. Raz
gatlioglu war als dritter Fahrer
des später siegreichen Suzuka-8-
S t u n d e n - K a w a s a k i - W e r k s t e a m s
vorgesehen, durfte aber keinen

einzigen Stint fahren. Auch seine
polit ischen Verbindungen zum
Regime waren den Japanern
nicht geheuer. Schon sehr früh
mach te s i ch das Gerüch t b re i t ,
dass Yamaha daraufhin die Köder
nach dein 22-Jährigen ausge
w o r f e n h a b e . N i m l i a t s i c h d a s
G e r ü c h t b e w a h r h e i t e t , l e t z t e n
.Mittwoch wurde Razgatlioglu als
Vamaha-Wcrkspilot bestätigt. Das
nächste Gerücht sagt nun. dass
der geschasste Alex Ixiwes als
Teamkollege von Jonathan Rea
ins Kawasaki-Werksteam geht. ■ IP

S u p e r b I k e - W M

H e i ß e Z e i t d e s T r a n s f e r m a r k t e s
Das flotte Superbike-
W M - T r a n s f e r k a r u s s e l l
d r e h t s i c h w e i t e r . W e n n
nun auch einige Fragen
beantwortet sind, sind
u m s o m e h r w e i t e r o f f e n ,

Es ist schon verrückt, wassich für naclislcs Jahr im
Supcrbike-WM-Feki al les

ändert. Alvaro ilauiistns Kündi
gung bei Ducati - trotz eines lu
krativen Vertragsangebotes -
sein Engagement bei Honda, die
mit einem g.inz neuen Motorrad
kommen wollen, um) sein Ersatz
i m D u c a t i - W e r k s i e n m d u r c h E x -
MotoGP-Piloi und Paradiesvogel
Scott Redding machten da nur
den Anfang. Mit dem Wechsel
von Toprak Kazgatlioghi zu Ya
maha ist dort bislang nur eine
Frage beantwortet.

Sandro Cor tcse hat noch im
mer keine Nachricht, wie das GRT-
Yamaha-Team. das eine Option
auf ihn hat. im nächsten Jahr
aufgestellt sein wird, so hat er

seine Fühler zu den Toji-Privat-
teams ausgestreckt. Bei CRT will
man Federico Caricnsii lo aus der
Superspon- in die Superbike-WM
heben, dazu war te t man ab. ob
Alex Lowes be i Kawasaki unter
kommt. oder ob die Grünen doch
i x H i n H a s l a m b e h a l t e n . M a r k u s

Keiterberger versucht nach dem
B M W - A u s e i n Te a m z u fi n d e n ,
se ine Chancen werden aber im
mer geringer und er schaut sich
auch in der BSB um. Eine geringe

Chance wird ihm noch bei Gocle-
ven-Ducali eingeräumt.

P e d e r c i n i - K n w a s a k i w i r d m i t
einem Zweiinami-Team anl relen.
Jordi 'foiTcs ließ in Magny-Cours
d u r c h b l i c k e n , d a s s e r b e i d e m
T e a m b l e i b e n i n ö c l i t c u n d d e r
Deal so gm wie stehe. Peilercini
wird nächstes Jahr aber nm einen
zwe i ten P la tz au fs tocken . Da fü r
hat s ich Lucio Pedercini mit Ex-

Aprilia-Werkspilot Ixirenzo Sava-
dori geeinigt. ■ IP

SuperbIke-WM-Grid: Wer wird 2020 wo unter den Scbirmen stehen?

S A C H S E N R I N G

Da der Sachsenring (n die
Nahe von Wohngebieten ge
b a u t w u r d e , d a r f d i e R e n n

strecke um das Verkehrssi
c h e r h e i t s z e n t r u m i n d e r N a h e

v o n H o h e n s t e l n - E r n s t t h a l

n u r n u r d r e i R e n n w o c h e n

enden pro Jahr veranstalten.
Der ADAC Sachsen hat diese
fur das nächste Jahr gerecht
u n t e r d e n Z w e i - u n d V i e r r a -

dern aufgeteilt. Neben dem
Grand Pr i x vom 19 . -21 . Jun i
u n d d e m A D A C G l M a s t e r s

vom 2.-4. Oktober wird auch
der Sachsenring Classic wie
der aufgelegt, wo sowohl die
F a n s v o n h i s t o r i s c h e n A u t o s

als auch von Motorradern auf
Ihre Kosten kommen sollen.
Be re i t s f r üh I n de r Sa i son , vom

8.-10 Mai, dürfen sie sich auf
viel Geschichte auf zwei, drei
und vier Radern freuen. An
dem Programm wird noch ge
arbeitet, bei den Motorradern
s o l l e n G P - B i k e s u n d d i e Z e i t

der Pro Superbike im Zentrum
s t e h e n .

M 0 T 0 3

Wenn er auch seinen Vertrag
bei Peter Ottl und Max Biaggi
fu r nächs tes Jahr f i x ha t , i s t

Romano Fenati derzeit unge

duldig. Sein in Misano gebro
chenes Handgelenk ließ ihn
auch in Buriram nicht fahren,
statt ihm sorgte Ersatzmann
Julian Jos6 Garcia für Furore
und schnelle Rundenzeiten.
Neben dem Arger wegen des
C a n e t - A b s c h u s s e s k o n n t e

Ottl dem Rennen auch etwas
Positives abgewinnen. Seine
zweite Verpflichtung, der
17-jahrige Alonso Lopez, fuhr
a l s D r i t t e r s e i n e n e r s t e n P o -

destpiatz ein.

M 0 T O 2 / S U P E R S P 0 R T - W M

Nach einigen düsteren Aus
s i c h t e n w a r d i e M i e n e v o n

Philipp Ottl in Bunram wieder
etwas heiterer. Der letztjah-

rige Moto3-Sleger des Jerez-
Grand-Prlx hat sowohl Aus
sichten auf einen Platz im
nächstjährigen Moto2-WM-
Feld als auch Angebote von
Teams aus der Supersport-
WM. Ottl verhandelt diese
W o c h e w e i t e r .
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World Enduro Super Series (WESS) Solsorta

Heimsieg für Garcia
Josep Garcia holte sich
im spanischen Solsona.
u n w e i t s e i n e s H e i m a t
dorfes, den Gesamtsieg in
de r vo r l e t z t en Ve rans ta l

tung der WESS-Serie. Das
klassische Enduro lag dem
ehemaligen Enduro-Welt-
meister besonders gut.

Vo n ; R o b e r t P a i r a n

Am ersten Tag kämpfte ern o c h m i t A i i s n i t s c h e r n

u n d l e i c l u c n S t ü r z e n ,
konnte aber trotzdem vor seinem
KTM-Kollegen Nathan Walsen in
Führung gehen. Am Sonntag lief
es richtig rund fürCarcia und er
gewann mit über einer Minute
Vorsprung. Der Meisterschafts
f ü h r e n d e M a n u e l I x t t e n b i c h l e r
landete au f den schne l len Son-

derprüfungen auf Platz 4 und
baute seinen Vorsprung vor dem
Finale im Erzgebirge aus. Tat
s ä c h l i c h w ü r d e d e m D e u t s c h e n
ein 120. Platz beim Getzen Rodeo
fur den Sieg reichen. ■

Ral lye du Maroc

Vorsprung welter ausgebaut: Manuel Lettenbichicr

C R O S S C O U N T R Y M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

S o l s o n a ( E } , S . / 6 . O k t o b e r N a c h 7 v o n 8 L ä u f e n

). iosep6aiüa(E),KTM 126.)6,00h 1. Manuel LettenUchlef 5110 Punkte

2. NathanVll3Con((»).KTM l-27.06.70h Z Jenny Walket 4240

3. JannyWatker(GB).KTM 12a42.e7h a JosepGait la 4185

4. Manuel Letteobkhlef(O), KTM 129.11,10 4. Airiedo(3omez(E) 4034

6 Cil5t-Goenefo(E).Yamahal;30.0676h 5. Graham Jaivfs ((38) 3920

6 TatkfyBtojslak(PL),iaM)3ai7,12h 6 Nathan Watson 3681

7. K>tanMirat)et(E),Honda 1:30.5).S6h 7. TadöyBIazuslak 3850

a JaistieBetriu(E),KTM 130,52,04h B. Mario Roman (E) 3070

9. Maf7alScharelna(E).HVA1:31.05,79h 9. Billy Bolt (GB) 2725

10. RafnonOu«(E).HVA 13135,70h 10.PolTaTO5(E) 2520

W ü s t e n - V o r t e i l f ü r H R C
H o n d a ü b e r n a h m a n d e n
ersten beiden Tagen der
Marokko-Rallye mit Joan
Barreda die Führung,

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

■ ■

Uber fünfEiappen führt dieRallye du Maroc. die am
y. Oktober zu Ende geht,

d i e v i e i l e u n d l e t z t e R u n d e d e r
Gross Country WM 2019 durch
d i e m a r o k k a n i s c h e W ü s t e .

A u f d e n e r s t e n b e i d e n R u n d

kursen von und nach Ei'foud letz
ten Samstag und .Sonntag über
4 8 3 b z w . 5 4 0 K i l o m e t e r k o n n t e

sich das HRC Rallye Team im
Prestigeduell gegen den KTM-
Konzern in Szene setzen. Dabei

gewann der vorzeitig als Welt
m e i s t e r f e s t s t e h e n d e K T M -

Werkspilot Sam Sunderland die
erste große Runde am Samstag,
der nach Platz 3 im Prolog friih-

4 6

zeitig auf die Reise gehen durfte.
Ex-Dakar-Sicger Matthias Walk
ner gewann den Prolog und be
endete die Etappe hinler liondn-
pilot Ricky Brabec als Dritter.

Am Sonntag wurde der erste
Teil der Marathon-Etappe in ei
nem extrem langen und schwie
rigen Kundkurs bewältigt, iler
v o r a l l e m d e m K ' l ' M - T r o s s z u
schafTen machte. Be.ster in Oran
ge war Privalfahrer Ross Brandl
a l s V i e r t e r, v o r l . n c i a n o B e i i a -
vides. Die Dakar-Sieger Walkiier
und Toby Pr ice ver loren d ie
Navigation und mussten zurück
f a h r e n . S u n d e r l a n d s t ü r z t e u n d

gab wegen Schmerzen in einem
Ellenbogen sp.iter auf.

Jonn Barreda gewann die Etap
pe und übernahm die Führung
mit 6.25 Minuten Vorspriing auf
Husqvarna-Fahrer Andrew Short.
Aus der KTM-Armada schien zu
R e d a k t i o n s s c h l u s s n u r n o c h d e r

Argentinier Luciano Benavides
(3.) Siegchancen zu haben, ■

Sloger auf Etappe 2: ioan Barroda

C R O S S C O U N T R Y W M

Stand nach 2 von 5 Tagen
1. JoanDdrrecla(E},Morx)a 8:A4.09h
2. Andrew Short (USA), HVA »ö^Sinln
3. LuclanoBenav«es(RA),KTM •827mln
4. AdnonvanBeverenlF),Yamaha «yBamin
5. RossDrar>ch(0WA),KTM .ll.07fnin
8. Kevin Benavides (RA), Honda 41.6) min
7. Xavie(DeSo).Üiait(F|.Yamaha dl.Symln
8. Tcby Price (AUS), KTM ♦)2.57min
IO.MattrilasWalkner(A),KTM .IS.OSmln

N A C H R I C H T E N

D R A B I K U 2 1 - W E L T M E 1 S T E R

Maksym Drabik gewann am
Freitagabend in Pardubice im
dritten Finallauf den Speed-
way-U21-WM-Titel. Dem Polen
genügte in Tschechien Tages
platz 3 hinter dem Russen Gleb
Chugunov und Landsmann
Bartosz Smektala, um mit vier
Punkten Vorsprung vor Smek
tala zu bleiben. Smektala war
b i s z u m F i n a l i a u f P u n k t b e s t e r

m i t 17 Punk ten vo r dem Aus

tralier Jamon Lldsey (15) und
Drabik (14). WM-Dritter wurde
Dominik Kubera (PL).der in
Pardubice nur Achter wurde.
Dominik Moser (16.) blieb ohne
P u n k t e u n d b e e n d e t e s e i n e

erste U21-WM auf Rang 18.
Den .Goldenen Helm" am
Sonntag gewann Jason Doyle
vor Andzejs Lebedevs und
Patryk Dudek.

V E N U S V E R T E I D I G T T I T E L

D i e h a u s h o h e n F a v o r i t e n

Markus Venus/Markus Heiß

gewannen bei ihrem Heim
rennen in Pfarrkirchen erneut
die Deutsche Langbahn-
(Sespannmeisterschaft. Mit
P u n k t e m a x i m u m s t a n d V e n u s
am Schluss vor Markus Brand-
h o f e i / T i m S c h e u n e m a n n , d i e

e r s t m a l s s e i t B r a n d h o f e r s

S c h l u s s e l b e i n b f u c h w i e d e r

s t a r t e t e n , ü b e r r a s c h e n d

wurden Florian Kreuzmayer/
J a s m i n S t a u d a c h e r D r i t t e . K a r l

Keil (6.) fiel im Finaliauf aus.

M A X N A G L T R A I N I E R T

FÜR COMEBACK
D e r d e u t s c h e W M - P i l o t M a x

Nagl trainiert derzeit in seiner
Wahlheimat Belgien Kraft und
Ausdauer, Das Ziel hat Nagl
fest vor Augen; „Ab Dezember
Will ich auf das Motorrad und
schauen, wie es geht", so der
32-Jahrige, „Wenn alles gut
lauft, trainlere Ich auf die kom
mende Sa i son hm, f u r den Fa l l ,

d a s s i c h d o c h w i e d e r f a h r e n

k a n n , " A b e r a u c h a b s e i t s d e r

Strecke ist Nagl aktiv; „im
M o m e n t b i n i c h z u H a u s e a m

Workshop umbauen. Ich plane
hier in Lommel eine Training &
Workshop-Base Max Nagl, die
Ende Oktober fertig sein soll.
Das macht mir Spaß und wird
m e i n e Z u k u n f t w e r d e n , "
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S p e e d w a y - G P To r u n

W M - T i t e l e r s t i m S e m i fi n a l e

D r i t t e r p o l n i s c h e r We l t m e i s t e r : B a r t o s z Z m a r z l l k

Erst im 229. und vor letzten
Lauf der Sa ison s icher te
sich der Pole Bartosz
Zmarz l i k se inen e rs ten
W e l t m e i s t e r t i t e l . L e o n
Madsen ha t te ihm in Torun
in e iner fasz in ie renden

Aufholjagd Paroli geboten.

V o n : A n d r e a s F a h l d i e k

Der WM-l-üliiciuie BaiioszZi i i i i r z l i k benö t i g te i n
To r i i n 15 Punk te , um s i

cher den Titel zu gewinnen. Am
Sch luss wa ren es 14 . abe r um
21:00 Uhr stand es fest: Zmarzlik
ist der dri t te polnische Welt
meister nach Jcrzy Szczakiel und
Tomasz Gollob. Zuvor gewann
d e r P o l e d a s z w e i t e H a l b fi n a l e
gegen Emil Sayfuidinov. der auf
d e r b e v o r z u g t e n I n n e n b a h n
f u h r . Z m a r z l i k h a t t e e i n e n m i n i
mal besseren Start und gab die
Führung n icht mehr ab. Der
24-Jährige, der schon in Lauf 20
den direkten Vergleich mit dein
Russen gewinnen konnte, stand
v o r d i e s e m H a l b fi n a l e e r h e b l i c h

u n t e r D r u c k . N a c h d e m L e o n
M a d s e n d a s e r s t e S e m i fi n a l e k l a r

gewonnen halte, musste _Bartek"
unbedingt Erster oder Zweiicr
w e r d e n , u m s i c h d e n W M - Ti t e l

z u s i c h e r n . A n d e r e n f a l l s h ä t t e
Madsen mit einem Sieg im End
lauf noch die Chance gehabt.
Weltmeister zu werden. Sayfiit-
dinov fuhr ein gutes Rennen. Er
musste aber seine Hoffnungen in
Heat 12 begraben, als er nur
V i e r t e r h i n t e r M a d s e n w u r d e .

Qualj ohne Sayfutdinov
Sayftiidinov verließ am Freitag
wegen einer fiebrigen Attacke
vorze i t ig d ie Motoarena und
nahm nicht am Qualifying teil.
Madsen war Schnellster im Qua
lifying. und der GP-Debütant be
gann auch das Finale von der
Innenbahn, das er klar gegen
Sayfuidinov dominierte. Hätte

der Russe diesen Lauf gewonnen
und Madsen wäre I.etzter gewor
d e n . h a t t e n b e i d e e i n S t e c h e n

SPEEDWAY-WM
To m n ( P L ) . 5 . O k t o b e r

I . L e o n M a d » n ( D K ) 2 1 P i r r k t e
Z ErrriSayfutd(«v(RUS) 15
3. Niels Knstianiwfsen (OK) II
4 . Bar touZimiTük lPL) 14
5 . JasonDoy le (A lJS) 11
6 . Ta j W o f fi n d e n ( G e ) 9
7 Antonio üreX)ack(S) 7
& F r e c M c L m d g i e n ( S ) 7
9. Altem Laguta (RUS) 7
10. Matt in WcuiA(SK) 7
II . Macieikinowski(PL> 7
IZJanuszKo iod t leHPL) 6

um Silber fahren müssen. Span
nend war audi der Kampf um
W M - P l a t z 8 . d e r z u r G P - Tc i l -
nahme 2020 berechtigt. Doyle
überzeugte einmal mehr und
schaffte den Verbleib in den Top
8 aus eigener Kraft. Patryk Du-
dek reichten zwei zweite Plätze,
weil MateJ Zagarwcit hinter den
Erwartungen blieb und Niels-
K r i s i i n n I v c r s e n n u r D r i t t e r i m
Endlaiif wurde. Für Zagar und
Iversen war das Jedoch neben
sächl ich. denn beide haben sich
bereits über den GP-Challenge
für 2020 qualifiziert.

Am Sonntag gab der Promoter
die Wi ldcards für 2020 bekannt :
d i e W e l t m e i s t e r Ta i W o f fi n d e n

(GB) und Greg Hancock (USA)
sowie Arteni Laguta (RUS) und
Antonio Lindbäck (S). ■

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

E n d s t a n d n a c h 1 0 R e n n e n

I . B a r t o s z Z m a r ? i * 1 3 2 P u n t ( t e

Z L e o n M a d s e n 1 3 0
Z E r r i t S a y f u t d m o v 1 2 6
4 . F r e d n k t i o d g f e n 1 0 5
5 . M a r t i n l ö c u l i k 9 5

6 . M a c ^ J a n c A v s k i 6 7
7 . J a s o n O o y l e 8 4
a P a t i y k O u d e k ( P L ) 7 9
9. Matej Zagat (SUD) 78
1 0 . N i e l $ K r i s t l d n i v 0 s e n 7 7

I I , A r t e m L a g u t a 7 8
26. Martin Sfnolind<l{D) I

S p e e d w a y - B u n d e s l l g a - F i n a l e B r o k s t e d t

Dritter Wikinger-Titel
N a c h d e m 4 2 : 4 2 - U n e n t -
schieden im Hinkampf
nu tz te B roks ted t am
3. Oktober den Heimvorte i l
und ent r iss Rekordmeis ter
A G L a n d s h u t d e n B u n d e s

liga-Titel.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Am Ende trennten dieb e i d e n F i n a l k o n t r a h e n
t e n n u r s e c h s P u n k t e ,

und man konnte lange darüber
spekulieren, wie die Finalrennen
mit Uindshiits verletztem Kapi
tän Martin Smolinski ausgegan
gen wären. Mit dein Unentschie
d e n v o n L i n d s h u i i m R ü c k e n

taten sich die .Wikinger" von
Teammanagcrin Sabrina Harms
trotz Heimvorteil lange schwer
gegen den ACL.

L a n d s h u t s t a r t e t e m i t e i n e m
.5:1 und hielt die Pührung bis zu
H c a t 1 8 . I m n e u n t e n L a u f k a m
d i e W e n d e f ü r B r o k s t e d t m i t
einem 5:1 für Laufsieger Lukas
Eienhagc und den Norweger
R u n e H o l t a — 2 7 : 2 7 . K a i H u c k e n

b e c k . d e r B r o k s t e d t i m H i n -
kampf gefehlt hatte, und erneut
Picnhage ermöglichten in Lauf
11 mit dem 4:2 gegen Grobauer/
Riss die Brokstedter Führung, die
Hol ta und der F inne Timo Laht i
i m l e t z t e n V o r l a u f a u s b a u t e n .

Broks ted ts Ma lchwinner Lah t i
iiiachlc den Heimsieg im zweiten
Pinale mit einem Laufsieg und

das 45:39 (K-rfekt. Für Brokstedt
war es erst der dritte Meistertitel
n a c h 1 9 9 7 u n d 2 0 1 4 .

Wit tstock. welches das Finale
knapp verpasste, will dem Ver-

S P E E D W A Y B U N D E S L I G A

2. Finale Brokstedt. 3- Oktober

1 . M S C B r o k s t e d t 4 5 P u n k t e :

Timo lahti 14, Kai Htxkaibeck II,

Rune Holta 10, Nonck Slodom 6.
LtAas Fienhage 4. Oamy Maaßen 0,
r tetsOtrvctMtoelD
2 . A C L a n d s h u t 3 9 P u n k t e :

läclav Mik 9, Valentin Gnteuer 9.
Viktor KutakovaMark Riss 6.

Sandro ^ssermamA, Stephan Katt 3

Endstand Brokstedt -Landshut 87:81
Deutscher MeisterMSC Brokstedt

nehmen nach 2020 aus der Liga
aussteigen. Für die Branden
burger könnte der MC Güstrow
einsteigen, der diese Saison mit
einetn Ausrufezeichen den Speed
way Team Cup gewann. ■

Kulakov vor Laht i , Riss
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Motocross I Interview mit Pauls Jonass

„Verletzungen gehören dazu"

H O B B Y S
Fitness, Autos, italienisches
E s s e n

Der lettische Husky-Pilot
Pauls Jonass hat seine
e r s t e M X G P - S a i s o n m i t

B ravou r abso l v i e r t . Nach
einer Knieoperation im
September 2018 startete
Jonass vorsichtig in sein
Rook ie -Jahr, d reh te aber
zum Saisonende machtig
auf. 2020 soll sein Jahr
werden, versprach Jonass
i m M S a - i n t e r v i e w .

Von: Frank Quatember

P l a t z 6 I n d e r W M - T a b e l l e :
W i e h a b e n S i e I h r e e r s t e
S a i s o n I n d e r M X l - K l a s s e
e m p f u n d e n ?
Ich b in n i c l i i vo l l au f zu f r i cd i rn ,
a b e r w i e w i r v o r d e r S a i s o n

s c h o n e r w . a r t e t h a t t e n , w a r e s
ein Lehrjahr. Natürlich hat mich
me ine Ve r l e t zung Ende de r
Vorsaison zurückgeworfen, aber
m i t zwe i l ' od i ums kann i ch zu
frieden sein. In Si.-Jcnn-d'Angely
h a t t e i c h m e i n s c i t l i m n t s t e s

Kennen, bin grnd mal in die
Punkte gekommen, weil ich mit
d e r S t r e c k e n i c i t t z i i r e c l i t k a m .

M e i n e r s t e s P o d i u m i m S c l i l a m m
von Manlova war ein Highlight,
auch in Uddevalla lief es gut.

W i e l i e f d a s M X o N i n A s s e n ?
So e in ver rücktes Rennen! Aber
ich mag solche Bedingungen,
u n d i c h w o l l t e d i e S a i s o n u n

bedingt ordentlich beenden. Am
Ende sind wir Letten Achte ge
w o r d e n . I m z w e i t e n L a u f w a r
m e i n S t a r t v e r h a l t e n , a b e r i c h
habe im Rcnnveriauf alles gege
b e n u n d k a m b i s a u f P l a t z 3 n a c h

v o r n . F ü r m i c h u n d d a s T e a m

zwe i fan tas t i sche Resu l ta te , w i r
könn ten n i ch t s to l ze r se in !

Es gab v ie le ver le tz te Fah
r e r I n d e r W M - S a i s o n 2 0 1 9 .
Wie Is t Ih re Me inung zu
d e m b r i s a n t e n T h e m a ?
Ich denke, es ist einfach Teil des
Spiels. Vor vier oder fünf Jahren
gab es auch eine Saison voller
Verletzter, und im Jahr darauf
war es viel ruhiger. Das Level
i n d e r M X l - K l a s s e i s t i n o m e i t i a n
s o h o c l t . V i e l e s i n d e i n f a c h k o m

plett am Limit. Und auf jeden
Fehler kann eine Verletzung fol-

„Vor der Saison
s t e h e n i m m e r v i e l e
s t a r k e F a h r e r a u f
d e r S t a r t e r l i s t e .
A m E n d e w e r d e n
es immer weniger."
Pauls Jonass

gen. Man sollte die Strecken
mehr aufgnibbern, damit der
Speed nicht so hoch ist. Es ist
gefährlicher, aber bei einem
Sturz b is t du n icht so wahnsin
nig schnell. im Endeffekt muss
man einen Kompromiss finden.

S ie s ind vom Fac to ry Team
KTM zu Husqva rna Fac to ry
g e w e c h s e l t . G i b t e s U n t e r
s c h i e d e ? B e i d e H e r s t e l l e r
sind ja unter einem Dach.
B e i K T M w a r e n d i e R e n n m e
c h a n i k e r i n O s t e r r e i c l i u n d d i e
für das Training in Belgien. Jetzt
bei Husqvarna sind alle am sel
ben Platz, das ist besser für die
Atmosphäre im Team. Alle Me
c h a n i k e r s i n d z u s a m m e n u n d
k ö n n e n s i c h a u s t a u s c h e n . D i e
Werkstatt in Belgien ist super
professionell, das war aber bei
KTM genati.so. Und dann mein

Teamhuddy Arminas Jasikonis,
gegen den ich schon in Kinder
tagen auf der 50-ccm-Maschine
gefahren bin. Wir haben diesel
b e M e n t a l i l . i t u n d s i n d F r e u n d e .

Können S ie s i ch vo rs te l len ,
i n n ä h e r e r Z u k u n f t z u e i n e m
a n d e r e n Te a m z u w e c h s e l n ?
N i e m a n d w e i ß , w i e e s k o m m t ,
ich habe einen Vertrag über ein
Jahr bei Husqvarna. Aber ich
konzentriere mich darauf, gute
Resu l t a te zu e r z i e l en , und das
andere läuf t dann von selbst .

2 0 2 0 w e r d e n e t l i c h e To p
f a h r e r I n d e r M X G P u m
den Ti te l kämpfen. Sind Sie
d e s h a l b e t w a s n e r v ö s ?
Also, wenn du vor der Saison auf
die Siar ier l iste schaust, sind im
m e r v i e l e s t a r k e F a h r e r d a b e i .
A b c r a m E n d e d e r S a i s o n w e r d e n
es immer weniger. Das gehört
d a z u . A b e r s i c h e r b i n i c h s e h r

gespannt auf den Kampf mit den
Jungs 2020, und ich werde hart
im Win te r a rbe i ten , um was zu
r e i ß e n . N a c h d e m M X o N w e r d e
i c h m i c h a b e r e r s t m a l i n m e i n e r

H e i m a t L e t t l a n d e r h o l e n . N a c h
so einer langen Saison müssen
die Batterien aufgeladen wer
den. Und im November geht es
mit dem Training wieder los.

o
P a u l s J o n a s s

Geburtstag: 13. Januar 1997
Geburtsort: Aizpute (LV)
H e r k u n f t s l a n d : L e t t l a n d

W M - K A R R t E R E
2011: Jun io ren-Wel tme is te r
(85ccm)
2012: Platz 3 Junioren-WM
(125 ccm)
2013 : Jun io ren -We l tme is te r
(125 ccm)
2 0 1 5 : P l a t z 2 M X 2 - W M
2 0 1 6 : P l a t z 5 M X 2 - W M
2017 : We l tme is te r MX2-WM
2018 : P la t2 2MX2-WM
2019: Platz 6 MXGP-WM

Vor 5 Wochen s tar te ten S ie [
ü b e r r a s c h e n d I n D e u t s c h - 1
l a n d b e i e i n e m n a t i o n a l e n
R e n n e n . W i e k a m d a s ?
Ich bin gerne nach Dt'ui.sdilaiKl
gekommen, um ein Remieii der
ADAC MX Masters Serie zu fal i-
ren. Bevor ich in Bielstein gestar
tet bin. hatte midi Antti Pyrhö-
neu zwei T.age vorher angerufen
und gesagt, das .sei eine schöne
St recke , warum n ich t e ine Tra i
ningseinheit unter Reniihedin-
gungen absolvieren? Bei den Ren
n e n i n D e u t s c h l a n d s i n d d i e
Strecken immer super liergerich-
tet, und nach Bielstein sind es
von Belgien aus nur zwei Stun
den. Dort ist es nicht so einfach,
so gute Hartbodenstrecken zu
finden. Vorher bin ich wohl 2012
im Youngstercup auf der 125er
gefahren, das war meiner Erin
nerung nach in Holzgerlingen.

T h e m a U S A : H a b e n S i e i
A m b i t i o n e n , e i n m a l n e b e n
R o c z e n u n d T o m a c i n A m e
r i k a z u f a h r e n ?
Ehrlich gesagt, bin icli noch nie
auf einem richtigen Supercross-
Track gefahren. Klar würde ich
e s m a l v e r s u c h e n , a b e r d a n n
sehr vorsichtig! Ein National zu
f a h r e n , w ü r d e m i c h s e h r r e i z e n .

Das wäre, glaube icli, eine lolle
Erfahrung. Als Kind linbe ich
i m m e r d i e A M A - R e n n e n v e r

folgt. auch heute noch, und ich
würde das gern mal erleben. ■
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frei Haus plus Steckschlüsselsatz sichern!
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M A N N E S M A N N
S t e c k s c h l ü s s e l s a t z
• 130-teillger Steckschlüsselsatz

a u s C h r o m - V a n a d l u m - S t a h l
• P rak t i sche r Trageko f fe r
• U m s c h a l t k n a r r e . S c h r a u b e n

drehergriff, T-6leltgrlff
• 1 3 S t e c k s c h l ü s s e l - E i n s ä t z e

• T t n n e n s e c h s k a n t s c h l ü s s e l
• H a k e n s c h r a u b e r u n d B i t - A d a p t e r
• Zuzahlung:1,-€ ' ' ^?S?9ooo P
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R S 3 S p o r t b n c k , E Z 0 6 / 2 0 1 9 . 3 0 0 0 k m ,
294 kW (400 PS), Maltt«, Onv« Selscl,
LeOer Sponsitzo. 19' LMR. 59990,- t
(MwSt.awb ). A&S PIA GmbH, Olymplastr.
4-6. 62362 W&lhoim, To i . 0881/6042605

H
M / O f t

Suche Atpina Fig. bis 2003. 0761/703400
H

Jaguar

b l a c k S p o n s C a m o r : S p r i n t e r 3 1 6 C D !
K o m W • , S P S i r o a m U m b a u " , 9 - S i l 2 o r
Vortührwaflon. EZ 03/2019. ca. 1000 km,
Euro 6 D, SP Stream Spoilorsatz. Sport
radsalz 20 Zoll. Sportlerikiad, (nterour-
teile in Hochglanz. 360' Kamera. MBÜX
Mul t imed lasys tom, D Is l ron I c . a l l e Ass i s
ten ten . NÄVI Comand on l i ne , e l . Sch ie
b e t ü r m i t T n l l s l u l e , K l i m a u . v. m , Ve r t x .
1/100 km: in.Orts 7,8: aun.ons6.4: komb.
6.9;C02komb. 161 gOuri, COZ-Effizienz:
D. 77.350.- € IMwSt. awb.) ForOem Sie
gerne unser ausführliches Expos6 an;
amevanspona de V/tNSPORTSDE by
Hartmann-Tunlng Heinz Hartmann GmbH,
Zieg^eistf. 5.4U72 Neuss. 02131/68088-24
( A r l u r M i l t o l s t c d l ) H

m e r > r m X I p M r l u n - r V a M O - l fi C n a t M r i o a s z

w w w . v a r e x . c o m

SLS- / Q-PARAOE: div. Modelle ab Lager.
WIR KAUFEN ANI Kfz-Handel am Teoem-
see . vo rekOva rsx . com, 08022 /6607080H

e e e r i r w A M a e u i e r n o n r - u n e - i p o r r d t ^ s o s r a

• W / c ^ n s ^ a r P T s . a s r

VthPanner br Merades-Boit

E R S A T Z T E I L - O R O S S L A G E R I N e u l A t d
gebr.. alle Typen, www |aouar-te4e de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

" \ V « m = F = C 3 f ^ T = . L D = r

Vanhniier by Merodes-Benz

V 2 5 0 « M a t i c k o m p a k t - VA N S P O R T S
VP GRAVITY, EZ 09/2018. ca. 26200 km.
Front- u. Heckschürzenauts^e. Radtauf-
abdeckungen tmd mattscftwarze Seiten-
tch«e«errohre sosvie 17 Zod FIVE Rader
(APierrain-Bererfung 235/60 Rt7 AT).
Hdherlegung •- 30 mm. imetwur u. Exle-
r>eur-Pakele, Standtteizung. Sitzfietzung
vorn , d r v. Ass i s ten ten , O i s t ron i c . NÄVI ,
Ruckfahrkamera. 2x Schiebetür. K l ima u.
v.m. zum Pre« von 52.360.- £ (MwSt.
awb.) Motor Euro VI. Fordern Sre gerne
unter ausführ l iches Expose an:
sn»vwispoils.de VANSPORTS DE by
Hanmann-Tunng Here Hartmann GmbH,
Ziegsleistr. 5.4U72 Neuss. 02131/88066-24
( A r t u r M i t t e l s t e d l ) H

« i a i r m « n > 4 C * . r a - ' M x y . m x . a c c r i c 3 > M r s o s e i

Anhtngerkupplungen für alle Merce
des und AMC, Sofonmoniage m 2,5
Std. www.kuppiung-yof-ort.com,
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 8 H

Leislungskil 24 40IM (G29) ca. 324 kW/
440 PSu. 600 Nm Inkl. Vma«. Kits fur fast
aHe BMW/Mini, www.winter1unlng.de H

Jetz t on l ine abonnieren!

uOi'u!] 7pp-Pr2mf»iiuiJdifW*lf»»
Cescflenke zur <(u5>ra/t/.'

3SH
P o r s c h e

3 X 991 GT3 RS mrt OPF fur SOFORT zu
Top Prsoen. www quimg cc. Sakrnerstr.
43. A-6330 Kufstem, Tel . 0172/5109252

H

S e r w i c e

Abonnenten-Serv ice &

Einzelheftbestelluncen
Te l . 0711 /32068888

F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l lserv ice ' ur td Abo-Serv ice

moiorsporlaktuelie'dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

C h i f b v
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Prass» Stuttgart GmtH S CO- KC

rnrm IXOTOR sport aktuell|yiUUj.< Chiffre Nr....
m 70162 Stuttgart

Porsche AT-Motoren; 911 - 930 • 964 •
993 - 996 - 997 - Soxsler - Turbos sowie
Gelnebe * sonst. Ersatz!. Fa. SchrfMer
02421/391258, www.pof5Chroedcr.de

H

911 SC, Bj. 06/82, dt. Fzg.. 1. Hd.. orlg.
379O0 krn, Scheckheft, pazificblau-mat..
Vo l l leder schwarz /c reme, un fa l l f re i . Ers t
lack. abs. unbenitvter VVerks-Orlginalzu-
s t a n d , 7 4 . 9 0 0 , - C A r t d r ö T b o n e m a n n
Sportwagen. Johann-Gutenberg-Slr. 7.
61273 Wehrheim, Tel . 06081/964669 oder
0172/7214436, wwwAT-sportwagon.de

H

C a r r e r a 9 11 C a b r i o , E Z 0 9 / 2 0 1 4 , n u r
16900 km, hellgrau. Klima. VB 95.0(X).-
£. absokil neuweitig. unfaiiliei. auch
keine kleineren Schäden. groQer Ser
vice soeben gemacht, TLIV 08/2021.
82152 Krailling. Tel. 0174/3066691

ü w r r n w t a w r u L a s v n o i D r v n e - i p o r t a e x e S O S e z

A V C . 1 1 A S . » « a S ^ W T W A M N

9 11 / 9 9 7 - S p o r t C l a s s i c - O N E O F 2 5 0 ,
1. Hdy DT/ 6264 knVKD neu. aus Samm
lung, 357-000,- €. AVG Leasing & Spoit-
wagonzentnjm Vertnebs GmbH. Münch-
nerslf. 20,82319Stamberg, 08151-29808

H
m e h r m m b i p ^ M m - m o a o p - ^ ß n a - M e o r t i f e F b S 0 7 7 8
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F O r I h r e n P O R S C H E n u r

Or ig ina l -Nachrüs tungen
• DAB-Radiö
• P a r i c A s s i s t e n t

- Sport Oirono Paket
- Abstandsregeltempostat
- Verhehiszeiehenerkennung
- Rikfcfahrtcatnera mitdyn. LL

AVQ. u A» i»6 & SnOTWÄCSTt»*»*^

WWW^VG • S POff TW AO CK. D E

100% wie ab Werk l F j r v ie le Porsche
• ajcb (ür die ganz neuen ModeUe.
www.digilalelecnnik de. 0700/22022011

H

w w w. s l r e e t b e a s t e x h a u s t . d e

09571/94990

1961/77 Renault Alpine Alio,
nur in blau, perfekter Zustand...
Haben S ie I hn? Wi r suchen danach !
0SQ36-7006, www.cafgold.com H

Rolls Royce Wralth Two Tone, EZ 02/15.
15800 km. EINZELSTUCK MEGAVOU.
weiB/Leder hell, Stemenhmnel, WIE
NEU, 21i1.888.- C AVG Leasing & Sport-
wagenzentrum VerlrieOs GmbH. Münch-
rerstr. 20,82319 Slambeig. 08151-28808.

H

moTr'rrw'itP'^-iTto-mororuiri^WC^M: 50727

1970 To yotB La od Cru iser F J45 PicK Up,
35 .060 km? Vp i?s l 4nd ig r es tnufi^n .

€ 59.500.'. CdrgoM'CoO^tion GmbH.
Innst r. 43. 93032 Rosenheim. 060^700$.
w w w . c a r g d d . c o m H

rJetzt online abonnierenr
Lllllll;! Top-Prämien undsttraklive

O e s c A e n k e z u r A u s w a M

BestU/ateA

T e i l e v e r s a n d f ü r V o l v o & S a a b . T .
09229 /9799 -97 . F. -98 , www. t l - a l be r t . deH

Gutes Geschäft * eleganter Flrmen-
wagen für unsere Vertnebspartnerl Tel.
0 1 5 2 3 / 3 7 6 2 1 3 9 , 1 6 8 0 b e s t w a t e r . d e H

Silver Seraph. EZ 09/98, orig. 85500 km,
silver lempest. Sctieckhefl. perfekt ongi-
nal. kein US. 56.500.- £ AUTOSALON-
ISAKTALTh. Franz, Wottratshauser Str. 64.
82065 Ba ierbrunn. Te l . 089-74424460.
w w w a u t o s a l o n - i s a i l ^ . d e H

f * 5 0 C 2 3

Wohnanlagen In Süddeutschland ge
sucht! !rn Auttrag unserer Investoren su
chen wir Wohnanlagen ab 20 Wohnungen!
0 8 2 1 / 4 6 5 0 ^ , w w w. k n i p f e r - i m m o b i l > e n d a

H

w w w. a u t O ' i o s t e n . d e Te l . 0 2 11 - 5 5 0 2 1 9 5 7
H

S u c h e M c N a m a r a F o r m e l r e n n w a g e h ,
Zustand egal, pnvol, Tel 0172-S903432

H e w i a n d Vo r t r i e b D e u t s c h l a n d , Wa r t u n g .
Veikauf, grofles E-Uger. Tel. 02242/6840,
E-ma i l : mo lo rspo r tR ieg lÖao l . con i H

V60 T6, EZ 12/2018. 11384 km. 228 kW
(310 PS). Sensus Connect 12,2', High
Beam LEO. LKA. 44.990.- € (MwSI. awb.).
Dieter Wiedemeyer. Nietandstr. 4, 56300
W e t t e r , T e l . 0 2 3 3 5 / 9 7 5 5 5 5 H

n w r A w i i M o n i e i - i i o e i r t f i e ^ o r r e . V » a / c e
www.worst.de - Modellaulos In riesiger
Auswahl zu günstigen Preisen. Modell-
au lo Wers t , Sch i i l e rs t r.3 ,67071 Ludwigs-
hafen, Tel. 0621-682474. Fax-684615 H

e x, RfiiwptsrtwkuTOwtT
|[ Tal.DBB7Bie46& wnvw.ga - rac ing . cam

i o _
w w w .

SCHARF unüSCHNF.lL

C A I C A M S b b
TEL; *3210)3 220.25.60

' N o c k e n w e l l e n
& Z u b e h ö r

[VentilFodot, -Toller. NW-WsUnt. |

° R e n n P l e u e l
|SA£ 4340. geschnMdel]

www.aulo-joston.de Tel. 0211-65021967
H

w w w . b e r 1 l n - t u n l n g . c o m

B f . I

ö
w w w , a l l r a d - d a e w e l . d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 K

V W & A u d i A n h S n g e r k u p p l u n g e n
auch fur Sondermodelle. 099539816299.
w w w . k u p p H j n g - v o r - o r l . c o m H

F r e i e s F a h r e n A u t o d r o m M o s t | C Z )
27.10.2019. www.ame-burgau.do

Beratung - Verkauf - Service

( f B l b « rVs^HEuiETg^ importeur

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lmS'racing.com
Formel 3 Ralt RT 30 Bj. 66 pertekl VW
Spiess 2018, Hislo-Cup Siecer. mit neuem
BrainJamesTraiier.Kpl. fur Classic Racing.
Preis V0. Tel . 0171/17012758. Suche Per-
sche-Racing-Aulo bis 93.

Jetz t für a l le Tesfa 3 /S/X abnehmbare
Anhängerkupplungen. Sotortmontage
In 2.5 Std. www.kuppHjng-vor-orLcom,
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 8 H

> » D a s e x k l u s i v e U n d e r s t a t e m e n l < «
Wir tjeralen Sie gerne:
w w w. f e i n e - c a b r i o s . o e
i n f o 0 f e i n e - c a b r i o s . d e
F O N : » 4 9 - 8 4 5 3 - 3 4 7 4 6 7 H

M O T O R S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N

s D o r t v e r s . fl eVersicherungen
fürden Motorsport

R e n n k a s k o
Veranstai terhaf tpflicht

1 e J

1
P E R F O R M A N C E O N W AT E R
w w w. s p e e d - v a c h l . c o m

Kat kaputt? Preiswerte NeubestOckung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w . u n i - k a t . d e Hwww.Rennsportshop.com
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L e s e r b r i e f e
B I L D D E R W O C H E

Den Waliser bringt In derTea-TIme nichts so schnell aus der Fassung. Nicht einmal ein laut bollernder WRC-Renner

REDAKTION

Redaktion MOTORSPORT aktuöl
Leuschnerstr^l, 0-70174 Stuttgart
Teletaj.*49 (0)7111021950
www/notor 50ort-aktuell.com
rTisagifTictorpres5e.de
Chefredakteur; Marcus Schurig
Redaktionelie Koordination; ToWas Ortiner

Redaktion; Michael Orautigara Andreas Hauol.
Claus Muhltietger, Michael Schmdl
Freie Mitartieltef; Elmar BrOmmer. Andrew Cot
ton. Michael Helmilth, Alex Hodgkinson. Reiner
Kufin. Markus Lehner. Bianca Lepoert. imte
Paulovits, Frank Quatember. Thomas Schitlnei.
Neil Spalding. Markus Stier. Anke Wieuotek
Fotogralen Motowort lmagesiXPfl.BRfolo
Gesdtartsfuhrender Redakteur
Geschaftsberekh Mobilität; MichaH Heinz
Grafik und Produktion.

Bernd Adam (Art Oiiector).0(ga Kunz (Stv ).
Michael Wehner

ScNussredakticn; SchlussredaktKn de

VERLAG

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
LeuschnerstraOe 1.70174 Stuttgart
Telefon-•49(0)7111821620
MOTCfiSPORT ^uell gehört zur
auto moioi und sport-Gruppe

Geschattsfuhnjng
Dr. Andreas Geiget. Jorg Mannspetger
Telefon; •49(0)7111820
PuUlsher AutomtiJii; Maik Mullet
Gesamtanzeigenleitung Automobil:
Maikus Eitxerger
Anzeigenleitung; Stefan Granzer
sgranzeigimotorpresse de
Telefon; »49 (0)7111821541
Teieta»; •49(0)7111021699
Wetbeveikauf Oi l ine;

Stefan Schenkyr. 5SChenkyt@motoiotesse.de
Telefon: »49 (0)7111821346

Auftragsmanagement;
iri5Eifrig.ieifrlg@motWDiesse.de
Telefon; •49(0)71110216)3
Herstellung; Jens Mulier (verantwortlich]
Syndication/Llzenzen;
Tetefon; ^49 (0)7111821379 / 23 79
Drude Druckerei Konstanz GmbH

Max-StJomeyer-StraOe 180.76467 Konstanz
Wrtrieb; DPV Deutscher Pressevertneb GmbH
22773 Hamburg
Vertnebsleitung Butt Unnerstall

ErscJieinungsweise;
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230 € (0). 2.80 £ (A), 4,00 CHF (CH)
MOTORSPORT aktuell im Abonnement;
fteis tur zzL 50 Ausgaben (ggf. Inkl. Sonderhet
ten zum Preis von zzt. 2.50 Euro) inkl. UwSt. und
Versand Oeulsdgand; 125.00 (
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Studenten erhalten gegen Vwläge einer
immatrlkuiatlonsbescheinlgungdasAbo (zzt.
50 Ausgaben) mit einem Proisvottell von 40%
gegenüber dem Kauf am Kiosk zum Preis von
75.00 € (Österreich: 04,00 €. Schweiz: 120,00
SFR: übrige Auslandspreise auf Anfrage) ggf.
Inkl. Sonderheften zum Preis von zzt, 1.50 £

Äbonrentenservice Deutschland:

Aboservice MOTORSPORT aktuell.
70138 Stutigart,Telefon »49 (0)71132068888,
Telefax •49(0)7111822550.
E-Mail; mototsportaktuell@dDV.de
0 2019 Motor Presse Stuttgart GmbH !■ Ca KG
Nachdruck nur mi Gervehmigung des Verlages
und l̂ lenangabe. Fu: unverlangt eingesandte
Manuskripte üCcmlmmt der W(tagli««Haftiog

K e i n e k l a r e K a n t e
Z u m R e r r a r i - S t a l l r e g i e s t r e l t
M S a 4 2 / 2 0 1 9

Ist Bi iunio wirkl ich ein guter
TcanKlic'(7 Seine Piloten hat er auf
jeden I-all niclii im Griff. Dass Le
der t We l tme is te r -PuLcnz ia i I t a t ,
steht außer Frage. Wanim lässt
llinoitü aber schon in diesem Jahr
einem l-gomnnen wie l/xlerc die
lange Icinc? Will er unbedingt
Vettel vom Teamgeist befreien und
nncli dessen I-gozentrik fördern?
Mercedes zeigte schon immer die
k la re re Kan te . Auch wenn nach
außen immer behauptet wurde,
man lasse die Fahrer frei fahren,
s i a n d d a s Te a m m e i s t h i n t e r H a
milton. liinotio hätte gut daran
getan, dieses Jahr an Vettels Num
m e r - l - S l a i u s f e s i z u l i a l t e n u n d
nächstes Jahr neu zu verhandeln.
R u d o l f K o w a l s k i ,
D - 5 6 0 7 2 K o b l e n z

Vettel wird von l^ ' j -rari versdiat i-
ke l l . Tro t z M i i l i onensa lä r w inde
ich bei l-eiTaii in den Sack hau
en, Ab sofort gellt mir Ferrari am

Pope vorbei. Hoch lebe Mercedes!
Die machen zwar auch Teamsira-
tegie, aber Bottas ist der definier
t e Z w e i t e .

F r ied r i ch Gropeng lesser,
D - 9 0 5 2 2 O b e r a s b a c h

Das. was Fen-ari da losgelassen
h a t . i s t w o h l w i r k l i c h d a s I d i o
tischste, was ich jemals in der For
mel 1 erlebt habe! Stallordei" gab
es zwar schon immer, aber wer das
Geschehen am Sonntag erlebt hat.
muss sich fragen, ob der Name
Königsklasse noch verdient ist. Iclt
persönlich habe abgeschaltet und
werde, so sich nichts ändert, an
dere Motorsport-Serien vorziehen.
U w e W i l h e l m ,
D - 0 4 9 3 2 M e r z d o r f

PIA ist untätig
Z u r Z u k u n f t d e r F o r m e l 1
M S a 4 1 / 2 0 1 9

JeanTodt und die FIA sind absolut
untätig und wurden zu Marionel
ten der Industrie und l.ilKnty Me
dia degradien. In welcher SixiruiJ-l
außer der Formel 1 bestimmen die

Akteure denn die Regeln? ilndiose
Diskussionen und ausufernde Ko-s-
ten sind Programm. Wäre es denn
so schlimm, wenn sich <lie Werke
. ' lus der i - 'ormel 1 zurückziehen
würden? Früher odci" später ver
abschieden s ie s ich .sowieso. In den

Stock- und IndyQir-Serien in Ame
r i k a f u n k t i o n i e r t e s a u c h a n d e r s .
Diese Serien bieten trotz Ixiwtech
und Privnttcams sixmnenden Mo
torsport und füllen die Tribünen
u n d d i e Ta s c h e n d e r A k t e u r e . I n

einigen Jahren gibt es auch keine
Okitimerveranstaltungen mit den
heutigen Formel- l-Fahrzeugen
mehr, denn die sind dann wegen
der sinnlosen Hightech nicht
mehr cins.atzrähig.
Erha rd Pün tene r,
C H - 5 4 4 5 E g g e n w i l

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail; msa-lesertribuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jatven ist der Deutscfie Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive
und Fans bewahrter Partner. Ratgeber und Interessenvertreter.

12 . Ok tobe r VLNB: S t . ADAC Barba rossap re i s
18./ I9. Oktober 56. ADAC 3-Städte-Ral lye
24. Oktober DSK — Freies Fatrren Spa-Francorchamps
1 6 . N o v e m b e r D S K - F r e i e s F a h r e n H o c k e n h e l m G P - K u r s

Weitere Infos im internet: www.dskev.de
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V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

Donnerstag, 10. Oktober
0 7 , 0 0 Formel 1 Suzuka, Pressekonferenz Fahrer Sky Sport 2*
Fre i tag , 11 . Ok tober
0 2 , 5 5 Formel! Suzuka, FP1 LIVE Sky Sport 1*
0 2 , 5 5 Formell Suzuka, FP1 LIVE N - T V

0 5 . 0 0 Formel 1 Suzuka, Pressekonf, Teamchefs Sky Sport 2"
0 6 , 5 5 Formel 1 Suzuka, FP2 LIVE S k y S p o r t I *
0 6 , 5 5 Formel 1 Suzuka. FP2 LIVE O R F l

0 9 . 3 0 PS - DTM. Rallye Erzgebirge N - T V

1 6 3 0 Formel 1 Suzuka. FP1L FP2 (Zus.) N - T V

1 8 , 3 0 DTM Hockenheim, Highlights Sport 1
ab 18,30 Formel 1 Suzuka, FP1 & FP2 (Wh.) Sky Sport 2*
S a m s t a g . 1 2 . O k t o b e r
0 3 , 5 5 Formel 1 Suzuka, FPS LIVE Sky Sport !•
0 7 , 0 0 Formel 1 Suzuka, FP3 (Zus.) &. Quali LIVE R T L

0 7 , 4 5 Formel 1 Suzuka, Qualifying LIVE Sky*/ORF 1
14,45 Formel 1 Suzuka, Qualifying (Aufz.) S R F 2

14,55 Porsche Carrera Cup, Saisonrückblick Sport 1
19 ,30 Racing in the Green Hell, Klssllng M o t o r v i s i c x i T V *

S o n n t a g, 13. Oktober
01,10 Rallye-WM Großbritannien. Highlights S e r v u s T V

0 6 , 0 0 Formel l Suzuka, Vorher, & Rennen LIVE Sky Sport 1*
0 6 , 0 0 Formel 1 Suzuka, Vorher, & Rennen LIVE RTL /OR F 1

0 6 , 3 0 Formel 1 Suzuka. Vorher, & Rennen LIVE S R F 2

1 3 . 0 0 Formel 1 Suzuka. Rennen (Wh.) O R F l

1 6 . 5 0 Formel 1 Suzuka. Rennen (Zus.) S R F 2

1 9 , 0 0 NASCAR Cup Series. Talladega LIVE M o t o v i s i o n T V *

1 9 3 0 Porsche GT Magazin Sport 1
2 0 , 0 0 DTM, Saisonrückblick Sport 1

M o t o r r a d

S a m s t a g , 1 2 . O k t o b e r
17,50 Superblke-WM San Juan, Qualifying LIVE
20.50 Superbike-WM San Juan, 1. Rennen LIVE
S o n n t a g , 1 3 . O k t o b e r
00-05 Superbike-WM San Juan, 1, Rennen (Aufz,)
12 ,25 ADAC MX Mas te rs , Fü rs t l , D rehna (Zus . )
1 7 , 5 0 S u p e r b l k e - W M S a n J u a n , Q u a l i - R a c e L I V E
19,00 Superspoft-WM San Juan, Rennen LIVE
20,15 Superbike-WM San Juan, 1, Rennen (Aufz.)
20,50 Superbike-WM San Juan, 2. Rennen LIVE
21.00 Superbike-WM San Juan. 2. Rennen LIVE

S t r e a m s / I n t e r n e t

S a m s t a g , 1 2 . O k t o b e r
ca. 15,10 GT Open Monza, 1, Rennen LIVE
ca, 15,45 TCR Europe Monza, 1, Rennen LIVE

a u c h : w w w. m o t o r s p o r t . t v '
S o n n t a g , 1 3 . O k t o b e r
ca, 06,00 Supercars, lOOO km Bathurst LIVE

w w w. s u p e r c a r s . c o m / s u p e r v i e w
ca. 11-30 TCR Europe Monza, 1. Rennen LIVE

auch : www.mo to rspo r t . t v *
ca. 14.45 GT Open Monza. 1. Rennen LIVE

• k o s t e n p f l i c h t i g

g t o p e n . n e t
t c r - s e r i e s . t v

t c f - s e r i e s . t v

g t o p e n . n e t

Eurosport 1
Eurosport 1

S e r v u s T V

M o t o r v i s i o n T V *

Eurosport 1
Eurosport 1
S e r v u s T V

Eurosport 1
S e r v u s T V

Formell -GP Japan: Macht Mercedes schon denTeam-Titel klar?

A

IMSA/Road Atlanta: In Georgia steht das Petit Le Mans auf dem Programm

Superblke-WM Ih Argentinien: Zweirad-Tango auf dem CIrculto San Juan Viilicum

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n

A u t o m o b i l

0 3 . - 0 9 . 1 0 . Cross-Count ry-WM. Marokko M A

1 2 . 1 0 . VLN Langstrecke Nürburgring. 6. Lauf D

1 2 7 1 3 . 1 0 . GT Open/TCR Europe, Monza 1

1 3 . 1 0 . Formel 1, Suzuka J

1 3 . 1 0 . Supercars Australien, 1000 km Bathurst A U S

1 3 . 1 0 . NASCAR Cup Series, Talladega/Alabama U S A

1 2 . / 1 3 . 1 0 . Tourenwagen/BTCC, Brands Hatch G B

M o t o r r a d

0 3 . - 0 9 . 1 0 . Cross-Count ry-WM. Marokko M A

1 2 . 1 0 . Enduro-DM. Zschopau D

1 2 . 1 0 . Speedway, Dohren D

1 2 7 1 3 . 1 0 . Superbike-/Supersport-WM, San Juan Viilicum R A

1 3 . 1 0 . Mo to2 -EM/Moto2 -Jun io r -WM. A lbace te E

1 3 . 1 0 . Speedway. Olching D

5 5
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T R I P L E - S I E G E R
MIT DOPPEL R.

M A K E U F E A R I D E .
Schon beim vorletzten Event der IDM Superbike 1000 in Assen hat llya Mikhalchik
mit seinem Team alpha Racing-Van Zon-BMW die Meisterschaft klargemacht und

seinen vorjährigen Titel verteidigt. Sein Teamkollege Julian Puffe wurde Zweiter,
Pepijn Bijsterbosch vom Team Dutch Comfort Houses Dritter - alle auf der

BMW S 1000 RR. Mit diesem Erfolg ist BMW Motorrad auch zum wiederholten
Male Markenmeister in der IDM Königsklasse. Beim BoxerCup blieb es bis zum

Schluss spannend, bis sich mit Christof Höfer vom Team Wunderlich Motorsport ein
verdienter Sieger fand. Wir danken allen Teams für diese tolle Saison und gratulieren
zur Me is te rschaf t . Mehr zurS 1000 RR unter bmw-motor rad .de /s lOOOrr


