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YPF es lider también

en lubricantes...

Esta es la comprobac ion:
8 de cada 10 taximetros usan
Supermovil

® No requiere aditivos.

o Conserva el motor limpio.

e Evita el desgaste de piezas vitales.
e No forma carbon.

& Economiza combustible.

Sumese al alto porcentaje de consumidores de

supermovil

USE LUBRICANTES YPF... Y PEGUELE FUERTE

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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EDITORIAL

El tema obligado de la semana pasada fue para casl todo el mundo Ja bochornosa actitud antideportiva
(y no le agreguemos otros calificativos gue mereceria) de los jugadores del equipo de Estudiantes de La
Plata en su cotejo con el Milan. Los que alguna vez hemos practicado un deporte o lo practicamos, y aun
los gue sin haberlo practicade lo siguen como simples aficionados, nos hemos indignado y avergonzade, no
sblo como deportistas sino como argentines, por la falta de ética, de hidalgufa y de hombria de esos
individuos que nos pusieron ante los ojos del mundo a todos naosotros como realmente no somos. Lamenta-
blemente, en nuestro deporte, el automovilismo, ha ocurride un hecho también deplorable: la policia de
Bahia Blanca solicité la captura del corredor Rubén Errecalde por haber sustraido .cuatro ruedas comple-
tas a un autom6vil estacionado en las inmediaciones de la largada del Gran Premio. El mencionado “de-
portista” reemplazé las ruedas de su propio auto de carrera, que a juicio de las autoridades de la prueha
no ofrecian garantias de seguridad, por las de un automévil que estaba “a mano”, ignorando los mas ele-
mentales principios de respeto a la propiedad privada. No sabemos si Errecaide ya ha sido detenido o no,
pEro _sullmtamns de las autoridades gque rigen el deporte automovilistico, la inmediata inhabilitacién de
por vida para ese piloto como castigo ejemplar, para evitar que se puedan repetir hechos como dése, que
danan la imagen de un deporie que deberia ser exclusivo de sefiores. Asl come condenamos un episodio
como el precedente, también repudiamos actitudes refidas con la ética, tales como fraudes reglamenta-
Fios, gue son lisa y llanamente una estafa contra los hienintencionados que practican el deporte del auto-

movilismo cinéndose a

las reglas del juego sanamente. Creemos gue las autoridades que deben juzgar ta-

les nntithgés_tnndrlan que ser ierminantes y aplicar el peso de la justicia con tedo rigor, sin pretender ni
aceptar justificaciones de ninguna especie. La ley debe ser dura y pareja para todos, ése as el Gnico
camino a seguir para preservar el deporte v las instituciones.

ESTO SUCEDE

Dias pasados a uno de nues-
tros redactores le sucedid un epi-
sodic gue seguramente se repite
a2 diario en nuestra Capital y que
marece ser comentado en forme
de protesta,

Muestro redactor dejd estaciona-
do su autcmovil en |a calle Tucu-
méan a pasos de [a interseccidn de
ésta con Cerrito. En dicha esquina
el transito se halla cortado debido
a que se estan efectuando repara-
cionas en el teatro Coldén., Con as-
to gueremos significar que en la
ubicacién en que guedd el auto-
mavil no interrumpia en absolute
el trénsito.

Menuda sorpresa se |levd el in-
fortunado contribuyente - periodista
cuando (&l wvolver advirtié que el
coche no estaba. Entonces se di-
rigid hasta el corraldn de la calle
Venezuela y pudo comprobar que
alli se encontraba el automévil, In-
terpretando gue =ra victima de una
arbitrariedad, se negd & pagar |a
multa antes de hablar con el juez.
For lo mismo no pudo retirar el
wehiculo que quedd confiscado.

Al explicarle la situacion v lusgo
de breve palabreo, el juez se in-
clind por sostener la teorla de que
el criterio gue él debia hacer pri-
vat era el del encargado de |la
Zria gue a su entender sélo cond
ducia al corralén autos que estu-
vieran en infraccion. “Lamentable-
mente en esta situacién usted es
al acusado y vo el juez' ... Argu-
manto que logicamente es irrefu-
table, pero gue no dice nada en
tavor de nuestra justicia.

Finalmente el juez dejd sin
efecto la multa, pero de cualguier
forma nuestro redactor tuveo que
pagar 2.000 pesos para retirar =l
vehiculo. La suma es la que de-
manda el traslado del automdévil
por la gria. En suma: "“tiene razdon,
oero marche preso".

Esto indica gque aun en la cir-
csunstancia de que el jusz entien-
da que no ha lugar para aplicar
una muita se debe pagar el im-
porte del traslado. Felicitaciones
par el criterio oficial,

COMPETENGIAS

NAGIONALES

GRAN PREMIO NACIONAL
YPF EN LA PATAGONIA

IV ETAPA. Hoy, loa pocos vy mu-
tiladisimos muchachos que toda-

vila continGan en carréera tendran
que madrugar porque la cuarta
de las siete etapas s2 larga a
las seis de |la madrugada. La ruta
que tendran gue recorrer no sera
la misma para las tres categorias,
La mas chiquitita se llegard hasta
FPunta Natales para visitar quién
sabe a quién. La “B" rumbeara pa-
ra Punta Arenas. Y, finalmente, la
“C" tendrd un tirdn un poco mas
largo hasta Ushuaia. La largada se
hara con un intervalo de treinta
segundos entre maquina ¥y magquina.
Finalmente, volveran a junfarse to-
dos nuevamenta en Comodore Riva-
davia punte terminal de la etapa
para las tres categorias.

V ETAPA. El jueves, luego de un
dia de descansc reparador para pi-
lotos y maquinas se largard |Ia
guinta etapa. Unird Comodore Ri-
vadavia con San Carlos de Barilo-
che tocando los -siguientes puntos:
Facundo, Leleque, Esquel y el Bol-
s6n entre otros. El horario para la
partida también ha side fijado pa-
ra lag seis y el intervalo entre ma-
guina y maquina serd de treinta
segundos.

VI ETAPA: Al dia siguiente no
més, nuevamente se pondrd en
marcha |a caravana, Entre la quin-
ta v sexta etapa no habra dia
sandwich, es decir, que los pilotos
no podran retirar sus maquinas de
parque cerrado para efectuar nin-
gan tipo de reparacion. E| itine-
rario a recorrer en esta la penul-
tima etapa sesrd el siguiente; San
Carlos de Bariloche-Neugquén. Las
rutas por las cuales transitard se-
ran la 40 y, posteriormente, la 22.
Tecando entre otras los siguientes
puntocs: Pilcaniveu, Junin de los
Andes y Zapala. La largada ten-
dra fugar a las 9 y las maquinas
seran lanzadas con intervalo de
diez zegundos entre si.

VIl ETAPA. Se va la ultima. Los
pPocCos gue gquedan, comenzaran a
sufrir como beduinos contando la
cantidad de kilémetros que faltan
para encontrar la bandera a cua-
dros. El itineraric dominguere, en
es{e oportunidad comprendera Neu-
quén-Santa Rosa. Entre otros los
puntos que tocaran seran: General-
Roca, Chelforo, La Japonesa, Puel-
ches y General Acha, La largada
tendra iugar a las siete y el inter-
valo entre maguina ¥y maquina con
que largaran seréa de diez se-
gundos.

COMPETENGIAS

INTERNACIONALES
SPORT PROTOTIPO,
SPORT ¥ GRAN TURISMO

En Espafa se disputardn las
seis horas de Jarama. Esta carre-
ra no otorgara punteos para el cam-
peonato de la especialidad que
como se recordard finalizd en agos-
to en Austria,

CAN-AM

En el circuito de Riverside. Se-
rd la décima prueba por el tro-
feo que ya gand virtualmente De-
nis Hulme,

‘Vos guedate ahl no mas gue
mientras las carreras sean de
autos no te va a pasar nada. Aho-
ra el dia que sean de aviones...”

P———
T

Hector Acostid
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Visualizando er el mapa el Gran
Préemio ya vuelve para arriba otra
vez, después de haber tocado la
parte mas austral del pais (y de
Chile), sin haberse encontradoe to-
davia con los temidos caminos
gue fueron el cuco de [os dias
previos. Hubo dificultades, si, pe-
ro nada demasiado imposible de
superar, Se puede decir por cier-
to que sufrieron méas los motores
por las rectas interminables, que
las estructuras de los autos por el
tipo de caminos. Hay ripio, hay
piedras grandes, hay lugares trai-
cioneros, pero de todas maneras
el enorme porcentaje de los aban-
donos se debe exclusivamente a
razones de motor vy no de autos
despanzurrados.

Mo se produjeron demasiados
abandonos y el tendal quedd dni-
camente en la primera etapa,
cuandoe los motores se exigieron
gon el habitual desatino de Ia
primera etapa de todo Gran Pre-
mio. Luego se mantuve un ritmo

4 — PARABRISAS CORSA
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muy légico, a pesar de promedios
elevades, v las posiciones gene-
rales se mantuvieron en forma
hastante permanente en las tres
cateporias. En la catepgoria gran-
de se retrasd mucho Di Palma
en la segunda etapa, para recu-
perar después, y en la chica, Ru-
bén Alonso gan6é dos etapas con-
secutivas, para luege arribar dl-
fimo en la tercera, por culpa de
un inoportunisimo vuelco, En la
del medio, en camhio, Paco Ma-
yorga asombra con su regularidad
y método, punteando siempre la
general. Pero en las tres clases
hay nombres aque se maniienen
corriendo con la mente puesta en
las siete etapas de este Gran
Premio. Se Ilaman Gradassi,
Ruesch, Larry, Bonamici, Mayor-
ga, Carubia, Visintini, Cano-Acos~
ta, Castanon, Menendez Behsty,
Malnatti v muchos maés. Se anda
muy rdpido pero gqueda infacto un
buen nicleo de autos. Inclusa el
propio equipe Fiat, que en la pri-
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mera etapa parecié caer defini-
tivamente, mantuve luego sus es-
peranzas en buenas colocaciones
parciales, mientras guarda todos
sus cartuchos en la cupé de Fer-
nandino, gque estd siempre maéas
0 MEenos cerca.

De todas maneras los Peugeot
son demoledores. Del equipo ofi-
cial sdlo desertaron dos autos —
Lépez y Condomi—, cuando ya
¢asi trascurrié medio Gran Pre-
mio. El equipo Guillermo Billy
también apurd posiciones en Ia
gtapa de los dos framos y se
acercd un poco mas con autos
tan -robustos como al principio.

En la categoria grande el ines-
perado atractive de una catego-
ria que se consideraha ganada de
antemano por el equipo oficial 1KA-
Renault lo brinda Héctor Luis Gra-
dassi con su Torino particular,
con el cual puntea la general. Un
verdadera toque de ironia para el
equipo comandado por el inge-
niero Leeper, que organizé un

despliegue fuertisimo de elemen-
tos vy se ve relegado por otro au-
fo similar. Pero el equipo se man-
tiene casi intacte —sélo Urruti
defecciond en la tercera etapa—
y por simple cdlbulo de proba-
bilidades lleva las de ganar fren-
te ai cordobés Pirin.

Sea lo gue fuers hasta ahora,
e opinidn generalizada entre to-
dos gue el Gran Premio recién
comienza definitivamente con |a
bandera de largada de la cuaria
gtapa, donde el camino si presen-
ta dificultades mayores, donde se
enfilara hacia la cordillera ¥
cuande los autos comenzaran a
sufrir lo peor. Sin embargo, los
coches que quieren ganar en to-
das las categorias mantienen una
fuerte salud y el problema gue de-
ben enfrentar no serd seguramen
te el trazado mismo del GP sino
la lucha que se avecina entre los
propios pilotas por wun primer
puesto definitivo, que en este mo-
mento no parece ficil para nadie.




& 5 g |'.:'.__ T |.

T
L

T
"-_;_u L S S e
il i

o o oy Ty s o e P
Wi e 4, . s L A LA PR 1
M A o ---ﬁ%ﬁ;@.}??- ik

e e e e SR Lt L L

- # - e Y 2 e ol .

1,

Por CARLOS FIGUERAS,

ENRIQUE SANCHEZ ORTEGA
y CESAR SORKIN

Folos de MARIO
CASTELLAZLO
y EDUARDC KIENK

Gradassi se encarga de
brindarle un buen susto al
equipo oficial Torino. Grar
carrera ¢del cordobés.

Luis Di Palma =l brillante
ganador de la primera
y tercera etapas.

El Gran Premio que parecia imposible se pusoe en marcha,
pese a los detractores

que anunciaban abandonos en masa debido al estado de los caminos.
La primera depuracion, como toda etapa inicial de un G. P.

Alonso en la “A”, Mayorga en la “B”
y Di Palma en la “G” los primeros triunfadores.

Una pérdida irreparable: Eddie Boyadjian

ANTES DE LARGAR EN
RAHIA BLANGCA

E! viejo Gran Premioc nuevo...
Con otro recorrido, con diferentes
caracteristicas, con la mitad de ins-
criptos gue en el G. P. '67, con
gente conforme, gente disconfor-
me, equippds mas poderosos que
nunca... pero envueito en la vo-
ragine de prondsticos, posibilida-
des y.emociones caracteristicas de
todos los Grandes Premios,

LOS EQUIPOS

En Peusur, concesicnaria Peu-
geot en Bahla Blanca, estuve con-
gregado el equipo de Dorrego Com-
peticion (Migliore, Casd, Mayorga,
Bonanno, Bonamici, Lopez, Condomi
Alcorta). Conjuntamente, determi-
naban un “pargue cerrado” particu-
lar'" dentro del mismo local los
autos de Guillermo Billy (Castandn,
Marincovich, Juchet, Menéndez Be-
hety), los tres aparatos de Gray
Raock v el solitaric de Hugo Sala,
“El Gitano”. Como siempre, asu-
mienda la total responsahbilidad del
equipo Dorrego, el Dr. Radl Fernén-
dez Aguirre. 5i hubiera que crear
una palabra que resultara sindni-
ma de "Director Deportive”, saldria
inmediatamente el nombre de Fer-
nandez Aguirre. E| Team de los
Peugeot “mostaza-negro” de Dorre-
go sz detuve en Olavarria —en lo
de Emiliozzi— con la intencién de
carburar correctamente los autos.
Elegida que hubo sido la recta. ade-
cuada y carburados los autos, se
trasladaron hacia Bahia.

En cuanto a politica a seguir

PARABRISAS COASA — &
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con respecto a Fiat, F. Aguirre ase-
gurd que venian “a correr una ca-
rrera, no a una guerra civil o ba-
talla campal...". Organizativamen-
te hablando, toda la gente de Peu-
geot coincide en afirmar que es
una carrera imposible para particu-
lares. Los dos teams mas hume-
rasos —Dorrego y Billy— han com-
binado la accidn de sus auxilios.
Dorrego cusnta con tres camiones,
tres pick-ups vy cuatre autos, ade-
més de un avion. Billy cuenta con
un camion, dos pick-ups y cuatro
autocs. Ambos egquipos colaboran
llevando nafta para los particula-
res gue corren con Peugsof.

Un tercer equipo, el de Grey
Rock, determinada por el “Tio"
Dubourg, Herndn Dubourg y Ru-
ben J. Joly, s& suma a las hues-
tes del le6n en este GP. La ras-
ponsabilidad técnica de los autos
queda a cargo de Vicente Risatti,
de larga campafa en MA. F-1 y TC,
actualmente retirado de la activi-
dad pero lo suficientemente cerca
de |os fierros como para garanti-
zar |la calidad mecanica de los au-
tos de Grey Rock.

Quedarfa un equipo mas —"'Fran-
comodoro”— correctamante organi-
zado, estando- los 3 Peugeot gue
lo forman, a cargn de Daporta, Ke-
sen y Martinez.

En la contraparte de la categoria
“B", el eguipo de la Scuderia de
Concesionarios Fiat (Pairetti, Reu-
temann, R. Canedo,  Pedelabords,
Garcia Veiga, Galluzzi, Fernandina).
También manifestando absoluta in-
dependencia con raspecto a la ca-
rrera gque haga Peugeot, Claro que
ambas posiciones son ideales...
Cuando la ausencia de autos por
una y otra parte emparcje situza-
clones, apareceran los planes es-
condides “en la manga™, y cada
una funcionard de acuerdo exclu-
sivamente al funcionamiento del
otro.

En el local de la agencia Fiat
también toda la actividad previa a
la entraga en Parque Cerrado, No
solamente |los autos de la Scude-
rig, sine tambien cuanto Fiat con
algtin ndmerg pintadec en la puer-
ta anduviera por Bahia Blanca. Mi-
guel Angel Galluzzi, coma respan-
sable de la “integridad Fiat", pero
esta vez arriba de un auto junto
a Berghella, corriendo el GP, en
funcion de muletto.

Toda una organizacidn similar a
la de Peugeot complementando v
agpoyando logisticamante |2 accién

~ de los autos en la ruta, disponien-

do de una flota de Multicargas
del tradicional camidn “e anche"
de tres aviones.

&8 — PARABRISAS CORSA

La libertad de accién para cada
pilotc en cuantc a su necesidad
es |la tonica de la Scuderia des
Concesicnarics. Claro gue las cif-
cunstancias cobligaran a adminis-
trarse de otra manera. Porque en
camincs coma los que impone este
GP, las posibilidades de rotura son
riesgo permanente para todos, vy
mas para Fiat, debido a su carac-
teristica fragilidad en carreras lar-
gas, Antes de largar, Pairetti de-
cia: “Yo fengo gque salir pata a
fondo. Desde donde largo, me va
a resultar muy dificil sacar alguna
ventaja en la primera etapa, gue
es la mas veloz, si no salge ma-
tando...".

Ctros equipos tan importantes
como lgs mencionados: el oficial
de IKA en el gue solamente el
nombre de los pilotos cobra im-
portancia. No pasa en la categoria
grande lo cue pasa entra Fiat y
Peugeot. La "C” estd formada por
Torinos, exclusivamente, con un
CHevrolet y tres Ford Falcon me-
chados. Si Cachabacha no mete la
cucnara, es de imaginar que al ter-
minar el GP, un Torino serd dueno
de la categoria. En una carrera
donde los heneficios que se obten-
gan al ganar son aprovechados pu-
blicitariamente por las fabricas, el
hecho gue una categoria tenga
“‘nombre puesto” desde |2 largada,
anula en parie la lucha por ganar.
Oficial o no, un Torino va a ga-
nar. Si son |os oficiales, mejor.
Fara IKA-Renault, “Larry’’, Malnat-
ti, Urruti, Ruesch y Di Pzlma. Meo-
tores de Leeper. Asesoramiento de
Berta. ;Qué mas se necesita para
ganar el GP?

Un nuevo GP en marcha. Equi-
pos, particulares, auxilios... La
larga caravana ofra vez en movi-
miento, Esta vez no fue desde el
ACA hasta Pilar, entre flashes, fa-
ros y escapes shiertos. Nada de
pelearla en Digue Los Maolinos...
nada de Cuesta Miranda... ni [le-
gada en Pergamino... Esta vez,
desde Bahiz Blanca hasta Ushuaia.
Cuando la discusitn llegue a su
apogeo, el GP habra terminado.
Y no hay nada gue hacer. Lindo
o fee... el Gran Premio es el
Gran Premio...

SAUDADES DA BAHIA
(0 EN LA LINEA DE LARGADA)

Carlos Pairettl, opinando: “Este GP
es largulsimo, Esa eg la gueja gene-
ral. Lo gues si, jamés "he visto una
organizacion como la de este equipo.
Todo es perfecte’, refiriendose & la
Scuderia Flat.

“Todos creen que este GP resantird
sclamente les sugspensiones ¥y estructu-
res, olvidéndess que fundamentaimente,
gsta es una carrera para gue sufra el
motor. Acordate de lo que te digo
cuando leas los promediod de la «B,..."
Asl hablaba Castafidn, mientiras Edison

“Tlg'* Molinaro, diractor del egulpo
Billy, asentla.
D ——mt e
En |la largada, Paco Mayorga ofre-

cla al "Chino” Canedo un salame da
generpsas proporcionss, parte del car-
gamento gque Osvalde "Cocho" Lépez
habla traido desde Baires para dis-
iribuir genarosaments entre la gents
de Peugeot. Decla Paco: '"Cocho se
trajo una valija llena de salamines,
“Ching''... toma... servita uUno...
la elegancia de Canedso lo hizo de-
siglir dal obsequio...

Y al “Chino', cuando la Gonversa=
cldn de los= salamines hubo termina-
do, contestd a Pace Mayorge cuando
gsta la elogiara los guanies para oa-

rrera: "'Y, mird, Paco.., hablé a Les
Leston ¥ |@ dije: Mlra, tlo Les.. Pa;n
me pasa al trapo siampre... &Podés

mandarme elgo? Y tlo Les me mandd
sstos guantes, Asai que cuidate, Pa-
quita...".

Hay coses gque no pueden ser. Ni
siquiera como gracie. El suto de Erre-
calde Allende fus impedido al iargar
por no tener cubjertas adecuadas. Erre-
calde, disfrazado de astronauta para
correr €l GP, se apoderd de las cualro
Cinturais que tenla ocolooadas un To-
rino particular estaclonado en las cer-
ganles. .. y largd, Mal Errecalde. Eso
tiene un nombra muy fulero...

Scbra el costo del GP copinaba Ed-
gardo Boschi: “Esto lleva mas de un
millén de pesos... y ma gusado corlo.
Es casi imposible para et particular
medio hacer al GP. ¥Ye¢ lengo una so-
lucien, en carreras de este tipo: dos
gtapas sclamente; por ejemplo Bahla/
Punta Arenas-Punia Arenas/Sania Rosa.
LAgicameante, lodo el trayecio sin pre-
tander ganarle a los equipos... que-
dindose a la expectativa no mas...".

En la puerta del hotel Austral, mien-
traz la llovizna dal lunes a Ie farde
amenazaba con aguar la |largada, con-
versando con Quillerme Bllly: "El Gran
Premio v las competencias en general
scn el mejor estimule para las fabri-
cas. La genta se queja de gue todo
queda reducido a una lucha enire fa-
bricas.’. que en definitiva es lo mas
positivo, porque de esa |ucha se sa-
can concluslones que en Oltima ins-
tancia sirven para mejorar los autos
de calle., K .".

Castafidtn a Pape Migliore: "Te wvoy
a pasar |usto dorde tarming la empa-
lizada amariila®... Pape a GCasitafidn:
"Voy a dejar qus me alcances hasta
la entrada de la tlerre... Despuss. . "
Cabe destacar que la empalizada ama-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

rilla era la que detarminaba el corre-
dar da largada. ..

Angel Monguzzi: “'Una carrera dema-
siads larga. Se puede romper de iodo
en cualguisr moemento. Y no me pre-
guntes gqué opino de las carreras |ar-
gas, porgue te pusdo coantastar cual-
guler barbarided...".

El parqua cerrada. Un tema aparte.
Llegar hasta &l sianifica una antesals
del GP. Pozos tremendos, tlerra suel-
ia en e] aire. Desorden total hasta Ils-
gar, vy m#ds desorden adentro. E{ re-
cinto, especialmenta, destinade a ''guar-
dar” los autos se salvo: muy ordena-
do y amplio. Mo asi el 'vestibulo",
Los esfusrzos de Slerra y Rlcotti, loa-
bias.

e ————

Dla de largada. Ventoso, frio... El
primera en llegar al pargue cerrade
vhicedo en el predic de la Socledad
Rural de Villa Bordeu fue Emesto Ran-
na, con Fiat 1500, alrededer de las
E.20 de la mafiana. E|l madrugador arre-
gld alge ubicado dentro del vana mo-
tor & inmediatamente salié a probar
a la rata.

YPF puso en venta y al mefor pos-
tor 10.000 litros de nafta coman, 15.000
de slper, 17.000 de 100/130 octanos y
22,000 de 115/145. Ofreclan, ademas,
todaz las posibilidades de lubricantes
qus un veleidoso pudiera Imaginar.

| e

Roberto Pedelaborde y Leole Reute-
mann; “"Este GP comienza después de
la cuarta etapa. Al princlplo habra gus
administrarse y cuider, y luago. sera
el momento de Jugarse...'

v i ————

“Larry” ¥y Urrutl entregaron sus au-
tos cinco minulos antes del flnal del
plezo no penalizado. "Larry'’ manifesis
qua &l recorrido es mcorde a una ca-
rrera de tal magnitud, Por afre lado,
Ricotti, comlsarla deportlve del GP,
aseguraba gue es un reterno a [as
vlelas épocas, con una ventaja funca-
mental: “Ahora se corre con autos na-
cionales. . .".

EL PRIMER_TRAMO
QUEDO ATRAS

Ni tanto ni tan poco. Esa es la
pura verdad. No nos vamos a po-
ner en dificiles, sibaritas o cosa
parecida. La tan vapuleada ruta
del Gran Premioc gue hoy se em-
pezd a vivir, no es ni una cosa ni
la atra. No es la autopista de Ezei-
Za, pero tampoco es un desastre
intransitable,

La primera etapa entre Bahfzs
Blanca ¥y Rawson prometia prome-
dios alios ¥y no nos defraudd pese
a la lluvia, En los tramas de ripio




A fa izquierda:
Eonamigl (112) v
Mayorga (111) Wajaron
chipados ¥ “mataron’
g la competencia.

Aubén Alonso, un
sumudo puniero de la
general, después de
ganar oo efapas
conseculivas.

Antes de fargar en
Bahla Blancs los
Peugeo! racibian los
Gitimes fogues.

A fa derecha:
Antanfo Castro Alvarez
gon un solitario

Chevro/et Super 58
defenadld muy blen en
los primercs tramos
frente a ia horda

e Torinos.

pesado se anduvo despacio, cui-
dando. En los lemos de burro se
levantd la patita derecha y s&2 me-
tid la tercera o segunda sl era ne-
cesario; en los guardaganados se
anduvo con mucho respeto y asi
se llegd a Rawson, porque en esos
lugares un Gran Premio no se ga-
na, sino que se pierde. ¥ a mu-
chos les pasd eso.

Mo hablemos de la cantidad de
abandonos del primer trame, por-
gue desde que el GP se inventd
la etapa inicial siempre fue flltro,
Los improvisados, los mal prepa-
rados y hesta los “loguitos” se
quedan ahi,no més y hacen gue se
forme una imagen no del todo
real. Este GP 1962 no fue eX-
cepcién v un porcentaje elevado
quedd tirado al costado del cami-
no con {rabajo para chapistas o,
directamente, con coches en con-
diciones de tirarlos. Asl se inicio
este Gran Premio “"monstruo”.

Y para hablar de competencia
propiamente dicha gué mejor gue
empezar con la clase “B", Donde
los Fiat y los Peugect se dan como
en la guerra todos fos domingos.
Ein embargo este GP nos desilu-
sicnd en este aspecto. De entra-
da no mas los Peugeot coparon la
banca y los Fiat comenzaron con
la serie interminable de problemas
de manchones de caja, junta de
tepa, eamortiguacién, etcétera, et-
cetera. Los Peugeot hacian valer
sy indiscutible (v esta vez queda
demostrado definitivamente) noble-
za de construccidén y robustez de
tren delanteroc. Pero en velocidad
también las cosas estaban de| [a-
do de los Peugeot. Se pensd gue
la primera y segunda etapa serfan
las ideales para las cupé rojas del
equipo que comandan Grossi y Gal-
luzzi. MNunca, desde la salida de
Bahia Blanca, los Fiat marcaron
el ritmo. Se retrasaron antes de
entrar a Patagones y Esteban Fer-
nandino era el mejor clasificado
con una medla docena de Peugeot
adelante. Si los Fiat tampoco po-
dian a los Peugect en velocidad
pura, mucho menos los podrian en
la zona donde el ripio hace estra-
gos y las suspensiones trabajan a
destajo. ¥ asl pasd. Los Peugeot
de Dorrego junto a los del equipo
Billy hicieron suyos nueve de los
diez primeraos puestos al llegar a
Rawson y aungue ésta es [a pri-
mera, |a performance es bastante
elccuente, sobre tode si conside-
ramos que Mayorga le lleva siete
minutes al mejor Fiat, lo que e
da un respiro grande como para
que en tramo a Rio Gallegos no

EL GRAN PREMIO
POR DENTRO

Siempre sacrificdndose

por el deber (jpobre angell),
nuestro corresponsal en
Cordoba, Héctor Acostia,
corre el Gran Premio

con José Cano. El nos envia
dia tras dia la informacién
“desde adentro”.

Desde el N° 8, por Héctor Acosia

Con bastenie buena organizacion, en
Bahfa partimes hacie la primera neu-
tralizacion,

El. 1088 —powared by Berta— anduvo
excelents, tirande 6.400 rpm en el as-
falto; 5.400 en af riple llvieno y haslae
4.500 en el pesado. En sl barrc caming
§.200 vueltas con holgura.

Log primercs en pasar a poco da
largar fueron los hermanos guaranies
gua corren con el seudonimeo de “Los
Paraguayos'. En seguida quedaron
atrds, mjentras en el espajo se agran-
daba la figure de un Renault amarillo:
era el de Carubia.

E{ primer auto detenldo era el 1500
cupé de Carlos Alessina. Yanello y
"Transfer" pasaron como trombas bus-
cando los primeros puestos. Al costa-
do dal camino quedaba un Torino des-
frozado, el 213 de Eddie Boyad]idn.
Cuando paramos nos dimos ouenta de
la magnitud del accidente. La cupé
380 W scbre la banquine izgqulerda
danotaba las aspectaculares caracier(s-
tieas del wvusloo fatal, El tangue adn
perdia combustible.

Kildmeatros deapués cbsarvamaos cdmo
Miguel Angel Galluzl euxiliaba s Reu-
temann. Habla comenzade [a debacle
dal equipe Fiat. Zunmino, Palrettl y Gar-
¢ld Velga serfan los prdximos que
encontrarlamos.

Rosmaldi Visintinl experimentaba di-
versos problemas en su Aute-Union. Su
hermano, con el coche en marcha, tra-
taba de anular la bomba de nafta me-
fldo. dentro del badl.

Todo parecfa normal a borde de
nuegtro aparatito, pero un extrafie rul-
do en el vano motor nos alarmarfa
poco después,

Al llegar & Viedma supimos qué habla
sido ef ruido, La polea del cigledsl
habfa saliado Junio con la corres de
la dinamo, Por el orificlo libre caia el
aceite proveniente del tres bangadas.
Polee nueva, sin correa, nafta, aceite y
& emprender la marcha de 500 km més
hacia la segunda neutralizacién.

Desde muchos kilémetros atras ya ha-
blamos tomedo contacio con los Gt
mos y rezagados de las dos catego-
rias superiores, Las cupéd Fiat oficiales
hablan regade ! c¢amine con sus
ebandonoa. El Derrego Competislén tam-

bign tenla una baja. Osvalde Absl
Lépez voled ean San Antonle OCeste en
un zlgzagueo ripioso. Sentado sobre sl
techo del 404 y con el casco puesto
daba tranquilidad a todos.

A QGarcia Velga y Rodriguez Ganedo
nos aburrimos de pagarios, parados; por
‘supuesto, y al rato elles volvian-a la
carga superdndonos. Cuando llevabamos
517 km recorridos nos tocd a8 nosotros.
La Firestone trasera derecha ostaba
pinchada. En menos de tres minutos la
samblamos y aprovechamos para revi-
sar la nusva polea del cigienal. ANl
pardimos &l séptimo puesto. Nada me-
nos que cinco autos nos supsraron en
esta detencidn.

Uno de elloe més mdelante dirla
basta: el 18 da "Transfer'” guea venia
puntere peor tiempo.

Reutamann vy Ahumada masticaban
sus rabiss separados por Os50as08
kilometros.

En la neutralizacién de Puerle Ma-
dryn nos reabastecimos ¥ nada mdés.
20 km antes nos habfamos quedado
sin nafta, en medio del desériico pal-
sale. Da una ambulancla pudimos con-
soguir combustible como para llagar a
duras penas, no &in antes haber per-
dide otros vallosos tres minutos.

En Madryn, la neuiralizacién no fue
tan blen erganizade ceme en Viedma.

Al subir nuevamente al pavimente
sncontramos un Torlne que se hable
abrazado & un puente. B 222, de
Santos Luis Muniafn, revelaba gque la
pifia hebla sido bDestente fuerte.

Una ligera llovizna, trasformada lug-
go en lluvia, nos amargaria les lii-
mos 50 km. La tlarra, ya barro, con
profundos huellones Impedia andar.

Dos embulancias en contra de [a
carrera nos volvieron a dejar &f mis-
mo =abor AmMArge gue cuando vimos
el auto de Boyad|lan.

Ya con Trelew a la vista v Rawson
més adélanie tuvimos que andar a
ciegas al guedarnos sin agua en la
bolsa del |avaparabrises y al rom-
parse el limplaparabrizas, 18 muescas
contamos en el "iriplex™, y dos ra-
laduras. Contentog por haber llegado,
sagulamos Jameantindeonce dal errar de
haber largade con la mulliplicacién
“toda lerge’.

RODOLFO BEBAN
OSVALDO PIRO

Por ser populares, todo el mun-
do lo sabe. Que Osvaldo Piro —ca-
po del bandonedn— Yy Rodolfo
Tilll Bebdn —actor— corren el
Gran Premio. Sus profesiones no
resultan incompatibles al deseo
de sacarse el guste arriba de un
auio de carrera. Pero son popula-
res, y pagan el precio. Porgue son
tan debutantes como muchos otros
en este GP, pero sus nombres, ya
muy conocidos, se destacan en
némina de participantes. Gente de
las tablas, que guiere andar “a
la tabla’ ...
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tenga necesidad de vivir pensando
en [a cupé colorada.

Mayorga fue, sin duda, el que
mas arriesgé. El gue salié a ma-
tar o morir, haciéndole el tren a
Fiat. Un tren al que los autos de
la Comisién no pudieron subir in-
explicablemente. Paco no tuvo in-
convenientes en escaparse en pun-
ta, luchando contra el barrito trai-
cionero que hace bailar los autos
vy quedar como lider, Atras, siem-
pre firme, Bonamici con su andar
de rutero nato y Morbertc Casta-
fién (Billy) con Pepe Migliore a
sus espaldas, siguiendo un ritmo
parejo y veloz, como para no per-
derlo totalmente de vista a Paco.
Un poguito mas alld Juchet, Cas4,
Condomi Alcorta, Fernandino (me-
jor Fiat), Menéndez Behety y Ma-
rincovich. Como se ve, una fila in-
terminable de Peugeot con algin
Fiat mezclado por ahi. Para Peu-
geot un triunfo total apesnas cu-
bierta la décima parte de este GP.

PRIMERA

CLASE "“A" CLASIFICACION

Pas. N® RILOTO MARCA
17 7 ‘Rubdén A, AlONED ..vvesss Ranault 1093
20 11  Garloa: Yenollo .oeiieain Renault 1053
g @ Roberto Carubla ......... Renault 1083
49 a2 Jean Pierre Esteguy ...... Renault 1083
By T RGN s R Renault 1093
G2 17 Féllx A, Defelippo ....... Rensult 1093
e 12 Risardo Carranza ........ Renault 1098
g i0 Rall Héctor Cangaro Auto Unlon
a9 46 Carlos Callano ......... Fenault 1083
104 3 Emllla Parisl: ... . Renault 1083
11% 1 Angel Monguzzl .......... Renault 1083
129 B8 ‘‘Cano-Acosta" .......... Renault 1083
13? .E'E "F'ﬁ".‘rﬂ'l’ﬂ" LR R R I R R HE'I']EILIH 1':!93
149 24 César Caneva ...riusrus Autlo Union
159 2 Rosmualdo Visintini ...... Auta Unlon
169 43 Jorge Jaureguiberry ...... Renault 1093
179 44 ‘Walter C. Brenner ....... Renault 1083
189 52 FRodolfo A. Mariani ...... Renzult 1093
189 27 Modesto A, Satorrg ...... Renault 1093
209 & Alberto Roggero ......... _Renault 1093
e ™ Eduamrda Loppk o..ainass Renault 1083
220 28  Martin A, Garcla ........ Renault 1083

239 B2 Meéstor DI Beradino ......

249 57 Angel J. Campagnon ....
DED &0 Héctor V. Moreno .......
285 41 Radl ©. Marielli ... 00004
a7e 89 JulHeH.SGUM .
280 768 Renéd Glavedon!| .......
267 62 Dlego A. Pérez ...vcou...
309 14 Vigtoar H. Macearl ......
Ry 1Y 20 Jorge E. Jerafinl ........
S29 45 Jorge A. Maggl .........
330 48 Placldo N, Garela ......
340 2o JogE L. POIMEs ..oreerves
a5 4 Carlos A Monguzzi

36w 73 FBadl A. Blaneo ... c.u-
EW EE HF&E:‘H'”E!H[” B4 R B BB oAb oEoa
a8y 36 Gonzalo L. Barceld ......
489 30 Baltazer F, Rivas .......
409 34 Anlbal A. Bartolues!

410 74 “Vivet-Cempana ........
429 54 Ricarde Q. Testal ........
43¢ 5 ''Les Paraguayeos' ......
442 3 Norberte R. Ciccarelll ...
487 &1 Oscar M. Gagllardl ......
487 71 Andréds V. EBaldoni ......
477 AT ODegcar Teruallo . ....0..n.
480 38 Emilla Péraz MNovoa .....
497 19 Alberto Riviégre ..........

CLASE "B"

“GRAN PREMIO YPF EN LA PATAGONIA” 1968

FHenault 1083
Rensult 1093
Renzult 1083
Renault 1093
Renzult 1093

Aute Unien

Auto Union

Eenault 1083
Renault 1083

Auto Union

Auto Union

Renault 1083
Renault 1033

Flat 1100

Renault 1083
Renault 1083

Aute Union

Rangult 1083

Auto Unlon

Fiat 600 E.

Renault 1093

De Carlo Limousine
De Csarlo Coupé
De Csrlo Limouzine
Rengult 1093
Renault 1093

De CGarle Limousina

Promedio del ganador: 124,816 km

Pos. NV FILOTO

1? 111 Francisco Mayorga .......
22 112 Deanlle Bonamicl .........
a¥ 1168 OQsvalde Roll Juchet .....
42 102 Morberto 0. Castafidn
50 1M Josa Migliore  ...........
6° 118 Esteben Fernandine (h) ..
77 108 Eduardo Casé& ...........
B9 133 Joséd Condomi Alcorta ..
82 128 Carlos Menéndez Behely .
10% 18T Carlos Marlngovich ......
11 114 Rubén Alberio Miotil ....
12¢ 140 Ecduarde Garcia Leone
139 123 - Josd Daporta .........iss
149 124 Alberio Rossl ...........
15? 129 L-U‘IE Hﬂyﬁm LI B I B A I R B R )
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CLASIFICACION

MARCA

Peugaot 404
Peaugeot 404
Peugeot 404
FPeugaot £04
Feugeot 404
Flat 1500

Feugoot 404
Faugent 404
Peugeot 404
Peugeot 404
Feugeot 404
Faugeot 404
FPaugeot 404
Fiat 150

Feaugeot 404

ETAPA -

TIEMED
gh 00m 51=
Bh OTm 155
Bh O7m 213
Bh 10m 483
Bh 11m 2Cs
gh 13m Q65
gh 14m 10s
gh 14m 15s
gh 14m 1Es
Gh 15m 38z
gh 16m 35s
6h 22m 465
Bh 24m 08s
Bh 28m 0bs
oh 28m 373
Bk 29m 55=
&h 30m 42s
Bh 38m 51s
gh 39m 11s
Bh 38m 393
Bh 41m 168=
Bh 48m 23s
gh 50m 125
Gh 53m 463
Eh 54m 572
Bh 58m 27s
Bh 589m 37=
7h O7Fm 51s
7h 13m 27s
7h 16m 13s
T 17m D8s
7h 23m 43=
7h 26m D82
7h 3im 01s
7h 35m 07s
7h 45m 43s
Th58m 17=
8h 01m D2=
8h 02m 53s
8h 03m 34s
8h 14m 21s
8h 2dm 48z
Bh 32Zm 118
gh 46m 10s
8h 54m 21=
Bh 56m 37s
8h 03m 5Bs
oh 05m OTs
Bh P4dm 33s

TIEMPO

5h 01m 08s
5h 03m 32s
5h 04m 188
Bh 0dm 37s
50 0Em 15s
&h D7 m 45s
Sh 09m 14s
Gh 08misSa
5h 11m 258
S5h1Tm 42s
5h 1Bm 48s
Gh 21m &35
Sh 23m 02a
Eh 23m 57s
5h 28m 053

BAHIA BLANCA-RAWSON

CLASIFICACION

lzquilerda, arriba:
Fese a fa enorme
desvantaja con qus
narre GUillerme Von
Waernich hizo readir
como acostumbrae
a 54 Ford Falcon.

Socarrona sonrisa previa
de Paquito Mayarga
guas Bbrazrsa
sugestivamante a8
Garcls Veiga y

A. Canedo comao
quariendo deeir:

thljoe mios(

izqulerda, abafo:
Carioz Marincovich y
el Peugeot da Blfiy:
buen trabajo.

La fnica cupé Fiat

gue camina (Esteban
Fernandine), sequide por
el muletto ode Galluxzl.

FPoz. NP PILOTO MARCA TIEMPC
169 134 “El Gitano"’ o N Peugeot 404 S5h 30m 38
172 141 Sellm Kesen _.......... s Peugeol 404 5h 31m Q15
ig2 1gd4 MHern&n Dubourg ....., ; Peugeot 404 &h 32m 478
192 182 Manuel Campa .......... Fiat 1500 5h 33m 285
20¢ 115 Ricardo J. M. Bonanno Peugeot 404 Eh 33m 348
3 B o < = L st W e Peugaot 404 5h 34m 21s
£22 192 Carios A, F. Martinez .... Peugeot 404 5h 35m 108
230 183 Rubdn J. Joly ..aiiain Peugeot 404 Bh 35m 25s
249 131 Horacio Lucheftl «........ Peugeot 404 5h 35m 558
25% 1687 Carlos A. Fourreulx ...... Peugoot 404 5h 3Em 225
269 122 Morberto Moler .......... Fiat 1500 5h 38m 465
27e 181 Saverino Cussta ......... Fiat 1500 5h 38m 47=
289 1Bb  Domingo SUEPREZ .eeaain Peugecot 404 ah 40m D4s
299 145 Radl Alberto Becco ...... Flat 1500 ah 40m 233
0% 120 Juan A, Vallasclanl ...... Felugeaot 404 5h 42m 53g
a1 174 Emillo Berfolinl . ......0.. Fiat 1500 5h 43m 16=
A2 356 Josg Cap0Zig ...ssesicas Peugeot 404 5h 50m 17=
33 180 Juan E. Neveu .......... Peugeat 404 5h 54m 27s
7 110 Marie. Vessurl ..oonvevvnas Fiat 1500 &h 56m 353
359 126 ‘Roberto Ollva ....... : Faugeot 404 Eh01m 22%
469 108 Abby Apkaridn ... ._..... Fiat 1500 Gh 03m 365
37 158 Jose E. Calduch ......... Fiat 1500 &h 08m 188
2B? 191 Angel N. Romero ........ Fiat 1500 6h 09m 105
389 173 Flavia C. Patorossi ...., Fiat 1500 6h 13m 408
409 117 Méstor J. Garela Velga .. Fiat 1500 Eh 18m &67s
419 168 Emilla B. Sampol ........ Fiat 1500 Gh 14m 253
420 #88  Tiho Padrint™ cisisnaers Flat 1500 Eh 18m 583
432 107 Beaberio J. Pedelabord ; Fiat 1500 6h 25m 325
442 144 Guillermo E. Alaimo ..... Fiat 1500 6h 27m 0Ds
459 165 Jorge A. Terrizzano ..... Paugest 404 &h 28m 558
AE7 104 | Carlce A, Heuwltemann .... Flat 1500 R 24m 278
479 137 Carles R. Francia ....... Peugeot 404 Bh 38m 27s
482 143 Edgarde Bosohi RO Fiat 1500 &h 41m G8s
497 163 ““Varels-Capacclo™ ....... Flat 1500 6h ddm 02
E0? 105 Eduardo R. Canedo ..... Fiat 1500 Bh d4m 243
219 133 Anfbal R Luccloni «iicas Fiat 1500 6h 47m 28s
Eee 146 Jorge A. Garcla ......... Fiat 1500 Bh 47m 31s
Ba? 166 Daevid Pamis ....oieiio Peugaat 404 6h 54m 153
5§49 142 Ricardo Iglesias ........ Peugeot 404 6h 57m 388
552 118 Mlgual A, Galluzzi ....... Fiat 1500 Th02m 27s
869 1768 Adolfo A. Uzarralde ..... Flat 1500 Th O6m 00s
87 184 Roberto L. Rodriguez . Peugeot 404 Th 08mA&5s
BBV 170 R T R B S i Peugeot 404 Th 11m 38=
589 113  Rlcarde Zunino ......:.: Fiat 1500 7h 18m 27s
Boe 151 [T E 0 TR ] p 4 ey S s NI Fia 1500 Th 24m 553
E12 178 Reneio G. Turba ......... Fia 1500 Th31m 17s
By 183 Piro-LatormE’ v e Fla 1500 Th53m 158
Promedia del ganador: 152,734 km
CLASE “C" CLASIFICACION
Pos, N7 FILOTO MARCA TIEMPD
12 21T Litlo: Dl PEIMR .Cusoves Tarine 380 W 40 25m 228
29 207 Héctor Gredassl ......... Torino 380 W 4h 24m 438
oy e 1 S 1y e SR e e Torino 280 W dh 28m 138
49 208 Carlos Ruesch .......... Toring 3B0 W 4h 20m 27s
gy 202 César Mainaetth ......:... Torino 5380 W 4h 29m 30s
60 223 Aldo B. Efcheverry ...... Torino 380 W 4h 49m 53z
79 208 Federco Urrutl ...veeven. Torino 380 W 4h 53m 58=
B? 228 \icente A. Edreira ....... Torino 380 W 4h 57m 05s
9¢ 204 R. Rabanagque Caballery .. Toring 380 W 4h 57m 13s
109 227 Héctor Genera ........., Torino 380 W Eh 04m B1s
119 211  Antonio Castro Alvarez .. Chevrolet Eh D9m 26=
12¢ 220 Eduardo F. Weber ...... Toring 380 W Sh 12m 5398
122 208 Horaolo Cultlfia .......... Torlno 380 W 5h 12m 5093
14 208 Guillermo Von Wearnich Ford Falcon Eh 13m 36s
159 22 Ricardo F. Saures ....... Tarine 380 W Eh 19m 508
1682 225 Antonlo P. Relg ......... Torino 380 W Eh 26m 34s
172 215 Famando Rulz Morano Ford Falcon £h 49m 223

Promedio deal ganaﬂ'nr: 174,646 km/hora,

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




Para Fiat, en cambio, una debacle
absoluta apesnas iniciada la ba-
talla,

En la clase chica las cosas vi-
nieron bien, Muchos cambhbios de
punta v un Auto-Union que trajo
dolores de cabeza a iodos los Re-
nault: “Transfer' y su DK.W. em-
pezaron de mavida pata a fondo v
con muchas panas de ganar |a
etapa. El manejo de “Transfer”,
aundgue desconocidoe para muchos,
25 mas que suficiente como para
lograr lo que deseaba y su auto el
mas veloz de la clase chica. Un
Deca gue anda en los j170 km/h!,
créase o no. Porgue si uno viene
a 6200 wvueltas con un Renault
(152 km/h) vy lo pasan como poste,
lc menos gque se puede pensar
es que =l otro esta viajande a 10
km/h méas. Asi viajd hasta que
sé lo vio pasar cerca de Puerio
Madryn sin casco y con un ruido
no muy de Deca. Entonces empe-
246 la lucha entre los Renault. Alon-

EDDIE BOYADJIAN

La primara nolicia llegd a través de

s0, Monguzzi, Yanello, Carubia, Pa-
risi, “Epsilén’, Cangarc (con otro
DKW) y algunos mas estaban en
la conversacion. Parisi empezé con
una fallita que subsand poco des-
pués ¥ se |e alejaron un poco. Mon-
guzzi fue ofro de los tantos que
ce quedd =in nafta y el Megro
de Villa Allende I|legd atrasado a
Rawson después de estar en pun-
ta por un tiempe. Y para colmo
con un pistén pinchado por cargar
nafta comin. Entonces- Rubén
Alonso —que siempre estuvo pren-
dido con su Renault “by Antelo”,
acapard el primer puesto saliendo
del ancnimato para muchos y ga-
nando la stapa de apertura del
GP. Y sin discusidn, porgque sjiam-
pre estuvo entre los tres primeros
¥y &S0 no a5 encontrar una carrera
o una etapa. Eso es pelearla. Ya-
nello, Carubia, “Epsilén'’, Defellipo,
Céangarc y otros segulan de cerca
08 pascs del puntero y legaron to-
dos muy aproximados entre si.

glguna. radie: Eduardo Bovadjidn ha-
hia volcado con su Torino muy cerca
fde la largada en Bahla Blanca, Das-
puas, por un rate, no sa dijo nada
més, Ferc fodos los gue habian escu-
chado la noticla |la entendieron en la
medida de las palabras del mismo
Eddie antes de largar: Yoy trangquilo,
& no arriesgar y & ftretar de dar la
vuafda'”, Por eso de repente algulen

guedd sorprendido y pensd que no po-
dia ser. Que alguien debla sstar agui-
vocedo. MNi los mismos compafieros de
ruta, al pasar |unie al coche que esta-

ba alli, abcllado al costado del caml-
no pensaron que hubiera sido nada
grave. Madie major que ellos lo cono-
clan y- sablfen que no era corredar de
arriesgar nada que estuviéra por en-
cima de su medida.

Pero despuéda otra radio, ¥ otra y o
que declan algunos tesligos trajeron
mucha més incredulidad a la noticia:
Eddia habfa fallecldo. Entonces sl, de-
finitivaments, alguien [o muchos mas)
estaban equivacados.

Cuande los coches en carrara lle-
garon a la primera nsutralizacién al-
guien més les confirmd esa frase que
muchos recibieron con e=e fondo de
trangquilidad de aguian recibe un dolor

tan grande con el retugle de que ''Da-
bsn estar equivocados”. Porque iodos
eran &sus amigos. Todos, hasia ague-
llos gue solamenie (o wvieran alguna
vezr v de refilén sentian gue rezlments
Eddie era el flor da tipc qua todos
conoclan. El gue llege —¥% nosotros
lo vimos— al Parque Cerrado de Raw-
son. Bl que larga el miérocies hacia
Rio Gallegos v llegari, si llega tan sdlo
un coche, a Santa Hosa, Porgue, 2sa-
ben qué ocurre?, que todos se equi-
vocaron. Eddie sigue corriendo. Estuvo
en el Parque Cerrado, nosotros o
vimaos.

El' ganiuanino Yanelfio
tambfan descolld por
caminos del Sur. En 2

Ofros dos Pelgedd
chupados. e oficial de
Migliore, ¥ Castafdn,
del aguipo Billy.

primera elapa
anduve muecho.

Pese a que el GP recién em-
pieza, no es | momento ideal pa-
ra abrir juicios |dogicos —espera-
ramos hasta Gallegos, por lo me-
nos-—; cremos que la clase prome-
te porque hay muchos gue estan
en condiciones de ganar etapas v
pelear la general. Ahhh... y no
alvidarse del DKW N¢ 2 de Visinti-
ni, que aungue algo atras ahora
lo podemos ver muy adelante den-
tre de una semana.

En la grande, la direccién de la
orquests estuve a cargo de los
autos del equipo oficial [KA-
Renault con un Gradassi haciendo
cufia entre Di Palma y *Larry",
Tedos los que estdn en punta pue-
den ser ganadores, Los autos es-
tdn bien preparades y mostraron
capacidad de absorber el trajin a
que se |os sometid. “Larry", Di
Palma, Malnatti, Gradassi, Urruti
pueden ser. ¥ también hay nom-
bres como Etcheverry, Edreira, Ge-
nera y Rabanaque Caballerc que
terminaron en Rawsen no muy le-
jos de los oficiales. Otros dos pa-
ra tener en cuenta y que tienen el
gran valor de luchar con medios
mecanicos no tan aptos, fuercn el
alemén Von Wernich y su Ford
Falcon, que aunque con problemas
de caja estan listos para empren-
der la ruta a Galeges. Y también
Castro con su Chevrolat.

Asi estabn las cosas en Rawson.
Apenas una décima parte del re-
corrido total y muches que que-
daron en el caminc, Habia que es-
perar la etapa a Gallegos para ana-
lizar con mas fundamentos.

PIEDRAS DEL CAMIND

Mezclados enire una infernal cantl-
dad de Torinos apareclersn dos no-
Tarino bien clasifcados vy gque fueron
sorpresa. Uno fue Guillerma van Wer-
nieh con su Ford Falcon y al ofre
el Chevrolet del famoso "“Gallege
Castro qus tamblén &8 entreverd.

“Eg mas facll sjecutar fangoz™. Fue-
ron las palabras de Osvaido Piro al

liagar a Rawson |usgo de soportar
dlgunos Inconvenlentes. Por lo menos
llegd.

m e ——

“dPor gué tiene que ganar el Gran
Premic ‘'Larry’ entre los Torfno offcia-
ies? S| el que va primero en el cam-
peonalo s& Malnafli” Palabras escu-
chadas por un safor muy vinculado,
For ahora DI Palma tlene |a palabra,

Edgardo Boschl: "Flnohamos un pls-
ton y tuvimos gque hacer {iresclenios
kildmeiros en tres ciiindros. No g8 po-
dia andar més. Ne 34 sl voy a segulr...
guiera voiverme, Después de o dsl
apeldente de Boyadjian no me [(nleresa
gaguir., Te puedo asegurar que no o
puedo creer..."

Otro rebelde en una calegoria don-
de son mayer(a los Renault: Radn Cén-
Jaro, gue entrd muy blen a Rawson,
El eoche entero ¥ con mucha con-
flanza en |lo que wvendréd; por su parte
Aosmalde Visintinl con su tractarcilo
Auto-Union vienae tranguile ¥ sin pros-
blemas. Total... no para nunca,

Pepe Migliore vy MNorberto Castafidn
hablan hecho planse para chuparsa
apenas largeban en Bahla Blanca. Du-
rante buena parte de |a etapa cumplie-
ron ocon allo. La idea de ambos era
dar la vuelte y ouldar algo en el
sactor de riplo. Es una buena madida

congiderende gue a Rio Gallegos hay -

1.100 kilometros largos y fatigoscs.
Hasta Rawson los Peugeot estaban ein
quejas.

- —

Muches fueron los que pldieron al

Comlgarlo Deportivo gue ampliara los
plazoe de entrega an parque cerrado
luego de los arribos, para que los
plletos que se hablan retresadec pu-
dieran llegar a Rawson y seguir en oa-
rrera. La causa: el porcentaje de arre
bos a le capital de Chubut fue muy
inferior &l que s2 penad en umn primer
momanta, Los caminog no astdan malos,
paro tampocqg son de los mejores y las
suspensiones pagen las Cconsecuencias,

Tugul Casé: “Vinlmos Wranquilos por-
gue esip @5 demasiado largo. Recién
puado decir que tengo ef auto en ocon-
dicicnes v e/ motor ablandadito. ¢Sa-
bés todo lo que falta? Nos vemos en
Rip Gallegos, donde seremos pocos.."

Ricarde Bonanno: "Ni me habids ...
nos volvimes locos foda fa wlapa fra-
lando de descubrir qué habla pasado.
Cuando estdbamos por leger nos di-
maos ocuenta que era un condensadar.
Buene ..., igual no Iimporte porque
falta un meontin"

Osvaldo ''Cogho'" Ldépez veolcd en
la entrada a San Anionio Oeste en
al empalme de la ruta 251 y la 2. El
Paugeot desintegrads, Cocho Lépez sin
un rasgufio, El lnico Peugeot de Do-
rrego que no llegd a8 Hawson.

e e ——

Esteban Fernandino: *El motor un
violln, pero tuvimos algunos problemi-
tas. Todss las agujas venfan como
pintadas en ol tablarc. Pero lo de la
nafte @a cosa dd no creer... hablamos
guedado ayer a la noche en Bahia que
el auxilio para reabestecerncs iba a es-
tar en ia curva de San Antonio Qeste.
iVos ld viste? Yo tampoco, Paréd a
gargar nafta en el auxillo del auto
34 y 80 kildmetros més adelante o Vi
gl nuesira..."

Décimo termind al Peugeol de Ma-
rincovich, piloto del equipo Guillermo
Billy. ""‘No podia andar en cuarta en la
tlerra porque no tiraba. Vamos a llegar'’,
Diche este empind la pataca de Robert
Brown's, miantras el Peugeoct descan-
gaba en parque cerrade con el neu-
mético itresero derecho desinfiado,

Muy buena la clasificacidn da “Canc-
Acosta’’: el segundo de ellos eas el
ecorresponsal de Parabrisas-Corsa en
Céardocba. Se guadaran sin nafta y per-
disrcen &lgunos minutes. En Rawson 12+
as alge muy alentador, como para pen-
gar con |la anslada Santa Rosa.

Quitiermo Condomi Afcorfa (a) El
Clantiflco y Danilo Benamiel conver-
saban mientras tomAbamos el dasayu-
no en el hotel Belgrano da Bahia.
Ellos levaniados para entregar los autos
en parque cerrado; nosotres para fo-
mar la ruta rumbo a Rawson. “No se
hegan problemas gue esta Gran Fre-
mfo ya tiene primero y segundo, O yo
primere y & segundo, o al revas, paro
para &/ casp de fp mismo”. Condomi
fue octavo y Bonamicl segunde de Pa-
co Mayorga.

e ——

“Larry": “Todo en orden ... anduvi-
mos trangullos en el riple porgue con
la lluvia =8 habia puestc muy feo.
Tirdbemos 4.000 vueltas y asl nos vi-
nimos hasta agqul. El anice problema
qua tuve fue gue se me desintegra
uno de los vidrios del costade y nos
marfamos da frlo.. ., lo Importants s
gque al auto estd entero. Mafiana ten-
dremos gque |avarlo nada mas."

DI Pafma: *'|Barbarol Los autos -an-
dan muy blen y le rula estaba lin-
da ... @l barro estaba un poco chirle
y log aulos se movian bastante pero 8¢
padfa andar sin problemas. Vamos a
ver qué pasa en la sigulante. Es larga
y hay basiante riplo.'

“El Cangurn" (Castro Alfmeyrd) se
die sl gustc de correr al Gran Pramio
y & la vez hacer algo.de periodismo,
LCome? El se las [ngenid. i
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Se quedo Di Palma
perdiendo muchos
minutos y

Pirin Gradassi paso
definitivamente a
dominar la general a
despecho del potente
equipo Torino oficial.
En las otras dos
categorias, en cambio,
todo se repitio, ya que
Rubén Alonso y Paco
Mayorga volvieron a
ganar. El camino
bien, pero

molestaron las ovejas

For CARLOS FIGUERAS y
ENRIQUE SANCHEZ ORTEGA

Fotos:
MARIOLING CASTELLAZZQ
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Y acé sigue €l cuenio. Esta

segunda parte es la que relata
las vicisitudes de dofia Gimena
(la Fermosa) Gradassi para afa-
narse tanticuantos minutos al
resto cuando €l Pajecillo Di Pal-
ma sufrio penosa fatiga en su
veloz corcel. Donde se hace me-
nesier recalcar el donaire gen-
til ¥ la vocacién de rayo (o cen-
tellas) gue guld a ese ledn de
mote 404 que como aquel mito-
l6gico de Nemea por ahora pa-
rece hacer gala de un cuerpo
donde rebota cualquler arma que
se le oponga. Y hasta aqui no
parece verse ningln Hércules (o
Heracles para oitros) gue ame-
nace romperle el pescuszo.

Faciendo [a via de|l Trelew a
Comodoro uno ss encusnira cen
piso tan fragese como el de la
primera parie, Ripio pesado, hue-
lla &al Sur, constante amenaza de
galleta por cola Inoportunamesn-
te descolocada y todos es0s aen-
tfremeces que hacen pensar en
un “jCéaspita, cOmo sera lo que
nos espera mas abajo...!"

Entonces [Iega al encuentro
de los veloces peregrinos una
prometida neutralizacion en Co-
modoro Rivadavia donde se da-
ria respiro a los carruajes por
veinte minutillos,

(Breve parentesis.)

Contlnuemos. Hasta alli, el or-
den de arribo de los mas gran-
dotes fue de [a siguiente guisa:
Gradassi [quien ya habia desalo-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

jado del primer pussto a Di Pal-
ma por una diferencia de 1Tm25s
y tras dura lid), este chico Di Pal-
ma, el barbado Bardn von
Rugsch, “Larry’ (de moie “El
Mosca) y Malnatti (mercader de
los tierras de San Miguel).

La class intermedia tenia de
adalid {(pero bien adalid) al sen-
sato hombre de letras y ciencias
don Paco Mayorga, a qulen el
andaluz (porque han de saber
gue es oriunde de Cordoba, Dani-
lo Bonamici [0 escoltaba en un
afan de reafirmacion de posicic-
nes de equipo, Detras de ellos,
Morberto Castafién y José Mi-
gliore (ctro mercader, pero de
los pagos de San Isidro, también
conocido como Pepe €1 Timido).

Y de los mas chiguitines sélo
sabiamos desde tan lejos (ya es-
tabamos en Rio Gallegos) que
este otro chico Rubén Alonso
seguia al frente sin aceptar dis-
cusiones,

Trascurridoes los veinte minu-
tillos de marras, le fccd a la ca-
ravana &rribada seguir en el
nervio.

Seria entonces que parg sor-
presa de mas de uno, el inte-
rrogante nefasic que pesaba so-
bre tantas cabezas por descono-
car €l camino, se trasformé en
un apoliranamiento satisfecho en
cada butaca al descubrir gue
el pisp era de pavimentg firme,
en serio. Y asi hasta Gallegos.
Claro que en algunos tramitos

cortos (a lo sumo mil metros)
quedaba para refrescar el esta-
do de mufa, suelo del mas re-
donde vy puro canto rodado( val-
ga la redundancia). De -ahi en
mas, rectas Gillete (interminaaa)
elguna que otra curva amplia y
una consigna general: [Pata ¥
fel El desierto estaba. alll, sin
grupo, scledades gqobiantes, pe-
o un camino nesperadamants
estupendo, Con una scla ame-
naza que le coslarie en |la ca-
rrera &) abandono a Hernan Du-
bourg: las tiernas y tan tontas
ovejillas con su audaz costum-
bre de cruzar la ruta con un
calculo tan preciso que srrarles
con el paragolpes delantero es
practicamente imposible. A nos-
otros nos paso y por e€s¢ pode-
mos contarla. Nada mdas que
nuestra anécdota tiene un epi-
logo més feliz que la del hijo
de| Tio Dubourg ya que el fue-
go con lefia natural nos salié
bastante bueno y les muslitos
del ovino (cocinados lentamen-
te) estaban basiante tiernos, ..
Vimos también guanacos, pero
para darles g esos con el pa-
ragolpes hubiéramos ienido. que
cruzar dos alambrados y un te-
rraplén. Vimos mulitas, zorros,
Aandles vy el fotégrafo gue nos
acompana, que €3 medio menti-
roso, dice haber visto un puma;
paro eso ya es mas tema para
el padre de German Sopefa que
as vetarinario del zooldgico que




para ustedes, amados lectores de
cada sobremesa.

Blen. ((Adénde estabamos?)
1Ah, sil con el asunto ésts de
la carrera. Cuando los sefiores
participantes estaban desalora-
dos con los ojos inyectados vy
clavados en un lugar descono-
cido pero apareniemenie exis-
tente denominado Caleta Clivia
y donde deblfan neutralizar ofros
diez minuics para poder cruzar
el pueblo sin asustar g lag vie-
jecillas,

. Reanudada |a marcha de los
boélides, la noticia bomba: en el
control de Tres Cerros se detie-
ne ¢l Torino de Luis Di Palma
con el embrague que no em-
braga (vuelva a valer la redun-
da). Cambia, repara y sigue en
carrera. Pero ese tiempo per-
dide (méas de unz hora)l le sir-
vié a Héector Luis “Pirin" pa-
ra afirmarse comodo, Pero tam-
bien esa delencién del arrecl-
fefio sirvié para demostrar gl es-
~ tado excelente del camino y, por-

qué no, de la maquina: estable-
cié un promedic para ese tra-
mo de 202 km/h.

Asl llegaron a Gallegos, Dos
cordobeses arriba en la “C" y
icdas, hasta ‘‘Larry” que esta
tercerc en |la general, debatién-
dose en una pequefia diferencia
de diez minutos, y entre Russch
y €l “"Mocsca’, apenas segundos.
Paco sigue firme al frente de la
del medio con una escolta de

404’s que desaniman a cualquier
ocponante. Fernanding esta aho-
ra quinto a mas de guince mi-
nutos del puntero. Por parte de
los mas chiquititos, reaconforta
ver en el Parque Cerrado de
Hawson tres nobles D& Carlo vy
un Fiat “Bolita", En la otra cosa,
Alonso con velnte minufos de
veniaja sobre su perseguidor De=-
felippo. Y |6 que es mas, fue
reconfortante ver llegar segun-
dos al final de la etapa a nues-
tro corresponsal cordobhés el “Vi-
bora" Héctor Acosta quien tri-
pula un Berta Renault con el
inefable Pepe Cano. La amena-
za Monguzzi se mantiene cuario
a casi veinte minutos del pri-
mero,

Asl son las cosas. jAh!, y al
final de este capitulo, falta agre-
gar gue la hlja del molinero no
era lo que decfan en la comar-
ca. {Era mucho més!

ALLA EN EL SUR

For la manana del viernes nos
ancontramos con el Gordo Galluz-
zi en el parque cerrado de Rio
Gallegos, la ciudad del viento. Los
Fiat hablan recuperado gran par-
te del terreno perdido en la etapa
inicial y las esperanzas volvian a
tomar vigencia. Junto con Alfre-
do Berghella fue a sacar el auto
del parque para la reparacisn, Po-
co era o gue habla gue hacerle
a la berlina que va en calidad de
“muletto”, pero por lo menos naf-
ta, aceite y amortiguadores eran
necesarios para emprender el tra-
mo a Punta Arenas. “Y las cosas
andan mejor.,. los cocheg es-
tan enteros. ;{Si no fuera por esos
malditos manchones de la prime-
ra etapa...! Vos no sahés lo que
anda el auto del *Chino™ Cane-
do... es una barbaridad. jQué
mala suerte, viejo... qué mala
sucrie! Pero no importa, todavis
falta mucho por delante y puede
pasar cualgquier cosa. Ah... gué
me contids de nusstra bherlina, Via-
ja ;eh? Esperamos que [as cosas
sigan andando como hasta ahora,
por lo menos.” La segunda eta-
pa los habia hecho reanimar un
poco. La eterna disputa entre los
Fiat v los Peugeot podia volver a
tomar forma y color en este Gran
Fremic gque hasta ahora no de-
pard puja de marcas.

Herndn Dubourg tuve que qgue-
darse por causas de fuerza ma-
vor en asta etapa a Rio Gallegos.
Pasando Comodoro Rivadavia, el
caming es una recta casi inter-
minable de asfalto. Nosotros, con
nuestro Peugeot ya hablamos vis-
to —poco tiempo antes que pa-
saran |os autes— una cantidad
impresionante de ovejas susltas
por el camino. Incluso agarramos
una, perc por suerte pudimos fre-
nar y apenas sl la empujamos.
En cambic a Hernan las cosas no

le fueron tan bien. Como venia. ..
a uncs 170 km/h agarrd una ove-
ja de lleno y rompid toda la trom-
pa, inciuyendo el radiador. Ahi se
acabd el Gran Premio. Por suerte
no paso de rotura de awto, porgue
las ovejas son pesadas y a 170
km/h ‘pueden ser maoartifaeras.

El Bebe Pedelaborde, cuando se
enterd del accidente de Eddie
Boyadijan, al llegar a Rawson, sa-
lic rumbo a Buenos Aires en el
vuelo de Aerolineas, asa misma
tarde. Al dia siguiente, a las cua-
tro y media de la tarde, estaba de
vuelta para largar la segunda =ta-
pa la manana del jusves. Recupe-
ré, como casi todas las cupés ds|
squipo, v hasta logrd que le baja-
ran la bandera, llegando con el
cigunal cortado. Pero antes de
antrar al parque cerrado se en-
grand el motor definitivamente y
no pudo ingresar con e mator en
marcha. Por consiguiente no fue
clasificado. “;Te das cuenta? Deci
(que yo va no me hago mas pro-
blemas, parque estoy acostumbra-
do a la mufa gue me persigue,
pPEro es como0 para pegarse un
tiro.” Por suerte tuve una com-
pensacion. Su mujer lo esperaba
en Ric Gallegos y el Gran Premio
pasd a ser algo secundario.

Leido en un diario de Trelew
fuego que el eguipo Fiat recorrie-
ra la ruta. "Declaraciones de Pe-
gro Laborde.” Por supuesto, se re-
farian a Roberto “Bebe Pedela-
horde. En fin...

Osvaldo Piro entré apenitas en
la primera etapa. Justo sobre el
limite de tiempo. La segunda eta-
pa no le depard mejor suerte. A
la salida de Comodora Rivadavia,
EN una curva pronunciada a la
derecha, sa dio fuerte y tanto el
como su copiloto, Latorre, sufrie-
ron heridas. Aparentemente, Os-
valdo Piro al ver que el coche se
iba fuera del caminoc se agarré
de la jaula y como el auto vol-
cd de ese lado se apretd la mano
con la carroceria. Lo recogio el
piloto del Auto Union N? 66, Omar
Giavedoni, de La Pampa.

Guillerme Condomi Alcorta, de-
butante en el Gran Premic —ya
antes habia corrido los 1.006 Ki-
l6metros— como pilotc de Dorre-
go no pudo cumplir con el re-
corride complete en la sagunda
etapa. Cortéd el arbol de [evas. Co-
mo si fuera con una gillete. El vy
Cocho Ldapez, que volcara en San
Antonio Oeste, son los lnicos que
abandonaron de los siete Peu-
geot oficiales que largaron desde
Bahia Blanca. Ahora sigue en el
GP, pero comg auxilic.

Los Peugeot de Dorrego fuesron
atendidos en la Sociedad Rural
de Rio Gallegos, Se los lavd, cam-

pid aceite, se completd =l tanque

de nafia (hay contratoc con naf-
tas Puma por medio) y se revi-
saron todos los detzlles, ademas
de cambiar los parabrisas y las
gomas, que mostraban las hue-
llas de la lluvia de piedras. Un
término medio de quince minutos
por auto v todos estuvieron lis-
fos. Hasta agui las cosas venfan
muy hbien barajadas para la gente
de Dorrego.
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El =egundo autc de la Comision
de Concesicnarios Fiat en ser
atendido fue el del MNene Garcia
Veiga. Tuvc gue ser empujado pa-
ra que arrancase y cuando consi-
Euieron ponerlo en marcha empe-
z6 a sentirse un ruido espantoso
a metales que se rozan. La ra-
zon de la sinfonla era un ruleman
de palier que estaba engranado v
trababa las ruedas traseras, Asi
habia llepado a Ric Gallegos.

Artura Dubourg (a) El Tio o
‘iGray Rock" sigue en carrera y
con pasoc regular y sostenido.
Ademsas se hizo fama de verda-
dero conaocedor de la zona luego
de su recorrida a la ruta, Cuando
alguien tiene una duda se acerca
al Tio y le dice: “Escuchame, Ar-
turo, ;en qué Ilugar me dijiste
que estaba la curva brava...?7".
Inmediatamante viene la respuss-
ta, sin consultar mapa u hoja de
ruia. "En el Kilometra 181 y 200
metros... ;Tené cuidado porgue
empieza abierta y despus se cie-
rra en el medio!™ Un verdadero
bagueano.

Alguien dijo por ahi, cuando es-
tdbamos comiendo en Rio Galle-
gos con el equipo Dorrego: “Me
parece gue este Gran Premio es
de los cordobeses. Te los canto. ..
en la chica gana Visintini por
muerte, porgue el Deca ése no
para nunca. En la del medio vie-
ne lindo Danilo Bonamici, y en
[a grande me parece que nadie
le saca el primer puesto a Gra-
dassi, porque Pirin viene viajando
muy franguilg. :Me equiveco?”.
Creemos que no por mucho. Por
las noticias qgue tenemaos, en Cor-
doba estan todes enloguecidos.
Y tambien. .. hay motivo.

Una cara bastante preocupada
habla en Ric Gallegos. Era la del
ingeniero Leeper. E|l causants se-
ria Gradassi seguramente.

Unoc mas entre los gue ganaron
minutes con respecto a los que
lo pracedian. Ricardo Zunino an-
duvo fuerte y llegd bien al final
del segundo tramo. “El dnico pro-
blema gque tenge &5 mi acompa-
fiante, gue se descompone con-
tinuamente. jTe juro qgue no =4
qué hacer!”

Gonzalo Barceld, gue corre con
un Renault mecénica Antelo, s=

P
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GRAN FhENIU - cOa. ETAFA

EL GRAN PREMIO
POR DENTRO

por HECTOR ACOSTA
a bordo del N? B

~Seguimos extrafdndonos con es-
te GP.

Loz motivos para & asombro
son varios. El principal, sin duda
alguna, el excelsnte estado de los
caminos. Pocas veces hemos te-
nido oportunidad de transitar por
rutas tan bien conservadas y que
no ofrecen mayores problemas, Es
opinién unénime, No sabemos que
pasard més adelante pero, hasta
ahora, cumplida la segunda etapa,
lo que se ha recorrido &g chiste,

Desde adentro pudimes tomar
estos apuntes.

A poco de largar, el Chino Ca-
nedo, que partid detras nuastro,
pasd como tejo. A 30 km encon-
tramos al MNegro Monguzzi, que
se habia parado por un problema
de aceite. Lusgo vimos el Toring
223 de Etcheverry, gue a 130 km
de la largada habia volcado, ¥
mds adelante al Gordo Ssuze, que
habia decidido abandonar. Como
en esta etapa las cosas vinieron
hien para nosotros, en el ripio pu-
dimos superar a algunos de |os
ance rivales de nuestira categoria,
gue hablan partide adelante. El
pnrimerc fue Raul Cangaro, cespues
Ricardo Carranza, también Jean
Pierre Estaguy, vy antes de enceon-
trar otra pifa superamos al inge-
niero Eduardo Céspedes, gue co-
rre con el ssudonimo de “Epsi-
lon”. ¥

En una curva muy complicada
hallamos al 123 de José Daporta
con evidentes senas de un vuel-
co. Tras superar un |lomo de bu-
rro bastanie pronunciade debia
doblarse a la derecha. El auto cayo
descolocado. Alll termind el GP
pare Dapeorta, porgue al aterrizar
mal salid hacia el costade iz-
quierdo y tumbad.

Llegando 2 Comodoro Rivadavia,
va en el asfalto, también dejamaos
atrds al Negro Parisi, que nos im-
prasiond como con inconvenien-
tes en su Renault-Antelo. Cuaren-
ta minutos de espera, rapido re-
aprovisionamiento y a seguir 70
km por la bellisima costa hacia
Caleta Olivia, donde habria otra
neutralizacion de 10 minutos. A
la salida, en una curva en baja-
da con el pavimentc muy serru-

chade, v donde el viento tiene
una incidencia notable, estaba un
Fiat Berlina —e| 173, de Flavio
César Petorczzi— contra los mo-
jonas de un puente que habia ne-
cesidad de “embocar”. Nos asom-
bramos cuando vimos cémo quedd
el Peugeot de Hernan Dubourg
tras embestir dos ovejas. En Ia

Lendon-8idney el peligro son los

canguros que se cruzan en la ruta,
aqul las ovejas. ¥ a veces algln
guanaca.

Cuarsnta kildmetros mas ade-
lante de Caleta Olivia, Carlitcs Ya-
nello intenteaba solucionar un pro-
blema de motor. Estaba parado y
con cara de pocos amigos. Tam-
bién trabajaba afanozaments Luis
Di Palma en su Torino —ganador
de la primera etapa—, ya2 gque se
le habla roto el embrague. Bajd
la caja, esperd que |2 trayeran un
disco nuevo, lo cambid y siguid.
Para acercarle el elemento de re-
puesto un auxilio oficial —Gla-
diator, color naranja— debid cir-
cular algunos kilbmetros en con-
tra de la carrera.

Cuando faltaban 225 km aproxi-
madamente para terminar en Rio
Gallegos, “Tic Padrino"”, con una
cupé Fiat, tuvo un accidenta an
pleno ripio. El lugar indicaba cla-
ramente que &l ripio “se lo tra-
g6". como dicen los habitantes
de la zona. En una recta donde
se viajaba a fondo entre tramos
de pavimento, tierra y algo de ri-
nio, aparecia de golpe un trecho
de 200 metros con piedras de re-
lleno.

Sochre =] tramo sinucso, a 200
km de aqul, el Negro Monguzzi
nos pasd como una exhalacién. Ve-
nfa recuperando, pero como habiz
largado dos minutos antes, vién-
dolo ganabamos por tiempe. Asi
fue. Separados por 20 =egundos
todo el trayecte vinimos con todo.
Dos mas guedarian atras antes des
la llegada: Roberto Carubia, con
algin problemita, y Cariocs Calia-
no, verdadara revelacion,

Los regimenes mas altos y ba-
jos utilizados hoy fuercn: en el
ripic pesado 4.800 vueltas, en [a
recta de asfalto, antes de Galle-
gos ¥ con algo de viento de cola,
7.200 rpm, y levantando. Endul-
zarse alll ara un suicidio. O me-
jor dicho, un asesinato de motor.

Ahora viene un paseito por Rio
Turbio y despues la etapa mas
larga del GP. Dicen los gue sa-
ben, que quienes superen el cuar-
to tramo pueden ir tranguilos a
cobrar. Ojaia.

% YACO SIEMPRE A LA VAIIGUARDIA
% se pregunto por quée?

is: como los TORINOS vienen equipados de fébrica con nuestros productos,
l la Comisitn Deportiva de Concesionarios GENERAL MOTORS, los equipos
"o de HERIBERTO PRONELLO, HORACIO STEVEM, GASTON PERKINS, DORRE-
. GO COMPETICION y OSVALDO ANTELD confian en los productos YACO.
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" MANUFACTURA DE.
ARTICULOS DE CAUCHO

Rubén Alonso, dos etapas seguidas, pero fundamenlaimente un gran
futuro. Estd haciendo la conscripeién.

lamentaba sonriente en Gallegos:
“Si yo te digo que en un tramo
venfa segundo o tercero no me
vas a creer, porque estamos acos-
tumbrados a los mentirosos gue
siempre estdn en punta y se gue-
dan, asi gue mejor me callo la
boca y no dige nada... total".

Luisito Di Palma sz quedd tira-
do entre Fitz Roy v La Cabafia,
después de |la neutralizacion de
Caleta Olivia. Embrague roto, v
como no llevaba repuesto encima
dezarmo todo y se guedd a espe-
rar que alguien pasara por alli.
For suerte venfa "El Canguro’. que
guedd fusra de carrera en la pri-
mera etapa y hace de samaritana,
y corrid a llamar a los auxilios
por medio de la radio. Asi pudc
seguir en carrera; Di Palma agra-
decido.

]
Errecalde Allende, gue para va-
riar entrd fuera de término en

2da. etapa

TRELEW - RIO GALLEGOS

Rawsaon, sigue el Gran Premio so-
lo como “comice’’. El GP pasado
(1967) fue vestido de smoking, con
la publicidad de Casa Martinez.
Este afo lleve la inscripcién de
Apglo 11 ¥ no tuve mejor idea
gque disfrazarse —junto con s
acompananie— de piloto astronau-
ta (11?2?10, Por otra parte, no ma-
neja. El gque maneja es el acom-
pafiante. “Yo solamente dirijo,
Cuando veo gque el coche patina
en el barro le ordeno que me co-
rrija hien 0 gue ponga fercera,
Yo naci para ser ejecutivo; de-
jemos gque manejen los otros...”
Hay de todo en sste mundo.

Sensacicnal el recibimiento ¥
la acogida del pueblc de Rio Ga-
llegos a corredores, periodistas,
auxilios, ete., etc. Para que se
den una idea: los taxis funciona-
ron gratis los cuatroe dias para
corredores y periodistas, A ellos
muchas gracias por todo estc

1.140 km

ABANDONOS:

5 "Los Paraguayos”

27 Modesto A, Satorra
21 Roberto Cicarelli

28 Emilio Pérezr Movoa
415 Jorge A. Maggi

48 Jorge A. Jauguerriberry
61 Oscar M. Gagliardi

62 Diego A, Pérez
109 Abby Apkarian
123 José Daporta
129 Luis Nayen
135 Josg Capozzo
137 Carlos R. Francia
139 Josg& G. Condomi Alcorta

142 Ricardo |,

Iglasias

145 Radl Alberto Becco
152 Anibal R. Luccione

163 "Varela-Capaccio”

164 Hernan Dubourg

169 “Tio Padrino’

173 Flavio C. Pettorossi
174 Emilio Bertolini

184 Roberto Luls Rodriguez
191 Angel Nazareno Romezo
193 “Piro-Latorre”

221 Ricarde Sauze

223 Aldo B. Etcheverry
225 Antonio Julian Reig

Fuara de carrera por no entregar el coche en Parque Cerrado:
107 Roberdo Pedelaborde

Liegado fuera de término (Art. 22):

. - et
AP
o L

SIEMPRE A LA VANGUARDIA

EABRICA: French y Vte. Lépez - MORON - PCIA. BUENOS AIRES
Telafonos: VENTAS: 629-7766/2421

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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220 Eduardo ‘Waber.
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SEGUNDA ETAPA

Clasa “A"
Pos, NP
19 T
20 a
K1Y 46
da iT
652 1
G¥ 7o
P 2
g a4
Do 32
109 qQ
119 15
12 23
13¢ 14
149 20
152 44
189 a3
17% o8
182 3]
19¢ 60
20¢ 69
21g =
229 12
239 57
g B2
et a3
289 41
274 E5
289 a8
pfs I 49
309 T3
a31¢ 10
329 a0
339 59
a4d0 71
350 &4
367 4
379 74
389 a4y
38¢ 149
40% 11

Promedio del Ganador: 132,6

TRELEW-RIO GALLEGOS

CLASIFICAGION

PILOTO
Ruben A. Alonso ........
“Gano-Acosta' ... :
Carlos Caliaft ....a00 .4
Félix A. Defelippo ......

Angel MongUzZl o cnvaman
Eduardo Huppl .. :iviveen
Rosmualds  Viclntini e
Comar CEMAYE 5. ain cais
Jean Pierre Esteguy ...
Roberta Carubla .. ... __.
“Epsilon™
“Pecara”
Victor Huge Maccari :
Jorge E Serafinl ... .....
Walter C. Brenner .......
Julio Horacio Gula ......
Martin Angel Garcia .
Albarto E. Boggers ......
Hécbor V. Moreno ... ...
Négtar Di Barardino ... ...
Emilio 0. Parisi ......a0n
Ricardo A. C. Carranza ..
Angel J. Campagnon
Rodolfo A. Mariani ..... -
Jocag Luiz Pemmas .......
Raal Cmar Marielli ......
René O, Giavedoni ......
Gonzalo Huiz Barcala ....
Placide Melson Garcia
Fadl Albarte Blanco
Rattl Hactor Cangaroe ....
Baltazar F. Rivas ........
"“‘Piaz-Rinaldi'’
Andras V. Baldoni .......
Ricardo ©O. Testal .......
Carlos A. Maonguzzi .....
‘Vivol-Campana''
Oscar Teruglo co.veias I
Alberto R. Rlviere .......
Carlos Yanello .....

31 kph.

MARCA

Renault 1083
Renault 1093
Renault 1093
Renault 10893
Renault 1033
Renault 1093
Auto Unicn
Aute Union
Fanault 1093
Renault 1083
Renault 1093
Renault 1033
Renault 1083
Ranault 19203
Renault 1023
Renault 1093
Renault 1083
Renault 1023
Renault 1083
Renault 1083
Renault 1053
Renault 1083
Renault 1083
Renault 1083
Renauit 1083
Rengult 1093
Auto Union
Renault 1093
Auto Unian
Flat 1100
Aute Union
Auta Unlon
Renault 1083
De Carlo
Fiat 800 E
Rengult 1083
Auto Lifion
Renzult 1093
De Carlo
Renault 1093

1.140 KMTS.

TIEMFD
Bh 35m 43s
gh 41m 023
Bh 41m 4Es
8h 42m 10z
Ak 42m 14z
8h 44m 24=
Bh 50m JE=
Bh BZm 3283
8h 63m 50s
8h S6am U4s
8h 59m 163
Bh 59m 24s
gh 01m D2s
gh 12m 41z
gh 16m 17
8h 17m 30s
gh 19m 38=
Ah 21m Bos
gh 2Bm 345
Sh 29m 0=
8h 20m 3ds
8h 32m 4&s
g 40m 15=
Ah 43m 37s
gh 47m 44s
gh 53m 02s

10h 04m 595
10h 12m 32&
10h 17m 53s
10h 32m D4s
1Ch 460 5s
10h 46m 463
11h 35m 02=
11h §2m S6s
11k 56m 113
12h 09m 403
12h 18m O07s
12h Gdm 2B=
12h 3om 028
1&h 23m 30=

CLASIFICACION GEN. PROGRESIVA HASTA 22 ETAPA 1.806,6 Kmis.

Pos. NE PILOTO MARCA TIEMPOD
109 7 Rubén A, AlONST . ..es-- Renault 1033 14h 38m 348
29 17  Féllx Defelippo ... cicacs Rensult 1093 14h 55m 163
9% 48 Carlos Callang ........ A Renault 1093 14h 56m 04z
40 1 Angel Monguzzi ...... ik Renault 1093 14h 58m 48
59 8 FRobertoe Carubia Renault 1093 16h 03m 25%
6 8 “Cano-Acoste’ ool Renault 1093 15h 03m 48z
79 &2 Jean Pierre Estaguy ... Renauit 1093 15h 04m 353
8a | E N B = e e b S Renauit 1093 15h 10m 363
go 2 Rosmualdo Visintini ...... Autao Union 16h 189m 13s

109 24 César Caneva ... .ias : Auto Union 15h 20m 435

110 Pk e o o R L e Rengult 1093 15h 23m 30=

12¢ 70 Eduardo Luppl ....-cizi Rensult 1093 15h 25m 40s

132 3 - Emilln PrABL i dacases Renault 1093 15h 45m 13=

149 44 Walter G, Brenner ....... Renault 1093 16h 45m 58¢&

159 12 Ricardo A. C. Carranza .. Renault 1093 16h 46m 52s

169 8 Alberto E. Roggero ...... Renault 1093 16h 01m 32=

179 28 Martin A. Garcia ........ Renault 1093 16h O7m &8s

80 B33 cJulie H. Qula ..oceiesas Renault 1083 1€h 17m 13s

199 14 Victor H. Macearl ........ Renault 1083 16h 17m 15=

2go £8 Néstor DI Berardino . ... . Renault 1023 16h 19m 182

219 52 FRodolio A. Marianl ...... Renault 1083 16h 22m 28=

229 60 Héctor V. Moreno .. ... Renault 1083 18h 23m 3¢

23+ 20 Jorge E. Seralini i iaiciss Renault 1083 16h 20m 503

249 67 Angel J. Campagnocn ... Renault 1053 16h 34m Q1=

259 41 Radl O, Marielli ....... 5 Renault 1083 18h §1m 3%s

269 i Radl M. Cangam ... 0. Auto Unien 17h 00m 07z

7% €6 HRene 0. Giavedonl ...... Auta Linicn 1Th 12m &5C=

28 2 Jogd L, PETNAS L onwas Renault 1083 1Th 18m 48=

289 43 Plécldo N. Garcla ...... Auto Unicn 17h 44m 0C=

309 38 Gonzalo L. Barcelo Renault 1083 18h 13m 34=

310 74 HRagl A. Blanco .......c..- Fiat 1100 18h 17m 47s

329 30 Baltazar R. Rivas _.._._.. Auto Unicn 18h 49m 39s

33w 11 Cafdos Yarello ... .vivane Renault 1083 1%h 30m 45s

340 59 “Pher-Rinaldi’® .......... Renault 1093 10h 33m 183

359 4 Carlos A. Monguzzi .. .. Renault 1083 18h 44m 47s

369 E4 Ricardo Q. Testal ...... Fiat 600 E 20h 19m S0s

a7e 74 HlyobCampana™ .....-. Auvto Urnion 20h 33m 283

382 T1 Andrés VY. Baldoni ...... De Carlo 20h 48Bm 338

age 47 Onacar Teruelo ... dirais Renault 1083 21h 38m 26z

400 18 Alberto H. Riviére ...... De Carlp 21h 59m 355
Fromadio del ganador: 130,505 kph.

CLASIFICACGCION 2a. ETAPA

Clase “B™
Pos,. AO FILOTO MARCA TIEMEC
i®# 411 Francisco Mayorge ...... Peugeot 404 7h 10m O&s
20 112 [Danilo Bonamiccl ....... Peugeot 204 Th 127 0Cs
¢ 102 Norherta Castafifn ...... Peugeot 204 Th 15m 24z
4¢ 128 Carlos Menéndsz Behely . Paugeol 404 7h 16m 11s
5 119 Esteban Fernandino ..... Fiat 1500 Th 20m 063
6v 117 Nésztor Garcia Veiga Fiat 1500 7h 23m 18g
7¢ 106 Eduardo Rodrigusz Canado Fiat 1500 Th 23m 26s
82 124 Alberioc Russi ........... Fiat 150D 7h 25m 47¢
87 115 Ricarde J. M. Bonanno ... Paugeot 404 Th 27m 02z

10¢ 113 Rlcarde Z2unlno ......... Fiat 1500 7h 28m 24s

119 157 Carlos Marincovich ...... Feugeot 404 7h 32m J1z

F0 S gOR S Edpandg EGaEe Sl e e Faugsaaot 404 Th 32m 37s

130 114 Roben A, Mot .......... Faugant 404 Thagm Sde

149 116 Osvaldo Rolf Juchet Faugeol 404 Th 3Tm 02z

162 g b SRR T Bt L P bl S R ST Faugeot 404 rh4om 03z

169
172
187
189
£09
e 1)
229
230
240
259
PED
274
282
299
S00
a319
a24
330
349
459
SEe
e
38«
e
207
41

Promedio del ganador: 158,038 Kkph.

101
131
104
167
185
168
118
126
144
162
192
141
140
122
150
158
158
120
154
176
165
151
170
146
156
151

Jogé Migllore ....... 004
Horaclo lLucchetti .......
Carlos A, Reulemann
Carlos A. Pourreulx ....
Comingo SUSTEE ... vwras
Emilioc Sampol ..........
Migual Angesl Galluzzi ...
Robarta OQllVa .. ool o
Guillermo Alaimo
Manual Campa ....ivacas
Carlos A. F. Martinez ....
Salim. Hessn . ...sicoenes
Eduarde Qarcla Leons ..
Norberto Moler ..........
Juan Esteban Newveu

o 03 o T LT 5L e R
Joggé E, Calduch T
Juan A, Vallgaslanl ... ..
SOy CHOER! i i e
Adalfo Abel| Uzarralde
Jorge A, Terrizzano ... .
[T ol B] s Tl s i
Jose Ferd Lol
Jorge. A, Garofa  ........
Bavid: PEIVIE . icaivaivaq
Severino Cuesta .........

Peugeot 404
Paugeot 404
Fiat 1500
Peugeot 404
Peugeot 405
Fiat 1600
Flat 1500
Paugent 404
Fiat 1500
Flat 1500
Paugeot 404
Faugeot 404
Fepgeot 404
Fiat 1500
Peugeot 404
Feugeot 404
Fiat 1500
Paugeot 404
Feugeol 404
Fiat 1500
Paugeot 404
Fiat 1500
Feugseot 404
Fiat 1500
Feugeot 404
Fiat 1500 -

7h 48m 23s
7h 580m 418
7h 53m 48s
7h 55m 133
Th 58m 33a
8h 00Om 32s
gh 11m 10s
ah 11m 228
8h 20m 04a
8h 22m 23s
8h 23m 02s
Bh 27m 148
Bh 27Tm 228
Bh 28m 248
#h 28m 11s
gh 37m 28a
Bh 3Tm 578
Bh 238m 158
Bh47m 158
oh DEm 4Ee
Bl 14m 10s
8h 1dm 212
gh 4dm 21s
Bh 5Em 33=
8h 57Tm 3is
10h 55m 258

CLASIFICACION GEN. PROGRESIVA HASTA 23 ETAPA 1.906,6 Kmfis,

Pos.,
19
)
39
49
e
G9
Te
8o
g9

10w

119

124

130

142

1ha

189

1Ty

182

189

=07

219

229

2aa

240

2

2649

erf

28e

299

B0

31

a9

aao

Jde

3549

289

7%

Jae

a9

q09

419

Promedio del ganador: 179,675 kph.
ION 2a.

Pos.
1%
20
30
49
he
Go
s
g9
go

109

1=

120

139

No
111
112
102
128
1149
116
108
157
124
101
114
118
134
131
157
17
195
140
162
192
149
108
122
126
159
168
120
154
180
104
158
144
115
118
165
176
181
151
146
156
170

PILOTO
Francisco Mayoroa ......
Danlia Bonamliecl ........
Morberio 0. Castandn . ...
Carlos Menéndez Bahety .
Esteban Fernandino (h) ..
Osvaldo Helf Juchet ...
Edvarde- Casd o n SR
Carlos Marincovich ... ...
Alberto BRossl ...cvecise.

Jaga, Mighiagre: .. 0 n e
Roberto A. Miottl ........
Ricarda Bonanno ........
L = B 1 T e e S
Horaclo Lucchettl ........

Carlos A. Pourreuix .....
Mastor Garcia Veiga .
Domingo SUArezZ ...-v.4..
Eduardo Garcia Leons

Manuel Campa ..ecnsraes
Carlos A, F. Martinez ..
Eallm Kesan .........

Eduardo R. Canedo .....
Norberdo Moler ..........
Roberto CHlva .. ..o
Rubdn J. Jdoly ... ...
Emiflo Sampol ..o veenis
Juan A. Vallasciani ... ...
afeet (a8 (itad | s R B
Juan E, Heveu ..........
Carlos A. Reutéemann ....
Josd E. Caldueh ... ...
Quillarmo Alalmo ........
Ricardo ZORiR0. .. ...
Miguel A. Galluzzl ......
Jorge A. Terrizzano ......
Adolfo A. Uzarralde .....

Severino Cuesta .........
SIS ERC O s e
Jorge AL @Qarela ..... ...
PavidsParde i e atices o

JOM AT e T

CLASIFIGAG®GC

“Clase C"

NE FILOTO

207 Héctor L. Gradassi ......
208 Carios Ruesch ..........
204 SERFRY L o e et
202 Ceésar Malnatll ..... 000,
226 Vicente Edraira
205 Federico Urmnatl ... ... ...
204 E. Rabansque Caballaro
203 Horacio M. Cuitiffio ......
227 - Héctor Genara ... . ...
211 Antcnic Castro Alvarez ..
208 Huillermmo Von Wernich
215 Fernando Ruiz Moreno ...
pody bt B 1 C 0 o] G~ Ty R

MARCA

Feugeot 404
Feaugeot 404
Feugeot 404
Feugeot 404
Fiat 1600
FPaugeot 404
Faugeot 404
Feugeot 404
Fiat 1500
Peugeot 404
Faugeot 404
Faugeot 404
Peaugeot 404
Faugeot 404
FPougeot 404
Fiat 1500
Feugeot 404
Fougeot 404
Figt 1600
Paugeot 404
Poaugeot 404
Fiat 1500
Fiat 1500
Paugeot 404
Faugeot 404
Fiat 1300
Feugeot 404
Fougeot 404
Feugeot 404
Fiat 1500
Fiat 1500
Fiat 1500
Fiat 1500
Fiat 1500
Peugeot 404
Flat 1500
Fiat 1600
Fiat 1500
Fiat 1500
Paugeol 404
Feugeot 404

© MARCA

Toring 380 W
Taorino 380
Toring 320
Terine 380
Torino 380
Torlna 380
Torino 380
Torina 380
Torino 380

EEEEE=ZE

Chevralet Super

Ford Falean
Ford Falcon

Torino 380 W

TIEMEC
12h 11m 1ds
12h 18m 32s
12h 20m 118
12h 2Tm 37s
12h 27m 518
12 41m 218
12h 41m &1a
12h 49m 43s
12h 49m 44s
12h 54 m 388
12h 66m 428
12h 00m 3Es
13h 15m 422
13k 26m 368
13h 31m 358
12h 3¥mi3a
13h 38m 37s
13h 48m 158
13h 55m 518
13h B8m 128
13h BEm 1Es
14h O7m 508
14h 08m 10=
1ah 12m 448
14h 12m 523
14h 1dm 57s
14h 21m DBs
14h 21m 3G8
14h 23m 385
14h 28m 1Es
14h 48m 1os
14h 47m Qds
14h 48m 013
15h 13m 37s
15h 43m 0S5s
16h 12m 468
18h 35m 128
18h 38m 188
18h 41m Q43
16h 81m 48=
16h 5€m QUs

ETAFPA

TIEMPO
Bh 11m 588
Eh 17m 448
fh 21m 452
Gh 2€¢m 283
Gh 53m 288
8h 8Em §1s
fh 10m 38s
Th 26m 243
Th 3dm 28=
fh 38m 15s
7h 40m 083
Bh 01m 258
Oh 27 m 3ds

Promedio del ganador: 183,887 kph.
CLASIFICACION GEN. PROGRESIVA HASTA 28 ETAPA 1.906,6 Kmis.

Pos.  NO BiLOTO MARCA TIEMFPO
12 207 Héctor L. Gradass! ...... Torino 380 W 10h 36m 413
20 209 Carloz Ruesoh  ........es Torino 380 W 10h 47m 118
gz 201 e BT i e r Torine 380 W 10h 47m 588
ad 202 César Malnattl . ...c.0cca. Torino 380 W 10h &1m 5595
g2 226 Vicente Edrmelra .......... Torino 380 W 11h 50m 315
BY? 205 Faderico Urrutl .......... Torino 380 W 11h 50m 46s
79 204 R. Rabanague Caballaro . Toring 380 W 12h OTm 518
By 227 Héctor Eeners. .......... Torino 380 W 12h 39m 20s=
ga - 203 Horgcio M. Cultifio ...... Torino 380 W 12h 39m 258&

102 211 Antonio Castro Alvarez Chevrolat Super 12h 47m 40¢g

119 208  GQuillermo Von Wearnich .. Fard Falcon 12h 53m 448

12¢ 217 Luls=—Di Pafme o e Torino 380 W 13h 50m 528

13¢ 215 Femando Rulz Maréno .. Ford Falcon 15h 50m 571

Promedio de| ganador: 179,675 kph.
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Tras &l retrese da [a
segunda etepa, Luls
DI Palma retomd su
habitual ritmo y gansd
violantamenta |a
tercera,
Un ruterc sensacional
Danllo Bonamicgl.
Rapido, bien y oon 8l
auto slempre Impecsbla.
EFanador de |a tercera
etapa.

Angel Monguzzl se
repusc del retreso
Inlcial ¥y manejando
como gabe recuperd el
primar puestc en la
genaral. Muy bien.

Oavaldo Rolf Juchst
conduce un Feugeoct

da Billy v gand el
segundo tramo de la
tercera atapa. Otro
hombre del Gran Framio.

~ http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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La etapa diferente del Gran Premio se cumplié a la perfeccién
aunque presento la novedad de nieve en el camino. En este tramo
resignd posihilidades el puntero de la clase menor

- Rubén Alonso- y contindan firmes Paco Mayorga y Pirin Gradassi

_PASAJE DE IDA

Tercera etapa, primer tramo,
Suena muy rare, elge a lo que
no estabamog acostumbrados en
log anteriores Ge Pe de Turlsmo.
Resulta gqua €| ACA, vaya uno a
saber por que razones, decidid
—una vez |legados a Rioc Galle=
gos, punto final de la segunda
etapa— derivar las tres catego-
rias en tramos diferentes, dispu-
tadas en diferentes horas y dias.
Le clase mayer largd el sébado a
la mafana, hizo un pegquefo tra-
mo, llegaron al estrecho de Ma-
gallanes, subieron los autos a
una balsa (neutralizecion por me-
dio) cruzaron el estrecho y si-
guieron rumbo a Ushuala. La cla-
se B, Peugeoi-Fiat, partieron de
tarde, en horas de digestidn, ha-
cia Punta Arenas en |a Repiblica
de Chile. La clase menor lo hizo
al dia sigulante, | domingo por
la mafiana, ¢on final en Rio Tur-
big,

Bien, Esos tres puntos dife-

rentes fueron la mitad de la ter-
cera etapa de sus respectivas

categorias. Los automaviles, una
vez que cruzaban la linea de |le-
gada terminaben en eI parque
cerrade y nadie los podia tocar,
sin recarge triple en la clasifi-
cacion, Para completar |la terce-
ra etapa era néeceésario volver a
Ric Gallegos en los tres casos
por €l mismo camino, En |8 ma-
nana del domingo regresaron |os
automoviles de la clase mayor y
por jla tarde la A y B desde Rio
Turbie y Punta Arengs, respec-
tivamente, Evidentemente, | sis-
tema dlo buen resultado y sé pro-
mocionaron muchos puntos de
la zona magallanica, que para el
grueso de nuestro pais eran po-
co menos que desconocidos, Por
glemple, el casc Ushuala, Todo
gl mundo |a conoce, pero 2| sé-
bado fue la primera vez que lle-
gd un automdévil en carrera. ;Qué
tal? Era hora, ¢no?. La Patago-
nia ge lo merecla y si el ACA ==
jugd una carta brava, se mandd
un buen poker gue eclipsd, en
parte, las critices pravias,
Vayamos a lo scontecido. La
clase mayor (la primera qué cum-
plié €l primer tramo) rematd en

Ushuala. A través de todo su re-
corrido Luis Di Palma se dedico
a recuperar el terreno perdido en
la etapa anterior, cuando se de-
tuvo para cambiar nada més ni
nada menos que la caja de cam-
bios. Comenzd a pasar autos y
llegd a Ushuzla tercero en el
camine y ganando la primera
parte de la etapa. Ruesch (pap4a
en cualquler momento), Gradassi
y Larry (rem perdidas), Malnatti
\papda en cusalguier momento) v
Castro Alvarez con un Chsvrolet
en una posicién Increible (te-
niendo en cuenta la anemia de
piezas homologadas que tiene
ese modelo de la marca), lo es-
coltaron.

La ciese B fue para Paquito
Maycrga, Le gand cusl cusd a
Esteban Fermmandino (28 segun-
dos es cusi cusd xno?) con Ia
cupeé Fiat mejor clasificada &
gsta altura del parti... eee de
la carrera, Los coches del ami-
go Billy siguen excelentemente
bien clasificados, enteritos y sin
romperse; Castafidn, €l mejor del
equipo hasta el momento, s una
carta muy brava que en-cualquier

-n-n*
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Un parabrisas triple golpeado por mucha
piedras, pero que no se rompe,

las huellas de las piedras, pero an las
Esta Cinturato llegd, pero al limite.

COPITOS DE NIEVE

El equipo oficial Peugeot —Do-
rrego Competicién— tiene un
Cessna bimotor, de escs que tie-
nen un motor adelante y otro
atras, en el mismo eje longitudi-
nal. Lo utilizan para seguir la ca-
rrera, y desde alli el doctor Fer-
nandez Aguirre dirige por inter-
medio de la radio que lleva cada
coche. Lo acompafan en ese avion,
desde Budnos Aires, Ramoncito
Velazquez, ex ecompanante de Pa-
co Mayorga y famosc exhibicio-
nista, y también =| sensatc Co-
cho Lépez, desde su abandono.
De |a utilidad de este medic no
cabe duda alguna. Asl cuentan
gue Menéndez Behety (equipo
Guillermo Billy) traja chupado a
la cola al Fiat de Fernandino.
Avivado el alto mando, desde el
Cessna dio la orden terminante:
“Alejate, tontito, que lo traés a
Fernandino a [a rastra”. Por su,
Menéndez pisd y au revcir. ,,

Rubén Mictti era uno de los
primeros clasificados en la prime-
ra etapa, con un Peugeot parti-
cular, En la segunda las cosas
no le anduvieron tan blen y se
retrasé zlgo, pero siempre estaba
entre los gue pueden llegar a es-
tar en la discusién final. Al |le-

" gar a Rio Gallegos el motor del
- 4-4 venia

¢on una vibracién na-
da normal. Algo estaba pasando
en sus entrafias y el diagndstico
no era alentador. Parecia un pro-
blema de ciguenal, y asi fue como
en el tramo a Punta Arenas, ini-
ciado =| sabado, el vital elemento
se cortd a los wveinte Kildmetros

- de Gallegos v lo dejé al platense

tirado v sin posibilidades de |le-
gar a la ciudad chilena.

16 — PARABRISAS COREA
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En cambio algunos optaron por este tipo de
protector para las piedras del camino.

Los deflectores de bichos tambien quedan
destrozados. Este Torino lo muestra.

El equipo Fiat cuenta entre sus
huestes a dos personajes gus ha-
cen el trabajo de ‘‘valijeros'',
:Quiénes son los valijeros? La ex-
nlicacion es simple: son los que
llevan las wvalijas de los pilotos
dentro da una multicarga de la
cemisién, y por supuesto, viajan
siempre delante de la carrers.
Ellos son Carles Giay (amigo del
MNene Garcla Veiga y fraseador vie-
jo, pese a sus 26 abriles) y el no
menos conocido “Colorade” Ma-
riscal, uno de esos fipos que =s-
tdn en todas y unp nunca sabe
por qué ni tampoco qué es [o
gue hace., Son dos de |os tantos
personajes gque nos regala cada
Gran Premio.

Un cordobés nos dijo muy al
pido, en una confiteria de Rfo
Gallegos: ‘Viste loc gque hize =l
equipo oficial |KA-Renault... man-
dd un DC3 a Rio Turbio, donde
descargd repuestos, v de ahl se
fue a Ushuaia a esperar a los To-
rino del equipo. El DC3 es de
LADE (Lineas Aéreas del Estado),
v la gente de Santa Isabel lo al-
quild para asegurarse los elemen-
tos en cada una de las cabeceras
de etapa donde [legaran los To-
rino y los Renault”. Un dasplie-
gue impresionante.

Obviamente, a Hector Acosta le
resulta bastante dificil correr vy
escribir al mismeo tiempo, y como
la etapa del domingo terminaba
3 |la tarde ng tuvo tiempo matenal
para escribir su experiencia del
dia, porqgue nuestro plazo da cie-
rre es lamentablemente inexora-
bla. Todo se s=abrd entonces la
seémana gue viene, pero aungue
ahora vavan terceros no se salva-
ré& del tirén de orejas cuando
vuealva.

= e m——— .
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momeanto puede dar e zarpazo
y acosar a Mayorga y Bonamici,
sus rivales no muy rivales, de
Dorrego Compsticion,

En la clase “"A" hubo grandes
novedades. Alonse perdid prac-
ticamente icdas sus posibilida-
des de un triunfo total en g| GP.
Antes, pocos kilometros antes
de la localidad de £| Zurdec vol-
€0, sin ceonsecuencigs fisicas
(salvaron |os pellejos), perc se
atrasé ostensiblemente y llegé
en la vigesimoquinta (25%) posi-
cién en fa ciasificacion parcial
de la etapa. En principio habria
sido &! revenion de un neuma-
tico €n el ripio el que origing e
vuelco del piloto de Antelo Com-
peticién. Practicamente, Monguz-
zl no tuve mayores problemas
pare encebezar l|a clasificacion
general de |a categoria. Lo si-
guié Guri Carubia, segundo en
la etapa, idem €n |a general. Ter-
ceros reésultaron Pepito Cano
acompafado por nuesiro corrés-
ponsal, toda maldad €l, Hector
Vibora Acosta gue terminaron &l
iramo con e| auto intacto, tanto
como para que Berfa se ponga
contento.

PASAJE DE VUELTA

£] segundo tramo, como ya
dijimos, era simplemente regre-
sar a Rio Gallegos por el mismo
camino por el cual se habian ale-
jado. La mayor volvia de Us-
huaia, la B del territoric chileno
de Punta Arenas ¥y la menoer,
desde Rio Turblo, donde hablia
rematado el viaje matinal.
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¢Y este agujero, qué sera? ;Qué se rompid:
una torreta de suspensidn o una piedra o qué. ..?

Vivanam —

Esta Cupé Fiat presenta originales cubrefaros.
En cualguier momento salen los torpedos.

En la méas de doz litros, Di
Falma siguié con la batuta, evi-
dentemente tratando de recupe-
rar terreno perdido en la segun-
da etapa como ya dijimos por
ahl. Larry fue el brillante segun-
do de la etapa, afianzo sus po-
sibilidades en el GP, pan comi-
do para &l en vista de las ins-
lrucciones gue los integrantes
del eguipo ya tienen impartidas.

Por el otro lado, Gradassi si-
gus en |a convarsacidn con su
auto, de su preparacidn, Mainat|
y Ruesch integraron también €|
equipo gue liens acaparadas las
mejores posiciones. En este tra-
mo abandond Federico Urruti, por
un pistén pinchado, siendo éste
el primer Torino oficial que deja
la carrara.

En |a B, Paco Mayorga se de-
dicé a cuidar en el tramo, gand
Juchet y segundo Castafion, Bo-
namici resultd triunfador en la
atapa, Fernandino golped un po-
co a la cupé, la mejor clasifica-
da hasta =] memento, entrando
séptimo en la stapa,

£n la clasificacion general, Pa-
co Mayorga punteaba sin mayo-
reg problemas, seguldo de Bo-
namici (excelentisimo pilote ru-
taro. cuidado con él).

En la menor no hubo grandes
novedades. Alonsg largé pero
aporig Udltimo por Rig Gallegos;
Monguzzi volvid g ganar €l tramo
y por ende la clasificacion de la
etapa y la general. Carubia vol-
vid g ser segundo, Vigintini, ter-
cero... 'Cano-Acosta” nueva-
mente prendidos, y en general,
muy resistentes los aulus chicos
pese al camino.




AL PASO POR MONTE
AYMOND

Monte Aymond =sta a unos 63 Kild-
! metros de Rio Gallegos. Mds al Sur to-
ddavia y en un lugar donde &l dfa que
f‘_Ea-:upIu: un vientoe norte mas o menos
© tonsiderable les borra a2 todos  del
- mapa, Hay un puesto de Gendarmeria
i que hace el control de emigracién a
4 Chile y nada mas. AlIl fus donde rios
- corrimos el sabado por la tarde para
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% ver a|l paso de los muchachos de |a
I claga "B gque se ifban 3 Pumta Are-
“nas. Un lugar interesante. Con una

M ourva a la izquierda en  ascenss, un
4 guardaganado en ia mitad de la curva
By el resto de |a misma en descanso
& pronunciade con una Jeve curva a la
& derecha despuéis da una corta rectita
- de cien metros. Por supuesto, todo el
= caming blen embebldo en ripioc mo-
& vedizo gque nos hizo suponer un es-
| pectdculo interesante. ¥ no nos equi-
~ vocamos; la cosa vino linda, aungue
| mds no fuese con loz primergs y al-

-‘ gin destapado, porgue el resto dcklo

can mucha respete ¥ sin arriesgar nada,

A las tres de 'la larde largd Paco
Mavorga de Gallegos y velnticuatro mi-
nutozs después estaba levantando polva-
reda an Monte Aymond, Saltd el guar-
daganado, corrigido a volantazos cuando
el auto se maovid indabidamente y ba.
|6 con 2l Psugsct flameando como
la beandera Iidolatrada, Todo este por
[a falta de [sotorgque, que en lugares
como éate, s2 hace notar. Como cua-
renta v cinco minutos después apare-
cld Bonamici gque sorted la curva con
solvencia, pero muy prolijo, sin des-
parramar ripio., Castanén idem pisandc
fuerte en [a salida. El segundo espec-
taculo lo dio el ‘*Chango”™ Femandino
—qgua estd demoslrando bian 5 las cla-
ras tode [o que os capez de hacer—
gue entro cruzedo y énderezd sobre el
final. El' tercer acto digno de verse
esiuvo a carge del *“Chine'’” Canedo
gue enitrd en |l polvaredsa de Gasé
con & mismo empuje de siempre. Bo-
nanne., Menéndez Behety, Juechet, Zuni-
na, Maringovich, Migliore v otros po-
cos méas pasaron muy prelijos vy pi-
sanda con discrecldn. El “Neane’ Qar-
cla Velga se la vio fea en la bajads,
pero sacd .la rnuse limpita camo sl

nada hublera psasado. Pooco despuds
vine &l "mulette” del equips Fiat, ¢on
Galluzzi al volante y Berghella en &l
gaiento derecho. Apenas el “Gordo” nos
¥io en la ruta, comenzd coOn uUna serie
de simulados wolgntdzos que pusieron
la nota edmica an Monta Aymond. Pao-
co despuds pararla para mandar sa-
ludes por radic & doz de suz hijos gue
cumplieron afios el sdbado. Casi sobre
el final, cuande y& estdabamos a bordo
de nuestrc Peugeol para regresar a
Ric Gallegos, eparecid [e cupd dsl
tresarroyense MNorberto Moler que entro
demasiade fuerle y fue a parar contra
un talud de tlerra. Enderazo y sigulo
ein problamas.

Asl pasaron todos hasta completar
la lista con una sola ausencia. La
de Rubén Miotti que marchama 119 an
la general hasta Gallegos y que cortd
el ciglefial apenas a veinte Kilémetros
de |a largade.

La conclusign final fue ésta: tres
pllotes que diercn citedra abaojuta:
Mayorga, Fernandino y Rodriguez Ga-
nedo. Una decena gus dobléd correc-
taments, como Dios manda v sin Ju-
garse el GP en una curva de ripio. El

» ragto despacio, algunos. muy ‘despacio. ﬁ

GRAN PREMIO DE TURISMO YPF EN LA PATAGONIA

Rio Gallegos-Rio Turbio-Rio Gallegos (244,300 km)
Categoria A — Hasta 1.150 cm3

32 "etapa

Pos. N® PILOTO

1% 1 Monguzzi, Angel ......
2% 9 Carubia, Roberte .....
3¢ 2 Visintinl, RHosmualdo

18] B “Cano-Acogia™ .......
a2 44 Brenner, Walter i
52 3 Parisi, Emilio 5
ik 15 SENEHAO e R
Hy 20 Serafinl, Jorge .......
ao 17 Deafilippo, Félix .......
109 12 Carranza, Hicardo ....
119 60 Mcoreno, Heéclor .......
12e 28 Garcla, Martin A. .....
139 14 Maccarl, Yictor ......
149 4 Monguzzi, Carlos . ....
150 23 LEREATAN L e R
169 24 CAnEva, CESEM ..a-. e
179 02  Mariani, Rodolio .....
180 e e SR =1 | - R §4 R e T
199 48 Callano, Carlos .04
209 49 (Garcia, Placido ......
210 22 Pernas, José .........
229 o cLElanEs BRGE Lty
230 36 Harceld, Gonzale .....
249 32 Esteguy. Jean Fierrs
25¢ T Alonso, Rubén ......

Promedio del ganador: 117,850

[

Clasificacion General
Bahia Blanca-Rio Gallegos

POz, MY RPILOTO

1g 1 Monguzzl, Angel ......
20 8 Casubja, Roberto .....
g0 17 Defilippo, F&lx ...v.s
40 2 MOanosAooate'! oLl
5% 7  Alonso, Hubén .....
i 48 Caliano, Carlos .......
PiEe) 15 - MEpsion Y s

B 2 Visintini, Roamualds ...
a3 42 Esteguy, Jean Piarre ..
1092 32 Caneva, CeSar «.sarsas :
117 23 HEBSAERY e arag
129 3 Parisl, Emillo ... ...
139 44  Brannar, Waller ......
142 12 Carranza, Ricardo .......
152 28 Garclae, Martfn .....

163 18 Maccarl, Vietor .......
179 a3  Qula, il .l e s .
147 60 Moreno, Héctor ..... P
199 52 Marianl, Rodolio .....
209 20  Szrafind, Jorge E. .....
219 49 Garcia, Plagide ......
22% 22 Poeamas, JOS& ... ... ceienis
230 10 Cangare, BRaGl, . .....-

e 8 Roggero, Alberto .....
259 47 Marislli, Rad] ...cccuus

AW E R

LI Y

MARCA ‘TIEMPO
Benault 1093 2h 4m 41s
Henault 1093 2h 4m 47s
Aute Linian 2h Sm 203
Ronault 1003 2h '5m 233
Ranault 1093 2h 9m 358
Aenault 1023 2h 8m 41=
Henault 1023 20 12m 7s
Ranault 1083 2h 13m 20s
Henault 1093 2h 13m 20=
Renault 1093 2h 13m 34s
Renault 1093 2h 14m 32s
Renault 1083 2h 1dm 4=
Renault 1093 2h 14m 528
Rarnault 1093 Z2h 1am B
Honault 1033 oh TAm Q=
Auto Union 2h 15m 61
Renault 1093 2h 168m 44s
Remault 1053 oh 19m 103
Ranault 1083 2h 20m 20s
Aute Union 2 20m 57s
Renault 1093 Zh 21m S1=s
Flat 1100 2h 23m 1s
Renault 1083 2h 24m 458
Henault 1083 2 28m 40s
Fenault 1093 2h 36m 5118
km/h.

MARCA TIEMRO
Renault 1003 17Th 3m 30z
Renault 1093 17h 8m 128
Rerault 1033 iTh Bm 363
Renault 1093 17h 8m 118
Renault 1093 17h 13m 258
Renault 10903 17h 16m 24e
Renault 1023 17h 22m 435
Aute Union 1000 17h 24m 33s
Eenault 1083 17h 33m 15s
Auta Unlon 1000 1Th 36m 34s
Renault 1083 17h 38m 398
Aengult 1083 1Th Edme Sd=
Renault 1083 17h 88m 18s
Renault 1093 1Bh 268
Renault 1093 18h 22m 3R=
Renault 1083 18h 32m 73
Renault 1083 18h 35m 23s
Renault 1083 18h 37m 53s
Renault 1093 18k 39m 123
Renault 10683 18h 43m
Auto Union 1000 19h O4m 27s
Renault 1093 19h 39m 365
Aute Unfen 1000 19k 47m 1=
Renault 1083 19h 53m 30s
Renault 1023 20h Bm 27s

& & W

Promedic de! ganador: 128,331 km/h.

MOTA;

Al clerre de este numero, ef Automdvil Club Argenting avn no hebia
gdado a conocer fa. cfasificacion oficial! de /s lercera stapa, por o gue po-

efrle

habher maodificacfonee an lags mismas,

32 etapa

it en g
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Vicente Edreira €5 un nombre
desconocido que con este
Gran Premio deja de serlo.
Quintoe con su Torino

muy regsular.

(Rio Galiegos-Punta Arenas-Rio Gallegos) — 508,200 km de recorrido

Categoria B (de 1.150 cm3 hasta 2.000 cm3)

MARCA
Paugeot 404
Feugeot 404
Paugeaot 404
Peugeot 404
Psugeot 404
Fiat 1500 Cupa
Fiat 1500 Cups
Paugant 404
Fiat 1500 Cupé
Fiat 1300 Cupé
Peugeot 404
Flat 1500 Cupé
Peugeot 404

Clasificacién General
Bahia Blanca-Rio Gallegos

Pos. Ne BILOTOD

19 7112 Bonamlcl, Danllo ........
= 111 Mayorga, Francisg .. sss
3¢ 128 Menéndez Behety, Carlos.
4% 118 Rolf Juchet, Osvaldo

ar 102 Castafién, Osvaldo .......
62 105 Hodriguez Canedo, E. ....
e 119 Fernandino, Esteban (h) ..
ar - 101 Migliore, JOBA .......cuvs
g7 104 Heutemann, Carlos A. ....
100 124 Hossl, Alberto ..ovvineds
112 115 Bonanno, Ricardo J. M. .
128 117 Garcia Veiga, Nestor J. ..
13% 15Y Marincovich, Carlog ......
Pos. Ny PILOTO

12 111 Mayorga, Franclsco .....
22 112 Bonamici, Danile ........
ar 102 CGastafidén, Norberte ......
43 128 Menandez Bahely, Carlos.
aP 119 Fernandino, Esteban ([h) .
62 116 Rolf Juchet, Osvaldo ....
i Rossi, Alberlo

ar 101 Migliore, Jos& .. ...
g¢ 157 Marincovich, Carlos ......
10¢ 115 Bonanno, Ricardo Jd, M...
112 117 Garcla Velga, Néstor J...
127 106 Hodriguez Canedo, E. ..
132 104 Reutemann, Carlos A,

Promedio del ganador: 155,233“1~':ma’h.

MARCA
Peugeot 404
FPeugaat 404
Paugaot 404
Paugaoct 404
Fiat 1500 Cupé
FPeugeot 404
Fiat 1500 Cupé
Peugeot 404
Peugect 404
Peugeot 404
Fiat 1600 Cupd
Fiat 1600 Cupdé
Fiat 1500 Cupé

{(Rio Gallegos-Ushuaia-Rio Gallegos)
Categoria C (Mas de 2.000 cm?)

Fos. No¢ PILOTO

¢ Y Dl Helme; Lulg .o e
DR e R e e e S
32 2089 Ruesch, Carles .......
da 207 Gradassi, Héctor Lluls ...
5¢ 202 Malnattl, Gésar H. ......
g 211 Castro Alvarezr, A. ......
74 226 Edrefra; Vicenla ...ssas
oY 208 Von Wemich, Guillermao ..
o 304 Rabanague Cabzllero

107 22T Genera; Hecor ....c.oasia

MARCA

Torino 380 W
Terine 980 W
Terino 380 W
Torino 380 W
Torlno 380 W
Chevrolet Super
Torino 2B0 W
Ford Faloon
Taorino 380 W
Torino 380 W

7B

Promedio del ganador: 141,302 km/h

Bahia Blanca-Rio Gallepos
Clasificacién General

Pos;, N2 PILOTO

1% 207 Gradassi, Héctor Luls ..
20 201 LEAL DY i e R
3¢ 209 Ruesch, Carlog ..........
49 202 Malnatti, César H. ......
H9 226 Edreira, Vicenta ..........
6 217 D Falms, Lida B aoicese
7° 204 Rabanagues Caballero ....
v - 2 Castro Alvarsz, A. ......
8¢ 208 Von Wernich, Guillermo..
109 237 QGenerg, Heclor ..i..caes

MARCA
Taoring
Torino
Torino
Torinag
Tarino

380 W
380 W
330 W
JEO0 W
380 W
Torinc 380 W
Torine 380 W
Chevrolet Super
Ford Falcon 7B
Torino 380 W

Promedio del ganador: 161,757 km/h.
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TIEMPO
3h 20m 563
ah 21m 30s
3h 21m 568s
ah 23m 178
2h 2d4m 188
3h 2Bm 31a
ah Z2Bm 358
ah 2Bm 433
3h 30m 38s
ah 32m 21s
ah 38m &s
2h 38m B8s
3h 43m 38s

TIEMPO
15h 32m 448
15h 38m 28s
15h 44m 29s
15h 489m 33s
15h 56m 26a
16h 4m 38s
16h 22m &s
16h 23m 218
16h 33m 215
1B6h 356m 42s
17h 12m 21s
17h 86m 211
17h 5Bm S53=

TIEMPD
€h 46m 4=
6h 57m 52s
Th 4m 42s
7h 5m 3Ys
7ih 14m 15
Bh 3m 253
dh 4m 52s
8h 23m 43s
Bh 35m 16=
gh B8m 13s

TIEMPO
17h 43m 205
17h 45m 50&
17h 51m 3=
180 dm
18R 55m 298
20h 36m 565
20h 44m 7=
20 51m &5s
21h 17m 27s
21h 47m 33g



NUEVA PICK-UP FORD F-100

HASTA AHORA:
VIGOR INDESTRUCTIBLE.
DESDE HOY:

TAMBIEN 23 NOVEDADES
DE COMODIDAD.

Desde que Ford produce pick-ups ha venido incorporando
adelantos que lograron gque la F-100 fuera sinonimo de vigor
indestructible.

Adelantos como el dable eje delantero y la caja de cambics
con primera sincronizada. Cuando surgid la necesidad de un
motor mas economico, lanzo la opcion F-100 con motor Econo 6,
seis cilindres - 7 bancadas.

1970 fue elegido como el afio para hacer la F-100 mas

comoda vy linda.

Por eso Ford incorporo 23 novedades de disefio y como-

didad

Lna de ellas: los dos colores exteriores combinados.
Vaya a su Concesionario Ford, vea ias 23 novedades, ma.

neje la F-100 en prueba. Ford Financiera ha preparado una fi-
nanciacion especial para F-100.,

Para que Ud. entre en el afio de la comodidad.

- . ‘.P"-. i s r‘.-
- &g el

No pretende ser un auto en apariencia, sin embargo es la pick-up que ofrece lo mejor de un auto en lo que hace

a conlort.
Y es Ford. Lo mas contundente.

PICK-UP F-100

VIGOR INDESTRUCTIBLE




Una recorrida a
fondo, por el mundo

de los “fierros”.

Un testimonio sin rebaje desde el taller a la pista

Por LR4 Radio SPLENDID

LUNES A VIERNES DE 16.30 A 17 hs.

SABADOS Y DOMINGOS DE 21 A 22 hs.
Y TODOS LOS

JUEVES DE 21.15 A 22hs.

TRANSMISION DIRECTA DESDE
LA TABERNA DE JULIO - DORREGO 791

Conduccidon General:
CARLOS ALBERTO LEGNANI

Siempre al dia... y dia por dia!
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La tradicién de las grandes
carreras ruteras parece
estar signada por la
tragedia. Al igual gue la
Millie Miglia, la Garrera
Panamericana debio
suspenderse por

razones de sequridad

Por: JORGE A. AUGE BACQUE
Fotos cortesia de [a revista “VELOCIDAD
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Fangio llega a Ciudad
Juérez luego de haber
glaborado un brillante
triunfo desde la partida
en Tuxtla Gutiérrez.
Condujo en esa
oportunidad un Lancia
3.000 cm=2 Panamericana.

Ciudad Juarez,
noviembre 1953, En
ocasién de la disputa
de la IV Carrera
Panamericana, con e}
italiano Castellotti.
Marimdn, Gamalero,
Larocca, Gilberto Riega,
un copiloto no
identificado y Eugenio
Castallotii.

El vanqui Chuck
Stevenson, ganador
de la clase Turismo
Internacional con un
Lincoln en la edicidn
de la Carrera

Panamericana de 1953.
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Las carreras en ruta abierta siem-
pre tuvieron, desdes la famosa
Paris-Versailles, un 28 de abril de
1887, un atractivo muy especial.
Quizéds sea el de la aventura el
sentimientc mas poderoso que
anima a pilotos, equipos, fébricas
¥ Organizadores a lanzarse a tra-
veés de cientos de kilémetros du-
rante muchos dias, a vivir ase
desaffo a la naturaleza y al clima
de cada region. “Las competen-
cias en ruta abierta —declaréd en
1954 el italiano Felice Bonetto—
son el summum en el deporte
automovilistico. Son, pat asf decir-
lo, el auténtico automovilisme. Ese
fipo de carrera es el que demuestra
fehacientaments v sin artimafas
cuando un aute y un piloto son
buenos o dejan de serlo. En las
[grgas carreras 3 través de todo
tipe de terreno es donde se dan
todas las premisas imprescindibles
para cumplir con el verdadero
sentido del automovilismo depor-
tivo. Es desafiando a la naturaleza
con un buen auto, un buen piloto
y un buen mecanico al lade zomo

——
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se ganan estas carreras. En cam-
Bio, las carreras de circuite de-
penden muchas veces de tener el
mejor aute o en su defecto ser el
mejor piloto.”

A Felice Beonetto le gustaban
tanto las carreras en ruta que
preferia un puesto de pilote en
una Lancia Sport a uno en un
autc Grand PFrix. Era su idea del
automovilismo v por eso se dedi-
caba a las carreras de ese tipo
o a las de larga duracidn en cir-
cuito. Y Felice Bonetto dej6 su
vida en aras de ese automovilismo
por el cual luchaba v ganaba.

“En Silao, a pocos kilémetros de
Ciudad México, murié el pilote ita-
llano Felice Bonetto en momentos
en que participaba en la Carrera
Fanamericana con un carro Lancia
3300 cm?2, Su desgraciada muerte
se produjo al embestir un poste de
luz 8 mas de 140 km/h v, segdn
testigos del lugar, fue instantédnea.”
{Diaric Excelsior de Ciudad de Mé-
xico - Diciembre de 1953)

lllllllllllllllllllllllllllllll &

Por vez primera, la Carrera Pan-
americana de México se consuméd
sobre un trazado de 3.388 kilome-
tros a traves del territorioc mexi-
canoc y tomande el rumbo norte
a sur. Esta primera edicién se largé
en Ciudad Judrez, teniendo en la
lista de inscriptos nada menos que
132 tripulaciones ubicadas, la ma-
yorfa de ellas, sobre vehiculos de
produccién estadounidense y al-
gunos pocos sobre autos europeos
de sport. Los automdviles que in-
tervenian en la carrera recorrfan
de tal manera todo el territorio
mexicanc desde la frontera méxico-
norteamericana hasta el |Iimite
méxico-guatemalteco, De los 132
volantes gue partieron sélo 52 hi-
cieron su entrada en Cludad
Cuauhtémoc, lo cual indica la ru-
deza del trazado. El 5§ de mayo
de 1950, el norteamericano Hersell
McGriff al volante de un Oldsmo-
bile no tenfa ni la menor idea que
a |o largo de nueve largas v duras
etapas se iba a erigir en el gana-
dor absoluto de la carrera sin ha-
ber ganado ninguna de ellas. Sin
embargo, a este americano se le
hablan opuesto hombres de la talla
de Felice Bonetto y Pleroc Taruffi
con maquinas (Alfa Romeo 2.500
cm¥) muy superiores a la del yan-
qui v ademés creadas para correr.

El parcial ‘-més veloz de esta
edicién quedd en poder de otro
norteamericano, George Lynch, que
tripulando un automdvil Cadillac
cumplié¢ el tramo entre Ciudad
Judrez y Chihuahua a una media
de 161 km/h.

Para |os europeos, esta carrera
no ara ni mas ni menos que la
clasica Mille Miglia o que |a famo-
sa Targa Florio; estaban ya he-
chos a este tipo de carreras v po-
selan entrenamiento suficiente co-
mo para funcionar a nivel de
triunfo. Los norteamericanos, en
cambio,’ inauguraban este tipo de
competencia con sus pesados au-
tos de Turismo, con mucho cro-
mado y grandes carrocerias. Sin
embargo, ante el asombro de| pro-
ple Piero Taruffi, los yanquis an-
duvieron como si toda la vida hu-
bieran corrido en ruta, Al respecto,
el as italianc declard: ‘“Los pilotos
nortemericancs me sorprendieron.
Mo ceorriendo nunca en ruta, de-
mostraron una gran adaptabilidad
a este {ipo de carrera. Crec gue
para el afo que viene vamos a
tener que venir con mas cuidado a
correr.”

22 — PARABRISAS CORSA

~ Judrez,

Mo sélo los italianos se dieron
cuenta de que los neorteamerica-
nos, contra toda suposicion, podian
convertirse para toda la vida en
los duefios de la carrera. Las fi-
bricas de Estados Unidos decidie-
ron que para |g segunda edicién
mandarian sus propios autos, apo-
yados por sus inmensas montafas
de recursos monetarios y técnicos.
Es asfl que ya a fines del '50, mar

cas como Packard, Lincoln, Olds-

mﬂhilﬂ; Eadillac-r Etﬂ+ (AT mmEﬂIa'
ron a planear la estrategia de 1951,

"EYTE FE LA EERDE R R E AR P EFE R R

“NMuestros pilotos de la clase
Turismo Standard han demostrado
tener conciencia de lo que es una
carrera en ruta. Pese a qgue los
nuesiros no estdn acostumbrados
@ correr en los caminos y sobre
muchos kilémetros han sido el mo-
tive del comentario de los més
encumbrados pilotos europeos.
Realmente creemos que el afic gue
viene, las fibricas deberan patro-
¢cinar a estos estadounidenses va-
lerosos gque representan al pals en
el extranjero (The West Coast Te-
legraph - Galifornia, EE.UU.)."”

EEoEREsRrT R EFER R Ed R E A FE e &

El 20 de noviembre de 1551 I|a
Il Carrera Panamericana ya era
conocida por pilotos y periodistas
del mundo entero como Ythe
biggest carrera in the new world"
(La mas grande carrera del nuevo
munda) ¥ por ende muchos pilotos
pudieron ya encarar su participa-
cién en forma casi profesional. La
postergacidn de la carrera de ma-
Yo a noviembre contribuyd a que
los europeos pudieran terminar de
correr los Campeonatos del Mun-
da en Eurcpa y luego, con tiempo,
ir a correr a México. De tal mane-
ra hombres de la talla de Ascari
y Taruifi se hicieron presentes en
la partida. Esta vez se utilizé la
misma ruta, pero se corrié de sur
a norte, invirtiendo de tal manera
el sentido de marcha del afic ante-
ricr. Sin embargo y pese 2 la pos-
tergacion de |z partida, sélo par-
ticiparon 91 unidades. E| zspecto
reglamentario de esta edicidn indi-
caba cualguier tipo de prepara-
cién, salvo la modificacién en el
¢ los arboles de levas, que tenfan
fjue ser de serie.

Las Ferrari V12 de 3.000 ecms
vencieron en 5 de las 8 etapas
(4 de ellas se las adjudicd Ascari
¥ una Taruffi) aunque fue apre-
ciable en todo momento el peligro
latente que representaban los
Chrysler, Cadillac y Packard. Tony
Bettenhausen, un yangui macizo
nacido en Alemanija, se convirtié en
el animador de la prueba durante
las 2 dltimas etapas, triunfando
con su Chrysler a més de 180
km/h de promedio, entre Parral-
Chihuahua y Chihuahua-Ciudad
Sin embargo Bettenhau-
sen percié demasiado tiempo en
los tramos montafiosos como para
poder recuperarlc en las postrime-
rfas de la competencia, pero de
todos modos es notable gue haya
logrado imponerse con su ultra-
pesado Chrysler justamente en las
etapas mas veloces, donde oz Al-
fa y las Ferrari habfan decidido
bajar el pie del acelerador. Pero
Bettenhausen no pude con esa
performance ubicarse mds alld del
décimo lugar, ya que el tiempo
perdido en la montana fue dema-
siado en comparacién con la re-
cuperacion habida en las dos (l-
timas etapas. Piero Taruffi con Fe-
rrari encabezdé la clasificacion,

http:/lasrevistasdemauro.wordpress.com -

seguido por Alberto Ascari con ma-
quina similar. Tercero se clasificd
el estadounidense Sterling (Chrys-
ler] ¥ cuarte Troy Ruttman (Mer-
cury). Las esperanzas del eqguipo
Packard se redujeron a un guinto
puesto logrado por el francés Jean
Trevoux, qua realizd una excelente
carrera pese a habérsele roto en
la ditima etapa una parrilla supe-
rior de la suspensién delantera.

EEe s w @ B @ F R E AR R AW

“"Muestro coterranec Bettenhau-
sen supo ponerse a |la altura de
las circunstancias al demostrar su
real valfa en las dos Ultimas eta-
pas de la Carrera Panamericana de
México. Poco fue, en cambio, lo
que pudo hacer nuestro ‘Expreso
de Tinley Park' en las etapas don-
de la montafia se confabuld contra
su pesado Chrysler, Las Ferrari y
los autos europeos en general son
mas livianes y mucho més aptos
para este trazade gque nuestros
autos. Tinley Park estéd muy con-
tenta con el andar de su protegido.
¥ nosctros también™ (The Illinois
Post - Illinels - EE.UU.).

Para 1952, los organizadores de
la Carrera Panamericana decidie-
ron dividir la carrera en dos cate-
gorfas distintas: Sport y Turismo.
La divisién surglé de |la necesidad
impericsa de aislar los autos de
serie, con performances bajas y li-
mitadas posibilidades, da los autos
especlales de carrera, construidos
para correr y con performances
mucho mas altas que los vehicu-
los de turismo. Fue de esta mane-
ra que la Mercedes Benz decidid
intervenir con sus automdbviles, co-
mo asi también Ferrari, Borgward,
Osca y Alfa Romeo, La experiencia
del equipc Mercedes Benz y sus
poderosas posibilidades mecénicas
hicieron tabla rasa con la clasifi-
cacién para autos Sport, superan-
do por dos horas al mejor clasifica-
do en la clase Turismo. El gana-
dor de Sport fue el aleméan Karl
Kling, seguido por su compatriota
y compafero de equipo Hermann
Lang. Detrds de los zlemanes se
clasificd la Ferrari de Luigi Chi-
netti (hoy representante de Ferra-
ri en EEUU. y propietario del
North American Racing Team) y
en cuarto lugar el Lancia Paname-
ricano de Humberto Maglioli. E!
estadounidense John Me. Affe con
un Fearrari adquiride a la escude-
rfa Guastalla pudo ubicarse quinto.
El promedic general de la catego-
rfa se elevé a 165,096 km/h.

En |la clase Turismo el equipc
eficial Lincoln arrasé con los cua-
tro primeros puestos (Chick Ste-
venson, Jack Mantz, W. Faulkner
y Bobby Korf) demostrando que la
organizacién y el trabajo del equipo
eran fundamentales para elaborar
un triunfo redondo. El Chrysler de
Roy Me. Fee no pudo batir a sus
rivales organizados, y debié limi-
tarse a marchar en Ila retaguardia
del equipo, ubicéndose quinte.

Ya la Carrera Panamericana es-
taba siendo tenida muy en cuenta
por el resto del mundo. Argentina
tampeco estaba muy alejada de
ese furor de |a carretera. Los Gran-
des Premios de Turismo Carretera,
si bien maés duros, no trascendian
en la medida que lo haclfan los
3.000 Kilémetros de la Panameri-
cana,

Y los argentinos comenzaron a
interesarse por esa carrera, tan
parecida a lo gue se practicaba
en esgs momentos en el pals, pero

——T
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Luego de la Carrera
‘Panamericana, los
volantes intervinientes
Beran agasajados por
los orgamzadores con
una gran cena en

El Coliseo de El Paso.
Asimismo todos los
autos que hablan
llegado desfilaban entre
las mesas.

El alemén Karl Kling
posa junto al Porsche
RSK con el gue corrid
la IV Carrera
Panamericana. Pese

a8 que punieaba en

su clase y a gue las
posibilidades de pganar
eran muy buenas.

Kling debi§ abandonar
en la segunda etapa
por problemas en

la suspensifn.

“‘“Pancho™ Lombardi
pasa junto al aulo ds
Gilberto J. Riega en un
tramo moniafioso de la
Carrera Panamericana.
En estas zonas sra
donde los autos
europeos descontaban
ventajes sobre los
coches norteamericanos.

Derecha:

Juan Manuel Fangio
convarsa con el
malogrado Felice

Bonetto poco antes

de largar la segunda

etapa en 1953, Pese

a qua ambos eran
vardaderos amigos,
cuando llegaba el
momenio de la carrera
s¢ sacaban chispas.
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LAS GRANDES CARRERAS

CARRERA PANAMERICGANA [MEXICO)

1950 - Juarez-Cuauhtemoc (3.338 km)

1?2 Hug Mc. Griff .. Oldsmobile 27h34mb5s EE.UU.
i R i B3 R Cadillac — EE.LIL.
2% A. Rogers ....... Cadillac — EE.UU,
42 Pierg Taruffi ... Alfa Romeo - Italiano
22 Bill Sennet ..... Oldsmobile — EE.UU,
Promedio del ganador: 124,612 km/h.

1951 - Tuxtla-Gutiérrez-Juarez (3.113 km)

19 Pierc Taruffi .... Ferrari 21h87m02s Italiano
22 Alberto Ascari ... Ferrari —_ Italiano
20 W. Stirling ..... Chrysler —_— EE.UL.
42 Troy Ruttman ... Mercury = EE.UL.
BeJ Trevouy ...... Packard e Frances
Frocmedio del ganador: 141,728 km/h.

1852 - Tuxtla-Gutiérrez-Judrez (3.070 km)

CLASE SPORT

1% HKarl Kiing ...... Mercedes Benz 18h51m2ls Aleman
2¢ Hermann Lang .. Mercedes Benz — Aleman
32 Luigi Chinetti ... Ferrari —_— [taliano
42 H. Maglioli ...... Lancia — Italiano
52 John Mc. Affe ., Ferrari — EE.UU.
Promedio del ganador: 165,096 km/h.

GCLASE TURISMO

1?2 Chuck Stevenson Lincoln Z1h15m38s EE.UU,
29 Jack Mantz .... Lincaln — EE.UU.
39 W. Faulkner .... Lincoln —— EE.UU.
LR 2 R e T e n i B Lincaln . EE. UL,
Fromedio dal ganador: 146420 km/h.

1953 - Tuxtla-Gutiérrez-Juiarez (3.070 km)

CLASE SPORT INTERNACIONAL

19 Juan M. Fangio . Lancia 18h11m Argentino
2% Piero Taruffi ... Lancia ——— Italiano
3¢ B. Castellotti ... Lancia — italianao
4* G. Mancini ..... Ferrari i Italiang
5¢ Louis Rosier .... Talbot — Francés
Fromedio del ganador: 169220 km/h.

CLASE SPORT HASTA 1.600

1? Jorge Herrarte .. Porsche 23h5Tm0ds Guatemalt.
2% Francisco Segura Lincoln — Argantino
Promedio del ganador: 128,044 km/h.

GCLASE TURISMO INTERNACIONAL

12 Chuck Stevenson Lincoln 20h31m32s EE.UU,
29 W. Faulkner .... Lincoln — EE.UU.
3¢ J. Mec. Grath .... Lincoln — EE. UL
4e 0, Mantz . ...... _Lincoln — EE.UL.
59 T. Drysdale ..... Chrysler e EE.UL,
6? Oscar Galvez .... Linccln — Argentino
72 lorge Descotte .., Lincoln — Argentino
B® Ernesto Petrini .. Lincoln — Argentino
Promedio del ganador: 149,910 km/h.

CLASE TURISMO ESPEGIAL

12 C. D. Evans .... Chevrolet 24hd8m2ls EE.UU,
2¢ S. Patterson .... Mercury — EE.UU,
3% O. Cabalén ..... Ford — Argentino
42 5. F. Yanthis .. Chevrolet — EE.ULL
5% M. Echikart ..... Hudson - EE.UL.
6° H. Maneglia ..... Ford — Argentino
Fromadio del ganador: 124,043 km/h,

1954 - Tuxtia-Gutiérrez-Judrez {(3.070 km)

CLASE SPORT INTERNACIDNAL

12 H. Maglioh ...,.. Ferrari 17h40m26s Italiano
29 Philll HilE .. ...., Ferrari — EE.UU,
39 F. Conachia .... Ferrar -— ltaliano
4% L. Chipettl ', .... Ferrar — 1taliano
Promedio del ganader: 173,792 km/h,

CLASE SPORT HASTA 1.500 cm2

19 Hans Hermann .. Porsche 19h32m33s Alemén
2ok JUhan ol Oses — Guatemalt.
32 Luis Chiron .... Porsche — Monegasco
Promedio del ganador: 157,138 km/h,

CLASE TURISMO INTERNACIONAL

1?9 R. Crawford .... Lincoln 20nr39m438s EE.ULU,
20 W. Fzulkner .... Lincaoln — EE.UU,
32 K. Andrews ..... Cadillac — EE.ULU.
49 E. Stringer ..... Cadillac - EE.UU.
Fromedic del ganador: 148,510 km/h.

CLASE TURISMD ESPECIAL

1? Thomas Drysdale Dodge 22hl3mb2s EE.UU,
20 C. D. Evans .... Dodge — EE.UU,
- R ElleE 2o, e =0B0ES e EELLIEL:

Promedic del panader: 146,541 km/h.

Se clasificaron, ademds, los siguientes argentinos: Q. Cabalén
(Ford); R. Caparrds (Chev.); 0. Mantega (Chev.): V. Tirabasso
(Chev.); M. Ciani (Chew.); R. Larrocca (Chev.); 8. Torise (Chev.):

A. de Rosa (Chev.); P. Gulle (Chev.); D. Musso (Ford): D. Peti-
nari (Ford); A. Pigeon (Ford),

CLASE TURISMO EURCPED

19 €, SAanassi ...... Alfa Romeo 21h51ml7s ltaliano

29 R. Ramirez ..... AHa Romeo _— Mexicano

FPromedio del ganeder: 140,535 km/h.
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con ese sabor distinto ¥ emocie-
nante gue dadao por la confron-
tacion internacional ¥ la atracecidn
de una tierra extrafia, llena de in-
cognitas.
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“La trascendencia que estd to-
mando la Carrera Panamericana ha
llegado, con la intervencign de
nuestros pilotos ¥ de otros euro-
peos, a ser considerada como una
carrera interesante, en la cual in-
tervienen tanio el auio como el
pilote, el equips de mecdnicos y
la organizacidn de un equipo. Al
igual que en nuestra Mille Miglia,
en la Panamericana de México in-
fervienen como factor importante
el estado de los caminos, los fac-
tores climaticos y sobre todo el
entusiasmao del plablice, que ss
apolpa a los costados del caming,
en muchos lugares, cerrando préc-
ticamente ia ruta a los corredo-
res."” (ltalia Motor - Roma),

Y llegd 1953, La gran "“invasién"
argentina integrada por 83 pilotos
con sus respectivos automéviles
se Verificd comoe una de las par-
ticipaciones masivas de pals al-
guno mas poderosas desde la ini-
clacién misma de la Panamerica-
na. De esps 83 pilotos muchos
concurrieron solamente como
“aventureros del wvolante” y caon
el solo fin de traer @ la Argentina
el autg que compraban en EE. UU.
para correr esa carrera, sin pagar
los impuestos normales. Esta ope-
racion Panamericana fue patroci-
nada por el gobierno argentino,
que en esa época necesitaba de
la publicidad internacional que le
pudiera otorgar cualguier deporte.
Y la prueba esta en gue de |os
B3 argentinos gue fueron a Mexi-
co solamentze 24 intervinieron en
forma seria y con deseos de ga-
nar y 15 [legaron a clasificarse al
final de la carrera. Pero esto en-
tra en la "crénica negra” de nuss-
tro automovilismo y escapa, eh
cierta manera, al deporte en si, a
lo gque realmente nos preocupa en
este racconto de carreras histd-
ricas.

“Lamentablemente agul existen
muchgos mitos —decia Folco Doro
en “Velocidad”" N? 40/41 de no-
viembre-diciembre de 1953— vy se
dic a creer que nuestros pilotos
son imbatibles, lo cual deja de
ser cierto cuando se tienen que
enfrentar con la realidad actual,
con [os métodos de carrera actua-
les, ¥ fue de esta manera gque ca-
yeron los mitos, pues vimos a los
norteamericanos, que son comple-
tamente inexpertos en este fipo
de carreras de carretera, demos-
trar su capacidad conductiva. Ha
sidoc una buena esxperishcia para
oz nuestros y especialments para
aquellos gque no quiersn recono-
¢er nunca gque los otros a veces
pueden ser mejores, y nosotros
estamos convencidos de gque nues-
tro automovilismo saldra muy be-
neficioso de Mexico. Era lo que
necesitaba.”

El equipo Lincoln, por caso, gas-
t6 nada menos que 400.000 dola-
reés en preparar sus autos y cos-
tear la carrera a toda su gente.
Los argentings, en cambio, con
menos recursos, tenian entre 1.000
y 1500 rpm menos que los autos
del equipe.

Lincoln se volco con todo su po-
tencial a la carrera debide a que
Chrysler vy Qldsmobile (léase GM)
estaban preparando sus autos muy
a fondo. Como era de prever, en
la ciase Sport Intemacional los

Lancia arrasaron, utilizando una or-
ganizacion magistral mas o menos
parecida a la utilizada en 1952 por
Mercedes Benz. Ferravi, en cam-
bio, representada simplementa por
la Scuderfia Guastalla v no por su
equipo oficial, se vio gn e| la-
mentable papel de no poder arri-
mar a la punta.

El plan de carrera de Lancia
era simple paro muy efectivo. El
ganador debia ser Felice Bonetto,
cecundade en primera linea por
Fangio y Taruffi, mientras cuida-
ban sus espaldas Bracco y Caste-
lletti. Lancia fue a Mexico tras-
portandc mas de 20 mecanicos,
cuatro camiones taller v todo su
potencial logistico.

Gordini presenté dos autos: un
32000, con Jean Behra al volante,
vy un 2300, conducido por Lucas.

La Jaguar no pudo concurrir
por haber vendido todas sus uni-
dades tipo *C". Solamente co-
rrieron algunos particulares con
unidades XK-120 normales, Estan-
do ausentes marcas como Merce-
des Benz, Aston Martin, Alfa Ro-
meao y Cunningham, era evidente
que la lucha sg circunscribiria a
la marcha de los Lancia y las
Ferrari.

En [a primera etapa cuatro Lan-
cla ocuparcn los primeros puestos,
Bonetto, Taruffi, Fangic y Caste-
lotti seguidos a un minute por la
Ferrari 4500 de H. Maglioli. Dos
Porsche se impusieron en [a cla-
se Sport Internacional hasta 1600
cm3, seguidos a 10 minutos por
un Borgward. En la clase Turismo
Standard gand el yangqui H. Davis
con un Plymouth, guedando fue-
ra de carrera 11 pilotos argenti-
nos por llegar fuera de tiempo a
la llegada. En Turismo Internacio-
nal gand un Lincaln.

La segunda y tercera etapas fue-
ron ganadas por Bonetto con el
3300 cm3 Lancia, manteniendo
Fierc Taruffi el caracter de es-
coltar permanente.

En la cuarta etapa de la Pan-
americana, Bonetto tuvo ©n tre-
mendo accidente, quedando para
siempre su vida en una ruta me-
xicana en las cercanias de Ciudad
Ledn. Debida a la muerte de Bo-
netto, el equipo Lancia se retrasé
y Maglioli con |la Ferrari pasé a
comandar ia tarrera. Las si-
guientes etapas fusron ganadas
por Maglioli con real facilidad. Ya
a esta altura de la carrera, Maglio-
li comandaba la general seguido de
Fangio, Taruffi y Castellotti. Los
tres Lancia cumplieron todo el re-
corrido manteniéndose a 100 me-
tros el uno del otro.

En lo que respecta a Turismo
Internacional, los imbatibles Lin-
coln siguieron con sus  triunfos,
pero ahora asediados por los ar-
gentinos Oscar Galvez, Descotte vy
Petrini 2n los puestos 89, 99 y 109,
Oiro argentino, Seeura, se ubico
segundo en la general detras del
guatemaltece Herrarte, ambos con
Porsche. En Turismo Standard, el
argentine Oscar Cabalén gand dos
etapas v se ubicd segundo en la
general, mientras que otro compa-
triota, Guillermo Airaldi, gand tres
etapas. “Para triunfar en México
—finalizaba Foilco Doro en “Velo-
cidad"— se necesitan arganizacién
Y preaparacion, pero nuestros con-
ductores han aprendide eso y en
1954 tal vez sepan defenderse con
mejores medios y mucha més
canfianza."”
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“la Carrera Panamericana de
México es una de [as carreras més
lindas que hay en el mundo. Go-
rrer por esas llanuras inmensas
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El popular Piaro
Taruffi, ganador de la

Il Carrera Panamericana
y veterano de este

tipp de carrera hizo una
demostracion de su
capacidad come piloto
mostrandose an 1953
como el mas veloz
entre Daxaca y Cludad
México.

El Lincoln N? 82 de
Gilberto J. Riega
llegando a Oaxaca, punto
terminal de la
primera eiapa.

La muerte de Bonetto
fue una de las tragedias
gue signaron la Carrera
Panamericana y
coniribuyd a su
sUspension definitiva.
Arriba =] Lancia
destrozado y abajo

el lugar del accidente
en Silos.

¥ por 2305 caminos de montana es
una experiencia excitante wverda-
deramente. Lo dnico criticable es
gue hava habido que correr enftre
un callejgn de pablico. Muchos
pilotos se hacian preceder por un
auto de equipo o de auxilio para
que |es fuera ahriendo Ia ruta. Para
el afio que viene esperamos que se
supere este defecto” (Revista Hap-
Up -« Enthusiasts Publications Inc.
- Colorade, Califarnia).
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68 fueron los argentinos que es-
ta ver viajaron a México. El [ng.
Francisca “Pancho” Lucius fue el
jefe de |a delegacion y enire los
nombres importantes que concu-
rrieron podemos citar: Daimo Bo-
janich, Juan Manuel Bordeu, De-
lia Borges, Caparras, Casucelli, Cia-
ni, Cabalén, Daponte, De Rosa,
Descotte, Fachini, Pable Gulle,
Logule, José Félix Lépez, Mane-
glia, Mantega, Mieres, Musso, Fier-
santi, “Pepe Russ¢’, Segura, Ta-
deo Taddia yv Manuel Cobas.

La que seria la dltima edicion
de la Panamericana habia logra-
do por fin su estabilizacién a ni-
vel mundial. Pilotos europeos de
la talla de Luigi Chinetti, H. Ma-
glicli, Hans Hermann, Louis Chi-
ron y el norteamericano Phill Hill
=e alinearon, entre otros, en la
partida en Tuxtla Gutiérrez. La ca-
rrera, en la categoria Sport Inter-
nacional fue ganada por el italia-
no Maglioli (Ferrari), que se des-
quité de la anterior edicién gana-
da por Juan Manuel Fangio.

Y el italiano superd, incluso, el
promedio establecide por Fangio
en tres kildmetros por hora. Phiil
Hill se ubicd segundo integrando
el dio Ferrari oficial. Al Miller
(estadounidense) se ubicd gquinto
con un Sport motor Oldzmobile,
producido por &l mismo.

Los imbatibles Porsche hicieron
suva la clase Sport hasta 1.500
cm¥, siendg Hans Hermann el ar-
tifice de asa victoria. Segundo an-
tré el guatemalteco Juhan con la
misma maquina vy tercero = mo-
negasco Chiron con un 0Osca
1.500 cme.

Los Lincoln volviercn a demos-
trar su imbatibilidad en |a clase
Turismo Internacional con el triun-
fo de Richard Crawford, a un pro-
medio de 148510 km/h. El aquipo
Cadillac logrd ubicar dos autos en
el tercero y cuarto puestos.

Como los Lincoln en Turismo
Internacional, los Dodge en Turis-
mo Especial se convirtieran en los
duenos de la Panamericana con los
tres primeros puestos en su po-
der. En esta clase sa clasificaron
los argentinos Cabalén (79); Capa-
rrés {157); Manteiga (169): Tirabas-
so (189 y Marcos Ciani (22%), En
Sport Europeo todas las plazas las
ocUparon maguinas Alfa Romeo,
ubicandose primero el italiano
Sanessl,
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“Es triste ver desaparecer una
carrera. La muerte de la Carrera
Panamericana de Meéxico ha sido
decretada y es muy probable gque
ho exista posibilidad de resurrse-
cion. Pero debemos tener en cuen-
ta también que si bien la carrera
nos gustaba a todos, las condicio-
nes de seguridad que ofrecia no
eran las mas apropiadas para esie
tipo de competencias, donde cada
ano se bajan los records y se esta-
blecen nuevas marcas de velocidad,
A la Carrara Panamericana, pues,
tengamosla como lo que fue , una
gran carrera gue ya cumplié su ci-
clo” (Hop-Up-Enthusiasts Publica-
tions Inc. - Calorado, carifnrn;,a',l,
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: Todos hemos conocide alguna

' vez a mecdnicos que encaraban

' tanto la reparacidn de una orde-
fladera de vacas come el medio

ajuste de un motor con tan solc

un martillo, un destornillador vy

una “pico de lore". Afortunada-

mente la ‘industria automotriz 'y

. _ paralelas han erradicado esa situa-

cion, exigiendo en cambio un gra-

do de especializacién cada vez
méas elevado. Comao extensidn, en
el drea de los servicios de mante-
nimiento y reparacién, hallamaos
gue la gran mayoria de los meca-
nicos tienen en su caja de herra.
' : mientas una de cada tipo para reu-
nir las demandas de los complejos
motores de hoy dia. Asi técnicos

como “analizadcres de gases de
escape”, “vacuometros”, “tacdme.

tros”, etc, forman parte de |a
Jerga diaria en los talleres. Entre
esos elementos tan especializados

Como y por qué dehen ser usadas las especificaciones de torque dadas por
los fabricantes para la fijacién de tornillos. Ademas, |
camo determinar el torque requerido y como elegir el torquimetro adecuado
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existe uno que, correctamente uti-
lizado, adquiere notable importan-
cia dentro del herramental moder-
no aliado del mecdnico. Nos refe-
rimos a la llave de torsién, més
conocida como torquimetro,

ERRORES,

___COMO EVITARLOS _

Existid un tiempo en que poca
consideracién se daba a tornillos,
bulones v tuercas en el armado, ¥y
especialmenta en el servicio de los
motoras y restantes mecanismos
del automdvil. La opinién generali-
zada era gue si ¢l didmetro de un
tornillo se veia bastante grande
jfenémeno!, ese era el tornilio &
usar. Pero se ha probado que ése
no es necesariamente el caso. De
hecho, e! didmetro del tornillo

Por ENRIQUE ROBERTC CARMONA

juega un rol importante en la elec-
¢ci6n de un elemento de sujecidn
para cumplir con una tarea dada,
Pero, estc clertamente no garan-
tiza ninguna cosa excepcional en
la manera de mantener la fuerza de
cierre. Idealmente los elementos
de fijacibn son elegidos por su
dureza, elasticidad y resistencia.
Estos tres factores basicos deben
ger considerados cuando se selec-
ciona un tornillo. La experiencia ha
demostrado que el apretar correc-
ta y acertadamente los tornillos o
bulones juega un rol muy impor-
tante en la performance de un
motor. Las viejas expresiones de
“apretado ma o meno” han sido
reemplazadas por las de ‘dale
tantos kilogrametros o tantos pie-
libras', las dos unidades general-
mente usadas en nuestro medio.

Cenviena pensar las consecuen-
cias de trabajar a ojimetra v apre-

tar demasiadoe un tornillo, Existe
la posibilidad de que se rompa,
como ha ocurrido demasiadas ve-
ces. Espérragos demasiado apre
tados han torcide culatas de ci
lindros, o en otras ap.icaciones,
dafiade un subconjunto durants el
ensamblaje. Por otra parte, cuan
do les tornillos no son apretados
suficientemente, existe una buena

chance de que se 3ilvjen o se

pierdan originando fallas

ESP ECIFIGAGIONES

Cualgquiera que echa una mi-
rada- a los manuales de servicig
para talleres observard que para
los tornillos de mayor importancia
se indica un torque especifico. En
algunos casos, come en el de las
culatas de cilindros, se vera que
el fabricantz no sélo ha especifi-

cado el torque para los 2spérragos,
sino que ademds Indica la se-
cuencia con que deben ser apre-
tadas las tuercas,

Inicialmente, como se dijo, los
tornillos son elegidos segun la du-
reza del material, su elasticidad y
resistencia. En la fabrica, inge-
nierfa ensaya varios bulones para
determinar el mejor torque a ser
aplicado. La dureza minima del ma-
terial es conocida, Las efectivas
elasticidad y resistencia son deter
minadas en los ensayos. En el
analisis final, esos ensayos dicta-
rén las especificeciones de torque
asignadas al bulén en cuestidn.
El método del ensayo es algo rela-
tivamente simple. Consiste en to-
mar las componentes que se han
de unir {en algunos casos se |lle-
ga a duplicarlos tan exactamante
como es posible), e insertar el

tornillc a través de las piezas a

Tl L e A T TN 5 e TR A R AT
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Los adaptadores para llaves torquimétricas cumplen dos finalidades;
la primera es poder llegar a [ugares un tante inaccesibles, y
la segunda incrementar la capacidad de torgue de la Have,

PARABRISAS CORSA =— 2V



TECNICA

ser unidas, E|l proximo paso es
utilizar una |lave de torsién v
apretar hasta lograr la rotura del
tommillo. Observando la escala in-
dicadora de la llave se conoca el
puntc de rotura. Entonces, gene-
ralmente, se asigna para ese tor-
nillo un torgue gue oscila enire
50 v 60 por ciento del valor de
rotura. Este proceso es repstido
varias veces hasta que una con-
sistencia o casi consistencia es
aparente, y se toman valores pro-
medio. De hecho este proceder re-
sulta evidentemente demasiado lar-
go para la mavoria de los mecani-
oS, perc es muy Gtil para deter-
minar el torgus gue se descenoce
en un tornillc v ademéas —funda-
mentalmente— para evidenciar ques
el mecanico no puede trabajar a
ojimetro si no conoce las especi-
ficaciones de fabrica.

IDENTIFIGACGION SAE

La SAE (Sociedad de Ingenie-
ros en Automotores, USA} ha con-
tribvido enormemente a facilitar
la tarea de los mecénicos, solici-
tando a2 los fabricantes de bulo-
nes, tornillos, ete. que identifiguen
la cabeza de escs elementos de fi-
jacién con lineas diggonales, indi-
cando sus rangos de resistancia.

1 e e

La SAE asignd grados a esos bu-
lones.

En nuestro pais, por extensién,
dada la presencia de fabricas de
automotores de origen USA, v ade-
mas porgue desde el tiempo del
Naupa ce viene utilizando la pul-
gada, a pesar de ser nuestro sis-
tema nacional el métrico decimal,
son validas las graduaciones SAE
y por esa razén las incluimos. Por
otra parte, esta nota bien podria
astar dirigide a mecanicos de TC
y 8P, donde son mayoria |os fie-
rros grigen USA, Cazi todos los
tornillos usados en automdviles
tienen alguna identificacion. Cuan-
do se esté reparandc o armande
un motor, las especificaciones de
torque indicadas en el catdloge
del fabricante deben ser seguidas
a muerte, Ellas son el resultadc
de pruebas, desarrolles y expe-
riencia. La tabla ilustrada puede
resultar util en aquellos casos en
gue se ignoran las especificacio-
nes,

Un detalle no menos importante
es la recomendacién de empleal
lubricante al colocar los elemen-
tos de fijacidn, tales como torni-
llos, bulones, sspérragos, tusrceas,
etc. Freferentemente han de ser
utilizados aceites del tipe llama-

do extrema presién, tales como Mo-

lykote, Bardahl o similares. En
aquellos casos que resulte impo-
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TORQUIMETRO RECOMENDADO
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TABLA DE SELECCION DE TORQUIMETROS

. 1,- Consiéltenss las recomendaciones especificas del

fabricante.

2, - Esta tabla podri utilizarse directamente al usar cual-
yuiera de los siguientes lubricantes:
a, Molykote o similares. Grafiio y aceite o0 mezclas

3. - Imcramentar el torque en 20% al utilizar aceite de

motor o grasa de chasis como lubricante { estos lu-
bricantes no son aconsejables para dispositivos de fi

jacidn.

4, - Redueir el torque en 20% al utilizar bulones tratados

T T e

eimilares. superficialmente,
5.~ Aumentar el torque en 209 al utilizar arandelas den-
tadas,
| USO AUTOMOTRIZ LAS MAS MUY USADAS USADAS USADAS RECOMENDADAS PARA
| CORRIENTE USADAS A VECES A VECES COMPETICION Y USQ CRITICO
Resistencia a la 64.000 PSI 105. 000 PSI 133,000 PSI 150,000 PSI 160,000 PSI
. traccibm minima
Acero - Acero - conte Acero-conte- Acero aleado- Aleacibn especial de acero
| Material bajo carbono nido medio c;:r_ nido medio de carbono medio Temple ripido
' bono - templado carbono-tem- temple ripido
plado rapido
Calidad inde- Calidad comer- Calidad co- Muy buena ca- Alta calidad comercial
. Definicidn terminada cial minima mercial me- lidad comercial Acero/Titanio
| dia.
' Grados S.A,E. ; - ey
Medida del Buldn Grado SAE Grado BAE Grado SAE Grado SAE Excede todos los grados SAE
: b o 5 6 g )

1/4 5 7 . 10 10,5 11
i 5Y16 3 14 19 22 24

3/8 15 25 34 37 i 40

7/16 24 40 s 60 65
1/2 37 E 60 B5 92 97
9/18 BA ) 88 120 132 141
i 5/8 74 120 187 180 192
i 3/4 120 200 280 296 316
! 7/8 190 302 440 473 503
' 1 282 466 660 T14 TTL

NOTA: Las especificaciones de torque son en libras/pié, El equivalente de pulg,/libra podri obtenerse multiplicando por 12. Para

obtener kgrm multiplicar libras/pié por 0,1383. -

= e s T
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La identificacion SAE, por
medio de lineas diagoenales en
la cabeza de los fornillos,
indica la capacidad de ajuste
de los mismos. En el dibujo
carresponde al grado SAE.

Cuadro donde se indica la
dimension de la Have a utilizar
de acuerdo al diametro del
tornille y al apriete de los
mismos.

e e e B

sible conseguirlos, es mas preferi-
ble recurrir a un aceite tipo comdn
que a ninguna.

La referida tabla pusde ser con-
sultada para determinar la capaci-
dad de la llave de torque reque-
rida en cada caso. Porque debido
al amplic range de las especifi-
caciones da torgue, los mecanicos
deben tener en su taller llaves
de distinta capacidad.

ADAPTADORES

Las llaves forquimétricas pue-
den conseguirse gensralmente con
dos escalas indicadoras, una mar-
cada en pie-libras v la ofra en
metro-kilogramos. También existen
ptras donde la lectura puede ha-
cerse en pulgadas-libras y en cen-
timetros-kilogramos, respectiva-
mente.

FERMAMDEL = BALTA

Es evidentz gue realizar lecturas
en los dos sistemas resulta muy
convenienta para nuestros mecani-
cos obligades a trabajar en vehicu-
los estadounidensas y europecs.
Las llaves torguimétricas pue-
den ser usadas exitosaments con
un adaptador. Esos adaptadores
cumplen un doble propdsito: el
primero es poder llegar a lugares
de dificil acceso, y gl segundo in-
crementar la capacidad de torque
de la llave. For ejemplo si se tie-
ne una llave de 100 pie-libras gue
mide 19 pulgadas (482mm), v se
agraga un adaptador que tiene de
caentro a centro 19 pulgadas de
largo, de modo gue el |argo total
efectivo =ea 38 pulgadas, la ca-
pacidad del targuimetro resulta
en consecuzncia duplicada, O sea
que en este casc el adaptador ha
servido para darncs una capacidad

Un 'swing”

aprovechable en el torquimetro
igual a 200 pie-libras. Si en cam-
bic se utiliza un adaptador de 9
pulgadas de largo, la capacidad re-
sultard entonces aumentada 1y Yz
veces a 160 pie libras. La ilustra-
cidn muestra un ejemplo similar

En sintesis siemprs que este-
mos interssados en conseguir ma-
¥ima eficiencia en compéeticion
—y aun en trabajos menores— de-
bemos proceder como el dios pa-
gano de los fierros y el torque nos
lo demandan. Las reglas del juego
caran: a) usar siempre un torgui-
matro: b) seguir las especificacioc-
nes de torque dadas por =l fabri-
cante donde sea posible, si no re-
currir a la tabla adjunta; c) usar
aceite lubricante extrema presidn
en roscas, tuercas, cabezas y aran-
delas; d) elegir la exacta capaci-
dad del torquimetro, para su uso
a mang. *

“amplio
alarga Ia pegada...

JOCKEY ha creado, para el hom-
bre activo que practica deportas,
ropa interior auténticamente ana-
témica, que se adapta al cuerpo
con suavidad y firmeza a la vez,
permitiendo total libertad da mo-
vimigntos.

JOCKEY "estd” en su cuerpo,

pero usted no lo slenle porque

es comg si formara parte de su

propio fisico .

El nuavo calzoncillo  JOCKEY

BRIEF ANATOMICO es la prenda

ideal para los deportistas, con

detalles exclusivos:

@ Cintura totalmente elastizada
con la maravillosa fibra Lycra,
de Du-Pont, importada de EE.
UuU., que no sa afloja jamas.

#® Unico compuesto de 13 piezas
unidas cientificamente para
lograr ajuste perfecto y méxl-
ma comodidad,

® Brinda el soporte que el hom-
bre necesita,

Camiseta T Shid, escote en V,
reaiizada en hifado de fibra pe-
rvang ¢eo algoddn supsrgefnado.
Ezcole reforzade an nylon.

Camissta Sport veraniegs, e oorta
exaligive para -mayer canfort en

gl ugo,

ROBERTC DE VICENZIO

POR ESO UD. COMO LOS HOMBRES
ACTIVOS DE 105 PAISES, PREFIERE

Jockey

la ropa interior
de hombre
mas famosa
del mundo
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Sobre declaraciones de Fangio
en Europa - sobre la vuelta de
John Surtes - sobre el rally Lon-
don-México - sobre los Porche

917 de John Wyer y sobre otros
temas de singular interés

FPTUAGTOm U MeTUAL

GRAND OLD
JUAN FANGIO

Fangioc, a una punta de anos ya de
su retiro —activo— de las competen-
cias, sigue siendeo, como lo sabemos
todos, una de las figuras méas im:
portantes del automovilismo mundial.
Siempre acostumbramos reflejar en
CORSA lo hablado con él. Hoy, para
variar, vamos a reproducir algo de lo
diche por nuestro Quintuple a un pe-
riodista europeo:

—iCual es el motive de su visita a
las principales casas esuropeas?

—Tomar contacto con los construc-
tores y las escuderias para tratar los
contratos para |la proxima Temporada
Internacional Argentina, que se corre-
ra entre el 11 y el 18 de enero de
1970,

—iComeo se desarrollard esa tem-
poradat

—El 11 de enerc se correrdn los
1000 Kildmetros de la Ciudad de Bue-
nos Aires, para prototipos de tres li-
tros y autos sport de cinco. La fecha
del 18 podria ser una reunién con-
junta de sport-prototipos y Férmula
Dos, en dos carreras de duracidn
media.

(Todavia no se habkla dispuesto Iz
anulacién de la carrara de F-2, ni su
reemplazo por una carrera de 500
kilbmetros para SP.)

—Y con guién ha tratado hasta
ahora?

—Ya he hahlado con casi todos.
Enzo Ferrari me ha prometido enviar
una o dos sport 512, siempre y cuan-
do en enero esa maquina ya esté ho-
mologada. Alfa Romeo enviard tres
prototipos de tres litros, y los npilo-
tos creo gue serdn De Adamich, Nan-
ni, Giunti y, a lo mejor, Vacarelia. He
insistidoa mucho pidiendo por Andrea
de Adamich, va que él fue el cam-
pedn de la temporada de F-2 del afo
pasado, Aparte comencé tratativas
con el doctor Avidano de Abarth, y
llegamos a un punto en gue puedo
contar con la presencia de dos uni-
dades de tres litros.

—¢Habra en carrera autos de cons-
truccion argentina?

—Algunos constructores —Crespi y
otros— van a construir monopostas
de F-2 para dotarlos de motores Cos-
worth. En cuanto a los prototipos ar-
gentinos no podrin competir con los
europeos por cuanio responden a un
reglamento nacional que ne les per-
mite estar en condiciones de compe-
tir con las maquinas visitantes, No
s? si ge preparari algdn auto espe-
cial para la temporada...
_—Durante |a dltima temporada va-
ros colsgas le escucharon decir gue
usted deseaba organizar una carrera
0 varias de Formula Uno en Argen-
tina. ;Hay alguna novedad en ese
sentido? :

—El Automévil Club Argentino se
ha dirigido a la Comision Sportiva In-
ternationale de la FIA pidiendo le
sea concedida, como en otros tiem-
pos una carrera puntable por el Cam-
pecnato Mundial de Conductores, pe-
ro hasta el momento no se ha recibi-
do ninguna respuesta. Lo cierto es
que si hasta Sudafrica tiene un
Grand Prix no veo por gué no puede
tenerlo Argentina. Aungue sea en
anos alternadoes...

—¢Es verdad que usted esti de
acuerdo con la resolucion de |la GPDA
—Grand Prix Drivers Association— de
no correr en Spa-Francorchamps?

—Considero que tanto esa asociacidn

%
=
e

de pilotos de F-1 como Jackie Stewart
en particular fueron atacados sin
conocimiento de causa por una parte
de la prensa europea cuando se ne-
garon a correr el GP de Bélgica en
ese circuito, alegando que en mis
tiempos todos corriamos sin preten-
der tanta seguridad y sin protestar
como ahora, Greo gue si no lo hacia-
mos era porgque no estibamos agru-
pados en forma organizada, pero
apruebo la decisidn de Stewart en
nomhbhre de la GPDA. Spa es un cir-
cuitp para aspirantes a suicidas y
en el que yo no hubiera corrido si
eso me hubiera estado permitido,

Asl se expresa nuestro embajador
en Europa.

El hablar de Fangio, aun traducido
de otro idioma, parece gue es el mis-
mo que escuchamos acad. Solo ex-
trefiamos su tipico préloge a todo
juicio:

“Y. .. mird, hermano..."”

HONDA S'FOL
WIL DLAIY

Entre los tantos cuentos de apare-
cidos y desaparecidos gue se cuentan
en el ambiente de Fdrmula Uno, so-
bre todo con referencia a la proxima
temporada '70, =e escucha insisten-
temente el de la reaparicidn en el
terrenc deportivo de la marca que fa-
bricd log motores mas ruidosps vy po-
tentes de la historia del automovilis-
mg ¥y pasatiempos mecanicos simi-
lares: Honda.

Asi lo confirma la presencia del
ingeniero Nakamura en todes las ca-
rreras del Campeonate Mundial re-
cien finalizade. Y no sélo su presen-
cia, que bien podria deberse a2 cual-
quier otro motivo, sinc sus palabras
que anuncian la llegada de un nuevo
“tifon™ a [as costas occidentales, ya
que la avanzada japonesa no solo es-
taria enfocada hacia la F-1; también
hay interés en intervenir con un apara-
to revolucionario, cuyas caracteristicas
tocdavia se ignoran, en la cada vez
mas popular serie CanAm. Compafe-
ra inzeparable de MNakamura es una
completisima Nikon, a través de cu-
yvos variados lentes =e archivan todos
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los pormengres de los mecanismos
de cuanta maguina pisa una pista
de carrera, cosa de “machetear” tado
lo que el ingenio nipén no sea capaz
de producir por si solo.

Nakamura ha hecho hincapié en
m&s de una conversacién sobre las
innumerables ventajas que €l ve en
la traccién en las cuatro ruedas, ¥
se ha dedicado preferentements a fo-
tografiar en detalle y en accion al Ma-
tra MS84 y al Lotus 63, hasta el
punte de tener que llegar a recono-
cer gus el proximg monoposto de
Honda serd un FWD.

El motor del nuevo aparate serd
un V12, siguiende los lineamientas
ectablecidos por MNakamura, totalmen-
te cpuestos al grupoc gue defendia la
técnica en base a la experiencia ga-
nada en motociclismo, quienes ha-
bian propuesto el fatal V8 enfriado
con gire, con chassis de magnesio, Y
que no tendrd ninguna participacidn
en este proyecto.

Makamurz, a la vez manager del
equipo que dirige técnicamente, te-
nia intenciones de conseguir a Jacky
lckx para su nueva creacion, pero
ante la aceptacién de “Pierino”
sobrenomhre que le dan los tanos a
lckx— a las proposiciones de don
Enzo el directivo nipdén esncauzd sus
tratativas hacia su ya conocido John
Surtees, quien hasta ahora ha dicho
feryorosamente que si, ansioso de fo-
marse el mas viclento de los buques
y alelarse por lo que le queda de
vida de cualquier cosa que lleve la
marca BRM y asl lavar sus pobrisimas
actuaciones de 196% con un retorno
por la senda que alguna vez lo con-
dujo al Campegnato Mundial.

; CHE, QUE LOCOS !..

Hace pocos dias 21 Royal Automo-
bile Club de Inglaterra informé qua
ya tiene quinientos pedidos de ins-
cripcidn en su poder para la pro-
xima carrera “London-Méxicoe”, llama-
da “Rally de la Copa Mundial de Fut-
bol". Esc significa que hay muchos
mas locos (con plata) de los que uno
cree, El Daily Mirror en conjunto con
el RAC organizard (como todos sabe-
maos) esta carrera tipo maraton, que

Arnipa, derecha;

John Wysr ha recibldo

va sus Forsche 917 de
ecuatro lifros vy medio ¥
doce cilindros, bdifdos
que correrén an gl
Campecnatc Mundial de
Marcas de 1370
defendlendo los colores de
la Guif Oil Corporatian.

E! eguipo operard desge
gy hase central an Slougn,
Inglaterra v serd 8tendido
por un cuerpo da
macénicos de /e casa
Porsche y por otro grupo
de ezpeclalislas an
lubricacion de la firma
patrecinante. En la foto,
John Wyar seiala 8f
descivichador de especiros
antisputze mientras

Mr. [. G. Davis (Izquierda),
vicepresidente efeculivo
de Qulf cbserva los
colores celeste ¥ naranfa

gln entender nade de naaa.

Arriba, izquierda:

Por ciempre Fangio:

“E| nreztigio ez sl preztigio,
kermano' ...

Abajo, fzgquierda:
Honda-Makamura-Surteas
|untaa otra vaz: Mird,
japondés si no-me arreglas
gsfa heladera con ruedas
fa bajo de une pifia".

Arrlba, centro:

Rally Lendon-Mexicou:
Quel macaiudou, coumou
nous vamos a8 embararlil

abarcard las rutas de diez pafses de
Europa y quince de Latinoamérica.
Todo esto pensado en forma que
concuarde con 2| Campecnato Mun-
dial de Futbcl (creemos que es un
nuevo deporte que se practica en
algunos lugaras de Sudamérica) a re-
alizarse en México, O sea gue 5e
largard desde el estadio de Wembley,
en Londres, v la llegada sera el 27
de mayo en el estadio azteca de la
ciudad de México. En fin, una mez-
cla de rally, maratén y futbol de 10
mas extrana, puds no le asombraria
2 nadie aue se forme un eguipe de
once maratonistas al finalizar la ca-
rrera que juegue contra el campeon
mundial, Total, ya gue estan...

Los primeros 6.400 Kilometros se
recorreran por Inglaterra, Francia, Ale-
mania, Austria, Hungria, Yugoslavia,
Bulgaria, Espana, |talia y Portugal. En-
tre los tramos peligrosos figura el tra-
sado de la antigua Lieja-Sofia-Lieja
y al cruce de los Alpes mMaritimos. Una
vez en Lisboa serdn embarcados |os
autns rumbo a Rio de Janeiro, donde
los delirantes volveran a subirse a
sus intrépidos bélidos de competicién
para atravesar Brasil, Uruguay, embar-
que rumbo a Buenos Aires, naorte
de la Patagonia, cruce de los Andes
a Chile, Jujuy tras otro cruce de caor-
dillera, Bolivia, Perd, Ecuader, Celom-

bia, Panamé, Costa Rica, Nicaragua,
Honduras, El Salvador, Guatemala y
México.

A todo esto, el total de inscriptos
aceptados serd de 120, asi que los
muchachos empezardn a hacer méri-
tos y comenzardn a caorrer las fco-
metas” para integrar la lista, Los de
la BLMC (British-Leyland) estan muy
seguros de participar, ya que la sema-
na préxima saldréan con rumbo a
nuestra América del Sur para probar
sistemas de oxfgeno que llevaran [0S
pilotos a bordo en el cruce de Ila
cordillera de los Andes. Ellos dicen:
i __gambiar un neumético a cinco
mil metros de altura puede ser una
tarea muy fatigosa”. Y como suele
suceder, los ingleses saben muy bien
lo que dicen. Por eso en pleno mes
de noviembrs un grupc de pilotos,
técnicos y mecanicos andaran por las
rutas andinas probande los equipos
de oxigenc y el comportamiento de

los BLMC gque participaran. Bien 12
BLMC.

A TODO TRAPO

Rico Steineman, otrora bastante me-
diccre corredor y actualmente bastanie
brillante director deportivo de |2 casa
Porsche, es otro de los que andan
rondando por los boxes de Fl, bisbi-
seando ofertas en las orejas de mas
de un piloto para integrarlo a su fu-
turo equipe de moncpostos. En su
lista también figuraba —cuéndo no—
Jacky lckx, perc que se [e va a Nacer,
parece gue 1l Vechio Cemmendators
tiene mas plata para ofrecer,

En cuanto a los tiffosi (hinchas)
italianos, parece gue ellos también
tienen voz —si no votp— desde sus
puestos en [a tribuna.

Durante el desarrolle de las prue-
bas de clasificacidn del GP de [talia
en Monza aplaudieron a rabiar a Jo
Siffert, que se lucié con su estilo
habitual, a pesar del megro medic
mecanice, v el pobra Seppi tuvo que
pasarse una hora encerrado en el
camion del equipe de Rob Walker
mientras las hordas |o rodeaban enar-
decidas aullando: "'Siffert con Ferrari

Siffert con Ferrari...” Bieseen...

Bruce McLaren lamenta, en cambio,
la rencvacién de contrato de Chris
Aman con Ferrarl, porque para el ang
gue viens pensabaz unificar los es
fusrzos neozelandeses dandole una
méguina al joven piloto “kiwi" para
completar una poderosa squadra de
tres aparatos de traccién a las cuatro
ruedas. No pudiendo ser lo de Aman,
se ignora el nombre del tercer pilo-
to, pero podria ser el nuevo: astro
de la Férmula 5000, Peter Gethin,
Chi lo sa...

_Tony Rudd, quien dejé dieciocho
anos de trabajo comn -gl. equipgs BRM
para dedicarse a cualquier otra cosa,
ha decidide seguir en |a- Mmisma cosa
no mas. Colin Chapman lo icontratd
para dirigir la Powertrain Enginsering
an Norwich, planta de desarrollo de
motores especiales de la Lotus. En-
horabuena. i
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Yo, ty, él, nosotros, vo-
sotros y elles podemos

— — e | | - patentar un vehiculo
. ﬂ 1 [ ; I n D | sin mayores prohlemas
| J |_[ Un tramite rapido y

UL e S LU simple que cualquier
| L P D [] | propietario de un 0 Km.

ﬂ ) puede realizar ahorran-

LI L) ‘e Por ARTURO PELLET LASTRA dose muchos pasitus

SECRETARIA DE ESTADO DE JUSTICIA - DIRECCION MACIONAL DEL REGISTRO DE LA PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR iz = | PR

i o
- (Secretaria de Estado de Justicia . -

LIKECCHIN  MACIONAL DEL REGISTRO | [
DE LA PROMEDAD DEL AUTOMOTORN HE JEEJ-!H

CERTIFICA que I_:_I"'

con demicilie &n
asld avioizzdo oe acusrda con o estabiecada gor &l ART, 31 - D70 LEY BEEZ/5E

LEY l1& 867 Fare wtilizar fa |dentiflcacidn EavEsOrg M CO M TRV
rrancdoriamonre Gt B LOSRr @n el cardacier de 9

Fechz de vencimianio -

v

Luaar ¢ fecha: ! Y |

el 1 -

11 Impanageres © Febneacmed  Coimerelen st Coiaeainnaila

32 — PARABRISAS CORSA

- http://lasrevistasdemauro.wordpress.com B




MNo habian trascurridoe mas que
unos pocos minutos desde el ins-
tante en que decidié la compra de
su nuevo autemdvil meodele 1969,

cuando el hombre

un corsa mas

o menos tan fanético como usted,
para todo lo gue sea bueno en
materia de fierros— ya se vaia
enfrentado al primer problema pos-
compra: la inscripcion y patenta-
miento del coche. Apenas comenzd

raguntarle al concesionario

cuanto tiempo podrfan demorar

estos tramites, éste

lo ametrallé

con la respuesta de rutina: No se
preocupe. Esa lo hace volando
nuestrg gestor,

El nuevo propietario no lo pensé
mas. Para el, como para casi to-
dos sus amigos el gestor era una
necesidad, gque no podia soslayar-
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=e por lo cual dio su consentimien-
to alli mismoc para gue todos los
tramites los hiciera el agencigro,
por medio de su gestor,

LAS PREGUNTAS

Esta =scena se repite los siels
dias de la semana, durante los do-
ce meses del afio, con inclusidn
de los domingos y feriados: para
inscribir y patentar todo coche gue
se vende el gestor s2 hace im-
prescindible, Perc jpor qué...?
La pregunta nos la han hecho un
montén de veces alguncs no muy
caonvencidos compradores y por
cierto, los pocos usuarios gue se
cestionan por si mismos |la ins-
cripcion de su automdvil.
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;:Por qué se hace imprescindi-
ble el gestor?, nos preguntamos
también nosotros. MNo nos cabe
duda que para el patentamiento
e inscripcion en el Registro de |os
automoviles usados, antericres a
1963, hoy por hoy, realmente es
necesaria la colaboracion del ges-
tor, dada la complejidad de la do-
cumentacién que dehe presentarse
y especialmente el hecho de que
pocas veces se tiene en mano &l
certificado original de fabricacidn.

Pero con la inscripcidn de los
0 Kkilometros el problema es dife-
renta.

Una joven sociéloga nos resumid
&l problema en estos términos:
“El gestor nace porque la idiosin-
crasia argentina lo guiere. El gue
compra un coche no tiene interés
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y muchas veces tampoco tiempo
para conocer los tramites. Compra
un coche cada dos o cualro anos
y desea que el concesionario se
lo entregue con todos los papeles
en regla sin complicaciones”. Pea-
ro nos preguntamos de nuevo: jen
el caso de los automdéviles nuevos
son tantos los papeles que hay gue
llenar para que el coche quede
inscripto legalmente. . .?

LOS INTERROGANTES
GCOMIENZAN
A REVELARSE

Por supuestc que para saber
de una vez por todas si el gestor
es un ente imprescindible, acu-
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nadc por nuestra idiosincrasia y
multiplicado por cbra y gracia de
la burgcracia, no basta la opinidn
oficiosa de una socidlocga. Hicimos
entonces una rdpida encuesta por
la redaccién, que termind en forma
abrupta: La inscripcién y patenta-
miento tienen que dejar de ser un
tema tabd,

LO QUE PASA EN EL
REGISTRO
DE LA PROPIEDAD

En el Registro de la Propiedad
Automotor, creado por el decreto
ley 6582/58, que funciona en una
casona del 900, no encontramos
personajes kafkianos ni intermina-
bles pasillos. Aunque =l edificio
es viejo, la gente trabaja a toda
velocidad: a partir de 1967 comen-
Zo un plan de expansién para ax-
tender a tocdo el pais la obligato-
riedad de inscribir los 0 kildmetro
de factura nacional e importados.
Por ello actualmente estdn fun-
cionande registros seccionaies en
diecisiete provincias, aparte de la
capital, con varios cientos de ofi-
cinas receptoras de trAmites vya
habilitadas.

Las cifras de inscripciéon son
alentadoras: en |a Capital Federal
ya estd registrado el setenta por
cientoc de les automotores que in-
tegran el parque automotor (todos
los modelos posteriores a 1963),
mientras que en Mendoza, por
ejemplo, se han anotado todos los
automotores fabricados con pos-
terioridad a 1958,

En tode el pals, ean suma, co-
menzé a partir de agc to la ins-
cripcién masiva de los modelgs de
los dos Gltimos anos, registro que
se ira extendiendo preogresivamen-
te a los modelos de [os afos .1967,
1966, etcétera, hasta dejar anota-
do el parque de rodantes usados y
0 kilémetro . O sea que, por pri
mera vez, podemcs adelantar con
satisfaccién que g| blanqueg del
parque automotor estd en vias de
realizacién en todo el pais.

TRAMITES SIMPLES
0 COMPLICADOS

Pero volvamos al leit motiv de
esta nota. Si bien es cierto que al
registro nacicnal se expande a ve-
locidad moderada, jgué pasa con
los tramites? ;Acaso estas inscrip-
ciones estan engendrando una nue-
va generacion de intermediarics,
una mantana de papeles?

Un funcicharic gue entrevista-
mos la semana pasada nos asegu
ro que el registro nacional asté
empefadoe actualmente en simpli-
ficar los tramites, tratando de que
la inscripcién s=a sencilla v que
ella la realicen los propios intere-
sados: fabricantes, concesionarios
Y compradoras.

Hasta el presente intervienen ac-
tivamente los dos primeros. El fa-
bricante entrega al concesio-
nario la unidad con un certificade
de fébrica-solicitud de inscripcién
(figura D) en triplicado, donde se
anota la marca, datos de identifi-
cacidn del propietario, asi como
todas las referencias que caracte-
rizan al vehiculo. Luego interviene
al concesionario, que inscribe Ila
prenda y por afadidura el coche.
El comprador, por lo general, no
interviene porgue delega esta ras-
ponsabilidad en el gestor.

A Creais o é’ mauro.wo rdprESE .com

. con el duplicade se archiva un re-

N0 de inscripcion. Para ello se es-

Sin embargo, su papsl en esta
tarea es bastante sencillo:

1) Retirar el certificado-sclici-
tud de la agencia donde compra
el coche y llenario con los datos
que alll le proporcionan, si no vie-
ne ya lleno de fabrica.

Z) Llenar |as boletas en cuadru-
plicado, gque mostramos en la fi-
gura C, por las cuales se pagan
cuatro impuestos gque gravan ini-
cialmente la compra-venta: a) im-
puesto a la compra-venta: b) im-
puesto adicional del 200%; c)
arancel de inscripcidn, y d) im-
puestc municipal por patenta-
mienta.

Estas boletas unifican actual-
mente 16 antiguos farmularios y
facilitan el pago conjunte de to-
dos los impuestos.

3} Con estos papeles (gque no
son muchos) v juntamente con el
gestor del agenciero, que lleva los
documentocs de la prenda, se debe
iniciar el tramite ante el registrc
gseccional, donde se va a radicar |
el automdvil. El registro le facili-
ta los tramites al concesionario
reccnccléndole un apoderada.

4) El registro le da entrada a la
documentaciéon mencicnada.

LA GESTION POR DENTRO

Con esta documentacién el re-
gistro elabora un doble juego de
ficha. Uno original, que gqueda en
el registro seccional, y otro en du-
plicade, que se almacena en el re-
gistro central de la calle Cérdoba.
Los papeles presentados guedan
agregados a la ficha original en el
lugar de inscripcién, en tanto gue

sumen autenticade de
cidn.

Este procedimiento es todavia
manuai, perc en las (ltimas se-
manas se ha iniciado la etapa de
mecanizar todo el proceso inter-

la opera-

tan microfilmande las fichas ya al-
macenadas en el registro central,
Asl, gradualmente, se van a ir su-
primiende los legajos y eliminan-
do las fichas, ya que e! material
microfilmado pasard a cintas mag-
netofdnicas que alimentaran la me-
maria de una enorme computado-
ra. Ventajas: cuando uno pida un '
dato la computadora se lo propor- '
cionard en pocos segundos, ya sea

que se lo pida por ndmero de
motor, chapa o nombre del dueno

del coche.

Finaimente el registro inscribe
el automdvil y le entrega al pro-
pietario el denominade “titula del
automotor'” {(art, 79 decreto 6582/

58), las placas identificatorias del
vehiculos (primero se entrega una
identificacion provisoria, figuras

A y B) v una cédula, eon los mis- '
mos datos del titulo, para uso
diaric del conductor,

O s=2a gue en suma, el tramite
externo tiene que hacerse en con-
junto por el comprador y al cop-
cesionario, va que este dltime as-
td obligado a hacer el trdmite de
acreditacidén de la prenda.

Si usted se anima a realizarlo,
basta que siga el esquema que
le enumeramos en estas paginas.
Todo es cuestion de dedicarle unas
horas al trdmite, que puede ser
rapide, ya que el registrc ha en- \
trado wiolentamente en la era elec-
tronica, Todo depende de que us-
ted haga numeros y decida si el
dinerc que se ahorra compensa
el tiempo que emplea. Mosotros
nos conformamos con haberle des-
pertado |a inguietud. as




MACIEL £ ASOCIADCS

Color O Km.

Al pintar o retocar su coche, obtenga un color O Km. Esto se logra unica-
mente con LACAS MMB, que responden a la experiencia de COLORIN,
primer proveedor de pinturas para la industria automotriz nacional.

LACAS Y FONDOS
PARA AUTOMOVILES

—

- L a e

COLORES DE FABRICA
PARA TODAS 1AS MARCAS Y MODELOS
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Chevrolet nueva linea Monte Carlo 1870. Anticipo de la préxima temporada GM USA en lo que a autos se refiere.

QUE SE GOGINA

EN H
EXTERIOR

Fortuitamente nos hemos enterado

en esta redaccién de que el mundo esta lieno
de exiranjeros gque fabrican

cosas. He aqui algunas de esas cosas.

Asi que era cierto no mas...

los extranjeros existen... por CESAR M. SORKIN

Fuera de nuestro pals la ma-
yor parte de la gente es extran-
jera, dado que como ftodo el
mundo sabe, los paises que es-
tan fuera de nuestro mapa perc
dentro del globo son extranjeros.
Y parece ser que los extranjeros
también fabrican autos y cosas
para autos, coincidiendo en esa

inguietud c¢on nosotros. Buena
gente estos extranjeros... muy
laboricsos, inteligentes y finos,

Aqui queda a disposicién de
ustedes (si €s que ne han hecho
ya otro programita) un monton-
cito de informacidn procedente
del exiranjero, pero escrita en
castellano para evitarles &l en-
gorro de confactar a un tra-
ductor puablico nacional o algun
gomia que sepa chamuyar en
gringo.

LAS NOTIGIAS
DEL EXTERIOR

Muestro corresponsal en Ale-
mania, Herr Andrés Von Meyer,
nos hace llegar noticiag de la

nueva coalicidén WVolkswagen-
Porsche ¥y de sus intanciones.
La nueva socledad distribuidora
VW-Porsche cumple con €l obje-
tiva de distribuir autos deporti-
vog desarrollados mancomunada-
mente por ambas empresas, Y
el resultado de ese trabajo cof-
junto es €l nueva modelo V-
Porsche 914. Este guto, ofrecido
en dos versiones —914 y 814/6—
accesibles ambos & un gran sec-
tor de publico por suU precio ra-
lativamente bajo. Ademas, la
coalicidn ofrece una serie mejo-
rada del Porsche 911. En sinte-
sis, el programa es el siguienta:

Porsche-VW 914/8, 6 cilindros,
1679 cm?, 80 HP, caja de &
marchas, 170 km/h,

Porsche-VW 914/8, 6 cilindros
1991 cm3, 110 HF, caja de §
marchas, 200 km/h.

Porsche €11 T, € cilindros, 2195
cm3, 125 HP, cala de 4 mar-
chas, 205 km/h.

Parsche 911 E, & cilindros, 2195
em3, 155 HP, caja de 5 mar-
chas, 220 km/h,

Parsche 911 3, 6 cilindros. 2185

e
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c¢m3, 180 HP, caja d& & mar

chas, 230 km/h.

Esto es lo que pasa cuando
dos firmas como VW y Porsche
sg juntan...

tn BMW se cree en el futuro
de las motos, Ha salido a la
venia una nueva serie de mode-
lcs: R 50/5 (32 HP); R 60/5 (40
HP) v R 75/5 (50 HF). D&l mo-
deld mayor se coménia que anda
mas o mencs a 175 km/h y que
necesita solamente 6,4 segundos
para acelerar de 0 a 100. Vienen
equipadas conm cusntavueitas,
arranque eléctrico, tanque de
nafta de 24 litros y sistema eléc-
trico de 12 V., Vendria a ser
glgo asl como una moto no re-
cetable a timidos, y mucho me-
nos si tienen problemas de mio-
cardio o coronarias.

Desde USA, ademas de astro-
nautas, llegan noticias de otro

38 — PARABRISAS CORSA

corresponsal gque tenemos por
ghi, Juan A, Abraham (conocido
como Billy "“Topeka").

Por este mes comienzan a
despuntar los modelos para el
'70. Autog m&s grandes, méas feos
Yy méas caros. En realidad, no ve-
mos cudles son las ventajas...
Chevrolet ha roto el fuego con
una nuevg linea de modelos
—Monte Carlo— cuyos repre-
sentantes =zon 20 cm mas cortos
que el Impala, pero presentan un
gspecto exterior méas distinguido,
con detalles interiores de mejor
terminacion ¥y una variedad de
motores —la acostumbrada—
que llegan hasta un V-8 de 7 Ili-
iros y 360 HP,

Ford, que s ha dado el gusto
de despedir a su presidents
(Knud=en) y tiene &hora como
"hombre fuerte' a lacoca (“pa-
pi” del Mustang y del Maverick),
decidid alguncs cambios en su
divisidn Lincoin-Mercury, prasen-

Arr. derecha: _

Linceln Continental 1870, muestra del

primer disefio en 10 afos. Lo huhieran
dejado como era antes... jno?

Ccentro, derecha:

Opet CD. Un “Dream Car” con el
objetive de anticipar Ia linea de la
década del '70. Mecénica tradicional

Opel y puente trasero De Dion.

Cantro, izguierda:

La Zanzara de Zagalo. Sobre elementos
Fiat 500, una elaboracifn de los
estilistas italianos de dibujo joven

y vanguardista.

Arr. izquierda y abajo der.:

El comercial Chevrolet Van de GM
Argentina, Todo un aparato l6gice para
reparto lento. Semifrontal con mecénica
250. Dimensiones Van...

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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tande un Continental redisefiado,
luego de 10 afos de utilizar el
mismo esguama para su auto de
gran lujo. A nuesiro parecer, €5
grande, feo, zonzo y gué s€ yo...

Y para quienes gustan de las
cosas {6glcas, lindas, con solu-
ciones realmente modernas, Opsl
tiene la precisa: el nuevo Opsel
CD (Coupé Diplomat), pensado
por los muchachos de Ris=zel-
heim y presentado en el saldn de
Frankfort. El autc ha sido cons-
truido en basé a una plataforma
acortada del Ope! Diplomat de
serie’ el puente trasero De Dicn
ha despertado un eco ... 8C0...
8C0o ., ..} 850, un eco-eco bastan-
le audible en Europa, ya gue
la llnea Opel no incorpora €n
ningung de sus modelos la so-
lucion De Dion.

La planta motriz es un brutito
V-8 de 270 HP vy 54 litros que
sf aquipa normalmente a los Di-
plomat. €] Interior ofrece todas
las novedadas acostumbradas en

este tipo de Dream-Cars. Pero lo

realmente interesante es el dise-
fio exterior. La porcion de techo
y laterales que rodea la superfi-
cie vidriada abisagra hacia ade-
lante, para permitir la entrada si
uno esta afuera o |a salida si
uno estd adentro. SI uno esté en
la mitad —ni afuera nl adantro—
la porcion mencionada oprime
loe rinones ostensiblemente,

Las dimensiones del Opel CD
son las siguientes: largo {otal:
4.570 mm; ancho total: 1.830 mm;
altura total: 1.110 mm; distancia
entre ejes: 2.540 mm; trocha de-
lantera y trasera: 1.510 mm.

La intencién de Opel es antici-
par sus disenos. Bien Opel,

De la tierra mexicana nos lle-
gan seis balazos y algunas no-
vadades. Parece ser que se esta
construyendo en el mayor sscre-
to un carro provisic de techo
de gquita ¥y pon, faros escamolea-
bies, cajuela de gran tamafio, pa-
rachoques de caucho y guarda-
fangos de mica. Las placas iden-
tificadoras se guardan en una
gavela estandar. Como novedad
técnica, resalta la braca auto-
rregulable y una braca de jalar
para aparcar, €1 mofle, reubi-
cado convanienteamente, emite
sonido agradable. La rueda de
la direccion permite retomar en
las alamedas, ya que al voliear-
lz en caso de querer refuelar.y
haberse pasado de la gasolinera,
responde décilmente. El cardcter
deportiva del carrc hace que mu-
chos estudiantes de licenciatura,
en lugar de ir a aulas, hagan
novillos v sa dediquen a jugar a
las canicas o tomar sorbetes en
la neverias, Los lests secretos
del auto =e realizaron en el ca-
mino viejo que une Puebla con
Cuernavaca, lograndose un In-
dice de consumg relativamente
bajo: 25/30 céntimos (& de ga-
6n) cada 100 yardas... jAtizal

E NATA LA ZANZARA. jQué
tall Asi como suena. Que méas o

menos quiere decir “Ha nacido
la Zanzara'. Podriamos dejarlos
con la duda (*;Qué demonios es
la Zanzara...?), pPeErc comp st
mos buena gente les vamos A8
contar todo.

E italico Zagate, cenforme con
el suceso que significd la cons-
truccion del Alfa Romeo Gran
Sport 1750, propone un nuevo
tema, =obre estructura de Fiat
500, Como el Alfa 1750 era Ia
varsién moderna de un aparato
antiguo, el nuevo modelo s& apar-
ta de ese tipo de concepcién pa-
ra ofrecer lineas de vanguardia,
y por sobre todo la intencidn de
ofrecer un auto que se ldentifi-
que plenamente con al humano
que lo conduce. El cuerpo de la
Zanzara —que quiere decir
“mosquito’— bautizada asi por
la forma de la trompa ¥y el soni-
do agudo de su motor, esta for-
mado por tres partes indepen-
dlentes: el conjunto delantero, el
conjunto trasero y la estructura.
€l modelo puede ser personaliza-
do con ruedas, accesorlos ¥y mo-
tores civersos, y admite la po-
sibilidad de intercambiar el con-
junto anterlor de unas con &l
posterior de otras, obteniéndose
combinaciones de colorés que
seran hermosas © espantosas,
de acuerdo con £| gusto del due-
fic. Sus dimensiones son las sl-
gulentes: largo: 3.250 mm; an-
cho: 1.370 mm; altura: 900 mm;
peso: 445 kg; velocidad maxima
(con motor standard): 110 km/h.
Para comprar Zanzaras, dirigirse
a Zagato (Elio o Giannl; los dos
son buenos tipos); para matar
Zanzaras, basta una buena es-
piral gl lado del catre,

Y ya gque estamos, infiltrémo-
nos. Aqui, algo argenting-argen-
tino. General Motors Argentina
ofrece un utilitario (entiéndase
vehiculo comercial) semifrontal,
liviano, apito para miltiples usos
urbanos y rurgles, la cartera de
la dama, ¢l bolsillo del caballero
v @l portafolios del escolar.

E| aparato se denomina Che-
vrolet Van (o0 esperaban gue se
flamara Ford...?) y utiliza el
motor de 250 pulgs seis cilin-
dros y siete bancadas, con una
potencia de 115 HP a 4.000 rpm,
que lo hace indicado para cubrir
un servicio de trasporte liviano
que requiera paradas frecuentes.
La caja es de tres velocidades y
la infaltable marcha atras (suce-
de en [as mejores familias .. ),
con palanca de cambios en la
columna de direccion. Frenos
servo-asistidos en Jas cuatro rus-
das, eje trasero tipo Salisbury
(capital de Rhodesia) semiflotan-
te, de corona y pifion hipoidales
con relaciones finales 3,73:1 -
3,70:1. Los neumaticos son re-
dondos (nada novedoso) y me-
dida seiscincuenta por dieciséls.
En cuanio a sus caracteristicas
de utilitario, son las siguientes;
(mejor ponemos los dibujitos,
+&h?). Bien. A comprarse mu-
chos Chevrolet Van, cosa que
seguramente pondra contentos g
los boys de GM.
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DANIEL EL

Breve reencuentro
con Dan Gurney, un
piloto excepcional,
algo olvidado
iltimamente. Tres
afos atras era
considerado uno
de los grandes
del automovilismo:
hoy sigue siendo
uno de los
conductores mas
completos de todas
las épocas.

Por HECTOR L. BERGANDI
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Daniel Sexton Gurney es uno de
los tipcs més macanudos que
se puedan encontrar en el am-
hiente automovilistico mundial.
Ha hecho amigos a lo ancheo ¥
a lo largo de todo el mundo,
quien lo haya visto una vez difl-
cilmente pueda olvidar su calidad
humana, su imagen juvenil, sus
conocimientos profundisimos so-
bre g| tema vy su excluyente habi-
lidad para manejar cualquier tipo
de automdvil en cualquier clase
de pista. ¥ en muchas oportuni-
dades resulté mejor embajador de
los Estadcos Unidos que el més

jerarquizade miembro de su cuer-

po diplomético mundial.

En Francia, por ejemplo, donde
el resentimientoc contra los yan-
guis se acrecenté en =] campo de-
portivo luego de las presentacio-
nes del equipo Ford en Le Mans,
con todo el potencial econdmico
gue lo respaldaba, el atractivo
personal de Gurney sirvié para ha-
cer més aceptables los triunfos
norteamericanos &n las 24 Horas ¥
para limar mas de una aspereza
con el plblico y los organizadores.
Por supuesto, en e] casc da Le
Mans '67, cuando Dan gand en
pareja con Foyt, éste colabord en
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gran parte para enaltecer la ima-
gen del conductor americano, pe-
ro con la diferencia qua Foyt hizo
mas por esa Imagen desde el vo-
lante, ya que es un hombre cuyo
manejo pulide y vigoroso impre-
slona tremendamente dondeguiera
gque se presente, y no poroua si
gand las 24 Horas en su primera
y dnica presentacién, con records
de vuelta y parciales gue adn per-
manecen |ejos de toda tentativa
de alcance. Dan, an cambio, no
s6lo formd una pareja para la his-
toria con el campeén del USAC
sing gue en todo momentc fue gl
ejemplo de conducta a seguir por
todo el equipe Ford —desde Hen-
ry Il para abajo— de cémeo com-
portarse, como conssguir la sim-
patie y la admiracion de todos
con seriedad, scbriedad, sduca-
cion, don de gentes, carific y gra-
titud a la tribuna, ohediencia a
las autoridades de la carrera y
respeto del contrincanté-compa-
fierc en la pista.

En 1567 gand Le Mans por pri-
mera vez un egquipo totalmente
yvangui, un Ford Mk IV conducido
por la antes citada pareja, y fue-
ron muy pocos los gue presen-
cléndela no heayan salide confor-

mes con el resultado. El encarga-
do de largar fue Dan, y el de |le-
gar Foyt. Cuando esto dltimo su-
cedié, luego de catorce horas de
manejo por parte de| texano y
diez de Dan, éste salié a la pista
corriendo, dando saltes, gritando
tan genuinamente feliz por el triun-
fo personal, por el del amigo, por
el da [a marca y por el triunfo
de la técnica de su pais, gue
arrancé sin esfuerzos ung ova-
cién del pablico, quien por prime-
ra vez se unid para festejar una
victoria de los antes tildados de
invasores. Cuando Foyt completd
la vuelta de deceleracidn Gurney
aln corria por la pista en sentido
cantrarie, saliéndole al pase, v al
encontrarse, |luego de un fuerte
apretén de manos, subid al capot
del Ford rojo y estrachd todas las
manos que se le extendieron al
borde de la tribuna, mientras Foyt
conducia |la cansada méaquina por
un costado a paso de hombre has-
ta el podio de los vencedaores,
donde ya esperaban Siffert y Herr-
man, ganadeores de la clase menor.

Esta alegria de ver triunfar una
méguina americana con pilotos
americanos se vie premiada un par
de semanas mas tarde, cuando el
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californiano alto, el agulla solita-
riz de los Grand Prix, tuvo toda esa
satisfaccion para si, al ganar con
su Eagle azul v blanco el Gran
FPremio de Belgica de 1367, la ca-
rrera mas veloz que se habla
disputade hasta entonces por el
Campeonato Mundial de Conduc-
tores.

Se habla clasificado para largar
entre los dos por entonces flaman-
tes Lotus 49 de Clark y Hill, pero
se queddé en la largada por tener
como referencia al aute de Gra-
ham Hill, que no podia arrancar
por un desperfecto de UGltimo mo-
mento. Cuando bajé la bandera de
largada encontrd a Dan en punto
muerto observande estupefactio
cémo Graham levantaba la mano
para que el malén no |2 pasara por
encima. Clark efectud ese tipo tan
especial de largada y que sélo
puede definirse como ‘‘largada a
lo Clark”, ganando un campo de
ventaja sobre el resto desde el
pique, llegande al primer viraje
precediendo a2 Rindt, Stewart, Par-
kes, Amon, Surtees y Rodriguez.
Algo distanciados, integrande un
pelotdn de persecucién venia Gur-
ney, Brabham y 3Spence, ¥y mas
atras Bonnier, Scarfiotti, Hulme,

con la maguina fallanda, Irwin,
Siffert, Anderson y Ligier.

El .ritmo de la carrera fue enlo-
gquecedor desde un principic, pero
Gurney remontd posiciones en una
marcha pargja y veloz, v a mitad
de carrera, cuando Clark -—toda-
via puntero— se detenfa en bhoxes
con problemas de bujias, Dan en-
trd también para una breve con-
sulta con Bill Dunne, su team-ma-
nager, para salir sin demoras a
la pista, arrastrando tras de si un
denso chorro de humo gue emana-
ba de una de [as bancadas de ci-
lindros, El puntera —el hombre
a2 perseguir para e| determinado
Dan— era ahora Jackie Stewart,
coen ¢l BRM H-16, ¥y andandc en-
tero el aparatc britanico era muy
dificil de alcanzar. Pero Gurney no
podia especular con la posibilidad
de un desperfecto, asi gue se lan-
74 por los bosgues de Ardennes al
méximo de régimen gque le permi-
tia el velocisimo motor que |le pre-
parara Harry Weslake, ¥y aun con
éete herido v el BRM sano pudo
dar alcance a Stewart en un epi-
logo de antologia para la primera
carrera que entraria a los anales
de la Formula Uno con la carac-
teristica de haber sido ganada por

une maguina americana con pi-
loto ameticano. Si bien la historia
registra hechos similares anterio-
res, éstos se remontan a épocas
gue sélo pusden ser registrados
por los libros o por la erudicién
apclillada del *“barbetta” Sanchez
COrtega, recordandose que la dlti-
ma victoria integralments yanqul
fue una carrera ganada por Jimmy
Murphy con un Duesenberg, allad
por los anos '20.

Pero la actividad de Dan Gur-
ney nNoc para en ser el primer ame-
ricano en construir un auto de
carrera, correrlo an Europa y ga-
nar con €l. Su foja de servicios
en F-1 incluye haber ‘“trabajado”
para Ferrari, BRNM, Brabham y
Porsche, slendo el dnico mortal
capaz de ganar un Grand Prix —
Francia 1962— con el inofensivo
aparato germano. En Spart-Proto-
tipos corrié con Maserati, Parsche,
Ferrari, Cobra, Lotus ¥y Ford. En
Turismo, con Volkswagan, Porechs,
Mustang y Cougar.” En stock-cars,
con Ford y Mercury, En Indianapo-
lis con Lotus, hasta |a concrecidn
de su acariciade suefic de cons-
truir sus prepias maguinas, los
Eagle, En Can-Am con Lola y Mc
Laren. Ultimamente hizo aparicio-

nes esporiadicas en F-1, con MclLa-
ren M7B.

PERSONALIDAD &
PENSAMIENTOD

Dan Gurney es una persona a
la que es muy facil apreciar y can
la que dificilmente unc nc llegue
a ponerse de acuerde. Muchas
veces, al hablar de "estrellas" in-
ternacionales decimos que ‘es
agradable"” o "es simpético", cuan-
do en realidad lo hemos podido
apreciar sélo en el trato con su
gente, y con nosotros solamente
s¢ ha mostrado correcta y atento,
Dan Gurney as simpéatico, agrada-
ble, educado y todo lo demas. Lo
fue con nosotros cada vez que
tuvimos la suerte de compartir
un momentoe con él, lo fue con
quienes lo conociercn en sus co-
mienzos, cuando era un mucha-
chén yangui haciende punta por
meterse en la corte de & Férmu-
la Uno, v lo sigue siendo en la
actiualidad, por las palabras de
quienes lo han visto Gitimamente,
Ha ganado cinco 'veces las 500
Millas de Riverside para stock-
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UAN GURNEY

cars, ¥y cada vez gue cuenta algo
de ellas se refiere solamente a
aspectos de la carrera en los que
puntualiza lo hecho por los de-
mas y no por él. Gano dos veces
el Grand Prix de Francia, una vez
el Gran Premio de México, gand
el GP de Bélgice, en una de las
carreras mas memorables de |a ca-
tegoria, y s0lo tiene memoria pa-
ra las que no puda ganar. Si se
le pregunta por las ganadas, ape-
nas sonrie v dice: “Si, fue lin-
do,. .. ¥ no por eso hay que pen-
=ar que Dan es corto. Por el con-
traric, a los 40 anos ha liegado
a levantar una empresa s6lo con
su trabajo y el prestigio de su ho-
nestidad personal y profesional
Problemas monetarios insalvables
o obligaron a restringir su campo
de accibn a territoric americano,
donde las jugosas recompensas en
ddélares pueden restanar las heri-
das financieras rceibidas en Euro-
pa, pero es dificil creer gue I8
marca Eagle no vuelva g los Grand
Prix, yva gue las maguinas de F-1
con el gran amor de Gurney.
“Férmula Uno es la forma mas
pura —y mas yariada— de correr
en autes”, fue el aperitive de una
charle que prometia ser sabrosa.
“Es la gue tiene menos restric-
ciones, la gue ofrece mayor can-
tidad de posibilidades a un dise-
Rador para desplegar todos sus
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conocimientos, emplear todas sus
habilidades y dar rienda suelta a
sy jngenio sin temor a tropezar
a cada rato con una regla que le
prohibe tal o cual cosa. Si se ha-
bhla de técnica, en F-1 estan los
mejores cerebros; si de manejo,
los pilotos conferman el grupo de
conductores mas veloces y versa-
tiles que se puedan encontrar en
el mundo, y hasta desde el punto
de vista social es la cateporia de
mas fama, tradicién y prestigio en-
tre todas las que se |e puedan opo-
ner. Es asi, segln creo.”

Se abria una posibilidad de
comparacion con el automovilisma
americano;

“Es otra cosa, a mi manera de
ver. Agui no cuenta méas gue el
presente. No s& corre por inte-
grar una lista de virtuosos, aun-
gue si hay algan interés por ga-
nar estadisticas. En Europa el Ea-
gle debutdé en Spa-Francerchamps
en 1966 y recien gand un Grand
Prix exactamente un afio después,
en el mismo escenario. En 19866
tamhién debutaron los Eagle en
USA, pero con mas facilidades eco-
némicas, y de la media docena de
autos gue construi para Indianipo-
lis se clasificaron cinco, y el que
no largd tenia probiemas de mo-
tor ajenos & mi responsabilidad.
Uno de ellos hubiera ganado la
carrera de no ser porque su pilo-

ta, Lloyd Ruby, es un notorio ‘jet-
tatore’ y debid abandonar c¢on fa-
llas de alimentacidn. Yo no pude
hacer nada ese ano porgues tuve
gue participar —muy a disgusto—
en el accidente de la largada, pe-
ro mi auto no era un Eagle a se-
cas como &n Europa, sino un ‘Wag-
ner-Lockheed Eagle Special’, lo
gue me salvaba en gran parie des
los gastos, y el Indianapolis Mo-
tor Speedway me pagd USS 15.000
en concepto de premic por mi 219
puesto, sin haber completado una
sola vuelta, lo que es mucho mas
dinero que el que me pagaron par
mi primer puasto en Spa al ano si-
guiente. No considero gue se deha
correr solamente por el dinero,
pero hay que reconocer gue tanto
para el piloto como para el cons-
tructor —sobre todo para éste—
es mucho mas facil correr an USA
que en Europa, y si Eagle se re-
tira de Europaz no es porgue no
tenga posibilidades sino porgue
me parece poco sensato gastar
alld lo gue producen los Eagle en
Estados Unidos, Seria distinto si
la rama europea de la empresa pu-
diera mantenerse por si sola, pero
no me parece productivo gue sea
una parasita de otra que produce.”

Mos interesaba una opinidon mas
sobre F-1:

“Un Grand Prix es, seguin mi
definicidn, una serie de errores,
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El ganador es aquel piloio gue
comete menor cantidad de ellos y
triunfa efectuando la mayor can-

tidad de correcciones en menos
tiempo gue los demds. Habituar-
se a los monopostos no es facil
—ao no lo fue para mi—, pero lue-
go de acostumbrarse, cuando uno
suhe a un Sport fiene la misma
sensacidn que si del Sport pasara
a un auto de calle. Recién enton-
ces se da cuenta de lo sutil e
inspirado que es un monoposte,
Pero también son temperamenta-
les y nerviosos como caballos de
carrera v si uno se llega a ir de
pista en un circuito europeo las
cosas se pueden poner bastante
BSpesas, Vv uno nunca puede ima-
ginar lo gue se |e puede cruzar
en el camino a semejante velo-
cidad, Reims, por ejemplo, estd en
el llano, na hay arholes, y las
curvas tiepen proteccion de far-
tdos, pero vaya unoc a hacer Ila
prueba de agarrar un fardo a 150
km/h. En realidad ne hay circuito
europec gue no tenga sus nota-
bles desventajas. En un principio,
cuando comencé a correr, me pre-
guntaba gué estaba demostrando,
si era un valiente o un estipido
al arriesgarme asi por la gloria
de ganar un Grand Prix. Todavia
no he hallado la respuesta defini-
tiva, pero si ya no corro es posi-
blemente por las cosas gque he




Arriba, izquierda:
Rumbo al triunfo
en las 24 Haoras
de Le Mans con
el Fard Mk IV gque
corrid en pareja
con A. J, Foyt.
Luego murieron
los ‘'siete litros”
y los records
guedaron intactos,
lejos de las
posihilidades de los
SFP actuales.

Arriba, derecha:

El Eagle-Weslake F-1,
uno de los aparatos
mas hermosos

gque die la formula
tres litros. El motor
era muy veloz,

pere rara vez

se mantenia

“todo junto’.

Abajo, izgquierda:
Indianapolis 19695,
La alucinante
estampa del nuevo
Eagle avanza
como un rayo azul
por la vieja pista o
americana. Dos afios B
conseculivos en el B
segundo puesto
sugieren la
pesibilidad de gue B
Dan esté a punio '
para ganar en el "70. '

Ahajo, centro:
La Honorable |
Vara Harmsworth (?! i
hace entrega a Dan il
del trofec obtenido
al imponerse en i
la tradjcional i
“Carrera k2
de los Campeones”, i
en Brands Hatch.

Arriba, centro:
Dan Gurney
descorchando una
monurmental botella
luego de su triunfo .
en Le Mans.

vivido en esas pistas de Europa.
Una vez dije —no quiero recordar
cuidndo— gue é&ste era un deporie
cruel. Lo dije en un susurro amar-
REUD ALY Hala s atenits, el En pruebas de acaleracion de 500 metros, dos coches Peugeot equipados con bujias GHAMPION

lo suficientemente alic como pa- TURBO-ACTION, toman decidizamente |la delantera. Estas pruebas fueron rigurcsamenie gerti-
ra que me oyera Ken Purdy, un i sicadas por el *'Uniied Slates Aute Club’® una organizacien lider en pruebas automovillsticas.

periodista que luego se mEtEi a

Sl i e PEUQBU‘ acelerd mas I'ﬁpldﬂ
i ar |

s e e cuando le colocaron Bujias Champion

Prix no es un ena_muradn_ﬂe_la a

e e ] Turbo- Action.

no captéd el verdadero significado
de lo que quise decir. Su libro era
na forma a Europa con mis Eagles,

lo mejor con otros pilotos més
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muy desecriptivo, pera no tenia la
profundidad necesaria para com-
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interesados que yo en correr alla. En cuidadosas pruebas de manejo, Peugeot logré una mejor aceleracion
Sé en carne propia fo gue debe : usando bujias CHAMPION TURBO-ACTION gue cuando usaba las bujias
Basan I ATiaviuang s qhecquierh ; de disefio standard. Lo mismo ocurrido con otros 64 autos nuevos, re-

correr en el campeonalo mundial
con la resaca de lo gque dejan los
pilotos europeos en los egquipos

presentanies de 18 marcas populares eurocpeas, japonesas y americanas.
En los tests realizados todas éstas marcas de autos obtuvieron mejor

ingleses o itahanos; vy si un dia aceleracion con TURBO-ACTION. Otros tests probaron que estas bujias l
de disputar el titule guiere brin- jias TURBO-ACTION estan preparadas para |os ESpeutatEE FE."':IUE!'IITIIEH- S

tos de cada tipo de motor y estan dispanibles, s
ahora, para la mayoria de las marcas. Declda-
se por lo que mas le conviene y pida bujias
CHAMPION TURBO-ACTION para su automovil.

darle la cportunidad de hacerlo
en una maguina preparada en su

pais, para éL”

Asi es Dan Gurney, un tipo ex-
cepcicnal, enamerade del automo-
vilismo v empenade en defender
los colores de su pais en las pis-
tas de todo =l mundo. *

e T R e e s

Mundialmente preferidas en aire, mar y tierra.
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Largada de |a prueba
especial de Reims, una de
las pocas oportunicdades
en las que descollarla
una. Ferrari, En primera
fila el ganador, Rouget,
gen Ferrari 250 LM,
Greder con @l Corvette

y Larrouse con Porsche.

Arr. deracha:

Espoclal de Greder vuaelta
v vuelta con Chasseuil

y Larrouse sin corteza.
El duelo fue dspero,
elecirizanta an Nogars,
donde gand Larrcuse con
el 911R "'pretotipe’ y
Gredar se asagurd el 29
Puestc en |a general.

Inscripta eomo un
Prototlpo, encontramos
ungd maguina totalmanite
de serle, el DAF 11C0 da
Laurent. ...jun prototipo
con radic a bordol

Cantrolar, por favor, el
gscaso despejo dal
Carvelte 7 litros Gran
Turismo de Henry Greder,
ganader de la categoria.
Excalante presentacién
para un aparato gue
funclend muy, muy bisn ...
cuandoe funciohd,

BURRD

La victoria final de Gerard La-
rrouse ha dado al Tour de Fran-
ce un tono de celided gue lo re-
mite al valor que esta prueba te-
nia antes de su interrupcién —gjue
durd cuatro anos—, v brilla mas
par cuanto es esa victoria, luego
de un nunca resignado parénte-
sis, la prueba tangible de que el
Tour se ha levantado de sus ce-
nizas para volver a ser, como en
otros tiempeos, una de [as carre-
ras mas importantes del calenda-
rio mundial. Hemos dicho carrera,
y 85 porgue esta extraordinaria
competencia, a pesar de estar ro-
tulada como “rally™, es en sustan.-
cia una verdadera carrera de ve-
locidad, ya que sbélo la velocidad
cuenta para los computos finales,
y aungue esté programada como
para gue los tramos de ruta y ca-
lle ejarzan cierta influancia en los
resultados, ésta solo resulta se-
cundaria.

A lo que si cbligan los tramos
de calle es a recorrer distancias,
exigiendo que |as maguinas resis-
tan el esfuerze y gue los pilotos
dosifiguen las performances de
sus medics mecanicos pera cubrir

RN

Luego de cuatro aiios de silencio,
las rutas, las calles y las pistas de
Francia vuelven a vibrar con el zum-
bante sonido de Porsches, Gorvettes,
Gapris y Alpines. Es el Tour de Fran-
ce que vuelve con todo su esplendor
a poner a prueha maquinas y pilotos
de toda Europa. Una especie de Gran
Premio de Turismo pero a la francesa

Fotos exclusivas de FRANCO LINI
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cada secuencia dentro de los mar-
genes més convenientes para su
hoja de carrera; éste es un com-
plementos gue reieva la importan-
cia de una victoria yv hace gue el
Tour de France sea una carrera
de velocidad de superior conteni-
do efectivo que la mayoria de las
pruebas existentes.

Ademas, el Tour es el Tour, ¥
no hay otro, v la feliz realidad
de su retorno al grupo de carre-
ras mas impertantes del mundo
ho sbOlo debe ser saludado con
satisfaccidn por tode aquel que
practica, ve o es amante del buen
automovilismo por lo que el Tour
significa como espectaculo, sino
también por sus positivos apor-
tes téenicos y humanos.

LES EXPLIGATIONS

El desarrollo del Tour de Fran-
ce 1969 se dividid en seis eta-
pas: la primera, de Niza a Nanoy
(1425 km), con pruebas especia-
les en Col de I'Orme, Mont Ven-
toux, Col Vayard, Chamrousse,
Mont Revard, Ballon d’Alsace vy

——l
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Rainkopf. La segunda, de Nancy
a Reims (850 km), con dos prue-
bas especiales en Nurburgring v
Spa-Francarchamps. La tercera
etapa, de Reims hasta Dieppe (250
km), con una sola prueba espe-
cial en Reims. La cuarta, de Diep-
pe a Vichy (1.225 km), con cuafro
pruebas especizles en Rouen les
Essarts, Le Mans, Cap Frehel y
Magny Cours. La gquinta, de Vichy
a Albi (800 km), con pruebas en
Auvergne, Minier y Albi; v la sex-
ta v ultima etapa, de Albi a Bia-
rritz {575 km)], con las dltimas
pruebas especiales en Gol d’As-
pin, Tourmalet v Nogaré.

EL ERRCR DE FERRARI

Ferrari no estuvo. La gran mar-
ca italiana, gque en anos anteric-
res se habia convertide en sim-
bolo del Tour de France, no pu-
do estar presente por ne tener a
punto las maguinas que, de haber
participado, podrian haberse adue-
nada casi de prepotencia de los
primeros puestos, sin importar
cuales fueran sus contrincantes:
las Ferrari Daytona. D2 haber es
tado presente esta verdadera
"bomba"’, todoc se hubfera limita-
do a un paseo sin opesicidn ni
problema posible.

En Ferrari seguramente dirdn
que la preparacion de la 512 —de
la cual deberdn presentarse no
menos de 25 modelos ferminados
para poder correr el ano gue vie-
ne en Sport Propotipo— o de 2
312 B de F-1 no permitieron de-
dicar tiempo v hombras a la pues-
ta 2 punto y a la asistencia en
carrera de los autos oficiales vy
semicficiales que habria gue ins-
cribir en el Tour. Pera si bien es
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comprensible que Ferrari tenga
necesidad impericsa de retormnar
al triunfo en Formula Uno y Sport
Frotolipo, es dificil entender cé-
mo no se disron cuenta de la
impertancia gue tiene un triunfo
en una carrera de la magnitud de!
Tour de France, sobre todo cuan-
do a cambio de tan poco trabajo
—Jas Daytona son potencialmen-
ie ganadoras— podian despertar
a la prensa, retornando al éxito.
Eso evidencia una zlarmante fal-
ta de criterio para juzgar lg im-
portancia de las pruebas a2 que la
fabrica concurre, ya que se& hace
por demads evidente que ganar el
Tour de France puede ser mucho
mas beneficioso para una marca
de automdviles gue salir primero
(per ejemple) en las 24 Horas de
Daylona Beach o el Gran Premio
de Espana. Qlvidar los efectos psi-
coldgicos de la abstencion, gue se
ve reflejado en la interrupcidn de
la cadena de victorias logradas a
lo largo de tantos afios, es una
garrafal falla téctica no solamen-
te deportiva sino comercial.

2i Ferrari gana o no el Tour de
France del afio gue viene es un
calculo que depende principal-
mente de su intervencion. Por de
pronto, este ano gand Porsche, y
no creemos que eso sea motivo
de jolgorio en Maranesllo. ..

LES VAINQEURS

Los ganadores fueron los Pors-
che, deciamos, ¥y no podia ser de
otra forma, va gue no tenian otra
arganizacion contra la cual fuchar.
FPero ciertamente no es culpa su-
va |la de no haber tenido oposito-
res. ¥ si es mérito anotar una
buena cantidad de maquinas, con-
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Los bonilos

—g |nadveriidos— CG
Berlinetia, canstruidos
sobro chasia Simea,

A lg dereche:

Chasseuil e consagro no
gile como el ganador de
la categoria Turismo 275
con-su 911
“no-tan-furismo’’.
También descolld en el
logro-de buenas
“pometas’ .

Arriba, deracha:

Y ¢omo broche da oro,
gefioras ¥y safores, la
vara ofigia del digno
vengcadoar dal cartaman,
Gerard Larrouse con su
sipertecade Porsche 311R.
Primer ganador dsl Tour
de France de la

ara atdmice.

Arriba, izqulerdsa:

La prueba especial de
Ls Marns g8 disputd de
noeche en &l circuido
Bugatti.

Centro derecha:

Andrugla animader del
Taur de France con su
Alpina 1300, Aqul,
enfaticamente “cruzadelli'"
en &l sinuoso de Rouen
les Essarts.

Piot al comando del Ford
Capri preparado por
Jochen MNeerapach an
Colonia, Alemania. Segundo
en sy categoria detrés

de Chasseuil.

lZguierds, ceniro:

Raouget fue [a revelacidn
del Tour eome “manejader
veloz”. En Reims amasijd
con su vieJa Ferrarl,
gananco por dos vugltas
sobre al sequnds, Greder,
¥y an Spa s impuso con
llamativa comodidad.

siguiendo los primeros puestos en
forma masiva. Esto impresiona,
crea fama no sdlo de veloces sj-
no fambiéen de resistentes a las
maguinas que logran acaparar el
tope del marcador ¥ ayuda a con-
VENCEr a un comprador sobre cudl
es el auto gque mas le conviene,

Fero Porsche no |logra sus re-
sultados en base a “estrategia pro-
mocional” solamente. Los autos
son realmente =olidos, veloces y
eficaces y sus pilotos son los gue
mds pruebas especiales ganarcn
de todas las que componen el
Tour, al punte que casi necesita-
ran un trailer especial para lavar-
se todos los trofeos. El dUnice gue
se opuso en algin momenta al bri-
llante dominio de Larrouse y Chas-
seuil fue Henri Greder, con su
enorme Corvette de siete |itros,
guien logrd un magnifice segundo
puestc en la general, consideran-
do la cantidad de dificultades que
lo plagaron durante toda la ca-
rrera ¥ se impuso en las pruebas
especiales de MUrburgring, Rouen,
Le Mans, Cap Frehel, Auvergne,
Albi y Tourmalet.- El vencedor, Ge-
rard Larrouse, es personalmente
digno de suceder en |a tabla de
los ganadores del Tour de Fran-
ce a hombres de |la medida con-
ductiva de Gendebien, Mairesse
Bianchi o Guichet, quienas se im-
pusieron en ediciones dignas del
mejor recuerdo.

El Tour de France, por su par-
te, ha vuelto a ser motivo de
interés en Francia, acd y e=n todo
el mundo. Que los organizadores
franceses, algunos por ser dema-
siado jovenes y otros por no estar
mas no han hecho como otrora
las cosas a las mil maravillas, es

algo perdonable. Enr un futurg
préximo el Tour de France sara

otra vez la gran empresa que jue
siempra. El ano proximo, segura-
mente, estaran nuevamente todas
las grandes marcas y =50 obligara
a las distintas casas a elegir pi-
lotos de primerisima seleccién, lo
gue dara ocasidn al desarrollo de
patallas campales. Y sera mejor
para el deporte, gue tanto necesi-
ta de la competencia abierta y
direcia entre hombres v maguinas
en las condiciones en que lo per-
mite el Tour de France. Un ver-
dadero Gran Premio francés,

CLASIFICACION
ABSOLUTA

19y Larrouse-Gelin (Porsche 311/
3), 14.25'51"9; 2W) CGCreder-Vig-
neron (Corvette), 14. 36' 35" 3; 39)
Chasseuil-Baron (Porsche 811), 1d.
37"47" 3; 490 Ballot Lena-Mare-
nas (Porsche 911), 14. 59° 48" 4; 59}
Egreteaud-Rolland (Porsche 911T).
15. 14’ 38" 2: 69 Piot-Behra (Ca-
pri), 15.118' 31" 4; 7%) Mazzia (Pors-
chae 811), 15. 54" 26"; B¥) Verrier-
Fompanon (AR), 15.58 58"; 0%9)
Maurin-Micola (Apine), 16. 187 22" 3.

VENGEDORES DE
CATEGORIAS

Turiesmo Grupo 1: Beaumont-Du-
bosc (v ganadora de |la Copa de
Damas). Turismo Grupo 2-b: Chas-
seuil-Baron {Porsche 911), prime-
ros de |a clase 2000. Gran Turis-
ma: Grader- Vigneron (Corvette),
primeros en la clase de mas de
2000. Sport Prototipos: Larrouse-
Gelin (Porsche 811 R), primeros en
la clase 2000 cm=,
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CAMPEONATO

Mr. PINTA 1969

PARABRISAS CORSA BUSCA A
Mr. PINTA 1969

Segundo concurso en procura del mas hermoso
del automovilismo argentino
YOTO
Yo, en uso y goce pleno de mis facultades mentales, sin temor
alguno a meter |a gamba o a faltar @ mi verdad suprema, afirmo

HHE 8] R BT IOR G IR e st oy rs T s :

NMombre del votante ............. S e S A R AT

Lacaliﬁad FrAFERFAOLN & ® D] A EFEE b ARkl e R FEE Bl T R

e A F-rFAE

Si me eguivoco, que la CADAD y el comodoro Baca me lo demanden.

#8 — PARABRISAS CUHEA

Todos los efehos del

imperio estan alboretados. Superados‘-

los idus de octubre,

todavia no se determina el Vincitor.

Wotad v que Minerva os

ilumine, oh dignos lectores de

estas tablas de la ley

de la religion del automovilismo

y la elegancial

* Un campeonato es un campeo-
nato..." Asi habld Julio César a
sus cohortes antes de iniciar la
campana de las Galias. A pesar
de algunos problemas con sus
oficiales pretorianos, gue preten-
dian elevadas primas de ‘“parten-
za" antes de iniciar la excursion,
solucionados diplomaticamente por
César a fuerza de tridente, el
campeonatc . cuadrangular “Con-
guista de |as Galias™ termind feliz
mente con Julito sentado comoda-
mente en el tronp de Roma. De
aquellas sangrientos campeana-
fos al nuesiro media gran dis-
tancia: nunca, en la historia de la
civilizacién, un campeonato desaté
las pasiones gue desata nuestro
“Mister Pinta”. Sabemos perfecta
mente gue Cayo Caséd se come
las tunicas de envidia por la po-
sicion que ocupa el procddnsul
Vespasiano Perkins. Y gué decir
de Tiberia *“Lole” Reutamann, al
observar gue comparte e| segundo
puesto con el mencionado Cayo
Casa y el aspirante Domiciano Via-
nini... Sabemos también (todo
sa sabe-en el Coliseo Corsa) que
Trajano Cupeiro ofrecid la bonita
suma de dosclientos sestercios mas
doce esclavas etlopes a Vespasia-
no Perkins para que se refirara
del primer puesto; el asunto de
los sestercios fue rechazado de
plano por Perkins, v el de las es
clavas por Madame Ivonne; ade-
mds, Vespasiano Perkins amenazé
a Trajano Cupeirs con arrojarlo

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

a los leones enfurecidos previa-
mente por Espartaco Zurita.
Mientras estas intrigas de alto
nivel se suceden en las primeras
posiciones, Pompeyo Pairetti, Ca-
sio Pascualini, Cayo WMarincovich
y Longine Ternenge se mantignen
a la expectativa por cualguier no-
vedad que pudiera producirse en
Palacio. Mo podemos afirmar que
sean trepadoras, paro sus actitu-
des sigilosas y sus frecuantes
encuentros en las Termas de Ca-
racalla dan & pensar que se esta
gestando un complet. A su vez,
lnos mencionados casi-seguro-cons-
piradores se ven amenazados por
Caligula Andolfato, Cicerén Gal-
bato v el Comodaro Vitelio Grillo,
capc de la F.AP. (Fuerza Alada
Fretoriana); de esta manera, ve-
mos como se van encadenando
intrigas y movidas de baldosa gue
puedsn terminar en un desastre
cuya Ultima consecuencia serfa Ia
caida del Imperio, Veremos si [a
historia nos da la razdn...

_ULTIMAS NOTICIAS

Traldas directamente por el sol-
dado de Maratén, que entregd la
posta y pasd a mejor (i?) wvida,
incluimos en estos  pargaminos
las siguientes novedades. Pare-
ce ser gque Longino Ternengc en-
cargd a Maese Fronello el Arte-
sano la construccidn de un nuevo
earro tipo Cuadriga para lucirse




CLASIFICACION

Gastdn Perkins

Eduardo Casa

"Lole" Reutemann .........:

Andrea Vianinl

Carloa A, Palrettl ....... .00

Jorge Cupeiro ........

Carlites “'Pichlto' Pascualini

Carlog Marincovich ....u..

Jorge Ternengo

Agustin Andoifate ... iesveviseivnnns
Comodora Juan Grillo

Carmelo Galbato

Eduardo Josdéd Copelle ..... T e o &
LT o] T o T A T e e e e e
CRFloA. RUBBOY .. avinnss s nrisns

ROHSIG BUNIR i s e b s
Creste Berta
JURR A aE BT R e e e e
GRS AL L R e e
Radl Ferndndez Agulrre
Atilio Viale del Carril
Marlo Tarducel
Rolo Alzaga
Oscar Alfredo GAIVEZ ... . .odiiria-
Eduardo Rodriguez Canedo
Cécar H. Malnatii
Wabilo arshe o i iviiriies
Robarta Schwartz (Mislones)

Ricardo Sauze ;

Joad "Pepe’ Migllare ..........
Luls Rubé&n B Palma ...

Masif Estéfano

Juan Manuel Fanglo

Howard Vange

Juan GCarios Salatino

Lino de Lag Heras

Ernesto Baca ...
Hector Luis Grnd&saf
“MNene' Garcla Velga
Alvaro Durand (Salia) .
Juan Aemdn Pleres
'""Foscanite’ Marlmén
Couglas Kitterman ...
“Qordo'' Casarln

; Carlos Travers ...
alberto Linares ..
Alelandra Clancaglini
Davaldo Arce
Rubén Roux ...
Vicenta. Viney
Raul Expésito
“"Gacho' Qaravaglia
Anteo Plsanl
Carios "““Colore™ F1guarﬂa .......... .
Vicentea Conejerp
Oherdan Salustro
"Paco' Martos

durante la bacanal en |a Que

CORSA coronard con lauros al mas
mono -del Imperio.

También se supo gque fue visto
ean la biblioteca de Alejandria, Ci-
ceron Galbato, hojeando como al
nmasar un ascrite de Oriente que
trae recetas para embellecerse a
base de salgas...

Nerén Ruata, sorprendido mien-
tras amarrocaba centurias de fos-
foros para quemar no sabemos
qué cosa, con cara de inocente
y silbando bajito... muy bajito. ..

Li Wong Say Rodriguez Cane-
do, esclavo traide desde Oriente,
y actualmente en llberted gracias
al decreto firmade cportunamen-
te por Vespasiano Perkins, obser-
vando mientras abria la puerta-
jaula de los lecnes juste cuando
pasaba una procesion. Aseguré que
era 'una broma..,

Otén Claudio Miglicre en trata-
miento psiguidtrico. Desde hace
cierto tiempo se cree cdndor.
Fue rescatado semicongelado del
nide que habla establecido en la
cumbre de un montea de los
Alpes...

Y asl, entre chismes y cuentos,
ze¢ suceden las alternativas del
campeonato Mr. Pinta 1969, Falta
poco yva para que tedo llegue a
ey fin. El astrénomo Copérnico
Gradassi asegura gue el fin del
mundo estd cerca... De todos
modos, el campeonato continuara
Rasta sus ultimas cohsecuencias. Q.

Humberto Maneglla .....vonvroveinrs
"Hari' Fronello

Raiael Sierra

Cerloa Regne .......

Evarisgto Aranzang

Carlos Beallbé

Danie Emillozzl

Csvaldo "Cocho'' Lépez

Edgarde Boachl .........

Guillermo Martire ......-.

Mloclds Gibelll ... . ciiaiierins
Constancio €. Vigil -
Migual Ange! Barrau ..... i et S
Paul Archer :
Mlguel Bonasso

Héctor Paredas

Federica Urruti

“Paco'" Mayorgs

Marlo Vessuri +....

Héctar Zampini

Radal Ubieta

Carles Fresco

Angel DI Nezla .

Radalie |riarte

Bernarda HKu=chnlr

Guillermo Coleman

Leonardo Favio

Ivan Lewvaud

Carlog Schenane

Carios MNeira ''Rancailes”

Cagar Civita

Armanda Melo

“Lita" Winner

Enrico Vannini

Roberio Groba

Abel Salmin Fellda

Radl Rigant

Enrigue Sdnchez Orfega ......c0i0044
~R.” Rimaldl Fraga (notorlo gemuza)
Emilio R. dal Valle

Victor Hugo Gilardi

Benedicia H. Caldarella

Migual Tonalll

Juan Pablo CONBard «..sicorssvair s
Albertc Bomsez

Morberte Castafidn

1 B R TR AL =] ] i o S o 5 ol P S
Ricardo Garcia MNavarmd .....cociinas
Luls Melnlk

Alcides Haies ........

‘‘Papin'' Jaras

Robertoe Carubia

Camlilo Raifo

Cagar Sokin

Carlos Marcelo Thiery ...

Héstor Prono (Matraca)

*Cacho” Franco

Josd Frolldn GonzZélez «.sevesssrnnes
Héctor Luis Bergandl ..

Gulllermo VYeon Wernich

lzquierda: Pepe
Migliore sarprendide
en su jaulita,
después de haherse
almorzade un perrite
{vivo), Desde hace
cierto tiempo, ¥ sin
gue nada lo
justifigue, se cree
c6ndor. Veremos qué
cara pone cuando
le pidamos que
ponga un huevito...

El "Gordo" (ipor
gué me dicen
gordo,..7)

Galluzzi sorprendido
en penitencia por
jugar con el perro
sin permiso de papa
CADAD. Mo
sabemos gué pasa,
pero 8 muchos se
les ha desperiado
un carino inusitado
por “los mejores
amigos del

hombre ..." El
chupete demuestra
claramente que agul
nadie se chupa

el dedo...

Ramidn  Alladle

Roberto - Mouras ...

Sbbleslaw Soghanl

Vicants Formisano

Jesis - Ricardo |glesias ;
Morberio Alvarez Clea ....... Sl i
Carlog Menditeguy 5

Albarto Hugo CBRAO &viwivassssinnii
Jackie Stewart ... ....c0uiiver '
Danile Mayorine Bonamloi

Jogé Lule Garcla Hermo

Ernestc Santamearina

Toll'" Agromayor ........

Adolfo "Serrucho” |Imas

'"Barba'" Bilanco

Angel Monguzzi ..

Luls Nayen

PRPE “Zaneti| ..o is eanvmrissninenans
David Parvia ..
Fepe Vinlegra .

Arture Girardi

Poche Plsani

José Soilfar

Carlos Hidalgo

Alax Talbot Guihfazd

Jorge "“Panclta” Augé Bacgueé

Sergio Cornejo

Matalle Cataudella

Martin ""Barbita® Calvo (indlo garrunam}n
Nueva Dindmica Shell

Criando 8ofro .......:

Tito Rebagliatti

Franco Hestori

Boris Garafulic Stipicic .

Marberlc Bresanno

Cermdn R. Eopella .. ... 0vinravenens
Fedarice Echeverry Beneo (Salta)
Radl Libera

Virgllio Cappacione ...

Rafasl Hersdia (giteng)

Rafael! Gabellone (tamblén gitano)
Radl Sarda .

Coco Gonzblez

Coguito Rodriguez IIHagm]n .......
Jorge Mema

Jorge Martinez Boero

Roberto Leone

Carlos Griguoll

Hugo Anacieto Muchnik

Marcelo Deolgonos ......

Carlos Albertc Gonzélez Heredu
Emillo Iglesias Berrondo

Ernesto Fierangslo .«........

Roberto Zanase

Cerlng Viceau

De Francesco (Perica)

Carlos A. Romand

Juan Viaggio

Jorge ©. Agullar (inc¢ipients gamuza). .
Alfrads Mattheslus [Ultime)
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mercado

AUTOS USADOS

MARCA . AND - ESTIMAC.

AUSTIN
51 B e
AUTOAR -

.......

--------

EERGANTIN

4 ¢il.
4 gil. lujo
4o Wjo ... ..
EER s

BORGWARD

Isabella
Isabella
Isabella
Isabella
Isabella
Isabella ......
lsabella

llllllll

lllll

111111
------
llllll

------

----------

----------
----------

----------

4 p.

----------

----------

-------

TTEoTDDE

----------

PBAARLO LS LSS L

-----------

T a ST e
Fleetwood ....

Fleetwood ....
Fleetwood

CITROEN
11 ligero .....
11 ligerp
2 CY

Lo BN B ]

---------

!!!!!!!!!

N
2 CV standard
2 CV lujo
i ok Ty e B
2 CV Tujo ...
2 CV Standard
2 CV lujo .

CHEVROLET

-----------

1946

1956
1957/8
1960/ 1

1946/ 42
1950
1958
1960
1961
1962
1963
1964
1965
1966
1966
1967
1967
1968
1968

1840
1946

1947

150.000

200.000
220.000
250.000

300.000
320.000
360.000
390.000

450.000
480.000
S00.000
56{.000
600.00C
670.000
730.000

160.000
170.000
180.000
200.000
220.000
240.000
280.000
320.000
360.000
400.000
450.000
500.000
550.000

G00.000
700.000

. 730,000

200.000
230.000
270.000
280.000
300.000
320.000
400,000
450.000
450.000
470.000
530.000
5E0.000
640.000
700.000
750.000
830.000
900.000

310.000
230.000
290,000
320.000
360.000
400.000
440.000
480.000
520.000
560.000
620.000
640.000
660.000
680.000
700.000

250.000
320.000
370,000
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MUY IMPORTANTE:

ANTES DE CONSULTAR LOS PRECIOS, POR FAVOR PIERDA UNOS INSTANTES Y LEA ESTO:

Los precios de los vehiculos usados gue publicamos son estimativos v se deben entender para eperaciones a efectuar
jgl contado! Debemos aclarar que estos precios sufrirdn entonces variacién si la operacion de compra se pretende
hacer con financiacidn o si se desea hacer una parmuta o entregar el vehiculo como parie de pago en un gonce-
sionario de cualquier marca, para comprar una unidad nueva. Paralelamente aclaramos que la estimacién se ha he-
cho para unidades en estade medio de conservacion (ni muy bueno, ni excesivamente malo); en consecuencia, dicha
estimacidn podra sufrir una variacidn del 10 al 15 %, dependiendo esto del estado del coche, “omas, accesorios, etc.

B s T Ao i 1948 380.000 Magnetia ..... 198684 750,000 800 Coupé ... 1966 680.000
ey e, . 1949 440.000 Trayeller ..... 1964 750.000 1500 C, .. 1966 1.050.000
T o e b 1% & 460.000 1171 e T 1965 790.000 1500 Familiar . 1966 1.100.000
20 B UL L S A 1952 500.000 Magnette ..... 195 820.000 1500 Coupé ... 1966 1.300.000
TIREEY. iy LIRE. T 520.000 Traveller .. ... 1965 820,000 600 E. ....... 1967 670.000
4 p. . S ) | ! 550.000 TR 2 Ehleh 1966 820,00 800 Spyder ... 1967 750.000
38+ Fire o 1855 600.000 Magnette ...., 1966 850.000 800 Coupéd ... 1967 700.000
B. Air 6 mec ., 1988 620.000 Traveller ..... . 1966 850.000 5500 B B el Le T 1.150.000
B. far B qut. .. 1956 570.000 B S A e 1967 890.000 1500 Familiar . 1967 1.200.000
B. Alr 6 ...... 1857 650.000 Magnette ..... 1967 950.000 1500 Coupé ... 1967 1.400.000
B. Air 8 ...... 1957 _600.000 Travellar ..... 1967 950.000 1T Ay S 1968 700.000
g. ilirr-g aut. .. 11323 ?ggggg D. K. W. EE[?E Cﬁnpydéer .- 19638 800.000
impala 8 aut, . 1959 720.000 Sedan ........ 1958 380.000 1500 r:lfp.,',ﬁf'. igﬁsga 12%3333 |
Impala € mec. 1959 800.000 Sedan ........ 1960 420,000 1500 Famitiar . 1968  1,250.000
Impala 6 mec. 1960  950.000 Sedan ....... . 1961 ° 430.000 1500 Coupé ... 1968  1.450.000
Impala 8 aut. . 1960 870.000 {0 o S e 1962 450.000 Sk
Impala 6 ..... 1961 1.050.000 | Sedan ....... . 1963 500000 | FORD
Impala & aut. . 1961 1.600.000 Univ, .ooe0. - 1962 A60.000 T Al T T - 1946 360.000
Impala 6 mee. . 19562 1.200.000 5 TR Ay 1863 520.000 (a3 o |- e e 1946 430.000
Impata B...... 1962 1150000 Sedan ..... .. 1964 550,000 & P. voesimenis 1951 SBO000
T E [y N e 1962 850.000 Urnl"." SRR e L 570.000 [ G 1 P R TIERTS e 1953 A00._00(
Impala 8§ aut. . 1963 1.350.000 Fissore ....... 1965 780.000 4 P et 1958 420.000
L e SR 1962 850.000 EE':E'EI“ ........ 1965 670.000 EELIPE' sedan . 1954 400.000.
Impala 6 mec. . 1963 1.400.000 Univ. vovvisees 1965 680.000 e Pt e ST S ;- 1955 480.000
Impala & mee. . 1964 1.600.000 Sedan ..oiiee. 1966 700.000 Fairlane 8 aut. 1957 500.000
Impala 8 aut. . 1964 1.500.000 1 T AR e e 1966 720000 Fairlan= § mec, 1958 800.000
Stper ... ... 1064 1.050.000 Sedan ........ 1967 320.000 Fairl 500 B aut. 1958 580.000
Special ... .... 1984 950.000 Universal ..... 1967 850,000 Galax. 6§ mec. . 1960 700,000
SI:IJJEI‘ _______ 1965 1.200.000 Sedan ....... 1968 900.000 Galax. 8 ...... 1960 ?Eﬂ.ﬂﬂﬂ
Special ..o . 1865 1.050.000 Universal 1968 930.000 BalAac B s 1561 850.000
gﬂ'ﬂﬂ_rl ....... . 1566 1.350.000 DODGE EEETEII. 8 aut. . %g‘gg. EBEU'-UE'EI
ST | et : HIEEN: o e :
Sﬁper ........ ]igﬁﬁﬁg 112&53%3%% &P iiiniea.. 1940 200.000 Falcon Stand. . 1963 Hggg{ﬁ}g
Special ....... 1967  1.350.000 P8 anan NS i S o Falcon de Lujo 1963  900.000
Stper ....... 1968  1.600.000 R 1942 220000 |  Falcon Stand., . 1964  870.000
Spegial ..ii.. 1968 1480000 |, ;B cicrer loam 520000 | Falcon de Lujo 1964  950.000
CHRYSLER ' e Y550 s e Ca e 1985 1230.000
£ weiiseres. 1940 180,000 | 4P-F-Drive... 1946 - 250000 | Faicon Stand, .. 1965 1000000
g il e A 150.000 4p.6cil ..... 1851 390.000 Falcon Stand. . 19656  1.100.000
j;::. ceviev.... 1946 250.000 | ESTANCIERA Falcon de Lujo 1966  1.300.000
e R e g mon | fon o e o
pRR L e 1949  300.000 lka .oeiennns 1958  400.000 Falcon Stand. . 1967 1255000
4p. ven.. 1949 320.000 L REERE R 1959 450.000 Falcon Futura . 1967  1.500.000
4 p. Ecrl S qemg 350.000 :E: At 113555 gggggg De Lujo ..... 1968  1.480.000
Lo Bl w o % g | fae D G e
Aopine T R 450'051} | P R e R 1 [ b i | bl PR ot e T o A
Lo s 1854 490000 Moy LNt 1964 700.000 | GRACIELA
lka doble trace. 1964 750.000 2p 1957 '1?[] 0oo
CISITALIA | e e . 1985 750.000 2 ];._. ___________________ ; 1958 180.000
850 cc Coupé . 1961/2  500.000 Ika doble tracc. 1965 750.000 e 1960 220.000
850 cc Spyder . 1961  520.000 kg .. 1966 780.000 | GwW.Wartburg . 1962  360.000
1100 Berlina .. 1949 350.000 tka .......... 1967 820.000 :
1100 Spyder ... 1949 380.000 Ika doble tracc. 1967  1.000.000 | HANSA
DE CARLO FIAT ]Iilﬂﬂl D ety igg?ﬂ 250.000
B0, . 1960  250.000 1100 ey ans 1956 290000 |  Goupe . i1l 1961 %gggg
vy e A e 1950 360.000 LT B SR [l ZEROND: i gti= Sy i Sl .
o T e o e [y | 380.000 R = e i 1960 320.000 HILLMAN
700 coupé ..... 1951 500.000 1100 ......... 1560 490.000 GG s St 1947 140.000
R 1952 400.000 ) e 1961 400.000 Py A 1950 190.000
/1 PR S T 430.000 2521 1] SN A 1961 530.000 7 o Bt e S . 1958 250.000
SE b e RSN 400.000 2100 ....... .. 1961/2  750.000 Rural i 1956 250.000
B 1965 420.000 1}'33 --------- %ggg gggggg Gipet Latlinarae 1961 330.000
Di SOTOD 1;33 ,,,,,,,,, iggg 490.000 HUDSON
Ty o S 1940 200.000 e FLEE L0 B R O :
4 p. chico .... 194§ 300.000 FEG] T e 1963 780.000 :T-; I;: ......... 119?442-'?.-"8 éﬁg ggg
4 p. Driv. ..... 1947  270.000 W0 1964  550.000 CERBE s o 1946/7/8 240,000
4p.Bcil ..... 1851 330.000 IR0 5o e oo 1964  820.000 AP e, 1948 290,000
bl TELLA Eamiliar: cav. s 1364 £50.000 2
1500 1960 600.00 1233 L o SR8 fe 0
......... .000 W oy, 2 1A, 900.000 B0 e / :
3 5T | e 5 1961 620.C00 1500 C. Largo . 1965 920.000 T?}g .......... %gg& : éggggg
AT SR S 1962 650.000 Familiar ...... 1965 950.000 Kombi ........ 1963 400.000
L £ a1 e Lt 1963 680.000 Familiar Largo . 1965 1.000.000 vy | el T s 1954 400.000
Magnette ..... 1964 710.000 BOEE: et e 1966 600.000 Kaomnbi ..o 1964 420,000
1500 .. s 12049 720.000 800 Spyder ... 196k 700,000 2 221 F B e e 1964 600,000
http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




MARCA
ol 1865
Kembl ol 1865
| 0y e e 1955

JEEP
lka carrozade . 1957
TR 1858
[N e e B o A R
Wi tainiiniol 1960
1 1 S e ey 1961
EME e 1962
el i e, 1963
O Tl e 1964
PRt S bris 1865
B o= o i e ] 1966
el sigie  tooing 1967

KAISER
Carabela ..... 1981
Carabela ..... 1962

LINEA 380 IKA-RENAULT

Ambassador ... 1967
De Luxe 550 .. 1967
C. Custom 660 . 1967
C. Country 660 . 1967
LINCOLM
415 = PR 1951
1 o TR 12 1]
MERCEDES BENZ
170 diesel .... 1954
210 BRI T n s . 1954
l?ﬂ L T T ) 1955
i e U . 1955
5111 [ B S 1955
219 naftero . 1989
L 1959
220 Scoupé ... 1961
2208 4p. .... 1961
o e s 1962
22054 p. ... 1982
BB o e 1962
22054 p. ..., 1953
220 SE coupe . 1963
220 SE coupa . 1954
2P0 Lo o 198G
PP R e 1965
oo e e e 1965
250 34 p. .... 19566
2908 47, <2 1266
250 SE coupé . 1966
WMERCURY
B L) 1942
A B e K 1946
L L P i 1946
E1c) ] Tul Ao AL 1946
Coupéd conv. ., 1946
il o TR 1951
Monteray 4 p. . 1953
Montelair ... .. 1954
Mantelair - ... 1958
Monterey 4 p. . 1957
M. G.
A e e 1966
MORRIS
Mini Minor 1000 19561
5  FEAS St SRR . 1966
Traveller ....., 1966
Ni 'EI ui
i g | et e £
A 1860
A R e 19561
24-HP iveiias 1902
3% HP Prinz ... 1983
Sport Prinz ... 1961
OLDSMOBILE
8 4p: ....... 1988
RRA mi i 1961
oo B S R R [ 1
88 4 P, saerasi 1963
OPEL '
Rekord 2 p. ... - "1956/7
Rural ...:.... -195647
Rekord-2.p. ..." 1568
Rural 1958

--------

. ARO  ESTIMAC.

430.000
450.000
670.000

300.000
330.000
360.000
400.000
420.000
430.000
440.000
£50.000
460.000
470,000
520.000

430.000
450 000

1.350.000
1.150.000
1.250.000
1.350.000

220.000
350.000

500.000
550.000
550.000
580.000
580.000
1.500.000
1.650.000
1.900.000
1.700.000
2.000.000
2.200.000
2.600.000
3.200.000

3.500.000 |
4.300.000

3.900.000
4.000.000
4.500.000
6.500.000
7.500.000
8.500.000

300.000
340.000
370.000
430.000
400.000
400.000
450.000
470.000
600.000
RTN.000

900.000

430.000
900.000
920.000

250.000
300.000
310.000
320.000
340,000
50C.000

500.000
/750.000
&00.000
500.000

400.000
420.000
500.000
540.000

MARCA

Rekord 2 p. ...
P11 | R
Rexord 2 p. & -
Rural
Rekord 2 p.
Reralh ..
Rekord 2 p.
Hural

PEUGEOT

404 Rural ...
403
404 3 bancadas
404 5 bancadas
103
103 de Lujo . ..
404 Standard

404 Standard .
404 De Lujo ..
i 1 I e e
404 Gran Lujo .

llllllllll

an4

404 Gran Lujo

PONTIAC

Sedanette ....
L o e

PLYMOUTH
4. p.
"q'p-i- B9 FEFERT IR
4 p.

RAMBLER

aaaaaaaaa

Classic Custom
Ambassador ..
De Luxe 550 ..
Classic Custom

660, 19  serie
Classic Custom
Ccross Country

6bld, 1 serie
Ambassadar 990

12 serie ...
C. Country 660
Ambassad. 990.
De Luxe 550 ..
C. Custom 6860
C. Country &b60
Ambassad. 990.
C. de Lujo 550
Classic Custom
C. Country 660
Ambassad. 950.
Ambassad, 992,
Classic Custom
De Luxe EE) ..
C. Country 660
Ambassador ..
Ambassad. 990
C. Custom 660

De Luxe BBO .

C. Country 660

REMAULT

Dauphine . ....
4 L
Wording s
IS MR I
Dauphine
GO s
4 L 3 veloc. ..
4 L4 veloe. ..
Gordini
Dauphine .

Goraint . ...
Dauphine
4 L

----------

At 2
50

ANO  ESTIMAC

1959
1959
1560
19860
1961
1961
1962
1962

1956
16956/7
1958/9
1960/1
1962
1962
1963
1963
1963
1964
1964
1564
1965
1965
1965
1966
1956
1967
1867
1968
1568

1347
1851

1951
1954
1955
1361

1962
1562
1963

1963
1563

1963

1963
1963
1963
1564
1964
1864
1964
1965
1965
1965
1965
1966
1966
1966
1966
1967
1967
1967
1967
1967

1963
1963
1963
1564
1964
1264
1965
1265
1965
1965
1966
1966
18966
1367
1867
1967
1968
1968
1868

520.000
560.000
570,000
580.000
630.000
660.000
670.000
700.000

400.000
550.000
650.000
680.000
780.000
&50.000
820.000
S00.000
920.000
€20.000
920.000
1.000.000
850.000
1.150.000
1.050.00C
1.170.000
1.250.000
1.300.000
1,350,000
1.350.000
1.400.000

250.000
340.000

350.000
400.000
480.000
550.000

700.000
750.000
700,000

750.000

780.000
780.000

g20.000
850.000
gE0.000
850.000
900.000
950.000
1.000.000
550.00¢
1.000.000
1.100.000
1.150.000
1.300.000
1.200.000
1.100.000
1.250.000
1.500.000
1.550.000
1.350.000
1.250.000
1.400.000

400.000
A00.000
500.000
450.000
450.000
250.000
450.000
500.000
580.000
480.000
650.000
520.000
600.000
780.000
700.000
650.000
850.000
750.000
700.000

MARCA

----------

.........

TAUNUS

17 M Rural ...
17 M 2D, s
17 M4 .. ..
13 M2 v 8w
17 M Rural ..

TORINO

SO0 A opiia
3005, 4 pa .-
380 2 B
JE80W, 2p, ...

VALIANT

Bl s w3 Sl LR
| Lt

JII RCFECL R 4 B

1 | D e S
Coronado .....

Gran Turismo .
PR Rt
Coronado ...

1 % 1 i =@

Gran Turismo .

G

Coronado

Gran Turismo .
VAUXHALL

Velox 6 cil. 4 p.

Cresta 4 c. 4 p.

VOLKSWAGEN

Export
Export

I500-2 P i

VOLVO

? o T

122
WILLYS

Aerolark

-------

[ B BRI BN B R BB |

ANO

19561
1966

1956
1956

1960
1961
1961
1962
1362

1967
1967
1557
1967

1962
1963/ 4
1564
1965
1965
1965
1966
1956
1966
1967/8
1867/8
1567/8

1958
1853

1961
1062
1962

1360
1862

1853

STIMAC.

600.000
900.000

320.000
360.000

600.0C0
650.000
700.000
750.000
780.000

1,.250.000
1.400.000
1.680.000
1.800.000

350.000
1.000.000
1.150.000
1.200.000
1.200.000
1.400.000
1.400.000
1.450.0C0
1.500.000
1.500.000
1.550.000
1.580.000

380.000
400.000

570.000
©20.000
700.000

750.000
820.000

300.000

PICK - UPS USADAS

ARGENTA

------

aaaaaa

CITROEN

AZU -Furg oL
AZUl Furg,
AZL Furz.
AZl) Furg.

CHEVROLET

10
10
10
10

DE S0TO

D-100
D-100

Fick-up
L

Fr

Plck-up

] ]

D-10C &
D-100 K
D-100 i
D-100 i

DODGE

D-100 Pick-up
D-100 i
D-100 3
D-100 e
D-100
D-100 i3
D-100

FARGO

D-100
- D-100 "
D-100 ;
D-100 -

1960/1
1966
1967
1968

1962/3
1964
1865
1966
1967
1968

1961/ 2
1963
1564
1965
1966
1567
1968

1962/3

1964
1965
1966

640.000
650.000
730.000
170.000

430.000
480.000
530.000
610.000

700.000
1.100.000
1.250.000
1,350,000

800,000
900.000
§50.000
1.000.000
1.100.000
1.20u.000

750.000
850.000
900.000
950.000
1.000.00C
1.100.000
1.200.000

&00.000
900.000
950.000
1.000.000

D-100 ,, 1967
D-100 o 1563
FIAT
Multicarga 1500 1965
Multicarga 1500 19586
Multicarga 1500 1967
Multicarga 1500 1968
FORD
F-10 Pick-up 1960/1
F-100 3 1962
F-100 ,, 1963
F-100 2 1964
F-100 " 1263
F-100 i 1966
F-10 - 1967
F-100 3 1968
JEEP
KA Pick-up 1961
IKA o 1962
[KA = 1963
1K A i 1964
Giad.V 1964
Glad. X = 1964
Glad.¥ 1265
Glad. X " 1965
Glad. V G 1966
Glad. X 1 1966
MERCEDES BENZ
170 Pick-up 1551
RASTROQJEROD
Pick-Up 1981
= 1962
. 1964
. 1965
" 1966
L 1967
STUDEBAKER
CHaMD.. . 1963
Champ. . . ... 1964

MARCA ANO ESTIMAC

1.100.00C
1.200.00¢

800,00
850.00(
S0 0.00

920.00¢

700,000
S00.00(
850,000
900.00C
£50.00¢
1.000.00C
1.200.000
1.500.00C

470.00C
500.00C
530.00C
560.000
5B0.00¢
60000
€20.00C
650.00C
680.00(
720.000

270.000

390.000
420.00C
490,000
520.000
560.00C
620.00C

550.000
600.000

AUTOMOVILES 0 km

AUTO UNION

10008 a&p s
Rural Universal

CITROEN

2 CV AZAM, 4 p..,
2 CV AZN, 4 p.
eI e A B

CHEVROLET

Sdper Sport
Special. 4 p.
Sdper. 1 p.
Supear De Luxe, 4 p. ..

DODGE

Valiant
Polara

Gﬂrﬂnaﬁﬂ & F B AW VW E e E A
Gran Turismo . :

ESTANGIERA
UA-BRB t/simpla

---------------

- 1800 Coupe

UA-5RA tidoble

FIAT

T T e R R
B00 Coupe
800C Coupé Spydar ..
1500C - G. Clase, 4 p.

---------

1500 C - Familiar, 4 p.

FORD

Falcon, taxl, 4 p. ...
Falcon Stand., 4 p. .
Falcon De Luxe, 4 p.
Falcon Futura, 4 p

Rural Falcon D& Luxes
Rural Falcon Futuras
Fairlans 500
Fairlane L.T.D.

nnnnnnnn

PARABRISAS CORSA

1.245.000
1.279.000

864.00C
793.00C
825.000

2.226.000
1.575.000
1.960.0C0
2.134.000

1.846.000
2.041.000
2.199.000
2.306.000

1.526.700
1.693.200

g78.000
1.085.000
1.100.000
1.430.000
1.705.000
1.507.000

1.736.000
1.769.500
1.885.000
2.021.000
1.260.000
2.063.000
2.380.0C0
2.603.000

- 48
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PEUGEOT L) e ey 58 180/216.000
404 Gran Lujo, 4 p. ..  1.520.000 B0 50515 el o ear i 58 300/ 360.000
404 Super Lujo, 4 p. .  1.665.000 s e e 62 360/420,000
Peugeot 504 de lujo .. 1.682.000 BORE. 62 456/540.000
Peugeot 504 superiujo 1.822.000 T ) R e 62 216/276.000

LINEA 380 IKA-RENAULT DKW
Clas. Custom 380, 4 p.  1.954.700 Rk e 2 R 4260,
Clas. De Luxe 380,4p,  1.780.000 |  1ag igefopas ol
GAcoHnty 380, dups  2pandenc} T s '
Ambassador 380, 4 p. 2,490,100 | DUCATI

JEEP 175 96/144.000
JA-3UB, t/simple ... 960.200 1 e 108/ 156.000

GILERA !
RENAULT
R4, 4 puertes ... (976300 | 358 e co57  72)113.000
ordairni, . Lot S 1 et 0 I e e i S ) ; 5
BEld et 873000 | 200 eve.... 62-68  96/132.000
] R e 65-68 108/156.000
Tﬂgﬁ;}"ﬂ St e 300 (imp.) .. 57-58 96/168.000
- = e T J41. ) % 240.
S R e g S LR L e S s
380W, Compet,, 2 p. .. 2416.000 | GUZZI :
300S, 4 puertas .... 1.995.500 IR L 57-61 96/144.000
380, 2 puertas ...... 2.306.100 it L T R 57-61 108/156.000
bl L S e s SRR <.150.000 350-500 .... 4649 48/72.000
HARLEY DAVIDSON
PICK-UPS 0 km ; ) i et 48-49 120/144.000
HONDA

CHRYSLER FEVRE ARGENTINA S. A 511 1 e i RE Lo 60-62 60/ 84.000

DODGE Standard o] T e 60-62  96/144.000
D-100E/ejes, ch. s/caj. 1.541.000 IO Er e ot 60-62 108/156.000
D-100E/ ejes, ch, cfcaj.  1.620.000 LT R 60-62 216/264.000

De Lujo AR ) 60-62 264/300.000
D-100E/ejes, ch. s/caj. 1.582.000 | HRD :
0-100E/ ejes, ch. cfcaj. 1.661.000 T T 48-49 144/192.000

Standard e 1O s 54 240/300.000
D-200E/ejes, ch, s/caj.  1.670.000 1000 B. Shadow 48-49 264,300,000
D-200E/ejes, ch. ¢/caj.  1.751.000 e

De Lujo 1R e o S :
D-200E/ejes, ch. s/caj. 1.713.000 t=Bu0u
D-200E/ejes, ch. c/caj.  1.794.000 JA;‘EE

.......... 57 96/144.000

E';ﬁ:’gg'r‘i'eta A e b (A i SIS 57  60/96.000
ol 817000 Chalni s D e e 62 120/ 168.000

FIAT ARGENTINA S. A. MATCHLESS
Multicarga 1500 .....  1.191.000 350 ........ 46-48  48/72.000

1t P R 46-48 72/96.000

FORD MOTOR ARGENTINA S. A, SO0 s o 49.52  96/144.000
F-100 chasis s/caja . 1.655.000
F-100 chasis c/caja . 1720000 | NORTON

GENERAL MOTORS ARGENTINA S. A, %g ******* fgﬁ_“gﬁ ggﬁﬁ-ggg
Chevrolet C-10703 s/c. 1.621.000 b 5B 197 ;‘EEE.DﬂD
Chevrolet C-10704 c/a. 1.714.545 EUU ....... 52 EEE‘J'I EEBED{J
Cheyrolet C-10734 ¢/a.  1.719545 | = ¢ ‘tettesae :

SIAMBRETTA
'“ﬂ;gﬂ%;ﬁ e 1 553300 e R 54-62  48/72.000
Eoni 7 bzt YR 58-62 B4/132.000
Jeep T-80 t/doble ... 1.782.000 Liee :
Jeep Frontal, naftero .  1.644.600 125 (Cristian) 58-62 120/144.000
Jeep Frontal, diesel .. 1.814.600 | TRIUMPH
ek BB M OObiG i e LR R L 4850 180/240.000-
PEUGEDT |l R 48-50 204/264.00C
e Sk, R 1,250,000 < N 47-49  84/120.000
gﬂg ........ 51-54 228/276.000
o] 1 1S S 51-54 240/300,000
MOT0S USADAS 500/650 .... 55-57 264/336.000
3 BE Eae
........ 56.000
CILINDRADA 500-650 (Cr) 45-55 300/360.000
ASS
ZANELLA
500 ..vaian, 46-48  72/96.000 e St | 50-67  48/72.000
351} P T s Mg 45"15 45)’ ?Eﬂ[}ﬂ 125 50.67 60/ B4 mu
T 3 e 49-54. 9/ 144000 - TaT TR g
B e 60-62 264/336.000
BED ] 60-62 288/360.000 MOTDS 0 Km

BSA _ :

ggg -------- :gjg gg?ﬁ:-ggg GILERA 180 SPRING ..... 19%.000 '
........ ! i

BB 4845  72/96000 | CI-ERA 200 GT .......... 224.000

Faptet o 50-52 120/ 180.000 GILERA &30 s e 314.000

u]1 pin b S 60-62 264/336.000 | ZAMNELLA 48 ......c00n.s 90.000

BIMW ZANFELLA RUTERA 125 .. 135.000
B g e 55 180/216.000 | ZAMELLA PONDEROSA ... 175.000

%’\5‘ IMPRESO EM EDITORIAL ABRIL 5. A, - TALLERES GRAFICOS

FLORIDA = PROVWIMCIA DE BUEMDS AIRES
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SEGUNDO CAMPEONATO MOTONAUTICO DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES

LH SEGUNDA Sin

Pocas veces hablamos visto tanto
hidroplano esperande la fuerza libre,
pero, desgraciadamente, pocas ve-
ces hablamos visto tantos abando-

nos. En los boxes el especticulo
era apasionante. Mas de seis moja-
rras decian presente y para la fuerza
libre Viotti, Soriano, Reverdito, Uris,
Yudica y Gastany. Mientras sin mu-
cha pena ni gloria los "Anexo P¥

42 — PARABRISAS CORSA

disputaban su carréra, disminuia el
numerg de participantes para las ca-
rreras de los hidroplanos. Ronaldo
Viotti vela hundirse su Mojarra{casco
Mojarra con Ford Falcon) por rotura
de eje, hélice, espejo de popa, etc.
y veia asi postergadoc nuevamente
su debut en una lancha que tiene
cuatro meses de vida y no ha po-
dido correr nl una carrera. Juan Cas-

Juan Viaggio,

-al comando de su Laura,

empareja ia linea de
Guillermo Martire,

con Miss Admiral.
Viaggio reaparecié en el
acuddromo y se
trasformd en un
candidate muy serio

al titulo de ;
campedn metropolitano,

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

tany con su Missile (Chevrolet 167
HPF) rompio el fondo y fue a parar
al idem del lago.

Terminado el Anexo P se largaron
las clases de Turismo. En |a BT y DT
se impusieron sin problemas Rafasl
Tozzoli y Daniel Canestrari respec-
tivamente. En |lae ET comenzaron &
procducirse novedades, En la primera
manga £nrigue Jornet Rojo con su




Poco de novedoso nos mostré esta segunda reunion.

Exitosa reaparicion de Juan Viaggio. Magnifica
actuacion de Alberio Reverdito en Fuerza Libre.
Fueron los elementos de ‘‘accién”

en una tarde en la que ‘‘no pasé casi nada”

SECUNDO CAMPEONATO MOTONAUTICO DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES

Segunda Jornada — Lago Pargue Almirante Brown — 26/10/69
CLASIFICACION

Clase Turismo Anexo P
CATEGORIA HASTA 45 HP (B vueltas)

CATEGORIA HT (Motor fuera de borda, desde 1150 hasta 1350 cm3)

fa. manga: Ganador el 39, Pofa V, de Jorge Criscuolo.
2a. manga: Genador &l 38, Pofa ¥, de Jorpe Criscuolo.

Pos. N¢ Nombre Mator Tlempo Pis. Pifolo
g TR TR 7 oL | | e Ciarles Mazza Chrysler 35 14m02a 400 Final
e iF Chahgulta oo Csecar Botti Evinruds 40 15m07e 300 : n
; ; A s Lo S 2P ] - i J. Criscualo Chrysler 85 1dmdés 400
e 414
3¢ 19 Todes les dias.. A. Redriguez Joahnaon 33 1EmQds 225 B A e e F Salcedo Chryslar 75 15mi0s 300
Mola: La lancha 19 con una vualia menos. S o 3
CATEGORIA IT (Motor fuers de borda, desde 13 Bsta 1 cim
ATE AE 60 HP L B . : :
AT E LRy St T 1g. manga: Ganador el 50, Sagiterio, de Ricardo Viaggio.
10 29 Cadoroha | ...... 0. Jordana Marcury 50 13m27s 400 25 menge: Garador el 80, Orga GT, de Jorge Regnicoll
wig s Ak Yuello b o s Arturo Blasco Mercury S0 138m32s 200
39 228 MITAMm e it Josg Prelti Evinruda 55 183mdis. 225 Final
G.H.TEG'DH!IA HASTA 85 HP fﬁ 'I-'I.JEIHEIB} ; 12 5O Hagitaﬂﬂ reven e oHs Visgglo Mercury 100 400
e & M WWest oo Enriquea Callera Evinrude 75 ..,. 1&m38s 400 a0 ol Bandra T ks A, Vendramin Mercury 100 ... 300
CATEGDORIA HASTA 105 HP (5 vueltas) 3¢ 14 Rip Bravo ...... M. R. Pasini jﬂirr:ury 100 .. ?Eg
5 B0 3 e : fal 0 an 115 &
19 61 Rober - HW ... Hugoe Acuto Mercury 100 {2m1Be 400 5 T2 R ﬁx';uim %E?ﬂr‘:"g’ﬂmm g B &
2 64 Mon Amour Jorge DI Flors Jonhsen 100 13mi8s 300 : AT -
a2 &7 Caprichlto Viclor Sarndo Mercury 100 idm2i1s 225 CATEGORIA JT (Moter fuera de borda, desde 1500 hasta 1650 cmd)
C tina Turis ia. manga: Ganador &l 15, Miura, de Danlel Guadagnino.
lasa Argentina 1 2a. manhga: Ganador el 12, Aries, de Néstor Sarthou.
CATEGORIA BT (Motr fuera de borda desde 250 hasla 400 ocmad) ; 3 f
'e. menga: Ganador el 1, Terca. d& Rafael Tozzoll. Final
2a. mange; Ganader 21 1, Terca, de Rafael Tozzoll Ty T R Y e Nastar Sarthou Mercury 126 13mi189s 400
3 ol I TS T T 1 B S D. Quedagnlne Mercury 125 13m27s 300
Final 2
NI T E - [ - e Rafagl TI;IEII‘JH Mercury 20 18mi1s: 400 Clase Argentina Mojarra
op 87 Andrel noaieaass g. Palladini Camiti 22 18m03s 200
230 47 Hijllug ..iianeieq o Plarcamilf] Yamato 22 15m&6s 225 (HIDROFLANOS DE GARRERA con motor Ford 60 HP)
Nota: La lancha 47 con dos vueltas mencs. ia. manga: Ganador sl 8, Estrellita ¥, de Ezio Seusgnani.
23, manga; Ganador el 2, d= Juan Viaggio.
CATEGORIA DT (Motor fuera de borda desds 500 hasta 700 om3)
1a. manga: Banador sl 25 Toco Fondo, de Daniel Canestrarl. Final
i = N . r H T >
2a. manga: Ganader el 25, Toco Fonde, de Danjel Canestrari. s e et S B e Juan Viaagglo 12mi8s 400
Final 20 A Eslrallita Vf Ezlo Sevegnani 19mais 300
a 38 1 Miss Admiral ..4 G. Martire 1E2mESs 225
18- 25 Toaoo Fur_‘ldn _ D. G_anaslrarl Carpiti 45 1Tm18=s 400 A0 B L NANTREEE. bs e e, N. Busecaldi 14mdo%s 16D
20 3 Miss Delia Marine Santiago Breton Chrysier 45 18m0Bs 300 50 39 Recluta N ....., E. Brioschl L5k
3¢ 99 Swing ..i.casees  LGclo Pensa Chrysler 45 ..., 186md4Ss. 220
Mofar La lancha 28 con tres vueltas menos. Clase Hidroplanos de carrera O F
CATEGORIA ET (Motor fuers de borda desde 700 hasta BSQ cm) 1= 4 Monlgue ........ H. Morales Mercury 50 ... Eémids 400
1a. manpa’ Qanader &l 23, Pofa IX, d& Enrigus Jorna! Rojo. 20 2 Piratin e Falipa _l._lris. flercury 50 ... Errﬂﬁs 391}
2a. manga: Ganador sl 33, Galleta, ds Carlcs Zucati, = B gl (1] =P T A H. Boniface Maercury 45 ... Tmigs 225
Final Categoria Fuerza Lihre
1e 83 Galleta ...ow.sd Carlos  Zucati Carnitl 55 .... 14m&53 400 10 T Al : :
= i . gramar ... . Pedro Soriano  Ford 160 HP... gmiGs 400
EIJ "42 Pl:il.a- Fﬂta_ ek HﬂfEEIG AHQ[EIEI'-EI Gﬁrn:tl B et 15"1':165 3":’ oG e | MIr-SEI Oelta Merine T HE'H"EH:EHE' rmﬂrcunr i T Omits 3|:":|
3'?' B9 Mizs Sanitizied Oscar Guembe Carnitl bE g 16mO0s 225 33 g TEIH Felime Urls Figt 80 HP Om27e 295
2 17 Tikk - Migusl Fluxa Carniti 55 1Ami6s 169 ko S e B ) .
" {hi oy | TR R v : : 4% 14 Rio Brave .... ... M. R. Fasini Marcury 100 9miis —
E¢ 3 Cadoreha Il .... Jean Fierre Mercury 50 .... 18m3¥s — sl e
B2 27 Geminis «..i.....  Radl Garcla Mersinr 50 .5, 16m4is — . Joter Lla lancha 14 con una Luelia . Menos.
AL T . e e LR
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flamante catamarén y su Konig 65
en popa derrotd a Carlos Zucatt] y
este se vio obligado a probar el sa-
bor de ger ségundo, cosa que hace
ratoc no ocurria. Largada [a segunda
manga, Jornet Rojo tomd la punta
hasta que se acalambro el brazo
de tal manera (por lo duro de la di-
reccidon) que abandond. Carlos Zu-
catti quedd triunfador y con ganas,
comec todos nosotros, de ver que
pasa en el futuro entre la Galleta
y la Pofa [X.

Cuando se estaba corriendo la IT,
en la curva de las boyas hubo un
encontronazo entre Jorge Regnicoli
y German Barbot. Producto de ello
fue que ambos abandonaron, el pri-
mero por rotura del acelerador y el
segundo por hundimianto. En el pal-
co de control se agitd la bandera
amarilla de “precaucién’, que, mal
interpretada por Nestor Sarthou, hi-
Z0 gque este disminuyera su marche.
Guadagnino pasé al frente y sacé
buena ventaja. En |la dltima vuslta,
en la curva del juncal, se fue sobre
éste vy Néstor Sarthou se le acercd
mucho. Guadagnino llegd primero
pero luego, en la segunda manga,
Sarthou hizo lo propio con mayor
veniaja adjudicandose la categoria.
En resumen, va tomando color la
JT. Mientras tanto en la IT, Ricardo
Viaggio ganaba la primer manga.
Largada la segunda manga (en la




gue intervinieron Regnicell y Barbot
que solucionaron sus “problemas’”)
domind netamente la Orca GT, paro
el primer puesto general fue para
Sagitario.

La clase Mojarra levantd el am-
biente. Traba arrancé pidiendo &
gritos el primer puesto y sacd bue-
na ventaja sobre Sevegnani y Viag-
glo a los que segule Martire, y bas-
tante mas atras Buscaldi y Brioschi.
Con la excepcidn de Traba que
abandono, todos |os demas se clasi-
ficaron en ese orden. Largada la
segunda manga Viaggic pasé a do-
minar nstamente y aventajé como-
damente a Sevegnani. Mas atrés la
Miss Admiral con evidentes fallas
en su motor se ubicaba tercers,
aunque pasaba a puntear en el Cam-
pecnato Metropolitano,

En fuerza libre, ya en la largade,
Reverdito demostrd que estaba en
sy dia. Se ubled primerp, posicién
gue mantuve durante tres vusltas,
al término de las cuales Soriano
agarré la punta ¥ no la perdio mas.

Arriba, derecha:
Carlos Zucatti, con su
Galleta. Gand,pero

con un poco de susto.
Habra que esperar

y ver codmo se
desanyuelve

EN SU mano a8 mano
con Jornét Rojo.

El Algramar se llevé el primer pues-
to, pero el segundo puesio de la
Miss Delta Marine sobre el Fiat de
Uris demuesira que la Glastron re-
cortada y el Mercury 125 estan en
muy buenas manos. Reverdito, que
va primero en el campeonato, gird
su mejor vuelta en 1m9% 7 y se
ublco sélo seis segundos detrds de
Soriano, gue vio premiados sus es-
fuerzos con el Algramar, ya que la
Vioclentisima, de la que es “padring”
rompid, como era previsible, el ejg
y perdié la hélice. Decimos que era
previsible porquse cuando largd ya
tenia una flsura en el eje de casl
dos centimetros.

En los hidroplanos OF Horacio
Morales no tuvoe problemas y se
transforma en un fuerte candidaio
al titulo. Terminamos. El Segundo
Campecnato Metropolitano sigue su
marcha, les autoridades del Club
Motonatutico hacen lo posible para
superar todos |os inconvenientes, Y,
honor a la verdad, pocas veces el
pericdismo est4 tan bien informado.
Una cosa positiva: se pesaron las
lanchas ubicadas primera y segun-
da en cada categoria de Turismo.
S| las autoridades del C.M.A. oyen
que las critican por la forma un po-
co primitiva de hacerlo, que digan
como el caballero de la Triste Fi-
gura: “Ladran Sancho, sefial gque
cabalgamos’™. ;

Healizacién EODIE publicitara 32-1424 7968
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Finaliza la seleccion de los

LIGHTNING para intervenir en el XV
Campeonato Sudamericano

Yy que a su vez es seleccion para el V
mundial de la clase, a realizarse

ambos en noviembre préximo en la
Argentina. Triunfo Daniel Williams Camet

Bueno, bueno. muchachaos, se
largd. jTerminaron la seleccién?,
ahora empieza el baile; no hay mas
excusas, de agui al & de noviem-
bre queda poco tiempe ¥y la copa
del Sudamericano debe queadar en
casa. Calidad no les falta.

CORSA quiers colaborar con pe-
quefias instrucciones, aundue su-
ponemos que algunos ya las saben:

Las regatas se correrdn en nues-
tre "mar” de agua dulce, que es
el rio mas ancho del mundo (pa-
labra de henor). Cuando sopla MNor-
te fuerte 0 NC la tendencia serd
a una corriente de bajante, pero
cuando el viento viene del SE ha-
bra creciente. 5i el viento es fuer-
te del SE lo [lamamos “sudestada™
y deban esperarse mareas excep-
cionalmente altas,

5i sopla del SE o E wustedes
encontrardn una marejada alta,
corta, desardenada y fuera de pro-
porcion, que |es proyvocard bor-
dejeadas muy mojadas y duras,
con su arriba y abajo. El viento
del SE puede alcanzar 30 6 35
km/h, sin borneos aprecigbles, re-
frescando més durante el dia, si
ha estado soplando desde la ma-
nana. El mas fuerte viento gque
pueden - esperarse es e| “pam-
pero’; que es una tormenta de|

AR Daniel Williams: Camet .
20 Carlos Kellar

Sarmiento
s L o e [ e T e
42 Oszvaldo Bordine
6% Carlos Collet ...l oi..
EC Mario [socla

A su vez, los mejores argentinos
en el Sudamericane (el ndmerg no
esta determinado atn, pues depen-
de de las nscripciones extranje-

o8 — PARABRISAS CORSA

“Queg 8 yo'
‘“Mancarraon’
"Alegrette 117
“Flamingo 111"
“"Marmaolin”
“Repunte V"

Por J. PEDRQ SIEDMANN

S0, comunmente precedida por una
nube en forma de cigarro (no. ..,
no-se fuma), muy oscura, can true-
nos y reldmpagos que aparacen
en la tarde, después de 2 6 mads
dias de viento del N de mediana
fuerza, con termdmetro zlto y ba-
rometro bajo. Entonces... “opera-
tivo pamperc” (con alpargatas. ..
bueno, a piacere). Luego de unos
20 minutcs el pampere disminuyg,
quedando en el SE con fuerza 8
muy molesta. Después de tan sa
bias ¥ exclusivas indicacicnes, va-
mos a hablar en serio.

Como dijimos, entre los dias B
y 15 de noviembre se realizarad el
AV Campeonato Sudamericano de
la clase lightning, en zguas de
Olivos. Organizado por la Asccia-
cion Argentina de la Clase, siendo
sede del mismo el Y.C.O. Inter-
vendran delegaciones de: Brasil,
Uruguay, Perd, Chile y Venezuszla.
A tal fin, Ultimamente se realizd la
seleccion argentina para participar
en dicho evento. La misma, se
hize sobre un total de 7 regatas
con descarte de 2 y participaron
en esta 18 embarcaciones de las
cuales solo 6 adquirieron el de-
recho de representar a nuestro
palis. Los felices ganadores de es-
tos puestos fueron:

pUnRTas
puntos
puntos
puntos
puntos
puntos

<X<D0=
Do0Zz0
DOOCOO0

ras) participaran an &l V Campeo-
nate Mundial . que Ios lightning
disputaran, tambign en el octégono
de la F.AY.C. entre los dias 20

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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RESULTADOS DE OTRAS REGATAS

En inmediaciones ds Darsena Norte se disputdo el dominge 19
una ragata de triangulo de 25 millas, organizada por & Yacht
Club Argentina, estando en juego la copa Pablo Suarez, que
quedd en manos de Jorge eBnavidez, con Juana. Hubo 33 ins-
criptos y se corrio con viento SE dd 20 km y rio creciendc, Oficial

del dia:

H. Ferrari.

Los resultados fueron:

Categoria A: 12 Jorge Benavidez
2?2 F, Gaibisso ....

Categorfa B: 1%
29
39

Categoria C: 1%

Categoria D: 19

E. Kocourek ..
e ] e
E. Sieburger ..

A.- Ponieman ..

J. HAaEer . ....
? C, Bellaria ....
) R, RHussomando

Juana 4h 11' 48"
Alfard 4h 20' 30"
Wilagro 4h 15 26"
Recluta dh 19’ 14"
sancir 4h 22' 10"
Charango 4h 25' 24"
Taurus 4h 27’ 43"
Kaku 4h 29' 48"
Arna (ROU) 4h 46" 4"
Garua 4h 49 14"
Vinxi 4h b4' 53"

La misma entidad hizo correr también otra de las regatas para
las distintas clases por la copa YCA.

Dragones 12
2%
39
General 19
29
30
Finn 19
20
39
Snipe 10
29
39
Pengiin 18
2%
3¢

Héctor Schenone .
Juan Zuccoli ....
Juan C. Schenone

Héctor Schenone
Juan C. schenonea
Juan Zuccoli ...

Carlos Mendonca
Roberto Hass ..
Mario |sola

Heoracio Campi .

R R R

Guillermo Kiearich

Martin Imoff ...
Ronaldo Munck .
F. Garcia :
St OISR d e s

-----------

® & F # & & 8 & B4

Calafate
Chaja
Chasguido
Calafate
Chasquido
Chaja
Chanta 4
Cochabamba
Flagelo
Veterano
Huija
Dalcon
Tramoya

Terc

Hipopdtamo

Por su parte, el Yacht Club Escuela Naval organizd una re-
gata en dos etapas sobre un total de A6 millas, reservada para
embarcacionss de la clase Grumete. La misma se inicié frente
a MNonez, con la participacidn de 22 tripulaciones, finalizando
frente a la baliza de entrada al puerto de La Plata. En esta
etapa triunfé Horacio Ezcurra tripulada por Carlos Piccone y
Jorge Abdslmnur, con el yate Carmen de la Escuela Naval.

El tramo de regreso comenzé frente a la misma baliza y
finalizé frente al YCA en Déarsena MNorte; en esta oportunidad
también triunfé Ezcurra. Los resultados generales fueron:

Carmen
Vantura
Atnd
Arlenguin
Aventurero

11h 57" 4171%
12h — b7"2%
12h 5537372
12h 12' — 4°
12h 12' 37759

Fue oficial del dia C. Duperran,

J. Jaureguy
Maurc Costagli ...

Horaclo Ezcurra
Jorge Zabotinsky

Esteban Garcia ..




al 29 de noviembre, en el gue
intervendran los siguientes palses:
Grecia, Brasil, Uruguay, EE.UU,
Perd, Chile, Venezuela, Italia, Di-
namarca, Hawaii y otros mas. Te-
nemos que destacar que la dele-
gacion més numercsa es la de
U.S.A., gque fleté dos jets com-
platos de Aerclineas Argentinas
[estos yanquis siempra exageran
do). Los inscriptos en dicho cam-
peonato ascienden a 45 tripulacio-
nes hasta lz fecha.

LA DRGANIZACION: Los preparati-
vos para estos campeonatos son
por demés sensacionales, los orga-
nizadores han desplegadc desde
hace tiempo una actividad realmen-
te fuera de lo comun, tode fue
considerado, desde las regatas
hasta el alojamiento y los asados.
Creemos (ue pocas veces se han
hecho las cosas tan bien. Es éste
el segundo campeonatoc de yacht-
ing de orden mundial que se
disputa en nuestro pals; recorde-
mos que el primero fue =l de la
clase "505" en enero del corriente
ano y que concluyd con un rotun-
do éxito. Mo dudamos que el de
los . lightning serd igual- © mejor
aln, las condiciones estan dadas.

Para la concrecidén de estas fies-
tas deportivas se cuenta con el
aporte financiero de la Confede-
racidn Argentina de Deportes y la

colaboracién de ELMA, Prefectura

Macional Maritima, Direccién de
Turismo, Comando en Jefe de la
Armada, todos los clubes nauticos
vy agusllas personas gue del nave-
gar hacen un culto.

LA SELECCION: Hablemos ahora
un poco de la seleccién, se dispu-
té entre los dias 27/9 al 12/1¢ y
se caracterizd por una tenaz lucha
por los puestos de punta. Las con-
diciones de vienta fueron muy va-
riadas, ya sea en intensidad como
an direccidn, v ganaron los me-
jores.

E} barco mas veloz fue &l “Man-
carron” de Keller Sarmiento, aun-
gque haya finalizado segundo; Ila
suarte no lo acompand esta vez,
pues rompio timon en dos oportu-
nidades estando primero, como &n
otra regata, en la que también
punteaba, tumbé con el spinna-
ker izado. Danny Williams Camet
triunfé en toda la linea, fue el mas
regular, ya que gand cuatro regatas
y en las restantes figurd segundo,
tercero ¥y guinto (con su fiamante
sefiora 2 bordo no era para menos),
felicitaciones, flaco, esperemos que
en el Sudamericano y el Mundial
sigas pegéndola con los bordes y
ganes una copa que hace tiempo
andas acariciando. De los restan-
tes competidorss sélo podemos
anadir que su inclusién en la re
presentacién argentina fue la [6-
gica, no debemos clvidar los titu-
los que costentan Sisti y Collet, ya
que fueron campecones sudameri-
canos en afios anteriores; Bordino
siempre prendidc entre los de ade-
lante (gand una de las regatas).
Finalmente Isola con un barco
nrestade (ef de Migone) |es pegd
un busn sustc a todos, no en va-
noe es uno de los mejores timone-
les de nuestro medio (yg lo de-
mastrd en clase Pengiin).

Concluimos esta nota con el de-
seo de que todos estos preparati-
vos culminen con el mayar de los
éxitos, y el trabajo de tanta gente
sirva para demostrar que los argen-
tinos podemos hacer las cosas tan
bien o mejor gue en cualquier
otro lugar del mundo, ;Suerte, fa-
naticos! -
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Corresponsales:

Héctor Acosta (Cdrdcbal
Raul Arienl fBollvar})
Francisco J. De Cesare (Ric Negro).
Luis A. Gomez (Mar dsl Plata)
Carios Larriera (Santa Fe)
Héctor J. Milanich (Entre Rfcs)
Pedro A. Pignatarc (Sants Cruz)

PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Cafeteras-
Autédromo-

Anexo J-Mds
cafeleras-Ford T
v olras yerbas

La Plata. El pasado 12 de oc-
lubre se llevé & cabo la inaugu-
raclén del denominado Circuito
de Estancia Chica. La reunion
comprendid la disputa de coms-
petencias para cuatro catego-
rizs. La primera de las pruebas
estuvo & cargo de la categoris
CHroén, Se corrieron diez vugl-
tas a la pista. Resuité ganador
a2l conductior de la magquina 2
Ernesic Macarrén que también
marcd el record de vuelta a un
promedic de 69,500 km/h.

A continuacién se corrieron
dos series reservadas para ma-
guinas estandard. La primera
de ellas hasta 700 cm? fue ga-
nada por Enrigue Gsllegos de
Mar deli Plata con cupé De
Carlo. La restante para la cate-
goria de 700 a 1.150 cm? fue
lograda por Periau, pilcte de la

localidad de Brandsen, con HRe-

nault 1083.

Pera lo que realmente resul-
16 el plato fuerte de la reunion
fue la disputa de |4 competencia
reservada para Cafeteras. La
misma se realizd en dos series
y una final. A los postres re-
sultc ganador el pilote da Do-
lores Miguel Angel Ataurl al co-
mando de un Ford A.

Durante |la segunda de las
series se produjo un triple en-
contronazo gue finalmente no
tuvo consecuenciags mayores.

En suma, la inauguracién dsl
Circuito de Estancla Chica de-
jé un saldo favorable, ya que
el espectéculo resultdé agrada-

bie. Los organizadores conten-

58 — PARABRISAS CORSA

! Balcarce.

PARABRISAS
CORSA EN

UNICA SECCION - 3 PAGINAS

tos, ya que la gente que asistié
dejé en boleterias la sabrosa
suma de un millén quinientos
mil pescs, aproximadaments.

Mar del Plata. Nuevos rumbos
ha tomado el Mar del Plata
Automodvil Club en procura de

conseguir la “mosca” para la
construccion del autdédromo en
el campo que esa institucion

adquirlé en Santa Clara del Mar
(a 17 kilémetros de |la Perla del
Atlantice). Después de la la-
mentable expsriencia obtenida
merced a los “Buenos oficios”
de una empresa promotora, el
MDPAC resclvic encarar por su
propia cuenta la venta y finan-
ciacion de los bonos patrimo-
niales. Por ahora hay gran entu-
siasmo por parie de los direc-
tivos y buena impresion por el
lado de |os futuros adguiren-
les de los billeles, que ven de
buen grado el trabajo del club
en ese santido.

Velvio el optimismo
entre los chevroletistas con e
triunfo de Jorge Reymonte en
la dltima competencia para ca-
teteras efectuada en MNecochea.
Hacfa rato que no se le dabs
una buena a |la marca, que es-
taba sufriendo las consecuen-
cias de la fortaleza de |os
Dodge hasta 1933 como admite
el reglamento de l|a categoria.
Reymonte (campedn regional da
cafeteras en 1867 y ex acom-
pafiante de “Maneco” Bordeu
en TC) marcha actualments ter-
cerc en &l campeonaio de la
especialidad y todavia puede
aspirar a consagrarse otra vez
‘‘capo’ en materia de cafeteras.
Aparte de haber sido uno de los

- precursores de la categoria, ss

destaca por fener uno de los
autos mejor presentados. La
preparacion mecanica cofre por
su cuenta y también en esio se
ha destacado.

Micanor Olamendi. Merced a la
inquietud del Club Circulo De-
portivo (y en particular a la vo-
cacion de suU directivo Fileto
Lerga), hubo nuevamente Ford T

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com .

semipreparados por estos pa-
gos. Corrieron en el circuity '‘La
Curva’, de 830 metros de exten-
sion y un trazado gque obliga a
manejar an serio y se impuso
en la final a 30 vueltas el mira-
marense Jorge Brugheras, tras
la aflcjada del “vasco” Juan
Carlos Arrastla (representante
de Chillar), gue s& constituye
en patrén en cada prueba en
gue interviens, Entre la segun-
da serie y la final hubo una
breve llovizna, pero no alcan-
z0 & Inquietar a los animosos
piloles, La proxima prueba sera
en Chillar y segun los anticipos
a|l asunto se va a poner lindo,
Merece destacarse que los “‘for-
tunatos® disputan por el campeop-
nato regional Roberto Trama,
denominacidn gue se dic al cer-
tamen como homenaje a un ca-
ballerc y deportista fallecido
hace wvarios meses, qus fuera
también uno de los impulsores
de la pefia quea auspicia a ""Ca-
cho” Fangic vy que ahora lleva
precisamente su nombre. -

Tres Arroyos. Volvia el Anexo J
a2 estos pagos...; fue para |a
realizacion de |a cuarta fecha
del Cempecnzale Reglonal arga-
nizedo por el Automovil Club
Tres Arroyos ¥ el Moto Club de
la misma ciudad. La lluvia cons-
pird contra |la realizacién del es-
pectaculo, que igualmente se
ievo a cabo, pero “a medio pu-
blico™, ya que muchos posibles
espectadores renunciaron a con-
currir por gl mal tiempo. Gana-
ron “Santos Brizuela” (Renault
1093); “Fepino” (coupé Fiat
1800) ¥ Marcos Paglieri (Tarino
380W). Hubo emocién en muchos
pasajes; Organizacién, correcta.

ENTRE RIOS

Proyectos
varios

Concordia. Sigusn en marcha
los estudios de los proyectos de
alargue del Autédromo Ciudad de
Concordia, Es intencién del Au-
io Moto Club Concordia que pa-
ra la préxima temporada se con-
creten las obras de ampliacién del
escenario, Por el momento se ha.
llan abocados a reformas meno-
s y a la colocacidon de guard-
rail en algunas de las eurvas del
circuito, Esperan poder contar con
la aprobacién del vicecomodoro
Grillo para realizar el 2 de neo
viembre una competencia de Me-
cinica Argentina F-1.

EL IN

PERIODICO AUTOMC

Parana. ContinGan los prepara-
tivos tendientes a la organizacidn
de la competencia de SP qus se
realizard el proximo 16 en el fla-
mante autddromo, Se  estarian
realizando gestiones ante el go-
bierne de la provincia con la in-
tencion de gque. el dia de la ca-
rrera se habilite provisoriamente
el tinel subfluvial,

También a tode vapor se estan
ultimando los detalles de la or
sanizacion de los 1.000 kiléme-
tros entrerrianos de Turismo Ane.
xo “J. Seria posible que el cir-
culto a utilizarse fucra el mismo
por el que se corrieron el afio
pasado, La competencia en esta
edicion: tendria caracteristicas de
Rally. Su realizacidn estaria pre
vista para el 6 v 7 de diciembre.

MISIONES

El Falcon magico

Oberd. Andrés Sobolewshky y su
Falcon “mdégico” se harian pre-
sentes en la edicion de este afio
de las 25 horas de Turismo en el
Autddrome Municipal. Todo que.
daria pendiente hasta que se con-
crete o0 no una oferta que Iz
Comision de Concesionarios Ford
le habria hecho al buenc de An-
drés, La misma consistiria en ocu-
par un lugar en el equipo gue la
misma planea presentar en esa
CATIBTA.

Otros pilotos que piensan par-
ticipar en laz 23 son Pereyra v
shwartz, El primere lo haria con
una berlina 1500 —que conduce
habitualmente— v Shwartz con
Toring 380W,

CORDOEA

Los mini- |
84 minutos -
Algo de todo

La Falda. En la localidad se-
rrana se ltevd a caho una sin-
cular competencia denomina-
cla "84 Minutos de Lia Falda,
l.a misma <¢stuvo reservads
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para coches estandard de
hasta 1.000 cmé, Dividida en
dos gerieg de 28 minutos ca-
da una debieron recorrer [os
2000 metros del circuitoc. Co-
moe tiempo minimo para el
ziro de un circuito se fijo el
Mazo de 2m30s,

La parcdia llego a feliz
Lérming a pesar de algunas
pifias furiosas que los mu-
chachos se dieron. La <lasifl-
cacién fue la sigulente:

12) Osvaldo Caselia-Hicar-
do Ferfolia, con 4L.

Z) Agustin Jaig-Carles Lo-
prestl, con Flat 600

39} Rodque Carrizo-Sra. da
Avalle, con Renault.

Alta Gracla. MNoticias recienie-
mente recibidas de nuestro
corresponsal licenciado en
botdnica, destacado popecial-
mente en €sa, hos hacen =a-
ber gue en e Autddromo Os-
car Cabalén ha comenzado la
plantacion de un lote de 5000
pucaliptes. Requerideos gue
fueron log mismos acerca de
cudndo comenzarin a prestar
reparo del viento asi tamhién
como sombra contestaron corn

sllencic incomprensible. Emn
FITL
Cérdoba. E! Cordoba Autoe

mavil Club recibirfa del go-
bierno de la provincia la su-
ma de 50 millones de pesus,
Log mismos seran destinados
para concluir las cbras ans
xas del circuito Oscar Ca-
halén; asimismo se conclui-
rian la scbras pertinentes a
fin de poder utilizar el tra-
zado N9 2.

BARILOCHE

REGULARIDAD Y VELOCIDAD

Bariloche. La tercera carrera del
Campeonato de Regularidad 1969
tuvo, al margen de los proble-
mas previstos por |los arganiza-
dores para complicarles la vida
a los participantes unc grande
e inesperado: €| clima, Un invier-
no que no quiere irse del todo
descargd una nevada scbre la
zona, o que dio a la carrera
un sabor muy especial. El re-
corrido fue de, aproximadamen-
te, 150 kilometros, de los cuales
120 fueron de tierra y el resto
de asfalto. En las dos primeras
colocaciones se ubicaron Hin-
terberger - Oseroff y Glas -
lglesias, repitiendo el marcador
de la carrera anterior, pero en
forma Invertida. Entre los pri-
meros clasificados hubo nom-
bres nuevps, lo que certifica el
progregive aumento del interss
entra &! pidblico barilochense
por este tipo de competencias.
La pareja ganadora logrd alcan-
zar también el primar puesto en
el campeeonato. La proxima com-
potencia se dlsputard el domin-
go 9 de noviembre con llegada
en Villa La Angostura, tomando
parte del famoso caming de Ios
siets lagos.

Clasificacion

Funtos
en conira
12 Hinterberger-Oseroff .. 33
2? Glas-lglesias ......... 43
3¢ Klenner-Regolini ..... 58
4% Folas-Zoies ' il 76
B -fahselfirhe die 200 L 79

&% Ramirez-Grandinelll ... &7
Pl JEAF-T7 41 1 AR s s L
8% Kuhlmann-Kuhlmann .. 95
9% Romerco-Rivero ....... 15
10? Caspani-Ferrara ...... 98

Se clasificaron 35 competidores.

El Bariloche Auto Club, lue-
go de un paréntesis dilatado,
volvic a la actividad deportiva
con |la organizacion de un fes-
tival para la categoria turismo,
gn el conocido circuito costans-
ro. Este circuilo, dnico en el
que se corre actualmenta an
esta ciudad, es el que, con li-
geras variantes, se utiliza para
la prueba final del Rally Lagos
del Sur. Abrié la reunién una
prueba exciusiva para Citrogn
en la que corrieron (o algo asi)
siete 20V. Logrd una buena
victoria Omar Castro, aveniajan-
do por cuatro segundos a Al-
berto Roldan. La segunda com-
petencia fue para la clase "B"
(hasta 1.150 em®) a la que =e
agrego el Fiat 600 de Cifueniss,
dado que en su clase no hubo
més anotados. Napoledn Beve-

raggi logré su primer iriunfo.
aguantande primero el atague
de los DKW de Zimmermann y
Friedrich, y alcanzando luego un
triunfo comodo ante las falen-
cias mecanicas de los de dos
tiempos. Al irse acomodando los
coches para la largade de I|a
clase "“C" (hasta 2 litros) no
habia dudas gue un coche so-
bresalla nitidamente del con-
junto per su preparaclén: el del
corredor valletano Luis Montel-
pare, Unico no barilechense en
la oportunidad, Los célculos
previos fueron acerfados impo-
niéndose Montelpare sin mayo-
res apremios. Fue segundo, en
muy buena actuacion, el "tano”
Stella, quien se gand el deracho
a seqguir aturdiendo a los paci-
ficos habitantes de Bariloche,
durante los dias de semana, En
la clase mayor Mario Simari,
con su Toring 380 W, fue ven-
cedor con amplitud. Su ventaja
fue muy amplia, llevando la ma-
gulna con evidente solvencla an
gl dificil circuito. Y conste que
gand por meritos propios.

BARILOGHE AUTO CLUB

Circuito Costanera - 2,400 metros

Clase Citroén - cinco vueltas

1¢ Omar Castro

2% Alberto Roldan
32 Alberio Mendez
4¢ Daniel Roman
5% Darda Roa

Promedio: 62,280 km/h.

-------------

lllllllllll
||||||||||||||||||||||||||
rrrrrrrrrrrrrrrr

1lm 355
11m 3%9s 3/10
11m 4d1s
1lm 425 5/10
11m 48s 7/10

Recard de vuelta: Castre, 2m 165 4/10 en la tercera

Clase "B" - 10 vueltas

12 Napoleén Bevereggl ............ Renault 16m 525 8/10
CL‘A'SIFICADOS ‘DEL INTERIOR 2% Victor H. Cifusntes ............ Fiat 600 17m B8s 2/10
: - : 3? Hugo Friedrich ..... e e DKW S vueltas
Vendo Férmula Cuatro - Chasis Crespi - Motor B. M. W. 49 A”idg et il 9 vusltas

preparacién Salatino, Totalmente equipado con gomas, ca-
ja y accesorios; listo para largar en cualquier momento,
Tratar; Fernando Ferrari, teléfono 2-0664, Mar del Plata.

Promedio: 84,960 km/h.
Reccrd de vuelta: Beveraggi, 1m 41s3/10 en la 37

Clase “G" - 15 vuseltas

Vendo Cafetera ganadora. Motor Chrysler 1933, prepara- 20 Foharie. B sini ) N FEk 1800, Zemaselin

do ‘‘con todo''. Gomas nuevas de carrera y llantas livianas. 3¢ Eduardo Do Porto ........ .+., Fiat 1500 24m 53s2/10

Carroceria Prototipo. Caja de tres marchas modificada por 4% Martin Lopez ................. Fiat 1500 24m 57s2/10

especialista. Tratar: Taller El ltaliane, Balcarce, 9% Luis Navame ..........oeeee. lsard 1204 14 vucltas
FPromedio: 88,524 Km/h.

Citroén CV motor 600 cm?® con equipo de alta performance. Record de vuelta: Montelpare, 1m 355 2/10 en la 143,

Crucetas homocinéticas, llantas anchas y cubiertas Mi- | Clase “D” - 20 vueltas

chelin XAS. Techo de plastico, volante Sandrini Gran Prix lE T R T 5 1 e S Toring 31m 28s 5,:10

y butacas deportivas. Se garantizan 130 km/h a fondo. e 0

Tiene cuentavueltas e instrumental adicional completo. 4% Eduardo Do Porto ............. Fiat 1500  33m 00s 6/10

Verdadera joya para lucirse o parz correr. Sr. Anibal Buen-
dia. Buenviaje 1165, Loma Media, Salta.-

Promedio: 91,476 km/h. ;
Record dz vuelta: Simari, 1m 335 4/10 en |a B2,
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Al ya poblado parque automotor nacional,

‘ Fiat Argentina suma su nuevo modelo: el
1600. Reemplazara en la linea de produccidn
al acrediiado 1500 Berlina, ofreciendo mas
potencia y confort

Por: CESAR M. SORKIN

Corte del motor. En el ordenamiente racional de
Puede verse [a las centenas, el 1600 siempre apa-
ubicacién de sus rece despuéds del 1500. ¥ en el
componentes programa industrial de Fiat Argen-
principales, Las tina, también. Esperado, anuncia-
numeritos gque do y finalments presentado, un
aparecan ss ofrecen nuevo argentino se suma a 1os ya
como equipo existentes. Europa ya lo conocia,
opcional. bajo la denominacién 125 CORSA

estUvo en las prusbas a que el
modelo fuera sometido en Rio Ga-
llegos. Hoy va no es secreto. Lo
puede comprar cualguiera que
cuente con el vil metal necesa-
fio para concretar la operacidn.
Asi gue, consecuentes con nues
tra costumbre de escribir sobre
autos, ; conviena aprovechar esfa
oportunidad; no es cuestion de
dejar escapar a ninguno.

CARACTERISTICAS
PRINCIPALES

Lo primero cgue se ve de un
auto es la carroceria —regla ge-
Jderal ineludible—; en el caso del
Fiat 1600, una catroceria que res-
ponde a conceptos actuales, sin
escapar demasiade de lo conoci-
do, Se puede decir que el plang
v la recta predominan en la to-
talidad del dibujo, que no llega
a ser agresivo en funcion de los
angulos redondeados y los filos
muertes, La cintura —borde infe-
rior- de la superficie vidriada—
aparece bastante baja, favorecien-
do la visikilidad v la luminosidad
del habitaculo.

El interior del 1800, amplin vy
confortable de acuerdo con las me-
didas exteriores del vehicula ha

“*
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Exactamente similar
en su exterior al
125 italiano, el 1600
aparece en el
mercado argentino.
Mas confort y
potancia

que en el 1500.

AZANTE
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zido disefiade y realizado tenien- encontrarse en el Follies Bergere;
do en cuenta la necesidad de con-  distribuyen los siguientes indica-
jugar lo practico v lo funcional dores: termémetro del sistema
con |lo seguro. Todos los revesti- refrigerante; senalador Iuminoso
mientes, por gjemplo, estan cons- de cebador en accién y sefialador
truidos en materiales antishock. idem de freno de mano coloca-
El puesto de conduccian ha sido do. Entre ambos diales circulares,
concehido en forma tal de confe el sefalador luminoso de luces de
rir la ubicacidn mas racional al posicion encendidas, el similar de
conductor; el asiento consiente [uces de giro y otro mas para |as
regulaciones longitudinales o de luces altas. Fiat se preocupa por
inclinacién de respaldo, liegando la eficiencia de los tableros, a

la rechinacién a un punto total- todas luces...
mente horizontal. De donde se El volante es de dos rayos, con
desprende que si los asientos de- |a bocina embutida en la parte

lanteros tienen respaldos regula- central. Detrds de gste se ep-
bles, es porque son individuales, cuentran las palanquitas que ac-
El traseroc es enterizo (el asien- cionan el cambio de luces y el

to, senores...) y permite acome-  indicador de viraje.
cdar a tres personas de tamano
nermal. :
El tablero es muy completo, GLIMATIZAGION
destacandose los dos diales circu- _
lares de gran diametro gues co- Una eficaz instalacion de cli-

rrespenden al cuentavueltas y al  matizacion interna permite man-
velocimetro. En el velocimeirc se tener constantes las condiciones
distribuyen, ademas de lasz cifras de aireacion y calefaccion, inde-
que indican el nivel de incons- pendientemente de l|la temperatu-
ciencia de cada uno, los siguien- ra exlerior. El aire, luegc de pa-
tes medidores, contadores y/o Ju- sar por el grupo calefaccion-ven-
ces: cuentakildbmetros totalizador;  tilacién, penetra por las rejillas
senalador fuminoso de anormal  dispuestas bajo el parabrisas y en
funcionamiesnto del alternador: los laterales, mediante un electro-
sefaladar [uminoso de insuficien- ventilador de dos velocidades. Dos
cia en la presion de aceite; se- difusores orientables dirigen con-
Nalador luminoso de limite en la venientemente el flujo de la co-
reserva de combustible; indicador rriente hacia donde se prefiera.
de nivel de combustible y odé-

metro. O sea que con toda esa

cantidad de senaladores lumino- BDMGDIDADES

sos, si le pasa algo al auto usted : 3 ]

se dara cuenta en seguida, dade (0 cémo subir y bajar sin
gue tendrd toda la sensacidn de dificultades)

luces por aquf,., por alld... En El tamafio de las puertas ase-

el cuentavuesltas (slectrénico) se  gura un ascenso y descenso f&- |
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Conjuntos de
suspensidn trasero
y delantero del
aparatejo.
Convencionales, pero
gon la seguridad
gue confiare

lo ya comprabado.

Dimensiones del
Fiat 1600.
Visualmenta,
sensacidn de
habitdculo grands
comparado con las
medidas exteriorss.

Vista posterior. El
Fiat 1600 resulta
claramente
identificable por
una serie de
particularidades de
disefio que Jo hacen
diferente y agradable.

FIAT 1600

Cantidad de cilindrog .

Digmetra ¥ carrara

Capacidad ocObicd ".i. e ve.nps

Relacion de compresion

FPotancla maxima

Carburador

Encendida {(arden)

Avance inicial de -montaje

Variacidn manual del avance
inioflal da MORAE . e.ndis

Avance automit. del distribuidor

Avanca a depresidn

Luz de plaiinos

Bujlas

Luz de electrodos

Embrague

Trasmizidn

Puante irasero

Relacian

Frenos . .

Delanteros

Traseros

Franp OB Mand ... .o enasas

Suspensldn

- FIGHA TECNICA

115 G 2038/20

Cuatro en linea

34 x B5 mm

1.625 cm3d

8,8:1

88 HF a 5.200 rpm
Webar DCHD o Scolex
1-3-4-2

TO==1%

4 5%

21 + 2¢

16 + 2¥

0.42- 0,48 mm

Marelll CW 240 LP - Champlon NO-Y¥Y
Marelll: 0,5/0.8 mm. Champion: 0,6/0,7 mm
Monodisco seco, con comande hidraulico

Arbol tubuiar, en dos sacciones, con apo-
yo central. La primera secclon esla uni-
da al cambic mediante junta eléstica; la
segunda estd unida a la primera y &l
puente irasero por junigs cardanicas.

Con par de reduccién final hipcldal

10:41

Hidrdulicos, c¢on sarvo a deprasion
Ca disco

Ce campana con zapala autoccantrante
De mano [izquierda - o derecha)

C 34 PAIASZ

Celantera, Independiente, con brazos osci-
lantes, resortes helicoidales, amortiguado-
rez hidréalicos y barmma estabilizadora

Trazera, eje rigido con elasticos longitudi-
nales y amartiguadores como [og delanteros.

Diresnidn
Rusdas
Maumaticos .

Dimanslones

Largo maxlmo

Anche maximo

Altura méxima

Digtancla entre ejes .......... :

Trocha delantera

Trocha frasara

Pesc (en orden de marcha) ..

Ferlormange

Velocidades méaximas en cada 18
E bl | e e e e 42 km/h

4. 267
1.611
1.368
2.505
1311
1.2858
1.020

cil, ya que l|la superficie 0Otil de
los vanos de las puertas resulta
generosa. El interior —reiteramos—
resulta sorfrendentements  gran-
de en relacidn al tamafo total
de| auto. El capot y 2| baidl apa-
recen bastante cortos, compara-
dos con el habitaculo; a2 pesar de
ello, el baudl resuita suficiente-
mente amplic como para acomo-
dar el bagsje de los ocupantes,
siempre y cuando ningdn ocupan-
te tenga la brillante idea de pre-
tender meter una cama de bron-

De sin fin v rodillo, relaclén 1:16.4
Lianta 13" x &Y
e =5 x-137

T
mm
mim
Tim
mm
mm
kg

2% 3a 4a
70 km/lh 105 km¢h 1585 km/

de nueveo diseno, con camaras de
combustién poliesféricas de alto
rendimiente. La potencia lograda
es de 8B HP con relaciéon a |a
compresicn 8,8:1, La distribucion
se pfectda por medic de un 2rbol
de levas, comc siempre. El car-
butader es de doble cuerpo, con
apertura de lg segunda maripesa
a depresion, cebador y bomba de
aceleracion, Para mas datos, con-
sultar la ficha técnica y chau.

ce de dos plazas. :
En cuanto a los detalles, han

UN NUEVO ARGENTING.,.

sido cuidadosamente estudiados.
Los colares de carrcceria combi-
nan armoniosamente con los ta-
pizados, El cierre de las puertas
g2 asegura por medio de manijas
que aparecen embutidas, El dise-
Ao de las butacas delanteras y
el asiento enterizo posterior evita
los desplazamientos [aterales de
los pasajeros, al tomar curvas con
cierta velocidad. En las cuatro
puertas hay apoyzbrazos, v en par-
te superior, socbre las puertas de-
lanteras vy traseras, sostenes pa-
ra coigar trajes. Aclaramos que ni
el riguroso calor estival justifica
subir al auto, sacarse e| traje y
colgarlo en las perchitas. Viajar
en ropa interior esta catalogado
como “"Escandale en la via pibli-
ca” v nn es redimible por multa.

MOTOR

Como todos |os autos del mun-
do, el Fiat 1600 trae motor. Es
un cuatro cilindros en linea, de
1625 cms, La tapa de cilindros es

...Y todos los que ya existen
mas les gue estdn por nacer, in-
dican varias cosas, Por un lado,
un nivel de exigencia mayor por
parte del pablico que consume ca-
da ver mas y mejores autos; por
ctro lado, la capacidad da la in-
dustria argentina para producir
con un nivel creciente de calidad.
Fara fabricar el 1600 Fiat ha
igualado el herramental de su
planta de produccién al nivel tec-
relégico que se ha logrado en
Fiat-Turin, Para los que quieren
un auto légico, moderno, de ta-
maifio adecuado y performance sa-
tisfactoria, Fiat ofrece el 1600. Y
aun los malignos se regodean pen-
sando en que los perimides vy
desactualizados “autazos’ entre
los “cuatro-cuatre” vy los “milqui”
s& modernizaran, y serd posible
ver el afe que viene los “mil seis”
y los quinientos cuatre’” dandose
como en la guerra de Secesién.. .
¢O el ano gue viene seremos to-
dos mas buesnitos?. .. -

jiJal. . m

PARABRISAS COREA — &3



Realizacion ECDIE publiciteria 3&-1424/ 4 88%

sugerencnas PARABRISAS CORSA

RESORTES DE | | VERONESI - PIANIGIANI SCA.

SUSPENSION IF/1/A]/T]

ALBARINO 827, CONCESIONARIOS
Tal. £4-2307, Bs. As.

RECTIFICACION
DE MOTORES

BANCO DE PRUEBA PARR
POTENCIA DE MOTORES

EMILIO CASTRO 7661 iesq. Gral. PAZ)
T. £ 64-3012 7 9171 - Capital

FUNDAS
LIN-TAP

Servicio de avisos clasificados qu
= PARABRISAS CORSA pone a disposicic
" de sus |ectores y también de aquellos p
i cadoras que no |o sean, para vender, cor
prar o permutar: autos de competicid
sport, clasicos; nuevos o usados. Adem:

.. hada masl pedran figurar en este mercado pers
MARATEA Y CIA S R I- |DFERTA$ accesorios, partes o componentes mec
" s Bla Bus nicos, etcétera.

REALES! - &

EN SIMIL
CUERO

Extendemeos el alcance de ‘este servic
de corsificados al ambiente nautico, &
decir, para lanchas, motores vy demas chi

BUCARELLI 1653/57 - T.E. 52-2595

r V’l S RENA lr e s cherfas pasadas por agua.

A CITROEMN § 5.950.- Los interesados en publicar avisos e
FIAT 800 : 5§ 6.950.- t - K .

MODALIDAD UNICA EN ARGENTINA PARA | mowautr s sam: e I

.950.- ; ‘

SU ATENCION MECANICA INTEGRAL FALCON ... - 3 970, B CORSA, L. . Alem 885, 30 piso, Secsi

Ud. estda MOLESTO, Su Renault “nc anda bien”. RAMBLER Enl. § 9.400. Gl i
VALIANT ik 0.-

Otra vez la TORTURA del ialler mecanico.

Sale caro y PIERDE TIEMPO. Habra problemas.

I Conozca “lo nuevo'. Venga con su Henault y disfrute.
Se acabo la tortura. Sabra por qué lo decimos.
Horario continuo de 7 a 19.30 horas.

RENAULT SERVICE: Tel. 23-8913/5673 y 4763
Salta 1160/64 y 1325 - Buenios Aires

REPUESTOS C'“'“" - e

RECTIFICACION
DE MOTORES
BECAMBIO DE
CIGUENALES

Y TODAS LAS MARCAS
CONCORDIA 1410
T. E. 681318
(ALT. JUAN B, JUSTO 8200]

;_'_"".-_. i R

MANOS

PROTECTOR
CASA AMBROSINO Ll

J. ©. AMBROSINO y R. RUIZ
UGARTECHE 3018 - T. E. 72-6859 - Buenos Aires

PARA LA LINEA Hm
SIEMPRE LO MEJOR...

Repuestos y Accesorios.
Especialistas en stock comple
ios para casas a instalarse.

GRUPOS DE LIMPIA PARABRI
SAS CON 5US ACCESORIOS.

Solicite lislas de pracios. d_C. ZUPPIROLI sacim, S 3 ;
Ventas por Mayor v Menor. Una caricia que limpia

Envios al Interior.
PIDALO A:

J. C. ZUPPIROLI sacim. MoSeDg 7= 7or-7e00

Vie. Lopez
.Guatemala 4416 - T. E. 71-5862 - Cap.

GRACIELA
GW - INSTITEC
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Direccidn y localidad .................
Adjunto Giro Pestal - Bancario N2 .

NMombre y apelfido .. ... .. ... ... . ... ....

Teléfona . ..
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horario de 12 a 17 horas. Los avisos
ibidos hasta el dia jueves inclusive se-
' publicados en el numero de ja semana
iente. 3¢ podran adjuntar con el aviso
wgrafias del cobjeto ofrecido, reservan-
PARABRISAS CORSA el derecho de
blicarlas o no. En caso de hacerse, la
ercion de la fotografia serd’ sin cargo.
~ Los lectores dsl interior podridn enviar
Eauism par correo 2 PARABRISAS COR-
adjuntando el cupdn qus aparece al

e de esta pagina y el importe, en forma
= giro postal o bancario a la orden de
EDITORIAL ABRIL S.ALCLF. y A, L. N.
em 8§96, Bs. As. Los cupohes con sus
nmespondientes giros recibidos hacta el
jueves inclusive determinaran gue al
20 sea publicado la semana siguienta,

1iICOMPRO 4L URGENTE!, modelc 1965,
4 velocidades ‘‘Standard”, buen estado
general. PAGO CONTADO. Dirigirse por
carta enviando prscic a: C. A. Daurisux,
Calle 8 y 40, Guernica - Prov. de Buenos
Aires,

PISTA DE AUTOMODELISMO completa,
en buen estado, marca “Alfa", de 6 wvias
y 36 metros de recorride, constituida por
S trames, segun ilustracién. Incluye 2 tras-
formadores de alimentacién, 6 pulsadores
y la correspondiente estructura de ma-
dera barnizada. Acepto ofertas y planes
de pago, diariamenta a partir de las 18
horas, tel. 73-8615. Visitar E. Rios 176,
Quilmes (3 cuadras de la estacidn).

FORD T-1927, vendo, como nuevo, $ 250
mil, calle 2-3030, esguina 1, Mercedes,
Busnos Aires, tel. 31-1328.

RURAL PEUGEOT 1963, impecable, ven-
do; verlo en Balcarce 407, San Martin.

VOLVO 1960 - PV 544, marchas sincro-

nizadas, 2 carburadores, pintura y tapi-
zado de fAbrica, cinturones. Balcarce 407,

San Martin.

PISTA DE AUTOMODELISMO, vendo, 6

vias, 30 metros de recorrido, completa,
funcionanda. Verla de 18 a 21 en Zapiola

4134, Capital, tel, 795-9676.

VENDO CAJA PUENTE “PROCH", 4 mar-

chas, totalmente sincronizadas, en muy
buen estado. Tratar; Hurlingham Motor

Car, Av. Vergara 3335, !

SOLICITO AUTOS ANTIGUOS antes de
1939. Convertibles, de marcas grandes,
como: Packard, GCadillac, Lincoln, Dusen-

berg, etcetera. Escribir (con datos) a Sam
sherman, 88-08 32ed Ave. E. Eimhurst, N.
Y. 11369, USA.

CONCESIONARIO FIAT VENDE, cupé 1500
T™, Anexo “J", motor 0 Km preparado
por R. Ballestrini, a estrenar, caja Sdenz,
isotorque, doble circuito de frenocs Ben-
dix, estado impecable, sin golpes. Total-
mente homologada, Varios repuestos nue-
vos. Precio y condiciones de pago acce-
sibles. Se acepta permuta por auto stan-
dard. Tratar: L. Alem 495, Capital.

CHASIS KART, VENDO, bhuen estado, con
eje trasero, base moior, rulemanes osci-
lantes, puntas de eje, pedales, varillas de
freno y acelerador, barra direccion, ar-
ticulaciones, butaca reclinada, tapizado,
tangue de nafta, aceitera. Con o sin rue-
das, freno, bateria y bobinas. Las rueadas
son D'Arminio nuevas con cubiertas “Fi-
restona’ nuevas, llamar a tel, 791-6248,
Monasterio 1434, Vie. Lopez.

MOTOR CHEVROLET 1951, vendo, com-
pleio (lubricacion forzada). Caja de velo-
cidades, diferencial (Relacién 3,54) v jue-
go de frencs completo, ete. GChevrolet
1947, Documentacién en regla, todo fun-

cionando. Sr. Ricardo, Sunchales 750, tel.
59-6839.

FORMULA-4, Carlos Andretta vende su
Crespi TULIA 4-BMW, preparacién Carlos
Ragno, Listo para l|argar. Poseedor dal
record oficial para la férmula en &l cir-

cuito N 9 del Autédrome Municipal. Pre-
cio total: § 750.000, hay facilidades. Tha-
mes 55, Capital.

VENDO UNICA lancha nueva, casco J,
CLAUDI"”, motor 225 HP, garantizada. Muy
veloz, Instrumental completo. Volanie de-
portivo, tapizado especial, Llamar de 9 a
20, tel. 32-0400. :

LANCHA VENDO, casco impecable, motor
Ford 100 HP, hecho a nuevo, instrumen-

tal completo, llamar de 12 a 19 a tel.
46-27886.

e L ToEEEm o mow e

BANCO DE PRUEBA HIDRODINAMOME-
TRICO, hasta 350 HP. Con toda su ins-
talacion completa, listo para funcionar, Es-
tado nuevo. Vendo o permuto por auto-
movil. Av. Gral. Paz 13074, tel. 68-3068,
Capital,

BLOCK DODGE, 6 rcilindros, 48, con ci-
guenal, bielas, pistones, 4arbol de |evas,
védlvulas, bomba de aceite. Tratar; Monas-
terio 1434, Vie, Lopez, tel. 791-6248.

LANCHAS PLASTICAS, 2,60 metros, para
remos o equipadas con motor, volants,
etcétera. Véalas en fabrica. Pje. Guiller-
me Correa 4687 (altura Moreto al 1550)
despuces de las 17 horas, o0 sabados todo
el dia. Proximamente nuevos modelos de
3,60 metros.

CITROEN RALLY; preparamos su Citroén
(18 HP) para correr rallies {blindajes, tan-
gques adicionales, equipos especiales, odd-
melros, tacometros, etcétera). Rannes Ra-
lly, Av. Catamarca 2536, San Justo. Ah. ..
¥, por supueasto, lo puede pagar en cuo-
tas. “SUCUNDUM, SUCUNDUM".

FORMULA-4 CRESPI NSU, listo para lar-
gar, carroceria, motor, capa, neumaticos
TODO NUEVQ, sin uso, caolor naranja. Av.
San Martin 2377, Lanus Oeste, fel. 241-
9042,

CROMADOS ESPECIALES CORSAS: con
mas brillo, més resistencia y mas scond-
micos. No busgue mas, traiganos cualquier
clase de trabajo. Casa Sidler, Av. Corrien-
tes 3946, tel, 88-2912

NUMA [l C. Listo para largar, sin gomas.
Ultima creacion de “Cacho” Ruesch, Mo-
tor, caja y diterencial. Motor a 0 Km.
$ 2.000.000, o permuto por autc de se-

Bogota 2791, 59 B, tel. 61-9249,

TORINO 380 W, “Turismo Anexo J". Listo
para largar “Gran Premio"”, con gomas y
todo. Motor 0 Km. $ 2.000.000. Jorge Ter-
nengo, Bogotd 2791, 5% B, tel. 61-0249,

La tarifa de los avisos corsifica.
dos es la siguiente: Cada palabra
$ 80 m/n., con un minimo acepta-
ble de 10 palabras. Para que [os
avisos corsificados puedan ser per-

fectamente claros, evitando abre-
viaturas confusas, destacamos muy
especialmente gue cualquier exce-
dente de las diez palabras (mini-
mas) serd incluido gratuitamente,
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VENTAJITA

de Hernan Albanesa, Tie PFujio,
Caordoba.

Sefiores: tengo varias dudas
y coma no tengo con quién con-
sullarlas me remito a Uds.

1) £ Que ventajas —y eventual-
mente desventajas— tiene el en-
cendide a transistores? Si es
mejor qua el sistemz de encen-
dido tradicional, ;por gqué no se
ha generalizado su usa?

A.: La mayor venlafa gue tiene
g8/ encend/do transisiorizado, so-
bre el de tipo convencional, es
qus presérva el desgaste de los
platinas y evita su periédica re-
gulacion por innecesaria. Se
usan gencralmente en automovi-
les de compelicion y &i su uso
no se ha popularfzado en [os
automoviles comunes, es debido
principaimente a su alto cosfo.

2) El condensador ielimina &
chisporroteo de los platinos? Me
refiero a condensadores espo-
ciales o para alta performance.

muevase

R.: Volvemos &l tema de Ia
pregunta anterior. En sl encen-
dido comin siempre sg produce
chisporroteo, aungue sea reducl-
do. Por eso duran tanto jos pla-
tinos en los sistemas transislo-
rizados, donds ese efecto no se
produce,

3) iA qué parte del motor va
conectado el cuentavuelias en un
Renauit Gordinl? ,

A.: Usted no nos aclara si se
irata de un cuentavuelias meca-
nice o elécitrico. De todas ma-
neras nosoiros suponemos que
debe tratarse de uno de estos
dltimos, que son fos mas usados
en la actualidad. Su instalacién
as muy simple, pues hastara fls-
var un cable a masa y el restants
al borne positivoe de la bobina.

4} ;Qué es mejor para adherir
las cintas de fremo a los pati-
nes, pegarlas o remacharlas?

R.: En nuestra opinién, las
vegadas, pues siguen frenando
cuando [as de remaches ya estan
rayando las campanas.

5) sPodria cambiar la dinamo

85 HP

fuera de borda

de mi Gordini por un alternador?

A.:. &I, coma no. E! afternador
carga &2 velocidades ds! motor
mucho més baJas de lo que ne-
ceslte la dinamo. Por oira parte
sl cosio operacional es infinita-
mente mas bajo, pues al sopor-
tar menos [ricciones que la di-
namo, no necesita periodicos re-
scondicionamientos.

ESPARTACO

de Carios A. Ragnini, La Plate.

Sefiores de CORSA: quisiera
gue me mandaran 0 me contes-
taran en Correoc s0bre las carac-
teristicas de un gladiador 63 o
64.

R.: Podemos mandarle las ca-
ractsristicas de un gladiador 63
& 64. Solamente quisiéramos se-
ber si el 63 0 64 tiens que ser
antes o despuds de Cristo. Le da-
mos las caracleristices def Jeep
Gladialor, pues suponemos que
ésa era su pregunia. Motor seis
cilindros; diametro y carrera.

Para equipar
log cascos

84,118 x 111,125 mm,; capacldad
clbica: 3,707 cm3; relacién de
compresién: 7,3:1; potencia efec-
tiva: 116,6 HP a 3.800 rpm; tapa
ds cilindros: en fundicién de
hietro. Sistema de snirfamiento
fcapacidad): 12 litrcs. Capacidad
de aceite lubricante: 4,75 I; ca-
pacidad de combustibie’ 76 li-
tros. Orden de sncendido: 71-5-
3-6-2-4; bujias: Auto-Lite A7 o©
equivalenies. Embrague monodis-
co seco. Caja de 3 velocidades
¥ retroceso. Fuente trasero se-
mifliotante. Suspensidn delantera:
independfente, a barras de tor-
sién. Trasera a eldsticos semi-
elipticos. Amortiguadores hidréu-
licog en ambos cagos. Dimenslo-
nes: Afiura: 1.710 mm; ancho:
1.966 mm; largo: 4.965 mm; dis-
tancia entre gjes. 3.048 mm; tro-
cha delantera: 1.613 mm; trocha
trasera:; 1.621 mm. Peso: 1.703
kg, Capacidad ds carga maxima:
una tonélada de las que pesan
mil kilos. Puede cargarlo més;
a] Gladiator tiene sentido o=l
humor . .. |;'

[EINAUTICA ..

concesionarios

Nadtica Centro Uruguay 776.=Nadtica
San Isidro Avda, Libertador 15.233, San
Isidro, *Naucape Belgrano 2431.° Nauti-
delta Avda. Cazdn 584, Tigre.
Nadtica Belgrano Juramento 1981.» Es-
gra Naitica Sarmiento 831, San Fer.
nandos Tedin Ezcurra y Cia. Parand 840
Mieres Naiitica Avda. Libertador 2102.
Corleto y Cfa. Avda. 122 N? 1400 (La
FPlata).

Empuja

como un 100
Gasta

menos que un 80

Hil|

@Cobra Mark II°
® Super Sport
® Bermuda 444

=EVINRUDE

66 — PARABRISAS CORSA

Motores #=EVINRLU/DE la marca
de mayor venia en el mundo entero
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. Como? Sencillo como el aire. Cuando un clavo pe- dra seguir su marcha sin el peligro y molestia de
netra en una Cubierta Sin Camara Goodyear, su es- detenerse para cambiar la cubierta. jY... cuestan lo
tructura de sellado hermetico hace que el material mismo que una cubierta comun con su camara! Cu-
de la cubierta rodee firmemente el clavo evitando  biertas Sin Camara Goodyear... donde ellas siguen
repentinas perdidas de aire, Mientras tanto, usted po- andando, las cubiertas con camara piden auxilio.

Varias de las mas imporianies fabricas de automotores del pais las colocaran muy pronio en sus unidades.

cubiertas

Y
GOOD/SYEAR

Al Servicio de su Seguridad
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