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Stop and ...
go home!

Sela pratica dello stop and go prosegue eon i
ritmi ai quali le varie direzioni di gara ci
stanno abituando, sara necessario fare

quaJcosa... Non intendo parlare di quaJcosa a favore o
contro questa regola, ma veramente dare una risposta
pratica ad una domanda angosciante «Stop and go:
che fare?». Vi annuncio l'uscita del mio prossimo libro
intitolato «Cento cose da fare ai Commissari durante
uno stop and go per evitare il prossimo». Eccone
aJcune, accuratamente studia te per evitare che diventi
una persecuzione nei vostri confronti ...
1) Tagliarsi le unghie e far cadere le frattaglie sui piedi
di qualcuno li.
2) Fare quello che la stragrande maggioranza della
gente fa quando e Ierme a un semaforo: mettersi le
dita nel nasa e guardare eon aria interrogativa il
prodotto.
3) Integrare l'operazione 2) eon una rapida
investigazione alle orecchie mediante un Cottonfioc
angolare ignifugo creato appositamente per essere
infilato fra casco e cranio. Prima di partire, darIo in
mana ad uno dei presenti dicendo «Me Jo regge un
attimo ... grazie!».
4) Scendere dalla macchina, Jevarsi il casco, baciare
un Commissario sulla bocca dicendo «Non possiamo
continuare a vederci cosi!».
5) Buttare senza !aria vedere, una bombetta puzzolente
ai piedi dei Giudici di Gara presenti e dire, eon aria
innocente «Scusate, mi e scappata una puzzetta ...»,
oppure...
6) Farla veramente.
7) Passare eon diabolica perseveranza sui piedi di un
Commissario, ogni volta che si arriva o si parte, eon
tutte e due le gomme, anteriore e posteriore. In caso di
doppietta (un Commissario a destra e uno asinistra),
fingere grande aJlegriacome se massacrare i loro piedi
stesse diventando una gara nella gara fra voi piloti. ..
8) In caso di omonimie o quasi, decidersi ad esibire un
documento d'identits daj quaJerisuJta che vi chiamate
Mettoni e non Martini. ..
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FABIO FORTUNA - Milano
- Eccole i due indlrizzi: Fo-
ca. 6, Princes Gate, Londo-
no &w7 1QJ (Gb); Fia 8,
place del la Concorde,
7500 Parigi (Francia).

CINZIA SOCI - Ariccia (Ro-
ma) - Pua inviare una let-
tera al suo beniamino scrl-
vendo presso il team Be-
netton Formula, White-
ways Technical Center, En-
stone Chepping Norton,
Oxforshire (Gb),

PASQUALE BRINDICCI -
Pescara - Prendiamo at-
to della sua grande pas-
sione enon mettiamo in
dubbio le sue copocltć.
tuttavia non siama in gra-
do di oiotono direttamen-
te, Le consigliamo di eon-
tattare una scuderia, ma-
gari la piu vicina al suo
luogo di resldenzo.

DENIS CHINml - Cedrate
dl Gallarate 01a) - Non
c'e un percorso obbligato
per arrivare in F,1.anche se
le tappe fondamentali so-
no senza dubbio la F,3 e la
F, 3000, II cambiamento di
spansor suIle fiancate Be-
netton e dovuto unica-
mente ai divieti della leg-
ge ontirurno.

GIOVANNI BONARRIGO -
Le sue riflessioni non sono
certo inopportune: una F,1
in «corto corbone». priva
dl sfoghi creativi da porte
di progettisti rischierebbe
I'estinzione ..,

ALESSANDRA JURIC - Braz-
zano (Go) - A Claudia
Peroni puo scrivere indlriz-
zando la sua lettera alla
Redazione Motori di Italia
1. Palazzo dei Cigni, 20090
Milano 2, Segrate, Per
quanto riguarda il numero
arretrato da lei richiesto,
pua richlederlo alla Conf
Editore Spa Via del Lavoro
7, 40068 San Lazzaro di Sa-
vena (Bo), inviando lo 8000
mediante vaglia postale o
un assegno boncorlo.

II campionato europeo per vettu-
re Turismo rivela all'attenzione un
giovane pilota belga chiamato
Jacky lckx, II 20enne «rookle»do-
mino letteralmente la classe oltre
1600 cc al volante di una Ford.
Prestogli si schiuderanno le porte
dell'Olimpo dell'automobilismo
sia in F,1 che nei prototipi.

AIMugello la F.2El «marenostrum»,
Ai primi cinque posti finiscono al-
trettanti piloti tricolori: Maurizio
Flammini, Alessandro Pesenti-Ros-
si, «Gianfranco» Trombetti, Carlo
Giorgio e Duilio Truffoche sbara-
gliono letterolmente la concor-
renzo. Solo Pesenti-Rossirlusclrć
poi ad approdare in F,1,

Alla vigilia del Gp d'lnghilterra a
Silverstone la F,1El ancoro alla ri-
cerca del suo «sovrono».Aspropo-
ne 6 nomination: Michele Albore-
to, Stefan Johansson, Keke Ro-
sberg, Elio De Angelis, Nelson Pi-
quet e Alain Prost,A chi la corona?
Leambizioni del francese sembra-
no esseremolto solide..,

Come sostituire
un motore
in 24 minuti

earatteristiche delle
vetture ehe consentono
questo tipo di operazione
in un lasso di tempo cosi
ristretto.
Ettore Possamai
Livomo

pulsore dell'Alfa di Larini e
stato sostituito in soli 24 mi-
nuti. Cio perche in fase pro-
gettuale vengana prescelti
degli schemi che riducono
gli intralci e razionalizzano
al massimo le capacita di in-
tervento dei meccanici, 01-
tre alla sostituzione del solo
motore e pero anche possibi-
le procedere alla rimozione
dell'intero avantreno. Cio
avviene staccando l'intero
blocco dalla scocca (motore
sospensioni, carnbio), e in-
nestando subito dopo un
nuovo "pacchetto", Dal
punta di vista teorico questo
tipa di operazione si puo ef-
fettuare in poco mena di
20',

Seguo eon molto interesse
le eompetizioni
riguardanti la eosiddetta
Classe 1, sia per quanto
riguarda il Dtm ehe la
reeente serie
Intemazionale denominata
Ite. In varie eronaehe
dedi cate a questo tipo di
eompetizioni, sano venuto
a eonoseenza del fatto che
le Case in questa eategoria
sano in grada di sostituire
un propulsore in
mezz'ora. Gradirei sapere
quali sono le

Le vetture della Classe I sa-
no progettate in moda da fa-
cilitare al massimo gli inter-
venti tra la prima e la secon-
da gara, visto che per regola-
mento e proibito l'uso del
muletto, E proprio la sern-
plicita costruttiva la caratte-
ristica che permette di sosti-
tuire un propulsore in po-
chissimo tempo, Basta pen-
sare che in occasione della
gara Itc a Donington il pro-

ORSI

II futura
della F.1
di Ikuzawa

Sono un'appassionata di
F.l e una fedele lettriee di
As. Seguo eon particolare
interesse le varie notizie
riguardanti le u1time
novita della F.1. A tal
proposito in un numero di
gennaio di quest'anno
avevo letto della nascita di
un nuovo team, fondato
dali' ex pilota giapponese
Tetsu Ilruzawa. Nel
numero 24 di As leggo
testualmente che
«I' ingegnere argentino
Enrique Sealabroni si
oecupava dell'avveniristico
progetto Ikuzawa per la
F.I». Cosa significa
questa frase? L'intero
pro gramma ha forse subito
una battuta d'arresto e la
squadra non correra nel
'96?
Caterina Liuzzo
Sesto S. Giovanni (Ml)

Il program ma facente capo
all'ex pilota giapponese Tet-
su Ikuzawa non e naufraga-
to e sta proseguendo a picco-
li passi. A tutt'oggi resta va-
lida la scadenza che la squa-
dra si era prefissata, yale a
dire la prossima stagione,
Entro l'inizio del '96 la mo-
noposto anglo-nipponica do-



vrebbe muovere i primi pas-
si, Tutto cio anche se restano
ancora da chiarire diversi
aspetti e da sciogJiere alcuni
interrogativi, riguardanti il
propulsore che verra utiliz-
zato, il pilota che sara chia-
mato ad effettuare i primi
collaudi e il name di even-
tuali sponsor pronti a finan-
ziare il progetto collaudi. Il
tecnico argentina Enrique
Scalabroni, prosegue co-
munque la sua collaborazio-
ne eon la squadra anglo-
giapponese che, eome nota,
opera pressa Basildone,
pressa la sede della Ha wta I
Whiting, nell'Essex, la eon-
tea a nord-est di Londra,
Non resta che attendere per
vederecome si evolvera la si-
ruazione..

La categoria
Sport Prototipi
negli Slalom

Vi scrivo per vedere
soddisfatta una mia
curiosita riguardante una
categoria del cosiddetto
automobilismo minore. In
particolare mi riferisco
alle vetture appartenenti
al raggruppamento Sport
Prototipi Slalom.
Ade/mo Francioni,
Novara

La categoria Sport Prototipi
Slalom e formata da vetture
specifieatamente costruite
per le eompetizioni tra i biril-
li, A questo raggruppamento
sano ammesse anche le sport
della categoria C 3 eonformi
al regolamento tecnico previ-
sto per Je gare di velocita in
salita, E ammesso un'unica
classe can una eilindrata
massima di 2000 ce. Per il
motore e concessa ampia li-
berta di elaborazione ai pre-
paratori che operano in que-
sto raggruppamento: e eon-
sentito anche il turbo e il
coefficientedi sovralimenta-
zione e di 1.7, mentre i limiti
di peso variano in proporzio-
ne alla cilindrata: fino a 1300
ce kg 535, fino a 1600 ce kg
560 e oltre 1600 600 kg, Per
quanto riguarda il telaio, sa-
no ammesse le strutture tu-
bolari monoscocca e miste.
Le vetture possono essere sia
aperte che chiuse e, nel se-
condo caso, sano obbli-
gatorie due portiere. Le di-
mensioni degJi esemplari
ammessi nella categoria
Sport Prototipi prevedono
una larghezza che va da un
minimo di 165 cm a un mas-
simo di 200 cm, La lunghez-
za e contenuta entro i limiti
di 360 cm e 450 cm,

In tre anni
un'AlfeHa
(etai da teil

vettura ho impiegato
circa tre anni e mezzo per
un tota le di circa 7107
ore di lavora.
Linda Maffel;
TemiMi chiamo Lindo Maffei,

ex operaio deIle acciaierie
di Temi edeIlo
Stabilimento Militare
Armi Leggere
dell'Esercito. La passione
per le auto e per i motori
mi ha portato a realizzare
una imitazione della
mitica Alfetta 158 che si
aggiudicč il primo
Campionato Mondiale
nella storia della F.I
iridata. II telaio e la
carrozzeria sono stati
realizzati interamente a
mano, mentre il motore e
la meccanica sono di
un' Alfetta 1800 a
benzina. Per costruire la

Rieostruire eon le proprie
mani I'auto da eorsa che ha
popalata i giomi (e i sogni)
della gioventu e un proposi-
to ehe si pua ritrovare negli
intenti di malti appassionati
d'automobilismo non piu
giovanissirni. Poehissimi,
pero, sono quelli ehe riesco-
no eoneretamente nel lora
intento ottenendo risultati
apprezzabili, Complimenti,
signor Maffei, non solo per
l'aeeuratezza della sua rea-
lizzazione, ma anehe per la
volonta e la pervieaeia ehe
I'hanno sorretta in questi tre
anni di lavoro,

Il FATTO
sene un appasslonato
di gare automobilisti·
che e, abitando in Val·
sassina, a poehi km da
Lecco, il 2 luglio scorso
ho colto I'occasione
per andare a vedere la
1. edizione della gara
F.Rally ccCittadi Leeco»,
Verso le 10,30, orario In
cui dovevano eomln-
ciare le prove, non si
vedeva ancora niente.
Piu tardi alcuni membri
dell'organizzazione
spargevano la voce
che andavano risolti al·
cuni problemi di eerct-
tere burocratico. Alle
1,30 il pubblico si tace·
va sempre piu numere-
so ma non c'era enco-
ra nessuna eernuntee-
zione ufficiale. O'im·
prowiso il colpo di see-
na. Le forze dell'ordine
invitavano gli interve·
nutl ad uscire, perche
altrimenti la gara non
si sarebbe effettuata. II

Vice prefetto, (non ee-
nosco II nome) non
avrebbe dato il per-
messo per lo svolgi·
mento della competi·
zione perche il pubbli·
co era posto In zone
pericolose: completa·
mente talso. Assieme a
degll amici, abbiamo
seguito il consiglio di
un organizzatore, piaz·
zandoci in una zona
esterna, al percorso
transennato, In un piaz·
zale chiuso di prepne-
ta delle Ferrovie deIlo
Stato. Poco dopo arri·
vavano ancora le forze
dell'ordlne per eee-
ciarci nuovamente (en-
che se eravamo ben al
dl tuorl del tracciato) e
per di piu stavolta ci
toccava pure una een-
trawenzione, avendo

'invaso una zona chiu·
sa. Purtroppo non resta
che riconoscere che la
prima edizione di que-
sta gara estata un Ila·
sco da punto d vista er-
ganizzativo. Infine una
domanda: era proprio
il caso di verificare solo
II giorno della corsa lo
stato de Ile cose? Non si
poteva intervenire in rao
glonevole antici po se
c'erano effettivamente
dei problemi?
Lorenza Rosa, Berzio (Le)
ftisponde Enrico Manzoni
Kdella Promotion & Servi-
ce, la socletć che ha orga-
nizzato la gara: «Hoinoltrato
la richiesta dei permessialla
Prefettura ben 55 giomi pri-
ma della gara e 010 glorni
dalla corsa la Commissione
Provinciole dl Vigilanza ha
demondato la risposta ai
teenico del Comune di Lee-
co, Ho fatto quindi redigere
una relazione circostanzia-
ta in cul siconfermava che il
circuito aveva tutti i requisiti
di slcurezzo, Bosti pensare
che il pubblico sarebbe sto-
to collocato su un cavalca-
via posto o tre metri dalla
sede stradale, protetto da
due doppl guard-roll, e in
un'altra zona sapraelevata
di 80 cm dol terreno, Non
c'e F, Rally in Italia che ob-
bio tali garanzie di protezio-
nel Purtroppo non e basta-
to, L'ornlco Lorenzo Rosa
sappio che In questa fac-
cenda ho rimesso non me-
no di 70 milioni, senza riusci-
re o spiegarml il perche di
quello che e successo.Pos-
sa comunque dire che faro
dl tutto per orgonizzare una
2, edizione che possasgom-
berare il campo dalla delu-
sione (mia e del pubbllco),
e sano o disposizione di
chiunque voglio ulteriori
chlorimenti per confermare
la mia buono fede e saprat-
tutto la serleto del mio ope-
roto", '



· Strano Pa~se 11 nostro. Insoitetente per
natura al regolamenti. Da noi ehi

viene pizzieato eon le dita nelle
marmeJ1atanon e ladro, e uno che gli e andata
I?aJ~,.che ha avuto sfortuna perchć 10 hanno
individueto. Questo se capita a uno quelunque,
perchć se e un uomo politico ellore non si
parla di jelle, ma di eomplotto. Prendiamo la
F.I: quel grande ter west dove tutto e avvolto
da una grande ragnatela che le mosehe grosse
regolarmente sfondano, mentre i moseerini vi si
lfI:pigliano senza rimedio. Setnpte si grida cbe
c~vor:eb~erC?dei p.unti Iermi, dei regolamenti
sicun, chieti. Ogtu tanto, ehi regge 11 nostro
sport si decide a far qualeosa. Tutti eontenti?
A.ss~lutamente no. Perche imporre delle regole
s~gmfieaeffettuare dei eontroJ1ipercbe siano
nspettate. Beh, questo fatto proprio non va giu.
~1problema e che siamo insofferenti aJ1alegge
in quanto tale. Quando una classifiea, uno
status quo, una situazione momentanea e
«messa in rige» da ehi fa tispettsre le norme
vigenti, sbottiamo. Cosi ci disturba che uno cbc
non si ferma <:ilabandiera nera sia poi punito,
che uno che e sottopeso venga penalizzato cbc
uno che ha un 'eltezze da terra irregolere s~'a
squaJif!eato. Vogliamo tutti sullo stesso piano,
ma .chlsseneirega se uno poi non si eomporta
COSI.
Da due Gran Premi sono nel mirino le
pettenze anticipate. Vittime, i piloti che si
muovono prima! Sia ben ehiaro non vittime
quelli che sono stati ben attenti ~ non sbagliare
bensi quelli che sgarrano, cbc hanno Itette. Se '
pai aprendersi la punizione sono sempre gli
stessi, o delle stesse squedte, non e cbe si usi il
termine «recidivi», si preierisce quello
(~Ex:rsagliati».Cosi, in Francia, e parso
inintluente cbe gli uniei due che hanno
guadagnato posizioni in partenza fossero
proprio i due cbe 11 rilevatore elettronieo ha
colto ~nIsllo. Non erano partiti meglio, erano
psrtiti pnma. Punto e basta.
Ora,fil!o al!'annC?seorso toeeava a un povero
c~m/lli~sano.deCl.d~re,a ~is~rezione, a eolpo
d occbio, ehi enticipeve il VIa.Addetti al
controllo costretti a tissere allo stesso tempo il
semaforo e le ruote delle monoposto. Strabici
per dovere, non per natura. Era un sistema da
migliorare e cosi e steto. Adesso non ei sono
piu dubbi. Chi si muove prima e
immsncebilmente peseato. Per ora
Schumacher, Hill, AJesi, Berger (per non citare
cbe al~uI!iI!omi ,?olto '!oti) sono sempre stati
ettenttssuru. A1.tn, quest sempte gli stessi,
hanno avuto ejelle»: sono stati pizzieati a
pettiie in anticipo. Cbe ingiustizia!
E un sistema aJtrettanto intlessibile, petche
aflidato a una maeehina enziche a un essere
umano, vigila suI rispetto dei limiti di velocits
ai bo~. Se era l'uomo a decidete, magari In
Inghilterra non .veniva s~gnaJato un inglese (o
uno scozzese), In Frencie un Itsncese in Italia
un italiano. Col computer tutti sono juJ10

stesso piano. Nel pit-stop se un meeeanico
impiega un seeondo In piu vieae crimina1izzato
(dal SUD pilota, dalla squadra, dai critici), se
uivecc un pilota guadagna un secopdo entrando
o u~een~o piu velocemcnte, beb, che eolpa ne
avra mall
NeJ1eMemorie di Ricbelieu c'e seritto: fare una
legge enon farla rispettere equivsle ad
autorizzare la eosa cbe si vuol proibire. E un
po' quel!o di eui si !amenta l'Agip tiguerdo i
contiolli delle benzine. Hanno ragione da
vendere inostri petrolieri, perche si fanno
troppo poehi controlli e In particolare i risultati
sono troppo spesso taciuti.
Ma ~epoi i controlli li fanno, se poi qualcuno e
m,on (ma solo per poco, una eosina piccola
pIeeol~ e~e fa andare. 11 motore appena appena
un po piu forte) gust squalifiearlo. Percbe
vogliamo le vittorie suI eampo non a
tavolino... s

o



RENAULT
RENAULT

sDerc~naSchumacher: i due
si contendono il titolo

o o di scena fra
oro pale

Ile•• a sfruHare
9 occaslone. OHimo

nche II secondo posto di Alesi
ALBERTO ANTONINI

ILVERSTONE - «ff all else fai1s, ram him, Da-
mon»: se tutto il resto va male tamponalo, Damon. Lo
striscione era su una tn'buna del rettilineo principale;
il messaggio e arrivato a destinazione alla Prlory, ona
curva a sinistra nella park lenta del drcuito. Cosi, po-

00 prima che finisse il 46. giro, e finito il Gran Pmnio di mu e
Schnmacher. Pia o meno come ad delaide, I'anno samo: se
non ehe stavolta Schumacher non l'ha fatta sporca. Hill a
benissimo di stare rischiando tI'OPPO;ma le sue prime parole,
appena raggiunto il box e prima degli annunci ufficiali, sono
state semplicissime: «Dovevo provuci». Finita la loro gara, la
davanti (le polemiche no, quella andranno avanti un pezzo), e
iniziato il Gran Premio degli altri, la riscossa dei numeri



Johnny Herbert si
in vola verso la
prima vittorio in
Formula 1: il pilota
ingfese ha eoUo al
volo la grande
oceasione,
rilaneiando le sue
quotazioni in
Benetton, proprio
nef momento in eui
Briafore stava
pensando di
sostltuirlo eon
Verstoppen ...
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..OiIIII due. La F.I puć ancora fare regali: il piu bella
"'IIIl per Herbert, trentun anni esperanze di vitto-

ria ormai a zero; il secondo per A!esi, esatta-
mente sedici giomi in piu e arrivato in Inghil-
terra eon una Ferrari fuori registro dopo il fia-
sco di Magny-Cours. La stessa F.I, ovvia-
mente, puo anche essere crudele: aDavid
Coulthard sembrava troppo bello, poter vince-
re la sua prima gara eon una Williams malan-
data, che cambiava male per via della rottura
del «kicker» seguita a un problema elettrico.
Aveva persino passato in trornba Herbert (od-
dio, un sorpasso, e ehi se lo ricordava piu")
prendendosi il comando. Troppo bello, ap-
punto: puntuale, e arrivata la legnata, sotto
forma di uno stop-and-go di dieci secondi per
eccesso di velocita in corsia box. Magari il
prossimo test David andra a farlo a Lourdes.

BENETTON. Cosi, con un podio a sorpresa, e
finita una delle gare piu belle e combattute di
quest'anno. La Benetton ha vinto la sfida eon
quello che sembrava il pilota condannato, ma
nei confronti della Williams ha rischiato gros-
so. Neppure il gioco dei pit-stop che trasforma
le corse in un Risiko a distanza, stavolta, ha
potuto privare il pubblico del du ello ravvicina-
to fra i due protagonisti assoluti. Schumacher
ha avuto ancora dalla sua il vantaggio della
superiorita strategica. Rischiando, unico fra i
migliori, la tattica del rifomimento singolo, e
riuscito ad annullare il vantaggio della pole
position di Hill. Damon, partito a un ritmo
spaccaossa eon due soste in programma, se lo
e ritrovato davanti di poco piu di un secondo
all'uscita dall'ultima. Un'inezia, ma calcolata
eon precisione dalla Benetton, che e l'unica
squadra ad aver capito a fondo come si carre
oggi in Formula Uno e a sfruttare i vantaggi
dei pit-stop. Da li in avanti, eon le gomme-
le tipo «B», piuttosto dure - stabilizzate nel-
l'usura e quindi piu o meno uguali per tutti e
due, sarebbe stato difficile per Damon passare
un mastino come Schumacher, anche se la Be-
netton pagava in media alla Williams fino a
otto krnh, come velocita di punta, nelle stac-
cate in fondo ai tratti veloci. Difficile, a meno
di non tentare l'impossibile, come ha fatto
Hill: eon i risultati che sappiamo. Sulla pista
di casa, comunque, la Williams ha risolto a1-
meno in parte il pro-
blema che la affligge
da mesi e che ha fatto
arrabbiare i suoi pilo-
ti: la differenza di
prestazioni tra prove
e gara. Schumacher
e stato piu veloce so-
lo nel secondo setto-
re del circuito, eon le
due frenate secche a
Stowe e Club. La si-
tuazione nel mondia-
le, comunque, e cam-
biata ai vertice solo
nei Costruttori, ma a
vantaggio della Be-
netton.

SILVERSTONE - Va benissimo il se-
condo posto, soprattutto tenendo conto
che e stato ottenuto nella tana dellupo, a
Silverstone, ma la Ferrari poteva vincere
e Alesi spiega il perche. «In ettetti nel fi-
nale di gara ci sono stati dei problemi
eon la pressione dell'olio e alla radio mi

hanno cbiesto di rellentsre, altrimenti
credo cbe la corss serebbe stata alla mia
porta ta». In effetti Alesi era staccato di
sei secondi, ovvero quegli stessi secondi
che ha perso da Herbert nelle due soste ai
box, tee a sosta. Un vantaggio di cui i pi-
loti della Benetton hanno potuto fruire

Herbert, a /ato,
sa/ufa con II
bracclo alzato
la prima
vlttorla In F.1.A
destra, Panls
quarto con la
Llgier: anche
questa votta ha
rimedlato uno
stop and go
per via
anticipalo!
Alesi ha (otto
sognare
tenendo dietro
Schumacher
nei primi girl



sul1apista di easa grazie a una mappatu-
ra che tiene eonto della eorsia di decele-
razione, permettendo in sostanza di ri-
durre la velocita ai 120 kmh regolamen-
taci all'ultimisssimo istante. Inoltre i pi-
loti della Benetton frenano probabilmen-
te tardissimo. «I» monoposto endeve
benissimo, era molto veloce e costante e
non c'ereno cali nella prestazione. Nelle
prima fase di gara quando ayeyo Schu-
macheralle spslle, ho osserveto la situs-
zione per un paio di giri e ho visto cbc
non Iecevo fatica atenerIo dietro. Vista
la velocits massima non poteve superer-
mi su questa pista». A1esi eontrollava be-
nissimo la situazione ehe si era ereata
grazie a un'eccezionale partenza. Ma

proprio la partenza eela un'altra preoc-
cupazione di Jean legata al sistema di fri-
zione di cui si lamenta dall'inizio del-
l'anno, perche e diffieile da dosare e uti-
lizzare. Forse, essendo elettronieo enon
meccanico, non trasmette la stessa sensi-
bilha al pilota. «Gie, ho chiesto di cam-
biarlo, ma costa troppo». Ora vista l'ec-
eezionale partenza probabilmente gli
verra ehiesto di tenerselo definitivamen-
te. Ad A1esi seappa inavvertitamente un
sPtuttoppo» freudiano, ((Gia, percbć
questo sistema funziona bene quando ci
vuole: una volte su dieci». E si ritoma a
bomba, eon una Ferrari talvolta eostretta
a eeonornie d'esercizio di fronte arivali
ehe spendono eon profusione. (p.b.)

FERRARI. Incredibile ma vera, pero, la Ferrari
non ha perso il contatto e resta seconda. Tra
luci e ombre, come al solito. Regalo o no, Ale-
SI ha raddnzzato a moda suo una situazione
che era andata storta fin dalle prave, inventan-
dosi una partenza brueiante (e senza farsi bec-
care dall'occhio elettranieo della Fia, come i
soliti Barrichello e Panis, che comunque e riu-
SCltOlo stesso ad arrivare quarto) e poi lottan-
do molto bene in gara, come dimostra il terzo
miglior tempo in gara dietro Hill e Schuma-
cher nell'ordine. L'intervento di Bamard - la
squadra era al gran completo - sembra so-
prattutto improntato al buon senso: la Rossa
sapeva di non poter competere eon il nuovo
Renault e per questo e stato scelto un assetto
piuttosto "carico" aeradinamicamente. Risul-
tato; velocita massirne bassine (otto kmh in
meno nel primo tratto rispetto ai migliori) ma
una buona costanza di rendimento che gli ha
permesso, neLla prima parte di gara, di tenere
dietro sua maesta Schumacher. Il bilancio di
Alesi, terzo in c1assifica a soli tre punti da Hill
eon una vittoria, tre secondi e due quinti posti,
e pienamente in atti vo. Quello di Berger, al
terzo ritiro consecutivo, e semplicemente falli-
mentare. Gerhard pua invocare la sfortuna
che lo perseguita nei pit-stop? Stavolta la sua
vettura e stata fatta scendere troppo in fretta
dai cavalletti, il dado della' ruota si e bloccato
come se fosse a fondo corsa ma in realta era
per traverso e I'ha tradito subito. Pero Blun-
dell, eon una ruota penzoloni, ha fatto quasi
un giro dl pista per prendersi il quinto posto
dopo una collisione eon BarricheLlo. E ancora:
Berger si lamenta del comando della frizione,
e non da oggi. Ma gli occhi del mondo hanno
visto lui fare una partenza orrenda perdendo
cinque posizioni, mentre il suo compagno di
squadra schizzava da sesto a secondo come se
avesse un elastico dietro al sedere.

BERGER. Poco da fare: Quest'anno, Berger e
surclassato dal compagno. Non sempre in
qualifica, quasi sempre in gara. Come risultati
e soprattutto come ritmo e cornbattivita. Ba-
steranno, per la riconferrna, le voci messe in
giro? O e proprio vero che la Ferrari rischia di
perdere il suo pilota piu efficace? Per il resto, a
Silverstone, anche icomprimari hanno avuto
il lora momento di gloria. Peccato per la Mi-
nardi che ancora una volta e arrivata a un sof-
fio dalla zona punti, stavolta eon Martini set-

timo dietro Fren-
tzen. In queste set-
timane, chiaramen-
te, in tutte le squadre
si conc1udono i eon-
tratti. Certi episodi,
in pista, lo dimostra-
no in pieno. Ma per
una volta, e visto che
nessuno si e Tatto
male, l'aggressivita
ci ha regalato un Gp
come si deve. Dopo
la gara della vergo-
gna di un anno fa,
qui a Silverstone, e
gia un bel pas so
avanti. •
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"Lui esiste. E una vita ehe
questo inglese eapaee

di mettersi al volante pur
girando eon le stampelIe
lo grida al Cireus. E ora ...

GIORGIO TERRUZZI •

Isuoi fan avevano messo su una bancarelIa, pro-
prio alle spalie della tribuna principale. Berrettini,
pins e T-shirt. Johnny Herbert. Un papa grande
come un condominio, domenica mattina, ha affer-
rata un distintivo eon il casco nera arancio e l'ha

piazzato sui petto del figJio. «Percbć? Percbe e farte. E
pai perchć fare il tifa per Hill e trappa Iecik», Lui, il
condominio umano, gli altri come lui, quelli che hanno
scelto di soffrire scegliendo Herbert, hanno aspettato
abbastanza. Qua1che mese in piti rispetto a ehi ha nel
cuore Alesi (debutto, per entrambi, nell'89), qualche
gara in meno. Settanta contro novanta. Adesso e finita.
E finita a Silverstone, eon la birra a portata di labbra,
eon la bancarelIa a un metro, al termine di una giornata
partita come al solito, con i bookmakers pronti a pagare
25 sterline contro una a quei pazzi del club Herbert, gli
unici disposti a mettere su, a sperare in un miracolo sa-
crosanto.
Fortuna? Ma si. Chi se ne frega. Una bella vittoria una
buona notizia dentro un campionato che ha vogJia, di-
speratamente, di far festa. Quattro facce diverse sui po-
dio piti alto, tanto per cominciare. Due facce inedite sul
podio piti alto, tanto per gradire. Quella di Jean, bizzar-
ramente secondo proprio a Silverstone, quella di John-
ny. Ma non c'e soltanto da essere contenti per la novita.
Domenica, questo ragazzo piccolo e biondo ha recupe-
rata solo una parte dei crediti, ha smentito ehi a piti ri-
prese, tra le corse degli ultimi sette anni, gli ha offerto
poco o niente. Meno, comunque, di quanto meritava.
La sua storia e sernbrata, spesso, una lite col destino.
Sin dai primi capitoli, anna 1988, quando Herbert do-
veva saltare sulia Lotus, dopo un provino eon la Lotus
molto imbarazzante per il signore della Lotus di aliora,
yale a dire Piquet. Doveva diventare un pilota molto
giovane e molto lanciato nell'89 eon la Benetton ma un
incidente cattivissimo, Brands Hatch, Formula 3000,
l'aveva costretto ad un debutto brasiliano penoso e ela-
moroso. Le gambe le avevano ricostruite ma stare in
piedi mica tanto. Quarto, comunque, eon qualche pre-
occupazione persino per quel matocco di Nannini, SUD

compagno di squadra. Guidava e soffriva. Sei gare. Poi
a piedi, su quei piedi cosi malfermi, cosi malmessi. Lo-
tus. Quattro anni abbondanti. Un matrimonio, anche
se la macchina era un mito stinto, anche se la sua sem-
brava una carriera sbiadita. Piazzamenti, al massimo.
Ma dentro ogni giro di pista c'era una grinta da incorni-
ciare, c'erano le fatiche dei compagni di squadra, Hak-
kinen in testa, 1991e '92, e c'erano pochi sguardi atten-
ti. Domenica, Herbert, ha voluto ricordare Peter Col-
lins, il signor Lotus nei suoi anni in Lotus. Ha accolto
l'abbraccio di Schumacher, il bacio lungo di sua mogJie
Bechy, abituata anche lei, per una semplice questione
di centimetri, a guardario dali 'alto al basso. Ma bastava



osservarlo, dare un'occhiata li attomo per capire che
era I'unico sicuro di aver afferrato un trofeo a portata di
talento, di aver portato a casa finalmente un prernio at-
teso. Forse nemmeno alla Benetton ci contavano un
granche, Pensavamo al giovane gioiello di Briatore, a
Jos Verstappen, pronto a provare la macchina di Her-
bert e magari a sostituirlo. Persi no lo stesso Briatore
aveva fatto intendere di avere in mente qualcosa del ge-
nere per la seconda parte della stagione. In fin dei conti,
la mossa sarebbe stata in sintonia con altre, eon qualco-
sa che Herbert ha imparato a conoscere senza perdere il
piacere di guidare, di scherzare, di giocare.
C'e qualche riflessione minima a disposizione adesso.
La sensazione di avere a che fare eon un ambiente trop-
po sprovvisto di pazienza anche quando la pazienza
servirebbe. Herbert ha vinto mentre Schumacher era
fuori gara. Ce della casualita in tutto questo, ma di sola
casualita non si tratta mai. D'altro canto Herbert, vale a
dire la seconda guida Benetton, ha vinto (dopo aver ot-
tenuto un secondo posto in Spagna) nella prima stagio-
ne in cui la Benetton ha deciso di trattare la seconda
guida, almeno, come una seconda guida. Cio comporta
accettare alcuni dati di realta, Per esempio che i piloti
vincenti sono parecchi, che tra i piloti perdenti ci sono
piloti vincenti, che per chiudere I'argomento circa le po-
tenzialita di un pilota ci vuole, forse, una vita, non solo
una carriera. Cosi, nel piacere di vedere Johrmy Her-
bert felice finalmente, per un giomo, salta fuori qualche
rimpianto. Per ehi, come Herbert, a differenza di Her-
bert, ha la grinta, il coraggio, l'occhio per tagliare il tra-
guardo davanti, e invece sta dietro, regolarmente, im-
mancabilmente, definitivamente. In Formula I, questa
categoria eben rappresentata, altroche. Maltrattata,
senza speranze, senza futuro. Un peccato in assoluto,
un peccato insopportabile grazie a Herbert. Grazie alla
Benetton che ha dimostrato quanto sia possibile dare di-
gnita vera a ehi la merita. Il bilancio, comunque resta
questo. Meno male. Per la Benetton soprattutto, che
adesso si terra stretto l'uomo di Si1verstone, do po essere
stata pronta amandarlo via, a sconfessare una buona
scelta.
Macche, Johnny Herbert, anni 31 compiuti il 25 giugno,
sposato, padredi Ch10e e Aimeiia, istruttore di kart per i
rampolli di Casa Reale, sensa dell'umorismo accentua-
to, alla Benetton restera. Restera nel cuore di ehi ha scel-
to di fare il tifo per lui e di soffrire eon lui. Restera nel-
l'a1bo d'oro del Gran Prernio di Gran Bretagna, la sua
corsa. Soprattutto Herbert resta. Ora. Per dimostrare
che si pua investire anche su chi non assomigiia a un ci-
gno, spendendo meno del previsto e cavando ottirne ren-
dite. Siamo in pieno mercato piloti, no? Chissa se qual-
cuno, tra i signori del paddock, domenica sera, ha trova-
to sotto il podio di Silverstone un po' di coraggio? •

Herbert
ha Inizlato a
correre In Kart
nel'78ede
passato ne/l'84
In F. Ford_
Nell'85 ha IIinIo
F. Ford Festival
a 8rands
Hatch, poie
passato in F.3
dove ha llinto /I
tItolo na~ionale
ne/l'87. E
passato In
F.3000 ne/l'88_
In F. f e arrlvato
nell'89



Bei tempi. Prima compagni di
squadra, poi separati fisicamen-
te da qualche box e spiritual-
mente da un odio divorante, de-
gno di una saga nibelungica.

Prost si portava nel codice genetico la lu-
ciferina abilita di illustri connazionali co-
me Richelieu, Talleyrand, Fouche, im-
pareggiabile nella tessitura di amicizie e
intrighi, nella capacita di far coincidere i
propri interessi eon quelli degli altri, nel-
le strategie di gara, nella riduzione in
schiavitu dei propri compagni di squa-
dra. Senna era il prototipo del cattolico
integralista del Nuovo Mondo: generoso
e al tempo stesso spietato. Nel suo codice
genetico c'era lo spirito dei
piu celebri cap i crociati, che
partivano per la Terrasanta
brandendo la spada e la croce
col medesimo vigore, ugual-
mente interessati a evangeliz-
zare, a colpire gli infedeli e fa-
re bottino.
Anche senza tener conto dei
due scontri fisici di Suzuka, si
e trattato di un'autentica
guerra, lunga edalle alteme
vicende, che forse il francese
avrebbe vinto se l'eta e I'usura
agonistica non gli avessero
impedito di tener testa a un
avversario che attaccava eon

Tutto e cominciato
nei giorni scorsi
con dei battibecchi
a distanza. In gara
Schumacher e Hill
hanno dato ancor
piu... concretezza
alla loro rivclitćl

• ENZO RUSSO

una continuita ossessionante. Al eon-
fronto di quelle battaglie selvagge, le sea-
ramucce tra Damon Hill e Michael
Schumacher riportate dai quotidiani nei
giorni scorsi fanno pensare ai livorosi di-
spettucci di due compagni di banco gelo-
si ciascuno dei vo ti dell'altro, e questo sia
nei toni sia nei contenuti.
Eppure avevano comiqciato bene. La
collisione di Adelaide, I'anno scorso, che
aveva deciso un mondiale porta to aviva
forza dalle autorita sportive fino all'ulti-
ma gara, prometteva conseguenze inte-
ressanti: accuse, ricorsi, insulti. Invece
niente: dopo una settimana gia non se ne
parlava piu. Forse perche quell'incidente

era stato solo un'illusione otti-
ca, una di quelle ombre cinesi
prodotte da una lantema ma-
gica. Senza tutte le penalizza-
zioni subite, il tedesco avreb-
be vinto il titolo eon largo an-
ticipo, chiunque fosse stato al
volante della Williams. Te-
nendo conto delle penalizza-
zioni, invece, avrebbe perso
sia contro Senna, senza I'inci-
dente di Imola, sia contro
Prost, se il transalpino avesse
accettato la convivenza eon
I'antico rivale, invece di la-
sciare la squadra e ritirarsi. In
tu tti e tre i casi, il pallido
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Damon non sarebbe mai stato in lizza
per il mondiale. Quindi, virtualmente,
quella collisione non c'e stata, limitan-
dosi alasciare in entrambi i contendenti
quell'inspiegabile sapore salmastro dei
brutti sogni, quando ci si sveglia e gia si
comincia a dimenticarli.
Schumacher definisce Hill un bisbetico
perdente e lunatico, musone ai box e
scorretto in pista. Hill definisce Schu-
macher un elone degli sponsor. Non ne!
significato bio fisico del termine, che
presuppone una manipolazione embrio-
logica, ma nel senso che e stato allevato
nel vivaio Mercedes e la sua crescita
sportiva e stata studiata atavolino. Tut-
to qui. fotograff. AP

E davvero une scambio di
colpi a salve. Cominciando
dall'accusa piu grave, Hill e
perdente esattamente come
lo era suo padre, che correva
bene, vinceva spesso e si in-
chinava rassegnato alla su-
premazia del fuorielasse di
tuma, nel suo caso Jim
Clark. Lunatico e musone?
Evidentemente Schumacher
non ha mai sentito parlare di
Black Jack Brabharn, di Car-
los Reuternann, per fare due
nami a caso, e non ha mai os-
servato can attenzione ne

Mansell ne Prost, che pure ha incontra-
to sia in pista sia ai box. Per cio che ri-
guarda la scorrettezza, infine, se frenare
in anticipo o chiudere le traiettorie per
ostacolare un avversario fosse un reato,
le tute di tutti i piloti dovrebbero essere a
righe bianche e nere, lo sponsor unico la
Direzione generale delle carceri e il Gp
d'Italia si correrebbe obbligatoriamente
all' Asinara.
Silverstone, a questo punto, doveva es-
sere una specie di sfida all'Ok Corra!. E
lo e stata, eon una successione di fatti
straordinariamente lineare. Ormai Hill
e abituato aveder volare davanti a se
l'unno della Benetton, cosi ogni volta

che intuisce un rallentamento O intrave-
de un varco, si avventa eon la stessa ve-
emenza eon cui, durante la Battaglia
d'Inghilterra, gli Spitfire si avventavano
sugli Stukas. L'aveva fatto in Australia
l'anno scorso e l'ha rifatto quest'anno in
Gran Bretagna, nel primo caso buttando
via un'occasione che ha sempre pili l'a-
ria di essere unica, nel secondo una vit-
toria probabile, e consegnandola a un
Herbert tanto meritevole quanto incre-
dulo.
A questo punto la polemica pua tran-
quillamente riprendere su basi piu serie.
La seconda collisione fara dire a Schu-
macher che il suo avversario non soltan-

to e un perdente per vocazio-
ne, ma si sforza di far perdere
anche gli al tri , e fara dire a
Hill che il suo nemico ha in-
gannevolmente allargato per
indurlo all'errore, e che lui
comunque doveva provarci.
Chissa se Frank Williams
avra avuto il tempo, prima
che il suo pilota andasse via,
di bisbigliargli in un'orecchia
che, co me Prost e Senna inse-
gnavano, queste cose si fan-
no solo quando e strettamen-
te necessario, ed esclusiva-
mente se si e in testa al cam-
pionato. •



Hill non ha mai vantato una gran quotazione
sui mercato piloti nonostante il Mondiale
sfiorato. Taciturno e discreto ora prova a
usare i giornali come cassa di risonanza
al pari dei colleghi Berger e Schumacher

• ALBERTO ANTONINI

SILVERSTONE - Alla fine si e mosso
anche lui. Mentre infuria la battaglia
d'estate, a colpi di supposizioni e di mi-

liardi ipotetici, Damon Hill ha capito che
non poteva rimanere ancorato all'immagine
che si porta dietro ormai da tre stagioni co-
me un timbro. Quella del bravoragazzo tut-
to casa, famiglia e Williams. E qui, enon
nelle tante voci - spesso contrastanti - che
si accendono inrorno ai soliti nomi, la chiave
del mercato '95. Nella consapevolezza che
parlare e comunque meglio che tacere. Da-
mon Hill e un caso piu unico che raro nella
F.I moderna. Piu unico ancora di Schuma-
cher, che in fondo e soltanto (si fa per dire) il
pilota maggiormente dotato, tecnicamente e

fisicamente: e che quindi era destinato a di-
ventare il fulcro del mercato. Hill e un caso a
parte perchć, almeno fino a oggi, era sempli-
cemente senza quotazione. Pur essendo uno
dei piloti piu efficaci, dati alla mano, della
F.l di tutti i tempi, nel rapporto presenze/ri-
sultati. Vero: alla sua prima stagione com-
pIeta (quanto contano le due gare con la mi-
seranda Brabham del '92?) si e ritrovato a
guidare una Williams. Ma e anche vero che,
prima che l'anno arrivasse alla fine, aveva
gia vinto tre Gp e rischiato di vincere altret-
tante volte. E allora, nel '93, non c'era solo
Schumacher: c'era Prost, suo compagno di
squadra, c'era Senna. David Coulthard la
Williams l'ha guidata da subito, per sedici

Damon Hill sta
probabllmente
cercando dl
d/ventare piu
popolare al di la
del rlsultatl sporlM
che il stoto in
grada diottenere
sina ad ora. Anche
lul sl il quasl
slcuramente reso
conto della grande
Importanza che puo
avere la pubbllcltO
sulla popolarltO dl
un prodotto o dl
una persona_
Quanto meno, a
gludicare dagll
adesM sui casco,
ha dl certo capIto
che gratlf/care gll
sponsorpuo
rlsultare molto uflle
per trovare un
volante al top in F.1

ORSI

gare. I risultati, a confronto, parlano da soli:
eppure Dave era gia una star, contesa alla
Williams dalla McLaren - qualcuno dice
che e in procinto di tomarci ... - a suon di
contratti invemali.

COMPLESSI. Damon, invece, niente. Intro-
verso, complessato forse, spesso snobbato
dalla stampa, ma anche mai preso davvero
in considerazione dai responsabili dei team,
che lo vedevano legato a Williams da un cor-
done ombelicale. Ha reagito co me poteva,
forse tardi, di sicuro un po' goffamente: ac-
cennando a una serie di contatti con gli altri
top team, Ferrari compresa, su Ile pagine del
«Times» prima e su altri giornali inglesi poi.
I contatti, i colloqui, in F.l non sono poi una
stranezza: dietro a un manager che si na-
sconde per dieci minuti nel motorhome di
un altro team non bisogna vedere una firma
a tutti i costi. Eppure, caso raro nella storia
deUe quattro ruote, la Benetton si e prernura-
ta di smentire. E eon un comunicato scritto.
Ron Dennis della McLaren si e invece limi-
tata a commentare: «E vero, la mia famiglia
e la sua si parlana malta. Ma quasi mai di
Formula I, piti che altro della sua casa in Ir-
landa». La Ferrari ha detto poco onuIla, al-

me no ufficialmente. Con Schumacher, set-
timane fa, si era fatta viva per iscritto,
nel tentativo di mettere fine alle voci di
contatti fra Michael e Maranello. Ten-
tativo inutile, per inciso, perche se una
squadra cosi vuol far credere di non in-
teressarsi al miglior pilota che c'e



in giro, il minimo che pua augurarsi e che
nessuno le creda.

PAURE. Di Schummy tutti hanno paura.
Hanno paura i team manager, perchć pua
lettera1mente uccidere il mercato, deprez-
zando a valore zero le varie stelle di seconda
grandezza. Hanno paura i piloti, per la stes-
sa ragione. Forse ha un po' paura anche Ber-
nie Ecelestone, di trovarsi un galletto troppo
scomodo nel suo poUaio, lui che vorrebbe
tutte gallineUe rassegnate a fare coccode a
comando. Damon Hill ha reagito a questa
situazione per gridare al mondo: ehi, ci sono
anch'io. Pua aver sbagliato tempi e modi,
ma non meritava la derisione. Come non
meritava di essere coin vol to oltremisura nel-
la polemica pre-Gp, gonfiata ad ane, eon
Schumacher. E invece, praprio un periodico
della sua Inghilterra non ha trovato di me-
glio che ricielare un'intervista vecchia di ot-
to mesi (queUa in cui Damon definiva l'av-
versario un «elone» degli sponsor) nel mo-
mento politicamente piti delicato.

ALLEANZE. Caso non strano, nella sua batta-
gJia personale Damon ha trovato subito un
alleato: Gerhard Berger. Un altro che ha bi-
sagno, ora piti che mai, di tenere alte le sue
quotazioni. Gira la voce di un accordo gia
fatto - ma manca sempre la firma - con la
Ferrari. Quindici o sedici milioni di doUari:
can quel misero milione (va be', si fa per di-
re) a fare da unico ostacofo fra il pilota e la
squadra. ,on e chiara quanto la voce sia in-
teressata. E chiarissimo, invece, nel caso ve-
nisse proprio da Gerhard, il messaggio che
vuole lanciare: spiacente Schumacher, tro-
vati un a1tra posto, qui per te non c'e piti una
lira. E dire che, dei due ferraristi, Gerhard e
proprio queUo che piti accetterebbe la convi-
venza eon il campione del mondo. Ma in-
tanto stringe alleanza eon il suo avversario
storico, lodandone l'acquisita maturita di
corsa. Anche Hill, del resto, ha bisogno di
alleati. Alla fine deU'anno scorso, divenuto
per tutti il pilota n.l deUa Williams, si era
lanciato a chiedere piti soldi, a portare il suo
caso alla ribaita. Quest'anno si e spes so la-
mentato amaramente, eon i suoi tecnici, del
divario di prestazioni della Fw 17 fra prove e
gara. Per tutti pua rimanere I'«ordinary blo-
ke», il buon ragazzo della porta accanto, che
fa \'apologia dell'ovvio commentando la no-
na pole-position, che telefona aUa sua Geor-
gie, in pracinto di dargJi il terzo figlio, e va in
ansia perche nessuno risponde. Ma fuori
dalla sfera afTettiva, o forse anche un po' per
quella, e une che non ci sta a fare il numero
due a oltranza. In un mestiere dove ragiona-
re da «perdente», come lo punzecchia Schu-
macher, equivale da subito a esserlo. •

Il FRANCESE PlACE MOlTO AllA RENAULT

Alesi in contaffo
eon la Beneffon

SILVERSTO E
L'estate ingJese non

scalda il mercato. In In-
ghilterra le voci che gravi-
tano intorno a Schuma-
cher si sono raffreddate di
colpo: Flavio Briatore e lo
stesso pilota sono ora
pronti a dichiarare che le
possibilita di continuare
I'accordo anche nel '96
sono rutt'altro che remote.
Ma se I'ipotesi Ferrari si
concretizzasse, innesche-
rebbe tutto un gioco di in-
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casrri nelle squadre di
punta. Jean Alesi avrebbe
dichiarato a un periodico
francese di avere gia pron-
ta una possibilita in Be-
netton. Niente di firrna to,
solo un intesa di fatto. AI-
tre voci pero danno Jean
gia sicuro alla Williams:
al posto di Coulthard, che
andrebbe alla McLaren,
dove Mark B1undell pua
solo sperare di finire que-
sta stagione. In realta, a
soffiare sui fuoco di Alesi
e anche e soprattutto la
Renault, e non da oggi.
Dal canto suo Berger (co-
me leggete aparte) ap-
profitta di questa situazio-
ne facendo trapelare pro-
positi di fedelta alla Ferra-
ri. Per Damon Hill, al mo-
menta, il «porto» pili sicu-
ro resta la Williams, se
riuscira adefinire la que-
stione del contratto (ovve-
ro, dei soldi). Per il team
di Didcot resta quotato an-
che il nome di Frentzen.
Patron Frank ha potuto ef-
fettuare tra l'altro una
comparazione, sia pure a
distanza, tra il tedesco e
Boullion, che alla Wil-
liams conoscono bene in
quanto loro test driver, sia
pur in prestito alla Sauber.
E i pesanti distacchi inflit-
ti da Frentzen al francese
padana chiaro... Heinz-
Harald a Silverstone ha
pero parlato a lungo anche
eon gli uomini McLaren.
A Hockenheim come noro
e previsto che Lavaggi oc-
cupi une dei due sedili del-
la Pacific. Originariamen-
te era previsto che sosri-
tuisse Gachot, ma ora la
squalifica, per la veri ta in-
credibilmente severa, in-
f1itta a Monterrnini sern-
bra destinata a cambiare le
carte in tavola. Sicuro infi-
ne, Tarquini alla Tyrrell,
come titolare anche prima
della fine della stagione, se
il team del Boscaiolo eon-
tinuera la collaborazione
eon Rumi e la Fondrne-
tal. •



SILVERSTONE - Al
via scatta benissimo

Hill, mentre Schumacher
pattina un po' e si lascia
sorprendere da Alesi, che
invece e scattato come
lanciato da una catapulta,
ma senza antici pare il se-
maforo. Cosi non posso-
no dire, ed e la seconda
volta consecutiva, ne Pa-
nis ne Barrichello, che
vengono nuovamente col-
ti in fallo e saranno poi
sanzionati eon uno stop-
and-go di lO". La cosa e
mal digerita dalla Peu-
geot che nel dopo gara ha
presentato una protesta
forma le nei confronti del-
la Fia chiedendo che ven-
ga riesaminato il sistema
automatico di controllo.
Partono male, invece,
Berger e Irvine, quest'ulti-
mo con la frizione surri-
scaldata e Badoer, per un
problema al cambio. Hill
e al comando davanti a
Alesi, Schumacher, Coul-
thard, Herbert, Hakki-
nen, Barrichello, Brundle
e Berger. Ma e nelle retro-
vie che c'e pitl spettacolo,
il merito e di un Mika Sa-
lo scatenato. Partito 23. e
penultimo, il finlandese
supera sei piloti nel I. gi-
ro. Intanto, Hill prende il
largo nei confronti degli
inseguitori e al 2. passag-
gio ha gia 2"1 di vantag-
gio su Alesi e poi aumen-
ta il distacco eon un ritmo
di 1"4 al giro. Il francese
tiene testa a Schumacher
che, bloccato alle sue
spalle, scalpita nel veder
allontanarsi Hill e da
qualche segno di nervosi-
smo eon frenate aruote
fumanti, ma non c'e nuIla
da fare. Anche Berger si
riprende e supera Brun-
die, risalendo al 9. posto.
Finisce in testacoda Irvi-
ne cercando di superare
Panis e si ritira immedia-
tamente dopo per un'ava-
ria al sensore dell'albero
motore. A Schumacher,
sempre contenuto da Ale-
si, si fa sotto pericolosa-
mente Coulthard, a pro-
pria volta avvicinato da
Herbert. AlI'8. tomata
rientra ai box Diniz che
i@-*?f-J

LACRONACA IL FERRARISTASUBITO IN EVIDENZA

Alesi parte
come un fulmine
Jean ha centrato un insperato secondo posto do po
un awio da manuale. Nei primi giri ha tenuto testa
a Schumacher. Nel finale il motore lo ha rallentato
- PAOLO BOMBARA
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ha qualche problema col
selettore del cambio. Ri-
parte dopo una riparazio-
ne che gli costa un ritardo
di circa 3 minuti, si ritire-
ra al 13. giro. Martini,
che e quattordicesimo,
deve difendersi da Boul-
lion che lo segue come
un'ombra, a propria volta
pressa to da Salo. AI IS.
giro, Coulthard e il primo
tra i primattori a effettua-
re il rifornirnento, in
11"4. Due giri dopo, Ale-
si e Schumacher, sempre
in lotta, piombano su

Montermini doppiato, il
sassuolese si fa da parte
come pua nonostante la
posizione scomoda. Il gi-
ro seguente, vanno in te-
stacoda e si ritirano Inoue
e Brundle. Nel frartempo,
Berger e risalito sino al se-
sto posto, grazie anche al-
lo stop-and-go inflitto a
Barrichello. AI 18. giro, si
ferma per il primo rifomi-
mento Alesi (10"7) e
quando il francese rientra
in pista e quarto. Schu-
macher si ritrova cosi se-
condo, distaccato di 19"S



dal capofila Hill. Si fer-
mana poi anche Salo e
Berger,e ancora una vol-
ta il rifomimento costa
cara aU'austriaco che si
ritiraquasi subito. La ruo-
ta anteriore sinistra e sta-
ta mal fissata e Berger de-
ve fermarsi lungo la pista.
AI21. giro, rientra ai box
Herbert che rifomisce in
10" I e riesce a ripartire
terzo, davanti ad Alesi. II
giro seguente, si ferma
anche Hill (lI ") e Schu-
macher si ritrova al co-
manda eon 7" 18 di van-

COLOMBO

AJla prima cUlVa Hill glra dovont/
ad AJesi,Schumacher, Coullhard
ed Herbert, o lato. Berger, $Opra,
ti stato bloccato da una ruota che era
stota "ssata male. Barrlchello toma
scon$Olato al box dopo l'lncldente
con Blundell, SOItO. Hakkinen,
nell'altra pagina, sl ti rH/roto
per il cedlmento della trasmlss/one

taggio. A quel punto, il te-
desco - che ha puntato
su una strategia di gara
eon un solo rifomimento
- inizia a staccare giri
molto veloci e Hill non
riesce a riavvicinarlo pri-
ma di meta gara. Al 28.
giro, il primo rifomimen-
to in F.l di Papis non rie-
sce col bueo, ma col bot-
to. Infatti, uscendo dai
box, il comasco urta il
guard-rail della corsia box
(come capitć a Berger lo
scorso anno) e danneggia
i cerehi delle due ruote si-
nistre. Papis continua ma
una gomma si straccia e'
le ruote di sinistra finisco-
no eon lo staccarsi e I'Ar-
rows va drirta a far le sab-
biature all'estemo di Co-
pse. Rientra ai box Schu-
macher che imbarca una
grande quantita di benzi-
na in 13"4. Quando ripar-
te, e secondo a 20"6 da
Hill e si seatena una bat-
taglia a distanza che sara
terribile, eon Hill e Schu-
macher che inanellano gi-
ri veloci uno dietro I'altro.
AI 35. giro, Schumacher
doppia Frentzen che per •••
cercare di seguime il ri-"

wm*41



fotografleEMPICS

~ tmo per poco non perde il
contraIlo della sua Sau-
ber. Al 39. giro, effettua la
seconda sosta Alesi. An-
che questa volta il rifomi-
mento e abbastanza velo-
ce (11"1), ma e alto il
tempo complessivo perso
tra entrata e uscita dai
box. Risultato: Alesi per-
de un'altra posizione ed e
quinto dietro i quattro
dell'Ave Maria, anzi del-
la Renault, Hill, Schuma-
cher, Herbert e Coul-
thard. Nei due giri se-
guenti, il francese e imita-
to anche da Herbert
(II "O) e Hill (II "5). AI
43. giro, tocca a Coul-
thard. Tutti ripartono da-
vanti ad Alesi le cui soste
ai box sono evidentemen-
te meno efficaci. Coult-
hard invece paga lo scotto
di un guasto elettrico che
ha mandata in tilt il suo
limitatore di velocita, cosi
oltrepassa il limite della
corsia box. Sara sanzio-
nato pili tardi eon une
stop-and-go. Nel frattem-
po pero, si e scatenato lo
spettacolo. Ripartendo
dopo la seconda sosta ai

ii§"*ft!1

box, Hill e secondo a ri-
dos so di Schumacher:
1"5 a142. gira. Ma la Wil-
liams, pili leggera, e net-
tamente pili veloce della
Benetton e Hill si fa subi-
ta sotto al tedesco, ma
passarlo e un'altra cosa.
Ci prava in tutti i modi,
ma Schummy resi ste ri-
correndo ane he a qualche
frenatina a tradimento
davanti alle ruote di Hill.
L'inglese si spazienta e
tenta un attacco insensato
al 46. gira alla curva Luf-
field, centra il tedesco e i
ORS'

due si ritirano. Si ritrava
in testa Herbert, esembra
ripetersi la stessa situazio-
ne. Coulthard e alle sue
spalle, pressante. Si seate-
na una battaglia mozza-
fiato. Al 48. gira, Coul-
thard e Herbert si supera-
no e risuperano anche un
paio di vol te, eon le ruote
che si sfiorano pericolosa-
mente, praprio mentre i
cornrrussan cornumcano
alla Williams la decisione
di infliggere une stop-
and-go allo scozzese per
l'eccesso di velocita ai

box. La Benetton non fa
in tempo a comunicarlo
ad Herbert che questi lo
apprende leggendolo sul-
lo schermo gigante tv del-
la curva Copse. A nuUa
serve quindi il sorpasso di
Coulthard in staccata.
Herbert si avvia a vincere
il suo primo Gp davanti
ad Alesi che, staccato di
6", non pua tentare di col-
mare il ritardo per un pro-
blema di pressione dell'o-
lio. Il finale di gara e ani-
mato da un altro inciden-
te al penultimo giro.
Blundellle prava tutte per
difendere il quarto posto
dalla rimonta di Barri-
chello: frena anche diver-
se volte davanti alle ruote
del brasiliano. Una di
troppo, quando ad Ab-
bey, Barrichello lo ha gia
affiancato per il sorpasso.
La Jordan non pua evita-
re il contatto e decolla pe-
ricolosamente sulla
McLaren. Barrichello
out, Blundell pua conclu-
dere su tre ruote, ma per-
de comunque il quarto
posto a favore della Ligier
di Panis. •



ECCO I PlANI DI MARANELLO PER COLMARE IL GAP-.C'e un segreto
nella mappatura
$ILVERSTONE - Poteva

andare peggio, commentano
a voce bassa i ferraristi nel dopo-
gara. Ma e chiaro a tutti che una
corsa cosi particolare ha portato
Alesi a un secondo posto che, da-
ti alla mano, sarebbe stato fuori
porta ta in condizioni normali.
Propro per questo, per ritrovare
cornpetitivita, mercoledi di que-
sta settimana Nicola Larini (che
aveva gia collaudato la 412 T2
prima del Gp) toma in pista a
Fiorano. E da lunedi 24 luglio
seguiranno altri tre giomi di pro-
ve a Imola. Per rimediare alla ca-
renza di trazione si lavora su piu
fronti: sulla sospensione poste-
riore, eon nuove geometrie (che
pero potranno dare al piu piccoli
vantaggi), ma anche e soprattut-
to suI motore. Al punto che Lari-
ni ha provato anche, suIla.412
T2, il farnigerato antispin bandi-

to gia nel '94, per rendersi conto
della difTerenza nel cornporta-
mento! La convinzione che si va
difTondendo e che uno dei van-
taggi del Renault, la guidabilita,
si spieghi eon un programma

Dopo /'Incidente con
BO"ichello, Blundell si ti
rltrovato o concludere la
gara su tre ruote, al
centro. Couffhord ha dato
vita o un owlncente
duello per la vittorio con
Herbert, sopro, poi ti
o"lvato la penollzzozlone
dello scozzese.
Ecco come ti stato
recuperata la Williams
dl Hill, o lato.
Martini, nell'oltro pagina
ha offenuto un offimo
settimo posto

elettronico che interviene o sul-
l'anticipo dell'accensione, o sul-
l'apertura delle valvole a farfalla
(o magari su entrambi). Per eui,
anche se il pilota in uscita di eur-
va spalanca tutto il gas, e il mo-
tore, tramite opportuni sensori, a
gestire l'erogazione a.. modo
suo. Trattandosi di gestione del
propulsore, fra l'altro, non si ri-
schia nemmeno di incorrere nel-
l'illegalita per controllo della tra-
zione: la solita storia, insomma.

IL FUTURO. Ma c'e dell'altro, e
sono novita grosse. La prossima
evoluzione del VI2 Ferrari vedra
un importante intervento sui pi-
stoni. Da indiscrezioni trapelate,
potrebbe trattarsi di un lavoro sui
materiali. In parole povere: corn-
ponenti come il boro, o la stessa
fibra di carbonio, possono essere
incorporati nella fusione di allu-
minio creando una Struttura
molto piu resistente. Quando il
pistone <davora»aregirni come i
17000 giri del Ferrari in qualifi-
ca, infatti, tende non solo a dila-
tarsi ma anche a deforrnarsi.
Con gli inserti rimane piu rigido
e questo perrnette di mantenere
spessori ridotti rnigliorando nel
contempo le tolleranze (cioe la
«distanza» dalle pareti del elin-
dro). Lo scopo di tutto cio non e
tanto I'aumento ulteriore del re-
gime di rotazione, quanto il mi-
g1ioramento globale del rendi-
mento. Questo a breve termine.
Ma si pensa gia al '96, anzi la
vettura e virtualmente pronta co-
me progettazione: si sa che avra
il motore VlO, mentre il cambio
e uno sviluppo dell'attuale. Per
realizzar1a, pero, si aspetta l'ulti-
ma parola sui regolamenti in
materia di scocche. John Bar-
nard teme infatti che si arrivi a
definire nuove misure, anche se
la Fia, per bocca di Mosley, e piu
incline a una soluzione concor-
data. Intanto il personale di Ma-
ranello (Brunner per lo sviluppo,
De Silvestri per il cambio, Ryton
per la progettazione e Toet per la
galleria del vento) aspetta la nu0-
va sede, o meglio ireparti rinno-
vati per la realizzazione delle fu-
ture monoposto: dovrebbero es-
sere pronti fra quindici mesi. •
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SILVERSTONE - Sern-
brava troppo bello, tre
mesi e passa senza un'al-

tra polemica sulle benzine. Ma
quella innescata dal cornunica-
to Agip diffuso venerdi e piti
una questione di politica sporti-
va che non di formule chimi-
che. In sintesi, la Casa petroli-
fera italiana mette in discussio-
ne sia le procedure di controllo
sui carburanti attualmente
messe in atto dalla Fia, sia i re-

golamenti sulla
composizione delle
benzine stesse, che
sarebbero troppo
restrittivi e impedi-
rebbero la ricerca fi-
nalizzata all' incre-
mento delle presta-

FORMULA
UNO
GP GRAN BRETAGNA

Ag" 'p

-

zioni. Ora la domanda e: come
mai questa presa di posizione
cosi forte e improvvisa? Alber-
to Santevecchi, dell'Agip, dice-
va a Silverstone che ormai «la
misura era colma». Chi pensa
che dietro ci sia anche un vela-
ta polemica nei riguardi della
Elf e delle super-prestazioni
Renault ha vinto una barnboli-
na. Eppure molti, forse, ignora-
no che Agip ed Elf sono in real-
ta uniti in una battaglia: sono
ormai gli unici due petrolieri,
infatti, a battersi per una mag-
giore liberta di regolamento,
per poter fare piti ricerca sui 10-
ro carburanti. Tanto e vero che,
paradossalmente, proprio I'A-
gip non si schiero affatto contro
la collega france se all'epoca

della squalifica di Schumacher
e Coultahrd - poi rientrata per
i piloti - al Gp Brasile. E anzi
ha ripreso i toni della discussio-
ne di allora nella critica alla
struttura di controllo Fia. Fino
a pochi anni fa, i «petrolieri»
erano riuniti in un'associazio-
ne, la Fofap, che oggi di fatto
non esiste piti. Esistono, inve-
ce, due blocchi contrapposti:
da una parte quelli che potrern-
mo definire «legalisti», capeg-
giati dalla Mobil, che cornpren-
dona anche Sasol e Total e si
battono per I'obbligo di utiliz-
zare autentiche benzine strada-
li. Dall'altra gli «oltranzisti»,
appunto Agip ed Elf (ricordia-
mo che la Shell e uscita dal giro
dopo tanti anni eon McLaren,
anche se ora, come leggete a
parte, intende rientrare). Possi-
bile che proprio queste ultime
due Case possano farsi guerra
fra loro? Si, perche dietro l'A-
gip c'e la Ferrari. E nel team
del Cavallino c'e ehi e rimasto
sorpreso e perplesso di fronte

AMADUZZI

alle prestazioni in prova delle
monoposto a motore Renault.
Venerdi, in pratica unico gior-
no utile di qualifica, i piloti di
Williams e Benetton non han-
no progredito per gradi nei
tempi sui giro. Hanno fatto in-

STANTE IL eLIMA DI SOSPETTI

La Casa petrolifera italiana
ha invocato una precisa

regolamentazione dei controlli
sui carburante utilizzato

dai team. Chiaro I'obiettivo:
mettere fuori gioco i furbetti

ALBERTO ANTONINI •



vece, quasi in contemporanea,
un balzo in avanti fino a un se-
condo. Una spiegazione pua
essere nella conoscenza della
pista che permette di sfruttare i
momenti di vento favorevole
su una pista dove questo ele-
mento e cruciale. Ma e una
spiegazione che in Ferrari non
tutti accettano. E lecito suppor-
re che, negli ultimi tempi, il Ca-
vallino abbia messo sotto pres-
sione il suo «benzinaio». Che
ha reagito con il comunicato
per rendere pubblica una ri-
chiesta di chiarezza. Sottoli-
neando che proprio nelle ulti-
me gare i controlli suI carbu-
rante - ufficialmente effettua-
ti eon eriterio casuale - sono
venuti amancare. Da parte Fia
si replica duro: l'Agip aveva
presentato una richiesta di revi-
sione dei sistemi di controllo
gia nello scorso agosto. La Fe-
derazione ha invitato a una
contro-proposta che, a suo dire,
non e mai arrivata. E i parame-
tri di tolleranza richiesti dalla
Casa italiana (cioe le quantita
percentuali di sostanze amrnes-
se) sarebbero inaccettabili per
l'autorita sportiva, che invece
ha intradotto il criterio delle
benzine ricavate da cornponen-
ti commerciali. Da parte sua la
Benetton, che magari ha un po'
la coda di paglia, ha fatto sape-
re subito di essere stata control-
Iata anche a Magny-Cours. In
ogni caso, coincidenza o no -
il criterio di selezione dovrebbe
essere casuale - il sabato e sta-
to prelevato un campione di
benzina proprio dalla Ferrari di
Jean Alesi... •

Armando
Blanchl,
a destra nella
foto, assiĐme
all'lngegner
Lombardl, nel
paddockdel
Gp d'Ungherla
altempl
deliĐprlme
comeslaz/onl
alle benzine
speclallln F.f

BIANCHI PRECISA COSA VA CAMBIATO

Diciamo basta
alla confusione
Il dottor Armando

Bianchi direttore
marketing a nome del-
l'Agip Petroli, ha tite-
nuto opportuno pun-
tualizzare la posizione
delJaCasapetrolifera in
merito a quanto sta av-
venendo in F.l reletive-
mente ai carburanti.
AgipPetroli e presente
nel mondo della F.l da
oltre 20 anni ed ha sern-
pre interpretato questo
concetto come un gran-
de laboratorio di ricerca
avanzata in cui affinare
ed acquisire know-how
da trasferire nella pro-
duzione carburanti e lu-
brificanti su scala indu-
striale.
Hanno fatto epoca i ri-
sultati conseguiti nel
Campionato Mondiale

del 1990 in cui i labora-
tori di ricerca Agip mi-
sero a punto una parti-
colare molecola che
porta ad incrementi di
potenza dei carburanti
con risultati sorpren-
denti.
Da quel momento si e
messo in moto nella F.1
un lento e costante mo-
vimento di opposizione
verso la filosofia della
liberta nella ricerca.
Ci sono stati confronti
molto duri ed aspri tra i
fautori della necessita
di consentire anche per
i carburanti possibilita
di ricerca tecnologica al
pari di quanto avviene
per le altre componenti
motoristiche o di tecno-
logia dei materiali e
fautori, viceversa, del

E SHELL TENTA WILLIAMS
SILVER STONE - Continuano le voci in merito ad un ipotetico
divorzio tra Williams e Renault. Le smentite non si contano ma
siccome non c'e fumo senza arrosto, sembra strano il gran daffare
che si sta dando la Williams in particolare Patrick Head, per far
sapere quanto sia sgradita l'attua1e situazione di condivisione dei
motori Renault eon la Benetton. Sospetta anche la mancanza di
discrezione nei vari contatti eon altri motoristi: da Mercedes a
Bmw passando per Gm, Honda ed ora Ford. Ma qua1e interesse
avrebbe la Williams ad abbandonare i migliori motori del momen-
to? Una nuova chiave di lettura puo venire da un'offerta che la
Williams ha ricevuto dalla Shell, pronta a versare una cifra tripIa
rispetto a queUa attua1mente paga ta dalla Elf (18 milioni di dolla-
ri). Una somma in grado di fare gola, soprattutto in considerazio-
ne del fatto che la Rothmans sembra un po' meno entusiasta della
F.l al punto da ridurre l'arnmontare della sua sponsorizzazione.
Un accordo multimiJiardario eon la Shell potrebbe aiutare la Wil-
liams a realizzare il colpaccio: quello di carpire Schumacher alla
Benetton. In merito, Patrick Head ha dichiarato alla stampa fran-
cese di essere perfettamente cosciente che rubare Schumacher alla
Benetton e il miglior modo di combattere i rivali, tuttavia ha sot-
tolineato che il tedesco e troppo caro, molto di piu di quanto non
fosse Senna, enella situazione attuale la Williams non puo per-
metterselo. La Renault pero non puč per accordi commerciali di
piu ampio respiro, associarsi ad una casa petrolifera diversa dalla
Elf. Quindi per accettare eventualmente l'offerta della Shell la
Williams dovrebbe trovare un altro motorista. •

blocco dello sviluppo.
La situazione e progres-
sivamente degradata fi-
no allivello attuale in
cui i regolamenti impo-
sti dalla Fia prevedono
un confezionamento
dei carburanti secondo
una formula rigida con
componenti assegnate e
nessuno grado di liberta
creativa.
Il riferimento generico
all 'utilizzo di «carbu-
ranti commerciaIi» e
quanto mai ambiguo, in
quanto la comrnerciabi-
lira di un carburante e
diversa da Societa a So-
cieta, da mercato a rner-
cato.
Ne consegue che anche
le procedure di ornolo-
gazione preventiva e di
controllo in pista lascia-
no sempre un po' per-
plessi, soprattutto eon
riferimento ai criteri
non sempre ornogenei e
chiari di selezione dei
Teams sottoposti a eon-
trollo.
Non c'e dubbio quindi
che lo stato di confusio-
ne e di permanente ten-
sione che grava in tutto
il sistema F.l, renda
sempre pili difficile va-
lutare produttivi i ere-
scenti investimenti che
comunque si rendono
necessan.
Speriamo che si metta
in moto un processo di
normalizzazione e ri-
qualificazione per rida-
re impulso ad uno sport
spettacolo che rischia
altrimenti di collassare
in une schema di auto-
congestione ed in cui
una forma di govemo
autocratico rende sern-
pre meno aperto il eon-
fronto e la considera-
zione per tutte le esigen-
ze operanti. •

iMe;••



IN DISC:::::ESP-..
TAKIINOUE

Sara lo sIImolo dl doversl glocare una wolfa
dl plu II posto In squadra, sara CM SlIversfo.
ne non ha segreti ni per lul ni per la Mcla-
ren, ma MarteBlundell iandato eome II ven·
to... Gle:.quel vento ehe blsogna conoscere
bene su questo traeelato.

A dlre II vero, la sua posizione i praticamen·
te eostante, 18. a Magny Cours, 19. qul, ma
non solo II dlstacco eronometrIco aumenta
rlspeIto al compap dl squadra (1"2 IFIVe-
ce diO"') CM non • neanche PIU MOrbkIeJ.
II, ma resord •••••• Max PaPII.

MARK BLUNDEll

IN SP-..LITP-..

LE PROVE QUARTA POLE '95 DELL:INGLESE

Tra i quattro V10 franeesi si e inserito soltanto Berger
autore del terzo tempo. Alesi eon un motore
non troppo brillante ha segnato il sesto erono

_ PAOLO BOMBARA

SILVERSTONE -
Quarta pole-position

stagionale e seconda
consecutiva per Damon
Hill, che ha vivacizzato
un'altrimenti soporifera
prima sessione di qualifi-
cazione con I'ormai soli-
ta battaglia a distanza
con Schumacher. Meno
male, perche I'indomani
la pioggia non ha eon-
cesso diritto di replica
per migliorare la qualita
de Ilo spettacolo. Nel gio-
co del botta e risposta,
venerdi pomeriggio, tan-
to Schumacher quanto
Hill hanno migliorato di
quasi un secondo al loro
secondo tentativo e alla
fine ha prevalso I'ingle-
se. Alle loro spalle, Coul-
thard ha completato la
tripletta di testa delle vet-
ture a motore Renault, la
cui versione Rs7b ha
confermato la suprema-
zia assoluta gia rivelata
all'esordio a Magny-
Cours. Del resto, questa
volta lo stesso Herbert ha
mancato d'un soffio di
completare il quadro e
soltanto Berger e riuscito
a intercalarsi tra lui e i
primi tre. Nonostante la
soddisfazione per il risul-

':,**+1

tata di squadra, Coul-
thard non lo era per nulla
del suo distacco attribui-
to alle difficolta incon-
trate il primo giorno nei-
I'adattare la sua Fw 17 al
ven to. Coulthard si e poi
tolto una soddisfazione
morale staccando la mi-
gliore prestazione l'in-
domani, sui bagnato.
Venerdi, le mutevoli
condizioni del vento
hanno, come sempre,
condizionato le presta-
zioni e di cio ne hanno
ovviamente tratto parti-
coiare profitto le squadre
britanniche. Questo
spiega in parte il distac-
co, eccessivo, subito dai
due piloti della Ferrari.
A cio vanno aggiunte al-
cune scelte non azzecca-
te d'assetto e un motore
non in perfetta forma
sulla vettura di AJesi ve-
nerdi. Basti dire che il
francese ha accusato un
distacco di 12 kmh in
termini di velocita mas-
sima rispetto a Schuma-
cher, ma anche di un
paio di kmh rispetto allo
stesso Berger, rispetto al
quale era meno veloce in
tutti e tre i punti di rile-
vamento. •

Brundle ha fatto
tra#fenere II flato
durante le prave
Ilbere del sobato

malflna peT questa
usc/la dl pista, al
centro. Salo sl il

dovufo guadagnare
II posto In grlglla
sobato salto alla

plaggla, a lato. AI
flnlandese erana
statllnfalfllom I

lempl del veneTdi
peT non avere

rlspeltato un
semafoTO TOSSO

Le uscHe
di pista

e i testacoda
VENEROI SABATO

libere
Katayama
Inoue
qualiflcazioni
Schumacher
Badoer
Inoue
Gachot

libere
Hill
Moreno (2 volte)
Brundle
Montermini
qualificazioni
Montermini
Papis
Herbert
Schumacher
Berger



LA SORPRESA
E passata quasi inosservata ed e un'ingiustizia. Ma la prestazione fomita
dalJaMinardi, dai suoi meccanici e da Pierluigi Martini meritano un lungo
applauso. Rimaste segregate in un oscuro garage di Magny-Cours, le vetture
romagnole sono state «liberate» dal giudice soltanto lunedi e, dopo una corsa
lungo le strade per giungere a Silverstone, c'e stata una seconda corsa per ef-
fettuare le revisioni suI posto col materi ale disponibile sui camion-officina. II
contrattempo ha in pratica annullato per la Minardi il vantaggio creato que-
st'anno dal riaggiustarnento del calendario, eon I'introduzione di una pausa
tra il Gp di Francia e quello britannico. Martini ha poi staccato un eccellente
quindicesimo miglior tempo pur accusando un distacco di 19,5 krnh di veloci-
ta massima rispetto al piu veloce di tutti, Schumacher,

La Pacific
latitante
risparmia
i motori

upremazia di Morbidelli era stata incontr
.••Max••Papis,che lo ha sostituito,non ha
i...), ma non Il riuscito a confermare il
nche a causa di un problema con I
gli ha impedito venerdi di sfrullare
di gomme. Grande merito va anch
ri rabbia e artigli per staccare un'

po, mentre Badoerha palito la non-
ntestacoda di troppo venerdi pomeri
e, Monterminiche ha sallato il primo
ha dovutoattrontare la piaggia I'indo
Ilo.

TEAM GIRl
LlGIER 75
SAUBER 74
TYRRB.L 73
FERRARI 67
FORTI 64
BENETTON 62
McLAREN 62
MINARDI 60
WILLIAMS 57
ARROWS 49
JORDAN 48
PACIFIC 27

IL TEIVIPC::::> IDEA.LE
DIognl gl[o I team conoscono onche I tern-
pi pomoli del piloti In dlVerslsegmenti (3) dl
pista (seno segnolotl sullo piontlno) Som-
mondo le tre mlghon nsultonzecronometn-
che dl settore SIha IIrecord ootenacie del
van concorrentl. II nsultoto vohdo per la
posmone In gngho non e necessono-
mente uguole al mlgllor tempo com-
POSltO.denruto tempo Ideale. In-
rorn quondo stocco IIsuegl[o
record (best time) un PI-
lota non sempre da II
megllo In ogm punto
del Cl[CUltOIn linea dl
massimo. se II tempo
Ideale il uguole al best
ttme un concorrente
non ha commesso er-
ron se mvece €I supa-
nore vuel due che In
quolche punto della
pista il stoto al dl setto
del sue rendirnento
potenzicle. mogon semphcemente perchć dst to da un owersono
Ecco ,I.rend,mento. del piloti Inquesto Gp EV1denzlotoIn neretto. Iipag-
glore dlfferenZlO1e
NOTA. Per un evidente errore dl troscnnone del cronornetnsn I m.ghofl
templ ortnbum o POPISnel tre settonoeterrrsnono un tempo Ideale pag
glOredel mlgllOrtempo. uno cncostonzo momfestomente irnpossiore

-c UJ

'" U Z

~OLlj O u: R.-rcl. ~~>:'ti 2
i.jj.=> 2-iPILOTA ~,.}-W ('l : ?a

Hill 1'28"124 1'28"124 (1)
Schumacher 1'28'257 1'28'397 (2)
Coutthard 1'28"947 1'28"947 (3)
Ber er 1'29"657 1'29"657 4
A1esi 1'29'722 1'29'874 (6)
Herbert 1'29'848 1'29'867 (5)
Irvine 1'29'848 1'30'083 (7)

8. Hakkinen 1'30'109 1'30'140 (8)
9. Barrichello 1'30'166 1'30'354 (9)

10. Blundell 1'30'423 1'30'453 (10)
11. Brundle 1'30"946 1'30"946 (11)
12. Frentzen 1'31'380 1'31'602 (12)
13 Panis 1'31'504 1'31'842 (13)
14. Kata ama 1'31'910 1'32'087 14
15. Martini 1'32'178 1'32'259 (15)
16. Boullion 1'32'245 IIHIIU.f,J (16)
17. Pa is 1'34'434 1'34'154 17
18. Badoer 1'34'196 1'34'556 (18)
19. Inoue 1'35'010 1'35'323 (19)
20. Diniz 1'35'837 1'36'023 (20)
21- Gachot 1'36"076 1'36"076 (21)
22. Moreno 1'36'597 1'36'651 (22)
23. Salo 1'47'832 1'48'639 (23)
24. Montermini 1'52"398 1'52"398 (24)

Cosi eome o Mogny-Cours (o pari merito eon la
Williams) onehe questo volto la Ligier e stota la pili
ossiduo in pista. ma ivolori sono in quesroccosooe

paco indicotivi perehe la pioggio batlente
cad uto sobato motIino ha eonvinto molte
squodre e piloti o ridurre volontariomente il

proprio progrommo di prove.



INTERESSANTE PROPOSTA DI MOSLEY

Iu
u

Le qua1ifiche: una mina vagante. Con le
televisioni di trenta paesi sintonizzate
sulla lotta per la pole position, possono
essere un formidabile richiamo o una
clamorosa perdita di tempo e di denaro.
Al presidente Fia, Max Mosley, non e
sfuggito il fatto che la sicurezza di
entrare comunque in grig1ia - eon 24
vetture rimaste - tolga interesse alle
classificazioni. Per questo, sabato
pomeriggio, Mosley ha avanzato due
proposte. La prima e quella della
somma di tempi fra le sessioni di
venerdi e sabato. In questo mod o si
eviterebbe che - proprio come a
ORS.

i r
l·f·ch8.

Silverstone - i team non si impegnino
pitl di tanto sotto la pioggia,
assicurando lo spettacolo. Ma, aparte
la possibilita che una squadra abbia un
problema grave (o una squalifica, come
Salo) enon possa quindi davvero girare,
resta il dubbio di come il pubblico
reagirebbe a una classifica per tempi
aggregati: per questo Mosley e pitl
favorevole a una seconda soluzione:
concentrare tutte le qualifiche in una
sola ora, il sabato. A quanto si sa, i
team non sono entusiasti, e infatti lo
stesso presidente dichiara di «essere in
minoranza»,

• A1ESI. Positivo la provo di Jean Alesi che. senzo
essere moi stoto in lotto per la vittorio. e salito on-
coro uno volto sui podio consentendo cosi alla
Ferrari di continuare la serie di gare terminate o
punti inizioto nel Gp d'Europa del 1994. Nuovo-
menle sfortunolo. piu ai box che in pista. Gerhard
Berger che deve cosi collezionare il 74. riliro in 171
presenze.

• MOSS. Proprio 40 anni prima della vittorio di
Herbert. Stirling Moss. nel 1955. e stalo il primo bri-
lonnico o vincere la gara di coso. alla guida di
uno Mercedes; i'ultima invece e stoto nel 1992 Ni-
gel MonselI su Williams Renault. Quel giorno Her-
bert si ritiro per la rotturo del cambio della suo Lo-
tus Ford.

Ken Tyrrell, al
centro della foto,
ha trovato In Salo e
Katayama degn;
awersar; capaci dl
Impegnarlo
duramente nel suo
spori preferlto: /I tlro
al plattello! $otto, /I
lungo carnet degl/
appuntamenti
agonlstlcl dl
Sllvers#one.
Momenta dl relax
per Harvey
Postlethwaite, a
destra, che r/vela
Insospettate dotl dl
equlllbrlsmo In
sella ad una moto
da trlal. Anche se /I
confronto con
Damon Hil/lo vede
un po' In dlff;coita,
a DavId Coulthard
non mancano cerlo
le rIchieste dl
autografi. Da dlre
che lo scozzese e
rlusclto a sal/re
nuovamente sui
podlo

ERA DISOCCUPATO DA MESI
Nichols e rientrato
alla McLaren
do po sei anni

ichols, ritorno «facile», Come
previsto fin da Montreal, la McLaren
ha rafforzato il proprio organico con
iJ ritomo di Steve ichols. Lo stesso
ingegnere americano ha ammesso di
avere un ruolo che copre sia la pista
che la progettazione; «Ma per adesso
- ha aggiunto - mi sto solo
guardando intomo per cercere di
cepire». L'arrivo di ichols sconfessa
in parte le dichiarazioni
tranquillizzanti di Ron Dennis
sull'organico della squadra e puo
essere un pungolo per il duo
Oatley-Durand responsabile del fiasco
Mp4/10. Comunque il simpatico Steve
era un acquisto «facile»: dopo aver
lasciato la McLaren e peregrinato tra
Ferrari, Sauber e Jordan, era
virtualmente disoccupato - anche per
gravi problemi familiari - dopo il
fal1imento del progetto Larrousse.



WIRTHCERCA LAVORO

II 20 luglio
la Simtek
va all'asta
Dopo la chiusura della Simtek
(il materiale andra all' asta il 20
luglio) Nick Wirth, il giovane
progettista-titolare, si e trovato
a piedi. Anche per questo
intorno a lui sono circolate
malte voci, probabilmente ...
alimentate dall'interessato. ehi
lo dava in Ligier, ehi in
Sauber, ehi addirittura in
McLaren. Ron Dennis ha
smentito acidamente: «Su qua li
basi dovrei ptenderlo? Per la
sua reputazione? Mi spiace per
tui, ma che cosa ha tetto
sinotsl». A proposito dell'ex
Sirntek, e facile che parte del
materiale, inclusa forse la
galleria del vento a Banbury,
venga rilevato dalla Prodrive di
David Richards, che ha sede
nella stessa citra.
ORSI

SPERIMENTATIANCHE DALLA WILLIAMS

Di moda i cerehi larghi
E iniziata la guerra dei cerchi?
Nelle prave precedenti il Gp di
Gran Bretagna la Williams ne
aveva provati di pitl larghi, da 12
pollici, all'anteriore, sulla falsariga
di quanto gia farto dalla Ferrari. I
vantaggi della soluzione, in
termini di tenuta di strada, sono
stati discutibili; ma e ceno !Utti

sono interessati e che finora pochi
l'avevano tentata perche i cerchi
pitl larghi non rientravano nelle
misure consigliate da Ila
Goodyear. Intanto, la McLaren
cambia fornitore: dal prossimo Gp
di Hockenheim, infatti, dovrebbe
abbandonare la Speedline per
passare alla Oz.

Un italiano va, un italiano viene.
A Silverstone, come annunciato,
Massimiliano Papis ha debuttato
al volante dell'Arrows-Footwork
in sostituzione di Motbidelli. Su
una pista che conosceva bene per
everci girato a lungo nei test della
squedre, Max non ha avuto
ditlicolte a quali/icarsi davanti al
compsgno di squadra, Taki Inoue.
«E gia una soddisfazione, visto
che il tuo compagno e il primo
avversario; ho potuto usare un
solo set di gomme e alla fine ho
avuto un piccolo problema eon
una guarnizione del cambio, ma
quel che mi ha impressionato di
pili e il limite dei dodici giri in
qualifica. E difficile prendere il
ritmo giusto, e per scegliere il
momenta migliore di uscire in
pista mi sono fidato ciecamente
delle indicazioni di Alan Jenkins,
il direttore tecnico», In gara, poi,
Papis si e comportato eon grande
saggezza sino al momento del
rientro in piste ameta eorsa dopo
J} pit-stop. Papis ha infatti ...
replicato l'errore di Berger nel Gp
del Portogallo '93 andando a
picchiare contro il guard-raj} in
fase d'uscite. Poco dopo, Il rookie
dell'Arrows e steto costretto a
fermarsi eon il cerchione
posteriore sinistro e la sospensione
entetiore in disordine ...

Brlatore
multato

ma per gloco
Mo sl uno volto tonto si
scherzo onche in F.1 Ve-
nerdl e orrivoto 0110 Be-
netton uno comunico-
zione su corto intestoto e
trmoto doi commissori di
goro: ••II signor flavio
8r1atore • stato visto tu-
mare nella pit-lone e
pertonto viene condan-
nato o uno muHa di
100.000 dollorb•. Quon-
do ha visto che il paga-
menlo dovevo essere
versato alla.. Williams
Grand PrixEngineering di
Didcot. Briotore ha mon-
gloto lo loglio Eha rispe-
slo eon un certo slile, in-
viondo o suo volto un co-
municoto o Frank Wil-
liams. autore dello scher-
zo: ••""troppo in questo
momento non ho i saidi
eon me; ma non preoc-
cu~. I'ossegno •
910 stato spedHa...".
• PADDOCK. Anche Sil-
verstone si odeguo: i 10-
vori lotti duronte l'inver-
no honno dato vila o un
nuovo poddock osfollo-
to, subito dietro alle Iri-
bune. E il veccruo. ro-
montico prato estoto
odibito o porcheggio
per le auto. D'occordo.
sotto lo pioggio pua on-
che for cornodo: mo e
pur sempre un ollro pez-
to di Silverstone che se
ne vo, dopo le modifiche
0110 pista (nel '91 I'onno
scorso) che oggi vengo-
no ospromente criticote
doi «puristi» del circuito
inglese.
• STERZO. Dopo il testo-
codo del venerdi. sullo
Benetton di Schuma-
cher e srcto smontoto e
sostituito lo seotola delo
sterzo. Lo squodro ha
spiegoto che si trotto di
uno procedura di routi-
ne quondo, dopo unu-
scito, il volante non e piu
perfettomente in osse
Probobilmente, tuttovio,
c'e oncoro un po' di
pouro dopo !'incidente
in provo o Interlogos .
• COMAS. In visito oi
box onche Erik Comos.
pilota colloudotore del-
la Doms F,1.che dovreb-
be seendere in pista non
primo di settembre-
ottobre "Domenico pros-
simo - ha dichioroto lo
stessoComos - andro o
Cleveland ha in eorso
seri contotti eon la To-
yota che ronno prossi-
mo {omira imotori o due
squadre. quella di Don
Gumey e la neo-
costituito ppiIJ•



SUL FRONTE TECNICO CONTATTATO DE CORTANZE E...

Fanalino di eoda o meno,
la Forti guarda avanti e si
sta rafforzando.
Tecnieamente, in primo
luogo, perche a
Silverstone entrambi i
piloti disponevano di una
versione aggiomata della
FgOl, mentre a
Magny-Cours aveva
potuto fruime soltanto il
fabbrieante Diniz.
«Teaendo presente che in
oflicina possiamo contare
su soltanto quiadici
operatori tecnici-
afferma il direttore tecnieo
Paolo Guerci - devo dire
che i nostri ragazzi hanno
fatto miracoli e ne
dovrenno ancora
compiere. Ci sono novits'
in vista per Hockenbeim e
fra due gare dovrebbe
esordire il cambio
semi-eutomstico», Niente
ferie, quindi, ad
Alessandria, dove si sta
portando avanti anehe un
nuovo riassetto sportivo.
Cesare Fiorio potrebbe
infatti prendere a fine
stagione le redini della
squadra potendo anehe
fungere, in prospettiva, da
testa di ponte verso i
motori Honda. Fiorio
potrebbe inoltre portare
eon se un tecnieo di prima
grandezza per la
progettazione della nuova
vettura. La squadra ha
stabilito un primo
eontatto eon Andre de
Cortanze, attua1mente
legato da un eontratto eon
la Sauber sino a fine
novembre. «De Cortanze
serebbe ben accetto-
sostiene Guido Forti -
una persona squisita. Ma
potrs venire da noi solo se
eccetters di farlo da solo,
senza avere un gruppo di
tecnici di sua fiducia al
seguito».

i:Wi"W fJ

Da Irvine
humour
all'inglese
Eddie, sopra, e decisamen·
te une che non drammatiz·
za... II tempo in prova lo ha
soddisfotto ma a lui quel
che bruclava era altro e lo
ha fotto sapere. "Dedieo
questa prestazione alla
messa a punfo effeffuafa la
seorsa seffimana eon le
gomme vecchie»,riferendo·
sl alle prove llbere effettua·
te a Silverstonela settimana
precedente il Gp. In quel·
I'occasione, Barrichello
aveva richiesto alla squo-
dra che Irvine non potesse
provare con gomme nuove.

I SUOI PILOTI HANNO GIRATO AL RISPARMIO

In casa Pacific
penu ria di motori
Regime duro alJa Pecitic.
Incredibilmente, proprio per il
Gran Premio di casa, il team
di Keith Wiggings si e infatti
trovato a corto di motori e
eon un ridotto numero di
miglia percorribi1i per poter
conservare due propuJsori
freschi per la gara. I due
piloti hanno quindi girato
pochissimo venerdi mattina,
confidando sulJa conoscenza
deJJapista per le
qua/ificazioni. Montermini ha
poi sa1tato completamente il
primo tumo di qua/ificazione
per un guasto alla pompa dei
freni. <dlproblema - ha
spiegato Mark Cha/lagher, pr
delJa squadra - e dovuto ad
un malinteso eon la Cosworth
ehe ha iniziato la revisione
del motore utilizzato per le
prove private, su cui inveee
eontavamo. Visto il contratto
ehe abbiamo eon la
Cosworth, disponiamo
soltanto di einque motori per
cui ...». MaJintesi o meno, la
squadra di Thetford ha in
realt;] soprattutto quaJche

problema di liquidite, anche
se ha rinforzato /'organico
recJutando a/cuni tecnici
provenienti dalJa Sim tek.
Keith Wiggings era anche in
trattativa per acquistare la
galleria del vento deJJa
Simtek, ma ha infine
rinuncieto.
ORSI



INCIDENTI sorro TIRa

Una gara cosi non poteva non avere strascichi
polemici. Dopo la corsa, quattro piloti coinvolti in
incidenti sono stati convocati in direzione gara per
un chiarimento: Hill, Schumacher, Barrichello e
Blundell. A tutti, indistintamente, e stata notificata
una «reprimenda», ossia un'ammonizione ufficiale a
non ricadere in episodi del genere durante il
campionato, pena provvedimenti piti seri. Mentre i
commissari li interrogavano, Schummy e Hill non si
sono rivolti la parola. Colpisce il fatto che siano stati
messi sullo stesso piano di responsabilita quando e
stato Hill a tamponare la Benetton: ma Damon si
era lamentato eon un amico dicendo che Michael
aveva anticipato la frenata restando sulla destra; e
che comunque prima lo aveva messo in difficolta
bloccando i freni davanti a lui aUaBeckett's (la
stessa accusa di Magny-Cours, ma aparti invertite).
E probabilmente i responsabili hanno tagliato corto
alle polemiche a moda loro. Per quanto riguarda
Barrichello, nel corso di un pit-stop gli e successo di
passare eon una ruota suI piede di un meccanico,
che comunque non si e ferito,

Cocclo 01/0 voIpe
stlle Old Englond o
Sllverstone mentre
sllDVOra, In olto,
01/0 Forti, che ha In
otto un /nIeressonle
rlossetfo tecnlco
sporllvo. FlglI d'olffl
01 boJt del/o F.f,
$Opra, Cristina
Berger, 01 centro,
con N/co/os Todte
uno giovone omlco.
Guol glOssl per
Monlermlnl, o loto,
sospeso per 3 Gp e
mulfoto dl 5000
dol/ori: ha s/muloto
uno polfflnzo
dUlOnIe /I gilO d/
rlcognlzlone

CALENDARIO KO

Frank e Ron
non firmano
per i 17 Gp
Anche se
ufficialmente il
calendario '95 e ormai
fissato sui diciassette
Gran Premi,
l'unanimita delle
squadre in proposito
non e ancora stata
raggiunta. Williams e
McLaren fanno
resistenza, cercando di
forzare la mana alla
Fia. Nel caso del
team di Dennis, la
questione sollevata e
economica: si discute
su ehi deve pagare i
costi aggiuntivi. Per la
Williams la questione
potrebbe essere legata
ad altri fattori, non
ultimo il caso Senna
suI quale si attende
ancora un verdetto
definitivo. In ogni
caso, sia l'imminente
Gp Ungheria che
quello d 'Italia a
Monza sono
saldamente confermati
in calendario.

••
Vecchle glorie

in cordata
per la Ligier

Le vecchie glorie si ribel-
lono. Guy Ligier. in osso-
ciozione con Jacques
Laffite. Rene Arnoux e
Philippe Alliot. sto pen-
sanda di riocquistare il
controllo della suo ex-
squodro. II tentotivo go-
de per ora di poco credi-
btlitć, ma vo sagnolato
che Ligier e soci stonno
moltiplicondo i contotti
per riunire i finonziomen-
ti necessari. Per ora sem-
brano godere di certi
oppoggi politici. sposto-
tisi o destro (grazie in
porticolare ad Alliot. che
sembro possa avere
un'influenza crescente
onche in seno alla Gito-
nes). ma i tempi sembro-
no troppo brevi per poter
sbloccare la situozione
prima che sio troppo tar-
di. owero entro la fine
mese. quondo saronno
prese le decisioni finali
sio da porte deWottuole
motoristo (la Mugen
Hondo) sio da porte de-
gli sponsor della squo-
dro. in porticolore pro-
prie della Seito (Gito-
nes). Sempre ommessa
che o Briotore interessi...
Senzo dimenticare che
la Ligier e sernpre pili in
mono di Tom Wolkin-
shaw e che difficilmente
la situozione potro mu-
tare.

• PAHICO AI BOX
Ha ovuto pouro Borri-
chello. quondo effet-
tuondo il primo rifomi-
mento al 20<> glro. ha
bloccoto una ruoto fre-
nondo per fermorsi al
suo box ed ha urtoto un
suo mecconico. Phil PO-
well. Fortunatomente.
tutto si e risolto per il me-
glio ed il mecconico non
ha riportoto nessuno feri-
ta.

• SPOSI E PAPA
Nervoso Hill? A giudico-
re da quel che ha com-
binato domenico si pua
pensare di si. Indubbio-
mente le tonte polemi-
che con Schumacher
honno contribuito. ma
forse c'e onche deWol-
tro. Domon sto infotti
per diventare popa per
la terzo volta. Schuma-
cher invece ha deciso
di effettuare il grande
posso, quello di sposarsi.
Ha infotti deciso di con-
durre oWoltare Corinno
in settembre.



OtIava gara
del mondiale
di F.1
16 Luglio 1995
Circu~o:
SifJerslone
Distanza:
308.477
Organizzaiore:
Roc
Direttore di gara:
John Corsmil
Partenza:
15.02
Spettaiori:
90JXXl
Organizzazione:
4
Sicurezza:
7
Condizioni
aimosferiche:
venerdi serena.
sobalo piaggio.
duronte \o goro
nwoloso

lll1kmh--2.011

lf10kmh
q<arta
2.111

Silverstone
m.5057.000

IN 24 AL VIA

I PRIMATI
SUL GIRO IN PROVA
E' irnbottuto (1992)
Appartiene o Nigel
ManselI (Williams
Fw14B) che ha ottenulo
la pole con il tempo di
1'18'965 alla media di
238.252 Kmh.

SUL GIRO IN GARA
E' rnbotfuto (1993)
Appartiene o
Damon Hill
(Williams Fw15C) che
ha percorso il suo 41. giro
in 1'22'515 alla media di
220.629 kmh.

SUUA DISTANZA
E' irnbottuto (1993)
Appartiene o
Damon Hill
(Williams Fw16) che ha
percorso i 60 giri pari o
303.420 in 1.30'03'640
alla media di 202.143
kmh.

_a14 Rubens Barrichello 7 Mark Blundell
(Jordan 195) (McLoren Mp4/1OB)
1'30"354 (201.487) __ il 1'30"453 (201.267)

W8.COME
TO

(fra porentesi la media)

--841! .••
5 Damon Hill

(Williams Fw17)
1'28"124 (206.586)

1 Michael
Schumacher
(Benetton B195)
1'28"397 (205.948)

6 David Coullhard
(Wi1l~msFwI7) 28 ~~~r:l~:rr
1'28"947 (204.675) ••••• 1'29"657 (203.054)

2 Johnny Herbert
(Benetton B195)
1'29"867 (202.579)

15Eddie IlVine
(Jordan 195)
1'30"083 (202.094)

"#11#11 ••••

25 Martin 8Nndle
(Ligier JS41)
1'30"946 (200.176)

23 Pierluigi Martini
(Minordi M195)
1'32"259 (197.327)

26 Olivier Panis
r;l1iiit (liglef Js41)
.• 1'31"842 (198.223)

~8#i1'."
9 Massimillano Papis

(Foolwor1< Fo16)
1'34"154 (193.356)

10 Taki Inoue
(Foalwor1< Fo16)
1'35"323 (190.984)

.'8#i"'.
16Bertrand Gachot

(Pacific P!(2)
1'36"076 (189.487)

4 MikaSalo
_ -..'""" (Tyrrell 023)

1'48"639 (167.575)

27 Jean AJesi
(Ferrari 412 T2)
1'29"874 (202.564)

8 Mika Hakkinen
(McLaren Mp4j 1O)
1'30"140 (201.966)

30 Heinz Harald
Frenlzen
(Souber C14)
1'31"602 (198.742)

3 Ukyo Katayama
(Tyrrell 023)
1'32"087 (197.696)

29 Cristophe 8oullion
(Souber C14)
1'33"166 (195.406)

24 Luca 8adoer
(Minordi M195)
1'34"556 (192.534)

21 Pedro Oiniz
(Forti FgOl)
1'36"023 (189.592)

22 Roberto Moreno
(Forti FgOl)
1'36"651 (188.360)

17 Andrea Montermini
(PaCifIC P!(2)
1'52"398 (161.971)



Unpubblico numerosisslmo ha Invaso
/I clrculfo, sopra, Al box; Invece,
sl e vlsto anche Bamard, sotto,
mentre parla con /I telaista Ilyton

I GIRl PIU' VELOCI

COSI' AL TRAGUARDO

POSIZIONE
13.
23,
18,

7,
5,
4,

17.
8,

13,
2,
1.

13.

VETTURA GIRl
Jordan 195 2
·FortiFg01 13
Footwork Fa16 16
Ligier JS41 16
Ferrari412 T2 20
McLaren Mp4/10 20
Pacific Pr02 21
Tyrrell023 22
Footwork Fa16 28
Williams Fw17 45
Benetton 8195 45
Forti FgO1 48

fotografl.ORSI

PILOTA(VrnURA) GIRO TEMPO MEDIAKM/H COSI' DOPO 15 GIRl
Hill (Williams Fw17) 37 1'29"752 202.839 1. HllllnO.22·48"846(199.495);2.Alesl

Schumacher (Benetton 8195) 28 1'30'271 201.673 a 15"807; 3. Schumacher a 16"648; 4.
Herberta 19" 178; 5.Coultharda 24"165,

AJesl (Ferrari412 T2) 38 1'30"768 200568 6.Hakklnena26" 460;7.Bergera28"217,

Coulthard (Williams Fw17) 42 1'30'812 200.471 8. Brundle a 29"291; 9. Barnchello a
34"024; 10. Blundell a 36"100; 11

Barrichello (Jordan 195) 38 1'30"841 200.407 Frentzen a 51"944; 12. Kalayama a
Herbert (Benetton 8195) 23 1'31'149 199.730 59"218, 13 Boulhon a 1'09"421. 14

Panis (Ligier Js41) 37 1'31"393 199.197 Pamsa1'10"125;15.Saloa 1'16"043.16
Martlma 1'19"445; 17.Paplsa 1'20"729;

Berger (Ferran412 T2) 16 1'31'435 199.105 18. Inoue a 1'23"539; 19. Badoer a
Blundell (McLaren Mp4/108) 54 1'31"694 198.543 1'26"996; 20. Gachot a 1 g"o. 21.

Brundle (Ligier JS41) 9 1'31"881 198.139 Montermim a 1 9"0; 22. Moreno a 2 9"1.

Hakklnen (McLaren Mp4/10) 17 1'31"901 198,096 COSI' DOPO 30 GIRl
1, Schumacher in 0.45'54"414Boulllon (Sauber C14) 58 1'32"588 196,626 (198,284); 2. Hill a 12"088; 3. Herbert a

Frenlzen (Sauber C14) 27 1'33"012 195.730 39"156; 4. Alesia 46"392; 5.Coulthard a

Salo (Tyrrell023) 41 1'33"081 195.584 47"419; 6. Blundell a ,., 1"063; 7.
Barnchello a 1'22"731; 8. Frentzen a 1

Katayama (Tyrrell023) 20 1'33"242 195.247 g"o; 9. Parusa 1g"o; 1O.Martini a 19"0;
Badoer (Minardi M195) 31 1'33'631 194.436 11. Badoer al g"o; 12. Salo al g"o; 13.

Martini (Minardi M195) 53 1'33"774 194.139 Boulhon a 1 g"o. 14 Gachot a 2 g"'. 15
Moreno a 3 g"l.

Papls (Footwork Fa16) 21 1'34"633 192.377 COSI' DOPO 45 GIRlInoue (Footwork Fa16) 15 1'35"021 191.591 1. Schumacher In 1.09'13" 40
Gachot (Pacific Pr02) 8 1'36'313 189.021 (197,261); 2. Hill a 0"714; 3. Herbert a
Montermini (Pacific Pr02) 8 1'36'445 188.763 47"511 ;4. Coultharda50"138;5.Alesia

55"183. 6. Blundell a 1'28"642; 7.Moreno (Farti Fg01) 4 1'37734 186.273 Barnchello a 1'40"130; 8. Pams.a
Dlnlz (Forti Fg01) 4 1'37"859 186,035 2'08"942; 9. Frentzen a 2'14"448; 10.

IlVine (Jordan 195) 2 1'43"961 175.116 MarIlnI a 1 g"o; 1t. Badoer a 1 g"o; 12.
Salo a 1 g"o; 13. Boullion a 1 g"o; 14.
Gachot a 2 giri; 15, Moreno a 3 giri.

PILOTA VETTURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO
1. Johnny Herbert Benetton 8195 61 1.34'35"093 195.683
2. Jean AJesi Ferrari412 T2 61 1.34'51'572 195.116 16.479
3. David Coulthard Williams Fw17 61 1.34'58'981 194.862 23.888
4. Olivier Panis Ligier Js41 61 1.36'08"261 192522 1'33.168

TAJIMA
5. Mark Blundell McLaren Mp4/108 61 1,36'23'265 192.023 1'48.1~
6. Heinz Harald Frenlzen SauberC14 60 1.35'13'478 191.182 1 GIRO
7. Pierluigi Martini Minardi M195 60 1.35'52"027 189.900 1 GIRO
8. Mika Salo Tyrrell023 60 1.35'52752 189,876 1 GIRO
9. Cristophe Boullion SauberC14 60 1.35'55"491 189.786 1 GIRO

10. Luca Badoer Minardi M195 60 1.36'05"41 189.460 1 GIRO
11. Rubens Barrichello Jordan 195 59 1.32'23'064 193.775 2 GIRl
12. Bertrand Gachot Pacific Pr02 58 1.35'51'688 183.581 3 GIRl

IRITIRATI

PILOTA
Eddie Irvine
Pedro Dinlz
Takllnoue
Martin Brundle
Gerhard Berger
Mika Hakklnen
Andrea Montermini
Ukyo Katayama
Massimiliano Papis
Damon Hill
Michael Schumacher
Roberto Moreno

CAUSA
elettronica
Cambio
Teslacada
Teslacada
Distacco ruola
Impianto elettrico
Testacada
Motore
Incidente
Incidente
Incidente
Motore

L'ALTALENA

ki:if. 1"--)



VELOCITA'
IN PROVA

VENEROi
N. PILOTA KM/H
1 Schumacher 289.500
5 Hill 288.700
2 Herbert 288.000
6 Coullhard 283.400
8 Hakkinen 281.200
28 Ber er 279.700
25 Brundle 279.700
14 Borrichello 279.000
7 Blundell 278.300
15 INine 278.300
27 Atesl 277.600
26 Panis 274.800
3 Kat amo 272.700
10 Inoue 272.700
23 Martini 270.600
30 Frentzen 270.000
29 Boullion 270.000
24 Bodoer 267.900
9 Po is 267.900
21 Diniz 267.300
16 Gachot 266.000
22 Moreno 261.500

SABATO
N. PILOTA KM/H
5 Hill 283.400
1 Schumacher 281.900
14 Borrichello 280.500
15 INine 279.700
6 Coullhard 278.300
27 Atesi 276.200
28 Berger 274.800
25 Brundle 274.800
26 Panls 273.400
2 Herbert 272.700
4 Solo 272.000
3 Kat amo 270.000
30 Frentzen 270.000
9 Popis 270.000
29 Boullion 268.600
23 Martini 267.900
22 Moreno 266.600
17 Montermini 266.000
21 Diniz 262.100
7 Blundell 259.600
24 Bodoer 259.600

• SALO, Saranno anche un
popolo venuto dol fredda,
ma sembra che i piloti tinlan-
desi siano talvolta un po'
troppo impulsivi. Salo lo ha
dimostroto venerdi. quando
ha ignorato il semaforo rosso
uscendo dalla corsia dei box
durante il primo turno di
qualificazione. Una «svisto»
che gli El costata cara per-
che gli sono stati annullati
tutti i tempi tatti registrare. II
soboto. poi, ci si El messa la
piaggio ...

AJbox Williams
anehe questa
belllsslma
bambina, aslnlstra,
ha segulto eon
Inleresse IIlavoro
della squadra, /I
Gp dl Papls e
durato 28 girl,
L'1taIIDna, ehe
debuttava, useendo
dal box dopa /I pH
stop ha urtato
eantro /I guard rali
can entrambe le
ruote dl sln/stra; ha
pravato a
eantlnuare ma ha
eeduto prima /I
eerehla posterlare e
polla sospensione
anteriore

. TUTTI I TEMPI DELLEPROVE

DOMENICA
MOTORE

II WARM UP

5 Hill Williams Fw17 Renault V10 Rs7 Goodyear 1'29'272 1'28"124 1'49'581 1'48'800 1'29'800
1 Schumacher Benetton B195 Renault V10 Rs7 Goodyear 1'29'238 1'28"397 1'31'390 1'48'204 1'30'665
6 Coulthard Williams Fw17 Renault V10 Rs7 Goodyear 1'29'756 1'28"947 1'32'763 1'48'012 1'29'901
28 Berger Ferrari 412 T2 Ferrari V12 Goodyear 1'30'467 1'29"657 1'49'320 1'51'818 1'30'577
2 Herbert Benetton B195 Renault V10 Rs7 Goodyear 1'30'567 1'29"867 1'33'062 1'55'011 1'31'843

27 Atesl Ferrari 412 T2 Ferrari V12 Goodyear 1'29'661 1'29"874 1'31'908 1'48'205 1'30'002
15 Irvine Jordan 195 Peugeot V10 E Goodyear 1'31'419 1'30"083 1'46'416 1'51'045 1'31'174
8 Hakkinen McLaren Mp4/10 Mercedes V10 Fo110 Goodyear 1'30'848 1'30"140 1'38'251 1'29'685
14 Barrichello Jordan 195 Peugeot V10 E Goodyear 1'31'194 1'30"354 1'34'353 1'49'152 1'30'848
7 Blundell McLaren Mp4/10B Mercedes V10 Fo110 Goodyear 1'31'214 1'30"453 1'34'321 1'31'193

25 Brundle Ligier JS41 Mugen Honda V10 Mt Goodyear 1'31'866 1'30"946 1'47'087 1'49'414 1'30'905
30 Frentzen SauberC14 Ford Zetec Rv8 Goodyear 1'32'729 1'31"602 1'34'169 1'51'059 1'33'320
26 Panis Ligier Js41 Mugen Honda V1D Mt Goodyear 1'32'364 1'31"842 1'33'637 1'51'657 1'31'446
3 Katoyama Tyrrell 023 Yamaha V10 Ox1OC Goodyear 1'32'236 1'32"087 1'39'164 1'52'054 1'33'535

23 Martini Minardi M195 Ford Cosworth V8 EdM Goodyear 1'33'016 1'32"259 1'35'795 2'13'471 1'33'228
29 Boullion SauberC14 Ford Zetec R V8 Goodyear 1'34'351 1'33"166 1'39'500 1'51'086 1'33'471
9 Popis Footwork Fa16 HartV8 Goodyear 1'34'973 1'34"154 1'36'638 1'53'097 1'34'605
24 Badoer Minardi M195 Ford Cosworth V8 EdM Goodyear 1'34'124 1'34"556 1'38'898 1'50'959 1'34'033
10 Inoue Footwork Fa16 HartV8 Goodyear 1'37'194 1'35"323 1'54'364 1'35'872
21 Diniz Forti Fg01 Ford Cosworth V8 Ed Goodyear 1'37'580 1'36"023 1'38'959 5'51'829 1'37'763
16 Gachot Pacific Pr02 Ford Cosworth V8 Ed Goodyear 1'36'948 1'36"076 1'43'946 1'35'838
22 Moreno Forti Fg01 Ford Cosworth V8 Ed Goodyear 1'37'001 1'36"651 1'53'474 1'56'374 1'37'242
4 Salo Tyrrell 023 Yamaha V10 Ox10c Goodyear 1'32'969 1'47'271 1'48"639 1'32'685
17 Montermini Pacific Pr02 Ford Cosworth V8 Ed Goodyear 1'36'519 1'39'975 1'52"398 1'34'951



ORSI

CLASSIFICA DOPO L'OTTAVA GARA
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MONDIALE PILOTI
1. Schumacher 10 4 10 10 2 10 - 46
2. Hill 10 10 3 6 6 35
3. A1esi 2 6 6 10 2 6 32
4. Herbert 3 6 3 10 22
5. Coulthard 6 3 4 4 17

Berger 4 4 4 4 17
7. Panis 1 3 3 7

Barrichello 6 7
9. Irvine 2 4 6

10. Hakkinen 3 2 5
Blundell 1 2 2 5
Frentzen 2 1 1 5

13. Brundle 3 3
14. Morbidelli 1

MONDIALE COSTRUTTORI
1. Benetton 7 16 13 2 10 10 58
2. Ferrari 6 7 10 4 4 10 2 6 49
3. Williams 10 13 3 6 10 4 46
4. Jordan 2 10 1 13
5. McLaren 4 2 2 2 10

Ligier 3 3 3 10
7. Sauber 2 1 5
8. Footwork 1

PRIMA LA FRUTTA,
sc~r~tfr~e!!~et~En!i~TE.~

la linea di integratori sportivi eon sueeo di frutta.

NUMERI
• HERBERT. AI/o 71. presenza dol debutto In
occosione del Gp del Brasile 1989.Johnny Her-
bert ha vinto con molto meri to il suo primo
gran premio proprio dovontl al pubblico di co-
sa. 1/pilota del/o Benetton Renault e il 15. bri-
tonnico o riportare il successo in uno gara iri-
data ed e onche i15.driver del/o Cosa o vince-
re. dopo Michael Schumacher (14 successi).
Nelson Piquet (3). Gerhard Berger (1) e Ales-
sandro Nannini (1). Per la Benetton questo e la
20. vittorio, la prima in Gran Bretagna. e per i
motori Renault la 65. Herbert e onche il 10. pi-
lota ad over portato al successo i propulsori
froncesi.

• SCHUMACHER. Dopo 8 gare. Michael
Schumacher e primo nel/o clossifico prowiso-
ria al/o media di 5.75 punti/garo e la Benetton
e in testo tro i costruttori con 3.62 pun-
ti/ portecipozione di media. Soltanto prestozio-
ni velocistiche invece per Domon Hil/: 4, pole
position stagionali e 8. nel/o corriera. 11. giro
veloce in gara e 3. consecutivo o Silverstone.
La Wil/ioms e al/o 79. pole. la 10.nel Gp di Gran
Bretagna. e 011'88.giro veloce in gara. I motori
Renault sona al/o pole n, 101. la 6. nello gara
britonnico.

• PAPIS. II debutto di Mossimiliono Popis. vin-
citore lo scorso anna della corso di Formula
3000 o Barcellona. ha portato 04 gli esordienti
nel 1995 e o 30 i piloti presenti quesfonno in
campionato. 14 dei quoli compoiono nello
clossifico prowisorio.

• Hill. Nell'esame complessivo delle quolifi-
che dei primi 8 Gp, il piu veloce e stoto Domon
Hill che ha oll'a!tivo 4 pole. al/o media di
181.560 kmh. mentre il rivale Michael Schuma-
cher ha roggiunto i 181.468 kmh e David
Coulthard e orrivoto o 180.994 kmh. Dei 2 fer-
raristi. Gerhard Berger ha la media di 179.935
kmh e Jeon Alesi di 179.743 kmh. Troviomo poi
Mika Hokkinen con 178.771 kmh. Eddie Irvine
con 178.380 kmh. Johnny Herbert e 178.169
kmh. Heinz Harald Frentzen o 175.811 kmh e
Ukyo Katoyama o 174.270 kmh. Solo 3 gli itollo-
ni sempre presenti: Pier Luigi Martini ha rog-
giunto i 172.993 kmh, Luca Badoer i 172.580
kmh - come si vede la coppio della Minar-
di-Ford e molto equilibrato nelle prestazioni in
provo - e Gianni Morbidelli i 164.958 kmh.

• GP GRAN BRETAGNA. Ne11950 la 2. edizio-
ne del Gp di Gran Bretogno vinto da Farina
con I'Alfo Romeo. e stota la gara iniziale della
serie iridata. giunto ora o 572 corse. Per i piu
curiosi segnoliomo che il primo ritiroto in un gp
titoloto e stoto il britonnico Leslie Johnson su
Ere, per un guosto al motore al 2. dei 70 giri
previsti; il primo pilota clossificato dopo essere
stoto doppioto e stoto invece il froncese Yves
Giroud-Cobantous. 4. suTolbot o 2 girl. In quel-
la gara lontana nel tempo. I'ultimo pilota sullo
griglio di portenza. il belga Johnny Cloes su
Iolbot, ovevo Impiegoto il 16.24% in piu del
tempo del poleman Nino Farino su Alfa Ro-
meo.

o cura di Mauro Mori



SILVERSTONE - Arrivano i giapponesi.
L'Honda ha deciso la sua strategia futura in For-
mula 1. Si e parlato di accordo esclusivo eon la

Williams, di squadre di vertice, di ritomo al passato. E
invece no. A Wako la pen sano diversamente: han no
gia pianificata un'operazione completamente nippo-
nica che probabilmente tagliera fuori la Ligier. Nel
'96, infatti, i motori Mugen-Honda rimarranno a una
squadra di Formula I ma, al contempo, verranno for-
niti assieme ad una significativa assistenza tecnica (da
parte della Honda) alla Dome, il Costruttore nipponi-
co gia presente in F.3 e F.3000 e che ha gia quasi com-
pletato la costruzione di un suo telaio di F.l. La Dome
effettuera I'anno prassimo un lavoro di messa a punto
in scala 1:I, come? Spostandosi su tutti i circuiti del
Campionato del mondo per provare nei giomi imme-
diatamente successivi ai Gran Prerni. Si tratta di un
metoda indubbiamente valido di vagliare concreta-
mente il proprio liveIlo di cornpetitivita. In ogni caso
una simila metodologia, estremamente costosa, illu-
stra quali siano le ambizioni del team. I soldi non sem- /I
brano pero essere un problema per Hayashi, il ricco ti-

LA CASA NIPPONICA STA PREPARANDO IL RIENTRO IN GRANDE STILE

.•
Estata pianifieata una eollaborazione eon il team Dome
ehe apartire dal prossimo anne lovorerć per far naseere
una squadra al 100 per 100 del eolosso di Wako, telaisti eompresi
• PAOLO BOMBARA

tolare della Dome (una ditta di design industriale che
lavora per molte Case automobilistiche giapponesi).
Grazie alla connessione con la Honda ha infatti gia
riunito un pool di quattra grassi sponsor nipponici di-
sposti a finanziare la stagione di apprendistato. Nel
'97, la Dome-Honda si schierera regolarmente nel
Mondiale e disporra del motore nipponico in esclusi-
va. Quando e se verra raggiunta la sperata competiti-
vita, la squadra verra completamente assorbita dalla
Honda e a quel punta si schierera come Honda-
Honda. E il vecchio sogno della Casa nipponica che
inizia a concretizzarsi ed e anche un moda per uscire a
testa alta (con un programma ambizioso) da Ila diffici-

le situazione di F. Indycar dove la Honda ha sinora
fallito gli obiettivi e dove la Toyota si appresta a sbar-
care in moda massiccio. L'obiettivo delle stagioni di
apprendistato eon la Dome non e solo quello di rodare
i mezzi tecnici, ma anche e soprattutto, queUo di crea-
re una solida struttura umana, di formare tecnici e
meccanici adatti alla Formula 1. Tutto sara nipponi-
co, compreso uno dei due piloti, eon Aguri Suzuki in
testa alla lista. Da notare che lo stesso Marco Apicella,
che con la Dome ha corso e vinto lo scorso Campiona-
to di F.3000 nipponica, e tra i candidati a lavorare con
la Dome Honda se non altro nella stagione di messa a
punto. •

In alto Agurl
Suzuld, /I .uo
Im~a
$/nghlozzo In LIgi.,
non ,; placlulo al
,..pon.ablll d.,1a
Mugen Honda. A
Ilanco, alcunl ,
clllndrl Ford. Alla
Co$WOl'/lr,In ognl
ca$O, hanno 91a
pronio un moto,.
VfO



I VERTICI DEL COLOSSO AMERICANO HAN NO DECISO DI CAMBIARE STRATEGIA

Rivo zion
II Cireus non verrć abbandonato, anzi.
L'idea, pero, e di puntare su due squadre:
una prioritaria e una pagante purchć
in grada di arrivare, eon un V10, al titalo

SILVERSTONE -
La Ford ha preso

un'importante decisione
strategica. Dopo aver,
superato lo scoramento
per gli scarsi risultati di
quest'anno, a Boreham
hanno deciso di insistere
in Formula Uno. «Nelle
scorse settimene - spie-
ga Martin Whitacker, pr
della Ford - abbiamo
versmente rischieto di
chiudere eon la F.l, ma
ora la decisione e stete
presa e pianificata per
diversi anni: la Ford ti-

mana in F. 1 evuole tor-
nere a vincere. Per il re-
sto e ancora troppo pre-
sto, molte opzioni sono
eperte ma nuJla e ancora
deciso circa la nostre
stretegis». Di certo, l'at-
tuale V8 Zetec sara ac-
cantonato e si sta valu-
tando con sempre mag-
gior insistenza la possi-

ORSI

bilita di far esordire il
VIO che cova in can tiere
alla Cosworth. Con ogni
probabilira, la Ford for-
nira due squadre ufficia-
li l'anno prossimo: a una
verranno dati i motori
oltre a un aiuto logistico
e tecnico gratuitamente
mentre la seconda dovra
versare un contributo a

fronte di una fomitura
completa. Si e gia scate-
nata la corsa per ot-
tenere le grazie della
Ford, sembra improba-
bile che la Ford molli la
Sauber, eon cui - come
sottolinea lo stesso Peter
Sauber - esiste un con-
tratto di due anni. Tutta-
via il team svizzero e pe-

Ligier e Mugen pronti al divorzio
A far le spese deLlenuove strategie della Honda Mu-
gen sara probabilmente la Ligier. Tra la squadra fran-
cese e la Mugen esiste un contratto di due anni, vinco-
lato pero al raggiungimento di certe prestazioni, sen-
za le quali la Casa nipponica puč liberarsi dall'impe-
gno per il '96 entro il 30 luglio prossimo. Igiapponesi
poi non hanno gradito l'appiedamento di Aguri Suzu-
k.i (che tomera al volante, una tantum, ad Hocken-
heim e per poi disputare a ottobre le due gare giappo-
nesi). Sembra piu che probabile che la Mugen decidera

di molIare la squadra francese viste le non eccellenti
relazioni eon Walk.inshaw. La Mugen-Honda a que-
sto punto puč accordarsi eon un'altra squadra per una
stagione sola, visto l'accordo eon la Dome, ma a un
prezzo di fornitura nettamente inferiore. Si parla di
poco piu di 3 milioni di dollari contro gli attuali 7 pa-
gati dalla Ligier. Ad Hockenheim ci sara Hirotoshi
Honda che ha pianificato di incontrarsi eon aIcune
squadre: Minardi eon la quale nonostante tutto i rap-
porti sono rimasti buoni) Pacific, Arrows e Forti. •

o
nalizzato da difficolta di
budget. Si sa che la Tyr-
reli non ha esitato a farsi
avanti come pure grosse
avances sono state effet-
tuate da Ila Ligier eon
Tom Walkinshaw, che
sta cercando alleati inte-
ressati a pagare i motori
«seconda fornirura». La
cosa piu probabile e che
la Tyrrell, alla fine, resti
con Yamaha e che si va-
da verso una fomitura
Ford a Ligier e Sauber,
sempre che quest'ultimo
non eollassi economica-
mente. C'e pero un'ulte-
riore possibilita, poco
probabile ma molta se-
ducente. Quella di un ac-
cordo a sorpresa Ford
Williams. Un contratto
tra le due parti c'e stato,
molto serio, a Montreal
all'indomani del Gran
Prernio e le discussioni
da allora proseguono,
ma la Williams, come si
sa, e legata alla Renault
per contratto sino al
1997. Tuttavia eon l'aiu-
to della Shell molte cose
potrebbero cambiare. La
stessa Ford e comunque
poco eontenta della si-
tuazione di quest'anno,
dove i motori Ford Co-
sworth Ed non stanno si-
curamente facendo una
bella figura, al punto da
segnare l'immagine del-
la Casa americana. Alla
Ford c'e ehi punta ad ab-
bandonare la tradiziona-
le fomitura ai clienti eon
tanta di marchio Ford
anche perche distoglie
l'attenzione della Co-
sworth dai motori Zetec
R ufficiali. Va detto, che
tra la Tyrrell e la Yama-
ha ci sono stati contrasti
dovuti alle relative delu-
sioni di quest'anno, ma
alla Yamaha non voglio-
no sentir parlare di di-
vorzio. Esistono, e vero,
dei contatti con la Mi-
nardi, ma sono, per ora,
piu che altro a titolo cau-
telativo. (p. b.)



LE NORME DI SICUREZZA '97 POTREBBERO ESSEREANTICIPATE

L'ipotesidi cambiare in modo radicale le monoposto gia dall'anno
prossimo ha innescato una reazione a catena. Alcuni team, dovendo
rifare i progetti, chiedono anche di togliere i rifornimenti ma ...
_ PAOLO BOMBARA

SILVERSTONE - E scoppiata una
polemica sotterranea tra le squadre
per il regolamento tecnico dell'anno

prossimo. La Fia vorrebbe infatti anticipa-
re gia all 'anna prossimo alcune soluzioni
che erana state in origine proposte per il
'97. Si tratterebbe in particolare degli abita-
coli pili larghi e dotati di protezioni alte ti-
po Sauber, nonchć dell'adozione obbliga-
toria di materiali sim ili a quelli utilizzati
quest'anno dalla McLaren per le strutture
anti-urto laterali, ovvero una struttura in fi-
bra di carbonio integrante palline di cera-
micao Se tutto cio passasse, costringerebbe
le squadre arifare completamente i telai e
alcuni storcono il naso. In ogni caso c'e ehi
tit.i·F.(.)

sostiene che, se proprio bisogna costringere
tutti arifare le macchine, bisogna approfit-
tame per rendere obbligatori serbatoi pili
grassi e vietare i rifornimenti che molti
contestatno e che in particolare non piac-
ciono pili a Ecclestone. Completamente di-
versa e invece la proposta di Briatore che,
attraverso le colonne del Times e i microfo-
ni della Bbc, si e scagliato la scorsa settima-
na in un'aperta polemica contro i rifomi-
menti rievocando la proposta della gara di-
visa in due manche di 45 minuti. Una ipo-
tesi che Briatore aveva gia avanzato alla vi-
gilia del Gp del Brasile e che non era pas-
sata. All'idea della gara divisa in due parti
sano in tanti a essere ostili, da Minardi a

Williams, anche perche le due partenze
cornportano un considerevole aumento dei
rischi. Ufficialmente si e schierato contra
anche Ecclestone secondo cui «I Gran Pre-
mi di F.I sono sempre partiti col semaforo
verde per [mire eon la bandiera a scacchi.
Ela tradizione e non si pua cambiare, e co-
me il tomeo di WimbJedon». E pero vero
che sarebbe proprio lui quello che ci guada-
gnerebbe maggiormente eon due partenze.
Eliminerebbe il rischio di incendi che pesa
gravemente sulle assicurazioni per la Foca
e al contempo incrementerebbe l'interesse
spettacolare e soprattutto televisivo per i
Gp, eon tutto quel che ne consegue per la
Foca. •



La Sauber, sopra, e la
monoposto ehe
atfualmenfe megllo
Inferpreta I'obiefflvo dl
ereale degll abltaeoll
suffle/enfemenfe ampl e
ben profeffl. II motore
della Fellarl, a lato, e
stato dotato dl un sistema
ehe stabillzza IIreglme dl
lOtazione a 4000 giri nelle
soste per evffare II rlsehlo
di spegnimenff

LA TECNICA 412 T2 NUOVA DIETRO

Grazie alla carrozzeria scomponibile
e stcto accentuata la forma rastremata
davanti alle ruote. Estato inoltre
modificato il profilo estrattore: si e
tornati alla soluzione montata in origine

GIORGIO PIOLA

COLlINS

SILVERSTONE - Nella
gara che rappresenta il gi-

ro di boa del campionato, do-
ve si aspettava forse un nume-
ra maggiore di novita, le varie
squadre invece sono ancora in
piena fase di sviluppo, cosi il
vara di nuove soluzioni e sta-
to posticipato ai prassimi due
appuntamenti in Germania e
Ungheria. Interessanti novita
sono attese sia per la Ferrari,
che ha ultimato lo studio in
galleria del vento (sia in scala
1/2 a Bristol che 1/3 a Mara-
nello) delle modifiche da ap-
portare a breve termine sulla
412 T2, sia per la Benetton,
anche se in verita quest'ulti-
ma era stata gia molto attiva
in Francia, unitarnente a
McLaren, Williams fra le
grandi e Minardi, Sauber e
Forti fra le minori, presentan-
do delle versioni Bdelle ri-
spettive vetture. Nonostante il
campionato sia in pieno svol-
gimento, e incentrato sulla
lotta fra Hill e Schumacher, lo
sguardo e gia rivolto al '96, e
non soltanto per il mercato pi-
loti, ma anche per quello, piti
nascosto, ma non meno im-
portante, dei tecnici. Cosi,
mentre Bamard e soci nono-
stan te gli alti e bassi degli
umori eon la sede di Maranel-
lo possono progredire nella
definizione della vettura che ••.
accogliera il nuovo 10 cilin- ,..

EstraHore prima maniera
Alla Ferrarisi e fatto un passo indietro nella soluzione del profilo estrat· •
tore centrale scartando la versione introdotta a Montecarlo e con le
paratie verticali a 30cm in favore di quella originale della presenta·
zione con paratie ravvicinate.

Su Ile 412 T2 estata accentuafa
la forma a Coca-cola della
parte davanti alle ruote, previ·
sta staccafa dal restodel cofa·
no motore sin da Ila fase di pro-r-----~gettazione. Nel disegno sivede
come questa parte sia stafa es-
sottigliafa in atto e scavafa
maggiormente nella parte lnte-
riore verticale per garantire
maggiore passaggio d'aria
ne Ila zona delle ruote. La diver·
sa forma e evidenziafa nei di·
segni della sezione dove si veo
de come il nuovo pezzo sia piu
scavafo verso I'interno.

La Rossa si
fa piu streHa



.•• dri, molti team vagano anco-

.•• ra nell'incertezza sia per
quanto riguarda lo staff tecni-
co che per la fomitura dei mo-
tori a seconda dei vari casi co-
me potete leggere aparte.

FERRARI. Le due vetture da
gara avevano una nuova car-
rozzeria nella zona posteriore
ottenuta sfruttando la scom-
ponibilita del cofano motore
nella parte davanti alle ruote
posteriori. Estato quindi pos-
sibile accentuare la forma a
Coca-cola nella parte laterale
e verticale, laddove la carroz-
zeria si collega eon i doppi
flap davanti alle ruote, per mi-
gliorare il passaggio d'aria.
Diverso anche il profilo
estrattore nella sua sezione,
anche se questa volta non si e
trattato di una novita bensi di
un passo indietro: infatti e sta-
to rimontato quello originale
al posto di quello introdotto a
Monaco caratterizzato dalle
paratie verticali che non sfrut-
tano la massima larghezza
consentita di 30 cm. Si e an-
che lavorato mo Ito sugli am-
mortizzatori, mentre la so-
spensione posteriore e tornata
anch'essa sui punti di anco-
raggio pre-Monaco. Sia Ber-
ger che Alesi hanno a disposi-
zione dal Gp di Francia un
bottone in pitl che serve a sta-
bilizzare a 4000 giri il regime
di rotazione durante le fasi di
partenza e le soste ai box per i
rifomimenti. Presente lo staff
tecnico quasi al completo eon
Bamard, Brunner, Ryton, Le
Flemming e Toet. Nelle pros-
sime gare dovremmo vedere
delle novita studiate nelle due
gallerie del vento a disposizio-
ne e curate dal gruppo di lavo-
ro che, pur facendo capo a
Brunner, e seguito personal-
mente dallo stesso Bamard
con incontri che avvengono
in pratica settimanalmente,
visto che le visite del tecnico
inglese in Italia si alternano
eon quelle dei responsabili a
Maranello alla Fdd.

BENETTON. Nulla di nuovo
sulle monoposto di Enstone

Giorgio Piola

GRAZIE ALLE PASTIGLlE IN MATRICE METALLICA

Williams frena in ghisa
La Williams ha provato eon Damon Hill dei di-
sehi dei freni di ghisa eon speciali pastig1ie di
matrice metallica, una soluzione simile a queI-
la nel Dtm. II risuItato e stato ineredibilmente
positivo eon il pilota inglese favorevolmente
impressionato sia per la capacita frenante ehe
per la maggiore sensibilita nell'utilizzo. Unieo
grossO handicap il maggior peso, stimato in
eirea 12 kg in totale. II test va visto in funzione
di una possibile messa al bando dei disehi in
earbonio da parte della Federazione, seelta fi-

che hanno di nuovo utilizzato
il muso introdotto a Magny-
Cours, forse gia in Germania
vedremo il nuovo scivolo po-
steriore, mentre pitl impor-
tanti modifiche sono attese
per il Gp di Ungheria dove
dovrebbero esserci novita an-
che a liveIlo del differenziale.

WILLIAMS. Praticamente
immutate anche le Fw17, a
parte leggere modifiche alla
geometria della sospensione
anteriore. Dopo la prima gior-
na ta di prove e stato eliminato
il secondo deflettore neIla zo-
na davanti alle fiancate, men-
tre al retrotreno č stata conser-
vata la carenatura delle ruote
introdotta in Francia, mentre
il profilo estrattore aveva ora
una maggiore curvatura.
COlLINS

na!izzata alla riduzione delle prestazioni delle
vetture e pensato per rendere piu spettaeolari le
gare. II primo obiettivo sembra eomunque fal-
!ito, visto ehe Hill ha stabilito il suo miglior
tempo eon questi disehi metallici. A proposito
di freni da rilevare ehe al Gp di Gran Bretagna.
In gara le Jordan hanno eorso eon dei sensori
per registrare dinamicamente la temperatura
dei disehi eome aveva fatto la Benetton in Ar-
gentina.

McLAREN. La novita piu im-
portante nel team bianco-
rosso e stata l'ufficializzazio-
ne dell'arrivo di Steve Ni-
chols, il cui incarico e di cerca-
re di curare la malata Mp4/l0,
la vettura e apparsa tra l'altro
a Silverstone eon una nuova
geometria deIle sospensioni
anteriori, sempre equipaggia-
te eon ammortizzatori Penske
al posto del Bilstein. Estata
utilizzata una ulteriore evolu-
zione del 10 cilindri Merce-
des.

LIGI ER. A sorpresa la squa-
dra di Magny-Cours ha schie-
rata due monoposto equipag-
giate eon il servosterzo collau-
dato sulla vettura per la prima
volta la settimana prima del
Gp di Francia, compiendo cir-

La MeLa,.n, ehe In /nghllterra ha ufflelallzzato I'arrlvo dl
Nlcho/s eontinua suI/o strada degll ammorlizzatorl Penske,
sopra, dopo ave,. abbandonato I Bllsteln. Sempre
nell'avantreno de/le monoposto blaneo-rosse sl sono
notafe anehe nuove geometrle della sospensione

ca 1000 km senza noie. In ga-
ra la soluzione e stata utilizza-
ta soltanto da Brundle, mentre
Panis ha preferito montare il
vecchio sistema, anche se lo
sterzo risulta ovviamente pitl
pesante. Da ricordare che que-
st'anno soltanto la McLaren
usa il servosterzo dall'inizio
della stagione.

FOOTWORK. Nuovi deflet-
tori per le Fa16 piazzati all'in-
temo della sospensione ante-
riore in aggiunta a quelli gia
presenti davanti alle fiancate.
Una soluzione simile a quella
adottata originalmente dalla
Minardi e poi sostituita da de-
viatori di flusso unici e pitl
lunghi.

SAUBER. SuIla vettura di
Frentzen e stato provato un
nuovo alettone anteriore eon
singolo flap e paratie verticali
tipo Ferrari, poi scartato per la
soluzione con doppi flap an-
cora pitl simile a quelle utiliz-
zate dalla monoposto italiana.

TYRRELL. Passo indietro per
le 023 che sono tomate alla
sospensione tradizionale al
retrotreno, dopo avere intro-
dotto quella idraulica a Mon-
tecarlo, che quindi estata
mantenuta soltanto all'avan-
treno.

FORTI. Anche la seconda
vettura, quella di Moreno ha
ricevuto le specifiche B eon le
nu ove pance, la scocca modi-
ficata e il nuovo profilo estrat-
tore e, ovviamente, il muso al-
to gia visto a Magny-Cours su
entrambe le monoposto. •





Lo schianto di Road Atlanta e ormai dietro le spalle
grazie a un recupero record. Ma Fabrizio si sente

diverso. Vuole tornare a correre, ma con programmi
ben definiti. E la sua battaglia per la sicurezza

incontra superficlolltć e indifferenza. Anche in F.1...
ALBERTO ANTONINI -

Ai, lenze, galleggianti: l'occorrente
per una normale battuta di pesca spor-
tiva. E prima, magari, qua1che decina
di f1essioniper tenersi in forma. Tutto

ormale, a trentadue anni. Se non fos-
se che Fabrizio Barbazza, poco piu di due mesi
fa, era dato per spacciato in una stanza dell'o-
spedale di Gainsville, negli Stati Uniti. La sua
Ferrari 333 Sp Imsa, intraversata sulla pista, era
stata urtata a 240 all 'ora dalla Spice di Jeremy
Dale. Tranciata in due all'altezza del roll-bar.
Due settimane di coma per le lesioni alla testa,
poi illento risveglio. E adesso eccolo li che fa le

f1essioni, che si appresta a partire per la pesca nei
fiumi dell'ex Jugoslavia. E che sogna, anzi pen-
sa, seriamente, lucidamente, di tomare pilota.
Per tutti, adesso, Fabrizio non e il ragazzo di
ventiquattro anni che in America, con il team
IndyCar di Arciero, era diventato Rookie of the
Year nell'87 dopo il terzo posto a Indianapolis.
Non e il pilota che, dopo la delusione dell'Ags
nel '91 , eon ManselI che gli montava addosso
alle Acque Minerali durante le prove del San
Marino, si era preso la sua rivincita andando a
punti due volte eon la Minardi, nel '93, nel dilu-III..
vio di Donington e proprio a Imola. Non er-

5**+1



...••neppure quello che, da monzese cresciu-
'11IIII to can l'Autodromo davanti agli occhi,

cercava di dare il suo contributo al pro-
blema della sicurezza l'anno scorso,
scontrandosi can l'indifferenza e il me-
nefreghismo degli ex colleghi. No, per
tutti - o quasi - Fabrizio Barbazza e il
sopravvissuto, l'uomo che e stato all'in-
femo eritomo. Lui lo sa, lo accetta: «Ce
il momenta neJJavita in cui tutti parlano
di queJJoche hai tetto a Indy, c'e 11mo-
mento in cui sei queJJo che e andato a
punti in F. 1, c'e il momenta in cui sei
queJJo dell'incidente di Road Atlanta.
La vita e {atta cosi. Adesso la gente mi
viene a toccare petchć e convinta che
port i Iortuns ... II. Il buio alle spalle, il fu-
turo davanti. «Voglio {are ancora il p110-
ta, per questo sto accelerando i tempi di
recupero. Voglio tomare su una macchi-
na da eorsa verso settembre-ottobre. Ma
correre per correre non mi interessa. Lo

faro solo se potro tro-
vare un programma
valido, eon una squs-
dra ufficiale, eon ga-
ranzie e eopertura Ii-
nanziaria totali. Be-
sta eon le gare da pri-
vato, e stupido butte-

re via quello che ho Istto di buono finora
in tutte le categorie per {are un Ievore
agli sltri».
Per un pilota che esce dal coma, oggi,
c'e da fare i conti, volenti o nolenti, can
il caso di Wendlinger, che ha pagato
can l'allontanamento dalla Sauber le
conseguenze di un ritamo forse troppo
affrettato. I medici dicono che ogni caso
va valutata singolarmente, che non si
possano fare analogie. Fabrizio, in que-
sto, non ha fretta: «Prima voglio la cer-
tezza del recupero completo. Fisics-
mente ha ancora qualche dolore a un gi-
nocchio per via di due cartilagini Iesio-
na te, ma mi hanno assicurato che beste-
ni un mesetto di allenamenti, senza ope-
razione chirurgica. Mi {anna un po' ma-
le schiena e spaJJa, conseguenza delle
costole fratturate, ma niente di setio».
E la testa? «Qualche problema di eon-
centrazione, che mi {a stancare. Ma an-
che queJJo va migliorando. Mi resta il
buco nera neJJa memoria, dal venerdi
prima dell'incidente a circa dieci giomi
dopo l'uscita dal coma. Conosco la pista
di Road Atlanta, ma non mi ricardo as-
solutamente di averci mai guida to. Che
cosa sia successo davvera l'ho saputo
solo leggendo il vostro giomale. Đapo
essermi svegliato, il 13 maggio, per una
decina di giomi ha parlato can quelcu-
no, in italiano e in inglese, ha ticono-
sciuto mia madre e una coppia di amici,
ij';H- .(ij

ma anche di questo non ha memoria .
A1l'inizio dimenticavo ogni cosa un mi-
nuto dopo che era successa. Ora šta tor-
nando tutto apostoli.
Jeremy Dale, il pilota che l'ha investito,
sta peggio di lui. «Sano stato a trovarlo
in ospedale. Le gambe sano messe male,
ma i medici sperano di rimettcrlo in pie-
di fra quattro o cinque mesi». Ci sano re-
sponsabili, colpe da addossare per quel-
lo che e successo? «Non ha risentimenti
nei contionti di nessuno. Ma non posso
dimenticare che io mi sano girato in pi-
sta per evitare due vetture che non
avrebbero dovuto partire, che erana Iuo-
ti tempo massimo in qualifica. La ge-
stione deJJ'Imsa in queste cose e dilet-
tantistica. E certe piste americane sano
pazzesche. Road Atlanta, ma anche
Portland, che non ha vie di fuga, o El-
khart Lake, dove corre la Indy e dove
era stato io cinque anni fa. Un rettilineo
da 320-330 all'ora
in mezzo al bosco,
can un muro di un
metra e mezzo ac-
canto. Oggi parla-
na tutti di Monza,
anche se ci sano
circuiti da Gp piu
pericolosi, come il
Canada o Monte-
carlo. Ma ehi si la-
menta per la sicu-
rezza in Formula
Uno, 10 manderei
a correre in Ame-
nca ... II.
Qualcuno da rin-
graziare, invece?
«Antonio Ferra
ti, dell'Eutomo-
torsport, che ha
impedito ai medi-
ci di pista di pra ti-
carmi la respirazione artificiale pre-
mendo sulla cassa toracica, intuendo
che dovevo avere qualche costala rotta
che Ioreve il polmone. il mio torace era
blu per le ecchimosi. Poi, mi hanno det-
to, Antonio e steto can me in ospedale
per quattro giomi fi1ati, senza neppure
andare a casa a cambiarsi. E grazie, 50-
prattutto, alla Ferrari: per l'intetesse-
mento che ha avuto da Maranello dopo
l'incidente e per la macchina che ha co-
struito. Grazie petcbć per due gare, a
Daytona e a Sebring, ha provato cosa
significa pilotare una vettura vincente,
anche se non avevama i mezzi per di-
sputare allo stesso liveJJo tutta la stagio-
ne. E perchć se sano salvo penso di do-
verlo a lora. il mio braccio si e rotto solo
petchć stavo cercando di mettere la
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totografl.ORSI·COlOMIO marcia per ripertire, ma mi hanno detto
che la scocca ha retto l'utto senza rom-
persi. Non so se serebbe stato lo stesso
can eltre vetture dell'Imse».
Se non altro, non si pua dire di Barbazza
che abbia iniziato solo ora a interessarsi
alla sicurezza. Piti di un anna fa, dopo
la tragedia di Imala, aveva preso parte a
qualche riunione della Gpda can la sua
proposta, sviluppata in collaborazione
can il centro ricerche del Csi, di una bar-
riera di protezione. «Per ii mondiale di
motociclismo l'hanno approvata. In Pl
mi guardavano senza dire niente. Come
se gli avessi proposto un bidone pieno
d'acqua, o roba del gen ere. C'era da
mettersi le mani nei capelli. A nessuno
dei piloti di oggi frega quaJcosa della si-
curezzs. Si preoccupeno solo del prossi-
mo Gran Premio, di avere un volante.
L 'unico che capiva qualcosa, e che ave-
va anche I'sutotite per farsi ascoltare,
era Aytton. ci vorrebbe un 'associazio-
ne vera, come una volta, non come ora
che alla fine si fa quello che dice la Fia: e
impensabile che non sia chi guida a de-
cidete. Se si decide di Isre uno sciopero
petchć una pista epeticolose, non si cor-
re, punta e bests».
Diciamolo: forse, se fosse ancora del gi-

ro, non ragionerebbe cosi. «Amo la For-
mula Uno, e l'espressione tecnologica
pitr alta dell'eutomobilismo. Ma oggi
francamente ha perso malta dei suoi va-
lori umani. E anche nella IndyCar non
vedo fenomeni, non vedo uno Schuma-
cher. Villeneuve? Fotse diventers un
campione, in futura. Fotse. Paul Tracy?
Per me ha ancora problemi mentali; le
sue occasioni le ha avute, ma continua a
distruggere macchine. Anche la Indy-
Car e cembiets, da quando ci cottevo
io». E lui, Barbazza, e cambiato? «E
troppo presta per ssperlo. Di sicuro,
den tro di me, sano divetso da prima.
Ma non so ancora come». •

f**+A



NSI9-
MANIFESTAZIONI
NON AGONISTICHE
ART. 81. f - destinazione tasse - pag. 715 An-
nuario eSAI 1995
A precisazione e integrazione del testo si co-
munica che quando le tessere sono rilascia-
te dai Delegati Regionali e/o Sportivi perio-
dicamente questi dovranno rimettere il 50%
alla CSAI Roma e trattenere a loro favore
I'altro 50%. Dovra comunque essere inviato
alla eSAI Roma I'elenco completo corredato
dal numero della tessera e dal nome dell'in-
testatario entro il 30/6 e 31112.

GRUPPO GIUDICI
DI GARA
GGG - Sanzione disciplinare
II Consiglio Direttivo del GGG ha inflitto la
sanzione disciplinare dell'ammonizione
con diffida al Direttore di Gara Politi Gio-
vanni per responsabilita oggettiva in ordi-
ne alla regolarita delle verifiche sportive
ante gara avendo ammesso alla competi-
zione (Campionato Italiano Autostoriche -
Binetto 23/10/94) un concorrente non licen-
ziato.

CAMPIONATO
ITALIANO
FORMULA TRE 1995
- PROVE PRIV ATE -
CONCESSIONE DEROGA
Estato deciso di concedere - in deroga a
quanto disposto dal Regolamento Nazionale
Sportivo, Norma Supplementare 1. Capitolo
HI, Articolo 4.17 - I'autorizzazione allo svol-
gimento di una sessione di Prove Private nei
giorni 25 e 26 luglio p.v. all'Autodromo di
Vallelunga.
Tale sessione di Prove Private sara aperta a
tutti i Concorrenti iscritti al Campionato Ita-
liano Formula Tre 1995 enon cornportera al-
cun vincolo sulla designazione del Condutto-
re.

Le pagIne del ••Nolizlario Csal» IraHano argomenti inerentl
ai regolamenti lecnicl e sporIIvi, splegano le mollvazlonl
del TNA e ospilano quesili posli direHamenle alla Csai dai
licenziatl. TuHo cio, lenendo presenle che AUTOSPRINT,da
parte SU8, contlnuera a trattare 911 stessi argomenti espri-
mendo, come sempre, le sue oplnlonl indlpendenlemenle
da quesle pagIne e In ossequlo alla lIberla d'lnformazlone.

REGOLAMENTO
TECNICO SLALOM
GRUPPO SPECIALE
N.S. 18 Annuario es AI 1995
Regolamento tecnico slalom - gruppo spe-
ciale: ruote
Si ricorda che la norma prevista per il Gr. 5
dell'Allegato J 1981 e la seguente:
Art. 269
f) Ruote
Libere, tuttavia, in funzione della cilindrata sa-
ranno permesse le seguenti larghezze massi-
me delle ruote complete (vedasi art. 2521).
- fino a 1000 ce. 11"
- fino a 1300 cc. 12"
- fino a 1600 cc. 13"
- fino a 2000 cc. 14"
- fino a 3000 cc. 15"
- oltre 3000 cc. 16"

SETTORE SLALOM
PRECISAZIONE
E opportuno precisare che i Passaporti Tec-
nici vengono rilasciati solo ed esclusiva-
mente dai Commissari Tecnici Naz.li.

AGGIORNAMENTI
AL CALENDARIO
CSAI 1995
Autostoriche
23-24 settembre AC AveIIino: ••Trofeo Green
Racing Club I Coppa Rolando d'Amore» -
Regolarita si comunica che la gara e rego-
larmente iscritta al calendario CSAI. II suo
mancato inserimento sina a oggi e stato cau-
sato da un errore materiale.
15 ottobre Acipromuove: ••Rievocazione Sto-
rica Circuito del Mugello» - Regolarita rin-
viata al 29 ottobre.
Classica srl: ••Coppa delle Alpi» - Regolarita
- la gara e stata rinviata dallo scorso 1° 2 lu-
glio all'8-10 dicembre.
Velocita in salita
La gara denominata ••21° Coppa Alpe del Ne-
veqal», organizzata dalla Scuderia Tre Cime
(SL). inizialmente in calendario lo scorso 2
luglio, e stata rinviata al 24 settembre.

VALIGETTE
DI RIANIMAZIONE
II Pool Medico ha lamentato che il Servizio di
distribuzione delle valigette di rianimazione
viene talora utilizzato non correttamente da
parte degli organizzatori (richiesta del Ser-
vizio in casi di non reale necesslta, restitu-
zioni tardive ecc.). Si riti ene pertanto oppor-
tuno, al fine di rendere plu efficiente il Servi-
ZiD stesso, di stabilire le seguenti regole cui
gli organizzatori dovranno attenersi:
a) La vaiigetta dovra essere richiesta solo in
caso di reale necessita, cioe in quei casi e in
quelle zone in cui non siano reperibili ambu-
lanze attrezzate per la rianimazione.
b) La richiesta dovra pervenire al Dott. Pro-
tetti (Corso Re Umberto 46/bis 10128 Torino -
fax 0111 56.82.985) almeno un mese prima
dello svolgimento della gara.
c) Contestualmente alla richiesta dovranno
essere trasmessi al Dott. Protetti:
- L. 50.000 per I'affitto della valigetta;
- un assegno bancario di L. 3.000.000 inte-
stato al Dott. Claudio Protetti e datato, quale
cauzione; tale assegno verra restituito non
appena la valigetta tornera in possesso del
Dott. Protetti.
d) la valigetta dovra essere restituita al Dott.
Protetti il lunedi successivo alla gara.
e) II costo del materiale utilizzato sara a cari-
co dell'Organizzatore richiedente.

TROFEO TRADIZIONE
TERRA 1995
Aggiornamento al calendario
Nella Pagina Notiziario CSAI su Autosprint n.
21/95 (23.5.95) si comunicava che i119° Rally
Conca d'Oro, organizzato dall'AC Palermo e
valido per il Trofeo Tradizione Terra 1995,
era stato rinviato dall'8-9luglio al 5-6 agosto.
Nella riunione del 10 luglio u.s. il Comitato
Esecutivo della CSAI, non avendo ricevuto
dagli organizzatori una conferma decisiva
riguardo I'effettuazione della manifestazio-
ne in oggetto, ha deciso che il Rally Conca
d'Oro non debba essere piu in possesso del-
la validlta per il Trofeo Tradizione Terra
1995.
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Dopo un'annata disastrosa in BeneHon
era considerato un pilota finito. POi,grazie
alle buone prove eon la Opel in Classe 1

e al trionfo di Le Mans in McLaren Gtr,
J.J. ha ritrovato il successo e... se stesso

PHOT04·MARZOLl

t 'espressione dl J.J. eserena
e sono lontanl i momentl bul
vlssutlln Benetton, quando /I
confronto Impletoso con
Schumacher e 911efffllt/ del
terrlblle Incidente nel test a
Sllverstone lo avevano messo
kappao. Ora, con la Cal/bra,
tehto, nel rlquadro,e un... vip In Classe 1

CARLO MARZETTI •

Stato d'assedio: questa era la situazione di J.J.
Lehto durante la gara Itc di Helsinki. Ed era
due settimane prima della vittoria alla 24 Ore
di Le Mans. A Donington, Franchitti aparte,
J.J. divideva col suo manager Rosberg il mas-

simo favore del pubblico. La sua popolarita non e sta-
ta scalfita dall'annata nera in Formula 1.Un'esperien-
za che avrebbe piegato pili di un carattere: da poten-
ziale protagonista del mondiale al rischio di dover
smettere eon le gare e eon una vita normale, dopo la
frattura di una vertebra cervicale in un incidente a 240
km/h in un test invernale a Silverstone, fino a un dop-
pio rientro eon Benetton e Sauber che ha definitiva-
mente appannato, nelle valutazioni di molti, il suo sta-
tus di pilota ernergente. Quello stesso pilota neUegare
Turismo ha ritrovato grinta e voglia di guidare. E di
vincere. A Helsinki, davanti al suo pubblico, e andato
in testa al via deUaseconda corsa scatenando un boato
di gioia della folla che non ricordiamo di aver sentito
in tre anni di Dtrn. Quei pochi chilometri in testa du-
rante I'incandescente duello eon I'Alfa 155di Modena
erano i primi di un pilota Opel in Classe 1quest'anno,
e i suoi primi da leader dai tempi della Formula 3
(1988). Vittoria che e arrivata a Le Mans grazie alle
quattro ore concJusive in cui lui e Yannick Dalmas ~
hanno guidato come in un Gran Prernio. Del «nero»

i@1- 3.



~ che lo ha accompagnato nel 1994 e rimasto
~ solo queUo delle... carrozzerie di Opel e

McLaren, ma solo per questioni di sponso-
rizzazione!
«E stata una sensazione bellissima tomare
aJJavittoria, anche se ho ben capito di sver
vinto la piiI grande corsa del mondo solo nei
giomi successivi, Guidsre la e divertente, e
se lapioggia ci ha aiutato rispetto alle Sport,
la rimonta sulle altre Gt e stste tutto metito
nostro. Anche la McJaren si e rivelata una
vetturs divertente da guidare. Rispetto aJJe
Potsche, eon eui avevo gia corso a Le Mans,
le mancava soltanto il csrico, ed ć stete afli-
debile, altrimenti non avremmo pututo an-
dare al massimo sempre come abbiamo fat-
to».
- Non le sono dispiaciute le polemiche sui
fatto che avete vinto eon una macchina pra-
ticamente ufficiale?
«No, 10 ha detto qualeuno che era geloso.
Yannick dopo le prove di aprile ha inviato
alla McLaren un fax eon un elenco di cose

necessarie per la messa
a punta, ma avevamo
10 stesso kit di aggior-
namento disponibile
per tutti».
- Il capo della Opel
Walter Treser, le ha fat-
to i complimenti dopo
Helsinki, soprattutto

per essere stato molto veloce eon una vettu-
ra vecchia. Disporre di modello della scorso
anna fino a Helsinki, come ultimo arrivato
nel team Joest, dev'essere stata una sensa-
zione imbarazzante, una situazione nuova
per lei, no?
«Nuovs non direi, anche 10 scorso anna alla
Benetton era un pilota semiufliciale ...»,
Scrolla la testa come se le parole non fossero
abbastanza per spiegare.
«Allore avevo perfino pensato di non seper
piiI guidare, vedendo i miei distacchi da
Schumacher. Ma quest'anno ho V1stOquelli
di Johnhy Herbert che tutti consideriamo
un buon pilota, e tante cose sono state piiI
chiere. Questa situazione invece in Opel
non e stete un problema, perchć ho avuto
mena pressione, c'ersno meno aspettative
su di me, e ho potuto imparare piti trenquil-
lamente e megJio. E non era Iecile, eon
l'Abs, una tonnellata di peso e 450 cevelli».
- Ora che ha provato la Calibra '95 e in
grado di giudicare: per essere vincenti avete
pitl bisogno di cambiare il peso minirno, co-
me chiede il vostro capo Treser, o di cavalli
come dice Ludwig?
«Tutte e due le cose. Noi siamo vicini al li-
mite di peso minimo, ma la Mercedes e cer-
tamente avvantaggiata. E le di!Jerenze in
velocits massima le possono vedere tutti.
Ha notato che la '95 epiu rigida, ha piu ca-
rico e anche un motore piu potente della
'94. Ma ho avuto vari problemi in tutte e
due le gere, ela macchina era troppo nervo-
sa. certamente la '95 ora e abbastanza afli-
dabile in gara. Ce ancora molto da lavora-
te».
- Tiriamo fuori un vecchio As. Ce un'in-
tervista di David Hodges dopo il suo titolo
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britannico di Formula 3. Gli indichiamo
una foto di una corsa a Silverstone. Chi so-
no quelli dietro di Lehto?
«Good Old Times», ride. «Ci sono Damon
Hill, Eddie Irvine, ~anche Martin Donnelly
e Gary Brabham. E bella vedere che eto piu
veloce di loro a quei tempi. Non avevo al-
cun problema can quei ragazzi. Gie, eteno
bei tempi, ma qualche volta le cose girano
per il vetso sbagiiato e sono proprio conten-
to per Eddie eDamon che possano ancora
guidare in Formula i, se 10 meritano».
- Nessuna traccia di rimpianto nello sguar-
do, ne di invidia per ehi e ancora «la». Pen-
sando a loro che sono ancora nel mondiale,
si e mai chiesto se il suo arrivo in Formula I
sia stato troppo precoce?
«Si, Iotse. Pero ć ditticile dir/o dopo. A quel
tempo in Finlandia, dopo il ritiro di Keke
Rosberg, c'ers grande pressione per avere un
eltio pilota in Formula 1 e io avevo vinto in
continuazione. In F. Ford 1600, in F. Ford
2000, Formula 3. In F.3000 c'ere stato qual-
che problema col team, ma aJJostesso tempo
stava facendo il test-driver eon la Ferrari e
quando e venuta la chanche diguidare a fine
anna can la Onyx, come posso dire... era
una cosa che stava succedendo, un anello di
una catena enon sembrava che si potessero
fermare questi avvenimenti. Tutto sembrava
andare nellagiusta direzione. Non credo che
aleun pilota, avendo I'occesione di andare in
Formula I, direbbe oggi o aJJora"No, gra-
zie, voglio aspettareperchć e troppo presto ".
10 avevo ventitrć anI11;ora ne ha ventinove,
e credo che tutti evrebbeto colto al vola la
possibilits. Specie ora che so com'e diflicile
evete un'altra chenche!».
- Eppure il suo inizio eon la Benetton era
stato fortunato. Nei test invemali i suoi tem-
pi erano stati buoni e, anzi, addirittura Ba-
doer e Alboreto si erano detti convinti che la
prova fosse inutile perche il team aveva gia
deciso in SUD favore. E andata cosi?
«Non era cominciata male, ma in quel mo-
mento non era ancora stata prese una deci-
sione. Ho davvero firmato il contratto mol-
to terdi, poco prima che la stagione comin-
ciesse, e tutti avevano quindi le stesse possi-
biliu. Di fatto ero stato il piu veloce in quei
test. Anche Bedoer era stato rspido, ma era
uscito due volte. Ricordo molto bene quei
test, e credo che anche Btietote abbia anco-

re in mente quegJi incidenti».
- Pensa che in qualche moda l'atteggia-
mento del team dopo l'incidente fossedovu-
to a una forma di senso di colpa per quello
che poteva succederle a Silverstone?
«No, no, non credo proprio, 1Jreppotto col
team era 10 stesso. E diflicile dire cosapossa
essere accaduto dopo l'incidente, anche per-
chć e avvenuto ptoprio nel momenta peg-
giore, quando la macchina nuova era appe-
na arrivata e eraprevisto che facessi moltis-
simi test».
- Test che doveva fare Lehto, perchć Schu-
macher era stato operato alle ginocchia da
pocO...
«Si c'e stato un momenta in eui sia io che
Schumacher eravamo ptoprio completa-
mente Iuori fase».
- Ma Schumacher e tomato a, guidare
quando ha riacquistato la forma. E questo
che spiega tutto?
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La IIIttorla ottenuta alla 24
Ore dl Le Mans per Lehto
ha rappresentato una
vera e proprla rinascNa
agonlstlca, vlssuta al ritmi
concifati di un Gp. Eccolo,
sopra, durante un cambio
assleme Sek/ya e,
a fianco, sui podlo con
II nipponico e Dalmas.
Tutta un'allra aria rlspetto
all'lnfellce esperlenza
vlssufa alla Benetton, con
cul ha concluso il suo
rapporto all'lndomanl del
Gp del Portogallo, sotto

«Cetto, e facile dire ora che il
mio rientro a Imola era prema-
turo, ma alJorami sentivo sotto
pressione e volevo davvero tor-
nare a guidare, e nessuno, nes-
suno della Benetton, ha detto
"no, non puoi guidare, e troppo
presta, non sei in forma ".A vol-
te sembrava che si compotesse-
ro come se questo ff in giio nel
box Benetton non ci fosse dsv-
vero. Il fatto che le regole cam-
biassero in continuazione e le
vetture da una gara alla succes-
siva fossero tivoluzionete, pro-
prio mentre io cercavo di toma-
te in forma, non e ststs una
gran fortuna per me. Beh, eppu-

re a Barcel1ona, quando le macchine erano
nuove per tutti non ho fatto brutte proveoE
in gara sono stato terzo. Ma dopo non ho
fatto test quasiper niente e questo non mi ha
aiutato ...»,
- Almeno lo scorso anno sara state utile
per capire ehi sono gli amici veri...
«Assolutsmcnte si, quelli che durano per
sempre: ho molto apprezzato Satu (che ha
sposato proprio in questi giomi), e gli amici
che sono rimasti al mio fianco allora, reste-
ranno per sempre. In pitl ho avuto l'espe-
rienze di diventare ... papa! L'anno scorso
mi ha insegnato davvero molto. Ho avuto
molto tempo perpensare al futuro e ho deci-
so per questa nuova vita. Non e stete una
scelta difIicile: a Hockenheim a fine stagio-
ne l'ambiente del Dtm mi ha conquistato.
In F.I non c'ersno prospettive e in F. Indy-
Car, malgrado l'eiuto di Rick Gome della
Reynard, i sedili buoni erano gia occupeti».
- Nell'89 ha avuto una stagione difficile in
F.3000, ma le sue quotazioni non erano sce-
se, perchć tutti ricordavano il tuo titolo di
F.3. Crede che eon la vittoria a Le Mans e
una buona stagione in Dtm qualche mana-
ger di F.l possa tomare alla carica?
«No, non credo, Beh, vediamo dopo la ste-
gione, ora ho un contratto per un anno, caso
mai ne riparliamo a fine stagione...». •







tURISMO
ANAlISI CIVT

...11III tizzare il Civt, deve pera esistere una netta li-
"11III nea di demarcazione fra I'automobilismo

dei professionisti e queLlodegli amatori.

RISCHIO. Professionalita uguale aumento
dei costi? Se questa spietata equazione e vera
pua uccidere l'automobilismo amatoriale. Il
lievitare dei budget mette seriamente in crisi
le specialita pili prestigiose deLlosport moto-
ristico e purtroppo lo stesso fenomena si va
estendendo anche categorie meno esaspera-
te, come il Civt che, risplendendo della luce
rif1essadal Superturismo, ci tiene a darsi un
tono. Team eon parchi auto sempre pili va-
sti, mega-tendopoli, autoarticolati masto-
dontici, livree edivise in tinta, motorini pro-
liferano, mentre e in via d'estinzione la spe-
cie «auto da corsa su carrello» che fino a po-
ehi anni fa popolava felice i paddock.

MILIARDI. Prima che sia troppo tardi e che
il Civt finisca strangolato dalla propria esa-
sperata crescita in quantita e qualita (nel
senso econornico), bisogna far qualcosa per
invertire la tendenza. Il che non vuol dire ri-
durre la professionalita dei preparatori o il
divertimento dei piloti, ma semplicemente
fare il possibile per contenere i costi, cvitan-
do gli sprechi. Oggi per una stagione decen-
te nel Civt si possono spendere dai 50 milio-
ni della classe N7, sina ai 350 della N I, sen-

za considerare
tasse d' iscri-
zione (care),
ingressi per le
prove libere (in
molti casi ca-
rissimi), multe
(sempre pili sa-
late) e inciden-
ti (assoluta-
mente da evi-
tare). Se molti-
pLichiamo la

media fra quelle due cifre (200 milioni) per
il numero dei piloti presenti a ogni manife-
stazione (circa 160) vien fuori una somma
esorbitante: 32 miliardi. Ci sara pur moda
di risparmiare quaicosa.

PROPOSTA. QueLla che facciamo e di ta-
gliare, o almeno ridurre, alcune voci che in-
cidono in maniera continuativa e pesante sui
bilancio stagionale: prove libere, gomme e
benzina. Le prime possono richiedere esbor-
si variabili fra le 75 e le 250 mila lire a tumo
media 162.500 x 2 tumi + 325.000 x lO ga-
re + 3.250.000. Perche, allora, non abolirle
istituendo il doppio tumo di qualifica al sa-
bata invece di queLlo singolo attuale? Si ri-
sparmierebbero anche i costi di un giomo di
trasferta. I problemi di ... palinsesto sono ri-
solvibili, specie se sparira il Gruppo A. Ov-
viamente contro questa soluzione si schiere-
rebbe compatta I'Aica (1'Associazione dei
circuiti), per non perdere una ricca fonte

totogrofleSTUDIOCOlOMBO

d'introiti (325.000 lire x 160 piloti + 52 mi-
lioni).

MONOFORNITORI. Oggi la benzina del
Civt (Erg speciale da 100 ottani) costa cara:
3400 lire allitro. Non sarebbe male trovare
un petroliere disposto a fomire normale ben-
zina verde commerciale al prezzo di vendita
alla pompa. In cambio il suo marchio appa-
rirebbe su tutte le vetture del Civt e sulla car-
tellonistica in pista. Un'altra voce dispen-
diosa e rappresentata dai pneumatici: Dun-
lop e Avon la fanno da padrone, ma la Mi-
chelin vuole rientrare nel giro. Comunque

tutte e tre sono rappresentate in circuito da
la Bellotto Racing, per cui non dovrebbe e
sere proibitivo trovare un accordo per vendt
re le coperture a un prezzo competitivo, f
cendo diventare le gomme delle costanti
non delle variabili. Avendo ripartito le clas:
i gommisti non dovrebbero scendere in gue
ra fra di loro. In questo moda sarebbe poss
bile istituire montepremi in... natura, offrer
do ai vincitori di ogni gara buoni benzin
per 100 litri e un trena di gomme. Uropie
Forse, ma in tal modo correre nel Civt dive!
rebbe un po' meno oneroso, specie per i pi
bravi. I

I PILOTIVOGLlONO CONTINUARE eON LEPREPARATE

C'e un futuro per il Gruppo A? Secon-
do quanto stabilito dagli accordi fra
Csai e Salemo Corse, le Turismo ela-
borate saranno bandite dal Civt a fine
stagione. Tuttavia un gruppetto di
preparatori e piloti ha presentato una
petizione per mantenere in vita il rag-
gruppamento. Le motivazioni sono
ormai ben note: «La preparazione in
Gruppo A di un 'auto di sene e quanto
di piu stimolante ej sia per noi» sostie-
ne Bruno Remondi, titolare del Lella

Lombardi Autosport «e i piloti sono
piu appagati nel guidare una di queste
mecchiae piuttosto cbe una di Gruppo
N>. Tuttavia, salvo rare eccezioni,
nessuno si avventura piti nella prepa-
razione in Gruppo A di nuovi modeIli
e la maggior parte di queIIi impegnati
attualmente nel Civt sono vecehi e
inaffidabili. La media delle quattro
c1assi e di 7/8 auto, col preoccupante
picco negativo della N4, che raramen-
te supera quota cinque. •



GRUPPO N

co
INSEGUONO MILLA E SIGALA

d gg
Honda

~
runa lotta senza quartiere! Vetture delle classi minori del Gruppo N che si eon-
J;frontano senza timon reverenziali eon quelle maggiori: ue piloti sono raccolti
solo in ue punti nella classi1ica del tricolore assoluto. Nelle prossime quattro gere
tutto pua ancora accadere. Andiamo a vedere come evolve classeper classe la situa-
zione del tricolore.

icco /I gruppo
della classe N5 e 6
con Vlgllone In lotta
con Sambataro_ A

sinistra, Marco
BTand leader del
Gruppo N con la

HondaCMcdl
classe N4. A lato,

Slgala con la Escort
Cosworth dl Nf.

Nell'alfra pagina, la
Seatlblza

rlvelazlone In N6
con I'esperfo

Baronclnl

CLASSEN1 MIGLlORANO LEBMW

Sigala e Santaniello
credono ne Ile Escort
II dominio delle Ford
Escort Cosworth non ha
fine. La Csai le ha appen-
santite in due riprese (40
kg a botta), ma continua-
no a vincere. La lotta per
il titolo sembra ristretta a
Roberto Sigala eFabio
Santaniello, eon Eugenio
Corsini pronto a inserirsi
nel duello in caso di passi
falsi dei primi due. Solo

di recente le Bmw M3 3
litri hanno recuperato
comperitivita: al Mugello
Sandro Sardelli ha otte-
nuto la pole e lottato per
il successo, ma va ricor-
dato che a Magione (Pri-
ma dell'appesantimento
Ford), solo un problema
al cambio aveva privato
~ax Crinelli della vitto- ••
na. ,..

RUDln in alluminio con trattamento termico
ecceziona1mente resistente e autoventilante con
un onima rapporto qualita-prezzo. Disponibilc
in 5.5x 14. Studiata appositarnente per Peugeot
106 Rally.

Disponibile in tutte le nuove misure per inuovi
regolamenli 1995. Veuure Formula 2 e Kit.
r6't'ff.i,o Champion versione Rally e Pista 14/151

I mportante •Quesle ruote da competizione si possono montare in tutte le autovetture stradali,
sen1.G sostituire I pneumatici originali. Esse migliorano notevolmente la tenuta di strada, il
raffreddamento deifreni ed essendo progettati, costruiti e collaudati per le pil, impegnative gare
mondiali, risolvono definitivamente il problema dei cerehi che si piegano essendo realitzati in
alluminio con trattamento termico ad altissima resistenza.Grazie alle lora superiori caratte-
ristiche queste ruote lidaranno sensationi esaltanti anche nella guida di tutti igiomi.

:icLLOL-O
7<acin, SnvZec

.ICHELIN I.AELLI DUN.J;DP AVeN speedline
Spedizioni in tutta Italia di Ruote e Pneumatici. Disponibili a magazzino in ogni misura e mesco1a, interpelIateci.

I' •• vr,



PHOT04

~ CaN LA SIERRA4 x 4

Lucchetti Cigarini
a trazione integrale

CLASSEN2

E' lotta all 'arma bianca
fra i piloti delle Sierra
4x4. In vetta alla classifi-
ca, nello spazio di due so-
li punti, c'e un terzetto
scatenato: Guido Luc-
chetti Gigarini, Davide
Roncaglia e Alessandro
Pagni. Fare dei pronosti-
ci e impossibile, tanto piti
che atallonare i primi tre
ci sono altre due Sierra
guidate da Renato Prioli

CLASSEN3

eFabio Piscopo, nonche
una coppia di Bmw affi-
data a Raimondo Rai-
mondi e Alessandro Ber-
tei. Al Mugello s'e visto
che il correttivo peso ap-
plicato (+ 50 kg alle
Ford) ha permesso alle
gloriose M3 di colmare il
gap prestazionale. Le ul-
time gare saranno al ful-
micotone: la battaglia e
garantita!

DaMINA CaN 325i

Patrick Crinelli
strega la ... bavarese
Quando un talento del
calibro di Patrick Crinel-
li passa al Turismo si
pua esser certi che in po-
co tempo sara l'uomo da
battere. Se poi lo si mette
alla guida di una Bmw
curata da due maghi co-
me Enzo Santucci (asset-
to) e Francesco Patriarca
(motore), l'equazione ha
un risultato scontato: il
successo. Non e una sor-

'@-+'

presa che "Crinellino",
rivaleggiando eon Paolo
La Neve e Federico Bel-
lini, sia al comando di
una classe dove le 325i la
fanno da padrone. So-
verchiata dalla competi-
tivita delle auto bavaresi,
la Fiat Coupć Turbo ha
offerto solo qualche
sprazzo, nonostante
l'impegno di Stefano
Buttiero.

CLASSEN4 CaN LA CLIO WILLIAMS

Fortunato insegue
la coppia di Civic
Nonostante il salto dalla
N5 alla N4, l'Honda Ci-
vic e ancora l'auto da
battere. D'altronde quar-
tetto che si occupa della
vettura nipponica e di

prim'ordine: dal prepara-
tore Giancarlo Zamuner
al team manager Luigi
Giannini, ai piloti, rapi-
dissimi ed esperti: Marco
Brand e Giorgio Cipolli.

L'Irruento federico
Bellini spero dl
tomore In IIzzo nello
closse N3 con lo
Bmw 3251, mo deve
fore I conti con lo
glollo bavorese dl
Patrick Crlnelll che
sto domlnondo lo
sceno.ln N7
Mourlz/o Mlllo ho Sld
preso /Ilorgo con lo
piccolo Peugeot 106
Ral/ye. Lucchettl
Clsorlnl e uno del
noml emersenti
dollo N2 con lo
Slerro 4x4. In
GruppoA due
g/ollonlsslml
cercono dl forsl
lorgo onche
nell'ossoluta: sono
Falessl con l'Alfo 33
16VlnA2e
Mosslmlllono Noccl
leader dell'A4 con lo
Peugeot 106 Xsl. Lo
battapllo per /I tItolo
CM e opert/sslmo ti
sl concluderO
probabllmente solo
con I'uttlmo goro In
progrommo In
ottobre o Vollelunso

GRUPPO A eON I:ALFA33 16V

Di fronte alla squadrone
del Tsr gli altri fanno
quel che possono, ma l'u-
nico finora in grado di
impensierirlo realmente
e stato Raffaele Fortuna-
to, eon la Renault Clio
Williams. L'arrivo delle
Honda ha anche messo
fine alla cornpetitivita
della Bmw 320i, convin-
cendo il cam pione uscen-
te "Wolf' a dare forfeit.

Sorpresa! A lottare col favorito Marco Brand per il titolo assoluto Civt,
sono due giovani piloti di Gruppo A: Lorenzo Fa!essi e Massimiliano
Nocci. Se fosse uno di loro a vincere, riavremmo un campione assoluto che
viene da! Gruppo A dopo quattro anni (l'ultimo fu Giancarlo Naddeo nel
'91). Sarebbe un bel canto del cigno per il raggruppamento delle Turismo
preparate che in questa stagione offre un bello spettacolo in pista. In AI
c'e il duello mozzafiato fra I'esperto Davide Bemasconi eon la gloriosa
Opel Kadett e il giovane emergente Alberto Pivetti eon la Peugeot 405
Mi16. Poca fortuna ha avuto finora Roberto Castagna su Vw Golf. Falessi
e la sua Alfa 33 16V dominano indisturbati I'A2, che propone ogni tanta
gli exploit di Tarcisio Bemasconi e Alexandra Gallo. Anche I'A3 ha il suo
reuccio: e Andrea Bacci eon l' Alfa 33 Quadrifoglio Verde. Suoi avversari a
distanza eon la stessa auto sono Gianni Assirati, Giulio Bez e Stefano Li-
vio, oltre aMario Oldani eon la fida Fiat Uno Turbo; l'auto piu interes-
sante e la Skoda Felicia di Luca Canni Ferrari, derivata dalla kit-car che la
Casa ceca ha sviluppato per i rally. Poco da dire sull'A4, dove il bravo
Nocci e la sua Peugeot 106 hanno facilmente la meglio su un parco partenti
assai scarso. •
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CLASSEN5 V1GLlONE AL COMANDO CON LA 33 16V

L'Alfasi difende dagli aHacchi
Le gloriose Alfa 33 16V e edi Giampaolo Vicarelli. c'e l'Alfa 155 Ts di San-
Peugeot 205 Gti sentono Non eben messo in clas- dro Montani, che ha lot-
sul collo il fiato di avver- sifica il funambolico Ser- tato per la vittoria al Mu-
sarie piu fresche. Il veloce gio Sambataro, eon la gello. Altri protagonisti
Alberto Viglio ne guida la Fiat Tipo 2 litri, persegui- sono Giorgio Porello e
classifica, ma lo braccano tato dalla sfortuna e da l'esordiente Giuliano
le Peugeot 306 del giova- qualche errore di troppo. Alessi, nipote del presi-
ne Massimiliano Pezzuto Fra le realta emergenti dente dell'Aci.

CLASSEN6 MARCO BARONCINI PRENDE IL LARGO

La sorpresa e la Seat Ibiza

SU PEUGEOT 106 RALLYE

Ora Milla si sente
un autentico ... Leone

La novita del '95 e la
Seat Ibiza 16V. Prepara-
ta magistralmente da Pa-
trizio Carra e guidata in
moda impeccabile da
Marco Baroncini, la vet-
tura spagnola stupisce
per competitivita ed
emerge nella classe che
propone al vertice la
maggior varieta di vettu-
re. Oltre alla Ibiza, pos-

sono ambire al successo:
Toyota Corolla del ca-
parbio Massimo Ciccoz-
zi (l'avversario piu coria-
ceo per Baroncini), le
Clio di Petri e Celenta-

CLASSE N7

no, la Vw Golf Gti di
Gianfranco Billo e l'Alfa
33 Perrnanent 4 di Piero
Moretti. Fra i debuttanti,
una nota di merito va a
Giuseppin.

Nonostante l'efficace op-
posizione di vecchie (Ro-
ver 114 Gti) enuove
(Opel Corsa) avversarie,
sono sempre le piccole
Peugeot amenare la dan-
za nella classe piu anima-
ta del Civt. Il perfetto as-
setto corsaiolo delle 106
Rallye le rende imbattibi-
li sui circuiti guidati,
mentre la maggior poten-
za dei motori Opel e Ro-
ver ha la meglio sulle pi-
ste veloci. L'esperto
Maurizio Milla ha gia ac-
quisito un buon vantag-
gio sull'arrembante Luigi
Moccia, uno dei giovani
piu interessanti che si
stanno mettendo il luce e
che meriterebbero nuovi
sbocchi. A inseguire ci
sono Roberto Russo,
Giampaolo Pace, «Ga-
stone» e «Navajo». •

~~L?JJ[®]J
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ASSOLUTO CM
1 Lorenzo Falessl Classe A2 56
2. Marco Brand Classe N4 55
3. Masslmlllano Noccl Classe A4 54
4. Maurlzlo Mllla Classe N7 52
4. Roberto Slgala Classe N1 52
GRUPPO N
1. Marco Brand Classe N4 55
2. Maurlzlo Mllla Classe N7 52
2. Roberto Slgala Classe N1 52
4 Marco Baronclni Classe N6 48
5 Patrick Crlnelll Classe N3 45
GRUPPOA
1. Lorenzo Falessl Classe A2 56
2. Masslmlllano Noccl Classe A4 54
3 Andrea Baccl Classe A3 41
4 Davide Bernasconl ClasseA1 38
5. Alberto Plvettl Classe A1 36
CLASSE Ni
1 Roberto Slgala Ford Escort Cosworth 52
2. Fabio Santanlello Ford Escort Cosworth 45
3. Eugenlo Corslnl Ford Escort Cosworth 33
CLASSE N2
1. Guido LucchetliGigarlnl Ford Sierra 4x4 32
2. Davide Roncaglla Ford Sierra 4x4 31
3. Alessandro Pagnl Ford Sierra 4x4 29
CLASSE N3
1. Patrick Crlnelll Bmw 325i 45
2 Paolo La Neve Bmw 325i 35
3. federico Bellini Bmw 325i 30
CLASSE N4
1. Marco Brand Honda Civic V-Tec 55
2. Raffaele Fortunato Renault Clio Williams 35
3. Giorgio Clpolll Honda Civic V-Tec 31
CLASSE N5
1. Alberto Vlgllone Alfa Romeo 33 16V 39
2. Masslmlllano Pezzuto Peugeot 306 S16 36
3. Glam oloVlcarelll Peu eot 306 S16 35
CLASSE N6
1. Marco Baroncinl Seat lolzo 16V 48
2. Massimo Clccozzl Toyota Corolla 40
3. Simone Petrl Renault Clio 16V 33
CLASSE N7
1. Maurlzlo Mllla Peugeot 106 Rallye 52
2. Luigi Moccla Peugeot 106 Rallye 38
3. Roberto Russo Opel Corsa Gsi 29
3. Glampaolo Pace Rover 114 Gti 29
CLASSEAi
1. Davide Bernasconi Opel Kadett Gsi 16V 38
2. Alberto P!vetti Peugeot 405 Mi16 36
3. Roberto Castagna Volkswagen Golf Gti 16V 24
CLASSE A2
1. Lorenzo Falessl Alfa Romeo 33 16V 56
2. Tarcislo Bernasconl Volkswagen Golf Gti 8V 32
3 Alexandra Gallo Opel Kadett Gsi 8V 24
CLASSE A3
1. Andrea Baccl Alfa Romeo 33 Qv 41
2. Mario Oldani Fiat Uno Turbo i.e 29
3. Gianni Assiratl Alfa Romeo 33 Qv 28
CLASSE A4
1. Masslmlllano Noccl Peugeot 106 Xsi 54
2. Andrea Buffoll Peugeot 205 Gti 1.6 25
3. Alfredo Santamato Skoda Favorit 136 23
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Garantita
una voce
dawero

...viva

SuIlo bose dei telefoni
eellulori Okiphones 1335E
e 1325E sono stati reoliz-
zati due nuovi kit. il Miles
2 per il primo, e il G02,
per il secondo, pensati
entrombi per ehi usa fre-
quentemente il portotile
in auto. I kit prevedono
un viva-voce eostituito
dol supporto ropido per il
telefono ehe si vo o flsso-
re o un oggoneio ropido.
Questo ineorporo le fun-
zioni di oltoporlonte, mi-
erofono. eollegomento
oWontenno esterno e 01-
I'olimentozione della
botterio deWouto eon ri-
corico lento. In piu sono
disponibili un oltoporlon-
te supplementore e uno
eornetto di eortesio per
uno moggiore privocy
nello eonversazione. lnol-
tre eon I'odottotore Pre-
mium sipossono ottenere
funzioni eome lo co rico
ropido delle botterie e
I'obbossomento auto-
motico del volume della
rodio quondo orrivono
telefonote.

- .

lanuova gamma Citroen Xantia ora prevede quattro moto-
Lrizzazioni in piu (tre derivate dalla gamma Xm ed una ine-
dita). Due propulsori sano a sedici valvole e vanna ad equi-
paggiare imodelli 1.8i e 2.0i, sempre a benzina uno, turbo-
compresso, e destinato la 2.0i Ct. Infine e stato inrrodotto un
turbodiesel 2.1 litri. In piu arriva in Italia anche la versione
«Activa» (can motore turbo benzina ct da 150 cv), che offre il
controllo atti vo del rollio. Il motore inedito e l' 1.8i a quattro
valvole per cilindro. Vanta 112cavalli e va a sostituire I' 1.8,8
valvole, che sviluppava 103 cavalli. Per quello che riguarda
gli altri motori, il 2.0i 16V da 135 cavalli, sostituisce I'otto
valvole da 123cv, all'incremento di potenza del 10%circa, ne
coirrisponde uno analogo della coppia massima, mentre il
turbo ct da 150 cavalli rappresenta il top della gamma. Il po-
tente diesel 2.1 (2088 ce) da II0cavalli can turbocornpresso-
re, can 3 valvole per cilindro, a sua volta vanta, una coppia di

_buo a medla d tla 430 litri. Dal puto dl
euJeOt, nel austro pl~loHIta·stiIlstko, ntI')1JCIcede~

sad ,..aentata uffidaJ· di linee armoniose, die
mente il prossimo dicem- dono le forme sobrie, si
bre, in occasione del Motor tano lo spoiler in tinta
Show di Bologna. In attesa la carrozzeria, e proiett
del battesimo canonico so- monoblocco cbe vanno
no caduti i veli di quest'au. largandosi verso i p
to nata dopo 208 settimane ghi. La presa d'ana di
di lavoro. Prima di tutto di dimensioni conti .
colpiscono le generose di- pol, un tocco di aggress'
mensioni: la 406 e infatti ta. el fronta1e spicca
lunga ben 4,55 metri, una nuon stilizzazione
scelta che assicuraun baga- Leone Peugeot sistematoL.:===================::::..-.~g1=iaio decisamente capiente di un supporto a .

26 kgm ad appena 2000 giri battendo anche il turbo Ct a ben-
zina da 150 cv, che garantisce «solo» 24,5 kgm. Il tipa di so-
spensioni non e mutato, can Mc Pherson davanti e autodire-
zionale dietro. Da dire che la versione Activa turbo Ct centa
su barre stabilizzatrici di grande diametro. Le carreggiate di
tre dei nuovi modelli (1.8i-2.0i e turbodiesel) risultano au-
mentate di 6 millimetri, per l'adozione di ruote da 15" invece
che da 14", mentre sulle due version i turbo, sia benzina 2.0I

che turbodiesel, I'aumento, per le carreggiate anteriori, anzi-
che di 6 e di 20 mm dato il maggiore ingombro dei propulsori.
Il sistema Citroen di controllo attivo del rollio (denominato
Sc.Car) e utilizzato per l'Activa elimina gli effetti del rollio in
curva assicurando un migliore confort e maggior sicurezza.
Su tutti imodelli Xantia vengana ora montati pneumatiei Mi·
chelin di tipa ecologieo, eon la sola Activa equipaggiata eon
coperture prestazionali.
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HORMANN ELABORA L'ALFA SPIDER

AsseHo tedesco
L'elaboratore tedesco Hormann recentemente si e cimentato
eon I'Alfa Spider. Scartata l'ipotesi di aggiungere spoiler o ap-
pendici varie, tutto illavoro e stato concentrato sull'assetto. E
infatti prevista la possibilita di montare ruote, specificamente
realizzate dall'Oz, eon diametri di 17 e 18 pollici, mentre il
canale resta sempre di 8 pollici. La Spider della foto adotta
cerchi 8J x 17 pollici componibili a cinque razze. Il set dei
quattro cerchi componibili costa circa 6.800.000 lire; mentre
per le ruote in pezzo unico bastano 4.800.000 lire. Previsto
I'abbassamento della vettura eon l'impiego di molle per gli
ammortizzatori di tipo sportivo, per un costo di circa 450.000
lire. Per quel che riguarda il motore, per ora e disponibile solo
uno scarico speciale che, pur non modificando le prestazioni,
conferisce al motore un suono sportivo. Il numero di telefono
di H6rrnann (0049) 8374-8071 fax 8374-5654.

d'ape. Le motoJizzazloDi
jnizialmente đispooibili sa-
ranno 4, doe a benzina e
due diesel. Le prime eon ci-
Iindrate di 1.8 litri (lJ2 cv)
edi 2 litri (135 cv). I propul-
sori a gasolio entrambi so-
vralimentati sono invece un
I.9litri, da 92, e un 2.1 li-
tri, da 1l0cv. Saranno due i
livelli di allestimento, eon
la dotazione di serie che
prevede, tra le altre cose,
doppio air-bag, condizio-
natore e vetri elettrici,

11 ~ERSIC::>NI
MODELLO PREZZO (in lire)Nella tabella

sano indicate
tutte le varie
versionidella

Xantia ptoposte
in Italia dalla
Citroen eon i

relativi prezzi di
tistino

1.6 X 30.500.000
1.8 16V sx 35050.000
1.8 sx aut. 36.850.000
2.0 16V sx 36.250.000
2.0 16VVsx 41.800.000
2.0 Vsx aut. 43.750.000
Turbo et Activa 48.200.000
1.9Dx 33.950.000
1.9 Td sx 37.600.000
1.9 Td Vsx 42.550000
2.1 Td Vsx 48.100.000

~ANAlISI
II marchio Mercedes e reputcto
il piu prestigioso del mondo. Lo
dice una ricerca Usa condotta
nei 20 Paesi leader del mercato
• ARTURO RIZZOLl

Le ricerche di mercato sui
gusti del pubblico sono

un tema su cui le Case si
soffermano solo quel tanto
che serve per convincere
pubblico e addetti ai lavori
della eventuale validitĆl
delle rispettive scelte. Diffi-
cilmente un Costruttore e
disposto o fornire indicazio-
ni ampie suIle analisi in suo
possesso.La tendenza e del
restocomune o un po' tutti i
settori industriali: si teme di
fornire ai rivali preziose indi-
cozioni. In un simile conte-
sto il lavoro svolto doll'istitu-
to di ricerco stotunitense
Mor, market opinion re-
seorch, ossume un valore
porticolore, essendo un'o-
nolisi fotto al di sopro del le
porti. La ricerco del Mor e
stota condotto suIle prime
venti socleto auto-
mobilistiche del mondo nei
venti Poesi piu importanti
per il mercoto delle quattro
ruote: e stoto cosi preso in
escme un bacino commer-
ciole che ossorbeil 90% del-
le vendite mondioli.

SUCCESSO.Interesscnte e
notare che onche il mondo
dell'outo e un villoggio glo-
bale. Infotti si e riscontroto
che le necesslto di base de-
gli ocquisti sono universali,
da cio oppore uno logico
conseguenza il fotto che il
successo in une dei Poesi
maggiori posso influenzare
reputozione e vendito in 01-
tre Nazioni. Inoltre, o pre-
scindere doi confini nazio-
nali, tro la gente e diffusa la
convinzione che le vetture
europee offrano mogglor
prestigio e sicurezzo,che le
osiotiche obbiono una
scorso reputazione in fotto
di prestigio e sicurezzo, e
che le america ne, infine,of-
frano uno buono scelto di
model li e un serviziodi ossi-
stenzo superiore alla me-
dia.

NAZIONALISMI. GIi ocqui-
renti di automobili che vivo-
no negli Stati Uniticontinuo-
no o pensare che i veicoli
prodotti nel loro Paese sio-
no i migliori del mondo. Ben
diverso e invece rotteggio-
mento degli outomobilisti
di Francio, Gran Bretagna,
Italia e Corea del Sud. In
queste ultime Nazioni i
comprotori considerono la
quolito del le automobili te-
desche migliore di quelle
dei veicoli prodotti dalle ri-
spettive industrie nozionoli.
A proposito di queste ten-
deme di pensiero, lom
Moulson.vicepresidente se-

nior di Mor, ha sottolineato
che: «Mercedee e rinequi-
vocobile morchio distintivo
di eccellenzo del prodatto
sui mercoto mondiole».
Quonto oll'otteggiomento
sciovinisto degli statuni-
tensi,ha poi oggiunto: .L 'o-
pinione riscontroto negli
Stati Uniti e ben diverso do
quello diffuso nel resto del
manda, dove i veicoli pro-
dotti nel Nord America sano
clossificoti ben 01di sotto di
quelli costruiti in Germonio
e Gioppone tanta per cita-
re solo due Poesi». Nello ri-
cerco e inoltre emerso net-
tomente che e ben chiara
la distinzione tro successo
commerc iole e quoutć di
prodatto. Per fare olcuni
esempi basto dire ene la
Ford,nominoto dol 13% de-

gli lntervlstoti,il consideroto
la marca di moggior sue-
cesso,ma e soloal 5. posto,
con 1'8%delle preferenze,
nello graduatoria della
ououtć AI vernce. vedi to-
bella. della clossinco della
quoltto, con il 28%dei eon-
sensi.si e collocoto la Mer-
cedes. seguito da Bmw
(14%), loyoto (10%) e Ge-
neral Motors (9%).

ASpmATIVE. Anche le ot-
tesedegli ocquirenti si sono
mostrate universali.AI primo
posto c'e l'ottidobilito segui-
ta (ma un po' stoccoto) dol
ropporto costo-beneficio.
Vo poi onnototo che .il rap-
porto d'amore con routo» e
una costante che si ri-
scontro In tutto il mondo.
Mentre nei Paesiinvia di svi-
luppo routc, il owiomente,
visto piu come un cavollo
da lavoro che una fonte di
piocere.



Bp Visco 3000
ad alto potere

detergente
BEN SFRUTTATOLO SPAZIO NELLA FAMILlARE FRANCESE
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Lo Bp ha di recente lon-
cioto sui mercoto il lubrifi-
conte Visco 3000. Si trotto
di un olio multigrodo con
bose sintetico per matori
dell'ultima generozione. II
Visco 3000. che ha uno
grodozione soe 100-40.
El stoto orricchito con uno
serie di oddittivi studioti
per gorantire uno lubrifi-
cozione immedioto fin
doll'owiomento onche o
temperature estrema-
mente bosse. fino o 30
gradi sotto zero. Tro le co-
rotteristiche di questo lu-
brificonte bisogno sottoli-
neore onche I'elevoto po-
tere detergente che go-
rontisce lo massimo puli-
zio dei motori. II Visco
3000 El commerciolizzoto
presso i distributori di ben-
zina Erg in comode e pro-
tiche confezioni do un Ii-
tro.
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I a Renault ha come sua li-
LIosolia quella di presenta-
re innovazioni in grada di
diversilicarla dalla concor-
renza. Dopo avere «inventa-
to» la Twingo, una delle vet-
ture degli ultimi anni vera-
rnente originale, ecco che ri-
badisce il concetto eon la La-
guna station-wagon (nella
foto in alto). La novita sta
nell'interpretazione del eon-
cetto di spazio dilatabile. Su
questa vettura l'area dietro
la seconda lila di sedili, nor-
malmente utilizzata come
bagagliaio, puć essere tra-
sformata in zona vivibile a
diposizione dei bambini.
Praticamente siamo di fron-
te a una station-wagon can
sette posti. Due bambini tro-
vano una comoda e diver-
tente sistemazione su un se-

dile biposto, can poggiatesta
regolabili e braccioli, dispo-
sto in sensa opposto alla di-
rezione di marcia, quindi in
costante contatto visivo can
le vetture che seguono. E di-
sponibile inoltre, una peda-

Quanto e efficace un filtro
dell'impianto di ventilazio-
ne da auto? Per dare una ri-
sposta la Saab ha organizza-
to una dimostrazione rnet-
tendo aconfronto, nella fo-
to, un filtre nuovo eon uno
che ha lavorata per 40.000
km. Da questo paragone si
nota quante impurita si sa-
rebbero respirate nell'abita-
cola senza un buon filtre, a
proposito dei componenti
che monta la Casa svedese,
va detto che questi filtri rie-

na inclinata, comoda e che
rappresenta anche un ele-
menta di sicurezza. Le strut-
ture attomo ai posti piu arre-
trati sano state rinforzate per
rendere la cellula abitativa
piu sicura; al proposito un

tecnico della Renault, ha
spiegata che in caso di tamo
ponamento anche questi
passeggeri sono ben protetti.
La Laguna station-wagon rio
sponde comunque alle seve-
re norme americane in mate-

Dimostrazione Saab
sull'efficacia dei filtri
scono a trattenere particelle
can un diametro lino a 0,004
mm. In questo moda restano
fuori dall' abitacolo tutti i ti pi
di polline, il pulvisealo visi-
bile, la caligine, le spore e
anche i vapori. La Saab suI
fronte dei liltri d'aerazione
vanta una esperienza la cui
origine risale al lancia della
900, avvenuto nel 1978.



ria di protezione contro gli
urti posteriori. Il sedile del-
l'ultima fila di posti pua es-
sere inoltre tolto ed eventual-
mente rimontato in pochi
minuti. Oppure lo si pua ri-
piegare e successivamente
ruotare sulla fiancata sin i-
stra del bagagliaio (nella fo-
to, alato). Intelligente anche
la soluzione del portellone
posteriore che si apre sia in
un unico pezzo nel moda
classico, oppure parzialrnen-
te nella zona del solo lunot-
to, cosi da permettere un fa-
cile accesso ai bagagli. Nel
progetto della Laguna la ver-
sione station-wagon era pro-
grammata fin dall'inizio, co-
si il pianale e rimasto identi-
co a quello della berlina, sen-
za bisogno di aggiustamenti.
La parte posteriore ovvia-
mente e stata un po' elabora-
ta: eon un allungamento di
Il cm. Per il resto la Laguna
station-wagon e simile in
tutto alla berlina. I propulso-
ri previsti sono di 1.8 litri,
2.0, 20 16V, e un diesel di
2.2. L'Abs e previsto come
optionaJ,come pure il dispo-
sitivo di autolivellamento in
ragione del carico, mentre
l'Air-bag guidatore e di se-
rie. Tra gli altri dettagli qua-
lificanti troviamo la terza lu-
ce di stop e il retrovisore lato
guida asferico. Buona e la
capacita di carico di 1782 li-
tri eon due persone a bordo;
mentre con cinque persone
scende a 520, eon la rete di
protezione. Questa station-
wagon verra cornmercializ-
zata in ottobre eon prezzi,
indicativi, apartire da trenta
milioni e mezzo di lire.

MINI CABRIO IN SERIELIMITATA

Scoperta esclusiva
Era forse possibile trovare
un nome che meglio di quel-
lo della residenza estiva del-
la famiglia reale inglese sot-
tolineasse l'esclusivita del-
I'ultima versione della Mini
Cabrio? Probabilmente no.
Cosi la piccola scoperta bri-
tannica estata battezzata
Balmoral nella foto sopra.
Questa Mini Cabrio sara

prodotta in serie limitata in
due soli colori, entrambi me-
talizzati, il «british racing
green» e il «grigio Charcoal».
Gli interni sono in Tartan
verde e, globalmente, tutte le
finirure risultano raffinate. Il
tetto, interamente apribile, si
aziona elettricamente. Il
prezzo della BalmoraJ e sta-
to fissato in 15.578.000 lire.

SPINTA DAL MOTORE DI 1.6 LITRI

BmwCompact
ora anche
turbodiesel
A poco piu di un anno dallancio del primo modello del-
la Bmw Compact, la 316i, la Casa bavarese presenta
ora anche una versione a gasolio (nella foto, sotto). La
gamma della piccola Bmw diventa cosi assai diversifi-
cata: infatti in precedenza era arrivata anche la sportiva
318 ti, da 140 ev. L'ultima nata della Compact adotta il
quattro cilindri diesel di 1665 ce, sovralimentato e deta-
to di intercooler, capace di una potenza di 90 ev, eon
una coppia massima di 19,3 kgm disponibile gia a 2000
giri. TI piccolo diesel bavarese consente alla Compact
prestazioni di tutto rispetto: la velocita massima e in-
fatti di 175 kmh, mentre l'accelerazione da O a 100 kmh
avviene in 13"9. Le performance brillanti sono comun-
que sposate a consumi contenuti: la 318 tds Compact
riesce infatti a percorrere fino a 16 km eon un litro di
gasolio. Passando alle dotazioni, la vettura risulta deci-
samente ricca: troviamo infatti le cinture eon pretensio-
natore, il doppio air-bag, I'Abs, la chiusura centraliz-
zata e la chiave elettronica antifurto. La Compact die-
sei, disponibile gia da questi giorni sui mercato italia-
no, sara venduta a 37.500.000 lire, chiavi in mano.

~IDEA
Pertutelare gli automobilisti
nei confronti delle compagnie
di assicurazione e appena
nato un sindacato specifico
_ALESSANDRO COLLINA

~icuromente poche
~rsone sonno che le
polizze ossicurotive sono
scritte in moda tole che
la proposta di controtto
risultoto formulota dol-
I'ossicuroto enon oolros-
sicurotore. Questo ou-
tentico ribaltomento dei
ruoli fo slche la posizione
dell'ossicuroto, in coso di
contestozioni su conte-
nuti e coperture del co n-
tratto, risulti porticolor-
mente precorio, un'ono-
molio sonata solo in por-
te per le polizze vita da
uno direttivo della Cee.
Comunque con le leggi
ottuoli, se un consumo-
tore scopre di overe fir-
mato un controtto che
non copre totolmente i ri-
schi contro i quoli voleva
in reolto ossicurorsi e solo
colpa suo. Come se fosse
peroltro focile muoversi
nello giunglo di norme
dei controtti scritte in co-
rotteri che si riescono o
leggere solo con la lente
d'ingrondimento, per
non porlore del linguog-
gio rlservoto ad outentici
inizioti. Muovendo da
queste considerozioni e
da uno cosistico di sltuo-
zioni concrete estato
creato un sindocato de-
gli ossicuroti. Ideatore di
questo iniziotivo e stcto
Bruno Rossi,53enne bolo-
gnese con alle spalle
uno solido esperienzo
nel settore ossicurotivo
maturata in trent'onni di
ottivito.

OBIETIM, IISindea, que-
sto il nome del neonoto
sindocato nozionole de-
gli ossicuroti. opera o Ii-
vello di ossistenza degli
ossicuroti nell'esome dei
problemi specifici; in piu,
per andore oltre la sern-
plice funzione di tutelo
dei consumotori, ha elo-
boroto uno serie di inter-
venti strotegici per rnuto-
re i ropporti di forzo tro
ossicuroto e ossicurotore.
Insommo si cerco di in-
tervenire non solo o valle
per riparore gli eventuoli
problemi che possono
sorgere in controtti non
ben stipulati in funzione
delle esigenze del consu-
motore. Uno delle propo-
ste cordine del sindoco-
to degli ossicuroti e infotti
quella di orrivare o creo-
re un morchio di cuollto
per le polizze ossicuroti-

ve. un sigillo del tutto si-
mile o quello che esiste
ad esempio per gli eler-
trooornesnct cio 0110 sco-
po di gorantire il consu-
motore. Un simile ricono-
scimento potro essere ot-
tribuito solo o quei eon-
tratti che siona scritti in
rnodo comprensibile per
tutti e che. soprottutto,
non contengono clouso-
le vessatorie per il consu-
motore. Tro obiettivi vi e
onche quello di creore
venti sedi periferiche in
Italia con un responsobi-
le per ogni zona. Vo det-

to, Inoltre, che uno delle
prossime iniziotive sora
uno roccoito di firme
contro gli ultimi oumenti
de Ile polizze di responso-
bilita civile per gli inci-
denti d'outo.

COSTI. Un'iniziotivo del
genere ha indubbio-
mente bisogno di fondi
per funzionore, pur es-
sendo un'ossociozione
senzo scopo di lucro. cOSI
la quoto richiesto ai soci
e stoto fissoto in 70.000 li-
re annue. II sindocato
degli ossicuroti «sponso-
rtzzozioni» prontomente
offerte da olcuni gruppi
ossicurotivi perche conto
di potersi creore la pro-
prio indipendenza eco-
nomico con I'odesione
di olmeno 3000 soci per
questo fose iniziole. II nu-
mero di telefono del sin-
docato Sindea e 051-
6050027, con uffici aperti
solo al pomeriggio; me n-
tre il segretario, Bruno
Rossi, pua essere rog-
giunto onche 0110 0330-
255878.



NelChallengee Pioner
ad inseguire

Dopo la quinto gara del
Challenge di F.Fard che
si disputo o Imolo soldo-
mente in vetto alla clos-
sifico troviomo il toscono
Mugelli con tredici punti
di vontoggio su Pioner.
Terzo MoreIIi stoccotissi-
mo; di seguito la clossifi-
co oggiornoto:

Classlfica dopo la
quinta prova: 1. Mugelli
57 punti; 2. Pioner 44; 3.
MoreIIi 35; 4. Mostropie-
tro 26; 5. Sabbatini 25; 6.
Costiglione 20; 6. Mosini
20; 7. Locci 17; 8. Bor-
ghese 16; 9. Michelo-
gnoli 13; 10. Gozzo 10;
11. Gori 9; 12. Santi 7; 13.
Rizzoli 6.

• FRIZZI. In occosione
del quinto oppunto-
mento dello Challenge
Formula Ford disputotosi
sui circuito di Imolo, uno
presenza di spicco ha
destato l'interesse del
pubblico. Con la mone-
posto n.1 era presente il
noto conduttore televisi-
vo Fobrizio Frizzi. che
quondo riesce o ritoglio-
re un po' di tempo dollo
suo ottivit6 professiono-
le, non esito o roggiun-
gere gli autodromi dove
!'omico istruttore Henry
Morrogh gli mette o di-
sposizione uno delle sue
monoposto. Alla suo se-
condo esperienza con le
Formula Ford.Frizzisie di-
feso alla grande duel-
londo per tutto la gara
con i suoi awersari, eles-
sificondosi al termine in
7. posizione, certomente
migliore deli'ultimo post-
zione al suo debutto nel-
la scorso stogione.

P'Mftl

IMOLA - Si dice che la
fortuna aiuta gli audaci, ma
questa volta ha voluto «pre-
miare- Grassi il pilota che
ha saputo gestire al meglio la
gara. Il milanese sapendo di
non peter competere eon la
potente biturbo di Mastro-
pietro, ha saputo attendere,
e ne ha raccolto i frutti al 9.
giro quando Mastropietro si
e dovuto ritirare per la rottu-
ra della leva di comando del-
l'acceleratore. Al via dalla
pole Mastropietro si fa sor-
prendere e Dazzan prende il
comando della corsa, ma al-
la Villeneuve il veneto si
scompone e viene sfilato dal
gruppo eon in testa Mastro-
pietro davanti a Michelotti.
Nel corso del S. giro Grassi
supera Michelotti alla Tosa,
men tre dalle retrovie a suon
di sorpassi risa le dalla 7. po-
sizione De Castro, che al 6.
giro supera Locatelli istal-
landosi al terzo posto. Alla
conclusione del 9. giro il col-

Classe 3: 1. Villo 18 in 41'25'282
0110 medio dl 127,629 kmh: 2
Mossozzo o 0'983; 3. -Drive. o
15'431; 4. Montolbetti o 27'258; 5
Drovetti (944 Turbo Cup) o
53'056; 6. Buonomo o 58'968: 7
Grisa o l'17'566; 8. Biccioto o
1'32'388; 9. Crace 01'44'335; 10.
Bassoli (944 Turbo Cup) o
2'12'950; 11. Spado 01 giro; 12
Accordi 01 giro; 13. De Noho Bal,
samo (911 Correro 3.2) o 1 giro;
14. De Noro o 2 girl 15.Mottioo 2
girl 16.Spone o 2 giri (lutti gli oltn
su Correro RS).
O Glro plu veloee: Villo In
2'16'724 0110medio di 128,887
kmh.
Classe 4: 1. Montorte 17 giri In
39'37'153 0110medio di 126,022
kmh: 2. Benedetti o 0'463 (!utti su
944 Turbo Cup)
O Giro plu veloee: Montorte 17
giri in 39'37'153 0110 medio di
128.411 kmh.
Classe 5: 1. Mlchelottl 18 gln In
38'58'775 olla rneco 135,624; 2
De Costro o 32'353; 3 Glnboldlo
42'09; 4. Ruscollo o 50'659: 5
GervOsonlO 1'06'738; 6. Monni o
1'23'376; 7 Barblen (911 Correro
Rs) o 1'24'053; 8. Bugone (911
Correro RsCs) 01'29'577; 9 Balt>
ni (911 Correro RsCs) 01'37'665;
10. Bocciordl o 1'44'315; 11. Gio-
nctti o 2'01'567; 12. Scorpelto
(911 Correro Rs)01 giro; 13 Ren-
do (911 Correro Rs) o 1 g"o; 14
Posserini o 4 giri (lutti gli olln su
Correro Cup 911).

Giro plu veloee: Michelottl In
2'08'650 0110media di 136.976
kmh.
Classe 6: 1. Grossi (911 Correro
Cup) 18 giri in 38'52'5590110 me-
dio di 135.986 kmh: 2. Lacotelll
(911 Supercup) 043'327.
O GilO plu veloee: Mostropielro
in 2'07'3250110 medio di 138.401
kmh.

MASTROPIETRO SENZA ACCELERATORE

Grassi il sornione
approfiHa e va a vincere
po di scena. Con il ritiro di
Mastropietro alla MarIboro,
Grassi prende la testa della
gara concludendo davanti a
Michelotti. Quest'ultimo
primo di classe S. In classe 4
arrivo in volata eon Monfor-
te che vince su Benedetti.
Nella gara riservata alle pri-
me 3 classi del Trofeo Por-
sche sono cadute suI campo
le irnbattibilita dei leader
della classe 2, Zito edeIla
classe 3, Massazza, ad opera
dei loro diretti avversari. Re-
golare il via eon la pole di
Massazza che per primo si
presenta al Tamburello da-
vanti a Villa e «Drive». I pri-
mi giri sono di attesa e la pri-
ma scossa arriva alla conclu-
sione del 12. giro eon Zito
che arriva lungo alla Mar-
lboro erimane insabbiato la-
sciando via libera aMonti,
che vince in classe 2. Quan-
do sembrava che tutto fosse
orrnai deciso, nel corso del-
l'ultimo giro il duo di testa,
al Tamburello, trovano Bor-
rett da doppiare che in stac-
cata non lascia spazio, Mas-
sazza si accoda, Villa ne
esce piu veloce e lo infila,
vincendo la sua prima gara
in classe 3. In classe I sue-
cesso di Ancarani.

Domenico Luiso

'9§N3i"'I~I3I;I31Ii(e]
Imolo (Ba} 7 luglio 1995
Targa Tricolore Porsche
quinto goro dello serie

Classe 1: 1.Ancoroni (911 Corre-
ro 4) 17 giri in 42'30'988 0110me-
dio di 117.434 kmh: 2. Lugli (911
Correro 3.0) o 16'226.

GilO plu veloee: Ancoroni in
2'26'898 0110 medio di 119,960
kmh.
Classe 2: 1. Monll (968 Cs) 17 gin
in 41'26'534 0110 medio di
120.478; 2. Barrett (911 Correro
3.2) o 4'647; 3. Villo (968 Cs) o
1'12'591; 4. Rescigno (968 Cs) o
1'21'826; 5. Zilo (944 Turbo S) o 6
giri.
O GilO plu veloce: Monti in
2'23'847 0110 medio di 122.505
kmh.

Podio di gomme
per Vil/a, vincitore
in c/asse 3, Massara 2.
e "Drive» 3,
Porsche, sotto



Grassi, sopra,
approfiffando del ritiro
di Mastropietroe riuseito ad imporsi
fra le Porsehe. Croe/onl
e Mugelli, a destra,
in testa al gruppo
delle F. Ford. E Fabrizio
Frizzl ei ripensa,
sotto a destra

~ CROCIONI OSPITE D'ONORE METIE TUTII IN FILA

Mugelli secondoe leader della serie
IMOLA - Non vorremmo
essere ripetitivi quando si
parla delle gare della Chal-
lenge Formula Ford, ma nel
vedere che II piloti riescono
a dare spettacolo, come e
successo ad Imola, non pos-
siamo non elogiare questi
undici impavidi, che non si
sono di certo risparmiati. La
gara e stata dominata dal pe-
rugino Nicola Crocioni che
dopo aver fatto capire le sue
intenzioni in prova, dove ha
guadagnato la pole position
eon S decirni di distacco su
Mugelli, e I"6 su Michela-
gnoli, in gara si i: preoccupa-
to soprattutto di amrninistra-
re il vantaggio di I"S, gua-
dagnato gia nel primo giro, e
che ha mantenuto fino alla
bandiera a scacchi. In secon-
da posizione si i: classificato
Mugelli: sapendo che Cro-
cioni correva come ospite
nel Challenge enon acquisi-
va punti per il campionato,

MONZA - Turno di riposo per Elio Pittaluga, che per
un giorno si i: accontentato del ruolo di spettatore. Vit-
toria dunque di Federico Dubbini. U risuJtato noo ha
inf1uito suJla cIassifica del campionato monzese di F.
Junior che i: sa1damente nelle mani di Pittaluga (45
punti) eon Sergio Sabbatini (16 pun ti) e Daniele Merca-
tel1i (15 punti) al secondo e terzo posto. Tra gJi «under
23», prima posizione per Davide Uboldi (6 punti) da-
vanti alvan Bellarosa (I punto). La gara e stata un mo-
nologo di Dubbini che, giro dopo giro, ha allungato su-
gli avversari accumulando un vantaggio di oltre 10 se-
condi su Sabbatini. Interessante la lotta per il terzo gra-
dino del podio, un duello tra Scialpi e Bontempelli nel
quale ha cercato di inserirsi durante I'ultimo giro Mer-
catelli. Ed e stato Bontempelli in volata ad avere la me-
glio sugli avversari. Di Dubbini il giro pio veloce ad 01-
tre 134 km/h di media, piu rapido anche del miglior
tempo delle prove ottenuto da Mercatel1i. Buon spetta-
colo nelle batterie che sono state vinte da Dubbini, da
Antonio Liguori e da Bontempelli. Nella «fina lina» di
consolazione, vittoria di Andrea Barbieri davanti al
rientrante Roncoroni e a Zecchetti, che ha conquistato
il primo podio della carriera dopo aver preso il via dal-
I'ultima posizione della schieramento.

Gianni Cattaneo

si e limitato a sua volta a ge-
stire il suo vantaggio e ad ap-
profittare dell'assenza dei
suoi diretti avversari guada-
gnando cosi la leadership del
Trofeo. AI via Crocioni e
Mugelli volano indisturbati
per le prime due posizioni fi-
no al traguardo, Masini in-

VELOCITA IN
Monzo (MI} 8 luglio 1995
Trofeo Cadettl
sestogoro della sene
Anale: 1 Dubbini (Dusea 20 gln In
22'13"875 alla media di 132246
kmh; 2. Sobbahni (Reggiani) o
10'866. 3. Bontempelli (Corsini) o
21"213. 4. Scialpi (Covolllni) o
21"248. 5. Me<cotelli (Covallini) o
21"278; 6. Uboldi (Corsni) o
33'583. 7. Biossoni (Corsiru) o
36"073. 8. Mogro Molosso (Corsini)
o 42"699. 9 Belloroso (Corsini) o
43"932. 10. Feltrin (Reggioni) o
51"559.

Giro pili veloc.: Dubbino In
1'05726. 0110 media dl 134,193
kmh.
1. batleria: 1. Dubbini (Duseo) 10
giri in 11'14'269. alla media dl
130.808 kmh; 2 Mercotelil (Coval-
lini) 05'183,3. Sciolpi (Covalilni) o
8"465, 4 SpIlJa(Spiga) o 9"478. 5
Biossoni(Corsmt)o 9"649, 6, Ubol-
dl (Corsiru)o 14769. 7 CoIaci (Er-
molli) o 18"759, 8. Bellaroso(CorSI-
ni) o 22"302 9. Pompodo (Corsini)
o 28"331. 10. Tenoni (Olmos) o
32"193; 11. Vergoni (Reggioni) o
39"619. 12 .Old Buste<.(Som) o 1
giro.
2, baII.ria 1 Liguori (Corsini) 10

tanto si arena alle Minerali e
finisce li la sua gara. Ma la
bagarre i: per il terzo posto
eon Mastropietro che, supe-
rata Michelagnoli al Tam-
burello nel2. giro nel tentati-
vo di tenere il contatto eon i
primi, esce lungo alla Ville-
neuve e viene superato da

Michelagnoii che conclude-
ra al terzo posto. Anche Sab-
batini va in testa coda al 3.
giro alla Tosa nel tentativo
di superare Mastropietro che
conclude 4. Da segnalare la
positiva, anche se sfortunata
gara di Castigiione

Domenico Luiso

~ NEL GIORNO DELL'ASSENZADI PITIALUGA

Sabbatini allunga
e saluta gli awersari

rB!eI3i"'I~131;131!i(·J
ImoIo (Bo} 9 luglio 1995
Challenge Formula Ford
quinto garo dello sene

Assolula: 1. Crocors 6 gin in
13'12"420 0110 medio dl 13.5.882
kmh; 2. Mugelli O 1"529. 3. MlChela-
gnoli o 2"657. 4. Mostropletro o
8"050; 5, Sobbotini O 26"149; 6. Riz-
zoli O 30"024. 7. FriZZlO 30"268. 8.
Sonti O 33"640. 9. Costiglione O
33"950; 10, Polucci O 1 giro,

Glro plu veloce: Crocio-
ni in 2'10"143 alla me-
dia di 137.894 krnh

gl<i in 11'24'141 0110 media dl
128.920; 2. Sobbatini o 0"548. 3.
Froslnini (Reggioni) o 1"230. 4
Coneom (Ombra) o 6-476. 5. Mo-
gro Moiosso (Corsrs) O 8"257, 6.
Bonavito (Tecnosport) o 25"885. 7
Feltnn(Reggioni) o 28"090, 8. CIe-
nCI(Spigo) o 44'357, 9, Mele (Cor-
slni) O 50'461. 10. De Luco (Corsi-
ni) o 1 gl<o.11. Borbie<i(ReggIOni)
01 gl<o.
3. batleria: 1, Bontempelli (Corsi-
ni) 10 gln in 11'27"448. alla media
di 128.300 kmh. 2. Streuli (Corsm)
o 0"236; 3, Rusplni (Corsiru) o
3"715. 4 Gerocl (Reggioni) o
3"779. 5 Ballobio (Mxm) o 4'600;
6. Sonno (Corsinl) o 6"565. 7 M.
Spoldi (Corsiru)o 18"810; 8 Valen-
tino (Reggioni) o 18"985. 9 EspoSI-
to (Corslni) o 22'437 10, M,louo
(Tatuus)o 37'181; 11. Mogni (Cor-
sini) o 1'04'537, 12. Di Pe<sia(Er-
moliI) 01'06'750.
Analina: 1. BorbiefI (Reggioni) 10
gl<' In 11'18'792 alla rreoo di
129.936 kmh. 2 Roncoroni (Du-
sea) o 2"263. 3 Zecchet1i (Corsini)
o 30"540; 4 Ierroru (Olmos) o
30'573, 5. Mliazzo (Tatuus) o
31"867,6. Mele (Corsini) 032"002,
7 Esposito (Corsini) o 49'787. 8.
Mogni (Corsini) o 52"900. 9, Di Per-
slo (Ermolli) o 59'243. 10, ,Old Bu-
ster. (Som) 01'13"119



II Lento Teame andato
fortissimo

Non potevo esserci mi-
glior debutto per la Scu-
derio Lento Team ne110.
Rolly di Ceccono. II 50-
dollzlo cioclcro. che po-
chi giorni prima della
corso avevo ricevuto
dollo Csoi la licenza, si EJ
infotti imposto nello spe-
ciole clossifico per squo-
dre ed ha portato I'equi-
poggio Sordellitti-Ven-
ditti al terzo pesto ossolu-
to con la Astra gruppe N.

• SQUALIFICATI. Non
sono possoti indenni alle
veritiche sportive del 10.
rolly di Ceccono, gli
equipeggi Evongelisto-
lonnuccillo, D'Avelli-
Roma e Ruscetto-Car-
neva le, ai primi due,
piozzatisi rispettivomen-
te 8. e 10. sono state tro-
vote le vetture sotto pe-
so, mentre Ruscetto non
si EJpresentoto ai com-
missari per le verifiche.

CARMAGNOLA - Azio-
ni di «Borsa» in continua
crescita nelle gare di Coppa
Italia I. zona. Anche se il
gioco di parole e ormai logo-
ro, bisogna ammettere che
per Tiziano Borsa e Carla
Berra, al terzo successo su
rre gare disputate, le quota-
zioni sono sempre altissime .,
e questo e il moda piti appro-
priato per definire il loro
trionfale inizio di stagione.
Anche a Carmagnola, il pi-
lota della Vaemenia, eon
una partenza velocissima ha

RALLY 1. SERIE ANCORA VINCITORE l'EQUIPAGGIO VAEMENIA

Per la terza volta
Borsa ai massimi vertici

• RISeOPERTA. Percor-
so completomente rin-
novato ripetto alle pos-
sate edizioni per il 14. rol-
Iydi Carmagnola, A cou-
sa de Ile oncor cottive
condizioni delle strade
del cuneese, grovemen-
te donneggiote doll'ol-
luvione del Novembre
scorso. le specioli si sano
svolte nello zona del pi-
nerolese con la riscoper-
ta, in perticolare, della
provo di Prorostino, su
cui si gareggiavo oltre
15 anni or sono con il rol-
Iy «100.000 Irobucchi»

subito messo in chiaro le sue
intenzioni, e pur subendo al-
cuni contrattempi nella se-
conda parte di gara, si e im-
posto senza rischiare parti-
coiari brividi. Stupisce sem-
mai, in questo caso, il ridotto
margine di vantaggio accu-
mulato sui secondo classifi-
cato, l'ottimo Rosso, all'e-
sordio «vero» sulla Escort
Gr.A di Bertino. L'astigiano
della Meteco, ha pagato a
caro prezzo la scarsa fami-
liarita eon la vettura enelle
prime tre speciali ha incarne-
rato un fardello di secondi di
ritardo che ha reso yana la
sua pur eccellente rimonta.
Nettamente piti staccati era-
no tutti gli altri, apartire da
Oissegna salito sui terzo gra-
dino del podio, regolare e co-
stante nella azione ma mai
apparso in grado di potersi
inserire nella lotta per il ver-
tice. Pur alle prese con fasti-
diosi problemi intestinali,
Garosci ha colto un buon S.
posto assoluto ed il primato
tra le due ruote motrici. 00-
po il ritiro di Beltrarne domi-
natore nella fase iniziale, il
Gruppo N non ha registrato
significativi sussulti, Accor-
nero si e imposto con largo

margine su Boniscontro, poi
escluso di classifica per irre-
golarita al cambio. Erano
ben 158 i concorrenti al via
di questo rally, eon Borsa al
vertice con autorita sin dalla
prima prova, in cui esce di
scena Zanatta. Oopo il terzo
tratto cronometrato Borsa
guida eon 48" su Rosso che
sulla 4. speciale inizia la ri-
monta. Dopo la 6. speciale si
ferma Vedelago, che era 4.
alle prese con problemi tee-
nici, sulla 7. Borsa perde an-
cora terreno per il bloccag-
gio dei freni posteriori ma
sulI'ultima prova Russo,
giunto a 24", e rallentato da
alcuni problemi di cambio e
si limita a «congelare» la po-
sizione.

Giochino (Renault Clio Williams)
03'18'; 7. Potrucco-Genisio (Lan-
cia Delta HI) o 3'30'; 8. Dovisod-
Armond (toncio Delta HI) 03'31';
9. Cortese-Poscruno (Lancia Del-
ta 16V)0 4'11'; 10. Morino-Miletto
(Peugeot 405 Mi 16) o 4'18'.

GRUPPO N
Classe 1400: 1. Vettaretto-
Sontondreo in 1.19'03'; 2. Filippo-
Renner o 1'53'; 3. Bertoiino-
Boldlssero o 1'54; 4. Romano-
Borgata o 3'05'; 5. BeItramo-
Ricotto (Peugeot 106 rollye) o
3'35'; 6. Marcolungo-De Martini o
5'18'; 7. "Zipper.-Berruti 07'15'; 8.
Quoglio-Selvotico o 7'20'; 9. Co-
cino-Roboldoo 8'21'; 10. Giardo-
nino-Chieso (Peugeot 106 Rollye)
o 8'46'; 11. Aghemo-Gronde o
9'37'; 12. Abbio-Smeriglio o
10'27'; 13 Bruno-Gollo o 11'39';
14. Stortari-Ferrero o 11'44' (tutti
gli oltri su Peugeot 205 rollye).

Classe 1600: 1. Fronchino-
Buttiglier in 1.20'10'; 2. Tessatessa
039'; 3.Gondo~i-Fontono o 2'06';
4. Nicoiet-Gorret o 2'13'; 5.Cedro-
ni-Zonelloto o 2'43'; 6. Margaroli-
Graffietti o 2'59'; 7 Cooiatto-
Zogo o 3'58'; 8. Copello-Cervetti
o 5'18'; 9. Pogello-Costontini
(Peugeot 205 Gti) o 5'44'; 10.Ce-
ruleo-Lucio (Peugeot 205 Gti) o
8'34'; 11.Domiono-Bertero o 9'33'
(tutti gli oltri su Opel Corso Gsi).

Classe 2000: 1. Rotiglio-Lorenzet
in 1.15'26'; 2. Cbicppero-vnkns
(peugeot 309 Gti 16V) 01'07'; 3.
Bionchini-Bionco 01'45'; 4. Gior-
dono-Selvotico (Peugeot 309 Gti
16V) 01'45'; 5. Marengo-Bersello
03'55'; 6. Leoli-Faletto (Kodett Gsi
16V) o 4'03'; 7. Gobbo-Pulvi (Peu-
geot 205 Gti) o 5'10'; 8. Focelli-

Chiaramello o 6'06'; 9. Orlando-
Loporto (Opel Astra Gsi) o 6'18';
10. Mossocco-Lemassan (Kodett
GSI 16V) o 6'32'; 11 Gio<dono-
Rore o 6'49'; 12. Ferrons-Comlno
(Peugeot 205 Gti) 07'32'; 13.Giu-
vo-Goi (Kadett Gsi 16V) o 8'19',
14. Besco-Roimondi (Peugeot
309 Gti) o 9'14' (tutti gli oltrisu Re-
nault Clio Williams).

Classe 2500: 1. Duretto-Gonello
In 1.18'35'; 2. Poiliotto-Acojou
(Fiat Uno Turbo) o 23'; 3. Bonoven-
Martina o 32'; 4. Priolti-Bromante
(Fiat Uno Turbo) o 38'; 5. Long-
Ribet o 2'49'; 6. Di Mortino-De Bor·
toli o 9'49'; 7. Tortoro-Arros o
12'54'; 8. Cestari-Monticone o
19'52'; 9. Boretto-Gorbero o
20'19' (tutti glioltri su Renoul SG
Turbo).

Classe oltre 2500: 1.Accomero-
Iolhm (Ford Escort Cosworth) In
1.13'34'; 2. Olleons-Slmonoto
(Ford Escort Cosworth) o 2'49'; 3.
Grimoldi-Grimoldi o 6'04'; 4. Con-
celli-Lonteri (Sierra Cosworth) o
6'10'; 5. Boima-Nebbio o 6'28'; 6
Cost aldo-Santo relii o 13'50' (tutli
gli oltn su Lancia Delta IntegrOIe~

GRUPPOA
Classe 1300: 1. soccno-
Fontana (Citroen Ax) in 1.21'40';
2. Gobello·Roccoti (Citroen N.) o
57'; 3. Vocchetti-Giulionelli o
2'18'; 4. Rossi-Polleroo 5'12'; 5 Io-
chis-Delloferrero o 5'53'; 6. Bez-
zcrrone-Picctuotf (Peugeot 106
)(Si) o 8'27'; 7 Giodo-Cone o
10'20'; 8. Bionco-Ceregoh o
12'08'; 9. Modonna-Negro o
28'33' (tutti gli oltri su Peugeot
205 rollye).

Classe 1600: 1. Salmone-Mazza
(Peugeot 106Xsi)in 1.17'58';2

• YlVA I PARTIGIANI, II
percorso della speciole
n. 4 ed 8, Montoso, EJsto-
to oll'ultimo momento
occorciato del tratto piu
impegnativo, la discesa
di 4 km versa Bagnolo,
per permettere lo svol-
gersi di uno monifesto-
zione in onore dei perti-
giani.

Massimo Dellepiane• V1GNETI. Saronno tre
le prove specioli che i
concorrenti dovronno ri-
petere due volte, che
costituironno la 1.edizio-
ne del Rolly dei Vigneti. II
rollysprint, le cui iscrizioni
si chiuderonno il prossi-
mo 22 luglio, si correrć,
con portenzo e orrivo o
Montu Beccario il 30
ogosto. GIi interessati
possono telefonare ai
numeri: 0385-49615 op-
pure 43814.

RALLY 1. SERIE
Carmagnola (To} 9 luglio 1995
Rally di Carmagnola
gara volido per lo Cappa Italia
1. zona

Le classlfiche
Assoluta: 1. Bersa-Berro (Lancia
Delta HI) in 1.07'38'; 2. Rosso-
Ronzano (Ford Escort Cosworth) o
37'; 3. Dissegno-Pogonelli (Lan-
cia Delta Hf) o 2'08'; 4. Gorborino-
Mottino (Lancia Delta HI) o 2'22';
5. Gorosci-Curto (Renault Clio
Williams) o 2'54'; 6. Fontona-



Moncln-Echer1e o 1'20'; 3. Pinto-
Sotlero (Opel Corso Gsi) o 1'58';
4. Morenco-Leone o 3'00'; 5. PO-
gliero-Boimo o 3'34'; 6. Z09gio-
Prato (Alfa Romeo 33) o 4'01'; 7.
Beriocco-Pien o 7'15'; 8. Sorotlo-
8osona o 10'40'; 9. Cencini-
Giochino (Honda Civic) o 12'32'
(tutli gli oltri su Peugeot 205 Gti).

Classe 2000: 1. Gorosci-Curto
(Renault Clio Williams) in 1.10'32';
2. Fontona-Giachina (Renault
Clio Williams) in 1.10'32'; 3. Mon-
no-Miletlo (Peugeot 405 Mi16) o
1'24'; 4. Golly-OrsucCi (Peugeot
309 Gti) o 2'SO';5. Covollo-8errino
(Renault Clio Williams) o 4'51'; 6.
Abbrocchio-Feo o 9'21'; 7. Potet-
to-Alloto o 10'40'; 8. Felloni-
Formento o 13'56'; 9. Giaj Gianet-
to-Corsi o 14'18'; 10. Comoglia-
Sobena 0fw Golf Gti) o 16'38'
(tutli gli oltri su Peugeot 205 Gti).
Classe 2500: 1. 8oglioli-Sortori
(Renault SGtiTurbo) in 1.18'25'; 2.
Nlco-Ro~ini o 24'; 3. Stello-Amerio
01'41'; 4. 8ertetlo-Sevont Ros) o
5'09'; 5. Novorio-Rostelli o 6'36'; 6.
Moderboni-Buccello o 9'12'; 7.
Gilordi-Wirth o 9'16'; 8. Roffoghel-
Io-Roffoghello 018'04' (tutli gli 01-
tri su Fiat Uno Turbo).

Classe ollre 2500: 1. 80rs0-8erro
In 1.07'38'; 2. Rosso-Ronzona
(Ford Escort Cosworth) o 37'; 3.
Dissegno-Pogonelli O 2'08'; 4.
Gorborino-Motlino O 2'22'; 5. PO-
trucco-Genisio O 3'30'; 6. Dovi-
sod-Armond O 3'31'; 7. Cortese-
Poschino o 4'11'; 8. Dognes-
Torricelli o 5'55' (tuti i gli oltri SU
Lancia Delta HI).

RALLY 1. SERIE CECCANO PROMUOVE IL PILOTA FAENTINO

In terra ciociara
Errani non prende bufale
CECCANO - Lo «stakano-
vista» del volante, Riccardo
Errani da Faenza, in coppia
con il fido Casadio, ha fatto
un altro centro. Questa vol-
ta, ad impinguare il ricco al-
ba d'oro personale del pilota
romagnolo, e stato il Rally di
Ceccano. La gara ciociara,
si e dimostrata subito conso-
na alle caratteristiche di Er-
rani edeIla sua velocissima
Delta Hf: «Ho corso su un
tracciato bellissimo, mi sono
divertito e ho vinto, cosa
posso voleredi piu» ha escla-
mato il faentino appena sce-
so dalla pedana d'arrivo. Ad
agevolare il cammino di Er-
rani, han no contribuito i riti-

Per Borso, sopta o
sinislr0t o Cormognolo

e orrivoto il terzo
successo stogionole
su tre gore atsputote.

Secondo posto per
Rosso,nel/o foto

piccolo, 01debutto
sutla Escort cosworm.
Enneslmo vittorio per
Erron;, sotto, questo

votta o Ceccono, dove
na stoccato dl 53"

Evongelisto, o fionco

ri di D'Avelli-Cologgi, pro-
tagonisti di une spettacolare
volo nella terza prova spe-
ciale, proprio quando stava-
no cercando di incrementare
la provvisoria leadership e
dei coniugi Cascone-Leone,
Drammatico anche il ritiro
dell'equipaggio campano,
fermatosi in piena speciale
(la sesta) per lo svenimento
di Maria Antonietta Leone,
causato dalle esalazioni di
carburante nell'abitacolo
prodotte dalla rottura del ru-
ba della benzina. Da quel
momenta Errani ha pensato
solo a controllare la gara dei
cassinati Evangeli-
sta-Fion-da, piazzatisi alle

sue spalle e gustandosi in
bella «tranquillita» le carat-
teristiche del tracciato cio-
ciaro. In evidenza, in questo
decimo rally di Ceccano, 01-
tre all'atteso Errani, anche
Maurizio Sardellitti e Corra-
do Venditti. Il terzo posto as-
sol uto ed il primo di Gruppo
N, ottenuto alla guida di una
piccola Opel Astra, yale
quasi una vittoria per l'equi-
paggio locale. Una posizio-
ne ereditata dai siciliani Bri-
cuglio-Cannavo, penalizzati
ad un c.o., e difesa con i den-
ti dagli attacchi dei veloci
Lagana-Bellotti, eon la Clio
Williams.

Alessandro Biagi

fotogroflePHOT04

EUROIMPIANTI ~'-----'I
IMPIANTI DI ASPIRAZIONE

MONTEMURLO-PRATO
Tel. 0574 - 72.02.72

MILANO
02-98241064

(R.A.)

RALLY i, SERIE
Ceccono (Fr) 8-9 luglio 1995
10, Rally di Ceccano
goro volida per lo Cappa Italia
6. zona.

Assoluta: 1. Erroni-Cosodio (Lan-
cia Delta HI) in 1.04'06'; 2. Evon-
gelisto-Fiondo (Lancia Delta HI) o
53'; 3. Sordellitli-Venditli (Opel
Astra Gsi) o 4'11'; 4. Logon6-
8ellotli (Renault Clio Williams) o
4'17'; 5. Bncuglio-Connovo (lovo-
to Celico Gt) o 4'39'; 6. Groziono-
lonnoccone (Ford Escort Co-
sworth) o 4'44'; 7. Mingorelli-
Crecco (Lancia Delta HI) o 5'02';
8. Rocco-Cellucci (Peugeot 309
Gti) o 5'54'; 9. Gollina-Gollina
(Ford Sierra Cosworth) o 6'36'; 10.
Soeroonru-ubordl (Lancia Delta
HI) o 6'54'.

GRUPPO N
Classe 1600: 1. De Moio-Mosi in
1.12'41'; 2. Pirolli-Fiondo 01'03'; 3.
RiUl-Monnelli (Peugeot 205 Rol-
Iye) 01'27'; 4. tonru-Polom (Voux-
hall Novo) o 2'12'; 5. Potone-Di
Morio o 2'27'; 6. Silvestn-Trinchieri
(Peugeot 205 Rollye) o 3'49'; 7.
Koibliger-Crovetli o 6'09'; (tutli gli
oltn su Peugeot 106).
Classe 2000: 1. Sordellitti-
Vendltll (Opel Astra 16V) In
1.08'17'; 2. Logono-8ellotli (Re-
nault Clio Williams) o 6'; 3. Rocco-
Cellucci (Peugeot 309 Gti) o
1'43'; 4. Romono-Fiorini (Opel Ka-
deti Gsi) o 2'58'; 5. Di Ruzzo-Pirolli
(Opel Kadeti) o 6'16'; 6. Polsinelli-
Torti (Renault Clio) o 8'33'.
Classe 2500: 1. Zompi-Zompi in
1.12'22'; 2. Di Mombro-Mocero o
2'24'; 3. Sulpizio-Eromo o 4'20';
(tutli su Renault 5 Gt Turbo).
Classe ollre 2500: 1. GrOZIOno-
Ionnaccone (Ford Sierra Co-
sworth) In 1.08'SO'; 2. Golina-
GolIino (Ford Sierra Cosworth) o
1'52'; 3. Speronzlni-Uburdl (Lan-
cia Delta HI) o 2'10'.

GRUPPOA
Classe 1600: 1. O'Emilio-Luconnl
(Opel Corso) In 1.12'56'; 2. Di Vi-
co-Del Brocco (Opel Corso) o
2'52'; 3. Stosollo-Cotolono (Peu-
geot 205 Rollye) 05'28'; 4. Mossa-
O'Emilio (Fiat SOO)o 13'27'.

Classe 2500: 1.Cofosso-Cofosso
(Opel Kadeti 16V) In 1.12'45'; 2
Ferroccl-Sllvoggl (Fiat Una Turbo)
06'04'.

Classe ollre 2500: 1. Erroni-
Cosodio in 1.04'06'; 2. Evongeli-
sto-Fiondo o 53'; 3. Bricugllo-
Conn0v6 (loyoto Celico) o 4'39';
4. Mingorelli-Crecco o 5'02'; (tutII
gli oltn su tonoo Delta HI).

SANIFICAZIONE AMBIENTAlLE - ROMA

bANdo
produzione di pellicce sintetiche

Montemurio - Prato 0574 - 798921 (RA)



AVigevano
i sommozzatori
garantiscono
la sicurezza

Per organizzore 01meglio
il 1. Rolly Cltto di Vigevo-
no, gli orgonizzotori della
Scuderio TIcino Rolly e
della Roce SeNice hon-
no impiegoto onche uno
squodro di sommozzotori
come personole oddetto
0110sicurezzo I sub erana
Impegnoti nello primo
provo speciole dove trot-
ti di percorso si snodovo-
no lungo gli argini del Ti-
cmo. In questo moniera
si intendevo garontire gli
equipoggi do eventuoli
fuori progrommo nelle
ocque del fiume Iombor-
do .

• BERNARDINI, AI rolly-
sprint di Sadurano lo pre-
senzo della Renault Clio
Williams contrassegnata
dol numero 9 oveva un
significato porticolare.
Per il pilota Giuliano Ber-
nardini si trattova infatti
del ritarno alle gare do-
po une stop durato ben
7 anni, nel carso dei
qua li sie occupoto della
gestione del team «Top
Race», debutto assoluto
invece per il ventunenne
novigatare Franco Ric-
ciardi. figlio del nota pre-
poratare Antonio, che ai
suoi tempi fu anche co-
pilota dello stesso Ber-
norcini

Meglio il ritiro
che il...

disonore
Alessandro Dioni. porto-
coiori del Marradi Rocing
Team gruppo sportivo
che ha lenacemenle vo-
lulo portare un rally nella
cittodina toscono. ha
preferito non logliare il
Iraguardo nella gara di
caso dopo che una leg-
gera uscito di sIrada sul-
i'ultima provo lo oveva
fotto scivolare nelle ulti-
me posizioni.

• SVEGLIA, La vittorio di
classe se ne vo per col-
po della ...sveglia. Estato
infotti un rilardo proprio
al conlrollo orario di por-
tenzo che ha to Ilo ai for-
livesi Rossi-Manzini un
meritalissimo successo
in classe N3 al rallysprint
di Sadurano. II minuto di
penollto non ha comu n-
que impedilo ai due di
salire ugualmente sui
podio al 3. posto.

Brusatl, a tianco, sl e
imposto a Vigevano

eon una Clio offertagli,
all'uffimo momento,

dall'amico Del Prete_
Secondo posto per

Lenci, in basso. Sopra,
satemo si raffredda le

idee entrando nelle
acque del Ticino

RALLYSPRINT

RALLYSPRINT

GRAZIE A UNA CLIO OFFERTAGLI IN EXTREMIS

Brusati lascia il segno
sulle strade di Vigevano
VIGEVANO - Per Ales-
sandro Brusati la trasferta
pavese al I. Rally Citta di
Vigevano era eomineiata
davvero in maniera negativa
ma, eome nelle migliori tra-
me, illieto fine ha prevalso e
Brusati ha eonquistato la pri-
ma vittoria assoluta della
sua earriera. In effetti nel
suo curriculum un primo po-
sto c'era gia, ma era stato ot-
tenuto in qualita di navigato-
re al fianeo di Besozzi ben
diciannove anni fa. Per il pi-
lota novarese trapiantato a
Savona, cornunque, le eose
eome abbiamo aeeennato
non si erano messe bene alla
vigilia della corsa, eon la sua
Renault Clio sofferente di un
male oscuro all'irnpianto
elettrieo ehe aveva orrnai
fatto desistere i meeeaniei
dal riuseire ad approntare la
vettura in tempo per la par-
tenza. Quando orrnai Brusa-
ti era rassegnato a fare ritor-
no a easa eeeo Guido Del
Prete della Turbo Car Ra-
eing ad offrirgli una Renault
Clio Williams e affianeato
da Claudio Vivaidi e riuseito
a presentarsi regolarrnente al
via. Da questo momenta co-
mineia a prendere eorpo
quel sueeesso tanto atteso.
Nonostante non eonoseesse
a fondo la vettura, Brusati
tenta sub ito il tutto per tutto
e fra le tortuose stradine del-
la campagna pavese dirno-
stra subito di fare sui se rio

andando ad aggiudiearsi ex-
aequo eon Pezzctti-Ducoli
(Opel Kadett Gsi) la prima
prova speeiale. Con il passa-
re dei chilometri Brusati en-
tra sempre pili in sintonia
eon la vettura. Cosa ehe gli
perrnette di far registrare i
migliori tempi sia nella se-
eonda prova speeiale ehe
nella prova spettaeolo all'in-
terno del piazzale fieristieo
di Vigevano. Per Brusati-
Vivaldi, a seanso di imprevi-
sti, la eorsa poteva conside-
rarsi eonclusa al termine del-
la prima frazione visto ehe
gia eondueevano eon nove
seeondi di vantaggio sui pili
immediati inseguitori, Ri-
cardi-Contini su Opel Astra
Gsi. Pur procedendo eon
una tattiea un po' pili pru-

dente, Brusati staeeava il mi-
glior tempo, seppur in coabi-
tazione eon Rieeardi e Bia-
suzzi, anehe nella quarta
speeiale. Controllando da vi-
eino gli avversari nei due re-
stanti tratti eronometrati i
battistrada arrivavano sui
pa Ico d'arrivo nella piazza
dueale di Vigevano eon quel-
la vittoria eostruita eon gran-
de perizia, eome si addiee
del resto ad un pilota di
grande esperienza. Appas-
sionante la lotta per il sue-
eesso in Gruppo N dove riu-
seiva a prevalere l'equipag-
gio Ortodossi-Zaia su Peu-
geot 309 eon Locatelli-Rai-
neri e Lozza Fiorendi giunti
distaeeati di soli due secon-
di.

Gianfranco Reduzzi

Vigevono (Pv} 9 lugilO 1995
1. Rally eitte di Vigevano
goro nonoooie

Assolula: 1. Brusati-Vivoldi (Re-
nault Clio Williams) in 12'46'";2
Lenci-B'gong,ori (Peugeot 309Gt,
16V) o 16'"; 3 Scottolon-lup
(Opel Vouxholl) o 17"; 4 BlOsuZZl-
Biosuzzi (Opel Astra Gsi) o 21'";5
De Pooli-Poccognello (Renoult
Clio Williams) o 21'"; 6. Poroli-Cre-
rnoqnoru (Renault Clio Willioms)
o 40'"; 7. OrtodOSS,-ZOIO(Peugeot
309 16V) o 42'"; 8. Formoggl-Sco-
novino (Opel Kodett Gsi) o 42'";9
Locotelli-Roineri (Opel Astro 16V)
o 42"; 10. Lozzo-Fiorendi (Opel
Astra 16V) o 42'"

GRUPPO N
Classe 1400: 1 Ceschi-Sobors
m 14'57"; 2. Mocchi-Politi o O'"; 3
Gnecchi-Bodoni o 11'"; 4. Bor·
ghetti-Contolupi o 20'"; 5 Graffl-
gna-RlQosa o 37"; 6 Desurooe-
Mlchelett, o 54'"; 7 Mon"-Agnm
(Peugeot 106 Xsi) o 1'01'"; 8. Bor·
bieri-Zonini o 1'16'"; 9. Mr/).
Piccinotti o 1'30'"; 10. Biovo-
Gu,dett, O 1'32'"; 11. Fronzoo-
Franzoni O 2'06'"; 12, Pogh'flI'
Patton n, (Peugeot 106) o 3'39"
(tutti gli olt n su Peugeot 205 Ra"
Ive).
Classe 1600: 1. Gionotti-AngK>-
lett, (Peugeot 205 Gti) ,n 14'13'";2
Contm-Boscormi (Opel corsa
Gsi) o 1'"; 3. Bonfonte-Bonfonte
(Opel Corsa Gs,) o 7"; 4. GroZIOnI-
Rossi (Opel Corso Gsi) o 20'";5
Scotti-Tornoghi (Opel Corsa G~)
o 25'"; 6. Morino-Foioni (Opel Co-
sa Gsi) o SO'"; 7. Corroro-Morzo-
golli (Peugeot 205 Gti) o 57"; 8
Morond,-Stotuto (Opel Corsa G~)
02'33'".
Classe 2000: 1. Ortodossi-Zoo
(Peugeot 30916V) m 13'28'";2 lo-
cotelli-Ro,neri (Opel Astro 16V)a
2'"; 3. Lozzo-Fiorendi (Opel Astra
16V) o 2'"; 4. Fossone-ZonicoH,
(Opel Kadett Gsi) o 11'";5.Verza·
glio-Cobirri (Renault Clio Wi"
lioms) o 13'"; 6. Fedngh,-Ber!uc·



celli (Peugeot 309 Gti) o 13"; 7.
Carosio-Messa (Opel Kadeti Gsi)
o 15"; 8. Lozzoti-Poloniato (Opel
Astra 16V) o 22"; 9. Messori-
Tomborini (Opel Kadeti Gsi) o
27"; 10. Viseonti-Rivo (Renault
Clio Williams) o 37"; 11. Greco-
Griffini (Peugect 205 Gti) o 39";
12. Moruco-Boui (Peugeot 205
Gti) o 1'16".

Classe 2500: 1. Mortinis--Ferin
(Fiat Uno Turbo) in 13'41"; 2. Pedri-
ni-Pedrini o 9"; 3. Scotlo-Potino o
27"; 4. Boroni-Boroni o 28"; 5. sor-
zi-Viuielli o 1'20"; 6. Erbo-Guoito
o 1'35" (tutti gli oltri su Renault 5
GtTurbo).

GRUPPOA
Classe 1400: 1. Ooretto-vtsennn
(peugeot 106 Rollye) in 14'08"; 2
Lonoti-Retloni (Peugeot 205 Rol-
Iye) o 7"; 3. Sgambato-Maggionl
(Peugeot 205 Rolly) o 9"; 4. Son-
germani-Gouonigo (Peugeot
106 )(Si)o 19"; 5. Molinari-Colom-
bo (Peugeot 205 Rolly) o 23"; 6
Sonsone-Sturiole (Citroen AII.) o
47"; 7. Stocchetli-Golli (Fiat Uno)
o 1'05"; 8. Cian-Pogoni (Peugeot
106 Rolly) o 1'21"; 9. Chieso-8ru-
seghini (Fiat Cinquecento) o
2'28"; 10. Giulioni-Azzini (Fiat On·
quecento) o 6'13".

Classe 1600: 1. Borbieri-Rossa
(Peugeot 205 Gti) in 14'09"; 2
Grugnolo-Grugnolo (Opel Corso
Gsi)o 2"; 3. Leni-Greppi (Peugeot
205 Gti) o 14"; 4. Rebolini-Mosero
(Alfa 33) o 28"; 5. Senno-Bigonl

(Ford Eseort Xr3i) o 58"; 6. Crovet-
Io-Corbone (Peugect 205 G") o
1'52"; 7. Botloini-Moroni (A~o 33
03'49".

Classe 2000: 1. Brusoti-Vivold:
(Renoult Clio Williams) o In
12'46"; 2. Lenci-Bigongiari (Peu·
geot 309 Gti 16V) o 16"; 3. scotto-
Ion-lupi (Opel Vouxholl) o 17"; 4
Biasuui-Biasuui (Opel Kadeti
Gsi)o 21"; 5. De Pooli-Poccagnel·
la (Renault Clio Williams) o 21"; 6
Poroli-Cremagnani (Renault Cho
Williams) o 40"; 7. Formaggi-Sco·
novino (Opel Kadeti Gsi) o 42"; 8
Vincenzi-Generoso (Peugeot 205
Gti) o 45"; 9. Monzoni-Colombo
(Peugeot 205 Gti) o 48"; 10. Fioro-
ni-Conforto (Opel Kadeti Gsi) o
54"; 11. Del Greco-Cossi (Opel
Kadeti Gsi) o 1'26"; 12. Gabba-
to-Fovoro (Peugeot 205 Gti) o
2'03"; 13. Fumi-Nucco (Peugeot
205Gti) o 2'08"; 14. lozzl-Dl Palma
(Renault Clio Williams) o 2'36"; 15
Bertoni-Botlelli (Opel Kadeti GSI)
07'17".

RALLYSPRINT I ROMAGNOLl AL PRIMO SUCCESSO ASSOLUTO

II Monte Brusca sancisce
Billi principe di Marradi
MARRADI - ,iS una taJe
soddisfazione che ancora
non ce ne rendiamo conto;
forse tra quaJche giomo ...»,
Queste so no state le prime
parole di Mauro Billi e Al-
berto Ulivi a1l'arrivo del 7.
Ra1lysprint di Sadurano,
Marradi e Tredozio che per
la coppia ramagnola ha co-
stituito il primo successo as-
soluto della carriera. Una
vittoria contesa tenacemente
ad un altro equipaggio loca-
le, i cesenati Biondi-Lessi
che eon la Renault Clio Wil-
liams della «Power can) han-
no siglato tre «scratch» alla
pari dei vincitori. A fare la
differenza pero so no stati i
due passaggi sulla prava del
Monte Brusca, veloce e se-
lettiva: al I. giro Biondi ha
accusato da Billi un ritardo
di 4", e altri tre ne ha beccati
al 2. passaggio. Se si pensa
che il ravennate ha vin to il
rally per 4", si capisce come
BONRlI

questa prava sia stata vera-
mente decisiva. La lotta per
il successo e stata ristretta
comunque a questi due equi-
paggi: Piccolomini-Livera-
ni, 3. al traguardo, hanno in-
fatti accusato un ritardo di
ben 49", appena un po' me-
no della Opel Kadett Grup-
po N dei fratelli D'Arcio e
della Renault 5 Gt Turbo di
Ragazzini-Bandini, vincito-
ri tra le «Produzione» solo
grazie alla discriminante. La
lotta per la classe N4 si e in-
vece risolta all'ultirna prava
dove Campedelli-Bongio-
vanni, in testa fino a quel
momento, si sono visti supe-
rare in classifica da D' Ar-
cio-D'Arcio che hanno sa-
puto interpretare meglio
I'asfalto sporco di Bulbana.
Per quanto riguarda le altre
classi, da segnalare il netto
successo di Simoncelli-Bul-
garelli in A3.

Innocenzo BoneIIi

RALLYSPRINT
Morrodi (H), 9 luglio 1995
7, Rallysprlnt
di Sadu rano,
Marradi, Tredozio
gara nazionole

Assolula: 1.Billi-Ulivi(Opel Kadeti
16V) in 15'48'; 2. Biondi-Lessi (Re-
nauij Clio Williams) o 4'; 3. Plcco-
lomini-Liveroni (Opel Kadeti 16V)
o 49'; 4. Rogozzini-Bondini (Re-
nault 5 GtTurbo) 055'; 5. O'Arcio-
O'Arcio (Opel Kadeti 16V) o 55'; 6.
Compedelli-Bongiovonni (Opel
Astra 16V) o 57'; 7. Simoncelli-
Bulgarelli (A~o Romeo 33) o 1'02';
8. Incerti-Debbi (Renault 5 Gt Tur-
bo)o 1'15'; 9. Bemardini-Ricciardi
(Renault Clio Williams) o 1'15'; 10.
Boldorini-Rossini (Peugeot 205
Gti) 01'24'.

GRUPPO N
Classe 1400: 1. Bemobini-
Boldisserri in 17'50'; 2. Morondi-
Moderi o 54'; 3.Gelli-Rinoldi (Peu-
geot 106 Rollye)o 2'31' (glioltri su
Peugeot 205 Rollye).

Classe 1600: 1. Canton-
Coturegli (Opel Corsa 16V) in
18'18'; 2. Tossinori-Marrughi (Opel
Carsa Gsi) s.t, 3. Rossi-Monzini
(Peugeot 205 Gti) o 44'; 4. Mom-
belli-Ferrori (Alfa Romeo 33)0 51';

Per I'equipaggio romagnolo Billi·Ulivi, sopra, e arrivato
il loro primo sueeesso assotuto. Lo hanno eonquistato
nel ral/y di Marradi dove al seeondo posto, staeeati di 4
seeondi si sono elassifieati Biondi·Lessi, sotto, eon la Clio

BONRlI

5. Boldacci-Borchi (Opel carsa
Gsi) o 1'41'.
Classe 2000: 1. O'Arcio-D'Arcio
(Opel Kadeti 16V) in 16'43'; 2.
Campedelli-Bongiovonni (Opel
Astra 16V) o 2'; 3. Bemordini-
Ricciardi (Renault Clio Williams) o
20'; 4. Ceredi-Borgellini (Opel Ka-
deti Gsi) o 38'; 5. Ravoglioli-De
Candio (Renouij Clio 16V) o 44';
6. Benedetli-Tronconi (Renault
Clio 16V)0 1'00'; 7.Moroldi-Bertini
(Opel Kadeti 16V) o 1'09'; 8.
Gaiardoni-Andreoli (Renault Clio
16V) o 1'26'; 9. Severi-Poci (Opel
Astra 16V) o 2'43'.
Classe 2500: 1. Rogozzini-
Bandini in 16'43'; 2. Incerti-Debbi
o 20'; 3. Miglioli-Piccinin o 29'
(tutli su Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPOA
Classe 1400: 1. Gai-Mosi in
17'35'; 2. Cestaro-De Pooli o 28';
3. Genovo-Marenghi o 3'14' (tutli
su Peugeot 205 Rollye).
Classe 1600: 1. Simoncell~
Bulgorelli in 16'50'; 2. Venturi-
Guerrini (Hondo Civic) o 55'; 3.
Rosetli-Amadori o 1'04' (gli oltri su
Alfa Romeo 33).
Classe 2000: 1. Billi-Ulivi (Opel
Kadeti 16V) in 15'48'; 2. Biondi-
Lessi (Renauij Clio Williams) o 4';
3. Piccoiomini-Liveroni (Opel Ko-
detl 16V) o 49'; 4. BoIdorini-Rossini
(Peugeot 205 Gti) 01'24'.

VI sveghate apn le la rmesue ed evete davenu solo II mare, VI e mat
successo? Da noi e cosi
Dueuamerue sulla splagOla senza 'trade da anreversere . Sala con TV
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SO OMBRElLONE Cabm8 Maggto, glugno seltembre 60000166000
lugho smo 4/8 75000. Ag05tO 87.000· Tel 05441949018 -Fu 949527
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teste - Camare eon bagoa. baleone, teretcnc - Sala glochl bambIn., centra
spcmvc - Bassa stag 47000149000, alta 54 000176 000, sconto bambrm h-
no SO'1e- Tel. 0544/939167 - Pnv 05411625938 (5 km da Mlrabllandla)

L100 DISAVIO·MILANOMARITTIMA. HOTELMEOITERRANEO'"

RIMINI· HOTEL MAFY
Tel. 05411380746· vrcrmssrmo mare - completamente nnncvero- camere
serVIZI - embrente larnlllare - trancuruc - cucm8 cura la da! propuetan -
emprc sogglorno - Bassa 4O.000-lugllo 43 000147 OOOcomples.slve - Ago-
sto mterpellatocl

RIMINI· HOTEL LEONI
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camere serVIZI. balcan. vlsta mare - rice_ cue,"a - scotta manu, ccrez.cne
butlet - bulle! verdure - ParchegglO - glardlOo suua passeggtata - Bassa
30 000138.000 lugho 40 000/.(6 000 - Agoslo 65 000148 000

BELLARIAIIGEAMARINA· HOTELINTERNAZIONALE'"
Fronte mare. grande parchegglo recuuetc. ognl conlOr1 - MInIClub per
bamb.n, eon glochl e anlm.Zlone su splaggla pr, va ta - Menu a scene. but-
let dl vercure. ccranone abune!. leste - Bassa slag 47000149000, line
Glugno 51.000. lugho 58000. Agoslo 75000161.000, plam lamlgh. con
bamblno gfall5 - Tel 054113314-47 - pnv 05411621550

RIMINI RIVAZZURRA - HOTEL MERANO
Tel. 05411372312 - Fax 374656 nuovo sullungomare camere servm. tel.
tone- balcone suI mare- cuclna curata dal prccnetan- scena menu carne
pesce. bullet verdure, ccrearoee butlet· Glugno Senembre 40 000147.000
Lugho 52.000155 000 Agosto Inlerpellat8C1

RIMINI MIRAMARE - HOTEL TRE GRAZIE
Tel 0541/375101 • 20 m mare· Camer. eervm. reretcoo. TV a ncl'n.sta •
ccrencne butlel • CUCIna casahnga ben curaII· Magglo Glugno Sen.mbr.
33.000/39 SOOLugho 46.000 "gosto 54 000164000148000 • seeere bambini

CATTOLICA HOTEL OES BAINS'·'
Vlal careuccr 129· Tel. 05411961490 Fax 961011· sui mare • moderno·
glardlno· parchegglo - ectenum- palestr e- Idromassagglo, TV sal.· aria
ccndmcoere - mc.cteue - cclancne butter- scena menu - penSIone como
pieta Glugno Sellembre 53.000 Lugho 61 000170.000 ccmcreserve Agoslo
mrerceuatecr

GABICCE MARE HOTEL NOBEL'"
Tel. 05411950640 Fal( 954039 • Moderno drreuemente suue splaggla par-
chegglo. ncch! menu a scena- bunet ccmcrm tnsatate- ccraetcne euuet-
Glugno senembre 59 ()()()/69 000 Lugilo 74000184 000 • ccmpteserve •
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Realizzato in un anna e mezzo
ora la Sighinolfi en P1/95e una reolto. A Butti e laquinta
si ottlonchero «Poncho» Egoskue..,
_ MARIO DONNINI

C '8 quolcoso di nuovo
nel panorama del/e so-

lite tricolori. Dopa il 2. pasto
ossoluto di Butti nel/o gora
del/o Sila, «condltc» con
due affermozioni in closse
P2 nel/o competizione co-
sentina e o Riefi la Sighi-
nolfi Autorocing en P1/95
costituisce ormoi uno soli-
da teotto nell'ombiente
del/e cronoscolote razio-
nali. Un buon motivo per
andore o scoprire come 8
nato il prototipa partoto in
gara da Ivan Butti eRosario
loquinta.
- Come nesee il Prototi·
po Sighlnolfl?
«La vettura - spiega il pa-
ffon ffonco ~gh~offl -
nasce dal vecchio proget-
to della Giada, che faceva
capo aDavide Melandri e
all'ingegnere Lobartolo.
Abbiamo impiegato un
anna e mezzo per realizza-
re il primo telaio: eravama
portiti eon una monoscoc-
co. ma poi abbiamo prefe-
rito la soluzione in tubi».
- Quali $ono le caratteri·
stiche dlstintive delJa sue
Clcreatura»?
«Si tratta di un prototipo
reolizzato espressamente
per correre in salita. Per
questo abbiamo scelto un
teloio tubalare pannellato,
che garantisce una rigidita
ottimale. II motore della
P1/95 Elinclinato di 3 gradi,
proprio per avere un bari-
centra piu basso. Inoltre
abbiamo sospensioni an-
teriori e posteriori di tipo
push-rod con un'escursio-
ne di 40 mm al fine di ave-
re un assetto piu morbido

possibile».
- Quante vetfure verren-
no realizzate?
"Quest'onno costruirema
un terzo prototipa per
«Poncho» Egozkue, che
gareggera nella fase finale
della stogione nell'Euro-
peo. Lo spagnolo rnontero
un motore Bmw 3000 in
luogo dell'Alfa Romeo
3000 2 valvole utilizzato da
Butti e laquinta. Sincero-
mente non ci interessa
vendere piu di 2 o 3 vetture
ogni stagione. La nostra fi-
losofia El simile a quella di
Roger Penske in F. IndyCar:
vendiamo solo telai can
una stagione di corse sulle
spalle. Preferisco gestire di-
rettamente le vetture nuo-
ve e farle guidare da piloti
sui qua li nutro fiducia osso-
luta· per questo mi sono of-
fidato a Butti, che Elesper-
to e alla stesso tempo velo-
ce, e a laquinta che El un
giovane emergente».
- Quali $ono gli obbietti·
vi di questa stagione?
«vincere il campionato
nella nostra categoria, cre-
do sia alla nostra portata.
La nostra Eluna factory pic-
cola, ma ben strutturata.
La sede El aMordano di
Imala e I'arma vincente El
la... passione. Assieme al
tecnico Davide Melandri
stiamo svolgendo un ortl-
mo lovoro».
- Quanto potrČicrescere
n~1tempo la Sighlnolfi?
«Edifficile dirlo. In ogni co-
so il mio impegno priorito-
rio Ele restero quello di se-
guire la mia azienda di
idropulitrici»!

Rosario laqulnfa, 1/plu glovane dei
piloti Sighinolfi, impegnato a Rieti

BIONDO

. :

~ STRACCIATO IL RECORD DI EGOZKUE

Irlando e un missile
a oltre 150 di media
RIETI - Trenta edizioni
consecutive di Coppa Carotti
celebrate proprio nella ma-
niera migliore. Pasquale Ir-
lando conquista il terzo sue-
cesso assoluto nel Civm, ma
soprattutto disintegra il re-
cord del percorso. Quando la
sua Osella Pa20S Gruppo
Cn ha tagliato il traguardo e
sui display e apparso il tem-
po del pugliese, 4"02 in me-
no rispetto al cronometrico
stabilito da Egozkue eon una
Osella C3 lo scorso anno, so-
no rimasti tutti senza parole.
Irlando ha dimostrato gran-
de abilita di guida e saldezza
di nervi quando, iniziata la
sua gara, i commissari lo
hanno fatto fermare e poi
scendere per una nuova par-
tenza a causa dell 'uscita,
senza conseguenze, della Re-
bo di Giulio Regosa. Secon-
do e giunto Mauro Nesti eon
la Lucchini: il toscano, ha
concluso a 6"27 daj vincito-
re, seguito dal tedesco Faust-
mann, I'unico ad inserire
una C3 nella lotta al vertice.
Purtroppo in gara sono man-
cati due protagonisti che nel-
le prove avevano stabilito i
migliori tempi. Fabio Danti
ha percorso pochi metri per
un guasto alla tramissione,
Nappi ha concluso la sua sa-
lita eon un testacoda. Proble-
mi alla guamizione della te-
stata hanno impedito a «Ric-
ky» di far meglio del 4. posto,
davanti a Domenico Scola e
al sempre regolare Pacini.
Ottimo 7. assoluto e primo
tra le Cn nell'affollatissima
classe P2 Ivan Butti eon la
Sighinolfi. Tra le vetture Tu-
rismo si e aggiudicato il Gr.
A, Kramsky, nonostante

problemi di elettronica ab-
biano rallentato la sua M3
nella seconda parte del trac-
ciato, Dietro al pilota di Jile-
mnice si sono piazzati Pich-
ler, sempre eon una M3, e
Marco Poponi con la Golf.
In Gruppo N gran lotta tra la
Escort Cosworth di Walter
Santus e la M3 Giobbi che,
pur con una vettura di cilin-
drata inferiore, contava mol-
to sulla cronoscalata di casa
e si e invece dovuto accon-
tentare, per problemi di car-
burazione, della 2. posizio-
ne. Tra le Cinquecento, dopo
le esclusioni per irregolarita
delle vetture di Zanini e di
Colabello, e salito aj primo
posto Paolo Mancini.

Enrico Azzini
VELOCITA IN SALITA

RietL 91uglio 1995
30, Coppa Carotti
gara volida per il campionato
italiano ed europeo

Assoluta: 1. Irlondo (Oseilo P020)
in 5'47'59 alla media di 156,39
kmh: 2. Nesti (Osello P020) o 6'27;
3. Faustmonn (Faust Brnw) o 9'89;
4.• Ricky. (Osello P020) o 19'21; 5.
Scolo (Osello P020) o 35'57; 6.

Pocini (Osello) o 37'05; 7.Buttl (SI-
ghino~i) o 39'41; 8. Fogioli (LUC·
chini) o 41'80; 9. Maggiani (Ose!-
la P016) o 44'08; 10. Savoidi (1lIe-
da Ma) 044'60.
GRUPPO N
Classe 1300: 1. Tirobassi 111

8'17'35 alla media di 109,299
kmh: 2. Madanna o 00'73; 3. Lo-
prete o 6'28; 4. Solina o 6'65; 5
Fortl o 6'75; 6. Pongrozi o 9'68; 7
Tosinio 10'87; 8. Angelini 013'8&
9. Peroni o 15'36; 10. Pomante o
19'38; 11.Hafnero 20'02: 12 RK:O
o 20'79; 13. Plen o 27'28; 14 lo-
grossio o 27'93; 15. Zecco o
31'64; 16. Palma 033'09; 17.Sol>
nas o 37'57; 18. Febba o 38'65;
19. Pizzoto o 39'60: 20. 8ianchi o
47'58 (tutti su Peugeot 205 Ra,
Iye).
Classe 1400: 1. Schiavone M.
(Peugeot 106) in 8'52'57 alla me-
dIO dl 102071 kmh: 2. Erre (O-
traen Ax Gt) o 11'75.
Classe 1600: 1. Brocconru A
(Hondo Civic) in 7'59'95 alla me-
dia di 113,262 kmh: 2. Morchid
(Honda Civic) o 3'23; 3. Merli o
6'57; 4. AngelIni o 19'32: 5 Nuce-
ro o 42'39: 6. Benedetti o 55'44; 7.
Bioncarelli (Opel Corsa Gsi) o
1'05'34; 8. Marino o 1'06'42 (tuH,
gli oltri su Peugeot 205 Gti).
Classe 2000: 1. Poneotti (Alfa
Rome 33) in 7'48'48 alla rnedo d
116,035 kmh: 2. Scheno (Renault
Clio Williams) o 3'29; 3. Piccioo
(Renault Clio Williams) o 3'37; đ
Savoio (Opel Astra) o 4'74; 5
Flommlni (Renault Clio Willioms)
o 33'44; 6. Antonini (Opel KodeH



Gsi) o 49'77.
Classe 2500: 1. Donata Renault
5 Gt Turbo) in 7'52'42 0110media
di 115,067 kmh.
Classe 3000: 1. Giobbi (Brnw
M3) in 7'18'82 0110 media di
123.878 kmh: 2. Loncioni (Ford
EseortRsTurbo) o 40'68.
Classe oltre 3000: 1. Santus in
7'14'29 0110 media di 125.170
kmh: 2. Vovrinec o 8'90; 3. Iesso-
rolo o 13'32; 4. Bonoccorsi o
16'45: 5. Salvo1oreAlvoro o 18'44;
6.Sitzio (Lancia Delta Evoluzione)
o 30'76 (tutti gli oltri su Ford Escort
Cosworth).
GRUPPOA
Classe 1400: 1. Leonardi (Peu-
geot 106 Xsi) in 8'12'66 0110me-
dia di 110.340 kmh.
Classe 1600: 1. Zonin in 7'44'59
0110media di 117.006 kmh: 2.Cio-
gli o 2'67; 3. Piccin (Hondo Civic)
o 15'1O; 4. Miarches.n (Hondo Cl-
vic) o 23'23: 5. Corrieri o 49'02; 6.
Derelitli (Opel Corso Gsi) o
1'03'60; 7. Necchi (Peugeot 205
Gti) o 1'55'74 (tutli gli oltri su Mo
Romeo 33).
Classe 2000: 1. Poponi 0fw Go~
Gti) in 7'29'70 0110 media di
120.881kmh: 2.Gobrielli (Renault
Clio Williams) o 7'06; 3. Perotli
(Peugeot zos Gti) o 1'06'86; 4.
CoI6-(Peugeot m) 01'17'84.
Classe 2500: 1. Krornsky in
6'47'51 0110 media di 133,396
kmh: 2. Pichler o 7'25 (entrombi
su 8rnw M3).
Classe 3000: 1.• Giuseppe' (A~o
Romeo 75) in 7'37'630110 media
di 118.786kmh.
Classe oltre 3000: 1. Notoloni
(Lancia Delta Integrole) in
7'29'85 0110 media di 120.840
kmh: 2. Fidanzo (Ford Escort Co-
sworth)o 14'40; 3. Pellegrini (Lan--
CIODelta Hf) 01'20'91.
SUPERSALITA
Classe P6: 1.Canfolone (Renault
Clio 16V)in 8'36'24 0110media di
105.300kmh.
Classe P7: 1.Cappellori (Lancia
Delta Proto) in 6'48'23 0110media
di 133.160.
PROTOTIPICN
Classe Pi: 1. IrIondo in 5'47'59
0110media di 156.391 kmh: 2. Ne-
SIJ (Lucchini Brnw) o 6'27; 3.• Ric-
kyo 019'21; 4. Scolo D. o 35'57; 5.
Bormolini(Lucchini Brnw) o 51'63
(1uII1gli oltri su Osello P020 Brnw).
Classe P2: 1. Butli (Sighino~i) in
6'27'00 0110media di 140.465
kmh:2.Foggioll (Lucchini) 02'39;
3.Moggiani (OseIlo P016) o 4'67;
4. Sovoldi (Brede Brp2) o 5'19; 5.
Ioquine (Sighino~i) o 6'33; 6. Tor-
rotore (!logoni) o 7'08; 7. Ferrari
(0seI1o1'018) o 8'97; 8. Ritocco
(0seI1o Po5) o 10'94; 9. Biasoli
(Lucchini) o 13'85; 10. Miangini
(Bogoni) o 27'33; 11. Bogoni (80-
gani) o 27'91; 12.Amodeo (OseI-
lo P020) o 31'47; 13. locovello
(Symbol/Tossi) o 46'76.
Classe P3: 1. Peroni G. (Osello
P09 Ford) o 6'47'92 0110media di
133.261 kmh: 2. Pontoleoni (Luc-
chini) 041'76.
Classe P4: 1.Sanetli L in 7'28'29
0110media di 121.261 kmh: 2. Sa-
netli G. 01'07'08 (en1rombi su Sa-
netli Honclo).
SPORTC3
Classe 1600: 1.Olbrich (Rigal) in
7'12'140110 media di 125.79 kmh.
Classe 2500: 1. Faustmann
(Faust P94 Brnw) in 5'57'48 0110
media di 152.06 kmh: 2. Pocini
(Osello) o 26'76; Keppel (PRe
Bmw) o 47'09.

TROFEOFIAT CINQUECENTO
1. Miancini in 9'23'59 0110media
dl 96,453 kmh: 2. Leogronde o
0'42; 3. Rispa o 2'94; 4. Bilotli o
3'56; 5. Squilloce o 3'77; 6. Collia
o 4'16; 7. Crescenzo o 4'33; 8.
Bongiovonni o 4'36; 9. Spognuolo
o 4'82; 10. Schiavone G. o 5'16;
11.Abete 012'93; 12. De Stefan is
014'05; 13. Fulgeri o 30'34; 16.Tu-
Hno037'61.

SLALOM SUI TORNANTI PISANI SPUNTA UN PROTOTIPO BLU

Rossi sbarca sui Monte Serra
BUTI - La sagoma celeste
del suo prototipo, e parte in-
tegrante degli slalom di tutta
Italia, ma quello del MODte
Serra, «stranamente man-
caya nel ricco carniere di Er-
berto Rossi. Il pilota ligure,
disputando come sua eon-
suetudine due manche im-
peccabili ha iscritto il suo
Dome nell'edizione '95 di
una gara che ha prodotto tra
l'altro alcuni motivi interes-
santi. Difatti, eon Rossi che
da pronostico e diventato
certezza senza alcun proble-
ma, ha fatto sensazione il
posto d'onore acquisito dal
ralIista Claudio Macehi, che
ritornato sulla Peugeot 309
ha disputato due parziali di
gara pure per lui pressoche

SLALOM

perfetti, cogliendo un risul-
tata significativo, che la dice
lunga sulle sue qualita di pi-
lota a tutto tondo. E dietro
all'eclettico ex motociclista
ex ufficiale Gilera, staccato
di un'inezia, e giunto l'e-
sperto Enrico Denti, eon
l'interessante quanto curioso
prototipo del preparatore
Giacomelli costruito su base
Fiat 126 eon motore turbo,
eon il quale a sua voJta, ha
preceduto al quarto posto
un'altra interessante perfor-
mance, quella dell'altro ralli-
sta Roberto Orioli. Tra i bi-
rilli del Monte Serra, il fio-
rentino si e ben destreggiato
andando pure a vincere il
Gruppo N. Ma la calda gior-
nata ha evidenziato pure le

notevoli caratteristiche di di-
versi altri, come ad esempio
Olivari, secondo Della cate-
goria produzione e decimo
assoluto eon la pressoche
perfetta Peugeot 205 Rallye
di Rosati, o come Valeria
Pulvirenti, prima tra le dame
e sedicesima assoluta senza
alcuna riverenza per i colle-
ghi uomini. Tre solo le Cin-
quecento Trofeo al via, rego-
late da Fabio Lo Voi davanti
a Russo e terzo Sandroni.

Alessandro Bugelli
SLALOM

Buti (Pi} 9 luglio 1995
7, Slalom del Monte Serra
goro valida per la Coppa Csoi
3. zono.
Assolula: 1. Rossi (Herbert R2) p.
157.92; 2. Macchi (Peugeot 309

A BRUSSONSI REPLICA CON I:OSELLA

Per un soffio
c'e Cesari in vetta
BRUSSON - Ennesimo
successo, secondo consecuti-
vo eon la OseIla Pa9 moto-
rizzata Alfa Romeo 155,
nella 6. edizione della sla-
lom automobilistico Brus-
son. Col de Joux. TI pilota
della Supergara ha precedu-
to di appena 14/100 di se-
condo il compagno di scude-
ria e campione italiano in

SLALOM
Brusson (Ao), 9 luglio 1995
Slalom Brusson
gara valicIo per lo Cappa Csoi
2. zona
Assoluta: 1. Ceseri (OseIlo P09-
Alfa) 168.83; 2. Antonezzo (Lancia
Delta 54) 168.97;3. Cremonesi (Fe-
derCor) 178.50; 4.Potete (Aborth)
183.37; 5. Ponoro (0112) 187.29; 6.
Brunod (Lancia Delta Integrole)
193.32; 7. Broce (A112) 193.67; 8.
Perasino (FtOIX1/9) 197.67;9. Lan-
teti (Peugeot 205 Roltye) 198.05;10.
Fronzero(A112).1.

GRUPPON
Classe 1300: 1. Alberto 208.69; 2.
Giachino 217.39; 3. Bodo 218.46;4.
Bionoz 219.02: (tutli su Peugeot 205
Rollye).
Classe 2000: 1. Cootto (Renault
Clio Williams) 207.17;2. Rodoni (Re-
nault Clio 16v) 210.20; 3. Zompa
(Peugeot 309 16v) 211.47;4. Bizzini
(Opel Kadett Gsi).
Classe otlre 2000: 1. Mesenasco
(Renoult 5 Gt Turbo)208.20.

GRUPPOA
Classe 1600: 1. Lonteti 198.05; 2.
De Martino 207.62;(tutti su Peugeot
205 Rollye).
Ctasse otlre 1600: 1. Serembe
(Peugeot 205 Gti) 209.66;2. Pon-
tusa (Fiat Uno Turbo) 216.18;3. Mor-
chetti (Fiat UnoTurbo) 222.52.

carica Paolo Antonazzo. Al
terzo posto si e classificato
Franco Cremonesi, dopo-
chć, nel corso della prima sa-
lita, aveva patito un guasto
all'accelaratore; che lo ave-
va costretto a sospendere la
prova. Particolarmente sfor-
tunato Gian Pasquale De
Micheli, uno dei pretendenti
al successo. Durante le pro-

GRUPPOSPECIALE
Classe 700: Lovesio (Fiat 695)
207,02:2. Troverso(Rat 126) 238.10.
Classe 1000: 1. Broce 193.67; 2.
Franzera 198.90;3. Meoni 201.44;4.
Valente 216.22;5. Zozzoro218.82;6.
Boimo (Fiat 127) 221.19;(tutli gli 01-
tri su A112 Aborth).
Classe 1150: 1. Ponora 187.29; 2.
Stocco 209.39; 3. Troino ( Fiat 127
Sport) 213.36; 4. Covolloro 215.57;
5. Berriod 257.51: (tutti gll oltri su
A112).
Classe 1300: 1.S1rodello199.40;2.
Sandroni 206.87; 3. Voir (FlOt 127
Sport) 214.19; 4. Angeliilo 215.41;5.
Ambrosioni 228.51: 6. Botto (Mini
De Tomesa) 260.44;(tutti gli altri su
FtOIX1/9).
Classe 1600: 1. Perosino 197,67;2.
Ambrosioni 203.22; (tutti su Fiat
X1/9.
Classe 2000: 1. Popinutto (Peu-
geot 205 Gti) 223.85.
Classe otlre 2000: 1. Antonazzo
(Lancia Delta 54) 168.97; 2. Porroti
(PorscheCorrero) 230.69.
PROTOTIPI
Classe 1000: 1. Gulli (FtOI 126)
208.71.
Classe 2000: 1. Potete (Aborth
Prototipo) 183.37; 2. Cornelio (Fiat
X1/9) 205.86; 3. Gulli (Fiat Uno
Sport)208.08.
SPORTPROTOTIPISLALOM
Classe unlea: 1. Cescn (Osello
PA9-Alfo) 168.83;2. Cremonesi (Fe-
dercor) 178.50.

ve libere del mattino ha
sbiellato il motore della sua
Gmg. Al quarto posto si e
classificato Pasquale Patete,
vincitore della categoria Pro-
totipi. TI driver del Barnaba
Team ha toccato leggermen-
te un cordolo nel corso della
prima manche, ma cio non
ha impedito di conquistare
un ottirno 4. posto alla guida
della sua sempre spettacola-
re Fiat X 1/9 Abarth Prototi-
po. In Gruppo A successo
del valdostano Marco Bru-
nod poi squalificato per sot-
topeso. La vittoria e andata
quindi al sanremese Roberto
Lanteri, su Peugeot 205 Gti.
In Gruppo N successo a ta-
volino per Coatto. Fra la
Cinquecento primo Balle-
strero. (m.s.}

16V) p. 165.85; 3. Denti (Fiat
500/700) p. 165,91; 4. Orioli (Re-
nault 5 Gt Turbo) p. 166.24; 5. Del
Santo (Fiat X 1.9) p. 169.03; 6. Bre-
schi (Fio1Ritma 105) p. 170.78; 7.
De Lorenzi (Sirnca Rally 2) p.
172.77; 8. Pescio (Peugeot 205
Rallye) p. 172.91: 9. Disperati
(A112Aborth)p.173.24; 10.0Iiva-
ri (Peugeot 205 Rallye) p. 176.24.

GRUPPO N
Classe 1300: 1. Olivari p. 176.24;
2. Nieddu p. 184.62; 3. Perondi p.
183.06; 4. Manfrs p. 204.84 (tutli
su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Vrtorelli (Opel
corso Gsi) p. 187.31.
Classe 2000: 1.Ranieri (Peugeot
205 Gti) p. 186.17.
Classe oltre 2000: 1. Orioli p.
166.24; 2. Tempesti p. 179.12; 3.
Tommasi p. 181.52 (tutli su Re-
nault 5 Gt Turbo).

GRUPPOA
Classe 1600: 1. Pescio (Peugeot
205 Rallye) p. 172.91; 2. Becucci
(Alfa Romeo 33) p. 184.07; 3.can-
tini (Ma Romeo 33) p. 185.33; 4.
Guerzoni (Peugeot 205 Rallye) p.
188.82; 5. Gogliani (Peugeot 205
Rallye) p. 188.98.
Classe oltre 1600: 1. Macchi
(Peugeot 309 Gti 16V) p. 165,85;
2. Mariani (Peugeot 309 Gti 16V)
p. 178.09; 3. Consani (Opel Ka-
deti Gsi) p. 180.29; 4. Scarpellini
(Peugeot 205 Rallye) p. 192.39.

GRUPPO SPECIALE
Classe 1000: 1. Lenzi (A112
Aborth) p. 177.07; 2. Fontanini
(A112Aborth)p.182.59; 3.Chiori-
ni (V10) p. 192.28; 4. Pallini (Fiat
121) p. 208.93.
Classe 1150: 1. Disperati p.
173.24; 2. Miedico(Fiat 127 sport}
3. Pulvirenti p. 179.41;4. Fredianel-
li p. 182.48; 5. Gragnoni p. 197.49;
6. Santucci p. 199.54 (tutti gli altri
su A112Aborth).
Classe 1300: 1. De Lorenzi (Sim-
co Rally 2) p. 172.77.
Classe 1600: 1. Del Santo (Fiat
X.9) p. 169.03; 2. Breschi (Fiat Rit-
ma 105) p. 170,78; 3. Malloggi
(Talbet Sunbecm 1600) p. 201.64.
Classe 2000: 1. Saturni (Beta
Miantecorlo) p. 179.33; 2. Rizzioli
(Fiat Ritma 130) p. 183.17.

PROTOTIPI
Classe 1200: 1. Retaggio (Fiat
600/1000) p. 196.91: 2. D'Anna
(Fiat 500/700) p. 200.15.
Classe 2000: 1. Denti (Giaco-
melli T2.0) p. 165.91: 2. Puliti (Fio1
850) p. 197.28.

SPORTPROTOTIPI
1. Rossi(Herberth R2) p. 157.92.

TROFEOFIAT CINQUECENTO
1. Lo Voi p. 193.52; 2. Russo p.
195.53; 3. Sandroni p. 196.39.



AI Terminillo
assenti

gli spagnoli
Grandi assenti della
classica cronoscalata
del TerminiIlo. valida
per I'Europa. i due piloti
spagnoli, dominatori. fi-
no allo scorso anno.
della Serie continenta-
le. Andres Vilorlno e
Pancho Egozkue, trion-
fatore, quest'ultimo,
ne Ila passata edizione.
Lo spagnolo quest'an-
no corre nel campiona-
to nazionale ed e at-
tualmente 2. in classifi-
ca assoluta dietro al
«superrapidissimo» Aitor
Zabaleta, su Lola Bmw.
Anche il basco era im-
pegnato in una gara in
Spagna, con una Bmw
M3, mentre la sua Osel-
la C3 e passata nelle
mani del pilota di An-
dorra De La Casa che a
Rieti e sroto costretto al
ritiro.

• ESCLUSIONI. AI termi-
ne della gara di Rieti
piaggia di esclusioni per
lrreqoknito tecniche: Za-
nini e Colabello nel Tro-
feo Cinquecento, le
Astra Gsi Gr. N di Biccia-
to, Salvatore, Saidi e Gat-
ti per il differenziale au-
tobloccante e addirittu-
ra tutti i piloti della A
1400 che correvano con
la 205 o la 106 Rallye, en-
trambe 1300 cc, perche
sottopeso.

• LIMABETONE. Si svol-
gera il 25 e 26 agosto
prossimi la 8. Limabeto-
ne, cronoscalata valida
quale settima prova del
Civm alla quale e stcto
assegnata pure la validi-
to come provo del trico-
lore autostoriche della
speclolltć, Le iscrizioni si
chiuderanno il 19 ago-
sto. Per informazioni: As-
sociazione Sport iva Abe-
ti Racing, tel/fax: 0573-
631288.

• ZAPPALA. Tra i 136 pi-
loti del lo slalom di Calta-
girone. c'ero anche una
giovanissima esordiente
(su una Fiat Cinquecen-
to Trofeo) Laura Zoppolo
diciottenne in possesso
di patente da appena
una settimana e ac-
compagnata dal papa
Aurelio. vecchio volpone
delle classi 1000 e del
Trofeo Cinquecento.

p. t-1

GA VOI - Franco Lasia
continua la sua cavalcata vit-
toriosa negli slalom automo-
bilistici isolani. Dopo i primi
posti di Pattada e Benetutti si
e ripetuto anche nella gara
Ponte di Gusan-Gavoi, giun-
ta aJJa terza ed izione ed orga-
nizzata dalla sezione di Ga-
voi del Rally Groups. Dietro
Lasia e la sua Mp2000, si e
classificato, come e ormai
tradizione, Ignazio Sechi
con l'Osella Pa9/90 staccato
di cinque secondi; terzo An-
gelo Fois a dodici e quarto
Francesco Marrone, entram-
bi su Fiat XI /9, staccato di
poco piti di tredici secondi;
dal quinto al nono posto cin-
que Renault RS Gt Turbo,
quelle di Giovanni Cucched-
du, Giovanni Mulas, Gianni
Perez e Salvatore Martinez;

SLALOM

M.G. 150.16: 3. Patta 158.01 (gl;
altri su Volkswagen Go~ Gn).
Classe ollre 2000: 1. Cucched-
du 139.84; 2. Mulas 141.47; 3. pe-
rez G. 141.65; 4. Martinez 142.66.
5. Ruiu 148.47; 6. Murtas 157.76;7
Palla (Porsche Carrera) 161.89;8
Acquas (Fiat uno) 163.42 (gli alln
su Renault 5 Gt lurbo).

PROTOTIPI
Classe 1600: 1. Fois 136.09; 2
Marrone 137,58 (entrambi su Fiol
X1/9).

SPORT PROTOTlPI SLALOM
Classe 2000: 1. Lasia (Mp2000)
125.50; 2. Sechi (OseIla Pa9/W)
130.60

DOPO IL SUCCESSO A PATTADAE A BENETUTI

Con il tris ottenuto a Gavoi
Lasia imbattibile in Sardegna
decimo eon la Dallara Xl/9
Sebastiano Vacca. Quaran-
tuno i concorrenti al via di
questo quarto slalom della
stagione che ha visto all 'esar-
dio, in veste di organizzatori,
il gruppo di appassionati ga-
voesi, che pua certamente
puntare alla candidatura co-
me prova del Campionato
Italiano della specialita.
Troppi cavalli da «domare
in uno slalom per Ercole Pal-
la che ha gareggiato eon una
Porsche Carrera e molti ap-
pia us i per il pilota di casa
Maria Grazia Podda al vo-
lante della sua A112. Nel
Gruppo N vittoria di Massi-
mo Mugheddu eon la Re-
nault S Gt turbo; nel gruppo
A e primo Giovanni Mezza-
salma su Renault. Clio men-
tre Giovanni Cuccheddu con
la Renault S Gt turbo e pri-
mo nel gruppo speciale; An-
gelo Fois (Fiat Xl/9) si e ag-
giudicato il gruppo prototipi
mentre nello sport prototip i e
primo Franco Lasia (Mp
2000).

Mario Lastretti
SlALOM

Gavai (Nu~ 9 luglio 1995
Ponte di Gusana·Gavoi
gara nazionale

Assoluta: 1. Lasia (Mp 2000)
125.50; 2. Sechi (OseIla Pa9/90)
130.60; 3. Fois(Fiat X1/9) 136.09;4.
Marrone (Fiat X1/9) 137.58; 5.
Cuccheddu 139.84; 6. Mulas
141.47; 7. Perez G. 141.65; 8. Mar-
tinez 142.66; 9. Mugheddu
143.28; 10. Vacca (Dallara X1/9)
145.06 (gli altri su Renault R5 Gt
turbo).

GRUPPO N
Classe 1300: 1. Tiana (Peugeot
205 Rally) 159.44.
Classe ollre 2000: 1. Mugheddu
143.28; 2. Marcello 150.28; 3. Ted-
de 151.16; 4. Seddone p. 15249
(tutti su Renault 5 Gt turbo).

GRUPPOA
Classe 1600: 1.lnzaina 151.27; 2.
Secchi A. 153.65 (tutti su Peugeot
205).
Classe ollre 1600: 1. Mezzasal-
ma 148.97; 2. Col1u (Ford Escort)
152.12; 3. Serra A. (Renault 5 Gt
turbo) 157.20; 4. Pittalis E. 157.30
(gli altri Renault Clio).

GRUPPO SPECIALE

SLALOM

Classe 700: 1. Panu (Fiat 500)
160.24.
Classe 1000: 1.Tilocca (Fiat Uno)
163.76; 2. Podda (A112) 173.59.
Classe 1150: 1. Giraldi 148.46; 2.
Lai (48.96; 3. Mannonl 159.15 (tut-
ti su A112).
Classe 1300: 1. Marinelli (Austin
Metro) 151.25; 2. Balestrucci (Tal-
bot Somba) 152.08; 3. Littera (Fiat
Uno) 162.09.
Classe 1600: 1. Vacca (Dallara
X1/9) 145.06; 2. Meloni 149.45; 3.
Angioy G.M. 152.04; 4. Can u (Fial
Ritmo) 160.87 (gli altri su Fiat
X1/9).
Classe 2000: 1. Serra A. (Beta
Montecarlo) 147.03; 2. Pittalis

UN NOME NUOVO A SAN GREGORI

Restano tutti in fila
gli amici del Murino
SAN GREGORIO MA-
GNO - Due le buone noti-
zie provenienti dalla quar-
ta edizione dello Slalom
Gregoriano: la prima e il
discreto numero di parteci-
panti, quarantacinque, so-
prattutto in considerazione
del periodo ormai... bal-
neare, l'altra e relativa alla
vittoria assoluta di un pilo-
ta al volante di una vettura
di Gruppo N in questo tipo
di competizioni solitamen-
te dominate dalle «speciali-
stiche Fiat XI /9. Il vinci-
tore della gara valida per la

Coppa Csai 5. zona orga-
nizzata dali' Automobile
Club Salemo e Nicola Mu-
rino alla guida di una Re-
nault 5 Gt Turbo. II giova-
ne «piedone salernitano,
che gareggia eon icolori
della Vomero Racing, era
stato bravo nel contenere
in 1"48 il distacco da Nico-
la Cola sull'unica XI/9
2000 prototip o in gara. Il
ruolo di indiscusso favorito
ha giocato, pero, un brutto
scherzo al pilota del Motor
Club che ha gettato alle or-
tiche la vittoria incorrendo

in una penalita. Onore ~
merito, quindi, al veloct
Murino che ha sopravanza
to i suoi avversari, inflig·
gendo distacchi superiori
ai cinque secondi. Lotta ~
calor bianco e sui filo dd
centesimi per la seconds
piazza tra il lucano Pietro
Sarli, su una vettura simile
a quella del vincitore, il
sorrentino Cataldo Esposi-
to (Peugeot 205 Gti gruppo
A) e Biagio Attanasio su
XI/9 1300, finiti neil' ordi-
ne.

Rosario Mosel/i



GALLA'

SLALOM

10. Criscione 191.78; 11. Conni-
stroro 197.16; gli oltn su A112.
Classe 1150: 1. Munat6 (FlOt
127) 157.99; 2. GenIlIe (Fiot 127)
158.88;3 Fclloro (Fret 127) 159.42.
4. tonoo (160.92): 5. Connov6
166.01; 6. Rossitto (167.38): 7. To-
morchio 169.65; 8. Giomboi (Fiat
127) 169.81;9. Migliore 171.70; 10.
Gurgone 171.98; 11. Pitrolo
17254; 12. Noto 180: 13; 13. Gro-
zioso 182.32. gh oltn su A112
Classe 1300: 1. MlQhore 160.64;
2. Iroto 162.47; 3.Voccoro 165.82.
4 Piozzo 166.25; 5 Borglo (Fiat
Uno) 17201; 6. Vorsollono (Fiat RI-
tmo) 17221; 7. Tummino (Alfa-
sud) 183.51; 8. Bostino (Alfosud)
200.75; gli oltri su X 1/9.
Classe 1600: 1.Virgllio 152.90; 2.
Bosile 153.14; 3. Loddo 156.56: 4
Gionconi 160.56; 5 FIOre163.85;
6. Cummoudo 169.49; 7. Gerocl
187.89; tut11su X 1/9
Ctasse 2000: 1. GenOJa (toncio
Beta M.corlo) 158.10; 2. PUCCIO
161.51; 3. Evolo (Fiat X 1/9) 170.0;
4. Bruno 176.40; 5. Borgio 180.10;
gh olt n su Fiat Ritme 130.
Classe 2500: 1. Troja (Opel Ko-
dett Gt) 160.86; 2 Tnnca (Porsche
911 S) 164.58; 3.Ccssibbo (Fiat RI-
tma 130) 172.60; 4 Zoppol6 (FlOt
Uno T) 173.52. 5. Lo Corte (Opel
Kodett Gt) 175.01.
PROTOTIPI
Classe 600: 1. Musso 163.81; 2.
Cosello (Fiat 126) 167.77; 3.Ciolo-
na 171.07; 4. Bruoo (Fiot 126)
175.15; 5 Amorello 175.23; 6 Cm-
gon 176.25; gh oltn su FlOt600
Classe 2000: 1. Lo MantlO
157.03; 2. Lo Perna 165.87; en-
trombi su Fiat X1/9.

SPORT PROTOTIPI SlALOM
Classe 1300: 1. Interlondi (Ams)
164.85.
TROFEO CINQUECENTO:
1. UZZIO187.31; 2. Solvo 188.32. 3
Zoppol6 201.83.

BASILE SCONFITTO PER VENTIQUATTRO CENTESIMI

Virgilio sommo pilota
s i torncnf d- Ca agiro e
CALTAGIRONE - Giro-
lama VirgiJio I'ha spuntata
per appena 24 centesimi su
Rosario Basile, aggiudican-
dosi cosi la sesta edizione
della Slalom Citra di Calta-
girone, valido anche per il
Trofeo Lo Monaco. AI terzo
posto Virzi seguito da Lod-
do. Per tre di lora i problemi
al cambio o alla trasmissio-
ne, sano stati determinanti.
Virgilio si e accorto tardi di
aver montato rapporti un po'

Dopo I due precedenti successi in Sardegna,
Lasia al/a guida del Prototipo Mp2000, in otto,
ha tatto tris a oavoi. Virgilio 50"0 a destra,
vincitore a Ca#agirone dove Arigo, 50"0, ha
posteggiato un po' violentemente la sua 500

SLALOM
S.GregorIOMagno (So}
91ugllO1995
4. Slalom Gregoriano
gora vahdo per lo coppo CSOI
5. zone
Assoluta: 1.Murino (Renault 5 Gt
turbo) 152.66; 2 Sorli (Renault 5
Gt turbo) 158.04; 3 EspoSito C
(Peugeot 205 Gtl) 158.08;4.Atto-
nasio (Fiat X1/9 1300) 158.27; 5
De Martina (Renault 5 Gt turbo)
161.17; 6 Cola (FlOt X1/9 2000)
161.18; 7 Martina (vw Go~/1ooo)
161.98; 8. DI Bon (R5 Gt turbo)
162.13;9. Sontonello (A112/1000)
162.70; 10. Giordano (Fiat X1/9
1300) 162.75
GRlJPPO N
Classe 1300: 1 D'Amlco D.
170:30; 2 Capezzoro 171.32.3
Pesconello 175.94; 4 CIOgilO
(Peugeot 106 Rollye) 176.77 Gh
altn su Peugeot 205 Rollye.
Classe 1600: 1 Moggio (Peu-
geot 106 Xsi) 168.40; 2 Ruggiero
(Peugeot 205 Gtl) 172.86.
Ctasse 2000: 1. Lombordl (Peu-
geot 205 Gt1) 172.83
Classe oltre 2000: 1 Munno
152.66; 2. Soru 158,04; 3. Di Bon
162.13;4 Giuhono 169.93; 5. PISCI-
IIello 176.02. Tutti su R5 Gt turbo.
GRlJPPO A
Classe ollre 1600: 1. Esposito C.

(Peugeot 205 Gti) 158.08; 2. De
Martino (R5 Gt turbo) 161.17; 3.
Poolillo (Opel Kodett Gsi) 176.57;
4. Malhco (Fiat Uno turbo) 178.38

GRlJPPO SPECIAlE
Classe 700: 1. Esposito A 163.50;
2. Pisocone 179.31; 3. Coppolo
180.33; 4. Buonocare 184.16; 5.
Corroru 185.46; 6. D'Amico S.(Fiat
500) 188.55. Gli oltri su Fiat 126.
Classe 1000: 1 Marhno(VwGo
161.98; 2. Sontonello (A112)
162.70; 3 Lambiase (A112)
182.50
Classe 1150: 1 Pepe 165.58; 2.
Laudato (Fiat 127) 166.84; 3. Ruo-
tolo 172.46; Bosile 188.13; 5. PO-
tenzo 192.60. GIi oltri su A112.
Classe 1300: 1 Attanosio (Fiat
X1/9) 158.27; 2. Giordano (FlOt
X1/9) 162.75; 3 Uguori (Tolbot
Somba) 193.57
Classe 2000: 1. Rose (vw Go~
Gtl) 166.22. 2.Sontorsiero (Fiat Rrt-
me 130) 169.54; 3. Voccoro (Fiat
Ritme 130) 176.51; 4. Pedio (Fiat
Ritme 125) 179.80.
Classe ollre 2000: 1.GolIino (R5
Gt turbo) 170:82

GRlJPPO PROTOTIPI
Classe 2000: 1 Cola (Fiat X1/9)
161.18.

TROFEO FIAT CINQUECENTO
1. Pagono 167.38; 2. Rendo
175.98; 3. Proto 183,83.

lunghi, mentre Rosario Basi-
le si e ritrovato alle prese can
un cambio poco affidabile.
Piu sfortunato ancora Lod-
do, che nella prima frazione
accusava il cedirnento di un
semiasse a non piu di 300
metri daj traguarda. Nell'in-
tervallo di manche il suo
meccanico sostituiva il pez-
za can un altro non perfetta-
mente identico enella secon-
da manche il pilota accusava
dei chiari problemi di tenu-
ta. Le vittorie di gruppo sano
andate a Claudio Alba (N),
Giuseppe Virzi (A), Girola-
mo Virgilio (SpeciaJe) e La
Mantia (prototipi).

Edo Murabito
SLALOM

Coltoqirone (Ct) 91uglio 1995
6. Slalom Caltagirone
goro nazionole

Assoluta: 1. Virgilio (Fiat X 1/9)
152.90; 2. Bosile (Fiat X 1/9)
153.14; 3.Virzi (Bmw M3) 155.76;4.
Loddo (Fiat X 1/9) 156.56; 5. Lo
Mantio (Fiat X 1/9) 157.03; 6 Mu-
nat6 (Fiat 127) 157.99; 7 GenOJa
(Beta Mantecarlo) 158.10;8 Gen-
IIle (Fiat 127) 158.88; 9 Testa
(A112) 159.18; 10. Fclloro (Fiat
127) 159.42.

GRUPPO N
Classe 1300: 1. Ciffo 165.86; 2.
Priolo 167.85; 3. Presti 168.89; 4.
Male 168.91; 5. Guostella 175.41;
6. Altronto 176.49; 7 Mono
181.84; 8. Camibello 183.68; 9. C
Cotorso 184.80; 10. Romano

GALLA'

185.86; 11. Fcmoro 188.48; tutti su
Peugeot 205 R.
Classe 1600: 1. lo Cotanio
169.37; 2. Smmglia 170.19; 3 Mol-
tese (Peugeot 205 Gti) 172.24; 4
Scollo 178.03; gll altri su Opel Cor-
so Gsi.
Classe 2000: 1.Alastro 163.11; 2.
Ucitro 165.52; 3. Mistretta 166.42.
4. Moione (Renault Clio) 175.75;
5. Alletto 178.53; 6. Dragotto
(Opel Astra Gsi) 185.01; gh oltri su
Peugeot 205 Gti
Classe 2500: 1.C.A1ba 160.18; 2
Cirnboli 161.66; 3. Rigglo 162.44;
4. Bruno 165.64; 5. Fouhsi167.03;6.
Bertoloni 170.06; 7. Di Pema
173.38; 8. Degno (Nisson Sonni
Ctir) 184.54; 9. Pistone 187.53; gli
altri su Renault R5 Gt T
GRUPPOA
Classe 1600: 1. Lombardo
166.19; 2. Anzolone 166.89; 3. Lo
Fcso 175.30; 4. Gerone (Opel Cor-
so Gsi) 175.81; 5. Imbr6 177.93; 6.
Principe (A~o 33Q) 188.79; gli altn
su Peugeot 205 Gti.
Classe ollre 1600: 1. Virzi (Bmw
M3) 155.76; 2. Messlno (Fiat Uno T)
166.37; 3. Vello (Peugeot 205 Gti)
166.61; 4. Noblle (vw Go~ Gti)
170.38; 5. Alba (Fod Sierra CW)
179.03.
GRUPPO SPECIAlE
Classe 700: 1. Reino 164.90; 2.
Nicolosi 166.96; 3. Di Solvo 167.34;
4. Poppolardo (Fiat 500) 169.76;
5.Arrig6 (Fiat 500) 173.28; 6A 60-
sile (Fiat 500) 176.92. 7. NO\Iora
182.14; 8. DI Stefano 184.27; 9
Sciuto 186.10; 10. Giocoppo
186.29; 11. Castro 186.75; 12. Uz-
ZlO211.92; gli altri su Fiat 126.
Classe 1000: 1. Testo 159.18; 2.
Ferlito 164.43; 3. Morgareci (Fiat
127) 167.27; 4. Lozzora 168.06; 5.
Izzo (Fiat Pando) 168.54; 6. Spo-
doro 168.61; 7 Aglioto 169.46; 8.
Di Stefono (Fiat 127) 169.49; 9. Ar-
ctoiocono (Fiat Pando) 178.79;



Italiano
Fuoristrada:

ecco
il calendario

In questi giomi la Csai
ha proweduto o reinse-
rire in calendario la ga-
ra del Campionato Ita-
liano velocltć Fuoristra-
da organizzata dal\'E-
lephant Team di Milano,
che nei mesi scorsi era
stota rinviata. La nuovo
data El quella del 7 e 8
ottobre prosslrro, Nuovo
anche il crossodromo
nel quale si svolgera la
competizione. L'impian-
to, infatti, El quello di Ce-
riano Laghetto in pro-
vincio di Milano. La se-
conda fase del Civf pro-
segue con i seguenti
appuntamenti:
22-231ugllo
San Marino
2-3settembre
Veglio Mosso
23-24 settembre
Sassello
7-8 ottobre
Ceriano Laghetto

• CANSIGLIO, Tutto El
pronto per la disputa
della 24. edizione della
cronoscalata Vittorio Ve-
neto-Cansiglio, valida
per la Coppa Italia della
Montagna. La gara, che
portlro domenico 30 lu-
glio alle ore 11. si dispu-
tero in due manche su
un percorso di 6 km e
600 metri.

• SAN GIACOMO, Con-
comitante con la gara
di Vittorio Veneto, si cor-
rero anche la 34. edizio-
ne della Piagge-San
Giacomo, storica crono-
scalata marchigiana, un
tempo valida per il trico-
lore della montagna. II
tracciato, che vo dalla
locolito Piagge fino al
Colle di San Giacomo El
lungo 10 km quindi la
gara si dlsputero su una
sola manche. Partenza
domenico 30 luglio alle
ore 9,00,

• BONDONE, Sano
aperte le iscrizioni 0110
Slalom Bondone, che si
disputero suIla strada
delle Valli Giudicarie, in
provincio di Trento, il
prossimo 30 luglio. Tutti
coloro che fossero inte-
ressati alla manifestazio-
ne possono telefonare al
numero: 0464-438495,

totogrolle $PORTFOTO

MONTICHIARI - Leo-
nardo Massola su Fiat X1/9
ha ottenuto la miglior pre-
stazione assoluta nelle finali
dell'undicesima edizione del
Formula Rally, Centro Fiera
di Montichiari, gara orga-
nizzata daIla scuderia Bre-
sciarally. Il pilota mantova-
no, nel terzo Raggruppa-
mento, sin dalle qualifica-
zioni e poi nelle semifinali
aveva sempre battuto tutti
gli avversari. Il suo successo
e stata un po' una vittoria
annunciata, mentre il mi-
glior tempo assoluto fino a
quel momento era sempre
state appannaggio di Lucia-
no Tamburini al volante di
un inedito Prototipo Tubola-
re Honda 1000 eon cambio
sequenziale, eon cui la otte-
nuto anche il record sui giro
della pista eon il tempo di
40"81. In finale, pero, Tam-
burini e stato danneggiato
dall'olio lasciato sull'asfalto
dal rivale, Benvenuto Maro-
ni cosi ha dovuto acconten-
tarsi del secondo posto asso-
luto, pur vincendo il quinto
Raggruppamento. Spiacevo-
le fuori programma in fase di
verifiche post gara. I com-
missari, infatti, hanno trova-
to la Fiat Cinquecento di
Franco Pandolfi sotto peso.
La vittoria nel Primo Rag-
gruppamento e andata quin-
di al secondo classificato,
Alan Ferrario su Alfa Ro-
meo Sprint.

Francesco Spampinato

FORMULA RALL Y
Montichiari (Bs), 9 luglio 1995
F, Rally Montichiari
gara valida per il troleo
nazionale.

Primo raggruppamento: 1. Fer-
rorio (A~a Romeo Sprint) 3'46'85;
2. Poivora (Fiat Panda) 3'48'13. 3.
Merelli (Autobianchi A 112)
3'51'01; 4, Visinoni (Fiat Cinque-
cento) 3'56'81; 5. Avanzi (peu-
geot 205) 4'04'03.

Secondo raggruppamento: 1.
Rizzi(Fiat X1/9) 3'44'87; 2, Carbo-
gnani (FIa1 X1/9) 3'45'56; 3, Bar-
bleri (Fiat Una) 3'58'49; 4, Morinl
(Ma Romeo 33) 3'58'74,

Terzo raggruppamento: 1. Mas-
sola (Fiat X1/9) 3'33'99; 2. Dezza
(Ford Escort Rs) 3'43'36; 3. Panta-
leon i (Renault 5 Maxi) 3'47'83; 4.

Per Massola, a fianco,
miglior tempo nel
Formula Rally di
Mont/ch/ar/, II r/suffato
estalo favorito dal
rallentamento di
Tamburln/ su11'01l0
lasc/ato /n pista dal/a
veffura d/ Maroni, Rizz/,
soffo a s/nisfra, anche
conlagomma
posteriore sinisfra a
terra ha v/nto il suo
raggruppamento

~ TAMBURINI RALLENTASULL'OLlO

'assoluto diventa
un affare per Massola

Ziliani (Porsche Carrero Rs)
3'48'07; 5. De Cecco (Opel Mon-
ta Gte): 3'53'40; 6. Goffi (Opel Ko-
detl Gtl) 3'53'49; 7. 8ernatll (F
Ritma 130) 3'58'08; 8. Rota «)PEj
Monta Gte) 3'58'73.

Quarto raggruppamento: 1 Fe!.
rori 3'55'01; 2. Corallo 3'57'06
(tutli su Lancia Delta HI).

Quinto raggruppamento: 1.
Tamburini (Prototipa Hondo)
3'42'77.

i'JiIGARA TRICOLORE A MONTEODORISIO

Strepitoso Roseila
imprendibile Forti
MO TEODORISIO
Grande giomata di sport
sulla pista del crossodro-
mo di Monteodorisio.
Giusto premio alla Poli-
sportiva Autocross For-
mula 3, che ha veduto cosi
ripagati tutti gli sforzi fat-
ti per la riuscita di questa
manifestazione tricolore,
la prima del V st in terra
abruzzese. Tutti aspetta-
yana Rosella e illaziale li
ha ripagati eon una gara
strepitosa, Nelle monopo-
sto 3500 e stato il leader
incontrastato. Ha condot-
to dall'inizio alla fine eon
il suo prototipo S riuscen-
do a precedere Zantomasi,
il tricolore Gallotta e Su-
san, Sfortunato Apostoli
che perdeva una ruota.
Nelle vetture elaborate il
piacentino Gian Carlo
Giandini faceva poker, in
testa dall'inizio alla fine,
battendo Capitano e Fer-
retti c1assificatisi nel1'or-
dine dopo un bel duello.
Nella gara riservata alla
vetture sport 3500, Ermi-

nio Forti indovinava la
partenza e manteneva la
testa sina alla fine, prece-
dendo un indomito Ros-
setti. Avvincente la bagar-
re creatasi per il terzo po-
sto tra Paoloni e Giarolo,
fino a tre quarti di gara,
poi quest'ultimo per pro-
blemi alla sua Lancia do-
veva lasciare via libera al-
l'avversario. Nella cate-
goria monoposto Junior,
assolo di Tagiiaferri che
dopo un breve duello eon
Ferretti si involava in tur-
ta tranquillita. Di Bonifro
precedeva, tra le Racing
Car Cross, al termine di
una gara tiratissima, Pa-
senees e la Verghetta.

Marcello Bertoncini

rnN3i(·,.i1ln;l;1··
MonteodoriSlO (Ch) 9 luglio
1995
Trofeo Monteodorlslo
garavalida
per il Cornpionoto Italiano
B.ABORATE
Classe 2000: 1. Giandlni (Lan-
cia Montecarlo) 8'5770; 2. Ca-

pitome (Talbat Somba) 9'09'18
3 Ferretti (Fiat Rltmo 2000)
9'10'70; 4, Bruno (Ma sud
Spnnt) 9'21'10; 5. Riccl (tonco
Montecarlo) 9'39'04; 6 Cosot-
bani (Fiat X1/9) 9'42'04; 7 Guo·
rini (Ford Escort Xr3) o 1 gilo

SPORT
Classe 3500: 1. Forti (Porsche
8'53'00; 2. RossetII (Lancia [)ei·
ta) 9'05'53; 3. Poooru (tonco
Delta) 9'34'65; 4 Glarolo (Lon-
cio Delta) a 1 gilo; 5 DI Botnsto
(Lancia Delta) a 1 gilo

MONOPOSTO
Classe 1600: 1 Tagliafern (FIOI
1600) 7'53'79; 2 Faccincani
(Fiat 1600) 8'2072: 3. PaolO/1l
(Fiat 1600) 8'38'65; 4 Ravalo
(Fiat 1600) 8'39'79; 5. Ferrante
(Fiat 1600) a 1 gilo; 6 FerreI!
(Suzuki) a 4 gll( 7 Donolato ("'-
la 1600) a 6 gln.

Classe 3500: 1. Roseila (ton-
cio) 7'15'04; 2. Zontomosi (Par.
sche) 7'24'42; 3. Gallotla (ton-
cia) 7'31'13; 4 Suson (Suzuki)
7'3273; 5 Ucheni (Bmw) o 1 g..
ro, 6 Apostoli (Porsche) a 2 gll

Raclng Car Cross: 1 Del Bonđlo
(A112) 8'30'99; 2. PascuCCl
(A112) 8'34'22; 3. La Velghetto
(A112) 8'37'88; 4 Bllaghl (FlOt
500) 8'40'47; 5 Di Flono (A112)
9'05'74; 6 Ironno (A112) 9'09'05.
7. MoZZleri (Fiot 500) a 7 gll( 8
Lombardi (A112)a 8 gir( 9.Tnvili·
ni (A112) a 8 911i



AL VALCAMONICA..
EIrlando
I'imprendibile
nella Valle
BORNO - Pasquale IrIanda su
OseIla Bmw Pa 20S ha vinto, strac-
ciando ogni record, la 27. edizione
del Trofeo Valle Camonica, valida
per il campionato italiano e europeo.
Il pilota pugliese e stato facilitato dal
ririro nella seconda salita di Fabio
Danti, pesantemente distaccato gia
nella prima manche.
Bomo (Bs~ 16 luglio 1995
Assolula: 1. lrlondo (Osello Bmw Pa 205) In
7'46'47; 2 NaPPI (OseIla Bmw pa 20S) o
8'51: 3 Regosa (Rebo Bmw) 020'11: 4. Fau-
stmann (Fast-Bmw) o 22'73; 5 Colicell
(Osello P09) o 31'04; 6. Borrnolru (Osello
Pa9) o 37'77; 7. Butti (Sighino~i-Mo) o
46'52: 8. De La Coso (Osello P09) o 47'17;
9.• Ricky. (Osello Pa 205) 049'51: 10. Ferrari
(Osello P18 Ma Romeo) o 50'51.

RALLY VALLI GENOVESI

Per Villa
primo centre
GENOVA - Prima vittoria assolu-
ta per ViUa-Barchi alla guida della
Lancia Delta Hf. L'equipaggio del
Jolly Club ha dominato il rally geno-
vese aggiudicandosi tutte le otto spe-
ciali in programma.
Genove. 16 luglio 1995

Assolula: 1.Villo-Berchi (tonoo Delta HI) In
1.12'07'; 2. Ameglio-Morlnotto (Peugeot
309 16v) o 2'44'; 3. Vldorl-Goroni (Renault
Clio Williams) o 3'16'; 4. Fuggetto-Schiaffi-
no (Renault Clio Williams) o 3'19'; 5. Stroto-
Berlese (Ford Escort Cosworth) o 4'21'

SLALOM PENICA

Per Rossi
c'e il Collegio
MONTE PENICA - Due salite
perfette hanno indiscutibilmente as-
segnato ad Erberto Rossi, al volante
del prototipo Herbert ER I la virtoria
nella terza edizione della slalom Col-
legio-Penice. Secondo posto per i!lo-
cale Maurizio Giannini.
Monte Penice (Pv~ 161ugllo 1995
Assolula: 1 Rossi(Herbert) 172.25; 2. Glon-
nini (Lcncio Delta 14) 181.42: 3 Rizzl (Fiat
XI/9) 18422: 4 Travogin (Renault 5 GTTur-
bol 184.96; 5. Dezza (Ford Escort) 185.44.

GIANNINI NEL CLUB

La carica
dei centoventi
VALLELUNGA - Centoventi pi-
loti nonostante il caldo tarrido han-
no dato vita ad una bella serie di ga-
re. Miglior prestazione della giorna-
ta per Roberto Giannini, davanti a
Dino Lusuardi.
Vollelunga (Roma~ 16 lugllo 1995

Assolula: 1 Gionnlni (Dollara vw 392) 15
girl In 12'30'723 alla medo dl kmh. 2. Lu-
suoror (Dallara 392Mo)0 3'145; 3 Gospar-
n (tucctuoi P3/9S) o 6'341: 4. Romagnoh
(Dallora 392 Ma) o 8'036; 5. Peroni (Luc-
chini P3/9S) o 10'092.

SLALOM ISOLA LIRI

EspOSito
semina Testa
ISOLA LIRI - Bella vittoria di Ca-
raldo Esposito nella 5. Cappa Citra
di Isola Liri di Slalom. Il pilota di
Sorrento, grazie ad una velocissima
prima manche, e riucito ad avere la
meglio suI favorita Testa.
lsolo Liri (tt) 16 luglio 1995

Assolula: 1. Esposito (Peugeot 205 Gti)
174.11; 2.Testo (Fiat X 1/9) 175.18; 3. De Lu-
co (Fiat X 1/9) 17684; 4 Arduin! (Porsche
914) 176.99; 5 Mostronicola (Ford Escort
Cosworth) 180.77.
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SLALOM COLONNELLA

Pepe e Pepe
coppia piccante
COLONNELLA - Giovanni Pepe
al volante di una Fiat X 1/9 si e impo-
sto, can una seconda manche velo-
cissima, abbassando di tre secondi il
tempo della prima salita.
Colonnello (Te~ 16 lugho 1995
Assolula: 1 Giovanni Pepe (FlOt XI/9)
170.91: 2 Domenico Pepe (Fiat 850)
172.18; 3. Perom (Renault 5 Gt Turbo)
178.96; 4 Piccioru (Renault Clio) 178,91. 5
Glonconi (Fiat X1/9) 183.40

AUTOCROSS A BADIA

In notturna
spunta De Marchi
BADIA CALA VENA - E scattato
can numerosi concorrenti (48 par-
tenti) decisi a darsi battaglia il secon-
do Trofeo estivo in notturna sulla pi-
sta di Badia Calavena.
Bedio Calavena 01r~ 15 lugho 1995
Elaborate: 1. Mucignot (Fiat XI/9) 5'02"66.
Monoposto Junior: 1.Spodoni (prot. 1600)
4'54"05
Raclng Car Cross: 1. Uber (prot. 1300)
6'28"50.
Gara club Iraz_ anterlorl: 1. De Morchl
(Fiat Ritma) 4'40"53
Gara club traz, pest.: 1. Tosoni (Fiat 131)
5'14"53.

n Superlibro in offerta speciale

LA GOI A IN PISTA
EGATA

DAL 'IDIME TICABILE
AY TO EN A

SCHEOA DIOROINAZIONE
r-------------
I si, desidero ricevere il volume((Guldar. In Pista)) 01 prezzo di Ure 55.000

onzicheL.60.000 (compr.s. I. sposo dl spodblono postali).
Ho pogoto ontieipotomente il volume nel modo seguente: tromite CartaS;

N° I I I I I I I I I I I I I I I I I I I Iscodenz~ lLW
oppure tromite O Assegno O Voglio postale O ele postale n° 244400

lntestcte o: Contl Edltore • Via d.1 Lavoro 7·40068. S. Lanara dl Savena (BO)

NOME I

1•• petllr. per fa•••
CO MTI EDITORE
SERYIZIO CLIEMTI
f ••• M.051/6227314

oppure
2. 11I"I.r. III lIu.ta ehlu•••

CO MTI EDITORE -
SERYIZIO CLIEMTI
YI. d.1 L.".ro 7
40068 5. L.n.r.
dl 5.".11. (BO)

PER UNA PIU RAPIOA EVASIONE
OELL'OROINE, SI CONSIGLlA DI:
.) utilizzore C.rf.Si per il

pagomento
II) oppure, nel casa di oltre modeli.o

di pogomento, indicare la cousole
del versamento e allegore fotoco-
pio della ricevuto posto le.

Non inviore denara contonte. le oHerte
sooa riservote oi lettor! residenli in Italia. FIRMA

.:..:TE"'L.:........L ----1-I ANNO DI NASCITA

COGNOME

VIA I N,I
CAP I onA I

PV



Con la vittoria a Reggio Emilia, Renato
Travaglia si e matematicamente laureato
campione italiano 2 Litri.Ma la gara reggiana
ha messo in evidenza la raggiunta competlttvltć
della Bmw e ha confermato Andreucci e la
Peugeot 306 in grado di stare davanti a tutti...
_ GIANNI COGNI



~

GGIO EMILIA - Solo lampi.
uminosi e promettenti ma fatui
uelli di Andreucci nella cappa

d'afa della Reggio di luglio, dove ha
«soffocato» tutti Travaglia incameran-
da, sull'infido e sconnesso asfalto del-
l'Appennino, la quarta vittoria eon-
quistando matematicamente il tricolo-
re. Un giusto prernio al migliore della
ancora una volta invincibile armata
Clio. Un epilogo atteso e coerente eon
imeriti raccolti dal trentino nella piu
bella stagione della sua carriera. Ma
arrivato nel giomo piu difficile perche
caineiso eon il risveglio della concor-
renza. Un risveglio comunque tardivo
per rimettere in discussione il titolo,
ma tanto eloquente da offrire la certez-
za che da domani, e soprattutto nel
'96, le cose per la regina del 2 litri sa-
ranno ben piu difficili. La Peugeot di
Andreucci ha offerto un avvio dirom-
pente, e la Bmw di un Gatti in stato di

IL RALLY DI MESSINA PASSA NELL'ASSOLUTO

Una scelta obbligata
Quasi eontemporaneamente alla notizia .
del ritiro di Andreucci e Gatti, e arrivata
a Reggio Emilia anche la eonferma che il
rally di Messina emigra dal calendario
del tricolore 2 Litri a quello del tricolore
assoluto. La seelta, quasi obbligata dopo
il forfeit deI!'Abruzzo visto che era dove-
roso arrivare almeno ad otto gare, e stata
da un lato eonsentita dall'impegno degli
Enti pubblici siciliani (regione, provin-
cia e Apit di Messina), mentre dal1'altro
ha inneseato la riduzione da 6 a S risulta-
ti utili per il trieolore 2 Litri, anticipando
anche matermaticamente !'assegnazione
del titolo (Travaglia eon 4 vittorie, 1 se-
eondo ed 1 terzo posto di fatto era quasi
inarrivabile per un Deila eon all'attivo 1
vittoria, 3 seeondi ed un terzo posto). La
gara di Messina a questo punto dovra
eambiar aspetto e, eon ogni probabilita,
anche data. Le tappe passeranno da una

a due (eon due prove nei dintomi della
citta e tutte le restanti sui monti ebro-
di) mentre la sua disputa verra eon ogni
probabilita rinviata di una settimana, daj
9-10 al 15-17 settembre, sia per portarsi
alla data laseiata libera daj ral1y d' A-
bruzzo, che per agevolare la conere-
tizzazione delle nuove esigenze organiz-
zative. lntanto il sueeesso matematico di
Travaglia ha gia fatto prendere al trenti-
no la deeisione di non disputare le ultime
due gare in programma (Palme ed Alpi
Orientali) per eoneentrarsi suIla defini-
zione della sua partecipazione al rally di
Sanremo e a quello di Pianeavallo. Tra-
vaglia attende un eenno dalla Renault
per laneiarsi nella prospettiva di eorrere
la gara sanremese eon una Clio Maxi,
anche se gia pronta !'altemativa: un ri-
tomo al volante di una Eseort Coswort,
ma stavolta Gr. A. •

Per Travagl/a,
as/n/sira,
quarto
successo e
mC1tematlca
conqu/sta del
trlcolore 2 Litri.
AdesIra, sui
pod/oanche
De/la
e Caldaro/a.
SoIto, GClttIfino
ametdgara
erasecondo
assoluto

grazia e apparsa trasformata. Senza la
variabile della pioggia, che ha afflitto
piu di una gara, e finalmente eon la
strada tecnica corretta, almeno loro
sembrano all'altezza delle Clio. Per la
Nissan, invece, un'altra giomata am-
letica: bene, meglio, ma ancora insuf-
ficiente per essere protagonista. E, per
grad ire , anche l'errore finale (scarsita
di carburante) che vero similmen te e
costato a Pianezzola il terzo posto die-

tro a Travaglia eDeila a favore di Cal-
darola. Proprio Deila e diventato per
l'occasione la pietra di paragone per
giudicare tutto e tutti. Lui, che era I'u-
nico ad avere ancora ragionevoli spe-
ranze di rimonta, si e battuto eon il
coltello fra i denti, esattamente come
tutti gli altri (che spettacolo vederli
passare eon gli occhi sbarrati sfidando
ad ogni curva il Iimitel) ed e nei suoi~
eon fronti che la Bmw ha dimostrato il



~ suo positivo stravolgimento; che la
Peugeot ha confermato nei fatti tutte le
sue dati e che Travaglia ha chiarito che
nel bilancio del suo successo stagionale
la Clio e una parte importante, ma tut-
t'altro che la sola. Andreucci, impres-
sionante per grinta e bravura, era parti-
to can un passo tale che la partita sem-
brava gia chiusa dopo due sale speciali:
peccato che altrettanto rapidamente l'i-
nevitabile incedere da rischiatutto di
queste gare lo abbia indotto subito dopo
ad un errore capitale. Allora vita facile
per Travaglia? Certo mena complicata,
ma tutt'altro che rilassante can alle
spalle un Gatti che, scavalcato Deila, si
ostinava a restargli in scia e si perrnette-
va persina di firmare, seppure in eon-
dominio, uno scratch. Forse sara stata
una som ma di coincidenze ma la Brnw
vista a Reggio quasi non sernbrava che
rendesse 200 cv e parecchi chili alle av-
versarie. Piuttosto il doppio ritiro per
analoghi motivi induce a pensare che il
lavoro per la Oral sia tutt'altro che fini-
to: ma ora la scomrnessa di inizio anna
assomiglia sernpre piu a una tangibile
promessa. E fa quasi rabbia non pater
dedicare altrettante parole per descrive-
re l'altra, e persin piu accesa, guerra del
Gr. N. Ma per spiegare la bravura di
VelIani (che ha vinto), Tognozzi, Me-
dici, Farina e Bizzarri (l'unico dei mi-
gliori costretto al ritiro) basta uno
sguardo ai tempi e al distacco in classi-
fica finale. •

fotog,ofle PHOT04

Andreueel, In a/lo adesIra, eon la 306 Sf6. La Peugeot,
ehe dlspone del/e gomme da f6", • andata
eome II vento nel/e prime due speclall, rffllando
secondl a tutt/. Pol per una frenata sbagllata addlo
sognl dl gloria, Infrant/ eontro un Idrante. Alla fine
dl una gara regolare Della, sopra, ha ehluso al 2. posto.

lACRONACA SBAGlIA UNA FRENATA

Sulla 3. prova
Andreucci
centra I'idrante

Unafaccla
plangente:
questo era /I
simbolo usato
nelnumelO
scorso ".r
ldentlflca,. I
bocelatI del 2
LIfrI:Sagllo ., •
rleonoscluto
nel ruo/o...



REGGIO EMILIA - Non c'e
bisogno di spronarli alla lotta

i 92 equipaggi al via del rally Ap-
pennino Reggiano. Per capirlo
basta guardare l'elenco dei ritira-
ti: dopo solo 5 prove in gara erano
ridotti a 58 unita. Alla fine taglie-
ranno il traguardo in 48. Al verti-
ce Andreucci, che dispone della
306 in versione «Francia» (non
solo il motore ma anche le so-
spensioni, studiate per le gomme
da 16" utilizzate per la prima vol-
ta dal toscano) vola come il ven-
to. In due prove stacca di 12" Tra-
vaglia, di 27" Gatti e di 30" Dei-
la. Pianezzola, quinto, e gia a 45"
davanti ai due debuttanti eon la
Clio Gr. A: Gomba e «Cianci»
Guizzardi. Per il giovane pie-
montese, malgrado i successivi
problemi ai freni, alla fine ci sara
un ottimo quinto posto, mentre
l'ex coequipier di Cerrato si fer-
ma subito dopo, tradito dalla
scarsa conoscenza del mezzo.
Uscita di strada e ritiro, esarta-

mente come Andreucci. Il tosca-
no, la cui 306 si comporta diver-
samente eon le nuove so-
spensioni, sulla 3. ps sbaglia la
frenata ed abbatte un idrante eon
conseguente allagamento della
sede stradale. Prova a ripartire
ma il radiatore e rotto, e lo co-
stringe a parcheggiare poco oltre.
In Gr. N, intanto, Bizzarri e il pili
lesto al via eon Medici, VelIani,
Settembrini (poi ferrnato dal
cambio) eDemaria che se la ve-
dono alle sue spalle con un To-
gnozzi penalizzato da un arnmor-
tizzatore. Sui secondo trarto cro-
nometrato guai per Fassitelli (pie-
ga una valvola e prosegue ma eon
il motore meno performante),
Zamparini (i cui problemi lo por-
tano rapidamente al ritiro), Brega
(che inizia un vano cornbatti-
mento eon il motore che per tutta
la gara, a tratti, andra a 3 cilindri)
e «Ragasras», che ha lo stesso pro-
blema di Brega. Il reggiano della
Bmw il problema lo risolve in as-
sistenza (sostituite le candele) ma
si ferma sui tratto successivo con
problemi di trasmissione. Sulla
stessa terza frazione Bizzarri fora
e l'eccellente Medici ha problemi
alla pompa della benzina: i due
vengono scavalcati da Tognozzi e
VelIani mentre Farina si avvici-
na: fra i cinque inizia una lotta
che li vedra costanternente rac-
chiusi nella spazio massimo di
20". VelIani riuscira anche a rag-
giungere Tognozzi, che poi lo
stacca nuovamente. Al via del-
l'ultima speciale il leader del
campionato si ritrovera eon 4" su
VelIani, 10" su Medici e 16" su
Farina. Ma proprio sui tratto eon-
clusivo lamenta il distacco della
barra stabilizzatrice ed i 20" persi
lo precipitano dal primo al quarto
posto finale. In testa Gatti renta
di raggiungere Travaglia, ma
l'improba impresa sfuma rapida-
mente: sulla prova di meta gara
finisce anche lui eon la trasrnis-
sione k.o. Sistemati Travaglia e
Deila ai primi due posti, si accen-
de la lotta per la terza piazza eon
Gomba e Pianezzola attaccati dai
rimontanti Saglio (poi tradito dal
cambio) e Caldarola. Sui finire la
lorta si trasforma in un duello, ed
al via dell'ultimo tratto cronorne-
trato Pianezzola e Caldarola so no
esattamente appaiati. Alla fine la
spunta di 3" Caldarola, ma Pia-
nezzola finisce la corsa nero co-
me la pece perche disputa gli ulti-
mi chilometri eon il motore in eri-
si per. .. la mancanza di benzina.
Complimenti a Bea Cavenaghi,
che mette una robusta ipoteca sui
titolo femminile, e tutti sotto la
doccia: per Travaglia, natural-
rnente, di champagne. •

RALLY TRICOLORI
ReggiO Emilio. 15-16 lugllo 1995

19. Rally Appennino Reggiano
gara volido per il Cornpionoto Italiano 2
utn Kenwood

Assolula: 1. Travogho-Zonella (Renault
Clio Williams) In 1.43'39"; 2 Deilo-Vischio-
ni (Renault Clio Williams) o 1'40", 3 COI-
oorolo-Cecchm (Renault Clio Williams)
o 1'SS"; 4 Pionezzolo-Zonolto (Nlsson
Sunny Gtl) o 1'S8"; S Gomba-Baiardl
(Renault Clio Williams) o 2'S7"; 6. Brego-
Zorunl (Renault Clio Williams) o 6'31"; 7.
Velloni-Moccognonl (Renault Clio Wil-
liams) o 7'S8"; 8. Piontorudo-Grcssr (Opel
Kadelt GSI) o 7'41"· 9 Medlci-Davollo
(Peugeot 309 Gh) o 7'41'" 10 Fanna-
Fanna (Renault Clio Williams) o 7'54"

GRUPPO N
Ctasse 1400: DI Marco-GheduZZl (Peu-
geot 106 Rollye) In 201'03"; 2. incern-
Ugoleltlo 1'40"; 3. Gherardi-Rossl o 3'07";
4. Gilibertl-Dellon o 6'44"; 5 Sossi-Cosci
(Peugeot 106 Rollye) o 7'24"; 6 sconoo-
la-Pasi (Peugeot 106 XSI)o 7'44"; 7 Co-
panni-Mognavocchi o 8'06"; 8. Mtgllon-
Ugollni (Peugeot 106 Rollye) o 10'2S"; 9
Fil-MoZZlnl(Peugeot 106 Rollye) 021'01"
(tulti gll oltri su Peugeot 20S Rollye).

Classe 1600: 1.Goltl-Dleclln 1 56'23"; 2
Pogono-Areno o 1S"; 3. Cocciovellom-
Goltomelotl (Peugeot 20S Gtl) 02'33"; 4
Nolln-Fern o 9'36" (tUItI gli oltn su Opel
Corsa GSI 16V).

Classe 2000: 1 Velloni-Moccognanl in
1.S1'12"· 2. Medlci-Davollo (Peugeot
309) o 8"; 3 Fanno-Fonno o 21 " 4 To-
gnoZZl-Morossl o 24'" S. Demona-Pisana
o 1'08"; 6. D'ArclO-D'Arcio (Opel Kodelt
Gsi) o 2'03"; 7 Sontoru-Grono: o 4'08"; 8.
Costi-Fontonozzt o 6'29" 9 Toddei-Mo-
noru (Opel Astra GSI) 07'12"; 10. Moro-
stoni-Montecctu (Peugeot 309) o 7'14";
11. Bavo-Micheleltl o 7'16"; 12. Iuornoru-
Zeroschi o 8'1S"; 13. Cavenoghi-Fohchl
(Peugeot 309) o 9'06"; 14. Fusai-Picone
(Peugeot 309) o 9'46"; 1S. Borghi-
Zonnoni (Peugeot 20S Gti) o 12'23"; 16.
Fornoslero-Vionello (Opel Astra GSI) o
14'OS": 17 Barocchl-Di Iroio (Peugeot
20S Gti) o 1S'23"; 18 Cenoh-Bertoru (Fiat
Tipa) o 16'S2"; 19. De' Medlcl-Morelli
(Peugeot 20S Gtl) o 18'36" (tUItI gll oltri
su Renault Clio Williams).

GRUPPOA
Class8 1400: 1 Fossiteili-Bordoono
(Peugeot 106 Xsi) in 1S1'S1"; 2. Schenet-
h-Schenelti o S'23"; 3. Zoneltl-Baldelli o
S'SS";4 Zonoltl-Lugli o 7'S2'" S.Della Por-
to-Pellah o 10'54",6 Cremonesi-laveuo
o 14'26"; 7 Corboqnoru-Corboqnoru o
37'06" (tutn gll oltn su Peugeot 20S Ro~
Iye)

Classe 2000: 1 Travoglio-Zonello In
1.43'39"; 2. Dello-Vischloni o 1'40"; 3 Col-
oorolo-Ceccntru c 1'SS"; 4. Ploneuolo-
ZonoIto (Nisson Sunny Gti) o 1'58"; S.
Gomba-Baiardlo 2'S7"; 6. Breqo-Zonmi o
6'31"; 7 Piontorudo-Grossi (Opel Kodelt
Gsi) 07'41"; 8. MediCI-Olmi (Opel Kadelt
Gsi) 010'10"; 9 Bonocnu-Mosr (Peugeot
309) o 10'17"; 10. Belli-Zomboni (Opel
Astra GSI) o 11"22" (tUItI gll oltri su Re-
nault Clio Williams).

Tutto il ralty
speciale
per speciale
131I San Polo (km 18,86)
1. Andreucci In 10'55' 2 Travoglio o 4', 3.
DeHoo 11', 4.Gatlio 12', 5 PlOnezzoloo 18'
1.Gr.N BizlOmo 51'

IDTrin~ (km 1.,27)

1. Andreucci in 10'13', 2. Travoglio o 8', 3.
Gatli o 15', 4. Della o 19'; 5.Coldorolo o 22'.
1.Gr.N:BizlOrrio 53'

tali Buvolo (km 15,47)

1 Travoglio.Gatll eDeilo In 10'35',4.Pionez-
zolo o 8' 5. 5oglio o 11' 1.Gr.N TognoZZlo
48'.

_ Castello (km 21,11)

1 Travoglia In 1419' 2. Ga i 02' 3 Plonez-
zola e Gomba o 18' 5. 5ogll0 o 19' 1 Gr.
Fannoo 57'----------------[D Trin~ (km 14,27)

1 Travoglioin 10'35',2.Deiloo 8', 3.Coldoro-
laeGambao 10',5.5oglioo 12' 1.Gr.NVel-
lani o 46'----------------[D Buvolo (km 15,47)

1 5ogllo In 10'44',2.DeHoo 3', 3 lravagllo o
6', 4 Coldorola o 10' 5. Pioneuolo o 15' 1
Gr.N Medlci o 38'

llJJI Castello (km 21,11)

Travoglioin 14'16',2.5oglio o 8', 3Coldorolo
o 22', 4. Pianezzolo o 24', 5. Deilo o 29'. 1
Gr.N TognoZZle Medici o 1'01'

IDTrin~ (km 14,27)

1.Trovoglia in 10'35' 2.Della 07', 3 Pianez-
zoo 010'.4 Della o 18', 5. Gomba o 22'. 1.
Gr.N Vellani o 38'

IDII San Polo (km 18,86)
1.Travogltoe Coldorolo In 11'09', 3 Pionez-
zolo o 3', 4. Della o 5', 5. Gomba o 18'. 1.
Gr.N VelIoni o 36'

Cosi il tricolore
Assoluta: 1, Trovoglio 95 punti; 2. Dei-
lo 74, 3 Coldoralo 32; 4 Andreucci
26; 5. Pionezzolo 23; 6. Zomponni 20;
7, Marchisio 19; 8. Soglio 18; 9. Gugel
e Viole 15.

Gruppo N: 1. Tognozzi 70 pun ti; 2, De-
morio 58; 3. Castore 39; 4. Ameglio 28:
5. Medici 25.

Femminile: 1. Covenoghl 40 punti, 2
Fii,Zonchelto e Scioscio 7,5, 5. Corbo-
gnoni 6.

Trofeo Repsol Under 25: 1 Zomporini
e Pionezzolo 24 pun ti; 3. Soglio 13; 4
Gotti O, Sontoni, Viole e Gorosci 9.

Peugeot Cup: 1. Fassitelli 100 punti; 2.
Di Marco 75; 3. Andreucci 52: 4. Coc-
co 50; 5. Connino 43.

Trofeo Clio Gr.N: 1 Tognozzi 92 punti;
2. Demario 59; 3. Sontoni 31. 4. VelIani
30; 5. Forino 24

• OCCHIO, incredibile ritiro per
immovilli nel rallv deli'Appennino
Reggiono: oli'assistenzo prima del
primo riordino di Casteinovo quol-
cuno degli ostanti ha involontorio-
mente schizzoto dei liquido tergi-
vetro negli occhi del navigatore
Pietro Zobbi. inevitabiie uno fortissi-
ma irritazione e per il pilota non El
restato che prendere lo stroda del-
i'ospedaie onziche quello del rior-
dino.

• REGGIO STORICO, In codo 01
raliy deli'Appennino Reggiano si
disputa anche una gara di auto
storiche. Ii successo andato, mal-
grodo l' di penollto, o Giorgio Tes-
sore in coppia con lisa Costa su
una lotus Elan che ha preceduto
di 35" Fini (Jaguar E) e di 48" Gia-
comelli (Porsche 356B), vincitore
del 2. raggruppamento.





trana margberita quella che sta sfog1iando il campionato
italiano assoluto: Cunico-Liatti, Cunico-Liatti, Liat-
ti-Cunico, Cunico-Liatti ••• eppure e daI Millemiglia me

I'oc:chio Kivola, irresistibilmente attratto, da quella sorta eli
stame del nostro fiore da ra11yche sembra essere eliventato
den Da11avilla.A ventisei anni ed alla prima stqiODe in
1q1118dJ2 elivertice, si puo vincere anche senu aniVaJe •

villa elime pasta e fatto I'aveva gi8 incIicato eon el
adle prime prove della gara bresciana, qUeUaelicasa, aHI la

• Celica StlSS. Con la nuova St20S I'ha al ar-1Irr..
_ .I~DK·IUe I'ha urlato a suon elitempi al SaI to· per la prima,..

Per Andrea Dol/avll/o, nel/o
10l0,grande prolagonlsta
01ral/y del Salento,
I'oppunlamenlo con lo
vittorio e salo rlmondato. Con
lo Ce/lea st 205 del/o Grlfone
sard slcuramenle I'awersarlo
plu temlbl/e per L/attI
e Cunlco neI proulmo
oppunlamenlo:oB/el/o



~ volta in earriera e andato in testa ad una gara
dell'assoluto e senza le forature i tempi dico-
no ehe sarebbe stato senz'altro il vineitore.
Ora l'ennesimo «pupillo» laneiato da easa
Grifone, ad un anna esatto dal suo primo sue-
eesso assoluto (Appennino Reggiano 94 eon
la Delta) e diventato la variabile imprevedibi-
le nella corsa al titolo trieolore ed e pronto per
separare lo stame del... Lana, ovvero puntare
non solo ameritare ma anehe a eonquistare il
primo sueeesso in un rally del massimo cam-
pionato nazionale. La Toyota e ereseiuta e
punta proprio su Biella per riprendere quel
ruolo di primo pia no rieoperto per tutta la sta-
gione seorsa (eonquista del titolo italiano
marehe e titolo piloti sfumato solo nella gara
di ehiusura a favore di Cunieo): non solo eon
Dallavilla, ehe dopo Leeee e il suo rap-
presentante meglio piazzato in classifica, ma
anehe eon Pianezzola. Gia da Lecce, Taba-
ton sosten eva che aseparare la nuova Celiea

daIla vittoria c'era solo la malasorte. Ora i ro-
vesei della dea bendata hanno reso diffieile
(ma matematieamente non impossibile) rein-
serire l'uno O l'altro dei grifoncini nel duello
fra Cunieo e Liatti, ma sicuramente e tutt'al-
tro ehe tardi per ribaltare le gerarehie dei va-
lori e eonquistare nuovamente almeno il tito-
lo marehe. Comunque il rally della Lana sara
un appuntamento ehiave. Dallavilla non sara
piu un outisder, ma a tutti gli effetti partira
sullo stesso piano di Cunico, Liatti e del com-
pagno Pianezzola, forse addirittura eon qual-
eosa in piu. E stavolta non ei saranno variabi-
li strane a mettere sotto eondizione le presta-
zioni delle tre vetture di vertiee: Ford, Subaru
e appunto Toyota. Il riferimento e ai pneuma-
tiei. Come noto la Pirelli gia da due gare ha
unilateralmente dee iso di abbandonare i «vec-
ehi» sliek intagliati a favore delle gomme da
stampo, da inizio anna obbligatorie nel cam-
pionato del mondo. La Michelin, fedele al
programma iniziale, ha perseverato eon le
slick anehe in attesa di esaurime le seorte. La
eonvinzione della concorrenza, e della Ford
in particolare, e ehe i progressi delle nuove
eoperture non siano aneora tali da pareggiare
le prestazioni dei vecchi, ehe garantiscono
una maggiore impronta a terra. Ed anehe a
questo problema sono state rimandate le pre-
stazioni di Dallavilla al Salento. Bene: al La-
na anehe la Toyota passera alle gomme da
stampo, anehe se le dotazioni sono tali da
non garantire la totale eopertura della gara ad
entrambe le maeehine. Segno evidente ehe in
easa Miehelin pensano (prove eomparative
alla mano) ehe il sorpasso sia eosa fatta.
Quindi tutti nelle stesse eondizioni. Il mese

fotograflePHOT04

traseorso dalla gara di Leeee eosa avra cam-
biato nel rapporto di forze fra i tre team di
vertiee? Lo si scoprira sul campo. Di certo
Cunieo ha gia una mana sul titolo, ma anehe
la preoecupazione di vedere se i problemi di
sottosterzo della sua maeehina si riveleranno
superati. Altrettanto sicuramente Liatti avra
smaltito la delusione della maneata convoca-
zione per il rally della Nuova Zelanda e sara
al sue posto eon l'intenzione di riportarsi sot

LIATTI E' IL PIU' 000 VITTORIOSO
Quel che conto e vincere la gara, ma un indubbio indice significotivo
del/e prestazioni di mocchine e piloti lo si pue ricovore dol conteggio
del/e vittorie nel/e prove specioli. Proprio questo conto nosconde due
porzioli sorprese: il sostonziole equilibrio fra Suboru. Ford e Toyotoed il
sorpassodi Liotti ai donni di Cunico in occosione del Salento. Quest'ulti-
mo e un dato molto importante, visto che onche nel/e stogioni in eui
non ha vinto il campionato Cunico e sernpre risultoto il migliore in que-
sto purplotonico graduatoria del moggior numero di scrotch stogiona-
Ii.Ementre Liotti ha ovuto un comportomento costante. Cunico e sensi-
bilmente sceso mentre, di contro. oncor piu drosticomente sie impen-
nato il rendimento di Dol/avillo. Nel/o tabel/o sotto sano considerote on-
che le vittorie ex-aequo.

CIOCCO 1000 TARGA TOTMIGLlA FLORIO SALENTO

18 14 17 20 69
•

6 5 8 7 26
12 8 2 3 25

1 6 12 19
4 5

2
2
1

7 5 8 8 28
13 8 2 4 27
1 1 10 13 25



to. Cosi come Pianezzola dara fondo alle sue
dati per non finire nell'ombra del suo giovane
compagno, mentre Longhi, eon alle spalle la
vittoria nelle ultime tre edizioni del Lana,
aspetta impaziente la gara ehe forse pili ama.
Ma quello da cui ei si aspetta di pili restera
lui, I'astro naseente Andrea Dallavilla. Dna
sconfitta non lo trasformerebbe in una stella
cadente, ma adesso ehe e in alto eon lui saran-
no tutti molto esigenti. •

/n GruppoN
Manfrlnato, sopra,

conducela
graduatoria

proW#sorla davantl
o Bentlvogll. Con un
dlstacco dl appena

dlecl puntI. A
f/onco, DolIavIlla ha

Inizlato la sua
ca"lera nel Trofeo
Fiat Uno Turbo nel

'92 IIIncendo le..
ultlme Ire gore. E
pol passato alla
Escort Gr. N e lo

scorso anna con la
Delta, IIIncendo o

Reggio Emilio

Per Franco Cunlco,
o f/anco, quello
conquislalo In terra
pugllese, al ral/y
del Salento,
il slalo /I terzo
successo
staglonale su
quattro gore
dell'assoluto fin qul
dlsputate. Suo
dlretto rIva/e, con al
SUD aItIVOIre
secondl posti e una
vittorio (al ra//y
della Targa Flor/o)
il Piero Liatti,
nell'alfra pagina,
che dopo essersl
r/preso dalla
delusione dl non
essere slalo
conllOCato
In Nuovo Zelanda,
sara regolarmente
al ilia al /lal/y
della Lana

Classe '69, Andrea Dalla-
villa ha pratieamente fatto
eoppia fissa sin dal debutto
eon Danilo Fappani (pre-
mio Kinziea d'Oro '95).
Primi passi nel Trofeo Fiat
Dno Turbo nel '92: tre vit-
torie nelle tre gare conclu-
sive (Lana, Pianeavallo e
Sanremo) e seeondo posto
finale dietro Viale e davan-
ti a Navarra, Perini, Sottile
e Pianezzola junior. Nel
'93, sotto l'ala della Mira-

ALLA SCOPERTA DI ALESSANDRO DALLAVILLA

Nel Trofeo Uno
le prime vHtorie
Andrea Dallavilla e l'ul-

timo frutto di quell'i-
sola feliee ehe e Breseia,
dove c'e sempre un gruppo
di appassionati ehe sotto il
marehio della seuderia Mi-
rabelIa Millemiglia da anni
aiuta tangibilmente i mi-
gliori talenti locali ad
emergere. Dna scommessa
felicemente vinta a suo
tempo eon Bossini e ribadi-
ta prima eon Medeghini e
poi proprio con Dallavilla.

bella Millemiglia, I'avven-
tura nel tricolore Gr. N eon
la Escort: grandi prestazio-
ni (successo all'Elba) ma
troppi guai meeeaniei e
troppi ritiri. Nel '94 il eo-
raggioso e forse azzardato
rifiuto di proseguire nel Gr.
N. Per qualche mese Dal-
lavilia e arrivato persino vi-
cino al ritiro, poi la chia-
ma ta della Grifone, da
sempre attentissima e feli-
ce nel lanciare nuovi talen-
ti. Qualche gara eon la
Delta (vittoria a Reggio
Emilia, sesto posto al Mil-
lemiglia ed al Salento) e
poi la prornozione al vo-
lante della Toyota al Targa
Florio '94 eon immediata
piazza d'onore dietro Cu-
nico. Il resto lo ha fatto pri-
ma Longhi, liberandogli il
posto da titolare, e poi lui
stesso a suon di risultati e
di intelligenza, crescendo
gara dopo gara sino all'e-
splosione al Salento. Ora
aspetta quella vittoria che
yale la consacrazione. •



GlIORARI
Parlenza Sladio dl Blella

dolle ore 19.30
Psi Valmosca
km 9.08 dolle ore 19.58
Ps21oleto
km 11.38 dolle ore 21 23
Ps3 Breio
km 16.76 dolle Cfe 21.56
ps4 Crosa
km 18.66 dolle ore 22.52
Ps5 Ronco
km 31.28 dolle ore 23.33
rlordlno Blella Sladio

dolle Cfe 01.00
ps6 Valmosco
km 9.08 dolle Cfe 0158
Ps7 Cross
km 18.66 dolle Cfe 2.44
Psa Ronco
km 31.28 dolle ore 03.25
Antvo 1. tappa sladio .lella
sobato 22 dolle Cfe 05.15
Porlenza 2. tappa stadio
.lella
soboto 22 dolle ore 1600
Ps9 Campare
km 15.39 dolle ore 16.31
Ps10 la $elia
km 12.25 dolle ore 16.59
Ps11 Novels
km 16.65 dolle ore 17.23
rlardino Ponzone Mereato

dolleore 1815
ps 12 Campare
km 15.39 dolle ore 19.Q2
Ps13la SeUa
km 12.25 dolle ore 19.30
Ps14 Novels
km 16.65 dollo oro 19.54
Ps151olelo
km 11.38 dollo ore 20.57
Ps16 Brela
km 16.76 dolle Cfe 21 29
ArrIvo stadlo .lella
sobato 22 dolle oro 22.45

LE DISTANZE
La gara misura 648.17 km
dei quali 262.9 per le 16
prave speciali (tutte su
asfalto) in programma.
I TOP AL VIA

1 Cunlca-Evangellsti
(Ford Escort Cosworth)

2 Pasquall-Tedeschini
(Subaru Impreza)

3 Pianezzolo-Roggia
(Toyota Celica St205)

4 liatti-Alessanc:lrini
(5ubaru Impreza)

5 Dallavilla-Fappani
(Toyota Celica 5t205)

6 longhi-Pirollo
(Ford Escort Cosworth)

li· ••
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TuHo sui ral\y

della lana '"

Dal freddo e dall'allu-
vione dello scorso no-

vembre al prevedibilmente
infuocato ed afoso fine lu-
glio di quest'anno: il rally
della Lana toma alla sua
data consueta e si ripropo-
ne come appuntamento
ch ia ve della stagione trico-
lore. Una gara tangibilmen-
te rivista nella sua struttura
e che rappresenta un ap-
puntamento anomalo per i
maggiori protagonisti del
campionato, almeno sui

piano dei trascorsi. Qui
Liatti, che i: biellese di na-
scita, non si i: mai espresso
ai suoi livelli migliori e di-
chiaratamente ha poco fee-
ling con il tracciato. Qui
Cunico non i: mai riuscito a
vincere. E di Pianezzola,
addirittura assente lo scor-
so anno, non si ricorda nul-
la di buono, cosi come gli
albi d'oro non porta no trac-
ce della rivelazione Dalla-
villa. Una eccezione c'e:
Piero Longhi (nella foto),
vincitore delle ultime tre
edizioni della gara, che al
Lana va evidentemente a
nozze. Il novarese, magari
accarezza il sogno di fare
poker per avvicinare il re-
cord di Cerrato (cinque sue-
cessi consecutivi dall'87 al
'91). Se sara Cunico, ormai
lo si i: detto eripetuto, il ti-
tolo sara praticamente suo,
viceversa tutto potrebbe ria-
prirsi. Ma piti che ai top val
la pena di guardare ai com-
primari, perche l'occasione
sara importantissima an-
che a questo livello. La Re-
nault, accontonati i velacis-
simi tracciati del sud, ha
I'occasione per proporre la
Maxi Clio, sempre piti
competitiva e Medeghini
ambisce a capitanare la
truppa delle seconde linee.

Per il magico Bentivogli
nuovo e decisivo attacco al
prirnato in Gr.N di Manfri-
nato: anche se ancora non
si sa se sara della parti ta

eon la Toyota di Fren, co-
me alecce, o se tornera
sulla Escort di Bertino, co-
me fa intendere la sua iscri-
zi one. Non meno impor-

tante in chiave di carnpio
nato il testa atesta per il
femminile fra la Munareno
e la Zumelli, ed il confronto
fra il manipolo di aspirann

IL CAMPIONE SPAGNOLO HA ANNUNCI

~me era prevedibile
'-'Carlo Sainz ha ufficial-
mente rinunciato a parteci-
pare al Rally di Nuova Ze-
landa, quinta prova del mon-
diale, che si svolgera ad Aue-
kland a fine mese. In una
conferenza stampa, tenuta a
Madrid venerdi scorso, il
campione spagnolo ha co-
municato ai numerosi gior-
nalisti presenti, la sua deci-
sione di non prendere parte
alla gara che si svolgera agli
anti podi e nella quale ha pri-

meggiato tre vol te. «Ha deci-
so di non compromettere la
mia ripress - ha detto Sainz
- di comune accordo con
l'ćquipe merjica che mi sta
seguendo. E preferibile, in-
fatti, che io sia al 100% in
Australia e che il mio recupe-
ro sia completo, in quanto
potrebbe essere in questo mo-
menta rischiosa una mia par-
tecipazione alla gara neoze-
landese, dato che sano anco-
ra convslescente». Come C
noto, il pilota della Subaru ai

primi di giugno e caduto
la biciclerta, procuran
una lesione al tendine dell
mero destro, per ridurre
quale era stato poi o
alla Clinica Dexeus di
cellona da un'equipe med
composta dai dr. Villarubi
Nuiiez eTomeu. Sono
proprio gli specialisti cat
ni a sconsigliare a Sainz
partecipazione al rally n
zelandese. «E stata una d
sione sofferta - ha san
neato il due volte campi



al titolo gentleman, capita-
nati da Ghezzi. Per la Peu-
geot Cup si misureranno le
ambizioni di Villa, BruneI-
lo, Zanehi, Stradi e Bormi-
da mentre nel Trofeo Corsa
sara Sordi a rincorrere una
vittoria che lo riavvicine-
rebbe a Sottile. Last but not
least, si annunciano final-
mente di scena in Italia le
due Fiat Cinquecento
Sporting Kit della Superga-
ra per Caviglioli e Balle-
strero. Quest'ultimo redu-
ce dal successo fra le F.Z.
in una gara nazionale po-
lacca.

A DECISIONE

mondo - e franeamente sa-
no contrsrieto, perchć ha
Istto tutto il possibile per po-
tercels (are. La mia impres-
sione e che sia solo una que-
stione di giorni. Sereipotuto
endsre in Nuova Ze/anda e
coirere can un cambio se-
misutomstico, per non 501-

lecitare troppo il tendine,
ma obbiettivamente mi sarei
potuto clessiticsre solo a ri-
dosso dei primi, e inutile ri-
schiare».

Marco Giordo

VITTORIA ASTRA NEL L1BANO

Per Nasrallah
primato in Delta
Trionfo della Lancia Delta Astra al rally del Libano, prova

valevole sia per il campionato Iibanese che per il campio-
nato del Medio Oriente. Il successo e andato a Jean Pierre
Nasrallah, in coppia eon Asmar, che ha preceduto, dopo 3
giomate di gara, le Subaru Prodrive di Nabil Kharam, giunto
a 22", edi «Zee Ohg» a 33". Costretta al ritiro, invece, I'altra
Delta Astra affidata all'ex-campione europeo Baroni, chia-
mato a sostituire Johnny Moacdieh, il Iibanese prematura-
mente scomparso per un attacco cardiaco due settimane fa
nel corso delle ricognizioni della gara. Ritiro anche per la
Ford Escort Ras di Bakashab. Con questo risultato il pilota
dell'Astra Team e passato in tesra al campionato Iibanese ed
ha raggiunto Bakashab e Matyouhi al vertice della Serie Me-
dio-orientale. In questi giomi, inoltre, l'Astra Team sta defi-
nendo i dettagli della partecipazione al Rally di Madeira, eon
Baroni e Loubet. (g.e.)

IL TORINESESI IMPONE AL BOHEMIA

Super Bertone

(g.e.)

Nuovo successo per Enrico
Bertone che, ad una sola set-
timana di distanza dalla bel-
la vittoria al RaUy Deutsch-
land, si e ripetuto al rally Bo-
hemia, valido sia per il cam-
pionato ceco che per il cam-
pionato europeo (coeff. 5).
Con questo risultato il tori-
nese ha rafforzato notevol-
mente (staccando gli avver-
sari) il suo ruolo di leader in
entrambi questi campionati.

Bertone non ha avuto pro-
blemi nell'imporsi, specie
dopo il ritiro di Gottlicher e
Baumschlager. AI secondo
posto si e classificato, a circa
6', I'inossidabile svedese
Stig Blomqvist al volante di
una Skoda Felicia 1.5 Kit-
car, eon cui si e permesso il
lusso di precedere l'Escort
Cosworth di Krecek e la
Mazda 323 di Gargulak.

(g.e.)

SPECIAL STAGE
Dopo due on ni senzo successl
Nikoiai Burkart, si e imposto
fro le 2 litri 01 Deutschlond
eon uno Sunny Gti italiano ...
_ STEFANO COSSETTI

A ffabile di caratte. Punti-
Mgliasa nella messa a
punto dell'auto. Meticoloso
nel preparare le sue gare.
Preciso nello svolgere il suo
compito. Lui e Nikoiai Bur-
kort. 34 anni. Pilota tedesco,
nella vita si divide nel ruolo
di imprenditore e di alber-
gatore. VlVe ai contini della
Svizzera,sui lago di Costan-
za. AI recente Deutschland
Rally. ha tatto suonore, al-
meno idealmente, rtnno di
Mameli perche se e vero
che Enrico Bertone ha tatto
centro nella classitica asso-
luta, Nikoiai Burkart ha colto
un gran bel successa nella
Formula 2 alla guida di
quella Nissan Sunny Gtl del-
laCma.
Che cosa ne pensano o
Borso del Grappa dove
viene preparata la vettura?
«Una vittoria che ci voleva
- dicono alla Cma - in
una stagione che. nel Cam-
pionato Italiano 2 Litri.cl ha
visti partire nel ruolo di favo-
riti e dove invece non ob-
biomo roccoito quel che cl
ospettavomo».
In Germonio e andata me-
glio, oggiungiomo noi. La
cronoco della gara ci rego-
la un toccuino di oppunti
fotto di risultoti estremo-
mente interessonti colti su
un terreno difficile. Un terre-
no ostico per un rolly, dispu-
toto nei dintorni e sui vec-
chio e mitico circuito del
Nurburgring. Uno vittoria
che per Burkort e onche un
riscotto. Perche il tedesco,
navigoto da Regine Rou-
seh non vincevo da due
anni. Perche Montecarlo,
Portogallo e Grecio non gli
avevono dato cio che si
ospettavo.
In Germania le cose sono
andate bene?
«Merito di uno serie di fattori

che han funzlonato al me-
glio - commentono in
Cma - dalle gomme Pirelli.
estremamente performonti.
ai nuovi cerchi az in mo-
gnesio».
Nikoiai Burkart, una volta al
cornonoo. quando sia 1'0-
pel Astra sio la Clio Kit di
Munster erono fuori, ha eon-
tinuoto ad insistere inseren-
dosi in clossifico con tempi
di provo speclole di valore
ossoluto in un panorama
particolare. In Germania
non c'e il nostro Cunico am-
mazzarolly. Ma c'e un lotto
di uno decino di pretenden-
ti al titolo su Toyoto e Ford
che di gara In gara donno
vita ad un con/ronto serroto
losclondo poco spozio alla
Formula 2. Burkort e riuscito
ad inserirsi in questo conte-
sto. Grozie alla Nissan, gro-
zie alla Cmo, grazie al gran
lavoro di miglioromento sul-
I'outo al quale ha dato il suo
contributo onche I'oustrio-
co Baumschloger, owero
colui cba per omiclzio, ha
propizioto !'incontro tro la
Cmo e Burkort.

Burkarf con la Sunny GtI preparata
in "alia, e 1. tra le F.2 In Germania



PEUGEOTCUP

Campionato Hallano asselu-
to (dopa 4 gare): 1. Gianni
Bormtdo (106 XSIGrA) e AIes·
sandro Villa (306 516 Gr.N) 35
punll 3.SIradl (106 allye GrN)
32. 4 Soltosanii (106 XSIGrA}
Bruneila (106 Xsi 1.6 GrN) e
Manono (106 Rollye GrA) 20.
Camplonato italiano 2 litri
(dopa 5 gare): 1. tudovico
Fossitelli(106 XsiGrA) 80 puntt
2. DI Marco (106 Rallye Gr.N)
55,3, AndreuCCl(306 516 GrA)
52. 4. Cocco (106 Rallye Gr.N)
50, 5. Ccnrsno (106 Rallye
Gr.N) 43: 6. Serra (106 XSI1.6
Gr.N . 1 under 25) 35.
Coppa italia Nord (dopa 5
gare): 1. Stefono Busa 0(106
Rallye Gr.N) 40 pontr 2. Riccl
(106 RallyeGrN) 47, 3.Anselmi
(106 Rollye GrN) 40. 4 Casale
(106 RallyeGrN) 35.5 MalInon
MaltlO (106 Rollye GrN) 25.
Coppa italia Centro (dopa 4
gare): 1. Luigi szzom (106 Roi·
Iye GrN) 50 puntr 2. Goddini
(106 RallyeGrN) 47, 3. RoItaelli
(106 RallyeGrA) 30,4.Bicchiel-
li (106 RallyeGrN) 22.5.Ander·
lani (106 Rallye GrN) 20
Coppa italia Sud (dopo 3 ga·
re): 1.Armando Baltogllo (106
RallyeGrN) 40 punti 2. DiSolvo
(106 RallyeGr.N)35: 3.De MalO
(106 Rallye Gr.N) 27, 4 C o
(106 RollyeGrN) 25,5 MarIOno
(106 Rallye GrA) 20.

PEUGEOTMASTER
Rally: 1 Donila AmegllO (309
Gh Gr.N) 60 pun l 2. RlVOlro
(309 Gti GrN) 32. 3. Bertacco
(205 Gti GrA) 25, 4. Vislntinl
(309 Gtl Gr.N) e De Bellis(205
GtIGrA) 18.
Troleo Tradlzlone Terra (dopo
3 gare): 1 Luca Baldini (309
GII GrN) 25 punt; 2 Tremonti
(309 Gti GrN) 16, 3. MIrondolo
(205 Rallye Gr.N} Lamonoto
(309 Gti GrN} Goa elll (205 Gti
GrA) e Forneh(205 RallyeGrA)
10
Raltysprint (dopa 5 gare): 1
Donlele Cesctu (205 Rallye
GrN) 40 pun l 2 Doretto (106
Rollye GrA) 23. 3. Coldort (106
Rallye GrN) 22. 4 PG tenci
(309 Gh GrA) e Furm (205 Gti
GrA) 20: 6 Mocchl (205 Rallye
GrN) e Gnecchl (205 Rollye
Gr.N) 18, 8 Visconh (309 Gtl
GrA) 15, 9. Targhelta (405 Mi
16) e Rigo (205 RallyeGrN) 12.

&.4j"M:IiJ

OLTRE 350 ISCRITTI E TANTA LOTTA TRA LE PEUGEOT ...

...J

JJJ
Un trofeo per ogni cam-

pionato (o quasi); e i
due monomarca Peugeot veo
leggiano a gonfie vele, ga-
rantendo alla Casa del Leo-
ne la quasi totale irnrnunita
alla diminuzione delle parte-
cipazioni che pur e evidente
in molte zone d'Italia. Peu-
geot Cup (riservata alle 106
ed alle 306) da una parte e
Peugeot Master (rivolto so-
prattutto alle «vecchie» 205 e
309) hanno felicemente su-
perato quota 320 iscritti e
stanno dando vita ad una se-
rie di confronti diretti appas-
sionanti ed incerti, oltre che
forieri (particolare rurr'altro
che trascurabile) di un buon
gruzzolo in denaro per i mi-
gliori. AI di la del dettaglio
deIle graduatorie, che si pos-
sono leggere a fianco, i clien-
ti sportivi della Casa france-
se hanno dimostrato partico-
lare apprezzamento per la
formula '95 eon una consi-
stenre adesione alla Cup ed
un notevole impulso, nel-
I'ambito Master, ai rally-
sprint e alle gare del Trofeo
Terra. La Peugeot Cup, al·
largata quest'anno alle 306,
continua ad avere nella pic-
cola 106 la sua incontrastata
regina, tanto che solo nel tri-
colore assoluto troviamo
una 2 litri al vertice (la Gr. N
di Alessandro Villa) seppure

litri, a danno di Andreucci,
scavalcato anche dalle 106
Gr. N di Di Marco, Incertis-
sima la lotta nelle tre zone
della Coppa Italia secondo
Peugeot: e li e proprio mono-
polio della 106 Rallye Gr.
Nel Peugeot Master da sot-
tolineare il grande successo
a liveIlo di rallysprint eon
Ceschi a far la parte del.,
leone, Fra le pieghe di mo-
nomarca Peugeot, anche il
curioso condominio messo
in atto con fantasia tutta ita-

lica dai bellunesi Giorgio
Mares e Claudio Caldan.
Nelle gare di Coppa ItaliaI

due dividono I'abitacolo COIl
Mares alla guida e Caldan
alla navigazione (sono ottan
nella Peugeot Cup), mentre
nei rallysprint il navigatore.
con la stessa vettura, passaa
pilota e viene afliancato da
De Barba: e eon eccellenti rio
sultati, visto che occupa al·
tualmente il terzo posto nel·
la specifica graduatoria ge·
nerale.

in condominio eon una 106
Gr. A. Primi successi anche
per I'ultima arrivata: la 106
Xsi 1.6. A rre mesi della sua
omologazione la nuova ver-
sione della Xsi ha gia trovato
in Serra (leader degli under
25 nel «2 litri») e BruneIlo (in
rimonta nel tricolore assolu-
to) i suoi efficaci portaban-
diera in Gr. N, mentre il te-
stimone in Gr. A e destinato
a Ludovico Fassitelli. Il ber-
gamasco ex-tricolore e an-
che illeader a sorpresa del 2

Alessandro Vil/a, in atto, con la 306 516 Gruppo N e Gianni Bormida, sopta,
con la 106 Xsi Gruppo A sono I due piloti che conducono a pari
punti la Peugeot Cup rlservata al Campionato italiano Assoluto



AL VIA NELLA GARA DI HUNSRUCK

Acerbis in Cinquecento
tenta la carta tedesca
Sara un banca di prova estremamente interessante e irnpor-
tante la partecipazione di Guido Acerbis e Flavio Candoni al
raJlyHunsruck che si correra in Germania, alDO km da Fran-
coforte, la prossima settimana. Acerbis-Candoni saranno al
via di questa gara, valida anche per il campionato Europeo
coeff. 10, eon una Fiat Cinquecento Trofeo. Per l'equipaggio
di Luigi Sartori, secondo assoluto, lo ricordiamo, all'ultimo
rally del Vulture, una grossa opportunita di maturare espe-
rienza dopo i brillanti risultati ottenuti nel Trofeo Cinquecen-
to in Italia.

Facili da riconoseere, dim-
cili da usare (bene): sono le
gomme da corsa, protagoni-
ste deUa cover story di Rally
Sprint, in edicola da questa
settimana. II tema di coper-
tina del numero di agosto e
infatti il pianeta-pneumatici
in tutti i suoi aspetti: eon i
consigli degli esperti ecco
quindi prezzi, impieghi e
abbinamenti delle principa-
li gomme per l'attivita ralli-
stica. E ancora: le sigle, le
rnodalita d'uso, temperatu-
re e durate d'esercizio, i ter-
mini tecnici da conoscere e
gli errori da evitare nella
scelta delle coperture da ga-
ra. Modello per modello.
SuI numero 6 di Rally
Sprint troverete anche le ul-
timissime notizie e previsio-
ni sui campionati nazionali;
il supertest di Miki Biasion,
dedicato questo mese alla
Peugeot 306 S16; due viaggi
a ritroso nel tempo: neUa
carriera di Stig Blomqvist e
fra le vittorie della Talbot
Lotus. E le consuete rubri-
che di modellismo e di viag-
gi, le classifiche aggiomate
dei monomarca e della
Coppa Italia e ancora mol-
to, molto di piu.,

IN NUOVA ZELANDA AL VIA CON LA FORD RAS

IItre volte campione rally
neozelandese, Neil Allport

(nella foto) disputera il pros-
simo rally di Nuova Zelan-
da, quinta gara valida per il
campionato mondiale piloti
e costruttori, alla guida di
una Ford Escort Cosworth
del Team Ras Ford. 1138en-
ne pilota record man di vino-
rie nei rally del suo Paese, af-
fianchera cosi Delecour e
Thiry. 11 suo copilota sara
Craig Vincent. Allport ha
dalla sua una enorme espe-
rienza del rally di Nuova Ze-
landa a cui ha preso
parte a tredici edi-
zioni, delle quattor-
dici disputate,
giungendo sem-
pre intomo al
6. posto as-
saluto. "So-

no rimasto malta soddistst-
to della vetturs - ha di-

chiarato Allport al ter-
mine dei primi test eon

l'Escort - anche se
ha svuto qualche
piccolo problema

eon la guida a si-
nistre».

ne accordo con tutti gli
altri membri della Mitro-
pa, che qua lora una del-
le gare tondatrici della
Serie venisse nuovamen-
te organizzata, il suo in-
gresso nella Mitropa sa-
rebbe stato prioritario.
Quel ver bale esiste ed e
chiarissimo. Con questo
non voglio assolutamen-
te imporre I'uscita dol
campionato di una de Ile
altre gare italiane. Trove-
rema sicuramente una
soluzione come ad
esempio la possibtitć di
tar inserire tre gare italia-
ne e poi dare ai piloti la
posstbilito di scegliere il
miglior punteggio solo su
due».
E a San Martlno che co-
sa sl dlce di questa,
permeHeteci II termine:
..dlsputa»?
«Qui si sto lavorando per
tar diventare il San Marti-
no un rally internazionale
- afferma Aurello Ga·
denz - per poter richia-
mare in queste valli
quanta piu gente possi-
bile. Per noi si tratta solo
di riuscire ad organizzare
una gara che piaccia ai
piloti con un percorso il
piu possibile sicuro. Vo-
gliamo tenere rapporti di
collaborazione con tuttL
senza dare tastidio o nes-
sun altro rally. Far porte
della Mitropa Cup ci pia-
cerebbe rnolto, ma non
e questo, per il momento,
il nostro obiettivo vita le.
Vediamo coso I'owoca-
to Stochino potro tare».

IL CASO
San Martino rientrera o no
nella Mitropa Cup? Stoehino
diee di sl. Bizzotto diee di no.
La disputa potrebbe sbloeearsi ...
_ PIETRO GASPARRI

Mitropa si. Mitropa no!
AlI'annuncio del

possibile rientro del Rally
di San Marino di Castroz-
za e Primiero nella Serie
Mitteleuropea c'e stota
subito una levata di scu-
di da parte dell'attuale
presidente del comitato
organizzatore della Mi-
tropa Cup, Walter Blzzot-
to.
«Non e giunta all'atten-
zione della nostro segre-
te ria. ne mia. nessuna
domanda scritta che
giustitichi la rićhiesto del-
I'attuale rally di San Mar-
tino di rientrare nel nostro
Campionato».
- Ma da quanto after·
ma I'awocafo LuigiSto·
chlno esisterebbe una
clausola che favorlreb-
be il rientro ne Ila Mitro-
pa Cup del San Martlno.
«lo questa clausola non
l'ho mai vista. II nostro re-
golamento e chiaro: per
ogni nazione che aderi-
see alla Mitropa sono
ammessi al massimo due
rally. t'ltcllo, nello speciti-
co ha gia il Rally di Bassa-
no e quello di Schio. Non
vedo come San Martino
possa rientrare».
Chiamato in causa in pri-
ma persona vediamo
quale e il parere dell'ex
organizzatore del Rally di
San Martino, awocato
Stochino.
«Quando 15 anni ta si
prospetto la triste possibi-
llto che il rally potesse
non essere piu organizza-
to stabilimmo, di comu-

De Luigi, sopra, uno del concorrenfl
che hanno dlsputato " $an Matflno '95
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laio e stato realizzato in alluminio. Una scelta, a una versione eon il parabrezza, ma sarebbe bel-
che oltre a garantire elevatissimi standard di sicu- lo che la vettura mantenesse questo element o dio""~'"~
rezza e a facilitare eventuali riparazioni in caso di stinguente.i l,e potenzialita simo '.olto elevate:
urti, consente di contenere il peso. La Spider, in- tenuto conto del'peso-limitatissimo (quanto una
farti, superera di poco i 700 kg e potra contare su piccola Twingo) val la pena segnalare che Pim-
una potenza di 200 cv. Il propulsore e il due litri pianto frenante e stato tratto dalla Alpine A610
della Clio Williams nltra collaudato montato po- eon dischi auioventilant! di dimensioni generose,
steriormente, mentre il cambio e un sei marce a sicuramente sovradimensionate alle esigenze.
innesri frontali di facilissimo utilizzo. Accatti- Anche le sospensioni beneficiano delle esperien-
vante anche la linea che e caratterizzata dalla to- ze agonistiche: sono tutte su uniball, eon attacchi
'ta1e~senza del parabrezza. Lo studio aerodina- che garantiscono alti valori di rigidezza, in moda ' ...."."
,mico, e stato davvero accurato perche al volante da trovare subito assetti gnidabili. Lo schema 4einonSi'e investiti da alcun flusso d'aria: addirittu- cinematismi e insolito eon il gruppo molla-am-
ra e necessario avere una buona ventilazione đ~ortizzatore coassiale montato orizzontalmente
cascoper non avere degli appannamenti della vi- sopra"i triangoJi scatolati. L'ancoraggio di quelli /

La SpIde, llenault
• la blpo$lo CM
prtHJCItHtlll PO$IO
della Clio
IHIII'Eurocupdel
ptOUifnO anno:
dl$poM del motore
•• clllndrl dw litri
CQpactI dl 200 CV.
La blpo.to
conceplta dalla
lItmault Spotl •
$#ata reallzzalrl
da Flo, II CO$IruItore
dl Nogaro.
La Splder co""rd
In concomltanza
eon la F.f

~ Bei



za del traasitorio: or-
meute mone e amm.ortizzatori 40nebbe
essere possibile dare ona mauiore Kor-
molezza alla biposto. La frenata e fan-

• : i pesi concentrati verso nbasso
permettono di non avere violente varia-
ziom di carico. La staccata ,00 essere ri-

n aunpionato du
avere tutte le carte in regula per tro

~.

A lato, /I
eonvogllatore d'atkl
ehe permetle alla
Splder dl tare a
menodel
parabrezza. SotIo,
gll sehemi delle
saspenslonl: quella
anterlore ha
I'ammorlizzatore
montato
lrasversalmente,
quella poslerlore Ilo
gll ancoraggl alla
seocea IongHudlnaH
al sensa dl marela.



sring, la gara c ,
ore di Spa e il MarIboro Master di lan-
dvoort. Concluded la stagione la finale
intemazionale Renanlt. n montepremi
che la Regie metteti a ctisposizione sara
di due milioni di franchi, yale a dire dr-
ca 700 milioni di lire. E prevedibile che
le filiali nazionali della Casa francese

accontentare i piloti interessati all' u-
ropacup. Sebbene la vettura di serie ar-
meti acostare quasi 70 milioni, la ge-
stione di una stagione di corse dovrebbe
restare piuttosto bassa grazie alla fomi-
tura di ricambi a prezzi che si possono
definire politici. •



FORMULA
INDY
GARA A TORONTO

Fine di un incubo. Michael si e aggiudicato
la prima gara della stagione dopo un brivido
per un contatto con Cheever. II finale e stoto
incandescente con Rahal che lo ha attaccato
per tutta la gara. Con un bel terzo posto
Villeneuve rafforza la sua leadership
- CESARE MARIA MANNUCCI

TORONTO - Finalmente l'incubo e n
nito. Dalla prima gara aMiami gli era
successo di tutto. Guasti, incidenti, er-

rori. Per Michael Andretti la stagione stava
diventando un calvario, amplificato dal fat-
to che Paul Tracy, suo compagno di squa-
dra, aveva gia ottenuto due vittorie. Sulle
strade di Toronto finalmente il maleficio e
finito e Michael Andretti ha ottenuto la sua
quinta vittoria nella metropoli canadese,
sulle dieci edizioni disputate. Per Andretti
non e stata certo una gara facile e tre sono
stati i momenti topici che hanno contribuito
a dargli il successo. Nelle fasi iniziali si tro-
yaya alle spalle di ViUeneuve, ma questa
volta ha battuto il canadese in termini di
tempismo quando si e trattato di scegliere il
momenta ottimale per effettuare il primo ri-
fomimento. Andato in testa ha saputo eon-
troUare i continui attacchi di Bobby Rahal,
anche se quest'ultimo aveva una vettura piti
efficiente neUeultime fasi a causa di una ec-
cessiva usura delie gomme anteriori di An-
dretti. Cio nonostante, Andretti non gli ha
mai lasciato spazio, «dernolendolo» giro do-
po giro con una sequenza impressionante di
passaggi uno piti veloce dell'altro. Il terzo
momenta difficile per Andretti e stato quan-
do si e trattato di doppiare Cheever. Le due

P"-fl

vetture sono entrate in collisione, eppure,
eon Rahal quasi affiancato, Andretti e co-
munque riuscito a mantenere il comando.
Davvero una grande prova di maturi ta per
Michael, che eon questa vittoria risale al
quarto posto della classifica di campionato.
Nulla da fare per Bobby Raha1. A forza di
correre in maniera utilitaristica sfruttando
sempre le disgrazie altrui, il pilota america-
no si e forse dimenticato come realmente bi-
sogna attaccare per cercare di vincere una

corsa. Oggi disponeva della vettura pili
competitiva, ha ottenuto il giro piti veloce e,
su una pista che esaltava le doti di accelera-
zione e di coppia ai bassi regimi, il suo mo-
tore Mercedes trovava le condizioni ottirna-
li per esprimersi al meglio. Invece, seppur
distanziato di meno di mezzo secondo da
Andretti, ha dovuto accontentarsi ancora
una volta di una piazza d'onore. EcceUente
per l'economia del campionato, ma che
questa volta non lo soddisfa appieno,



considerando che la sua ultima vittoria risa-
le ormai al lontano 1992. Al terzo posto e
terminato Villeneuve che ha comunque sa-
puto girare a proprio favore tutti gli eventi
della gara, riuscendo ad aumentare cosi il
suo vantaggio nella classifica di campiona-
to, che adesso e molto considerevole. Dopo
aver ottenuto la terza pole position consecu-
tiva, Villeneuve ha condotto la gara nelle fa-
si iniziali, sbagliando questa volta a ritarda-
re il rifomimento rispetto ad Andretti. Gli

Dopo le tante
dlsawenture nelle
precedentl gare,
finalmente per
Andrettl e tornato il
soniso. Eccolo sui
podlo, aslnistra,
eon Ilahai e
Vllleneuve. Dopo
aver conquistato la
tena pole
eonsecutlva,
Jacques ti scattato
subito In testa,
sopra, davantl a
Vasser, Proett,
Andrettl, Fabi e
Tracy

ultirni giri sono stati per il canadese partico-
larmente «caldi», pressato ad ogni curva da
un eccellente Teo Fabi e da Vasser, prima
che quest'ultimo abbandonasse per la rottu-
ra dello scarico. Il terzo posto finale e co-
munque I'ennesima dimostrazione della sua
grande intelligenza. Stupenda la prova di
Teo Fabi. Sempre velocissimo, e terminato
al quarto posto ed ora occupa una posizione
di assoluto rilievo nella classifica di campio-
nato. Ha avuto problemi con la valvola limi-

tatrice, altrimenti avrebbe avuto la meglio
nel suo duello con Villeneuve. Zampedri in-
vece e uscito miracolosamente illeso da un
maxi tamponamento che poteva avere eon-
seguenze ben pili drammatiche consideran-
do che la Lola di Guerrero gli e letteralmente
vol tata sulla testa «schiacciando» la vettura
del pilota italiano. Ancora una corsa negati-
va per la Penske. Emerson Fittipaldi ha ter-
minato al decimo posto, rompendo cosi un
digiuno che durava ormai da Nazareth. Un
contentino ma nulla di pili per una vettura
che anche su questa pista ha palesato mol ti5-
simi problemi di trazione. Unser invece e
uscito subito di pista per una collisione con
Raha1. Per il campione in carica e il secondo
incidente consecutivo, dopo la collisione
eon Andretti a Elkhart Lake. Non e certo
questa l'attitudine esatta per cercare di man-
tenere il titolo. Sottorono Paul Tracy. Que-
sta volta, a causa delle irregolarita del manto
stradale, la frattura alla gamba sinistra si e
fatta certamente pili sentire. Tra testa coda e
toccate con i muretti ha comunque termina-
to otta vo, ma anche lui ha perso punti pre-
ziosi nei confronti di Villeneuve. Ormai, co-
munque, la lotta per il titolo e un affare pri-
vato tra il giovane canadese e gli americani ~
Rahal, Gordon, Andretti e Tracy. •

it.4"-)C1



LACRONACA~ SPAVENTOSO INCIDENTE

La.Penske Carlos Guerrero
rlvuele

Tracy nel '96 IZd ·
La Penske, come nel '94,
vorrebbeiscriverenel'96 VO a SU ampe n
tre vetture. In questo ca-
so, ai gi6 confermati Un-
ser e Fittipoldi. Penske af-
fiancherebbe Tracy, uti-
lizzando ropzlone che
possiede sui canadese.
Carl Haas non e soddi-
sfatto di questa situazio-
ne. Per due volte ha pro-
posto il rinnovo del con-
tratto a Trocv, che pero
lo ha sempre rifiutato in
attesa delle decisioni di
Penske. Haas ha dato un
limite a Tracy di due set-
tima ne. Per il suo posto.
sono in trattativa Chri-
stian Fittipoldi, Villeneu-
ve, Sullivan e Luyendyck.

• FORD. II team New-
man-Haas rester6 fedele
alla Ford. disponendo
per il '96 di un contratto
privilegiato, per rusa in
esclusiva dell'ultima
evoluzione del motore
Ford. Attualmente que-
sto propulsore e anche a
disposizione del team
Ganassi. Le altre squa-
dre potranno disporre
degli ultimi aggiarna-
menti del motore Ford
solo sei mesi dopo il
team dl Carl Haas.

Patrick offre
aMansell
il rientro

II prossimo anna il team
di Pat Patrick schierer6
due vetture ed ha awia-
to trattative serrate con
la Honda per disporre
del motore giapponese.
Da ricordare che Patrick
possiede un eccellente
reporto motori, gi6 utiliz-
zato all'epoca della sua
colloborozlone l'Alfa Ro-
mea. L'Honda ha pero n-
chiesto la presenza di un
top driver. Patrick attra-
verso il suo team mana-
ger Jim McGee, che
aveva lavorato con
ManselI nel team New-
man-Haas. ha contatta-
to Nigel. L'inglese si e ri-
servoto un mese di tem-
po per dare una risposta.

• ZAMPEDRI Situazione
tesa nel team Dale Coy-
ne. La gara di Alessandro
Zampedri ad Elkhart La-
ke e terminata a causa
di una violenta tampo-
nata che il pilota italiano
ha subito dal suo com-
pogno di squadra Eric
Bachelart. La stessa cosa
siera gi6 verificata a Por-
tland e a Long Beach.

Ii'WM·til

TORONTO - La tre-
menda ondata di caldo

che si e abbattuta sui
Nord America sembra at-
tenuarsi il giomo della ga-
ra. Nel warm up Teo Fabi
ottiene il giro pili veloce.
Villeneuve scatta molto
bene dalla pole e precede
Vasser, Pruett, Andretti,
Tracy eFabi. Si ferma
Herta per una tamponata
causata da Johansson. Il
vantaggio di Villeneuve
su Vasser non supera mai
il secondo. Ribeiro entra
in testacoda. Al sedicesi-
mo giro, eon Villeneuve e
Vasser sempre ruota a
ruota, Pruett compie un
testa coda e deve cedere
cosi in bagarre tra di loro.
Al 17. giro Unser e Rahal
sono in lotta. I due entra-
no in contatto e ne ha la
peggio il pilota della Pen-
ske che finisce contro il
muro eon la sospensione
rotta. Entra la pace car e
subito inizia la fase dei ri-
fomirnenti. Andretti e
Rahal rifomiscono subi-
to, mentre Villeneuve e
Vasser continuano la loro
gara senza sosta. Jo-
hansson si ritrova su tre
ruote a causa di un errore
ai box. Si ritira Pruett per
problemi all'impianto di
raffreddamento. Final-
mente Villeneuve e Vas-
ser effettuano il rifomi-
mento, ma adesso si ritro-
veranno alle spalle di An-
dretti che al 24. giro di-
venta il nu~vo leader.
Nello stesso giro viene da-
ta bandiera verde, ma su-
bito si scatena I'infemo.
Bachelart tampona Gre-
co. Alle lora spalle arriva-
no Salazar, Zampedri e
Guerrero. E una scena
apocalittica. La Lola di
Guerrero vola sulla testa
di Zampedri, evitando
fortunatamente il contat-
to eon il casco del pilota
italiano. Per Bachelart,
Zampedri, Salazar e
Guerrero e la fine della
corsa mentre la vettura di

totografleEMPICS

Greco, sebbene danneg-
giata, riesce a ripartire.
Andretti mantiene sem-
pre il comando davanti a
Gugelrnin, che e I'unico
pilota a non aver ancora
effettuato il rifornimento.
La corsa riparte al 30. gi-
ro, e Tracy ha la peggio in
un contatto eon Gugel-
min. Andretti guadagna
subito quattro secondi di
vantaggio su Gugelmin
che, sebbene abbia le
gomme ormai sulle tele, si
ostina a precedere Rahal,
raUentando cosi tutto il
gruppo. Solo al 44. giro il
brasiliano si decide a ri-
fomire e cambiare le
gomme, ma Andretti ha
gia accumulato un van-
taggio su Rahal di otto se-
condi. Seguono poi Ville-

neuve, Vasser, Fabi e De
Ferran in lotta serrata.
L'attenzione adesso e tut-
ta su Rahal, che rapida-
mente riduce il suo distac-
co da Andretti a meno di
tre secondi. Si ritirano
Greco, per rottura della
trasmissione, e Matsushi-
ta, eon il radiatore forato,
Rahal ormai e in scia ad
Andretti e da I'impressio-
ne di disporre di una vet-
tura sensibilmente pili ve-
loce. Al 63. giro entrambi
entrano ai box per il se-
condo rifornimento, ma
anche in questa occasione
Andretti precede Rahal.
A Christian Fittipaldi vie-
ne inferto uno stop and go
di penalizzazione per ec-
cessiva velocita ai box. Si
ritira Sullivan per rottura

del motore. Al 75. giro,
brivido per Andretti che,
nel doppiare Cheever, si
tocca eon il pilota del
team Foyt. Sebbene in
scia, Rahal non riesce co-
munque ad approfittare
di questo contrattempo.
Andretti controlla co-
munque sempre la situa-
zione e il suo vantaggio
oscilla tra i due secondi e
pochi decimi. Si ritira
Vasser, in quel momenta
quarto, per rottura dello
scarico. Stessa sorte per
Ferran, che abbandona
per il cedimento deUa fri-
zione. Sui traguardo An-
dretti precede Rahal per
soli tre decimi mentre ViI-
leneuve in volata ha la
meglio su Fabi e Gordon,
per il terzo posto. •



Andretti, sopra,e passato In festa
al 24. glro.
Belllssima la gara
dl Fabl, asinlstra,
davantJ a /lahai e
Unser. Zampedrl, in
basso, estato
elIminato ancora
una vofta da un
Incidente, per
fortuna senza
conseguenze

IL BOSS DELLA CARl AWERlE GEORGE

Basta ai ricatti
per la Indy 500!
TORONTO - L'Indycar non poteva rimanere im-

passibile di fronte agJi ultimi attacchi lancia ti da To-
ny George edalla IrI. La goccia che ha fatto traboccare il
vaso e stata la decisione di riservare per il '96 venticin-
que posti su trentatre, per la 500 Miglia di Indianapolis,
alle vetture che parteciperanno al campionato IrI. «E
una cosa incredibile - dice Andrew Craig, presidente
della Cart - eon questa decisione Tony George non ha
mancato di rispetto solo verso lo sport, ma anche verso
tutti quelli che hanno gia acquistato il biglietto pensando
di vedere in pista i trentatre migliori piloti. Adesso inve-
ce rischiano di assistere ad uno spettacolo con macchine
vecchie e piloti di secondo livello. Potremmo pen sare
anche ad un 'szione legale. Non e inietti ammissibile li-
mitare l'accesso ad une competizione sportiva in nome
solo di diritti acquisiti. E la IrI e Tony George che hanno
iniziato la guerra contra la Cart. Da parte nostra non c'e
mai stata nessuna ostilita cosi come non e assolutamen-
te vero che la Cart ha Ietto pressioni sui proprietari di
team per non psrtecipsre al campionato Iri. Ognuno e li-
bero di {are quello che vuole, Foyt ne ela dimostrazione.
Certo, non e colpa nostra se la maggior parte dei pra-
prietari di team non considera il campionato Iri abba-
stanza interesssnte, e se ipiloti hanno detto di non gra-
dire una sene solo su tracciati ovali. Per quanto riguerde
le date del calendario, non potevamo spostare le gare di
Rio e Australia per tete un tsvore a Phoenix. Stessa cosa
per la prava di Road America, da sempre in quella data,
e che risulta concomitante eon la prova di Loudon. Chi
vorra correre a Orlando per la prima prava del campio-
nato Iri, potrs Isrlo in piena liberts, ma per Indianapolis
non siamo disposti ad accettare nessun ricatto. Se sara
mantenuta la limitazione a solo otto vetture, non so in
quanti si presenteranno alle prove di queliticezione.
Con questa decisione I'Irl ha dimostrato che quel cam-
pionato nasce solo per motivi di business, non cer-
to come evento sportivo». •

MOLSON .NDV TORONTO
Toronto (CDN), 16 luglio

11. prava del campionato di F.IndyCar
••COSI (IN 27) AL VIA E (IN 15) AL TRAGUARDO

Jacques Villeneuve
(Reynard 95i-Ford Xb)

58'046

Jimmy Vasser
(Reynord 95i-Ford Xb)

58'141
Teo Fabi

(Reynard 95i-Ford Xb)
58'239

Scott Pruett
(Lola T95-Ford Xb)

58'264
Bobby Rahal

(Lola T95-Mercedes)
58'272

Michael Andretti
(Lola T95-Ford Xb)

58'286
Robby Gordon

(Reynard 95i-Ford Xb)
58'441

Al Unser jr
(Penske Pc24-Mercedes)

58'447
Andre Ribeiro

(Reynord 95i-Hondo)
58'485

Paul Tracy
(Lola T9&-FordXb)

58'541
Gil De Ferran

(Reynard 95i-Mercedes)
58'579

Christian Fillipaldi
(Reynard 95i-Ford Xb)

58'667
Danny Sullivan

(Reynard 95~Ford Xb)
58736

Mauricio Gugelmin
(Reynord 95i-Ford Xb)

58754
Adrian Fernandez

(Lola T95-Mercedes)
58'851

Raul Boesel
(Lola T95-Mercedes)

58'921
Emerson Fillipaldi

(Penske Pc24-Mercedes)
58'958

stefan Johansson
(Penske Pc23-Mercedes)

58'964
Bryan Herta

(Reynord 95i-Ford Xb)
59'011

Eddie Cheever
(Lola T9&-FordXb)

59'076
Alessandro Zampedri

(Lola T94-Ford Xb)
59'462

Eliseo $alazar
(Lola T9&-FordXb)

59'670
Carlos Guerrero
(Lola T9&-FordXb)

59714

Eric Bachelart
(Lola T94-Ford Xb)

1'00'163
Marco Greco

(Lola T95-Mercedes)
1'00'206

Hiro Mafsushifa
(Reynord 95~Ford Xb)

1'00'474
Buddy Lazier

(Reynard 94i-Ford Xb)
1'01'925

1. Michael Andretti
98 giri in 1.50'25'202
0110 media di 152,512 kmh

2. Bobby Rohal o 0'425
3. Jacques Villeneuve
4. Teo Fabi
5. Robby Gordon
6. Raul Boesel
7. Adrian Fernandez
8. Paul Tracy
9. Christian Fillipaldi

10. Emerson Fillipaldi
11. Eddie Cheveer o 1 glro
12. Mauricio Gugelmin o 2 girl
13. Andre RIbeiro o 2 giri
14. stefan Johansson o 4 girl
15. Buddy Lazier o 5 giri

Giro piu veloce: Bobby Rahal.
58'830, media di 175,258 kmh

LA CLASSIFICA DOPO LA 11. PROVA
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1. Villeneuve 2) - 10 - 17 2) 8 4 2 22 15 118

2. Rahal 14 16 - - 8 14 - - 16 10 16 94
3. Gordon - - 2) - 13 10 10 22 6 - 10 91

4. Michael Andretti 2 6 16 5 - - 14 12 14 - 21 90
5. Tracy - 2) 12 - - - 2) 5 - 16 5 78

6. Pruett 12 14 4 16 5 - 1 14 1 6 - 73
7. Fabi - - 6 14 6 5 13 6 - 4 12 66

8. Unser jr, - 8 5 21 - - 17 10 - - - 61
9. Vasser 5 - - - - - 4 16 2) 14 - 59

10. Gugelmin 16 12 - 10 - 9 - - 8 - 1 56
11. Fillipaldi C, e Boese146: 13. Fillipaldi E,41: 14.Johansson e Fernandez 37: 16, Cheever30: 17.Sullivan 22;
18. Salazar 16: 19. Ribeiro 15: 20. De Fenan 11; 21. Bachelart 8: 22. Zampedri 7: 23. Danner e Luyendyk 6: 25.
Mafsushifa 5: 26. Herta 4: 27. Greco 3, 28. Guerrero C, e Hall 2, 30. Brayton, Guerrero R,e Johns1one 1.

CHAMPION



Weaver firma
la doppietta
Battute ancora una volta le Ferraridalla Riley & Scott
che centra la seconda vittoria consecutiva. Contestato
il posto d'onore di Velez che avrebbe urtato Leitzinger
• SCOTT MCKEE

SEARS POINT-
Aneora una battu-
ta d'arresto per le

Ferrari. James Weaver
centra la seconda vitto-
ria consecutiva can la
Riley & Scott e si lancia
prepotentemente nella
lotta per il titalo che do-
veva rimanere un fatto
esclusivo dei piloti fer-
raristi. La Sport moto-
rizzata Ford ha trovato
il giusto equilibrio e pur

MM-Ifj

disponendo di una mi-
nore potenza della 333
Sp riesce comunque a
rendere difficile la vita
ai clienti del Cavallino
rampante. La pole posi-
tian di Mauro Baldi e
stata un fuoco di paglia.
Gia alla vigilia della ga-
ra Velez aveva infatti
avvertito che tea rica-
mente le Riley & Scott-
Ford avrebbero potuto
avere un sensibile van-

taggio sui tracciato mi-
sto-Iento di Sears Point,
grazie in particolare al-
la maggiore coppia ai
bassi regimi del propul-
sore americano. E al
via della gara e stato in-
fatti Weaver a prendere
subito il comando, se-
guito da Baldi, Letzin-
ger e Velez. Pai per Bal-
di la sfortuna ha fatto
tutto il resto. Il portaco-
lori della Ferrari si era
gia lamentato nel carso
de Ile prave di un asset-
to non atti male della
vettura, che tendeva al
sovrasterzo; in gara e
stato quindi costretto
ad anticipare il praprio
rifomimento a causa
delle coperture che ave-
van o inspiegabilmente
cominciato a deterio-
rarsi prima del tempo,
forse in conseguenza
praprio di un assetto
non indovinato. E cosi
Mauro e scivolato pri-
ma in 6. posizione e so- .
lo dopo una diflicile rio
monta e riuscito a ri-



portarsi al 4. posto, ma
senza comunque mai
avere le chances per ri-
portarsi in lotta eon i lea-
der della corsa. Quella di
Weaver e stata insomma
una vittoria senza di-
scussione. Il pilota della
Riley&Scott-Ford ha
avuto sempre a sua di-
sposizione un margine
di vantaggio sui primo
degli inseguitori che non
e mai sceso sotto i 14";
ed e riuscito arecupere il
suo «margine di sicurez-
za» anche dopo le due
neutralizzazioni della
gara eon pace car in eon-
seguenza di alcuni inci-
denti. Adesso Wiaver e
il pilota che ne! corso di
questa stagione ha otte-
nuto per ora il maggior
numero di vittorie, tre
per l'appunto. Anche
per la vettura america-
na, la Riley&Scott che
ha debuttato quest'anno,
il successo di Sears
Point e stato dunque la
consacrazione della
bonta del progetto rea-

A lato, le due Riley
& Scolt hanno
viaggiato di
conselVa nella
prima parle della
corsa: alla fine ha
vinto Weaver che
ha bissato
I'altermazione di
Watkins Glen. Velez,
solto a stnlstra, con
la Ferrari 333 Sp il
stato classificato al
secondo posto, ma
cl sono state
violente polemiche
per un duro attacco
a Leitzinger che
sarebbe stoto
buttafo fuori nella
(ase conclus/va
della gara. Mauro
Baldi, solto a
destra, dopo aver
conqulstafo la pole
e II record della
pista, si il dovuto
accontentare del
quarlo posto al
traguardo

lizzato da Bob Riley,
che a suo tempo fu an-
che ingegnere in F.Indy
Car di Mario Andretti.
La Ferrari si e cosi do-
vuta consolare eon uno
«stretto» secondo posto
di Velez, conquistato tra
l'altro proprio nelle ulti-
missime ba ttu te della
gara e eon uno straseico
di polemiche. Quando
sembra infatti che la Ri-
ley&Scott-Ford stesse
per conquistare una
doppietta eon Weaver e
Leitzinger, dopo l'ulti-
ma ripartenza - a poco
meno di S minuti dal
termine della corsa, in
seguito a una fase di
neutralizzazione - e in-
fatti accaduto che Velez
e Leitzinger si toc-
cassero e che quest'u1ti-
mo finisse in testacoda,
riuscendo a riprendere
la terza posizione solo
per il rotto della cuffia.
Quinta, a I giro, ha
quindi concluso la 333
Sp di Lienhard e
Theys. •

17 Bennett (Bennet-Ponlioc Wsc) 1'36'351: 18. Brown·Bender·Maealuso-BeIl (Spice Hc94-Oldsmobile
Wsc) 1'38'209: 19. Schramm·Hayner (Chevrolet Carnaro Gt1) 1'38'377: 20. Morgan (Cutloss Supreme
Gt1) 1'39'550: 21. Dibos·lliggins (Ford Mustong Gt1) 1'39788: 22, Debban·Volk·Miller·Paee (Kuz-
du·D14·Chevrolet Wsc) 1'41'062; 23. Pallanea·Pastor (Bugatti Eb 110 SC Gt1) 1'43768: 24. SUliam·
san·Mae Arthur·Yamashiro (Cutloss Suprerne Gt1) 1'45'330: 25. Kinn·Singlelary (Chevrolet Cornaro
Gt1) 1'48'490: 26. Maguire (Chevrolet Carnaro Gt1) 1'49'288: 27. Davis (Chevrolet Carnaro Gt1) s.t.

SEARS POINT
I

M
si
A

Sears Point (USA). 16 luglio 1995
7. prova del campionato Imsa

cosi (IN 27) AL VIA E (IN 21) AL TRAGUARDO

Weaver Baldi 1. Weaver 65 glri in 1.44'56'090
media 146,058 kmh

(Rlley&Scott Mk3·Ford Wsc) (Ferrari 333 Sp Wsc) 2. Yelez o 8'245
1'26"877 1'26"683 3. Leitzinger

Leitzinger Velez
4. Baldi
5. Lienhard·Theys o 1 giro

(Riley&Scoll Mk3-Ford Wsc) (Ferrari 333 Sp Wsc) 6. payne·Williams o 1 giro
1'27"781 1'27"272 7. Sutherland·Paee o 2 giri

8. Nelson·Clark o 2 girl
Sutherland·Paee Taylor 9. O'Connell o 3 girl
(Splce-OldsmoblleWsc) (Ferrari 333 Sp Wsc) 10. C, Morgan 03 glri

1'29"227 1'27"795 11. Stuek o 3 girl
12. Schramm·Hayner o 5 girl

Payne·Williams Lienhard· Theys 13. II. Morgan o 6 glfl
(Riley&Scott Mk3-Ford Wsc) (Ferrari 333 Sp Wsc) 14. Camferdam·Mandeville

1'29"844 1'29"771 06 giri
15. Hubman·Wagner o 7 girl

Hoerr Nelson-Clark 16. Palanea·Pastor o 7 giri

(Cutlass Supreme Gtl) (Spice Bdg 02-OIdsmoblle Wsc) 17. Brassfield o 10 girl
18. Kinn·Singlefary o 12 girl

1'33"182 1'30"849 19. Maguire 012 glfl

O'Connell Hubman·Wagner 20. Hoerr o 13 girl

(Nissan 300 Zx Gtl) (Kuzdu Dg2-Buick-Wsc)
21. Debban·Yolk 020 giri

1'33"913 1'33"190

Morgan Brassfiel
(Cutlass Supreme Gtl) (Cutlass Supreme Gtl)

1'34"844 1'34"002

Camferdam·Mandeville Stuck
(Hawk Md3r-Mazda Wsc) (Porsche 911 Turbo Gtl)

1'35"960 1'35"739

.rAI~A
AVANDERO



,....-~:J!I---..•z....•••zo
Q

o

•..•,1•.... ....• '6
Q
::Jo

NEWS
Primo test
in F. Indy

per Giudici
IIpilota di Abbiategrosso
volero in America dopo
lo prossimo goro Dtm: il4
ogosto provero lo Lola
del team Project Indy
con cui Christian Donner
ovevo corso o Miami.
Giudici, che ha goreg-
gioto in Imso in possoto,
potrebbe prendere in
considerozione un im-
pegno america no con
lo squodro di Andreas
Leberle per il '96 o oddi-
ritturo nelle stock cors.
Duronte il soggiorno
omericono vuole infotti
effettuore onche un test
con un team Noscor .

• PAPIS. Proprio In eon-
comitonza con II debut-
to del pilota lombordo in
F.1El nato un fons club o
lui dedicoto. L'iniziotivo
ha gio roccoito uno cin-
quontino di oderenti. Lo
sede del Popis fons club
El Colendoco, in provin-
cio di Piacenza. Ulteriori
informozioni sull'ottlvlto
del sodolizio potronno
essere richieste oi se-
guenti numeri telefonici:
0523-771451 oppure
0523-772790.

• McRAE. Sora Colin
McRoe lo «guest star»
della Coppa Porsche in
occosione della goro di
contorno del monomor-
co tedesco in occosione
del Gp del Belgiodi F.1.11
giovone rollisto scozzese
non El nuovo alle gore in
pista: nel '93 prese porte
od uno provo del Btcc o
Knockhill con uno Bmw
318 ls della Prodrive e o
due corse della serie in-
glese TvrTuscon.

tlt.i*-I:J

A PORTE CHIUSE CON LA C CLASSEA MAGNY-COURS

I a segretezza per i mostri
"'acri dell'automobilismo
e una propria chimera. Stra-
no che la inseguano ancora
vecchi marpioni del calibro
di Prost - oggi collaborato-
re della Renault- che e ri-
tomato al volante di una
vettura da corsa. Il francese
ha girato con una Mercedes
Amg C classe a Magny-
Cours a porte chiuse nei
giomi successivi al Gp di
Francia, proprio su sua
espressa richiesta. Questa
prova in teoria era stata sol-
lecitata da una rivista tede-
sea al quattro volte Cam pio-
ne del Mondo di F.l nelle
vesti di giornalista-collauda-
rore. In realta, come am-
messo dalla stessa Merce-
des, Prost (che ha abbando-
nato i progetti di costituire
una sua squadra di F 1) si in-
teressa ora alle competizioni
riservate alle vetture della
classe 1) e moriva da Ila vo-

glia di provare la vettura at-
tualmente al top della cate-
goria. Del resto il test e du-
rato ben due giomi, durante
i quali Prost ha macinato
centinaia di chilometri stac-
cando tempi sui giro di tutto
rispetto. Il 40enne francese e

stato infatti di mezzo secon-
do appena piu lento di Fran-
chitti, pur non sfruttando
gomme nuove. «Non c'e pe-
ro nessun discorso spetto
eon /ui per un 'eventusle
psrtecipszione aj campio-
nato - afferma Wolfgang

Schiittling, porta voce della
Mercedes - certo, chiedet-
ei se ci piacerebbe averIo
eon noi e come chiedere ad
un uomo norma/e se g/i pia-
cerebbe a vere uno storia eon
Claudia Scbitterl».

Paolo Bombara

QUESTA SARA L'ULTlMA STAGIONE IN F.OPEL

Draco raddoppia in F.2
La stagione in corso dovrebbe essere I'ultima per il team Draco in F. Opel. li team di
Adriano Morini, che ha vinto ben 4 deUe 8 edizioni del campionato organizzato dalla
Efda, si concentrera I'anno prossimo in formula cadetta, affiancando un secondo pilota
al brasiliano Marco Campos che sara riconfermato. L'a1tra monoposto ara affidata ad
un giovane promettente proveniente dal vivaio dell'Euroseries o della F. 3 britannica:
in !izza sono il danese Jason Watt, il portoghese Manuel Giaio e il brasiliano Gualtier
Salles. In F. Opel il materiale della Draco dovrebbe essere ceduto ad un altro team; Mo-
rini continuera comunque a gestire la carriera dei due giovanissimi brasiliani Jacobsen
e Aberseld. Anche se questa dovrebbe essere la stagione conclusiva, in Draco non spira
certo aria di smobilitazione: mentre As va in edicola, aVarano la squadra sosterra UDa
seduta di test con il portoghese Federico Viegas, protagonista delle prime gare di Super-
formula.



ANCHE SE IL TECNICO SMENTISCE I CONTATTI

Lombardi piace
all'Alfa Corse
levoci di mercato agita-
Lno rAlfa Corse. Alcune
indiscrezioni accreditano il
ritomo dell'ingegner Clau-
dio Lombardi al Biscione. Il
motorista, che e in forze al-
la Ferrari, dovrebbe rientra-
re alla direzione tecnica di
Settimo Milanese. Per il
momenta non ci sono inter-
venti ufficiali, nonostante la
notizia sia gia comparsa sui
quotidiani. L'ingegner
Lombardi, che dirige il re-
parto motori della produ-
zione di Maranello, smenti-
sce i contatti: «Non ne so
nulle - ammette - ma
non naseondo ehe questa
prospettiva mi potrebbe in-
teressere. NaturaJmente
prima voriei sapere su quaJi

basi ei potrebbe essere un
rientro aJl'AJfa. Mi spiaee
ehe ci siano state delle noti-
zie sui giomeli, perchć l'e-
ventuaJe eontatto pottebbe
essete turbato». Natual-

mente la gestione dell'Alfa
Corse rimarrebbe comun-
que affidata a Giorgio Pian-
ta, attuale boss delle attivita
agonistiche del Gruppo
Fiat.

PERSVILUPPAREIL PROGETIO CHE GAREGGERJ\ IN D2

Reynard aiuta la Chrysler
per la Stralus 2 IHri
Dopo la delusione patita nell'appalto della Fia per il monotelaio della formula cadetta (asse-
gnato come nota alla Lola), per la Reynard potrebbe aprirsi un'interessante prospettiva nella
categoria turismo. La Casa di Bicester e infatti in trattativa con la Chrysler per iniziare lo svi-
luppo della Stratus 2 litri. Di recente era stata una sinergia tra i due costruttori a portare in pista
ilPatriot, un prototipo sperimentale dotato di motore ibrido a turbina a gas elettrico. In vista di
un possibile impegno con le vetture turismo, la Reynard ha ingaggiato Bill Stone, ex team ma-
nager deU'Andy Rouse Racing.

NEI TESTDI F. 3000 DELLA DURANGO
Pescatori OK a Vallelunga
Intensa tre giomi di prave la settimana scorsa a Vallelunga
per la Durango Equipe. La squadra di Ivone Pinton, ha svolto
un lungo lavora focalizzando soprattutto su nuove soluzioni
di ammortizzatori. Un riscontro positivo, visto che Christian
Pescatori, nella prima giomata, martedi, ha fatto segnare un
ottimo I '03"2. In pista anche Gary Formato (l '04") e, assolu-
ta novita di questa stagione, Severino Nardozi. Il simpatico
driver laziale ha annunciato il suo ritomo nel Campionato In-
temazionale di Formula 3000, a partire dal prossimo appun-
tamento di Pergusa. Alcuni giri li ha percorsi anche Pietro
Ferrero, giovane rampollo di famiglia.

BlAGI

FINO ADICEMBRE

Senza soste
i corsi
di Henry
Morrogh!
Davvero senza sosta I'atti-
vita della scuola di pilotag-
gio di Henry Morrogh. E
gia al completo il calenda-
rio per la seconda parte
della stagione, che vedra
gii allievi dell'istruttore ir-
landese impegnati dal 23
al 26 lugiio e dal 30 lugiio
al 2 agosto. I corsi prose-
guiranno anche dall'll al
14 settembre, dall'8 all'll
ottobre e dal5 all'8 dicem-
bre. La tamata conclusiva
avra luogo in dicembre dal
10 a113, sempre sui circui-
to di Magione.

PIT STOP
Con Alfa e Opel plu «moore»
e le Mercedes zavorrate,
nell'ltc e nel Dtm i giochi
potrebbero di nuovo riaprirsi
_ CARLO MARZETTI

Insintonio con le ontici-
pozioni recentemente

circolote negli ombienti
della Classe 1. e stoto op-
provoto la rotifico relativo
al combiomento dei pesi
minimi in Classe 1. II prov-
vedimento e stoto odotto-
to per ridare un po' di in-
certezzo e mordente alle
gare Itc e Dtm che ultimo-
mente sono state cororte-
rizzote dollo supremozio
della Mercedes. Saronno
proprio le C Closse prodot-
te dollo Coso di Stoccar-
da ad oggiungere 20 kg di
zavorro, mentre le vetture
o trazione integrole (ossio
l'A1foRomeo 155 V6 Ti e la
Opel Colioro) potronno
«dirnocrire» di 20 kg. Un
combiomento che do-
vrebbe rioprire i giochi,
consentendo o Opel e Al-
fa di concretizzare il lungo
lovoro di sviluppo fotto sin
da inizio stogione sui mo-
delli '95. Nel frattempo, on-
che sui fronte dei piloti.
I'ombiente e carotterizzo-
tro da uno certo vivoclto e
da un turn-over incesson-
te. Stig Amthor, che era ri-
tornoto al volante dell'Alfo
in occosione della gara di
Donington, ha dato forfeit
per Diepholz e, come o
Norimbergo (dove il suo
posto fu preso da Fabrizio
Giovanardi). dovrebbe es-
sere sostituito da un pilota
con controtto Alfa Romeo.
E quindi soltoto fuori il no-
me di Giompiero Simoni,
che ha oppeno loscioto il
posto o Gabriele Tarquini
nel Btcc. SuIla 155 del1'Alfo
Corse2 oll'Estoril ci sara il
giovone pilota locole Pe-
dro Couceiro, che sostiene
di avere un budget costi-
tuito dollo sponsor petroli-
fero Galp, dol caffe Sicol e
dollo banca Nova Rede)

ORSI

gia completo onche per il
'96, Per la gara Dtm di Sin-
gen si e prenotato il tede-
seo Armin Bernhardt. che
ha gia preso parte al Dtm
'94 al volante di uno Mer-
cedes privoto. Per quonto
riguardo il teom manager
dell'Alfo Corse 2. pare or-
mai certo la confermo di
Andreo Ulivi, dopo che I'ex
«diesse»della Peugeot Ita-
lia era gia stoto protogoni-
sto di uno «visita esplorati-
vo» in occosione della ga-
ra disputoto oDonington.
In coso Mercedes gli unici
dubbi riguardono i tempi
di recupero del donese
Jan Magnussen. infortuna-
tosi al volante di uno scoo-
ter nel fine settimono della
corso del Norisring, II gio-
vone tester della McLaren
tore di tutto per essere pre-
sente o Diepholz. In coso
contrario la vetturo o lui ri-
servoto dovrebbe restare
oncoro uno volto inutiliz-
zato. A questo punto op-
pare infotti improbabile il
ventilato coinvolgimento
di Mikko Hokkinen. che
non sarebbe certo dispia-
ciuto al bass della Amg
Norbert Houg.
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NEWS
Lammers

lascia
la Vortex

IIveterano olandese Jan
Lammers ha lasciato il
team Vortex. col quale
aveva preso parte alla
prima meta della stagio-
ne di F.3000. II 3genne pi-
lota si ripromette di rien-
trare nel giro della For-
mula cadetta sin dalla
gara di Hockenheim. Nel
frattempo lo stesso Lam-
mers si e detto interes-
santo ad un ennesimo ri-
torno in F.1. senza pero
precisare la suo possibile
destinazione .

• OMEGA1AND. L'Ome-
galand si presentero
con una sola vettura o
Pergusa. in occosione
della provo valevole per
la serie internazionole di
F.3000. Apartire dallo
successivo gara di Hoc-
kenheim sara il froncese
Marc Roston ad offion-
care Gareth Rees.

Cancellata
la F. Classic
dopo 4 gare

Ha bolloto una sola esto-
te il Campionato di F.
Classic. La serie mono-
marca lanciata pachi
mesi fo dol magnote in-
glese Tom Wheatcroft e
stota annulIata o segui-
to dei gravi problemi ac-
cusoti doi propulsori Hol-
boy. Nello recente gara
di Donington ben 7 mo-
noposto sierano fermate
col motore rotto e gli or-
gonizzatori honno prefe-
rito fermare tutto, ripro-
ponendosi un riloncio in
visto della prossimo sto-
gione.



OK Il PRIMO TESTSVOlTO A VARANO

Con il team Rc
Tuero deb in F.3
• a presenza dell'argentino liano deUa categoria lo scor- (~".JJIv'
LEsteban Tuero, nella foto, so anno, Per la cronaca il mi-
al volante di una Dallara glior tempo neIle prove lo ha
Opel del team Rc e stata la fatto segnare Maurizio Me-
novita piti interessante dei diani eon la Dallara del team
test svolti lo scorso giovedi Ghinzani, per soli 5 centesi-
sulla pista di Varano. Per il mi davanti aRangoni e a Lu-
dominatore della stagione di ca Riccitelli. Tuero ha inzia-
F.2000 il rapporto eon il to il suo apprendistato giran-
team di Ernesto Lombardo e do a mezzo secondo da Oli-
appena agli inizi: Tuero de- ver Martini, Alle prove era
buttera nel Tricolore in occa- presente anche I'iridato di
sione della prossima prova al kart F. S-A Alessandro Ma-
Mugello e affianchera Tho- netti. II kartista ha guidato la
mas Biagi per tutte le restanti vettura dell'Assosport eon
corse. La sua presenza servi- cui ha gia eorso in F,2000.
ra per incamerare esperienza Manetti e stato di 8 decimi
in vista della stagione '96, piti veloce del suo compagno
che affrontera sotto le inse- di squadra Emiliani, Questi i
gne del team campione ita- tempi della F.3:
1. Mediani (Dallara 395-Fiat-Ghinzoni) 44'93
2, Rangoni (Dallara 395-Fiat-Ef Project) 44'98

Riccitelll (Dallara 395-Fiat-ltalracing) 44'98
4. Rossi (Dallara 395-Fiat-Supercars) 45'04
5, Mauacane (Dallara 395-Fiat-Bvm) 45'09
6. Martini (Dallara 395-Fiat-Est Eurosoviet) 45'20

STUDIOCOLOMBO

7. Tuero (Dallara 395-0pel-Rc Motorsport) 4570

IN OPEL A DIEPHOlZ

Ni Amorin
al posfo
di Dalmas
Yannick Dalmas non sara a
Diepholz: la Calibra 95 ap-
pena ultimata e destinata a
Ni Amorin. II portoghese
approfittera della gara tede-
sea per abituarsi alla vettura
eon cui dovra fare bella figu-
ra in casa a Estoril, due setti-
mane dopo. Scoperta anche
la causa della spettacolare
uscita di Dalmas a Doning-
ton: per un problema di cor-
rente elettrica gli era stato se-
gnalato via radio di spegnere
il rafTreddamento dell'abita-
colo. Il francese ha premuto
anche il pulsante deU'Abs
disattivandolo.

CON MORBIDELLI E NASPETII

Due Bmw-CiBiEmme
in gara a Le Castellet
Niente Alfa, ma ci sara la CiBiEmme. La prova del Supertu-
rismo francese che si svolgera il 23 luglio al Castellet non ha
riscosso grande successo fra i team stranieri. lnvano il promo-
ter Max Mamers ha invitato imigliori esponenti degli altri
campionati ofTrendo loro la possibilita di provare in antepri-
ma suI circuito che il 15 ottobre ospitera la Coppa del Mondo
Fia. Persino l'A1fa Corse, che aveva dato la propria adesione
di massima eon le due vetture per Tarquini e Gache, ha deci-
so di cancellare la trasferta, anche a seguito deUe variazioni
apportate aU'impegno delle 155 nel Superturismo internazio-
nale. Alla fine l'unico team che onorera l'invito di Mamers
sara la Bmw Italia, che partecipera eon le due 318is di Morbi-
delli e Naspetti preparate dalla CiBiEmme, neUa foto. Da no-
tare che le vetture della CiBiEmme dovranno «rimetter su»
quei 25 kg che le sono stati abbuonati neUa serie italiana; la
Federazione Francese, difatti, non ha ancora adottato la ridu-
zione di peso da 1025 kg a 1000 deeisa dalla Fia.

Fabio Ravaioli

PADDOCK
Nel '96 un nuovo team Italiano
disputero le quattro classiche
di durata: il Target 24, che faro
correre una Chevron B73-Bmw.
_ MARIO DONNINI

A lI'inizio della prossi-
Rma stagione un nuo-
vo team italiano dovreb-
be fare il suo ingresso
nella serie Imsa, eon un
programma limitato alle
gare di Daytona e Se-
bring, a eui si aggiungera
la parfeeipazione alle
due elassiehe di le Mons
e Suzuka. II programma,
uffieialmente denomina-
to Target 24, fa eapo o Fa-
bio Montani, proprietario
della Funny Car, molto
determinato o sehierare
la sua Chevron 873 eura-
ta da Mario Villa.
(di prototipo e tuttoro in fo-
se di ollestimento. Lo primo
settimo no di ogosto rice-
veremo il fondo piotto in
corbonio e entro l'inizio di
settembre avremo lo cor-
rozzerio completo. II pro-
gramma prevede di svol-
gere i primi test in ottobre e
il mese successivo potrem-
mo prendere porte 01
round finale dell'lnterserie
o Jerez».
- Qual il lo spirito della
vostra iniziativa e perehe
avete seelto proprio due
gore della serie Imsa per
il vostro debuffo?
«Ci sono due modi per of-
frontore I'Imso:o sidispone
di tonti quattrini e sideeide
di schierore uno vetturo
pesonte. con tonti covolli e
un considerevole consumo
di benzina. oppure si deei-
de di allestire un prototipo
leggero e offidobile. In pro-
porzione oi nostri mezzi
preferiomo esplorore que-
sto tipo di possibilito. Lo
Chevron B 73. e un'evolu-
zione della B71che ha gio
disputoto quolche goro
nello serie stotunitense. e
costituisce il mezzo ideale
per cercore di ben figuro-
re. Siomo consci dei nostri
limiti e preferiomo portore
ovonti un progrommo
sernplice e rozionole. Gire-
rema con uno vetturo di
788 kg. Uno piumo rispetto.
od esempio, alle Spice che

pesono 920 kg. Questo ci
consentiro sullo corto di ef-
fettuore uno sosto in meno
ogni tre fermate delle vet-
ture piu potenti. Mi sem-
brano pressupposti piu
che dignitosi ».
- Eil propulsore prescel·
to?
"Monteremo un Bmw M5
preprato do Ile ElleGidi No-
vero. che dovrebbe svilup-
pore uno potenzo di 420-
440 cv».
- Da ehi sara composto
I'equipaggio del "Target
24••?
"Per for compognio 01sot-
toscritto sono in corso col-
loqui con Giovanni Fonto-
nesi, Peo Consonni, Beppe
Arlotti, Guido ooccć e Ro-
berto Podovoni. Siomo otti-
misti, perche e piu toclle
trovore un budget per le
grondi classiche di duroto
che non per le corse nozlo-
nali. dotote di un richiomo
e un'cppetibilitć poco 01-
lettonti per gli spansor»,

1/programma
Target 24 sl
awarra di una
nuovissima
Chevron B 73,
sotto, tuttora In 'ase
di al/estimento,
sopra, la vettura
sara splnta dal
motore Bmw del/a M5
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TRICOLORE 125

Matera 9 luglio 1995
2, prova del
camplonato italiano
Closse 125 Nazlona\e
PrefInale: 1 L udata (Top-
Povesi) 28 glri in 15'14"241 01-
lo media di 85,854 kmh; 2.
Ferroro (Tony-Tm) o 2"852 3
Montera (Koli-Tm) o 3"117, 4.
Doneti (Crg-Povesi) o 9"239;
5. Sovoni (Crg-Povesl) o
9"948, 6. Flenghi (Birei-Tm) o
11'368; 7. Certxn (Crg-Povesi)
o 11"612 8 Cosorono (Dfm-
Tm) 011"863; 9. Antonini (Bi-
rei-Tm) o 12"281. 10. Fierro
(Npk-Tm) o 13"681
Finale: 1. Loudoto 28 glri in
15'23"528 0110 media di
84,288 kmh; 2. Cosorot1o o
4'886; 3. Montera o 4'852; 4
Ferroro o 5"688; 5 Donati o
5'818; 6. Flenghi o 7'178; 7.
Antoninl o 18"827; 8. Govoz-
zoni (Brm-Power) o 18"134, 9.
Olivieri (Blrel-Tm)o 13"418; 10.
Flerroo 13"556.
La classlflca dl campIona-
lo: 1. Loudoto punti 56; 2. An-
toninl 41, 3. Podovoni 35; 4.
Cerboi 28; 5. Ferroro 25; 6.
~4mI~r.:.'):t, 1. C~li;JI~1U""
Donati 18; 9 Govouoni 16:
10. Flenghi 12.
Clane 125 Intemazlonale
p,.tlnale: 1. Pieelnlni (Crg-
Povesi) 28 glll in 15'82"622 01-
lo media dl 86,149; 2. Moggro
(Tony-Povesi)o 1"822; 3. Beg-
glo (Biesse-Tm) o 1"448, 4
Polmieri (Gold-Tm) o 1"751. 5
Torabelli (Gold-Povesi) o
6"841. 6 8elleehi (Per-Tm) o
8"491. 7. Ceset1i (Birel-Tm) o
8"649; 8. BaldeIIi (Fft-Tm) o
9"822. 9. Paolini (Birel-Povesi)
09"798; 10 De Mito (Top-Tm)
018"451
Finale: 1. Mogglo 28 gln In
14'56'268 0110 media di
86,768 kmh; 2. Pieeinl o
8"291. 3, 8elleehl o 2"836; 4
Polmieri o 4'158; 5 Torabelli o
8"391. 6. Azzalino (Gold-
Povesi) o 8"699: 7 BaldeIIi o
18"527; 8. GIOvanni Monto-
nori 13'198; 9. Di Gionvrto o
14"802 10. Costontini (Kon-
Tm)o 14'881.
La classlflca dl campIona-
lo: 1. Pieelni punti 65; 2. Pol-
mieri 45; 3 Mogglo 35; 4. Al-
zolino 32; 5. Baldalli 30; 6. To-
robeIIi 29; 7. Orlondi 20; 8. 8e-
heehi 18; 9. Beggio 12; 10. Bio-
suzzi ć.

MATERA - Nel secon-
do appuntamento del

Tricolore della 125 la classe
Nazionale ha trovato in Lau-
dato il dominatore; mentre
nella Intemazionale il pluri-
ridato della F.C Piccini e il
centista Maggio si sano spar-
titi le vittorie in prefinale e fi-
nale. Quanto alla situazione
di campionato, in entrambe
le categorie la lotta e ancora
aperta, grazie al gioco degli
scarti che impone di conteg-
giare quattro risultati su sei.
Vediamo ora come sano an-
date le gare.

125 NAZIONALE, Nei tempi
Laudato mostra subito le
proprie intenzioni preceden-
do Antonini e Ferrara, que-
st'ultimo balza pai in testa
dopo le manche. AI via della
prefinale la prima fila e cosi
occupata da Ferrara e Mon-
tera can Laudato e Donati
dietro. AI verde, can un guiz-
za eccezionale, Laudato si
porta in testa mentre dietro si
installana Ferrara, Montera
e Antonini, Il podio viene co-
si definito nelle prime battute
e la gara va verso la conclu-
sione offrendo come solo
spunto di interesse la perdita
di posizioni di Antonini che
scivola dalla 4. alla 9. piazza.
Nella finale Ferrara fa la le-
pre per quattro giri, poi viene
ripreso e superato da Lauda-
to. Dietro la battaglia per il
secondo posto vede irnpe-
gnati Casarotto, Montera e
Ferrara, che pai concludono
in quest'ordine. Can il dop-
pio successo di Matera Lau-
dato e cosi balzato in testa al
campionato davanti ad An-
tonini ePadavani che suIla
pista lucana ha dovuto saIta-
re le fasi finali per problemi
meccanici,

125 INTERNAZlONALE, Pic-
cini nei tempi, oltre ad essere
il pili veloce, e anche l'unico
pilota che riesce aseendere
sotto al muro dei 44 secondi.
Il toscano della Crg si impo-
ne pai anche in tutte e tre le
manche disputate, guada-
gnando cosi la pole della pre-
finale can a fianco Palmieri,
mentre dietro ci sano il rien-
trante Beggio e Baldelli. Alla
start della prefinale Piccini va
subito in testa seguito da Beg-
gio, Palmieri e Maggio. AI 2.
passaggio Beggio si porta in
testa e Maggio sale in 3. posi-
zione. Quando mancana po-
che tomate alla conclusione,
Beggio perde due posizioni
per problemi di trazione, cosi
il milanese e preceduto sui
traguarda da Piccini e Mag-
gio. AI via della finale Beggio
in 2. fila stenta apartire, die-

Laudato ha vlntopreflnale e
finale della 125 Naz, Nella 125
tnt. Piccini, Maggio e il
rientrante 8egglo hanno
concluso nell'ordine la 1, gara
al centra: Sulla pista di Matera
c'e stato un Incidente
speffacolare
fortunatamente
senza conseguenze
nella 125
Naz, in basso

tro si innesca una serie di
contatti che rendono caotico
lo start: Cesetti, Aggio, Gior-
gi e Capasso restano coinvol-
ti in una carambola. Maggio
va cosi in testa per restarvi si-
na alla bandiera a scacchi.
Dietro al battistrada Piccini
le tenta tutte per passare al
comanda, ma' invano. Alle
spalle del duo di testa si mette
in luce Belicchi che, superati i
~mlhleJui tecnid che lo ave-
yana attardato nella prefina-
le, riesce atenere il passo dei
primi, tanta che solo un erro-
re nel finale gli impedisce di
andare all'attacco del 2. po-
sto.

Giovanni Paterlini
fotograflePATERLINI
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IL CALENDARIO

221uglio

- Circuito Reuato
Rezzato (6s)
gara in nolturna
60, 100, 125, Amatori

231uglio

- Pista Val Vibrata
S.Egidio (Te)
3. e ultima provo
campionato italiano
Classe 125

- Circuito di Zoppola
Zoppola (Pn)
60, 100, 125
no Amatori

- Circuito Belmonte
Belmonte
Mezzagno (Pa)
60, 100, 125, Amatori

- Pista S. Nicola
S. Nicola
di Arcidano (Or)
60, 100, 125, Amatori

Maiano
prepara

il circuito
in noHurna

Giunto alla decima edi-
zione, il circuito in nottur-
na di Maiano El ormai un
classico delrestate karti-
stica. Quest'anno la ma-
nifestazione friulana si
svolgerĆl il 5 agosto con
le prove di allenamento
nella mattinata, i tempi
nel primo pomerigglo, le
prefinali nel tardo pome-
riggio e le finali in serata.
Ulteriori informazioni pos-
sono essere richieste a
Gianni Mezzavilla, al nu-
mero telefonico 0432-
916354, fax 0432-
915025 .
• ALLERONA. II circuito
ciltadino di Allerona, in
provincia di Temi. in pro-
gramma lo scorso 9 lu-
glio non si El disputato
perche non sono stati
concessi permessi.

ScarabeIIi
solitario
a Le Sirene
nella 125i
PISTA LE SIRENE

Covoglio (vc) 9 luglio 1995
Classe 60 Miniart: 1 sovororu
(Top) 8 gin in 8'40'29; 2. Torlosco
(Dop) 8'40'66; 3. Rogno (Oop)
8'44'84; 4. Goggionesi (Per)
8'50'00; 5. Leone (Per) 8'54'34.
Tutti i molori sano Comer.
Classe 100 Junior: 1. Morordo
(Tony-lome) 15 giri in 13'38'10; 2.
Alessandro Golleano (Tony-lome)
13'3974; 3. Rogora (Crg-Iome)
13'40'46; 4. Chiesa (Tecno-Rolox)
13'40'93; 5. Serosio (Tony-lome)
13'48'51
Classe 100 Nazionale: 1. Gior-
don (Tony-Vortex) 15 gin in
13'0973; 2. scoronotn (Tecno-
Jako) 13'10'52: 3. FobrizloGollea-
no (Tony-lome) 13'12'81: 4. Perei-
lo (Tony-Rolox) 13'15'42: 5. Valle
(Tecno-Joko) 13'1974.
Classe 125 Europa: 1. MoreIIi
(1lolio Molori) 1Sgiri in 13'25'84; 2.
Pesce (Eagle) 13'26'69; 3. Ribol-
done (Eagle) 13'33'64; 4. Zanatto
(Birei) 13'33'92; 5. Moscheroni
(1lolio Molori) 13'46'01. Tutti i mo-
lori sano Gilero.
Classe 125 Nazionale: 1.Erminio
Bozzoni (Tony-Povesi) 15 giri in
12'50'68; 2. Guodroro (Tony-
Povesi) 12'53'30; 3. Sloeeo (Crg-
Tm) 12'5379; 4. Scolori (Tony-
Povesi) 12'54'48; 5. Drogo (Crg-
Tm) 13'05'17.
Classe 125 Internazionale: 1
Scorobelli (Crg-Tm) 15 glri in
12'49'10; 2. Pompei (Crg-Tm)
12'57'14; 3. Izzo (Crg-Tm)
12'58'03; 4. Pionelli (Gold-Povesi)
12'5875; 5. Burello (Crg-Povesi)
13'03'53.
Classe 100 Amatori: 1. Comello
(Tecno-Alomik) 20 giri in 18'30'32:
2. Froeossi (Tecno-Iome) 18'39'00;
3. Bernordi (Tecno-Alomik)
18'39'35; 4. Golli (Tecno-Iome)
18'39'68; 5. Gioeoletto (Tecno-Io-
me) 18'43'38.

Zani domina
nella 100
Amatori

,a Cervia
PISTA HAPPY VALLEY

Cervio (Ro} 9 luglio 1995
Classe 60 MInimarkel:
1. Andrea Bonetti
(Cmp) 10 giri in 8'21"
905; 2. Zonofredi (Bi-

rei) 8'22"015; 3 locone (Koli)
8'23"550; 4. Bizorto (Per) 8'23"649;
5. Baseggio (Cmp) 8'34'104. Tutli i
molori sano Comer.
Classe 100 Junior: 1. Benelli
(Crg-Iome) 20 giri in 13'54'888; 2.
Zoni (Koli-llolsislem) 14'01"903; 3.
Gorutti (Tony-Per) 14'02"308; 4.
Paolo Monlonori (Koli-Porillo)
(14'06"599; 5. Andrea Monlanari
(Koli-Porillo) 14'06"962.
Classe 100 Nazionale: 1. Lo-
guordio (Mori-ltolsistem) 20 giri in
13'34'877; 2. Innocenle (Birel-
ltolsistern) 13'34'988; 3. O'Ambro-
sa (Top-Comer) 13'37"523; 4 Ber-
tocctu (Npk-Per) 13'37"650; 5
Alessandro (Top-Comer)
13'40'202.
Classe 100 Internazionale: 1
MeIandri (Mike2-llolsislem) 20 giri
in 13'35"110; 2. Brugnoli (Mori-
Saetto) 13'37"998; 3. Morino (Mo-
ri-llolsislem) 13'37"564; 4. Alex Ze-
bri (Tony-Per) 13'39"038; 5. Trovo-
glio (Mori-Tvs) 13'40'808.
Classe 125 Nazionale: 1.Baruzzi
(Mori-Tm) 20 giri in 13'32'588; 2.
Nocenlini (Top-Povesi) 13'33"903;
3. Bioneoncini (Crg-Tm)
13'34'062: 4 Gionerini (Npk-Tm)
13'36"804; 5. Nepo (Top-Tm)
13'38"929.
Classe 125 Internazionale: 1
Marangoni (Mon-Tm) 20 gln in
13'24'150; 2. Nofedni (Mon-Tm)
13'24"321: 3. Vtgnini (Mori-Tm)
13'31"137; 4. MorteIIi (Blrel-Tm)
13'34'456; 5. Polovisini (Koli-Tm)
13'34'916.
Classe 100 Amatori: 1. Zoni (Bi-
rel-Itolsislem) 20 giri in 14'16"232:
2. Bosi (Mori-Per) 14'16"347; 3.
Consulti (Birel-Per) 14'19"435; 4.
Mislroni (Per-llolsislem)
14'20"257; 5. Collini (Birel-
Ilolsislem) 14'21"404.
Classe 125 Amatori (volvola): 1.
Loghi (Mori-Povesi) 20 glri In
13'48'581: 2. Valentini (Koli-Tm)
13'58'544; 3. Corbon (Tony-Bolen)
14'04'656; 4 Sueei (Koli-Tm)
14'05"384; 5. Schiumannl (Koli-
Tm) 14'05"621

Costanzo
show
alla pista
di Acireale
Acireale (Cl} 9 luglio 1995

Classe 60 MInikart: 1. Gianni
Greco 10 gin In 11'01'506 0110
media dl 62.421 kmh: 2. M. Salemi
01'133; 3. Cocolo o 5706; 4 Ber-
retto o 7'330; 5. P NIcolasi o
15'417
Classe 100 Junior: 1.Epominon-
do 20 giri in 18'43'8830110 media
di 73,481 kmh.
Classe 100 Nazionale: 1. Giu-
seppe Greco 20 giri in 17'53'682
0110media di 76.917 kmh: 2. V.
Ampolo o 3'531: 3. Mobilio o
11'941: 4. Agostino o 21'870; 5.
De Matteo o 12 giri.
Classe 100 Internazionale: 1. O.
Bruno 20 giri in 17'56'5550110 me-
dia dl 76,711; 2 P. Pignotoro o
3'050; 3. Recupero o 19'552: 4
Strocuzzi o 20'057; 5. O'Urso o
26'002.
Classe 125 Nazionale: 1 Pmone
8 gln In 7'32'891 0110 media dl
72.939 kmh.
Classe 125 Internazlonole: 1.
Fortuno 20 girl In 17'40'890 0110
media di 77,844 kmh: 2. O'Agosto
G.02giri.
Classe 100 Amatori: 1. l. Pigno-
loro 20 giri in 18'50'572 0110me-
dia di 73,046 kmh: 2. Monlalbono
00'238; 3. Grovino o 3'615; 4. Ma-
rino o 13'393; 5. Foli o 13'675.
Classe 125 Amatorl (aspirato):
1.Scioceo 1991ri In 17'49'3330110
media di 73,368 kmh.
Classe 125 Amatorl (volvola): 1
M. Coslonzo 20 gin in 18'10'736
alla media dl 75.714 kmh: 2. Cnnć
o 10'432: 3. Poene o 12'903; 4
Scorpoeei o 1 giro

MoreIIi ha preceduto
Pesce nel/a 125
Europa a Cavaglia, a
tato. Melandri ha colfo
il successo nel/a 100
InI, a Cervia, in basso.
Luigi Pignataro sl e
imposlo nel/a 100
Amatori ad Acireale,
50"0, Alla pisla Winner
Sambo davanfi a
Righini nel/a 100 Naz.
nell'alfra pagina,
Rossi ha dominato
la 100 InI, a Gordona,
nel/'alfra pagina in basso

lUCCHESE

Classe 100 Club: 1. Budana 15
glri in 13'53'050 alla media di
74.315 krnh; 2. Mouro o 1'999; 3.
Sardo o 2'998; 4. Sgolombro o
11'613; 5. Gemelloro 033'310.
Classe 125 Club: 1.lorrero 1Sgin
in 13'21'5380110 media di 77,274
kmh: 2.T.Mortorono 01'192: 3.Pi-
no o 10'444; 4. Connone o
12'204; 5. Zoeeone o 12'968.

II circuito
di Caserta
espugnato
da Pisani
131it31!i'·I·,I-Z-fi ti",
Coserto, 9 luglio 1995

Classe 60 Minikart: 1. Nitto (Per)
12 giri in 7'13'6; 2. Comunole
(Per) 7'23'2: 3. Aeeetto (Dcp)
7'23'8; 4. Florlno (Koli) 7'40'5; 5.
Romano (Koli) 7'43'0. Tutti i molan
sonoComer.
Classe 100 Junior: 1. Manono
(Koli-lome) 20 girl In 10'30'0; 2
Colonna (Top-lome) 10'36'9; 3
Brosne(Koh-lome) 10'39'3.

8ATTAGllA

Tele'ono (02) 70200080
(4 Jlnee rlcerca automatlea)

Fax (02) 7560251

TU BI DI ACCIAIO
TRAFILATI A FREDDO

01 eorbonio e legoti 01 eromo molibdeno
PER ROLL-BAR DI VETTURE RALL Y

AUTOCROSS-FUORISTRADA
TU BI A PROFILI SPECIALI

per leve e sospensioni
TU BI PER TELAI KART

di quolsiosi misuro
TU BI ACCIAIO A RINFORZO PORTIERE

per outovetture do eompetizione



Classe 100 Nazionale: 1. Pelruz-
zelli (Birel-Itolsislem) 20 giri in
10'26'3: 2. Di Luca (GoId-llolsi-
slem) o 2 giri.
Classe 125 Nazionale: 1. Buon-
pensiero (Hoose-Tm) 20 giri in
10'31'4: 2. Foresto (Koli-Tm)
10'31'8: 3. Feolo (Birel-Tm)
10'51'8.
Classe 125 Intemazlonale: 1. Pi-
sani (Crg-Povesi) 20 giri in 10'25'5:
2. Pennacchio (Allkort-Tm)
10'54'8: 3. Coposso (Crg-Povesi)
10'57'3.
Classe 100 Amatorl: 1. Progliolo
(Tecno-Sirio)20 giri in 10'33'3: 2. Di
Leila (Tecno-Porillo) o 1 giro: 3.
Polmieri (Brm-Porillo) o 1 giro: 4.
Rocco (Crg-Sirio) o 2 girt 5. lon-
niello (Allkort-Imoe) 2 giri.
cresse 125 Amatort (aspirato):
1. Zagorio (Kon-Tm) 20 giri in
11'02'8: 2. Ciocie (Mac Minarelli-
Tm) 11'03'8: 3. Polumbo 11'04'4:
4. Manna (Allkort-Tm) 11'06'9: 5.
Cerullo (Crg-Tm) 11'09'2.
Classe 125 Amatorl (volvola): 1.
Cecere (Mori-Tm) 20 giri in
10'50'6: 2. Di Marino (Kon-Tm)
10'51'6: 3. Coppobionco (Mori-
Povesi) 10'52'3: 4. VOI/alo (Dcp-
Povesi) 11'02'1; 5. Vogliviello
(Crg-Tm) 11'06'3.

Masciari baHe
d'un soffio
Manna
a Gordona
PISTA TIBIKART

Gordana (So), 9 luglio 1995
2, Trofeo
Industrle vaHelllnesl
Classe 60 MInikart: 1.Ardig6 (Bi-
rei) 8 giri in 7'56'08 0110media di
70,778 kmh: 2. Stefoni (Tibikorl) o
372: 3. Corsini (Oop) o 4'03: 4.
Monfordini (Tibikort) o 4'38: 5. se-
lomeIIi (Dop) o 475. Tulli i molori
sonoComer.
La c:lasslfic:afinale del Trofeo: 1.
Stefoni punti 207: 2. Manfordini
188: 3. Corsini 172: 4. Poccognlnl
169; 5. Ardig6 160.
clesse 100 Junior: 1. Mosciori
(Ionv-Pcr) 18 giri in 14'56770110
media di 84,543: 2. Manna (Crg-
lome) o 0'25: 3. Mogri (Gold-
lome) o 12'35: 4. Cenoli (Mike2-
Pcr) o 20'36: 5. Di Corlo (Crg-
lome) o 4375.
La c:lasslflc:afinale del Trofeo: 1.
Mogri punli 191: 2. Manna 188: 3.
Masciori e Cenati 166.
Classe 100 Nazionale: 1.Bordel-
li (Tony-Ilolsislem) 18 giri in
14'20'10: 2. Grossollo (Tibikort -Ro-
lox) o 1'96: 3. Cozzonigo (Tony-
Soello) o 970: 4. Golli (Merlin-
Alomik) o 18'30: 5. Scenini (Firsl-
Cmp) 021'29.
La c:lasslflc:afinale del Trofeo: 1.
Grossollo punli 201; 2. Scenini
179; 3. Scolli 169: 4. Coz-
zonigo 157: 5. Ma-
niefo 156.
Classe 100 In-
temazlonole: 1.
Claudio Rossi

(Red Boron-llolsi-slem) 18 giri in
14'29'88 0110 medlo di 87,157
kmh: 2. Cere (Me~in-nolsistem) o
14'38: 3. Gollucci (Fullerton-nton)
o 15'44: 4. Nenci (Tony-Rolox) o
18'86: 5. Resnoli (Top-Sirio) o
20'19.
La c:lasslflc:afinale del Trofeo: 1.
Claudio Rossi punli 208: 2. Corini
175: 3. Nenci 168: 4. Cuccirelli
167: 5. Lombrughi 160.
Classe 125 Europa: 1. Mofeuini
(Birei) 15 giri in 12'12'06 0110me-
dia di 86,304 kmh: 2. Golimberti
(Eagie) 00'51; 3. De Marinis (Crg)
01'43: 4. Brocolo(Top) 018'05: 5.
Mevio (Italia Molori) 021'36. Tulli i
molori sano Gilero.
La elasslfiea finale del Trofeo: 1.
De Morinis punli 199: 2. Brocolo
183:3. Pedroncelli 175:4. Mofeui-
ni 171; 5. Golimberti 167.
Classe 125 Nazionale: 1. Coco-
licchio (Mac Minorelli-Tm) 15 giri
in 12'06'23: 2. Moscheroni (Tibi-
kort-Tm) 12'1079; 3. Mambrelli
(Eagle-Tm) 12'11'06: 4. Coru (To-
ny-Tm) o 1 giro.
La elassifiea finale del Trofeo: 1.
Coru punli 191: 2. Cocolicchio
190: 3. Pollori 184: 4. Mombrelli
108.
Classe 125 Internazlonole: 1.
Besano (Kon-Tm) 15 giri in
11'51'63 0110 media di 88,782
kmh: 2. Cenali (Crg-Tm) o 0'22: 3.
Songini (Tibikort-Povesi) o 3'36: 4.
Emilio Pirovono (Birei-Tm) 03 giri.
La elasslfiea finale del Trofeo: 1.
Cenofi punti 200: 2. Bongini 192:
3. Besano 190.
Classe 100 Amatorl: 1. Luigi Co-
siroghi (Hoose-Sirio) 18 giri in
15'10'97 0110 media di 83,226
kmh: 2. Molteni (Tony-llolsislem) o
179: 3. Radice (Birel-Sirio) o 6'43:
4. Berno (Gold-Itolsislem) o 7'05:
5. Emilio Cosiroghi (Tony-Sirio) o
12'45.
La elasslflea finale del Trofeo: 1.
Malleni punti 194: 2. Meuonzon-
co 182: 3. Radice 176: 4. Sossello
169: 5. Vigon6 155.
Classe 125 Amatorl (volvola): 1.
Alberto lochelli (Crg-Tm) 15 giri in
12'12'42 0110 media di 86,262
kmh: 2. Benedelli (Tony-Tm) o
2'82: 3. Enzo Pirovono (Birei-Tm) o
3'05: 4. Villorio Gerosa (Eagle-
Povesi) o 4'18: 5. Ghedlo (Birel-

Tm) o 10'15.
La elassiflea finale del
Trofeo: 1. Benedelli punli
193: 2. Villorio Geroso 187:
3. Enzo Pirovono 121.

BENEoml

Begnozzi
di misura
nella 60
alla Winter
PISTA WINNER

Nizzo Monferrolo (AI~
9 luglio 1995
Trofeo Ongis Metal Fer
Classe 60 Minikart: 1. Begnoui
(Dop) 10 giri in 9'33'80: 2. Gioco-
melli (Dop) 9'33'88: 3. Solo (Kon)
9'37'02: 4. Loro (Oop) 9'4472: 5.
Slocco (Top) 9'46'91. Tulli imolori
sanoComer.
Classe 100 Nazionale: 1.Sombo
(Oop-Dop) 12 giri in 9'08 '05: 2. Ri-
ghini (Tony-llolsistem) 9'07'05: 3.
Sourin (Mori- Poriilo) 9'14'43: 4.
Roncaglio (Tony-llolsislem)
9'14'89: 5. Corlese (M~in-Alo-
mik) 9'16'81.
Classe 100 Intemazlonale: 1.
Bloncolo (Biesse-Fox) 12 giri in
9'16'23: 2. Gregorini (Tony'-Alo-
mik) 9'20'56: 3. Mozzonli (Mori-
Itolsislem) 9'21'40: 4. Cornell i
(Mori-ltolsistern) 9'21 '89: 5. Gio-
Iain (Pcr-Porillo) 9'22'50.
Classe 125 Nazionale: 1. Iiozzi
(Birei-Tm) 11 giri in 8'10'89; 2. Ar-
naldi (Crg-Tm) 8'22'16: 3. Pisi
(Npk-Tm) 8'32'50: 4. Nordi (BIreI-
Tm) 8'38'84: 5. Ponzeri (Kon-Tm)
8'40'14.
Classe 125 Internazlonole: 1.
Nololone (Top) 13 giri in 9'40'00:
2. Bernelli (Birei) 9'46'17: 3. Berto-
lolli (Top) 9'57'67: 4. VII/oce (Npk)
10'04'58: 5. Verzeroli (Crg) 01 gi-
ro. Tulli i molori sano Tm.

La Stella
siaccende
per ForIini
nella 125 N
PISTA STELLA

Monsampolo (Ap~ 91uglio 1995
Classe 60 Minikart: 1. Couolino
(Tony); 2. Brovi (Tony); 3. Pellorelli
(Koli); 4. Simone locone (Crg); 5.
Brandi (Tony). Tulli i molori sano
Comer.
Classe 100 Nazionale: 1. Pelro-
selli (Tony); 2. Ivan Cinoglio (Kon);
3. Ponzovuolo (Tony); 4. MorioIIi
(Tony); 5. Cordinali (Tecno).
Classe 125 Nazionale: 1. Ferlini
(Allkarl); 2. Bolleroni (Kon); 3. Fot-
lenoIle (Tony); 4. Fobrizi (Koli).
Classe 125 Amatorl (aspirato):
1. Piscilelli (Kon); 2. Carboni (To-
ny); 3. Bisceglia (Tony); 4. Boschi
(KOli).
Classe 125 Amatorl (volvola): 1.
De Luca (Tony): 2. Vesprini (Tony);
3. Celeroni (Crg): 4. Bolleroni (To-
ny): 5. Christian Cinaglia (Koli).

CAMBIA IL CALENDARIO DI FINE '95

II kart sbarchera
aMonaco in ottobre

mentare importante. Es-
sendo ammessi al via nel
principato solo i mezzi del-
la Intercontinentale A, del-
la Intercontinentale C e
della Junior, per consentire
ai piloti della F. A di corre-
re e srato concesso ai titola-
ri di licenza A (ovvero ehi
gareggia in F. A) di scen-
dere di un grado cosi da
avere accesso a questa gara
internazionale di Ic-A. Lo
stesso discorso varra anche
per i piloti della F.C nei
confronti della J nterconti-
nentale C. Di seguito ripor-
tiamo il calendario inter-
nazionale di ottobre e no-
vembre cosi come risu1ta
modificato dopo le ultime
decisioni della Cik.

PER MODIFICARE LA CARREGGIATA

In due pezzi
il mozzo Tony 125

desiderata. Per garantire il
perfetto accoppiamento tra
le due parti, vi sono tre sea-
nalature nelle quaJi si van-
no a incastrare dei piccoli
pem i di centraggio. Nei
kart della 125, che hanno
un avantreno pili comples-
so di quelli della 100per la
presenza dei freni, finora
per modificare la carreg-
giata si era fatto ricorso al-
l'aggiunta di rondelle neIle
torrette di serraggio delle
ruote.

~ubito dopo la defini-
~ione del calendario in-
ternazionale '96, diramato
la settimana passata, la
Cik ha deciso di varare al-
cuni aggiornamenti per le
gare in programma nel fi-
nale della stagione '95. La
novita pili rilevante viene
dall'inserimento della
Coppa di Monaco (peraI-
tro in concomitanza eon la
gara internazionale di Sali-
sburgo e Genk), mentre del
Gp di Marocco si era gia
sentito parlare nelJe setti-
mane passate, il quadro
deIle new-entry e poi com-
pletato dalla gara di Co-
penhagen. La gara di
Montecarlo godra tra l'al-
tro di una deroga regola-

DATA
8 otto bre
8 otto bre

otto bre
150ttobre
30ttobre

290ttobre
novembre

1 novembre

Alla 2. prova del Tricolore
della 125, la Tony si e pre-
sentata eon un tipo di moz-
zetto per le ruote anteriori
davvero originale (nella fo-
to, sopra). Per potere varia-
re la carreggiata e stato co-
struito un mozzo in due
pezzi: infatti svitando il da-
do di serraggio posto in
fondo si sfila il cilindro pili
piccolo, cosi all'interno dei
due pezzi si puo installare
il distanziale necessario
per ottenere la carreggiata
PATBII.INI
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Loudon (USA).9 luglio
Winston, 16. provo
Classlfica: 1. J. Gordon
(Chevrolet Monte Carlo) 300
glfi in 2.57'56'. media
172210 kmh; 2. Shepherd
(Ford Thunderbird) a 1'23; 3
Martin (Ford Thunderbird); 4.
T.Labente (Chevrolet Monte
Carlo); 5. Rudd (Ford Thun-
derbtrd); 6. R Wallace (Ford
Thunderbtrd); 7. cape (Ford
Thunderbird); 8. Musgrave
(Ford Ihunderbnd); 9. Martin
(Chevrolet Monte Carlo); 10.
Schroder (Chevrolet Monte
Carlo).
Classlflca camp.: 1. J. Gor-
don 2378; 2. MarIIn 2338; 3.
Earnhardt 2286; 4. Musgrave
2232; 5. Martin 2229; 6. T. La-
bente 2020; 7. R. Wallace
2014.

TRANS AM
Elkhart Lake (USA),9 luglio
camp. Scca, 6. provo
Classlflca: 1. Said III (Ford
Mustang) 25 giri in
1.06'21'384, media 145.486
kmh; 2. Simo (Ford Mustang)
a 9'476; 3. KendalI (Ford Mu-
stang); 4. Rizzo (Ford Mu-
stang); 5. Schroeder (Ford
Mustang); 6. Ave (Chevy Ca-
maro).
Gpv: Tom KendalI (Ford Mu-
stang). 2'08'379, media
180.477 kmh.
Classlflca camp.: 1. KendalI
176; 2. Schroeder 147; 3. Said
11I130;4 FeIlCM'S128.

FORMULA 3
Crou-en-lernoe (F). 9 lugho
c. francese. 7. provo
Classlfica: 1 Redon(Dallara
394-Rat) 40 glfi In 34'56'82.
media 130.483 kmh; 2. Bau-
het (Dallara 394-fiat) a 1'41;
3. Janoray (Dallara 393-
Opel) a 6'22; 4 Minassian
(Dallara 394-Fiat); 5. De Ca-
stelli (Ehse94-Fiat) a 22'12; 6.
Charon (Dallara 394-Fiat) a
22'50.
Gpv: Janoray. 51'89. media
131.817 kmh.
Classlfica camp.: 1. Redon
99; 2. Minassian 92; 3. Jano-
ray 90; 4. Dussau 80; 5. Bau-
het 72.

FERRARI CHALLENGE MANCA IL BIS PER UNA ROTTURA

BRNO - Quando Girau-
di, nel eorso della 2. gara,
ha visto Sehenetti ferrnarsi
eon il cambi o ko, ha capito
ehe il brutto week end vis-
suto fino a quel momento si
stava concludendo bene.
Ha tirato un sospiro di sol-
lievo, ha portato atermine
la eorsa in 6. posizione, do-
po il 4. posto nella 1. gara,
e si i: cosi eonferrnato lea-

der nel Challenge Ferrari
Europa Sud. In questo 4.
appuntamento della sta-
gione un grande Sehenetti
aveva infatti vinto eon si-
eurezza la 1. gara superan-
do Colombo, in testa al
via, e poi controllando i ri-
tomi dell'avversario per i
restanti 10 giri. Giraudi,
inveee, si era dovuto barca-
menare nelle retrovie per

un guasto banale, non subi-
to individuato. Nella 2. ga-
ra per Giraudi la situazio-
ne era quindi anehe peggio-
rata. Non solo Sehenetti
era tomato in testa seguito
da Colombo eBenaduee,
ma davanti a Giraudi si era
infiIata anehe Giovanna
Amati, presto seguita da
Sartori e Cathy Muller.
Con la grande prestazione

di Sehenetti, seguito a ruo-
ta da Colombo, sembrava
quindi ehe il Challenge po-
tesse riaprirsi. Inveee tutto
e tornato nell'ordine quan-
do dopo appena 2 giri deUa
2. gara la vettura di Sche-
netti si arnrnutoliva ridan-
do «forza- al team torine-
se, che per l' appunto si
ehiama Forza. Vittoria
dunque di Colombo e ono-
re anehe a Benaduee e Sar-
tori, nell'ordine sui podio.
Fra gli altri, bene Madda-
lena e Ortolani, feliee ma-
rito di Brigitte ielsen ehe
lo segue sempre ai box;
sfortunato inveee Baso,
uscito neIla I. gara e cen-
trato da Ragazzi nella 2,

elIa classifiea per le 348,
doppietta di Bucci davanti
a Ceroni ehe dopo la pole
nella I. gara si e subito esi-
bito in un'escursione sui
prati, seguito da Moneini.

Gabriela Nom

fotogro,jeNORIS

Cathy e Giovanna duello piccante
BRNO - Gara nella gara, Cathy Muller e Giovanna Amati si sono ritrovate spor-
tello a sportello, eome ai tempi della F.3, in un duello al... peperoncino. Le due ra-
gazze hanno lottato affianeate sin dal via in entrambe le gare e non si sono rispar-
rniate ... eomplimenti, tanto da far temere anche una «conc1usione anticipata- nel-
l'u1timo giro della seeonda gara. Estato uno spettacolo pieno di suspense in cui cia-
scuna delle due, a tumo, la Muller nella 1. gara e l' Amati nella 2., ce l'ha messa
tutta per tenere dietro l'a1tra. elia 1. gara Cathy e riuscita a sfilare Giovanna e per
la romana ogni tentativo di rovesciare la posizione e stato vano. elIa 2. la Amati,
seattata molto bene dalla 3. fila, si e aecodata al trio di testa, trovandosi presto ter-
za, eon il ritiro di Sehenetti. La Muller non ne ha pero voluto sapere e sfruttando la
scia di Sartori si e fatta tirare fino a raggiungere I'avversaria, senza pero riuscire a
passarla, eome aveva fatto Sartori eon qualche «rudezza». E cosi fra le due damigel-
le e finita uno a uno.



FERRARIF355 E 348
Bmo(CR~ 9 lugho
Serle EuroSud, 4. provo

I. gara. F355: 1 Sehenelh 10 gln
n 23'17'71, medlO 138,930 kmh:
2 Colombo o 0'99: 3. Benoduce
06'29: 4 Giroudi 013'99; 5. Mul-
er o 17'32; 6 Arnotr o 22'81; 7.
RogoZZIO24'38: 8. Sorton o 31'03:
9. Ortoloni o 32'08: 10. Moddole-
no o 36'33. 348: 1 Bucci in
24'02'86,media 134,582; 2. Cero-
ro04'81; 3. Poloru o 7'08: 4. Co-
slellono o 7'75: 5. Moncini o
26'92
Gpv: Sehenet1L 2'17'56, medlO
141.163kmh.

2.9ara, F355: 1.Colombo,10giri
n 23'23'75. medlO 138.332 kmh:
2 Benoduce o 7'15: 3. Sortori o
10'88:4.Amoti o 12'03: 5. Muller o
12'25:6 Giroudi o 22'00: 7 arto-
m o 28'21. 8. Moddoleno o
28'93:9. FinoHoo 1'08'64: 10.Polli
o 1'10'34. 348: 1. Bucci in
24'01'02.media 134.754: 2. Cero-
" o 3'50; 3. Monclnr o 10'09; 4.
Polonio 10'72; 5. Costellono o
15'09.

Classlflca camp. F355: 1.Girou-
dl 145: 2. Colombo 108: 3. sebe-
relli 106:4. Sortori 70: 5. Muller 69.
348: 1. Bucci 133: 2. Costellono
IlO; 3. Monclnl 102; 4 Poloni 89

MASERATI CUP IL BABY TORNA LEADER

Radisich vince
Zardo stupisce
DONINGTON - Un velo-
cissimo D'Amore aveva
conquistato la pole ed era il
piu serio candidato alla vir-
toria in questo 6. appunta-
mento della Maserati Ghibli
Open Cup. Ma nel sorteggio
per le prime sei posizioni al
via, la sorte gli ha voltato le
spalle. Martinello e' finito al
palo, davanti a Radisich,
Needell e D'Amore, solo 4.
Cosicche l'ospite neozelan-
dese, due volte vincitore del-
la Coppa del Mondo Fia di
Turismo, non ha avuto diffi-
celta a conquistare il succes-
so davanti a D'Amore. Mar-
tinello, invece, e stato subito
messo fuori gioco da proble-
mi al cambio. Al via e stato
Needell il piu veloce, re-
stand o in testa per i primi 4
giri. Poi Radisich, con un
sorpasso da manuale alla
curva Goodards, si e porta-
to in testa e vi e restato sino
al traguardo. D'Amore ha
lortato come un leone, ma

non e riuscito a recuperare
piu di tanto, mentre Merza-
rio e uscito subito di scena
per il distacco di un gancio
del cofano. Impressionante
ancora una vol ta il 1genne
Zardo, alla sua prima sta-
gione effertiva di corse: eon
questo 3. posto, accornpa-
gnato anche dal giro piu ve-
loce in gara, si e riportato in
testa alla classifica della
Open Cup.

Massimo Manfregola

MASERATI GHIBLI
Doningtan (GB~ 9 luglio
Open Cup, 6. prova
Classlflca: 1. Rodislch. 18 gln In
33'21'51. media 130.25 kmh: 2.
D'Amore 09'63: 3. Zordo 010'12;
4. Giudici o 20'37: 5. Corrodi o
21'61; 6. Needell o 24'20: 7. Mld-
dIehurst o 44'94: 8. Bomponi o
49'20: 9. Seanti o 51'22: 10. Hui-
smon o 1'58'13.
Gpv: Zordo. 1'50'06. media
131,60 kmh.
Classlflca camp.: 1. Zordo 88: 2.
Merzorio 74: 3. D'Amore 69: 4. Giu-
diei 64: 5. Bomponi 55: 6. Roimon-
di 41.

~ A CROIX-EN-TERNOIS

VinelIa fa ...
scuola a tutti
CROIX-E -TERNOIS
- Continuano le afferma-
zioni in campo internazio-
nale di Giorgio Vinella, ex
allievo della scuola piloti
di Morrogh, Đapo essersi
recentemente guadagnato
il ruolo di istruttore nella
scuola piloti di Nigel
Mansell, a Brands Hatch,
due settimane fa Vinella
ha «fatto scuola» anche a
Croix-en-Temois, nella 6,
prova della serie francese
di F,Ford, Alla prima
uscita in terra transalpina,
il pilota italiano ha domi-
nato davanti a Gay, vinci-

tore delle prime 5 gare. La
partecipazione di Vinella
nella serie francese e stata
comunque «una tantum» ,
di preparazione per quella
europea,

FORMULA FORD
Croix-en-Ternois (~ 9 luglio
C. francese, 6. prova
Classlflca: 1. Vinello (Vector
95~ 30 giri in 28'56'57, media
118,164 kmh: 2. Ga'! (Mygole
95) o no: 3. Terrien (Mygole
95)06'76: 4. Lemercier(Mygole
94) o 9'33: 5. Prunet (von Die-
men 95)010'12; 6. Zorozik(Von
Diemen 94) o 22'69.
Gpv: Ga'!, 57'23, media
119,518 kmh.

Alla Ghibli '96
Alzati dara piu sprint
DONINGTON - «Il prossimo anna metteremo in pista una
Ghibli ancor pili leggera, di circa /00 chili, pili bilanciata e
competitivs di quanto non sia gia ora». A Donington l'arnrni-
nistratore delegato della Maserati, Eugenio Alzati, ha confer-
mato cosi' la piena soddisfazione per la sua Open Cup e l'im-
pegno a migliorarla nel '96. «In effetti - ha proseguito Alzati
-la Ghibli Open Cup ć stete una scommessa che posso dire
di aver vinto, nonostante I'esiguo budget a disposizione. All'i-
nizio abbiamo petita qualche problema ai (rem:' ma adesso e
risoito. I piloti sano soddiststti e per me e bellissimo vedere
che giovani come Zsrdo, davvero una rivelszione, possano
competere ad armi pari eon veterani come Merzario e D'A-
more e tanti sitri ospiti dal curriculum ben nutrito».

TURISMO NEL FRANCESE

Per Helary
solo briciole
CROIX-EN-TERNOIS -
Solo un cedimento sull'a-
vantreno della sua Bmw
318iS poteva fermare Yvan
Muller. E accaduto nella 2.
gara di questo 6. appunta-
mento del campionato fran-
cese di Turismo. Gran domi-
natore di questa stagione,
Muller si era subito aggiudi-
cato anche qui la I. gara; ma
nella 2., mentre incalzava
Helary, che con la sua Opel
Vectra gli «chiudeva tutte le
porte», il pilota della Bmw e
uscito di scena per un cedi-
mento sull'avantreno della
sua vettura, dopo che aveva
segnato il giro piu veloce del-
la corsa. «Comunque era l'u-
nica carta che mipotevo gio-
care, perche per me sitri-
menti ssrebbe stato impossi-
bile vincere - ha cornrnen-
tata dopo il traguardo Hela-
ry, raccontando la "tattica"
eon cui nella parte iniziale
della 2. gara era riuscito a

contenere Muller - e co-
munque per me e avvilente
sapere gia prima di ogni cor-
sa che posso lottsre solo per
il 2. posto». In sensibile mi-
glioramento, intanto, la Peu-
geot, can un 3. posto di A1-
liot e un 2. di Aiello.

TURISMO
Croix-en-Temois (~ 9 lugho
c. francese, 11./ 12. prova
i, gara: 1. Muller (Bmw 318is) 32
girl in 31'27'79, media 115.945
kmh: 2. Helory (Opel Vectro) o
7'23: 3. Alliot (Peugeot 405 Mr16)
011'95: 4. Ortelli (Bmw 318is) o
17'26: 5. Loffite (Opel Vectro) o
22'53: 6. Cudini (Opel Vectro) o
31'55.
Gpv: Muller, 57'75. media
118.442 kmh.
2. gara: 1. Helory, 32 giri in
31'29'97, media 115,811 kmh: 2.
Aiello (Peugeot 405 Mr16) o 9'30:
3. Loffiteo 19'73: 4. Ortelli o 20'24:
5. Alliot o 28'59: 6. David (Peu-
geot 405 M116)o 30'57.
Gpv: Muller, 57'71. media
118,524 kmh.
Classlflca eemp.; 1.Muller 99: 2.
Helory 88: 3. Aiello 59: 4. Cudini
53: 5. Alliot e Loffite 37.

@Mt-U



NEWS
RENAULT CLIO
In Eurocup
en-plein
di Nilsson
OONINGTON- In un op-
puntomento disertato doi
colori itolioni. e stoto lo
svedese Jan Nilssono do-
minare alla grande il5. ep-
puntomento dell'Eurocup.
IIpilota svedese,che nello
precedente gara di No-
rimbergo si era ritiroto, ha
fotto I'en-plein mettendo
o segno pole e vittorio. N
sematoro verde. dopo una
portenzo da manuale.
Nilssone botzoto in testo
mantenendo la leaders-
hip fino oll'epllogo mentre
alle sue spolle il terzetto
formato da Nielsen.Koiffe
Kloey si €I dato battoglio
per la prima porte della
gara. Pol, al 7. glro, era lo
svizzero Marcel Klay ad
avere la meglio su Nlard
Kolff e ad ottoccare quin-
dl Nielsenche o seguito di
un contotto scivolavo in
qulnto pozzo, Ma nel fina-
le era Christophe Sarey o
costruire une bella riman-
ta tonto che dollo dadice-
slma posizione riuscivo o
concludere alle spolle del
vincitore.

Massimo MOl/freg%

RENAULT CLIO
DonIngton(Ga} 9 luglio
Eurocup, 5. provo
CIo •• lftca: 1. Nilsson.17 91ri
In 33'16'30 medio 123,34
kmh:2 Sarhyo3'24: 3. Kolffo
4'99; 4 Bourdoiso 6'17; 5.
Nielseno 10'02; 6. K1aeyo
11'46; 7 Lypso11'49;8. Blee-
kemolen o 12'84; 9. Legeoy
o 13'01. 10. Mogolhaes o
18'19.
Gpv: Simona 1'56'18, media
124.65 kmh.
ClalSlflca camp,: 1. Bour-
dols98; 2 Kolff95; 3. Kloey83;
4, Nilsson81; 5. Sarhy64; 6.
Bleekemolen42

PIKES PEAK - Il Picco
dei Picchi,la gara in salita su
terra pili famosa del mondo,
I!finita quest'anno nelle ma-
ni di un giapponese. Questa
73. edizione della Pikes
Peak, gara nata nel 1916 e
per fascino seconda in Ame-
rica solo alla Indy SOO,I!sta-
ta vinta da Nobuhiro Taji-
ma, eon una Suzuki bimoto-
re, che con il tempo di
7'53"0 ha battuto di appena
7/10 di secondo il grande
vincitore dell'edizione '94,
Rodney Millen, con la
Toyota. Ma il pilota giappo-
nese non I!comunque riusci-
to a strappare all'americano
il record che questi aveva
stabilito. La Pikes Peak, do-
ve si raggiungono punte di
oltre 200 all'ora, di per se I!
gia di una difficolta estrema.
Poeticamente viene definita
«la gara verso le nuvole»,

~ AL GIAPPONESE lAJIMA LA MiliCA SCALAlA USA
TREZISE

perche il percorso di 20 ehi-
lometri - ehe si snoda fra le
montagne brulle del Colora-
do, fianeheggiato da burro-
ni, molto spesso senza nep-
pure protezioni ai bordi -
parte infatti da un 'altezza di
2800 metri per arrivare alla
vetta dei 4300 metri, ehe do-
mina su un paesaggio dall'a-
spetto lunare. Quest'anno
poi si I! disputata in eondi-
zioni talmente avverse, eon
molta neve oltre i 4000 me-
tri, ehe per la prima volta
nella sua storia gli organiz-
zatori sono stati eostretti ad
aeeoreiare il pereorso di ben
5 chilometri. Cosicche il re-
cord del traeeiato originale I!
rimasto appunto a Rodney
Millen. L'immaneabile
Robby Unser, figlio di Bob-
by, ha inveee vinto la classe
Super Truck. Nella classe
High Performance Stock
Car, molto importante I!sta-
to anche il suceesso di Jeff
Zwart eon la Porsche 911 bi-
turbo seguita direttamente
dalla filiale Usa della Casa
tedesea, sotto la responsabi-
lita di Alwin Springer.
Zwart ha battuto Avatar,
eon la Toyota Supra, con
ben II "I di vantaggio.

Quesf'anno la neve ha
«accorclato» dl 5 km
la Plkes Peak ma non
ha fermato la Suzukl
blmotore dl Tajlma,
In atto. Sopra,
la Chevrolet «pick up»
dl /lobby Unser
e, a destra, la Coyote
dl Kanawyer. Nell'allra
pagina, nella F.3 Blagi,
In atto, e Firman
al centro; Kane,
In basso,
In F.Opel



SALIJE
PikesPeok (USA} 4 lughO
Plkes Peak Hill Cllmb

Unllmlted: 1. Icjirno (Suzuki)
7'53'0: 2. Rodney Millen (Toyoto)
7'53'7
Open Wheel: 1 Konowyer (Coya-
te) 8'07'5: 2.W. Oollenboch (Pvo-
01) 8'41'7; 3. Kossen (Wells Coya-
te) 8'42'0.
Super Stock Truck: 1. R. Unser
(Chevrolet) 8'58'2 2 Vohshaltz
(Ford) 9'00'9; 3 8urthng (Chevy)
10'00'8.
Super Stock Cor: 1 Regester
(Comoro) 8'59'3: 2. Smith (Ford)
9'18'3: 3. Worden (Ford) 9'25'8.
P.P,Open: 1. Kobayoshi (Suboru)
9'00'8: 2. Shlmada (Suboru)
9'17'8: 3. Beddor (Ruf) 9'18'4
Imso Gt: 1 Hendncks (Dodge
Stealth) 9'34'5; 2. Forbes-Pobin-
soo (Nissan 300 Zx-T) 10'11'2 3.
Forrell(Mazda Rx7) 10'15'1
H.P,Stock Car: 1.Zwort (Piorsche)
9'40'3; 2.Avotor (Toyoto) 9'51 '4; 3.
RhysMillen (Toyoto) 10'01'7
Exibition: 1. Dog (Extreme Quad)
10'08'2 2. Pointer (Comoro)
10'13'7: 3. Olson (Blazer &-10)
11'01'6.

Im GARA INTERNAZIONALE A DONINGTON

Firman re di casa
Deludono gli ospiti
DO INGTO - Dominio
incontrastato daUa a pole di
Ralph Firman jr. neUa gara
intemazionale di F.3 di due
settimane fa, di contorno al
serie Itc. Alle spalle del pilo-
ta del Paul Stewart Racing,
l'unica emozione della corsa

l'hanno data poco dopo il
via Wurz e Graf, eon un dif-
ficile soprpasso in curva ai
danni di Biagi. Il tedesco si e
comunque girato due curve
dopo, costringendo Biagi a
un'escursione sull'erba per
evitarlo. Complice il ritiro al

S. giro dell'unica Dallara-
Tom's Toyota, che lo spa-
gnolo De la Rosa aveva
piazzato in prima fua, sul
podio sono saliti Salles, e
Hughes. Dodicesimo Bettin,
in coda alle deludenti Dalla-
ra Vauxhall.

Carlo Marzetti
FORMULA 3

Doninglon (GB} 9 luglio
gara Internazionale
Classlftca: 1. Flrmon (Oolloro
395-Mugen) 20 giri in 30'32'48.
media 158,08 kmh; 2. Solles (001-
lora 395-Mugen) o 3'66: 3. Hu-
ghes (Dallora 395-Mitsubishi) o
5'84: 4. Wurz (Oolloro 395-Ope1) o
13'15; 5. Matthews (Oolloro 395-
Mugen) 014'50; 6. Biagi (Dallora
395-Ope1) o 17'05; 7. Gene (001-
lora 395-Mugen) o 22'80; 8. Gar-
cia jr (Dallora 395- Mugen) o
24'23: 9. Mollekens (Oolloro 395-
Mugen) 026'17: 10.Gavin (00110-
ro 395-Vouxholl) o 26'84.
Gpv: Hughe~ 1'30'89, medio
159,35 kmh.

lDiD SITUAZIONE INCANDESCENTE NELL'EUROSERIES

Fra i leader in life
spuntano Montoya e Kane
DONINGTO - Siruazio-
ne incandescente nell' euro-
peo di F. Opel dopo il doppio
raund di Donington, in cui
Jason Watt, precedendo en-
trambe le volte il rivale Giao,
si e portato vicinissimo al
portoghese. Se a salire sul

Per Giao e WaHe incontro-scontro!
DONINGTON - «Watt ha cercato di buttarmi fuori aj
primo giro. Lo ha Ietto intenzionelmente, come era giiJ.
accaduto ajNiirburgring - e esploso Giao dopo la 2,
gara di Donington - Quando I'svevo ormai superato,
ha frenato bruscsmetite Iscendomi volsre su due ruote.
Se sono queste le regole del gioco, sspro applicarle an-
cb'io sin dalJa prossima gara», In linea eon il suo pilo-
ta, contro Watt il team Van Amersfoort ha sporto re-
elamo, che e stato pero respinto daj commissari. Watt,
in realta a soli 12 punti da Giao grazie ai 2 scarti obbli-
gatori, e stato, pero, di tutt'altro avviso: «Msnuel ha
tentato di superarmi sll'estemo sull'erbs. Ho msnteau-
to la mia traiettoria e lui ha svuto la peggio. D'eltre
parte per il titolo il mio svverssrio e solo Giao: deva
terminsre tutte le prossime gare dsvsnti a lui. Ora eon-
lido anche nell'eccoglimento dell'sppello contro il ri-
su/tato del Niirburgring - ha concluso il danese - Il
regolamento e chiaro: Manuel non poteve essere spinto
per tomere su/ traguardo ed i suoi punti veano tolti». Se
cosi fosse, Watt sarebbe gia in testa all'Euroseries.

gradino piti alta del podio
dell'Euroseries sono stati
Westbrook e Watt, i piloti
della serie nazionale britanni-
ca hanno dominato sulla pi-
sta di casa. Ospiti fuori classi-
fica, i rappresentanti del Paul
Stewart Racing (Montoya e
Kane) hanno fatto il vuoto
dietro di lora aggiudicandosi
nell'ordine le gare. La prima,
senza particolari colpi di sce-
na, ha visto prevalere nella
classifica continentale West-
brook davanti a Watt e Giao.
Nell'altra invece e successo
di tutto. Al 1. giro Watt ha
toccato Westbrook, poi ritira-
tosi, piegando un baffo. Il da-
nese subito dopo e entrato in
collisione eon Giao che, fini-
to in testacoda, ha dovuto ri-
montare sino al 4. posto.
Francioni (Draco) non e an-
dato oltre 1'8. posto, mentre il
compagno di squadra Uva e
risultato due volte quinto.
Debutto neUa categoria per
Cioci (Bicar), che ha conqui-
stato il suo primo punto in
classifica. Conferme sono ve-
nute daj portoghese Couto
(Vergani), ancora una volta
suI podio.

Enrico Rossi Cappellani

FORMULA OPEL
Doning1on (GB} 9 lugho
Euroserles, 8./9. prova
i, gara: 1. Montoya. 18 glri In
28'28'95, medio 152.55 kmh; 2.
Kone 00'94; 3. Westbrook o 9'78:
4.Wotto 10'49; 5. Giooo 12'51: 6.
Couto o 21'33; 7. Monning o
21'93: 8. Uvo o 26'11; 9. Crevels o
26'75: 10. Jocobsen o 39'08.
Gpv: Montoya. 1'34'31, madIO
153.57 kmh.
2, gara: 1. Kone. 18 girl In
28'23'59, rnedo 153.03 kmh; 2.
Montoyo o 2'74: 3. Monning o
8'32: 4. Wott o 8'78: 5. Crevels o
15'826. Couto 016'44; 7. Gioo o
17'92 8. Uvo o 24'81; 9. Jocobsen
o 32'89: 10. Morth o 37'63.
Gpv: Montoya. 1'33'81, medio
154,39 kmh.
Classlftca camp,: 1.Gioo 144: 2.
Wott 110; 3. Crevels 93; 4. West-
broek 62 5 Uvo 55.

LAT

LAT

Biagi va...
a lezione
di inglese
DONINGTO on e
stata una trasferta facile
quella britannica per le squa-
dre continentali presenti, la
tedesca G&M e le iraliane Rc
e Prema Power. Nelle prave
la squadra tedesca galleggia-
va ameta classifica, gli italia-
ni invece erano staccati in
fondo. Poi almeno Thomas
Biagi ha cominciato a farsi
largo, dopo che in prova ave-
va pagato una scarsa cono-
scenza del tracciato e del
comportamento della rnono-
gomma Avon (in Italia si
usano le Pirelli). «E vero, so-
no psrtito con molta caute/a
in quests trssterts. Volevo
capire bene la pista e gli av-
versari. Poi abbiamo comin-
cisto a migliorare, tento cbe
sono risaJito iJJ quints lila iJJ

griglia e avrei potuto (are di
piu senza l'intemizione per
la bsndiere rossa dopo l'inci-
dente a Shaw. Ma gli inglesi,
comunque, non mi sono
sembreti dei msrzisni, come
diceva qualcuno che seansi-
gJiava la nostrs trsstens.
Certo sono estretnsmente
protessionsli. Team come
Paul Stewart e Fortec di-
spongono probabilmente an-
che di motori da qualifica,
quindi si capisce che non gli
mancano certo i mezzi. Ma
vorrei vederli su una pista di-
versa daJJeloro, dove trs l'el-
tro possono sempre provare
come hanno tstto dal merco-
ledi a Donington, mentre a
noi in Italia non e consentito.
Con tutti i test che Isnno lo
credo bene che dicono che
UIla stagione di F.3 inglese
vale due deJJe nostre come
chilometri!».
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VELOCITA'
23 LUGLlO

PERGUSA (EN)
Intemozionale F.3000
Coppa Italia Renault Clio
Trofeo Nissan Miera

MUGELLO (FI)
Italiano F.3
SupereorGt
F.Europa Boxer
Trofeo Csai F.2000
Mini Cooper Cup

CLMLANO (USA)
F.lndyCar
F.lndy Light
Trans-Am

MINE (J)
Giappanese Turismo

TALLAOEGA (USA)
Winston Cup Stock Cor

LE CASTELLET (F)
Franeese Superturismo
Franeese F.3

DIEPHOLI (O)
Dtm
Tedesco F.3

Domenlca F. 3 al Mugello, sopra, In onda
anche su Rai 3. Su Eurosport, invece,
/I SuperT francese dal Paul Ricard,
50"0, appunfamenfo Infernaz/onale

20-23 LUGLlO

ORLA LANA (VC)
Europeo Rally C.5
Italiano assoluto

21-23 LUGLlO

ROUERGUE
AVEYRON·PVRENEES (F)
Europeo Rally C.2

22-23 LUGLlO

CInA' DI LUCCA (LU)
Coppa Italia Rally 5. zona

VALLI BRESCIANE (BS)
Coppa Italia Rally 3. zona

ALTRE SPECIALlTA'
21-23 LUGLlO

BAJA ESPANA (E)
Mondiale Tout Terrain

22-23 LUGUO

FIANCHI DI DONNA (FO)
Italiano vetocltć su Terra

VII SAN MARINO (RSM)
Italiano Fuoristrada

23 LUGLlO

VERIEGNIS-SRLA
CHIANIUTAN (UD)
Italiano veioctto in Solita

CInA' DI COSENZA (CS)
Coppa della Sila
Veloctto in salita

ROCCAMONFINA (CE)
Slalom

ABRIOLA SELLATA (Pl)
Slalom
CInA' SORIANO
DEL COMINO (VT)
Slalom

FONTI SCILLATO (PA)
Italiano Slalom

BERGAMINI ARTESIANA
(CN)
Coppa Csai Slalom 1. zona

RAVAIOlI

Lunedi24
17.00 DRAG RACING
22.00 STOCK CAR

• DSF
Mortedi 18
09.00 E16.00
ADAC CUP E GT
Merco/edi 19
06.30 E09.00
AOAC CUP E GT
Giovedi20
06.30 ADAC CUP
02.05 ALPE N RALLY
Venerdi 21
09.00, 16.00,23.00
E 00.55 ADAC CUP E GT
5ooot022
13.00 ADAC CUP E GT
13.45 E00.15
MOTORSPORT MAGAZINE

Domenico 23
11.30, 18.30 E21.55
ADAC CUP

• SKY SPORTS 2
5ooot022
12.00 SPECIAL
18.00 OPPOSITE LOCK
Domenico 23
00.30 WORLD OF SPEED
Lunedi24
07.30 MOTORSPORT
MAGAZINE
15.00 ADAC CUP E GT

• RTL
5ooot022
13.00 FORMULA 1
Domenico 23
13.15 FORMULA 1
15.55 MOTORSPORT
EXTRA
00.35 FORMULA 1

• EUROSPORT
Mortedi 18
23.00 MOTORS
MAGAZINE
Merco/edi 19
12.00 MOTORS
MAGAZINE
23.00 GRAND PRIX
Giovedi20
12.30 GRAND PRIX
5ooot022
20.00 DTM
prove o Diepholtz
Domenico 23
12.00 DTM
prove o Diepholtz
12.30 SUPERT FRANCESE
gara al PaulRicard
20.00 DTM
gara o Diepholtz
21.00 F. INDY
gara o Cleveland
Lunedi24
12.00 E 18.30 F. INDY
repIico
14.00 DTM
replico
20.00 SPEEDWORLD

• SKY SPORTS
Mortedi 18
12.00 E02.00
DRAG RACING
22.00 POLE POSITION
Merco/edi 19
16.00 POLE POSITION
Giovedi20
11.00 POLE POSITION
16.00 DRAG RACING
Venerdi 21
13.30 POLE POSITION
17.00 WORLD OF SPEED
23.30 DRAG RACING
Domenico 23
15.00 OPPOSITE LOCK

.RAl3 5ooot022 Domen/ea23 Mereo/ed/ 19 24.00 MOTORI

5ooot022
13.00 TMC SPEED 13.00 GRAND PRIX 10.45 MOTORI Gara Dtm o Dlepholz
(rePIIC~ Gara F.Atlantic

17,05 $ASATO SPORT 13.30 RONO • TELE +2 o Montreal (repIIco)
RolJydella Lana Tempo dl Motori Domen/ea 23 • VIDEOMUSICcamplonoto Italiano (repIIco) Martedl18
15.30 $ASATO SPORT Domen/ea23 10.00 COAST TO COAST

12.00 MOTORI
G/ovedl20Gara F,3 01Mugello Goro Porsche Supercup

19.30 TMC SPEED Goro Stock Cor oSllverstone 22.00 EASY DRIYER
• TMC • ITALIA 1 o Daytona (repIIco) I

Lunedi24
Mereo/edl 19 Martedi 18 15.45 MOTORI 23.45 MOTORI Domen/ea23
23.05 CRO NO 00.15 ITALIA 1 SPORT Goro F,Atlantic Goro Porsche Supercup 13.00 EASY DRIYER
Tempo dl Motori Speclole Rolly o Montreal o SIlverstone (repIIco) repIIco

i:{r-'t!'


