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Cuvant Inainte

I Decembrie — Ziua Nationald a Romaniei este sarbatoarea de suflet a tuturor
romanilor, marturia sacrd a implinirii vocatiei de libertate si de unitate a poporului
nostru in spatiul european.

Marea Unire, infaptuitd in urma cu 95 de ani, in granitele firesti ale existentei
noastre “multimilenare, reprezinti momentul fundamental al istoriei moderne a
Romaniei, rezultatul vointei si luptei romanilor pentru realizarea unitatii nationale si
statale.

Actul istoric din 1 Decembrie 1918, de la Alba Iulia, a consfintit locul
romanilor in randul natiunilor progresiste ale lumii si a fost posibil prin concentrarea
tuturor fortelor creatoare ale poporului roman.

Idealul unirii a fost pastrat viu, ca o flacara vesnica in sufletul romanilor de-a
lungul veacurilor, iar momentul 1918 a-reprezentat momentul istoric cardinal de
conjugare a inteligentei politice, spiritului de sacrificiu si a constiintei acfiunii
hotarate, puse in slujba poporului.

Armata a fost unul din pilonii pe care s-a construit edificiul national, iar
sacrificiul ostasilor care si-au dat viata pe campurile de luptd ale Primului Razboi
Mondial a fost rasplatit de izbanda realizarii Marii Uniri, infaptuita prin voinfa tuturor
romanilor.

Ostasii romani au sprijinit cu credintd cauza Mari1 Uniri. Tofi cei1 care s-au
aflat sub juramantul de credinta, sub faldurile Drapelului National si-au ales destinul
de a fi permanent in slujba tarii.

Istoria Romaniei s-a scris cu multe sacrificii, 1ar fiecare palma de pamant a
patriei a fost aparata cu onoare si demnitate de catre Armata Romana.

Noi, cei aflati sub Drapelul tarii, prefuim si onoram Ziua Nationald, o pastram
in suflet ca pe o icoand, cu credinfa ca nu este misiune mai inaltitoare decat sa-fi

slujesti tara si poporul din care te-ai nascut.



De-a lungul veacurilor, armata si-a indeplinit rolul de institutie fundamentala a
statului roman, participand cu toata fiinta sa la implinirea momentelor importante ale
natiunii noastre si la realizarea intereselor nationale ale acesteia.

Militarii din Garnizoana Mangalia, de Ziua Nationald a Romaniei, prezinti
onorul cetdtenilor Municipiului Mangalia si raporteaza ca au forfa, competenta si
determinarea de a-si indeplini cu profesionalism misiunile, iar cetatenilor
Municipiului Mangalia le multumesc pentru increderea si sprijinul acordat.

De  Ziua Nationala a Romaniei, aducem un pios omagiu tuturor eroilor si dam
onorul camarazilor nostri cazufi la datorie departe de tara, in teatrele de operatii.

Pretuim sacrificiul lor, cu deosebit respect si recunostinta.

Eroii nostr1 care si-au dat viata sub Drapel vor rdmane vesnic in inimile
militarilor pentru exceptionalul curaj si devotament de care au dat dovada, cand
poporul si tara au avut nevoie.

Dumnezeu sa binecuvanteze . poporul roman si Armata Romaniei 1 sa

odihneasca in pace sufletele eroilor neamului nostru.

La multi an1 dragi romani!

LA MULTI ANI ROMANIA!

Comandantul Scolii de Aplicatie a Fortelor Navale

Comandor Vasile CHIRILA



ACTIUNILE NAVALE ALE ARMATEI ROMANE IN RAZBOIUL
DE INDEPENDENTA

Aspirant Marius-Stefan SERBANESCU

Prezenta Marinei in structura organismului militar, armd aflatd in plina
afirmare;.a contribuit la constituirea unei ostiri omogene, robuste si echilibrate din
punct de vedere al organizarii, instruirii, inzestrarii s1 educarii efectivelor.

Cele mai reprezentative nave, din flota Romaniei, care au participat la Razboiul
de Independenta au fost cu sigurantd acele nave pe care le stim cu totii si care au
trecut prin plo1 de foc pentru indeplinirea misiunilor cu succes.

Una dintre faimoasele nave a fost salupa Rdndunica. Salupa era prevazuta sa
fie armata cu torpile cu scondru.

Salupa torpiloare Rdndunica
enumera caracteristici  principale
precum, lungimea acesteia care
masura 15 m, o latime de trei m,
pescajul acesteia fiind de 0,75 m,
atingdnd o wvitezd de 7-8 Nd,
deplasament noua t. Avea un
armament format din 1-2 instalatii
pentru torpile cu scondru. Nava era propulsata de o masina alternativa, care dezvolta
o putere de 36 cai. Echipajul de pe Rdndunica a inscris o pagina glorioasa in istoria
Marinei Romane in timpul razboiului pentru cucerirea” independentei de stat a
Romaniei.

O a doua nava a flotei romane care a participat la rdzboiul-de independenta cu
succes si in detrimentul flotei otomane a fost desigur canoniera Fulgerul.

Aceasta avea un deplasament de 90 t, lungimea de 25 m, lafimea de 4,8 m,
pescajul de 1,30 m, puterea de tractiune de 100 cai, viteza de 7Nd. Initial nava a fost
armatid cu un tun de 90 mm, protejat de o tureld cuirasati. Mai tarziu nava a fost
dotatd cu doud mitraliere de 11,43 mm. Echipajul era format din 35 de marinari.

O alta nava cu traditie din flota noastra, care de asemenea a participat la razboi
a fost nava Stefan cel Mare.

Nava Stefan cel Mare a fost primul bastiment cu vapori a carui pavilion a
fluturat pe apele batrdnului Danubiu dincolo de frontiera roméneascd. In timpul
razboiului pentru cucerirea independentei de stat a Romaniei nava Stefan cel Mare, ca
de astfel si alte vase, a fost atasata potrivit unei conventii, flotilei ruse de la Dunarea
de Jos indeplinind numeroase misiuni de transport trupe si materiale pe fluviu.

Anul 1866 a adus cu sine abdicarea domnitorului Alexandru loan Cuza si
asezarea pe tronul Romaniei a principelui Carol I, in timpul caruia a fost adoptata o
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noud constitutie, cu caracter liberal, si bineinteles, o noud legislatie privitoare la
apararea tarii. In aceastd perioada s-au depus eforturi pentru organizarea, inzestrarea
s1 functionarea Marinei Militare, in vederea asigurarii controlului liniei Dunarii.

Pentru aceasta a fost nevoie de achizifionarea unor noi nave, dotate cu
echipament si tehnica moderna, care trebuiau conduse de cadre militare specializate,
ceea ce a dus la infiintarea, in anul 1872, a prime1 Scoli Militare de Marina. Odata cu
sporirea numarului de nave militare a devenit posibild constituirea unor grupuri
formate din mai multe unitdti s1 desfiasurarea instructier tactice in formafie,
executandu-se marsuri, trageri de artilerie, exercitii de cooperare i1 sprijin a trupelor
de uscat. Primul mars de instructie facut pe Dunarea de Jos s1 Marea Neagra, la care
au participat navele Romdnia, Stefan cel Mare si Fulgerul, s-a desfasurat intre 11-27
octombrie 1875. In acest interval s-au executat trageri de la ancord cu armamentul de
artilerie asupra fintelor plutitoare s1 alte activitati, in scopul deprinderii stiintei
navigatiei, pregatirii timonierilor si tunarilor Vidinului, 1la Calafat, dotate cu piese de
artilerie de 150,.120 si 87 mm. In Réazboiului de Independenta din perioada 1877-
1878 au participat nu numai fortele terestre, ci si cele navale. Romanii, impreund cu
trupele rusesti, au luptat impotriva celei mai redutabile puteri, s1 anume Imperiul
Otoman. In primavara anului 1877, numeroase bastimente turcesti au patruns dinspre
Marea Neagra pe Dunare, ajungand pana la Sulina, deplasandu-se, apoi, spre Braila si
Macin. Fiind constient de superioritatea escadrei sale, amiralul turc Hobart Pasa a
trecut la actiuni ofensive, atacand localitatile Reni, Galati, Braila, Oltenita, Calarasi,
incepand cu data de 21 aprilie, iar la 27 aprilie, un monitor cuirasat a lovit cu artileria
Galatiul, in momentul sosirii Marelui Duce Nicolae, comandantul sef al armatelor
ruse din Balcani. Din acel moment, comandamentul rus a amplasat 10 baraje de mine
la Reni, gura Prutului, gura Siretului s1 Ghecet care, in final, s-au dovedit eficiente,
interzicand astfel manevra navelor otomane pe Dunare.

Ken

Bl navele flotei romane

Q.5 (Ghacey 22 |
Brdilg O e I |

30 Tulceg ® Suling

21 .04.1877 Asediul navelor
otomane, atacand Braila,Galati,
Reni,Oltenia ,Bechet,Cal3drasi si
participarea navelor romanesti
:,Stefan cel Mare”, ,,Fulgerul” si
»Romania” la constituirea barajului
de mine pe Dunare.




Pentru indeplinirea misiunii de a distruge gruparea de nave inamice din canalul
Macin, cele patru nave (Romdnia, yachtul Stefan cel Mare, canoniera Fulgerul si
salupa torpiloare Rdndunica) au fost reamenajate si dotate cu tunuri de calibru 75-80
mm. Gruparea cea mai puternica de nave otomane era cea de pe canalul Macin, care
cuprindea canonierele cuirasate Lufti-Djelil Duba Seifi s1 Fetul-Islam, monitorul
Khitzber s1 canonierele de lemn Akia s1 Arkadi. Puternica lor artilerie de bord
bombarda necontenit localitatile de pe malul sting, trupele care se grupau in vederea
operatiel de traversare, navele care executau barajele de mine. La inceput aceste
atacuri au fost respinse prin focul bateriilor instalate pe malul fluviului. Monitorul
Lufti-Djelil a fost astfel scufundat prin trageri directe ale artileriei, dispusa pe dealul
Barbosi: Navele de razboi otomane, neputand fi distruse cu artileria terestra si, mai
mult decat atat, profitind de cresterea apelor din timpul primdaverii, se miscau
nestingherite pe canalul Macin si apareau des in apropierea Brailei. Singura solutie de
neutralizare a fost organizarea pe 26 mai, a unui atac de noapte, executat de catre o
formatiune romano-rusa formatd din patru salupe torpiloare: Rdndunica, Xenia,
Djighit s1 Tarevna,.comandate de locotenentii Dubasov s1 Sestakov. Mica flotila a
pornit in noaptea de 13/25 spre 14/26 mai din portul Braila si a intrat in perfecta
liniste pe canalul Macin. Barajul de mine instalat la intrare nu Tmpiedica accesul
navelor proprii intrucat actionarea acestuia era dirijatd prin cablurile legate de
bateriile de acumulatori aflate la mal. La pregatirea si realizarea actiunii a participat
si maiorul Ton Murgescu. In mijlocul canalului stationa canoniera cuirasati Duba
Seifi — nava moderna, armata cu patru_ tunuri Krupp de 120 si 150 mm, avand un
echipaj de 132 de ofiter1 si marinari. La stdnga se afla ancoratd nava Chilingi-Ali si
putin mai inainte, in apropiere de mal, se afla monitorul Fetul-Islam. Grupul de
salupe, manevrand in linie de sir dubla, s-a apropiat de obiectiv. Inaintand cu viteza
redusa, navele au ajuns la circa 60-70 m de gruparea inamica, atunci marinarul de
veghe de pe monitorul otoman Hivzi Rahman a cerut parola si, neprimind-o, a dat
alarma. Salupa Rdndunica a declansat atacul la ora 02:35. In acel moment, asupra
navelor torpiloare s-a abatut o ploaie de gloante si obuze, dar micile salupe, intrate in
,unghiul mort”, nu mai puteau fi lovite de turci, asa cd Rdndunica s-a apropiat de
colosul dezlantuit i1 1-a 1zbit cu o torpila, dupd care nava otomana s-a scufundat.
Dupa atac, maiorul Ion Murgescu s-a retras pentru a scapa de gloantele care cadeau
s1, astfel, navele atacatoare au ajuns la Braila fara nicio pierdere. Cum pe bratul
Macin se mai aflau nave otomane, romanii au executat instalarea unor baraje de mine,
imobilizand, in acest fel, toate bastimentele mnamice pana la terminarea razboiului.
Aceastd misiune a fost realizatd de salupa torpiloare Rdndunica si canoniera
Fulgerul, 1a bordul careia se afla, din nou, Ion Murgescu. In noaptea de 9 spre 10
tunie, militarii Corpului 14 din Armata Rusa au fortat fluviul pe la Reni, Galati,
Braila, iar navele romanesti au transportat, atat trupe, cat si bateriile Regimentului de
artilerie Borodino; apoi, s-a inceput trecerea Dunarii in sectorul Zimnicea-Sistov cu
sprijinul artileriei romanesti de pe malul stang, intre Calafat s1 Turnu Magurele. Dupa
fortarea Dunarii, ofensiva trupelor ruse s-a desfasurat rapid pe directia loviturii
principale.



i

s A - g e - wha
Atacul salupei Riandunica la Macin — 1877

Imediat dupa alarmarea echipajelor otomane, asupra navelor care executau
atacul s-a abatut o grindina de gloante si obuze, dar micile salupe, intrate in unghiul
mort de tragere al puternicei canoniere Hivizi-Rahman, nu mai puteau fi lovite cu
artileria. Avantandu-se eroic Rdndunica s-a apropiat de colosul dezlantuit si 1-a izbit
cu torpila din capul scondrului de la babord intre centru si1 pupa, putin inaintea
etamboului. In momentul impactului s-a produs o puternica explozie, in corpul navei
canonierei s-a deschis o spartura verticala, atat de larga incat apa navalea cu putere in
compartimente. Jerbe de apa s1 sfardmaturi de cuirasa smulse din corpul navei
inamice se pravaleau asupra salupei, trantind unii peste alfii oamenii din echipaj si
ranind pe cativa dintre ei. Un alt atac al navei1 Xenia a grabit sfarsitul navei cuirasate
otomane, care a fost inghititd de valuri. Navele s-au intors spre Braila fara nici o
pierdere
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navele flotei romane
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Atacul celor 4 nave
romanesti:,,Randunica”,,Xenia”,,Djighit
” si,, Tarevna”, implicit distrugerea
cuirasatului otoman ,,Duba —Seifi” de
catre salupa ,Randunica” si a
monitorului ,Lufti-Djelil” de catre
artileria ,dispusa pe dealul Barbosi

Fiind necesar sa se afle cat de puternica era apararea otomana intre Timoc si
Zimnicea, nava Ada a plecat din’ Turnu Severin spre sectoarcle de fortare ale
fluviului. De-a lungul acestui itinerar, asupra vaporului s-a declansat un adevarat
uragan de foc chiar dupa prima zi, 90 de proiectile lovind bordajul si suprastructura.
Chiar ranif1 fiind, timonierul Constantin Anghel si pilotul Anton Cuglian au ramas la
posturile lor, au acostat pe uscat, au astupat sparturile si chiar au pornit mai departe.
Dupa mai multe atacuri, nava Ada a parcurs 255 km ancorand in aval de Calafat, cand
a fost surprinsid de un monitor inamic. Atunci, echipajul a deschis valvulele de fund
pentru ca nava sa nu fie capturata de catre inamic. In iunie-iulie, actiunile militare au
luat amploare pe malul drept al Dunarii s1 in lungul fluviuluwi: O serie de mari unitafi
romane au intervenit oportun in sprijinul Armatei Ruse; in” condifiile cresterii
presiunii otomane in zonele Plevna si Nicopole. Pentru inceput, in ziua de 26 iunie,
bateriile de la Calafat au deschis focul, alaturi de intreaga artilerie de pe malul stang,
pentru a acoperi operatia de fortare a fluviului de catre unitafile ruse. Prima a intrat in
lupta bateria Renasterea, incadratd cu servan{i marinari, urmata apoi si de celelalte.
Au fost bombardate cu violenta cetatea Vidin — indeosebi partea de nord —, navele din
port si convoaiele de care s1 trupe ce paraseau orasul. Focul bateriilor de coasta de la
Calafat, executat impotriva Vidinului, avea drept scop blocarea garnizoanei otomane
din oras. In acelasi timp, sub protectia tirului neintrerupt al tunurilor, 150 pontoane'si
60 plute au coborat pe Olt, deplasandu-se pe Dunare, prin fata cetatii Nicopole. Dupa
fortarea Dunarii, ofensiva trupelor ruse s-a desfasurat rapid pe directia loviturii
principale. La 17 iulie, gruparea de forte comandata de generalul Gurko a depasit
pasul Sipca unde a angajat lupte grele. Cetatea Nicopole a cazut la 16 iulie, 1ar la 20
iulie s-a desfisurat prima batalie de la Plevna. In Dobrogea, linia frontului ajunsese
pe alintamentul Cernavoda-Constanta. Pe Dunare se duceau lupte intre fortele navale
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ruse si cele otomane, la Sulina s1 pe malul drept al fluviului. Puternice grupari de
trupe otomane se aflau in dispozitiv la Vidin, Rahova, Rusciuc, Turtucaia si Silistra
amenintand continuu liniile de comunicatii ruse dintre baza de operatii si front. Prima
batilie de la Plevna s-a soldat cu un insucces pentru Armata Rusa. Pentru a putea
asigura forte mai numeroase pe aceasta directie, s-a solicitat ajutorul ostirii romane.
La 28 1iulie, primele elemente ale Diviziei 4 romane, cu sprijinul navelor flotilei, au
inceput trecerea pe la Nicopole, actiune care s-a incheiat la 5 august. Al doilea atac
executat de trupele ruse asupra pozitiilor otomane din Plevna, la 30 1ulie, a avut, insa,
acelasi rezultat; in consecintd, Marele Duce Nicolae a adresat, la 31 1iulie,
domnitorului Carol, o telegrama prin care solicita sprijinul Armatei Roméane spre a
evita o infrangere drastica in vestul Balcanilor. Analizand situatia precum si demersul
oficial al ‘parfii aliate, guvernul roman a inceput negocierile, in urma carora
oficialitatile ruse” au recunoscut individualitatea ostirii romane, independenta sa
organizatoricd, calitatea de armata aliatd cu comandament distinct.

Traversarea Dunirii cu efective numeroase, in august 1877, realizarea si
apararea unui pod-propriu — mijloc permanent de comunicatii, aprovizionare cu
munitii si alimente —; lupta impotriva navelor de rdzboi inamice, instalarea unor
baraje de mine in sectorul a carui apdrare revenea Armatei Romane, iatd cateva
misiuni care au solicitat intens marina $i pe marinari. Era nevoie de nave de lupta, de
diferite ambarcatiuni, de echipaje. Pana in luna august, cind Armata Romana de
operatii a traversat Dundrea, conducerea ostirii a trecut la reorganizarea Corpului
Flotilei.

Din ordinul Marelui Cartier General, generalul Gheorghe Manu a luat legatura
cu autoritifile militare tariste in vederea reintegrarii navelor noastre in organica
Marinei Romane. Pentru executarea unor misiuni de sprijin au fost afectate flotile1
ambarcatiunile pichetelor dunarene. La inceputul lunii august 1877, a incetat
detasarea salupei Rdndunica pe langd Armata Rusa. Vaporul Jiul, salupa Sdgeata si
salupa remorcher Bucur au fost inchiriate sau oferite guvernului de catre proprietarii
lor. Numerosii pescari din localitatile dunarene au pus barcile lor la dispozitia
Comandamentului Flotilei.

Una dintre misiunile de mare raspundere pe care marinale-a dus la indeplinire
cu energie a fost sprijinirea actiunilor de construire si aparare a podului de pontoane
de la Silistioara-Magura, din apropiere de Corabia. O sarcind“ dificilda au avut
salupele-canoniere si salupele-remorcher destinate transportului de materiale de
poduri si protectiei acestora de atacurile inamice. Salupa remorcher Bucur a navigat,
de pilda, intre Turnu Severin s1 Giurgiu, trecand cu succes prin fata baterilor
otomane. In apropiere de Vidin, marinarii §i infanteristii romani au demontat nava
pusa pe uscat in intinsura ostrovului Canapa; ulterior, ea a fost transportata pe malul
romanesc, reasamblatd si repusd pe apa. De asemenea, nava Rdndunica a fost
transportatd de la Galati pana pe Olt, tot pe uscat. Remorcherul Bucur si salupa
Rdndunica au indeplinit, apoi, misiuni in sprijinul infanteriei si genistilor, in zona
Silistioara-Magura. Misiunea de a studia posibilititile de traversare a Dunarii a
revenit maiorului N. Dumitrescu-Maican, cunoscut pentru experienta si capacitatea sa
profesionald. In Raportul inaintat Ministerului de Razboi, comandantul Flotilei
formula observatii s1 propuneri judicioase de care s-a finut seama pentru adoptareca
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celel mai adecvate solutii. Avandu-se in vedere faptul ca marina nu avea numarul
necesar de nave pentru a proteja trecerea Dunarii pe timp de zi, Marele Cartier
General a hotarat ca traversarea Armatei de operatii la sud de fluviu sa se execute
noaptea.

Proiectarea si realizarea podului au fost incredintate unei comisii condusa de
colonelul Eraclie Arion. S-a hotarat ca executarea podului sa se faca intre localitatile
Silistioara, pe malul romanesc, si Magura, pe malul drept.

Acoperirea operatiei de fortare a fluviului si a lucrarilor de construire a podului
a impus ca bateriile de coasta de la Calafat si execute, pe 24 august si 9 septembrie,
un intens bombardament asupra pozitiillor otomane din cetatea Vidin. Sub protectia
trupelor'de avangarda, la 26 august a inceput realizarea podului de pontoane, lucrare
la care 'si-au dat concursul pontonieri, genisti, dorobanti si marinari. Pana la 31
august, ziua sinoaptea, doud nave au remorcat pontoanele pana la locul de asamblare,
au transportat si fixat ancorele pentru pontoane. incepand cu ziua de 1 septembrie, pe
acest pod s-a desfiasurat un maret spectacol de mandrie nationald: in acordurile
marsurilor patriotice; sub drapelele de lupta desfasurate, in prezenta unei multimi cu
fetele transfigurate de bucurie si nadejde in victorie, trupele noastre au trecut spre
locurile unor grele dar stralucite biruinte.

Dupa incheierea actiunii; podul a fost demontat, transportat i reasamblat, intr-
un timp record, in zona Turnu Magurele-Nicopole, sub conducerea capitanului
inginer lon Izvoranu, servind, pand la.sfarsitul anului 1877, pentru aprovizionarea
Armatei Romane de operatii si a Armatei Ruse. Afluirea fortelor proprii spre noua
cale transdunareana si trecerea lor la sud de fluviu au fost conduse de comandantul
portului Turnu Magurele, maiorul Ion Murgescu, care detinea s1 funcfia de
comandant al podului. Odatd cu venirea iernii, . pontonierii §1 marinarii Si-au
concentrat eforturile spre a remedia grabnic defectiunile provocate de furtunile si
sloiurile de gheatd care smulgeau ancorele, rupeau paramele, dislocau si scufundau
pontoanele. Chiar s1 dupa demontarea podului, legatura-cu trupele din sudul Dunérii a
continuat si fie asiguratd de navele Rdndunica si Bucur, care au transportat noi
efective, proviziile si munitiile necesare armatei, aducand in patrie ostasii raniti. In
timp ce trupele din Armata Romana de operatii se angajasera in cea de-a treia batilie
pentru Plevna (sfarsitul lunii august 1877), gruparile inamice de la Rahova s1 Vidin
continuau sa reprezinte un real pericol, putand sa loveasca fortele aliate din spate s1 sa
actioneze pentru dezorganizarea comunicatiillor si bazelor lor de aprovizionare.
Navele de razboi otomane aflate pe Dunére, in sectorul de dispunere a Armatei
Romane, amplificau aceastd primejdie, incat, in ultimele luni ale anului 1877 si1 la
inceputul anului 1878, actiunile Marinei in cooperare cu alte arme au avut ca scop
distrugerea sau anihilarea flotilei inamice.

Dificultatile intAmpinate in construirea unui astfel de baraj au fost foarte marti,
tinand cont de lipsa mijloacelor si a experientei tehnice necesare. O prima incercare
de a procura mine din Anglia a dat gres, datele fixate pentru livrare fiind prea
indepartate, iar firma constructoare neasumandu-si raspunderea transportarii
materialului in Romania. In urma tratativelor purtate, comandamentul rus a pus la
dispozitia Marinei Romane un numar de 40 de mine, impreund cu cablurile si
bateriile electrice necesare.
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In concluzie, Razboiul de Independentd al Romaniei dintre anii 1877-1878, a
fost un pas important al Romaniei spre unificarea deplind. Romania s-a folosit de
lupta dintre Imperiul Otoman si Imperiul Rus pentru a-si declara independenta fata de
cele doud mari puteri si a deveni un stat unit agsa cum noi tofi romanii ne-am dorit.
Inca o data s-a dovedit faptul cd desi Romania nu a avut putere din punct de vedere al
tehnicii g1 al navelor de anvergura Imperiului Otoman, dar in schimb a avut o
strategie §1 o tactica foarte bine organizata, in asa fel incat am reusit sd castigdm
Réazboiul de Independentd. Asupra acestui lucru ar trebui sa reflectam si noi cei din
ziua de astdzi s1 sa realizam ca putem realiza multe lucruri cu ceea ce existd in
momentul de fata in Flota Romana.
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PRINCIPALELE ACTIUNI DE LUPTA ALE MARINEI ROMANE
IN CAMPANIA DIN ANUL 1916

Aspirant Marian PLACINTA

In perioada Primului Rizboi Mondial, Marina Romana a participat la luptele
desfasurate pe Dunare impotriva trupelor terestre si a unor actiuni ale flotelor
austro-ungare si'germane. Sustinand trupele romane §1 ruse care au actionat pe uscat,
marinarii romani-au aparat cu fermitate pamantul si apele teritoriale romanesti.
Marina Romana a avut mari pierderi umane $1 materiale, dar a cunoscut si numeroase
actiuni victorioase. Astfel, prin eforturile si sacrificiile facute, marinarii au contribuit,
alaturi de intregul popor, la realizarea marefului obiectiv de desavarsire a unitatii
statului national-roméan:

Marina in perioada neutralitatii Roméaniei (1914-1916)

In anul 1914, cand a izbucnit Primul Razboi Mondial, Marina Militard a
Romaniei era compusa din Divizia de Mare, Divizia de Dunare, Depozitele Generale
st Arsenalul Marinei. Comandamentul Marinei era la Galati s1 1l avea comandant pe
contraamiralul Eustatiu Sebastian. La Bucuresti, Marina era reprezentatd in Minister
st la Marele Stat Major al Armatei de contraamiralul Balescu Constantin, cu titlul de
Director Superior al Marinei.

Divizia de Mare, cu sediul la Constanta, era slab dotata, si nu dispunea de forte
suficiente pentru apararea litoralului Dobrogei si a comunicatiilor maritime. Ea se
compunea din crucisatorul Elisabeta, nava veche ce nu mai prezenta valoare militara,
fiind folositd pentru instruirea contingentelor de marinari, bricul Mircea si trei
torpiloare clasa I Smeul, Zborul si Ndluca, construite in anul 1888, dotate cu doua
tunuri calibrul 37 mm s1 doua tuburi lans-torpila, ele putand atinge o viteza maxima
de 21 Nd.

Divizia de Dunare se compunea din patru monitoare, opt vedete fluyiale,
cateva nave mici §i un serviciu de mine si torpile. Divizia de Dunare, Depozitele
Generale si Arsenalul Marinei isi avea sediul 1la Galati.

Dezlantuirea Primului Razboi Mondial a determinat conducerea armatei s ia
masuri mai energice de inlaturare a unor lipsuri in organizarea 1 conducereca
unitatilor, in pregatirea de lupta a echipajelor si mai ales in ceea ce priveste dotarea
materiald. Inceperea ostilitatilor a contribuit la inchiderea granitelor si a ingreunat
dotarea s1 aprovizionarea marinei. Distrugatoarele comandate in Italia in anul 1913,
nu au mai putut fi aduse in tara. La fel s-a intamplat s1 cu munifia comandata pentru

nave. Datoritd acestei situafii, razboiul mondial a gisit marina cu un numar mic de
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mine, de torpile si de proiectile de artilerie. Cele patru nave de comert romanesti
ramase 1n apusul Europei: Bucuresti, Jiu, Bistrifa si Dundrea, au transportat in
conditii grele materiale de rdzboi pentru armata, folosind o rutd foarte lunga prin
Oceanul Inghetat de Nord spre porturile rusesti. La 11 octombrie 1916, nava Bistrifa
este scufundata de submarinul german U.43, 1ar pe 15 decembrie 1916, nava Dundrea
este capturatd de Marina Germana.

Pregatirile de razboi s-au intensificat in vara anului 1916, cand Divizia de
Dunare a grabit instalarea bateriilor de artilerie pe malul Dunarii la Oltenita si in cele
doud ostroave de la Turtucaia. Au fost efectuate trageri de artilerie s1 lansari de
torpile pe.timp de zi s1 de noapte, ofiterii au luat contact cu trupele de uscat cu care
aveau sa coopereze. Comandantul Flotei de Operatiuni spunea, in timp ce conducea
exercitiile de lupta, ca ,,in special comandantii de vedete erau asa de bine pregditifi cd
se puteau compara cu cei mai indrdzneti torpilori din lume ... lansdrile ajunseserd la
perfectiune in-stationare, din mers, de zi §i de noapte”.

Organizarea marinei la intrarea Romaniei in rizboi

In anul 1916, in momentul in care RomAnia a intrat in rizboi de partea
Antantei, Marina Militara a Romaniei avea urmatoarea organizare.

Serviciul Marinei din Marele Cartier General, in fruntea caruia se afla
contraamiralul Balescu Constantin.

Comandamentul Marinei, cu sediul la Galati. Comandant al marinei era
contraamiralul Eustatiu Sebastian, iar sef de stat major era contraamiralul Spiridon
Ion. Comandamentului 11 erau subordonate direct:

- Serviciul Transporturilor;

- Apararea Maritima a Sectorului Sulina;

- Apararea Podului de la Cernavoda—Fetesti;

- Depozitele Generale de la Galati;

- Arsenalul Marinet;

- Santierul Fernic;

- Corpul de Aviatie.

Cu fortele de lupta aflate pe Dundre au fost alcatuite doud mari unitati
operative: Flota de Operatiuni s1 Apararile sub Apa.

Flota de Operatiuni avea comandant pe contraamiralul Negrescu Nicolae s1 sef
de stat major pe capitan comandorul Paun Constantin, iar in compunerea ei intrau;

- Escadra de Dunire, formatd din patru monitoare fluviale: 1.C. Brdtianu,
L. Catargiu, Al. Lahovari, M. Kogalniceanu, dotate cu trei tunuri de 120 x 35 mm,
doua lansatoare de obuze de 120 x 10 mm, patru tunuri de calibru 47 mm s1 cate doua
mitraliere; opt vedete fluviale construite in anul 1906 dotate fiecare cu cate doua
tuburi lans-torpile si cate o mitraliera de calibru 47 mm: Mr Ene, Cpt Bogdan, Cpt
Romano, Mr Giurescu, Mr Sontu, Mr Gr. N. loan, Lt. Cdlinescu, Cpt Valter
Mdrdcineanu si patru canoniere: Grivita, Siretul, Oltul si Bistrifa,

- Grupul de port-mine, pontoane cu mine, slepuri, dragd-mine (barci, lotci);

- Convoiul de aprovizionare (slepuri, remorchere, nave de servitudine);

16



- Spitalul naval: nava Principele Carol, un slep si 10 salupe;

- Santierul naval mobil format din docuri plutitoare, remorchere si slepuri
ateliere;

- Grupul de baterii Elisabeta, de pe malul stang al Dunarii: o baterie de
120 mm, o baterie de 75 m, o sectie cu patru turele de 53 mm.

Misiunea Floteil de operatiuni era de a completa pe apa dispozitivul de aparare
a capului de pod de la Turtucaia si de a impiedica cu orice pret trecerea unei forfe
navale inamice la vale de Turtucaia.

Apararea sub Apa, a doua mare unitate operativd, era comandatd de
comandorul Niculescu Rizea si avea in component:

-~ Grupul port mine-dragd mine: pontonul port-mine, salupele: Rdndunica,
Poterasul » Santinela, Catina, navele: Ungheni s1 Cdldrasi, remorcherele Maria,
Gherdap s1 Brdncoveanu, barci si lotet,

- Grupul de artilerie de debarcare: Divizionul de baterii din Carneciu, Sectia
Calimoc, Divizionul de baterii din Chioslugeanu;

- Grupul de-torpiloare si statiuni de lansare: torpiloarele Shorul, Ndluca si
statiunile de lansare Turnu=Severin, Turtucaia s1 Sulina.

Misiunea Apararilor sub Apa era de a contribui la apararea pe apa a granitei, de
la Turnu-Severin §1 pana la Sulina, punand baraje de mine, interceptand trecerile
navelor inamice prin atacuri cu torpile, asigurand navigatia navelor proprii, dragarea
barajelor si curatirea fluviului de mine.

Cele doua mari unitati, Flota de Operatiuni si Apararile sub Apa, erau deservite
de un Detasament de Transport, compus din trei remorchere N.F.R., salupa Smdrdan,
sase slepuri si doud ceamuri. Efectivul total.al marinei se ridica la 206 ofiteri si
4.817 militari.

Atacul executat prin surprindere asupra flotei austro-ungare

La 14/27 august 1916, ora 12 noaptea, s-a hotarat mobilizarea Armatei
Romane, Romania a declardnd razboi Austro-Ungariei. La decretarea mobilizarii,
marinarii se aflau prezenti la unitatile lor. Echipajele, dornice de a vedea reintregirea
pamantului strdmosesc, au primit cu bucurie vestea razboiului ~impotriva
Austro-Ungariei. Intr-o telegrama trimisa conducerii statului se spunea: ,,Uniti-intr-un
suflet, de la amiral la simplu marinar, vom lupta pe viatd si pe moarte in-contra
inamicilor nostri”.

Planul comandantului roman era ca la o jumatate de ora de la declararea
razboiului contra Austro-Ungariei, Armata Romana sd treacd Carpati, iar flota
romana s atace flota austro-ungara de pe Dunare. Majoritatea navelor austro-ungare
— cinci monitoare §1 patru vedete — printre care se aflau si cele mai puternice nave de
pe Dunare, monitoarele Bodrog, Koros si Szamos s1 vedetele Wels si Barsch, se aflau
la ancora in portul bulgar Rusciuk. Atacul impotriva lor trebuia dat prin surprindere,
1ar pentru a nu da de banuit inamicului, care supraveghea Flota de Operatiuni romana,
concentratd la Turtucaia, misiunea a fost incredintatd Apararilor sub Apa, ca sa
execute atacul cu torpile lansate de catre salupe. Comandantul Apararilor sub Apa a
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ales salupa Rdndunica, cea care scufundase un monitor turc in anul 1877 si doua
salupe ale Serviciului Hidraulic, Catina si Bujordscu, ele fiind dotate cu o instalatii
lans-torpile in secret. Comandanti pe aceste trei salupe au fost numiti trei ofiteri sosifi
de la Marele Cartier General: capitan. Negulescu Aureliu, capitan Barbulescu Petre si
capitan Gheorghiu Alexandru. In seara zilei de 14 august, cei trei comandanti au
primit ordinul: ,,Grupul de salupe torpiloare va merge in linie de sir pdnd in dreptul
monitoarelor si aci prin o intoarcere, tofi deodatd la babord, vor porni la atac in
linie de relevment, fiecare salupd cu o tintd aparte. Lansarea se va face intre 300-
400'm dupd care va intoarce la tribord indreptdndu-se spre mal”.

La ora 21:30, cele trei salupe s-au apropiat cu motoarele reduse la minim de
baza‘inamica de la Rusciuk si au lansat cinci torpile si cAteva mine de curent. Ingirate
la cheu,dn port, se profilau monitoarele autro-ungare, cu fevile de tun indreptate spre
Dunare. Pe navele autro-ungare a fost data alarma, iar un foc nimicitor de artilerie a
fost indreptat spre larg, unde s-a identificat o salupa deroband. Cu toate ca micile
echipaje s-au purtat admirabil, atacul nu a avut rezultatele maxime scontate. A fost
scufundatda numai o.nava de transport inamica, cu materiale si s-au produs stricaciuni
danei s1 instalatiilor pertuare. Marele Cartier General inamic anunta in presa ca: ,,La
27 august, ora 09:30 seara, romdnii au aruncat in aer, cu ajutorul unei torpile in
portul Rusciuk, unde era” ancorat grosul flotei, un slep incdrcat cu material
inflamabil, care se afla la micd distantd inaintea vasului comandant. Un ceas dupd
aceea, comandorul Lucich avea in mdini stirea despre declararea rdzboiului”. Desi
salupele romanesti nu au reusit sa 'scufunde nici un monitor inamic, flota
austro-ungara a fost obligata si se retraga pe canalul Persina, la o distanta de peste
130 km departare de Turtucaia, unde actionau fortele sale de uscat. Totodata,
comandantul Flotei de Dunare Austro-Ungaro-Germane, a ordonat completarea
barajului de mine lansat inainte de declansarea ostilitatilor in apropiere de Lelechiu,
care era protejat de tre1 grupuri de tunuri de 105 mm, precum si completarea acestuia
cu un alt baraj in aval de Insula Batiu (km 523), in _eventualitatea insuficientei
primului. A fost instalat un remorcher intre Leleghiu si malul bulgaresc, cu ordin sa
se retragd Tn momentul aparitie1 flotei romane si in cooperare cu departamentul de
mine sa instaleze trei linii de mine electromagnetice, cu baterit exterioare. Ca o alta
masura, pentru a se asigura apararea impotriva minelor de curent lansate de romani, a
fost inchisa intrarea de est in Canalul Persina, cu o baricada din grinzi de lemn.

In pofida unor neajunsuri in conceptiec si in executie, atacul ‘Flotilei
Austro-Ungare de la Rusciuk de catre marinarii romani a reprezentat o -actiune
temerara, executatd prin surprindere. Ea a avut ca urmare refugiul flote1 inamice la
adapostul Ostrovului Persina, la 100 km de frontiera si la 30 km de malul romanese,
intr-un adapost sigur, de unde nu a mai iesit niciodatd si se angajeze in luptd cu
Flotila Romana, operatiunea avand mai mult un efect moral asupra inamicului.

Actiunile flotei la Turtucaia

O alta misiune importantd pe care Marina Militard a indeplinit-o in campania
anului 1916, a fost Sprijinul Capului de pod Turtucaia. In organizarea apararii
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teritoriului Romaniei, Turtucaia a fost conceputa ca un cap de pod, mai bine zis, o
fortificatie stabilita inaintea unui pod. In mod firesc, conform normelor operative, ar
fi trebuit, ca imediat dupa declansarea ostilitatilor sa se construiasca un pod de vase
peste Dunare, care sa lege Turtucaia de Oltenita si sa sprijine o eventuala ofensiva
impotriva Bulgariei, actiune planificatd de altfel in faza a doua a operatiilor de pe
frontul de sud. Acest lucru nu a fost insd prevazut in Planurile de Campanie ale
Marelui Stat Major. Acesta a argumentat aceastd carentd prin prisma faptului ca, o
actiune de montare a unui pod la Turtucaia ar fi implicat mai multe inconveniente: el
s-ar fi gasit in bataia artileriei inamice si ar fi ingreunat manevra navelor proprii.
Aceste considerente au facut ca Turtucaia sa conteze doar in actiunile defensive.

In'anul 1916, sistemul de aparare a capului de pod Turtucaia a fost impartita in
cinci sectoare, iar responsabilitatea conducerii Sectorului IV, Dunirea, ii revenea
comandantului Flotei de Operatiuni, contraamiralul Nicolae Negrescu.

La 19 august 1916, ora 10:30, la o jumatate de ora dupa declaratia de razboi a
Bulgarie1 impotriva Romaniei, Armata Germano-Bulgard, condusd de maresalul
Mackensen, declanseaza o puternici ofensivda in Dobrogea. Profitind de
superioritatea numerica si_tehnica, maresalul Mackensen si-a indreptat succesiv
loviturile asupra celor trei divizii romanesti, izolate la Turtucaia, Silistra si pe
frontiera Dobrogei.

In seara zilei de 20 august, Flota de Operatiuni ocupi pozitii de lupta pe
Ostrovul Calimoc si la Ostrovul Cusui pentru a nu da posibilitate inamicului sa
inainteze pe la capetele de pod. In dimineata zilei de 21 august, inamicul dezlintuie
un foc nimicitor de artilerie asupra sectorului I al apararii romane pe dealurile Nord
Senovo si Siahlar. Bateriile de 120 mm s1 75 mm St. Chamond, impreuna cu artileria
de la bordul monitoarelor Alexandru Lahovari s1 Mihail Kogdlniceanu, au executat
un foc hotarat, reusind si opreasca inaintarea infanteriei inamice. In Sectorul al
IV-lea Dunarea, vedetele nr. 3 si nr. 4, Cpt. Romano st Mr. Giurdscu au fost trimise
spre frontierd pentru a sprijini apararea Sectorului I si a impiedica intoarcerea
Capului de Pod sau instalarea de baterii bulgare. La ora 13:00, monitoarele Diviziunii
I, I.C. Bratianu si Lascdr Catargiu, au ocupat o pozitie de lupta la km 438, pentru a
sprijini actiunea vedetelor nr. 3 si nr. 4, precum si flancul stang al Sectorului I
Staroselo.
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Comandorul Nicolae Negru, scria in raportul sau despre actiunea din 21 august
ca ,.,Monitorul ,, Brdtianu” iese la deal de estacadd, ia pozitie in apropiere de malul
stdng, pentru a trage asupra bateriei inamice asezatd in apropierea satului Turksmil,
care arunca un foc viu asupra indlfimilor de la Staresolo. Monitorul bate acea
baterie de la distanta de sapte Km. Bateria inceteazd focul. Spre amiazd soseste
, Catargiu”. Executd trageri asupra unor convoaie inamice la marginea unei
porumbisti. Trage cu obuze-mind asupra convoiului din spate si cu srapnele asupra
trupelor. Observatorii de la Calimoc dirijau tragerea’.

Luptele continua cu intensitate pe 22 august. Flota de Operafiuni actioneaza
impotriva.unei coloane inamice ce inainta de-a lungul Dunarii de la Turksmil spre
Calimoe. In dupa amiaza aceleiasi zile, trupele germane-bulgare incep inaintarea in
sectorul” Staroselo. Tragerile inamice erau dirijjate de un balon inidltat in spatele
frontului la 15 km pe soseaua Turtucaia-Razgrad. In seara zilei de 22 august, Flota de
Operatiuni a primit ordinul, ca impreuna cu artileria de coasta, si distruga artileria
inamica ce s-ar instala pe tnaltimile de la Cusui si Staroselo.

In dimineata-zilei de 23 august inamicul executd o serie de trageri violente
asupra frontului roman cu tunurile de artilerie instalate peste noapte la Siahlar si
Staroselo. Sustinute de focul de artilerie, is1 reiau atacurile pe intregul front si
infanteria inamica.

Pentru protejarea trupelor “ce se retrageau din sectorul I, la ora 12:40,
Comandantul Flotei a trimis Diviziunea-a I1-a de monitoare sa sustina frontul de vest
si sd opreasca Tnaintarea inamicului pe langd Dunare. Monitoarele Alexandru
Lahovari si Mihail Kogdlniceanu au luat pozitie de tragere si au deschis focul asupra
bateriilor din zona Staroselo, reducand-o la tacere, apoi, tirul a fost indreptat asupra
infanteriei inamice. Cu toate acestea, datorita presiunii inamicului, satul Calimoc a
fost ocupat.

Pentru a veni in sprijinul trupelor romane, comandantul Diviziunii 2 monitoare,
comandorul Vasile Toescu a debarcat un detagsament de'50 militari cu doua mitraliere
in ajutorul trupelor de uscat. Acestia, sustinuti de pe Dunare de monitoare, au reusit
sd opreasca pentru moment ofensiva inamica pe directia Calimoc.

La 24 august, Comandantul Capului de Pod, generalul Teodorescu, primeste
ordin categoric de la Marele Cartier General de a rezista pana la ultimul om. Drept
urmare, el hotaraste sa regrupeze unitatile in cursul nopfii s1 sa constituie un grup de
manevra la est de Turtucaia, cu care sa atace flancul drept al inamicului‘si ulterior sa
faca legatura cu Divizia 9 Infanterie care urma sa vina in ajutor de la Silistra. Aceasta
actiune nu s-a mai realizat insa. Sub presiunea focului violent al inamicului deschis la
ora 04:30, s1 a puternicei ofensive inamice, trupele romane au fost silite si se retraga.
Ultimul ordin dat de general a fost ca fiecare pe cat permite situatia sa se retraga spre
Silistra, pe sub dealul Cusui, sub protectia flotei.

In aceste momente critice Escadra Romana era concentrata in aval de Ostrovul
Cusui (km 420). Diviziunea a Il-a Monitoare a fost rechematd la Turtucaia,
comandantul Flotei Romane hotarand sa sprijine aripile capului de pod. Monitoarele
Brdtianu 1 Catargiu insotite de vedetele Diviziei I, au deschis focul asupra
infanteriei inamice care inainta pe coama de sud a dealului Cusui. Tragerile au fost
executate prin ochire directd, cu artileria de toate calibrele, curiatandu-se terenul de
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lanfurile de tragatori inamici. Monitoarele Lahovari si Kogdiniceanu executau, la
randul lor, trageri cu obuze si cu srapnele asupra inamicului ce urmarea trupele
romane care coborau creasta dealului Turtucaia.

Barand inaintarea inamicului, navele Flotei de Operafiuni au intensificat
tragerile, avand ca obiectiv principal bateriile inamice instalate pe creste.

Datorita unei informatii eronate si neverificate primate la Diviziunea a Il-a
Monitoare, conform careia soseau in zona trupele Diviziei 9 Infanterie, navele au
incetat focul. De aceasta situatie profita inamicul, care a instalat cuiburi de mitraliere
de-a lungul vaii Cusui, barand retragerea trupelor romane. Pentru a se remedia starea
grava creatd, comandantul Flotei da ordin ca vedetele Grigore loan s1 Cpt. Romano
s fie trimise pe canal dupa Ostrovul Cusui, pentru a atrage tirul mitralierelor asupra
lor si pentru a distruge cuiburile de mitraliere inamice ce impiedicau retragerea
trupelor. Misiunea vedetelor a fost una foarte dificila deoarece apele erau foarte mici,
1ar navele se.puteau impotmoli. Cu toate astea ea a fost indeplinitd cu succes.
Vedetele au batut malul in lung cu focul tunurilor s1 al mitralierelor de la bord
nimicind cuiburile de foc inamice.

In timp ce iesea din'canal, cu misiunea indeplinitd, vedeta Grigore loan a atins
fundul, punandu-se pe uscat. O ploaie de lovituri s-a napustit asupra ei ciuruindu-i
bordul. Au pierit tof1 ofiterii navei si jumatate din echipaj. Cu sprijinul vedetei Cpt.
Romano, venita in ajutor, nava a fost salvata de Sg. Ion Nita, care a reusit s o aduca
pe malul roméanesc.

La ora 13:45, Flota de Operatiunia primit ordin sa se retraga la Silistra. Dupa
evenimentele petrecute la Turtucaia, luandu-se in considerare presiunea efectuata de
inamic asupra pozitiilor romanesti de la Sinistra, s-a decis evacuarea orasului.

In ziua de 26 august, Flota de Operatiuni a primit ordin si protejeze retragerea
Divizieil 9 Infanterie din Silistra. Divizia de monitoare a parasit portul la ora 07:00,
ocupand o pozitie in amonte de pod, in timp ce navele Grupului port mine, draga
mine si stavilare, insotite de vedetele nr. 3 si nr. 8, sustinute de Monitorul Alexandru
Lahovari au lansat un baraj de 32 mine pe doua randuri, la Persina la km 382.

In conditiile in care Marele Cartier General Roman prevedea pierderea
Dobrogei si implicit iesirea la mare, primul ministru [.C. Bratianu-a solicitat regelui
convocarea unui Consiliu de Razboi, pentru a analiza situatia ‘grea in care se afla
Armata Roméana. Acest consiliu a avut loc la data de 2 septembrie la Peris, s1 s-a
stabilit oprirea ofensivei din Transilvania pe aliniamentul atins s1 nimicirea gruparii
inamice de pe frontul de sud. Astfel s-a decis constituirea Grupului de Armate de
Sud, sub comanda generalului Averescu.

Actiunea marinei in trecerea de la Flamanda
In scopul restabilirii situatiei pe frontal de Sud, Comandamentul Roman a
hotarat sa execute o trecere a Dunarii pe la Flamanda, pentru a cadea in spatele

trupelor germane, bulgare si turcesti, conduse de Maresalul Mackensen. Operatia
trebuia executata cu sase divizii comandate de generalul Averescu s1 combinata cu o
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ofensiva generala a trupelor rusesti, romane si sarbesti din Dobrogea. Ea a fost fixata
intre 17 s1 23 septembrie 1916.

Marele Cartier General a luat hotirarea ca din partea marinei sa participe la
aceasta operatiune Apararile sub Apa, comandatd de comandorul Niculescu Rizea. In
acest scop, printr-un ordin special, comandorul Niculescu a fost numit ,,atasat tehnic”
pe langa generalul Averescu.
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Comandamentul Apararilor sub Apa a depus eforturi deosebite pentru a
indeplini in bune conditii atributiunile ce-1 reveneau in Operatia de la Flamanda. Nu
avea insa forte suficiente, el solicitind ajutor de la uscat. Pentru blocarea si
distrugerea flotei inamice in canalul Persina, unde isi stabilise baza dupa retragerea
de la Rusciuk, Comandamentul Corpului VI Armata a pus la dispozifia Diviziei 18: o
baterie de 105 mm, o sectie de 120 mm, o sectie de obuziere de 210 mm, o baterie de
obuziere grele de 150 mm, doua baterii de 87 mm, o baterie de 78 mm, o baterie de
57 mm, un batalion de infanterie, un proiector, un balon, doua aeroplane si compania
de poduri usoare. Cu aceste forfe a fost constituit Detagsamentul Fantanele, care a
primit misiunea de a bombarda si distruge navele inamice, cu artileria grea,
impiedicand-o in acelasi timp de a iesi din canal.

Conform indicatiilor primate de la ofiferii de marind, bacteria de 105 mm si o
sectie de obuziere de 150 mm a fost instalatd la movila Poroiul (sud-est de Fantanele)
1ar sectia a doua de obuziere de 150 mm a fost instalatd pe malul Dunarii, la sud de
Insula Baciului din Balta Suhaia. Iesirea de est a canalului a fost acoperita de doua
baterii de 87 mm instalate la sud de localitatea Cioara. Locul cel mai potrivit pentru
impiedicarea iesirii flote1 inamice era Insula Cinghineaua din fata iesirii in aval din
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Canalul Persina. Aici au fost instalate doua tunuri de 78 mm, o baterie de 57 mm, un
post de lansat mine si unul de semnalizare.

In scopul blocarii complete a Dundrii s-a marit numirul barajelor de mine de
curent s1 al statiilor lans-torpile intre Zimnicea si Giurgiu, pregatindu-se sa lanseze
torpile in caz de trecere a monitoarelor austro-ungare. La punctual cel mai dificil
pentru navigatie — la km 11 aval de locul unde trebuia instalat podul de la Flamanda —
au fost scufundate slepuri in traversul canalului Tabanu pentru a impiedica navigatia.
In afara de masurile luate pentru paza trecerii peste fluviu, marinarii au contribuit si
la constructia podului de la Flamanda.

Lucrarile la pod au fost intrerupte de aviatia germana, care a bombardat trupele
st podul, ranind si omorand mai multi soldati si ofiteri. Doud vedete si doud
monitoare inamice, profitind de intuneric si de ceatd, de ploaie si de vant, au patruns
prin sistemul de baraje organizat de Apararile sub Apa si s-au apropiat de Flamanda.
Podul a fost mitraliat de vedetele Vizo s1 Barsch. Monitoarele Bodrog si Temes,
neputandu-se apropia din cauza barajului de la Tabanul, au deschis focul de la
distanta, schimband -mereu pozitia. Dupa un aprig schimb de proiectile cu artileria
romana, ele au fost nevoite sa se retraga. Apoi alte doud monitoare s-au apropiat la
trei km de pod s1 au bombardat violent. Bateriile romane au intensificat tragerile,
obligandu-le si pe acestea sa se retragd. Monitorul Boldrog a fost lovit de cinci or1 in
plin, iar Koros de 12 ori.

Alte monitoare austro-ungare, Szamos si Leitha, urmate la mica distantd de
Temes s1 Enns, parasesc Canalul Persina; plecand spre Flamanda. Bateriile romanesti
de la Cinghineaua le bombardeaza insa nu le poate opri s1 in cursul noptii acestea
ajung la Lelechiu. Nu se pot insad apropia de pod datorita artilerie1 romanesti.

Desi au existat astfel de greutati, podul aparat de marinari si de artileristi a
continuat sa functioneze. Au trecut la sud de Dunare trupele Diviziilor 10 si 21 si1 ale
Brigazii 34 Infanterie.

Intre timp, situatia a devenit gravd pe frontul de nord din Transilvania.
Comandamentul Roman luase de aici unele unitdfi pentru operatiunea de la
Flamanda, slabind frontul si dand posibilitatea Armatei a 1X-a Germane sa infranga
trupele roméne si s treacd la ofensivd. In aceasta situatie Inaltul Comandament
Roman a fost silit si renunte la Operatiunea Flamanda, unde nu se realizase decat un
mic succes, si sa aduca din nou fortele principale in Transilvania.

Marinarii §1 pontonierii romani au retras pe ambarcatiuni trupele-din capul de
pod si au demontat podul de la Flamanda. Acum are loc o luptd sangeroasa intre
micul detasament de 238 marinari, artileristi si infanteristti de pe Ostrovul
Cinghineaua, si fortele flotei austro-ungare, care au venit sa cucereasca ostrovul.

Dupa o rezistentd eroica, detasamentul roman, coplesit de fortele superioare a
cedat, majoritatea soldatilor cdzdnd morti, raniti sau prizonieri. A fost si cazul
sublocotenentului de marina Izvoranu, care pentru a nu cadea prizonier, incercand sa
treacd Dundrea 1not, a fost lovit de tirul mitralierelor inamice. Astfel s-a incheiat
actiunea marinarilor romani in Operatia de la Flimanda. Infruntdnd un inamic
superior, ca numar de luptatori si ca tehnica de lupta, numerosi marinari au cazut la
datorie, alaturi de eroii trupelor terestre.
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Concluziile Campaniei din anul 1916

Campania din anul 1916 s-a incheiat cu rezultate dureroase pentru Romania.
Aproape 2/3 din teritoriul sdu national, Oltenia, Muntenia si Dobrogea, au fost
ocupate de dusman. In conditii cu totul inegale, cu munitie insuficienta si cu putine
materiale de rdzboi, Marina Roméana a actionat prompt si cu hotarare, indeplinind
multiple misiuni de luptd, independent s-au in cooperare cu trupele de uscat.
Marinarii au ficut numeroase sacrificii pentru apararea fluviului, de la Turnu-Severin
si pand la gurile Dunarii. E1 au luptat cu vitejie si nestavilit spirit de sacrificiu,
calauzifi de ideea exprimata in timpul retragerii, ,./a caz de nevoie, sd murim apdrdnd
pamdntul romdnesc”.
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PARTICIPAREA MARINEI ROMANE LA ELIBERAREA
BRATULUI CHILIA (1940-1941)

Aspirant Vasile-loan BUGA

Flota sovietica de Dunare

Imperiul tarist, ca si continuatorul sdu, cel sovietic, nu a renuntat niciodata la
telurile sale expansioniste. Cu atat mai putin in anul 1941, cand era gata sa si le
realizeze. De pe vremea tarilor, conform testamentului lui Petru cel Mare, o axa
esentiala de expansiune o reprezenta directia spre Constantinopol si controlul
stramtorilor Bosfor si Dardanele ce legau Marea Neagra de Marea Mediterana, cheia
spre marile calde. Iar un punct crucial a fost in 1940-1941.

De trei sute de ani, rusii-tot au nazuit spre gurile Dunarii, de aici incolo
deschizandu-li-se calea spre stramtorile Bosfor si Dardanele, cheia spre Marea
Mediterana. Pentru asta au dus nenumadrate razboaie cu turcii, unele chiar pe teritoriul
nostru, pentru asta au sacrificat energie si vieti de rusi inrolafi in armata. Acesta a fost
scopul raptului din anul 1878, dar s1 mobilul ascuns din anul 1916, iar mai apoi din
anul 1940, cand au reusit din nou sa ajunga la bratul Chilia al Dunarii. Iar in anul
1941 planuiau mult mai mult, era deja telul suprem.

In 26 iunie 1940 rusii au ocupat Basarabia, ajungand la Dundre. Dupa anexarea
Basarabiei, frontiera sovieto-romand a ajuns pe Prut si pe bratul Chilia al Dunarii.
Practic, URSS a ajuns riverana la Dunare.
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Raportul de forte in Delta Dunirii in iunie 1941

Forta navali romina fluviala la 22 1unie 1941 se prezenta dupa cum
urmeaza.

Gruparea navala Galati: 5 monitoare: Ardeal, Basarabia (indisponibil, aflat in
santier pentru montare de armament nou), Bucovina, lon C. Brdtianu $1 Alexandru
Lahovary; doua vedete de siguranta 2 s1 J'4 (1907, 49 t, 18 Nd, un tun naval 47 mm,
un tun 20 mm a.a.), o nava de comandament: Maican.

Gruparea tacticd Tulcea: doud monitoare, Lascdar Catargiv st Mihail
Kogdlniceanu;, doud vedete de siguranta, }'/ s1 V3 (caracteristici idem ca la V2 si V'4);
doua vedete blindate, /5 si V/6; o nava comandament: Avram lancu.

Caracteristici:

- monittoarele Lascdr Catargiu, lon Bratianu, Alexandru Lahovary, Mihail
Kogdlniceanu: an 1907, 1938; 680 t, vitezd 12 Nd, armament: trei tunuri de
120 mm/50 cal, doua tunuri de 47 mm, un tun 37 mm a.a., o mitralierd binata de 13,3
mm a.a.;

— monitorul Ardealul: 1904, 1917, 1941, 450 t, 10 Nd, trei tunuri 120mm/50
cal, doua tunuri 47 mm, un-tun 37 mm aa, o mitraliera binati 13,2 mm a.a.;

s A

Monltrul Ton C. Brdtianu

- monitoarele Bucovina si Basarabia (1915, 1941): 650 t, 12 Nd, patru tunuri

120 mm/50 cal, doua tunuri 47 mm, un tun 37 mm aa, o1 mitraliera binata 13,2 mm
a.a.;
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- vedetele de sigurantd }'/-4 (1907), cu urmatoarele denumiri, Maior Ene
Constantin, Cdpitan Lascdr Bogdan, Cdpitan Romano Mihail, Maior Giurdscu
Dumitru, 49 t, 18 Nd, un tun 47 mm naval, un tun 20 mm a.a.;

- vedete blindate, V5 si 16 (1938/1939), 20 t, 16 Nd, un tun 20 mm aa, o
mitralierd binata, echipament pentru dragaj mecanic s1 magnetic, sine pentru lansat
mine fluviale.

Armament de pe vedeta de sigurangd Maior Ene Constantin

Pentru apararea malului romanesc al bratului Chilia, exista Detasamentul
maritim, avand urmatoarea compunere:

— subdetasamentul Sulina: comanda, Batalionul 16 Infanterie Marina, bateria
120 mm Skoda (IV/120, L45, foste pe monitoare), bateria 101,2 (patru foste pe
monitoare), sectia 76 mm a.a. Sulina (II/76 Armstrong, foste pe distrugatoare), sectia
76 mm a.a. Sfantu Gheorghe (II/76 Armstrong, foste pe distrugatoare), doua sectii
13,2 mm a.a. Hotchkiss, grupul de artilerie plutitoare cu doud sectii 150,4 mm (patru
piese Obukov), sectia 47 mm (II/47 foste pe monitoare, montate pe bacuri) si sectia
40 mm (II/40 montate pe bacuri);

29



— subdetasamentul Periprava: Batalionul 17 Infanterie Marina, Bateria 75 mm
aruncatoare de munte;

— detasament Chilia Veche: Batalionul 15 Infanterie Marini, bat 75 mm
aruncatoare de munte, trei sectii tunuri 54 mm tip vechi, o sectiec 25 mm, o sectie
aruncatoare.

Se mai adauga salupe rechizifionate armate cu mitraliere.

Flotila sovietica de Dunare

In primul rand, datele descrise mai jos sunt luate din revista Modelist
Konstruktor nr. 4/1985, asupra datelor ne putem exprima indoiala, tinand cont de
faptul cd era supusd cenzurii comuniste si nu aveau interes sa arate cat de numeroasa
era aceasta flota. Victor Suvorov (numele real Vladimir Bogdanovici Rezun), nascut
pe 20 aprilie 1947 intr-o familie mixta ruso-ucraineand, a fost un ofiter sovietic de
informatii, care a lucrat in cadrul GRU (spionajul militar sovietic). A dezertat si s-a
refugiat in Anglia in anul 1978, unde a lucrat ca analist de informatii. Este autorul
mai multor carti, unele dintre ele extrem de controversate, precum aceea in care
afirma ca Stalin era pregatit in anul 1941 sa invadeze Europa). El estimeaza totalul a
70 de nave provenite din flota de pe Nipru. Nu avem date asupra susfinerii de pe
uscat, a unitatilor existente pe malul sovietic al bratului Chilia. Tindnd cont de
numarul mare de trupe sovietice din sudul Basarabiei, respectiv Armata a 9-a si a 18-
a in spatele ei, precum si sustinerea cu aviatie a operatiunilor militare sovietice, ne
dam seama ca aveam in fata forte importante.

Dar iata care sunt datele oficiale rusesti referitoare la flotila sovietica de
Dunare, aparuta aici dupa cedarea Basarabiei de la 28 1unie 1940:

— cinci monitoare: Jelezneakov, Jemciujin, Mrtinov, Rostovtev, an 1936,
260 CP, 8,8 Nd, blindaj 16-20 mm, armament [I/102 (tureld binatd), 1V/45,
IV/mitraliere a.a. cvadruple; monitorul Udarnii, an 1934, 368 CP, 11 Nd, blindaj 16-
20 mm, armament 11/130, IV/45, IV/mitraliere a.a. cvadruple;

— 22 vedete blindate tip BKA, blindaj usor, 1/76, 1-2 mitraliere grele,
instalatie de lansat mine;

- sapte vedete dragoare, nave auxiliare printre care si-hidroglisoare armate,
bateriile de coastd ale sectorului de aparare fluvial, Divizionul 46 Artilerie
Antiaeriana, Escadrila 96 Aviatie de Vanatoare.

Chiar s1 dupa datele oficiale, o fortd importanta, mai ales pentru o armata care
ajunsese la granita fluvialda a Romaniei abia cu un an in urma. Trebuie menfionat
faptul ca pe langa Armata a 9-a sovietica, exista s1 Armata Independenta de litoral
fixatd pe zonele Giurgiulesti-Reni, Ismail, Chilia Noud si Valcov, trupele acesteia
nefiind luate in calcul. Flotila sovieticd de Dunare avea i un avantaj important, fiind
sprijinitd direct de o grupare de aviatie (observare, bombardament, vanatoare) care isi
avea aerodromurile in apropierea fluviului (Victor Suvorov avea dreptate, se vede
pozifionarea ofensiva a armatei sovietice inclusiv pe malurile Dunarii). Minele din
dotarea flotilei sovietice erau noi, moderne, pe cand ale noastre vechi, din Primul
Razboi Mondial, lucru ce se va vedea pe parcursul desfasurarii operatiunilor din
Delta Dunarii. Nici minele germane de contact (Hertz), primite de marina noastra nu
au functionat, desi au fost instalate mai multe baraje de mine.
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Luptele din Delta Dunarii

Din punct de vedere operational, luptele date in zona fluviala dupa 22 iunie
1941 se pot imparti dupa sectoare, in luptele din sectorul Galafi-Isaccea, sectorul
Tulcea si sectorul Chilia-Veche—Periprava—Sulina. Pe ansamblu, intreaga operatiune
militard s-a desfasurat intre 22 iunie 1941, data declansarii razboiului, s1 27 1ulie
1941, data in care Cetatea Alba a fost eliberata de trupele romanesti, in oras intrand si
unitafi de Infanterie Marind. Cele mai dramatice vor fi luptele din ultimul sector,
acolo unde s-a pus partial in practica si planul initial de invazie sovietic, asa cum era
el conceput, semn ca cei aflati la comanda sovietica pe malul nordic au incercat sa
urmeze ordinele avute, dar atacul romano-german le-a luat-o inainte. Dar voi incepe
cu primele doua sectoare.

La 22 iunie 1941, ora 03.15, bateriile germane de la Garvan deschid focul. Lor
I1 se alatura sicele romanesti de-a lungul Prutului, pana departe in nord. Monitoarele
Ardeal 1 Lahovari bombardeaza timp de 45 minute portul Reni, reglarea tragerilor
facandu-se cu ajutorul unui avion de observatie. Dupa riposta sovieticd, monitoarele
revin la Gura Siretului. In zona mentionati au tras si bateriile roméanesti din
compunerea Diviziei 1 Graniceri (Galafi) s1 10 Infanterie (Isaccea), un duel de
proiectile peste fluviu. LLa Tulecea vor deschide focul s1 monitoarele Kogdlniceanu si
Catargiu. Au loc incursiuni romanesti peste fluviu, la Cartal 1 Ceatalul Ismail,
vizand distrugerea unor observatoare si pichete sovietice.

In lucrarea sa, Flota Marii” Negre in marele rdzboi pentru apdrarea patriei,
(Moscova, 1978, pag 17-20) G. I./Vaneev spune: ../ncd din preziua rdzboiului,
Comandamentul Flotei Mdrii Negre indicase Flotilei de Dundre sd atace navele
romdnesti de la Tulcea si Galati, in vederea acestor operatiuni, flotila fusese intdritd
cu doud grupuri de aviatie (70 si 78)”. Deci, ordine de atac impotriva Romaniei in
preziua razboiului, in 21 iunie 1941!

Dar germanii si romanii le-au luat-o inainte; astfel ca bombardamentele
sovietice de aviatie in zona Dunarii au inceput abia in'23 iunie, la ora 04.48 asupra
Galatiului (70 bombe FAB100 lansate de pe noua avioane decolate de la Nikolaev,
aerodromurile din apropiere avand pierderi). In aceeasi zi‘este bombardata si Tulcea.
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Sectorul Galati-Isaccea

Acest sector fiind adanc infipt in dispozitivuls romanesc, activitatea navala
sovietica a fost mult mai redusa, tinAnd mai mult de o defensiva ce s-a dorit activa in
economia luptelor. Ulterior, dupa trecerea Prutului si' avansul trupelor roméne in
Basarabia, sovieticii au actionat preponderent pentru - evacuarea navelor si
materialelor, luand o atitudine strict defensiva, dar cioenirile/nu-au lipsit. In acest
sector se infruntau gruparea de monitoare romanesti de la Galati sprijinitd de Divizia
1 Graniceri si gruparea sovietica de la Reni, aflatd sub protectia bateriilor grele de la
Giurgiulesti-Reni.

La data de 24 1unie, dimineata, doud monitoare sovietice (Jelezneakov si
Jemciujin) s1 patru vedete blindate ies pe directia Giurgiulesti si deschid focul asupra
cartierului Badalan din Galati, urmate de bateriile de la Giurgiulesti. Monitoarele
Ardeal si Lahovary raspund, un avion romanesc lanseaza bombe asupra unui convoi
din aval de Reni, raportand lovituri urmate de flacari si fum. Cam asa s-au desfagurat
ostilitatile in aceastd zond, in plus avand loc operatiuni de minare, dar, dupa cum
spuneam mai sus, minele noastre vechi nu au functionat, dar nici minele germane.
Totusi, se vor raporta §i victorii. La mila 63, o patruld condusd de It. Stoenescu
Nicolae a descoperit un monitor si o vedeta blindata asupra careia in zorii zilei de 30
tunie a tras o sectie de AT Breda a Diviziei de Dunare de pe uscat (probabil vedeta
blindatd BKA 143) care a fost apoi remorcatd de sovietici §1 esuatd pe malul stang,
fiind incendiata.
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Dupa 1 1ulie a inceput ofensiva romaneasca peste Prut, silind trupele navale
sovietice, inclusiv Armata Independenta de Litoral, si inceapa retragerea pentru a nu
fi incercuite. Pentru a mentine contactul, monitoarcle romanesti au organizat
incursiuni in aval de Galati, in urma carora a fost avariat un monitor sovietic gasit
camuflat in urma unei actiuni de recunoastere, urmata de bombardament. Dar, intre
timp, la 6 1ulie, doud monitoare romanesti (Ardeal si Lahovary) ies si incep
bombardarea Giurgiulestilor, sustinute si de artileria bateriilor de la Garvan, care
bombardeaza Reni. A fost doar o actiune de testare, deoarece la 8 1ulie aproape
intreaga grupare navala Galati iese intr-o incursiune spre Reni. Fiecare monitor a tras
peste 66 de lovituri §1 s-au retras abia cand artileria sovieticd era pe cale sd le
incadreze. Au mai fost actiuni tot de acest gen, pana cand trupele sovietice au trecut
brusc la retragere, fiind amenintate cu incercuirea de avansul trupelor romane din
Basarabia. Recunoasterile au raportat retragerea, astfel Reniul a putut fi ocupat, la fel
s1 alte localitar. I.a 20 1ulie intreaga fortd navala romana de la Galati porneste in aval
spre Tulcea precedata de flotila germana de dragaj, de teama minelor sovietice. Au
debarcat peste apa de Isaccea si au ocupat localitatea Cartal (mila 57), cu aceasta
actiune terminandu-se-operatiunile din acest sector.

Concluzia este cd aceasta grupare nu a intreprins ofensive decat abia dupa ce
trupele romane au avansat la_est de Prut amenintdndu-1 pe sovietici cu incercuirea
(desi avea o oarecare superioritate), dar retragerea fortelor sovietice practic intacte
(oficial au pierdut doar o vedeta blindatd) a avut repercusiuni asupra altor sectoare.

Sectorul Tulcea

Aici sovieticii au actionat puternic cu bombardamente de aviatie, la care s-au
alaturat s1 monitoarele sovietice. Bombardamentele erau zilnice, mai ales ca aviatia
de vanatoare romand, ca s1 in cazul Constantei, era’ prinsda in luptele de la Prut.
Monitoarele de la Tulcea le stateau sovieticilor ca si-un ghimpe in ochi in vederea
planurilor lor, astfel ei au avut nenumarate incercari de distrugere a lor, inclusiv cu
aviatia. lar planurile sovietice continuau sa ramana ofensive, colaborand cu actiunile
din al treilea sector, cum vom vedea mai jos.
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Monitor romdnesc in actiune pe Dundre 1941

Intentia de neutralizare a monitoarelor romanesti de aici, Tulcea fiind un
important punct strategic, s-a manifestat inclusiv prin intentia de blocare a accesului
acestora printr-o actiune de minare la intrarea in braful Tulcei. Aceasta s-a petrecut in
noaptea de 25 spre 26 iunie de ciatre trei vedete blindate sovietice. Acestea, cu
motoarele reduse, au patruns in acea noapte pe bratul Tulcea, venind dinspre Ceatalul
Ismail. In serviciul de avanpost se aflau vedetele de sigurantd VI (ascunsi in stuf pe
malul drept putin in amonte de mila 42).s1 V1, mai in aval, pe malul stang, in zona
milei 41.

Eustatiu Nicolau, comandant al vedete1 73, a afirmat:

,Cdtre ora 01.20 am observat trei vedete rusesti care se deplasau ca niste
umbre pe sub malul stdng, inspre aval (...). lesind din stuf, am luat cu vedeta un
drum care m-a dus cdtre mijlocul apei, la micd distantd-de navele inamice care
inaintau linistite una dupd alta. Distanfa era atdt de_mied, incdt inldturdnd pe
ochitorul de la piesa de 47 mm, am ochit personal de-a lungul tevii, ca in 1877 (...) a
doua loviturd a atins vedeta din mijlocul formatiei, cdtre centru. Explozia
proiectilului a aprins imediat un incendiu. Navele sovietice, incd cu minele la bord,
au fugit inapoi, de spaima unui dezastru in cazul in care vreo mind ar fi fdcut
explozie la bord. In timp ce intorceau, cele doud vedete care nu fuseserd lovite s-au
abordat, dar au continuat retragerea cu toatd viteza. Una din ele a pdtruns pe bratul
Chilia, a doua, care era mai aproape de mal, a atins un vdrf de piatrd aflat sub apd
langd farul de la mila 43, peste care literalmente a sdrit, cu motoarele huruind (-..)
Vedeta incendiatd a traversat direct Ceatalul Ismail si s-a refugiat la malul sovietic,
unde a pdtruns intr-un canal necunoscut noud, care ducea spre lacul Cogorlui”.
Aceastd nava avea sa fie gasitd de romani dupa retragerea sovieticilor la Jibirieni,
asezata pe cavalefi improvizati, avariile nefiind grave, avea sa fie transportata la
Arsenalul Marinei, reparata si pusa in serviciul Marinei Romane cu numele de vedeta
nr. 7, afectatd Detasamentului Dunarea de Sus, la Turnu Severin. Referitor la acest
angajament naval, a tras si V/, dar celelalte doua vedete rusesti au reusit sa scape.
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Angajamentul vedetelor fluviale (25/26 iunie 1941)

Aceasta interventie a impiedicat blocarea prin minare a Gruparii tactice Tulcea
in aval de Ceatalul Ismail. Romanii riposteaza instaland un al doilea baraj de mine
magnetice de catre unitatea apararii sub apa la gura bratului Chilia, dar cum am spus
mai sus, aceste mine s-au comportat sub asteptari.

Atacurile aeriene au continuat, la 29 iunie monitorul Catargiu a fost incadrat
de bombe de aviatie, schijele au ucis sapte marinari §i au ranit alti 12. Desi a fost
avariat, monitorul a putut sa-si continue misiunile, chiar daca posturile de radio
sovietice au anuntat scufundarea a doud monitoare romanesti in zona Tulcea. Eroare.
In aceeasi zi, monitorul Kogdlniceanu doboara un avion inamic. Duelurile de artilerie
au fost frecvente, la acestea participand s1 monitoarele noastre, cu rezultate vizibile,
dupa retragerea sovieticilor raimanand mai multe nave avariate in port.

In sfarsit, la 30 iunie a aparut aviaia romaneasca de vanitoare pe cerul Tulcei.
Sapte bombardiere sovietice au fost doborate in acea zi. Au inceput operatiunile de
dragaj, 1ar la 3 1ulie monitoarele au sprijinit cu foc reluarea localitatii Ceatalchioi pe
malul nostru (intre Ceatal Tulcea si Ismail) pierduta la 27 1ulie de trupele noastre din
Divizia 10 Infanterie. Vom vedea mai departe actiunile ofensive sovietice din primele
zile ale razboiului. In noaptea de 8/9 iulie, monitoarele romanesti de la Tulcea au
pornit spre bratul Chilia incercand sa angajeze flota sovietica in retragere alaturi de
bateriile de la Patlageanca si Ceatalchioi, dar fara rezultate vizibile. Cert este ca
atacurile aeriene sovietice din aceastda perioadd au scufundat in parcul flotant de la
Ceatal Sf. Gheorghe remorcherul Salamis si1 doua slepuri atelier SRD. A mai urmat
(19 1ulie) un duel de artilerie intre monitoarele Kogdlniceanu s1 Udarnii, primul
tragand 40 de obuze, dar fara rezultate. La 20 1ulie, flota de la Tulcea avansa in fata
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cu dragoarele de curatat minele, la ora 19.00 satul Lascar Catargiu de pe malul nostru
(ocupat de sovietici la 25 1unie) fiind reocupat de trupele romane.

Monitor romdnesc camuflat pe pozitie in Delta Dundrii

Dar pentru a vedea cu de s-a ajuns ca puncte de pe malul nostru sa fie ocupate
de sovietici, va trebui sa ne referim la al treilea sector, cel mai departat de Galati,
catre varsarea in Marea Neagra.

Sectorul Chilia Veche-Periprava—Sulina

Delta Dunarii din acest sector era mai mult o intindere mlastinoasa, acoperita
de stuf si brazdata de lacuri, balti s1 garle, precum s1 de canale, cu rare petice de uscat
in afara marilor grinduri. Cum apele au fost mari in vara anului 1941, grindurile
deveneau insulite, nu depiseau in general inaltimea de 6-7 m peste nivelul marii. In
acest teren dificil era apararea romana, greu de aprovizionat si greu de sustinut.
Vorbesc de aparare, cand de fapt sovieticii ne acuza permanent de-atac, in sensul ca
noi i-am atacat miseleste in anul 1941, alaturi de fascistii germani etc. Dar cum de noi
aici trebuia sa ne aparam? E simplu, sovieticii, surpringi de atacul germano-roman de
la 22 1unie 1941, si-au cam pierdut capul si lantul de comanda. Astfel, in zonele de
frontiera dati peste cap, nu prea stiu ce au de facut, cer instructiuni, dar nimeni 'nu le
spune nimic, Stalin, dezamagit de esecul pregatirilor sale de ani intregi, nu se va
adresa poporului decat abia dupa trei saptamani. Astfel, comandantii locali au
actionat dupa capul lor, dar cu teama, daca ar fi iesit din litera ordinelor initiale, ar fi
riscat impuscarea, la fel cum s-a petrecut cu multi dintre ei. Asa ca unii, din zonele
mai ferite de primul val de atac germano-roman, au actionat conform ordinelor din
plicurile sigilate, pe care in acele momente le-au desfacut pe propria lor raspundere.
Asa s-a intdmplat si1 aici, in acest sector. Sovieticii, departe de a se apara, au actionat
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strict ofensiv, conform planului initial, prezentat mai sus in scrierile lui Victor
Suvorov.

Sovieticil au urmarit s puna stapanire pe malul romanesc nu numai pentru a
avea controlul total al bratului Chilia, ci pentru ci asa era planul initial de atac
sovietic. Aviatia sovieticad a atacat permanent garnizoanele romanesti, punctul de
comanda Sulina fiind bombardat de 2-3 or1 pe zi, in conditiile in care aviatia romana
a aparut in zona mult mai tarziu, in 30 iunie. Romanii plaseazd mine de curent, cu
rezultate necunoscute, dar putem banui cd acestea nu au functionat.

Dupa unele actiuni de cercetare la 23 s1 24 1unie, in seara zilei de 24 iunie
1941, o companie sprijinitd cu foc de monitoarele Udarnii si Martinov a fost
debarcata_din patru vedete blindate la Satul Nou (Lascar Catargiu, fost Novo Selo
dupa denumirea ruseasca de dinainte de anul 1918). Compania debarcata a fost
urmata de un batalion de infanterie. Actiunea reusind, a fost continuata la 25 unie cu
debarcarea la-Pardina a infanteriei sprijinitd de doud nave de razboi. Plutonul
romanesc de acolo s-a retras, totusi, Batalionul 15 Infanterie Marina a continuat sa se
mentina la gura canalului Pardina cu doua salupe armate, un bac cu un tun de 47 mm,
doud barci s1 lotci cu pusti mitraliere. Ziua urmatoare, 26 1unie, doud batalioane
sovietice de infanterie, cu un divizion de artilerie de camp, o baterie grea si o
companie care de luptd au atacat puternic Chilia Veche (aparata de Batalionul 15
Infanterie Marind), cu sprijinul® gruparii navale de la Ismail. O desfasurare
coplesitoare de forte sovietice, semn ca aceste trupe erau pregatite din timp pentru asa
ceva.

La ora 03.00 artileria sovieticd a deschis un puternic foc de baraj asupra
centrului de rezistenta al batalionului, al carui teritoriu, in urma apelor mari, era redus
la dimensiunile unui mic ostrov. Opt vedete blindate s-au ivit pe fluviu la liziera de
nord a localitafii unde au debarcat un detagsament de infanterie, in timp ce alte vedete
executau o diversiune la flancul stang, debarcand un mic grup de infanteristi. O
vedeta blindata remorcand doua bacuri cu trupe a venit-pe canalul Tataru, patrunzand
in spatele flancului stang al apararii. Trupele debarcate au intors apararea liniei intai a
apararii s1 pozitia rezervei batalionului, rezistenta lipsita de sprijinul artilerie1 proprii
(cu pozitiile inundate) a fost dezorganizata. Subunitatile de pe linia-a doua s-au retras
pe grindurile Casla s1 Stipoc, unde s-au instalat in aparare cu sprijinul ambarcatiunilor
armate. Restul batalionului a fost scos din luptd cu pierderi mari in_oameni si
materiale, Chilia Veche a fost cuceritd de sovietici. Retragerea romanilor a fost
acoperita de hidroavioanele de la Mamaia, Savoia-Marchetti, greoaie, dar care, totusi
au lansat bombe de 25 s1 50 kg asupra Chilie1 Noi si navelor sovietice. G. [. Vaneev,
in cartea citatd, precizeaza ca fortele debarcate la Chilia Veche au fost de valoarea
unui regiment (Regimentul 287 Puscasi).
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PierdereaChiliei Vechi (26 iunie 1941)

Sovieticii atacd cu un regiment intreg niste grinduri si insule in Delta Dunarii,
in timp ce divizii intregi se topesc pe front in fata Wermachtului. Comandantii locali
sovietici nu stiau nimic, habar nu aveau ca in zona centrald a frontului germanii au
patruns deja zeci de kilometri, habar nuaveau de ce se intampla pe alte fronturi. Au
aflat doar ca a inceput razboiul, asa ca au pus planurile in aplicare, au atacat. Ce rost
avea sd arunci un regiment pentru cateva ostroave si insule din Delta Dunarii, daca nu
aveal cum sa continui ofensiva gandita inifial aga cum ardta Victor Suvorov? Dar,
initial, in conditille gandite de strategii de la Kremlin, in ipoteza unui atac prin
surprindere al trupelor sovietice, totul se inscria dupa planul inifial perfect. Un
regiment ocupa Chilia Veche, dar trebuia urmat de altul care sd mearga mai departe,
ocupand Sulina, apoi taind toate bratele Dunarii, concomitent Constanta ar fi trebuit
bombardata si ocupata, flota sovietica de Dunare ar fi trebuit sd avanseze in amonte si
sd ocupe podurile securizate in prealabil de diviziile aeropurtate . cu bazele in
Crimeea, izoland Dobrogea de Romania. Apoi, Armatele blindate a 9-a si a 18-a, cele
mai puternice din Armata Rosie, aflate in sudul Basarabiei, ar fi trebuit sa treaca
Prutul s1 in cateva ore si ocupe zona petrolifera a Ploiestiului, tiind rezerva de petrol
a Germaniei (ne amintim cat efort au depus anglo-americanii s bombardeze acest
perimetru petrolier in perioada 1943-1944, atunci cand prin ocuparea Italie1 Romania
a ajuns in raza bombardierelor anglo-americane). Fard petrolul romanesc si cel
sovietic, Germania ar fi capitulat in mai putin de trei luni.

Acesta era planul superb al lui Stalin, dar Hitler 1-a luat-o inainte cu cateva
zile. Comandantii locali, de divizii aflate in sudul Basarabiei, au urmat planul initial,
au ocupat Chilia Veche si alte puncte, gata de ofensiva urmatoare. Adevarul este ca ei
nu stiau ce se intampla pe alte fronturi, nu stiau ca de fapt nu e, ci germanii atacau, ei
stiau ca a inceput razboiul. Mare a fost surpriza lor cand comandantii de armate au
inceput sa le 1a divizii din subordine ca sad le arunce pe front s astupe golurile
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produse de ofensiva germana. Asa ca s-a terminat cu ofensiva peste bratul Chilia, s-a
terminat cu vechile planuri de razboi. Si acesti comandanti de armate doar
improvizau, nu aveau nicio directiva de la Stalin, comandantul suprem. Tocmai
pentru asta, unii dintre ei vor fi facuti tapi ispasitori si impuscati din ordinul aceluiasi
Stalin.

Dar revenind la Delta Dunarii. Dupa ocuparea Chiliei Vechi, sovieticii au
ocupat si Ceatalchioi, restul Batalionului 15 Infanterie Marina s-a instalat in aparare
pe grindul de la mila 23. La 29 iunie trupele romanesti ocupa grindul Stipoc pentru a-
si rectifica pozitia. Sovieticii is1 concentreaza fortele pentru ocuparea ultimului centru
romanesc.de rezistentd pe drumul spre mare, Periprava, aparat de Batalionului 17
Infanterie Marina. In pregitirea atacului, la 28 iunie, avioane sovietice bombardeaza
puternic. Ceamurlia (Carmen Sylva, azi Crisan), scufundand doua slepuri port tun si
20 de oameni fiind ucisi, din sectia de artilerie grea plutitoare a Detasamentului
Maritim nr. I Sulina (capitan Constantin Horjea).

Monitor romdnesc camuflat in deplasare

Tentativele de debarcare sovietice in zona Periprava au fost insa respinse,
terenul era mai inalt $1 mai putin inundat, mai era si o baterie de 47 mm antitanc care
a ajutat apararea, cu toatd superioritatea artileriei sovietice de la Jibrieni, Valcov,
Solomonov si sprijinului gruparii de la Ismail.

Mai mult, 11 1ulie 1941

Slesind din canalul Solomonov, vedetele (sovietice) au fdcut un rondou spre
malul romdnesc, la 2-3 km de Periprava. Un tun antitanc aflat pe pozitie a deschis
focul cu proiectile explozive de la 1.200 m. Proiectilele trase prin surprindere au
lovit vedeta din cap. Catargul zboard peste bord, alte lovituri se infig in corpul navei
si in suprastructuri. O puternicd explozie zguduie vedeta de la prova la pupa si nava
dispare sub apd ldsdnd in urmd un fum negricios (...). Intre timp, mitralierele din
addposturile de pe mal si-au concentrat focul asupra celei de-a doua vedete care
aparent a stopat. Tunul o ia drept tintd, lovind-o in repetate rdnduri. Incendiatd,
vedeta este pdrdsitd de echipaj, care se refugiazd inotdnd spre malul sovietic (...)
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Purtatd de curent, se impotmoleste in malul romdnesc unde continud sda ardd in timp
ce munitia de la bord explodeazd in rafale.” (Emil Vartosu, Corespondenta de razboi,
revista Marea Noastra, 1ulie-august 1941. Era vorba probabil de vedetele BKA 111 si
BKA 134).

In urma desfisurarii ofensivei roménesti in Basarabia, sovieticii incep
retragerea, incepand cu Corpul 14 Armatad din sudul Basarabiei. Flotila de Dunare
sovietica incepe s1 ea retragerea spre mare. Pentru acoperirea retragerii, in noaptea de
I'l spre 12 1ulie avioane sovietice bombardeaza violent Sulina si imprejurimile.
Legaturile cu Periprava sunt distruse. Intuind retragerea sovietica, vedetele blindate
romanesti.}5 si V6 instaleaza un baraj de mine, dar ca s1 in cazul celor precedente, nu
a functionat. Dupa recunoasteri de ambele parti, din 19 1ulie a inceput evacuarea
sovieticilor din Delta Dunarii.

Actiunile de lupta au inceput din 19 iulie 1941 ora 23.55 s1 s-au desfasurat in
mai multe episoade.

Prima incercare de trecere a fost facutd de nave sovietice venite de pe bratul
Solomonov care au-incercat sa treaca spre Valcov. Primite cu foc, acestea s-au retras
st au ripostat, alaturi’de artileria de la Valcov. O a doua incercare, intre orele
03.30-04.00, cu doua vedete siun monitor, focul romanesc a distrus o vedeta blindata
sovietica (vedeta BKA 124, loviturd ochita de caporal tunar Dumitru Moldoveanu,
conform D. Smeu, Corespondentd de razboi, revista Marea Noastrd, nr. 26/august
1941). Intre orele 4.10-4.20, trei monitoare si sapte vedete, venind dinspre Chilia,
aveau sa se angajeze in fortarea trecerii prin fata pozitiilor romanesti, alte vedete, in
jur de sapte, aveau sa vina dinspre Valcov. si sa debarce un detasament la liziera de
nord a satului Periprava, langa piramida geodezica, pentru respingerea caruia a
intervenit rezerva batalionului (grupa de comanda), jandarmii si granicerii. Catre ora
06.50 alte doud vedete blindate venind dinspre Valcov s-au apropiat de malul
romanesc.

e apropie mult de retelele noastre ghimpate si deschid un foc puternic (...)
Din nou se pun in miscare tunurile noastre anticar... Lovyitd, vedeta 113 incepe sd
dea bandd. Deodatd o vedem cd ancoreazd si stopeazd masinile. Loviturile noastre
nu o crufd si reusesc sd-i rupd lanful ancorei. Vedeta e acum liberd si in voia apei. In
sfdrsit, un alt obuz de 47, tras chiar de cdpitanul Ghimpeteanu, loveste in tancul de
combustibil si acesta ia foc. Pe Dundre din nou liniste. Numai de la Vilcov apar
patru salupe sd adune din valuri pe cei ce reusiserd sd scape. In rdstimp vedeta este
113 e tdrdta de curent spre malul nostru, unde se pune si ea pe uscat la vreo 40
metri, mai jos de vedeta 124. Amdndoud ard. ,(E. Vartosu, Pretutindeni, totdeauna,
Bucuresti, 1942, pag 61-63).
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Vedetd blindatd sovieticd lovitd, incendiatd si esuatd la Periprava
de cdtre tunarii Batalionul 17 Infanterie Marind

Ultimul episod al operatiei de fortare a avut loc catre 11.50, cand 16 nave
(monitoare, vedete, vase armate) au izbutit sa treaca precedate de un adevarat ciocan
de foc de la nave si artileria de uscat. Nici o nava nu afost scufundata, calibrul redus
st numarul mic de tunuri nu a putut face fata. Flotila sovietica de Dunare a reusit sa se
retragd in delta Chiliei, dar atacurile aviatiei au continuat, la 15 iulie fiind scufundat
la Sulina puitorul de mine Aurora. In noaptea de 19 spre 20 iulie flotila sovieticd a
iesit la mare prin bratul Oceacov, fiind asteptate si insotite pana la Odessa de o
importantd grupare navala cuprinzand crucisatorul Komintern, liderul Harkov (fratele
liderului Moskva scufundat in largul Constantei la 26 1unie, distrugatorul Bodfrii,
Saumian, douad canoniere, zece vedete torpiloare si sase nave de paza, mai mult decat
intreaga flota maritima romaneasca.

De la Odessa aceste nave ale Flotilei sovietice de Dunare vor fi trimise in zona
Nikolaev-Kherson de unde vor participa la luptele de pe Bugul inferior si Nipru. La
retragerea sovietica din Kiev, monitoarele Martinov, Rostovtev si Jemciujin vor fi
distruse de propriile echipaje pentru a nu cddea in mana germanilor, Udarnii va fi
scufundat de aviafia germana in baia Tendra la 19 septembrie. Jelezneakov va fi
retras la Sevastopol, apoi in Caucaz, la Poti, supravietuind razboiului.

In Delta Dunarii, Batalioanele 16 si 17 Infanterie Marina au trecut bratul Chilia
la Chilia Noua s1 Valcov la 21 iulie, pe urmele unitatilor sovietice in retragere,
inaintand pe malul basarabean, capturand prizonieri si materiale. Actionand ca prim
esalon al Diviziei 10 Infanterie, au intrat in localitatile Tatar Bunar, Bugaz si Cetatea
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Alba la 26 1ulie. O mentiune speciala pentru Batalionul 17 Infanterie Marina, citat pe
Ordinul de Zi nr. 5 din 6 septembric de catre Ion Antonescu, batalion care s-a
menfinut pe pozitiile atacate de la Periprava 30 de zile, s1 a efectuat patru incursiuni
peste bratul Chilia, s1 prin foc bine condus a distrus sase vedete, un slep, un
remorcher s1 a produs avarii la doud monitoare. Dupa ce a trecut Dunarea a fost prima
unitate romana care a intrat in Tatar Bunar in noaptea de 23 spre 24 iulie. In Primul
Réazboi Mondial noi nu am avut unitifi de infanterie marina, astfel ca vara anului
1941 a fost debutul in lupta a acestui gen de forte din armata romana.

Insa atacurile aeriene sovietice in Delta Dundrii au continuat pe parcursul verii
(la 2-august este distrus slepul romanesc MR6 la Sulina, la 18 august este avariat un
slep german, la 6 septembrie scufundata o vedeta germana de dragaj, au fost atacate
de mai multe or1 monitoarele romanesti, dar datorita ripostei a.a. au fost doar avarii
usoare) incetand abia dupa caderea Odessei si a Crimeii, teritoriul romanesc iesind
din raza de actiune a aviatiei sovietice.

Concluzii

Desi in campania fluviald din anul 1941 nu am pierdut nicio nava importanta,
totusi se desprind unele concluzii mai putin favorabile. In primul rind, nu a existat un
comandament militar unic, nici mécar pentru cele trei sectoare, acestea practic au dus
fiecare razboiul lor. Un comandament unic al zonei, care sd aiba in subordine si
aviatie, chiar si-si poatd rasfrange autoritatea asupra trupelor terestre cum ar fi
Divizia 1 Graniceri s1 Divizia 10 Infanterie, ar fi putut duce razboiul cu rezultate mult
mai bune. Astfel, cooperarea dintre sectorul Galati-Isaccea si artileria Diviziei 1
Graniceri ar fi putut fi mai stransa, actiunile coordonate, astfel ca Reniul sa poata fi
neutralizat in mare masurd de la debutul ostilitatilor. Chiar §i asa, la retragerea
sovieticilor din Reni, nu au fost folosite proiectoarele marinei, astfel cd navele
sovietice au putut scipa neatinse, ele actionand in sectoarele din aval, ingreunand
misiunea navelor romane de aici. Faptul ca practic nu am avut aviatie in prima
saptamana de confruntari a adus sovieticilor un avantaj major, eficienta avioanelor
romanesti s-a dovedit atunci cand au intervenit, din prima zi (30 iunie), cand au
doborat sapte bombardiere sovietice.

Un aspect esential s-a dovedit importanta stapanirii malului, acesta influentand
decisiv desfasurarea luptelor navale pe fluviu. Nu sunt de mirare atacurile sovietice
de la Chilia Veche si Periprava tocmai in acest context. In mod sigur vor fi multi'care
vor motiva acestea prin nevoia de a asigura retragerea Flotilei sovietice in siguranta,
justificand in acest mod atacurile incepute inca de la 23 1unie. Totusi, ipoteza nu prea
sta in picioare, daca privim situatia de ansamblu pe intreg frontul de est si in special
pe cel romanesc, inclusiv atacurile asupra Constantei.

Nu este un argument decisiv, dar prea se potriveste cu imaginea de ansamblu
de care vorbeam, care dovedeste o tendinta sovieticd mai degraba ofensiva, decat de
aparare, cu toate ca toate mediile 1storice rusesti sustin in continuare teoria deplinei
surprinderi a Armatei Rosii in 22 1unie 1941. Da, sunt de acord, au fost total
surprinsi, dar au fost surpringi de atacul german si roman chiar in momentul in care se
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pregateau pentru propriul lor atac devastator. In asta consta surprinderea, iar actiunile
lor ulterioare cam confirma acest lucru.
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ACTIUNILE DE LUPTA ALE MARINEI ROMANE IN
CAMPANIA ANULUI 1941

Aspirant Razvan MOGA

Fortele Marine1 Romane s-au aflat pe toata durata razboiului in esalonul intai
operativ, fiind intrebuintate potrivit situatiei de pe teatrul de actiuni militare,
destinatiei, posibilitatilor, - caracteristicilor tehnico-tactice ale navelor si
armamentului din dotare, indeosebi pentru apararea litoralului maritim, a cailor de
comunicatie navale si a granite1 pe fluviu. Potrivit conceptiei de folosire, acestora
le-a fost stabilita drept misiune principala apararea litoralului maritim si fluvial,
gravitand cu navele g1 celelalte unitafi luptatoare in zonele Galati, Tulcea, Sulina si
Constanta.
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TIPUR]I DE NAVE SOVIETICE DIN MAREA NEAGRA
INEXISTENTE IN MARINA HOMANA

M
Cuirasat [

i Ml

Crueryitar

Crucisdler uior

Conducdlor de flotid
(tip Moscova)

Proportia dintre navele sovietice si cele rominosti

din Marea Neagra

A“h Distrugétoare el
Torpiloare

Submarine

Puitoare de mine

m
L—IhlL‘ Céutédtoare de mine
‘_Jnir_d.; Monitoare oy
“ Nave auxiliare
—1‘

VYedete rapide

Raportul de forte estimat dupa mai multi indicatori dadea'o medie de 55 1a 1
in favoarea Marinei URSS fata de singura fortda maritima oponenta in Marea
Neagra in anului 1941, Marina Romana.

La 22 iunie 1941, Marina Regald Romana avea cele doud componente de
baza, fortele fluviale si cele maritime, dezvoltate relativ inegal. Prin intrarea in
serviciu a monitoarelor Ardealul, Basarabia, Bucovina, obtinute -de la
Austro-Ungaria ca reparatii de rdzboi — ce s-au adaugat monitoarelor Brdtianu,
Catargiu, Lahovary, Kogdlniceanu — g1 cumpararea, in anul 1921, a patru vedete
(nr. 1-4) din Italia — ce s-au adaugat celor opt vedete britanice, existente in
dotare — Escadra de Dunare a devenit, pentru doua decenii, principala forta fluviala
din lume. In acelasi timp a crescut si forta Diviziei de Mare prin intrarea in seviciu,
in anul 1920, a distrugatoarelor Mdrdsti (ex Nibbio) s1 Mdrdsesti (ex Sparviero),
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comandate inainte de Primul Razboi Mondial in Italia, a distrugatoarelor Regele
Ferdinand $1 Regina Maria, in anui 1928-29, si a celor patru canoniere (Lepri,
Stihi, Ghiculescu, Dumitrescu), achizitionate din Franta, ultimele trei ramanand in
serviciu si pe timpul razboiului.

Ca reparatii de razboi au fost primite din partea marinei austro-ungare $i
sapte torpiloare, dintre care trei (Ndluca, Sborul gi Smeul) vor ramane in dotare si
intre anii 1941-45. In anul 1926, Romania a comandat in Italia nava bazi pentru
submarine Constanta, precum si submarinul Delfinul, ce vor intra in serviciu in
intervalul 1930-36. Incepand cu anul 1937, Marina Militard urma sa beneficieze de
un program-de inarmare ce prevedea un crucisitor, patru distrugatoare, trei
submarine, patru puitoare de mine s1 12 vedete torpiloare, programul s-a
materializat insa partial, marina situandu-se, in planul de reinarmare al Romaniei,
in urma armatei terestre si aviatiel.
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CELE 3 canoniere
din compunerea
Diviziei de Mare
(stihi, Ghiculescu
si Dumitrescu)
erau nave
asemanatoare,
" construite inainte
. de Primul Razboi
Mondial in Franta,
fiecare dotata cu
cate 3 tunuri a.a.:
unul - cal. 88 mm,
unul - cal. 37mm si
unul - cal. 20 mm.

T
DISTRUGATORUL Regina Maria.
Distrugatoarele din clasa R au constituit intre
1941-44 cele mai puternice unitati de lupta
ale Axei pe Marea Neagra.

MONITORUL Kogdlniceanu in mars pe
Dunare. Principala forta a Diviziei de Dunare
o constituiau cele 7 monitoare, dintre =
care 4 (Kegdlniceanu, Brdtianu, Lahovary, PUITORUL de mine Amiral Murgescu in timpul unei misiuni de minare. Amiral Murgescu a fost
Catargiu) fusesera construite in anul 1907. prima nava importantd construita la santierele navale din Galati

Ca urmare, pana la intrarea razboi, Marina Romana a primit in dotare doar
nava-scoald Mircea, construitd in Germania, la santierul Blohm und Voss, din
Hamburg (1938), puitorul de mine Amiral Murgescu (1940), prima nava
importanta construitd la Galati, si vedetele torpiloare tip Vosper, nr. 1-3, (Viforul,
Vijelia si Viscolul), importate din Marea Britanie. Incepand cu anul 1937, toate
monitoarele flotilei de Dunare au fost modernizate in santierele de la Galati,
Basarabia si Bucovina fiind aproape reconstruite. In intervalul 1940-42, dotarea
Marinei Militare s-a completat cu vedetele torpiloare tip Power, nr. 4-9 (Vedenia,
Vantul, Vijelia, Viforul, Vartejul, Vulcanul), construite in Olanda si finalizate la
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Galati, precum s1 cu doud submarine, Rechinul s1 Marsuinul, construite la Galati,
in anul 1941, dupa licenta olandeza-germana IA U-Boot.

Desi construit Tn 1898, Regele Carol [ era o nava foarte fiabila, ce reusea sa
atinga dupa 43 de ani de serviciu cele 18 Nd cu care venise din Marea Britanie. In
Primul Razboi Mondial fusese armat cu patru tunuri de 130 mm. De aceastad data a
fost transformat in crucisator auxiliar puitor de mine. A participat la realizarea
primelor baraje din fata Constantei.

Dupa inceperea ostilitatilor, Comandamentul Marinei Militare a destinat
nave pentru supravegherea barajelor, a intarit dispozitivul de observare cu posturi
fixe si mobile, a organizat serviciul de reperaj radio si detectare navala. Prima nava
trimisa in mare a fost submarinul Delfinul, cu misiunea de ,,supraveghere apropiata
in zona Constanta”, in afara barajului de mine cu limitele 60 Mm E.N.E. si 30 Mm
E Constanta. Incepand cu 23 iunie 1941, in scopul dezorganizarii apararii si
distrugerii navelor si instalatiilor portuare, formatii de avioane inamice de marimi
diferite (de la 2 la 98 aparate), au bombardat porturile Sulina g1 Constanta. A
urmat, la 26 1tunie 1941, atacul la litoralul romanesc al unei grupari navale delovire
sovietica, compusa din cinci nave. Simultan, atacul naval a fost sprijinit de aviatie,
care a bombardat Constanta.
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Situafia fortelor marinei la 22 junie 1941.
Situation of Navy forces on 22 June 1941.

"
Ridragered Fiaties sonetice
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Distrugatoarele Regina Maria s1 Mdrasti aflate in misiune de patrulare in
zona Constanta Sud, au semnalat distrugatoarele sovietice Moskva si Harkov in
directia est, pe cand se aflau la circa 20 Mm. Distrugatoarele noastre au luat drum
de lupta si au deschis focul de la 14 Mm. Impotriva navelor sovietice au mai
deschis focul si bateriille germane de coasta Tirpitz si E-688, cu tunurile de
280 mm incadrate de salvele distrugatoarclor romanesti si focul bateriillor de
coasta. Distrugatoarele inamice au lansat perdele de fum, au schimbat drumul spre
est, manevrand in zig-zag cu o vitezd de 30 Nd. Atingand barajul de mine,
distrugatorul Moskva, una din cele mai puternice nave de suprafatd sovietice
(3.000 t, 6 _tunuri de 130 mm s1 noua torpile) a fost scufundat, iar distrugatorul
Harkov a fost grav avariat. Atacurile impotriva litoralului roméanesc au continuat
numai prin bombardamentele aeriene, cum a fost cel din 3 august 1941 asupra
portului Constanta, fiind lansate intr-un interval de 3 ore, 250 bombe de mare
calibru, s1 actiumi cu submarinele. Pentru a contracara actiunile submarinelor
sovietice, Comandamentul Diviziei de Mare a folosit cu succes torpiloarele si
vedetele torpiloare, care aureusit sa scufunde cateva submarine inamice.

La 9 1ulie 1941, torpilorul Ndluca 1 vedetele torpiloare au scufundat doua
submarine 1namice in zona Tuzla. La 22 noiembrie, un alt submarin este distrus
langa litoralul bulgaresc, iar la 1 decembrie 1941, distrugatorul Regina Maria
anihileaza alt submarin. Alt succes asemanator a fost inregistrat la 17 decembrie
1941 s1 de distrugatorul Regele Ferdinand impotriva unui submarin inamic in zona
sud Burgas. S-au zadarnicit tentativele navelor sovietice de a draga barajul de la
Sulina, s-au executat numeroase misiuni de ‘supraveghere si cautare submarina in
zonele Insula Serpilor, Sf. Gheorghe s1 Mangalia.

Executarea minarii in zona Constanta a inceput inca inainte de declansarca
ostilitatilor. Astfel, la 15 iunie 1941, s-a efectuat prima linie de mine, actiune ce a
continuat zilnic pana la 19 unie 1941, sistemul de aparare fiind alcatuit din cinci
baraje cu mine tip Vickers s1 U.C., in lungime totala de 5,5 Mm. Misiunea a fost
executatd de o grupare de minare, lansarile principale fiind indeplinite de puitorul
de mine Murgescu. Barajele au fost protejate cu mine de protectie, lansate de
distrugatoarele Mdragsesti s1 Regele I'erdinand.

Nava Mdragesti a mai fost intrebuintata, impreuna cu torpiloarele Shorul si
Naluca, in gruparea de asigurare ce a executat misiuni de patrulare la circa 10 Mm
de punctele de lansare. O contributie la indeplinirea cu succes a misiunii de minare
si-a adus-o si flotila de hidroaviatie, care a executat misiuni de cercetare in largul
marii (de la 25 Mm), atat inainte de inceperea misiunii, cat si pe timpul executarii
el.
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Responsabilitatea apararii frontierei fluviale s1 a celer maritime pana la
Sulina a revenit Diviziei de Dunare g1 Detasamentului Maritim Sulina. Flotila
sovieticda de Dunare, constituitd imediat dupd ocuparea Basarabiei cu baza
principald la Ismail, avea in componenta sa cinci monitoare, 22 vedete blindate,

sapte vedete dragoare si cateva nave auxiliare.
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La Reni, Ceatal, Ismail i Chilia Noua, sovieticii amenajasera puncte intarite
cu baterii grele g1 proiectoare. Navele fluviale de luptd apartinand Diviziei de
Dunire trebuiau sa fie in masurd a executa misiuni de:interzicere a patrunderii
navelor de luptd inamice in amonte de gura Prutului spre Galati sau in aval de
Ceatal-Ismail spre Tulcea; interzicere a fortarii Dunarii de catre trupele inamice;
agsigurare a flancului drept al Armatei a 4-a prin trageri de artilerie pentru
neutralizarea unor obiective terestre inamice; sa intervind cu navele in Delta pentru
a sprijini cu foc Detagamentul Maritim Sulina; dragaj pe senalul navigabil si
apararea transporturilor de materiale g1 trupe pe Dunare; asigurarea trecerii trupelor
proprii de usecatin sudul Basarabiei. In raionul fluvial Tulcea, misiunea de aparare

a revenit Gruparui Tactice Tulcea (doua monitoare, patru vedete si un grup A.S.A.)
care a executat manevre de foc.

—

g, N Ko b L X a Schema angajamentului naval
e e e de la 9 iulie 1941, in zona Tuzla.

Printre protagonisti,

un submarin sovietic

din clasa SUTKA (Stiuca)

si torpilorul NALUCA.

Map of naval engagement of

9 July 1941, in Tulcea zone.

: Fal. ile Among protagonists, a Soviet

o ‘ e SUTKA (Pike) class submarine
and the torpedo boat NALUCA.

Concomitent, o vedeta blindata s1 doua bacuri incarcate cu trupe au intrat pe
canalul Tataru si au reusit debarcarea in sectorul aparat de compania de graniceri.
Interventia prompta a navelor din subordinea Gruparii Tactice Tulcea g1 a artileriet
Diviziei a 10-a a fortat navele sovietice care au sustinut debarcarea sa se retraga.

Dupa plecarea navelor sovietice din Delta, monitoarele romanesti si navele
de dragaj, in cooperare cu alte subunitati ale Gruparii Tactice Tulcea; au ocupat
porturile Reni, Ismail, Chilia Noua s1 Valcov. Efectivele Batalionului 15 Infanterie
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Marina au recuperat in aceeasi zi localitatile Caslele, Chilia Veche si Pardina, iar
subunitafi ale Batalioanelor 16 s1 17 Infanterie Marind au eliberat localitatile
Jibrieni, Musura s1 Periprava. Pana la 22 iulie 1941, intreaga Deltd a Dunari a fost
trecutd sub controlul trupelor romane.

Dupa retragerea trupelor si administratiei sovietice din Basarabia, Divizia de
Dunare a executat misiuni de dragaj a canalelor navigabile, de curatire a deltei de
partizani, a efectuat, la ordinul esaloanelor superioare, transporturi de trupe si
materiale, si aparare a litoralului intre Jibrieni s1 Sf. Gheorghe.

53



ACTIUNEA VEDETELOR TORPILOARE IN TIMPUL CELUI
DE-AL DOILEA RAZBOI MONDIAL

Aspirant Georgian-Dorel MANEA

Pierderea vedetelor torpiloare Nr. 1 Viforul si Nr. 2 Vijelia in noiembrie
1941 a‘desfiintat practic capacitatea operativd desfasuratd pana atunci de grupul
celor trei nave. Vedeta Nr. 3 Viscolul a beneficiat de motoarele intregului grup,
ceea ce 1-a permis sa ramana la dispozitia sigurantei zonei Constanta. Cele cateva
mistuni executate de Viscolul in vara anului 1942 au vizat in continuare necesitatea
unui grup sau escadrild de vedete in apararea litoralului propriu. Ocuparea bazei
Flote1 Mari1 Negre la Sevastopol indepartase amenintarea unor raiduri ale Fortelor
adverse de suprafata, dar nu siva submarinelor, atat la Constanta, cat si in lungul
caii de transporturi maritime Constanta-Odessa.

In cadrul contractelor de material militar cu Germania, Subsecretariatul de
Stat al Marinei a acceptat oferta sa 1 se livreze sase unitati de tipul asa numit Power
(prescurtarea a denumirii ,,gusto. power boat”), care in anul 1940 au fost in
constructie la Santierul Gusto Schiedam din Olanda. Aducerea corpurilor acestor
nave s-a facut de catre germani, intai pe mare pana la Hamburg, apo1 pe Elba pana
aproape de Dresda, apoi pe platforme tractate pe sosele pana la Ingolstadt si, in
sfarsit, pe Dunare, prin remorcare, de la Linz in dane pana la Galati, unde au ajuns
in anul 1942.

Erau corpuri usoare din lemn de mahon, lungi.de 21 m, cu o forma hidro si
aecrodinamica, latitd spre prova unde se afla o cazarma pentru echipaj, destul de
mare.
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In partea dinainte a suprastructurii demontabile se gisea cabina de comanda,
1ar in partea dinapoi cupolele semisferice de metal g1 plexiglass ale celor doua
tunuri antiaeriene de 20 mm. In borduri, spre pupa, erau dispuse bateriile de
stingatoare, iar deasupra lui, spre prova, un catarg mic rabatabil, cu eclipsd de
semnalizare.

Pe teuga avea sa fie instalat suportul unei pusti mitraliera antiaeriana. Cele
doua tuburi lanstorpild, de calibrul 533 mm urmau sa fie montate spre pupa, cate
unul in fiecare bord, orientate pana la 15° fata de axul naveir. La extrema pupa era
locul a doud sine inclinate destinate amararii i lansérii-a catre trei bombe
antisubmarin, 1ar intre sine urma sa fie un butoi fumigen.

Aparatul propulsor al fiecarei vedete, instalat sub® punte la pupa in
,,compartimentul motoarelor” cuprindea tre1 motoare Rolls, Royce si Merlin,
motoare de avion, dar adaptate utilizarii lor navale, cu ambreiaje de marca franceza
prevazute cu dispozitive de cuplaje elastice dintr-o solutie de cauciuc.
Combustibilul folosit era benzina cu indice octanic ridicat, pompa de_ récire
functiona cu un amestec de etilen-glicol s1 apa. Vitezei obignuite de mars trebuiau
sd-1 corespunda 1.800 rotatii, iar celei tactice maxime, 3.000 rotatii. Tancurile de
benzina aveau o capacitate de 4.000 1, la bord gasindu-se si doud tancuri de apa
dulce. Ca mijloc de comunicatii, vedetele urmau sa fie inzestrate cu un post de
radioemisie receptie Lorentz, iar pentru convorbiri in cadrul grupului cu un alt post
de ultrasunete (U.K.W.).
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Montarea tuturor acestor instalatii s-a facut incepand din 1unie 1942 la
Santierul Naval Galati, in Bazinul Vechi. Meseriasii i1 tehnicienii santierului au
lucrat sub indrumarea mai multor specialisti olandezi s1 germani si in prezenta
echipajului, indeosebi mecanic, destinat vedetelor. Acesta, intrunit intr-un ,,Centru
de Instructie Submarine si Vedete Torpiloare™, s-a putut familiariza astfel cu
instalatiile de bord, paralel cu instruirea sa in serviciu. Echipajul fiecarei unitati a
fost ‘alcatuit, ca si pe tipul Vosper, din 14 oameni: doi ofiteri (comandant si
secund), un maistru torpilor sef de echipaj, doi maistri mecanici 1 noua marinari
dintre: care doi timonieri, un torpilor, doi tunari, doi radiotelegrafisti s1 doi
mecanici. Pe-timpul sederii la Galati, marinarii au locuit pe un slep cazarma, iar
ofiterii g1 maistrii pe monitorul dezarmat Lahovari.

Prima sectie de trei vedete, numerele 4, 5 si 6, a putut pleca la 22 noiembrie
1942 de la Galati la-Sulina si de acolo mai departe la Constanta, nu fara producerea
unor ugoare avarii pe vedeta Nr. 6 rezultate dintr-un abordaj. Vedeta Nr. 7 a plecat
din Galati la 9 decembrie, Vedeta Nr. 8 la 19 decembrie, 1ar vedeta Nr. 9 la 23
decembrie.

Un remorcher scotea vedetele din bazin pe Dunare, unde, dupa verificarea
mersului motoarelor, se mola remorca. Ultimele trei nave s-au deplasat intre
Sulina-Constanta in perioada in care unitati ale Flote1 Sovietice a Marii Negre s-au
aflat in apele romanesti (1, 13 s1 28 decembrie 1942). Autorul, secund pe vedeta
torpiloare Nr. 9 (initial a purtat Nr. 8) a consemnat la plecarea din Galati existenta
la bord a munitie1 de artilerie, infanterie si.a grenadelor, dar nu si a torpilelor si a
posturilor radio.

Dupa sosirea in seara
de 23 decembrie la Sulina, ¥
vedeta a asteptat panda a
doua zi dimineata aproape
de ora 10 aprobarea plecarii
din partea Fortei Maritime.
S-a 1esit in larg pe o vreme
cetoasa, perpendicular pe
coasta, s-a mers spre sud
timp de un ceas cu 1.800
rotatii §1 apoi, in drum
aproximativ vest dat de
busola inca necompensata.
Apropierea de coasta s-a
verificat cu sonda pana dupa ora 13.00 cand s-a putut constata ca navigatia prin
estimi fusese corecta si vedeta aterizase ceva mai la sud de Gura Portite1. Datorita
plecarii tarzii din Sulina nu s-au mai intalnit vedetele iegite in intdmpinare de la
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Constanta la pasa de trecere a barajului de la Midia, s-a incrucisat insd un convoi
costier alcatuit dintr-un mic tanc german, escortat de canoniera Dumitrescu. Catre
ora 15.00, vedeta Nr. 9 a ajuns in port la Constanta, in bazinul salvamar, de langa
bazinul docului plutitor. Vedeta s-a aflat sub comanda locotenentului Stefan
Stoianovici, la bord aflandu-se s1 ajutorul mecanicului sef al Escadrilei, aspirantul
Buruiand Gheorghe si capitanul Stefan Holban de la Detasamentul Maritim Sulina.

La Constanta, celor sase vedete li s-a adaugat si Viscolul, constituindu-se
Escadrila de Vedete Torpiloare, ulterior (de la 19 februarie 1943) unitate
independentd subordonata operativ Fortei Maritime, dar tot sub comanda
superioara _a- capitan comandorului Victor Voinescu (nava baza Constanta).
Comanda Escadrilei a fost instalatd in cladirea Salvamar, unde s-a amenajat si
atelierul de revizuire a motoarelor. Echipajele au fost cazate in baraci langa cheul
bazinului iahturilor(Salvamar), o statie electrici pe uscat a asigurat incarcarea
acumulatorilor, 1ar o platforma plutitoare cu elevator adusa in bazin a incalzit cu
abur pe timpul iernii compartimentele motoarelor.

Tot la Constanta s-au definitivat apoi numele g1 numerele vedetelor, {inandu-
se seama de ordinea sosiriilor de la Galati: Nr. 4 Vedenia (capitan lon Zaharia —
comandant Escadrild), Nr. 3 Vdntul (locotenent Emil Grigore Apostolescu), Nr. 6
Vijelia (locotenent Gheorghe Popescu), Nr. 7 Viforul (locotenent Mircea
Pappazoglu — ofiter secund al Escadrile1 ), Nr. 8 Vartejul (aspirant Nicolae Milu) si
Nr. 9 Vulcanul (locotenent Stefan Stoianovici). Functia de Mecanic Sef al
Escadrile1 avea sa fie indeplinitd de capitanul mecanic Ioan Grigorescu. Dintre
comandantii de vedete, stagii prealabile in Marea Baltica si in Marea Nordului pe
unitdti germane tip Liirsen, facuserd locotenentii Zaharia, Pappazoglu, Popescu,
Stoianovici g1 aspirantul Milu.

. A Navele au efectuat
A ! f in ~bune conditii cele
dintai marsuri pe mare,
dar© Jda, probele de
receptie s-au ivit pe rand
probleme si neajunsuri.

Cu exceptia
primelor tre1i - cuplaje
elastice, originale

olandeze s1 montate pe
prima vedeta Nr. 4,
celelalte cuplaje,
realizate in Germania,
aproape in toate cazurile
s-au supraincalzit si rupt
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la o turatie mai mare tinutd timp mai indelungat. Materialul lor nu indeplinea
desigur conditiille de rezistenta s1 totodata de eclasticitate necesare, ceea ce
compromitea asigurarea principalului factor tactic al unor vedete torpiloare: viteza.

Tehnicienii din S.S.M. (Subsecretariatul de Stat al Marinei), a1 santierului de
la Galati, cat si din unele industrii romanesti, aveau sa rezolve in cele din urma
problema realizand asa numitele cuplaje Jurid, care nu s-au mai rupt, dar a caror
punere in fabricatie si confectionare a tinut aproape un an.

Un alt neajuns a fost ruperea axului pompei de racire (pompa de glicol) la
mai multe motoare in timpul functionarii, avarie produsa pe toate vedetele,
probabil fie-datoritd uzurii anterioare a motorului respectiv, fie datoritd unei
deficiente de” functionare prin adaptarea la nave. Stocul de motoare adus la
depozitul apropiat al Marinei de la Cogealac a asigurat totusi inlocuirea motoarelor
avariate pe timpul repararii acestora.

In ce a privit armamentul, tunurile de 20 mm antiacriene franfuzesti
Hispano-Suiza, cu o cadentd mai mare (120 lovituri/minut) decat Oerlikon-urile
instalate la bordul celorlalte nave ale flotei, s-au dovedit de asemenea fragile in
conditille unei automatizari ~mai sofisticate cu aer comprimat. Tunurile au
functionat totusi, dupa numeroase interventii de remediere §i o instruire mai
indelungata a tunarilor.

De asemenea, tuburile de” lansare — care se roteau in afara cu 15°,
giroscoapele torpilelor migcandu-se corespunzitor, astfel incat torpilele sa mearga
in apa paralel cu axul navei — erau tuburi-germane tip si pareau a fi prea grele
pentru vedetele Power.

In sfarsit, dupa cum s-a dovedit la probe¢a aceste vedete nu puteau depasi
viteza de 35 Nd, spre deosebire de cele aproape de 40 Nd ale vedetei vechi tip
Vosper, s-a pus si intrebarea daca acest fapt nu se datora si unei supraincarcari cu
instalagii prea grele si manifestarii fenomenului de cavitagie” la elici.
Experimental s-au confectionat la santierul naval Constanta trei elici cu pas
schimbat, dar acestea nu aveau sa ajunga sa fie montate pe una din vedete (Nr. 9
Vulcanul) decat la 28 august 1944,

In luna aprilie 1943, vedetele Power au ficut probe in port si in mare pentru
verificarea functionarii instalatiilor de la bord — marsuri la diferite turatii, lansari de
torpile de exercitiu, trageri, lansari de grenade si perdele de fum (ceata artificiala).
Torpilele se pregiteau la atelierul de torpile de la dana zero s1 se aduceau pe un
mic ponton remorcat la doc unde se introduceau in tuburile de lansare cu ajutorul
macaralelor a doc.

La 13 aprilie 1943, escadrila a fost inspectatd de noul Subsecretar de Stat
pentru Marind, generalul Nicolae Sova, care il inlocuise pe viceamiralul in rezerva
Nicolae Paig. Comisia de receptie a vedetelor intrunita la data de 2 mai la
Salvamar, fatd de numeroasele incidente ivite la aparatul motor nu a putut face
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concluzionari definitive asupra operativitagii navelor. Contraamiral in rezerva
Gheorghe Koslinski trimis de S.S.M la 13 mai la Escadrila a raportat apoi
ministrului ca ,,vedetele cele noi nu sunt de intrebuintat in mod ofensiv neavdnd o
viteza suficientd, chiar dacd se rezolva actualul defect al cuplajelor. Dupd punerea
la punct, pot fi utilizate in misiuni defensive. Daca printr-o modificare (de exemplu
schimbarea elicilor) s-ar ajunge la o vitezd suficientd (38-40 Nd), vor putea fi
trimise i in misiuni ofensive” (raport din 15 mai 1943).

Vedetele Power au ramas astfel la Constanta, in asteptarea unor cuplaje noi.
De altfel situatia operativd, cu actiuni navale germane cu vedetele mult mai
eficiente Liirsen in bazinul estic al Marii Negre s1 in Marea Azov, nu indreptitea
interventia lor.

La 3 mai, vedeta Nr. 9, aflatd in bazinul de petrol pentru exercitii de tragersi,
a deschis cea dintai-focul asupra unei formatiuni de trei bombardiere sovietice ce
se apropiau de port fara alarmare. La 5 iunie, capitan comandorul Voinescu,
anterior detasat, a reluat comanda Grupului de submarine si vedete torpiloare. La 7
tunie ministrul general Sova a inspectat din nou Escadrila, care a continuat probele
de receptionare a armamentului gi in luna iunie. La 12 1ulie a venit in port regele
Mihai care, de la gara maritima, 'a trecut la bordul vedeter  Nr. 3 Viscolul
(comandant aspirant Alin Petrescu) pentru a urmari un exercitiu demonstrativ al
vedetelor in afara portului. Vedeta Viscolul, la bordul careia s-a aflat g1 capitan
comandorul Voinescu, a fost insotit de vedetele Nr. 4 Vedenia (capitan lon
Zaharia) s1 Nr. 7 Viforul (locotenent Mircea Pappazpglu), care au executat o proba
de viteza, lansari de torpile cu con de exercifiu, lansari de grenade, precum si o
desfasurare a unei perdele de fumigene. Iesirea pe mare a durat noua ore.

Pentru a nu tine intr-o activitate neoperativa cei circa 15 ofiteri din
Escadrila, acestia au fost detasati dupa caz sa inlocuiasca ofiteri aflati in concediu
de pe navele ce executau convoiuri.

Dupa '
bombardamentul aerian
de la 1 august 1943
asupra zonei petroliere
Ploiesti, vedetele au stat
ceva timp in dispersiune
in port. Cupajele elastice
noi, Industria Chimica —
Paris, au inceput sa
soseasca de la 7 august;
vedeta Nr. 7 Vdnwul a
facut probe la 27 1 28 septembrie 1943.
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La 30 septembrie capitanul lon Zaharia plecand la Scoala Superioara de
razboi (Academia Militard), a predat comanda Escadrilei locotenentului
Pappazoglu, ulterior, comandant va fi numit capitanul Stefan Ispas care fusese
comandant de vedetd in perioada 1940-1941. In aceeasi zi de 30 septembrie 1943,
st vedeta Nr. 9 a fost una din navele care au tras asupra avionului torpilor sovietic
venit din nor1 asupra portului g1 a care a fost doborat, lovit probabil de mai multe
nave.

La 25 octombrie cuplajele Industria Chimica — Paris au dat bune rezultate pe
vedetele Nr. 5 si Nr. 8 Vdrtejul, dar de la 17 noiembrie pe vedeta Nr. 9 Vulcanul
avea sa se inceapd montarea de cuplaje Jurid, aparent mult mai rezistente. Cum
insa fabricarea mai multor cuplaje de acest tip era conditionata de probe, pe 17
noiembrie s-a hotarat trimiterea la Galati pe timpul iernii a vedetelor numerele 6, 7
st 8.

Comandantul Marinei, Contraamiralul loan Georgescu, a inspectat Escadrila
la 23 noiembrie; s-a luat atunci masura ca vedetele ramase la Constanta sa fie
folosite la veghe.

La 1 decembrie vedeta Nr: 9 a executat probe definitive cu cuplajele Jurid,
mentinandu-se timp de 15 minute regimul de 3.000 rotatii fard incidente; proba s-a
repetat g1 la 9 decembrie, la bord fiind si‘capitan comandorul Voinescu, sef de stat
major al Forte1 Maritime de la 9 august.

Pentru veghe pe timp de iarna vedetele s-au ardtat insa improprii. Aparatul
de ascultare era o simpld membrana fonica aflata in josul bordajului, dar chiar i cu
un detector perfectionat, navele nu puteau tine ancora decat pe mare calma. Vedeta
Viscolul a stat 1a Tuzla pe mare calma toata noaptea'de 3 decembrie, dar vedeta Nr.
9 a fost intoarsa din drum de hula (7 decembrie), iar vedeta Nr. 5 a trebuit sa se
inapoieze dupa 2 ore i jumatate in seara de 9 decembrie de la Midia din cauza
cefil.

Totusi in noaptea de 31 decembrie 1943 vedetele Nr. 4 (locotenent
Pappazoglu) s1 Nr. 9 (locotenent Stoianovici) au fost trimise de Comandantul
Fortei Maritime intr-o misiune de veghe in Gura Portitei banuindu-se o posibila
debarcare de agenti adusi de un submarin. Nu s-a zarit decat o lumina scurta in
larg; la inapoiere insd, in zona pasei de la Midia, pe ceata deasa, vedeta Nr.' 9 s-a
abordat cu o nava, probabil germana, faramandu-gi suprastructura in prova. Vedeta
a ajuns singura inapoi in port, dar reparatia, pe cala iahturilor de la Salvamar, avea
sd {ind pand la mijlocul lunii martie 1944. Ca urmare, au fost rechemate vedetele
trimise la Galati. Iegind in mare la Sulina la 17 ianuarie, navele au dat insa de
gheata si s-au intors pe canal. Dupa trei zile, doud dintre ele, inta1 vedeta Nr. 8 si
apoi Nr. 7 au ajuns la Constanta, dar vedeta Nr. 6, cu fundul spart de gheata, a
trebuit sa mai ramana un timp la Sulina inainte de a putea fi readusa la Salvamar.
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Concluzii

Vedetele torpiloare tip Power au efectuat in bune conditii marsurile si
misiunile pe mare, dar cu timpul au intampinat probleme si neajunsuri care au
trebuit fi remediate. Principala problema a vedetelor era la cuplajele elastice, care
compromitea principalul factor tactic al unei vedete, si anume viteza, motiv pentru
care acestea au fost trimise in misiuni defensive pana cand au fost dotate cu acele
cuplaje noi numite Jurid.
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MARINA ROMANA IN CAMPANIILE DIN PERIOADA
1942-1944

Aspirant Daniel MEILA

Principalele misiuni

Toamna anului 1941 a gasit trupele germano-romane de pe frontul de est, zona
litorala, in plina ofensiva pentru cucerirea peninsulei Crimeea. La 16 octombrie, dupa
o operatie de anvergurda, in care au fost angrenate nu mai putin de 18 divizii
romanesti, a fost cucerit portul Odessa.

Coroborand acfiunile militare de pe uscat cu cele de pe apa, Marele Cartier
General a stabilit ca misiune Marinei Romane deschiderea de noi linii de comunicatie
spre nord si est pentru aprovizionare, pe calea marii, a frontului cu trupe, munitie,
armament $1 materiale de razboi.

Pe langda deschiderea si protectia acestor noi linii de comunicatie pe apa,
Marina Romand mai avea ca misiuni; intarirea barajelor de mine de aparare la
litoralul romanesc, combaterea pericolului de mine lansate de inamic in apropierea
coastei proprii, protectia cailor de comunicatie, interceptarea si dezorganizarea cailor
de comunicatie ale inamicului din bazinul de sud-est al Marii Negre.

Razboiul minelor

In perioada martie-noiembrie 1942, Marina Militard-a executat cinci actiuni de
minare, astfel:

- 1n raionul Tuzla-Midia (26-28 martie) pentru intarirea barajelor lansate in
anul 1941;

- la sud si est de localitatea Burnaz de la limanul Nistrului (14-17 mai) pentru
apararea antidesant si antisubmarin la nord de Sulina;

- zona Odessa (24-27 iunie);

- vestul peninsulei Crimeea (iunie) si pe coasta de est a Insuler Serpilor
(5 noiembrie).

La aceste actiuni au participat: puitoarele de mine Murgescu si Dacia,
distrugatoarele Mdrdsti, Mdarasesti, Regina Maria si Ferdinand, canonierele Stihi si
Ghiculescu.

Pe timpul actiunilor de minare, navele puitoare de mine au fost frecvent atacate
de aviatia inamica, in actiunea din martie in anul 1942, nava Dacia fiind grav
avariata.

In ianuarie, aprilie §i septembrie in anul 1943, puitoarele de mine Murgescu si
Dacia au 1nstalat linii suplimentare de mine in zona barajelor Constanta.
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Ultimele actiuni de minare au fost executate de puitorul Murgescu in mai si
tunie in anul 1944, pentru intarirea apararii litoralului in raioanele Constanta si
Sulina.

Combaterea pericolului de mine a fost o operatiune complexa. Ea a angajat
flotile intregi de dragaj si de nave antisubmarin, necesitand o sustinuta supraveghere
aeriand (pentru combaterea aerominarilor), fiecare miscare de nave facandu-se cu o
serioasd asigurare contra minelor. Eforturile se justifica prin faptul ca toate navele
militare romanesti pierdute in cursul unor actiuni de lupta s-au scufundat ca urmare a
exploziei minelor, iar convoaicle de aprovizionare au suferit serioase pierderi in
barajele si cAmpurile de mine sovietice. La randul lor, sovieticii au pierdut un mare
numdr de nave, ca urmare a barajelor de mine lansate de navele romanesti.

Puitorul de mine Amiral Murgescu

Puitorul de mine Amiral Murgescu, primul puitor de mine construit in Romania
la Santierul Naval Galafi (1939-1941) cu material asigurat de uzinele metalurgice
Resita, a primit numele viceamiralului Ion Murgescu si a fost incadrat in grupul de
nave miniere (nave -civile amenajate ca puitoare de mine) al Forfei Navale
Maritime/FNM.

Caracteristici:

- deplasament: 838 t;

- motoare Diesel: 1.800 CP;

- viteza: 16 Nd;

- dimensiuni: 76,9 x 9, 1x25.

Artilerie:

- 11 x 102 mm naval s1 AA;

- 4x27 mm;

- 11 x20 mm;

- doua mitraliere de 13,2 mm;

- doua aruncatoare de grenade Asm;

- mine 135.

In al Doilea Razboi Mondial (1941-1944), impreuna cu alte nave ale FNM a
participat la instalarea a 31 de baraje de mine contra navelor de suprafatd si
submarinelor in apropierea coastei de Nord-Vest a Marii Negre intre Odessa si
Crimeea provocand pierderi de nave partii sovietice. A participat la numeroase
escortari de convoaie de aprovizionare a frontului terestru ce opera de-a-lungul
litoralului s1 la operatia de evacuare a Crimeei (1943-1944), fiind ultima nava de
lupta care s-a retras de la Chersones avand la bord 1.000 militari romani s1 germani.

Pentru executia exemplara a misiunilor de lupta nava a fost citatd de 11 ori prin
Ordine de Zi pe Marina Militara, de cinci ori pe armata, iar pavilionul navei a fost
decorat cu ordinele de razboi ,,Coroana Romaniei” si ,,Steaua Romaniei”. La
5 septembrie nava a fost predatd Marinei Sovietice unde a primit numele de Amur,
nefiind retrocedata asa cum s-a procedat cu alte nave. Amiral Murgescu a fost cea
dintai nava militarda moderna construitd la noi1 in tara la nivelul corespunzator tehnicii
mondiale, prefigurand remarcabilele realizari ulterioare de pe santierele navale ale
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Roméniei dupa al Doilea Razboi Mondial. In anul 1988, nava a fost scoasa din
evidenta flotei sovietice s1 dezmembrata.

Puitorul de mine Dacia

Puitorul de mine Dacia, nava de pasageri comandata pentru SMR impreuna cu
nava sord Impdratul Traian in anul 1905 la santierul naval din Saint Nazaire (Franta).
A sosit in tard la 27 august 1907.

Caracteristici:
deplasament: 4 515 t;
dimensiuni: L 106,3 m; I: 12,7 m;
doud masini cu aburi tripla expansiune;
viteza: 15 Nd.

Amenajari pentru 306 pasageri. A fost folositd pe . linia orientald”. In Primul
Razboi Mondial a fost inchiriatd guvernului rus care a transformat-o in crucisator
auxiliar. A luat parte la actiuni de luptd in Marea Neagra (bombardarea coastei
turcesti, patrulare etc.). A fost armatd cu patru tunuri navale, doua tunurt AA si
instalatii pentru ambarcat. si folosit hidroavioane. Dupa incheierea pacii de la
Bucuresti (1918), nava-a fost inapoiata armatorului efectudnd in perioada urmétoare
curse regulate pe linia Constanta—Istanbul-Haifa—Alexandria. In al Doilea Rizboi
Mondial, Dacia a fost rechizitionatd de Marina Militara s1 transformata in crucisator
auxiliar puitor de mine, primind trei tunuri navale si AA, tunuri automate si 200
mine. A participat la importante operatiuni de minare in bazinul Vestic al Marii
Negre, la coasta Crimei si la evacuarea trupelor germano-romane de la Kersones
(11-12 mai 1944) unde, avand la bord peste 1.000 militari evacuati, a fost lovita de o
bomba a aviatiei sovietice, desi avariata, a reusit totusi sa ajunga la Constanta. Intrata
in posesia Marinei Sovietice dupa 5 sept. 1944, Dacia a efectuat transporturi la coasta
caucaziana, unde, dupa 31 de ani de serviciu s-a scufundat sarind pe o mina.

Distrugatoarele tip M: Mdrdsti si Mdrdsesti

Distrugatoare clasificate inifial ca ,,exploratoare” sau ,,contratorpiloare” au fost
comandate de statul roman la Santierul Naval Pattison din Napoli-in anul 1914, dar
din cauza razboiului ele au servit mai intai in flota italiana sub numele de Sparvierro
st Nibbio. Sosite la Constanta la 1 1ulie 1920, ele au primit numele de Mdrdsesti si
respectiv, Mdrdsti.

Caracteristici:

- deplasament: 1.700 t;

- dimensiuni: 94,36 x 9.47 x 3,50 m;

- turbine cu abur: 45.000 CP;

- viteza: 35 Nd.

Armament:

- IV x 152 mm Armstrong, IV x 76 mm Armstrong;

- doua mitraliere de 13,2 mm;

- doua grupuri TLT binate de 450 mm.

In anul 1926, tunurile de 152 mm au fost inlocuite cu tunuri de 120 mm in
turele binate, ulterior navele fiind inzestrate si cu centrale de tir. Modernizate la
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Galati in anul 1939, navele au mai primit ulterior s1 tunuri AA germane S K.C. de
37 mm, instalatii pentru lansarea minelor si grenadelor s.a. In anii celui de-al Doilea
Réazboi Mondial aceste nave au indeplinit importante misiuni de luptd in cadrul
Escadriler de distrugatoare sub comanda comandorilor August Roman si Horia
Macellariu. De asemenea, cele doua distrugatoare au avut o contributie importanta in
evacuarea trupelor germano-romane de la Sevastopol (mai 1944). Capturate de
sovietici in septembrie 1944 si restituite in octombrie 1945, ele si-au pastrat vechile
nume pand in anul 1948, cand au devenit distrugatoare tip A cu numere de bordaj
D-2 si1, respectiv, D-1. Au servit in Flota Romana pana in anul 1961, cand au fost
dezmembrate.

Distrugatoarele tip R: Regina Maria si Regele Ferdinand

Distrugatoarele Regina Maria si Regele IFerdinand au fost construite intre anii
1927-1930 la-Santierul Naval Pattison din Napoli. La data intrarii in serviciu erau
cele mai moderne nave de lupta din Marea Neagra.

Caracteristici:

- deplasament: 1.540 t (2.000 t in plind incarcaturad),

- dimensiuni: 101 x'9 x 3,5 m; turbine Parsons de 45.000 CP;

- viteza: 37 Nd.

Artilerie:

- 5x 120 mm tragere centralizata;

- 1x76 mm AA, 11 x 37 mm AA;

- mitraliere: 11 x 13,2 mm;

- sase TLT x 533 mm, posibilitatea de ambarcare a 40 de mine marine pe
punte.

Impreuna cu distrugitoarele Mdrdsesti si-Mdrdsti au format Escadrila de
distrugatoare, principala unitate de lupta a Marinei Militare si1 scoald de pregatire de
valorosi comandanti de distrugitoare in perioada interbelica si in timpul celui de-al
Doilea Razboi Mondial. In campaniile din perioada 1941-1944, datorita capacitatii
lor superioare de luptd, distrugatoarele Regele Ferdinand si Regina Maria au fost
intrebuintate cu precadere in misiuni de aparare a litoralului propriu (lupta navald din
fata Constantei la 26 iunie 1941), escortarea convoaielor petroliere pe drumul
Bosforului, la Odessa (1941-1943), Crimeea (1943-1944), precum si la cea mai
importantd operatie aero-navala din Marea Neagra, retragerea trupelor
germano-romane din Crimeea. Distrugatorul Regele Ierdinand a fost de doui ori
lovit de aviatia inamica, avand avarii, morti §1 ranifi din echipaj. Pavilionul.-navei a
fost decorat cu Ordinul Steaua Romaniei cu panglici de Virtute Militara. Dupa iesirea
Romaniei din razboi, cele doud nave au fost preluate de Marina Sovietica, fiind
restituite Marinei Romane la 12 august 1951, care le-a utilizat sub siglele D-21,
D-22 pana in anul 1959, cand au fost casate si dezmembrate.
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Canonierele Locotenent-comandor Stihi Eugen, Sublocotenent Ghiculescu
Ion

Canonierele Locotenent-comandor Stihi Eugen, Sublocotenent Ghiculescu Ion
sunt canoniere dragoare tip Chiffone, construite in perioada 1916-1917, la Santierul
Naval Lorient, Franta.

Caracteristici:

- lungime maxima: 60,8 m;

- latime: 6,90 m;

- deplasainent: 400 t;

- pescaj: 2 m;

- viteza: 15 Nd;

- __putere efectiva totala: 900 CP;

- armament: doud tunuri x 100 mm;

- doua mitraliere AA x 13,2 mm;

- doua tuburi lansatoare torpile;

- bombe antisubmarin.

Au fost cumparate din Franta in anul 1921 si clasificate ca escortoare
antisubmarin. Inifial au fost botezate canonierele 4, B, C, D. Acestea au primit,
ulterior, numele a doi1 ofiteri, eroi marinari din razboiul de intregire: lon
Ghiculescu s1 Eugen Stihi.

Au format o diviziune @ Diviziei de Mare cu misiunea de dragare
sistematici a campurilor de mine  de pe coasta romaneasca, controlul
drumurilor navigabile, balizajul drumurilor sigure si alcatuirea hartilor
indicatoare ale regiunilor dragate si ale zonelor periculoase.

Sub comanda capitanului-comandor Victor Schmidt, grupul canonierelor
de dragaj va lua parte in ani1 1920-1923 la executarea programului de instructie
in mare, prin trageri de infanterie si artilerie, ca gi-la efectuarea unor exercifii
de draga;.

Din anul 1921, canoniera Stihi este pusa la dispozitia Scolilor Marinei
pentru efectuarea unor voiaje de instructie cu elevii acestor scoli.

In luna iulie a anului 1924, canoniera Dumitreseu, fiind pusa la dispozitia
Directie1 Generale a Postelor, iese in mare si balizeaza porfiunea deranjata a
cablului submarin Constanta—Constantinopol, iar in perioada 1-20 august a
aceluiasi an, grupul de canoniere executd un mars de instructie in strainatate,
sub conducerea comandantului Fortelor Navale Maritime, cadpitan-comandor
Eugen Rosea.

In timpul acestui voiaj, la bordul canonierelor au fost ambarcati elevi ai Scolii
Navale si elevi ai Scolii de Mecanici si Electricieni care au vizitat porturile
Constantinopol, Smirna, Burgaz, Varna.

In anul 1925, la comanda grupului de canoniere este numit
locotenentul-comandor Grigore Popovici. In acest an, canoniera Dumitrescu,
amenajata ca nava scoald, a executat in perioada 24 1ulie-25 august, un voiaj de
instructie in Arhipelagul grecesc. In anul 1926, grupul de canoniere a fost pus sub
comanda capitanului comandor Constantin Istrati, participand si in acest an, ca si in
anii urmatori, la executarea programului anual de instructie la mare. Pani la intrarea
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in dotarea Marinei Militare Roméane, in anul 1939, a Navei Scoala Mircea,
canonierele Stihi s1 Dumitrescu au fost folosite si ca nave scoala. La 11 ianuarie
1941, canoniera Lepri, aflati sub comanda capitanului Ion Constantinescu, s-a
scufundat intr-un baraj de mine din nordul gurii Canalului Sulina, in timp ce asigura
protectia puitorului de mine Aurora, care executa un baraj de mine. In acest mod, pe
toatd perioada razboiului au actionat doar canonierele Stihi, Ghiculescu si
Dumitrescu, care au fost folosite pana la 5 septembrie 1944, in special in operatiuni
de instalare a unor baraje de mine. La 5 septembrie 1944, in urma ultimatumului
primit, canonierele au fost puse la dispozitia Flote1 Sovietice Maritime. Sub comanda
sovieticd, canoniera Ghiculescu a purtat denumirea de Angopa, canoniera Dumitrescu
s-a numit Aracs, 1ar Stihi s-a numit Ahtuba. Ulterior, la 19 1anuarie 1945, canoniera
Dumitrescu, devenind in urma unei actiuni de luptd neoperativa, va fi scoasad din
dotarea liote1 sovietice. Noua luni mai tarziu, la 12 septembrie, Ghiculescu si Stihi au
fost restituite guvernului Romaniei de catre URSS, conform Conventiei incheiate la
Moscova, cu o zi 1nainte. Revenite in Marina Militara Romana, canoniercle au
devenit una nava.de  cercetari hidrografice, iar cealaltdi nava de dezinfectie-
dezinsectie.

Apdararea comunicatiilor maritime si fluviale

Prin amploarea actiunilor intreprinse de Marina Romana, durata si cantitatea de
forte participante, transporturile §1 apdrareca acestora pe liniille de comunicatie
maritime si fluviale se constituie intr-o operatie-de sine stitatoare.

Ea s-a desfasurat pe toatd durata razboiului, avand intensitate maximia pe
parcursul anului 1943 si pana la retragerea din Crimeea (aprilie-mai 1944).

O linie de comunicatie vitala pentru Germania,-deschisa chiar de la inceputul
razboiului, a fost cea constituitd de fluviul Dunarea cu sectorul romanesc:
Bazias—Reni—Sulina. Aceasta asigura transporturile de tehnica grea, efective pentru
front, nave g1 submarine pentru flota germand din Marea Neagrd. Perturbarea
transporturilor pe fluviu, in special prin aerominari, a constituit un-obiectiv important
pentru inamic. Printr-o supraveghere permanentad in cadrul unui sistem folosind
printre altele granicerii, jandarmii si posturile de observare antiacriana, precum si prin
numeroasele actiuni de dragaj executate, Fortele Fluviale au mentinut ‘aceasta
comunicatie in permanenta stare de eficienta.

La mare, pe langa linia de comunicatie Constanta—Burgas—Bosfor deschisa si
asiguratd incd din anul 1941 pentru transporturile spre Marea Mediterana, odatd cu
indepartarea frontului de granitele maritime nationale, s-au deschis alte trei linii:
Constanta—Odessa, Sulina—Odessa s1 Constanta—Sevastopol care aveau menirea si
asigure transporturile in sprijinul ofensivei spre Odessa si peninsula Crimeea, precum
si pentru aprovizionarea frontului din Caucaz.

Operatiunile navale din Marea Neagra, incepand din toamna anului 1941,
inclusiv cele de asigurare a transporturilor, s-au aflat sub comanda comandamentului
german din Marea Neagra Admirai Schwarzen Meer. In cadrul convoaielor
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organizate intrau inclusiv navele de transport romanesti, navelor militare apartinind
Marinei Romane revenindu-le misiunea de escortare a acestora.

Ca o regula generala, escortele convoaielor pe rutele mari, Constanta—Bosfor,
erau asigurate de cele mai multe ori cu distrugatoarele romanesti. Pentru ruta
Constanta—Sevastopol s-au folosit, de reguld, canonierele romanesti s1 submarinele
germane. Vedetele torpiloare romanesti, operand cu submarinele germane, erau
folosite pe ruta costierd Sulina—Odessa.

In anul 1942, tonajul total al navelor apartindnd axei ce efectuau transporturi
militare in Marea Neagra era de aproximativ 34.000 tdw, din care 25.000 tdw
aparfineau navelor romanesti. Acestea erau: Durostor, Danubius, Qituz, Sulina,
Carpatis Ardeal si Suceava. In total, pe durata acestui an, navele militare au escortat
459 nave de transport pe comunicatiile maritime.

Pe timpul indeplinirii misiunilor, Marina Romana a suferit unele pierderi, fiind
torpilate de -submarine astfel: cargoul Sulina (29 mai), remorcherul Oltul
(11 octombrie), cargoul Carpati (15 octombrie).

Importanta comunicatiilor maritime pentru sprijinul direct al frontului a devenit
vitald, urmare a faptului ca, incepand cu toamna anului 1943, legitura pe uscat intre
trupele germano-romane si-bazele de aprovizionare a fost rupta.

Conform documentelor intocmite de Statul Major al Marinei, pentru
aprovizionarea pe calea marii a frontului in anul 1943, era necesar a se transporta
lunar 158.000 t de munitii, carburanti, alimente, alte materiale. Totalul materialului
de razboi escortat in acest an a fost de 1.083.859 t.

O pierdere grea pentru Marina Romana a constituit-o scufundarea cargoului
Sulina 1a 20 aprilie, torpilat de un submarin in rada Sevastopol.

In anul 1943, unitatile noastre de escortd a convoaielor si-au indeplinit in bune
conditii mistunile ,.efectudnd peste 467 operatiuni de’escortare cu un total de 574
misiuni”. Pe timpul acestor misiuni ele au respins-,,.30 atacuri de submarine,
executate cu 44 nave, 30 atacuri aervo-torpiloare executate cu 112 avioane si 23
atacuri aer-bombardiere, efectuate cu 175 avioane™.

Intensitatea maxima a transporturilor pe comunicatiile navale a fost atinsa in
perioada aprilie-mai, cand a avut loc evacuarea trupelor germano-romane din Capul
de pod din peninsula Crimeea.

Evacuarea trupelor din Crimeea (12 aprilie-14 mai 1944)

In primdvara anului 1944, urmare a inchiderii strategice de citre armata
sovieticd a partii de nord a peninsulei Crimeea, trupele germano-romane s-au gasit in
situatia de a se apara cu spatele la mare. Se aflau in acel moment in dispozitiv de
aparare in Crimeea: Armata a 17-a germand, cu doud corpuri de armatd; Corpul
Roman de Munte, cu trei divizii (D1, D2, D3); doud divizii romane de infanterie
(D10 s1 D19) s1 doua divizii romane de cavalerie (D6 si D9). in total, 65.093 militari
romani.
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Pentru evitarea unui dezastru de tip Stalingrad a fost intocmit un plan de
evacuare a trupelor, cu numele de cod ,,Leopard”, partea romana din plan, purtind
denumirea conventionala de ,,Operatiunea 60.000%.

Evacuarea trupelor din Crimeea s-a desfasurat in doua etape.

In etapa I (12-27 aprilie 1944) Marina Romani a participat cu sase nave mari
de transport (Ardeal, Alba, Alba-lulia, Oituz, Danubius s1 Durostor), trei
distrugatoare (Ferdinand, Regina Maria, Mdrdsesti), trei canoniere (Stihi,
Ghiculescu, Dumitrescu), puitorul de mine Murgescu (pentru apdrarea antiaeriand),
tre1 ! vedete torpiloare, trei pontoane armate (pentru escortd) si Escadrila de
hidroaviatie.

Primul convoi format din trei nave de transport, avand la bord 5.000 militari
romani §i germani, din care o mare parte raniti, escortat de distrugatoarele Regina
Maria s1 Ferdinand, fiecare avand la bord cate 200 evacuati, s-a pus in migcare din
portul Sevastopol la 12 aprilie 1944, orele 18.00 (conform telegramei nr. 89/1944 a
comandantului Fortei Navale Maritime, amiralul Horia Macellariu). Dupa aceasta
datd, ca urmare a mentinerii controlului asupra punctelor de ambarcare si cailor de
comunicatie, convoaiele. s-au succedat in mod organizat pe ruta
Sevastopol-Constanta . si© Constanta—Sevastopol, realizdndu-se evacuarea a
73.058 militari din care 20.779 romani, restul fiind: germani, croati, refugiafi romani
st rusi, prizonieri, precum §1 12:000 t de material de rdazboi. Concomitent, spre
Sevastopol au fost transportate 7.000't materiale.

Riposta sovietica a fost deosebit de violentd, convoaiele fiind atacate, in mod
repetat cu distrugatoarele, vedetele torpiloare, aviatia si submarine.

Distanta mare dintre Sevastopol si Constanta (aproximativ 210 Mm, cca. 18-20
ore de mars) a facut ca aviatia romana (bazata pe aerodromurile din sudul Moldovei)
sd nu poata asigura protectia aeriand decat pe ultima parte a rutei, prima parte fiind,
practic, la discretia aviatiei sovietice.

Cu o bogata experienta de lupta si o gandire tactica indelung exersata inca de la
inceputurile razboiului, conducand echipaje cu o foarte buna pregatire marinireasca
st de lupta si cu o mare rezistenta la efort in condifii meteo grele, comandantii navelor
militare au respins toate atacurile navale, submarine si aeriene ale inamicului,
producandu-i acestuia pierderi considerabile: 12 avioane doborate, doud submarine si
o vedeta torpiloare scufundate, doua submarine avariate.

Marina Roméana a avut patru nave de transport si distrugatorul Ferdinand
avariate si nici o nava scufundata.

La 27 aprilie 1944, Hitler, personal, ordond suspendarea operatiei si
continuarea rezistentei in Crimeea. In perioada 27 aprilie-8 mai 1944, Marina
Militara a escortat 14 convoaie de la Constanta la Sevastopol pentru aprovizionarea
trupelor din Capul de pod, transportand la intoarcere militari, in special raniti.

La 8 mai, se reincepe evacuarea ultimilor 50.000 militari ramasi in apararea
Capului de pod din Crimeea. Situatia trupelor era mult mai grea decat in prima etapa,
intrucat sovieticii loveau direct cu artileria plajele si danele de ambarcare din raionul
Kersones s1 Sevastopol.

Etapa a Il-a a operatiei de evacuare (8-14 mai) s-a desfasurat, practic, din
contact direct cu inamicul. Convoaiele nu mai aveau timpul necesar sd se organizeze
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conform planului, iar atunci cand reuseau, erau dezorganizate pe parcurs, astfel ca, in
ultima parte, navele de transport soseau la Constanta intr-un sir continuu, majoritatea
cu avarii grave, mulfi morti si raniti la bord, escortate sporadic in apropierea coastelor
romanesti de nave de lupta mici, germane.

Centrul de greutate al actiunilor navelor de luptd romane se afla in zona de
ambarcare §1 pe prima parte a rutei. Distrugatoarele si canonierele asigurau punctele
st plajele de ambarcare aflate sub focul inamic angajand direct lupta cu artileria de
coastd. Pe timpul escortarii convoaielor ele trebuiau sa faca fata unor atacuri continue
din partea aviafiei, navelor de suprafatd si submarinelor care actionau, practic, cu
toate categoriile de armament naval si aerian.

In aceste conditii, Marina Romana pierde trei nave de transport: Romdnia,
Danubius (11 mai) s1 Durostor (12 mai), total 4.598 t, cu cea mai mare parte a
militarilor transportati la bord, iar Ferdinand, Ghiculescu si Dacia sufera avarii
grave. Pierderile in oameni, in aceastd a doua etapa, s-au cifrat la peste 4.000 dintre
militarii evacuafi-g1 67 de marinari militari.

La randul lor, navele romanesti, in lupta cu inamicul, 1-au provocat acestuia
pierder1 grele in oameni, nave, aviatie 1 submarine. De mentionat ca, la 11 mai, in
timp ce asigura punctele de'ambarcare de la Cap Kersones, distrugatorul Ferdinand a
neutralizat, cu artileria de la'bord, doua baterii de coastd inamice, a suportat si respins
11 atacuri aeriene, doborand doud avioane si a primit mai multe bombe in apropiere,
din care doud pe punte. Una din ac¢estea a patruns prin punte in tancul de combustibil
si ciupa ce a strapuns 1 fundul dublu, a explodat sub nava. Cu zeci de morti si raniti
la bord, avariat, lasand in urma o darda lungd de pacurd, cu puntile si
compartimentele pline de soldati evacuati, evitdnd in ultima clipa torpilele lansate
de un submarin la larg, a ajuns la Constanta unde, la cheu, a fost intdmpinat
personal de maresalul Antonescu.

,.,Operatiunea 60.000” a avut ca rezultat evacuarea pe calea marii a 42.250
militari romani si pe calea aerului 3.056. Chiar dacd s-a soldat cu pierderi
reprezentand 9-10% din personalul planificat a fi evacuat si 32% din tonajul la
dispozitie, avand in vedere conditiile in care s-a desfasurat, ea poate fi considerati
ca o mare victorie a Marinei Romane in cel de-al Doilea Razboi-Mondial. Se poate
compara in istoria actiunilor militare cu evacuarea Fortelor Aliate de la Dunkerque
(27 mai-4 1unie 1940), desfasurandu-se insa in imprejurart mult mai nefavorabile si
terminandu-se cu rezultate mai bune.

Succesul final al aceste1 operatii a permis, dupa o scurtd perioada de refacere,
completare si reorganizare, reintroducerea in circuitul militar operativ a unui numar
de sapte divizii, mari unitati ce vor spori fortele nationale antifasciste, contribuind
substantial la eliberarea intregului teritoriu national, participand nemijlocit alaturi
de aliafi la razboiul antihitlerist pana la victoria finala.
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Escortarea navelor cu emigranti evrei

Escortarea navelor cu emigranti evrei (pentru ca acestia sa ajunga in Palestina)
a fost, in pofida aliantei cu Germania, adepta a ,,solutiei finale”, o misiune asumata de
Marina Roméana in virtutea unor inalte comandamente umanitare.

Porturile roméanesti, atat cele de la Dunare cat si cele de la mare, au fost
folosite inca din anul 1938 ca puncte de adunare si emigrare spre Haifa, pe calea
marii, a evreilor provenifi nu numai din Romania, dar si din Ucraina, Ungaria,
Bulgaria, Polonia, Rusia.

Din noiembrie 1941, comunitatea evreiasca din Romania a putut dispune de
micul vapor Struma (180 t) care, sub pavilion panamez, a parasit Constanta, cu
acordul ‘tacit al autoritatilor romanesti, la 12 decembrie 1941, avand 769 refugiati
evrel la bord.-Dupa o stationare la Istanbul, ca urmare a prelungirii tratativelor dintre
autoritatile engleze din Palestina s1 Agentia evreiasca din lerusalim, Struma a fost
nevoitd sa reintre in Marea Neagra si, la 24 februarie 1942, a fost torpilatd de un
submarin sovietic, majoritatea evreilor de la bord inecandu-se. Au fost doar patru
supravietuitori, dintre care'doar unul a supravietuit razboiului.

In vara anului 1944, au fost reluate emigrarile de evrei pe calea marii din
porturile romanesti cu sprijinul tacit al autoritafilor, aceasta executandu-se atat
impotriva parerilor aliafilor germani, cat si impotriva conceptiilor Aliatilor, in special
a britanicilor care interzisesera emigrarea evreilor in Palestina (pe atunci in stapanirea
lor). Astfel, emigrarea evreilor proveniti'din Polonia, U.R.S.S., Romania si chiar din
Austria si Germania, incepand din aprilie 1944, se facea in continuare cu nave
turcesti inchiriate, sub privirile germanilor, la.cheurile apartinAnd Comandamentului
Portului si Zonei Constanta.

In aceastd actiune, in care mii de evrei au emigrat pe calea marii, au fost
angrenate numai nave de escortd ale Diviziei de Mare; care nu aveau nici un fel de
legaturi cu fortele germane.

Navele turcesti inchiriate au efectuat mai multe drumuri de la Constanta la
Istanbul, escortate de nave militare romanesti. Un episod nefericit s-a petrecut la
4 august 1944, cand nava Mefkure, supraincarcata cu emigranti, a-fost scufundata de
un submarin sovietic la limita apelor teritoriale ale Turciei si-Bulgariei s1 apoi
supravietuitorii au fost mitraliati contrar tuturor legilor internationale ale razboiului.

Actiunea de escortare a convoaielor cu emigranti evrel, desfasurata cu o totala
discretie, a fost unica in analele celui de-al Doilea Razboi Mondial, Marina Romana
fiind singura din lume care a executat o misiune de acest gen.

Actiunile submarinelor roméanesti
La intrarea Romaniei in razboi, Fortele Navale aveau in inzestrare un singur
submarin operational — Delfinul — care a plecat in misiune de supraveghere apropiata

in zona Constanta chiar din prima zi a ostilitafilor. La aceeasi data, U.R.S.S. avea
47 submarine in Marea Neagra.
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Importanta acestuia pentru Flota Romand a constat in pericolul submarin
permanent pe care l-a creat pentru flota si porturile sovietice. Astfel, partea sovietica
a fost obligata ca la fiecare iesire in larg a navelor sale sd 1a masuri deosebite pentru
prevenirea unui eventual atac submarin, fapt ce a imobilizat o importanta cantitate de
forte si mijloace care puteau fi folosite la alte actiuni. Totodata, Flota Rosie din
Marea Neagra a lansat mi1 de mine marine in scopul protejarii linitlor de comunicatie
maritime si a alocat importante forte antisubmarin, de patrulare, artilerie de coasta si
aviatie maritima pentru a controla s1 apara zonele de interes vital.

In perioada 22 iunie 1941-3 iulie 1942, datd la care a intrat in reparatii,
submarinul Delfinul a indeplinit noud misiuni cu durate variabile, cea mai mare fiind
de 16 zile, in total 75 zile de imersiune. Activitdtile sale au avut loc, alternativ, pe
caile de‘comunicatii sovietice in zona peninsulei Crimeea, pe coasta de est si1 sud-est
a Marin Negre, avand ca obiectiv supravegherea comunicatiilor s1 atacul
transporturilorinamicului.

Instructiunile operative ale submarinului prevedeau evitarea oricarei actiuni
care ar fi pus in pericol viata navei, justificatd prin conceptia definitd de expresia
,,ship in being”/, nava in viatd”. Aceasta conceptic a fost adoptata si de alte flote. Ea
impune partii care stapaneste marea masuri de sigurantd costisitoare s1 o divizare a
fortelor, creand probleme suplimentare prin amenintarea pe care o reprezintid. Pe
timpul misiunilor, submarinul a fost {inta a numeroase atacuri cu zeci de bombe din
partea antisubmarinelor sovietice, de fiecare data, insa, a scapat neatins sau cu avarii
usoare.

In iulie 1942, submarinul Delfinul) a intrat in reparatii, fiind inlocuit de
submarine germane, care au actionat in Marea Neagra pana la sfarsitul razboiului.

Spre sfarsitul ostilitatilor din Marea Neagra, incepand cu aprilie 1944, au
devenit operationale alte doud submarine romanesti, construite la Galati: Marsuinul si
Rechinul care, in principiu, au avut aceleasi misiuni ea s1 Delfinul, 1ar ca raioane de
actiune coasta caucaziana.

La 3 mai 1944, Rechinul incearca sa atace doud nave mari de lupta, insa nu
poate ocupa o pozifie favorabild datoritd vitezei mari a acestora. Marsuinul
angajeaza, la randul sau, la 20 mai, orele 02.00, lupta cu un submarin sovietic aflat la
suprafatd. Ambele submarine evita torpilele.

La fel ca s1 Delfinul, cele doud submarine au suportat pe timpul indeplinirii
misiunilor, in repetate randuri, atacuri intense cu bombe antisubmarin si torpile,
reusind in cele din urma sa scape fara avarii grave. Actiunile lor, desi nu s-au soldat
cu scufundarea de nave inamice, au reusit sa blocheze un mare numar de nave de
lupta si aviatie care sa prevind pericolul submarin.

Apararea litoralului
Apararea litoralului si a porturilor a constituit, din punct de vedere al duratei, o

misiune permanentd care s-a suprapus, practic, pe durata starii de beligerantd in
Marea Neagra.
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Este de remarcat faptul ca responsabilitatea apararii intregului litoral a revenit
exclusiv comandamentului national, fortele destinate acestui scop neintrand in
subordinea, nici micar operativa, a comandamentului german. Ca responsabilitate,
apararea litoralului a revenit, in conformitate cu Directivele operative, unor mari
unitati operative de uscat, de reguld Corpul 2 Armata, in cooperare cu Statul Major al
Marinei Militare.

In acest context, Fortelor Navale li s-au incredinfat misiuni, astfel:
supravegherea zonei maritime $i costiere; interzicerea apropierii de coastda a navelor
inamice; interzicerea debarcarii inamicului pe litoralul roménesc; asigurarca de
navigatie pe drumurile costiere.

Pentru indeplinirea unor astfel de misiuni au concurat, pe langa fortele de uscat
si sistemul de observare de la litoral, navele de lupta aflate in mare, hidroaviatia,
sistemul barajelor de mine.

In Directiva operativa nr. 47 din 10 februarie 1943, printre altele se stipula:
Malul Mdrii constituie linia principald de rezistenfd. LEfortul operativ va fi facut in
porturi si in zona plajelor favorabile debarcdrii din apropierea porturilor; pe restul
litoralului se va organiza supravegherea permanentd’.

Pe toata durata razbotului,.inamicul a actionat la litoralul romanesc in special
cu submarinele s1 aviatia pentru dezorganizarea comunicatiillor si activitafilor
portuare. Fortele maritime militare au reactionat prompt prin sistemul de observare de
la litoral, navele dragoare si antisubmarine, artileria de coasta, navele de lupta aflate
in mare.

Eficienta sistemului apararii litoralului a fost dovedita chiar din primele zile ale
razboiului. In dimineata zilei de 26 iunie 1941, prin conjugarea eforturilor tuturor
fortelor de aparare, a fost respins atacul asupra Constantei al unei grupari navale
inamice, avand ca rezultat scufundarea distrugatorului Moskva si avarierea celui de-al
doilea, Hahkov, la larg de localitatea Tuzla.

Intensitatea actiunilor inamicului la litoralul romanesc a crescut in perioada
1942-1943, atingdnd wvalori maxime dupa retragerea din Crimeea. O statistica
operativa aratd ca in anul 1943, au fost executate 157 misiuni-de patrulare, dragaj si
ascultare submarind si opt operatii de minare executate de Fortele Navale ale
Romaniei.

- doua nave dragoare, un cargou, 11 vedete blindate s1 un monitor, noud nave
de patrulare, patru nave mici — toate scufundate;

- 200 avioane doborate.

Marina Romana a participat la campania din Est cu 9.600 militari, avand 18%
pierderi, din care 207 morfi. Pierderile cu tonajul escortat au fost de 4,2%,
reprezentand 6.700 t.

Pana la acea datd au fost provocate pierderi serioase flotei sovietice, desi
aceasta era mult superioara in tonaj si efective. Aceste pierderi se cifreaza la:

- un distrugator scufundat s1 doud avariate;

- 16 submarine scufundate (35% din submarinele sovieticilor din Marea
Neagra).
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EVACUAREA DIN CRIMEEA - ,OPERATIUNEA 60.000”

Aspirant Ionut- Alexandru STATE

Marina Regald Romanad a denumit evacuarea Crimeei ,,Operatiunea 60.000”,
deoarece numarul soldatilor romani aflati in peninsula era de 65.093 in aprilie 1944,
Aceasta operafiune a fost executatd in doua faze: prima intre 11 aprilie 1 5 mai s1 a
doua, cea mai dramatica, intre 6 si 13 mai 1944. Dupa ce a devenit clar ca liniile de
aparare din Istmul Perekop si de la sud de Marea Sivas nu mai puteau rezista, Armata
a saptesprezecea germana a declansat Planul Adler: evacuarea Crimeii.
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Schema de retragere tacticd a operatiunii de retragere din Crimeea

Primul convoi a plecat de la Constanta in dupa-amiaza zilei de 11 aprilie si era
alcatuit din petrolierul german Prodromos i cargoul ungar Kassa, escortate de
canoniera NMS Ghiculescu, Vanatorul de submarine 115 si Nava de siguranti
antiaeriand 163. Distrugatoarele NMS Regina Maria s1 NMS Mdrdsesti impreuna cu o
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vedetd torpiloare li s-au aldturat, avind misiunea de a prelua un alt convoi din
Sevastopol.

Portul Constanta a fost bombardat in timpul noptii, dar barajul antiaerian foarte
puternic si ceata artificiala au silit avioanele sovietice sa lanseze bombele la un km in
larg. Un alt atac in fortd al Aviatiei Flotei Marii Negre a avut loc in timpul noptii de
17 spre 18 aprilie, dar datorita cetii artificiale bombardierele nu au reusit sa descopere
tinta. Aceste esecuri au determinat probabil comandamentul sovietic sd nu mai
execute alte raiduri asupra Constantei, usurand desfasurarea evacuarii.

Pe 12 aprilie, distrugatorul Regina Maria si1 distrugatorul Mdrdsesti au ajuns la
Sevastopol, dupa ce au scapat neatinse din doud atacuri aeriene. Dupa amiaza au
pornit napoi spre Constanta escortand impreuna cu Vanatorul de submarine 103 si
Nava de siguranta 163 navele Ardeal, Helga si Tisza, care transportau 4.361 oameni
(700 romani,3.197 germani, 47 voluntari rusi s1 417 prizonieri). Convoiul a fost
atacat de un submarin pe data de 13 aprilie, la ora 09:17, cele trei torpile lansate de
submarine au fost evitate. Canoniera NMS Dumitrescu, Vanatorul de submarine 115
st doua nave de siguranta antiaeriand au escortat Prodromos, Kassa si un ponton de
transport armat de la Sevastopol la Constanta, ajungand la destinatie in dimineata
zilei de 14 aprilie. In aceeasi zi au plecat din Sevastopol cteva nave mici germane:
doud remorchere cu slepuri, doud pontoane de transport §i patru vanatoare de
submarine usoare, avand la bord 2.038 oameni.

Din cauza vitezei scazute au fost necesare aproape doua zile pentru traversare,
in timp ce din sens opus, din Constanfa, NMS Murgescu, trei vanatoare de submarine
usoare si o nava de sigurantd antisubmarin au escortat cargoul Qifuz s1 navele
Laudon, Theben si Erzherzog Karl care transportau munitii s1 alimente.

Pe 15 aprilie, intre 08:15 si 16:45, ‘convoiul a fost atacat de cinci ori de
bombardiere sovietice. Artileria antiaeriand de pe NMS Murgescu a doborat doua
dintre ele, dar puitorul a suferit avarii la tunul de 102-mm si la tunul de 20 mm. De
abia ajuns la Sevastopol, puitorul de mine a condus inapei spre Constanta convoiul
format din petrolierul Ossag, navele de transport 25 s1°26, care aveau la bord
3.973 oameni, marea majoritate germani, Vanatorul de submarine 103 si Rb.

Pe 16 aprilie au plecat de la Sevastopol doud convoaie-germane, primul,
compus din navele Kinburn, Laudon, Theben s1 Erzherzog Karl; escortate de opt
pontoane de transport armate si doud vanatoare de submarine usoare. Acestea
transportau 5.417 oameni, din care 3.765 germani s1 516 romani. Tot sub escorta
germand au plecat cargourile Kassa, Lola si Tisza. Acestea aveau la, bord
2.561 oameni, majoritatea germani i voluntari rusi, doar sase erau romani. Conyoiul
a fost atacat fara efect de un submarin sovietic in apropierea Sevastopolului. Apot, la
ora 14:34, hidroavionul BV-180 ce supraveghea navele a observat un submarin, 0
bomba a lovit nava sovietica si s-a presupus ca aceasta a fost scufundata. Este posibil
s fi fost vorba de submarinul L-6, ultimul pierdut de Flota Sovietica a Marii Negre
in lupta. Tot in aceeasi zi a plecat din Crimeea spre Sulina cargoul Oituz. A doua zi,
la 30 de mile sud-est de Sf. Gheorghe, nava a fost atacata de sase bombardiere Pe-2
din 40 BAP s1 avariata.

Prima tragedie a evacudrii a avut loc pe 18 aprilie. In noaptea zilei de
17 aprilie, au plecat din Crimeea navele Alba Iulia si Danubius, escortate de
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distrugatorul NMS Mdrdasti, canoniera NMS Ghiculescu, Vanatorul de submarine 104
st Rb 216. La ora 11:00, o torpila a trecut prin pupa convoiului, NMS Ghiculescu, s-a
deplasat in zona de unde fusese lansatd si a inceput sd vaneze submarinul. A lansat
doua grenade antisubmarin $i au aparut bule de aer la suprafata; hidroavionul german
a indicat apoi o noud pozifie §i canoniera a lansat incd cinci grenade, aparand la
suprafata apei bule de aer si mai mari. Vanatoarea a fost preluatd de catre vanatorul
de submarine 104, iar canoniera Ghiculescu s-a intors la convoi.

Pe 19 si 20 aprilie au plecat spre Sevastopol doud convoaie germane, din sens
invers sosind trei avand peste 17.000 oameni la bord. NMS Regele Ferdinand a pornit
pe 21 aprilie spre Crimeea impreuna cu Rb 206 s1 Rb 207 escortand petrolierul Ossag
st cargoul K7 26. A doua z1, dimineatd, convoiul a fost atacat in doud randuri. La ora
08:30 si-a-facut aparitia o formatie de 13 II-2 din 47 ShAP, care nu au reusit sa
produca pierderi navelor. Au fost urmate repede de 18 IL-2 din 8 GShAP cu acelasi
efect insd. Un.11-2-a fost doborat de vanatoarea inamica, 1ar peste aproximativ o ora,
la 09:40, a venit.al doilea val de doisprezece bombardiere din treisprezece GDBAP
care au lovit petrolierul Ossag la prova, 1ar schijele unei bombe cazute langa NMS
Regele Ferdinand, care ulterior au scos din functiune statia radio a distrugatorului.
Vanatoarea de escortd a doborat.doua A-20 si un al treilea a cazut in mare probabil
datorita unor probleme la motoare. S-a incercat remorcarea petrolierului de catre KT
26, dar la 11:10 au aparut sase Pe-2 care au impiedicat operatia. Astfel ca petrolierul
Ossag impreund cu Rb 206 s-au intors spre Constanta, in timp ce NMS Regele
Ferdinand, Rb 207 si KT 26 si-au continuat drumul spre Sevastopol, fiind la
aproximativ 30 Mm sud-vest de port. Lia ora 13:26, cele trei nave au fost din nou
atacate din aer de catre sase bombardiere din 40 BAP. Distrugatorul a fost lovit de o
bomba care n-a explodat si care a facut o mica gaurd in bordaj deasupra liniei de
plutire. Ea a fost descoperitd de abia peste cateva zile la Constanta, intr-unul dintre
tancurile de ulei. Intre timp, petrolierul Ossag incepuse si aibd probleme si s-a
hotarat sa se indrepte spre Sevastopol din nou, deoarece era mai aproape. Vanatorul
de submarine 103 a fost trimis de comandamentul german pentru a asista Rb 206.
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Schema generald a unei misiuni de convoiere a Marinei Romdne

Pe 23 aprilie, cele doud nave au reusit sa remorcheze petrolierul Ossag si s-au
indreptat spre port, pe drum, convoiul a fost atacat de submarinul M-35 care a tras
doua torpile asupra Vanatorului de submarine 103, insa fara a-1 lovi. Au urmat apoi
doua atacuri aeriene: primul dat de 5 A-20 din 36 MTAP, 1ar al doilea de 13 A-20 din
13 GDBAP. Vanatorului de submarine 103 i-a fost lovitd i distrusa puntea
superioard grav avariat, petrolierul Ossag a fost scufundat la ora 16:02 la 15 Mm
sud-vest de Sevastopol, de catre navele antisubmarin.

Pe 21 aprilie a plecat din Sevastopol nava Ardeal, ce fusese avariatd intr-un
incendiu accidental cateva zile inainte, fiind escortatd de trei nave antisubmarin, o
nava antiaeriana si vanatorul de submarine 105. NMS Mdrdsesti a asteptat-o in drum
s1 a preluat comanda convoiului, care a ajuns la destinatie in seara zilei de 22 aprilie.
Un alt convoi ce a pornit spre Constanta pe 21 a fost compus din navele de transport
Budapest s1 Danubius, escortate de patru vanatoare de submarine usoare si vanatorul
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de submarine 116. Pe drum a fost atacat de o formatie de doisprezece A-20 din 13
GDAP. Nava Danubius a fost avariata si nava Budapest a avut do1 morti §1 un ranit,
1ar un A-20 a fost doborat.

Pe 23 aprilie, patru convoaie au plecat din Sevastopol:

- NMS Regele Ferdinand, Vanatorul de submarine 103 si Rb 197, escortand
Totila, KT 25 si KT 26;

- Tisza escortata de patru Pontoane de transport armate;

- patru slepuri cu motor germane escortate de patru pontoane de transport
armate $1 doud vanatoare de submarine usoare;

- Lola s1 Kassa escortate de mai multe pontoane de transport armate.

In'timpul traversarii convoaiele mai slab aparate au fost atacate in mod repetat
de avioane ale Aviatiei Flotei Marii Negre apartinand Flotei sovietice a Marii Negre,
dar nu au suferit pierderi si au ajuns la Constanta seara pe 24 aprilie.

Pe data-de 25 aprilie, a plecat de la Constanta convoiul alcatuit din navele
Durostor, Helga, PTA 404 s1 PTA 406, escortate de canoniera NMS Ghiculescu,
vanatorul de submarine 115, trei pontoane de transport armate, un dragor de mine si
un vanator de submarine usor, iar de la Sulina au pornit KT 18, Vanatorul de
submarine 104, un dragor.de mine si mai multe pontoane de transport. Acestea au
fost atacate din aer, 1ar PTA 406 avariat si imobilizat pe 26 aprilie. S-a incercat
remorcarea sa cu Rb 37, dar nu s-a putut din cauza marii agitate, echipajul parasind
nava, aceasta fiind localizata a doua zi.de un hidroavion, apoi adusa pentru reparatii
la Sevastopol.

Ziua de 27 aprilie, a fost ultima zi din prima fazi a evacuarii, ultimele doua
convoaie plecate cu soldati catre Romania au fost alcatuite din Durostor, Helga si KT
18, escortate de NMS Ghiculescu, vanatorul de submarine 115, o nava de siguranta
antiacriana si1 doud vanatoare de submarine usoare si'din 17 pontoane de transport
armate, PTA 404 s1 PTA 406. La 10 Mm sud-vest de-Sevastopol, vedetele sovietice
TKA-332 s1 TKA-334 au lansat patru torpile asupra primului convoi, una dintre ele a
lovit vanatorul de submarine 104, care intirea escorta numai in prima parte a
traversarii. NMS Ghiculescu a inceput sa traga proiectile iluminante cu tunul de 88
mm §1 toatd escorta a deschis focul asupra vedetelor sovietice, fiind lovita si distrusa
vedeta 7KA-332. Vanatorul de submarine 104 a fost remorcat inapoi spre Sevastopol,
unde a fost distrus in urma unui bombardament, iar celalalt convoi‘a fost si el atacat
de doua vedete torpiloare sovietice, insa fara succes.

In total in prima faza, intre 14 si 27 aprilie 1944, au plecat pe mare din
Crimeea catre Constanta 73.058 oameni:

- 20.779 romani, din care 2.296 raniti;

- 28.394 germant, din care 4.995 raniti;

- 723 slovaci;

- 15.055 voluntari rust;

- 2.559 prizonieri;

- 3.748 civili.

Din acestia aproximativ 1,5% au murit in timpul traversarii, un petrolier si un
slep german, reprezentand 8% din tonajul angajat in operatiune, au fost scufundate
aproximativ 3.000 t, iar alte nave de transport romanesti au fost avariate. Un
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distrugator s1 douad pontoane de transport armate romanesti, precum si doud vanatoare
de submarine germane au fost avariate. In timp ce de partea cealalt pierderile au fost
pe masurd, 12 avioane sovietice au fost doborate, un submarin s1 o vedeta torpiloare
au fost scufundate, un alt submarin a fost grav avariat. Intre 28 aprilie si 7 mai,
convoaiele catre si dinspre Sevastopol au continuat. Ele transportau munifii st
provizii trupelor asediate s1 se intorceau la Constanta cu materiale evacuate si soldati.

Pe data 3 mai, slepul motor german Junak a fost scufundat de o formatie de 10
Pe-2 din 40 BAP la 80 Mm sud-est de Sf. Gheorghe. Ziua urmatoare, alt slep motor
german, Lrzherzog Karl, care avea la bord 700 soldati romani, a fost lovit de o
bomba care a ucis 24 dintre ei s1 a trebuit sa se intoarca la Sevastopol.

Pe 6 mai, a fost scufundat un ponton armat de transport german si cargoul
ungures¢ Budapest a fost avariat de 12 11-2 din 8 GShAP. In urma pierderii, in
noaptea de 7 spre '8 mai, Armata 17 Germana a inceput retragerea catre pozitiile de la
Chersones, de-unde urma sa reinceapa a doua etapa a evacuarii, de aceasta data insa
in conditii mult mai dramatice ca in aprilie.

La miezul noptii de 8 spre 9 mai, a plecat din Sevastopol convoiul Bradul 1
(Nava de transport 18; vanatorul de submarine 105 si 2 R-boot-uri) cu 2.887 oameni
la bord, urmat la scurt timp de Bradul 2 (NMS Ghiculescu st NMS Dumitrescu). Din
Constanta a plecat convoiul Patria (7eja s1 Totila escortate de NMS Mdrdsesti st NMS
Regina Maria).

NMS Mardsesti s-a alaturat'convoiului Bradul 1 cu care s-a intors in Romania,
1ar NMS Regina Maria a ajuns in apropierea Sevastopolului la ora 00:35 pe 10 mai si
a preluat comanda convoiului Bradul' 3 (Durostor, Lola si vanatorul de
submarine 106).

Situatia a devenit critici in dimineafa zilei de 9 mai, atat ultimul aeroport
german din peninsuld, cat si portul Sevastopol erau bombardate in continuu de
artileria sovietica.

De cealalta parte a marii, de la Constanta au plecat patru convoaie:

- Sturzul (Geiserich s1 Theben escortate de trei pontoane de transport armate
st doud vanatoare de submarine usoare);

- Profetul (Danubius, Helga, Tisza si Grafenau escortate-de patru pontoane
de transport armate, NMS Stihi s1 vanatorul de submarine 115);

- Pionier (Lobau si Dresden escortate de trei pontoane de transport armate,
cinci vanatoare de submarine usoare si un R-boot);

- Ovidiu (Romdnia, KT 25 s1 KT 26 escortate de vanatorul de submarine 110
st NMS Regele Ferdinand).

Primele nave ajunse la Chersones pe 10 mai au fost navele de transport
germane Teja si Totila, fiind atacate la ora 05:22 de o formatie de doudzeci de
avioane sovietice, fara a suferi avarii. Pana la ora 08:30 au luat la bord soldatii adusi
de barci de pe tarm si apoi s-au indreptat spre Constanta escortate de trei R-boot-uri.
La ora 09:30, convoiul a fost atacat de 21 I11-2 din 8 GShAP, 1ar Totila a fost lovita de
tre1 bombe, scufundandu-se repede cu cei 5.000 oameni de la bord (din acestia, 2.000
erau romant). 7eja $1 escorta au continuat drumul, neavand cum sa ajute eventualii
supravietuitori. La ora 14:45 o formatie de 11 A-20 din 13 GDBAP si-a facut aparifia
deasupra navelor s1 a lovit in plin 7eja, care s-a scufundat cu aproape toti cei 5.000
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oameni de la bord (din care in jur de 2.000 erau romani din Detasamentul Lt.col.
Ardeleanu). Cele 3 R-boot-uri nu au putut salva decat 400 oameni si si-au continuat
calatoria spre Constanfa. Lt.col. Ardeleanu, comandantului Regimentului 33
Infanterie, care avusese de infruntat cea mai puternica ofensiva sovietica de la sud de
Marea Sivas, care isi croise drum spre Sevastopol cu resturile regimentului si care
comandase detasamentul lasat in oras de Divizia 10 Infanterie, is1 gasea astfel
sfarsitul in mijlocul marii. Navele s1 hidroavioanele trimise si culeagd naufragiatii
incd in viata au ajuns prea tarziu. Acesti 10.000 oameni pierduti pe cele doud nave au
constituit practic peste 90% din pierderile umane din timpul evacuarii.

Situatia s-a Inrautafit datorita unei furtuni care a provocat unele avarii la navele
din convoaie, Nava de transport 25, remorcherul Grafenau si cateva pontoane de
transport armat au trebuit s se intoarca in port. Mai grav, furtuna a distrus cateva
ambarcatiunicare transportau soldatii de pe plaje la nave si operatiunea a fost
dezorganizatad.. Convoiul Profetul a fost descoperit de aviatia de recunoastere
sovietica la ora 17:23 si1 au urmat patru atacuri succesive: 14 avioane la ora 17:42, opt
la ora 18:00, sase la.ora 18:07 si tre1 la ora 18:40, insa fara rezultat. Avea sa ajunga la
Sevastopol dimineata urmatoare o data cu celelalte trei convoaie.

In acea seara au mai plecat.din Constanta inca trei convoaie:

- Fagul (Uskok, 17 pontoane de transport armate s1 un R-boot);

- Astra (Isar, Lech, Anna $1 Mossel escortate de un ponton de transport armat
s1 patru vanatoare de submarine ugoare);

- Musca (Friedericke si KT 18 escortate de NMS Madrdasesti, vanatorul de
submarine 105, vanatorul de submarine 108, Rb 205 s1t NMS Dumitrescu).

In timpul traversarii, pe 11 mai la ora 05:45, petrolierul Friedericke a fost lovit
de o torpild trasda de submarinul L-4, celelalte doud torpile au fost evitate de
Madrdsesti s1 Dumitrescu. Petrolierul a fost doar avariat, dar a trebuit remorcat de K7'
18 s1 vanatorul de submarine 108, si sub escorta NMS Mdrdsesti, s-au intors spre
Constanta, in timp ce vanatorul de submarine 105.-si>canoniera Dumitrescu au
continuat drumul spre Chersones. In jurul orei 16:00, au sosit remorcherele de la
Constanta s1 au preluat pe Friedericke, 1ar KT 18 si escorta sa s-au indreptat spre
Crimeea.

La ora 02:00 pe 11 mai, au sosit primele nave la Chersones si-au fost luate in
primire de artileria inamica, acestea trebuind sd manevreze in continuu, insa dupa
rasaritul soarelui situatia s-a complicat, deoarece deasupra navelor si-au facut aparitia
avioane de asalt sovietice. La ora 07:52, aviatia inamica a lovit Romania st munifiile
de la bord au explodat, nava luand foc, insa echipajul s1 soldatii ambarcati-au fost
salvati. Cateva minute mai tarziu, la ora 08:00, aviatia sovietica a atacat Danubius,
care inca avea 7 t de munitii la bord. Cateva bombe au lovit in plin $i nava a sarit in
aer, avand foarte putini supravietuitori.

Nava germand Helga a esuat si apoi a fost distrusd de o formatie de 11-2.
Distrugatorul Ferdinand, dupa ce fusese usor avariat de un proiectil de 76,2 mm in
timpul noptii, a fost tinta a numai putin de 33 atacuri aeriene intre orele 06:00 si
10:30. Atacurile la altitudine joasa au fost respinse de la distantd folosind tunurile
principale de 120 mm, in timp ce artileria antiaeriand a doborat cateva avioane
inamice.
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La ora 09:30, distrugatorul a fost incadrat foarte aproape de o baterie de
152 mm sovietica. Lt. cdor. Titus Samson, comandantul navei, a ordonat imediat sa
fie puse motoarele pe inapoi, evitind urmatoarea salva care ar fi lovit la tinta.
Tunurile de 120 mm au raspuns, obuzele lor cazand in apropierea bateriei inamice si
reducand-o la tacere. Pana la urma Regele Ferdinand a fost lovit sub linia de plutire
de o bomba care nu a explodat, dar a facut o gaura intr-unul din tancurile de pacura.
Cu 11 membri ai echipajului morti s1 28 ranifi, la care se adaugau 10 pasageri morfi si
numerosi altii ranifi, pierzand combustibil, la ora 10:30 distrugatorul s-a indreptat
spre Constanta, fiind atacat in continuare de aviatie.

In drum a mai cules sase germani si doi romani de pe o plutd, erau
supravietuitori de pe Teja. NMS Regele Ferdinand a ajuns noaptea in apropierea
Constantei, deoarece 1 s-a terminat combustibilul a trebuit sa fie remorcat pana in
port.

De la Sevastopol au mai plecat doua convoaie pe 11 mai, primul format din
Grafenau si Theben escortate de vanatorul de submarine 115, vanatorul de submarine
110, un R-boot s1 9.pontoane de transport armate, iar al doilea din 7isza escortatd de
canoniera NMS Stihi, un R=boot s1 patru pontoane de transport armate. Acest al doilea
convoi a fost atacat de.cateva valuri succesive de avioane si in jurul ore1 16:00 7isza
a fost lovita si avariata, fiind apoi remorcata de un R-boot din convoiul Stejarul, nava
avea aproximativ 1.600 soldati la bord.

Stejarul era un convoi format din puitoarele de mine NMS Dacia s1 NMS
Amiral Murgescu, distrugatorul NMS Regina Maria s1 2 R-boot-uri. Acesta a plecat
de la Constanta pe 11 mai la ora 02:40, din cauza pierderii celor trei nave de transport
la Chersones, s-au mai trimis inca patru convoaie: Orient la ora 18:00, Trandafirul si
Barul la ora 20:00, noua pontoane de transport armate la ora 22:00. Acestea insa nu
au mai apucat sa ajunga la Chersones, deoarece evacuarea incetase. Stejarul a ajuns la
Chersones pe 12 mai la ora 21:00, cele trei nave-de lupta au fost in continuu
bombardate de artileria sovietica la lumina parasutelor-iluminante, NMS Dacia, fosta
nava de transport, a raimas mai in larg si a imbarcat soldati de pe patru pontoane de
transport armate. In timp ce avea loc transbordarea, avioanele sovietice au lansat
parasute iluminante $i apoi au atacat, cdteva bombe cdzand in apropierea vasului si
schijele au ranit pe ofiferul din marina comerciala Barbu Radian, care a decedat
ulterior in spital la Constanta. La ora 01:00 a fost ranit Cpt. Vasile Panaitescu,
secundul navei, o bomba a cazut la pupa pe un colac de parama, care 1-a amortizat
explozia, totusi schijele au ucis doi marinari si au ranit 21. In jurul orei 02:00, la
bordul navei se aflau deja 1.200 oameni, asa ca a pornit incet spre Constanta. Cand s-
a luminat Dacia a fost atacata de trei valuri de aerotorpiloare sovietice, dar care au
fost impragtiate de la distantd de tunurile de 105 mm si au lansat gresit. In cele din
urma nava a ajuns in jurul orei 18:00 la Constanta.

Distrugatorul Regina Maria s-a apropiat mai mult de mal si a inceput
imbarcarea soldatilor de pe un ponton de transport armat la ora 23:16, 1ar la 00:44 a
terminat. Avea la bord 650 oameni, din fericire nu a suferit avarii si a pornit imediat
spre Constanta cu viteza maxima pe data de 13 mai.

NMS Amiral Murgescu, comandatd de Lt.cdor. Anton Foca, a fost ultima nava
romaneascd ramasa in infernul de la Chersones. Pana la ora 02:00 pe 13 mai, avea la
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bord aproximativ 1.000 soldati, inclusiv generalul Hartmann, ultimul comandant al
capului de pod. A pornit spre Romania, unde avea sa ajunga la ora 17:00, evacuarea
luand sfarsit oficial. Ultimii salvati au fost 57 germani de pe niste plute de salvare
langa coasta, care au fost luati la bord de trei vedete.

Pierderile insa au continuat, slepul motor german Geisereich a fost scufundat
in urma atacului aviatiei inamice, vanatorul de submarine 310 a fost grav avariat de
artileria inamica si a trebuit sabordat.

Cea mai importanta pierdere a fost insd cargoul Durostor, care a fost atacat la
75 Mm de Chersones de 12 Pe-2 din 40 BAP si lovit de doud bombe care 1-au
imobilizat, echipajul a fost preluat de cele trei nave de siguranta din escorta, iar nava
s-a scufundat curand.

In aceasta a doua fazi a evacudrii au fost transportati pe mare la Constanta
47.825 oameni: 15.078 romani, 28.992 germani si 3.755 sovietici (voluntari,
prizonieri si civili).

S-au pierdut aproximativ 10.000 oameni in timpul traversarii, din care 4.000
erau romani. NMS Regele Ferdinand a avut 12 morti s1 28 de raniti din echipaj, NMS
Dacia trei morti s1 22 ranift, 1ar NMS Ghiculescu un disparut si un ranit.

Au fost scufundate trei nave de transport sub pavilion romanesc (4.598 t) si au
fost avariate doud nave de razboi. Germanii au pierdut cinci nave, trei remorchere si
doud slepuri (11.196 t), 1ar altdi'nava a fost avariatd. Au fost scufundate patru
vanatoare de submarine germane §i trei salupe, 1ar alte sase vanatoare de submarine
au fost avariate, de asemenea, doud nave de transport maghiare au fost avariate.

ACTIUNILE MARINEI REGALE ROMANE iIN AL DOILEA RAZBOI MONDIAL

EVACUAREA DIN CRIMEEA — . OPERATIUNEA 60000~

Bilantul ,, Operatiunii 60.000”
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In total, intre 14 aprilie-13 mai 1944, din Crimeea au fost evacuati pe mare
120.853 oameni 1 22.548 t de materiale:

- 36.557 romani, din care 4.262 ranit1;

- 58.486 germani, din care 12.027 ranit1;

- 723 slovaci;

- 15.391 voluntari rust;

- 2.581 prizonieri;

- 7.115 civili.

Marina Regald Romana a primit felicitiri din partea marelui amiral Karl
D6nitz;, comandantul Kriegsmarine, s1 a viceamiralului Helmuth Brinkmann,
comandantul fortelor germane in Marea Neagra, pentru modul in care a operat in
timpul evacuarii. Germanii au fost foarte surpringi de faptul ca roméanii si-au riscat
pana si distrugatoarele la Chersones, majoritatea comandantilor de nave au primit
Ordinul MihaiViteazul clasa a IlI-a.

Comandantul Forte1 Navale Maritime Romane, contraamiral Horia Macellariu,
a primit Marea Cruce a Ordinului Steaua Romaniei s1 Crucea de Cavaler a Crucii de
Fier, fiind singurul ofiter de marind roman care a primit aceasta inaltd decoratie
germana. El primise deja Ordinul Mihai Viteazul clasa a I1I-a din anul 1943.

Operatiunea a fost un succes tinand cont de conditiile in care s-a desfasurat,
distanta intre Constanta si Sevastopol era de 220 Mm si1 traversarea a durat in medie
de 24 ore. Sprijinul aerian a fost'slab, iar dupa pierderea ultimului aerodrom de la
Chersones, a devenit inexistent, facilitind mult succesul aviatiei de bombardament si
asalt sovietice. Din fericire, Flota Sovietica a Mari1 Negre s-a limitat la a folosi doar
submarinele si vedetele torpiloare pentru atacuri impotriva convoaielor, neriscand
navele de suprafata de teama atacurilor bombardierelor germane.

Este evident ca o evacuare din timp a Armatei 17 ar fi dus la salvarea mai
multor soldati din cei 220.000 cat erau in peninsula in.aprilie.
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MISIUNILE MARINEI ROMANE IN PERIOADA 23 AUGUST
1944-12 M AI 1945

Aspirant Ionel-Daniel DRAGOMIR
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La 2 septembrie, potrivit unui nou ordin al comandamentului de marina
sovietic, nava Murgescu a primit misiune ca, impreund cu o escorta de-patru salupe
vandtoare de submarine sovietice, sd meargd in intdmpinarea unui grup de cinci
dragoare care veneau de la Odessa si pe care sa-1 conduca in portul Constanta. In
momentul cand nava Murgescu, sositd cu exactitate la punctul de intalnire ce 1 se
fixase, intorcea pentru a lua in pupa sa, s1 conduce la Constanta grupul de dragoare
sovietice, unul dintre acestea, din motive necunoscute, a facut explozie s1 s-a

scufundat.
Acest fapt a constituit un pretext pentru Comandamentul naval sovietic sa

acuze Marina Romana de sabotaj si complicitate cu Marina Germana din Marea
Neagra si sa rupa contactul cu Comandamentul naval roman. in dimineata de 5
septembrie, toate navele romane au fost ocupate simultan de detasamente sovietice,
care au dezarmat personalul, pe care apoi l-au debarcat si lasat liber la uscat,
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concomitent au fost dezarmati si apoi lasafi liber1 si ofiterii din statul major al
Comandamentului Fortelor Navale Maritime, 1ar intreaga arhiva a acestui
comandament a fost luatd de comandamentul sovietic.

In ziua de 5 septembrie, odati cu dezarmarea navelor apartinind
Comandamentului Fortelor Navale Maritime, au fost dezarmate si unitatile (navale si
terestre) ale Comandamentului Litoralului Maritim si Fluvial, care se giseau in
incinta portului Constanta.

Comandamentele sovietice, nesocotind declaratia de armistifiu a regelui, au
trecut imediat dupa 23 august la dezarmarea si capturarea navelor de razboi. Cu toate
greutatile incomensurabile determinate de aceasta actiune ostila, comandantii marilor
unitati de nave, atat de la mare, cat si de la fluviu au facut eforturi staruitoare pentru a
se integra, incepand chiar cu noaptea de 23 spre 24 august, la actiuni de lupta menite
sd anihileze orice incercare a trupelor germane de a stapani sau a distruge principalele
porturi §i obiective militare romanesti de pe litoral si de pe traiectul dundrean,
dezarmand si capturand numeroase nave militare si comerciale germane; executand,
de asemenea, nenumarate misiuni de dragaj si de asigurare a navigatiei fluviale,
misiuni care la Dunire au continuat, ¢ drept cu forte mult reduse, sub comanda
directd a comandamentului fluvial sovietic, mult chiar dupa incheierea ostilitatilor pe
fronturile celui de-al Doilea Razboi Mondial.

Situatia navelor Marinei Romane la 23 august 1944 era urmatoarea:

Escadrila Distrugatoare:
e N.M.S Regele Ferdinand — avariat Constanta;
o N.M.S Madrdsti — indisponibil Constanta;
e N.M.S Madrdsesti — disponibil Constanta;
e N.M.S. Regina Maria — disponibil Constanta.
- Escadrila Submarine:
e S.M.S. Delfinul — indisponibil Izlaz;
e S.M.S. Marsuinul —indisponibil Constanta;
e S.M.S. Rechinul — indisponibil Constanta.
- Sectia Canoniere:
e N.M.S. Stihi — indisponibil Constanta;
e N.M.S. Dumitrescu — disponibil Constanta;
e N.M.S. Ghiculescu — disponibil Constanta.
- Sectia Torpiloare:
e N.M.S. Ndluca — scufundat 20-08 Constanta;
e N.M.S. Smeul — disponibil Constanta;
e N.M.S. Shorul — disponibil Sulina.
- Sectia Nava Minere:
e N.M.S. Dacia — disponibil Constanta;
e N.M.S. Murgescu — disponibil Constanta.
- Escadrila Vedete Torpiloare:
e N.M.S. Viscolul nr. 3 — disponibil Constanta;
e N.M.S. Vedenia nr. 4 — disponibil Constanta;
e N.M.S. Vintul nr. 5 — indisponibil Constanta;
e N.M.S. Vijelia nr. 6 — indisponibil Constanta;
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e N.M.S. Viforul nr. 7 — disponibil Constanta;
e N.M.S. Virtejul nr. 8 — indisponibil Constanta;
e N.M.S. Vulcanul nr. 9 — indisponibil Constanta;
e N.M.S. Constanta — disponibil Constanta.
- SectiaP.T.A.:
e P.T.A. Nr. 404 — disponibil Sulina;
e P.T.A. Nr. 405 — disponibil Sulina;
e P.T.A. Nr. 406 — indisponbil Sulina.
- Nava de servitute:
Rem. Ovidiu — disponibil Constanta;
Rem. Arlon — disponibil Constanta;
Rem. Virtosul — disponibil Constanta;
Rem. Negoiul — indisponibil Constanta;
Rem. Mintuirea — disponibil Sulina;
Rem. Muresul — disponibil Sulina;
Rem. Basarabia — disponibil Constanta.
- Navele Flotei de Siguranta:
V-tor de Subm. Nr. 1 — disponibil Constanta;
V-tor de Subm: Nr. 2 — disponibil Constanta;
V-tor de Subm. Nr. 3 = disponibil Constanta;
Rem. Duca — disponibil- Constanta;
Rem. Tomis — disponibil Constanta;
Rem. Istria — indisponibil Constanta;
Slp. Salv. Albatros — disponibil Constanta.
- Nave comerciale:
e /s Ardeal — disponibil Constanta;
o /s Alba-Iulia — disponibil Constanta;
e /s Oituz — indisponibil Constanta;
e s/s Orel —indisponibil Constanta.

In porturile maritime si fluviale romanesti, la 23 august se aflau peste 150 nave
de luptd germane, precum si circa 440 nave comerciale, auxiliare si de transport. In
portul Constanta — principala baza a Kriegsmarinei — subordonate comandamentului
numit Admiral SchwarzenMeer, cu sediul la Eforie, comandant — viceamiral
Brinkman, se aflau aproximativ 100 nave militare intre care patru submarine, sase
vedete torpiloare, numeroase dragoare, vanatoare de submarine, nave purtitoare de
artilerie, de debarcare armate, de transport, de patrulare si altele, la care se-adaugau
diferitele unitati si subunitafi de artilerie de coasta (cu temuta baterie Tirpitz), artilerie
antiacriand, batalioane de interventie, de pionieri, depozite, toate dislocate pe litoralul
Dobrogei.

Pe Dunare, la aceeasi data, se giaseau in scopuri economice sau in supravegheri
de lupta cateva sute de nave sub pavilion german, multe din ele armate cu mitraliere
st tunuri. Raportul de forte in porturile Constanta si Sulina era de 3/1 in favoarea
trupelor germane.
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‘edete germane capturate
in portul Constanta

ferman vedeties captured
in Constanta port.

Marina Militara Romana era compusa din:

- Comandamentul Fortelor- Maritime — comandant, contraamiral Horia
Macellariu — cu toate unitatile sale in total 34 nave, intre care se aflau patru
distrugatoare, sapte vedete torpiloare, doua submarine, trei torpiloare, trei canoniere;

- Comandamentul Fortelor Fluviale — comandantul, contraamiral Alexandru
Stoianovici — avand 1n subordine detasamentele fluviale Dunarea de Sus, Dunarea de
Mijloc, Dunérea de Jos (in total 37 nave, intre care se aflau sapte monitoare, precum
st un numar de baterii de artilerie, batalioane de infanterie marina, graniceri);

- Comandamentul Litoralului Maritim s1 fluvial — comandant, comandor
Nicolae Bardescu — cu toate unitifile sale din Dobrogea: Sediul Statului Major al
Marinei se afla la Bucuresti, avandu-l in frunte pe viceamiralul Ioan Georgescu.
Totalul efectivelor Marinei Militare era de 9.468 militari.

In noaptea de 23 spre 24 august 1944, dupi ce au luat-cunostinti de noua
situatie a tarii, comandamentele si unititile de marind s-au alarmat si au pus in
aplicare planurile de aparare imediata, pregatindu-se de lupta.
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In scopul elimindrii fortei navale a Kriegsmarinei din Constanta i evitarii unui
bombardament terestru si-naval asupra portului care ar fi avut urmari catastrofale, la
Constanta a avut loc o intalnire intre Comandantul Fortelor Navale Maritime,
contraamiral Horia Macellariu si viceamiralul german Brinkman, in urma careia
amiralul roméan a dat un ultimatum celur german de a-si retrage fortele navale.

In fapt, a fost o intelegere intre cei doi militari de carierd, aliati pana la acea
datd, care au inteles situatia si faptul ca este inutil sa fie supuse portul si orasul
Constanta unui bombardament devastator si. unui carnagiu. Rezultatul a fost
retragerea fara lupta a tuturor navelor germane in urmatoarele doua zile spre Varna,
in cea mai mare parte sabordate datorita unei violente furtuni pe mare.

A fost lichidatd puternica baterie Tirpitz, iar in zilele urmatoare pana la 23
august, fortele navale si trupele de uscat ale marinei au contribuit din plin alaturi de
celelalte forte de uscat din Dobrogea la lichidarea completa a trupelor germane din
spatiul dintre Dunare s1 Mare s1 la impiedicarea trecerii peste Dunéare, spre zonele
vitale ale Capitalei si regiunilor petrolifere, a acestor forte.

Pe Duniare, luptele au avut un caracter mult mai violent decat la mare. Prin
directivele operative ale Marelui Stat Major si ordinele Statului Major al Marinei se
stabileau ca misiuni pentru fortele fluviale, in cooperare cu trupele terestre din zona
limitrofd, eliminarea prezentei germane pe fluviu, dezarmarea si1 preluarea navelor
germane, zadarnicirea actiunilor acestora impotriva porturilor, obiectivelor
economice §i a localitafilor romanesti.
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Cernavodd. Distrugeri provocate de germani la 23 august 1944

Cooperand strans cu unitatile-de uscat, fortele fluviale au reusit ca la numai 41
de ore de la declansarea operatiei, cea mai-mare parte a Delte1 Dunarii sa fie degajata
de trupele germane, inlesnind astfel ‘inaintarea nestingheritd a Fortelor Navale
Sovietice. Apoi luptele au fost angajate concomitent in mai multe puncte si zone ale
fluviului de-a lungul a 1.000 km.

La aceste lupte cele mai solicitante unitati au fost: Flotila de monitoare, Flotila
de Dragaj, Flotila de Sigurantd, precum si Detasamentele Dunarea de Mijloc si
Dunarea de Sus. Marinarii acestor unitati au inscris fapte de lupta pline de eroism,
incepand cu misiunile de curatire a Delte1, apoi, incd din'25 august, continuand cu
urmarirea, capturarea $1 nimicirea vestitei Grupari de lupta Zieb — convoi german de
peste 222 nave de toate felurile cu 100 guri de foc s1 8.000 de oameni, ce a incercat sa
se salveze pornind la 25 august din Braila in amonte spre” Bazias, sau in zilele
urmatoare cu nimicirea si capturarea unor importante forte terestre care se indreptau
din estul Muntenie1, spre Dunire, pe directiile Galati, Slobozia, Calarasi, Buzau,
Urziceni si Oltenita, cu intentia de a se salva in Bulgaria. Lupte grele soldate cu multi
morfi si ranifi s-au purtat la Harsova, Cernavoda, Tandarei, Calarasi, -Oltenita,
Zimnicea, Turnu Magurele, Corabia, Turnu Severin s1 Orsova.

In ziva de 28 august, grupurile de monitoare Basarabia-Bucovina si Ardeal-
Lahovary au pornit in urmarirea unor convoaie germane, reusind pana la Cernavoda
sd captureze 14 remorchere, doua salupe s1 60 slepuri. La aceeasi data, intre Hinova si
Turnu Severin au fost capturate 11 slepuri, trei remorchere, doua pontoane armate, 17
tancuri fluviale, iar in portul Turnu Severin, doua remorchere si doua tancuri fluviale.

In zona Oltenita, nave fluviale romanesti in cooperare cu trupele de uscat au
silit sd capituleze un convoi german format din 104 nave — bacuri, slepuri,
remorchere, pontoane armate, nave de transport.
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Tun antiaerian la bordul unei nave

Pana la sfarsitul lui august 1944, gruparile navelor germane de pe Dunire, de la
Marea Neagrd si pana la Bazias, fusesera lichidate. Pentru marinarii romani de la
Dunare, razboiul nu luase inca sfarsit. Cu forte mult diminuate, e1 incepeau cel mai
perfid razboi, cel al deminarii Dunarii si Litoralului maritim, concomitent cu misiuni
de siguranta a navigatiei s1 de transport in folosul frontului s.a.

Remorchere romdnesti la dragaj Vedetele de dragaj in misiune
pe Dundre pe Dundre

Incepand cu 19 septembrie, Flotila de dragaj din portul Giurgiu a actionat in
cadrul unei grupari de dragaj romano-bulgare pentru asigurarea navigatiei in zona, iar
ulterior in zona Calafat-Vidin. In luna octombrie, in sectorul Turnu Severin-Bazias,
pe timpul unor misiuni de dragaj, s-au scufundat dragoarele romanesti Amurgul si
Gherdap, 1ar din 18 noiembrie 1944, fortele fluviale romanesti au facut siguranta pe
tot cursul romanesc al Dunarii. La 2 aprilie 1945, navigatia pe Dunare pe intreaga sa
lungime era asiguratd complet din punct de vedere al pericolului de mine.
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Marina Militara a actionat, initial, in cea de-a doua campanie a razboiului, cu
trei comandamente, 100 nave, 16 baterii de coastd, doud regimente, doud scoli
militare, doud companii independente, precum si cu numeroase formatiuni, totalizand
un efectiv de 9.468 oameni, apoi dupa capturarea de catre sovietici a principalelor
nave, cu doud comandamente, 50 nave, sapte baterii de coastd, patru companii de
infanterie marina, o sectie hidrografica si 25 comandamente si oficii de post.

Pierderile provocate fortelor navale inamice s-au ridicat in total la 117 nave (cu

personalul respectiv), capturate prin actiuni directe, 321 nave luate de catre unitatile
portuare romanesti ca urmare a actiunilor de urmarire i minare, 60 nave diferite
sabordate; o importanta cantitate de materiale navale, fluviale s1 maritime aflate in
depozitele germane de pe uscat si de pe navele capturate.
. Jertfa Marinei Romane pe acest
front perfid al minelor a fost de 36
marinart (soldati si ofiter1), trei
remorchere si trei salupe dragoare
scufundate.

O coroana de flori in forma de
ancord este lansatd in fiecare port
romanesc, in fiecare an, de ziua
Marinei. Aceasta traditie omagiaza
sufletele marinarilor care au murit in
lupta pe mare.

Concluzii.

In legiturd cu evenimentele dintre 23-31 august 1944, se poate arata ca
surprinderea realizatd prin pastrarea secretului operatiilor, in pregatirea in ascuns a
actiunilor si declansarea lor simultana pe intreg teritoriul national a dus la paralizarea
comandamentelor germane si punerea lor in imposibilitatea de a reactiona coerent si
de a coordona actiunile trupelor hitleriste din spatiul romanesc. In cadrul acestei
actiuni strategice s-au evidentiat, in special, capacitatea organizatoricd si de
conducere a Marelui Stat Major si rapiditatea manevrelor de forte s1 mijloace.
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