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E d i t o r i a l
Tödliche Unfälle im Motorsport sind selten geworden. Wenn es dann
doch passiert wie in Spa, ist ein kühler Kopf besser als Panikmache.

Die Tagespresse und das remsehetii n t e r e s s i e r e n s i c h f ü r d i e F o r m e l 2

m i r , w e i l M i c k S c h u m a c h e r m i t
fahrt. Ansonsten steht die zweite Spiel
klasse im Motorsport im Stellenwert noch
hinter der Fußbail-Regionalliga. Doch
plötzlich war alles anders. Nach dem ver
heerenden Unfall im Hauplrennen von
Spa, bei dem Anthoine Huberl starb und
Juan Manuel Correa schwer verletzt wur
de, war die Formel 2 in den Massenmedi
en plötzlich wichtiger als die Formel 1.

W i e i m m e r i n d i e s e n F a l l e n w u r d e n
schnelle Konsequenzen gefordert. Es wird
sie nicht geben, denn Jedes schnelle Han
deln birgt die Gefahr, genau das Falsche
zu tun. Der Unfallhcrgang ist kompliziert
genug. Man muss die unheilvolle Kollision
aus mehreren Bl ickwinkeln sehen, um zu
erkennen, was dazu gefiihrt hat. In der
Vorgeschichte liegt das meiste Verbesse-
rungspolenzial. An den Autos liisst sich
n i c h t s ä n d e r n . D e r U n f a l l w a r f ü r H u b e r t
n i c h t ü b e r t e b b a r . E r w u r d e m i t t s c h i f f s a n

der ungünstigsten Stelle getroffen. Zwi
schen Vorderrad und Scitenkasten. Wenn
ein Auto steht, das andere rund 250 knVh
s c h n e l l i s t . d a n n s c h ü t z t a u c h e i n
F o r m e l - I - C h a s s i s n i c h t m e h r. " D i e
F o r m e l - 2 - C h a . s s i s m ü s s e n n a c h d e n

Sicherhei tsbest i innumgen der
2018er-Forniel-l gebaut sein.

D i e e r s t e K r i t i k t r a f d i e S t r e c k e

von Spa. Das ist ungerecht. Der
A i i s l a u f r e c h t s u n d l i n k s i n
Eau Rouge ist ausreichend.

Aus Sicht der Fahrer ist diese Passage eine
Gerade. Auf den meisten Geraden gibt es
weniger Sturzraum als dort. Der Unfall
ereignete sich nicht auf der Strecke, son
dern auf dem Pannenstreifen. Die Kuppe
von Radillon ist ein Problem. Weil die Fah
rer im Falle eines Unfalls erst sehr spät
erkennen, was genau passiert ist. Da ist
der Vorschlag, die erste Kurve von Eau
Rouge so eng zu ziehen, wie sie ursprüng
l i c h e i n m a l w a r . k e i n s c h l e c h t e r . M a n
käme weniger schnell oben an.

Die FIA muss sich die Frage gefallen
lassen, ob an dieser Stelle eine Safer Bar
rier wie auf den US-Ovalkursen nicht bes
ser gewesen wäre. Daran wäre Hubert nur
entlanggerutscht. So hakte er im Rcifen-
stapel ein und prallte quer zur Fahrbahn
in die Spur derer, die wie er nur dem Un
fa l l von Giu i iano A les i ausweichen wol l
ten. Von denen ging nur einer vom Gas.
der Schweizer Ralph Böschung. Und hier
kommt ein echtes Problem: Asphaltierte
Auslaufzonen in llochgeschwindigkeits-
passagen sind ein Segen für die. die einen
Unfall haben. Abi-r eine Einladung für
jene, die ausweichen wollen. Die Verlo

ckung. weiter Vollgas zu geben, ist zu
groß. Hier hilft vielleicht nur die
Androluiitg von Strafen. Wer in ver
gleichbaren Szenen nicht massiv vom
Gas geht, wird ein Rennen gesperrt.

Dann siegt vielleicht die Vernunft.

M i c h a e l S c h m i d t

R e d a k t e u r

S a - P a d d o c k

w o W A R S T O U I M U R L A U B ?

Nach der Sommeroause liegt die Frage
auf der Hand. Sebastian Vettel war ganz
unspannend zu Hause. .Ich fliege genug
herum", erzählt er Redakteur Michael
Schmidt. Obendrein gab's noch ein paar
Infos zum Tagesgeschaft obendrauf.

OER FRÜHE VOGEL...
Es war abzusehen, dass Esteban Ocon
2 0 2 0 z u r ü c k k e h r t I n d i e F o r m e l ! . D e s h a l b

fragte Andreas Haupt schon vor der Som
merpause bei Mercedes für ein Interview an,
und sprach Renaults Neuzugang in Spa.

f
1 4 T B d t l c h e r U n f a l l v o n A n U i o I r t e H u b e r t :

K o l l i s i o n I n R a d l t l o n

S E I T E N W E C H S E L A M M I K R O

Redakteur Michael Bräutigam war am
W o c h e n e n d e a l s B e r i c h t e r s t a t t e r b e i d e r

ADAC SimRacIng Expo am Nurburgring -
weil er jedoch einen der Live-Wettbewerbe
gewann, musste auch er zum Interview.
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Formelsport | Rennanalyse GP Belgien

F e r r a r i s e t z t
C h a r l e s L e d e r e e r l ö s t e
Ferrar i . Der Rennsta l l der
Herzen feierte in Spa den
ersten Saisonsieg. Sebas
t i a n Ve t t e l m u s s t e u n f r e i
willig mithelfen, indem er
ers t P la tz fü r den Team

kollegen machte und dann
L e w i s H a m i l t o n b l o c k i e r t e .

Von: Andreas Haupt

Warum war Ferrari so
s c h n e l l ?
F e r r a r i z e l i n c v o n .■ j c i n c m i i n -

gliuibiichen Vorleil auf den Gera
den. In der Quali nahmen die
ro ten Rennau tos Mcrcedc .s 1 ,3
und Red Ihill 1.5 Sekunden ab.

Auel) im Rennen profitierte
Ferrari von seinem Leistungs
plus. Man sah die Überlegenheit
gleich in der Starlrumie. Lewis
H a m i l t o n s e t z t e s i c h i n L a S o u r c e

gegen Sebastian Vcttcl dui'ch.
driingte ihn in die Auslatifzone.
v e r l o r d i e z w e i t e P o s i t i o n a b e r
auf der Kemmel-Geraden wieder.
Der Ferrari ül>errannte den Mer
c e d e s m i t d e r W u c h t s e i n e r r ä t

se lhaf ten 40 Zusatz-PS. d ie der
V6-Turbo nur unter gewissen
U m s t ü n d e n f r e i s e t z e n k a n n .
.Vettel kam schlecht aus der ers
t e n K u r v e u n d h a t L e w i s t r o t z
dem mi t e inem Oberschuss von
15 km/h Überho l l " , s te l l t e Mer
c e d e s - Te a m c h e f To t o W o l l t e r
nüch te r t f es t .

I m w e i t e r e n R e n n v c r l a u f k a n n

Ferrari diese Maximalleistung
zwar nicht mehr abrufen, ist auf
den Geraden aber trotzdem über
legen. Die Streckenabschnitte 1
und 3 waren wie gemacht für die
roten Raketen. .Wir haben unse
ren Vorte i l gehal ten, obwohl
Mercedes DRS einsetzen konnte",
h i e l t F e r r a r i - T e a i n c h e f M a i t i a
B i n o t t o f e s t .

Line Teilerklürung für den gro
ßen leisiimgsunierscliied liefert
M e r c e d e s s e l b s t . D a s W e l i m e i s i o r -
t e a m b e i r i e b s e i n e n e u e n M o t o r e n

nach IX'fekten bei Racing Point
u n d W i l l i a m s n i c h t i n d e n h e i ß e s
t e n F a h r s t t i f e n . „ D a s h a t z w a r
le icht , a l ler n icht massiv unsere
Performance bceinti-aduigt". er
klärte WollT In den Kurven spielte
M e r c e d e s s e i n e V o r t e i l e a u s . G e

nauso beim Reifenversdi iciß. Der
WtO geht mit den Pirellis pflegli
cher um als der Fei rari SF90. Auf
den Soft-Reifen heri-sdile im Ren
nen Gleichstand. Auf den Mctliiim-
Roifcn war Mercedes überlegen.
L e w i s H a m i l t o n f ü l l t e C h a r l e s

Lcdercs Rückspiegel immer for
matfüllender aus. IX-r Sieger fühl
t e s i c h a n d i e l e t z t e n R u n d e n d e s
GP Österreich erinnert, als ihn
Max Verstappen kurz vor tier Ziel
linie noch abgefangen hatte. .Das
Team hat mich jede Runde über
d e n A b s t a n d i n f o r m i e r t . F r w u r d e

i m m e r k l e i n e r . I c h h a t t e P r o b l e

m e m i t d e n H i i i t e r r e i f e n u n d
habe den Sieg zum Gluck ül>erdic
Ziellinie gerettet."

Wie setzte Ferrari Vettel
gegen Mercedes ein?
Sebast ian Vettel er lebte schwere
Niederl.igcn. In der Qualifikation
und im Rennen. IX-r He]>j)enhei-
mcr führte den GP Belgien zwar
zwischen den Runden 23 und 26
an. wurde dann von seinem Team
aber zum Helfer von l.ecicrcdegr.a-
dicrt . Ferrar i forderte Vettel at i f .
für den Tcamkollegen zur Seite zu
fahren. Der vierfache Weltmeister
führte den Befehl in der 27. Runde
brav vor La Source aus. .Das Team

genießt immer Priorität. Das wis
sen die Fahrer, auch wenn es für
sie nie einfach ist. Wir spreclien
solche Szenarien aber am Moi'gcn
v o r d e m R e n n e n d u r c l ) . S e b a s t i a n
hm gezeigt, dass er sich im l'all der
Fälle in den Dienst der Mannsch.aft
stel l t", lobte Teainchef Binotto.

Zu diesem Zeitpunkt waren
d i e b e i d e n F e r r a r i - F a h r e r a u f v e r

schiedenen Strategien unter
wegs. Vettel bmcluc sich selbst
in die Bredouille. Der 32-Jährige
v e r h e i z t e s e i n e n S l a r i r e i f e n s a t z

z u s c h n e l l . D e s h a l b h o l t e i h n F e r

r a r i i m 1 5 . U m l a u f z u m T a u s c h
von Soft auf Medium. .Wir muss
ten auch stoppen, um uns gegen
H a m i l t o n z u s c h ü t z e n . M e r c e d e s
s t a n d b e r e i t . W a r e n w i r n i c h t

gekommen, hätten sie den Un
dercut versucht", glaubt Binotto.

Statt sich die Reifen einzutei
len. die noch 29 Runden halten
sollten, legte Vettel los wie die
F e u e r w e h r u n d d r e h t e s c h n e l l s t e
Rennrunden. Dadurch Ijchaupte-
te er sich gegen Mercedes. Da
durch ging er in Führung. Doch
e r z e r s t ö r t e d u r c h d i e h a r t e

Gangart auch seine Reifen. .Ich

z>



-eclerc-Sieg ein
habe gesehen, dass ich schnell
aufschloss. Ich wusste, dass das
Team reagieren wird. Ein Zwei
kampf hiitle uns nur unnötig Zeit
gekostet", erzählte Ledere.

Ve t te l ba t um e inen zwe i ten

Stopp, doch Ferrari hatte andere
Pläne, Er sol l te Hami l ton abblo
cken, damit Ledere sich ein Pols
ter aufbaut. Es klappte. Hamil
t o n ü b e r h o l t e e i n e n V e t t e l a u f

abgekauten Reifen erst in Runde
3 2 . S t i c h w o r t P o w e r - N a c h t e i l .
D a n a c h k n a b b e r t e e r d e n R ü c k

s tand ab , hä t te abe r noch e in .
zwei Kunden mehr gebraucht,
um zu siegen.

Wer war schuld: Verstappen
o d e r R ö i k k ö n e n ?
Max Verslappen und KimI Räik-
könen rasselten am Start zusam
men. Wie schon ein paar Mal.
kam der Red Bull schleppend
vom Fleck. «Meine Reakt ionszeit
war nicht prickelnd. Als ich die
Kupplung einrasten ließ, drehten
a u c h n o c h d i e H i n t e r r ä d e r

durch", berichtete Verslappen.
Links zogen Sergio Perez und
Kimi Käikköncn ganz außen am
Publikumsliebling vorbei.

Dann versuchte es Verstap
pen mit der Brechstange. «Er hat
etwas probiert, was nicht geht",
fi n d e t A l f a - S a u b e r - Te a m m a n a -
ger Beat Zehnder. «Perez erkann
te. dass es eng wird, und zog
zurück. Das hätte Verstappen
a u c h t u n m ü s s e n . N u r d a n n h a t
t e e r v i e l e P o s i t i o n e n v e r l o r e n .

D a s w o l l t e e r n a t ü r l i c h n i c h t . "

R ä i k k ö n e n k o n n t e d e n h e r a n -
brauscndon Red Bull auf der In
nenspur nicht sehen. Der Finne
lenkte ein und Verstappen he
b e l t e i h n a u s . R ä i k k ö n e n s B r u c h

landung ko.stete ein Drittel des
Unterbodens. Verstappen ram
ponierte sich die Aufhängung.
Die Spurscange war gebrochen,
die Lenkung hinüber. In Eau
Rouge trafen sich die Unfallpilo-
t e n w i e d e r . D i e s e s M a l b l i e b e s

bei einer sanften Berühi img.
„Da haben wir Schwein gehabt.
Dabei hätte auch ein heftiger
U n f a l l r a u s k o m m e n k ö n n e n " ,
me in t Zehnder. Vers tappens
Fahrt endete im Reifenslnpel.

Was passierte bei McLaren
und Giov inazz i?
McLaren verzeichnete einen Dop
pelausfall. Carlos Sainz parkte

seinen MCL34 berei ts nach dre i
F a h r m i m i t e n . L i n d o N o r r i s r o l l t e
i n d e r l e t z t e n R u n d e fl u c h e n d a u f

der Zielgerade aus. In beiden Fäl
len streikte der Motor. «Beide ha
ben plötzlich Leistung verloren",
erklärte Teamchef Andreas Seidl.
Es hätten für McLaren zelin Punk
te heiausspringen können. Norris
lag 14 Sekunden vor dem Duett
P e r e z u n d A l e x a n d e r A l b e n .

Statt Jubel herrschte Trauer.
McLa ren re i s te w ie A l f a -Saube r
ohne einen einzigen Zähicr ab.
Be lm Schweizer Rcnnsta l l ha t te
Rä ikkönen nach Unfa l l , zwe ima

ligem Frontflügclwcchsel und
Abtr iebsvcr lust von mehr a ls 20
Punkten keine Chance. Tcamkol-

lege Antonio Giovinazzi feuerte
seinen C38 auf Platz 9 liegend in
der vorletzten Runde ins Aus. Ein
k lass ischer Fahr feh ler. Der I ta l i
e n e r r u t s c h t e i n d e r s c h n e l l e n
Pouhon auf den Kunstrasen und
legte sich ab. «Ein völlig unnöti
ger Fehler", hieß es aus dem
Team. Giovinazzi gerät immer
mehr unter Druck. Es gibt nicht
wenige im Fahrerlager, die seine
Tage bereits gezählt sehen.
Wie kam Albon so weit nach
v o r n e ?
Alexander Albon überzeugte bei
seinem Debüt für Red Bull. Kein
Fehicr. gute Überholmanöver.
Dabei sah es bis zur Rennmitte
n a c h e i n e m e n t t ä u s c h e n d e n
Grand P r i x aus . A lbons Au fho l -
Jagd von Startplatz 17 stockte.
D e r T h a i l ä n d e r s t r a u c h e l t e a u f
den Med ium-Re i fen . «Wi r konn
t e n i h m n i c h t h e l f e n , w e i l w i r
i h n a m F u n k n i c h t v e r s t e h e n
k o n n t e n " , s c h i l d e r t e R e d B u l l s
Sporichef Helmut Marko.

Auf den weichen Rei fen zün
de te A lbon im zwe i ten Renn te i l
den Turbo und schnappte sich im
le tz ten Umlauf mi t zwe i Rädern
a u f d e m G r a s b e i ü b e r 3 0 0 k m / h
den Racing Point von Perez. Die
Rennleitung leitete eine Untersu
chung gegen den Mexikaner ein.
verzichtete aber auf eine Strafe.
«Perez hat uns erk lär t , dass er
ü b e r r a s c h t w a r , d a s s A l b o n
r e c h t s u n d n i c h t l i n k s ü b e r h o l t e .

E s w a r a l s o k e i n e A b s i c h t v o n
ihm. Wäre der Zwischenfall nicht
in der letzten Runde passiert,
hätten wir ihm sicher die gelbe
Karte gezeigt", sagt Rennleiter
M i c h a e l M a s i . ■
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Formelsport | Statistik GP Belgien

GP BELGIEN: 13. VON 21 LÄUFEN /1. SEPTEMBER 2019

S T R E C K E N D A T E N kfirliBBnp)
OalentilatI: SauMr

Streckenlänge:
Runden :

Distanz:
Zuschauer:
We t t e r ;

Topspeed Qualifikation:
Topspeed Rennen:
Gangwechsel/Runde:
Volllasianteil:
Benz inverbrauch /Runde:

Führungswechsel:

S T A R T A U F S T E L L U N G

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

2 0

Charles Ledere, MC
Fenari, 1.43,519 mn

Sebastian Vettel, D
Ferran, 1.43,267 min

Lewis Hamilton, GB
Meroeaes, 1.43,282 min

Vaitteri Sottas. FIN
M«fCeaes, 1.43.415 min

33

7

Max Verstappen, NL
Reo Buij-HofKü, 1.43,690 min

Kiml Räikkönen, FIN
Alia Romao-Ferrarl, 1.44,557 mm

Sergio Perez. MEX ii
Racing Psint-Msrcades. 1.44.706 min

Kevin Magnussen. DK
Haas-Fanan, 1.45,066 nwi

Romain Grosjean, F
Kaas-Fenan, 1.44,797 min

Daniel Ricciardo, AUS'
Renauil, 1.44,257 nun
Lando Morris, GB
McLaren-Renault, 1.44,847 rnm

Nico Hülkenberg, □ ■
Renault, 1 44.542 mm

Pierre Gasiy, F
ToroRosso-HonOa. 1.4S,435min

Georgs Russell, GB
Wii iams-Marced«. 1.47,546 mm

Carlos Salnz. E*
McLaren-Renaull, 1.46,507min
Lance Stroll, COM" -jß
Racing Poini-Mercecles, 1.45,047 min

Alexander Alben, INA''
Rod 6ull-Hond:i, 1,46,799 mn

Antonio Giovinazzi, IT
Aifo Romeo-Ferran. kerne 2e<t

Daniii Kvyat, RUS'
ToroRossO'Honcta. 1.46,518 mm

R o b e r t K u b i c a , P L "
Wiliams-Msrcades, Kern« Zed

7,004 km
4 4

308,052 km
9 0 0 0 0

16 Orad, bedeckt
343,6km/h(Vet te l )
356,2km/h(Kvyat)
4 6

76%(1875m = 23.0s}
3,38 Liter
3

R E N N E R G E B N I S

16

4 4

77

2 0

8

3

27

10

63

55

23

9 9

2 6

8 8

Fahrer Runden Ze i t /ROcks tand Re i fen" Boxenstopps Schnellste Runde

1. Ledere 44 /38" 123.45,720 rrin = 220,662 knVh s / m 1 (22,449s) 1.46,664 min

2- H a m i l t o n 44/2 »0,9815 s / m 1(23,497s) ) .46,580min

3- S o t t a s 4 4 »12585 s s / m ,l(22.579s) 1.46,465 min

4 . Ve t t e l 4 4 / 4 »26422 s s / m / s 2(45.6495) 1A6,409 rriti

5 . A tbon 4 4 » U 2 U 2 5 m i n m / s 1(22,506S) 1.47,507 min

6. P e r e z 4 4 »124.448 min s / m 1(23,1335) 1.48.781 min

7. Kvyat a »129,657 min m / s 1(22,8345) 1.48,143 min

B. HCIkenberg 4 4 »1-46,639 min s / n V s 2 (46,475 s) 1.48349 min

9 . Gasly 4 4 ♦ 1.49,168 nun s / m 1(22,772 s) 1.49,700 min

10. S t r o l l 4 4 »1.49,838 min s / m / s 2 (40.024 s) 1,48,357 min

11. M o r r i s 4 3 Motor (P 5) s / m 1 (23,182 s) 1.48,321 min

12. Magnussen 43 s / m 1 (22,584s) 148,677min

13. Grosiean 43 s / m 1 (22.912 s) 1.49,274 min

14. R i c c i a r d o 4 3 s / m 1 (27.620s) 1.50,451 min

15. Russel l 43 m / s 1 (22,442 s) 1.43,860 min

15. R ä l k k C n e n 43 i / s W m / % 3 (00.942 min) 1.48,753 min

17. K u b i c a 43 m / 5 1 (24.247 s) 1.49320 min

16. Giovinazzi 42 Unfall (P 9) m / s 1(23,0445) 1.47.560 min

19. S a i n z 1 Motor (P19) s

20, Verstappen 0 UnfalUPI7) s

I) Reifenfolge: US »ultiasott, ss=SL peisott, 5=soft, m» medium, h« hart, R=Regenreifen,l=Intermediate, S&G'Stop-and-go-Strafe,
DT »Dtjfchfahftsstfafe,'5/10 »Zeitstrafe in der Box: 2) Runden In Führung. Bestv.erte In Rot: 3) 10 Sekundenaddiert: 4) 5 Sekunden addiert,
5)30 Sekunden addleil
F A H R E R - W M T R A I N I N G S D U E L L E K O N S T R U K T E U R S - W M

1. Hamilton 8 * 268 Punkte H a m i l t o n - B o t t a s 7 ; 6 1. M e r c e d e s 1 0 * 471 Punkte

2. Sottas 2 203 Punkte Vette l -Ledere 6 : 7 2. F e r r a r i 1 326 Punkte

3. Veistappen 2 181 Punkte Verstappen-Gasly 11:1 3. R e d B u l l - H o n d a 2 254 Punkte

4. W t t e l 169 Punkte Verstappen-Albon 1 : 0 4. McLaren-Renault 82 Punkte

S- Ledere 132 Punkte S a i n z - N o i r l s 4 : 9 5. Toro Rosso-Honda 51 Punkte

6- Gasly 65 Punkte Kubica-Russell 3:10 6. R e n a u l t 43 Punk te

7. Saifu 58 Punkte Perez-Strol l 1 3 : 0 7. Racing Point-Mercedes 40 Punkte

8. Kvyat 33 Punkte Kvyat-Albon 7 :5 8. AlfaRomeo-Feirati 32 Punkte

9. RaikkOnen 31 Punkte Kvyat -Gasly 0 : 1 9. Haas-Feriarl 26 Punkte

10. Albon 26 Punkte Grosjean -Magnussen 5 :7 10 Williams 1 Punkt

I I . N o n l s 24 Punkte Hülkenberg - Ricciardo 3:10

12. Riccfaido 22 Punkte Räikkonen-Giovlnazzl 9 : 4

13. Perez 21 Punkte

14. Hulkenbeig 21 Punkte
15. Stroll 19 Punkte

16. Magnussen 18 Punkte
17, Gmsfean 8 Punkte
18. Giovinazzi 1 Punkt

19. K u b i c a 1 Punkt

Star t nurmer '/inzateScge
" 5 Plätze tunicli wegen Einsatz 5 Motor. Turtiolacier.MGU-H; "5 Place zunic* wegen Einsatz 6. Motw,Tirtolatlef.MGU-H; »15 PtaCezurOck wegen Einsatz 5. Moor.Turt)0laiJö,M6U-H,MGU-K,B.inene;
' Zurück ans Ende des Feldes wegen Einsatz 4 Motor. Tuitioladef.MGU-H.GetneCie;'Zuniek ans Ende des Feldes wegen EaisaC 4 Motor.TuiDctadet. MGU-HtGetnebe: "Zurück wegen Einsatz 5. Motor. Tuibola()er,MGU-H»GeBieOe
" Start aus der 8oiengasse wegen Einsatz 4 Motor mit anderer Spezifikation
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CP BELGIEN, FREIESTRAIN INCI GP BELGIEN. FREIES TRAINING 2
F A H R E R N O T E N

Fahrer T e a m Z e l t / R O c k s t a n d R u n d e n F a h r e r T e a m Z e l t / R ü c k s t a n d Runden

1. Sebastian Vettel Ferrar i 1-44574 min 20 1. Charles Ledere Ferrar i 1.44.123 min 28

2 . Charles Ledere Ferrari * 0,214 s 20 1 Sebastian vettel Ferrar i ♦ 0.630 s 30

3 . Max Verstappen Red Bull * 0,933 s 18 3. Valtterl Bottas Mercedes ♦ 0.8465 28

4 . Alexander Mbon RedBuO *1.010$ 19 4 . Lewis Hamilton Mercedes ♦ 0.892 s 26

5. Valtterl Boltas Mercedes * U 0 6 s 25 5. Sergio Perez Racing Point ♦0.994 s 25

6 . Lewis Hamilton Mercedes ♦13995 16 6. Max Verstappen Red Bull ♦ UTls 20

7. Lance Stroll Radng Point *1.6245 16 7. KlmlRaikkonen Alfa Romeo ♦1585s 25

a Daniel Rkclardo RenaiXt ♦ I.BS2S 2 3 a Lancestroll Racitg Point ♦1.609 s 21

9 . Sergio Peret Pacing Point * 1359 s 22 9. Daniel Rkdardo Renault ♦ 1,612 s 26

10. Carlos Sairu M c L a m n * 1.983 s 20 10. Alexander Albon Red Bull ♦ 1,648 s 21

II. Nico HUikenberg R » i a u l t ♦ 2.095 s 2 3 I L CailosSaInz McLaren ♦ 1,876 s 2 8

12. LandoNonls M c L a r e n * 2,096 s 19 I I Romain Giosjean Haas ♦ 1,997 s 21

13. Kimi RdikkOnat Alfa Romeo ♦ 2.450 s 2 0 I i Nico HUikenberg Renault ♦ 2,086 s 26

14. Romain Grosjean Haas ♦Z602S 16 14. DanM Kvyat Toro Rosso ♦ 109)5 24

15. Antonio Giovinazzi AlfaRuniea ♦ 1759s 22 15- Lando Norrls McLaren ♦ 1135$ 29

16. Kevm Magnussen H a a s ♦ 19145 21 l a Antonio Gkrvlnazzl Alfa Romeo ♦1205$ 24

17. OaNil Kvyat TcxoRkso ♦ 3,062 s 2 0 17. Piene Gasly Toro Rosso ♦ 2151$ 28

18. Pierre Gasly Toro Rosso ♦ 3394S 26 l a Kevin Magnussen Haas ♦ 1276 s 21

19. Nicholas Latin Williams * 4 i 1 0 s 24 19 GeorgeRussell WWiams ♦ 3.764 s 30

2 a Robert KubKa W K U a m s ♦ 4.392 s 24 2 a Robert Kubka WHIlams ♦ 4108 s 32

GP BELGIEN, FREIES TRAININGS
S T A T I S T I K D E S W O C H E N E N D E S

Fahrer

l CharlesLeclerc

2. Sebastian Vettel

3. Valtterl Bottas

4. Daniel Ricciardo

5. MaxVerstappen

6. Sergio Wrez
7. LewIsHamliton

8. KimRaikVOnen

9. Antonio Glovlnaz2i

10. Plene&asly
11. RomainGrDsjean
12. NIcoHülkenberg
13. Kevin Magnussen
14. Carlos Saltv

15. Lando Nortis

16. Lance SlroU

17. Daniii Kvyat
16. GeorgeRussell
19. Robert KuUca

20. Alexander Alt on

T e a m Z e l t / R O c k s t a n d R u n d e n

F e r r a r i 1 . 4 4 . 2 0 6 m i n 9

F e r r a r i ♦ O A S l s 1 2

M e r c e d e s * 0 A 9 7 s I I

R e n a u l t • 0 . 7 6 8 s 1 0

R e d B u l l • 1 . 1 0 6 s I I

R a c I n g P o I n t » L S I S s 1 2
M e r c e d e s • 1 , 3 6 0 s 4

A K a R o m e o « U S S s 1 3

A l f a R o m e o » l A S Z s 1 3

T o f o R o s s o » I S A ö s 1 5

H a a s • 1 , 6 0 0 s 1 5

R e n a u l t * 1 , 6 4 9 5 I I

H a a s * 1 , 7 9 8 $ 1 5

M c L a r e n • 1 , 8 1 1 S 1 4

M c L a r e n * 2 , 0 6 4 5 1 3

R a c I n g P o i n t « Z l T S s 1 1
T o r o R o s s o * 2 , 4 3 6 5 1 3

W i U l a m s * 3 . 6 5 2 s 1 4

W i l l i a m s * 4 , 1 4 4 $ 1 4

R e d B u U * 6 , 4 7 5 $ U

3 9
C h a r l e s L e d e r e b e e n d e t e F e r r a r i s D u r s t s t r e c k e . S e i t

dem GP USA, seit dem 21. Oktober 2018, hatte der

erfolgreichste Rennstall der Formel 1 nicht mehr
gewonnen. Damals Iid3 KimI Räikkönen Ferrari |ubeln.
315 Tage spdter war es aus Sicht der Italiener endlich
wieder so weit. Ledere selbst Ist der 39. Fahrer, der sich
in einem Ferrari einen Grand-Prix-Sieg erkämpfte. Es
war se in 13. Rennen für d ie Scuder ia und ers t se in 34.

Grand Prix überhaupt. Der 21-Jahrige reiht sich in der
Liste der Jüngsten GP-Sleger auf dem dritten Platz ein.
Hinter Max Verstappen und Sebastian Vettel. Und er
ist der erste Sieger aus dem Fürstentum Monaco. Noch
ein paar Zahlen: Für Ferrari war es beim 983. Start der
236. Erfolg in der KOnIgsklasse. Gleichzeitig bescherte
Ledere dem Team die 223. Pole-Position,

Z I TAT D E S R E N N E N S

„ Ich habe v ie l le ich t
etwas später gebremst
a l s n o r m a l . K i m i h a t
m i c h d a n i c h t e r w a r t e t
u n d d i e n o r m a l e L i n i e

genommen . "
Max Verstappen

in seinem 34. Grand Prix gewann Charles Lecterc sein erstes Rennen

c
c
c
c
c

c
c
c
c.
c
c
c
C!
c

€1
c
c
c
€

0 9 / 1 0 ( 3 9 , 0 0
L e w I s H a m l i t o n
M e r c e d e s A M G F l

07/10O7.62
V a l t t e r l B o t t a s
M e r c e d e s A M G F l

0 6 / 1 0 0 7 3 4
S e b a s t i a n V e t t e l
S c u d e r i a F e r r a r i

10 /1007 ,69
C h a r l e s L e d e r e
S c u d e r i a F e r r a r i

0 4 / 1 0 0 6 . 6 2
M a x Ve r s t a p p e n
Red Bull Racing

0 9 / 1 0 0 6 . 9 2
A l e x a n d e r A l b o n
Red Bull Racing

0 7 / 1 0 0 6 . 6 9
N I c o H ü l k e n b e r g
Renault Sport Fl

0 7 / 1 0 0 6 . 8 5
D a n i e l R I c c I a r d o
Renault Sport Fl

0 6 / 1 0 0 6 . 1 5
Kev in Magnussen
H a a s F l Te a m

0 7 / 1 0 0 6 , 1 5
Roma in G ros jean
H a a s F l Te a m

05/10 07.62
C a r l o s S a l n z J r .
M c L a r e n

09/10 07,54
L a n d o N o r r l s
M c L a r e n

0 8 / 1 0 0 6 . 6 9
Sergio P r̂ez
Racing Point Fl Team

06/10 0 5.31
L a n c e S t r o l l

Racing Point R Team

07/1OO 7.23
K i m i R S I k k ö n e n
Alfa Romeo Racing

0 2 / 1 0 0 5 , 0 8
A n t o n i o G l o v I n a z z i
Alfa Romeo Racing

0 8 / 1 0 0 6 . 9 2
Dan l l l Kvya t
To r o R o s s o

0 7 / 1 0 0 5 . 9 2
Pierre Gasly
To r o R o s s o

0 6 / 1 0 0 5 . 0 6
R o b e r t K u b i c a
W i l l i a m s

0 7 / 1 0 0 7 3 1
George Russe l l
W i l l i a m s
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Formelsport | Ferrari besiegt den Fluch
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S i e e m i t T r a u e r fl o r
Ferrari kann doch noch ge
winnen. Char les Ledere hat
sich und sein Team erlöst.
Es war ein bitterer Lorbeer.
Ledere widmete den Sieg
seinem verunglückten
Freund An tho ine Hube r t .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Zwoir Renne» Ling linitcsich Ferrari zum Gespött
der Formel 1 gemacht.

M a n h a t t e i n B a h r a i n . K a n a d a
und Osterreich gewinnen kön

nen. aber man stolperte über die
eigenen Füße. In Balirain stand
ein Kurzschluss im Weg. in Mon
treal eine Strafe, in Spielberg
Max Verstappen. Mögliche Siege
i n B a k u u n d H o c k e n h c i m v e r
geigte Ferrari schon im Training.
D u r c h U n f ä l l e u n d D e f e k t e .

Auch in Spa musste das Team
der Herzen noch zi t tern. Charles
L e d e r e f ü h l t e s i c h a n d i e l e t z t e n

R u n d e n d e s G P Ö s t e r r e i c h e r i n

nert. wo Verstappen immer nä
her rückte und er auf ausge
l u t s c h t e n R e i f e n s c h o n m i t d e m
Rücken zur Wand fuhr. D iesmal
k a m L e w i s H a m i l t o n m i t S i e b e n -

o

C h a r l e s L e d e r e
k o n n t e s i c h a u c h
b e i s e i n e m Te a m -
koilegen bedanken.
Ve t t e l h i e l t H a m i l
t o n d r e i R u n d e n

lang auf. Das koste
t e H a m i l t o n f ü n f
S e k u n d e n .

meilenstiefein angeflogen. Fünf
Runden vor Schluss brachen bei
Ix 'c lc rc d ie Hin lenei fen e in . Bei
H a m i l t o n e r s t i n d e r l e t z t e n R u n
de. Da war er .sclion his auf 0,9
S e k u n d e n a n d e n F e i r a r i h e r a n -

gefahren. „Zum Überholen hät
ten wir zwei Runden mehr ge
b r a u c h t " . m e i n t e H a m i l t o n .

F e r r a r i - Te a m c h e f M a t t i a B i n o t -

to stellte fest: „Der Tag hat ge
zeigt, dass wir gewinnen können,
Aber inir, wenn wir in al len Dis
ziplinen perfekt .sind." Ferrari
h a t t e d a s s c h n e l l e r e A u t o a u f
e i n e R u n d e . I m R e n n e n v e r s c h l i s s

F e r r a r i s e i n e H i n t e r r e i f e n z w a r

8 M O T O R S P O R T a k t u e l l 3 8 1 2 0 1 9



Die neue Nummer 1: Leclerc hangt Vettel ab

B l i c k I n d e n H i m m e l . L e c l e r c e h r t s e i n e n F r e u n d H u b e r t

S t a r t r u n d e ; V e t t e l h o l t s i e h P l a t z 2 v o n H a m i l t o n z u r ü c k

s c h n e l l e r a l s M e r c e d e s , a l x T
nicht so stark, wie man nach den
Rennsinui lai ionen am Frei tag
b e f ü r c h t e n i m i s s l e . A i i f d e n S o f l -
Reifen waren die Ferrari den Sil

berpfeilen sogar ebenbürtig. Wa
rum das Pendel am Sonntag
umschwang. zahlt laut Itinouo
zn den vielen Riitseln. die diese
Pirelli-Reifen in diesem Jahr mit
sich bringen. „Diese Schwan
kungen Sinti ein großes Fragezei
chen. Ich glaube, Mercedes weiß
auch ke ine An twor t . "

S o w a r e s a u c h . D i e M e r c e d e s -

Ingenieure hauen auch nur Ver
mutungen im Angebot. Die 10

Grad tieferen Temperaturen am
Sonntag, die einen Kinfhiss auf
die Fahrzeugbalance und damit
die Abnutzung der Reifen gehabt
h a b e n k ö n n t e n , O d e r F e r r a r i s
Eingriff in die Abstimnuing der
A u t o s n a c h d e n e r n ü c h t e r n d e n

Dauerläufen am Freitag.

Setup war Gift für Vettel
Was Ferrari genau gemacht hat,
bleibt natürl ich geheim, aber
m a n k a n n e s s i c h a n h a n d d e r

Aussagen der Fahrer tlenken.
Wie in Pau l R icar t l imt l S i l ver -
s t o n e m u s s t e F e r r a r i d i e V o r d e r

achse schü tzen , we i l vo rne im

m e r n o c h A b t r i e b f e h l t . V o n

Freitag aufSamst.ag wurde vorne
der mechanische Grip erhöht,
was tlas Heck unruhig werden
ließ, Gift lür Velleis Fahrsii l . ein
Geschenk für l.fclerc. Der 21-jäh
rige Monega.s.se war das gesamte
Wochenende schnel le r, te i lwe ise
u m b i s z t i s i e b e n Z e h n t e l ,

Ferraris SetuivKorrektur mag
Vettel geschatlct haben. Doch aus
Sicht des Teams war es für das
Rennen der goldene GrifT. Der
verbesserte Grip an der Vorder
a c h s e h i e l t d a s D e fi z i t i n d e n

K u r v e n a u f d i e M e r c e d e s i n G r e n

zen. und er zögerte zumindest

b e i L e c l e r c d a s E i n b r e c h e n d e r

R e i f e n h i n a u s . D a s w a r d e r
Schlüssel zum Sieg. „Ich habe
gelernt, wie ich auf die Hinterrei
fen aufpasse", erzählte Leclerc.

A u f d e n G e r a d e n w . n r e n d i e

Ferrari sowieso unschlagbar. In
den Qj ial ifikat ionsrunden und
der Slartrunde spielten sie ihre
mysteriöse 40-PS-Spritze aus.
Dazu noch den geringeren Luft
widerstand. Im Vergleich der
schnellsten Q.ualifikatlonsrun-
den gewannen die Ferrari auf
allen Vollgaspassagen 1.3 Sekun
den auf die Mercedes. „Die nah
m e n u n s o h n e D K S 1 5 k m ' h a u f
der Geraden ab", staunte Merce-
d e s - Te a m c h c f To t o W o l f f .

F e r r a r i s H a m i l t o n - B r e m s e

Kollege Hinotio konnte diesmal
auch auf seine Siralegeii stolz
sein. Als klar war. dass der Weg
zum Sieg nur über Ixjclerc führen
svürde . muss te Ve t te l den He l -
fei^heifer spielen und Leclerc
auch noch auf Befehl des Kom
mandostandes vorbei lassen. Vet
tel hatte den Auftrag, ilainilton
aufzuha l ten, um U'c ierc für den
Schliissspurt ein Polster zu ver
schaffen. „Er hat U'wis fünf Se
kunden gekostet", rechneten die
Mercedes-Ingenieure vor. Der
taktische Doppelpass der Ferrari-
Piloten ergab sich so. „Wir hatten
nicht mi t unterschiedl ichen Stra
tegien geplant, aber Sebastian
musste wegen des erhöhten Rei-
fcnverschleißcs früher an die Box
als geplant", verriet Binotto.

Doch auch mit Vettels Reifen
w e c h s e l i n R u n d e 1 5 w ä r e n o c h
ein Ein-Stopp-Rennen möglich
gewesen. Der Vorjnhrcssieger
aber legte los wie die Feuerwehr
und lag schon nach drei Runden
virtuell in Führung. Das ruinier
te den zweiten Satz. Als Leclerc
dann sechs Ruiulen später an die
Box kam. lag er 4.5 Sekunden
h i n t e r d e r S t a r t n u m m e r 5 . D a s
veranlasste auch ihn dazu, mehr
Gas zu geben als nötig.

F ü r V e t t e l l i e f e s m a x i m a l
schief in Spa. Die Niederlage
nagte schwer an dem Vorjahres
sieger. Er stellte sich beim Team
f o t o i n d e n H i n t e r g r u n d ,
s c h w ä n z t e d i e F e r r a r i - P r e s s e k o n
ferenz. Binotto jedoch lobte: „Er
l ia t s ich vo l l in den Dienst des
Teams gestellt." Ix'clerc widmete
den Sieg dem tags zuvor tödlich
verunglückten Anthoine Hubert.
„Anthoine. Gasly. Ocon und ich
kennen uns seit 2005 vom Kart.
Es war ein extremes Wochenende
f ü r m i c h . G e s t e r n h a b e i c h e i n e n

Freund ver loren, heute hat s ich
m e i n B u b e n t r a u m e r f ü l l t . " ■
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Formelsport | Hintergrund

A U S D E M F A H R E R L A G E R

K E I N G E L D I N F I N N L A N D

Der Kymiring Ist eine neue Renn
s t r e c k e i n F i n n l a n d . I n Z u k u n f t

s o l l e n d o r t M o t o G P - R e n n e n

s t a t t fi n d e n . A u c h d i e F o r m e l 1 ?

„ A n d e r R e n n s t r e c k e w ü r d e e s
nicht liegen. Wir könnten auch
a u f e i n e m S t a d t k u r s I n H e l s i n k i

fahren. Uns fehlt nur das Geld",
b e d a u e r t K i m I R a i k k ö n e n .

SPORT ZU GEFÄHRLICH
K I m l R a i k k o n e n s S t a r t w a r i n

Gefahr. Alfa Romeo flog extra
R e s e r v e f a h r e r M a r c u s E r i c s s o n

a u s d e n U S A e i n . D e r S c h w e d e

verzichtete dabei auf das Indy-
Car-Rennen In Portland, wo ihn
Conor Daly vertrat. Raikkönen

R ä l k k ö n e n f u h r v e r l e t z t I n S p a

hatte sich beim Sport einen
M u s k e l f a s e r r i s s i m U n k e n U n t e r

schenkel zugezogen. Der Finne
humpelte durchs Fahreriager.
h a t t e I m A u t o a b e r k e i n e P r o

bleme. Seine Erkenntnis: „Sport
Ist gefährlicher als Trinken."

H O C H Z E I T I N S O M M E R P A U S E

Kevin Magnussen nutzte die
Somriterpause zum Heiraten:
.Sonst gab es keinen anderen
Slot." Danach ging es gleich In die
Flitterwochen. .Ein Segeltörn in
G r i e c h e n l a n d " , e r z a h l t e d e r D a n e ,

S I R O T K I N S T A T T A L O N S O

M c L a r e n - F a h r e r L a n d o N o r r i s

erlitt in der Sommerpause eine
leichte Sehnenentzündung im
linken Fuß. Sein Einsatz In Belgi
en war aber nicht gefährdet. Es
stellte sich trotzdem die Frage,
a u f w e l c h e n F a h r e r M c L a r e n i m

Fall der Falle zurückgreifen wür
d e . W ü r d e d a n n F e r n a n d o A l o n s o

im MCL34 sitzen? „Lartdos Ersatz
ware Sergey SIrotkin gewesen.
Er is t unser Ersatzfahrer, Er kennt

d a s A u t o a u s d e m S i m u l a t o r, F ü r

Ihn gibt es schon den passenden
Sitz", erklärt Teamchef Andreas

Seidl. „Mit zwei, drei Wochen Vor
l a u f w u r d e n w i r s i c h e r a b e r a u c h

Fernando als Option atjwagen."

VOTUM FÜR HOCKENHEIM
S e b a s t i a n Ve t t e l k a n n n i c h t

verstehen, dass Deutschland
n i c h t I m R - K a l e n d e r f ü r 2 0 2 0

s teh t . „D ie Forme l 1 b rauch t Tra

d i t i o n s r e n n e n w i e H o c k e n h e i m .

Wi r ha t t en I n den l e t z ten zwe i

J a h r e n f a n t a s t i s c h e R e n r > e n u n d

eine tolle Stimmung dort. Es Ist
em Schwachsinn. Hockenheim
abzusetzen, aber das liegt nicht
I n m e i n e r H a n d . "

H A A S M U S S W A R T E N

Der Streit zwischen Rieh Energy
und Haas hat sich abgekühlt. Die
Logos des Brause-Herstellers
waren auch In Spa auf den
US-Autos. Doch für wie lange
n o c h b e s t e h t d i e P a r t n e r s c h a f t ?

H a a s - Te a m c h e f G u n t h e r S t e i n e r

hofft, dass vor dem GP Singapur
eine Lösung gefunden Ist: .Die
Situation hat sich beruhigt, ich
denke, sie werden eine rationale
Entscheidung treffen. Die Gesprä
che laufen. Erst sind sie am Zug.
D a n n w e r d e n w i r n a c h z i e h e n . "

H A M I L T O N S V E G G I E - B U R G E R

Lewis Hamilton ernährt sich seit
2017 vegan. Seinen fleischlosen
Lebensstil untermauert der
f ü n f f a c h e W e l t m e i s t e r m i t e i n e r

neuen Burger-Kette. Hamilton
i s t Te i l h a b e r d e s n e u e n R e s t a u

rants „Neat Burger" in London.
D o r t w i r d a u s s c h l i e ß l i c h E s s e n

aus pflanzlichen Lebensmitteln
serviert: .Ich bin stolz darauf, ein
Teil davon zu sein. ,Neat Burger*
unterstützt ethisches Handeln
u n d a r b e i t e t m i t k l e i n e r e n U n t e r -

rrehmen zusammen," Kleiner Lap
sus: Hamilton kannte die genaue
A d r e s s e d e s R e s t a u r a n t s n i c h t .

L e w i s H a m i l t o n : Ve g a n e E r n ä h r u n g

Es i s t d i e Ze i t de r Fah re rwechse l -

M e r c e d e s h a t s i c h f u r Va l t t e r i

Sottas und gegen Esteban Ocon
e n t s c h i e d e n . B e i R e n a u l t m u s s

Nico Hulkenberg für Ocon das
F e l d r ä u m e n . R e d B u l l h a t s e i n e n

F a h r e r t a u s c h s c h o n I n d i e s e r

Saison vollzogen: Pierre Gasly
u n d A l e x a n d e r A l b o n t a u s c h e n

die Platze. Typisch Red Bull,
hieß es im Fahrerlager von Spa.
Die Entscheldungstrager haben
e i n e z u k u r z e Z ü n d s c h n u r . M a n

muss einem Fahrer wenigstens
eine Saison Zeit geben, um sich
z u b e w e i s e n , s o d e r Te n o r. D o c h

R e d B u l l m u s s t e d i e s e n S c h r i t t

tun. Das liegt am Fahrermarkt,
der im Augenblick leergefegt Ist.
A u s d e r F o r m e l - 2 - S z e n e b i e t e t

s ich ke iner an. In der Formel 3

sind wieder ein paar vielverspre
chende Talente unterwegs, aber
es ist zu früh, sie schon 2020 in
die höchste Spielklasse zu holen.
N u r e i n e r d e r F o r m e l - 3 - H o f f -

O u —

R e d B u l l t a u s c h t e m i t t e n i n d e r S a i s o n d i e F a h r e r z w i s c h e n A - u n d B - T e a m

nungstrager fahrt In Red-Buli-
Farben. Doch der Este Juri VIps
h a t n o c h n i c h t e i n m a l e i n e

Superlizenz. Wenn Red Bull
n ä c h s t e s J a h r i n d e r K o n s t r u k -

teurs-WM mitreden wil l , braucht
man einen starken Teamkollegen
neben Max Verstapperi, Was Pierre
Gasly kann, hat man In den
ersten zwölf Rennen gesehen.

Die Qualitäten von Danlll Kvyat
k e n n t m a n a u s d e n J a h r e n 2 0 1 5
u n d 2 0 1 6 . D i e l e t z t e U n b e k a n n t e

w a r A l e x a n d e r A l b o n . W e n n d e r

Trumpf nicht sticht, hat Red Bull
e i n P r o b l e m . D a n n m ü s s t e m a n

s i c h v o n a u ß e n b e d i e n e n , d o c h

da ist außer Nico Hulkenberg
k e i n e r a u f d e m M a r k t . D e r w u r d e

zu Red Bull passen. Er ist schnell.

erfahren, schlagfertig, neutral.
Er ist alleine groß geworden, hat
also keine Vergangenheit, an
der sich Red Bull stören könnte.
Was gegen Hulkenberg spricht,
d a s s D a n i e l R i c c l a r d o m e i s t e n s

s c h n e l l e r w a r . U n d R i c c l a r d o

i s t f ü r R e d B u i ! e i n e b e k a n n t e

Gröffe. Doch den Australier
bekommt man nicht zurück. Ein
neuer Verstappen ist nirgendwo
in Sicht. Also muss Red Bult das
Beste nehmen, das auf dem
M a r k t i s t . A n s o n s t e n b l i e b e d e m

L i m o n a d e - H e r s t e l l e r n i c h t s a n

deres übrig, als seine vier Fahrer
rotieren zu lassen. So wird man
a b e r n i e Te a m - W e l t m e i s t e r . ■

Ware Hulkenberg Oer iicfitige Mann
für Red Bull? Schreiben Sie uns an:
m s a - l e s e r t r i b u e n e @ m o t o m r e s s e . d e

1 0 M O T O R S P O R T a k t u e l l 3 8 i 2 0 1 9 |



F o r m e l 1

P r o f i t f ü r a l l e Te a m s
Die Teams haben das 22.
R e n n e n i m K a l e n d e r 2 0 2 0

einstimmig akzeptiert.
Weil dabei garantiert
wu rde , dass a l l e Teams
e i n e n P r o fi t m a c h e n .

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Der Kalender für die Saison2ü20 umfasst 22 Rennen,
sieben davon im DopjH'l-

pack (siehe Randspake). Die Teams
haben den Amragdes Formcl-I-
Managements ei^st unterschrie
ben. als sichergestellt war, dass die
M e l i r e i n n a h m e n d u r c h d a s 2 2 .
Rennen die Kosten von 500 000
Dollar übersteigen. Barcelona
zahlt für seinen Verbleib im Kalen
d e r 2 5 M i l l i o n e n D o l l a r. D a v o n
werden rund 16.5 Millionen an die
Teams verteilt. Jedes Team be
kommt zunächst e inmal 1 ,2 Mi l -

F o r m e l l

lionen Dollar. Der Rest wird je
nach WM-Platz ausgeschüttet.

E s b l e i b t b e i d r e i A n t r i e b s -
einheicen pro Fahrer, allerdings
mit einem Zugeständnis; Jeder
F a l i r e r d a r f d r e i s t a t t z w e i M G U - K
einsetzen. Der Plan, dass Jedes
Team für die letzten zwei Rennen
e i n e s i e b t e M G U - H b e k o m m t ,
wurde wieder fallengelassen. Mit

22 Rennen und insgesamt neun
Tesilagen sind die Teams maxi
mal ausgelastet. -Wenn wir 2021
auf 24 oder 25 Rennen gehen,
brauclieii wir eine dritte Fahrzeug-
C r e w , M i t z w e i i s t e s n i c h t m e h r
zu machen", fürchtet Alfa-Romeo-

Teammanager Beat Zehnder. Jede
der drei Mannschaften häitedann
jedes dritte Rennen frei. ■

2020 dar f Jeder Fahrer d re i s ta t t zwe i E lek t romasch lnen MGU-K verwenden

V i e r m a l M i n i - G P
PIA. Fl-Management und
d ie Teams s ind we i te r au f
d e r S u c h e n a c h n e u e n
A t t r a k t i o n e n f ü r 2 0 2 1 .
Jetzt wird geprüft, ob man
viermal in der Saison d ie
Oualifikation durch einen
Min i -G rand P r i x e r se t z t .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Die Uhr licki. Ende Oktobermüssen die Regeln für
2021 stehen. Doch im Mo

m e n t b e fi n d e n s i e b v i e l e V o r

schläge noch in der Prüfungs
phase. Es geht nicht nur um die
n e u e n A u t o s . D i e T e a m s h a b e n
F I A - Te c l m i k c h e f N i k o l a s To m -
bazis einstimmig zu verstehen
gegeben, dass sie Tankstopps ab
lehnen. Das muss er jetzt seinem
Präsidenten Jean Todt beichten.
Der ist ein Fan von Tankstopps.
Ein anderer Vorschlag wird dage
gen ernsthaft geprüft. Bei vier
R e n n e n s o l l e i n M i n i - G r a n d P r i x
die Qualifikation ersetzen.

Auf Strecken, die meistens lang
weilige Rennen produzieren,
k ö n n t e e i n n e u e s E l e m e n t f ü r
mehr Action sorgen. Statt der
Qualifikat ion sol l ein Rennen
ü b e r 1 0 0 K i l o m e t e r d i e S t a r t a u f

stellung des Grand Prix am Sonn
tag ermitteln. Die Stanreilien-
foigc für das Mini-Rennen wäre
der umgekehrte WM-Stand. Das
bringt zweimal Spannung. Am
Samstag müssten sieb die Stars so
weit wie möglich n.ach vorne ar
beiten. Das garantiert Überhol

m a n ö v e r , D a k a u m a n z u n e h m e n
ist, dass es Hamilton, Verstappen
und (2o bis ganz vorne Schäften,
müssten sie den Rest der Aufgabe
am Sonntag erledigen. Ins Auge
gefasst sind Strecken, auf denen
Überholen nicht ganz unmöglich,
aber schwierig ist. Shanghai, Bar
celona lind Paul Ricard stehen auf
der Liste. Möglicherweise auch
Zandvüorl. Das Problem: Wenn es
sich bewährt, könnte das bei an
deren Veranstaltern Begehrlich
keiten wecken. ■

Die Formel 1 bastelt für 202) an einer Anpassung des Formats

N A C H R I C H T E N

F O R M E L - l - K A L E N D E R 2 0 2 0

Das ist der vorläufige Formel-
1 - K a l e n d e r f ü r 2 0 2 0 :

15.3. G P A u s t r a l i e n

2 2 . 3 . G P B a h r a i n

5 . 4 . G P V i e t n a m

19.4. G P C h i n a

3 . 5 . G P H o l l a n d

1 0 , 5 . GP Spanien
2 5 . 5 . G P M o n a c o

7 . 6 . G P A s e r b a i d s c h a n

14,6. G P K a n a d a

2 8 , 6 . G P F r a n k r e i c h

5.7. GP Osterreich
19.7. GP England
2 . 8 . GP Ungarn
3 0 . 8 . GP Belgien
6 . 9 . G P I t a l i e n

2 0 . 9 . GP Singapur
2 7 . 9 . G P R u s s l a n d

11.10. GP Japan
2 5 . 1 0 . G P U S A

1.11. G P M e x i k o

15.11. G P B r a s i l i e n

29.11. G P A b u D h a b i

W E N I G E R T E S T F A H R T E N

Als Entschädigung für die

Aufstockung auf 22 Renner
w u r d e n d e n Te a m s 2 0 2 0 f ü n f

Testtage erlassen. Statt acht
Tagen vor der Saison gibt es
n u r n o c h s e c h s i n z w e i D r e i e r

packs (19. bis 21.2./26. bis
28.2.). Die vier Testtage unter
d e r S a i s o n e n t f a l l e n . D e r

A b s c h l u s s t e s t I n A b u D h a b i

wird von zwei auf drei Tage
e r w e i t e r t . Z w e i d a v o n m ü s s e n

mit iungen Fahrern, die nicht
m e h r a l s z w e i G P - S t a r t s

haben, bestr i t ten werden.
Pirelli will an drei Tagen die
S t a m m p i l o t e n .

I N O Y C A R - K A L E N D E R 2 0 2 0

15.3. St. Petersburg
5 . 4 . A l a b a m a

19.4. Long Beach
2 6 , 4 . A u s t i n

9 . 5 . indy Road Course
2 4 . 5 . Indy 500
3 0 . 5 . De t ro i t 1

3 1 . 5 . D e t r o i t 2

6 . 6 , T e x a s

2 1 . 6 . E l k h a r t L a k e

2 7 . 6 . R i c h m o n d

12.7. T o r o n t o

18.7. I o w a

1 6 . 8 . M i d - O h l o

2 2 . 8 , S t . L o u i s
6 . 9 . P o r t l a n d

2 0 . 9 . Laguna Seca
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F o r m e l l

Hülkenberg sucht Cockpit
Val t te r i So t tas b le ib t e in
wei teres Jahr bei Merce
d e s . E s t e b a n O c o n k o m m t
z u R e n a u l t . D a m i t m u s s

sich Nico Hülkenberg ein
neues Cockpit suchen.
Er hat drei Optionen.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Die Sommerpause war lurNico Hülkenberg. Valtteri
B o t t a s u n d l i s t e b a n O c o n

n i c h t w i r k l i c h e i n e P a u s e . A l l e
drei wussten, dass sich in diesen
v i e r W o c h e n i h r e Z u k u n f t e n t
s c h e i d e n w ü r d e . B o t t a s e r f u h r
wenige Tage vor seinem 30. Ge
burtstag von seiner Veriragsver-
langerung- Der Finne bekommt
2 0 2 0 b e i M e r c e d e s e i n e v i e r t e
Chance. Damit hat Mercedes für
2021 mehr Verhandlungsspiel
raum. wenn man Max Verstajv
l>en von Red Bull weglocken will.

R e s e r v e - P i l o t R s t e b a n O c o n
h a l t e m a n . s c h l e c h t m i t e i n e m
Hinjahresvertrag abspeisen kön
nen. Der 22-jährige Fran/ose wur
de deshalb für zwei Jahre plus

Option an Renault ausgeliehen.
Wenn es denn zwei Jahre werden
- R e n a u l t h a t v o m V o r s t a n d n o c h

kein grünes Licht für die Saison
2021. Das Gleiche gilt auch für
M e r c e d e s u n d H o n d a . O c o n w a r
für Renault ein erster Schritt, die

Konzernspitze gnädig zu stim
m e n . - W i r h a b e n u n s e r e Z i e l e
nicht erreicht. Da ist jetzt Druck
auf dem Kessel und der Wunsch

nach Veränderung. Dass Ocon
F r a n z o s e i s t . h a t d a b e s t i m m t
geholfen", glaubt Hülkenberg.
Dazu kommt; Ocon ist billiger als
d e r D e u t s c h e . D a s k o m m t R e n

ault gelegen. Der Konzern hat
seinem Team für 2020 eine Kür

zung des Budgets angedroht.
Hülkenberg hat jetzt drei Op

tionen. Entweder er setzt .luf die
sichere Karte HaasFI, wo er sofort

un terschre iben könnte . Oder e i rersetzt Antonio Giovinazzi b̂ i
Al fa Romeo. Oder er war tet da
rauf. wie sich Alexander Alboii
b e i R e d B u l l e n t w i c k e l t . We n n
Albon wie Gasly versagt, gehen
R e d l U i I I d i e K a n d i d a t e n a u ; .
Dann muss man sich möglichei-
weise von außen bedienen. Hü -

kenberg: -leb werde nicht zw
schon alle Stühle fallen." ■

Aus bei Renault: Nico Hülkenberg könnte 2020 bei Haas, Alfa Romeo oder vielleicht Red Bull landen

F o r m e l l

Neue Motoren in Belgien
D i e M o t o r e n h e r s t e l l e r
zündeten in Spa ihre
n ä c h s t e n A u s b a u s t u f e n .
S i e b e n F a h r e r w u r d e n
in der Startaufstellung
z u r ü c k v e r s e t z t : R i c c i a r d o ,

Hülkenberg, Sainz.
Stroll, Kvyat, Albon
und G iov inazz i .

Von: Andreas Haupt

S]ta gehört zu den Power-Strecken. Da ist jedes
Z u s a t z - P S w i l l k o m m e n .

Me rcedes . Renau l t . Honda und
FeiTari führten auf der High
speedbahn neue Motoren ein.

Der aufgefrischte Merccdes-
V6 soll auf einer Strecke wie Spa
z w i s c h e n z w e i u n d d r e i Z e h n t e l

bringen und gemäß der Prüf-
standsläiife zuverlässiger sein.
Doch hinter der Standfestigkeit
stehen große Fragezeichen. Im
Auto von Sergio Perez brach im
Freitagstraining der Antrieb der
M G U - K . B e i R o b e r t K u b i c a b r a n n

te in der (Qualifikation ein Kolben
d u r c h . D e s h a l b d r o s s e l t e M e r c e

des die Leistung. Die Triebwerke
w u r d e n d i r e k t i n d i e M o t o r e n -
f n b r i k B r i x w o r t h v e r f r a c h t e t .

R iva le Fer ra r i sch ick te se ine
Kundenleams vor. Der aufgepepp-
t e V 6 - T u r b o v e r r i c h t e t e D i e n s t i n

d e n b e i d e n H a a s u n d i m A l f a -
Romeo-Sauber von Anton io Gio
vinazzi. Man hört, es sei ein eher
kleiner Leistungssprung gelun
gen. Auch Ferrari beklagte einen
Motorschaden: In der (Quali er
w i s c h t e e s G i o v i n a z z i s C 3 8 . E r s t e

Vermutung: Ein Fehler beim Zu
s a m m e n b a u o d e r e i n e U n a c h t

samkeit bei der (Qualitätssiche
r u n g .

R e n a u l t s e t z t e s e i n e n v e r
besser ten V6-Turbo nur im Tra i

ning ein. Danach wurde bewusst
zurückgebaut, um Kilometer zu
sparen. Der Leisiungsspnmg soll
nicht so hoch ausfallen wie beim

letzten Update in Frankreich.
D a m a l s f a n d m a n e t w a z e h n P S .

Honda ist mit seinem Upgrade
ein weiterer Sprung gelungen.
Dcr Fortschritt soll noch größer
sein, sobald der V6 mit dem pas
senden Benzin läuft. Das soll s
icsteiis in Suzuka der Fall sein

S p a
i n . O l

Robert Kübica parkt seirten Williams im Gras nach kapitalem Motorschaden
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F o r m e l 3

S h w a r t z m a n a u f T i t e l k u r s
Pedro Piquet und Mar
cus Armstrong heißen
die Sieger der Formel 3 in
Spa-Francorchamps. Ro
b e r t S h w a r t z m a n m a c h t e
einen großen Schritt in
Richtung Titelgewinn.

V o n : T o b i a s G r ü n e r

Auch die Formel 3 standa m R e n n w o c h e n e n d e i n

Spa-Francorchamps ganz
i m S c h a t t e n d e s t ö d l i c h e n U n
f a l l s v o n A n t h o i n c H u b e r t . D e r
F r a n z o s e h a t t e s c h l i e ß l i c h i m
vergangenen Jahr die Vorgänger-

F S R E N N E N !

J e h a n D a r u v a l a k o n n t e s i c h n u r k u r z O b e r d i e P o l e I m e r s t e n R e n n e n f r e u e n

Serie GP3 als Meister abgeschlos
sen. Tro tzdem en tsch ieden s ich
d i e V c r a n l w o r l l i c h e n d a z u , d i e
beiden Rennen wie geplant durch-

F 3 R E N N E N 2

zuziehen. Für das erste Rennen
hatte sich Jehan Daruvala die
Pole-Position gesichert. Doch der
P r e m a - P i i o t m u s s t e s i c h s c h o n

F 3 FA H R E R W E R T U N G

F a h r e r Ze l t /ROcks tand F a h r e r Ze i t /RUcks tand Fahrer P u n k t e

1, Pedro Piquet 37.40,863 min 1, MarcusArmstrong 42.03,504(nin l Robert Shwartzman 152
2, Robert Shwartzman ♦ 2,222 s 2, Y i k l Ts u n o d a ♦4,5l5s 2, Jehan Daruvala 129

3, Jehan Daruvala ♦7,621s 3, Robert Shwartzman ♦5,6!6s 3- JurIVIps 122
4, Christian Lundgaard ♦ 14,837 s 4. Christian Lundgaard ♦^SSSs 4, Marcus Armstrcvig 119
5, Juri VlDS ♦ 15,498 s 5. Jehan Daruvala ♦ 7.612 s 5- Christian Lundgaanj 93
6, YuklTsunoda ♦!6,1A7s 6. Pedro Pkwei ♦SiODs 6, Pedro Piquet 74
7- Leonardo Puldnl ♦ 17,724 s 7. Leonardo Pi^cinl ♦ 9,124 s 7, Leonardo Puldnl 61
8. MarcusArmstrong ♦ 18.661s 8. Teppel Na tori ♦ 10,245 s e. MaxFewtiell 57
9. MaxFewtrell ♦19,346s 9, Felloe Drugovich ♦ 10,843 s 9- Jake Hughes 56
10. Oaviö Beckmann ♦ 26,879 s 10. YeYlfel ♦ 13,681s 10, Yükl Tsunoda 37

am Start Pedro Piquet gesciilagen
geben, der die Führung anschlie
ß e n d b i s i n s Z i e l n i c h t m e h r

abgab. Zweiter wurde Roberl
S h w a r t z m a n , d e r a m S t a r t z u
nächst zurückgefallen war. sich
a b e r i m L a u f e d e s R e n n e n s
wieder nach vorne kämpfte. Drei
R u n d e n v o r S c h l u s s v e r w i e s
der Russe seineu Teamkollegen
Damvala auf Rang 3.

Marcus Armstrong war auf
Rang 19 in das erste Rennen ge
startet . konnte s ich aber bis auf
Rang 8 nach vorne schieben und
sich dami t d ie Po le-Pos i t ion für
das zwei te Rennen s ichern. Der
Ferrari-Junior ließ der Konkur
renz am Sonntag keine Chance
und fuhr souverän zum Sieg.

Im Kampf um die weiteren
Podiumsplätze setzten sich Yuki
T s u n o d a u n d R o b e r t S h w a r t z

man robust gegen Art-Pilot Chris
tian Lundgaard durch.

Für die dcmschen Piloten gab
es in Belgien nicht viel zu fcicrn.
Nur David Beckmann ergatterte
auf Rang 10 im ersten Rennen ein
P ü n k t c h e n . I n d e r G e s a m t w e r

tung konnte Robert Shwartzman
seine Führung mit den beiden
Podiumspiäizen etwas ausbauen.
Bei noch vier ausstehenden Ren
nen in Monza und Sotschi liegt
d e r R u s s e n u n 2 3 Z ä h l e r v o r

Teamkollegejelian Daruvala und
30 Punkte vor Red-Buii-Junior
Juri Vips. ■

I n d y C a r

P o w e r f e i e r t i n P o r t l a n d
Beim vorletzten IndyCar-
Rennen in Po r t l and konn te
Wi l l Power se inen zwei ten

Saisonsieg feiern. Der
Penske-Pilot profitierte
vom Technikpech des lange
f ü h r e n d e n S c o t t D i x o n .

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Die IndyCar-Meistersciiaftbog in Portland auf die
Zielgerade ein. Mit Rookie

C o i t o n H e r t a s t a n d a m S t a r t a b e r
ein Pilot ganz vorne, der mit dem
Titeikampf nichts mehr zu tun
hat. Wie befürchtet kam es in der

engen ersten Kurve direkt zu ei
nem Crash, in den insgesamt 13
Autos verwickelt waren. Für vier
P i l o t e n w a r d a s R e n n e n s c h o n
nach wenigen Meiern beendet.
Zu den Pechvögeln gehörte auch
Conor Daly, der bei Schmidt Pe
t e r s o n M a r c u s E r i c s s o n e r s e t z t e .

Der Scliwcde war als Ersatzmann
für den ver le tz ten K imi Rä ikkö-
nen zur Formel 1 nach Belgien
gereist, kam dort aber doch nicht
zum E insa tz .

im Kampf um den Sieg schien
lange Zeit Scott Dixon die besten
K a r t e n z u h a b e n . D o c h d e r N e u
seeländer verlor in Führung lie
gend zur Rennhalbzeit mit einer
d e f e k t e n B a t t e r i e v i e l Z e i t u n d
verabsch iede te s i ch dami t auch
aus dein Mcisterschaftskampf.

„Ich has.se es, wenn ich einen
einfachen Sieg so herschenken
muss", schimpfte Dixon.

W i l l l ' o w c r ü b e r n a h m d i e
Spitze kampflos und brachte den
zweiten Saisonsieg am Ende sou
verän 2.7 Sekunden vor Felix Ro-

senqvist ins Ziel. Alexander Rossi
k o n n i e m i t P l a t z 3 d e n R ü c k
stand auf Tabellenführer Josef
Newgarden auf 41 Punkte ver
kürzen. Der Penske-Pilot fuhr ein
defensives Rennen, hielt sich aus

a l l e m r a u s u n d k r e u z t e d i e Z i e l
l in ie a ls Fünf ter -zwei P lä tze vor
Simon Pagennud. der beim Fina
le in Liguna Seca am 22. Septem
ber ebenfa l ls noch Chancen auf
den Titel hat. Newgarden muss
b e i m l e t z t e n S a i s o n r e n n e n m i t

doppelten Punkten mindestens
V i e r t e r w e r d e n , u m s i c h e r d e n
Titel zu feiern. ■

P O R T L A N D

F a h r e r Z e i t / R C c k s t a n d

1. Wia Power l:5B.43,0036h
2, Felix Rosenqvist ♦ 2,7885 s

3, Alexander Rossl ♦ 4,5839 s

4. Coiton Herta ♦ 5,2280s

5. Josef Newgardei ♦ 5,8539 s

6, Spencer Pigot ♦ 6,7477 s

7, Simon Pagenaud ♦ 7,9418 S

8 , Metheus Leist ♦ 8,i898s

9 . SebastlenSourdals ♦ 9,5957s

10. CharUe Kimball ♦ 10,i665s

Punktestand nach 16 Läufen

1 . Newgarden 593 Punk te
2 . R o s s l 5 5 2

3 . P a g e n a u d 5 5 1
4 . E fi x o n 5 0 8

Bei der Anfahrt auf Kurve 1 hat es in Portland wieder einmal gekracht
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Die Motorsportwelt trauert
um An tho ine Hube r t . De r

22-jährlge Franzose verun
glückte im Hauptrennen
der Formel 2 tödl ich. Sein
Au to wu rde i n Ra id i l l on
s e i t l i c h m i t h o h e r G e -

schwindigkeit von Juan
Manuel Correa getroffen.
Der Mann aus Quito erlitt
s c h w e r e B e i n v e r l e t z u n

gen. liegt auf der intensiv-
stat ion, ist aber in stabi
l e m Z u s t a n d .

Von; Andreas Haupt

Vier Jahre blieb der Formel-spori verschont. Vier Jah
re ist es her. dass Justin

Wilson beim IndyCai'-Rennen In
P o c o n o s e i n L e b e n l i e ß . D e r U S -
A m e r i k a n e r w u r d e d a m a l s v o n

einer Fahrzeugnase geirolTen
und tödlich am Kopf verletzt.

Am 31. August 2019 hat es den
Motorspor t wieder gel rofTen.

N a c h w u c h s f a l i r e r A n t h o i n e H u

b e r t b e z a h l t e e i n e n H o r r o r - U n f a l l
in der Highspecd-Kurve Eau-
Rouge-Raidillon mit seinem Le
ben. Der Franzose starb im Alter
von nur 22 Jahren.

- D i e F I A b e d a u e r t z u t i e f s t ,
m i t t e i l en zu müssen , dass s i ch
um 17:07 Uhr am 31. August
2019 ein schwerer Unfall ereignet
hat. der die Autos mit den Start
nummern 12,19 und 20 betr i f f t " ,
teilte der Motorsportweltverband
mit. -Die Retlungskrafte und
Erstversorger waren sofort an der
U n f a l l s t e l l e . A l l e F a h r e r w u r d e n
ins Medical Center an der Strecke

gebracht. U'ider muss die FIA
mitteilen, dass als Konsequenz
d e s U n f a l l s d e r F a h r e r m i t d e r

S t a r t n u m m e r 1 9 . A n t h o i n e H u
bert. seinen Verletzungen erlegen
i s t . E r v e r s t a r b u m 1 8 : 3 5 U h r . "

Unglückliche Verkettung
Kein Sport hat in den letzten Jahr
z e h n t e n s o v i e l f ü r d i e S i c h e r h e i t

getan wie der Motorsport. Docli
b e i A u t o r e n n e n k a n n m a n s i c h

nicht gegen jede Eventualität ab
sichern. Es gibt keinen totalen

„Antho ine war e in
f a n t a s t i s c h e r F a h r e r
mit großer Zukunft.
E r w a r i m m e r n e t t
und offen zu jedem,
trug stets ein Lä
c h e l n I m G e s i c h t .
Seine positive Art
w a r a n s t e c k e n d . "

Statement der Formel 2

Schulz-trotz Oirbon, trotz Zylon
als Zusatzschutz fü r das Mono-

coque. Uafiir sind die Gescliwin-
digkeiten zu hoch, die Reaktions
zeiten zu kurz und die Kräfte zu
hoch, die manchmal auf den Kör
per einwirken. „Man vergisst
schnel l , wie gefährl ich unser
Sport ist", sagt Mcrcedes-Team-
chef Toto Wolff. .Aus der Perspek
t i v e e i n e r K a m e r a l i n s e k a n n m a n
nicht begreifen, was die Fahrer
leisten. Welchen Mut sie aufbrin

gen. Welches Risiko sie eingehen.
Das übersteigt die Vorstellungs

kraf t von uns Normals tcrb l ichcn.
S i e s i n d G l a d i a t o r e n . "

Eine Verkettung höchst un
glücklicher Umstände führte zur
größtmöglichen Tragödie. Erst
nach und nacli ließen Videos aus
unterschiedlichen Kamerapositi
o n e n e i n e R e k o n s t r u k t i o n d e s
Unfalls zu. Auslöser war ein Rei
f e n s c h a d e n v o n G i u l i a n o A l c s i
(Startnummer 20) in Eau Rouge,
der den Trident-Rennwagen cni-
gleisen ließ.

Es ist möglich, dass Trümmer-
te i le nach e inem Zusammenstoß
v o n M i c k S c h u m a c h e r u n d N i
c h o l a s L a t i n i n L a S o u r c e d e n
Reifen aufschlitzten. Jedeiifalls
legen Aufnahmen nahe, dass Ale-
sis rechtes Hinterrad auf der An-:
f a h r t i n d e n L i n k s - R e c h t s - l . i n k s -

Bogen immer mehr Luft ver lor
Rc i fen l ic fc ran i P i re l l i muss s ich
mit der Analyse gedulden. Die
Po l i ze i besch lagnahmte d ie '
Wracks für eine Untersucliung
der Si.aatsnnwaltschaft. Das wirkt
sich selbstredend auf die Prüfung
d e r F I A a u s .

Der Sohn des Ex-Rennfahrers
Jean Alcsi flog nach links und
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schlug i'iickwäits im Reifcnstapel
ein. Dabei riss es den Heckflügel
ab. der quer über den Asphall
segelte. Alesi drehte sich zwei
Mal um die eigene Achse und
sch leude r te i n se inem Au to zu
rück in Richtung Ideailinie.

Ralph Böschung beobachtete
den Unfall und verzögerte seinen
Rennwagen oben auf der Kuppe.
Huber t näher te s i ch m i t hohem
Tempo, sah den Schweizer wohl
nicht rechtzeitig, traf ihn offen
s i c h t l i c h a m H e c k u n d v e r l o r

Prontflügel und Kontrolle über
se inen Arden-Da l la ra . Der Fran
zose schlug vonvärts auf der
rechten Seite im Reifenstapel ein.
drehte sich um 180 Gr.id drei bis
vier Meter Richtung Fahrbahn
und k reuz te in der Aus lau fzone
(alte Boxenausfahrt) die Spur von
Juan Manuel Correa. Der 20-Jäh
rige aus Quito hatte nur Sekun
denbruchteile. um zu reagieren.
Satibcrs Junior-Fahrer bremste
kurz ab und torpedierte mit einer
Geschwindigkeit von 250 bis 270
km'h frontal die linke Fahrzeug-
seire von Huberts Rennwagen.
Die Szene rief Erinnerungen an
A i c s s a n d r o Z a n a r d i s U n f a l l a m

lausiizring2001 hervor.
Correa schwer ver le tz t
Der Zusammenstoß auf 1 löhe des
Fahrersi tzes schleuderte Huberts
Rennwagen gut 100 Meier weiter
erneut in die rechte Absperrung,
wo er die Heckpartie samt Motor
und Getriebe sowie Teile der Vor
derachse verlor und dann quer
über die Strecke schoss. Correa
überschlug sich und laiuleleetwa
50 Meter weiter kopfüber ohne
Fronipanie auf der Straße. Man
s a h s e i n e F ü ß e a u s d e m z e r
s c h m e t t e r t e n A u t o b a u m e l n .

Correa zog sich an beiden Bei
n e n z a l i i i e i c h e B r ü c b e z u . I n s i

d e r e r z ä h l t e n n a c h B l i c k a u f d i e

Röntgenbilder, die Knochen in
s e i n e m l i n k e n F u ß s e i e n f a s t b i s
zur Unkenntlichkeit zersplittert.
Die Blulversoi'gung musste bei
einer Noloperation wiederherge
stellt werden. Ob das gelungen
ist. weiden die 72 Stunden nach
der OP zeigen. Das rechte Bein
des Hcuadorianers mit US-Pass ist
durch einen Schien- und Waden
beinbruch geschädigt, im Rücken
brachen zwe i W i rbe l f o r l sä t ze .

Nacli einer neunstündigen OP
i m U n i v e r s i t ä i s k r a n k e n h a u s L ü t

t i c h w u r d e C o r r e a a u f d i e I n t e n

sivstationverlegt. Er war am Mor
g e n n a c h d e m U n f a l l b e i
B e w u s s t s e i n . S e i n G e s u n d h e i t s z u
stand is t ernst , aber s tabi l . Die
Reha wird ein langjähriger Pro
zess. Mit Glück wird Correa eines

Antholne Hubert. 6P3-Mei5ter von 2018. IleO im Formel-2-Hauptrennen von Spa-Francorchamps sein Leben

Tages wieder laufen können. Sei
n e L a u f b a h n a l s R e n n f a h r e r d ü r f
t e v o r b e i s e i n .

Huber t . GP3-Mcis lervon 2018
und Sieger der diesjährigen For-
inel-2-Sprinrrennen in Monte Car
lo und Le Castel let . hat te keine
Chance, den Unfall zu überleben.
D e r R e n a u l t - N a c h w u c h s f a h r e r
hing leblos in einem völlig zer
schmetterten Monccoquc. Die
Über icbenszel le war auf der l in
ken Seite offen - ähnlich wie bei
Roland Ratzenbergers tödlichem
U n f a l l 1 9 9 4 i n I m o l a . H u b e r l s
Pech war. dass der Dallara prak
t i s c h z u m S t i l l s l a n d k a m . w ä h
rend Correa weiter fast mit Voll
gas unterwegs war, obwohl er
sich selbst bereits in der Auslauf

z o n e b e f a n d . D a m i t w a r d e r
Speed -Un te rsch ied max ima l
groß. .Unter den Nachwuchsfah
rern ist schon eine gewisse Res
pektlosigkeit erkennbar", klagt
ein Experte an.

Der Kna l l wa r so l au t , dass
man ihn selbst im Fahrerlager in
3 0 0 M e t e r L u f t l i n i e h ö r t e . M a n
kann sich ausmalen, welche Kräf
te auf Huberts Körper gewirkt
haben müssen, als das 755 Kilo
gramm schwere Atito durch sei
nen Rennwagen schoss wie eine
Kugel. Das Rennen wurde sofort
abgebrochen, der Sonntagslauf
abgesagt. In mehreren Schweige
minuten gedachte der GP-Sport
dem venmgliickten Fahrer. Mo
torsport kann so grausam sein. ■ C o r r e a w u r d e s c h w e r v e r l e t z t

Correas Formel-2-Auto. ein Wrack. Ole UnglOcksautos wurden von der belgischen Polizei beschlagnahmt
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D i e L M P l - K l a s s e b l e i b t

auch in der neuen Saison
der Sportwagen-WM ein
Sorgenkind: Beim Saison
auf tak t i n S i l ve rs tone war
der Doppelsieg von Toyota
völlig ungefährdet. Die
privaten LMPl-Autos ohne
Hybridantrieb waren trotz
h e k t i s c h e r P e r f o r m a n c e -
Anpassungen vor dem
S a i s o n s t a r t n i c h t w e t t b e
werbsfähig.

Von: A. Cotton; M. Schurig

Toyota startete in Silverstonemit einem ungefährdeten
Doppelsieg in die neue

WEC-Saison; Mike Conway, Ka
mill Kobayaslii und Jose Maria
l.dpez holten im TS050 Hybrid
mit der Startnummer 7 den Sieg
v o r d e m S c h w e s t c r a u t o v o n S e -

basiien Buemi. Kazuki Nakajima
und Neuzugang Brenden Hart
ley. Nach vier Rennslunden be
trug der Vorsprung gerade ein
mal 1 ,9 Sekunden, während d ie

privaten LMPl-Tcams von Oreca
(Rebellion Racing) und Ginetta
(Team LNT) erwartungsgemäß
nicht mi tha l ten konnten und mi t
R u i i d e n r i i c k s t a n c l d a s Z i e l s a h e n .

Trotz allem gab es kleine Holl-
nungszeichen für eine Besserung
an der Spitze: Zwar holte Toyota
im Zeiltraining die erste Startrei
h e u n d d a s T e a m h a t t e d e n L u

xus, nach dem letzten Stopp die
Positionen an der Spitze einzu
f r i e ren , doch immerh in konn ten
d i e P r i v a t t e a i n s i n S i l v e r s t o n e

sogar gelegentlich Fühningslufl
schnuppem. Allerdings hatte To
yota einen nicl i t unbeträchtl i
chen Ante i l daran , denn be i e i
nem Regenschauer in der zweiten
Rennstunde wechselten die Japa
ner im irrigen Glauben, es han
d e l e s i c h n u r u m e i n e n k u r z e n

Schauer, viel zu spät von Slicks
auf Regenreifen.

Toyota: Zu spät getauscht?
Hartley verlor in dieser Phase so
gar noch mehr Zeit als Teamkol-
Icge Kobayashi, weil sich der
Scheibenwisclier angehoben hat
te und er damit seiner eigentli
c h e n F u n k t i o n , n ä m l i c h d i e
Scheibe zu reinigen, nur sehr

ungenügend nachkam. Nachdem
die Strecke wieder auf t rocknete,
bekam Hartley die Erlaubnis, Ko
bayashi kampflos zu passieren
- der Neuseeländer war der Mei

nung, er hätte das klar schnelle
re Auto. Jedoch konnte er sich in
der Folge nicht entscheidend von
dem Japaner absetzen, weshalb
die Toycta-Teamfuhrung die Po
sitionen vor dem folgenden Bo
xenstopp Ende der dritten Renn
stunde wieder tauschen l ieß.

Jose Maria Lopez übernahm
den Toyota mit der Nummer 7
also in Führung Hegend und im

klaren Wissen, dass ein Plnizj
tausch nicht ohne Segen der
Teamfi ihrung ablaufen würde
So konnte er es im Verkehr vor
sichtig angehen lassen, was es
dem verfolgenden Teamkolleger
Kazuki Nakajima erlaubte, der
Abstand von gut zehn Sekunder
auf nahezu nul l zu reduzieren.

.Es war ein ganz schön enges
Rennen", hieli Sieger Mike Con
way im Ziel fest. „Das Schwestcr
auto saß uns die ganze Zeit im
Nacken. Unsere Crew muss sich
heute ganz besonders beim Team
bedanken, denn am Freitag muss-

Das WEC-Starterfeld Ist im Vers'alcli zur letzten Saison deutlich geschrumpft
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te bei uns das Chassis getauscht
werden." Die Aussage bezog sich
auf e inen Zwischenfal l im f re ien

Training, als Kamiii Kobayashi
einem anderen Fahrzeug im Ver
k e h r a u s w e i c h e n m u s s t e u n d
dabei einen Kerb so unglücklich
erwischte, dass das Mcnocoque
beschädigt wurde.

Die folgende Nachtschicht der
Mechaniker belohnten Conway
und Kobayashi am Folgetag mit
der Pole-Position im Zeittraining
-sat te drei Zehntel schnel ler a ls
d a s S c h w e s t e r a u t o u n d fi i n f
Zehntel vor dem besten privaten
l.MPl von Rebellion Racing.

B e i d e A u t o s i n d e r e r s t e n

S t a r l r e i h e . s c h n e l l s t e R e n n n i n -
den und Doppelsieg - Toyota
m a c h t d a w e i t e r , w o m a n a m
E n d e d e r l e t z t e n W E C - S a i s o n

aufgehört hatte. Im Unterschied
zur le tz ten Sa ison hat das neu
aufgesetzte BOP-Sysiom für die
LMPl-Klasse dieses Jahr über die
Stellhebel Gewicht. Leistung,
Kraftsioffdurchfluss und Hybrid
leistung aber angeblich mehr
Durch.schlagskraft - zumindest
l i o f T c n d a s d i e W M - M a c h e r . A u f

der Basis der Daten von Silverstone

glaubt zum Beispie! auch das
Rebellion-Team, dass man spä

t e s t e n s a b B a h r a i n i m D e z e m b e r
echte Siegchancen gegen Toyota
haben sollte. Zugegeben; Fast
exakt die gleichen Sätze standen
auch vor etwas über einem Jahr
i m W E C - R e n n b e r i c h t v o m S a i -

sonaiiftakt in Spa...
D o c h m a n s o l l t e d a s G e s a m t

bi ld nicht mit I ronie verwischen;
Die beiden Toyota fuhren in Sil
v e r s t o n e 4 0 K i l o s c h w e r e r a l s
noch 2018 in England, sie wogen
99 Kilo mehr als die privaten
LMPl-Oreca von Rebel i ion. dazu
wurden einige andere Vorteile
zugunsten von Toyota gekappt.
Andererseits hat man Toyota für
d ie WEC-Sa i son 2019 /20 e i nen
Evo-Kit gestattet, obwohl man im
letzten Jahr kolossal daran schei
terte. die Japanischen Werkswa
gen mittels BOP cinzubremsen.

Kritische Vorderreifen?
Zweifel bleiben also angebracht.
I n S i l v e r s t o n e f ü h r t e n d i e b e i d e n

Rebellion zusammengerechnet
11 v o n 1 2 9 R u n d e n . D a b e i h a l f i n

d e r T h e o r i e e i n n e u e r F r o n t r e i

fen, der extra für die rein hinter-
radgetriebencn privaten I.MPI
ohne Hybrid entwickelt wurde.
Der Erfolg der Maßnahme war
jedoch in England gering; Die

„Wenn die Vorder
reifen im richtigen
Temperatur fens ter
sind, Ist der Grip
wirkl ich unglaub
l i c h . We n n w i r a b e r
nicht drin sind, dann
i s t e s e i n a b s o l u t e r

A lp t raum! "
Rebelllon-Pilot Berthon

privaten Oreca- und Ginetta-
LMPl hatten größte Mühe, die
neuen Vonlerreifen auf Tempe
ratur zu bringen - obwohl die
Strecke neu asphaltiert wurde,
w a s n o r m a l e r w e i s e b e i m A u f h e i
z e n d e r S l i c k r c i f e n h e l f e n s o l l t e .

„Wir haben vor allem im dich
ten Verkehr ein Problem mit den
Reifen", so Rebellion-Pilot Nntha-
nae l Ben hon . de r das Rennen
zusammen mit Pipo Derani und
L o t e D u v a l a u f P l a t z 3 b e e n d e t e .

p . W i r h a b e n z w a r v i e l A b i r i e b ,
aber sobald wir auf langsamere
A u t o s a u fl a u f e n , v e r l i e r e n w i r
den Abtrieb und damit Grip. Bei
Toyota spielt das fast keine Rolle.

d e n n s i e h a b e n A l l r a d a n t r i e b
u n d d a m i t k ö n n e n s i e d i e T e m

peratur in <ien Vorderreifen ent
w e d e r b e s s e r k o n s e r v i e r e n o d e r
s c h n e l l e r w i e d e r a u f b a u e n . "

D a s R e n n e n i l l u s t r i e r t e d a s
Phänomen: Rebel l ion-Pi lot Bruno
Senna verlor zu Rennbeginn sie
b e n S e k u n d e n i n d r e i R u n d e n a u f

die beiden Toyota vor ihm. bevor
eine Safety-Car-Phase das Toyota-
Solo an der Spitze unterbrach.
Beim Restart das gleiclie Bild;
Toyota etablierte binnen weniger
Runden eine Führung von neun
Sekunden .

So blieb Rebellion Racing nur
der dr i t te P la tz , obwohl man in
der letzten Rennsiunde wegen
eines ßenzindruck-Scnsorpro-
blcms und zwei Stop&Co-Strafen
viel Zeit verlor. Das zweite Auto
ver lor Pos i t ionen be i e inem ver

patzton Boxenstopp sowie einem
Problem mit der Servolenkung.
Das schenk te G ine t t a und dem
LNT-Team P la tz 4 fü r das Auto
mit der Startnummer 5 (Ben Han-
ley, Charlie Robertson und Egor
Orudzhev), obwohl die beiden
G i n e t t a n a c h d e m We c h s e l a u f
AER-Motoren in Si lverstone noch
mi t v ie len K inderkrankhe i ten zu
kämpfen hatten. ■

W M - S T Ä N D E

F A H R E R L M P 1

1. MikeConway
1. KarnulKobayasIiI
1. ios^ Maria Löpez
2. Brendon Hartley
1 Sebast ten BuenV
1 Kazuki Nakaiima
3. Natr ianael Berthan

T E A M S L M P l

1. Toyota Gazoo Racing 26 Punkte
2 . Rebe l l i on Rac ing 15
3 . T e a m L N T 2

F A H R E R G T E - P R O

1. Richard Uetz 25 Punkte
1. GtanmariaBrunl 25

2. Kfvin Estre 16
2. Michael Christensen 18

3 . Alex Lynn 15
3. Maxime Martin 15

4 . James Calado 12

4 . Alessandra RerGuidi 12
5. Nicki Thi lm 10

H E R S T E L L E R G T E - P R O

1 . P o r s c h e 4 3 P u r s t e

2 . A s t o n M a r t i n 2 5
3 . F e r r a r i 2 0

S P O R T W A G E N - W E L T M E I S T E R S C H A F T

ERSTER WM-LAUF IN SILVERSTONE (GROSSBRITANNIEN)
Länge der Strecke; 5,901 Kilometer: Renndistanz: 129 Runden s 761,229 Kilometer; Pole-Position LMPl: Toyota (#7}
1,36,015 min; Pole-Posit ion LMP2: RTN-Oreca (#29) 1.40,948 mlniPote-PosIt lon GTE: Ferrari 488 (#51) 1,54,171 min;
Schnellste Rennrunde LMPl: Kamul Kotiayashi, Toyota (#7). 1,35,992 min; Schnellste Rennrundc LMP2: Job van Ultert,
RTN-Oreca (#29). 1.40,850 min: Schnellste Rennrunde GTE: Alessandro PlerGuIdl, Ferrari 488 (#51), 1.54.019 min

K l a s s e N r . Fahrer Team/Fahrzeug Ois tanz /ROckstand

l LMPl # 7 Conway/Kolayashi/Löpez Toyota T5050 Hybrid 4;C0.57,709h

2. LMPl « 8 BuemL/Hartley/Nakailma Toyota TS050 Hybrid H.go i s

3. LMPl #3 Berthon/Oerani/Duval Rebellion R13-Gibson ♦l Runde

4 , LMPl # 5 Hanley/RtXjertson/Orudzhev mi-Glnetta 660 PIAER ••SRunden

5. '.MP2 #42 Laplerre/Borga Cool Raclng-Oeca ♦5 Runden

6 , « 3 6 Laurent/Ragues/NegrJo Alplne-Signatech A470 •SRunden

7. LMP2 # 2 9 Van EerdA<an der GardeATan Ultert Racing Team Nederland-Oreca ♦5 Runden

6 . l M P . #37 Tung/Aubry/Stevens Jackie-Chan DC Raclng-Oreca *5 Runden

9 . i . M p ; # 3 8 Gonzales/da Costa J o t a - O r e c a ♦ SRunden

10. LMPl #1 Senna/MenezesrtJaio Rebeliion R13-6ihson ♦ölenden

11. L M P 2 # 4 7 01 Cetilar-OallaraP217 ♦7 Runden

12. #33 1ts HighClass-Oreca ♦7 Runden

13. GTE-Pro # 9 1 B r u n l A l e t z Manthey-PcfscheOH RSR •♦14 Runden

14. GTE-Pro #92 Chilstensen/Estre Manthey-Porsche 911 RSR ♦14 Runden

15, GTE-Pro #97 Lyren/Martin AMR-Aston-Martln Vantage AMR ♦14 Runden

15. GTE-Pro # 5 1 C a l a d o / P i e r G u i d i AF Corse-Fwrarl 488 GTE Evo ♦14 Runden

17. GTE-Pro # 9 5 Sorensen/Thiim AMR-Aston-Martln Vantage AMR ♦ I S R u n d f f i

18. #83 Perrodo/Collard/Nlelsen AF Corse-Ferrari 488 GTE ♦ISRundöi

19. # 9 8 Dalla Lana/Tumef/Gunn AMR-Aston-Martln Vantage AMR ♦15 Runden

20. #70 tshikawa/Beretta/Cozzouno MR Racing-Fenart 480 (jTE +16 Runden

21. # 6 6 Wainwright/Walson/Barker Gulf Racing-Porsche 911 RSR ♦16 Runden

22. # 7 7 Rled/CampbeH/Pera Denwey FYoton-Porsche 911 RSR ♦16 Runden

23. # 5 6 Perfetti/Kolkmanr/Calroli Proiect-1-Pofsche911flSR ♦16 Runden

24. # 9 0 Yoluc/AcSam/Eastwood TF-Sport-Aston Martin Vantage AMR ♦16 Runden

25. ' L r i i # 6 2 Grlmes/Mowlem/HolUngs Red Rivef-Fenari 488 GTE ♦16 Runden

26 Punkte
2 6

2 6

IB

18
16

15
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Porsche ho l t e be im Debü t
des neuen 911 RSR in Sil-
verstone einen Doppelsieg
in der GTE-Pro-Klasse. Es
war nicht pure Dominanz,
sondern gute Taktik und
auch ein wenig Glück im
Spiel: Ferrari musste eine
D u r c h f a h r t s s t r a f e a b s i t
zen, die nachträglich wie
d e r a n n u l i e r t w u r d e . . .

Von: A. Cotton; M.Schurig

Porsche begimn die neueWbC-Saison 2()19;20 dort,
w o d i e a n u i e r c n d e n F a h r e r -

i i n d H e r s t e l l e r - W e l t m e i s t e r a u s

Stuttgart die letzte Saison im Juni
b e e n d e t h a t t e n ; R i c h . i r d U e t z u n d
Gianmaria Bruni siegten vor ihren
Teamkollcgen Michael Christen
s e n u n d K e v i n E s t r e . B e m e r k e n s

wert; Der Doppelsieg gelang, ob
wohl Porsche in England mit
e i n e m b r a n d n e u e n A u t o a n d e n

Start gegangen war- ein Einstand
n a c h M a ß f ü r d e n 9 11 R S R .

Fre i l i ch haben s ich d ie Rah
menbedingungen im Vergleich
z u r l e t z t e n S a i s o n d e u t l i c h v e r
schoben: Ford hat sein GTE-Enga-
gement wie geplant ofTiziell be
endet. BMW zog nach nur einem
Jalir mit dem M8 GTE in der WEG
die Reißleine. Die Bayern waren
u n z u f r i e d e n m i t d e r B O P. a b e r
besonders mit dem Marketing-
Gegenwert der Sportwagen-WM.
Somit standen in England nur
sechs Autos von drei Herstellern
am Start - im Vorjahr waren es
zehn Autos von fünf Marken.

GTE-Pro: Der Reifenpoker
I l a r l i s t d e r W e t t b e w e r b i n d e r

G T E - P r o - K l a s s e f r e i l i c h i m m e r
n o c h ; S o w o h l A s t o n M a r t i n a l s

auch Ferrari markierten zum Bei
spiel die schnelleren Rundenzei
ten als der siegreiche Porsche.
Doch ihre jeweils bestplaizierten
Fahrzeuge verspielten ihre Chan
cen auf sehr unterschiedliche Wei
se; Aston Marlin patzte bei der
Strategie, und Ferrari wurde die
zwischenzeitliche Führung durch
eine eklatante Fehlentscheidung
der Rennleitung genommen.

„Wir haben das
G T E - R e n n e n d a n k
flexibler Strategie
gewonnen. Nach
e i n e m F e i n d k o n t a k t
kamen wir vorzeitig
re i n - das wa r am
E n d e e i n Vo r t e i l . "

Porsche-P i lo t G ianmar ia Brun i

A b e r d e r R c i l i e n a c h ; D a s b e
h e r r s c h e n d e T h e m a w a r e n i n
S l l v e r s t o n e d i e n e u e n M i c h e l i n -

Roifeii- Ferrari wählte beispiels
weise die weiche Mischung für
Sllverstone. ein Schuss, der nach
hinten losgegangen wäre, wenn
es am Renntag so warm gewesen
wäre wie noch am Freitag. Denn
Michelin hatte die Befürchtung,
dass der neue Asphalt für Blasen
bildung sorgen könnte, weshalb
P o r s c h e u n d A s t o n M a r t i n d i e

h ä r t e r e V a r i a n t e w ä h l t e n . W e i l
aber am Samstag und Sonntag
deutliche kühlere Bedingungen

herrschton. war Ferrari fürs Ren
nen in der besten Pos i t ion , zu
m a l d i e I t a l i e n e r b e i m Z e i l t r a i

ning am Samstag die Plätze 1
und 2 e i nfi i i i r en - m i t dem un
gewöhnlich großen Vorspi'img
von ach t Zehn le l sekunden . Por
sche schaffte hingegen nur die
Startplätze 4 und 6.

Im Rennen führte zunächst.
I'crrari-Pilot und Polesittcrjames
Calado (#51). doch der inu.ssie
nach einem Rei fenschaden vorne
l i n k s s c h o n n a c l i 2 5 R e n n m i m i -

ten die Box anlaufen, was ihn aus
der regulären Boxenstopp.sc-
cpienz spülte. Der Aston Marlin
von Alex Lynn und Maxime Mar
tin (#97) kassiei'teanßerdem den
zweiten Ferrari bei der Serie der
regulären Stopps - die Engländer
hatten keine Reifen getauscht,
d e r F e r r a r i s c h o n . D e r H i m e r - ,
gnmd: Seit diesem Jahr müssen
R e i f e n w e c h s e l u n d N a c h t a n k e n

wieder separat erfolgen, was Ix:-
deutet. dass man viel Zeit gutma
chen kann, wenn man die Reifen
d r a u f l ä s s t . ,

Am Ende der ersten Rennstun- j
de lagen zwei Aston Martin und |
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Porsche ho l te be im WEC
D e b ü t d e s n e u e n G T E -

Autos In Sllverstone gleich
einen Doppelsieg

e i n l - t ' i r a r i a u f P o d i u m s k u r s -
docli dann kam ein großer Re
genschauer, der alles durchein
ander wirbeln sollte. Die großen
V e r l i e r e r w a r e n A s t o n M a r t i n
u n d P e r r a r i : S i e s e t z t e n b e i m

Stopp trotz des einsetzenden Re
gens auf Slicks und fielen zu
rück , während Porsche au f be i
den Hlfern Regenreifen aufziehen
l ieß und desha lb zur Rennha lb
zeit die l'ührung übernahm.

Past zur gleichen Zeit verlor
Ferrari das #71-Auto von Davide
Rigon und Miguel Molina, weil
der Spanier mit dem l.MPl-Ginei-
ta von Oliver Jarvis zusammen
krach te : „M i t dem rede i ch n ie
mehr wieder ein Wort", so Migu
el Molina zur Schuldfrage.

Doch der Ferrari-Zug war noch
i m R o l l e n : C a l a d o u n d P i e r G u i d i

kämpften sich nacli dem anfäng
l ichen Rei fenschaden mi t exze l
l e n t e r P a c e w i e d e r z u r ü c k a n d i e

Spitze des GIE-Pro-Feides, der
Italiener kassierte eingangs der
le tz ten Rennstunde e inen Aston
M a r l i n s o w i e b e i d e P o r s c h e - m i r
u m b e i d e r S e r i e d e r l e t z t e n

Stopps wieder hinter die beiden

Ferrar i hat te In Sl lverstone dank weicher Rei fen insgesamt d ie beste Face

A u f d e m P o d i u m s t a n d e n z w e i P o r s c h e - C r e w s a u f d e n o b e r s t e n S t u f e n

X

S Aston Martin präsentierte sich beim Heimspiel als wettbewerbsfähig

E l fe r zu rückzu fa l l en . Denn Por
sche tausch te an Iw iden E l fe rn
n u r d i e R e i f e n a u f d e r l i n k e n
Fahrzeugseite und sparte so sechs
Sekunden. Der nächste Nacken
schlag folgte auf dem Fuße, und
e r w a r b e s o n d e r s b i t t e r ; D e r
# 5 1 - F e r r a r i b e k a m - w i e d r e i a n

d e r e A u t o s - e i n e D u r c h f a h r l s -
strafe verpasst, weil sie in der
dritten Rcnnstimde angeblich ein
anderes Fahrzeug während einer
Safety-Car-Pha.se überholt haben
sollen. Doch offenbar hatte dieses
A u t o a u s w e l c h e m G r u n d a u c h
I m m e r d i e S t r e c k e v e r l a s s e n -

weshalb es sieb bei dem Überbol-
voigang nicht um einen Regelver
stoß gehandelt hatte.

Fauxpas der Rennleitung
Pier Guidi trat die Strafe an, doch
während er in die Boxengasse
einbog, zog die Rennleicung die
Strafe wieder zurück! Der I ta l ie
ner lag nun 30 Sekunden hinter
d e n b e i d e n P o r s c h e — G a m e o v e r !
„Die Strafe hat uns 25 Sekunden
gekostet, im Ziel lagen wir 15 Se
kunden h in ter dem Sieger -
meh r muss man n i ch t w i ssen " .

schimpfte Ferrari-GT-Rennleiter
A n i o n e l l o C o l e r i a . W e i l z u v o r
a u c h A s t o n M a r l i n d i e R e i f e n

strategie verhunzt hatte, konn
t e n d i e b e i t i e n P o r s c h e - C r e w s d a s

t e a m i n t e r n e D u e l l u n t e r s i c h

ausmachen. „Wir haben das Ren
nen dank einer sehr guten Stra
tegie und hoher Flexibilität ge
wonnen" hielt Sieger Gianmaria
Bruni fest. „Erst hat Richard Uetz
die richtige Entscheidung für
Slicks ztnn richtigen Zeitpunkt
getroffen, später haben wir nach
e i n e m l e i c h t e n F e i n d k o n t a k t d i e
Taktik geändert und den Stopp
vorgezogen - das hat uns vor das
Schwesterauto gebracht."

B r u n i l o b t e s e i n n e u e s E i n s a t z -

gefähri: „Die Porsche-Techniker
haben einen guten Job gemacht,
d a s A u t o w a r i n S i l v e r s t o n e s e h r

k o n s t a n t . W i r m ü s s e n n o c h e i n

paar Kleinigkeiten verbessern,
aber wir sind auf einem sehr gu
ten Weg." Alex Lynn unti Maxime
M a r t i n h o l t e n f ü r A s t o n M a n i n
den letzten Podestplatz: „Ich bin
mir sicher, dass wir das Rennen
aus eigener Kraft hätten gewin
nen können", so Lynn im Ziel. ■

N A C H R I C H T E N

G T E - A M - S I E G : A F C O R S E

Francois Perrodo und Emma
n u e l C o l l a r d h o l t e n i n S l l v e r
s t o n e i h r e n e r s t e n K l a s s e n

sieg seit 2016. Zusammen
m i t i h r e m F e r r a r l - C o - D r i v e r

Nicklas Nielsen gewannen sie
die GTE-Am-Klasse. die mit
elf Fahrzeugen die am besten
besetzte Kategorie der WEC
w a r . N e w c o m e r N i e l s e n s e t z t e

i n d e r l e t z t e n R e n n s t u n d e d a s

entscheidende Manöver ge
gen den Gulf-Racing-Porsche-
P i l o t e n B e n B a r k e r, Z u v o r

h a t t e d a s A F - C o r s e - T r i o n o c h

eine Durchfahrtsstrafe wegen
e i n e s Ve r s t o ß e s w a h r e n d e i n e r

F u l l C o u r s e C a u t i o n a b s o l v i e

r e n m ü s s e n . P e r r o d o l o b t e d e n

Z u s t a n d d e r G T E - A m - K l a s s e :

„ S e i t m e i n e m l e t z t e n S t a r t i s t

die Klasse viel starker gewor
den. mindestens die Hälfte der
Autos sind heute siegfahig."

L M P 2 : N E U E S I E G E R

Oft folgen die LMP2-Rennen
i n d e r W E C e i n e r e t a b l i e r t e n

Hackordnung: Jackie Chan DG
oder Slgnatech-Alpine-Mat-
mut lauten die Seriensieger. In
S i l v e r s t o n e w a r a l l e s a n d e r s ;

Das Neuelnstelger-Team
Cool Racing holte auf Anhieb
den Sieg, obwohl die Piloten
Nicolas Lapierre und Antonin

Sorga auf ihren Co-5tamm-
piloten Alexandre Coigny
verzichten mussten, weil der
s i c h b e i m E L M S - R e n n e n a n

gleicher Stelle verletzt hatte.
A u f P l a t z 2 k a m I n S i l v e r s t o n e

das Signatech-Aipine-Mat-
mut-Trio Laurent, Negräo und
Ragues.

G I N E T T A M I T Z W E I A U T O S

D a s b r i t i s c h e L M P l - Te a m L N T

hat in Silverstone bestätigt,
dass sie planen, die volle
Saison mit zwei Fahrzeugen zu
b e s t r e i t e n . A u ß e r d e m a r b e i t e n
die Briten daran, das Budget
f ü r d e n E i n s a t z e i n e s d r i t t e n

A u t o s b e i m S a i s o n fi n a l e i n L e

M a n s s i c h e r z u s t e l l e n .

D A V I D S O N V E R L E T Z T

Ex-Toyota-Pi lo t Anthony
D a v i d s o n m u s s t e n a c h e i n e m

G o k a r t - U n f a l l s e i n e n P l a t z

b e i m J o t a - L M P 2 - Te a m v e r l e t

zungsbedingt räumen.
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Prototypen- und GT-Sport! Hintergrund

Btancpa in GT Wor ld Cha l lenge Nürburg r ing

L a m b o u n d A s t o n f e i e r n
A m v o r l e t z t e n R e n n w o

chenende zur Blancpain
GT World Challenge am
Nürburgring holten sich
FFF Racing mit dem Lam
borghini und R-Motorsport
m i t d e m A s t o n M a r t i n d i e

Siege. Die Lambo-Piloten
Andrea Ca lda re l l i und
Marco Mapelli führen vor
dem Finale in Budapest
d ie Me is te rscha f t an .

Von: Bianca Leppert

Lamborgliini zeigte sich amNiirbuigr ing einmal mehf
s t a r k . S o v e r w u n d e r t e e s

nicht, dass im ersten Rennen das
fi n a l e D u e l l z w i s c h e n z w e i M a r -

keiikollegen ausgetragen wurde:
Andren Caldarelli von FFF Racing
und Christian lingelhart im Gras-
s e r - L i m b o m a c h t e n d i e E n t s c h e i

dung zutn Sieg unter sich aus -
m i t d e m b e s s e r e n E n d e f ü r
Caldarelli, Er iibcrquci te die Ziel*

s i ä , - -

Andrea Caldarei t I und Marco Mapel l l ( re. ) führen dIeTabel levor dem Finale an

l i n i e m i t n e u n S e k u n d e n V o r

sprung. die er allerdings erst in
d e n l e t z t e n z e h n M i n u t e n h e
rausfuhr. Gestartet war man nur
v o n P l a t z 6 .

Zuvor hatte EngelliarisTeam
kollege Mirko Bortoiotli bereits
e i n e e r s t e D u f t m a r k e m i t d e r
Bestzeit im ersten Qualifyingge-
sctz t . Zunächst entwickel te s ich
ein Kampf zwischen Bortolotti
i m L i n i b o u n d L u c a S t o l z i m

Sportwagen-WM (WEG): Kritik an neuen Regeln für EinheitsaurUstung

M i c h e l i n k r i t i s i e r t
neue Reifenregeln

Black -Fa lcon -Mercedes . de r be
kam jedoch eine Durchfahrts
strafe wegen einer Berührung in
der Boxengasse und war damit
n i c h t m e l i r i n R e i c h w e i t e z u m

Sieg. Christopher Maasc und Si
mon Gachet m isch ten eben fa l l s
im Sainteloc-Audi In den Top 3
mit und ergatterten den letzten
Podiumsplatz.

Im zweiten Rennen am Sonn
tag startete das Duo aus der ers

ten Reihe, musste sich aber noch
h in te r dem WRT-Aud i von Eze

quiel Perez Companc und Dries
Vanthoor anste l len, der s ich d ie
Pole gesichert hatte. |

im ersten Stint gab Vanthoor
a u c h v o r W RT- Te a m k o l l e g e
Christoplier Mies den Ton an
Wie so oft sollte sich die Boxen
stopp-Phase aber als entschei
d e n d e r M o m e n t d e s R e n n e n s
herausstellen. Am meisten pro-!
fi t i e r t e d a v o n d e r A s t o n M a r t i n
von R-Motorsport mit Marvin
Kirchhöfer und Ricky Collard am
Steuer. Collard lag nach dem Ser
v i c e a u f d e m d r i t t e n P l a t z i m
K l a s s e m e n t h i n t e r d e n b e i d e n
WRT-Audi mit Perez Companc
u n d C h a r l e s W e e r t s a m S t e u e r .

Collard ergriff seine Chance
und attackierte die Audi, die sich
berührten und im Anschluss bei
d e a u s d e m R e n n e n w. a r e n . D a m i t

f e i e r t e n K i r c h h ö f e r / C o l l a r d d e n
ersten Sieg vor dem Sainleloc-
A u d i u n d d e i n F F F - I . a m b o . C a l d a

relli und Mapelli haben vor dem
Fina le e inen Vorsprung von
a c h t P u n k t e n v o r d e n Ve r f o l
gern Stolz/Engel. ■

S p o r t w a g e n - W M ( W E C ) : t M P 1 - B O P m i t H a n d i c a p - S y s t e m

LMP1: Änderungen in
l e t z t e r S e k u n d e

B e i m S a i s o n a u f t a k t d e r
Sportwagen-WM übergab
d e r W M - A u s r i c h t e r d e n
Teams das Sportliche Re
glement für die Hypercar-
S a i s o n 2 0 2 0 / 2 1 . D a r i n i s t

festgelegt, dass die neue
Topklasse mit Einheitsrei
fen fährt und die techni
sche Weiterentwicklung
ausgeschlossen ist - sehr
zum Ärger von Michelin.

Nicht alle Teams. Herstell e r u n d A u s r ü s t e r w a r e n

glücklicli ob der neuen
Bestimmungen im Sportl ichen
Reglement der WM. Denn die
W M - M a c h e r w o l l e n e i n e n R e i

fenkrieg in der Topklasse aus
K o s t e n g r ü n d e n u n t e r b i n d e n
u n d s e t z e n d e s h a l b a u f e i n e n

E i n h e i t s a u s r ü s t e r : M i c h e l i n

und Goodyear sollen daher zeit
nah ein Angebot für die neue
Ausschreibung abgeben.

Matth ieu Bornardel , Business-
D i r e k t o r d e r M i c h c l i n - M o t o r -
sportableil img, war wenig be
geistert ob der Vorschläge: „Wir
s e h e n z w e i P u n k t e b e s o n d e r s
kritisch: Wir engagieren uns im
.Motorsport aus Gründen des
W e t t b e w e r b s , a b e r m i t e i n e m
Reifenausrüster gibt es den nicht.
Zweitens sagt das Sportliche Re
glement, dass die Reifenspezifi
k a t i o n u n v e r ä n d e r t ü b e r d i e v o l

le Homologationperiodc von fünf
Jahren gelten soll. Damit ist eine
Optimierimg der Reifen nusgo-
schlossen. Das entspriclit nicht
unserer Philosophie, zumal auch
Sicherheicsaspekte wegen der
b e s o n d e r e n S t r e c k e n c i i a r a k t e r i s -
tik der Piste in Le Mans hier eine
Rolle spielen." ■ ac

In der Woche vor dem Sai
sonstart der Sportwagen-
WM in S i l ve rs tone haben
F IA und ACO nochma ls

Klarstellungen zum BOP-
System sowie Änderungen
bei den Fahrzeugeinstu
fungen vorgenommen.

Nur wenige Tage vor demW M - S a i s o n s t a r t m u s s t e n
die LMPl-Toyota noch

m a l s G e w i c h t z u l a d e n . G l e i c h z e i

tig verschickten die Ausrichter
FIA und ACQ Klarstellungen zur
F u n k t i o n s w e i s e d e s n e u e n B O P -

Systems. Hier die Eckpunkte des
Handicap-Systems; Als Referenz
für die Einstufungen dient das
LMPl-Fahrzeug mit der gerings
ten Anzah l an WM-Zäh le rn , d ie
davor p la tz ie r ten Fahrzeuge
w e r d e n m i t t e l s B O P u n d H a n d i

cap-System angepasst. Als Kor
r e k t u r f a k t o r d i e n t e i n W e r t v o n

0.008 SekimdeniKilomcler pro
WM-Punkt, um die Anpassung
zu bes t immen. Ursp rüng l i ch
hät te der Wer t 0 .006 Sekunden
pro Kilometer betragen sollen.

D i e . s c r K o r r e k t u r f a k t o r w i r d
mit der Streckenlänge für den
nächsten Event sowie dem Punk-
teabstand zum letztplatziertcn
LMPl-Fahrzeug und den Punkte
d i f f e r e n z e n z w i s c h e n d e n I . M P l -
Autos multipliziert. Der in Sil
verstone siegreiche Toyota wird
bezogen auf das punktemäßig
letztplaizierie LMPl-Auto beim i
nächsten WM-Lauf in Fuji um
c i r c a s e c h s Z e h n t e l s e k u n d e n

cingebremst. Dazu stehen fol
gende Stellschrauben zur Verfü
gung; Gewicht. Kraftstoffdurch-
fluss per Stint. Tankrestrikcor
sowie Energiemenge |>ro Stint
und Hybridleiscimg. bag
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ANONIMO
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Sonne sa t t . Der Wet te r

gott meinte es in diesem
Jahr besonders gut mit
der Rallye Deutschland.
Das freute nicht nur die

Organisatoren und Teams,
sonde rn auch d ie e rneu t
über 220 ODO Zuschauer.

V o n : R e i n e r K u h n

Das wütende l-aiiclieii einesgestressten Tiirboaggre-
gats zerreißt die Sommer-

liift über dem Militargelnndebei
Bauniholder. Schon stürmt Thier

ry Neuville im knapp 400 PS star
k e n W R C a u f e i n e K e h r e z u ,
b r e m s t b r u t a l r u n t e r, l i i s s t d a s

Fahrzeugheck zentimciergenau
u m d i e H c k e s c h l e u d e r n u n d
stürmt davon. Die Menge jubelt
u n d i s t v e r z ü c k t . R u n d 6 0 0 0 0
Besucher drängen sich am Sams
tagnachmittag in den Zuschauer-
bei-eichen an der Panzerplatte.
So viele wie noch nie.

Michfe le
M o u t o n

FIA-S lcherhe i ts -
Deiegierte

Schon am Freitag säumen gut
10000 Besucher die Werlungs
prüfung .Wadern-Weiskirchen".
am Sonntag über 15000 Fans die
abscliließende Power Stage der
z u m 1 7 . M a l z u r W M z ä h l e n d e n

ADAC Rallye Deutschland. Insge
samt sind es erneut über 220000
Zuschauer. Damit gehört die
Tou r du rchs nö rd l i che Saa r l and
u n d d u r c h R h e i n l a n d - P f a l z z u
den größten Sportveranstaltun
gen des Kontinents. Und wohl
auch zu den bestorganisierten.

. . A l l e m v o r a n i n S a c h e n S i
c h e r h e i t " . l o b t F I A - S i c h e r h e i t s -
C h e fi n M i c h c l e M o u t o n . d i e 3 0
Minuten vor dem Feld al le Stre
cken im Vorauswagen inspiziert
hat. .Die engen Wirtschafiswege
in den Weinbergen sind ebenso
speziell und fordernd wie die
ständig wechselnden Beläge in
Banmholder" . zo l l t s ie t ier St re
ckenauswahl Respekt. _Für mich
persönlich sind es aber ein biss
chen zu viele Abzweige", findet
sie auch einen Kritikpunkt.

F r i e d h e l m
K l s s e l

Rallye-Leiter

i

W e s e n t l i c h b e s s e r k o m m t d i e
deutsche Asphalthatz bei den
Werksfahrern von Citroen, Hyun
dai, M-Sport und Toyota an. An
gefangen von der kompakten
Route mit ihren kurzen Wegen
bis zum kniffligen Strecken-Mix.
„Man muss sehr sauber und prä
zise fahren, um sich möglichst
ke inen Re i fenschaden e inzuhan
d e l n . Z u d e m i s t e s u n h e i m l i c h

schwierig, einen Rhythmus zu
finden", so der allgemeine Tenor.
E ine echte Heransfordcn ing.
n i c h t n u r f ü r d i e P r o f i s . A c h t

der elf Ausfälle gehören in die
R u b r i k U n f a l l . A m s c h w e r s t e n

war jener von WRC2-Pilot Fabio
A n d o l fi . d e r a u f d e r v o r l e t z t e n
Prüfung mit seinem Skoda mit
ü b e r 1 0 0 S t u n d e n k i l o m e t e r n

brci tsci ts an einem Baum knal l te
(siehe auch Seite 23).

D a n k d e m e r f a h r e n e n W P -
L o i l e r H e l m u t E b c r h a i - d l u n d
seinem eingespielten Team war
in kürzester Zeit ein Noiarzt und

wenige Minuten später ein Ret
tungshubschrauber zur Stelle,
a u c h d a s U n f a l l a i i t o s w u r d e z ü

gig geborgen. Anders beim Ab
flug des deutschen Privatiers
Jürgen Hohlhcimer; Sein Renault
Twingo landete am Samstag
morgen so unglücklich in einem
Weinberg, dass er mit einem
Kranwagen aus dem Steilhang
geborgen werden musste.

Für die knapp 30 durch den
Unfall mehr oder weniger be
schädigten Weinstöcke erhält
d e r b e t r e f f e n d e W i n z e r v o n d e r

Versicherung eine Entschädi
gung im Wert des Ernteverlusts
der kommenden fünf Jahre.

Pb ~ ff künftiger
.-x / Rallye-Leiter

„Es war eine rundum gelungene
Veranstaltung, für die svir von
allen Seiten großes lx)b erhalten
haben. Wenn es jemand .Som
m e r m ä r c h e n ' n e n n t , w ü r d e i c h
dem nicht widersprechen. Es hat
einfach alles gepasst; Das Wetter.

der Sport und die Stimmung'.
sagt Fricdheim Kisse) und freu
s ich . Auch , we i l e r nach v i c le i

Jahren als Rallyc-Leiler - zuletz
v o n 2 0 1 6 b i s 2 0 1 9 - d e t i S t a b a i
Kai Hantel weitergibt.

Seit 2000 ist der 35-Jährigc ii
v e r s c h i e d e n s t e n F u n k t i o n e n b e
der Rallye Deutschland aktiv
2013 übernahm er die Rol le de
Leiters der Strcckcnsicherimg
„Ich freue tnich sehr auf die tieuc
Aufgabe. Es ist eine große Hc
rausfordenmg und zugleich eini
große Ehre", sagt Hanlei. Bei sei
ner künftigen Tätigkeit kann aiicl
e r a u f m e h r a l s 3 0 0 0 e h r e n a m t

l i e h e H e l f e r z ä h l e n .

H e r m a n n

Tomcyzk
W ^ ^ AOAC-

' -.j-j Sportpräsident

AVk
„ A l l e h a b e n v r i e d c r e i n m a l a u f
vorbildliche Weise bei der Rallye
mitgearbeitet und sehr großen
Anteil an der erfolgreichen Ver
anstaltung. Für diese beeindru
ckende Gemeinschaft sloistung
m ö c h t e i c h m i c h n o c h e i n m a l

ganz herzlich bedanken. Inter
national sind wir bei der Orga
nisation einer Rallye dieser Grö-
ß e n o r d m m g s i c h e r e i n e A r t
Richt l in ie für v ie le Veranstal ter" ,
erklärt ADAC Sportpräsident Her
mann Tomczyk abschl ießend.
A n d e r e s c h e i n e n d a s ä h n l i c h z u

s e h e n . S o h o f f e n H e r s t e l l e r u n d

Teams, kommende Saison erneut
auf Europas wichtigstem Auto-
markt präsent zu sein. ■
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Rallye-WM | Hintergrund

K O M M E N T A R
R a l l y e - W M

D I E R A L L Y E D E U T S C H L A N D

M U S S B L E I B E N

Klar, es gibt Immer was zu
meckern. Es gab wohl nicht
genug Shuttle-Busse am
Service-Park, Überhaupt, der
S e r v i c e a m B o s t a l s e e ; t i e f s t e

Provinz, abends tote Hose und
nachts kaum Schlafgelegen
helten, Ganz allgemein: Ode
Abzweig-Prüfungen, tau
sendmal gefahren. Das ist der
lauteste Vorwurf: Die Rallye
e n t w i c k l e s i c h n i c h t w e i t e r .

Über viele dieser Kritikpunkte
ließe sich auch bei anderen
Rallyes diskutieren, die aber
stehen kaum in der Kritik, und
um all diese Details geht es
auch gar nicht, wenn die PIA
d e n n e u e n W M - K a l e n d e r a u s

knobelt, der nun schon zum
v i e r t e n M a l s e i t J u n i v e r s c h o

ben wurde. Es geht zunächst
u m s G e l d : D i e D e u t s c h l a n d -

Rallye hat keinen Hauptspon-
sor, keine Tourlsmus-Behorde
schüttet ihr Füllhorn aus. und
u m i n s F e r n s e h e n z u k o m m e n ,

müssen die meisten Sportar
t e n i n D e u t s c h l a n d z a h l e n , a n

s t a t t d a s s d e r R e c h t e i n h a b e r

G e l d b e k o m m t . K e i n W u n d e r ,

dass im Kalendervorschlag
d e s P r o m o t e r s D e u t s c h l a n d

f e h l t e . D a s z w e i t e P r o b l e m

ist der Globalisierungswahn
v o n F I A - P r ä s i d e n t J e a n To d t .

dessen Erfüllungsgehilfe Yves
Matton durchsetzen will, dass
die Rallye-WM nicht nur auf
jedem Kontinent präsent sein
solle, sondern dass künftig
m i n d e s t e n s d i e H ä l f t e d e r

14 Läufe außerhalb Europas
s t a t t z u f i n d e n h a b e . F ü r e i n e

Sportart, deren Wurzeln und
Fanbase zutiefst in Europa
v e r a n k e r t s i n d , i s t d a s e i n e

riskante Strategie, Schon
die Formel 1 ist mit ihrer
Expansionspolitik um jeden
Preis wenig erfolgreich. In
vielen Punkten hat die Rallye
Deutschland in diesem Sport
Maßstäbe gesetzt, sie ist au
ßergewöhnlich, anspruchsvoll,
gut organisiert und die einzige
Rallye in Zentraleuropa. Sie
gehört in den Kalender.

M a r k u s S t i e r
R e d a k t e u r

W u n d e n l e c k e n b e i d e n R o t e n
Nie war die Titelverteidigung
für Söbastien Ogier weiter
weg. Neben dem Topfahrer
m u s s C i t r o e n - Te a m c h e f
Pierre Budar auch seine
Werksequipe motivieren.

Vo n : R e i n e r K u h n

Bei der Rallye-Truppe vonCitroen Racing herr.sclu
r e i c h l i c h R c d e b e c l a r f .

a u c h u n d v o r a l l e m n a c h d e r
schwachen Leistung bei der Ral
lye Deutschland. ,Das war ein
schwieliges und .selir .schmerzli
c h e s W o c h e n e n d e f ü r u n s " ,
b l i c k t C i t r o e n - Tc a m c h e f P i e r r e
Budar zurück. Die Folge: „Wir
haben uns noch e inma l zusam
mengesetzt und über alles ge
sprochen." Auch über den Frust
von Sebasiien Ogier. der den C3
WRC als unfahrbar bezeichnete?

Ja. auch darüber", gibt er zu und
erklärt: .Nach Korsika haben wir
auf Asphalt einen Scliriii nacli
vorne gemacht, aber leider war
er nicht groß genug. Für Spanien
werden wi r d ie Tests in tens iv ie
r e n u n d b i s d a i i i n h o f f e n t l i c h
auch neue Komponenten homo-

W R C 2

iogieren." Welci ie, wi l l Budar
nicht verraten, nur so viel : .Das
Hegt auch an den Gesprächen mit
d e r F I A . " O f f e n s i c l u l i c h e r k a n n
man das Gezeter um die aerotiy-
namischc Gestaltung der seit Wo
chen d isku t ienen Heck f lüge l
n i c h t a n d e u t e n .

Für den Hardcore-Ri t t in der
Türkei testete man vergangene
W o c h e i n G r i e c l i e n l a n d . N i c h t
nur Budar hofTt. dass Weltmeis
ter Sebastien Ogier in der Türkei
an den Mexiko-FiToig anknüpfen
kann. „Für uns zählen nur noch
Siege, bei jeder einzelnen Rallye,"

Von einem vorzeitigen Rück
zug am Saisonende will der
54-Jährige Teamchef trotz aller
F r u s t r a t i o n n i c h t s w i s s e n , „ W i r
e n t w i c k e l n d e n C 3 W R C m i t
H o c h d r u c k w e i t e r u n d w o l l e n
auch kommendes Jahr um den
Fahrertitel kämpfen. Die Verträ
ge mil unseren Fahrern Sebasiien
Ogier und Esapekka Lippi laufen
b is Ende 2020 . Wie es danach
weilergeht, ist von klaren Rah
menbedingungen, allen voran
dem Reglement und WM-Kalen
der abhängig. Das liegt bekannt
lich in den Händen der FIA." ■

S i t .

Nie war der Frust größer: Weltmeister Ogier bei der Rallye Deutschland

WRC2-Ti te l o f fen w ie n ie
Auf Wunsch seines bei der

Rallye Deutschland ver
letzten Copiloten Simone
Scattolin geht WRC2-Mit-
favorit Fable Andolfi auch
in der Türkei an den Start.

Vo n : R e i n e r K u h n

Nirgends ist die Luft dünnerals in der WRC2. wie neun
verschiedene Sieger bei

zehn üiufen bestätigen. Die Tilel-
vergnbe ist völlig offen - nucli
weil die sechs besten Ergebnisse
von sieben der 14 WM-Läufe zäh
len. Tabellenführer Nikolay Gry-
aziii hat schon sechs Läufe inklu
sive einen Nuüer aufdem Konto.
Bei Kajetan Kajctanowicz steht
bei vier Starts ein Ausfall zu Bu
che, bei „OC" Veiby {fünf Starts)
deren zwei und Takamoto Kaisu
ta (sechs Starts) gleich drei.

l u Deu tsch land e rw isch ie es
be im e rs t d r i t t en WRC2-Aur tn t t
Mitfavorit und Korsika-Sieger Fa-
bio Andolfi. Sein finaler Angriff
auf einen Podiiimsplatz endete
auf der vorletzten Prüfung velie-
ment an e inem Baum. Während
er selbst mit blauen Flecken da
vonkam, musste Copilot Simone
Scat to l in mi t d ie i iacher Becken-
fraklur und Uippenbrüchen ins

K r a n k e n h a u s v o n W i t t l i c h . A n
do lfi b l i eb b i s nach de r DP an
d e s s e n S e i t e . „ I c h w a r m e h r
durcl i den Wind als Simone und

völlig überrascht, dass ich ilim
vor Ort versprechen musste, wei
terzufahren". gestellt der 26-Jä))-
rige Italiener. -Also werde icli
wie geplant in der Türkei, Wales
und Spanien starten. An meiner
Seile -sitzt Emamiele Ingiesi," ■

Versprechen am Krankenbett: Copilot Scattolin und rechts Fahrer Andolfi
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Rallyesport 1 Interview nnit Jari-Matti Latvala

„Schnell sein reicht nicht mehr"
Mit zwei Podiumsplatzen
fand Jar i -Mat t i Latvala zu
alter Klasse zurück. Nun
hofft der Finne auf einen
neuen Toyota-Vertrag.

Vo n ; R e i n e r K u h n

überwiegt die Freude über
d e n To y o t a - D r e i f a c h s i e g I n
D e u t s c h l a n d o d e r d i e E n t
t ä u s c h u n g ü b e r P l a t z 3
h inter den Teamkol legen?
G a n z k l a r d i e F r e u d e ü b e r d e n

Dreifach-Erfolg. Ott (Tdnak. d.
Rfd.) hat verdient gewonnen. Kris
und ich waren ahnlich gut. Und
d a w i r u n s d i e s e S a i s o n s c h o n d e n

einen oder anderen Patzer geleis
tet haben, war klar, dass wir uns
nicht gegenseitig unter Druck
setzen. Hat einer ein Problem, ist
d e r a n d e r e z u r S t e l l e . Z w e i t e r
oder Dritter spielt aktuell keine
Rolle. Viel wichtiger war es fur
mich , nach F inn land w ieder au f
d e m P o d i u m z u s t e h e n .

U n d d a s a u s g e r e c h n e t b e i
z w e i v ö l l i g v e r s c h i e d e n e n
R a l l y e s m i t g a n z u n t e r
sch ied l i chen An fo rderungen .
Dazu habe ich mir keine Gedan
ken gemacht. Zum einen, weil ich
mich eigentlich bei allen Rallyes
wohlfühle. Zum anderen, wei l es
n a c h d e r e n t t ä u s c h e n d e n e r s t e n

Sai.sonhälfteegal ist. wo ich vorne
dabei bin. Hauptsache ich bin es.
Meine erste Saisonhälfte war ja
s e h r f r u s t r i e r e n d .

Haben Sie eine Erklärung?
Nicht wirklich. Im Vorjahr war
ich ja in einer ähnlichen Situation
und hätte nie erwartet, dass es in
dieser Saison genauso laufen wür
de. Schnell sein reicht nicht mehr,
ich brauche jetzt Podiunisplal-
zicrungcn. Schließlich geht es um
einen neuen Vertrag.

W a s m a c h t m a n I n s o e i n e r
s c h w i e r i g e n S i t u a t i o n ?
Fokussieren. Fahren ist das eine,
d a s M e n t a l e . a b e r d a s S c h w i e r i

gere. Zu Saisonbeginn geht man
es anders an; Da will man jede
Rallye gewinnen. Wenns nicht
klappt, versucht man es auch
mal mit der Brechstange. Aber
d a s f u n k t i o n i e r t n i c h t . I n d e r

Sommerpause habe ich dann den
Reset-Knopf gedrückt. Meine Ein-

o

„Die Situat ion Ist
klar: Erst geht es um
die Nummer 1, also
I m M o m e n t u m O t t
T ä n a k . E r s t w e n n e r
un te rsch r ieben ha t ,
s i n d d i e a n d e r e n
F a h r e r d r a n . "

Jarl-Matti Latvala

Stellung ist wieder eine andere.
Im Vorjahr war ich so in der Tür
kei und Wales Zweiter und habe
in Australien gewonnen.

P e l l e n S i e w i e 2 0 1 7 u n d 2 0 1 8
den v ier ten WM-Rang an?
Meine Platzierung ist egal. Es geht
um den Hcrsteilenitel für Toyota
u n d d e n F a h r c r t i t e l f ü r O t t . W e n n

ich weiter in einem Werkscockpil
sitzen wil l , muss ich l iefern.

W i e s t e h t e s u m e i n e n n e u e n
To y o t a - Ve r t r a g ?
D i e S i t u a t i o n i s t d o c h k l a r : E r s t

geht es um die Nummer 1. Also
d r e h t s i c h i m . M o m e n t a l l e s u m
O t t - E r s t w e n n e r u n t e r s c h r i e b e n

h a t . s i n d d i e a n d e r e n F a l i r e r
d ran . Ich b in da n ich t der E in

zige, der sich aktuell in der
Wa r t e s c l i l e i f e b e fi n d e t .

Kollege Kris Meeke geht es
n i c h t b e s s e r. S p r e c h e n S i e
ü b e r i h r e S i t u a t i o n ?

Ja. w.inun nicht? Ich habe den
E i n d r u c k , K r i s n i m m t e s e t w. i s
l o c k e r e r a l s i c h . V i e l l e i d u w e i l e r
schon öfter am Abgnmd stand.
Ich denke, e r i s t sehr dankbar,
dass er tlieses Jahr Im Toyota
s i t z t . A u c h e r w e i ß u m s e i n e n

Speed und die Chance, mit guten

J a r i - M a t t i L a t v a l a

Geburtstag; 3. April 1985
Geburtsort: Tüysä (FiN)
H e r k u n f t s l a n d ; F i n n l a n d

W M - K A R R I E R E
2001:1. Raliyespfint
2002 :1 . von 205 WM-Sta r ts
2008:1. von 18 WM-Slegen
2009-2012: Ford (6 Siege)
2013-2016; VW (9 Siege)
2017.2018: Toyota ((el Sieg)

H O B B Y S
Histo-Rallyes. Skilanglauf

Zweites Podium in Folge; Jarl-Matti Latvala in den Mosel-Weinbergen

R e s u l t a t e n w e i t e r d a b e i z u s e i n .

W ä r e e i n e R ü c k k e h r z u M
Sport eine Alternat ive für
S i e ?
Ü b e r A l t e r n a t i v e n d e n k e i c h
nicht nach, ich will bei Toyota
bleiben. Ich war von Anfang aii
dabe i und kenne den Yar is aus
dem EffelT. Für mich ist es nidtc
nur das beste Auto, sondern aiiclt
das am leichtesten zu fahrende.

Ta b e l l e n f ü h r e r O t t T ä n a k 1 s t
aktuell Ist nicht zu halten.'
Wa s m a c h t e r b e s s e r a l s a l l e
a n d e r e n ?
E r s i t z t i m b e s t e n A u t o u n d
macht die wenigsten Fehicr. So
w i r d m a n We l t m e i s t e r.

Träumen Sie persönlich noch
v o n e i n e m F a h r e r t i t e l ?
Eine neue Saison sollte man im
mer mit der Einstellung .ingc-
hen. dass man gewinnen kann.
Nach den ersten Rallyes sieht
man. ob die Ch.incen größer oder
eben kleiner wei den. Mal sehen,
was die nächsten Jahre bringen.

W i e l a n g e w o l l e n S i e n o c h
w e i t e r f a h r e n ?
Ich denke, drei, vier Jahre sind
f ü r e i n e n R o u t i n i c r w i e m i c l t
schon noch drin. Ich bin ein edi-
ter Al l rounder und habe 18 WM-
Siege bei zwölf verschiedenen
Rallyes eingefahren. Im nächs
ten Jahr wird die Safari-Rallye
z u r ü c k k e h r e n , w e n n a u c h i n
e inem .anderen Fo rma t a l s f rü
her. Es gibt also schon noch ein
paar Dinge, die es mir schwer
machen , f re iw i l l i g zu rückzu
t r e t e n . ■
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Nach acht von zehn
Rennen könnte es in der
WRX kaum spannender
sein: Jeder kann jeden
schlagen, ganz egal, ob mit
Audi, Peugeot. Hyundai
ode r Renau l t . Zw ischen
den Top 3 liegen nur noch
zwei Punkte Di fferenz.

Von: Sven Kopf

Timo Sctieider liattc dieC h a r a k t e r i s t i k d e r S t r e c k e

in der Bretagne sofort er
kannt; In ersten Quali-Ijiif liieli
er sich möglichst innen und pro
fi t i e r t e d a v o n , d a s s d i e M e u t e
etwas nach außen gedrangt
w u r d e . P a s R e s u l t a t : d i e d r i t t -
s c h n e l l s t e Z e i t . „ D a s l i e f a l l e s
nach Plan" freute sich Scheider.
der in Q.2 nach IJlitzsiart sognr
n o c h d i e z w e i t s c h n e l l s l e Z e i l
setzen konnte. „Ks gibt hier fast
keinen Schotter, aber der Asphalt
hier ist sehr grob, sehr reifen
m o r d e n d . I c h m u s s d i e G u m m i s

s c h o n e n , d e n n w i r h a b e n n u r
z w ö l f R e i f e n a m R c n n w o c h e n -
ende zur Verfügung" so Scheider.
Doch auch die Konkurrenz wirk
t e a u f S c h e i d e r s P n e u s e i n : R o k . i s

Baciuska (Renault) demolierte
ihm das Heck , de r H in te r re i f en
qualmte und Baciuska wurde
v e r w a r n t . E s s o l l t e n i c h t d i e e i n

zige übermotivierte Aktion des
Youngsters gegen Schcider an
diesem Wochenende b le iben.

Vo n d e n F a v o r i t e n w a r z u
nächst nichts zu sehen. Mit Topi
H e i k k i n e n m a r k i e r t e e i n G a s t -
s i a r c e r a u s d e m G r ö n h o l m -

R c n n s t a l l ü b e r r a s c h e n d d i e e r s t e
Bestzeit. Die zweite errang Ba
ciuska. woraus möglicherweise
sein Übereifer resultierte. Erst
am Sonntag markierten Timmy
Hansen (Peugeot) und Andreas
Bakkcnid (Audi) Bestzeiten und
u n t e r s t r i c h e n i h r e A m b i t i o n e n ,
denn Hansen gewann damit die
Qual ifikat ion. Bakkerud harte
s i c h z u v o r m i t A u t o n M a r k l u n d

(Renault) duelliert. Wild gestiku
lierend fuhren sie ins Fahrerlager,
und im an.schließonden Interview
vergriff sich Bakkenid derart im
Ton, dass ihm die FIA einen Tag
„ S o z i a l s t u u d c n " a u f b r u m m t e .

Prompt machten manipul ierte
B i lder d ie Runde, d ie den Nor
weger mit Feudel auf dem Her
r e n k l o d e r F I A d a r s t e l l t e n .

W i d e r E r w a r t e n b l i e b e s i m
Semifinale ruhig, obwohl dort
Bakkenid. Marklund und Jimmy
H a n s e n a u f e i n a n d e r t r a f e n — ü b e r -

"u-tfiKtco/n

" 9

raschend einträchtig zogen sie
ins Finale ein. Deutlich spannen
der wurde das zweite Semifinale,
denn hier ging es um die Fragen,
o b K e v i n H a n s e n n o c h d e n

Sprung ins Finale schaffen und
wie sich Scheider gegen Baciuska
behaupten würde. Hinzu kamen
die bärenstarken Hyundai von
N i c l n s G r ö n h e i m u n d T i m u r T i -

mcrzyanov. Grönholm sauste
davon und Scheider hielt lange
die zweite Position, bis Baciuska
den Deutschen abdrängte. Beina
he wäre das Duo abgeflogen, mit
Mühe hielten sie sich auf der Pis
te. Doch inzwischen hatte Kevin
H a n s e n d e n A b s t a n d v e r k ü r z t ,
und nach derjokeriap fand sich
Scheidet nur noch auf Position 4
w i e d e r .

D a s F i n a l e w u r d e e i n e H a n s e n -
S h o w . O b w o l i l B a k k e r u d i n z w i

schen die Tabellenspitze erobert

S E M I F I N A L E !

Timo Sche ider wurde Opfer des He ißsporns Rokas Bac iuska

1. Bakkerud AudiSI
2. T.Hansen Peugeot 208
3. Marklund Renault Megane
4. Heikkinen Hyundai 120
5. Sratjo AudiSI
6. Baumanis Ford Fiesta

S E M I F I N A L E 2

I. Gtonholm HyurxlalöO
Z Baciuska Renault Megane
3. K.Hansen Peugeot 206
4. Scheider S e a i i t u a

5. Timerzyancv Hyundai 120
6 - D o t a n A u d i S I

F I N A L E

I.T.Hansen Peugeot 208
2. Marklund Renault Megane
3. K. Hansen Peugeot 208
4. Baciuska Renault Megane

0 5. Bakkerud AudiSI
6. Gronho im Hyundai 120

hatte, schob er in einer vollkom
men sinnlo.scn Aktion in der ers
ten Kurve Grönholm nach außen,
und es rauschte alles vorbei, was
Räder hatte. Jimmy Hansen fuhr
den Sieg ein. sein Bruder kam
ta tsäch l i ch noch a ls Dr i t te r i ns
Z i e l u n d G r ö n h o l m h a t t e n u r
n o c h w ü t e n d e G e s t e n f ü r d e n
Tabellenführer übrig, ging aber
in Sachen Soz ia ld iens l s t ra f f re i
aus. Durch das vergeigte Finale
fällt Bakkeruds Vorsprung vor
den (punktgleichen) Gebrüdern
Hansen mit zwei Zählern äußerst

knapp aus.
Timmy Hansens Freude war

gedämpf!. Mit den Tränen rin
gend drückte der Schwede seine
Trauer über den am Samstag
in Spa verunglückten Formel-2-
Pi lo ien Anthoine Hubert aus, für
d e n a u c h i n l . o h e a c e i n e S c h w e i

geminute abgelialten wurde. ■

B e i d e H a n s e n - B r ü d e r h a b e n g u t e
C h a n c e n a u f d e n W M - T i t e l

W M - S T A N D F A H R E R

1 . A n d r e a s B a k k e i u d 1 6 0 P u n k t e
2 . K e v i n H a n s e n 1 5 8

3 . T i m m y H a n s e n 1 5 8
A . N i c l a s G r ö n h e i m 1 3 5

5 . J a n i s B a u m a n i s 1 2 0
6 . T i m u r T i m e r z y a n o v 1 0 9

WM-STAND TEAMS
I. Hansen MJP (Peugeot) 316 Punkte
IGRXTanecofHyunüai) 283
3. Monster Energy Cartel (Audi) 260
4.GCKompeti t ion(Renau't) 156
5 . S T A R D ( F o r d ) 8 3
6. 6CK Academy (Renault) 56
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Tourenwagen | Hintergrund

A D A C T C R G e r m a n y

D i e L e i d e n d e r T i t e l a n w ä r t e r
Das Ti te l rennen in der
ADAC TCR Germany ist
ein ständiges Auf und
Ab - fast jeder Anwärter
h a t t e s c h o n P r o b l e m e . N u r

Ta b e l l e n f ü h r e r A n t t i B u r i
(Audi) ist noch fehlerfrei.

Von: Michael Bräut igam

Zuletzt am meisten im Fokus war der leiztjal ir ige
Meis ler Harald Proczyk

( H y u n d a i ) , t i n e u m s l r i l t e n e
S t r a f e i n Z a n d v o o r t u n d e i n e
ebenso ums t r i t t ene N i c i i t -S t ra l e
am Nürburgring sorgten für
Gesprächsstoff. Dabei hat der
R o u t i n i e r a u s d e r S t e i e r m a r k d e r

zeit noch ganz andere Probleme.
N a c h d e r S t a r t k o l l i s i o n a m

Nürburg-Samstag musste das
komple t te vordere Bodywork
inklusive Splitter getauscht wer
den. Dieser wurde aber offensicht
lich nicht richtig befestigt und
fiel in der Sonntags-Startrunde
einfach ab. Leidtragender war
Markenkollege Theo Coicaud. der
den Splitter vor den Kühleinlass

Proczyk und Halder waren die zwei größten Titelfavoriten - aktuell liegen sie auf den Tabellenrängen 3 und 4

b e k a m u n d k u r z d a r a u f m i t ü b e r

h i t z tem Motor aussch ied .
Es war nicht der erste Fauxpas

der HP-Mannschaft . „Wir müssen
uns a l l e ma l zusammense tzen " ,
konstatierte Proczyk und deutet
an. dass das wohl kein durchtveg
freundliches Gespräch wird.

Bei Mike Halder (Honda), der
als großer Favorit in die Saison
gestartet war. kommen im Mo
ment ebenfalls einige Dinge zu

sammen. Defektes Radlager am
Red Bull Ring, eine an Max Hesse
(Hyundai) zurückgegebene Füh
rung nach hartem Zweikampf in
Zandvoort. dann sein überhaupt
erster Fehls tar t sowie d ie Proc-
zyk-Kollision im ersten Nürburg
ring-Rennen. Der Frühstart war
übrigens auf ein Leck im Brems
k r e i s l a u f z u r ü c k z u f ü h r e n .

H e s s e , d e r i m S a i s o n v e r l a u f
unter anderem mit Leistungsver

lust zu kämpfen hatte, ist derzeit
d e r M a n n d e r S t u n d e . D r e i m a l
m a x i m a l e P u n k t e i n d e n l e t z t e n
v i e r R e n n e n l i e ß e n i h n z u m e r s

ten Verfolger von Buri werden.
Der Finne ist der Einzige, der bei
den bisherigen fünf Events schad
los du rchkam. I n zehn Rennen
fuhr er drei Siege ein und kam
immer in die Top 5. Ob sich das
ändert? Fortsetzung folgt am 14./
15. September in Hockenheim. ■

E T C R

E l e k t r o - S e r i e n i m m t F a h r t a u f
Eigentlich sollte (die voll
e l ek t r i sche ETCR schon
2 0 1 9 d u r c h s t a r t e n . M i t t
lerwei le is t das Debüt auf
2020 verschoben. E in Ex-

DTM-Champ und Hyundai
bringen wieder neuen
Schwung für die Serie.

Von; Michael Bräut igam

Wenn jemand mit Rechtbeliaupten kann, alle
möglichen Rennwagen

und -disziplinen ausprobiert zu
haben, dann ist das Manias Ek-
siröm. Markcnpokaie. GT3. NAS
CAR. Rallye. Rallycross und natür
l i ch DTM - ube ra l l gab de r
Schwede schon Gas. Jetzt wurde
er als Cheftester für den Cupra e-
Racer auserkoren. Eine Aufgabe.

auf die sich der Rallycross-Welt-
m e i s t e r u n d z w e i f a c h e D T M -

Chnmp sehr freut. „Es ist ein logi
s c h e r S c h r i t t . N a c h e i n e r K a r r i e r e

im Motorsport, wo ich alle mög
lichen Verbrennungsmotoren ge
fahren bin. wollte ich Jetzt den
Wechsel hin zu Elektro", so der

Mann aus Falun. „Cupra ist ein
Wegbereiter in diesem Bereich,
seit er begründet wurde."

Enthüllung auf der IAA
Der Cupra ist dabei das bislang
einzige feststehende Auto für die
neue Elektro-Kategorie. die lang

s a m e r F a h r t a u f n i m m t , a l s d i e
M a c h e r r u n d u m M a r c e l l o L o l t i
gehofft hatten. Neuen Schwung
könnte neben dem großen Na
m e n E k s t r ö m a u c h A u t o m o b i l

gigant Hyundai bringen.
Die Koreaner haben vor e in i

gen Wochen angekündigt, dass
m a n e i n e n e l e k t r i s c h e n R e n n
wagen bauen wird. Es ist ein eher
schlecht gehütetes Geheimnis,
dass es s i ch dabe i um e in Au to fü r
die irrCR-Kacegorie handeln wird.
Hyundal -Entwick lungschef Al
bert Biermann harte schon 2018
den Einstieg in die ETCR ange
kündigt. Man wolle dabei die
Kompetenz bei den immer wich
tiger werdenden (Straßen-)Elek-
trofnhrzeugen beweisen. Offiziell
wird am 10. September auf der
I A A i n F r a n l c f u r l d a s „ G e h e i m
nis" gelüftet. Auch der Cupra e-
Racer und Matt ias Ekström sind
(ab 12.9.) in Frankfurt. ■Neue Au fgabe : Tausendsassa Eks t röm w i rd Che f tes te r des Cupra e -Racer
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T C R A s i a

Engstier verteidigt Titel
Luca Engstier (Hyundai)
hat erfolgreich seinen Titel
in der TCR Asia verteidigt.
Beim Finale in Bangsaen
gewann Teamkollege Diego
Moran be ide Rennen .

Von: Michael Bräut igam

Mit 30 Punkten Vorsprungauf Moran hielt Engsiler
v o r d e m F i n a l e n a h e

Bangkok al le Trümpfe in der
Hand. Im Qualifying auf dem
2 , 7 k m k u r z e n S t a d t k u r s l i e ß
der 19-jährige Titelverteidiger
ke inen Zwe i f e l , dass e r w iede r
der Mann se in wi rd, den es zu
schlagen gilt: Pole-Position.

Pepc Oriola in einem weiteren
Hyundai musste sich Engsiler
um knapp zwei Zehntel geschla
gen geben und wollte vom zwei
ten Startplatz gleich die Führung
ü b e r n e h m e n . D a b e i u n t e r l i e f
dem Spanier aber ein Frühstart,
und er musste zur Drive through

Finale unter Palmen; Moran gewann beide Rennen, Engstier den Titel

a n t r e t e n — a m E n d e P 6 . A u c h

Engstier blieb nicht fehlerfrei
u n d d r e h t e s i c h i n d e r S t a r t r u n
de. Die Auflioljagd reichte am
Ende zu P2 hinler Diego Moran.

D o c h a u c h d i e s e r P 2 h i n t e r
s e i n e m c c u a d o r i a n i s c h c n T e a m -

kollcgen war genug, um bereits
v o r d e m F i n a l r e n n e n a l s M e i s t e r

festzustehen. „Ich bin so happy
u n d d a n k b a r . I c h w o l l t e d e n T i t e l

unbedingt verteidigen. Und dank
der tollen Unterstützung unserer

Partner und des gesamten Teams
ist mir das gelungen", freute sich
Engstler, der auch in der TCR Eu
rope noch Titelchancen hat.

O f T i z i e l l w u r d e d e r T i t e l n a c h

d e m z w e i t e n L a u f , d e n M o r a n
vor Oriola und Engstler gewann.
Auch der Teamtitel ging damit
erneut an die Wiggensbacher
Engstler-Mannschaft. Als Sahne-
häubchcn griff Roland Hertner
(Engstler/VW) zudem den Titel
in der Cup-Wertung ab. ■

N A C H R I C H T E N

D T M : B E R G E R - F A N T A L K

B e i m D T M - W o c h e n e n d e a m

Nürburgring wird sich ITR-
Chef Gerhard Berger den
Fragen der Fans direkt stellen.
J e d e r T i c k e t - I n h a b e r k a n n a m

14. September um 16 Uhr am
ersten „Fan Talk" im Ring-Kino
teilnehmen. Es wird jedoch
um Anmeldung unter http://
dtmA.me/fantalk gebeten.

5 U P E R C A R 5 : K A L E N D E R
FÜR 2020 STEHT FEST
Das Programm fürs nächste
J a h r v e r s c h i a n k l s i c h u m e i n e n

Event, sodass nur noch an 14
Rennwochenenden gefah
ren wird. Der Queensland
Raceway (Ipswich) und leider
auch Phillip Island fliegen aus
dem Kalender, dafür kehrt
das Nachtrennen in Sydney
zu rück . S ta r t i s t w ie üb l i ch i n

Adelaide (22./23. Februar) und
das Finale erneut in Newcastle
(5./6. Dezember). Die 1000
k m v o n B a t h u r s t a l s S a i s o n

highlight sind am 11. Oktober.

N A S C A R

Jones mit erstem Saisonsieg

Volle Ladung Retro: Sieger Erik Jones (tt20) vor Pole-Mann William Byron

N A S C A R C U P S E R I E S

Erik Jones (Toyota) holte in
Darlington bei seinem 100.
Cup-Start den ersten Sai
sonsieg. Teamkollege Kyle
Busch macht vorzeitig den
Regular-Season-Titel fix.

Von: Michael Bräut igam

Das Rennen in Darlingtonist immer ein Highliglit -
vor al lem opt isch. Der

Großteil cles Feldes Rihrt in Relro-
Designs, so stellte etwa William
Byron (Chevrolet) seinen Gimaro
im gii'in-gelben „City"-Design aus
„Tage des Donners" auf die Pole.
Der Henclrick-Pilot halte aber, wie
auch seine Stallgelährten, am
Ende keine Chance im Kampf um
den Sieg. Jimmie Johnson sah da
bei speziell in der ersten Stage
noch wie ein Siegamvärter aus,
doch er war eines der Opfer einer
M a s s e n k o l l i . s i o n i n R u n d e 2 7 8

(von 367). Jetzt hilft ihm nur noch
ein Sieg in Indianapolis, sonst ist
er erstmals nicht in den Playoffs.

Da war es dann Jones (im eigenen
Retro-Design), der Tcamkollege
Kyle Busch auf Distanz lialtcn
konnte. Busch, der im Snickers-
Design als Reminiszenz an Bobby
Miliin Jr. unterwegs war, machte
s o v i e l D r u c k , d a s s e r n a c h M a u -
crkiiss auf P3 zurückfiel. Für ihn
reichte CS trotzdem, um den Sack
in Sachen Regular Season zuzu
machen. In Indianapolis gibt es
am Sonntag maximal 60 Punkte
zu holen, er liegt alx;r 64 vorn.

Punktgleich auf P(atz16
Jones, der bislang als einziger
Gibbs-Pilot noch ohne Saisonsieg
war, hat nun also auch noch ein
paar Playoff-Punkte gesammelt.
Speziell um den 16. und letzten
Platz in den Playofls wird es rich
tig eng. Ryan Newman und Da
niel Suärez (beide Ford) liegen
punktgleich auf dem 16./17.
Platz, je 18 Punkte vor Johnson.
Neben Jones machten in Darling
ton auch Ryan Blaney, Arie Almi-
rola (Ford), Kyle Larson (Chevro
let) und Pole-Mann Byron den
Playoff-Einzug perfekt. ■

D a r l l n g t o n / S o u t t r C a r o l i n a ( U S A )
2 5 . v o n 3 6 M e i s t e r s c h a f t s l a u f e n

1 Enk Jones (USA) Toyo ta
2 Kyle Larson (USA) Chevrolet
3 . K y l e B u s c h { U S A ) To y o t a
4. KevtnHafvick (USA) FonJ
5. Brad KeselowskI (USA) Ford
6 . C l i n tBowye r (USA l Fo rd
7. Kwt Busch (USA) Chevrolet
6. KtatiO>Benedetlo(USA) Toyota
9. Paul Menard (USA] Ford
10. AustinDillon(USA) Chevrolet

C e s a m t w e r t u n g
n a c h 2 5 v o n 3 6 R e n n e n

1. Kyle8usch(Toyota) 983 Punk te

2. Logano (Ford) 919

3. Harrtin (Toyota) 877

4. Karvick(Foid) 854
5. Truex Jr. (Toyota) 862

6. KesÖOwdJ (Ford) 8 3 2

7. Kui tBusdi (Chevro let ) 790

8. Elliott (Chevrolet) 7 8 0

9. Larson (Chevrolet) 714

10. Blaney (Fotd) 710
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Nachruf | Ferdinand Piäch

D e r l e i s e E x t r e m i s t
Ferd inand P iöch is t im
Alter von 82 Jahren ge
storben. Wi r er innern an
e i n e n d e r e i n fl u s s r e i c h s t e n
Techniker und Manager der
Motorsportgeschichte.
Er hat Entwicklungen
geprägt, zuerst im Sport
wagensport mit Porsche,
dann in der Rallye-WM mit
Audi . Diese Jahre haben
se ine Ka r r i e re bee influss t .

V o n : D i r k J o h a e

Beim Bläuern im Fotoalbumm i t B i k l e r n a u s L o M a n s
oder von der Tnrgn Florio

d e n k t m a n : W a s i s t d e n n d a s
für einer? Mal trägt Ferdinand
P i e c h e i n e n v e r b e u l t e n T w e e t -

Hut. mal einen Schlapphut zum
Schutz gegen Sonne oder Regen.
D a s e n t s c h e i d e n d e U t e n . s i l a b e r
s t e c k t e i n s e i n e r B r u s t t a s c h e :

E i n N o t i zb u ch , d a s e r s t e t s i m

Anschlag haue, wenn es etwas
zu notieren gab.

S e i n e K a r r i e r e s t a r t e t e F e r d i

n a n d P i e c h a l s H o c h s c h u l a b

solvent am 1. April 1963 bei For
sche unter der Leitung seines
Onkels Ferry Forsche. Die erste
Station des 25-Jährigen: Sach
bearbe i te r im Mo to renve rsuch .

Diplom mit Formel-1-Motor
Ursprünglich hatte sich der ge
bürtige Wiener vor allem für
die Flugzeugtechnik interessiert.
Sein Lieblingsfach war Leichtbau.
„Autos waren eindeutig auf der
N e b e n l i n i e m e i n e r I n t e r e s s e n " ,
s c h r i e b P i e c h i n s e i n e r „ A u t o .
Biographie". Dennoch wandte er
sich in seiner Diplomarbeit einem
A u t o - T h e m a z u u n d k o n s t r u i e r t e

e inen lu f tgeküh l ten Zwö l f zy
l i n d e r f ü r d i e d a m a l s a k t u e l l e

1 .5 -L i te r -Forn ie l .
E in Rennmotor war auch der

Gegenstand seiner ersten Auf
gabe bei Porsche. Der 901-Sechs-
zy l inder sol l te für den Wett
b e w e r b s e i n s a t z w e i t e r e n t w i c k e l t
w e r d e n . E r t a u s c h t e d i e S o l e x -

„Hauptsächlich ging
e s m i r b e i m e i n e m
Te c h n i k s t u d i u m
um Flugzeuge. Und
d a m i t a u t o m a t i s c h
auch um alles,
w a s m i t L e i c h t b a u

zusammenhing."
Überiaufvergaser. die sein Onkel
bevorzugte, gegen Weber-Fall
stromvergaser. „Als Famil ien
mitglied konnte ich mir siclier
m e h r h e r a u s n e h m e n a l s d e r
n o r m a l e S a c h b e a r b e i t e r " , e r i n
n e r t e s i c h d e r S o h n v o n L o u i s e

Piech, Schwester von Firmenchef
Ferry Porsche.

W ä h r e n d d a s S o l e x - P r o d u k l
b e i s c h n e l l e n K u r v e n f a h i t e n M o

to rausse tze r ve ru rsach te , a rbe i
t e t e n d i e i t a l i e n i s c h e n F a l l s t r o m

vergaser tadellos. 180 standfeste
PS konnte der Jung-lngenieur
seinem direkten Vorgesetzten
H a n s T o m a l a m e l d e n .

Der Zweiliter-Sechszylinder bil
de te das Herzs tück von F iechs
n ä c h s t e m K a r r i e r e s c h r i t t . 1 9 6 6

stieg er zum Leiter der Entwick
lungsabteilung auf. Ais erste Vi
s i tenkar te konn te e r den in te rn
als 906 bezeichneten Rennsporl-
wagen Carrcra 6 vorweisen. Der
ultraf ladie Wagen verfügte über
e i n e n G i t t e r r o h r r a h m e n . V o r b i l d
war der in kürzester Zeit aufge
baute Bergprototyp, der im Au
gust 1965 erstmals beim EM-Iauf
in Ollon-Villars gefahren war.

l .e ichtbau und kurze Entwick
lungszeiten prägten die Ära
Piech, Er trieb sie bis ins Extrem
u n d s c h o s s d a b e i a u c h m a l ü b e r
das Ziel hinaus, wie sich sein da
maliger Mitarbeiter Peter Falk
erinnert: „Piech sagte ja. man
erkenne seine Grenzen bisweilen
n u r d a n n , w e n n m a n s i e ü b e r
schreitet." Doch der Jung-Inge-
n i e u r s c h a f f t e e s . s e i n e M a n n
schaft in der Rennsportabteilung
f ü r s e i n e I d e e n u n d Z i e l e z u b e

geistern.
F ü r d i e S a i s o n 1 9 6 8 l e i t e t e

P i e c h d e n e n t s c h e i d e n d e n W e c h -
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stolzer Blick: Ferdinand Piech mit einem Modell des Audi quattro

sei ein: Porsche sollte sich nicht
wei ter mi t der Ro l le des Under
dogs zufriedengeben. In der
Weitmeisterschaf t und vor a l lem
in Le Mans wollte das Werksteam
aus Zuffenhausen künftig um
den Gesamtsieg kämpfen. Der
908 schöpfte mit dem Dreiliter-
M o t o r e r s t m a l s d a s H u b r a u m -
Maximum der Kategorie aus. Das
da fü r e r fo rde r l i che höhere Bud
get setzte Piech durch. Von vier
Millionen Mark 1967 stieg es im
Folgejahr auf zwölf bis 15 Millio
nen Mark , ve rmerk te de r H is to
riker Karl l.udvigsen in seiner
Porsche-Monografie.

Große Durchsetzungskraft
Ferdinand Piech paarte sein tech
n i s c h e s Ve r s t ä n d n i s m i t e i n e r
beispiellosen Durchsetzungs-
krafl. -Er hatte kräftige Ellbogen
und setzte sich entschlossen ge
gen Menschen durch, die seinen
Plänen im Weg standen", berich
tete Peter Falk. Das bekam Ende
der 60er-Jahre der langjährige
R e n n l e i t e r u n d P R - C h e f B u s c h k e

von Hanstein zu spüren. Der
Grandseigneur passte nicht zur
neuen Ausrichtung. Piech ersetz
te ihn durch den Journalisten und
Rennfahrer Rico Steinemann.

D o c h t r o t z a l l e r E n t s c h l o s s e n
heit gelang in der Ära Piech nicht
jeder Schritt. Der 908 brauchte
mehr als ein Jahr, bis er ausdau
ernd erfolgreich war. Nie richtig
zur Entfaltung kam der Berg-
rennwagen 909, mit offiziell an
gegebenen 385 Kilogramni der
leichteste Porsche-Rennwagen
aller Zeiten. -Ein Hochgenuss an
techn ischer Tü f te le i " , w ie P iech
i h n b e z e i c h n e t e . Z w a r l i e f d e r
909 nur in den zwei abschließen
d e n E M - R e n n e n d e r S a i s o n . A b e r

e r w a r V o r b i l d f ü r d e n o f f e n e n

908/3. der ab 1970 eingesetzt
wurde. -Mein Lieblingsauto in
dieser ganzen Poreche-Entwick-
lungszeit". so Piech. Ebenfalls
1968 startete er das Projekt 917.
d a s - r i s k a n t e s t e A u t o m e i n e s
Lebens". Freimütig bekannte er

über drei Jahrzehnte später:
- E i n e A k t i o n , d i e i c h m i r i n
meiner späteren Karriere nicht
mehr zugetraut hätte."

In der Erfolgs-Ära des 917
w i r d d e r E n k e l d e s F i r m e n -

g r ü u d e r s z u m Te c h n i s c h e n
Geschäf ts führer be fö rder t . Doch
schon im Jahr darauf verlassen
mit dem Wandel in d ie AG al le
Familienmitglieder das Unter
nehmen. Nach kurzer Selbststän
digkeit wechselt Piech zu Audi,
w o e r 1 9 7 5 z u m Vo r s t a n d f ü r
Technik ernannt wird. Wie schon
bei Porsche soll nach seinen Vor

stellungen der Wandel zu einem
innovativen Unternehmen gelin
gen. Der Allradantrieb soll Audi
nach vorne bringen. Als bestes
Spielfeld dafür sah der Vorstand
den Rallyesport. Wieder gelingt
es ihm. alle Widerstände zu über
winden und sogar die wichtigs
ten Entscheidungsträger im Kon
zern von der Idee zu überzeugen.

Auch den Namen quattro setz
te e r durch . Außerdem scha f f te
e s P i e c h m i t h i l f e s e i n e s N e t z
werks geschickt, den Weltmotor-
sponverband vom Allradverboi
abzubringen. Ab 1981 eroberte
Audi mit dem Allrad-Coupe, an
getrieben durch den markanten
Fünfzylinder-Turbo. die Raliye-
w e l t : M a r k e n w e l t m e i s t e r 1 9 8 2 .
Fahrerweltmeisier 1983 (Hannu
Mikkola) und Marken- wie Fah
rerweltmeister 1984 (Stig Blom-
qvist). Damit setzten sich Allrad
a n t r i e b u n d T u r b o m o t o r a u f

einen Schlag als Standard in der
Rallye-WM durch.

Piech stieg weiter auf: 1983
w u r d e e r s t e l l v e r t r e t e n d e r V o r

s t a n d s v o r s i t z e n d e r v o n A u d i /
NSU. Zum Ende derGruppc-B-Ära
s a h m a n i h n s e l t e n e r a u f d e n

Serviceplätzen. Doch er blieb
dem MotorspoH weiter verbun
den. auch noch als Aufsichtsrats
vorsitzender von Volkswagen.
Die Erfahrungen seiner frühen
Jahre haben ihn Zeit seines Le
bens geprägt: Stets hat er das
Extrem ausgelotet. ■

Wunschkandidat: Walter Röhrt (1.) mit Piöch (M.) und Ingenieur Gumpert

Zwei Welten: Piöch mit dem ehemaligen Rennleiier von Hanstein

Mi t tend r in : M i t Po rsche-Rennmechan lke rn be i e ine r Ge t r i ebe -Repara tu r 1968

Notizbuch im Anschlag: Gespräch mit den Fahrern Neerpasch {!.] und Eliord (M.)
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MotoGP I Interview mit Alex RIns

Mit se inem zwei ten Sai

sonsieg hat sich Suzuki-
Werksfahrer Alex Rins
wieder auf den dr i t ten
WM-Rang vorgearbeitet. Im
MSa-In terv iew reflekt ier t der

23-iahrige Spanier seinen
Kampf mit Marc Märquez
und erklärt, was er dieses
Jahr noch schaffen will.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

W a s h a b e n S i e i n M i s a n o
g e t e s t e t ?
Wir haben eine Menge probiert
Wir haben den Rahmen, den wir
bereits in Barcelona und in Brünn
probiert hatten, mit dem aUtuel
len verglichen, dazu eine neue
Schwinge gelestet und viel an der
Elektronik gearbeitet. Es gab
auch neue Re i fen von Miche l in
die sich gut anfühlten, insgesain
war es ein positiver Test, bei den
wii' weniger auf die Riindenzeiten
geachtet haben, sondej'n iiiehi
auf die neuen Sachen. Es gibt ja
keine Preise für die Bestzeit be
elnetn Test, und es inaciit keinen
Sinn, zu sehr zu pushen, wenn
man neue Dinge probiert.

Wie sehen Sie Ihren Sieg in
S i i v e r s t o n e i m N a c h h i n e i n ?
Er war unglaublich. Es war eines
meiner w i rk l i ch ver rück ten Ren
nen. Vor dem Rennen wusste icii
dass Marc Märquez und Fable
Qiiartararo die sind, die man

o

Älex Rins

Geburtstag: 08.12.1995
Geburtsort: Barcelona (E>
H e r k u n f t s l a n d : S p a n i e n

W M - K A R R I E R E
2012: Moto3, Suter (5.)
2013: MotoS, KIM (2.)
2014; MotoB, Honda (3.)
2015: Moto2, Kalex (2.)
2016: Moto2,Kalex{3.)
2017: MotoGP, Suzuki (16.)
2018: MotoGP, Suzuki (5.)
2019: MotoGP, Suzuki
(zurzeit 3.)

H O B B Y S

Radfahren, Skimo,
Rol le rb lad ing

MOTORSPORT aktuell 38 1201S



„Märquez zu schlagen war
für Suzuki wichtig"
schlagen muss, wenn man gewin
n e n w i l l . S o w a r e s m e i n e S t r a t e

gie, mit ihnen gleicli von lleginn
an mitzugehen. Ich habe dann
einige Fehler gemacht, gleich in
der ersten Kurve bin ich ganz
knapp einem Sturz entgangen.
Ich weiß nicht, ob mein Reifen zu
k a l t w a r o d e r w a s . A b e r i c h k o n n

t e m i c h d a n n w i e d e r s a m m e l n .
Da ist Quartararo gestürzt, so
habe ich mich auf Märquez kon
z e n t r i e r t . E r w a r z w a r s e h r
schnell, hat aber dann angefan
gen zu spielen. Er hat das Gas
zugedreht und so habe ich eine
Runde lang geführt. Ich habe ihn
dann abe r schne l l w iede r nach
vorne gelassen. Er war im letzten
Sektor ein unglaubliches Stück
schnel ler als ich. und ich wol l te
ihm nicht zeigen, wo meine Ge
heimnisse liegen, meine Stärken
und meine Schwächen. Zwei Run
den vor Schluss habe ic l i e inen
Riesenfehler gemacltl. Ich hatte
gedacht, dass wir schon in der
letzten Runde sind, und versucht,
i h n i n d e r Z i e l k u r v e a u f d e r A u

ßense i te zu über l io leu . das ha t
nicht geklappt. Ich war auf dem
Grünstreifen und bin fast ge
stürzt. Ich habe dann in der letz
t e n R u n d e u n h e i m l i c h v i e l Z e i t
auf ihn gutgemacht, und ich
wusste, dass es auf eine perfekte
letzte Kurve ankommt, wenn ich
ihn schlagen will. Und das hat
dann geklappt.

W i e h a b e n S i e d i e U n t e r
s c h i e d e z w i s c h e n d e r H o n d a
und der Suzuk i gesehen?
I c h w a r i n d e n m e i s t e n K u r v e n

S c h n e l l e r, e r b e i m B e s c h l e u n i
gen. Im ersten Sektor war ich
s c h n e l l e r , d a z u i n d e n s c l i n e l l e n
K u r v e n u n d i n d e n S c h i k a n e n ,
i n d e m l e t z t e n S e k t o r w a r e r i n

d e n v o r l e t z t e n b e i d e n K t i r v c n
schnel ler als ich, in der Zielkur
ve konnte ich aber sehr viel gut
m a c h e n . I n T u r n 1 6 u n d T u r n

1 7 i s t e r m i r f a s t e i n e h a l b e S e

kunde davongefahren, er war
jeweils beim Beschleunigen ab
Tu r n 1 5 u n h e i m l i c h s t a r k . D a s
konnte ich aber in der Zielkurve
s c h l i e ß e n . I n d e r l e t z t e n R u n d e

h a b e i c h e s d a n n m i t d e m z u v o r

G e l e r n t e n i n n e n v e r s u c h t , u n d
e s h a t f u n k t i o n i e r t .

H a t t e n S i e n o c h m e h r R e i f e n
übrig als er?
Ja. vielleicht. Ich konnte hinter
ihm die Reifen mehr schonen, das
ist mir zum Schluss sehr entge
gengekommen.

Sie haben einmal das Signal
Mapp ing 3 bekommen . Was
h a t d a s b e d e u t e t ?
Das war. um die Leistung zu redu
zieren. um den Rei fen zu scho
n e n . U n d d a s h a t d a n n s c h e i n b a r

a u c h f u n k t i o n i e r t .

„Unsere Stärke ist
u n s e r e K o n s t a n z .
D e s h a l b w e r d e i c h
b e i a l l e n r e s t l i c h e n
R e n n e n b i s S a i s o n
ende versuchen, auf
d a s P o d e s t z u f a h
r e n . We n n d i e s a u c h
n i c h t e i n f a c h w i r d . "

Alex Rins

S i e h a b e n e i n m a l n a c h h i n
ten geschaut. War das, um zu
sehen.wo d ie anderen s ind?
Ich habe nach hinten geschaut,
we i l i ch sehen wo l l t e , wo -Ma
verick Vinales ist. An der Stel le,
wo ich nach hinten gesehen
habe, war ich im Vergleich zu
Märquez sehr bequem unter
wegs. Als ich dann wieder nach
vom geschaut habe, war ich aber
etwas zu eng und mit zu viel
Schräglage unterwegs. Als ich da
ans Gas gegangen bin. hat der
t l intcrrc i fcn gleich begonnen,
d u r c h z u d r e h e n . D a s w a r d a n n

sclion etwas beängstigend.

I n w i e f e r n w a r d e r S i e g i n
S l l v e r s t o n e a n d e r s a l s d e r i n
A u s t i n ?

Heide waren sdiwierige und un
erwartete Siege. Ganz ehrlich hat
te ich weder in Amerika noch in
England mit einem Sieg gerech
n e t . I n S l l v e r s t o n e s a h e s s o a u s .
•Ms hätten Märquez und Quarta
ra ro mehr Po tenz ia l a l s w i r. i n
Austin waren es .Märquez und

R o s s i , i c h b i n i n b e i d e n R e n n e n

hinter dem Führenden hergefah
ren, habe mich dann ab Rennmit
tewohl auf dem Motorrad gefühlt
und meine Chance ci grifTen. In
Silverstone gab es die nur in der
letz ten Kurve.

Wie wicht ig war es für Sie,
Märquez nun in einem direkten
Kampf geschlagen zu haben?
Das war sicherlich wichtig für
mich, aber ich denke noch mehr
fii r Suzuki . Sie h. ibcn sehr hart

gearbeitet, und ich war seit Texas
b e i v i e l e n R e n n e n n a h d r a n . N u n
in Silverstone gewonnen zu ha
ben. ist unglaublich, es bedeutet,
d a s s u n s e r . M o t o r r a d k o n k u r

renzfähig ist. Wir müssen aber
w e i t e r a r b e i t e n , d a s B i k e w e i t e r
e n t w i c k e l n u n d v e r b e s s e r n , u m
immer aufdem höchstmöglichen
Stand zu sein.

Wieviel hi l f t Sylvain Gulntol i
bei der Entwicklung?
Sehr v ie l . Wir können ihm wirk
lich dankbar sein, und er gibt
auch mir sehr gute Infos. Zum
Beispiel konnte ich in Brünn die
neue Verkleidung fahren, die
sich sehr bewährt hat. Eigent
l i c h w o l l t e n w i r s i e e r s t b e i m
Test nach dem Rennen auspro
bieren. aber ich hatte sie bei ihm
gesehen und ihn gefragt, wel
ches Gefühl es mit den größeren
nügcin gibt. Er sagte mir. dass
sie beim Test in Motegi besser
funktioniert hat als die alte Ver
kleidung. so haben wir sie pro

biert und es war wirklich so. Icli
kann sehr viel von seiner Erfah
rung lernen.

Sind Sie stolz darauf, mit Ke
v in Schwan tz ve rg l i chen zu
werden, in der spektakulären
Art, Rennen zu gewinnen?
Ja. daraufbin ich wirklich stolz.
Wenn man sich ansieht, dass Su
zuki erst 2016 wieder in die Reihe
der Sieger zurückgekehrt ist. Hon
d a . Ya m a h a u n d D u c a t i h a b e n
eine viel längere Geschichte in der
MoioGP. Wir wissen, dass alle hart
a rbe i l en . Da kann man w i r k l i ch
sagen, dass Suzuki einen guten
Job macht, seit Maverick den ers
ten Sieg errungen hat.

S l l vers tone l ieg t der Suzuk i
sche inbar gu t , we lche S t re
cken kommen jetzt noch, wo
s i e s o s t a r k s e i n k ö n n t e ?
I c l i d e n k e , m i t t l e r w e i l e h a b e n
wir eine sehr gute Basis, ein seilt
konkurrenzfähiges Motorrad. So
muss das Ziel für uns sein, im
m e r v o r n m i t d a b e i z u . s e i n . A u

ß e r d e n b e i d e n N u l l e r n w a r i c h
zuletzt immer in der Lage, um
d a s P o d i u m m i t z u f a h r e n . I c h
w a r o f t D r i t t e r o d e r V i e r t e r , s o

denke ich. dass unser Schlüssel
u n s e r e K o n s t a n z i s t . S o w e r d e

ich auch versuchen, von jetzt bis
Ende der Saison jedes Rennen in
den Top 3 zu beenden. Wir wer
den sehen, wie es dann wirkl ich
kommt. Wir wissen, dass es ge
gen all die Jungs schwierig ist.
aber wir werden es versuchen. ■

Rins (*^2) schaut zu Märquez herüber. So knapp war der Zieleinlauf In Silverstone
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MotoGP I Hintergrund

W u n d e n u n d
B e s t z e i t e n
wahrend Fabio Quartararo
nach seinem Sturz in Silver-
stone beim MotoGP-Test in
Misano mit Bestzei ten an
beiden Tagen zurückkehrte,
leckten sich andere noch
ihre Wunden, Es wurde
auch bereits einiges für
2020 getestet.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Es war eigentlich nur einjirivaier Test. Dass das ge
s a m t e M o l o C P - F e l d k a m .

verdeiit iiciit den Bedarf nach Ent

wicklungszeit in der aktuellen
M o t o G P. N i c h t n u r d i e Te a m s
nutzten die zwei heißen und son
nigen Tage iti Misano, auch Mi-
c h c l i n b r a c h t e Ve r s u c h s r e i f e n ,
mit denen sie die nächstjährige
Entwicklung vorantreiben.

A u c h w e n n e s n a c i i z w e i

idealen Testtagen aussah, war
d i e S t r e c k e i n e i n e m Z u s t a n d ,
der v ie l S t i rn r i i nze ln hervor r ie f ;
Es fehlte einfach an Grip. .Es ist
viel weniger Grip da als beim
Rennen im letzten Jahr, da muss
man das Motorrad ganz anders
a b s t i m m e n u n d a u c h a n d e r s
f a h r e n " , v e r r i e t A n d r e a D o v i -
z i o s o . D e r I t a l i e n e r s a h n a c h
s e i n e m S i l v e r s t o n e - S i u r z n o c h
immer etwas milgenomtneii aus.
zog schließlich aber ein kom
plettes Test Programm durch.
„Ganz glücklich bin ich mit dem
Ergebnis nicln". gestand der Vize-
weltmeistcr. .Letztes Jahr haben
wi r das Wochenende domin ie r t ,
Jetzt sehen die Kräfteverhältnisse
ganz anders ntis. IDeshalb war es
auch wiclitig. hierzu fahren, um
d a s W o c h e n e n d e n i c h t m i t e i n e m
Rückstand zu beginnen."

W ä h r e n d D o v i z i o s o f a h r e n

konnte, war bei Miguel Oliveira
schon nach zwei Kunden Schluss,
w e i l e r s t a r k e S c l n n e r z e n h a t t e .

Als er in Silverstone von Johann
Zarco abgeräumt wurde, erlitt er
neben einer heft igen Prellung am
B e c k e n a u c h e i n e B ä n d e r d e h

nung an der rechten Schulter.
Jo rge Lorenzo pack te am

Nachmittag des ersten Tages
ebenfalls ein. er klagte über star

ke Rückenschmerzen. „Nach dem
Rennen i n S i l ve rs tone ha t s i ch
meine Rückcnverletzung wieder
entzündet" , ver r ie t Ix j renzo. .So
haben wir entschieden, dass ich
m i c h l i e b e r f ü r d a s R e n n e n i n
zwe i Wochen ausku r ie re . "

Dagegen trumpfte Fabio Q.uar-
tararo wie Phönix aus der Asche
auf. Am ersten Tag musste er erst
z u m R e n n a r z t , d i e s e r e r k l ä r t e
i hn f ü r f ah rbe re i t , und de r 20 -
Jährige Franzose beendete den
ersten Tag mit der Bestzeit vor
seinem Teamkol legen Franco
Morbidelli. Dann legte er am zwei
ten Tag noch mal nach und fuhr
trotz der sclilechlen Gripverhält-
nisse mit 1.31.639 eine Zeit, die
n u r e i n e H u n d e r l s t e l s e k i m d e

langsamer war als die Pole-Posi
tion von Jorge Lorenzo im Vor
jahr. .Wir haben viel an der Ab-
stdmmungvome gearbeitet, denn
man muss hier viel in Schräglage
bremsen" , ve r r i e t de r Pe t ronas -
Yamaha-Pilot. „Wir haben gute
Lösungen gefunden, ich bin für
das Rennen zuvers ich t l i ch . "

N e u e s f ü r 2 0 2 0
V a l e n t i n o R o s s i w a r e b e n f a l l s
schnell unterwegs, bis kurz vor
dem Fallen der Flagge am zwei
ten Tag war er Drillschnellstcr.
E r s t i n s e i n e r l e t z t e n R u n d e v e r
w i e s i h n D a n i l o P e t n i c c h i a u f
den vierten Platz. Der 40-Jährige
Yamaha-Werksfahrer probierte
auch wieder den schwarzen Pro

totypen für 2020. mit dem er in
Brünn erstmals ausgerückt war.
Dazu gab es eine Carbon-Hinter
radschwinge - ein Novum bei
Yamaha - sowie e inen Zweirohr-

Auspuff von Akrapovic. ähnlich
d e m . d e n S u z u k i b e i s e i n e m
Re ihenv ie re r ve rwende t .

Marc Märquez hatte gar vier
Motorräder in seiner Garage ste
hen. Eines war der Test-Prototyp,
den auch Ste fan Brad l fuhr. Es
gab aber aucli ein ganz schwar
zes Motor rad mi t e iner anderen
S i t z e i n h e i l , e i n e r n e u e n K o h l e
faser-Schwinge und einer neuen
V a r i a n t e d e s k o h l e f a s e r v e r s t ä r k

ten Rahmens. Michele Pirro. der
i n M i s a n o m i t W i l d c a r d a n t r e t e n

wird, fuhr ein Motorrad mit neu
em Rahmen und neuem Aerody
n a m i k - P a k e t . ■

Fabio Quartararo; Sltverstone-Sturz mit Bestzelt an beiden Tagen vergessen I

Dani lo Pet rucc I : Persön l iche Bestze l t In le tz ter Runde, gut gearbe i te t

• » K r ' ' ' - ' •

Va len t ino Ross i : Schne l l , dazu 2020er Motor rad und neue Te i le ge tes te t

E R G E B N I S S E

MotoCP-Test Misano (l),29./30.08.2019, Bestzelten

F a h r e r Motor rad Z e l t Rdn .

1. Fabio Quafiafafo(F) Yamaha VZR-Ml ),31,639 170

2. Danilo PetruccI (1) DucatiD)6GPI9 1.32,115 156

3. Franco Moibdelll Ol Yamaha YZR-Ml 1,32.253 141

4 . Valentino Ross! {!} Yamaha YZR-Ml 1,32.389 135

5. Jack Miller (AUS! DucatlD16GP!9 1.32.405 1 0 6

6 . Maverick VIFialeslEI Yamaha YZR-Ml 1.32,576 191

7. Francesco Bagnaia [1] D u c a l l D 1 6 6 P i e 1.32.607 131

8. Takaaki Nakagami (i) Honda RC 213V 1.32.740 143

9. Aleix Espargarö(E] Apnila RS-GP 1.32.900 123

10. Marc Märquez (E) Honda RC 213V t.32.905 168

n . Joan Mir (£) Suzuki GSX-RR 1.33.002 121

12. Tito Rabat JE) OucatiDlGGPIB 1.33.081 CD

13. Alex Rlns(E) Suzuki GSX-RR 1.33.120 144

14. Andrea larnone(l) Aprilia RS-GP 1,33.253 114

15, Michele Pirro (!) DucatiDI6CPig 1,33.254 143

16. DaniPedrosa (E) KTMRCie 1,33,413 9 6

17, Andrea Dovizioso (1) DucatiDI6GP!9 1,33,499 IIB

i a Pol Espargaro (E) KTMRCie 1.33,523 124

19. Johann Zarco (F> K T M R C 1 6 1.33,690 6 3

20. HafizhSyahrin(MAL) KTMRCie 1.33.955 1 0 5

21. Cal CrulcWow{6ö) Honda RC 213 V 1.34.089 128

22- Stefan Bradl (0) Honda RC 213 V 1,34,136 97

23. Kare! Abraham {ai DucatiDieGPIB 1.34.696 51

24. Jorge Lorenzo (£) H « i d a R C 2 l 3 V 1.35.722 31

25. Miguel Oliveira (P) KTMRC16 l J ä 7 9 2 2
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Hintergrund | Motorrad-WM

M o t o G P

M i r w iede r fi t und schne l l
N A C H R I C H T E N

D e r b e i m B r ü n n - Te s t
schwer gestürzte Suzuki-
Werksfahrer Joan Mir stieg
b e i m M i s a n o - Te s t w i e d e r
au fs Mo to r rad und bee in
druckte mit seinem Speed,

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Die letzicn vier Wochenwaren für Joan Mir kein
Z u c k e r s c h i e c k e n . D i e L u n -

genprellung nach seinem harten
Einschlag, als er wegen eines
Bremsversügcns am Ende der
Zielgeraden von Brünn unge
bremst in die Airfence geprallt
war, war n icht nur schmerzhaf t .
Sie nahm ihm auch jede Möglich
keit seines gewohnten, täglichen
Trainings. Umso erstaunlicher
war es. wie gut der 125er-Wclt-
m e i s t e r v o n 2 0 1 7 d i e b e i d e n Te s t -

tage in Misano hinter sich brach
te . „Wieder be i e inem Test und
n i c h t a n e i n e m R e n n w o c h e n e n d e
das e rs te Ma l au f d ie MotoCP-
Suzuki zu steigen, war eine wirk
lich willkommene Möglichkeit".

M o t o G P

resümierte der 22-jährige Spani
er. „ ich muss im Nachhinein zu

geben. dass es besser war. nicht
in Silversione anzutreten, obwohl
i c h d a h e i m a u f d e r C o i i c l i n a t ü r

lich irgendwie frustriert war. die
anderen fahren zu sehen."

Rins fühlte sich gleich wohl
a u f d e m M o t o r r a d , u n d s e i n e
Crew gab ihm am zweiten Tag
auch einige neue Teile zum Pro
bieren. „ Ich hat te in der Woche
zuvor erstmals wieder angefan

gen zu trainieren. Auch wenn ich
alles andere als hundert Prozent
fit bin. Iiabe ich mich auf dem
Motorr.id wohlgefuhlt. Am zwei
ten Tag wurde das Gefühl noch
besser, und ich konnte so gut wie
ohne Einschränkungen den Test
durchziehen, jetzt habe ich noch
zwei Wochen Zeit, mich auf den
Grand Prix in Misano körperlich
vorzubereiten", sagte ein etwas
erschöpfter Mir nach seiner clfl-
s c h n e l l s t e n Te s t z e i t . ■

Joan Mir: Bei seiner Rückkehr gar schneller als Teamkollege Alex Rins

D a n i P e d r o s a e r s t a u n l i c h
B e i d e m Te s t i n M i s a n o

waren n i ch t d ie be iden
W e r k s f a h r e r m i t d e r K T M

RC16 d ie Schne l ls ten,
sondern Testpilot Dani
P e d r o s a .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Welch ein Kaliber DaniP e d r o s a w a h r e n d s e i
n e r a k t i v e n Z e i t w a r .

wussten die. die gegen ihn fuhren,
a m b e s t e n . W e n n e s d e r k l e i n

gewachsene Spanier auch nie
z u m M o i o G P - W M - Ti t c l b r a c h t e ,
war er jahrelang ein Kandidat
d a f ü r . Z w a r h a t t e e r v i e l e s c h w e

re Verletzungen, aber an Tagen,
wo alles passte, konnteer für alle
u n e r r e i c h b a r s e i n . A l l d i e s z o l l t e

seinen Tribut, und ein sich auflö
sendes. weil über die jähre mehr
fach gebrochenes Schlüsselbein
zwang ihn zu einer umständ

lichen Operation - gerade erst,
nachdem er seine Testarbeit bei
KTM hat te aufnehmen können.

D o c h n u n s c h e i n t P e d r o s a

ganz der Alte zu sein. Beim Test
i n M i s a n o ü b e r n a h m e r a m e r s t e n

Nachmittag die Tcstarbeil von
Johann Zarco, legte in anderthalb
Tagen 96 Runden zurück, testete

einige neue Sachen und war
s c h l i e ß l i c h a u c h s c h n e l l e r a l s

Pol Espargarö. der an den Renn-
wochencnden Ers taun l i ches aus
d e m K T M - M o t o G P - B i k e h e r a u s
holt . in Misano aber stürzte.

K T M - R e n n d i r e k t o r P i t B e i r e r
hält niclit umsonst große Stücke
auf den kleineu Spanier. ■

Oanl Pedrosa: in Misano wie verschmolzen mit der KTM RCt6 und sehr schnell

M 0 T 0 2

Simone Corsi wurde in der
Sommerpause beim Tasca-
M o t o 2 - Te a m d u r c h M a t t i a

Pasini ersetzt. Nachdem sich
N T S u n d d e r S ü d a f r i k a n e r

S t e v e n O d e n d a a l e l n v e r -

nehmfich getrennt haben,
wird der 32-iahrige Corsi nun
b e i s e i n e m H e i m - G P d i e

japanische Moto2 steuern.
Bisfang gilt die Vereinbarung
mit dem Italiener, der bislang
21 Podestplatze einfuhr und
in Misano bei den 125ern auf
dem Podest stand, nur für
d i e s e s e i n e R e n n e n .

M O T O R R A D - W M

D o r n a u n d F i M h a b e n b e r e i t s

jetzt einen provisorischen
Kalender für die nächstjährige
Motorrad-WM herausgegeben.
So soll die Saison erstmals
a u s 2 0 G r a n d s P r i x b e s t e h e n .

Finnland soll zu den bisheri
gen Landern hinzukommen.
Dem provisorischen Kalender
zufolge ruckt der Grand Prix
v o n T h a i t a n d v o n O k t o b e r i n

den Marz vor, der Sachsenring
auf den 21. Juni vor die Dutch-
TT. der Finnland-GP auf dem
Kymiring soll am 12. Juli sein
D e b ü t f e i e r n .

P R O V I S O R I S C H E M O T O R

R A D - W M - T E R M I N E 2 0 2 0
a M ä r z G P K a t a r / L o & a i l

Z l M i r z G P T h a i l a r x l / B u r i r a m

S.Apr i l : GPof theAroer icas/
Austin

l9.Märr GP Argentinien/
Termas de Rio Hondo

3 . M a i ; S o a n i p V J e r e z
1 7 . M a i ; G P F r a r i c r e k h / L e M a n s

31.Maj : GPI la l ien/Mugel io
7 . J u n i : G P K a t a l o n i e n /

Bartelona
2 1 . J i i t y : G P D e u t s c h l a n d /

Sactisernig
z a j u n c C P U e d e r l a n c f e / A s s e n
12.J11U: GPRrntand/Kyrninng
9.August GPTschecfiierVBrünn
lAAugüst: GPOstenelth/

Red Bult Ring
SO.August GPGroflöritannien/

SHverstcne

IS-Septembei: GPSanMarino/
M o s »

A.OktotKT GPAragon/Motcdand
laoktober; GPJaparVMotegl
ZS .Ok tobe r GPAus t ra i i en /

PfHlüp Island
I.November GPMalaysia/Sepang
15.November GPValencia/Vaiencia
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Historie (Vor 35 Jahre

1984, im ersten Jahr der
B O e r - W e l t m e i s t e r s c h a f t ,
holte Zündapp die ersten
beiden Range der Welt
m e i s t e r s c h a f t . D o c h b e i m
W M - F i n a l e w a r d a s We r k
b e r e i t s G e s c h i c h t e .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Ziiiulapp wollu- (.-igcntlichlanj;c' Jaliri* niclit-s vom
Slraf^eiircniisport wissoii.

D a f ü i - w a r i ' i i i l i c M i i n c l i n c r i m

Celiiiiclcspoit ciiio MacIn: Sic lioi-
tc i i / .w i . schon 19 f .8 im<! l ' J8 '2 i i i t l i l

weniger als 44 l'alircr-'l'ilel in
der liiuliiro-linropaincislci'schaft
lind waren dort die errolgreichsic
M a r k e . P o c l i a l s 1 9 8 2 K r e i d i c r

pleilcging und die I4M verkün
d e t e . d a s s d i e k l e i n s t e K l a s s e
der Straßcn-Wel tmcistcrsc l ia f t ab
1 9 8 4 v o n S O a u f S O c c m e n v c i t c n

würde, konnte Mike Krauser d ie
Münchner uberreden, sich in das
von ihm unterstützte 80er-Projekt
a u s d e r F e t t e r v o n H e r b e r t R i t t

berger einzukaufen.

Ri t tberger machte F.nde der
1970er-Jahredie schnellsten Kreid
l e r - M o t o r e n . u n d m i t a l l s e i n e r
Erfahrung zeichnete er einen
neuen Motor, der in ein von Nico
B a k k e r e n t w o r f e n e s G i t i e r r o h r -
Fahrwerk verbaut wurde. Die neue
8 0 e r s a h z u n ä c h s t a u s w i e e i n e

vergrößerte 50er-Renn-Kreidler.
.Das war aber nur der Anschein.
Der Motor hatte zwar auch einen

liegenden Zylinder und war dreh-
schiebergesteuert. ansonsten war
er eine völlige Neukonstruktion
lind ganz anders als der Kreidicr-
R e n n m o t o r ' . w e i ß S t e f a n D o r f -
linger.

Entwicklung mit EM-Titel
Das Jahr "83 diente der WM-Vorbe
reitung, Dafür wurde der damals
25-jalirige Deutsche Hubert Abold
in die bereits bis 80 ccm ausge
schriebene Europameisterschaft
geschickt, die er auch gewann.
-Aber der Entwicklungsfahrer war
i c h . I c h b i n a u c h s e l b e r d e n E M -

Liiif auf dem Salzburgring mit
gefahren". verrät Dörflingcr. .Ich
hatte auch meinen Verkleidungs-
B a i i e r. d e n H a n s Wa l t e r a u s B a s e l .

„In Mugello hatten
wir Angst, dass
wegen ausstehen
der Zahlungen von
Zündapp an die
i t a l i e n i s c h e n Z u l i e
f e r e r u n s e r M a t e r i a l
k o n fi s z i e r t w i r d . "

Stefan Oorfiingfr

d e r b e i s e i n e r F i r m a l ' o Wa b e r e i t s
in me iner 50er -Ze i l d ie Verk le i

dungen und Sitzbankhöcker ge
macht halte, eingebracht. Er war
ein großer Vorrciler der hetitigen
Reniwerkleidungcn und liat da
mals schon i-'lügel gemacht, wie
s i e h e u t e i n d e r M o t o C P a k t u e l l
sind. Wir halten ganz spektaku
läre und völlig andere Verkleidun
gen als alle anderen. Aber wie sich
b e i e i n e m W i n d k a n a l - T e s t b e i

Mercedes zeigte, waren wir mit
u n s e r e m s c h m a l e n K ü h l e r u m

Wellen besser, als die Acrodyna-
miker ausgetüftelt hatten. Mit

ilim (Hüiu WoIliT, d. Red.) haben
wir dann auch die Zündapp-
Vcrkleidung gemacht."

Die Motoren wurden komplett
bei Herbert Rittberger gebaut und
vorbereitet. -Der hatte eine sehr

gut eingerichtete Werkstatt und
war ganz nah an Mahle. Höckle
und den ganzen Zulieferern im
Stuttgarter Raum. Die Fahrwerke
wurden in meiner Werkstatt ge
wartet. der Rittberger hat die Mo
toren zu den Rennen gebracht
und eingehaiit. Zimdapp hatte
eigeiulich mir das Finanzielle bei
getragen. Dazu kam Rennleiter
Erich Messner zu den Rennen und
war dort .sozu.sagen tier Feiier-
wehrinann". berichtet Dörflingcr.

Der N ico-Bakker-Rahmen sah
z w a r ä h n l i c h a u s w i e d e r , m i t
dem Dorflinger 1982 und '8:J
S O e r - W c l t m e i s t e r w u r d e , t r o t z
dem i noc l i t e i hn de r Schwe i ze r
n i c h t . . D a s F a h r v e r h a l t e n w a r
anders, als was ich gewohnt war.
Deshalb fragte ich Louis Christen,
ob er einen Monocoque-Rahmen,
wie er ihn für die Gespanne ver
wendete. auch für unseren 80cr-
M o i o r b a u e n k ö n n t e . D a m i t w a r

MOTPRSPORT aktuell 38 12019 ,



Stefan Dörf linger I96A: Erfahren und schnell Hubert Abold: DerEuropameister von 1963 holte 1984 die Doppel-Weltmeisterschaft für Zündapp

W M - E N D S T A N D 1 9 8 4

e o c c m

1. StefanDttfUnger(CH) Zundapo BZPL
2 . H u b e r t A b o l d ( 0 ) Z u x l a p p 7 5

3. Pier Paolo Biancbi(l) Casal 68
4. ioige Martinez (E) DeiU 62
5. Certiaid Weibel (0) PcJi 61
6 . HansSpaan(NL) Casa l 47
7 . W i l l em Heykoop lN l ) Casa l 29

8 . H a n s M i j i l e i ( C H ) S a c h s 1 8
9. George Looi)esleyn (Nl) Casal 16
1 0 . T h e o T m R v c ( N L ) C a s a l 1 3

Pier Paolo Blanchl; Oer dreifache IZSer-Woltmelster gewann die ersten tseiden SOer-WM-Läufe

icl) dann sofort glücklich mit
d e m M o t o i Ta c l . "

Turbulente Saison
Die Saison 1984 begann trotzdem
nicht ohne Schwierigkeiten. .Ich
war im Training beim WM-Auf-
takt in Misano Scl inci ls ier, dann
h a t a b e r d e r Ta n k e i n e n R i s s b e
k o m m e n u n d d a s B e n z i n i s t a u s

gelaufen". erinnert .sich Dörflin-
ger. „Der Messner ist dann über
N a c h t m i t d e m R a h m e n i m A u t o

von Misano in die Schweizgefah
ren . de r I xnüs C l i r i s t en ha t es
repariert. Dann ist mir im Ren
nen ein Kolbenring gebrochen,
ich wurde aber ncKh Zweiter."

In Jaraina fülirte Dörfbnger
erneut, bl ieb al ler in der letzten
Runde stehen: „Da ist wieder der
Tank gerissen und das Benzin aus
gelaufen. Icii habe das Motorrad
den Berg hocligeschoben und wur
d e n o c h S i e b t e r. D a n a c h h a b e n w i r
in das Aluminium-Chassis wie bei
d e r F o r m e l 1 e i n e G u m m i b l a s e
eingelegt." Dörflingergewaimdie
n ä c h s t e n d r e i R e n n e n a u f d e m

Salzburgring, dem Nürburgring
und in Rijeka, hatte jedoch einen

Ausfall In Assen. Nach seinem Sieg
in Spa konnten beim Finale in
Miigello noch drei Fahrer Welt
meis te r werden: Er se lbs t , se in
Teamkollege Hubert Abold und
Pier Paolo Bianchi. der die beiden
ersten Rennen gewonnen halte.

A b e r w ä h r e n d d e r S o m m e r

pause hatte Zündapp Konkurs
angeineklet. „Sie hatten nochaus-
.stehende Zahlungen an italieni
sche Zu l i e fe re r, und w i r ha t ten
Angst, dass uns das Material kon
fisziert wird*, erinnerst sich Dorf-
linger. .Wir hatten uns überlegt,
d i e M o t o r r ä d e r u m z u b e n e n n e n

und die Zündapp-Kleber wegzu
nehmen. aber wir haben sie dran
gelassen und es ging in Ordnung."

Dürflinger reichte der fünfte
Platz Zinn Titelgewinn. Abold
w u r d e a l s D r i t t e r V i z e w e l t m e i s t c r .

M i k e K r a u s e r ü b e r n a h m d a n n d a s

Pixijekt, und unter seinem Namen
konnte Dorflinger 1985 seinen
Titel noch einmal verteidigen. Der
Renner mit dem LCR-Rahmen ging
a u c h i n P r o d u k t i o n , u n d a u c h
m i t d e m P r o d u c i i o n - R a c e r k o n n t e

llerriTorrontegui 1989zwei WM-
Siege einfahren. ■

DREI FRAGEN AN STEFAN DÖRFÜNGER

W O R I N B E

S T A N D I H R E

F A H R E R I S C H E

STÄRKE BEI DEN
5 0 E R N U N D D E N

e O E R N ?

Ich war nicht unbedingt der
L e i c h t e s t e u n d n i c h t d e r a b s o

lute Spatbremser, aber Ich hatte
v o n a l l e n d i e h ö c h s t e K u r v e n

geschwindigkeit und dadurch
am Kurvenausgang der größten
Sch'wung. Ich hatte in meiner
K a r r i e r e 3 8 P o l e - P o s i t i o n s , d e n n

wenn ich allelne gefahren bin,
k o n n t e i c h m e i n e n S t r i c h f a h r e n .

I n d e m G e t ü m m e l k o n n t e i c h

d a s d a n n o f t n i c h t , u n d d i e

Spatbremser haben mir oft
den Schwung genommen und
d ie Ku rve ve r sau t . D ie 50e r und

8 0 e r h a t t e n e i n s e h r s c h m a l e s

Limit, aber ich hatte ein gutes
G e f ü h l i n d e r K u r v e n m i t t e u n d
im Kurvenausgang, das war
m e i n e S t a r k e .

H A T T E K R A U S E R 1 9 8 5 N O C H

E I N E N T E C H N I S C H E N V O R

S P R U N G ?

Die Motoren wurden naturlich
Immer weiterentwickelt und es
kam immer mehr Leistung dazu,
aber ich glaube, die Derbi war
da bereits ziemlich ebenbürtig.

W I E H AT D E R B I D A N N D I E

M A C H T Ü B E R N O M M E N ?
D i e h a t t e n e i n e n R i e s e n -

A u f w a n d b e t r i e b e n . I c h h a t t e
f ü r 1 9 8 6 a u c h s e l b s t e i n e O f f e r

te von Derbi, weil sie vier Jahre

lang dem Titel nachgerannt
s i n d , u n d i c h e s i h n e n i m m e r

v e r s a u t h a b e . S o h a b e n s i e m i c h

Im Winter 1985 wegen eines
Vertrages angefragt. Es war
fi n a n z i e l l s e h r v e r l o c k e n d , a b e r

ich habe dann doch abgesagt.
Ich kann meine Leute nicht han
gen lassen. Und so bin Ich weiter
bei Krauser geblieben und habe
mein eigenes Team behalten.

3 5



Historie | Honda 3RC164

Wie ein Sechser Im Lotto
V o r 5 5 J a h r e n d e b ü t i e r t e

in Monza die Sechszylin-
de r -250e r von Honda . M i t
ihrem unvergleichlichen
Sound und ihren spateren
Erfolgen hat sie den Mo
torsport reicher gemacht
und wurde zur Legende.

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Wer ihr Heulen je gehörth a t . w i r d s i e n i e v e r
gessen. Die Honda Six

wurde legendär und sorgte dafür,
dass der aufstrebende japanische
Hersteller weltweit für seine tech
nische Kompetenz große Aner
kennung erhielt und schließlich
a u c h b e i d e n S e r i e n m a s c h i n e n
die Fiilmingsrolle übernahm.

Kampf dem Zweitakter
Doch zuniiclist war es der Zwang,
der zum Bau des aufwendigsten
Rennmo to r s f üh r t e , den es b i s

T E C H N I S C H E D A T E N

Honda 3RC166 <1964)

M o t o r l u f t j e k u t i l t e r

Re9>ensechsrylindei.
Vienakt«, OWtC 4 Ventile

jeZvIinder

BohningxHub 39x3i.5mm

dahin im Motorradsport gegeben
h a t t e . H o n d a w a r z w a r d a s e r s t e

japanische Werk, das einen WM-
Sieg und einen WM-Titel gewin
n e n k o n n t e , d o c h S u z u k i u n d
Y a m a h a w a r e n s e h r r a s c h i n d i e
WM nachgekommen. Im Gegen
s a t z z u H o n d a s e t z t e n s i e a u f
Z w c i t a k t - Tc c h n i k . u n d n a c h d e r
siK'kiakiilaren Flucht von MZ-
Werksfahrer Lrnsi Degner. der
d i e G e l i e i m n i s s e d e s G e n i e s W a l

ter Kaaden mitbrachte und so die
Lernphase der Japaner erheblich
verkürzte, begann Honda gegen
die landeseigene Konkurrenz ins
Hiniertreffen zu geraten. Suzuki
setzte ihnen bei den SOern und
d e n I Z S e r n z u . w a s a b e r n o c h
schmerzhaf ter war, kam 1964 in
Person von Ph i l Read au f dem
Yamaha-Zwe i tak t -Twin RD56. Er
entriss Jim Redman den 250er-
W M - T i t e l , u n d a u f s c h n e l l e n
S t r e c k e n w u r d e e r m i t b i s z u 1 5

kmdi mehr Topspeed gemessen
als der Honda RC146-Vierzylin-
dcr-Viertakter. Während seine Be
legschaft dafür plädierte, eben
fa l ls auf den Zwei tak ter zu set
zen. bl ieb Honda stur beim Vier
takter. wei l er ihn im Ser ienbau
fur viel geeigneter hielt.

.Es muss einen Weg geben,
a u c h m i t e i n e m V i e r t a k t e r z u

siegen, und wir müssen ihn
finden" , l a i i t e l e se ine An -

Renn- und Versiichsabtcilung.
die zu dieser Zeil bereits auf 400
Mann angewnclisen war. weil sie
n e b e n M o t o r r ä d e r n a u c h A u t o s
e n t w i c k e l t e - i n k l u s i v e d e s F o r

mel- l-Rennwagcns. Unter Ihnen
war der damals 24-jährige Shoi-
chiro Irimajiri. der einst davon
geträumt hatte. Mondraketen zu
bauen , abe r du rch d i e Res t r i k
tionen, denen Japan nach dem
Zweiten Weltkrieg unterlag, fest
stellen musste, dass er das nicht
durfte. Stattdessen ging er nach
A b s c h l u s s d e r U n i v e r s i t ä t z u
Honda und brachte dort bei den
Rennmotoren das Wissen an. das
er über Gasströmungen gelernt
hat te . Schl ießl ich konnte er mi t
seinen Kanalformen eine viel hö
here Füllung erreichen, als was
es bis dahin bei Vienaktmotoren

gegeben hatte.
Irimajiri war auch klar, wie er

gegen ilen Vorteil der Zweitakter,
bei jeder Umdrehung zu zünden,
während beim Vier takter erst e i
ne arbeitslose Umdrehung folg
te . bes tehen konn te : du r ch hö
here Drehzahlen. Die konnte er
durch k le inere Einzelvo lu-
n i c n . a l s o d u r c h m e h r
Zy l inder, er re ichen.
D o c h d i e D r e h z a h l e n ,
d i e n u n a n s t a n d e n ,

ha t te zuvo r noch n ie

m a n d e r r e i c h t . U n d d a m i t w a r
klar, dass man sich in unbekann
tes Territorium vorwagte. Einen
V6 verwarf Irimajiri wegen dei'
Kühlprobleme der hinteren Zylin
derbank. und auf Wasserkühlung
wollte er wegen des Gewichts und
weil die Konstruktion damit noch
komplizierter geworden wäre,
nicht gehen. So kam nur ein Rei-
hcnsecliser infrage.

Nie dagewesene Drehzahlen
Um nicht zu breit zu bauen, pbt-
z ier te er den Antr ieb der Zahn-
radkaskadc. die für solche Dreh
zahlen unabdingbar war, in die
Mil te der Kurbeiwel le, hinter die
Zylinderbank, wo auch die Kraft
fur den Antriebsstrang abgenom
men wurde. Damit d ie Tors ions-
momente der langen Welle, die
a u s e i n z e l n e n S t ü c k e n z i i s a n t -

inengcprcsst wurde, damit ein
teil ige Pleuel benutzt werden
konn ten , n i ch t i n s i ch ve rd reh t
o<ler von ihren Vibrat ionen zer
stört wii-d. mussten einige Tricks
angewandt werden. Irimajiri

wol l te d ie Resonanz
f r e q u e n z s o

h o c h w i e

m ö 2 -

H u b r a u m 24Z3cDn

L e i s t u n g 5 4 P S b e i I 7 0 0 0 A r a i

L e e r g e w k h t 11 2



Die Sechszyl inder-Honda 3RC16^ bei Ihrem DebQt 1964 in Monza. Als J im Redman sie das erste Mal anschob, ertönten noch nie gehörte Klange

lieh legen, am besten in eine
D r e h z a h l , d i e n i c h t e r r e i c h t
wird. So baute er alles so leicht
wie möglich. Die Kiirbelwangen
waren nur noch kleine Stege,
dazu machte er den Mittclzapf̂ cn
und die Hauptlager in drei ver
schiedenen Größen: Für Zylinder
drei und vier in der Mitte, wo die
meisten Momente anliegen, am
größten, und außen an den Zy
l i n d e r n 1 u n d 6 a m d ü n n s t e n ,
um dort auch die Massen gerin
ger halten zu können. Die No
ckenwellen wurden zweigeteilt,
um weniger Torsionsmomenten
ausgesetzt zti sein.

Die Bestrebungen, den Motor
möglichst schmal zu halten, fruch
teten, er baute mit 355 mm nicht
breiter als sein vierzylindriger
Vorgänger. Auch die Prüfstands-
versuche gaben Grund zum Opti
mismus. Halte die Vierzylinder
n i c h t m e h r a l s 4 8 P S b e i 1 4 0 0 0 /

min . schafT le der Sechser sehr
schnell 54 PS bei 17000'min. Hon

da wollte so lange es geht ge
heim hal ten, woran s ie ar
beiteten. Ihr Vierzylinder

hieß RC164. davon hat te
es e ine zwe i te Evo lu t i

onsstufe gegeben, in
diese Namensgebung
r e i h t e s i c h d i e B e

zeichnung 3RC164
ein. Eigentlich war sie
a u c h e r s t f ü r 1 9 6 5
vorgesehen gewesen,

d o c h u n t e r d e m D r u c k
wurde ihr Debüt vorge

zogen. Als das Motorrad
b e i d e n G r a n P r c m i o d i N a -

z i o n i i n M o n z a d a s e r s t e M a l

ansprang, weckte sie mit ihrem
Schrei sofort das Fahrerlager, und
die Sensation war perfekt.

-■ V -

D e r s c h m a l e S e c h s z y l l n d e r - M o t o r w i r d h e u t e a u s g e b a u t s t o l z I m H o n d a - M u s e u m p r ä s e n t i e r t

Dia perfekte Symbiose: Die Sechszylinder war Mike Hailwoods Ueblingsbike

Jim Redman ging im Rennen
mit ihr auch gleich in Fiihi-ung
und hangle Reads Yamaha ab.
doch dann begann der Motor zu
ü b e r h i t z e n u n d e r m u s s t e z u -
rückst«?cken. um schl ießl ich hin
ter Re.ad und kn.app hinter der
z w e i t e n Ya m a h a v o n M i k e D u f f
D r i t t e r z u w e r d e n . D o c h d a m i t
war Read vorzeitig Weltmeister.
Anderthalb Monate später holte
Redman den ersten Sieg der Hon
d a S i x i n S u z u k a .

K e i n D u r c h m a r s c h
Für 1965 wurde die Sechszylinder
weiterentwickel t , s ie bekam stat t
des Sieben- ein Achtganggetriebe,
die Leistung stieg auf 56 PS. Doch
es ging nicht reibungslos weiter.
Wegen der Formel-l-Eniwicklung
w r i r d e a u f d e n W M - A u f t a k t i n
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Daytona verzicluet. auf clem Nür
burgr ing e inen Monat sp i i ler
s t ü r z t e R e d m a n i m 3 5 0 e r - R c n n e n

im Kampf mit Giacomo Agostinis
neuer Dreizylinder-MV Agusia
und brach sich das Schlüssellx-in,
sodass er auf den Gl' von Spanien
v e r z i c h t e n m u s s t e . I n R o n e n w a r
e r w e d e r a m S t a u u n d f ü h r t e v o r

Read, doch dann warf ihn ein Ge-
tricbeproblcm aus dem Rennen.
Au f de r I s l e o f Man röh r te d ie
RC165 dann zu ihrem ersten gla-
mourösen Saisonsieg, und Red
man hiingte Mike Duffum drei
M i n u t e n u n d d O S e k u n d e n a b . I n

Assen revanchiertesich Read, der
auf der Isle of Man ausgefallen
war. und war 30 Sekunden vo r
R e d m a n i m Z i e l , d o c h d i e s e r

schlug ihn in Spa knapj). Am Sac h-
senring brillierte Redman dann
v o l l e n d s u n d b r u m m t e R e a d f a s t

z \ ve i M inu ten au f . Dafi i r wa ren
d i e Ya m a h a i n B r ü n n w i e d e r n i c h t

zu schlagen- In Ulster stiir/te Red
m a n b e i d e n 3 5 0 e r n e r n e u t u n d
brach sich wieder das Schlüssel
be in , desha lb muss te e r Imat ra
auslassen, und statt nach Monza
zu reisen, blieb er wegen eines
Missverständnisses mit den Jajw-
n e r n d a h e i m i n R h o d e s i e n . S o

verteidigte Read seinen Titel.

Der Überflieger
Beim Finale in Suzuka gab es
dann einen Vorgescltmack davon,
was folgen würde. Jim Redman
hat te se inen Freund Mike Ma i l -
wood üben'eden können, für 1966
bei Honda zu unterschreiben, und
dieser fuhr neben der MV Agusta
bereits im 250er-Rennen die Hon
da Six. .Mike the Bike" hängte
seinen nächsten Verfolger, seinen

S c h ö n a u s j e d e r P e r s

p e k t i v e : K o m p l i z i e r t ,
a b e r d u r c h d a c h t

1 ionda-Teamkollegen und Su
zuka-Kenner Isamu Kasuya um
mehr als anderthalb .Minuten ab.
Yamahas Bill Ivy folgte weitere 15
Sekunden später.

Die Sechszylinder-RC166 für
1 9 6 6 w a r m i t 4 1 x 3 1 m m k u r z -

luibiger, auföO PSbei 18000/min
erstarkt und hatte wieder einSie-
iH-nganggelricbe. Sie war aber al
les andere a ls le icht zu fahren.
Durch Irimajiris Bestreben, die
K u r l x ' l w e l l e l e i c h t z u m a c h e n ,

entwickelte sie harsche Lastwech-
se l reakt icnen und e in e .x t remes
Stempeln beim Zurückschalten,
d o c h d a m i t k o n n t e H a i l w o o d u m -

gelien. »Wie mir die Honda 500
Foiir auf den Leib geschnitten
war. so war es d ie 250 Six für
Mike", sagt Redman heute. .Es
war unglaublich, wie er mit ihr
spielen konnte."

U n d s o e r l e b t e n d i e Z u s c h a u e r
1966 eine Galavorstellung, die
zur U'gendc wurde. Nur die sie
b e n b e s t e n R e s u l t a t e z ä h l t e n z u r

Titelvergabe. Hailwood gewann
aber d ie ers ten acht Rennen in
Folge und fügte nach seinem
A u s f a l l i n U l s t e r n o c h z w e i a u f

d e r I s l e o f M a n u n d i n M o n z a
h i n z u . O b w o h l Y a m a h a R e a d

m i t t l e r w e i l e m i t e i n e m w a s s e r

gekühlten V4 ausgestattet hatte,
h a t t e e r k e i n e C h a n c e .

H a i l w o o d l i e b t e d i e s e s M o t o r
rad so sehr, dass für 1967 die ge
rade erst ein Jahr alte Vierzylin-
der-RC173 in Rente geschickt
wurde, und die RC174 eine durch
Vergrößerung des Hubs von 31
auf 37 .5 mm e ine au f 297 ccm

gebrachte RC156 war. Sie leistete
67 PS bei 17000 min. ihre kleine
Schwester war auf 62 PS erstarkt.

H a i l w o o d b r i l l i e r t e b e i d e n
350em und gewann den Titel mit
sechs Siegen vorAgosiini. der mit
der 350er-Dreizylinder nur ein
mal in Ulster siegen konnte. Bei
d e n 2 5 0 c m h a t t e e r e s s c h w e r e r ,

konnte seinen Titel gegen Read
aber mit Ihinkteglcichheit bei ei
nem Sieg melir verieidigen.

D o c h w e n n i n K a n a d a a u c i )

b e r e i t s e i n e w e i l e r e n i w i c k e l l e

250er-Sechszylinder mit mehij
Leistung, noch kürzerem Hub
und engerem Ventilwinkel be
reitstand; Ende der Saison zog
sich Honda aus der WM zurück
Die Symphonie der Honda Six
jedoch blieb unvergessen, unci
Shoiclüro Irimajiri durfte sie spä
t e r a u c h i n d e r S e r i e u m s e t z e n
m i t d e r H o n d a C H X v o n 1 9 7 8 . d i e

selbst zur Legende wurde. ■

Die erfolgreiche grolle Schwester: Hailwood 1967 mit der RC174

Wie Model lbau: Kolben und Pleuel passen in e ine Hand

3 8

Pusle mit vielen Teilen: Der Sechszylinder Ist eine sehr komplexe Konstruktion'

MOTORSPORT aktuell 38 j 2019;



Hintergrund | Straßensport

S u p e r b i k e - W M

Scott Redding ersetzt Bautista
E i n G e r ü c h t d e r S o m m e r

pause der Superbike-WM
hat sich bestätigt: 2020
wird statt Ätvaro Bautis- ;
ta Scott Redding neben
C h a z D a v i e s d i e We r k s -
Ducati pi lot leren.

Dass nicht mehr alles inbester Ordnung zwischen
Alvaro Bautista. der die

ersten elf Rennen der Saison in
ununterbrochener Reihenfolge
gewann, aber seinen scheinbar
uneinholbaren Vorsprung durch
Stürze in einen fast unaufholba-
rcn Rückstand verwandelt hat,
und dem Ducal i -Werks lea in war.
war schon langer zu erkennen.
Dazu hat Honda seit einiger Zeit
I n t e r e s s e a n d e m 1 2 5 e r - W e l i -

m e i s t e r v o n 2 0 0 6 b e k u n d e t . D e r

wcltgrößie Hersteller will nach
seinem gescheiterten Werksein-
sacz in diesem Jahr einen Ncu-
nnfang machen, und von den
Japanern war immer wieder zu
hören, dass sie d.ibei gern auf die
Dienste des 34-jährigen Spaniers
zurückgreifen würden.

Scott Redding: 2020 an der Seite von Chaz Davies In der Superbike-WM

Gleichzeitig wurde immer wieder
Scott Redding als der potenzielle
Bautista-Nachfolger bei Ducati
gehandelt. Zumindest dieses Ge
r ü c h t h a t s i c h m m b e w a h r h e i t e t .

L e t z t e W o c h e u n t e r s c h r i e b d e r

26-jährige Brite einen Vertrag für
2 0 2 0 b e i m A r u b a - D i i c a t i - W e r k s
t e a m . N a c h s e i n e m e t w a s u n

glücklichen Ausscheiden ,ius der
MotoGP hatte der Paradiesvogel
aus Quedgeley in der Grafschaft
G l o u c e s t e r s h i r e s c h n e l l i - u ß i n

seiner neuen Umgebung gefasst
und bislang auf den für ihn un

bekannten Strecken schon sechs
Siege und fünf Pole-Positions
herausgefahren. Wenn er bei der
letz ten Runde auch von se inem

Teamkollegen Josh Brookes an
der Spitze der Meisterschaft.s-
tabellc abgelöst wurde, so hat er
doch beste Titc lchancen und mit
der BSB-Variante der Panigale
V 4 R . d i e k e i n e T r a k t i o n s k o n -
t r o l l e e i nse t zen da r f , e r s taun l i
che Fahrzeugbeherrschimg ge
zeigt. Damit hoff t Ducati . im
nächsten Jahr Jagd auf den WM-
Titel machen zu können. ■ IP

S u p e r b I k e - W M

Lange Sommerpause vorbei
S i e b e n W o c h e n k o n n
ten die Superbike-WM-
P i l o t e n ü b e r d e n S o m m e r
Kraft für die letzten vier
W M - R u n d e n s a m m e l n .
D o c h a m n ä c h s t e n W o
c h e n e n d e f a h r e n s i e i n
P o r t i m ä o w i e d e r ,

Für die einen ist es eine guteErholung, für die anderen
ein zu langes Warten. Die

Ingenieure konnten die Zeit seit
dem letzten Lauf in Laguna Seca
nutzen, um ihre angehäuften
Probleme zu lösen. Beim Test in
Portimäo konnten sie auch gleich
gegenprüfen, ob sie richtig gear
beitet hatten, doch für die Fahrer
u n d d i e Z u s c h a u e r w a r e s e i n
endlos langer Sommer.

Nim wird gerade auf einem
der anspruchsvollsten Kurse auf
dem Kalender wieder durchge
startet. und es muss sich zeigen,
o b s i c h e t w a s a n d e n K r ä f t e v e r

hältnissen geändert hat. Welt
meister Jonathan Rea war auf der

Bcrg-und-Talbahn in der portu
giesischen Algarve in den letzten
Jahren immer stark: als noch
Alvaro Bautista die WM anführ
te, konnte er kaum erwarten, in
l 'o r t imäo gegen den Ducat i -
Werkspiloten zu fahren. Dieser
w i e d e r u m l a b o r i e r t n o c h i m m e r
an seiner Schulterverletzung, die
er sich bei seinem Sturz in Lagu
na Seca zugezogen hat. Er muss
te gar den letzten Test wegen
s t a r k e r S c h m e r z e n a b b r e c h e n .

Markus Reiterbergerwird der
Lauf ausgesprochen wichtig sein.
Im Vorjahr kämpfte er mit Tnm-
burini und Sandi um den Sieg,
nun muss er beweisen, dass er
auch aufdem Superbike hier gut
klarkomim, um einen Vertrag
be i e inem Team zu bekommen.
Auch für Randy Krummenacher
geht es an der Algarve um viel:
Sein Vorsprung auf Federico Ca-
ricasulo in der SSP-WM beträgt
n u r n o c h 1 5 P u n k t e . ■ I P

S u p e r b i k e - W M : I n P o r t i m ä o g e l l t e s a m Wo c h e n e n d e w e i t e r

N A C H R I C H T E N

S U P E R B I K E - W M

H o n d a - P i l o t L e o n G a r n i e r

h a t b e r e i t s l e t z t e W o c h e i n

Silverstone bestätigt, dass
e r i n P o r t i m ä o n o c h n i c h t

f a h r e n k a n n u n d s t a t t d e s s e n

e i n C o m e b a c k d r e i W o c h e n

spater in Magny-Cours anpellt.
S t a t t I h m w i r d d o r t Ta k u m I Ta -

kahashi die zweite Honda des
M o r i w a k i - A l t h e a - W e r k s t e a m s

f a h r e n . F ü r d e n H o n d a - Te s t

piloten ist die Strecke an der
Algarve nicht neu. Bereits
2017 hat er dort Nicky Hayden
e r s e t z t u n d a u f d e r Te n - K a t e -

Honda d ie P lä t ze 15 und 10

belegt.

S U P E R B I K E - W M

In Portimäo wird Ex-Super-
stock-lOOO-ChampSylvain
B a r r i e r m i t e i n e r W i l d c a r d a n

den Start gehen. Der 30-tahri-
ge Franzose war in den letzten
zwe i Jahren in der BSB un

terwegs und wird in Portugal
die Ducati Panigale VAR des
B r l x x - Te a m s e i n s e t z e n , i n d e r

S u p e r s p o r t - 6 0 0 - W M w i r d
der spanische Superstock-
600-Meister Miquel Pons mit
d e r K a w a s a k i d e s Te a m s H 4 3

Team Nobby antreten. In der
Supersport 300 treten mit
Pedro Fragoso und Vasco Cor-
r e i a z w e i L o k a l m a t a d o r e n m i t

Wildcard im Feld der ungestü
men Youngster an.

S U P E R S P O R T - W M

Bei MS Racing wird Renna
mazone Maria Herrera für den
R e s t d e r S a i s o n d u r c h d e n

19-jahrigen Spanier Danl Valle
e r s e t z t - Va l l e h a t t e l e t z t e s J a h r

das Supersport-300-Finale in
Magny-Cours gewonnen.

I D M

A m n ä c h s t e n W o c h e n e n d e

geht es zur vorletzten Runde
d e r I n t e r n a t i o n a l e n D e u t s c h e n

M e i s t e r s c h a f t i n s h o l l ä n d i s c h e
Assen . Ju l i an Pu f f e , de r zu l e t z t

seine IDM-Führung durch zwei
S t ü r z e a n d e n a m t i e r e n d e n

Meister Ilya Mikhalchik verlo
r e n h a t , h o f f t , a u f d e m G r a n d -

P r i x - K u r s w i e d e r O b e r w a s s e r

zu bekommen, um beim lOM-
Finale drei Wochen spater In
H o c k e n h e i m e i n e C h a n c e a u f

d e n T i t e l z u h a b e n .
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im Sch lamm von B ie l s te in
l i e f e r t e n s i c h b e i m s e c h s

t e n L a u f z u r A D A C - M X -
M a s t e r s d i e G a s t s t a r s a u s

der WM Jeffrey Herlings
und Pauls Jonass Duel le
auf Topniveau. Spitzen
rei ter Jens Get teman stürz
te schwer und is t damit
aus dem Ti te l rennen. Der
v i e r f a c h e M a s t e r s - C h a m

pion Dennis Ullrich indes
übernahm die Führung.

Von; Frank Quatember

Das vorletzte Masters-R e n n e n i n B i e l s t e i n w a r
e i n W o c h e n e n d e d e r E x -

i r e n i e . V o n s c h w ü l e r H i t z e a m

Samstag bis Dauerregen und
kühlen 15 Grad am Sonntag war
a l l es dabe i , doch d ie Crew um

Cliibcliefjörg Sccinliausen liatie
Strecke und Rennen erstklassig
im Gr i f f .

A t e m b e r a u b e n d e s D u e l l
Mit Spannung erwartet wurden
die Anflriiie von Jeffrey Bel lings
(KTM) und Pauls Jonass (Husq-
varna). Und die beiden WM-Stars
l ießen sich nicht lumpen: Im
ersten Mascers-Endlauf gewann
d e r H o l l a n d e r m i t d e r b r u t a l e n
Power seiner Faclory-KTM den
klassischen Biel.steiner Bergauf-

siar i . wurde aber zur Rennhalf te
vom barensiarken Husky-Piloten
Jonass kassiert.

Im zwei ten I .au fwares .U l le " .
der unter dem Jubel der Fans den
lloleshoi gewann und immerhin
z w e i R u n d e n i m g e l i e b t e n
Schlamm die Führ img hal len
k o n n t e .

Danach lieferten sich iieriings
und Jonass einen atemberauben
den Zweikampf, der eret durch
e i n e n k l e i n e n S t u r z d e s l e t z t -

Jährigen MXl-Weltmeisters ent
schieden wurde. Mit dem Doppel-
sieg unterstrich Pauls Jonass
seine derzeit glänzende Verfas
sung. Der Lette hatte sich kurz
frist ig nach einem Anruf von
Husky-Teamchef Antii Pyrhöiicn
für Bielstein gemeldet. .Das war
die richtige Entscheidung", freu
te sich Jonass auf dem Podium.
.Ich konnte mit Jeffrey sehr gut
kämpfen und hatte richtig Spaß
d a b e i ! "

Troiz der Niederlage war auch
.The Bullet" Herlings mit seinem
Ausflug ins Bergische Liiul zu
f r i e d e n : . D i e S t r e c k e w a r h a r t
und rutschig, also ideal für ein
gutes Training. In Luif 2 war
ich zu Beginn etwas langsam iiiul
bin dann auch noch beim Ober-
runden gestürzt. Aber es war ein
gmerTag. und jetzt bin ich bereit
für den GP in der Türkei!"

Sahnetag für „Ulle"
im Meisterschafiskampf um den
M a s t e r s - T i t e l k a m e s z u m D r a m a .

Spitzenreiter Jens Getteman, der
berei ts mit einem Kahnbeinbri ich
von der Open-DM in Jiiterbog ver
letz t anre is te, s türzte im ersten
lauf schwer und wurde ins Kran
kenhaus transportiert. Es steht zu
befürchten, dass der sympathi
s c h e K a w a s a k i - P i l o t d a m i t a u s
d e m T i t e l r e n n e n i s t .

Dagegen hatte Masters-Rekord-
Sieger Dennis Ullrich einen Sahne-

[ . a c h e n d e r D r i t t e r : D e n n i s U l l r i c h

tag. Dervierfache Champion aus
Kämpfelbach zeigte erstklassiges
Racing auf der selekl iven Natur
strecke und übernahm als Tages-
dritler die Führung in der Serien
tabel le vordem Esten' l 'anel Leck.

Dami t kommt es be im F ina le
am 15. September in Holzger
lingen zu einem ecliten Thriller
im Kampf um den Masters-Titel
2 0 1 9 . ■

A D A C M X M A S T E R S

B i e l s t e i n ( D ) , I . S e p t e m b e r
1 . L a u f

I, PaulsJonass{LV),Husqvama 34.51,700m
Z Jeffrey Herings (NL), KTM *0573 S
3. Pascal Raucheneckw (A), KTM *132,048 m
4 . Tom Koch (D). KTM *135.009 m

5.VallemlnGwliocl(CH).Honcla •139,110m
6- Dennis Ullrich (D). Huscjvama *I 49,606 m
7 . T i m K o c h ( 0 ) , K T M ♦1 . 5 3 3 2 2 m

6.TanetLeok(£ST).Husqvama ♦154,014 m
9 RichardSlkynalSKJ.KTM *2.04,275m
10. Lukas Neurauter (A). KTM ♦ 1 Runde

2 . L a u f

1. PaufsJonass(LV).Husqvama 34.03786m
2. JeffteyHwUngs(SL),KTM *26,6095
3 DennlsUUnch{D),Husqvama *49.506 5
4. Lukas Neurauter (A). KTM *1.01,316m
5 TanelLecii(LV).Husavafna «l.OSZSlm

6 Pascal Raixhenedter (A). KTM *1.09,928 m
7. RidBtd5ikyna(SK),KTM *134,179m
a MlkeStenöer(D),KTM ♦!.37.556m
9 71mKoch (D ) .KTM *141 ,134m
10.TomKoch(D).KTM ♦1.45.665m

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

s t a n d n a c h 6 v o n 7 R e n n e n

1. DennisUliilch 212 Punkte

2. TanelLeok 2 0 0

3. Jens Getteman (8) 190

4 . Pascal Rauchenecter 155
5. T m K o c h 115

6- Tom Koch III
7. Jeremy Seewer (CH) 1 0 0

8. Jeremy Delince(B) 9 5

9. Jeffrey Herlings 8 8
10. Bence Szvoboda (H) 8 6
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S p e e d w a y - G P Te t e r o w

Kop f -an -Kop f -Rennen
N A C H R I C H T E N

Maciej Janowski gewann
d e n D e u t s c h l a n d - G P
in Teterow, doch sein
polnischer Landsmann
B a r t o s z Z m a r z l i k k o n n t e
z u W M - L e a d e r L e o n
M a d s e n a u f s c h l i e ß e n .
Je tz t s tehen w ieder zwe i
Akteure an der WM-Spitze.

Vo n : A n d r e a s F a h l d i e k

Insgesamt war dieser sicbleGrand Prix ausgeglichen und
auch rechnerisch sehr span

nend. Aufgnmd der Präparie
rung ließ die Bahn im Verglcicl»
zu den Vorjahren spannendere
L a u f e z u . B e r e i t s a m f r ü h e n

Samsiagmorgen saß Race Direc
t o r P h i l M o r r i s s e l b s t a u f d e m

Tr a k t o r u n d h a l f , d i e B a h n i n
optimalen Zustand zu bringen.

Besonders den Po len sch ien
das 314 Meter lange Oval wie
mnßgeschneidei't zu liegen, Ma
ciej Janowski konnte zwar keinen
seiner fünf Vorläufe gewinnen,
a b e r s e i n e A u f t r i t t e i m H a l b
fi n a l e u n d i m E n d l a u f w a r e n

s e h r e i n d r u c k s v o l l . D a s e r s t e
Semifinale gewann -Magic" vor
B a r t o s z S m a r z l i k . D a m i t s t a n d

fest, dass zumindest ein Pole auf
dem Treppchen stehen würde.

Die Polen sorgten fur das Aus
s c h e i d e n v o n L e o n M a d s e n u n d

M a l i l l a - C e w i n n e r F r e d d i e L i n d -
gren. Der WM-Führcndc konnte
in der Stanphasc sein Vorderrad
nicht opt imal unter Kontrol le
bringen und verlor somit die
entscheidenden Meter. Bereits in
den Vorläufen l ieß Madsen wert
volle Punkte liegen. Aber der Däne
bewies, dass er mit Dnick umge
hen kann. Er benötigte unbedingt

Fina le : Janowsk i (b lau) vor i ve isen (we iß) ,Zagar ( ro t ) und Zmarz l ik (ge lb)

drei Punkte für einen Einzug ins
Halbfinale. Mit dem Laufsieg
verwies er den stark agierenden
S m a r z l i k a u f P l a t z 2 . E i n e n
vermeintlichen psychologischen
Vortei l gegenüber dem Polen
k o n n t e e r a b e r i m H a l b fi n a l e
nicht ai isnui7.cn.

Zmarzlik zeigte sich nach sei
ner recht schwachen Leistung in
M a l i l l a e i n d n i c k s v o l l e r h o l t . S e i
ne Performance in der Bergring-
Arena und ein schwacher Tag von
Madsen sorgten dafür, dass der
P o l e d i e s e c h s P u n k t e R ü c k s t a n d

egalisieren konnte und nun mit
d e m D ä n e n i m G e s a m i k l a s s e -

mcnt gleichzieht. Die alleinige
Fühning blieb Zmarzlik Jedoch
v e r w e h r t . I m F i n a l e h a r t e e r t r o t z
einer unglaublichen Aufholjagd
von Platz 4 auf 2 keine Chance
gegen Janowski.

F ü r d e n W r o c l a w - S t a r w a r e s
der drille Finaleinzug in Folge
und der erste GP-Sieg seit 13
Monaten. Janowski Hegt, obwohl
er vcrletzungsbedingt auf den
VVarschai i-CP verzichten musste.

SPEEDWAY-WM
Teterow (D), 31. August

1. MaclelJanowskl(PL) !6Punkte
2 . Bar toaZmanl ik (PL) 16
3 . M a t e i Z a g a r i S L O ) H 5
4. NlelsKilülar>lvefsen(DK) 13
5. EmilSaylutdinovfHUS) 10
6. Leon Madsen (DK) 10
7 . F f e d n k L m d g r e n l S ) 9
8 . P a t r y k O u d e k l P L } 8
9 . An ton ioLnfi>ack (S ) 6
10. Artem Laguta (RUS) 8
16 Martin Smo(inskl(0) 1

n u r n o c h e l f P u n k t e h i n t e r d e m

WM-Dritten Emil Sayfütdinov.
Die Erwartungen der deut

s c h e n F a n s w a r e n n i c h t h o c h
gesteckt. Sie wussten um den
G e s u n d h e i t s z u s t a n d v o n W i l d
c a r d - F a h r e r M a r t i n S m o l i n s k i .
D e r D e u t s c h e w i r k t e n a c h s e i
nem Sturz in Gorican letzte Wo
che sichtlich angeschlagen imd
nahm als Einziger nicht am Q.ua-
lifying teil. Mit zunehmender
R e n n d a u e r w u r d e n s e i n e S c h m e r
zen größer und er vcrziditete auf
seinen letzten Start. Für ihn kam
Kai Huckenbeck zum Einsatz, der
a b e r ü b e r e i n e n l e t z t e n P l a t z
n i c h t h i n a u s k a m . D e n n o c h f ü h r
Smolinski trotz Handicap nicht
schlecht. Die Starts waren piassa-
bel und sein Speed ebenso. Er
m u s s t e d i e L i n i e n f a h r e n , d i e
seine Gegner zuließen. Von Tete
r o w a u s m u s s t e e r n a c h P o l e n

und verpasste damit auch die
Langbahn-DM in Berghaupten.

Te te row b le ib t auch Im kom
menden Jahr der GP-Serie erhal
ten. Termin ist der 30. Mai. ■

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

N a c h 7 v o n 1 0 R e n n e n

1 . B a r t o s z Z m a r z l i k 8 5 P u n k t e

Z L e o n M a d s e n 3 6
3 . E m i l S a y f u t d i n o v 7 8
4 . F r e d r i k l i n d g r e n 7 2
5 - M a r t i n V a c u l i k 7 2
6 . P a t i y f c O u d e k 6 9
7 . M a c i e j J a n o w s k i 6 7
8 . A j t e m L a g u t a 5 8
9 . N w l s K r i s t i a n I v e n e n 5 4

1 0 . k ^ t e j Z a g a r 5 2
2 4 . U a n n S m ) h n d j 1

U b e r r a s c h u n g s s l e g e r J a n o w s k i

M I C H l H Ä R T E L D E U T S C H E R
L A N G B A H N M E I S T E R

Eine durch Verletzungen ver
korkste Saison konnte Michael
Härtet (21) in Berghaupten
m i t d e m G e w i n n s e i n e s e r s t e n

Deutschen Langbahntiteis
krönen. Oer DIngolfInger war
v o r d e m F i n a l l a u f m i t L u k a s

Fienhage punktgleich; Im
E n d l a u f w u r d e H ä r t e l v o r

Fienhage Dritter, der aber
wegen Verlassens der Bahn
disqualifiziert wurde. Den Vi
zetitel entschied ein Stechen
zwischen vier punktgleichen
Fahrern: Max Dllger gewann
vor Bernd Olener. Stephan
Katt und Fienhage, der erneut
v o n d e r B a h n a b k a m .

HEIMSIEG FÜR RUSSLAND
I N B A L A K O V O

Russland gewann letzten
Donnerstag (!) mit Helmvor
tei l die Speedway-Paar-EM.
Victor Kulakov, Grigoilj Lagüta
und Vladimir Borodulin sieg
t e n m i t 2 6 P u n k t e n v o r Ts c h e

chien (Wlllk. Krcmar, 22) und
Lettland (Lebedevs, Mihailovs,
20). Deutschland schickte
k e i n Te a m u n d w u r d e d u r c h

das Team -Jugend Europa"
(Platz?) ersetzt .

L I G A - E N T S C H E I D U N G

A M 7 . S E P T E M B E R

Wittstock hatte sein Speed-

way-Bundesltga-Rennen ge
gen Brokstedt wegen .unlie-
fahrbarer Bahn" eigenmächt ig
ohne Abst immung mi t dem
Schiedsrichter abgesagt.
Deshalb gab es letzte Woche
eine Anhörung beim DMSB-
Sportgericht. Ergebnis: 3000
E u r o S t r a f e f ü r W i t t s t o c k , d a s

R e n n e n m u s s a m k o m m e n

den Samstag (07.09.) neu
angesetzt werden. Das Sleger-
team darf gegen Landshut Im
Bundesllga-Ftnale antreten.

C L O P P E N B U R G U N D

GÜSTROW STC-SI6GER
Am Samstag gewann das
Speedway Team Cup Rennen
In Berghaupten Cloppenburg
vor den Gastgebern, Olching
und Diedenbergen. Am
Sonntag in Güstrow siegte die
Helmmannschaft vor Dohren,
W o l f s l a k e u n d L a n d s h u t . ■
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Der holländische Super
star Jeffrey Herlings
m e l d e t s i c h e i n d r u c k s v o l l
z u r ü c k . S e i n d e u t s c h e s

Gastspiel auf dem schlam -
migen Bielsteiner Waldkur
sorgte für Schlagzeilen,
auch wenn Herlings am
Ende eine Niederlage
quittieren musste,
im Gespräch mit MSa
zeigte sich der KTM-
Werkspilot zufrieden mit
seiner Rückkehr in das
Renngeschehen und
spricht über seine Zukunft
i m M o t o c r o s s ,

Von: Frank Quatember

D e r W M - L a u t i n U d d e v a l l i
war Ihr letztes Rennen, da •
Comeback nach dem Gomel-
back. Ein erfolgreiches?
Ja. es war eine giiic Entsclie
cliing. in Schweden zu beginner
Wenn man bedenkt, dass ich
e r s t z w e i W o c h e n a u f d e n
Motorrad gesessen habe, war e
ein sehr gutes Training.

S i n d S i e i m M o m e n t v e r ^
letzungsfrel?
N e i n . M e i n e K n ö c h e l v e r l e t z u n
v o m S t u r z i n L i t a u e n i s t z w a
mittlerweile ausgeiicilt, aber di
l'ußverletzung vom Jahresbegin i
macht mir noch zu .schaffen.

o

Jeffrey Herlings

Geburtstag: 12.09.1994
Geburtsor t : Geldrop (NL)
H e r k u n f t s l a n d : N i e d e r l a n d e

K A R R I E R E
2008: Europameister 85 ccm
W e l t m e i s t e r 8 5 c c m
2 0 0 9 : M X 2 - E M P l a t 2 2
2 0 1 0 : M X 2 - W M P l a t z 6
2 0 11 : M X 2 - W M P l a t z 2
2 0 1 2 : We l t m e i s t e r M X 2
2 0 1 3 : We l t m e i s t e r M X 2
2 0 1 4 : M X 2 - W M P l a t z 2
2 0 1 5 : M X 2 - W M P l a t z ?
2 0 1 6 ; W e l t m e i s t e r M X 2
2 0 1 7 : M X G P - W M P l a t z 2
2 0 1 8 : W e l t m e i s t e r M X G P
2019: MXGP z. Zt. Platz 23
(Ver le tzung)

H o b b y s
Biken, Laufen, Schwimmen

M O T O R S P O R T a k t u e l l 3 8 1 2 0 «



„Die WM Ist ein echter
Kampf der Generationen"
Das Qualifying am Samstag
in Schwedensahaber aus, als
wäre der Champion zurück Im
Kampf um den Sieg.
Nein, das war nicht der Eindruck,
den i c l i l i i n te r l asscn wo l l t e . Es
war k lar, dass es n icht um den
Sieg ging, auch wenn es am Sams
tag gut aussah. Ein Platz zwi
s c h e n 5 u n d 1 5 i n d e n F i n a l r e n -

n e n . d a s w a r m e i n Z i e l . U n d a m
Ende lief es ja zumindest mit
Platz 4 Im zweiten Lauf optimal.

A l s o S t e h e n n o c h d e r T ü r k e i -
C P u n d d a s W M - F l n a l e I n
China auf dem Programm?
Ja-

H e r l i n g s , D e s a l l e , F e b v r e ,
Calroll, Nagl — 2019 war eine
S a i s o n d e r Ve r l e t z t e n . W o r i n
l i e g e n d i e U r s a c h e n u n d
w i e k a n n m a n B e s s e r u n g
e r r e i c h e n ?
Die Strecken sind unglauhlich
sclinel l . Die Strecke in Kussland
beis])ieisweiso. wo sich einige
Fahrer wie Hobry,shev und De
sal le ver le tz ten, is t e in bru ta ler
Highspeed-Track. Und natürlich
w e r d e n d i e M o t o r r a d e r d u r c h
den Entwicklungsdruck jedes
Jahr schneller. Aber es ist auch
eine lange Saison, im Prinzip von
F e b r u a r b i s O k t o b e r . I X - r U n t e r

schied zur MotoGP ist . dass die
Jungs kaum auf den Strecken
trainieren, sondern lediglich die
R e n n e n f a h r e n . W i r m i i s s e n

trainieren, und da ist das Risiko
erhebl ich, s ich zu ver letzen. Ein
Spccdlimit ist Unsinn, das funk
tioniert nicht. Was gemacht
werden muss, ist. auf den Tracks
d u r c h U m b a u t e n d i e R e n n e n
ecw.as langsamer zu gestalten.
Insgesamt war es aber talsach
l ich ein trauriges Jahr vol ler
Verletzungen.

Ihr KTM Red Bull Factory Team
i s t d a s b e s t e u n d p r o f e s
s i o n e l l s t e Te a m i m P a d d o c k .
W ä r e e s t r o t z d e m d e n k b a r,
S i e b e i e i n e m a n d e r e n Te a m
z u s e h e n ?
D a s w ä r e s c h w e r , i c h b i n s e i t

2009 bei KTM unter Vertrag. Ich
h a b e n i c h t v o r z u w c - c h s e l n ,
wenn nächstes Jahr mein Vertrag
e n d e t . I c h b i n s e h r z u f r i e d e n .

obwohl ich natür l ich n icht weiß,
ob ich blci l icn darf.

D i e W M 2 0 2 0 w i r d h o c h -
I n t e r e s s a n t . E t l i c h e F a h r e r
w o l l e n I m T i t e l k a m p f m i t
m i s c h e n . W i e s c h w e r w i r d
e s , d i e M o t o c r o s s - W M z u
g e w i n n e n ?
Schwer zu sagen. In der Ver
gangenheit waren immer die
s e l b e n F a h r e r v o r n . K l a r w a r e n
zu Heginn viele Fahrer d.a, die

„Ich bin seit 2009
bei KTM. Ich b in
s e h r z u f r i e d e n . I c h
habe nicht vor. zu
w e c h s e i n , w e n n
n ä c h s t e s J a h r m e i n

Vertrag endet."
leffrey Herlings

Tony angeblich herausfordern
w ü r d e n . A I k t a m K n < l e w a r e r

Jedes Mal vorn. Ich denke, wenn
alle gesund bleiben, wird es
zwischen mir. Tim Gajser, An
tonio Cairoli. Romain Febvre und
Clement Desal le . v ie l le icht auch
schon Jorge Prado entschieden.

S t i c h w o r t P r a d o ; E r I s t s i e
ben Jahre jünger als Sie!
Ja. das ist schon erstaunlich.
Und Tony ist zehn Jahre älter
als ich. Also ein echter Kampf der
G e n e r a t i o n e n .

H a l t e n S i e e s f ü r m ö g l i c h ,
d a s s C a l r o l l s e i n e n R ü c k t r i t t
e r k l ä r t ?
Als er sich verletzte, l.ag er in
d e r W M a u s s i c h t s r e i c h a u f
P l a t z 2 . W a r u m s o l l t e s t d u z u

r ü c k t r e t e n . w e n n d u d i e W M
gewinnen kannst? Er ist immer
n o c h s t a r k a m S t a r t u n d h a t
enormen Kampfgeist.

D a s R e n n e n d e s J a h r e s i n
A s s e n r ü c k t n ä h e r : N o c h
v i e r W o c h e n b i s z u m M X o N .
W a s e r w a r t e n S i e ?
I c h d e n k e , w e n n w i r d i e s m a l

nicht gewinnen, dann werden
wir nie mehr gewinnen. Glenn
(CoIdfTiiioJJ d. Red-I ist in Topform,
genauso wie unsere beiden MX2-
Pi lo ten, und ich werde fi t se in .
E s i s t n o c h n i c h t e n t s c h i e d e n ,
w e r d a s M X 2 - B i k e f a h r t . R o a n
van de Moosdijk oder Calvin
V laande ren . W i r Ho l l ände r we r
den alsTcam jedenfalls alles tun
für den Sieg.

Wo l ieg t fü r S ie der Unter
s c h i e d z w i s c h e n A s s e n u n d
a n d e r e n S a n d s t r e c k e n I n
H o l l a n d ?
Es ist nicht so. dass ich Assen
nicht mag. Es ist halt eine kleine,
enge Strecke mit jeder Menge 180-
G r a d - K u r v e n . E s i s t d a m i t k e i n

typisch holländischer Sand track.
Aber Sand ist Sand, und das ist
nun mal das Ding der Holländer.

Wie schade Ist es, dass die
Supers tars Ken Roczen und
Ell Tomac nicht nach Europa
k o m m e n ?
Ich finde es super schade, .aber
i ch habe Ve rs tändn i s f ü r d i ese

Entscheidungen. Die Jungs sind
erst seit letzter Woche fertig mit
Rennen. Jetzt voll im Training zu
bleiben für ein Rennen, ist heftig.
A l s o i c h w ü r d e w a h r s c h e i n l i c h

dasselbe tun an Ihrer Stelle.

S i n d S i e n e r v ö s I m H i n
b l i c k a u f d a s M o t o c r o s s
o f N a t i o n s ?
Nein. Ich muss nicht gewinnen,
denn es ist ein Team-Event, Ich
muss mein Bestes gel>en. aber
Platz 2 ist auch okay.

N a c h M ö g g e r s i s t B i e l s t e i n
I h r z w e i t e s R e n n e n I n d e r
d e u t s c h e n A D A C - M a s t e r s -
S e r l e . S i e s c h e i n e n s i c h a l s o
d o r t s e h r w o h l z u f ü h l e n .

Ja. das ist sol Es ist alles sehr pro
fessionell gemacht, die Org.ani-
sat ion . aber auch d ie St recken.
Wi r haben in den N ieder landen
auch eine sehrgute Serie mit vie
len guten Fahrern, aber ich kom
me auch wi rk l ich gern nach
D e u t s c h l a n d . E s s t i m m t a u c h ,
dass ich gestern nach Hause ge
fahren b in. E infach, wei l es nur
1 7 0 K i l o m e t e r b i s z u m e i n e m
Haus waren, und ich warnur an
derthalb Stunden unterwegs. Ein
Ho te l kos te t auch Ze i t : E inchc -
cken, Frühstück usw. Ich bin ent
spannt mach Hause gefahren,
denn ich mag kein Ra.scn mit
dem Auto, ich habe zu viele Un
fälle gesehen.

I h r N a c h f o l g e r a u f d e m
WM-Thron, Tim Gajser, w i rd
d e n M o n s t e r E n e r g y C u p
I n d e n U S A f a h r e n . I s t d a s
a u c h f ü r J e f f r e y H e r l i n g s
e i n T r a u m ?
N e i n , n i c h t w i r k l i c h . I c h b i n
zwar am US-Rncing interessiert
u n d h a b e a l l e Ü u i d o o r - K e n n e n
verfolgt. Aber auch wenn es beim
Monstercup keine Whoops gibt- es ist und bleibt ein Supercross-
R e n n e n . We n n i c h d o r t f a h r e n
w ü r d e , d a n n n u r m i t 1 0 0 P r o
zent. Und für die dafür notige
Vorbereitung ist die Zeit einfach
zu kurz. Ich hoffe, dass Tim er

folgreich fährt und drücke ihm
d i e D a u m e n . ■

Her l ings wi rd 2019 noch zwei CP-Rennen und das Nal lonencross best re i ten

6 3



MOTOR
SPORT
a k t u e l l

OOS V12, 04/2009, 26.361 km, Stralus
Wkile, 6-Qa<ig Automaiikg«ln«t>a Touchlio-
r l c , L e d o r O b s i d i a n B l a c k / A l c a n t a r a
Cirrus Crey, Vollausstatlung, Kouspreis:
100,900,-. Royal Motors Kempen GmbH,
Rndorl l inloi ldel 2, 50966 Köln, Tel.
0221 /93476014, ßesucnen Sie die größte
As ton Mar l i n Auswat i i Eu ropas k i KOIn ,
in to t fas tonmar t in -koe ln .de
w w w . a s l o n m a r t i n - k o e l n d e H

A S C a b r i o l e t S p o r t , E Z 0 5 / 2 0 1 8 , 7 5 3 3
k m , 1 4 0 k W, V i r t . C c x j k p n . M M I t . U c t i l p a -
kot, 36.990,- € (MwSt. awb.) Dieter W«-
demayer, Nieiandstr. 4, 58300 Wetter, Tel.
0 2 3 3 5 / 9 7 5 5 5 5 H

a u To - m o / o f - u n d - S p e i t d k S O S f t

S20d Touring AuL M Sponpaket, EZ
07/2018, 15212 km. 140 kW (190 PS),
b i u o s t o n e - m e l „ I , e 0 e r, A H K , 4 9 . 9 3 2 , - €
(MwSt. awb.) Autonaus Hotmann GmbH,
Junkorsstr. 17, 93055 Regensburg, Tel.
0941/66099-0, VAvw.l iwgruppe.do H

m w v ! r M a f u t a a - v - ' o - i ' - c c . v n O ' r t o T U r r r ,

Suche MI Z1 ZeM3Z3M 6er, 0761/703400
H

/Al

m m
Suche Aipina Fzg, bis 2003. 0761/703400

H

Suche Wiesmann Fahrjge, 0172/5339378
H

1964/66 Ferrar i 276 GTS,
matching numbers / mit Historie,,,
Haben S ie Ihn? Wi r suchen danach !
08036-7006. www.oargo id .com H

S p e z i a l - S p o r t w a g e n v e r s i c h e r u n g , g u n s i .
Beitrage, 3SfimoGmbHTel,02402/76e989

H

1 9 5 7 L a n c i a B 2 4 S C o n v e r t l b i o , m a t
ching no. / colours, restauriert von Mar-
k e n e * p e r t e n .
CargotO-CoHection GmbH. Innstr. 43, 83022
Roseneim, 08036-7006. www.cargold.com

H

Mazda CX-5 Tageszuinssung
0211/9217273, www.brueggemann.do

H

1 9 6 9 / 7 1 M e r c e d e s 2 8 0 S E 3 . 5

C a b r i o l e t , n u r a u t h e n t i s c h , , ,
Haben S ie I hn? Wi r suchen danach !
06036-7006, www.cargo id .com H

Mitsubishi Outlander Plug-in Hybrid
0 2 1 1 / 9 2 1 7 2 0 2 w w w . n v t s u t K S h i - n r w d e

H

911 Speedster. Originalzustand, 56800 km,
rot/schwarz, top gepllogi, Klima. KAT,
Lector etc., deutsches fohrzoug. VK
165.000, - € , 0202/2791775

92eS4,B|, 1990,185000 km, 235kW(319
PS), optisch und tectvusch guter Zustand,
Fahrzeug wurde neu lackiert, 25.900,- €.
Jacobs Classic 5 Sporiscars GmbH i Co.
KG, Rue de Wattrelos 15. S2249 Eschwei
l e r . T e l . 0 1 6 3 / 4 0 9 2 3 5 0 H

/ n w v i t w k C M I ? M 4 D ^ t o r v w > u u n n e r S e i S S

P o r s c h e - F a n s u c h t 9 0 1 G T 2 R S / Q T 3 R S /
R/993 Od. alter, mit wenig km. unfallfrei.
Te l . 0 1 7 2 / 5 1 5 9 7 2 7

w w w . v a r e x . c o m

SLS- /O-PARADEi div. Modella ab Lager.
WIR KAUFEN AN! Ktz-Handei am Tegern
see . va rexOva rex . com, 08022 /6607030H

if ik fv 'FW*(pAl7«A»'«T)C«OMint f -VOrr<M V SOi f t

/ 'er
Leistungskit Z4 40iM (G29) ca, 324 kW/
440 PS u. 600 Nm inkl. Vmax. Kits für fast
alio BMW/Minl. wvAvwinteriuning.de H

1964 /65 Porsche 356 SC Cabr io .
- nur perfekt -
H a b e n S i e i h n ? W i r s u c h e n d a n a c h l
08036-7006. www.cargold.com H

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
Einze lhef tbeste l iunaen

Te l . 0711 /32068888
F a x 0 7 1 1 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l l serv ice ' und Abo-Serv ice

motorsporlakluell&dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH i Co. KG

PT,T7,T1 MOm SPORT aktuell
Ch i f f r eu r. . . .
70162 Stuttgart
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www.Rennsportshop.com

Hawland Vertrieb Deutschland, Wartung.
Verkauf, großes E-Lagor. Tel. 02242/6840,
E-ma i l : mo to rspor tR ieg l f tao l . com H

R E N N A U S P U F F A N L A G E N
T E L . 0 6 2 8 1 / s i a - s a . F A X - 5 9

M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-raclng.com

w w w . B R A T K E - T R A I L E R . o e

» > O a s e x k l u s i v e U n d e r s t a t e m e n t e «
Wir beraten Sie gerne:
w w w . f e i n e - c a b r i 0 3 . d e
i n f o f t f e i n e - c a t x i o s . d e
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VW & Audi Anhangerkupplungen
auch für Sond^modeHe. 09953/3616298.
w w w . k u p p l u n g - v i x - o r t . e o m H

Bratke Trailer, ideal für Soortwagen/Oldli-
mor. Kippbar, 100 kni/h. Ladoklappon,
oloktr, Sel lwmdo. Noul Ab 17.900.- € Inkl .
MwSl. Tel.-1-49(0)211-54169751 Oder Mobil
4 4 9 ( 0 ) 1 7 2 - 7 1 8 6 2 6 6 H

B I L S T E I \ B E U G
D R I V E R E S O R T
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K r a f i f e l i r e r f ü r d e n Tr a n s p o r t v o n
Renntport- und klassischen Fahrzeugen
gesucht, vorgezogener Ruhestand vorteil
h a f t . B e w e r b u n g e n b i t t e a n i n f o f t
m o d o n a - m o t o r s p o r t . d a H

MBAtcgo,Bj.07,Spier-Aunieger.Bj .06,
Neuaufbau 2012, Preis: V6 49.000.- €
zzgl. MwSl. szr-autosorvicciftt-online.äo

H

M o l o r s p o r t r e i s e n . 0 2 2 1 / 4 9 1 2 5 9 6 .
r c a m . d e

Loder und Alcantara für PKWs, qm ab
40. -€ . Te l . 0221 /9712233 ,
w w w . a i J l o l e d e r - s e r v i c e . d 8 K

M M
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Versicherungen
lür den Motorsport

R e n n k a s k o

cooitvers.de' t-t 1 B-'.»

WWW.berlin-tUnin9.com

W W W . a l l r a d - d o e w e l . d e 0 6 5 t / B 6 5 0 3 H
Kat kaputt? Preiswerte Neubesiückiiog
Te l . 07231 /101ODO. www.un i - ka t de H

Im Auftrag eines Gesellschafters bieten wir Anteile
zu nachfolgenden Konditionen;
KP lOO.OOO.- EUR zzgl. 5% Bearbeitungsgebühr

Zusatzlich exclusive Eigennuczung der Strecke an
8 Wochenenden p.a. für Gesellschafter und Gäste.

Werden Sie Mitgesellschafter und teilen Sie die
automobile Leidenschaft und Freude unter
Gleichgesinnten!

www.bllster-berg.de

Ansprechpartner:

DomIZiel - Gesellschaft für Privatinvestitionen mbH
Tel-+49 (0)211-8 67 17-0
b.leinen@domiziet.de ■ www.domiziel.de
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Schweigeminute fOrAnthalne Hubert: Die Motorsport-Welt steht hinter der Pamilie des verunglückten Rennfahrers
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G r o ß e N A S C A R -
F a n g e m e i n d e
N a s c a r - R e p o r t a g e
M S a 3 6 / 2 0 1 9

Mit großer Freude habe ich den
großartigen Artikel von Micliael
Bräutigam über die NASCAR in
den USA gelesen. Icli bin großer
NASCAR-Fan. verpasse fast kein
Rennen im Fernsehen. Beim Le
sen ging mir durch den Kopf: Bei
dieser Reise wäre ich gern dabei
gewesen. Also unbedingt weiter
so. vielleicht könnt Ihr mal ein
jjaar bei'ühmte Rennstrecken
und Fahrer vorstellen. Es gibt
best immt e ine große Fange
meinde, Also unbedingt weiter
m a c h e n .

Jürgen Müller,
per E-Mai l

2002 liabe ich das Daytona 500
besucht. Die Atmosphäre und
d e r P a t r i o t i s m u s d e r A m e r i k a

ner sind ein unvergessl iches
Er lebnis . Der Tod der NASCAR-
Legende Dale Earnhardt Sr.
dort ein Jahr zuvor war überall

zu spüren. Wer ein bisschen
NASCAR-I.iift schnuppern iiiöcli-
te. dem empfehle ich den Aus
flug nach Uockenheim zur eu
ropäischen Whelen Euro Scries
am 21./22. September.
M a r t i n M ü l l e r,
7 2 7 6 4 R e u t l i n g e n

Zu früh gestorben
Zum Tod von Jean-Luc Th^r ler
M S a 3 5 / 2 0 1 9

Mit großer Traurigkeit musste
ich die Nachr icht vom Tode von
Jean-Luc Therier lesen. Wieder
e ine r von de r so l i ebenswer ten
wilden Truppe der 60er. 70eF
und 80e r. V ie l zu f r üh s ta rben
auch Roger Clark - der Gentle
man. Björn Waldegärd - der Be
scheidene. Timo Mäkinen — der
Wilde. Ove Andersson - der Stil
le. Shekhar Metha - die Safari-
Legende oder Harry Källstiöm
- de r Mara thon -Mann . Je tz t
auch noch de r L i ebenswer tes te
von ihnen; Jean-Luc Therier. der
Spaßvogel der wilden Truppe.
Habe Jean-Luc bei der Alpcn-

fahri 1071 persönlich an einem
Servicepunki aus seiner Alpine
steigen sehen. Vor seinem Aus
fall wegen Überschlags führte er
k la r vo r dem Sa ison-Domina to r -
undTeam-KolIcgen Ove Anders
son, dem er in sämtlichen SP
e i n e B e s t z e i t a u f b r a n n t e . S e i n
F a h r s t i l w a r z u m N i e d e r k n i e n
- extrem quer, wie die wilde.slen
S k a n d i n a v i e r , u n d d o c h s a u
s c h n e l l w a r f d e r f r e u n d l i c h e
lustige Franzose seine Alpine um
die Ecke, Legendär war sein drit
ter Platz bei der Schweden-Ral

lye 1973. so weit vorne war doi'i
noch n ie e in N ich t -Skand inav ier
gelandet, Ixib wohl. Jean-I.ucI
Einer Deiner größten Fans wird
Dich nie vergessen.
Johann Kne iss l ,
A - 8 7 8 6 R o t t e n m a n n

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de
(Bei Mailsbitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Spcrtfahrer Kreis e.V. für AJ^tive
und Fans bewahrter Partner. Ratgeber uhd Ihteressenvertreter.

7. September VLN 6: RCM DMV Crenzlandrennen
7./8. September AvD/GAMSC Bergrennen Unterfranken
1 3 . - 1 S . S e p t e m b e r A D A C G T M a s t e r s - H o c k e n h e l m
2 3 . S e p t e m b e r D S K F r e i e s F a h r e n I n O s c h e r s l e b e n

W e i t e r e I n f o s i m I n t e r n e t : w w w . d s k e v . d e
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Nächste Ausgabe am 11. September 2019

T e r m i n e V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

F r e i t a g , 0 6 . S e p t e m b e r
0 9 . 0 0 Formel 1 Spa. Rennen (Wh.) Sky Sport 1*
1 0 . 5 5 Formei l Monza.FP1 LIVE N I T R O

1 0 . 5 5 Formei l Monza.FPl L IVE Sky Sport 1*
1 6 . 5 5 Formel 1 Monza, FP2 LIVE N - T V / O R F 1

1 6 . 5 5 Formel 1 Monza. FP2 LIVE Sky Sport 1*
S a m s t a g , 0 7 . S e p t e m b e r
11.55 F o r m e l 1 M o n z a . F P 3 L I V E Sky Sport 1*
1 3 . 3 0 Porsche Supercup Spa. Magazin Sport 1
1 3 . 5 0 Biancpain GT Sprint. Nürburgfing (Zus.) Eurosport 2"
1 6 . 0 0 Formel 1 Monza. FP3 (Zus.) & Quali LIVE R T L

1 6 . 6 5 Formell Monza.Oual'fyiAgLIVE Sky Sport 1*
1 6 . 5 5 Formell Monza.Qualifying LIVE 0 R F 1 / S R F 2

S o n n t a g , 0 8 . S e p t e m b e r
1 2 . 0 0 Supercup Monza. Rennen LIVE E u r o s p o r t l
13.10 Raiiye-WM Deutschtand. Highlights S e n / u s T V

1 4 . 0 0 Formel 1 Monza. Vorber. & Rennen LIVE R T L

16.15 Formel 1 Monza. Vorher. & Rennen LIVE Sky Sport 1*
ca . 14 .30 F o r m e l 1 M o n z a . Vo r h e r. & R e n n e n L I V E O R F 1 / S R F 2

1 9 . 3 0 NASCAR Cup Series. Indianapolis LIVE M o t o f v i s l o n T \

2 3 . 0 0 Supercup Monza. Rennen (Aufz.) Sport 1
D i e n s t a g , 1 0 . S e p t e m b e r
2 3 . 0 5 WTCR Nlngbo. Vorschau/Magazin E u r o s p o r t l
2 3 . 3 5 Biancpain GT Sprint. Hungaroring (Zus.) Eufosport 1

M o t o r r a d

S a m s t a g , 0 7 . S e p t e m b e r
1 6 . 2 0 SBK-WM PortlmSo. Quailfylng (Aufz.) Eurosport 2 '
1 6 , 5 0 SBK-WM Portimao. 1. Rennen LIVE S e r v u s T V

1 6 . 5 0 SBK-WM Portimao. 1. Rennen LIVE Eurosport 2*
S o n n t a g , 0 8 . S e p t e m b e r
1 2 . 0 0 MX2-WM Afyon. 1. Rennen LIVE E u r o 5 0 o r t 2 *
1 3 . 0 0 MXGP-WM Afyon. 1. Rennen LIVE EufOSpOft2*
1 5 . 0 0 SBK-WM Portimao. 2. Rennen LIVE S e r v u s T V

1 6 , 0 0 MXGP-WM Afyon, 2. Rennen LIVE Eurosport 2*
1 7 0 0 MX2-WM Afyon. 2. Rennen (Aufz.) Eurosport 2*
1 7 3 0 BSE Ouiton Park, 3. Rennen LIVE Eurosport 2*
18.15 SBK-WM Portimao. 2. Rennen (Aufz.) Eurosport 1
2 3 . 3 0 ADAC MX Masters. Bielstein (Zus.) Sport 1
D i e n s t a g , 1 0 . S e p t e m b e r
a b 2 2 . 1 0 Motocross-WM Afyon. alle Rennen (Wh.) E u r o s o o r t 2 *

S t r e a m s / I n t e r n e t

S a m s t a g , 0 7 . S e p t e m b e r
ab 08.15 VLN 6. Lauf, Zeittraining & Rennen LiVE vln.de
15.00 Biancpain GT Hungaroring. 2. Rennen LIVE motorsport.tv*

auch: www.biancpain-gt-series.com
S o n n t a g , 0 8 . S e p t e m b e r
0 7 . 0 0 S u p e r G T A u t o p o i i s . R e n n e n L I V E m o t o r s p o r t t v
15.00 Biancpain GT Hungaroring. 2. Rennen LIVE motorsport.tv*

auch: www.blancpain-gt-series.com

•kostenofiichtig

Formell -Grand Prix von Italien: Folgt In Monzagleich der nächste Ferrari-Sieg?

Superbike-WM in Ponimäo: Die Algarve-Achterbahn wartet auf die SBK-Stars

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n

A u t o m o b i l

0 6 ^ 0 7 . 0 9 . O M V G T C . Z o l d e r B
0 7 . 0 9 . V L N L a n g s t r e c k e N u r b u r g r i n g . 6 . L a u f D
0 7 y 0 8 . 0 9 . B i a n c p a i n G T S p r i n t . H u n g a r o r i n g H
0 7 y 0 8 . 0 9 . I n t . G T O p e n . S l i v e r s t o n e G B
0 7 y 0 8 . 0 9 . T C R S k a n d i n a v i e n . S i i k e b o r g ( J u t l a n d ) D K
0 8 . 0 9 . F o r m e l 1 . M o n z a ( + F 2 / F 3 / S u p e r c u p ) I
0 8 . 0 9 . N A S C A R C u p S e r i e s . I n d i a n a p o l i s / I n d i a n a U S A
0 8 . 0 9 . S u p e r G T . A u t o p o i i s J

M o t o r r a d

0 1 . — 0 7 . 0 9 . R a i i y e - W M . A t a c a m a R a l l y e R C H
0 7 . 0 9 . S p e e d w a y - W M , V o j e n s O K
0 7 . 0 9 . L a n g b a h n - W M , M o r t z ö s F
0 7 y 0 8 . 0 9 . S u p e r b i k e - / S u o e r s p o r t - W M . P o r t i m S o P

0 7 y 0 8 . 0 9 . E n d u r o - W M . H e i n o i a F I N
0 7 y 0 8 . 0 9 . I D M . A s s e n N L

0 7 y 0 8 . 0 9 . B r i t i s h S u p e r b i k e s . O u i t o n P a r k G B

0 8 . 0 9 . M o t o c f 0 5 S - W M . A f y o n T R
0 8 . 0 9 . S u p e r m o t o - E M . S e s t r i e r e I

0 8 . 0 9 . S u p e r m o t o - D M , C h e b C Z

0 8 . 0 9 . S e i t e n w a g e n - L a n g b a h n - D M . P f a r r k i r c h e n D

6 7



DAS MAGAZIN FÜR NEUE MOBILITÄT
S m a r t - v e r n e t z t - v i s i o n ä r

a u t o
m o l o r

- s p o r t M C O V E
CONNECTED MOBILITY 3/2019 • 5.90 EURO

fllLtS

' K A M M W E
. ' ? n n / ? T

\ Der Alltag mit
I E - A u t o s

H r i f e i i t c s c
D e r b e s t e

Rei fen fürs
E - A u t o

F a h r b e r i c h t e :

Peugeot c^8.
Porsche Tnyean,
V W P a s s a t G T E

l l a n d i c r t e s l :
W o b e k o m m e
ich d ie beste

Beratung?

Weitere Themen jetzt als Podcast hier:

MC/JVE
NEW MOBILTTY PODCAST

Apple Podcast
D e e z e r

Google Podcast
S o u n d c l o u d
5 { i M t i h r


