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Editorial

Todliche Unfalle im Motorsport sind selten geworden. Wenn es dann
doch passiert wie in Spa, ist ein kUhler Kopf besser als Panikmache.

ie Tagespresse und das Fernsehen
D interessieren sich fiir die Formel 2
nur, weil Mick Schumacher mit-

fahrt. Ansonsten steht die zweite Spiel-
klasse im Motorsport im Stellenwert noch
hinter der Fuf3ball-Regionalliga. Doch
plotzlich war alles anders. Nach dem ver-
heerenden Unfall im Hauptrennen von
Spa, bei dem Anthoine Hubert starb und
Juan Manuel Correa schwer verletzt wur-
de, war die Formel 2 in den Massenmedi-
en plotzlich wichtiger als die Formel 1.

Wie immer in diesen Fillen wurden
schnelle Konsequenzen gefordert. Es wird
sie nicht geben, denn jedes schnelle Han-
deln birgt die Gefahr, genau das Falsche
zu tun. Der Unfallhergang ist kompliziert
genug. Man muss die unheilvolle Kollision
aus mehreren Blickwinkeln sehen, um zu
erkennen, was dazu gefithrt hat. In der
Vorgeschichte liegt das meiste Verbesse-
rungspotenzial. An den Autos lisst sich
nichts dndern. Der Unfall war fiir Hubert
nicht iberlebbar. Er wurde mittschiffs an
der ungiinstigsten Stelle getroffen. Zwi-
schen Vorderrad und Seitenkasten. Wenn
ein Auto steht, das andere rund 250 km/h
schnell ist, dann schiitzt auch ein
Formel-1-Chassis nicht mehr.” Die
Formel-2-Chassis miissen nach den
Sicherheitsbestimmungen der
2018er-Formel-1 gebaut sein.

Die erste Kritik traf die Strecke
von Spa. Das ist ungerecht. Der
Auslauf rechts und links in

Eau Rouge ist ausreichend. |

aﬁ!
:

Aus Sicht der Fahrer ist diese Passage eine
Gerade. Auf den meisten Geraden gibt es
weniger Sturzraum als dort. Der Unfall
ereignete sich nicht auf der Strecke, son-
dern auf dem Pannenstreifen. Die Kuppe
von Radillon ist ein Problem. Weil die Fah-
rer im Falle eines Unfalls erst sehr spit
erkennen, was genau passiert ist. Da ist
der Vorschlag, die erste Kurve von Eau
Rouge so eng zu ziehen, wie sie urspriing-
lich einmal war, kein schlechter. Man
kime weniger schnell oben an.

Die FIA muss sich die Frage gefallen
lassen, ob an dieser Stelle eine Safer Bar-
rier wie auf den US-Ovalkursen nicht bes-
ser gewesen wire. Daran wire Hubert nur
entlanggerutscht. So hakte er im Reifen-
stapel ein und prallte quer zur Fahrbahn
in die Spur derer, die wie er nur dem Un-
fall von Giuliano Alesi ausweichen woll-
ten. Von denen ging nur einer vom Gas,
der Schweizer Ralph Boschung. Und hier
kommt ein echtes Problem: Asphaltierte
Auslaufzonen in Hochgeschwindigkeits-
passagen sind ein Segen fiir die, die einen
Unfall haben. Aber eine Einladung fir
jene, die ausweichen wollen. Die Verlo-
ckung, weiter Vollgas zu geben, ist zu

groR. Hier hilft vielleicht nur die
:‘ Androhung von Strafen. Wer in ver-
' gleichbaren Szenen nicht massiv vom
Gas geht, wird ein Rennen gesperrt.

Dann siegt vielleicht die Vernunft.

Michael Schmidt
+5 Redakteur

Todlicher Unfallvon Anthoine Hubert:
Kollision in Radillon
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WO WARST DU IM URLAUB?

Nach der Sommerpause liegt die Frage
auf der Hand. Sebastian Vettel war ganz
unspannend zu Hause. ,Ich fliege genug
herum?*, erzahlt er Redakteur Michael
Schmidt. Obendrein gab's noch ein paar
Infos zum Tagesgeschaft obendrauf.

DER FRUHE VOGEL...

Es war abzusehen, dass Esteban Ocon
2020 zurUckkehrt in die Formel 1. Deshalb
fragte Andreas Haupt schon vor der Som-
merpause bei Mercedes fur ein Interview an,
und sprach Renaults Neuzugang in Spa.

) | X
SEITENWECHSEL AM MIKRO
Redakteur Michael Brautigam war am
Wochenende als Berichterstatter bei der
ADAC SimRacing Expo am NUrburgring —
weil er jedoch einen der Live-Wettbewerbe
gewann, musste auch er zum Interview.



Formelsport | Rennanalyse GP Belgien

Ferrari setzt Vettel fU

Charles Leclerc erloste
Ferrari. Der Rennstall der
Herzen feierte in Spa den
ersten Saisonsieg. Sebas-
tian Vettel musste unfrei-
willig mithelfen, indem er
erst Platz fUr den Team-
kollegen machte und dann
Lewis Hamilton blockierte.

VVon: Andreas Haupt

Warum war Ferrari so
schnell?
Ferrari zehrte von seinem un-
glaublichen Vorteil auf den Gera-
den. In der Quali nahmen die
roten Rennautos Mercedes 1,3
und Red Bull 1,5 Sekunden ab.

Auch im Rennen profitierte
Ferrari von seinem Leistungs-
plus. Man sah die Uberlegenheit
gleich in der Startrunde. Lewis
Hamilton setzte sich in La Source
gegen Sebastian Vettel durch,
drangte ihn in die Auslaufzone,
verlor die zweite Position aber
auf der Kemmel-Geraden wieder.
Der Ferrari tiberrannte den Mer-
cedes mit der Wucht seiner rit-
selhaften 40 Zusatz-PS, die der
V6-Turbo nur unter gewissen
Umstianden freisetzen kann.
WVettel kam schlecht aus der ers-
ten Kurve und hat Lewis trotz-
dem mit einem Uberschuss von
15 km/h tiberholt”, stellte Mer-
cedes-Teamchef Toto Wolff er-
ntichtert fest.

Im weiteren Rennverlauf kann
Ferrari diese Maximalleistung

zwar nicht mehr abrufen, ist auf

den Geraden aber trotzdem tiber-
legen. Die Streckenabschnitte 1
und 3 waren wie gemacht fiir die
roten Raketen. ,Wir haben unse-
ren Vorteil gehalten, obwohl
Mercedes DRS einsetzen konnte®,
hielt Ferrari-Teamchef Mattia
Binotto fest.

Eine Teilerkliarung fiir den gro-
Ren Leistungsunterschied liefert
Mercedes selbst. Das Weltmeister-
team betrieb seine neuen Motoren
nach Defekten bei Racing Point
und Williams nicht in den heifSes-
ten Fahrstufen. ,Das hat zwar
leicht, aber nicht massiv unsere
Performance beeintrachtigt”, er-
klirte Wolff. In den Kurven spielte
Mercedes seine Vorteile aus. Ge-

4

nauso beim Reifenverschleifl. Der
W10 geht mit den Pirellis pflegli-
cher um als der Ferrari SFO0. Auf
den Soft-Reifen herrschte im Ren-
nen Gleichstand. Auf den Medium-
Reifen war Mercedes tiberlegen.
Lewis Hamilton fiillte Charles
Leclercs Riickspiegel immer for-
matfiillender aus. Der Sieger fithl-
te sich an die letzten Runden des
GP Osterreich erinnert, als ihn
Max Verstappen kurz vor der Ziel-
linie noch abgefangen hatte. ,Das
Team hat mich jede Runde tiber
den Abstand informiert. Er wurde
immer kleiner. Ich hatte Proble-
me mit den Hinterreifen und
habe den Sieg zum Gliick {iber die
Ziellinie gerettet.”

Wie setzte Ferrari Vettel
gegen Mercedes ein?
Sebastian Vettel erlebte schwere
Niederlagen. In der Qualifikation
und im Rennen. Der Heppenhei-
mer fithrte den GP Belgien zwar
zwischen den Runden 23 und 26
an, wurde dann von seinem Team
aber zum Helfer von Leclerc degra-
diert. Ferrari forderte Vettel auf,
fiir den Teamkollegen zur Seite zu
fahren. Der vierfache Weltmeister
fiihrte den Befehl in der 27. Runde
brav vor La Source aus. ,,Das Team
genief3t immer Prioritit. Das wis-
sen die Fahrer, auch wenn es flir
sie nie einfach ist. Wir sprechen
solche Szenarien aber am Morgen
vor dem Rennen durch. Sebastian
hat gezeigt, dass er sich im Fall der
Fille in den Dienst der Mannschaft
stellt”, lobte Teamchef Binotto.
Zu diesem Zeitpunkt waren
die beiden Ferrari-Fahrer auf ver-
schiedenen Strategien unter-
wegs. Vettel brachte sich selbst
in die Bredouille. Der 32-Jdhrige
verheizte seinen Startreifensatz
zu schnell. Deshalb holte ihn Fer-
rari im 15. Umlauf zum Tausch
von Soft auf Medium. ,Wir muss-
ten auch stoppen, um uns gegen
Hamilton zu schiitzen. Mercedes
stand bereit. Wiren wir nicht
gekommen, hitten sie den Un-
dercut versucht*, glaubt Binotto.
Statt sich die Reifen einzutei-
len, die noch 29 Runden halten
sollten, legte Vettel los wie die
Feuerwehr und drehte schnellste
Rennrunden. Dadurch behaupte-
te er sich gegen Mercedes. Da-
durch ging er in Flihrung. Doch
er zerstorte durch die harte
Gangart auch seine Reifen. ,Ich
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Bitte Platz machen: Vettel kommt
Ferraris Aufforderung nach, den
Teamkollegen passieren zu lassen

Nach zwel Treffern von Kimi Riikkénen
fliegt Max Verstappen in Eau Rouge rp_lt‘
Aufhdngungs-Defektab -
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Gelungenes Deb(t: Red Bulls Aufstei-
ger Alexander Albon arbeitet sich von
Startplatz 17 auf Position 5 vor
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eclerc-Sieg ein

habe gesehen, dass ich schnell
aufschloss. Ich wusste, dass das
Team reagieren wird. Ein Zwei-
kampf hiitte uns nur unnétig Zeit
gekostet”, erzdhlte Leclerc.

Vettel bat um einen zweiten
Stopp. doch Ferrari hatte andere
Plane. Er sollte Hamilton abblo-
cken, damit Leclerc sich ein Pols-
ter aufbaut. Es klappte. Hamil-
ton tiberholte einen Vettel auf
abgekauten Reifen erst in Runde
32. Stichwort Power-Nachteil.
Danach knabberte er den Riick-
stand ab, hitte aber noch ein,
zwei Runden mehr gebraucht,
um zu siegen.

Wer war schuld: Verstappen
oder Raikkénen?

Max Verstappen und Kimi Raik-
konen rasselten am Start zusam-
men. Wie schon ein paar Mal,
kam der Red Bull schleppend
vom Fleck. ,Meine Reaktionszeit
war nicht prickelnd. Als ich die
Kupplung einrasten lie}, drehten
auch noch die Hinterrider
durch®, berichtete Verstappen.
Links zogen Sergio Pérez und
Kimi Ridikkonen ganz auflen am
Publikumsliebling vorbei.

Dann versuchte es Verstap-
pen mit der Brechstange. , Er hat
etwas probiert, was nicht geht*,
findet Alfa-Sauber-Teammana-
ger Beat Zehnder. ,,Pérez erkann-
te, dass es eng wird, und zog
zurtick. Das hdtte Verstappen
auch tun mussen. Nur dann hat-
te er viele Positionen verloren.
Das wollte er natiirlich nicht.”
Ridikkonen konnte den heran-
brausenden Red Bull auf der In-
nenspur nicht sehen. Der Finne
lenkte ein und Verstappen he-
belte ihn aus. Rdikkonens Bruch-
landung kostete ein Drittel des
Unterbodens. Verstappen ram-
ponierte sich die Aufhingung.
Die Spurstange war gebrochen,
die Lenkung hintiber. In Eau
Rouge trafen sich die Unfallpilo-
ten wieder. Dieses Mal blieb es
bei einer sanften Beriihrung.
»Da haben wir Schwein gehabt.
Dabei hitte auch ein heftiger
Unfall rauskommen konnen®,
meint Zehnder. Verstappens
Fahrt endete im Reifenstapel.

Was passierte bei McLaren

und Giovinazzi?

McLaren verzeichnete einen Dop-
pelausfall. Carlos Sainz parkte

seinen MCL34 bereits nach drei
Fahrminuten. Lando Norris rollte
in der letzten Runde fluchend auf
der Zielgerade aus. In beiden Fil-
len streikte der Motor. ,Beide ha-
ben plotzlich Leistung verloren®,
erklirte Teamchef Andreas Seidl.
Es hitten fiir McLaren zehn Punk-
te herausspringen konnen. Norris
lag 14 Sekunden vor dem Duett
Pérez und Alexander Albon.
Statt Jubel herrschte Trauer.
McLaren reiste wie Alfa-Sauber
ohne einen einzigen Zihler ab.
Beim Schweizer Rennstall hatte
Riikkonen nach Unfall, zweima-
ligem Frontfliigelwechsel und
Abtriebsverlust von mehr als 20
Punkten keine Chance. Teamkol-
lege Antonio Giovinazzi feuerte
seinen C38 auf Platz 9 liegend in
der vorletzten Runde ins Aus. Ein
klassischer Fahrfehler. Der Itali-
ener rutschte in der schnellen
Pouhon auf den Kunstrasen und
legte sich ab. ,Ein vollig unnoti-
ger Fehler”, hieR es aus dem
Team. Giovinazzi gerit immer
mehr unter Druck. Es gibt nicht
wenige im Fahrerlager, die seine
Tage bereits gezdhlt sehen.

Wie kam Albon so weit nach
vorne?

Alexander Albon tiberzeugte bei
seinem Debiit fiir Red Bull. Kein
Fehler, gute Uberholmandver.
Dabei sah es bis zur Rennmitte
nach einem enttiuschenden
Grand Prix aus. Albons Aufhol-
jagd von Startplatz 17 stockte.
Der Thailinder strauchelte auf
den Medium-Reifen. ,Wir konn-
ten ihm nicht helfen, weil wir
ihn am Funk nicht verstehen
konnten*, schilderte Red Bulls
Sportchef Helmut Marko.

Auf den weichen Reifen ziin-
dete Albon im zweiten Rennteil
den Turbo und schnappte sich im
letzten Umlauf mit zwei Radern
auf dem Gras bei tiber 300 km/h
den Racing Point von Pérez. Die
Rennleitung leitete eine Untersu-
chung gegen den Mexikaner ein,
verzichtete aber auf eine Strafe.
~Pérez hat uns erklirt, dass er
uberrascht war, dass Albon
rechts und nicht links iberholte.
Es war also keine Absicht von
ihm. Wire der Zwischenfall nicht
in der letzten Runde passiert,
hitten wir ihm sicher die gelbe
Karte gezeigt”, sagt Rennleiter
Michael Masi. ®



Formelsport | Statistik GP Belgien

GP BELGIEN: 13. VON 21 LAUFEN / 1. SEPTEMBER 2019

STRECKENDATEN A Gang|
Datenbiatt: Sauber
Streckenldnge: 7,004 km
Runden: 44
Distanz: 308,052 km
Zuschauer: 80000
Wetter: 16 Grad, bedeckt
Topspeed Qualifikation: 343,6 km/h (Vettel)
Topspeed Rennen: 356,2 km/h (Kvyat)
Gangwechsel/Runde: 46
Volllastanteil: 76% (1875m=23,05s)
Benzinverbrauch/Runde: 3,38 Liter
Fohrungswechsel: 3
200 8
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS
Charles Leclerc, MC Fahrer Runden Zeit/Rickstand Reifen” Boxenstopps Schnellste Runde
1 Ferar, 1.42519 min 16 1. Leclerc 447382 1:2345720 min = 220,662 km/h s/m 1(224495) 146,664 min
Sebastian Vettel. D 2. Hamilton 4472 +0981s s/m 1(234975) 146,580 min
2 Ferart 145267 i : 5 3. Bottas 44 +125855 s/m 1(225795) 146,465 min
: = 4. Vettel 44/4 +264225 s/m/s 2 (45.6495) 146409 min
3 bjﬁi“?{;‘;';;’:fe’ YA 5. Albon 44 +121325min s 1(22506) 147507 min
AL 6. Pérez 44 +1.24448 min s/m 1(231335) 148781 min
4 Valtteri Bottas, FIN 77 7. Kvyat 44 +1.29,657 min m/s 1(22.8345) 148143 min
Mercedes, 1.43,415 min 8. Holkenberg 44 +146,639 min s/m/s 2 (464755) 148,349 min
5 Max Verstappen, NL 33 9. Gasly s +149,68 min s/m 1(22,7725) 149,700 min ‘
Red Bull-Honda, 1.43,690 min 10. Stroll 44 +149,838 min s/m/s 2(48,0245) 148357 min |
e 1. Norris 43 Motor (P 5) s/m 1(231825) 148321 min
6 ﬁ:g;:f;ﬁ::;i"ﬂ;;‘mm 12. Magnussen 43 s/m 1(225845) 148677 min |
T 13. Grosjean 43 s/m 1(229125) 149,274 min
= SHO R MR ]l 4. Ricciardo 43 s/m 1(276209) 150451 min |
Racing Point-Mercedes; 1:44,706 min 15. Russell 43 m/s 1(224425) 148,860 min
8 Kevin Magnussen, DK 20 16. Raikkonen 43 s/m/m/s 3(1.30942 min) 148,753 min
Haas-Femari, 1.45,086 min 17. Kubica 43 m/s 1(24,2475s) 149,220 min
Romain Grosjean, F 8 18. Glovinazzi 42 Unfall (P9) m/s 1(23.0445) 147560 min
2 B o 19. Sainz ! Motor (P19) s
20. Verstappen 0 Unfall (P17) 3

10 Daniel Ricciardo, AUS" 3
Renault, 1.44,257 min

n Lando Norris, GB
McLaren-Renault, 1 141547 min
Nico Hilkenberg, D?

]2 Renaul!,l.j?;? min 27
Pierre Gasly, F

13 oo oo or, 3810

14 George Russell, GB 3
Willia.ms~Mercede§. ].-:7.5-58 min

15 Carlos Sainz, E* 55

McLaren-Renault, 1.46,507 min

16 Lance Stroll, CDN"
Racing Point-Mercedes, 1.45,047 min

Alexander Albon, THA®"

]7 Red sull-Hor)q:{, 1.45,799 min 23
Antonio Giovinazzi, IT*

]8 l_\lfaﬁomeofgnan. kenpe Zei{ gg
Daniil Kvyat, RUS®

] TP{?_ Rps_59~_r_jlq_r\§a, 1.46.5)18 min 2?
Robert Kubica, PL” 8 8

Williams-Mercedes, keine Zeit

Startnummer

1) Reifenfolge: us = ultrasoft, ss = supersoft, s = soft, m=medium, h = hart, R = Regenreifen, | = Intermediate, S & G = Stop-and-go-Strafe,
DT =Durchfahrtsstrafe, +5/10 = Zeitstrafe in der Box; 2) Runden in Fihrung, Bestwerte in Rot; 3) 10 Sekunden addiert; 4) 5 Sekunden addiert,

5) 30 Sekunden addiert

FAHRER-WM TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
1. Hamilton 8* 268 Punkte Hamilton - Bottas 7:6 1. Mercedes 10% 471 Punkte.
2. Bottas 2 203 Punkte Vettel - Leclerc 6:7 2. Fermar 1 326 Punkte
3. Verstappen 2 181 Punkte Verstappen - Gasly n:1 3. Red Bull-Honda 2 254Punkte
4. Vettel 169 Punkte Verstappen - Albon 1:0 4. Mclaren-Renault 82 Punkte
5. Leclerc 1 132 Punkte Sainz-Norris 4:9 5. Toro Rosso-Honda 51 Punkte
6. Gasly 65 Punkte Kubica-Russell 3:10 6. Renault 43 Punkte
7. Sainz 58 Punkte Pérez-Stroll 13:0 7. Racing Point-Mercedes 40 Punkte
8. Kwyat 33 Punkte Kvyat-Albon 7:5 8. Alfa Romeo-Ferrari 32 Punkte
9. Raikkénen 31 Punkte Kvyat - Gasly 0: 9. Haas-Ferrari 26 Punkte
10. Alben 26 Punkte Grosjean-Magnussen 6:7 10. Williams 1Punkt
1. Norris 24 Punkte Hulkenberg - Ricciardo 3:10
12. Ricciardo 22 Punkte Réikkonen - Giovinazzi 9:4
13. Pérez 21 Punkte
14, Holkenberg 21 Punkte
15. Stroll 19 Punkte
16. Magnussen 18 Punkte
17. Grosfean 8 Punkte
18. Giovinazzi 1Punkt
19. Kubica 1Punkt

*Anzahi Siege

"5 Platze zuriick wegen Einsatz 5. Motor, Turbolader, MGU-H; 25 Plitze zuriick wegen Einsatz 6. Motor, Turbolader, MGU-H; ¥15 Platze zurlick wegen Einsatz 5. Motor, Turbolader, MGU-H, MGU-K, Batterie;
% Zuriick ans Ende des Feldes wegen Einsatz 4. Motor, Turbolader, MGU-H+Getriebe; * Zuriick ans Ende des Feldes wegen Einsatz 4. Motor, Turbolader, MGU-H+Getriebe; ® Zuriick wegen Einsatz 5. Motor, Turbolader, MGU-H+Getriebe
7 Start aus der Boxengasse wegen Einsatz 4. Motor mit anderer Spezifikation

6
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GP BELGIEN, FREIES TRAINING1

GP BELGIEN, FREIES TRAINING 2
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Fahrer
Sebastian Vettel
Charles Leclerc
Max Verstappen
Alexander Albon
Valtteri Bottas
Lewis Hamilton
Lance Stroll
Daniel Ricclardo
Sergio Pérez
Carlos Sainz

. Nico Hilkenberg

Lando Norris

Kimi Rdikktinen
Romain Grosjean
Antonio Giovinazzi
Kevin Magnussen
Daniil Kvyat

Pierre Gasly
Nicholas Latifi
Robert Kubica

Team
Ferrari
Femari

Red Bull
Red Bull
Mercedes
Mercedes
Racing Point
Renault
Racing Point
McLaren
Renault
McLaren
AlfaRomeo
Haas

Alfa Romeo
Haas

Toro Rosso
Toro Rosso
Williams
Williams

Zeit/Rickstand Runden

144,574 min 20
+024s 20
+0933s 18
+1010s 19
+1308s 25
+1399s 16
+16245 16
+1,852s 23
+18595s 2
+1983s 20
+2,095s 23
+2,0965 19
+24505s 20
+2,602s 18
+2759s 2
+29145 21
+3,062s 20
+3394s 26
+4,210s 24
+4,392s 24

GP BELGIEN, FREIES TRAINING 3
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Fahrer

Charles Leclerc
Sebastian Vettel
Valtteri Bottas
Daniel Ricciardo
Max Verstappen
Serglo Pérez
Lewis Hamilton
Kimi Raikkonen
Antonio Glovinazzi
Plerre Gasly
Romain Grosjean
Nico Hilkenberg
Kevin Magnussen
Carlos Sainz
Lando Norris
Lance Stroll
Daniil Kvyat
George Russell
Robert Kubica
Alexander Albon

Team
Ferrari
Ferrari
Mercedes
Renault
Red Bull
Racing Point
Mercedes
Alfa Romeo
AlfaRomeo
Toro Rosso
Haas
Renault
Haas
McLaren
McLaren
Racing Point
Toro Rosso
Williams
Williams
Red Bull

ZITAT DES RENNENS

slch habe vielleicht
etwas spater gebremst
als normal. Kimi hat
mich da nicht erwartet
und die normale Linie

genommen.”

Max Verstappen

Zeit/RUckstand Runden
144,206 min 9
+0451s 12
+0497s ]
+0768s 10
+1106s N
+1,315s 12
+1360s 4
+1453s 13
+1482s 13
+15465s 15
+1600s 15
+16495s 1
+1798s 15
+181ls 14
+2,0645s 13
+2173s 1
+2436s 13
+36525 14
+4)44s 14
+ 64755 14

ELM

WIiLH

Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
1. Charles Leclerc Ferrari 144123 min 28
2. Sebastian Vettel  Ferrari +0630s 30
3. Valtteri Bottas Mercedes +08465s 28
4. lewisHamilton  Mercedes +0892s 26
5. Serglo Pérez Racing Point +0994s 25
6. MaxVerstappen  RedBull +1.271s 20
7. Kimi Raikkonen AlfaRomeo +1585s 25
8. Lance Stroll Racing Point  +1,609s 21
9. DanlelRicciardo  Renault +1612s 26
10. AlexanderAlbon  Red Bull +16485s 21
1. Carlos Sainz McLaren +18765 28
12.  RomainGrosiean  Haas +19975 21
13. NicoHolkenberg  Renault +2,086s 26
14, Daniil Kvyat ToroRosso  +2.091s 24
15. Lando Norris McLaren +2135s 29
16. AntonioGlovinazzi AlfaRomeo +2205s 24
17. Pierre Gasly ToroRosso  +2.251s 28
18. KevinMagnussen Haas +22165s 2
19. George Russell Williams +37645s 30
20. Robert Kubica Williams +4,2085s 32

STATISTIK DES WOCHENENDES

Charles Leclerc beendete Ferraris Durststrecke. Seit
dem GP USA, seit dem 21. Oktober 2018, hatte der
erfolgreichste Rennstall der Formel 1 nicht mehr
gewonnen. Damals lieB3 Kimi Raikkdnen Ferrari jubeln.
315 Tage spater war es aus Sicht der Italiener endlich
wieder so weit. Leclerc selbst ist der 39. Fahrer, der sich
in einem Ferrari einen Grand-Prix-Sieg erkampfte. Es
war sein 13. Rennen fUr die Scuderia und erst sein 34.
Grand Prix Uberhaupt. Der 21-Jahrige reiht sich in der
Liste der jungsten GP-Sieger auf dem dritten Platz ein.
Hinter Max Verstappen und Sebastian Vettel. Und er
ist der erste Sieger aus dem FUrstenturn Monaco. Noch
ein paar Zahlen: FUr Ferrari war es beim 983. Start der
236. Erfolg in der Konigsklasse. Gleichzeitig bescherte
Leclerc dem Team die 223. Pole-Position.

In seinem 34. Grand Prix gewann Charles Leclerc sein erstes Rennen

FAHRERNOTEN
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09/10 99,00
Lewis Hamilton
Mercedes AMG F1

07/10 0762
Valtteri Bottas
Mercedes AMG F1

06/10 0754
Sebastian Vettel
Scuderia Ferrari

10/10 0769
Charles Leclerc
Scuderia Ferrari

04/10 0862
Max Verstappen
Red Bull Racing

09/10 0692
Alexander Albon
Red Bull Racing

07/10 0669
Nico Hilkenberg
Renault Sport F1

07/10 0685
Daniel Ricciardo
Renault Sport F

06/10 08,5
Kevin Magnussen
Haas F1 Team

07/10 065
Romain Grosjean
Haas F1 Team

05/10 0762
Carlos Sainz Jr.
McLaren

09/10 @754
Lando Norris
McLaren

08/10 0669
Sergio Pérez
Racing Point F1 Team

067100531
Lance Stroll
Racing Point F1 Team

07/10 0723
Kimi Réikkénen
Alfa Romeo Racing

02/10 05,08
Antonio Giovinazzi
Alfa Romeo Racing

08/10 0692
Daniil Kvyat
Toro Rosso

07/10 @592
Pierre Gasly
Toro Rosso

06/10 0508
Robert Kubica
Williams

07/10 073
George Russell
Williams



Formelsport | Ferrari besiegt den Fluch

- /: ' AP e . F(
-5 :
<= VD
. = /,/,
2. g
X #

Ferrari kann doch noch ge-
winnen. Charles Leclerc hat
sich und sein Team erlost.
Es war ein bitterer Lorbeer.
Leclerc widmete den Sieg
seinem verunglickten
Freund Anthoine Hubert.

I/on: Michéel SchmiidE

wolf Rennen lang hatte
sich Ferrari zum Gespott
Formel 1 gemacht.

Man hitte in Bahrain, Kanada
und Osterreich gewinnen kon-

8
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nen, aber man stolperte tiber die
eigenen Fiife. In Bahrain stand
ein Kurzschluss im Weg, in Mon-
treal eine Strafe, in Spielberg
Max Verstappen. Mogliche Siege
in Baku und Hockenheim ver-
geigte Ferrari schon im Training.
Durch Unfille und Defekte.
Auch in Spa musste das Team
der Herzen noch zittern. Charles
Leclerc fiihlte sich an die letzten
Runden des GP Osterreich erin-
nert, wo Verstappen immer ni-
her riickte und er auf ausge-
lutschten Reifen schon mit dem
Riicken zur Wand fuhr. Diesmal
kam Lewis Hamilton mit Sieben-

:' 3 g@.u <

(i) V_Powel’

0.

Charles Leclerc
konnte sich auch
bei seinem Team-
kollegen bedanken.
Vettel hielt Hamil-
ton drei Runden
lang auf. Das koste-
te Hamilton fUnf
Sekunden.

ieg mit Trauerflor

meilenstiefeln angeflogen. Fiinf
Runden vor Schluss brachen bei
Leclerc die Hinterreifen ein. Bei |
Hamilton erst in der letzten Run-
de. Da war er schon bis auf 0,9 |
Sekunden an den Ferrari heran-
gefahren. ,Zum Uberholen hit-
ten wir zwei Runden mehr ge-
braucht®, meinte Hamilton.
Ferrari-Teamchef Mattia Binot-
to stellte fest: ,Der Tag hat ge-
zeigt, dass wir gewinnen konnen.
Aber nur, wenn wir in allen Dis-
ziplinen perfekt sind.” Ferrari
hatte das schnellere Auto auf
eine Runde. Im Rennen verschliss
Ferrari seine Hinterreifen zwar
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Erster Sleg fUr Leclerc: Der
Monegasse hat nur 34 An-
ldufe gebraucht. Seine Crew

felert Ihn In der Boxengasse

schneller als Mercedes, aber
nicht so stark, wie man nach den
Rennsimulationen am Freitag
befiirchten musste. Auf den Soft-
Reifen waren die Ferrari den Sil-
berpfeilen sogar ebenbiirtig. Wa-
rum das Pendel am Sonntag
umschwang, zihlt laut Binotto
zu den vielen Ritseln, die diese
Pirelli-Reifen in diesem Jahr mit
sich bringen. ,Diese Schwan-
kungen sind ein groRes Fragezei-
chen. Ich glaube, Mercedes weil
auch keine Antwort.”

So war es auch. Die Mercedes-
Ingenieure hatten auch nur Ver-
mutungen im Angebot. Die 10

Startrunde: Vettel holt sich Platz 2 von Hamilton zurick

Grad tieferen Temperaturen am
Sonntag, die einen Einfluss auf
die Fahrzeugbalance und damit
die Abnutzung der Reifen gehabt
haben konnten. Oder Ferraris
Eingriff in die Abstimmung der
Autos nach den erniichternden
Dauerliufen am Freitag.

Setup war Gift fir Vettel

Was Ferrari genau gemacht hat,
bleibt natiirlich geheim, aber
man kann es sich anhand der
Aussagen der Fahrer denken.
Wie in Paul Ricard und Silver-
stone musste Ferrari die Vorder-
achse schiitzen, weil vorne im-

mer noch Abtrieb fehlt. Von
Freitag auf Samstag wurde vorne
der mechanische Grip erhoht,
was das Heck unruhig werden
lieR. Gift fiir Vettels Fahrstil, ein
Geschenk fiir Leclerc. Der 21-jih-
rige Monegasse war das gesamte
Wochenende schneller, teilweise
um bis zu sieben Zehntel.
Ferraris Setup-Korrektur mag
Vettel geschadet haben. Doch aus
Sicht des Teams war es fur das
Rennen der goldene Griff. Der
verbesserte Grip an der Vorder-
achse hielt das Defizit in den
Kurven auf die Mercedes in Gren-
zen, und er zogerte zumindest

WILHELM

WILHELM

WILHELM

bei Leclerc das Einbrechen der
Reifen hinaus. Das war der
Schliissel zum Sieg. ,Ich habe
gelernt, wie ich auf die Hinterrei-
fen aufpasse®, erzihlte Leclerc.
Auf den Geraden waren die
Ferrari sowieso unschlagbar. In
den Qualifikationsrunden und
der Startrunde spielten sie ihre
mysteriose 40-PS-Spritze aus.
Dazu noch den geringeren Luft-
widerstand. Im Vergleich der
schnellsten Qualifikationsrun-
den gewannen die Ferrari auf
allen Vollgaspassagen 1,3 Sekun-
den auf die Mercedes. ,.Die nah-
men uns ohne DRS 15 km/h auf
der Geraden ab", staunte Merce-
des-Teamchef Toto Wolff.

Ferraris Hamilton-Bremse

Kollege Binotto konnte diesmal
auch auf seine Strategen stolz
sein. Als klar war, dass der Weg
zum Sieg nur tiber Leclerc fiihren
wiirde, musste Vettel den Hel-
fershelfer spielen und Leclerc
auch noch auf Befehl des Kom-
mandostandes vorbeilassen. Vet-
tel hatte den Auftrag, Hamilton
aufzuhalten, um Leclerc fiir den
Schlussspurt ein Polster zu ver-
schaffen. ,Er hat Lewis finf Se-
kunden gekostet”, rechneten die
Mercedes-Ingenieure vor. Der
taktische Doppelpass der Ferrari-
Piloten ergab sich so. ,Wir hatten
nicht mit unterschiedlichen Stra-
tegien geplant, aber Sebastian
musste wegen des erhohten Rei-
fenverschleifes frither an die Box
als geplant®, verriet Binotto.

Doch auch mit Vettels Reifen-
wechsel in Runde 15 wire noch
ein Ein-Stopp-Rennen moglich
gewesen. Der Vorjahressieger
aber legte los wie die Feuerwehr
und lag schon nach drei Runden
virtuell in Fihrung. Das ruinier-
te den zweiten Satz. Als Leclerc
dann sechs Runden spiter an die
Box kam, lag er 4,5 Sekunden
hinter der Startnummer 5. Das
veranlasste auch ihn dazu, mehr
Gas zu geben als notig.

Fir Vettel lief es maximal
schief in Spa. Die Niederlage
nagte schwer an dem Vorjahres-
sieger. Er stellte sich beim Team-
foto in den Hintergrund,
schwinzte die Ferrari-Pressekon-
ferenz. Binotto jedoch lobte: ,Er
hat sich voll in den Dienst des
Teams gestellt.” Leclerc widmete
den Sieg dem tags zuvor todlich
verungliickten Anthoine Hubert.
+Anthoine, Gasly, Ocon und ich
kennen uns seit 2005 vom Kart.
Es war ein extremes Wochenende
fur mich. Gestern habe ich einen
Freund verloren, heute hat sich
mein Bubentraum erfillt.” =
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AUS DEM FAHRERLAGER

KEIN GELD IN FINNLAND

Der Kymiring ist eine neue Renn-
strecke in Finnland. In Zukunft
sollen dort MotoGP-Rennen
stattfinden. Auch die Formel 1?
LAn der Rennstrecke woirde es
nicht liegen. Wir konnten auch
auf einem Stadtkurs in Helsinki
fahren. Uns fehlt nur das Geld",
bedauert Kimi Raikkdnen.

SPORT ZU GEFAHRLICH
Kimi Raikkonens Start war in
Gefahr. Alfa Romeo flog extra
Reservefahrer Marcus Ericsson
aus den USA ein. Der Schwede
verzichtete dabei auf das Indy-
Car-Rennen in Portland, wo ihn
Conor Daly vertrat. Raikkonen

\.

Raikkdnen fuhr verletzt in Spa

WILHELM

hatte sich beim Sport einen
Muskelfaserriss im linken Unter-
schenkel zugezogen. Der Finne
humpelte durchs Fahrerlager,
hatte im Auto aber keine Pro-
bleme. Seine Erkenntnis: ,Sport
ist gefahrlicher als Trinken.”

HOCHZEIT IN SOMMERPAUSE
Kevin Magnussen nutzte die
Sommerpause zum Heiraten:
~Sonst gab es keinen anderen
Slot." Danach ging es gleich in die
Flitterwochen. ,Ein Segeltérnin
Griechenland", erzahlte der Dane.

SIROTKIN STATT ALONSO
McLaren-Fahrer Lando Norris
erlitt in der Sommerpause eine
leichte SehnenentzUndung im
linken FuB3. Sein Einsatz in Belgi-
en war aber nicht geféhrdet. Es
stellte sich trotzdem die Frage,
auf welchen Fahrer McLarenim
Fall der Falle zurUckgreifen wir-
de. Wirde dann Fernando Alonso
im MCL34 sitzen? ,Landos Ersatz
ware Sergey Sirotkin gewesen.

Er ist unser Ersatzfahrer. Er kennt
das Auto aus dem Simulator. FUr
ihn gibt es schon den passenden
Sitz", erklart Teamchef Andreas

Seidl. ,Mit zwei, drei Wochen Vor-
lauf wirden wir sicher aber auch
Fernando als Option abwdgen.”

VOTUM FUR HOCKENHEIM
Sebastian Vettel kann nicht
verstehen, dass Deutschland
nicht im F1-Kalender fir 2020
steht. ,Die Formel 1 braucht Tra-
ditionsrennen wie Hockenheim.
Wir hatten in den letzten zwei
Jahren fantastische Rennen und
eine tolle Stimmung dort. Esist
ein Schwachsinn, Hockenheim
abzusetzen, aber das liegt nicht
in meiner Hand."

HAAS MUSS WARTEN

Der Streit zwischen Rich Energy
und Haas hat sich abgekohlt. Die
Logos des Brause-Herstellers
waren auch in Spa auf den
US-Autos. Doch for wie lange
noch besteht die Partnerschaft?
Haas-Teamchef GUnther Steiner
hofft, dass vor dem GP Singapur
eine Losung gefundenist: .Die
Situation hat sich beruhigt. Ich
denke, sie werden eine rationale
Entscheidung treffen. Die Gespra-
che laufen. Erst sind sie am Zug.
Dann werden wir nachziehen.”

MOTORSPORT IMAGES

HAMILTONS VEGGIE-BURGER
Lewis Hamilton ern&hrt sich seit
2017 vegan. Seinen fleischlosen
Lebensstil untermauert der
funffache Weltmeister mit einer
neuen Burger-Kette. Hamilton

ist Teilhaber des neuen Restau-
rants ,Neat Burger" in London.
Dort wird ausschlie3lich Essen
aus pflanzlichen Lebensmitteln
serviert: ,Ich bin stolz darauf, ein
Teil davon zu sein. Neat Burger
unterstUtzt ethisches Handeln
und arbeitet mit kleineren Unter-
nehmen zusammen.” Kleiner Lap-
sus: Hamilton kannte die genaue
Adresse des Restaurants nicht.

Lewis Hamilton: Vegane Ern&hrung

KOMMENTAR

Es ist die Zeit der Fahrerwechsel.
Mercedes hat sich fOr Valtteri
Bottas und gegen Esteban Ocon
entschieden. Bei Renault muss
Nico Hilkenberg fUr Ocon das
Feld raumen. Red Bull hat seinen
Fahrertausch schon in dieser
Saison vollzogen: Pierre Gasly
und Alexander Albon tauschen
die Platze. Typisch Red Bull,

hief3 es im Fahrerlager von Spa.
Die Entscheidungstrager haben
eine zu kurze ZOndschnur. Man
muss einem Fahrer wenigstens
eine Saison Zeit geben, um sich
zu beweisen, so der Tenor. Doch
Red Bull musste diesen Schritt
tun. Das liegt am Fahrermarkt,
der im Augenblick leergefegt ist.
Aus der Formel-2-Szene bietet
sich keiner an. In der Formel 3
sind wieder ein paar vielverspre-
chende Talente unterwegs, aber
es ist zu frih, sie schon 2020 in
die hochste Spielklasse zu holen.
Nur einer der Formel-3-Hoff-

MOTORSPORT IMAGES

Red Bull tauschte mitten in der Saison die Fahrer zwischen A- und B-Team

nungstrager fahrt in Red-Bull-
Farben. Doch der Este Juri Vips
hat noch nicht einmal eine
Superlizenz. Wenn Red Bull
nachstes Jahr in der Konstruk-
teurs-WM mitreden will, braucht
man einen starken Teamkollegen
neben Max Verstappen. Was Pierre
Gasly kann, hat manin den
ersten zwolf Rennen gesehen.

Die Qualitaten von Daniil Kvyat
kennt man aus den Jahren 2015
und 2016. Die letzte Unbekannte
war Alexander Albon. Wenn der
Trumpf nicht sticht, hat Red Bull
ein Problem. Dann misste man
sich von auf3en bedienen, doch
da ist auBBer Nico HUlkenberg
keiner auf dem Markt. Der wirde

zu Red Bull passen. Er ist schnell,

erfahren, schlagfertig, neutral.
Er ist alleine grof3 geworden, hat
also keine Vergangenheit, an
der sich Red Bull stéren kdnnte.
Was gegen Hilkenberg spricht,
dass Daniel Ricciardo meistens
schneller war. Und Ricciardo

ist fUr Red Bull eine bekannte
Grofle. Doch den Australier
bekommt man nicht zurtck. Ein
neuer Verstappen ist nirgendwo
in Sicht. Also muss Red Bull das
Beste nehmen, das auf dem
Markt ist. Ansonsten bliebe dem
Limonade-Hersteller nichts an-
deres Ubrig, als seine vier Fahrer
rotieren zu lassen. So wird man
aber nie Team-Weltmeister. &

Michael Schmidt
Redakteur

Ware HUlkenberg der richtige Mann
fur Red Bull? Schreiben Sie uns an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Profit

fir alle Teams

Die Teams haben das 22.
Rennen im Kalender 2020
einstimmig akzeptiert.
Weil dabei garantiert
wurde, dass alle Teams
einen Profit machen.

Von: Michael Schmidt

er Kalender fiir die Saison
D 2020 umfasst 22 Rennen,

sieben davon im Doppel-
pack (siehe Randspalte). Die Teams
haben den Antrag des Formel-1-
Managements erst unterschrie-
ben, als sichergestellt war, dass die
Mehreinnahmen durch das 22.
Rennen die Kosten von 500 000
Dollar {ibersteigen. Barcelona
zahlt fiir seinen Verbleib im Kalen-
der 25 Millionen Dollar. Davon
werden rund 16,5 Millionen an die
Teams verteilt. Jedes Team be-
kommt zunichst einmal 1,2 Mil-

Formell

lionen Dollar. Der Rest wird je
nach WM-Platz ausgeschiittet.

Es bleibt bei drei Antriebs-
einheiten pro Fahrer, allerdings
mit einem Zugestindnis: Jeder
Fahrer darf drei statt zwei MGU-K
einsetzen. Der Plan, dass jedes
Team fiir die letzten zwei Rennen
eine siebte MGU-H bekommt,
wurde wieder fallengelassen. Mit

2020 darf jeder Fahrer drei statt zwei Elektromaschinen MGU-K verwenden

22 Rennen und insgesamt neun
Testtagen sind die Teams maxi-
mal ausgelastet. ,Wenn wir 2021
auf 24 oder 25 Rennen gehen,
brauchen wir eine dritte Fahrzeug-
Crew. Mit zwei ist es nicht mehr
zu machen®, fiirchtet Alfa-Romeo-
Teammanager Beat Zehnder. Jede
der drei Mannschaften hiitte dann
jedes dritte Rennen frei. m

MOTORSPORT IMAGES
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Viermal Mini-GP

FIA, F1-Management und
die Teams sind weiter auf
der Suche nach neuen
Attraktionen fur 2021.
Jetzt wird geprift, ob man
viermal in der Saison die
Qualifikation durch einen
Mini-Grand Prix ersetzt.

Von: Michael Schmidt

ie Uhr tickt. Ende Oktober
D miissen die Regeln fiir

2021 stehen. Doch im Mo-
ment befinden sich viele Vor-
schlige noch in der Priiffungs-
phase. Es geht nicht nur um die
neuen Autos. Die Teams haben
FIA-Technikchef Nikolas Tom-
bazis einstimmig zu verstehen
gegeben, dass sie Tankstopps ab-
lehnen. Das muss er jetzt seinem
Prisidenten Jean Todt beichten.
Der ist ein Fan von Tankstopps.
Ein anderer Vorschlag wird dage-
gen ernsthaft gepriift. Bei vier
Rennen soll ein Mini-Grand Prix
die Qualifikation ersetzen.

Auf Strecken, die meistens lang-
weilige Rennen produzieren,
konnte ein neues Element fiir
mehr Action sorgen. Statt der
Qualifikation soll ein Rennen
tiber 100 Kilometer die Startauf-
stellung des Grand Prix am Sonn-
tag ermitteln. Die Startreihen-
folge fiir das Mini-Rennen wire
der umgekehrte WM-Stand. Das
bringt zweimal Spannung. Am
Samstag missten sich die Stars so
weit wie moglich nach vorne ar-
beiten. Das garantiert Uberhol-

Die Formel 1 bastelt fir 2021 an einer Anpassung des Formats

mandover. Da kaum anzunehmen
ist, dass es Hamilton, Verstappen
und Co bis ganz vorne schaffen,
miissten sie den Rest der Aufgabe
am Sonntag erledigen. Ins Auge
gefasst sind Strecken, auf denen
Uberholen nicht ganz unmaglich,
aber schwierig ist. Shanghai, Bar-
celona und Paul Ricard stehen auf
der Liste. Moglicherweise auch
Zandvoort. Das Problem: Wenn es
sich bewihrt, konnte das bei an-
deren Veranstaltern Begehrlich-
keiten wecken. ®

NACHRICHTEN

FORMEL-1-KALENDER 2020
Das ist der vorlaufige Formel-
1-Kalender fur 2020:

15.3. GP Australien
22.3; GP Bahrain
5.4. GP Vietnam
19.4. GP China

3.5. GP Holland
10.5. GP Spanien.
25.5. GP Monaco
7.6. GP Aserbaidschan
14.6. GP Kanada
28.6. GP Frankreich
57 GP Osterreich
19.7. GP England
2.8. GP Ungarn
30.8. GP Belgien
6.9. GP Italien
208. GP Singapur
279. GP Russland
1.10. GP Japan
2510. GPUSA

1.1 GP Mexiko
1501 GP Brasilien
2911 GP Abu Dhabi

WENIGER TESTFAHRTEN
Als Entschadigung fr die
Aufstockung auf 22 Rennen
wurden den Teams 2020 funf
Testtage erlassen. Statt acht
Tagen vor der Saison gibt es
nur noch sechs in zwei Dreier-
packs (19. bis 21.2. / 26. bis
28.2.). Die vier Testtage unter
der Saison entfallen. Der
Abschlusstest in Abu Dhabi
wird von zwei auf drei Tage
erweitert. Zwei davon missen
mit jungen Fahrern, die nicht
mehr als zwei GP-Starts
haben, bestritten werden.
Pirelli will an drei Tagen die
Stammpiloten.

INDYCAR-KALENDER 2020

15.3. St. Petersburg
5.4. Alabama

19.4. Long Beach
26.4. Austin

9.5. Indy Road Course
24.5; Indy 500
30.5. Detroit 1

31.5. Detroit 2

6.6. Texas

21.6. Elkhart Lake
27.6. Richmond
12.7. Toronto

18.7. lowa

16.8. Mid-Ohio
22.8. St. Louis

6.9. Portland

209. Laguna Seca

n
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Hulkenberg sucht Cockpit

\

Valtteri Bottas bleibt ein
weiteres Jahr bei Merce-
des, Esteban Ocon kommt
zu Renault. Damit muss
sich Nico HUlkenberg ein
neues Cockpit suchen.

Er hat drei Optionen.

Von: Michael Schmidt

ie Sommerpause war fur
DNico Hiilkenberg, Valtteri
Bottas und Esteban Ocon

nicht wirklich eine Pause. Alle
drei wussten, dass sich in diesen
vier Wochen ihre Zukunft ent-
scheiden wiirde. Bottas erfuhr
wenige Tage vor seinem 30. Ge-
burtstag von seiner Vertragsver-
langerung. Der Finne bekommt
2020 bei Mercedes eine vierte
Chance. Damit hat Mercedes fur
2021 mehr Verhandlungsspiel-
raum, wenn man Max Verstap-
pen von Red Bull weglocken will.
Reserve-Pilot Esteban Ocon
hitte man schlecht mit einem
Einjahresvertrag abspeisen kon-
nen. Der 22-jahrige Franzose wur-
de deshalb fiir zwei Jahre plus

Formel1

Option an Renault ausgeliehen.
Wenn es denn zwei Jahre werden
- Renault hat vom Vorstand noch
kein griines Licht fiir die Saison
2021. Das Gleiche gilt auch fir
Mercedes und Honda. Ocon war
fiir Renault ein erster Schritt, die
Konzernspitze gnidig zu stim-
men. Wir haben unsere Ziele
nicht erreicht. Da ist jetzt Druck
auf dem Kessel und der Wunsch

nach Verdnderung. Dass Ocon
Franzose ist, hat da bestimmt
geholfen®, glaubt Hiilkenberg.
Dazu kommt: Ocon ist billiger als
der Deutsche. Das kommt Ren-
ault gelegen. Der Konzern hat
seinem Team fiir 2020 eine Kiir-
zung des Budgets angedroht.
Hiilkenberg hat jetzt drei Op-
tionen. Entweder er setzt auf die
sichere Karte HaasF1, wo er sofort

unterschreiben konnte. Oder er
ersetzt Antonio Giovinazzi bei
Alfa Romeo. Oder er wartet da-
rauf, wie sich Alexander Albon
bei Red Bull entwickelt. Wenn
Albon wie Gasly versagt, gcheh
Red Bull die Kandidaten aus.
Dann muss man sich m(’SglicheL%-
weise von auRen bedienen. Hil-
kenberg: .Ich werde nicht zwi-
schen alle Stiihle fallen.” =

Aus bei Renault: Nico Hilkenberg kénnte 2020 bei Haas, Alfa Romeo oder vielleicht Red Bull landen

Neue Motoren in Belgien '

Die Motorenhersteller
zUndeten in Spa ihre
nachsten Ausbaustufen.
Sieben Fahrer wurden

in der Startaufstellung
zurUckversetzt: Ricciardo,
Hulkenberg, Sainz,

Stroll, Kvyat, Albon

und Giovinazzi.

Von: Andreas Haupt

pa gehort zu den Power-
Strecken. Da ist jedes
Zusatz-PS  willkommen.

Mercedes, Renault, Honda und
Ferrari fihrten auf der High-
speedbahn neue Motoren ein.
Der aufgefrischte Mercedes-
V6 soll auf einer Strecke wie Spa
zwischen zwei und drei Zehntel
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bringen und gemal} der Pruf-
standsliufe zuverlassiger sein.
Doch hinter der Standfestigkeit
stehen groRe Fragezeichen. Im
Auto von Sergio Pérez brach im
Freitagstraining der Antrieb der
MGU-K. Bei Robert Kubica brann-
te in der Qualifikation ein Kolben
durch. Deshalb drosselte Merce-
des die Leistung. Die Triebwerke
wurden direkt in die Motoren-
fabrik Brixworth verfrachtet.
Rivale Ferrari schickte seine
Kundenteams vor. Der aufgepepp-
te V6-Turbo verrichtete Dienst in
den beiden Haas und im Alfa-

Romeo-Sauber von Antonio Gio- |

samkeit bei der Qualitatssiche-
rung.

Renault setzte seinen ver-
besserten V6-Turbo nur im Trai-
ning ein. Danach wurde bewusst
zurtickgebaut, um Kilometer zu
sparen. Der Leistungssprung soll
nicht so hoch ausfallen wie beim

vinazzi. Man hort, es sei ein eher © |

kleiner Leistungssprung gelun-

gen. Auch Ferrari beklagte einen ;
Motorschaden: In der Quali er- :

wischte es Giovinazzis C38. Erste
Vermutung: Ein Fehler beim Zu-
sammenbau oder eine Unacht-

letzten Update in Frankreich.
Damals fand man etwa zehn PS.
Honda ist mit seinem Upgrade
ein weiterer Sprung gelungen.
Der Fortschritt soll noch groRer
sein, sobald der V6 mit dem pas-
senden Benzin lauft. Das soll spa-
testens in Suzuka der Fall sein. @
|

Robert Kubica parkt seinen Willlams im Gras nach kapitalem Motorschaden '
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Formel 3

Shwartzman auf Titelkurs

Pedro Piquet und Mar-
cus Armstrong hei3en

die Sieger der Formel 3 in
Spa-Francorchamps. Ro-
bert Shwartzman machte
einen grofBen Schritt in
Richtung Titelgewinn.

Von: Tobias Griner

uch die Formel 3 stand
am Rennwochenende in
Spa-Francorchamps ganz

im Schatten des todlichen Un-
falls von Anthoine Hubert. Der
Franzose hatte schliefSlich im
vergangenen Jahr die Vorgiinger-

2 JOUNNIE WALKER

=S e -._.__‘__.‘r:;nd

Jehan Daruvala konnte sich nur kurz Gber die Pole im ersten Rennen freuen

serie GP3 als Meister abgeschlos-
sen. Trotzdem entschieden sich
die Verantwortlichen dazu, die
beiden Rennen wie geplant durch-

zuziehen. Fiir das erste Rennen
hatte sich Jehan Daruvala die
Pole-Position gesichert. Doch der
Prema-Pilot musste sich schon

F3RENNEN1 F3RENNEN 2 F3 FAHRERWERTUNG
Fahrer Zeit/Rickstand Fahrer Zeit/RUckstand Fahrer Punkte
1. Pedro Piquet 3740,863 min 1. Marcus Armstrong  42.03,504 min 1. Robert Shwartzman 152
2. Robert Shwartzman +2,222s 2. Yuki Tsunoda +4.5155 2. JehanDaruvala 129
3. Jehan Daruvala +7621s 3. Robert Shwartzman +5,616 s 3. JuriVips 122
4, Christian Lundgaard +14,837s 4. Christian Lundgaard +6,538s 4. Marcus Armstrong 19
5. Juri Vips +15498s 5. JehanDaruvala +7612s 5. Christian Lundgaard 93
6. YukiTsunoda +1647 s 6. Pedro Piquet +8200s 6. Pedro Piquet 74
7. Leonardo Pulcini +17724s 7. LeonardoPulcini +9)24s 7. Leonardo Pulcini 61
8. Marcus Armstrong  +18,661s 8. Teppei Natori +10,2455s 8. MaxFewtrell 57
9. Max Fewtrell +19346s 9. FelipeDrugovich  +10,843s 9. Jake Hughes 56
10. David Beckmann  +26,8795 10. Ye Yifel +13,881s 10. Yuki Tsunoda 37

IndyCar

Power feiert in Portland

Beim vorletzten IndyCar-
Rennen in Portland konnte
Will Power seinen zweiten
Saisonsieg feiern. Der
Penske-Pilot profitierte
vom Technikpech des lange
fUhrenden Scott Dixon.

VVon: Tobias Gruner

ie IndyCar-Meisterschaft
D bog in Portland auf die

Zielgerade ein. Mit Rookie
Colton Herta stand am Start aber
ein Pilot ganz vorne, der mit dem
Titelkampf nichts mehr zu tun
hat. Wie befiirchtet kam es in der
engen ersten Kurve direkt zu ei-
nem Crash, in den insgesamt 13
Autos verwickelt waren. Fiir vier
Piloten war das Rennen schon
nach wenigen Metern beendet.
Zu den Pechvogeln gehorte auch
Conor Daly, der bei Schmidt Pe-
terson Marcus Ericsson ersetzte.

Der Schwede war als Ersatzmann
fiir den verletzten Kimi Rdikko-
nen zur Formel 1 nach Belgien
gereist, kam dort aber doch nicht
zum Einsatz.

Im Kampf um den Sieg schien
lange Zeit Scott Dixon die besten
Karten zu haben. Doch der Neu-
seelinder verlor in Fiihrung lie-
gend zur Rennhalbzeit mit einer
defekten Batterie viel Zeit und
verabschiedete sich damit auch
aus dem Meisterschaftskampf.

»Ich hasse es, wenn ich einen
einfachen Sieg so herschenken
muss“, schimpfte Dixon.

Will Power iibernahm die
Spitze kampflos und brachte den
zweiten Saisonsieg am Ende sou-
verin 2,7 Sekunden vor Felix Ro-
senqvist ins Ziel. Alexander Rossi
konnte mit Platz 3 den Riick-
stand auf Tabellenfiihrer Josef
Newgarden auf 41 Punkte ver-
kiirzen. Der Penske-Pilot fuhr ein
defensives Rennen, hielt sich aus

Beider Anfahrt auf Kurve 1 hat es in Portland wieder einmal gekracht
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am Start Pedro Piquet geschlagen
geben, der die Fiihrung anschlie-
Rend bis ins Ziel nicht mehr
abgab. Zweiter wurde Robert
Shwartzman, der am Start zu-
ndchst zurtickgefallen war, sich
aber im Laufe des Rennens
wieder nach vorne kampfte. Drei
Runden vor Schluss verwies
der Russe seinen Teamkollegen
Daruvala auf Rang 3.

Marcus Armstrong war auf
Rang 19 in das erste Rennen ge-
startet, konnte sich aber bis auf
Rang 8 nach vorne schieben und
sich damit die Pole-Position fiir
das zweite Rennen sichern. Der
Ferrari-Junior lief} der Konkur-
renz am Sonntag keine Chance
und fuhr souverin zum Sieg.

Im Kampf um die weiteren
Podiumsplitze setzten sich Yuki
Tsunoda und Robert Shwartz-
man robust gegen Art-Pilot Chris-
tian Lundgaard durch.

Fiir die deutschen Piloten gab
es in Belgien nicht viel zu feiern.
Nur David Beckmann ergatterte
aufRang 10 im ersten Rennen ein
Pinktchen. In der Gesamtwer-
tung konnte Robert Shwartzman
seine Fiihrung mit den beiden
Podiumsplitzen etwas ausbauen.
Bei noch vier ausstehenden Ren-
nen in Monza und Sotschi liegt
der Russe nun 23 Zdhler vor
Teamkollege Jehan Daruvala und
30 Punkte vor Red-Bull-Junior
Juri Vips. =

allem raus und kreuzte die Ziel-
linie als Flinfter — zwei Pldtze vor
Simon Pagenaud, der beim Fina-
le in Laguna Seca am 22. Septem-
ber ebenfalls noch Chancen auf
den Titel hat. Newgarden muss
beim letzten Saisonrennen mit
doppelten Punkten mindestens
Vierter werden, um sicher den
Titel zu feiern. ®

PORTLAND
Fahrer Zeit/Rickstand

1. Will Power 1:5843,0036 h
2. Felix Rosenquist +278855s

3. Alexander Rossl +45839s

4, Colton Herta +522805s

5. Josef Newgarden +58539s

6. Spencer Pigot +6,7477s

7. SimonPagenaud +79418s

8. Metheus Leist +8,1898s

9. SebastienBourdais +95957s

10. Charlie Kimball +10,16655
Punktestand nach 16 Ldufen

1. Newgarden 593 Punkte

2. Rossi 552

3. Pagenaud 551

4. Dixon 508

13
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Formelsport | Formel 2 in Spa-Francorcha

Eau-Rouge-Raidillon,
..eln Trommerfeld.
-~ Anthoine Hubert konnte
»*_: diesen mérderischen
.. Unfallleider nicht
. Uberleben

™ Al
) £y S2p
-

. VRS 81

Hubert tOd[lCh veruhg

Die Motorsportwelt travert
um Anthoine Hubert. Der
22-jahrige Franzose verun-
glockte im Hauptrennen
der Formel 2 todlich. Sein
Auto wurde in Raidillon
seitlich mit hoher Ge-
schwindigkeit von Juan
Manuel Correa getroffen.
Der Mann aus Quito erlitt
schwere Beinverletzun-
gen, liegt auf der Intensiv-
station, ist aber in stabi-
lem Zustand.

Von: Andreas Haupt

ier Jahre blieb der Formel-
sport verschont. Vier Jah-
re ist es her, dass Justin

Wilson beim IndyCar-Rennen in
Pocono sein Leben lieR. Der US-
Amerikaner wurde damals von
einer Fahrzeugnase getroffen
und todlich am Kopf verletzt.
Am 31. August 2019 hat es den
Motorsport wieder getroffen.

14

Nachwuchsfahrer Anthoine Hu-
bert bezahlte einen Horror-Unfall
in der Highspeed-Kurve Eau-
Rouge-Raidillon mit seinem Le-
ben. Der Franzose starb im Alter
von nur 22 Jahren.

.Die FIA bedauert zutiefst,
mitteilen zu miissen, dass sich
um 17:07 Uhr am 31. August
2019 ein schwerer Unfall ereignet
hat, der die Autos mit den Start-
nummern 12, 19 und 20 betrifft*,
teilte der Motorsportweltverband
mit. ,Die Rettungskrifte und
Erstversorger waren sofort an der
Unfalistelle. Alle Fahrer wurden
ins Medical Center an der Strecke
gebracht. Leider muss die FIA
mitteilen, dass als Konsequenz
des Unfalls der Fahrer mit der
Startnummer 19, Anthoine Hu-
bert, seinen Verletzungen erlegen
ist. Er verstarb um 18:35 Uhr.”

Ungliickliche Verkettung

Kein Sport hat in den letzten Jahr-
zehnten so viel fiir die Sicherheit
getan wie der Motorsport. Doch
bei Autorennen kann man sich
nicht gegen jede Eventualitit ab-
sichern. Es gibt keinen totalen

+~<Anthoine war ein
fantastischer Fahrer
mit groBer Zukunft.
Er war immer nett
und offen zu jedemn,
trug stets ein La-
cheln im Gesicht.
Seine positive Art
war ansteckend.”

Statement der Formel 2

Schutz — trotz Carbon, trotz Zylon
als Zusatzschutz fiir das Mono-
coque. Dafiir sind die Geschwin-
digkeiten zu hoch, die Reaktions-
zeiten zu kurz und die Krifte zu
hoch, die manchmal auf den Kor-
per einwirken. ,Man vergisst
schnell, wie gefihrlich unser
Sport ist”, sagt Mercedes-Team-
chef Toto Wolff. ,Aus der Perspek-
tive einer Kameralinse kann man
nicht begreifen, was die Fahrer
leisten. Welchen Mut sie aufbrin-
gen. Welches Risiko sie eingehen.
Das tuibersteigt die Vorstellungs-

kraft von uns Normalsterblichen!
Sie sind Gladiatoren.”

Eine Verkettung hochst un-
gliicklicher Umstidnde fithrte zui
groftmoglichen Tragodie. Erst]
nach und nach lieRen Videos aus
unterschiedlichen Kamerapositi-
onen eine Rekonstruktion des
Unfalls zu. Ausloser war ein Rei+
fenschaden von Giuliano Alesi
(Startnummer 20) in Eau Rouge,
der den Trident-Rennwagen ent-
gleisen lie.

Es ist moglich, dass Triimmer-
teile nach einem Zusammenstof}
von Mick Schumacher und Ni-
cholas Latifi in La Source den|
Reifen aufschlitzten. Jedenfalls
legen Aufnahmen nahe, dass Ale-
sis rechtes Hinterrad auf der An-
fahrt in den Links-Rechts-Links+
Bogen immer mehr Luft verlor.
Reifenlieferant Pirelli muss sich
mit der Analyse gedulden. Die
Polizei beschlagnahmte die
Wracks fiir eine Untersuchung
der Staatsanwaltschaft. Das wirktj
sich selbstredend auf die Priifung
der FIA aus.

Der Sohn des Ex-Rennfahrers
Jean Alesi flog nach links und|

MOTORSPORT aktuell 38 | 2019



schlug riickwirts im Reifenstapel
ein. Dabei riss es den Heckfliigel
ab, der quer tiber den Asphalt
segelte. Alesi drehte sich zwei
Mal um die eigene Achse und
schleuderte in seinem Auto zu-
riick in Richtung Ideallinie.
Ralph Boschung beobachtete
den Unfall und verzogerte seinen
Rennwagen oben auf der Kuppe.
Hubert ndherte sich mit hohem
Tempo, sah den Schweizer wohl
nicht rechtzeitig, traf ihn offen-
sichtlich am Heck und verlor
Frontfliigel und Kontrolle tiber
seinen Arden-Dallara. Der Fran-
zose schlug vorwirts auf der
rechten Seite im Reifenstapel ein,
drehte sich um 180 Grad drei bis
vier Meter Richtung Fahrbahn
und kreuzte in der Auslaufzone
(alte Boxenausfahrt) die Spur von
Juan Manuel Correa. Der 20-jih-
rige aus Quito hatte nur Sekun-
denbruchteile, um zu reagieren.
Saubers Junior-Fahrer bremste
kurz ab und torpedierte mit einer
Geschwindigkeit von 250 bis 270
km/h frontal die linke Fahrzeug-
seite von Huberts Rennwagen.
Die Szene rief Erinnerungen an
Alessandro Zanardis Unfall am
Lausitzring 2001 hervor.

Correa schwer verletzt

Der ZusammenstoR auf Hohe des
Fahrersitzes schleuderte Huberts
Rennwagen gut 100 Meter weiter
erneut in die rechte Absperrung,
wo er die Heckpartie samt Motor
und Getriebe sowie Teile der Vor-
derachse verlor und dann quer
tiber die Strecke schoss. Correa
tiberschlug sich und landete etwa
50 Meter weiter kopfiiber ohne
Frontpartie auf der Strafle. Man
sah seine FiiRe aus dem zer-
schmetterten Auto baumeln.
Correa zog sich an beiden Bei-
nen zahlreiche Briiche zu. Insi-
der erzihlten nach Blick auf die
Rontgenbilder, die Knochen in
seinem linken FuR seien fast bis
zur Unkenntlichkeit zersplittert.
Die Blutversorgung musste bei
einer Notoperation wiederherge-
stellt werden. Ob das gelungen
ist, werden die 72 Stunden nach
der OP zeigen. Das rechte Bein
des Ecuadorianers mit US-Pass ist
durch einen Schien- und Waden-
beinbruch geschadigt. Im Riicken
brachen zwei Wirbelfortsitze.
Nach einer neunstiindigen OP
im Universitdtskrankenhaus Liit-
tich wurde Correa auf die Inten-
sivstation verlegt. Er war am Mor-
gen nach dem Unfall bei
Bewusstsein. Sein Gesundheitszu-
stand ist ernst, aber stabil. Die
Reha wird ein langjidhriger Pro-
zess. Mit Gliick wird Correa eines

DTORSPORT

Tages wieder laufen konnen. Sei-
ne Laufbahn als Rennfahrer diirf-
te vorbei sein.

Hubert, GP3-Meister von 2018
und Sieger der diesjihrigen For-
mel-2-Sprintrennen in Monte Car-
lo und Le Castellet, hatte keine
Chance, den Unfall zu tiberleben.
Der Renault-Nachwuchsfahrer
hing leblos in einem vollig zer-
schmetterten Monocoque. Die
Uberlebenszelle war auf der lin-
ken Seite offen — ihnlich wie bei
Roland Ratzenbergers todlichem
Unfall 1994 in Imola. Huberts
Pech war, dass der Dallara prak-
tisch zum Stillstand kam, wih-
rend Correa weiter fast mit Voll-
gas unterwegs war, obwohl er
sich selbst bereits in der Auslauf-

AMIRAULT
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zone befand. Damit war der
Speed-Unterschied maximal
groR. ,Unter den Nachwuchsfah-
rern ist schon eine gewisse Res-
pektlosigkeit erkennbar”, klagt
ein Experte an.

Der Knall war so laut, dass
man ihn selbst im Fahrerlager in
300 Meter Luftlinie horte. Man
kann sich ausmalen, welche Krif-
te auf Huberts Korper gewirkt
haben miissen, als das 755 Kilo-
gramm schwere Auto durch sei-
nen Rennwagen schoss wie eine
Kugel. Das Rennen wurde sofort
abgebrochen, der Sonntagslauf
abgesagt. In mehreren Schweige-
minuten gedachte der GP-Sport
dem verungliickten Fahrer. Mo-
torsport kann so grausam sein.

Anthoine Hubert, GP3-Meister von 2018, lieB im Formel-2-Hauptrennen von Spa-Francorchamps sein Leben
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Prototypen-und GT-Sport | Sportwagen-WM in Silverstone: LMP1-Klasse

Dle Toyota fuhren

in Sliiverstone ihr
elgenes Rennen, die
privaten LMP1 waren
keine Gegner

Atlein auf weiter Flur

Die LMP1-Klasse bleibt
auch in der neuen Saison
der Sportwagen-WM ein
Sorgenkind: Beim Saison-
auftakt in Silverstone war
der Doppelsieg von Toyota
vollig ungefahrdet. Die
privaten LMP1-Autos ohne
Hybridantrieb waren trotz
hektischer Performance-
Anpassungen vor dem
Saisonstart nicht wettbe-
werbsfahig.

Von:A.Cotton; M.Schurig

T oyota startete in Silverstone
mit einem ungefdhrdeten
Doppelsieg in die neue
WEC-Saison: Mike Conway, Ka-
mui Kobayashi und José Maria
Lopez holten im TS050 Hybrid
mit der Startnummer 7 den Sieg
vor dem Schwesterauto von Sé-
bastien Buemi, Kazuki Nakajima
und Neuzugang Brendon Hart-
ley. Nach vier Rennstunden be-
trug der Vorsprung gerade ein-
mal 1,9 Sekunden, wihrend die

16

privaten LMP1-Teams von Oreca
(Rebellion Racing) und Ginetta
(Team LNT) erwartungsgemaf}
nicht mithalten konnten und mit
Rundenriickstand das Ziel sahen.

Trotz allem gab es kleine Hoff-
nungszeichen fiir eine Besserung
an der Spitze: Zwar holte Toyota
im Zeittraining die erste Startrei-
he und das Team hatte den Lu-
xus, nach dem letzten Stopp die
Positionen an der Spitze einzu-
frieren, doch immerhin konnten
die Privatteams in Silverstone
sogar gelegentlich Flihrungsluft
schnuppern. Allerdings hatte To-
yota einen nicht unbetriachtli-
chen Anteil daran, denn bei ei-
nem Regenschauer in der zweiten
Rennstunde wechselten die Japa-
ner im irrigen Glauben, es han-
dele sich nur um einen kurzen
Schauer, viel zu spit von Slicks
auf Regenreifen.

Toyota: Zu spdt getauscht?

Hartley verlor in dieser Phase so-
gar noch mehr Zeit als Teamkol-
lege Kobayashi, weil sich der
Scheibenwischer angehoben hat-
te und er damit seiner eigentli-
chen Funktion, ndmlich die
Scheibe zu reinigen, nur sehr

ungeniigend nachkam. Nachdem
die Strecke wieder auftrocknete,
bekam Hartley die Erlaubnis, Ko-
bayashi kampflos zu passieren
—der Neuseelinder war der Mei-
nung, er hitte das klar schnelle-
re Auto. Jedoch konnte er sich in
der Folge nicht entscheidend von
dem Japaner absetzen, weshalb
die Toyota-Teamfiithrung die Po-
sitionen vor dem folgenden Bo-
xenstopp Ende der dritten Renn-
stunde wieder tauschen lief3.
José Maria Lopez tibernahm
den Toyota mit der Nummer 7
also in Fiihrung liegend und im

klaren Wissen, dass ein Platz-;
tausch nicht ohne Segen der
Teamfiihrung ablaufen wiirde,
So konnte er es im Verkehr vort
sichtig angehen lassen, was es
dem verfolgenden 'l‘eamkollegen|
Kazuki Nakajima erlaubte, deﬂ
Abstand von gut zehn Sekunden
auf nahezu null zu reduzieren.
+Es war ein ganz schon enges
Rennen*, hielt Sieger Mike Con+
way im Ziel fest. ,Das Schwester
auto safd uns die ganze Zeit im
Nacken. Unsere Crew muss sich
heute ganz besonders beim Team
bedanken, denn am Freitag muss4

Das WEC-Starterfeld ist im Vergleich zur letzten Saison deutlich geschrumpft ‘

MOTORSPORT aktuell 38 | 2019,




te bei uns das Chassis getauscht
werden.” Die Aussage bezog sich
auf einen Zwischenfall im freien
Training, als Kamui Kobayashi
einem anderen Fahrzeug im Ver-
kehr ausweichen musste und
dabei einen Kerb so ungliicklich
erwischte, dass das Monocoque
beschadigt wurde.

Die folgende Nachtschicht der
Mechaniker belohnten Conway
und Kobayashi am Folgetag mit
der Pole-Position im Zeittraining
—satte drei Zehntel schneller als
das Schwesterauto und finf
Zehntel vor dem besten privaten
LMP1 von Rebellion Racing.

Beide Autos in der ersten
Startreihe, schnellste Rennrun-
den und Doppelsieg — Toyota
macht da weiter, wo man am
Ende der letzten WEC-Saison
aufgehort hatte. Im Unterschied
zur letzten Saison hat das neu
aufgesetzte BOP-System fiir die
LMP1-Klasse dieses Jahr {iber die
Stellhebel Gewicht, Leistung,
Kraftstoffdurchfluss und Hybrid-
leistung aber angeblich mehr
Durchschlagskraft — zumindest
hoffen das die WM-Macher. Auf
der Basis der Daten von Silverstone
glaubt zum Beispiel auch das
Rebellion-Team, dass man spa-

testens ab Bahrain im Dezember
echte Siegchancen gegen Toyota
haben sollte. Zugegeben: Fast
exakt die gleichen Sitze standen
auch vor etwas {iber einem Jahr
im WEC-Rennbericht vom Sai-
sonauftakt in Spa...

Doch man sollte das Gesamt-
bild nicht mit Ironie verwischen:
Die beiden Toyota fuhren in Sil-
verstone 40 Kilo schwerer als
noch 2018 in England, sie wogen
99 Kilo mehr als die privaten
LMP1-Oreca von Rebellion, dazu
wurden einige andere Vorteile
zugunsten von Toyota gekappt.
Andererseits hat man Toyota fiir
die WEC-Saison 2019/20 einen
Evo-Kit gestattet, obwohl man im
letzten Jahr kolossal daran schei-
terte, die japanischen Werkswa-
gen mittels BOP einzubremsen.

Kritische Vorderreifen?

Zweifel bleiben also angebracht.
In Silverstone fiithrten die beiden
Rebellion zusammengerechnet
11 von 129 Runden. Dabei half in
der Theorie ein neuer Frontrei-
fen, der extra fiir die rein hinter-
radgetriebenen privaten LMP1
ohne Hybrid entwickelt wurde.
Der Erfolg der MaRnahme war
jedoch in England gering: Die

~wWenn die Vorder-
reifen im richtigen
Temperaturfenster
sind, ist der Grip
wirklich unglaub-
lich. Wenn wir aber
nicht drin sind, dann
ist es ein absoluter
Alptraum!*

Rebellion-Pilot Berthon

privaten Oreca- und Ginetta-
LMP1 hatten grofite Miihe, die
neuen Vorderreifen auf Tempe-
ratur zu bringen — obwohl die
Strecke neu asphaltiert wurde,
was normalerweise beim Aufhei-
zen der Slickreifen helfen sollte.

»Wir haben vor allem im dich-
ten Verkehr ein Problem mit den
Reifen”, so Rebellion-Pilot Natha-
naél Berthon, der das Rennen
zusammen mit Pipo Derani und
Loic Duval auf Platz 3 beendete.
~Wir haben zwar viel Abtrieb,
aber sobald wir auf langsamere
Autos auflaufen, verlieren wir
den Abtrieb und damit Grip. Bei
Toyota spielt das fast keine Rolle,

denn sie haben Allradantrieb
und damit kénnen sie die Tem-
peratur in den Vorderreifen ent-
weder besser konservieren oder
schneller wieder aufbauen.”

Das Rennen illustrierte das
Phinomen: Rebellion-Pilot Bruno
Senna verlor zu Rennbeginn sie-
ben Sekunden in drei Runden auf
die beiden Toyota vor ihm, bevor
eine Safety-Car-Phase das Toyota-
Solo an der Spitze unterbrach.
Beim Restart das gleiche Bild:
Toyota etablierte binnen weniger
Runden eine Fiihrung von neun
Sekunden.

So blieb Rebellion Racing nur
der dritte Platz, obwohl man in
der letzten Rennstunde wegen
eines Benzindruck-Sensorpro-
blems und zwei Stop&Go-Strafen
viel Zeit verlor. Das zweite Auto
verlor Positionen bei einem ver-
patzten Boxenstopp sowie einem
Problem mit der Servolenkung.
Das schenkte Ginetta und dem
LNT-Team Platz 4 fiir das Auto
mit der Startnummer 5 (Ben Han-
ley, Charlie Robertson und Egor
Orudzhev), obwohl die beiden
Ginetta nach dem Wechsel auf
AER-Motoren in Silverstone noch
mit vielen Kinderkrankheiten zu
kampfen hatten. ®

SPORTWAGEN-WELTMEISTERSCHAFT - WM-STANDE

ERSTER WM-LAUF IN SILVERSTONE (GROSSBRITANNIEN) FAHRER LMP1
Lange der Strecke: 5,901 Kilometer; Renndistanz: 129 Runden = 761,229 Kilometer; Pole-Position LMP1: Toyota (#7) )
1.36,015 min; Pole-Position LMP2: RTN-Oreca (#29) 140,948 min; Pole-Position GTE: Ferrari 488 (#51) 1.54,17] min; 1. Mike Conway 26 Punkte
Schnellste Rennrunde LMP1: Kamui Kobayashi, Toyota (#7), 1.35,992 min; Schnellste Rennrunde LMP2: Job van Ulitert, 1. Kamui Kobayashi 26
RTN-Oreca (#29), 1.40,850 min; Schnellste Rennrunde GTE: Alessandro Pier Guidi, Ferrari 488 (#51),1.54.019 min 1 José Maria Lopez 26
Klasse Nr. Fahrer Team/Fahrzeug Distanz/Rickstand 2. Brendon Hartley 18
1.  LMPI #7  Conway/Kobayashi/Lopez Toyota TSG50 Hybrid 40057709 h 2. Sébastien Buemi 18
2 LMPI #8  Buemi/Hartley/Nakajima Toyota TS050 Hybrid +1901s 2. KazukiNakajima 18
3. LMPI #3  Berthon/Derani/Duval Rebellion R13-Gibson +]Runde 3. NathanaélBerthon 15
4, LMP] #5  Hanley/Robertson/Orudzhey LNT-Ginetta G60 P1 AER +5 Runden TEAMS LMP1
5. LMP2 #42 Laplerre/Borga Cool Racing-Oreca +5Runden
6. Pz #36 Laurent/Ragues/Negrao Alpine-Signatech A470 +5 Runden | ToyotaGazooRacing 26 Punkte
7 LMP2 #29 Van Eerd/Van der Garde/Van Uitert Racing Team Nederland-Oreca +5 Runden 2. Rebellion Racing 15
8. LMP; #37 Tung/Aubry/Stevens Jackie-Chan DC Racing-Oreca +5Runden 3. TeamINT 2
9. LMP2 #38 Gonzales/da Costa Jota-Oreca +5Runden
10. LMPI #1  Senna/Menezes/Nato Rebellion R13-Gibson +6 Runden FAHRER GTE-PRO
L LM #47 Lacorte/Belicchi/Sermnagiotto Cetilar-Dallara P217 +7Runden
12 LMP #33 Patterson/Fjordbach/Yamashita High Class-Oreca +7Runden 1. Richard Lietz 25 Punkte
13. GTE-Pro  #91 Bruni/Lietz Manthey-Porsche 911 RSR +14 Runden 1. Glanmaria Bruni 25
14, GIE-Pro  #92 Christensen/Estre Manthey-Porsche 911 RSR +14 Runden 2. KévinEstre 18
5. GIE-Po  #97 Lynn/Martin AMR-Aston-Martin Vantage AMR +14 Runden 2. Michael Christensen 18
16. GIE-Pro  #51 Calado/Pier Guidi AF Corse-Ferrari 488 GTE Evo +14 Runden 3. Alexbynn L3
7. GIE-Pro  #95 Serensen/Thim AMR-Aston-Martin Vantage AMR +15Runden 2 ;’:;'e";ec:::z" :;_’
18. | #83 Perrodo/Cotlard/Nielsen AF Corse-Ferrari 488 GTE +15Runden : oy
4. AlessandroPierGuidi 12
19. GI #98 Dalla Lana/Tumer/Gunn AMR-Aston-Martin Vantage AMR +16 Runden 5 Nicki Thim 10
20 GIE-An #70 Ishikawa/Beretta/Cozzouno MR Racing-Ferrari 488 GTE +16 Runden
21, f #86 Wainwright/Watson/Barker Gulf Racing-Porsche 911 RSR +16 Runden HERSTELLER GTE-PRO
22. #77 Ried/Campbell/Pera Dempsey Proton-Porsche 911 RSR +16 Runden
23. #356 Perfetti/Kolkmann/Cairoli Project-1-Porsche 911 RSR +16 Runden 1. Porsche 43 Punkte
24, #90 Yoluc/Adam/Eastwood TF-Sport-Aston Martin Vantage AMR +16 Runden 2. AstonMartin 25
25. n #62  Grimes/Mowlem/Hollings Red River-Ferrari 488 GTE +16 Runden 3. Ferari 20
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: Prototypen-und GT-Sport | Sportwagen-WM in Silverstone: GTE-Pro-Klasse

(HOPARD
Mebil 1

instand nach Maf3

Porsche holte beim Deb(t
des neuen 911 RSR in Sil-
verstone einen Doppelsieg
in der GTE-Pro-Klasse. Es
war nicht pure Dominanz,
sondern gute Taktik und
auch ein wenig Gluck im
Spiel: Ferrari musste eine
Durchfahrtsstrafe absit-
zen, die nachtraglich wie-
der annuliert wurde...

Von: A.Cotton; M. Schurig

orsche begann die neue
PWEC—Saison 2019/20 dort,

wo die amtierenden Fahrer-
und Hersteller-Weltmeister aus
Stuttgart die letzte Saison im Juni
beendet hatten: Richard Lietz und
Gianmaria Bruni siegten vor ihren
Teamkollegen Michael Christen-
sen und Kévin Estre. Bemerkens-
wert: Der Doppelsieg gelang, ob-
wohl Porsche in England mit
einem brandneuen Auto an den
Start gegangen war — ein Einstand
nach MaR fiir den 911 RSR.

18

Freilich haben sich die Rah-
menbedingungen im Vergleich
zur letzten Saison deutlich ver-
schoben: Ford hat sein GTE-Enga-
gement wie geplant offiziell be-
endet, BMW zog nach nur einem
Jahr mit dem M8 GTE in der WEC
die ReiRleine. Die Bayern waren
unzufrieden mit der BOP, aber
besonders mit dem Marketing-
Gegenwert der Sportwagen-WM.
Somit standen in England nur
sechs Autos von drei Herstellern
am Start — im Vorjahr waren es
zehn Autos von fiinf Marken.

GTE-Pro: Der Reifenpoker

Hart ist der Wettbewerb in der
GTE-Pro-Klasse freilich immer
noch: Sowohl Aston Martin als
auch Ferrari markierten zum Bei-
spiel die schnelleren Rundenzei-
ten als der siegreiche Porsche.
Doch ihre jeweils bestplatzierten
Fahrzeuge verspielten ihre Chan-
cen auf sehr unterschiedliche Wei-
se: Aston Martin patzte bei der
Strategie, und Ferrari wurde die
zwischenzeitliche Fiihrung durch
eine eklatante Fehlentscheidung
der Rennleitung genommen.

~Wir haben das
GTE-Rennen dank
flexibler Strategie
gewonnen. Nach
einem Feindkontakt
kamen wir vorzeitig
rein —das war am
Ende ein Vorteil."

Porsche-Pilot Gianmaria Bruni

Aber der Reihe nach: Das be-
herrschende Thema waren in
Silverstone die neuen Michelin-
Reifen. Ferrari wihlte beispiels-
weise die weiche Mischung fiir
Silverstone, ein Schuss, der nach
hinten losgegangen wire, wenn
es am Renntag so warm gewesen
wire wie noch am Freitag. Denn
Michelin hatte die Befiirchtung,
dass der neue Asphalt fiir Blasen-
bildung sorgen konnte, weshalb
Porsche und Aston Martin die
hirtere Variante wahlten. Weil
aber am Samstag und Sonntag
deutliche kiihlere Bedingungen

herrschten, war Ferrari fiirs Ren-
nen in der besten Position, zu-
mal die Italiener beim Zeittrai-
ning am Samstag die Platze 1
und 2 einfuhren — mit dem un-
gewohnlich groRen Vorsprung
von acht Zehntelsekunden. Por- |
sche schaffte hingegen nur die
Startpldtze 4 und 6.

Im Rennen fiihrte zundchst
Ferrari-Pilot und Polesitter James
Calado (#51), doch der musste
nach einem Reifenschaden vorne
links schon nach 25 Rennminu-
ten die Box anlaufen, was ihn aus
der reguliren Boxenstoppse-
quenz spiilte. Der Aston Martin
von Alex Lynn und Maxime Mar- ‘
tin (#97) kassierte aulRerdem den
zweiten Ferrari bei der Serie der
reguliren Stopps — die Engliander
hatten keine Reifen getauscht,
der Ferrari schon. Der Hinter-
grund: Seit diesem Jahr missen
Reifenwechsel und Nachtanken |
wieder separat erfolgen, was be- ‘
deutet, dass man viel Zeit gutma-
chen kann, wenn man die Reifen
drauflasst.

Am Ende der ersten Rennstun-
de lagen zwei Aston Martin und
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Porsche holte beim WEC-
Debit des neuen GTE-
Autos In Silverstone gleich
einen Doppelsieg

ein Ferrari auf Podiumskurs —
doch dann kam ein groRer Re-
genschauer, der alles durchein-
ander wirbeln sollte. Die groRen
Verlierer waren Aston Martin
und Ferrari: Sie setzten beim
Stopp trotz des einsetzenden Re-
gens auf Slicks und fielen zu-
riick, wahrend Porsche auf bei-
den Elfern Regenreifen aufziehen
lief} und deshalb zur Rennhalb-
zeit die Fiihrung tibernahm.

Fast zur gleichen Zeit verlor
Ferrari das #71-Auto von Davide
Rigon und Miguel Molina, weil
der Spanier mit dem LMP1-Ginet-
ta von Oliver Jarvis zusammen-
krachte: ,Mit dem rede ich nie
mehr wieder ein Wort“, so Migu-
el Molina zur Schuldfrage.

Doch der Ferrari-Zug war noch
im Rollen: Calado und Pier Guidi
kiampften sich nach dem anfing-
lichen Reifenschaden mit exzel-
lenter Pace wieder zuriick an die
Spitze des GTE-Pro-Feldes, der
Italiener kassierte eingangs der
letzten Rennstunde einen Aston
Martin sowie beide Porsche — nur
um bei der Serie der letzten
Stopps wieder hinter die beiden

Aston Martin prasentierte sich beim Heimspiel als wettbewerbsfahig

Elfer zurtickzufallen. Denn Por-
sche tauschte an beiden Elfern
nur die Reifen auf der linken
Fahrzeugseite und sparte so sechs
Sekunden. Der nichste Nacken-
schlag folgte auf dem Fuf3e, und
er war besonders Dbitter: Der
#51-Ferrari bekam — wie drei an-
dere Autos — eine Durchfahrts-
strafe verpasst, weil sie in der
dritten Rennstunde angeblich ein
anderes Fahrzeug wihrend einer
Safety-Car-Phase {iberholt haben
sollen. Doch offenbar hatte dieses
Auto aus welchem Grund auch
immer die Strecke verlassen —
weshalb es sich bei dem Uberhol-
vorgang nicht um einen Regelver-
stoR gehandelt hatte.

Fauxpas der Rennleitung

Pier Guidi trat die Strafe an, doch
wihrend er in die Boxengasse
einbog, zog die Rennleitung die
Strafe wieder zurtick! Der Italie-
ner lag nun 30 Sekunden hinter
den beiden Porsche — Game over!
.Die Strafe hat uns 25 Sekunden
gekostet, im Ziel lagen wir 15 Se-
kunden hinter dem Sieger —
mehr muss man nicht wissen®,

schimpfte Ferrari-GT-Rennleiter
Antonello Coletta. Weil zuvor
auch Aston Martin die Reifen-
strategie verhunzt hatte, konn-
ten die beiden Porsche-Crews das
teaminterne Duell unter sich
ausmachen. ,Wir haben das Ren-
nen dank einer sehr guten Stra-
tegie und hoher Flexibilitat ge-
wonnen* hielt Sieger Gianmaria
Bruni fest. ,Erst hat Richard Lietz
die richtige Entscheidung fiir
Slicks zum richtigen Zeitpunkt
getroffen, spater haben wir nach
einem leichten Feindkontakt die
Taktik gedndert und den Stopp
vorgezogen — das hat uns vor das
Schwesterauto gebracht.”

Bruni lobte sein neues Einsatz-
gefdhrt: ,Die Porsche-Techniker
haben einen guten Job gemacht,
das Auto war in Silverstone sehr
konstant. Wir miissen noch ein
paar Kleinigkeiten verbessern,
aber wir sind auf einem sehr gu-
ten Weg." Alex Lynn und Maxime
Martin holten fiir Aston Martin
den letzten Podestplatz: ,Ich bin
mir sicher, dass wir das Rennen
aus eigener Kraft hiitten gewin-
nen koénnen*®, so Lynn im Ziel. =

FERRARI

PORSCHE

WEC

GTE-AM-SIEG: AF CORSE
Frangois Perrodo und Emma-
nuel Collard holten in Silver-
stone ihren ersten Klassen-
sieg seit 2016. Zusammen

mit ihrem Ferrari-Co-Driver
Nicklas Nielsen gewannen sie
die GTE-Am-Klasse, die mit
elf Fahrzeugen die am besten
besetzte Kategorie der WEC
war. Newcomer Nielsen setzte
in der letzten Rennstunde das
entscheidende Manbver ge-
gen den Gulf-Racing-Porsche-
Piloten Ben Barker. Zuvor
hatte das AF-Corse-Trio noch
eine Durchfahrtsstrafe wegen
eines Verstof3es wahrend einer
Full Course Caution absolvie-
ren mussen. Perrodo lobte den
Zustand der GTE-Am-Klasse:
LSeit meinem letzten Start ist
die Klasse viel starker gewor-
den, mindestens die Halfte der
Autos sind heute siegfahig.”

LMP2: NEUE SIEGER

Oft folgen die LMP2-Rennen
in der WEC einer etablierten
Hackordnung: Jackie Chan DC
oder Signatech-Alpine-Mat-
mut lauten die Seriensieger. In
Silverstone war alles anders:
Das Neueinsteiger-Team

Cool Racing holte auf Anhieb
den Sieg, obwohl die Piloten
Nicolas Lapierre und Antonin
Borga auf ihren Co-Stamm-
piloten Alexandre Coigny
verzichten mussten, weil der
sich beim ELMS-Rennen an
gleicher Stelle verletzt hatte.
Auf Platz 2 kam in Silverstone
das Signatech-Alpine-Mat-
mut-Trio Laurent, Negrao und
Ragues.

GINETTA MIT ZWEI AUTOS
Das britische LMP1-Team LNT
hat in Silverstone bestatigt,
dass sie planen, die volle
Saison mit zwei Fahrzeugen zu
bestreiten. AuB3erdem arbeiten
die Briten daran, das Budget
fUr den Einsatz eines dritten
Autos beim Saisonfinale in Le
Mans sicherzustellen.

DAVIDSON VERLETZT
Ex-Toyota-Pilot Anthony
Davidson musste nach einem
Gokart-Unfall seinen Platz
beim Jota-LMP2-Team verlet-
zungsbedingt raumen.
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Blancpain GT World Challenge Nirburgring

Lambo und Aston feiern

Am vorletzten Rennwo-
chenende zur Blancpain
GT World Challenge am
NUrburgring holten sich
FFF Racing mit dem Lam-
borghini und R-Motorsport
mit dem Aston Martin die
Siege. Die Lambo-Piloten
Andrea Caldarelli und
Marco Mapelli fUhren vor
dem Finale in Budapest
die Meisterschaft an.

Von: Bianca Leppert

amborghini zeigte sich am
LNﬁrburgring einmal mehr

stark. So verwunderte es
nicht, dass im ersten Rennen das
finale Duell zwischen zwei Mar-
kenkollegen ausgetragen wurde:
Andrea Caldarelli von FFF Racing
und Christian Engelhart im Gras-
ser-Lambo machten die Entschei-
dung zum Sieg unter sich aus —
mit dem besseren Ende fiir
Caldarelli. Er iiberquerte die Ziel-

———

Andrea Caldarelli und Marco Mapelli (re.) fihren die Tabelle vor dem Finale an

linie mit neun Sekunden Vor-
sprung, die er allerdings erst in
den letzten zehn Minuten he-
rausfuhr. Gestartet war man nur
von Platz 6.

Zuvor hatte Engelharts Team-
kollege Mirko Bortolotti bereits
eine erste Duftmarke mit der
Bestzeit im ersten Qualifying ge-
setzt. Zundchst entwickelte sich
ein Kampf zwischen Bortolotti
im Lambo und Luca Stolz im

Sportwagen-WM (WEC): Kritik an neuen Regeln fir Einheitsauristung

Michelin kritisiert
neue Reifenregeln

Black-Falcon-Mercedes, der be-
kam jedoch eine Durchfahrts-
strafe wegen einer Bertihrung in
der Boxengasse und war damit
nicht mehr in Reichweite zum
Sieg. Christopher Haase und Si-
mon Gachet mischten ebenfalls
im Saintéloc-Audi in den Top 3
mit und ergatterten den letzten
Podiumsplatz.

Im zweiten Rennen am Sonn-
tag startete das Duo aus der ers-

Sportwagen-WM (WEC): LMP1-BOP mit Handicap-System

LMP1: Anderungenin
letzter Sekunde

BLANCPAIN GT

ten Reihe, musste sich aber noch
hinter dem WRT-Audi von Eze/
quiel Pérez Companc und Drie
Vanthoor anstellen, der sich die
Pole gesichert hatte.

Im ersten Stint gab Vanthoor
auch vor WRT-Teamkollege
Christopher Mies den Ton an.
Wie so oft sollte sich die Boxen-
stopp-Phase aber als entschei-
dender Moment des Rennens
herausstellen. Am meisten pro-
fitierte davon der Aston Martin
von R-Motorsport mit Marvin
Kirchhofer und Ricky Collard am
Steuer. Collard lag nach dem Ser-
vice auf dem dritten Platz im
Klassement hinter den beiden
WRT-Audi mit Pérez Companc
und Charles Weerts am Steuer.

Collard ergriff seine Chance
und attackierte die Audi, die sich
beriihrten und im Anschluss bei-|
de aus dem Rennen waren. Damit|
feierten Kirchhofer/Collard den
ersten Sieg vor dem Saintéloc-
Audi und dem FFF-Lambo. Calda-
relli und Mapelli haben vor dem
Finale einen Vorsprung von
acht Punkten vor den Verfol-
gern Stolz/Engel. m

Beim Saisonauftakt der
Sportwagen-WM Ubergab
der WM-Ausrichter den
Teams das Sportliche Re-
glement fUr die Hypercar-
Saison 2020/21. Darin ist
festgelegt, dass die neue
Topklasse mit Einheitsrei-
fen fahrt und die techni-
sche Weiterentwicklung
ausgeschlossen ist — sehr
zum Arger von Michelin.

icht alle Teams, Herstel-
N ler und Ausriister waren

gliicklich ob der neuen
Bestimmungen im Sportlichen
Reglement der WM. Denn die
WM-Macher wollen einen Rei-
fenkrieg in der Topklasse aus
Kostengriinden unterbinden
und setzen deshalb auf einen

20

Einheitsausriister: Michelin
und Goodyear sollen daher zeit-
nah ein Angebot fiir die neue
Ausschreibung abgeben.

Matthieu Bornardel, Business-
Direktor der Michelin-Motor-
sportabteilung, war wenig be-
geistert ob der Vorschlige: ,Wir
sehen zwei Punkte besonders
kritisch: Wir engagieren uns im
Motorsport aus Grinden des
Wettbewerbs, aber mit einem
Reifenausriister gibt es den nicht.
Zweitens sagt das Sportliche Re-
glement, dass die Reifenspezifi-
kation unverdndert tiber die vol-
le Homologationperiode von fiinf
Jahren gelten soll. Damit ist eine
Optimierung der Reifen ausge-
schlossen. Das entspricht nicht
unserer Philosophie, zumal auch
Sicherheitsaspekte wegen der
besonderen Streckencharakteris-
tik der Piste in Le Mans hier eine
Rolle spielen.” ® AC

In der Woche vor dem Sai-
sonstart der Sportwagen-
WM in Silverstone haben
FIA und ACO nochmals
Klarstellungen zum BOP-
System sowie Anderungen
bei den Fahrzeugeinstu-
fungen vorgenommen.
N WNM-Saisonstart mussten
die LMP1-Toyota noch-
mals Gewicht zuladen. Gleichzei-
tig verschickten die Ausrichter
FIA und ACO Klarstellungen zur
Funktionsweise des neuen BOP-
Systems. Hier die Eckpunkte des
Handicap-Systems: Als Referenz
fiir die Einstufungen dient das
LMP1-Fahrzeug mit der gerings-
ten Anzahl an WM-Zihlern, die

davor platzierten Fahrzeuge
werden mittels BOP und Handi-

ur wenige Tage vor dem

cap-System angepasst. Als Kor-
rekturfaktor dient ein Wert von
0,008 Sekunden/Kilometer pro
WM-Punkt, um die Anpassung
zu bestimmen. Urspriinglich
hatte der Wert 0,006 Sekunden
pro Kilometer betragen sollen.

Dieser Korrekturfaktor wird
mit der Streckenlinge fiir den
nachsten Event sowie dem Punk-
teabstand zum letztplatzierten
LMP1-Fahrzeug und den Punkte-
differenzen zwischen den LMP1-
Autos multipliziert. Der in Sil- |
verstone siegreiche Toyota wird
bezogen auf das punktemaRig
letztplatzierte LMP1-Auto beim
nichsten WM-Lauf in Fuji um
circa sechs Zehntelsekunden
eingebremst. Dazu stehen fol-
gende Stellschrauben zur Verfi-
gung: Gewicht, Kraftstoffdurch-
fluss per Stint, Tankrestriktor
sowie Energiemenge pro Stint
und Hybridleistung. mAC
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Sonne satt. Der Wetter-
gott meinte es in diesem
Jahr besonders gut mit
der Rallye Deutschland.
Das freute nicht nur die
Organisatoren und Teams,
sondern auch die erneut
Uber 220 000 Zuschauer.

Von: Reiner Kuhn

as wiitende Fauchen eines
D gestressten Turboaggre-

gats zerreifSt die Sommer-
luft iiber dem Militdrgelinde bei
Baumbholder. Schon stiirmt Thier-
ry Neuville im knapp 400 PS star-
ken WRC auf eine Kehre zu,
bremst brutal runter, lisst das
Fahrzeugheck zentimetergenau
um die Ecke schleudern und
stiirmt davon. Die Menge jubelt
und ist verziickt. Rund 60000
Besucher drangen sich am Sams-
tagnachmittag in den Zuschauer-
bereichen an der Panzerplatte.
So viele wie noch nie.

Michele
Mouton

FIA-Sicherheits-
Delegierte

Schon am Freitag siumen gut
10000 Besucher die Wertungs-
priiffung .Wadern-Weiskirchen*,
am Sonntag iiber 15000 Fans die
abschlieRende Power Stage der
zum 17. Mal zur WM ziihlenden
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ADAC Rallye Deutschland. Insge-
samt sind es erneut iiber 220 000
Zuschauer. Damit gehort die
Tour durchs nordliche Saarland
und durch Rheinland-Pfalz zu
den groften Sportveranstaltun-
gen des Kontinents. Und wohl
auch zu den bestorganisierten.

»Allem voran in Sachen Si-
cherheit”, lobt FIA-Sicherheits-
chefin Michéle Mouton, die 30
Minuten vor dem Feld alle Stre-
cken im Vorauswagen inspiziert
hat. ,Die engen Wirtschaftswege
in den Weinbergen sind ebenso
speziell und fordernd wie die
stindig wechselnden Belige in
Baumbholder®, zollt sie der Stre-
ckenauswahl Respekt. ,Fiir mich
personlich sind es aber ein biss-
chen zu viele Abzweige”, findet
sie auch einen Kritikpunkt.

¥ Friedhelm
Kissel
Rallye-Leiter

Wesentlich besser kommt die
deutsche Asphalthatz bei den
Werksfahrern von Citroén, Hyun-
dai, M-Sport und Toyota an. An-
gefangen von der kompakten
Route mit ihren kurzen Wegen
bis zum kniffligen Strecken-Mix.
~Man muss sehr sauber und pra-
zise fahren, um sich moglichst
keinen Reifenschaden einzuhan-
deln. Zudem ist es unheimlich
schwierig, einen Rhythmus zu
finden®, so der allgemeine Tenor.
Eine echte Herausforderung,
nicht nur fiir die Profis. Acht

der elf Ausfille gehoren in die
Rubrik Unfall. Am schwersten
war jener von WRC2-Pilot Fabio
Andolfi, der auf der vorletzten
Priiffung mit seinem Skoda mit
iiber 100 Stundenkilometern
breitseits an einem Baum knallte
(siehe auch Seite 23).

Dank dem erfahrenen WP-
Leiter Helmut Eberhardt und
seinem eingespielten Team war
in kiirzester Zeit ein Notarzt und
wenige Minuten spiter ein Ret-
tungshubschrauber zur Stelle,
auch das Unfallautos wurde zii-
gig geborgen. Anders beim Ab-
flug des deutschen Privatiers
Jiirgen Hohlheimer: Sein Renault
Twingo landete am Samstag-
morgen so ungliicklich in einem
Weinberg, dass er mit einem
Kranwagen aus dem Steilhang
geborgen werden musste.

Fir die knapp 30 durch den
Unfall mehr oder weniger be-
schidigten Weinstocke erhalt
der betreffende Winzer von der
Versicherung eine Entschidi-
gung im Wert des Ernteverlusts
der kommenden fiinf Jahre.

Kali
Hantel

kinftiger
Rallye-Leiter

»Es war eine rundum gelungene
Veranstaltung, fiir die wir von
allen Seiten grofles Lob erhalten
haben. Wenn es jemand ,Som-
mermirchen* nennt, wiirde ich
dem nicht widersprechen. Es hat
einfach alles gepasst: Das Wetter,

der Sport und die Stimmung®,
sagt Friedhelm Kissel und freu
sich. Auch, weil er nach vieler
Jahren als Rallye-Leiter — zuletz
von 2016 bis 2019 — den Stab a
Kai Hantel weitergibt.

Seit 2000 ist der 35-Jdhrige in
verschiedensten Funktionen bej
der Rallye Deutschland aktiv
2013 iibernahm er die Rolle de
Leiters der Streckensicherung
»Ich freue mich sehr auf die neug
Aufgabe. Es ist eine grofle Her
rausforderung und zugleich einé
grofle Ehre®, sagt Hantel. Bei sei
ner kiinftigen Tétigkeit kann aucl
er auf mehr als 3000 ehrenamt
liche Helfer zédhlen.

Hermann
n Tomcyzk
(ARl ADAC-
¢ Sportprdsident

£

~Alle haben wieder einmal auf
vorbildliche Weise bei der Rallye
mitgearbeitet und sehr groRen
Anteil an der erfolgreichen Ver
anstaltung. Fiir diese beeindru-
ckende Gemeinschaftsleistung
méchte ich mich noch einmal
ganz herzlich bedanken. Inter-
national sind wir bei der Orga-
nisation einer Rallye dieser Gro-
Benordnung sicher eine Art
Richtlinie fiir viele Veranstalter,|
erklart ADAC Sportprisident Her-
mann Tomczyk abschliefend.|
Andere scheinen das dhnlich zu|
sehen. So hoffen Hersteller und
Teams, kommende Saison erneut
auf Europas wichtigstem Auto-
markt prisent zu sein. |
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KOMMENTAR

DIE RALLYE DEUTSCHLAND
MUSS BLEIBEN

Klar, es gibt immer was zu
meckern. Es gab wohl nicht
genug Shuttle-Busse am
Service-Park. Uberhaupt, der
Service am Bostalsee: tiefste
Provinz, abends tote Hose und
nachts kaum Schlafgelegen-
heiten. Ganz allgemein: Ode
Abzweig-Prifungen, tau-
sendmal gefahren. Das ist der
lauteste Vorwurf: Die Rallye
entwickle sich nicht weiter.
Uber viele dieser Kritikpunkte
lieRe sich auch bei anderen
Rallyes diskutieren, die aber
stehen kaum in der Kritik, und
um all diese Details geht es
auch gar nicht, wenn die FIA
den neuen WM-Kalender aus-
knobelt, der nun schon zum
vierten Mal seit Juni verscho-
ben wurde. Es geht zunachst
ums Geld: Die Deutschland-
Rallye hat keinen Hauptspon-
sor, keine Tourismus-Behorde
schuttet ihr Fullhorn aus, und
um ins Fernsehen zu kommen,
mussen die meisten Sportar-
ten in Deutschland zahlen, an-
statt dass der Rechteinhaber
Geld bekommt. Kein Wunder,
dass im Kalendervorschlag
des Promoters Deutschland
fehlte. Das zweite Problem

ist der Globalisierungswahn
von FIA-Prasident Jean Todt,
dessen Erfullungsgehilfe Yves
Matton durchsetzen will, dass
die Rallye-WM nicht nur auf
jedem Kontinent prasent sein
solle, sondern dass kunftig
mindestens die Halfte der

14 Laufe auBBerhalb Europas
stattzufinden habe. FUr eine
Sportart, deren Wurzeln und
Fanbase zutiefst in Europa
verankert sind, ist das eine
riskante Strategie. Schon

die Formel 1ist mit ihrer
Expansionspolitik um jeden
Preis wenig erfolgreich. In
vielen Punkten hat die Rallye
Deutschland in diesem Sport
Mafstabe gesetzt, sie ist au-
Rergewohnlich, anspruchsvoll,
gut organisiert und die einzige
Rallye in Zentraleuropa. Sie
gehort in den Kalender.

Markus Stier
‘ Redakteur

Rallye -WM

Rallye-WM | Hintergrund

Wundenlecken bei den Roten

Nie war die Titelverteidigung
fUr Sébastien Ogier weiter
weg. Neben dem Topfahrer
muss Citroén-Teamchef
Pierre Budar auch seine
Werksequipe motivieren.

Von: Reiner Kuhn

ei der Rallye-Truppe von
B Citroén Racing herrscht

reichlich Redebedarf,
auch und vor allem nach der
schwachen Leistung bei der Ral-
lye Deutschland. ,Das war ein
schwieriges und sehr schmerzli-
ches Wochenende fiir uns®,
blickt Citroén-Teamchef Pierre
Budar zurtck. Die Folge: Wir
haben uns noch einmal zusam-
mengesetzt und tiber alles ge-
sprochen.” Auch uber den Frust
von Sébastien Ogier, der den C3
WRC als unfahrbar bezeichnete?
»Ja, auch dariiber”, gibt er zu und
erklirt: ,Nach Korsika haben wir
auf Asphalt einen Schritt nach
vorne gemacht, aber leider war
er nicht groR genug. Fiir Spanien
werden wir die Tests intensivie-
ren und bis dahin hoffentlich
auch neue Komponenten homo-

WRC2

logieren.” Welche, will Budar
nicht verraten, nur so viel: ,Das
liegt auch an den Gesprachen mit
der FIA.“ Offensichtlicher kann
man das Gezeter um die aerody-
namische Gestaltung der seit Wo-
chen diskutierten Heckfliigel
nicht andeuten.

Flir den Hardcore-Ritt in der
Tirkei testete man vergangene
Woche in Griechenland. Nicht
nur Budar hofft, dass Weltmeis-
ter Sébastien Ogier in der Tiirkei
an den Mexiko-Erfolg ankniipfen
kann. ,Fir uns zihlen nur noch
Siege, bei jeder einzelnen Rallye.”

) T

£

Nie war der Frust groBer: Weltmeister Ogier bei der Rallye Deutschland

Von einem vorzeitigen Riick-
zug am Saisonende will der
54-jihrige Teamchef trotz aller
Frustration nichts wissen. ,Wir
entwickeln den C3 WRC mit
Hochdruck weiter und wollen
auch kommendes Jahr um den
Fahrertitel kampfen. Die Vertri-
ge mit unseren Fahrern Sébastien
Ogier und Esapekka Lappi laufen
bis Ende 2020. Wie es danach
weitergeht, ist von klaren Rah-
menbedingungen, allen voran
dem Reglement und WM-Kalen-
der abhiingig. Das liegt bekannt-
lich in den Handen der FIA." ®

-

WRC2-Titel offen wie nie

Auf Wunsch seines bei der
Rallye Deutschland ver-
letzten Copiloten Simone
Scattolin geht WRC2-Mit-
favorit Fabio Andolfi auch
in der Turkei an den Start.

Von: Reiner Kuhn

irgends ist die Luft diinner
N als in der WRC2, wie neun

verschiedene Sieger bei
zehn Liufen bestitigen. Die Titel-
vergabe ist vollig offen — auch
weil die sechs besten Ergebnisse
von sieben der 14 WM-Laufe zih-
len. Tabellenfiihrer Nikolay Gry-
azin hat schon sechs Laufe inklu-
sive einen Nuller auf dem Konto.
Bei Kajetan Kajetanowicz steht
bei vier Starts ein Ausfall zu Bu-
che, bei ,0C* Veiby (fiinf Starts)
deren zwei und Takamoto Katsu-
ta (sechs Starts) gleich drei.

In Deutschland erwischte es
beim erst dritten WRC2-Auftritt
Mitfavorit und Korsika-Sieger Fa-
bio Andolfi. Sein finaler Angriff
auf einen Podiumsplatz endete
auf der vorletzten Priifung vehe-
ment an einem Baum. Wihrend
er selbst mit blauen Flecken da-
vonkam, musste Copilot Simone
Scattolin mit dreifacher Becken-
fraktur und Rippenbriichen ins

Versprechen am Krankenbett: Copilot Scattolin und rechts Fahrer Andolfi

¥

Krankenhaus von Wittlich. An-
dolfi blieb bis nach der OP an
dessen Seite. ,Ich war mehr
durch den Wind als Simone und
vollig tiberrascht, dass ich ihm
vor Ort versprechen musste, wei-
terzufahren®, gesteht der 26-jih-
rige Italiener. ,Also werde ich
wie geplant in der Tiirkei, Wales
und Spanien starten. An meiner
Seite sitzt Emanuele Inglesi.” m
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Rallyesport | Interview mit Jari-Matti Latvala

»Schnell sein reicht nicht mehr*

Mit zwei Podiumsplatzen
fand Jari-Matti Latvala zu
alter Klasse zurtck. Nun
hofft der Finne auf einen
neuen Toyota-Vertrag.

Von: Reiner Kuhn

Uberwiegt die Freude iiber
den Toyota-Dreifachsieg in
Deutschland oder die Ent-
tduschung Uber Platz 3
hinter den Teamkollegen?
Ganz klar die Freude tiber den
Dreifach-Erfolg. Ott (Tanak, d.
Red.) hat verdient gewonnen. Kris
und ich waren dhnlich gut. Und
da wir uns diese Saison schon den
einen oder anderen Patzer geleis-
tet haben, war klar, dass wir uns
nicht gegenseitig unter Druck
setzen. Hat einer ein Problem, ist
der andere zur Stelle. Zweiter
oder Dritter spielt aktuell keine
Rolle. Viel wichtiger war es fiir
mich, nach Finnland wieder auf
dem Podium zu stehen.

Und das ausgerechnet bei
zwei vollig verschiedenen
Rallyes mit ganz unter-
schiedlichen Anforderungen.
Dazu habe ich mir keine Gedan-
ken gemacht. Zum einen, weil ich
mich eigentlich bei allen Rallyes
wohlfiihle. Zum anderen, weil es
nach der enttiuschenden ersten
Saisonhalfte egal ist, wo ich vorne
dabei bin. Hauptsache ich bin es.
Meine erste Saisonhilfte war ja
sehr frustrierend.

Haben Sie eine Erklarung?
Nicht wirklich. Im Vorjahr war
ich ja in einer dhnlichen Situation
und hatte nie erwartet, dass es in
dieser Saison genauso laufen wiir-
de. Schnell sein reicht nicht mehr,
ich brauche jetzt Podiumsplat-
zierungen. SchlieRlich geht es um
einen neuen Vertrag.

Was macht man in so einer
schwierigen Situation?

Fokussieren. Fahren ist das eine,
das Mentale aber das Schwieri-
gere. Zu Saisonbeginn geht man
es anders an: Da will man jede
Rallye gewinnen. Wenns nicht
klappt, versucht man es auch
mal mit der Brechstange. Aber
das funktioniert nicht. In der
Sommerpause habe ich dann den
Reset-Knopf gedriickt. Meine Ein-
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,Die Situation ist
klar: Erst geht es um
die Nummer 1, also
im Moment um Ott
Tanak. Erst wenn er
unterschrieben hat,
sind die anderen
Fahrer dran.”

Jari-Matti Latvala

stellung ist wieder eine andere.
Im Vorjahr war ich so in der Tiir-
kei und Wales Zweiter und habe
in Australien gewonnen.

Peilen Siewie 2017und 2018
den vierten WM-Rang an?

Meine Platzierung ist egal. Es geht
um den Herstellertitel fiir Toyota
und den Fahrertitel fiir Ott. Wenn

Zweites Podium in Folge: Jari-Matti Latvala in den Mosel-Weinbergen

ich weiter in einem Werkscockpit
sitzen will, muss ich liefern.

Wie steht es um einen neuen
Toyota-Vertrag?

Die Situation ist doch klar: Erst
geht es um die Nummer 1. Also
dreht sich im Moment alles um
Ott. Erst wenn er unterschrieben
hat, sind die anderen Fahrer
dran. Ich bin da nicht der Ein-
zige, der sich aktuell in der
Warteschleife befindet.

Kollege Kris Meeke geht es
nicht besser. Sprechen Sie
Uber Ihre Situation?

Ja, warum nicht? Ich habe den
Eindruck, Kris nimmt es etwas
lockerer als ich. Vielleicht weil er
schon o6fter am Abgrund stand.
Ich denke, er ist sehr dankbar,
dass er dieses Jahr im Toyota
sitzt. Auch er weif um seinen
Speed und die Chance, mit guten

% Sport eine Alternative fur
5 Sie? ‘
2 Uber Alternativen denke ich

@

Jari-Matti Latvala

Geburtstag: 3. April 1985
Geburtsort: Toysd (FIN)
Herkunftsland: Finnland

WM-KARRIERE

2001: 1. Rallyesprint
2002:1.von 205 WM-Starts
2008:1.von 18 WM-Siegen
2009-2012: Ford (6 Siege)
2013-2016: VW (9 Siege)
2017, 2018: Toyota (je 1 Sieg)

HOBBYS
Histo-Rallyes, Skilanglauf

Resultaten weiter dabei zu sein.

Waére eine Riuckkehr zu M-

nicht nach, ich will bei Toyota
bleiben. Ich war von Anfang :u{
dabei und kenne den Yaris aus
dem Effeff. Fiir mich ist es nicht
nur das beste Auto, sondern auch

das am leichtesten zu fahrende.

TabellenfUhrer Ott Tanak ist
aktuell ist nicht zu halten.
Was macht er besser als alle.
anderen?

Er sitzt im besten Auto und
macht die wenigsten Fehler. So
wird man Weltmeister.

Trdumen Sie persdnlich noch
von einem Fahrertitel?

Eine neue Saison sollte man im-
mer mit der Einstellung ange-
hen, dass man gewinnen kann.
Nach den ersten Rallyes sieht
man, ob die Chancen grofer oder
eben kleiner werden. Mal sehen,
was die nichsten Jahre bringen.

Wie lange wollen Sie nochg
weiterfahren?

Ich denke, drei, vier Jahre sind
fiir einen Routinier wie mich
schon noch drin. Ich bin ein ech-
ter Allrounder und habe 18 WM-
Siege bei zwolf verschiedenen
Rallyes eingefahren. Im néchs-
ten Jahr wird die Safari-Rallye
zuriickkehren, wenn auch in
einem anderen Format als fri-
her. Es gibt also schon noch ein
paar Dinge, die es mir schwer
machen, freiwillig zurtickzu-
treten. m
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Nach acht von zehn
Rennen kdnnte es in der
WRX kaum spannender
sein: Jeder kann jeden
schlagen, ganz egal, ob mit
Audi, Peugeot, Hyundai
oder Renault. Zwischen
den Top 3 liegen nur noch
zwei Punkte Differenz.

Von: Sven Kopf

imo Scheider hatte die

I Charakteristik der Strecke
in der Bretagne sofort er-
kannt: In ersten Quali-Lauf hielt
er sich moglichst innen und pro-
fitierte davon, dass die Meute
etwas nach auflen gedringt
wurde. Das Resultat: die dritt-
schnellste Zeit. ,Das lief alles
nach Plan* freute sich Scheider,
der in Q2 nach Blitzstart sogar
noch die zweitschnellste Zeit
setzen konnte. ,Es gibt hier fast
keinen Schotter, aber der Asphalt
hier ist sehr grob, sehr reifen-
mordend. Ich muss die Gummis
schonen, denn wir haben nur
zwoOlf Reifen am Rennwochen-
ende zur Verfiigung" so Scheider.
Doch auch die Konkurrenz wirk-
te auf Scheiders Pneus ein: Rokas

ALLINKL.com

e, .
PAPYRUY
CONvERSE )

Baciuska (Renault) demolierte
ihm das Heck, der Hinterreifen
qualmte und Baciuska wurde
verwarnt. Es sollte nicht die ein-
zige ibermotivierte Aktion des
Youngsters gegen Scheider an
diesem Wochenende bleiben.
Von den Favoriten war zu-
nachst nichts zu sehen. Mit Topi
Heikkinen markierte ein Gast-
starter aus dem Gronholm-
Rennstall tiberraschend die erste
Bestzeit. Die zweite errang Ba-
ciuska, woraus moglicherweise
sein Ubereifer resultierte. Erst
am Sonntag markierten Timmy
Hansen (Peugeot) und Andreas
Bakkerud (Audi) Bestzeiten und
unterstrichen ihre Ambitionen,
denn Hansen gewann damit die
Qualifikation. Bakkerud hatte
sich zuvor mit Anton Marklund
(Renault) duelliert. Wild gestiku-
lierend fuhren sie ins Fahrerlager,
und im anschliefenden Interview
vergriff sich Bakkerud derart im
Ton, dass ihm die FIA einen Tag
wSozialstunden* aufbrummte.
Prompt machten manipulierte
Bilder die Runde, die den Nor-
weger mit Feudel auf dem Her-
renklo der FIA darstellten.
Wider Erwarten blieb es im
Semifinale ruhig, obwohl dort
Bakkerud, Marklund und Timmy
Hansen aufeinandertrafen — iber-

Timo Scheider wurde Opfer des HeiBsporns Rokas Baciuska

j WM-Lauf 8in Lohéac/Frankreich | Rallycross

. CTEK [ X wwss

MUYNSTER

ENES

raschend eintrichtig zogen sie
ins Finale ein. Deutlich spannen-
der wurde das zweite Semifinale,
denn hier ging es um die Fragen,
ob Kevin Hansen noch den
Sprung ins Finale schaffen und
wie sich Scheider gegen Baciuska
behaupten wiirde. Hinzu kamen
die barenstarken Hyundai von
Niclas Gréonholm und Timur Ti-
merzyanov. Gronholm sauste
davon und Scheider hielt lange
die zweite Position, bis Baciuska
den Deutschen abdringte. Beina-
he ware das Duo abgeflogen, mit
Miihe hielten sie sich auf der Pis-
te. Doch inzwischen hatte Kevin
Hansen den Abstand verkiirzt,
und nach der Jokerlap fand sich
Scheider nur noch auf Position 4
wieder.

Das Finale wurde eine Hansen-
Show. Obwohl Bakkerud inzwi-
schen die Tabellenspitze erobert

hatte, schob er in einer vollkom-
men sinnlosen Aktion in der ers-
ten Kurve Gronholm nach auflen,
und es rauschte alles vorbei, was
Rider hatte. Timmy Hansen fuhr
den Sieg ein, sein Bruder kam
tatsichlich noch als Dritter ins
Ziel und Gronholm hatte nur
noch wiitende Gesten fiir den
Tabellenfiihrer iibrig, ging aber
in Sachen Sozialdienst straffrei
aus. Durch das vergeigte Finale
fallt Bakkeruds Vorsprung vor
den (punktgleichen) Gebriidern
Hansen mit zwei Zdhlern duRerst
knapp aus.

Timmy Hansens Freude war
gedampft. Mit den Trdnen rin-
gend driickte der Schwede seine
Trauer iiber den am Samstag
in Spa verungliickten Formel-2-
Piloten Anthoine Hubert aus, fiir
den auch in Lohéac eine Schwei-
geminute abgehalten wurde. ®

KOPF

SEMIFINALE1

1. Bakkerud AudiS!

2. T.Hansen Peugeot 208

3. Marklund Renault Megane

4, Heikkinen Hyundai 120 : :

5. Szabo : Audi 5‘] Beide Hansen-Briider haben gute
6. Baumanis Ford Fiesta Chancen auf den WM-Titel
SEMIFINALE 2 WM-STAND FAHRER

1. Gronholm Hyundai 120 1. Andreas Bakkerud 160 Punkte
2. Baciuska Renault Megane 2. KevinHansen 158

3. K Hansen Peugeot 208 3. Timmy Hansen 158

4. Scheider Seat Ibiza 4. Niclas Gronholm 135

5. Timerzyanov Hyundai 120 5. Janis Baumanis 120

6. Doran Audi ST 6. Timur Timerzyanov 109
FINALE WM-STAND TEAMS

1.T. Hansen Peugeot 208 1. Hansen MJP (Peugeot) 316 Punkte
2.Marklund Renault Megane 2. GRX Taneco (Hyundai) 283

3.K. Hansen Peugeot 208 3. Monster Energy Cartel (Audi) 260

4. Baciuska Renauit Megane 4. GC Kompetition (Renault) 156

5. Bakkerud AudiS) 5. STARD (Ford) 83

6. Gronholm Hyundai 120 6. GCK Academy (Renault) 56
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Tourenwagen | Hintergrund

ADAC TCR Germany

Die Leiden der Titelanwarter

Das Titelrennen in der
ADAC TCR Germany ist
ein standiges Auf und

Ab — fast jeder Anwaérter
hatte schon Probleme. Nur
TabellenfUhrer Antti Buri
(Audi) ist noch fehlerfrei.

Von: Michael Brautigam

Zuletzl am meisten im Fo-
kus war der letztjihrige
Meister Harald Proczyk
(Hyundai). Eine umstrittene
Strafe in Zandvoort und eine
ebenso umstrittene Nicht-Strafe
am Niurburgring sorgten fir
Gesprichsstoff. Dabei hat der
Routinier aus der Steiermark der-
zeit noch ganz andere Probleme.

Nach der Startkollision am
Nirburg-Samstag musste das
komplette vordere Bodywork
inklusive Splitter getauscht wer-
den. Dieser wurde aber offensicht-
lich nicht richtig befestigt und
fiel in der Sonntags-Startrunde
einfach ab. Leidtragender war
Markenkollege Théo Coicaud, der
den Splitter vor den Kiihleinlass

bekam und kurz darauf mit tiber-
hitztem Motor ausschied.

Es war nicht der erste Fauxpas
der HP-Mannschaft. ,Wir miissen
uns alle mal zusammensetzen®,
konstatierte Proczyk und deutet
an, dass das wohl kein durchweg
freundliches Gesprich wird.

Bei Mike Halder (Honda), der
als groRer Favorit in die Saison
gestartet war, kommen im Mo-
ment ebenfalls einige Dinge zu-

sammen. Defektes Radlager am
Red Bull Ring, eine an Max Hesse
(Hyundai) zurtickgegebene Fiih-
rung nach hartem Zweikampf in
Zandvoort, dann sein {iberhaupt
erster Fehlstart sowie die Proc-
zyk-Kollision im ersten Niirburg-
ring-Rennen. Der Frithstart war
ibrigens auf ein Leck im Brems-
kreislauf zurtickzufiihren.
Hesse, der im Saisonverlauf
unter anderem mit Leistungsver-

Proczyk und Halder waren die zwei groBten Titelfavoriten — aktuell liegen sie auf den Tabellenrdangen3 und 4

lust zu kimpfen hatte, ist derzeit
der Mann der Stunde. Dreimal
maximale Punkte in den letzten
vier Rennen lieRen ihn zum ers-
ten Verfolger von Buri werden.
Der Finne ist der Einzige, der bei
den bisherigen finf Events schad-
los durchkam. In zehn Rennen
fuhr er drei Siege ein und kam
immer in die Top 5. Ob sich das
dndert? Fortsetzung folgt am 14./
15. September in Hockenheim. &

Elektro-Serie nimmt Fahrt auf

Eigentlich sollte die voll-
elektrische ETCR schon
2019 durchstarten. Mitt-
lerweile ist das Debut auf
2020 verschoben. Ein Ex-
DTM-Champ und Hyundai
bringen wieder neuen
Schwung fUr die Serie.

Von: Michael Brautigam

enn jemand mit Recht
behaupten kann, alle
moglichen Rennwagen

und -disziplinen ausprobiert zu
haben, dann ist das Mattias Ek-
strom. Markenpokale, GT3, NAS-
CAR, Rallye, Rallycross und natiir-
lich DTM - dberall gab der
Schwede schon Gas. Jetzt wurde
er als Cheftester fiir den Cupra e-
Racer auserkoren. Eine Aufgabe,
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auf die sich der Rallycross-Welt-
meister und zweifache DTM-
Champ sehr freut. ,Es ist ein logi-
scher Schritt. Nach einer Karriere
im Motorsport, wo ich alle mog-
lichen Verbrennungsmotoren ge-
fahren bin, wollte ich jetzt den
Wechsel hin zu Elektro®, so der

Mann aus Falun. ,Cupra ist ein
Wegbereiter in diesem Bereich,
seit er begriindet wurde."

Enthillung auf der IAA

Der Cupra ist dabei das bislang
einzige feststehende Auto fir die
neue Elektro-Kategorie, die lang-

Neue Aufgabe: Tausendsassa Ekstrom wird Cheftester des Cupra e-Racer

samer Fahrt aufnimmt, als die
Macher rund um Marcello Lotti
gehofft hatten. Neuen Schwung
konnte neben dem grofRen Na-
men Ekstrom auch Automobil-
gigant Hyundai bringen.

Die Koreaner haben vor eini-
gen Wochen angekiindigt, dass
man einen elektrischen Renn-
wagen bauen wird. Es ist ein eher
schlecht gehiitetes Geheimnis,
dass es sich dabei um ein Auto fiir
die ETCR-Kategorie handeln wird.
Hyundai-Entwicklungschef Al-
bert Biermann hatte schon 2018
den Einstieg in die ETCR ange-
kiindigt. Man wolle dabei die
Kompetenz bei den immer wich-
tiger werdenden (StraRen-)Elek-
trofahrzeugen beweisen. Offiziell
wird am 10. September auf der
IAA in Frankfurt das .Geheim-
nis* geliiftet. Auch der Cupra e-
Racer und Mattias Ekstrom sind
(ab 12.9.) in Frankfurt. =
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TCR Asia

Engstler verteidigt Titel

Luca Engstler (Hyundai)
hat erfolgreich seinen Titel
in der TCR Asia verteidigt.
Beim Finale in Bangsaen
gewann Teamkollege Diego
Moran beide Rennen.

VVon: Michael Brautigam
it 30 Punkten Vorsprung
auf Moran hielt Engstler

Mvor dem Finale nahe
Bangkok alle Triimpfe in der
Hand. Im Qualifying auf dem
2,7 km kurzen Stadtkurs lieR
der 19-jahrige Titelverteidiger
keinen Zweifel, dass er wieder
der Mann sein wird, den es zu
schlagen gilt: Pole-Position.
Pepe Oriola in einem weiteren
Hyundai musste sich Engstler
um knapp zwei Zehntel geschla-
gen geben und wollte vom zwei-
ten Startplatz gleich die Fiihrung
tibernehmen. Dabei unterlief

dem Spanier aber ein Friihstart,
und er musste zur Drive through

NASCAR

antreten — am Ende P6. Auch
Engstler blieb nicht fehlerfrei
und drehte sich in der Startrun-
de. Die Aufholjagd reichte am
Ende zu P2 hinter Diego Moran.

Doch auch dieser P2 hinter
seinem ecuadorianischen Team-
kollegen war genug, um bereits
vor dem Finalrennen als Meister
festzustehen. ,Ich bin so happy
und dankbar. Ich wollte den Titel
unbedingt verteidigen. Und dank
der tollen Unterstiitzung unserer

Finale unter Palmen: Moran gewann beide Rennen, Engstler den Titel

e

Partner und des gesamten Teams
ist mir das gelungen*, freute sich
Engstler, der auch in der TCR Eu-
rope noch Titelchancen hat.

Offiziell wurde der Titel nach
dem zweiten Lauf, den Moran
vor Oriola und Engstler gewann.
Auch der Teamtitel ging damit
erneut an die Wiggensbacher
Engstler-Mannschaft. Als Sahne-
hdubchen griff Roland Hertner
(Engstler/VW) zudem den Titel
in der Cup-Wertung ab. m

NACHRICHTEN

DTM: BERGER-FANTALK
Beim DTM-Wochenende am
NUrburgring wird sich ITR-
Chef Gerhard Berger den
Fragen der Fans direkt stellen.
Jeder Ticket-Inhaber kann am
14. September um 16 Uhram
ersten ,Fan Talk" im Ring-Kino
teilnehmen. Es wird jedoch
um Anmeldung unter http:/
dtmé4.me/fantalk gebeten.

SUPERCARS: KALENDER
FUR 2020 STEHT FEST

Das Programm fUrs nachste
Jahr verschlankt sich um einen
Event, sodass nur noch an 14
Rennwochenenden gefah-

ren wird. Der Queensland
Raceway (Ipswich) und leider
auch Phillip Island fliegen aus
dem Kalender, dafur kehrt

das Nachtrennen in Sydney
zurick. Start ist wie Ublich in
Adelaide (22./23. Februar) und
das Finale erneut in Newcastle
(5./6. Dezember). Die 1000
km von Bathurst als Saison-
highlight sind am 11. Oktober.

Jones mit erstem Saisonsieg

Erik Jones (Toyota) holte in
Darlington bei seinem 100.
Cup-Start den ersten Sai-
sonsieg. Teamkollege Kyle
Busch macht vorzeitig den
Regular-Season-Titel fix.

Von: Michael Brautigam
as Rennen in Darlington
ist immer ein Highlight —

Dvor allem optisch. Der

GroRteil des Feldes fihrt in Retro-
Designs, so stellte etwa William
Byron (Chevrolet) seinen Camaro
im griin-gelben ,City“-Design aus
.Tage des Donners* auf die Pole.
Der Hendrick-Pilot hatte aber, wie
auch seine Stallgefihrten, am
Ende keine Chance im Kampfum
den Sieg. Jimmie Johnson sah da-
bei speziell in der ersten Stage
noch wie ein Sieganwirter aus,
doch er war eines der Opfer einer
Massenkollision in Runde 278
(von 367). Jetzt hilft ihm nur noch
ein Sieg in Indianapolis, sonst ist
er erstmals nicht in den Playoffs.

Da war es dann Jones (im eigenen
Retro-Design), der Teamkollege
Kyle Busch auf Distanz halten
konnte. Busch, der im Snickers-
Design als Reminiszenz an Bobby
Hillin Jr. unterwegs war, machte
so viel Druck, dass er nach Mau-
erkuss auf P3 zuriickfiel. Fiir ihn
reichte es trotzdem, um den Sack
in Sachen Regular Season zuzu-
machen. In Indianapolis gibt es
am Sonntag maximal 60 Punkte
zu holen, er liegt aber 64 vorn.

Punktgleich auf Platz16

Jones, der bislang als einziger
Gibbs-Pilot noch ohne Saisonsieg
war, hat nun also auch noch ein
paar Playoff-Punkte gesammelt.
Speziell um den 16. und letzten
Platz in den Playoffs wird es rich-
tig eng. Ryan Newman und Da-
niel Sudrez (beide Ford) liegen
punktgleich auf dem 16./17.
Platz, je 18 Punkte vor Johnson.
Neben Jones machten in Darling-
ton auch Ryan Blaney, Aric Almi-
rola (Ford), Kyle Larson (Chevro-
let) und Pole-Mann Byron den
Playoff-Einzug perfekt. ®

GES
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Volle Ladung Retro: Sieger Erik Jones (#20) vor Pole-Mann William Byron

NASCAR CUP SERIES

Darlington/South Carolina (USA)
25. von 36 Meisterschaftsldaufen

1. Erik Jones (USA) Toyota
2. KyleLarson (USA) Chevrolet
3. Kyle Busch (USA) Toyota
4. Kevin Harvick (USA) Ford

5. Brad Keselowski (USA) Ford

6. Clint Bowyer (USA) Ford

7. Kurt Busch (USA) Chevrolet
8. Matt DiBenedetto (USA) Toyota
9. Paul Menard (USA) Ford

10. Austin Dillon (USA) Chevrolet

Gesamtwertung

nach 25 von 36 Rennen

1. KyleBusch (Toyota) 983 Punkte
2. Logano (Ford) 918
3. Hamlin (Toyota) 877
4. Harvick (Ford) 864
5. TruexJr. (Toyota) 862
6. Keselowski (Ford) 832
7. KurtBusch (Chevrolet) 780
8. Elliott (Chevrolet) 780
9. Larson (Chevrolet) T4
10. Blaney (Ford) 7o
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Nachruf | Ferdinand Piéch

Der leise Extremist

Ferdinand Piéch ist im
Alter von 82 Jahren ge-
storben. Wir erinnern an
einen der einflussreichsten
Techniker und Manager der
Motorsportgeschichte.

Er hat Entwicklungen
gepragt, zuerst im Sport-
wagensport mit Porsche,
dann in der Rallye-WM mit
Audi. Diese Jahre haben
seine Karriere beeinflusst.

Von: Dirk Johae

eim Blittern im Fotoalbum
B mit Bildern aus Le Mans

oder von der Targa Florio
denkt man: Was ist denn das
fiir einer? Mal tragt Ferdinand
Piéch einen verbeulten Tweet-
Hut, mal einen Schlapphut zum
Schutz gegen Sonne oder Regen.
Das entscheidende Utensil aber
steckte in seiner Brusttasche:
Ein Notizbuch, das er stets im
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Anschlag hatte, wenn es etwas
zu notieren gab.

Seine Karriere startete Ferdi-
nand Piéch als Hochschulab-
solvent am 1. April 1963 bei Por-
sche unter der Leitung seines
Onkels Ferry Porsche. Die erste
Station des 25-Jdhrigen: Sach-
bearbeiter im Motorenversuch.

Diplom mit Formel-1-Motor

Urspriinglich hatte sich der ge-
biirtige Wiener vor allem fir
die Flugzeugtechnik interessiert.
Sein Lieblingsfach war Leichtbau.
»~Autos waren eindeutig auf der
Nebenlinie meiner Interessen®,
schrieb Piéch in seiner , Auto.
Biographie“. Dennoch wandte er
sich in seiner Diplomarbeit einem
Auto-Thema zu und konstruierte
einen luftgekiihlten Zwolfzy-
linder fiir die damals aktuelle
1,5-Liter-Formel.

Ein Rennmotor war auch der
Gegenstand seiner ersten Auf-
gabe bei Porsche. Der 901-Sechs-
zylinder sollte fiir den Wett-
bewerbseinsatz weiterentwickelt
werden. Er tauschte die Solex-

»,Hauptsachlich ging
es mir bei meinem
Technikstudium

um Flugzeuge. Und
damit automatisch
auch um alles,

was mit Leichtbau
zusammenhing.”

Uberlaufvergaser, die sein Onkel
bevorzugte, gegen Weber-Fall-
stromvergaser. ,Als Familien-
mitglied konnte ich mir sicher
mehr herausnehmen als der
normale Sachbearbeiter”, erin-
nerte sich der Sohn von Louise
Piéch, Schwester von Firmenchef
Ferry Porsche.

Wihrend das Solex-Produkt
bei schnellen Kurvenfahrten Mo-
toraussetzer verursachte, arbei-
teten die italienischen Fallstrom-
vergaser tadellos. 180 standfeste
PS konnte der Jung-Ingenieur
seinem direkten Vorgesetzten
Hans Tomala melden.

Der Zweiliter-Sechszylinder bil-
dete das Herzstiick von Piéchs
nichstem Karriereschritt. 1966
stieg er zum Leiter der Entwick-
lungsabteilung auf. Als erste Vi-
sitenkarte konnte er den intern
als 906 bezeichneten Rennsport-
wagen Carrera 6 vorweisen. Der
ultraflache Wagen verfiigte {iber
einen Gitterrohrrahmen. Vorbild
war der in kiirzester Zeit aufge-
baute Bergprototyp, der im Au-
gust 1965 erstmals beim EM-Lauf
in Ollon-Villars gefahren war.

Leichtbau und kurze Entwick-
lungszeiten prigten die Ara
Piéch. Er trieb sie bis ins Extrem
und schoss dabei auch mal {iber
das Ziel hinaus, wie sich sein da-
maliger Mitarbeiter Peter Falk
erinnert: ,Piéch sagte ja, man
erkenne seine Grenzen bisweilen
nur dann, wenn man sie tiber-
schreitet.“ Doch der Jung-Inge-
nieur schaffte es, seine Mann-
schaft in der Rennsportabteilung
fiir seine Ideen und Ziele zu be-
geistern.

Fiir die Saison 1968 leitete
Piéch den entscheidenden Wech-
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AUDI

Stolzer Blick: Ferdinand Piéch mit einem Modell des Audi quattro

sel ein: Porsche sollte sich nicht
weiter mit der Rolle des Under-
dogs zufriedengeben. In der
Weltmeisterschaft und vor allem
in Le Mans wollte das Werksteam
aus Zuffenhausen kiinftig um
den Gesamtsieg kimpfen. Der
908 schopfte mit dem Dreiliter-
Motor erstmals das Hubraum-
Maximum der Kategorie aus. Das
dafiir erforderliche hohere Bud-
get setzte Piéch durch. Von vier
Millionen Mark 1967 stieg es im
Folgejahr auf zwolf bis 15 Millio-
nen Mark, vermerkte der Histo-
riker Karl Ludvigsen in seiner
Porsche-Monografie.

GroBe Durchsetzungskraft

Ferdinand Piéch paarte sein tech-
nisches Verstindnis mit einer
beispiellosen  Durchsetzungs-
kraft. , Er hatte kraftige Ellbogen
und setzte sich entschlossen ge-
gen Menschen durch, die seinen
Planen im Weg standen®, berich-
tete Peter Falk. Das bekam Ende
der 60er-Jahre der langjiahrige
Rennleiter und PR-Chef Huschke
von Hanstein zu spiiren. Der
Grandseigneur passte nicht zur
neuen Ausrichtung. Piéch ersetz-
te ihn durch den Journalisten und
Rennfahrer Rico Steinemann.
Doch trotz aller Entschlossen-
heit gelang in der Ara Piéch nicht
jeder Schritt. Der 908 brauchte
mehr als ein Jahr, bis er ausdau-
ernd erfolgreich war. Nie richtig
zur Entfaltung kam der Berg-
rennwagen 909, mit offiziell an-
gegebenen 385 Kilogramm der
leichteste Porsche-Rennwagen
aller Zeiten. ,,Ein Hochgenuss an
technischer Tiiftelei®, wie Piéch
ihn bezeichnete. Zwar lief der
909 nur in den zwei abschlieRen-
den EM-Rennen der Saison. Aber
er war Vorbild fir den offenen
908/3, der ab 1970 eingesetzt
wurde. ,Mein Lieblingsauto in
dieser ganzen Porsche-Entwick-
lungszeit”, so Piéch. Ebenfalls
1968 startete er das Projekt 917,
das ,riskanteste Auto meines
Lebens“. Freimiitig bekannte er

iiber drei Jahrzehnte spiter:
»Eine Aktion, die ich mir in
meiner spiteren Karriere nicht
mehr zugetraut hatte.”

In der Erfolgs-Ara des 917
wird der Enkel des Firmen-
griinders zum Technischen
Geschiftsfiihrer befordert. Doch
schon im Jahr darauf verlassen
mit dem Wandel in die AG alle
Familienmitglieder das Unter-
nehmen. Nach kurzer Selbststan-
digkeit wechselt Piéch zu Audi,
wo er 1975 zum Vorstand fiir
Technik ernannt wird. Wie schon
bei Porsche soll nach seinen Vor-
stellungen der Wandel zu einem
innovativen Unternehmen gelin-
gen. Der Allradantrieb soll Audi
nach vorne bringen. Als bestes
Spielfeld dafiir sah der Vorstand
den Rallyesport. Wieder gelingt
es ihm, alle Widerstiande zu tiber-
winden und sogar die wichtigs-
ten Entscheidungstrager im Kon-
zern von der Idee zu tiberzeugen.

Auch den Namen quattro setz-
te er durch. Aullerdem schaffte
es Piéch mithilfe seines Netz-
werks geschickt, den Weltmotor-
sportverband vom Allradverbot
abzubringen. Ab 1981 eroberte
Audi mit dem Allrad-Coupé, an-
getrieben durch den markanten
Flinfzylinder-Turbo, die Rallye-
welt: Markenweltmeister 1982,
Fahrerweltmeister 1983 (Hannu
Mikkola) und Marken- wie Fah-
rerweltmeister 1984 (Stig Blom-
qvist). Damit setzten sich Allrad-
antrieb und Turbomotor auf
einen Schlag als Standard in der
Rallye-WM durch.

Piéch stieg weiter auf: 1983
wurde er stellvertretender Vor-
standsvorsitzender von Audi/
NSU. Zum Ende der Gruppe-B-Ara
sah man ihn seltener auf den
Servicepldtzen. Doch er blieb
dem Motorsport weiter verbun-
den, auch noch als Aufsichtsrats-
vorsitzender von Volkswagen.
Die Erfahrungen seiner frithen
Jahre haben ihn Zeit seines Le-
bens geprigt: Stets hat er das
Extrem ausgelotet. ®

AUDI

Wunschkandidat: Walter Réhrl (1.) mit Piéch (M.) und Ingenieur Gumpert
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Zwel Welten: Piéch mit dem ehemaligen Rennleiter von Hanstein
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Notizbuch im Anschlag: Gesprdch mit den Fahrern Neerpasch (L.) und Elford (M.)
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MotoGP | Interview mit Alex Rins

Mit seinem zweiten Sai-
sonsieg hat sich Suzuki-
Werksfahrer Alex Rins

wieder auf den dritten

WM-Rang vorgearbeitet. Im
MSa-Interview reflektiert der
23-jahrige Spanier seinen
Kampf mit Marc Marquez
und erklart, was er dieses
Jahr noch schaffen will.

VVon: Imre Paulovits

Was haben Sie in Misano
getestet?
Wir haben eine Menge probiert|
Wir haben den Rahmen, den wir
bereits in Barcelona und in Briinn
probiert hatten, mit dem aktuel
len verglichen, dazu eine neue
Schwinge getestet und viel an der;
Elektronik gearbeitet. Es gab
auch neue Reifen von Michelin
die sich gut anfiihlten. Insgesamt
war es ein positiver Test, bei dem
wir weniger auf die Rundenzeiten
geachtet haben, sondern meh
auf die neuen Sachen. Es gibt ja
keine Preise fiir die Bestzeit bei
einem Test, und es macht keinen
Sinn, zu sehr zu pushen, wenn
man neue Dinge probiert.

Wie sehen Sie lhren Sieg in
Silverstone im Nachhinein?
Er war unglaublich. Es war eines
meiner wirklich verriickten Ren/
nen. Vor dem Rennen wusste ich
dass Marc Mdrquez und Fabig
Quartararo die sind, die man

Alex Rins

Geburtstag: 08.12.1995
Geburtsort: Barcelona (E)
Herkunftsland: Spanien

WM-KARRIERE

2012: Moto3, Suter (5.)
2013: Moto3, KTM (2.)
2014: Moto3, Honda (3.)
2015: Moto2, Kalex (2.)
2016: Moto2, Kalex (3.)
2017: MotoGP, Suzuki (16.)
2018: MotoGP, Suzuki (5.)
2019: MotoGP, Suzuki
(zurzeit 3.)

HOBBYS
Radfahren, Skimo,
Rollerblading
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,<Marquez zu schlagen war
fUr Suzuki wichtig“

schlagen muss, wenn man gewin-
nen will. So war es meine Strate-
gie, mit ihnen gleich von Beginn
an mitzugehen. Ich habe dann
einige Fehler gemacht, gleich in
der ersten Kurve bin ich ganz
knapp einem Sturz entgangen.
Ich weil3 nicht, ob mein Reifen zu
kalt war oder was. Aber ich konn-
te mich dann wieder sammeln.
Da ist Quartararo gestiirzt, so
habe ich mich auf Marquez kon-
zentriert. Er war zwar sehr
schnell, hat aber dann angefan-
gen zu spielen. Er hat das Gas
zugedreht und so habe ich eine
Runde lang gefiihrt. Ich habe ihn
dann aber schnell wieder nach
vorne gelassen. Er war im letzten
Sektor ein unglaubliches Stiick
schneller als ich, und ich wollte
ihm nicht zeigen, wo meine Ge-
heimnisse liegen, meine Stirken
und meine Schwichen. Zwei Run-
den vor Schluss habe ich einen
Riesenfehler gemacht. Ich hatte
gedacht, dass wir schon in der
letzten Runde sind, und versucht,
ihn in der Zielkurve auf der Au-
Renseite zu iiberholen, das hat
nicht geklappt. Ich war auf dem
Grunstreifen und bin fast ge-
stiirzt. Ich habe dann in der letz-
ten Runde unheimlich viel Zeit
auf ihn gutgemacht, und ich
wusste, dass es auf eine perfekte
letzte Kurve ankommt, wenn ich
ihn schlagen will. Und das hat
dann geklappt.

Wie haben Sie die Unter-
schiede zwischender Honda
und der Suzuki gesehen?
Ich war in den meisten Kurven
Schneller, er beim Beschleuni-
gen. Im ersten Sektor war ich
schneller, dazu in den schnellen
Kurven und in den Schikanen.
In dem letzten Sektor war er in
den vorletzten beiden Kurven
schneller als ich, in der Zielkur-
ve konnte ich aber sehr viel gut-
machen. In Turn 16 und Turn
17 ist er mir fast eine halbe Se-
kunde davongefahren, er war
jeweils beim Beschleunigen ab
Turn 15 unheimlich stark. Das
konnte ich aber in der Zielkurve
schlieRen. In der letzten Runde
habe ich es dann mit dem zuvor
Gelernten innen versucht, und
es hat funktioniert.

Hatten Sie noch mehr Reifen
Ubrig alser?

Ja, vielleicht. Ich konnte hinter
ihm die Reifen mehr schonen, das
ist mir zum Schluss sehr entge-
gengekommen.

Sie haben einmal das Signal
Mapping 3 bekommen. Was
hat das bedeutet?

Das war, um die Leistung zu redu-
zieren, um den Reifen zu scho-
nen. Und das hat dann scheinbar
auch funktioniert.

zUnsere Starke ist
unsere Konstanz.
Deshalb werde ich
bei allen restlichen
Rennen bis Saison-
ende versuchen, auf
das Podest zu fah-
ren. Wenn dies auch
nicht einfach wird.”

Alex Rins

Sie haben einmal nach hin-
ten geschaut. Wardas,umzu
sehen, wodieanderensind?
Ich habe nach hinten geschaut,
weil ich sehen wollte, wo Ma-
verick Vinales ist. An der Stelle,
wo ich nach hinten gesehen
habe, war ich im Vergleich zu
Marquez sehr bequem unter-
wegs. Als ich dann wieder nach
vorn geschaut habe, war ich aber
etwas zu eng und mit zu viel
Schriglage unterwegs. Als ich da
ans Gas gegangen bin, hat der
Hinterreifen gleich begonnen,
durchzudrehen. Das war dann
schon etwas bedngstigend.

Inwiefern war der Sieg in
Silverstone anders alsderin
Austin?

Beide waren schwierige und un-
erwartete Siege. Ganz ehrlich hat-
te ich weder in Amerika noch in
England mit einem Sieg gerech-
net. In Silverstone sah es so aus,
als hatten Marquez und Quarta-
raro mehr Potenzial als wir, in
Austin waren es Mdrquez und

Rossi. Ich bin in beiden Rennen
hinter dem Fiithrenden hergefah-
ren, habe mich dann ab Rennmit-
te wohl auf dem Motorrad gefiihlt
und meine Chance ergriffen. In
Silverstone gab es die nur in der
letzten Kurve.

Wie wichtig war es fir Sie,
Marqueznunineinemdirekten
Kampf geschlagen zu haben?
Das war sicherlich wichtig fur
mich, aber ich denke noch mehr
fir Suzuki. Sie haben sehr hart
gearbeitet, und ich war seit Texas
bei vielen Rennen nah dran. Nun
in Silverstone gewonnen zu ha-
ben, ist unglaublich, es bedeutet,
dass unser Motorrad konkur-
renzfihig ist. Wir miissen aber
weiterarbeiten, das Bike weiter
entwickeln und verbessern, um
immer auf dem hochstmoglichen
Stand zu sein.

Wie viel hilft Sylvain Guintoli
bei der Entwicklung?

Sehr viel. Wir konnen ihm wirk-
lich dankbar sein, und er gibt
auch mir sehr gute Infos. Zum
Beispiel konnte ich in Briinn die
neue Verkleidung fahren, die
sich sehr bewihrt hat. Eigent-
lich wollten wir sie erst beim
Test nach dem Rennen auspro-
bieren, aber ich hatte sie bei ihm
gesehen und ihn gefragt, wel-
ches Gefiihl es mit den groReren
Fliigeln gibt. Er sagte mir, dass
sie beim Test in Motegi besser
funktioniert hat als die alte Ver-
kleidung, so haben wir sie pro-

biert und es war wirklich so. Ich
kann sehr viel von seiner Erfah-
rung lernen.

Sind Sie stolz darauf, mit Ke-
vin Schwantz verglichen zu
werden, in der spektakuldren
Art, Rennen zu gewinnen?
Ja, darauf bin ich wirklich stolz.
Wenn man sich ansieht, dass Su-
zuki erst 2016 wieder in die Reihe
der Sieger zuriickgekehrt ist. Hon-
da, Yamaha und Ducati haben
eine viel lingere Geschichte in der
MotoGP. Wir wissen, dass alle hart
arbeiten. Da kann man wirklich
sagen, dass Suzuki einen guten
Job macht, seit Maverick den ers-
ten Sieg errungen hat.

Silverstone liegt der Suzuki
scheinbar gut, welche Stre-
cken kommen jetzt noch, wo
sie so stark sein kénnte?

Ich denke, mittlerweile haben
wir eine sehr gute Basis, ein sehr
konkurrenzfihiges Motorrad. So
muss das Ziel fiir uns sein, im-
mer vorn mit dabei zu sein. Au-
Rer den beiden Nullern war ich
zuletzt immer in der Lage, um
das Podium mitzufahren. Ich
war oft Dritter oder Vierter, so
denke ich, dass unser Schliissel
unsere Konstanz ist. So werde
ich auch versuchen, von jetzt bis
Ende der Saison jedes Rennen in
den Top 3 zu beenden. Wir wer-
den sehen, wie es dann wirklich
kommt. Wir wissen, dass es ge-
gen all die Jungs schwierig ist,
aber wir werden es versuchen. m

Rins (#42) schaut zu Marquez herUber: So knapp war der Zieleinlauf in Silverstone
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MotoGP | Hintergrund

Wunden und
Bestzeiten

Wahrend Fabio Quartararo
nach seinem Sturz in Silver-
stone beim MotoGP-Test in
Misano mit Bestzeiten an
beiden Tagen zurUckkehrte,
leckten sich andere noch
inre Wunden. Es wurde
auch bereits einiges fur
2020 getestet.

Von: Imre Paulovits

s war eigentlich nur ein
Eprivaler Test. Dass das ge-
samte MotoGP-Feld kam,

verdeutlicht den Bedarf nach Ent-
wicklungszeit in der aktuellen
MotoGP. Nicht nur die Teams
nutzten die zwei heiffen und son-
nigen Tage in Misano, auch Mi-
chelin brachte Versuchsreifen,
mit denen sie die nichstjahrige
Entwicklung vorantreiben.

Auch wenn es nach zwei
idealen Testtagen aussah, war
die Strecke in einem Zustand,
der viel Stirnrunzeln hervorrief:
Es fehlte einfach an Grip. ,Es ist
viel weniger Grip da als beim
Rennen im letzten Jahr, da muss
man das Motorrad ganz anders
abstimmen und auch anders
fahren“, verriet Andrea Dovi-
zioso. Der Italiener sah nach
seinem Silverstone-Sturz noch
immer etwas mitgenommen aus,
zog schlieflich aber ein kom-
plettes Testprogramm durch.
»Ganz glicklich bin ich mit dem
Ergebnis nicht®, gestand der Vize-
weltmeister. ,Letztes Jahr haben
wir das Wochenende dominiert,
jetzt sehen die Krifteverhiltnisse
ganz anders aus. Deshalb war es
auch wichtig, hier zu fahren, um
das Wochenende nicht mit einem
Riickstand zu beginnen.”

Wihrend Dovizioso fahren
konnte, war bei Miguel Oliveira
schon nach zwei Runden Schluss,
weil er starke Schmerzen hatte.
Als er in Silverstone von Johann
Zarco abgeriumt wurde, erlitt er
neben einer heftigen Prellung am
Becken auch eine Binderdeh-
nung an der rechten Schulter.

Jorge Lorenzo packte am
Nachmittag des ersten Tages
ebenfalls ein, er klagte tiber star-
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ke Riickenschmerzen. ,Nach dem
Rennen in Silverstone hat sich
meine Riickenverletzung wieder
entziindet, verriet Lorenzo. ,So
haben wir entschieden, dass ich
mich lieber fiir das Rennen in
zwei Wochen auskuriere.*

Dagegen trumpfte Fabio Quar-
tararo wie Phonix aus der Asche
auf. Am ersten Tag musste er erst
zum Rennarzt, dieser erklarte
ihn far fahrbereit, und der 20-
jahrige Franzose beendete den
ersten Tag mit der Bestzeit vor
seinem Teamkollegen Franco
Morbidelli. Dann legte er am zwei-
ten Tag noch mal nach und fuhr
trotz der schlechten Gripverhilt-
nisse mit 1.31,639 eine Zeit, die
nur eine Hundertstelsekunde
langsamer war als die Pole-Posi-
tion von Jorge Lorenzo im Vor-
jahr. .Wir haben viel an der Ab-
stimmung vorne gearbeitet, denn
man muss hier viel in Schriglage
bremsen*”, verriet der Petronas-
Yamaha-Pilot. ,Wir haben gute
Losungen gefunden, ich bin fiir
das Rennen zuversichtlich.”

Neues fiir2020

Valentino Rossi war ebenfalls
schnell unterwegs, bis kurz vor
dem Fallen der Flagge am zwei-
ten Tag war er Drittschnellster.
Erst in seiner letzten Runde ver-
wies ihn Danilo Petrucchi auf
den vierten Platz. Der 40-jihrige
Yamaha-Werksfahrer probierte
auch wieder den schwarzen Pro-
totypen fiir 2020, mit dem er in
Briinn erstmals ausgertickt war.
Dazu gab es eine Carbon-Hinter-
radschwinge — ein Novum bei
Yamaha — sowie einen Zweirohr-
Auspuff von Akrapovic, dhnlich
dem, den Suzuki bei seinem
Reihenvierer verwendet.

Marc Mdrquez hatte gar vier
Motorréder in seiner Garage ste-
hen. Eines war der Test-Prototyp.
den auch Stefan Bradl fuhr. Es
gab aber auch ein ganz schwar-
zes Motorrad mit einer anderen
Sitzeinheit, einer neuen Kohle-
faser-Schwinge und einer neuen
Variante des kohlefaserverstirk-
ten Rahmens. Michele Pirro, der
in Misano mit Wildcard antreten
wird, fuhr ein Motorrad mit neu-
em Rahmen und neuem Aerody-
namik-Paket. m
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Danilo Petrucci: Persdnliche Bestzeit in letzter Runde, gut gearbeitet

ERGEBNISSE

MotoGP-Test Misano (I), 29./30.08.2019, Bestzeiten

Fahrer

Danilo Petrucci (1)

Jack Miller (AUS)

O PN LW

10.  MarcMérguez (E)
1. JoanMir(E)

12.  TitoRabat (E)

13.  AlexRins (E)

14.  Andrea lannone (1)

15.  Michele Pirro (l)
16.  DaniPedrosa (E)

7. Andrea Dovizioso {I)

18.  Pol Espargard (E)
19.  JohannZarca (F)

20. Hafizh Syahrin (MAL)
21.  CalCrutchlow (GB)

22, StefanBradl (D)

23. Karel Abraham (CZ)

24, Jorge Lorenzo (E)

25.  Miguel Oliveira (P)

Fabio Quartararo (F)

Franco Morbidelli (1)
Valentino Rossi (1)

Maverick Vinales (E)
Francesco Bagnaia (I)
Takaaki Nakagami (J)
Aleix Espargar6 (E)

Motorrad
Yamaha YZR-M]
Ducati D16 GP19
Yamaha YZR-MI
Yamaha YZR-MI
Ducati D16 GP19
Yamaha YZR-MI
Ducati D16 GP18
HondaRC213V
Aprilia RS-GP
HondaRC213V
Suzuki GSX-RR
Ducati D16 GP18
Suzuki GSX-RR
Aprilia RS-GP
Ducati D16 GP19
KTM RC16
Ducati D16 GP19
KTM RC16

KTM RC16
KTMRC16
Honda RC213V
HondaRC213V
Ducati D16 GP18
HondaRC213V
KTMRCI6

MOTORSPORT aktuell 38 | 2019

Zeit
131,639
13215
132253
132,389
132405
132,576
132,607
132740
132900
132905
133,002
133,081
13320
133,253
133,254
133413
133499
133,523
133,690
133955
1.34,089
134136
134,696
135,722
139,792

Rdn.
170
156
141
135
106
191
131
143
123
168
121
128
144
14
143
96
18
124
63
105
128
97
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MotoGP

Mir wieder fit und schnell

Der beim Brinn-Test
schwer gestUrzte Suzuki-
Werksfahrer Joan Mir stieg
beim Misano-Test wieder
aufs Motorrad und beein-
druckte mit seinem Speed.

Von: Imre Paulovits

ie letzten vier Wochen
D waren fiir Joan Mir kein

Zuckerschlecken. Die Lun-
genprellung nach seinem harten
Einschlag, als er wegen eines
Bremsversagens am Ende der
Zielgeraden von Briinn unge-
bremst in die Airfence geprallt
war, war nicht nur schmerzhaft.
Sie nahm ihm auch jede Moglich-
keit seines gewohnten, tiglichen
Trainings. Umso erstaunlicher
war es, wie gut der 125er-Welt-
meister von 2017 die beiden Test-
tage in Misano hinter sich brach-
te. ,\Wieder bei einem Test und
nicht an einem Rennwochenende
das erste Mal auf die MotoGP-
Suzuki zu steigen, war eine wirk-
lich willkommene Méglichkeit*,

MotoGP

restimierte der 22-jahrige Spani-
er. ,Jch muss im Nachhinein zu-
geben, dass es besser war, nicht
in Silverstone anzutreten, obwohl
ich daheim auf der Couch natiir-
lich irgendwie frustriert war, die
anderen fahren zu sehen.”

Rins fithlte sich gleich wohl
auf dem Motorrad, und seine
Crew gab ihm am zweiten Tag
auch einige neue Teile zum Pro-
bieren. ,Ich hatte in der Woche
zuvor erstmals wieder angefan-

-

gen zu trainieren. Auch wenn ich
alles andere als hundert Prozent
fit bin, habe ich mich auf dem
Motorrad wohlgefiihlt. Am zwei-
ten Tag wurde das Gefiithl noch
besser, und ich konnte so gut wie
ohne Einschrinkungen den Test
durchziehen. Jetzt habe ich noch
zwei Wochen Zeit, mich auf den
Grand Prix in Misano korperlich
vorzubereiten®, sagte ein etwas
erschopfter Mir nach seiner elft-
schnellsten Testzeit. =

Joan Mir: Bei seiner Rickkehr gar schneller als Teamkollege Alex Rins

Dani Pedrosa erstaunlich

Bei dem Test in Misano
waren nicht die beiden
Werksfahrer mit der KTM
RC16 die Schnellsten,
sondern Testpilot Dani
Pedrosa.

Von: Imre Paulovits

elch ein Kaliber Dani
Pedrosa wahrend sei-
ner aktiven Zeit war,

wussten die, die gegen ihn fuhren,
am besten. Wenn es der klein-
gewachsene Spanier auch nie
zum MotoGP-WM-Titel brachte,
war er jahrelang ein Kandidat
dafiir. Zwar hatte er viele schwe-
re Verletzungen, aber an Tagen,
wo alles passte, konnte er fiir alle
unerreichbar sein. All dies zollte
seinen Tribut, und ein sich auflo-
sendes, weil iiber die Jahre mehr-
fach gebrochenes Schliisselbein
zwang ihn zu einer umstind-

lichen Operation — gerade erst,
nachdem er seine Testarbeit bei
KTM hatte aufnehmen kénnen.
Doch nun scheint Pedrosa
ganz der Alte zu sein. Beim Test
in Misano tibernahm er am ersten
Nachmittag die Testarbeit von
Johann Zarco, legte in anderthalb
Tagen 96 Runden zurtick, testete

einige neue Sachen und war
schlieRlich auch schneller als
Pol Espargaré, der an den Renn-
wochenenden Erstaunliches aus
dem KTM-MotoGP-Bike heraus-
holt, in Misano aber stiirzte.

KTM-Renndirektor Pit Beirer
hilt nicht umsonst grofRe Stiicke
auf den kleinen Spanier. m

Dani Pedrosa: In Misano wie verschmolzen mit der KTM RC16 und sehr schnell

TOGP

MOT

Hintergrund | Motorrad-WM
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~ NACHRICHTEN

MOTO2

Simone Corsi wurde in der
Sommerpause beim Tasca-
Moto2-Team durch Mattia
Pasini ersetzt. Nachdem sich
NTS und der Sudafrikaner
Steven Odendaal einver-
nehmlich getrennt haben,
wird der 32-jahrige Corsi nun
bei seinem Heim-GP die
japanische Moto2 steuern.
Bislang gilt die Vereinbarung
mit dem Italiener, der bislang
21 Podestplatze einfuhr und
in Misano bei den 125ern auf
dem Podest stand, nur.for
dieses eine Rennen.

MOTORRAD-WM

Dorna und FIM haben bereits
jetzt einen provisorischen
Kalender fUr die ndchstjahrige
Motorrad-WM herausgegeben.
So soll die Saison erstmals
aus 20 Grands Prix bestehen,
Finnland soll zu den bisheri-
gen Landern hinzukommen.
Dem provisorischen Kalender
zufolge riuckt der Grand Prix
von Thailand von Oktober in
den Mérz vor, der Sachsenring
auf den 21. Juni vor die Dutch-
TT, der Finnland-GP auf dem
Kymiring soll am 12. Juli sein
Deb(t feiern.

PROVISORISCHE MOTOR-
RAD-WM-TERMINE 2020

8.Mérz: GP Katar/Losail
22.Marz: GP Thailand/Buriram
5. April: GP of the Americas/
Austin
19.Mérz: GP Argentinien/
Termas de Rio Hondo
3.Mai: GP Spanien/Jerez
17. Mai: GP Frankreich/Le Mans
31.Mai: GP Italien/Mugello
7. Juni: GP Katalonien/
Barcelona
21, Juni: GP Deutschland/
Sachsenring
28. Juni: GP Niederlande/Assen
12, Julic GP Finnland/Kymiring
9, August: GP Tschechien/Brinn
16.August:  GP Osterreich/
Red Bull Ring
30.August:  GP GroBbritannien/
Silverstone
13.September: GP SanMarino/
Misano
4,0ktober: GP Aragén/Motoriand
18.0ktober:  GP Japan/Motegi
25.0ktober:  GP Australien/
Phillip Island
1.November: GP Malaysia/Sepang

15.November: GP Valencia/Valencia
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‘Weltm

1984, im ersten Jahr der
80er-Weltmeisterschaft,
holte ZUndapp die ersten
beiden Range der Welt-
meisterschaft. Doch beim
WM-Finale war das Werk
bereits Geschichte.

Von: Imre Paulovits

Z tindapp wollte eigentlich
lange Jahre nichts vom
Stralenrennsport wissen.
Dafiir waren die Miinchner im
Gelindesport eine Macht: Sie hol-
ten zwischen 1968 und 1982 nicht
weniger als 44 Fahrer-Titel in
der Enduro-Europameisterschaft
und waren dort die erfolgreichste
Marke. Doch als 1982 Kreidler
pleiteging und die FIM verkiin-
dete, dass die kleinste Klasse
der StraRen-Weltmeisterschaft ab
1984 von 50 auf 80 ccm erweitert
wiirde, konnte Mike Krauser die
Miinchner tiberreden, sich in das
von ihm unterstiitzte 80er-Projekt
aus der Feder von Herbert Ritt-
berger einzukaufen.

34
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Rittberger machte Ende der
1970er-Jahre die schnellsten Kreid-
ler-Motoren, und mit all seiner
Erfahrung zeichnete er einen
neuen Motor, der in ein von Nico
Bakker entworfenes Gitterrohr-
Fahrwerk verbaut wurde. Die neue
80er sah zundchst aus wie eine
vergrofRerte 50er-Renn-Kreidler.
.Das war aber nur der Anschein.
Der Motor hatte zwar auch einen
liegenden Zylinder und war dreh-
schiebergesteuert, ansonsten war
er eine vollige Neukonstruktion
und ganz anders als der Kreidler-
Rennmotor®, weiR Stefan Dorf-
linger.

Entwicklung mit EM-Titel

Das Jahr '83 diente der WM-Vorbe-
reitung. Dafiir wurde der damals
25-jihrige Deutsche Hubert Abold
in die bereits bis 80 ccm ausge-
schriebene Europameisterschaft
geschickt, die er auch gewann.
+Aber der Entwicklungsfahrer war
ich. Ich bin auch selber den EM-
Lauf auf dem Salzburgring mit-
gefahren®, verrat Dorflinger. . Ich
hatte auch meinen Verkleidungs-
Bauer, den Hans Walter aus Basel,

»In Mugello hatten
wir Angst, dass

der bei seiner Firma PoWa bereits
in meiner 50er-Zeit die Verklei-
dungen und Sitzbankhocker ge-
macht hatte, eingebracht. Er war
ein grolRer Vorreiter der heutigen
Rennverkleidungen und hat da-
mals schon Fliigel gemacht, wie
sie heute in der MotoGP aktuell
sind. Wir hatten ganz spektaku-
lire und vollig andere Verkleidun-
gen als alle anderen. Aber wie sich
bei einem Windkanal-Test bei
Mercedes zeigte, waren wir mit
unserem schmalen Kiihler um
Welten besser, als die Aerodyna-
miker ausgetiiftelt hatten. Mit

Stefan Dérflinger
und die ZOndapp:
Der Schweizer war
nicht nurschnell,
er leistete auch viel
Entwicklungsarbeit

ihm (Hans Walter, d. Red.) haben
wir dann auch die Ziindapp-
Verkleidung gemacht.”

Die Motoren wurden komplett
bei Herbert Rittberger gebaut und
vorbereitet. ,Der hatte eine sehr
gut eingerichtete Werkstatt und
war ganz nah an Mahle, Hockle
und den ganzen Zulieferern im
Stuttgarter Raum. Die Fahrwerke
wurden in meiner Werkstatt ge-
wartet, der Rittberger hat die Mo-
toren zu den Rennen gebracht
und eingebaut. Ziindapp hatte
eigentlich nur das Finanzielle bei-
getragen. Dazu kam Rennleiter
Erich Messner zu den Rennen und
war dort sozusagen der Feuer-
wehrmann®, berichtet Dorflinger.

Der Nico-Bakker-Rahmen sah
zwar dhnlich aus wie der, mit
dem Dorflinger 1982 und '83
50er-Weltmeister wurde, trotz-
dem mochte ihn der Schweizer
nicht. ,Das Fahrverhalten war
anders, als was ich gewohnt war.
Deshalb fragte ich Louis Christen,
ob er einen Monocoque-Rahmen,
wie er ihn fiir die Gespanne ver- |
wendete, auch fiir unseren 80er-
Motor bauen konnte. Damit war |

MOTORSPORT aktuell 38 | 2019

FIMIMAURICE BULA




ich dann sofort gliicklich mit
dem Motorrad.”

Turbulente Saison

Die Saison 1984 begann trotzdem
nicht ohne Schwierigkeiten. ..Ich
war im Training beim WM-Auf-
takt in Misano Schnellster, dann
hat aber der Tank einen Riss be-
kommen und das Benzin ist aus-
gelaufen®, erinnert sich Dorflin-
ger. ,Der Messner ist dann tiber
Nacht mit dem Rahmen im Auto
von Misano in die Schweiz gefah-
ren, der Louis Christen hat es
repariert. Dann ist mir im Ren-
nen ein Kolbenring gebrochen,
ich wurde aber noch Zweiter.”
In Jarama fihrte Dorflinger
erneut, blieb aber in der letzten
Runde stehen: ,Da ist wieder der
Tank gerissen und das Benzin aus-
gelaufen. Ich habe das Motorrad
den Berg hochgeschoben und wur-
de noch Siebter. Danach haben wir
in das Aluminium-Chassis wie bei
der Formel 1 eine Gummiblase
eingelegt.” Dorflinger gewann die
ndchsten drei Rennen auf dem
Salzburgring, dem Niirburgring
und in Rijeka, hatte jedoch einen

R

Stefan Dorflinger 1984: Erfahren und schnell

n.nm.eung AS .

" 2
X By

Ausfall in Assen. Nach seinem Sieg
in Spa konnten beim Finale in
Mugello noch drei Fahrer Welt-
meister werden: Er selbst, sein
Teamkollege Hubert Abold und
Pier Paolo Bianchi, der die beiden
ersten Rennen gewonnen hatte.

Aber wihrend der Sommer-
pause hatte Ziindapp Konkurs
angemeldet. ,Sie hatten noch aus-
stehende Zahlungen an italieni-
sche Zulieferer, und wir hatten
Angst, dass uns das Material kon-
fisziert wird®, erinnerst sich Dorf-
linger. ,Wir hatten uns tberlegt,
die Motorrader umzubenennen
und die Ziindapp-Kleber wegzu-
nehmen, aber wir haben sie dran
gelassen und es ging in Ordnung.”

Dorflinger reichte der fiinfte
Platz zum Titelgewinn, Abold
wurde als Dritter Vizeweltmeister.
Mike Krauser ibernahm dann das
Projekt, und unter seinem Namen
konnte Dérflinger 1985 seinen
Titel noch einmal verteidigen. Der
Renner mit dem LCR-Rahmen ging
auch in Produktion, und auch
mit dem Production-Racer konnte
Herri Torrontegui 1989 zwei WM-
Siege einfahren. =

-

Hubert Abold: Der Europameister von 1983 holte 1984 die Doppel-Weltmeisterschaft fUr ZOUndapp

WM-ENDSTAND 1984

80 ccm

1. StefanDorflinger (CH) ZOndapp 82Pt
2. Hubert Abold (D) Zondapp 75
3. PierPaoloBianchi(l) Casal 68
4, Jorge Martinez (E) Derbi 62
5. Gerhard Weibel (D) Real 6l

6. HansSpaan (NL) Casal 47

7. Willem Heykoop (NL)  Casal 29
8. HansMoller (CH) Sachs 18

9. George Looijesteyn (NL) Casal 16

10. Theo Timmer(NL) Casal 13

WORIN BE-
STAND IHRE
FAHRERISCHE
STARKE BEI DEN
SOERN UND DEN
80ERN?

Ich war nicht unbedingt der
Leichteste und nicht der abso-
lute Spatbremser, aber ich hatte
von allen die hochste Kurven-
geschwindigkeit und dadurch
am Kurvenausgang der grof3ten
Schwung. Ich hatte in meiner
Karriere 38 Pole-Positions, denn
wenn ich alleine gefahren bin,
konnte ich meinen Strich fahren.
In dem Getommel konnte ich
das dann oft nicht, und die
Spatbremser haben mir oft

den Schwung genommen und
die Kurve versaut. Die 50er und
80er hatten ein sehr schmales
Limit, aber ich hatte ein gutes
Gefuhl in der Kurvenmitte und
im Kurvenausgang, das war
meine Stérke.

HATTE KRAUSER 1985 NOCH
EINEN TECHNISCHEN VOR-
SPRUNG?

Die Motoren wurden natdUrlich
immer weiterentwickelt und es
kam immer mehr Leistung dazu,
aber ich glaube, die Derbi war
da bereits ziemlich ebenbirtig.

WIE HAT DERBI DANN DIE
MACHT UBERNOMMEN?

Die hatten einen Riesen-
Aufwand betrieben. Ich hatte
fUr 1986 auch selbst eine Offer-
te von Derbi, weil sie vier Jahre
lang dem Titel nachgerannt
sind, und ich es ihnen immer
versaut habe. So haben sie mich
im Winter 1985 wegen eines
Vertrages angefragt. Es war
finanziell sehr verlockend, aber
ich habe dann doch abgesagt.
Ich kann meine Leute nicht han-
gen lassen. Und so bin ich weiter
bei Krauser geblieben und habe
mein eigenes Team behalten.
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Wie ein Sechser im Lotto

Vor 55 Jahren debutierte
in Monza die Sechszylin-
der-250er von Honda. Mit
ihrem unvergleichlichen
Sound und ihren spateren
Erfolgen hat sie den Mo-
torsport reicher gemacht
und wurde zur Legende.

Von: Imre Paulovits

er ihr Heulen je gehort
hat, wird sie nie ver-
gessen. Die Honda Six

wurde legendar und sorgte dafiir,
dass der aufstrebende japanische
Hersteller weltweit fiir seine tech-
nische Kompetenz grofRe Aner-
kennung erhielt und schlieRlich
auch bei den Serienmaschinen
die Fithrungsrolle (ibernahm.

Kampf dem Zweitakter

Doch zunichst war es der Zwang,
der zum Bau des aufwendigsten
Rennmotors fiihrte, den es bis

TECHNISCHE DATEN

Honda 3RC164 (1964)

Motor luftgekohlter
Reihensechszylinder,
Viertakter, DOHC, 4 Ventile
je Zylinder

Bohrung xHub 39 x345mm

Hubraum 2473 ccm

Leistung 54 PS bei 17 000/min

Leergewicht 2kg

s" "y

dahin im Motorradsport gegeben
hatte. Honda war zwar das erste
japanische Werk, das einen WM-
Sieg und einen WM-Titel gewin-
nen konnte, doch Suzuki und
Yamaha waren sehr rasch in die
WM nachgekommen. Im Gegen-
satz zu Honda setzten sie auf
Zweitakt-Technik, und nach der
spektakuliren Flucht von MZ-
Werksfahrer Ernst Degner, der
die Geheimnisse des Genies Wal-
ter Kaaden mitbrachte und so die
Lernphase der Japaner erheblich
verkiirzte, begann Honda gegen
die landeseigene Konkurrenz ins
Hintertreffen zu geraten. Suzuki
setzte ihnen bei den 50ern und
den 125ern zu, was aber noch
schmerzhafter war, kam 1964 in
Person von Phil Read auf dem
Yamaha-Zweitakt-Twin RD56. Er
entriss Jim Redman den 250er-
WM-Titel, und auf schnellen
Strecken wurde er mit bis zu 15
km/h mehr Topspeed gemessen
als der Honda RC146-Vierzylin-
der-Viertakter. Wihrend seine Be-
legschaft dafiir pladierte, eben-
falls auf den Zweitakter zu set-
zen, blieb Honda stur beim Vier-
takter, weil er ihn im Serienbau
flir viel geeigneter hielt.
+Es muss einen Weg geben,
auch mit einem Viertakter zu
siegen, und wir miissen ihn
finden®, lautete seine An-
weisung an seine

Renn- und Versuchsabteilung,
die zu dieser Zeit bereits auf 400
Mann angewachsen war, weil sie
neben Motorridern auch Autos
entwickelte — inklusive des For-
mel- 1-Rennwagens. Unter ihnen
war der damals 24-jahrige Shoi-
chiro Irimajiri, der einst davon
getraumt hatte, Mondraketen zu
bauen, aber durch die Restrik-
tionen, denen Japan nach dem
Zweiten Weltkrieg unterlag, fest-
stellen musste, dass er das nicht
durfte. Stattdessen ging er nach
Abschluss der Universitit zu
Honda und brachte dort bei den
Rennmotoren das Wissen an, das
er tiber Gasstromungen gelernt
hatte. SchlieRlich konnte er mit
seinen Kanalformen eine viel ho-
here Fiillung erreichen, als was
es bis dahin bei Viertaktmotoren
gegeben hatte.

Irimajiri war auch klar, wie er
gegen den Vorteil der Zweitakter,
bei jeder Umdrehung zu ziinden,
wihrend beim Viertakter erst ei-
ne arbeitslose Umdrehung folg-
te, bestehen konnte: durch ho-
here Drehzahlen. Die konnte er
durch kleinere Einzelvolu-
men, also durch mehr
Zylinder, erreichen.
Doch die Drehzahlen,
die nun anstanden,
hatte zuvor noch nie-

."_

Rot und Silber, drei Mega-
fone an jeder Seite: Fir viele
das ultimative Bike

mand erreicht. Und damit war
klar, dass man sich in unbekann-
tes Territorium vorwagte. Einen
V6 verwarf Irimajiri wegen der
Kiithlprobleme der hinteren Zylin-
derbank, und auf Wasserkiihlung
wollte er wegen des Gewichts und
weil die Konstruktion damit noch
komplizierter geworden wire,
nicht gehen. So kam nur ein Rei-
hensechser infrage.

Nie dagewesene Drehzahlen

Um nicht zu breit zu bauen, plat-
zierte er den Antrieb der Zahn-
radkaskade, die fur solche Dreh-
zahlen unabdingbar war, in die
Mitte der Kurbelwelle, hinter die
Zylinderbank, wo auch die Kraft
fiir den Antriebsstrang abgenom-
men wurde. Damit die Torsions-|
momente der langen Welle, die|
aus einzelnen Stiicken zusam-
mengepresst wurde, damit ein-
teilige Pleuel benutzt werden
konnten, nicht in sich verdreht
oder von ihren Vibrationen zer-
stort wird, mussten einige Tricks
angewandt werden. Irimajiri
wollte die Resonanz-

frequenz  so
hoch wie
mog-
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lich legen, am besten in eine

Drehzahl, die nicht erreicht
wird. So baute er alles so leicht
wie moglich. Die Kurbelwangen
waren nur noch kleine Stege,
dazu machte er den Mittelzapfen
und die Hauptlager in drei ver-
schiedenen Grofen: Fiir Zylinder
drei und vier in der Mitte, wo die
meisten Momente anliegen, am
groften, und auflen an den Zy-
lindern 1 und 6 am diinnsten,
um dort auch die Massen gerin-
ger halten zu konnen. Die No-
ckenwellen wurden zweigeteilt,
um weniger Torsionsmomenten
ausgesetzt zu sein.

Die Bestrebungen, den Motor
moglichst schmal zu halten, fruch-
teten, er baute mit 355 mm nicht
breiter als sein vierzylindriger
Vorganger. Auch die Priifstands-
versuche gaben Grund zum Opti-
mismus. Hatte die Vierzylinder
nicht mehr als 48 PS bei 14000/
min, schaffte der Sechser sehr
schnell 54 PS bei 17000/min. Hon-

. da wollte so lange es geht ge-
“,  heim halten, woran sie ar-
beiteten. Thr Vierzylinder
hieR RC164, davon hatte
es eine zweite Evoluti-
onsstufe gegeben, in
diese Namensgebung
reihte sich die Be-
zeichnung 3RC164
ein. Eigentlich war sie
auch erst fir 1965
vorgesehen gewesen,
doch unter dem Druck
wurde ihr Debiit vorge-
zogen. Als das Motorrad
bei den Gran Premio di Na-
zioni in Monza das erste Mal
. ansprang, weckte sie mit ihrem
Schrei sofort das Fahrerlager, und
die Sensation war perfekt.

Die perfekte Symbiose: Die Sechszylinder war Mike Hailwoods Lieblingsbike

Jim Redman ging im Rennen
mit ihr auch gleich in Fiihrung
und hangte Reads Yamaha ab,
doch dann begann der Motor zu
tiberhitzen und er musste zu-
riickstecken, um schlieflich hin-
ter Read und knapp hinter der
zweiten Yamaha von Mike Duff
Dritter zu werden. Doch damit
war Read vorzeitig Weltmeister.
Anderthalb Monate spiter holte
Redman den ersten Sieg der Hon-
da Six in Suzuka.

Kein Durchmarsch

Fiir 1965 wurde die Sechszylinder
weiterentwickelt, sie bekam statt
des Sieben- ein Achtganggetriebe,
die Leistung stieg auf 56 PS. Doch
es ging nicht reibungslos weiter.
Wegen der Formel-1-Entwicklung
wurde auf den WM-Auftakt in
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Daytona verzichtet, auf dem Niir-
burgring einen Monat spiter
stiirzte Redman im 350er-Rennen
im Kampf mit Giacomo Agostinis
neuer Dreizylinder-MV Agusta
und brach sich das Schliisselbein,
sodass er auf den GP von Spanien
verzichten musste. In Rouen war
er wieder am Start und fithrte vor
Read, doch dann warf ihn ein Ge-
triebeproblem aus dem Rennen.
Auf der Isle of Man rohrte die
RC165 dann zu ihrem ersten gla-
mourosen Saisonsieg, und Red-
man hangte Mike Duff um drei
Minuten und 40 Sekunden ab. In
Assen revanchierte sich Read, der
auf der Isle of Man ausgefallen
war, und war 30 Sekunden vor
Redman im Ziel, doch dieser
schlugihn in Spa knapp. Am Sach-
senring brillierte Redman dann
vollends und brummte Read fast
zweil Minuten auf. Dafiir waren
die Yamaha in Briinn wieder nicht
zu schlagen. In Ulster stiirzte Red-
man bei den 350ern erneut und
brach sich wieder das Schliissel-
bein, deshalb musste er Imatra
auslassen, und statt nach Monza
zu reisen, blieb er wegen eines
Missverstandnisses mit den Japa-
nern daheim in Rhodesien. So
verteidigte Read seinen Titel.

Der Uberflieger

Beim Finale in Suzuka gab es
dann einen Vorgeschmack davon,
was folgen wiirde. Jim Redman
hatte seinen Freund Mike Hail-
wood tiberreden konnen, fiir 1966
bei Honda zu unterschreiben, und
dieser fuhr neben der MV Agusta
bereits im 250er-Rennen die Hon-
da Six. ,Mike the Bike" hingte
seinen nichsten Verfolger, seinen

Schon aus jeder Pers-
pektive: Kompliziert,
aber durchdacht
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Honda-Teamkollegen und Su-
zuka-Kenner Isamu Kasuya um
mehr als anderthalb Minuten ab,
Yamahas Bill Ivy folgte weitere 15
Sekunden spiiter.

Die Sechszylinder-RC166 fir
1966 war mit 41 x 31 mm kurz-
hubiger, auf 60 PS bei 18000/min
erstarkt und hatte wieder ein Sie-
benganggetriebe. Sie war aber al-
les andere als leicht zu fahren.
Durch Irimajiris Bestreben, die
Kurbelwelle leicht zu machen,
entwickelte sie harsche Lastwech-
selreaktionen und ein extremes
Stempeln beim Zurtickschalten,
doch damit konnte Hailwood um-
gehen. ,Wie mir die Honda 500
Four auf den Leib geschnitten
war, so war es die 250 Six fir
Mike*®, sagt Redman heute. ,Es
war unglaublich, wie er mit ihr
spielen konnte.”

Und so erlebten die Zuschauer
1966 eine Galavorstellung, die
zur Legende wurde. Nur die sie-
ben besten Resultate zahlten zur
Titelvergabe, Hailwood gewann
aber die ersten acht Rennen in
Folge und fligte nach seinem
Ausfall in Ulster noch zwei auf
der Isle of Man und in Monza
hinzu. Obwohl Yamaha Read
mittlerweile mit einem wasser-
gekiihlten V4 ausgestattet hatte,
hatte er keine Chance.

Hailwood liebte dieses Motor-
rad so sehr, dass fir 1967 die ge-
rade erst ein Jahr alte Vierzylin-
der-RC173 in Rente geschickt
wurde, und die RC174 eine durch
VergrofRerung des Hubs von 31
auf 37,5 mm eine auf 297 ccm
gebrachte RC166 war. Sie leistete
67 PS bei 17000 min, ihre kleine
Schwester war auf 62 PS erstarkt.

Hailwood brillierte bei den
350ern und gewann den Titel mit
sechs Siegen vor Agostini, der mit
der 350er-Dreizylinder nur ein-
mal in Ulster siegen konnte. Bei
den 250ern hatte er es schwerer,
konnte seinen Titel gegen Read
aber mit Punktegleichheit bei ei-
nem Sieg mehr verteidigen.

Doch wenn in Kanada auch
bereits eine weiterentwickelte

|
|

250er-Sechszylinder mit mehr
Leistung, noch kiirzerem Hub
und engerem Ventilwinkel be-
reitstand: Ende der Saison zog
sich Honda aus der WM zuriick
Die Symphonie der Honda Si 1-
jedoch blieb unvergessen, und
Shoichiro Irimajiri durfte sie spa-
ter auch in der Serie umsetzen‘l
mit der Honda CBX von 1978, di
selbst zur Legende wurde.

HONDA

4

Voo

HONDA

Puzzle mit vielen Teilen: Der Sechszylinder ist eine sehr komplexe Konstruktion

NN NN N
Parrsee
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Superbike-WM

Scott Redding ersetzt Bautista

Ein GerUcht der Sommer-
pause der Superbike-WM
hat sich bestéatigt: 2020
wird statt Alvaro Bautis-
ta Scott Redding neben
Chaz Davies die Werks-
Ducati pilotieren.

ass nicht mehr alles in
D bester Ordnung zwischen

Alvaro Bautista, der die
ersten elf Rennen der Saison in
ununterbrochener Reihenfolge
gewann, aber seinen scheinbar
uneinholbaren Vorsprung durch
Stiirze in einen fast unaufholba-
ren Riickstand verwandelt hat,
und dem Ducati-Werksteam war,
war schon linger zu erkennen.
Dazu hat Honda seit einiger Zeit
Interesse an dem 125er-Welt-
meister von 2006 bekundet. Der
weltgrofte Hersteller will nach
seinem gescheiterten Werksein-
satz in diesem Jahr einen Neu-
anfang machen, und von den
Japanern war immer wieder zu
horen, dass sie dabei gern auf die
Dienste des 34-jahrigen Spaniers
zurtickgreifen wiirden.

Superbike-WM

DUCATI

Scott Redding: 2020 an der Seite von Chaz Davies in der Superbike-WM

Gleichzeitig wurde immer wieder
Scott Redding als der potenzielle
Bautista-Nachfolger bei Ducati
gehandelt. Zumindest dieses Ge-
riicht hat sich nun bewahrheitet.
Letzte Woche unterschrieb der
26-jahrige Brite einen Vertrag fiir
2020 beim Aruba-Ducati-Werks-
team. Nach seinem etwas un-
glicklichen Ausscheiden aus der
MotoGP hatte der Paradiesvogel
aus Quedgeley in der Grafschaft
Gloucestershire schnell Fuf§ in
seiner neuen Umgebung gefasst
und bislang auf den fiir ihn un-

bekannten Strecken schon sechs
Siege und fiinf Pole-Positions
herausgefahren. Wenn er bei der
letzten Runde auch von seinem
Teamkollegen Josh Brookes an
der Spitze der Meisterschafts-
tabelle abgelost wurde, so hat er
doch beste Titelchancen und mit
der BSB-Variante der Panigale
V4R, die keine Traktionskon-
trolle einsetzen darf, erstaunli-
che Fahrzeugbeherrschung ge-
zeigt. Damit hofft Ducati, im
nichsten Jahr Jagd auf den WM-
Titel machen zu konnen. = P

Lange Sommerpause vorbei

Sieben Wochen konn-
ten die Superbike-WM-
Piloten Uber den Sommer
Kraft fur die letzten vier
WM-Runden sammeln.
Doch am nachsten Wo-
chenende fahren sie in
Portimao wieder.

iir die einen ist es eine gute
FErholung. fiir die anderen

ein zu langes Warten. Die
Ingenieure konnten die Zeit seit
dem letzten Laufin Laguna Seca
nutzen, um ihre angehiuften
Probleme zu l6sen. Beim Test in
Portimao konnten sie auch gleich
gegenpriifen, ob sie richtig gear-
beitet hatten, doch fiir die Fahrer
und die Zuschauer war es ein
endlos langer Sommer.

Nun wird gerade auf einem
der anspruchsvollsten Kurse auf
dem Kalender wieder durchge-
startet, und es muss sich zeigen,
ob sich etwas an den Kriftever-
hiltnissen geindert hat. Welt-
meister Jonathan Rea war auf der

Berg-und-Talbahn in der portu-
giesischen Algarve in den letzten
Jahren immer stark; als noch
Alvaro Bautista die WM anfiihr-
te, konnte er kaum erwarten, in
Portimao gegen den Ducati-
Werkspiloten zu fahren. Dieser
wiederum laboriert noch immer
an seiner Schulterverletzung, die
er sich bei seinem Sturz in Lagu-
na Seca zugezogen hat. Er muss-
te gar den letzten Test wegen
starker Schmerzen abbrechen.

SR Saa T s

WORLDSBK

Superbike-WM: In Portimdo geht es am Wochenende weiter

Markus Reiterberger wird der
Lauf ausgesprochen wichtig sein.
Im Vorjahr kimpfte er mit Tam-
burini und Sandi um den Sieg,
nun muss er beweisen, dass er
auch auf dem Superbike hier gut
klarkommt, um einen Vertrag
bei einem Team zu bekommen.
Auch fiir Randy Krummenacher
geht es an der Algarve um viel:
Sein Vorsprung auf Federico Ca-
ricasulo in der SSP-WM betragt
nur noch 15 Punkte. 5 1P

Hintergrund | StraBensport

SUPERBIKE-WM
Honda-Pilot Leon Camier

hat bereits letzte Woche in
Silverstone bestatigt, dass

er in Portimao noch nicht
fahren kann und stattdessen
ein Comeback drei Wochen
spater in Magny-Cours anpeilt.
Statt ihm wird dort Takumi Ta-
kahashi die zweite Honda des
Moriwaki-Althea-Werksteams
fahren. FUr den Honda-Test-
piloten ist die Strecke an der
Algarve nicht neu. Bereits

2017 hat er dort Nicky Hayden
ersetzt und auf der Ten-Kate-
Honda die Platze 15und 10
belegt.

SUPERBIKE-WM

In Portimao wird Ex-Super-
stock-1000-Champ Sylvain
Barrier mit einer Wildcard an
den Start gehen. Der 30-jahri-
ge Franzose war in den letzten
zwei Jahren in der BSB un-
terwegs und wird in Portugal
die Ducati Panigale V4R des
Brixx-Teams einsetzen. In der
Supersport-600-WM wird

der spanische Superstock-
600-Meister Miquel Pons mit
der Kawasaki des Teams H43
Team Nobby antreten. In der
Supersport 300 treten mit
Pedro Fragoso und Vasco Cor-
reia zwei Lokalmatadoren mit
Wildcard im Feld der ungesti-
men Youngster an.

SUPERSPORT-WM

Bei MS Racing wird Renna-
mazone Maria Herrera fUr den
Rest der Saison durch den
19-jahrigen Spanier Dani Valle
ersetzt. Valle hatte letztes Jahr
das Supersport-300-Finale in
Magny-Cours gewonnen.

IDM

Am nédchsten Wochenende
geht es zur vorletzten Runde
der Internationalen Deutschen
Meisterschaft ins hollandische
Assen. Julian Puffe, der zuletzt
seine IDM-FUhrung durch zwei
Stirze an den amtierenden
Meister llya Mikhalchik verlo-
ren hat, hofft, auf dem Grand-
Prix-Kurs wieder Oberwasser
zu bekommen, um beim IDM-
Finale drei Wochen spater in
Hockenheim eine Chance auf
den Titel zu haben.
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Der lache

Im Schlamm von Bielstein
lieferten sich beim sechs-
ten Lauf zur ADAC-MX-
Masters die Gaststars aus
der WM Jeffrey Herlings
und Pauls Jonass Duelle
auf Topniveau. Spitzen-
reiter Jens Getteman stiurz-
te schwer und ist damit
aus dem Titelrennen. Der
vierfache Masters-Cham-
pion Dennis Ullrich indes
Ubernahm die FUhrung.

Von: Frank Quatember

as vorletzte Masters-
D Rennen in Bielstein war

ein Wochenende der Ex-
treme. Von schwiiler Hitze am
Samstag bis Dauerregen und
kiihlen 15 Grad am Sonntag war
alles dabei, doch die Crew um
Clubchef Jorg Steinhausen hatte
Strecke und Rennen erstklassig
im Griff.

Atemberaubendes Duell

Mit Spannung erwartet wurden
die Auftritte von Jeffrey Herlings
(KTM) und Pauls Jonass (Husq-
varna). Und die beiden WM-Stars
lieRen sich nicht lumpen: Im
ersten Masters-Endlauf gewann
der Hollinder mit der brutalen
Power seiner Factory-KTM den
klassischen Bielsteiner Bergauf-
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start, wurde aber zur Rennhilfte
vom bdrenstarken Husky-Piloten
Jonass kassiert.

Im zweiten Laufwar es ,Ulle*,
der unter dem Jubel der Fans den
Holeshot gewann und immerhin
zwei Runden im geliebten
Schlamm die Fihrung halten
konnte.

Danach lieferten sich Herlings
und Jonass einen atemberauben-
den Zweikampf, der erst durch
einen kleinen Sturz des letzt-
jahrigen MX1-Weltmeisters ent-
schieden wurde. Mit dem Doppel-
sieg unterstrich Pauls Jonass
seine derzeit glanzende Verfas-
sung. Der Lette hatte sich kurz-
fristig nach einem Anruf von
Husky-Teamchef Antti Pyrhonen
fiir Bielstein gemeldet. ,Das war
die richtige Entscheidung”, freu-
te sich Jonass auf dem Podium.
»Ich konnte mit Jeffrey sehr gut
kampfen und hatte richtig Spaf3
dabei!*

»

WASNER

Rennen derChampions:
Jeffrey Herlings verfolgt
Pauls Jonass

Trotz der Niederlage war auch
+The Bullet Herlings mit seinem
Ausflug ins Bergische Land zu-
frieden: .Die Strecke war hart
und rutschig, also ideal fiir ein
gutes Training. In Lauf 2 war
ich zu Beginn etwas langsam und
bin dann auch noch beim Uber-
runden gestiirzt. Aber es war ein
guter Tag, und jetzt bin ich bereit
fiir den GP in der Tiirkei!"

Sahnetag fir ,,Ulle*

Im Meisterschaftskampf um den
Masters-Titel kam es zum Drama.
Spitzenreiter Jens Getteman, der
bereits mit einem Kahnbeinbruch
von der Open-DM in Jiiterbog ver-
letzt anreiste, stiirzte im ersten
Lauf schwer und wurde ins Kran-
kenhaus transportiert. Es steht zu
befiirchten, dass der sympathi-
sche Kawasaki-Pilot damit aus
dem Titelrennen ist.

Dagegen hatte Masters-Rekord-
Sieger Dennis Ullrich einen Sahne-

Lachender Dritter: Dennis Ullrich

tag. Der vierfache Champion aus
Kampfelbach zeigte erstklassiges
Racing auf der selektiven Natur-
strecke und {ibernahm als Tages-
dritter die Fiihrung in der Serien-
tabelle vor dem Esten Tanel Leok.

Damit kommt es beim Finale
am 15. September in Holzger-
lingen zu einem echten Thriller
im Kampf um den Masters-Titel
2019.m

ADAC MX MASTERS MEISTERSCHAFTSSTAND
Bielstein (D), 1. September Stand nach 6 von 7 Rennen
1. Lauf 2. Lauf

1. Pauls Jonass (LV), Husgvarna 34.51700 m
2. Jeffrey Herlings (NL), KTM +0573s
3. Pascal Rauchenecker (A), KTM +1.32,048 m
4, Tom Koch (D), KTM +1.35009m
5. Vallentin Guillod (CH),Honda +1.39110m
6. Dennis Ullrich (D), Husgvarna +149,606 m
7. TimKoch (D), KTM +15332m
8. Tanel Leok (EST), Husgvama +1.54,014m
9, Richard Sikyna (SK),KTM ~ +2.04,275m
10. Lukas Neurauter (A), KTM +1Runde

1. Pauls Jonass (LV), Husqvama 34.03786 m
2. Jeffrey Herlings (NL), KTM +26,609s
3. Dennis Ullrich (D), Husqvarna  +49,506s
4. Lukas Neurauter (A), KTM +1.01,316m
5. TanelLeck (LV),Husqvama  +1.0823Im
6. Pascal Rauchenecker (A), KTM +1.09928 m

7. Richard Sikyna (SK),KTM ~ +1.24179m
8. Mike Stender (D), KTM +1.37556m
9. Tim Koch (D), KTM +141134m
10. Tom Koch (D), KTM +145665m

1. Dennis Ullrich 212 Punkte |
2. Tanel Leok 200

3. JensGetteman (B) 190

4. Pascal Rauchenecker 155

5. TimKoch 15

6. TomKoch m

7. Jeremy Seewer (CH) 100

8. Jeremy Delince (B) 95

9. Jeffrey Herlings 88

10. Bence Szvoboda (H) 86
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Speedway-GP Teterow

Kopf-an-Kopf-Rennen

Maciej Janowski gewann
den Deutschland-GP

in Teterow, doch sein
polnischer Landsmann
Bartosz Zmarzlik konnte
zu WM-Leader Leon
Madsen aufschlie3en.
Jetzt stehen wieder zwei
Akteure an der WM-Spitze.

Von: Andreas Fahldiek

Grand Prix ausgeglichen und
auch rechnerisch sehr span-
nend. Aufgrund der Prdparie-
rung lief die Bahn im Vergleich
zu den Vorjahren spannendere
Laufe zu. Bereits am frithen
Samstagmorgen saR Race Direc-
tor Phil Morris selbst auf dem
Traktor und half, die Bahn in
optimalen Zustand zu bringen.
Besonders den Polen schien
das 314 Meter lange Oval wie
maRgeschneidert zu liegen. Ma-
ciej Janowski konnte zwar keinen
seiner fiinf Vorlaufe gewinnen,
aber seine Auftritte im Halb-
finale und im Endlauf waren
sehr eindrucksvoll. Das erste
Semifinale gewann ,Magic* vor
Bartosz Smarzlik. Damit stand
fest, dass zumindest ein Pole auf
dem Treppchen stehen wiirde.
Die Polen sorgten fiir das Aus-
scheiden von Leon Madsen und
Malilla-Gewinner Freddie Lind-
gren. Der WM-Fiithrende konnte
in der Startphase sein Vorderrad
nicht optimal unter Kontrolle
bringen und verlor somit die
entscheidenden Meter. Bereits in
den Vorliufen lieR Madsen wert-
volle Punkte liegen. Aber der Diane
bewies, dass er mit Druck umge-
hen kann. Er benétigte unbedingt

I nsgesamt war dieser siebte

Uberraschungssieger: Janowski

Finale: Janowski (blau) vor Iversen (weiB), Zagar (rot) und Zmarzlik (gelb)

drei Punkte fiir einen Einzug ins
Halbfinale. Mit dem Laufsieg
verwies er den stark agierenden
Smarzlik auf Platz 2. Einen
vermeintlichen psychologischen
Vorteil gegentiber dem Polen
konnte er aber im Halbfinale
nicht ausnutzen.

Zmarzlik zeigte sich nach sei-
ner recht schwachen Leistung in
Malilla eindrucksvoll erholt. Sei-
ne Performance in der Bergring-
Arena und ein schwacher Tag von
Madsen sorgten dafiir, dass der
Pole die sechs Punkte Riickstand
egalisieren konnte und nun mit
dem Dinen im Gesamtklasse-
ment gleichzieht. Die alleinige
Fiihrung blieb Zmarzlik jedoch
verwehrt. Im Finale hatte er trotz
einer unglaublichen Aufholjagd
von Platz 4 auf 2 keine Chance
gegen Janowski.

Fiir den Wroclaw-Star war es
der dritte Finaleinzug in Folge
und der erste GP-Sieg seit 13
Monaten. Janowski liegt, obwohl
er verletzungsbedingt auf den
Warschau-GP verzichten musste,

SPEEDWAY-WM

nur noch elf Punkte hinter dem
WM-Dritten Emil Sayfutdinov.
Die Erwartungen der deut-
schen Fans waren nicht hoch
gesteckt. Sie wussten um den
Gesundheitszustand von Wild-
card-Fahrer Martin Smolinski.
Der Deutsche wirkte nach sei-
nem Sturz in Gorican letzte Wo-
che sichtlich angeschlagen und
nahm als Einziger nicht am Qua-
lifying teil. Mit zunehmender
Renndauer wurden seine Schmer-
zen groRer und er verzichtete auf
seinen letzten Start. Fiir ihn kam
Kai Huckenbeck zum Einsatz, der
aber iiber einen letzten Platz
nicht hinauskam. Dennoch fuhr
Smolinski trotz Handicap nicht
schlecht. Die Starts waren passa-
bel und sein Speed ebenso. Er
musste die Linien fahren, die
seine Gegner zuliefen. Von Tete-
row aus musste er nach Polen
und verpasste damit auch die
Langbahn-DM in Berghaupten.
Teterow bleibt auch im kom-
menden Jahr der GP-Serie erhal-
ten, Termin ist der 30. Mai. =

MEISTERSCHAFTSSTAND

Teterow (D), 31. August

1. Maciej Janowski (PL) 16 Punkte
2. Bartosz Zmarzlik (PL) 16

3. Mate] Zagar (SLO) 15

4. Niels Kristian Iversen (DK) 13

5. Emil Sayfutdinov (RUS) 10

6. Leon Madsen (DK) 10

7. Fredrik Lindgren (S)

8. Patryk Dudek (PL)

g

10. Artem Laguta (RUS)

9
8
. Antonio Lindback (S) 8
8
16. Martin Smolinski (D) 1

Nach 7 von 10 Rennen

1. Bartosz Zmarzlik 85 Punkte
2. LeonMadsen 85
3. Emil Sayfutdinov 78
4. Fredrik Lindgren R
5. Martin Vaculik 2
6. Patryk Dudek 69
7. Maciej Janowski 67
8. Artemlaguta 58
9. Niels Kristian Iversen 54
10. Matej Zagar 52
24, Martin Smolinski 1

UASCHNING
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MICHI HARTEL DEUTSCHER
LANGBAHNMEISTER

Eine durch Verletzungen ver-
korkste Saison konnte Michael
Hartel (21) in Berghaupten
mit dem Gewinn seines ersten
Deutschen Langbahntitels
krénen. Der Dingolfinger war
vor dem Finallauf mit Lukas
Fienhage punktgleich; im
Endlauf wurde Hartel vor
Fienhage Dritter, der aber
wegen Verlassens der Bahn
disqualifiziert wurde. Den Vi-
zetitel entschied ein Stechen
zwischen vier punktgleichen
Fahrern: Max Dilger gewann
vor Bernd Diener, Stephan
Katt und Fienhage, der erneut
von der Bahn abkam.

HEIMSIEG FUR RUSSLAND
IN BALAKOVO

Russland gewann letzten
Donnerstag (!) mit Heimvor-
teil die Speedway-Paar-EM.
Victor Kulakov, Grigorij Laguta
und Vladimir Borodulin sieg-
ten mit 26 Punkten vor Tsche-
chien (Milik, Krcmar, 22) und
Lettland (Lebedevs, Mihailovs,
20). Deutschland schickte
kein Team und wurde durch
das Team ,Jugend Europa“
(Platz 7) ersetzt.

LIGA-ENTSCHEIDUNG

AM 7. SEPTEMBER
Wittstock hatte sein Speed-
way-Bundesliga-Rennen ge-
gen Brokstedt wegen ,unbe-
fahrbarer Bahn" eigenmachtig
ohne Abstimmung mit dem
Schiedsrichter abgesagt.
Deshalb gab es letzte Woche
eine Anhérung beim DMSB-
Sportgericht. Ergebnis: 3000
Euro Strafe fur Wittstock, das
Rennen muss am kommen-
den Samstag (07.09.) neu
angesetzt werden. Das Sieger-
team darf gegen Landshut im
Bundesliga-Finale antreten.

CLOPPENBURG UND
GUSTROW STC-SIEGER

Am Samstag gewann das
Speedway Team Cup Rennen
in Berghaupten Cloppenburg
vor den Gastgebern, Olching
und Diedenbergen. Am
Sonntag in GUstrow siegte die
Heimmannschaft vor Dohren,
Wolfslake und Landshut. @
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Der holl&ndische Super-
star Jeffrey Herlings
meldet sich eindrucksvoll
zuruck. Sein deutsches
Gastspiel auf dem schlam-
migen Bielsteiner Waldkur
sorgte fUr Schlagzeilen,
auch wenn Herlings am
Ende eine Niederlage
quittieren musste.

Im Gesprach mit MSa
zeigte sich der KTM-
Werkspilot zufrieden mit
seiner Ruckkehr in das
Renngeschehen und
spricht Uber seine Zukunft
im Motocross.

Von: Frank Quatember —

Der WM-Lauf in Uddevall
war lhr letztes Rennen, da
Comeback nach dem Comer
back. Ein erfolgreiches?

Ja, es war eine gute Entschel-
dung, in Schweden zu beginnerl
Wenn man bedenkt, dass ic
erst zwei Wochen auf dem
Motorrad gesessen habe, war e
ein sehr gutes Training.

Sind Sie im Moment ver

letzungsfrei?

Nein. Meine Knochelverletzun

vom Sturz in Litauen ist zwar
mittlerweile ausgeheilt, aber dig¢
FuRverletzung vom Jahresbeging
macht mir noch zu schaffen.

ah
e

Jeffrey Herlings

Geburtstag: 12.09.1994
Geburtsort: Geldrop (NL)
Herkunftsland: Niederlande

KARRIERE

2008: Europameister 85 ccm,
Weltmeister 85 ccm
2009: MX2-EM Platz 2
2010: MX2-WM Platz 6
2011: MX2-WM Platz 2
2012: Weltmeister MX2
2013: Weltmeister MX2
2014: MX2-WM Platz 2
2015: MX2-WM Platz 7
2016: Weltmeister MX2
2017: MXGP-WM Platz 2
2018: Weltmeister MXGP
2019: MXGP z. Zt. Platz 23
(Verletzung)

Hobbys
Biken, Laufen, Schwimmen
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.Die WM ist ein echter
Kampf der Generationen*

Das Qualifying am Samstag
inSchwedensahaber aus, als
ware der Champion zuriick im
Kampf um den Sieg.

Nein, das war nicht der Eindruck,
den ich hinterlassen wollte. Es
war klar, dass es nicht um den
Sieg ging, auch wenn es am Sams-
tag gut aussah. Ein Platz zwi-
schen 5 und 15 in den Finalren-
nen, das war mein Ziel. Und am
Ende lief es ja zumindest mit
Platz 4 im zweiten Lauf optimal.

Also stehen noch der Tirkei-
GP und das WM-Finale in
China auf dem Programm?

Ja.

Herlings, Desalle, Febvre,
Cairoli, Nagl — 2019 war eine
Saison der Verletzten. Worin
liegen die Ursachen und
wie kann man Besserung
erreichen?

Die Strecken sind unglaublich
schnell. Die Strecke in Russland
beispielsweise, wo sich einige
Fahrer wie Bobryshev und De-
salle verletzten, ist ein brutaler
Highspeed-Track. Und natiirlich
werden die Motorrdder durch
den Entwicklungsdruck jedes
Jahr schneller. Aber es ist auch
eine lange Saison, im Prinzip von
Februar bis Oktober. Der Unter-
schied zur MotoGP ist, dass die
Jungs kaum auf den Strecken
trainieren, sondern lediglich die
Rennen fahren. Wir miissen
trainieren, und da ist das Risiko
erheblich, sich zu verletzen. Ein
Speedlimit ist Unsinn, das funk-
tioniert nicht. Was gemacht
werden muss, ist, auf den Tracks
durch Umbauten die Rennen
etwas langsamer zu gestalten.
Insgesamt war es aber tatsich-
lich ein trauriges Jahr voller
Verletzungen.

lhr KTM Red Bull Factory Team
ist das beste und profes-
sionellste Team im Paddock.
Waére es trotzdem denkbar,
Sie bei einem anderen Team
zu sehen?

Das ware schwer, ich bin seit
2009 bei KTM unter Vertrag. Ich
habe nicht vor zu wechseln,
wenn nachstes Jahr mein Vertrag
endet. Ich bin sehr zufrieden,

obwohl ich nattirlich nicht weif3,
ob ich bleiben darf.

Die WM 2020 wird hoch-
interessant. Etliche Fahrer
wollen im Titelkampf mit-
mischen. Wie schwer wird
es, die Motocross-WM zu
gewinnen?

Schwer zu sagen. In der Ver-
gangenheit waren immer die-
selben Fahrer vorn. Klar waren
zu Beginn viele Fahrer da, die

+Ich bin seit 2009
bei KTM. Ich bin
sehr zufrieden. Ich
habe nicht vor, zu
wechseln, wenn
nachstes Jahr mein
Vertrag endet.”

Jeffrey Herlings

Tony angeblich herausfordern
wiirden. Aber am Ende war er
jedes Mal vorn. Ich denke, wenn
alle gesund bleiben, wird es
zwischen mir, Tim Gajser, An-
tonio Cairoli, Romain Febvre und
Clement Desalle, vielleicht auch
schon Jorge Prado entschieden.

Stichwort Prado: Er ist sie-
ben Jahre jinger als Sie!

Ja, das ist schon erstaunlich.
Und Tony ist zehn Jahre alter
als ich. Also ein echter Kampfder
Generationen.

Halten Sie es fir moglich,
dass Cairoli seinen Rucktritt
erklart?

Als er sich verletzte, lag er in
der WM aussichtsreich auf
Platz 2. Warum solltest du zu-
riicktreten, wenn du die WM
gewinnen kannst? Er ist immer
noch stark am Start und hat
enormen Kampfgeist.

Das Rennen des Jahres in
Assen rickt ndher: Noch
vier Wochen bis zum MXoN.
Was erwarten Sie?

Ich denke, wenn wir diesmal

nicht gewinnen, dann werden
wir nie mehr gewinnen. Glenn
(Coldenhoff, d. Red.) ist in Topform,
genauso wie unsere beiden MX2-
Piloten, und ich werde fit sein.
Es ist noch nicht entschieden,
wer das MX2-Bike fihrt, Roan
van de Moosdijk oder Calvin
Vlaanderen. Wir Hollinder wer-
den als Team jedenfalls alles tun
fur den Sieg.

Wo liegt fir Sie der Unter-
schied zwischen Assen und
anderen Sandstrecken in
Holland?

Es ist nicht so, dass ich Assen
nicht mag. Es ist halt eine kleine,
enge Strecke mit jeder Menge 180-
Grad-Kurven. Es ist damit kein
typisch hollindischer Sandtrack.
Aber Sand ist Sand, und das ist
nun mal das Ding der Hollinder.

Wie schade ist es, dass die
Superstars Ken Roczen und
Eli Tomac nicht nach Europa
kommen?

Ich finde es super schade, aber
ich habe Verstindnis fiir diese
Entscheidungen. Die Jungs sind
erst seit letzter Woche fertig mit
Rennen. Jetzt voll im Training zu
bleiben fiir ein Rennen, ist heftig.
Also ich wiirde wahrscheinlich
dasselbe tun an ihrer Stelle.

Sind Sie nervés im Hin-
blick auf das Motocross
of Nations?

Nein. Ich muss nicht gewinnen,
denn es ist ein Team-Event. Ich
muss mein Bestes geben, aber
Platz 2 ist auch okay.

Nach Mdggers ist Bielstein
Ihr zweites Rennen in der
deutschen ADAC-Masters-
Serie. Sie scheinen sich also
dort sehr wohlzufihlen.

Ja, das ist so! Es ist alles sehr pro-
fessionell gemacht, die Organi-
sation, aber auch die Strecken.
Wir haben in den Niederlanden
auch eine sehr gute Serie mit vie-
len guten Fahrern, aber ich kom-
me auch wirklich gern nach
Deutschland. Es stimmt auch,
dass ich gestern nach Hause ge-
fahren bin. Einfach, weil es nur
170 Kilometer bis zu meinem
Haus waren, und ich war nur an-
derthalb Stunden unterwegs. Ein
Hotel kostet auch Zeit: Einche-
cken, Frithstiick usw. Ich bin ent-
spannt nach Hause gefahren,
denn ich mag kein Rasen mit
dem Auto, ich habe zu viele Un-
fille gesehen.

Ilhr Nachfolger auf dem
WM-Thron, Tim Gajser, wird
den Monster Energy Cup
in den USA fahren. Ist das
auch fir Jeffrey Herlings
ein Traum?

Nein, nicht wirklich. Ich bin
zwar am US-Racing interessiert
und habe alle Outdoor-Rennen
verfolgt. Aber auch wenn es beim
Monstercup keine Whoops gibt
—es ist und bleibt ein Supercross-
Rennen. Wenn ich dort fahren
wiirde, dann nur mit 100 Pro-
zent. Und fir die dafur notige
Vorbereitung ist die Zeit einfach
zu kurz. Ich hoffe, dass Tim er-
folgreich fihrt und driicke ihm
die Daumen. »

Herlings wird 2019 noch zwel GP-Rennen und das Nationencross bestreiten
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WAL BT

DBS V12, 04/2009, 26.361 km, Stratus
White, 6-Gang Automatikgetriebe Touchtro-
nic, Leder Obsidian Black / Alcantara
Cirrus Grey, Vollausstattung, Hauspreis:
109.900,-. Royal Motors Kempen GmbH,

Raderthalgirtel 2, 50968 Koin, Tel.

0221/93478014, Besuchen Sie die groBte
Aston Martin Auswahl Europas in Kdlin.
info@astonmartin-koein.de

www.astonmartin-koein.de H

A5 Cabriolet Sport, EZ 05/2018, 7533
km, 140 kW, Virt. Cockpit, MMI+, Lichtpa-
ket, 36.990,- € (MwSt. awb.) Dieter Wie-
demeyer, Nielandstr. 4, 58300 Wetter, Tel.
02335/975555 H

mehr: markiplatz. auto-motor-und-sport.de Nr. 50271

520d Touring Aut. M Sportpaket, EZ
07/2018, 15212 km, 140 kW (190 PS),
bluestone-met., Leder, AHK, 49.932,- €
(MwSt. awb.) Autohaus Hofmann GmbH,
Junkersstr, 17, 93055 Regensburg, Tel.
0941/66099-0, www.hwaruppe.de H

mehr: marktplatz. auto-meter-und-sport.de Nr. 50242

Suche M1 Z1 Z8 M3 Z3M 6er. 0761/703400
H

f’=” BMW Alpina

Suche Alpina Fzg. bis 2003, 0761/703400
H

i
-

4

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/8333378
H

i
'y

e i
-
e

Mercedes

1969/71 Mercedes 280 SE 3.5
Cabriolet, nur authentisch...
Haben Sie Ihn? Wir suchen danach!
08036-7008, www.cargold.com H

1964/66 Ferrari 275 GTS,

matching numbers / mit Historie...
Haben Sie Ihn? Wir suchen danach!
08036-7006, www.cargold.com H

Spezial-Sportwagenversicherung, ginst.
Beitrage. asfimo GmbH Tel.02402/768989
H

1957 Lancia B24S Convertible, mat-

ching no. / colours, restauriert von Mar-

kenexperten.

Cargeld-Collection GmbH, Innstr. 43, 83022

Roseneim, 08036-7006, www.cargold.com
H

Mazda CX-5 Tageszulassung
0211/9217273, www.brueggemann.de
H

SLS-/G-PARADE: div. Modelle ab Lager.
WIR KAUFEN AN! Kfz-Handel am Tegern-
see, varex@varex.com, 08022/6607080H

928 S4, Bj. 1990, 185000 km, 235 kW (319
PS), optisch und technisch guter Zustand,
Fahrzeug wurde neu lackiert, 25.900,- €.
Jacobs Classic & Sportscars GmbH & Co.
KG, Rue de Wattrelos 15, 52249 Eschwei-
ler, Tel. 0163/4092350 H

mehr: markiplatz.auto-motor-und-sport.de Nr. 50168

Porsche-Fan sucht 991GT2 RS/GT3 RS/
R/993 od. dlter, mit wenig km, unfallfrei.
Tel. 0172/5159727

1964/65 Porsche 356 SC Cabrio,

mabyr: marktpiatz auto-motor-und-sport.de Ne. 50218 - nur perfekt -
Haben Sie Ihn? Wir suchen danach!
rmn e
4
B0 DS 7500 K 10k, Vira Kt (o fa Service
alle BMW/Mini. www.wintertuning.de H
P Abonnenten-Service &
i =
Einzelheftbestellungen
021115217205 v iteubiohi-newd Tel. 0711/32068888
H Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service

——

=

911 Speedster, Originalzustand, 56800 km,
rot/schwarz, top gepflegt, Klima, KAT,
Leder etc., deutsches Fahrzeug, VK
165.000,- €. 0202/2791775

motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

H') [.] R MOTOR SPORT aktuell

LS chiffre N ...
M 70162 Stuttgart
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www.Rennsportshop.com

BILSTER BERG

DRIVE RESORT

%" Renn/Rallye o

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840, -
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H s memminge)

Ga

www.feine-cabrios.de

Rennsport-Ausrilster

Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

g lind&ESh T

RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

>>>Das exklusive Understatement<<<
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de

info@feine-cabrios.de
@DUNI:OP FON: +40.8453-047467 H
MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Liutticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

-

%" Renntransporter 3

VW & Audi Anhéngerkupplungen

www.BRATKE -TRAILER.oe auch fiir Sondermodelle. 09953/9816298,
www.kupplung-vor-ort.com H

%
~

e’ Stellenangebote

Kraftfahrer fir den Transport von
Rennsport- und klassischen Fahrzeugen
gesucht, vorgezogener Ruhestand vorteil-

T e — - haft. Bewerbungen bitte an Info@
Bratke Trailer, ideal fiir Sportwagen/Oldti-  modena-motorsport.de H

mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
elektr, Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl.

MwSt. Tel. +49(0)211-54169751 cder Mobil a n
+49 (0)172-7186266 e w " Veranstaltungen

GESELLSCHAFTSANTEIL

rcam.de Im Auftrag eines Gesellschafters bieten wir Anteile

Motorsportreisen. 0221/4912598,

7 zu nachfolgenden Konditionen:

%" Verschiedenes KP 100.000,- EUR zzgl. 5% Bearbeitungsgebiihr
Leder und Alcantara fir PKWs, qm ab Zusitzlich exclusive Eigennutzung der: Strecke an
Sv%gfg,lfg;e%zjfgﬁﬁﬁéi,% H 8 Wochenenden p.a. fiir Gesellschafter und Giste.

o Werden Sie Mitgesellschafter und teilen Sie die
automobile Leidenschaft und Freude unter

Gleichgesinnten!

3 Z -

MB Atego, Bj. 07, Spier-Auflieger, Bj. 06, & verSICherungen
Neuaufbau 2012, Preis: VB 49.000,- €
zzgl. MwsSt. szr-autoservice@t-online.de

www.bilster-berg.de

Ansprechpartner:

DomiZiel - Gesellschaft fiir Privatinvestitionen mbH
 MOTORSPORT Tel. +49 (0) 211 - 8 67 17-0
VERS|CHERQNGEN | b.leinen@domiziel.de * www.domiziel.de

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

N
N

I

www.berlin-tuning.com

L

P ~ S
h Ty i 2
2 OWNERS CLUB
Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung BILSTER BERG

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H
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Leserbriefe

BILD DER WOCHE

Grof3e NASCAR-
Fangemeinde

Nascar-Reportage
MSa 36/2019

Mit grofler Freude habe ich den
groRartigen Artikel von Michael
Briautigam tuber die NASCAR in
den USA gelesen. Ich bin grofRer
NASCAR-Fan, verpasse fast kein
Rennen im Fernsehen. Beim Le-
sen ging mir durch den Kopf: Bei
dieser Reise wire ich gern dabei
gewesen. Also unbedingt weiter
so, vielleicht kénnt Ihr mal ein
paar berithmte Rennstrecken
und Fahrer vorstellen. Es gibt
bestimmt eine grofe Fange-
meinde. Also unbedingt weiter-
machen.

JUrgen Moller,

per E-Mail

2002 habe ich das Daytona 500
besucht. Die Atmosphiire und
der Patriotismus der Amerika-
ner sind ein unvergessliches
Erlebnis. Der Tod der NASCAR-
Legende Dale Earnhardt Sr.
dort ein Jahr zuvor war iiberall

Schweigeminute fir Anthoine Hubert: Die Motorsport-Welt steht hinter der Familie des verunglickten Rennfahrers

zu spuren. Wer ein bisschen
NASCAR-Luft schnuppern moch-
te, dem empfehle ich den Aus-
flug nach Hockenheim zur eu-
ropdischen Whelen Euro Series
am 21./22. September.

Martin Moller,

72764 Reutlingen

Zu frih gestorben

Zum Tod von Jean-Luc Thérier
MSa 35/2019

Mit groRRer Traurigkeit musste
ich die Nachricht vom Tode von
Jean-Luc Thérier lesen. Wieder
einer von der so liebenswerten
wilden Truppe der 60er, 70er
und 80er. Viel zu frith starben
auch Roger Clark — der Gentle-
man, Bjorn Waldegard — der Be-
scheidene, Timo Mikinen - der
Wilde, Ove Andersson — der Stil-
le, Shekhar Metha — die Safari-
Legende oder Harry Kallstrom
— der Marathon-Mann. Jetzt
auch noch der Liebenswerteste
von ihnen: Jean-Luc Thérier, der
Spafivogel der wilden Truppe.
Habe Jean-Luc bei der Alpen-

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Spoertfahrer Kreis e. V. fir Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

7.September
7./8. September

VLN 6: RCM DMV Grenzlandrennen
AvD/GAMSC Bergrennen Unterfranken

13.-15. September ADAC GT Masters — Hockenheim

23.September

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

DSK Freies Fahren in Oschersleben

fahrt 1971 personlich an einem
Servicepunkt aus seiner Alpine
steigen sehen. Vor seinem Aus-
fall wegen Uberschlags fiihrte er
klar vor dem Saison-Dominator
und Team-Kollegen Ove Anders-
son, dem er in simtlichen SP
eine Bestzeit aufbrannte. Sein
Fahrstil war zum Niederknien,
— extrem quer, wie die wildesten
Skandinavier, und doch sau-
schnell warf der freundliche|
lustige Franzose seine Alpine um,
die Ecke. Legenddr war sein drit-
ter Platz bei der Schweden-Ral-
lye 1973, so weit vorne war dort
noch nie ein Nicht-Skandinavier
gelandet. Leb wohl, Jean-Luc!
Einer Deiner groften Fans wird
Dich nie vergessen.

Johann Kneissl,

A-8786 Rottenmann

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Termine

Nadchste Ausgabe am 11. September 2019

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Freitag, 06. September

09.00 Formel 1 Spa, Rennen (Wh.)
10.55 Formel 1 Monza, FP1 LIVE
10.55 Formel 1 Monza, FP1 LIVE
14.55 Formel 1 Monza, FP2 LIVE
14.55 Formel 1 Monza, FP2 LIVE

Samstag, 07. September

1.55 Formel 1 Monza, FP3 LIVE

13.30 Porsche Supercup Spa, Magazin

13.50 Blancpain GT Sprint, NUrburgring (Zus.)
14.00 Formel 1 Monza, FP3 (Zus.) & Quali LIVE
14.45 Formel 1 Monza, Qualifying LIVE

14.55 Formel 1 Monza, Qualifying LIVE
Sonntag, 08. September

12.00 Supercup Monza, Rennen LIVE

13.10 Rallye-WM Deutschland, Highlights
14.00 Formel 1 Monza, Vorber. & Rennen LIVE
1415 Formel 1 Monza, Vorber. & Rennen LIVE
ca.14.30 Formel 1 Monza, Vorber. & Rennen LIVE
19.30 NASCAR Cup Series, Indianapolis LIVE
23.00 Supercup Monza, Rennen (Aufz.)

Dienstag, 10. September

23.05 WTCR Ningbo, Vorschau/Magazin
23.35 Blancpain GT Sprint, Hungaroring (Zus.)
Motorrad

Samstag, 07. September

14.20 SBK-WM Portimao, Qualifying (Aufz.)
14.50 SBK-WM Portimao, 1. Rennen LIVE
14.50 SBK-WM Portimao, 1. Rennen LIVE

Sonntag, 08. September

12.00 MX2-WM Afyon, 1. Rennen LIVE
13.00 MXGP-WM Afyon, 1. Rennen LIVE
15.00 SBK-WM Portimao, 2. Rennen LIVE
16.00 MXGP-WM Afyon, 2. Rennen LIVE
17.00 MX2-WM Afyon, 2. Rennen (Aufz.)
17.30 BSB Oulton Park, 3. Rennen LIVE
18.15 SBK-WM Portimao, 2. Rennen (Aufz.)
2330 ADAC MX Masters, Bielstein (Zus.)

Dienstag, 10. September
ab 2210 Motocross-WM Afyon, alle Rennen (Wh.)

Streams / Internet

Samstag, 07. September

ab 08.15 VLN 6. Lauf, Zeittraining & Rennen LIVE

15.00 Blancpain GT Hungaroring, 2. Rennen LIVE
auch: www.blancpain-gt-series.com

Sonntag, 08. September

07.00 Super GT Autopolis, Rennen LIVE

15.00 Blancpain GT Hungaroring, 2. Rennen LIVE
auch: www.blancpain-gt-series.com

* kostenpflichtig

Sky Sport 1*
NITRO

Sky Sport 1*
N-TV/ORF1
Sky Sport 1*

Sky Sport 1*
Sport 1
Eurosport 2*
RTL

Sky Sport 1*
ORF1/SRF 2

Eurosport 1
Servus TV
RTL

Sky Sport 1*
ORF 1/SRF 2

Motorvision TV*

Sport 1

Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 2*
Servus TV
Eurosport 2*

Eurosport 2*
Eurosport 2*
Servus TV
Eurosport 2*
Eurosport 2*
Eurosport 2*
Eurosport 1
Sport1

Eurosport 2*

vinde
motorsport.tv*

motorsport.tv
motorsport.tv*

MOTORSPORT-IMAGES

KAWASAKI

- _ : =1
Superbike-WM in Portimao: Die Algarve-Achterbahn wartet auf die SBK-Stars

Die nachsten Rennveranstaltungen

Automobil

06./07.09. DMV GTC, Zolder B
07.09. VLN Langstrecke NUrburgring, 6. Lauf D
07./08.009. Blancpain GT Sprint, Hungaroring H
07.708.09. Int. GT Open, Silverstone GB
07.7/08.09. TCR Skandinavien, Silkeborg (JUtland) DK
08.09. Formel 1, Monza (+ F2/F3/Supercup) |
08.09. NASCAR Cup Series, Indianapolis/Indiana USA
08.09. Super GT, Autopolis J
Motorrad

01.—-07.09. Rallye-WM, Atacama Rallye RCH
07.09. Speedway-WM, Vojens DK
07.09. Langbahn-WM, Morizeés F
07./08.09. Superbike-/Supersport-WM, Portimao P
07.7/08.09. Enduro-WM, Heinola FIN
07.7/08.09. IDM, Assen NL
07.7/08.09. British Superbikes, Oulton Park GB
08.09. Motocross-WM, Afyon TR
08.09. Supermoto-EM, Sestriere 1
08.09. Supermoto-DM, Cheb cz
08.09. Seitenwagen-Langbahn-DM, Pfarrkirchen D
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