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Gazdasagi barométer: egy hajdani angol

repllotér kifutopalyajan a hires Leyland

autogyar kocsijainak ezrei alinak érté

sukre varva, de az eladdsi nehezségek na-
gyobbak Angliaban is, mivel a japan auto-
gyarak — joval olcsébb araikkal — mindin-
kabb gydztesen keriilnek ki a piacokért foly-
tatott versenybdl
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KISMOIOR:
KIS MOTOR:

egi bolcsesség: nincs 4j a nap
alatt. A most oly hivatalosan hang-
260 segédmotoros-kerékpdart mar a
nagyapaink is hasznalték, részben
otényleges” motorbicikliként. Vala-
mennyi abban volt kézés, hogy mo-
torjuk és teljesitményiik — viszony-
lag kis méreti volt. Nos, ezek a tor-
pék azéta is hien kisérik az embe-
riséget, csupdn annyit vdltoztak,
hogy a legtobbjiik majdnem valdsa-
gos motorkerékpar lett. (Hadd szir-
juk itt kézbe, hogy a mar tébb mint
harom évtizede — aprébb valtoztata-
sokon datesé — francia Solex-mini-
motorbél hétmillional tobbet adtak
el, pedig ennek teljesitménye 0,57
LE, igaz, ehhez csak 2600 fordulatra
van sziiksége. Még csak annyit, hogy
ebbél o kuplung eés sebességvaltd
nélkili motorbol szamtalan példany
érte el a 100 000 km-t, mikézben 1,5
liter keveréket szopik szdzra, és oz
ara olyan szerény, mint maga a ru-
gozatlan kereki Solex.)

Vilagszerte divatta valtak ezek o
kismotorok, amelyek ma mar szinte
osztodassal szaporodnaok, és ehhez
a jelenséghez nagymértékben hoz-
zajarult oz olajvalsag is. (Merthogy
kezdetben o fiatalsdg motorozasi
mamora lenditette magasba ezt az
iparagat.) A hozai moped és mofa
—~ roppant szerény — valasztéka in
kabb a kerékpart pétoljo, féleg vidé-
ken, ahol van olyan csalad is, ahol
tobb kismotor is garazsiroz a tornd-
con.

A  motoriparban egyeduralkodé
Nippon is felismerte a térpék gydr-
tasaban rejlo oriasi profit lehetdsé-
gét, és a Négy Nagy (Honda, Ya-
maha, Suzuki és Kawasaki) a sok-
hengeres mammutjaik mellett rakap-
csoltak oz egyedenként ugyan ki-
sebb hasznot hozé kismotorok gyar-
tasdara, anndl is inkabb, mert ezek-
bél sok szazezres sorozatra van ki-
latas.

Az éreg Europa motorcsinaléinak
nem konnyld a helyzetiikk, nem elég,
hogy a hagyomdnyos ellenfelekkel
kell harcolni a kedves Vevo kegyei-
ért, de itt vannak az eladasi arakat
szemrebbenés nélkil aldigéré japa-
nok is, akik nemcsak a tisztes hasz-
not kopasztjak olcsosagukkal, ha-
nem szépel, jot es tartosat adnak a
vevonek.

Részben ennek a kereskedelmi
csatarozasnak koészonheté e jarmi-
vek miszaki fejlédése, no és az
energiahordozé valsagnak.

Ezek @ korszer(i kismotorok mar
nem is kis motorok. (R. Gy.)
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Valamikor kizarélag az egyetemek voltak
a tudomdnyos kutatéhelyek. Ma mar
szdmtalan &ndllé tudomdnyos kutaté- és
fejlesztéintézet létezik, s ezek produkdl-
jok oz Gj tudomdnyos eredmények dén-
té6 tobbségét. Ennek nagyon is realis oka
van: az egyetemek kopacitasa messze
nem elegendé q tarsadalom és a gozda-
sag kutatdsi igényeinek kielégitésére. Az
egyetemek f6 feladata mégiscsak az
oktatas. De az is nyilvdnvalé, hogy
egyetemi szinvonall oktotds nem lehet-
séges tudomdnyos kulaté. és fejleszts-
munka nélkiil. Minden egyetemi oktaté-
nak egyben kutaténok, alkoté szakem-
bernek is kell lennie, még akkor is, ha
az egyetem volumenben nem veheti fel
a versenyt az 6nallé kutatéintézetekkel.

Egyébként érdekes munkamegosztas
alakult ki oz egyetemek és a kutatéinté-
zetek kozdtt. Mig a kutatdintézetek egyes
témakra nagy erdket tudnok koncentrél-
ni, s a szakembereket a témadk igényei
szerint tudjak szervezni, addig az egyete-
meken az oktatds igényeit kell eldszor
kielégiteni, melyek sokkal stabilabbak,
mint a kutatasi témaké. A tantervek nyolc-
tiz évenként valtoznak, o szakembereket
‘neni lehet két-harom évenként — a kuta-
tasi témak valtozdsaval egyutt — atcsopor-
tositani. Egy mdsik sajatossag, hogy az
egyetemnek az egész szakteriiletet min-
dig teljes szélességében kell attekintenie,
hiszen az oktatdsban minden tantdargy
minden fejezetének korszerlinek kell len-
nie. Az oklatdék tehat ritkabban tudnak
egy-egy szlk szokterlileten tulsagosan
elmélyedni, viszont olyan szakteriileteken
is van dttekintésiik, amelyeken a kutaté-
intézeti munkatarsaknok esetleg nincs,
mert az adott témaban addig nem volt
megbizasuk. Ha még azt is figyelembe
vessziik, hogy az egyetem nem tervkote-
lezett intézmény, akkor érthetd, hogy ku-
tatdsi-fejlesztési megbizasok vallalasaban
rugalmasabb, mint a kutatd-fejlesztdinté-
zet, Ez természetesen azt is jelenti, hogy
az egyetem kutatd-fejleszté tevékenysé-
ge meglehetdsen sokszini, amint ozt a
Jarmigépészeti Intézet példajo is mutat-
jo. Elegendd, ha csak az utdbbi két-ha-
rom év jelentésebb munkgit vessziik
szamba — nem is emlitve azokat a nagy-
volumend  jarmitervezéseket, amelyek
gydri titkokat képeznek.

A KOTUKI megbizasabél az intézet ha-
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rom temat dolgozott ki oz utobbi ido-
ben. Ezek kézil oz egyik oz lkarus—200
autébuszcsoldd fédarabjainak gyorshiba-
felvételi utositdsa volt. Az elvégzett mun-
ka eredményeképpen rendelkezésre dall
egy olyan bazistechnolégio, amellyel az
IK—-200-as outobuszcsalad felijitasa gaz-
dasdgosan megoldhaté.

Egy masik KOTUKI-téma a helyi koz-
forgalmi személyszallité vasiti jarmdivek
beszerzésére, haszndlatba vételére és
uzemben tartasdra kidolgozott feltételek,
amelyek a folyamatban |évé jarmifej-
lesztés, beszerzés és fenntarids szamdra

adnak egységes, orszdgosan érvényes
iranyelveket.
A harmoadik kutatas a villamosvas-

uti jarmivek zojhatdsanak csokkentését
célozta hérom kilénbdzé konstrukeidju
vilomosvasGti pdlya  osszehasonlitdsa
alapjan.

A légrugdelemeket is gyarté Taurus
Gumiipari Vallalat gyarimanyfejlesztési
programja keretében oz intézet harom
autébusz lengésvizsgalatat végezte el
Egy lkarus tdvolsagi autébusz mellett o
bolgar gyartmanyl outobuszt is vizsgalta

wim

etiel

Bulgaria teriiletén a botegradi autébusz-
gyarral egyittmikodve, tovabba egy len-
gyel autébuszt Lengyelorszagban.

Az AUTOKUT megbizdsabél o lengyel
—magyar kooperdcio keretében elvéger-
te az intézet a Marelli S 152, S 152A ti-
pusi gyujtaseloszté laboratériumi  vizs-
gédlatat a Fiat 126 p motoron. A vizsga-
lat f6 céljo a korabbi, magyar gyartma-
nyl gyujtaseloszté méréseredményei ér-
tékelésének érdekében a Marelli gyart-
manyl gyujtaseloszté lzemi és labora-
toriumi jellemzéinek megdllapitasa volt

Szovjet—-magyar kooperdcié ke:etében
a Bakony Mivek altal @ VAZ 2101 tip.
személygépkocsihoz kifejlesztett kontaktus
nélkili elektronikus gyudjtéberendezést,
gyujtaselosztot, valamint gyhjtogyertya-
kat ellencrizte.

A Magyar Néphadsereg Repiilé Féndk-
ségének megbizdsabél az intézet meg-
vizsgalta oz lzem kézben gyokran meg-
hibasodé oxigén-kompresszort. A meghi-
basodas (kigyulladas) okainak feltarasat

kovetéen megfelelé védelmi rendszert
dolgozott ki.
A MALEV megbizdsabél tanulmany-




Az egyik piilanatban még nyugodtan dlit, de néhany villanassal késébb ... Hat igen.
Bar mindenki tudta, hogy élettelen baburél van sz6, mégis megddbbents latvanyban
volt résziik azoknak, akik végignézték a gyalogoseliitési kisérleteket a jarmiigépészek

épiilete elott

tervet készilett az intézet a replilégépek
foldi légkondiciondlasara, kiilénds tekin-
tettel az él6 szarnyasok (naposcsibék)
szallitasara. A feladatot fedélzeti gdztur-
binds segédhajtémivek felhasznalasdaval
oldotta meg.

Az IKARUS megbizdsabél egy légtech-
nikai alapmodellt dolgozott ki az autébu-
szok klimatizalasanak megoldasa érde-
kében. A kifejlesztett eljaras sikbeli, kis
tovabbfejlesztéssel térbeli hofokeloszlast
képes meghatdrozni. Az elméleti eljaras
kidolgozasat gyakorlati alkalmazas ké-
vette szamitégep felhasznalasaval.

Az ORE {Srgqnisation de Recherche
et des Essais) egyik kutotdsi témajo az
eurdpai vasutak altal hasznalt féktuské-
anyagok egységesitésével foglalkozik. E
kutatasi munka egyik fazisaként labora-
tériumi kismintakisérletekkel meg kellett
vizsgalni tiz kiilonbézé eurdpai vasit al-
tal hasznalt &ntbttvas féktuské surlédasi
és kopasi tulajdonsagait. A mérési ada-
tok kiértékelése mellett a surlédasi, va-

lamint kopasi jellemz6k alapjan rangso-
rolni kellett a vizsgalt fékiuskékat. Eze-
ket a laborotériumi vizsgélatokat az in-
tézet a KPM |. Vasiti Foosztalya megbi-
zasabél végezte,

A Banyaszati Aknamélyité Vallalat
megbizdsabél az intézet egy silytélég-
biztos turboléghitot fejlesztett ki, s an-
nak kisérleti példanyat is elkészitette. A
téma célkitizése o 1100 m mélységben
dolgozé bdnyaszok életkdriilményeinek
javitasa volt. A berendezés lzemel.

Aprilis 4. Gépgyar energetikai gépgya-
ra felkérésére vizsgalta az intézet a szén-
és lignittizelésd eromivek indité- és ta-
masztolang tizeléberendezései szamaéra
kifejlesztett elémelegité berendezések
aramlasi viszonyait. Az eredmények di-
menzié nélkili formaban valé kézlése
lehetové teszi a vizsgalt tipushoz geomet-
rioilag hasonlé elemekbol felépiilé, tet-
szés szerinti olajféleséggel és a kisérleti
kérilményektsl eltéré homérsékleten és
térfogatérammal {zemelé berendezések

,
Az analég szamitogép — mint menetszimulator — anélkiil is lehetévé teszi a jarmidina-
mikai vizsgalatokat, hogy jarmii lenne a kdzelében. Az Intézet egyik laboratériumaban
viszont valodi jarmiivek vizsgalatait is végzik
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A CHEMITAS részére a Poksi Atom-
erdmi részére sugdrszivattyit tervezett,
és vizsgalt az intézet, kdzbsen a gépész-
mémdki kari vizgépek tanszékkel.

Az AGTI 1976-ban nyolc altervezd be-
vondsaval elkezdte egy korszerli dizelmo-
toros prébadllomés tervdokumentdaciéja-
nok elkészitését. Majd 1977-ben kételez-
ték az AGTI-t, hogy a tervezési munkéba
a miegyetem motorpréba-allomdasok ter-
vezésében és ilizemeltetésében jartas
szakértéit vonja be. Igy kapcsolédott be
a tervezésbe az intézet.

A VITUKI megbizasabél az intézet egy
vizsebességszarny-hitelesité  berendezést
tervezett. A berendezés egy 75 m hosszi,
2,5 m széles és 1,4 m mély csatorma fe-
lett meghatdrozott sebességgel sinen
gordillé kocsi. A hitelesitékocsi sebes-
sége 0,02-5 m/s sebességtartomdnyban
fokozatmentesen vdltortathats. llyen jel-
legli berendezés egyébként csak nyugati
importbél szerezheté be.

A Villamosipari Kutatéintézet felkéré.
sére az intézet egy Volga-kombi gépko-
csit alakitott at villamos hajtdsra.

Az intézet o tervezd- és o tudomanyos-
kutatémunkan til sok mas téren is koz-
remikodik o tudomany, az ipar és a nép-
gazdasag fejlesztésében.

Csak néhdny példa. Reszt vesz szabvé
nyok kidolgozasdban, jelenleg példaul a
.Belséégési dugattyis motorok fogal-
mainok elnevezései, jeldlései, mérték-
egységei és fogalommeghatdrozasai” ci-
mi MNOSZ-szabvény megfogalmazdss-
ban. lgazsagligyi szervek megbizdsabél

szakértél véleményeket, pontosabban
Jfelilvéleményeket” készit, elsésorbon
balesetekkel kapcsolatban (egyik ilyen

nevezetes baleset volt a csepeli HEV-
szerelvény Bordros 1éri gazolasa). Az in-
tézet oktatéi rendszeresen tartanak ton-
folyamokat szakmunkdsok részére is o
Mérnéki Tovabbképzé Intézet eléadasai
mellett. Folyoiratcikkeken kivill szok-
kényvek irasdval is elémozditjgk o ma-
szaki kultira fejlddését. Nemrégen je-
lent meg Lévai Zoltan Gépjarmivek szer-
kezettana cim( egyetemi tankényve, de
kézismertek Ternai Zoltan népszerd ké-
2ép- és alapfoki szakkényvei is. Az idei
Miszaki Kényvnapok idején jelent meg
Ternai Zoltén docens felséfoka szakkdny-
ve Kézati balesetek cimmel.

Az intézet részt vesz oz Ugynevezeit
wpostgradudlis” képzésben is két vo-
nalon. Egyrészt sajat szakmérndki tanfo-
lyoma van, amely — a legutébbi dtszer-
vezés kovetkeztében — lehetéséget od
nemcsak az qutés és vasutas mérmnokok-
nek, hanem g repiilésben és o hajézés-
ban dolgozé gépészmérndkdknek is, hogy
sajat szokmdjukban tovabbképezhessék
magukat. (A legkézelebbi ilyen tanfo-
lyam 1981 februdrjgban indulf) A masik
tovabbképzési forma az dgynevezett ,,dok-
tori cselekmények”, ahogy azt az egye-
temi szabdlyzat nevezi. Ennek lényege az,

Gyakori, :ﬁ.’ oz oktatok tartanak megbeszélést kutatasi témakrél, de a hallgaték is

bekapcso
nyos diakkdrok

nok oz Intézet tudomanyos jellegli munkajaba. Ext segitik elé a tudoma-

(BME fotélabor és Székely Tamis felvételei)

hogy o doktorjelsit egy tudomdanyos igé-
nyl disszertaciot ad be a karra, doktori
szigorlatot tesz, majd o dékan eldterjesz-
tésére az egyetemi tandcs ,dr. techn.”
cimmel ruhdzza fel és o rektor Ginnepé-
lyes keretek kozott ,doktorrd fogadja”.
A kar eloterjesztésére o Budapesi M-
szaki Egyetem tandcso eddig 282 gé-
pész- és kozlekedésmémokot ruhazott fel
ezzel a megtiszteld cimmel.  Kézottik
olyon kozéleti személyiségek is vannak,
mint dr. Abrohém Kalmaén, oz intézet
cimzetes docense, épitési és varosfejlesz-
tési miniszter, aki akkor még gépkocsi
forgalmi telepek tervezésével, a gépjar-
muivek élettartamanak, karbantartasi kolt-
ségeinek vizsgdlataval foglalkozott. A
kombinalt turbotoltérdl irta doktori ér-
tekezését dr. Annus Imre, az AUTOKUT
igozgotdjo, munkotdrsa, dr. Rotské Ist-

van pedig a szervokormanyok dinamikus
vizsgalatarol.

A KOTUKI munkatarsai kézil is sokan

doktoraltak a karon, tébbek kézétt dr.
Kiss Gybzé és dr. Flamisch Otté. A kéz-
lekedés vezetdi kozil emlitsik meg dr.
Veroszta Imrét a KPM-bél, dr. Nagy Ru-
dolfot Budapest kozlekedési féigazgato-
jat, dr. Mészdros Arpddot, az Autdfel-
igyelet miszaki igazgatéhelyettesét. De
sok olvasénk ismerheti dr. Kelemen Ldsz-
I6 renddrérnagyot is a belligyminisztéri-
umbél, vagy dr. Nadasi Antal igozsag-
ligyi szokértdt, ha masrél nem, qutds
cikkeirdl, vagy tévészerepléseibdl.
Természetesen a jarmigépészeti inté-
zet oktotdinak tébbsége is a karon dok-
toralt, de roluk a kévetkezé szamban fo-
gunk irni.
(LEZO)




- Mt or

a Radatron?

A traffipaxot kezelé rend-
6rok egy robusztus kamion
féktelen szdguldasara lettek
figyelmesek az autdélut men-
tén. A visszapillantd tiilkor-
bdl figyelve biztosra vették,
hogy legalabb ,szdzat” rog-
zit majd a sebességmérd ké-
szillék vevé monitorja. A
gyorsan pergd szamsor azon-
ban szinte vardzsiitésszerien
lefékezett és a megengedett
sebesség hatdran beliil ma-
radt. A rendérik meglepetése
azonban nem sokdaig tartott.
Gyors tempoban utolérték a
teherautét és kilométereken
at kovetve meggyozodhettek,
nem csalt becslési eérzékiik.
A kamion pilotdja egyszer
sem adta szdzon alul, a traf-
fipax késziilék azonban ért-
hetetlen mddon kézombis
maradt a szaguldoé teherauto-
val szemben. Igy jottek ra
az egyik kozeli nyugati or-
szagban, hogy az autésok le-
leményessége mem ismer ha-
tart, ha az Eurédpa-szerte jol
ismert traffipax sebességmé-
r6 késziilék kijatszasarél van
520,

— Nos, a torténetiinkben
szereplo teherautéba egy
olyan ugynevezett traffipax-
elharité volt felszerelve, ami
a sebességmérd késziilék hul-
lamhosszdan a normdl sebes-
ségnek megfelelé jeleket su-
gdrzott ki, Jelenleg ez a
legtijabb nyugaton konstru-
dlt ellenszere a traffipaxok-
nak. Természetesen ennek,
s az ezekhez hasonlé beren-
dezéseknek a haszndlatdt és
a forgalmazdsdt szigoridan
tiltjak. Néhdny helyen azon-
ban szabadon driusitjék, s
csak a gyakorlati haszndla-
tdat ellenzik — tjsagolta Vin-
kovits Béla okleveles kizle-
kedési mérnik, a Beliigymi-
nisztérium koézlekedési cso-

portfénikség forgalombizton-
sagi osztaly érnagya, aki ma-
ga is Kkiprobalt jo néhany
ilyen kiilfoldrdl hozott traf-
fipaxelharito késziiléket.

— A masik gyakrabban
hasandlatos ilyen berendezés
csupdn érzékeli a traffipax
kozelségét és csipogé han-
gon, vagy fényjellel figyel-
mezteti a szdgulddst kedveld
gépiarmivezetdt.

— Milyen allasponton van-
nak ezeknek a késziilékeknek
a hazai hasznilatiaval kap-
csolatosan?

— Nadlunk egy tipust sem
forgalmaznak. Kiilféldot jaré
hazdankfiai azonban minden
korlatozds nélkiil megvdsd-
rolhatjak és hazahozhatjdak o
traffipaxelharito keésziiléke-
ket. Haszndlatat mi mnem
tiltjuk. Véleményem szerint
ugyanis a sugdrzokésziilék
kivételével egyik sem ér so-
kat. A traffipaxr hulldimhosz-
szdn sugdrzé késziilék hasz-
ndlatdt viszont a posta frek-
venciagazdalkoddsi iroddja
aligha engedélyezi. Ennek
okdt mem sziikséges megma-
gyardzni részletesebben: elég
ha annyit drulunk el, az a
fekvencia, amelyen a traffi-

paxr iizemel az vildgszerte
csak a sebességmérésre szol-
gdlé csatornaként ismeretes.
A mas tipusu traffipaxjelzé
késziilékek tobbsége késon
ébred, akkor csipog, vagy
berreg, amikor mdr a rend-
orségi kocsi kézvetlen kize-
lébe érve, nem lehet fé-
kezni a jarmiivet. Ezért fe-
leslegesnek is tartjuk, hogy
egy semmit nem éré készii-
1élc haszndlatdt hivatalosan
megtiltsulk, Magdanvélemé-
nyem szerint ezeknek a ké-
sziilékeknek a magas dra ko-
rantsem dll ardnyban azzal,
amit produkdlnak.

Vinkovits Béla beszélgeteé-
sunket megelézoen ért vissza
arrdl a kidllitdsrél, amit Bu-
dapesten rendezett az NSZK-
beli Traffipax cég. Mi ujat
varhatnak az autésok ettdl
a berendezéstdl a jovében?

— Mint ismeretes a hazai
traffipaxaink mdr nemecsak
hdtulrél, hanem szembél is
mérnek. Ez egy hazai djitds
megvaldsitasinak az eredmé-
nye. A Traffipax cég most
olyan késziiléket mutatott be,
amelynek az idéjelzdje a le-
hetd legkorszeriibb technikdn
alapszik. Digitdlis kvare ki-

van

jelzés vevé wmonitorral
felszerelve. Amennyiben bo-
vitjiik a készillékparkot mdr
csak ebbdl az tujabb tipusbéi
vasdarolhatunk.

Jellemzé az  autdsokra,
hogy azok, akik néhany perc-
cel kordbban még gyilkos
szagulddas kozepette probal-
tdk leszoritani egymdst az
utrél, a traffipaxot felfedez-
ve joindulatiian jelzik egy-
masnak a veszélyt.

— Nem tilthatjuk meg,
hogy a gépjarmiivezetok jel-
legzetes integetéssel jelezzék
egymdsnak a sebességmérd
auté jelenlétét. Ez a betydr-
becsiilet csak akkor szabdly-
talan — a Kresz szerint —
ha a fénykiirtot is haszndl-
jak, mivel erre valdos okuk
nincs. A mi célunk azonban
nem a mindendron vald biin-
tetés, hanem a féktelen szd-
guldds, a gyorshajtds és az
ebbdl eredé balesetek meg-
elozése. Es ha ezt a traffi-
paxot jelz6 egyszerdl kirdzd
kézmozdulatokkal is elérhet-
nénk akkor még mi is segite-
nénk ebben az igyekezetben
— mondotta Vinkovits Béla

SZANTO ISTVAN
1



Alsorakparti

utak

EZEEBEN A NAPOKBAN
megindulhat a forgalom az
észak-budai alsérakpart 1uj
szakaszin, a Margit-hid és
a Mozaik utca kozbdtt. Az
ij ttvonal az Arpéd-hid szé-
lesitésével és a Floridn tér
rendezésével dsszhangban.
annak szinte el§jatékaként
épiil, és a hidszélesités ide-
jén fontos tereldit lesz

Az 10j szakasszal a budai
alsérakpart hossza mintegy
45 km-rel nivekszik, és a
déli Osszekitd vashti hidtél
a Mozaik utcéig keresztezés-
mentes Utvonal lesz a Duna-
parton, A folyam két part-
jdn  vezetendS ttvonalak
gondolata a fovéros fejlesz-
tési terveiben mintegy fél
évszazados miultra tekint
vissza. A ,Budapest szabé-
lyozésa a kozGti forgalom
szempontjabol” cimmel
1934-ben kiadott tanulmany
tébb, ma is idészeri meg-
allapitidst tesz a Duna-part
szerepérdl.

e « « FOVirosunk leg jel-
legzetesebb tjit, a Duna
vonulatit, mint természetes
adotisdgot, ki kell hasznilni
a vidros belsé kizlekedése
szimdra, Az észak-déli for-
galom gyors lebonyolitisinil
rendkiviili szerepe van en-
nek az divonalnak, mert ke-
resziezd forgalma nines, Az
a kirillmény, hogy az alsé
rakpartot néhanapjin az ar-
viz elonti, nem jelenthet
akaddlyt, mert ha a forga-
lom az idé tilnyomé részé-
ben zavartalan és gyors, gy
szivesen el lehet viselni azt
a kisebb hdtrinyt, hogy né-
ha kiriilményesebb utakon
kell jarni.,”

Az 1935-ben megjelent va-
rosfejlesztési program a ki-
vetkezbket iranyozta el6.

o - Bszak-déli irdnyd t-
vonalnak egyetlen, de egy-
uttal paratlanul elsérendd
megoldisként kindlkozik a
Duna két partjinak dtmend
foforgalmi wttd valé kikép-
zése, ami egyszersmind a
févaros tthdlézatinak sza-
mos egyéb probléméijit is
véglegesen megoldani.”

AZ ELKEPZELESEK
ALAPJAN megkezdddott a
rakparti utak épitése is. A
Lanchid pesti hidf6jében az
aluljaré, pl. 1938—39-ben ké-
sziilt el. A harmincas évek-
ben kidolgozott tervek az
alsé rakpartokat mind észa-
kon, mind délen a mainal
joval nagyobb hosszban ki-
vantdk kiépiteni. A vildg-
hdbori utdn a megkezdett
munka nem folytatédott, a
fejlesztési tervekben is csak
a 60-as évektil kezdbdben
jelent meg ismételten a rak-

parti utak fejlesztésének
kérdése.
A budapesti uUthalézatnak

ma is fontos részei az alsé
rakparti utak, kiilontsen az
észak-déli iranyu atmend- és
teherforgalom  szempontja-
bél. Az egyenes, folyamatos
haladéast biztosité palya a

acélszalag kerékvetSket he-
lveztek el és néhany csomo-
pontban jelzélampa is segiti
a kozlekedést. Az utébbi idé-
ben 0Gj rakparti tszakasz
nem épiilt, csupidn néhény
forgalomszabalyozé korrek-
cié6 késziilt.

Az idei esztend§ azonban
jelentés valtozdst hozott. A
budai oldalon az eddigi vég-
pont — a Dara utca — és u
Mozaik utca kozott Gj Gt
épiilt a Duna-partjén. AzGj
utszakaszt a szakemberek
budai Duna-parti Gtnak ne-
vezik.

VAJON MI INDOKOLTA
éppen most a megépitését?

A jové évben kezdbdik az
Arpad-hid szélesitése és a
Floridn tér rendezése. A ki-
zelmuilt hidfelujitdsaindl sok-
kal jelentdsebb munka azitt
lebonyolédé  forgalmat s
akadalyozza, Az uj Gt azon-

sok esetben

jarmivezetdket
a megengedettnél nagyobb
sebességre dGsztonzi. A nagy-
méretd, nagy sebességi jar-
mivek veszélyeztetik a gya-

logoskizlekedést is. Az el-
mult években tovdbbi gon-
dot jelentett, hogy a figyel-
metleniil, nagy sebességgel
és nem az utviszonyoknak
megfeleléen kozlekedd jar-
mivek a Dundban kétottek
ki. A sorozatos vizbe csusza-
sok megakadalyozdsdara a
rakpartok teljes hossziban

ban, az épitési teriileteket
elkeriilve, zavartalanul meg-
oldja az észak-déli irényu
kapesolatot, igy fontos tere-
16ut lesz.

Megépitése — kiilonosen
az Arpad-hid és Mozaik ut-
ca kozbtti szakaszon — nagy
feladatot jelentett. Itt, a Du-
na medrének feltSltésével a
HEV-vaginyok és a Duna
kozott halad az dtvonal, egy-
ben a partvédelmet is bizto-
sitva. A mederbe, az iszap-
réteg eltdavolitasat kovetben




mintegy 30 ezer kobméter
kbanyag keriilt, megfeleld
alapot biztositva az utépi-
téshez, melyet a hosszan tar-
t6 magas dunai vizillds na-
gyon akadalyozott.

Az Gt a Duna partvonalat
koveti, kivéve a Timéar utca
kornyékét. Itt, a csénakhé-
zak vizi kapcsolatat biztosi-
tandé a nyomvonal a HEV
mellé simul és az Arpad-hid-
ndl tér vissza a Duna mel-
1é. A 2){1 sav szélességii pa-
lya a Margit-hid és a Mo-
zaik utca kozitt jelentis

kozelitését teszi lehetové. Az
utvonal menti varosrészek
kiszolgdldsat az Arpad feje-
delem dtja biztositja, igy az
dtmend forgalom az Gj uton
zavartalanul haladhat. Déli
iranybdl legkézelebb rahaj-
tani a Haldsz utcai rampé-
nial lehet, a Margit-hidndl a
jelenlegi fel- és lehajté meg-
marad.

AZ EDDIGI VEGPONT,
a Dara utcai csomépont
megszlint és a Margit-hid—
Dara utca kozotti szakasz
kétiranylu forgalmu lesz. A
Margit-hid alatt az (rszel-
vénykorldtozas tovabbra is
megmarad. A Mozaik utca
feldl csak 2,8 m-nél alacso-
nyabb jarmivek kozleked-
hetnek, mig a masik irdany-
ban a magassdgi korlatozas
3,8 m lesz a Margit-hid ives
szerkezete miatt. A Nagy-
szombat utcanidl a esénak-
hdzak megkizelitésére le-
hajté épiilt. A Timéar utca-
nial a jové évben elkésziilé
gyalogos-feliiljaré fogja a
lakoteriilet és a zoldterii-
let kapcsolatit biztositani. A
Hajégyari szigeti hidndl a
HEV-keresztezés és a Hajo-
gvar utca—Hajégyari hid
kapesolat megsziinik, az

esomoéponttal nem rendelke-
zik, csupan a Hajégyari szi-
get és a csonakhdzak meg-
Obudai Hajogyar az uj nut-
rél minden irédnyu forgalmat
biztosité csoméponton ke-
resztiil lesz elérhetd.

A Mozaik utca térségében
az Un. ,K”-hidon keresztiil
érhetd el a Majus 9. park,
majd itt az utvonal a meg-
levé utakhoz csatlakozik, A
varoshatar felé irdanyuld for-
galom a Lednyfalu és Bene-
dek Elek utcdkon at érheti
el a Szentendrei utat. A Bel-

FOTO: FAVICS PETER

varos felé a Szentendrei ut-
r6l a Mozaik utcai feliiljaré
alatt, majd a KPM-vizsgilo-
allomas el6tt halad az ut, te-
hat a Szentendrei uttal kii-
l6n szint(, keresztezésmentes
csomopont alakult ki,

A FELSOROLT CSOMO-
PONTOKON kivil az utat
csak gyalogosan lehet ke-
resztezni. A sziikséges helye-
ken gyalogatkelGhelyeket je-
16ltek ki és lehetdség szerint
a Duna-parton a hossziranyu
gyvalogosforgalom is megvalo-
sul. Az Uj budai Duna-parti
titon még az idén megindul-
hat a forgalom.

Ez mar a jelen.
hoz a jovo?

A févaros terveiben szere-
pel a pesti alsé rakpart déli
meghosszabbitasa a Kozrak-
tar utca és a Kvassay ut ké-
zitt, A tervezett utvonal a
Sorokséari ut tehermentesité-
sét, és Csepel kedvez5bb
pesti kapcsolatat fogja biz-
tositani. A tavlati tervekben
a budai alsé rakpart tovab-
bi, a Rémai-partig valé ki-
épitése is szerepel.

Csordas Mihaly
okl. mérnik

Févarosi Tanacs V. B,
Kizlekedési Foigazgatosdg

Es mit
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UJ VOLGA
SZEMELYGEPKOCSI-TIPUST

fejlesztettek ki a Szovjetunidban, s
megkezdték a gydrtds elSkészitését. A
Gorkij autégyar — GAZ 3102 tipusi —
4j személygépkocsijanak motorja els-
kamras gyujtasszerkezeti. Ennélfogva o
korabbindl jobban hosznositia oz
izemanyagot, s igy 10 szdazalékkal
csokken a benzinfogyasztaés. Ugyanak-
kor a kipufogégdzban a korabbinak
egytizedére csdkken a szén-monoxid,
ami mar megfelel a nemzetkdzi kérnye-
zetvédelmi kdvetelményeknek. Az Gj
kocsi maximdlis utozasi sebessége
oranként 150 kilométer, s a konstrukcié
fejlesztése lehetévé tette, hogy a ko-
rabbinal 100 ezerrel t6bb, 300-350 ezer
kilométert tegyen meg nagyjavitds nél-
kil. Ujdonsdg még egyebek kdzott a
halogénizzés reflektor és kddlampa, a
fényszoromoso- és torloberendezés, az
outomatikus biztonsagi 6v, a fejtamlas
elsé llés, és a beépitett kazettas szte-
reé-magnetofon-radié. Az elsé példa-
nyokat jévé év elején készitik el, s a so-
rozatgyartast 1982-ben inditjak. (MTI-
APN)

A JAPAN HONDA

gepkocsigyar motorkerékpar-osszesze-
relé lizem épitését tervezi a kinai Tien-
csin tartomanyban. A tervek szerint oz
tzem éves kapacitasa 150 ezer mo-
torkerékpar lesz. Mint @ Hondo sz6-
vivéje Tokioban kozdlte, a gyarépitést
a kinaiak javasoltak és ok kérték fel a
legnagyobb jopan gépkocsigydrat az
uzem feldllitasara.

A FIRESTONE

cég bejelentette, hogy eladja o Basel
kozelében, Prattenben miikédé gumiab-
roncsgyarat. Az eladasi ar a teljes
felszereléssel egyiitt 10 millié dollar.

SZEPTEMBERBEN UJABB

REKORDOT DONTOTT

a jopan gépkocsitermelés: 41,2 siazo-
lékkal meghaladta az el6z6 havit, és
igy ismét talszarnyalta oz 1 milliét. Ez
egyébként 30 szdzalékos termelésemel-
kedést jelent oz egy évvel kordbbihoz
képest.

A MERCEDES-BENZ

autégydr datlagosan 9,1 szdzalékkal,
azaz 2500 dollarral emeli oz USA-ban
értékesitett 1981-es modelljeinek arat.
leginkabb o dizeihajtasiak dragulnak.

HOLLAND FULKEKKEL SZERELIK FEL
a Raba-kamionokat. A Gyéri Raba Ma-
gyar Vogon- és Gépgyadr 0j partnerként
a holland Daf céget is bevonta a ka-
micnok gydrtasaba. A gyéri nagyilizem
ez évre Stvenet, a kdvetkezd évre azon-
ban mar tébb szazat rendelt a holland
cégtol.

Giinther Kuppke, az IFA kombinat vezérigazgatdjo, adta at az IFA W=50 tipusi
tehergépkocsit Brezniczky Miklosnok, oz Autdker igozgatédjanak, aki a kocsit to-
vabbadta o kabai Véres Csillag Tsz-nek. Kilénben ez a gépkocsi volt az IFA gyar
ludwigsfeldei uzemének o haromszazezredik teherautéja

(Bojar Sdndor felvétele)

A hosszura nyulé éjszakak, oz egész napos szirkeségek, o kod, a havazas évszakd-
ban outézni cseppet sem kénnyu. Kar, hogy még az emberek is tovabb nehezitik
egymas dolgat, amikor nem kapcsoljak be tompitott vilagitasukat. Igy kézlekedni
nemcsak szabdlytalan, veszedelmes, hanem udvariotlan &nzés is. Kérjik, vilagit-
sanck! Mint a képen lathaté autd!

A FRANCIA AUTOIPART

is érinti a vilag outogyartasanak valsa-
ga. Az év elso kilenc hénapjaban 2,2
millic gépkocsit gyartottak Franciaor-
szagban, 5,5 szazolékkal kevesebbet,
mint egy évvel korabban. A francia
outdk exportja minddssze 1 szazalékkal
esett vissza.

SPANYOLORSZAG ES MAROKKO

hidat tervez o Gibraltari-szoros folé. A
két orszag kozos geologiai és szeiz-

mografiai tanulmanyokat készitett o
kozel 8 milliard nyugatnémet marka ér-
tékd mitargy tervezésére. A hid oz
eurépai oldalon levé Tarifat kotné osz-
sze az afrikai oldalon fekvé Tangerrel.

CSEHSZLOVAKIABOL

szarmaze hir: o gépkocsikozlekedés
tejlédésével parhuzamosan nemcsak
a koéziti balesetek, hanem oz outéti-
zek szama is novekszik. Szlovakidban
tavaly 138 ilyen tiizeset volt, amelynek
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kovetkezteben tobb mint 3 és félmillis
korona kar keletkezett. Az autétiizek
alkalmabél egy személy életét vesz-
tette, 11 megsériilt.

A GENERAL MOTORS

autogyar 567 millié dollaros vesrteség-
gel zarta a harmadik negyedévet — je-
lentették be Detroitban. A cég vezetdi
az amerikai gazdasdgi recesszidval, oz
inflacioval és azzal magyardzzdk o
veszteséget, hogy jelentés tobbletksit-
séget okoz oz atdllas a piacon kere-
sett, kisméretl gépkocsik gyartasara.

TOBB MINT FEL ESZTENDEJE

a francia urvezetdk szamdra is kote-
lezé a biztonsagi 6v. Sziiletett egy
ujabb rendelkezés is: a francia autdk-
nak — amelyek mindeddig egyediil kéz-
lekedtek sarga fénnyel, Eurépdban — a
jovoben szintén fehér fényt kell hasz-
nalniuk, a varosi forgalomban pedig
tompitott fénnyel kell kézlekedniiik.

JUGOSZLAVIABAN

november 1-t6l olcsobb lett a kulfol-
dieknek kiadott benzinutalvany. Az
osztrak latogatok 100 dindros utalvany-
ert 43,30 schillinget fizetnek, és érte
4,76 liter szuper, vagy 5.26 liter nor-
malbenzint, illetve 6,06 liter dizelolajat
vasarolhatnak.

A DOHANYZAS ELLENI KAMPANY

Ujabb |épéshez érkezett az Egyesiilt
Allamokban. Kimutattdk, hogy a doha-
nyosok kétszer annyi kozlekedési bal.
esetnek vannak kitéve, mint azok, akik
nem dohényoznak. Statisztikai aodatok
szerint a latas élessége 10-20 szaza-
lékkal csokken azokban a kocsikban,
amelyekben csukott ablakok mellett 4
cigarettat szivtak el.

A TURISTAK

altal igen kedvelt, régimodi brit taxikat
hamarosan lelvaltjak a Mitsubishi-tarik,
amelyeket részben brit alkatrészekbdl
gyartanak, Az 0] toxitipust hamarosan
bemutatjak, motorjat a dizelolajnal 50

szazalékkal olcsobb cseppfolyositott
gaz hajtja.
FRANCIAORSZAGBAN

felemelték a benzin, o dizelolaj és a
haztartasi fitéolaj arat. A normalben-
zin literje 3,30 frankba, a dizelolajé
2,49 frankba keriil.

FIZIOLOGUSOK, PSZICHOLOGUSOK

es a kornyezetvédok még az ala-
csony zajszinttél is évnak, amely tartos
vagy gyakori hatds esetében az embe-
reknél tetemes egészségkdrosodast
okozhat. Igy példaul bebizonyitottak,
hogy forgalmi zajhatdsok hosszi idén
keresztil tortd biokémiai és keringési
reakciokkal jarnak egyiitt. Az olyan kor-
nyezeti terhelés, mint példaul a zaj al-
tal okozott csekély vérnyomas-emelke-
dés kiilonosen nagy mertékben szapo-

Lapunk 22. szamaban sajnalatos médon egy azonos fényképlelvétel két kiilsnbdzo

irisunk illusztraciojaként jelent meg. A 27. oldalon a Mosobenzin helyett. .

. cimii

cikkiinkben egy Moszkvics motorterének képe lathaté. Ugyanez a felvétel ismétis-
d=tt meg e szamunk 7. oldalan A Polanez rali valtozata cimi cikkiink illusztracio-
joként. E cikk szerzdje o tévedésben természetesen vétlen. Exittal Iegolubb potoljuik

a Polonezrdl készitett felvételt. Hibankért Ol

k szives éset kérjiik.

Ketsavos, a feiuljarokkal és hidakkal egyiitt 1800 meter hosszi vasuiti feliiljarot épi-
tenek a Hldepato Vallolat pécsi épitésvezetoségének munkasai Pécsett, a régi va-

ros és oz Uj Lvov kertvaros kézott. Ez lesz Pécs masodik vasiti feliiljaréja
(Foté: MTII

ritjo a sziv- és keringési megbetegedé-
seket. ,,Elsé szamu zajforrasnak” szamit
oz utcai forgalom. Annak a jelszénak a
megforditasaként, hogy ,,0z autéra sza-
bott varos”, o sokszor mar a ,vdarosro
szabott autot”” kovetelik. A zajforrasok-
nal alkalmazott védelmi intézkedések-
hez a forgalomlervezés és -iranyitas ki-
egészitd intézkedéseinek kell tarsulniuk.

A TEVENEZOK FIGYELMEBE

December 5., péntek, 16.10: Mindenki
kozlekedik. Ismétlés: 2. adas, 19.10.
December 9., kedd, 21.35. 2 adas:
Auto—motorsport

December 19., péntek, 16.45: Minden-
ki kozlekedik. Ismétlés: 2. adas, 19.45.
December 31, szerda, 16.15: Mindenki
kozlekedik. Ismétlés: 2. adas, 19.05.




Autosoknak

UJ UZEMRESSZEL GYARAPODOTT

az AFIT . sz. Autéjavité Vallalat matyasfoldi részlege. A Kereszturi Gt 1-3. alotti Gzem
ezentll Skodo, Wartburg, Trabant, Lada és Polski Fiat vevészolgdlati (garancidlis) elia-
tasat, szervizszolgditatasat, diagnosztikai vizsgalatét, karambolos és egyéb javitasél,
fényezését, vizsgara valo felkészitését és vizsgartatasat vallaljo. Telefonon — 6 és 22
Bra kozbtt — a 833-749-es szdmon lehet bejelentkezni.

(Foté;: Bojir Sdndor)

SEGITEK ELOZNI,

olvashaté jél lathatéan a busz farén. Sok
gépkocsivezetének (autébusz, kamion, te-
herkocsi) tudndm ajdnlani ezt @ meg-
szivlelendd &tletet, szédndékot, irja Re-
paszky Géza esztergomi olvasénk,

Bizony sokszor tapasztaltuk kilféldi Gt-
jaink alkalméval a nehéz gépjarmivek
vezetdinek segitségét, hogy auténkkal
elézni tudjunk, Elészér nem tudtuk mire
vélni, hogy a jobb oldali villogé miért je-
lez. Nem {udtuk, hiszen a jarmire nem
volt kiirva, hogy segit elézni. Ez a segi-
tékészség kilfoldon elterjedt szokas,
amihez nem feltétleniil sziikséges alkal-
mazkodnunk. Az elézés megkezdése
elétt ugyanis fel kell mérniink auténk

teljesitoképességét is. Nogyon hasznos,
ha jelzést kapunk az eldzésre. Am, hogy
elézni tudjunk, és azt zavartalanul fe-
jezhessiik be, tovabbra is az évatosségra
és az el6zési szabdlyok betartéséra van
szitkségiink.

A BMW-TULAJDONOSOK

koziil sokan érdeklédnek az irdnt, hogy
vevészolgdlat, az alkatrészraktér vagy a
szervizek hol taldlhatok. Erdeklédésiinkre
oz Interag, @ BMW magyarorszagi képvi-
selete, a kovetkezéket vélaszolta:
A képviselet, vevoszolgdlat, alkatrész-
raktar:
Interog Rt.
1037 Budapest, Csiiloghegyi u. 25.
(Telefon: 684-030)
Markaszervizek:
Shell Service
1037 Budapest, Bécsi Gt 277.
(Telefon: 888-131, 882-346)
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Shell Service
8622 Szdntéd, Nyér u. 2.
(Telefon: 84/31031)

Motorkerékpar-szerviz:
Shell Service
1016 Budapest, Mészdaros u. 56 a.
(Telefon: 359-714)

Karosszériajavitas:

Shell Service

1037 Budapest, Bojtar u. 33. szém
alatt talalhato.

(Telefon: 889-981)

KOCSIATVETELI SORSZAMOK
LAPZARTAKOR
1980. NOVEMBER 28-AN

DACIA (Budapest) . . . . . « . 3124
DACIA (Debrecenm) . . . . . « « 1229
LADA 1200 (Budapest) . . . . . . 8889
LADA 1200 (Debrecen) . . . . . . 8341
LADA 1200 Kombi (Budapest) . . 1637
LADA 1200 Kombi (Debrecen) . . 573
LADA 1300 (Budapest) . . . . . 5517
LADA 1300 (Debrecen) . . . . . 4312
LADA 1500 (Budapest) . . . « « 4789
LADA 1500 (Debrecen) . . . . . 437
LADA 1500 (Gyfr) . . . . « . « MO
LADA 1600 (Budapest) . . . . . 1940
LADA 1600 (Debrecen) . . . . . 1015
MOSZEVICS 2140 . . . . . . « 90
POLSKI FIAT 126p (Bp.) . . . . 433
POLSKI FIAT 126p (Debr.) . . . . 1042
POLSKI FIAT 126p (Gybr) . . . . 452
POLSKI FIAT 1500 . . . . . « « 1251
SKODA 105—S (Budapest) . . . . 1850
SKODA 105—S8 (Debrecen) . . . . 1717
SKODA 105~8 (Gy6r) . . . . . . 1506
SKODA 120—~L (Budapest) . . . . 1585
SKODA 120—L (Debrecen) . . . . 776
SKODA 120—L (Gybr) . « « . « « 791
TRABANT Lim. (Bp) . . . . . 223
TRABANT Lim. (Debrecen) . . . 636
TRABANT Lim. (Gy6r) . . . . . 132
TRABANT Spec. (Bp) . . . . . 328
TRABANT Spec, (Debrecen) . . . 1750
TRABANT Spec. (Gydr) . . . . 37180
TRABANT Kombi (Bp)) . «. « . . 815
TRABANT Kombi (Gy6r) . . . . 7
TRABANT Hycomat « « 10 140*
WARTBURG Limousine (Bpest) . 2335
WARTBURG Limousine (Gyfr) . . 2111
WARTBURG Lim. (tolotetds) . . . 281
WARTBURG de Luxe (Bpest) . . 1939
WARTBURG de Luxe (Gy0r) . o« B1M2
WARTBURG de Luxe (it.) AT
WARTBURG Tourist (Bpest) . . . 884
WARTBURG Tourist (Gy6r) . . . 816
ZAPOROZSEC . . . . « + & « 30 570*
* régl sorszdm

A RONCS ELTUNTETESE
sokszor okoz gondot. Az emberi lelemé-
nyesség olykor fantasztikus dolgokat mi-
vel, mint példdul a képen lathaté he-
verd. A kettéflrészelt autdé hdatsé része
~ némi kdrpitos segédlettel ~ a szoba
disze lett. Kérdés csupdn oz: meny-
nyivel olcsébb o butoripar termékeindl?




Szervezéssel 1s — a bizalomért

MOHACSI SZERVIZUNKBEN
uj moédszerekkel kisérleteziink
— irja a XIV. sz. AFIT igazgatéja

Az autdjavitas a gzolgaltatas egyik ké-
nyes teriilete, ahol a bizalom jelents-
sen befolyésolja az iizem latoga-
tottsdgat. Az AFIT XIV. sz. Autbjavi-
to Vallalat mohacsi lizemegységénél
olyvan mdédon igyekeztiink megszervez-
ni a karbantartast, hogy az segitsen a
javittaték bizalmédnak megerdstdésé-
ben. Hozzadjarulhat ehhez az is, hogy
az auto tulajdonosa végignézheti — ha
kivanja —, kocsija javitasi munkait.

A javitasi folyamatot a kivanecsi tu.
lajdonos egy hatalmag iivegfalon ke-
resztiil nézheti végig. Az lizem techni-
kai Adtalakitasaval, a munkafolyamat
atszervezésével mindenekeléit a ja-
vittatd bizalméat igyeksziink megerdsi-
teni a munkat végzd személyek és a
villalat irant.

Az atalakitasi és szervezési munka.
nak azonban mads, jdrulékos hatasu
kovetkezményei is vannak.

Példaul:

— a tulajdonos jelenléte és a javi-
thds végignézése, olyan mértékd ,tar-
talmi ellenérzés”, amelyet semmiféle
egyéb moddon pétolni nem lehetne. A
szerel6 kényszeritve wvan a szaksze-
riien végzendé munkdra, mert tevé-
kenységét a legfébb kritikus — a gép-
kocsi tulajdonosa — szeme elott vég-
zi;

— az autds, aki mintegy ellenérzi a
munkat, lathatja, hogy a hibas alkat-
részeket az 6 gépkocsijabol szerelik
ki, az 0j, vagy felijitott egységeket az
& kocsijdba szerelik be és nem me-
riilhet fel ezzel kapcsolatosan kételye;

— lényegesen lerdvidiil a jarm tar-
tozkodasi ideje az dizemben, mive] a
jol képzett szerelék maguk végzik a
futojavitasra beérkezd gépkocsi hiba-
felvételezését, jnvitasat és probajat is,
A munka miszaki minéségének ellen-
Orzését természetesen toviabbra is a
mindségellendrik végzik;

— a hibamegdllapitdskor és a mar
megjavitott kocsi dtadasakor szemé-
lyes kapesolat jbon 1étre a munkét vég-
z0 dolgozo és az autd tulajdonosa ki-
zott. A javitast végzd szereld szakmai
tanacesal is szolgdlhat a kocsi allapo-
tira és lizemeltetésére vonatkozdan.

A korabbiakban szamos alkalommal
meriilt fel probléma amiatt, hogy a
szamla elkésziilte hosszu ideig tart,
néha a javilashoz sziikséges idomeny-
nyiséget, s6t annak tobbszordsét is
meghaladta. Ennek a kikiiszobolésére
a technikai atalakitdas és atszervezés
mellett egy tujfajta adminisztracios
rendszert alakitottunk ki. Jellemzi
a kivetkezdk:

— A javittaté hibakozléseit a sze-
relé rogziti a munkalapon.

— A javitdshoz sziikséges anyagvé-

telezést, a kiildonleges munkalap segit-
ségével, ugyancsak — egyszerusitett
adminisztraciés formaban — a szere-
16 végzi.

— A szerelo a szamla kiallitasara
az e célra kialakitott kiilonleges mun-
kalapot hasznalja fel. Uj szamlanyom-
tatvany tehat a munkalapon kiviil nem
sziikséges, nem is késziil.

— A javittaté tligyfél, miutian a gép-
kocsit kiprobdlta és mindségileg at-
vette, a szerel6tél kapott szamlival
kozvetleniil fizethet a pénztarnal.

W N Angren
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gyors és mindségileg jo munkaval,
korrekt szamlazassal juthat hozza.

A vallalat, természetesen, az e rend.
szerbe bevont szgrgl{:ket megvalogatja
vetelményeket teljesiteni nem tudjik,
ilyen koriilmények kozitt nem dol-
gozhatnak. Ez bels6 versenyt is ta-
maszt szereléink kozott, a rendszerbe
valé bevonas, illetve az abban vald
megmaradas érdekében,

A mindségi munka
hozzajarul meég az az

biztositasidhoz
tdsztinzés is,

A képen a mohidcsi szerviz egy része lathato

A tibbbletmunkat véllalé szerelGket
e munkajukért kelléen honordlni sziik-
séges, és meg kellett teremteni a sze-
relok mindségi és mennyiségi érdekelt-
ségét is.

A szerelék a kiszdmitott munkadij
elére meghatirozott hanyadat kapjak
és keresetiilk mértéke nines hatirokhoz
kotve. Ez, valamint a tulajdonos je-
lenléte, erdteljes anyagi, igy mennyi-
ségi Osztinzést is jelent. Amennyiben
a javitott gépkocsindl barmilyen hiba
fordulna eld, az érdekelt szerelé sajat
idejébg) koteles azt kijavitani és ezen
idore semmiféle bérjuttatisban nem
részesiilnet. Ez tehat direkt anyagi
érdekeltséget is kelt a munka jé mi-
noségl elvégzésére.

A villalat lehet6vé teszi a javitta-
tonak, hogy szabadon valassza meg a
csoport keretein beliil azt a szerel6t,
akivel a javittatdst elvégeztetni kivan-
ja. Igy minden szerelé szdmadara kéz-
vetlen érdekeltséget jelent 3 megfeleld
ligyfélkor megtartidsa, melyhez ecsak

amelyet 4 DH (Dolgozz hibatlanul)
munkarendszer alkalmazisa jelenter-
kolcsiekben és anyagiakban egyarint.

A mohidcsi lizemben folyé tevékeny-
séget kisérletnek tekintjlik, amelynek
tapasztalatait felhaszndlva, hasonl6
munkaszervezeési tevékenységet a val-
lalat mas {izemeiben is foko.atosan
kivanunk meghonositani. Ehhez azon_
ban az is sziikséges, hogy az alkatrész-
utanpétlast sikeriiljon a kozeljovében
erGteljesen javitani, és elharuljon a
bérszinvonal korlatozott mértéke, mely

nem ad moédot arra, hogy a direkt
anyagi dsztonzést tilsagosan széles
kérben és felsd hatar nélkil alkal-

mazzuk vallalatunk dolgozoinal.

Dr. Lantos Arpad
igazgato

Kivdncsian vdrjuk a mohdcsiak kez-
deményezését, amely merdben mds,
mint az eddig megszokott. Ezért az AM
riportot készit a ldtottakrdl, és meg-
szolaltatja majd az érdekelteket.
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A 8-AS UTROL
Készeg 3.

A készegi var kidllitasdnak a megte-
kintése utdn sétdljunk végig a hatal-
mas épiilettombét kériilolelé vizesdrok
peremén. Meg-megdllva élvezhetjiik és
csoddlhatjuk meg igazdn ennek az
eréditménynek igazi nagysdgdt, bds-
tydinak és tornyainak erdsségét. A
legifjabb korosztdly irdnti kedves fi-
gyelmesség, és kitlind gtlet is egyben,
hogy a vdrdrok egy részében gyermek-
jdatszdteret alakitottak ki.

E vdr falai tanii elédeink hési kiiz-
delmeinek. Magdt az eréditményt és a
vdrost megerdsité — a tordk elleni td-
maddsra tudatosan és tervszerfien fel-
készit6 — wvezéregyéniség a délszldv
szdrmazdsu Jurisich Miklés volt. Apja
mellett mdr ifji kordban részt vett a
tdrok portyazék elleni tamaddsokban,
J6 kardforgaténak bizonyult és 1523-
ban Ferdindnd Horvdtorszag fékapi-
tdanydvd nevezte ki. A torok elleni vé-
delem, wvalamint a délvidéki wvdrak
megerdsitésének kiltségeit, snzetleniil,
sajdat jovedelmébd] fedezte. Cnzetlen-
ségéért — 1529-ben — zdlogba kapta
Koszeg vardt és a hozzd tartozé vdr-
tartomanyt. Egy évre rda — 1530-ban
— tagja lett annak a kiildéttségnek,
amely Konstantindpolyba utazott, hogy
kipuhatolja a térék tovdbbi szdndékdt,
Visszatérve tudatosan késziilt fel Ké-
szeg torék elleni védelmére, A belvi-
ros biztonsdgdt szamottevden fokozta.
A tornyok koriil legtekintélyesebb
fegyverzete és legerisebb véddserege az
Oreg-bastyinak — a Zwingernek —
volt. Meghatdrozta minden fegyver-
nek ég fegyverforgatéomak a pontos he-
lyét. Ma az emeletes toronyban idé-
zaki kidllitdsokat rendeznek.

1I. Szolimdn szultdn 1532 tavaszdn
inditotta meg roppant — 80 ezer {6-
nyi — seregét észak felé. Atkelt a
Dravadn és elfoglalta a nyugati végvd-
rakat. A torok kozeledtének hirére so-
kan menekiiltek Készeg vdrdba. Itt
mindenki megértésre és befogaddsra
taldlt. A vdr véddi mintegy nyolcszd-
zan lehettek.

Nem sokat kellett vdrniuk. A tordk
elésereg élén Ibrahim févezér mdr
augusztus 5-én g vdros falai ald ér-
kezett. Ugy szdmitott, hogy mig a de-
rékhad ide megérkezik. Kbszeg védoit
térdre kényszeriti. A sz6lohegyre von-
tatott dgyik pokoli robajjal kezdték
meg a vdr ostromdt. Az erdditmény
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robusztus épitményei és vitézei azon-
ban kemény didénak bizonyultak. Koz-
ben Szolimdn — a fbésereg élén —
megérkezett a Jurisich dltal elézetesen
felperzselt killvdrosba.

A szakadatlan dgylzdst kovetden,
augusztus 13-dn megindult az elsé to-
rék roham, s ezzel elkezdodott és éj-
jel-nappal folytatédott a gigdszi, na-
ponta mind udjabb hésdket teremtd
kiizdelem. A meg-megitijulé torék ro-
hamok, a falak aldakndzdsa, az ost-
romtornyok dcsoldsa azonban nem ve-
zetett sikerre. A szdlfdkbél felépitett.
s magassdgban q vdros északi kaputor.
nydval vetekedé osiromtornyokat a
vdr védbinek még harcba dllitdsuk eldtt
sikeriilt felgyujtaniuk. A vdrfalat is
ecsak egy helyen — a nyugati vdrfa-
lon — 10 &l hosszisdgban sikeriilt a
torok akndszoknak lerombolniuk. Am
a védbk ezt is rovid id6 alatt kijavi-
tottdk. Hullott a torék és véreztek a
vdr véddi is. Aztdn megaddsra szoli-

tottak fel a maroknyi, létszamdban
egyre fogyatkozé vdrvéddket — de a
torokok elutasitdst kaptak. A tdima-
ddsok erre mind diihddtebbek és he-
vesebbek lettek. A torokdk Allah-
iivdltését tilharsogta az dgyik bom-
bdlése és a haldoklok jajveszékelése.
A sziintelen dgytizds a falak egy ré-
szét — augusztus mdsodik felében —
romossd tette. A nagy porban, fiistben,
a tulerével tdmadé torékok lépésrol
lépésre szoritottak vissza a védoket.
Maga Jurisich is megsebesiilt. Kardot
fogott itt a vdr apraja-nagyja, férfiak
és nok egyardnt. A torokdk végill is
megtorpantak. A védelem pedig utolsé
erejét oOsszeszedve 1j rohamra indult
és gikeresen visszaszoritotta a tdma-
dokat.

Ibrahim a nagy veszteség littdn (a
kitirt jarvdny és az élelem fogyta
miatt is) mdr nem erdszakolta a vdr
elfoglaldsdt. A 25 napig tarté élet-ha-

ldl kiizdelem befejezéddtt. Mégpedig
azzal a furcsa egyezséggel, hogy — Ju-
risich engedélyével — nyole térdk ka-
tona a vdros tornyaira félholdas zdsz-
16t tiizhetett ki. A gydzelmet valdjd-
ban kiharcolni képtelen szultdn becs-
vdgyat e jelképes meghddolds is kielé-
gitette. Szeptember 2-dn lehajtott fej-
jel vonult el a torék a vdros falai aldl.

Az oOnfeldldozds, az igaz hazasze-
retet, a hés és a nép egységforrdisinak
igazi példdjat adtdk Koszeg vdrdnak
maroknyi védéi.

Az d6don vdrfalak, a volt vizesdrok
parkositott része, a j6 dreg Zwinger,
a nagyszeri tetteket, a hési elszdntsd-
got sugalljdk q békében él6 nemzedé-
kiinknek. A sok harcot, megprébdlia-
tast dtélt elbdeink egykori példdjdat
idézhetjiik fel. Nem véletlen tehdt,
hogy a vdros hangulatos wutcdin és
parkjaiban sétdlva ilyen gendolatok is
foglalkoztathatjdk az ide ldtogatékat.

15



emcsak a szaguldo, de o jardak
szelén (s6t o jardak nagyobb ré-
szén) rostokold ,hajléktalan” au- |
ték is Ggy ellepik oz utokat, ut-

cakat, tereket, hogy sokszor mar

nemhogy babokocsival, de még

egyedil is le kell Iépniink az attestre, ha

tovabb akarunk menni. Barmennyirz lel-

kesedjink is az autéért, targyilagosan

meg kell allapitanunk, hogy a nyakunkra

nottek. Ki ne olvasta volna az ujsagok-

ban, vagy ne hallotta volna mar téveé-

riportban, hogy egy folyéméter autéit

épitése milyen komoly &sszegbe keriil. |
De a varosi utcak uttestteriilete sem ol-

¢sé valami, s oz éjjel-nappal parkolé |
(szinte foldbe gydkerezett, majdhogynem |
odaépitett) autok dltal lefoglalt sok tiz- |
vagy szazezer négyzetméternyi teriilet

tagadhatatlanul kézlekedési okaddly, s

egyben luxus is.

De hat hova tegye oz autés a kocsi-
jot? Fold alatti gardzsok szdzaira aligha
lehet o kéltséget elGteremteni. A megal-
lithatatlanul szaporodé gépkocsik szeli-
ditésével és a gyologosok védelmével
maris tébb orszagban® foglalkoznak. A
Scalo szines képekkel illusztrélt cikkben

elemzi ezt a témat.
]

AZ UTCA A GYALOGOSOKE IS

S RZAC
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Az NSZK-ban 1979-ben 13000 ember
(ebbél 1500 gyermek) lelte halalat koz-
lekedési baleset kévetkeztében és majd-
nem félmillié volt o sériiltek szama, okik
kdzill rengeteg nyomorodott meg egész
életére. Ho nem a kozlekedés okozott
volno ennyi gyaszt és szerencsétlenséget,
hanem mondjuk az atomerémivek, mi-
csoda orszagos, s6t vilagraszolé felhabo-
rodast és tiltakozast, tiinteté felvonulaso-
kat valtott volna ki! Az dldozatoknak
tébb mint egyharmada gyalogos. A bal-
esetek legnagyobb része lakott teriile-
ten torténik, az autépalydk a legbizton-
sagosabb kozlekedési utak. Mivel azon-
ban a varosi utcakat nem lehet autépa-
lyakka fejleszteni, a nagyobb kézlekedési
biztonsag érdekében sok helyen lgy ala-
kitjok at az utcdkat, hogy a rohané auto-
kot lelassitsak. Kiugrasokat, kanyarokat,
cikcakkos helyeket képeznek ki oz addig
nyilegyenes Gton, fakot iltetnek, a ke-
resztezodéseket aszfalttal dombszeriien
megemelik, hogy oz autévezetoket ova-

1-2. Egy utca Géttingenben ax atépités
elott. Az atépitéssel és fasitassol barat-
sagosabb és emberibb lett, a gyalogo-
sok tobb helyet kaptaok. A mélikgiép raj-
z0ldja ax Ut kdzepének parkositasaval,
atjarokkal még jobba és biztonségosab-
ba szeretné tenni a kbzlekedést



3—4, Az utca ,lassibb” és birtonsago-
sabb lesz, ha a keresztezédéseket domb-
szeriien megemelik, kiugrasokkal, cik.
cokkos veretéssel sziikebbé teszik

tossagra, lassitdsra késztessék, s ezzel
Sket is, a gyalogosokat is védjék. Félre-
értés ne essék: nincs sz6 autdellenes
mozgalomrél, csupan a biztonsdgos koz-
lekedésrdl, az autés és gyalogos partneri
viszonya alapjan.

S ez mdr nem a kézlekedéspolitika
szakembereinek vagydlma csupan, ha-
nem Hollandiaban és az NSZK-ban t6bb
varosban sikeresen bevezetett Gjitas. Per-
sze arnyoldala ennek a fényes oGtletnek
is van. Eléfordul, hogy az ilyen datalaki-
tott utcaban o gyalogosok mar arra is
ellenségesen- reagalnak, ha tébb autéd
jelenik meg egyszerre. A jaratlan sze-
mély- és teherauto-vezeték meg kdnnyen
megzavarodnak a zsdkutcak és a szik,
kanyargos, cikcakkos utak tdmkelegében,
elfogja oket az idegesség, és vége a
partneri viszonynok. Nem konnyld ezt a
problémat megoldani. Mindenesetre a
holland és a német kisérlet — a csok-
kend baleseti statisztika tonusdga sze-
rint — a helyes iranyt jelzi.

Szondi Béla




Autémechanika 80

Szakvasar Frankfurtbhan

Az autbéapolas, karbantartas
és lizemeltetés teriileteit —
ha egyaltalan igen — csak
mellékes témaként kezelik.
Ugyanakkor az ezzel foglal-
kozd ipardgak, auto- és jar-
mivillamossagi mihelyek, a
karosszériajavitas és auto-
lakkozas, a gumiabronesiize-
mek, toltéallomasok, auto-
mosok, parkolo- és gardizs-
lzemek, magan- és kozsszal-
litasi vallalatok, az alkatrész-
és tartozékkereskedelem, va-
lamint az autdipari ugyfél-
szolgalat szakemberei az
autogyartas és lizemi techni-
ka lerén végbement gyors
utemu fejlodés kivetkeztében
magas szinvonalad, atfogé in-
formaciokat igényelnek. Az
igények kielégitésének az ér-
dekében jott létre 1971-ben
Frankfurt am Main-ban az
+Automechanika" rendez-
vény. mint az autéjavito mi-
helyek, toltéallomasok felsze-
reléseinek, az autdalkatre-
szeknek és tartozékoknak
szakvasara, amely nemzetko-
zileg is elismert, neves kialli-
tassa feilodott.

Ehhez a piaci igényeknek
megfeleld ,szakvasar”-kon-
cepcit is jelentdsen hozzaja-
rult. Ez azt jelenti, hogy a
rendezvény a fent emlitett
célesoportok munkéjahoz
sziikséges és rendelkezésre
allo felszerelésekrdl, segéd-
anyagokrol és termékekrol
széles korl, a technika és a
piaci fejlédés legujabb irany-
zatainak megfeleld Aattekin-
tést nynjt.

A jarmiipar is olyan terii-
let, ahol a techmika egyre
bonyolultabba valik, az egyes
iparagakban alkalmazott geé-
pek, berendezések és eljara-
sok mind jobban specializa-
lédnak. Nagyobb az igény,
mint eddig barmikor, olyan
felszerelések irant, amelyek-
nek az egyes autémiithelyek
és tbltéallomasok iizemmaéd-
jahoz, nagysigéhoz és speci-
alis igényeihez a legmesszebb-
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Egy oridsi csarnokban csak méromiiszerek voltak lithatok. A szakemberek a sok ijdonsig
lattin bizony sokszor elképedtek

menden alkalmazkodniuk
kell. A szakember a gépeket
és berendezéseket — meg-
vasarlasuk elétt — miikodés
kézben akarja latni, Ossze-
hasonlitani, teljesitményiiket
és mindségiiket vizsgalni. A
beruhadzisi dbtntéseket ma-
napsig annal is inkdbb jél
meg kell fontolni, mivel ezek
— az auték miiszaki fejlodé-
se kovetkeztében — komoly
lzemgazdasigi problémakat
vethetnek fel.

Olyan atfogé és komplett
informaciokat, mint amelye-
ket egy
jellegii szakvasar kinal, sem-
miiven mas informacioés for-
ras nem tud nytjtani.

A Frankfurtban eddig meg-

sAutomechanika™

rendezett kidllitasokbol kita-
nik, hogy: 1971-ben 415, 1972-
ben 543, 1974-ben 583, 1976-
ban 678, 1978-ban pedig 1010
cég vett azokon részt, A la-
togaték szama 25 ezerrdl
csaknem 80 ezerre nétt. A
kiilfoldi kidllitok részvétele
egyre jelentésebb: ma mar
az oOsszlétszam egyharmadat
teszi ki, a kiilfoldi latogatok
aranya pedig kizel 20 szdza-
1ékos.

Az elismert kiil- és bel-
foldi, mihelyfelszereléseket
gyartd cégek a kiallitason
rendszeresen képviseltetik
magukat. Igyekeznek az ér-
deklodést felkelteni, ahol a
jarmigyartas fejlodében van.

Az 1980. szeptember 18—23.

kozitt megrendezett hatodik
+Autémechanika” szakvasa-
ron kereken 1100 kiallité mu-
tatta be termékeit. A kiilféldi
kiadllitok szama 340 volt.
Tobb orszag ez alkalommal
ismét kozos standdal képvi-
seltette magat, igy: Ausztria,
Dania, Franciaorszdg, lzrael,
Kanada, Nagy-Britannia,
Olaszorszag, Spanyolorszag,
Svéije, Svédorszag és az
Egyesiilt Allamok, A kialli-
tok kozott szerepelt Belgium,
Finnorszag, India, Jugoszla-
via. Hollandia, Luxemburg,
Magyarorszag és Szingapur.

A kidllitds keretében a ko-
vetkezd szakcsoportok bemu-
tatoit tekinthette meg az ér-
dekl6ds:



1. jarmidiagnosztikai md-
szerek és berendezések,
méré- és vizsgalothiisze-
rek

2. mihelyfelszerelések, au-
tojavitéd gépek, emelbké-
sziilékek, emelSpadok

3. szerszamok

4. karosszériajavito felszere-
lések, berendezések és
anyagok, jarmilakkozas
és korrézidvédelem

5. autdapoldsi cikkek, be-
rendezések, tolt6alloma-
sok felszerelései

6. moséberendezések és ké-
sziilékek

7. mihelyépités, raktarbe-
rendezések

8. irodaberendezések, {izem-
szervezés, adatszolgdlta-
téds

9. vontatészolgdlat, baleseti
segély, és mozgdszerviz
berendezései és jarmivei

10. tartozékok, autéfelszere-
lési cikkek

11, alkatrészek

12, szakirodalom, szakinfor-
maécio, szolgaltatdsok.

A kidllitdson ldtottak a
szakember szamdra leny(gs-
zbek voltak, hiszen a leg-
korszer(ibb miszereket, szer-
szdamokat és Altaldban az
autdzdssal kapesolatos termé-
keket mutattdk be a killén-
bbz6 orszdgok cégei, Egyet-
.len cikk keretében beszamol-
ni a sok latnivalérél mnem
lehet, ezért elsdként a motor-
vizsgalé mfszerekkel ismer-

tetjlik meg az érdekléddket:

Az egyik 6ridsi esarnok ki-
zarOlag a diagnosztikai mi-
szerek szinhelyének a ka-
valkadja volt. A kiallité cé-
gek felsoroldsa egy oldalt is
kitenne, ezért a legismertebb
és a legnagyobb vilasztékot
nytjtékat emlitjitk csak meg.

Nalunk is ismertek a SUN
késziilékek. Szervizeinkben
annak idején az amerikai cég
miszerei jelentették a tech-
nikai betérést. A tizenét éve
gyartottakhoz (akkor keriil-
tek hozzdnk) viszonyitva a
mai késziilékek o6ridsit fej-
lédtek, technikai téren és ke-
zelhetfség szempontjibél egy-
arant, Az, hogy a miiszerek
zome elektronikus, természe-
tes, hiszen a nagy pontossag
€s a gyorsasig ma mar el-
virt kovetelmény! A diag-
nosztikai késziilékeket el6-
allito gyarak embereivel be-
szélgetve, akik az érdeklddok
kérdéseire vilaszoltak, el-
mondottik, hogy a konstruk-
torok elsérendd feladata:

A képen a Hofmann cég ,,Mul
titest 8" motorvizsgilé ké-
sziiléke liathaté. Felépitése
merdben mis mint a SUN-é,
mérésre ez is kivialoan T.i‘;

ele

A kiillitis egyik ujdonsiga
volt a SUN motordiagnoszti-
kai miszer. A mikrokompu-
teres késziilékkel a meres
kinnyi, gyors és ponios

hogy a miszerek kezelheto-
sége, és javitdsa a legegysze-
riibb legyen. A felsoroldsbol
nem maradhat ki a Bos_ch. a
Hofmann, a Grundig es a
Renault cég, hogy csak aleg-
ismertebbeket emhtguk.
amelyek nemcsak motordiag-
nosztikai miszerekkel, ha-
nem mas kiilonbtzo készule.-
kekkel is jelentek meg &
frankfurti kiallitason.

LOVASZ KAROLY
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Autok és arahk

Részlet a Merkur haszniltauté-tele-
pein november masodik felében érté-
kesitett gépkocsik draibél:

(A jelek értelme: BA = blzoményba vett

Allami Koesi, BM = bizomdnyba vett ma-
gdnautd, SA = sajit szdmlira vasirolt 4l-
szAmilira

lami auté, SM = sajit
magdnautd.)

visdirolt

A i i
: o

£ &

BUDAPEST (Erzsébet klrﬂyné at 125.)

Dacia 1300 SM 102
Lada 1200 BM 19‘78 60
Lada 1200 SA 1978 49
Lada 1200 K SM 1978 82
Lada 1300 SM 1979 110
Lada 1500 BM 1978 102
Lada 1600 SM 1978 110
Lada 1600 SM 1979 134
Moszkvics 2140 SA 1978 32
P. Fiat 126 BM 1978 57
P. Fiat 126 SM 1978 50 -
P. Fiat 126 SM 1980 70
P. Fiat 1500 SM 1977 8
P. Fiat 1500 SA 1978 54
Skoda S 100 SM 1977 55
Skoda 105 S SM 1978 7
Skoda 120 SM 1978 80
BEKESCSABA (Szarvasi 1t)

P. Fiat 1500 SA 1977 46
P. Fiat 126 BM 1977 57
P. Fiat 1300 BM 1970 26
Skoda S 100 BM 1972 29
Skoda 1203 VAN SA 1977 54
Skoda S 100 BM 1973 25
Skoda 110 BM 1973 29
Trabant 601 S SN 1979 61
Trabant 601 SM 1974 38
Trabant 601 BM 1980 51
DEBRECEN (Monostorpalyi ut)
Moszkvics 408 SM 1967 9
P. Fiat 1500 BM 1974 46
P. Fiat 1500 BM 1973 18
P. Fiat 1500 SM 1974 26
P. Fiat 126 SM 1977 50
Skoda 105 S BM 1978 56
Skoda 105 S SM 1978 66
Skoda 120 SA 1976 50
Trabant 601 SM 1976 55
GYOR (Rét u. 27)

Lada 1200 SM 1976 72
Lada 1200 SM 1977 68
Lada 1500 SA 1979 93
Lada 1500 SA 1979 95
P. Fiat 126 SM 1978 60
P. Fiat 1500 K SM 1976 38
P. Fiat 1500 K SA 1977 50
KECSKEMET (Szolnokhegyi 1t 7.
Lada 1200 SM 1974 38
Lada 1300 SM 1976 8
Lada 1300 BM 1979 104
Moszkvics 2137 SA 1977 26
P. Fiat 126 SM 1977 63
P. Fiat 126 SM 1980 68
P. Fiat 126 sSM 1976 39
P. Fiat 1500 SA 1979 68
P. Fiat 1500 SM 1973 26
Skoda 120 SM 1978 51
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Skoda 120 1978 73
Trabant 601 BM 1975 34
Trabant 601 SM 1978 57
MISKOLC (Lérantffy Zs. u. 49.)
Lada 1200 SM 1972 26
Lada 1500 BM 1975 51
Lada 1500 SM 1979 107
P. Fiat 1500 SM 1973 35
P. Fiat 1500 BM 1974 41
P. Fiat 1500 SA 1977 59
P. Fiat 126 SM 1979 62
Skoda S 105 SM 1978 59
Skoda 105 S SM 1878 60
Skoda 105 S BM 1979 69
Skoda 120 SM 1978 68
Skoda S 110 BM 1974 38
Trabant 601 K SM 1976 47
Volga M-24 SA 1976 22
PECS (First S. u. 6.

Lada 1200 BM 1972 39
Lada 1200 BM 1972 36
Lada 1500 BM 1976 88
Lada 1500 SM 1977 9
Lada 1500 SM 1976 70
Lada 1600 SM 1978 98
Lada 1600 SM 1979 116
Lada 1600 BM 1978 120
P. Fiat 1500 K SA 1980 84
SZEGED (Vasarhelyi P. u. 4)

Dacia 1300 BM 1975 36
Lada 1200 SM 1975 9
Lada 1200 SM 1980 101
Lada 1200 K SM 1979 110
Lada 1300 BM 1977 82
Lada 1500 SM 1978 108
Lada 1600 BM 1978 102
P. Fiat 126 SM 1979 64
P. Fiat 1500 SA 1979 79
P. Fiat 1500 SM 1976 38
Skoda 105 S SM 1978 T4
SZEKESFEHERVAR (Csikvari u. 14.)
Moszkvics 408 BM 1967 8
P. Fiat 1500 BM 1976 56
Skoda S 100 BM 1974 26
Skoda S 100 SM 1975 40
Skoda 120 BM 1978 69
Skoda 120 SM 1979 8
Trabant 601 sSM 1972 217
Trabant 601 K BM 1974 37
Trabant 601 Hye. SM 1978 37
UAZ 469 B SA 1978 43
Volga M-24 SA 1975 29
Volga M-24 SA 1977 43
Volga M-24 SA 1978 68
Wartburg 353 SM 1974 43

Wartburg 353 dL BM 1978 93
Wartburg 353 T SM 1976 60

Zaporozsec 968 SM 1973 18
SZOMBATHELY (Zanati u. 2)

Moszkvics 412 SM 1974 36
P. Fiat 126 sSM 1977 58
Skoda S 100 SM 1971 20
Skoda 105 S SM 1978 69
Skoda 105 S SM 1979 74
Skoda 120 BM 1978 83
Trabant 601 SM 1975 40
Volga M-24 SA 1974 18
Volga M-24 SA 1978 47
Wartburg 353 dL SM 1978 87
Zaporozsec 968 SM 1972 13

A telepek nyitvatartisi ideje hét-
kéznap 8—15, szombaton 8—12 oéraiig.

A SZABADPIACOKROL

Az idei tél jellemzdje az, hogy nem-
csak az idéjaras lett kordbban zord,
hanem a szabadpiacokon is méar no-
vemberben befagyott a vasarldsi kedv.
Sok a félbeszakadt alku. A hd végén
a néhany napra visszaszokott Osz se
véltoztatott ezen.

BUDAPEST. Jelentds kinalat tapasz-
talhaté6 a fovarosi borzén, de a ka-
rdacsony el6tti hetekben mar alig-alig
akad olyan érdeklod6, akinél ott a
vételar. A nézeloddk szdma is meg-
csappant. Jellemz6é kindlati drak alku
el6tt: Lada 1200 (UR) 70 ezer forint,
Lada 1500 (UZ) 81, Skoda S 100 (ZC)
55, Trabant 601 S (ZB) 52, Wart-
burg 353 dL (ZL) 85, VW Passat (UK)
130 ezer forint.

MISKOLC. A tél elejei hetek beko-
szontével a kindlat egyszerre otddére
esett. Néhanyan csellengtek a piacon
kiallitott 50 auté koriil, tizletkotésnek
nyomat se lattuk. Jellemzé kinalati
arak: Moszkvies 412 (ID—IF) 28—32
ezer forint, Lada 1200 (IS) 37, Lada
1200 (ZE—ZT) 68—87, Lada 1500 (ZR)
90, P. Fiat 1500 K (ZY) 85, Skoda S
100 (IV) 37, Skoda 1203 VAN (IV)
65, Trabant 601 (UM) 46, Trabant 601
(ZK) 60, Trabant 601 (IR) 28 ezer
forint.

SZEKESFEHERVAR. A rossz idében
leginkabb ez a piac fagyott be. A
komolyan venni szdndékozok amugy is
a fovarosi piacot latogatjak, mert ott
sokkal nagyobb a valaszték és az
alku lehetGsége. Jellemzd, hogy volt
olyan vasarnap mostansag, amikor
mindossze 25—30 autét lattunk a sza-
badpiacon. Eppen ezért az itteni
esetleges arakat nem is érdemes fel-
jegyezni.

SZOMBATHELY. Nagyon gyér ér-
deklédés volt a néhdny tucatnyi ko-
csi koriil, amit az eladdk szempont-
jabol a legrosszabb évadban prébal-
nak eladni. Jellemzé kindlati arak:
Fiat 126 (ZN) 60 ezer forint, Moszk-
vies 408 (CY) 14, Lada 1200 (IX) 48,
Lada 1200 (ZM) 84, Skoda S 100 (UM)
42, Skoda 105 S (ZS) 74, Trabant 601
(UH) 31, Trabant 601 (ZR) 52, Wart-
burg 353 dL. (UG) 58 ezer forint.

AUTOVASAROK NAPTARA

DECEMBER 13.
Szentlérine

Veszprém

DECEMBER 21.

DECEMBER 14. Ajka
Albertirsa Debrecen
Baja Dunaiijviros
Békéscsaba Hatvan
Dabas K
Debrecen e
Miskole
Lajosmizse M
Marcali shden
Miskolc Nagykanizsa
Nagykérds Nyiregyhdiza
Nyiregyhaza Oroshaza
Pécs Sopron
Sidéfok Szeged
Szeged Szolnok
Szombathely Tatabanya
Tata Vic



hirado

Olyan mintha ,,Régi auté” — cimi sorozatunk egyik. rajzolt kocsijo elevenedett volna meg, és azt
alljgk koril o kivancsi gyerekek. Az 6 termetilknek, méretiknek kedvezr a harmincas évek Merce-
des tipusainak stilusat tikr6z6 példany, amely azonban nem eredeti veteran autd, hanem napjaink
gyartmanya. Jéval alacsonyabb épitésd, mint amilyenek onnaok idején voltak @ Daimler—Benz
gépkocsik és o sok mianyag elemet mutaté jatékos utdnzat még a szervizmunkakat megkénnyité
korszeri diognosztikai csatiakozot sem nélklldzte. Ennyit tudott meg az osztrak rendszami jarmd-
r6l Bognar Béla olvasénk, aki Gyér egyik utcajan készitette ezt a felvételt. A masik foté pedig az
MTI Kilfsldi Képszolgalata Gtjan jutott hozzank egy claposan atalakitott kocsirél. A hernyétalpas
futomi feletti karosszéria részletei hien jelzik, hogy a Polski Fiat 126 képezi a héban jardsra, vagy
a mocsaras terileteken valo kozlekedésre alkalmassd tett kiskocsi alapjat. Ezt a példanyt egy ra-
domi gépgydr technikusai tervezték és készitették energetikai munkacsoportok részére




AUTOS —

Budapest V., A Byir,

Martinelli tér 8. Sériiskert u. 210,
Budapest XIV., Pécs.
Erzsébet kirdlyné itja 125, F&usandu u. 6.
q Csepel, ey Bajesy-Zsilinszky u. 12.
ineruar Debrecen, Zalaegerszeg,

M[ﬁm”. Kossuth L. u. 7.



technilkkas

Parizs és Birmingham

— illetve legutébbi beszamelonk utan is-
mét a két nagy nemzetkézi kiallitas, o
francia és az angol autoszalon képanya-

gabél valasztottunk ide néhany érde-
kességet,
Most nemcsak @ mar sziletésitkkor

biztos sikert jelentd, mindjart oriasi szé-
riakban inditott autdkrol szélunk, hiszen
a bemutatokon a furcsasagok vonzzak a
szemet, a latogatét. Késobb, amikor mar
gyakorlati szempontok alapjan keriilnek
mérlegelésre, meggondoltabb értékelés-

Két nagyon is kiilénbdzé jarmd, két kis-
kocsi. Feliil az egyik legujabb javasiat,
foként varosi kdzlekedésre, a japan Toyo-
ta standjarél. Jelzése FCX-80, elonye
pedig, hogy kicsi, de mégis kényelmes,
formaja kedvezr a csekély légellendllas
eléréséhez. Elénye még ar automatikus
erdatvitel és az elektronika bésége, szin-
tén a vezeté munkdjanak megkénnyité-
sére, illetve o biztonsdg érdekében. Hat-
ranya, hogy csupén mintapéldany, vagy-
is egy a sok-sok jovot jelzd terv koziil.
A kis Citroén 2 CV viszont 602 cm’-es
hagyomanyos motorjaval, 54 literes at-
lagfogyasztasdval egy tébb mint 30 éve
futé alaptipus egyik friss valtozata. Most
»Charleston” néven jelent meg ilyen kiil-
sovel a szalonokon

re a latottak, gyokran valtozik a rang-
sor is.

A jopén autdkat sem azért tekintik ma
nagyon komoly vetélytarsnak a nyugat-
eurépai jarmiipar vezetd képviseldi,
mert killénleges prototipusokat hoznak a
kiallitasokra. Ezek koril ott talalhatok o
tomeggyartasd, j6 mindségl, gazdasagos
iizemil, biztonsagot és kényelmet nyujto
viszonylag olcsé tipusok, amelyekbdl min-
den megrendelének késedelem nélkil
tudnak szallitani. Igoz, ujabban a mi

kontinensiink autégydrai is gazdag va-
lasztékot kindlnak majd mindegyik kate-
goriaban. A két évzaro, illetve mar az
1981-es tipusokat is bemutaté autésza-
lon egyarant bizonyitotta, hogy az ipar
felkésziilt o viszonylag révid idé alatt
megvaltozott igények kielégitésére.

A mostani igényvaltozas elsésorban a
takarékosabb ilzemi{ autok iranti foko-
zott érdeklédésben mutatkozik meg. Az
autétechnika viszont igen vdltozatos mé
don tud eleget tenni az uj kdvetelmé-



nyeknek. Vannak gydrtmdnyok, ahol csu-
lll PGn o gyljtdsi rendszer, a porlasztés, a
Il vezérlés jelentéktelennek tinéd moderni-
zdlésaval érmek el nagyon is jelentSs
eredményeket. Masok viszont oly médon

operdlnak, hogy meglevé tipusaik szédma-
ra dolgoznak ki dizelmotort, akér az egy-

literes kategdriba sorolt modellekhez
alkalmas méretben.

A turbotdltés sem szamit mér ritka-
sagnak, s6t, nagyon is elterjedt. Igen
sok .klasszikus autétipus pusztan az ilyen
vagy olyan rendszerl turbé felszerelésé-

vel éri el céljat. Vagyis azt, hogy gozda-
sdgos legyen a kocsi akkor is, ha szoli-
dan jarnok vele, de adoit esetben szin-
te mindazt tudja nyGjtani, amit kilénben
csak joval nogyobb drtartalma, jéval
tobbet fogyoszté erdforrds beépitésével
érnének el.

Az dltolgnos, szembetiné jelenségek
koziil ismét hivatkozunk o fronthajtas
népszerliségére, oz  Gramvonalassag,
vagyis a kedvezd légellendllosi korosz-
szérigk fontossaganak, no meg alkalma-
zasénak felismerésére. Ez o gyakorlatban

annyit jelent, hogy okar benziniizemd,
akdar direlmotor, akdr porlasztés, be-
fecskendezés vagy turbétoltésii erdforrds
segitségével hajtjok meg a kocsit, a lég-
ellendllas csokkentésére egyarant nagy
gondot forditanak.

Mas vonalvezetést |Gtunk ugyan a ki-
sebb sebességre tervezett auldkon és
egészen mas formak érvényesithetok a
joval gyorsabb jarasi modellek szamdara,
de ez természetes és igazdn érthetd.
Minthogy megvan o magyardzata a sob-
lontél eltérd, igoz, csupdn kis szériakban

Az it szerepld kocsik egyike sem késziilt
szériaban. Az angol TVR Tasmin
egy kis cég mutatés kupéjo Vé-os, 2792
cm’-es, 160 lderds, benzinbefecskendezds
motorral, 210 km/h sebességgel. Vele
szembe allitottuk a francia djdonsagot,
a Talbot Motra Murena tipust, amelynek
ugynevezett kdzépmotorja van a harom
személyre méretezett i.‘llélssm mé ‘S:'-
ros, négyhengeres, 1,6 literes
l6erével, 180 km/h sebességre. De akinek
ez kevés, valaszthatja 2,2 literes motorral
a kocsit és akkor 200 km/h a csics. De
itt egy masik francia modell, az ismert
formaji Renault 18, Turbo felirattal és
ennek megfeleld 1,6 literes, feltSitss,




- helyesebben fogalmazva gyakran csak
néhany példanyban — késziils, az dtle-
gostdl hol teljesitmény, hol pedig a kiil-
s6 tekintetben kiilénbéz6 specidlis autok
tovabbi létjogosultsagdnak is.

Ezek szinte sehol és semmiben nem
zavarjak az Ggynevezett nagyok érdekeit,
hiszen, mint mar széltunk réla, néhany
példanyos egyedi darabok. De, kétség-
teleniil figyelmet érdemelnek és sok eset-
ben hatassal vannak a nagyok terveire,
a szériokocsik fejlesztésére is.

LIENER GYORGY

110 lovas motorral. Sok érdekessége kd-
zil datlagfogyasztasarél szélunk, amely
8,2, de 90 km/h-nal csok 6,4, s6t a va-
rosi forgalomban sem tébb mint 9.8 li-
ter szazral A jél formazott, szinte ék ala-
ki Gjdonsag csiicssebessége 185 km/h.
Es végill ax 4j angol Mini Metro egyik
versenyzésre sxant kivitele BL Motorsport
néven bemutatva. Négyhengeres, 1480
cm-es, kettds OHC vezérlésii motorja-
nak teljesitménye 8500 fordulatnal 197
léerd, igaz 16 szelep, no meg a jél lat-
haté Weber-ikerporlasztok segitségével.
Azt, hogy milyen gyors lehet egy ilyen
kocsi, csak késébb tudjuk meg




Felkinalom: a benzinmegtakaritot

Feltehetéen a cim sokak fiilében isme-
résen cseng vissza. 1980, marcius 18-an
a Magyar Televizié ,Felkinidlom” ci-
mi misora ismertette Kreisz Péter
baratommal kozbsen feltalalt benzin-
megtakarité késziilékiinket, és ezzel
egy harminc éve Csipkerdzsika-alom-
ban szunnyadé taldlményt ébresztett
fel. ’

A talalmany: a benzinmegtakarito
késziilék azdta mar folyamatosan po-
tyog le a Tungsram Konverta gyar-
egységének szalagjardl, és az lizletek-
ben, is megjelent. A késziilék ujjaszii-
letése tehat vitathatatlanul a televizid
érdeme, azon beliil is Pomezanski
Gybrgy szerkeszto-riporteré, aki a ta-
lalmany népgazdasagi jelentéséget fel-
ismerve legaldabb akkora hévvel fog-
lalkozott a kérdéssel. mintha sajatja
lett volna.

DE MIERT BESZELUNK a benzin-
megtakarité ujjaéledésérél? A talal-
many valéjiaban édesapam, Suranyi
Endre 6tlete. Amikor az dtvenes évek
takarékos korszakaban altalanos moz-
galom indult az energiafelhasznalas
ésszerli csokkentésére, akkor fogalma-
z6dott meg benne a gondolat, hogy a
legkézenfekuobb megtakaritas: lehe-
toség a motorlékiizemben teljesen fe-
leslegesen bejuté ilizemanyag-mennyi-
ség megtakaritasa. A kivitelezett pro-
totipusok mar akkor is a f6-, illetve
az azzal sorba k&tott lresjarati fuveé-
kat zartak le, elektromagnessel vagy
depresszidoval miikodtetett szeleppel. A
szelepet - ha éppen elektromos volt
— a gerjesztés, ha pedig depresszios,
akkor a szivocsG-depresszio miikodtet-
te.

A kesziilék teljesen megbizhatéan
miikodott, de az akkori Orsziagos Auto-
mobilkisérleti Allomds igen kedvezd
merési eredmeényei és véleményezése
ellenére sem élhette meg a sorozat-
gyartast. Az emberek ujtol valé ide-
genkedése, és foképpen a prototipus
hibdi megolték az 1951. aprilis 1-én
szabadalmaztatott eljarast. (Ez utébbi
bizonyitja milyen nagy figyeimet kell
a mostani gyarténak a technolégiai
fegyelemre forditani.)

HUSZONOT EV TELT EL a talal-
miany bejelentésétdl, amikor az orok-
16d6tt gondolat engem is elkezdett fog-
lalkoztatni., Raébredtem, mennyire iga-
za volt apamnak. A talilmiany beje-
lentése 6ta a karburdtorok mérfoldes
léptekkel fejlodtek, és még mindig
nem jott ra senki, hogy a motorfék-
lizemben teljesen feleslegesen csordo-
gdl a benzin a motorba.

Belelapoztam a tébb kotetnyi kora-
beli mérési jegyzokonyvbe, és elamul-
tam a leirt tényektdl. Az mar nyilvan-
valé volt, hogy a motorfék a benzin
elzarasaval hatasosabba valik, és ezzel
a fékbetétek élettartama aranyosan né.
Hogy a réangatismentes toléiizern az
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Ez mar a Tungsram gyartmanya! A nyitott doboz alatt a kész elektronika, melletie
a beiiltetett nyomtatoit Aramkér, az elekiromdgneses szelep, és a fojtoszelep-

helyzetérzékeld

erdatviteli berendezéseket kiméli, Sot
az sem volt vitds, hogy a levegd-
szennyezés szempontjabol oly' kedve-
zOtlen motorféken a benzin elzarasa
sokat segithet. Ami igazian meglepett,
az a motor élettartaméara vonatkozo
mérési eredmény volt.

A MOTOR KOPASAT ugynevezett
vasvonalvizsgalattal mérték, ami tu-
lajdonképpen a kopasboél szarmazo, az
olajba keriilt fémmennyiség elemzé-
sét jelenti. A motorfékiizem kopas
szempontjabol ugyanis igen kedvezit-
len, mert a motor zart fojtészeleppel,
esetenként joval az alapjarati fordu-
latszam felett forog. gy a kritikus va-
kuum elérésével az alapjarati fogyasz-
tas husz szazalékaval tobb benzint
szivhat be. Ez a ttbblet pedig mar
nem képes maradéktalanul elégni —
a magasabb levegiszennyezést is ez
okozza —, és az el nem égett benzin
a hengerfalrél lemossa az olaj egy
részét. A tokéletlenebb kenés vezet a
mar emlitett vasvonalvizsgédlattal jol
kimutathaté nagyobb kopashoz.

A SZAKIRODALOM ATRAGASA
UTAN rajottem, hogy a korszerd

elektronikai elemekkel apam oéstipusa
annyira tovabbfejleszthetd lenne, hogy
képessegeiben jocskan feliilmilna azt.
Ekkor kerestem meg Kreisz Péter vil-
lamosmérnolk baratomat, akivel mar
tobb kozis ujitasunk, talalmanyunk
volt. Egyilittes munkank eredménye-
ként, 6t éve mar, hogy megsziletett
a teljesen elektronikus, integralt
aramkordokbol felépitett késziilék.

MUKODESENEK LENYEGE, hogy
az elektronika figyeli a fordulatsza-
mot és a fojtoszelep allasat, és ezek-
nek megfeleléen vezérli a {6- vagy
Uresjarati fuvokaba szerelt -elektro-
magneses elzardszelepet, Kovetkezés-
képpen, ha a motor tresjarat felett
forog, és a lab nincs a gazpeddlon, az
elektronika utasitdsara megszlinik a
benzin bejutdasa a motorba. De amint
a fordulat visszaesik az alapjarati tar-
tomany kozelébe, az elektronika az
elektromagneses szelep segitségével
visszaadja az iresjarathoz nélkiiloz-
hetetlen benzint.



A megtakaritds, 1 égsé soron nagyon
kis mennyiségek Osszegébdl adodik
Ossze. Ezért is vialasztottuk a rendki-
viil precizen beszabdlyozhaté elektro-
nikus vezérlést. A viszonylag rapszo-
dikus, ,goresos”, a motor beallitasara
és allapotara tulontdl kényes depresz-
szids vezérléssel Osszevetve, az ezek-
tél a jellemzokt6l fiiggetlen, kopas-
mentes, és karbantartiast nem igénylé
elektronika, a megtakaritast alapul vé-
ve, kétszer jobbnak bizonyult. Jellem-
z0 példa: az elektronika minden egyes
sebességvaltas utdni kuplungozaskor
lezar,

A BENZINMEGTAKARITO TORTE-
NETET [(olytatva, a késziiléket tibb
példanyban elkészitettiitk, és mar o6t
éve hasznaltuk, amikor a mar emli-
tett almabél felrazta a tévéfelhivas.
Mi felkinaltuk, és a Tungsram meg-
vette. Magyarorszagon talan példatlan
rugalmassaggal és sebességgel vetette
magat a szériagyartasba a vilaghiri
mammutvallalat. A esodalatosan jo
egylittmikodésnek  koszonhetden, a
Tungsram gyartmanya, ami hagyoma-
nyos és elektronikus gyujtassal felsze-
relt autékon egyarant hasznalhaté,
mar az lizletekben wvan.

A TUNGSRAM KRESU (KREISZ—
SURANYI) késziiléket a KOTUKI
megvizsgalta, és megallapitotta, hogy
az eddig vizsgalt késziilékek koziil ez
hozta a legmagasabb megtakaritast. A
KOTUKI a benzinmegtakarité készii-
léket két 1200-as Ladan prébalta ki,
varosi és orszaguti viszonyok kozitt.
Az orszaguton a megtakaritas 2,439,
volt, mig varosban 4tlagos forgalmi
viszonyok kozott 4,46%,. Csucsforga-
lomban, feltehetdleg még magasabb. A
mérésel:bél az is kideriilt, hogy varos-
ban az auté atlagosan mintegy 20%,-nyi
idétartamot fut motorfékkel. A méré-
si eredményt azonban szeretném ki-
egésziteni, természetesen nem megha-
misitani. A mérés alapvetd célkitlizése
az volt, hogy a mérést veégzbk ugy
vezessenek, mintha a késziilék bent
sem lenne. Ebbé6l viszont feltételezhe-
t6, és sajat méréseink is igazoljak,
hogy ha wvalaki tudja, hogy a késziilék
fel van szerelve, és ,rajatszik”, vagyis
visszakapcsolgatva gurul a lampa-
hoz, és mindig idejében veszi le a la-
bat a gazrol, a megtakaritas hozzave-
télegesen megkétszerezddik.

A KOTUKI-MERESEK azt is bizo-
nyitottdk, hogy a berendezéssel a kipu-
fogé gazok CO-tartalma 2,29/,-kal, a
CH-tartalom pedig 8,06%,-kal cskkent
a keésziilék nélkiili értékhez képest.

A cikk leadasakor a Tungsramtol
kapott informaéci6 szerint az elektroni-
ka az elektromagneses szeleppel
egylitt koriilbeliil 760 Ft-os aron keriil
az iizletek pultjaira, mig az elektronika

S

A KOTUKI japin gyartminyi fogyasztismérdje — a legpontosabb az orszigban.

elektromagneses szelep és az érzékeld

A méréseket ezzel az 1 cm’-es pontossigh miiszerrel végezidk

onalléan 600 Ft-ért vasarolhaté meg.
(A magnesszelep tobb tipuson, példaul
az 1500—1600-as Ladan szériaszerel-
vény, ezekhez nem kell megvasarolni.)
Ugyancsak a Tungsram szerint kara-
csonyra megprobaljak a kereskedelmet
a megfelel6 mennyiséggel ellatni, mert
véleményiik szerint ez lesz a karacso-
nyi autés ajandékok egyik slagere.

Mindezek utan osszefoglalasként a
KOTUKI szakvéleményébdl idézek:

— Az iizemanyag-megiakarité be-
rendezés itlagos virosi forgalmi viszo-
nyok kizott, kiozel 4,59, ilizemanyag-
megtakaritist eredményezeit.

— Viroskizi uivonalon a megtaka-
ritds viltozé, értéke elsésorban a dom-
borzati viszonyoktél fiige.

— A berendezés a gépkocsi karos-
anyag-emisszijit kedvezden befolyi-
solja.

— A gépkocsi menetdinamikai tu-
lajdonsigira semmiféle karos hatdssal
nincs.

— Konnyen filszerelheté, a moto-
ron semmiféle italakitist nem igényel.

— Minden benziniizemii, négyiitemii
motornil alkalmazhaté, kiilon a jér-
miihéz valé hozzaszabdlyozist nem
igényel.

~Mindezen indokok alapjan elfoga-
désra és bevezetésre javasoljuk” — ol-
vashat6 a kutatéintézeti vélemény.

SURANYI PETER
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Magyarorszagon jelenleg is igen sokan
varakoznak a hamar népszerivé valt
szovjet kisautéra, amely olcsésagaval,
massziv  épitésével és egyszeriségével
sajat kis markatabort toborzott maganak.

Mar forgalomba is keriilt a tipuscsalédd
legujabb vdltozata, mely a korabbi 968-as
kivitel modositasanak tekinthetd, és at-
veszi majd a régi tipus helyét a gyértas.-
ban.

A KAROSSZERIA

mutatja a legfeltinébb valtozast.

A kiilsé kép atalakitdsa egydttal a
hasznalhatésagot is kedvezden befolya-
solja, Igy a csomagtér homlokfala — o
kocsi orra — elére domborodik, ami an-
nak a befogaddképességét noveli. A
ZAZ 968 M tipusndl ugyanis a potkerék
a csomagtérbél a motortérbe keriilt at,
igy valamelyest megnétt a csomagok ré-
szére igénybe veheté hely — ami a far-
motoros épitési moédndl valahogy min-
dig szlkre sikerdl.

Esztétikailog kedvezobb valtozast ered-
meényez a hatsé sarvédé mellett megszo-
kott ,kopoltyik” elhagydsa. A motortér
szellézését o karosszéria vonalvezetésé-
hez jobban illeszkedd racsozat szolgdljo
mindkét hatsé sarvédé oldalan.

A motor hitélevegdjét az Gj modell-

nél a motorhdz fedelének récsos kivdgd-
san keresztil vezetik be. A fedél alatt
egy levegocsatorna talalhalé, mely me-
leg idében a hitslevegst kézvetleniil az
axialis ventillatorhoz szallitjo. Ez a meg-
oldds azért j6, mert a termosztatszelepek
elromlasa esetén sem engedi meg a
hasznalt, meleg hitdlevego Gjbéli be-
aramlasat o ventillatorhoz és igy a mo-
torhoz sem.

Hideg idében a légesatorna fedelé-
nek zérasdval o hitolevegét nem kiviil-
rél, hanem a motortérbol szivia a ven-
tillator.

Kifejezetten a legijobb divatiranyza-
tot kdvetik o kréomozott vészhdritokra fel-
ragasztott, végigfuté fekete mianyag
szalagok, o fényszérokeretek fekete gu-
mi védSgydrdi, vagy az ugyancsak fekete
mianyagbdl keészitett vészharito-kényok-
darabok.

Természetesen egy kocsi részmegolda-
sainak esztétikai kifejezése csak szub-
jektiv médon itélhetd meg. Ennek isme-
retében vallalom azt o kijelentést, hogy
az Gj Zaporozsec hatsé lampdi, és azok-
nak a karosszériai Bsszképhez valé il-
leszkedése nekem kifejezetten tetszik.

Ez a megoldas példa arra is, hogy
egy olcsé, nem luxuskivitelG autén is le-
het szép részlelmegoldasokat tervezni
és megvalositani.

ZAPOROZSEC

A killsé megjelenés ismertetése utdn
néhany szét érdemel

A BELSO KIVITEL

is. Az llések mibér bevonatiak, és na-
gyon hasonlitanak a lényegesen dragabb
Lada-tipusok {léseihez. Igy oz elsé (lé-
sek ugyanigy elGre-hatra mozgathatdk,
az elsd llések tamlai fokozatmentesen,
vagy lépcsésen a fekvé helyzetig dllitha-
t6k. A hdtsé Gléspad és tamla szintén a
Lada-kivitelre emlékeztet.

Ezenkivil mas azonossdgot is tapasz-
talhatunk o Laddval. Tébbek kézott
ilyen a kormdny mellé szerelt iranyjelzo-
és fényvalto-kapesold, a kétfokozatu ab-
loktérlc és elektromos szélvédémoso
kombindlt kapcsoldja, vagy a kormdny-
zaras gyujtaskapcsolo.
poen dis miszerfal nydjt atfogé tajékoz-
tatast o gépkocsivezetdknek. A legfonto-
sabb, a motor helyes lizeméhez sziiksé-
ges informdcié6 — mint a kendolaj hé-
mérseklete, az {zemanyag mennyisége
es a menetsebesség — mutatés miszerek-
r6l olvashaté le, mig az egyéb, szintén
fontos informdcidkat (tSltésrendszer hi-
baja, olajnyomds kiesése, kétkoros fék-
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berendezés hibdaja) jelzélampak felgyul-
laddasa koézli.

A kocsi padléjat kénnyen tisztdn tart-
haté gumiszényeg boritja.

Gondoltak a tervezék a csomagtérben
elhelyezett targyak védelmére is. A 968
M-tipusnal a csomogtérben egy mi-
anyag panel keriilt beépitésre a benzin-
flitkésziilék elé, és burkolat boritja o
biztonsdgi kormdnyoszlop kérnyékét is.

Jelentés valtozasokat vezettek be

AZ ELEKTROMOS BEREDEZESEK

teriiletén is.

A Gj tipusndl az egyes aramkordket
mar a Bosch-rendszerl olvadébetétes biz-
tositokkal lattak el. (A biziositékdoboz
jol hozzaférheté helyen, o szerelvényfal
alatt van elhelyezve.) Az 0j tipusndl igy
elmaradt a kézponti bimetalos biztosito,
melynek nagy hatranya volt, hogy eset-
leges elektromos hiba miatt valamennyi
elektromos berendezés — igy a kocsi vi-
lagitasa is — dram nélkil maradt.

Most a fényszérék kiilon-kilén dram-
kérben egyedi biztositéval vannak bekot-
ve.

Jelentés tovabbfejlesztés a kétfokozatu
ablaktérlomotor és az elektromos szél-
védomosé alkalmazasa is.

Kiegésziillt o tartozéklista, a kocsihoz
a Laddanal ismert szerelSlampdt melléke-
lik, melynek dugaszoléaljzata a szerel-

A ZAZ 968 M tipusnal, ahol jol ervenyesiiinek a kromozott vészharitokon végigfuté fe-
kete milanyag szalogok és ax iitkdzok ancsak mianyagbél késziilt kénydkdarabjai,
szembetiiné valtozas az is, hogy o pétkerék a kocsi orrdbél, tehat ax eldl levé csomag-
tartébél a motortérbe keriilt
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vényfal alatt nyert elhelyezést, és nem a
régi villas dugéval, hanem egy szobva-
nyos kerek, kétpélusi dugéval csatlo-
koztathaté.

Végére hagytam a legjelentésebb mé-
dositast,

A MOTOR
teljesitményének emelését.

A médositott eréforrds a 968 G jel-
zést viseli a gydri motorszam elott. A ré-
gi 968 tipusi motor 4200 percenkénti
fordulatnal 29,4 kW (40 LE) teljesitményt
mutatott, mig a 968 G tipusi motor
4400/perc fordulaton 33,1 kW (45 LE)
teljesitményd.

A gydrban ezenkivil késziil o 968 B
tipusG motor is, amely 4500/perc fordu-
latnal 36,8 kW (50 LE) teljesitményt ad.

A 40 és 45 LE teljesitményd motor si-
ritési viszonya egyarant 7,2:1 értékd, te-
hét o hazai 86 oktdnos normél benzin az
4j motorban is minden tovabbi nél-

kil alkalmazhaté. Az 50 léerés motorndl
o sdritési viszony 8,4:1 értékd.

A prébdra kapott kocsi 45 l6erés mo-
torral rendelkezik. Ohatatlanul felmerill o
kérdés: mibél szarmazik o teljesitmény
novekedése?

Elsésorban egy jol ismert porlasztét
figyelhetink meg oz Gj Zaporozsec-

motoron — amely a VAZ-tipusokon mar
tébb milliés példanyszamban, de dGjab-
ban a Moszkvics-tipusokon is bevalt. Ez
a VAZ 2101 kéttorki, mechanikusan ve-
zérelt masodik torokkal ellatott porlasz
téja.

Az ,Gj" porlaszté miott o légszirs-
rendszer és annak rogzitése is médosult.
Eddig a Zaporozsecnél alkalmazott olaj-
firdos levegdsziré helyett egy, a motor
mellett elhelyezett papirbetétes levegd-
szlirchoz keriilt alkalmazasra, amelyet
lapos miianyag cs6 k&t dssze o porlaszté
torkaval.

A légbeszivas a motortér jobb oldala-

Ezek a felvételek a
kiils6é, formai valto-
zasok tobbi részle-
tét szemléltetik, igy
a korabbi ,kopol-
tyu" helyén o hatso
racsozatot, valamint
ar otleles, fekete
gumibol keszilt ru-
galmas fényszore-
keretet
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b6l térténik, ahova a jobb hatsé sarvédé
légrésein a menetszél dltal benyomott
friss levegé keriil.

Az Gj porlaszté dltali jobb keverékkép-
zés és a motor fordulatszamdanak nove-
lése, a valtozatlan siiritési viszony mellett
is teljesitményncvekedést eredményezett.

NEHANY VIZSGALATI
TAPASZTALAT

Egy gépkocsi gyckorlati értékét, nép-
szeriségét igen sok tényezd befolydsol-
ja. Ezek koziil mind déntébb szerepet
jatszik a kocsi ara, az lizemeltetésre és
a karbantartdsra forditandé koltségek,
és nem utolsésorban az alkatrészellatds,
valamint a kocsi

Teljesen nyilvanvalé, hogy egy Gj vagy
médositott gépkocsi forgalombahozatal
elotti vizsgalata is ki kell térjen ezekre
a kérdésekre.

A Zaporozsec fogyasztéi dra kedvezd-
nek mondhaté, mas hasonlé hengerir-
tartalmi gépkocsikhoz viszonyitva. Ez a
tény énmagdban is megteremti egy bizo-,
nyos vasarloi réteg érdeklédését a kocsi
irdnt. Mostandgban kiilénésebb alkatrész-
ellatasi gondok sem igen jelentkeznek
ennél a tipusnal.

Az alkatrészarak viszonylagos olcso-
sdga, a kocsi egyszeri szerkezeti felépi-
tése ugyancsak eldsegiti o viszonylag
alacsony karbantartasi kéltségeket.

Az izemanyagfogyasztds — vizsgala-
taink szerint — vdarosi- forgalomban 10—
10,5 1/100 km, orszagiti forgalomban 8-9
1/100 km értékiire addédott.

Figyelembe véve o motor hengerirtar-
talmat, teljesitményét és ozt, hogy meg-
felel hozza a normdl benzin, az lizemel-
tetési koltség alacsonyabb, mint a ha-
sonlé kategoriaba sorolhaté mas gépko-
csiknal.

A kocsi élettartamat déntéen a ka-
rosszéria tartossdgo hatdrozza meg. Eb-
ben fontos szerepet jatszik a gydr dltal
alkalmazott korréziévédelem. Elmondha-
té, hogy a Zaporozsecnek a korrozidve-
delem gydari megolddsa — fényezés, belso
uregek kialokitasa — jol sikerilt.

A tiz évvel ezelétt forgalomba hozott
példanyok kézil (IB rendszam) még je-
lenleg is igen sok lizemel, ami jél bizo-
nyitja a karosszéria kivalosagat,

Természetesen nem.szabad elhallgat-
ni azokat a gondokat sem, amelyek el-
sosorban egyedi kivitelezési hibakra ve-
zetheték vissza a tipusnal, és amelyek
esetenként oz lzembiztonsagot is na-
gyobb mértékben veszélyeztetik, mint azt
mds tipusokndl megszokhottuk. Akik vi-
szont ismerik a Zaporozsecet és igényei-
ket is a koesitél elvarhatéhoz igazitjék,
azok a szdmos gozdosdgi elényei midtt,
véleményem szerint ismét ilyen gépkocsit
vasarolnak maguknak.

PAK GYORGY
okl. kizlekedésmérnik
KERMI Jarmdoszialy
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varhaté élettartama._

MUSZAKI-ADATOK :

A koesi teljes
hossza:
Szélessége:
Terheletlen
magassiga:
Tengelytav:
Nyomtiv elbl:
Nyomtdv hatul:

Sulyva:
Motorteljesitmény :

Furat/l6ket mm:

{issz. liket-térfogat:

Tengelykapcsol6 :

Sebességvalto:

Kerékfelfiiggesziés:

Gumiabrones:
Fék:

Akkumuldtor:
Uzemanyagtartily:

Motorolajtbltés:

Sebességvaltéd -
differencidl
olajtiltés:

Végsebesség:

3755 mm
1940 mm

1400 mm

2160 mm

1220 mm

1200 mm

840 kg
léghiitéses, 50°-0s,
V elrendezésd,
négyhengeres,
négyiitema.

OHV vezérlésd
Otto-motor.

4400 ford/percnél
33,1 kw

(45 DIN LE)

76/66

1197 cm?
hidraulikusan
miikidtetett
egytircsis

4 fokozatu,

4 eliremenet
szinkronizalt
elil: fiiggetlen
felfiiggesztés
torzidsrugdval
héatul: fiiggetlen
felfiiggesztés lengd
féltengelyekkel,
tekercsrugdval
1552330 (diagon4il)
Kétkros
hidraulikus
fékrendszer,
elél-hatul
dobfékekkel,
automatikus
hézag-utdnillitissal
12 V 55 amperdra
kapacitisa

hitso iilések alatt
40 liter

3,75 liter

1,5 liter
120 km/h
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Super Autotester SZV-2 @

Negativ testelésii benziniizem{ rob-
banémotorok fébb jellemzsinek, ill.
benzinlizemii gépjarmiivek villamos
halézatanak ellendrzésére, beallita-
sara alkalmas univerzalis miszer.

2,5%,-0s ositalypontossaga megfe-
lel a késziilé KGST-ajanlasoknak,
ilyet a jelenleg kereskedelmi for-
galomban levé hasonlé késziillékek
nem érnek el. Egyszerli kezelhets-
sége, korszer(i integralt aramkdrds
belsé felépitése a meghibasodasi
lehetéségeket minimadlisra korlatozza,
gyors, pontos méréseket tesz lehe-
tévé. lzléses kiviteli fémdoboza
mechanikai behatasokra igen ellen-
allé.

Négyiitemii 2, 4, 6 és B hengeres
motorok zdrasszogét, fordulatsza-
mat, elégyajtasat, elégyujtas-sza-
balyzéit, hengerteljesitmény-kiilonb-
ségét, valamint kondenzatorainak
6lllapo!él mérhetjiik meg segitségé-
vel.

Kétiitem 2 és 3 hengeres motorok
zarasszogét, fordulatszamat, els-
gyujtasat és kondenzatoranak alla-
potat ellendrizhetjiik vele. Aram-,
fesziiltség- és ellendllasmérd része a
gépjarmiivek villamos halézatanak
mérésére és bedllitasdra teszi alkal-
massa.

iizemunyugéﬂolyﬁs-mérii
AFB—1 AFG—1

A késziilék az lizemanyagtartaly és a
motor kozé beépitve a jarmi altal
fogyasztott lizemanyag teljes meny-
nyiségét méri. Automatikus mikodeé-
sii, beépitett szamlaléval. Be- és ki-
kapcsolasa a gyujtaskapcsolérél tér-
ténik, Két valtozatban késziil: benzi-
nes — légtelenitovel és cserélhetd
sziirovel — és gazolajos, elobbiek
nélkiil.

Mérési tartomany: 1-80 I/h

Mérheté anyag: benzin, gdzolaj, tii-
zeléolaj.

Elektromos
iizemanyagfogyasztas-meéro
EUF—80 tip.

A miiszer alkalmazasi teriilete a gép-
jarmiivek foavasztasanak mérése. A

Uzemanyagatfolyas-méré

Elektromos lizemanyagfogyasztas-méré

késziilék alkalmas a jarmivek iizem-
kozbeni és a jarmimotorok préba-
padon torténdé fogyasztasmérésére,
bedllitasara, a fogyasztassal kapcso-
latos ellenérzésekre.

Az EUF-80 tip. elektromos {izem-
anyagfogyasztas-mérdvel  kiilonféle
telepitett fogyasztok ellenérié és fo-
lyamatos mérését is el lehet végerni
(pl. telepitett motorok, tiizeléberen-
dezések stb.)

Dizel-rendszerii adagolészivattyis
jarmiivek fogyasztasmérésénél kiilén
el6tét biztositja a visszakeringetés-
bél adédé hiba elkeriilését.

Mérési tartomany:

1-80 I/h;

0,05-2 bar.

Miikodési hiba 419,
Tapfesziiltség

(aramfelvétel: 1115 V=) 2 A

Fovarosi Finommechanikai
Vallalat

Budapest, Nogydiéfa u. 14. 1072
Telefon: Ertékesités 421-930
Miszaki Oszt.: 226-250

vagy 210-000

F&rgalombu hozza:

AUTOKER

Gardzs Osztaly
Budapest VIIl., Rakéczi Gt 45,
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— abbél oz anglioi gyarbol,
amely napjainkban is készit

-
autékat és megdrizve hagyoma- w41 L MM
nyait, csak bizonyos kategéri- 2 ““"

akban, mégpedig a legdra-

gabb kocsik osztdlyéban kép- / \ f,. |

viselteti magat. Ho azt is meg- ) | | i Y ‘»,“'!'“

emlitjiik, hogy a Rolls-Royce ol

testvértipusairdl van sz6, kény- | \“‘J'frl
: |

nyd kitalalni, hogy o h ’ “
BENTLEY : 4 } ”$)
marka kerilt most sorra. hr
Gydartmanyai kézil egy 1938-
ban késziilt, hathengeres, 4257
cm’-es, 125 loeré teljesitmé-
nyd, nyithatotetds, kétiiléses
valtozat, amelyre nem csupdan
azért illik a sportszer( jelzd,
mert annak idejen 145 km/h se.
bességgel tudott robogni.

MODELL

A fronthajtasd, amerikai kiilon-
legesség 1:43 |léptékaranyd ma-
solatdt az angol Lesney-cég
produkcidjat latjuk ezen a ké-
pen. Az amerikai Cord gyar
ugyonis a harmincas években
kezdte népszerisiteni a mell-
sokerékhajtasi, kompresszoros,
rejtett fényszérés 812-es tipust,
omely mar e hdrom emlitett
adottsaga miatt is okkal nevez-
heté kilénlegességnek. A kis
modell hien szemlélteti példa-
ul oz alacsony épitési Cord
merész vonalvezetését is.

Mexiko. Az expresszlevelek szamara kiilon posta-
bélyegeket haszndl. Elsé expresszlevélbélyegét 1919-
ben bocsdtotta ki — mar annak o rajza is oldalko-
csis motorkerékpart abrazolt, korabeli dobozos leve-
lesladaval. 1950-51-ben kibocsatott hasonlé rendel-
tetési 25 centes bélyegén (Y. Exp. 9. sz.) mar egy
:Orszerﬁbb expresszlevél-szallité motorkerékpar lat-
ato,

Guernsey. A nagy-britannioi Csatorna-szigetekhez
tartozé Guernsey rendérsége fenndllasanak 60. év-
forduléjara kiadott bélyegsorozat 15 pennys cimlete
kozlekedésrendészeti vonatkozdsi — egy nagyméreti
szdllitmanyt rendérmotoros biztosit.

Tanzania. Egy shilling névértékd, kézlekedésbizton-
sagra figyelmezteté postabélyegét mutatjuk be.

Venezuela 1974-ben a Kézmunkaiigyi Minisztérium
100 éves fenndllasat bélyegsorral kdszéntdtte, A 85
centes bélyeg képén az 1967-ben megépiilt Angos-
tura-hidat és oz 1904-ben elkésziilt Sobre-hidat lat-
hatjuk. Ugyancsak 1974-ben oz adék befizetésére fi-
gyelmezteto bélyegsorozatot bocsatott ki. Az 50 ct-es
bélyegkép a kézlekedési beruhdzésokra utal!

Dr. Jasinszky Istvin




Pontosan kiildte elére felderitéit.
Amint novemberre hajtottuk

a naptarat, azonnal megjelent,
és az elsé munkanap hajnaléan
maris megkezdte roncs-aratasat.
Reggel van, levonuléban

a csucsforgalom. A radié
orszagos havarasrol beszél,

az utak szorasarol,

a megallékba nem érkezé buszokrol.
Budapesten az Erzsébet-hidon
csusztak dssze azx autok,

jobb célpontot nem is talalhat
a tél eloserege,

ha a fovarosi kozlekedést akarja
megbénitani. Az Utinform
iigyeletes ovatossagra int,

még a jo gumival is kdnnyi
megcsuszni,

MAR
SOHASEM
VEZET-

- HETSZ!

A rendelet szerint elézetes pdlyaalkal-
massagi vizsgdlatot kell tennie a ve-
zet6i engedély megszerzéséhez annak a
jelentkezének, aki mar betdltitte 35.
életévét, A vizsgdlatot az Autdkozle-
kedési Pilyaalkalmassdgvizsgalé Inté-
zet végzi. Az intézet vezetSje dr. Per-
czel Tamds, 6t kérdezziik: van-e a ve-
zetésnek fels6 korhatara?

— Természetesen, olyan pontos ha-
tar, mint amilyet a rendelet -eldir,
nincs. Az biztos, hogy az évek miildsa
nem kedvez a vezetés megtanuldsanak.

— Ki szamit oregnek a kozlekedés-
ben?

— Sajnos, a
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bioldgiai Gregedés,

amely a kozponti idegrendszer koro-
soddsdval kezdodik, kordn eljon. Husz-
éves korban eléri a csicsot az intelli-

ciaszint, ezutin megkezdddik a le-
epiilés. Ez azonban nem tragikus, a
logika, a tapasztalat ellensilyozza. A
kivetkezé 20 év elteltével mar jéval
nagyobb mértékd a bioldgiai és a pszi-
chés dregedés. A kozlekedés szamdra
okoz gondot, hogy éppen az uj isme-
retek és képességek elsajdatitésa nehe-
zedik meg. Nehezebb megtanulni az
tujat, és nagyon nehéz uj mozgaskész-
ségrendszer kialakitdsa, pedig a ve-
zetés ezt is megkivdnnd. Ez a fajta
dgregedés személyenként mds és mds,
és ugyancsak egészen mads az, amit tar-
sadalom-pszicholbégiai dregedésnek ne-
vezhetnénk, amikor a kornyezete itél
valakit dregnek, és az ember belekény-
szeriil ebbe a szerepbe.

A nyugdijastél elvdarja kirnyezete,
hogy tgy viselkedjék, mint egy nyug-
dijas, gy kell &ltiznie, beszélnie,
olyan szdérakozdst vdlaszthat, ugy él-
het és ugy gondolkozhat, ahogy egy
dregnek illik. Ez a kényszer meggyor-
sitja az dregedést, a valdsdgosat.

— Van-e kiilonbség az idésebb kor-
ban vezetni tanuldk és az autdzdssa!
korosoddk kozott?

— Kozlekedési szempontbol nagy a
kiilonbség, S6t, nagy a kiilonbség az
autéval oregeddk kozdtt is, aszerint,
hogy hivatdsos sofér vagy magan-
autés-e a vezets, Egyre tobben lesz-
nek, akik a voldn mogitt fognak meg-
oregedni, hiszen tobb a hivatdsos ve-

zetd, mint régen volt. Szdmuk szapo-
roddsdval siirgetévé vilik egzisztencid-
lis helyzetiik megolddsa. Ugyanis nem
feltétleniil esik egybe a nyugdijkor-
hatir és az alkalmassdg megszinése.
Mit kezdjen az a wvezetd, aki hosszi
évtizedek utin egyszer csak nem iil-
het a voldn mdgeé? Mds szakmadja nincs,
és ha az alkalmazkodéképesség mem
milvelne ecsoddkat, mdr ma is tomeges
lenne az dllisveszté soférik gondja.

— Mi ez a csoda?

— Az ember a csbkkent képességek-
kel is egyiitt tud élni. A korral beszii-
kiil az észlelési terjedelem, de ezt el-
lenstlyozni képes — legaldbbis bizo-
nyos hatdric — a rutin, a szelektdlo-
képesség, az, hogy az ilyen vezeté még
az eldtte haladé autds tarkéjarol is
le tudja olvasni, hogy mire késziil. Ez
a képesség sajnos nem tanithatd, csak
az évekkel, a levezetett kilométerek-
kel alakul ki. S6t, az évtizedek 6ta ve-
zetblk észrevétleniil uj vezetési stilust
vesznek fel, alkalmazkodva a képessé-
geik kindlta lehetdségekhez.

Ha a konfliktushelyzetek feldolgo-
zdsdra sziikséges idé a tébbszordsére
novekszik, akkor mdr a tapasztalat sem
segit, és akkor sem, ha a figyelemvdlito
képesség szenved csorbdt, tehdt ami-
kor sok idé kell, mig valami dujra fel
tud figyelni a vezetd. Nem véletlen,
hogy egyre tibb orszdgban vizsgdl-
jak feliil az iddések alkalmassdgat.

— Az autbézdsban vagy még inkabb
az orszag fejlodésében olyan szakasz-
hoz érkeztiink, amikor nagyon sokan



Uzent a tél. Még csak ijesztget, a fe-
hér takaréhoz még csak meéretet vesz,
de ilizenetét érdemes meghallgatni. Az
elsé visszavonulék e sorok megjelené-
sekor mar a biztos garazsban tudjak
autéjukat, talan e hdéféproba juttatta
esziikbe, hogy véget ért a szezon. Ma-
sok tovabb jarnak és most olajozzak a
zarakat, cserélik fagyalléra az ablak-
mosdlartaly vizét.

Uzent a tél

Saros auték, paras ablakok, undok
locspocsba csapé kerekek viszik to-
vdbb a hirt. A féktavolsag egy perc
alatt tankodnyvbe valé képzelgéssé
valt, a korménykerék fiiggetlen jaték-
szerré, a gazpedal sért6dbés kamassza,
aki a jo szé6t is zokon veszi.

Most mar nemcsak a vezetotdl, az
uttél és a kocesitol fligg a haladas, mar
nemcsak a forgalom és hziosag sza-
balyozza a kozlekedést, itt a tél is,
amely héval, faggyal, kiddel sz6l bele
a dolgunkba. Még nem teljesen. Még
visszajohet a szép id6, de mar csak
ajandékul, raadasként, a rossz a ter-
meészetes,

Az utak tisztantartéi idén kevesebb
86t kivannak kiszorni. Draga a soézas
és kirnyezetet rombold. Tébb lesz hat

a fehér hatu ut, ha tél lesz, tél lesz az
utakon is. A hoeke nyoméaban a koesik
kereke vag majd nyomot a kovetkezd-
nek, a traffipaxok a raktarba bujhat-
nak, fél-sebességkorlatozasnyi tempo
is oriilt rohanas lesz majd.

Uzent a tél. F6 serege még var a
magas hegyeken tiul. Sokan vannak,
akik a hidegben is vezetnek, mert
szeretnek vezetni, mert vezetniiik
kell. Nekik szél az iizenet. Meg az
utakat vigyazoknak, a forgalmat se-
gitoknek. Télen, az adaz koriilmények
kozott kozelebb keriilnek egymashoz
az autésok (olykor a sz6 szoros értel-
mében is), segitOkészek, elézékenyek,
sokkal inkdabb, mint barmely mas év
szakban. Nagy sziikségiink is lesz a
kolesonos segitésre.

A kiilonos osz, idén oktdberre esett.
Ebben a honapban évek 6ta fokozott
kozuti ellendrzést tartott a renddrség,
azonban ez sem volt elég a kizlekedés-
biztonsag romldasanak megakadalyoza-
sahoz. A magyarazat szerint a gépjar-
mivezetok nem tudtak atallni az dszi
idojaras okozta megvaltozott koriil-
ményekre.

Most meg itt a tél...

elkezdenek vezetni és kozbttiink nem
egy a koros kezdd.

— Ez a mi nagy gondunk. Az drege-
dést tudomdsul venni nagyon nehéz.
Fokozodik az emberek érzékenysége.
ugy érzik, hogy az alkalmassig vala-
miféle igazolds arrél, hogy még teljes
értékiiek. Az alkalmatlansigot pedig
ugy veszik tudomdsul, hogy egy ujabb
dolog az életben, amit mdr sohasem
szerezhetnek meg. A szabdlyok szerint
az alkalmatlannak mindsitettek két év
elteltével ujbol jelentkezhetnek. Ezt
sok idds jelentkezé inkdbb gunynak
érzi, semmant lehetéségnek — a két
év alatt mit6l fiatalodndnak meg. So-
kan megsértédnek, wmdsok érvelnek,
érdemeikre hivatkoznak,
hogy mennyi ,hiilye” vezet, és ez mind
igaz lehet, de tudomdsul kell venniiik,
venniink, hogy a vezetés madsfajta ké-
pességeket kivdn, mds is az alkalmas-
sdg mércéje.

— Azok is az intézetbe kényszeriil-
nek alkalmassdgi vizsgara, akik 6tod-
szorre is sikertelen vizsgit tettek. A
tapasztalatok szerint kozottilkk is tobb
az idos kisérletezd.

— Igen. Es sokuknak akdr tizezer
forintja is benne van mdr a tanulds-
ban, a vizsgiban, a pdétérakban, és
egyszer csak azt mondjuk, alkalmat-
lan. Nagyon nehéz kinnyid szivvel tu-
domdsul venni ezt a dontést. Sokan
arra késziilnek, hogy a nyugdij sza-
badsdgdt autos kiranduldsokra haszndl-
jak, sokan meg is veszik az autét, és
mi nemet mondunk.

meg arrc.

A megrazkodtatas sem kdzdmbas, de
az is veszélyes, hogy valami belsé el-
hdrité mechanizmus kezd el miikédni,
a bukdsért kiilsé okot keresnek, és ez
irredlis helyzetértékeléshez vezethet.

Az alkalmatlannak taldlt wvezetd-
jeloltek ardnya két szdzalék kdriil van.
Csakhogy 55 éves kor felett 30—40
szdzalékra szdkik ez az ardny. Ezek a
szamok tények, csak hdt a korral jar
a beldatasi képesség csokkenése is.
Amirél beszéltiink, és amit az intéze-
tiink tesz, kegyetlennek tiinhet, de
azért vagyunk felelosek, hogy aki jo-
gositvdnyt kap, vezet, lehetdleg ne az
autéban vagy a boérténben végezze.

— Tud valami vigasztalét mondani?

— Vigasztal6t? Nem, hacsak az nem
vigasz, ha sikeriil meggydzni az em-
bereket arrél, hogy nem szégyen, ha
valaki nem vezethet, ettél még teljes
értékii ember, minden értelemben...

Tudjuk, mindez talin sovany vigasz
azoknak, akik a tiikor elétt allva szo-
moriian séhajtjak: ,te mdr sohasem
vezethetsz”, de az élet sok szigoru té-
nye kbzott azért mem ez a legszir-
nyiibb. Mindeneseire j6 lenne, ha az
55. évilkhiéz kibzeleddk minél tébben
elmennének a vizsgdlatra (Budapest,
XIV., Lumumba u. 79/b.), az esetleges
kedvezitlen diontést (amely onkéntes
jelentkezéskor is hatésigi diontés) még
mindig jobb idejekoran tudomadisul
venni, mint ...

FOLDVARI ANDRAS
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\ autosholtjai koziil
v/ figyelmébe ajanljuk
az alabhbiakat :

Budapest XIII.,

Rébert Karoly korut 40.
Budapest XV.,

Kolozsvar u. 51.
Budapest XVI.,

Hésok tere 4.

Kedves Vasarléink igényeinek megfelelé auté-
alkatrészekkel, autécapolasi és felszerelési cikkek-
kel allunk rendelkezésiikre!

egyenesen.

CENTRUN C sepel
AruhéZbal




Egy teherautd, jelzotablaval védett Gt-
vonalon, kb. 50 km-es sebességgel
kozeledett egy keresztezGdés felé. A
latdsi viszonyok jok wvoltak, a nagy-
kockaké-burkolatii uttest szemerkéld
es6t6] cslszos, nydlkds, A keresztezo-
désen til tabla is jelezte az 5,5 m szé-
les kijelolt gyalogos-atkelGhelyet. Az
uttestnek ez a szakasza 10,4 méter
széles, és balr6él ivben jobb oldalra
kettés villamosvagany vezet. A ke-
resztezdésen tal 55 m széles Kkije-
161t gyalogos-atkel6hely, amelyre tab-
la is figyelmeztet. Ennek az atkelo-
helynek a tdvolabbi szélén, balrol
jobbra, egy 83 éves, 148 cm magas
asszony, kordnak megfelelé tempdban
megkezdte az tuttesten az athaladast.
Mintegy 2 méter megtétele utdn egy
pillanatra megtorpant, majd révidebb-
hosszabb sietd léptekkel folytatta uat-
jat.

Amikor a sofér meglatta, hogy a
gyalogos az uttestre lépett, enyhén fé-
kezett, a gyalogos megtorpanasakor
azonban ezt megsziintette, és csak ak-
kor fékezett erdsen, amikor az idés
asszony ujbdl nekiindult. Az eltilzott
sebesség miatt a vadlott a kocsit mar
nem tudta megdllitani: 10 méter fék-
nyom héatrahagyésa utdn a jarmi elsd
kizépsd részével, kb. 20—25 km-es se-
bességgel eliitotte a gyalogost, aki
olyan silyos sériiléseket szenvedett,
hogy koérhazba szallitdsa utan meg-
halt.

A vadlott a gyalogos megtévesztd
magatartasara hivatkozott. Szerinte ez
volt a baleset oka. Védekezése azon-
ban nem alapos.

Eltekintve attél, hogy a vadlott is
csak pillanatnyi megtorpanisrél be-
szélt, a baleset oka nem az idés gya-
logos megtorpandsiban jelentkezd
megtéveszté magatartds volt, hanem a
vadlott eltilzott, a kijelslt gyalogos-
dtkelShelyen els6bbségadasra alkal-
matlan sebessége.

Gyakorlati tapasztalat, hogy az idés
gyalogosok megtorpanasat ujabb ha-
ladés koveti, s a megtorpanast rend-
szerint a jarmiivek gyors kozeledése

valtja ki. A vadloit az enyhe fékezés
utdn labat mégis a gdzpeddlra tette,
s emelte a kocsi sebességét, nem volt
tekintettel az ilyen forgalmi helyzet-
b6l keletkezd veszélyre, pedig sebes-
sége még az enyhe fékezés utdn sem
volt alkalmas az els6bbség megada-
sdara,

A miszaki szakértd a hatrahagyoit
féknyomnak, wvalamint a gyalogos
mozgasanak alapulvételével megallapi-
fotta, hogy a kocsi a fékezés kezdetén
kb. 50 km-es tempbéban — tehit a
megengedett maximadlis sebességgel
() — haladt; ekkor kb. 33 méterre
volt az eliitési ponttdl, s ezt a tdvolsa-
got a kocsi 3 masodperc alatt tette
meg. A gyalogos, megtorpanasat ko-
vetben, 4,5 métert tett meg az eliitésig,
s a vadlott ekkor kezdte meg az erls
fékezést.

A gyalogos mozgasat a szakértd agy
értékelte, hogy az iddés korban — a

test magassagatol is fliggben — egy-
egy normail lépés tavolsaga lerdvidiil,
majd a sietds lépés topogassa valtozik:
egy kozépkori ember normal haladéasi
sebességét alig 20—30%,-kal lépi  tdl,
s ekként 3—5 km/oérara értékelhets. A
vadlott kb. 60 méterre lehetett az el-
iitési helytél, amikor a gyalogos az
uttestre lépett, a megtorpanasig a gya-
logos 2 métert haladt kb. 2—24 ma-
sodperc alatt, a vadlott kocsija ez id6
alatt kb. 25—30 métert tett meg 50
km-es sebességgel. A szakértd szerint,
ha a gépkocsivezetd azon a helyen,
ahol az intenziv fékezést elhatarozta,
legfeljebb 45 km-es sebességgel kozle-
kedett volna, a jarmiivet a gyalogos
haladasi nyomvonala elétt meg tudta
volna allitani. A vadlott tehat eltdl-
zott, az elsobbségadasra alkalmatlan
sebességgel kozelitette meg a csuszoés
uttesten a gyalogatkelShelyet, ez okoz-
ta a sulyos balesetet.

A Kresz 43. § (2) bekezdése sze-
rint a gyalogos elsGbbségi helyeit fo-
kozott Ovatossaggal és mérsékelt se-
bességgel szabad megkozeliteni, Ggy,
hogy a jarmivezetd els6bbségadasi ko-
telezettségének — sziikséghez képest
megallassal is — eleget tudjon tenni.
Adott esetben a véadlottnak .a gyalo-
gos lelépésekor — figyelemmel a gya-
logos korara, megjelenésére is — el-
sObbségadasra alkalmas mértékig kel-
lett volna csikkenteni a sebességét, és
az el6tte athalad6é gyalogos mogott kel-
16 tavolsagban kellett volna elhalad-
nia. Errél a Kresz Fiiggeléknek a
kozati forgalommal kapcsolatos fo-
galmakrol szo6l6 111, szakaszdban az
,Els6bbség” cimi b) pont sz6l: ,Azt
a gyalogost, akinek elsGbbsége van, az
elsobbségadasra kotelezett nem aka-
dalyozhatja és nem zavarhatja atha-
laddsaban”. E két alapvetsé rendelke-
zés betartdsa esetén a gyalogosbaleset
elkeriilheté lett volna, mert vagy a
jarm{i 411 meg és a gyalogos elhalad
elotte, vagy. kellé lassitis esetén, a
ijarmiivezeté szimara nem okozhat ne-
hézséget az els6bbség megadasa, ha
gyalogos ,kihalad” a jarmi el6l, s a
jarmi a gyalogos mogodtt folytatja ut-
jat. Kell6 tapasztalatd jarmiivezeld
szamédra nem okozhat nehézséget az
els6bbség megadasa, ha megvan ben-
ne az els6bbségadasra irdnyulé szén-
dék. Kiilonosen sziikség van erre, ha a
vezetd idés emberekkel talalkozik.
Mert az 6 mozgasuk, tavolsigbecsld
képességiik sokkal korlatozottabb, s
igy veszélyeztetettségiik is nagyobb.

A birdsag a vadlottat 1 évi és 2 hé-
napi szabadsidgvesztésre itélte és 2 év-
re eltiltotta a jarmivezetéstdl.

DR. IMRE IVAN



branybdl elszarmazott

kollégam, j6 baratom

mesélte az alabbi tor-
tenciet:

— Eskiivore, majd lako-
dalomra voltam hivatalos.
Igazi falusi lakodalomra,
ugy kétszaz személyesre. ..
Folyt a bor hordészamra,
megtizelodoit a falu ba-
romfidllomanya, birkat is

vagtak. Rovidre fogva, nagy
volt az eszem-iszom, a vi-
gassag, a ciganyzenekar tag-
jai is csak addig pihenhet-
tek, amig megvacsoraztak.
Sz6lt a nota, szallt a dal,
ropta a tancot a népes ven-
dégkoszora, s csak joval éj-
fél utan csendesedett ahan-
gulat, majd Ggy hajnali ha-
rom felé elment az utolso
vendég is. Ez hivott meg
kocsijaba, hogy elvisz szdl-
lasomig.

Tiszta fovel... Sem 6, sem
a tobbi autés vendég egyet-
len korty alkoholt sem fo-
gyasztott, csak uditét kor-
tyolgattak, s igy is hangula-
ti-szinkronban tudtak ma-
radni azokkal a notazgatok-
kal, akik ittak ugyan, de
nem részegedtek le. Nem is
alltam sz6 nélkill, megkér-
deztem téle, hogyan tudtik
ezt megdllni? Vilasza egy-
szer(i volt &s tomér: ,Vagy
az autd, vagy az ital! Sza-
bad a wvalasztds mindenki
szamara.”

Eddig a torténet... Ba-
ratom szavahihetGségéért
garanciat vallalok.

Mit tagadjam, magam is
autos lévén, jolesd érzéssel
vettem tudomasul a bilcses-
ségel: vagy az auld, vagy az
ital!

Sajnos, ez a nézet nem
altalanos meég. Sot! A leg-
ujabb statisztikai adatok sze-
rint minden hatodik stlyos
sériilést elbidézd kozati koz-
lekedési baleset ittassag ko-
vetkezménye.

#.\ az alkoholt a sort, a
Ahm't. a palinkit — ez
ntébbit. mit  tagadjuk
december eleje lévén,
kivaltképp jolesik reggelen-
te egy-két kupicaval felhaj-
tani, ha auto nélkiil vagyunk
— nem lehet odaiiltetni a
vadlottak padjara, a balese-
teket, a tragédiikat okozodk
mellé.

Masszi Lajos gyodri olva-
sonk hivta fel figyelmiinket
egyik napilapunk rovidke
cikkére, amelyet be is kiil-
diétt hozzank, arra kérve
benniinket, tegyiik mi is koz-
zé Oszintén szélva cimi ro-
vatunkban a Legfelsébb Bi-
résig minden autds szamai-

40

ra tanulsagul
itéletét.

~Az 52 éves budapesti la-
kos B. J. (a cikkben teljes
neve van Kkiirva, lapunk ol-
vas6i szidméara, ugy véljik
csak a szoban forgé igy a
fontos) mdar harmadszor ke-
rilt ittas vezetés miatt a
vadlottak padjdra. Legutobb
a Dézsa Gyorgy uton mu-
tatta ki a szonda, hogy su-
lyos alkoholos dllapotban
vezet. A fGvaros egyik leg-
forgalmasabb utvonaldn es-
te a vilagitist sem kapcsol-
ta be, s az igazoltaté rend-
orok keérdésére arrél sem
tudott szidmot adni, miként
keriilt az autéba, s milyen
aticéllal, hova kivanta ve-
zetni személygépkocsijat. A
Fdvarosi Birdsag 6000 forint
pénzbiintetésre itélte, de mi-
vel a Jarmuvezetéstél mind-
ossze egy évre é hat ho-
napra tiltotta el, a legfobb
ligyész torvényességi oOvast
emelt a Legfelsébb Birdsag-
ndl. Az ovasnak helyt adott
a legfébb birdi féorum, s ha-
tarozatiban négy esztendore
zarta ki a jarmiivezetésbdl.
Indokoldsiban kiemelte,
hogy a vadlott ismétlodden
és nagyfoku felel6tlenséggel

szolgalhato

semmibe vette a kozlekedeés
alapvetd szabdlyait, részvéte-
le a kozlekedésben kiemel-
kedboen veszélyes a forgalom
biztonsadgara, s a korabban
kiszabott enyhébb biinteté-
sek nem érték el a kivant
neveld hatast.”

Masszi Lajos olvasénknak
egyetlen kérdése van ezzel
kapcsolatban: ,Van-e vala-
miféle garancia arra, hogy
a négy év leteltét kivetden,
nem ott folytatjia-e majd,
ahol a forgalombél valé ki-
vonasa elétt abbahagyta?”

Radikalis gondolkodasi
ember lehet gyori olvasonk,
mert 6 bizony orokre eltil-
totta volna B. J-t az auté-
vezetéstol.

S feltehetden nem is len-
ne egvediil radikalis wvéle-
ményével. Sok szazezer, On-
maga, csalddja testi épségét,
eletét félté jozan életi, élet-
viteld autds itélné sokkal
stilyosabb biintetésre B. J.-t,
s a hozza hasonld ittasan ve-
zeté amokfutokat, Jett 1é-
gyenek azok autdsok, moto-
rosok, gyalogosok, vagy se-
géd-motorkerékparosok. Ez
utobbiaktél, ugy tdnik, nem

jogtalanu] félnek az auté-
sok, hiszen ez év elsd felé-
ben a balesetet okozod segéd-
motorkerékparosok koziil
minden harmadiknal () ki-
mutattik az alkoholfogyasz-
tist

ajnos, meég sokan van-
s nak olyanok, akik ugy

vélik, hogy kis mennyi-

ségl szeszes ital karo-
san befolyasolé hatédsat gon-
dosabb, figyelmesebb veze-
téssel, vagy lassubb haladds-
sal ,egyensilyba” lehet hoz-
ni.

— Nem lehet! — mond-
jak a kozuti kozlekedés e
teriiletének legilletékesebb
szakemberei, hozzatéve, hogy
minddssze 0,5 ezrelékes al-
koholos befolyasoltsag (két
deci bor vagy egy liveg sir)
is a jarmivezetdk akaratd-
tol és tudatatol fiiggetleniil,
tobb mint kétszeresére eme-
li a kozati balesetek esé-
lyét, Cafolhatatlan megilla-
pitas, hogy 1,5 ezrelékes al-
koholos befolyasoltsig (hét
deci bor, két-hiarom iiveg
sor, egy deci rovid ital) az
atlagembernél hibds észle-
léshez, a forgalmi helyzet
téves megitéléséhez, késedel-
mes reakciokhoz, a koncent-
ralasi képesséy zavaraihoz
vezet.

Jo, ha tudjuk, hogy egy
liter bor 100 grammnyi, 1
liter sér 40 grammnyi, egy
deci palinka pedig 45
grammnyi alkoholt tartal-
maz. Es azt sem art tud-
nunk: hogy szervezetiink
megszabaduljon az alkohol-
tol, ugy, hogy annak sem-
mi, cselekvésiinkre karos ha-
tisa ne legyen, annyi o6ra
sziikséges, ahanyszor 7
gramm alkoholt az elfo-
gyasztott szeszes ital meny-
nyisége tartalmazott,

Nem véletleniil irtunk ro-
vatunkban errél a témarél
Az is — tobbek kozott —
oka volt ennek, hogy régen
befejezdodott a sziiret, mur-
ci lett a mustb6l, s ihato
mar az 0j bor, amellyel il-
lik megkindlni a vendéget,
még ha autoval érkezett is
az... Es nem is olyan soka-
ra itt vannak az iinnepek:
karacsony, szilveszterest, uj-
év...

Legyen eronk a meggon-
dolasra, arra, hogy poit
vagy ..., vagy...

ZENTAI FERENC



KRESZ-VITAOLDAL

Kiss Huba (Debrecen, Bu-
dai E. u. 34/a) szeretné, ha
eldontenénik : »Guyalogdtke-
l6helyen személygépkocsival
meg lehet-e fordulni?” Majd
ezt irja: ,Akadt kéztiink,
aki ebbél vizsgazott, és dl-
litja, hogy meg lehet fordul-
ni, mdsok most is kitartanak
amellett, hogy nem lehet.”

Barati kortinkben sem
volt egybnteti errdl a véle-
mény!... Erdemes hatnyil-
vanosan is elemezni.

Igaz, a valasz tulajdon-
képpen egyszeri: megadja
maga a Kresz. A ,Megfor-
dulas, hdtramenet” cimi
33. § ugyanis tételesen fel-
sorolja, hogy hol nem sza-
bad megfordulni. Eszerint:
Megfordulni tilos: autépad-
lyan — autéiton — vasiti
dtjaréban — egyiranyu for-
galmi tton és korforgalmu
uton. Mivel e tilalmak k-
zott a kijelolt gyalogos-at-
kelbohely nem szerepel, oftt
tehdat szabad megfordul-
ni! A megkités csak annyi,
amennyi altalaban a megfor-
dulashoz kapcsolodik: ,Jar-
mitivel megfordulni... csak
ugy szabad, hogy az a tob-
bi jarmd és az tuttesten ha-
ladé gyalogosok kozlekedé-
sét ne akaddalyozza."

Hogyan terjedhetett el hat
mégis az a téves nézet, hogy
az atkelGhelyen nem lehet
megfordulni? Az az érzé-
siink: azért, mert valamikor
régen, még az 1953. évi
Kreszt is megelozben, val6-
ban volt ilyen tilalom. De
a mai, 1975 o6ta érvényes
Kresz — amely oly sok ész-
szeri konnyitést tartalmaz
— a megfordulas tilalmait
1s szikitette. Az ez elGtti,
1962. évi Kresz szerint pél-
ddul nem volt szabad meg-
fordulni alagutban, alulja-
roban, ezek ki- és bejarata-
nal, valamint a hidakon sem.
Ma viszont ezeken a helye-

ken megfordulhatunk, (Ha
— nines zirévonal, nincs
csucsforgalom stb.). De az

is nyilvanval6é, hogy ha a
kijelolt AtkelGhelyen gyalo-
gosok kozlekednek, akkor
oft nem lehet megfordulni!

Volt azonban egy elbiras,
amely csak a mai Kresszel,
tehat 1975-ben sziint meg, s
amelyet gondolattarsitassal
kiterjesztenek az emberek
erre a megforduldsi mand-
verre is. Azel6tt ugyanis to-
latni (igy nevezték a régi
Kreszek a hatramenetet) ti-
los volt a kijelolt gyalogat-
kelShelyen. Ma ez sem ti-
los! (Persze, ha nem

MEGFORDULNI —
N GYALOGOS-ATKELGHELYEN"

zavarjuk ezzel a gyalogosok
kozlekedését.)

De hat akkor mi tilos a
gyalogos-atkelShelyen?

Azt tapasztaljuk, hogy
ezzel nagyon sokan nincse-
nek tisztiaban, és azért ter-
jesztik ki a maguk szamara
e tilalmakat, mert ugy gon-
doljdk: ,Abbél még nem
tortént baj, ha valamit nem
tesziink, mert azt hissziik,
hogy nem szabad.” Mi az te-
hat, amit valéban nem sza-

bad?
[I] jelolt  gyalogos-datkelo-

helyen és kozvetleniil a
kijelolt  gyalogos-atkelohely
elott”. A ,kozvetleniil el6t-
te” a hivatalos értelmezés
szerint azt jelenti, hogy nem
szegi meg a tilalmat, aki az
atkelGhely elérése el6tt az
elézést — szabdlyosan visz-
szasorolva — be tudja fe-
jezni, és szlikség esetén az
atkelGhely el6tt, mar vissza-
sorolva, meg is tud allni (a
gyalogosok zavardsa, meg-
ijesztése nélkiil).

[2 Megallni — és, ma-

Tilos eldzni ,a ki

gatol értetbdben, va-
rakozni is — tilos

wa kijelolt gyalogos-dtkeld-
helyen és a gyalogos-dtkels-
hely eldtt 6t méter tdvolsd-

gon beliil’. Ez megszigori-
totta a régebbi Kresz el6-
irasait, amely szerint a gya-
logatkelbhely el6tt 15 méte-
ren (!) belilli megallasi ti-
lalom a szemeélygépkocsira,
motorkerékparra, és kerék-
parra nem vonatkozott. Most
ez a tilalom az atkelGhely-
tol visszafelé szamitott 5
méteren (!) beliill minden-
fajta jarmiire érvényes.
Természetesen ez a tila-
lom sem vonatkozik ,a for-
galmi okbodl sziikséges meg-
alldsra, wvalamint arra az
eselre, ha ez a rendelkezés
a jarmii miszaki hibdja mi-
att nem tarthaté meg”. Am
a miszaki hiba e megalla-
si tilalom alél is csak akkor
mentesit, ha a hiba termé-
szete lehetetlenné teszi,
hogy a jarmidvel mds helyen
dlljanak meg. Ha példdul a
jarmi eltavolithato, azt
ilyenkor haladéktalanul el is
kell tavolitani az atkelGhely-
rol. (Ez kivetkezik a Kresz-
nek abbdél az 4ltaldnos ér-
vényl el6irdsabo6l, hogy nem
szabad médsokat a kizleke-
désben indokolatla-
nul zavarni, illetfleg az ut
hasznalatiban indoko-
latlanul akadélyozni.)

+A parhuzamos kozleke-
(3] désre alkalmas dttes-

ten tilos kijel6lt gyalo-
gos-atkel6helyen és kozvet-
leniil a kijelolt gyalogos-at-
kelohely elott masik jarmi
mellett elhaladni”. (A hiva-
talos értelmezés szerint a
Jkozvetleniil” itt kb. 20—30
métert jelent.)

LA kijelolt gyalogos-dt-
[4] kelohely elott allé jar-

mi mellett meg kell
allni, és tovabbhaladni csak
akkor szabad, ha a vezetd
meggyozodatt arrdl, hogy azt
a gyalogosok elsébbségének
megsértése nélkiill megtehe-
ti.” Nyilvanvalé: az 4allé
jarmi akadélyozza az oda
érkezd vezetd kilatasat, aki
menet kozben nem tudja
megdllapitani, hogy ha a
masik jarmid mellett elha-
lad, nem iit-e el esetleg egy
utjat gyanatlanul folytatd
gyalogost. Ha azonban a ma-
sik jarmG mellett mar meg-
allt, s igy attekintheti az at-
kel6helyet, amennyiben ezt
a gyalogosok zavardsa nél-
kiil megteheti, ismét elindul-
hat — fiiggetleniil attol, hogy
a mellette megallt jarma is
elindult-e mar.

A gyalogatkel6helyre is
5 érvényes az  elbiras:

LAzt a helyet, ahol a
gyalogosnak elsébbsége van,
jarmivel csak fokozott éva-
tossaggal és mérsékelt se-
bességgel szabad megkozeli-
teni, gy, hogy a vezeté el-
sobbségadasi kitelezettségé-
nek — a sziikséghez képest
megallassal is — eleget tud-
jon tenni, és e kitelezettsé-
gének teljesitése tekinteté-
ben a gyalogosokat a jarmii
sebességével ne tévessze
meg.” Az atkelohelyen hala-
do6 gyalogosban még a gon-
dolata se meriilhessen fel an-
nak, hogy a jarmi nem fogja
megadni részére az elsobb-
séget! A gyalogos-atkelGhely
felé gyorsan haladd és kiz-
vetleniil el6tte hirtelen fé-
kezéssel megallé jarmi ve-
zetoje tehat nem teljesitette
maradéktalanul a gyalogo-
sokkal szembeni kotelezett-
ségét, mert az ilyen maga-
tartis a gyalogosokat zavar-
ja, vagy — megijeszti.
Nem kevés tehat a kijelslt
gyalogos-atkelohellyel kap-
csolatos  elbirds és tilalom!
De nem sziikséges ezeket sza-
poritani. Ha minden koriil-
mény megengedi, a kijelslt
gyalogos-atkelohelyen meg-
fordulni is, ,tolatni” is sza-

oad. REMENYI-GYENES
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a 12 V-os, 4 iitemii, negativ terhelésii gépkocsik ro-
vid idejdi, lizembiztos, energiatakarékos és gardasa-
gos inditasat teszi lehetévé, erésen lemeriilt akkumu-
lator fesziiltségénél, illetve nagy hidegben. A rovid
ideji inditézas kiméli a gépkocsi akkumulatorat és a
hagyomanyos gyujtasrendszerrel szemben megnaveli

az élettartamat.
Beszerelése egyszerii, szakértelmet nem igényel.

A tetszetosen csomagolt termék a sziikséges tartozeé-

kokat, a bekotési rajzot és a leirast is tartalmazza.

RADIOTECHNIKAI VALLALAT
1475 Budapest 10. Pf. 64.
Tel: 573-033 Telex: 22-5154




@® Az OKBT ezideig 88 filmet ké-
szittetett, melyeket csak az 1979. évben
kozel 860000 nézd latott mozikban,
kultiurhdzakban, oktatdsokon stb.
Ehhez jon még a televizié tébb mil-
libs nézbtabora is.

Tobb olyan film késziilt, mely nem-
ecsak hazdnkban, de kiilf6ldén is nagy
sikert aratott s mintegy 20 orszdgban
vetitik ma is.

A gyermekek részére elkésziilt a
wSTOP! Kbozlekedj okosan” és a
»Gyermek a kozlekedésben” c. film.
Az id8s emberekhez szélnak a ,,STOP!
Kizleked] 6vatosan”, az ,Ildds embe-
rek a kozlekedésben” c. filmek. A
killféldrél és vidékrdl érkezd gépjar-
mivezet6k téjékoztatdsat, f6varosi
kozlekedését segiti a ,Budapest ut-
jain” c¢. filmsorozat. Pedagégusok és

szlllok részére elkészitették a ,Kerék-
parral otthont6l az iskoldig” és az
»Ovoddsok kozlekedésre nevelésre”
c. filmeket.

Nem feledkeztek meg a gyalogosok-
rél sem. Résziikre késziiltek a ,Gya-
logosként biztonsdgosan”, a ,Ldatha-
tosdg — biztonsdg” és a ,Kozleke-
diink” ec¢. filmek. Kerékpérosok ré-
szére hasznos a ,Biztonsigos kerék-
pérozasrél” és a ,Piros—sarga—zold”
c. film. Motorkerékpdrosok és segéd-
motorkerékparosok sokat tanulhatnak
a ,Bukésisakban”, a ,Hogyan moto-
rozzunk” és a ,Segédmotorkerékpér”
c. filmekb6l. A megkiilénbbztetd jel-
zés(i gépjarmivek elsGbbségl jogait
mutatja be az ,Ertiink dolgoznak” c.
film. Az autépélydn kbzlekedSknek
adnak jé tandcsokat a ,Hogyan kidz-

lekedjiink autépdlyan” és a ,Szolga-
lat a koziton” c. filmek. A koziton
kozlekedfk legnagyobb tdbora, a gép-
jarmivezetdk részére |késziilt az
OKBT filmjeinek tobbsége. Ilyenek:
~Az eldzés technikdja”, a ,Biztonsagi
ov", a ,Vezetés Osszel és télen”, az
»indokolatlan savvaltas”, a ,Laitha-
tosag — biztonsdg”, a ,,Veszélyhelyze-
tek”, a , Gyoégyszer és gépjarmiiveze-
tés” és az , AUTORNA” c. filmek.

Ugyanakkor folytatédik a kozked-
velt ,,STOP!" sorozat, de Gj figurdk-
kal, a ,Veszélyhelyzetek” sorozat, és
tobb Gj film készill az idGések, a gyer-
mekek tajékoztatéséra.

B. J.

@ A nagy autégyarak tesztel6pa-
lydin, az emelt ivi ,utkatlanokban”
futé auték is aszerint rendezddnek,
hogy melyik, milyen gyors tempd ki-
fejtésére képes. A legbelsé palydn a
szerényebb sebességli auték halad-
hatnak, mig a legkiilsén — a kanya-
rokban a filiggbleges falhoz valdsag-
gal odaszorulva — a leggyorsabbak.
Itt is érvényes tehat: a rovidebb ut
nem mindig a leggyorsabb... Ezen
az érdekes felvételen egyébként éppen
az elsd idészakbdl valé 170 D (a viz-
szintes pélyaszakaszon futé modell)
és a kétmilliomodik 300 D, vagyis az
othengeres motorral felszerelt Ileg-
tijabb dizelvaltozat egyiittfutasat lat-
hatjuk.
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Halottak a kozutakon

Csehszlovakiaban tavaly 109660 kozuati baleset tor-
tént, amelyek miatt 1626 ember vesztette életét és
6716 siulyosan megsebesiilt. Ezek elrettentd szamok
még akkor is, ha a statisztikai adatok azt mutatjak,
hogy Csehszlovékidban a kozuti balesetek el6forduld-
sat sikeriilt az 1965. évi szinvonalra lecsékkenteni.

Ezeknek a baleseteknek a nagy részét — csaknem
a 90 szazalékat — a gépjarmiivek vezetdi okozzdk. A
baleseteket nem kizarélag véletlenek, milszaki meghi-
basodasok, vagy kozlekedési akaddlyok valtjak ki, ha-
nem gyakran az okozza Oket, hogy a gépkocsivezetdk
alkohol befolydsa alatt dllnak. Csehszloviakidban 10 907
vezetdi jogositvanyt vontak be, koziiliik 6126-ot alko-
holfogyasztds miatt. Azok kozott, akiktél elvették a
gépjarmivezetéi jogositvanyt, sok a 30 éven aluli fia-
tal vezetd, akiknek legfeljebb 3 éve wvan jogositva-
nyuk, Az alkohol okozta balesetek soran tavaly 258
ember halt meg, 4090 sebesiilt meg és az anyagi kdarok
értéke meghaladta a 45 millié koronat.

A kozuti kbzlekedésben emellett masoknak is figyel-
mesebbeknek kell lennilik: a gyalogosoknak, akikbdl
tavaly 581 halt meg a kbzutakon, a gyerekeknek, akik
koziil 152-en vesztették életiiket ilyen okok miatt, a
kerékpdrosoknak, a kocsival kizlekeddknek és min-
denkinek, akik részt vesznek a kozati forgalomban,

Hogyan lehet cstkkenteni a baleseti ardnyszamot?
Sokat segitett a sebességkorlatozas a csehszlovakiai
kdzutakon, aminek eredményét kiilonosen a tavalyi év
masodik felében lehetett tapasztalni.

e n——

Csapj a csomagtetdre!

Nincs minden gardzsban vilagitds. Ezen segit az Ugy-
nevezett akusztikus kapcsolé az autén: csak ra kell
csapni a csomagtértetére és kigyulladnak az auté fény-
széréi. Aki ezt a kapcsolét a kocesijaba beépitette, an-
nak mar nem kell a sotétben tapogatézva be- és ki-
lépni az autéjabél: kénnyedén raver a tenyerével a
karosszéridra, s a gépjarmd fényszéréi ontjdk a
fényt...

A ,,Csuestorgalom”

postaja

SZERKESZTI: JUHASZ ANDOR

KINAL: 1500-as VW Variant karosszériat jé dllapotban, futémii-
veket és motort alkatrészeire bontva, sebességvaltét egyben, 1200~
as VW-hez ? db komplett elsé ldimpat Toth Jozsef (9400 Sopron,
Bécsi utca 13.) — Szabvdnyos bukdécsiivet, raliversenyek'iez, Lak-
falvi J6zsef (4032 Debrecen, Lehel u., 10.) — Fiat 127-es hdtdt,
DKW Junior fétengelyt, 45-8s rugolapot Dakher Béla (4700 Maté-
szalka, J6zsef A. u. 32.) — MZ ES 250/1 Trophy elsd villit sdrvé-
ddvel, egy benzintartilyt és lampdt Palotal Gergely (2251 Taplo-
szecsd, Ady E..u, 11.) — R—10-es kereklimpds szgk-hoz 1 db 4j
hétfalat, Mornailla Tivadar (5741 Kétegyhdza, Kossuth u. 92,) —
403-as Moszkviesbél kiszerelt autdridiot, antennit, esetleg cserél-
ne érte Simson mkp.-porlasztéért vagy 12 V-o8 akkumulbatorért,
Szuromi Jozsef (3399 Andornaktdlya, Rakdcz] u, 371) — 5 db 6"-
0s ATS kinnydfém keréktidrcsdn 18570-es japin acélradidl gumi-
kopenyt, valamint 2 db 40 mm-es duplatorkd horizontdlls Solex-

porlasztot, Birtez Istvan (6500 Baja, Roosevelt tér 2) — 2 db
sportillést, 4 db szélesitett felnit, 1500 Lada-muszerfalat, Nyirati
Attila (1192 Bp., Almos u. 54) — 350-es sport Jawa motorkerék-

pirt, Kelemen Andris (875 Répcevis, FO u. 56.) — Fiat 128-ashoz
4 db 13>X4 12 magnézium Kerdktaresat, jobp oldali elsg és hatso
ajtot, els6 mianyag diszracsot, miiszerfal alatti polcot és egyéb
aprd alkatrészeket, Jand Miklos (6600 Szentes, Zrinyi 23.) — %00-as
Wartburg gépkoesit, Koroknai Albert (2750 Nagykdris, Kecskemé-
ti u. 3fa) — Ford Cortina Consul 1200 cm’-est egyben vagy al-
katrészként, Kiss Istvdn (7100 Szekszird, Wossinszky Itp. 26.) —
127-es Fiathoz elsd lengéscsillapitokat, Sandor Istvan (7400 Ka-
posvar, Latinka S. u. 7=9.) — Moszkvics 412-es tipushoz: 1 db el-
86 szélvéds iiveget, ;: db bal esd aitot, 1 db elss lokharitor, vas-
kor Istvdn (Bp. IX., Borzsdny u. 7.) — 312-es és 353-as Wartburg
karosszériaelemeker és alkatrészeket, Juhasz Andrds (3000 Hat-
van, Nagy-Sandor ¢t 8,) — Ford Escori alkairészeket, Nényei Ge-
za (2855 Bokod, F0 u. 18.) — R—I10-es személygépkocsit és 1 db
Opel Admiral 2800-ast kitind karosszéridval, kis motorhibaval, Ba-
logh Jézsef (3700 Kazincbarcika, Kdllai Eva GOt 4) — Simson 250-es
motorkerékpart, Hugyecz Béla (4400 Nyiregyhdza, Bukarest u. 9.)
— Karambolozott R—I10-est esetleg bontdsra, alkatrészként, Zala-
vari Istvan (2340 Oroszlany, Majki ut 21.)

KERES: BMW R—6%-es elsd-hditsd nyerget, Hugyecz Béla (4400
Nyiregyhdza, Bukarest u. 9.) — Pack-Away tipusnevi, Italjet
gyartményi segéd-motorkerékpdrt, dzemképtelen motorral, vagy
motorblokk nélkill is, Szuromi Jozsef (3399 Andornaktdlya, Ra-
koezi u. 371L) — R—10-es ovallampas gk-hoz 1 db hatfalat,
Mornailla Tivadar (5741 Kétegyhaza, Kossuth u. 92) — MZ ETS
250 Trophy sport motorkerékpédrhoz elsd villAt sarvédd nélkiil,
Palotal Gergely (2251 Tidpidszecsd, Ady E. u. 11.) — DEW Junior-
hoz féltengelyt és hatsé torziés rugét, Dakhar Béla (4700 MAaté-
szalka, Jozsef A. u. 32.) — 1 db homlokfalat (2 vagy 4 lampédsat)
S—100 tipusd gk-hoz, Lakfalvi Jézsef (4032 Debrecen, Lehel u. 10.)
— Karambolos, vagy bontott Zsiguli karosszéridt, Toth Jozsef
(9400 Sopron, Bécsi utca 13) — Trabant szakkinyvet és tuning-
kbnyvet, Murdnyi Tiborné (2890 Tata IL, Vérds Hadsereg itja 9.)
— Steyr—Puch 630-es T-hez lenditdkereket és komplett kuplungot
és kuplung felill fotengely-szimmeringet, Pajkos Antal (6100 Kis-
kunfélegyhdza, Ddbrentel u. 26.) — NSU 600 Prinz L-hez lizemké-
pes motort, 2 db elsd (llést, 2 db féltengelyt, 2 db karddncsuklot,
bal ajtoliveget, 1 db elsd kerékdobot, Szildgyl Sandor (8360 Keszt-
hely, Szendefi U1 22, B/13,) — 1 db Continenta] 135 SR13 kipenyt
és CT 6—1 Camplourist tip., NDK gyartmianyu lakdsatras kem-
pingutinfutét. Berkes Istvan (4034 Debrecen, Szanazi ¥, u, 1) —
750 cm-es BMW motorkerékpart, Mirwa Istvdn (4600 Kisvarda,
Fiirst 8. u. 18.) — NSU Prinz iL-hez dinastarter forgérészt, Csi-
kos Antal (2030 Erd, Terasz u. 11) — Simson S8 50 B tfpusi mo-
torkerékpérhoz szerszdmtadskazdrat, szZimmeringet ¢és kuplungkart,
Koszeg! Katalin (7400 Kaposvidr, Stromfeld Aurél u. 18) — MZ
TS 250/1 tip. motorkerékparhoz porlasztot, valamint kipufogédo~
bot, Holesik Arpad (6728 Szeged, Pdpai u. 9.)

CSERE: Az Aute Katalog 1979-es évkinyvet, illetve amd- ¢s mo-
torkerékpdr-prospektusokat cserélne, Vezér Tamads (3533 Miskolc,
Marx Kéroly 59. B.).

Tovdbbra is wvirjuk leveleiket. Cimiink: Magyar Ridid, »C8UCS-
FORGALOM™, 1800 Budapest, Brédy Sdndor u. 5—7. Telefonszol-
gilatunk a misor ideje alatt: 343-732.



A motoros mondja:

LATSZANI!

Csatlakozni szeretnék az eléttem szo-
l6khoz, vagy ha lgy tetszik, tovabb sz6-
ni a fonalat, a ,,Nemcsak motorosok-

nak” cimsz6 alatt.

Elsésorban o tompitott fényszéré
nappali hasznalatarol szeretnék szol-

ni.
A téma foleg ez idé tajt idészeri.

A nyaron a szomszédos Ausztriaban

tiraztam motorommal, Alig hagytuk

Mint minden motorosnak, nekem is prob-
lémaim voltak @ csomagok elhelyezésé-
vel, amit a kovetkezé modon oldottam
meg. Vasaroltam 2 db mianyag W. C.
oblitétartalyt (2>(370 Ft) és elkészitettem
a fényképen zarhatoé
ké-

sziilt @ tartérész is. A dobozra és az elsé

lathate vizmentes,

csomagtartot. Lada-zarral, hazilag

teleszkopra sarga fényvisszaverd prizmat

magunk mogott Magyarorszagot, mar
a masodik faluban megallitott a rend-
or, és felkapcsoltatta lampamat, majd
tudtunkra adta, hogy ez naluk nappal
is kotelezo! Az otlet mar az elsé pilla-
Kesobb ma-

natban nagyon tetszett.

gam is rajottem hasznossagara, fon-
tossagara. Azota — kiveve talan a vero-
fenyes napsiitést — itthon is mindig be-
kapcsolom a tompitott fényt. Sajnos,
nalunk ez meg alig-alig divik. Ha la-
tok is ilyet, csak a fiatalabb mocisok,
kozilik is a specibb motorok lovasai
hasznaljak. Ezért gondolhatjak az auto-
csak afféle magamuto-

sok, hogy ez

gatas, vagy feltinési viszketegseg.

Legyen a fénnyel latszani kivane mo-

toros természetes jelenség az utjain-
kon. Elmaradhatnak a villogtatasok és
mert

gesztikulalasok, vegeredmeényben

a lathatosag kozos erdek!

Motoros barataimat pedig arra ker-
nem, hogy ne rostelljenek nappal is

szereltem. Az eredeti hatsé iranyjelzét is
a dobozon helyeztem el. A csomagtarts-
ban helye van a bukésisaknak és mas
kisebb csomagnak. Ugy gondoltam, hogy
nagyon sok motoros tarsam szivesen el-
készitené maganak ezt az oldalbérondat.
Eddig is sokan érdeklodtek, hol vasarol-
tam Gket.
Lajko Jend
Szeged

égo lampaval jarni, hiszen ez tényleg
nem keriil semmibe.

A: energiatakaréekossag elvét nem itt
kell ervényesiteni.

Egészen biztos, ha egy borongos
deélutan oz épp elozni akaro ziles lato-
tereben felvillan egy motoros, a vesze-
sen kozeledo ,szentjanosbogar” inkabb
higggadtsagra fogja inteni. A hangsaly
itt természetesen az idejében torténc
eszlelhetoségen mintegy figyel-
meztetd jelzés is az autés szamara. Ta-
pasztalatom szerint igy @ motorossal
sztembeni agressziv magatartas csok-
ken. Reméljik, mind jobban elterjed
majd a ,,nappal is tompitott” a moto-
rosok korében, és talan o biztonsagi
szempontbol rendelet is eldirja majd
ezt a motorosok érdekében.

van,

Bizom tenne, hogy probléemank meg-

haligatasra és orvoslasra is talal,

mind a geépjarmuvezetok, mind oz ille-

tekesek reszérol.
Papula Marton
Mersevat




Az BGYETLENKE

Amikor a jirda mellé timasziva meg-
littuk ezt az eléttiink ismeretlen, de
megjelenésében kaprazatos motorke-
rékpért — bar dolgunk siirgds volt —,

mégis megdlltunk nézni-bimulni a
csodilatost. Igaz, a henger bordizata

az MZ-re emlékeztetett, ezzel szemben
a benzintartilya ismeretlennek tint.
(Mint késébb kideriilt, egykor Junak
feliratot viselt.) A jészerencse tligy hoz-
ta, hogy rividesen eldkeriilt az dlom-
motor gazddja, Dolinszky Gyuri, ez a
26 éves marés, aki nagy szerényen el-
mondta, hogy _a fényezésen kiviil, egy
esztergdlyos baratjival kizdsen min-
dent maguk csinidltak. Es ha a kedves
Olvasé jol atbongészi a kanyarba dbn-
tott modifikilt MZ-t, akkor még O
néhdny ,djitist” vehet égzre a Gyur!
vezeite Egyetlenkén.




Felkaryu orias »,,,

Miutén Nyugat-Eurépa motorkerékpar-
gydrait kétvdllra fektette a jopan motor-
kerékpar-ipar, és az elébbiek csupan a
piac morzsdibdl csipegethetnek, az éreg
foldrész mindent elkévet, hogy mentse a
még menthetét. A jopan tamadds talan
a nagy multa, kék-fehér emblémas BMW
gyarat érintette a legkeményebben. Ki-
fakult a réla alkotott kép, a BMW ma
mar korantsem a nagy motor és a kivalé
mindség egyediili szimbéluma.

Az orszagiti cirkaléirél hires gydr, nyil-
van a nagyobb lzlet reményében, most
egy divatcikkel, az ugynevezett vegyes
haszndlatty, szabadidé-motorkerékparral
lépett a piacra, és ez a lépés azért is
megdébbenté, mert korabban a kék-fe-
hérek nyilvan rangon clulinak tartotték
volna ezt a |épést.

Az egyébként szellemesen kialakitott
R 80G/S az éppen most tombolé divat-

A motorokat kétezer kilométeren keresz-
tiil Ecuadorban tesztelték

A képen jol lathaté az ogrhcmi villa, és
a terepkdriilményekhez kialakitott ,elés-
kamras” kipufogorendszer. A rugéstagot
a villooldalon hagyomanyos médon sze-
relték fel

hébortnak megfeleléen megprébdlja a
lehetetlent: szeretné magdaba siriteni o
terep- és orszaglGti motorkerékpar igy ko-
z6sen elérhetd jegyeit. Csakhogy, ami jol

all egy kénnyl kiskébcentisnek, sutan
fest egy 800 kcm-es tohonya mackén.
Minden bizonnyal ez a gydrnak is eszé-
be jutott, és felteh.tSen, hogy a megje-
lenést valami igazi, mindent feledtets,
exkluziv csaberdvel fokozzak, félkard
villéra szerelték a hatsé kereket.

Az egyetlen villoszar alapjéul persze o
kardankihajtas szolgal, ami egyébként a
hquoményos killemi és elhelyezésd, ru-
gos-lengéscsillapités egységre tamaszko-
dik. A rugédt 170 mm. A gydri leirds sze-
rint a fél villa elhagyasaval 2 kilogram-
mot sikeriilt megspérolni, mikézben a csa-

varodasi (torziés) szilardsag harminc szé-
zalékkal emelkedett. A motor rajtkész si-
lya 186 kg lett.

A motorkerékparon a hatso villan kiviil
egyéb igozi érdekesség nincsen. A jobb
hatés érdekében kicsit maodositottak a
blokk olajrendszerét, és a poros utakra
valé tekintettel novelték o légsziré haté-
konysagat. A kormdnyt a Magura gydr
szallitja.

Mondtuk mi egykoron, hogy divatba
jon még a killlés kerék. Es tessék, maris
a hagyomanyos drétkiillos kerék elonyei-
rol szol az Gj motorrol késziilt besza-
molo. Eszerint o kisebb rugézatlan silya
és jobb oncsillapitasa miatt o gyar o
drotkiillé mellett dontstt.

A 797,5 kem-es motor 31 kW-os (50 LE),
nyomatéka 56,7 Nm (5,7 mkp). Kiilén sze-
relvényként Sninditéval is kaphaté. Or-

szagiton a
km/h.

ElGzetes tesztek szerint nagy fékerével
is csak kis fékhatds érheto el. Nehéz te-
repen a 800-as motor nehéz. A 167 kg-os
onsuly utcai motornak ugyan alacsony,
terepnek viszont éppen a hataran van.
Terepen nyugtalan a hatsé villa. A végat-
tétel nehéz terephez tllsdgosan hosszi.
A sok negativum kézill talén a legfajobb
a 8350 markds ara. Ennél té6bb mint 1000
markaval olcsébban megkophatja a va-
sarlé oz ugyancsak kardanos, Gm harom-
hengeres, fakerekes, fordulatszammérés,
dupla OHC-s 750-es Yamahdat.

A motor a teszteknek és ardanak meg-
felelGen atvitt értelemben is csak félkard
orias.

legnagyobb sebessége 165

SURANYI PETER
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ég az 1978-as Lotus aranycsapat Andret-
ti-Peterson feldlldsa se uralta Ggy oz
idényt, mint idén a Szaudi és a Leyland
altal finanszirozott Frank Williams csa-
pata. Soha még konstruktér ennyi pontot
egy év alatt nem kapott, és soha nem
volt még példa arra, hogy egy csapat két
tagja egy szezonon beliil hétszer szere-
peljen oz elso hat kozott és igy szerezzen
VB-pontot. Carlos Reutemann ugyanis
nem masodpiléta, hanem igazi sztar, oki,
amikor Jonesnak probléméja volt, mint

Monacoban, akkor megnyerte a versenyt,
és masutt, ahcl Jones vezetett, ott védte
a masodik helyrél, mint példaul Ameri-
kéban és Konaddban. A 33 éves Alan
Jonestdl senki nem irigyli @ bajnoksagot,
nem kétséges, hogy megérdemelte. A volt
ausztral bajnok Stan Jones fia, Alam
1975-ben indult eldszér VB-futamon Spo-
nyolorszagban és 1977-ben nyert eldszor
Ausztriaban. Mar 1979-ben is reme?(fll
futott, és egymas utan nyerte az ideny

kézepén a versenyeket, de akkor még




1. ...és akkor rafordultam, vala-
hogy igy - meséli Emerson Fitti-
paldi istallotarsanak, Keke Rosberg-
nek

2. Utoljara. Vajon mire gondol,
or okkor még vilagbajnok, Jody
Scheckter utolsé rajtja elétt — ami-
kor tudjo, hogy a bajnoki-koronat
mar elvette téle Alan Jones. Igy
megy nyugdijba egy F-1 vilagbaj-
nok.

3. Az alacsonyabb (Ecclestone),
a F-1 vilagaban nagyobb személyi-
ség, mint a termetre magasabb al-
kalmazottja, Alan Piquet, a jovo
Nagy lgérete

4. Az idény végére azr abszolut
negyedik helyre érkezett Jacques
Laffite és az 6 Ligier-je. Megérde-
melten . ..

5. A VB hatodik helyezettje, o
francia René Arnoux, aki oz allomo-
sitott Renault istallé ,pétzsokéja-
ként" kezdte az idényt, de a koriil-
mények ugy hoztak, hogy o lett a
Renault élmendje.

(A szerzd felvételei)

Jody Scheckter szinte minden versenyt
befejez6 Ferrarija elég pontot szerzett a
vilagbajnoki cimhez.

Az év legkellemesebb meglepetése a
28 éves Nelson Piquet volt, aki 10 ver-
senyen kapott pontot. Nagyon impona-
16 stilusban nyert Kaliforniaban és valo-
ban tokéletesen vezetett Hollandidban és
Olaszorszagban is.

Idénként remekill ment a Renault-csa-
patnak is. Ott az volt o meglepetés, hogy
oz elsé szamu piléta allandéan kiesett
motorhibaval, és a masodik, Armoux
nyerte a korai versenyeket. Jabouille or-
rolt is egy kicsit ra; jovore az GUj Ligier-
csapotnok fog vezetni, oket idékézben
megvette o preszlizsre éhes Peugeot-cég.

Az idén olykor remekil ment a Ligier-
csapatnak, nem kétséges, hogy Didier
Pironi oz egyik leggyorsabb piléta a vi-
lagon.

Az év legszomoribb pillanata Depail-
ler haldlos edzésbaolesete volt Hocken-
heimben. Becsiiletére legyen mondva
Giacomellinek és oz egész Alfa-csapat-
nak, hogy nem adtak fel a kiizdelmet.

Az év csalédasa kétségtelenil Colin
Chapman Lotus-csapata volt. Soha még
ennyi pénzt két versenyautdoba nem &lt
egy milliomos, mint a David Thieme ur
Essex nevli olajtarsasdgo. Szinte érthe-
tetlen, hogy Chapman, a vilag egyik Iec_lA
elsé versenyautd-tervezdje ilyen mély
holtpontra keriiljén.

Hogy mi lesz jvore?

‘Ez most ériési vita targya. Az AM.ben
is tobbszér emlitett Ecclestone—Balestre
bokszmeccsrél van sz6, ez a két Ur ugyan-

is még mindig azon vitotkozik, hogy ki
legyen a Forma—1 fénoke. Ecclestone in-
kabb a cirkusz irant hajlik, Balestre rész-
ben a sportot tamogatjo, részben mega-
lomaniaban szenved. Amig nincs meg-
egyezés, addig senki nem tudjo, lesz-e
szoknya az 1981-es Forma—1-es kocsikon.
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Mint majd’ az ésszes gyarnak, o Honda-
nak is megvan a maga monoshock (egy-
rugéstagos) hatsévilla-rendszere. Az ilyen
megoldasok elénye, hogy viszonylag kis
rugéuttal hosszi lengékarit  dllithato
elé, es, ami még fontosabb, o rugdzas
progresszivitdsa nagymértékben megnd-
velheté. (A rugdprogresszivilds azt je-
lenti, hogy mennél jobban besiillyed o
hatsé kerék, a rugé anndl keményebben

all ellen.) A képiinkén lathaté Pro-Link
rendszer a hagyomanyos kétrugdstagos
megoldas, 28 9%,-kal novekvé ellendlla-
st 80 9-ra noveli. Mint lathaté, oz
egyik végével a lengbkarra szerelt himbag
masik vége a varhoz, kézepe o rugéhoz
csotlokozik. A villo berugdzasaval a him-
ba folytonosan kinyilik, és a rugéeré na-
gyobb karon érvényesiilve ,felkeményiti"
a hatsé villat.

Nem téved a kedves Olvasé, ezt a szép
Dnyepert, az iij nevén Neval 650-et, az
USA piaca szamdra egy szovjet—brit
vallalat exportilja

Valahogy igy litja a Porsche Design
Stadié a jovée motorkerékpirjit, ame-
lyet a Yamaha szimidra ,formatervez-
tek™

:**************************************;

A M1 KIS MUZEUMUNK: ;

sabban 1929-ben alakult a

Ceskomoravska Kolben Da-
nek AS cég Prdgaban, és indu-
lasnak atvették J. F. Koch, is-
mert konstruktér korat megel6-
20, fellilvezérelt és feliilszelepelt
500-as motorjat,

Ennek a sima vonali, egybeépi-
tett motornak tokozott hengerfeje
még ma is remek miszaki megol-
dds lenne. A .BD"” modell. amit ¢
képlinkén bemutatunk, 22 lderds
volt, és 3. fokozatban tuljutott az
akkor blivis szdz kilométeres
(civil) tempodn.

Massziv viazszerkezete, bizton-
sagot figéré mellsévillaja, és az
elsé (dob)-féke koranak legjobb-
jai kozé sorolta ezt a nem éppen
olesé  motorkerékpart, amely
Bosch elektromos felszereléssel
rendelkezett. A  hatsékerékriol
meghajtott sebességmérd-oraja a
vazat takar6, 16 literes benzin-
tartilyba keriilt (ahol pedig nem
volt a legszerencsésebb helyen).

Késobb, 1932-ben elkésziilt a
kissé eléredontott henger(, 350-es
Koch-motor, amit sajtolt lemez-
vazba épitett a prégai cég, és a
hétsokerék-meghajtast, lanc he-
lyett, kardantengelyre bizta. Az
1935-6s gazdasagi valsdg elsodor-
ta ezt a hosszinev(i vallalkozast

is. =
s — ergyé —

Fél évszazaddal ezelGtt, ponto-
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minden

motorsportok majd’
harcterét az amerikai beszi-

vargas jellemzi. Kezdetben

csak az amerikaiak legendas
hire jott at Eurdépdba, és a nemzetkozi
nagycirkusz o6cednon inneni verseny-
zbinek hangos melldongetését vissz-
hangoztik a tajékoztatds eszkozei. , Az
amerikai versenyzék hire nagyobb,
mint a tuddsuk, és egyébként is a szd-
mukra ismeretlen VB-pdlydkon aligha
boldogulhatndnak” — nyilatkoztak a
motorsportok kirdlynéjének europai
reprezentansai. Mignem szép lassan
megindult a beszivargds. Pat Hen-
nen, Steve Baker atruccandsiaval
az amerikai fenyegetésr§l terjengd
legenddk egyre hihetGbbé valtak,
és amikor hire kelt, hogy Kenny
Roberts, az igazi profi, a legnagyobb
amerikai csillag a Yamaha gyar ta-
mogatasdval a legértékesebb arany-
érmet: az 500-as VB-ét iparkodik a
tengeren tilra vinni, szinte senki sem
hitte, hogy ez mar a felbukkanas évé-
ben sikeriilni fog. Emlékezziink csak,
a ,tengerészgyalogos” atjovetelét meg-
€l626 két évben Sheene mar majdnem
fél év alatt megnyerte a VB-t. A tobbi
mar ugy tortént, mint egy tiindér-
mesében. Roberts haromszor egy sor-
ban a félliteresek uralkod6jdva ko-
rondztatta magat.

Az igazi siker a VB-siker, és ezt az
Egyesiilt Allamokban is jél tudjdk.
Roberts eredményein felbuzdulva,
egész kis amerikai invaziés csoport
alakult. Freddie Spencer az (ij szuper-
sztdr csupdn a hagyoményos angol
hisvéti taldlkozéra rdndult at, és mi-
utdn jott, latott és gylzbtt, beigérte a
visszatérést,

Randy Mamola viszont mar huza-
mosabb ideje koptatja a VB-palydk
betonjat, és az 4tdobott Kenny mel-
lett idén annyira felzdrkézott, hogy az
utolsé futamon testvérhdbortiban dén-
totték el a VB-elsGség kérdését, Az
angol Heron Suzuki gyéri csapatban
Mamola Sheene helyét vette 4t, és idei
eredményével § lett az év szenzdcidja.

Mamola 15 éves koratél profi, akkor
nyerte els6 versenyét Kalifornidban.
Igaz, az els6 dij csupén 20 dollart ért,
a ,nagy vagyon” hatdsdra mégis Ggy
dontott, hogy a versenyzésbdl keresi
meg kenyerét.

— Akkor mdr j6 ideje versenyez-
tem — nyilatkozta —, de nem hittem,
ho&y pénzt is kaphatok azért, amit
valojéban élvezek.

Wik 7

11 éves koratél motorozik, kezdet-
ben rossz tanulményai miatt kdlcson-
motorokon &llt rajthoz. Miutan azon-
ban jobb jegyekkel telt meg a bizo-
nyitvany, a papa megvette a beigért
bringat. Minimotorversenyeken in-
dult, de valahogy nem fejlédétt. Pa-
pédja @ munka utdn kivitte a kérnyék
salakpélydjara és napi kétéras kote-
lez6 edzéseket tartva gyémaéantocskat
csiszolt a fidbol. A erofeszités kifize-
tod6tt. Randy 500 trofeat és 400 elsd
helyet gy(lijtétt Gssze a miniversenye-
ken 12 és 14 éves kora kizott. 14 éves
volt, amikor felfigyelt rd késébbi me-
nedzsere, Jim Doyle, aki latogatéba el-
vitte a kaliforniai Yamaha-kereskedo-
hoéz. A péaros, 125-8s és 250-es salak-
gépekkel és egy 125-Gs gyorsasagi mo-
torral tért vissza. Az utébbihoz még
fiatal volt, de miutdn a salakon sike-
res évet zart, 15 évesen mar megenged-
ték neki, hogy a gyorsasdgi gépet ve-
gye a laba kozé. Az elsé versenyét
Kalifornidban meg is nyerte. Aztan si-
kert sikerre halmozott, mig végiil a
mult évben, a Heron Suzuki gyéri csa-
pat szerzddését toltdk elé.

— Ha vildgbajnok leszek, csak ép-
pen egy kevéske ideig szeretnék az
maradni — mondta egy interja soran.
— Csak egy kis idére, mert a régebbi
bajnokoknak kinnyebb dolguk wvolt.

Ma, a gydri és megvdsdrolhaté moto-
rok kozott kevesebb a kiilinbség, éle-
sebb a verseny. Aztdn itt van a tron-
kivetelo szélvészgyors fiatalok egész
sora, hogy csak Freddie Spencert em-
litsem. A versenyzés nyilvinvaléan
veszélyes, de 21 éves koromban épp-
ugy autébaleset dldozata is lehetek
vagy akdr a zebrdn is eltaposhatnak.
Valéjaban még mindig élvezem a ver-
senyzést, csak az otthon hidnyzik meg
a vizisizés, gorkorcsolydzds és a gor-
deszkdzds. Az idény alatt itt Eurdpd-
ban kocogok, és csuklé-, illetve fogo-
gyakorlatokat végzek, mert kell a
kondicié, és érzésem szerint a GP-
versenyzék leggyengébb pontja a
csuklo.

Sajat bevallasa szerint mindent szii-
leinek koszonhet. H4ldja sem marad
el. Sziileit az Angol Nagydijra atre-
pittette Anglidba, hogy ott iinnepel-
jék 30. hazassagi évforduléjukat. Meg-
gyo6z0, tehetséges motorozasdval maso-
dik GP-gyb6zelmét aratta, és maésod-
szor gyodzte le Kenny Robertst. Ezzel
az utolsé futamra, az NSZK GP-re,
még a cim elnyerésére is lehetOsége
nyilott. Motorjanak hibdja és Roberts
tudasa, most még megakadalyozta a
tronkoveteldt . . .
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magyar gyorsasagi motor-
sport utdnpoétliashiannyal
kiiszkodik. Na, nem a tehel-
ségekben szikolkodik, sokkal
: inkdbb az anyagi elosztasban
megvalosulé technikai feltételek kez-
denek aranytalannid valni. Még enné!
is szomorubb, hogy aki a tobbiekhez
viszonyitott hatdrtalan tamogatast
kapja, az is panaszkodik, mikozben a
feljovo friss generacio hiaba mutatta
meg életképességét, gybdzni tudasat
technikai szinvonala stagnal, és gy
tetszik, helyzete az elkovetkezendi
id0kben nem is fog javulni,

Az egész témdink alapotletét a Ma-
gyar Ifjusig 39. szamaban megjelent
Drapal-interja adta. Ebben az iras-
ban legjobb versenyzonk, aki a vila-
gon egyediildalléoan egy lkarus auto-
busz egyediili haszonélvezojeként
utaztatja egyversenyzos csapatasl,
ugyancsak az dallam altal rendelkezé-
sére bocesatott motorokkal felfegyver-
kezve, a kivetkezd nyilatikozatot ad-
ta: ,,Ott tartunk, hogy az idén nem
kaptam semmit. A szokdsos 1ij motort
sem. So6t! Kiilfoldre sem akartak ki-
engedni,”

Védjiik sportunk becsiiletét, alljunk
Drapdl partjdra. Valé igaz, hogy so-
sem kapott akkora tamogatdst, mint
egy kilfoldi gyari mend. Nem is kap-
hatott, hiszen ehhez valamelyik gyar-
nak kellett volna szerzbdést ajanla-
nia, és ilyen ajénlatrél az utdbbi
években VB-eredmények hijan nem
hallhattunk, A gyorsasagi motorsport
altaldnos helyzetét ismerve viszont
nyugodt szivvel kijelenthetjiitk, hogy
I2galdbb olyan helyzetben van, mint
egy jomoédi privat mend.

Csakhogy, vannak, akik sohasem
elégedettek. Drapal Janos sem az a
nyilatkozatabol itélve. ,Oft tartunk,
hogy az idén nem kaptam semmit. A
Szokdsos 1ij motort sem” — nyilatkoz-

ta. A valosidg ezzel szemben egészen
mast mutat.

1979. december 12-én, Magyaror-
szagra érkezett egy Morbidelli ver-
senymotorkerékpar. Ara: 324 033,50 FL,
azaz haromszazhuszonnégyezer-har-
minchiarom forint és &tven fillér. Az
elfelejtett kis csecsebecse ara wvam-
mal egyitt 495 596,50 Ft, tehat ennyi-
be keriilt annak, aki hozzajuttatta
Hogy konkrétan a versenyzé mikor
vette at a motort azt pontosan nem
néztilk meg. Lehet, hogy tavaly, és
akkor a kijelentés veégiil is helytallo.
Az azonban biztos, hogy idén allt ve-
le eloszor rajthoz, nem Kkis sikerrel,
mar csak ezért sem volt illendd meg-
feledkeznie rila. Eziton hivjuk fel az
alig-alig tamogatcil versenyzdnk [i-
gyelmét, hogy a jovoben sorra keriild
interjuk soran ne feledkezzen meg a
miasndik Morbidellirdl, ami idén, szep-
tember 25-én jitt az orszdgba. Ara:
277199 Ft, a vammal egyiilt 415799,
Ha j6l szamolunk, a kettd egyiitt majd
egymillio forint, dollarban, természe-
tesen vam nélkil, 18 630,46, Ezenki-
vill, ez év elején ismét megkapta a
tavaly djonnan érkezett 250-es Yama-
hil, a régebbi 350-es Yamahit, a 900-as

Kawasaki edzomotort, é& az ugyan-
csak edzésre sziant 250-es katonai
MZ-t

A gyorsasagi sport egyik orszdgos

hirii szakembere szerint Arpad feje-
delem 6ta magyar motorkerékpar-ver-
senyzonek meég nem volt olyan jé6 dol-
ga, mint Drapéalnak.

Persze, a tobbi gyorsasagi verseny-
zonek kozel nem megy ilyen jol. A
technikai ellatottsdg egyensilyzavarit
a Magyar Autdé- és Motorsport Szi-
vetségben is felismerték. Maga a f6-
titkdr, Nddor Istvdan prébalta helyre-
billenteni. Csakhogy anyagiak hijan a
sport fGhatésaga sem tudott kozvetle-
niill beavatkozni. Keriilé uton probal-

MORBIB(-)

morbidelli

koztak a darazsfészekbe nyulni. Még
idén, az év elején két Morbidellirsl
kértek és kaptak igen kedvezd Ar-
ajanlatot. Azért két motorrdl, mert a
f6titkdr azt remélte, hogy az egyiket
a tavalyi évad Béke és Baratsag Ku-
pa gyoztese, Juhdsz Kadroly fogja
megkapni. A MAMSZ a sziikséges de-
vizat is megszerezte a motorokra, hogy
nagyobb fogat csindljon a véasarlas-
hoz. Nédor Istvan 1980. junius 2-in
levélben értesitette a BHSE-t a lehe-
toségekrol, de a levelet még valaszra
sem méltattak. S6t a féhatosig a ma-
sodik motorrél folyd targyalasokrol,
illetve a motorkerékpar Magyarorszag.
ra valé érkezésérdl nem is tudott.

»S0t! Kiilfoldre sem akartak kien-
gedni” — folytatédik az onsajnalia-
tis, A MAMSZ és a BHSE feleldsei
szerint Drapal Janost mindenhova el-
engedték, ahova idében meghivast ka-
pott. Ezzel szemben minden igyekezet
ellenére, egyszertien nem fogadiak
példaul a francia, a spanyol, az olasz,
a holland VB-futamon,

A magyar gyorsasigi sport ezzel
egylitt, elsésorban Drapil Janosnak
kiszonhetéen a BEK-sorozaton elsip-
ro gybzelmet aratott. Az ésszeri meér-
legelésnél azonban szem eldtt kell tar-
tanunk, hogy a sikereket nem egye-
diil érte el. Mivel a MAMSZ célkiti-
zése szerint gyorsasdgizéink elsédle-
ges feladata a Béke és Baratsag Ku-
pa elnyerése, célszeru lenne a sza-
munkra sebezhetébb kategéridban —
a 125-6sben — tobb, jobb motorral
rajthoz allni.

A beérkezett masodik Morbidelli is
ezt a lehetOséget kindlja...

(suranyi)
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A gyorsasagi Béke és Baratsag Kupa
1980. évi dijait a Magyar Aut6- és
Motorsport Szivetség adta at. Ezeket
a frohburgi verseny dijkioszt6jan vet-
ték kézhez. Amikor fiaink egymads
utan kivonultak a ,szényeg szélére”,
szinte sajnaltuk ellenfeleinket. Ok
kezdeményezték a BBK-t, 6k rende-
zik a versenyeket, és mi nyertiink
meg minden megnyerheté elsé dijat.

Ez a kiemelkedé siker azonban nem
volt a véletlen miive. Versenyzdink
elott mar az idény kezdetén feladatul
tizték ki a helytillast a BBK-n. E
sorozat el6tt valogatott csapatunk
tobb nemzetkozi versenyen vett részt,
és két egyesiillet is a BBK-ra valo
felkésziilés szolgalataba 4allitotta ki-
utazasait.

A versenyz6k és a szerelbk min-
dent megtettek a siker érdekében.
Fiaink technikailag és taktikailag ma-
gasan feliilmultdk ellenfeleiket és
gyakran lényegesen gyorsabb gépek
ellen is eredményes versenyt viviak.

Kiilén 6rém, és megnyugtatd érzés
volt, hogy Drapdl Jdnos olyan ala-
posan késziilt fel a BBK-versenyek-
re, mintha azok VB-futamok lettek
volna. A mezdény kiemelkedden leg-
jobb gépein kinnyedén és félényesen
nyerte a 125-0s és a 250-es géposztaly
mindhdrom versenyét, és maximalis
pontszaimmal végzett az elsd helyen.
Tudédsat és lehetOségeit figyelembe
véve, szamdra a szocialista orszagok-
ban rendezett versenyeknél maga-
sabb szinvonali er6probédk volnanak
sziikségesek a VB-futamra valé fel-
készilléshez.

Juhdsz Kdroly a 250-es {6 géposz-
tdlyban minden versenyen masodik
lett. Gondosan eldkészitett treg Ya-
mahdjat kimélve, rendszerint az utol-
s6 korokben biztositotta be maga-
nak a dobogét. A tizéves 125-6s MZ

A sikercsapat: Viaszaty, Juhdsz, Juhos
csak hozzdjiruMak a gydzelemhez,

erejébll csak egy verseny befejezésé-
re tellett. Juhasz, a jelenleginél jobb
gépekkel nagyobb feladatok megol-
désdra is alkalmas lenne.

Harsfai Lajos rendkiviil sokat fej-
16d6tt. Yamahdjan harom szép helye-
zéssel biztos harmadik lett, és az
agg 125-6s MZ-vel is sikeriilt ugyan-
ezt az eredményt elérnie.

Vlaszaty Janos egy harmadik hellyel
jarult hozzd a csapatgybzelemhez.
Juhos Arpid és Rendek Roébert a
felkésziilés sordan az NDK Nagydijan
remekelt, mig Szabé Jdnos megbiz-
hat6 tartaléknak bizonyulit.

A biztos csapatgydzelem azonban
a szerencsének is koszonhets. A len-
gvel és a csehszlovdk futamra esdben,
illetve csiszbés, vizes pédlyan keriilt
sor. Ezeken versenyzbink még az

Drapil. (Hirsfai és Rendek, akik ugyan.

hidnyzanak a felvételrdl)

(Kele Janos felvétele)

treg 125-0s, egyhengeres motorjaikka)
is felvették a versenyt az MBA-kop
indulé csehszlovik mendkkel. Jopp
id6jards esetén sokkal nehezebb lett
volna a 125-0s csapatverseny meg-
nyerése.

A jové évre a feladat adott. Sze.
retnénk ugyanezt az eredményt meg-
ismételni. Ambér, ez nem lesz kony.-
ny( feladat, de ha sikeriil egy-két yj
géppel, és nagyobb mennyiségli g).
katrésszel a motorparkot felfrissiten;,
teljesithetd a kitlizott cél.

Végezetiil szeretnék eziton is k.
szonetet mondani a versenyzbknek, 5
szereloknek és mindazoknak, akik e
jelentds siker érdekében szorgoskod-
tak.

Csizmadia Imre
az MAHSZ gyors. biz, vey

A ZMMK a mar tavasszal bevalt
Véci iti parkoléban, a Dunatjvarosi
Epit6k motorosai pedig a Vasmi
el6tti kartpdlydn rendezték az 50-es
MAMSZ Kupa utolsé két futamét.

A vératlanul bekdszontott hideg
kellemetlen ellenfélnek bizonyult, ez
meg is latszott az induldk és nézbk
szamdn. Mindkét versenyen 16 licen-
ces és 17 ,B” osztdlyd indulé volt,
és ez bizony kevés, az évekkel eze-
16ttihez képest! Az emlitett koriil-

HIDEG IDENYVEGE A , MINISEK"-NEL

meények ellenére szép és igen izgal-
mas kiizdelmeket hozott mindkét
verseny. A két fordulon latottak-
b6l taldn a fiatal Sarkany Istvan
(BHSE) egyre tudatosabb, higgad-
tabb, nagyon szép motorozisit illik
kiemelni.

S. L

EREDMENYEK. IV, ford.: ,,A” 1. Sir-
kiny Istvin BHSE — 2, Pécsi M., BHSE
— 3. Siimegi L., ZMMK (mind Simson) —
»B” 1. Iglir Zsolt, BHSE — 2, Kugler V..
D. Ep. — 3. Csizmadia T., BHSE (mind

Simson) — V. ford.: ,,A” 1. Sirkdny Ist-
vin, — 2. Té6th J,, — 3. Molndr A., mind
BHSE (mind Simson) — ,B” 1. Kugler
viktor, D. Ep. — 2. Hutter 1., BHSE — 3.
Péinits L., BHSE (mind Simson).

MAMSZ KUPA VEGEREDMENY :

»A” 1. Péesi Miklés, BHSE, 52 pont — 2,
Sérkény 1., BHSE, 51 — 3. Neuser L., B,
Spart. 3 — 4. T6th J., BHSE, 25 — 3,
Stimegi L., ZMMK, 24 — 6. Harmath A,
ZMMK, 24 — ,,B” 1. Kugler Viktor, D, Ep,
65 — 2. Csizmadia T., BHSE, 41 — 3. Pdli
A, E K, 28 — 4 Pinits L., BHSE, 25 —
5. Korei F., R. Spart. 25 — 6. Hutter I,
BHSE, 23 pont
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- Mi tortént Mdltan?

a MAMSZ einbke

A Maltdban hetvenhatodszor sorra ke-
riilt FIM-kongresszuson Téth Istvdn,
a MAMSZ elnoke és Nddas Jdnos, a
MAMSZ elnbkségének tagja (egyben
a FIM salakszakbizottsag tagja) kép-
viselte hazankat,

— Hany szekcioban dolgozott a
kongresszus?

— Hétben, a plendris tilések mellett.

— Jelentettiink be igényt VB- vagy
EB-versenyre?

— Igen, az idei rendezvényeink
mintdjdra kértiink és kaptunk jogot
két salak VB- és egy EB-futamra, sit
mdr idopontokat is rigzitettek: mdjus
10-én rendezik Miskolecon az egyéni
VB-zdona el6dintojét, mdjus 17-én
Debrecenben a csapatviligbajnoksag
elodéntbjét és majus 31-én Szegeden
a Junior EB el6ddntojét.

— Eszerint a majus nemcsak a ta-
vasz hénapja, hanem a salaksporté
is, Olyan hirek is keringtek a
kongresszus elGtt, hogy a Tourist-
Trophy-t, amely VB-stdtusszal rendel-
kezik, meg akarjdk szlintetni, mert a
pélya életveszélyes és ezért a nagy mo-
torgydrak nem akarjik versenyzdiket
inditani,

— Altaldban napirendként szerepelt
a plendris iilésen a technikai bizott-
sag jelentése, aminek alapjin elren-
delték a versenypdlydik feliilvizsgdla-
tat.

— A kongresszussal kapesolatban
mit tudna még elmondani az Auté-
Motor olvaséinak?

— A magyar salaksport fejlodését
és elismerését jelenti a kapott VB- és
EB-rendezési jog. Figyelemre méltd
tény, hogy a VB-futamokon d&sszesen
96 versenyzé indulhat, és ebbdl a
mennyiségh6l mi magyarok .8 rajthe-
lyet kaptunk. Ez bizony mdr tekin-
télyt, rangot, megbecsiilést jelent. A
tiramotorosaink irdnti érdeklodés is

figyelemre mélté. Ezenkiviil kozvetlen
kapcsolatokat alakitottunk ki a kiilon-
bozd orszdgok sportvezetd személyisé-
geivel. Hadd tegyem hozzd, hogy ezek
a kapcsolatok a legszivélyesebbek, és
a sportbardtsdgon alapulnak. Ugy is
mondhatom, tekintélyt vivtunk ki a
salakpdlyds sport nemzetkdzi szintjén.
Persze, vdgydlmokat kergetnénk, ha
mindezt a gyorsasdgi motorsportban
akarndnk megvaldsitani. A magyar ti-
ramotorozdsnak is tekintélye van a
nemzetkdzi szbvetség elott, éppen a
kézelmultban vendégeskedett Magyar-
orszdgon a FIM turabizottsdgdinak
francia vezetéje, monsieur Lechner.
Nagyon kellemes benyomdsokat szer-
zett, és taldn ez magyardzza, hogy ér-
deklédés tapasztalhaté a jové évre
meghirdetett Pannénia-turaverseny
irdnt, ami a nemzetkozi naptdrban is
szerepel. Ugyancsak ennek tudhatéd be,
hogy Magyarorszdg megkapta a FIM-
rallye rendezési jogat. Taldn érdekes
lehet az, hogy a nemzetkizi szbvetség-
nek is vannak anyagi gondjai. A FIM-
kongresszuson tdrgyaldsi témdt képez-
tek az anyagi problémdk. Tébbek ki-
zott a nemzetkdzi szovetség székhe-
lyével kapcsolatos fenntartdsi koltsé-
gek.

— Ehhez mi is hozzdjarulunk?

— Igen. .

— Mennyi ez az Gsszeg?

— Az nem jelentds, sokkal inkdabb

a memzetkdzi naptdrban bejegyzett
versenyek illetéke,

— Alapdij nincs?

— Van, de ez nem komoly dsszeg.
Gondban van a FIM a genfi székhazdt
illetden, mert az ottani viszonyok ko-
zott nem lehet azt sokdig bérelni, te-
hdt tulajdonjogot kell szerezni. Ne-
kem érdekesnek tint, hogy egy ilyen
nagy mnemzetkidzi szovetség anyagi
problémfbit is itt tdargyaltdk. Felmeriilt
egy olyan javaslat, hogy a FIM fenn-
tartdsi koéltségek befizetésének ard-
nydban jussanak szavazati joghoz a

tagorszagok. Mondanom sem kell, ez
a javaslat igen élénk vitdt vdltott ki,
amellyel szemben irdsban tett észre-
vételt a csehszlovdk, valamint a szov-
jet szovetség, és a vitdndl éppen a la-
tin-amerikai orszdgok képviseldi har-
coltak élénken azért, hogy minden kiil-
dottnek egy szavazati joga legyen. Vé-
giil is tobb fokozatos szavazdsra ke-
riilt sor és a latin-amerikai orszdgok
javaslatdat elsépré tobbséggel meg is
szavaztdk. Nagy volt az élénkség a
Cross- és a Tridl-bizottsagokban, a
versenyzdk biztositdsdaval kapcsolat-
ban. A sportolok védelmében sziik-
ség van a biztositdasok egységesitésére.
Ez iigyben tébb kildétt kérte, hogy
néhdany biztositdsi vildgeégtol kerje-
nek ajanlatot és azoknak alapjdn
dintsenek.

— Tudomdsunk szerint eddig is biz-
tositva voltak a versenyzok.

— Igen, de shdnyan voltak, annyi-
fajta volt a gyakorlat, és ez problé-
mdt okozott. A javaslat lényege, hogy
a FIM versenyzoi licence legyen egy-
ben a biztositdsi kdtvény is.

— Ez nekiink nem kedvezl.

— Ugy van, ez azt jelentené, hogy
anyagilag tul lennénk terhelve, nrft{
visszatartand fiataljaink nemzetkozi
szerepeltetését.

— Minden kiild6tt elfogadta ezt a
javaslatot?

— Mivel a kérdés ennyire sokoldald,
a javaslatot a plendris iilés elé ajin-
lottdk.

— Mikor és hol lesz a kovetkezo
kongresszus?

— A tavaszi Genfben, ahol majd
részletkérdésekkel foglalkoznak, ezen
érdekelve vagyunk birdkiildést, illetve
biréfogaddst illetden, pdlya- és sza-
bdalymoédositdsok, technikai kérdések-
ben, tehdt részletkérdések iigyében. Az
Oszi kongresszusra pedig Tokiéban ke-

riil majd sor.
ROZSA GYORGY



Gatszakadas az F-1-ben

Robbant a bomba, a konstruktérdok
szivetsége, a FOCA bejelentette, hogy
a most alakult WFMS (World Federa-
tion of Motor Sport), amely 10 millié
dollarral rendelkezik, 1981-ben is meg
akarja rendezni a Forma—1 VB-t, és
az 0j vilagbajnok egymillié dollart
kapna. A Ferrarit, az Alfat, a Renault-t
és az Osellat kivéve valamennyi istdllo
véallalta az 1j VB-futamokon valé in-
dulast. A VB-pontrendszert meghagy-
tak (9—6—4—3—2—1).

A miiszaki valtozasok a kovetkezdk:
a kocsi alapteriilete legfeljebb 4 m? le-
het (eddig 65 m? volt), a sebesség
csokkentésére szabdlyoztak a benzin-

fogyasztast, 50 cm’/mp, a 4 gumiab-
roncs Urtartalma 400 liter (eddig mint-
egy 476 liter volt), a futofeliilet legfel-
jebb 15 hiivelyk lehet és 1983-t6l a
mintds gumi lenne kotelezd, a ,ko-
tényt” viszont tordlték.

Az istallokat eltarté tOkés csoportok,
véallalatok még nem nyilatkoztak ar-
rol, vajon folyositjdk-e tovabbra is a
tamogatasukat istalléiknak. A VB-fu-
tamokat rendezdk kozill csupan Mon-
te-Carlo, Dijon és Zandvoort nem
nyilatkoztak még (nov. 20-ig).

Vajon elsodorja-e ez a bomba Jean-
Marie Balestre urat a FISA tronusa-
rol?

Ez volt az utolsé beszélgetés? A csics-
szerv, a FIA képviseldje, a ,kemény-
fejii” Jean-Marie Balesire, és az ellen-
tibor, illetve a FOCA parancsnoka,
Bernie Ecclestone (a legalacsonyabb),
az NSZK képviseletében Huschke von

Megvételre keresek régi Moto Guzzi motorkerékpart (Condor, Albotros, Dondolino, Gambalunghino) 250-500-ast és Norton
Manx 350-500-ast, Kérem a cimet és az arat R. Petrignoni névre elkiildeni o szerkesztoségbe.

Hat 6ra nyeregben

Nem sokkal a hatodik éra eldtt, a 3. helyezeit GAl Nandort eldzni késziil
Czapké Jozsefl

is orszag — kis 24 6ras. Orvende-

tes, hogy végre valakik — jelen

esetben a Ruszév—Spartacus mo-
toros szakosztdlya — meguntidk az
egyre reménytelenebbé valé varako-
zast arra az ugy latszik, soha fel nem
épiild versenypalyara, maguk lattak
palyakereséshez. amit talaltak Cse-
pelen — igaz, ideiglenes megoldasa —,
nem a legszerencsésebb, de arra mégis
j6é volt, hogy bebizonyitsdk, van kit
a zsakutcadbdl... Még akkor is, ha
»csak” 6 6ras versenyt lehet rendezni
szériagépek szamadra, ezen a két egye-
nessel és két visszaforditoval rendel-
kezé palyan. Ezen az oktoberi vasar-
napon simin zajlott a gépatvétei,
majd a mostoha idéjaras ellenére Osz-
szegyllt sok érdeklods jelenlétében, 10
o6rakor ,Le Mans” rajttal dtnak indi-
tottdk a 13 paros elsé tagjat.

. Hagymdsi/Téth (P20)

A jol sikeriilt inditas utan, amint az
varhaté volt, a hegyi széria kategoria-
bajnoka Téth Istvdn allt az élre gyors
MZ-jével. Utana Neuser (P20), Nagy,
Czapké (MZ), Gdl (P20) és a tobbiek
kovetkeztek. Az elsé 6ra utdan eleredt
az esd, és talan enmek tulajdonithatd,
hogy egyre sirusodtek a kiallisok a
kiillonbbtzé miiszaki hibak miatt. A L ki-
allasi rekordot” kétségteleniil a Zalkas
Szab6/Siimegi (MZ) és a Honvédos
paros Allitotta
fel. A Zalkidsok reményei egyre csok-
kentek, mert a Nagy/Harmathi kettds
MZ-je végleg elnémult, mig a Siraly/
Horvdath (P20) dud is tobbet toltott a
depoban, mint a péalyéan.

A harmadik 6ra utdn a sportbirak
altal kitdzdtt eredménylistdn mindenki
lathatta a wverseny jelenlegi allasat.
Ekkor a harmadik sebességi fokozatot

nélkilloz6 Honvédos Czapkd/Gyodri pa-
ros MZ-je 4llt az élen egy kor elény-
nyel. Oket kovette azonos kérszdmmal
a Té6th/Agoston (MZ), Gal/Rizmayer
(P20), Podcsi/Benyé (MZ), Neuser/
Gratzag és Perlusz/Sinké kettds.

Ahogy kozeledett a verseny vége,
ugy kezdett tlizbe jonni, a szakado6 esd
ellenére is kitartd kozonség. Az 5.
o6rdban sorra dlltak ki az esélyesek:
Neuserék valtéhibaval, Czapkéék lab-
tartotorés miatt, Pocsiékat fékproblé-
ma vetette ki, Perluszék a lanccal baj-
l6dtak, de nem kimélte a technika or-
dége Tothékat sem. Ekdzben a GAl/
Rizmayer P20-asa meglepbfen jol birta
a  kiképzést” és siman rétta a kiroket.
Az utolsé fél 6ra pardzs izgalmat ho-
zott a versenyzbk és nézbk kozt egy-
ardnt. Az esélyesek problémadit gyor-
san orvosoltdk a depdban, még Neuser
P20-asdnak valt6jat is osszehoztdk 12
perc alatt, igy tehat 6k is bekapecso-
l6dhattak az elkeseredett kiizdelembe,
amely az utolsé percekig tartott. Pon-
tosan 16 drakor 8 pérost intettek le
a kockas zaszléval.

A fesziiltség, a faradtsag elrtppen,
kérdések-feleletek cikdzva valtjak egy-
mast. Vélt vagy jogos sérelmek is szé-
ba keriilnek. Egyszéval igazi verseny-
hangulat. A versenyzdk legttbbje, ha
ajra lehetne rajtolni, azonnal megint
nekivagna az €élménygazdag 360 perc-
nek.

Szép volt, fitk...!

Cs. R.

EREDMENYEK : 1. Téth/Agoston, Ruszdv-
Spartacus (MZ) 518 kiir — 2. Czapké/Gyéré,
BHSE (MZ) 515 — 3, GdlRizmayer, BHSE
(P—20) 503 — 4. Pécsi/Beny6, BHSE (MZ) 497
— 5. Neuser/Gratzag, Rusziv—Spart. (P—20)
480 — 6. Marmoly/Kiss, Siroki Vasas (P—20)
450 — 7. Perlusz/Sinké, Ruszdv—Spart, (MZ)
431 — 8. Szab6/Sfimegi, ZMMK (MZ) 376 kir.



Keresztrejtvény

VIZSZINTES: 1. Hazdnkban is népszerid szov-
jet_autémdrka. 5. NSZK-ban k&zﬂl&tlgnm!_

8. Foldrésziink. 14, Az 4 b
Folyt., a vizsz, 69. szdmd sorban. 17. Rang-
jelzé szocska. 18. Mityds kirdly alkancelldrja,
neki ajanlotta Hess Andrds a Budai Kroni-
kat. 19. Romantikus iré, hires kényve ,A
kdszivi ember fial”. 20. Skdlahangok. 21.
Idegen n6i név. 23. Rag, -ndl péarja. 24. Kor-
tirs filmrendezd (Kéroly). 25. Noviz., 26.
Luxemburgl €és magyar autéjel. 28, Utésre
szikrdt add kemény kvarc. 30. Alig egyne-
miii. :ll Ami a f0ldet szdntja. M. Csinoa.
tiszta. Régi hosszmérték (kb. 1,9 m).
Penget6 hangszerek 39. H.nngul.nm vendég-
laté hely. 41. El

amit ugyan mindenki tud, de nem &rt az
emlékezetbe idézni. 44. Aprd rezgésekkel
razkodik, 45. Kasdsan szemcsés alma jelz6-
je. 46. Radon. 47. A ndszirom latin rendszer-
tani neve. 49. Legendds emlékd hun fejede-
lem. 52. Nemzetkdzi rov. 54. Ritkds, nem
feszes. 56. ... ipso; magat6l értetGdGen. 57.
Képz6, -va pérja, 58, Az USA harmadik leg-
régibb egyeteme. 60. Nagyon id&s, 62, Fe-
hér, jol nyhjthaté fém. 65. S6r kevert betdi.
66. Troja méasik neve. 68. Kildtdsba helye-
zett, 69, A vizsz, 14, folytatdsa. 72. Vagyonos.
73, Epftmény a koézlekedés szdmiéra. 4. A
tisldkéreg fels, tulnyomdan sziliclum és alu-
minium é4svdnyokat tartalmazdé része,

FUGGOLEGES: 1. Ilyen terilleten személy-
gépkocsival legfeljebb 60 km/éra sebesség-
gel szabad kozlekedni. 2. Szoruld. 3. Okta-
lan, meggondolatlan. 4. A termés betakari-
tol. 5. Egtdj rov. 6. Kurjantds mulatds kiz-
ben. 7. Erdélyl kbzség, kozelében esett el az
1849, jdlius 2-4n lezajlott {tkdzetben Gébor
Aron, 8. Hiteles mérték, 9, ...lapu; nagy-
leveldi ndvény. 10. Rag, -ra péarja. 11. NGi
név, 12, Mdutnak az uttest és az dtdrok ki-
zOtti keskeny része. 13. Formézék. 15. Tani-
tds része! 16, MezOgazdasagl eszkidzOk. 22
.. Presley; a kozelmiltban elhunyt rock-
sztar, é!l-. A&.ﬂ;i el lnz lskéc;ln. fﬂle%:tx egye-
tem régi, didkos elnevezése, 27. NDK- - -
bell varos, Quedlinburg és Wernigerode jei- Bekilldendé: a vizszintes 14., 69. és 41. sz. sorok megfejtése nyilt le-
zﬁjg ]ehcl.nﬂ. nyehn vnﬂ:-,hl::t is r(%rl:.. alé. Alap-  velezélapon az Auté-Motor Kiiﬂmécé:ml(i:aunal cimére: 1400 Buda-
vet6, 32. Banatos hangu lirai temény. 33. t, Pf. 1. Telefon: 225-917. Bekiildési hataridé: december 20.
NOvényevsd rovar ugroldbakkal. TOmegesen e
nagy kdrokat gkoz. éss, 6!:gyk,.ﬁlacson " lé‘_sz
egy ., Magas" hegység északi szomszédunk- A e B s = :
ndl. 3. A Nemzeti Szinhdz tagia (Lajos). 38. A helyes megfejtést bekilldok kozott 15 darab dtvenforintos kinyvva-
:‘ﬂlya%odott lg:gi‘h 1:‘1]6 Vklisgzaﬂéz‘!: ﬂj\ T;:g‘l;s'; sarlasi utalvanyt sorsolunk ki.

apotban e s. " P - : : L ¢ .
rokona, 43. Akaddlyoz. #8. Kislinyok hajdi- A 21. szémban_ meg]elenl ke!'esz.tre]tv{ény megre]tése. Késd a kocsit
sze, 50, Tde-oda mozgds a levegdben. §51. Sze- akkor javitgatni, amikor mar utra kell indulni.
lep németill, 53. Szlovdkial egyetem] vdros.
55. Borokapdlinka névelGvel. 57. A legismer- : ; ; .
tebb tengerparti fiirdGhely Bulgéridban. 359. Otvenforintos konyvvasarlasi utalvanyt nyertek: Gyenes Rdbert, 1116;
A széltol szdllitott porbol leillepedett kbzet, Hegediis Istvanné, 1081; Almdsi Istvan, 1032; Antal Miklés, 1056; Cze-

L‘;',i;"‘?éhn‘;é,ﬁ;g ,],’,ﬁi,? ,;‘,"’g:;:‘,ai'_"ﬁ?;‘: ne Bélané, 1034; Wagner Attila, 1047; dr. Gall Vera, 1066, Hanyik Fe-

és norvég autéjel. 64. Finom szaldmi. 66. renc, 1092; Engel Katalin, Gerendas; Dévai Gyorgy, Kaposvar; Forgo
g‘:&z' 61“::3'3‘"‘0‘;’ ?gzg“‘a::;gjﬂgs:;’él"; “,,bo' Elemér, Matranovak; Palké Janos, Ercsi; Lérincz Istvdan, Matészalka;
b ,,etg"m,d_ ne N';,sm‘_ va- ™ ifj. Kovécs Jozsefné, Sarand; Major Janosné, Hatvan.

Bajal Istvin A nyereményeket postan kiildjiik meg.

Talalja ki...

..mi ez a valami? Mire vald, és mi kize a kizlekedéshez? A helyesen vila-
szolék koziil hatan kinyvjutalomban részesiilnek, ha december 20-ig postira
adjik levelezélapjukat szerkeszigségiink cimére (1906 Pf. 223.).

Kevés megfejtés érkezett a 21. szamunk rejtvénypalyazatara. Hibatlan alig egy-
kettd. Pedig, aki a kerékosszetartas-mérét, kerékagy-lehnizét, nyomatékkulcsot,
gombcesukloszerelot, szimeringbeiitét és dugattydgyGri-szoritot megnevezi a
miszerek koziil, az bizvast szamithatott volna a nyereményre. A jo és a még
elfogadhaté megfejtésekért jaré hat jutalomkonyvet Tabi Tiborné (Karacsond,
Véroshadsereg u. 66. 3281), Hollésy Gyorgy (Kalocsa, Gajda u. 10. 6300), Bodo
Dezsd (Balastya, Gajkonya u. 61. 6764), Gorog Ferencné (Szeged-Dorozsma, 48-
as u. 40. 6791), Simon Zsuzsanna (Papa, Marton I. u. 1. 8500) és Bay Laszlé
(Miskolc 1., Szabé Lajos u. 26, 3525) cimére postazzuk.




A renddr megillitja az autévezetSt és elé-
be tartja a szondft:

— Fiijjon csak bele! — szélitja fel

— Nem.

- Felszélitom, hogy fdjjon bele a szon-
ddba!

— Nem teszem. -

A rendfr mér tombol:

— Ha nyomban nem fdj bele, akkor én
fijok bele maga helyett. De akkor holt-
biztosan lebukik!

A rendSr megkérdi az autdstol:

— Taldn nem létta a piros lampéat?

— Nem.

— H4t amikor flitylltem, azt sem hallot-
ta?

— Nem.

— No és amikor hadonészni kezdtem a
gumibotommal és magdra kidltottam?

— Nem.

A renddr felzokog:

— Hat akkor, kérdem én, minek is va-
gyok a vildagon?

— Virosunkban annyira fegyelmezetlenek
a  vezetdk, hogy amikor a gépkocsiknak
pirosat mutat a limpa, a gyalogosoknak a
zbld fény mellett kigyullad a ,Jiarjon sze-
rencsével” felirat is.

*

— Onnek &t kellene koltdznie Anglidba —
mondja a kozlekedési renddr a gépkocsi-
vezetdnelk,
— Miért?
— Mert ott mindeniitt a bal oldalon koz-
lekednek . ..
*

Werner Gr kocesijit nagy tiggyel-bajjal el-
kormanyozza a javitémdhelyig. A szereld
szemrevételezi a kdrt, aztdn két kezét a
feje felett Osszecsapja:

— Ezt szépen helybenhagytik! Egyidlta-
lin, hogy tirtént?

— Nekem jitt egy Volkswagen! — séhajt
Werner,

— Aha — csodalkozik a gardzsfondk., — Es
hinyszor?

*

— Maér két éve hidba keresek gardzst, Ma
hirdetést adtam fel.

— Melyik rovatban?

— Hat természetesen a ,Jakasok és helyi-
ségek” rovatban.

— Rosszul tetted! Az ,ismerkedés" ro-
vatban kellett volna megjelennie!

%

A gyerek figyelmeztetl az apjdt:

— Papa, ne beszélj kizinségesen! Nem a
volannil vagy és nem is a meccsen!

¥

Smith ur alamizsndt akar adni egy kol-
dusnak és hosszasan kutat a zsebében a
megfeleld pénzérme utdn. Egy idé maulva
& koldus tirelmetlenill mondja:

— Legyen szives siessen, mert a tilosban
parkolok.

Semmi baj apukidm! Nem sok benzint fogunk elhasznilni, hiszen csak
a gardzsig hajtunk el...
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Ezi megveszem, ez igazan tetszik...
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...6s még arrdl is heszélnek

hogy ha a FISA contra FOCA
vitdban kettévilik az F—1 cirkusz,
akkor a FOCA, azaz a konstruktérok.
élitkkén Ecclestone-nal New York ut-
cain akar versenyt rendezni — Monte-
Carlo mintdjara.

hogy a Japan GP-n Barry Sheene
karjat torte, ennek ellenére alairta a
Brit Yamahanal szerzddését, mégpedig
Kenny Roberts mellé. (Te jo6 ég, mi
lesz ebbél!)

., hogy az Alfa Romeo versenyosz-
taly fomérndke, Carlo Chiti elharitotta
magatél a dicsOséget az eredmeé-
nyekért: ,LSokat kdszdnhetiink a sze-
gény Patrick Depailler-nek, akinek a
tapasztalatai aranyat értek...” Jones
szerint ,Ma az Alfa a legerdsebb mo-
tor a Forma—I1-ben!”

.... hogy Silverstone-ban megesett az
els6 proba a BMW-Turbo-Brabham-
mel. Piquet 1.13,8 perces korid6t ért

el, amivel a 4 raitkockat kaphatta
volna -— tavaly. ,Elsé kisérletre jo ez
az eredmény” — mondta Gordon Mur-

ray, a Brabham konstruktére.

.., hogy a FIM-aranyérem devalva-
l6dik, mert az utobbi tiz év alatt meg-
duplazodott a vildagbajnokok szdma.

. hogy a rali-vilagbajnokka lett né-
met Walter Rohrl igy uyilatkozott:
Christian (Geisdhrfer) nélkiil nem
lettem wvolna vilagbajnok, 6 a vildg
legjobb navigdtora. Elég helytelen, hogy
csak a pilota lehet vilagbajnok”.

hogy a Renault-ék méar a Marl-
boro matricat is a kocsijukra enged-
nék festeni. Csak a cigaretta-konszern
bocsassa ki a kotelezettségébil Alan
Prostot.

Egy tényleges, és egy nyugdijas kirily. Az autésportot is kedveld Gustav svéd kiraly

hallgatja a fiiléhez hajolé Niki Lauda —

tel két évvel ezelott késziilt a svéd GP-n

, hogy Derek Daly ajanlatot kapott
Paul Neuman filmsztartél a jové évi
Can-Am sorozatra, és ha ezt elfogadja,
megliriill egy hely a Tyrrellnél.

hogy Jones tobb, mint célratord
Errél ezt mondta a vilagbajnok: , Ami-
kor apam, 24 évvel ezel6it megnyerte
az Ausztral GP-t, beiilhettem az dlébe
és kezemet rdtehettem a gybztes Mo-
serati kormanydra. Akkor hatdroztam
el, hogy autéversenyzd, és viligbajnok
leszek”.

bizonyira érdekes — kizlését. A felvé-

hogy- Jochen Mass az egyik Lo-
tusba iilhet, amennyiben baritja, a
milliardos Thieme, az olajmagnas
(Essex) nem zarja be a bukszajat 1981-
ben a Lotus eldl.

..., hogy a turbo-hulldim betort a
motorsportba is. A FIM-kongresszus
déntése alapjan az 1981, évi Bol d'Oron,
probaképpen indulhat turbdés motor is.
A Honda utdn a Morini és a Ducati is
elkésziilt a turbo-modelljével

G. ROSSI
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