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EDITORIAL

El domingo pasado, con una temperatura ambiente que —segin algunas versiones autorizadas— estuvo muy
carca del cero absoluto (—273° Kelvin) estuvimos como era ligico suponer en el autddromo para ver TC. Lo
que vimos fue interesante y ademds nos sirvid para sacar una conclusién a la gue arribamos después de
ver andar a Garcia Veiga con el Fast-Martos-Chevrolet: en TC, teniendo mdquina que realmente empuje, se
puede estar en la punta reuniendo un minimo de condiciones conductivas y experiencia. No deseamos signi-
ficar con este que el “hombre de la calle” se suba al Chevy o al Martos Chivo y le pase por arriba a
todos en la primera carrera que hipotéticamente corriera; gueremos decir que en este momento en TC hay
un grupo de unos veinte hombres aproximadamente que pueden ser en cualquier momento ganadores perpetuos
si tienen el coche gue funcione mas que los otros. En otras palabras, estimamos que reuniendo el minimo ne-
cesario de inspiracién conductiva como términe medio, el 80 % del mérito se lo lleva el medioc mecdnice. Con
esto tampoco queremos restarle méritos a la actuacién del joven discipulo de Pairetti; por el contrario, estima-
mos harto meritoria su actuacién por lo mesurada y prolija. Y es bastante dificil ser mesurado y prolijo cuando
se estd peleando la punta de una carrera de TC en el autddromo, con el Chevy lll piséndole los talones...

n' M‘i

COMPETENGIAS

NACIONALES
TRACTORES TC

Gracias al apoyo de la Liga De-
portiva Sampedrina que cedid el
estadio municipal de la ciudad de
San pedro y a la colaboracidén de
Fiat Argentina, se disputaré el do-
mingo préximo una interesante ca-
rrera de tractores on aguella ciu-
dad. Lo recaudado serd a benefi-
cio de la Cooperadora del Hospital
Municipal de San Pedro. El pro-
grama es el siguiente:

11.00. Partido de futbol: Corredo-
res vs. Periodistas,

13.00. Almuerzo criollo (asado) y
reposicion de energias.

14.00. Coronacidn de la Reaina del
Deporte y Desfile de pro-
Juctas Fiat.

14.30. Carrera de tractores a 10
vueitas con cambio de pi-
lotos. Participaran en total
seis tractores y se haran
dos series y una final. In-
tervendran los pilotos Cu-
peiro, Casa, Sauza, Pedeala-
borde, Copello, Pairetti, Gal-
bate, Di Palma, Boyadjian,
Vessuri, Reutemann, Rodri-
guez Canedo y otros crotos
por el estilo,

15.30. Partido de futbol: Combina-
do de la Liga Sampedrina vy
un equipo de primera divi-
sibn a confirmar.

TURISMO ANEXO *J"

El Club de Volantes Entrerrianos
realizara el domingo proximo una
carrera con puntaje para el CAM-
PEONATO ZOMAL DEL LITORAL
para automdviles de Turismo Ane
x0 "“J". Esta se llevara a cabo en
el circuito del Club de Volantes
Entrerrianos, de tierra compacta-
da vy 23500 metros de recorrido.
Comprendera las siguientes cate
gorias: “B”, hasta 1.150 cm3, gue
largard a las 14,30 horas. "C", de
1.151 hasta 2.000 e¢m3, que dari
comienzo a las 15,15 horas. Y D",
de 2.001 en adelante, gue comen-
zara a las 16 horas. Las pruebas
de clasificacién se haridn a la ma-
fiana a partir de las 930 horas.
El registro de inscripciones psta
abierto en la sede del Club, La-
prida 184, Parana-Entre Rlos, ¥
carrard el 6 de septiembre a las
20 horas. El monto en efectivo a
distribuir en calidad de premios
alcanza los 568.560 pesos.

CAMPEONATO ZONAL PARA
COCHES STANDARD Y
CAFETERAS

La segunda fecha de= este Cam-
peonato organizade por “Festiva-
les Tuercas de Escape Libre”, de
la ciudad de Rosario, se cumplira
en la localidad de Villa Mugueta

el domingo préximo. Como todas,
esta prueba se harid en un cir-
cuito de tierra compactada. Cada
una de estas pruebas otorgard 6
puntos al ganador, 4 al segundo,
2 al tercero y 1 al cuarte. Para
resultar Campedn Zonal serd ne-
cesario haber intervenide en las
cuatro pruebas que configuran el
Campeonato. La clase Standard
estd dividida en tres categorias:
YA", hasta /80 cmai: "B", hasta
1,150 cm3 y “C", hasta 1.650 cm3,.
También participaran Cafeteras
hasta el afio 1927. Para cada fe-
cha se antregaran 140.000 pesos
en premios y trofeos. Ademas se
disputa una Copa Challenger para
cada categoria. Mayor informacién
en Av. Alberdl 288 Rosario. Tel.
354522,

FORD T

La Pena Moticiero Sobee Ruedas
organiza también para el domin-
go 8 un festival automavilistico en
el campo del Aero Club de Gene-
ral Belgrano, provincia de Buenos
Aires. Se haran dos carreras, la
primera para Ford T semiprepara-
dos en dos series, repechaje y fi-
nal. La segunda para modelos has-
ta al afo 1531, preparacién libre,
con un solo carburador vy carroce-
ria biplaza. Colaboran en la orga-
nizacién el Cuerpo de Bomberos
Voluntarios de Gral. Belgrano. Di-
reccion de la pefa: Rivadavia 111,
Gral, Belgrano, F.C. Roca. Se en-
tregardn 150.000 pesos en premios
y comenzara a las 11 horas.

MOTOCICLISMO

En el circuito del club Fabrica
Militar Rio 11l en Cordoba. Fisca-
lizard esta prueba motociclistica
el Rio Tercera Automdévil Ciub. In-
tervendridn dos categorlas: Semi-
Preparadas 98 cmd y 100 cmd Li-
bre. Comenzaréd a las 13,30 horas.

Se distribuirdn 130.000 pesos en
premios. Sera también la primera
fecha de tres en gue se disputara
la Copa Challenger F. Pellegrino.

REGULARIDAD

Séptima prusba puntable para el
Campeonato Portefio, el domingo
praximo. Organiza el Centro Social
vy Recreativo Espafiol. Incluye las
13, 22 y 3% categorias. El recorrido
comprende Cafiuelas, Lobos, Mon-
te, Ranchos y regreso. Lugar y
hora de largada: E. del Campo 982,
Haedo, a las 7 horas.

También la Sociedad de Fomen-
to Mtra. Sefiora de Lourdes y para
la 3% categoria hara disputar una
prueba de regularidad cuyo reco-
rrido parte de Quilmes hasta Ran-
chos y regresd, Se- largard a las
7,30 en Juan B. Justo 741, Quilmes.

Ambas pruebas son fiscalizadas
por &l Club Argentino de Regula-
ridad.

Por el Campeonatoc Riocuartense
de Regularidad el domingo se hara
una prueba gue va hasta Macken-
na, Rio IV, Mackenna.

GCOMPETENCIAS

INTERNACIONALES
GRAND PRIX

Por el Campeonato Mundial de
Conductores el domingo 8 de sep-
tiembre se correrd el Grand Prix
de Italia en el circuito de Monza.
Después de ésta, gquedardn sdlo
tres carraras mds de Férmula 1
con puntaje.

e

CAMPEONATO EUROPEOQO
DE LA MONTARA
El domingo, en Austria, la Glti-

ma fecha puntable. Serd la carre-
ra de Gaisberg.

Ya tenemos el Calendario para al rasto de la Temporada TC.
Lamentablemente, jmuy poca ruta! ;MUY POCOS ASADOS! jAddénde
ird a parar el sutomovilismo argentino! jAdénde irfin a parar los chorizos!
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Carlos Marincovich obtuvo finalmente el triunfo
que se hizo esperar.

Superioridad evidente del Martos-Chevrolet y una gran
actuacion de Garcia Veiga. Segundo fue Andrea Vianini,
tercero Galbato y cuarto Gradassi con el mejor
Torino Liebre MK II.

Una victoria légica y una carrera aburrida

por GERMAN R. SOPENA, CARLOS F. FIGUERAS, ENRIQUE SANCHEZ
ORTEGA y JORGE A. AUGE BACQUE

Fotos: HUGO PEREZ CAMPOS, CARLOS DULITZKY y ANTON|O CAPRIA

Faité el “Monito” y entonces sl que
el domingo podria haber resultado la
gran conguista del autddromo por par-
te los “hombres blancos”. En algln
momento de la final los cuatre Che-
vrolet en danza encabezeban cémoda-
mente la carrera. Después vinleron ias
deserclones de Garcla Veiga y Roux,
perc 1o mismo quedaban Marincovich
y Vianinl como para demostrar que sl
en otros tlempos sl autdédromo de Bue-
nos Alres fue Indiscutible predio de
los Chevrolet ahora ha vuelto a sérlo
tras la pérdida de un afio —1867—
en su historlal,

Ya los Chevrolet hablan demostrado
su predominic en las carreras de du-
racién y shora que el Vicente Lépez
Automévil Club tuve la buena idea de
volver a realizar una de esas carreras
de serles y final que se estaban ex-
traffiando, los motoreg 250 afirmaron
que en este momento no tienen riva-
les. O que sl los tienen, en el (nico
aspecio de los HP (vale decir Ford
F-100) no hay con gqué darles en el
conjunto general que forman autos,
motores, pllotos y el equipo técnico-
humano que estd detrés,

En esta carrera —en particuiar— la
clesificacidn no slgnificaba realmente
nada como muestrario de lo que podla
pasar al domingo. Un clima caprichoso
guiso que el sdbado a la tarde la plsta
estuviera mojada cuando salieron a
clasificar 1o primeros autos y que es-
tuviera completamente seca cuando sa-
lleron los Gltimes. Consecuencia: [og
que largaron en las Oltimas tandas
conslguleron los mejoras reglstros. Por
otro lado hacla mucho, mucho tlempo

que no ss daba el caso de ver a los
TC bajo la lluvia o con pista mojada
y ol sébado a la tarde se pudo com-
probar la gran difarencia que habla
en los tlempos que se podian conse-
gulr con agua respecto a lo que ee
emplea normalmente para girar en el
perimetral. Gastén Perkins, por ejem-
plo, clavé en 2 minutos 7 segundos
8/10 su mejor vuelta y cuanrdo gquiso
mejorar még se produjo el despiste en
la ese del clervo (“entre €l agua y la
goma €s0 era un jabén..."). En con-
diciones comunés Gastdbn y su Llebre
andan tranquilamente en sl minuto 60,
da donde se deduce gque la diferencla
enire lo seco y |6 mojado era mucha.
LCuél es la explicagién? Dos razones
fundamentales. Una, la falta de neuma-
ticos especiales para lluvia. Ya hemos
llegado a la especiallzacién y la ex-
quisitez en el rubrc gomas, pero sdlo
en condiclongs normales. Llegd el
agua y se quemaron los papeles, La
mayorfa volvid a las Cinturato, otros
Improvisaban soluciones, como gomas
angostas adelante y Dunlop Racing
atrds, etc. En segundo lugar, el traza-
do nuevo de la pista, vy especiaimente
el curvén del fondo, estd bastante se-
rruchado, sa llenaba de lagunitas y los
autos encontraban una wverdadera VoO-
caclén de bandera al viento.

Pero por suerte el domingo llegd
con sol y tlempo seco (aparte de un
frio més que respetable). Al final de
la primera vuelta de la primera serla
ya se habla establecido el orden que
sa respetaria duranie las quince vuel-
tas, vale decir Gargla Velga, Marinco-
vich, Vianinl. Bastante atrds quedaba

El Fast Competicién de Pairetti en buenas manos. Néstor Garcla Veiga demostré que
cuando hay auto un buen pilote puede obtener tiempos excelentes.




AUTODROMO TC

el resto. Primer round para el “chiva”.

La primera vuelta siempre s la mas
linda para ver. Los autos vienen jun-
tos, encolumnados, se juegan la ubi-
cacién para cada curva y al piloto
debe resolver el problema de su aulo
y de los demés que lo rodaan. Por
supuesto lo mejor es buscar la pri-
mera posiclén, como lo hizoe Reute-
mann. Punted durante casi todo el pri-
mer giro perc sl autc de Ruesch le
robd el puesto en la horqulila y se
dirigié por segunda vez a la gse del
glerve guiando & todos. Pero... entrd
con mucha alegria a la ese del clerve y
gl coche buscéd una trayectoria rara.
Ruesch corrigié muy bien & coletezo
sacando al euto por el pasto y atrés
de é| se producia un pequefio despa-
rramo. Todos tuvieron que arreglar-
selas més o menos como podian y del
pelotén salieron Reutemann y Calda-
ralla adelante. Mientras tanto, en la
primera vuella només, Alzaga se haj:‘.‘r
del autp despuéds de una “recostada”
sin consecuencias contra el pareddn
de la tribuna, en la ese.

Después Ruesch recuperd metros
otra vez hasta que al |legar a la hor-
qullla pisé el freno y no encontrd nada,
se tocd con Reutemann ¥y la horquilla
fue escenarioc de multiples trompos.
Caldarella pasé cémodo al frente se-
guido por Gradassi y mas atr&s por
Di Palma, que fue ‘“levantado’ en el
aire [iteraimante por el autc de Ruesch
sin frenps, aungque no hubo consecuen-
cias molestas para la Liebre dr Di Pal-
me. Caldarella se fue alsjando paula-
tinamente después de registrar el re-
cord de vuelta en el cuarto giro y tenia
la serie asegurada. Hasta que, repen-
tinamente, mientras viajaba por el cur-
von del fondo, comenzd a despedir hu-
mo como si se hublera trasformado en
un avién fumigador, Se desvanecio de
tal manera toda posibilidad de contra
e los Chevrolet en la final, aunque lo
mismo quedé el saldo positive de otro
auto Ingorporado al grupo de los me-
jores., Aungue seguimos Insistiendo:

Lpor qué el alerdn colocado 2l revés?
O sea con el perfil alar octorgando sus-
tentacién “hacla arriba”.

Y entonces, si, 1a final. E| momento
gulminante del show presentado por
los ingenleros de GM, sus mecanicos
con mamelucos blancos, los hermanos
Bellavigna, Horacic Steven, Froilan
Gonzdlez, Bernardo Pérez. Con tires
motoras similares y tres autos de con-

 diclones también muy semea)anies, Gar-

cfa Veiga, Marincovich y Vianini defi-
nirfan al ganador. Vianini no es des-
conocido para nadie, todo €l mundo
sabe lo que es capaz de hacsr, y Ma-
rincovich pudo ser tranquilaments el
ganador en cada una de las carreras
anteriores. Sélc que por una u otra
razén el Chevy Ill dijo no. Pero Gar-
cila Veiga enfrentaba un compromiso
ouyas dimensiones quizd no fusron
avaluadas por todos. A principios de
afio solo lo conocia Pairetti, Lo que
gin ninguna duda fue mas que sufi-
slente. Le confid una Liebre 1V2 ¥
Garcla Velga demostrd no ser un no-
vato. ¥ de golpe Palretti se va a Eu-
ropa ¥ quedas en sus manos (por ex-
preso deseo de Pairetti) el ganador
Trueno. Arma de doble filo, porque si
bien es uno de les mejores TG, ello
obliga al piloto & subir automatica-
mente al nivel de los mejores conduc-
tores. Y Garcla Veiga lo hizo. Lo que
no podla demostrar con una Liebre
112 quedd perfectamente establecido
cuando subid al Truenc, lo cual sefiala,
reaflrma una vez mas, que la impor-
tancia de un buen auto es dscisiva.
51 el que maneja realmente no anda,
por méas qus tenga un aparato exce-
lente no rendird tiempos buencs, pero
por encima de cierto nivel conductivo,
y con ausencia total de un eventual
superdotado, la importancia del auto
as encrme. Con un poquitc mas de
auto un buen piloto le puede ganar
practicamente & cuslguicra. Garcla
Veiga sin duda lo es y estuvo por én-
cima de todos, Muchas mAs carraras
pueden decir hasta dénde llegara.

El Ford del
ingeniero Bascou
conducido el
domingo pasado por
“Chiche" Caldarella.
Venia ganando la
serie y el F-100 no
soporté el trajin. Lo
hecho fue bueno.

El nuevo ‘“pibe” arrecifefioc tomé
también la punta en la final luchando
con los dos autos potenciaiments pre-
parados para €50, la Garrafa y el Che-
vy. Varias vueltas al mismo ritmo fuer-
te, con Garcla Velga adelante y en 1a
saxta llegan a la heorquilla, €l Trueno
viene frenando, un rebaje tras oiro y de
golpe ruido a2 |ata y el embrague gque
saltd en pedazos. Quedaban Andrea ¥y
Marincovich, que se lanzd a definir
las posiciones. Poco a poco fue regis-
trando més ventajas; al promediar la
carrera llevaba casi una recta de ven-
taja v lo Gnico que podria allerar esa
marcha era alguna decision regiamen-
taria que lo obligara a parar porque
tenia el capot casi suelto.

Rubén Roux era el tercero y lo fue
hasta la vuelta quince, cuandoc paro
por culpa del diferenciel. Entre tanto
se libraba una lucha singular e intere-
sante entre las Liebres Il de Gradassi
y Perkins juntg al Falcon de Galbato.
Decididamente &l motor Falcon empu)a-
ba méds y Galbato los pasé a los dos.
Vianini se acercd un poco a Marinco-
vich, éste volvié a alejarse, pero si
algin auto no paraba accidentalmente
la sltuacion estaba definida. El Chevy
de Froildn puede ser &l mejor auio
de TC (es muy probleméatico decir cudl
es), pero tardd varies carreras para
demostrarlo. Marincovich consiguid la
satisfaccion de su segundo triunfo en
TC —el anterior tambien hablia sido
en el autédromo en 1866— vy Froilan
Gonzalez puede irse ahora bien tran-
quilo a Europa. Por el auto que cons-
truyo y por el piloto que eligio.

PATIO DE BOXES

Mumenma antes de largarse la prime-
ra seriz, el auto de Pairetti que correria
MNéstor Garclia Veiga, era revisado de ca-
bo a rabo (mejor dicho, de trompa a ale-
ran) por los encargados del equipo téc-
nico. Sobre el parabrisas habia una hoja
escrita a maquina (;tal vez en alguna

(Continga en pagina 11)
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ay .
grandes
novedades

en el
mundo del
automovil. |

(Para su mejor informacion,
lea La Prensa del lunes.)

Nuevas lineas, perfeccionamientos
tecnicos, accesorios, motores,
competencias. .. si, siempre hay
algo nuevo en La Prensa, pre-
sentado en agiles y bien docu-
mentadas notas, fiel reflejo de

la actividad automovilistica
nacional e internacional. Todos - _
los lunes, el mundo del auto- e
movil gira para Ud. en la Seccidn e ik *
Automovilismo de

LA PRENSA

PARABRISAS CORSA — 7



en el mundo

{SPUT... POP... CLANK...

VARQOM! En realidad, para qué les
vamos a mentir, no tenemos la menaor
idea de lo que estd realizando este buen
sefior con facha de norteamericano,
pero lo gue si les podemos decir es que
pone una cara tan extrafia, y estd en
una posicién tan particular que no
pudimos hacer menos gue mostrarsala.
Algunos redactores especializados
de nuestro staff aseguran que el
instrumento que el senor de la foto
pbserva es un cronopiader
de simistranas para motores de un
solo arbol a |la cabeza.

TRANQUILIDAD. Antes de emprender

el vuelo hacia cielos mas clementes,
gsta cigliena se posd en uno de los
samaforos de la Place Saint

Michel, una de las bocacalles mas
transitadas de Toulouse, Francia. Por

lo visto esta ave zancuda no se preocupa
mucho de los bocinazos y los ruidos
de los escapes gque se producen

debajo de sus alas.

GUSANQ, Habia una vez un conjunto
de amigos que salian a pasear

en bicicleta y como no querian andar
separados y correr el riesgo de perderse
por las callejuelas de Londres;
decidieron mandar a construir esta
hicicleta para veinte personas a la Hug
Stevenson Eng Ltd. El problema

reside ahora en la pelea que estos
amigos verifican antes de cada salida,
ya que el gque pedalea en esta “bici”
es el Gtimo ... v nadie guiere ser dltimo.

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com




FRANCIA - Lz circulacion de auto-
moviles en Francia se ha duplicado
desde 1960 = la fecha, 12.430.000 auto-
moviles circularon &l 31 de diciembre
de 1967, mientras que el 31 de diciem-
bre de 1960 hablan circulado 6.340.000
vehiculos. Hay actualmente en Francia
un vehiculo por cada 4,8 habitantes, lo
que constituye uno de los indices de
motorizacién mas elevados del mundo.
El departamento del Sena es =l mds
motorizado dsl pais. Su pargue se els-
vaba el 31 de diciembre a 2.116.555

vehiculos (uno por cada 3,3 habitan-
tes). ¢ Los trenes mas ligeros de Fran-

cia circulan entre Pariz y Le Havre a
nada menos que 150 km/h, Como las
autoridades francesas de Trasportes de
Pasajeron deseaban ahorrar once mi-
nutos en el recorrido total de 228 km,
declidieron aumentar esa velocidad has-
ta llegar a los 170 km/h. Viajan ra-
pido. .. ino?

INGLATERRA - Lz ultima novedad

an materia de aparatos que circulan
mediante un colchén de aire, es un
Mini Minor construido en el Laborato-
ric Nacional de Mecéanica en Glasgow.
Se trata de una carroceria de un Mini
comun y corriente péro gque en suU
interior posee una enorme hélice y
una serie de dispositivos que lo im-
pulsan hacia arriba. ¢ La Sociedad de
Companias Aercespaciales de Gran
Bretana, ha informado que el 90% de
la produccion inglesa de aviones livia-
nos ha sido adquirida por palses ex-
tranjeros.

ITALIA - Sobre una de las princi-
peles carreteras italianas, un nuevo
cartel indicador de precaucion ha he-
cho sus primeras armas. Se trata de
ung gran pantalla ubicada scbre la
carretera a cuatro metros de alto, en
el cual se prenden y se apagan de
aclerdo a la intensidad del transito
tres leyendas que rezan: “Siate Pru-
dentl — Caution —Vorsicht”. Vale de-
cir gue los automovilistas Italianos,
estadounidenses y alemanes tendrin
su llamado de atencion sin problemas
de lenguaje ni de interpretacidon. Y
nosotros nos preguntamos... Y los
franceses, los yugoeslavos o los ‘to-
varich"? Los hemos de ver con toda
seguridad apilados contra lags colum-
nas del alumbrado. ¢ Una nueva se-
rie de automoviles Fiat ha sido recien-
temente lanzada a la pista de pruebas
que lg firma posee en Turin, con una
rarg solucion; Llevan las cualro ruedas
macizas, construidas en base a un cau-
cho especial esponjoso que las hace
tan suave en su andar como una cu-
bierta comin con camara.

ISLANDIA - Luego de Suecia, ha si-

do Islandia quien ha decidido cam-
biar el sentide de marcha en sus ca-

lles y carreteras. El pase de la mano

izquierda a la derecha ha costado al
erario pablico nada mencs qua 380 mi-
llones de pesos argentinos. Ha sido
precizo, para lograr este nuevo sentido
de marcha, remarcar las calles vy carre-
teras, cambiar las puertas da los co-
lectivos y modificar todos los carteles
indicadores. Sin embargo, aln quedan
en €l mundo 70 paises con la circu-
lacion por la derecha... iPara cuén-
do, muchachos?

BELGIGA - La casa chscoslovaca
Skoda ha inaugurado en estos dias un
nuevo establecimiento de montaje en
las afueras de Bruselas. Las maquinas
vienen practicamente armadas de Che-
coslovaquia ¥ en Bélgica sélo se le
agregan partes como cubiertas, vidrios,
tapiceria e instalacion eléctrica, para
lograr la integracion del 20 % de pro-
duccion nacional

SUIZA- A causa de que cada tres
horas se produce un accidente en Suj-
za, los integrantes de la Comision de
Seguridad han establecido un limite
maximo de velocidad en las autosira-
das. E! limite establecido es de 120
km/h para las paries donde haya me-
nos de trées manos por sentido y 135
km/h donde haya més de tres manos.

ESTADOS UNIDOS - En el estado

norteamericano de Montana ha sido
llevado a cabo un proyecto muy am-
bicioso. 3e trata de una carretera gque
cruzara las montafiag Rocallosas y que
tendra su parte méds elevada cerca de
los 2.000 m, El costo de la nueva ar-
teria llega a los 45 millones de ddlares
por kildmetro. La construccion es ian
cara debido a las condiciones espe-
ciales en que se deberan desarrollar
los trabajos,

DE TODAS PARTES - Por fin en Ia

avenida Sania Fe se comenzd a poner
en practica una vieja idea de esta sec-
cion: log semaforos aérecs. Ya en las
intersecciones de la Avda. Santa Fe
con Esmeralda y con Suipacha los tra-
bejos han sido desarrollados en un to-
do de acuerdo con las més l|dgicas
normas de tréansito del mundo entero.
Noe més “‘quesos™, no mas semaforos
de hierro en medioc de la calle, no més
“pifias". ¢ Trascendidos en el ambien-
te industrial del automdvil: la Ford ten-
dria en estudio muy concreto va la
produccion del modelo Fairlaine, la
Fiat el modelo 125, Chrysler el nuevo
Valiant V con caja de cuatro al piso,
frenos a disco y una nueva carroceria,
mientras |KA-Renault lanzaria al mer-
cado un nuevo auto de 1300 cm? deno-
minado hasta ahora "“El Mediano Ar-
gentino”. Por otra parte, en Cordcba
sa estaria desarrollando |a idea de rea-
lizar una serie de cien autos sport o
Gran Turismo en base a esa nueva
mecanica proveniente de Santa [sabel.




Contrata figuras del mundo del

deporte para promocionar

sus productos, una de ellas

piloto de autos
G.T. ;Estan mas cerca de intervenir
oficiaimente en competencias?

campedn de ski
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MNancy Greene es la “tigresa” (al de-
cir de los canadienses) del ski de ese
pals. En 1968 obtuvo el titulo de.-cam-
peona mundial de ski combinado sobre
los mejor dotados en la materia. Pero
esto no es noticia, o si la es, por lo
menos no tiene nada que ver con €l
automovilismo canadiense o internacio-
nal. Sin embargo no es asl. Tiene que
ver, y mucho. Hace pocas semanas la
General Motors del Canada contraté
a MNancy Greane y a Jean Claude Killy
(quien fue presentade en PARABRISAS
CORSA hace poco tiempo) para pro-
mocionar automdviles deportivos. Am-
bos son astrce del ski y en el caso
de Killy, también €s un buen conduc-
ior de automoviles Gran Turismo. Esto
evidencia que la General Motors esta

10 — PARABRISAS COR3A

apuntandc & un pablico cada vez mas
vasto, amante de las manifestacionss
deportivas y de log autogs con “per-
sonalidad".

Nancy Greene anuncié su asociacién
con la GM en una conferencia de pren-
ga donde manifesté su contenic por
vincularse a una empresa con mentali-
dad joven y deportiva. Informo gue su
primer compromiso con GM =s apare-
cer en la propaganda impresa en dia-
riog y revistas, en radio y television.
Ademés participara en la publicidad ¥
presentacidn de los modelos 1969 de
GM. Entre otras cosas la GM piensa
patrocinar la televisacion de !a tempo-
rada de football profesional del Este y
del Oeste, un premio turfistico, €l Der-
by de Kentucky, la carrera de Preak-

tll:.n.l'\-q e i R ey

Nancy Greene,
“la tigresa" del ski
canadiense.

Jean Claude Killy,
e| “Superman”

de los Estados
Unidos, campeodn
de ski y piloto de GT.

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

ness, el Balmont Stakes, Queens Plats,
el torneo de Maestros de Golf de Au-
gusta y el campeonato Abierto de Golf
a realizarse en Montreal. Ldgicamente

se hacen ftratativas para patrocinar
pruebas de ski, lo que demuestra gue
la GM encontré un nueve medie cubli-
citario que va a rendir sabrosos frutos,
sin Ilygar a dudas,

Jean Claude Killy, llamado en &l am-
biente "“Superman’ en los Estados Uni-
dos, participara en diversos films de la
television norteamericana y en impor-
tantes exposicionds, Segin la GM, la
proyeccién de una imagen empresaria
juvenil y deportiva encuenira en esie
astro de 24 afios un cauce optimo. jY
si, sefor! e N

e




AUTODROMO TC

(Viene de pagina B)

oficina de planta?) que los eruditos lla-
man “planilla de chequep”. Cuando nos
aproximamaos, el “laucha” Rfos se encar-
g6 de hacerla desaparecer. Perseguida
que fue por PARABRISAS CORSA, fue fi-
nalmente descubierta en &l box de Rubén
Roux hecha un bollo, He agul los items
que se debian verificar: Nivel de aceite,
nivel de agua, nivel de caja de velocida-
des, nivel de diferencial, tension e ins-
peccion correa de ventilador, sujecién ca-
o de escaps, carga de combustible, po-
ner en marcha, punto del motor, nivel
liquido de frenos, nivel liquide de embra-
gue, posibles perdidas de aceite, agua,
nafta v liguido de frenos, funcionamiento
bomba eléctrica, funcicnamiento circui-
tos de nafta, nivel tangue de aceite (re-
serva), juego libre pedal de embrague vy
gperacion cambios, torque ruedas, pre-
si6n neumdéticos, limplar parabrisas, com-
presidn, extinguidor, placas sefial para el
copiloto, cambiar bujias, retirar recubri-
miento radiador de aceite y bajar alerén
diferencial. Fueron 25 puntos controla-
dos al méximo pero que no impidieron
que se volara el embrague. Carreras son
carreras.
5

Leyendas en el auto de Carlitos Tra-
vers. En la puerta habia una que rezaba
asl: "Carlos Travers (soltero)’. En el ma-
tafuegos habla otra gque decia: “En caso
de incendio... rajar’. Otra sobre el ta-
blero y en un orificio donde en mejores
épocas se alojaba algin instrumento de
medicién cantaba un simple y conciso:
“Agujero”.

e

Luisito Oyola de "“Deporte Motor” de
Cérdoba (filial con cantito de PARABRI-
8AS CORSA en la docta) tripuld junts a
Carlos Ruesch =l Numa |, mecénica Ber-
ta. Durante la segunda serie venian muy
bien colocados y al entrar en la horquilla

Andrea Vianini
estuvo segundo en la
final, pero de
ninguna manera
tenfa aute como para
discutir con
Marincovich o
Barcia Veiga. Yolvid
y ver la bandera

a cuadros.

[HOLAA... PAIRETTL..

"iTe habla Candoooo! jDesde el
Autodromo de Buenos Aireeceeeess!”
Y ¥el Matto” contestd del otro lado.
Del otro lado de la onda y asl otro
lado del charco, en Mildn. Desde aqul,
infinidad de propietarios de portati-
les transistorizadas pegaban aun mas
la oreja para no perder detalle de la
gran nota que en una demostracion
de verdadero periodista, el “Negro”
Cando le hacla a Carlitos Pairetti des-
de el mismo escenario gque lo vio ga
nador en la carrera pasada. Después
de la pregunta de rigor para saber an-
tes gue nadie en Italia guién habie
ganado la carrera TC de Buenos Aires
(alld serfan las cinco y media de la
tarde, aqui era la una y media), el mi-
crdfono ablerto empezd a circular por
gl Parqua Cerrado. Primero habld con
el norteamericano Tebodo, del equipc
de Ingenieros preparadores de General
Motors. ‘‘{Houla, cheiiii...!! Toudol
maouy biein, Carlitous. Soulou touvl-
mos un proublema coun el embraguel,
chei... jCourno andan las cousas?
{Risitas). Buenou, jportaitei biein!"

Dio un paso altivo al frente entonces
el pordito Schiaffino yv por su boca
recibié el piloto en Europa un saludo
de la gente de la ACTC. Mientras tan-
to, Tebodo se daba vuelta y decla en
su media lengua: “jMilano! jY para
hablar coun San Isidrou hay prouble-
mas! ...

'I‘!_.'- o 1
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se toparon con Reutemann y Di Palma.
Qvyola dice gue filmd toda la pifa, pero
hubo mucha gente que no le creyd, Tes-
tigos prasenciales del heche afirman que
el “pequefio’” cameraman cordobés al ver-
se venir e| tortazo se agarrd de cuanta
manija ¥ saliente habia en =l habitaculo.
Habréd que wver el programa televisado
por Canal 10.

4

A Carlos Masroman y a Bautista La-
rriestra se les colocd bandera negra du-
rante la primera serie. Segun palabras
del proplo Comisario Deportivo, al primero
(propietario de un Torino Liebre 114), se
lo mandd estacionar en boxes porgue no
ofrecia ninguna seguridad a los demas
competidores. Al “gaucho rosca" Bautis-
ta Larriestra porque habiendo roto el pa-
rabrisas siguid en carrara sin detenerse
a recoger antiparras.  El Comisario lo de-
tuvo (parece una frase de crinica poli-
cial ... ino?) y obligd a que se calzara
vidrios protectores. Siguidc en carrera.

e

En la segunda serie y después de pun-
tear lindo durante un rato el auto de
Bascou que condujo “Chiche" Caldarella
s2 detuvo en la curva de Ascari: “Para-
mos porgue se vino abajo la presign de
aceite”, dijo “Chiche'. Algunos observa-
dores dieron fe de que en realidad el
aceite que bafaba la zona derecha del
prototipo con alerén y habla salido por
a| cafo de escape (colector) de ese lado,
provenid de los cuatro cilindros dere-
chos. jTal vez desintegracién del motor?
Un detalle interesante: la aguja testigo
del cuentavueltas marcaba exactamente
6.500 rpm.

"4

¥a que con el aceite andamos, digamos
que el autc de Marincovich antes de la

-
-
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largada de la primera serie rocié en boxes
algo asl como litro y medic de dlec. La
lluvia aceitosa causada durante el cambio
del elemento filtrante barrid un drea co-
mo de diez metros cuadrados. Indigna-
dos damnificados radicaron la denuncia
casi de inmediato ante el gerents de la
Comisién Deportiva de Concesionarios, don
Radl Pellegrine quien prometié indemni-
zaciones varias. La CDC de GM se ten-
drd que “poner” con pantalones, cam-
peras, sacos y zapatos enchastrados du-
rante la operacién. Periodistas mancha-
dos por el aceite expelido juraron no de
dicar més ni una linea en diarios y re-
vistas al blanco auto de Froilan.

e

El “Laucha™ Rios (acompafante de Pal-
retti) lo fue en esta ocasidn de Garcla
Veiga. “Anda muy bien y tranquilo; ade-
més yo ya no me asusto de nadie, des-
pués de andar con Pairetti. Pero es muy
cuidadoso y estd en todo; en la curva
Ascari nos bajaba la presién de nafta a
causa del desplazariento del combusti-
ble dentro del tanque...; yo la miré ya
en |a primera vuelta y apenas sorteamaos
la curva, me tocé I8 pierna e indicd el
instrumento para preguntarme qué pa-
saba ..."”. Doble halago para Garcia Veiga.

L5

Una enorme y sugestiva flor de lis apa-
recié pintada en el capot del Chavy. Su-
ponemos que no es sino un distintivo
que lo identifica como uno de los tres
mosgueteros (Truenc-Garrafa-Chevy).

“

El asunto fue asf: Venfan Juntos Reute-
mann y Di Palma en una misma linea pa-
a entrar en la horquilla. De pronto, el
piloto del Falcon vio la trompa del auto
de Ruesch que seé metla en esa linea.

Hizo el giro de volante para comenzar a
doblar, pero resuita gque el Televisor de
Ruaacl'u se habla quedado sin frenos —ex-
plicacién de su-arremetida— y no pudo
doblar. Conclusi6n: un ballet con muchos
trompos para la pareja. Hasta alll llego
la carrera de Carlos Ruesch, mientras
Reutemann segula la discusidn. Finali-
zada la serie, el santafesino explicd por
radio, con un poco de trompita: "Me to-
caron ...".
44

Tuqui Casd hizo la segunda presenta-
cién oficial con el Falcon F-100 “powe-
red by Manolo” (Rodriguez, por supues-
to). “Mejord mucho con respecto a la
carrera anterior, pero todavia se le puede
sacar algo més. Estuve girando en 1m54s/
§8s... yo creo que si hubiesa tenido el
isotorque en lugar del autoblocante gque
usé, |as cosas hubiesen andado un poco
mejor. Para colmo reventé una goma
cuando venia pelaando con Faraoni...".
Era evidente que el Falcon respondid mas
que hace un mes. Como acompanante
volvié a tomar ubicacién Evaristo Boubee.

4

El “Ching” Rodriguez Canedo sigue so-
portando la mufosa racha que lo persi-
gue. En las pruebas de clasificacién no
podia conseguir neumaticos para la llu-
via v para colmo estaba sin acompafan-
te (Toti Agromayor). Por suerte, PARA-
BRISAS CORSA le enganché a Norberto
Bressano y pudo clasificar. El domingo,
en su serie, rompid el cable del acele-
rador ¥ en la final se le rajé la tapa cu-
brevdlvulas (??7), cosa que no puede pa-
sar nunca. El aute habla mejorado algo
y en la serie marchaba entre los de la
punta. Al final de la carrera el lingiis-
tico Bressanc, enloguecido con el ma-
nejo del “Chino" declard a la prensa oral
y escrita con su tono jovial y amable:

INGREDIENTES

Como para Ir plcando, Para engefiar al estémage durante
los sesenta minutos gue separan |la segunda serle de la
final, Algunas veces ponen en la mesa autos spert y general-
menta resulta una raclén famélica por la falta de ''platitos’.
Otrags veces corren los Férmula 4 y vienan a ser algo asi
come aso0s pescaditos fritos’ marplatensea: atractivos ¥y en
grandes cantidedes, pero gQue ncs siguen dejando con ham-
bre. © también —comeo paséd el domingo— pueds que ol
aperitive venga acompafiado de una buena porcidn de amocidn.

La gente del Vicente Lépez Automévil Club eligldé, para ser
{leles &l Imperative dé que "el show debe continuar" y no
Interrumpir el espectéculo, las motocicletas clase Sldecars
Farmula Libra [nternacional., Que viensn A |8r as0s Aparatos
lgueles & nada (ni siquiera entre s&(, nl a s/ mismos) que
llavan a un sujetc montado & ratos en |la mote y a ralos en
gl alre & un costado del motor, ¥ junto & &l otro sujeto total-
mante looo que se pasea & 180 km/hora tirade boca abalo
en ung plataforma edeosada 8 ia motocicleta v que lleva una
tercera rueda, Tirade boca abajo & haclende toda clase de
contorslones para Intentar neutralizer -la fuerza centrifuga.

Se reunieron 14 pare/as de éstos en una lista de Insorip-
tos que —como as cbvio— poriaban sug 14 bélidos. De entre
todos allos se destacaban Alberto Fomesano/Oscar Paulero
con una Norton que llevaba el nomere 10 otra Morton caon al
nimara 2 pertaneclienta & Pomesano padra —Amisic— ¥ BU
pareja Jullo Cuaremba. Por su prolijidad y ante¢cadentea, aa
oponia & los hermanog Pomesano la Matchless que llevaba
sobre sus tres ruedas & los hermanos Enrique y Rodolfe
@rezzl. Salleron a girar 10 veces sobre &l circuitc NY 5 ¥
desde log primeros metroa e hizo evidente que [a |ucha
por o msjor puesto se llbrarla entre los Grezzl y Amlato.
Léstima que un trompo obligd a Grezzl a una maniobra que
delermind su abandono por rotura de caja. Asl se impugo sin
problemas Amlsto Pomesanc, al '"hombre de Parabrisas COR-
8A" en las tres ruedas. Fue éste el dnico an cumplir laa
diez wueltas. Lo siguié Llbero Ferrante/Alberte Cristaldl al
mando de wuna Norton. Tercero fue Misoli/Nicola con una
moto Morton v ocho vueltas, |o mismo que la paraja Gasalla/
Eaorin. CQuinto fua Jorga Farro, gulen corrid con una moto
Impulgada por un motor D.K.W. de los de autos, Motor que
presantaba grandes diflcultades para ponerlo en marcha, por
le que se |le permitid al plicto, en un pacto de caballeros,
|largar com el motor en marcha pero cincuenta metros mas
atris que la ditima fila de largada. |Asi da gustol
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“Tuqui® Casd rumbo a los boxes con rueda delantera pinchada y
las posibilidades de arrebatarle la colocacién a Faraoni, esfumadas.
Mejoria notoria en la performance del Ford Falcon angostado.

4b. En el curvén del fondo el Torino 380 W de Evaristo Aranzana, se fue de viaje,
sncontré un desnivel y... del susto pasd. NGtese en la foto de Pérez Campos los
v pequefios trozos del parabrisas que ya ha estallado.




wCarrer con Rodriguez Canedo es mas
lindo que...". Stop. Censura.

W

Gaston Perkins tampoco estuvo en su
mejor dia. Mantuve una lucha aparte con

3er PREMIO JUAN GALVEZ TC

Circuito N°* 12 de 5.240,10 metros
CLASIFICACION

Vie. Lépez Automévil Club - Autédromo de Buenos Aires - 1/1X/1968

Gradassi, pero cuando faltaban cuatro
vueltas cﬂmegzrj a SPT! 1ré1pu§i¥:|e ml-ugeamn- Primera Serie
char los cambios. "No se siI Tue @ - ;
brague o la caja” nos comentaba en el Pos. N¢ Piloto Marca Tiempo Vtas.
parque cerrado. Zurita nos dijo mas tar- 19 38 Garcfa Velga, Néstor .... Fast Chevrolet Sdper .... 28md8s4 15
de: "Creo que es el buja piloto del cigue- 29 62 Vianini, Andrea D........ Garrafa Chevrolet Siper . 28m58s1 15
Ral...”. Por supuesto que séla Zurita 2? 11 Marincovich, Carlos ..... Martos Chevrolet Saper... 28m58s4 15
debe saber qué es eso. Otro problema 49 5 Perkins, Gastén ......... Torino Liebre Mk. Il ..... 28m39s7 15
que enfrenté Gastdn, fueron las gomas. 52 16 Roux, Ruben ........... Chevrolet Soper....,..... 29m43sl 185
Estaban bastante usaditas y el dibujo 6° 27 Pascualini, Carlos .. Torino Liebre Mk. 1% .... 30ml6s5 15
de la banda hacia tiempo que habla gque- FL 4 Ternengo, Jorge ........ Torina Liebre Mk. 1% .... 30mlas7 15
dado estampado quien sabe ddnde. Los 8% 10 Malnatti, César Horacie.. Toring Liebre Mk. 1%2 ... 30m33s1 15
pilotos siguen clamando por GOMAS. 8 3 Casd Eduardo .......... Falcon F-100 ............ 30m33s7 15
109 15 Faraoni, José Mario Torino Liebre Mk. 1%2 .... 30m36s8 15
+4 119 22 Piersanti, Fernando ..... Ford F-100 .............. 29m0%s2 14
. : 12?9 12 Galbato, Carmelo ........ Falcon F-100 ........... 30mD2sB 14
Federico Urruti habla probade el ex 139 43 Marconl, José .......... Torino 380 W .......... 29ml3s2 13
auto de Gastén (la Liebre 1), pero el vier- 14 B8 Travers, Carlos .......... Torino Reguejo 380 W .. 29m22s5 13
ﬂeg por I|EI ﬁfﬂE,gejlﬂt:_ifgeﬁﬂélmﬂmﬂ 5‘1‘: 15% 33 Passaglla, Oscar ........ Torine Liebre Mk. 1% .. 29m23s9 13
adjian le ofreci n ci para qu ;
:rmim y también un block de Torino. PROMEDIO DEL GANADOR: 173,800 km;h._
iri espectad La me- RECORD DE VUELTA: Néstor J. Garcla Veige en la 2a. con 1m46s1/10 y a un
Prefiri6 quedarse de esp or. La _
cénica del auto de Urruti, de ahora en promedio de 177,797 km/h.
JE:EEHITJE'?‘E&“”EM por cuenta de Juan Car- Sagunda Serie
19 1 Gradassl, Héctor Luis ... Torino Liebre Mk. Il .... 30ml7s2 15
*+ 29 7 Di Palma, Luis Rubén ,.. Torino Liebre Mk. I...., 30m39s2 15
' = i 39 23 Rey, Héctor ..i.....iv..i Tﬂrjrw FB 380 W ...... 3lm2lsé 15
Hubo varias pifiitas y pifiotas entre IE*' 49 51 D'Agnillo, José Marfa Torino 380 W .......... 30ml7s8 14
bado y domingo. También abundaron las 5¢ 20 Reutemann, Carlos ..... Falcon F-100 ........... 30m3ls? 14
roturas. Carlitos Travers le dio el bautis- 60 19 Bordeu, Tedfilo ......... Torino 380 W .......... 32m23s 14
mo al auto (ex Urruti y que pago tres mi- 7¢ 52 Ghesimberti, Victor ..... Falcon F-100 ............ IBma3s6 13
gﬂ?gﬂ arg, Ehngﬂmgftg ;ﬂf‘aﬁgéngﬁ:ua'ﬁgg 8¢ 56 “Carlos Vidal” .......... Valiant FB Slant Six .... ggmsfs% E
u u{: I. = q i o8 4 & s TRl e FTFE =« 50 8 558 0 5
Alzag;.l tampoco alcanzé a dar un giro.. ., Las dos mejores 13-: E% g;?#;n%iﬁ:?? A ‘ITE:;EE ggg E B s 31%@3 13
al llegar a la “S" se fue en el mismo  Liebres clasificadas. 11e 32 Muji;ﬁ Matfas ... Torno 880 W ek 31migsg 13
lugar que Gastén el dia sébado y su Cres-  Las de Pirin 12¢ 57 Barbleri, Carlos ......... Valiant Slent Six ...... 20m4ls9 12
pi-Torino no pudo continuar. Eddie Bo- Gradassi y Gaston 139 41 Ayarza Garré, José M. ... Super Tap F-100 ........ 31mQ7s4 12
yadjian fue otro de los damnificados por  Perkins. Pelearon 14¢ 17 Rodriguez Canedo, E. .... Torino Liebre | ........ 32m38s6 10

el sébado lluviose. Dos bielas, |a primera  posiciones en la
y la Ultima, se “comieron” los cojinetes. > final.

: h 4

FﬁEMEDIG DEL GANADOR: 165,467 km/h.
RECORD DE VUELTA: Benedicto Hugo Caldarella en la 4a. vuelta con 1m45s8/10

a un promedio de 171,806 km/h.
Clasificacion Final

1?2 11 Marincovich, Carlos .. Martos Chevrolet Sdper . 56m36s8 30

2¢ 62 Vianini, Andrea .......... Garrafa Chevrolet .Slper B56mb52sd4 30

3R 12 Galbato, Carmelo ....... Falcon F-100 ......... .. 5Im03s6 30

49 1 Gradassl, Héctor Luis Torino Liebre Mk. tl .... 57m07sS 30

e s & =9 5 Perkins, Gaston ........ Torino Liebre Mk. Il .... 57mOBs/ 30

- Bv 4 Temmengo, Jorge ........ Torino Liebre Mk. 1% .. 56mS5lsZ 29

> ) = 79 10 Mainatti, César ......... Torino Liebre Mk, 1% .. 57m35s6 29

= - £ . AR S 8¢ 15 Faraonl, José Maria Torino Liebre Mk. 1% .. 57mdSs4 29

Pﬁ'ﬂt“ - j,;. - -4 99 27 Pascualini, Carlos ....... Torino Liebre Mk. 1% .. 58m34sl 29

Py / )W : -\ > 10¢ 25 Larriestra, Bautista ..... Falcon FB F-100 ....... 56mb56s9 28

, i .r..'r.-_::'-r \ ]é"? 3;.' Eﬂaﬂuédma:dms ......... ;ﬂ{tﬂﬂ- al_;ﬂgﬂgﬂr ...... i %;mggﬂs“ %;;
129 CEMnarde .. ..o alcon F-100 ......c...s m

~rros SNCTIIE @ 13% 30 Ballbé, Carlos .......... Torino Liebre Mark 1% .. 58m09s3 27

149 51 D'Agnillo, José '.......... Torino 380 W .......... 58m30s8 27

159 19 Bordeu, Tetfilo ......... Torino 380 W .......... 58m08s6 26

168 56 ‘“Carlos Vidal” ......... . Valiant FB Slant Six .... 58ml5s2 26

179 64 Speranza, Rodoifo ....... Ford F=200 oo tooii ot 57m38sl 24

1B 47 Spano, Yicente .......... Torino 3B0OW ....ccovens 57m4d0sl 24

199 31 Conejereo, Vicente ...... Chevrolet 4 1A ......... 58m3Ssl 23

PROMEDIO DEL GANADOR: 171,788 km/h.

RECORD DE VUELTA: Marincovich en la 4a. con 1md6sl/10 a un promedio de

177,797 km/h.

con CHAMPION el campeodn
de los acumuladores

y bujias CHAMPION favoritas
en aire, mar y tierra.

CHAMPION s 2. 1.c.r & 1.

CORDOBA 2756 - Tel. B3-1E11
BUENDOS AIRES

marcha y
perjormancae...
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PRIMERISIM

MOTOR CHEVROLET

250 » /B

37 PREMIO DE TC JUAN GALVEZ
1° CARLOS MARINCOVICH

Con motor Chevrolet-250 78

2° ANDREA VIANINI

Con motor Chevrolet 250 7B w
o
La Comision Deporliva Concesionarios General Motors felicita a los volantes Chevrolel.

.'.1'250.-! Y H‘-230” famosos motores de la linea ’69. @
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jAh, si Jdpiter me volvie-
ra g fraer los afios ya pa-

sados!

3 “1‘ ool

4'_ | ; T._ '|_E.

Reproduccién del affiche que anuncia la 42 edicidn de la clisica

Paris-Viena.

A pesar de la lluvia incesante que
cala desde muy temprano, una mul-
titud flemética colmaba como muy po-
cas veces se habia visto el aristocra-
tico balneario de Brightcn, Londinenses
curiosos se habian aventurado hasta
equella parte de la costa, distanta 85
kildmetros de la capital. Para los in-
vitados del Motor Car Ciub se fletd
un tren especial desde el centro de
Londras; el resto llegaria lo méas répido
posible en cada uno de los 58 auto-
moviles inscriptos.

Mas alla de lo que el gran publico
podia imaginar, ese dla se festejaba
la verdadera ‘'liberacién” del automo-
vilismo britAnico, Hasta entonces los
vehlculos sin cabalos habian sufrido
€l ensanamiento de las auloridades.
Culpables éstas del marcado atraso
automovilistico inglés con respecto al
continente. Los coches Ssin caballos
no podian desarrollar velocidades supe-
riores a los 6,5 km/h y debian circu-
lar pracedidos por un peatén que iba
agitando una bandera roja. Este famo-
g0 “Red Flag Act” obligaba también
a |los automdéviles a no pasar log 3,2
km/h de wvelocidad &n las calles de

Virgiio

o i A TN S
T Tar Pt

DES MUSEES DE L'AUTOMOBILE

T

" el

.!.f::' ;

LA DOLGE
VINTAGE

El culto por los coches antiguos
y las carreras en gue participan responden
perfectamente al esquema conservador
de la mentalidad europea. No
ohstante, es una manifestacion de
cultura que merece nuestra admiracion

por ENRIQUE SANCHEZ ORTEGA

El mismo coche con gue Marcel Renault ganara en

1802, rumbo a Viena.

las ciudades. La |ey, que fue promul-
gada en 1861, recién se abolid treinta
afios después. Estancande el desarro-
llo mecénico de las nuevas méaquinas
que al no ser exigidas no obligaban a
introducirles mejoras.

El 14 de noviembre de 1806 se puso
én vigencia una nueva ley que abolia
las absurdas restricciones del "Red
Flag Act”, pero adn imponia un limite
de velocidad de 19 km/h. Para festejar
aste acontacimiento, el Motor Car Club
organizdé ese mismo mes desde Lon-
drées hasta Brighton una carrera por
las rutas abiertas al automovil gue,
ahora si, comenzaria su plena etapa
de desarrollo.

Desde entonces hasta nuestros dias,
afic tras afic (con breves paréntesis

delerminados por los alemanes y sus .

guerras) y con la constancia tan pe-
cullar de los britdnicos, el primer sa-
bado de noviembre se repite aquella
significativa carrera. En ella se reunen
cada otofio los principales coleccio-
nistas de Europa y Ameérica. Tras se-
tenta afios de consecuencia y conme-
moracion, la clasica carrera se ha con-
vertido en &l summum de las reunionss
anuales de los drogados con “horse-
less carriages” anteriores al afio 1905,

La mistificacién superé poco a poco
a la realidad, y si de los 58 inscriptos
para la primera carrera en 1896 sdlo
largaron 35 maquinas, actualmente la
cifra de participanies se ha multipli-
cado varias veces,

Aungue revivida cada afio, esta ca-
rrera s6lo tiene €| valor histérico y
anecdotico que le confieren log par-
ticipantes con sus impecables “ancila-
nos" y sus acertadas vestimentas. Ca-
da afio una renovada multitud vuelve
a congregarse en las ramblas del aris-
tocratico balneario cargada de la mis-
ma flema que llevaron sus pedres Yy
abuelos. Flema que se desvirtha un
poco cuando estallan los aplausos al
arribo de los primeros chuf. .. chuf. ..
chuf... a las crillag del mar.

Pero asi como la London-Brighton
que se ha venido repitiendo desde su
primera bajada de bandera en Picca-
dilly, son muchas las carreras euro-
peas gue gozan de la misma virtud.
Con la difsrencia que ellas han reno-
vado afio tras afic al stock de magui-
nas participantes siguiendo las regla-
mentaciones vigentes. Tal el caso de
la Targa Florio (la carrera més antigua
del mundo para los italianos), Le Mans,
Monza ¥y una cantidad enorme de “cla-

—
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Corrosion? Donde hay Shell ... 77

ieso no pasa!l

Los lubricantes y combustibles

shell dan a su motor esa dinamica

que brinda potencia y proteccién &
en cualquier condicion de la marcha. '8
Son los mismos lubricantes v -
combustibles que lliegan a la meta con
l0s campeones, en todas las pistas del
mundo. Son los que usted necesita.

Y estan a su alcance en su Estacién

de Servicio Shell,

EN CALIDAD Y ATENCION...
| SOLO SHELL SUPERA A SHELL!

...y téngalo por cierto: vale més
reducir la marcha que reducir la vida.

Desgaste prematuro? Friccion? B . ‘




Afio tras ano Brighton vive la fiesta dela carrera ijpara coches anteriores a 1905.

sicos” que configuran el calendario
de cada temporada.

Otras carreras ya han desaparecido.
Muchas fueron tipicas de cada pals 0
region 'y esperadas cada aflo por ser
las mas importantes de |la agenda de-
portiva. Algunas otras solo sobrevivie-
ron un solo afno, como la famosa Parls-
Viena, gque fue “la carrera” del afio
1802. Fue organizada por el Automovil
Club de Francia, gue tuve que |u-
char contra la tenaz oposicion de las
autoridades que veian con recelo las
carreras en ruta por las conmociones
que despertaban en animales y per-
sonas. .

En total se recorrerian 1.434 kilome-
tros, pero como las autoridades suizas
no permitieron &l pasaje de los coches
en carrera por ese pals, los franceses
resolvieron atravesar las montanas de
Suiza "“a paso tur(stico”. Lo que de-
terminé un toial de 1.087 kilometros
reales de carrera. A esta prueba se
incorporo la copa Gordon-Bennett, que
le otorgd aldn mas interés.

Se inscribieron 214 participantes, y
entra ellos, los mejores pilotos de la
época. Todos Iniciaron la lucha al
amanecer del 26 de junio de 1902
La llegada a Viena estaba programada
para el 29 de junio, Otro pueblo dis-
finto, pero tan entusiasta como el in-

—
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glés por aquel deportea novedose, se
voleé a las calles de Viena, la gran
capital europea que aun vivia los Ulti-
mos asplendores del fastuoso imperio
austro-hingaro. AlGn nadie sabia con
certeza quién serla el ganador de aque-
lla larga carrera. Se esperaba alguna
maquina de gran cllindrada y corte sa-
jén, Pero los acordes de algin vals de
Strauss se vieron interrumpidos por la
sorpresa cuando por la ruta aparecid
dalante de todos &l pequefic Renault de
16 HP conducido por Marcel Renault,
que a partir de ese momento se cono-
¢cio como el modelo "Paris-Viena”, Des-
contd més de treinta minutos al resto
de los competidores, lo que marcé un
nuevo cambio de esguemas en el logro
de mejores performances en los auto-
moviles, Los franceses antraban en el
desarrollo de “volturettes” de poco pe-
§0, pequefia cilindrada y alta perfor-
mance.

El afio siguiente, en otra carrera si-
milar que pretendia unir Parls con Ma-
drid, Marcel Renault fallecié en un ac-
cidente cerca de Bayona. La tragica
carrera fue suspendida en el pals vas-
co y nunca llegd a completarsa.

Cinco veces fue repetida la Parls-
Viena. La resurreccién corrié por cuen-
ta de los Museos de Automdviles, Cin-
cCo veces mas sa lograron los mismos
inscriptos que para {a carrera original,
y otras tantas veces el pequefic Re-

nault nimerc 147 repitidé su racorrido
triunfal, ahora en manos de un colec-
cionista de Parls,

Los habitos conservadores europeos
son dignos del mayor respeioc, Su in-
terés por mantener un poquito en vida
las épocas gloriosas y las etapas ve-
nerables del auto permiten & mucha
gente participar de esta actividad que
es cultura.

En el mes de mayo pasedo les tocd
a los italianos. |lban a reeditar una
carrera que fue termdmetro de los me-
jores pilotos de més de tres décadas:
La Milie Miglia.

La invitacién corrid a cargo de la
casa Alfa Romeo. Se invité a todos
los ganadores de las mejores é&pocas
de la clasica prueba.

Asi fue como a la avenida Cérdo-
ba 890 llegd una carta que decla:
“Egregio Signor Pintacuda: La casa
Alfa Romeo corganiza una evocaclén
historica de las «Mil Millas» para con-
memorar sug 11 victorlas sobra las 24
ediclones de |a carrera'.

“...Para facilitar el cumplimiento
del programa, la Alfa Romeo le ofrece
el pasaje del viaje aéreo de Buenos
Aires a Milan, vy desea vivamente que
usted aprovecha esta invitacion.”

Pintacuda, Igual que otros pilotos
que "hanno maggiormenta contribuito
alle affermazioni delle Alfa Romeo”,
participaria nuevamente en la carrera

Una gran caravana gue reunia grandes
pilotos y diecisiete Alfas de época
partieron desde Brescia para revivir
la clésica Mille Miglia suspendida
en 1957,

Figuras gloriosas del automovilismo
reunidas antes de la partida de la
nueva Mille Miglia: De izquierda

a derecha, ingeniero Cattaneo, que
participara en la construccin de los
Isotta Fraschini; Carlo Pintacuda,
ganador de dos Mille Miglia;
Sanesi, de Alfa Romeo ¥y acompanante
de Pintacuda en la mayoria de sus
carreras; &l ingeniero Canestrini,
periodista nimero uno, decano de la
prensa automavilistica europea,

Piero Tarufi, ganador de la Mille Migliay
gl Conde Lurani, que participd en
14 ediciones de la carrera y el 1er.
ganador de la Mille Miglia en 1927;
Morandi. Hoy tiene BS anos.

que lo vic pasar antes que ninguno
dos afios seguidos. Sdlo que esta vez
se harla a marcha turistica y como
motivo parg reunir a los grandes de
“altrl tempi" en una serie de agasajos
y reuniones,

La caravana partid, como lo hacia

_la carrera, desde Brescia para dirigirse

8 Roma, pasando por Bolofia y Flo-
rencia. Volvisndo de Roma hasta Bo-
lofia y de alll por Padova y Verona a
Brescia. Tode el recorride sa harla
desde el 29 de mayo hasta €] 2 de
Junio, Se entregaron hojas de ruta si-
milares a las que se entregaban a los
participantes de la carrera. Se desarro-
llaria en tres stapas.

Como ya es habifual, otros centena-
res de miles de personas se reunieron
en las ciudades y al costado del ca-
mino para participar de la “122 victo-
ria Alfa"...

Lisgaron coleccionistas particulares
de todas partes de Europa y sobre to-
do de Inglaterra. Se reunieron al final
de |la carrera en los mismos lugares que
lo haclan al finallzar cada edicion de
lag Mille Miglia.

Gracias a las firmas constructoras,
a los museos particulares y oficiales,
a los colecclonlstas y al fervor y res-
peto que mucha gente vive por los
coches de otras é€pocas, en Europa
todavia se puede gozar de la "Dolce

Vintage™. >
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des Premios, LisT77 LY las carreras
organizadas |:r:-r el ACA?.
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PLURAL

EN ARGENTINA g

El sobrealimentador mundialmente
adoptado para todas las
marcas de autos,

Erima 1 [] i,

mmm

queda en el tintero. Y son

muy especial y que hacen

L.os tipos llegaron como & las
cuatro y media de la tarde, me-
dio muertios de sed y de can-
sancio, por los pozos, la tierra
y el calor de la siesta santafe-
sina. El camino estaba “bastanta
maltrecho y de esa forma tam-
bién hablan quedado sllos, lue-
go da transitario a través de una
buena cantidad de kildmetros,
en busca del asfalto que lleva
a Rafaela.

Aprovechando 1a sencilla hos-
pitalidad del dependiente de la
estacidon de servicie, acondicio-
naron un poco el coche, que es-
taba tapado de polvo, se lava-
ron en los pilletones del fondo,
y mientras se tomaban una "Ter-
ma Colg", preguntaron:

—Diga, don... ¢no pasd nin-

......

Fabricado por

JUDSON

Internacional S. A. de la Argentina

Sarmiento 1371, Capital.
Bajo licencia exclusiva de Judson

RES & MFG. CO. Conshohocken, PA., U.S.A.

de carrera. El que adivine quién es,

SERVICIO ESPECIAL DE

'REPOSICION DE PIEZAS

DENTRO DE LAS 48 HS.
DE SOLICITADAS.

GARANTIA DE FABRICA

VENTAS EXCLUSIVAMENTE A TRAVES
DE NUESTROS REPRESENTANTES AUTORIZADOS,

Zonas disponibles.
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Siempre, después .de cada carrera hay algo gue

precisamenie esas cosas gue tienen un sabor

ese mundo tan particular de las competencias

gin auto de carrera para el lado
de Rafaela?...

Y zifl... pazaron unoj cuanto’
qu'iban p'aya, p'a lap carrera'.
Pazé Requejo con una aleta, o
una vela, 0 qué sé yo ques lo
qu'era. Despué|, =i, despué pa-
z& Cubertino, con eze auto tor-
zido que ze hizo p'a doblar al
chanfle, ¥ haze un ratito nomaj
pazo Danilo Racca, andando. ..

—Disculpe. .., ¢co6mo, andan-
do? (Quiere decir en un trai-
ler?, ..

—Noooo, ...ma qué trailer ni
qué traller!... Andando, El tipo
ze vino andando por el camino'e
tierra con el auto’a carrera...
y tenfa que oirlo blajfemar al
hombre contra {oj pozo' del ca-
mine.

A la una y cuarto de la tarde, este sefior se acostd a dormir en su auto

sé lleva un banderin de *Il Matto, Presidente!”
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El Valiant de Salatino cayendo velozmente del “peraite”,
mientras Gimeno gira por adentro, como en los buenos tiempos

en que el circuito era de tierra.

por HECTOR L. BERGANDI

Los muchachos, creyendo quse
el tipe de la estacién de servi-
cio les habia querido tomar el
pelo, se fueron comsntando ri-
suefiamente la “broma", porque
no era posible que con los tiem-
pos que corren, un corredor dé
tan malos tratos a4 un auto Que
luego puede devolverle el "fa-
vor'' en la pista,

Cudl no serfa su sorpresa
cuando, al llegar a la sliura de
“a@l Clervo"”, se dieron de ma-
nos a boca con Racca, que ve-
nia “‘a 1.000" en busca de ia
tierra perdida. Levantd una ma-
ne en sefial de saludo, pasd
como una exhalacion y pronio
se convirtié en un puntito, en
busca del camino que lleva &
Angélica. ..

Una casa especializada en sol-
daduras instalé a un costado de
la pista, al lado de los boxes,
un camion dotado de todos los
elamentos como para solucionar
tode tipo de inconvenientss rela-
cionados con su “metier”,

Durante la carrera tuvieron
oportunidad de demostrar sus
aptitudes cuando Ramoén Reque-
Jo entré & los boxes, con una
rueda bailando a causa de ro-
tures en la suspension delantera
lzqulerda (la més solicitada),

En un santiamén los mucha-
chos acemodaron el camion, les
arrimaron el auto herido y se
pusieron a trabajar para curar
gn tiempo llamativamente corto
las nanas del segundo coche del

pals que usa “aerofoil wings”,
e

Don Ramén se hace zurcir el coche, ¥y mientras tanto aprovecha
para pitar un cigarrillo. Muy bhien “la autaridad”,

que aqui ayuda con el extinguidor.

A fEf?“; .: . .-5:..1:...: P
Permiten ver mucho mas lejos

Unidades Selladas Asimétricas General Electric,
e/l complemento de vital importancia para su
automovil 0 camion, que brindan maxima segu-
ridad en el manejo,

Su retlector parabdlico de vidrio espejado le
otorga una mayor intensidad lumincsa y su lente
prismético asegura un perfecto control del haz
de luz que es proyectado sobre el camino, en
intensidad y angulo adecuados.
Herméticamente selladas, estas unidades ofre-

cen mayor duracion e igual luminosidad en todo
momehto.

Distribuidores en la Argentina

CAPITAL FEDERAL:

ACERQ-MOTOR 8.A.C.|., Warnes 820

CADMA S.A.C.Il. y F., Viamonie 1430

CIRA S A.C. I, Viamants 1516

FIORE, PANIZA ¥ TORRA S.A.C. e |, Viamonte 1581
GALVE HNOS. §.A.C.IL.F. e |, Caserog 832
GOFFRE, CARBONE Y CIA. S.A.C.l.,, Viamonte 1549
CASA STEWART S.A.C.|. e I, Tucumédn 3550

SANTA FE:

RONCHETTI, RAZZETTI Y CIA, §.A.C,I.F. e |,
Casa Central: Corrlentes 356/64, Rosario
Sucursal: Viamonte 1574/76, Capital Federal

GENERAL ELECTRIC ARGENTINA

Sociedad Ancnima

CARLOS BERG 3651 - BUENOS AIRES

PARABRISAS CORSA — 21



FIRMA:

“Por supuesto... yo corro unicamente
con naftas y lubricantes ESSO".

AFTAS Y
LUBRICANTES

Se complementan para ganar

22 — PARABRISAS CORSA
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SOBREMESA
DE RAPHY

(El primer pionero en el pals
de esie nueva tendencia fue
nuestroc Chappy Mk. 6B con com-
presor, también presenie en Ra-
phy).

Claro que el reemplazo de la
pieza dafada hublera sido o
mas aconsejable, pefo como tra-
bajo de soldadura, fue de o
mejorcito que hemos visto hacer,
en calidad y velocldad,

et

El susceptible Ingeniero Al-
bizu, un poco aburrido de que
“le saguen el cuero’” a su Pas-
cutti-Valiant —"A ver sl ahora
siguen diclendo que el auto esté
desprolijo"— lo confiné dentro
de su taller del Boulevard Rocs,
en Rafaela, para tenerio {isto pa-
ra las “500" en estado de me-
recer.

El resultado del trabajo de la
“Albizu Racing Organisation’ no
golo dejard de dar lugar a criti-
¢as, sino que se ha constituido
en e autc de lineas mas armo-
niosas de la categorfa, Angosto,
eguzado, muy bien proporciona-
do, con un parabrisas doble que

_realments ‘“funpciona”, dog espe-

jitos que son una preciosura, €s-
capes muy blien estudiados, gque
no deforman el auto sino que
glguen sus lIneas, perfecta ter-
minacion. En fin, una bomba.

Lo dnico que nos Implde pro-
nosticar un futuro de triunfos
para este "chiche" es la canti-
dad de problemas que aquejan
desde hace tlempo al motor Va-
liant, que en las pruebas de cla-
sificacion anduvo como un vio--
lin, ganando sin problemas el
cuarto puesto para la largada,
detrés de Pairetti y Copello, bas--
tante cerca de Di Palma, y ade-
lanie de tcdos los otros Chivos
¥ Tornados, pero durante la ca-
rrera pard Infinidad de veces,
logrando al final un noveno pues-
toc que es un premio muy mez-
quing para un trabajo fan bien
realizado. “Juancg' Salatino no
es todavla una estrella como
Palrettl, Nasif o cualguier otro,
paro ha demostrado qua esta en
el camino y se nos ocurre; jcual
seria €l resultado de la unidn
de este plloto, con este coche:
¥ un motor netamente competi-
tivo?

En realidad algo de eso pue-
de haber ya en tramite. Serla
inventar si dljéramos que tene-
mos la “pracisa", pero estamos
segurcs de haber oido, en el
box de los rafaelinos, parte de
una conversacidn entre mecani-
¢os bastante esperanzada en un
nimero que segln lo “orejeado”
parsce ser "numero puesto’’: el
“250". La mirada de Albizu a
log susodichos podia haber per-
forade una ‘“chapa'sl once’,
cuando advirtid la presencia de
nuestras antenas, y luego, con-
sultado directamente, se negd
a "bocinar’ nada que nos per-
mitiera adelantar novedaces S0-
bre cambios de marca en planid
motriz. De todas maneras, si es-
to =8 produjera, podriamos es-
tar en presencia no ya de un
Trueno, sino de une verdadera
Tormenta *




FL SUEND DEL PIBE

Algo que de chicos nos
hubiera gustado

tener y hacer: correr
con autos que

sean réplica de los
Sport Prototipos y F-1.
A 70 Km/h.
pequeiios pilotos
giraron

en la pista de
Monza
emulando a los
campeones

Parece ser que |a
biisgueda

de jévenes valores,
por parte del “Mago
de Maranello”,

ha culminado
exitosamentea.
jVamos, don Enzol
iSon demasiado
jévanes!

—

e
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EL SUENO DE PIBE
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Los chicos crecen. No cabe ningu-

na duda. Y como hay edades para
todo, entre |los cinco y diez anos sue-
len resultar juegos muy entretenidos
tales como las figuritas, el balero, los
libritcs para pintar, etc., etc, La mayor
relacién entre un chico y la técnica se
da en la calesita (S. E. u 0.). Solo
que algunos nenes tienen oportunida-
das gue otros no tienen, Por ejemplo,
pichones de italianos, cuyas edades os-
cilaban entre los cinco y diez afos,
compitieron en una carrera de velock
dad en Monza, Acompafiados de sus
padres, amigos (iy novias?); provistos
de sus correspondientes buzos, cascos,
antiparras y guantes de compeaticion,
abordaron replicas perfectas de autos
de carrera (Ford Mirage, Ferrari, Di-
no..., capaces de desarrollar veloci-
dades de 60-T0 km/h. Lo que fue una
norma para el “Quintuple” también lo
fue para los pequenos competidores:
maxima velocidad, s, pero con la ma-
yor prudencia y correccion.

Los “autitos’”, perfectaments contro-
lados y comprobados antes ds la lar-
gada, partieron ante los aparentemente
tranguilos padres, que no se inmutaron
ante el incremento de velocidad, que,
en algunos casos, superd los 170 km/h.
La idea se origind cuando Andrea
Canni Ferrari —que no tiene nada gue
ver con don Enzo—, meridional “sim-
paticone e inventore”, de 27 afios,
nativo de Cologno Monzese (cerca de

i } o

Milan), fabricé el primer aparatiio con
el Onico fin de hacar faliz 2 su pe-
quefio sobrino, Dos afics después, tras
haber elaborado culdadosamenie un
programa de produccion, lanzo dos se-
ries mas, una de once y otra de veinte
autos. Estos presentan como caracte-
risticas principales un chasis diagre-
mado en base a una estructura tubu-
lar, carroceria de resina particularmen-
te trabajada, frenos a disco, trasmisién
a cadena y exquiciteces por el estilo.
Estdn equipados con motores Carelli o
Guazzoni de 98 cm3, cuyo régimen de
marcha se controcla con un velocimetro
instalado &n el tablero. La presion a
ejercer sobre el acelerador y las me-
didas del “cock-pit” son ajustzbles, de
acuerdo a las proporciones del peque-
Ao piloto.

El Lotus 25, construldo en escala 1:2,
glcanzo los B0 km/h, El costo asciende
a 320.000 liras (180.000 patacones de
los nuestros). El Ford y la Ferrari son
construidos en Francia, y distribuidos
por “Gran Tienda Rinascente', de Mi-
l&n, que los pone a disposicion ds los
audaces ninitos v sus compiacientes
papis. Pero... la "A.C.T.C.", sucursal
Monza (léase Policia) ha prohibido este
tipo de carreras para chicos, aducien-
do qua si pilotos experimentados ha-
llaron la muerte en la pista de Monza,
no se la debe convertir en una tumba
también de nifos. En fin... cosas
de pibes... *

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com




En la “starling-line” pican en primera
fila un Ford GT-40, la P-4, y un Lotus 25,
y dos Lotus mds esperan su oportunidad.
iAsi se empieza, desde las categorias
promocionales!

F N
F X

El problema de esta buena senfora
consiste en que cuando consiguid

gue el pibe dejara de fumar, éste no
tuve mejor ocurrencia que subirse a un
Lotus 25 y largarse a conocer mundo
{o Monza). Resignada ya, la vemos
ayudando al nene a ponersa el Lotus,

Monza sirve de escenario para gue 2 ) . e TR s

los chicos, supervisados por el instructor S e S fow SNGERRS
o : By 2 L : ey ) _*rr. S,

ma - e g ‘ . s
gue aqui los acompafa, demuestren AT g s A
e A N 1 S S

su habilidad en el “cock-pit",

‘ :Quiere tener un Ford GT-40 por sflo

$ 315.0007 La “Rinascente” de Milén
s@ lo vende. ;Condiciones? Tener entre
cinco y diez anos de edad, y padre que
no se sorprendan cuando les digan:
“Papi... ;me compras un GT-407?

Parte del “Andrea Canni Ferrari’s Racing
Team" dando las Gitimas instrucciones
al novel piloto antes de la largada.

La “Mini-Ferrari” alcanza 70 km/h.

(Sin Spoiler).
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iz CONCESIONARIOS
Visile a

J. CURTEI.I. © M.B. PAT. N® 51315 =

e Hijo Para todo tipo de automotor
AV. Rivadavia 7262 i i i
et inclusive Torino

Cap. 380 W. y 300
COLOCACION EN EL ACTO

PEUGEOT | TN  RECTIFICACION

® AUTOMOVILES
@ CAMIONES
@ REPUESTOS

Calle 24 (rivapaviay Ne 720/24
MERCEDES - (Bs. As.) T.E. 3600

Citroen AUTOMOVILES DE COMPETICION

Maqui ial la gl . NDRADA
e quinas especiales que son la (ltima CILINDRADA
El surlido més palabra en armado, desarmado y

completo de repuestos balanceo de llantas de cualquier tipo. Motocicletas,
y accesorios legitimos. mﬁ:tfur::ii::as

De Carlo, Isard, NSU, DKW,
Citroen 2 cv, Institec Goliath, Saab,

IMPORTACION - FABRICACION

TATEOSSIAN Hnes. S. A.

CABELLO 3353/645
T. E. 71.3952 y 72-3957

Volkswagen, con migquinas medernas
FABRICACION de REFUESTOS

Casa GRAF S.C.

FRANCISCO HUE 572

MAXIMA SEGURIDAD Y PRECISION
\'ﬂI.AHTES ﬂEPﬂHTWﬂs Godoy Cruz 1201, esq. J. B. Justo
Y DE LINEA (alt. 2000), Capital

Fiat 600, Renault Dauphine y |}

San Andres F.C.G.B.M.
Y ESPECIALES PARA KARTING Y MNAUTICA ——

Importados
y naclonales
Para todna
Marca y
Modelo

COLOCACION

EN EL ACTO e ey * - iy |

Reparacién,

Nacarados y =

Plastificados. — : .

La firma DE MARCO HMNOS. 8. R. L., soluciona definitivamente los problemas de su CAJA

Envies al Interior AUTOMATICA. garantizandoc por escritc su perfecto funcionamierts. Cajas de recambio de
todas las marcas. Herramientas e instrumental de prusba [MPORTADOS, aseseramiento

técnice, vents da repusstos, direcciones hidrdulicas, frencs da potencia. Envics al interior.
LA GASA DEL VOLANTE DE MARCO HNOS. S.R.L.

BUENCS AIRES 24 de Moviembre 561 Capltal Federal T. E. 97-4410/7488

SIEMPRE SERVICE

FIAT
A MANO ESPECIALIZADO

s DINOS

F L]
SICO..-
| i S.R. L.
..adquiriendo su auto-radio Autovox, Blaunponkt, Transyca, SERVICE INTEGRAL DE LA
Sonders, o la de su preferencia LINEA COMPLETA FIAT
LA TOUR, J. P. Melo 2183 (casi esq. Azcuénaoa) T. E. 85-0678, Cap. CHAPA - PINTURA - MECANIGA
en donde Ud. comprard calidad, sumada a una colocacién y service ALSINA 2114/28

garantizado.

T.E. 47-1426 - CAPITAL
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Lo lineo @* " ortados PO PRECIOS
. aales @ imP ESPECIALES A
nacion TALLERES ¥ REVENDEDORES

Plchincha 1657, Tel. 26-2327, Buenos Alres, y en su
nueva local. Pavéan 7B7, Tel. 22-31886, Avellaneda

ACCESORIDS DEPORTIVOS - ENVIOS AL INTERICR
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"AVISOS

CORSIFICADOS

Servicio de avisos clasificados que
PARABRISAS CORSA pone a disposicidn
de sus lectores v también de aquellos pe-
cadores que no lo sean, para vender, com.
prar ¢ permutar: autos de competicidn,
sport, clasices; nuevos o usados. Ademas
podran figurar en este mercado persa,
accesonds, partes o compongntes meca-
nicos, etcetera.

Extendemos el alcance de este servicio
de corsificades al ambiente naulico, es
decir, para lanchas, motores y deinas chu-
cherias pasadas por agua.

Los interesados en publicar avisos en
asla seccidn deberan concurrir personai-
mente a la Redaccidn de PARABRISAS
CORSA, L. N. Alem B96, 32 piso. Seccidn
Avisos Corsificados, de martes 2 vicrnes
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en horario de 12 a 17 horas. Los avisos
recibidos hasta el dia jueves inclusive sa-
ran publicados en el nimero de la semana
siguiente. Se podran adjuntar con el aviso
fotografias del objeto ofrecido, reservan.
dose PARABRISAS CORSA el derecho de
publicarla o no. En caso de hacerse, Ia
insercidn de la fotografia serd sin cargo.

Los lectores del interior podran enviar
su aviso por correg a PARABRISAS COR-
SA adiuntando el cupdn gue aparece al pie
de esta pagina y el importe, en forma de
giro postal o bancario a la orden de EDI-
TORIAL ABRIL S.A.I.C.LLF. vy A, L. N. Alem
896, Bs. As. Los cupones con sus corres-
pondientes giros recibidos hasta el dia
jueves inclusive determinaran gque el aviso
sea publicado la semana siguiente.

VENDO CUPE 1500 MECANICA BALES-
TRINI. MOTOR A ESTRENAR. 91-3107
CASEROS 2889, CAPITAL.

‘ -
.- d . - L

Lancha AVAN 410 de plastico, modelo 1968,
casco blaneo econ cubierta verde y blanca.
Cuatro asientes - convertibles en camas -
tapizados en color negre. Equipada. Motor
fuera de borda Carniti 50 HP nuevo, mo-
delo 1968, Hélice tripala de 14", de bronce
Radice legitima, Velocidad 64 Km/h. Tra-
tar, calle Liniers 100 - Tigre

Vendo Chasis Mecanica Argentina en cafios
de acero sin costura. Con anclajes para la
guspension y terminacién completa. Apto
para motores Fiat 1500, Peugeot 404, Isard
1204, Faleon chico vy MG Magnette. Reali-
zado en base a planos de Brabham Cars
Company. Dirigirse por carta a Callao 2060,
4° B. Citar Sr. Rodriguez Paz.

Pefia "El Volante” vendo o perimuto listo
para largar TC CHEVROLET 4 bancadas.
Impecables condiciones. Av. Galicia 1500.
Ciudadela.

Vendo RAMBLER 83 Classic Custom, taxi,
En perfecto estade, ¢ permuto por Peugeot
404 o Fiat 1500. Diferencia a convenir.
Lezica 4155, Dto. 1, Tel. 88-8637.

Vendo pindn y corona Alfa Romeo Giulietta
legitimos. Relacidon de desmultiplicacién
8/41. Préacticamente nuevos, sin uso. Pre-
eio excepeional: § 9.000. Tratar. en Quin-
tana 685 - Adrogud.

Monoplaza Férmula 5- 175 em®, Chasis re-
ticulado -espacial tubular. Carroceria de
plastico. SBuspensién delantera independien-
te tipe Brabham, suspensién trasera inde-
pendiente tipe Chapman. Direccién, pifidn

v cremallera marca Excalibur. Distancia
entre ejes 1,80m. Trochas 1,08m y 1,10m.
Rodado delantero 8", trasere 10"’ con Ilan-
tas ensanchadas, Frenos hidraulicos scbre
las cuatro ruedas. Vendo sin motor y eon
trailer para remolque. Av. Callao 1289, Cap.

Vendo Moto Velocette KTT - 360 cm?2, mo-
delo 1949, en funcionamiento. Ung maquina
clagica de coleccion, Campeona Mundial de
la cateporia en 1848, Arbol de levas a la
czbeza, carter seco, suspension delantera
tijera, trasera hidroneuméitica. Frenos Fe-
rodo legitimos, Llantas Dunlop. Guarda-
barros de sluminip sin crash, Velocidad de
fabriea 110 millas/hora. Tratar de 12 g 19
horas. 32-1105.

MG TC 1948 - Restaurado segin especifi-
caciones MG Car Company. Miembroe activo
del MG Car Club. Totalmente equipado,
con manuales, herramientas, tonneau y ta-
pizado de cuero. Originales 100 %. Deta-
llada informacién, fotos y materlal infor-
mative de origen. Eete auto =alié en Para-
brisas No 85, Pagz. 28, Tratar Sr. Guiller-
mo Alonso. Obispo Salguerc 178, Cordoba.
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EQUIPO “AGS" de competicion. Tapa de
cilindros trabajada, multiple de admisién
egpecial v dos ecarburadores Weber doble
cuerpo, modelo 40 DCE-04. Perfecto estado
muy poco uso. Precio total: § 150.000,
Nueva York 3744 - Tel, 53-3084.

JAEGER, cuentavueltas para Fiat 1500,
B.000 rpm de méximo, Mecénico, Precio:
$ 20.000, Nueva York 3744 - Tel. 53-3984.

Vendo lancha AVAN B05 eon motor Carniti

60 HP, lista para competir. Tel. B0-2698.

PEUGEOT 403, 1961, estado impecable, B
gomas armadas nuevas., Precio total, pesos
850,000, Doy facilidades. Tel. 2442149,

FI
l.

Yo | B 6

“Galerita” NSU Meod. 62, 34 HP, gris me-
talizado, motor recién rectificado. Precio
total, 350.000. Facilidades. Tel. 244-21490,

-1

Compro cupé convertible Chevrolet 51 -
Tel. 80-2698, de 20 a 22,

Vendo Valiant I afio 62, bien “Corsa”. Per-
fecto estado. $ 1.150.000. Y también Che-
vrolet 1047, 2 puertas, estado general muy
bueno. Ver al sefior Robertoc Ramirez, Ta-
lleres FLA.C.E.S.A., Medrano 489, Capital.

Busco automovil anterior al afio 1932, nor-
teamericano o europeo, en buen estado ¥
funcionando, Pago al contado. Infitil lla-
mar si no es un auto de calidad. Sr. Alvaro
Lépez Fontana, T. E. 71-2729,

Compro motor completo Fiat 1500, con ca-
ja. Armado o desarmado pero en buen esta-
do. Sr. Emilio Kucharik, T. E. 744-6680,

MERCEDES BENZ 500, “Grosserwagen”,
tinico en el pais, restaurado, vendo. Perte-
necid & la embajada alemena. T97-8018.

VENDOD: 2 carburadores Dell’Orto 35 mm.
cubas separadas, trompetas largas. Comple-
tos, muy poco uso, aptos para F2 Peugeot
o Fiat 1500. Llamar g 44-4533 después 20
horas. Preguntar por Emilio.

La tarifa de los avisos corsifice-
dos es la siguiente: Cada palabra
$ 90 m/n., con un minimo acepta-
ble de 10 palabras. Para que los
avisos corsificados puedan ser per-

fectamente claros, evitando abre-
viaturas confusas, destacamos muy
especialmente gue cualquier axce-
dente de las diez palabras (mini-
mas) sera incluide gratuitamente.

PARABRISAS CORSA — &7



Los extremos de una situacién casi critica. POSITIVO: la
preocupacion de todos por gomas adecuadas. NEGATIVO: porque la necesidad

y la preocupacion llevan a las gomas muy especiales, estas
son muy caras y dificiles de conseguir. Varias consideraciones sobre el tema

por GERMAN R. SOPERA
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Hace veints afios: —"Che,- sacale las
gomas al Ford 38 de Tito, que las ne-

cesitamos para la carrera del domingo
en Santa Fe'.

Hace cinco afios: —“Che, iy si junta-
mos unos mangos para probar esas «nue-
vass gomas Cinturato? Total, las 600 por
16 que tenemos en el auto de carrera
ya estdn medio viejas y la préxima ca-
rrera tiene mucha tierra; mas vale ase-
gurarse'’,

Ahora en el autédromo: —"Es increl-
ble. Desde hace dos meses gue estames
casi parados y sin posibilidad de discu-
tir la punta porque no llegan las cubier-
tas especiales gue tensemos pedidas a
Estados Unidos. Las gque tenemeos Yya
tienen una carrera encima; como era
larga se comieron muche y no se puede
salir a correr asi, para arriesgarse pof-
que si”.

. Justamente ahora, cuando la gran ma-
yoria de los corredores le brinda a las
cublertas el cuidado y la dedicacion que
se merecen por su Importancia en el
rendimiento del auto, cuando todos guie-
ren mas y mejores gomas, es cuando no
hay o conseguirlas cuesta un triunfo;
adamés, por supueste, da costar cual-
quier, cualquier dinero.

La evolucidn de los autos, las mayores
velocidades v sobre todo la proliferacién
de carreras en autSdromos terminaron de
agravar la crisis general de gomas que
hoy se vive en TC. Cuando todavia se
corrla en ruta las gomas no eran factor
tan determinante en las posibilidades de
los autos, pero hoy en dia querer ganar
en Buenos Aires, San Juan, Cdrdoba o
Rafaela significa poseer cuatro neuméati-
cos exactos para el circuito o si no re-
signarse a circular en uno o dos segun-
dos més por vuelta que los eventuales
punteros, sin tener casi chance gana-
dora. El mejor ejemplo: Gradassi en va-
rias carreras de este afo.

Si usted tiene un TC y necesita “za-_

patos” jqué tiene que buscar? La elec-
cidn es simple, Good Year y Firestone y,
con menores pretensiones, Dunlop, cu-
biertas més duras, més resistentes, pero
de perfil méas alto y un pocc desactuall-
zadas respecto a las Good Year y Fire-
stone que llegan al pals vy que son simi-
lares a lo gue en este mismo momento
<g usan en Estados Unides y Europa en
todas las categorias. Las gomas de |as
dos marcas norteamericanas cuestan al-
rededor de.los 90,000 pesos jcada unal,
mientras que las mas modestas Dunlop,
pricticamente al alcance de cualquier
baolsille, a s6le 65.000 pesos, mas o me-
nos. Como primicia se puede decir que
en poco tiempo aparecerdn también las
Pirelli “patonas” en el mercado mundial
de los neuméaticos de carrera y, €s0 es
destacable, gracias al impulso recibido
desde nuestro pals por la filial local de
Pirelli, ya que en Europa misma Pirelli
estaba un poco estancada y marcas que
tradicionalmente usaron Pirelli estan aho-
ra utilizando las marcas "Invasoras”.

Publicitariamente estd muy bien Qque
Firestone o Good Year ganen el Gran Pre-
mio de Inglaterra, las 24 Horas de Le
Mans o las 500 Millas de Indianépolis,
pero la produccién de neumdticos espe-
ciales sélo estd dirigida a una cantidad

hacen de

extremadamente pegquefa de autos, en
comparacién con lo que se produce para
los vehiculos de calle, vy logicamente no
es importante para las fabricas, que man-
tienen un equipc de gente especializada
y plantas especiales para construir y ex-
parimentar esas gomas, pero que produ-
cen cantidades pequefias de esas cubier-
tas. Dasde ya es dificil adquirirlas y, por
supuesto, sale una partida de gomas
Firestone y tienen prioridad los pedidos
de la propla Norteamérica y los que se
urcpa. Mo muchos directivos
gue manejan las cosas en una oficina
neoyorguina sabrdn lo que es un TC ni
gue se necesitan ineludiblemente sus
gomas para esos autos gque corren en la
Argentina. Claro que en ningln otro pais
de América Latina se plantea una situa-
cién similar a la del nuestro. Hagamos
un ripido célculo. Diez autos TC punte-
ros llevan cuatro gomas cada uno gque
deben ser repuestas cada dos carreras.
Supongamos que hay cuatro carreras en
el mes y resulta que se consumieron
80 gomas supersspeciales que escasean
muchfsimo. iY son s&lo diez autes, sin
calcular tampoco neuméaticos de repues-
to ni un stock permanante de reserva
que cualquier eguipo légico debe tener!

Porque aquf aparece la segunda parte
del problema que en este momentoc so-
portan casi todes en TC y por ende en
Mecénica Argentina, LA RAPIDEZ CON
GUE SE GASTAN LAS CUBIERTAS. Se-
gin Andolfatto, el técnico de Pirelli que
desde hace afios deambula por todas las
carreras con el equipc Pirelli y su servi-
cio gratuito, las actuales gomas llegan a
su limite 16gico después de haber corrido
dos carreras no excesivamente |argas.
“Depende de los diversos tipos de gomas
que hay, la profundidad del dibujo varia
entre 4 vy 6 mm y se puede hablar de un
gasto promedic de 2 mm por carrera.
Claro que la goma delantera izquierda se
gasta més porque generalmente se dobla
mé&s haclia la derecha, peroc en general
ése es @] consumo medio. Después de
dos carreras la goma no esté para tirar,
pero tampoco como para sentirse muy
seguro corriendo una carrera mas con
ella.” Andolfatto ha tomado la palabra y
contintia con su explicacion. “Recién
shora se puede decir que los pilotos han
tomado conciencia de lo que es un neu-
mético. Durante afios en las carreras de
ruta me encontré con autos de primera
lIinea gque salfan con 50 libras en una
goma y 20 en otra. ¥ después, cuando
cobravenian los accidentes, lo méas féacil
era echarle la culpa a una goma desban-
dada. iCuéintas veces lo escuchamos:
que desbandé una goma, o dos o tres? ¥
no es cierto. Muy rara vez |a cublerta se
desbanda. Se pincha, si, y después, mien-
tras el auto sigue hasta detenerse, se
rompe la goma. Pero la causa fue una
pinchadura. ¥ a menudo la pinchadura
se produce o porque la goma era vieja,
o estaba mal armada, o no tenia la pre-
sién necesaria, o algin elemento meca-
nico la rozaba, como le sucedié a Larry
con el Torino TM hace poco en el autd-
dromo. O también, por supuesto, un cla-
vo. Claro, mucho més ficil es echarle la
culpa a un desbande, Pocos se detienen
a pensar, en cambio, que a lo mejor re-
sintieron la goma porgue andaban lo-
queando en la horquilla o a cada rato

bloqueaban los frenos en una frenada."

“En este momento se puede afirmar
gin ninguna duda que las gomas astén
tan bien hechas, que no producen acci-
dente alguno por falla de la cubierta.
Este afio, por ejemple, estoy absoluta-
mente seguro que ningun accidente sa
produjo por alguna goma en sl, sino ex-
clusivamente por algin error humano
previo."”

—;Qué influye en el consuma de las
cubiertas ¥y cémo se determina cuando
una goma estad “lista”?

“Cuatro factores determinan que una
goma se gaste més o menos rapido. Piso
del autédroma donde se corre, Tempe-
ratura de la pista. Velocidad a |la cual se
anda, Peso del auto. De las cuatro, las
més importantes son wvelocidad v peso,
aunqgue si el piso es muy abrasivo, como
el del autddrome municipal, se gasta
mucho més répido. El consumo produci-
da sea mide simplemente con un calibre
gue nos marca la profundidad del dibujo.
Dos veces en este afic le recomendé a
Pascualini que no saliera con las gomas
gue tenfa v dos veces se dio un golpe
por causa de las gomas. Una de eilas,
incluso, porque el guardabarros tocaba en
la goma y la fue cortando. Las cubiertas
nunca tienen la culpa.”

—:Qué presidn se usa y qué tempera-
turas alcanzan las gomas en carrera?

“l 5 presi6n que hay que usar también
se toma a partir de esos cuatro factores
principales. En el autddromo de Buenos
Aires, en autos como el de Pairetti, se
inflan a 25-27 libras de presién. Cuando
se corrfla en ruta los autos sallan con
mucha més presién (45-50 libras), pero
eran diferentes las gomas y habfa que
soportar otros esfuerzos: terrenos des-
parejos, saltos en los lomos de burro, ve-
locidad alta muy sostenida. La ruta pre-
sentaba dificultades diferentes. Un
ejemplo: me trajeron una goma gue ha-
bla corrido en la carrera de TC de Pa-
rand y que estaba dafiada per un incon-
veniente tipico de la ruta: las juntas de
macadam. Las temperaturas de la goma
dependen directamente de la tempera-
tura de la pista y en esta época que no
hace ni frio ni calor generalmente los
autos terminan con 37-40 grados una
carrera. La vez que medi mayor tempe-
ratura en una goma fue este afio en
Rafaela TC, donde la goma delantera
derecha del auto de Pairetti acusé 97
grados centfgrades. Hacfa calor, se do-
klaba constanternente a la izquierda ¥
también es probable que la goma apo-
yara mal por un defecto en la comba
de la suspensién. El limite méximo de
temperatura que puede soportar un neu-
mé&tico es alrededor de 115-120 grados.”

—;Qué cuidado o qué hay que revisar
en las gomas antes de largar?

"Muchas cosas. Lo ideal es desarmar
la rueda entera cada vez, revisar cubier-
ta y cdmara, determinar la comba exacta
de la suspensién, que no silo beneficia
a la goma gque se gasta pareja sino que
ayuda infinitamente a la tenida y con-
diciones de viraje del auto, ya que con
la comba adecuada en tocde momento
apoya toda la banda de rodamiento. Lo
notable del caso es que no cuesta nada
hacerlo, porque el método es sancilli-

Vemos [a rotura pro-
vocada por un hio-
queo da frenos en
una goma, Andolfat-
fo y una goma des-
hecha, las gomas de
Pairetti en Rafaela ¥y
las gomas da muU-
chos en la gomeria
del popular “Marro-
na".

—
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Con una tiza el
“popular Marrone”
muestra el métado

ojimetro para
determinar si la
rueda apoya bien o
no. Abajo la
méaquina armadora
y desarmadora de
ruedas, una
reparacifn de
pinchadura y el
balanceo de una
rueda de
competicidn.
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simo. Con el pirémetro, aparato gue lle-
vamos a todas las carreras, se mide la
temperatura en tres puntos a lo ancho
de la banda de rodamiento; si hay dife-
rencias evidentes de temperatura es se-
fal de que |la banda no apoya igual en
todos sus puntos; en consecuencia, don-
de la goma soporta mayor cantidad de
pesoc se calienta més y se consume des-
parejo, ademds que el auto dobla me-
nos. Si el pirdmetro indica diferencias
s& cofrige y se prucba de nuevo hasta
conseguir lo mas cercanoc a la perfec-
cion. Nadie tiene excusa como para de-
cir que no lo puede hacer. Una persona
que yo admiro, por gjemplo, es Russch.
Consulténdonos y empleando nuestros
aparatos ha determinado las combas
exactas que debe usar en ei Autddromo
de Buenos Aires y en el de Cérdoba.

Por eso su auto es uno de los que mds
doblan.”

—Y la mayoria, json como & o no?

“Ultimamente todos se han vuelto mas
cuidadosos de las gomas. La prueba esta
en que tenemos que trabajar mucho més
en cada carrera. Ruesch, Reutemann,
Bordeu, Berta, Joseph, Albizu, Fisanotti,
seé preccupan terriblemente por tener lo
més exacto en gomas y de ahl los resul-
tados, En todo el ano no han tenido que
lamentar jamas un error, una dificultad
que proviniese de las gomas."”

—:Son adecuadas las que se usan pa-
ra el peso de los autos de TC?

“"Bueno, las gomas que. usamos aqul
son las que se fabrican para F. 1 inter-
nacional, Sport-prototipes o autos tipo
Indianapolis, v aungue los TC pesen 1500
Kilos en orden de largada —una diferen-
cia de B00 kilos o mas con aguellos au-
toz— de todos modos las cubiertas pue-
den soportar el peso de los TC porque
estan fabricadas cen la tolerancia nece-
saria. Claro gue con ese peso actuando
en curva [(mucha més fuerza centrifuga)
las gomas duran mengs. Lo ideal seria
gue los autos pesaran mil kilos...”

—iPor qué no son radiales las gomas
“patonas” que se usan en autddromos?

“En realidad porque no se ha traba-
jado en ellas. Las modernas gomas de
competicién gue «<nacieron: con las Dun-
lop RS y con las primeras patonas nor-
teamericanas, noe son de caracteristicas
radiales, pero ya las Pirelli que sal-
dran en Europa para sport y monopostos
experimentaran los dos tipos: radiales y
convencionales, Las radiales ofrecen la
ventaja de mejor absorcién de potencia,
mejor tenida vy condiciones de frenaje y
mejor evacuacion del agua y resistencia
al acuaplaning. Se calcula gue un neu-
matice Cinturatc comun desaleja alrede-
dor de cuarentza litros por minuto gra-
cias a su dibujo v su textura™

Frente al taller de Galbato, =n la ave-
nida Juan B. Justo, hay una gomeria no
muy diferente a cualquier otra. Pero en
ella se encuentra Nazrano Campagna,
mas conocide como “Marrona"”, v en cu-
yas manos caen todas las gomas espe-
ciales de TC, TM, Mecéanica Argentina o
cualguier otra cosa que tenga que ver
con autos de carrera. Es e armador
oficial de ruedas de las cinco fabricas
que se& dedican a los autes (Ford, GM,
IKA-Renault, Fiat y Peupeot) y también
afirma, como Andoclfatto, que en gran
parte el desgaste prematuroc de las go-
mas se debe a los errores de los que
estan en el auto o alrededor de él, pero
fgque también no duran mas de dos ca-
rreras.

Por un lado se gastan rapido. Por el
otro valen caras vy, lo gue es peor, as
muy dificil conseguirlas. ;Cudl es la so-
lucién para la crisis que soportan los
autos de TC? Parece complicada, pero
quizd la clave salvadora provenga im-
previstamente del ACA. Por le menos ya
sus dirigentes solicitaron una entrevista
al Ministeric de Economia para levantar
la serie de trabas legales que someten
el pedide de las gomas a un largo tré-
mite aduanero. Puede =ser parte de una
solucion *
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Charles y
John Gooper, dos
hombres que
lograron revolucionar
en menos de dos
aios la concepeion
de los autos de
carrera de
posguerra. Un solo
principio regia
su construccion: autos
livianos
y resistentes
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A unque en el plano particular los cons-
tructores de autombviles van en busca de
la mediata o Inmediata revolucién, esia
s¢ ha dado en muy pocos casos en toda
la larga historia del automdvil. Los pro-
gresos, en camhbio, son constantes ¥ con-
tinuos. Todo constructor siente la nece-
sidad bien realista de obtener esos
resultados en forma inmediata, pero se |8
va de las manos mucho menes tiempo
buscando el perfeccionamiento de solu-
ciones aprobadas gue tentande la inse-
guridad de nuevas teorias’ —revoluciona-
rias o0 no— constructivas.

Charles y John Cooper pueden contar-
se entre los pocos casos de cambio de
esquemas logrados. Pese a sus posibili-
dades restringidas, en menos de dos anos
llegaron a modificar la fisonomia de los
autos de carrera, a crear una nusva es-
cuela y un nuevo estilo.

HACEN LOS 500 cm®

Fue en la posguerra y con el apoyo dal
Bristol Motor Cycle and Light Car Club
gue retorna a Inglaterra el auge del auto-
mavilismo deportivo. En ese periodo de
I6gica restriccion, la reglamentacién esta-
ha rasueltamente orientada en favor de
ias realizaciones artesanales. No se per-
mitia sino la utilizacién de un motor mo-
nocilindrico que no pasara de 500 cm3.
Se aprovachaban generalmente bastidores
de antiguos Austin Seven, motores Jﬁ!P o
HRD y cajas de velocidades de motocicle-

T—
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El Gitimo modelo de un
chasis Cooper, el
que corre este afno en
las carreras de
Formula Uno. Lo impuisa
un motor BRM y lo
maneja Vic Elford. En la
presente temporada
completaron el team los
pilotos Lucien, Bianchi
y Robin Widdows
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tas Triumph. Muchos aficionados se acer-
caron al llamado y entre si firmaron un
nuevo club, el “500", antecesor modesto
del British Racing Sports Car Club. Or
ganizacién gque llegaria a pesar posterior-
mente en el automovilismo hritanico ¥y
Europeo, luego del ingreso en 13946 de
Charles y John Cooper, padre e hijo, con-
sacionarios Vauxhall.

Charles Cooper habia nacido en Paris,
hijo de madre francesa y de padre artista
y bohemio. Desde los guince anos no co-
nocié otra educacién méis gue la meca-
nica, exceptuando el intervalo forzado por
la guerra. Entrd en los primeros meses
del siglo como aprendiz en la casa Na-
pier, participando en la preparacién de
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autos de gran calibre, como los Wolseley
de competicién, el “Silver Bullet” de
record y el MNapier personal de Edge gque
en 1902 dio a su pais y a la marca, la
preciada Copa Gordon Bennet. Finalizada
la guerra en 1918, y después de haber
pasade dos anos construyendo material
militar, descubre la motocicleta y se entu-
siasma por la aviacién. Y a tal punto se
entusiasma por las méaguinas voladoras
gue ohtiene su brevet de piloto después
de tan sélo tres horas de vuelo,

En 1920 fundd su propia casa. Se casé
con una deportista mecénica que partici-
paba da “trials” locales y el joven aviador
se alined entre los que intentaban lograr
nuevos records de motociclismo. Precisa-

mente en esa ambiente, nace en 1923,
John Cooper.

Cerca de Brooklands, donde se aplau-
dian las pruebas deportivas de sus padres,
trascurre |a juventud de John, gquien pron-
to revela su habilidad y entusiasmo poi
la macénica. Gracias a ello es admitido en
el nuevo taller paterno de Surbiton.

Al estallar la segunda guerra es embar-
cado; pero ocho meses después de fina-
lizada la contienda, se inscribe con su
padre en el British Racing Sports Car
Club. Dos meses més tarde, con la ayuda
de cuatro compaferos, prepara un auto-
mdvil para debutar en su primera carrera.

El 12 de diciembre de 1959, a mas de
6.000 kilémetros de distancia de Surbiton,
Charles Cooper recibe un telegrama: “So-

mos Campeones del Mundo”. Trece afos
después de su debut como corredor, John
Cooper, su hijo, lograba al annelada Copa
de Conductores con un producto de su
talento conducido por Jack Brabham.

La aventura habia comenzado ocho me-
ses -después de la capitulaci6n alemana.
En 1946 se inicid la primera etapa, con
un primer monoposto adecuado a aguel
reglamento pramocional del resurgimiento
del automovilismo depertivo britdnice. En
base a dos pegquefios Fiat Topolino, padre
e hijo construyen su primer monoposto,
Los bastidores del topalino fueron acor-
tados y soldados, utilizindose las ruedas
y los frenos originales, Adoptaron un mo-
tor JAP de 497 cm2 que les entregaba 35
HP y para evitar complicaciones en la

—_—



LOS PADRES DE LA NUEVA ERA

trasmisién, el grupe propulser fue ubicado
detras de la espalda del piloto. La trazsmi-
sién final guedaba finalments, a través
de una caja de wvelocidades de moto
Triumph, a cargo de una cadena. El depf-
sito de combustible formaba parte del
apoya cabeza y el (nico instrumento que
llevaba en el tablero era un robusto cuen-
tarrevoluciones.

Con esta,méquina, el 26 de julio de
1948, John Cooper se alista en la linea de
partida de la carrera de la costa de Pres-
cott. Construid6 en menos de cinco sema-
nas, el Cooper N° 1 no aparece entre los
premiados, peroa pocas semanas mas tar-
de y siampru conducido por John, s&8 im-
pone en Brighton, elevando la jerarquia
de su clase hasta B50cm3 a los ojos del
publico y provocando la curiosidad y el
interés entrea los pionearos de la futura
formula 3.

Los nuevos constructores no dudan y
fundan a comienzos de 1947 |a Cooper
Car Limited. Mlentras Charles Cooper vigi-
la la produccidn, su hijo continda co-
rriendo y a menudo gana mejorando el
record de veloeidad obtenido en Brighton.

EL COOPER GRAND PRIX

Los afios 1948 y 1949 participan del
afianzamienta de los peqguefios monopos-
tos, gue entusiasman en todas las carre-
ras. Las que cdda dia son més numerosas
gracias a la cantidad de coches gue sigue
vendiendo la nueva industria de Cooper
y cuyo eguipo tde carreras hace tabla rasa
en todas las carreras en que interviene.
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Se reemplazan las ruedas del Fiat por
llantas especiales de aleacidn liviana. Los
clientes comienzan a exigir ¥ a colaborar
con ideas antes de retirar su pedide. En
la casa de Surbiton reciben a los futuros
propietarios, asl el sefior Drydon monta
un motor Norton en lugar del tradicional
JAP, Spyke Rhiando va mdés lejos adn
y hace colocar en la fabrica dos motores
JAP gque completan 995 cm3, unidn de
motores hecha por €l mismo. El adveni-
miento del primer Cooper Gran Prix era
inminente a corto o largo plazo.

En compania de Brandon, un amigo gue
participd en la construccién del primer
monoplaza, John Cooper seguia anotando
triunfos en Prescott. Rhiando se impone
en Silverstone y es precisamente alli don-
dﬂ_r la joven marca descubre un nuevo
cliente que pronto se haria famoso: Apa-
sionade por la mecdnica, de profesidn
dentista y piloto en sus momentos libres,
este sefior Moss entrega el nuevo Cooper
a su hijo Stirling y éste, en Goodwood,
recibe sus primeros laurales.

En 1949 la Cooper amplia su produc-
cién y sigue en el camino del triunfo, El
joven Moss de 17 afios vence al veterano
Drydon. Luego ird a Italia, donde al man-
do de un Cooper de 1000 cm3 se clasifica
en el tercer lugar en el dificil circuito del
Lago de Garda. Villoresi, el vencedor de
la carrera, intrigado, se hace presentar
al piloto y al raro monoposto.

La férmula de 500 cm3 se difunde ra-
pidamente. Se corre en cualquier parte y
en la mayoria de los circuitos europeos.
Movimiento proyective gque no puede ig-
norar la Federacién Internacional del Auteo-

Trasparente del
Cooper 500 de 1951,
En el dibujo se
dastacan: el sistema
de direccién, doble
cilindro de freno,
montaje de los
tangues de
combustible, motor,
caja y la trasmisién
final, semi-ejes

con juntas
universales.
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mdévil ¥y es asi come en noviembhre del
mismo afio [a intensa promocién desarro-
llada rinde sus frutos. La Férmula 3 es
reconocida oficialmente a partir del 19 de
enero de 1950. En ese momento comien-
za la gran aventura para Charles Cooper
& Son.

Quedaba por saber si la nuava férmula
interesaria tanto a pilotos como a2 cons-
tructores europeocs. confirmacién llegd
cuando en el calendaric se programan
carreras para todos los domingos y co-
mienzan a salir simultaneamente copias
del Cooper e imitadores que realizan
adaptaciones méds o menos exitosas. Ins-
talan sobre los bastidores Cooper distin-
tos motores: JAP, Norton y Triumph. Has-
ta entonces se habian vendido en el taller
de Surbiton 200 monoplazas.

En 1951 un nuevo Cooper —el Mark
V— de 500 cm2, siempre propulsado por
el motor JAP de 80x98 mm de didmetro/
carrera, es lanzado al mercado. Coinci-
diendo con el comienzo de la Temporada
Automovilistica.

El bastidor seguia utilizando los dos
largueros clasicos tipo cajén para la base,
pera para este nuevo modelo se resolvid
utilizar tubos para toda la estructura su-
perior, Se redimensionaron los frenos y
con el cbhjeto de reducir la seccién maes-
tra se ensayd la ubicacidn lateral de los
tangues de combustible. Con ese auto
John Cooper gana en el circuito de Rouen.

Para entonces Stirling Moss v Ken Gre-
gory al comando de méguinas Kieft con
motor Norton de 350 cm3 establecen nue-
vos records de velocidad. Se hace nece-
sario seguir manteniendo la supremacia

{Contindme en ia pdgina 48)




El Team Surtees anuncid su particl-
pacién en la Copa Can-Am 1968. El
auto con que correrd el “Big" John
Surtees serd un nueve Lola 160 impul-
sado por motor Chevrolet gque sera
preparadc en Inglaterra por técnicos
del equipo creado por el piloto brita-
nico y en el que colabora muy de
cerca el constructor y amigo de John,
Eric Broadley. Existe la posibilidad de
que un segundo auto se Inscriba en ia
Can-Am y esté a cargo del piloto bri-
tanico David Hobbs.

-

Un detalle: Jochen es el apodo de
Joachim y su pronunciacion correcta
no es lojen o loujen sino fok[en, dicho
por el propio Jochen Rindt a nuestro
anviado a Indianépolis Héctor “Pirin”
Bergandi. Rindt, en aleman, significa
vacuno. Aclarado el nombre de Jochen
Rindt llegamos a 1a conclusion que
Rindt, para nosotros, se llama Joaquin
Yacuno.

D

Los |aponeses invadieron las pistas
del mundo con sus autos. Honda ¥y
Nissan son sus exponentes de mayor
éxito, pero hasta ahora no tenian un
piloto representativo, Esto era hasta
hace muy poco, porque hace 20 dias
un piloto nipon, Tetsu lkuzawa, al man-
do de un Brabham-Cosworth, se impu-
80 en una carrera de Férmula Tres
corrida en Silverstone., Se Impuso a |08
mejores de la categoria, tales como
Lucas (Titan), Craft (Tecno), Westbury
(Brabham), Cevert (Tecno) y Schenken
(Chevron), Ikuzawa pesa 52 kilos y tie-
ne solamente 26 afios. Jonathan Wil
liams que lo conoce desde hace mu-
chos afos dijo: *Tetsu es tan popular
en Japon como Jochen Rindt en Aus-
tria”.

>

Peter Arundell, ex piloto oficial de
Lotus en F-2 y en algunas prusbas de
F-1, después de su accidente y tras
un largo periodo de reposo, ha vueito
a las carreras. Esta vez con un Ford
Escort en carreras del grupo cinco, La
méquina es del equipo oficial de Alan
Mann.

-

Como los franceses no hablan que-
dado conformes con locs 310 HP que
brindaba el Alpine-Renzauit 3 litros, va
gue su mente se encuentra fija en Le
Mans '68, continuaron trabajando duro
y parejo sobre |las cémaras de combus-
tion del motor Gordini V-8. Las origi-
nales 7.000 rpm fueron llevadas a 7.200
rpm y su potencia e€s del orden de
los 320 HP. El peso del coche también
fue disminuido ¥y es ahora de 884 Kilo-
gramos. S| ganaran en Le Mans no lo
sabemos, pero van con lo suficlente
COMO para conseguirio ;
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PARABRISA CORSA

sugerencias

LINEA COMPLETA DE REPUESTOS
LEGITIMOS IMPORTADOS
Y NACIUNALES
SABADOS ABIERTO TODO EL DIA

IMPORTACION - FABRICACICN
DISTRIBUCION

Visitenos en:
Salguero 1299 - Tel. B6-8253 Bs.As.

INFALTABLES EN EL VIAJE, CAMPING, HOGAR...
EQUIPO CAMPING

EL repuesto ideal para su
automotor (Ind. Arg.)

STUDEBAKER
CITROEN

REPUESTOS
LEGITIMOS
CHARCAS AUTOMOVILES

* w CALEMTADOR: c/garrafa de L,
nr] 2 vy 3 kEs e gas
FAROL: 2 gas con o sin barral
para gamafa.

PARRILLA PLEGABLE: exiensi-
ble, galvanizada e inoxidable.

s H l Medidas: cerrada 35xd5 cm,, &x-
u Bhe Ban tendida 35290 cm.

T. DE ALVEAR 399 Productos ECO
MARCELCi: CHARCAS Féabrica: Ameghine 557 V., Martelli

Tel, 740-3662,
ZONAS DISPOMIBLES EN TODO EL PAIS

REPUESTOS

TAUNUS

Linea
completa

=

Av, Sarnta Fe 3002
T.E. BE-32B1

MOTOCICLETAS

TRUMPB

LINEA COMPLETA
DE REPUESTOS

Tel. 32-9179 - Bs. As.

= FAROS DAVID

_ ,-,ir:r"r ‘- L

g x? - HALOGENO
, '%’ > ] ““GAS DE 10DO"
;‘HW EXTRACHATO ““35 mm."

il Fabrica y distribuye
CASA DAVID S.A.
Ventas: Warnes 777 - Tel. 54-2671 - Cap.

Fabrica: Arregui 5137 - Tel. 69-9008 - Cap.

VENTA Y REPARACION
El centro mas completo en instru-
mental para el automdvil, le brin-
da la mas amplia linea en nacio-
nal e importado de Velocimetros,
Vacubmetros Tacometros, Cuen-

MERCEDES BENZ

CASA CENTRAL:

Quito 4018 ta Revoluciones, Indicadores Tem- TALLERES F‘RQP'GS
peraturas, Indicadores Combus-

SUCURSAL: tible, Presion de aceite. Bulbos IMPORTADOR Y

Quintino de alarma, Limpiaparabrisas, Ta- REPRESENTANTE

Dlenos, eto.

Bocayuva 392 ENVIOS AL INTERIOR.

Buenos Aires

EXCLUSIVO

SALATINO y Cia. S.R.L.

Av, J. B: JUSTO 7747, Cap.

ANTONIO
A. BELVEDERE

Servicio oficial
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PARABRISAS CORSA revela para sus lectores el
misterio de la nueva ordenanza

municipal que reglamenta el uso de las luces de los
automotores. Y como es logico

suponer, también opinamos sobre la medida

PANTALLA DE CONTROL

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com



D repente, una mafnana, como todas
las mafanas de Invierno, abrimos los
diarios y nos encontramos con qué E
Municipalidad de esta bendita ciudad de
Santa Maria de los Buenos, Alres ha de-
cidido reimplantar una antigua regla-
mentacién gque obligaba a circular a tode
el mundo (g tode el mundo gue andu-
viera en auto) con las luces bajas.

Asi es, no mds, hubp una ordenania
asl, pero parece que cay0d en desusd
porque nadie le daba bolilla. Unos dias
después de reimplantada la mencionada
reglamentacién u ordenanza, sa suspen-
dié la medida y se encargd a especialis-
tas en la cuestion un estudio mas com-
pleto que tendiera a sacar un raglamento
mas “piola’. ;

| os cerebros funcionaron y produje-
ron la Ordenanza Municipal N¥ 23754/ 68.

Hasta agul tcdo bien, gracias. Pero el
asunto es que en algunas diarios de
nuestro medio se publicé a2lgo al respec-
to. es decir, informaron & gran pueblo
argentino salud —bastante informalmens-
ta— sobre los alcances de esta orde-
nanza. En otras palabras, pusieron lo que
sus respectivos leales saberes ¥ entendea-
res habian comprendido. Resultado: los
lectores, los interesados, los gque debian
acatar la ordenanza, se hicieron un DO
drio mental enorme, porgue resulto que
en varios diarios figuraban interpretacio.
nes distintas de la ordenanza ¥ en nin-
gin caso fue la interpretacion correcta.

Desde ya que la noticia sobre la re-
glamentacién se difundié bastante a ba-
=e de chimentos e interpretaciones per-
sonales de los chimenteros, lo que Ege-
nerd un panorama paradéjicamente os-
curo, tratdndose de un problema de ilu-
minacién,

FALTA DE DIFUSION

iPor qué sucedid tedo este mearengue?
Muy sencillo: los responsables de la cria-
tura no habian planificado la difusién
correcta en los medios de difusion ma-
civos. No hablan efectuado la campafia
publicitaria adecuada para poner al al-
cance del consumidor (léase automovilis-
ta) &l por qué y el cmo de esta medida.
Una medida de esta importancia —cuyo
incumplimiento se va a traducir en mul-
tas— debié ser, como es légico, publici-
tada con oportunos y repetides panta-
llazos. {(por lo menos esquematicos) por
television vy simultdneamente se debieron
mandar a los diarios y a las revistas
aspecializadas textos perfectamente ex-
plicativos y diagramas sobre el asunto.

Peeeercooo. .. la difusién se encard de
otra manera. Se recurrié solamente a la
 buena voluntad de algunos organos pe-
riodfsticos y algunas Instituciones par-
ticulares. Sabemos que fueron miles los
volantes que distribuyé el Municipio bus-
cando el apoyo benévolo y solidario de
parajistas, colectiveros, cuidadores de au-
tos, duefios da estacicnes de servicio, etc.
Pero por supuesto estos medios no or-
todoxos de difusién no funcionaron como

se esperaba. Entendemos que la falla

derivé del hacho de que estos particula-
res no tienen ohligacidn {egal ni econc-
mica de hacerlo. Lo hicieron en la medi-
da de su interés circunstancial o no lo
hicieron. Es asi que la volanteada, Gnico
medio de difusién (impraso, por otra par-
te, por ADEFA y no por la Municipalidad)
fue inoperante.

Por eso, al no estar informado, el hom-
bre de |z calle empezd a tejer y destejer
conjeturas. Y alll comenzé el misterio,
este misterio que hoy PARABRISAS COR-
SA se propone descifrar para ustedes. En
otras palabras, trataremos de explicaries
cdmo es la dichosa ordenanza y les da-
remos nuestra opinién al respecto.

Y para desentrafiar el misterio, noso-
tros tuvimos que informarnos, ir a las
fuentes. No podiameos gulamos por algu-
nos comentarios periodisticos que inter-
pretaban la medida en forma contradic-
toria. Por eso, lo primero que hicimos,
una vez que llegamos a la conclusién de
que nadie estaba en la onda verdadera,

fue consultar con las autoridades com-
patentes.

Por comenzar, entendemos que este
asunto de “la media luz" tiene un punto
de partida falso. Se nos ha explicado,
como justificacién, que aqui era légico
implantarlo, porgue en todos los palses
del mundo estd-en vigencia. Cada casa
es un mundo y por ello, sin querer decir
que en los palses europeos en Qque se
aplica esta norma no funcione, queremeos
sin embargo destacar que para decidir su
implantacién en Buenos Aires debid ha-
harse encarado: previamente un estudig
completo, estadistico y técnico de lz si-
tuacién. Si estadistica y técnicamente se
hubiese llegado a la conclusion de que
era necesaria su aplicacién, acatariamos
cin criticas la decisién. Muchas veces
hemos dicho desde estas columnas que
el dia en que nos guiemos sclamente por
nuestra inspiracion y experiencia, el dia
en gue dejemos de seguir las pautas
auropeas y norteamericanas, estaremos
en camino de ser un gran pals, gue se
desarrolla en plenitud, con toda la fuerza
de su juventud. Pero si seguimos hacien-
do las cosas de:tal o cual manera porque
en Parls o Londres lo hacen asi, sin pen-
sar si a nosotros nos viene bien y si
nos hace falta, nunca dejaremos de ser
imitadores, meros copistas. Y sin duda
asta filosoffa de bolsillo se aplica al pre-
sente caso. Tenemos que aplicar esta o
aquella norma porgue en otros lados esta
en vigencia.

Paro queramos ya mismo cumplir con
nuestra palabra y descifrar el misterio:

REGULACION DE LOS FAROS

Para empezar, digamos que la regu-
lacién de los faros se debe efectuar con
el auxilio de una pantalla especial que
describiremos & continuacion: Esta pan-
talla debe ser plana y sus dimensiones
son 2,80 m de ancho por 0,80 m de alto.
En su medio debe tener pintado un eje
vertical BB y un eje horizontal AA (este
Gitimo a 0,30 m_del borde superior de
la pantalla). La pantalla debe poseer un
mecanismo tal gque permita su movi-
miento en sentido vartical manteniendo
siempre el paralelismo del eje horizontal
AA con el piso; ademéds debe tener dos
ejes verticales mdviles DD (desplazables
paralelamente al eje BB) y finalmente un
eje mdvil horizontal CC (desplazable pa-
ralelamente al eje AA). Ademds la pan-
talla deberd tener dos escalas —repre-
sentadas en la figura N? 1 en los costa-
dos— cuyas marcaciones van desde 130
(cm) hasta 50 (cm). Estas escalas se
ubtcan, tal como lo indica la figura N9 1,
siguiendo la proporcién que marca la
escala en centimetros, que sparsce al pie
y con una separacién entre marcas tal
como se indica al costado de las mis-
mas escalas (4 cm entre la marca 130
y 120, 3 cm entre la 120 y 110, etc.).

Para efectuar el control hay gque dis-
poner de un lugar plano y @©scuro.
vehicule a controlar deberd tensr los
neuméticos correctamente inflados y los
faros limpios, si el control es realizado
con el coche vaclio (es decir, sin pasa-
jeros ni conductor & bordo) esto se de-
beré recordar para que si la Policia lo
detiene para hacer un centrol verifica-
torio —que por -otro lado se comenzara a
hacer cuandoc las autoridades lo anun-
cien— dicho contralor también sea reali-
zado en las mismas condiciones de car-
ga, es decir, sin nadie a borde.

Volviendo a nuestro asunto, el control
ee hace asi: e coloca el coche frente
a la pantalla y a 10 metros de ésta [dis-
tancia a contar desde los faros). El coche
se empuja hacia abajo, por ejemplo car-
gando sobre e paragolpes con un pie,
tres veces, soltdndolo para que natural-
mente vuelva &8 su posicidn de repaso ¥
la suspensisn se acomode a un “punto
muerto” término medio.

Sz mide con un metro la altura del
centro de las faros respecto del piso,
se levanta o baja la pantalla (vertical-
mente) hasta que el eje horizontal AA
quede a una altura respecto del piso,




FIG. 2

LA GUERRA DEL AUTOMOVIL

s

FIiG.3

(GUANDO EMPIEZAN LOS PALOS?

La ordenanza ya estd en vigencia. Por ahora las auto-

ridades estin en la etapa de “enseflanza” (por eso la |
Policia detiene a los gque no circulan con la luz baja vy §

les dice que la enciendan), gue durari todavia unos dias
mas. Dentro de unos diez dias, mas o menos, las auto-
ridades anunciardn el comienzo de la etapa definitiva,
* es decir, de la etapa punitiva, vulgo palos, vulgo verifica-
ciones al azar en la via pablica (donde estarin ubicadas
estratégicamente pantallas wverificaderas y personal ad
hoc) y las consabidas multas a los infractores. ;Qué nos
deparara el “distino” a los pobres automovilistas? Chi lo sa.
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igual a la gue tienen los centros de los
faros,

Se mide |la separacién entre los cen-
tros de los faros de luz baje (porque
hay autcs que tienen faros dobles, como
el Fiat 1500) v se coloca esta medida si-
métricamente respecto del eje vertical
BB mediante los ejes movibles DD, Mo-
vemos el eje horizontal desplazable CC
hasta hacerlo ceincidir (@ derecha e iz-
guierda) con la marca de la escala igual
a2 la medida (que anteriormente’ hahiamos
efectuado) de la altura del centro de los
faros al suelo. Ahora bien, como estas
escalas estan graduados de 10 en 10 cm
y a lo mejor la altura de los centros de
faros es, por ejemplo, 83 em, se debe
colocar el eje CC en coincidencia con
la divisién de la escala inmediata infe-
rigr: en este caso 80,

Se enciende la luz baja del coche, la
linea demarcatoria "luz-sombra” del haz
luminoso no debe sobrepasar la altura
del eje horizontal CC gue habiamos —co-
mo hemos visto— situado.

Creemos que queda esta parte aclara-
da. Pero surge aqui una duda: jqué pasa
en el caso del Citroén si usted hace
efectuar la regulacién en un taller espe-
cializado gue tenga esa pantalla digamos
con usted —conductor— como Unica
carga? Su aliura de faros queda en re-
glamento si no se le suben al coche Ia
patrona v su cufado con el pibe. Si esto
sucede, usted tendrd gque seguir circu-
lando por esas calles de Dios sin inten-
tar accionar el regulador de incidencia
de los faros, es decir, iluminando ahicito
no mas (porgue con tal carga la suspen-
sioh del Citroén baja tanto, que el haz
luminoso llega nada méas que a iluminar
a8 un par de metros, razén por la cual
sus fabricantes |le pusieron el regulador
de incidencia de los faros). Si en cam-
bio a usted =e le ocurre accionar e| re-
gulador de los faros para iluminarse un
poco mas ldgicamente el camino y lo
para la Palicia para hacerle el control
de la luz con la pantalla, por mas que
les diga gque la regulacién se la hicie-
ron en el Taller XX con una sola per-
sona a bordo, usted estard irremisible-
mente perdido, ya que su regulacion de
faros habrd ido a parar a los “canos"
(porgue no me diga que a ojimetro usted
podrd accionar en sentido inverso el re-
gulador de fargs, para volverle a dar la
incidencia primitiva). En fin... son cosi-
tas de esta ordenanza, gque de malditos
hacemos notar.

Perc el asunto no termina aqui. Sen-
cillito, no més, ahora falta la regulacién
lateral de los faros. Para esto hay que
ver si nuestra cafetera tiene luz tipo sis-
tema unificado europec (Peugeot, etc.),
o sea luz asimeétrica, o si tiene sistema
americano (unidades selladas). En el pri-
mr caso —ver figura N% 2— la proyec-
cidn sobre la pantalla del haz de luz
baja da una figura come se regpresenta
en la idem N? 2. El vértice dal dngulo
formado por el haz [que no es tal vér-
tice sino una forma, como se puede
apreciar mejor en el detalle) coincida
con el eje vertical DD de cada faro,
admitiéndose una desviacion |zteral de
65 cm hacia ambos lados.

La regulacidn lateral para =l sistema
americano debe hacerse de tal manera
que los haces luminosos den unas man-
chas de |luz tal como se puede ver en
la figura N® 3. El borde izguierdo de
la mancha de luz debe estar_a la dere-
cha del eje vertical DD de cada faro ¥
comprendida entre 0 v 20 cm de éste.

PARABRISAS CORSA OPINA
SOBRE LA ORDENANZA

Aungue estamos opinando desde gue
empezd la nota, urge gue guede concre-
tada nuestra sintética opinidn:

19) Estd mal gue seamos imitadores.
La medida seria l6gica previc un anali-
sis de las estadisticas de accidentes
ocurridos por circular con las luces de
posicién, no porgque sea una norma apli-
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cada sin excepcién en Europa... Por esc
nos preguntamos qué estadisticas exis-
ten de este tipo de accidentes (por guiar
con las luces de posicion como causa
Exnlusit{a}. Respondemos nosotros mis-
mos: ninguna.

29) Se nos ha dicho gue la medida
fue adoptada porque circulando con las
luces bajas se iba a evitar gue los co-
ches cayeran en los pozos o en los
baches y, asimismo, se iba a evitar atro-
pellar 2 peatones u otros wvehiculos en
cruces de calles donde el alumbrado
publice es deficiente.

Mosotros creemos que si es cierto,
como todos sabemos, que los baches o
la iluminacion deficiente son causas po-
tenciales de accidentes, lo primerc gue
hay que hacer es iluminar mejor las
calles y tapar los baches. Para solucio-
nar un problema hay que atacar las cau-
s5as, no los efectos, maxime cuando esas
causas son imputables a la deficiente
conservacion de pavimentos y otras obras,
en jurisdiccidn municipal.

37) La circulacién con luz baja, aun-
que sea de acuerdo a los canones del
estudio de ADEFA (Asociacion de Fabri-
cas de Automotores), no va a reportar
ninguna ventaja, pues no va a prevenir
ningun accidente por su solo efecto. Por
otra parte la circulacién con luz baja
puede resultar molesta muchas veces
para guienes circulan en zonas de gran
transito, maxime en dias de lluvia, cuan-
do los haces luminosos se reflejan en
el pavimenio. Por eso, en vez de detec-
tar obstaculos (autos, personas) en esos
dias de lluvia, lo gue nuestros ojos reco-
gen &S una encrucijada enceguecedora
de luces, a veces en tecnicolor. (Recor-
demos el principio fisico que & veces se
cumple: luz mas luz igual a oscuridad.)

No olvidemos, por otra parte, que hay
muchas calles y avenidas magnificamen-
te iluminadas, con el sistema de mercu-
rio, ¥ que por elle, al introducirse una
nueva luz a lo ya muy iluminado, nada
cambiard en favor de la seguridad. La
prueba de esta afirmacién ez que en
algunos barrics bien iluminados de Fa-
ris no rige la obligatoriedad de circular
con luz baja, por lo que se circula cé-
modamente con las luces de posicidn.

Asimismo no olvidemos que hasta hoy.
sin mediar obligacién con multa, cual-
quiera de nosotros al entrar a un barrio
mal iluminado autométicamente encien-
de las luces bajas.

4%) Con todo lo dicho no gueremos,
sin embargo, criticar totalmente esta re-
glamentacién., Neos parece positivo nor-
malizar el alcance y funcionamiento de
las luces bajas, pero noc creemos nece-
saria la implantacion de su uso obligato-
ro. Opinamos gue aungue no se incre-
menten los accidentes por el uso obli-
gatorio de la luz media, la medida no
va a beneficiar a nadie,

Las autoridades municipales al poner
en vigencia la reglamentacidn obligan a
todos los automovilistas a regular sus
luces de acuerde a las normas de la
ordenanza. Pero para esta operacidén son
imprescindibles las pantallas ad-hoc.

Ahora bien. Para realizar esta opera-
cion, los talleristas tendrian que fabricar:
las susodichas pantallas, cuya factura
no es sencilla sino, por el contrario, téc-
nicamente algo compleja. Esta razdn,
unida al hecho de que los mecanicos
no tienen ninguna obligacion legal de
gastar su tiempo vy algo de su dinero en
este singular trabajo, logicamente escu-
rren el bulto, por lo cual los automovi-
listas deberan ir a parar al mismo sitio:
las estaciones de servicio del A.C.A., para
que le hagan la regulacién de sus faros.
Consecuencia: la gente del ACA no dara
abasto para atender a las largas carava-
nas de buenos ciudadanos gue quiergn
cumplir con lo que la ley manda...

La solucidn seria que el Municipio
instruyera personal especializado y orga-
nizara la distribucion de pantallas, para
evitar esta torturz china que se nos ave-
cina cuandec decidamos, nosotros tam-
bién, entrar en la cola de los desdicha-
dos urgidos por cumplir con las orde-
nanzas.




En inglés, Gougar; en castellano, puma.
La imagen del agresive felino

ha sido utilizada por la Ford para
denominar y representar a uno

de sus vehiculos de la linea deportiva.
Los nuevos modelos Mercury

cubren los 'requerlmlantns

deportivos del gusto americano.

HL PUMIA DE FOR

Para el gran Arturo Jaurstche, el rapido desarrolio econémico
de los Estados Unidos de América ha traido ccmo conse-
cuencia el advenimiento de una sociedad de ''guarangos”. (E
guarango €5 un personaje inevitable de una sociedad en as-
censo. Es un consentido, satisfecho de si mismo y exultante
de esa satisfaccién., El guarango es la cantidad sin calidad).
Dicho en otras palabras: la rigueza que llegd demasiado tem-
prano a las manos de quienes no estaban en el momento justo
de su madurez social, ni tenian el “afiejamiento” suficiente,
provocod ese gusto tan particular del comprador norteamericano.
Esos coches con muchos cromados, giganitescas y aparalosas
colas, reflejan toda una forma de vida.

Pero poco a poco, el famoso ‘‘american way of living” se
ha ido trasformando. Muy poco y muy poce a poco; y si ahora
en 1968 para muchas cosas no son un ejemplo de austeridad,
en lo que respecta al automdvil, éste ha adquirido caracteris-
ticas mucho mas digeribles. :

E! desgraciado Chevrolet Corvair fue la manzana de la dis-
cordia. Del modelo ‘“‘europeizante’” se fueron al coche de corte
deportivo. Asi llegé el exitoso Ford Mustang, el contraataque

GM y toda la secuela.
—



COUGAR

Asi se abrieron olros frentes de lucha ante él dificil gusto
del usuario. Tan dificil que lograr 50.000 unidades vendidas en
menos de seis meses, cifra absurda por lo baja para el mer-
cado USA, se considert todo un exitazo. ;Y cudl fue el coche
que en 1967 logrdé introducirse en tal forma durante 1967?
El Mercury Cougar, un automévil de techo duro y cuatro plazas
de lineas deportivas y personales.

Veamos un poco ahora, antes de entrar a! analisis de la
méquina, el porqué de la aceprtamﬁn en boca de sus propieta-
rios consultados por una publicacion norteamericana dedicada
a las estadisticas. Para un seiior de Missouri “Es el auto mas
atractivo y singular del afo™. Un lechero de Maine agregd que
“Tiene una apariencia deportiva que llama mucho la atencién™.
Mientras que un mecéanico de aviones de Arizona expresaba:
“Todo el mundoe lo admira’ (...)

Veamos ahora cuales son las caracteristicas de esta especie
de “boom" automovilistico: Se entrega una version denomina-
da GT de serie con motor V8 de 6,4 litros y 335 HP y frenos
delanteros de discos. Este afio fueron reformadas las colas y
trompas de todos los modelos de serie, como asi también los
motores, que fueron agrandados. El V8 de 4,7 litros con que
venian provistos los modelos XR-7, fue lievado a 4,9 litros.
También se entrega un modelo demnominado GT-E con un mo-
tor V8, pero de siete litros de cilindrada, frenos delanteros de
discos y caja de velocidades automatica.

Pero de entre todos ellos, el gran modelo del '68 es, indu-
dablemente, el GT-E de 7 litros. Porque precisamente este
modelo satisface plenamente los nuevos requerimienios depor-
tivos del gusto norteamericano.

Y para responder a [a enorme demanda, la Mercury agrando
la gama de variantes #n los equipos motrices: ofrece a los
clientes las versiones cldsicas Cougar, Cougar GT, Cougar XR-7
y este Cougar GT-E 7 litros.

El motor del modelo mas potente desarrolla 390 HP a 5.600
r.p.m. con transmision automatica Merc-O-Matic de 3 veloci-
dades exclusivamente. Se distingue de sus hermanos por la
suspension mas dura y deportiva, por las pinturas laterales
caracteristicas y sobre todo, por el equipo en serie de servo-
frenc y servodireccion. Por dltimo, digamos que al igual que
muchos otros automdviles americanos de este afo, el Cougar
esta provisto de una cantidad de medidas de seguridad: co-
lumna de direccion retractil, sistema de frenaje de doble cir-
cuito, cinturones de seguridad de cintura y bandolera en los
asientos delanteros y de cinfura en los traseros,

A este pasc, no seri muy lejano el dia que junto con “plus
HP" la publicidad automovilistica estadounidense venga a des-
pertar el zusto refinado y sobrio del dificil mercado del norte.

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Siguiendo la tradicion
americana, de la
gran cilindrada, el
Mercury Cougar ofrece
_en sus distintas
versiones motores de
elevada potencia,
desde 210
hasta 390 HP.
con altas relaciones
de compresion
y con cilindradas que
oscilan entre S5y 7 Its.




La cola esbelta v juvenil, de
suaves lineas, se adapia
tanto al gusto americano
como al europeo...

El frente agresivo del
producto habla de los 300 HP
al freno. Los faros dobles
estdn ocultos por elementos
rebatibles de la parrilla.
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LOS MOTORES PARA COUGAR

COUGAR SUPER MARAUDER MARAUDER COUGAR
MOTORES COUGAR 302 VB 302 V8 290 P V8 380 BT V8 327 E V8

—— - ——r———n————m-o—o —ron- - —— — — —™—esese—™>—-——m-m>mm—o-—— U U U UV U U  _— _—_—_

Cougar
STANDARD EN Cougar XR.7 — — Cougar GT Cougar GT-E

——————————————— e

Cougar Cougar Cougar
OPCIONAL EN EL = Cougar XR-7 Cougar XR.7 Cougar XR-7 T

CILINDRADA EN CM2 .. .. 4.953 : 4.953 6.396 6.396 7.002

—m-lﬂﬂﬂ_‘"——‘-—-—-.—

DIAMETRO CARRERA 101 x 76 101 x 76 103 x 96 103 x 96 107 x 96

—mﬂﬁuﬂ

POTENCIA HP A R.P.M. .. 210 a 4.600 230 a 4.800 280 a 4.400 325 a 4.800 390 a 5.600
4 bocas 2 ﬁu-cas 4 bocas 4 bocas
10,0:1 10,5:1 10,5:1 10,9:1

90 oct. 90 oct. 80 oct. 20 oct.

———_—-ﬂ-ﬂ——__—__“—ﬂ_-—m

Doble Dable Doble Daoble

LEVANTA VALVULAS .... Hidraulico Hidraulico Hidraulico Hidraulico Hidréulico

“’_————“

TRANSMISION

W

Automaética 3 veloc. Automaética
STANDARD Manual 3 veloc. Manual 3 veloc. Merc-0-Matic Manual espec. Merc-0-Matic

_—_—_—_——.———_-_‘—'-—_ﬂ

Manual 4 veloc. Manual 4 veloc. Manual 4 veloc.
OPCIONAL o Merc-O-Matic o Merc-O-Matic > o Merc-0-Matic
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LAS RUEDRAS

Oy e

MANUAL DE STYLING

9% NOTA

por HECTOR LUIS BERGANDI

Para que un auto esté bien “plantado”, debe
tener sus ruedas perfectamente

ubicadas y orientadas. A mano alzada o con
plantilla, siguiendo unas pocas

reglas constructivas,

podra lograr una buena ‘“‘base’’ a su auto.

Arriba: En uno de los costados del dibujo —arriba, izguierda— se puede ver una rueda en
corte con todos sus componentes. Las lineas 1 y 2 pertenecen a los bordes. La linea 3

—al hombro— un poco imaginario, pero visualmente efectivo. Le 4 y la 5, a los hordes

de la llanta, y la 6, al borde de la taza. Al lado, en grande, la “receta” para construir ruedas
mediante la reproduccifn de esas seis lineas principales en forma de Gvalo. Copie ¥ estudie
esta “receta” hasta que se le haga came, ¥ recién despufs de que sea asl podrd intentar la
realizacién de trabsjos mds detallados.

Dl‘bujar autos no &8s nada del ofro
mundo, Esto ya lo sabe usted desde
que empezamos con este petit-curso
de dibujo. Pero el primer inconvenien-
te que puede presentdrsele a un tipo
que se pone en ase Drete es que
cuando tiene que prescindir del compas,
o see cuando empieZa a plasmar sus
ideas en perspectiva, siempre hay un
“algo” que falla, dande la impresion
de que el auto estad torcido, tlene un
elastico roto o algo por el estilo.
Las principales causantes de estos
““"defectos mecanicos”, en €| 95 % de
los casos, son las ruedas. Dibujar rug-
dag en pearspectiva parece Ser que e€s
“muy diflcll”, y decimos parece sear
porgue en realidad dibujarlas no ofre-
ce ninguna dificultad en el hecho sino
en la comprensidon de cuales son las
formas de una rueda en perspectiva,
Probablemente e| dibujo de ruedas
ofrezca més dificuliades a quienes no
lo entiendan asi que dibujar todo el
restc del autc, o lo que es peor, aun-
que estén blen dibujadas, el auto y
las ruedas no “van'' en la misma di-
reccion. Las llantas y las gomas en
perspectiva se dibujan completamente
con elipses, vy de la buena "distribu-
cién” de esas elipses —unas mas
grandes, otras més chicas, unas com-
pletas y las otras incompletas, pero
todas semejantes, o sea con el mismo
angulo de graduacion— depende el
buen resultado final de su intento,
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Aprender a dibujar ruedas correcta-
mente, ademas, le¢ puede deparar la
grata sorpresa de que usted mismo s€
encuentre dibujando el resto de los
componenies circulares del auto sin
ninguna dificultad,

CUANDO UN
CIRCULOD ES
ELIPSE

Para darse cuenta de “por qué un
cireufo en perspectiva es una elipse”
y qué es un &ngulo de graduacion, to-
me un plato, el que mirado de frente
ofrece una perfecta silusta circular, Si
usted lo hace girar @n un punto ima-
ginaric de su borde verd que de su
imagen original de circulo comienza a
irasformarse en una elipse, la que, &
medida que sigue girando el plato, se
ve mas y mas cerrada, maz “cefida’.
El angulo de graduacicn es el que
queda marcado por la linea original
del plano en que esta el plato cuando
sa |lo ve circular, ¥ la segunda linea
que marca el plato luego de haber gi-
rado clerta cantidad de grados sobre
su eje hasta tomar forma de elipse.
En el comercio se venden elipsdometros
para trazar elipses con diferencias de
graduacién de una aproximacion de
hasta diez grados entre dvalo y dvalo,
de modo gue casi todas las inclinacio-
nes de rueda estdn previstas de an-

temano.
Perspectiva frontal de una rueda. Como no hay elipses de tan poca diferencia de graduacidn El eje de una elipse estd en angulo
con un circulo, el dibujo fue realizade con compds, variando la altura de los centros recto con respecto a la direccidn de
de los distintos circulos menores. Cuande l|a valorizacién es scertada, contribuye al logro dicha elipse. Si usted se imagina a la

de buenos resultades. elipse como la base o extremo de un

cilindro, este concepto salta a la vista.
Si se imagina a las cuatro ruedas co-
mo ‘4ajadas” marcadas en los dos
cilindros en perspectiva que indican la
posicion de los trenes delantero y tra-
sero, ya no la podra "“pifiar" nunca
més, aunque las ruedas apunten a
distinta direccidén que al auto. —caso
de que “su'' auto estuviera tomando
una curve, o estuviera estacionado con
las ruedas directrices apuntando hacia
afuera dal cordén—, porque aungue
varie la direccidén, siempre deberan
mantenerse dentro de los limites del
cilindro.

EL QUID DE
LA CUESTION

Las siguientes Instrucciones le ser-
virdn tanto para dibujar con plantillas
caladas o "“a mano alzada".

Primero trace una |inea que repre-
sente el &je de las dos ruedas y lue-
go, como en la leccién anterior, trace
la perpendicular & dicha eje, un poco
larga para que coincidan los moldes,
en caso de que los use,

Elija el tamafio y la graduacién de
la elipse que plensa utillzar para los
limites externos de la rueda (o banda
de rodamiento). Haga coincidir el dié-
metro menor de la elipse con el eje
de la rueda y el didmetro mayor con
la perpendicular a la misma y trace
un borde de la rueda. Luego, corrien-
do el elipsometro seglin el ancho que
pretenda darle a la rueda, trace el otro
borde de |a banda de rodamiento con
el mismo molde que utilizé para el
primero. En caso de que trabaje sin
moldes no tendra mas remedio que
fijarse en las muestras gréficas, sacar
la lenglita para un costado,r vy copiar,

Hay que agregar muy pocas cosas a las ya vistas en el primer dibujo da esta laccidn
para lograr aspecto de “patona da corsa". Por principlo no es problema hacer los bordes de
la goma un poco mds separados para que ésta parezca més ancha. El cubo it ol
es apenas un cilindro “buen mozo™. ¥ COmal, ¥y copar, .. T

Una wvez que tlene delimitados los
conternos externos el resto es ficll y

s6lo requiere de usted la dedicacién

44 — PARABRISAS CORSA
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.» 4Y Siempre utilizando el mismo método, podemos llegar a dibujar este tipo de ruedas, que
por mas complicadas que parezcan se rigen por las mismas reglas de construccion.

Las estrias de las gomas fueron marcadas con elipses del mismo tamafio de los bordes.

Las mazas tipo Rudge generalmente se hacen ¢on conos truncados.
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En dibujo de humor, las ruedas y su Inclinacién hacen el 50 ¢ €0 por ciento del éxito del dibdjo.
Las ruedas hacia adelante generalmente indican empuje, “embale"”, mientras que

inclinadas hacia atrds sirven para indicar dificultades en la marca o frenaje violento.

Aqul se salva cas! de milagro nuestro gueride “Pato™ Romané. _

pEra ponérse & dibujar muuuuuuchas,
peeero muuuuuuuuchas ruedas, hasta
que le salgan definitivamente como la
gente, o mejor diche, “como las rue-
das”,

La parte interna depende pura y ex-
clusivamente del ojo que tenga usted
para elegir las elipses internas y su
colocacion, teniendo muy €n cuenta,
por supuesto, las proporciones de ta-
mafo ya tratadas en lecciones ante-
riores. Sélc se puede recomendar gque
al variar las posicicnes de las elipses
haciéndolas deslizar sobre 8l eja de
las ruedas, no cometa el error de va-
riar su inclinacion de manera gue en
al dibujo final la rueda parezca gue
tiene un cordonazo. Por ejemplo, ad-
juntamos una cantidad de modeles que
le podrén servir de guia en sus pri-
meros Intentos, Guando su dominio de
las ellpses sea una realidad, ya podra
trabajar mas en detalle, hacer gomas
con bendas blancas, o franjitas pinta-
das como la mayoria de las gomas
“franela’” de hoy en dia, detallar los
dibujos y estrias de la banda de ro-
damiento —gque se traza con la misma
elipse que se ullliza para los bordes
externos—y mil exguisiteces més, pero
eso ya depende de la dedicacion que
usted ponga en el estudio de las for-
mas, de cudnto observe y de cuanto
le preocupe reproducir correctamente
las formas. Desde luego, al ver el di-
bujo de un profesional, més de una
vez se dard cuenta de que el tipo no
ha aplicado practicaments nada de |o
que usted esta aprendiendo aca, y sin
embargo el tipo se manda unos dibu-
jos con una fuerza, un movimiento, un
swing que usted cree que nunca podré
aglcanzar;, pero debe pensar que para
llegar a eso que se llama “‘oficio” o©
conoccimiento de lo que se esta haclen-
do esia fundamentado siempre por una
cantidad de horas da trabajo gue hay
que estar dispuesto a afrontar sl mas
adelante uno espera recoger frutos,
Ademads, nada se puede destruir o des-
companar en dibujo si antes no se ha
aprendide a construir, En otras pala-
bras, no es cuestién de decir “Ma sl,
mird este tipo cdme hace todo a la
bartola y le salen unos dibujazos de
T R i y no aplica nin-
guna de |as pavadas que indica el
coso gue escribié el manual de COR-
§A. Yo me coplo de este fiato, que
dibuja blen lindo, ¥ no es tanto labu-
ro"”. En un caso asi es muy posible
que e] unico que llegue a admirar sus
dibujos sea usted mismo, ¥ eso hasia
que se desengafie y se dé cuenta del
tlempo gue perdid, Porgue, repetimes,
nunca podré hacer un dibujo convin-
cente como no sea ablandando las
manos ¥ los ojos en el estudio vy la
comprénsion de las formas que qguiere
reproducir, La estilizacién, el cublemo
y el auto a lo Salvador Dali, con ojos,
cola de piano y demés fantasias crea-
tivas vendran con el paso del tiempo,
siempra gue usted no haya desaprove-
chado ese tiempo. Volviendo al caso
de las ruedas, dibuje ruedas, dibuje
muchas ruedas, sl ss posible a mano
elzada, tratando de dar decisién a sus
trazos, asl no mas, en papel barato,
cos2z que no tenga que andar borran-
do, sino practicando constantemente
hasia gue le “nazcan" las ruedas de
la punta de los dedos., El dia que se
le ocurra prolongar un auto a partir de
ruedas en perspectiva correctaments
dibujada, no sélo puede |lagar a sor-
prenderse de lo que es capaz de hacer,
sino que se dard cuenta de que todo
8l mérito es suyo...

—_—
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El efecto de metal cromado o pulido se consigue “reflejando” en su‘suparﬁcia nl_palulu
que lo rodea, En el caso del faro, los reflejos cuadrados snmajap I_us edificios de .la ciudad,
mientras gue en la taza o el paragolpes, los reflejos irregulares indican la presencia

de arboles o montafas.

Una dltima indicacién. No hay nada que ayude mds al logro de nuestros phietivum

ni mejor principio para iniciar nuestro trabajo gue la observacién previa. Mire que hay formas
reales y aparentes, y donde uno més puede marearse es en gl estudio de las curvas...
iEeeh, gque estamos hablando de dibujo!...
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CUANDO EL

CROMO BRILLA

En |os autos hay un detalle que us-
ted seguramente querrd aprender a re-
preseniar en €! papel, tanto para el
caso de las ruedas como en faros,
paragolpes, efc, y ese detalle &s @l
cromado y los reflejos que produce,

Para lograr esios efectos con clerta
aproximacion a la realidad, preceda a
hacerse a la idea de gque una superfi-
cis cromada, niguelada, plateada o
muy pulida, cualguigra sea €/ melal
de sul base, es, a “grosso modo”, un
espejo, ¥ como tal refleja todo lo que
lo rodea, aunque no con exactitud —en
cuante a formas— sino con las de-
formaciones ldgicas producidas por |as
ondulaciones de la superficie pulida.

Si usted observa detenidamente los
paragolpes y las tazas de un coche
cualguiera vera que en ellos 3¢ refleja
el pajsaje que los rodea.

Ahora bien, no se vaya & pensar gue
cada vez que dibuje un paragolpes o
la taza de ung rueda s va a tener
que poner a pintar dantro de ellas un
paisajecito type Renolr. Perc si tendra
que marcar &lgunas lineas mas grue-
sasg gue otras, y dar sombras en cief-
tos sactores y luz a otrog, de manera
que aungue no se vea el paisaje, dé
la impresion de que estd.

Recuerdo haber visto, hace ya un
par de afos, una fotografia excelente-
mente planeada y ejecutada en la que
se vela & Dan Gurney corriendo hacia
sy Cobra, entre otros corredores, en
una largada tipo Le Mans, todo esto
reflejado en la taza de un auto, Des-
de luego, nadie pretenderia que un
princigiante logre un trabajo tan de
profesional; pero el hecho de guardar
todo tipo de fotos e ilustraciones que
tenga =zl alcance de sus manos, pue-
de servirle come documentacion para
cuando usted qulera lograr un efecto
espacial. Ya hablamos anterilormente de
las conveniencias de la acumulacion
y seleccién da material de consulta. Se
lo repetimos porgue, para el caso de
los reflejos, cromades, etc., no hay
mejor ayuda gue la buena documenta-
clon, ordenada y a mano.

Recuerde un par de cosas, En una
rueda'con tazas cromadas, si la tasa
es convexa reflejard el cielo arriba ¥y
las sombras {la parte oscura) abajo; si
la taza es codncava, en camblo, refie-
jaréd la luz del cielo abajo y la parte
de arriba quedara a oscuras. Recuer-
de siempre que la parie mas brillante
y la parts mas oscura —blanco y ne-
gro en el papel— deben ir siempre
uriidas, sin grises Intermedios. Los
clasicos “brillitos” en forma de pun-
tos o estrellitas no deben tirarse asl
no mas en el dibujo, ya que se pro-
ducen  por efecto directo del sol. Dos
o tres de estos destellos, no muy
grandes, seran suficientes para dar a
su dibujo el “toquecito que faltaba”,

Muy bien. Con esto podriamos deacir
que terminamos una stapa en nuestra
pequefia temporadita de aprendizaje.
Durante cuatrc semanas hemos tratado
de brindarle las armas como para
qus tenga con qué rascarse” en el
dibujo de automdviles. Ahora lea el
recuadrito y. .. jpdngase contento!

1
Lea
en el préximo .
numero DIBUJANDO
fa 102 nota AUTOS
de esta serie: SPORT
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Nuestro Buenos Aires acusa unoc de los

indices mas elevados en materia
de accidenies de transito. Diversas

medidas se ponen en practica para
aumentar la seguridad en la circulacion

de los vehiculos. Pero

aun gueda mucho por hacer

Sin duda, el tema del afno, tanto en las

pistas donde se estd desarrollando la
temporada de automovilismo deportivo
como en los garajes, talleres, clubes y
academias de manejo, en los diarios ¥
canales de televisién, vy, por supuesto, en
las esferas cficiales, es la SEGURIDAD,

Su solo enunciado esta definiendo una
inguietud que ya es alarma: jcémo con-
ducir con el minimo de riesgos en medio
de un transito cada vez mas veloz y volu-
minoso?

Las estadisticas justifican esta alarma
muy 1968; 33.000 accidentes se han pro-
ducido en la Capital Federal en el pe-
rioda 1960-67, de los cuales 2.100 o sea
el 6 por ciento resultaron mortales. Es
por eso que en tedos los sectores se han

por el Dr,
ARTURO
PELLET
LASTRA

movilizado para que sin mas demora se
discutan las medidas claves que deben
ser adoptadas para que cese esta san-
gria innecesaria.

Como es obvio no va a ser posible eli-
minar a los imprudentes, los que acaleran
a mayor velocidad que el viento ni a los
distraidos de siempre.

Pero tampoco es posible gue nuestro
pals continde —como hasta ahera— con
uno de los promedios de accidentes mas
altos del mundo: Un choque cada 5 ho-
ras 36 minutos. La cifra alarma: En la
Capital Federal anualmente hay 24,5 muer-
tos por cada 10.000 vehiculos, lo que
significa un indice mayor en un 121 por
ciento respecto de los Estados Unidos,
gue hasta ahora era “el pais del chogue”
y proporcicnalmente mayor también que
el promedio de accidentes que se regis-
tr6 en los paises del area continental
europea. S6lo Gran Bretana, reino del
whisky v los hippies, nos supera numeri-
camente con unas cifras espantosas:
7.895 muertos y 385.000 heridos, sdlo en
1967, con una pérdida en material rodan-
te y otros bienes calculados en 700 mi-
llones de ddlares.

Estas estadisticas han impulsado a tode
el mundo a dejar otras cosas que tenfan
entre manos y ponerse a estudiar a fon-
do el problema.

Abrié el fuego la Municipalidad de
Buenos Alres, convecando a todas las ins-
tituciones relacionadas con el automovi-
lismo a una reunidn al mds alto nivel, en-
tre ellas YPF, ACA, Touring Club, Insti-
tuto Nacional de Reaseguros (gque &s en
tltima instancia el que paga los “coches
rotos"), la Ascciacién Argentina de Carre-
teras y los representantes de todas las
fabricas que actuan en el mercado, etc.

El Intendente Municipal centrd el inte-
rés de todos al reconocer gue la ciudad,
en su vieja estructura, no puede absorber
las corrientes de circulacion gua se mue-
ven en sus calles, como lo prueba el he-
cho de que hay 350.000 vehiculos paten-
tados y otros tantos que circulan con pa-
tentes de otros |ugares, alrededor de 30
mil automdviles con taximetro y 12.000
trasportes colectivos de pasajeros. Anadid
que debla preverse un aumento en la den-
sidad circulatoria, de modo que este pro-
blema se agravard. Por esg menciond co-
mo solucién concreta la descentraliza-
cion del actual conglomerado urbano,
creando tres centros urbanos satélites.
Por dltimo destacd gue el propdsito era
crear una conciencia publica sobre la
necesidad de respetar las naormas de
transito, mediante una campana de accién
educativa v de divulgacién, promoviendo
reuniones periddicas como congresos, me-
sas redondas, clases y conferencias para

estudiar este problema y divulgar el al-
cance de las normas entre el publico,
con miras a obtener el mayor respeto de
todos y hacia todos, mediante la seguri-
dad en el transito. Pero no sb6lo discursos
hubo en la reunién. También quedd con-
cretada |la creacién de una Comisién Mix-
ta de Seguridad en el Transito, presidida
por Elias Alonso de FATAP. Esperamos
gue trabajen sin perder un dia. Cada dia,
como lo indican las cifras, se traduce en
varios muertos y heridos, tendidos en la
banquina.

El tema también prendid en el Automé-
vil Club Argentino, donde se realizd la
FPrimera Conferencia de Situacién del Ins-
tituto Argentino para la Prevencién de
Accidentes, con la presidencia del briga-
dier Venancio Fabbri. En su trascurso
los conferencistas escucharon al presi-
dente de la International Road Feders-
tion, ingenierc Henry Heltzer, que esta
tan alarmado como nosotros por lo que
estd pasando aqul. Destacd al respecto |a
importancia del uso del material reflectivo
(léase semaforos) para la prevencién de
accidentes, en especial los colgantes, que
como se sabe no faltan en ninguna boca-
calle de los sectores céntricos de las ciu-
dades europeas.

El mismo tema de la seguridad llevd al
intendente & propiciar una semana de
la Seguridad en el Transito (10 al 16 de
junio) implantando el primer dia la mano
Unica en varias avenidas y calles del cen-
tro de la ciudad.

También de seguridad se hablé y ha-
bla mucho en el seno de la Comisién De-
portiva Automovilistica. En suma, todo el
mundo estd preocupado y se conjuran
sobre la ciudad las opiniones mas encon-
tradas para encontrar una solucién apro-
piada.

Mosotros nos conformamos con hacer
una sencilla sintesis, lo que, a veces, es
mejor que opinar. Para disminuir el pro-
medio de accidentes hay que:

19) Aumentar el ndmero de semaforos
instalados, cambiando asimismo algunos
de los fijos por otros colgantes, a la euro-
ped.

29) Continuar con el sistema de manos
Unicas, lo que da mayor agilidad al tran-
sito, disminuyendo los riesgos.

39) Aumentar =l ndmero de playas de
estacignamiento y reducir el de calles
con permiso de estacionar, cosa gue en
Inglaterra, Francia ¥ Holanda es norma, ¥

4%) Hacer mas riguroso y perigdico el
examen prévio psicofisico, para estar en
condicicnes de obtener el registro. En diez
afios, uno cambia varias veces de coche,
algunas veces de mujer y por lo general
se reduce &l campo visual.

E""'
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y batirlos. Para eso Cooper construye una
mdgquina carenada equipada con motor
JAP de 500 cm3, dotindola de un basti-
dor totalmente tubular y encerrando la
frasmision en una carcaza de magnesio.
Con este nuevo aparato se bate en Month-
lery el record de los 500 kms a 180 kms/
hora de promedio, el de los 100 kms a
160 kms/hora de media vy el de las 200
kms a 148 kms/hora.

EN F-2

Entonces [a Escuderia Richmond desea
confiar a sus pilotos Alan Brown y Eric
Brandon dos monopostos de Féarmula 2,
cuya cilindrada era entonces limitada a
2 litros. La casa Cooper acepta el pedido
¥y pone en fabricacion cuatro maguinas.
Se adaptd el mismo diseno de los latera-
les del bastidor del modelo de 500cm3
¥y se colocaron las mismas suspensiones.
El problema fundamental residia en Ia
gleccién del motor: Cooper se decide y
opta por el Bristol de 8 cilindros, fabrica-
do en Inglaterra por hicencia de la B.M.W,,
sucesor directo del sensacional modelo
“328" aleman, ganador del Grand Prix de
Bélgica y 1971 cm2, valvulas a la cabeza
y 140 HP.

El grupo motriz fue montado en el bas-
tidor y colocado el conjunto sobre la ba-
lanza apenas sohrepasaba los 500 kg. De
las cuatro maquinas, dos fueron asignadas
a Brown y Brandon, una queda para la
fiabrica v la cuarta es adquirida por un
joven desconocido con ambiciones de pi-
loto: Mike Hawthormn. Quien resultd ser
el debutante mds veloz, sélo superado
por Froilan Gonzalez al mando de una
Ferrari Thinwall en la serie final de aque-
lla carrera de Goodwood.

Por el Campeonato Mundial de Conduc-
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tores de aquel afo, el Cooper Bristol sélo
fue superado por las Ferrari de Ascari y
Farina (los dos Campecones del Mundo) en
Spa--Francorchamps, el Gordini de Robert
Manzon, en la misma carrera y por ftres
Ferrari en Silverstone.

Sabiamente administrada por el joven
volante inglés, la maguina lo lanzd a la
fama de tal forma que don Enzo Ferrari
opté por contratarlo para su escuadra
oficial para la temporada 1853,

Esto, aungue indirectamente, también
constituyd un éxito para la casa Cooper.
Los pedidos aumentaron y surgieron nue-
vas adaptaciones: Cooper-Alta y Gooper-
E.R.A. Mientras tanto, John Cooper con-
tinuéd en sus funciones de piloto y vencid
en Alemania, en las “1000 Millas'" a un
promedio de 160 km/hora. Luego intenta
un record de velocidad en Monthlery con
un monoposto carenade y motor JAP de
1100 cm3, pero la tentativa fracasa por
la nieve.

DE 1953 A 1960 CONTINUA
LA GESTA

Al pasar Mike Hawthorn a la casa Fe-
rrari, la temporada 1953 de Formula 2 no
resulté tan buena para los Cooper Bristol.

El mejor papel lo desempend Ken War-
then en el Gran Premio de Suiza con su
modesto séptimo lugar.

Resolviaron entonces alivianar los mo-
noplazas en busca de mejor performance.
Los tamhbores de freno que hasta enton-
ces formaban una sola pieza con la rueda,
fueron construidos independientes de ellas
y se les aumentd el didmetro. Pero como
el problema no estaba en detenerse me-

Feoto izquierda
arriba:

El Cooper

Formula 1 con maotor
Coventry Climax

del afio 1959

con el gue Jack
Brabham gané

el Campeonato
Mundial.

Foto izquierda
abajo:

El Cooper Bristol
sport que corriera
Anthony Crook. EI
automdvil tenia
guardabarros gue
podian quitarse
como asi las luces.
En esta forma podia
ser aceptado en
carreras de Fdérmula.
Es un derivado

del Cooper-Alta.

En la parte inferiar,
el primero de los
verdaderos sport.
Fue derivade del
coche de Férmula
2 da Bob Chasa.
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jor, sino en avanzar mejor, el problema
no se soluciond. Evidentemente los 145
HP gque disponian no eran suficientes. De
todos ellos, las velocidades méas altas son
obtenidas por los que llevan motores Alta.
Este tenia motor de cuatro cilindros ¥y
caja de cuatro velocidades Bristol. La ali-
mentacidn por carburadores, pero Moss
gnsayd uno de estos monopostos con in-
yeccién y caja de cambios preselectora
tipo Wilson.

El bastidor derivado del Cooper Bristol
fue reforzado y las suspensiones nuevas a
doble tridngulo paralelo, puente De Dion
y frenos a disco. Con este nuevo espiritu
partiéd una vez més John Cooper a Month-
lery ¥y con un modelo carenado bate siete
records para la clase de hasta 350cm3,
y para la clase 500 obtiene un promedio
de 191,224 km/hora logrando también un
nuavo record.

En 1954 hace su debut en la nueva fér-
mula 1 de 2500 em2 pero no puede pre-
tender mas que un simple debut honroso.

Paralelamente la Cooper inicia la cons-
truccién de maguinas sport. Aparecen asi
el Cooper-Jaguar, el Cooper-MG y otra
versidn del Cooper-Bristol; todos conven-
cionales con el motor colocado en proa.

Ese ano los autos oficiales obtienen
30 victorias; al finalizar la temporada,
presentan una nueva version de Fdrmula,
el Mark [IX.

Derivado del Mark VIII cuya carroceria
habia sidoe mejorada durante la tempo-
rada, este resultd mucho mas afinado: el
motor Norton de doble arbol, colocado en
popa, fue inclinado en un angulo de 15°
y el frenaje de las ruedas traseras fue
asegurado por un disco dnico. El afio si-
guiente, Russell conquisté el Campeonato
inglés de la categoria, con una de esas
maguinas.
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En 1955 con la entrada en la lucha del
motor Coventry Climax de 1100 cm3, tipo
FNA, Cooper abandonando los monopostos
se orienta hacia los autos sport con mo-
tor trasero y puesto de conduccién cen-
tral.

Alentada por los triunfos —desde su
debut en sport— Cooper no lo dudé y
retorné a los monoplazas modificando el
bastidor de los Cooper :Furt. Aumentd la
distancia entre ejes y reforzd las suspen-
siones. Instalé en popa el motor Bristol
de 6 cilindros y 1370 cm3, utilizando una
caja de velocidades construida en la mis-
ma fibrica con una carcaza de Citroén.

Con esa miquina se inscribe en Aintree
un australiano recién llegado, llamado
Jack Brabham. De 26 pilotos inscriptes,
el australiano era el Gnico gue conducia
un monoposto con motor en popa.

En 1958, el anuncio de una nueva for-
mula donde se limita la cilindrada a
1500 cm3, predispone a Cooper a utilizar
su reconocida experiencia extraida de los
autos de 500 cm3, de los Sport y de sus
antiguos monopostos con motor de 2 li-
tros. p estas maguinas que habian debu-
tado con el motor FPE se las reemplaza a
fines de 1956 por uno nuevo de 1495 cm3
denominado FPF y se lo monta sobre un
hastidor reticulado, siempre respetando
la sistematizacién utilizada en los autos
de 500 em3. Se vuelve a2 las suspensiones
independientes trasera y delantera, con
gldstico transversal. El auto todavia se
veia demasiado alto debido a gque aidn
no se habian dispuesto los tanques de
combustible a los costados. Las ruedas
eran abulonadas, sustituyendo las mazas
Rudge-Withworth con tuerca y mariposa.

Estos nuevos Farmula 3 causaron asoms-
bro y admiracin por la geometria de sus
suspensiones y el refinamiento mecanico
caracteristico del auto. Una sola falla era

Foto centro abajo:
Este es el
Cooper-Bristol de
Férmula 2 que fue
conducido 49 en l2
clasificacién final
del Grand Prix de
Spa en 1952, Lo
piloteaba Mike
Hawthom.

Foto centro arriba:
El coche de
FGrmula de 1352
suande adn era
prototipo.

Foto derecha:

En nuestro
autddromo Municipal
de Buenos Aires,
cuando ganara
Stirling Moss con

el Cooper bautizado
‘“Hormiga Negra”.

demasiado evidente en estos férmula 3:
un neto efecto sobrevirante, Pero no era
inconveniente para sus conductores ¥
mucho menos para Jack Brabham tan
acostumbrado a los derrapes en las pistas
de ceniza de su pais natal.

En 1957, para recompensar a Brabham
por su brillante actuacién en el comienzo
de la temporada y para preparario para
futuras batallas en Férmula 2 que para
entonces se iniciaba en Europa, Cooper
inscribe al piloto australiano en el Gran
Premio de Ménaco.

Madie se percata el dia de la carrera
de la maquinita de 1500cm2 con doble
4rbol a la cabeza y tanques de combusti-
ble laterales, ni del joven piloto. Hasla
que se da la orden de largada. Y el des-
conocido, iracundo y vehemente asombra
2 la multitud v se coloca tercero, detrds
de Fangio y Brooks. Desafortunadamente,
por problemas en la caja de velocidades,
el Cooper se ve obligado a retroceder
hasta quedar en la sexta posicién. Pero
para ese mundo habia surgide un nueve
campegn.

Después, las 24 horas de Le Mans.
Brabhham y Baby conducen un Cooper 1500
clasificandose décimoguintos en la ge-
neral,

En 1958 la temporada deportiva se ini-
cid con una irrupcidn violenta y victoriosa
de la marca inglesa: En Buenos Aires
Moss batié a todos los grandes, Fangio,
Musso, Hawthorn y Collins. Largd con su
Cooper 1600 y 175 efectivos HP fuera de
clasificacibn y con su pequefo aparato
hizo frente a tres Ferrari y cinco Masera-
ti. A Moss nadie podia seguirle el trem;
en la llegada la médquina azul y franjas
blancas habia sacado 2m7/10 de ventaja
a la poderosa Ferrari de Musso. En plena
euforia, Cooper encarga a los lalleres de
Coventry Climax un motor de 2200cm3
que entragaba 195 HP. Anotado Trintig-

nant con este coche en Mdnaco logra
vencer no silo a Ferrari y Maserati, sino
también a Vanwall y BRM.

Pero en Surbiton nadie se_ olvida de
los braves comienzos, nadie se marea
por los triunfos conguistados. Como prue-
ba de ello, ese afio aparece el Mark Xl,
otro Cooper de 500 cm3 en su dltima ver-
sion equipada con frenos de discos en
las cuatro ruedas.

1959 fue el afno gue Cooper y sus pi-
lotos tuvieron una terrible responsabili-
dad: La de hacer olvidar a los “fans"
ingleses la retirada de los Vanwall. Tanto
gn Surhiton como en Coventry se trabajé
duro y prepararon un motor de 2,500 cm3
llamado FPF.

Sus constructores, Waltter Hassan y L.
P. Lee cumplen una promesa contraida y
el 30 de marzo debutan dos Cooper equi-
pados con el nuevo motor, en manos de
Mass y Brabham en el circuito de Good-
wood donde ocupan el primero y segundo
puesto. Luego en Ménaco vence Brabham
con record de vuelta.

Esto habia creade un interrogante iSer-
viria el nuevo Cooper para circuitos velo-
ces tanto como lo habia demostrado en
circuitos trabados? El triunfo del austra-
liano en Aintree, el 29 puesto en el veloz
Grand Prix de Holanda y el triunfo de
Moss en Portugal y Monza terminan por
demostrar que son eficaces en cualquier
tipo de pista.

El balance final entregé aquel afio cinco
records de vuelta, Brabham Campedn del
Munda y Cooper gand la Copa de Cons-
tructores.

Por G(ltimo, 2 fin de 1958, |la Cooper Car
presenta su primer auto de Férmula Ju-
niof, que no era sino una copia fiel de
sus hermanos mayores. Equipado con un
motor B.M.C. de 994 cm3 y una potencia
de 70 HP utilizando una caja de cambios

Citroén.
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Ul PEUGEDT
DOBLE RRBUL

Un constructor argentino, Umenio Valderrey,
estd dando forma a un proyecto muy interesante:
convertir un motor Peugeot 404 en un rabioso doble arhol
de levas a la caheza para equipar un M.A. F. 2

§0 — PARABRISAS CORSA
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Ese loable afén gue se ha apoderado

de nuestros constructores y prepara-
dores de crear y ponerse al dia en
todo el campo de nuestro automovilis-
mo deportivo, hace presumir gque as-
tamos viviendo en ung verdadera épo-
ca de |la fiebre del oro. Esta fiebre a

que nos referimos no se llama oro,

pero sl potencia y velocidad, dilema e
hipétesis constante que enloquece al

gue consigue ser su duefio aungue sea
momentaneameante,

Umanio Valderrey, comenzé a con-

cretar una inquietud que habia pasado
por las molleras de muchos ilustres
preparedores nacionales: convertir un

modesto monoarbol varillero en un dis-

tinguido ‘‘dopic albero In testa”. El

meotor elegide fue un Peugeot, para
que —de acuerdo con las caracteris-
ticas propias de esta planta motriz—

pudiera ser eventualmente utilizado en
M. A, F-2,

Para su construccion Valderrey, de
acuerdo con el reglamento, utilizé un
block motor de Peugeot 404, modelo
X-C5, al que se le redujo la cilindra-
da original: de 1.818 cm? se lo achico
a 1.596 cm?®, usdndose camisas hume-

das de material centrifugado.

El diametro de los cilindros es ds
80 mm y se acortd la carrera del cl-
guenal, que se llevd & 62,5 mm, La
cebeza de cilindros fue construida en
planchuela de acero soldada y pulida,
de 3 mm de espesor, utilizandose che-
pa de 2 mm para las tapas cubre-
érboles de leva, y de 1 mm para la
tapa de distribucion, que estd fijada
con bulones de cabeza exagonal de
6 mm. La cémara de combustién es

hemi-esférica, con la bujla en &l cen-

tro de la misma. Los conductos donde
van ubicadas las bujias son construi-

dos con tubos de acero, sin costura,

de 28 mm de didmetro y la base &s
da 10 mm con rosca para la bujia
larga. Para los conductos de admisidn

de la tapa, se usaron también tubos
de 36 mm de diametro v los da escape

son de 28 mm. Siendo éstos los dia-
metros de las respectivas valvulas, que

an numero de 4 por cilindro, llevan
dos resories cada una y son de acero
antimagnético.

El asunto va tomando forma:

Umenid Valderrey junto a su criatura,
el Peugeot ex 404 convertido gracias a su
artesania en un deportivo doble drbol.

Arriba, derecha: El *“dopio albero”
Peugeot-Valderrey visto desde adelante,
es decir, desde ¢l lado de la distribucién.

La potencia tedrica calculada del cuatro
en linea con la modificacién ha sido
gstimada en los 215 HP a 10.000 rpm.

Esta es la tapa del doble arbol

de Valderrey; se pueden ver claramente
lag cdmaras de combustibn con sus
cuatro troneras de valvulas.

La tapa de cilindros vista desde arriba.
Los alojamientos de ambos arboles

no estin todavia terminados.

Se ven los alojamientos de las cuatro
bujias. Toda la construccién fue realizada
en chapa de acero.
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Las mismas son accionadas por bo-
tadores huecos, tipo sombrero, que
comandan dos é&rboles de levas a la
cabeza, Estos son movidos por un trén
de 5 engranajes de dientes rectos; el
m&g pequefio, el de la punta del ci-
gilefial, hace girar a dos engranajes
de mayor diamsetro que hacen de puen-
te. El supericr pong an movimiento a
loe de admisién y de ascape, construi-
dos en acero cromo-niguel. Para regis-
trar las wvalvulas en este sistema, sa
coloca la sonda en el hueco del bota-
dor, donde entra la cola de la valvula.

Los poria-arboles de leva son pos-
tizos, fundides en una aleacidon espe-
cial de aluminio, plata y metal rosado.
Poseen 5 apoyos donde giran los ar-
boles.

Los pistones estan construidos en
aleacion liviana especial. La cakeza as
de forma bombé, notidndose las cavi-
dades para las valvulas, pues se usa la
cabeza del pistén como céamara de
compresién, similar a 1a del motor Ford
Weslaka del Eagle. La pollera recor-
tada del tipo mini, minifalda, lleva tres
aros: dos de compresién y un rasca-
aceite. El primero es de 0,8 mm de
espaesor, el segundo de 1 mm, bisela-
do, y el 32, de 3 mm. El perno va fijo
clavado en ¢! pistén. Las bielas son
las originales de fabrica, pero se cons-
truird un juego de especiales, reforza-
das. El ciguenal sera construide de un
trozo de acero cromo-niquel, torneado
¥y maquinado,

La lubricacion es por carter himedo,
agrandandose la capaecidad del mismo
a 6 litros, Ademés del| radiador de
aceite para enfriamienio, se instalo una
bomba a engranajes, acoplada horizon-
talmente en el extremo trasero del ar-
bol de levas de admision, accionada
por €l mismo. También se reemplazd
el filtro de aceite original; se instalara
uno del tipo Lancia, de discos a fric-
cién rotatives, que giran ' de vuelta
cada vez que s= pisa el pedal de em-
brague. Limpiédndose los discos de las
impurezas gue caen al fondo al tapon
de drenaje.

El distribuidor es Marelli, de Fiat
1500, colocado horizontalmente en la
punta del arbol de lavas de escape Y

comandade por el mismo. La bomba
de agua es del tipo a engranajes, he-
cha especialmente, y esta tomada en el
frente de la punta del clgusial, y €%
accionada por un engranaje da alumi-
nio movido por una correa dentada de
neoprens.

La admisién se efectia por medio
de dos carburadores dobles horizon-
tales Weber 45 DCOE y los multiples
donde van fijados los mismos son ex-
perimentales. Fueron construides en
chapa de acero, postizos, en 2 seccio-
nes saparadas: la que toma los car-
buradores es de 45 mm de diametro
y la que va fijada a la culata, de 36
mm. Estan unidas entre si por tubos
de goma con abrazaderas. El combus-
tible serd enviado por una bomba eléc-
irica, reemplazéndose la original que
es mecénica. La cabeza de cilindros
con todos los accesorios pesa 18 Kkgs.

E| volante del motor sera construido
especialmente y es mixto, de aluminio
en la parte externa, donde va clavada
la corona de arrangus y el nlcleo o
parte central de acero. En la punia
del ciglenal, delante del engranaje de
mando de la bomba de agua, se ins-
talara un antivibrador de acero ¥y goma
de| tipo BMW 700. Se instaiara un
ambrague de discos maltiples, con 35
discos, fijos los de cobre, y los de ace-
ro son flotantes, similar al que usan
las motos Gilera, Norton, B. 5. A. de
competicién. La placa de presion es-
pecial del tipo Lancia, cuyo principio
de accionamiento €5 Inverso a los con-
vencionales, en vez de empujar, tira,
trabajando a la contraccion.

La potencia tedrica calculada segun
las declaraciones de su constructor as
de 215 HP a 10.000 rpm, y se estima
alcanzar los 180 HP a un régimen de
rotacion de 9.000 rpm. Para avitar que
a ese régimen sumeniase la velocidad
lineal limite del piston se acorto la
carrera del ciguenal y se calcula que
serda de 18 metros/segundo a 9.000
rem, con una relacion de compresion
de 10 a 1,

Valdarrey realiza este motor, con
miras a gue nuestros autos puedan
competir con los europeos en futuros
campeonatos mundiales de Formula 2
Internacional.
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OFF-SHORE &s una exprasién que
aun los mas avezados motonautas pro-
nunclan con gran respeto. Su traduc-
cién literal significa “fuera de la costa
o "fuera de la orilla”, y,K por cierp
que es un nombre bien gplicado, Las
carreas 0 regatas organizades bajo
dicho titulo, no se desarrcllan ni en
lagos ni en rios trangquilos donde wvan
unidos el paseo vy la competencia de-
partiva.

Las carraras "off-shore” tlenen |ugar
€n mar abierto, pero bien mat y bien
abierto. Por ejemplo la Cowes-Torguay,
la Miami-Massau, lg Napoles-Napoles,
las 500 Millas de las Bahamas, Ia
Viareggio-Bastla-Viaregglo, etc. Es fa-
cil comprender el esfuerzo que repre-
sentan dichos trayectos para embarca-
ciones y pilotos. La U.LM, (Union In-
ternational Motonautique, entidad recto-
ra del deporte en el orden ‘mundial)
organiza el Campeonato Mundial de
Pilotos para este tipo de carreras. No
hace mucho fue admitida la participa-
cion conjunta de embarcacionés abier-
tas y con cabina, solucionando asi de
una vez por fodas el problema que
tenian algunos pilotos de “forzar una
cabina en una lancha disefiada para
no tenerla, y al solo efecto de poder
perticipar. El recorrido de las regatas
off-shore por el trofeo mundial debe
sar reglamentariamente no menor 2 las
150 millas marinas v las que =g hacan
en los EE.UU, deben cumplir ademés
con la condicion de largarse s¢lamente
con mar de fuerza 2 como minimo.

Hablando de las embarcaciones que
compiten, es significativo al hecho que
la experiencia adquirida en afigs ante-
riores haya llevado a los disefiadores
a alargar més y més los cascos. Los
esquemas que ilustran este articulo,
representan un casco de 12 metros de
eslora, disefiado por el célebre Jim
Wynne, v es el resultado de una larga
experiencia en carreres de alla mar.
Relne buenas comodidades para los
tripulantes y excelentes cualidadse ma-
rineras y de velocidad. La propulsidn
se obtuvo con dos motores diesel de
500 HP cada uno, los que le esegura-
ban una velocidad de crucero de al-
redador de 70 km/hora y la posibili-
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dad de desarrollar en carrera algo mas
de 90 km/hora.

Efectuando un anélisis de las carre-
ras efectusdas surge como neta con-
clusién que la inmensa mayoria de los
abandonos se debe a fallas en los
motores, debido al tremendo esfuarzo
& gue son sometidos, Los cascos, por
su parte, responden perfectamente. La
mayoria de lag embarcacionss se in-
clinan por Chevrolet V-8 o el Ford de
7 litrog (427 pulgadaz), en molores
Interncs, ¥ los diésel son menog usa-
des. La mayoria de las lanchas tienen
dos ejes de hélices y emplean el sis-
tema de trasmision ‘'V-drive'. El uso
de una hélice unica, aplicado hace al-
gunos afiog, no convenclé ni se hizo
popular, debido quizé a los problemas
producidos por la reaccién de la cupla
motriz en embarcaciones de tanta po-
tencia y relative pequefio tamafo. Una
inovacion la trajo la introduccion de la
turbinza a gas, que se impuso en 1966
en la Sam Griffith Memorial Race, pero
gu uso fue posteriormente prohibido.
Aungue parezca mentira, un error de
traduccion del nuavo raglamente de ia
U.LM.. hizo gue en 1967 volvlera a
participar una turbina, que se clasificé
segunda. Después no volvieron & pre-
sentarse, El conjunte de la turbina es
costoso, pero ofrece grandes ventajas
en este tipo de embarcaciones espe-
ciales para competencias de largo
alento. Principaimente su peso, qus
disminuye al 85 % respecto de los
diésel, Io que permite obtener un ren-
dimiento superior, Por otra parte, la
seguridad de operacidén es excepclonal,
aungue suU consumo es algo superior
&l de los motores a nafta. Segln los
entendidos hay disefics que, propul-
sados por turbina, serfan imbatibles,
y verdaderamente es una pena que los
progresos técnicos no puedan aplicar
se a esias carreras, que constituyen
uno de log bancos de prueba més ri-
gurosts que se conocen. Tampoco se
plensa que seria la solucion efectuar
competencias solo parg turbinas, Lo
gque la gente desea es la confrontacién
de la misma con log motores tfradicic-
nales. La solucién radica en establecer
un reglamentoc que determine bajo qué
parametros deben compararse los dis-

Esfa sz una da [as
embarcacioneas més
veloces de lag gue
complien en las regalas
off-shore. La "Dalta 28"
dizefaca por el

flallano Renato Leyl.

Su valocidad mdéxima:
126 km/h.

2

La Burfury”, dibufs
dae uno de log grandes
proyectistas ¢el mundo:
Renalo Leyi. Este
dizenador iHalieno on
gl creador de la carena
gue feva su nombrs

¥ comparie ¢on

Jim Wynna &l celra

de les reyes cde la
tecnicay da fas regatas
de &liura.

3

Jim Wynne es el
creador ce ezta lancha
perg regates de aftura
—ofi-ghore—, Do &u
tablero han saiido Ia
mayar cantidad

der Cieefios ganadores

en las carreras por el -

campeongto mundial.
Ademds as un
axcalania timonal

¥ fus campedn del
munde &l afic pasado.

4

Transparente de fa
gmbercacion da

Jim Wynna, Doce
meiros de esfore, fondo
gn “¥'" profunda

¥ dos motores ciésel
Cumming de 500 HP
cadda uno. A proa, bajo
cublarta, comodidades
para fa reducida
tripulagidn.
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tintos medios propulsivos a fin de ofre-
cer una competencia justa, sin favore-
cer ni 28 uno ni a otro, Pero dejemos
estas divagaciones y sigamos con nues-
tro tema.

Muchos son los asiduos participantes
a este tipc de carreras, no muy bien
conocidos por nosotros, Uno de ellos
es Merrick Lewis, vencedor en 1986 da
la carrera Viareggio-Bastia-Viareggio, v
que prepard una lancha de 9,75 matros
de eslora, integraments construida en
aluminio, Otro americano es Car] Kie-
fhaefer, vencedor de la Sam Griffith
Memorial Race antes mencinonada. En-
tre los europeos se destacan los ita-
llencs Bolestrierl y Petroni ¥y los ingle-
ses Shead y Gardner.

Por ser la primera vez que tratamos
este tema, quisimog buscar una carrera
"tipo™ para describir, a fin de dar una
idea completa de esta clase de prue-
bas. Finalmente nos decidimos por una
que, aun dentro de las “‘off-shore”, fue
considerada algo asl como fuera de
gerie. Tan es asl que, con excepecién
de las 24 horas de Chasewater, donde
por fuerza hay que andar 24 horas, la
que vamos a narrar constituyd la prue-
ba en que el puntero tardd mas tiempo
en llegar triunfador a la meta. Se trata
de las 500 Millaxr de las Bahamas, so-
bre un recorrida neto de 512 millas
terrestres, o sea un total de 823 km.
Fue organizada por el Ministerioc de
Turismo de las Islas Bahamas, gue
eéstaba muy interesado en promocionar
€l turismo en las islas, Por ello aportd,
para distribuir en calidad de premios,
la cantidad de 50.000 délares (eso sl
que es “fomentar' una carrera, Jver-
dad?). Los inscriptos fueron 63 vy la
competencia se largé un domingo a las
siete de |a mafana. Sobre la dificultad
del recorrido dejamos que las conse-
cuencias las saque el lector teniendo
en cuenta lo sigulente: el vencedor,
Odell Lewis, con una embarcacién pro-
pulsada por dos motores Mercruiser de
450 HP cada uno, llegd a las 8 de la
noche, con un tiempo neto de 12 h,
08 m, 20 s. El segundo, con una lancha
de unos 9 metros de eslora y tres fue-
ra de borda de 110 HP c¢ada uno, llegd
algo distanciado, ya que su tiempe fus




Las regatas off-shore, o de altura, comenzaron a correrse
hace diez anos. La primera de ellas fue la Miami-Nassau. Hoy se disputan doce
_ carreras internacionales por ano, que v
ﬁnnfn_rman el Campeonato Mundial de la dura espeuialidad
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2 por NICOLAS GELORMINI
de 14 h, 15 m. Muchos fueron que- 3 . : S
dando por &l camino, la mayoria por
inconvenientes de motor y algunos por
otras causas. Enire estos dltimos, BIll
Wishnick, gque encontrindose puntero
con dos motores de 700 HP cada uno
rompié los ¢omandos de timén. Se vio
cbligade a mantener el rumbe y gober-
nar la lancha variando individualmente
la velocidad de cada motor. Sorted asl
felizmente los peligrosos bancos de
coral, pero resignd los puestos de pri-
vilegio, Los arribos de los competidores
se prolongaron todo el domingo y &l
lunes todo el dia. En total llegaron 186,
que representa menos del 30 % de los
63 que largaron, Algunos que empeza-
ron con cuatro poderosog fuera de
borda terminaron la carrara con uno
solo en marcha, Otros se la tomaron
con mucha filosofia y luego de haberse
detenido en una isla a cortarse el ca-
bello (si, sefores, a cortarse el cabello)
llegaron €l lunes de noche, después
de dos dlas y una noche de “carrera’.
Eso sf, fue uné&nime la opinidn que
fueron los que llegaron mejor peinados.

En resumen. Este tipo de competen-
cias da, evidentemente, para todo. Las
lanchas gque participan son exclusiva-
mente de carrera, es ridiculo pretender
1o contrarlo, Por ello, y como €l pro-
pietario de cada une de ellas no puede
sacarle otro provecho, los organizado-
res buscan siempre la manera de apo-
Jar econémicamente a los integrantes.
Piénsese que el puntero se llevé 25.000
délares, amen de otros premios meno-
res. Sin embargo, como ya dijimos,
este tipo de carrera no obedece solo
a un espiritu deportivo. Las fébricas
de motores la toman como |z mejor ¥
més dificil prueba a que pusden some-
ter sus unidades. Quiza nosotros no
estemos ain en condiciones de orga-
nizarlas, pero la producclén local abas-
tace de lanchas gue podrian afrontar
pruebas un poco mas modestas pero
que serian sensacionales.

Sin necesidad de sentir el “llamado
del destino", podemos escuchar el lla-
mado de dos cludades gue estidn ublce-
das en forma ideal para eventos de-
portivos similares al qus nos ha ocu-
pedo: Mar del Plata y Punta del Este.
Ojald pedamos verle pronto, i
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E! dia 10 de agostc se realizd la

primera carrera de Foérmula 1 Inter-
nacional correspondiente al Campeo-
nato Metropolitano que organiza ta F.
A.D. A., entidad rectora del sutomo-
delismo en nuestro medic,

La misma se llevd a caboc en la
calle Baltar 250, Club Claridad, de la
localidad de Ciudadela.

Veintidés fueron los Inscriptos, de
los cuszles tres fueron descalificados:
una por diametro de rodado delantero,
otro por la trocha delantera y el ter-
cero por trocha traserza.

También fueron varios los corredo-
res que por no estar federados, por
pertenccer a la categoria novicios (que
no agcreditan ninguna carrera ganada
hasta e/ momento de ia competencia)
y por llegar tarde los més no pudie-
ron participar. El cierre de inzcripcion
se efectud, tal como se habia anuncia-
do, & las 1530 horas exactamente.
Entre otros que se quedaron afuera
por ese motivo, podemos mencionar
al conocido Horecio Cella.

Muchas fueron las figuras conocidas
que reaparecieron a raiz de esta com-
petencila: “Tito" Cichetti, "Bobby" Na-
varro, €l famoso "Pedn”, Salazar, efc.

En las pruebas de clasificacion el
mejor tiempo fue lograde por el auto
N¢ 138, conducido por José Luis Anes-
s, el segundo tiempo por e auto
N° 127 de Juwlio C. Blanco, con 12
sequndos vy 12 segundos 2/5, respec-
tivamente.

Las series se corrieron a 16 vuel-
tas, con los siguientes resultados:

Izquierda: Muchas
familias, con nifios

y damas, companian
el pablico que
presencid la carrera
de férmula 1

del campeonato
metrapolitane.

Abajo, izguierda:
Los cuatro finalistas
y un colocacoches
en plena accién.

De izquierda

a derecha:

H. Albert (29),

J. C. Blanco (49),
A, J. Sasselli (39)

y H. Galache {19).

Abajo, centro:

La mesa de jurados
al finalizar la prueba.
Los coches, los
trofecs y muchas
sonrisas. También

la grata presencia
femenina.

Abajo, derecha:

El propietaric de la
pista, sefior Cuadra,
en presancia

del Sr. Cazziani,
comisario deportivo,
hace entrega

del trofeo

al ganador,

Horacio Galache.

Se llevé a caho, organizada por la FADA, la

primera competencia de automodelos reservada

para F-1 internacional. Se impuso
Horacio Galache con Ferrari-Mura 1000

por JUAN CARLOS LLANOS

Pos, N? Conductor Escuderla Modelo Motor Chasis
1* Serie 1? 138 J. L. Anessi Colén B.R.M. MURA 10000 Anessi
29 128 E. Favelukis Aute Zoom Eagle 26D rebob. Jim. 19
2+ Sarie 1% 143 G. Sivadén Minimodels B.R.M. Cukras Champion
2% 127 J. C. Blanco - McLaren . Elanco
3° Serie 1% 93 H. Galache Sipper Ferrari MURA 1000 Galache
29 8 C. Robert Minimodals B.R.M. - Dynamic
4* Serie 19 3 H. Albert Milou . 26D rebob. Jim. 12
2¢ 32 H. Elias = r MURA 1000 Mura
Los cuartos-de final, 2 16 vueltas, arrojaron los siguientes resultados:
Primero: 19 139 J. L. Anessi Segunde: 19 93 H. Galache
2¢ 143 G. Sivadén 29 3 H. Albert
Los repechajes, también a 16 vueltas resultaron:
Primero: 19 132 A. J. Sasselli Esc.Merctil. B.R.M. Champion Merctil
29 5 R. Miramontes Esc. Milou B.R.M. 16D rebob. Pedn.
Segundo: 19 4 Carlos Robert
29 127 J. C. Blanco
Semifinales a treinta y dos vueltas:
I* Semif. 192 93 H. Galache 2% Semif. 19 8 C. Robert
29 3 H. Albert 20 127 ). C. Blanco
La final se corrid a 48 vueltas, con el siguiente resultado:
19 83 H. Galache Milou Ferrari MURA 1000 Galache
a2 3 H. Albert Sipper B.R.M. 26D rebob. Jim 1?
3% 132 A. J. Sasselli Moerctil " Champion  Merctil
4% 127 J. C. Blanco Minimodels McLaren Cukras Blanco
59 143 G. Sivadon Minimodels B.R.M. Cukras Champion

Nos permitimos recordarles que el
préximo sédbado 7, se correra la se-
gunda fecha de Turismo Mejorado, en
el Club Uspallata, Uspallata 2773, Ca-
pital Federal, |0Ojo con las medidasl

60 mm de ancho méaximo es lo per-
mitido, coches con Iinterior y piloto, ¥y
sobre todo recuerden que ésta es la
categoria para novicios, donde pue-
den hacer sus primeras armas. >
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Pasaron varios afios, y los mejores
automovilistas de hoy en dia

alguna vez fueron motociclistas. Como
ejemplos bastan Vianini, Cupeiro,
Galluzzi, los hnos. Caidarella, Salatino,
Vv una serie interminable de

figuras de vieja data de las dos ruedas

H:ce algunos afos, unos diez, mas
o menos, el motociclismo argenting es-
laba en su épcca de oro propiamente
dicha, tanto deportiva como industrial-
mente. Las fabricas de motocicletas o
armadoras obtenian ganancias extral-
das de un mercado que gastaba enor-
mes cantidades de motocicletas men-
sualmente. Paralela v consecuentemen-
te, el motociclismo deportivo contaba
con equipos oficiales de motos nacio-
nales y extranjeras, estas Ultimas a
cargo de los representantes o impor-
tadores de la marca en cuestién,

Empezarcn a aparecer nombres co-
mo Jorge Cupeiro, Miguel Angel Ga-
lluzzi, los hermanos Salatino, Kissling,
Caldarella, Johnny Perkins, Andrea Via-
nini, Ternengo en Santa Fe, Gradassl
en Coérdoba, y preparadores como
Oreste Berta.

Fasaron afios v la mayoria se pasé
a los cuatro ruedas. Cuando &l merca-
do automovilistico empezd a progresar
de la misma mansra que lo habia he-
cho el moteciclismo. Hoy en dia son
figuras de renombre dentro del de-
porte,

Por ejemplo, Andrea Vianini. Muy
pocos saben que el “Tano” empezo
en el ruido con las motos. Corridé una
Unica carrera en Mendoza en el afio
1961 (mas o menos a los 20 afos)
con una Aermacchi-Harley Davidson,
que en esa época juntamente con las
Benelli y las Guzzi importaba & nues-
tro pals su padre, =l itdlico “Peppino”.

Cuando Andrea largd, inmediztamen-
te su padre empez0 a preocuparse por
su contextura fisica; decia que €ra un
muchache “buen mozo" y que con
este deporie se iba a arruinar la cara
en alguna rodada. La cosa es gue An-
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drea ya emprezaba a demostrarse co-
mo un piloto impetuoso, un “‘matto™
como Pairetti en Monza. Al largar la
carrera se quedo un poco atras, en la
primera vuelta estaba octavo; apurd
cada vez més, pasando una moto tras
otra, en su estilo de los primeros
tiempos, © sea, a fondo v “dale que
tedavia camina”. Llegd a estar cuarto,
pero sin que ninguno de sus adver-
sarios gque marchaban adelants se ha-
ya detenido por alguna falla o una ro-
dada. En esa posicion termind todo:
se rompid la jaula del ruleman del mu-
fion del cigliefial ¥ Andrea recorrid
parte del Parque General San Martin
a pie. Cuando Luciano Fernéandez le
preguntd a Vianinl padre qué habia
pasado, este le musitd secretamenis
al oido: "Ha spacaito la gavia", que
en buen lunfa portenio significa: sond
la jaula,

Por esos afios existia el equipo NSU,
que gastaba sendas Sport Max, dirigl-
das desde abajo por Von Dory y Bella
Foray y alendidas técnicamente por
Luciane “Barba” Fernandez, que esa
epoca era tan Luciano pero menos
“Barba™ que ahora. El primer pitoto era
Miguel Angel Galluzzi, hoy en dia fia-
tista especializado, cencesionario de la
marca en San Pedro y feliz propletario
de una pizzeria en pleno Buanas Aires,
El segundo, o mejor dicho el gue entrd
después al "team”, fue Jorge Cupeiro.

En una carrera en la costansra, Cu-
peiro, que en £se entonces lo llamaban
“Gusano” por lo flaco, largo y para
colmo siempre metide dentro del buzo
de cuerp clasico de los motociclistas:
padecia una moto que no frenaba nada
de nada. Para demostrarle a Foray el
prcblema se paré con la moto en mo-
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; L= NSU Sportmax en su plenitud. Galluzzi la
sostiene. Ohsérvese la gente gue habia
" 2n las tribunas.

El equipo NSU en pleno. Pero el del medio 2s un colado
' gue nada tiene gque ver con esa marca. Ni mas
" ni menos que Nello Maffei montado sobre la Guzzi
uGambalunghino” gque conducia Pie Giovanini y que fue
" gonstruida especialmetne por la fabrica italiana

para gue el as italiano Enrico Lorenzetti tuviese
posihilidades para la conquista del Campeonato del
" Mundo. El de la NSU 54 es Miguel Angel Galluzzi

y el de la B4 el “Ballego” Cupeiro.

L_. .
= ==

i

Caldarella y Pochettino con las Gilera
cuatro cilindros oficiales, cuando vinieron
a nuestro pais, en la foto, corriendo

en Cdrdoba. Ambos fueron brillantes figuras
del moteciclismo deportivo.

Andrea Vianini cuando corrid su primera ’

carrera. En moto. Fue con una
Aermacchi-Harley Davidson en la competencia
de Mendoza en el 61. En la foto

lo acompanan Armando Poggi ¥ Hugo Squilarri,
guien le construyé a Andrea uno de los
mejores monopostos que hay en el pais.

Jorge Cupeiro con la NSU a la izquieida, con
la NSU y el rostre aninado mas aun del
inolvidable Jorge Kissling.

L
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vimiento sobre el peadal del freno tra-
sero, ayudandolo con tods los miscu-
los de la mano derecha haciendo
fuerza sobre €l delantero, vy le dijo:
“No ve, no frena nada”. A lo que
Foray contestd con el tipico acento
magyar: “Pero has venido a corer o a
freparrr”. Por supuesto, media hora
después los frenos estaban en inme-
jorables condiciones.

En ung ocasion M. A, Galluzzi con
una Matchless, bajé el tiempo de Li-
berp Liberati en el circuito N? 2 del
Autodromo de Buenos Alres, Habia
usado unas antiparrag muy oscuras ¥
para colmo de males, el dia era nu-
blado. Cupeiro, qua tenla la costumbre
de pedir prestado siempre algo a todo
el mundo, le pidid las antiparras. Y
“Lito” (que ya entonces tenia sus Kili-
tos encima igual gue shora) por su-
puestc se las dio. A las dos vuslias,
paré €n los boxes y le dijo: "¢ Queres
gue me mate? Con estag antiparras
oscuras no se ve nada”. A lo que Mi-
guel Angel Galluzzi le respondid: “iY
como te creés vos que hice el record
de vuelta recién? SI velz bien no lo
hacia".

Hoy en dia, ellos estan en olra cosa.
Hoy en dia el motociclismo deportivo
también esta en otra cosa. Pero fue-
ron nombras que hicieron pearie de la
historia del deporte de las dos ruedas
en la Argentina, pilotos gue lievaban
muchas personas a las tribunas de una
época en que el circuito se llenaba de
motos grandes, de hasta 500 cm3, que
parecla gue solamente ellos podian
manejarlas. Como sl tuviesen un su-
persentido mas, Come si fuesen super-
hombres, ;;
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VENTAS RECORD DE
CHEVROLET

—==

Segln lo anunciado por el ge-
rente de Venias de General Mo-
tors Argentina, sefior Gilbert C.
Donovan, la empresa ha batido
todos los records de venta en
julic pasado de coches de pasa-
|eros desde el lanzamienio del
Chevrolet 400 en 1862,

La cifra de las ventas duranie
el mes de julio alcanzd a 1.472
unidades, representando un au-
mernto del 114,9% comparén-
dolas con las de junio, mes en
a8l que =e vendieron 685 coches
de pasajeros, siendo asimismo
comparado el porcentaje de al-
mento de dichas ventas con sl
de jullo de 1867 de 61 Ss. Tams-
bien batid records de ventas el
Chevrolet Super Sport equipado
con el motor 250 desde su lan-
zamiento &l mercado el afo pa-
gado, Durante e| periodo antes
mencionado se& han vendido 320
unidades S8, produciéndcse un
incremento del 58,4 % més que

an & mismo mes del afio an-
terior.

El total de las unidades wven-
didas, sumando vehiculos de pa-
sajeros y comerciales, en julio
asciende a 2.361, resultando una
cifra record para el afio en
CUTso,

DOW CORNING EN
URUGUAY

Ha sido designadeo para €l
cargo de represeniante regional
de Ventas para la Republica
Oriental del Uruguay de |a firma
Dow Corning, el sefior Walter
Zulauf, Estg flamante represen-
tacion dependeré de la Gerencia
Regignal de Dow Corning Silico-
nes Interamericana Lid., cuya
sede se encuentra en Paseo Co-
l6n 315, de nuestra capital.

INVENTO ARGENTING

La firma YASTA S. A, lanzd al
mercado automovilistico un nue-
vo crique eléctrico que ahorra
infinidad de molestias a los au-
tomovilistas. El aparato fue in-
ventado por €l sefior Migusl Lo-
renta y ya se otorgaron patentes
de fabricacién de este elemento
a industrias de Espana y Brasil.
El crique (Electrocrique) se utili-
za mediante e| enchufe da uno
de sus terminales en €| encen-
dedor del automdvil, operacion
simple y cdmoda. Electrocrigue
s¢ produce en tres versiones:

para automoviles chicos. media-
nos y grandes, existlendo ade-
méas un modelo muy espacial pa-
va camiones o vehlculos pesados
que levania nada menos que 20

toneladas.

El Electrocrique fue distingui-
do en la Gltima Exposicién Ga-
nadera de Rosario con la Me-
dalla Honoerifica que premia sus

positivas cualidades técnicas y
funcionales.

NUEVA FLOTA CHRYSLER

Recibid el ingeniero Aldo Pa-
renza, gerenie de Explotacidon de
DEBA, direccién de Energia de
la Provincia de Buenos Alires,
lag llaves de las nuevas uni-
dades Chrysler de manos del se-
Aor Alfonso Briones, vicepresi-
dente de lgarreta S5.A.C.l., firma
concesionaria de la mencionada
marca.

Esta reparticion ha adauirido
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un lote da 75 pick-ups y camio-
nes Dodge y automdviles Valiant,
para reforzar €l equipo mévil en
las diversas pbras de electrifica-
cién que realizd. En dicha cere-
monia se contd con la presencia
del sefior William Jarvis, gerente
de Ventas al Gobierno y Flotille-
ros de Chrysler Febre Argenti-
na S. A.
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BERGANTIN

4 cil.

4 cil. lujo
4 cil lujo

€ cil.

BORGWARD

Isabella
Isabella
Isabella
Isabella
Isabella
|sabella ......

------

Isabella

" om

iiiiiiii

--------

Stper 4 p. ...
ouper 4 p. .
Siper 4 p. ...
Slper 4 p. ...
Saper 4 p. ...
Super 4 p.

CADILLAC

gR-R-E.E.

L]

S}hhhh-ﬁ-h

e

222272

4p. ..

llllllll

----------

lllllll
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rrrrrrrr
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llllllll

CV standard

2.V lolo .. 5.

--------

--------

1946

150.000

200.000
220.000
250.000

300.000
320.000
360.000
390.000

450.000
480.000
§00.000
560.000
600.000
670.000
730.000

160.000
220.000
170.000
180.000
200.000
220.000
240.000
280.000
320.000
260.000
400.000
450.000
500,000
=50.000
600.000
700,000
780.000

170.000
200.000
230.000
270.000
280.000
300.000
320.000
400.000
450.000
450.000
470.000
530.000
580.000
640.000
700.000
750.000
830.000
900.000

270.000
280.000
310,000
330.000
290.000
320.000
360.000
400.000
440.000
480.000
520.000
560.000
620.000
650.000

230.000
320.000
370.000
380.000

%,

p.
p.

. Air &8 mec ..
. Air 8 aut. ..
RIS e
AR, .,
Air B aut. ..
F T ) e
Iimpala 8 aut.
Impala 6
Impala
Impala B
Impala & .
Impala E
Impala 6 mec. .
Impala 8
ltduﬂ!!
Impala 8 aut. .
lll4.Dﬂrl

DIHED @@ S =

EEEEEE

llllllll

Impala 6 mec. .
Impala 6 mec. .
Impala 8 aut. .

SR . e s
Special
Super
Special ,......
Super .......
opecial
Super
Spacial ......

CHRYSLER

NN S =Y
TOP

rrrrrrrrr

----------

----------

£ = - R A =R

aaaaaaaaaa

CISITALIA

850 cc Coupé .
850 cc Spyder .,
1100 Berlina ..
1100 Spyder . ..

DE CARLO
600

700
IO e e s

----------

----------
----------

WA W W W

DE S0TO

N e T R
4 p. chico ....
4 p. Driv. .....
4p.8cil .....

DI TELLA

.........
aaaaaaaaa

BEF RS &R

Magnette .....
Traveller
1500
Magnette
Traveller ......
PR R el S O

"EE R

196172
1961
1945
1949

1960
1960
1251
1961
1362
1963
1964
1965

Los precios de los gehicuins usados que publicamos son estimativos v se deben
E"te_ﬁﬂﬂr para operaciones a !fﬂl'-‘tuaf ial contado! Debemos aclarar que estds precios
sufrirdn entonces variacién si la operacin de compra se pretende hacer con finan-

ciacién o si se desea hacer una permuta o entregar el vehiculo como

arte de pago

eEn un concesionario de cualquier marca, para comprar una unidad nueva. Paralela-
mente aclaramos que la estimacién se ha hecho para upidades en estado medio
de conservacién (ni muy bueno, ni excesivamente malo); en consecuencia dicha esti-
macidn podrd sufrir una variacién del 10 al 15 %, dependiendo esto del estade del

coche, gomas, accesorios, etcétera.

420.000
440.000
460.000
=00.000
500.000
520.000
250.000
600.000
620.000
570.000
650.000
600.000
630.000
700.000
720.000
800C.000
950.000
270.000
1.050.000
1.000.000
1.200.000
1.150.000
850.000

1.350.000

950.000
1.400.000
1.600.000
1.500.000
1.050.000

950.000

1.200.000

1.050.000

1.350.000

1.250.000

1.550.000
1.250.000

180.000
190.000
250.000
260.000
280.000
300.000
320.000
350.000
370.000
400.000
450.000
490.000

500.000
$20.000
350.000
280.000

250.000
360.000
380.000
500,000
400.000
430.000
400.000
420.000

200.000
300.000
270.000
330.000

600.000
620.000
650.000
680.000
710.000
720.000
750.000
750.000
790.000
820.000
220,000
820.000

Magnette .....
Traveller ......

1500
Magnette .....
Traveller

D. K. W.

Sedan
=edan

Sedan

qqqqqqqq

--------
--------
aaaaaaaa
--------
llllllllll
----------
llllllll
---------

SR . enesnes
31511 At B
Sedan ...... .
Uniwv.
Sedan i irenns
Universal

...........

A el oo s
ESTANCIERA

llllllllll

..........
----------
----------

----------

Ika
lka doble tracc.
7 iy LR
Ika doble tracce.
Ika
Ika
|ka doble trace.

iiiiiiiiii

FIAT

4 p. 1100
4 p. 1400
1400
1400
1100
o | R SRR
600
1100
600
1100 .
T e e
1100 .
2100
750

---------

iiiiiii
ppppppppp

rrrrrrrrr

111111111
.........
.........
.........
.........

1500
Familiar
600 E
1500
150 C Largo ..
Familiar
Familiar Largo .
B0 E ........
800 Spyder ...
800 Coupé ...
IS0 o
1500 Familiar .
1500 Coupé ...
- 12 e SR

1111111

8350.000
850.000
£90.000
950.000
950.000

350.000
370.000
380.000
420.000
4320.000
4350.000
500.000
460.000
520.000
550.000
=70.000
780.000
670.000
680.000
700.000
720.000
820.000
850.000

200,000
210.000
220.000
270.000
280,000
350.000
250.000
390.000

350.000
400.000
450.000
500.000
550,000
600.000
650.000
700.000
750.000
750.000
750.000
780.000
£20.000

1.000.000

160.000
200.000
220.000
290.000
220.000
220.000
280.000
430.000
320.000
490.000
400.000
§80.000
750.000
440.000
650.000
490.000
700.000
780.000
550.000
820.000
850.000
580.000
900.000
980.000
950.000

1.000.000

'§00.000
700.000
680.000

1.050.000
1.100.000
1.300.000

670.000

800 Spyder ...
800 Coupe ...
LRI g
1500 Familiar .
1500 Coupé ...

FORD

rrrrrrrrrr

OIS o

4 p.
Coupe sedan

L P R
Pretect ol
Fairl 500 6 mc.
Fairlane 8 aut.
Fairlane 6 mec.
Fairl 500 8 aut.
Galax. 6 mec. .
Galax. &
Galax. 6 ......
Galax. 8 aut. .
Faicon .......
Falcon Stand. .
Falcon de Lujo
Falcon Stand...
Falcon de Lujo
Falcon de Lujo
Falcon Futura .
Falcon Stand. .
Falcon Stand. .
Falcon de Lujo
Falcon Futura .
Falcon de Lujo
Falcon Stand. .
Falcon Futura .

GRACIELA

-----------

aaaaaaaaaa

|||||||||
iiiiiiiii

lllllllllll
.........

----------

||||||||||
----------

700
700

----------
11111111
.........

llllllllll

JEEP

|

----------

----------

1967
1567
1967
1967
1367

1946
1945
1946
1951
1953
1954
1954
1955
1956
1557
1957
1958
1958
1960
1960
1961
1961
1962
1963
1963
1964
1564
1965
1965
1965
1965
1966
1966
1967
1967
1967

1957
1958
1960
1962

1960/1
1961
1961

1947
1950
1956
1956
1961

1940

1946/7/8 200.000
1946/7/8 240.000

1945

1958/9
1960/1
1960
1961
1962
1962
1963
1963
1564
1964
1964
1965
1965
1965

1957
1958
1959
1960
1961

750.000
700.000
1.150.000
1.200.000
1.400.000

360.000
4£30.000
360.000
380.000
400.000
420.000
400.000
480.000
250.000
520.000
500.000
600.000
580.000
700.000
/50,000
850.000
850.000
850.000
850.000
900.000
870.000
950.000
1.050.000
1.280.000
1.000.000
1.100.000
1.300.000
1.400.000
1.400.000
1.350.000
1.500.000

170.000
190.000
220.000
360.000

250.000
310.000
330.000

140.000
1590.000
250.000
250.000
330.000

140.000

250.000

160.000
200.000
320.000
330.000
360.000
380.000
380.000
400.000
400.000
420.000
600.000
430.000
450.000
670.000

300.000
330.000
360.000
400.000
420.000
430.000

—»
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A ESTIMAL ESTIMAC
MARCA ANO ESTIMAC. | MARCA ARO ESTIMAC. | MARCA ANO ESTIMAU. | MARCA ARO ESTIMAC,
ka8 .......... 1963 440,000 24HP ........ 1962 320,000 C, de Lujo 550 1965  950.006 | VAUXHALL
IR e o AT04 450,000 34 HP Prinz ... 1963 340,000 Classic Custom 1965  1.000.000 Velox 6 cil. 4 p. 1950 280.000
k8 .......... 1965 460,000 Sport Prinz ... 1961 500,000 C. Country 660 1965  1.100.000 lox 6 cil. 4 p. 1951  300.000
ka 1966 470,000 Ambassad. 990. 1 ol L
k8 ........,. 1967 520,000 | OLDSMOBILE Ambascad. 999, 1968  1300.000 Vbl g e B
4D .iieuniee. 1950 300,000 Classic Custom 1966  1.200.000 dad |
KAISER SRAL e 1951 320.000 De Luxe 550 .. 1966 1.100.000 | yOLKSWAGEN
Manhattan ..,. 1955 340,000 T e - 1951 330,000 C. Country 660 1966  1.250.000 Rl e 1956 450,000
Carabela ... . 155‘3 3ED.DUG 2 Pr sossnnnss 2 1353 350,000 AmbEEEEer 3 1967 1.500.000 E.‘.-:p-m’t ....... 195? 470.000
- ' : s EXPOrE «..ev.. 195 ,
Carabela 1359 380,000 4p 1953 370,000 Ambassad. 990 1967  1.550.000 : & 430,000
Carabela ..... 1960  400.000 BB n Al 1854 380,000 C. Custom 660 1967  1.350.000 Exbort Y959 £30.000
ammi NS @m) o B e Dl By ) son oo g S
rd B, aewas k T e T ; - r L
R TR | Boer N ke soom
LINEA 380 IKA-RENAULT 884 p. ....... 1958 = 500,000 | RENAULT , T 1562  700.000
Ambassador ,,. 1967  1.350,000 B 4D 1961 750,000 Dauphine ,,... 1358 300.000 P '
taeco. i namo | gip i mmEUanm | Duehi o e BAK | oo
« L USTAMm - ; . sannaas L000 | 2 bLaupnine ,.... .
Dauphine ..... 1962 220.000 A v A 1855 440.000
EREENE or - CAWT S Ske ot B0l | ey Gordini -..... S iBE2. - ashoon | ARl 1958 520000
LINCOLN Rekord 2 p. ... 1956/7 400.000 | Dauphine ..... 1963 5 400.000-1 S BRERRE oo 100 © D090
4 TR 1963 400.000 P .- 1060 7HO
B 1940  160.000 Rural ........ 1956/7 420,000 B e e 155 1962 850,000
P s 1946/7 190.000 | Rekord2p.... 1958 500000 | GOrEINT ie.e.. hean T« AN e ‘
¢RI wal g | Rl e smaw | Ly B A0 | s
Peindasaaenes ' Bl bt SR ot | Gerdint e -1964% . 660,000 | ... ... 1940  200.000
MERCEDES BENZ Rekord 2 ppesd 1960 . 570,000 | 4 13 Wloc. .o 1383 TEAISE SRS - - - e SR
4 p. naftero .,. 1951 250.000 Rural <. n 0 1960 590.000 T VeIl .. : SIORIR v ;
: . Gordini ....... 1965 580.000
4 p. diese} ..,. 1951 300.000 Rekord 2 P o.e. 1961 €30.000 DHI.I]:IhEI'I:E 1965 480.000 WOLSELEY
Rural dlessl .. 1953 350,000 Rural ..o .. 1961  660.000 ltegiiy 35
Gordini ....... 1966  650.000 Aplr. . . 1947  140.000
580 .......... 1983 350000 Rekord 2 p. ... 1962  670.000 SR Joee | E30.000 i et
Enﬂ W NN mEEg W 1953 4U'D|GIEIG Euml BoEowmom oo o Ig‘EE ?DD-DU‘:I 4 L o ::::: 1955 EI:IUI.HDU FaRtes: . 7 7
170 diesel .... 1854 500000 | ppygepr Gordini ...... 1967  780.000
180 .uvvnrinss 1954 550,000 203 1955 400.000 S M= Y il gl 1967 700.000 | s
%gg A et jiggg gggggg ANS . 1956/7 B50.000 Renault 850 .. 1967 es0.000 | | PIGK = UPS USADAS
= b A AR T 580.000 403 - et 1558/8 650,000 RILEY I
219 naftero .,. 1959  1.500.000 403 .ialadase 1960 680,000 ARGENTA
ah ' setal 1959 1.650.000 | 403 .......... 196185 720000 | 2800 ... e I Pickeop 524 1952  580.000
220 Scoupé ... 1961 1.900000 | 403 .......... 1962 780,000 o Sy ‘ Pick-up ...... 1963  600.000
P 1500 1961  600.000
2205 4 Pivsa s 1961 1.700.000 404 ..ol 1962 850,000 1500 I 1965 guu.nnﬂ FEER‘UI} ...... 1864 640.000
DAEE i L 1962  2.000,000 403 ....... ... 1983 820,000 s : Pick-up ...... 1965  £90.000
220S4p. .,,. 1962  2.200.000 jg‘* STRCEREEE %E‘Eg suu.ngu SIMCA Pick-up .. 1966  730.000
220 E . cuoor,o 19622600000 | goo Rursbiciun, - 236 SN 1955  300.000 Pick-up ...... 1967  770.000
2205 4p. .... 1963 a.200000 |7 FEe Sreatassae 564 830, RLI‘F-%H g 1955 320.000
200 SE'coupé . 1963 3500000 | 404 3 bancadas 1964 950000 ) GEE cresrshe oRg Soncon | CITROEN
220 SE coupd . 1964 4300000 | 0; © BUICATHS 068 ssoono | Rumal L.l 1936 360.000 Furg s/crist. 1963 300000
‘000, 403 de Lujo ... 1965  1.150,000 2CV Furg. c/crist. 1363 320.00
220 Sgrveorer 1365 4000000 | o4 Standard . 1965 1030000 | SINGER 2CV Furg. s/crist. 1964 360,000
250 S4p. .... 1066 6.500.000 404 Standard . 1966 1.170,000 . S e g e 1947 150.000 Furg.c/crist. 1963 380.000
250 SE4 p. .,. 1966 7.500.000 :gi De Lujo .. %gg? %gggggg e AU T 220.000 | oHEVROLET
250 SE coupe . 1366 8300000 | 404 Gran Lujo. 1967 1350,000 | STUDEBAKER soooeo | 19 Pickwup 1060 700000
MERCURY W BT B T T Y .00 % .
A B ST T T 230.000 10 : 1962  800.000
Goupd conv. .. 1940 300.000 PL; r:uuru e e 1k Lo 1948 240000 | 10 . 1963 850.00¢
E Peocovenceans llgiﬂz gggggg D W e . 1940 200,000 | TauNus %E 1': %ggg gggfggg
2 b U Joas 340000 | 2P rerererce 1946 280000 | 15 M 2p. ... 1956/7 420000 10 . 1966  1.100.000
40 .. : ::“ . :. 1946 370.000 i g """"" :E'g;f ggﬂ.ﬂﬂg 1I7M 4p. .... 15568/9 533335‘ 10 i 1967 1.250.000
Enupé_ e 1946 430.000 3o, e 1954 A00.000 I7M2p. .... 1960 530.000 DE S0TO
Coupé conv. .. 1946 400.000 1955 480,000 17 M Rural ... 19860 600.000
2 2 1951 400.000 oSO EERERRE . I7M2p, .... 1961 650.000 D-100 Pick-up 1962 £00.000
PADEEI R e e G Eoa s Sp0000 17M4p .... 1961  700.000 D-100 . 1963  850.000
Montclalr ..... 1954  470.000 | PONTIAC 17M2p ... 1362  750.000 D-100 , 1964  900.000
Montclair ...,. 1958  &00.000 Sedanette .... 1947 250.000 17 M Rural ... 1362 780.000 D-100 ‘ 1965 950.000
Monterey 4 p. . 1957 570.000 AP i ... 1951 340000 | ropiNO B:%gg " %ggg Hggggg
M. B. RAMBLER 300, 4 p. .... 1967  1.250.000 4 i
$ 00> o By | ey SRR S, e ) i T | posee
o [ 0 855IC Usiom ' - : § 5 Tl 1861 750.000
#p. ...l 1965 900000 | Ambassador .. 1962 780,000 380, 2p. ... 197 1800000 | 2300 TP 198 £00.000
: . . D-100 ; 1963  850.000
MO - Classic _Custom ol ety e e B R T
SHPa D ' 1947 16000 Seipideltl s S el BE S Gal 1963/4 1000000 | D100 ., 1965 950000
FiHE : ' ‘20’ D-100 . 1966  1.000.000
ﬁ |[:|HF; 2p...,. 1948  180.000 Cross Country ) B e 1964 1.1gu.ngn el . it Toiioon
4p,..,. 1948  200.000 660, 1 serie 1963  780.000 T g oo e g ARa }ggg igﬂnﬂgﬂg
E T;.i Mmur lmu 13% éangiggg An}gaﬁ?gﬂr‘??? 1963  820.000 o tame” 1965  1.400.000 | FARGO
Traveller ...... 1966  920.000 C. Country 660 1563  850.000 PPt o vee.. 1966  1.400.000 D-100 Pick-up 1962  800.000
Ambassad, 930. 1963  880.000 Coronado ..... 1966  1.450.000 D-100 . 1963  850.000
N. §. U, De Luxe 550 .. 1964 £50.000 Gran Turisme . 1966  1.500.000 D-100 i 1964 200.000
24 HP ......,. 1958  250.000 C. Custom 660 1964  900.000 T A 1967  1.500.000 D-100 ¥ 1965  950.000
BEHP. 1960  300.000 C. Country 660 1964  950.000 Coronado ..... 1957  1.550.000 D-100 . 1966  1.000.000
S HP 1961 310.000 Ambassad. 990. 1964  1.000.000 Gran Turismo . 1967  1.580.000 D-100 e 1967  1.100.000




FIAT
Multicarga 1500 1964
Multicarga 1500 1965
Multicarga 1500 1966
Multicarga 1500 1967
Multicarga 1500 1967
FORD
F-10 Pick-up 1960
F-100 " 1861
F-100 ,, 1962
F-100 0 1963
F-100 5 1964
F-100 1 1965
F-100 & 1966
F*].m:l fi IQET
JEEP
KA Pick-up 1961
KA o 1962
IKA 5 1963
"{ﬁ- - " 1964
Glad. vV B 1964
Glad. X = 1964
Glad. V n 1965
Glad. X - 1965
Glad. V 5 1966
Glad. X i 1966
MERCEDES BENZ
170 - Pick-up 1951
RASTROJERO
Pick-Up 1361
a 1862
n 1964
= 1965
,, 1266
i 1967
STUDEBAKER
ENBMD. .49 1963
Champ. ..«--. 1964

770.000
£00.000
850.000
300.000
200.000

700.000
750.000
800.000
850.000
800.000
950.000
1.000.000
1.150.000

470.000
500.000
530.000
560.000
580.000
600.000
620.000
650.000
680.000
720.000

270.000

350.000
420.000
420.000
520.000
560.000
€20.000

550.000
600.000

ARD

ESTIMAC.

AUTOMOVILES 0 Km.

AUTO UNION

1080 8. 4 p. cenvniin
Rural Universal

CITROEN

2CV AZAM, 4 p. .....
2 CV AZN, &4 p. ....
2 CV AZ 4p. .

CHEVROLET

Stper Sport .......
Special, 4 p. ......se
Biper, &4 p. L ilHel.
Sdper De Luxe, 4 p. ..

ESTANCIERA

UA-5RB t/simple ....
UA-S5RA t/doble .....

FIAT
BOD B 2 P i ca it
BOO Coupd .......-
BOOC Coupe Spyder ..
1500C - G. Clase, 4 p.
1500 Coupé ........
1500 C-Familiar, 4 p.

FORD
Falcon, taxi, 4 p. ...
Falcon Stand., 4 p. .
Falcon De Luxe, 4 p.
Falecon Futura, 4 p. .
Rural Falcon De Luxe
Rural Falcon Futura

PEUGEOT

404 Gran Lujo, 4 p. ..
404 Super Lujo, 4 p. .

R EEE

1.249.000
1.264.000

859.000
793.000
825.000

2.174,150
1.771.000
1.557.350
2.103.000

1.526.700
1.693.200

878.000
1.085.000
1.050.000
1.411.000
1.650.000
1.485.000

1.736.000
1.769.500
1.885.000
2.021.000
1.960.000
2.063.000

1.520.000
1.665.000

h 3

S

MARCA PRECIC

LINEA 380 IKA-RENAULT

Clas. Custom 330, 4 p. 1.954.700
Clas. De Luxe 380,4p. 1.780.900
C.-Country 380, 4 p. 2.020.100
Ambassador 380, 4 p.  2.490.100
JEEP
JA-3UB, t/simple 8659.100
JA-3UA, t/doble .... 1.041.000
RENAULT
R-4, 4 puertas ...... 948.000
Gordinl, 4 p. .. .iet. 1.017.400
850, 4 puertas ...... 273.000
TORINO
300, 4 puertas ...... 1.741.200
3EOW, 2 puertas .... 2.451.200
380W, Compet, 2 p. .. 2.416.00D
300S, 4 puertas .... 1.520.600
380, 2 puertas ...... 2.245.300
VALIANT
IV, 4 DUSFIAS ...:see 1.979.000
Coronado, 4 Po vevee 2.163.000
Gran Turismo, 4 p. .. 2.193.000
Standard, 4 p. ...... 1.759.000
PIGK-UP 0 km.
D.LN.F.LA.
Rastrojero (diesal) 1.325.000
Doble Cabina ....... 1.490.000

CHRYSLER FEVRE ARGENTINA 5. A.
DODGE Standard

D-100E/ ejes, ch. s/caj.
D-100E/=jes, ch. c/caj.

1.541.000
1.620.000

+ 1° CARLOS A. PAIRETTI

f unase a... | '
- los triunfadores que estanen

LA LINEA QUE AVANZA.'

MARCA PRECIO

De Lujo

D-100Eejes, ch. s/caj. 1.582.000

D-100E/ejes, ch. c/caj. 1.661.000
Standard

D-200E/ejes, ch. s/caj. 1.670.000

D-200E/ejes, ch, ¢/caj.  1.751.000
De Lujo

D-200E/ejes, ch. s.ft:a]: 1.713.000

D-200E/ ejes, ch. c/caj. 1.794.000
CITROEN

Furgoneta AZU ..... 805.000

B B i e 817.000
FIAT ARGENTINA 5. A

Multicarga 1500 ..... 1.191.000

FORD MOTOR ARGENTINA S. A.

F-100 chasis s/caja . 1.655.000
F-100 chasis c/caja . 1.720.000

GENERAL MOTORS ARGENTINA S. A

Chevrolet-C10703 s/c 1.497.200
Chevrolet C-10704 cfa. 1.557.200
Chev, C-10734 c/ancha 1.562.000
IKA-RENAULT
Jeep T-80 t/simple .. 1.553.300
Jeep T-B0 t/doble ... 1.782.000
Jeep Frontal, naftero . 1.644.600
Jeep Frontal, diesel .. - 1.914.600
Jeep Furgén Utilitario  1.444.000
Pick-Jeep t/doble ... 1.103.600
Pick-Jeep t/simpla .. 934.800
Renault 4-F (Furgon.) 812.500

INDUSTRIA AUTOMOTRIZ SANTA FE

D.K.W., plck-up frontal 1.275.000
s.A.F.R.AR,
Peugeot T4 B .... 1.255.000

I
amortiguadores

FRIC ROT/Gabriel

FUERTE EN CALIDAD..!
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TORINO - PININFARINA

de Jorge Carrasco, Capital Federal.

Me dirijo a ustedes con el fin de
satisfacer las sigulentes dudas: Tuve
hace poco la oportunidad de vigjar a
los EE. UU., dondes descubri que cier-
tos automdviles me eran muy familia-
res, Cuando los observé detenidamen-
ie pude comprobar que las carrocerias
de los mismog eran muy similares & la
del Terino. La unica diferencia la cons-
tituian: los paragolpes, los faros, -la
parrilla y, desde luego, el interior. Pe-
ro el casco de la carroceria (guardaba-
rros, capot, techo, badl, etc....) era
exactamente igual al del Terino, EI
automovil & que yo me refiera s un
Rambler American, cuyc modelo creo
que pertenece a los afos 63 o 64,

Mis dudas se acrecientan porgue Yo
tenia entendide segun lag versiones
publicitarias que el Torino erz un di-
bujo exclusivo de Pininfarina para In-
dustrias Kaiser Argentina.

Pregunio por lo tanto: 1) {De don-
de proviene el disefio de la carroceria
Rambler American & gque yo me refiero?

R.: El dissfio de esa carroceria pro-
viene del departamento de siyling de
fa American Motors Co.

2) ;Es el Toring una reastructura-
cion de Pininfarina sobre un disefio
American Motors Co.?

A.: Si, sefor, &l Torino es una re-
modelacién del Rambler American.

3) (Fue acaso un disefic para Ame-
rican Motors de Pininfarina e lka a su
vez adquirié esos derechos?

A.: No, sedor, Pininfarina realizd el
trabajo especialmente para I[ndustrias
Kaiser Argantina, sin que inierviniera
en el asunto la American Motars.

4) iEs entonces €l Torino, un Ram-
bler American “pichicateado™?

R.: &I, sefior, aproximadamente [o
que usted dice es verdad.

5) iDoénde fueron hechas las matri-
ces del Torino?

R.: Algunas en Estados Unidos Yy
otras en nusstrc pals.

EL BIEN DE LOS RASTROJOS

de D. R., Comodoro Rivadavia.

Tengo el agrado de dirigirme a us-
tedes a fin de gque me respondan las
sigulentes preguntas:

1) El Rastrojero, iviene solamente
digsel o se fabrica con motor naftera
también?

R.: Soclamente diessal,

2) Caracteristicas del motor.

R.: Motor Borgward D 301 E 1, die-
sel, 4 tiempos; 4 cilindrog en linea,
1797 cm3; potencia maxima, 52 HP a
4.000 rpm. Cupla méaxima: 13,5 kg a
2.200 rpm. Relacion de compresicon:
1:18,5.

3) (Es un vehiculo considerado
bueno, en general?

R.: Cualquier cosa que se pudiera
reprochar al Rosfrofero tiene, & nues-
tro juicio, solucidn casera de cdmodo
acceso y bajo costo, que compensa
con holgura la nobleza del motor y Ja
robustez gel vehiculo. Gasta como un

encendedor, carga 500 kg, cussta po-
co. Definifdo con una palabra: irrom-
pibie.

4) ;Da resultadc en zonas frias
(temperaturas bajo cero)?

R.: Tanto resultado como en Zonas
tropicales, estepa, tundra, pampa hu-
meda o Pampa y la via. (Entendido?

5) (Qué precio tienan la pick-up ¥
el doble cabina 0 km?

R.: La pick-up, ¥ 1.325.000, y &l do-
ble cabina, § 1.430.000.

6) Aparte de las ventajes como uti-
litario jes recomendable para uso fa-
miliar? Me refiero a uso en ciudad,
con numerosas paradas y SuCSsivos
arrangues,

A.: Es tan recomendable gque, solo
para comparar, puede observar usted
el frato que recibe un motor diesel de
colectivo ... ¥ rinde, ¢eh?

7] iQué killometraje da con un litro
de combustible?

R.: Descargado, en ruta, 12,1 km
pllitro; en ciudad, 12,4 km p/l, y en
ruta, a 80 km/h., 18 km p/l. Cargado,
en ciudad, 10 km p/l, y en ruta, a 80
km plh., 162 km p/l.

B) .Es cierto gque el motor diesel,
debido a que vibra mucho, afleja con-
siderablemenie |2 carroceria?

R.: No representa un problema ma-
vor. Indudablemente, ef mofor vibra
mas que un naftero, lo que hace nece-
sarlo afustar bulones de vez en cuan-
do. De todos modos, no es la muerte
de ningin obispo.

9) La doble cabina, jes todo lo co-
moda que dicen?

R.: 8i, es cdmoda; pero consideran-
do que es un vehiculo concebido es-
pecialmente para carga, no se puaden
pedir asientos reclinables, calefaccicn
o levantavidrios eléctrico. E! Cadillac
Fleetwood frae todo esto, perc no sir-
ve para carga.

10) ¢Por qué no hay concesionario
de la marca en la zona (Comedora)?

R.: Porque no. No tenemos la me-
nor idea.

11) ¢Por gqué no es tan difundido o
conocido?

R.: 1Y qufén le dijo que no es co-
nocida!

12) ¢(MNo se resiente D.LN.F.LA, por
la poca venta del mismo?

R.. Primero, qus se vende mucho,
y segundo, no conocemos ninguna fi-
brica que fabrique aparatos para per-
der plafa.

13) ¢(Pueden agregar algoe mas so-
bre esta méguina?

R.; Agregue todo lo que quiera.. .
hasta 500 kg (carga util).

14) ...Disculpen la molestia. ..

R.: Vaya con Dios...

DIRECGIONES

de A. R. Mentucci, Achiras.

Ruégole me manden a la brevedad
posible direcciones de casas de “Hob-
bies” de la capital o de Cordobsa; des-
de ya muchas gracias.

R.: Le daremos las direcclones de
las casas mds importantes de Capital,
ya que no conocemos las de fa provin-
cia de Cdrdoba (siguiendo nuestra cos-

tumbre, lo haremos por orden affabe-
tico

A) Hobbylandia: Cérdoba 86€, Capl-
tal Federal,

B) Sipper Hobbies Center: Gerrito
1060, Capital Federal.

C) Tuffy Hobbies: Montevideo 947,
Capital Federal.

Desde ya, no hay de que.

PISTA MADE IN CASA

de Carlos Paolucci, Buenos Aires.

Soy aficionado 21 automodelismo, Y
deseo hacer una pista de gran tama-
fio. Releyendo las revistas “CORSA"
enconiré un apunte que decia “Ména-
co’’ en casa, ¥ que tiene un recuadrd
con todas las clases de via, pero YO
quisiera saber si las vias se pueden
comprar sueltas (0 ssa sin el plastico
en los costados) (el metal).

Desearia saber en dénde se podria
comprar; por lo tanto, dada su aten-
¢ion, ruego me lo informen en la re-
vista mész proxima de "Corsa'.

R.: Coma primera medida, s/ no es
usted carpintero le aconsejamos gue
“no se meta en camisa de once va-
ras", pues hacer una pista es dificil.
Pero sl de todas maneras usted prosi-
gue con la [dea original, podemocs in-
formarle que en general las plstas se
construyen sobre “Panelce”, “Linex”
u otro conglomerado de su tipo. El
trabajo se hace ranurando el material
en una profundidad de unos ocho mi-
limetros, v & una distancia de diez a
doce centimetros entre carriles, para
psrmitir el uso de meguinas CcoOITes-
pondientes a escala 1/32, o a 1/4 in-
distintamente, que son [os mas comtin-
mente utilizadas, Una vez hecho eslo,
deherd pegar a ambos lados de la ca-
naleta una especie de trencilla de
cobre, que fabrica la casa Pirelli ¥
que se utiliza en radio, Graciag por su
“saludo atte.".

(PICAN, MAESTRO?...

de H. O. Villegas, Rivadaviz (Mza.)

1) Presenciando una picada entre
una pick-up Studebaker Champ y un
Chevrolet Super, reconocide como uno
de los coches de mas piquse, compro-
bé que en 8.000 metros la Studebaker
le sacd como 300 metros, asegurando
que el Chevrolet andaba en los 174
km/h.

R.: Es demasiado relalivo juzgar las
velocidades o el pigue de dos autos
teniendo como base una picada, y mas
en este caso, en que ambos vehiculos
“tiran" bastante parejo. Es bastante
mds I6gico comparar la pericia de [0S
conduciores.

2} ;Qué dirsccién tiene la fabrica
de las pick-up y por qué no vienen
mas?

R.: La firma "Los Cedros™ las pro-
ducia en Gral. Pacheco, y no vienen
més porque se dejaron de fabricar (la
tabrica cerré en EE. UU.).

3) ;Qué velocidad maxima desarro-
llan?

R.: Alrededor de 160 km/!h (cuando
gran nuevas).
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4) (Cuantas cilindradas tieng wosie
motor, por qué no lo usa ningin co-
rredor ¥ qué carrera de Iimportancia
gana?

R.: Tiene unz sola cilindrada (4.200
cm3); fus usado por Orlando Sotro en
un MA. F1, v no gand nilnguna cgrrera.
No edolece de ningln problema grave,
sdlo que el hecho de tener vélvulas
laterales compiica su preparacién para
competicion.

5) Muchos elogios...

R.. Graclas. Los merecemos.

HOY 5 PREGUNTAS 5

de Sr. Anénimo, Temperiey.

Quisiera, si fuera posible, me con-
tastaran las siguientes preguntas.

1) ${Qué marcas europeas compiten
con chasis Cooper?

R.. en F. 1, el dnico que complfe
actualmente, es el Cooper B.R.M.

2) De crearse la categoria Spori-
Prototipos en nuestro pals, jpodrian
competir autos con motores que no
fueran nacionales?

R.. Entendemos que no. Utifizar mo-
tores extranjeros significa no poder vol-
car la experiencia recogida en las
pistas frocada en beneficio para la
Industria local. Por otra parte, &l por
naturelfeza construir un auvfomdvil es
caro, importar los motores lo ftrasfor-
maria en privileglo de unos pocos.

3) ;:Son mas veloces los coches de
tipo “Indy" que los europeos de F. 17

R.: 1Y sl, sefiorl Puveden llegar & te-
ner aproximadamente 20 km méds de
velocidad final.

4) /De qué afip es e modelo de
chasis Cooper con &l que Berta cons-
truyo el MA. F1 de Copello, y qué ve-
locidad desarrolla el auio?

R.. El chasis es del afio 66, y el
guto anda a 265/70.

5) 4Como se sujeta |la carroceria al
chasis de un automeodelo, con alambre?

R.: Practicando un agujeriio en el
chasis y otro en la carroceris, y uti-
lizando el alambre a modo de chaveta.
(slendo el chasis de chapa). Si fuera
tubular, se abraza la estructure con
el alambre. Para mayor informacion de
arreglog con alambre, ver algupa de
las “Cupeshitas tradicionales” da T. C.

CARTA NO EUCLIDIANA

de Euclides Albertinazzi, Caroya, Cba.

Les ruego me hagan llegar las si-
guientas direcciones y me respondan
estas pregunias:

1) Direcciones de Ford, General Mo-
tors, Chrysler y Fiat (argentinas),

R.: Ford: Ruta Panamericana y AV.
Henry Ford, Gral. Pacheco, Bs. As.
General Mofors: San Martin 76558, San
Martin, Bs. As. Chrysler: Florencio Va-
relg 1903, San Justo, Bs, As, Fiat: Hum-
berto Primoc 1001, EI Palomar, Bs. As.

2) Direccion..de |saura.

R.: Refineria de Petrdleo lsayra, B.
Blanca.

3) Direccidén Studebaker Canada.

R.: Studebaker Co, Hamilton, Canada.

4) Quisiera saber qué se ha hecho
del Falcon F-100 y el Mustiang gque
pertenecieran al malogradoe Oscar Ca-
balén,

:
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R.: El Falcon estéd actualmente en
“Andrews Racing Parts", y el Mustang
reposa en un galpén de la Aduana
de Bs. As.

5) 4Qué se sabe sobre los nuevos
modelos Fairlane que Ford produciria
en Argentina?

R.: Efectivamente, Ford esta desarro-
Hando e! modefo Falrlane, simifar al
que se produce en EE. UU, para este
afio.

OCHO POR DOCE

de Carlos H. Dagnossi, Villa Curui, Co-
rrientes.

Tengo un Linceln Zephyr V12, afio
1941, con el motor a nuevo y un car-
burador de Ford V8 modelo 1851, con
gicleur 45, me rinde 5 km por litro. La
potencia no ha disminuido, el pique un
poco si. (Cual es el consumo minimo
de esta claze de coche? ;Qué oiros
cambios puedo hacer para reducir el
consumo? Uso SAE 20. ;A qué Kilo-
metraje debo cambiarlo por SAE 307
Si le cambiara el motor por un V8§,
lqué modelo convendria para su adap-
tacién & la actual caja de velocidades?
iQué veniajas © desvenizjas se ob-
tendrian?

R.: Usfed no indfca en qué tipc de
uso obtiene 5 km por litro. La cifra
parece ser, sin embargo, bastante acep-
table, considerando que e motor Lin-
coln V12 tlene fama des ‘muy consu-
midor”. No creemos que le convenga
hacer mas modificaciones para redu-
cir e/ consumo puesto que pueds tener
eventuaiments problemas con las Val-
vulas. Si el gasto de combusilible as
importante para usted, recomendamos
que maneje Slempre con un pis suave
sobre el acelsrador. Probablemente en
ese coche ja velocidad ideal para te-
nar menos consumo sera, con el car-
burador y glcleurs chicos, alrededor
de 60 km/h.

Las ventajas de usar un motor Ford
V8 son que consume un poco menos
¥ cuesta menos reparario porgus s
mas sencilfo. La trasformacidn se ha
hecho en gran parte de fos Lincoln
V12 que hay andando todavia por ahl.
Un especialista Ford podré asssorarfo
sobre el cambio de muotor que usted
estd considerando,

Con un motor Ford, usted probable-
mente tendré menos pigue que ahora.
Pero si le interesa sobre todo la eco-
nomia, de cuelquier manerg debera ol-
vidarse de los piques, %

En la ruta de su segurlda

La luz que su seguridad necesita =

y que las reglamentaciones

exigen!

BALIZAS

ASTREADOR* REGLAMENTARIAS

« A COMBUSTIBLE

« TOTALMENTE INVOLCABLES EN EL VEHICULO

Fabn-:a:las por LUX S.R.L.

Y EN EL CAMINO. HERMETICAS

Dos balizas Raslreador en su practica caja

de melal esmaltado. muy apia para

llevar las herramienlas
de su aulomovil.
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