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" Philishave a pilas,
siempre lista. |

Mejor para usted.

ri N \F
S S

El mar, la montana.

Bien lejos, si quiere.
Philishave a pilas lo
acompafna para brindarle
una afeitada rapida,
perfecta y sin
complicaciones.

Ese tostado pleno y esa
alegria de vivir se le van
a notar en toda la cara.

R PHILIPS

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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EDITORIAL

NO HAY MAL QUE POR BIEN NO VENGA

Un refran muy popular asegura que *“‘no
hay mal que por bien no venga". Claro esta
que ello podra ser licito siempre y cuando
ese mal no sea irreparable y cuando quien
quiera convertirlo en bien, tenga la suficien-
te capacidad de asimilacién y criterio utili-
tario de aprovechamiento que cada caso par-
ticular demande.

Este fraseo a manera de introito viene al
caso con referencia al meneado affaire de
la crisis energética o mas exactamente de
la crisis del petroleo. Aun cuando hoy la co-
sa parecia haber retormado un giro aliviante
para Europa (apertura de una wvueltita de
canilla para algunos paises, por parte de los
productores de petroleo), el aumento de pre-
cio al doble de cada barrilito de negro fluido,
las incidencias que ello traera en muchisi-
mas areas y la situacion politico-econémica
ya establecida (e irreversible) en torno a la
causa original del affaire, determinan o ca-
racterizan una especie de “mal” que con
inteligencia podria convertirse en ‘“bien".

'Hace pocas semanas en este mismo es-
pacio hablabamos sober un cambio verdadaro
en todo el concepto industrial y vigente has-
ta el momento, en base al mejor aprovecha-
miento de los combustibles en via de agota-
miento y la adopcion practica de nuevas
fuentes de energla. Ya estamos en conoci-
miento de algunas cosas muy interesantes
gque constituirian ese “bien"” mencionado.

‘Recientemente se reveld que cientificos del
Jet Propulsion Laboratory de Pasadena (EE.
UU.) estan trabajando con un motor de au-
tomévil que consume una mezcla de nafta
e hidrdgeno cuya operacién es tan limpia que
cumple con holgura los estrictos standards
federales de emision fijados para 1977, Al
mismo tiempo en los laboratorios de Brook-
haven de la Comision de Energia Atdmica de
los [EE.ULU., se estd ensayando con un motor
Wankel de auto alimentado por hidrogeno.

También hay un grupo de investigadores en
Burlington, Massachussets que estan traba-
jando con una planta motriz que convierte
todo su combustible en hidrogeno, mondxido
de carbono y anhidrido carbbnico por reac-
cibn con agua. Esto lo logran con la utili-
zacion de los llamados “hidridos" que son
elementos que se producen cuando se mez-
cla gas hidrégeno bajo cierta presion, con
un metal pulverizado. Los hidridos son re-
lativamente inestables y se descomponen en
hidrogeno (gas) y el metal original, cuando
se |os calienta. El tangue de combustible
del auto que se estd ensayando en Burling-
ton no es mas que un cilindro que contiene
el metal pulverizado el que se convierte en
hidrido cuando se lo mezcla con hidrégeno
proveniente de una fuente de alimentacién
externa (surtidor a presion), El hidrido cuan-
do es calentado por el agua del radiador del
auto va produciendo por descomposicién gas
hidrogeno que se utiliza como combustible
del motor Wanke! del vehiculo experimental.

Lo nuevo de todo el asunto no es la uti-
lizacion del hidrégeno como combustible (co-
sa relativamente antigua) sino que se lo usa
en motores convencionales, lo que presupo-
ne pocos cambios inmediatos en la infraes-
tructura industrial de las fahricas. Esto a su
vez presupone una posibilidad de adopcién
bastante inmediata del sistema cuando —una
vez abandonada la faz experimental— entre
en la etapa industrial. Tanto es asi que los
entusiastas de la propulsién por hidrégeno
piensan que en no mas de diez afos se pro-
ducirdn masivamente automéviles movidos
por este elemento y que también el hidro-
geno permitird calefaccionar casas, mover
turbinas, etc., etec.

Es decir los primeros pasos del cambio de

conceplo industrial estan siende dados en
esta especie de etapa intermedia de adecua-
cion {utilizacion de nuevos combustibles en
maquinas de combustidén interna convencio-
nales)., Luego el cambio seguird con la utili-
zacion del hidrégeno u otro combustible en
maquinas no conwencionales como podrian
ser las power o fuel cells que entregarian
energia eléctrica para la propulsion mas lim-
pia —exenta de contaminacién— que el mun-
do actual requiere.

Seria muy importante que esta filosofia
de cambio se aplicara ya en el campo de las
competencias automovilisticas., Tengamos
presente que hasta el momento todos los
esfuerzos -—que no son pocos— de los pro-
yectistas y constructores de motores espe-
ciales de competicién se han prodigado en
una desenfrenada y constante tarea de in-
crementar la potencia de sus plantas motri-
ces. Esta misiébn que hoy puede mencionar
en su haber resultados tan interesantes co-
mo potencias especificas de mas de 160
CV/litro (para motores de F-1 internacional),
s& ha llevado a cabo con total prescindencia
del rendimiento energético, Es decir, jaméas
entrd en la coctelera del proyecto el ingre-
diente de la economia del combustible utili-
zado. Y justamente aqui es donde los resul-
tados obtenidos en las carreras se alejan de
su posible aplicacién posterior a los motores
de gran serie para autos de turismo. Seria
entonces muy conveniente que los proyectis-
tas se vieran obligados a considerar inevita-
blemente el factor rendimiento energéitco
(limitados reglamentariamente por ejemplo)
en sus disefos, Esto relacionarfa mucho me-
jor el resultado de las competencias automo-
vilisticas con el automévil de calle, con la
industria grande del automdvil y que a la
postre es lo que a ésta le interesa més: la
promocion de sus productos en base a re-
sultados deportivos mds cercanos con la rea-
lidad cotidiana. De paso se beneficiaria indi-
rectamente el aspecto seguridad deportiva
por presumible reduccién de performancas.

Para ello, como hemos dicho, seria nece-
sario o bien limitar obligatoriamente la ca-
pacidad de carga de carburante de los co-
ches de carrera a un valor prefijado, Por
ejemplo, un coche de F-1 podria llevar como
maximo 100 litros de combustible para to-
talizar el recorrido reglamentario de 320 kms.
de un Grand Prix, o bien aplicar una clasi-
ficacién por indice energético (en el tipo de
competencias de larga duracion) similar a
la utilizada en Le Mans. En ella el rendi-
miento energético “Re." se obtenia como
resultado del cociente Em/Er. Donde a su

Px Vi
vez: Em = 2,5 + (“V" es la velo-
2 x 105
cidad promedio totalizada por el coche al
final de la competencia; "P" es el peso en
toneladas del vehicule con tanque de com-
bustible y aceite lleno) y “Er" es el consu-
mo real a lo largo de 100 kms, de recorrido
en carrera, o cualquier otro artificio limita-
tivo 'y representativo del consumo de com-
bustible,

Por otro lado estamos convencidos de que
la consideracién del factor energético en las
competencias, aplicado con criterio razona-
ble y utilitario jamés puede ocasionar nin-
gun tipo de inconvenientes en el orden es-
trictamente deportivo. En fin... como ve-
mas, todo es cuestién de ponerse a pensar
un poco con sentido proyectivo y légico v
de una situacién aparentemente angustiosa
e irremediable se pueden sacar conclusio-
nes. y puntos de partida positivos para la
marcha del mundo.

Gl M!
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CARAS NUEVAS

LO QUE NOS

Algunos eran novatos, otros tenian antecedentes, pe
que el ano que Paso nos entrego una lista de nuevas
cuenta y que aspiraran a ser campeones en este fla

MIGUEL LASCURAIN

Empezd hace un afio, (Se
acuerdan de la carrera de
IAVA'S que fue preliminar a la
Revancha del Desafio en el
Autédromo? Bueno, ahi fue
donde Miguel Lascurain |ogrd
el mejor tiempo de clasifica-
cion. Una participacion aisla-
da que no tuvo continuidad
hasta que en mayo de este ano,
junto a su coequiper y amigo,
Rubén Daray, ganaron las 24
Horas de APAT. @

A partir de ese momento,
con el apoyo econdmico de
Bonina y Tomasini (la conce-
sionaria que confié en ellos)

y con el respaldo técnico que
fueron sallendo adelante y Las-
curain logré buenos resultados,

Su trabajo a traves de 1973
fue rematado con una labor
brilante en la carrera de los
Campeones en el Zonda. Dos
series a la cola de Cocho Lo6-
pez y en la final peleando |a
punta con Zunino y 'Cano, fue-
ron las pruebas definitivas de
que Miguel Lascurain tenlia
otorgado e| certificado de pis-
tero.

Posiblemente deje el equipo
BT v enfile por otros caminos.
No sabemos cuales, pero Las-
curain, fue sin duda, una de
las figuras de |a temporada
que quedd atras,
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RICARDO ZUNINO

No @s una cara nueva por-
que desde hace afios esta en
actividad aunque no siempre
continua. Pero tras un parente-
sis, en este 1973, Leonor Rosa-
ti lo Illamd para integrar el
equipo de la Comision de Con-
cesionarios Fiat. Tras un co-
mienzo donde no se sintié de|
todo comodo transitando por
caminos de montafa, volvié a
encontrarle la vuelta y el ritmo

Llegd la prueba de San Juan,
s5U provincia, y gand en la alti-
ma vuelta haciendo vibrar El
Zonda, De ahi en mas wvinieron
las buenas. Tomé confianza en
51 mismo, En las 12 Horas ga-
no con el Chango Fernandino
y [Picho Pascualini que fue
agregado a ultimo momento.
En el Gran Premio, tras salir
de Venado Tuerlo como un se-
mimuleto, llegd quinto a San
Juanm y de ahl en adelante em.
pezé a trepar en la clasifica-
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cion. En |a tercera estaba ape-
nas a segundos de Mayorga y
en la siguiente ya era primero,
Asi terminod el Gran Premio con
un triunfo que habia demostra-
do su capacidad de montaiiis-
ta cuando ‘'las circunstancias
lo exigen. Después, hace un
mes, las Cien Millas. La ca-
rrera de 1AVA'S en San Juan
donde termind segundo Yy un
Campeonato que se acercaba.
En las 20 Horas, en pareja
con Fernandino, punted duran-
te las tres cuartas partes y por
quince horas fue Campedn.

Tercero en el V Campeonato
y practicamente la figura de]
ano en la categoria. Por su
ascenso impresionante. Por ser
un pistero de primera y domi-
nar la montafia como los mejo-
res. Todo un record,

El afio préximo, su tiempo
lo diversificara entre F-2 (en
el equipo del Automdvil Club
Argentino) y la Scuderia de
Concesionarios Fiat. No habra
que perderle pisada.



DEJO EL '73

ro esporadicos y se consagraron en 1973. Lo cierto es
caras que de hoy en adelante seran tenidas muy en
mante 1974

DANILO MORA

Mendocino. Gano su primera
carreéra puntable en San Juan
y al igual que Zumino, a parti
de ese dia empezd a mostraj
su valor real. En Bl Zonda ga.
no una carrera muy disputada
a Miguel Lascurain. Dejo ver
que lenia un manejo aguerrido
que le gusta andar en pelotdon
donde la cosa se define en la
ultima vuelta,

Buenos trabajos en el Cha-
llao, Balcarce y um segundo
puesto en las 12 Horas de

AFAT, completaron su perfor
mance en esta temporada.

En la Carrera de los Campeo-

nes en San Juan, no tuvo po-
sibilidad de sacarle jugo a su
IAVA mil-tres porque la unidad
Aque le tocd en suerte no era de
las mas veloces y para colmo
un rateo que s5e Insinuaba por
encima de las siete mil vueltas

En las 20 Horas compartid
con Pepe Cano un auto de
Equipo Raies, Para el afio pro-
ximo la idea es continuar en
la clase "B" jDonde, ;Cémo?
Un piloto como para tener en
cuenta

MARIO STILLO

El Renault 12 fue el que e
permitio salir del anominato.
Aunque al fin del Campeonato
de Turismo Nacional sumo los
puntos suficientes como para
un tercer pueslo, su trayectoria
decayd algo sobre e| final,

Al cabo de sus actuaciones
en el '73 se mostré como un
piloto sumamente habil para
circular en caminos de monta-
na, su triurfo en el Gran Pre-
mio de la Montafia y sus habi-
lidades para sortear caprichos
lopograficos en 'distintas prue-
bas disputadas lo ubicaron
como espacialista dentro de |a

clase "B'". Pero cuando se su-
mo Juan Manuel Massey (un
pistero habilidoso y fino) tam-
bien demostré que conocla los
secretos de| asfalto y de los
chrcuitos.

La falta de adaptacion de
clertos trazados del R-12. lo
llevaron a perder posibilidad
de luchar por el Gampeonato,
En el '74, el cambio de marca
es casi un hecho. Es probable
jue lo alisten en las huestes
de Raies, aunque no hay de-
finicion,

Mario Stillo es otro de los
que el '73 [anzd a un primer
plano como para que en un
futuro proximo emprenda ma-
yoras empresas

i hllign o e
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LO QUE NOS DEJO EL '73

JUAN ALBERTO
VALLASCIANI

Fue el primeroc en encon.
trarle la vuelta al Peugeot mil-
ocho. Cuando los nuevos 504
debutaron en San Juan y des-
cubrieron —sobre la misma
pista— que para circuitos tra-
bados el diferencial largo no
los favorecia, Vallasciani se
quedd en su reducto de Bahla
3lanca. Probd levas, tapas Yy
fue directamente a Balcarce
donde pese al poderio nume-
rico y técnico de la Comision
Fiat, pudo imponer su 504 X,
Gand en forma limpia, impeca-
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ble y peleando durante diez
vueltas el primer lugar junto a
Zunino, Rodriguez Canedo, Di
Nezio y Pascualini,

Un abandono y 'reaparecié
en Viedma con un auto que
tenia semejanzas con un
“jet"”. Matd, Se fue de movida
y sobre e| final circulé a ritmo
lento esperando la bandera a
cuadros.

Frio, prolijo, con ritmo, Esas
son las caracteristicas de be-
to Vallasciani, otro hombre
que si bien hace muchos anos
que anda en esto, recien este
afio pudo encaramarse de ma.
mera firme entre el lote de los
hombres que “siempre” pue-
den ser,

RUBEN DARAY

El curriculum automovilisti-
co de Daray estd relacionado
—gn clerta forma— con e] de
su compafero de equipo Mi-
guel Lascurain, Debutaron jun-
tos en Turismo WNacional cg-
rriendo y ganando las 24
Horas de APAT con un Fiat
128, Luego tuvieron dos IAVA
y cada uno se las arreglo por
su cuenta para unirse en pare-
Ja en las carreras de larga
duracion,

Mas impetuoso que Lascu-
rain, agresivo pero muy veloz
en pista. Algo que quedd pro-
bado en la prueba corrida en

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

San Juan con los IAVA 1.300
donde establecio el record de
vuelta en una de {as seéries
que luego em la final igualaria
Pepe Cano. 1Tm 36s 5/10, que
hablan claro de sus condiciu-
nes al mando de la traccién
delantera, |

En 1974 seguird con |AVA y
muy probablemente en el equi-
po BT, Un piloto con mas va-
lor que el aparente, de esos
que “hay que observarlos con
detenimiento” para poder ana-
lizarlos. .

i
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Subcampedn, Escolta del
Cheché Carlomagno, Piloto del
Equipo Rales, Una trayectoria
muy interesante a traves de
esta temporada y un triunfo de
mucho valor en el Gran Pre-
mio de Turismo.

E| Negro Rizzuto dispuso es-
ta vez de un auto como para
estar en la pelea por los pun.
tos y demostro todo |0 que es
capaz de brindar. Es parejo.
Anda tan fuerte en monlafa
como en circuito, Es prolijo ¥
viaja con un ritmo impresio-

nante. Un plloto completo,
ideal para un equipo, No tiene
altibajos vy es sereno, tranquilo.

Extravertido, charlatan, pro-
totipo del cordobeés estilo Hor-
tensia. Su mejor afo en la
categoria a nivel nacionmal. Ha
quedado desvincluado del
Team Raies y probablemente
pasg a una categoria superior
aunque el asunto no esta de-
cidido. Puede ser TC. Puede
ser un monoplaza. Puede ser
TN clase mayor,

Tendra que analizar muy

bien la situacidén cuando llegue
el momento de elegir. Calidad

hay.

OSCAR GARAVAGLIA

Empezd a figurar hace poco.
Conr su hermano se Iniciaron
—gcomo casi todos en TN— en
las carreras largas de dos pi-
lotos. 'Su otro hermano, e] ma-
yor de los Garavaglia, se en-
carga del armado y manteni-
miento del motor.

Oscar se largd solo y en las
Cien Millas peled la punta sin
enloquecerse. Tiene estilo, no
comete errorés y se maneja
con solvencia cuando los IA-
VA se agrupan y llegan a la
horquilla todos juntos. Prefiere
correr poco y bien antes que

astar presente en todas sin te-
ner todo en orden.

Hace poco CORSA charld
con €|, No tiene apoyo y lo
merece. Puede que cambie de
categoria aunque no de marca.
Oscar Garavaglia tiene todo
por ‘hacer. Estudia imgenieria
mecanica y es hijo de aquel
legendario don Juan Carlos
Garavaglia.
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LO QUE NOS DEJO EL 73

JUAN MARIA
TRAVERSO

Juan Maria Traverso s un
piloto que se destaco desde
sus primeras actuaciones. El
clasico “loquito’” que aparece
de vez en cuando en cualquier
categoria ¥ se gana el aplauso
del plblico porque aungue no
figure entre los primeros pues-
tos pone todo de su parte para
el espectaculo. Unas cuanlas
carreras fueron las responsa-
bles de aplacar los impetus y
colocarlo en lugar mas seguro.
La experiencia le fue ensefan-
do que vale mas |a pena per-
der un puesto y llegar que
terminar contra un guard-rail y
perderlo igual,

8 — PARABRISAS CORSA

Amante por sobre todas las
cosas del manejo exigente, a
principios de este fiao sus ho-
rizontes se fijaron en la F-1.
Cuando los arreglos se encon-
traban bien encaminados sur-
gi6 de pronto la posibilidad
de ingresar al equipo Ford en
TC y la opcion no tuvo com-
paracion. Asi es como paso a
pilotear un Falcon azul, al prin-
cipio sin mucha suerte ya que
las primeras carreras culmina.
ron en abandonos. Pero com-
pensaba la mufa por tener entre
manos un auto ganador.

Como era de esperar, los
vientos cambiaron y sobre fin
de afo su triunfo en 25 de
Mayo y la extraordinaria ac-
tuacion en el Gran Premio de
la Montafia confirmaron plena-
mente sus cualidades.

) I

o e
ablas

w

?w.t. / .

FORMULA UNO: UN GRAN ANO

Evidentemente nuestra F-1 es |a calegoria que mas pro
fesionalismo exige. lLa capacidad de sus pilotos, los altos
costos, la relacion peso-potencia, son tres de |as caracle
risticas mas importantes de la caegoria. Por ello a F-1 sola
mente arriban los ya consagrados y los que se destacan
no son figuras nuevas precisamente, Por mas anlecedéntes
que se traigan de categorias menorés nuestra F-1 exige hoy
dia un periodo de aclimatamiento de por lo menos un ano
Hay que aprender a manejar altas potencias, al limite si es
posible ya gue en cualquier carrera, si el auto funciona,
habra momentos de definicion en algun puesto y habra que
emplearse a fondo,

1974 a pesar de todo lo anterior sirvio para que dos pilotos
se destacasen entre los bastantes novatos en este asunto de
la F-1: Carlos Ternengo y Rubén Bulla. El primero (folo)
ganador de dos pruebas de clasificacion en Rafaela y varias
actuaciones parciales mas que interesantes, Lo que ratifico
la capacidad del rafaelino que si recien se puso en evidan
cia en 1973 fue porque de una vez por todas se juntd con
un aulo como la gente.

Rubén Bulla, por otro lado, reemplazé en el equipo dsa
Di Palma al '""Nene' Garcia Veiga cuando éste se tomd el
bugue hacia Alta Gracia. En las primeras actuaciones mati-
zaba cada presentacion con algin que otro trompo, pero a
medida que el calendario {ranscurria sus progresos eran
evidentes. Cada carrera se acercaba mas aun a 10s pueslos
de privilegio y si sigue asi sera un candidato para a'guna
carrera del 74, Tanto él como Carlos Ternéngo tienen un fu
turo mas que interesante en la categaoria,
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Ford Motor Argentina
y sus Concesionarios,
rinden homenaje
a quien hiciera posible
el triunfo

-por segundo ano
consecutivo-

de Ford Falcon

en el Campeonato TC.

Nasif Estéfano,
auténtico Campeon.

Lquipo Herceg Competicion,
Ford Motor Argentina S.A.y sus Concesionarios @
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“A mitad de temporada es-
taba convencido de que seria el
campeon. Después se me vino
lodo abajo. Algunas roturas in-
solitas, la aparicion de los Fiat
125 que tiraban un poco mas,
yo que me jugaba un poco
méas de la cuenta para com-
pensar... y asi llegué a casi
a una decena de carreras sin
sumar puntos. Ya no estaba
tan convencido de que el Cam-
peonato podia ser mio., Cuan-
do vinieron las 20 Horas y le-
nia tres pilotos de la Comision
que me podian ganar, las po-
sibilidades eran infimas. Me
tenia fe, pero después de la
clasificacién, cuando sabia
que el coche no andaba, pen-
sé que no tenia nada que ha-
cer. Sin embargo ahi tenés...
las cosas se dieron como pa-
ra que yo ganara, Los tres au-
tos de la Comision que impor-
taban se retrasaron o abando-
naron,”

Mientras atendia los pedi.
dos de fin de afio, buscaba
urma carpeta que su tragico or-
den le habia hecho desapare.
cer, hablaba del Campeonato
ganado, de la griteria en el
podio, del afio que viene,
Paco Mayorga no empezo a
correr ayer. Hace tiempo que
estd en esto y probablemenie
es el unico Idolo que el Turis-
mo MNacional puede ofrecer.
Paco tiene seguidores, hincha-
da, tipos que lo admiran, que
cuando llegan a su lado sien-
terr esa '‘pared" tan difici de
definir, como cuando uno de
chico se enconiraba de golpe

Solo Paco Mayorga es capaz de ser
llevado en andas como

auténtico idolo de una categoria
como el TN. Confirmadas’

las desclasificaciones de las 20
Horas, el hombre del 504 se
consagra definitivamente campeon

1973, repitiendo asi lo del ailio anterior

al lado de Oscar Galvez o de
Menditeguy. Paco tiene pasta
de idolo sin necesidad de pro-
mocionarse.

“"Este afio las cosas no vi-
nieron de| todo bien pero el
Campeonato es lo Unico que
me salvo, El afio que viene
vamos a ver qué pasa. Todo
depende del Club de TConce-
sionarios Peugeot., Si no tengo
apoyo firme bajo el aspecto
economico, no corroc mas, Que
yo el afio que viene esté pre-
sente es algo que en este mo-
mento no estéd en mis manos.
No puedo perder plala y mu-
cho menos ir a todas las ca-
rreras si no tengo el respaldo
que necesito.”

E|l tema que quema. En Tu.
rismo Nacional no existe |a
posibilidad de ganar mucho
dinero. Los premios, general-
mente son magros y no cubren
los gastos de un piloto como
Mayorga que va con todo un
equipo de gente, Hacer las co-
sas bien cuesta demasiado,
De no haber apoyo econémico,
Mayorga se retiraria —con bas-
tante 16gica— con el Campeo-
nato en su poder por segunda
vez consecuetiva, {Pero puede
ser que esos dos titulos no
tengan valor suficiante como
para que en el '74 Paco logre
lo que merece? Creemos que,
aungue no fue tocado el tema,
se llegarda a un arreglo.

Peugeot necesita de Mayor-
ga tanto como el Turismo MNa-
cional de ambos, El Campedn
1973 todavia no tiene planes
para la proxima temporada.

PARABRISAS CORSA — 11
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En Europa practicamente
han finalizado las pruebas de

los coches nuevos

con vistas al proximo GP de la
Repiiblica Argentina.

Todas las novedades hasta

el momento sobre la gran carrera

del 13 de enero

La proximidad del Gran Pre-
mio de la Republica Argentina
ya ha puesto en pie de guerra
a los equipos intervinientes, al
punto de que los trabajos para
iniciar en forma una nueva tem-
porada practicamente no han
parado desde la finalizacion de
la anterior v en estos Gltimos
tiempos se han intensificado
enormemente a pesar de la cri-
sis petrolera.

Una de las pruebas mas es-
pectaculares fue la conjunta
llevada a cabo en el circuito
Paul Ricard, una reunién mons-
truo organizada por Goodyear
para que todos los equipos que
usan esa marca de neumaticos
las testearan a fondo. Tal era
la cantidad de méaquinas que lo
que debia ser una tediosa se-
sion de trabajo parecia —salvo
la falta de publico en las tribu-
nas— un dia de clasifica para
un Grand Prix.

Una de las presencias més
llamativas era la de Ronnie Pe-
terson, ganador del Gltimo Gran
Premio de Francia en ese mis-
mo escenario. El sueco anduvo
como de costumbre, muy, muy
fuerte, volviendo a dejar la im-
presion de que hoy en dia no
hay quien le pise el poncho. Sin
embargo es de destacar que el
Lotus no estaba preparado de
acuerdo con las altimas dispo-
siciones de la FIA, es decir con
el aleron trasero en una posi-
cion no tan alejada del eje
trasero. Como se sabe, la FIA
tomo la resolucion de poner
un tope a la tendencia de ‘'‘re-
cular” el alerén. pero eviden-

12 — PARABRISAS CORSA

temente la gente de Lotus no
habia encontrado todavia el
modo de solucionar este nue-
vo problema.

Lotus fue la primera marca
de F-1 que retraso el alerén, con
lo que logré que los autos al-
canzaran mayor velocidad final
en los circuitos veloces y asli
y todo se metié en lios, porque
Ultimamente el Lotus 72 era
superado por cualquiera en ve-
locidad pura, y el artificio lo
perjudicaba un poco en su fe-
nomenal tenida en curvas, obli-
gando a Chapman y su pandi-
lla a exprimir mucho el seso
para encontrar el punto medio
y la forma ideal del aleron.

Como es habitual, todos los
F1 engordan a medida que pa-
san los anos. El Lotus 72 es el
mas viejo modelo de cuantos
compiten en la categoria y en-
tre refuerzos, variaciones an el
material empleado, agregados v
estructuras deformables im-
puestas por reglamento, pesa
casi 70 kilos méas que cuando
aparecio en 1970, Es l6gico en-
tonces que le cueste trabajo
disparar en el derecho. Sin em-
bargo, parece que Chapman
trae los 72 por cuarta vez al
pais, postergando todavia Ila
aparicion de un nuevo modelo.

Mas redondito, en cambio,
lucido el Mc Laren M23 en ma-
nos de su nuevo piloto, Emer-
son Fittipaldi. Es cierto que
Emerson no pudo andar en |os
tiempos de Peterson; en rigor
su mejor vuelta estuvo a casi
un segundo de la mejor del
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Paul Ricard era una fiesta.
Casi parecia un Grand Prix
por la cantidad de autos que

habia probado. Aqui vemos a
Emerson Fittipaldi sobre su
nueva monta —el Mc Laren

M 23— seguido a pocos
metros por Clay Regazzoni cen
la nueva Ferrari gue

instantes después estrellaria
contra un guard - rail.
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GRAN PREMIO DE LA REPUBLICA ARGENTINA

suaco, pero vale la pena obser-
var los significativos por que.
En principio, ésta fue la pri-
mera salida del ex campeon
con su nueva maquina, con la
que todavia no pudo amalga:
marse por una sencilla razén
de tiempo. Luego hay que le:
ner en cuenta que con los fre-
nos delanteros dentro de las
llantas y el sistema de amor-
tiguacién casi convencional
que usa Mc Laren, las cosas
cambian con respecto al siste-
ma de frenos internos y barras
de torsion del Lotus 72 con que
Emerson se llegd a tutear al
cabo de mas de tres afos, nue-

ve triunfos puntables y un cam-

paonato.

Y ademas, en lo que se re
fiere pura y exclusivamente al
auto, se probaron en él nuevos
neumaticos traseros de 19 pul
gadas y de compuesto excesi-
vamente duro, y el aleron tra-
sero estaba colocado en la
nueva posicién reglamentaria,
comenzando recién la etapa de
estudio de su forma y posicion
definitivas. Tal parece que para
la fecha de la carrera, Emerson
va a resultar un rival tan com-
petitivo como siempre.

Finalmente, entre los mas im-
portantes estaba el equipo Fe-
rrari, testeando la llamada 312
B4, que es apenas una pasada
en limpio de la B3 que condujo
Merzario desde el Gran Premio
de Austria. Aparentemente, la
dnica diferencia entre ambos
modelos parece radicar en el
cockpit, que en el auto nuevo
estaba situado un poco mas
adelante,

Poco se pudo apreciar de la
maquina italiana porque en con-
tadas wvueltas Clay Regazzoni
la estrolé contra un guardrail,
dando por terminada su ges-
tibn y simultdneamente la de
Niki Lauda, que se volvié a su
casa sin dar ni una vuelta,

Todo, en suma, indica que
en mayor o menor grado los
equipos que van a venir a nues-
tro pais lo hardn con las garras
muy aliladas y dispuestos a
brindarse como nunca, ya que
un buen comienzo de campeo-
nato es casi indispensable para
asegurar luego la mayor con-
tinuidad posible en el mismo,
que se ve amenazado por los
efectos de la crisis del petrd-
lec en Europa.

Por éstos y muchos motivos
mas se puede estar en la cer-
teza de que estamos en vispe-
ras de presenciar un Gran Pre-
mio de caracteristicas excep-
cionales,

i BREVEMENTE ...

Ante la inminencia del GP de
la Republica Argentina el equi-

14 — PARABRISAS CORSA

po Tyrrall - EIf en pleno con sus
nuevos pilntos también estuvo
en el circuito francés de Paul
Ricard con intencion de probar
gomas, que los nuevos volanies
Scheckter y Depailler se fue-
ran acostumbrando al medio
que tendran entre sus manos
durante la temporada 1974 y pa-
ralelamente tratar de extraer de
estos medios el mayor rendi-
miento posible.

Durante largo tiempo el sud
africano Jody Scheckter estuvo
girando en la maquina que per-
teneciera a Stewart y si bien
sus tiempos no fueron nada no-
tables se lo notd muy suelto y
con mucho ritmo. Sus mejoras
pasadas estuvieron en el orden
de 1mids girando la mayoria
de las vuellas en tiempos muy
cercanos a éste (el mejor re-
gistro de todas las pruebas he-
chas en el circuito corto par los
F1, le correspondié a Peterson
con 1m12s1/10).

M

Debutara en el team BRM
de F1 en nuestro pais el bar-
bado Henri Pescarolo ocupan-
do el lugar de segundo piloto.
Mucho mas criteriosos gque en
afios anteriores la gente del
equipo inglés presentara este
afio solamente dos maquinas
con el mencionado Pescarolo,y
Beltoise, mas una de muletto.
Es de esperar con esta medi-
da que los integrantes del team
puedan (al tener menos co-
ches que atender) presentar los
modelos en un estado mucho
mas competitivo. Las pruebas
llevadas a cabo por Schenken
y Bell con el P-160 en Silvers-
tone, una veintena de dias atras,
les permitid ensayar diversas
soluciones aerodindmicas (se
volvid —al menos durante esos
ensayos— a las trompas vie-
jas) y se probd un motor V12
con mayor potencia; los resyl-
tados de estas pruebas son un
misterio,

¥

Bernie Ecclestone anuncid
la contratacién de Richard Ro-
berts (?) para ocupar la buta-
ca del segundo Brabham de
su team. Esta resolucion algo
sorpresiva tiene su justifica-
cion: El mentado Roberts se
hizo presente ante Ecclestone,
dias pasados, con un jugoso
cheque de sus patrocinantes,
la firma Myson (se desconocen
sus productos, por el momen-
to). Este piloto remonta su cam-
pafa a autos de ‘F3, pasando su
mejor momento en la formuia
en el aiio 1973 en oportunidad
de conquistar el trofeo Lom-
bard, tiene 29 afios y corre des-
de 1969. La inclusion de este
volante es una medida solo
avalada por el toco de guita

que lo sigue y desde el punto
de vista seguridad, censura-
ble; el salto a la F1 con el solo
precedente de la F3, es muy
grande. Lo veremos en Buenos
Aires,

L%

Otros que estuvieron proban:
do con tutti ante la inminencia
de la temporada (con nuestro
GP a la cabeza) fueron los
hombres del team Surtees en e!
trazado sudafricano de Kyala-
mi. Hasta alli se llegd la gente
con el mismo "Big" John a la
cabeza y los conocidos TS-14
mas el flamante TS-16; las
pruebas se extendieron por es-
pacio de varios dias al cabo de
los cuales se pudo saber que
los TS-14 habianse mostrado
muy rendidores mientras que e!
nuevo TS5-16 se comportd de
manera satisfactoria. No seria
raro ver unos de éstos en el

circuito 15 de nuestro Auts-
dromo.

Los danos en la Ferrari. Sélo
suspensién pero no se podia
arreglar alli y se volvieron

a Italia. Los autos ya estan
listos sin embargo para el GP.

Regazzoni en el preciso
momento de inaugurar el nuevo
modelo, En la misma curva
donde en 1973 se tocaron
Fittipaldi y Scheckter, el suizo
se fue de pista y termind

con las pruebas.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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GRAN PREMIO DE LA REPUBLICA ARGENTINA _
EL AUTODROMO MUNICIPAL, HOY

Cerrado ya para |
cualquier

tipo de actividad,
el Autédromo
Municipal 17 de
Octubre | |
se encuentra | | W o
actualmente en Gl BT
proceso de | L Nl
adecuacion para
el proximo

Gran Premio de la
Repiblica
Argentina. Las
obras que se
realizan y

los sectores donde
se trabaja

El sector que sera pisade por
primera vez por los F.1: el
curvon del fondo y su
banquina poceada. Ya se
comenzd a emparejar la tierra
y sobre la salida del curvén se

colocard un alambrado |

protector para eventuales viajes |
gue se prolonguen mas de

lo debido. ,

El director del Autédromo
Luciano Lang explica el trabajo
gue se realiza actualmente:
“Hay que senalar que estas
obras no son sélo para el GP sino

|
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Las mejores marcas

siempre acompanan
o los campeones.

FILTRO PARA ACEITE,
AIRE Y COMBUSTIBLE

RAMCO

AROS PARA PISTON

A - MLLE '*-'";;- -
i m i -‘ Epe

A SR

N

‘GOFFRE,CARBONE {1
 VIAMONTE 1588 . BUENOS AIRES
LA ORGANIZACION MAS CRANDE AL SERWICIO DEL AUTOMUTOR
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GRAN PREMIO DE LA REPUBLICA ARGENTINA

El interior de la horguilla
tamh_iﬁn vera un "pianito” gue
evite las habituales “ruedita
adentro” tan practicadas en el
TN y que levantan tierra y
cascotes ademas de permitir a
la vez un sutil corte de
camino,

A la salida de la ese del ciervo
y justo donde termina el
“pianito” el terreno estaba
bastante desparejo y fue
rellenado para pavimentar un
pedazo adicional y evitar asi las
abundantes piedras voladoras
que se velan por la zona cada

vez gue un auto salia pisando
la banguina.

18 — PARABRISAS CORSA
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MUEVA EL INGENIO.

Gane la partida siguiendo a JOKER.

En sélo 3 clases, todo el ajedrez que usted debe saber.
Para jugar. Para reproducir partidas y resolver problemas.
iSin conocimientos previos!

Dé ya mismo los primeros pasos: lléguese al quiosco de la esquina y compre JOKER.
Después, déjese conducir por Luciano W. Camara,

el reputado comentarista y arbitro internacional.

iY jaque mate al aburrimiento!

Con JOKER, el ingenio gana siempre.

PALABRAS CRUZADAS. CRUCIGRAMAS. CRUZADEX.
TELEGRILLAS. ENIGMAS. CRIPTOGRAMAS. GO.

iY EL MEJOR HUMOR DEL MUNDO!
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F4 LA FABRICA DE PILOTOS

RES A FORMULA 2

Cerrado el ejercicio anual de F.4, la categoria promueve,

luego de haber formado en lo deportivo, a los cuatro primeros dej
campeonato que en 1974 militaran en F.2. Asi

opinan Jorge De Amorrortu, Angel Guerra, Ricardo Baratuccl y Juan

Laskac de las ensefanzas recogidas durante sus respectivas
trayectorias en la formula menor que

finalmente asume su condicidon de categoria promocional
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LA FABRICA DE PILOTOS

JORGE DE AMORRORTU
CAMPEON DE F.4 1973

“Por mi experiencia personal, crec que F-4 me sirvio y que
ademas era el Unico paso légico ¥ necesario para familiarizarme
con un montdon de cosas; para familiarizarme con el uso correcto
de una caja, la seleccion de relaciones adecuadas, para tener
una idea cabal de lo que es correr constantemente y siempre en
autodromos ... En fin, como te decia, con un montdn de cosas,
muchas de ellas concomitantes con lo que es estrictamente “ca-
rreras”: reglamentos, conformacion de un equipo, comporta-
miento de ese equipo, andlisis de las situaciones aparentemente
iguales pero permanentemente diferentes...”

"Mi intencion es llegar a correr en F-1, aungque considero
previo el paso por F-2. Y si ese intermedio es necesario, mucho
mas necesario considero sentarse en un F-4 antes que en un
F-2, por todas las razones que te di. Para mi —mejor dicho,
para nosotros— F-4 resultd la confirmacién de lo eficaz que
puede ser la organizacion aplicada. El campeonato mio, inde-
pendientemente de la alegria y la emocién que produce, resulta
una cosa logica porque nuestra mira era ésa y toda nuestra
organizacion se puso al servicio de ese objetivo. Objetivo que
resulta concretado y que indica que el paso de categoria pue-
de dgrse sin mayores cambios. Durante todo este afio de F-4.
saque la experiencia suficiente; primero, de la confrontacion
conmigo mismo, y segundo, de la confrontacién con los rivales,
siempre respetables y en muchos casos temibles. Creo estar
maduro para F-2 y sera la experiencia la que confirme mi pre-
suncion o demuestre lo contrario."

“En cuanto a F-2, voy a usar un chasis Crespi. El Tulia Xl
que use en F-4 resulté sensacional, Y solamente espero que el
chasis de F-2 se comporte —no mejor— sinp igual que el de
F-4. Y la mecénica —sera un Fiat 125— estara a cargo, como

sfv_ampre. de Pedro Vidal, que es quien mas tiene que ver con
mi campeonato."
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jorge De Amotrartu,
on cl Ciesni y mecanica 125.
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Dentro del ovillo del auto-
movilismo deportivo nacional,
Formula Cuatro es
Y recien este afio lo demues-
tra cabalmente al promover a
la categoria inmediata supe-
rior a los cuatro punteros del
campeonato de la especiali-
dad. Asi, Jorge De Amorrortu,
Angel Guerra, Ricardo Bara-
tucei v Juan ‘Laskac sentara
sus reales en F. 2 durante

la punta.

1974, Si bien esta promocién
tiene antecedentes —Carlos
Jarque, campeon de F. 4, pa-
so a F. 2 en el 73, y previa-
mente Carlos Ragno hizo bri-
llante papel al sentarse en un
F. 1 (si mal no recordamos, en
Las Flores) y Chiche Andreel.
ta idem—, por primera vez se
da un traslado masivo, tal co-
mo si se tratara de una pro-

ANGEL GUERRA
SUBCAMPEON F.4 1973

“F-4, como ensefianza, es la mejor que puede recibir cual-
quier piloto con pretensiones serias. Mi experiencia personal fue
barbara. A tal punto que no quisiera dejar de correr en F-4
porque dudo que exista un grupo humano de caracteristicas se-
mejantes. Personalmente, creo que aprendi mucho, empezando
por lo que se requiere para formar un equipo y terminando por
doblar siempre al limite y sin potencia. Fijate que auln asi, en
algunos circuitos estamos casi en el tiempo de los F-2. Porque
nay muchos que creen 'que en F-4 se anda despacio, y yo creo
gque es la categoria en la que —por &l motor usado— se va mas
rapido.”

“Un piloto que hace sus primeras armas en F-4 aprende
«a raelacionar una caja, a poner a punto un chasis, a meter la
mano en un motor. Toda la experiencia es eminentemente prac-
tica y completa. Mo creo que haya categoria similar para apren-
der todo lo que hay que aprender.”

"Si bien voy a correr en F-2, no voy a alejarme del todo
de F-4. Mientras el calendario lo permita, estaré presente en
las dos categorias. Claro que si hay superposicion de fechas
en diferentes escenarios, voy a correr en F-2 ese domingo'.

“Mi chasis sera —en F-2 y para las primeras carreras— la
copia de un Lotus, similar al de Carlitos Jarque. Independiente-
mente, me estan construyendo un Crespi, v luego probaré y usa-
re el que dé mejor resultado. Lo que pasa es que la idea de
F-2 comenzd hace bastante, y tenemos un monton de elementos
necesarios para el Lotus. Luego, la experiencia con los dos
chasis dira con cual correrd.”

“La mecanica serd Renault 12, simmpre a cargo del Gordo
Antelo, que de Renault entiende algo..."

i R
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Angel Guerta, En F-2 con chasis Lotus
y/o Crespi y mecanica R-12,
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mocion directa y obligatoria.
Casi un ascenso. ..

Y no son solamente los cua-
tro mencionados los que ''se
van para arriba”; tambien Jor-
ge Lago tiene la intencion (y
algo mas) de sentarse en un
F. 2, y seguramente habra al-
gin otro timido por ahl que

Yy uno casi seguro, lo que co-
mo cierre de un ejercicio de-
portivo anual es excelente ba-
lance,

F. 4 no plerde nada, porque
la separacion de sus cuatro
mejores figuras significa la
posibllidad para todos los que
quedan militando en la cate-

librio. Y los gque se vanm se
encuentran con que el ejerci-
cio de F. 4 resulté la mejor
escuela que puede pretender
un plloto de monoplazas, Y
F. 2 se beneficla rotundamen-
te, porque recibe cuatro exce-
lentes pilotos que a su vez
aportan chasis nuevos y en
definitiva 1la que gana es la

a partir de ahora— de la efi.
cacia de F. 4 como categoria

escuela, Y esa conviccion pa-
rece haberse acendrado en
quienes ‘hacen sus primeras
armas en monopostos, como
demuestra el crecimiento del
parque de la categoria.

Claro que ésta es nuestra

anda acariciando la idea. De
todos modos, en €| peor de
los casos sﬂfrr cuatro seguros

RICARDO BARATUCCI: TERCERO

goria de accedar a la punta
en condiciones de mayor equi-

Ricardo Baratucci. En F-2 con chasis Crespi
y mecanica Dodge o Fial.

“Pienso que cuando alguien se compra un F-4 es para
probarse a si mismo. Para buscar la experiencia y la confianza
que son necesarias en esta actividad. Y esa expane_nt;ia y con-
flanza aumentan sl uno se encuentra con los mecanicos que Yo
encontré. En un afo y medio de actividad me encueniro final=
mente con un buen puesto en el campauna!n. con un auto de
punta que comenzd a andar mejor desde seis meses atras a la
fecha: me encontré peleando la punta con los mejores y esa
situaciéon es la que apuntala la confianza que uno pueqa tener
en las posibilidades propias. Mis mecanicos —Palavecino, Et_-
chamendi y Sutter— fueron mecéanicos de Jarque; ellos me hi-
cieron un auto sensacional y cuando el medio mecanico rasu!ia
tan bueno, entonces uno cambia de mentalidad y aumenta in-
mediatamente la confianza y la experiencia". :

“legado al punto en que llegué, me pregunté: (Sigo en
\F-4, sigo en lo que estuve hasta ahora?... Y me respondi que
resultaba l6gico un paso de categoria. Gané una carrera, las
dos (ltimas se me escaparon por poquisimo... creo estar ma-
duro. Lamentablemente, F-4 no paga todo lo que significa man-
tener un equipo de carrera. Y debe ser asi, siendo promocional. . .
es uno el que debe pagar para aprender; es uno el que tiene
qu ‘hacer el gasto si quiere superar etapas. Humanamente es la
mejor categoria que hay, no cabe duda alguna, y si se aprende
mucho es porque hay gente dispuesta a ensefiar todo lo que
sabe, Yo creo haber aprendido en la escuela de F-4 todo lo
que tenia que aprender, o por lo menos lo suficiente como para
pretender pasar a F-2".

“Mi chasis sera también un Crespi. Es un chasis sin vicios,
y Tulio Crespi me ofrecié repuestos y atencion directa sin car-
oo durante las primeras carreras. Y con respecto a motores,
tengo varias alternativas, cosa que me pone muy contento por-
que resulta una forma de percibir que hay varios dispuestos a
depositar su confianza en mi. Por un lado, la gente de Talleres
Tandil (metallrgica) que ofrecié conectarme con Chrysler para
ver las posibilidades de un motor Dodge. Dentro de la misma
marca, la concesionaria local —Lorenzo y Etchegoyen— piensa
vincularme con |la Comision de Carreras. Por el lado de Fiat,
tengo el mismo ofrecimiento de la agencia de Tandil (UAM);
me alentaron mucho y hasta me hablaron de un equipo poten-
ciador para el 125 —algo asi como resulta el TAVA al 128— lo
que daria la ventaja de partir de un motor casi de carrera. Lo
ideal es eso; conseguir un motor preparado sobre el que se
pueda trabajar para intentar mejorarlo. Para mis mecénicos, y
por la experiencia en Renault que tienen, lo mejor €5 un R-12,
pero pienso que a ese motor ya no se le puede sacar nada. En
el Dodge ven que es fuerte de abajo, y en el Fiat 125 que la tapa
es sensacional para intentar un desarrollo avanzado.”

“Y aca estoy, con muy buenas perspectivas para F-2 luego
de haber cerrado el ciclo de F-4, que estimo fue el mejor de
mi vida deportiva. ...

opinién; veamos ahora lo qus

categorla,
opinan los “promovidos”,

No cabe duda entonces —y

JUAN LASKAC: CUARTO
EN EL CAMPEONATO F.4 1973

“Yo tengo seis afios en F-4, lo que creo que es alguna expe-
riencia, ¢no ... ? Pienso que el conocimiento que da esta cate-
'goria es enorme y a la vez fundamental. A la altura que esta hoy
la categoria, se aprende un montéon de cosas, que deben asimi-
larse correctamente y aplicarse si uno pretende figurar en la
punta. Desde relacionar una caja hasta meter los dedos en las
barras... Todo lo que se pueda aprender con el fin de volcarlo
en una categoria superior, si €ésa es la intencién que uno alienta.”

“La relacion peso/potencia de un F-4 es critica; si doblas
como se dobla hoy en el autdédromo, a fondo, a 7.600 vueltas en
el curvan ¥ un tipo que esta del lado de adentro estornuda, te
vas afuera... Falta la potencia que todo lo arregla... En un F-2
—no te olvides que yo ya anduve en algin F-2— acelerds y
salls..., en un F-4 no salls tan facil..."

“Aprendés a usar bien tus gomas; aprendés a alinear el auto
neutro y &l mismo tiempo para que sea lo méas sensible que se
pueda, lo que lo trasforma a la vez en un auto dificil. Todo ese
conocimiento, capitalizado convenientemente, es la mejor escuela
para acceder a categorlias superiores,”

"Mi campafia en F-4 es larga, y todo lo que hice en estos
anos se lo debo a Jorge Meriggi, que en su momento confié en
mi y puso un auto en mis manos; me dio ensefianzas, excelente
direccion de boxes... En fin, fue mi mano derecha y hasta mi
padre, automovillsticamente hablando. Si ahora nos separamos
@s porque para Jorge el automovilismo es un hobby que sostiene
porque le gusta; para mi es una profesidn estricta y como tal
debe tomarse.”

“En cuanto a F-2, no tengo la Ultima palabra concretada,
aunque estimo que las gestiones estan mas que avanzadas. Los
contactos con Chysler estdn en manos de Alberto Faméa, y de
concretarse todo como espero, el equipo del afio préoximo se
conformaria con De Guidi, Carubla v yo. Crec que la gestion
esta en su etapa final, de manera que contaria con mecénica
obviamente Dodge, estando a mi cargo la provisién de chasis
—(que sera un Avante de Fama— y las gomas." '

——r

Juan Laskac. En F-2 con chasis Avante y mecédnica Dodge.
PARABRISAS CORSA — 23




HONDA RA 302: HISTORIA DE UNA
 FRUSTRACION

SUL0 UN KAMIKA

Nacido bajo circunstancias algo confusas, el RA 302 de F1.
era un intento desesperado por volcar a su favor

una situacion que ya se hacia insostenible. Su revolucionario
disefio pertenecia a un ingeniero con poca

experiencia en la materia y ferviente defensor de cambios
radicales. En su construccion se empleo gran

cantidad de aleacion de magnesio. G.R. de Francia 1968:

Una amarga tarde para el automovilismo mundial y
practicamente el fin de una riesgosa aventura. Pese a todo, un
auto que, debidamente mejorado, pudo haber trascendido

Texto: RICARDO DELGADO
Dibujos: HECTOR CADEMARTORI
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Y hete aqui un caso
fehaciente de la vieja historia
que vuelve a repelirse.

Todo comienza alla por 1281
cuando un gran lifon
deshace la armada invasora
con la cual Kublai Khan

inlentaba conquistar el Jzpon.
El misticismo del pueblo

oriental atribuyo esle hecho
al viento divino —kamikaze—,

,para ellos, una evidencia de

la proteccion celestial.

El segundo hito lo marca
la ultima guerra mundial,
Japén estaba perdido salvo
que algun factor lo
suficienlemente 'mpactanie

FPARABRISAS CORSA — 25




SOLO UN KAMIKAZE..

inclinarg la balanza a su
favor, Con menos mislica
pero con alto sentido del
honor y patriotismo se crea
la Fuerza Especial de Ataque
o mejor dicho pilotes suicidas
v era inevilable que esta
unidad inspirase su nombre en
el de su ilusire predecesor,
kamikaze.

Desdibujada tctalmenie la
ciedulidad en el milagroso
hecho historico mas con el
mismo marco de necesidad
imperiosa, la Honda Motor Co.,
importantisima empresa
maotoautomovilistica del

Japoén, lanza —a mediados
de 1968— al ruedo de la
Formula Uno Internacional, un
aulo digno de Julio Verne, lo
unicc que a criterio de

sus creadores podia sacarlos
del pozo; y —aunque

con intenciones mas sanas
que sus inmedialos

departamenic compelicion
(debido a las bajas
performances del en ese
enicnces wvigente F1

RA 301) fueron los que con
exagerada precipitacion
impusieron practicamente
su debut,

‘Caoncebido por un joven
ingenierc con algunas
experiencia en la maleria, era
el resultado de un
desesperado intento por
volcar la siluacion

a favor con una avanzada
mente creadora,
Malerializados eslos dos
ullimos faclores el proyecto
lomar cuerpo bajo la sigla,
RA 302, un nimero mas

en la gama compeliliva de
Honda an F1.

Hasla el mcmento de la
aparicion del 302, la casa

Honda ccmpelia con su
modelo RA 300/301, un

ity

Lo rr o W co00non0s

T
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Planta del Honda RA 302. Su
clizinal forma se debid a la
inclusion de elementos nada

convencionales y al empleo de
una técnica que diferia
totalmente de las conocidas.

anlecesorés— era en polencia
un kamikaze,

UNA POLITICA

SIFURCADA

Molivos publicitarios y un
crec/ente malestar en el

monocasco que llevaba
encima un V12 de origen
japonés de gran polencia.
La receta no podia ser mas
promisoria, mas la praclica
demostré la ineficacia

de dicho conjunto que
adolecia de excesi,vo peso.

Los limites légicos de

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

afiatamiento fuercn con
holgura superados y el
“plomo’” no rendia lo
deseado pese a los esfuerzos
del ingeniero Nakamura

(jefe de la seccion
coempelicion) y de su pilcio,
John Surtees; las sonrisas no
afloraban desde que un

ailo antes (en 1967)

el RA 301 ganara en Monza
guiado por el mismo John,
con mucho de manejo,

algo de suerte y un vagon de
descarles.

Anle el cariz de los
aconlecimientos, el malesiar
de un grupo de la division
compelicion (de motociclismo)
encabezado por el

ingeniero Kobe, se hizo muy
evidente y volcaron todo

su énfasis en cimentar la
creacion de un nuevo rumbo
en el tema compelicion,

Los altos directivos de la

empresa que venian
scportando esta serie de
presiones y los continuos
fracasos del RA 301
decidieron: Se crearia un
nuevo departamento de
competicion bajo la direccion

del ing. Kobe que
funcionaria independigniemente




del dirigidc por Nakamura
y contando —en el

rubro yens— coOn recursos
similares a ésfe.

Los resultados a oblener
deberian ser harto veloces,
La inlencién de Kobe era que
asi fuera y para ello

ccniaba con un disefio
dificil de igualar y de notable
avanzada,

e — C e—

LA REVOLUCION
AL DESNUDO

Era mucho mas légico
suponer que Aba Al-Raschid
(luareg desnutrido) era
hermano gemelo de Thor
Hansen (ndrdico decenie),
que pensar que el 301 y el
302 eran producto de

una misma empresa para un
mismo fin, No hace falla ser

muy enlendido para darzse
cuenta de ello. Por un
lado esiaba el 301 con sus
650 kg de peso, su

motor V12 refrigerado por
agua, su chasis monccasco
convencional (abierlo)

etec.., ete., Por el otro, el
302, superado por poco el

limile de la calegoria
(pesaba exactamente 502
kg) ccn un motor VB
enfriado por aire y un chasis
construido en aleacion

de magnesio que nada
lenia que ver con la
disposicion del anlerior.
Cemo ya se menciono, el
RA 302 llevaba un molcyr de
ocho cilindros en V con
una inuaual aperlura entre
bancadas de cilindros de
1209: el molivo de esia
disposicion era que coniribuia
a bajar el ceniro de
gravedad y servia de
“hueco’” para la seccion
frasera del mcnocasco que
lomaba al molor; vale decir
que el propulsor estaba
“colgado” del chasis (de
manera similar a la

Ferrari 312-Box).

Su cigliefial era de acero
fcrjado y giraba sobre

cinca bancadas, coniando
con contrapesos

posiizos; las bielas estaban
construidas tambien en

acero forjado y eran de
seccion |; les pistones fueron
hechcs de aleacion de
aluminio y llevaban cualro
aros por unidad; la

distribucién que comandaba
los cuairo arboles de
levas (a la cabeza por

supuesto) era a cascada de
engranajes, Las lapas

eslaban fundidas en una
aleacion de aluminio similar
a la de las pistones y
llevaban por camara 4
valvulas amén de una
solitaria bujia NGK de

10 mm. que aseguraba el
encendido. Tanio el sisiema
de inyeccion como el
sistema de ignicion eran
derivados de los respeclivos
sistemas Lucas, pero
censtruidos en su telalidad
por la firma Honda.

El trabajo de las valvulas
eslaba ‘‘conirolado’ por un
novedoso sislema de
barras de lcrsion que habia
sido ulilizado por el
mismo Kobe en el rutilanle
F2 de 997 cm3

proyectado por él,

Sus medidas inlernas eran:
88 mm de diameiro por
61,4 mm de carrera,
resultando su volumen
clibico total de 2987 cm® y
que con una relacion de
compresion de 11,5 a 1
desarrollaba tedricos

430 HP a 10500 rpm (nolable
polencia si se tiene en
cuenia que esa cifra logrd
ser superada hace muy
pcco), La disposicion

del monocasco era bastante
ingenicsa; construido en
magnesio era del lipo cuna,
lamiendo los flancos del
piloto en forma de tanques
de nafla y uniéndose a las
espaldas de la bulaca

a la allura del arco de
proleccion; desde alli
proseguia en una secc.on
unica que scporiaba

al motor. A la vez servia de
conducto-guia para el

aire que refrigeraba las
enlrafas del mcior, ya que
sabre &l se habia practicado
una loma dinamica que

era la entrada principal de
filuido, Esta seccion culminal
a la altura de la caja

de cambios.

El grupo caja-puenie,
también realizado por Hond:
era de cinco marchas
hacia adzlante mas RM.
La suspension delantera
constaba (por ladc) de
brazo superior unico

de aleacién ligera y su
trapecio inferior mas el

PARABRISAS CORSA —
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grupo amorliguador-resorte
que estaba montado
internamente y la barra

entiroll (que se unia al

brazo superior por medio de
una pequefia bieleta).
La suspension trasera se

componia (también por lado)

con un ftriangulo inferior
invertido (con el vérlice

principal hacia el auto) un

brazo superior anico,

dos tensores longitudinales
qQue iban fijados

en el porlamaza y en el
monocasco y el conjunto
resorte-amortiguador
colocados en posicion muy
inclinada; todo el

o010 UN KAMIKAL..

frencs (a disco) eran Girling

Teniendo en cuenta que el
unico liqwdo por refrigerar
era el aceile, se ubicd e|
radiador del viscoso elemento
en el hocico del auto,

cosa que ayudaba a que la
apariencia exlerior fuera
mas logica (para la época).
Los demas apéndices que
interrumpian la aerodinamica
del auto eran canalizaciones
para el aire encargado

de “refrescar” las parles
vitales —especialmente

de motor— al margen de
estas nimiedades, la burbuja
estaba bastante lograda, Es

de destacar que el monocasco

. §

conjunto se completaba con

la logica barra estabilizadora

fijada al trapecio

inferior por medio de un
delgado brazo,

El paso del auto era ce
2331,2 mm, siendo la trocha
anterior de 1243,9 mm

y la posterior 1238,8 mm,. Los

Mientras los restos del RA 302
contintian ardiendo, pasa el
ganador de la prueba, Jacky
lckx (Ferrari 312) seguido

por John Surtees con el otro
Honda (RA 301) que en esa

oportunidad funcioné como pocas
veces. lronia que le dicen.

estaba en su totalidad
construido en aleacion de
magnesio y la carroceria
en plastico reforzado,

UNA NEGRA TARDE

Resultaba realmenie curioso
ver en los boxes de

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Rouen les-Essarts —trazado
donde unas horas mas

larde se disputaria el

G.P. de Francia 1968— y en
un mismo recinto a dos
méaquinas lan opuestas
amparadas bajo una misma
marca, con similar cometido,
pero llegadas a este

puntc por vias

diamelralmesle opuestas,
Rodeados de gran cantidad
de periodistas y bajo la
alenta mirada de varios pares
de ojos oblicuos, el RA 301

y el 302 gozaban de esos
pocos momentos de quietud
gue liene un aulo de carrera.

Durante los ensayos del
dia previo a a competencia,

e ingeniero Kobe, invité

al piloto cficial de la
marca, Jechn Suriees,

a realizar algunos giros con
el RA 302 a titulo de
prueba, iras una serie de
vueltas “Big” John ingresé
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a boxes y algo paélido
manifesté que a su criterio,

la presentacion del auto
no debia llevarse a cabo, a
menos que se solucionaran
una importante

cantidad de detalles.

Sin desalentarse por eslo,
el “revolucionario” Kobe
indicé a Jo Schilesser
—pllote impuesto por
“sugerencia” de Honda-
France— que hiciera lo
mismo que el volante sajom;
esta vez la sesion se
prolongéd por uncs minutos
mas, al cabo de los

cuales, el galo regresd algo
contrariado y escéplico

con respecto al rendimiento
del racer pero con la

firme intenciéon de
Integrarse al grupo de

competidores al dia siguiente,

El ululante sonido de varios
miles de caballos de

fuerza horadd el boscoso
paisaje de la campifia

francesa cuando se dio el

via al Grand Prix, A

medida que el peloton se
desgranaba la lucha por

la punta involucraba

—en esos primeros tramos
de la carrera— a Hulme
(McLaren M7 A), Stewart
(Matra MS 10), lckx

(Ferrari 312-V12) y Mclaren
(McLaren M7 A); mieniras
tanto, Jo y su 302 se
aflanzaban en paosiciones
prometedoras, merced a su
tabulosa relacion peso-
potencia y al virii manejo del
francés. Schlesser tenia en
sus manos la oportunidad que
por sus relativos valores

como conductor de
monoplazas (especialmente
F1) le habia sido negada con
anterioridad y pese a no ser
éste el mejor momento

para aprovecharla, no queria
dejarla pasar sin al menos
demcstrar sus condiciones.
Los sacudones del

monocasco oriental al abordar
el peligroso viraje de
Noveau Monde y la
dificultosa tenida,
evidenlemente no le
preocupaban, era su gran
momento. Versiones
posteriores indicaron, que al
abordar una vez mas la
riesgosa curva el aulo
rojiblanco escapé al conirol
de su piloto y en un
violento derrape se proyecld
de flanco hacia el talud

de tierra que enmarcaba la
parte exierior de la pista.
Golpear contra él y

estallar fue un solo acto ¥y
poco se pudo hacer

por el infortunado Jo que se
convirtid¢ en inlegranie
de la espantosa hoguera

¢EL VIENTO DIVINO?

Analizando friamente la
situacion, no podemos dejar

de pensar que las condiciones
para que el desasire se
materializara estaban dadas
desde que el proyeclo

RA 302 comenzd.

En primer lugar la concepcion
revolucionaria del auto que,
al margen de las ‘‘veniajas”
que mostraba sobre sus
rivales, ofrecia una dudcsa
cuola de seguridad,.
Segundo: el disefio se debia
a un ingeniero con

escasa experiencia en la
materia, avalado solamente
por la creacion de un

motor de F2 que si bien era
muy exitoso, giraba sobre
uno de los chasis mas
seguros de la petit

formula, el Brabham, Por
ultimo y como tercer factor
esla la eleccion del piloto;

si bien Jo Schlesser
remcntaba su campafia en
monoplazas a seis afios

atras su fuerte eran los
Sport, complementando

esta practlica con aulos

de F2. La diferencia de
potencia fue decisiva.
Nuestras razonables crilicas
chocan contra el muro de
escepticismo y misticismo

de algunos nipones quienes
al consumarse la tragedia
recordaron una vieja historia,
alla por el afio 1281... *
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Natlticlas

SALONES NAUTICOS INTERNACIONALES |

Al finalizar en octubre Ia
temporada nautica del hemis-
ferio Norte, comienzan a abrir
sus puertas los salones néauti-

cos. Va aqui una lista de los
principales por si algin lector
de CORSA quiere darse una
vueltita por ellos:

2 al 12 de enero: International Boat Show, en Londres.

10 al 21 de enero: Salén NAutico de Parls.

10 al 20 de enero: Salébn Nautico Americano, Nueva York.

12 al 10 de febrero: Salén NAutico Internacional Canadiense, en

Toronto.

2 al 12 de febrero: Salén Néutico Internacional de Barcelona.
8 al 17 de febrero: Salén Néutico de Helsinki, Finlandia.

22 al 27 de febrero: Salén NAutico de Miami, USA.

22 de febrero al 3 de marzo; Salén Nautico de Estocolmo, Suecia.
23 de febrero al 3 de marzo: Salén Nautico de Berlin, Alemania.

15 al 24 de marzo: Sal6n NAutico 'Internacional

Amsterdam.

de Holanda,

15 al 24 de marzo: Salén NAutico Internacional de Oislo, No-

ruega.

23 al 31 de marzo: Salén NAutico de Bruselas, Bélgica.

POSTERGACION

Causas ajenas a la voluntad
de los organizadores han obli-
gado a los mismos a postergar
la competencia off-shore que
debia disputarse el 5 de enero
en Mar del Plata. Las circuns-
tancias que son de publico co-
nocimiento relacionadas con la
crisis mundial de petrélec han
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motivado el atraso del barco
que trasporta desde el exterior
las dos lanchas clase 1 que
han de tomar parte. Como la
llegada de la nave estd pre-
vista para el dia 8 de enero,
la regata tendra lugar el sé&-
bado 12 a las diez horas. En
cuanto a los extranjeros que

Un salén internacional de
nautica norteamericano.
Regalo para los ojos,

concurren son: Carlo Bonomi,
campedn del mundo, y R. Bu-
chanan Michaelson. Con rela-
cion a Balestrieri, Mondadori vy
De Angelis, que habian prome-
tido formalmente su asistencia,
no embarcaron sus lanchas, por
lo que no serdn de la partida.
Consecuentemente con la pos-
tergacion de esta prueba, han
sido \ambién corridas una se-
mana la de Punta del Este y
la Santos-Rio de Janeiro, que

Un aparato que fue simbolo de
una época: el catamarian del
“Nato” Alberto Regnicoli con

los dos Mercury en popa.
¢No méas fuerza libre?

L

tendran lugar respectivamente
el 19 de enero y 2 de febrero.

En lo que hace a la partici-
pacion argentina, en momentos
de escribir estas lineas hay muy
poca definicion al respecto,
contandose seguros Alberto
Steffen Soler, Andrés Nara, Pe-
dro Soriano y Santiago Gaston
Breton. .Con menos certeza ss
espera la participacion de ai-
guna embarcacion de los as-
tilleros Pagliettini y Regnicoii,

HE_GQLT; A CARMELO

Corren rumores que esta
clasica prueba que organiza
el Club Motonautico Argentino
quedaria reservada para lan-
chas de turismo, no sélo por
deseo de los organizadores,
sino por voluntad de los pilo-
tos. £n cambio, de concretarse
algunas conversaciones extra-
oficiales que se vienen man-
teniendo, participarfa la clase
I, cuyo debut en nuestras

aguas debe producirse en Mar
del Plata. De “prender” la ca-
tegoria, ya se piensa en orga-
nizar una regata a Barra de
San Juan y otra a Nueva Palmi-
ra, pero por afuera y no por
los rios del Delta. Otra nove-
dad del C.M.A. es que organi-
zaria carreras sin puntaje des-
tinadas a atraer nuevos aficio-
nados a la préctica del deporte
motonautico.

¢SE ACABA FUERZA LIBRE?

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




Quizd 1974 signifique el fin
de la categoria Fuerza Libre en
nuestra actividad motonautica.
En efecto, tanto Alberto Rever-
dito como Pedro Soriano pien-
san dedicar sus esfuerzos a
categorias encuadradas dentro
de los reglamentos de la UIM,
o sea ON y R-5, respectivamen-
te. Por otra parte, la misma
Federacion Motonautica Argen-
tina habia manifestado su inten-
cion de suprimir la Fuerza Libre
por entender que los pilotos

i "".r'l-..' ""“'H"-fl .HE%‘ "
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debian ubicarse en clases re-
glamentadas y abandonar poco
a poco esa categoria que si
bien tuvo su sentido hace unos
afos, no lo mantiene en la ac-
tualidad. En el caso de la RS5.
o sea motor interno de 3 a 5
litros y casco libre, Soriano
confia en que la lancha de su
hijo y la futura de Sebastian
Aries no sean las dunicas, ¥
que nuevos adeptos a los mo-
tores internos aparezcan en las
aguas.

MOJARRAS LIBRES

El 31 de diciembre de 1973
marcd el final de la clase ar-
gentina mojarra con las limi-
taciones de motor que imponia
el Reglamento Deportivo 'Moto-
nautico. A partir de la fecha la
preparacion de los Ford 60 HP
es libre, por lo que se espera
que a pesar de los afios, esos
fierros demuestren qué son ca-

paces de hacer. Una Mojarra
que no hay que perder de vista
es la de Jorge Peralta Marti-
nez, de cuya preparacion pa-
rece que va a encargarse una
mano sumamente habil, de am-
plios conocimientos tedricos y
practicos y que conoce a los
hidroplanos en cuestion como
a un hijo.

CAMPEON EUROPEO

El piloto sueco Lasse Strom
(19 afios) gand el campeonato
europeo de la clase SE dispu-
tado en Finlandia. Totalizd
1.025 puntos y fue seguido por
Pierluigi Bonvicini con 1.000,
La prueba se desarrolld sobre
cuatro mangas, cada una de
23 kildmetros de recorrido. La
diferencia acumulada entre los
tres primeros clasificados fue
inferior a diez segundos, lo que
da una idea de lo refiidas que
fueron las pruebas. La clasi-

ficacion final fue: 19, Lasse
Strém (Suecia), con Clerici-
Evinrude (dos primeros pues-
tos y un tercero) y un total de
1.025 puntos.

29, Pierluigi Baonvicini (lta-
lia), con Clerici-Evinrude (una
victoria y dos segundos pues-
tos) ¥ un total de 1.000 puntos.

39, Roger Jenkins (Inglaterra),
con Clerici-Evinrude (una vic-
toria, un segundo y un tercer
puesto) y un total de 925 pun-
tos.

JOHNSON 1974

Con el final de 1973 las
fabricas de motores fuera de
borda renuevan sus l|ineas, en
las que siempre ofrecen algu-
nas novedades para 1974. Es
nuestra intencion dar a cono-
cer a los lectores las caracte-
risticas principales de ellos por
lo que comenzamos hoy por la
Iinea Johnson, esperando dar

los restantes en cuanto posea-
mos la informacidn.

La fabrica Johnson produce
comercialmente motores fuera
de borda modelo 1974 desde
2 hasta 135 HP en los siguien-
tes rangos: 2, 4, 6, 9.9, 15, 25
40, 50, 70, 85, 115 y 135. A
continuacion se dan detalles
de alaqunos de ellos:

1874 JOHNSON SEA-HORSE 2

.

1974 JONNSON SEA-HORSE 138

HP Cilindros Cilindrada R.P.M. Peso Relacién
(em3) (maxima) (kg) engranajes

2 1 42,6 4.800 10,8 12 a 15
4 2 86,9 5.000 14,8 12 a 25
17 a 28

6 2 142,4 5.000 22,9 15 a 26
9,9 2 2081 5.600 27,5 12 a 29
16 2 2081 6.500 27,5 12 a 29
25 2 360,1 6.000 40,5 12 a 21
40 2 704,3 5.000 58,5 12a 21
50 2 656,7 6.000° 85,8 12 a 32
70 3 815,1 5.500 04,3 12 a 29
B5 V-4 1.485,7 5.500 120,1 13 a 26
15 V-4 1.633,4 5.500 126,0 13 a 26
135 V-4 1.633,4 5.500 126,0 13 a 26

Dentro de las novedades que
los fabricantes destacan en la
linea 1874 pueden citarse: per-
feccionamiento del sistema de
escape, sistema de encendido

por capacitor de descarga, aros
de piston de retropresion, dise-
fio de pistones “loop charging”,
caja de control remoto "power
shift II'", etcétera.

PRECISION INCREIBLE

Al sur de la costa Dalaven,
méas exactamente a 18 kildme-
tros de la misma y cerca de
Borlange, se establecié en Da-
larma una nueva cancha para
tentativas de record de veloci-
dad. Se han homologado las
siguientes distancias: 1,5 milla
terrestre, o sea 2.414,02 me-
tros. Ademas, Ya de milla te-
rrestre, o sea 402,34 metros, y

finalmente un kilometro, o sea
1.000 metros. Las distancias
han sido controladas con un
aparato denominado geodime-
tro, que se basa en el conocido
rayo laser. Lo curioso de este
asunto es que la precision que
se ha garantizado de dicha me-
dida, en base a la medicién
efectuada, es de 10 milimetros

sobre el total de las distancias.

ATENCION CON PREFECTURA

Un consejo para los propie-
tarios de embarcaciones: no
salir sin la documentacion ni
los elementos de a bordo que
exige Prefectura. Se esta efec-
tuando un severo control que
tiene por objeto impedir, o por
lo menos prevenir, accidentes.

Personal de la PNA es destaca-
do en distintos lugares donde
verifican documentacion, ma-
tricula, chalecos salvavidas, etc.
Debe pensarse que el mayor
beneficiado con dicho control
es el propio navegante y que
se hace por su seguridad.
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MIDGET

Radl Caligaris y Efren Chemoli ddndose como
en la guerra en una de las semifinales.
También pudieron ser campeones, mérito les sobré.

Brillante cierre

del Campeonato
Argentino

de Midget. Una
competencia

muy interesante
con un desarrolio
refnidisimo

corondé campeon

a Abelardo Walker,
quien con su
segundo puestio se
llevo el titulo

para Santa Fe.
Oscar Dini fue el
inobjetable
triunfador de Ia
competencia,
cerrando un

ano muy alentador
para ia calegoria
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Autnparque fue el punto
final del Campeonato
Argentino de Midget.
Terminando de esta manera
con una temporada que se
dividié en ocho fechas, cuatro
de las cuales se disputaron
en Santa Fe, organizadas por
la Asociacion de Volantes del
Litoral, Quedando las otras
cuatro a cargo de|l Buenos
Aires Midget Club en
escenarios bonaerenses,

Todo bajo la fiscalia de
CADAD que le dio por primerg
vez este afio a la categoria
caracter nacional.

De esta manera santafecinos y
portefios se dieron cita en
Ezeiza para definir un
campeonato que tuvo desde
sus comienzos matices
interesantisimos, algo que
sumado a wvarios torneos
zonales de gran atraccion
(temporada de werano en el
velédromo, por dar un
ejemplo} dieron un panorama
sumamente positivo para la
categoria a lo largo del

afno 1973,

Otra prueba de ello estuvo

El Rafaelino Abelardo Walquer, con un trabajoso

segundo puesto, logrd clasificarse

Campe6n Argentino de Midget. Felicitaciones para él.

fundamentada el domingo en
Autoparque, con el hecho

de que llegaran a

esta ultima carrera cuatro
pilotos con posibilidades de
coronarse campeon.

Chemoli y Di Costanzo
representantes portefos,
Caligaris y Walker
presentando la ofensiva
santafecina. Fueron el centro
de un especlaculo que por su
caracter dfinitorio fue

genial en todo su desarrollo.
Cuatro series a seis vueltas,
clasificaron 16 autos para
disputar dos semifinales

a ocho vuellas, de las cuales
los ocho mejores sumados

a dos clasificados por
repechaje, dieron un lote de
diez coches para disputar

la finalisima de| afo sobre
doce giros al circuito.
Desarrollo tedrico que fllevado
a |a practica conformaron

un sinnumero de trompos,
derrapes, vuelcos, pifias

que son la esencia estructural
de esta categoria-espeactaculo.
Las series fueron el primer
indiclo de la lucha que se

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

libraria para dar a {uz al
nuevo campedn, De esta
manera Chemoli, Caligaris,
Walker y Dini con sus triunfos
parciales aparecieron como
principales actores.

Mas tarde, Efren Chemoli
hizo suya la primera
semifinal, gracias a un
trabajo muy inteligente,

en el que dejo hacer el gasto,
las primeras vueltas,

a Caligaris para después
pasarlo en forma
incuestionable al promediar

la bateria,

Oscar Dini amagé con
adjudicarse la otra semifinal,
pero un sensacional

repunte del santafecino
Waiker sobre el final lo
relegd al segundo puesto.
Con este apunte previo
quedd todo listo para que se
jugara la ultima

carla del ano

iChemoli, C. igafis Wiaalker
en la primera linea de largada,
los tres con una sola meta,
el campeonato; atras Dini y
Di Costanzo, el primero sin
posibilidades para e| titulo,
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_ Después de adjudicarse la “Copa de Oro” i
y def tener actua
1r{:ﬂu:‘aure:ahduranta el transcurso del Campeonato Argentino, Dini dumustrl'.':: “:::I::
q e obteniendo un valioso triunfo en la carrera de cierre del campeonato.

pero con muchas ganas de tiempo que

uebrar la ma : ini -

gcnmpaﬁﬁ ) !3! r?ccrpn?anqua lo Dér:t s?:l actijudh:q en forma CLASIFICACION FINAL

mientras que Di 'Gustanz'u era f,:,m”;;"f ?ﬁ”;:,ma MIDGET - AUTOPARQUE

o) cuarto postulante, pero ?Er&g % selaciagmgﬁumdo g-12:73 - BUENOS AIRES MIDGET CLUB

ISE;I'E'I: IErs_msti'bllldades de Di Costanzo. 12 SEMIFINAL

imeros. f i .

Largpan tn?na decididamente ES:'",LE;% un;:ﬁ(undu HUSED P8 Fiaese Marca Tiempo  Vias.
la punta Dini, mientras que :ﬁr-mgmﬂﬂl |Ea5 bnndegagﬁ de 19 1 Efren Chemoli ..... Simca 2méls 8
atras entran varios juntos en los chasis tubulares 29) 52 Radl Caligaris ..... Jeep KA 2m44s8/ 10 8
la primera curva, se tocan Sonatiuldos por 39 B8 Fnldnlm Costanzo .. Studebaker 2m45s6/10 8
quedando como saldo que nadl Schaberger, que 22 SEMIFINAL
la competencia pierda desde | :

el vamos a un actor aportaron una nueva 19) 54 Abelardo :Nalker .. Fiat 1500 2md3s 8
fundamental. Efren Chemoli fl':mpnrnla a la categoria, 29) 3 Oscar Dint ........ Ford 60 2mdds 8
queda en la Gltima posicién dm‘:w#a a la _del clasico 39) 5 Marcelo Fernandez . Ford 60 2mb50s4/10 8
para después abandonar, Di - Am?nfca?a | FINAL
perdiendo toda posibilidad sefio santafecino ai gue ya 19) .3 Oscar.Dinl

de obtener el sexto ~a estan acoplando varios 20) 54 ﬂb%arrdinl ......... qud 60 4Amlds 12
campeonato consecutivo nortenos : lardo "i_'h"alker ... Fiat 1500 4ml4s5/10 12
Ds ahl en més, con D{T'I]' Por otro lado un ano iq:; %g I-r;ughn ﬁufﬂa ....... Peugeot 404  4m2ls 12
afianzado en a punta bastante desafortunado para P di QIoaith Bonbfaue . ; Biat SR fme2sS/10 | 15
la emoci6n trasciende al el quintuple campeén Chemoli romaglio: 8,500 X

segundo puesto. Caligaris y o que se vio reflejado en e .

Walker luchando en forma a‘?ta prueba. CAMPEONATO ARGENTINO DE MIDGET
sensacional regalando lo por dltimo un excelente Clasificaci

mejor de l|a tarde. tinal de temporada para Dini, Bos. Piloto (Clasificacién Final)

Un vehemente trompo de nque, después de ganar la : Ptos.
Caligaris en la séptima “Copa de Oro", tuvo éq; ;b“:ilard“ Walker o.eiiveiiienssiinaiaateaieanien 42
vuelta corona campeén de la problemas en casi todas 201 A?duu é?iaggants ................................... 38
temporada a Abelardo las pr_uerbas del campeonato o Erren chgnrlil?nm ................................ 36
Walker. Al mismo 9antino. o 8 ko HanaTeds  ihus e hnsramtb i LS 32




He aqui el detalle del
calendario internacional de /a
FIA (Federacion
Internacional del Automdvil)
para el ano que se

acaba de iniciar. Quince
carreras en el

campeonato mundial de
conductores que

darz comienzo el préximo 13
de enero en nuestro
Autédromo Municipal con el
Gran Premio de Ia
Repiblica Argentina. Sin
embargo -por primera

vez en su historia-

la disputa del campeonato
mundial,

como asimismo todos los
otros torneos internacionales,
se ve amenazada en su
realizacion por la crisis del
petréleo que pone

en peligro todas las carreras
con la sola excepcion

de Argentina y Brasil. Una
situacion de anormalidad
que solo tiene

antecedentes en las dos
Guerras Mundiales y que aiin
no tiene solucion

cierta. Mientras tanto,

esto es lo previsto por Ia
FIA para el desarrollo
normal de Jlos

distintos campeonatos
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PRUEBAS DE INTERES ESPECIAL
Fecha Carrera Lugar Categoria
Enero 20 50 Millas de Riverside Riverside, USA NASCAR
Enero 17/26 Rally de Montecario Ménaco ‘Rally
Enero 31/2 Marlboro Arctic Rally Finlandla Rally
Febrero 14/17 Rally de Suecla Suecia Rally
,.,m- et T e ST Fabraro 15 Flnal Carr. de Campeones 'Daytona, USA Desaflo
’ - ol S Febrero 17 500 Millas de Daylona Daytona, USA NASCAR
L MR e W Fabraro 23/24 <Criterium Nelges et Glaces Francia Nleve/hialo
Marzo 7/10 Stuttgart-Lyon-Charbonleres Alemania Rally
Marza 10 ‘Carrera de Dijon Francia Europy/Turlsmo
Marzo 19/24 TAP Rally Portugal Rally
Marzo 24 300 Klldmetros de Full Japén SP/GT
Marzo 24 4 Horas de Monza Italla Europ /Turlemo
Marzo 31 4 Horas de Le Mana Francla Clasificatoria
Abril &/7 Silverst. 'Race of Champ." Inglaterra (F1, F5000, F3,T)
Abrll 7 Carrera de Paul Alcard Francla Sport 2000
Abrll 11/16 €ast Afrlcan Safar| Kenya Rally
Abril 12 *Carrera de Oulton Park Inglatarra {F1, F5000)
Abril 14 Trofeo Austria, Salzburgring Austria Europ./Turlsmo
Abrll 15 Carrera de Mallory Park Inglaterra F3
Abril 21/27 Rally de los Tullpanes Holanda Rally
Abrll 21 Bsterralchring, Zeltweg Austria Europao GT
Mayo 3 Gran Pr. Japdn, Mt. Full Japdn Grupo T
Mayo b Carrora de Mantorp Park  Suecila Europ/Turismo
Mayo 7/12 Rally de Marruecos Marruacos Rally
Mayo 12 Targa Florio, Slcllla italia Europec,/GT
Mayo 18 Carrera de Vallelungm Italla Europ./Turlamo
Mayo 25 Gran Premio Ménaco F3  Ménaco Fa
Mayo 27 500 Millas de Indiandpolls USA USAC
Mayo 27 Carrera de Quiton Park Inglaterra Fa
Junlo 8/13 'Rally de Escocia Escocia Rally
Junio 16 300 Kms. de Nirburgring Alemania Europeo/GT
Junio 18 Carrera de Mosport Canadé CanAm
- Junlo 18/22 Rally del Acrépolls Grocia Rally
Junlo 30 Pramio TBN, Edmonton Canadd CanAm
CAM'PEENA‘TO MUND[A'L DE COHDUCTDHES Junlo 30 Carrera de MNivelles Bélgica Europao/GT
13 de enero Gran Premio de Argentina Buenos Aires Junlo 30 Carrera de Nivelles Bélgica Europ./Turlsmo
27 de enero  Gran Premio de Brasil Interlagos Junioe 30 Gran Pr. “Loterim Monza" Italia F2
2 de marza Gran Premio de Sudéfrica Kyalami Julio 4 “Firecracker 400" Daytona, USA NASCAR
28 de abril Gran Premio de Espana Jarama Julle 12 Rally de Polonia Polonia Rally
12 de mayo Gran Premio de Bélgica Nivelles Jullo 14 Carrera de ‘Road-Atlanta  USA CanAm
26 de mayo Gran Premio de Mdénaco Montecarlo Jullo 14 Carrera de Estoril Portugal Europeo/AT
9 de junio Gran Premio de Suecia Mantorp Park Julio 14 Carrera de NOrburgring Alemanla Europ./Turismo
23 de junio Gran Premio de Holanda Zandvoort 1 Julle 21 Festival de Hockenhelm Alemania (F2, F3,T, GT,
7 de julio Gran Premio de Francia Dijon SP, Gr. 7, FF,
21 de julio Gran Premio de Inglaterra Brands Hatch (FVee y Super V)
4 de agosto Gran Pr. de Europa y Alemania Nirburgring Jullo 28 Carrera de Watking Glen USA CanAm
18 de agosto Gran Premio de Austria Zeltweg Jullo 28 24 Horaas Spa-Francorch. Bélgica Turismo
B8 de setbre. Gran Premio de Italia Monza I Julle 28 Carrera de Mantorp Park  Suecia F2
22 de setbre. Gran Premio de Canada Mosport Agosto 2/4 Rally de los 1000 Lagos  Finlandia Rally
6 de octubre Gran Premio de Estados Unidos Watkins Glen Agosto 2/4 Rally del Danublo Rumania Rall
it Agosto 4 Carrera de NOrburgring hiemania Eupropeo/GT
Agosto 11 Carrara de Mid-Ohlo USA CanAm
— Agoato 11 Trofeo Holanda, Zandwoort Holanda Europ./Turismo
A Agosto 18 Gran Pr. de Pergusa, Enna  [talia Sport 2000
CAMPEOHATO EUHWEO DE FOHMULA DOS Agosto 26 Carrera de Road Amarica USA CanAm
10 de marzo Gran Premio de Estoril Portugal Setlembre 1  ‘Carrera de Monza ltalla Europeo/GT
24 de marzo Gran Premio de Montjuich ~ Espafa Setlambre 1 Carrera de Paul Ricard Francia Europ./Turismo
7 de abril Trofeo de A!EMEnia, Hockertheim Alemania Satlambre T Festival de Torun Polonla (F1, F2, F3, T
15 de abril Carrera de Thruxton Inglaterra GT, SP)
5 de mayo  Gran Premio de Pau Francia Satbre. 11/15 Rally de los Alpes Austria Rally
19 de mayo Carrera de Imola Italia Saetlembre 13  Tour de France Automoblle Francia Rally-Europ./GT
2 de junio Carrera de Salzburgring Austria Setlembre 14  Carrera de Norlsring Alemania SP. Gr. 7
9 de junio Rheinpokal, Hockenheim Alemania Setlembre 14  Festival en Ulm Mlemania (F2, F3,T. GT.
23 de junio Gran Premio de Zolder Bélgica SP. 'FVae.
14 de julio Gran Premio del Mugello Italia Super V. FF)
11 de agosto Trofeo “Cannon”, Karlskoga Suecia Setlembre 15  Carrera de Edmonton Canadé CanAm
25 de agosto Gr. Pr. del Mediterraneo, Enna Italia Setlembre 22  Carrera de Silverstone Inglaterra Europ./Turlsmo
15' de setbre. Gran Premio de Albi Francia Setlembre 29  Gran Premlo de Mogard Francia F2
29 de setbre. Carrera de Hockenheim Alemania Octubre 6 4 Horas de Jarama Espafia Europ./Turlsmo
13 de octubre Carrera de Vallelunga Italia Octubre 6 Carrera de Estoril Portugal Sport 2000
Octubre 13 Carrara de Laguna Seca USA CanAm
Octubre 13 Gran Preamlo de Montjuleh Espafia Eurcpeo/GT
Octubre 13 1000 Kma, Parls, Montlhery Francia Europeo/GT
CAMPEONATO MUNDIAL DE MARCAS Octubre 20 2 Horas de Jarame Espafia Sport 2000
QOctubre 28 Carrara de Riverside USA CanAm
2/3 de febrero 24 Horas de Daytona Estados Unidos Cctubra 28 400 Kms. Barcelona, Mont/. Espafia Sport/2000
7 de abril Road Atlanta Estados Unidos Noviembre 2 8 Horas de Kyalaml Sudéfrica T. G. 8P,
25 de abril 1000 Kilémetros de Monza Italia Noviembre 4  Gran Pr. Rio de Janelro  Brasil F2
5 de mayo 1000 Kms. de Francorchamps Bélgica Noviembre 11 Gran Premio de Brasilla  Brasll F2
19 de mayo 1000 kilémetros de Rirburgring Alemania Noviembre 15 Rally de Gran Bretafia =  |Inglaterra Rally
15/ 16 de junio 24 Horas de Le Mans Francia Noviembre 17 500 Millas de Texas,
30 de junio 1000 Kilémetros de Zeltweg Austria Bryant College Statlon USA NASCAR
28 de julio 6 Horas de Watkins Glen Estados Unidos Noviembre 20 Vuelta de Corcega Franoia Rally
15 de agosto 1000 Kilémetros de Paul Ricard Francia Noviembre 24 Gran Premio de Interlagos Brasli F2
29 de setbre. 1000 Kilémetros de Brands Hatch Inglaterra Diclembre 7/8 Rally de la Costa del 8ol Espafia Rally
20 de octubre 1000 Kildmetros de Buenos Aires Argentina Diclembre 16 Mt Fujl Tourlts Trophy Japén Turlsma
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~ ¢TC EN AUTODROMOS ?

ESTA
SEMANA SE )
DECIDE

Dentro de siete dias se sabra

si el TC vuelve o0 no a los

autédromos.

La asamblea

extraordinaria de CADAD
el proximo 9 de enero considerara
los pro y contra de esta
decision. He aqui el detalle y el
analisis de cada uno de ellos

| préoximo miércoles 9 ten-
dra lugar la Asamblea Extraor-
dinaria de CADAD. Esta reunién
tendra una significacion espe-
cial para el Turismo de Carre-
tera. En ella se incluird, como
tema fundamental a tratarse, la
posibilidad de que la categoria

vuelva a competir en autddro-

mos. Nuevamente se abre la
instancia para que
cionales autos ruteros pisen el
asfalto de los escenarios des-
tinados especialmente para ca-
rreras automovilisticas. Y nue-
vamente se aviva la llama de
una discusién trillada hasta el

88 — PARABRICAS AODCA

los tradi-

cansancio en la cual cada una
de las partes esgrime argumen-
tos mas o menos validos pero
que no son dificiles de conciliar
si se aplica un minimo de ra-
zonamiento. La opcién no es
terminante. Simplemente lo
que se solicita es que dentro
del calendario se contemple
una cierta cantidad, a determi-
narse, de carreras en autddro-
mos.

A FAVOR

Los pro que la medida (da

hacerse efectiva) implicaria son
lo bastante importantes como
para encontrar nuestra justifi-
cacion.

1) Las competencias en
autddromo representarian un
incentivo para la categoria que
cada dia pierde mas fuerza
Acrecentaria su pilblico ya que
podria llegar a lugares hasta el
momento no explotados, comao
son la Capital Federal, Cérdo-
ba, Rafaela, Rio IV, Comodoro
Rivadavia, etcétera,

2) La paridad existente per-
mitiria que el espectaculo brin-
dado fuera interesantisimo. La

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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gente que paga por ver el es-
pectdculo realmente tendria
oportunidad de presenciarlo en
toda su magnitud, viendo casi
constantemente los autos VY,
lo que es mas importante, sin
exponerse a ningun tipo de pe-
ligros.

3) Por una razon de l&gica
pura, se le daria el uso para el
cual fueron concebidos Ilos
autédromos justificando su exis-
tencia. Sin entrar a discutir por
eso si fueron o no construidos
por el producto de la mente de
un loco. Simplemente porque
existen, resulta ridiculo no usar-
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los. Evitando de esa forma tam-
bién las molestias que ocasio-
na a los usuarios comunes el
corte de las rutas.

4) Hace cuatro afios que pe-
riodicamente hablamos de |a

probabilidad de mejorar algu-

nos de los circuitos ruteros
existentes trasformandolos en
semipermanentes. La préactica
indica a las claras que el ade-
lanto en ese sentido es prac-
ticamente nulo. Solamente la
presencia de algunos guard-
rails en su mayoria insuficien
tes por su material y/o mal
ubicados es todo lo que al

i

respecto se ha conseguido y
resulta evidente gue no alcan-
Za para lo que se pretende,

EN CONTRA
Por su parte, la contra funda
su posiciébn en base a un argu-
mento principal, el sentimierto
telurico, que seglin ellos se
perderia de correr en autédro-
mos. Sin dejar de considerar
dicho sentimiento, entendemos
que no es razon suficiente. To-
da evolucion en algin sentido
lesiona lo tradicional. Pero no

es posible aferrarse a ello para
detener el progreso.

Lo fundamental es no dis-
torsionar la evoluciéon y preten-
der llevarla a limites que no se
adecuen a una realidad palpa-
ble. Esto es, que lo que puede
ser beneficioso se trasforma en
lapidario. Nosotros estamos por
la ida del TC al autédromo, pe-
ro siempre y cuando su regla-
mento se respete al pie de la
letra. Los antecedentes al res
pecto indican que por crear
algo nuevo en base a lo que
tiene vida propia, se termina
por estropear las dos. El abu-

s0 que se hace modificando
constantemente los reglamen-
tos satura y destruye.

En suma: la asamblea ten-
dra que contrapesar todas las
ventajas y desventajas reales y
no dejarse guiar por opinionas
aisladas que pueden ser muy
honestas pero a las cuales le
falta proyeccion. Habra que ac-
tuar con mucha cautela para
no equivocarse. Un primer pa-
s0 podria ser probande con no
mas de dos o tres carreras en
un afo. De esa forma se eva-
luara en forma mas concreta 0
beneficioso o no de la medida.




Fotos: J. G. y A. G,
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MOTOCICLISMO

CLAUSURA

El Autédromo de Buenos
Aires fue el escenario elegido para

la definiciéon del Campeonato

Argentino en su edicién 1973. Cerdera,
Schwedt, Kissling, Castelao, Incorvaia,
Sciacca y Vuolo-Segata son
los flamantes campeones. El titulo de
Fuerza Libre estd en suspenso

Largada en 125, Varona en la
cuerda, Vignetti, Moreira y
Mm:u:zi forman la primera
linea.

Guillermo Kissling. Su primer
Campeonato Argentino y
muchas ganas de seguir
cosechando triunfos en 1874,
Que asl sea,

Y junto con el fin del afio
llegé |a Gltima prueba punta-
ble por e Campeonalo Argen-
tino de Motociclismo 1973 en
el Autédromo ‘de Buenos Aires
en una jornada que prometia
tener un brillo que finalmente
no tuvo por el ya archiconocl-
do refran, '“‘carreras son ca-
rreras’’,

IEn efecto, Nery Varona y
Guille Kissling definfan el cam.
peonato en 126 con dos pun-
tos da diferencia hasta ese
momento, y por otra parte el
subcampeonato entre ] mismo
Kissling y Hugo Vignetti, eran
elementos que conformaban
una expectativa digna de una
final de torneo; aumentada por
la presencia de pilotos urugua-
¥O8 con maquinas de alto nivel,

S| bien las cosas no se die-

ron asl, muchas otras varian-
tes permitieron una jornada
agradable.

50 cm3d alined 13 maquinas
en la largada entre las que
conto un ultramoderno Van
Veen Kreidler del uruguayo
Ariel Da Cruz refrigerado por
agua (el motor por supuesto)
con 16 HP de potencia, junto
al Zanella Minarelli de Ubleta
y las Suzuki de Larrumbe vy
Carlos Pollio (ex Ciampa). La
carrera quedd en manos de
Ubieta mostrando que ese mo-
torcito anda una verdadera bar-
baridad. A pesar de la pésima
largada, en el tobogén va era
primero delante de los nom-
brados y sin problemas hasta
la bandera a cuadros.

En 100 em3, Cerdera ya era
campeon hace rato y repitid

sus actuaciones ganando co-
modamente sobre Ramirez que
tuvo una excelente actuacion
con el RF Especial de cos-
tumbre,

125, la categorfia de la defl-
nicién, contd con la participa-
cion de Jorge Moreira (herma-
no de Limberg) con 1a Yamaha
125. Lamentablemente en 1Ia
primera vuelta umr mufién dejé
fuera de combate a Nery Va-
rona desluciendo una carrera
en |{a que también Kissling su-
fri6 una calda posiblements,
fruto de los nervios del mo-
mento, Vittorio Minguzzi rea-
parecic con la Aermacchl ¥
como sl se acordara de andar
en moto, gand una carrera en
la que Hugo Vignettl para no
perder la costumbre w:ﬂwd a
romper i{por terce vez) una

BADADODICAR AAEBCA = d1



JORNADA DE
CLAUSURA

Dante Benegas. El cordobés se
impuso en 175 como; corolario
a una excelente actuacian
durante todol1973.

Vittorio Minguzzi reaparecid
con su Aermacchi, Gand en 125
después de varios meses

de inactividad.
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cadena cuando faltaba sélo un
giro. [Felicitaciones para Min-
guzzi y que |la mala suerte se
aleje de \Vignetti. Guillermo
Kissling seguramente pasara
unas felices fiestas con su pri-
mer Campeonato ganado que
seguramente no sera e| Ultimo,

En motonetas ya Castelao e
Incorvaia eran campeones en
130 y 180, respectivamente, an-
tes de largar por la gran di-
ferencia de unidades con sus
inmediatos perseguidores. En
130 Carlos Di Natale gano la
categoria asegurdndose e| sub.
campeonato y en la mayor
Francisco Incorvaia hizo lo
propio con el campeonato en
SUS manos.

Tony Sciacca es el flamante
campeon en 175 F.l, quedando
como escolta Hugu Vignetti y
Guillermo Kissling en tercer Ju-
gar. Dante Benegas obtuvo un
iriunfo que no nos asombra
dadas las performances que
el cordobés venia cumpliendo,
aumentando sus posibilidades
con la adquisicién de una nue-
va Zanella RK/6W preparada
por Reinaudo., En esta pruesba
Kissling debié abandonar por
problemas de encendido mien-
tras la Bultaco de Vignetti acu-
saba problemas de faita de po-
tencia siendo sobrepasado por
Benegas que en el ultimo giro
acumulaba una ventaja de cin.
co segundos a su favor.

El final del programa lo
constitufan las carreras reser-
vadas a Fuerza Libre y Side-
cars, habiéndose suscitado un
problema con la largada de |a

primera ya que el tiempo qu
se demord la misma fue su
ciente para que las motos el
contraran dificultad en la pue
ta en marcha. Mientras algunc
pudieron arrancar, la HRD c
Angiono recién 1o hizo al fin
de la recta de boxes cuando
puntero, Cristian, ya habla r
corrido dos circuitos. Buer
la actuacion de Catdnea qu
acosd duranle varias vueltas |
puntero hasta que el carbur:
dor flojo mermd el rendimie
(o de |a Matchless, Al finaliz:
la prueba una denuncia prow
niente de|l box de Cristian R
driguez aseguré que Angion
fue empujado al arrancar s
maquina, cosa que esta proh
pida terminantemente por
reglamento y que en caso d
ser aceptada |a denuncia Jua
Carlos seria desclasificado co
I0 que se consagraria camped
de Fuerza Libre Cristidn R
driguez. Hasta el momento d
cierre de esta edicién no s
conoclia el veredicto de la Fe
deracion quien en breve deb
expedirse sobre el particular.

En Sidecars gand sin ate
nuantes el binomio Vuolo-Se
gata sobre el binomio con
puésto por Cavallaro-Caamaf
por cinco décimas de diferer
cia clasificandose campedn d
su clase.

Con casi todas las catego

rias con sus legitimos campeo

nes la fecha de clausura orga
nizada por el Club Motociclis
ta Portefio cerré un afio posi
tiva a nuestro entender en ui
camino que ‘debe seguirse el
1974. b ¥

l CAMPEONATO ARGENTINO DE MOTOCICLISMO
(Ultima prueba puntable)
AUTODROMO MUNICIPAL “17 DE OCTUBRE" Circuito N° 5 de 2.126 mts.

Categoria 50 Fl.
Pos. N°© Piloto

Categoria Fuerza Libre
Marca

Tiempo Vtas. Pos. N? Piloto Marca Tiempo Vtas.

19) 54 Radl Ubieta ...... Minarelli 13m19s6/10 10 1°) 4 Christian Rodriguez Triumph 22m55
2% 23 Ariel Da Cruz (ROU) Kreidler 13m26s1/10 10 2%} 30 Pancrasio Cattania . Matr:h?ess 24;2?1:2.{%3 gg
3% 9 Carlos Pozio ....... Suzuki 13m48s2/10 10 3Y) 14 Carlos Coniti ...... H.R.D. 23m03s2/10 19

Promedio del ganador: 95,695 km./h. Promedio del ganador: 111,333 km./h,

Categoria 100 FI. Sidecars
Pos. N? Piloto Marca Tiempo  Vtas. Pos. N¢ Piloto Marca Tiempo  Vtas
19) 58 Fernando Cerdera .. Kawasaki 18m36s8/10 15 19) 21 Vuolo-Segat : |
29) 23 Roberto Ramirez ... R.F. Special  18m41s4/10 15 30) 13 CavaliroCenne.. e by o
39) 76 Ricardo Blanco .... Herceg 18m39s 14 39 15 Pérez-Martini .... ..  — 12m22s8/10 9

Promedio del ganador: 102,824 km./h.

Categoria 125 FL.
Pos. N? Piloto

Promedio del ganador: 104,801 tkm. /h.

Categoria Motonetas

Marca Tiempo Vtas.

130 cm3
19) 9 Victor Minguzzi ..., Aermacchi 24m05s, 20 p 0 . :

20) 1 Hugo Vignetti ...... Bultaco 19 BEE FH“F“ Marca Tiempo  Vias.
3?) 66 Jorge Moreira ...... Yamaha 19 %31 § Carlos Di Natale ... Siam 10
Promedio del ganador: 105,136 km./h. } Roberto Mior ...... Siam 9

]

Categoria 175 FL. P!BEI l:: i ;
Pos. N9 Piloto Marca Tiempo Vtas, f:; 6:; ! F.Ilﬂttll Marca Tiempo Vias.
rancisco Incorvaia . Siam 10m13s41 10
19) 88 Dante Benegas .... Zanella RK/W6 23m15s8/10 20 : 0 : : :
29) 1 Hugo Vignetti ..... Bultaco 23m20s1410 20 2%) 75 (Guillermo Reckinger Siam 10m13s42 10
39} 2 Radl Ubieta .... Zanella RK 23m22s1/10 20 Promedio del ganador: 93,145 km/h.

Promedio del ganador: 109,681 km./h.

42 — PARABRISAS CORSA http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



NN —

01 i, N T R |

S ==
—

)

nmGORIA

30 MILLONES

e SRR A
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EN EXPORTACIONES
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MERCEDES-BENZ

Mercedes-Benz Argentina S.A.
celebré sus primeros 30
millones de U$S (dolares)

de exportaciones

con un acto al que asistieron
representantes de la banca,
sindicales, empresarios v
autoridades oficiales,
Mercedes-Benz comenzd

sus exportaciones en 1969,
ano en que las mismas
ascendieron a U$S 772254,
concretara este afo envios al
exterior por mas de US$SS
22.000.000 y todo hace
suponer que en |os proximos
afios la cifra de exportaciones
habra de mantener indices de
crecimiento sumamente
elevados. Un aspecto notable
lo constituye que el 90 %

de las operaciones con el
exterior fueron hechas con
vethiculos completos y el 10 %
restamte estuvo constituido
por exportaciones de
autopiezas, rubro que en su
mayor parte lo formaron los
envios a Alemania de partes
de motor.

=

NUEVO DIRECTOR

DE ASUNTOS
GENERALES

—— i

EN SAFRAR

El doctor Rufino Varela
(fote) ha sido designado
como Direéctor de Asuntos
Generales en
SAFRAR-Peugeot.

El Dr. Varela ingreso

en la firma en el afo 1965
como Subgerente de Compras
desempeifiandose luego como
Gerente de ese mismo

ramo, Secretario General y
Asesor, ocupando este

ultimo cargo hasta su

reciente designacion en el
cargo. que ahora ocupa.

ASTRONAUTA:
DESPEGUE HACIA
EUROPA Y AMERICA
DEL NORTE

En la Feria Internacional
de |la Moda Masculina,
evento que se realiza todos
los afios en Colonia (Alemania
Occidental), la empresa
fabricante en la 'Republica
Argentina de prendas
“Astronauta’,

Induswheel S.A.1.C,,
concretd importantes
exportaciones con destino
a Canada e Inglaterra.

De esta manera la industria
de la moda en nuestro

pais demuestra estar a

la par en materia da
disefos, colores y telas con
respecto a los paises que
tradicionalmente dictan las
normas en un [tem tan
variable,

BAHCO: MEDIO MILLON

DE HERRAMIENTAS

EXRNRSERAD -

En fos Gltimos meses

Bahco Sudamericana
completd envios a

mercados de Latinoamérica,
Africa y Europa por un
total de 484.774 unidades.
Las exportaciones de mayor
volumen fueromn |as
destinadas a Suecia,
Inglaterra, Holanda e

Italia, paises todos de alto
desarrollo tecnalégico

y a la vez importantes
fabricantes de herramientas,
lo que da la pauta de

que nuestro pals

a@s5la en condiciones de
competir en los mercados
internaclomnales,

TOURING CLUB

SEGUROS

Touring Club Seguros

inicié en la competencia
denominada 20 HORAS
TURISMO NACIONAL
HIDROGENADQ YPF su
incursion directa en
competencias que concitan
la atencion general del
publico corsa.

Una accion promodional
muy bien orquestada, con
mas de 100 personas
trabajando en forma directa
con el plblico, no sdlo
difundid las caracteristicas
de los seguros de| Touring,
sino que mantuvo
correctamente informada a
toda la asistencia de las
alternativas de la carrera.
Cada cuatro horas los
equipos del Touring, chicas
muy monas y ademas
elegantemente vestidas,
distribuyeron entre las
tribunas boletines con la
clasificacion general.

El publico ademéas pudo
participar de alguna manera,
llemando un cupon

en el cual se podia
pronosticar los ganadores
de cada categoria.

Pero el Touring no sdlo
estuvo presente con su
promocion sino que colaboré
con las autoridades del
Vicente Lopez A. C. en todo
lo relacionado con la
seguridad de la carrera,
Estaban listos dos trajes
antiflama para ser usados
en caso de ‘incendio en la
zona de abastecimiento.
Coches en puestos fijos
con chofer y bomberos
estuvieron de guardia
durante toda la competencia
resguardando la seguridad
de cada tramo.

DE SAFRAR - PEUGEOT

A MERCADOS

LATINOAMERICANOS

Peugeot continuando con
su intensa politica
exportadora concretd
recientemente importantes
operaciones con Paraguay,

Uruguay y Chile, haciendo
llegar g esos paises
vehiculos por un valor de
4.643.280 dolares,
desglosados de la siguienle
manera: Paraguay adquirio
99 pick-ups 404 y 20 coches
404; Uruguay importdo 25
pick-ups con destino al
Ministerio de Agricultura
(Safrar se adjudico esta
venta en licitacion
interrracional),

y finalmente Chile por medio
del concesionario Peugeot
en Punta Arenas encargd 32
pick-ups y 10 coches,

todos modelos 404,

CHRYSLER FEVRE
ARGENTINA EXPORTA
MATRICES
A VE}«IEZUE:LA

Recientemente Chrysler
Fevre Argentina S.A.l.C,
exporté con destino a
Venezuela un conjunto de
matrices para largueros

de camién con las sigulentes
caracteristicas: 6 metros

de longitud, tipo dos bocas
y un peso total] de mas de
80 toneladas.

Estas matrices fueron
construidas totalmente en
nuestro pals en tiempo record
Ese importante logro de la
Industria naciomnal fue
posible gracias a la moderna
planta de matriceria y
herramientas (ocupa

140.000 m2) que

posea Chrysler Fevre,

CHAMPION

-

Y EL FIN DE ANO

En el Club Americano,
Champion despidié el afo '73
con una amable reunion
celebrada el pasado 19 de
diciembre. El motivo era

la finalizacién de la temporada
automovilistica, despedir el
afio entre unas buenas copas
y entregar una serie de
premios a campeones y
subcampeones, El amigo
Soler y su gente fueron
dignos anfitriones.
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los pocos autos inscriptos y al
BUHZACO‘ no realizarse repechajes pudo
A FIN DE ANO MACEIRAS

final. Ya que protagonizé una
sensacional escalada, que lo
ubico tercero en la cuarta vuel-
ta atras de Rigo y Penedo al
principlo, para pasar a coman-
dar decididamente la carrera

largar la final en la dltima fila,
Lo que aumenta su mérito en
£uanto a su contundente triunfo

_ Después de un afo sin suerte, Osvaldo Maceiras logré aqul en
4 Burzaco un triunfo, que no vuelve a recordar

Zanelli sigue sumando puntitos en el campeonato de Burzaco;
después de Maceiras, lo mejor.

sus actuaciones de 1972.

El pasado viernes 14 de di- do en la especialidad con un
ciembre se llevé a cabo otra Brama. Todo parecié indicar en
fecha del campeonato “'Pri- las primeras vueltas de la mis- ;
mavera” que la pefia Alte. ma que el nuevo Brama coro- CLASIFICACION FINAL
Brown organiza en Burzaco, narla su debut con un promi- FIAT 600 SEMIPREPARADOS
en horas de la noche. sorio triunfo: indico el camina Pos. N? Piloto Tiempo Vias.
Por un lado tuvimos dos se- en las primeras vueltas en for- 19 5 Osvaldo Maceiras .... 24ml4s7|10 30
ries de Fiat 600 semiprepara- ma contundente alejdndose del 2¢ 7 Miguel Zanelli ....... 24m15s4/10 30
dos con clasificacién por su- resto. Pero en la octava vuelta, 3° 17 Jorge Agamart ....... 25m36s7|10 30
ma de tiempos. Las que a la problemas en su planta motriz 49 98 Rafael Fulgueira ..... 25m07s 29
postre dieron como Inobjeta- Renault determinaron su aban- 5¢ 59 Dardo Mica .......... 25ml2s 29
ble triunfador a Osvaldo Ma- dono definitive (fundié biela) Promedio del ganador: 80,101 km/h,
ceiras, quien, después de un De ahl en méas se adjudicé la
afio que se le negd ampliamen-  serie el ya clasificadgcampeén BUGGIES "'BR_E
te, logré su primer victoria en  José Diaz. Pos. N? Piloto Marca Tiempo  Vtas.
una de las Gltimas carreras del La otra serie fue quizas el 19 43 Jorge Lézaro ......... Trothers 16m32s 20
afio. reencuentro con la punta del g: ég jﬂﬁg Eﬂﬂ: Dlaz ...... ?U’;:fl_tﬂ {?"‘?Eﬂ %g
| i 05 BELID ‘o onmiite rotners m
sonarioo ledo une.nueve pre-  Barba Fenedo, relegando. dee | g %9 L PRS- Tne Cavaro 16m40s6 18
03 g9 en su pUéE de una |Uﬂhﬂ IﬂtEFEEEn!E 59 3 Carlos R[En. __________ Burro ML S P 14
especialidad libre, y con ella g Horacio Filipetti y Oscar Vi- 69 26 Juan Manuel Penedo .. Puelche e L 3
un nuevo triunfo de Jorge La-  gjione, que también estuvo ahi Promedio: 80,101 km./h
Zaro —cuarto consecutivo—,  an |a conversa terminando ter- Lk B
dominador de la categoria.

'Las Buggies cumplimentaron
dos series a dlez vueltas, con
una final sobre veinte giros al
circulto,

'La primera serie nos propor-
clond la novedad de ver en su
primera fila a Carlos Nicotera
(piloto de Fiat semi), dabutan-
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cero a escasa diferencia de los
punteros,

Cabe destacar que Jorge Lé-
zaro, a la postre triunfador de
la competencia, se clasificd ul-
timo an la primer serie con po-
cas vueltas cumplidas debide
a problemas de encendido.

MAR DEL PLATA

LOS.CAMPEONES .ZONALES .1973

Cumplidas las 17 fechas del

campeonato zonal

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

fiscalizado

por A.Z.A. para las categorlas
Cafeteras y Turismo Mar y Sie-
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en la séptima vuelta. Carlos RI-
go sin presién de aceite y Pe-
nedo con problemas de carbu-
racion dieron la posibilidad a
que el Burro de Diaz alcanzara
la segunda posicién, ublicéndo-

& -“r;r i

se tercero José Castro, con la
misma maquina que el gana-
dor: Trothers,

Por el lado de los Fiat seml,
el aporte hecho por la catego-
rfa en Burzaco no fue del todo

g-. L DAT
i,i "Jl-fm
f . &

El campedn 1973 de |a categoria Cafeteras Sebastian “Pepin”
Eder al lado del veloz “Faluche". Junto a él su
socio y acompafante Néstor Ayub y otros colaboradores,

rras en el sudeste de la provin-
cila de Buenos Alires, han que-
dado consagrados como cam-
peones respectivamente Sebas-
tidn Eder y Edgar Pérez.

SEBASTIAN EDER: 'Argentl-
no, 28 afios, casado con Marla
Elena Santilli, y padre de un
hermoso casal, Juan Sebastian
de 2 afios y Marla Florencia
de uno, dedicado a las acti-
vidades agricola - ganaderas,
es el flamante campeon de Ca-
feteras. Su lugar de residencia:
Loberia.

Inicid sus actividades en 1968
compitiendo en una sola carre-
ray ya en 1970 y en la segun-
da carrera logra un meritorio
segundo puesto en Gral. Mada-
riaga, obteniendo a lo largo del
afio varias buenas colocaclo-
nes que lo ubican al finalizar
ese campeonato en el 59 lugar.

En 1971, Justamente en ese
mismo escenario (circulto El
Rebelde, de Gral. Madarlaga)
logra su primer triunfo, al
le seguirlan muchas otras "sa-
tisfacciones, resultando al fi-
nal subcampedn, justamente
detrds de su coterraneo Qscar

Castellano y obtenlendo de es-
ta manera el nimero 2 para su
cafetera,

En 1872 coloca en su coche
un poderoso motor Tornado ¥y
como todo lo nuevo, hay que
experimentar y su actuacion
tiene altibajos logrando sobre
22 competencias disputadas 3
triunfos, 5 segundos puastos y
3 terceros, pero igual logra cla-
sificarse en |a tercera posicion.

En el presente campeonato
programado sobre 17 compe-
tencias a disputarse lo encon-
tramos luego de la novena ca-
rrera con solamente 51 puntos
mientras que el puntero en ese
momento tenla 92 unidades, pe-
ro aqui comienza lo Increl-
ble... de las ocho carreras
que se lleven a cabo ... [gana
las ochollll. .. y de esta ma-
nera logra un triunfo inobjeta-
ble que le permite consagrar-
seé campeon de cafeteras 1973,
slendo de esta manera el ter-
cer loberense que logra eoste
titulo, ya que en 1970 lo ganod
Guillermo Raggio. En 1971 y
72 resulté vencedor Oscar Cas-
tellano, que corre para Taman-

alentador. Sélo un mondlogo de
Maceiras en ambas series que
fue lejos lo mejor de la noche.
Miguel Zanelli también harla lo
proplo con el segundo puesto.
Adjudicandose comodamente

dicha posicion, despues de sen-
dos amagos de Carlos Nicote-
ra en cada una de las series
que terminaron con el Fiat en
boxes fallando como loco.

El campedn 1973 de Turismo Mar y Sierras Edgar Pérez

Junto a sus mecénicos y acompafantes.

gueylu y Loberla, y ahora Se-
bastian Eder, “Pepin" como se
le conoce en el ambiente, con-
ductor de lo que consideramos
la cafetera mas veloz de la zo-
na, llamada "“Falucho'.

Debe destacarse la valiosa
colaboracién de Néstor Ayub
(ml socio y acompafiante como
dice Eder) que es el hombre
que estd en todo lo concer-
niente a la méaquina y lo acom-
pafia en casi todas las compe-
tencias, ¥y cuando no pueds,
lo hace Alberto De Tano.

Por rara coincidencia sus
tres mecdnicos son E. B....
Eugenio Biondi, Emilio Bioca y
Ernesto Bertolot, debiendo ha-
cerse mencion especial de este
uitimo que lo acompafia a todas
las competencias en su sillén
de ruadas por encontrarse in-
capacitado flsicamente, lo que
no le hace perder su entusias-
mo, sino contaglarselo a los
demas Integrantes de |la Pefia
“El Falucho".

Saludamos al Campedn de
las Caleteras 1873 auguréando-
les muchos exitos,

CAMPEON DE

TURISMO MAR Y
SIERRAS

EDGARD PEREZ: Casado
con Ana Sosaya y padre de
una hermosa bebita de 10 me-
ses llamada Anita Triana. Lu-
gar de residencia: San Caye-
tano. Profesion: constructor.

Comenzé a correr en 1969
con suerte variada y en 1970
logra su primer triunfo en Juan
N. Ferndndez.

En 1971, donde la categoria
comienza a tomar auge, se al-
terna an la punta del campeo-
nato con ‘Gallinotti y logra va-
llosos triunfos, pero cuando el
campeonato se acerca a su fi-
nalizacion, la suerte adversa
Yy wvarias ausencias a compe-
tencias lo relegan al cuarto lu-
gar, correspondiéndole para el
afio 1972 el N? 4 en su puerta.

Ese afio recién comienza a
competir despuéds de corridas
10 carreras pero solamente lo-
gra un triunfo v dos segundos
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puestos, lo que lo retrotrae al
sexto lugar y es por esa razon
que en el presente campeona-
to lo vimos competir con el N9
6, que indudablemente ha sido
el nimero de suerte para Pérez,
Ya que no siendo en la prueba
del Club Alumni de Juérez co-
rrida el 13 de mayo, donde no
pudo concurrir y en la ultima
carrera justamente en el mis-
mo escenario, disputada el 18
de noviembre, donde le facili-
to la maquina a su acompa-
fante, en las 15 pruebas res-
tantes siempre obtuveo puntaje.

B

Esto habla a las claras de
su regularidad lo que le permi-
tic mantener el primer puesto
alternandolo con Alberto Oc-
chionero para luego recuperar-
lo ¥ consagrarse asi Campeon
de Turismo Mar y Sierras de
1973.

Indudablemente que ello es
el premio al esfuerzo de un gru-

po de hombres tuercas que ha-

cen posible que esta maquina,
no siendo la mas veloz, haya
podido lograr un consagrato-
rio campeonato que Pérez dedi-
ca a, entre otros, sus mecani-

T

Corredor

Campeon: Sebastian Eder .
Subcampedn: O. Castellano .
3?9 Jorge Reymonte ...... ‘e
42 B Gauong’ Lo e e
52 José Solis
62 Dromingo Pico ..........
72 Julio Quintana
8% Eduardo Finochio
9% Héctor Laurenti
10° Alfredo Menone .......
10° Alberto Occhionero .. ...
122 Carlos Caprile
132 Luis Finochio
1492 Ledn Urquiza
152 Miguel Ceirano .........
1582 Juan Landa ...........

aaaaaaaaaaaa

lllllllll

llllll

--------

|||||||||

----------

172 Nelson Riazuelo .......
182 JulioChaar ............
189 Oscar Freljo ..........:
20° Miguel Ballester
209 Rubén Caldera
209 Oscar Girardi
20° Oscar Sabelli ..

nnnnnnn

CAMPEONATO CAFETERAS 1973

Auto y localidad Puntos
Tornado (Loberia) o
Internacional (Loberia) . 132
Chevrolet (Balcarce) .. 116
Internacional (Ne'chea) 69,50
Dodge (Mar del Plata) . 29,50
Valiant (Necochea) 18,50

Chevrolet (Rauch) .... 8
Dodge (Gral. Piran) ... f
Dodge (Cnel, Vidal) ... 8,50
Dodge (Balcarce) .... 6
Internacional (MNe'chea) 6
Ford (A. G. Chaves) .. 4
Dodge (Loberia) 3

Dodge (Gral. Piran) .. 3

50

Dodge (Loberia) x5 2,50
Dodge (M. del Plata) .. 2,50
Taornado (B. Blanca) .. 1,50
Dodge (M. del Plata) .. 1

Dodge (Cnel. Vidal) .. 1

Internacional (Loberia) 0,50
Chevrolet (Necochea) . 0,50
Dodge (M. del Plata) .. 0,50
Valiant (A. G. Chaves) . 0,50

El subcampedén de cafeteras Oscar Castellano que fuera
campedn en 1971 y 1972 al lado de su mecénico i y Jue W -
y acompaiiante Enrique Castro y como siempre acompaiados ot TN q el (T8 £
por el inseparable Papa Castellano. Abandona la categoria %  m [ -"T?Fﬂ

y el préximo afio lo veremos e Foo
en Férmula Dos. Le deseamos mucha suerte.

2 ] "'-h'l.l:qﬂh..r

El subcampedn de Mar y Sierras Eduardo Ferola al lado
del veloz Kechun 2.

CAMPEONATO TURISMO MAR Y SIERRAS

Corredor Auto y localidad Puntos
Campeodn Edgard Pérez .. ... Ford (San Cayetano) .. 139,50 cos, Nelio Gonzalez y Carlos San Cayetano se le puso ese
Subcampedn Eduardo Ferola . Ford (Necochea) ..... 114 Chiodi, y légicamente a sus dos nombre a la categoria v el 16
39 Alberto Occhionero ..... Ford (Necochea) ...... 90 acompafantes Carlos 'Paz y Os- de septiembre de este afio fue
4¢ QOscar Erratchu ......... Ford (Balcarce) .... 42 car Cayuela. instituido como el dia de los

59 Raul Salerno
62 Santos Bozzone . it
72 Mario Di Nezio .........
B° Horacio Pando .........
99 José Gonzéalez
102 Bernardo Cinalli
112 Norberto Pascuali . .....
122 Nicolas Brogno
122 Juiio 'Gallegos
149 Carlos Ceséreo
142 Alberto Dominguez
142 Edgardo Lavari ......
142 A, Zabala Urriza .......
182 “Bunny"
182 Daniel Mestellan
20?9 Enrique Callinotti
20° Rubén Grosso
20 Paul Hansen ...........
20? Carlos Pico
209 Enrique Gallinotti
202 Jorge Sudrez ..........
269 Alberto Badie ......... .
26° Omar Baudo .
269 José Duana
269 Néstor Ibarguren
269 Marino Pancotti

--------

-----

llllll

-----------

aaaaaaa

Chevrolet (S. Cayﬂtam:-} 41,50
Dodge (Mar del Plata) . 29
Chevrolet (S. Cayetano) 26

Tornado (Loberia) .... 19
Ford (Olavarrfa) ...... 17
Ford (S. Cayetano) . 10,50
Chevrolet (B. Juarez) . . 7,50
Tornado (Ayacucho) 6
Ford (Necochea) ..... 6
Ford (Barker) ........ 3
Chevrolet (Necochea) . 3
Ford (Tres Arroyos) 3
Ford (Necochea) ..... 3
Tornado (Tandil) . . 1,50
Ford (Tandil) ..... 1,50
Tornado (Necochea) 1
Chevrolet (Balcarce) 1
Ford (La Dulce) ...... 1
Ford (Necochea) ..... 1
Ford (Tandil) ..... 1
Chevrolet (M. Granda} 1
Tornado (Avacucho) . 0,50
Chevrolet (Balcarce) .. 0,50
Ford (Tandil) ........ 0,50
Chevrolet (C. Fringlas] 0,50
Ford (Claraz) 0,50
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La gente de San Cayetano no
pudo haber recibido mejor pre-
mio que ver a Edgard Pérez
consagrado campedn de Mar y
Sierras, dado que por sugeren-

cia del Club Independiente de

LA PLATA

ESTUDIANTES EN EL

Que la actividad zonal esta
en auge no es novedad; y que
como consecuencia de lo an-
terior se detecta regularmente
la aparicion de algin nuevo
circuito es logico.

En esta ocasion es el Club
Estudiantes de La Plata quien,
por intermedio de la Subcomi-
siébn de Deportes Mecénicos,
ha inaugurado un circuito den-
tro del Club de Campo “‘Presi-
dente Mariano Mangano” que
posee en la localidad de City
Bell.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Mar y Sierras... justa retribu-
cion para San Cayetano y jus-
to premio a un hombre modes-
to que logra este lauro gracias
a su esfuerzo y al de la Pefa
“La Canela" que lo apoya.

AUTOMOVILISMO

El piso del circuito es de tos-
ca compactada y cal en un
espesor que supera los 15 cm.
Las medidas son: 10,50 mts. de
ancho y un perimetro de 645,33
cmits.

Es un circuito de dibujo muy
trabado, con siete curvas —la
mayoria lentas— y una recta
de escasos doscientos metros
de desarrollo.

Sobre una elevaciéon natural
del terreno se ha dispuesto la
tribuna —con capacidad para
mas de 4.000 personas— para



S e Y S
e P SRR W W e it
L i ]

T W T TN ey i

Recta principal y parte del mixto del nuevo circuito.

el plblico en general. Para los
cronometristas —del Club Pla-
yense de Automovilismo—, pe-
riodismo e invitados especiales
seé cuenta con una coOmoda y
amplisima terraza desde la cual
se domina perfectamente todo
el trazado.

Buggies —Std. y Libre— vy
Fiat y Citroén Std. seran el pla-
lo fuerte de las reuniones, com-
pletadas con karting y motos.

—w
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Cabe destacar que los organi-
zadores ya disponen de fechas
—otorgadas por la Federacion
Argentina de Buggies-— para la
realizacion de competencias y
con puntaje para el Campeona-
to Argentino de la especialidad

Bienvenido —entonces— es-
te nuevo organizador que se in-
tegra al ambiente del automo-
vilismo zonal de la provincia
de Buenos Aires.

Carlitos Dasso —y su
custodia™— muy sonriente
el dia de la inauguracin.

Juancho Garbarini se
“custodia”™— muy sonriente
gquemar goma en el
flamante circuito.

Tesorero
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Vicepresidente .............
BeCratario (. s R
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Comision de Carreras ......

SUBCOMISION DE DEPORTES MECANICOS
DEL CLUB ESTUDIANTES DE LA PLATA

... Carlos A. DASSO

... RICARDQ FAUSSI

.. CARLOSIFAUSSI

... MIGUEL SMOLEJ

... Dr. EDGARDC CABALIERI
... NESTOR BRUZZONNI

JORGE NADAL

JUAN CARLOS TUTTI
FRANCO CURCIO
OMAR MASCHETE
RODOLFO CROCIANELLI
ATILIO BELOCCHIO

... JULIAN ULIBARRY

OSVALDO CIPOLLA

AROVINGIA

RIO CUARTO

DHEORNOBN

(SUDAMERICANO DE REGULARIDAD?

El domingo 21 estuvimos en
la gran farra de entrega de pre-
mios de los regularistas rio-
cuartenses, realizada en el es-
tablecimiento El Huen.

Aqul, ademas de comer co
mo si fuera la ultima vez, nos
enteramos de algunos chimen-
tos en relacion a las activida-
des para el proximo afio. Lo

CAMPEONATO PREPARACION

Primera carrera: 16 de fe-
brero (nocturna). Directores:
Pascual-Menéndez. Recorrido:
Rio Cuarto-La Carlota-Rio Cuar-
to. Segunda carrera: 17 de mar-
zo. Directores: Ibanez-Slepoy.

Recorrido: Rio Cuarto-D. Vélez-
Rio Tercero-Almafuerte-Embal-
se, Tercera carrera: 21 de abril.
Directores: Oscar y Luis Mari-
nelli. Recorrido: Rio Cuarto-Rio
Quinto-Rio Cuarto.

CAMPEONATO RIOCUARTENSE DE

REGULARIDAD

Primera prueba: 12 de mayo.

Directores: Alberto Marinelli-Mi-

guel Costa, Recorrido: Rio Cuar-
to-Mackenna-Villa Mercedes-
Chajari. Segunda prueba: 16 de
junio. Directores: Raudl y Hum-
berto Manelli. Recorrido: Rio
Cuarto-Rio Tercero-G. Deheza.
Tercera prueba: 21 de julio. Di-
rectores: Carlos Rabino-Carlos
Colombo. Recorrido: Rio Cuar-
to-D. Vélez-La Laguna-La Car-
lota-Rio Cuarto. Cuarta prueba:
11 de agosto. Directores: Gus-
tavo Gabosi-Jorge Beck. Reco-

1974

rrido; Rio Cuarto-Rio Quinto-
Mackanna-Moldes.

Quinta prueba: 15 de setiem-
bre. Directores: Robero Dilena-
Elvio Meneguzzi. Recaorrido: Rio
Cuarto-La Carlota-Rip Cuarto.
Sexta prueba: 6 de octubre.
Directores: Hugo Marinaccio-
Omar Amati. Recorrido: Rio
Cuarto-Mackenna-Gral. Levalle-
Rio Cuarto.

Séptima prueba: 9 de noviem-
bre, Directores: Servetti-J. Ose-
lla-M. Bonelli. Recorrido: Rio
Cuarto-Los Coéndores-El Que-
bracho-Gigena-Rio Cuarto.

CUARTO CAMPEONATO CENTRO REPUBLICA

25 y 26 de mayo de 1974. Direc-
tores: Jorge Mafios-Fabian Cos-
ta. Recorrido: Sabado 25 (14,00
hs.) Rig Cuarto-Mackenna-La-

boulaye — (19,00 hs.) Laboula-
ye-Mackenna-Rio Cuarto, — Do-
mingo 26 (8,30 hs.) Rio Cuarto-
La Carlota-Rino Cuarto,
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principal de ellas son los pre-
parativos que ya se estan rea-
lizando con vistas al 1er. Cam-
peonato Sudamericano de Re-
gularidad, a disputarse en fe-
brero del afio préximo en San-
tiago de Chile,

La verdad es que ganas no
le faltan a nadie, y ya hay mu-
chos que dijeron que con se-
guridad estaran presentes; en-
tre ellos, los actuales campeo-
nes riocuartenses (Bafios-Cos-
ta). También por supuesto es-
tarda Miguel Costa, como asl
también los hermanos Manelli,
Rabino y Bonelli. Todo esto,
también nos enteramos, esta
supeditado al parmiso que les

BROVINGIA

SANAGASTA

otorgan sus sefioras esposas,
ya que ellas hicieron la cara
fea cuando se enteraron que
la cosa serla justo para Car-
naval.

A nosotros también nos ha
empezado a gustar la idea de
cruzar los Andes y estar en el
Sudamericano; esperemos que
s@ nos ds.

Luego del almuerzo, Jorge
Beck nos hizo llegar el calen-
dario de la actividad a realizar-
se el préximo afio, el cual cons-
ta de un Campeonato Prepara-
ciéon y luego el Campeonato
Oficial: las carreras a disputar-
se en ambos torneos son real-
mente promisorias.

[ EUARRTOUA

TROFEO PEPITO ROJAS

Se corrid en esta localidad
“costefia” la penultima fecha
puntable del campeonato de

motociclismo “Tierra del Sol y

la Simpatia’', que organiza &l
Karting Moto Club La Rioja.

En esta oportunidad se dis-
puté el trofeo "Pepito’ Rojas,
desaparecido deportista local;
estuvo reservado para las ca-
tegorias 98 cm3 semiprepara-
das, 100, 125 y 200 cm3. pre-
paracién libre.

Gran cantidad de publico pre-
sencido un buen espectdculo,
cuya organizacién fue respalda-
da por la municipalidad de Sa-
nagasta.

Un solo problema: Carlos
Cisterna, que se clasifico en
segundo |lugar en la categoria
98 om3, fue descalificado por
tener su maquina méas cllindra-
da que lo parmitido.

BRUVINGIA

ALLEN

OE

La clasificacién general de
las distintas categorias fue |a
siguiente: 98 em3 Semiprepara-
das: 1) Carlos Bizutti; 2) Hugo
Gonzalez, 3) “Tuco"” Vazquez.
100 cm3 Preparacion libre: 1)
“Secre'’ Mercado, 2) Antonio
Avila, 3) Mario Oliva, 4) Hugo
Gonzalez. 126 cm3 Preparacion
libre: 1) '"Secre" Mercado. 2)
Dante Salcedo, 3) ‘Coquena’
Mercado, 4) Héctor Barros, 5)
Pucho Farias. 200 cm3 Prepa-
racién libre: 1) Mario Scidéa, 2)
“Secre” Mercado, 3) “Coque-
na'" Mercado, 4) Pepe Torci-
via, 5§) Agustin Montero.

Los premios, que ffueron do-
nados por el padre de Pepito
Rojas, se entragaron por la no-
che, después de una cena en
una confiterla céntrica, entre
aplausos y vinos.

RIOENEGRD

UN CAMPEONATO COMPARTIDO

Tratando de ganarle al calor
que ya se hace sentir en la zo-
ha, &l 1? de diclembre a la no-
che el Allen Auto Moto Club
organizo la uOltima fecha del
campeonato de la Regional 11
de CADAD,

Pero, a veces, la buena vo-
luntad no es suficiente y la gen-
te del AAMC olvidé detalles
fundamentales en espectaculos
de este tipo y més aln cuando
son nocturnos, como respetar
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el horario preestablecido, una
minima iluminacién en el cir-
cuito y no olvidar que para el
publico ir a presenciar una ca-
rrera no tiene por qué significar
un sacrificio sino que, por el
contrario, debe ser algo agra-
dable. Alguien lo dijo en bo
xes: “"Los clubes se deben al
publico, no al revés”, y cree-
mos que no estuvo lejos de la
verdad.

Yendo a la carrera en sl to-

do hacla presuponer un duelo
interesante en la clase menor,
donde estaba lo més granado
de la categoria, ¥ una lucha a
muerte por el campeonato an
la mayor, ya que esta ultima ca-
rrera encontraba a Pisandelll y
Vallasciani separados por 9s-
casos tres puntos.

En la primera serie de la cla-
se B pica en punta Ferrer pero
al llegar a la zona de frenado
de la horquilla Zuani consigue
la cuerda y pasa al frente se-
guides ambos, a su vez, pofl
Luis Fileg, Eggers, Milano
Llamas, en ese orden; detras
el resto. Nada vario hasta la
Glitima vuelta cuando Ferrer se
juega por afuera en la curva de
la llegada y logra quebrar la li-
nea de Zuain adjudicdndose la
serle.

En la segunda Ferrer queda
con la caja de cambios destrn-
zada a poco de largar y el res-
to slgue en lo suyo permitien-
do var un interesante duelo en-
tre Fermin y Juan 0. Fleg.

'Largan la ultima y otra vez
Zuain al frente con Luis Fleg
pegado a su cola, algo mas
atras Angel Llamas cumpliendo
su mejor actuacién en la tem-
porada. En la dltima vuelta,
Eggers entra a boxes perdien:
do toda posibilidad, por lo qua
la marcha de Zuain se hace
mas calma obteniendo no obs-
tante la serie y por ende la cla-
sificacién general. De este mo-
do el piloto de Lamarque ob-
tuvo su segundo triunfo en el
afio, premio a un excelentea ma-
nejo.

Y el plato fuerte del dia no
sé hizo esperar. las declaracio-
nes anteriores a la carrera no
haclan méas que Incentivar el
suspenso. Pisandelll: "“Quema-
mos junta de tapa y armamos
a ultimo momento como pudi
mos’'; Vallasciani: “El coche
anda bien, pero llegué hoy y no
conozco el circulto; por lo que
alcancé a ver, parece dificil",

En la primera serie escapa
Vallasciani al frente y detréds se
entabla la lucha entre Romeo,
Pisandelll y Alfonso. En otro
compacto peloton giraban Pa-
glialunga, los dos hermanos Ve-
lazco y Laino.

El bahiense hace suya la se-

rie, lo cual le daba clerto res-
piro para encarar el resto de
la competencia.

Largan la segunda y Pisan-
delito, que vela irse el campeo-
nato, sale dispuesto a todo, sus
tiempos van bajando hasta que
logra el récord de vuelta y se
adjudica la bateria seguido a
escaso 1/5 por Vallasciani y
luego Homeo.

Cuesta creerlo pero a veces
sucede, todo un campeonato de
doce fechas se |ugaba en una
serle de sels vueltas, van a |-
nea de partida y en el autodro-
mo se pueden percibir los ner-
vios contenidos tanto en boxes
como en el publico.

Vallasciani administra sin
errores la indudable superiori-
dad mecénica que posee Yy
vuelta tras vuelta amplia su ven-
taja, Alfonso es segundo y Pi-
sandelll tercero aunque por su-
ma de tiempos queda en |la se-
gunda ubicacién en |la general,

Hechas las sumas correspon-
dientes surge lo inesperado: Al-
fredo Pisandelli y Juan Alberto
Vallasclanl empatan el primer
puesto y ambos son coronados
campeones de la clase C del
zonal de la Regional 11; digno
epllogo para este enfrentamien-
to entre dos caballeros del de-
porte que supieron luchar has-
ta Gltimo momento sin claudi-
car. Una ratificacion méas de los
valoras de Beto Vallasciani, el
triunfador a nivel nacional, y un
future promisorio para Pisande-
lli, Joven piloto de la ciudad de
Neuquén que ve de este modo
premiados los esfuerzos de 10-
do un afio.

Pese a haber participado sin
fortuna en esta competencia,
Juan Carlos Milano se adjudi-
co @l campeonato zonal en la
categoria B escoltado por unc
de los pocos pilotos-mecanicos,
el barilochense Anibal Eggers,
digno subcampedn.

Una temporada terminéd, |ns
campeonatos ya tienen duefio
aunque lo'realmente Importan-
te es extractar estos nuevos va-
lores y lograr su proyeccidén a
nivel nacional; entonces si los
zonales cumplirdn su misidn in-
trinseca ademas del espectacu-
lo: lanzar pilotos fogueados pa-
ra llevar bien alto el nombre dal
automovilismo argentino.

BROVINGINGDE RIOS

FORMULA ENTRE RRIANA

——

NUMEROS: LA UNICA VERDAD
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Un interesante anali-
sis estadistico de
una categoria cuya
actividad queda re-
flejada en la cantidad

de carreras realiza-

das

* Debido al poco numero de
participantes se disputaron dos
series en la que intervinieron
todos los corredores. De ahl
que Tettamanzi haya ganado
en ambas.

Carreras disputadas: 22,

Circuito mas veces utiliza-
do: Salvia y Concepcién del
Uruguay: 6 cada uno.

Ganador de més series: Jor-
ge Tettamanzi: 7,

Ganador de mas finales: Pros-
pero Bonelli: 5.

Promedio mas alto en fina-
les: 19,8; en Concepcion del
Uruguay. Reinaldo Vaccalluzzo
(119,221 km/h.)

Promedio mas bajo en fina-
les: 6-5: en Viale, Jorge Tetta-
manzi (85,357 km/h.).

CAMPEONATO
FORM. ENTRERRIANA
12 Préspero Bonelll . 111
29 Jorge Ravassi ... 98
39 R. Vaccalluzzo .. 88
49 Jorge Tettamanzi 77,50
59 Rubén Pérez .... 62,50
62 C. Mantegazza .. 60
79 Jorge Bouvet .... 50
89 A, Scarazzinl ... 43
99 Placido N. Garcla 39

109 Oscar Riffel ..... a5
1192 Héctor MNiemitz .. 34
129 Anfbal Guiffré ... 28
132 Salvador Scattone 24
149 Ernesto Jacobbi .. 16
162 E. Martinez ..... 9
162 Carlos Zalazar ... 6
R. Chamillard B
'Luis Bourdet . ... B
199 Antonio Roude 5
José Gallo ..... 5
21?2 Juan C. Salvia 3
229 Jorge Fernadndez 2
Hernédn Botteri 2
242 M. Chiloteguy 1
Osvaldo Mogni .. 1
Oscar Elola 1

—_—

FECHA CIRCUITO - ORGANIZACION 1+ SERIE 2¢ SERIE FINAL
4-3-73 Salvia, Pefla 22 * 19) J. Tettamanzl; 19) J. Tettamanzi;, 19) J. Ravassi; 27) R.
27) N. P. Garcla 29) J. Ravassi Pérez; 3°) A. Scaraz-
zinl; prom.: 103,706
25-3-73 Autédromo Municipal Concepcién del 19) C.Mantegazza; 1?) O. Riffel; 19) C. Mantegazza;
Uruguay. Sport. Cerro y WPefia 52, 29) R. Pérez 29) J. Ravassi 29) E. Martinez; 39)
C. Zalazar; prom.;
N - 106,178 km/h.
1-4-73 Salvia, Rotary Club Colén, 19) J. Ravassi; 19) L. Bourdet; 19) R. Pérez; 29) N.
29) J, Teitamanzi 29) R. Pérez P. Garcla; 39) A,
Roude; prom.:
105,080 km./h,
22-4-T3 Salvia, Rotary Club Colén, 19) J. Tettamanzl; 19} J, Bouvet; 19) J. -Hivnnl; 29) J.
2%) E. Jacobbi 27) J. Ravassl Bouvet; 39) N, P,
Garcla; prom.:
107,580 km/h.
68-5-75 Viale, Atlético Fatbol Club, 19) J. Tettamanzl; 19) O. Riffel; 19) J. Tettamanzi; 29)
29) R. Pérez 29) E. Jacobbl O. Riffel; 39) J. Bouvet
prom,: 85,357 km/h.
13-5-73 Salvia. Club §. y D. S5an José 1?) J. Ravassi; 19) J. Tettamanzl; 19) J. Tettamanzl; 2%)
29) C. Mantegazza 29) J. Bouvet C. Mantegazza; 39) J.
Ravassi; prom.;
. 107,973 km/h,
27-6-T3 Rosarlo E! Tala. Club Allético 1?) J. Tettamanzl; 1?).R. Vaccalluzzo; 19) J. Ravazzi; 29) R.
Rosario Tala. 29) N. P, Garcla 2°) C. Mantegazza Vaccalluzzo; 39) J,
Bouvet; prom.: 83,667
3-8-73 ""8an Jorge' de Ramirez. Club Racing 19) §. Scattone; 19) C. Mantegazza,;
______ ., 29) J. Tettamanzi 2%) E. Jacobbl
17-6-73 Autédromo Municipal Concepcién del 19) J. Ravassi; 19) R, Vaccalluzzo; 19 R. Vaccalluzzo;
Uruguay. Tiro Federal, 29) E. Jacobbi 29) J. Bouvet 29) J. Teltamanzi;
39) J. Ravassl; prom.:
118,661 km/h.
1-7-73 Autddromo Municipal Concepcién del 19) |C. Mantegazza; 19) N. Garcla; 19} N. P. Garcla; 29)
Uruguay. Centro de Talleristas de Con-  29) A, Scarazzini 29) ©. Riflal O. Riffel; 39) J. Tetta-
-+ A cordla. manzl; pro.: 116,288
5-8-73 “Pancho Ramirez'. Club Leones de 19) P. Bonalli; 1?) R. Vaccalluzzo; 19) R. Vaccalluzzo;
Villa Ellsa. 2?) C. Mantegazza  29) L. Bourdet 29) J. Bouvet; 39) O,
| PAL S Riffal; prom.: 101,782
12-8-73 “Aguilas Mecénicas’ de La Clarita. 19) P, Banelli; 1%) J. Gallo; 1%) P. Bonelli; 29) J.
Club Gral. Urquiza. 27) J. Tettamanzi 29) J. Bouvet Tettamanzi; 39) H.
Niemitz; prom.:
: 113,658 km/h,
19-8-73  Autodromo Municipal Concepclén del 1?) P. Benelll; * 19) R. Vaccalluzzo; 19) R, Vaccalluzzo;
Uruguay. Comisién Pro-Autédromo. 2%) A. Scarazzinl 29) J. Ravassl 29) A, Scarazzinl;
37) J. Ravass|: pro.;
g ol L 119,221 km/h,
26-8-73 “"Bernarde Molero'' de Villaguay. Pe- 19) H. Niamitz; 19} P. Bonelli; 19) P. Bonelll; 29) ©.
fa Litoral, 29) J. Ravassl 27) 0. Riftel Riffel; 3%) J. Ravassi;
b+ L4 prom.: 93,837 km/h.
2-8-73 Urdinarrain. Pafias 41 y 185, 19) J. Ravassi; 19) R. Pérez; 1?) J. Ravassi; 2?)
29) 8. Scattone  29) R. Vaccalluzzo A, Quiltre; 3%) R.
S A L SRS - Ty Paraz; prom.: 107,248
16-8-T3 "Agullas Mecdnicas'' de La Clarita. 19) P. Bonalll; 19) J. Tettamanzi; 1°) H. Nlemitz; 29)
Pefia '‘Pifidn Roto'. 29) R. Pérez 29) J. Bouvet R. Pérez; 39).(P.
Bonelll; prom.:
S 118,262 km/h.
30-8-T3 Autédromo Municipal Concepcién del 19) R. Pérez; 1?) R. Vaccalluzzo; 19) P, Bonelli: B9)
Uruguay. Aaro Club. 29) P. Bonell| 29) H. Niemitz R. Vaccalluzona®)
A, '‘Scarazzini; prom.;
o 118,015 km/h,
7-10-T3 Salvia, Pefa Vince San José, 19) §. Scattone; 17) R. Chamillard; 19) P. Bonalll; 29)
. 2%) R. Vacalluzzo 29) P. Bonelll R. Pérez: 39) A,
Gulfre; prom.:
Y Ly 111312 km/h.
14-10-T3 "Bemardo Molero'. Auto Club Villa- 19) A. Scarazzini: 19) J. Bouvet; 19) R. Paraz; 29) A,
guay. 29) J. Ravassi 29) R. Vaccalluzzo Scarazzini; 39) A,
ST Sy el y Gulifrd; prom.: 83,035
8-10-73 Autdédromo Municipal Concepcién del 19) P. Bonalll; 19) R. Vaccalluzo; 19} P. Bonalll; 2¢)
Uruguay. Pefia Concepcidn. 29) C. Mantegazza 29) J. Bouvel R. Vaccalluzzo; 39)
J. Ravassi; prom.;
3 it 118,917 km/h.
4-11-73 Salvia. Comislén Autddromo, 1?) A. Bcarazzini; 19) C. Mantegazza; 19) A. Guiffré; 29) P.
29) J. Tettamanzi 29) H. Nlemitz Bonelli; 3¢) C. Man-
15 AT SN TN iegazza; prom.! 107,423
25-11-73  "Ban José" De Nogoyd. Sindicato 19) C. Mantegazza; 19) H, Niemiiz; 19) C. Mantegazza;

29) A, Bearazzinl. 29) R. Vaccalluzzo 29) P. Bonalli;

prom.: 103,843 km/h.
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Y no es cuestién de suerte. Es cuestion de calidad. De la
calidad que sale por todas las fotos, que vibra en todas las notas,
que usted descubre y comenta semana a semana en todas las

paginas de SIETE DIAS ILUSTRADOS.

ILUSTRADOS
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Para que el borrén y la
cuenta nueva sean lo que deben ser,

39 dias de prorroga *

La magnitud de la respuesta de los contribuyentes a la REGULARIZACION IMPOSITIVA ha socbrepasado
las previsiones administralivas

Un numero de contribuyentes varias veces superior a los mas oplimistas calculos previos se ha presen-
lado solicitando formulanos e instrucciones para acogerse a la REGULARIZACION

For su parte. los Colegios de Graduados y Prolesionales en Ciencias Economicas, y la mayoria de las
Urganizaciones Empresanales de lodo el pais, electuaron presenlaciones en las que manihestan que el
e5caso hempo restante y la gran cantidad de coniribuyenies deseosos de acogerse a los benehcios de
la regulanzacion. volverian lécnicamente imposible la presentacion en terminog de todos los interesados
El Gobierno del Pueblo. temendo en cuenla estos hechos ha delerminado en consecuencia. prarrogar
la fecha de vencimienlo de |1a REGULARIZACION IMPOSITIVA

La medida responde a la expresa voluntad de que ningun Eﬂll11F|hLJ'hf[?rlrE? cuyo deseo sea REGULARIZAR
su situacion e incorporarse al Nuevo Sistema que surgirda de la Reforma Tobutana, quede luera del bo
rron y la cuenta nueva por razones de Lipo lecnico

La nueva fecha de vencimiento - DEFINITIVA E IMPRORROGABLE - se establece. pues en el 18 de enero

= 1« ISEGRRIARTARD RHAGIENDR
MINISTERIO DE ECONOMIA

* Nuevo vencimiento: 18 de enero.

Para que el borron y la
cuenta nueva sean lo que deben ser,

la DGI le da una mano.*

El 18 de enero vence el plazo para la Regulanzacion Impositiva,. BORRON ¥ CUENTA NUEVA —el ultimo
borrén, la ultima cuenta nueva— del Gobierno del Pueblo en matena hiscal

Luego, el Nuevo Sistema Impositivo que surgira ge la Reforma Tnbutana, Un sistema equitativo y organico
en el que el iImpuesto no sera ya una amenaza o un casligo, sino un instrumento de ahento y estimulo a los
seclores productivos, una herramienta para la forja de los grandes objelivos nacionales

Ee la voluntad del Gobierno del Pueblo que ningun contribuyente. cuyo deseo sea REGULARIZAR su situa
citn e incorporarse al Nuevo Sistema que surgira de la Reforma Tributana quede tuera del borron y cuen
ta nueva por razones de lipo técnico

En consecuencia. la Direccion General Impositiva pone su organizacion al servicio de los contribuyentes que
deban REGULARIZAR, para darles una mano en el llenado de lormulanos

Los contribuyentes que deseen la colaboracion del personal de la DGl en la preparacion de sus f{‘:rr'ﬁui::.rlc”}ﬁ
para cumplir con la REGULARIZACION IMPOSITIVA, deben dingirse a Casa Central y Agencias de la DGI de
la Capital y el Gran Buenos Aires,

Esta actitud sin precedentes es clara expresion del ampho espintu de equidad y generosidad que onenta
la Nueva Politica Tributana del Gobierno del Pueblo

= 1 ROFGRBIARIAROEHAGIENOR

MINISTERID DE ECONDMIA

* Llenado de formularios a cargo del personal de la DGI.
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Son para andar por Ia

arena pero se ven mas en flas
ciudades. ;Resultan

entonces los huggies una suerte de
vehiculo todo propdsito? ;Puede

- ser una solucion mas harata
para andar en auto? Lo analizamos
a través del clasico road test

........




——

ROAD TEST BUGGY PUELCHE

W

Criginaimenie S« IBNOMiT
ron “dune-buggies Lo que
en idioma inglés significa “cas-
carudito de las dunas’. Una
correcta definicion de los pro-
pasitos con que fue inventado
en los Estados ® Unidos este
nuevo divertimento para quie-
nes pueden bancarlo. Forque
alld, pais de ingresos econo-
micos descansados en buena
parte de |la poblacion, se pue
den dar el lujo de crear jugue
tes con fines ilimitados, exclu-
sivos, funcionales para el me:
dio que fue pensado, y caros.

El juguete gustd y la costum-
bre de ir a las playas (en
USA) con los divertides "bud
gies' prendié como peste. Asl
también empezaron las evolu-
ciones en torno al tema cen
tral: comenzd la proliferacion
de cascos mejores, se les apli-
caron matores inusitadamente
potentes para iales bichitos ¥
por fin, y como logica conse-
cuencia de aquella insospe-
chada carrera armamenlisia,
nacieron las carreras en cir

cuitos diagramados sobre el
mismo habitat natural de Ios
potentes cascarudos: los me

danos y las playas.
Con una variante que en un
par de afos se convirtio en

clasico: la Baja 1000. Una jus-
ta deportiva a 'lo exagerado
—-como suele ocurrir en 108
EE.UU.— que sube montanas
recorre desiertos, se mete por
México, baja hasta el mar ¥
destroza cualauier tipo de
= | ] FPartici
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an mullituges e |eeps, Ca

mioncitos doble traccion ¥ -

por supuesto— "buggies'’,
Este anecdotario sirve como

elemento ilustrativo del fin s
s¢ quiere practico (aungue

paraddjicamente sean elemean-
tos absolutamente suntuarics
vy prescindibles) para el que
fueron divertidamente concebi-
dos. De ellos habla por si solo
todo el aspecto del aparato pro-

totipico: estructura tipo 'pa-
langana' autoportante de plas-
tico, construccion economica,

muy bajo peso, elementos me-
cadnicos aprovechados de co-
ches de serie, colores vivos,
dudoso confort, aspecto de ve-
rano y vacaciones, liantas an-

chas y facil acceso al motor
y piezas mecanicas importan-
tes.

Es un juguete playero. Para
@sp comenzo a venderse en
“kits'', que en idioma ingles
quiere decir “piezas desarma-
das para armar ¥

Asi llego el contagio a es-
tas costas. Con las consecuen-
tes desviaciones (aberrantes
en muchos casos) que le Impri-
mit el uso argentino

Llegé para que nuestros
siempre listos constructores lo
ofrecieran como "kit"’, desar-
mado, con alqunos fierros Im
portantes faltantes pero a muy
bajo precio (aparentemente).
Porque con el "kit" en casa
recién alll empieza la verda-
dera inversion. Normalmente,
por las ofertas de nuestro par-
que, los "'buggies’ criollog son
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AR

onstruidos como para acepiar
la mecanica Renault. Ergo, con
las cosas desarmadas que en-
8 trega la fabrica, y para mante-
nerse dentro de la linea del
menor gasto posible, el mejor
camingo para llegar al modeio
terminado es el de apelar a los
Benault destrozados. Es decir,
una buena pichincha es la de
conseguir un coche quemana
o muy chocado, que se pueda
comprar por unos relativos po
cos pesos. Esos fierros iran a
parar al vehiculo playero me-
diante un pequeno esfuerzo y
algo de habilidad. Lo que se
puede reemplazar por olras
posibilidades: 1) Con todos los
fierros y los plasticos dirigirse
al taller mas cercanop y encar-
gar el armado del cochecito. Lo
que —obviamente— encarece-
ra el producto final. 2) Con los
elementos basicos del "buggy
completar el conjunto con mo-
tor, caja-puente, suspensionas
y transmisiones originales de
fabrica 0 kilometro. Lo que
eleva el precio tal del "ju-
quete'” a niveles insospecha-
dos. Encareciéndolo exagera-
damente pero, de alguna ma-
nera, poniéndolo en el precio
real de estos ‘‘cascarudilos
presuntamente muy economi
¢os en cuanto a su precio ve
e —— venta, que en estos momentos
k- i -':‘::.'1":':.'.’"* :.'."F'.ﬁ:‘*r PP . / “ie : ; bailotea alrededor de los dos
& ;fu**};"'?ﬁmw*w “""-'.':'.' ] ' | - o r":“!-ilfﬁr"IF'R v medio moneda na-
, ity b T St . ) ) cional,
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ROAD TEST BUGGY PUELCHE

El Puelche tiene un
aspecto sumamente
persanal y agradahle
que lo hace
mmconfundible entre sus
congéneres argentinoc.
La ferminacidn de la
narrocetia es impacable.

Velocidad Tiempo
km/h Seg
40 — 60 10.7
40 — 80 s |-
Velocidad Tiempo
Km/h Seg
0-20 24
0-40 5.9
0-60 10
0-80 20.3
0-100 48.5
Aqui llegamos a nuestro

principio. 'Un principio repetido
porgue ya en alguma oportuni-
dad prolongada nos hablamos
movido en Villa Gesel| y luego
en Buenos Aires con un Puel
che (el 1er, "Dune Buggy"” fa-
bricado en el pais). En aquel
primer caso tuvimos un ejem-

plar de carrera. Justamente o
fuimos a bhuacar a Gesel] don-
de corrié¢ una carrera con @l
flaco Jouchet como piloto,

Las diferencias antre uno ¥y
olro aparato son siderales. &l
que manejamos esta vez para
Mlaborar el test era un modelo
abzolutamentae doméstico
Equ pado con un motor Ranault

Gordini 850 ‘absolutamente
gtanciord v o con sus 25 HP,
4 a rrran dverencia la
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medimos con todas nuestras
sensaciones por la dilerancia
de terrenos en que nos movi
mos en uno y olro caso. La
primera vez (con e| Puelche
de calrera) gozamos manejan-
dolo entre los medanos muy
rapido y en |a playa. Ese esce-
nario justifica el invento norte.
americano. Y hasta la iiwvarsion
nue representa (alta paia una
persona joven, interesados nu
mero 1 en aste tipo de apara.
los). En los médanos aceleraba
como sobre pavimanto (una fi-
gura poélica), trepaba, saitaba
V snbre todo-— aquantaba.
Es verdaderamente un placer
deslizarsa médano abajo ac=-
larador a fondo para volvar s
trepar a otro dzrrapando. La
diverzion se complemanta con

MARCHA

VELOCIDAD
km/h

7
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35 40 45 50
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2000
Sep

la capacidad de transporte de
personal de| cochecito. Cinco
personas (dos adelante y tres
alras, siempre que no esté co-
locada la capota) que, depen-
diente de ‘las condiciones del
propietario y/o conductor del
vehiculo, pueden ser lres apa
ratos en bikini que se trans-
formarian automaticamente en
el reaseguro de la inversion
hecha en el redituable ma-
0. . .

Con el segundo Puelche, El
1el test, tuvimos muchos me-
no= suerte. Por esas cosas de
la vida estuvimos todo el tiem-
po que duraron las pruebas.
anclados en Buenns Aires, ca-
pital,

Indudablemente éste no es
el medio para el que fueromn

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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concebidos estos aparatitos. 'Y
gl afecto vital se hace sentis
85 un poco como pez fuera
del agua Y paradojicamente,
las circunstancias equis de
nuestros individuos, hicieron
que el ‘buggy’ se convirtiera
en un coche lanto de uso ciu-
dadano como piayero. Incluso
es posible que se los ulilice
mas en las calles asfaltadas
para el traslado diario que co-
mo entretenimiento veraniego.
Esta es la mas importante da
\as aberraciones a que nos
referimos en algun parrafo an.
lerior. Pogue de ninguna ma-
nera el “cascarudo de las du-
nas" fue pensado como cochs
ciudadano que para colmo lj
mayoria de los usuarios lo pre-
tfanda una maquina de corte
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Una de las
posibilidades: la capota
playera. Se la fija al
parabrisas, se apoya en
el roll - bar y la sujetan
a - o g ¥
el dos tiratlores. Ademés
s8 puede colocar la
capota completa que
tiene dos puertas
| de guita y pon.
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s e R ) LOS NEUMATICOS

. i Tl ! La unidad que testeamos estaba calzada con neumati-
: . SR by . ' cos Good Year Custom G-800 RIB 185 SR 13 Radiales atras
. P y Good Year Custom G-800 RIB 165 SR 13 adelante. |
: - P La presién de inflado era de 12 Lb/pulg.? para las
ruedas delanteras y 16 Lb/pulg? para las traseras. En esas
condiciones la pisada —estatica— de las ruedas traseras
motrices era de 1,88 mts,

csimiai i VELOCIDAD MAXIMA

| (Kilometro lanzado)
107,142 km/hora. Promedic de dos pasadas en sentido
contrario. La 1® corrida fue realizada en 33s 5/10 y al tras-

poner la marca del kilometro el velocimetro marcaba (de for-
ma imprescisa) 100 km/hora ¥ el taquimetro indicaba 4.600

88 — PARABRISAS CORSA

revoluciones por minuto.

cifras.

12: 37 km/h.
S @3 km/h a6

an sentido contrario.

La 2% corrida fue recha en 33s 6/10 y por la similitud
de marcas el velocimetro y tacédmetro indicaban las mismas

VELOCIDADES MAXIMAS DE LOS CAMBIOS
DE MARCHAS

L R ) L 6.800 r.p.m.
W A R e
B v v LD AJ6DD . EpM.
ACELERACION

0-500 metros: 26s 1/10. El velocimetro Indicaba a |a
salida de la marca 98 km/h, (valor no corregido) y el taqul-
metro 6.800 r.p.m. en 3ra. velocidad.

0-1000 metros: 44s 6/10. El velocimetro indicaba a la
salida de la marca (de forma imprecisa) 88 km/h, (valor no
corregido) y el taquimetro sefialaba 4.500 r.p.m.

Los valores consignados son promedio de dos corridas

4%: 107.142 km/hora ......

CONTROL DE VELOCIMETRO

Velocimetro Coarresponde a una

indicaba velocidad real de;:
km/h. km/h.
20 20,58
40 41,01
60 67,41
80 87,80

6.800 r.p.m.
6.800 r.p.m.

Taquimetre indicaba

2.500 rpm en 2% Velocidad
2.100 rpm en 4?2 Velocidad
3.000 rpm en 4% Velocidad
3.900 rpm en 49 Velocidad

deportivo (entendiéndose por
eslo auto sport),

Las caracteristicas del Puel-
che lo inhabilitan en clerta for-
ma para esto. Lo de las llantas
anchas no seria un impedi-
mento grave ya que podria
complementarse el conjunto
con un equipo 'de cuatro rue-
das angostas, Es decir, que los
sufrimientos que implica andar
en el pavimento y empedrado
con esas exageradas patonas
(agravado por la corta distan.
cia entre ejes del buggy) se
podria solucionar (si solucio-
nes paliativas es lo gque se
pretende) mediante el reempla-
Zo de unas adecuadas de me-
nos ancho., Pero alli no termi-
nan las cosas. Si bien la ca.
pota que disefiaron para el
Puelche —con todas sus posi-
bles combinaciones— es muy
efectiva, en invierno todas las
caracteristicas del coche, més
la capota con sus inevitables
filtraciones, lo convierten an
al témpano de tortura rodants,

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

El vehiculo es liviano (495
kg) y las mismas suspensiones
del Renault lo hacen insufrible-
mente saltarin. Aunmgue la teni-
da de ruta es sumamente des-
tacable, Dobla —en efecto—
como un aparalito deportivo y
para juguelear al corredor (pa-
ra hacerse el Riganti) el siste-
ma de direccién bien direclo
y la posibilidad de inclinar el
cuerpo y ver las ruedas al
aire, crean el clima ideal.

Lastima que nos faltaba po-
tencia. Al motorcito Renault le
faltaban caballos para caer
(también nosotros) en la utill-
zacion falsa del "buggy" co-
ma veloz vehiculo de sport ciu-
dadano.

El disefio del Puelche inclu-
ye un volante de direccidon de

. diametro y construcciéon ade-

cuada y un tablero de Instru-
mentos completo aunque de
muy mala calidad {al cabo de
unos gdias dos instrumentos
dejaron de funcionar y la agu-
ja del tacometro marcaba pos



PRINCIPALEé CARACTERISTICAS DEL
"DUNE BUGGY"” PUELCHE

MOTOR:

Renault Gordini standard, 850 cm? de cilindrada. 4 ci-
lindros, valvulas a la cabeza, arbol de levas laleral, Carbu.-
rador simple de una boca. 35 HP de potencia. Ubicacion:
longitudinal trasero,

CAJA-PUENTE:

Renault de cuatro velocidades. Palanca al piso,
Helaciones:

L PRI T NG L L PR "L 1Y |
A R B e SRR 1 2,28 1
B SNSRI R OF RO, . SR 1,62 1
L S SRR o e 1,035:1
AL 1, e TRt 3,7 1

Relacion final del puente: Pindnm de 8 dientes y corona
de 35 dientes, lo que da una relacion final de 4,37:1.

sorles y amorliguadores telescopicos (el mismo sistema Re-
nault aplicado).

FRENOS:

Hidraulicos de campana sobre las cualro ruedas y fre-
no de esltacionamiento accionado por cable,

LLANTAS:

Tipo: de disco, aleacién liviana con perforaciones. Me-
didas: delanteras, 13” x 5" - Traseras, 13" x 7',

CUBIERTAS:
Radijaies, delanteras: 165 SR 13 - Traseras: 185 SR 13.

CARROCERIA:
En iiberglass (plastico reforzado).

CHAS1S:

Diseno propio. Tubular,

DIMENSIONES:

Largo, maximo: 3,15 metros,
Ancho, maximo: 1,45 metros.

Suspension trasera:

Independiente. Semiejes oscilantes con resortes y amor-
tiguadores telescopicos, Barras reactloras.

Suspension delantera:
Independiente trapezoidal con parrillas y reactores, Re-

Altura, maxima (con capola): 1,38 melros,
Trocha delantera: 1,32 metros,

Trocha trasera: 1,35 metros.

Distancia entre ejes: 2,05 metros.

Peso: 430 kilos. Con tanque lleno: 495 kilos,

ELEMENTOS COMPONENTES DEL KIT BASICO

1 Carroceria.

2 Capot delantero,

3 Capot trasero,

4 Tablero de instrumentos,

o Guanteras,

6 Tapas de aberturas de pedalera.

7 Soporte rueda de auxilio.

8 Soporte bateria (para Volt.).
9 Soporte butaca de acompanante.
10 Dos jambas de fuerza.

11 Dos deflectores de aire del radiador,
12 Chasis.

13 Dos butacas,.

14 Parabrisas completo.

15 Perfil de goma juntaparabrisas.
16 Paragolpas (pintados).
17 Barra antivuelco (pintada).
18 Bulones con cabeza cromada para fija
19 Codo para tanque de nafta.
20 Soporte maquina |impiaparabrisas
21 Insignia PUELCHE.
22 Manual de Armado.
Precio en puerta de Fabrica.

clon parabrisas,

aproximacion, a los saltos).
Los instrumenlos gue (ntegran
el tablero son: nivel de tanque
de combustible, amperimetro,
presion de aceite, temperatu-
ra de agua, velocimetro y ta.
cometro, El amperimetro y la
esfera de medicion del nivel
de nafta quedan tapados por
el aro del volante y es pre-
ciso Inclinarse para leerlos
bien. El panel se complemen-
ta con una luz testigo de luz
de giro y el switch del limpia-
parabrisas.

La pedalera y mando de
cambios siguen siendo otigi-
nales Renault.

La posicion :de la palanca
es buena y colabara para ha-
car creer que umTo maneja un
iran Turismo.

La posicion de manejo €s
~amoda para cualquier altura
de conductor. Las bulacas una

o aran distancia de alras hacia
ELEMENTOS QUE SE PREVEN COMO OPCIONALES e 5.350. eale o vicoversa. Foro s
1 Pintura a sleccidn S 15 en si, anatomicamente, son
2 Cromados de paragolpes y barra antivuelco 218.— muy incémodas. Liegan a pro-
3 Capota convertible, puertas forradas y clerre aut. en ventanillas 19 72— ducir dolores en el cuerpo, s0-
4 Capota playera en colores de fantasia en tela plastica 285.— bre todo por los sallos y los
5 Fundas de butacas en cuerina con eldslica para quita y pon 280 =~ movimientos  bruscos tipicos
B Juego de alfombra en piastico para lorpedo y piso 198.— lel "buggy".
7  [Capuchén de cuerina para palanca decambio 30.— L os faros delanteros —muy
8 Volante PUELCHE en cuero 198, — ndos y estéticos— son Jlos
3 Volante PUELCHE en madera 259.— tandard de los Citroén 2 y 3
10 Perilla con insignia PUELCHE de made'a pa a palanca de cambio 15— CV. Aportan un haz de luz
11 Corredera de butaca parag el conductor 70.— idecuado para la velocidad
12 Instrumental deportivo a confirmar maxima dal Puelche que pro-
13 Instalacion eléctrica 250.— bamos.
14 Juego de faroles complalos 345.— En definitiva, un excelente
15 Multiple y escape (tipo Abart) con tratamiento especial anticorrosivo 540 -— sparato para divertirse en la
16 Tapa de vélvulas en aluminio con Inscripcion PUELCHE 70— arena, en la playa, en el vera-
17 Llanas de aleacion liviana, disefic PUELCHE en 13" x 7" 330, — no. Pero un coche profunda-
18 Liantas de acero ensanchadas en 13", §'" y 13" por 6" cromadas 215.— mente discutible para el uso

19 Pintadas

178

——

CONDICIONES DE PAGO: Para el KIT nasico y opclonales, 50 % al pedido y 50 % a la eriregs

ciudadano, Lo ideaj seria te-
nerlo como segundo auto, pa-
ra los ratos de diversion.
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' TOQUECITOS DE

JOCKEY CLUB SE RETIRA

e S e

Ante los problemas que atra-
viesa en estos momentos la In-
dustria tabacalera del pais,
Jockey Club se ve obligada a
retirar momentdneamente su
apoyo a la promocion de carre-
ras que venia haciendo en es-

En la reunion del Comité
Ejecutivo del 6 de diciembrs,
CADAD tomd conocimiento
de un informe elevado por su

Los TC tendrdn su brida en 1974.

Comision Técnica para reducir
la velocidad de los TC me-
diante la colocacién de una bri-
da para las competencias de
ruta abierta, Posteriormente en
la reuniéon del 17 del corrlen

LA BRIDA DEL T

tos ultimos cinco afios. Dicha
empresa aseguré “que ni bien
sean swbsanados estos fincon-
venientes pueda volver a con-
tribuir al desarrollo del Auto-
movilismo Nacional".

L

te el Comité €Ejecutivo dicto
una resolucion por la cual se
establece la imperiosa necesi-
dad de acelerar todos los estu-
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dios vinculados con la brida
limitadora de aire que tendra
vigencia para los Campeonatos
de 1974 de Turismo de Carre-
tera.

_PESCLASI!—'!CACIDNES CONFIRMADAS

Fueron confirmadas las des-
Clasificaciones de Mayorga -
Garro y Di Nezio- Fangio en
las 20 Horas de TN. No se acep-
taron las apelaciones interpues-
tas por los pilotos ya que fue-
ron hechas fuera de término.

Significativo es que Jorge Mag-
gi (también originalmente con
clasificacion en suspenso) no
haya sido mencionado en el
comunicado ya que él presen-
o apelacion en término vy todo
Indica que sera reclasificado.

EQUIPO F‘UELCHE--HENAULT 1974

Con la santa intencién de
volver a estar en el ruido de
las carreras, Juancho Garbari-
ni, factotum del buggy Puelche,
esta abocado a la constitucion

de un equipo oficial que repre-

sentara a la marca en todas

las carreras puntables de la es-

pecialidad a disputarse en 1974.
Los pllﬂtaaﬁﬁﬁr

Hiasmeyisiagdemaurg,

Macarréon, Juan Manuel Pene-
do y Carlos Viglione; la direc-
cién técnica del equipo estara
a cargo de Osvaldo Rolf Juchet
y Julian Ulibarri. Y la prepara-
¢ion de los motores Renault, a
cargo nada menos que del cé-
lebre obeso de Tres Arroyos
3140: Osvaldo Antelo,

Un equipo constituido firme-

El Auto Club Balcarce soli-
citd a CADAD un

w ey e by
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BALCARCE F1: PARA EL 24

mente, apoyado loglsticamente
por Garbarini, que proveerd 'as
unidades completas a los pi-
lotos, puede ser suficiente ga-
rantia para reeditar éxitos pa-
sados. No estd lejos todavia
1972, afio en que los autos de
Garbarini arrasaron con todos
los triunfos en la categoria,

3 de febrero de 1974 sera tras-

a 24

ETak-Tals Fad =1
1l Nl ey il iy . "

Gl MTismo maoas

Los F1 correran el 24 en Balcarce junto a los F2.

fecha. La carrera de MA -F1
que tenia programada para el

OTRO ARGENTINO EN EUROPA

e L

iy

s s T

ya que la solicitud fue aproba-
da por CADAD.
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Marco Tessiore (con la pierna sobre la rueda delantera), un
argentino de 25 anos en Europa. Lo vemos junto
a Pedro Passadore.

Sin bombos ni platillos un ar-
gentino, Marco Tessiore (25
anos) anduvo por pistas ingle-
sas correteando por Formula
Ford y también F3. En la prime-
ra -—con un chasis Royale—
intervino en 8 competencias de
las cuales la mejor clasifica-
$2OM aste mientras

que en Formula Tres compitié
en dos carreras —con un cha-
sis GRD— en las cuales aban-
dono en una y se clasificd B9
en la restante, disputada en Sil-
verstone. En 1974 participara
durante todo el afio con el mis-
mo 3 y atencion de la fabrica.
Suerte.




FEDERACION N°? 7: CUNA DE LA CLASE D DEL TN

En la federacion numero 7/
de CADAD —Chaco, Misiones,
Corrientes, norte santafesino—
liene un considerable éxito la
categoria D del Turismo Naclo-
nal (para autos de mas de 2.000
cms.3), Para 1974 esta federa-
clon ya tiene delineado su ca-
lendario zonal y dos competen-
cias tendran ademés puntaje

para el Campeonato Nacional.
Por lo tanto durante 1874 ten-
dremos por lo menos dos ca-
rreras de la clase "D'. Espere-
mos que sea el nacimiento de
la clase y que integre conse-
cuentemente el ya clasico pro-
grama del TN. El calendario
zonal de la Federacion N? 7 es
el sigulente:

7 de abril Esquina (Corrientes)
21 de abril Pte. Sdenz Peda (Chaco)
5 de mayo Villa Angela (Chaco)
26 de mayo Charata (Chaco)
9 de junio Resistencia (Chaco)
23 de junio Quitilipi (Chaco)
7 de junio Prov. del Chaco
21 de junio Obera (Misiones)
4 de agosto Machagan (Chaco)

18 de agosto
12 de septiembre
15 de septiembre
29 de septiembre
13 de oclubre
27 de octubre
11 de noviembre
24 de noviembre

El Dorado (Misiones)
Corrientes

Reconquista (Santa Fe)
Vueltz de Misiones
Bella Vista (Corrientes)
Fecha libre

Fecha libre

Fosadas (Misiones)

Las dos fechas destacadas
en letra bastardilla tienen pun-

taje para el Campeonato zonal
y nacional a la vez.

PETIT GAMFE{-JI;I;"I'G DE KARTING EN SAN MARTIN

En la ciudad de San Martin,
provincia de Buenos Aires, se
realizd durante |los dias saba-
do 15 y domingo 16 de diciem-
bre un campeonato de karting
Formula Senior. El mismo fue
organizado por el Movimiento
Justicialista de Villa Lynch ¥
Villa Progreso, por la Socie-
dad de Fomento Dr. José Fi-
gueroa Alcorta y por |la Aso-
ciacién Cooperadora Escuela

Primera final:

Pos. N? Piloto

No 4, (No tenés organizadores,
Gorosito. . .!) y la fiscalizacion
corrid por cuenta de la 'Fede-
racion Argentina de Karting.
El sistema empleado fue di-
vidir los inscriptos en grupos ¥y
hacer correr de a dos grupos
por serie, de esa manera se
corrieron 6 series y dos fina-
les resultando ganador del
campeonato Armando D'Armi-
nio y subcampedn: Daniel Bin.

Nempo Vueltas
12 5 Abel Salmun Feijoo 20m25s4/10 20
29 22 Armando D'Arminio 20m49s2/10 20
32 20 Ricardo Pereyra 20m51s2/10 20
49 37 Edmundo Martire s/t. 20
5¢ 50 Daniel Bin s/1. 20
Promedio del ganador: 82,252 kms./h.
Segunda~“serie:
Pos. N° Piloto Tiempo Vuellas
12 19 Francisco Cornachilo 10m47s 10
20 50 Daniel Bin 10m47s 10
30 3 Roberto Maldonado 10m48s3/10 10
42 22 Armando D'Arminio s/1. 10
5¢ 38 Alberto Quatrochi s/t 10

Pramadlina Aa wviiaa: 78 2390

kg K

UN
Mrod Eos | SUGErencias..
PEUGEOT
SERIE X

EDDIE Publicitaria, Tel J2-1424/7T585

RESORTES 8 K ' PARA
ELECTRONICOS i BUJIAS
(Elaborado con aleacidn de metales de alto poder
conductive, ORO - CADMIO - ALUMINIO - COBRE)

AUMENTA LA POTENCIA ;
OPTIENE OPTIMA COMBUSTION, | EL JUEGD

ECONOMIZA AL APROVECHARSE |
TOTALMENTE LA MEZCLA ; $49,50

LAFAYET TR

S ACLY.

gy concesionaria’’

PEUGEOT

Repuestos, accesorios
y partes de Garroceria
Legitima
EL MAS AMPLIO STOCK
403 - 404 - 404 RURAL
T4B - 504 - 404 DIESEL

504 SERIE X

Envios a3l interigr y axiarior
Despachamoz en i dia
Solicite su pedido telelonicaments

LATEX CON SILICONA
EN KIOSCOS Y FARMA-
CIAS DE TODO EL PAIS

DETROIT scea

El surtido mas importante en accesorios
para el automotor,

DISTRIBUIDORES I

MAYORISTAS |
Volantes legitimos

Av. La Plata 1914, Capital
92 - 6673 / B405-922 - 6377 - 921 - 5565

deportivos Sﬂ"ﬂﬂl"l

Colocacion en el acto.

Bocinas musicales FIAMM,
Italianas

Mugido
de VACA
U.5.A.
Importa-
dores
exclusivos

me .
dr' Consolas, Cinturones de
seguridad, Faros de lodo

WARNES 1333/37/41 - Tel. 54-5649 - Bs. As.

G”‘E e  SERIEDAD Y RESPONSABILIDAD
- - PARA SU DKW

MECANICA INTEGRAL - CHAPA Y PINTURA
REPUESTOS IGNACIO GIRO

UGARTECHE 3283 « T. E. 71-4B65 » (Altura Avda. Libertador 2900)

COLOCACION

PRECIOS
ESPECIALES A
REVEMDEDDRES

: VOLANTES
\_L/| DEPORTIVOS

40 modelos en cuero y madera
Fabrica:

BORSAN S.C.A.

LADINES 3808 capiTaL
T.E.50-7572.53-3157
AH. Av. San Marlin 7100

CONCORDE: Empunadura de madera. SABADOS ABIERTO MEDIO DIA

acolchados y forrados en cuero.




' TOQUECITOS DE BOCINA

HERCEG COMPETICION: NADA CAMBIARA

Ya fue enviado a fédbrica el
presupuesto para 1974 de la
Comision Deportiva de Conce-
sionarios Ford. Es practicamen-
te seguro que el mismo seréa
aprobado y segun trascendidos

EL BERTA F.5000

nada cambiard con respecto a
lo programado en este 1974,
Es decir que Gradassi conti-
nuara en el equipo y sobre un
futuro F1 todo volvid a quedar
en la nada,

Frobablemente en la sema-
na actual Oreste Berta saque
a rodar por primera vez el cha-
sils de Formula 5000 gue le
encargo Francisco Mir para que
lo utilice Néstor Garcia .Veiga

La carrera de TN a realizar-
se en el circuito Alturas de Pu-

ademas del Eagle construido
por Dan Gurney. Como se in-
formo, el Berta llevara un mo-
tor Chevrolet 5000 que ya es-
ta en nuestro pals.

nilla en La Cumbre (Cordoba)

ha guedado definitivamente pos-

PASCUALINI: ADIOS A LOS FIERROS

Y EL EGUIPO CON CARLOMAGNO DE PILOTO

Como ya anticiparamos, el
Cheché Carlomagno ha pasa-
do al equipo que formaron
‘Minguito” Marimén y "“Pi-
cho'' Pascualini que en las 20
Horas se despidié del automo-
vilismo como piloto dejando
un rico historial en su haber.

Cheché Carlomagno dis-
pondra de una cupé Fiat 125
para Turismo Carretera. Una
berlina 125 y otra cupé 125
para Turismo Nacional. "De
esa forma elegiremos el aulo
que mas convenga para dis-
tintos tipos de carrera..."”,
explicaba la semana pasada
Ficho Pascualini. En TC iran
a cuatro o cinco carreras de
montaha donde el “bialbero”
tenga posibilidades.

“Ya habia decidido retirar-
me pero preferl terminar esta
termnporada y pelear el Cam-
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peonato. Anora se acabo, ¥y
pienso dedicarme a mis co-
sas ¥y a mi casa. Por eso quie-
ro agradecer a la gente que
a traves de los afos tuvo con-
fianza en mi y me ayudd en
los peores momentos. Por
eso, debo saludar a Leonardo
Rosati, Tatita Aguirre y Bec-
ker de la Comision Fiat. A
Angelito Averguino y a todos
los muchachos en general. A
Fiat Argentina, al Dr. Francis-
co Giovine, Ingeniero Aldo
D'Acomo y Francisco Antoni-
ni. A Pedro Saiz Miramén de
Austral Lineas Aereas y a las
empresas Astori, Terzi y Feyro
que siempre estuvieron pra-
sentes cuando los necesité.”

Ahora Marimoén & Pascuali-
ni Competicion se dedicaran
a los autos de Carlomagno, su
piloto.

tergada al no ser aprobado ei
circuito en cuestion. De tal ma-
nera su ubicaciéon en el ca-
lendario sera suplantada por la
carrera de Qlavarria de TN que
se adelanta asi a la fecha ori-

ginal de que dispania. E| Ca-
lendario comienza a sufrir tem-
pranas modificaciones que es-
peramos no sea la tonica habi-
tual del afo.

URUGUAY: G

L ;'. . ._I‘..

Desde el 14 al 17 de febrero
de 1974 se disputard en Uru-
guay el Gran Premio 19 Capi-
tales. El recorrido seré prac-
ticamente identico al de este
ano —2.850 kms— con las
clasicas tres etapas (Monte-
video - Paysandu; Paysandu -
Tacuarembd; y Tacuarembé -
Montevideo) y reservado pa-
ra automoviles Grupo Uno en
su version standard y de un
solo carburador. Estara divi-
dida en lres categorias y una
subclase: “A" hasta 1500 ¢m3
con una subclase hasta 800
cm3, la "B"” de 1.501 hasta
1800 cm3 y de 1801 cm3 en
adelante para la C.

Se olorgardn unos $ 7.200
mil de los nuestros en pre-
mios y ademas una copa de
oro para el ganador e— |a

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

RAN PREMIO 19 CAPITALES

general. La carrera sera prac-
ticamente pata a fondo con
neutralizaciones para cruzar
los centros poblados. La lar-
gada se realizara después que
todos los parlicipantes reaii-
cen una prueba de clasifica-
cion en el autdédromo de El
Pinar que determinard el or-
den de largada. Las inscrip-
ciones se recibirdn en la Aso-
ciacion Uruguaya de Volan-
tes, Durazno 2325 (Montevi-
deo), Club Uruguayo de Rally
18 de julio 1474, piso 11 v en
CADAD en Buenos Aires, Me-
drano 162, Capital. La com-
petencia sera auspiciada por
Radio Sport, El Pals y Teledo-
ce. Cabe destacar que es la
Jdnica competencia de esta es-
pecialidad que esta incluida
en el Calendario de la FIA




Raalizacidn EDDIE Publicitaria, Tal, 32.-1324/7538

PALANCA al PISO
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® Envios al
... interior

UNICA...!

PARA TODO TIPO
DE AUTOMOTOR

RESORTES V) VAIMYR,

CONCESIONARIA OFICIAL
DE SUSPENSION gpston
ACCESORIOS

SERVICE
UNICOS CON GARANTIA ESCRITA HONDURAS 4154

LINEA GENERAL MR 1 1 e 86-9102/9282
ESPECIALIDAD EN COMPETICION
ANICETO GOMEZ Y CIA. S.CA.

Albarifio 627 - Bs. As, - Tel. 541-2907

CASA

VICENTE TIRABASSO
Juan B. Justo 2980/82
Tel. 54-1708 « Cap.

PEUGEOT

REPUESTOS Y
ACCESORIOS
FABRICACION s
IMPORTACION
EXPORTACIGON

VENTAS POR
MAYOR Y MENOR

TATEOSSIAN Hnos. S.A.

CABELLO 3363/65
TEL. 71-3952/8959 y 72-3957

ESTACIONAMIENTO GRATIS

AUTOMOVILISTICO §. A.

Servicio aprobado

IKARENAULT ¢!
ES PARA GENTE APURADA. .
Y EXIGENTE...
Eniraga las reparaciongs
“EN HORAS"

y con garantia ascrita
Lendomcard ® Cilicard ® Diners Chib
Credibons ® (hniversal y Mosler Club

Salta 1160/64 y 1325/29
Tel. 23-8913/5673

REPARACIONES Y SERVICE
: VENTA DE REPUESTOS

5™ DIRECCIONES HIDRAULICAS | &/
RECAMBIO DE CAJAS EN EL DIA | | ( . FARO DE 10D0 [DAVID

COLOCAMOS CAJA AUTOMATICA Y DIRECCION | E { | POTENCIA EXTRAORDINARIA

L e ] .000 Melros de alcance

HIDRAULICA U.S.A. A SU FALCON - FAIRLANE | | tros de i e

DODGE - CHEVY - Etc. ENVIOS AL INTERIOR H\\iﬂﬁ*j’ et ZONAS DISPONIBLES PARA DISTRIBUIDORES
DE MARCO Hnos. S.R.L. N ase: CASA DAVID S.A.

ART. 1065
24 de NOVIEMBRE 561 - T. E. 97-4410/7488 - CAPITAL AP WARNES T17.9 GAE 0 T. k9420 4151303

Distribuidores: ACCESORIOS ALBACROM - Av. Constituyente 5915 - Cap
ANGEL PAVESSE - R Pena 4622 - V. Linch

CASA ARMENIA - R. E. de San Martin 1554 - Lanus Oeste
a“ ar y ALVAREZ VAZOQUEZ - H. Irigoyen 768 - Quilmes
o
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DISTRIBUIDOR DE S0~ F * i%?ﬁ%sgggs
EALINIRS AL FISO -rf-'.H e LINEA COMPLETA:
® BUTACAS PARA COMPETICION { g 403 » 404 » T4B » 504 » 404 D
® ACCESORIOS DEPORTIVOS - IMPORTACION - DISTRIBUCION

® FUNDAS BOUCLE DE TOALLA SUPERFUND PRECIOS ESPECIALES A: MAYORISTAS
CONCESIONARIOS - REVENDEDORES

LA CASA DEL VOLANTE S.R.L. WARNES 1355 » CAP. FED. « T. E. 54-5108

WARNES 1308/10 - T. E. 58-9694 - Buenos Aires ENVIOS AL INTERIOR

INSTRUMENTAL DE ALTA PRECISION ALEMANA

(BAJO LICENCIA DE BHOM - COLONIA - ALEMANIA)

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO
PARA AMERICA LATINA:

CERRITO REPUESTO S.R.L.

Warnes 678 - Tel. 54-9279 - Bs. As.

EN VENTA EN TODAS LAS BUENAS
CASAS DE REPUESTOS Y ACCESORIOS

AMPERIMETRO ACEITE TEMPERATURA TACOMETRO

PARABRISAS CORSA — &3



" AVISOS

nantes mecanicos, elcétera.

corsificados

Servicic de avisos clasilicados que PARABRISAS CORSA pone a disposicion
de sus lectores y también de aquellos pecadoras que no lo sean, para vender
comprar o0 permutar: autos de competicién, sport,
Ademas podran figurar en este mercado persa accesorios, parles o compo-

E:-_:tendﬁrnoa @l alcance de este servicio de corsificacisén al ambiente nautico,
es decir, para lanchas, molores y demés chucherias pasadas por agua.
Il_ns Interesados en publicar avisos an
nalmente a la Redaccion de PARABRISAS CORSA, L. N. Alem 896 59 pi
e L. M. . 80,
Capilal, Seccién Avisos Corsificados, §
14.30 hs. a 16.30 hs. Los avisos recibidos hasta el dla jueves, inclusive. seran
pu_bl:rr:auns an al numero de la semana sigulente, Se podran adjuntar con el
aviso fotografias del objeto ofrecido.
derecho de publicarias o no. En caso de hacersa. la insércion de la fologralla
sara sin cargo. Los lectores del interior podran enviar SU aviso por correo @
FARABRISAS CORSA remlitiendo el importe, en forma de giro postal o banca-

esta seccion deberdn concurrir perso-

de lunes a viernes, en horario de

reservindoge PARABRISAS CORSA &l

Qﬁ la orden de EDITORIAL ABRIL S.A.1.C.I.F. ¥ A, L. N. Alem B98, Bs, Airas.

TEDIN, EZCURRA Y CIA. Comi
sionistas navales. Agentes de em-
barcaciones nuevas. Veleros, cru-
ceros y lanchas usadas. Consil-
tenos y seguramente lo sacare-

mos a flote. Maip esquina Arias,
San Fernando (frente al Yacht
Club Argentino), tel.: 744.-5271.

TALLER PROVENCE a los amigos
de CORSA. Service integral Peu-
geot. Tren delantero completo en
el dia $ 350, un ano de garantia.
Afinacion, embrague, direccion,
frenos, etc. Amortiguadores tra
seros, reparacion con elementos
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de primera candad y colocacion,
100 pesos. Modificacion de altu.
ra de suspensién, tipo Safari, pis-
tero y grand prix. $ 470. Arévalo
1539, Capital. Eraldo y Oscar,
grandes gomias. Trabajos garan-
tidos.

({QUIERE SABER REALMENTE el
astado general de su PEUGEQT?
Venga a vernos. Control totalmen-

64 — PARABRISAS CORSA

te GRATUITO, sin compromisa de
reparacion. Tenga plena confian-
za, Taller PROVENCE: AREVALO
N? 1539, Capital Federal.

COMPACTOS HUMBOLDT de CAO
Hnos. Taller modelo. Exquisitos
en el arte de la chapa y la pintu-
ra. Especialistas en vuelcos. Li-
nea Peugeot, Fiat y Ford, alta pra-
cisidn, fina terminacién. Consulte
su problema con Julio y Jorge Cao,
muy amigos. José Antonio Cabre-
ra 5576, Capital. Tel. 772-9582,

COMPRAMOS AUTOS VOLCADOS

Y CHOCADOS, consdltenos sin
compromiso, pagamos buen pre-
cio. CADO HERMANOS. José Anto-
nioc Cabrera 5576, Capital. Telé-
fono 772-9582.

S m—— —

MEDRANO SRL “El gran escape",
silenciadores de pelicula. Fabrica
especlalizada en silenciadores. -
Bajo normas reglamentarias v de-
portivas. Colocacién en el acrto.
Roberto, Pascual y Renato sus
amigos en la esquina de la eco.
nomia. MEDRANO 489, Capital.

TALLER SOBRERRUEDAS le vari
fica en forma gratuita el tren de-
lantero de su automévil. Especia.
listas en suspension, alineacion,
frenos, balanceo v neuméaticos lo
asesoraran con responsabilidad
profesional. El instrumental maés
moderno facilita la tarea a la vez
que brinda una mayor precisién.

AHORA TAMBIEN EN SOBRE.
RRUEDAS carburacién y encen-
d!dm a cargo de Mandrake, tam-
bién conocido como el mago Hu
go. JUNCAL 2931, Capital.

ESPECIAL PARA COLECCIONIS-
TAS - SERRA LIMA VENDE. Volpi
F-1; Mercedes Benz '36 converti-
ble; Citroén '37 convertible: De-
lage '36 convertible; Motocicleta

clasicos; nueves o usados.

Alcyon 1907; Peugeot 1905; Buick
'29: Buick '28; Fiat 1925; Auto
Unién 1937; Lancia 1936; MNash
'29: Linco!n Continental '41; Hup.
mobile 1930, SOLER 4870, Cap.

ELECTRICIDAD GUIDO (del auto-
movil). Técnica y precision pues.
tas al servicio del automotor. Su
dueno, Guido. Siglos de experi-
mentacién. Arévalo 1391, Capital.

JUAN JOSE ORGA (ex piloto de
Actividad Zonal) fabrica y vende
Auto estéreos, estéreo hogar, An-
tenas eléctricas, auto radios Mo-
torola, Auto Vox, service autoriza-
do. Venta, colocacién, reparacion.
Mosqueta en mano o a crédito.
Rivadavia 24008, San Antonio de
Padua. Tel. 220.23947 (a lecto-
res de Corsa precios especiales).

A RENOLISTAS exquisitos. Ser-
vice especializado. Linea Renault,
ifinacion, suspensién, mecanica
en general. Atendemos unicamen.
te 3 autos por dia. Cochabamba
2183, Capital. At. Sr. Nico,

ATENCION CORSAIOLOS... los
neumaticos de todo tipo y todo
articulo de goma, amén de Ali-
neacion y Balanceo en las mo-
dernas instalaciones de Mattia
Hnos.,, en Merlo. Llegarse hasta
el cercano Oeste y estd la papa.
Rivadavia 25767 y Moreno 770,
MERLO. Tel.: 0220-23192.

WALTER HOSTAN DA MAS MAN-
TENIMIENTO PEUGEOT, mecani-
ca ligera, amortiguaciéon Daher

Boge, Caja de Direccion gomple-
ta, embrague Wobron, lubricantes
Castrol, garantia total. Altura Av.
Garay 3300, Inclan 3278, Capital.

EXPO-RUEDA - RUEDAS ARGEN-
TJM&S. Boutique de llantas de
portivas, en aleacion o en acero.
Todos los modelos. Colocacion
en el acto. Precios: LOS MEJOQ-
RES. Visitenos en Warnes 1603,
EXPO-RUEDA - RUEDAS ARGEN-
TINAS. Envios al interior.

EXPO-RUEDA - RUEDAS ARGEN.
TINAS. Accesorios deportivos pa-
ra su auto. Llantas de aleacién li-
viana (todos los modelos) y es
tampadas en acero. Faros, volan-
tes, consolas, dentro de la me
jor calidad y a precios sin com
petencia. EXPO.RUEDA - RUEDAS
ARGENTINAS, JUAN B. JUSTO
4086. Tel. 58-9675. Env. al inter

GRAND PRIX en el Autddromo de
Buenos Aires. Confiteria, bar, tra-
gos. Almuerce o cene. Desayune

http:/flasrevistasdemauro.wordpress.com

o tome el té. Todo el dia abierto.
Entrada por la puerta principal.
Teléfono: 601-0899.

CASA RODANTE. “AMERICANA"
Unica que fabrica su casa ro-
dante para Fiat 600 - Renault 6 y
12. Buggies, capacidad para 5
personas. Cocina y bano. Peso:
290 kilos. $ 14.950, con amplia
financiacion. Visitar los 7 dias de
la semana en Industrias Potro
S.R.L.

CASAS RODANTES “AMERICA-
NA". Mecesita representantes y
concesionarios en todo el pais.
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Dirigirse a Industrias Potro 5.R.L.,
Avda. H. Yrnigoyen 1/20, Burzaco.

F-2 o LIMITADA: Vendo -hasis
completo, diseno de Pedro Cam
po —toda una parantia—, Rétulas
aKF, Frenos Airheat de magne-
510, seis llantas, Alerones delan-
teros y traseros Brabham, radia
dores de agua laterales de alu-
minio, Amortiguadores regulables.
instalacién e instrumental com-
pletos. Frenos, punta de eje, etc.,,
etc., de repuesto, trailer y un sin-
numero de fierros mas por nada
menes que 27.000 $ de los nue-
vos. Todo por supuesto 0 km. Tra-
tar de 12 a 19 con Julio Pérez
Balbi, Teléf.: 32-6010 al 29 o
32-1105.

VENDO CUPE TC, motor F-100
de 300 HP. Listo para largar en
TC del Oeste o Mar y Sierras.
Caja ZF, frenos de disco en las
cuatro ruedas. Cuatro Cinturatto
nuevas. Preparado por José Pa-
cioni (acompanante de Nasif Es
téfano) en el taller de Herceg.
Ver en Ruta 8 Km. 4.

COMPRO DE-CARLO Cupé. Sélo
en muy buen estado y original.
Precio a convenir. No quiero Li-
mousine. Tratar: Tel. 50-5669 ce
9 a 10.

A SENORES LADRONES, Comuni
co estar dispuesto a gratificar
generosamente sobre los datos
que me pudieran enviar sobre el
Peugeot 504 1971, color negro,
tapizado en pana roja, con llan-
tas de magnesio (si le quedan. ..)
que me afanaron limpiamente de
la puerta de mi casa, afortunada-

mente senza Liros. Llamar =
Coco Rodriguez: Tel. 771-1154
o bien 773-2091. A ver. cho
[rOs... recordad sexto man
damiento. .. jAh...! la chapa es
C352154. Otro si diga: se reciben
datos provenientes de Devoto

Buggy - Buggetas - Pulgas - Co-

ronas y otras marcas, ya estan

Y




¢n Rosario. Kit basico y armado
completo. Distribuidor Juan Fé-
lix Pagella, Pasaje Minetti 2325
altura Junfn al 2.300. Tel. 34351.

BUZO ANTIFLAMA “HEETDR SA.
LERNO", |deal para todas las ca-
tegorias. Seguro, comodo. Linea
Clasica. Colores a eleccién. Cas-
cos M. A. Helmets, fabricados ba-
jo normas IRAM. Adquiéralos en
Autopista S.C.A, Cochabamba

N9 2296. Tel.: 941-8096. Envios
al interior.
“BUGGETA", “BFIAMA“ “ANDI-

NO", SERIE 2 GT, “PUELCHE",
“BUGY Z", UNIDADEE COMPLE-
TAS vy Kits para armar con me-
cdnica Renault o para toda la

mecanica Fiat 600, con la mas
economica y amplia financiacion.
Permutas, compras, ventas, con-
signaciones, BUGGY CENTER.
Av. Libertador 14.430, Martinez
Tel.: ?93—1925

"EHAMA" {4 S. L:l 12 Fabnca Mar-
platense de automdéwviles Sport.
Informa al plblico en general,
que solo BUGGY CENTER esta
facultado en su caracter de con-
cesionaria exclusiva para la ven-

ta del “"BRAMA"...

LA PLENI-
TUD. Aprovechamos la oportuni-
dad para agradecer a nuestros
usuarios y simpatizantes el eco
recibido de nuestro wvehiculo y
auguraries jubilo en este ano
q‘ue s inicia.

HEMDU MOTOR HEHEEG para kar-
ting 3 carburadores, biela larga,
listo para largar. $ 2.300. Manue-
la Pedraza 2349. Tel. 70-2424.
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JERRY BRAVI EDMFETIEIUH vern.-
de chasis F2 EX JOSE LUIS BEN.
GOECHEA subcampeon Limitada
Cordobesa y Santafesina y tam-
bién chasis F2 EX PEDRO SCIA.-
RINI en excelente estado comple-
tos sin motor y sin caja, ideales
FS entrerriana y/o limitada. Tra
tar: Rio de Janeiro B35. Tel.afo
nn: 39.8079,

BUGGY PULGA ES BERRETA, di-
ce la contra y otras cosas mas;
no te dejes chamuyar: Kit com-
pleto 4.500 mas el volante de-
portivo de regalo. Kit listos para
entregar hoy Patente N¢ 19.798.
0jo, no te dejes afanar si es igual
y cuesta menos. BUGGY PULGA,
LAFUENTE 737, 612-0075. LIa-
manos o visitanos
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TALLEHEE "VENDO DISTRIBUS.
COPID analizador Diodos, anali-
zador encendido, probador Igni-
cion, Inductdmetro, Angulo de
contacto y RPM Voltamperimetro
sin uso. Pichincha 3452, San Jus-
to.

EL LIJED EHASUH SIGUE jun-
tando mosca, trae la tuya vy lleva
tu Kit de Buggy a $ 3.600. Do.
nato Alvarez 1417, capital.

NO TIRE SUS CUBIERTAS USA-
DAS. Necesito cubiertas usadas
de Fiat 600, Renault 4L y R.G,
Citroen y todas las marcas. Pago
el mejor precio y las retiro. LIA-

meme al Tel.: 797-2505. Pregun-
te por Pete.

FELIEITAEIDHEE JORGE DE
AMORRORTU: Campedn Argenti-
no F4. equipado con casco Inte-
gral ANEXO J.

A "MAHPLA" 0 "FUHTA" Fiat-
Peugeot sin problemas por sola-
mente $ 195, afinacion comple-
ta, revisar frenos, embrague, sus-
pensién, direcciéon y electricidad.
SERVICENTER. Salguero 1476.
80-2422.

LA OFERTA DEL MES: pintura
completa Fiat 600 § 795, Peu.-
geot § 995, SERVICENTER. Sal-
guero 1476, B0O-2422.

RADIOTELEFONOS para auto, lan-
cha, casa rodante, avién, etc. 12
volts, 12 watt. Gran pinta. 45 Km.
de alcance. Consulte Edgardo J.
Maffia Electrdnica Naval, Teléfo-
no 35-4938 {de manana).

PIRINCHO METE MﬂHEUEHA
CON EL ARENADO: Autos anti-
guos, frente, cortinas, estatuas,
fierros, calderas, etc.
no 755-9625.

g.ﬂUEHES VERTIGO? ,,_ﬂUEHES
DIVERSION? {VENI!... Te espe-
ramos en HAHTIHE PANAMEHL
CANA. Te alquilamos emocién dia

Tel.efo-

y noche en nuestros Karts. Te-
nemos abierto desde las 14 has-
ta la 1 vy viernes, sabados y do-
mingos hasta las 3. Rt. Paname-
ricana K. 28. al lado de “Los Da-.
dos". TORCUATO.

BUGETTA, es Buggy y tanto mas,
Chasis monocasco en dos ver-
siones: Aluminio y chapa. Mane-
jarla resulta una verdadera sen-
sacion. Kits y Superkits Fabrica
y Ventas: AMOEDO 784, Quilmes.
BUGGY CENTER: Libertador N?
14.430, Martinez. Juan Félix Pa-
gella. Urquiza 1014, Rosario. Ade-
mas con cada Kit regalamos un
pequeno martillo,

AHTIFAHHAS DEFIJHTWAE HE—
GLAMENTARIAS: Con dos visores,
cristal v verde $ 50.—. Giros pos-
tales ANEXO J. Juan B. Justo
4300, Cap:tal

BLIHHD EUGE‘I’ 1D53 con ter.:h::n
duro y carenados, llantas alea-
cion, cubiertas G-800 practica-
mente sin uso. A. Jonte 6125.

BURRO - BUGGY Gordini, capota,

cubiertas nuevas, llantas aleacion,
garantia. A. Jonte 6125, Capital.
ATENCION COLECCIOMNISTAS:
Coupé convertible AERO TYPE,
ruedas con llantas de alambre
motor Continental original, 6 ci-
lindros. M. G. AUTOMOTORES,

San Martin y Junin, Santa Fe.
Tel.: 3-9437.

MERCEDES BENZ 230-5 66,
VOLKSWAGEN 58, gomas nuevas,
llantas magnesio, volante cuero,
faros modelo 70, motor y pintura
0 Km. MERCEDES $ 48.000.—;
VOLKSWAGEN % 23.500.—. Telé-

fono 773-1822. Darregueira 2244,
P.B. 5.

BURRO-BUGBY NT!'!! Dicky S.
A., ha presentado al pdblico y
a la prensa en el Autédromo 17
de Octubre sus nuevos modelos
entre los cuales se cuenta el re-
wvolucionario Nueva Trompa. Si
Ud. no pudo concurrir lo espera-
mos en Jonte 6125, Capital, don-
de ademas charlaremos de nues-
tros tradicionales modelos STD.
Pero lo mas importante se lo que-
remos contar personalmente. Ani-
mese a cambiar de vida...!

CASCO TORINO 71 I|deal para ar.
mar o T.C. Primera oferta o per-
muto. Tels. 773-9642 - 783-7139.

PATA SAHBHEI VENDE CAJA DE
600 para 07 o libre. Desarmable
y montada sobre rodillos. Paliers
especiales de cromo niguel (ga-
rantidos), Teléfonos 773-9642 y
783-7139,

ARBOLES DE LEVAS, standard,
nerviosos, competicion. Todas
las marcas y categorias. TORI-
NOS garantidos, recambios -—
KIT'S, resortes y botadores es-
peciales; tapa de cilindros, pis-
tones, colectores de admisidon y
escape. Banco Hidraulico de
Pruebas a disposicion de nues-
tros clientes. Colocacion y SER-

VICE: ALBERTQO CRESPO Com-
peticién. Acassuso 1393. Olivos
(altura Av. Maipu 3200). Telefo-
no 795-9864, (Solicite catalogos).

EUHSD DE NATACION! Para los
amigos de Corsa. Sin torturas.
Sin amasijo. Te sacamos €l mie-
do al agua y te ensenamos a
nadar en un santiamén. Admiti-
mos desde troncos en adelante.
Clases Nocturnas (para no '‘que-
marse') Pileta cubierta. Precio
reconstruccion del bolsillo § 79
(8 clases). Informes e Inscripcion:
Av. Mosconi 2424, Capital. Cuan-
ca 2837, Capital. José Hernan-
dez 24, Villa Ballester. Baigorria
N? 2469, Munro.

FAHA EXIEEHTEE SDLAMENTE
BURRO BUGGY. Vendo o permu-
to con radio, llantas de magnesio
y patonas consola de Torino con
radio y limpiaparabrisas, capota
con puertas, motor 7.000 kms,,
garantido con toda la muasica,
Lavalle 372, Capital. (Solamente
para expertos).

iAHORRE NAFTA! ;ECONOMICE
PLATINOS! Con IGNICION ELEC-
TRONICA. Equipos “BESTFIRE".
Lic. USA SOLO 450 $. Garanti-
dos. Adaptables a cualquier mo-
tor sin modificaciones. EQUIPOS
ESPECIALES PEUGEDT, FIAT,
ETC. (Descarga capacitiva, trans-
formador impulsos, arco enfoca-
do, con/sin platinos). Pigue. Po-
tencia. Velocidad. Seguridad (do-
ble circuito de encendido). 1GNI-
SOL. ARANGUREN BO05. Haorario
9.20. Inclusive sébadns

BAMEIU MDHRIE 8 por HAHLE'!’
o INDIAN. Enciso 1155, Tigre.
Calle paralela a la via.

“BUGGY HIPPY". Fabrica de ca-
rrocerfas de plastico. Chasis y
viguetas delanteras para todas
las marcas. V. Virasoro N? 1632,
altura Av. Juan B. Justo 3200.
Tel.: 55-5409,

CUPE CHEVY S8 de agosto 1972,
38.000 kilobmetros, impecable, con
mejoras, vende dueno. Taléfos
no: }'EE- 5591

'#’ENDD DIEEETAMENTE o per-
muto “ANDINO G.T." modelo
1972, con 500 kms. por lancha
con motor de 50 HP en adelan-
te o bien por automovil tipo stan-
dard. Diferencia menor o mayor
a convenir. Tratar teléfono 2670,
MUEVE DE JULIO, BUENOS Al-
RES.

Liquido BURRO BUGGY 10.000 5.
Contado y facilidades. Capota.
Carenado, llantas, motor 0 km.
Parana 550, Capital.

La tarifa para la publicacidr
déa avisos corsificados es |3
siguiente: Las primeras 15 pa-
labras: $ 14. El excedente se
cobrard a razén de $ 1.10 po:!
palabra. ‘
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© GILERA SKYLAB...

de Daniel Fernandez,

Villa Devato.
Estimados amigos, tengo un
motor Gilera 150 standard,

quisiera llevarlo a 175cms y
preparario al maximo, o sea
sacar su mayor rendimiento.
Necesito que ustedes me indi
quen la manera de hacerio Y la
velocidad maxima que desarro-
llara después de vuestro pre-
parado.

R) Estimado Danielito,; ya
que usted quiere mandarse se-
mejante maldad con un ho-
nesto motorcito Gilera 150, lo
mejor (o peor) que puede ha-
cerle es consultarle el asunto
a Rauli Kissling, malo recono-
cido, gque habita en un cubil de
la calle Dorrego 2030, localidad
de Vicente Ldépez. ¢La veloci-
dad que puede desarrollar? Chi
lo sa...

LA VIEJA VESPA

de Juan Ali, Tandil
(¢cémo anda Babé, che...?)

Me dirijo a ustedes con el
fin de solicitarles los datos de
la motoneta Vespa 150 cm? mo-
delo 1957. Quisiera saber si
existe un test hecho por usle-
des.

R) No sefor, no existe un
test hecho por nosotros del ci-
tado vehiculo. Los dalos: motor
monocilindrico de dos tiempos,;
carrera y diametro: 57 mm am-
bos; cilindrada: 145 cn,; com-
presidn: 6,3:1; potencia: 5,4 CV
a 5.000r.p.m.,; carburador Dell’
Orto,; capacidad del tanque: 8,2
litros; encendido por volante
magnético; numero de marchas.
3; peso: 93 kg; velocidad maxi-
ma: 80 km/h.; consumo: 24
litros/ 100 km.

LRAMAND. (3
A LA SOLIDARIDAD

de Carlos Sanchez, Martinez,
Buenos Ailres.
Buenas Tardes (o buen dia).
Les llamo la atencion ante un
problema que hace dias no me
deja dormir. Lenguas periodis-
ticas me han informado que la
carrera del 13 de enero (Grand
Prix de la Replblica Argentina)
comenzara a las 16.30 horas.

Todavia quedan en mi re-
cuerdo las gratas horas que
pasé con los chochamus en la
tribuna durante la temporada
Internacional del afo pasado,
desde las 8.30 hasta las 16.30
horas. Mo sé si sabran los se-
fiores que organizan la carrera
que, a diferencia de Europa, en
esta época en Buenos Aires es
VE-RA-NO y no invierno. Ha-
ciendo memoria por afos pa-
sados, acuérdome de las tem-
poradas organizadas por un
Club (YPF) gue no era preci-
samente un club de automovi-
lismo; esas carreras comenza-
ban a las 9 de la mafana, habi-
litandose el autéodromo a las
seis de la marfiana con un her-
moso fresquito de verano.

Acuérdame también de las
hermosas fotos obtenidas por
ustedes en la carrera de Bra-
sil, en la que se incluia en el
precio de |la entrada un fabulo-
so bafio de agua refrescante
brindado por los bomberos.

Si las cosas siguen asi,
apresten sus maquinas para ob-
tener otras hermosas fotos de
los argentinos, duchados colec-
tivamente en el autodromo.

Ya que laburan con periodis-
tas, jpor qué no cumplen con
un servicio para la comunidad
y se hacen una escapada al
A.C.A. ¥y se sugleran que se
corra a la manana, para evitar
B horas obligatorias al sol...?
Total, el autodromo se va a
llenar igual . ..

Ruégoles encarecidamente
que, antes de mandar |la carta
al canasto, se apiaden del pe-
dido que les hago.

No es necesario que la pu-
bliquen y les permito que en
casp de obtener lo que sugie-
ro, se atribuyan la idea y se la
digan a cuantos quieran olrla,
0 no... Una pregunta final:
& por que, en invierno —cuando
hace frio— se corre a la mafna-
na y en verano —cuando hace
calor— se corre de tarde...?

P.D.:. En caso de no obte-
ner resultados positivos en el
A.C.A., traten de conseguir que
el servicio meteorologico de-
crete al dia 13 de enero nu-
blado.

R) Fljese usted, caluroso
Sanchez: en Europa la ltempo-
rada de F-1 comienza con el
GP de Espafia, donde para esa
altura del afio esta promedian-
do la primavera y la tempera-

tura es respetable. El siguiente
GP es en Monaco, donde ya
hace un calor de ir urgente al
toilette (por decirlo con altu-
ra)... Y todos los GP se co-
rren de larde y con respetables
temperaturas. Por tradicién mas
que por convencién, la lempo-
rada de F-1 se corre en clima
amable y nosolros no tenemos
por qué ser la excepcion.

Asl que, una vez terminada
la carrera del 13 de enero y
cuando usted regrese a su casa
chorreando a mares, quemado,
ampollade por el sol y con
cuatro kilos menos, no se asom-
bre si alguna vecinita se da
vuelta para mirarlo y le dice
“iCuerpito de verano...!".

‘QUE HACES,
 DELICADO ..

de Ismael Boffi, Cordoba.

Mis queridos reventados: no
me explico qué demonios hacen
ustedes perdiendo el tiempo de-
tras de las maquinas de escribir
en lugar de ir a poner las co-
sas en su lugar como corres-
ponde.

Y me refiero exclusivamente
al tema TN. Las dos udltimas
carreras suscitaron respectivos
despelotes: que si pasé por la
tierrita..., que no pasd por
la tierrita . . ., que tenia el avan-
ce del vaclo tapado, que no lo
tenia tapado ..., que el aguje-
rito del filtro de aire es grande
y anula el filtro y da mayor per-
formance, tedo lo mismo, pero
no...
Diganme . .., { ustedes se co-
men la historia de que gente
grande, que hace afios que
milita en la categoria, todavia
no conoce lo que es reglamen-
to y lo que no lop es...?

iJPor qué, cuando se reiteran
estas situaciones que joroban
exclusivamente al automovilis-
mo, no denuncian a los impli-
cados como corresponde...?
LPor qué no ponen un titulo de
tapa que diga —por ejemplo—:
“Fulano de tal es un chorro”?
Si ustedes tienen la posla, ipor
qué no se erigen en jueces y
terminan de una buena vez con
los farsantaes? (Por qué no aga-
rran a patadas donde ya saben
a los que siempre ocasionan
problemas ... ?

R) ¢Por qué no ve a un psi-
quiatra? No es que le [alle
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razon aen Sus dapreciacionas,
efectivamente, nosolros no nNos
comemos ciertas historias, pero
no cabe dentro de nuesliras atri-
buciones andar pegandole pa-
tadas a la gente donde ya sa-
bemos. Para ello existe un ente
tiscalizador —CADAD— que es
quien debe tomar las medidas
que correspondan. En base al
sentido comun se aplicaran las
sanciones v el rigor de las mis-
mas es el factor que determina-
ré si las trasgresiones se siguen
cometiendo o no. Pero ..., {us-
ted se imagina a cualquiera de
nosotros corriendo a un tipo
por todo el autédromo para
darle una patada...? Usted
tendria que canalizar su agresi-
vidad de alguna manera...
¢(No probd con el Karate-Do?

'HAVA NAGUILA

e n r =Bl TR AEEE AR

de David Perelmuter,
Haifa, Israel.

Estimados Corsarios: les es-
cribe un uruguayo que ahora
estd un poco lejos de su patria
(en Israel . .. ). Hace cuatro me-
ses que estoy aqui y las pocas
Corsas que recibi me las ha
enviado mi hermano; no obs-
tante, no me alcanzan para es-
tar informado acerca de la acti-
vidad corsistica en Argentina y
el mundo. Estando en Uruguay,
las coleccionaba desde el no-
mero 1, ¥y mi hermano las siguié
coleccionando, Extrafio mucho
a Corsa ya que a través de ella
me informo acerca del mundo
automovilistico.

Par eso les pido que me man-
den una carta con las posibili-
dades de suscripcion.

Sigan .por el buen camino
gque se han trazado, estimados
gomias. Saludos afectuosos a
toda la redaccion.

Les ruego cumplan con mi
pedido a la mayor brevedad
posible. Chau, gomias. ..

R) Las condiciones para ase-
gurarse la suscripcion son las
sigulentes: deben ser por el
término de un afio (1 afio) y
cuestan lo siguiente: en el ca-
so de Israel, por via marftima,
uds 22. Por via aérea, ufs 62
El pedido de suscripcion debe
venir acompafiado de cheque
por el valor correspondiente a
nombre de RYELA S.A.LC.LF. y
A., Bartolomé Mitre 853, Capi-
tal Federal. Ojala, Perelmuter,
le llegue Corsa. Shalom.
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L Lueny Lunre

DALTON CITY es lo mas divertido del Lejano Oeste.
Y LUCKY LUKE lo hace aun mas desopilante, enfrentando
a los hermanos mas bandidos de la historia: los famosos DALTON.
X Entre a DALTON CITY en el
J*- quiosco de la esquina.
| iY quédese 52 paginas!
No se pierda esta nueva
aventura de LUCKY LUKE
a todo color, lujosamente & d
. encuadernada.
Es otra
i Editorial Abril.
F;
4
r‘ Coleccion 1
8 . NuevaHistoriela
i . Todos los meses una aventura completa

il
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