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r F l - T R I C K S E R A U S G E B R E M S T

Die FIA hat kurz vor der Saison einige
Schlupflöcher Im R-Reglement ge
stopft. Damit sollen Tricks beim Spei
chern von Benzin und Ol verhindert
werden. Wir erklaren, wo die Regeln
früher zu ungenau formuliert waren.
S e i t e 1 2

I M S A V S . W E G

Die IMSA hat In den vergangenen
Jahren eine große Erfolgsgeschichte
geschrieben. Mit der WEG ging es
dagegen immer weiter bergab. Wir
h a t i e n m i t d e n I M S A - B o s s e n ü b e r

das Erfolgsgeheimnis gesprochen.
S e i t e 1 6

A U S B L I C K A U F M O T O G P - S T A R T

Die Mo toGP s teh t vo r de r hä r tes ten

Saison al ler Zel ten, wird es das Jahr

von Märquez. Rossl oder Dovizloso?
Oder schafft ein anderer die Sensa
t ion? Wir haben d ie Stars vor dem Auf

takt nach Ihren Erwartungen befragt.
S e i t e 3 6
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Ferrar i hat das schnel ls
te Auto im Feld. Über die
weitere Reihenfolge darf
gerätselt werden. Genauso
w ie übe r den Rücks tand
auf Ferrari. Einzige Schwa
che der roten Rakete wa
ren die vielen Defekte.

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Nncli 40843 Tesikiiome-lern an acht Tagen in
B a r c e l o n a s i n d n u r z w e i

D inge k la r. Fe r ra r i ha t das
s c h n e l l s t e A u t o u n d W i l i i a i n . s
das langsamste. Dazwi.schen
hensc lu g roßes Rätse l ra ten .
M e r c e d e s u n d R e d B u l l s c h e i n e n

gleichauf. je nach Sichiweise
z w i s c h e n z w e i u n d s i e b e n Z e h n

t e l h i n t e r F e r r a r i . D a s M i t t e l f e l d

i s t nach den neues ten Krkenn i -
nissen näher an der Spitze dran
als in den letzten Jahren. .Iis
sieht so aus. als hätten wir den
A b s t a n d h a l b i e r t " , m a c h t s i c h
Renault-Chassis-Chef Nick Ches
ter Mut. Die Rundenzeiten liegen
so eng zusammen, dass es un
möglich ist. eine Reihenfolge zu
erstellen. „Es hängt von der Ta
gesform ab", glaubt Renault-
Teamchef Cyri l Abiteboi i l . So
w a r C S a u c h b e i d e n Te s t f a h r i e n .
Mal hatte McLaren die Nase vom.
mal Tot o Rosso, mal Alfa Romeo
(Sauber), ganz am Ende Renault.

Die Analyse ist schwieriger als
Je zuvor. .Es gibt zu viele Unsi-
c l i e rhc i t s f ak to r cn , und d i e s i nd
a u c h n o c h m i t e i n e r h ö h e r e n

Fehlerquote verbunden als letz
tes Jahr", gibt Mercedos-Team-
chcfToto Wolff zu bedenken. Mit
der auf 110 Kilogramm gestiege
nen Bcnzinmcnge für das Ren

n e n k a n n d e r Ta n k b e i e i n e r
R c n n s i m u l a l i o n m i t 1 0 0 . a b e r
auch 120 Kilogramm Benzin ge
l u l l t s e i n . D a s m a c h t i n B a r c e l o
n a e i n e n U n t e r s c h i e d v o n s i e b e n

Zehnteln aus. Das gleiche gilt für
die unterschiedlichen Motorpro
gramme. für das neue DRS. das
Jetzt bis zu 2S statt 18 km/h mehr
Topspeed bringt, und für den
Gripunter.schied von Reifenmi
schung zu Reifenmisciumg. .Die
Reifen sind nocli heikler gewor
den". stellte lx;wis Hamilton fest.

Ferrar i fehlen 880 Ki lometer
Ferrari hat alle Juroren über
zeugt. Sebastian Vettel fuhr mit
1.16.221 Minuten d ie schnel ls te
R u n d e d e r W i n t e r t e s t s . E i n e
H u n d e r t s t e ] b e s s e r a l s Te a m k o l

lege Charles U-cIcrc, der damit
zeigte, dass Vettel intern ein rau
er Wind ins Gesicht blasen wird.
F e r r a r i s N u m m e r 1 w a r a u c h a u f

„Sol l ten wir uns
da fü r en tsche iden ,
die Philosophie des
Autos in Richtüng
Ferrari zu ändern,
k ö n n e n w i r d i e
e r s t e n R e n n e n
a b s c h r e i b e n . W i r i
m ü s s t e n d a s b e s t e
hende Konzept ein
frieren, bis das an- I
dere be re i t i s t . Red
Bu l l s te l l t s i ch im
M o m e n t w o h l d i e

gleiche Frage."
Mercedes-Teamchef Toto Wolf
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Naue Hackordnung: Farrarl vor
Mereadas. Auf der Uhr nur drei
Tausendstel, gefehlt eine halbe
S e k u i \ d e

dem Weg zur schnellsten Renn-
simulation, als in der 39. Runde
am Ferrari die Flektrik ausstieg
und den letzten Testtag vorzeitig
b e e n d e t e . D a s i s t d e r w u n d e

P u n k t a n d e m r o t e n P a k e t . I i s

geht noch zu viel kaputt. Nach
einer problemlosen ersten Wo
che schlichen sich ab Tag 5 viele
Defekte ein. An der Kühlung, am
Auspuff, der Stromversorgung.
HIne gebrochene Felge links vor

n e s c h i c k t e V e t t e l a m s e c h s t e n

Testlag in Kurve 3 unsanft in die
Tecpro-Barriere. Der Ferrari SF90
schlug mit einer Verzögerung
von 17 g ein und war für den Rest
des Tages ein Pflegcfall.

Das Zuverlassigkeilsduell hat
Mercedes trotz eines Motorpro
blems am fünften Tag mit 5386
zu 4506 Kilometern gewonnen.
Teamchef Matt ia Rinotto rappor
tierte: -Wir haben ein paar Rück
schläge erlitten und sind deshalb
nicht optimal vorbereitet."

Hei Mercedes weiß man noch
nicht, was man von seinem neu
en Auto halten soll. Ks präsentier
t e s i c h i n d e r z w e i t e n W o c h e i n

einem völlig anderen Gesicht.
-Jede aerodynamische Oberflä
che wurde geändert", verraten
die Ingenieure. Fünf Tage mehr
Wimikaiialzeit rechtfertigten die
Übung, gleich zwei neue Autos zu
bauen . .Das s i nd D imens ionen ,
da können w i r n i ch t m i tha l ten" .
Jammert Abiteboul von Renaidc.

W e r v e r s t e h t M e r c e d e s ?
D e r M e r c e d e s W I 0 . 5 w i e e r
scherzhaft im Fahrerlagcr ge
nannt wurde, war e in deut l icher
Schritt in die richtige Richtung.
Er reichte aber nicht, um Ferrari
einzuholen. Die Ingenieure lesen
aus der Datenflut: Auf eine Run
de fehlen drei Zehntel , auf eine
Renndistanz fünf bis zehn Sekun
den. -Wir sind in langsamen Kur
ven besser gcwortlen, haben aber
ein itntanceprublem in scimelien
Kurven", erklärte Val t ter i Bottas.
D ie Ins tab i l i tä t im Heck is t we
nigstens nicht mehr ganz so stö
rend wie zu Beginn der Test fahr
ten. Lewis Hami l ton drehte kurz
vor Torschluss noch eine Runde,
die als Aufmunterung an seine
M a n n s c h a f t z u v e r s t e h e n i s t . D e r

W e l t m e i s t e r v e r f e h l t e V e t t e l s
B e s t z e i l u m d r e i Ta u s e n d s t e l . S e i

ner Meinung nach ist Ferrari ei
gent l ich e ine halbe Sekunde

schneller. -Die nächsten Tage in
der Fabrik werden jetzt wichtig.
Vielleicht gelingt es uns durch
besseres Vers tändn is noch e in ,
z w e i Z e h n t e l a u f z t i h o l e n . "

De r neue Mercedes i s t abe r
noch eine rechte Diva. -In guten
Phasen s ind wi r nah an Ferrar i
dran, in schlechten fahren wir im
M i t t e l f e l d " , h e i ß t e s a i i . s d e m
Technikbüro. Wann der Mercedes
schnell oder langsam war. be
stimmte die Tageszeit. Die Silber-
pfeilo litten mehr unter körnen
den Reifen als andere. Auch bei
Temperaturen, bei denen sich der
Gummi n icht von der L iufT läche
. s c h ä l e n d ü r f t e . D a s F a z i t v o n To t o

Wollt fällt kurz und biindig aus.
,1-ciTari liegt ein gutes Stück vor
uns und Red Bull." Wenn sich in
Melbourne das gleiche Bild prä
s e n t i e r e n s o l l t e , w i l l M e r c e d e s
prüfen, ob man an seinem Aero
dynamik-Konzept festhalten oder
auf den Ferrari-Weg umschwen
ken soll: „Ich glaube. Red Bull
-Stellt sich im Moment die gleiche
Frage", mutmaßt Wollt. Ein Rich
tungswechsel birgt jedoch eine
große Gefahr. Er braucht Zeit.
-Dann können wir die ersten Ren
nen abschreiben, wei l wi r unser

Konzept einfrieren müssten, bis
das andere bereit ist."

Wo steht Red Bull wirklich?
Red Bull blieb in der Deckung.
Max Verstappen und Pierre Casly
ließen die Finger von den weichen
Reifen und verzichteten damit auf
schnel le Rui idenzeiten. -Wir sind

einigermaßen zufrieden", gibt
sich Technikchef Adrian Newey
bewusst vorsichtig. In der Renn
simulation war Verstappen näm
lich ein ganzes Stück langsamer
als Vettel. Leclerc und Bottas.

Wa s d e r H o l l ä n d e r w i r k l i c h
drauf hat . konnte er n ich t mehr
zeigen. Teamkollege Pierre Gasly
feuerte seinen RB15 am vorletz
ten Testtag in Kurve 9 mit Kara-

Vettels Schrecksekunde: Ein Felgenbruch warf den Ferrari aus der Bahn Boxenstopp-Training: Bei der Rennsimulation ging der Stopp schief

5



Formel 11 Testfahrten in Barcelona

Crash-König: Casly flog auch In der zweiten Woche In die Mauer Alarm bei den Topteams: Im Longrun war Magnussen so schneit wie Ferrari

F e r r a r i - J u n i o r e n : G l o v i n a z z I u n d L e c l e r c b e i m S t r e c k e n s t u d i u m B e s s e r a l s e r w a r t e t : D e r W i l l i a m s I s t e i n b e r e c h e n b a r e s A u t o g e w o r d e n

cho in rliu Abspcrrunjjen. tr hat
t e h e i m l i i n l e n k e n m i t d e m
l i n k e n V i i r c l e r r a d d e n G r a s s t r e i

fen beniluT und sich dann einge
d r e h t . . M e i n s c h l i m m s t e r A b

flug", gab der Franzose zu. der in
d e r W o c h e z u v o r s c h o n e i n m a l

M a i i e r k o n t a k i h a t t e . S o m a c h t

m a n s i c h k e i n e F r e u n d e i m
Team. Der Aufpral l h inter l ieß
große Verwüstungen im Heck.
Alle l-.ntwickli ingsteilc für die
zwei te Woche waren Schrot t .

Haas F1 auf Top-Niveau
Hinler den drei Topteams wird es
t i n ü b e r s i c h t l i c h . D a s w a r w o h l
a u c h d e r G r u n d d a f ü r , w a r u m
Renau l t . To ro Rosso , McLa ren .
Alfa Romeo (Sauber). Haas und
Racing Point zu irgendeinem Zeit
punkt mal die Hosen runierlie-
ßcn. um sich selbst zu beweisen,
w o m a n s t e h t . D i e U s t e d e r
schnellsten Runden bestätigt, dass

Prognosen zwecklos sind. Kenaiili
lag mit 1.16.843 Minuten einen
Haiicli vor Toro Rosso mit 1.16,882
M i n u t e n . M e i e r e n m i t 1 . 1 6 . 9 1 3
Minuten. Haas mit 1.17,076 Minu
ten. Alfa Romeo (Sauber) mit
1.17.239 Minuten und Racing
Point mit 1.17.556 Minuten. .Wir

liegen vor Williams auf Platz 9".
bestätigt Rtidng-Point-Technik-
chef Andy Green. Kein Grund zur
U n r u h e . . I n M e l b o u r n e k o m m t
unser grolSes Aerodynamik-Up-
gi-;ide." Haas hat sich nicht wirk
lich an tier allgemeinen Tempo-
jagtl Ixi lei l igt. Das spricht für
gesundes Selbstbewusstsein. Der
VF-19 ist besser als seine beste
R u n d e n z e i t . W a s e r w i r k l i c h

k a n n , l a s s t d i e R e n n s i m u l a t i o n
von Kevin Magnussen in den letz
t e n Te s t s l u n d e n a h n e n . D a m ü s

s e n s e l b s t M e r c e d e s u n d R e d B u l l

z i t t e r n . A u f d e n h a r t e n C 2 - R e i f e n
war Magnussen so schnell wie Vet

te l . Der US-Ferrar i w in l in Mel -
I x n i r n e n o c l i m i t e i n e m n e u e n

Fromflügei aufgerüstet.
Baus te l l en be i Renau l t
Renault ist leidl ich zufr ieden mit
seinem R.S.19. .Das Auto ist we
der eine Bombe noch ein Flop.
W i r s c h w i m m e n i m v o r d e r e n
Mi l ie l fe ld mi t " , u r te i l t N ico Hü l -

kenbcrg. Teamchef Abi teboul
lobl die Standfestigkeit, den Fort
schritt beim Motor und die gute
B.asis beim Chassis. .Es ist nichts
fundamental falsch, aber wir ha
ben nocli ein paar Baustellen."
Zum Beispiel die Bremsen, den
Heckflügcl. der zu viel Luftwi
dersland aufbaut, und eine ge
w i s s e I n s t a b i l i t ä t i m H e c k i n m i t
t e l s c h n e l l e n K u r v e n .

Zur Sclbstbemhigung musste
a m E n d e d i e l . I 7 e r - S c h a l l m a u e r

fallen. Ilülkenberg fuhr wie auf
Bestellung die fünftschnellste

Zelt der Teslwochen. Viel Lob be
kam der neue Motor. Er soll um
40 PS zugelegt haben und er be
wies auch Steherqunlitaten. Das
Gleiche erzählt man sich vom:
neuen Honda-V6-Turbo. Diejapa-|
ner werden von ih ren Chass is - !

partnern mit Lob überschüttet.
Kein Vergleich mehr zum letzten
Jahr. Der Abstand zu Ferrari und
Mercedes ist geschrumpft.

Toro Rosso schien die Runden-
zciien leichter aus dem Ärmel zu
schü t t e l n a l s Renau l t , und das
mit einem Neuling und einenv
H e i m k e h r e r i m A u t o . R e d B u l l s

Juniorteam halte keine großen
Defekte, war immer bei der Mu
s i k u n d h a t e i n A u t o , d a s d e n

Fahrern Vertrauen gibt. 4352 Ki
l ome te r bedeu ten h in te r Merce
des. Ferrari und Renault Platz 4,

Für Alfa Romeo (Sauber) liefdie
zweite Testwoche nicht ganz so
reibungslos wie die erste. Man liegt
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i l l d e r s c l i i i e i l s t e i i K u n d e l i i n c c r

de r d i rek len Konknnx ' i i z , mach t
sich deshalb aber keine ^oRcn
Sorgen. Die Sektorzeiten lassen
vennn len . dass K i i n i R i i i kk i i nen
u n d A n t o n i o G i o v i n a z z i m i t m e h r

Kenzin imierwegs waren als ilire
Gegner. „Wenn wir wollen, fahren
wir l.lfjer-Zeilen", liesläligl 'ream-
manager Ileal Zehnder.

Auf Bestzeitenjagd
McUiren hat nach einem holpri
gen Tcststari ganz, gm die Kurve
gekriegt. Oirlos Sainz. und Lande
Nonas gingen zwar jeden Tag auf
Zeitenjagd, aber 1.16er-Zeiten
müsse man ers t e inmal fahren ,
lobte Motorenpartner RenaiiU.
M c L a i e n - l i l n s a l z l e i t e r A n d r e a
S t e l l a l i e ß d u r c h b l i c k e n : „ W i r
haben eine viel bessere Gnindla-
geals letzlesjahr. aber auch noch
einige Probleme, die wir lösen
m ü s s e n . " M c L a r e n . s c h e n k t e

beim Heckflügel noch Zeil her.
„ W i r h a t t e n n u r u n s e r e n M e l -
bourne-HeckfIngel dabei. Per
produziert für llarceiona zn we
nig Abtrieb", bedauerte McLiren-
C h e f Z a k B r o w n .

Will iams liegt wie erwartet
a m l i n d e d e r T a b e l l e . I i s h a l l e

nach dem vcrsjgiteten 'l'esl.starl
a b e r a u c h s c h l i m m e r k o m m e n
k ö n n e n . D i e 1 . 1 8 . 1 3 0 M i n i i i e n
von George Russell sind ange
sichts der Umstände anstandig.
Rober t Knb i ca be r i ch te te , dass
d e r W i l l i a m s B V 4 2 i n s e i n e m

P a h r v e r h a l t e n d e u t l i c h b e r e
chenbarer sei als sein Vorganger.
Technikchef Paddy Lowe spricht
von einer Plattform, auf der man
anfliauen könne. Als er uns weis
m a c h e n w i l l , d a s s W i l l i a m s i n
fünfeinhalb Tagen des Testpro
gramm abgespult hat. das für
acht Tage geplant war. erntet er
ein paar Lacher. ■

R A N G L I S T E W I N T E R T E S T S B A R C E L O N A 2 0 1 9

F a h r e r
1. Sebastian Vettel

2. Lewis Hamilton

3. Charles Ledert
4.Valtterl Bottas

5. Nico Hulkenbeig
b. Alexander Albon
T.Danlil Kvyat
S.Carlos Saint
9. Romain Grosjean

10. Lande Nords
11. Pierre Casly

12. Daniel Ritclardo
13. KimI Raikkonen
K. Lance Strotl

13. Knvi Magnussen
16. Antonio Giovinazzi
17. Max Verstappen

18. Sergio Pera
19. George Russell
20. Robert KutKa

21.PIelroFltt>paldl

T e a m Z e l t / R O c k s t a n d Sess ion Re i fen R u n d e n

Ferrari 1.16.221 min Tags C5 531

Mercedes ♦0,003 s Tag 8 C5 6 3 8

Ferrari ♦O.OlOs Tag? C5 1 6 3
Mercedes ♦0,310 s Tags C5 551

Renault ♦0,622 s Tag 8 CS 5 0 9
Toro Rosso ♦0,661s Tag? CS 1 8 9
Tore Rosso ♦ 0,677 s Tage CS 1 1 6

McLaren •0.692 s Tags CS 173
H a a s ♦ü.asss Tags CS 1 0 7

McLaren ♦ 0,863 s Tag? CS 1 0 0
Red Bull ♦0.870 s Tag? CS 1 3 9

Renault • 0,8935 Tag 8 CS 152
Alfa Romeo ♦1.0185 Tag 8 CS 1 9 7

Racing Point ♦1.335 s Tag? CS 3 3 6

Haas ♦L3A4S Tags CS 1 0 3
Alfa Romeo ♦1.1185 Tag? CS 1 2 5
Red Bull ♦1,188s Tag 8 C3 391

Racing Point ♦1,5705 Tags CS 2 8 9
W i l l i a m s ♦1,909s Tag? CS 2 9 9

Wi l l iams ♦2.772 s Tags CS 2 6 6
Haas ♦3.028 s Tag 3 C 1 61
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Dank f r i schem Geld aus
Kanada will das ehemalige
F o r c e - I n d i a - Te a m d i e
e t a b l i e r t e n R e n n s t a l l e

künftig noch mehr ärgern.
Der Aufschwung kommt
aber n ich t über Nach t ,
warnt die Teamleitung.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

An den neuen Namen müss e n s i c h d i e F a n s e r s t
noch gewöhnen. In die

sem Jahr steht zum ersten Mal
e i n R e n n s t a l l u n t e r d e r B e z e i c h

nung -Racing Point" in der Nenn
liste. Im Gegensatz zum Wechsel
von Sauber zti Alfa Romeo liegt
h i e r m e h r a l s n u r e i n n e u e r
Sponsorencleal zugrunde. Das
k l e i n e Te a m a u s S i l v e r s t o n c w u r

de im vergangenen Sommer von
e i n e r k a n a d i s c h e n I n v e s i o r e n -

gruppe um den Milliardär 1-aw-
r e n c e S t r o l l ü b e r n o m m e n . V o n
den ind ischen Wurze ln des ehe

maligen Besitzers Vijay Mallya ist

nic l i ts mehr übr ig gebl ieben.
Deshalb ist die Umbencnnung in
Racing Point auch völlig legitim.
Es ist auch nicht der erste Besit
zerwechsel. den der Anfang der
90er von Eddie Jordan aufgebau
te Rennstal l h inter s ich hat . In
nerhalb von knapp 30 Jahren
wurde aus Jordan erst Midland
dann Spyker dann Force India
und nun eben Racing Point.

Langsamer Auf bau
Die Zeiten der Dauer-Finanzkrisc
s o l l e n d a m i t b e e n d e t s e i n . D a s

Budget wurde um 20 Prozent auf
1 4 0 M i l l i o n e n U S - D o l l a r e r h ö h t .
Personell hat sich dagegen nicht
viel verändert. Die Teamführung
bestel l t aus denselben Personen,
die das klamme Team Jahrelang
erfolgreich über Wasser gehalten
haben. Der einzige Unterschied:
Nach dem Abgang von Mallya
s t i eg O tmar Sza fnaue r vom
Spurtdircktor zum Teamcherauf.
A u e l ) a u f d i e G r ö ß e d e s T e a m s

hallo das fr ische Geld noch kei
nen Einfluss: .Wir haben jetzt
425 Angestellte. Vorher lagen wir
bei 400". erk lär t Szafnauer. .Wir

wollen langsam wachsen und ei
n e n M i t a r b e i t e r n a c h d e m a n d e
ren einstellen. Unser Plan liegt
bei 50 Neuzugängen fur 2019.
A m E n d e d e r S a i s o n s o l l t e n w i r
also bei 475 liegen. Aber wir müs
sen die richtigen Unite finden."

Die meisten Neuziigänge sol
len in die Entwicklungsabteilung
k o m m e n . G e r n e w ü r d e m a n
a u c h i n d e r P r o d u k t i o n m e h r
Unite einstellen, doch da ist man
v o m R a u m h e r l i m i t i e r t : . . W i r
m ü s s e n e r s t n e u e G e b ä u d e b a u e n
und i n Masch inen i nves t i e ren " ,
b e d a u e r t S z a f n a u e r. D i e P l ä n e
f ü r d e n A u s b a u d e r F a b r i k s i n d
schon längst fertig. Aktuell läuft
gerade der Genehmigungspro
zess. Vor 2020 werden die Bagger
i n S i l v e r s t o n e a b e r n i c h t a n r o l
l e n . I i i s d a h i n m u s s d i e M a n n

schaft mit dem aktuellen Equip
m e n t a u s k o m m e n . D i e e r s t e n

Investitionen in die Ausrüstung
b e t r a f e n l a u t S z a f n a u e r b i s h e r
mir Dinge, die nichts mit der Per
f o r m a n c e d e r A u t o s z u t u n h a
ben. So wurde zum Beispiel eine
neue Einrichtung für die Boxen
garage angeschafft. Beim Europa-

„Wir bekommen
plötzlich alle Teile
v o n d e n L i e f e r a n t e n
z u m b e s t e l l t e n
Te r m i n . D a s w a r f ü r
uns f as t e i n k l e i ne r
S c h o c k . M a n k ö n n t e
es aber auch a l s
n o r m a l b e z e i c h n e n . "

Technikchef Andy Green

A u f t a k t i n B a r c e l o n a z i e h t d a s

Team erstmals in ein neues Mo-
lorliome ein. Der dreistöckige
indische Tempel, den Mallya an
geschafft hatte, verschwindet
dann aus dem Falirerlager.

Die Tcamleicung warnt vor zi
hohen Erwartungen in der kern
m c i u l e n S a i s o n : „ D a s A u t o f ü i
diese.s Jahr hatten wir schoi
k o n s t r u i e r t , b e v o r d a s f r i s c h t
Geld eingetroffen ist. Es hälti
ohne Investitionen genauso aus
gesehen", erkJän Szafnaueri

8 MOTORSPORT aktuell 121 2019



B«l den Test fahr ten In Barce lona

tauchte Racing Point mit einem
I n t e r l m s a u t o a u f . D i e w a h r e

w i l l m a n K a s m i t d a r M
B-Version In Melbourne zeigen

Technikclief Andy Green fügt mit
Bedauern an; „ Im Rückbl ick hat
t e n w i r b e i d e r K o n s t r u k t i o n

wohl manche Dinge anders ge
m a c h t . A b e r w i r k o n n t e n n i c h t

ahnen, dass so viel frisches Geld
r e i n k o m m i . "

A u c h w e n n D i w r e n c c S t r o l l

s c h o n ö f f e n t l i c h d a v o n t r ä u m t
die drei Top-Teams anzugreifen,
bittet auch Green um Geduld: -Ks
w i r d e t w a s Z e i t b r a u c h e n , b i s

s i c h d a s G e l d i n e i n e v e r b e s s e r t e

I.cistung des Autos umwandeln
wird. Wir werden jetzt nichts
ü b e r s t ü r z e n , s o n d e r n w e i t e r a r
bei ten wie b isher. Unser Ansatz
bleibt der gleiche wie in den ver
gangenen Jahren. Man wird von
außen wohl nur sehen, dass wir
nicht mehr laptops benutzen,
die schon acht Jahre alt sind, son
d e r n m o d e r n e G e r ä t e m i t d e r

a k t u e l l e n W i n d o w . s - V e r s i o n . ' I n
nen grundlegenden Unterschied
gibt es allerdings für die Ingeni
eure: „Wir haben mm das Geld,
um Jeden kleinen Kntwicklungs-
schritt auch ans Auto zu bringen.
Früher mussten wir mit der Pro
duktion immer ewig warten, bis

s i c h e i n n e u e s A e r o - I ' a k e t a u c h

richtig gelohnt hat. Wenn wir
jetzt ein paar Zehntel im Wind
kanal finden, werden die Ände
rungen direkt implementiert."

Die beschleiinigle Umsetzung
d e r Te c h n i k - I d e e n h a t t e a t i c h

Auswirkungen auf die Testfahr
t e n i n B a r c e l o n a . W e i l d i e K n t -

wickUingskurve in den letzten
Wochen so steil verl ief, enischie-
denden sich die Ingenieure dafür,
z u m W i n t e r t e s t n u r e i n I n t e r i m s
auto zu bringen. Damit wurden
in Katalonien Daten zur Korrela
tion mit dem Wimikanal gcsani-
n ie l t . Und na tu r l i ch wurden d ie
B a u t e i l e a u f i h r e i l a l l b a r k e i i

iiberjiriift. Bis auf ein Problem
m i t d e m D R S - M c c h a n i s m u s i n
der ersten Testwoche waren aber
keine großen Baustellen am RP19
z u e r k e n n e n . Z u m S a i s o n s t a r l

wird Racing Point dann mit ei
nem komplett veränderten Auto
antreten, das vor a l lem auf der
aerodynamischen Seite deutlich
s tä rke r . se in so l l . „W i r w issen ,
dass wir mit dem bestmöglichen
A u t o n a c h M e l b o u r n e k o m m e n

werden, das dem aktuellen Stand
unserer Kniwicklung entspricht.
Das war in den vergangenen Jah
ren leider nicht der Fall."

Mehr Technik-Upgrades
G r e e n e r w a r t e t , d a s s s i c h d e r
intensive Entwicklungswettlauf
a u c h w ä h r e n d d e r S a i s o n f o r t . s c i -

zen wird: „Wir machen jetlc Wo
che große Fortschritte in der Knt-
Wicklung. Und Jetzt haben wir
endlich das Geld, diese Fortschrit
tedirekt .ms Auto zu bringen. Wir
könnten es uns auch nicht leisten,
d a r a u f z u v e r z i c h t e n , w e i l w i r
d a n n a u t o m a t i s c h z u n i c k f a l l e n
würdeti. Die Upgratie-lntcrvallc
werden deut l i ch k i i rzer. Das is t
alles ganz neu fur uns." Laut
Green ist die Stimmung und die
Motiv.ition bei seinen Ingenieu
ren so gut wie lange nicht. Knd-
lich kann man zeigen, was man
d r n u f h a t u n d w i r d n i c h t d u r c h
finanzielle Fesseln zurückgehal
ten. „Früher gab es viele Dinge,
die lins von der eigentlichen Ar
beit abgelenkt haben. Wir muss
t e n d a - s Te a m a m U ' b e n e r h a l t e n

lind Kntscheidiingen irelTen, die
nichts mit der Kntwicklung des
Autos zu tun hatten. Und jetzt
können wi r uns end l ich auf d ie
Per fo rmance konzen t r ie ren . Wi r
a r b e i t e n n a t ü r l i c h i m m e r n o c l i
mit einem bestimmten Budget,
aber früher hat sich der vorgth
gebene Kostenrahmen am Knde
auch gerne Mal in Luft aufgelost.
Es ist das schl immste Szenario,
wenn man denkt, dass Geld vor

handen ist. wenn gar keins da ist.
Und man schon alles ausgegeben
hat. bevor eine Rennrunde absol
viert wurde. Jetzt wissen ivir. dass
wir unser zugesichertes Budget
a u c h w i r k l i c h k o m m t . W i r k ö n
n e n u n s d a m i t m e h r a u f u n s e

re eigentliche Arbeit konzentrie
ren." Mit der Übernahme wurden
in kurzer Zeit alle alten Schulden

getilgt. Das hat die Zusammenar
beit mit den Lieferanten komplett
v e r ä n d e r t : „ W i r b e k o m m e n n u n
plötzlich alle Teile zum bestellten
Termin. Das ist für uns eine gtinz
n e u e A r t z u a r b e i t e n . D a s i s t f a s t
e i n k l e i n e r S c h o c k . M a n k o n n t e
e s a b e r a u c h a l s n o r m a l b e z e i c h

nen. Wir entwickeln uns nun al
s o z u e i n e m n o r m a l e n Te a m " ,
scherzt Green.

A l s Z i e l f ü r 2 0 1 9 w u r d e P l a t z 4

ausgegeben. Ausreden gibt es nun
keine mehr. Neuzugang lance
Stroll und Sergio Perez müssen
sich im engen Mittelfeld gegen
starke Konkurrenz behaupten.
Und die Ingenieure müssen bewei
sen. dass sie das Geld sinnvoll ein
se tzen können . K i i i he r ha t s i ch
Force India vorallem dadurch aus

gezeichnet. gute Ideen der Konkur
renz schnell zu kopieren. Um nach
v o r n e z u k o m m e n , m i i s s e n d i e
Techniker mm aber auch eigene
Ideen entivickeln. /\ndy Green ist
mit den Gedanken deshalb schon
i n d e r w e i t e r e n Z u k u n f t . „ 2 0 2 0
wollen wir auf jeden Fall einen
großen Schritt nach vorne ma
chen. Deshalb haben wir mit der
Arbeit Jetzt schon begonnen." ■

M t t I n v e s t o r L a w r e n c e S t r o l l s t i e ß P I t o t l a r t c e S t r o l l v o n W i l l i a m s z u m T e a m

Die Zahl der Mitarbeiter soll im Laufe der Saison langsam auf 475 ansteigen

« T

m \
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Teamche f O tmar Sza fnauer warn t vo r zu hohen Erwar tungen d iese Sa ison



Formelsport | Wie steht es um McLaren?

Z w e i m a l E r s t e r, z w e i m a l
Zweiter, einmal Dritter und
je einmal Sechster, Sieb
te r und Neun te r : McLaren

überzeugte größtenteils
b e i d e n W i n t e r t e s t f a h r t e n .
Das Team geht von engen
Zweikämpfen im Mittelfeld
aus und verspricht sich
e i n e n S c h u b d u r c h J a m e s

Key und Andreas Seidl, die
Im ers ten Sa isondr i t te l zu
M c L a r e n s t o ß e n w e r d e n .

Von: Andreas Haupt

Es ist d;is Jahr eins nachi T i n a i i d o A l o n s o . M i t z w e i
n e u e n F a h r e r n u n d e i n e r

geänderten Führung. McLaren
hat sich neu aufgestellt. Oder wie
Boss Zak Brown sagt: -Wir haben
die richtigen Leute Jetzt aufdcn
richtigen Positionen sitzen. Da
k ö n n e n s i e s i c h e n t f a l t e n , w a s
dem Auto zugutekommt."

Das große Sciihlerücken bc-
ganti bereits im Vorjahr. Team

chef ßric Boulller. Technikchef
Tim Goss und Chefingenieur
M a t t M o r r i s r ä u m t e n i h r e P o s t e n .
Andrea Stella stieg vom Chefrenn
ingenieur zum Performance-Di
r e k t o r a u f . G i l d e F e r r a n w u r d e

als Sportdirektor installiert und
Pat Fry zurückgeholt. Noch ist die
neue Matrix nicht komplett.
James Key beginnt seine Arbeit
als neuer Chef des Technikbüros
a m 2 5 . M ä r z - a l s o n a c h d e m S a i -
s o n a i i fi a k t i n A u s t r a l i e n . A n d r e a s

S e i d l s t ö ß t a m l . M a i a l s n e u e r
Te a m c h e f z u M c L a r e n . D a n n e n

det sein Vertrag mit Porsche. Zu
diesem Zeitpunkt sind bereits
vier Rennen gefahren.

B e s s e r e r M o t o r - E i n b a u
Die neue Fühning.sspilze wird
Ze i l b rauchen , s i ch e inzunndcn
und einzuspielen. Das wissen sie
bei Meieren. Der MCL34 ist kein
Auto aus der Feder von James
Key, Den orangen Rennwagen
h a b e n a n d e r e e n t w i c k e l t , e i n
Team um .\crodynamikchef Pe
ter Prodromou und Designchef
Neil Oalley. Die Handschrift von
James Key wird erst das 2020er-
Auto tragen. Trotzdem erhofft

„Das Mit te l fe id ist
i n d i e s e m J a h r n o c h

e n g e r z u s a m m e n
gerückt. Es wird von
der Strecke, den
Reifen, den Tempe
raturen, den Fahrern
abhängen, wo du
l a n d e s t . "

Zak Brown, McLaren

man sich bei McLaren nicht nur
einen mittel- und langfristigen
F l Te k t . Ä h n l i c h w i e b e i e i n e m
T r a i n e r w e c h s e l i m F u ß b a l l s o l l

durch Key und Seidl frischer
W i n d d u r c h d i e F a b r i k v o n W o

king wehen - und das 750 Mann
große Team mitreißen.

Mclaren-Racing-CEO Zak Brown
läss t se inem neuen , deu tschen
Rennlciter. der als Porsche-Team-
chefdrei Gesamtsiege in Le Mans
a b r . i u m t e . f r e i e H a n d . W e n n
Seid! weitere Zugänge fordert,
s o l l e r s i e b e k o m m e n .

McLaren geht in seine zweite'
S a i s o n m i t M o t o r e n p a r t n e r
R e n a u l t . B e i m M C L 3 3 m u s s t e d a s

Technikburo noch mit Kompro
missen leben, weil sich McLaren
2017 erst spät von Honda gelöst
ha t te . Aus dem Team he iß t es ,
die Integration des Rcnault-V6-
Turbos und der Flektrobausteinc
sei beim MCL34 deut l ich bessei
geglückt. -Wir haben große
Veränderungen rund um das
Renaul t -Paket vorgenommen.
Das ist ein Baustein von vielen:
die das Auto besser machen." |

Renault ist zufrieden mi(
dem Fortschritt, den die Powe<
Unit über den Winter gemacht
hat. -Wir haben die Ergebnisse
der Prüftstandsläufc auf die Rennr
strecke übertragen", sagt Renault?
Moto renche f Kc in i Ta ffin . McLa
ren bestätigt das. Im Fahrcrlager
heißt es. Renault habe etwa 40 PS

gefunden. Das ist Rundenzeit für
l a u f ü r M c L a r e n .

6 7 3 Te s t r u n d e n
D i e M c L a r e n - P i l o t e n w a r e n n a c h

acht Testtageii iiiul 4064 Kilome
tern weder deprimiert noch ei|-
phorisch. Carlos Sainz fehlt dej-
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Vergleicl) mil dem MC133. den
Lando Nor r is z iehen kann. .Wi r
haben einige IhiiisteUcn ausge
räumt, manche sind geblieben."
Aus dem Team heißt es, man wis
se. wo man ansetzen niüsse.

Nach den Teste indr i icken hat
McLaren die Zuverlässigkeit ver
b e s s e r t . 2 0 1 8 w a r m a n m i t d e n

wenigsten Kilometern in die Sai
son gestartet. Dieses Mal glück
t e n 8 7 3 R u n d e n , o b w o h l d e n
MCL34 mal ein loses Kabel stopp
te. mal der Aiisptiff. mal die Hy
d r a u l i k ( K l e r d e r W a s s e r d r u c k .

D e r M c L a r e n i s t n o c h n i c h t k u

gelsicher. Norris rodelte am vier
ten Tesitag mit kalten Reifen ins
Kiesbett und löste eine Unterbre
chung aus. Unter den Mittelfeld
teams reihte sich .McLaren bei der
Laufleisiung im Mittelfeld ein.
Renault .slrampelle *361. Toro
R o s . s o ' J 3 5 K u n d e n a b . H a a s
schaffte 871 und Racing Point
n u r 6 2 5 U m l ä u f e .

McUren oft auf C4 und C5
Sainz glückte die achtschnellste
R u n d e n z e i t d e r W i n t e i l e s t s i n
1.16.913 Minuten. Außer i 'er rar i

u n d M e r c e d e s w a r e n n o c h R e

naul t und Toro Rosso schnel ler.
Die Topteams sind auch in die
sem Jahr atiRer Reichweite. _Wir
h a b e n s i c h e r n i c h t d a s s c h n e l l s t e

Auto, aber da.s haben wir auch
nicht erwartet." Der MCD4 spre
che gut aurSetuis-Veränderungen
an und gebe tien Ingenieuren
k e i n e R ä t s e l a u f .

McLuen gibt sich trotzdem
k e i n e n I l l u s i o n e n h i n u n d m a c h t
auch keine großen Ankündigun
gen. Man ruft keinen Platz x als
S a i s o n z l e l a u s . M a n m u s s s i c h

verbessern, deut l ich verbessern,
a b e r w o d a s h i n f ü h r e , m ü s s e
man abwarten. Das ist eine ganz
andere Polit ik als in den letzten
Jahren, als mau oft ankündigte
u n d n u r s e i l e n l i e f e r t e .

2 0 1 8 b e e n d e t e M c L a r e n a u f

dem sechsten Platz der Weltmeis
t e r s c h a f t . D o c h d e r Tr a d i l i o n s -
rennsta l l is t s ich bewusst , dass
man eigentlich schlechter abge
schni t ten hätte, wären Force In
d i a n a c h d e m ß e s i t z e r w e c h s e l

n i c h t a l l e P u n k t e a b e r k a n n t w o r
den. die das heutige Racing Point
vor der Sommerpause gesammelt
hatte. Je länger die Saison andau
e r t e . d e s t o s c h l e c h t e r w u r d e
McLaren. Die Fntwicklung ver-
pufTte. Am Saisonende hatte nur
Wi l l i ams e in sch lech te res Au to .
So latig.sam zu sein, ist für den
zweiterfolgreichsten Rennstall
d e r F o r m e l - l - G e s c h i c h t e n i c h t
akzeptabel. Deshalb wurde aus
gemistet und uinstrukiurierl.

Die Testfahrten geben Hoff
nung. Meieren schwamm größ
t e n t e i l s v o r n e m i t . Z w e i m a l
räumte man die Bestzei t ab. / \n
zwei Testtagen belegte man den
z w e i t e n P l a t z . D o c h e s i s t s c h w e r

he rauszu lesen , we r w i r k l i ch wo
steht. Es gibt viele Variablen, die
das Ergebnis verfälschen können:
die Füllmenge des Tanks, die Mo-
torcinsiellungen. das Entladen
d e r B a t t e r i e . W e r h a t w i r k l i c h d i e

Hosen runtergelassen, wer noch
Reserven im Auto, die er in Mel
b o u r n e m o b i l i s i e r t ? D i e T e a m s

k ö n n e n s i c h u n t e r e i n a n d e r b i s
zu einem gewissen Grad ein
schä tzen . Anhand von GPS-Da-
tcn. Beobachtungen und Erfah-
rungswertcn. Mithilfe von GPS
lässt sich recht gut die abgerufe
ne Motorleistung errechnen tmd
best immen, wer d ie Bat ter ie auf
der Geraden vollständig ausge
saugt hat auf seiner schnellen
Runde. Die aussagekräfligste
Währung sind die virtuellen Ren
nen. .Da kannst du das Gewicht
n in te r rcchnen. Docd i es b le iben
20 Kilogramm Spielmasse", sagt
H a a s - T e a m c h e f G u e n t h e r S t e i

ner. .Und die machen in Barcelo
n a ü b e r e i n e h a l b e S e k u n d e a u s . "

S a u b c r - T c a m c h c f F r e d e r i c V a s -

seur ergänzt; .Wir müssen be
denken. dass jeder seine Spiel
chen bei Tests spielt."

Die Testprogramme der Teams
u n t e r s c h e i d e n s i c h t e i l w e i s e
d e u t l i c h . M c L a r e n f u h r o f t m a l s
m i t d e n w e i c h e n R e i f e n m i s c h u n

gen. Alfa Romeo (Sauber) dagegen
spulte viele Runden mit den här
t e r e n P i r e l l i s a b . N a c h d e n Te s t

fahrten sehen Experten Meieren
eher in der zweiten Giaippe des
Mittelfelds, Die erste bilden Haas.
Alfa Romeo (Sauber) und Renault,
d ie zwei te McLaren. Toro Rosso
und mit Abstrichen Racing Point,
das allerdings in Melbourne tech
nisch nachlegen will.

Budget Cap notwendig
McLaren seinerscü.s kündigt für
Australien Veränderungen an.
Die Saison wird zu einem gi oßen
Eniwicklungsrennen. „.Sobald wir
i m W i n d k a n a l o d e r S i m u l a t o r
eine Verbesserung ausmachen,
bringen wir sie auf die Strecke."
McLaren rci'hnct mit großer Ge
genwehr. .Das Mittelfeld hat sich
noch enger zusammengescho
ben. Es wird von der Strecke, den
Reifen, den Temperaturen, den
Fahrern abhängen. Mal kannst du
Vie i lc r se in , mal Neunler. "

Z a k B r o w n h a t d e m l e a m e i

nen Fünfjahresplan verordnet.
Innerha lb d ieses Ze i t raums so l l
M c L a r e n d e m M i t t e l f e l d e n t
wachsen und zu den Topteams
aufschließen. Jahresausgaben
v o n r u n d 2 0 0 M i l l i o n e n P f u n d
werden dafür nicht genug sein.
Die Topteams geben fast das
Doppelte aus. McLaren kann es
sich n icht le is ten, mi t e iner Ba
sisversion die erste Testwoche zu
best re i ten und dann w ie Merce
des ein neues Auto in der zwei
ten Woche zu bringen. Dazu
s t ö r e n d i e A l l i a n z e n v o n H a a s
und Alfa Romeo (Sauber) mit
Ferrar i und Toro Rosso mit Red
B u l l . D a s e r l e i c h t e r t d i e s e n
Teams die Entwicklung.

Ohne Budget Qip wird McLa
ren auch in fünfjahren nicht auf
h o l e n k ö n n e n . D e m T e a m
s c h w e b t e i n e S u m m e v o n 1 5 0
M i l l i o n e n U S - D o l l a r v o r . M a n

rechnet aber damit, dass es mehr
sein werden. Und dann bleibt da
noch die Frage, ob sich die An
teilseigner so lange gedulden wer
den. 182 Siege verpflichten. Da
kann es sich McLaren eigentlich
n i c h t e r l a t i b e n . m i t Te a m s w i e
Alfa Romeo (Sauber) zu kämpfen,
das nur 470 Mann be-schäftigt. ■

Boss Zak Brown und Berater Fernando Alonso: Der Spanier soll Schnittstelle zwischen Fahrern und Ingenieuren sein

Auf Abwegen; McLaren-Hoffnungsträger l„ando Norris rodelt am vierten Testtag mit kalten Pirelfi-Reifen Ins Kiesbett

n



Formelsport | Hintergrund

F o r m e l 1

FIA schließt Schlupflöcher
pumpe Bciuin speichern kön
n e n . D a m i t s o l l m e h r B e n z i n
eingespritzt worden sein als er
laubt. Experten sjiraclien von
einem Leistimgsgewinn von bis
zu 4.5 Prozent.

Die FiA versucht nun. als Re
aktion auf die Verdachtsmomente
Grauzonen. Schlupflöcher oder
illegale Trickserien auszuschlie
ßen. Benzinleiiungen werden auf j
i h r e F l e x i b i l i t ä t I n n u n t e r s u c h t .

D e r W e l t v e r b a n d h a t s i c h m i t

modernster Messtechnik ausge
r ü s t e t . D e r o m i n ö s e A k k u m u l a
tor ist nun auf eine Menge von
0.1 Litern beschrankt. Die Teams
haben sich das mit dem Argu
ment erbet te l t , man brauche e i
nen Puffer, um Druckspitzen im
Benzinfluss auszugleichen. Eine
Uralt-Regel erlaubt einen kleinen
Zusatztank außerhalb der Sicher-
h c i t s z e l l e . D a s Vo l u m e n w u r d e
von einem aufO.2 Liter begrenzt.
Zudem muss der Ausgleichs-
Ölbehälter in der Q.ualifikation
jetzt leer sein. Bei so kurzen Dis
tanzen kann i lcr Ölverbrauch
nur ungenau ernültelt werden.
K l e i n e M e s s f e h l e r m a c h o n f ü r
den Output tier Motoren große
Unterschiede aus. ■

F o r m e l I

R e n a u l t d r o h t d e r F o r m e l 1
Renault hat Angst, im
Wet t rüs ten der Formel 1

abgehängt zu werden.
Teamchef Cyril Abiteboul
d r o h t d e n F l - B o s s e n m i t

Konsequenzen, sollten die
S a t e l l i t e n - Te a m s n i c h t
v e r s c h w i n d e n .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Im Jahr vier des Renault-C o m e b a c k s i s t d e r f r a n z ö s i
sche Hersteller so aufgestellt,

wie man das 2016 geplant hatte.
I n E n s t o n e a r b e i t e n 7 0 0 L e u t e
am Chassis, in Viry-Chätillon 500
M e n s c h e n a m M o t o r .

T r o t z d e m s i e h t T e a m c h e f
Cyril Abitelwul dunkle Wolken
anfziehcn; -Wir haben Jetzt die
Operation, für die wir uns einst
e n t s c h i e d e n h a l > c n . W a s w i r d a -

Es gab immer wieder
Gerüchte, dass einige
M o t o r e n h e r s t e l l e r d a s
Reglement austricksen
und so kurzfristig mehr
Leistung erzielen. Jetzt
m a c h t d i e F I A S c h r i t t

f ü r S c h r i t t i m m e r m e h r

Schlupflöcher dicht.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Der Verdacht ist so altwie das Ilybricl-Regle-
men t , Me rcedes . Fenn r i ,

Renau l t und Honda haben s i ch
immer mal wieder gegenseitig
unterstellt, das Motoren-Regle
ment ausgetrickst zu haben.

Ferrari um! Mercedes standen
i m Ve r d a c h t . M o t o r ö l z u r Ve r

brennung zu verwenden und so
leistungsfbrdernde Additive in
den Kraftstoff zu schmuggeln,
d i e d o r t v e r b o t e n s i n d . F e r r a r i

w u r d e u n t e r s t e l l t , m i t i h r e r

zweigeteilten Batterie die Mes
sungen über die Energieströme
zu manipulieren und so mehr ais
die erlaubten 120 Kilowatt (163
PS) aus dem Elektrospeiclier zu
ziehen. Es gab Gerüchte, dass im
Benzinsyslem elastische Leitun
gen installiert wurden, in denen
man Kraftstoff puffern kann, um
bei Bedarf mehr als die 100 kg/h
einzuspritzen. Außerdem wur
d e n A k k i i n u i l a l o r e n v e r m u t e t ,
d ie zwischen der Durchflussmes

sung der FIA und der Hochdruck-

Im Wettlauf zwisctien den Tricksern der Teams und der FIA haben dIeRegelhüter weitere ScttlupflOcher geschlossen

maJs n icht bedacht haben, war.
dass einige Teilnehmer ein ver
rück tes We t t rüs ten e rö f f ne t ha
ben. speziell Ferrari und Mer
cedes. Das ist ein anderer Sport,
e i n a n d e r e s U n i v e r s u m . E i n Te i l

des Problems sind die Satell iten-
teams, die mit den großen Pla
yern zusammenarbeiten. Haas
Ital da einen Präzedenzfall ge-
s c h a f Te n . d e r s c h w e r a u s d e r
Well zu räumen ist. Das hat die
F o r m e l 1 f ü r i m m e r v e r ä n d e r t .
Aus zehn Teams s ind v ie r oder
fünf geworden."

R e n a u l t f o r d e r t d i e I TA a u f ,
d i e s e P r a x i s z u a n d e r n : _ D u
wirst bald nicht mehr gewinnen
k ö n n e n , w e n n d u k e i n B - Tc a m
hast . Wi r sehen d iese S i tuat ion
s e h r e r n s t . D i e s e S n i e l l i t e n t e a m s
s i n d e i n E l e m e n t d e s W e t t r ü s t e n s .
Das muss die FIA erkennen. Wir
w o l l e n n i c h t Te i l e i n e r s o l c h e n
Formel 1 sein." Die Budgeldecke-
lung wird d.is Problem noch ver

s c h ä r f e n . f ü r c h t e t A b i t e b o u l .
.Wenn du weniger Geld und Res
s o u r c e n l i a s l . h i l f t d i r s o e i n e
Zusammenarbei t noch mehr. E in
Te a m k a n n s i c h a u f d i e E n t s v i c k -

lung der Aerodynamik konzen

trieren. das andere auf das Fahr
werk." Renault sieht keine Chance,
s i c h m i t M c L i r e n z u s a m m e n -
zutun. .Wir sind gleichwertige
Teams. Wer soll da der König, wer
d e r S k l a v e s e i n ? " ■

4
Teamche f Cy r i i Ab i tebou l k r i t i s i e r t d ie Koopera t i onen de r Konku r renz
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F o r m e l l

A l o n s o a l s J o k e r

Fernando Alonso wurde von den Fans In Barce lona f reundl ich begrüQt

F e r n a n d o A l o n s o b l e i b t
der Formel 1 erhalten - als
fahrender Ingenieur bei
McLaren . Mi t dem F l in te r -

gedanken, sofort bereit zu
sein, wenn der McLaren
wieder ein Siegerauto wird.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Der neue Titel von FernandoA l o n s o b e i M c L a r e n i s t
- B o l s c h a f t e r " . D a s d r u c k t

nur unzure ichend das aus . was
M c L a r e n u n d A l o n s o w i r k l i c l i
vorhaben. .Super-Ingenieur" wäre
ein besserer Begriff. .Ich werde
das Bindeglied zwischen den Fah
rern und Ingenieuren sein, im
Simula tor l in tw ick lungsarbe i l
b e t r e i b e n u n d b e i Te s t f a h r r e n
m a l i m A u t o s i t z e n " , e r k l ä r t e
McLarens Edel-Joker.

I m M o m e n t w i l l s i c h A l o n s o
v o m n e u e n M C L 3 4 f e r n h a l l e n :
.Für Sainz und Norris ist jede

F o r m e l l

Runde kostbar. Ich höre mir an.
was sie vom Auto erzählen, glei
c h e d a s m i t d e m S i m u l a t o r d a t e n

ab und übersetze den Ingenieu
r e n d i e W ü n s c h e d e r F a h r e r . "

A lonso wi rd be i 50 Prozent der
Rennen vor Ort sein: .Haiipisäch-
l ieh in der zweiten Saisonhälfte.
In den nächsten Monaten haben
das Indy 500 und mein WEC-
Progranim für Toyota Priorität."

A lonso füh l t s i ch zum Aufhören
noch zu jung: .Ich bin letztes
Jahr auf dem Zenit meines Kön
nens gefahren. Es wäre eine Ver
schwendung. jetzt aufzuhören.
W e n n i c h i n d e r F o r m e l l w i e d e r

ein konkurrenzfähiges Auto ha
ben kann, möchte ich bereit sein.
Das geht nicht, wenn ich daheim
auf der Couch sitze. Dazu muss
ich am Bal l bleiben." ■

S c h u m i f ä h r t B e s t z e i t
M i c k S c h u m a c h e r h a t
einen guten Einstand in
der Formet 2 gefeiert. Der
Rookie setzte bei den ers
ten Tes t fah r ten zu r neuen
Saison gleich die Bestzeit.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

In der Formel 3 brauchte MickSchumacher etwas Eingewöh
nungszeit. In der Formel 2

scheint sich der Ferrari-Junior
schnel ler zu akkl imat is ieren. Bei
d e n W i n t e r t e s t s a u f d e r e h e m a

ligen Grand-Prix-Strecke in Jerez
d e l a F r o n t e r a d r e h t e d e r P r e m a -

P i l o t i n 1 : 2 4 . 0 2 8 M i n u t e n a m
letzten Testing die schnellste
Runde der gesamten Woche. Der
19-jährige Serienneuling war da
mit gut zwei Zehntel schneller
als der britische Campos-Pilot
Jack Aitken auf Position 2 und
d e r S c h w e i z e r C a r l i n - F a h r e r
Louis Dclelraz auf Rang 3.

Bis auf e inen k le inen Dreher
i n d e r l e t z t e n S e s s i o n l i e f e n d i e
drei Testtage fur Schumacher

nahezu reibungslos. Mit den
Plätzen 3 und 5 ließ der Teenager
s c h o n a n d e n e r s t e n b e i d e n
Tagen aufhorchen.

A l s T i t c l k a n d i d a t h a t s i c h
auch Nyck de Vries in Stellung
gebracht. Der Vorjaliresvierte
l ieß s i ch an den e rs ten be iden

Tagen jeweils die Bestzeit notie
ren. Am Abschlusstag. als die
s c h n e l l s t e n R u n d e n d e r Wo c h e

gedreht wurden, musste sich
der ART-Pilot aber mit Rang 5
begnügen.

Noch nidn so gut in Schwung
kainTai ianaCalderön. Die f rühere
GP3-Piloiin, die letztes Jahr für
S a u b e r b e r e i t s e i n e n F l - R e n n c r
testen durfte, wurde erst kurz vor
der Jerez-Woche von Arden für
die Formel-2-Saison verpflichtet.
I n d e r e r s t e n S e s s i o n w u r d e n d e r

Kolumbianerin wegen eines un
tergewichtigen Autos alle Zeiten
gestrichen. Am Finaltag landete
die 25-Jährige mit einer persön
l i c h e n B c s t n i a r k e v o n 1 : 2 6 . 0 3 6
Minuten auf dem letzten Platz. ■

o
s

Mick Schumacher geht mit der Startnummer 9 In die F2-Saison 2019

N A C H R I C H T E N

S P I E G E L I L L E G A L

W i l l i a m s m u s s s e i n e

Ruckspiegel ändern. Die
FIA-Inspektoren haben zu
viele Aero-Elemente an der
Splegel-Halterung entdeckt.

K E I N E M O T O G P - K A R R I E R E

Lewis Hamilton plant, sich
den Saisonauftakt der Moto-
G P I n K a t a r a n z u s c h a u e n .

„Ich will mal sehen, wie sich
d i e M o t o r r a d r e n n f a h r e r v o r

bereiten, wie sie arbeiten und
trainleren." Wer letzt hellhörig
wird, dem erklärt Hamilton:
„Ziehen Sie keine falschen
S c h l ü s s e . F ü r e i n e M o t o r r a d -

Kar r ie re b in I ch zu a l t . "

W E R B A U T P I R E L L I - A U T O ?

Im Jahr 2021 rüstet die Formel 1

a u f I S - Z o i l - R ä d e r u m . D a m i t

beginnt auch für Pirelli ein
neues Zeltal ter. Pi fel l l -Sport-
chef Mario Isola wünscht sich
für die Testphase ein spezi
elles Auto. Doch wer soll es
bauen? Wer zusagt, hatte ei
nen großen Wissensvoisprung.
D i e Te a m s h a b e n s i c h d e s

halb darauf verstandigt. dass
m a n e s n u r W i l l i a m s e r l a u b e n

würde. Der WM-Letzte stel l t
f ü r d i e K o n k u r r e n z o f f e n b a r

k e i n e G e f a h r m e h r d a r .

M E X I K O R A U S ?

Die Organisatoren des Mexiko-
GP haben die Deadline für die
Aufnahme des Rennens in den

provisorischen Fl-Kalender
2020 verpasst. Die Regierung
wil l keine öffentl ichen Gelder
mehr bereitstel len. Laut Fl-
Boss Chase Carey sollen die
Verhandlungen mit den Ver
antwor t l i chen aber wei terge
führt werden. „Wenn es nicht
klappt, stehen genügend
E r s a t z k a n d i d a t e n b e r e i t . "

K I M I A L S H A N D W E R K E R

Kiml Raikkönen hat auf
Instagram ein Video verbrei
tet, das den „iceman" dabei
zeigt, wie er seinen Sitz mit
einem Schlei fgerat behan
delt. „Nach vielen Testrunden
m e r k t m a n s e l b s t a m b e s t e n ,

w o e i n n e u e r S i t z z w i c k t .

Deshalb bearbeite Ich die
en tsprechenden S te l len
sofort selbst", erklärte er.
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Schweden erobern Indy
Nach dem erfolgreichen
Debüt der aktuellen Indy-
Car-Generation im Vorjahr
erwarten Experten in der
z w e i t e n S a i s o n n o c h m e h r
Action, Die Frage nach den
F a v o r i t e n l ä s s t s i c h n i c h t

l e i c h t b e a n t w o r t e n .

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Zuerst einmal die gutenNachrichten; Die IndyCar-
Serie erfreut sich wachsen

d e r B e l i e b t l i e i t . Z u m S a i s o n s t a r i

in St. Petersburg (10.3.) haben
sich 24 Starter fest angemeldet
- so viele gab es zuletzt 2015 auf
d e m S t a d t k i i i s . A u c h d e r S a i -

sonhöhepimkt boomt. Hxperten
rechnen, dass es für das Indy 500
dieses Jahr 36 Bewerbungen gibt.
Bekannt l i ch dür fen aber nur 33
A u t o s m i t f a h r e n . W e r m i t d a b e i

ist. wird dank des neuen Q,ualify-
ing-Pormats erst sp.it am Sonntag
v o r d e m R e n n e n e n t s c h i e d e n .

A u c h F e r n a n d o A l o n s o w i r d z u m
zweiten Mal versuchen, auf dem

Weg zur Triple Crown die Borg-
Wa m e r - Tr o p h y a b z u r ä u m e n .
D e r F o n n e l - l - R e n t n e r s t a r t e t

n i c h t w i e 2 0 1 7 m i t e i n e m A n -
d r c t t i -Honda . sonde rn i n e i nem
McLaren-Auto mit Chcvy-Motor.

Mehr Sicherhei t Im Oval
In Sachen Technik gibt es eben
falls einige interessante Neue
rungen. In St. Pete feiern die LED-
Displays am Überrollbügel ihr
Comeback. D ie Leuchl la fc in . auf
d e n e n I n f o m i a t i o n e n ü b e r d i e
aktuel le Posi t ion, d ie Dauer von

Boxcnstopps imd die Verwen
dung von Pu.sb to Pass zu erken
nen s ind, wurden Mi t te der ver
gangenen Saison abgeschafft. Sic
zeigten oft falsche oder veraltete
Informationen an. .Wir haben an
der Zuverlässigkeit gearbeitet.

Dazu sind die Displays noch
leichter und heller geworden",
verspricht der neue IndyCar-Pra-
sideni Jny lü-ye.

Auch an der Sicherhei l wurde

gearbeitet. Weil die transparen
te Schiitzscheibe (.Aeroscreen")
n o c h n i c h t e i n s a t z b e r e i t i s t .
k o m m t n u n e i n e A l t e r n a t i v e
zum Ein.satz. Ein fast acht Zenti
meter hoher Steg vor dem Cock
pit soll heranfliegende Objekte
v o r d e m I - I c l m a b l e n k e n . S e i n

Debüt feiert die sogenannte .Ad
vanced Promal Protection"(AFP)
beim IndySOO. Danach soll sie bei
a l l e n R e n n e n b i s z u m S a i s o n e n d c
v e r w e n d e t w e r d e n .

Spring-Training in Austin
Was die performancerelevanten
Teile angeht, hat sich in der Win
terpause niclu viel getan. Klei
ncrc Aerodynamikanpassungen
u n d n e u e P i r e s t o n c - R e i f e n s o l l e n

die Anfälligkeit der Autos im Ver
k e h r a u f d e n s c h n e l l e n O v a l e n

r e d u z i e r e n . D i e M o t o r e n s i n d
noch bis 2020 eingefroren. Das
verspricht erneut viel Spannung.

Beim Spring-Training auf der
Grand-Pr ix-St rccke in Aust in be
k a m e n d i e P a n s b e r e i t s e i n e n

Vorgeschmack. Am Ende stand
ü b e r r a s c h e n d R o o k i e C o l t o n H e r
ta im Harding-Steinbrenncr-Hon-
da ganz oben in der Zeitentabelle
- vo r den Ti te l f avo r i t en A lexan

der Rossi. Will Power, Ryan Hun-
ler-Reay und Simon Pagenaiid.
Die Bestzeit (1.46.6258 min.) lag
übrigens gut 14 Sekunden über
der Pole-Posi t ion-Zei t von Lewis
H a m i l t o n b e i m P l - R e n n c n 2 0 1 8
in Austin. Auch der ehemalige
D T M - u n d P o r m e l - l - - l ' i l o t P e l i x
Rosenqvisl hiiuerließ im Ganassi-
Honda auf Platz 6 einen hervor
ragenden ersten Pindnick. Mit
Ex-Sauber-Pi lo i Marcus Er icsson
s t i e ß n o c h e i n w e i t e r e r S c h w e d e

dazu . Der Schmic l t -Pc te rson-P i -
lot . der Robert Wickens ersetzt ,
landete auf Rang 14. ■

D i e L E D - P a n e l s f e i e r n 2 0 1 9 e i n C o m e b a c k
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In zwei Wochen gehen die
IMSA-Serie und die Sport
wagen-WM gemeinsam
in Sebring an den Start.
Der Zustand der Ser ien
k ö n n t e u n t e r s c h i e d l i c h e r
k a u m s e i n ; D i e W M s t e h t

beim LMPl-Reglement vor
einem Scherbenhaufen,
viele prognostizieren sogar
d a s S c h e i t e r n d e r W E G .

in der IMSA-Ser ie läuf t

dagegen alles rund. Wir
sprachen mit den IMSA-
Bossen über d ie Zukunf t .

Von: Marcus Schurig

DerIMSA-BossScott Atlier-t o i i i i i n i e r l ä s s t i m m e r e i
ne» ai i fgeräi imte» Ein

d r u c k . s e l b s t w e n n e s s i i i r n u ;
Adrett gekleidet, den Schädel
blank poliert und bei allem was
er sagt, immer ein roter Faden.
D e r K o n t r a s t z u W M - B o s s G e r a r d

Neveii könnte kaum größer sein:
Der bullige Franzose ist nach
dem Aus.scheiden großer Her
steller dünnti.äulig und fahrig

g e w o r d e n , m i t d e n M e d i e n
s|)richt er kaum noch, und das
neue Hypercar-Reglement scheint
ein Flop zu werden. Auch auf der
anderen Se i te des At lan t ik w i rd
präzise wahrgenommen, wie es
um d ie WM s teh t , aber ke ines
wegs mit Schatienfreude: .Wenn
die WM zerbrechen sol l te , dann
waren das fraglos sehr schlechte
N.ichrichten für alle Beteiligten",
sagt IMSA-Boss Scott Atherton,
.und zwar auch fü r uns ! Na tü r
lich fokussieren wir uns primär
darauf, dass wir mit unserer Se
rie erfolgreich und ».ichhaltig
aufgestellt sind. Aber wir haben
über viele Jahre von der interna
tionalen Kooperation mit ACQ
und FIA profitiert. Und wir wol
len. dass das so bleibt!"

WM-Aus a l s F l ächenb rand
Ein Scheitern der WM. das viele
Expenen für den Fall vorher
sagen. dass das Hypercar-LMPl-
Reglcment final floppt, käme
e i n e m F l ä c h e n b r a n d f ü r d i e
ganze Langstreckenszene gleich,
das w issen auch Scot t A thenon
u n d s e i n T e c h n i k c h e f S i m o n

Hodgson. Aber Atherton steckt
gleich die Demarkationslinie ab:
.Wir werden nicht unsere eigene

unsere eigene Zu
kunft aufs Spiel
setzen, nur um die
i n t e r n a t i o n a l e n

Verbindungen zu
A C O u n d F I A a u f
r e c h t z u e r h a l t e n . "

f ! " " " " ' " i ' i l A i i i e r l t i n

Zukunft aufs Spiel setzen, nuriim
die intemation.ilen Verbindungen
a u f r e c h t z u e r h a l t e n . "

W a s d e r s m a r t e A m e r i k a n e r

nicht sagt: Es gab ursprünglich
eine Absprache, nach der ein
weitevcntwickelies DPl-Reglemeni
(DP! 2.0) die alle LMPl-Hybrid-
kl.isse in I.e Mans unci in der WM
ablösen sollte. Im Gegenzug öff
nete IMSA seine Scliatztrulie und
bot der WEG an. dass sie in Sebring
m i t f a h r e n d ü r f e n - d e r L a u f i n
Florida ist der größte und zuschaii-
e r s t ä r k s l e E v e n t d e r R e m i s e r i e .

Nächste Woche wird es so weit
s e i n b e i m D o u b l e h e a d c r i n S e

bring. doch die transatlantischen
Beziehungen sind mittlerweile so
schlecht wie in der Polit ik: ACO,
und PIA haben sich für ein Hyper-j
car-Reglcment entschieden, min
Hybrid. Allradantrieb und einer,
Systemlelstung von 1000 PS. Ein
Ziel bestand darin. Foi'd von einer
WM-Teilnahme zu überzeugen,
d o c h d i e A m i s w e r d e n d e r I M S . A -
S e r i e t r e u b l e i b e n , '

N o c h s c h ü m m e r : B i s h e r h a t
kein einziger Hersteiler den Ein
stieg in die neue Hypercar-Klasse
verkündet. Forma) hält Atheitonj
an seiner Sprachregelung fest:
.Die Zielsetzung hat immer da-
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rin bestandeil, eine gemeinsame
und globale Plattform für die
Prototy]ieii-'ro]iklasse zu enlwi-
ckein. Wir lauseben uns mit den
aktuell in der IMSA-Serie enga
gierten Herstellern laufend dazu
aus." Doch eine Übernahme oder

Adaption der Regeln wird immer
u n w a h r s c h e i n l i c h e r : - We n n d i e
Annahme einer globalen LMPl-
Lösung erfordert, dass IMSA die
Kernclemente dessen aufgibt,
w a s d i e b e s t e h e n d e D P I - P l a t t -

form erfolgteich gemacht hat. ist
das keine Option. Wenn wir uns
die Details dessen ansehen, was
veröffentlicht wurde, dann passt
e s n i c h t z u d i e s e m P r o fi l . "

LMP1 mi t fa lschen Zahlen?
Drei Gründe s ind für d ie IMSA-
Richtung entscheidend: Prstens
hat kein in der DPI-Klasse vertre
tener Hersteller Interesse an den
Hypercars. Zweitens braucht und
wi l l IMSA auf se inen Oldschool -
Strecken wie Mosport oder Road
At lan ta ke ine lOOO-PS-Monster.
U n d d r i t t e n s h a t s i c h m i t t l e r
w e i l e fl a c h e n d e c k e n d d i e H i n
schätzung durchgesetzt, dass der
v o n A C Q u n d P I A k o m m u n i z i e r t e
Kostenansatz für die Hypercars
weit unter der Realität liegt-und
vermutlich sogar mit Absicht fal
s c h e Z a h l e n l a n c i e r t w u r d e n .

Die Konsequenz ist bekannt:
Obwohl das Reglement Anfang
Dezember von der PIA abgeseg
net wurde, hat s ich b isher ke in
Hersteller verpflichtet- Pur den
geplanten l.MPI-Neustart im Sep
tember 2020 ist es jetzt schon zu
spät, eine weitere Verschiebung
w i r d b e r e i t s d i s k u t i e r t . D a b i s h e r

d i e L M P l - H e r s t e l l e r d i e Z e c h e f ü r

die WM zahlten, könnte der WEG
alsbald die Luft ausgehen.

Wäre die diplomatische Lage
nicht so. wie sie ist. gäbe es sogar
vernünftige Anknüpfungspunkte
z w i s c h e n b e i d e n S e r i e n . N u r

ein Beispiel: Die IMSA-Serie hat
b e r e i t s i m S o m m e r 2 0 1 8 d a m i t

begonnen, eine Hybridisierung
ihrer DPI-Klasse für den nächsten
Homologationszyklus ab 2022 zu
prüfen und das auch mit den Her
stellern besprochen. Ford zum
Beispiel würde diesen grünen
Anst r ich benöl igen, um dem
Vorscaiul einen DPl-Einstieg im
Rahmen eines Kundenprogramms
s c h m a c k h a f t z u m a c h e n .

Angeblich ist die Eiuschei-
dung pro Hybrid schon gefallen,
a u c h w e n n s i c h S c o t t A t h c r t o n

n o c h n i c h t i n d i e K a r t e n s c h a u e n
lassen will: -Der nächste Wechsel
beim Regelwerk steht in ilrei
Jahren an. und wir diskutieren
m i t d e n H e r s t e i l e r n , d i e i n d e r

„Wir haben Sitz und
S t i m m e i n d e r G T-
K o m m i s s i o n d e r F I A
u n d s i n d d e s h a l b
au f dem Lau fenden ,
was dort passiert.
W i r n u t z e n s e i t

langer Zeit die GT-
Regularien von FIA
und ACQ, und davon
h a b e n w i r i m m e r
stark profitiert."
IMSA-Technikchef
Simon Hodgson

DPI-Klasse vertreten sind, welche
K e m e l e n i e i u e B e s t . i n d t e i l d e r z u

künftigen Lösimg sein nüLssen."
T e c h n i s c h . s o l l e s s i c h u m e i n

E inhe i tsba l i te i l hande ln , das im
Getriebegehäuse untergebracht
wird und das nur einen geringen
Anteil an der Gesamisystemleis-
tung haben soll.

D ie w.ankendc Topk lasse
könnte gleich die ganze WM in
Gefahr bringen, was iogischer-
w e i s e a u c h w i e d e r A u s w i r k u n
gen auf IMSA hat. denn hier fah
ren mit GTLM (GTE) unii G13
zwei K l . i ssen. fü r d ie AGO und
FIA die Regelgeber sind. Die Ame
r i k a n e r s i n d s i c h d e s P r o b l e m s

b e w u s s t , h a l t e n s i c h a b e r b e
deckt: -Wir haben Sitz und Stim
m e i n d e r G T - K o m m i s s i o n d e r

PIA. daher sind wir auf dem Lau
fenden. was dort passiert", s.agi
IMSA-Technikchef Simon Hodg
son. -Wir nutzen seit sehr langer
Zeit die GT-Regularien von PIA
und AGO. se i es nun d ie GT3-
K l a s s e o d e r d i e G T L M - K l a s s e . A l l e

Hersteller haben uns in Dayiona
versichert, dass die Herausforde
rungen für die Autobra liehe groß
sind, aber dass das niclit bedeu
tet. dass relevanter Moiors|>ort
w i e i m G T - B e r e i c h h i n t e n r u n t e r

f a l l e n w i r d . "

Na lu r l i d i haben A lher to i i und
Hodgson trotzdem einen Plan B.
fi i r den Fa l l , dass d ie WM den
B.ich rnntergeht, und den müs
sen s ie auch haben : So l l t e d ie
W M w i r k l i c h s c h e i t e r n , k o m m t

sofort die GTLM-oder GTE-Klasse
u n t e r D r u c k , d a s i s t a b s e h b a r.
D ie GTE-K lasse ha t e in res t r i k
tiveres leclinisclies Reglement
als die GT3-Klasse und ist primär
für den Werkssport ausgelegt,
während GT3 in der Regel Kun
densport ist.

GTE: Schwache Basis?
Die Klasse lebt davon, dass man
in U- Mans fahren kann, ni i i t ler-
we i le auch in der WEG. wo es
sogar einen WM-GT-Tltcl gibt,
und natürlich kann man die GTE-
Auios in der IMSA einsetzen. Nur
dieser Blumenstrauß an Möglich
keiten hält die Klasse am Leben,
denn unter logischen Gesichts
punkten macht es wenig Sinn,
dass die Motorsportwclt mit GTE
u n d C D z w e i u n t e r s c h i e d l i c h e
GT-Klassen hat.

Dazu hat die GTE-Klasse aber
auch ein Koslcnprobleni: Es Ist
ein offenes Geheimnis, dass eine
WM-Sa ison mi t zwe i GTE-Autos
einen niwlrigen zweistelligen
Millionenbetrag verschlingt, dito
der Einsatz in der IMSA-Meislcr-
s c h a f t .

Sollte die WM und mit ihr die
GTE-Kla.sse unter die Rader gera
ten. könnte die l.ösung darin be
s t e h e n , d i e C D - A u t o s m i t P r o -
Pro-Pahrerbcselzuiigen zur GT-
Topklasse der IMSA-Serie zu ma
chen. d ie Pro-Am-Teams würt icn
weiter die zweite GT-Ceige spielen.
A b e r n i e m a n d h o f U a u f s o e i n
S z e n a r i o - a u c h n i c h t I M S A . ■

In der GTLM-Klasse gibt es gute und starke Felder- doch wie lange noch? IMSA hat vermutlich bereits einen Plan B
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GT3 eingebremst K O M M E N T A R

S I C H E R U N S I C H E R

Die neue Idee der FIA, die Leis

tung der Top-Autos auf der
N o r d s c h l e i f e u m f ü n f P r o z e n t

einzuschränken, weckt bei
mir bose Erinnerungen an das
Tempolimit In der Saison 2015.
Wenn man schon die Sicher
heit erhöhen will, wieso holt
man s i ch i n Pa r i s n i ch t Ra t

von Experten, statt einfach
eine plakative Maßnahme zu
fordern? Für mich geht der
S c h u s s v o l l n a c h h i n t e n l o s .

Die Leistungseinschrankung
bringt meiner Meinung nach
sogar weniger Sicherheit. Die
Kurvengeschwind igke i ten
bleiben dieselben, stattdessen
sind Cup-Autos nun auf der
G e r a d e n s o fl o t t w i e d i e G T 3 .

Das bedeutet, dass das Über
holgemetzel nun in die Kurven
verlegt wird. Vielleicht sollten
d ie He r ren be i de r F IA ö f t e r

V L N - R e n n e n b e s u c h e n .

m r « R e d a k t e u r i n
^ i f Bianca

L e p p e r t

Neuer Druck von der FIA:
Die Klassen SP9. SP-Pro
und SP-X so l len auf
der Nordschle i fe in ihrer
Leistung um fünf Prozent
b e s c h n i t t e n w e r d e n . D a z u
sind Aero-Änderungen für
2020 in der Diskuss ion.

Von: Bianca Leppert

Ob es Zufall war. dass dieFIA wenige Tage vor der
S t r c c k c n a b n n h m c d e n

Vorschlag maciite. die Ixilstiing
der Top-Kategorien um fünf Pro
zent zu besclineiden, um die Run
d e n z e i t e n a u f d e r N o r d s c h l e i f e z u

recluziei-en? Jedenfalls bleiben
D M S B u n d C o , m i n n i c h t s a n d e

res übrig, als den Wunsch der FIA
u m z u s e t z e n . A u c h w e n n d e r b e i
allen Beteiligten kurz vor dem
Saisonstart aufwcnig Gegenliebe
s t ö ß t . S c l i l i e ß l i c h b e d e u t e n d i e

Änderungen einen erheblichen
MchraufSvand und damit verbun
d e n a u c h m e h r K o s t e n .
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D i e T e c h n i k k o m m i s s i o n d e s
A D A C N o r d r h e i n m u s s n u n a n

e i n e r n e u e n B a l a n c e o f P e r f o r
m a n c e I x i s c e l n . F ü n f P r o z e n t L e i s

tungskürzung in SP9. SP-Pro und
S P - X b e d e u t e n r u n d 2 0 - 2 5 P S

weniger und in der Theorie un
gefähr drei Sekunden ]angs.Tme-
re Rundenze i ten . D ie Crux ; D ie
M a ß n a h m e r e d u / . i e i T n i c h t d i e
Kurvengeschwindigkeiten, die
von vielen als kritisch eingestuft
werden, sondern die Höchstge
schwindigkeit auf der Geraden.

Vor allem die Anpassung bei
d e n T u r b o - M o t o r e n k ö n n t e f ü r
die Hersteller knilTlig werden,
s i n d d i e s e d o c h n e b e n d e m v o r

geschriebenen Turbo-Boost am
Ring auch mit einem Resiriklor
ausgestattet. Wird dieser verklei
ner t . müssen d ie Techniker wie
d e r u m M a ß n a h m e n t r e f f e n , u m
die kritischen Overboost-Spitzeti
z u v e r m e i d e n .

D i e R u n d e n z e i t e n d ü r f t e n
d u r c h d i e F I A - I d e e o h n e h i n n i c h t

zxvangsläufig langsamer werden.
D e n n d i e N o r d s c h l e i f e w u r d e
über den Winter umfangreich
neu asphaltiert, auch wenn dafür

eigens ein Belag mit mittlerem
Gripniveau verwendet wurde.
Auch d ie Re i f enon tw i ck lung
dürfte nicht stillgestanden haben
und ein Faktor sein.

Z u s ä t z l i c l ) h a t d i e F I A o f f e n

bar das Thema Aerodynamik an
gestoßen, es soll erst für die Sai
son 2020 zur Sprache kommen.
Daneben ist die Teclmik-Kommis-
sion mit der Entwicklung neuer
Messverfahren beschäftigt. So
wohl den Rake, also den Anstell
w inke l des Au tos , a l s auch d ie
Falirzeughöhc kontrolliert man
in Zukunft pniziser. Dazu gehört,
d. iss die vorderen Federtel ler in
der GT3 n ich t me l i r so e in fach
v e r s t e l l b a r s e i n s o l l e n , u m d i e
Fahrzeughülle während des Ren
n e n s n i c h t m e h r u n b e m e r k t ä n

dern zu können. Auch eine Fest
l egung von m indes tens fün f
R u n d e n i m e r s t e n S t i n t b e i d e n

V L N - R e n n e n v o r d e m 2 4 h - R e n -
nen Nürbiirgring wird in Erwä
gung gezogen. So will man eine
b e s s e r e Ü b e r s i c h t b e k o m m e n
und vermeiden, dass Teams anti

zyklisch fahren und Sandbag
ging veriiischen. ■
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S p o r t w a g e n - W M ( W E C ) : S t a r t e r l i s t e f O r d a s I A h - R e n n e n i n L e M a n s v e r ö f f e n t l i c h t

L e M a n s : 6 0 S t a r t e r fi x i e r t
Wie zu erwarten gab es
keine allzu großen Über
raschungen mehr: Der
L e - M a n s - Ve r a n s t a l t e r A C Q
hat le tzte Woche die feh
lenden 18 Starter für die
87. Ausgabe des 24h-Ren-
n e n s i n L e M a n s i m J u n i

2019 bestimmt. Zum Zuge
k a m e n i m W e s e n t l i c h e n
die großen Teams aus der
I M S A - M e i s t e r s c h a f t .

Von: A. Cotton; M. Schurig

Anfang l-ebi iiar halte derACQ bereits die ersten 42
Te i l n e h m e r f ü r d a s L e -

Mans-Highlight 2019 bestätigt;
Hierbei handelte es sich um die
34 fest eingeschriebenen Teilneh
mer an derSuper-Saison2018/19
s o w i e a c h t w e i t e r e Te a m s , d i e
entweder Titel in der Kiiiopenn
Le Mans Series, der IMSA-Meister-
schafi oder im Michelin Le Mans

Clip geholt hatten.

D a s S e l e k t i o n s k o m i t e e d e s

ACQ ha t nun d ie f eh lenden 18
Te i l n e h m e r s o w i e d i e 1 0 R e s e r v e

starter fixiert: Vier Startplätze
gingen automatisch an die Meis
t e r d e r A s i a n L e M a n s S e r i e s . W i e

e r w a r t e t b e k a m e n d i e I M S A -
Te a m s v o n F o r d . P o r s c h e u n d
Corvette den Zuschlag in der
GTLM-Klasse. jeweils mit zwei
Fahrzeugen. Cbrvette wird damit
heuer zum 20. Mal in Folge in Le
Mans an den Start gehen. Zusätz
lich bekam das in 1 louston statio
nierte Fcrrari-'Jcam Risi Compe-
tizione einen Startplatz in der
GTE-Kategorie zugesproclien. auf
dem488GTL sollen auch Stepha
n e O r t e l l i u n d P i e r r e K a f f e r a n

den Start gehen.
Damit steht der große Block

an GTE-Autos in le Mans, insge
samt werden hier 17 Fahrzeuge
a m S t a r t s t e h e n . G e n a u s o v i e l e

S t a r t e r s t e h e n a u c h a u f d e r
LMP2-I.islc. Einige I.MP2-Top-
t e a i n s s c h a l T t e n e s m i t i h r e m

zweiten Fahrzeug aber mir auf
die Reserveliste. Der Grund: Der
AGO wollte die loyalen I.MP2-
Teams mit Startplätzen bcloh-

Kann Porsche den Le-Mans-Sleg in derGTE-Pro-Klasse von 20)6 verteidigen?

nen. die großen Player müssen
s i c h m i t i h r e n z w e i t e n A u t o s
h i n t e n a n s t e l l e n , s o a u c h d a s

United-Autosports-Team. Dazu
w u r d e n a u c h d i e T e i l n e h m e r i n

der European Le Mans Series für
ihre Treue mit Startplätzen be
lohnt . Der AGO rek lamier t , man
habe mehr als 75 Nennungen
vorliegen gehabt uiul hätte ver
sucht. die Startplätze so gerecht
wie möglich zu verteilen.

I n d e r I . M P l - K l a s s e w e r d e n

wie erwartet nur acht Fahrzeuge
am Start stehen: zwei Rebell ion,
zwei Toyota, zwei SMP sowie die
privaten Teams Dragonspeed und
K e i l e s . I n d e r G T E - A i n - K l a s s e s i n d
1 8 Te i l n e h m e r v o m A G G fi x i e r t
worden, insgesamt (reifen tlorl
sechs Porsche 911 K.SR auf neun
private Ferrari 488 GTE, zwei As
ton Martin Vantage sowie einen
Ford GT. ■

S P O R T W A G E N - N A C H R I C H T E N

V E T T E L I M G T M A S T E R S

F a b i a n Ve t t e l w i r d I n d e r k o m

menden Saison In das ADAC GT
Masters aufsteigen und an der
Seite von Philip Ellls einen Mer
c e d e s A M G G T 3 b e i H T P M o t o r

sport pilotleren. Im vergangenen
J a h r w a r d e r B r u d e r v o n F e r r a r l -

Formel- l -P i lo t Sebast ian Vet te l
In der Lamborghini Supertrofeo

unterwegs und absolvierte einige
V L N - L ä u f e .

G L I C K E N H A U S M I T M I C H E L I N
D e r S C G 0 0 3 C d e r S c u d e r i a G l l -

ckenhaus gehört ganz fraglos zu
den Lieblingen der Nürburgrlng-
Fans. Die werden sich nun freuen,
dass die Exoten-Truppe auch
2 0 1 9 w i e d e r b e i m 2 4 h - R e n n e n

Nürburgring am Start stehen wird.
D i e s e s M a l d r e h e n A n d r e a s S l -

m o n s e n , T h o m a s M u t s c h , F r a n c k

Mallleux und Felipe Fernandez
Laser am Lenkrad, Von Dunlop-
R e l f e n w e c h s e l t m a n f ü r 2 0 1 9

zu Michelin. Zur Vorbereitung
s t e h e n d a s e r s t e V L N - R e n n e n

sowie das 24h-Qualirennen auf
dem Programm. Dort will das
G l i c k e n h a u s - Te a m a u c h d a s n e u e
GT3-Modell 004 GT3 (Preiscirca
440000 Euro) sowie das GT4-
Modell präsentieren (ca. 220 000
Euro), die dann für Kundenteams
e r h a l t l i c h s e i n s o l l e n ,

H A R T L E Y ; I M S A - D P I - S T A R T

Der ehemal ige Porsche-LMPI-
Pilot und gescheiterte F1-Fahrer
Brenden Hartley wird beim WEC/
IMSA-Doubleheader in Sebrlng
gleich beide Rennen bestreiten:
Am Freitag startet er für das
S M P - L M P l - Te a m , w o e r d e n I n

Japan verhinderten Ex-F1-Plloten
Jenson Button ersetzt, am Sams

tag fahrt er das 12h-Rennen der
I M S A - S e r l e i n e i n e m C a d l l t a c - D P i

des Mustang-Sampl ing-Teams,
wo er den zurückgetretenen
Christian FIttipaldl ersetzt.

D i R E S T A : L E M A N S U N O W M
D e r S c h o t t e P a u l d l R e s t a w i r d

für das britische LMP2-Team
United Autosports dieses Jahr
d a s 2 4 h - R e n n e n i n L e M a n s a l s

Teamkollege von Phil Hanson
und Felipe Albuquerque be
s t r e i t e n . D a z u h a t d e r S c h o t t e

einen Vertrag für die kommende
W M - S a i s o n 2 0 1 9 / 2 0 b e i U n i t e d

Autosports unterzeichnet, die Im
September 2019 In Sllverstone
startet. DI Resta gab im Januar
2 0 1 8 f ü r d a s Te a m s e i n D e b ü t
b e i m 2 4 h - R e n n e n d e r I M S A -

Serie In Daytona. in der Folge

b e s t r i t t a u c h e r a u c h d i e I M S A -

Laufe In Sebring und in Watklns
Glen, zusätzlich fuhr er auch
mit dem LMP2-Ugler JS P217 In
der Asian Le Mans Series, wo er
zusammen mit Phil Hanson den
T i t e l h o l e n k o n n t e .

M C N I S H : G R A N D M A R S H A L

Der Schotte und ehemalige
Aud l -LMPI -Werksp l l o t A l l an
McNIsh fungiert beim 12h-Ren-
n e n d e r I M S A - M e l s t e / s c h a f t I n

Sebring und dem 1000-Meilen-
Rennen der WEC an gleicher
S t e l l e a l s G r a n d M a r s h a i . A l l a n

M c N I s h k o n n t e d e n K l a s s i k e r a u f

der Rüttelpiste In Sebring vier
Mal gewinnen, dazu hotte der
S c h o t t e 2 0 1 3 a u c h d e n F a h r e r -

W M - T i t e l f ü r A u d i . Z u s ä t z l i c h

gewann sich McNIsh drei Titel
(2000,2006 und 2007) In der
American Le Mans Series, der
Vorläuferserie der heutigen
I M S A - M e i s t e r s c h a f t .
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Motorsport-Historie | Gruppe 5: Vor 40 Jahren

S e l b s t i s t d e r K r e m e r
Der erfolgreichste Porsche
9 3 5 s t a m m t n i c h t a u s

Stuttgart-Zuffenhau
sen. sondern aus dem
Kö lne r S tad t te i l B i l de r
s töckchen . H ie r bau te
P o r s c h e - K r e m e r s e i n e n
Gruppe-5-Rennwagen
KB. Kremers Me is tenwerk
feierte vor genau 40
Jahren se ine Premi
ere beim Bergischen
Löwen in Zo lder.

V o n ; D i r k J o h a e

Wenn echte kölscheJungs auf Karneval
v e r z i c h t e n , m u s s e s

einen ganz besonders wichtigen
Grund geben. Bei Porsche-Kre-
mer hieß dieser Gmnd im l 'ebru-
a r 1 9 7 9 s c h l i c h t K 3 . I n d e r e n

Werkstatt entstand gerade der
neue Gruppe-5-Rennwagen. der
i m M ä i ' z b e i m A u f t a k t z u r D e u t

schen Rennsponmcisterschaft
Premiere feiern sollte. Der große
Einsatz der Insgesamt 40 Mitar
b e i t e r s o l l t e s i c h l o h n e n ; D a s
T e a m u m d i e B r ü d e r E r w i n u n d

M a n f r e d K r c m c r e r l e b t e s e i n e b i s

dahin erfolgreichste Saison.

Turbo-Erfolgsserie
M i t i h r e m n e u e n F a h r e r K l a u s

Ludwig gewannen die Kölner die
Deu tsche Rennspor tme is te r -
Schaft (DRM) mit zehn Siegen in
elf Rennen. Außerdem siegle
Ludwig gemeinsam mit den US-
Brüdern Bül und Don Whitting-
ton beim 24-Slunden-Rcnnen von
Le Mans: der erste Erfolg eines
Autos au f Porsche-9n-Bas is be i
dem Langstreckenklassiker. .Es

Ganz in Weiß mit Zier

streifen lief der K3 bis
Juni . Erst dann brachte

.Mambo" Farbe Ins Sp ie l

K laus Ludwig mi t Erwin Kremer ( r. )

i s t d e r
beste,
s c h ö n s t e
u n d s c h n e l l s

t e P o r s c h e , d e n
Kremer Je gebaut hat",
m e i n t e E r w i n K r e m e r .

Doch die anfangs weiße Karos
s e r i e s t a n d f ü r d i e S c h a t t e n s e i t e

des Erfolgs: Kremer fehlte zu
nächst die Unterstützung von
Sponsoren. Der langjährige Part
ner Vail lant war Ende 1978 aus
gestiegen. .Zum ersten Mal seit
wir im Motorsport aktiv sind,
haben wir keinen Geldgeber",
beklagte Manfred Kremer. .Wir
haben zwei Rennwagen im Wert
von 700000 Mark das tehen und
keinen Sponsor." Eine schwierige
S i t u a t i o n a u c h f ü r d e n n e u e n

Kremer-ChaulTeur Klaus Ludwig:
Der 29-Jährige ehemalige Ford-
junior war die Psychospielchen
seines allen Teamcheft Georg
Loos leid und heuerte beim Team
d e s E r z r i v a l e n a n . B e i K r e m e r
verfügte er von vornherein über
d a s b e s t e M a t e r i a l .

Als Antr iebsquel le des K3
diente der luftgekühlte Sechszy
l inder-Boxer mit drei Li tern Hub-
räum, den die Motorenexperten
v o n K r e m e r m i t z w e i K K K - T u r b o -

l a d e r n

a u s r ü s t e
t e n . I n d i e e r s
t e n D R M - R e n n e n

startete Klaus Ludwig mit
750 PS. Alternativ gab es auch
d e n d i c k e n 3 . 2 - L i t c r - M o t o r m i t
bis zu 805 PS. Die Besonderheit
der Kremer -Turbos : S ie küh l ten
die Temperatur der Udeliifi über
e i n e n L u f t - L u f t k ü h l e r, d e r v o m
frischen Fahrtwind direkt ange
s t r ö m t w u r d e .

Das Geheimnis
Selbst bei größter Belastung stieg
d ie Tempera tu r de r L i de lufl
nicht höher als 50 Grad. .Unsere
Motoren blieben stets im gesun
den Bere ich" , so Erw in Krcmcr.
„Vielleicht war das unser großes
Geheimnis", meinte er. Die große
Überlegenheit des K3 bot reich
l i c h S t o f f f ü r d i e G e r ü c h t e k ü c h e .

Irgendeinen geheimen techni
s c h e n V o n e i l m u s s t e d i e s e r ü b e r

l e

g e n e
K r e m e r - 9 3 5

doch haben. .Die
ses Geheimnis gibt es
leider nicht", wiegelte Kre-
incr ab. .Wir waren stets opti
mal präpariert, haben bei jedem
Rennen einen nagelneu überhol
ten Motor eingesetzt und die De
tai ls verbessen - das is t a l les."
Insgesamt über 100 Verbesserun
gen gegenüber den herkömmli
c h e n 9 3 5 h a t t e n d i e K r e m e r s
über den Winter ausgetüftelt.
Dazu gehöne auch das um 180
Grad gedrehte Porsche-Viergang
getriebe. Dadurch konnte die
Heckpanie um drei Zentimeter
gesenkt werden. Die Vorteile des
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D A S D E T A I L DIE ERFOLGE

Aerodynamik: Das große Verbesserungspotenzial beweg
te d ie Kremer -Brüder zum Neubau . Der Heckbere ich m i t

neuem Flügel ist die markanteste Veränderung: „Wir
haben erreicht, vom Dach bis zum Heckspoiler ei

nen gradlinigen Luftstrom zu gewährleisten", so
K a r o s s e r i e - E n t w i c k l e r E k k e h a r d Z i m m e r m a n n .

Der größte Clou ist die Nutzung von Kevlar
für große Teile der Karosserie.

D a s d a m a l s e x t r e m t e u r e
Gewebe wiegt nur ein

Achtel Im Vergleich
z u S t a h l u n d

i s t a c h t m a l
r e i ß f e s t e r

a ls GfK .

K r e m e r -
Kn i fTs : verbesser te

Aerodynamik und niedr igerer
Scliwerpunkt- Außerdem verlie
f e n d i e T i t a n - A n t r i e b s w e l l e n

(Stückpreis: 7500 Mark) damit
h o r i z o n t a l s t a t t i n e i n e m fl a c h e n
Winkel. Gerade bei Langstre
ckenrennen brachte dieses Detail
eine höhere Zuverlässigkeit: ein
Puzzlestück des Le-Mans-Erfolgs.

Gerade auf den schnellen Stre
cken wie Le Mans zählt eine sehr
gute Aerodynamik. Die Optimie

r u n g
t i e r i ) S 5 -

T o n n ü b e r n a l i m
E k k e h a r t l Z i m m e r m a n n

mit seiner Finna dp in Densberg
bei Köln. Die Frontpartie wurde
schaufelformig ausgeführt und
die Kotflügel bekamen obere Ab-
risskancen. Die Karosserie wurde
m i t e i n e m A l u r o h r r a h m e n v e r
s t e i f t . A u ß e r d e m t ü f t e l t e n d i e

Kremers den perfekten Fahrer
sitz aus: „Ich habe n<x:h in kei
nem Rennauto so optima! gese.s-
sen". schw.ärmte Lutlwig. Seine
starke Leistung wurde belohnt:
Ab Mitte der Saison sprang Mam-
peals neuer Spon.sor für die DRM
aufden Kremer-Erfolgszug auf.i

Debüt: Deutsche Rennsportmeisterschaft in Zolder
Einsätze 1979:12 (mit Le Mans)
E i n s a t z z e l t : a b 1 9 7 9

Gesamtsiege 1979:11
P o l e - P o s i t i o n s 1 9 7 9 : 11
D R M - P u n k t e 1 9 7 9 : 2 0 0

D I E T E C H N I K

Bezeichnung: Porsche
935 KB (Kremer 3)
Chassis: Stahlkarosse.
Alu-Rohrrahmen, Kevlar
Motor: 6-Zyl.-Boxer, 2 Tur-
bol., 805 PS bei 8000/min
Getriebe: Viergang
Vo r d e r a c h s e : D r e i e c k s l e n
ker, Federb-, Stabis (einst.)
Hinterachse: Querlenker,
Federn, Stabis (einstellb.)

R e i f e n : V. 2 7 5 / 6 0 0 - 1 6 .
h. 350/700-19 (Dunlop)
Länge: 4820 mm
B r e i t e : 1 9 8 5 m m

H ö h e ; 11 5 0 m m
R a d s t a n d : 2 2 7 1 m m
Spur vorne: 1490 mm
Spur hinten: 1600 mm
Tank: 120 l
Gewicht: 1025 kg (Vertei
lung: V. 45 %. h. 55 %)

Besserer Zugang zum Motor: Das Querblech wurde herausgetrennt

P e r f e k t e r F a h r e r s i t z : R u n d 1 0 0 A r b e i t s s t u n d e n f ü r d i e n e u e S i t z s c h a i e



Rallyesport | WM-Vorschau Mexiko

H ö h e n r a u s c h

Dünne Lu f t be im e rs ten
von insgesamt neun WM-
Laufen, die auf Schotter
belag ausgetragen werden
D e n n m i t H ö h e n v o n b i s

zu 2700 Mete rn über dem

Meeresspiegel sind die
mexikanischen Wertungs
prüfungen die höchstgele
genen der ganzen Saison.

Vo n ; R e i n e r K u h n

Nach den Winterspielenr u n d u m M o n t e C a r l o u n d
i n S c h w e d e n w e c i t s e l t d i e

Rallye-Weltmeisterschaft das Ter
r a i n . D e r d r i t t e v o n 1 4 W M - L ä u f e n

ist die erste von insgesamt neun
Schotterrallyes - kein Uncergnmd
steht in der Topliga öfter auf dem
Programm. Dementsprechend in
tensiv haben s ich d ie Herste l ler
auf den ersten Schlagabtausch
bei der Rallye Mexiko vorbereitet.
Kaum ein Werksfahrer, der nicht
zwei volle Testtage im Auto saß -
bevorzugt in Andalusien.

Denn in der Region Almeria am
Rande der spanischen Sierra Neva
da finden die Topteams nicht nur
etwas wännere Gefilde und pas
sende Schotterpisten, sondern auf
H ö h e n v o n ü b e r 1 5 0 0 M e t e r n ü b e r
dem Meeresspiegel auch ähnliche
thermische Bedingungen wie in
Mexiko. Auf der Wertungsprüfung
,.E1 Chocolate" erreichen die Wett-

b e w e r b s a u i o s b e i 2 7 0 0 M e i e r n
ü b e r N o i - m a l n u l l d e n h ö c h s t e n

Punkt der kompletten WM-Saison.
So weit oben büßen die gut 380 PS
starken Turbo-Vier/ylinder zwi
s c h e n 2 0 u n d 3 0 P r o z e n t i h r e r

Leistung ein. Verständlich, dass die
Fahrer versuchen, ihren Fahrst i l
an die kraftloseren Dienstwagen
anzupassen. Das wird auch nötig
sein, denn nirgends werden die
punktbesten Piloten mehr von der
frühen Startposition benachteiligt
als rund um Leon, der fiinftgröß-
ten Stadt des Landes. 400 Kilome
ter nordwestlich von Mexico City.

Premiere für Ott Tänak
Mit seinem Sieg in Schweden hat
Toyota-Speerspitze Ott Tanak die
Tabel lenfuhrung übernommen
u n d m u s s m i t s e i n e m Y a r i s W R C
erstmals den Straßenkehrer ge
ben. »Die ersten drei bis vier Fah
r e r h a b e n h i e r s i c h e r e i n e n N a c h

teil", weiß Thierry Neuville aus
Erfahrung. Der Belgier in Hyun-

E r s t m a l s S t r a ß e n k e h r e r : O t t T ä n a k

dai-Dienscen musste im Vorjahr
z u e r s t a u f d i e P i s t e u n d k a m ü b e r

Rang 6 nicht hinaus. Dabei hat
N e u v i l l e a n d e n e x t r e m e n l l e L i s -

lungstesi bei Außentemperaturen
um die 30 Grad Celsius durchaus
gute Erinnerungen, stand er hier
2013 doch erstmals auf dem Podi
um und konnte diesen Teilerfolg
2 0 1 4 u n d 2 0 1 7 w i e d e r h o l e n . N u n
w i l l e r m e h r. D u m m n u r , d a s s
Weltmeister Sebastien Ogier nach
seinem Ausrutscher in Schweden
e r s t h i n t e r i h m a u f d i e S t r e c k e

geht und mit vier Siegen in Mexi
ko alles tun wird, um selbst ma
ximale Punkte zu holen, schließ
lich liegt er als Tabellendritter
schon 18 Zähler hinter Spitzenrei
ter Tanak,

Der kompakte WM-Iauf über
1003.49 Gesamtki lometer mit 22
Wertungsprüfungen über insge
samt 303,87 km beginnt einmal
mehr im Untergrund. Die kurze
Zuschauerprüfung zum Auftakt
führ t zumeis t auf unter i rd ischen
Straßen durch das auf der Liste
d e s U N E S C O W e l t k u l t u r e r b e s

aufgeführte Bergbaustädtchen
Guanajuato.

Das Stanerfeld ist beim ersten
von vier Uberseeläufen noch über
sichtlicher als gewohnt. Zehn der
insgesamt nur 23 Teams sitzen in
einem World Rally Car, von denen
b i s a u f Te e m u S u n i n e n a l l e s c h o n
einmal einen WM-Liufgewonnen
h a b e n . I n d e r W R C 2 s i n d n u r v i e r
Fahrer, in der WRC2 PRO ist gar
n u r e i n e r a m S t a r t . ■

N A C H R I C H T E N

N E U E A E R O D Y N A M I K

Beim mehrtägigen Schot
tertest im Vorfeld der Rallye
Mexiko probierten die Citroen-
Techniker am C3 WRC die Im
Vorjahr angekündigte Ausbau
stufe der Aerodynamik aus.
Am auffalligsten sind neben
d e n n u n a u f b r e i t e n L u f t l e i t -

s c h i e n e n m o n t i e r t e n S e i t e n

spiegeln zusätzliche Flaps an
der Front. Ob Sebastian Ogier
und Esapekka Lappl mit den
Modifikationen schon In Mexi
ko ausrücken, wollte man bei
C i t r o e n n i c h t v e r r a t e n .

P I E N i A Z E K O H N E G E G N E R

Die zu Saisonbeginn von der
FIA in der zweiten Liga für
W e r k s - u n d w e r k s u n t e r s t ü t z t e

Piloten eingeführte WRC2
PRO verkommt zur Farce.
Auch weil das Im Vorjahr noch
mit zwei Werkswagen in Über
see am Start stehende Skoda
Werksteam erst mal fern
b l e i b t u n d i n M e x i k o n u r M -

Sport-Pilot Lukasz Pieniazek
gemeldet ist. Er müsste also
nur über die Startrampe rollen
und drei Tage spater den
Finaltag überstehen, um In der
PRO-Wertung Maximalpunkte
für sich und M-Sport abzu
r ä u m e n . A u c h d e s h a l b b l e i b t

Teamkollege Gus Greensmith
z u H a u s e . D e r e r f a h r e n e r e d e r

beiden M-Sport -Pi lo ien testet
in Europa zeitgleich den im
Sommer folgenden Nachfol
ger des In die Jahre gekom
m e n F o r d F i e s t a R 5 .

G U E R R A G E G E N D R E I

i n d e r f ü r A m a t e u r e u n d P r i

v a t i e r s r e s e r v i e r t e n W R C 2

halt sich die Spannung bei nur
v i e r Te i l n e h m e r n e b e n f a l l s i n

Grenzen. Der spätestens nach
dem Sieg beim diesjährigen
Race of Champions endgültig
zum Nationalhelden geworde
nen Benito Guerra, als Produk
t ionswagen-Champ ion von
2012 einziger mexikanischer
Motorspor t -Wel tmeis ter, muss
sich mit den beiden chileni
s c h e n H e l l e r - B r ü d e r n A l b e r t o

und Pedro (beide Ford) sowie
dem 18-jahr igen Skoda-Mar
kengefahrten Marco Bulacia
Wilkinson gegen drei Südame
r i k a n e r d u r c h s e t z e n . b R K
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Rallyesport | Hintergrund

St i l l s tand i s t Rücksch r i t t .
Auch wenn die diesjährige
Produk t i on des VW Po io
R5 ausverkauf t is t , w i l l

Volkswagen weitere Er
k e n n t n i s s e s a m m e l n u n d

plant vereinzelte Starts -
auch in der DRM.

Vo n : R e i n e r K u h n

Neben dem WRC2-Sieg inSchweden iriiimjjhierte
d i e K i i n d s c h n f t m i t d e m

neuen VW Polo RS zu Saisonbe
ginn auch in Argentinien. Bel
gien. Finnland und Frankreich.
Die Nachfi^age zieht entspre
chend an. und die Auftragsbü
cher in Hannover sind sogar so
voll, dass die diesjährige Produk
tion bereits ausverkauft ist. »Wir
werden bis zum Jahresende rund
50 Fahrzeuge aufbauen - und die
s ind a l le vorbes te l l t " , f reu t s ich
VW-MocorsportchefSven Smeets.

Auf den frühen Erfolgen wol
len sich die Wolfsburger Werks
sport ler aber nicht ausruhen.
Auch wei l schon im Frühsommer
die Platzhirsche von M-Sport und
Skoda nachlegen und jeweils eine

komp le t te We i te ren tw ick lung
ihrer RS-Erfolgsmodelle Fiesta
und Fabia präsentieren. Um wei
tere Erfahrungen mit dem Polo
RS bei unterschiedlichsten Bedin

gungen zu sammeln, planen die
Werkssportler nach Katalonien
2018 weitere Einsätze.

»Wir sind in ständigem Kon
t a k t m i t u n s e r e n K u n d e n u n d
f r e u e n u n s ü b e r d e r e n F e e d
back". sagte Smeets. „Deren Aus

sagen decken sich mit unseren
E r k e n n t n i s s e n v o m W M - L a u f i n
Spanien. Dort war der Polo auf
Schotler auf Anhieb ganz vorne
d a b e i . A u c h a u f t r o c k e n e m A s

phal t war er r icht ig gut . auf
feuchtem Belag und bei Nässe
s e h e n w i r a b e r n o c h V e r b e s s e

rungspotenzial. Deshalb wollen
wir in diesem Jahr noch die eine
oder andere Rallye bestreiten, um
d a s A u t o w e i t e r z u e n t w i c k e l n . "

Dabei könnte auch die Deutsche

Rallye Meisterschaft (DRM) eine
Rolle spielen. „Noch haben wir
keinen konkreten Fahrplan, aber
e i n D R M - S c a r t i s t d u r c h a u s d e n k

b a r " , s o S m e e t s a b s c h l i e ß e n d .
Ers te Anze ichen deu ten au f e i
n e n A u f t r i t t b e i d e r S a c h s e n -

Rallye (24. und 25. Mai) hin, Vor
d e n T o r e n Z w i c k a u s u n t e r h ä l t

Volkswagen ein großes Werk mit
über 10000 Angestellten. ■

R a l l y e - W M B a j a l O O O

Estland drängelt
Bei einem Treffen mit Mi

nisterpräsident Jüri Ratas
erfuhr Ral lye-WM-Promo-
ter Oliver Ciesla, wie ernst
es den Esten mit einem
eigenen V^M-Lauf ist.

Der Rallyesport ist in Estland äußers t popu lä r.
Markko Märtin legte vor

Jahren den Grundstein, jetzt be
geistert Ott Tänak die heimi
schen Fans. Die Live-Übertragung
der Power-Stage verfolgen am
Sonntaginittag regelmäßig über
1 0 0 0 0 0 Z u s c h a u e r - i n e i n e m

Land m i t 1 .3 M i l l i onen E inwoh
nern. Nur logisch, dass die Esten
auch e inen WM-Lauf wo l len .

Geht es nach ihnen, eher heu
te denn morgen. Grund genug,
dass sich Estlands Ministerpräsi
dent jüri Raras und Kulturminis
t e r I n d r e k S a a r m i t d e m W M -
P r o m o t e r t r a f e n . D a b e i w u r d e

eine Vereinbarung unterzeich
net, dass die Rallye Estland (12.
bis 14. Juli) als offizielle Probe-
Veranstaltung für die Rallye-WM
sta t tfinde t . D ie Werks teams so l
len eingeladen werden, die Rallye
als Vorbereitung für die Rallye
F i n n l a n d z u n u t z e n . ■ R K

Button auf Abwegen

H a n d e l s e i n i g : P r o m o t e r C i e s l a u n d M i n i s t e r p r ä s i d e n t R a t a s

E i n F o r m e l - 1 - We l l m e i s t e r

geht ins Gelände. Zur Vor
bereitung auf die legendäre
Baja 1000 ist Jenson But
ton in dieser Woche bei der
. .Mint 400" am Star t .

Jenson Button ist Feuer undF l a m m e . „ D a s w o l l t e i c h
schon lange mal ausprobie

ren. Ich bin ja noch nie im Gelän
de gefahren, weder atif zwei noch
vier Rädern. Und dann gleich so
eine Trophy Truck - e in fach
i r r e " , s c h w ä r m t d e r F o r m e l - l -
W e l i m e i s i e r v o n 2 0 0 y u n d e r
zählt; „Eine völlig neue Erfah
rung. Ich muss Vieles von Grund
a u f n e u l e r n e n u n d t a s t e m i c h

gerade an die Limits heran."
Zur Vorbereitung auf die le

gendäre und alljährlich im No
v e m b e r a u f d e r m e x i k a n i s c h e n
Halbinsel Baja Oilifornia ausge-
iragene Baja 1000 rückt der
39-jü]irige Brite in dieser Woche
bei der top besetzten Mint 400 (4.
bis 10. März) aus. „Ich freue mich
schon sehr darauf, in der Wüste
von Las Vegas zu fahren und lie-
r a u s z u fi n d e n , w i e d a s f u n k t i o -

Jenson But ton ; He iß au f S taub

niert". freut sich Button auf den
Gcländer i l l . Am Steuer t ies rund
800 PS starken OlTroad-Bol idei i
wechselt er sich mit dem 46-jäh
rigen GT-Pilolen Chris Buncombe
ab. Bimcombc. der im Lola in I.e
M a n s s c h o n e i n e n I . M I > 2 - K l a s . s e n -

sieg feierte, und Button kennen
sich schon aus der Jugend. Die
beiden Briten, die zu Kart-Zeiten
Teamko l legen waren , wo l len
auch bei der Baja 1000 zusam
menspannen. „Ich habe mir
schon stundenlang Videos ange
schaut. Über 20 Stunden Offroad
zu fahren, wird aber eine ganz
a n t l e r e H a u s n u m m e r w e r d e n " ,
ist Button überzeugt. bRK
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M i t b e k a n n t e n , a b e r a u c h
n e u e n G e s i c h t e r n s t a r t e t
die Deutsche Rallye-
M e i s t e r s c h a f t a m k o m
m e n d e n W o c h e n e n d e
in ihre neue Saison, Die
Spitze ist beim Auftakt
stark besetzt, quantitativ
b l e i b t d i e S a a r l a n d - P f a l z -

Rallye jedoch weit hinter
den Erwartungen zurück.
Das liegt an hausge
m a c h t e n F e h l e r n .

V o n ; M i c h a e l H e i m r i c h

Um den deutschen Rallyesport scheint es gut
b e s t e l l t z u s e i n . A n d e r s

kann man nicht erk lären, warum
a m z % v e i t e n M ä r z w o c h e n e n d e

gleich vier %vichtige nationale
Rallyes stattfinden, die sich ge
genseitig die Teilnehmer streitig
machen. Als Ver l ierer steht aus
gerechnet die Saarland-Pfalz-
Rallye da, die als Auftakt der
Deutschen Rallye-Meistcrschaft
(DRM) gerade einmal 42 Teilneh
mer anlockt. Bei der Wcrra-Meiß-
ner-Rallye. Saisonstart des deut
lich erstarkten DMSB-Rallye-Cup.
sind es mehr als doppelt so viele.

2 4

Die Gründe dafür sind vielfäl
tig. Nicht allein die schlecln kom
munizierte lirhohung des Nenn-
gek l s t r äg t zum schwac l i en
Krgcbnis bei, sondern aucli der
mehr als unglückliche'lenninka-
l e n d e r d e r D R M . N a c h d e m e r s t e n
Lau f k l afl l e i ne zwe ie in l i a l bmo-

naiigc Lücke In der Mclslerschafl.
erst Ende Mal gelu es mit der
Sachsen-Rallye weiter. Viele i-aii-
r e r l a s s e n d i e S a a r l n n d - P f n l z - R a l -

lye bewusst aus und steigen ver
spätet In die Meisierscliaft ein.
Das ist jedenfalls die MotTmmg
d e s A D A C , d e r w e i l e r h i n Ve r
mark te r de r DRM i s t . f ü r 2020
verspricht man eine Lösung des
Kalcnderproblems, das durch die
kurzfr ist ige Verschiebung der
Rallye Sulingen entstanden ist.
Das berühmt-berüchtigte VG-
Gelände - Herzs tück des DRM-
Laufs im Norden - stand wegen
des Vogelschutzes plötzlich nicht
mehr im gewünschten Zeitraum
zur Verfügung. Der Veranstalter
informierte den ADAC erst spät,
die Verärgenitjg war demems))re-
chcnd groß, und ein Ersatzlauf
im Frühjahr konnte nicht mehr
organisiert werden.

S i e h t m a n v o m m a g e r e n
Nennergebnis einmal ab. so be
k o m m e n d i e F a n s b e i m D R M -
Start jedoch feinen Sport gelie
fert. Acht R5-Fahrzeuge stehen

an der Spitze des Feldes: Topfavo
r i t i s t d e r a m t i e r e n d e M e i s t e r

Marijan Griebel, der im Skoda
F a b i a R 5 v o n W a l l e n w e i n R a l

lyesport angreift.

Einmaliges Gastspiel
Es wird das einzige Mal sein.
da.ss d ie DRM den Poi ize iober-
k o m m i s s a r z u s e h e n b e k o m m t ,
er peilt in diesem Jahr den Titel-
gcwinn in der Europameisier-
s c h a f l a n , d i e E n d e M ä r z b e

ginnt. Da kommt dem Pfälzer
der DRM-I.auf vor der eigenen
1 lausiiir gerade recht, um den in
der Winterpausc angesetzten
R o s t a b z u s c h ü t t e l n .

Ein Spaziergang wird es für
Griebel keinesfal ls. Fabian Kreim
und Skoda Deu t sch land keh ren
in die DRM als haushohe Titclfa-
voriten zurück. Neu im Fabia RS
is t Be i fah re r Tob ias B raun , de r
die Nachfolge von Frank Christi
an an t r i t t , de r w iederum neben
D e n n i s R o s t e k P l a t z n i m m t . R o s -

lek infiz ie r te s ich e rs t vor zwe i

Jahren mit dem Rallyevirus und
probierte sich im vergangenen
Jahr erstmals in einem R5-Boli-
den aus. Trotz eines vorzeitigen
Abflugs bei der Drei-Städle-Ral-
lye hatte er Gefallen an der
Pahrzeuggattung gefunden und
miete t s ich be im be lg ischen

Phi l ip Gelpel geht im Skoda von Rekordmeister Kahle an den Start
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D R M - K A L E N D E R

D e u t s c h e R a l l y e - M e i s t e r s c h a f t ( O R M ) 2 0 1 9

00.03.-09.03.2019 ADAC Saarland-Pfalz-Rallye
AvD Rallye Sachsen
ADAC Rallye Stemweder Berg
ADAC Rallye Wartburg
ADAC Rallye Rund um die Sulinger Barenklaue
ADMV Rallye Erzgebirge
ADAC 3-Stadte-Rallye

24.05.-25.05,2019
14.06.-15.06.2019
26.07.-27.07.2019
09.08.-10.08.2019
04.10.-05.10.2019
18.10.-19.10.2019

UMA-Tcam einen Polo R5 fur die
[ ) R M 2 0 1 9 a n . F r a n k C h r i s t i a n
hatte eigentlich gar nicht ge
plant, erneut als Beifahrer dabei
zu se in , doch a ls er e ine neue
l)crufliche Herausforderung in
Rosteks Agentur annahm und
der Chef einen neuen Co suchte,
k a m e i n s z u m a n d e r e n .

H i l t e n w e i t e r e n S k o d a i - a b i a -
d a s A u t o v o n M a t t h i a s K a h l e -

setzt PhilipGcipel in derllRMein.
Der32-Jahrigc Vogtländer, der im
Toyota Yaris Cup 2005 seinen ers
t e n Ti t e l f e i e r t e , v e r l ä s s t n a c h
acht Jahren das ADAC GT Masters
und begibt sich in die FuBspurcn
seines Vaters Uwe. der Hndc der
Neunziger im Toyota Gl'-l in der
DUM milmischtc. Auch Ron Schu
m a n n w i r d d a s B i l d d e r M e i s t e r
s c h a f t b e s t i m m e n , o b w o i t i d e r
schnelle Saclisc eindringlich da
rau f l i i nwe is t . dass se ine e rs te
volle Saison im Skoda l'ahia R5 ein
ixihrjahr sein wird. Neuland be
t r i t t e b e n f a l l s d e r F r a n z o s e B e n o i t

Vaillam im Citroen C3, der ankün
digte, eine komplette DRM-Saison
zu bestreiten. Von so einem Pi'o-
gramm träumt auch Hermann
Gassner jr.. doch bislang sind
erst drei I.äufc im neu zugeleg
ten Hyundai i20 R5 gesichert.
M i t e i n e m g e l u n g e n e n S a i -
sonstarl sollen weitere S])onso-
rcn an Land gezogen wei den.

D i e F r o n t t r i e b l e r - l Ta k t i o n
führt wie im Vorjahr Garsten
Molle mit seinem Renault Mega-
n c M a x i a u . D o c h e r w i r d s i c h

sireckeu müssen, denn Sepp Wie-

gand greift in diesem jähr mit
einem Opel Adam R2 an. Beim
le tz ten E insa tz s tü rmte des Ex-
Vize-Europameister bereits mun
ter in Richtung Podium und är
gerte so manchen Allradfalircr
mit potenterem Gerät.

Geschrumpfter Opel-Cup
Aprojxis Oirel: Nachdem sich die
Riisselsheimcr aus dem mit dem
AD.AC veranstalteten Markenpo
kal zurückzogen, gibt es nun doch
eine kleine Unterstützung nebst
der AussiclU auf den Gewinn ei
nes Adam R2. Die Resonanz ist
aber deutlich geringer als in den
Voijahren. nur acht Fahrer mel
deten sich an. Wie gewohnt nutzt
ein starker Nordmann den Cup als
Bühne, um auf s ich aufmerksam
zu machen: Herik Pietarinen. sei
nes Zeichens bereits WRC2-Sieger
der Rallye Finnland, bekam kein
iniernni ionalcs Programm zu
sammen und dn 'h t deshalb e ine
Ehrenrunde in Deutschland, auch
um die eigenen /\sphaUferiigkei-
t e n z u v e r l r e s s e r n .

Für den saarländischen Vcrnn-
sinlter ist der große Untcrhal-
lungswcrt an der Spitze nur ein
kleiner Trost. Man wird sich Ge
danken um e inen neuen Termin
im nächsten Jahr machen müs
sen. Dabei geht es nicht nur um
die Konkurrenz im eigenen Land,
d i e m e d i a l e A u f m e r k s a m k e i t
muss man sich in den nächsten
Tagen auch noch mit dem zeit
gleich stattfindenden WM-Uiuf
in Mexiko te i len. ■

Hermann Gassner jun lon Auf der Suche nach Geld

Ron Schumann: 2019 erst mal Im Skoda RS üben

Cars ten Mohe n immt mal w ieder den Ti te l fü r Zwei radant r ieb ins Vis ie r

. . . - T C A M _ S
Griebel; Helmspiel Ja, DRM nein Kreim: Haushoher Favori t Sepp Wiegand will Mohe mit einem Opel Adam R2 In die Suppe spucken
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Benjamin Leuchter (31) is
eng mit der Marke Volks
wagen verbunden. Als
einer von vier Piloten geht
er 2019 mit einem VW Go
GTI TCP im Tourenwagen
Weltcup (WTCR) an den
S t a r t . I m M S a - I n t e r v i e w
ber ich te t e r von e inem
wahr gewordenen Traum
und seinen Zielen für die
P r e m i e r e n s a i s o n .

Von; Michael Bräut igam

W i e h a b e n S i e d i e W i n t e r
p a u s e v e r b r a c h t ?
Nach der Saison istjabekanmiicl'
vor der Saison. Nach dein Final
inderTCRCerinany sind wir nocl
zwei buire zur Vl.N mit Max Kni
se Racinji gefahren. !m Anschlus.
habe ich mich auf 201S) vorberei
tet. Das ist so eine Routine bei mir
Im Winter baue ich meine Fitnes
auf, in der Saison versucht mar
dann, diesen Level zu halten.

Wann war klar, dass Sie 2019
in der WTCR an den Start ge
h e n w e r d e n ?
Das war im Januar. Ich war aul
einer Fahrveranstalcung. das Te
lefon Init geklingelt und unser
Motorsport chef Sven Smcets wai
( I ran, l i r hat mir verkündet , wie
2019 mein Programm aussehen
wi rd und dass es in d ie WTCK

gehl. Das war für mich wie
W e i h n a c h t e n u n d O s t e r n z u
s a m m e n . H s w a r i m m e r e i n
Tr a u m v o n m i r , i n e i n e r We l t
m e i s t e r s c h a f t z u f a h r e n . D a
mals. in den S2000-2eiten, habe
ich die WTCC-Rennen auf Furo-

o
Benjamin Leuchter
Geburtstag: 22.11.1987
Gebur tsor t : Du isburg
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E

2 0 0 1 - 0 3 : K a r t
2 0 0 4 / 0 5 : F o r m e l B M W
2 0 0 8 / 1 4 / 1 5 : V L N
2016: TCR Germany (5.)
2017: VLN (TCR-Meister)
2018; TCR Germany (8.)
2019; WTCR (Volk^agen)

H o b b y s
Pokem, Crossfit. Kartfahren
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„Es war immer ein Traum,
i n e i n e r W M z u f a h r e n "
spon mit Muller. Tarquini. Tar-
fiis und Prinulx geschaut - und
dieses Jahr stehe ich mit denen
in der gleichen StaiiaurstelUmg!

N i e m a n d k e n n t d e n G o l f G T I
T C R b e s s e r a l s S i e . W e l c h e
inputs können Sie dem Team
noch geben?
Scbasticn Loeb Racing macht die
liinsätze. und es ist ein mcgapro
fess i one l l c s Team. D ie Ab läu fe
stimmen also, und diejungs und
Mädels wissen ganz genau, was
sie machen. Das Auto kenne ich
in- und auswendig, ich durfte seit
Tag eins bei der Entwicklung mit
machen. Der Input, den ich geben
kann, geht eher in Richtung Halt
barkei t . a lso wie das Auto aucl i
die Rennen übersteht, es geht Ja
scl i l ießl ich z ieml ich zur Sache.

W i e l i e f e n d i e Te s t f a h r t e n ?
I c h h a b e m i c h s o f o r t i m Te a m
wohlgefühlt und cingefimden.
Und ich hatte das Vergnügen, mit
Rob Huf f zusammen zu fahren .
E r i s t n a t ü r l i c h e i n a l t e r H a s e
und weiß genau, was geht. Er
bringt unheimlich Erfahrung mit
und wir haben uns sehr gut ver
s t a n d e n .

W a s k ö n n e n S i e v o n I h r e n

TeamkoUegen lernen?
I c h k e n n e z w e i d e r z e h n S t r e
c k e n . Z a n d v o o r t u n d d e n N ü r
burgring. Von Rob HulT mochte
ich deshalb vor allem die Spezia
l i t ä t e n d e r S t r e c k e n k e n n e n l e r
nen. Aber auch die Herangehens
weise an so ein Rennwochenende
i n t e r e s s i e r t m i c h . I c h b i n s e h r

gespannt, wie das alles in Marra-
kesch ab läuf t .

A p r o p o s l e r n e n : S i e h a b e n
a l s B M W - J u n i o r I m F o r m e l
s p o r t a n g e f a n g e n , w a r u m
dann der schne l le Umst ieg?
Es war früh klar, dass der Weg im
Formelsport eng mit dem Thema
Geld verbunden is t , welches wir
n i ch t zu r Ver fügung ha t ten .
Mcin damaliger Tcamchef hat
mir recht früh gesagt: Setz dich
i n e i n A u t o m i t D . i c h u n d d u
w i r s t e i n e K a r r i e r e v o r d i r h a b e n .
Das Gleiche hat er Rene Rast ge
sagt. Rene hat den Sprung etwas
früher gewagt, ich wollte es noch

nicht wahrhaben. Am Ende so l l
te er recht behalten.

N a c h I h r e n f r ü h e n F o r m e l
iahren wurde es ruhig um Sie.
Was ist in dieserZeit passiert?
ich war mit Sponsoren und Budget
nicht so gesegnet, als Familie hallen
wir auch nicht die Möglichkeit, eine
Karriere im Motorsport weiter zu
finanzieren. Ich wol l te aber dem

Motorsiwn verbunden bleiben und
h a b e m i c h d e s h a l b 2 0 0 9 a n Vo i k s -

„Damals habe ich
d i e W T C C - R e n n e n
mit Muller, Tarquini,
F a r f u s u n d P r i a u l x

geschaut - und die
ses Jahr s tehe i ch
m i t d e n e n i n d e r

Star taufs te l lung!"
Benjamin Leuchter

wagen gewandt. In der Driving
Experience hatte und habe ich als
I n s t n i k t o r e i n e t o l l e Z e i t u n d b i n

der Marke seitdem auch treu ge
blieben. Es %var interessant, das
Thema .S|>ortliches Fahren" aus
diesem B l i ckw inke l kennenzu le r
n e n . V W h a t m i c h i n d e n v e r s c h i e

densten Bereichen ausgebildet.

2 0 1 4 s i n d S i e w i e d e r Vo l l z e i t
r e n n f a h r e r g e w o r d e n . W i e
l i e f d a s d a m a l s ?
Ich habe lür Racing One damals
ein paar Events gemacht. Martin
K o h l h a a s h a t m i c h e i n e s M i t t
wochs angerufen und gefragt, ob
ich nicht am Samstag in der Vl.N
m i t s e i n e m F e r r a r i f a h r e n m c R - h t c .

Ergebnis war. dass wir die Klasse
SPS gewonnen haben. Martin hat
dann Blut geleckt und geschaut,
dass ich 2015 im BMW M235i Cup
an den Start gehen konnte. Wir
sind da lange um die Meisterschaft
gefahren - und das war der Schritt
zurück in den Motorsport.

W i e e n t s t a n d d a s P r o j e k t
Max Kruse Rac ing?
Max und ich haben uns 2015 ken
nengelernt. Volkswagen hatte mit

versch iedensten Fußbal lvere inen

Partnerverträge, da habe ich die
ganzen Fahrtrainings für die Spie
ler mitgemacht. Ich habe keine
Ahnung von Fußball, ft'ir mich
war das einfacli ein Job mit nor
m a l e n K u n d e n . I m N o v e m b e r

klingelte tlann mein Telefon und
Max Kruse war dran. Ich wusste
erst gar nichts damit anzufangen,
aber er wollte ein Fahrtraining bei
mir machen. Wir h.iben un-s sofort
gut verstanden, und so ist eine
Freundschaft entstanden. Irgend
wann kam die Idee auf. ein Renn-
icam zu machen. 2018 haben wir
das Wi rk l i chke i l werden lassen .
Wir hatten weder eine Werkzeug
k i s t e n o c h e i n e n L k w n o c h P e r s o

n a l . W a s w i r h a t t e n : m e i n e V e r

bindung zu Volkswagen und Hock
auf das Thema. Unter den Voraus

setzungen bin ich mit dem abge
laufenen Jahr sehr zufrieden.

G e h t d i e s e s P r o j e k t 2 0 1 9
weiter? Und wenn ja. In wel
c h e r F o r m ?
Es geht auf jeden Fall weiter, ich
steige als Fahrer auch nicltt ganz
aus. Ich freue mich extrem, dass
wir mit Max Kruse Racing den
S c h r i t t i n d i e V L N m a c h e n w e r

d e n . W i r h a b e n e s a u c h s c h o n

geschallt, mit Andreas Gülden
den ersten Top-Fahrer zu ver
pflichten. Zu ihm habe ich vor
a l l e m d a n k d e r t o l l e n S a i s o n 2 0 1 7

eine enge Verbindung. Ich werde
ihn bei den Rennen unterstützen,
bei denen es keine Überschnei
dung mit der WTCR gibt. Viel
leicht kommt im laufe des |.ihres
n o c h e i n z w e i t e s A u t o d a z u .

W e r d e n w i r M a x a u c h s e l b s t
m a l I m R e n n a u t o s e h e n ?
M.ix magd.is Autofahren und ist
auch sehr begabt, er hat viel F.ihr-
gcfülil. Aber sein Hauptberuf als
Profi-Fußballer steht da ganz klar
an erster Stelle, und das nimmt er
a u c h e r n s t . W e n n s e i n e F u ß b a l l o r -
karriere irgendwann vorliei ist.
wäre das langfristige Ziel, dass
man ihn hier und da mal im Renn
auto sieht. Ich hoffe aus s|H>rili-
cher Sicht aber, dass er dorn Fuß
ball noch lange erhalten bleibt.

Wie sieht jetzt ihre konkrete
Vorberei tung auf d ie WTCR-
P r e m l e r e n s a i s o n a u s ?
Ich b in e in harter Arbei ter, a lso
werde ich jetzt auch wieder sehr
hart arbeiten, um erfolgreich zu
sein. Ich werde Daten analysieren,
mit den Ingenieuren vom Team
zusammensi izen. w i r werden Vi
deoanalysen machen, ich werde
im Simulator sein, mein Fitness-

Programm ausweiten. Seit dem
A n r u f v o n S v e n s i t z e i c h a u c h
schon mal am Laptop und schaue
mir die Rennen vom letzten Jahr
an. So kann ich die Konkurrenten
s t u d i e r e n .

W a s e r w a r t e n S i e a l s o v o n
I h r e r e r s t e n S a i s o n ?

Egal wo ich in den letzten Jahren
gefahren bin. ich war immer bes
ter Gotf-Fahrcr. Ich finde, mit Tra
ditionen sollte man nicht brechen
(lacht). Spaß beiseite: Ich denke,
ich kann hierund da ein Highlight
s e t z e n - u n d v o r a l l e m b e i m
Heimspiel auf der Nordschleife
will ich ganz vorne mitfahren. ■

Wolf im Schafs petz; Gleich vier VW Golf GTi TCR starten in der WTCR 2019
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Tourenwagen | Hintergrund

Suporcars Australien

M e i s t e r h a f t e r S t a r t
N A C H R I C H T E N

Mit einem Doppelsieg beim
Auftakt in Adelaide legte
Scott McLaughlin einen
perfekten Start für den Ford
Mustang und fürs Unterneh
men Titelverteidigung hin.

Von: Michael Bräut igam

Die Konkurrenz von Holden,allen voran das Red-Bt i l l -
W e r k s t c a m , k a n n n o c h

von Glück reden, dass man zu-
mindest noch drei Podiumspliitze
aus den zwei Kennen mitnehmen
konnte. „Alle guten Mu.stang-
Fahrer wären vor uns gelandet,
wenn s ie es n ich t verbock t hä t
ten". gab Triple-Eight-Teanima-
nager Roland Dane zu Protokoll.
Er sprach darüber hinaus von
e i n e m „ i m i ä i r e n V o r t e i l " d e s
neuen Mustang. Der war Ix-i sei
n e m D e b u t e i n e M a c h t . S o w i e e s

de rneue Ho lden Commodore im
Jahr zuvor war. Da hatte Dane
übrigens noch der Konkurrenz

N A S C A R

Eine Macht: Scott Mcl„aughlin (Nr. 17) mit zwei Siegen beim Mustang-DebOt

dazu geraten, härter zu arbeiten,
statt s ich zu beschweren.

Nun steht im Holden- I jgcr
Arbeit an. McLaughlin ließ seine
zwei Siege fast spielerisch ausse
hen. Im ersten Durchgang hätte
es auch einen DJR-Penske-Dop-
pelsieg geben können, doch Pole-
M a n n F a b i a n C o u l t h a r d f a b r i z i e r

te einen Frühstart. McLaughlin
siegle vor deni Red-Ihill-Holden-
Duo Jamie VVhinciip und Shane
van Gisbergen. Das zweite Ren

nen nahm McLaughlin von der
Pole-Position in AngrifT. Zittern
musste er nur. a ls beim letzten

Stopp ein Schlagschrauber seinen
Dienst versagte. Trotzdem be
hielt er die Führung und gewann
vor Gameron Waters (Ford) und
erneut van Gisbergen auf P3.

Am Sonntag wurde es außer
dem kur ios: Der Ford von Chaz
Mosters wtirdc in einer Gelbpha-
sc in der Boxengassc umgedreht,
dahinter entstand ein Stau. ■

W T C R : C O R O N E L I M C U P R A

Tom Coronel komplett iert
das Quartett der Comtoyou-
Fahrer. Als zweiter Cupra-Pllot
neben Auröllen Panls kehrt
d e r N i e d e r t a n d e r z u s e i n e n

Wurzeln zurück. Von 2005 bis
2010 war Coronel in der WTCC
mit Fahrzeugen aus dem
Hause SEAT unterwegs. Damit
bleibt auch der zweite Platz im
A i f a - R o m e o - T e a m M u l s a n n e

w e i t e r v a k a n t .

B T C C : 3 e R - C O M E B A C K

Der amtierende Meister Colin

Turkington bekommt 2019 ein
neues Fahrzeugmodeil von
s e i n e m Te a m W S R b e r e i t

gestellt. Statt des BMW 1251
kommt bei der Meistertruppe
der 3301M Sport zum Einsatz.
Turkington holte 2009 mit
einem BMW 320sl seinen
ersten BTCC-Titel. Rob Collard
verlasst das Team in Richtung
Vauxhal l . Neu kommt Tom
Oliphant als dritter Mann ne
ben Andrew Jordan ins Team.

Penske feiert Vegas-Doppelsieg
Joey Logano fiat gemein
sam mi t Brad Kese lowsk i
für einen Doppelsieg der
Penske-Ford in Las Vegas
gesorgt- Damit nimmt auch
die Saison des Ti telvertei
digers nun Fahrtauf.

Von: Michael Bräut igam

Dritte Strecke, drittes Tcch-nikpaket- In Las Vegas
kam weitgehentl das Paket

von der Vorwoche in Atlanta zum
Einsatz, eisinials wurde jedoch
mit den neuen Luf tschächten an
der Front gefahren. Das sorgte ftir
d u r c h a u s u n t e r h a l t s a m e r e s R a

cing als noch eine Woche zuvor.
Allerdings auch für sehr kontrol
l i e r t e Ve r h ä l t n i s s e : A u ß e r a m
Ende der Stages gab es auf dem
O v a l i n d e r W ü s t e N e v a d a s k e i n e

einzige (!) Celbphase.
))ie erste Stage war dabei fest

in de r Hand von Kev in Harv i ck
(Ford). Der Polesetter hatte aber
immer so seine liebe Mühe, nach

den Stopps vom Boxenplatz weg
z u k o m m e n . A n s c h e i n e n d h a t t e
es am Boxenausgang viel weni
ger Grip als im Rest der Pitlane.
am Ende reichte es so nur zu P4.

E i n e n P l a t z b e s s e r s c h n i t t
Kyle Busch (Toyota) al). der sieg-
(ähig gewesen wäre - sich aber
n a c h e i n e r D u r c h l ä h r i s s t r a f e
wegen eines Boxenvergehens
ers t w ieder vora rbe i ten muss te .
Z e h n R u n d e n m e h r u n d e r w ä r e
wieder vorne dran gewesen.

Blaney früh Im Pech
S o a l s o m a c h l e n d i e P e n s k e - P i l o -

icn den Sieg imicr sich aus.
K e s e l o w s k i w o l l t e n a c h d e m T r i

umph in Atlanta gleich wieder
gewinnen. Doch Logano verwal
tete seinen kleinen Vorsprung
u n d w e h r t e a u c h d i e S c h l u s s a t
tacke Keselowskis ab. Saisonsieg
N u m m e r e i n s f ü r d e n T i t e l v e r t e i

diger. Auch Ryan Blaney als drit
ter Penske-Piloi haue ein Top-
5-Auto. musste aber wegen eines
gebrochenen Ventilschafts an die
B o x u n d v e r l o r b e r e i t s f r ü h i m
R e n n e n d r e i R u n d e n .■

Der Champion dreht auf: Joey Logano feiert seinen Sieg in Las Vegas

N A S C A R C U P S E R I E S

L a s Ve g a s / N e v a d a ( U S A ) G e s a m t w e r t u n g
3 . v o n 3 6 M e i s i e r s c h a f t s l ä u f e n n a c h 3 v o n 3 6 R e n n e n

1. Joey Logano (USA) F w d 1. Logano (Ford) I33F>unkte

Z Brad Keekmski (USA) Fc rd Z Haiv<:k(Foid) 131

1 KyteSusch(USA) Toyota 3. Härteln (Toyota) 127

A. Kevin Harvick (USA) Ford 4 . Ky. Busch (Toyota) 121

3. KuR Busch (USA) Chevroiei S Keseicuski (Ford) 115

6. RickyStenhousei-iUSA) Ford 6 . Larson (Chevrolet) 102

7. AiicAlmlroialUSA) Ford 7. Stenhouse Jr. (Ford) 9 9

a MartinTruexJr.(USA) Toyota 6 . Truex Jr. (Toyota) 9 8

9. Chase Elkott (USA) Ü t e v r a i e t 9- Jenes (Toyota) 9 8

10. Oenny Hamln (USA) Toyota iO. Ku.Busch(Chevrolel) 9 5
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A U e s k ö n n e r
25 Ausgaben MOTORSPORT aktuell
frei Haus plus Steckschlüsselsatz sichern!

M A N N E S M A N N
S t e c k s c h l ü s s e l s a t z
• 130-telliger Steckschlüsselsatz
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MotoGP J interview mit Fabio Quartararo
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Mi t se i nen Rundenze i t en
war der 19-jährige Fran
zose Fabio Quartararo
d ie Sensat ion des le tz ten
M o t o G P - V o r s a i s o n t e s t s .

I m M S a - i n t e r v i e w e r k l ä r t
d e r P e t r o n a s - Ya m a h a -
Pilot seine Entwicklung,

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Wie fühlen Sie s ich vor ihren i
e r s t e n M o t o G P - R e n n e n ?
Ich bin wirklich gliicklicii übe
d i e W i i u e r t e s t s . I c h k o n n t e z u
letzt mit gebrauchten Reifet
n a c h 1 4 R u n d e n n o c h i n i m e
eine gute Pace fahren. Wir müs
sen uns zwar noch we i te r ve r
b e s s e r n u n d d i e E l e k t r o n i k n o c l

we i te r ver fe inern , aber mi t de i r
E r r e i c h t e n k a n n i c h w i r k l i c h z u
frieden sein. Bei der Zeitenjagt
war ich wirklich schnell, und da
war in der Vergangenheit unset
Schwachpunkt.

Wa s h a t s i c h f ü r S i e w ä h r e n c
de r Win te r tes ts geänder t?
Als ich in Valencia zuerst aufdas
MoioGP-Motorrad gestiegen bin
war d ie e rs te Dev ise , zunächs t
nur nicht zu stürzen. Jetzt be
ginne ich langsam, mich an das
Motorrad zu gewöhnen, tind ich
kann mein Hi rn für e ine Runde
ausschal ten und dann eine sehr
schne l le Runde fah ren . Das i s t
der größte Unterschied zwischen
Valencia und jetzt. Wir müssen
n a t ü r l i c h n o c h w e i t e r a r b e i t e n ,
aber ja. wir haben große Schritte
gemacht.

S ie schaffen es ta tsäch l ich ,
d i e s c h n e l l e n R u n d e n z u f a h -

o
Fabio Ouartararo

Geburtstatg: 20.04.1999
Geburtsort: Nizza (F)
H e r k u n f t s l a n d : F r a n k r e i c h

K A R R I E R E
2013: CEV Moto3, Honda (1.)
2014; CEV Moto3. Honda (1.)
2015: Moto3-WM, Honda (10.)
2016: Moto3-WM, KTM (13.)
2017: Moto2-WM. Katex (13.)
2018: Moto2-WM, Speed Up (10.)
2019: MotoGP. Yamaha

H o b b y s
M o t o c r o s s . M o u n t a i n b i k e
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„Jeder der vier MotoGP-
R o o k i e s I s t s e h r s c h n e l l "
ren, indem Sie ihr Hi rn ab
s c h a l t e n ?

Ja.gL'nau. Aber dazu gehört auch,
dass wir bereits in Malaysia bei
der Zeitenjagd im Vergleich zu
Jerez und Valencia einen kleinen
Scliritl geinaclil hatten. In Valen
cia habe ich noch zwei oder drei
Runden gebraucht, bis ich den
Rhythmus hatte, beim letzten
Test in Ka ta r konnte i ch immer
bereits in der ersten Runde ziem
lich schnell faliren. So mu.ss icli
auch in der (iuali fahren. Has
liaben wir beim Testen geübt,
und dabei sind richtig schnelle
Runden herausgekommen. Am
zweiten Testtag in Katar habe ich
es zum ersten Mal probiert, dass
ich einen neuen Reifen reinge
macht und mein Hirn abgekop
pelt habe. Dabei habe ich drei
schnelle Runden gefahren, ganz
allein, ohne jemanden hinter
h e r z u f a h r e n .

Wie war ihre Rennpace?
Ziemlich gut. Ich bin 14 Runden
alleine gefahren, das war ziem
lich schwier ig. Trotzdem war
meine Pace nicht schlecht. Aber
k l a r : W i r m ü s s e n u n s e r e P a c e
nocli weiter steigern, zwei oder
d r e i Z e h n t e l . I c h m u s s a b e r

a u c h m i t d e m b i s h e r E r r e i c h t e n

zuf r ieden se in .

Ist es hier schwieriger, über
s o e i n e D i s t a n z d i e K o n z e n
t r a t i o n a u f r e c h t z u e r h a l t e n
a l s a u f e i n e r M o t o 2 ?
Ja. ganz klar. Auf so einer langen
G e r a d e n w i e i n K a t a r h a t m a n a u f

der Moto2 Zeit, sich auszimihen.
M i t d e r M o t o G P k o m m t m a n a u s

t i e r l e t z t e n K u r v e , z i e h t n a c h
rechts und dann nach l inks, und
man ist sclton am Bremspunkt
angekommen. Man hat keine
Ze i t , s ich auszuruhen. Wi r s ind
den Longrun mit einem Carclio-
Sensor gefahren, um meinen Puls
z u m e s s e n , u n d d e r w a r i m
grünen Bereich. Dabei waren
m e i n e A n n e n . a c h z w e i e i n h a l b
Testtngen bereits ein wenig steif.
A b e r a n s o n s t e n b i n i c h w i r k l i c h

appy über meine physische
■n d i t i o n .

^ s e h r h a b e n S i e s i c h f a h -
s c h v e r b e s s e r t ? W i e v i e l

konn te be i de r Abs t immung
v e r b e s s e r t w e r d e n ?
Ich habe mich von Tag zu Tag auf
d e r B r e m s e v e r b e s s e r t . D a n n h a

ben wir sehr viel mit gebrauch
ten Reifen gearbeitet, und da
h a b e i c h a u c h v i e l v e r s i a n d e n .
Wenn wir dann einen neuen Rei
fen reingemacht haben, war ein
Sprung zu spüren. Dass wir dabei
gleich den ganzen Unterschied
beim Grip spüren, zeigt, dass wir
es richtig gemacht haben.

„Jorge Lorenzo und
jeder andere, der
a u f d e r Ya m a h a
schnell war, beweg
te sich ganz sanft
a u f d e m M o t o r r a d .
Das I s t auch me in
n a t ü r l i c h e r F a h r s t i l . "

Fabio Oua'türaio

W a s f e h l t I h n e n n o c h b e i m
F a h r e n ?
Das ist schwer zu sagen. Ich ver
bessere mich einfach ständig auf
dem Molonad und denke, dass sich
dieser Prozess noch eine Weile fort
setzen wird. Es kommt sicher noch
etwas auf der Bremse, etwas beim
Aufr ichten des Motorrades, beim
Beschleunigen, also beim ganzen
P a k e t . W i r m ü s s e n e i n f a c h n o c h
a l l e s v e r b e s s e r n . U n d i c h d e n k e ,

i c h w e r d e e r s t n o c h e i n M o t o G P -

R e n n e n b r a u c h e n , u m v o l l u n d
ganz zu verstehen, was n(x:h fehlt.
Das Hingt heim Start an. Natürlich
haben wir Sintis geübt. Alwr da
war ich alicine. und das macht die
Sache leicht. Wenn al le Motoren
um eineti hentm brüllen, und alle
a l s E r s t e r z u r e r s t e n K u r v e k o m
men wollet i . ist das eine andere
S a c h e . U n d e r s t w e n n m a t t d a n n
ein ganzes Wochenende von FPl
ü b e r F P 2 b i s z u m R e n n e n e r l e b t

hat. wird k lar, was ein MotoGP-
R e n n w ü c l i c n e n d e u n d e i n M o t o -

G P - R e n n e n w i r k l i c h i s t . D a r a u f
m ü s s e t i w i r n o c h b i s z u m 1 0 .
März war ten . Aber i ch kann es
kaum erwarten, dass ich dann auf
d e m G r i d s t e h e .

K o n n t e n S i e w ä h r e n d d e r
T e s t s m a l a n d e r e n h i n t e r
h e r f a h r e n ?
D ie me i s te Ze i t wa r i ch a l l e i n ,
aber ich bin zum BeLspiel mal jack
Miller hittlerhcrgefnltrcn. wenn
auch nicht ganz in .seiner Niihe.
Ic l i war auch mal h i t i ter At idrea
D o v i z i o s o u n d D a n i l o P e t n i c c i .
Ich habe bei allen etwas gelernt.
Ich habe dort auch gesehen, dass
die Duc.itis mit einem ganz ande
ren Fahrsiil bewegt werden müs
sen. Sie bremsen weiter herunter,
aber die Beschleunigung ist völlig
a n d e r s . I c h m ü s s t e e i n e r Ya m a h a

h i n t e r h e r f a h r e n , u t n z u s e h e t i .
wie die anderen sie bewegen.

S i e h a t t e n i n d e r M o t o 2 e i n e n
sehr e igenen Fahrst i l . Passt
d i e s e r z u r Y a m a h a ?
Ich erinnere mich, als ich in der

Vergatigenheit Jorge Lorenzo auf
der Yamaha gesehen habe. Er be
wegte sich ganz sanft auf dem
M o t o r r a d . A u f d i e s e m M o t o r r a d
bemüht sich jeder, so sanft wie
möglich zu fahren. Jeder der mit
der Yamaha schnell war. war ag
gressiv. dabei aber sanft. Ich ver
suche. In jeder Bewegung sanft zu
sein, und das ist mein natürliclier
Fahrstil. Wenn ich ganz sciinellc
Runden fah re , b in k l ) v ie l l e i ch t
etwas aggressiver, da fühlt es sich
auch etwas weniger natürlich an.

Es s ieht so aus, a ls würde
d e r K a m p f u m d e n „ M o t o -
G P - R o o k i e d e s J a h r e s " f ü n f
P l ä t z e w e l t e r v o r n e I n d e r
M e i s t e r s c h a f t s t a t t fi n d e n ,
a l s z u n ä c h s t e r w a r t e t .

Der _Rt)okic des Jahres" wird
diesmal wirklich hart umkämpft
sein, jeder von uns ist schnell.
Das ist aber gut. Einen harten
Kampf zu hiiben. ist immer gut.
Und in unse re r k le inen Me is i c r
schaft wird Jeder sein Bestes ge
ben. um Erster zu werden.

H a t s i c h i n F r a n k r e i c h e t w a s
v e r ä n d e r t , s e i t d e m Z a r c o
u n d S i e I n d e r M o t o G P s i n d ?
Wir sind Jetzt zwei Fahrer in der
MotoGP. lind es ist mit Canal Plus
e in neuer Fernsehsender dabe i ,
der recht bekannt ist. leb denke,
es werden mehr Leute d ie Ren
nen verfolgen. Ich glaube also,
dass wir eine aufsteigende Ten
denz haben. Johann und ich ver
suchen, das Ansehen der MotoGP
i n F r a n k r e i c h z u v e r b e s . s e m .
d e n n w i r w i s s e n , d a s s s i e i n
Frankreich nicht zu den ))opu-
lärsten Sportarten zählt.

W a s e r w a r t e n S i e v o n I h r e m
e r s t e n M o t o G P - R e n n e n ?
Ich kann es kaum noch erwarten,
d a s s C S s o w e i t i s t . I c h w i l l d a s
erste Rennen aber so nihig wie
möglich angehen imd wenig an
die Position denken, sondern nur
an die Arbeit, die wir erledigen.
Wenn wir es so machen wie an
den letzten drei Tesitagcn. wird
d e r R e s t v o n s e l b s t k o m m e n .

Was wäre in diesem Jahr, ab
g e s e h e n v o m R o o k i e - T i t e l ,
ein gutes Ergebnis für Sie?
Unser Ziel für diese Saison .sind
m i n d e s t e n s G O P u n k t e . W e n n e s
mehr werden, wäre das perfekt. ■

Fablo Quartararo auf der Yamaha M1: In Katar die Erleuchtung gehabt
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MotoGP I Hintergrund

Quartararo
m i t d e n S t a r s
Der letzte Testtag vor
dem WM-Auftakt spülte
die Favoriten wieder an die

Spitze, Doch auch ein
Rookie gesellte sich zu
ihnen - das Feld ist sehr
dicht zusammengerückt.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Die Zeichen standen garnicht gm, bevor der letzte
Testtag der MotoGP in

Doha begann, l i in Sandsturm
wehte über die Strecke, das ganze
C i i n i m i , d a s d i e F a h r e r i n d e n
vorhergehenden zwei Tagen auf
getragen hatten, wurde wegge-
scliinirgelt. Dazu füllte der feine
Staub die Poren des Asphalts.
Doch der Sturm legte sich recht
zeitig. und es war erstaunlich,
w e l c h s c h n e l l e R u n d e n z e i t e n
b a l d h e r a u s k a m e n .

Als auf die Zeilen gedrückt
wurde, katapultierte sich zuerst
Rookie Joan Mir an die Spitze.
Dann waren bald d ie bekannten
N a m e n w i e d e r o b e n , m i t e i n e r
großen Überraschung dazwi
schen: Fabio Quartararo. der am
Vortag mit der drittschnellsten
Zeit bri l l iert hatte, kletterte noch
einen Platz weiter hoch.

Maverick Vinaics krönte seine
schnelle Pace mit der schnellsten
Zeil, und plötzlich waren auch
Valentino Rossi, Marc Märcjuez
und Jorge Lorenzo wieder da. Pol
Espargarö fuhr mit der KTM als
Achter b is aufeinc halbe Sekun
de an die Bestzeit heran.

A l s e s d a n n k ü h l e r w u r d e ,
purzelten nicht mehr die Zeilen,
sonde rn d ie Fah re r. Be i Honda
gleich alle vier. .Zumindest habe
ich meine Schuller jetzt getestet,
beim Stürzen ist sie fest', stellte
Marc Märquez mit seinem ge
wohnten Grinsen fest. .Dazu hat
ten wir auf die-ser Strecke, von
der wir wissen, dass sie zu einer
unserer schlechtesten gehört,
eine recht gnie Pace. Aber wir
sind auch gewann. Als es kühler
wurde und die Luftfeuchiigkeit
stieg, sind alle vier Honda-Fahrer
übers Vorderrad gestürzt. Jetzt
m ü s s e n w i r d i e D a t e n a u s w e r t e n .
Dann sollten wir so gut vorberei

te t . se in , w ie es d iesen Win te r
über möglich war."

Sein Team kollege Jorge lx)ren-
zo konnte in se iner schne l l s ten
Runde erstaunlich gut den An
schluss finden. .Wir haben lange
nichts an der Abstimmung geän
dert. ich wollte erst einmal ein
Gefühl für das Motorrad haben",
so Lorenzo. . In den le tz ten an
derthalb Tagen haben wir dann
am Setup gearbeitet, das hat uns
ein ganzes Stück nach vorn ge
bracht. Wenn wir so weiterarbei
ten. könnten wir gar nicht so
schlecht aussehen."

Dass die Ducatis bei i ler Zei
tenjagd nicht mitgegangen sind,
hatte einen guten Grund. Danilo
P e t r u c c i u n d A n d r e a D o v i z i o s o
h.ittcn mit Gigi Dall'lgna eine
Arbeitsweise ausgearbeitet, die
noch niemand zuvor gemacht
h a t : S i e f u h r e n z u s a m m e n a u f
e i n e R e n n s i n i u l a t i o n r a u s . Z u

nächst fuhr Dovizioso vorneweg,
dann übernahm Petrucci. .Andrea
b e k a m P r o b l e m e m i t s e i n e m V o r
derreifen. Ich bin sehr glücklich,
dass ich bis zum Schluss völlig
problemlos mit meinen Reifen
war", sagte Petrucci.

Dov i z ioso w i r k te zwar e twas
nachdenk l i ch , konnte der S i tua
t i o n a b e r a u c h v i e l C t i i c s a b

gewinnen. .Wir müssen das, was
wir hier gelernt haben. g\il stu
dieren, und dann sol l ten wir ein
besse res Rennwochenende h .a -
ben". so der Ducati-Werkspilot,
. D i e R e n n s i m u l a t i o n , d i e w i r
gemacht haben, war viel sinn
voller. als wenn jeder allein ge
fahren wäre . So kommt man in

richtige Rennsituntionen. und
w i r k o n n t e n u n t e r s c h i e d l i c h e

Reifenstrntegien ausprobieren,"
Maverick Vinaics. der die Best

zeit fuhr, flog mit zufriedener
Miene nach Hause. „Uns fehlt es
zwar weiter an Beschleunigung
und Topspectl. aber ich kann
jetzt so viel in den Kurven gut
machen . dass i ch l e i ch t w ieder
d r a n k o m m e " , f r e u t e s i c h V i n a
ics . .Wenn w i r am Wochenende
noch etwas Grip finden, sind wir
be re i t . I ch f üh l e m i ch au f dem
Motorrad wohl, bin fit, und auch
wenn wirnoch ein paar Testtage
mehr gebrauchen könnten, bin
i c h s e h r z u v e r s i c h t l i c h . " ■

Maverick VI Aales: Nicht nur In der Pace. sorxJetnauch bei der Zeltenjagd Schnellster

Fablo Quartararo: Oer Rookie war die Überraschung des Tests schlechthin

Marc Märquez: Wieder zur alten Stärke zurückgefunden, aber dann gestürzt

ERGEBNISSE
MotoGP-Test Losail (Q). 25.0Z2019. Bestzelten

F a h r e r M o t o r r a d Z e i t R u n d e n

1. Maverick Vlfiales{E) Yamaha Y2R-Mi 1.54,208 5 0

2. Fablo Quartararo (F) Yamaha YZR-Ml 154.441 4 8

3. Marc Märquez (E) Honda RC 213V 1.54.613 5 3

4 . Valentino Rossl(l) Yamaha YZR-Ml 1.54,651 3 8

5. Jorge Lorenzo (E) Honda RC213V 1.54,653 3 3

6, Franco Morbidelll (1) Yamaha YZR-Ml 1.54,660 61

7. PotEspargarä (E) K T M fi C i e 1.54,770 37

8 . TakaakI Nakagam (J) Honda RC2I3V 1.54.789 5 0

9 , Oanilo Petrucci (1) Ducat lDI6GP19 1.54.818 4 3

10. Jack Miller (AUS) 0ucat lDI6GP19 1,54.051 4 7

11. Alex RIns (E) SuziAIGSX-RR 1.54.852 41

12. Joan Mir(E) Suzuki GSX-RR 1,54.997 3 8

13. Francesco 6agnaia(l) Ducat i016GPia 1,55,074 4 7

14, Tito Rabat (E) Ducat l016GPI8 1.55Z29 6 6

l a Andrea Dovizioso (1) 0uca t lD I6GP ]9 1.55 i33 5 0

16. Andrea lannone (1) AprtbaRS-Q* 1-55J43 39

17. Cai Crutchlow(GB) Honda RC 213 V 1.55.690 3 9

IS. Miguel Ollvelra(P) KTM RC16 1-55,773 20

19. Aleix Espargaro (E) ApriliaRS-GP 155,814 5 4

20 . Bradley Smith (G8) ApriliaRS-GP 1.56.072 3 8 -

21. K^el Abraham (CZ) Ducat iD16GPI6 156,121 5 0

22. Johann Zarco(F) K T M R G b 1.56,162 42

23. HafizhSyahrin(MAL) KTMRC16 1.56,971 42

3 2 M O T O R S P O R T a k t u e l l 1 2 1 2 0 1 9
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W l n t a r v l t t

b a w e g t - n e u « r

M o t o r, n e u e s
F a h r w e r h

Wer ist bereit für die Saigon?
Die Tests sind beendet,
die Saison beginnt.
Aber was is t über den
Winter erledigt worden,
und wie sehen d ie Krä f te
v e r h ä l t n i s s e a u s ?

Von: Neil Spalding

Bei einem Test sind keineanderen Fahrer da. die ei
n e n ü b e r h o l e n o d e r d i e

ü b e r h o l t w e r d e n m ü s s e n . A l ) e r
es gelioil mehr dazu, als mir
sc'l inell zu sein, um ein Rennen
zu gewinnen.

M a v e r i c k V i n a l e s w a r d e r
Schnellste bei den Tests, er konn
t e a b e r a u c h d u r c h s e i n e R e n n -

pacc beeindrucken. Sein Motor
r a d h a t e i n e n n e u e n R a h m e n u n d

eine neue Motorabst imiming.
bazi i hat er mit Estehan Garcia

s e i n e n C r c w c h i e f . m i t d e m e r
M o t o 3 - W c l t m e i s i c r w u r d e , w i e
der. Er beklagte sich weiter über
Mangel an Grip und zu wenig
Leistung und verlangt nach noch
mehr Kurvenspccd. Die Frage ist,
ob man Inder Lage sein wird, die
Abstimmung so hinzukriegen,
dass die Reifen den nötigen Edge-
Grip bis zum Schluss liefern. Da
für muss Vihaies möglicherweise
n e u e L i n i e n fi n d e n u n d s e h r
s a n f t f a h r e n .

Va lent ino Ross i war am le tz
ten Testtag Vicrtschnellster mit
e i n e m M o t o r r a d . d a . s w i e d a s
2 0 1 8 e r F a h r w e r k m i t d e m n e u e n
M o t o r a i i s . s a h . E r f ü h l t e s i c h
n ich t w i rk l i ch komfor tabe l . .A Ik t
vielleicht gibt es das Gefühl, das
er sucht, nicht mehr. Das würde
den jüngeren Vinales zur Num
mer 1 bei Yamaha machen. Doch
Ross i l i e f e r t bekann t l i ch immer
am Sonnlagnachmittag.

Marc Mnrc|uez hatte zwar die
drictschuellste Zeit, die Frage ist
aber, ob seine Schüller bereit ist.
Er braucht eine gesunde Schulter,
u m w i e e i n e K a t z e ü b e r d a s M o -

toirad zu gleiten und die Brems
kräfte abzustützen. Auch Lorenzo
i s t v e r l e t z t u n d k o n n t e s i c h n i c h t

auf das Motorrad umgewöhnen.
Er mag aber Katar, das könnte ihm
beim Auftakt entgegenkommen.

Wenn Di ical i auch am letzten
Tag nicht an der Spitze dabei war.
haben sie sehr viel getestet und
viele neue Ideen durchprobiert.
Man hatte das Gefühl, dass sie bei
d e r u n b e r e c h e n b a r e n S t r e c k e z u m

Schluss nicht zu sehr pushen woll
ten. um die Fahrer kurz vor dem
WM-Auftakt nicht zu gefährden.

Neue Favo r i t en?
Alex Rins war während des ge
s a m t e n W i n t e r s s e h r s c h n e l l .

S u z u k i h a t b i s z u m S c h l u s s z w e i

M o t o r v a r i a n t e n u n d m i n d e s t e n s
z w e i R a h m e n m i t e i n a n d e r v e r

glichen. Die Blauen könnten eine
neue Macht in der MctoGP wer
d e n .

Bei KTM hat Pol Espargarö
mit seiner schnellsten Runde ge
zeigt. wozu das Motorrad in der
I.age ist. Dafiir hat es Johann
Z a r c o s c h w e r m i t d e r R C 1 6 .

AuchTech3 versuch t , v ie l Yama
ha-Wissen in die Entwicklung
h ine inzubr ingen. Migue l O l i -
v e i r a w a r s e h r s c h n e l l . e s k ö n n t e
s i ch fü r Za rco l ohnen , s i ch m i t
se inem a l ten Crewchie f Guy
C o u l o i i z u u n t e i ' l i a l t e n .

Apriiia hat zwar viele Runden
abgespult, sie waren am Ende
aber weit weg von der Spitze.
Stellt sich die Frage, ob sie etwas
gefunden haben, das sie im
Rennen nach vorne bringt. Am
W o c h e n e n d e w e r d e n w i r e i n e
A n t w o r t b e k o m m e n . ■

Ducati tiat viel probiert und es nicht für nötig gehalten, auf Zeiten zu drücken Die große Frage: Wird Marc Märquez seine Schulter kompensieren können?
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M o t o 2

Neue Zeitrechnung wird eng
Gresin i -P i lo t Sam Lowes
dominier te den le tz ten Test
v o r d e m W M - A u f t a k t .
Aber eines ist klar; Die
Moto2 wird in ihrer neuen
Ära noch umkampfter.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Dasfängtjaguian; 19Fahrerlagen in Ix>sail innerhalb
von e i ne r Seknn t i e , unc i

(las hei einer Kundentängc von
knapp 5 ,4 K i lomeiern . Dazu
wnixlen trotz nicht optimaJer
IkHÜngiingen sämtliche bishe
rigen Streckenrekorde aiisgcf-
löscht, denn nicht weniger als elf
F a h r e r w a r e n s c h o n b e i m Te s t

schneller als Jonas Folger bei sei
nem (iiiali-Rekord im Jahr 2016.

Sam Lowes war dabei standig
vo rn . .W i r s i nd e ine Renns imu
lation gefahren, und auch dort
war ich schnel l" , f reute sich der

28-jährige Brite. .Ich fühle mich
auf a l ten und auf neuen Rei fen
gleichermaßen wohl. F.s i.st die
beste Ausgangsbasis für die Sai
son. die ich nur haben kann."

D e n l e t z t e n Te s t a b s c h n i t t b e

e n d e t e M a r c e l S c h r ö t t e r a l s
Schnel lster, der hUact-Kalex- l ' i lo l
zeigte, dass sich die akrihische
A r l H . ' i t s e i n e s T e a m s ü b e r d e n
Winter ausgezahlt hat. mit dem
Speed, mit dem er schon letztes
Jahr in der zweiton Saisontiäifie
b e e i n d n i c k e n k o n n t e . . W i r s i n d
Sch r i t t f ü r Sch r i t t immer we i te r

nach vorne gekommen, ohne ir
gendwelche verrückten Aktionen
zu starten", freute sich Schrötter.
.Me in Gefüh l au f dem Motor rad
h a t s i c h e n o r m v e r b e s s e r t , s o
macht das Fahren richtig Freude.
I n d e r l e t z t e n S e s s i o n k o n n t e n
wir dann ncxh einmal einen klei
n e n S c h r i t t v o r w ä r t s m a c h e n ,
m i t d e m i c h m i c h n o c h w o h l e r
gefühlt habe, gerade mit ge
brauchten Reifen. Deswegen bin
ich ziemlich happy und konnte
a m S c h l u s s m e i n e s c h n e l l s t e Z e i l
f a h r e n . S o k a n n m a n d e n T e s t

b e e n d e n . "

Tom Lüthl ganz vom dabei
Sein Tcamkollcge Tom Lüihi hat
te den ganzen Winter hindurch
v e r s u c h t , i n d e r n e u e n M o t o 2

alles durchzuprobieren und zu,
analysieren. Wie er es vorher
gesagt hatte, wurden seine Zeiten
immer besser, je näher das Test
ende heranrückte. Mit der zweit
besten Zeit der drei Testrage hat
s i c h d e r S c h w e i z e r b e i s e i n e r
Moto2-Rückkehr ganz in den
Kreis den Favoriten gehoben.
.Wenn ich auf alle Tests der Vor
sa ison zurückschaue, haben wi r
wirklich viel gelernt", freute sich
der 32-Jähi ige. -Wir verstehen
jetzt, wie das Motori'ad funktio
n i e r t u n d w a s e s b r a u c h t , u m
s c h n e l l d a m i t z u s e i n . I c h b i n
sehr happy, dass ich jetzt zum
Abschluss der Tests auch mit den
Ri indenzei ten wei ter oben dabei
war. Die Arbeit hatte immer Tojv
Qualität, lind ich glaube, dass

Da geht was: Tom Lüthi hat sIchzumEndederTestzett zum Favoriten gesteigert Angriff zum Schluss: Marcel Schrötter war in der letzten Testphase Schnellster
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E R G E B N I S S E

F a h r e r M o t o r r a d Z e i t R u n d e n

l . Sam Lowes (6B) Kalex 158,439 139

2. TomLüthl(CH) Kaiex 1.58,663 139

3. RernyGaidnerlAUS) Kalex 1,58.755 127

4. AugustoFemändez(E) Kalex 158.757 128
5. Maicel SchrotterlD) Kalex 158.767 155

6. Xavi Vierge (E) Katex 1 5 8 5 8 0 155

7. Jorge Mavaito(E} Speedup 158.923 160

6. AlexMäiquez(E) Kalex 1.58.948 155

9. Luca Mailnl(l) Kalex 1.50.980 161

10. Brad Binder <ZA) KTM 1.58,999 149

11. Jorge Martin (6) KTM 159,039 156

12. Iker Lecuona(E) KTM 1,59,200 162

13. Mcol6Buiega(l) Kalex 159,226 162

14, Telsuta Nagashima (J) Kalex 1,59,306 106

15, Bo Bendsneyder (NL) ITTS 1.59508 141

16. Lorenzo Baldassarri (1) Kalex 159525 157
17. Andrea Locatelli (!) Kalex 159535 148

16. Enea Bdstlanlnl(l) Kalex 159551 120

19. Fabiodl6lannantonio(l} Speed Up 1.59,407 157
20. Somklat Chantra(T) Kalex 159,734 137

21. Simone Corsi(l) Kalex 1,59,829 147

22. Khairul Idfiam Pawi (MAL) Kalex 2.00,148 114

23. Jesko Raffln (CH) NTS 2.00534 116

24. Joe Roberts (USA) KTM 2.00,414 163

25. Jake Dixon (66) KTM 2.00.495 134
26. Dominique Aegerter (CH) MV Agusta Z00.546 181

27 Lukas Tulovic(D) KTM 2.00.725 150

28. Marco Bezzecchi(l) KTM 2.00,921 III

29. PtiillppOttl(D) KTM 2.01,337 146
30. Stefano Manzi(l) MV Agusta 2.01,564 132

31. Xavior Cardelüs(E) KTM 2.01,656 153
32. Dimas Ekky Piatama (Rl) Kalex 2.01,824 166

uns das l'iir iliir Saison viel helfen
wird. Iis ist jelzi aber audi genug
m i t T e s t e n . W i r s i n d b e r e i t f ü r
die Saison, es kann losgehen.'

Noch viel ZU lernen
l'hilippült) spulte auf der Tccli3-
KTM an den drei Tagen 146 Run
den ab. konnte aber nicht ganz
zufrieden sein. .Am zweiten Tag
k o n n t e n w i r u n s e t w a s v e r b e s

sern. aber zum Schluss war das
einzig Positive, dass wir unsere
Zei ten konstant fahren konnten.
Ich habe neue Dinge probiert,
w i e d i e l l i n t e r r a d b r e i n s e i n
K e d i t s k u r v e n z u b e n u t z e n .
Aber was ich vermisst habe, war
eine Zeitverbesserung", übte der
M o t o 2 - R o o k i e S e l b s t k r i t i k .

L u k a s T u l o v i c w a r s e c h s Z e h n -

t e l s e k u n d e n s c h n e l l e r a l s s e i n

Markenko l lege , jedoch auch
nicht ganz zufrieden. .Icli war
nicht ganz so sclinell. wie ich
vorher insgeheim spekuliert hat
te". gab der 18-Jahrige zu. -Wäh
rend der zweiten Session haben
wi r e ine Renns i inu la t ion ge
m a c h t . u n d m i t d e r b i n i c h i m
Großen und Ganzen zu f r ieden. "

Dominique Aegerter war der
fleißigste aller MotoZ-l'ahrer
und spulte mit der MV Agusta
Moto2 181 Runden ab, zur Spitze
f e h l t e n i h m z u m S c h l u s s z w e i
S e k u n d e n .

Jesko Raffln war kurzfristig
für Steven Odendaal eingeflogen
w o r d e n u n d a r b e i t e t e a n d e n

verbl iebenen zwei Tagen 116
R u n d e n a b . ■

M o t o 3

Fenati wieder ganz vorn
R o m a n o F e n a t i w i l l s e i n e

Rückkehr in d ie Moto3 von

ganz oben beginnen und
w a r Te s t - S c h n e l l s t e r. A r ö n
Cane t war schne l l s te KTM.

D.iss er schnell ist. hatte erschon lange unter Beweis
gestellt. Bereits bei seinem

WM-Debiil vor sieben Jahren hatte
Romano l'enali in Katar als Zweiter
auf dem l'orlest gestanden, bevor er
drei Wochen später in Jerez seinen
ersten GP-Sieg errang. Doch nun
fängt der mittlerweile 23-jährigc
Italicner nach seinen Eskapaden,
derctwegen er zwischenzeitlich
ohne l-izenz war. wieder ganz von
vorn an. Beim letzten Vorsaison-
Test zeigte sich Fenati unglaublich
stark, fiihne fast alle Sitzungen an.
a n d e n e n e r t e i l n a h m u n d b e e n d e

te den Test an der Spitze, mehr als
eine hal lK ' Sekunde vor seinem
Teamkoilegen Tony Arbolino. .Wir
sind bereit fur das Rennen", zeigte
sich Fenati zufrieden. .Wir haben
alle mbgliciien Reifen durchpro
biert uiui sind nun l>esiens gewap]>
net. Aber wie wir wissen, ist die
Moio3 eine schwierige Klasse, da
kann alles passieren."

N o c h m e h r a l s d i e M o t o 2 - P i l o -

t e n w u r d e n d i e l e i c h t e n M o t o 3 -

E R G E B N I 5 S E

Kenner vom starken Wind gebeu
telt. daher beließen es die meisten
Fahrer bei weniger Testrunden
als üblich. Dabei zeigte sieb eine
l e i c h t e H o n d a - D o m i n a n z .

Ob die KTMs unter Rcnnbedin-
gungcn ein Gleichgewicht herstel
len können, muss sich noch zei
gen. Arön Cinet vom gemein
samen Team von Peter Öttl und
Max Biaggi war dabei Schnellsicr
der KTM-Piloien. .Nach fünfjah-
r c n a u f H o n d a b r a u c h t e e s e t w a s

Zeit, um mich an die KTM zu ge
wöhnen". gab Ginei zu. .Vor al
lem ist das Vorderradgefüiil sehr
un te rsch ied l i ch . Aber w i r l i aben
eine gute Lösung gefunden, und
i c h fi i h l c m i c h b e r e i t , u m d a s
Podium zu kämpfen."

Die Prüstel-Piioten Jakub Korn
feil und Filip Salac belegten die
Plätze 18 und 24. . Im Lauf der

Tage haben wir unsere Rundcn-
zc i l en deu t l i ch ve rbesser t , abe r
leb liatte gehofTt. mit unserer
KTM hohe 2 .05er Ze i len fahren
zu können", gab Kornfeil zu. .Ich
d e n k e d a s M o t o r r a d h a t n o c h
mehr Potenz ia l , aber le ider b in
ich heute am Ende des Tages ge
stürzt. Ich freue mich sehr .auf die
k o m m e n d e W o c h e , a u c h w e n n
wir in den Zeitenlisten nicht ganz
o b e n s t e h e n . " ■ I P

M o t o 3 - Te s t L o s a l l ( Q ) . 0 1 . - 0 3 . 0 3 . 2 0 1 9 . B e s t z e i t e n

F a h r e r M o t o r r a d Z e l t R u n d e n

l Romano Fenati (1) Honda 205585 6 6
2. Tony Arbolino (1) Honda 2,05,515 9 6

3. Arön Canet (E) K T M 2 0 5 , 6 5 3 115

4 . Lorenzo Dalla Porta (1) Honda 205,771 119
5. NiccolbAntonelli (1) Honda 2.05,792 107

6. John McPhee(GB) Honda 2 0 5 , 8 9 9 97

7. Marcos Ramirez (E) Honda 2,06.030 130

8, TatsukI Suzuki (J) Honda 2.06.090 97
9. Dennis Foggia(l) KTM 206,199 137

10, CelestlnoVietti(l) KTM 2O65Q0 178

V i e l z u l e r n e n : L u k a s T u l o v i c w i l l i m R e n n e n n o c h b e s s e r s e i n a l s b e i m Te s t
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MotoGP i Vorschau auf die WM-Saison

G e n e r a t i o n e n k o n fl i k t
Die etablierte MotoGP- kämpften Moto2 gestahlt Speed gefunden hat. Noch neue Generation noch
Elite bekommt es mit einer in die Königsklasse aufge- sind die MotoGP-Stars halten? Und wie gehen
Generation von Jünglingen stiegen ist. und die über vorne-doch wie lange sie die wohl härteste aller
zu tun. die aus der hart um- den Winter zu erstaunlichem können sie sich gegen die MotoGP-Saisons an?

DREI FRAGEN AN MARC MÄRQUEZ r . .
D R E I F R A G E N A N A N D R E A D O V I Z I O S O

S I N D S I E N U N

BEREIT FÜR
D I E S A I S O N ?

J a . n a c h d e m
letzten Testtag
f ü h l e I c h m i c h n u n

bere i t , i n d ie neue Sa ison zu

s t a r t e n . I c h f ü h l e m i c h n o c h
nicht hundertprozentig, auch
nicht In Verbindung mit dem
Motorrad, aber ich starte doch
mit einem guten Gefühl. Wir
m ü s s e n d i e U m s t ä n d e n o c h

v e r s t e h e n l e r n e n . N o r m a l e r

w e i s e w a r K a t a r i m m e r e i n e

Strecke, auf der wir Probleme
h a t t e n , u n d w i r s i n d t r o t z a l l e m

v o r n e m i t d a b e i .

K O N N T E N S I E A N D E M

M O T O R R A D A L L E S

D U R C H P R O B I E R E N ?

Wir sind mit allem durchge
kommen. was wir auf dem

Zettel hatten, auch wenn der
letzte Testtag alles andere als
opt imal war. Normalerweise
f a h r e i c h m i t d e m h a r t e n Vo r

derreifen. Es war aber so kalt,
dass ich damit keinen Longrun
gewagt habe, weil es zu gefahr
lich war. Am ersten Tag waren
wir eine Sekunde zu langsam,
doch d ie haben w i r i n den d re i

Testtagen aufgeholt. Außerdem
ist bei den Tests immer jeder
schnell, well er viel Zeit hat. sich
v o r z u b e r e i t e n . D a s w i r d b e i d e n

Rennen ganz anders aussehen.

WIE FÜHLEN SIE SICH
K Ö R P E R L I C H ?
ich muss zugeben, dass ich
n o c h n i c h t ü b e r d i e v o l l e D i s

tanz gegangen bin. aber ich
f ü h l e m i c h t r o t z d e m b e r e i t .

Ich bin am letzten Testtag 53
Runden gefahren.

WIE FÜHLEN SIE
S I C H I M H I N

B L I C K A U F D E N

S A I S O N S T A R T ?

U n s e r l e t z t e r

Testtag hat nicht
unseren wirkl ichen Leistungs
stand reflektiert. Die Bedingun
gen hatten sich so verändert,
dass wir nicht unser ursprung
liches Programm durchziehen
k o n n t e n . E s h a b e n a u c h v i e l e
auf Zeiten gepusht. was wir
nicht getan haben, deshalb
h a b e n w i r d e n Te s t a u f k e i n e r

guten Position beendet. Jetzt
müssen wir an den zwei Tagen
v o r d e m R e n n e n k o n z e n t r i e r t

arbeiten. Ich denke, dann wird
d a s R e n n w o c h e n e n d e w i e d e r

b e s s e r f ü r u n s a u s s e h e n .

W A S E R W A R T E N S I E
V O N D E R K O N K U R R E N Z ?

Im Moment ist es schwierig,
ihren wirkl ichen Leistungsstand
zu verstehen. Viele scheinen
sich gesteigert zu haben, und
viele waren am letzten Testtag
schnell, auch die Rookies.

W A S E R W A R T E N S I E

V O M E R S T E N R E N N E N ?

Schwierig zu sagen. Nach Malay
sia war Ich sehr glücklich, das bin
ich momentan nicht. Alle Ducatis
waren in Katar weniger stark als
letztes Jahr und zuletzt in Malay
sia. Aber ich denke, die Bedin
gungen in Losall - die Tempera
tur. die Luftfeuchtigkeit und der
Wind - wechseln taglich und
beeinflussen auch das Ergebnis.
Ich denke, wir müssen wegen
des Testergebnisses nicht zu be
sorgt sein. Wir müssen einfach
weiterarbeiten, dann werden wir
f ü r d a s R e n n e n b e r e i t s e i n .

DREI FRAGEN AN MAVERICK Vlf^ALES

H A B E N S I E

N O C H B E D E N K E N

V O R D E M S A I

S O N S T A R T ?

Wir haben gut an
d e r B e s c h l e u n i

gung arbeiten können. Selbst
w e n n i c h a u f d e r G e r a d e n 1 0
km/h einbüße, kann ich es mit
unserem Kurvenspeed gleich
w i e d e r w e t t m a c h e n . W i r h a b e n

uns gegenüber dem Vorjahr
w i r k l i c h v e r b e s s e r n k ö n n e n .

Aber bei der Beschleunigung
hegt unsere Konkurrenz noch
Immer weit vor uns. also müs
s e n w i r w e i t e r a r b e i t e n u n d u n

seren Schwung nicht verlieren.

W I E G E H E N S I E I N S E R S T E

R E N N W O C H E N E N D E ?

W i r m ü s s e n m i t e i n e m o f f e n e n

Geist In das erste freie Training
gehen und verstehen, wie wir

noch Grip finden können. Ich
selbst fühle mich bereit. Ich
d e n k e . I c h k a n n n o c h m e h r

geben als bei den Tests. Aber
wenn wir um Siege kämpfen
w o l l e n , b r a u c h e n w i r e b e n

noch ein bisschen mehr Grip.
D a s F a h r w e r k i s t w i e d e r u n s e r e

Stärke, jetzt müssen wir weiter
an der Leistungsentfaltung und
d e r E l e k t r o n i k a r b e i t e n .

W A S E R W A R T E N S I E

V O N D I E S E R S A I S O N ?

D i e K o n k u r r e n z w i r d i n d i e s e m

Jahr harter als je zuvor. Ich
denke, es wird sogar Tage
geben, an denen es schwierig
sein wird, in die Q2 zu kommen.
G r u n d s ä t z l i c h s i n d w i r i n e i n e r
sehr guten Position. Wir waren
b e i d e n Te s t s s e h r k o n s t a n t .

Ob das für Siege oder den Titel
reicht, dafür ist es noch zu früh.

L
D R E I F R A G E N A N VA L E N T I N O R O S S I

S I N D S I E S O W E I T

V O R B E R E I T E T .

W I E S I E E S S E I N

W O L L T E N ?

Man is t n ie so wei t ,

wie man es gerne
h a t t e . D e r A b s c h l u s s d e r Te s t s

war für mich aber erfreulich,
wir haben in eine gute Rich
tung gearbeitet. Ich war auch
mit Rennreifen schnell, meine
Rennpace ist ziemlich gut. Dazu
konnte ich bei der Zeitenjagd die
f u n f t s c h n e l l s t e Z e i t f a h r e n .

Z u m S c h l u s s s i n d d i e P u z z l e

stücke ganz zusammengefallen.
Aber ich denke, wir brauchen
noch etwas mehr, wenn wir
um Siege kämpfen wollen.

MIT WEM GLAUBEN SIE. WER
DEN DIESE KAMPFE SEIN?
i c h s e h e M a v e r i c k V i f t a l e s i n

sehr guter Form. Ein anderer.

den Ich für sehr stark halte. Ist
Alex Rins. Er fahrt sehr stark,
und es sieht so aus. dass die
Suzuki stark zugelegt hat.
D a n n s i n d d a n a t ü r l i c h d i e

b e i d e n W e r k s - D u c a t i s . A n d r e a

D o v i z i o s o i s t i m m e r s t a r k ,

a b e r a u c h D a n i l o P e t r u c c i

h a t m i c h s e h r b e e i n d r u c k t .

Und natürlich Marc Märquez.
D a s s i n d m e i n e F a v o r i t e n .

S E H E N S I E E I N E C H A N C E .

D A M I T Z U H A L T E N ?

Letztes Jahr standen wir richtig
s c h l e c h t d a . D i e s e n W i n t e r

haben wir viel besser gearbeitet.
Selbst In Sepang war ich bei der
Zeitenjagd nicht schnell, wir ha
b e n u n s s e i t h e r k l a r v e r b e s s e r t .

Ich denke schon, dass wir für
die Spitze noch mehr brauchen.
A b e r w i r v e r s u c h e n , a m W o c h e n

ende mi tzukämpfen .
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D R E I F R A G E N A N F R A N C E S C O B A G N A I A D R E I F R A G E N A N J O A N M I R

W i E F U H L E N S f E
S I C H D U R C H D I E

T E S T S A U F I H R E

E R S T E S A I S O N

V O R B E R E I T E T ?
- S - D i e Te s t s S i n d

wirklich positiv verlaufen. Leider
b in I ch be i de r l e t z ten Renn-

slmulation gestürzt, obwohl
i c h n i c h t z u h u n d e r t P r o z e n t

geousht habe, weil Ich die Rei
fen, die Maps verstehen lernen
wollte. Das ist im Rennen ja alles
ganz anders als in der Moto2, In
Sepang war ich schnell, in Katar
war ich bei der Zeitenjagd nur
Zwölfter, Aber Ich denke, bei
d e n R e n n e n v / i r d e h a l l e s a n d e r s

s e i n , w e n n m a n m i t d e n a n d e

r e n z u s a m m e n f a h r t . B i s a u f d e n

Sturz ging In der Vorsaison alles
ganz gut. Oeshalb denke Ich.
dass i ch f ü r das e rs te Renn

w o c h e n e n d e b e r e i t s e i n w e r d e .

W A S r ^ U S S E N S I E N O C H

V E R B E S S E R N ?
Auf alle Falle den Kurveneln-

gang. Der Michelin-Vorderreifen
arbeitet komplett anders als
der Dunlop In der MotoZ. dazu
hat man mehr Mischungen zur
A u s w a h l . I c h m u s s d i e s e R e i f e n

b e s s e r v e r s t e h e n l e r n e n , u n d

für das Rennen das sich veran-
d e r r > d e G e f ü h l d e r F r o n t , B e i m

Beschleunigen sind wir bereits
gut, wir haben sehr viel Traktion
gefunden,

WAS FÜHLEN SIE EMOTIONAL
V O R O E M E R S T E N M O T O G P -

R E N N E N ?

I c h f ü h l e s c h o n e t w a s B e s o n

d e r e s . i c h w e r d e e r s t m a l s

gegen die Weltbesten Fahrer
a n t r e t e n . D e s h a l b k a n n i c h d a s

R e n n e n k a u m a b w a r t e n . U n d

Ich werde mein Bestes geben.

W I E F U H L E N S I E

S I C H N A C H D E N

W I N T E R T E S T S ?

I c h h a b e m i c h

ü b e r d e n W i n

ter wirklich gut
steigern können. Ich habe jetzt
v i e l m e h r Ve r t r a u e n z u d e m

M o t o r r a d u n d f ü h l e m i c h a u c h

m i t d e r F r o n t m i t t l e r w e i l e s e h r

gut. Damit ist auch meine Pace
automat isch besser geworden.
Da bin Ich gar nicht so weit weg,
und darüber bin Ich sehr glück
l i ch , Suzuk i ha t seh r v i e l e neue

Teile über den Winter gebracht,
u n d d a s M o t o r r a d f ü h l t s i c h

jetzt wirklich sehr gut an.

W I E W E I T S I N D S I E M I T

I H R E M L E R N P R O Z E S S A U F

D E M M O T O G P - M O T O R R A D ?
Der Lernprozess Ist nie abge
schlossen, Das Gute ist. dass

wir der Spitze naher gekom
men sind, als ich es mir selbst
e r t r ä u m t h a t t e . I c h b i n a u c h

nicht zu weit weg von meinem

Teamkollegen, und das ist auch
sehr wichtig. Man darf trotzdem
nicht vergessen, dass ich ein
R o o k i e b i n u n d n o c h v e r s t e h e n

lernen muss, was ich brauche,
u m n o c h s c h n e l l e r z u w e r d e n ,

W A S E R W A R T E N S I E

V O M E R S T E N R E N N E N ?

Das Problem, mit dem wir alle
konfrontiert sein werden, ist,
dass bei Tests alle eng beisam
men sind, es Im Rennen aber

ganz anders sein wird. Da ich
zuletzt aber eine gewisse Kon
stanz in den Top 7 bis 8 hatte,
und ich denke, dass Ich an dem
R e n n w o c h e n e n d e n o c h w e i t e r

dazulerne. hoffe Ich, dass es gut
l a u f e n w i r d .

D R E I F R A G E N A N M I G U E L O L I V E I R A DREI FRAGEN AN FABIO QUARTARARO

W I E B E U R T E I L E N

S I E I H R E N

V O R B E R E I T U N G S

S T A N D ?

Gut . I ch b in s i che r

noch kein Sieg
fahrer, aber ich denke, unsere
Arbeit war sehr gut. Das Team
hatte sehr viel Geduld mit mir,
wir haben sehr viele Dinge
ausprobiert. In Katar war das
Albeltsfenster sehr schmal, und
da hatte Ich nicht viel Zelt, an
m i r s e l b s t z u a r b e i t e n . A b e r w i r

haben klar gesehen. In welche
Richtung wir gehen müssen.
Deshalb kann ich beruhigt und
m i t e i n e m s i c h e r e n G e f ü h l

z u m e r s t e n G r a n d P r i x f a h r e n .

Ich denke auch, das Renn-
U m f e l d m i t s e i n e m z u s a t z l i c h e n

D r u c k w i r d m i r h e l f e n . A l l e s w i r d

s i c h w i e d e r a u f e i n e n n o r m a l e n

Arbeltstag einpendeln.

WA S WA R I H R Z I E L B I S

Z U M S A I S O N A U F T A K T ?

Da hat>en wir uns kein Ziel vor

gegeben, Wir hatien uns einfach
a u f u n s s e l b s t k o n z e n t r i e r t u n d

v e r s u c h t z u v e r s t e h e n , w a s w i r

m a c h e n m ü s s e n . W i r h a b e n i n

Katar eine Geometrie probiert,
bei der das Team überzeugt war,
d a s s s i e f u n k t i o n i e r e n s e i l t e .

Wir haben konsequent in diese
Richtung gearbeitet, und die
Richtung hat sich als richtig
e r w i e s e n .

W I E W E I T S I N D S I E

F A H R E R I S C H A U F D E M

M O T O G P - M O T O R R A D ?
I c h b i n b e r e i t . Te c h n i s c h h a b e

i c h d e n M o t o G P - S t l l z i e m l i c h

l e i c h t ü b e r n o m m e n . U n d w i e

w i r n u n i m m e r s c h n e l l e r w e r d e n ,

d a ü r k a n n I c h a n F e i n h e i t e n

w e l t e r a r b e i t e n .

W I E F U H L E N

SIE SICH FÜR
□ I E S A I S O N

V O R B E R E I T E T ?

Ich denke, d ie
^ Y a m a h a k o m m t
m e i n e m n a t ü r l i c h e n F a h r s t i l s e h r

entgegen. Wir halten mit neuen
und gebrauchten Reifen gleicher
maßen eine gute Pace. Dass ich
bei der Zeltenjagd so weit vorne
war. ha t a l le - und auch uns -

s e h r ü b e r r a s c h t . N a t ü r l i c h m u s s

ich noch viele Dinge verbessern
u n d v e r s t e h e n l e r n e n , a b e r e i n e

bessere Ausgangslage für die
R e n n s a i s o n h a t t e I c h m i r w i r k l i c h
n i c h t e r t r ä u m e n k ö n n e n ,

W A S E R W A R T E N S I E

N A C H D E N T O L L E N T E S T

E R G E B N I S S E N V O N I H R E M
M O T O G P - D E B Ü T ?
N a t ü r l i c h k a n n I c h d a s e r s t e

R e n n e n k a u m e r w a r t e n . A b e r

w i r m ü s s e n r e a l i s t i s c h b l e i b e n .

I ch w i l l das e r s te Rennen so

ruhig wie möglich angehen und
gar nicht an die Platzierungen
denken. Wenn man dann richtig
arbeitet, wird das Ergebnis von
s e l b s t k o m m e n .

W A S E R W A R T E N S I E V O N

S I C H U N O D E N A N D E R E N

R O O K I E S ?

Ich denke, alle vier von uns sind
richtig schnell. Sehen wir mal.
wie es wird, wenn wir richtig
R e n n e n f a h r e n . E s w i r d s i c h e r

auch ein harter Kampf zwischen
uns werden, der Titel für den
„Rookie des Jahres" Ist dieses
J a h r b e s o n d e r s w e r t v o l l . D a s

(st aber sehr gut, und wir
werden unser Bestes geben,
damit wir In diesem Kampf zum
Schluss ganz oben stehen.
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Motorrad-WM | Vorschau

W i s s e n s w e r t e s z u r W e l t m e i s t e r s c h a f t 2 0 1 9
I

T E R M I N E 2 0 1 9 Z E I T P L A N D I E T E I L N E H M E R D E R M O T O R R A D - W M 2 0 1 9

1 0 . M ä r z GP Katar/Losaii G P K a t a r / L o s a i l M o t o G P

31. März GP Argentinien/ (a l le Ze i tangaben In MEZ) Nr. F a h r e r Te a m M o t o r r a d
Termasde Rio Hondo Freitag, 8. März 2019 4 Andrea Oovizloso(l) Mission WlnnowOucati Ducati D15GPI9

lA.Aprik GPol the Americas/ 11.5Ü-1Z3Ü Moto3 1. freies Training 5 Johann Zarco (F) Red Bull KTM Factory Raebig Yamaha YZR-Ml
Aust in 12.A5-13Z5 Moto2 l.freiesTraining 9 Darulo Petnxcl (!) Mission Winnow Ducati Ducati 0I6GP19

S.Mai: GP äanien/Jerez 13,AO-14Z5 MotoGP l.freies Training 12 Maverick Vinales(E) Monster Energy Yamaha MotoGP Yamaha YZR-Ml
19. Mal; GP Frankreich/LeMans 16.10-16.50 Moto3 2. freies Training 17 Karel Abraham (CZ) Reale Avintia Racing Ducati D16GP17
2.Junl: GPIlaiien/Mugelio 17.05-17.45 Moto2 2.freiesTraining 2 0 FabioQuartararo(F) Petronas Yamaha SRT Yamaha YZR-Ml
16. Juni: GP Katalonien/ 10.00-18.45 MotoGP 2. freies Training 21 Franco Mcrbldeill(l) Petronas Yamaha SRT Yamaha YZR-Ml

Barcelona 2 9 Andrea lannone (l) Aprtlia Racing Team Gresini Aprllia RS-GP
30. Juni: GP Niederlande/Assen Samstag. 9. März 2019 3 0 Takaaki Nakagami(J) LCR Honda Idemitsu Honda RC213V
7. Juli: W Deutschland/ 1125-12.05 MotoB 3. freies Training 3 5 Cal Ctutchlow (GS) LCR Honda Castrot Honda RC213V

Sachsenring 12.20-13.00 Moto2 3. freies Training 3 6 Joan Mir (E> Team Suzuki Ekstar Suzuki GSX-RR
A.August: GPTKhechien/Srunrt 13.15-14.00 MotoGP 3. freies Trainvig 41 Aleix Espdr8arä(E) Apnlia Racing Team Gresini Apthia RS-GP
II. August: GP Österreich/ 15.30-16.10 Moto3 Qualifying 4 2 AlexRins(E) Team Suzuki Ecstar Suzuki GSX-RR

Red Bull Ring 16.25-17.05 Moto2 Qualifying 4 3 Jack Miller (AUS) Alma Pramac Racing Ducati 016 GP 19
25. August: GP Großbritannien/ 1720-17.50 MotoGP 4. freies Training 4 4 Pol Esoaigarö (E) Red Bull KTM Factory Racing KTM ROe

Silverstone l8.00-iai5 MotoGP Qualifying 1 4 6 \^Ientlno Rossi (1) Monster Energy Yamaha MoloGP Yamaha YZR-Ml
IS.Sept ember GP SanManno/ 18.25-18.40 MotoGP Qualrfying2 5 3 Tito Rabat (E) Reale Avintia Pacing Ducati D166P10

Misano 5 5 HafizhSyahtin(MAL) Red Bull KTM Tech3 KTMRC16
22. September. GP Aragört/Motoriand Sonntag, 10. März2019 6 3 Francesco Bagnaia(l) Alma F^amac Pacing Ducati D16GP18
6. Oktober GP Thailand/Buriram 12.40-13.00 Molo3 Warm-up 8 8 Miguel Oliveira(P) Red Bull KTM Tech3 KTMRCie
20. Oktober GP Japan/Motegi 13.10-13.30 Moto2 Warm-up 9 3 Marc MärQuez(E) Repsol Honda Team Honda RC213V
27 .0k1ober GP Australien/ 13,40-14.00 MotoGP Warm-up 9 9 Jorge Lorenzo (E) Repsol Honda Team Honda RC 213 V

Phillip Island 1 5 . 0 0 M o t o 3 R e n n e n . 1 8 R d .

3. November. GPMalaysla/Sepang 1 6 . 2 0 M o t o 2 R e n n e n . 2 0 R d .
17. November GPVaiencia/ValerKla 18.00 MotoGP Rennen. 22 Rd.

DIE TEILNEHMER DER MOTORRAD-WM 2019

M o t o Z M o t o 3

Nr. F a h r e r T e a m M o t o r r a d N r . F a h r e r Te a m M o t o r r a d

3 Lukas Tulovic(O) Kiefer Racing KTM 5 Jaume Masia (E) Bester Capital Dubai KTM

4 Steven Oldendaal (SA) NTS RW Racing GP fTTS 7 Dennis Foggia(l) Sky Racing Team VR46 KTM

5 Andrea Locatelli(l) Italtrans Racing Team Kalex 11 Sergio Garcia (E) Estrella Galicia 0,0 Honda

7 Lcrenzc Baldassarri(l) Join Contract Pons 40 Kalex 12 Rli Salac (CZ) FYustelGP KTM

9 Jorge Navano(E) Speed Up Pacing Speed Up 11 CelestinoVlettl(l) Sky Racing Team VR46 KTM

10 LucaMarlni(l) Sky Racing Team VR46 Kalex 14 Toni Art)olino(l) Snipers Team Honda

11 Nicolö Bulega (1) Sky Racing Team VR46 Kalex 16 Andrea Migno(l) Bester Capital Dubai KTM

12 Thomas LUthi (CH) Dynavolt Intact GP Kalex P JohnMcPhee(GB) Peironas Sprinta Racing Honda

16 Joe Roberts (USA) American Team KTM 19 Gabriel Rodrlgo (RA) Kommerling Gresini Moto3 Honda

18 XavlCardelu5(E) Angel Meto Team K T M 21 AlonsoLöpez(E) Estrella Galicia 0.0 Honda

2 0 Dlmas Ekky Pratama (Rl) Idemftsu Honda Team Asia Kalex 22 Kazuki Masakl(J) Boe SkuU Rider Mugen Race KTM

21 Fabio Di Giarviantonio (1) Speed Up Rating Speedup 2 3 Nicco(öAntonelli(l) SiC58 Sciuadra Corse Honda

22 Sam Lowes (GB) Federal Oil Gresini MotoZ Kalex 2 4 Tatsuki Suzuki (J) SICS8 Squadra Corse Honda

2 3 Marcel Schrötter(D) Dynavolt Intact GP Kalex 2 5 Raul Femändez(E) Angel Meto Team Moto3 KTM

2 4 Simone Corsi(l) Tasco Racing Scuderia MotoZ Kalex 27 Kaito Tc^ia (J) Honda Team Asia Honda

27 Iker LBCuona(E) American Team KTM 4 0 Darryn Binder (SA) CIPGreen Power KTM

33 Enea Bastianini (1) Italtrans Racing Team Kalex 4 2 Marcos Ramirez (£) Leopard Racing Honda

3 5 Somkiat Chantra (T) Idemitsu Honda Team Asia Kalex 4 4 ArdnCanet (E) Max Racing Team KTM

4 0 Augusto Femändez(E) Join Contract Pons 40 Kalex 4 8 Lorenzo Dalla Porta (i) Leopard Racing Honda

41 Brad Binder (ZA) Red Bull KTM A|o KTM 5 4 Rkcardo Rossi (!) Kömmerling Gresini MotoB Honda

4 5 Tei^a Nagashima (J) SAG Team Kalex 5 5 Romano Fenati (1) Snipers Team Honda

6 2 Stefano Manzl(l) MV Agusia Idealavoro Forward MV Agusta 61 Can OrKü(TR) Red Bull KTMAio KTM

6 4 Bo BendsnDyder(NL) NTS RW Racing GP ITTS 6 9 Tom Booth-amos (GB) CIPGreen Power KTM

6 5 Philipp Ottl(D) Red Bull KTM Tech3 KTM 71 Ayumu Sasaki (J) Petronas Sprinta Racing Honda

72 Marco Bezzecchi (!) Red BullKTMTech3 KTM 7 5 Albert Arenas (E) Angel NietoTeam KTM

73 AlexMärQuez(E) Estrella Galicia 0.0 Marc VDS Kalex 7 6 MakarYurcfienkoCKZ) Boe Skull Rider Mugen Race KTM

77 Dominique Aegerter (CH) MV Agusta Idealavoro Forward MV Agusta 77 Vicente Pdrez{E) Reale Avintia Academy KTM

8 7 Retny Gardner (AUS) SAG Team Kalex 7 9 AiOgiffa(J) Honda Team Asia Honda

8 6 Jorge Martin (E) Red Bull KTM Alo KTM 6 4 JakubKomfeil (CZ) PrüstelGP KTM

6 9 Khairul Idham Pawl (MAL) Petronas Sprinta Racing Kalex
9 6 JakeDixon (GB) Angel NietoTeam KTM
9 7 Xavi Vierge (E) Estrella Galicia 0.0 Marc VDS Kalex
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Hintergrund I Straßensport

M o t o G P

Pramac-Design von Lamborghini

Jack Miller (L) und Francesco BagnalarSportwagen-OesIgn Inder MotoCP

P r a m a c - D u c a t i i s t m i t
se inen Fahre rn und se inem
Material gut aufgestellt.
Ihre neue Lackierung wird
dafür sorgen, dass sie im
MotoGP-Feld auch gut zu
e rkennen se in we rden .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Die lj;lzten werden die Ersten se in? Dann ha t P ra -
n i n c - D u c n t i w o l i l b e w u s s t

seine Tcainpräscntation auf den
leiztmöglichen Termin gelegt.
Der letzte Test war bereits gelau
fen, als die aus Katar zurückge
kehrten Piloten Jack Miller und
Francesco Bagnaia letzten Don
nerstag im Fernsehstudio von
Sky in Mailand ihre Motorräder
für diese Saison präsentierten.

Die geladenen Gäste und die
v ie l en Fans , d i e den Even t au f
dem Livesireain mitverfolgten,
staunten auch nicht schlecht: Die
wciß-rot-blaue Farbgebung ist

zwar geblieben, doch in einem
Ornat, das in dieser Form in der
Motor rad-Wel t noch n ie da war.
K e i n Wu n d e r, s t a m m t e s d o c h
aus der Feder von Mitja Borkert,
d e m D i r e k t o r d e s C e n t r o S t i l e

Lamborghini. „Unser Team im
Design-Center von l.amborghini
i s t vo l le r MotoGP-Fans , und so
war es uns e ine Ehre , unseren
Teil zum Design der diesjährigen

Pramac-Ducati beizutragen", ver
r ie t Borker t .

So werden seine Augen nun
noch mehr auf Jack Miller und
Francesco Bagnaia gerichtet sein.
D i e Z i e l e d e s T e a m s s i n d k l a r :
M i l l e r s o l l m i t d e r 2 0 1 9 e r D e s m o -

s c d i c i u n t e r d e n W e r k s f a h r e r n
mitmischen. Bagnaia will Moto-
GP-Rookie des Jahres 2019 wer
d e n . ■

I D M S u p e r b i k e l O O O

IDM Superbike beim Truck-GP
Den Machern der IDM
Superbike ist ein Coup
gelungen: In diesem Jahr
w i rd d ie höchs te na t i ona le
M o t o r r a d - M e i s t e r s c h a f t
D e u t s c h l a n d s a u c h i m
R a h m e n d e s Z u s c h a u e r -

magneten Truck Grand
Prix auf dem Nürburgring
f a h r e n .

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Der Einsatz der IDM-Orga-n i s a t i o n u n d d e s A D A C

Mittelrhein als sportlicher
A u s r i c h t e r d e s : 5 4 . I n t e r n a t i o n a
l e n A D A C T n i c k G r a n d P r i x v o m

19. bis zum 21. Juli 2019 haben
sich gelohnt. Der Start der 1DM
Superbike 1000 im Rahmen des
' l ' r i i ck Grand Pr ix auf dem Nür
burgring stein fest.

D e u t s c h l a n d s h ö c h s t e K l a s s e

im Molor radst raßenrennspor t
tragt zwei Meisterschafisläufc im
Rahmen der Großveranstaltung

in der Eifel aus. allerdings ohne
das sonstige Rahntenprogramm
d e r a n d e r e n I D M - K l a s s e n .

-Wir freuen uns sehr, die Kö
nigsklasse der IDM bei diesem
Mega-Event vor rund 120000 Zu
schauem präsentieren zu kön
nen". sagt IDM-SerIcnmanagcr
Normann Brey. .Der Auftritt vor
einer so großen Ziischauerkiiiis-
se wird uns enorm helfen, mehr

Motorsportfans fur die 1DM und
den Motorrads(>ort in Deutsch
land zu begeistern. Der Auftritt
beim Truck Grand Prix wird ganz

klar zu den Saisonhöhepunkten
2019gehören."

D i e b e i d e n L ä u f e b e i m T r u c k -

G P w e r d e n d i e v i e r t e S t a t i o n d e r

diesjährigen IDM Superbike sein.
Start ist am 19. Mai auf dem Lau

sitzring. das nächste Event ist vom
6. bis 9. Juni bei der German Speed-
w e e k i n O s c h c r s l e b c n u n d d a n n

geht es weiter nach Zolder. Nach
dem Tnick-GP geht es am 28. Juli
in Schleiz. am 11. August in Most
und am 8. September in Assen
weiter. Am 29. September ist das
große Finale in Hockenheim. ■

IDM Superbike auf dem Nürburgring; 2019 vor gewaltigerZuschauerkullsse

N A C H R I C H T E N

M O T O G P

Z w a r w i r d e s n o c h e t w a s

d a u e r n , b i s D a n l P e d r o s a s

Schlüsselbein so verheilt ist.
dass er wieder Motorrad
fahren kann, doch das hielt
den dre i fachen Wel tmeis ter
nicht davon ab, seinem Ar

beitgeber KTM und MotoGP-
Teamchef Mike Leltner. der
ein über ein Jahrzehnt lang
P e d r o s a s C r e w c h i e f w a r .

einen Besuch abzustatten.
Letzten Donnerstag traf sich
Pedrosa mit den KTM-Tech-
nikern in der Mattighofener
Rennabtellung und sprach
mit ihnen über Möglichkeiten
der Weiterentwicklung, bevor
e r z u m Te s t e n w i e d e r i n d e n

Sattel steigen wird.

M 0 T 0 3

Gresini-.Moto3-Pilot Gabriel

Rodrigo erlitt bei einem Sturz
am zweiten Testlag in Katar
einen Schlüsselbeinbruch
rechts. Der Argentinier flog
n a c h B a r c e l o n a u n d l i e ß s i c h

umgehend von Dr. Mir operle
ren. obwohl Sonntag war. Nun
will der zShe 22-Jahrige am

Donnerstag wieder nach Katar
fliegen. Und wenn die medizi
n i s c h e K o m m i s s i o n z u s t i m m t ,

will er am Wochenende am
K a t a r - G P t e i l n e h m e n .

5 U P E R 8 I K E - W M

Der Dreifachsieg von Älvaro
B a u t i s t a b e i s e i n e m D e b ü t

in Phillip Island schlug
ü b e r a l l h o h e W e l l e n . D e r

Ducat i -Werkspi lo t bekam vie l
B e i f a l l v o n s e i n e n e h e m a l i

gen MotoGP-Koiiegen, aber
selbst sein einstiger Vorgän
ger Carlos Checa gratulierte
s e i n e m L a n d s m a n n . F ü r

C r e w c h i e f G i u i l o N a v a w a r e s

einer der schönsten Tage sei
ner Motörsport-Karr lere: „ Ich
denke, besser hätten wir nicht
in die Saison starten können.
Die ganze Arbeit des Winters
hat sich ausgezahlt."

S U P E R S P O R T - W M

Kyle Smith. WM-Fünfter 2015
u n d 2 0 1 6 . h a t n u n d o c h e i n

Team für diese Saison gefun
d e n . E r w i r d b e i P e d e r d n l -

Kawasaki den Europe Super-
sport Cup fahren.
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CairoU vertritt Herlings
Die WM-Runde 1 in

Patagonien geht an Tony
Cairol i . Der Ital iener reist
nach seinem Doppelsieg
In Neuquen als MXGP-
Leader nach Matterley
Bas in . Konku r ren t Tim

Gajser betrieb auf Rang
2 Schadensbegrenzung.
Henry Jacobi setzte ein
A u s r u f e z e i c h e n .

Von; Frank Quatember

III Abweseniiuit des verletzicnTitelverteiiligers Jeffrey Her
l ings wurde bereits in der

MXl-Q.ualifik;itlon am Samstag
ein enger Dreikampf der Cham
pions zwischen Antonio Cairoli.
']"im Gajser und Romain Febvrc
erwartet . Doch Pustekuchen, d ie
VVerks-KTM von Cairoli gab den
Geist auf. und der Slowene Gajser
stürzte zuerst in l'ühning liegend
s o w i e k u r z d a r a u f n a c h F a h r
feh le r e in zwe i tes Ma l . d iesmal
mit heftigem Uinschlag. Febvre
bedankte sich und fuhr das Qua
lifying souverän nach Hause.

N a c h d e m T c - c h n i k - S c h r e c k

brannte Cairoli tags darauf am
Start zu Lauf 1 ein echtes Feuer
w e r k a b . T r o t z s c h l e c h t e m P l a t z

ganz, außen am Gatter zog der
neunfache Weltmeister als Hrstcr
i n d i e S i a r i k u r v e : „ I c h m u s s t e
volles Risiko gehen. Aber es
klappte, der Start war der Schlüs
sel zum Sieg! Ich bin wirklich
glücklich mit diesem Rennen,
denn wir hatten am Samstag ein
P r o b l e m . D e r S t a r t i s t h i e r s e h r

wiclitig. denn es gibt kaum Un
t e r s c h i e d e i n d e n R u n d e n z e i t e n . "

Ho r ro rs tu rz von Febv re
Hinter Siartsieger Lieber und
d e m h ü c h m o t i v i e r t e n F e b v r e
nahm Oiiroli die Verfolgung auf
und passierte das Duo kurze Zeit
später energisch. Herausfortlerer
Febvre versuchte, unter allen Um
s t ä n d e n a m n e u n f a c h e n W e l t

meister dranzubleiben. Das führ
t e i n R u n d e 1 0 z u m S t u r z . F e b v r e ;

„ Ich habe mir dabei den U-nker
in den Magen gerammt, sehr
schmerzhaft." In der Folge verlor
der Yamaha-Pilot den Rhythmus
und Platz 2 an Tim Gajser.

D e r z w e i t e L a u f v e r l i e f ä h n
l i c h w i e d e r e r s t e . A u c h d i e s m a l

musste Cairoli einem Duo hinter
h e r h e t z e n . U n d z w a r n i c h t i r

gendwein. sondern den beiden
Weltmeistern Gajser und Febvre.
Superstar Cairoli machte kurzen
Prozess und knock te i nne rha lb
von wenigen Metern beide Geg
ner au f e inma l aus ! Dami t war
das Rennen im Prinzlpgelaufen,
h ä t t e n i c i t t d e r F r a n z o s e F e b v r e

m i t e i n e m H o r r o r s i u r z i n d e r

.Sprungsektion für einen spaten
Sciireck gesorgt. Febvre musste
von der Strecke getragen werden.

Di i rc l i d iesen Unfal l erre ichte
Privatfahrer Jeremy Van Hore-
b e c k s e n s a t i o n e l l P l a t z 3 i n d e r

Tagestabelle und war völlig außer
sich vor Freude: „Mir fehlen die

o

Max Nagl sprang
erstmals in seiner
Karriere das Knie raus,
und er muss te Laufl
abbrechen. Im zwei
ten Rennen passierte
dem Bayern genau
dasse lbe Ma lheu r.

Worte. Vor zwei Wochen wussl i '
i ch n i ch t e inma l , dass i ch W^
fahren würde, und jetzt stehe id
auf dem Podium. Es ist verrückt
aber lieine wird gefeiert." Der Bei
gier war zum Saisonende 201!
vom Vamaha-Werksleain aufs Ab
stellglcis geschoben worden um
lange vergeblich auf Teamsuche

Hinter Cairoli belegte Tim Gaj
ser Platz 2 und avancierte damii
zum Rivalen Nummer l im Ti te l

kämpf. „Nach meinem Sturz ges
tern war ich doch etwas ange-,
schlagen. Deshalb wurde ich ih
Lauf 1 gegen Ende mude. Im
zwe i t en l au f konn te i ch besse r

gegenhalten. Das macIn Mut für
Matterley". so der Slowene.

Nagl; Große Schmerzen
Für die deutsche WM-lioffTiung
Max Nagl verlief der WM-Start
unglücklich. Der KTM-I'iloc zog
sich im ersten lauf eine Bändei-
dehnung im Knie zu und musste I
das Rennen aufgeben. Tapfer trat
der Oberbayer unter Schmerzen
zu Lauf2 an. doch nach drei Run
den war erneut Schluss: „Mir ist
das Knie rausgesprungen. keine
Ahnung, wie sowas passieren
kann. Beim Umden ist das Knie
nach links außen weggeknickt. |
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MX2-Startln Neuguen: Jorge Prado (»61) schon vorn, Henry Jacobis Start (»29] In Lauf 2 misslang Alles neu: Henry Jacobl

raiisgesprimgen und wieder zu
r ü c k . D a s w a r e n u n h e i m l i c h e
Sclinierzen, und icl i konnte niclu
mehr fa l i ren. Das erste Problem
in meinem Leben mit dem Knie.
Für Lauf 2 habe ich mir das Knie

tapen lassen, ich tvolUe nach der
langen Reise unci all den Um-
sliinden nicht .lufgeben. Ich bin
gestartet, und nach ein paar
K u n d e n i s t d a s s e l b e n o c h m a l
passiert. Dann ging nichts mehr.
Wenn ich wieder zu Hause b in .
l asse i ch be i Or ten ia das Kn ie
a n s c h a u e n . "

Der Schweizer Jeremy Seewer.
s e i t d i e s e r S a i s o n Ya m a h a - W e r k s -

falirer. konnte sich im Vergleich

zum Vorjahr zwar verbessern,
aber als Tagesneunler kam wenig
Freude auf.

I n d e r M X 2 - K l a s s c l i e l i d e i '

Weltmeister Jorge Prado in bei
den Läufen überhaupt nichts an
brennen. Der Spanier in Diensten
von KTM machte Jeweils in der
Startphase enorm Druck auf die
K o n k u r r e n z u n d v e r w a l t e t e s e i n e

Führung mühelos bis zum Ziel
sprung; .Die Starts haben ge
klappt. und ein freier Track ist
immer gut. Ich habe mich wie im
Training gefühlt."

Solche Aussagen sorgen für
S c h m e r z e n b e i d e n R i v a l e n d e s

galizischen Sonnyboys. Dem Tages-

zweiten Thomas Kjer Olsen war
jedenfalls deutlich weniger zum
Lachen zumute: , . lm ersten Lauf
i s t m i r a m S t a r t e i n F e h l e r u n t e r

laufen. ich w.are beinahe ge
stürzt. Mein Speed war okay und
natürlich, es geht dieses Jahr um
d e n T i t e l ! "

Schub für Henry Jacobi
Ein toilcrStart in die Saison 2019

gelang Henry Jacobi. Team-.
M o t o r r a d - u n d Tr. a i n c r w e c h s e l
b r a c h t e n d e m K a w a s a k i - P i l o t e n
einen neuerl ichen Schub. Lauf 1
beendete der Thüringer als Drit
ter. lieferte sich einen beinharten
Kampf mit seinem alten Wider

sacher Kjer Olsen und meinte
nach Rennsch luss : - I ch b in be i
de r Mus ik , b in seh r zu f r i eden . "
i m z w e i t e n L a u f s u c h t e s i c l i
Jacobi einen anderen Startplatz
aus. der sich als nicht optimal
h e r a u s s t e l l t e . D a z u h a t t e e r n o c h

Wheelspin auf dem Gatter. Und
so kam es. das.s Jacobi von Posi
tion 17 aus eine sehenswene Auf-

holjagd starten musste. .Mein
Fahren war t r o t zdem seh r sau
ber. sogar besser als in lauf 1."
Im Ziel finishic der 22-Jahrige
aus Bad Sulza als glänzender
Fünfter, was auf eine spannende
Saison aus deutscher S icht hof
f e n l ä s s t , e

M O T O C R O S S - G P A R G E N T I N I E N / M X G P M O T O C R O S S - G P A R G E N T I N I E N / M X G P W M - S T A N D M X G P

Neuquen (RA): 3. März.). WM-Lauf. Wetten sonnig/26
Grad. 1. Lauf: 28 Fahrer gestarrt. 26 gewertet. 19 Runden
ä l ,670km(=31,730 km)

2. iJluf: 27 Fahrer gestartet. 27 gewertet. 19 Runden ä 1,670
L m ( = 3 1 . 7 3 0 l < m )

l

F a h r e r

Antonio Calroll(l)

1 fn iGa iserCSlO)

3. HomainFeb¥ie(F)
4. Clement Desalle(B)
5. GautlerPAulin{F)
6. JeremyVanHoiebeAlB)

7. JuiienUebetlB)
10. Jeremy Seewer (CH)
24. AmaudTonusICH)

27. Ma<Na8l(0)

M o t o r r a d

K T M

H o n d a

Ya m a h a

KawasaVi

Ya r r u h a

H o n d a

K a w a s a U

Va t 7 « n a

Ya m a h a

K I M

R d n .

19

19

19

19

19

19

19

19

7

0

Z e l t / R ü c k s t a n d

34.41270 min

«54384 km/h
♦ 62S3s
♦ 93385

♦ 11.464 5
♦ 14.030 s

♦322265

•39.435 s
♦59.1645
♦ 12 Runden

♦ 19 Runden

M o t o r r a d R d n , Z e l t / R ü c k s t a n d

^OTOCROSŜ GPARGENTINIEN/MX
NouQuen (RA): 3. Marz, 1. WM-Lauf. Wetter: sonnig/26
Grad. 1. Lauf: 31 Fahrer gestartet, 31 geweriet. 19 Runden
a i , 6 7 0 k m ( = 3 1 , 7 3 0 k m )

F a h r e r

1. AntonioCaitDll(l)

2. TmGai5er(SU))
3. Jeremy Van HorebeektB)
4. MatAnst lelGB)

5. Oautler Paulin (F)
6. CtemenlDesallelF)
7. Tommy Searte (66)

10. ArnaudTorxisfCH)
11 Jeiemy5eewer(CH)
26 Mar Nag! (0)

M O TO C R O S S - G P A R G E N T I N I E N / M X 2

2. Lauf: 30 Fahrer gestartet, 30 gewertci. 18 Runden a
1 ,670 km («30 ,060 km)

K T M 19 31.56,475 min
• 54.486km/h

H o n d a » • 23S6S

H o n d a 19 • 37329 s

K T M 19 • 42.332 s

Ya m a h a 19 • 43.070 5

Kawasak i 19 •47509 s
Kawasak i 19 • 49.602s

Yarruha 19 • 1.03.513 mm

Ya m a h a 19 • 1.063!6mln

K I M 3 • l 6 R i m d e n

l A n t t n o C a e o k 50 Punkte
2 rmGaiset 4 4

1 JennvVQnHnelsek (B) 35
4. Clement Oesalle (B) 33

6 Gaut ier PaUn 32

6 Armras Jaskorrls (LT) 26

7. Tommy Searte (66) 22

& Shaun Simpson (GB) 22
9 . Jeremy Seewer (CH) 21

16. Amaud Tonus (CH) 11

l K T M 50 Punkte

2. H o n d a 44

3. Ya m a h a 36

W M - S T A N D M X 2

F a h r e r

Jorge Piado(E)

M o t o r r a d

K T M

R d n . Z e l t / R ö c k s t a n d

19 3450,385 min

« S 4 3 4 4 k m / h

F a h r e r

1. JorgePfado(E)

M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t a n d

K T M 1 0 3 3 . 4 8 . 2 0 8 m i n

«53355knvh

L JorgePiado
2. ThomasKierOlsen
3. M i tche l l Evans

4 . C a l v n v i a a n d e i e n

6 HenryJacota

50 Punkte

4 4

3 6

36

36

2 ThomasKjec Olsen (OK) HusiTvama 19 • 1 6 3 7 7 s 2 Thomas Kjer Oben (OK) Huscyrama I S • 4 3 2 5 s 6 B e n m t s o n 2 9

3. Henry Jacot)l(O) Kawasak i 19 ♦ 23365s 1 MitcheU Evans (AUS) H o n d a 18 ♦ 12.437s 7, TdmVta l l e 27

4. Calvin Vlaanberen (ZA) Honda 19 ♦2S335S 4. Calvin Vlaanderen (ZA) H o n d a 18 • 23,647s 8 . JagoGeerts 2 5

5. Mitchell Evans(AIJ5) Honda 19 ♦ 27289 s 5. Henry Jacot}|(D) Kawasak i 18 • 30,601s 9 . AdamSleiry 25

6 BenViäison(Ge) Y a r r u t a 19 • 2 9 J 9 8 5 6 JagoGeens(B) Ya m a h a 18 •313235 10. OavyPoPtleA 2 2

7. TomVlatle(F) t a u 19 ♦373275 7. Ben Watson (GS) Ya r r u h a 18 • K 4 ( » 5

8. AdamSterrylGS) Kawasa lu 19 ♦ 39.4%s a TomVlatte(F) K T M 18 • 46,909 s L K T M 50 Punkte

9. Conrad MewsetGB) K T M 19 ♦ 41,63ts 9. Adam5te'rv(GB) Kawasak i 18 ♦ 51,470 s 2 Husovoina 4 4

10. DavyF*oo>ie$(NL) HusQuama 19 • 5 2 3 5 7 5 10. Davy Rootles (NL) Husqvaina 18 • 53,754 s 3 . H o n d a 38
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Offroad | Hintergrund

E l s s p e e d w a y - G P B e r l i n

D r a m a u n d W e b e r s S t e r n s t u n d e
Das Duell der vier Russen
um den Titel wird immer
dramatischer: Vor Inzell sind
Koltakov, Ivanov und Valeev
punktgleich! Der Knaller in
Berlin war Hans Webers
Fina l te i lnahme am Sams

tag und seine Führung am
Sonntag,

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Vor Eis-CP Nimimcr 6 amSonntag in Berlin glkli
< l a s F a h r e r f c l d e i n e m

Ver le tz ten lazare t i : Günther Bau
er halte seine Wildcard wegen
Krankhei t an Tobi Busch wei ter
geben müssen. Russen-Schreck
H a a r a h i l t u n e n s t ü r z t e a m e r s t e n

Tag im Semifinale völlig alleine
und brach sich die rechte Hand,
die in Scliweden operiert werden
musste. Der Schwede verpasst
nach dem Sonntag in Berlin vo
raussichtlich auch Inzell. Andrej
Shisiiegov stürzte am Samstag im
anderen Halbfinale wegen Stefan
Svensson und zog sich eine kom
plizierte Handverletzung zu. Für
den Russen ist die Saison beendet.

D e r n o c h l ä d i e r t e S t e f a n P l e t

schacher gab an beiden Tagen
vorzeitig auf. Obwohl beide Re
servisten. Markus Jell und Marc

E l s s p e c d w a y - D M B e r l i n

Geyer, ständig auf der Bahn wa
ren. mussten Läufe mit nur drei
Fahrern gestartet werden.

Davon unbeeindrucki. spitzte
sich der Kampf der vier besten
R u s s e n u m d e n Ti t e l w e i t e r z u ; A m

Samstag begann Titelverteidiger
Dmitry Koltakov mit einem Sturz,
gewann danach fünf Mal und war
damit GP-Sicgcr vor Dinar Valecv.
Dmitry Khomitsevich und - Hans
W e b e r ! N a c h H e a t 1 2 s t a n d d e r

.l-ishans" mit drei Punkten schein
b a r a u s s i c h t s l o s d a . D a n n k a m e r
abe r m i t f ün f we i te ren Punk ten
ins Halbfinale, in dem er sich, weil
I v a n o v s t ü r z t e u n d H a a r a h i l t u n e n

sich ver letzte. Im zweiten Anlauf
als erster Deutscher seil 2005 fur
ein Finale t|ualifizierie.

Am Sonntag lag der OlK'ibayer
n a c h 1 2 H e a l s m i t n e u n P u n k t e n

Maximum gar in Fuhrung! Im
seinem letzten Vorlauf gegen drei

e i S S P E E D W A Y - W V .

Highlight In Berlin: Hans Weber vor Wettmeister Dmitry Koltakov

Russen fulir Weber ins Start band,
im zweiten Semi schied er dann
h in te r Va leev und Khomi tsev ich
aus und wurde Fünfter.

Im Finale vertlr.ängte Valeev
Ivanov von der Spitze und holte
seinen zweiten Saisonsieg: _lch
mag es. auf dem Eis Motocro.ss zu

fahren. Es war schnell kapnt
Zwischen Koltakov umi dem Vi r-
ten Khomitsevich liegen nur no h
vier Punkte. Die sieben Deiilsc :i-
sprnchigen in Berlin hinter We
ber konnten nicht überzeugep.
Platz 10 am Sonntag für Franz
Zorn war die Besiplatzierung.

M E I S T E R S C H A F T S S TA N f ;

GPS. Berl in (□). 2. März G P 6 . B e r l i n ( D ) . 3 . M ä r z WM-Stand nach 6 von 10 Läufen '
1. Drmry Koltakov (RUS) IBPunkte 1. DinarVateev(RUS) l 9 I V i k t e 1. Dmitry Koltakov 9 7 P u n M (

Z Dinar Valeev (RUS) I B Z Oanlil Nanrrv (RUS) 20 2. Danii i Ivanov 97

3 OtTitiy Khomitsevich (RUS) n 3 OmtttyKoltaicw(RUS) 15 3. Dlnai Valeev 97

4. Hans Weber (0) 10 4. DmrtryKhomitsevich(RUS) 15 4. Dmitry Khomrtsevich 9 3

3 Danillhanciv(RUS) 13 3 hansWeöetIO) 12 3 NikitaToiokflov(RU5) 5 9

6. Maitn Haaiahktunerr (S) 10 10. Franz Zorn (A) 7 3 H a n s W e b e r S3

12. FratuZflm{A) 5 II. MarkusJeUID) A 7. Mar l in Haarah i l tunen 4 6

13 Mai Niedermaier (0) 3 12. MaxNiedermaier(D) 4 13 Franz Zorn 19

14. Charly Ebner (A) 3 13. Charly Ebner (A) 3 14. MaiNiederrrra ler 19

15. Stefan P(etschacher(D) 1 14. StefanPlets(hacher(D) 2 13 Charly Ebner 16

E i n D e u t s c h e r M e i s t e r n a m e n s J e l l
Faustdicke Überraschungen
bei der Deutschen Meister
schaft letzten Donnerstag
In Berlin; Markus Jell holte
den Titel. Franz Mayerbüch-
1er kam aufs Podium.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r
u n d T h o r s t e n H o r n

Nachdem sich CüntherBauer von DM (und WM)
k r a n k a b m e l d e n m u s s t e

imd Sohn luca als einziger Bauer
im 15-köpfigen Startc'ifeld stand,
w a r e n H a n s W e b e r u n d T i t e l

verteidiger Max Niedermaier die
Top-Favoriten. Doch es kam an
ders: In einer der sjiannendsten

DM-Entscheidungen bisher stürz
te Niedermaier in Hcai 1 in Füh
rung liegend vor Weber, wurde
disqualifiziert und war damit aus
d e m l i t e l r e n n e n . H a n s W e b e r

gewann seine ersten drei Uufe.
musste danacli aber wegen tcch-

R i e s e n ü b e r r a s c h u n g : M a r k u s J e l l

nischer Probleme auf das Ersatz-
bike wechseln. Eher unauffällig
war auch Markus Jell in seinen
ersten drei Outings Sieger. Als
er im vierten Durchgang auf
seinen Isar-Inn- ' l 'camkol legcn
Weber traf, gewann erden Start,
k o n t e r t e e i n e A t t a c k e W e b e r s
und siegte. Im letzten Lauf h.ille
sich der 36-Jährige Fraiienlio-
fener nur noch sellxst schlagen
können, gewann und wurde mit
M a x i m u m e r s t m a l s D e u t s c h e r
Meister: .Ich hatte gehofft, aufs
Podest zu fahren, aber dass es so
gut lauft, hätte ich niegedaclil."

Die zweite große Überraschung
war Franz Mayerbüchler: Mit
Pnnktverlusten nur gegen Jell
u n d W e b e r w u r d e d e r I n z e l l e r
v o r N i e d e r m a i e r u n d W e b e r

D r i l l e r . l . u c n B a u e r , o h n e h i n
nicht in der DM-Wertung, wnrd
mil zwei Stürzen lediglich 13. De
Hesse Marc Geyer liatte einci
A u s f ä l l u n d w u r d e D M - S i e b t e i
Eis-Novizin Celina l. icbmann fuh
mir im Training mit. a

E I S S P E E D W A Y - D M

B e r l i n ( D ) . 2 B . F e b r u a r

I , M a r k u s J e l l t O ) I S P u n k i e
Z H a n s W e b e r ( O ) 1 4
3 . F r a r u M a y e r b u c h l e t l D ) 1 3

4 . M a x N i e d e r m a l e t ( 0 ) 11
5. S te fan P le tschacher (D) I I
6 . B a r t S c h a a g ( N L ) * 6

7 . To b i a s B u s c h ( 0 ) 8
8 . U a r c G e y e r f O ) 8
9 . Ch r i s toph K l r c tm(D) 6
•keine DM-Wertung
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Hintergrund I Offroad

S u p e r c r o s s - W M I n d i a n a p o l l s

W e b b z u m F ü n f t e n
N A C H R I C H T E N

KTM-Pilot Cooper Webb
siegte auch in Atlanta. Mit
Platz 4 konnte Ken Roczen

Tabellenplatz 2 knapp hal
ten. verliert aber langsam
den Anschluss zur Spitze.

Vo n ; T h o m a s S c h i f f n e r

Ken Roczcii konnte seineS a i s o n b i l a n z m i t f ü n f

Podiumspläizen und null
Siej?on auch im Mercedes Benz
Smdion in At lan ta n ich t verbes
sern. Der jjt'btirtige Thüringer,
der in der Quali und im Heatracc
lediglich aufPlatz 7 kam. wurde
i m l ' i n a l r e n n e n V i e r t e r , h ä t t e
a b e r a u c h n o c l i e i n e n P l a t z

schlechter platziert sein können:
Die Streckenbaucr in Georgia
h.itten in die Sii()crcross-Strecke
uiuypisc l ierweise e ine Sand-
seklion eingebaut, die bei den
Pahrern auf wenig Gegenliebe
s t i e ß . - I i s s o l l t e n s t e i l e H i n d e r

nisse und kein .Sand beim Super-
cross sein", erklärte Rocky Moun
t a i n A T V / M C K T M - P i l o t B l a k e

Baggelt. der auf Platz 2 kam.
Ta t s ä c h l i c h s t r a u c h e l t e n m e h

r e r e Ta h r e r i m S a n d : Ya m a h a -
Mann Aaron Plessinger überholte
am S ta r t Ken Roczen und fuh r
lange Zeit vor dem Deutschen auf
P4. bis er im Sand stürzte.

16 Sekunden Rückstand
Roczen folgte dann tnit Respekt-
abstatid dem KTM-Trio Cooper
Webb. Blake Baggctt und Marvin
Mustiuin lind kam nach 26 Run
d e n m i t 1 8 S e k u n d e n R ü c k s t a n d

a u f W c b b i n s Z i e l . D a b e i h a t t e
R o c z e n i m fi n a l e d e n l l o l e s h o t

hinter Cooper Webb nur knajip
veri)assi. fiel aber auf den folgen-

Luf thohel t Webb; Ole #2 vor Roczen (#94) , Baggot t (#4) und Musquin (#25)

KTMs unter s ich: Webb ( l . ) . Bagget t

den Whoops gleich um drei, vier
Plätze zurück und kam dann hin
ter Plessinger auf der zerfurch
ten Strecke, die kaum Überhoi-
mugliclikeilen bot. nicht mehr
n a c h v o r n .

Hinter Leader Webb fuhr der
zwe i te KTM-Werks fahre r Marv in
Musc|uin, doclt einige Pehler des
Pranzosen erlaubten B.iggett. auf
Platz 2 nach vorn zu stoßen.

Im Ziel lag das siegreiche
KTM-Trio lediglich um 2.1 Sekun
den auseinander. Webb, der sei
nen fünften Saisonsicg einfahren
k o n n t e ; - A t l a n t a w a r e i n t o l l e r
Abend fur mich. Ich halte jede
Menge Druck von Marvin und
auch von Baggett. Rs war cool,
den Vorsprung zu behalten, lo
c k e r z u b l e i b e n u n d n o c h e i n e n

Sieg zu holen. Der fünfte Sieg des
Jalires ist unglaublich", strahlte
d e r M a n n a u s N o r t h C a r o l i n a .

Marvin Musquin. der zu Be
ginn des Finals auf Webb aufge
fahren und beinahe gestürzt war.
ver lor schon dor t entscheidende

SUPERCROSS-WM
A t l a n t a ( U S A ] , 2 . M ä r z

1 . C o o p e f W e b b ( U S A ) k t m
2 . B l a V e e a g g e t t ( U S A ) K T U

3 . M a f v i n H u s a u i n ( F ) K T M
4 . K e n R c « e n ( 0 ) H o n d a

5. Aaron Plessinger (USA) Yamaha
6 . E U T o m a c ( U S A ) K a w a s a k i

7 . Jus t in B iay ton ( i rSA) Honda
8 . O e a n W g s o n ( G e ) H u s q v a m a
9 . Joey Sava tgy (USA) Kawasak i

1 0 . C o l e S e e l y ( U S A ) H o n d a
11. Justm Hill (USA) Suzuki
1 2 . Ty l e r B o w e r s ( U S A ) K a w a s a k i

Sekunden: -In einigen Bereiclien
war ich besser als Cooper. Dort
konnte ich richtig Druck auf ihn
aufljauen. aber im Sand musstest
d u i m m e r d i e I d e a l l i n i e f a h r e n
u n d d e m Vo r a u s f a h r e n d e n f o l
gen. Da habe ich einen Fehler
gemacht, kam von der Linie ab
und Baggelt hatte mich. Mit die
s e m ( i r i t i e n P l a t z b i n i c h n i c l u

sehr glücklich."

Chance für Cooper Webb
PH Tomac. der s ich mi t se inem

Sieg in Detroit wieder an die Spit
ze herangerobbt hatte, envischte
w i e d e r m a l e i n e n s c h l e c h t e n

S t a r t u n d k o n n t e v o n P o s i t i o n 1 3
aus seine Kawasaki lediglich bis
auf Platz 6 treiben. Damit fehlen
ihm schon 22 Punkte zu Webb.

O b w o h l d i e e i s t e n d r e i m o
m e n t a n n u r 1 7 P u n k t e t r e n n e n ,

könnte Cooper Webb bei einem
weiteren Sieg am Samstag in
Dayiona Ken Roczen, der nun
schon um 13 Zähler zurückliegt,
v o r e r s t a b s c h ü t t e l n . ■

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

N a c h 9 v o n 1 7 l . ä u f e n

1 . C o c p e t W e W » 1 9 9 F Y j n k i e

2 . K e n R o c a n 1 8 6

3 M a i w i M u s q u i n 1 8 2
4 . E k T o n a c T 7 7

S B l a k e B a g g e t t 1 4 2
6 . O e a n V fl s o n 1 3 7

7. Ctud Peed (AUS). Suzuki 124
8 . A a r o n fl e s s ^ e r 1 2 2

9. Justin Barcia (USA), Yamaha 120
1 0 . J u s t n S r a / t o n 1 1 3
I L C d e S e e l y 1 0 7

1 2 . J o e y S a v a t g r ' 0 6

HERLINGS WEITER „OUT"
Kommenden Montag wird der
gebrochene rechte Fuß von
MXGP-Weitmelster Jeffrey
Herlings ärztlich untersucht.
D a b e i s o l l d i e K u n s t s t o f f h ü l l e

um der Fuß gegen eine leich
tere Version gewechselt wer
den. Laut KTM-Teammanager
J o e l S m e t s h a n d e l t e s s i c h

um eine komplizierte Fraktur,
Herlings: .Wegen des Verban
des kann ich nicht viel fühlen,
aber es scheint sich nach der
OP gut zu entwickeln."

HSU FEHLTE IN NEUQUEN
D e r e r s t e W M - L a u f d e r S a i s o n

in Neuquen (Selten 40/41)
f a n d o h n e B r i a n H s u s t a t t . D e r

Bud Racing Kawasaki Pilot
musste auf die Reise nach
S u d a m e r i k a v e r z i c h t e n ,

nachdem er sich beim Training
eine Rückenverletzung

zugezogen hatte und daher
b e r e i t s d a s V o r s a i s o n r e n n e n

In Lacapelle auslassen musste.

G L E N P H I L L I P S N E U E R

R A C E - K O O R O I N A T O R

Der Brite Glen Phillips über
nimmt vom Franzosen Thierry
B o u i n a b d i e s e r S a i s o n d e n

Posten des Langbahn-Grand-
Prix Race-Koordlnators.
D e r V i z e w e l t m e i s t e r v o n

2 0 0 8 b e e n d e t e v o r e i n e i n h a l b

J a h r e n s e i n e F a h r e r k a r r i e r e

u n d ü b e r n i m m t h i e r m i t s e i n e n

ersten Funkt ionarsposten.
Bou in w i rd i hn im e rs ten Jah r

n o c h u n t e r s t ü t z e n .

H O L C O M B E S I E G T E

I N I T A L I E N

B e i m A u f t a k t d e r i n t e r n a t i o

nalen Enduro-Melsterschaf t
i n I t a l i e n m u s s t e s i c h T i t e l

verteidiger Steve Holcombe
auf Beta noch am ersten Tag
d e m F r a n z o s e n L o i c L a r r i e u

geschlagen geben. Larrieu
w a r z u m J a h r e s e n d e a u f T M

gewechselt. Doch der Eng
lander schlug am zweiten Tag
erfolgreich zurück, in der italie
n i s c h e n M e i s t e r s c h a f t s t a r t e n

die meisten der Top-Fahrer, da
d a s G r o s d e r Te a m s o h n e h i n

aüs Italien Ist. Die Ergebnisse
sind richtungsweisend für die
WM. die in drei Wochen im
sachsischen Dahlen beginnt.

4 3



MOTOR
s p o i a
a h t u e n

1 0 6 3 / 6 5 A s l o n M a r l i n 0 8 S ,
mit belegbarer Historie...
Haben S ie Ihn? Wi r suchen danach !
08036/7006, www.cargokl com H

itHUTig Sucho Wicsnuiiio Fcihrzgo. 0172/833937B
H

A

3 4 6 / 3 5 5 / 3 6 0 / 4 3 0 C h a l l e n g e g e s u c h t
0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

964 Turbo. EZ 1.1992, 156000 km, mld-
night't)lua-mel, Leder scitw,, 135.000,- €.
Te l . 0171 /6939162

ROSpyderni l lHnndschallung gesucht,
0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

6 3 3 e s t . 1 9 7 6 . 1 4 0 . 0 0 0 k m , K l i m a . H -
Kennz.. Top-Technik. Zusl. 2-, 23.900,- {.
A U T O S A L O N - I S A H TA L . T h o m a s F r a n z ,
Wol l ra lshausor S i r, 64 .82065 Ba ierbrunn,
T, W9-74424460, www.au10salon-isar1al.de

H
- w r • e w T w U e w e i e e w i x i » w t w A e 4 n o t

2002 Gruppe 2 gesucht. 0171/4167106
I I

Kaufe 911, Turbo -> RS, 0172/9342421H

Bolster Spyder gesucht 0171/4167106
H

sür lJ . l . l i r l - . l l l lJ^

Suche MI ZI ZSM3Z3M 6er 0761/703400
H

KennfeldophmlerungenmItTÜV-Ein-
tragung für nlloModellel Erster Tuner
20181» den 40158 !M140 iB5e i , t o r1üh r -
fahrzeug vorhanden! Neuer Allradieis-
lungsprulstand! Sonderpreise für HJS
Dompipes und flemus /U/gosanlagen
u v m . , . w w w . n i s - t u n i r r g . d e H

Caprt / Escort Rennfahrzeug gesucht
0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

Suche Elise* Ellge. Tel. 0172/9342421
Fon-Shop: www.bl-sportwaoen de H

Z6 zu kaufen gesucht. 0172/8339376 H

06 50 TOI S-I lne, EZ 06/2018. 8000 km,
210 kW (285 PS). Bio, LED, Pre Sense,
R F - K a m e r a u . v . m . . 8 9 , 9 0 0 , - 6 ( M w S i .
awD.) Autohaus Locher GmbH i Co KG,
Hntinlehofsir. I. 88250 Woirrganen, TM,
0 7 5 1 / 5 6 0 4 4 - 0 , w w w . l o c t r e r . d e H

m e v e j t o T w w e e o - a w e j w w i t f - i e c r r q r / r r / w r

M.nseraU Spyder wenig kilometer ge
s u c h t 0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

M O T O R S P O R T

Spott- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com
Hewiand Vertneb Deutschland, Wartung.
Verkauf, großes E-Lager, Tel, 02242/6840.
E- rno i l : motorspor lR ieg ieao l com H

SucheAlpinaFzg,bls2003 0761/7D3400
H

www.Rennsportshop.com

MOTOR
spoia
^IcfueTi

Jetzt online abonnieren!
■ Leser werben Leser ■ Testabos
■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.motorsport-aktueli.coni/abo
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S e r v i c e Vers i chen ingen

www.au1o-iostCft.de Tti. 0211-S5021957
H

w w w. s u t o - i 0 9 t o n . d o Te l . 0 2 11 - S S 0 2 1 9 S 7
H

www.bor l in- luning.com

w w w . A l l r d d ' d o o w o l . d a 0 S S 1 / 8 6 6 0 3 H

Abonnenten-Serv ice &

Einzelheftbestellungen
Te l . 0711 /32068888

F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bes tc l l sen l ce ' und Abo-Serv l cc

motorsporiakluetl@cfpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschritten richten Sie bitte an:
Ualor Presse Sttitigirl GmbH S Co. KG

prTTTn MOTOR SPORT aklueliliiJjlU chitlre Nr....

20 JAHRE RENNKASKO.DE VON BAUÊ

IHRE f
S l O H E R H E i T .
AUF DER
POLE POSITION BAI

F I E N N K A 8 K O . D E

RENNKASKO.de. BAUER AG Versicherungsmakler
Im Hausgrün 7-9,79312 Emmendingen, Telclon cA9|OI76A1 93307-0

Vcisicheningcn
tut den Moidisport

R e n n k a s k o
Veranstal terhaftpflicht

cnQrtvers.dej

Oolt n, 4t.Sorion. 0 km, Indiungrau M., TS!
221kW (300PS1, TGg.-DSQ. VB 50.100.-.
33689 e ide le ld . Te l . 0152 /5842500

m * n r e u k m o i a u f o . / n o ' a - w i t f ^ o f t d * ^ * 7 0 0 0

W o b o s n l e g e n f e i S ü d d e u t s c h l s n d g e
sucht! Im Auftrag idtserw Investoren su
chen wir iMibnanlagen ob 20 Wotinungen!
0621/4860900, www.hnipler-cmmobilien.de

H

M O T O R S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N

Oigitsle Tuningbozen f. OieseMalwzeuge
u. Beruindiiokteinspritcer ab 148,- €:
• 20-25H Leistung und Drahmonienl;
www.asa-luning de *49-7622-673635 H

P E R F O R M A N C E O N W AT E R
w w w . s p e e d - y a c h t . c o m H

A

K a t k a p u l l ? P r e i s w e r t s N e u b e s l u c k u n g
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w. u n l - k a t . d o H

MOTOR
s p o i a
njftaeTl AAIZEIGEN-SERUICE

Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder auch über unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.dc/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmark t MSA
D-70162 Stuttgart

Anreigentes: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeicnen und Zmschenraume)

Bitte senden Sic mir gegen Berechnung ein Exemplar von;

J MOTORSPORT aktuel l € 2,50

ü M O T O R R A D €4 , 2 0

J auto motor und spoil € 4,20
J sport nuto € 4,50

Bitte veiöftenilichen Sic den Text.

dernächstmöglichen Ausgat«
Und zwar in der Rubr ik

. mal ab

u n t e r j A u t o s - i M o t o r r ä d e r

j als Pnvatanzcige

j als ceworbiichc Amcigc
(wird mit "H" gekennreichnet)

J mit Foto (ma*. H6he 35 mm)
privat ugl. 30,- €
gcwcrbl. zzgl. 50.- € (MindCStgiOßC 3 Zeilen)

J unter Chihie zzgl. 10,- €

Nemo /firmo

B i t t e
a n k r e u r e n

G m u r r u h t t K o m b u u M n
(gt IM kz 0* 8vn4t£ieeutii* DwttcMMl

Aon^enpnse cmK E
I « »

CS
4 2 « > l « l

17.-

2 1 , -

60.-

• k i l e r e

1 —

4.25

5.25

15.-

AnnrgBnpmeinwtPdi' €

1 Zwie

9 ,20

15,-

5 0 . 4 0

7 r t m

16.10

30,-

S 8 . 2 0

18.40

45,-

1 0 0 3 0

K O I
« W l l « ,

Z M e

4 ,60

V o r n a m e l e u k t e s c h n e e e n )

SIreSe/Ni. ikc« Postlacni

P U / O n

15,

2 5 . 2 0

■ ae khSi

t c w l o n m d v o n a e N

'J Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) R e c n i 9 v e i b « S l c t < e U i k e r » c h n f i O s i u m
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Ku>z vor Redaktionsschluss reingetlattert: Bild des Aston Martin für die OTM. Diese Woche testen die DTM-Hersteller in Jerez
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W e r w i r d d e r
n ä c h s t e S t a r ?
Nachwuchsförderung
M S a 5 / 2 0 1 9

Ja. e.s gibt Gcldprobletne. bei
den Machern oder Veransta l
tern. Das größte Geldprobieni
haben die Fahrer oder besser
die RItem. Wer keine Firma,
'nen dicken Geldbeutel cxler
Kontakle zu den höliergesiell-
ten Teams l iat. hat verloren.
Denn es wird nicht auf das
Talent geschaut, sondern
darauf, wer am meisten Geld
mitbringt. Dies ist ein hoff
nungsloser Fall iur das Talent,
denn welcher Sponsor will sein
Geld in e inen Nachwuchsfahrer
i n v e s t i e r e n ?
I c h s e l b s t k e n n e d a s I To b l e m .
und ich habe auch mal mit
einem ehemaligen WM-Suiwr-
bikc-Fahrer gesprochen.
Er sagte, er habe damals so
angefangen wie wir. also erst
mit Transporter und danach
mit Wohnwagen. Auch ohne

Weitere Infos im Internet: vAvw.dskevzJe

die private Hilfe seiner Freunde
wäre er nicht so weit gekom
men. Es war zwar leichter, aber
nicht einfach und ein riesiger
Unterschied zu heute, wo es
schon sehr teuer ist. in einem
Cup zu fahren (mindestens
50000 Euro). Wer kann das
heute ncxh aus privater Tasche
zahlen? So auch mit der ADz\C
Förderung: Trotz Anfrage
w u r d e n w i r n i c h t b e a c h t e t

und bekamen n icht mal e ine
aussagekräftige Antwort.
Ansche inend werden auch l i i e r

Jene ausgewählt, die aus dem
eigenen Ijndkreis koinmen.
Viel leicht wäre es mal wiet ler
besser, nach Talenten Ausschau
zu hallen und nicht nach Geld.
Man sielu es an Italien und

Spanien - da geht es. Die.se
k'ute geben ihr letztes Hemd
fiir den Motorradsport und
stecken nichts in die eigene
Tasche oder geben es fiir
große Events aus!
D a n i e l a K r a f t .
D - 6 8 7 6 6 H o c k e n h e l m

Zahlen lügen nicht
Zur Fl-Übertragung im TV
M S a 6 / 2 0 1 9

Ich möchte hier keine Werbun ;
machen, aber /.ablen lügen eh •
fach nie: Die günstigste Möglicl •
keit. Formcl-1 in HD zu schauer.
kostet bei Sky rund 25 Euro im
Monat. Man hat dafür aber nocl
die ganzen Sportarten, die einci
ke in b i sschen in te ress ie ren . a i
de r Backe : Tenn i s . Go l f . Hand
ball. Fußball! Fl TV Pro kostet >
Euro pro Monat und man lia
genau, was man als Fl-Fan will!
Jörg Klein,
□• 6 6 7 9 3 S a a r w e l l i n g e n

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
» L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribueneä
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit melir als 60 Jafiren Ist der Deutsche Soortfahrer Kreis e.V. fur Aktive
und Fans bewahrter Partner. Ratgeber und Interessenvertreter.

10. f i färz: Freies Fahren Hockenhelm GP (ohne Straßenzulassung)
2t . März: Fre ies Fahren Nürburgr ing GP (ml tStraßenzulassung)
2 2 . - 2 4 . M ä r z : D 5 K R a l l y e L i z e n z L e h r g a n g S t u f e N a t i o n a l A . G r o n i n g e n
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Nächste Ausgabe am 13. März 2019

T e r m i n e
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

M i t t w o c h , 0 6 . M ä r z
07.55 Supercars Austr., Adelaide 1. Lauf (Aufz.)
1 8 . 3 0 F o r m e l E H o n g k o n g . Vo r s c h a u
D o n n e r s t a g , 0 7 . M ä r z
07 .55 Supercars Aus t r, . Ade la ide 2 . Lau f (Au fz . )
S o n n t a g , 1 0 . M ä r z
0 5 . 0 0 F o r m e l E H o n g k o n g . Q u a l i f y i n g L I V E
07.30 DRM - Saarland-Pfalz-Rallye (Zus.)
09.00 Formel E Hongkong. Rennen LIVE
17.00 Auto Mob i l (Magaz in)
1 8 . 1 5 G R I P - D a s M o t o r m a g a z i n
2 0 . 0 0 N A S C A R C u p S e r i e s . P h o e n i x L I V E
Montag. 11 . März
2 2 . 0 0 F o r m e l E H o n g k o n g , R e n n e n ( W h . )

M o t o r r a d

M i t t w o c h , 0 6 . M ä r z
2 1 . 3 0 M o t o c r o s s - W M , N e u q u e n ( Z u s . )

S a m s t a g , 0 9 . M ä r z
15.00 Moto3-WM Doha, Qualifying LIVE
1 6 , 2 5 M o t o 2 - W M D o h a . Q u a l i f y i n g L I V E
17,20 MotoGP Doha, FP4 & Qualifying LIVE
S o n n t a g . 1 0 . M ä r z
12.05 ADAC MX Masters, MOggers (Zus./Wh.)
14 .20 Mo to2 -WM Doha . Vo rde r. S i Rennen L IVE
1 6 . 0 0 M o t o 2 - W M D o h a . R e n n e n L I V E
1 6 . 0 5 M o t o 2 - W M D o h a . R e n n e n L I V E
1 7 . 4 0 M o t o G P D o h a . Vo r d e r. & R e n n e n L I V E
1 7 . 5 0 M o t o G P D o h a . R e n n e n L I V E

S t r e a m s / I n t e r n e t

a b F r e i t a g , 0 8 . M ä r z
T IPP Fo rme l 1 - D r i ve to sun r i ve (Doku -Ser ie )
S a m s t a g , 0 9 . M ä r z
05 .00 Ra l l ye -WM Mex i ko . H igh l i gh t s 1 . Tag
17.50 Rallye-WM Mexiko, Super Stage LIVE
S o n n t a g , 1 0 . M ä r z
05.00 Rallye-WM Mexiko, Highlights 2. Tag
ca. 19.00 indyCar St. Petersburg. Rennen LIVE
Montag, 11 . März
05.00 Rallye-WM Mexiko. Highlights 3. Tag

•kostenpflichtig

E u r o s p o r t i

Eurosport 2*

S e r v u s T V

S e r v u s T V

S e r v u s T V

M o t o r v i s i o n T V *

S e r v u s T V

S e r v u s T V

SRF info
S e r v u s T V

SRF info

n e t fl l x . c o m *

r e d b u l l . t v

r e d b u l l . t v

r e d b u l l . t v

d a z n . d e *

r e d b u l l . t v

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

0 7 . - 1 0 . 0 3 . Rallye-WM, Rallye Mexiko M E X

0 8 . / 0 9 . 0 3 . ORM/Rallye Masters, Saarland-Pfalz D

1 0 . 0 3 . Formel E. Hongkong H K

1 0 . 0 3 . IndyCar Series. St. Petersburg/Florida U S A

1 0 . 0 3 . NASCAR Cup Series. Phoenix/Arizona U S A

1 7 . 0 3 . F o r m e l 1 . M e l b o u r n e A U S

M o t o r r a d

0 9 . 0 3 . X - T r l a l - W M , M a r s e i l l e F

0 9 . 0 3 . Supercros5-WM. Daytona/F lor lda U S A

0 9 . / 1 0 . 0 3 . Enduro-DM, Uelsen D

1 0 . 0 3 . M o t o r r a d - W M . D o h a - L o s a i l 0

V o r s c h a u

M o t o r v i s i o n T V *

Eurospoft 1

M o t o r v i s i o n T V *

Eurosport 1
N - T V

Eurosport 1
V O X

RTL II

M o t o r v i s i o n T V *

Formel 1: Die letzten Infos und Analysen vor dem Saisonstart

IndyCar: Die neue Saison startet mit dem Floiida-Stadtrennen In SL Petersburg

Rallye-WM; Die Allrad-EUte trifft sich In Mexiko zum dritten Lauf des Jahres

MotoGP: Dos Warten hat ein Ende. In Katar startet die Wettmelsterschaft 2019

4 7



E I N E R W I E K E I N E R
50 Jahre Schumi in einer Sonderausgabe

— . ' i ' J i

j j ' A *

Die Zeit vor der Formel 1, sein Debut, die Zelt danach -
zu seinem 50. Geburtstag schauen wir noch einmal auf
das bewegte Leben von Michael Schumacher.
AUTO MOTOR UND SPORT EDITION - jetzt im Handell

0711.32068888 I ams9<lpv.de I aulo-motor-und-sport.de/edition

a u t o
m o t o r

w m ^ j ' I Q J a h r e . g
^Michael Schuniache
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