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_ GIORGIO FALETTI

P ochi dei non addetti ai lavori tiescono a capire
l'importanza delle note in un relly, quel rapporto

dielettico cbe si cres fra il pilota e il suo navigatore
e che pUD veremente determinere un risultato importante
oppute la pili cocente de/le delusioni. Ovviemente, ogni
equipaggio interprete la strada in un moda diverso per cui le
indicazioni che il pilota sente nell'intertono hanno valori
completemente diversi fra di lora a seconda di ...
SPAGNA
Derecbe dos ... old ..Ischierda tres ... old ..ahora muchas
curvas ... ole, ole, ole!
(Preso dalla foga, il navigatore inizia a sventolare il quademo
delle note come il drappo rosso di un torero. Schianto.)
FRANCIA
Gauche deux. .. tout diitt, maintenant ... Droite trois ...oh lida,
la jolie fansciulla sur la mate ...
(Tutte e due i componenti girano la teste
contemporaneamente verso la ragazza. Schianto).
GERMANIA
Sinistr zwein ... destr drei. ..sinist zwein ... destr drei ... Dest,
sinistr, dest, sin ist, dest, sinist ...
(i due cominciana a muovere le gambe col passo dell'oca.
Schianto.)
BRASILE
Sinistra dungi ... destra trengi ... tutto dringi per metri trecengi ...
(Un giunto inizia di colpo ad emettere un tumore ritmico e
percussivo. I due iniziano a ballare la Bossa Nova. Schianto.)
ARABIA
Allhabaraq shamar .. .Azimas bharal...All .. .Allah, Allah, Allah. ..
(Si sente nell'erie la voce de/ muezzin e i due girano
istintivamente la testa verso la Mecca. Schianto)
ITALIA
(Veneto)
Sin istra due e un gotto de vin destra tre ... e un gotto de
vin ...dritto e un gotto de vin .
(Alla seconda speciale il tasso aJcolico e alle stelle. Schianto.)
(SiciJia)
AJlora, me le volesse dicere queste curve? ..perle, perle, par/al
(Il navigatore risponde seccamente «Spia non sugnu».
Schianto)
(Piemonte)
Giorgio ...ho detto destra ... destraaaaaaaa
(Schianto)
(NapoJi)
Chiano ... chiano ... che fretta c'e ...fa attenzione che c'e una
curva ... oh Madonna d'o Carmine ... chiano ... chiano ...
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GIUSEPPE MENGA - Via Monte-
lIonno n. 7. 40100 Bologna -
Ouesto nostro lettore e alla n-
cerca dl una copra In Vhs del Gp
dl Monaco 1984.

GAETANO CAMPISI - Caltanis-
setta - Prenoiamo atto del dl-
sguldl da lei seqnatati, che sono
tuttavia completamente Indl-
pendenn dalla nostra volonta,

FABRIZlO FABlRI - Roma -
Nel '94 As Anno non il stato
pubbhcato. Per quanto nguarda
il numero relativo alla stagione
precedente. pua ncbedeno alla
eonu Edltore. via del Lavoro 7.
40068 San Lazzaro dl Savena
(Bo), mvianoo Ure 14.900 me-
dlan te vaglla postale. assegno
bancano o versamento sui eon-
to corrente postale numero
244400.

ROBERTO GUERRI - Monsum-
mane Terme (Pt) - La sua so-
lunone presenta Indubblamente
del vantaggl. ma nmrebbe col
vamncare II mouvo per CUI i n-
tornrnenn seno stati Introdotti:
rimescolare la classnca e au-
mentare la spettacotanta

WALTER VUTRI - Napoh -
Condlvldlamo appeno le sue
perplessita per una F 1 che il dl-
venuta assai cara anche per. ..
gli spettatori' Trasmetteremo i
su OI comp'irnenu a Enzo Russo.
mentre, per quanto riguarda I'i-
mZlatlva da lei suggenta. I'Idea
il buona. ma la sua realizzazo-
ne il talmente comphcata edi-
spenoosa da rendere imposs-
bile la sua concreta reanzzazio-
ne. Peccato, perche lo spunto
era piu che buono!

GIULIA MONTECCHI - Fiorano
Modenese. Via Marcom n. 51,
cap. 41042. tel. 0536/831620
- Ouesta nostra lettnce il una
grande appassionata della Fer-
ran di F 1 e intende corrispon-
dere con ragaZZl/e che condivr-
dono con lei I'attaccamento ai
colon della Casa dl Maranello.
Chlunque losse mteressato.
pua contattar1a al recapuo so-
pra nportato.

ROSARIO LO CICERO - Palermo
- Purtroppo non slam o in gra-
do dl fornirle l'indmzzo da lei n-
chiesto.

NADIA OPEDIMICO - Genova -
I vantaggl d'immaglOe per la F 1
dati dan'adonone della camera
car sono dl gran lunga supeno-
re agh efletti negatlvl dl natura
aerodmarruca.

CARLO RAGONESI - Catarua -
Purtroppo II tasccolo dl As che
lei sta cercando nsulta da tem-
po esaunto

MAURIZIO PAN - Via Antomo
Rosmim 1/A. 20154 Milano -
Ouesto nostro lettore mtende
instaurare una corrispondenza
con altn IIIoSI appassionau del
camponato Imsa

DAVIDE GRAMUGlIO - Busto
Arsizlo (Va) - L'ldea non SI il
concrenzzata a causa della
mancanza dei IInanziamenti ne-
cessan per reahzzare II orcuuo.

In F.lndy
viene usata
la «pop-off»

Lauda vince a Zolder al volante della
Ferrari e s'invola al comando della
classifica iridata, staccando il cam-
pione in carica Emerson Fittipaidi.
L'altro eroe del Gp del Belgioe Vitto-
rio Brambilla,stupefacente al volante
di una March. In testa nei primi giri, il
monzese va po: ko per i freni...

E ancora recente il ricordo delle stu-
pende prodezze di Alboreto a Monte-
carlo e il cuore dei tifosi ferraristi e
in... fiamme in attesa del prossimo Gp
in programma a Spa. Nel frattempo
I'avvocato Gianni Agnelli confessa a
As che ilsuo pilota preferito risponde
al nome di Tazio Nuvolari.

valore-limite prefissato, la
valvola stessa entra in azio-
ne contenedo la pressione
entro le direttive regolamen-
tari. In F.Indy la lettera «t»
posta a fianco del rispettivo
numero di gara, indica che
la monoposto svolge la fun-
zione di «Test-Car», ossia di
muletto. La consuetudine di
contrassegnare la vettura di
riserva era in voga anche in
F.I fino alla meta degli anni
'70. Infine il marchio Ppg
che lei ha nota to sui roll-bar
di tutte le monoposto della
serie, altro non e che lo spon-
sor ufficiale della categoria.
La sigla sta a indicare la Pitt-
sburg Plate Glass Company,
una multinazionale leader
nel settore delle vemici che
sponsorizza la serie sin dal
1979.

Desire Wilson
unica donna
vincente in F.l

Ancora una volta un nome e una vet-
tura restano «soli» davanti a tutti:
Jim Clark e la sua Lotus. Loscozzese
lascia gli avversari soltanto le briciole
e trionfa anche nel Gp di Pau riserva-
to alle F.2, battendo Attwood con la
Lola e Rindt al volante di una Brab-
ham.

egJi ultimi tempi sono
diventato un grande
appassionato deIle gare di
F.Indy, forse meno
blasonate ma senz'altro
meno noiose di quelle di
F.1. Vi scrivo per
soddisfare alcune curiosita
relative alle monoposto
che militano in questa
categoria. I) Nel
retrotreno delle vetture,
esattamente sopra il
cofano motore, ho notato
che spunta un piccolo
cilindretto nero. Di cosa si
tratta? 2) In alcune foto da
voi pubbJicate, accanto al
numero di gara, a volte mi
e capitato di notare una
lettera «T»: come mai? 3)
Tutte le vetture hanno a
lato del roll-bar la scritta
«Ppg»: cosa rappresenta?
Tullio Giusti, Reggio
CaJabria

L'oggeto nero di forma cilin-
drica ospitato sopra il cofano
motore dalle monoposto di
F.Indy e la cosiddetta valvo-
la «Pop-off». Si tratta di un
dispositivo che fino all'88 e
staro utilizzato anche in F.l
per limitare le prestazioni
del motore turbo. In concre-
to, quando la pressione nel
condotto di aspirazione di
un propulsore raggiunge un

Sono una giovane
appassionata di
automobilismo e vi scrivo
per chiarire un mio dubbio
riguardante le donne in
F.1. In particolare vorrei
sapere se in passato e mai
accaduto che una donna si
sia aggiudicata una gara
di F.I (anche se priva
della titolarita iridata).
Luisa Giacomini,
Campobasso

elle gare titolate il miglior
risultato ortenuto da una
donna e stato il sesto posto
di Lella Lombardi nel Gp di
Spagna 1975. Tuttavia, se

andiamo a considerare le
corse di F.I non valide per il
mondiale, e possibile trovare
una risposta affermativa al
sue quesito. ella seconda
prova stagionale del Cam-
pionato Britannico Aurora
Afx, disputata a Brands
Hatch il 7 aprile 1980, la su-
dafricana Desire Wilson col-
se un sorprendente successo
al volante di una WolfWr4.
La Wilson riusci a precedere
Norman Dickson e Eliseo
Salazar, facendo segnare an-
che il giro piti veloce della
corsa. Successivamente De-
sire cerco invano di qualifi-
carsi nel Gp d'Inghilterra
dello stesso anna al volante
di una Williams Fw07, ma,
al confronto eon avversari
ben piti agguerriti e competi-
tivi, falli nel sue intento ...

ICo me diventare
Amatori
nel karting

Sono un grande
appassionato del mondo
del kart e vi scrivo per
sapeme di piti su11a
categoria «Amatori». In
questo raggruppamento
esiste une specifico
regolamento, oppure e
sufficiente iscriversi il
giomo della gara? Inoltre,
quanto costa mediamente
partecipare ad una gara?
Davide Maraja
Montorfana, Como



el karting coesistono tre
categorie amatoria!i, una
della cJasse 100 e due della
c1asse125, pensate per que-
gli appassionati che du rante
lasettimana lavorano e desi-
derano... sfogarsi la dome-
nica. Per questo motivo so-
no riservate a piloti di alme-
no20 anni di eta e presenta-
nopesi minirni piuttosto ele-
vati (a fine gara pilota e
mezzovengono infatti pesa-
ti insieme). In tutte queste
categorie sono ammessi te-
Iaie propulsori di produzio-
necorrente, tuttavia i moto-
ridevono rispettare l'ornolo-
gazione precedente a quella
in corso; inoltre sono obbli-
gatorie le gomme Mg, eon
mescolapiuttosto dura, nel-
lemisure 10-3.60-5 anteriori
e 11.6.00-5 posteriori. I
mezzi della 100 Amatori
montana obb!igatoriamente
un carburatore Tillotson da
24 mm di diametro e una
flangia all'aspirazione eon
foro di 18 mm; sono am-
messi motori monomarcia
con ammissione sia a disco
che lamellare (quest'ultima
e piu efficiente eon la flan-
gia); il peso minimo e di 145
kg. Le categorie della c1asse
125 si dividono in base al
motore, eon sei marce e fri-
zione, che pua essere raf-
freddato ad aria e eon aspi-
razione regolata dal pistone,
oppure raffreddato ad acqua
e aspirazione eon valvola; in
entrambi i casi il carburato-
re non pua superare i 30 mm
di diametro e il peso mini-
mo e di 165 kg. Per maggio-
ri inforrnazioni ci si pua ri-
volgere alla Federazione
Italiana Karting (via Solferi-
no 32,00185 Roma, tel. 061
4441289) o al delegato re-
gionale di zona.

ICusa il
il F.Furd
Festival

Leggendo la biografia
della scomparso Roland
Ratzenberger, ho notato
che lo sfortunato pilota
austriaco in passato si era
aggiudicato uri'edizione
del F,Ford Festival.
Gradirei sapere in cosa
consiste questo tipa di
manifestazione e se tale
gara e ancora prevista
all 'interno del calendario
internazionale.
Massimo Imparato, Bari

Dallontano 1972 tutte le piu
promettenti speranze irnpe-
gnate nei vari campionati
nazionali al volante di mo-
noposto di F. Ford si danno
appuntamento a fine stagio-
ne per la disputa della gara

piu importante della catego-
ria, il F.Ford Festival ap-
punto, la cui comice tradi-
zionale e il circuito di
Brands Hacth. Oltre ISO pi-
loti prendono parte alle varie
eliminatorie nel corso del fi-
ne settimana, per selezionare
gJi ammessi alla finale. La
quantita e la qualita dei par-
tecipanti, fanno di questa
prova una sorta di finale iri-
data. In passato sono stati di-
versi i vincitori di questa ma-
nifestazione asalire poi in
F.I. Per fare qualche nome,
citiamo Geoff Lees, Derek
Daly, Chico Serra, Roberto
Moreno, Tommy Byme, Ju-
!ian Bailey, Johnny Herbert
e Eddie Irvine. Anche Vin-
cenzo Sospiri, quest'anno al
top in F.3000, e stato in pas-
sato vincitore di questa corn-
petizione che pua essere defi-
nita una vera e propria fuci-
na di campioni.

. ... .. ..
Seguo con molio inleresse le gare di Super T che
vengono Irasmesse su Telemonlecarlo. Uno dei molivi
del successo di queslo lipo di gare ; dalo senza
dubbio dall'ulilizzo coslanle quanio spellacolare della
camera car. Gradirei sapere qualcosa di piiJ sulle
carallerisliche delle apparecchialure impiegale, che
garanliscono un'ollima qualila delle immagini.

Fabio Di Cesco, Napoli

Le cam era car che vengo-
no utilizzate nelle corn-

petizioni del campionato Su-
perturismo so no dal punto di
vista qualitativo uguali in tutto
e per tutto alle comuni appa-
recchiature professionali Ccd.
Tuttavia le piccole telecamere
si differenziano completamen-
te da quelle montate sulle mo-
noposto di F. 1. Per le nostre
trasmissioni sono infatti previ-
sti dei costi molto piiJ bassi,
visto che abbiamo a disposi-
zione un solo elicottero di pic-
cole dimensioni che permette
la recezione e la ritrasmissio-
ne a terra. II veicolo capta le
im mag ini e le rimanda al suo-
lo, comportandosi come fosse
una sorta di specchio. In F. 1 i
ponti (ossia gli elicotteri) sono
due o tre a gara, con set1e o

Angelo Carosi
di Tmc
spiega come
funzionano
le camera car
impiegate
in Super T

otto segnali emessi in con-
temporanea. La camera car da
noi utilizzata ha un peso di cir-
ca 300 grammi, ed e alirnenta-
ta da un trasmettitore di circa
tre kg. Cornplessivarnente il
sistema pesa non piiJ di 4 kg.
L'obbiet1ivo della camera car
ha un'ottica di 6 rrullirnetri e un
diametro di circa 6 centimetri.
L'impiego di questo tipo di ap-
parecchiatura rientra al-
I'interno di un lavoro di ricerca
e sperimentazione fortemente
voluto dagli organizzatori della
Salerno Corse e dali 'Omega,
sponsor del carnpionato. L'o-
biettivo finale e quello di arri-
vare nel glro di sette o otto ga-
re ad utilizzare a pieno regime
il cosiddetto sistema «re-
rnotato», che permette alla re-
gia di scegliere in tempo reale
mediante un comando a di-
stan za l'inquadratura voluta.
La parte piiJ innovativa delle
componenti utilizzate da Tmc
e senza dubbio la nvoluziona-
ria antennina di trasmissione
installata sulle vetture in cor-
sa. Questa microscopica ap-
parecchiatura, realizzata dal-
I'ingegnere Mazzon, assicura
ottirni risultati e nel contempo
non disturba certo I'aerodina-
mica delle vetture. La cosa piiJ
importante da sottolineare e
che questo tipo dl sistema
fruisce di tecnologia realizzata
esclusivamente in Italia, piiJ
precisamente dalla ditta Drm
di Roma. Certo, siamo ancora
ai primi passi: nelle trasmis-
sioni le apparecchiature impie-
gate sono ancora allo stadio di
prototipi, che vengono prima
pensati, studiati e provati in
laboratorio da tecnici specia-
lizzati. Proprio per questo i co-
sti sono ancora molto alti. A
rendere le cose ancora piiJ dif-
ficili ci sono anche i problemi
dati dall'inquinamento delrete-
re, visto che in Italia, come tut-
ti san no, non c'e ancora una
compiuta regolamentazione
delle frequenze. II bilancio e
comunque positivo: gli spetta-
tori hanno ampiamente mo-
strato di grad ire lo spettacolo
garantito dalle camera car.
Anche le varie Case impegna-
te nella serie hanno felicemen-
te superato lo scetticismo dei
primi tempi, accettando di
buon grado di collaborare al
nostro lavoro di sperimenta-
zione, che promette un livello
qualitativo sempre piiJ interes-
sante e ricco di novita.



domenica
notte
_ CARLO CAVICCHI

N ells domenica in cui i cuori ferraristi
hanno avuto un sussu1to vero per la

vittoria di Jacques Villeneuve, per tutti
ancora 11 fig1io dell'indimenticabi1e Gil1es, ne11a
corsa piu famosa del mondo, la 500 Miglia di
Indianapolis, un dubbio rode e pretende una
risposta a tempi brevissimi. Quanto va1e davvero
questa Ferrari?
Alesi, da1 Gp d'Argentina in avanti, da quando cioe
una Rossa ha interpretato al meglio 11 suo tuolo, ha
termina to due vo1te secondo, staccato
rispettivamente di 6" e di 18", e si e ritireto due
volte, sempre secondo, staccato una vo1ta di 7" e
l'a1tra di 14" da1 battistrada. In queste quattro
occasioni Berger e sempre arrivato a punti, staccato
una vo1ta di 2 giri, una di 43", un'altra ancora di
1'05" e l'u1tima, a Montecerlo, di 1'11". Nelle
ultime due gare Alesi ha 1asciato intendere di
temere solo la concorrenza di Schumacher, non
quella delle Williams. Berger non pua dire
a1trettanto rego1armente preceduto dalle due
Williams e, in un caso, anche da Herbert con la
seconda Benetton. Colpe di strategie differenti? Di
stati di forma differenti? Tutto e verosimile, ma a
Maranello non possono non affrontare il problema
percbć di questo passo o A1esi diventa Paolino
Paperino (e non ne ha proprio le stimmate) oppure
si mette male. Sulla macchina di Jean si rompe
tutto (un condotto in Spagna, una pompa in
qua1ifica a Montecerlo), davanti ad Alesi c'e sempre
una Ligier di troppo (Panis in Argentina, Brund1e

ne1 Principato), pero a1meno si intuisce che alla
Ferrari non sono tutti incapaci, cbe Bamard ha
progettato una monoposto valida, cbe il motore none poi da buttare via, cbe i meccanici sanno fare i
pit-stop, che Montezemolo non aveva sbag1iato a
ptevedete un '95 ben piu vittorioso del '94.
Berger e serio, prudente, sa ancora dare zampate da
pole in qualifica, ma in gara sembra la prova
provata che s Msrsnello fanno un passo avanti e
due indietro, cbe W111iams e Benetton sono setnpre
itreggiungibili, che la luce in fondo al tunnel non la
vedremo mai.
Gie, ma forse 11 vero valore della Ferrari e quello
che mostra Berger. D'a1tronde e quello che si dice
anche della Benetton, che quella monoposto yale
esattamente quello che fa vedere Herbert (che si
becca un giro da1 compagno di squadra) e che la
differenza la fa 11 tedesco campione del mondo.
Sara, comunque con Schummy la Benetton vince
esattamente come eon A1esi la Ferrari va forte.
Rimane semmai un solo dubbio: la v/ittiems ha due
Herbert o due Schumacher?
Questo discorso porta a una inevitabile concJusione,
que1la che si le vetture sono importanti, che
l'aerodinamica e essenzia1e, che i motori debbono
svete i cavalli in abbondanza, pero alla fine il pilote
rimane a fare la differenza.
Berger e un pilote molto inte1ligente, molto
disponibile e si e prestato molto s cresre una nuova
mentelite ne1 reparto corse modenese. Questa sua
missione e pero arrivata al termine perchć adesso 10
staff ć a posto, la vettura ha potenzia1e e su1 motore

~ ?AQOl~ AL \2.etJ\t.O 1avorano tutti come 1ui pretende. Adesso ci si
\-------------..::....::~----_1 aspetta l'a1tro Berger, quello eriembente che un

tempo si faceva persino tiiere le orecchie perchć
aveva 11 vizietto di speronare ehi 10 precedeva, che
osava sorpassi anche dove non era sempre posslbile.
Al mondiale servono due Ferrari a11'arma bianca in
maniera che se se ne perde una per strada (un
guasto tecnico, un etrote di guida, una Ligier da
doppiare .. .) l'a1tra possa essere li a non perdere la
posizione, o magari, I'occesione. Nessuno ha mai
vin to i mondiali con i piazzamenti, a1meno non piu
da dieci e passa anni a questa pette. Lauda «il
ragioniere» vinse ne11'84 cinque Gp, Prost, ne11'86, 11
suo anna piu misero, quattro. In compenso abbiamo
visto sfuggire dei mondia1i a gen te come Mansell,
pur eon sei vittorie nell'87, oppure Senna, 6 vittorie
nell'89 oppure ancora Prost, ben sette vittorie
nel1'88. A11'attacco, dunque. All'attacco!
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GP MONACO

~ ch'io un budget illimitato ...». Altro termo-
metro di questa situazione sono le accuse di
illegalita, L'anno scorso erario dirette alla
Benetton, adesso piovono anche suI Caval-
lino. Edimostrano una cosa sola: che per
qualcuno la Ferrari e un concorrente sco-
modo. Eppure, come e noto, i tempi suI gi-
ro, i risultati in qualifica eccetera eccetera
non bastano. Un marziano, o un distratto,
che guardasse alla situazione di quest'anno
dal punto di vista delle classifiche, giunge-
rebbe alla seguente conclusione: la Ferrari e
andata a podio cinque volte su altrettante
gare. Benissimo, ma I'anno scorso a que-
st'ora c'era andata in quattro occasioni, e di-
cevano che era un progetto sbagliato. E an-
cora: la Ferrari quest'anno arriva apodio;
ma non prende un giro di distacco solo per-
che Schumacher, come e successo domeni-
ca a Montecar!o, non va a prendersi rischi
inutili negli ultimi giri. Non pua essere vero:
e infatti non lo e. La Ferrari di Monaco ha
marciato a due velocita: e, purtroppo, anco-
ra una volta, come a Barcellona, allo stesso
modo. Con Alesi davanti, a cercare un ag-
gancio da favola a Schumacher. Dopo esse-
re partito dalla terza fi1a, aver distrutto la
macchina da gara per una discutibile mano-
vra di Coulthard, essere ripartito eon il mu-
letto. Sotto pressione, un po' come in Ar-
gentina. E, come in Argentina, eon la grinta
giusta (giro pili veloce della gara, eon i ser-
batoi pieni visto che si era appena rifomito),
la motivazione giusta, la strategia giusta. In
Ferrari I'avevano detto al sabato: per questa
pista, per questa gara fare pili di una sosta e
un suicidio. Chiedere, per conferma, a Da-
mon Hill. Dall'altra parte della barricata,
Berger. Anche lui partito eon la vettura di ri-
serva - e meno male che la squadra ne ave-
va pronte quattro - per lo stesso incidente e
per lo stesso Coulthard. Ma su un altro pia-
neta quanto a condotta di gara. L'unica vol-
ta che ha dato I'impressione di poter spinge-
re, girando suI piede del!' I '2S" - sette deci-
mi e mezzo pili del compagno di squadra-
e stata poco dopo il ritiro di Jean. Sta di fat-
to che Hill, che ha lamentato sottosterzo
sulla Williams, non sembrava poi a di-
stanze siderali.

STRATEGlE. John Bamard era stato pro-
fetico, il sabato mattina, prima delle quali-
fiche: «Sono abbastanza ottimiste, soprat-
tutto per Jean che e davvero in forma, men-
tre Gerhard ha quaJchepiccolo problema in
piu per edsttetsi». In gara, i piccoli proble-
mi sono diventati grossi. Gerhard ha dovu-
to usare il motore tipo Barcellona (o «step
3») perchć, dopo I'incidente, il suo muletto
era sprovvisto dell'evoluzione 4, specifica
per Montecarlo e montata sulla vettura di
scorta di Alesi dopo il warm-up, su richie-
sta del pilota. Ma Gustav Brunner ha spie-
gato che si tratta di un propulsore migliora-
to un po' dappertutto, non di un'evoluzione
«super». Per cui, in definitiva, il vero handi-
cap di Berger e stato sulle strategie. Ma a
sceglierle, in tutti i team, e anche il pilota

PHOT04

(Iui dice ele mia regszze», beata voglia di
scherzare) e Gerhard era preoccupato del-
!'eccessiva usura delle gomme «D» al poste-
riore. Un inconveniente che poi sembrava
risolto ma suI quale ha preferito non ri-
schiare. Ed ecco che tomiamo al punto: la
Ferrari ha un pilota che rischia e un altro
che porta a casa i punti. Per sua stessa am-
missione, Gerhard non ha voluto rischiare
l'incidente nel doppiaggio di Herbert, dopo
esserselo trovato davanti per un piccolo er-
rore di valutazione nell'entrare ai box. Alla
fine ha ritirato fuori la sua filosofia, di pen-
sare al risultato di squadra e non solo alle
sue possibilita individuali. In un fine setti-
mana che poteva essere trionfale e non lo e
stato, il team ha la sua parte di colpe. Per-
che anche se Alesi fa un po' tenerezza a
Jean Todt (l'ha detto lui), non serve a nien-
te fargli cercare il tempo al sabato con la
vettura del compagno, come e stato fatto

quando Jean si e fermato alla prima uscita
per il blocco del sistema idraulico che gesti-
sce cambio e acceleratore. Per adattare pe-
daliera e posto di guida ci vogliono venti-
cinque minuti, e alla fine il pilota si e ritro-
vato un giro a disposizione e un assetto che
non era per niente il suo (la Ferrari ha usato
anche due soluzioni diverse per la sospen-
sione posteriore). Forse si e cercato di non
esasperare la tensione creatasi il giovedi,
quando Berger ha urlato tutta la sua rabbia
- e probabilmente qualcos'altro - nei
confronti di Jean, trovandoselo davanti dal-
la Piscina al traguardo nel giro veloce. Ma
non e servito a niente. E invece servirebbe,
eccome, che la Ferrari fosse un po' pili Wil-
liams e un po' meno Benetton, nel senso di
avere i suoi piloti pili vicini une all'altro in
gara. Possibilmente, eon un livellamento
verso l'alto: ma per questo, il potenziale
non dovrebbe mancare. •



·opra, Berger vol •
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Coulthard contro n
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dopplare

DURA CONTESTAZIONE DEL PILOTA FERRARISTA

e eon le gambe. Niente di gra-
ve, ma se la Fia non interviene
nei suoi confronti per fargli
cambiare atteggiamento [mini
male, perchć io non posso per-
dere ogni volta un 'etemite
dietro di lui. Devo fare la mia
gara e supereilo. Ho provato a
perlere eon lui. L 'ultima volta
quest'invemo, ma lui e tal-
mente in malafede che fa ogni
volta fin ta di cadere dalle nu-
vole».
- Vero, non vero?
Brundle ha un'opi-
nione diametral-
mente diversa.
«Ma quale ostru-
zione? Stavo gi-
rando su tempi ele-
vati, quando AJesi
mi ha reggiunto, vo-
levo ptoptio far atten-
zione a non danneg-
giado e stava guar-
dando negli specchiet-
ti per vedere dov'era e
decidere da quale par-
te farlo passare. For-
se cosi facendo
ho ritardato

troppo la staccata, non so. In
ogni ceso, in frenata la vettura
si e squilibiets sulle gibbosits
alla curva del Tabaccaio, ho
urtato i] guerd-rsil a destra e
sono finito in testacoda. Alesi
si e trovato la traiettoria
ostruita ed e finito a sua volta
contro le berriete. Non credo
che le nostre monoposto si sia-
no toccete». •

MONTECARLO - E
nero, nerissimo in vol-

to. Enervoso, furioso. Alesi
sbotta, l'incidente eon Brun-
dIe che lo ha eliminato al 42.
giro da una gara che poteva
anche vincere e la classica
goccia che fa traboccare il va-
so. Il passato col pilota ingIese
e ricco di precedenti e il fran-
cese non crede piti alla casua-
lita. «Con Brundle e una storia
vecchia. Dura da sei anni, da
quando io eto alla Tytrell e lui
alla Brabham ed utilizzavamo
le stesse gomme Pirelli. Ce
l'he eon me, ogni volta che
pua mi da fastidio. Quando
mi vede, quando sto per dop-
pierlo - e suceede magari piti
di una volta per gara - co-
mincia a tirare piti del norma-
le, a staccare sempre piti lon-
tano, a fare cose impossibili
girando oltre i limiti della sua
vettura. Come se stesse facen-
do una gara a due eon me.
Questa volta mi sono fatto
male leggermente perchć, ur-
tando contro i] guard-rail di
fronte, ho picchiato col casco

COLOMaĐ
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Oltre mezzo rrunuto di distacco al secondo, il rivale Hill che dopo
I prove embrava destmato a una gara di testa: nella rincorsa
alla econda atterrnazrone a Montecarlo, Michael Schumacher non ha
las iato sp ZlO agll avversari e non ha commesso il benche minimo

rror E ora In cla sitrca ha cinque punti sui pilota della Williams
ALBERTO ANTONINI

o TEeARIO II Gp Mo-
naco ha un nuovo padrone.
Dopo Hill (Graham), dopo

enna, e mrziata I'era di MIChael Schuma-
cher 'anno cor o, ul orcuiro piu anacro-
ru tICOe per cern ver I piu affa cinante del
mondiale pesava l'ornbra della compar a di
Ayrton. Ade o la F.l fa I can ti can un pilo-
ta che rra i guard-rail, I tomanti e i sali cendi
di Monrecarlo dimo tra una superiorita al-
rrertanro chiaccianre e ha dato, finalmente,
la virrona u que to tracciato al motore Re-
nault. I potrebbe discutere a lungo dell'oc-
ca lane mancara daUa Ferrari, dei problemi
imprevisti e imprevedibili della Williams
che hanno impedito aDarnon Hill la cosa
piu logica: vmcere partendo dalla pole u
una pi ta dai orpa i impo ibiJi La realta
del farn dim stra che [ichael ha ancora
rnolto da 10 egna e a rutu F che la Benetton
ha la rrugliore capaota dl reazi ne fra le
quadre di punta. Non arebbe ba tata nean-

che l'abilita dl un campione del mondo -
l'umco 10 atnvita, adesso che ManselI e tor-
nato a giocare a golf per rove ciare le arti
di un fine sernrnana che embrava all'inse-

r-)
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gna della Ferrari prima e della Williams poi.
Per riportare Michael e la sua squadra in te-
sta alle classifiche mondiali serviva una stra-
regia di gara impeccabile: e cosi e stato. La
Benetton, stavolta, ha puntato tutto sui suo
pilota numero uno, mentre Herbert, ancora
alla ricerca di un buon bilanciamento, ha ba-
dato a finire nei punti accontentandosi del
quarto posto, doppiato. E riuscita inoltre, la
Benetton, a capovolgere in poco tempo una
situazione difficile creatasi in prova, ma so-
prattutto ha giocato, a ragione, la carta del-
I'unico pit-stop. Facile a dirsi, un po' meno a
far ivisto che Hill, dopo un fantastico mi-
glior tempo in qualifica, si e lamentato a
denti stretti per la scelta delle due soste e per
il comportamento sottosterzante della
Fw 17. Con queUa che sembrava la vettura
da battere - e la squadra, anche dopo un
warm-up all'insegna deUa prudenza, ne era
pienamente convinta - Damon avrebbe do-
vuto accumulare sui diretto rivale un van-
taggio che, invece, non e riuscito a concre-
tizzare neanche eon meno benzina. E quan-
do, al ventitreesirno giro, e rientrato per il ri-
fomimento, la gara si e virtualmente decisa.

ALESI. L'unico che ha fatto la sua gara su
queUa di Schumacher, e che incredibilmentee riuscito anche, per un giro, a stare al co-
mando, e stato Jean Alesi. Che ha collezio-
nato I'ennesima sdentata deUa carriera in
una gara iniziata male - quinto al via, colli-
sione - e finita peggio - altra collisione-,
ma pur sempre brillantissima. Le sue bestie
nere, Jean se le e trovate tutte: da Coulthard
che lo ha stretto in partenza (anche se poi
David si e lamentato del ferrarista, sostenen-
do che non poteva passare in quel punto) a
Brundle che gli e andata in testacoda davan-
ti mentre stava per essere doppiato. Ma am-
messo che ne faccia qualcosa, Alesi ha la
soddisfazione di essere stato il sale della ga-
ra, mentre Berger ha semplicemente copiato
la posizione di partenza arrivando terzo solo
grazie al ritiro di Coulthard.

VOCI NUOVE. Sarebbe bello, una volta tan-
to, trovare qualche altro protagonista nelle
prime file. Invece, dietro al podio eon Schu-
macher, Hill e Berger, gli altri hanno finito
tutti doppiati. TIche non toglie nulla ai meriti
di ehi ha tirato fuori le unghie. Mark Blun-

J



del!, anche senza bril!are, ha porta to a casa
due pun ti rientrando in gara con la McLa-
ren - che i! un ferro da stiro nonostante la
servoguida - in sostituzione di Mansell.
Tre punti in altrettante gare non sono poi
male per un pilota troppo spesso considera-
to un tappabuchi. Frentzen, rivaleggiando
eonAlesi per tutto il week-end sulla necessi-
ta di un viaggio a Lourdes, i! riuscito a chiu-
derela zona punti eon una Sauber recupera-
ta al!'ultimo momento. E un passo avanti,
anziun bel passo avanti, l'ha fatto la Minar-
di. Per la prima volta quest'anno la M 195 i!
stata in zona punti, eon Badoer, e non solo
per il gioco dei pitstop. Luca ha poi buttato
viatutto eon una carezza contro il rail; ma il
settimo posto di Martini, e prima ancora le
prestazioni in qualifica, dimostrano che le
modifiche apportate hanno funzionato su
una pista dove, evidentemente, il motore
Ford Ed era una condanna un po' meno
grave.Fra gli italiani, avrebbe meritato mi-
glior fortuna anche Morbidelli, nono all'ar-
rivoeon la Arrows-Hart ma bloccato subito
dopo la seconda partenza da. un inconve-
nientedegno di Jerry Lewis. E invece nau-
fragata,dopo la fiammella di Barcellona, la
Jordan-Peugeot: a Barrichello si i! rorto il
eomando dell'acceleratore, mentre Irvine,
ehepartiva in quinta fila, i!andato a sbattere
al Portier. In crisi sembra essere anche la
Tyrrell, altra grande promessa mancata di
inizio campionato, nonostante la prova di
coraggiodi Salo, partito dai box per una ri-
monta disperata. In graduale recupero sulle
aspettative, incidenti aparte, i! la Li-
gier-Mugen (ma non ditelo a Jean Alesi),
eonBrundle che ha segnato il sesto miglior
tempoin prova. Con i team piu piccoli e de-
relitti, Montecarlo non ha avuto pieta. La
Simtek ha vissuto uno dei Gran Premi piu
disastrosi della sua carriera: ni! Verstappen
ne Sehiattarella (che qui disputava comun-
que la sua ultima gara) sono praticamente
riuscitiapartire ed i! in discussione l'esisten-
za stessa della squadra. La Pacific sembra
ineapace di allestire due monoposto passa-
bili, e a complicare la cose c'e la collezione
di provvedimenti disciplinari di Montermi-
ni, che sembra diventato il bersaglio dei
eommissari. La Forti ha i soliti problemi,
ehenon si risolvono proprio dall'oggi al do-
mani. E fra pochi giomi si imbarcano le vet-
tureper il Canada: dove, stando alla teoria e
della dichiarazioni della vigilia, la Ferrari
parte favorita, per le caratteristiche di acce-
lerazione e frenata. Di fatto , la Rossa i! la
squadra migliore nella definizione degli as-
setti di base su ogni pista: ma Benetton e
Williams, a quanto pare, sfruttano meglio le
classifiehe. •

---~

fotogr_H_ EMPICS

Sorriso smagliante, coppa del vincitore sOllevata In alto:
Michael Schumacher El il nuovo princlpe di Montecarlo
mentre anche Ranieri di Monaco sembra annulre.
Scattato In testa, Damon Hill, nell'altra pagina,
ha trovato nel due pit-stop il motivo principale della sua sconfitta



Brundle-Alesi,
vecchia ruggine.
Ugier-Ferrari,
solite polemiehe.
Ugier-Briatore
Briatore Benetton
Benetton-Schummy
Schummy in lotta
eon la Ferrari
ehe deve doppiare
la Ligier ehe e
di Briatore ...
Un eircolo ehiuso
ma anehe vizioso

ENZO RUSSO

Yroppo tardi. Ormai la lista
del referendum e completa
e da molti giorni gli opinio-
nisti di ambo i fronti sono
in affanno per spiegarci co-

me la pensiamo. Non e pili possibile ag-
giungeme un altro per stabilire se un pri-
vato puo possedere pili di un team di F.l
e, in caso affermativo, come bisogna
comportarsi per indurlo a dismettere
quelle gia acquisite.
Con una chiarezza che fa dubitare sulle
sue possibilita di darsi alla politica,
uscendo dalla direzione di gara del Gp
monegasco Giancarlo Baccini, capo uffi-
cio stampa della Ferrari, ha pacatamente
offerto al pubblico eurovisivo di lingua
italiana un inquietante sillogismo. Pri-
mo: i problemi tra i ferraristi e i ligieristi
si ripetono eon frequenza allarmante, e
sempre quando un ferrarista e sulla coda
di Schumacher. Secondo: la Ligier e la
Benetton appartengono alla stessa perso-

na. Quindi •..
Non e la prima volta che si verificano si-
tuazioni ambigue ai piani alti del Cin:us.
Neg1i anni 80 Ecclestone, detto «Bernie
'u curtu», era contemporaneamente pre-
sidente della Foca e proprietario di una
scuderla leader: la Brabham. Oggi lo stes-
so Ecclestone, che si e b'berato della Brab-
ham come certe adolescenti si liberano di
un erede appena scodellato enon deside-
rato, continua a presiedere la Foca enello
stesso tempo vicepresiede la Fia, che e
pili o meno come discutere allo speechio
eon se stessi. Ma pur essendo un duro,
Bernie sa come si fanno certe cose, e fino-
ra, a parte qualche centinaio di inconve-
nienti e qualche migliaio di maldicenze,
non e scoppiato un vero e proprio scanda-
lo. La miccia che Baccini ha acceso in di-
retta, invece, minaccia di innescare un'e-
splosione.
Dal punto di vista agonistico, non si puo
negare un certo accanimento ostru-



zioDistieodei due piloti bIu, Brundle e,
piloti rdssi, soprattutto Alesi, dte
fine, subito dopo Pincidente a una delle
cuive della piscina, si e avventato sul-
I'autorita sportiva asserragliata in una
tone metallica per denunciare queDa
che alcuni politici defmirebbero una
persecuzione. In effetti il francese de-
v'essersi sentito come uno di quei ra-
gazzinipieni di entusiasmo che tentano
di avvicinare una star bella e altera e
vengono ricaedati indietro, e magari
malmenati, dai guardaspaDe preposti
a1l'incolumita della star stessa.
Dat punto di vista legislativo, una nor-
ma the impedisca a UDO stesso soggetto
di possedere due o piu team non esiste.
Esiste, in~, un artieolo secondo il
quale la proprieta inteDettuale di un
progetto tecnico dev'essere unica. In
parole povere: niente doppioni. n riferi-
mento alla clonazione Benetton-Ligier

e evidente. Aecusato . eon
iIJIDć:o]pi'a deDa pio-
el mondo, candidamente un tecnico

di Cesare Fiorio ha replicato che non
poteva modificare le sue voitures bleu
senza l'autorizzazione e I'intervento del
reparto tecnico-aerodinamico della Be-
netton. A tutto cio va aggiunto che an-
che la Simtek e un'emanazione della Be-
netton stessa. Oltre che Jos Verstappen,
Briatore le ha trasmesso lo sponsor Phi-
lips e la tecnologia della gestione elet-
trenica del cambio.
A questo punto, passiamo dalla cronaca
al paradosso. AIlo stato attuale della
normativa nulla impedisce, a ehi abbia
voglia e capitali per togliersela, di ac-
quisire un numero illimitato di scude-
rie, rispettando I'unicita del progetto e
limitandosi ad assicurarsi i pacchetti
azionari, senza misehiare le carte in sa-
la di disegno o in officina. Cio fatto, il
multipadrone potrebbe non solo decide-

re I'ordine di arrivo dei suoi team in ba-
se ai desideri degli sponsor, ma potrebbe
anche, eon tattiche adeguate, condizio-
nare I'intero andamento di una corsa e
quindi del campionato. Come potrebbe
fare un presidente che possedesse Inter,
Milan e Juventus.
Fino a ieri era solo un'ipotesi fantagior-
nalistica. Dopo il pronunciamento di
Baccini e diventato un argomento da
mettere all'ordine del giomo. Ma una
volta raffreddate le passioni domenica-
Ii, bisognera affrontare il problema pri-
ma the le ambiguita diventino sospetti e
che episodi agonistici probabilmente
fortuiti finiscano per assumere una rile-
vanza truffaldina.
Peccato davvero che la lista dei referen-
dum sia gia formata. In caso di vittoria
del si sarebbe stato possibile pretendere
che il bronzeo Briatore scegliesse fra Be-
netton e Ligier. Chissa, magari sceglie-
va la Ligier, •
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iente casino, solo Casi-
no. Montecarlo, dopo
una corsa cosi, sorpassi
zero, pasticci tanti, per-
de l'abbronzarura, la

maschera, l'argenteria. E lascia, per il bi-
lancio, una coreografia finta esempre ec-
cessiva, una serie spaventosa di luoghi
comuni e raffermi, la sensazione di avere
a che fare eon un posto che chiede trappo
per dare trappo poco.
Il principato e un tramezzino farcito oltre
illivello di guardia. Basta un niente, un
piccolo morso, e cade la maionese, una
fogJia di lattuga. Contra il guard-rail, ov-
viamente. Lo hanno dimostrato in pista
le due Ferrari con Coulthard al via, e poi
Alesi eon Brundle piu tardi. Una piccola
infrazione al galateo e arriva una bac-
chettata, il castigo. Inevitabile. Altrimen-
ti, bi ogna stare in riga. Lo ha detto chia-
ra Gerhard Berger al termine di una gara
enza gioia e senza lampi: «Ha perso tan-

ta tempo dietro a Herbert. Malte voltc ha
pensato di tentare un sorpasso ma ha pre-
tetito evitere perchć le probebilite di
sbettere, qui sano troppo alte».
Eeeo. Allora, perche? Perche questa pi-
sta che non piace a nessuno, che sembra
assurda al punto da risultare affascinan-
te, che non permette a chi lavora di lavo-
rare, a chi corre di superare, a ehi supera
di continuare? Risposta: perche trattasi
di Montecarlo, mica San Donato Mila-
nese, eon tutto il rispetto per il panettone.
Ma anehe Montecarlo, a ben guardare, e
andato fuori moda, e un posto per niente
a posto. Il finesettimana della Formula I,
tanto per cominciare, diventa una setti-
mana. Si prava il giovedi, niente da fare
il venerdi, poi di nuovo in pista. Motivo:
aumentare gli incassi, obbligare la comi-
riva, tifosi cornpresi, a bazzicare in casa
Ranieri spendendo il massimo umano.
Di giorno e di notre, eon la scusa della ce-
lebre, esclusiva raulette. Che poi non e
esclusiva per niente, basta gioeare e pa-
gare.
Era, Monaco, un posto ehie. Anni Cin-
quanta, anni Sessanta. Adesso e una col-
lezione di elementi prevedibili. Resta sul-
la breceia la faccia da figlio di buona don-
na (un vero e proprio raduno); sono soli te
le vetrine, le scollarure, le tradizioni. I
riechi autentici che scappano via, i ricchi
finti che eercano di assomigliare ad ogni
costo a quelli veri, i fattorini degli alber-
ghi che ti guardano come si guarda un
fantino, un cugino, e capiseono al volo,
al centesirno, l'entita del tuo conto in
banca. E le donne, ma is oui, anche lora
esposte eome Porsche, Bentley o Ferrari,
attirate soltanto da ehi possiede almeno
una Porsche, una Bentley o una Ferrari.
Oppure dai piloti i quali - salvo rarissi-

Montecario e un circuito
Benza sorpassi, pericolosa

e anacronistico. Eppure
neSBunosi lamenla. A Monza

dagli agli alberi, la sano
intoccabili persina le aiuole

GIORGIO TERRUZZI

totoORSI



m CeCeZlOnIannO a letto alle 8 dopo
un mo In bianco e lasuano qu te igno-
r dalla COSda I nga In balta dl qualche
armco che In bianco non va mai E I gen-
darrm Rigrdi l-ome marucr dl scope, fien
di essere protagom ti dl un manda a par-
te
Che tauca. altro che A pagar sono ern-
pr gh siess: Il che, a Montecarlo. cosn-
tuisce un altro dato prevedibilc e previ-
S[Q 1 biglietu per le tribune hanno prezzi
In lmea on gh appartarnenn del posto
Roba acee sibile per ehi ha la residenza
Altnmenu, plato Quale? Una specie dl
zolla per di pru can p ndenza stile diru-
po, al piedi della reggia Pazienza Ma
CIO che non I .omprend e l'aneggia-
mento del pilon Ma Sl, qu I ragazzi II
che pietendono lo sradrcamento delle
giammacee a Monza, a Barcellona, a SJ!-

er tone pciche la sicurezza e miportan-
te B mssimo Pero quando arn ana da
q e~tc parti. e ider temenre SI sparano
una flebo dl sanguc blu ed vcruano man
sucu come Il pnncipe Alberto Presente
git albcrelh dUL run aluo chc centcna-
Il protetu da quelle baincre centre le
q all anda a sbanere Karl Wendlmger lo
SLOr o anna eon SUCLl,:s~1 'I 19 giorrn dl
corna? Cerro lxh non solo suno nrnasn
do' sta ana. pLI tdr bella Id zona porto
dl lora non SI e ncrnrncno parlato 0l11C

non SI parla guat di si urczza Sl affron
11 largorncrno tro 1 SLI11PIC qualcuno
promo d sprega: L .h, q I II problema non
esiste pere he iL n au hm, vanno plano
Pal dl a vcdul, gnarc 'ste benedeue
rnacchine I.' LdPl~Ll che tI hannu iaccon
tato und balla, I ennesima II LIICUHO dl
Moruecarlo e un budello, e n coltcllo a
serramarnco e na pazzia Basra du lo,
n07 Basra duc chc nel Pnncipato, SIC(O-

me ta comodo a un :.aCLOdl gerue irnpor-
tame, SJ lUlIL da una vua e ~I conunuera
a coriere In ragione dcll'assurdua on-
nessa alla corsa Basra dire he I'ipotesi
dl un mcidentc c un mgrcdiente fonda-
meruale per icncre In piedi un ambara-
dan cam Il Grao Pierruo usu (a ehi n-
seh la I.' a clu pagd da-vero) quel che co-
st!.
Ma non e pru corne una volta La frase e
un po' snob. ~l addic all'armosfera e alla
realta Le l-OrS .anno In una drrezione
drversa, le cuder i hannu strumenu dl
lavom e I ccessna scmpre n ove, lo spet-
tacolo ddld rum ula I ha sigenze mo-
derne DI M ntecarlo dl un luogo COSI
aldo e fit to. LUS! mgordo, superbo ed
egoi ta, nun l- e pot questo gran bisogno
Anche pen.he nessuno a Mcntecarlo,
quando e II mornento dl Montecarlo, ha
voglra dl cunside: al Montecarlo cam I.'

un posto qualunqu , Lome un posto nOI

male
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MONTECARLO - Pri-
ma ancora che le vettu-

re si schierino accade il primo
colpo di scena. Nei giri di for-
mazione, la Sauber-Ford di
Frentzen si arresta alla Pisci-
na dopo aver allagato la pista,
in particolare il tunnel, eon
una lunga traccia d'olio. Il te-
desco leva il sedile e fila di cor-
sa ai box dove lo attende il
muletto che la squadra era an-
data a cercare di tutta fretta in
Svizzera sabato notte. Chi in-
vece manca praprio e Verstap-
pen, la cui Simtek e rimasta in
panne sulla pista col cambio
bloccato. Quando si accende il
verde, Hill scatta bene dalla
pole, precedendo Schuma-
cher. Coulthard invece patina
un po' e Berger si fa rninaccio-
so alla sua sinistra. Per proteg-
gersi si sposta allora a sinistra,
ma apre un varco ad Alesi sul-
la destra. Il france se si infila,
Coulthard stringe a destra,
verso Alesi. Il francese non
puo farsi da parte perche c'e il
mura e il contatto e inevitabi-
le. La Williams rimbalza pri-
ma contro la Ferrari di Berger

ORSI

LA GARA D I FERRARISTI DEVONO RICORRERE AL MULETTO

Che disastro! Subito dopo il via Coulthard ha stretto Alesi
contro il rail scatenando una carambola. E nell'incidente inevitabile
sono COSI rimasti «a tappeto» anche Berger e altri otto piloti ...
• PAOLO BOMBARA

poi toma contra quella di Ale-
si e decolla sulle sue ruote. Co-
me se non bastasse, Berger fi-
nisce a sua volta contro Alesi.
Dietro si scatena il caos. Brun-
dIe sfila terzo tra le vetture in-
traversate, mentre Irvine vie-
ne tamponato da Panis. Ri-
mangono al tappeto le due
Ferrari, le due Tyrrell, le due
Arrows, Gachot, Frentzen e
Schiattarella, il quale ha ratto
il cambio cercando di ripartire
dopo aver evitato il groviglio.
I commissari di percorso sono
velocissimi a sgomberare la

OASI

pista, ma contrariamente a
quanto era stato asserito nel
briefing antegara, la corsa vie-
ne interrotta eon la bandiera
rossa. Berger, Alesi, Coult-
hard e Salo ricorrono al mu let-
to per la seconda partenza,
mentre gli altri concorrenti,
ehi piu ehi meno, riparano le
lora vetture. Boullion deve far
sostituire il diffusore. Al se-
condo via, Verstappen e di
nuovo appiedato dal cambio
durante il gira di formazione.
Questa volta tutto fila liscio,
eon Hill che scatta davanti a



Schumacher, Coulthard, Ale-
si, Berger, Herbert, Hakkinen .
e Irvine. : Salo che parte dai
box, supera subito Inoue e Di-
niz e inizia una bella rimonta.
Qualche problema c'e invece
per Panis, Brundle, Frentzen,
Barrichello, Morbidelli e
Montermini a cui viene notifi-
cata una penalita stop and go
per partenza anticipata. Il
rientro dei concorrenti avver-
ra piu tardi in mod o un po'
caotico perchć rientreranno
tutti contemporaneamente o
quasi. Martini viene invece
tampon ato da Barrichello e
subito dopo comincia eon l'a-
vere problemi eon il differen-
ziale. Nelle prime fasi di gara,
Hill e Schumacher allungano
il passo mentre Coulthard
blocca un po' le due Ferrari.
Al 6. giro, rientra ai box Mor-
bidelli, che era I S., ma sulla
sua Arrows una ruota poste-
riore e stata avvitata mala-
mente e finisce per danneggia-
re anche la filettatura del fu-
sello. Tre giri dopo, Hakkinen
infila la via di fuga della St-
Devete e si ritira per problemi
al motore. Intanto A1esi e

"

In gara andavamo
meglio ehe in qualifiea.
Avevo maggiore
effieienza eon pili
benzina ehe a serbatai
vuoti; pensavo ehe
Damon mi avrebbe
attaceata nel finale e
mi ha sorpreso
dista.nziarlo tanta ,

MICHAEL SCHUMACHER

Coulthard battagliano serrata-
mente per il terzo posto. Al
decimo passaggio tocca a Mo-
reno finire nella via di fuga
della St-Devete, questa voJta
per noie ai freni. Tre giri dopo
Brundle e il primo a fermarsi
per lo stop and go. Al 17. giro
A1esi supera Coulthard prima
della curva del Tabaccaio, eon
facilita, anche troppa. L'ingle-
se ha infatti problemi col cam-
bio e rientra immediatamente
ai box per ritirarsi. Irvine e co-
si sesto ma eben presto mi-
nacciato da Blundell eon cui

Ecco II caos
al vla:dopo
l'lnevltablle
contatto con
Alesl,
Coulthard.
volato In aria,
sopra,ed.
rimbaizato
contro Berger_
Martini, In alto
aslnlstra,.
stato Invece
tamponato da
Barrichello.
Quarto posto
per Herbert,
In basso
aslnlstra,
dopo II
secondo
InSpagna

ingaggia una lotta serrata.
Quasi contemporaneamente
viene esposta la bandiera nera
aMontermini «reo» di essersi
ferrnato un giro troppo tardi
per lo stop and go. Al 22. giro
Barrichello effettua il primo
rifomimento, sub ito imitato
da Blundell (che e 7.), Hill (la
cui operazione dura 8"5) e Pa-
nis. Schumacher si ritrova co-
si al comando e ci rimarra si-
no al termine. Va invece male
a Irvine, sulla cui Jordan
esplode un cerchio - come Ilir..
gia accaduto a Barrichello nel ,.

f@-WI



"per mezzo
secondo mi

sono trovato
davanti Herbert
uscendo dal
pit-stop enon
ho potuto
sfruttare le
gomme fresche.
Volevopassarlo
ma pensavo: a
Monaco il 50%
dei tentativi
vuol dire
incidente... ,
GERHARD BERGER

"Rispetto alle
qualifiche,

dove era
perfetta, la
Williams in gara
aveva molto
sottosterzo.
Avrei dovuto
accumulare piti
vantaggio su
Michael prima
del pit-stop. La
strategia di
gara? SbagIiata
in pieno... ,
DAMON HILL

:
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~ warm-up - e finisce contro
le barriere alla curva del Por-
tier. Si fermano per rifornire
Badoer e Berger, il ferrarista
al 25. giro e in 6"7. Schuma-
cher intanto allunga legger-
mente il passo e il distacco su
Alesi sale da 7" al
24. giro a II" al
26. Si ritira intan-
to Inoue per pro-
blemi elettronici.
AI 30. giro, Schu-
macher e alle pre-
se eon un doppiag-
gio difficile, quello
di Diniz (per la se-
conda vol ta) che
non da strada. Sei
giri dopo il tedesco
si ferma a sua vol-
ta ai box per effet-
ruare il suo solo ri-
fornimento (in
10"2). Una scelta
strategica imitata
da Herbert e dai
due della Sauber,
Frenrzen e Boul-
lion. Turti gli altri al traguar-
do riforniranno due volte. Su-
bito dopo Schumacher, an-
che Alesi si ferma per riforni-
re. L'operazione viene effet-
ruata in 10"7 e i! ferrarista ri-
parte distanziato di soli
7"683 dal tedesco
e eon il coltello tra
i denti, anche se al
39. giro viene ral-
lentato da Morbi-
delli che non fa-
cilita il doppiag-
gio. L'episodio
forse innervosisce
Alesi, che al 42.
giro piomba su
Brundle, il quale
non gli da imme-
diatamente strada.
Arrivando alla
curva del Tabac-
caio, la Ligier si
squilibra, urta il
guard-rai! e finisce
in testacoda pro-
priO davanti alle
ruote di Alesi, che
ha la strada sbar-
rata e finisce contro le bar-
riere. L'urto e frontale e il
francese si fa anche un po'
male; ma il male e piu forte
nell'anirno, per un sicuro po-
dio che sfugge di mano. Ale-

W·=tl

si, partito quinto, era sicura-
mente in grado di impensieri-
re Schumacher. Era il solo. A
partire da quel momenta la
gara per il ted esco e tutta in
discesa e pua tirare i remi in
barca sino al traguardo. Se

fosse stato pungo-
Iato piu a lungo da
Alesi, ehi pua dire
se sarebbe finita
nello stesso modo?
La svenrura della
Ferrari arride alla
Minardi che si ri-
trova - grazie al-
la magnifica gara
dei suoi due piloti
- con Badoer 6. e
Martini 8., nono-
stante i problemi
al differenziale.
Purtroppo Badoer
urtera poi il guard-
rai! nel tunnel e il
triangolo inferiore
e il semi-asse po-
steriore sinistro ce-
deranno dieci giri

piu tardi facendolo sbandare
al Casino. Peccato perche e
un punto meritatissimo che
scappa al pilota italiano, pro-
prio mentre stava disputando
la sua miglior gara della sta-
gione. Un punto che non

scappa mvece a
Frentzen, autore
di una gara tattica-
mente perferta no-
nostante le tante
avversita. Le ulti-
me emoziorn sono
per Barrichello,
che rimane eon il
pedale dell' accele-
ratore bloccato a
fondo e che chiude
cosi la sua corsa,
per Panis che fini-
sce contro le bar-
riere al Casino, e
per Boullion, che
era 8. ma che al-
l'ultimo giro viene
tamponato alla
Rascasse da Mor-
bidelli con cui era
in lotta da un paio

di giri senza essere in realta
suo avversario: Morbidelli
era distanziato di un giro, ma
ne I'Arrows ne la Sauber ave-
vano comunicato la cosa ai
loro piloti. •

Che peccato per
Badoer, In alto: era

se sto, rna a un terzo dl
gara ha purtroppo

urtato un guard-rali nel
tunnel e poco dopo sl e

dovuto ritlrare con un
semiasse roHo_
Sempre in festa

Schumacher, invece,
che sui podlo, sopra,

innaffia con lo
champagne Hill e

Berger_ Rientro
positivo per Blundell, a

destra, quinto con la
McLaren ex Mansell_

Nella pagina a flanco, in
basso, Frentzen



FRENTZEN RINGRAZIA QUELLI DEL SUO TEAM

Checorsa ...
i Svizzera
MONTECARLO

- Gli e succes-
so di tutto, ma alla fine
ha avuto la meglio su
tutto e, per la terza vol-
ta quest'anno, Heinz-
Harald Frentzen si e
classificato in zona
punti, sesto. Tagliato il
traguardo, si e ferrnato
al box Sauber dove ha
ricevuto i complimenti
e ha sorseggiato quel
che restava della be-
vanda nella borraccia
che portava eon se in
gara. «Sesto. ii un ti-
suJtato buono, ma po-
teva andar meglio, non
sono compJetamente
soddisietu». Perche?
«Petchć se non mi
avessero fermato eon
uno stop and go per
partenza anticipata
avrei sicuramente pre-

so due punti in piu: il
quarto posto non me lo
Jevava nessuno. QueJ
che {a rabbia e che so-
no certo di aver soJo ef-
fettuato un 'ottima par-
tenza, senza anticipare
J} semetoro. Cotnun-
que, mal comune mez-

sei rimasto fer mo lun-
go la pi ta eon la ma .
china da gara. «Sl. non
so cbc cose sia succes-
so. Un problema on II
motore, 110n so setu-
mente cosa. Ce suu
una petdiu d'olto. ma
non so se era semplice-

zo ga udio. Rientrsndo
ai box per scontare la
pena mi e venuto quasi
da ridete, percbć ho
pra ticamen te dovuto
mettermi in coda». In
precedenza a vevi gia
avuto problemi, prima
del primo via, quando

PHOT04

metne une csnslizzs-
ztonc u altn». E sei do-
vuto nerurare al box a
piendere rl muleuo.
U n m uleuo che, 111

realta, era rl secondo
tea Ito dl n erva perche
quella che mizialmen-
te do e a essere la tua
euura da gara era stao

ta irnrnedrabilrnente
danneggiata nell'u Cl-
ta del sabato maruna e
git uomiru della Sauber
hanno deciso dl andare
subiro 111 S izzera, nel-
la sede del team, per
prendere la quarta veto
LUra, de unaia all pro-
ve «C011 queJ teleu:
pnma della gala avevo
potuto couere un solo
gilo ne! wsim-up. 010
pa scceruum che uu-
to tunztotussc. Pet {OI'
tune, 117gala, tuuo ć li-
la/o liscio Sl170 ells ti-
ne L 'sndetncnto dells
cois« al tebb« potuto
csset« diveiso se 10:':'1
psnito PIU a vam! suIfo
sdueiamcnu». Non
credi (he la squadra
abbu ornmesso un er-
rore dando PI ionta sa-
bato a Boullion, In ece
che ate, dopo che ave-
vi dirno trato giovedi,
facendo segi are il d·
umo rrughor tempo, dl
po ter ambire alle pn-
me file? «Si, e suto Iru-
strente Sopisttuuo
quendo Boullion ha 117·
cidenuto d sua volu Id
vctture, lsscundomi
senu usoise. Del re-
sto, Ini ela ceccuto
eon le 17111: mani in
quelle situazione
uscendo dl ptsts al
niatuno. Ela colpa
IJJJa». TI place paruco-
larmerne Mome arlo?
"Si, Cl abi/u». Iruende-
varno dire rl tracciato,
do e lo SCOI~O anno
a e I fauo segnare su-
buo ti setumo rmghor
tempo nella pnrna e
uruca sessione dispura-
ta? "E uns pists che InI
SI addi ce. Ml place
molio •



:
:: FORMULA UNO

GP MONACO

Manseli e la MeLaren hanno interrotto il loro
rapporto di eollaborazione. AI team pero manea
una vera alternativa al Leone ehe, a sua volta,
non ei sta a passare per lieenziato in troneo
_ PAOLO BOMBARA

MONTECARLO - Fa effetto
vederIo ovunque, in ogni an-
golo di Montecarlo. L'intero

Principato e tappezzato eon poster for-
mato gigante, pubblicizzanti la gara ed
una nota marca di sigarette, che ritraggo-
no la McLaren-Mercedes numera 7. Al
volante un pilota dal casco famoso, bian-
co non giallo come quello di Blundell: Ni-
gel Mansell. Gia, ma SOLO"NO-OPP'

ironia della sorte,
Mansell e in realta il
grande assente di que-
sto Gp. Nella settima-
na che ha preceduto la
gara, Ron Dennis e
Norbert Haugh (re-
sponsabile sportivo
della Mercedes) han-
no deciso di sciogliere
il rapporto eon l'ex-
campione del mondo.
Di comune accordo.
Esembra essere que-
sta la chiave di lettura
del divorzio che evi-
dentemente «s'aveva
da fare». Ron Dennis e Haug lo hanno ri-
petu to a pie sospinto. «In due gere eon
ManseJl non abbiamo eonstatato pro-
gressi di rilievo - ha detto Ron Dennis
- e tanto per noi quanto per lui era inuti-
le eontinuete. Le nostte esigenze e le sue
etsno incompetibili». Mansell ha dimo-
strato di tenerci in moda particolare, tan-
to da minacciare una causa per diffama-
zione a due quotidiani inglesi a cui conte-
sta due titoli. «Mensell licenzietos del
Daily Express, e «Un celcio nel e...» del
Today. Non ha invece destato nessuna

reazione il titolo del Sun: «Un fallimento
da 5 milioni di stetline», perche questa e
la realta e tutta la trattativa e il mistero
che aleggia ora e chiaramente legato alla
cifra che ManselI ha realmente incassato
sui compensi previsti. Blundell, che gia
aveva disputato le due gare, e stato in tan-
to chiamato a sostituirlo, ma e chiara che
se alla MarIbora e alla McLaren l'inglese

potrebbe anche star
bene per completare
la stagione, alla Mer-
cedes vorrebbera un
pilota dall'immagine
piti consistente. Blun-
dell e sicuro di dispu-
tare anche il Gp del
Canada, poi la sua po-
sizione verra ridiscus-
sa, ma e vero che, sal-
vo ribaltoni dell'ulti-
mo momento, non
sembrano esserci mol-
te alternative. Mena
d'accordo sono, inve-
ce, McLaren e Merce-
des circa l' eventuale

rientra di Mansell in futuro. «Cerro po-
trebbe anehe rientrere, perchć no?» ha
lanciato sornione Dennis, mentre sui vol-
to di Haug una smorfia ha tradito incre-
dulita. «No - ha infatti replicato - e
un'ipotesi inverositnile». Mansell dal
canto suo ha altri obiettivi. Si e infatti gia
iscritto all 'Open di Golf di Gran Bretagna
che si disputera la settimana precedente il
Gp di Formula Uno a Silverstone. Lui ha
una passione alternativa, mentre la For-
mula Uno e ora orfana di un altro grande
campione. •



MONTECARLO - L'at-
mosfera sarebbe quella

dei giorni pitl neri se non ci fosse-
ro Hakkinen e Blundell a rimette-
re un po' di allegria nella vita de-
gli uomini della Stella. Al motor-
home della Mercedes in effetti,
neil 'arco di due settimane e sue-
cesso di tutto, e anche di pitl. A
Indianapolis la non qualificazio-
ne delle Penske-Mercedes. In F.l
la separazione da Mansell, una
scelta, ma anche un colpo duro
alla stomaco e agli investimenti
fatti. «Si - ammette Haug - e
un brutto colpo, ma e cosi. Era la
migliore scelta e tutte le parti in-
teiessste erano d'accordo. Lui vo-
leva svete una vettura per vincere
subito enon potevama dargliela.
Ma anche noi non eravama com-
pletamente contenti di lui». Vi ha
deluso sui piano della motivazio-
ne, della resa o del contributo tee-
nico? «Non voglio dire nulla di
male di Mansell. cl siamo sepe-
rati e abbiamo preso certi accor-
dl». Potra correre in Dtm per voi?
«Non credo. Mi piacerebbe far
correre WendJinger, invece. Karl
fa parte della nostra tsmiglis».
Blundell sara confermato sino al-

la fine stagione? «Andiamoci pia-
no. Blundell e il pilote collaudato-
te erimane tale. Ora disputets
eon noi un 'sltre gara, poi ridiscu-
teremo la sua posizione». Potre-
ste far correre in futura un pilota
tedesco, magari une di quelli im-
pegnati nel Dtm? Si e visto spesso
Bernd Schneider al vostra motor-
home, semplice visita di cortesia?
«Escludo di (ar correre pilo-
ti del Dtm. Se parliamo
di tuturo, posso di-
te che abbiamo
sempre ottimi
repporti sia eon .
Schumacher,
sia eon Fren-
tzen». Chi deci-
dera veramente,
voi o Ron Dennis.
Qual e il reale rapporto di
forze tra McLaren e Mercedes, lo
scorso anna si disse che non sare-
ste stati semplici motoristi, ma
che avevate segretamente acqui-
sito il controllo della squadra.
Quale la realta? «No comment.
Non posso (dice proprio "non
posso") rispondere a questa do-
manda». Siete delusi dall 'inizio
stagione della McLaren? «Si, e

evidente che ci aspettavamo mol-
to di piu. Ma molto lavoro e gia
stato ietto. Bisogna pero rimboc-
carsi le maniche per migliorare
ancora. I nostri obiettivi non
cambiano: dobbiamo essere in
grado di lottare per la vittoria nel-
la seconda meta della stagione».

PENSKE. Una grande delu sione
e arrivata dalla Penske ad

Indianapolis, dove
non vi siete quali-

ficati. «E una
grande delusio-
ne, certo. Ma
non una cata-
sirote. Dobbis-

mo accettarla, e
la legge del lo sport.

Penske aveva, co-
munque, i suoi invitati ed

anche noi i nos tri ad Indy. Sicu-
ramente dopo aver vinto lo scor-
so anna ci aspettavamo tutto, ma
non questo». Ora richiederete im-
portanti cambi tecnici? «Non
chiederemo proprio nulla. In-
nanzitutto Penske sa da solo quel
che deve Iere, poi le vetture van-
no bene, abbiamo gia vinto due
gere. Purtroppo abbiamo Isllito

ORSI

la 500 migJia. Sposteremo tutti i
nostri storzi sul campionato, per
vincerlo». Gli fa eco Mario Illien,
il pragettista dei motori. «Non
riesco ancora a crederci. Quando
mi svegJio al msttino, devo pizzi-
carmi per dirmi che non ho so-
gnato, che veramente non ci sie-
mo qua/i!icati per la 500 Miglia.
Pazienza, ma ho la coscienza a
posto, si e trattato esclusivamen-
te di un problema di telsio».

COLLAUDATORE. Con la pra-
mozione di Blundell su Ila vettura
numera 7, la McLaren si trava
ora eon un collaudatore di meno.
Potrebbe allora tomare alla ribal-
ta il giovane Magnussen? «Accet-
tando un volante ufliciale Merce-
des nel Dem - ha risposto Den-
nis - Magnussen aveva tetto
una scelta che gli consentiva d's-
vere meno tempo a disposizione
per noi. Adesso vedremo. In ogni
ceso, lui (a perte della nostra
squadra e vedrete che tomers en-
tro breve a ptovere, ma sicure-
mente non neJJe prossime due
sessioni private gia programmate
a Silverstone».

(p. b.)

p.n
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~ usclto aIIO scoperto • SI il
messo In dlretta concorren-
za col suo ex-compagno dl
squadra Enk Comas, gradilo
ad Eddie Jordan, per II vo-
lante di pilota cOllaudatore
della Jordan-Peugeot. Pilota
trancese. come espressa-
mente richiesto dalla Peu-
geot per il terzo pilota, Oli-
vier Berella ha un altro van-
tagglo, quello dl essere dl-
rettamente sostenuto da
une sponsor della squacra,
la vod ka russa Kremlyov-
skaya. «La tralfativa e or-
mai detimta - ha dichiara-
to - ma credo ene nulla
ven» uttlclalizzato pflma di
qualche mese. Per ora, tutte
le prave saranno ettel/uate
da Bamchello e lrvine».

• DOIMO, La Minardi ha
presentato un nuovo spon-
sor per tutta la stagione
1995. Si tratta della Doirno,
ditta leader nel settore del-
I'arredamento per casa e ul-
liCI, II CUImarchio occupa un
posto di tutto rilievo sull'a-
lellone posteriore delle vet-
ture faentme.

• BRAVATE. Ha rischiato
dl finir male per Luca Ba-
doer. II pilota veneto non era
evidentemente state mtor-
mato dell'inflessibilita della
polizia monegasca, nonche
del mit ico «Big Brother», ov-
vero il sistema-video a cir-
cuito-chiuso che consente
una sorveglianza quasi milIi-
metrica del 2 chilometri
quadrati del Principa to. AI
volante di una Ford-Escort,
II treviqrano voleva ettettua-
re venerdi qualehe manovra
spellaeolare per un servmo
totoqranco Poco prudente-
mente, ha scelto eome area
d'esibizione une smazzo
monegaseo lmmancabile e
arnvata la pohzia ene ha dl-
mostrato une scarso senso
defl'humour e Badoer ha n-
scruato dl pas sare la notte
In guardma

6'#,*4=1

MIMMO
AROVESCIO.

A SchiaHarella
questo testa coda

intenzionale
gludicato

pericoloso dai
commissari, e

costato 20.000
dollari

di multa
ALBERI

ANTIFIAMMA. Per
paura di Incendio

ai box in fase di
pit-stop, i pini sono
stati soHoposti ad

uno specifico
traHamento

DOV'IE IL CASCO?
Moreno in prova e
stato molto aHento
poi si e scatenato

girando in moto
con la moglie

privo di casco!
KAY ISOKAY.
La novita piu

apprezzata al box
Williams Et stata la

presenza della
SandW'ik,

affascinante
shoW'girl

PROBLEMI DI BUOGET E FUTURO IN FORSE

Si decide proprio in
questi giorni, mentre
As arriva in edicola, il
futuro della Simtek. Se
la piccola scuderia di
Banbury chiudera i
battenti si avra un
caso molto grave in
una F.l gia abbastanza
decimata (sei anni fa
c'erano venti squadre,
oggi 13): quello di un
concorrente iscritto
che sparisce a un
quarto della stagione.
Dopo I'annuncio dato
giovedl scorso da Nick
Wirth, titolare del
team, la sopravvivenza
in campionato e legata
alla volonta dei vari
sponsor di fomire altri
fondi per coprire il
budget. «Possodire-
ha spiegato
amaramente Wirth -
di non aver spesoper la
S951 piu che per la
vettura dell'anno scorso.
Ma non abbiamo
ricambi, siamo ancora
senza muletto e ci

mancano isoldi per lo
sviluppo. Fuori dai Gran
Premi, questa macchina
non ha fatto un
chilometro di test».
Nonostante Wirth
assicuri che Hideki
Noda, primo pilota
designato, abbia
finora pagato

regolarmente le sue
rate, restano dubbi
sutle assicurazioni
economiche del
giapponese. Quella di
Montecarlo e stata
comunque I'ultima
gara per Mimmo
Schiattarella,
chiamato a inizio

Tempo limite
come incentiva
Per una voJta erano tutti d'accordo e subito! Alla
riunione della Commissione F.I, tutte le squadre
hanno deciso che iIlivello di cornpetitivita di
alcuni concorrenti andasse incentiva to. Visto che
eon soli 26 iscritti tutti sono attualmente sicuri
d'essere comunque qualificati, Eeclestone ha
proposto di introdurre una prestazione minima da
rispettare per essere qualificati per la gara. Si
tratterebbe di un tempo non superiore al 110%di
quello della pole position. Da notare che se
questa regola fosse gia stata in vigore a
Montecarlo il tempo massimo aecettabile sarebbe
state 1'30" 147 e che sarebbero cosi stati eliminati
i due piloti che non hanno provato sabato, ossia
Montermini (1'30"149) e Inoue (1'31"542).

stagione a sostituire
Noda. Per
soprammercato,
Schiattarella si e anehe
beecato una multa di
ventimila dolIari (eon
la condizionale) per
manovra pericolosa
nelIe prove
di giovedi...
PHOT04
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MALGRADO BOULLlON NON ABBIA ENTUSIASMATO

BLUSKY

PER BOCCA DI WALTHER THOMA

Maribora boeeia
ehi ta il turbo
Continua, purtroppo, lo seambio di aeeuse fra squadre. E
nel mirino, stavolta, e la Ferrari: proprio rnenrre Jean
Todt invitava il porere sportivo ad oeeuparsi del
problema delle cambiate automatiehe, da parte inglese si
e detto ehe la Rossa avrebbe usato, a Imola, un sistema
irregolare per la sealata di mareia. II team del Cavallino
non ha preso una posizione uffieiale. Ma Walther
Thoma, responsabile della Philip Morris Europa (ehe
trarnite il marehio Marlboro sponsorizza la Rossa), ha
avuto parole molto dure nel tradizionale diseorso
rievoeando il «fiasco del Gp Brasile» in eui «il vincitore e
diventato perdente per poi torture vincitore tre settimane
dopo ... La FI non e un circo o una serie di udienze
d'sppello»; infine, Thoma ha fatto pressione sulla Fia per
«trattare chi froda le regole in modo giusto, coerente ed
eflicace».

PAURA DEL FUOCO AI BOX

Pini... ignifughi
GIi alberi e la F.I non vanno
proprio d'accordo! Se Monza ha
i suoi noti problemi, anche
Montecarlo non puo dirsi
immune ... GIi organizzatori del
Gp di Monaeo non hanno mai
nascosto la loro a vversione nei
confronti dei rifomimenti.
Michel Boeri non esito
addirittura lo scorso anna a
dichiararlo pubblicamente e di
fronte a Mosley ed Ecclcstone.
E vero che i box del circuito
cittadino sono partieolarmente
angusti e ravvicinati. Dal/o
scorso anno, le logge che
sovrastano i box sono vietate ai

Vip il giomo della gara, mentre,
per scongiurare il pericolo del
fuoeo, tutti i pini che separano
la stretta corsia box dal rettifilo
principale sono stati trattati
nella settimana precedente il Gp
eon speciali prodotti ignifughi.
Ma cio nonostente tutti
continuano a eonsiderare questi
alberi come una vera e propria
spada di Damoc!e in caso di
problema. Da notsre che nel/o
sforzo di incrcmcntsre la
sicurezza generale, ć stste
generalizzata in ogni punta del
circuito la terze fila di
guard-rail.

II miraeolo non e staro completo.
Karl Wendlinger e tornato ad
essere un pilota di F.I ma nei
primi quattro Gp non ha certo
entusiasmato e la Sauber lo ha
sostituito col giovane Boullion,
che conserva anche lo statuta di
eollaudatore della Williams.
Proprio il francese, piuttosto
deludente al suo debutto in F.I, e
il primo asostenere I'austriaeo.
«Personaimente credo che quattro
gare siano troppo poche per
giudicarlo. Mi spiace mo1tissimo
per lui, ma se non avessi eccetteto
avrebbero preso un eltro». Chi
I'ha presa aneor peggio e
naturalmente Wendlinger ehe non
ha neanche valuta reearsi a
Montecarlo. «E normale che non
eccetti la nostra decisione -
spiega Peter Sauber - altrimenti
non sarebbe un pilota. Ma col
tempo cspire. Noi gli abbiamo
dato una possibilits ma dobbiamo
pensare ai nostri interessi. Credo
che comunque per Karl sia meglio
cosi». Perche? sPerchć non
c'ersno progressi nJevanti da una
gara al/'altra e Iorse non ce ne
sarebbero stati a bteve termine.
Ora, tutti ci accusano di aver
preso una decisione affrettata, una
cattiva decisione. Tutti sono dalla
perte di Wendlinger. Ma torse, se
io avessi aspettato ancora quattro
gere, tutti avrebbero troveto
normale la sostituzione e allora
sarebbe staro anche peggio per
Karl, ne serebbe uscito col morale
a pezzi, abbandonato da tutti».
Perchć appiedarlo proprio a
MontecarIo, ad un anna esarto dal
suo incidente e perche ricorrere ad
un esordiente proprio su una pista
cosi difficile? «Montecsrlo e in
etietti un circuito molto arduo per
esordire ma Jean-Christophe, che
e uno tra i giovani pili veloci in
circolazione, ha eccetteto di buon
grado la sfida e del resto aveva gia
corso su questo tracciato in F.J.
Voglio precisare che la
sostituzionc di Karl non ha nulla
a che vedere col circuito, poteva
accadere a Montrćsl o eltrove.
Semplicemente abbiamo giudicato
che era giunto il momenta. Sono
certo di aver preso la decisione
corretts. Credo comunque che sis
pili giusto e meno pericoioso dire
a un pilota che non continuers
pili dopo una gara e non prima di
un 'eltre, perchć cio gli metterebbe
troppa pressione».
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FIORIO SMENTISCE LIPOTESI TUTTAVIA ...

La scritta «Febriquć en
France» e scomparsa
dagli alettoni delJe Js4l
sin dal Gp di Spagna e
gia alJa Ligier si pada
di trasferire in Gran
Bretagna il dipartimento
piu prestigioso, quelJo
delJa ricerca e svi1uppo.
Cesare Fiorio - il cui
contratto che 10 lega
alJa Ligier scedrs alJa
vigilia del Gp di
Francia - smentisce
l'ipotesi, ma si tratta di
una vecchia idea di
Walkinshaw che molti
all'intemo deJ1a squadra
francese, a cominciare
dalJo stesso Guy Ligier,
giurano che sia ormai in
fase di definizione. La
scorsa settimana il
settimanaJe britannico
Autosport ha pubblicato
un annuncio economico
delJa Ligier che ricerca
personale tecnico
inglese che dovrebbe

U" f.'

operete nelJ'Oxfordshire
in vista di
un 'espansione. Facile il
collegamento eon la
nuova sede delJa Twt,
che sta sorgendo presso

Whitney in vecchi locali
deJ1a British Telecom,
dove Walkinshaw vuole
concentrare tutte le sue
atti vita che danno
lavoro a 500 dipendenti.

Elf dira addio
a Magny Cours
«Tutti sanno che l'accordo di sponsorizzazione ehe ei
lega alla Ligier seade a fine anno. Credo proprio ehe
non sara rinno vato». L'affermazione e di quelle bomba
ed il suo autore e nientemeno che Michel Bonnet,
direttore commerciale della Elf. A ehi vedeva gia dietro
questa decisione lo zampino di Prost (sempre pili
vicino a costituire una squadra con I'appoggio della
Peugeot) lo stesso Bonnet ha chiarito che si tratta
invece di una nuova strategia. «La Elf(che gia e legata
alla Williams e alla Benetton) non vuole pii:
sponsorizzare una terza squadra, ma quei, tanti, soldi
serviranno per imporre i piloti della nostra Filiere
presso le varie squedre». Puntando sui marchio «La
Filiere» piuttosto che su quello del suo carburante, la
Elf non esclude nemmeno di pagare un volante ai suoi
piloti presso squadre sponsorizzate da altre case
petrolifere. Il primo esempio e accaduto con Boullion
alla Sauber sponsorizzata dalla Petronas.

PiLiHonda
in casa Mugen
Honda in aseesa, Yamaha in stallo: la .borsa- ~.i matoris!i
giapponesi registra questo andamento. Ai taeniei Mugen ehe la-
vorano sui motori della Ligier (almena par quas!'ann •... ) si sano
aggiunti ingegneri della Casa madre, la Honda-Honda per in!en-
derei. In program ma il un'evoluzione del VID MI30lH, ehe sari
provata probabi1men!e dopo Montreal per essere usata nel Sp
Franeia. In easa Tyrrell-Yamaha, Inveee, e'B stat o un reeiproCl
seambio di aeeuse tra motaristi e eastrultori della veltura, pri-
ma del Gp. per le prestazi.ni non esaltanti di inizia stagiene.
Oualehe novita teeniea si B vista in prava, eon una versione lea-
germente evoluta (la terza lin ora) del dieei eilindri Oxl0C.



RENAULT O PRONTA A PAGARE MA. ..

j Schummy '96
costera cara
Lui ha detto che prima
del Gp di Monza non
si parlera di contratti,
di futuro. Ma volente
o nolente, Schumacher
e sempre al centra
dell'attualita edeIle
attenzioni. Piace ed
interessa a tutti e
probabilmente non
solo la Mercedes e
pronta ad una follia
econorruca per
assicurarsi i suoi
servizi. Alla Renault
lo sanno e Patrick
Faure, vicepresidente
della casa francese e
presidente della
Renault Sport, ha
ammesso che «Alla
Rćgie, Isremo di tutto

ettinche Michael resti
nelle nostra famiglia,
in una squadra coi
nostri motori». Anche
uno sforzo economico?
«A dire 11 vera tema
che saremo costretti a
mettere mana al
portafogli quando sara
11 momenta di parlare
di rinnovo di
contretto, verso
settembre». Da notare
che Eddie Jordan, uno
solitamente ben
informato, ha detto del
tedesco: «Schumachere il pilota pili veloce
ma e troppo cara per
noi. Per averio l'anno
prassimo ci vorranno
20 milioni di doller».

COLOMBO

SAFETY-CAR.Inoue si Et preso un brutto
spavento quando la sua vettura Et stata
rlbaltata dalla Cliodell'organlzzazione.
PIBE DEORO.Grande tlfoso della Rossa,
Maradona Et apparso al box,
intrattenendosl con Lauda.
LUCAE MIKA. Luca Cadalora continua a
sognare le quattro ruote, chissa se lo ha
confidato anche ad Hakkinen ...
5.0.5. HONDA.Ad aiutare i «cugini»
della Mugen sono arrivati in Ligier
dlversi tecnici della Honda.
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LA SAFETY CAR HA SPERONATO INOUE
COLOMBO

Chi ha detto che la legge e uguale per tutti?
Hakkinen supera mentre sono esposte le bandiere
gialle? 10.000 dollari di multa. Schiattarella va in
testacoda e riparte in moda un po' caotico? 20.000
dollari. Indipendentemente dall'applicazione della
condizionale, la Fia e sempre pronta ad usare il
pugno di ferro e il registratore di cassa. Ma non
sembra conoscere il detto «ehi rompe paga» enon
si e autoimpartita nessuna multa per una
c1amorosa svista di sabato mattina. In un

incredibile incidente accaduto nell'intervallo tra le
due parti della sessione di prove libere, Taki Inoue
ha infatti realmente rischiato la vita e dovendo poi
rinunciare alla sessione di qualificazione per colpa
di un veicolo della Fia. Una safety-car guidata dal
ralIista Ragnotti, accompagnato dal portavoce
della Fia, Francesco Longanesi, ha tamponato la
sua Arrows, al traino, facendola ribaltare. Inoue
che non aveva allacciato le cinture, ma per fortuna
indossava ancora il casco, e stato sbalzato a terra e
ha perso i sensi, motivo per cui il dottor Watkins
non gli ha poi concesso l'autorizzazione di
proseguire le prove. La vettura e ripiombata a
terra per fortuna senza colpire il pilota e ha
riportato danni (ehi li pagheral) rilevanti. Anche
troppo del resto, perche il roll-bar si e
letteralmente sradicato eparte del serbatoio e
fuoriuscito dalla scocca. Fatto che meritera
un'attenta analisi deIle cause. Le conseguenze
dell'incidente hanno seriamente preoccupato il dt
della Arrows Alan Jenkins «I gravi danni subiti
daJroll-bar dovrebbero Isrci riconsiderare i criteri
di cresh-test !inora in uso. L 'urto subito da Taki e
stato triplice, avendo subito un tamponamento, un
capovolgimento e uno strappo da parte del camion
rimorchio», Da dire che l' Arrows, a parziale
consolazione, sabato in qualifica e stata
autorizzata ad utilizzare il muletto.

si lida
CommlSslOl18 tecnk:a. I pro-
gettistl si sono nunltl II VB-
nerdi. Erano presenti John
Barnard della Ferran. Pa-
trick Head della Williams.
Ross Brawn della Benetton.
Aldo Costa della Minardi,
Harvey Postlethwaile della
Tyrrell, Martin Whilmarsh
(che in reatta e plIJ un coor-
dinalore che un lecnico) per
la McLaren e II delegato tee-
nico Fia, Charlie Whiting. AI-
I'ordine del giorno le misure
di sicurezza per gli abitacoli
in previsione del '97, quan-
do le scocche diventeranno
probabilmente piu larghe e
pesanti, e i provvedimenti
provvisori da prendere ran-
no prossimo.

• PALLE, Le espressioni di
Irvine hanno furore. Difficile
essere piu diretti del nordir-
landese. Sabato, nella se-
conda sessione di qualifica-
zione, Irvine ha provato a
spingere un po' troppo alla
curva del Tabaccaio e ha
picchiato duro contro il
guard-rail. II suo commen-
to? «Beh, sano riuseito lo
stesso a pereorrere la eurva,
ma pai mi sano ritrovato so-
lo eon due tuote. Peeeato
pereM altnmenti sarei petu-
to seendere sotto /'1'24':
Inutile reeriminare eon i se
ed i ma perche. .. se mia zia
avesse avuto le palle seret»
be stata mio zk».
• STAR AI BOX, Come
sempre il Gp piu «in» del-
I'anno il servito da passeret-
Ia a molti Vip. II piu scortato
il sicuramente stato Diego
Maradona. Le piu apprezza-
te le bellissime attrici Kay
Sandwik e Alessandra Mar-
tinez, come sempre accom-
pagnala dal regista france-
se Claude telouch Ma gra-
zie anche al vicino festival
del cinema di Cannes, sono
come sempre state diverse
le visi te di slelle o slellette
del grande schermo reali o
solo attese, da Valeria Mari·
ni al grande Michael Dcu-
glas. ormai un habitue del
Gp. alla sensuale Sharon
Stone
• PETI_~ Tra nuovl
piIqIe 1IIOII8ti, la SaUIMIr bi
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JEAN-CHRISTOPHE BOULLlON

NonslllUil accusare Iroppoun pIlalaIsordlenle su
Uli vetturache non conosce, I per glunta can una
posizl••• dl guida Imperfetta,di prendere la paga
Ila fr.m •• I M•• t.clrl.: 4". II II.v.di, II. si
en .ltlllllllltl "Ir ••• c•••• tt.r. .rr.rl. P.c-
•••• pri CU.1. II .1I1I1.1atII•• cu ulI," ...III

__ ~~',~ •••• CHlrlII ••••.•••.•.

'IlIrI II"" U c•• 11Cl1tI IlInIIi 11IIII•• cn ••
"liU '.11I'111 •••"1.11, fICI.III Ittlull.' 'IVI-
tlrl 'Iclll Irrlrl, .MI•••• hi "Iri I."arlt. aU.
sVIHIItrucclll dll tlllDgI monlgllc8 • h. pragrl-
dlto I p.ul dl glgante. SI i quallflcato in declma
ilia I davlntl al campagno dl squadra. Nlente male
per un esordlanle.

LE PROVE D UN'AVARIA LO BLOCCA

PerAlesi
ecalvario

Dopo aver ottenuto il giovedl la pole provvisoria,
sabato a Jean si e subito spento il motore. Berger
gli ha dato la sua vettura, ma e stato inutile ...
• PAOLO BOMBARA

MONTECARLO -
Lo scorso anna di

questi tempi, lo stesso
Schumacher lo rispettava
si e no. Ora Hill non solo e
diventato un protagonista
regolare, ma a Montecar-
lo, il tracciato dove suo pa-
dre aveva imperato prima
di Senna, si trasforma in
vera belva. E un Damon
Hill in versione giro della
morte da lasciar stecchito
anche lo specialista Schu-
macher. Ma, se I'inglese
ha staccato la sesta pole
pasition della sua carriera,
va anche detto che il tede-
sco ha subito le conse-
guenze di un contatto av-
venuto al mattino con
Frentzen. «Heinz-Harald
e venuto poi a chiedermi
scuse» ha detto Schuma-
cher. Vero, ma a noi e par-
so che - come minirno-
le colpe erano condivise.
In ogni caso, in quel eon-
tatto che ha impedito a
Schumacher di disputare
le prove libere di sabato, la
Benetton del tedesco ha
subito danni alle sospen-
sioni. Nessuno si era ac-
corto pero che il triangolo
pasteriore sinistro era leg-
gerrnente piegato e cio ha
pai costretto la squadra a
una veloce riparazione. Se
Hill e raggiante e Schu-

macher puo recriminare,
che dovrebbe dire allora
A1esi. Autore della pole
position provvisoria al
giovedi, il ferrarista avreb-
be forse faticato a conser-
varla. In qualsiasi caso la
sfortuna ha deciso di non
abbandonarlo nei momen-
ti decisivi e sabato, dopo
neppure un giro, la sua
vettura si e immobilizzata:
motore spento per un'ava-
ria idraulica. Il colmo.
A1esi ha atteso che Berger
gli cedesse poi la sua vettu-
ra; ma, per quanto elegan-
te, il gesto e apparso inu ti-
le. InevitabiJmente la vet-
tura e stata adattata trop-
pa tardi e, con un assetto
che non e il sue, cosa pote-
va fare Jean? Male e anda-
ta anche a Frentzen e a
Montermini. Il tedesco,
dopo aver staccato il setti-
mo miglior tempo il primo
giorno, non ha potuto gi-
rare sabato, quando tutti
hanno migliorato. La sua
vettura era danneggiata
(in un'uscita al mattino) e
aspettava quella di Boul-
lion; ma il giovane france-
se ha urtato le barriere, il
sogno e finito e Frentzen
ha perso sei posizioni.
Montermini, invece, non
ha potuto girare per noie
al cambio. •

L'asordlo
in prova
«duro- per
Boullion. Sono
apparsl
eccesslvl
isuoidue
incidenti, sia
sabato che
glovedl;
quest'ultirno,
sopra aa
sinistra, nella
stessa curva
dova lo scorso
annoand6 a
sbattere
Wendlinger,
cha il francese
qulha
sostituito.

Leuscite
di pista e

i testaeada
GIOVEDI

IIbere
Badoer
Boulllon
qualificazioni
Gachot
Schiattarella
Inoue
Brundle
Blundell
Irvme
Badoer

SABATO
IIbere
Schumacher
Inoue
Frentzen (2)
Hakkmen
Alesl
Blundell
qualHlcazloni
Brundle
Boullion
Diniz
Schumacher
Irvine



giudicare clallo •el'8Dlenm attatto, mit
e venuta da Frentzen edalla Sauber-Ford che ha dimostrato un'indubbia
competitivita nonostante il poco lavoro di messa a punto riuscito a fare a
causa dei vari incidenti in prova. Eppure il tedesco e riuscito giovedi a is-
sarsi al settimo posto; pensare che era quasi un esordiente su questo circui-
to. Lo scorso anno, infatti, aveva percorso solo pochi giri nel primo tumo
dj prove prima che accadesse "incidente di Wendlinger e che la squadra si
ritirasse. Peccato che sabato la squadra non abbia volu to dare prima a lui la
possibilita di difendere una posizione di partenza fondamentale su questo
circuito. Per Boullion sarebbe cambiato poco partire in decima o undicesi-
ma fi1a; per Frentzen partire in settirna fila invece che in quarta cambia in-
vece tutto. Un errore strategico, commesso per rispettare fino in fondo i di-
ritti di Boullion, ma si trattava di un esordiente ed era molto pio facile che

• Cosi e SUCCCSSO.

Benetton
eSauber
girano
poco

. abbaslanza coslanli per i nosiri piloti. I
oslzione di parlenza da giovedi a sab

e II piu slortunalo il, ovviamenle, M
o dilendere il 22. poslo. Scivolano,.~._Iue della Minardi. Badoer riesce co

InI e piloti della Tvrrell, menlre Martin
11!I•.• ~con la ripartizione di Irenala. TEAM GIRl

TYRRELL 91
WILLIAMS 91
MINARDI SS
.JORDAN SS
FERRARI S7
LlGIER S6
FORTI S6
McLAREN 79
PACIFIC 73
ARROWS 73
BENETTON 72
SIMTEK 59
SAUBER 57

PILOTA

Gianni Morbidelli
Luca 8adoer

Pierluigi Martini
omenico SchiaHarella
Andrea Montermini

Di ogni giro i team conoscono anche i tempi parziali dei piloti in diversi sea-
menti (3) di pista (sono segnalati suIla piantina), Sommando le tre migliori
risultanze cronometriche di settore si ha il record potenziale dei vari eon-
correnti II risultato valido per la posizione in griglia non e necessariamente
uguale al miglior tempo composito, definito tempo ideale, Infatti, quando
stacca il suo giro record (best time) un pilota non sempre d~ il meglio in
ogni punto del clrcuito, In linea di massima se il tempo ideale e uguale al
best time un concorrente non ha commesso errori, se invece e superiore
vuol dire che in qualche punto della pista e stato al di sotto del suo rendi-
mento potenziale, magari semplicemente perche disturbato da un avversa-
rio. Ecco il «rendirnento» dei piloti in questo Gp, Evidenziato in nereno, il
peggiore ditterenaale.

UJ « UJz a:
c,,) zQUJ

Q~~ o Li: ~~N-' c, ::::;či5~ a~« :;; « en>
~9 PILOTA

-UJUJ UJz=> 0-':E~9 1-_0 0..«
1, Hill 1'21"952 1'21"952 (1)
2, Schumacher 1'22"502 1'22"742 (2)
3. Coulthard 1'22"889 1'23"109 (3)
4. Berger 1'23"208 1'23"220 (4)
5, Herbert 1'23"700 1'23"885 (7)
6, Hakklnen 1'23"713 1'23"857 (6)
7, Alesl 1'23"745 1'23"754 (5)
8. Brundle 1'24"360 1'24"447 (8)
9. Irvine 1'24"465 1'24"857 (9)

10, Blundall 1'24"742 1'24"933 (10)
11, Barrichello 1'25"037 1'25"081 (11)
12, Morbldelll 1'25"037 1'25"447 (13)
13, Panls 1'25"065 1'25"125 (12)
14, Frenlzan 1'25"584 1'25"661 (14)
15, Kalavama 1'25"714 1'25"808 (15)
16, BadDer 1'25"815 1'25"969 (16)
17. Salo 1'26"098 1'26"473 (17)
18, Martini 1'26"663 1'26"913 (18)
19, Boulllon 1'26"956 1'27"145 (19)
20, Schlatlarella 1'28"000 1'28"337 (20)
21. Sachol 1'28"689 1'29"039 (21)
22, Olnlz 1'29"028 1'29"244 (22)
23, Versiappen 1'29"217 1'29"391 (23)
24, Morano 1'29"608 1'29"608 (24)
25, Montermini 1'30"053 1'30"149 (25)
26, Inoue 1'30"834 I 11<1Đf<' (26)

II lavora della Benetton e perturbato dal
contatto dl sabato tra Schumacher e
Frentzen. Oue incidenti, il giovedi di

Boullion (nello stesso punto di
Wendlinger nel '94) e il

sabato di Frentzen,
rallentano la Sauber.
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Quinta gara
del mondiale
di F.1
28 Maggio 1995
Circuito:
Montecarlo
Distanza:
259,584
Organiuatore:
Ac Monaco
Direttore di gara:
John Corsmith
Partenza:
ore 15,55
Spettatori:
110.000
Organiuazione:
7
Sicureua:
5
Condizioni
atmosleriche:
poco nuvoloso
in prova, sereno
in gara

(fra parentesi la media)

""ill'.~

5 Damon Hill
(Williams Fw17) 1 Michael Schumacher
1'21 "952 (146,193) '-_---" (Benetton B195)

1'22"742 (144,797)

6 David Coulthard
(Williams Fw17) 28 Gerhard Berger
1'23"109 (144,158)..... (Ferrari 412 T2)

1'23"220 (143,965)

~-JI#iI!.~

~Niil'."

I PRIMATI 27 Jean Alesl
(Ferrari 412 T2) 8 Mika Hakkinen
1'23"754 (143,047)E===~ (McLaren Mp4/10)

1'23"857 (142,872)

15 Eddie Irvlne 7 Mark Blundell(Jordan 195)
"-...,;~IOI 1'24"857 (141,188) __ ••• _ (McLaren Mp4/10B)

1'24"933 (141,062)

14 Rubens Barrichello
- 1""111I\ (Jordan 195) 26 Olivier Panis

1'25"081 (140,816)~~. (Ligier Js41)
1'25"125 (140,744)

Ukyo Katayama
(Tyrrell 023) 24 Luca Badoer
1'25"808 (139623) i-- (Minardi M195)

, ' 1 1'25"969 (139,362)

~8#i1!."

SUL GIROIN PROVA
imbattuto
E imbattuto (1994)
Appartiene a Schumacher
(Benetton B194) che ha
ottenuto la pole con il
tempo di 1'18"560 alla
media di 152.505 Kmh.

2 Johnny Herbert
(Benetton B195)
1'23"885 (142,824)

SUL GIRO IN GARA
E imbattuto (1994)
Appartiene a Schumacher
(Benetton B194) che ha
percorso il suo 35. giro in
1'21 "076 alla media di
147.772 kmh.

SULLA DlSTANlA
E' imbattuto (1994)
Appartiene a Schumacher
(Benetton B194) che ha
percorso i 78 giri pari a
259.584 in 1.49'55"372
alla media di 141.691 kmh.

Gianni Morbidelll
(Footwork Fa16)
1'25"447 (140,213)

~N#il!."

25 Martin Brundle
(Ligier J541)
1'24"447 (141,874)

30 Heinz Harald
Frentzen
(Sauber C14)
1'25"661 (139,863)"=8#0•.••

Mika Salo
(Tyrrell 023) 23 Pierluigi Martini
1'26"473 (138,550) r---.&. (Minardi M195)

1'26"913 (137,848)

210"""''''
qu,. •.'",

29 Cristophe Boulllon
~~~ (5auber C14) 11 Domenico
~ . 1'27"145 (137,481) 1'-----.:] Schlattarella

(5lmtek 5951)
.'"iil!'. 1'28"337 (135,626)

16 Bertrand Gachot
(Pacific Pr02)
1'29"039 (134,557)

12 Jos Verstappen
'~~~ (5imtek 5951)

1'29"391 (134,027)

17 Andrea Montermini
- (Pacific Pr02)

'-----' 1'30"149 (132,900)

21 Pedro Diniz
(Forti Fg01)
1'29"244 (134,248)

••. -4ij" .•

22 Roberto Moreno
(Forti Fg01)
1'29"608 (133,702)

-ICNii",·

1 O Taki lnoue
•• (Footwork Fa16)

1'31 "542 (130,878)



!i-I;.-"1W·'. j ;'·'HI,., ;j-t-
MEDIA
137.604
136.902
136.171
135.244
134.261
133.786
132.874
132.306
130.527
125.730

VETIURA GIRl TEMPO
Benetton B195 78 1.53'11 "258
Williams Fw17 78 1.53'46"075
Ferrari 412 T2 78 1.54'22"705
Benetton B195 77 1.53'41 "140
McLaren Mp4/10B 77 1.54'31 "084
Sauber C14 76 1.53'25"947
Minardi M 195 76 1.54'12"674
Sauber C14 74 1.51'40"977
Footwork Fa16 74 1.53'12"299
Forti Fg01 72 1.54'20"858

PILOTA
1. Michael Schumacher
2. Damon Hill
3. Gerhard Berger
4. Johnny Herbert
5. Mark Blundell
6. Heinz Harald Frentzen
7. Pierluigi Martini
8. Cristophe Boulllon
9. Gianni Morbldelll

10. Pedro Diniz

34.817
1'11.447

1 GIRO
1 GIRO
2 GIRl
2 GIRl
4 GIRl
4 GIRl
6 GIRl

IRITIRATI
POSIZIONE

O.
O.
7.

19.
3.
6.

20.
6.

15.
7.

2.
13.

9.
11.

8.
7.

GIRl CAUSA
O Cambio
O Cambio
8 Motore
9 Freni

16 Cambio
22 Cerchio ruota
23 Bandiera nera
26 Testacoda
27 Motore
40 Testacoda
41 Collisione
42 Cambio
60 Acceleratore
63 Motore
65 Testacoda
68 Sospensione

PILOTA
Jos Verstappen
Domenico Schiattarella
Mika Hakkinen
Roberto Moreno
David Coulthard
Eddie Irvlne
Andrea Montermini
Ukyo Katayama
Taki Inoue
Martin Brundle
Jean Alasi
Bertrand Gachot
Rubens Barrichello
Mika Salo
Olivier Panis
Luca Badoer

VETIURA
Sim tek S951
Simtek S951
McLaren Mp4/10
Forti Fg01
Williams Fw17
Jordan 195
Pacific Pr02
Tyrrell 023
Footwork Fa16
ligier JS41
Ferrari 412 T2
Pacific Pr02
Jordan 195
Tyrrell 023
ligler Js41
Minardi M195

TuHoesaurlto nel Principato e affluenza
record: Infattl sano accorsl ben
In 110.000 per II Gp. Sopra,
laMcLaren dl Hakklnen solltaria, in
prova,fra I grattaclell dl Montecarlo,
esoHosventollo dl bandiere Ferrari

I GIRl PIU' VELOCI L'ALTALENA
PILOTA(VETIURA)
Alesi (Ferrari 412 T2)
Schumacher (Benetton B195)
Hill (Williams Fw17)
Berger (Ferrari 412 T2)
CIUIt~ard (Williams Fw17)
Brundle (ligier JS41)
Barrichello (Jordan 195)
Blundell (McLaren Mp4/10B)
FreRtzen(Sauber C14)
Panis (Ugier Js41 )
Herbert (Benetton B195)
Irvlne (Jordan 195)
Hakklnen (McLaren Mp4/10)
Badoer (Minardi M195)
Mor~idel\i (Footwork Fa16)
Katayama (Tyrrell 023)
Martini (Mlnardl M195)
Salo (Tyrrell 023)
hulllon (Sauber C14)
Montermini (Pacific Pr02)
IRaue (Footwork Fa16)
Dinlz (Forti Fg01)
Bachat (Pacific Pr02)
Moreno (Forti Fg01)

GIRO
36
33
54
49
15
39
51
33
49
62
8

19
5

60
45
10
60
45
57
20
21
55

7
6

TEMPO MEDIA KM/H ORSICOSI' DOPO 20 GIRl
1 Hill In 28'54"420 (138.153); 2.
Schumacher a 1"219, 3. Alesl a
10"187; 4 Berger a 12"991; 5. Her-
bert a 28"461. 6. lrvme a 40"339; 7.
Blundell a 41"037. 8 Badoer a
1'05"856; 9 Katayama a 1'07"751.
10. Martini a 1"15"568. 11. Barrrchello
a 1"17"191. 12 Pamsa 1"17"964; 13.
Frentzena 1'20"586. 14 Brundlea 1
glro; 15. Boulhona 1 glrO,16. Saloa 1
glro; 17. Gachota 1 glro. 18. Monter-
rmma 1 glro; 19. Inouea 1 glro; 20. 01-
mz a 1 glro; 21. Morbldelha 2 girl.

COSI' DOPO 39 GIRl
1. Schumachlr In 56'35"936
(137,591); 2. Alesl a 13"234; 3. Hill a
14"126; 4. Berger a 40"253; 5. Her-
bert a 1'05"199; 6. Blundell a
1'22"594; 7. Brundle a 1 glro; 8. Ba-
doer a 1 glro; 9. Frentzena 1 glro; 10.
Martini a 1 glro; 11 Barrrchelloa 1 gl-
ro: 12. Saloa 1 glro; 13. Pamsa 1 glro;
14. Boulhona 2 girl; 15. Gachota 2 gi-
rl; 16. Morbldellla 3 girl, 17 D,n,za 3
girl.
COSI' DOPO 59 GIRl
1. SchMmachlr In 1.25·18"600
(138.098); 2. Hill a 35"912. 3. Berger
a 1·05"072: 4. Herbert a 1 glro; 5.
Blundella 1 glro; 6. Frentzena 1 glro;
7. Badoera 2 girl; 8. Parusa 2 girl; 9.
Barrrchelloa 2 girl; 10. Martini a 2 girl;
11. Boulhona 2 girl; 12. Salo a 2 girl;
13. Morbldelha 3 girl; 14. Duuza 5 girl.

1'24"621
1'24"773
1'24"790
1'25"379
1'25"884
1'25"985
1'26"279
1'26"717
1'26"741
1'26"819
1'26"923
1'26"933
1'27"091
1'27"359
1'27"532
1'27"568
1'27"761
1'27"914
1'28"417
1'29"548
1'30"174
1'30"193
1'30"394
1'30"532

141.582
141.328
141.300
140.325
139.500
139.336
138.861
138.160
138.122
137.997
137.832
137.816
137.566
137.144
136.873
136.817
136.516
136.279
135.503
133.792
132.863
132.835
132.540
132.338

i*.~i
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==FORMULA UNO

GP MONACO
A fianco, Mika

Salo,conla
TyrrelJ.Partito

dlciassetteslmo In
griglia, il

finlandese Et stato
autore di una bella

gara, rna al 63.
giro Et stato

costretto al ritlro,
quandoera

undlcesimo, per
problemi al

motore. NelJ'altra
pagina, fra tanti

spicca il
cappelllno di .Jean

Alesi, andato a
ruba nel

Principato e
venduto al prezzo

dl 60 franchl
francesl

VELOCITA
INPROVA

giovedi
N. PILOTA KM/H
5 Hill 277.600
6 Coulthard 275.500
27 Alesl 272.700
1 Schumacher 272.000
28 Ber er 272.000
8 Hakklnen 271.300
7 Blundell 271.300
25 Brundle 271.300
3 Katavama 267.300
2 Herbert 266.000
15 Irvlne 266.000
14 Barrichello 264000
4 Salo 264.000
30 Frentzen 263.400
24 Badoar 262.100
26 Panls 261.500
9 Morbldelll 261.500
11 SchlaHarella 259.600
23 Martini 258.900
17 Monterm ni 256.500
10 Inoue 252.900
12 Versta en 252.300
29 Boulllon 247.700
22 Morano 243.200
21 Olnlz 236.300

sabato
N. PILOTA KM/H
6 Coulthard 276900
5 Hill 275.500
1 Schumacher 274.800
15 Irvlne 271.500
2 Herbert 271.300
28 Ber er 271.300
27 Alasl 270.000
8 Hakklnen 268.600
4 Salo 267.900
3 Katayama 267.300
26 Panls 266.600
25 Brundle 266.600
7 Blundell 266.000
9 Morbldelll 265.300
14 Barrlchello 264000
24 Badoer 261.500
29 Bou11I0n 260.200
11 SchlaHarella 258300
23 Martini 258.300
16 Gachot 255.300
12 Versla en 254.100
21 Olnlz 253.500
22 Moreno 252.900

TUTTI I TEMPI DELLE PROVE

VETIURA MOTORE
III

5 Hill Williams Fw17 Renault VI O Rs7 Goodyear 1'25"832 1'24"659 1'23"468 1'21"952 1'26"768
1 Schumacher Benetton B195 Renault Vl0 Rs7 Goodyear 1'25"771 1'24"146 1'25"120 1'22"742 1'25"230
6 Coulthard Williams Fw17 Renault Vl0 Rs7 Goodyear 1'27" 404 1'26"556 1'24"491 1'23"109 1'27"534

28 Berger Ferrari 412 T2 Ferrari V12 Goodyear 1'27"883 1'24"509 1'24"887 1'23"220 1'25"014
27 Alesl Ferrari 412 T2 Ferrari V12 Goodyear 1'25"457 1'23"754 1'24"252 1'24"023 1'24"356
8 Hakkinen McLaren Mp4/10 Mercedes Vl0 Foli O Goodyear 1'26"210 1'24"831 1'24"540 1'23"857 1'25"246
2 Herbert Benetton B195 Renault Vl0 Rs7 Goodyear 1'27"170 1'25"623 1'26"188 1'23"885 1'26"480

25 Brundle lIgler JS41 Mugen Honda Vl0 MI Goodyear 1'28"684 1'26"457 1'25"307 1'24"447 1'27"282
15 Irvine Jordan 195 Peugeot Vl0 E Goodyear 1'29"011 1'26"447 1'25"660 1'24"857 1'26"893
7 Blundell McLaren Mp4/10B Mercedes Vl0 Fo110 Goodyear 1'26"536 1'26"017 1'27"094 1'24"933 1'27"118

14 Barrichello Jordan 195 Peugeot Vl0 E Goodyear 1'27"562 1'26"787 1'26"251 1'25"081 1'28"077
26 Panis Ligler Js41 Mugen Honda Vl0 MI Goodyear 1'28"084 1'26"579 1'25"115 1'25"125 1'26"845
9 Morbidelli Footwork Fa16 Hart V8 Goodyear 1'28"459 1'26"828 1'26"326 1'25"447 1'27"610

30 Frentzen Sauber C14 Ford Zetec Rv8 Goodyear 1'30"171 1'25"661 1'27"232 1'27"232 1'27"982
3 Katayama Tyrrell 023 Yamaha Vl0 Dxl0C Goodyear 1'29"365 1'28"439 1'28"768 1'25"808 1'28"800

24 Badoer Mmardi M195 Ford Cosworth V8 EdM Goodyear 1'29"279 1'27"615 1'27"740 1'25"969 1'28"560
4 Salo Tyrrell 023 Yamaha Vl0 Dxl Oc Goodyear 1'30"787 1'28"123 1'27"180 1'26"473 1'29"830

23 Martini Mlnardl M195 Ford Cosworth V8 EdM Goodyear 1'29"915 1'27"714 1'27"372 1'26"913 1'27"832
29 Boullion Sauber C14 Ford Zetec R V8 Goodyear 1'31"742 1'30"014 1'29"145 1'27"145 1'30"659
11 Schiattarella Sirntek S951 Ford Cosworth V8 Ed Goodyear 1'29"737 1'29"439 1'30"495 1'28"337 1'31"427
16 Gachot Pacific Pr02 Ford Cosworth V8 Ed Goodyear 1'30"803 1'29"316 1'29"039 1'32"120
21 Dinlz Forti FgOl Ford Cosworth V8 Ed Goodyear 1'33"941 1'34"963 1'30"613 1'29"244 1'32"399
12 Verstappen Sim tek S951 Ford Cosworth V8 Ed Goodyear 1'33"821 1'29"391 1'31"265 1'30"015 1'31"045
22 Moreno Forti FgOl Ford Cosworth V8 Ed Goodyear 1'30"923 1'30"461 1'29"612 1'29"608 1'31"955
17 Montermini Pacihc Pr02 Ford Cosworth V8 Ed Goodyear 1'31"354 1'30"149 1'30"715 1'30"715 1'32"248
10 Ino ue Footwork Fa 16 Hart V8 Goodyear 1'36"169 1'31"542 1'35"625 1'35"625 1'34"177

• NEL 1995 .., Tre piloti si so no
messi particolarmente In vista
nel 53. Gp dl Monaco: I'esordien-
te Boulllon, 23. enver ad aver
debuttato nella dlfhcile gara mo-
negasca nella stona del carnpio-
nato, nonche I due della Mlnardl
Ford, che in campo italiano han-
no cosnunto la place vole sorpre-
sa della glornata eon netti ml-
glioramenti rispetto alle qualifi-
caziom.
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CLASSIFICA DOPO LA QUINTA GARA
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MONDlALE PILOTI
1. Schumacher 10 4 10 10 34
2. Hill 10 10 3 6 29
3 Berger 4 1 4 4 4 17
4. Alesi 2 6 6 14
5 Herbert 3 6 3 12
6. Coullhard 6 3 9
7. Hakkinen 3 2 5
8. Frenlzen 2 1 1 4
9. Blundell 2 3

10. Irvine 2 2
11. Panis 1 1

MONDlALE COSTRUTTORI
1. Benetton 7 16 13 36
2. Williams 10 13 3 6 32
3 Ferrari 6 7 10 4 4 31
4. McLaren 4 2 2 8
5. Sauber 2 1 1 4
6. Jordan 2 2
7 Ligier 1 1

PRIMA LA FRUTTA,
SCONFITTA LA SETE.

AI Gran Premio della sete vinee Enervit,
la linea di integratori sportivi eon sueeo di frutta.

li...... SUI:CII8SO57
presena • ha COSI ragglUnto per lUII8rO di VittOIie
Alberto Ascari. che pero ha solo 32 parteclpazm La
Benetton eonla ora 18 success e I moton Renault
63, quesla Il la prima vittoria del propulson francesl
nel dassleo Gp monegasco. Dopo 5 corse Michael
Schumacher Il in testa alla classifica provvisoria eon
la media di 6,80 punlilgara, menlre la Benetton Il pri-
ma Ira I coslruttori con 3,60 punn/panecipazone di
media.

• HILL. Damon Hill ha consecuno aMonaco la 6.
pole posmon In 39 presenze; il padre Graham era sta-
lo il pili veloce In prava nel Pnncipato nel 1965 su
Brm e nel 1968 su Lotus Ford. Per la Williams que-
sla il la 76. pole, la 4. nelle strade di Monaco.

• GIOIELLERIA. A Montecarlo, all'ingresso della
piazza del Casmo, ha le sue vetnne un grande glolel-
liere; i piloti della Sauber Ford, prima Heinz Harald
Frentzen e poi I'esordiente Jules Boulllon, sabat o du-
rante le prave hanno cercato entrambi dl entrare nel
neqozo ... con tutta la monoposto. La spesa sara sta-
ta, QUlndl, cospicua, per Peter Sauber il CUl team ha
rimesso le vetture In conoizioni dl correre assa bene
il glorno dopo.

• BDULLlDN. Praprio il debutto di Jean Chnstophe
"Jules» Boullion. nato a Saint Bneue il 27.12.1969,
ha portato a 29 I piloti presenn In camoionato. 4 del
quaf trancest Con questo eccellente esordio tutti I
10 campioni della F.3000 cairtstuuzrone della cate-
goria nel 1985 sono passati alla massirna formula,
ma nessuno di loro ha ancora vinto una corsa iridata.

• FERRARI. 1153. Gp di Monaco rappresenta 2 ncor-
renze particolari per la Ferrari Sono mtattt 45 anni
dall'esordio mondiale, nel 1950, della casa di Mara-
nello, con Alberto Ascari 2 all'arnvo, il francese Ray-
mond Sommer 4 nonche Glgl Villoresi ritiratosi per
un guasto alla trasrrussione. Inoltre sono anche 35
anni dal debutto, nel 1960, della pnma Ferran con il
motore alle spalle del pilota affldata allo staturutense
Rlchle Ginther concluse al 6 posto

• SP MONACO. Nella lunga slona della dlfflcile gara
monegasca sono 2 le monoposlo hnile In mare a se-
gUllo di mcidenf in corsa per enlrambe pero la car-
nera non si il conclusa nelle acque del porto del Prin-
cipalo. La prima e. nel 1955, la Lancia di Alberto
Ascan in quella che sara I'ulllma gara dello sfortuna-
lo camprone prima del mortale Incidenle a Monza il
26 magglO' QueI telaio, cedulo eon altrl alla Ferrari,
net 1956 sara impiegato come muletto nel Gp di
FIJIICIa.. tlaLuigi Musso ne! Gp d'lta-

la lII8ta pnma del ntiro per un
SII661a VOIta della Lotus cl-
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Mosley sui muretto
II presidente della Federazione,
aMontecarlo, magari anche per
dlrnenticare le tensloni legate al caso
Monza, ha assistito ad alcune fasl delle
prove dlrettarnente ... dalla pista. Con tanto
di pettorlna, analoga a quella che
I fotografi debbono obbllgatoriarnente
Indossare per accedere al clrcuito;
Mosley, appollaiato su un rnuretto,
si e gustato lo spettacolo

SVOLTA POSITIVA SE SARANNO FATTI I LAVORI NECESSARI

La guerra per il Gp d'ltalia sembra essersi conclusa con un sl
alla disputa della gara. Per convincere tutti i team Ecclestone
ha aumentato il montepremi, dato che Aida continua a preoccuparlo
_ ALBERTO ANTONINI



OIOVANELLI

ONTECARLO
«Ma non c'ć bisogno
di sbbsttere tuttigli al-
beri: basta tagliarli
dalJa radice a tre metri

d'sltezzs ...», La battuta e attribuita a Bemie
Ecclestone, nel corso di una riunione privata.
E anche se l'urnorismo e un po' fiacco, rap-
presenta forse il mornento piu felice di una
vicenda, quella del Gp d'Italia, che si trasci-
na ormai da troppo tempo. A questo punta,
tutti sono concordi nel sostenere che la gara
si fara; pero rimangono alcuni interrogativi
che le dichiarazioni rassicuranti rilasciate a
Montecarlo dal presidente dell'Aci, Rosario
Alessi, e da quello della Fia, Max Mosley,
non hanno sciolto del rutto. Pur senza am-
metterlo pubblicarnente, l'autorita sportiva
ha accettato di scendere a compromessi per
recuperare la gara. Bemie Ecclestone ha ad-
dirittura offerto due milioni di dollari aggiun-
tivi al monteprerni, per convincere le squadre
ad accettare l'onere di una gara in piu. Ma
non convince la spiegazione, data da entram-
be le parti, che pone ufficialmente fine al re-
ciproco scambio di accuse tra autorita italia-
na e potere sportivo intemazionale.

REPLA Y. Ricordiamo brevemente: ancora
prima del Gp San Marino, si pensava che a
Imola i rappresentanti di Williams e Simtek
potessero andare incontro a conseguenze
giudiziarie legate all'inchiesta sugli inciden-
ti mortali di un anna prima. E Mosley era in-
tervenuto spiegando che le differenze nel di-
ritto fra Italia e Gran Bretagna potevano in-
durre a riconsiderare l'idea di disputare le
gare in Paesi nei quali si corrono risehi di re-
sponsabilita penale in caso di incidente. Con
la stampa inglese, poco prima, il presidente
Fia aveva addirittura accennato alla possibi-
lira di srudiare, qui da noi, una sorta di legi-
slazione eccezionale solo per le corse in au-
tomobile. Derta da un avvocato di fama,
francarnente, l'idea e di quelle che fanno sor-
ridere. Ma Mosley, prima di diventare avvo-
cato, era stato un ottimo paracadutista e sa
bene come atrutire certi colpi: l'eombrello»,

stavolta, e stato un malinteso a cui si sono ri-
chiamati sia lui che Alessi. Come dire: non
ci eravamo capiti bene ...

CALENDARIO. L'inreresse di Ecclestone e
anche un interesse finanziario, nel senso che
la Foca porrebbe rilevare, parzialmente o to-
talmente, i diritti pubblicitari per la gara. In
questo mornento, pero, si pone come pregiu-
diziale la questione tecnica dell'abbattimen-
to delle piante alla prima di Lesmo e alla
Curva Grande, un problema peraltro riman-
dato alla Gpda, l'associazione dei piloti.
Quest'ultima, tanto per carnbiare, aMonaco
non ha deciso nulla, evitando anche di riu-
nirsi. La questione in realta eben piu contro-
versa e riguarda l'intero calendario delle ga-
re. Ufficialmente, tutte le squadre si sono ac-
cordate per portare il numero delle corse a
17, in deroga a quanto sancito dal regola-
mento. Eppure, a quanto risulta, non tutti
(in particolare McLaren e Williams) erano
d'accordo; ed Ecclestone si sarebbe accolla-
to la responsabilita di trattare a nome delle
squadre prima ancora che fosse firmato un
documento congiunto. Una spiegazione po-
trebbe esserci: e riguarda il Gp Pacifico ad
Aida. In questo momento, la pista giappone-
se e perfettamente agibile, mentre le strade
di accesso sono in via di ricostruzione dopo
il terribile terremoto di inizio anno. Sono
state date assicurazioni a mister Tanaka,
proprietario dell'irnpianto, per ospitare un
appuntamento del Turismo intemazionale.

TERREMOTO. Ma disputare una gara di
F.I in una zona cosi gravemente colpita dal-
la calamita rischia di dare, in Giappone, un
pessimo riflesso d'immagine. Anche perche
nel Paese si sta cercando di convogliare tutti
gli sforzi economici nella ricostruzione delle
aree devastate; e, cornunque, molti settori
del commercio accusano pesantemente il
colpo. In questa prospettiva, Monza eben
piu di una gara «con riserva di approvazio-
ne»: e, o potrebbe essere, un'ancora di sal-
vezza davanti alla spauracchio di un calen-
dario di sole quindici gare... •

Esiste un progetto
per arretrare
le due curve di
Lesrno, che sono
nell'occhio del
clclone sotto
il profilo della
slcurezza. Se
questa soluzlone,
utlle adlmlnulre
la velocita
dl percorrenza
delle monoposto
e che prevede
I'abbattimento di
po co piu di centa
alberi avra corso,
uno dei principali
scogli
all'approvazione
del clrcuito
da parte dei piloti
risultera superato

I@i. PJ
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MONTECARLO - Non se ne
parla quasi mai, a differenza di
quanto accade per i motori,

I'aerodinamica, le sospensioni. Eppure il
differenziale, questo complicato e prezioso
componente della trasmissione, e divenra-
to la nuova frontiera della ricerca tecnica
in F.l. Con la messa al bando dei controlli
di trazione, con i regolamenti '95 che pena-
lizzano la tenuta di strada, i tecnici si sono
messi a cercare soluzioni nuove. Ha inizia-
to la Williams eon il suo Cvd, gli altri si
stanno adeguando. La pole position di Da-
mon Hill al sabato, dopo i deludenti risul-
tati del primo giorno di prove, si spiega an-
che cosi. Giovedi al box Williams i mecca-
nici avevano smontato erimontato pili vol-
te il differenziale delle Fw 17, oggetto di
«cure» particolari anche in tutti i test priva-
ti dall'inizio dell'anno. Di sicuro, la squa-

Novita
concentrate al
retrotreno per

la Ferrari, a
fianco, in
attesa di

modifiche alla
trasmissione.
Novita che, a

livello di
differenziale,
sulla Williams
ci sono gia. E

nonostante
i meccanici
cerchino di

coprire la
zona, il

retrotreno
della vettura di
Head e Nevvey,
al centro, Et tra
i piu fotografati

LA TECNICA D TRASMISSIONI ANCORA OGGETTO DI RICERCA

--~J---A__"'"---
Vietati i controlli di trazione, i progettisti si sono concentrati
sui sistemi regolabili manualmente dal pilota. E intanto Barnard
ha quasi pronto il giunto viscoso che alla Williams usano gia ...

_ ALBERTO ANTONINI

dra ha studiato sistemi di intervento rapido
che permettono variazioni di bloccaggio
nel sistema a giunto viscoso (per agire sulla
taratura di un differenziale meccanico bi-
sogna invece cambiare il numero dei dischi
a lamelIe). Ma la novini pili grossa, confer-
mata a mezza voce dai progettisti, e la pos-
sibilita di regolare il differenziale dall'in-
terno dell'abitacolo! A muovere le acque,
ricevendo l'assenso del delegato tecnico fe-
derale, e stata proprio la Williams, che evi-
dentemente vuole sfruttare al massimo i
vantaggi del suo Cvd sen~a perdere nern-
meno un minuto ai box. «E vero - rico no-
sce Patrick Head, il direttore tecnico - ab-
biamo ehiesto alla Fia se un sistema del ge-
nere, a regolazione manuale, fosse da eon-
siderarsi legale. Ma non posso assieurare
ehe siamo stati iprimi ...», Anche la Benet-
ton, del resto, e sulla stessa strada. «Abbie-
mo eostruito - spiega Ross Brawn, coor-
dinatore del progetto B 195 - un nuovo ti-
po di diiterenziele, sempre meeeanieo, e lo
abbiamo provato a Barcellona dopo il Gp
Spagna, anehe se aMonaeo non lo abbia-
mo usato. Presto, pero, introdurremo un si-
stema diverso». E sara controllabile dall'a-
bitacolo? «Be', inizialmente no ...»,

BARNARD. La Ferrari si sta muovendo
nella stessa direzione. II giunto viscoso
destinato alla 412 T2 e gia pronto, e lo
stesso John Barnard non smentisce la pos-
sibilita di un controllo manuale. «Per eo-
me la intendiamo noi - spiega - un si-
stema del gen ere e legale se la regolazione
e tstte dal pilota, eon un eomando tarato
su posizioni diverse. E non eon un siste-
ma ehe reagisee automatieamente alle va-
riazioni di eoppia. Per quanto ei riguarda,
stiamo guardando in tutte le direzioni. E
presto, forse gii1 tra una settimana, po-
tremmo iniziare il lavoro su un nuovo
programma ehe riguarda proprio Il ditie-
renziele». Dal canto suo, Gustav Brunner
riconosce che la possibilita di variare la ta-
ratura agendo, ad esempio, su una mario-
pola, da grossi vantaggi nella ricerca del-
l' assetto ideale.

ANTISPIN. II dubbio, legittimo, e il se-
guente: d 'accordo sui concetto della rego-
lazione manuale (che non e quindi un «dri-
ver's aid» come i sistemi automatici in usa
fino a tutto il '93), ma l'approvazione del
differenziale «variabile» non e un altro
passo, magari evitabile, sulla via del ritor-

no alle monoposto-robot? In altre parole,
non sembra di rivedere un po' dei controlli
di «strategia» in uso fino a due anni fa, che
adattavano l'assetto della vettura alle di-
verse condizioni di gara? «E' un po' un
eontrosenso - sostiene Alan Jenkins della
Arrows - cbe cetti sistemi siano permessi
mentre si eontinua a vietare la regolazione
dall'abitaeolo delle barre antirollio, ehe ć

un sistema meeeanieo e si usava anehe
vent'anni fa. Ma del resto un differenziale
non e un pistone, ehe funziona in un moda
e basta. Per la sua stesse natura, anche un
normalissimo autobloeeante ha qualcosa
di automatico, nel senso che reagisee alle
variazioni di eoppia». Secondo Jenkins,
per variare la taratura di un giunto viscoso
si potrebbe usare un serbatoio separato
eon un variatore di pressione. Su un diffe-
renziale meccanico potrebbe bastare un
semplice stantuffo che comprima «a pac-
co» le lamelIe. Per la Benetton, invece, la
regolazione potrebbe anche avvenire elet-
tronicamente: «Perchć - spiega Ross
Brawn - la Fia e in grado di investigare
sul software e individuare eventuali frodi
basate su sistemi eutometici». Speriamo
bene. •



COFANO MOTORE TRADIZIONALE DAL CANADA

ElaMcLaren
toglie I'ala
MONTECARLO - Mol-

te squadre hanno pre-
sentato a Montecarlo soluzioni
nuove o sperirnentali, in attesa
di un ulteriore sviluppo che ve-
dra il suo culmine al Gp di Fran-
cia del 2 luglio. Attesi soprattut-
to due team, la Benetton e la
Mcl.aren, ma anche Williams,
Ferrari e Sauber stanno prepa-

totogr.fleCOLLNS

rando interessanti novita. Ma
restiamo ai box di Montecarlo e
vediamo che cosa si e visto di in-
teressante nel Principato.

FERRARI. Motore in piena
evoluzione dopo i collaudi del
Castellet, eon una versione uti-
lizzata anche in gara ancora leg-
germente piu potente e guidabi-
le. Discorso alettoni a parte, alla
Ferrari continua l'evoluzione
della parte inferiore della vettu-
ra. Il soffiaggio dell'aria degli
scarichi e rimasto nella parte su-
periore dei profili estrattori late-
rali, dei quali e cambiato quello
centrale, maggiormente incur-
vato verso l'alto e dotato di due
feritoie e di paratie verticali al li-
mite dei 30 cm regolamentari e
non piu all 'interno (per circa 6
cm) come avveniva nello scivolo
originale utilizzato sino al Gp di
Spagna. Anche la sospensione
posteriore ha ricevuto una ulte-
riore evoluzione dopo l'introdu-
zione del nuovo triangolo infe-
riore avvenuta gia in Spagna e
che ha costretto a tagliare leg-

Sulla 412 spuntano le ali...
La Ferrari ha presentata un gruppo alettone posteriore an-
cara piu complesso rispetto a quello utilizzato sina al Gp di
Spagna. Can inumeri nel disegno a lianco sano evidenziati i
nuovi elementi. Si comincia can una doppia lila di flap (1)
nel borda di uscita del prolilo superiore, che e stato a sua
volta avanzato di circa 6 cm. Questa soluzione e stata utiliz-
zata anche dalla Ugier. Ameta alettone c'e un flap aggiunti-
vo (2), mentre a lila della parte posteriore della carrozzeria
sano stati montati due spoiler (3) per migliorare la qualita
del flusso verso I'alettone stesso. Nuovo anche il prolilo
estrattore centrale (4) piu incurvato verso l'alto edotato di
due soffiature. La nuova sospensione posteriore ha resa ne-
cessario iniine un leggero taglio (5) alle paratie verticali nei
prolili late rali.

...e carnbia
ildiffusore
Nuova suIla 412 T2 anche I'aerodina-
mica inieriore, can una piccola deriva
onzzontale (1) nella zona attarna alle
ruate, il taglio nelle paratie verticali
(2) ed un nuovo prolilo centrale (3)
dotato Ira I'aitro dl due sotnature (co-
me sulla Benet1on).

germente le paratie verticali. La
nuova sospensione si e vista sol-
tanto su due vetture: quella di
Berger e il muletto. Presenta un
diverso attacco del triangolo su-
periore al carnbio, ottenuto eon
I'utilizzo di un nuovo telaietto di
sostegno che, di farto, alza di po-
co il punto di fulcro e modifica
la caratteristica di antiaffonda-
mento al retrotreno. Utilizzati
anche nuovi portamozzo all'a-
vantreno che consentono di otte-
nere una divesa geometria dello
sterzo. Dietra alla presa dinami-
ca del motore e a late dello stes-
so 12 cilindri sono state messe
delle paratie che sigillano la zo-
na alla parte interna del cofano.

BENETTON. Le novita della
presa d'aria del motore, del eu-
polone e del profilo estrattore le
dovremmo vedere soltanto al
Gp di Francia. Nel frarternpo, in
vista dell'impegno monegasco e
stato realizzato un nuovo telaio
per Schumacher ed e srata modi-
ficata la sospensione anteriore
che ha ora una diversa geome-
tria della srerzo, La Benetton e
la McLaren sono le uniche due
squadre ad utilizzare la seatola
guida servoassistita. Quanto agli
adattamenti aerodinamici, da ri-
levare I'aggiunta di un piccolo
f1apal complesso gruppo aletto-
ne posteriore: e piazzato pratica-
mente sotto al triangolo della so-
spensione.
McLAREN. Questa dovrebbe
essere l'ultirna gara eon le
Mp4/l0B dotate del piccolo
alettone posteriore avanzato.
Gia dal Canada questa spettaco-
lare soluzione dovrebbe sparire,
per lasciare posto ad un cofano
motore molto piu tradizionale
gia sperimentato nei test di Bar-
cellona dopo il Gp di Spagna.
Per la Francia, poi, dovrebbe es-
servi la versione "C» di questa
per ora non molto fortunata mo-
noposto. Le modifiche dovreb-
bera essere abbastanza pesanti,
sia alla veste aerodinamica che
alle sospensioni, eon particolare
riguardo alla zona anteriore sot-III..
to accusa per il sottosterzo eon- ,..

iWt ."



:
:: FORMULA UNO

GP MONACO

...11III genito che sembra aff1iggere la
'11IIIIMcLaren sin dalla sua nascita.

WILLIAMS. Alla Williams eon-
tinua illavoro sui differenziale e
sui cambio per risolvere fra l'al-
tro i problemi di affidabilita ri-
scontrati in diverse oceasioni. A
liveIlo vetture, da rilevare un di-
verso assemblaggio dell'alettone
anteriore dotato inoltre di un
nuovo flap. Diversa anche la so-
spensione anteriore, eon il punto
di ancoraggio posteriore del
triangolo superiore fissato nella
posizione pili alta fra le quattro
utilizzabili.

TYRRELL. A sorpresa la Tyr-
reli ha trasferito anche al retro-
trena la sospensione completa-
mente idraulica, utilizzata in
precedenza solo all'avantreno,
ricalcandone lo schema. Vi sono
sempre due martinetti idraulici,
collegati coassialmente ai pun-
toni di reazione, e c'e un grosso
elemento longitudinale, dotato
di un grande molIone, ancorato
in un punto dove due piccole
molle trasversali controIlano il
rollio. A liveIlo aerodinamico da
rilevare I'impiego di due flap ag-
giuntivi davanti alle ruote poste-
riori in una posizione molto bas-
sa rispetto a quella utilizzata da
tutti gli altri.

MINARDI. Tutte e tre le mono-
posto avevano I'alettone ante-
riore privo della parte centrale
concava e la nuova posizione
dei deflettori all 'interno delle so-
spensioni anteriori. Ovviamente
era presente anche il piccolo
alettone stile McLaren gia visto
in Argentina. La novita riguar-
dava il soffiaggio degli scarichi
spostato in alto dopo una verifi-
ca, positiva, avvenuta suIla pista
di Fiorano.

LIGIER. Nuova carrozzeria per
le vetture gestite dal team fran-
cese, eon la parte posteriore
smussata come aveva fatto la
Benetton sin dal Gp di Argenti-
na. Nuova anche l'aerodinami-
ca inferiore, che presenta una in-
teressante soluzione per quanto
riguarda le due paratie centrali
poste a SO cm di distanza fra di
loro. Proseguono quasi sina al-
l'altezza del motore eon una so-
luzione molto sim ile a quella
che si era ipotizzata per la
McLaren a inizio stagione. Al
retrotreno la Ligier ha utilizzato
un tipo di alettone molto simile
a quello visto lo scorso anna in

8#- +-1

Ungheria sulle Bl94 e sulla Fer-
rari qui a Monaeo, cioe dotato di
una doppia serie di flap nella
parte posteriore. A liveIlo so-
spensioni da notare I'impiego
degli ammortizzatori WP (come
suIle Benetton) al posto dei Dy-
namies. Brundle disponeva di
un telaio di nuova costruzione.

SAUBER. Continuano le modi-
fiche suIle Sauber, dotate di una
nuova aerodinamica al retrotre-
no comprendente un gruppo
alettone molto simile a quello
montato sulie Ferrari ma soprat-
tutto dotate di un nuovo profilo
estrattore eon la parte centrale
che ha una forma decisamente
originale. Novita anche all'alet-
tone anteriore, dotato di tre pa-
ratie verticali situate a monte dei
flap molto sim ili a quelli visti sin
dalla prima gara sulle Ferrari.
Per Magny-Cours ci sara una
versione «B» della vettura sviz-
zera, eon nuove pance che ri-
chiederanno il rifacimento della
zona delle strutture deformabili.
Queste, al momento, im-
pediscono l'utilizzo di deviatori
di flusso efficaci. Questa modifi-
ca comportera l'obbligo di af-
frontare nuovamente il crash
test laterale.

JORDAN. Nuova posizione
della bombola dell'aria com-
pressa per il sistema di valvole
pneumatiche del 10cilindri Peu-
geot, montata ora in una struttu-
ra collegata alla parte anteriore
del telaio. La Jordan ha utilizza-
to la soluzione dei doppi profili
nella parte alta di entrata del
gruppo alettone posteriore.

Senza segreti II bracclo carenato della
sospensione posterlore della BeneHon B195.
Come sl pua vedere, e inserito In due gusci aventl
una forma aerodlnamlcamente utlle alla vettura

ARROWS. Alan Jenkins, per ri-
solvere il problema deportanza,
ha piazzato un largo flap incli-
nato verso il basso nella zona
dell'asse posteriore a 60 cm di
altezza. Lo scopo e quello di mi-
gliorare il flusso d'aria verso il
gruppo alettone posteriore. La
squadra inglese aveva per la pri-
ma volta la terza vettura utiliz-
zabile.

PACIFIC. Anche suIla Pacific
di Gachot e comparso l'aletton-
cino avanzato tipo Mcl.aren, co-
me sulla Minardi dal Gran Pre-
mio di Argentina. E collegato ad
un profilo aggiuntivo piazzato
nella parte alta anteriore del
gruppo alettone posteriore. Un
partieolare che ha caratterizzato
la Pacific, pur senza fortuna.

Giorgio Piola

Estrattore
insolito

erSauber
La Sauber ha utilizzato a Monte-
carlo una soluzione che ricorda
molto quella della Ferrari, salvo
I'utilizzo di due profili avanzati

(1) invece della doppia fila di flap.
Ci sono anche due flap, sempre

avanzati di circa 6 cm (2), ed un~~~~ti(j{tl~-doppio profilo piazzato ameta altez-
I za dell'ala post eriore (3). Molto nuovo

il profilo estrattore centrale (4) che ha
una curiosa forma a u rovesciata.

MINI GUIDA ALLE REGOLAZIONI DELLE MONOPOSTO

Sano piLialte da terra
MONTECARLO - II circuito di Montecarlo e quello che richie-
de il maggior carico deportante possibile per garantire una
buona aderenza alle monoposto sui difficile tracciato cittadino.
I valori non elevati di velocita fanno si che si debbano utilizzare
profili con notevoli incidenze, anche acosto di maggiori resi-
stenze all'avanzamento. Le limitazioni aerodinamiche introdot-
te per questa stagione hanno reso ancora pili difficile il compito
dei progettisti, che sono rico rs i a soluzioni in teoria poco effi-
cienti su altre piste ma accettabili aMonaco. Fu proprio su que-
sta pista che la Tyrrell introdusse, lo scorso anno, le famose
«orecchie. all'interno delle ruote posteriori diventate patrimo-
nio comune a tutte le monoposto e ora utilizzate anche su altri
circuit i. Lo scalino di 5 cm ha poi diminuito notevolmente la ea-
pacita della parte inferiore della carrozzeria delle F.1 di creare
carico deportante. da qui, l'impiego pili massiccio di profili alari
multipli eon flap posizionati un po' ovunque possibile. Fra l'al-
tro, aMonaco e molto importante assicurare un certo val ore di
scuotimento alle sospensioni, che devono essere molto pili
morbide rispetto alle altre piste. Di qui la necessita di aumenta-
re I'altezza da terra delle monoposto di circa 5 mm all'avantre-

no e di circa 7 mm al retrotreno, con il conseguente peggiora-
mento dell'efficienza della parte inferiore della vettura. Sempre
nel preparare I'assetto della monoposto il importante avere la
possibilita dl spostare i pesi leggermente verso il posteriore. In
genere, le migliori vetture pos so no «giocare» con circa 12-20
kg di zavorra: questa aMonaco e posizionata nella zona attor-
no al motore. La monoposto pili leggera e la Arrows, aceredita-
ta di circa 475 kg contro I circa 525 delle rivali pili «grasse» (e
bene ricordare ehe il peso minimo ildi 595 kg, compreso il pilo-
ta). Ma torniamo agli alettoni. Tutte le squadre hanno cercato il
massimo valore di earieo al retrotreno, cloe eirca 1100-1200
kg a 250 kmh. Per fare un esem pio, i flap all'interno delle ruote
posteriori assicurano un carico di circa 70 kg. Meno effleientl
quelli posizionati davanti alle ruote, accreditati a loro volta dl
una capacita di creare carico pari a cirea 20 kg. Con le nuove
regole introdotte quest'anno si e visto, infine, che il centro di
pressione e leggermente pili indietro rispetto ai valori utiliuall
nella passata stagione. Meno problernanca la situazione all'a-
vantreno, dove non si sfrutta al massimo la possIbilIta dl carico
per avere un buon bilanciamento della monoposto. (g. p.)



DTM
LARGO AI GIOVANI
Nel carnpionato tedesco e I'ora dei debuttanti:
Franchitti, Fisichella, Magnussen e Grau,
tutti 22enni, stanno rendendo la vita difficile
agli specialisti delle ruote coperte. E la serie
e ormai un trampolino di lancio verso la F.1

_ CARLO MARZETTI



Polvere di••.ste IJe
al MugelJo:.Jan
Magnussen da

spettacolo
insabbiandosi con

la Mercedes
CClasse. L'astro
nascente danese

e uno dei talenti
piu interessanti

s.ornati dalJa
Casadi

Stoccarda.
Accanto a lui

in queste prirne
gare hanno
brlllato altri

glovanl davvero
promettenti, come

Fisichella, Grau
e Franchitti. Come

dire ...aa anni
in quattro!

PHOT04 PHOT04

5ono i «Ragazzi del '73», l'anno in cui
tutti e quattro sono nati. Fisichella,
Franchitti, Grau, Magnussen: in quat-

tro non arrivano a novanta anni ma, come «i
quattro amici al ban>della canzone di Gino Paoli,
vogliono cambiare il mondo. Quello delle gare
Classe 1 lo hanno gia rivoluzionato. Grazie ai
quattro «junior», infatti questa categoria e nuo-
vamente a una svolta. Tre anni fa eon i piloti pro-
venienti dalla F.l come Nannini e Larini comin-
cio a perdere credito la figura dello specialista di
turismo, nato e cresciuto eon le ruote coperte
(Asch, Hahne eccetera). Molti nei team tedeschi,
ultraconservatori quanto a filosofia e scelte spor-
tive, avevano continuato a pensare che i due to-
scani fossero .. l'eccezione che confermava la re-

PHOT04 CATELLANI

gola. Ma e stato Stefano Modena, col suo esordio
vincente a Berlino '94, a dimostrare che il puro
talento la spunta sui mestiere del superesperto. E
i vertici Mercedes sono stati molto abili a capo-
volgere la politica puntando decisamente sui gio-
vani di talento. Ora, eon le giovani promesse che
affollano le prime file della grig1ia a fianco o da-
vanti a consumati campioni della Formula 1, l'ltc
e il Dtm si propongono come eredi della Formula
2 deg1i anni '60. Allora i piloti al Top in F.l si
misuravano assiduamente contro i giovanissimi
in Formula 2. Era una categoria dove le promesse
avevano un palcoscenico e mezzi adeguati per
mostrare le loro potenzialita. Infatti tutti sapeva-
no che Rindt era un grande talento, anche se in iii..
F.l aveva macchine di serie B, perche nella For- ,.

i}'W++1
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..OIIII mula cadetta batteva regolarmente Clark e Ste-
"11III wart. La differenza a favore dell'attuale Classe I e

che, come la vecchia F.2, si tratta d'un trait d'union
verso la F.I, ma in questo caso una tappa finanzia-
ta e gestita dalle case ufficiali. Mentre e molto tra-
sparente l'intenzione Mercedes di fare del suo Ju-
nior Team una riedizione di quello di Schumacher,
Frentzen e Wendlinger eon destinazione finale la
McLaren, e tutt'altro che automatico che Giorgio
Pianta ingaggiando al volo Fisichella, abbia lavora-
to amedio termine, per i «cugini» di Maranello. La
strada e comunque tracciata, e saranno certamente
molti i giovani che faranno carte false per seguire le
loro orme. Anzi, quelli che non avevano preso se-
riamente in considerazione la prospettiva Classe I,
come Lamy o Collard o Burt, ora probabilmente si
mordono le dita. In quale altra categoria un pilota
giovane e promettente pua fare esperienza? Senza
contare che queste vetture non sono impossibili da
portare rapidamente al limite per un pilota di talen-
to. Lo hanno dimostrato ora i quattro «moschettie-
ri», ma in passato ne aveva dato prova l'esordio
vincente di Modena e il record sui giro del Mugello
stabilito da Tarquini nel '93 al suo primo approccio
con la 155 V6. Quello che e certo e che ora per arri-
vare in F.l ci sono sempre piti «porte». La Classe 1
e sernpre meno un rifugio per i piloti di F.l e sem-
pre piti un trampolino verso il mondiale piloti. Pro-
prio per questo la grande cornpetitivita most rata
dai giovani debuttanti rappresenta un fenomeno da
interpretare in questa precisa direzione. Non si tor-
nera forse davvero agli anni '60, quando si arrivava
in F.l anche dall'Euromontagna (Merzario, Stom-
melen), ma tutti ormai sanno che il campione del
mondo Schumacher e venuto alla ribalta grazie alle
ruote coperte deJle Sport Prototipi, a cui queste
Classe I sempre piu assomigliano... •

GLI ESORDIENTI ALLO SPECCHIO
PHOT04

A ciascuno dei rookie era stato assegnato
un tutore, ossia un veterano da cui avere
consigli e indicazioni. Ma loro, a conti
fatti, non ne hanno avuto bisogno. Umili,
corretti e velocissimi i volti nuovi hanno
mostrato concretamente di avere tutte
le qualita per sfondare. Vediamo come ...

i@F'(fI

E pensare che c'era
chi li aveva battez-

zati scherzosamente
«Azubi»..; Gli «Azubi»
sono una popolazione
africana protagonista di
un libro di Wilbur
Smith, ma in tedesco il
termine significa «garzo-
ni», «apprendisti». Le
promesse erano state de-
finite cosi in Germania
perche a ciascuno degli
Junior Mercedes e stato
affiancato un «vecchio
maestro», come Thiim o
Schneider o Van Om-
men.

FISICHELLA. Le cose
sono andate diversamen-
te. Giancarlo Fisichella?
L'unico che e privo di un
«maestro», essendo il solo
junior alfista, e diventato
un protagonista all'istan-
te (nel pieno rispetto della
miglior tradizione degli
esordienti alfisti nel Dtm,
da Larini a Modena) per

la gioia di Pianta che lo
ha voluto e del suo inge-
gnere Marco Calovolo
che lo ha subito ben «in-
quadrato». Cosa credete
che abbia detto alla sua
prima conferenza starn-
pa? «Ringrazio il Signor
Pianta per questa oppot-
tunits cbe mi ha dato di
essere all'Alfa Romeo sc-
canto a piloti come Albo-
reto, Nannini e Mode-
na». Educatissimi, gli
«Azubi- ... Cosi come loe
staro, Giancarlo, dopo il
sue secondo posto al Mu-
gello, ricordando subito il
lavoro sfibrante che ave-
va dovuto affrontare il
suo team per mettere a
punto una vettura su cui
non aveva mai messo le
mani prima e che era stao
ta consegnata solo il gio-
vedi. Una cortesia che rio
flette un'autentica grati-
tudine: dopo la trattativa
saltata eon la Mercedes,
il romano rischiava di



bloccarsi in un momento
cruciale della sua carrie-
rao Pianta potrebbe aver
fatto per la carriera di
«Fisico» quello che qual-
che anna fa fece Fiorio
eon Alboreto (che firmo
per le gare eon la Lancia
Beta endurance) quando
il milanese era in un vico-
lo cieco. Fuori dalla pista
l'ex- kartista romano si fa
notare per la sua riserva-
tezza: staziona in perrna-
nenza al box Alfa Corse 2
con la fidanzata Luna,
intento a seguire ogni piti
piccola modifica. In pista
si e farto notare subito per
la capacita di adattarnen-
to, che si trattasse della
155 evoluzione o della
155 '95 «sernplificata»,
andando forte come nelle
migliori occasioni della
F.3 '94. In un'occasione,
a Berlino, ha anche corn-
messo un errore delle di-
mensioni di quello di Ma-
cao, ma la marurita e una
co sa che si pua imparare,
eon buoni maestri. E a
questo proposito aiute-
rebbe un po' piti di affia-
tamento con gli altri pilo-
ti alfisti, che probabil-
mente verra col tempo.

FRANCHITTI. Dei tre
piloti provenienti dalla
F.3 Dario Franchini era
quello col curriculum piti
povero. E invece e stato
quello che ha cominciato
meglio, presentandosi al-
l'esordio eon una pole po-
sition e vincendo la se-
conda corsa Interturismo
al Mugello. Ha la perso-
nalita piti spiccata tra i
quattro giovanissimi, e
insomma gia un «perso-
naggio». Impossibile di-
menticarsi di uno scozze-
se con un nome italiano:
dai primi ha preso il «sen-
se of hurnour», dai secon-
di la ... simpatia e l'estro-
versione. E non solo. E
l'unico giovanissimo pi-
lota in circolazione che
abbia come rivista prefe-
rita Gq, una sorta di VO-
gue di moda maschile
(doporurto e di origine
italiana), e che abbia
sempre un taglio di capel-
li cura to come quello di
un membro dei «Take
That». La co sa lo ha aiu-
tato a farsi notare: Nor-

bert Haug si accorse di lui
in una foto che lo ritraeva
impeccabilmente in smo-
king alla premiazione del
Mcl.aren- Autosport
Award, il Casco d'Oro
britannico, giudicandolo
immediatamente un uo-
mo adatto alla «stile Mer-
cedes». La sua artirudine
al Top Qualifying e la
grinta che mene in gara
gli hanno fatto guadagna-
re molti tifosi al Mugello
fra gli italiani, che gli
hanno «perdonato- di
aver ... soffiato il posto a
Fisichella. Prima dell'ini-
zio del campionato c'era
infatti la diffusa sensazio-
ne che il suo arrivo fosse
(come quello di un fran-
cese in Opel) dovuto so-
prarrurto alla ricerca di
consenso intemazionale.
Come dire: prendiamo
un britannico, cosi i tifosi
e la stampa del Regno
Unito, schierati con il
Btcc e la Classe 2, ci pen-
seranno due volte a spa-
rare su una Classe I, che
potrebbe portare un furu-
ro campione del mondo
su una McLaren-
Mercedes. Quello che e
piti sorprendente e che se
continua cosi quel pilota
potrebbe davvero un gior-
no finire con Ron Den-
O1S ...

MAGNUSSEN. Il vero
mistero nella Classe '73 e
staro finora Jan Magnus-
sen. Arrivato nel Dtm
eon il record di vittorie
nella F.3 britannica e le
«stimmate dell 'investi-
tura di Ron Dennis, fino-
ra ha ottenuto risultati in-
feriori a quelli della scoz-
zese che batteva regolar-
mente quando era suo
compagno di team in F.3
con Paul Stewart. Meno
tagliato di Franchitti per
il Top Qualifying, in gara
ha avuto degli eccessi di
aggressivita che lo hanno
portato all'errore. In al-
cuni casi la cosa pua esse-
re dovuta alla pressione
che si sente addosso per
non aver saputo regolare
la concorrenza casalinga
di Franchitti e Grau con
la facilita pronosticata da
tutti gli esperti. Ma a suo
credito va ascritta la «tu- ••.
tela di Van Ornmen», me- ~
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~ no efficace di queUa di
"11II Schneider per Franchitti.

Mentre Schneider ha in-
fatti condotto tutto lo svi-
luppo invernale della
nuova Classe C e pua
quindi dare indicazioni
molto utili al compagno
scozzese eon eui ha un
rapporto ecceUente, il da-
nese pua avere un aiuto li-
mitato dal suo «angelo eu-
stode». Van Ommen in-
fatti e arrivato quest'anno
sulle vetture Amg gom-
mate Bridgestone, dopo
anni passati in Zakspeed
con gomme Micbelin. La
sua familiarita quindi i:
senz'altro inferiore a
queUa di Schneider. C'e
da dire che il giovane da-
nese sta rapidamente ri-
sollevandosi dalle diffi-
celta iniziali, come dimo-
strato al MugeUo, dove
anche le situazioni di bat-
taglia (vedi quella con Fi-
sicheUa)non hanno avuto
sviluppi negativi. Buoni
anche i suoi rapporti con
Franchitti. Ai tempi del
team Paul Stewart la loro
era la piti stretta amicizia
tra compagni di squadra
dalle... alterne fortune
(uno vincente e uno no)
dai tempi del sodalizio
Senna-Berger in Mc La-
reno Le cose tra loro non
sono cambiate da ufficiali
Mercedes, e basta adoc-
chiarli nel paddock, dove
sono sempre insieme, per
capirlo.

GRAU. Sernbrera una va-
lutazione eccentrica, ma
la vera sorpresa neUa «ge-
nerazione di fenomeni»
cbe da spettacolo neUega-
re Classe I e Alexander
Grau, l'unico che un fe-
nomeno proprio non sern-
brava, anche perchć non
aveva mai avuto come gli
altri tre occasione di co-
struirsi una reputazione
eon la F.3. Dopo la vitto-
ria nel campionato F. Ju-
nior '92, aveva abbando-
nato le monoposto per il
Dtm- Junior Team, in eui
era costantemente piti ve-
loce del compagno Am-
thor. Ma Alzen era a sua
volta abitualmente piti ra-
pido di Grau, e c'e stato
ehi ha pensato che Grau
fosse stato scelto soprat-

Grazle all'ingagglo di giovani talenll, sopra da sinistra, co me FranchiHI, Grau e
Magnussen, la Mercedes intende rinverdlre I fastl dello Junior team In Gruppo C

tutto per l'eta giusta (Al-
zen ha gia ventotto anni),
il passaporto tedesco, un
padre nota industriale
(occhiali e abbigliamento
sportivo), e per l'amicizia
eon Bernd Fischer, una
sorta di Conte Zanon te-
desco. Purtroppo Fiscber,
scomparso durante l'in-
verno in un incidente stra-
dale, non ha fatto in tem-

po a dimostrare di aver vi-
sto giusto. Come e succes-
so invece alla Mercedes,
che ha trovato un pilota
dallo stile consono alla
stella a tre punte anche
fuori dalle gare. A Hoc-
kenheim Grau era il solo
dei sette piloti ufficiali ad
avere ancora una Classe
C '94. Invece di lamentar-
si faceva notare che il sal-

to rispetto alla sua vec-
chia I90 era gia grande e
che aveva comunque
molto da imparare. Ma
eon quella vecchia '94
neUa prima corsa e co-
munque riuscito, dopo
un'ottima partenza (il suo
asso nella manica), a di-
fendere per sei giri il terzo
posto dalla Classe C 95 di
Dario Franchetti. Un de-

butto che ha trovato una
splendida conferma nel
secondo posto di Berlina
due settimane dopo, eon
la vettura '95 appena riee-
vuta. E se il suo telaio non
fosse stato danneggiata
da un incidente in prova,
al MugeUo avrebbe tran-
quillamente potuto esser
lui il primo Junior a vin-
cere una gara. •

SOSTITUIREBBE LA FORMULA UNO IN ALCUNE PISTE EUROPEE ...

A Bernie piace l'ltc!
Sono ancora molti quelli ehe credono che Ecclestone
voglia affossare la classe 1 (Dtrn e Itc) come avvenuto
eon il Gr. C. Non e bastato vedere al Mugello uomini
Fia e Itr collaborare senza traumi. E nemmeno vedere
un Pasquale Lattuneddu entrare nella ftIosofia della
categoria rivelando una disponibilita alla cooperazio-
ne che e stata una piacevole sorpresa per tutti (sia pure
dopo un «riflesso condizionato» da F.I, eon una ini-
ziale reazione di perplessita nel pensare a un paddock
pieno di pubblico), Ma due argomenti vanno contro il
sospetto dei pessimisti: Gruppo Fiat e Mercedes in
F.I ci sono gia, mentre allora Peugeot e Mercedes era-
no un boccone ghiotto per il «circus» iridato. Poi c'e iI
fattore geopolitico. Ecclestone non ha fatto mistero di
volere gia dal '96 dieci o dodici gare per l'ltc. Perche
tanto inaspettato entusiasmo? Sono sempre piu allet-
tanti economicamente le offerte dei paesi asiatici
emergenti (Corea, Malesia, Indonesia) per i quali la
F.I e iI solo possibiIe evento sportivo di risonanza
mondiale. TI loro desiderio si sposa bene eon l'interes-
se degli sponsor piu importanti, Marlboro e Rot-
hmans, che hanno in Asia un mercato formidabiIe e
nessun problema di restrizione alla pubblicita, Sequei
paesi subentreranno da Gp dei piccoli mercati europei

a questi (e a piste che Ecclestone ha a cuore come Je-
rez o Spa) sara offerto un altro show di vertice, maga-
ri un «pacchetto» Itc-F.2 in grado, in posti come Bu-
dapest o Zeltweg o Helsinki, di fare comunque il pie-
none. Facendo contente anche le federazioni locali e
«tenendo in caldo» i loro voti. Chi e pii! legato al Dtm
non e cosi entusiasta. Walter Treser della Opel ha
cautamente fatto notare che «dieci gere per l'Itc sano
una possibilits da vslutsre a media termine, ma pre-
matura a breve termine». Con i team impegnati in die-
ci o pii! trasferte europee per il Dtrn la vita si compli-
cherebbe molto. A peggiorare la situazione si aggiun-
ge la precisazione Fia (rivolta a Toyota e Nissan) che
il costruttore impegnato nell'Itc non e obbligato a
partecipare anche al Dtm. Per questo al MugeIlo ana
collega tedesca si e affrettata a chiedere una conferma
dell'impegno Dtrn all'ingegnere CantareIla, che I'ha
rassicurata: «I'er i tre costruttori presenti nell'Its la
questioae di partecipare a un solo campionato non si
pone tieppure», Ma I'argomento e comunque d'attua-
lita, come dimostra la completa separazione dei due
calendari: gare solo tedesche per il Dtrn, solo europee
quelle Itc (eon probabile inversione di date tra Magny
Cours e Barcellona). •



Roberto

Colciago

4 aprile 1968

Saronno (Mi)

Ariete

giocare a bowling eon gli
amici

Chevrolet Pick-up

Debutta in karting: vince il
Gp di Honk Kong '84 e 3.
nel mondiale Junior. Nell'86
corre in Formula Panda, vin-
cendo due delle einque gare
eui prende parte. Nell'87 de-
butta in F.3 eon I'ltalraeing:
e 5. in campionato eon la
vittoria al Mugello. Nel '90
eonquista il !itolo italiano
eon la Reynard-Alfa della
Pre.Ma.Racing. Tenta la via
della F. 3000 eon la Cryp-
ton, ma nel '92 torna alla F.3
e all'ltalraeing, terminando
3° nel campionato italiano.
A fine '92, eon la Daliara-
Opel dell'Re Motorsport ot-
tiene la pole al Gp di Macao
e vinee il Gp del Fuji. Nell'ul-
tima biennio ha corso nella
F.3 tedesea eon qualehe
puntata neil'italiano.



Nel Superturismo cercava il riscatto
dopo le delusioni patite in monoposto.
Vincendo a Monza con la Opel Vectra
del team Rc, Roberto Colciago e rius~ito
subito a inserirsi al top della categorla
_ FABIO RAVAIOLI

Avete presente «Srcolino
sempre-in-piedi»? Ma si,
que! pupazzo di gomma
tanto popolare negli anni
Sessanta. Potevi prenderlo a
pugni e metterlo al tappeto,
ma lui inevitabilmente
tomava a drizzarsi,
dondolando irriverente sulla
sua base zavorrata. Beh,
Roberto Colciago e un po'
cosi. Lo dai per spacciato e
invece toma sempre a galla.
Fallito il balzo in F. 3000 lo
si bolta come bruciato, ma
lui fa un passo indietro e
ricomincia a vincere in F.3.
La Csai lo «epura» come
«senatore" dal campionato
tricolore, ma lui emigra eon
successo nella F.3 tedesca.
La crescita del marco
richiede budget insostenibili
per correre in Germania, ma
lui rispunta nel
Superturismo e si permette il
lusso di battere, alla sesta
uscita, uno dei mostri sacri
della specialita.

«A essere sincero - ammette
- quel successo di Monza, ot-
tenuto contro Pirro e I' A.udi,
che costituiscono uno dei bi-
nomi piu competitivi nel Su-
perturismo intemazionale,
non ce I'aspettavamo pro-•pno •••

illllliiiill" ;
SI tOIIt4tIO In

titoli ;ttzliall; ;11 F.3 e
insieme avete vinto la
prestigiosa International
League al Fuji, una sorta di
campionato del mondo della
terza formula.

«E vero, ma non si puo cornpa-
rare la professionalita del Su-
perturismo eon quella della
F.3. In quest'ultirna categoria
ci sono sempre stati alcuni
team capaci di adottare un ap-
proccio molto serio, ma nel Su-
perturismo ci si scontra eon Ca-
se automobilistiehe che sono
colossi industriali, eon budget
miliardari e eon campioni
esperti e strapagati. Nelle no-
stre condizioni di debuttanti,
senza I'appoggio diretto del
Costruttore, non potevamo fa-

re altro che entrare in punta di
piedi con cautela e umilta, E
per questo che la vittoria di
Monza va vista un po' come un
miracolo».

Un miracolo che si ripetera?
,.E impossibile dirlo. Certo che
Monza e stata una scarica di
adrenalina per tutti noi e ora la-
voreremo eon ancor piu entu-
siasmo per ripeterci, ma non
dobbiamo perdere di vista quel-
lo che e il vero obiettivo di que-
sta nostra stagione d'esordio:
fare esperienza e imparare aco-
noscere a fondo sia il mondo
del Superturismo, sia la mac-
china. Se il successo di Monza
do vesse rimanere un episodio
isolato non ne faremo un dram-
ma, perche il solo fatto di aver-
lo ottenuto ci ha gia permesso
di superare ogni tipo di tra-
guardo che ci eravamo posti
prima di iniziare la stagione».

E a proposito d'entusiamo,
quello genuino cui il team ha
dato libera sfogo dopo la
vittorio di Monza, ha portato
una "elltattz d;•.• gioWlIIilt
spensitrattzzll ;11 Uli ambimte
ormai compassato, ;11 CII; si
sttz mol to, troppo (lttetlti (I
COSfI s; dict e a COSfI sila.

«Ma e proprio que8t'en •
smo che cl ha permesso di ••
me il 1IIira4:oIo.AHl o-
••• f.adl101M1 c:api,dim-
tori, ,Doti, meuanici, ci sono
solo amici. Stiamo bene insie-
me, per cui la collaborazione
tra noi e ottimale. Tanto per fa-
re un esem pio: Checco Ravera
(uno dei soci della squadra assie-
me a Ernesto CateIla e Carlo Ml-
gliavacca - n.d.r.), che prepara
la vettura, ha tali e tante cono-
scenze nel campo che, ne sono
certo, potrebbe fare la sua bella
figura anche in F .1. Eppure si
sporca le mani insieme ai mec-
caniei e li tratta come ... fratel-
li cosa che nel Superturismo
c~pita piuttosto di rado. Cio fa
si che tutto il team sia ben moti-
vato e lavori eome un sol uomo,
perche ogni componente e eon-
sapevole di essere una pedina
fondamentale».

Per tomare ate: tanti aliti; t
tallti succmi in F.3, Uli

tentativo mal riuscito di
sa/ire in F. 3000. Cos'e
andato storto e ti ha impedito
di sfondare eon le
monoposto?

«Man mano che vai avanti
I'imbuto si stringe. on tutti
possono arrivare in F.I ed e an-
che giusto che sia cosi. Per quel
che mi riguarda, forse sono sta-
to penalizzato dal carattere.
Nell'ambiente delle corse devi
essere diplomatico, compiacen-
te, magari anche bugiardo per
far carriera. lo non sono porta-
to per queste cose enon sono
mai stato disposto a fare qual-
siasi cosa pur di andare avanti.
Prendiamo il caso del mio ritor-
no in F.3. Si disse: "guarda il
povero Colciago che crede d'es-
sere ancora un ragazzino, che
pena". Beh, ehi la pensava cosi
non aveva capito un accidente.
Allora feci un passo indietro
per dimostrare che come pilota
valevo qualcosa e che l'espe-
rienza in F. 3000 era andata
male non perche mi mancayano
le capadtš, ma perche ehi gesti-
va il programma I'aveva f.tto
troppo clisin oltameate. tor-
nai in .3 tutto
I'im

«Era da un po' che cercavo •. .entrare m questa at
perche ritengo che abbia un
turo luminoso. Lo dima
I'interesse di Costruttori, spoe-
sor, media, pubblieo e degli
stessi piloti. Ora il Turismo ha
chiuso le porte ai giovani che
vengono da Ila F.3: Franchitti,
Fisichella, Mii1ler, Rydell, Kri-
stensen, Krumm. Con loro fac-
cio parte di una nuova genera-
zione e credo che in futuro que-
sta tendenza si accentuera e per
gli stessi piloti di F.I non sara
facile trovare un buon volante
eon le berline da corsa».

Parlando di piloti, ne!
Superturismo luzi
I'opportullitil di misurorti ad
armi plin am tIkUni
«stI.totn. tIeII4au..,~
PimI,11
C'e fIItIItIiIi



E REALlZZATA DA RACING 43

Che bella
l'Alfa 155
DtlTlMartini!
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Ecco l' Alfa Romeo 155
V6 Ti eon la bellissima
livrea dello sponsor
Martini & Rossi per il
Dtm, il campionato te-
desco turismo. Si tratta
dell'esemplare portato
in gara da Nannini nei
primi appuntamenti
della stagione e, segna-
tamente, della vettura
'94, che differisce per la
forma e l'altezza di co-
fano e parafanghi, per
la forma di varie prese
d'aria, per la forma dei
retrovisori. In attesa di
avere pronta la versio-
ne ultimo tipo, Ra-
cing43 ha comrnercia-
lizzato la riproduzione
in metallo bianco e in
scala 1/43 della 155 '94
che, almeno nella pri-
ma parte della stagio-

ne, erisultata spesso
piu veloce della «sorel-
lina» ultima nata. Si
tratta di un kit che i
modellisti appassionati
di vetture a ruote co-
perte conoscono sicura-
mente, uscito in tutte le
varianti viste in azione
nella passata stagione.
Una ottantina di pezzi
compone il kit, come
detto in metallo bianco
e eon una notevole
quantita di elementi fo-
toincisi, soprattutto a
IiveHo di aerodinami-
ca. Bella, atal proposi-
to, l'ala posteriore. II
kit costa 55.000 lire.

Racing43: LaMiniMi-
niera, Via Fenoglio 30,
12100 Cuneo. Tel.
0171- 344420.

Minichamps ... Indy per cui
Da tempo la Minichamps e impegnata nel settore delle monoposto di F. Indyear e sono
ormai alcune decine i soggetti messi in catalogo daIla Casa tedesea. La Minichamps ha
iniziato eon le principa!i monoposto '93 (nella foto la Lola-Chevy di Al Unser Jr. am-
bientata eon un diorama della italiana Micro World) per aggiungere quest'anno una
rieea rassegna delle vetture '94. Gia uscite o prossime ad arrivare sui mercato, ecco una
trentina di versioni di Penske, Lola e Reynard '94, tutte a 42.500 lire nella scala 1{43
ma disponibi1i anehe nella piu piccola 1/64 (19.500 lire) enella piu grande 1/18 (98.000
lire). I modelli sono realizzati in eonfigurazione da ovale o circuito tradizionale.

-champs: Ripa, via Mondovi S, 20132 Milano. Tel. 02-27208282.

E proprio Maxi
la 306 MiniRacing
Quella vera e cosi bella che il
modellino non poteva essere
da meno. Stiamo parlando
della Peugeot 306 SI6 Maxi
che non ha ancora esordito
in gara ma che in scala 1{43e
gia disponibile grazie alla
MiniRacing, fabbrica arti-
gianale di appassionati fran-
cesi eon il culto dei kit incon-
sueti. Per la 306 S 16 «Ma-
xi», la MiniRacing ha prepa-
rato un cofanetto eon le due
versioni viste sinora, quella
eon la livrea della presenta-
zione ufficiale, avvenuta al
Salone di Parigi, e quella uti-
lizzata per i primi test su stra-
da, nella foto sopra a destra.
MiniRacing: 8 rue Brillet,
94130 Nogent Sur Mame
(Francia). Tel. 0033-
1-48739307.

La Ferrari 333 Sp
in tutte le versioni
Sempre attivissima, la Bbr ha pronta una ricca serie di novita
molto interessanti, tutte nel sertore dei modelii «speciali» in
scala 1/43. Come la Ferrari 333 Sp, disponibile nelle quattro
versioni che hanno partecipato alla 24 Ore di Daytona: que-
sta che pubblichiamo, gialla, e I'esemplare del team Eurorno
torsport. Il kit costa 81.000 lire, mentre occorrono 300.000li·
re per un modello gia montato: la carrozzeria e la maggior
parte dei pezzi sono in metalia bianco. Tra le altre novita dl
Bbr segnaliamo I'Alfa 155 Dtm '95, la Fiat
Coupe rally di Montecario, la Nissan Pri-
mera turismo inglese.

Bbr: via Grieg 53{b, 21047
Saronno (Varese). Tel.
02/ 9624516.



RECORD DI VELOCIT4
MONDIALE AUTOELETTRICHE

Un veicolo elettrico ha inlranto
il muro dei trecento aU'ora,
impensabile traguardo sina a pochi
anni la. l2'italianissima impresa,
riuscita al prototipo Zer
di Bertone, apre nuove Irontiere •••

iiiii~~~



so1Uta
un prototipa

mana de) record mondiaJe
parte )0 Z.e.r. (lero EmissloD
nome alle sue particolari QIIIue. •.•
e alle ragguardevoJi prestazioai, da
raggiungere. Condotto daI PiIOta",,,-,-,,,,,,,,,:,
kmh, calcolati sulla base deOa -.elodti
cronometrato (di 1 km) deU'aneUo di NlUdlI:11'IifI
formance rappresenta il coronamento di un ••••". _
ro di sperimentazione portato avanti da Bertooe
eon la Fiamm. n designer torinese ha profuso ta
nel campo deU'aerodinamica, mentre la Fiamm hi
aJimentare il .•. cuore del veicolo, che utilizza 36 battCdi~it
piombo di tipo ermetico ad elettrolito assorbito. Dimo
dello Z.e.r. non c'e solo un favorevole rapporto peso.f~ltei~jl
anche una tecnologia d'avanguardia e tutta <cmadein Italy».

ENERGIA. Le batterie fomite dalJa Fiamm, non ricbiedOllo
tenzione e sono caratterizzate da un'autoscarlca ridotta a valori.IIII"':'!'~'"
nimi. Non solo: in caso di incidente il rischio di span~ deI(f".;;~~4
cido e ridottissimo, la robustezza degli accumuJatori e o~
te caratteristiche che hanno favorito I'exploit di ardO, in !~.~!~~~
letteralmente polverizzato il precedente record lSIOlUtO
dalla General Motors col suo prototipo Impact. Quest'aJtiDlo
lo aveva raggiunto i 295,3 kmh. Ma c'e deU'altro. Lo Z.e •.,. eli' >;

tobre scorso era riuscito tra I'altro a frantumare anche il primalo
mondiale sull'ora, per veicoli elettrici dasse 2, portandolo da 113,5
km a 199,882 km. Siamo ovviamente ancora lontani dai record asso-
luri di velocita su terra (1019,5 kmh del Thrust 2 di Richard oble
neIl'82), tuttavia Bertone e la Fiamm hanno confermato le enormi
potenzialita deIle vetture a trazione elettrica.

Mario Donnini



Testirnonial
benefico
per la Ebel

La Ebe per lanciare un nuo-
vo cronografo (nella foto)
della Linea Sportwave ha
scene un testimonial deci-
sam ente... sportivo: Ales-
sandro Benetton presidente,
tra I'altro, dell'omonimo
team di F.1. In questa parti-
coiare circostanza il giovane
Benetton ha comunque dl-
mostrato di non essere solo
un valente manager, ma an-
che di avere a cuore le sorti
dl chl e meno fortunato. In-
fatti, il ricavato di questa
sua partecipazione alla
campagna pubblicitaria
Ebel, coorcnata dalla OPI-
mon Leader, sara devoluta
alla Arche, un centro dl PrI-
ma assistenza per tossico-
oipenoenf che In particolare
SIoccupa dei bambi ni. IIcro-
nografo promosso con que-
sta campagna e in accaio.
al quarzo e impermeabile Sl-
no a SO metri.

Piccolo
grande
cellulare
lmmacuuarno la pili alta tee-
nologia Bosch concentrata
In pccoussimo spazio: cosi
si pua sintetizzare il telefon o
GSm uM-Com 714» un ap-
precchio allivello pili alto
nel panorama attuale dei
cellulari, II peso e contenuto
in appena 170 grammi con
batteria di serie che scende
a 149 qramrru con quella al
liuo. Ampia e la gamma del-
le funzioni fra le quali la pos-
sibilita di ricevere brevi
rnessaqqt personali con av-
VISO di cbiarnata e identitr-
cazione del numero che
cruarna sui display. Prezzo:
2.170.000 lire.

Gia pronte per la prossima estate (la loro eommer-
eializzazione e iniziata) le nuove Ford Eseort Ca-

brio. Dotate di motori bialbero a 16 valvole, sono di-
sponibili in versione Luxury 1.6 e Xr 1.8, vanno a com-
pletare nuova gamma di questo modello. Grande gri-
glia ovale, paraurti in tinta montati a filo eon la carroz-
zeria, gruppi ottici particolari, earatterizzano le nuove
Cabrio eome il resto della gamma. La sieurezza ehe rap-
presenta uno dei fiori all'ocehiello di casa Ford anche
su questi due modelli e notevole. Infatti oltre ad airbag,
pretensionatori, barre laterali an tin trusi one, sistema
antineendio (tutti di serie), le eabrio della Escort adot-
tano il rollbar centrale. L'unico sistema ehe rappresen-
ta per le eabriolet una vera garanzia in easo di ribalta-

TULlP UN'loEA. .. CITTADINA

Riservata
agli abbonati
Tulip significa trasporto ur-
bano Iibero individuale e
pubblieo e rappresenta una
concerto nuovo di sposta-
mento urbano, garantito da
piccole vetture biposto eler-
triehe messe a disposizione
degli «abbonati» in diversi
punti della citra. Abbonati
che hanno la possibilita di
restituirIe in una delle stazio-

ni che si prevede di dissemi-
nare nelle varie citra, L'ab-
bonato accede alle vetture e
alle sue funzioni trarnite un
teleeomando (che viene eon-
segnato all'atto della stipula-
zione del contratto di abbo-
namento), dotato ovviamen-
te di un codiee segrero. Il vei-
colo dispone di un telefono
in grado di comunicare 24
ore su 24 eon la centrale. La
ricarica delle batterie (che si
completa in quattro ore) av-

:-'<LllMI •• viene senza contatti ocavi,
ma per induzione, automati-
camente, in ogni stazione.

L'autonomia e stimata in
60 km circa rnenrre la

velocira massima ri-
sulta prossima ai 75

kmh.

mento. AI rollbar e affianeato anche un arco del pa
brezza rinforzato. II tutto senza ehe il design ne rise
pili di tanto. Con 90 cavalli (Din per la precisione)
Luxury e 130 ev la Xr, le Eseort «aperte» raggiungo
rispettivamente i 173 e 198 kmh, eon tempi di aceele
zione per passare da O a 100 di 12"8 e 10"6. Da sotto
neare ehe eon le eabrio Eseort e consentito trainare ro
lotte fino a 900 kg. Entrambe le version i risultano pa
eolarmente equipaggiate, eon alzaeristalli elettrici,
tri posteriori a totale seomparsa, ehiusura centralizz
e servosterzo e sulla Xr figurano le strurnentazioni
fondo bianco retroilluminato ed ancora i sedili sporti
I prezzi sono di lire 33.900.000 per la Luxury 1.6, e
36.500.000 lire per la pili potente Xr.

FINAL! EUROPEAN SAFE DRIVER

C'e anche una donna
nel team Volvo Italia
La sorpresa emersa dalla selezione della squadra italiana per
l'European Safe Driver e I'ingresso, per la prima volta, nella
formazione di una rappresentante del gentil sesso. Alla ma-
nifestazione ehe la Volvo propone, a Iivello Continentale,
per prornuovere la guida sicura, il nostro Paese sara rappre-
sentato da Miriam Amieueei, ehe ha eonquistato il terzo po-
sto neUa selezione italiana dopo uno spareggio eon Sergio
Spezzaferro. II migliore al termine dei test e pero risultato
Giorgio Assirelli ehe ha preceduto Maurizio Melozzi. VIti-
mate le selezioni negli undiei Paesi ehe parteeipano all'Euro-
pean Safe Driver Volvo, e prevista come detto una fase finale
ehe e programmata per i giorni 17 e 18 giugno a Saalfelden,
in Tirolo.



Anche il rumore e fonte di inquinamento.
Le Case automobilistiche ne sono consapevoli
e stanno lavorando per cercare di ridurre
il problema. La Renault ... in particolare

.CARLO MASSAGRANDE

PARIGI - In genere un
suono pua risuitare fa-

stidiosa o piacevole all'orec-
chio umano a seconda di chi ...
I'ascolta. Per questo, ad esem-
pio, il rombo assordante di un
motore da competizione pua
risultare inaccettabile all'udito
di chi non e un appassionato di
corse, mentre pua costituire
una vera «musica» per il tifoso
doc. Problema ben diverso e
quello rappresentato dall'inqui-
namento acustico, provocato
dalle auto di tutti I glorni. Si
tratta di un fenomena che, se
non opportunamente contenu-
to e regolamentato, pua causa-
re danni non mena gravi di
quelli tipici dell'inquinamento
atmosferico. Atal proposito la
normativa europea prevede a
partire dar prossimo 1 gennaio
un abbassamento dellivello
massimo di emissione sonora
a 74 dB (A) per le automobili
(80 dB per i camion). Da dire
che per misurare illivello di in-
tensita del suono, l'unita di mi-
sura e il decibel, mentre per
quanto riguarda la frequenza
(grave o acuta) la misurazione
viene fatta in Hertz. Ovviamen-
te la normativa europea si oc-
cupa di disciplinare i fenomen i
relativi ai cosiddetti rumori
«esterni», quelli clce che si
propagana appunto al di fuori
del veicolo. A tutt'oggi non ci
sano ancora regole capaci di
fornire limiti e parametri per
quanto riguarda la rumorosita
«interna» della vettura, data
dal complesso di emissioni so-
nore che si propagana dentro
I'abitacolo una vettura in mar-
cia. Fra le Case automobilisti-
che, all'avanguardia su questo
versante e senza dubbio la Re-
nault, che can tre dei suoi mo-

delli in produzione, ossia la Sa-
frane, la Twingo e soprattutto
la Laguna, e tra ileader nef
contenimento dei fenomeni
acustici. La Casa francese nel
1953, quindi agli albori delle ri-
cerche in materia, aveva tre
tecnici impegnati a studiare
correttivi alla rumorosna delle
vetture, oggi ne annovera ben
300. Proprio grazie a questo ti-
pa di attenzione, la Renault il
riuscita ad antici pare i tempi,
sfornando vetture gla conformi
alla futura normativa europea.
Lo studio dei fenomeni acustici
rappresenta materia quanto-
mai complessa: pai I'automobi-
le, il costituita da una maltitu-
dine di pezzi (motore, cambio,
pneumatici, freni, strutture),
che rappresentano altrettante
sorgenti sonore, capaci di co-
municare vibrazioni ad altri
particolari che, a loro volta, di-
ventano sorgenti di rumore. II
suono, a sua volta, si trasrnet-
te nell'aria alla veloclta di 340
metri al secondo, nell'acqua a
1340 m/s e nell'acciaio a
7000 m/s. La soglia di udibili-
ta va da un minimo di O dB si-
no al limite in cui si avverte
dolore (120 dB). E curioso sot-
tolineare che due rumori di pa-
ri lntenslta sonora, per esem-
pio di 60 dB ciascuno, non si
sommano ne si sottraggono
aritmeticamente, bensi danno
una risultante di 63 dB. Una
vettura si caratterizza per un
buono standard acustico se al
suo interno si registrano valon
intorno ai 67 dB, mentre a 80
dB cominciano gia a sussiste-
re rischi per l'inteqrita dell'udi-
to. A 120 dB le lesioni posso-
no divenire irreversibili. Per
ovviare a questi inconvenienti
si ricorre al cosiddetto mate-

STEINMETZ RIVEDE LA CORSA

Interessante
proiettile
turbodiesel
Questa volta Steinmetz, affermato elaboratore tedesco

specializzato nelle Opel, ha voluto dimostrare che si
possono realizzare anche vetture dai toni sportivi ma, ugual-
mente economiche. Cosi Steinmetz si e cimentato eon la Cor-
sa 1.5 Turbodiesel. Nella piccola Opel e stato cambiato l'in-
tercooler e tutti i suoi raccordi, I'impianto di scarico, in pili
sono stati moditicati la pompa d'iniezione e illivello di sovra-
limentazione. La potenza nella Corsa 1.5 Td e cosi passata da
67 a 90 cv un bel salto indubbiamente. Cio consente di accele-
rare da O a 100 kmh in 10»8, mentre si tocca una velocita
massima di 181 kmh. In pili il miglioramento dei valori di
coppia fa si che si possa anche riscontrare una riduzione dei
eonsumi ai regimi medi. Dopo aver pensato alle prestazioni,
I'elaboratore tedesco e passato all'assetto: la vettura viene
equipaggiata eon molle ad effetto progressivo che, tra l'altro,
perrnettono di abbassare l'auto di 3,5 cm. Una soluzione in
grado di migliorare notevolmente la tenuta di strada e la dire-
zionalita della vettura. Vengono poi montati cerchi in lega
eon il canale di 7 pollici e il diametro di 15, in grado di ospita-
re gomme 205/45 x 15. Per dare un tona aggressivo all'esteti-
ea sono previste una mascherina a griglia, nuovi scudi-spoiler
sia davanti che dietro, minigonne laterali e un tappo del ser-
baroio ad apertura rapida di tipo sportivo. Soluzioni estetiche
non eccessive ma decisamente utili a personalizzare queste
ereature di Steinmetz.

Effetti sull'uomo
dei vari rumori

riale fonoassorbente (ne ven-
gana impleqaf 20 kg in media
su una normale vettura, men-
tre in un auto di alta classe si
pua arrivare sina a 30 kg).
Inoltre un buon contributo per
ridurre il rumore il dato dalle
quamiztoni, dai doppi vetri (si-
na a 4/5 dB In mena), dai
pneumatici (2/3 dB) e soprat-
tutto dal design capace di in-
fluenzare e elimmare le ecces-
sive sononta, Ma non tutto il
rumore e da consderare ... ne-
gativo. Illaboratorio di psico-
lagia e biomeccanica della Re-
nault ha infatti verificato che
puč essere pencolosa anche
la troppa... suenzosna. Una
soglia accettabile dl rumorosi-
ta tiene vigile I'attenzione del
guidatore e pua risultare utile
a preavvertire il pedone del-
I'arrivo dl un veicolo.

F.850 A BASSA RESISTENZA

Firestone
pensaverde
Il nuovo pneumatico Fire-
stone F 580 enrra a far parre
della cosiddetta schiera dei
pneumatici «verdi», vale a
dire quella studiata per ga-
rantire un basso coefficiente
di rotolamento, ovvero assi-
curare un pili contenuto
consumo energetico. Poiche

la resistenza al rotolarnento
deriva al 60170% dal barti-
strada e per il 15/20% dal
tallone, i tecnici Bridgesto-
ne-Firestone sono interve-
nuti principalmente suI bat-
tistrada, applicando nella
mescola silicio al posto di
nerofumo. Lavorando poi
suI disegno si e cercato di
rendere I'F 580 particolar-
rnenre silenzioso. Media-
mente una riduzione del 5-
7% della resistenza al ro-
tolamento, comporta una
parallela diminuzione nel
consumo del carburante
dell'I%. Il Firestone F 580
col 30% in meno di rotola-
mento, fa risparmiare cira il
6% di carburante.

• Eccitazione
Trasmissione

• Risonanza
• Trasmissione solida
• Emissione

Cate na del rumore------

t'eccnaz.one genera
II rumore. la irasrmssone lo

pro paga, l'errussione lo amphflca.



Merzario
super
presenzialista
crea un bel
pasticcio
Estato un vero pasticcio
quello creato da Arturo Mer-
zano iscritto contempora-
neamente a due differenti
marulestazloru nella stessa
giornata, sen za per questo
aver ncniesto (nei tempi do-
vuti) la necessana deroga al-
la Csa! II comasco, infatti,
partecipando, senza autoriz-
zaztone alla gara deIle Mase-
rati al Mugello il mcappato
negli strali del cornrrussari
sportivt di Varano che lo han-
no escluso dalla loro manife-
stazione. Altrettanto non
hanno fatto quelli del Mugel-
lo che inoltre, alla ncmesta
avanzata da Merzario (pre-
sentata venerdi 19 maggio)
per poter correre anche a Va-
rano I'hanno negata Dimen-
ticando pero che tali deroghe
sono esclusivamente di per-
tinenza Csai.

• GARE ESTERE. La Csai
non ha ancora preso alcuna
decisione su Ile gare del cam-
pionato Italiano dl Formula
Europa Boxer che dovrebbe-
ro sostltuire le due gare este-
re di Donington e di Magny
Cours. Piloti e Team, 10 atte-
sa di comurucazion ufficiali,
a Varano SI sono detti dispo-
nibili a disputare almeno una
prova sui ercuito parmense

• OUANTE MULTE. Nel cor-
so delle prove ufficiali molti
piloti, un po' di tutte le cate-
gorie, non hanno rispettato
I'esposizione delle bandiere
glalle ed il semaforo rosso al-
l'usctta del box. Incasso di
oltre 9 milioni per le ammen-
de infhtte aMagro, Bellarosa,
MareIIi, Piccmi, Rovin, Miche-
lagnoli, Licalz], Tuero, Hang,
Coronas, Cantera, Dal Gal,
Benedini, Russelli, Ramaciot-
ti, Barbare, Pizzicannelia e
Gatti.

• ANNONI. Continuano for-
tunatamente a rruqliorare le
cnndizoni di Mlchele Annoni,
il pilota lombardo protagoni-
sta lo scorso anna dl un gra-i ve incidente sui circuito di

Et Vallelunga durante una gara
cl dl Formula 2000. Superate
Q. ormai le complicazioni cheIn per alcuru mesi avevano tat-
cl to temere per la sua Vita, An-
O noni (che si trova ora ricove-
O rat o in una clinica romana)

sembra orrnai aver recupera-
Et to buona parte delle capaclta
~ tisiche, tanto che il riuscito
_ anche ad atzarsi ed a rnuove-
Q. re alcuni passi. I medici sono
'6 fiduciosi sui fatto che il gio-
~ vane possa arnvare, anche
:J se lentamente, ad una com-
o pieta guarigione
(Il

A fianco, fra
i Prototipi
Saccomanno ha
preceduto Ronca.
Ora il pilota di
Saronno conduce
la classifica
di Campionato.
In basso a destra,
Francisci terzo,
precede CineIIi
chedopouna
splendida gara
si Et classificato
sesto. Nell'altra
pagina, podio
della F. Europa
Boxercon
Barbosa e Galetti
secondo e terzo.
In basso nell'altra
pagina, Cadei,
primo, precede
Anapoli e Bernoli
chesi so no
presi a -ruotate».
Nella foto piccola,
Colombo...
fra le gomme

PROTOTIPlOLA SERIE HA RITROVATOVITALlTA

Un Saccomanno
colmo di...gloria
VARANO - Terza gara e
terzo vinci tore a riprova che
il campionato, dopo il pieco
negativo registrato a Pergu-
sa, ha ritrovato vitalita ed
interesse con un parco di
vetture e piloti interessante.
Ha vinto in maniera netta
Massimo Saccomanno eon
la Lucchini curata da Audi-
sio eBenvenuto al termine
di una gara ehe il pilota di
Saronno ha condotto al co-
mando fin dai primi metri.
Bene anche Ronca e Franci-
sei, battuta d'arresto invece
per Gasparri ferrnato da un
contatto eon Ferrero e per
Merzario «distrarto» dalla
gara Maserati al Mugello.
Quando si accende il verde,
Saccomanno resiste bene al-
I'attaceo di Ronca riuscen-
do a girare in testa alla pri-
ma curva. Gasparri che par-
te aeeanto al poleman i: in-
vece sorpreso dal verde ri-
manendo imbottigliato ed al
termine del primo giro sfila
settimo dietro al sorpren-
dente Cinelli. II ritmo e subi-
to velocissimo e mentre Sac-
comanno si allunga eon
Ronca che renta di non per-
dere contatto, dietro e batta-
glia aecanita per il terzo po-
sto. Cinelli al terzo giro e su-

perato da Ferrero alla stac-
cata della curva paraboliea,
mentre Gasparri si fa sotto a
Peroni che supera nel corso
del quinto passaggio. Ga-
sparri e il piu veloee tra gli
inseguitori, attacca Cinelli e

al 6. giro lo supera. Ne ap-
profitta anche Peroni e Ci-
neil i seiv ola settimo da-
vanti a Casazza ed all'otti-
mo Mazza primo nella Cop-
pa Csai. Nello stesso tempo
la bagarre di questo quintet-

to favorisce la coppia di te-
sta che ha gia un buon mar-
gine. Continua la rimonta di
Gasparri che supera la Tiga
di Francisci per poi andare
all'attaeeo di Ferrero che sta
rallentando questo gruppet-



to. Nel corso del 9. giro il ro-
mano attacca Ferrero al ror-
nantino non riuscendo ad
evitare il contatto. La gara
cosi finisce per entrambi.

ello scompiglio dell'urto
Cinelli, con un balzo felino,
nagguanta la terza posizione
davanti a Francisci, Peroni e
Casazza. li pilota del Team
Nannini al 13. giro pero deve
far passare prima Francisci e
poi Peron i. In testa Sacco-
manno eon una serie di giri
veloci ha circa nove secondi
dl vantaggio su Ronca, men-
tre negli utlimi dieci giri
Francisci sfrutta turta la sua
esperienza per non farsi su·
perare da Peroni . Alla fine i
due finiscono in volata vici-
nissirni con Cinelli pronto ad
approfirtare di qualche erro-
re degli avversari. Casazza e
Licalzi chiudono nelle posi-
ZIOnIdi rincalzo.

Maurizio Masini
VELOCITA' IN CIRCUITO

Varano (Pr). 21 maggro 1995
Campionato Italiano Prototipi
terza gara della sene

la classilica: 1 Saccomanno (Lucchrnr
3/95) 32 grrr rn 25'15"898 alla rnema dr
136.790 kmh. 2. Ronca (tuccrnm
P3/95) a 10"689. 3 Franc,sc, (T'ga 92)
a 39"362. 4 Perom (t.uccruru P3/95) a
39"502. 5 C,nelh (tuccruru P3/93) a
39"902. 6 Casazza (Lucch,n, P3/93) a
1 grro; 7. ucalz: (Hydra 392) a 2 grr,: 8.
Peralla (t.ucctnm Sp 90) a 3 g,n: 9. sea-
Irn, (Lucch,nr P3/94) a 3 g,n: 10 Mel-
lell, (Lucchrn, Sp 90 a 3 grr,: 11 Tam-
pol" (tucctum P3/94) a 4 grr,. 12 Mazza
(Lucch,nr SP 90) a 6 grr,: 13 Doli, (Luc-
ehrn, Sp 94) a 7 grr'

liri ,ii .IIICI: Saccomanno m
46"661 alla meoa d, 138.874 kmh
Classlllu del CIII,lluta Idapa tre
,raVI): 1 Saccomanno 40 penn; 2. Ron·
ca 39. 3. Merlarro. Gasparrr 35. 5 Perom
18. 6 C,nelh 14. 7 Franc,sc, 12: 8. ECa-
sazza 9. 9 Ferrero 8. 10 Scahn, 7

veloce avversario, gli lascia
spazio per infilarsi all 'in-
gresso della curva paraboJica
non disturbandolo piu di
tanto. Dietro Anapoli prece-
de il brasiJiano Bemoldi,
Alaux e Galeffi in rimonta.
Si ferrnano Rossetti e Bella-
rosa per problemi rneccani-
ci, mentre Colombo esce di
pista alla «Esse», In testa al
ritmo di Cadei resiste solo
Barbosa. Al 16. passaggio
Anapoli e Bemoldi sono ai
ferri corti eon il brasiliano
che sembra piu veloce. In
queste fasi della gara Galeffi
supera l'Adm di Alaux alla
staccata della curva Ickx.
Nel corso del 19. giro Ber-
noldi all'ingresso del tornan-
tino affianca Anapoli ed i
due percorrono alcune centi-
naia di metri scambiandosi
qualche «cortesi». Anapoli i:
parcheggiato all'esterno,
mentre Bemoldi riesce a
continuare la gara dietro a
Galeffi ed Alaux. elle ulti-
me tomate Galeffi i: scarena-
to, a due giri dalla fine supe-
ra Barbasa alla curva para-
bolica, ma il portoghese rie-
sce subito a riportarsi in
seconda posizione ed a resi-
stere fin sui traguardo. Quar-
to i: Alaux che di gara in ga-
ra progredisce eon la sua
Adm e Bernoldi precede
Marelli, Mucignato, Rovini,
ZaneIla e Piccini. Poi la de-
cisione dei commissari spor-
tivi che colpisce Bernoldi ed
Anapoli.

F. EUROPA BOXER D ALLA CRAM SI AUTOELlMINANO

Cosi Niki Cadei
accontenta tutti

li

VARANO - Clima rovente
sia in pista che fuori, ma alla
fine a mertere tutti d'accordo
ci ha pensato il bergamasco
Niki Cadei protagonista con
la Ermolli di una bella gara
per determinazione e grinta.
II pilota del Team Lucidi
con questa gara ha cosi di-
mostrato di poter ambire al
titolo come Anapoli, Barbo-
sa, Galeffi e Bernoldi. La
ruggine tra Anapoli e Ber-
noldi, peraltro gia rnanife-
statasi nella gara precedente,
i: riemersa anche qui e cosi i
due piloti del Cram Cornpe-
tition, dopo essersi presi a
ruotate in pista, sono stati
entrambi eselusi dalla classi-
fica dai commissari sportivi.
Dalla pole scatta bene Bar-
basa al quale si accodano
Anapoli, Cadei e Bernoldi.
Dietro Alaux precede Ros-
setti, Galeffi, Bellarosa e Co-
lomba. Cadei gia prima che
si coneluda il primo giro sor-
prende Anapoli e lo attacca
alla CUTvaIckx e poi lo supe-
ra all'ingresso del tornanti-
no. II bergamasco i: scatena-
to e dopo tre giri gia studia
dove passare il compagno di
squadra. Il duello Ira i due i:
molto corretto ed al 6. giro
quando Barbosa si accorge
di non poter resistere al piu

(m.m.)

VELOCITA IN CIRCUITO
Varano (Pr). 21 magg'o 1995
Campionato Italiano
F. Europa Boxer
terza gara della sene

la cllssitlca: 1. Cade, (Ermolh Abe 94)
27 grr' ,n 2152"317 alla medra d,
133.321 kmh. 2 Barbosa (ErmolI; Abe
94) a 3"724. 3. Galettt (Ermolh Abe 94)
a 3"984. 4 Alaux (Adm) a 12"092: 5
Marelh (Ermolh Abe 94) a 21 "371. 6.
Muc'gnalo (Adm) a 21 "986. 7 Rov,n,
(Adm) a 32"448: 8 ZaneIla (Adm) a
35"143: 9 P,cc,n, (Tafuus) a 37"633:
10. Baldngh, (Ermolh) a 44"678: 11. M"
chelagnol, (Van Oernen) a 48"823: 12.
Mampnn (Adm) a 1 grro. 13 M,nerv,nr
(Ermollr) a 2 grr'

Gira pii velace: Gade"n 47"972 al-
la meda d, 135.078 kmh

Claslltlc. del campianita I_.pa tre
pra.e): 1 Anapoh e Cade: 18 puntt 3.
Barbosa 15: 4 Alaux 7. 5. Bernold, 6: 6.
Galegg' 5: 7. Muc'gnalo 3: 8. MaralI, 2:
9. Bellarosa 1



Con le assenze di Viegas
e del tedeseo Abt, al via della
Superforrnula a Varano
erano in sette. E Coloni diee ...
_INNOCENZO BONELLI

eon le assenze forzate
delleader della sene

Fedenco Viegas, per problemi
dl budget, e del tedesco Chri-
stian Abt che ha un braccio
ingessato, la grigiia di parten-
za del terzo appuntamento
della Golden Cup Superfor-
mula ha visto al via solo sette
vetture. Avrebbero dovuto
essere in pista tre piloti pro-
venienti dalla Formula Tre,
che avevano cbtesto di as-
sagglare la categoria, ma
hanno dovuto rmunciare per
problemi di iicenza. II neonato
trofeo sembra quindi essere
ancora lontano dall'aver tro-
vato una sua dimensione.
- Come considera Enzo
Coioni questa prima stagio-
ne della vostra Superlormu-
la?
«La considero una stagione dl
rodaqqto, un penodo dl spen-
rnentazione m cui mettere a
punto tutf i dettagli per le
prossrne stagioni m CUI,spe-
ro, la sene possa veramente
decollare Intanto abbiamo
avuto modo dl vedere che la
vettura e mollo affldablie, e le
prestazioni sono nettamente
superiori alla terza formula I

ternpi sono pili bassi di circa
1" a chilornetro».
A Varano il confronto diretto
con le «cugme» della Formula
2000 ha mostrato la differen-
za di prestazioni delle vetture
Superformula
- Qual il il gludizio dei pi-
loti?
«E una rnacchina sicurarnen-
te pili divertente della Formu-
la Tre - commenta Federico
Gemmo - percne e pili im-
peqnativa da gUldare, perdo-

na motte meno gli errori. que-
sto fa in mod o che il pilota
torru ad essere determmante
anche perche le vetture sono
sostanzialmente tutte ugua-
li».
Le monoposto vengono mes-
se tn pista con una messa a
punto di base Iornita dallo
stesso Coloni, dopo di che
ogni pilota con piccole modifi-
che pua adattare I'assetto al-
le sue carattenstiche.
- Come ha trovato la mo-
noposto un debuHante in
questa serie come Taffaele
Raimondi?
«E pili facile da mettere a
punto nspetto alla F.2000 Sl-
curamente la maggiore po-
tenza del motore favonsce un
tipo dl gUida piu istintiva, piu
aggresslva Inollre la maggio-
re larghezza delle gomme e
della carreqqiata antenore
consente dl staccare quasi
dentro la curva. determman-
do una vetocua dl percorren-
za sensitnlmente PIU eleva-
ta»

Ouesta e
una stagione
di rodaggio
comunque
abbiamo visto
che la vetturae affidabile

Raffaele Rairnondi debuttante tra
le Superformula El giunto terzo

Gemmo, a flanco,
in Superformula,
ha approfittato
dell'assenza
diViegas,
per conquistare
il successo
e la vetta della
classifica. In
basso a destra,
ecco corne Scilla
ha ridotto la sua
vettura nell'uscita
alla Parabolica
attaccando
Rairnondi.
In F.2000
Esteban Tuero,
in basso nell'altra
pagina,ha
conquistato a
Varano il suo
quarto successo
su quattro gare fin
qui dlsputate. Ma
a rendergli la vita
cornplicata
ha pensato
il giapponese
Takahashi, al
centro, che per
pochigiri
El riuscito
a stare davanti
all'argentlno

VELOCITA' IN CIRCUITO

SUPERFORMULA O POCHI MA BUONI--E primavera ...
spunta Gemmo
VARANO Una gngha di
partcnza unpoverua dalle
moltc asscnze IOrZJlC. Ira
eUI quella del leade: del
campronaio Fedcnco VIC-
gas, non ha tolto spcuacola-
rita alla tcrza prova della
Golden Cup Fisd Superfor-
mula, che ha VISIO l'alfer-
rnazione dl Federico Gem-
mo, che COSI e diventato ti
nuovo capoclassifica della
scric, II porracolori della
Parma Motorsport ha co-
struito la ua vittoria eon
una condona di gara accor-
la, cercando soprattutto di
evitare quegli errori che
hanno invece frenato i suo
diretti avversari, ovvero Al-
berto Pedernonte e Andrea
Belluzzi, entrarnbi messi
fuori gioco da un tesra-coda,
II primo giro di gara vedeva
portarsi al cornando il pole-
man Pedemonte davanti a
Gernrno, mentre alle sue
spalle, alla «Parabolica», si
toccavano Raimondi e Scil-
la. Quesro ha permesso a
Belluzzi di portarsi al 3. po-
sto davanti aMauro Pane,
mentre Rairnondi e Sci Ila ri-
partivano attardati. lIduello
tra i due si e conc\uso al 9.

giro quando ti perugino, in
un tcnrativo di attacco al ri-
vale, In [renata e uscito alla
-Parabolica» danneggiando
scnarncnrc la ua monopo-
"'10. AI cornando intanto ri-
mancva Pcdemorue eon
GCl11mo e I3elluzzi pratica-
mente 111 scia. 1\ sarnmarine-
se era anche riuscito, al 4.
grro, asuperare il nvale, che
si era ripreso la posizione
eon un attacco deciso alla
«Ickx ». La svolta della gara
si e avuta all' II. passaggio,
quando Pedernonte si e gira-
10 alla curva «Esse» riuscen-
do a non danneggiare la ver-
tura ma ripartendo attarda-
to di quasi un giro. AI 17. gi-
ro e stato invece Belluzzi a
girarsi al «Ferro di Cavallo»:
e riuscito a ripartire grazie
alla spinta dei cornmissari
di percorso segnando, sue-
cessivarnente, anche il giro
piu veloce, ma e stato poi
ferrnato dalla bandiera nera.
A Gernrno a quel punto non
i: rimasto altro che arnmini-
strare il congruo vantaggio
accumulato su Pane e Rai-
mondi per conquistare il pri-
mo successo nella categoria.

Innocenzo Bonelli

Varano (Pr).
21 magglo 1995
Golden Cup Fisa Superlormula
rerza gara della sene

La classlflca: 1 Gemmo 34 girl In
25305"079 alla media dl 146,384 kmh:
2 Pane a 6" 143. 3. Ralmondl a 24"202
4 Speran a 31"520. 5 Pedemonte a
41"143.6 BelluZZl alO girl

Glro pli velece: BelluZZl In 43·306
alla media dl 149,632 kmh

Classlllca del Troleu (dopo tre prm):
1 Gemmo 47 ounn; 2 VIegas 46. 3 Bel-
luZZl 32. 4 Pane 21. 5 Pedemonle 17
6. Sperati 15. 7 Tibaldo 13. 8 AbI. Ra,
mondl 12: 10 Canm Ferrari 8. 11 SCII1a
6: 12 De Castro 3



F.2000 D TAKAHASHI Cl PROVA MA ...

C'eTuero
che non molla
VARANO - Il Trofeo Fisa
di Formula 2000 e ormai
una questione «persona le»
di Esteban Tuero. L'argen-
tino della Rc Motorsport
anche suI circuito emiliano
ha replicato un copione gia
visto nelle tre gare prece-
denti: pole position, vittoria
e giro piu veloce in gara. Un
en-plein che ha consentito
al diciottenne sudamerica-
no di mettere una seria ipo-
teca suI titolo '95 della cate-
goria, non fosse altro per-
che non si vede chi sia in
grado di insidiarIo. Gli altri,
infatti, non possono che
raccogliere le briciole: an-
che se aVarano, Tuero ha

trovato un coriaceo avver-
sario in Tsuioshy Takaha-
shi, il giapponese della As-
sosport, che per alcuni giri e
sembrato in grado di rom-
pere I'egemonia dell'argen-
tino. Sono state necessarie
due partenze: la prima in-
fatti e stata annullata dopo
che un incidente innescato
da Coronas, intraversatori
in pieno rettilineo, aveva
costretto Emiliani a «par-
cheggiare» la sua monopo-
sto in piena traiettoria. AI
secondo via Tuero si e por-
tato subito al comando no-
nostante gli attacchi di Mi-
chele Merendino. Hang,
protagonista di un'ottima

partenza, e stato presto su-
perato da Takahashi e Me-
Ioni che al 3. passaggio han-
no superato anche Meren-
dino. Il giapponese, letteral-
mente scatenato, ha attac-
cato piu volte illeader fino a
riuscire a passare alla «Pa-
rabolica» al nono giro men-
tre anche Meloni sembrava
in gradi di insidiare l'argen-
tino. Ma la leadership di
Takahashi e durata solo ot-
to giri, poi un sorpasso da
brivido, in pieno rettilineo
con due ruore praticamente
sull'erba, ha consentito a
Tuero di riprendersi la testa
della gara. Mentre Takaha-
shi si trovava a dover difen-
dere la sua 2. piazza dagli
attacchi di Meloni, Hang e
riuscito al 20. giro ad avere
ragione di Merendino ed a
portarsi al 4. posto, supe-
randolo all'estemo della
«Parabolica». Il giro succes-
sivo nello stesso punto, si
concludeva, il duello tra Ta-
kahashi e Meloni eon il
sammarinese che toccava
una ruota del rivale e finiva
in mezzo alla sabbia. A quel
punto i primi tre posti erano
praticamente stabilizzati
con Tuero, Takahashi e
Hang piuttosto distanziati
tra loro. Le ultime battute
sono da segnalare solo per il
ritiro di Merendino, a causa
di una sospensione anterio-
re piegata che rendeva in-
guidabile la vettura.

lnnocenzo BoneIIi

VELOCITA' IN CIRCUITO
Varano de Melega" (Pr), 21 magglo
1995
Trofeo Fisa Formula 2000
quarta gara della sene

LI eilulilei: 1 Tuero (Oallara 392-Vw
Spless) 34 girl In 26'54"654 alla media
dl 136,450 kmh; 2. Taxahastu (Oallara
392 Alfa Romeo) a 0"926; 3. Hang (Oal-
lara 392-Vw soess) a 7"025; 4 Coro-
nas (Oallara 392-Vw Spess) a 154643,
5. verucae (Oallara 391-Alfa Romeo) a
20"406; 6. l.usuarci (Oallara 391-Alfa
Romeo) a 27"900; 7 «Soga- (Oallara
392-Alla Romeo) a 1 glro; 8. Emllianl
(Oallara 392-Alfa Romeo) a 6 girl; 9 Me-
renomo (Oallara 392-Alfa Romeo) a 6 gl-
n; 10 Melom (Oallara 391-Alfa Romeo)
a 13 girl

Glro plu veluce: Tuero In 46"467.
alla media dl 139,453 kmh.

Cfassftiea del Troleo (dopo 4 provelo
1. Tuero 36 punti; 2. Takahasr» 19; 3
Coronas 15; 4. Ralmondl, Hang 10; 6
Verlicale 3; 7 Emillani, Moscatelll 2; 9,
Saldan, Melom, tusuarm 1

iM-ža



44 resta
ancora
il numero
dei...Gatti
AI dl la della bellissima pre-
stazione nella gara della Ro-
ver Mini Cooper Cup, in cui
esordiva aVarano, il glova-
ne Cesare Gatti il stato al
centra den'attenzione so-
prattutto per II numera che
compariva su Ile partiere del-
la sua vettura, ovvero il 44.
Un accostamento che, muti-
le sottolinearlo, a pili d'uno
ha ncruematc alla mente
una nota canzoncma della
Zecchino d'Oro degli anni
passati Che sia stato solo
un semplice caso?

• 500 MIGLlA, La prima
edtzlone della 500 Miglia
Messina-Taormina, inizial-
mente prevista dal 2 al 4
giugno, il stata posncipata
al 16-18 glugno. La manile-
stazione, una gara dl regola-
rita Csai per autostoriche, si
svolqera su un percorso tra
la lascia tirrenica e [onica
della provincia messinese.
La gara SI articolera su due
tappe.

• COOELUPPI, E sicura-
mente a questo pilota che
puo essere attribuita la pal-
ma della slortuna alla Sla-
lom dl MontelIOrIna. Durante
le ricognizioni del mattino
Codeluppi, in una uscita di
strada, ha dislrutto la sua
Opel Corsa GSI sbattendo
vrolenternente contra un pa-
lo. In seguito af'incidente il
pilota il stato trasportato al
pronto soccorso per una
presenta Irattura al braccio
sinistrn.

• BORGHINI,Un irnportan-
te riconoscimento sara eon-
segnato il prossimo tre giu-
gno all'attivissma Marlsa
Borqturn nell'ambito del pre-
mio «Oonnasport-. orqamz-
zato dal Panathlon di Roma.
La Borghini il stata invitata
aritirare il premio riservato
alla cateoona «Giudicl dl ga-
ra» per la spectalita automo-
bilismo

• VST. Can una delibera
della scorsa settimana, la
Csal ha dectso di dare la va-
lidlta di carnpionato Italiano
alla gara dl velocita su Terra
che si correra sui CIrCUItOdi
Maggiora il prassimo 4 giu-
gno.

• LUTTO. Dopo una lunga
matattia il deceduto nel glor-
ni scorsi a Sansepolcro,
Odoacre Cheli che a cavallo
tra gli anni '60 e '70 era sta-
to uno dei piloti dl punta del-
le salite tricolort Alla tami-
glia le condoglianze di Auto-
sprlnt.

pieno rettilineo per noie
meccaniche, e Vaccari. A16.
giro invece Bacchelli coro-
nava la rincorsa alla seconda
piazza eon uno splendido
sorpasso ai danni di Pizzi-
cannella, che correttamente
non ostacolava il rivale. Un
sorpasso che per il triestino
significava la vittoria, visto
che all' Il. giro il leader
Sgarzi era costretto a fermar-

si ai box per la rottura della
frizione. A quel punto Bac-
chelli non ha dovuto far al-
tro che controllare a distan-
za Pizzicannella, districan-
dos i tra i numerosi doppiati
che tuttavia non lo hanno
ostacolato pili di tanto. Alla
fine Bacchelli tagliava il tra-
guardo con quasi 6" di van-
taggio. Nelle posizioni retro-
stanti intanto Cappelli era

Dopo ."opeoa g••••
dl Pergu

n

MINI CUP D IL FRIULANO TORNA A VINCERE

Bacchelli firrna
il gran riscatto
VARANO - Aveva perso
la testa del campionato dopo
l'opaca prestazione di Per-
gusa. Ma aVarano, Fulvio
Bacchelli, ha confermato di
essere ancora lui l'uomo da
battere nella Rover Mini
Cooper Cup, cogliendo il se-
condo successo stagionale e
riportandosi al comando
della serie davanti a Giulia-
ni. Quest'ultimo, invece, e
staro costretto al ritiro in
questa terza prova della se rie
e accusa ora un distacco di
13 punti dalI 'ex ralIista friu-
lano. Venticinque le vetture
al via della gara, e spettacolo
assicurato fin dalla prima
curva, con il poleman Ales-
sandro Sgarzi che a fatica e
riuscito a resistere agli attac-
chi di Bacchelli e Italo Can-
tera. Successivamente supe-
rati entrambi da un sorpren-
dente Pizzicannella. Perde-
va invece posizioni il cam-
pione '94 Paolo Cappelli,
che alla fine della prima tor-
nata transitava addirittura al
14. posto. Ma il modenese
non tardava a rimontare po-
sizioni su posizioni, tanto
che all'8. giro insidiava gia
la 5. posizione di Benedini.
Erano gia usciti di scena in-
tanto due dei protagonisti
del campionato, ovvero il
leader Giuliani, fermatosi in

Brava, Bravo!
Prima Ira
le Dame
nella gara
delle
Mini Cooper

riuscito ad avere ragione di
Bedini e si era messo in car-
cia di Cantera, in quel mo-
mento terzo. Il romano pero
non si faceva sorprendere
nella volata finale, riuscendo
amantenere la posizione,
anche se solo di pochi metri.
Alle spalle dei due conten-
denti ha concluso Benedini
mentre Germoni, 6. al tra-
guardo ha conquistato altri
punti utili per il campionato
che lo vede ora la 4. posto al-
la pari di Cantera.

Innocenzo Bonelli

VELOCITA IN CIRCUITO
Varano (Pri. 21 magglo 1995
Rover Mini Cooper Trophy
lerza gara della sene

la clusllicl1. Bacchelh 16 glJl III
16'56"017 alla media dl 102.045 kmh.
2 PIZZlcannella a 5"813: 3. Cantera a
12"206; 4 Cappelh a 12"450; 5. Bene-
dini a 14"481.6. Germonl a 18"924.7
Rove", a 25"222; 8. G,ovannell, a
27"944; 9. Galll a 32"740. 10. Ramac-
Clolll a 33"698, 11. Sarasuu a 34"474.
12. Barbaro a 48"695. 13 MariO a
1'03"368. 14 Perazza a un g"o. 15. so-
nera a un g"o; 16. Russelha un g"o. 17
Uguon a un g"o. 18. Bravo a un g"o.
19. Mezzadra a un g"o; 20. Sgarll a en-
que g"l.

Giro piil VIlice: SgarlllO 1'02"309
alla media dl 103.997 kmh.
CIISSHlcl dll TrillO (dop. Ire preve):
1 Bacchelll 42 punu, 2. GIulIam29: 3
Cappelll 25; 4 Germon. Canlera 24. 6
vaccan Sgarzl 14; 8. G,ovannell, 11; 9
Dal Gal 10: 10. RamaCCloIII7



F.JUNIOR D PITTALUGA SEGNA IL PASSO

Sabbatini va
in scioltezza
VARANO - Sergio Sabba-
tini non ha avuto grossi pro-
blemia dominare la 4. prova
delTrofeo Aica riservato al-
la Formula Junior-Monza.
Una superiorita indiscussa
quella del pilota lornbardo,
cheha preso il comando del-
la gara fin dal via davanti al
compagno di marca Cristian
Borghese e alla Corsini del
leader di campionato Elio
Pittaluga, partito molto bene
dalla 4. fila della schiera-
mento. Meno brillante inve-
ce l'avvio di Colleoni, che al
primo giro e transitato in 4.
posizione ed alla tornata
suceessiva e stato superato
anehe da Barbieri, ehe si e
messo all'inseguimento di
Pittaluga. Le fasi iniziali del-
la gara sono state movimen-
tate anehe dalle rimonte di
Dubbini e di Magro Malos-
so, quest'ultimo costretto
addirittura apartire dai box
insieme ad Abergo, che fini-

•

ra poi al 9. posto. Dubbini e
riuscito arisalire fino alla 7.
posizione, dalla 5. fila di
partenza. Il pilota della Du-
sea e stato rallentato da un
contatto eon Bontempelli al
6. giro, che tra l'altro ha eon-
sentito a Musani e Mercatel-
li di superarli entrambi, ed
infine la sua gara e stata in-
terrotta dall'esposizione del-
la bandiera nera, deeisa dai
eommissari sportivi per un
sorpasso eon bandiere gialle
esposte. Con le prime due
posizioni orrnai stabilizzate,
nonostante qualche proble-
ma di doppiaggio, si e scate-
nata inveee la lotta per il 3.
posto tra Pittaluga e Barbie-
ri. Il duetto si e risolto al 9.
giro eon il sorpasso di que-
st'ultirno ai danni delleader
della serie alla solita curva
«Parabolica», Alle loro spal-
le inveee era bagarre tra Mu-
sani e Scialpi per la 5. piaz-
za, eon Mereatelli che segui-

Sergio Sabbatini,
adestra,

nella gara
delle F.Junior

ha evldenzlato
una superlorita

Indlscussa.
Oavantl a tutti
sin dal via ha

condotto in testa
tutta la gara.

lEstato suo anche
il glro veloce

va a breve distanza sperando
in un errore dei due rivali. Al
6. giro Scialpi e riuseito a su-
perare Musiani, ma la sua
perrnanenza alS. posto e du-
rata meno di un giro. Si e
giunti al traguardo quindi
eon Sabbatini davanti a Bor-
ghese, mentre Barbieri com-
pletava un podio tutto Reg-
giani. (i.b.}

fotografi. PHOT04

VELOCITA IN CIRCUITO
Varano (Pr), 21 magglO 1995

TroIlo Aica Formula Junior
quarta gara della sene.

LI CIISSlllcl:1. Sabbatmi (Reggiani) 25
gin in 22'47"922 alla media di 118,427
kmh; 2. Borghese (Regglani) a 4"302; 3.
Barbieri (Reggiani) a 12"280; 4. PittaIu-
ga (Corsini) a 14"066; 5. Musani (Corsi-
ni) a rs" 444; 6. Scialpi (Cavallini) a
17"139; 7. Mercatelli (Cavallini) a
18"381; 8. Bontempelli (Corsini) a
18"772; 9. Magro Malosso (Reggiani) a

RUOl<l in alluminio eon trattamento termico
eccezionalrnente resistente e autovernilame con
un onima rappono quatitš-prezzo. Disponibile
in 5,5x 14. Studiata appositamente per Peugeot
106 Rally.

25"528; 10. Sabbanm (Ellenne) a
27"740; 11. Spoldi (Corslnl) a 38"611;
12. Fellnn (Regglam) a 39"291; 13. Va-
ser (Corslni) a 39"479; 14. Ravaglia
(Cavalhni) a 42"913; 15. Plgnatelli (Cor-
slni) a 45"377; 16. Frosimm (Reggiani)
a 47"071; 17. Abergo (Mxm) a 48"505;
18. Pampado (Ermolli) a 57"066; 19.
Geraci (Reggiani) a 1 giro; 20. Streuli
(Corsini) a 1 giro; 21. Terrani (Olmas) a
2 gin; 22. Zecchetti (Corsini) a 2 giri; 23.
Ruffino (Tecnosport) a 5 giri; 24. Dubbi-
ni (Ousca) a 11 giri.
O Glro pli! .,locl: Sabbalini in
52"619, alla media di 123,149 kmh.

Disponibile in tutte le nuove misure per i nuovi
regolamenti 1995. Venure Formula 2 e Kit.
~'l'~,i.o Champion versione Rally e Pista 141151

I mportante •Quesre ruote da competizione si possono montare in tutte le awoverture stradali,
senza sostituire t pneumatici originali. Esse migliorano notevolmente la lenuta di strada, il
raffreddamento deifreni ed essendo progertati, eostruiti e eollaudatiper le piu impegnative gare
mondiali, risolvono definitivamente ilproblema dei cerchi che si piegano essendo realizuni in
alluminio eon trattamento termico ad altissima resistenza.Grarie alle lora superiori caratte-
ristiche queste ruote ti daranno sensationi esaltanti anche nella guida di tuui igiorni .••
:II: LOttO
Nae;"', ..fftvZec

.ICHELIN I.AELU DUN.LOP AVeN speedline
Spedizioni in tutu. Italia di Ruote e Pneumatici. DisponibiJi a magazzino in ogni misura e mescola, interpelIateci.

t " , I I' I' ' ,'.



Passaporti
tecnici
tutti...
da rivedere
Era commciato male, lo sla-
lom dl Montefionno, ed e 11-
ruto pegglo. Durante le ven-
IIche tecrucne antegara, In-
latti, il delegata tecnico An-
drea Mellzza decideva dl
non lar partire quattro vet-
ture Sport Protonpo Tra
queste quella dl Franco Cre-
monesi II monvo della decr-
sione era nel latto che que-
sle vetture nsultavano, se-
condo il delegato, non ido-
nee alla sicurezza del pilota
Ma la cosa SI sarebbe
«soonnata- se tutte e quat-
tro le Sport Prototioo non
lossero state m possesso
del passaporto tecmco re-
golarmente convahdato dal
delegato tecmco della sotto-
comrmssione Csai, mgegner
Beppe lnvernizn. Ne e sea-
tunta una mega nssa verba-
le e poco c'e mancato che
non volassero I pugni. lnizia-
ta cosi, la gara e terrmnata
nel pegglore dei modi con la
squalinca delle tre Delta S4
glunte nel pnrru tre posti
Per la cronaca tutte e tre le
vetture dl propneta dl Augu-
sto Cesan. «Non so ene co-
sa potra accadere da ora In
svsnti - ha affermato Ce-
san - dal momenta ene se
la norma presa a pretesto
per la squa/Jf!ca delle Delta
54 vemsse appllcata In ogm
slalom Malta probab!lmente
non SI vedrebbe Pil'! correre
le vetture del Gruppo Spe-
aste-.

Challenge
nel ricordo
diCianci
Per ncordarne al megllo la
memoria, gll armci dl Daniele
Clancl hanno deciso di isti-
ture II 1 Challenge Daruele
Cianci, nservato al naviqato-
re «under 25» ene, nelle ga-
re dl Coppa Italia, risultera
pnrno dl una ctassinca ap-
positarnente elaborata, II
premio tmale orevedera la
partecipanone. gratUlta, al
rally del Ctoccnetto a nanco
dl un pilota dl pnmo plano
desIgnato dagll «AmiCI dl
Daniele Cianci».

• FERRARA, L'assocazlo-
ne spornva Castello Corse e
rAc dl Alessandna han no
proluso il massimo degll
storzi per questa marutesta-
zrone, «nnata» lo scorso an-
no dopo 11 anru dl pausa,
Tra gll orqanizzaton anche
Italo Ferrara, vmcitore asso-
luto nella passata edmone e
ene, do po le lahche provate
đall'altra parte della «barri-
cata», pare deciso a npren-
dere In mana il volante.

VA LE ZA Protagomsta
neil 'edizione della scorso
anna quando si rese autore
di una appassionante lotta
con il determinatissimo Ita-
lo Ferrara, Lucio Guizzar-
di, in gara eon lo pseudom-
mo «Cianci» (per ricordare
l'amico prernaturamenre
scomparso) non si e lasciato
sfuggire in questa occasione
una meritata virtona, Mai
come m questo caso pero i
tempi (che vedono l'ex navi-
gatore di Dario Cerrato pri-
mo eon circa 4' di distacco
suI secondo) non rendono
l'esatta misura della rensio-
ne e delle fide che, soprat-
rutto nelle prime fasi, hanno
arnmaro la 21, edizione del
Rally Coppa d'Oro, Partito
con I 'eticherra di «favoriro
d'obbligo», Guizzardi, al
volante di una Toyota Celi-
ea 4Wd, ha dovuto fare i
eonu eon l'incisivita di Mar-
co Ascheri, all'esordio con
la «Deltona» dell'Astra, e
con la «spavalderia» di Cor-
rado Fontana, alla guida di
una Clio Williams prepara-
ta da Balbosca. I due «ragaz-
ZI terribili», ambedue impe-
gnan nel servizio militare,
hanno messo in rnostra grin-
ta e determinazione. Ma l'e-
spenenza dl Guizzardi ha
avuto Il sopravvento e I due
grovaru avversan, sulla 5.
prova, hanno commes o un
«veniale» errore che li ha co-
strerti ad abbandonare la ga-
ra. Per «Cianci», senza piti
avversari in grado di irnpen-
sienrlo, si e trartato unica-
menre di portare a termme il
rally, visto l'abissale distac-
co maruraro sugli altri eon-
tendenti. SuI secondo gradi-
no del podio saliva cosi il ge-
novese Strata, molto regola-
re e reddinzio eon l'impe-
gnanva Ford Escort Co-
sworth Gr. ,risultato che
gli consentiva di imporsi an-
che nella classifica di Grup-
po e a precedere per una
manciata di secondi Bisio,
eon la Clio. Erano III gli
equipaggi che prendevano il
via e ubi to Ascheri e Fonta-
na dimostravano di fare suI
serio vincendo a pari merito
la pnma prova. «Cianci»
reagiva immediatamente e
segnava il miglior tempo
nella 3. speciale, portandosi
al comando della gara. Nel
4. tratto cronometrato,
un'avaria al cambio rnerte-
va ko Chiaria, sino a quel
punto primo in Gr. eon la
Clio. Ma era suI successivo
tratto cronometrato che si
decidevano le sorti della ga-
ra. A poche curve di distan-
za uno dall'altro, sia Fonta-

RALLY 1, SERIE O ALLA COPPA D'ORO

Guizzardi
anara Cianci
na che Ascheri uscivano di
strada, il primo caporando e
il secondo danneggiando la
tiranteria di sterzo. Le resi-
due emozioni erano fomite
dall'artacco di Vidori, arri-
vato smo al secondo posto
assoluto e poi attardato da
problemi di freni edalla ri-
monta di Benazzo, venuto a
capo dei problemi di asserto
patiti all'inizio solo nel fina-
le di gara.

Massimo Dellepiane

RALLY 1 SERIE 528" 10 Bonarruco-Pien (Lanca De!-
las 16 V) a 619"

GRUPPO N
ClassB 1400: 1 Anselml·Ravlolo (Peu-
geol 106 Rallye) In 1 13"54" 2 RICO-
Colombl (Peugeol 106 Rallye) a 35" 3
Casale-Parodi (Peugeol 106 Rallyela
1 14" 4 Molinar~Mlanle (Peugeoll()i
Rallye) a 2'04" 5 Colmegna· ovat
(Peugeot 106 Rallye) a 2'16", 6. ca
stro-Muraton (peugeot 106 Rallye a
2'36" 7 Re·Ollavls a 3'46" 8 Glanuz·
zl-Romagnolo a 3'57" 9 er
no-Cantmo a 4 41". 10 Ponta-Bapetna
5'32" 11 Sp,nella-Ragg' a 6'39" 12
Cazzota-Botto a 702" 13 ChlOdo-QaI
(Peugeol 106 XSI) a 7'29" 14 MaJcg·
ie-verceu (Peugeot 106 XSI) a 848"

Valenza (AI). 21 magglo 1995
21. Rally Coppa d'Oro
gara vanda per la Coppa Italia 1 zona

Le classiliche
Asso)uta: 1 ,Clancl,,-Marangonl (loyo
ta Celiea 4Wd) In 10720" 2 Stra-
ta-Benese (Ford EscOlth Cosworth) a
3'45. 3. Blslo-Moro (Renault Clio 16V) a
3'52: 4 Benazzo-Bocca (Renault Clio
16V) a 4'01". 5. Dagnes-Tofrlcelll (Lan-
era Delta 16V) a 4'02" 6. Tarnaqru-
ru-Iarraqrum (Renault Clio Williams) a
4 10" 7 Fuggella·Stalatlle (Peugeot
309 Gtl 16V) a 5'06" 8 V,doll-Zan,nl
(Peugeot 405 MI 16) a 515" 9 Bran-
chnu-Bianco (Renault Clio Williams) a

ALQUATI



BIAHCHI

15 Scarcma-Scardma a 10'17": 16 01-
Iracqua-Scarso a 12'05": 17 Aresa-
FenZl (Peugeot 106 Rallye) a 13'07",
18 Garbarlno-Marchlslo a 17'54" (tutn
gll ann su Peugeot 205 Rallye)
Cluse 1600: 1 Botn-Puqnese m
l1S20",2 Vers.gha-Ca.ola a 1'21".3
?agella-Costantln. (Peugeot 205 Gt.) a
331" 4 Bonzo-Mette a 4'23" 5 Cre-
sta-Carmtaa 7'42" (tutt. gh altn su Opel
Corsa Gs.)
Cluse 2000: 1 B,slo-Moro.n 1 11'12".
2 Benazzo-Bocca a 9", 3 Tamagm-
OI-Tamagnm.alS": 4 Fuggetta-Slalat.-
le (Peugeot 309 Gt.) a 1'14": 5. Branctu-
OI·B.ancoa 1'36".6. Tancrern-Ceccare'h
a 2'34", 7 Marengo-Borsello a 2'56". S
Vola-Barb.n (Peugeot 309 GI.) a 3'09".
9 Porn-Colombo (Opel Astra Gs.) a
312" 10 Cap.t1Im-Negrl a 3'29", II
RlOne-FatlCh.(Peugeot 309 GII) a 346".
12. Alpa-Ruscom (Peugeot 309 GI.) a
409". 13 Panano-Taverna (Peugeot
205 Gt.) a 6'03". 14 ventunm-cervetn
(Peugeot 205 Gtl) a 11'10" (tutti gll altn
su Renault Cho Wllhams).
CllSu 2500: 1 Sporcan-Roveda lO
114'02". 2 Travesaro-jaoruzz: a 21",
3 Raggmo-Balles.o a 7'00" 4 Callega-
rI-Frascaro (Flal Uno Turbo) a 7'28". 5
Maurlno-Maurlno a 20'15" (tutt. gh altn
su Renault 5 Gt. Turbo).
Classe oltre 2500: 1 Slrata-Berlese
(Ford Escort Cosworth) .n 1 11'05", 2
8onam.co-P,erl a 2'34", 3 Ben-
s.-Zumella a 5'31", 4 Garban-
no-R.ccaldom a 6'22" (Iutt. gh altri su
Lancia Oelta 16V)
GRUPPO A
ClassI 1400: 1 Trcozzr-Saccnemoo
(Peugeot 205 Rallye) In I 16'45". 2

I'C~ \~ \'Kl 'ilA~'Y%\
a 935"
Clam 1600: 1 PogglO-Plntus .n
118'04", 2 Guy-Stelanat. (Opel Corsa
Gs.)a 14". 3 Colombo-Roatta a 40". 4
Caruso-Mussoa 1'19",5. Martlno-Zurlo
(OpelCorsaGs.) a 1'55" (tutn gl. altn su
Peugeot205 Gtl)
ClalSl 2000: 1 V.dorl-Zanlm (Peugeot
405 M. 16) .n 112'35". 2. Lombar-
d.80bb.o (Peugeot 309 GII 16V) a
812"
Clam 2500: 1 Spagnolo-Oe Gaetano
(Fiat UnoTurbo) In 1 21'27".2 Stelfem-
no-Crocco (Renault 5 Gt Turbo) a
t417"
Clam oltrl 2500: 1 «C.an-
c.,,-Marangonl (Toyota Cehca 4 Wd) In
t 0720", 2. Oagnes-Torrlcelh (Lancia
Delta 16V) a 402", 3 Paolucc-Lunetu
(Lanc.a Delta mtegrale 16V) a 7'46"

MONTEFIORINO - Con
le squalifiche delle tre Lan-
cia Delta S4 di Antonazzo,
Cesari e Gatti, che si erano
c1assificati rispettivamenre
ai primi tre posti neil' II.
edizione della Slalom di
Campionato Italiano, Rub-
biano-Montefiorino, i: risul-
tato vincitore Loddo al vo-
lante della La3. Questa i:
stata I'unica vettura Sport
che i commissari tecnici
hanno ammesso alla par-
tenza perche conforme alle
nuove norme di sicurezza
richieste. Si i: cosi concluso
ne Ile polemiche questo sla-
lom che era iniziato eon di-
scussioni sin dalle verifiche
ante-gara quando un nutri-
to gruppo di vetture Sport
Prototipo ven iva rispedite a
casa per motivi tecnci. Alle
tre S4, i: stata conrestara la
misura complessiva per
somma della larghezza dei
pneumatici nello stesso lato

Sopra, asinistra,
Guizzardi, che
quest'anno sta

correndo con lo
pseudonlmo di

-Cianci-, ha vinto il
rally Coppa d'Oro.

Terzo posto per
Bisio-Moro, in

basso asinistra,
con la Clio Williams.
A fianco, Antonazzo

II piLiveloce a
Montefiorino, poi

escluso per le
gomme troppo

larghe

SLALOM O LA GARA DELLE POLEMICHE

Fuori i primi
ride solo Loddo
della vettura: 22"5 in tota-
le, contro i 18" del regola-
mento. I tre hanno antepo-
sto recIamo per essere rein-
seriti nella c1assifica. Ne i:
nato un caso in cui la Csai i:
chiamata a «legiferare» ur-
genternenre. La gara dal
punto di visra agonistico
non ha avuto 510rie per
quanto riguarda I'assoluto
sin dalla prima manche.
Solo dense nubi e il vento
fred do hanno creato incer-
tezza eon il pericolo di
pioggia e per la scelta dei
pneumatici slick i migliori
da mandare in temperatu-
ra. Nelle lorte di c1asse c'e

staro un certo interesse solo
tra Coarto e Imbrogno, che
sono giunti nell'ordine di-
stanziati di 0"50, e Ghini e
Sandroni che sono risultati
distanziati di 0"79. Per il re-
sto rutto definito senza sor-
prese come nel caso di Lan-
teri che ha vinto eon il tern-
po della prima manche e ha
poi avuto problemi nella se-
conda, cosi come Noviello.
Nel Trofeo Cinquecento
vittoria di Ballestrero, che
nella prima manche aveva
lasciato qualche illusione
agli avversari, Filippi e Tor-
tona, giunti poi nell'ordine.

Alessandro Stefanini

F. RALLY O CHE FATICA PER PELLlZZARI!
9PORTFOTO

Un successo sudato
GRAZZANO VISCONTI
- Cinquantadue piloti si so-
no dati battaglia sui tracciato
di Grazzano Visconti. Mi-
glior tempo assoluto e vinci-
tore del quinto raggruppa-
mento i: risultato Andrea
Pellizzari al volante di un
perfetto Proto Lancia, che ha
dovuto pero sudare le classi-
che sette camicie per avere la
meglio su un irridu ibile Ele-
l\G G~\, II \}\,GSm_ k\. l\l
terzo posto a coronamento di
una positiva giornata, Wal-
ter Pagliari eon la OseIla
2000, non propriamente a
suo agio nel toboga piacenti-
no. Nel primo raggruppa-
mento, vincitore i: risultato
Giuseppe Camanini, con la
solita Renault S Maxi proto-
tipo. Ha regolato con suffi-
ciente facilira il funambolico
valtellinese Cabirri al volan-
te di una Mini 90. Nel secon-
do raggruppamento Giovan-
ni Emilio Rizzi, che non ha
avuto, eon la sua Fiat X 1/9,

difficolta aregolare gli avver-
sari. Nella prima divisione,
quella dei prototipi, del terze
raggrupparnento grande
spettacolo e grande 101la tra
Pantaleoni eon la Renault 5
Maxi e il decano Renzo Dez-
za eon la solita Ford Escort
Rs. Alla fine I'ha spuntata
Pantaleoni per poeo piti di
un secondo. elia seeonda
divisione del terzo raggrup-
\K\mentCl facile. affermazione
di Massimiliano Settembrini
eon la Renault Clio Wil-
liams. essuna storia nel
quarto raggruppamento eon
faeile vittoria di Albasi.

Tiziano Minuti

FORMULA R'ALL Y
Grazzano (Pc). 21 magg.o 1995
2, Formula Rallv
CiHa di Piacenza
gara naztonale

li classlllche

1. RAGGRUPPAMENTO
1 Carnaniru (Renault 5 Max.) 4'08"89:
2. Cabun (M.m 90) 4'10"12: 3 Valla (A

112) 4'27"84. 4 coruzz. (Peugeot 205
Rallye) 4'42"04. 5 Bent.vogho (A 112)
427"40: 6. Fazo (Talbot Samba)
4'28"54 7 Mazzocch. (A 112)
4'29"02. 8 Barbien (Suzuky Sw.lt)
4'32"54

2. RAGGRUPPAMENTO
I R.zz. (Fiat X 1 '9) 3'25"92: 2. Bemar-
dom (Alfa 33) 330"33: 3 Cont. (Alfa
Spnnt) 3'34"07, 4 Beltrarm (Peugeot
205 GII) 3'38"90: 5 Bulgann. (F.at 500
Proto) 4'25"56: 6 nano Esopo (Alla 33)
4'35"62

3. RAGGRUPPAMENTO
1. divlsione: 1 Pantaleoru (Renault 5
~aXl) ni)" 4'0, '2 \lena \~ t:sco!\
Rs) 4 11"76, 3 Travag.n (Renault 5 Gt
Turbo) 417"89. 4 R,z.olI (F.at R.tmo
130) 4'20"92
2. divisione: I Setternbnru (Renault
Clio Wrlhams) 4'18"57: 2. Cesena (Peu-
geot 309) 4'22"35: 3 R.goIl4·24"45: 4.
Betu 4'23"63: 5. Ponzetn 4'25"98. 6
Iuarnaru 4'28"92, 7, Detendi 4'37"17
(tuti. gll altn su Renault 5 Gt Turbo)

4. RAGGRUPPAMENTO
1 Albas. (Ford Escort Cosworth)
430"81. 2. W R.zz. 440"80 (tanca
Delta 16v).

5. RAGGRUPPAMENTO
1 Pelhzzan (Proto Lancia) 3'54 "10. 2
NOrl (Proto Suzukl) 3'54"45, 3. Pagllarl
(Osella 2000): 4. Glamlll (Proto); 5. Bom-
ni (Proto Yamaha) 4'23"38. 6. Tarnbun-
nI (Proto Falubba).

SLALOM
Monteflorlno (Mo). 21 magg.o 1995
Il, Rubbiano-Monteliorino
gara vahda per .1camoonato uanano

le classlfichl
Assoluta: 1 loddo (La3) In 16350: 2
Bernazzoll (F.at X1I9) a 352. 3 tusenu
(Porsche 914) 581. 4 tenzotn (Ford
Escort Cosworth) 962: 5. Panaro
(A 112) 1053: 6. Gh.nI (Fiat XI '9)
15.56.7 Sandroru (Abarth XI 19) 1635.
8 Pezzo (Fiat 126-Honda) 19 19. 9
Lanten (Peugeot 205 Rallye) 2058. 10
Zanetu (F.at R.tmo 130) 2072

TROFEO CINOUECENTO
1. Ballestrero .n 19223, 2 F.llppl 1.85:
3 Tortora 1.87, 4 Pagano 3 55. 5 Cam-
pus 367 6. Zappala 8.26: 7 Gavalllnl
977: 8. AndreoIII 058.9 Tach.s 25.62
10. Galv. 2622. 11. Savoia 3577

GRUPPO N
Classe 1300: 1 Alberto.n 187.62: 2
Vellam (Cntoen Ax Spcrt) 1.17: 3 Ollvarl
294. 4 Gughelmln. 6.24. 5. Lugh 7.51.
6 Pasqumel» 775: 7 N.eddu 831, 8
Med,c. 9 Bolzaru (Peugeot 106 Rallye)
1898.10 Gazzan.(Peugeot 106 Rallye)
27.21 11. Taznoh (Peugeot 106 Rallye)
a 32 48 (tutu gll ann su Peugeot 205
Rallye).
Classe 1600: t. Gall! (Opel Corsa GII) .n
193.86 2 Oe Ferrari (Opel Corsa Gtr)
3.33
Cluse 2000: 1 Coatto (Renault Clio
WIII.ams) .n 189.57: 2. Imbrogno (Peu-
geot 205 Gh) 050. 3 GOZZl(Peugeot
309 Rallye) 1 45: 4 Cost. (Renault CliO
W.lhams) 1.87. 5. Esposito (Peuqeot
205 Gt.) 235: 6. Paolin. (Peugeot 309
Gt.) 640; 7 Stanco (Renault Clio Wil-
liams) 747: 8 vezzosi (Peugeot 205
Gt.) 18.35
Classl oltre 2000: 1 Malvas.o (Renault
5 Gt Turbo) .n 186.84 2. G.ovannlnl
(Ford Escort Cosworth) 2.62. 3 Cappr
(Ford Escort Cosworth) 665. 4 Pac-
ctuaru (Renault 5 Gt Turbo) 13.67

GRUPPO A
Ciasse 1600: 1 tantenm 184 08,
Oalla Porta 7.97: 3. Nov.ello 813: 4
Corrado 10.35: 5. Borgh.,32,. 6. Ber-
gam.n. (Opel Corsa Gs.) 1921. 7 For-
menn (Peugeot 106 Xs.) 31 21 8. GI-
bert. (Cnroen Ax Sport) a 42.33 (tuth gll
ann su Peugeot 205 Rallye).
Class8 oltre 1600: t. tenzotn (Ford
Escort Cosworth) .n 17312: 2 Serembe
(Peugeot 205 Gt.) 11 49.3 Alessandnru
(Peugeot 309 GII) 1167. 4 R.zzello
(Peugeot 309 GII) 4042

GRUPPO SPECIAlE
Classe 700: 1. toveso (Fiat 700) In
190.04 2. RoasclO(Fiat 700) 517
Classe 1000: 1 Brach m 18633: 2
aucos 873 Gualmln.'S 89 4 Zazza-
.\) ".~'2\ . "'" /I. '2.
Clasu 1150: t Panaro (A 112) In
17403. 2. Cavallaro (Fiat 127 Spcrt)
1755. 3. VentureiII (A 112) 21 48
Classe 1300: 1 Ghlnl (F.at Xl19) .n
179.06: 2 Sandrom (Fiat Abarth X1I9)
O79: 3 Glancanl (snnca Rally 2) 14.37:
4 Bedon. (Samba Rallye) 20 15
Classe 1600: 1 CarbognanI (F.at X1I9)
In 18471 2. Brescrn (F.at aumo 105)
431. 3 Capitaru (Vw Golf Gt.) 606
Cluse 2000: 1 Zanetu (Frat Rltmo
130).n 18422

PROTOTIPI
Classe 1000: 1 Pezzo (F.at 126 Hon-
da) In 18269
Classe 2000: I Benazzoll (F.at XII9).n
16702.

SPORT PROTOTIPI
1 Loddo (La3) In 163.50



Si presenta come un co n-
centrato dl novi ta, la 14.
edizione del Raiiy Autocon-
sun, valido per la Coppa Ita-
lia 3. zona, In calendario il
prossimo 11 glugno. La no-
vita PIU cl amo rosa e la deci-
sione di distnbuire II radar
del percorso solo dopo le
venncne tecniche previste
per il venerdi pomeriggio.
Sabato, dopo la pubblica-
none dell'elenco dei verilr-
cau partenza per le ncocru-
ziorn che verranno ellettua-
te a gruppi dl vetture coor-
dmate da un'auto dell'orga-
nizzaztone, I concorrenti
avranno enca quatto ore di
tempo per fare il qrrn del
percorso. Le speciali saran-
no gia m «assetto- da gara;
ctuuse al tralttco con com-
rmssari ambulanze e carri
attrezzi. Novita anche per le
assrstenze. Ogm due spe-
ciali so no stati previsti degli
aooostn parctu, con divieto
assoluto di ellettuare Inter-
venu In altre zone del per-
corso. A controiiare che tut-
to queste disposizlcnt ven-
gono nspettate sono stati
istitun: dei Gludlcl di Fatto.
La gara comprende otto
prove speciali per un tota le
di ottanta ctulornetri. Sede
di partenza e arnvo sara
Asola. Le tscnzroru SI chiu-
deranno il 2 giugno. Per m-
lormaziom telefonare al nu-
mero: 0376 -720061

• COLiI, Claudia Colo,
cammonessa femmimle nel
Civrn '93 e vicrtrice lo scor-
so anno della classifica Da-
me del Trofeo Clnquecento
Salita, SI noresentera m ga-
ra nel tricolore deiia monta-
gna, al volante di una Peu-
geot 309 Gtl 16V con I colo-
n deiia Scudena Viiiorba
Corse.

• TACHIS, Iscritto nel tro-
leo Cmquecento, neiio sla-
lom di Montefiorino Iacnis
ha scambiato lo slalom per
una partita a bowllng. Forse
non gli hanno spiegato bene
le regole cosi si e beccato
10" dl penatita neiia prima
manche e 50" neiia secon-
da dove ... ha latto strike.

alONOO

BIELLA - Dopo il quinto
posto ottenuto ad AIghero,
nella prima gara del Civm,
Maurizio Roasio, su OseIla
Pa 205 - Bmw, si e imposto
nella cronoscalara Siella-O-
ropa valida per la Coppa
Italia della Montagna. Per
il pilota vercellese si e tratta-
to del terzo successo, aven-
do gia scritto il proprio no-
me nell'albo d'oro delle edi-
zioni 1987 e '89. Un «tris»
eon cui Roasio eguaglia nel-
I'albo d'oro esti. Per Roa-
sio sembrava una facile vit-
toria annunciata, e invece le
cose sono andate diversa-
rnente. A meta della salita
dopo la galleria, la vettura
con ancora qualche proble-
ma di assetto, e partita di
poster.orc cd i: fini a In te-
sra-coda arnmutolendosr.
«Per rimeuerls nel sensa di
mareia, sano state neeessa-
rie tre o quattra manavre e
cosi il resto della gara e ste-
to tutto all'insegna del recu-
pera - spiega Roasio al-
I'arrivo - inoltre nell'ulti-
mo tretto si e aggiunta an-
ehe la rotturs di una sospen-
sione, E andata anehe trop-
po bene!». In prova era sali-
to in 4'16"31, prestazione
migliorabile di almeno 5-6"
in gara, ma cosi non e stato,
Il suo tempo ufficiale e stato
di 4'49"66 eon una media
di 100,670 kmh e per un
soffio ha rischiato di perde-
re la gara. Il biellese Fabri-
zio Ratiglia, al volante della
Ford Escort Cosworth

EUROIMPIANTII"'---'-----'I
IMPIANT1 DI ASPIRAZlONE

MONTEMURLO-PRATO
Tel 0574 - 72.02.72

Classe 1400: 1 RagaZZl (Peugeot t 06
XSI) 5'37"94
Classe 1600: 1 Pedrotn (Honda C,v,e)
5'23"89: 2 Tessitore (Peugeot 205 Gtl)
6'12"70
Classe 2000: 1 Splgolon (Peugeot 309
GII) 5'08"41 2. Freitag (Renault Clio
Williams) 5'08"88: 3. Giorgio (Peugeot
309 GII) 5'15"54, 4. Pmzano (Peugeot
309 GII) 5'16"99, 5. Carbone (Opel Ka-
deti GSI)5'22"30: 6. Albnle (Opel Kadeti
GSI) 5'37"19.
Classe 2500: t Rallgha (Ford Eseort
Cosworth) 450"93, 2. Bonaccorsi (Ford
Escort Cosworth) 4'56"53, 3 SavIO
(Toyota Cehea 4Wd) 4'59"44, 4 Acts
Pennetn (Ford Eseort Cosworth)
5'38"48

GRUPPO A
Classe 1300: 1. Vedovello 5'19"76, 2.
Bertef 5'27"19. 3 De MartIno 5'32"02:

Maurizio Roasio.a
fianco. irnpegnato
con la sua asella
Pa20Snella
vlttorlosa sallta
dl Slella_Ma per II
pilota non tutto El
andato nel verso
giusto. Infatti un
testacoda e una
sospensione non
proprio aposto 911
hannofatto
rischlare di
perdere la gara,
Sotto. panoramica
del parco chiuso
aOropa

SALlTA O RATIGLlA IN GR, N E SECONOO

Roasio vince
rna quanta latica

4 Rlssone (Fiat Cmcuecento) 5'32"17
5. Trenta 6'22"95 (tUtII su Peugeot205
Raltye)
Classe 1400: I. Gamberlnl (CitroenAll
5'17"08,2. Leonardi (Peugeot 106 X~
5 19"23, 3. Verzoletto (Peugeot 1Ili
XSI) 5'27"12
Classe 1600: 1. Bergo (Peugeol 205
Gtl) 5'10"23: 2.•• Eva•• (Alla Romeo33
5 t 1"66. 3 Franzom (Alfa Romeo33
512"61
Classe 2000: t. Crestaru (PeugeolJ{)6
Gtl 16V) 5'01"76
tiasse 2500: 1. Saeeomanno ILanaa
Delta HI) 5 t 5"71

PROTOTIPI
Classe P3: 1. Ferrazza (Gt-PI) 5'21"97
Classe P2: 1. Vlttone (Oseila Oms 2V
4'51 "81
Cluse Pl: 1. RoaslO (Osella Pa 20S-
Bmw) In 4'49"66

Gruppo N, e stato autore di
una prestazione ecceziona-
le, giungendo alle spalle a
poco piu di un secondo. AI
terzo posto il torinese Mar-
co Vittone eon la Osella-
Oms che ha preceduto il ca-
tanese Bonaccorsi e l'altro
pilota biellese: Cesare Savio
su Toyota Celica Gt Four.
Non ha smentito la sua
classc di pilota mol to veloce
Crestani, esto assoluto.

Era/do Guglielmetti

VELOCITA IN SALI TA

Blella, 21 magglo 1995
Salila Biella-Oropa
gara vahda per la Coppa Itaha

le clusifiche
Assoluta: 1 soaso (Osella Pa20 S-
Bmw) m 4'49"66 alla media dl 100,670
kmh, 2 Rallgha (Ford Eseort Cosworlh)
4'50"93, 3 Vlttone (Osella-Oms)
4'51"81. 4 Bonaccorsi (Ford Eseort Co-
sworlh) 4'56"53: 5. savo (loyola Ceh-
ca GI Four) 4'59"44 6 Crestam (Peu-
geot 306 GII 16V) 5'01 "76, 7 Splgolon
(Peugeot 309 Gtl) 5'08"41: 8 Frellag
(Renault Cho Williams) 5'08"88, 9. Ber-
go (Peugeot 205 Gtl) 5'10"33, 10
-Eva •• (Alfa Romeo 33) 5'11 "66

GRUPPO N
Cluse 1300: 1 Regls (Peugeol 106
Rallye) 5'21"00, 2 Tesru 5'23"81, 3
Falaseo (Peugeol 106 Rallye) 5'29"59,
4 Coda Zabetta (Peugeot 106 Rallye)
5'36"34. 5. Vlgna 5'50"43: 6 Graf
6'02"97 (IuiII gh alt" su Peugeot 205
Rellypl

SANIFICAZIONE AMBIENTALE "ROMAMILANO
02-98241064

(R.A.)
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bANdo
produzione di pellicce sintetiche
Montemurio - Prato 0574 - 798921 (RA)



SOTTOCOMMISSIONI
CSAI: FUORISTRADA
Si comunica che il Presidente della Csai ha
provveduto a nominare la nuova SOTTO-
COMMISSIONE FUORISTRADA:
Presidente: Renato Berio
Vice-presidente: Mario Simoni
Componenti: Paolo Aicardi

Giuseppe Ameglio
Angelo Barbarino

ELENCHI PILOTI
PRIORIT ARI RALL Y
Si comunica che GIANFRANCO CUNICO e
stato inserito nell'elenco Priorita «A» della
FIA.

NS 6 - CONTROLLO
MEDICO CONDUTTORI
Medici Federali
Responsabili
Autod romi
Ad aggiornamento di quanto pubblicato nel-
la Ns 6 - Controllo Medico Conduttori, Capi-
tolo III, sezione Medici Federali Responsabi-
li Autodromi (pagina 235 Annuario Csai
1995). si rende noto che la responsabillta
medica dell'Autodromo di Vallelunga e stata
assunta dal dott. Saul Collini.
AI dimissionario dott. Salvatore Chiaramida
vanno tutti i pili profondi ringraziamenti del-
la Csai per la preziosa opera offerta negli
anni passati.

CALENDARIO
CSAI 1995
AGGIORNAMENTI
SETTORE SLALOM
11 giugno Scuderia A. Alberti: «Slalom Col-
legio Penlce» Coppa Csai 2. Zona - rinviato
al 16 luglio
25 giugno Si precisa che lo «Slalom San Gio-
vanni in Fiore», organizzato dalla Scuderia
Cosenza Corse, e valido per il Trofeo Centro
Sud e per la Coppa Csai 5. Zona
SETTORE RALL Y
11 giugno Motorsport 2C: «9. Rally Provincia
di Caserta- - rinviato
18 giugno Scuderia Imperia Corse: «1. Rally
Sprint del Hiso» - annullato

Le pagine del ••Notiziario Csai» traHano argomenli inerenti
ai regolamenti tecnlci e sportivi, splegano le motivazioni
del TNA e ospitano quesiti posti direHamente alla Csai dai
IIcenziati. Tutte cio, tenendo presenle che AUTOSPRINT,d.
parte sua, conttnuera a traHare gll stessi argomenti espri-
mendo, come sempre, le sue opinioni indipendentemenle
da queste pagine e in ossequio alla libertil d'informazione.

strello (Sp)» - anticipato al 28 maggio
Nuovo Team Livorno: «4. Slalom Limite/Ca-
stra (Fi)>>- Coppa Csai 3. Zona - rinviato

17-18 GIUGNO

C.P. Motorsport: «2. Rally di Sperlonga/Ri-
viera d'Utisse» - Coppa Italia 6. Zona -daI6.7
maggio eon cambio organizzatore da Trap-
pers Club Latina a C.P. Motorsport
Trieste Racing Club: 2. Trofeo Alpe Adria -
Regolarita Autostoriche - dal 30 aprile/1.
maggio
Trieste Racing Club: «2. Trieste/Opicina •. -
Regolarita Autostoriche - anticipato al 30
aprile/1. maggio
F.A.M.S. (RSM): «2. Endurance 4 x 4 del Tita-
no» - Campionato Italiano Tout Terrain Fuo-
ristrada - Trofeo e Coppe Endurance - da11.2
luglio

18 GIUGNO
Autodromo Lombardore C.A.L.T.: «Tro-
feo Giulia Autostoriche» - nuova iscrizione
Scuderia Imperia Corse: «1. Rallysprint del
Riso» - annullato
Staff 99 (Pa): «Cronoscalata Montepellegri-
no» - Autostoriche Veloctta In Salita - dal17
settembre
Moto Club Canguro: «8. Slalom dei Giganti
(Ag)>>- rinviato
Promotions&Services: «2. Slalom della Col-
ma (Co)» - dal 20 maggio

24-25 GIUGNO

A.S. Sport Club: «Roma Formula Rally Cec-
chignola (Rrn)» - dal 30 aprile
25 giugno
A.S. Crossodromo La Piana: «2. Formula
Rally Franciacorta (Bs)» - dal 23 aprile
30 giugno.2 luglio
Scuderia Abruzzo Corse (Pe): «Rally d'A-
bruzzo •. - Campionato Europeo C5 - Cam pio-
nato Italiano Assoluto - rinviato al 15.17 set-
tembre
Scuderia del Grifone (Ge): «16. Rally Interna-
zionale Della t.anterna» - Campionato Italia-
no Assoluto - annullato

II Presidente della Csai Alberto Maria Li-
brizzi, il Presidente Onorario Fabrizio
Serena di Lapigio, i componenti del co-
mitato esecutivo, del consiglio sportivo
nazionale, la segreteria, la Csai tutta
esprimono il loro profondo cordoglio per
la scomparsa della Signora Elisa Cutinel-
li Rendina in Solimena, madre di France-
sco Solimena, Vice-presidente della
Csai.

RIEPILOGO
CALENDARIO CSAI
MESE DI GIUGNO 1995
AGGIORNAMENTI
3-4 GIUGNO
Scuderia Imperia Corse: 1. Rallysprint del
Hiso» - rinviato al 18 giugno
San Damiano Rally Club (At): «4. Rallysprint
Grignolino» - sprint - rinviato dal 23 aprile

4 GIUGNO
Italian Promotor Sport (Ar): «4. Trofeo Ca-
stelli Aretini » - Regolarita autostoriche - dal
7 maggio
Sport Club Maggiora (No): gare veloclta su
terra su pista Pragiarolo - assegnata la vali-
dita di Campionato Italiano
Team Padova Cross: gare velocita su terra
su pista di Torrano (Pc) - in precedenza la
gara doveva disputarsi sulla pista Campodo-
ro
Biesse corse: «4. Slalom Comune di Vallio
Terme (Rs)>>- la gara non e plu valida per la
Coppa Csai 2. Zona
Scuderia Valpocevera: «7. Slalom Ferriere-
/Boasi (Ge)>>- dal 2 luglio
Scuderia Valpocevera: «5. Slalom di Cosola
(AI)>>- rinviato al 2 luglio
Scuderia del Grifone: Formula Rally W. Ron-
dano aMoncaivo - gara a inviti - rinviata al 2
luglio

10-11 GIUGNO

Rally Club Millesimo (Sv) - «15. Rally Valli
del Bormida •. - Coppa Italia 2. Zona - rinviato
al 17.18 giugno

11 GIUGNO

Team Palike (Pa): «1. Salita del Castetlo» -
Velocita in Salita - km 8 - rinviata
Motorsport Caserta Corse: «9. Rally Provin-
cia di Caserta» - Coppa Italia 6. Zona - rinvia-
to
Pol. Autocross Formula 3 (Ch): Gare velocita
su terra riservate su pista Monteodorisio -
rinviato al18 giugno
Pinerolo Sport (To): 6. Coppa Citta di Torino -
Campionato Italiano Elettrosolari - Trofeo
Csai - Coppa Csai - rinviata
Supergara: «28. Susa/Moncesio (To)» - Cam-
pionato Italiano Slalom - rinviato
Scuderia Alberti: «3. Slalom Collegio/Penice
(Pv)>>- Coppa Csai 2. Zona - rinviato al16 lu-
glio
Scuderia Fata Morgana Corse: «Slalom Citta
di Palizzi (Rc) - rinviato al18 giugno
Gecar: «11. Slalom Sesta Godano/Passo Ra-
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Caffi vince
in Spagna
con la Opel
A nove anni dalla sua ultima
vittoria Alex Caffi ha colto
una stupenda affermazione
nella gara del Superturismo
spagnolo svoltasi domenica
aJarama. II bresciana ha
vmto al volante di una Opel
Vectra del team BerseIIi.
Nell'altra corsa si il imposto
il belga Eric Van De Poele
can una Nlssan Primera.

• PECHINO. Dopo Zhuhai
avanza a passo spedito la
realizzazione di un nuovo
tracciato cmese destinato
ad ospitare cornpetinoni di
alta liveilo. quello di Pectu-
no. Sara costituito da un
tracciato stradale lungo cin-
que chilametri ricavato al-
I'interno di un avale (can
bankers tipa Indy) di tremila
settecento rnetn La pista il
di matrice tedesca poiche il
progetto il della soceta
Schlegel & Spieckermann,
mentre alla realizzazione
provvecera una societa mi-
sta di cui, nel capitale tede-
sco, entra anche Klaus
Stemmetz, nota ex-pilota
Abarth e ora rappresentante
dell'Alla Romeo In seno al
Dtm.

i
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Oc
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Rlnland
tecnlco
di Rosberg
Dopo aver abbandonato il
team Forti, il tecnico argen-
tina Sergio Rmland il stato
ingagglato dalla squadra
dell'ex campione del manda
di F.1 Keke Rosberg, che
sctnera due Opel Calibra nel
Dtm.

• BOUCHUT. Dopo aver
preso parte alle prime prave
del Campionato Internazio-
nale dl F. 3000 al volante di
una Lola T 95/50 del team
Danelson, Christophe Bou-
chet si il accordato can la
squadra Irancese per gareg-
giare nelle restanti gare del-
la serie al lianco di Jerome
Policand. In un primo mo-
menta I'accordo can I'equi-
pe prevedeva la partecipa-
ztone a due sale gare.
• GILBERT-SCOTT. Si al-
largana gli orizzonti per il
britanruco Andrew Gilbert-
Scott che, oltre ad essere
uno dei maggiori protagoni-
sti della F. 3000 giappone-
se, correra anche per II team
Manzdaspeed nel turismo
nipponico.
• UNSER. Robby Unser, li-
glio di Bobby, tre volte vinci-
tore di Indy, lara il suo de-
butto alla 24 Ore di Le Mans
al volante della Callaway
Corvette che sara guidata
anche da Fabrizio Bertaggia
e Frank Jelinski,

SARAI A IMOlA CON lA 318 IS DI SCHNITZER

Smokin' Jo» sara I'ospi-
e d'onore a Imola. Il

quarto appuntamento del Su-
perturismo verra dunque no-
bilitato dalla presenza di Joa-
chim Winkelhock (nella fo-
to). Il campione tedesco, alla
guida della Bmw 318is Seh-
nitzer che usa norrnalmente
nel Superturismo tedesco ha
il cornpito di verificare la
cornpetivita delle vetture ita-
liane preparate dalla Ci-
BiEmme (da dire che dome-
nica a Zeltweg Jo ha distrutto
la sua vettura in un incidente
su strada). La stessa missione
che I'Alfa ha affidato a Tar-
quini in Gran Bretagna. «Sa-
no staro io - chiarisce il di-
rertore sportivo della Bmw
Italia, Umberto Grano - a
sollecitsre la venuta di Ja,
perchć voglio rendermi effet-
tivsmente eonto del liveIlo
delle due Jl8is che la Ci-
BiEmme aflida a Morbidelli

e Nasperti. A Monza ha di-
seusso della eosa col direttore
della Bmw M, Adolf Prom-
mesberger e col presidentc
della Bmw Italia, Gabriele
Falco. Entrsmbi hanno eon-
venuto che Iosse un esperi-
mento da [are e la scelte e ce-
duta su Winkelhoek perche
usa le gomme Yokohama co-

me noi». Cosa vi aspettate da
questa verifica? «Personal-
mente auspieo di vedere l'su-
to di Winkelhoek in grada di
competere can i migliori,
proprio come avviene in Get-
mania. E se sara cosi, visro
ehe non reputo inostri due
piloti interiori a Ja, VOJTadire
che Peter Wyss, dirertore tee-

nieo della Cibilimme, ha fal·
to delle scelte sbagliare».
E quali conseguenze ei saran
no? «Per il momenta non vo-
glio laneiare aeeuse ma se
Winkelhock dovesse nfilm
un seeondo a Morbidelli e
Nasperti, ssro costretto a
prendere provvedimenri•.

Fabio Ravaioli

MARIO VOLUTO DAllA PORSCHE ALE MANS

Andretti con Courage
Mario Andretti alla 24 Ore di Le Mans per ... il rotto della cuffia. Sara in squadra CaD
Wollek ed Helary sulla Courage C34-Porsche. La firma dell'accordo fra Piedone e il
costruttore francese dovrebbe essere apposta proprio mentre Autosprint va in macchi-
na, ma e gia data per scontata. Dietro tutta I'operazione c'e naturalmente la Porsche,
che ha creato le «condizioni favorevoli» per questo accordo. La Casa tedesca doveva
infatti gia pun tare eon Mario in moda diretto alla 24 Ore, prima di affidarsi - per i
motivi ormai ben noti - a un programma «privaro», eon i team Kremer e Courage,
appunto. Mario e cosi atteso a meta di questa settimana aLe Mans, per un test di adat-
tamento eon la C34 sui circuito Bugatti.



DOPO I PRIMI TEST AL PAUL RICARD

Dk la ..Jota
perLe Mans
M algrado non si siano

concretizzate le trat-
tative eon Andrea De Cesa-
ris,procede senza problemi il
programma del team Aim di-
retto a schierare una Lam-
borghini Jota alla 24 Ore di

Le Mans. La vettura italiana
ha svolto i primi test al Paul
Ricard, nella foto sorto, sotto
gli occhi attenti di Gerard
Larrousse, che ha affiancato
l'Amos International Moto-
sport nella gestione del pro-

ALEZAA

gerto, Per quanto riguarda i
piloti, oltre al britannico
Nuttall, potrebbe essere im-
piegato un driver francese.
Nel frattempo la Lamborghi-
ni sara sottoposta ad un'ulre-
riore serie di modifiche.

Bugatti
~~I1IEb 110

obiettivo
Irnsa
In oceasione della gara a
Watkins Glen prevista per il
2S giugno, una Bugatti Eb
110 Sport Competition po-
trebbe fare il suo ingresso
nella serie Imsa. La vettura
e il risultato degli sforzi ope-
rati dal Monaco Racing
Team; I'iniziativa fa capo
all'imprenditore monegasco
Gildo Pallanca Pastor, che
potrebbe schierare come pi-
lota il francese Patrick Tam-
bay, intenzionato a fare il
suo ritorno neil 'automobili-
smo atti vo, dopo la fine del
rapporto che lo legava al
team Larrousse in veste di
socio.

CLlEVI

Morrogh ospite Ferrari

l~Oltre ad «allevare» talenti,
Henry Morrogh provvede
anchead avvicinare i suoi ex
allieviai grandi miti dell'au-
tomobilismo da corsa. La
scorsa settimana Omar Bet-
tin, Adriano Legnaro, Gior-
gio VinelIa, Claudio Pioner
e Omar Galeffi in compa-
gnia deIlo stesso Morrogh
hanno infatti visitato la Fer-
rari, invitati dal presidente
Lucadi Montezemolo. Una
bella oceasione per posare
accanto alla vettura di Alesi.

• I

Ad un mese dal terribile
crash di Road Atlanta,
Fabrizio Barbazza e ormai
sulla via del completo recupero

_ CESARE MARIA MANNUCCI

P rocede a ritmo
spedito il recupero

funzionale di FabriziD
Barbazza. Mentre Auto-
sprint il in edicola, il pi-
lota monzese si il tra-
sferito da Savana ad In-
dianapolis, dove tra-
scorrera tre seHimane
nel reparto per la riedu-
cazione della mobilita,
al Methodist Ospital.
FabriziD il comunque
ormai del tuHo indipen-
dente. Cammina, puil
uscire, vedere gli amici.
La sera prima di lascia-
re I'ospedale di Savana,
I'ha trascorsa a casa
del console italiano,
che lo ha seguito sin
dal primo momento del
SUD ricovero. «Sto molte
bene - dice Barbazza
- il peggio EJ decisa-
mente passato. Dell'inci-
dente non rammento nul-
la. Tutti i miei ricordi si
lermano a sabato. Sono
andato a cena con la mia
squadra, poi EJ come se
mi lossi svegliato all'o-
spedale. Quando ho visto
le loto dell'incidente su
Autosprint, mi sono ri-
cordato un poco dell'an-
damento del circuito di
Atlanta, ma dell'inciden-
te, proprio nulla. Se non
losse per l'operazione
che ho sublto al braccio,
direi che EJ successo a
qualcuno d'altro. In tele-
visione ancora non ho vi-
sto le immagini del crash.
Credo che per questo do-
vrč aspettare ancora
qualche mese. Adesso mi
traslerisco a Indianapo-
Iis. I medici sono place-
volmente sorpresi dei
miei tempi di recupero.
L'unica cosa in cui devo
migliorare EJ la memoria
corta, soprattutto quando
parlo in inglese. E solo
una questione di "ginna-
stica" mentale. Con Jere-

OASI

my Dale ci siamo sentiti
al telelono. Ci siamo latti
gli auguri. Dell'incidente
non ne abbiamo parlato,
in quanto lui sta ancora

Torneru
a gareggiare
non appena
saru pronto
per guidare
una vettura
da corsal

soffrendo. Volevo andare
a Le Mans per vedere co-
sa combina l'Euromotor-
sport con la "mia" Ferra-
ri, ma i medici di Indiana-
polis non mi hanno dato il
permesso. t'estate la
passera in vacanza. Non
voglio andare su un cir-
cuito a lare lo spettatore.
Quando sara pronto per
guidare una vettura da
competizione, allora tor-
nera. Considerando i
tempi di recupero, questo
potrebbe accadere neIle
ultime due prove di cam-
pionato Imsa a Phoenix e
New Orleans».



Magny-Cours
ricorda
Ayrton Senna
Anche II circutto dl Magny-
Cours SI il atuvato per ricor-
dare la figura di Ayrton Sen-
na, all'indomani del 1. anni-
versano della sua scompar-
sa. La sala conferenze del
circuuo france se il stata in-
tatu dedicata alla rnernona
del grande campione brasi-
liano, che propno a Magny
Cours festegglo nel '93 la
partecpaz.one al sue 150.
Gp nella rnassirna formula.

• F, 1 ALLE CASCINE, 01-
tre 50 monoposto dl F. 1 dl
len e oggl prenderanno par-
te alla nevocazione che avra
luogo nel glorm 17 e 18 glu-
gno a Firenze sui circuito ri-
cavato all'interno del Parco
delle Cascine, Le vetture,
provementi dalle cofeztorn
dl rnolti appassionan. daran-
no vita ad un'interessante
para ta dimostrativa, con la
presenza di alcuni ex-piloti
che le condussero in gara.

• MOSCATELlI, Rlccardo
Moscatelli e I'Assosport di
VentureIIi, dopo le pnrne 3
prove, hanno deciso con-
sensualmente dl sospende-
re la collaboraztone nel cam-
pionato dl F. 2000. Mosca-
telli ha in corso trattative
per disputare alcune gare in
F. 3.

• SPORT E CULTURA,
Quante... insldle culturali
nell'ultimo raduno del Club
Porsche a Modena, in occa-
sione del passaggio della
1000 Mlglla storica, Oltre a
effettuare una prova di re-
golanta, I partecipanf hanno
mtatu dovuto nsponcere an-
che a un questionario con
domande di contenuto stori-
co e culturale sulla otta di
Modena e dl carattere spor-
tivo sun'attivua acorusnca
della Porsche, passata e
presente. Alla fine ha vmto
l'eqUlpagglo caprtanato da
Vanru Bottiru,

• OOIMO, Dopo aver de-
buttato in F. 1 a Montecarlo
su Ile Minardl, la DOImo,
anenda veneta irnpeqnata
nel settore dell'arredamen-
to, assicurera il proprio ap-
poggio anche a Danilo Ros-
si, che gareggia nella F. 3
tricolore con una Dallara
395-Fiat del team Est Euro-
sovtet.

• LUTTO, Francesco Soll-
mena, vice presidente della
Csai, ha avuto la sventura di
perdere la madre Elisa. II di-
rettore e la redazione dl Au-
tospnnt porgono alla tarm-
glia Solimena le piu sentrte
condoglianze.

Dopo la vittoria di Silverstone
e il secondo posto

di Barcellona Rosset,
a fianco, si e messo
ancora in evidenza

In F. 3000, battendo tutti
nel test dl Monza

con la Reynard
della Supernova

IIteam Super ova ha bril-
lanternente confermato la

sua leadership nel Campio-
nato Intemazionale di F.
3000 facendo segnare il mi-
glior tempo assoluto nel cor-
so dei due giomi di test svolti
la scorsa settimana sui cir-
cuito di Monza. JI brasiliano
Ricardo Rosset, tuttora al co-
mando della classifica prov-
visoria in coabitazione eon il
suo compagno di squadra
Vincenzo Sospiri, ha farto se-
gnare un tempo di 1'33"89,
staccando tutti i suoi piti im-
mediati antagonisti. Rosset
ha svolto soprattutto collaudi
di motore, mentre Sospiri
(che rnartedi mani na non ha
girato) si e concentrato su Ila
sperimentazione di alcune
soluzioni aerodinamiche. La
differenza di prestazioni tra i
due non puo quindi essere
considerata indicativa. Tra le
sorprese emerse nelle due
giomate di prove rnonzesi,
va segnalato il secondo mi-
glior tempo della svedese
Kenny Brack, che ha prece-
duto il suo compagno di
squadra Marcos Gueiros. Le
Reynard della Magdwick si
sono adartare a meraviglia
alle caratteristiche dell'auto-
dromo brianzolo, esaltando
la configurazione aerodina-
mica dalle monoposto del
team inglese. ote molto po-
sitive anche per Christian
Pescatori della Durango e

SUPERNOVA OK NEI TEST DI F, 3000

Fabrizio De Simone eon la
vettura della Mythos. I due
giovani piloti, pur non cer-
cando a tutti i cost i il «tern-
pone», hanno badato a speri-

rnentare alcune soluzioni di
messa a punto, entrando
senza problemi nella «top fi-
ve». Chi ha un po' deluso e
stato McNish, eon la Rey-

nard del Paul Stewart Ra
cing, dal quale ci si aspetu
va una prestazione ben piti
brillante. Piurtosto incolore
anche il francese Guillaume
Gomez con la vettura della
Darns, mentre il brasiliano
Campos e staro rallentato da
una serie di problemi al SI'
lenziatori che gli hanno ad·
dirittura impedito di provare
nella prima giomata. Per I
vari team la mente e ora n-
volta alla prossima prava del
Carnpionato, in pragramma
sui tortuoso circuito cl!ladl'
no di Pau il prossimo 5 glU'

gno. Proprio a Pau lo scorso
anna Vincenzo SOSPIfI fu
aurore di una gara maiusco
la, piazzando i poi 2. 10 soa
a De Ferran ..

PILOTA (TELAIO-MOTORE- TEAM) TEMPO
1. Rossel 1'33"89(Reynard 95D-Cosworth-SuperNova)

(Reynard 95D-Zytek-Magdwick) 1'34"812. Brack
3. ue ros 1'34"84(Reynard 95D-Zytek-Magdwick)

(Reynard 9SD-Cosworth-Durango) 1'34"984. Pescatori
5. Oe Simone 1'35"48(Reynard 95D-Zytek-Mythos)
6. McNish (Reynard 95D-Cosworth-Psr) 1'35"50
7. ospiri 1'35"50(Reynard 95D-Cosworth-SuperNova)
8. Campos (Lola T9S/50-Cosworth-Draco) l'3S"SI
9. Tinseau l'3S"96(Reynard 9SD-Zytek-Mythos)

10. Van HODI (Reynard 9SD-Zytek-Astromega) 1'36"29
11 omez (Reynard 9SD-Cosworth-Dams) 1'37"00
12 Formato 1'37"47(Reynard 9SD-Cosworth-Durango)

POTREBBE DISPUTARE UNA eORSA eON LA 155 V6 TI NELL'ITC

Couceiro spera neil'Alfa
Per il giovane portoghese
Pedro Couceiro, ruttora im-
pegnato nel campionaro te-
desco di F. 3, nella foro.I'an-
nata agon istica si presenta
particolarmente intensa e
ricca di stimoli. JI 25 en ne
pilota, che gareggia al volan-
te di una Dallara 395-Fiat, e
in contatto eon Giorgio
Pianta in visra di un suo pos-
sibi le impiego in una delle

prossime prove dell'ltc, la I cui prendono parte le vetture
nuova serie intemazionale impegnate nel Dtm. II boss

dell' Alfa Corse gil avrebte
mfatti promesso una 1-5 \'6
Ti per una gara a pano che~
giovane pilota del team Mar,
ko riesca ad ottenere almeno
una vittoria in F. 3.



ISCRITTA IN FRANCIA OALLA ROC

PerSourd
c'e un'Audi ao
Arriva l'Audi nel Super-

turismo francese. A
confermare le voci di un
rientro, sia pur in forma se-
mi-ufficiale, della Casa di
Inglostadt nella serie transaI-
pina, la Federazione France-
se ha ricevuta una domanda
d'iscrizione dalla Roc Com-
pention che riguarda Marc
Sourd e un'Audi 80 Quattro.
II team manager Fred Stal-
der, che prepara le due A4
ufficiali di Biela edeila Vida-
li nell'analogo campionato

cesi del gruppo Vw-Au-
di-Seat-Opel) non supporte-
ra il programma, ma neppu-
re petra iscriversi al Crite-
rium degli «Indipendenti», il
CUl regolarnenro obbliga i pi-
loti a essere gommati Mi-
chehn. Lui, mvece, usera le
Dunlop. II 4genne pi lota e
uno dei pili espern protago-
rnsti di verrure a ruote coper-
te. elia sua carriera ha in-
fatti gareggiato anche nel
Mondiale Prototipi e nei-
I'Eurosalita,

tedesco, ha ottenuto una vet-
tura del '94 in prestito dal-
l'Audi Sport, mentre Sourd,
che e stato campione france-
se della specialita nel '92
proprio eon l'Audi 80, ha ri-
cevuto un sostanzioso aruto
in denaro dal Ministero del-
la Giovenru e della Sport. II
bmorruo potrebbe esordire a
Charade l' I I giugno. Pam-
colare cunoso: Sourd non
avra lo status di pilota uffi-
ciale, perche la Vag (a ocia-
zione dei concessionari fran-

CONTESTATA LA GARA 01 A MAGNY-COURS

Supertourisrne
contrario all'ltc
Uniti contro la Classe I. E
questa lo slogan eon cui H u-
gues De Chaunac e Jean-
Pierre Jabouille slan no com-
battendo una feroce batta-
glia contro la prova dell'Itc,
la serie iniernazionale per
verrure Turismo 2.5 litri,
che, dovrebbe svolgersi a
Magny-Cours il 3 setternbre.
Originariamente la marufe-
stazione a vrebbe dovuto
aver luogo il 6 agosro, ma
neil 'ul tima rimaneggiamen-
to del calendario quella dala
e stata assegnata alla prova
dell'Estoril, posponendo a
setternbre Magny-Cours. De
Chaunac e Jabouille sosten-
gono ora che la nuova data
nuocerebbe alla concomi-
rante prova di Albi del Su-
perturismo francese. Uffi-
cialrnenre verra proposta a
Fia e Itr di po porre ulterior-
mente Magny-Cours all'8
otrobre, ma De Chaunac
(man ager del team Oreca
che fa correre la Bmw uffi-
oale di Yvan Muller) e Ja-
bouille (capo di Peugeot
Sport), stanno esercitando
roni pressioni sulla Federa-
none Francese perche la
rnamfestazione sra annulIa-
ta «Non sbbismo bisogno
della Classe I ha drchra-
rata De Chaunac -. OSPi-
lame una menitestezione sa-
rebbe un eaore. perche n-
sctueremmo di svelonzzere
/I Supenourismes. E malta
probabile che De Chaunac
nesca nel suo intenta, per-
che la sua posizione di forza
all'interno della Federazio-

ne e notevole, visro che egli e
anche presidente della com-
missione Costruttori che
supporta finanziariamente il
Supertourisme e, da poco, e

staro nominata prornoter
della F.3 transalpina. Un
ruolo «strategico. che po-
trebbe rivelarsi determinan-
te ...

APERTO AL PUBBLlCO A DIDCOT

Unmuseo
per la Williams
So no poche le Case irnpegnate in F.I a porer varuare l'esi-
stenza di un vero e proprio museo contenenre alcuni tra i
piti famosi esemplari delle proprie verrure. Ancora meno
sono le squadre che garantiscono regolarmente l'accesso
a cornitrve di visiratori e a gruppi di tifosi. La Williams e
tra queste. Il team di Didcot mene infatti a disposizione il
proprio Centro Conferenze per ospitare una stupenda col-
lezione di monoposto, nella foto, tutte rigorosamente si-
glate Fw ... Una stuzzicante opportunita per ehi si trova a
passare nella regione dell'Oxfordshirel

Prosegue I'impegno in SuperT
dell'Ornega con iniziative per
avvrcinare un rnaqqior numero
dJtrtosi a questo trpo di gare

_MARIO DONNINI

A tre anni dall'inizio del
suo impegno nel Su-

perturismo, la Omega conti-
nua a proporsi come une dei
punti di lorza della se rie ita-
liana, La sua azione, tuttavia,
non si limita al semplice ruo-
lo di sponsor, ma concentra
le proprie energie verso una
serie di iniziative cap aci di
promuovere ulteriormente
l'immagine del campionato.
Ne parliamo con Pierodolio
Sequenza, responsabile ge-
nerale dell'Omega Italia.

«Tutto e mmato nel '93, quan-
do decidemmo di appogglare il
Supertunsmo propno perete,
al contrario della F 1, rappre-
sen ta una categona molto vici-
na alla gente. SI tratta mlatti di
un terreno In CUIvlge un perfet-
to equilibrio tra spettacoto, pre-
stazioni e sicurezza. Non solo:
I'imporlanza del mezzo va di
pari pas so al cuore e alla gene-
rosita del sinqolo pilota».

L'originalita della vostra
azione il stata proprio quella
di interpretare in chiave atti-
va il ruolo di sponsor ...

-Certo. ci siamo mossi concre-
tamente con alcune Inizlative
dnette ad accrescere I'interes-
se della gente per questo tipo
dl gare. Dopo l'istnuztone della
"Challenge Emozione" e ora la
volta del gioco a pronostici
"Telefona e Vinci", lanciato in
collaborazione eon Telemonte-
carlo Come note. si tratta di te-
lefonare (al numero 144-
881918 n.dr.) e tornire I nomi
del possIbili vincrton delle pros-
sime due gare dl carnpionato I
prerru In paho sono sostanztosr
chl mdovina il nome dl uno dei
vmciton partecipa ad un SOl-

tegglo che ha In paho I'asse-
gnazione dl due cronografi au-
tomatici Omega Speedmaster
del val ore dl circa due milioni di
hre. Un altro cronografo viene
qUlndi sorteggiato tra tutti co-
loro che hanno partecipato al
qmcn senza inoovinare».

- Anche i 200 biglietti
omaggio per una prova della
serie rappresentano un in-
centivo tutt'altro che disprez-
zabile ...

«lnlatti ctuamanoo al nosIro
numero vene torruto un ulteno-
re recapito al quale Iormre le
proprie generalIla, al fine di ot-
tenere un blghetto gratuito che
permette di assistere ad una
prova della sene"

PIerodoito
Sequenza,
sopra,e uno
degli ar'etlci
dell'impegno
dalla Omega nel
SuperTIn
supporto alla
Salerno Corse

AI fine
di promuovere
I'immagine
della serie si
punta moRo sui
gioeo telefonieo
a pronostiei

- E possibile tracciare un
primobilancio di questa ini-
ziativa?
«II concorso "Telefona e Vinci"
e partuo dopo la gara dl Misano
e siamo molto ottirnistl suHe
sue potenzialita prornononali
Lo scopo non e solo quello di
propagandare II nosIro mar-
ChIO, ma anche il nome e lim-
magine del SuperT Propno sot-
lo tale punto di vista mi auguro
che ranno prossmo il carnpio-
nato possa "crescere" ultenor-
mente, rnaqan eon I'ingresso di
altre importanti Case automobi-
listiche, sull'esernpio di quanto
accaoe in Inghillerra nel Btcc ••.
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500 MIGLlA

~ guadagnando anche preziosi secondi ad
..••ogni pit stop, grazie ad una squadra eccezio-

nale nell'eseguire rifomimento e cambio
gomme, nettamente la piu abile in tutta la
corsia dei box. Con questa vittoria, Villeneu-
ve non e solo tra i piu giovani vincitori neIla
storia della 500 Miglia di Indianapolis, ma
ha dimostrato di essere pronto per qualun-
que sfida, giustificando l'interesse paranoico
che le maggiori squadre di F.1 han no dimo-
strato nei suoi confronti. Ci piace pensare
che il grande Gilles si stia esaltando vedendo
le prodezze in pista di suo figlio. Quando a
dieci giri dalla fine, Villeneuve si e trovato a
giocarsi la gara con Goodyear, ha dimostra-
to tutta la sua maturi ta. Sebbene in quel mo-
mento la sua vettura fosse meno performan-
te della Reynard-Honda gommata Firestone
di Goodyear, Villeneuve era pronto a tutto
negli ultimi infuocati giri, e siamo sicuri che
sarebbe riuscito a vincere anche senza il ma-
linteso tra Goodyear e la pace car che ha eli-
minato il pilota del team Tasman dalla lotta
per la vittoria, dando poi il via ad una serie
di polemiche infuocate. Senza mezzi termi-
ni, Scott Goodyear, la Honda e il team Ta-
sman hanno detto di considerarsi come
«scippati» della vittoria. Sotto quest'ottica e
da capire I'ostinazione di Goodyear nel eon-
tinuare a girare anche quando ad ogni pas-
saggio i commissari gli sventolavano le ban-
diere nere. Se si fosse fermato subito, Goo-
dyear avrebbe terminato al settimo posto.
Cosi facendo, invece, ha concluso quattordi-
cesimo, eon una posizione che non rende
certo onore alla sua grande corsa. Quello che
e successo al momenta dell'ultima riparten-
za ha cosi diviso la numerosa folla di India-
napolis in due gruppi. Da un lato ehi accusa
Goodyear di essere stato troppo irruento,
riaccellerando quando ancora la pace car era
in pista; dali 'al tro ehi vede nell'indecisione
di chi si trovava al volante della pace-car, la
causa principale che ha poi impedito a Goo-
dyear di lottare negli ultimi giri, testa atesta
eon Villeneuve. Noi crediamo che la verita
stia nel mezzo. Che il pilota della pace car
fosse un disastro, lo aveva gia dimostrato
con Villeneuve nelle fasi iniziali della gara.
Goodyear da parte sua ha un po' troppo an-
ticipato i tempi, forse perche innervosito dal
fatto di avere un mastino come Villeneuve
alle sue spalle. Alla fine si e anche parlato di
recIamo, di proteste ufficiali. Tutto tempo
perso. La storia di Indianapolis e piena di
episodi poco chiari, e quello che e successo
non fa altro che allungare una incresciosa li-
sta. Corsa ancora maledetta per la famiglia
Andretti. Michael sembrava il vincitore an-
nunciato. Si trovava al comando con grande
autorevolezza, quando a causa di un malin-
teso eon Gugelmin, ha toccato il muro rom-
pendo la sospensione. Giomata «storica» per
I'automobilismo italiano, eon ben due piloti,
entrambi a punti. A Indianapolis non era
mai successo. Fabi ha terminato all'ottavo
posto, recriminando per due penalizzazioni
subite per velocita eccessiva ai box. Zampe-
dri ha dimostrato una grande visione tattica,
gestendo al meglio tutte le fasi della corsa
iMe:,.

anche quando, davanti a lui, era un susse-
guirsi di vetture contro il muro. AI suo de-
butto a Indy ha concluso undicesimo al vo-
lante di una vecchia Lola. Di piu era impos-
sibile chiedergli. Ci sono stati i soliti inciden-
ti, alcuni tremendi, come quello che ha coin-
volto Stan Fox, ed altri fortunatamente me-
no drammatici. Evidentemente I'emozione
di trovarsi in testa a Indianapolis ha giocato
un brutto scherzo a Vasser, cosi come
Pruett, sempre perfetto nelle prime cinque
gare di campionato, ha buttato al vento una
possibile vittoria, sbattendo anche lui rovi-
nosarnente. Come preventivato sono subito
scomparse di scena le vetture di Brayton e
Luyendyck. In corsa il motore Menard ha
dimostrato tutti i suoi limiti progettativi, ma
il facoltoso manager americano ha gi? deci-
so che ci riprovera il prossimo anno. Estata
comunque la gara dei nomi nuovi. Dalla
Honda, che al di la del risultato, ha dimo-
strato di aver realizzato forse il miglior mo-
tore oggi presente in F. Indy, a Christian Fit-
tipaidi, che con un secondo posto finale ha
mitigato in parte la delusione dei brasiliani
per I'assenza del grande Emerson. L'unico
che se la ride e stato cosi solo Villeneuve, che
di fronte alle situazioni piu complesse e diffi-
cili, risponde sempre eon una tranquillira a
dir poco stupefacente. Cosi come suo padre
a Montecarlo e aJarama quattordici anni fa,
Jacques Villeneuve ha dimostrato tutto il
suo talento. A Gilles una vittoria cosi areb-
be piaciuta. •
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LA CRONACA O NELLE ULTIME FASI DI GARA

Goodyear
...go and stop

Mentre e in testa, il canadese supera la pace car
ancora sui circuito. Subito scatta una penalty
ma Scott la ignora e continua: si vede
COSI infliggere ben quattro giri di penalizzazione

INDIANAPOLIS - Can di-
zioni climatiche ideali al mo-

menta del via. In virtu della mi-
gliore accelerazione del suo mo-
tore, Goodyear va subita al co-
manda davanti a Luyendyck,
Andretti, Brayton, Gugelmin e
Villeneuve. Alla terza curva si
verifica un terribile incidente
che coinvolge Carlos Guerrero,
De Ferran, Stan Fox, Lyn St Ja-
mes, Eric Bachelart e Cheever.
A provocare la carambola e Fox
a cui cede probabilmente la so-
spensione: la sua vettura colpi-
sce violentemente quella di
Cheever, seminando il panico

PHOT04

alle sue spalle. Fox e gravemen-
te ferita e viene operato subito
alla testa. La gara riparte al 10.
giro eon Luyendyck sempre al
comando, ma al 16. passaggio,
approfittando del doppiaggio di
Herta, Andretti passa al coman-
do. Sette giri dopo anche Goo-
dyear sorpassa Luyendyck;
l'olandese si ferma ai box ma ha
problemi a ripartire per noie al-
l'aIimentazione. Al 32. giro ini-
ziano i rifornimenti e al 36. en-
tra nuovamente la pace-car per
permettere ai commissari di pu-
lire la pista. Si verifica un ma-
!inteso tra ehi guida la «pa-
ce-car» e Villeneuve, che la sor-
passa. Il canadese viene richia-
mato ai box eon una pena lizza-
zione che gIi costa due giri. An-
dretti comanda sempre la gara
eon 10" di vantaggio su Goo-
dyear e Ribeiro. Seguono poi
Gugelmin, Johansonn e Sulli-
van. PenaIizzazione per Ribeiro
per velocita eccessiva ai box. Si
ritira Lazier per noie di alimen-
tazione. AI 77. passaggio si riti-
ra Andretti. Il pilota di Carl
Haas comanda agevolmente la
gara, ma sorpassando Gugel-
min e tratto d'inganno dal brasi-
!iano che rallenta improvvisa- ••
mente per rientrare ai box. An- ,.

titi"=f.i
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~ dretti tocca il muretto rompendo
~ la sospensione posteriore destra.

Tre giri dopo nuova sospensione
a causa di Sharp che distrugge la
sua Lola contro il muro. Al co-
mando va adesso Goodyear da-
vanti a Guge!rnin, Tracy, Ribei-
ro, Sullivan, Fabi e Gordon, che
al via ha perso un giro a causa
della radio che non funzionava.
Penalizzato Fabi per velocita ec-
cessiva ai box. All'88. giro inci-
dente per Johansson a cui scop-
pia la gomma posteriore a causa
di un contatto eon Bryton. La
vettura dello svedese si ferma al-
I'ingresso dei box. Si riparte al
95. giro e Gugelmin va in testa
davanti a Ribeiro, Goodyear,
Sullivan, Gordon e Fittipaldi. Si
ritira Bryton per problemi elet-
trici. Rallenta Luyendyck per
noie al motore. In difficolta an-
che Ribeiro, con il motore con le
temperature alle stelle, a causa
dello sparco nei radiatori. li bra-
siliano della Honda viene poi
penalizzato un'altra volta eon
uno stop and go. Ribeiro resta
pai fermo lungo la pista per pro-
blemi elettrici. Alla 126. tomata
la corsa riparte sempre con Gu-
gelmin al comando davanti a
Goodyear, Gordon, Rahal, Vas-
ser, Fittipaldi. Eccezionale la ri-
monta di Villeneuve che recupe-
ra due giri c; si trova in decirna
posizione. E grande lotta tra
Guge!rnin, Goodyear e Gordon
che entrano nello stesso momen-
to ai box per il rifomirnento. Si
ritira Tracy per rottura del co-
mando dell'acceleratore, I rifor-
nimenti portano al comando

t'"'W-:rij

Ecco, nella foto
grande,
I'agghiacciante
immagine di
Stan Fox: la
monoposto sta
letteralmente
volando,le
gambe del
pilota sono
fuori da cio
che resta della
vettura. Col
numero 14 si
riconosce
Cheever, uno
dei 6 coinvolti
nel terrlbile
incidente del
primo giro. II
pilota
americano, a
sinistra, ha
constatato
dl persona
le condizlonl
dello
sfortunato Fox:
eccolo,a
destra, mentre
osserva i
soccorsi che
lostanno
portando via

Vasser che al 145. giro e leader
davanti a Villeneuve - velocis-
sirna la squadra nei pit stop -
Goodyear, Pruett, Gugelrnin e
Rahal. Al 162. giro, Davey Jo-
nes sbatte violentemente. La ga-
ra riparte 7 tomate piu tardi eon
Vasser in lotta serrata eon
Pruett. Quattro giri dopo Vas-
ser, butta tutto alle ortiche di-
struggendo la sua Reynard eon-
tro il muro. La corsa riparte al
176. passaggio e Goodyear, in
virtu della maggior accelerazio-
ne, supera Pruett tomando cosi
al comando. Idue sono protago-
nisti di un esaltante duello che
dura sino al 184. giro, quando
Pruett perde il controllo e di-
strugge la sua Lola. Sino a quel
momento Goodyear e Pruett
avevano ben 11" di vantaggio
sui gruppo. Si ritira Boesel per
rottura del motore. Con la «pa-
ce-car» in pista, Goodyear si tro-
va davanti a Villeneuve, Sala-
zar, Gordon, Fittipaldi e Rahal.
Si riparte al 192. giro. Goodyear
ha un attimo di esitazione eon la
pace-car e la passa quando e an-
cora in pista. E un momento di
grande caos. li canadese si ritro-
va eon 3" di vantaggio dopo un
giro, ma i comrnissari lo pena-
lizzano subito eon uno «stop
and go». Goodyear, ostinata-
mente, non si ferma e al coman-
do va cosi Villeneuve. Negli ul-
timi cinque passaggi, il canadese
e imprendibile e sui traguardo
precede Fittipaldi, Rahal e Sala-
zar. Non essendosi mai fermato,
a Goodyear sono impartiti 4 giri
di penalizzazione. •



TERRIBILE INCIDENTE AL PRIMO GIRO

Stan Fox- -gravlssln10
INDIANAPOLIS -

E cominciata decisa-
mente male questa 500
Miglia di Indianapolis.
Una collisione multi-
pla ha coinvolto le vet-
ture di Stan Fox, Eddie
Cheever, Gil de Fer-
ran, Lyn St. James,
Carlos Guerrero ed
Eric Bachelart. Le eon-
seguenze piti gravi le
ha riportate Stan Fox
che, al momento di an-

dare in stampa, stava
ancora lottando tra la
vita e la morte al Met-
hodi st Hospital. Ope-
rato d'urgenza alla te-
sta, a Fox e stato ri-
mosso un grande gro-
mo di sangue nel cer-
vello, nello stesso tem-
po i medici hanno cer-
cato di ridurre la pres-
sione cerebrale, che
aveva superato i limiti
di sopravvivenza. A

causa della gravita del-
la situazione, per il mo-
mento i medici non so-
no intervenuti sulle
gambe dello sfortunato
pilota, anche esse frat-
turate. La collisione si e
verificata a causa di un
probabile cedimento
della sospensione po-
steriore. La Reynard di
Fox e scartata subito a
destra, colpendo in pie-
no la vettura di Chee-
ver. L'impatto di Fox
contro il muro e stato
frontale, e la vettura del
team Hemelgard si e
spaccata in due. Le
gambe di Fox fuoriusci-
vano in maniera dram-
matica dalla scocca.
Nato nel Wisconsin il 7
luglio del 1952, Stan
Fox fa parte di quella
schiera di piloti che in
un anna corrono solo a
Indianapolis. La sua
carriera si e sviluppata
nelle corse Midget e in
totale ha partecipato
sette volte alla 500 Mi-
glia dell'Indiana. Du-
rante le prove di qualifi-
cazione, era riuscito ad
ottenere il quattordice-
simo tempo, mentre il
sUQcompagno di team,
Davey Hamilton, era
rimasto vittima di un
serio incidente causato
dalla rottura di un cer-
chione. Cheever e usci-
to miracolosamente in-
colume dalla collisione.
«Su11avettura di Fox sie sicuramente rotto
qualche cosa - ha det-
to Eddie - Eravama
quasi afliancati in eur-
va quando, im-
provvisamente, mi e
venuto eddosso, senza
riuscire a contro11arela
traiettoria. Ha toccato
il muro eon la peggiore
deJ1einclinezioni». •

• SDDVENIR. Robby Gor-
don il I'idolo della sua lami-
glia. Suo padre, sua madre e
i suoi Iratelli lo seguono ad
ogni gara con un camper,
provvedendo a vendere ab-
bigliamento e oggettistica
con la sua immagine. Un bu-
siness che alla lamiglia Gor-
don Irutta oltre centomila
dollari all'anno, quasi 170
milioni di lire.
• REDDlTD. Decisamente
maggio il ji mese di John
Menard. Oltre ad aver otte-
nuto la pole position, il ma-
gnate americano ha avuto la
soddislazione di essere indi-
cato dal giornale Forbes co-
me piu ricco di Roger Pen-
ske in termini di guadagni
personali. AMenard viene
accreditata una lortuna di
480 milioni di dollari rilevata
dalla dichiarazione dei red-
diti all'ufficio imposte per il
'94, contro «solo" i 285 mi-
lioni di dollari di Roger Pen-
ske.
• ST. JAMES. In una setti-
mana la vita di Lyn St. Ja-
mes il completamente cam-
biata. Qualilicatasi solo al-
I'ultimo momento, dopo
aver lanciato disperati ap-
pelli alla televisione al line di
trovare degli sponsor, la pi-
lotessa americana ha ades-
so lirmato un contratto con
Dick Simon per correre an-
che a Milwaukee, Elkhart
Lake e Michigan, per I'altra
500 Miglia
• IIA.BElL Nell'ultimo
anne trascorso in F.lndycar,
Nigel ManselI si era latto
molti nemici. II suo appieda-
mento in F.1 II stato cosl
cornmentato eon toni molto
sarcastk:i. sia dai piloti che
da aICUni PrOPrIetari di
squadra. considerando che
la reputazlone di pilota poco
propenso ad eff8ttuare tast,
ch8 ManSeII •• 8nl f.·1n
AmerICa, • lIIOlIO dtfftiiIIia
prevtdere 11I1110 ~
F.Iridy a medIiJ teniiIia ~

Wti-:fA
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Tra I team •• CCfffiIn..
ciate le grwd 'ItI8IfIIM8per
preparare la SI8gIOne '96 II
team patrick che la correre
scott P!uett ha finnato un
contratto dl sponsonzzazio-
ne con la Penzoil, che diven-
tera lo sponsor pnnclpale in-
sieme alla Flrestone. Per la
squadra di Jim Hall II futuro
appare meno roseo, In
quanto sara necessano tro-
vare un altro sponsor da al-
nancare alla Penzoil.
• MECCANICI. Tnonfo del
meccanici dl Jacques Ville-
neuve, nella tradiztonale su-
da riservata a chl elfettua il
cambio gomme pili rapido. I
meccantCI del team Green SI
sono assicuran 15.000 dol-
lari, battendo m tmale la
Crew di Luyendyck. Da ri-
cordare che a Miami, I mec-
canici dl Villeneuve - gra-
zle alla loro rapid Ita - era-
no stati il motivo pnncipale
per la vittona del canadese.
• MULETTD, Sebbene
avesse ottenuto il diciottesi-
mo tempo dl qualiticazione,
Bnan Herta ha preso il via
dall'ultima posmone, in
quanto nelle prove libere, il
pilota del team Ganassi ha
distrutto la sua vettura Se-
condo il regolamento dl In-
dy, e la vettura che acqursi-
sce il dmtto dl parnre, non II
pilota, ed Herta SI e cosi
qualiticato eon il tempo otte-
nuto con il muletto.
• BASKET, Anche la 500
mlglia ha dovuto arrendersi
alla "febbre» del basket, Le
brillanti prestazionl degll In-
diana Pacers hanno tolto
molta della abrtuale atten-
zione che la citta nservava
alla 500 Mlglia. II sabato se-
ra, uscendo dall'albergo, la
-steua- degli Orlando Ma-
glC, ShaQutlle O'Neal SI e in-
crooato can Bobby Rahal
Tutti i lans hanno assediato
il Plvot dl catore, disinteres-
sandosI dl Rahal.
• CUII. La mancata quali-
ficazlOfl8 dl AI Unser Jr e
stata vissu1a c:ome una tri-
gedIa jIII' la

Alato, Alessandro
Zarnpedri,

undicesirno al
debuHoalla 500

Migliadi
Indianapolis, pur

con un telaio Lola
dell'anno scorso_
AIcentro, Pruett
rnentre precede
Herta e Tracy. In
basso, Gugelrnin

durante un
rifornirnento: il

brasiliano Et stato
al cornando per

59 girl, piu di ogni
altro pilota. Ha

concluso sesto

SULLA MANCATA QUALlFICA DELLE PENSKE

Sospensioni
sollo accusa
INDIA APOLIS - La

Penske il giorno dopo.
Mentre si consumava il ri-
to della 500 Miglia, la
Penske era gia a Milwau-
kee a prepararsi per la 200
Miglia della prossima set-
timana. Dopo la mancata
qualifica a Indy, il team
Penske ha restituito i due
telai Lola 95 a Bobby Ra-
haI. Nello stesso tempo si
e proceduto ad una meti-
colosa analisi tecnica per
appurare i motivi della eri-
si che ha colpito la squa-
dra piti famosa di Ameri-
ca. Si e appurato che il
corpo vettura offriva trop-
pa deportanza aerodina-
mica risperro alla potenza
del motore Mercedes, che
- rispetto al propulsore
ad aste e bilancieri della
scorso anna - disponeva
di quasi centocinquanta
cavalli in meno. ello
stesso tempo, il grip sen-
sibiImente aumentato sea-
turi to da Ile nuove gomme
Goodyear ha squilibrato
completamente il funzio-
namento delle sospensio-
ni. In rettilineo, queste ca-
renze si palesavano in ma-
niera contenuta, ma in
curva, la velocita di per-
correnza era la piti bassa
rispetto a qualunque altra
vettura. La Penske ha poi
pagato il fatto di aver effet-
tuato pochissime prove
sull'ovale di Indianapolis
prima delle qualifiche. So-
lo tre giorni, rispetto ai 18
giorni di test consecutivi
effettuati dal team Me-
nard o i 10 giorni effettuati
dall'Honda. Non a caso
Al Unser Jr ha detto: «Ab-

biamo 365 giorni di test da
etiettusre per !ndy '96», a
conferma che la lezione di
quesr'anno e stata decisa-
mente assorbita. Anche
Emerson Fittipaldi sem-
bra essersene fatto una ra-
gione, smaltendo anche la
rabbia che aveva accumu-
lato sabato, quando Pen-
ske lo aveva fermato con
la bandiera gialla al terzo
giro, e in quel momento la
sua velocita media era piti
che sufficiente per assicu-
rarsi un posto in griglia.

«Sepevemo che il propul-
sore Ford aveva sugli ova-
li lunghi un certo vantag-
gio, ma la nostrs mancata
qualifica non ć certo colpa
del propulsore. Con lo
stesso motore a Michigan
siamo stati velocissimi.
Erano le sospensioni che
non funzionavano bene.
In curva la macchina de-
rapava, non si riusciva
nemmeno ascaricare la
potenze. Sugli altri ovali,
questi problemi non si ri-
petersnno». •



TRA FIRESTONE E GOODYEAR-Eguerra
del le gornrne
IN DlAN APOLIS - Ormai l'unico punto in comune

tra Cart e Iri e solo la 500 Miglia di Indy, per il resto e
guerra su tutti i fronti. Adesso si presenta il problema
pneumatici, in quanto Firestone e Goodyear hanno
espresso le loro perplessita nel riuscire a produrre gorn-
me per 20 gare. L'IrI sarebbe intenzionata ad assicurar-
si una fomitura esclusiva di pneumatici, e la Firestone
sarebbe molto vicina a questo accordo. Sui fronte dei
team, per il momenta c'e molto interesse da parte delle
piccole quadre alla prima gara di Orlando, in virtu di
un regolamento tecnico piu finalizzato al contenimento
dei costi rispetto alla Cart. Carl Haas ha detto: «Non
credo ehe ei saranno malte squadre eon una franehigia
Cartal via di Orlando» mentre hanno garantito la loro
pre en za il team Foyt, Menard, e Mc Cormac. Un certo
interesse e venuto anche dal team Brix e dall 'Euromo-
torsport. Per il momento Iri e Cart hanno adottato un
patto di non aggressione, organizzando le proprie corse
in date diverse. La bomba pero potrebbe esplodere a In-
dianapolis. Se l'associazione di Tony George dovesse
scoprire pressioni da parte della Cart sui propri team,
per non partecipare alle gare Iri, potrebbe attuare una
clamorosa ritorsione, garanrendo la qualificazione di
diritto alla 500 Miglia di Indianapolis per chi si iscri-
vera alla serie IrI. •

\

1-"_(Reynard 950-Ford Xb)
200 Olrl" 3151r561 ala media
dl 247168 kmh

2 CIIrIIIIIII...,...
IReynard 95,·Ford Xbl a 2"481

3 ••••••• 1
ILota T95-Mercedesl a 2"966

4 E11s. SaIuar
(Lola T95-Ford Xbl a 4"768

5 -.- •••••
,Reynard 95,·Ford Xbl a '4"905

6 .,.rlcil••••1.1.
'Reyna'd 95,F",d Xbl a 7"077

7 Art.LIYI''''
Lota T95-Menard V61a 41"959

8 TtI fI~1
(Reynard 95,Ford Xbl a 1 9"0

9 o. •• y S.III•••
(Reyna,d 95,·Ford Xb) a 1 gIlo

10 MI •• Mlllas~",
(Reynard 95,·Ford Xbl a 1 gIlo

11 AI.III"" ZI"',H,I
(Lola T94·Ford Xbl a 2 om

12 RI~.rt. ;u.rrtr.
(Reynard 94,·Ford Xb) a 2 9'"

13 .ry •• H.rtl
IReyna,d 95,·Ford Xbl a 2 grr'

14 scon ; •••• y•• ,
IReynard 95,Honda V81 a 4 9'"

15 HI~••hl 1"',u~1
(Lota T94·F",d Xb) a 6 O'"

15 HI~••h(M.,••••
(Lota T94·Ford Xb) a 6 9rr,

16 St.t •• J.h ••••••
(Reynard 94,Ford Xb) a 8 9'"

17 scon B•• yI ••
ILola T95-Menard V6)a ro 9'"

19 Scoll Pru.1I
(Lola T95-Ford Xb) a 16 O'"

20 Rlul BO•• I(
ILola T95·Me,cedes) a 16 g'"

21 Adrl •• fernandez
ILola T95-Mercedes) a 24 O'"

22 Jimmy Vas •• r
(Rey nard 95,·Ford Xb) a 30 g'"

23 O.vy Jln •• (Lota T95-Ford) a 39 9'"

IndianapoIIS (Indtana-USA). 28 magglO 1995 "6 gara del campionato dl Formula Indy

lrIrIH ArtIL•••• " InII ....,..
(Lola T95-Menard V6) (Lola T95-Menard V6) (Reynard 95i·Honda

372.650 371.728 Indy V8)
371.291

LA CLASSIFICA DOPO LA 6. PROVA
M
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1 Vllllnluve 20 - 10 - 17 20 67

2 R.~.I 14 16 - - 8 14 52
3. Prlltt 12 14 4 16 5 - 51

4 &I •• ltnln 16 12 - 10 - 9 47
5 &.r~•• - - 20 - 13 10 43

6 Rttt,."1 E. - - 15 - 20 - 35
7 UI"r Jr. - 8 5 21 - - 34
8. Trlcy - 20 12 - - - 32
9 F.~I - - 6 14 6 5 31

10 Adrlltl Mlcb.1 2 6 16 5 - - H
RttI,.I~1 C. 10 - 3 - - 16 ZI

12 CII.mr - 6 - 12 10 - ZI
13.1 •••• 124: 14.•••••••• 22: 15. SIIIIYI, 21. 16. IIllZIr 16: 17 fll'llltIIZ e ~ 7 19.a-.
I.QIIIQk e1•••• 11ft 6: 22 ••••• UItI eVII"r S:24. 1111I4: 25.• MIIIn e....,.. 3. 27 11II elim.. 2:
29. Inylll 1

CHAMPION

-.eIlMI '-mtI .!IC •••• VIli...... M•• rlcl. a•••I.I.
(Lola T95·Ford Xb) (Reynard 95t·Ford Xb) (Reynard 95i·Ford Xb)

368.467 367.490 366.728Ru., I.~.. sCltl PrIItl JI•• v Vlsser
(Reynard 95t·Ford Xb) (Lola T95·Ford Xb) (Reynard 951·FordXb)

366.097 365,891 365.891
HlrI MltSl.IlRa Stil FI. A.~ri HIII.lre

(Reynard 95i·Ford Xb) (Reynard 951·Ford Xb) (Reynard 95t·Honda
36 580 Indy V8)

365,029 4. 364.430

Haberta Gaerrar. Eddl. Ch•• "r T.a Fabl
(Reynard (Lola T95·Ford Xb) (Reynard 951·FordXb)

94i·Mercedes) 364.139 363.490
364.280

Paul Traey
(Lola T95·Ford Xb)

363.304

Alessandro ZaRtpldrl Brvan Hlrta
(Lola T94·Ford Xb) (Reynard 95t·Ford Xb)

363.236 362.911

Danny Sullivan
(Reynard 95i·Ford Xb)

362.823

I min Hideshl Malsushll.(Reynard
95.Mercedes) (Lola T94·Ford Xb)

362.728 366.559
au alse u y IZ er

(Lola T95·Mercedes) (Lola T95·Menard V6)
363.675 363.661

Adrian Fernandez Eric Bachelhart
(Lola T95·Mercedes) (Lola T94·Ford Xb)

366.535 365.041
r sl an I Ipa I vn. ames ar os uerrero

(Reynard 95i·Ford Xb) (Lola T95·Ford Xb) (Lola T95·Ford Xb)
364.237 362.581 363.362

Scott Sharp Slefan Johansson Davy Jones
(Lola T95·Ford Xb) (Reynard 94t·Ford Xb) (Lola T95·Ford Xb)

363.168 362.905 362.242



Pacchloni ha
festegglato
la vittorla con
II pugno alzato,
asinistra, dopo
avercondotto
tutta la gara
al cOn'1ando,a
destra, davanti
aRalf
Schun'1acher.
Quest'ultln'1oha
cOn'1unqueavuto
tutti gli elogl del
fratello Michael,
che lo ha seguito
con n'1olta
attenzlone,
intrattenendosl
spesso a parlare
con lu I, aslnistra
al centro. Molto
positiva Et stata
anche
la prestazione
dl Massin'1i1iano
AngeleIII, in basso,
cheha
conqulstato
il terzo posto sla
nelle qualifiche
che in gara

FORMULA 3
GP MONTECARLO

campione del mondo, che ha
trascorso tutta la gara a incitar-
Io (a moda sue ovviamente,
ovvero eon al massimo qual-
che smorfia di apprezzamento)
dal muretto dei box. II tedesco
ce I'ha messa tutta, ma non e
mai stato realmente in grada di
impensierire Pacchioni che,
dopo averIo staccato can una
certa facilita nella prima parte
di gara, ha consentito a Ralf di
riavvicinarsi nel finale solo in
conseguenza di alcuni dop-
piaggi difficoltosi. II pilota del-
la Dallara-Opel e riuscito a ef-
fettuare un solo tentativo di
sorpasso nei confronti di quel-
lo della Dallara-Fiat; ma e ac-

Dopo il successo del '93, il pilota del team Prema
ha dominato ancora nel Principato sin dalle prove.
E ha battuto Ralf Schumacher, fratellino di Michael
• PAOLO BOMBARA

MONTECARLO - For-
se ci ha preso gusto, ma

ora preferiremmo non vederlo
piu su quel podio. Due volte
primo va bene, e eccezionale,
ma non unico nella storia del
Gp di F.3 di MontecarIo. Era
gia successo al francese Alain
Ferte. Ecco, non vorremmo
soltanto che per Pacchioni fi-
nisse come per Ferte, ragazzo
di sicuro talento ma a cui non e
mai stata data un'occasione
conereta in F.1. Gianantonio
di Cremona ha vinto, anzi stra-
vinto la piu importante gara di
F.3, come aveva gia fatto nel
'93. Ha vinto, dominando dal
primo all'ultimo giro, dopo

aver staccato la pole position.
Ora, bisognera che qualcuno si
interessi a questo ragazzo alla
sua qua rta stagione di F.3, per-
che lo merita ampiamente. Di
sicuro, qualcuno cova gia eon

tutte le attenzioni il grande ri-
vale di Pacchioni in questo
week-end. Ralf Schumacher,
la copia di Michael ma vitami-
nizzata agli ormoni, e stato se-
guito eon tutte le attenzioni dal



caduto all'uscita del tunnel, e
insistere sarebbe stato suicida,
senza speranza perche all'e-
sterno. A Pacchioni e bastato
ritardare di poco la frenata per
contenerlo. Alle lora spalle
Angelelli, dopo aver irnpensie-
rito Schumacher nel1e prime
fasi di gara, si e piazzato terzo
davanti a un Paglicci scatena-
to e autore del giro piu veloce
in gara. I due italiani hanno
dato spettacolo, eon un duello
tanto lungo quanto emozio-
nante, ma senza che ci fosse
cambio di posizioni. A dire il
vero, anche la F.3 soffre a
Montecarlo dell'esiguita del
tracciato e i sorpassi si fanno
rarissimi. Basti dire che non
c'e stato nessun mutamento
nelle prime sette posizioni dal
primo all'ultimo giro. Tutto
sta a uscire indenni dalla Sain-
te-Devete e dai vari tranelli
delle battaglie del primo giro.
E quel che non e riuscito al
bravo Danilo Rossi, che era
quinto al termine della prava
ma che ha dovuto ritirarsi do-
po pochi metri. Non e riuscito
neppure a Thomas Biagi, fini-
to subito in testacoda e poi ri-
partito attardato; ma per Biagi
sie trattato di una gara comin-
ciata male, eon una brutta bot-
ta nella prima sessione di pra-
ve,un passaggio all'ospedale e
un'altra botta nella seconda
sessione, questa volta favorita
dalla pioggia. Va segnalato

che all' assenza ormai tradizio-
nale dei piloti britannici si e
aggiunta quest'anno quella dei
francesi. Incredibile a Monte-
carIo, ma quest'anno il cam-
pionato francese si disputa eon
vetture del '94, per contenere i
costi; per cui i francesi, sapen-
dosi non competitivi, hanno
rinunciato. Il solo presente,
Charon, ha preferito affittare
una monoposto '95 in Italia.
Sara una coincidenza o meno,
ma quest'anno non c'e stata
nessuna polemica per i pneu-
matici. Tutti i principali eon-
correnti hanno calzato gomme
Michelin (a scelta la mescola
piu o meno dura) mentre tra i
primi il solo Wiirz ha preferito
pneumatici Bridgestone. •

hill CIIIII
(DaIIara 395-Flčlt) (Dallara 395-Opel)

1'37"191 1'37"221-- ... ----
T•• !IV Cer••• 1 Plllr. C•• c.lr.

(Dallara 395-0pel) (Dallara 395-Flat)
1'37"585 1'37"673

Olivier TlchV Aluand.r Wurz
(Dallara 395-0pel) (Dallara 395-0pel)

1'37"718 1'37"794

Luca Rlngonl Arnd Me er
(Dallara 395-Fiat) (Dallara 395-Fiat)

1'38"046 1'38"073

Norberta Fonlana Andrea Baldrlnl
(Dallara 395-0pel) (Dallara 395-Flat)

1'38"275 1'38"329--~~--~~----~~Thomas Blagi Tony Kanaan
(Dallara 395-0pel) (Dallara 395-Flat)

1'38"568 1'38"781---------------- -- --
Danilo Tomass ni Luca RIcciIIIII
(Dallara 395-Fiat) (Dallara 395-Flat)

1'38"858 1'38"906-~~~~~------Dllvlr Martini Rali Kala chak
(Dallara 395-Flat) (Dallara 395-0pel)

1'39"644 1'39"674

Klaus Graf Ricardo RI altl
(Dallara 395-0pel) (Dallara 395-Mugen)

1'39"801 1'40"840

Rod McLlod Clsarl Manfredini
(Dallara 395-Fiat) (Dallara 395-Flat)

1'41 "002 1'42"636

Jeremy Charon
(Dallara 395-Flat)

1'43"473

a
(DaIara~
a 18"952

4 •••••• PIIIIccI
(Dallara 395-l=iat)
a 18"991

5 'H" tili"
(Daiiara 39S-Dpel)
a 26"800

6 AlIlIft • ., Wlrz
(Dallara 39S-0pel)
a 27"348

7 Ollvllr Tichy
(Daliara 39S-0pel)
a 3S"109

8. Herberta Fantana
(Daliara 39S-0pel)
a SS"746

9. Klaus Gral
(Daliara 39S-0pel)
a 1'13"787

10. Ollvllr Martini
(Daiiara 395-Flat)
a 1'29"173

11 Danilo TomalIIni
(Dallara 395-F>at) a 1 glro

12 Ricardo Rlllttl
(Dallara 39S-Mugen)
a 1 gilO

13 Luca Rleelt.III
(Dallara 395-Flat) a 1 glro

14 Rod MeLlDd
(Dallara 395-F1at) a 1 glro

15. J.r.my Charon
(Dallara 395-Fiat) a 1 glro

16 Cnu. Mulr.dlnl
(Dailara 395-Flat) a 1 glro

11 Ta y K ni n
(Dallara 395-Flat) a 1 giro

18. Arn M.I.r
(Dailara 395-Flat) a 1 giro

U Glro plu veloce:
Glanlucl Pllllcel
(Daliara 39S-Flat), 1 '36"006,
media 124.792 kmh

Non qualilicati: Gaslan Mazzacane (Dallara 395-Mu-
gen) 1'51 "920, Nlkollus Nlkolouzos (Dallara 395-
Fiat) 1'53"140, Nlcal.es Sire mmena s (Dallara 395-
Fiat) 1'57"976.

STANCO DELLA F.3 GIANANTONIO PENSA AL FUTURO ...

E ora voglio di pi
MONTECARLO - A vederlo non sprizza di cer-
to gioia da tutti i pori. Anzi sembra quasi che abbia
perso, taImente rimane freddo, compassato, Vin-
no di Mameli (una strana edizione antidiluviana
che circola da queste parti) finisce di suonare e
Gianantonio Pacchioni neanche solIeva la coppa
del vincitore, Sara deluso? Ma no, e la sua natura,
Le sole parole che riesce a dire eon un labile filo di
voce sono persino scontate. «Sono contento, natu-
raJmente. La gara e stet« Iinesre. Sono partito da-
venti enon ho evuto problemi, bo aJJungato un
po', staccando Sciuunscher; poi nel finale ho in"
contrato qualche problema e mi ha risggusnteto.

La macchina anda a benissimo». Un po' di fiato
gli resta fortunatamente p r cherzare sui suo futu-
ro, (JJeh, ave o gia vinto due anni Is, Ora spero
S% di non vin erl« pili questa gara, vorrei passare
ad eltre cstegone», Ra1f chumacher, che a Mon-
tecarlo e quasi di Oba - perche si appresta a segui-
re le orme del fratello ven ndo ad abitare nel prin-
cipato - e il primo a omplimentar i eon il vinci-
tore, (tErapili veloce ed e ststo corretto. Le bo pro-
yale tutte sll'ultimo giro, ma non ce I'bo {atta.
Non parlatemi di mio fratello e della F.l: ora ame
iateresse solo vincere il smpionsto tedesco di F.3
poi si vears». •



Suo padre, il grande
Piero Taruffi, ei aveva
pensato gia nel 1959,

quando per conto della Scuderia
Centro Sud divento isrrurtore di
quella che e stata molto proba-
bilmente la prima scuola di pilo-
taggio. Oggi, a trentasei anni di
distanza, Prisca Taruffi da vita
alla seconda scuola guida di fa-
miglia, eon una difTerenza so-
stanziale: la sua non e destinata
ad affinare fresehi talenti in cer-
ca di successo nelle competizio-
ni, ma si rivolge alla base, ai
giovani, all'utenza di ogni gior-
no. «Progetto guida sicura», la
scuola si chiama cosi ed opera
nel Lazio, a Roma in particola-
re, ha un obiettivo intelligentis-
simo: mettere in grad o l'allievo
di guidare in sicurezza nel traffi-
co di ogni giomo. «Tutti= diee
Prisca Taruffi _. hanno in men-
te la velocits, la guida sportivs,
ma pai magari non hanno la es-
pacita di controflo della vettura
enon sanno frenare corretts-
mente, reagire agJi imprevisti,
guidare accortamente sul be-
gnato o comunque su fondi a
scarsa ederenze». Gia pilotessa
(si e aggiudieata il tricolore rally
femminile nell'89), Prisca Ta-
rum ha iniziato qualche anna fa
a eollaborare con varie scuole di
pilotaggio, maturando quell'e-
sperienza e quelle eonvinzioni
che oggi sono alla base del «Pro-
gerto Guida Sicura». La Taruffi
non e la sola animatrice di que-
sta iniziativa, porta ta avanti in-
fatti insieme a Nico Caldarola,
a sua volta pilota di rally che
quest'anno disputa il campio-
nato italiano 2 Litri. I corsi si
tengono soprattutto a Vallelun-
ga, ma anche sull'impianto di
proprieta dell'Isam (ad Anagni,
vicino aRoma) e, forse, in futu-
ra anche a Castel Romano, sui
tracciato di prov a normalmente
utilizzato da Firestone e Brid-
gestone. La Taruffi e Caldarola
sperano di coinvolgere nella 10-
ro idea qualche Casa __ --...,~-~::--:-::1i
automobilistica, ma
intanto hanno dato
ugualmente il via alla
scuola, che ha gia effet-
tuato cinque corsi. Que-
sti hanno una durata di
due giomi e sono struttu-
rati, molto sernplicemen-
te, eon una parte di teoria
dalle 8.45 alle 9.30 e a se-
guire, sino alle 17.30, da
una serie di lezioni prati-
che al volante di vetture a
trazione anteriore o poste-
riore. Il parco comprende

GUIDA SICURA
CORSI E... RICORSI

Emulando il papa Piero, Prisea
Taruffi ha fondato aRoma una scuola
di pilotaggio. Ecco come funziona ...
_ SERGIO REMONDINO

automobili sino a 2 Litri (Fiat
Punto, Renault Clio, Alfa Ro-
meo 155, Bmw 318), quelle
cioe guidate dalla maggior par-
te degli italiani. Il costo di par-
tecipazione e di 1.700.000 lire
(vitto e albergo esclusi) ed e pre-

visto unD seonto del 10% per
neopatentati (fino a tre anni
da Ila data del rilaseio) e per le
donne. «Il nostro messaggio -
diee la Taruffi - si rivolge so-
prattutto a questo pubblico. E a
quei genitori che magari acqui-

stana un 'auto da trenta milioni
di lire o piu per i figJi, compra-
no un impianto stereo da due
milioni di lire ma non investo-
no il l. 700.000 per far perteci-
pare i loro giovani al nostro cor-
so». •

Piero Taruffi, sotto con Celta.
Facetti e De Adamich, fu uno dei
primi istruttori dl guida veloce.
Ora tocca a sua figlia Prisca, a
destra, raccogllere II testimone



RALLV 2 LITRI
PIEMONTE

Dopo una serie di piazzamenti,
Romeo vince sulle strade di casa
davanti a Marchisio. Travaglia,
terzo, rimane in testa alla serie
ma recrimina per le pietre trovate
nella speciale dove Andreucci ...
• SERGIO REMONDINO

SALUZZO - L'aria di
casa fa sempre bene.
Specie se e quella, an-

cora decisamente pura, del Mon-
viso. Una boccata d'ossigeno per
Romeo Deila, vincitore del rally
di Saluzzo che per lui aveva il sa-
pore dell'ultima spiaggia. Sempre
vic ino ma sempre dietro a Trava-
glia o Andreucci nelle prime tre
gare del Campionato 2 Litri, il rao
gazzo di Benevagienna, provin-
cia di Cuneo, su Ile strade di casa
non poteva pili aspettare. Va bene
fare la formichina, pensare ai
piazzamenti nell'ottica del cam-
pionato. Va bene non cornmette-
re neppure un errore, lui che in
pas sato non era mai stato troppo
tenero eon la carrozzeria de Ile sue
vetture. Pero adesso era il mo-
mento di stare davanti, di vince-
re. E Romeo Deila ci e riuscito,
anche se non e stato per niente fa-
cile. Romeo e partito fortissimo
ed e andato subito al comando,
pur eon Travaglia e Andreucci ad
alitargli sui collo. Poi, ecco un su·
per Andreucci stupire persino se
stesso eon un tempo incredibile
sulla prova di Madonna del Col-
letto, venti chilometri in salita, in
discesa, in mezzo alla boscaglia.
Una vera e propria universita del
pilotaggio dove il professor An-
dreucci, conducendo la sua Peu-
geot 306 S 16 eon la grazia di una
ballerina e la disperazione di un
gladiatore, rifilava dodici secondi
a Travaglia e sedici a Romeo Dei-

(#ti·-ta

la. Che, annichilito, si vedeva
sorpassato dai due e si ritrovava
nuovamente cucita addosso la
parte di inizio stagione: in alto
ma dietro ai rivali, costretto a
puntare al piazzamento utile per
il campionato piuttosto che cerca-
re il risultato a sensazione. E in-
vece, proprio nella speciale dove
era state scavalcato dagli scatena-
ti rivali, succedeva un altro fini-
mondo. Nel secondo passaggio a
Madonna del Colletto Andreucci
prendeva una pietra che gli di-
struggeva mezza macchina e lo
costringeva al ritiro, mentre an·
che Travaglia «spigolava» contro
una pietra ma eon molti meno
dan ni alla macchina e I '45" persi
in classifica. Incredibilmente,
Deila si trovava di nuovo davan-
ti, questa volta per non farsi pili
soffiare ... l'osso e portare a casa
vittoriosa la Renault Clio curata
da Balbosca. E Travaglia? Si rio
trovava terzo, dietro anche a un
Marchisio meno brillante del soli-
to e alle prese con una Clio per
nulla aposto a liveIlo d'assetto.
Iniziava a quel punto una dispe-
rata lotta fra i due piloti di Papini,
eon Marchisio che cercava eon i
denti di tenersi il secondo posto e
eon Travaglia che cercava, eon i
denti, di strapparglielo. Finiva
eon Marchisio davanti a Trava-
glia per tre secondi ... U n secondo
posto importantissimo per il eu-
nee se che corre eon i colori della
siciliana scuderia Ateneo.

IL CAMPIONATO. Adesso il
campionato vede Travaglia solo al
comando eon otto lunghezze su
Romeo Deila, mentre Andreucci,
che rimane in termini di potenzia-
le l'avversario pericoloso ma che
al Marca Trevigiana sara pratica-
mente obbligato a vincere, e fermo
a quota 26, circa un terzo dei punti
che ha Travaglia. Un peccato, l'u-
scita di Andreucci. Il toscano rne-
ritava di pili. ~
PHOT04



GRUPPO N D GRAN LOTTA eON DEMARIA

Ancora Tog i!
SALUZZO - Qualche appassionato di rally e aeeanito sost nitore del
gioeo del Lotto correra sicuramente in una rieevitoria a ommettere sui
loro numeri: Tognozzi, De Maria, Castore e AmegJio replicano esatta-
mente I'ordine di arrivo del Gruppo che «firmarono» ad Aosta, nella e-
eonda prova del Campionato 2 Litri ... E una gara, quella per le vetture
Produzione, ehe a Saluzzo inizia all'insegna di un Gianni Gomba fero e-
mente deterrninato a interrompere la serie nera ma che inveee, sulla quin-
ta prova, e eostretto al quarto ritiro in altrettante gare, eon il s miasse an-
teriore sinistro della Clio preparata da Munaretto tranciato di netto. To-
gnozzi, terzo a quel punto eon la Clio di Balbosea, approfitta dello stop di
Gomba, e supera De Maria, portandosi in testa. A quel punto fra il tos a-
no e il torinese ehe eorre anehe lui in Clio (della Dexters Racing) inizia un
bel duetto ehe li vede allontanarsi e avvicinarsi, ma sempre ampiamente a
tiro uno dell'altro. Dietro, inseguono Castore eon l'Opel Astra di Barbo-
lini e Ameglio eon la Peugeot 309 16V preparata insieme al padre. Con-
cluderanno nell'ordine dietro a Tognozzi e De Maria. E alla fine soDO ot-
to i seeondi che assegnano il sueeesso a Tognozzi, ma De Maria in ela si-
fiea di eampionato segue ad appena cinque punti di distanza... •

Eeeo,
doeumentato
n Ila quenza
fotograflea, II
momento In eul
Andreueelperde
ognl posslblllt~
dl vlneere II rally
dl S luzzo: II
to eano ha urtato
una pietra nella
sp elale numero
0«0 e sl e 'ermato
p r sostituire la
gomm anterlore

Inistra. Rluselr~,
lut to dal

pubblleo, a
rlpartlre rna
dovra fermarsl
d flnltivamente
qualehe
ehilometro pl':'

v ntl. Aslnlstra,
Romeo Della In
azlone eon la Clio
d B Ibosea ehe
ha flnalmente
portato al
ueees 0.11

eun es ora e
010a otto puntl

da Tr vaglla
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:: RALLV 2 LITRI

PIEMONTE-SALUZZO

...11III Gll Al TRI. Se e vero che Trava-
"11III glia eDeila eon le Renault Clio e

Andreucci con la Peugeot 306 S 16
sono le stelle di prima grandezza
del tricolore 2 Litri, e anche vero
che alle loro spalle si vede sempre
qualche cosa di buono. Assenti le
Nissan, che hanno osservato un
tu mo di riposo per meglio riflette-
re ... sui loro assetti, le Bmw hanno
invece preferito continuare in gara
illoro lavoro di sviluppo e appren-
distato. Le 318iS della Oral rni-
gliorano di gara in gara, magari a
piccoli passi ma con costanza. E
quando si saranno scrollate di dos-
so almeno una parte dei troppi ehi-

li che le separano dalle Clio anche
Gianni Fiora e Marco Gatti,
esemplari nel non commettere er-
rori e difendersi come meglio pete-
vano col materiale a loro disposi-
zione, potranno ambire a qualcosa
di pili del quinto e otta vo posto
raccolti a Saluzzo. Per finire un
cenno a Domenico Caldarola. Il
romano, quarto al termine di una
gara pili che dignitosa, e stato
squalificato perche la sua Renault
Clio (la terza al via preparata da
Papini) e stata trovata sottopeso.
Due chilogrammi soltanto ma pili
che sufficienti per fare lo sgarnber-
to all'appassionatissimo ico .•

LA CRONACA O SI RITIRA DOVE ERA ANDATO IN TESTA

Andreucci «vola»
nellaprova
che decide lullo
SALUZZO - I rally toma-

no a Saluzzo dopo un 'as-
senza di dodici anni e toma no
nel cuneese dopo l'anno di «oscu-
rarnento» seguito alla scomparsa
del Limone Piemonte. Con que-
ste premesse e eon novanta equi-
paggi al via, a conferma che i ral-
Iy da queste parti fanno sempre
cassetta, iniziano subito i... fuo-
ehi d'artificio. E Romeo Deila
che li accende, vincendo le prime
tre prove durante le quali Trava-
glia e Andreucci, i due grandi ri-
vali, fanno segnare in due occa-
sioni lo stesso identico tempo.
Inizio balbettante invece per la
Citroen Zx di Nocentini, alle pre-
se ancora eon problemi di affida-
bilita alla trasmissione. Poi la
scatola guida mette fine a un cal-
vario al quale nessuno, dal pilota
al navigatore al preparatore,
sembra proprio aver voglia di
partecipare. E il futuro di questa
vettura sembra sempre pili una
scommessa. Nella terza prova il
giovane torinese Emanuele Ga-
rosci picchia duro con la Clio ex
Russo e si ritira. Sorte analoga
rocca, due prave dopo, a Brega,
con la Clio della Trico Racing.
Intanto, Romeo Deila e alle pre-
se con un ammortizzatore (l'an-
teriore sinistro) che non funziona
e con il ponte posteriore della sua
Clio, mentre Gatti arriva in ritar-
do di 6' al controllo orario prima
della speciale numero cinque per

la rottura del supporto dell'alter-
natore. Si continua con Deila da-
vanti a Travaglia e Andreucci si-
no alla quarta prova, suddivisa in
due per eliminare un tratto ster-
rata (circa 5 chilometri) dopo le
proteste dei piloti. Nella speciale
numero cinque, Madonna del
Colletto, Andreucci fa segnare
un tempone e balza in testa alla
classifica seguito da Travaglia:
nel breve arco di un solo tratto

cronometrato il povero Deila si e
visto scivolare dalla prima alla
terza posizione. Poi, nel secondo
passaggio a Madonna del Collet-
to, proprio dove poche ore prima
era staro scavalcato in vetta al
rally, il cuneese si vede restituire
la leadership grazie a un doppio
colpo di scena. Andreucci incon-
tra sui suo cammino una pietra
che distrugge la gomma anteriore
sinistra della Peugeot, mentre

Per Raul Marchlslo, sopra in azlone con la Clio
della Ateneo, un secondo posto sudato e
meritatissimo. Emanuele Garoscl Et focoso: a
destra sl pua vedere co me ha rldotto la Renault
della Due G. Nella foto piccola In alto Renato
Travaglla sembra quasl non voler assistere alla
scena Immortalata In alto a destra: Et proprlo II
pilota trentino, mentre la sua Clio vlene passata
da Ila Bmvvdi Fiora in seguito all'urto che gli costa
1'45" e il primo posto In classlflca. Slamo a due
terzi dl gara eDeila non si fara pl':'rlprendere

DESDNt.

Travaglia e pili fortunato (si fa
per dire). Il trentino trova due
pietre in traiettoria: ne evita una
ma urta l'altra e questa danneg
gia la sospensione e il freno ame
riore sinistri. Travaglia perden
1'45" e il comandodellagarache
proprio durante quella prava, po-
ehi minuti prima, aveva conqui
stato grazie all'impatto di An-
dreucci ... Il tascano cerca di eon
tinuare, seppure eon la vettura
De BONIS



azzoppata, ma deve fermarsi e,
non avendo a borda la ruota di
scorta, sposta all'anteriore la po-
steriore, dovendo pero montare
al retrotreno quella davanti, che
era scoppiata nell'urto, Effettua-
to il cambio in speciale, An-
dreucci riparte ma dopo aver se-
minato un po' di pezzi della
macchina desiste e si ferma defi-
nitivamente. Davanti, Romeo
Deila a quel punta diventa atten-

tissimo a non commettere il pitl
piccolo errore, mentre Travaglia
inizia la disperata rincorsa alme-
no al secondo posto, che ora e
nelle mani di Marchisio, A tre
prave dalla fine il trentino e a
22", prima dell'ultima e all",
alla fine e a tre, piccolossimi, se-
condi dal compagno di squadra.
Tre punti buttati ma, almeno, re-
sta la leadership in campiona-
to .. , •

• 4
•••••••.••••• a JIOnaIO.IIOIgII
(Peugeot 205 RaIIye) • 3'36" 6. CeriU-Tassara
(Peugeot 205 RaIIYe) • 5'59" 7 8fiCCa.COStanZO
a 654"' 8 MorD-Giraudo(PeIIOeol 205 Ralye) a
8'35",9, Barbelo-Ameno a 13'12" ttum gh ann su
PeugeoI 106 Rallye),
Claall IHI: 1 Sodl-Sarlon In 1.41'35" 2 Pello-
ne,Marcohn a 1'09" 3 Serra-Brunello (Peugeot
106 XSI)a 4'31" 4 MartlOl-Salvallco a 6'51", 5
Odln-Ch'abrando (Ford Fiesta Xr21)a 1'58" uum
gh a1tnsu Opel Corsa GSI),
CIIIII 20011:1. TognoZZl-MorasSIIn 1.35'06" 2,
OeMana-Serra a 6", 3 Castore-Grua (Opel Astra
GSI16V) a 1'30" 4. Amegllo-Mannotto (Peugeot
309 Gh 16V) a 2'34", 5. OeStefano-Garello(Opel
Astra GSI 16V) a 3'14", 6. R,volla,Acalou (Peu,
geot 309 Gtl) a 3'58" 7 Peccolo-Bemoa 413" 8
Polo Grava-Spuha 4'14" 9 Brasotto-Mante (Opel
Astra GSI 16V) a 4'20" 10 Chlaudlero-Magllano
(Peugeot 309 Gtl) a 4'22", 11 Fanna-Fanna a
4'23" 12. Perrlno-Ellgho (Peugeot 306 S16) a
4'48" 13 Boruscontro-Moraclo (Opel Kadet GSI)
a 5'04": 14, Giordano-Fiorea 5'23": 15 Ctuappe-
ro-Tortone (Peugeot 309 Gu) a 5'31": 16 Glolda-
no-Salvanvo (Peugeot 309 Gh) a 5'57", 17 Gave-
qho-Carrucou (Opel Astra GSI 16V) a 6'47", 18
Rlva-Almar (Peugeot 309 Gtl) a 1'31" t 9 8otte-
ro-Alhone (Ford Escort Rs2000) a 1'38" 20. Ca-
venaghl,Fahchl (Peugeot 309 G1I)a 10'15" 21
Boso-Abba (Peugeot 205 Gtl) a 10'29" 22. seso-
m-Benorn(Peugeot 205 Gu) a 13'01", 23. Bosco-
Ralmondl (Peugeot 309 Gtl) a 13'14", 24 Curn-
Pezzotta a 14'45": 25, Mancaruso-OITulho(Peu-
geot 309 Gn) a 21'08" (turu gh altn su Renault
Cho Wllhams)
GRUPPO A
CllSse 1400: 1 Rlssone-Verlengo (Peugeot 106
Rallye) In 1 44'00" 2. Calj-Oannaa 4'30" 3 RI-
bet-Rostan (Fiat Uno 70) a 6'16" 4 Clllo-Soblero
a 6'37": 5. Flssore-Mohnens (Fiat Cmquecentc)a
1'33", 6 Mattlo-Palle a 9'47", 7 OaOl-Goll!a
13'31" (tUtti gh altn su Peugeol 205)
CIISlI 2000: 1. Oella-VlschloOlIn I 29'38" 2
March,s,o-Brazzoh a 52" 3 Travagha-Zanellaa
55" 4 Sagho-Tarranoa 2'45" 5 Flora-Tita (Bmw
3181S) a 3'23" 6. ZampanOl-GUldolln(Peugeot
40\MI16) a 402" 7 Vlel-We,ss (Opel Astra GSI
16V, a 441" 8 Galll-Cerral (Bmw318IS) a 5'26"
9 Formagglo-Scanavlno (Opel Kadett GSI) a
14'20" 10 Ollg-Peter(OpelKadelI Gast)a 16'51"
11 SclaSla-Malerba(Peugeol 309 GII) a 16'56"
(luIII gh alln su Renaun Cho Williams) • FASSITELLI. Iscritto In classe A3

perche sperava (finalmente) nell'arnvo
del motore 1600. ludovico Fassftelli il
passato daIIa 5tytcar alla Autospart Ita-
lia ma neanche a Saluzzo il nusato ad
avere H quattro cilindn PtII eYoIuto Ri-

di 1400 ce
~

raJ •••••••~.I C.IlI1t1ID1'I.11
1 Della In 12'53",2. MarchiSlO a 8" 3. Calda-
rola a 13", 4 GaHi a 14",1 Gr.N Toqnozn a
35"

[DI Monl,mal, (km 11.6501
1 Travagha In 1'09"; 2, Marchislo a 7"; 3
Della a 9", 4 Zarnpanm a 14" 1 Gr.N De-
Mana a 26"--------~------IDI!] 8ron~llIo (km 6,700)
I, Travagha In 4'57"; 2, MarchiSlO a 4"; 3,
Della a 9"; 4, Sagho a io". 1. Gr.N TognoZZl
eDeMana a 21",

mili Vllmal. (km 8,7001
1 Travagha In 6'12", 2, Marchislo a 8" 3.
Della a 12", 4 Zampanm e Caldarola a 13" 1
Gr.N,: DeMana a 21"

Cosi il trico.ore
Assolu!.: 1 Travagha 67 punu; 2, Della 59; 3
Andreucc 26; 4, Caldarola 20; 5. MarchiSlO
19; 6. Sagho 18; 7 Vlale 15; 8. P,anezzola 13,
9. Zampanni, Garoscl, F,ora 12

Gruppo N: 1 Toonozn 60 punu; 2, DeMana
50; 3. Castore 39; 4, Amegho 28; 5, Benohru

Troilo Rlpsol .Under 25-: 1 Pianezzola e
Zarnpariru 15; 3, Sagho 13.

PI"oll C.p: 1 Andreucci 52: 2. Cocco 42:
3. Fassnelh 40

Trallo Clio: 1 TognoZZl80; 2. DeMana 50; 3.
Lagana 23



GII orari
II diciassettesimo rally
Golfo Dell'Asinara e valico
quale seconda prova del
Trofeo Tradizione Terra.
Ecco di seguito gli orari
della gara, che si disputera
in un'unica tappa.
Sabato 3 giugno partenza
da Stintlno (Ss) ore 8.00.
Ore 8.21 PS I (Bivio Ezi,
km 5); ore 8.47 PS 2 (Ga-
naglia km 5,04); ore 9.33
PS 3 (La Grucca, km
10,49); ore 10,28 riordino
(Pozzo San Nicola); ore
10.51 PS 4 (Bivio Ezi, km
5); ore 11.17 PS 5 (Gana-
glia, km 5,04); ore 12.04
PS 6 (La Grucca, km
10,49); ore 12.55 riordino
(Porto Torres); ore 13.58
PS 7 (Pulpazzo, km
17,07); ore 14.26 PS8 (10-
calita S'Alza, km 9,44); ore
15.26 riordino (Pulpazzo);
ore 15.44 PS 9 (Pulpazzo,
km 17,07); ore 16.12 PS
10 (Ioc. S'Alza, km 9,44);
ore 17.15 PS 11 (La Cruc-
ca, km 10,49); ore ~.15
inizio degli arrivi a Stintino.

oz
Cz
O
Il
IIIa:
Oaa:
IIIen

Le dlstanze
La gara misura In totale
369,36 km, dei quali 104,57
per le 11 prave speciali in
programma, tutte su fondo
sterrato.

I top al via

1 Trlllls-DII auano
(Lancia Delta HI)

1~
2 Grlattl-Implrlo

(Ford Escort Cosworth)
3 Grossl-Borrl

(Toyota Celica St 185)
4 G'lgls-CoDclro

(Lancia Delta Hf)
5 Drlconl-DuHa

(Toyota Celica St 185)
6 ZuCcblttl-Zlnllll

(Toyota Celica St 185)
7 Stlgnl-Plglnonl

(Lancia Delta HI)
8 Gllttl-Gbl,'1

(Subaru Legacy)
9 BlrlolI.I-NlcllI

(Subaru Impreza)
11 flbbrl-I

(Renault Clio Williams)

i@*-I=I

SCHIERANDO TRELLES NEL TROFEO TERRA ..,

Dopo l'apertura tosca-
na alla Coppa Libur-

na, riparte il Trofeo Tradi-
zione Terra eon il secondo
appuntamento in calenda-
rio, il rally Golfo dell'Asina-
ra in programma questa set-
timana eon una succosa no-
vita: in terra sarda ci sara l'e-
sordio nel Ttt di un carnpio-
ne blasonato quale Gustavo
Trelles, impegnato eon una
Lancia Delta Hf di Nocenti-
ni! Trelles ha chiesto la li-
cenza italiana, in moda da
poter partecipare alla serie
su terra eon velleita anche di
campionato. In ogni caso, la
corsa isolana sara sicura-
mente un proficuo test per
l'uruguaiano in vista della
sua partecipazione al rally di
Argentina su una Ford
Escort Gruppo A. Altro
esordio importante nella se-
rie su terra sara quello di Da-
niele Griotti al volante di
una Ford Escort Cosworth
Guppo A preparata da Berti-
no per i colori della Meteco
Corse. Da seguire anche il
debutto di Dracone con la
Toyota della Grifone. Ov-
viamente a far la parte del
leone ei sara il campione in
carica Pucci Grossi, vincito-
re in Toscana e trionfatore lo
scorso anna a Stintino, que-
st'anno sulla Celica della
Grifone. La scuderia genc-
vese schiera su un'altra Celi-
ca Carlo Zucchetti, Molto
atteso in Sardegna e il «firmi-

co» Giba Bertolini, protago-
nista di spicco neIle prime
batture della Liburna sulla
Subaru Legacy dell'Art, che
sui veloci sterrati dell'Asina-
ra ha sempre ben figurato. E
che in Sardegna, attenzione,
potrebbe avere a disposizio-
ne una Impreza! AI suo fian-
co gli Alessandrini schiera-
no Marcello Gaetti, che ha
voglia di ben figurare dopo il
brillante quarto posto eon-
quistato nella gara d'apertu-
ra. Infine ecco il dottor Gre-
gis, che ha al suo attivo una
vittoria in questa gara ed e
sempre un cJiente da tenere
d'occhio sulla Delta Hf di
Nocentini. Da segnalare in-
fine il rientro nella serie ster-
rata di Massimo Stagni, une
che questo campionato l'ha
gia vinto ... Come si puo no-
tare l'appuntamento sarda
del Ttt si preannuncia molto
interessante e incerto, con
parecchi piloti in lizza per la
vittoria assoluta.Ma neppu-
re in Gruppo N ci sara da
annoiarsi, in quanto accan-
to a ovello e «Tony» Man-
frinato sara della partita a
Stintino anche il torinese
Claudio Giuliato, al volante
dell'immancabile Ford
Escort. Tra le F.2 lotta aper-
ta tra le Clio Williams di
Martelli, Stefano Fabbri,
Macchi, mentre al via ci sa-
ra sulla Fiat Cinquecento
Kit dell'Astra anche Marco
Ascheri che, nonostante gli

POZZI, LUISE E TOTI AL TOP

In Cinquecento
lotta per tre?
Il Golfo dell'Asinara e valido anche quale qua rta prova del
trofeo Cinquecento. E questa la prima gara su terra della sta-
gione per i trofeisti e sara sicuramente un importante banco di
prova in quanto le restanti gare saranno disputate su questo ti-
po di fondo, eccetto l'Alpi Orientali. In Sardegna sara sicura-
mente battaglia aperta fra i tre vincitori delle prove finora di-
sputate: Pozzi, Luise eToti. Proprio quest'ultimo e indubbia-
mente l'osservato speciale della gara sarda, dopo la bella pre-
stazione alla Targa Florio. Da seguire anche la gara di MaseI-
li e Ussai, mentre tra le donne la lotta si presenta incande-
scente. Il duello tra la Rossi e la Sacco sara tutto da seguire e
rappresentera une dei Ieit-rnotiv.

obblighi di leva, ha dimo-
strato di essere sempre in
palla. Il Golfo dell'Asinara
si preannuncia incerto e in-
teressante quanto a parteci-
panti, mentre resta presso-
che invariato quanto a per-
corso. Infatti, rispetto allo

scorso anna I'unica novitae
costituita dall'esclusione
della velocissima prava di
Palmadula e dall'inserimen-
to dei tre passaggi e La Cruc
ca.Come a dire che ... gallina
vecchia fa buon brodo

(m,g.)
ORB.



Gia nel marzo seorso la Fia si era espressa sui mantenimento
dell'attuale panorama tecnieo nei rally del mondiale fino al
2000, quindi modeli i Gruppo A a trazione integrale e eon

_-_._ ••••motore sovralimentato, rispolverando anehe il progetto stu-
_'-"'-_, diato nella primavera di due anni fa relativo alle vetture «kit»

eon propulsore turbo a 4 ruote motriei, sueeessivamente
messo da parte. Il regolamento di questa nuova categoria di
vetture ehe sara ammessa soltanto nelle gare di campionato
del mondo, riprende le stesse normative eoneesse alle attuali
«kit» ma estende la liberalizzazione all'uso del turboeom-
pressore edeIla trazione integrale. Ma a sollevare pareeehie
perplessita e la proposta all'ordine d giomo della recente
riunione della Commissione rally: la possibilita per le «kit» di
utilizzare, gia l'anno prossimo, pneumatiei eon larghezza da
10 polliei sulle ruote motrici, mentre le attuali Gruppo A
4x4-turbo usano gomme da 9 polliei, eome impone il regola-
mento intemazionale. La deeisione finale passa adesso al
Consiglio mondiale.

Mlehele Gregls In... volo eon la Lancia Delta Hf dl Noeentlnl. II
bergamaseo sarlll afflaneato In Sardegna da Gustavo
Trelles, anehe lul eon una vettura del preparatore toseano e
Indieato tra I favoriti nel seeondo appuntamento del Trofeo
Terra ehe affronta per allenarsl In vlsta del rally dl Argentina

Unanno di stop non ha
spento gli entusiasmi

e dopo la pausa del '94 la
salita su sterrato ••n ido
deU'aquila" si ripmenta
piia in forma che mai. La

online. Per I'edizione del
rientro, la quarta, la cronG-
ICIIata su Itmato che por-
ta la cima al onte Pami-
DO prevede verifiche teCIIi-
die e lPOrtiVe a ocera
Umbra, sabato 24 afupo,
daIIe ore 10 alle ore 12, eon
_ SaIite di prova daIIe IS
alle 19. Qaiadi, domenica
2S, daIle ore Il via della
prima salita e, daIle ore 15,
via deDa seconda. n per-
corso e qaeUo di sempre e a

ocera UJIlbra c:'e ••.•••
attaa per quata DWIife,.

principale noviti nel pro-
gramma deUa manifesta-
zione di ocera UIIlbra e
che anzicbć al sabato la
eorsa sara dispatata alla
domenica, U 25 1iUIaO,
eon dusi6ca ftnaIe -la buć
al miglior tempo fatto -
pare neUe due salite cbe
opi c:oac:orrente pobi ef-
fettuare. Ma andiamo con

GOMME DA 10" PER LE «KIT CAR»

Quel pollice
della discordia

stazione unica nel suo ge-
nere la Europa, eon in ser-
bo ana beU. &eriedi noviti
cbe vi sveleremo nelIe pros-
sime RttimaDe. E Itato
ragtanto Im aaxmIo, &a U
comune di ocera e I'auo-
dazione Monte Pamino in
base al quale cl lIli ilmu-
sbno deUa collaboruione
per far si c:hc la pra (ana
ddle poc:he ad Iadet-
ta dalJa Cui) ..- alla
perfezione. Dopo Gastaw
trella neI '91 (Lancia Del-
ta PIOtO del Astra),
AadIea (Laacia
Delta Rf Jolly
CIIIb), T
(Laada Delta· proto del
team Astra) a dU tocched

volta? vlac:era aco-



-"'-1 RALLY COPPA ITALIA

---, A Nappi
L il Basilicata
-. LATRO ICO (PZ) - Piero appi e

,....., Dario Rispo, su Toyota Celica 4Wd,
han no letteralrnente dominato il Ral-

1 Iy della Basilicata, secondo atto della
Coppa Italia sesta zona, vincendo

~ tutte le p.s. In Gr. primato di Ciar-
I diello- apolitano su Ford Escort

~

Cosworth
tanomco (Pz). 28 magglo 1995

l CllSsltlellSSDIMl1: I Nappl-Rlspo (Toyota Cehca
" 4 Wd) In 5431" 2 Anllnozzl·Nappl (Lancoa Della

16v) a 225" 3 C,ardlello·Napohlano (Ford Escorl
Cosworlh) a 258" 4 Bullarelh·Guzzardl (Ford

1~
Escorl Cosworlh) a 405". 5 Gano-Ruscetta (Opel
KadelI GSI) a 4'22"

I A LEVICO TERME

Irlando
batte Nesti
LEVICO TER ME - Pasquale Ir-
lando ha iscrirto il suo norne per la I.
volta nell'albo d'oro della Levi-
co-Vetriolo Panarotta. II pilota di
Locorotondo ha preceduto, eon la
sua OseIla Pa/20, la Lucchini di
Mauro esti,
tevco Terme (In). 28 magglo 1995
Cllssi.iel ISsollIl: 1 lnando (Osella PaJ20S)
43202" 2 Nesn (Lucchlnl) 43539" 3 Tschage
(Breda) 54314" 4 aoaso (Oseua Pa 20)
44833" 5 Blasloh (Lucchlnl) 45319". 6 Zanlnl
(Oseila) 505'99" 7 MaggianI (Osella PaJ16)
50731" 8 Ferran 508'84" (Osella Pa 18): 9 su-
ganll (Lucchlnl) 5.13'16" 10 Pichler (Bmw M3)
514 OI"'

A VALLELUNGA

De Tornmaso
e un fulmine
VALLELUNGA - Secondo sue-
cesso stagionale per Wladimiro De
Tommaso (Dallara Alfa Romeo),
che ha vinto la gara riservata alla F.
3, segnando la miglior prestazione
della giomata. Vittoria di Novi (Brp)
tra le Sport.
Vallelunga (Roma). 28 magglo 1995
Cllssitle. ISSIIMII: 1 De Tommaso (Dallara A R)
1231"420.2 Nepl (Dallara Vw) a 4"261. 3. tu-
suardi (Dallara A R) a 4"'401. 4 Romagnoh (Dallara
AR) a 15"159. 5 Rambelll (Dallara Fiat) a 16"002

FORMULA RALL Y

RALLY BELLUNESE

~ultima PS
decreta Pasa
BELLUNO -lli O. Rally Bellunese
e srato vinto da Gino Pasa, al suo
primo successo assoluto. S'e giocato
la gara con Errani all'ultima prova
speciale. In Gruppo N ha vinto Vel-
lani, favorito dal guasto che ha fer-
mato la Ford Escort di Leoni.
Belluno. 27 magglo 1995
Cllssilica ISIIIIII: 1 Pasa-Ongaro (Ford Sierra
Cosworlh) In 1 12'06". 2 Erranl-Casadlo (tancia
Delta HI) a 2". 3. Facca-Colferal (Lanca Delta Hf) a
16" 4 Zonta-Fantmato (Ford EsCorl Cosworlh) a
19" 5 Vellanl-Maccagnan (Ford Escorl Cosworlh)
a 35"

SALlTA CAPACCIO

Non demorde
Scola Senior
CAPACCIO (SA) - Un Domenico
Scola si e imposto, eon la sua OseIla
Pa/20-Alfa in versione Trofeo, nella
Coppa dei Templi. Staccati di oltre
quattro secondi Angelo Palazzo (Gi-
sa-Alfa) e Carlo Scola. Settantatre i
concorrenti al via.
Capacoo (Sa). 28 magglo 1995
CllssHiellss.I.II: 1 Scola O (Oseila PaJ20·Alfa)
In 517"37 2 Palazzo (Glsa·Alfa) a 4"13. 3 Scola
C (Osella Pa.20·Alfa) a 4"54. 4 Bottoru (Osella
Pa/20-Alfa) a 6"86. 5 Aunemma (LucchIOl-Alfa) a
1"62

TROFEO MleRA SUPER 8

~acuto
ediCaruso
PERGUSA - Franco Caruso, non
pago dei successi in Coppa Clio, ha
conquistato la vittoria nella I. prova
del Trofeo Miera Super 8, preceden-
do di oltre 4" Maurizio Melluzzo.
Pergusa (En). 28 maggio 1995
Cllssltlel luol.11: 1. Caruso 25'01"855. 2. Mel-
luzzo M. a 4"'417: 3 Spampmato a 13"'198.4 lnze-
nllo a 23'281. 5 Scnbano a 25"281.

VELOCITA SU TERRA SLALOM
S Darmano d ASIi (AI). 28 mag-
glo 1995

I. Rlg. 1 vesmom (Flal 500) In
339 83. 2 Polvara (Flal Pan-
da) In 3'45 59 2. RII. 1 De
Blasl (Flal XI '9) In 3'33' 34 2
Zerbalo (Flal Rllmo) 346"'48 3
3. RII. 1 Massola (Flal XI /9) In
332 11 2 Scazzmo (Uno Tur·
bol 3 49 66 4. RII. 1 Giovan-
none (Escorl Cosworlh) In
3'35'68. 5. RII. 1 MaronI (Pro·
10 Suzukl) In 3'16' 41. 2 ram-
bunru (Prolo JUnior) In 3'25"52

Monleodonslo (Ch). 28 magglo
1995

Gr.". I: 1 Ferretn (Flal R"
trno): 2 Blncl (Alfasud): 3 Fllo
(Flal X 1 '9) Gr•••• 2: 1 DI Bal·
usta (t.ancia Delta Inlegrale). 2
Scocco (Flal Panda 4" 4)
Gr•••• 3: 1 Serrone (Prototipo
JUnior). Gr••• o 5: I Batnsnru
(Flal 500): 2 Bllaghl (Flal 500):
3 Pascuccr (A 112)

Belmonle Mezzagno (Pa). 28
magglo 1995

ClluHltl ISI.IIII: 1 La Man-
Ila G (Flal X1I9) 137.05: 2 Ralll
(Flal X1I9) 137.12. 3 Pughsl
(Foal Xl/9) 138.32. 4 VIIglho
(Fiat XI '9) 139,54 5 Giuseppe
Virzi (Foat X1I9) 140,00: 6. Gae-
tano Virzi (Bmw M3) 140.3 t. 7
Compaqruno (Flal t 27) 140.95:
8. Genova (tancia Bela Monte·
carlo) 141.81: 9 Testa (A112
Abarth) 142.46: 10. Genhle (Fiat
127) 142,61

RALLY DEI CASTELLI

Per Errani
eungioco
SAN MARINO - Riccardo Errani
e Stefano Casadio, su Lancia Delta
Hf Proto, si sono imposti senza pro-
blemi nella 13. edizione del «Rally
dei Castelli». I due romagnoli hanno
preceduro i locali Lazzari-
ni-Marchetti (Delta HI) e Agosti-
ni-Pasini.
San Manno. 28 magglo 1995
Clluiflca lUDIulI: 1 Erram·Casadlo (Lanca Del·
la Proto) In 40'00" 2. Lazzanru-Marcnettt (tanoa
Delta Hf) a 41". 3. Agosllnl·Paslnl (Ford Escort Co-
sworlh) a 103".4. "M,slral«-Pas, (Ford Escort Co-
sworlh) a 1'06": 5. Ronca··,Carletlo« (Ford Sierra
Cosworlh 4 x 4) a 2'28"

CHALLENGE F. FORD

Sabbatini
in volata
MONZA - Sabbatini vince la 3.
prova del Challenge Ford in una ga-
ra molto spettacolare, davanti a Mu-
gelli che, in volata, si impone su Cro-
cioni a lungo primo.
Monza (MI). 28 magglo
Cllui.ica luol.11: 1 Sabbatuu In 13'06"185: 2
Mugelh a O"184. 3 Crooom a 0"452: 4 Gozzo a
0"597.5 Maslropletro a 8"217: 6 Pioner a 8"211
7 MoreIII a 8"321 8 MaslOl a 16"322. 9 Chlkara a
5 glll

SUL LAGO OI PERGUSA

La Club
aGrirnaidi
PERGUSA - Enrico Grimaldi
(OseIla) fra le vetture Sport, Giovan-
ni Corsaro (Peugeot 309) e Pippo
Anastasi (Fiat Uno Turbo) nei due
raggruppamenti delle vetture Turi-
smo, sono i vincitori della seconda
prava della Challenge Siciliano Velo-
cita, corsosi a Pergusa.
Pergusa (En). 28 magglo 1995
1. rlll.: 1 Gnmaldl (OseIla) 13'54"'464.2 Ceraolo
(OseIla) a 11"949. 2. rlll.: 1 Corsaro (Peugeol
309 GII) a 11'01"585.2 Guamaccia (Peugeol 205
Rallye) a 1"968 3. rlll.: 1 Anastasi(Flal Uno tur-
bol a 16'15"226: 2 Anastasi N (Ford Escort Rs) a
15"789

FORMULA RALL Y

RALLYSPRINT

Fornoni
sulle...Alpi
MORBEG O - La prima ediz:
del «Rally delle Alpi» e srata dol11J,
nata dall'equipaggio bergam
formato da Antonio Fornoru e 'i-
dia Bosis su Renault Clio Wilha
AI secondo posto distaccati dl dl
secondi sono giunti RI'
di-Contini eon un Opel Astra G'I
Morbegno (So). 28 magglo 1995
Clluitlcl Issol.11: I Fornoru-Bosrs (Rena~
Wllhams) In 15'33". 2. Rlccardl-Conllnl (O~
GSI) a to". 3. Biasuza-Fomara (Opel Kade
12"' 4 SaldanOl-Gela (Peugeot 205 Gh)a 31"
VIItallnl·Papls (Peugeol 309 Gll) a 42"

TRICOLORE PORSCHE

Mastropietro
regola tutti
MONZA - Renato Mastropem
eon la 911 Biturbo, si aggiudicala
terza prava del Targa TricolorePIJ
sche, regolando une scatenato Rc-
bai. el secondo raggruppamen
domina Massazza che senza probJe.
mi chiude davanti aVilla «Drne

Monza (MI). 28 magglo
1. rlllr,,~""nID: I Mastroplt!lro 14
28'21 "524.2 Rebal a 4"883. 3 Dazzana36
2. rlllr.Ulmenla: 1 Massazza In 3040-'~
V,lla a 3"616. 3 -DrIVe- a 5"696

A PIEVE OI TECO

Antonazzo
si ripete
Nuova affermazione di PaoloAnlo-
nazzo, su Lancia Delta S4nelCam-
pionato Italiano Slalom. Cesanha
portato all'esordio l'Osella AlfaRo-
meo, giungendogli ad un soffio.Yil-
toria in Gruppo N per Malvasiosu
RS Gt Turbo, in Gruppo A perLan-
teri su Peugeot Rally e nel Trofeo
Cinquecento per Tortora.
P,eve di Teco (Im). 28 magglo 1995
Clluitlel lual.11 lenerlle: I. AnlonalZof1.It.
ca Della S4) 146.33: 2. De MlchelliGmg SPOI1)
150.17: 3 tasra (Mp) 150.92: 4 CremonesllFm
Gar) 154.93.5 Patete (Abarth X191155.54

SLALOM SLALOM
Sarmato (Pc). 28 magglO 1995
1. RI•• r••• I •••• I.: 1 Merlo
(A 112) 4'14"84 2. hur,,,I-
••• 1.: 1. G R,zz, (Dallara XI '9)
3'56"58 3. Rlllr.Ulm •• l"
1 Settembnru (Renaull Clio WII-
hmas) 4'08"11. 4. RI•• r,,,I-
.e.le: 1 Barossi (Lanca Delta
16V) 4'31"44. 5. hur.UI-
•••• 1.: 1 Balzarotl1 (Proto Cor-
sim Kawasaki) 3'46"'33

Campobasso.28 ma9QtO1995

ClnsHICI ISIIIIII:
1 VmaCCia(Flal XI 9 2000l
158.66. 2 Ins'9ne tHai XII9
2000) 16145.3 lacampoIFaI
X1/9 20001161.72.4 pepe 6.
(Fial Xl,9 20001162245 pe-
pe O (FIa XI 9 200011636~
6 PlCClOm(RSGllurbo) 16388
7 FabIO (Fiat XI 9 1300)
171.92 8 OI GiOIa IA112)
172.44 9 Esposllo Ipeugeot
205 Gh) 173.23. 10 NoY1eIlO
(Peugeoi205 Rallyel173.63

Sesta Godano (Sp). 28 magglo
1995
Cllultlcl IISIIIII: 1 Panesi
(Flal X 119) 17883. 2. Goarracca
(Osella) 181 03. 3 Gardella
(Peugeot 205) 18509: 4 Mosca
(tanca Beta Montecarlo)
185.69: 5 Cummo (Ford Escort)
18773. 6 Datten (Flal X 119)
18910. 7 SaSSI (Wv Gon)
18930: 8 Fedeflghl (Peugeol
205) 18930. 9 ?Iomal (Fiat X
119) 19000. 10 Arza (Flal Uno
Turbo) 19043



Annullato
II Trofeo
Adrlatlco
II previsto Trofeo dell'A-
driatieo, in programma
su due prove il4 e il18
giugno sulla Pista Az-
zurra di Jesolo, non ver-
ra piu disputato per im-
pedimenti organizzativi
all'impianto.

Camblano
squadre
Montanari
eMalra
C'e fermento in Roma-
gna: a casa Parrilla e
dintorni approdano rin-
forzi dai nomi ben noti
nell'ambiente. Giovanni
Montanari ha lasclato la
Crg e si il aeeordato eon
la Mari per eorrere sia
nella 100 ehe nella 125
(ha gia debuttato a
Pomposa eon un bril-
lante seeondo posto in
F.C), mentre presto av-
ra il suo battesimo, eon
motori Italsistem e te-
laio SwissHutless, il si-
eiliano Giovanni Maira
ehe ha laseiato la Top-
kart. L'esordio Il previ-
sto nella terza prova
europea di F.A a Ma-
reinbourg in Belgio.

A scuola
dl kart
In glugno
A Nizza Monferrato, dal
26 al 30 giugno, la Pi-
sta Win ner orqanizzera
la 5. edizione della
"Scuola per aspiranti
giovani kartisti». Am-
messi i ragazzi dagli 8
ai 12 anni. A dispostzio-
ne i kart (60 ce.), la tuta
in omaggio, la pista e i
rieambi. A carico degli
os piti I'albergo e il ea-
seo personale. Costo
del corso, teorieo e pra-
tieo, e 1.200.000 lire.

• CALENOARIO. No-
nostante la non faeile
eonvivenza eon i "ver-
di» locali, il kartodromo
di Ala, in provineia di
Trento, Il riuseito a met-
tere in ealendario aleu-
ne gare per la stagione
'95. Quelle ancora da di-
sputarsi so no previste
per il 25 giugno e per il
15 otto bre: mentre la
prima il una normale
gara FIK nazionale, la
seeonda sara un inte-
ressante Tre Ore a
squadre, da eorrersi
eon il regolamento Club.
Per maggiori informa-
zioni ei si pua rivolgere
direttamente presso la
pista, al numero telefo-
nico 0464/67.18.00.

DASI

IN BELGIO LEUROCADETTI E L'EUROJUNIOR

Domenica prossima, sulla pi-
sta di Genk in Belgio, I'ulti-

ma rivoluzione del karting va in
scena. In programma c'e l'Europeo
Cadetti (il cosiddetto Trofeo Casco
Verde) e quello Junior, le due cate-
gorie che hanno subito quest'anno
il brusco arretramento di un anna
di eta che e costato, e costera, ai pi-
loti nati negli anni '80 e '81 una
partecipazione in meno a questi
campionati. Per la prima volta, al-
lora, saranno in azione in un ap-
puntamento titolato in campo in-
temazionale i tredicenni e questo
significhera qualche apprensione
in pili sia per la poca esperienza che
per la propensione dei giovanissimi
a gettarsi a capofitto nell'agone,
esposti come sono alle pressioni
esteme di padri, meccanici e team
manager di quaJsiasi voglia genere.
Il parco partenti, complessivamen-
te non e male, perche se in effetti 43
piloti nella Cadetti non sono tanti
(ma e una novita e 13 anni sono ef-
fettivamente pochi ...) i 72 eon-
correnti nella Junior sono gia me-
glio che I'anno passato dove pero
peso tantissimo la trasferta a Braga,
in Portogallo, davvero lontana e
costosissima per tutti. Un dato, in-
tanto, balza all'occhio: su 115 pilo-
ti complessivi, solo 6 (!) hanno scel-
to di gareggiare eon gomme Bridge-
stone. Monopolio assoluto, quindi,
per I'italiana Vega a dispetto dei
buoni risultati ottenuti nelle catego-

rie maggiori dalle coperture giap-
ponesi. Completamente diverso,
invece, il discorso per quello che ri-
guarda i motori. Il dominio quasi
assoluto della lame, che aveva ca-
ratterizzato queste due categorie
nel '94, si e un po' ridimensionato
anche se 45 piloti sono rimasti co-
munque fedeli a questa marca che
resta quella comunque pili scelta. E
veniamo ai favoriti. La truppa ita-
liana e, contrariamente alsolito,
piuttosto esigua nei cadetti: solo sei
i nostri ragazzi, ma tra questi spie-
ca il neo campione tricolore Mari-
no Spinozzi su cui poggiano ovvia-
mente favori e responsabilita di ben
figurare. Nella Junior si rientra pili

nella norma: venti saranno in pista
e tra questi quelli eon ambizioni di
titolo continentale. Antinucci,
Liuzzi eVenturi sono i pili accredi-
tati, ma gente come Fistarol, Pic-
colo eValletta vantano una buona
esperienza in quanto a battaglie ad
alto livello. Contro di loro una buo-
na concorrenza straniera che vede
in Lotterer (belga, tedesco, italia-
no? Ogni volta si legge una nazio-
nalita diversa nelle sue iscrizio-
ni ...) il favorito d'obbligo dopo la
sua straordinaria esibizione al
Margutti cosi come nello spagnolo
Garcia, il campione del mondo in
carica nella ex-Cadetti, l'uomo da
battere.

JUNIOR
7 Anllnuccl (Mike2-Parilla)

27 Poiilo (Crg-Rotax)
43 A.clutlo (Birel-Parilla)
44 Be.etll SIlvi. (Crg-Parilla)
45 Bal.tll Sllr.IIO (Crg-Parilla)
47 Clv.clall (Per-Per)
48 Oalla Tor (Dap-Dap)
51 FI.I.rol (Biesse-Fox)
52 Frlllcll (Per-Per)
58 Lluzzl (Crg-Comer)
59 Marll.n (Per-Per)
60 Ma.lrlnallo (Mike2-Parilla)
62 Pedronl (Crg-Parilla)

63 Plllzza (Per-Per)
64 Piccolo (Per-Per)
65 Plnl (Per-Per)
66 Simin I (Birel-Parilla)
69 V.llett. (Allkart-Parilla)
70 V.llurl (Topkart-Comer)
71 BalZII (Tony-Parilla)

CADETTI
133 .1111111.111 (Crg-Parilla)
135 R •••• (Tibi-Parilla)
137 Spl •• zzl (Tony-Parilla)
139 T••• I (Tibi-Parilla)
142 B.rt.lllolI (Crg-Parilla)
143 PI.IIII (Per-Per)



Pomposa:
Antonelli
sui kart
esempre
un super
PISTA ROMEA

S Giuseppe dl comaccbo (Fe),
21 magglo 1995
Gara lntemazionale

Cluu 100 Junior: 1 Garutn (Tony-
Per) 20 girl lo 15'22"00: 2, BenelII (Crg-
Panlla) 15'26"50, 3 tanc (Buet-ttatsr-
stem).
Cluu 100 Intercontlnentale A: 1. La
Guardla (Man-Saella) 20 glri lO

14'50"61; 2, senozn (Kali-Italsistem)
14'56"36: 3. Baratella (Tony-Rotax)
14'57"66: 4, Bertoccru (Npk-Per)
14'57"87: S, Caviccru (Top-Comer)
15'04"09,
Classe 100 Formula A: 1. AntonelII
(Man-Italslstem) 20 girl In 14'42"86: 2,
Simone Glorgl (Crg-Rotax) 14'46"55: 3
Melandn (Marl-ltalslstem) t 4'51 "49: 4,
tucau (Iibrkart-Rotax) 14'55"50: 5 Ut-
tlm (Top-Comer) 15'00"91
Clasu 125 Nulonale: 1. Cerba: (Crg-
Pavesi) 20 girl In 14'28"92: 2, BelIIm
(Blrel-Pavesl) 14'30"22, 3, Oonatr (Crg-
Pavesi) 14'37"02, 4 Gavazzorn (Brrn-
Power) 14'37"35, 5 tevorato (Crg-Tm)
14'38"52
Clane 125 Formula C: 1 Agglo (Blrel-
Pavesn 20 girl In 14'21"48, 2 G,ovanm
Monianan (Man-Pavesl) 14'29"41, 3
Oall'OlIo(Crg-Pavesl) 14'33"93: 4, Mon-
taqnaru (Tony-Cassam) 14'39"80, S,
Ansalom (Npk-Pavesl) 14'43"30
Classe 125 Amatorl (VlI.ola): 1 Mon-
tirane (Crg-Tm) 20 girl lO 14-53"30_ 2
Laghl (Top-Tm) 14'58"66, 3, Fulblelll
(Kali-Tm) 15'13"29, 4 Pappl (Kali-Tm)
IS't9"06: 5 PagIlane (Kali-Tm)
15'22"70

S'ONDO

Grassotto
debutta
in 100 N
e sfiora
il centro

PISTA TIBIKART
Gordana (So), 21 magglo 1995
Cfuu 80 MInikart:1. Stelam (TIbi) 10
girl In 9'53"778, 2. Monlardim (TIbi) a
0"199; 3 Corsm: (Oap) a 0"348: 4. Fabl
(Haase) a 9"114; 5. Paccaqruru (Tony) a
9"295 (tuIII I matan sano Comer)

Scene
dalla

Pista Romea
peruna gara

Internazionale
passata

Inglustamente un
po' soHotona: a

destra un
momenta della
prefinale can II

bravo, e spesso
sfortunato, Leo
Laguardla che

precede Bertozzl,
Baratella,

Cavlcchle
Bertocchl. SoHo,
Cerbai vincitore

della 125
nazlonale

Pignola:
D'Addario
primo
tra pochi
intimi
PISTA KOBRA

Plgnola (Pz), 21 magglo 1995

Classe 60 MInikart: 1. Accena (Dap-
Comer) 8'26"26: 2 GUida (Teeno-
Comer) a 1 glro
Clnse 100 Junior: 1 O'Addano (Crg-
Panlla) 16'47"66
Cl nu 100 Nuionale: 1 G,UZIO(Tee-
no-Panlla) 16'57"55
Classe 125 Nula na le: 1. Cecere (Kafi-
Pavesi) t 7'00"57, 2. ColuCCl (Crg-Pa-
vesi) a 3 girl
Classe 125 Internulonale: 1 Mamlll
(Crg-Tm) 17'20"35
Classe 125 Europa: 1 D'Arnato
17'34"85,2 Bertaccru a 2 girl, 3 BlteUI
t.t rn. (tUUI su italia Moton-Gllera)
Classe 125 Amatorl: 1 Gnmaldl
16'57"39, 2. VaidivIt a 3 gln: 3. Mullere
aS glll (tUUI su Kali-Trn).

Claul 100 )•• Iar: 1 Manna (Per-Paru-
la) 18 glll In 14'45"261, 2. Tami (Tlbl-
Rotax) a 0"515. 3. Pim (Per-Per) a
1"575, 4 Magn (Gold-Comer) a 1"846,
5. Cenan a 21"311
Claul 100 Nuilul.: 1 Tressmo (TI-
bl-Panlla) 18 glllln 14'22"730,2 Gras-
sotto (Iitn-Rotax) a 3"775, 3. Scerun,
(Cmp-Comer) a 13"051,4 ScoUI (Bilei-
SIrIO)a 22"738: 5 Mamero (Tony-Itals)
a 22"935
CII"I 1DD l.terRlzllull: 1. Rossl
(Red Baron-Panlla) 18 glll In
14'35"063, 2, Glacalone (Mre-Mre) a
4"862, 3, Canm (Tlbl-Per) a 6"074: 4
Lambrughl (Mre-Mre) a 7"174: 5. Gal-
luce. (Top-Comer) a 8"802
CIIUI 100 Amltorl: I, Radice (Bllel-

Pizzola
Severini
Bertagnolli
provano ...
l'Europeo
PISTA D'ORO

Bagnl dl Tivoh (Roma), 21 magglo 1995
Classe 60 MInikart:1. Basihco 12 glll
In 13'18"5: 2. Bonetti 13'23"9: 3 Palll
13'29"2: 4 Del Vecchia 13'40"1: 5 Cul-
lan 13'45"9 (tUUI I matan sano Comer).
Classe 100 Amatorl: 1 Fasano (Nan-
ruk-Panua) 15 girl In 15'13"6, 2 Natali
(Iibr-Rotax) 15'17"5, 3 Pralola (Tecno)
15'18"1, 4 Modugno (Per-Panlla)
15'19"8, 5 Baldassan (Nanmk-Panlla)
15'20"2
Classe 100 junior: 1 P,ZZOIa(Bllel-
Panlla) 20 girl In 2019"2, 2. Sevenm
(Bllel-Panlla) 20'27"1, 3 Bertagnolll
(Kali-Panlla) 20'39"2_ 4 Argemo (Kafi-
lame) 20'39"8, 5 Mastrangela (Raka-
ma-Panlla) 20'50"9
Classe 100 Nulonale: 1 Rlccardl (TIbI-
lame) 20 glll In 20'22"6, 2, DI Luca
(Gold-Ita ls) 20'27"1, 3 lppolrn (Crg-
Saetta) 20'50"2, 4, Marrone (Per-Per)
20'52"7: 5 Bcncornpaqru (Crg-Per)
21'02"2,
Classe 100 Internazlonale: I, Mauglla-
ni (Dtm-Itals) 20 glllm 20'45"2: 2, Ma-
niero (Olm-Panlla) 20'57"1: 3, Alosa
(Per-Panlla) 20'59"1: 4, saoa 20'59"6:
S, (Gold-Itals) a 14 glll.
Classe 125 Amatorl Val.ola: 1. Duranti
(Tony-Tm) 15 girl In 15'20"9: 2, O'Era-
mo (Kali-Tm) 15'24"7: 3 MannoZZl (To-
ny-Tm) 15'29"8: 4. Ereolam(Crg-Panlla)
15'32"1: 5 Irevisan (Crg-Tm) 15'38"7,
Classe 125 Nnlonale: 1 Massetanl
(Allkart-Pavesl) 15 girl In 15'21 "2: 2
Manela (Tony-Tm) 16'07"5: 3. Ventunm
(Tonv-Pavesu 16'15"5
Classa 125 Internulonale: 1 De Caro-
IIs (Crg-Tm) 15 girl In 15'52"2: 2. Perro-
ni (Tony-Tm) 15'57"6, 3 Costantmi a 9
girl.

ANGIOLELLA

Corridonia:
chevolata
Montosi
sulacone
nella 60!

PISTA COGIS
COrrldoma (Mc), 21 magglo 1995

Classe 60 MInikart:1 MontosI (Per) 9
glllln 8'12"22: 2 lacone (Kali) 8'12"45,
3, Maeeratesl (Buel) 8'12"83, 4 Plzzutl
(Kali) 8"3"'" 5. Ferrl (Tony) 8'16"85
(TulII I matan sano Comer).
Cluu 100 Junior: 1 Franela (Per-Per)

20 girl In 14'39"61, 2 Pelrose~(10111'
lame) 14'42"11: 3. Tralnl (Crg-Pan~1
14'43"40, 4 Marcotuih (Crg-lalrepl
14'48"00: S, Spmozn (Tony-Par~I
14'54"27,
Classa 100 Nazlonale: 1 Sabahni(a.
rel-ttatsistem) 20 girl lO 14'23"71.2
Plergenllh (Iony-Italsrstem) 1424"08.
3. Sctuarou (Tony-Rotax) 1424"874
MareheUI (Per-Per) 14'26"61,5 Penne-
SI (Top-Panlla) 14'39"00
Classe 100 Int"nazlonale: 1 Angeluc,
Cl (Tony-ltatsrstern) 20 girl lO1418"65
2, Pieruco (Tony-lIalslslem) 1423"35
3. Cardmah (Bllel-Aolax) 1423"69, 4
Greco (Jolly-Aotax) 1429"57. 5 Grap-
pasonm (Tony-Aolax) 1430"75
Classe 125 Amat.rlAs,lnto: 1 C~t
(Nanm-Tm) 20 glr"n t4S2"74. 2 ClfOla
(Kali-Tm) 14'55"73, 3. Ma5SaJa"

SIrlO) 18 glllln IS'08"Stl, 2 Mezzan-
zaruca (Besse-Sre) a 0"209 3 8arllO-
nr (Aakama-SlrlOl a 0"467 4 Tr ore
(Top-Mre) a 15"895. 5 Can1u(Tony·
Smo) a 17"408
Cluse 125 NIZII•• It: 1.Malaffo(Crg-
Pavesi) 18 girl In 1358"666, 2 Pero",
(Crg-Tm) a 1"214 3. Pollan(Tony-Tml
a 7"831: 4 AmICI(Crg-PaveSI)a 9"582
5. cenan (Crg-Tm)a 18"223
Cluu 125 Et•• ,,, 1 DeManOISIltall<!
M.) 18 glll In 1433"073.2 Malewl1l
(Bllel) a 0"727. 3 Malpeltllltaha M) a
Il "503, 4 PedlOneelh(lIaha M) a
15"860,5 Brocalo(ltaha M) a 28"188
(luIII I matan sano Gllera)
ClulI 125 InternlZlanalt:I. Surael
(Gold-Tm) 18 glllln 13'57"896,2. Soo-
la (Crg-Pavesl) a 6"224. 3. 80ngl0l(T



ANOIOLELLA

4 glugno

IL CALENDARIO

- Circuito di Castelraimondo
Castelraimondo (Mc)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Tibikart
Gordana (So)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Rioveggio
Rioveggio (80)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Cilento Corse
Casalvelino (Sa)
60, 100, 125, Amatori

- Pista della Palomba

Matera
60, 100, 125, Amatori

- Pista Due Mari
Amato (Cz)
60, 100, 125, Amatori

- Pista di Fondi
Fondi (U)
60, 100, 125, Amatori

- Pista dell'Etna
Adrano (Ct)
60, 100, 125, Amatori

- Pista di Termali
Termali (Cb)
60, 100, 125, Amatori

In Sicilia
siva
sernpre
a colpi
di...Spada

PISTA KINISIA

Conlrada Runza (Tp), 21 maggio 1995
ClassI 60 MInikart: 1. Polizzano (Tony)
lagiri in 9'39" 46: 2. lnterrncota (Kafi) a
2"10: 3. Consiglio (Tony) a 15"33: 4.
Gallo (Kali) a 18"16. (TutIi .moton sono
Comer).
ClassI 100 Junior: 1. Pnulla E. (Crg-
Parilla) 20 glri ,n 15'19"82.
Classa 100 Nazlonal.: 1. Spada (Per-
Per) 20 giri In 14'42"35: 2. Marlines
(Best-Per) a 13 giri.

II maltempo I'ha tatta
da pad rone sulla Pista D'Oro
alle porte dl Roma: ecco
BaslIico, ottimo nuotatore nella
60, e Maugllanl, primo nella 100
Internazionale. A destra, Ignesti,
che ha vinto su Ila pista 2000
di Siena la 125 Nazionale

(Crg-Tm) 15'02"43: 4 Spuno (To-
ny-Tm) 15'12"63: 5. Bosch, (Kati-Tm)
15'17"09.
Clana 125 Amatorl Valvola: 1. Compa-
gnoni (Crg) 20 glr'ln 14'26"87: 2. Zal-
loceo (Blrel) 14'27"10: 3. PalaZZI(Blrel)
14'28"33: 4. Rusctueru (Kali) 14'28"65:
5 Gall, (Kali) 14'33"28. (TuII' , moton
sono Tm).
Classa 125 Nuionai.: 1. Antoruru (B,-
rei) 20 g,n In 13'58"69: 2. Nepa (Kati)
14'01"38: 3. Flengh, (Blrel) 14'02"56:
4 MoreII, (Buel) 14'04"15: 5. senecetn
(Tony) 14'05"26 (TuII, , rnoton sono
Tm)
Clasu 125 Internuionai.: 1 Tarabelh
(Gold-Paves,) 20 g,n In 13'48"97. 2.
Baldell,(FfI- Tm) 13'53"23.3 Costannru
(Kali-Tm) 13'59"04, 4 O, Paolo
(Crg-Tm) 13'59"44: 5. V'gn,n, (Crg-Tm)
13'59"75.

Pochi
ma buoni
aSiena:
Picchioni
s'invola

KARTODRDMD 2000
Ampugnano (S,), 21 magg'o 1995

Classe 100 nul ona le: 1. P,eeh,on,
12'02"168: 2 Pollaslnn, 12'06"477: 3.
Imnnann 12'20"512: 4. Biancataru
12'24"187: 5. Mang,one 12'40"706.
Classe 100 Intlrnazlonall: 1. Ferretn
12'10"452: 2. ManolI, 12'13"844.

bi-Pavesrl a 6"457, 4. Cresson,
(Crg-Tm) a 6"803: 5 Cenan (Crg-Tm) a
8"439
elasu 125 Amatori Valvola: 1 Fa'nI
(Kali-Paves,) 18 glr' In ' "993, 2.

ItENEDETTI

Classe 125 Amatori valvola: 1. Iatru
12'00"517: 2. Narducc 12'01"929: 3.
Muzz, 12'06"393: 4. Palrnmt
12'08"020: 5. Mantrediru 12'13"312.
Classe 125 Amatorl Asplrato: 1. Borri
12'25"790: 2. Collin, 12'26"408: 3. Gh,-
n,12'34"50S: 4. Barlohn, 12'45"492: 5.
Fav,lh 12'48"971.
Clasu 125 nulonale: 1. lqnesu
11'51 "016: 2. Seoecali 11'52"499: 3.
Angehm 11'53"015: 4. Nocennni
11'53"533: 5. Parncru 11'58"079.

Geniile
eCecere
un...Club
vincenle
aCaiazzo

PISTA VDLTURNO

Caiazzo (Ce). 21 maggio 1995

Clau. 100 CII~: 1. Genl,le M. (Tecno-
Snio) 3 penauta: 2. Vigilanle (Birel-Sino)
3: 3. De Lellis (Allkarl-Rolax) 4: 4. Mau-
ro (Kati-Sirio) 9: 5. Ricciolino (Tony-Per)
11.

Beccan (Birel-Tm) a 17"735: 3. Gerosa
(Eagle-Paves,) a 5 g,n: 4. Plrovano (B,-
rei-Tm) a 14 glr': 5. Corn (Birel-Pavesi) a
14 girl.

Corse molto
accesea

Gordona:a
tlanco Tresslno,
1• nella 100 Naz

e Suracl, 1. ne Ila
1251nt.

BIONDO

Classe 125 Club: 1. Ceeere C. (Man-
Tm) O penahta: 2. ColeIla (Birel-Tm) 4: 3.
Pizaru (Buet-Tm) 7: 4. Ceeere N. (AlIkarI-
Tm) 8: 5. Borghese P. (Tony-Tm) 12.

Cilento:
Pelruzzetli
nella 100
irnpone la
sualegge

PISTA CILENTO
Casalvelino (Sa), 21 maggio 1995

Classe 60 Minikart: 1. Pelolieeh,o (Top)
14 gin m 11'22"389 alla media d,
78,912 kmh: 2. Nitlo (Per) a 0"553: 3.
Fiorino (Kati) a 0"989: 4. Rinaidi (Dap) a
6"314: 5. Napoli (Top) a 7"044. Tulli i
molon sono Comer.

Claue 100 Junior: 1. Pelruzzelh (Biret-
Sirio) 18 g,n In 11'59"664 alla media di
86.448 krnn: 2. C'ghano (Buel-Smo) a
3"134: 3. Tuccllo (Brm-Panlla) a 4"648:
4. Cas,lIo (Per-Per) 7"162: 5. Andrea
Casillo (T,b,karl-Panlla) a 10"581.

Sempre varlo
il parco partenti
in SIcilla: ecco,
plu in alto, Galloto,
dominatore
assoluto della 100
Amatori e, qul
sopra, Polizzano,
primo nella 60
su un tenace
Internicola

miiiBIi' - .

L'ESPERIENZA PER
OGNI ESIGENZA

ELF IDROCARBURI ITALIA A S.p,A,
Via Campanini, 6 tel. 02/677.066,05

LUCCHESE

Classa 100 Amatorl: 1. Gaholo (Per-
Per) 20 gin ,n 16'16"42: 2. Barbera L.
(Tony-Parilla) a 24"75: 3. Profela (Per-
ltalsistern) a 35"67: 4. Capraro (Gold-
Per) a 35"87; 5. Lo Bono (Gold-Per) a
11 gin: 6. Verga (Kali-Parilla) a 15 gin.
Class.125 Nazlonall: 1. VassalIo (To-
ny-Tm) 20 glri in 15'20"67: 2. Fina (Ka-
ti-Tm) a 1 g'lO.
ClasS! 125 Internazlonal.: 1. D'Armco
(Kali-Tm) 20 g,n ,n 14'49"81: 2. soanč
G. (Kati-Tm) a 7"03.
Classa t 25 Amatorlall (aspirato): 1.
O'Angelo (Kati-Tm) 20 g,n In 15'54"18:
2. Messina (Gold-Tm) a 2 gin: 3. Bolo-
gna (Kati-Tm) a 9 girl: 4. Carrara (Gold-
Tm) a 18 g,n.
Classl 125 Amatoriai. (nivola): 1
Rosolia (Kafi-Tm) 20 g,n m 15'12"15: 2.
Castro (Gold-Paves,) a 4"44: 3. Pollara
(Kati-Tm) a 4 glri: 4. Spano (Tony-Pave-
s,) a 12 girl.
Gara club 100: 1. Mod,ca 8 gin m
8'47"79 penalila O: 2. P'pilone p. 4: 3.
Mazza p. 6. (TUti' su Per-Per).
Gara club 125 Nazlonal.: 1. Solina (Ka-
li-Tm) 8 giri in 6'16"17 penalita 2: 2.
Raili (Kafi-Tm) p. 2: 3. Angelo (Kali-Tm)
p. 6: 4. Salerno (Kati-Tm) p. 10: 5. Di Ge-
nova (Inny-Pavesi) p. 10: 6. Angelo G.
(Kali-Tm) p. 10.
Gara club 125 Internazionala: 1. Ciara-
mna (Tonv-Pavesi) 8 glri in 6'07"72 pe-
nalila 2: 2. Marlinico (Tony-Pavesi) p. 2:
3. Serse (Kali-Tm) p. 7: 4. Fanara (BIreI-
Tm) p. 7.
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MUGELLO - ,'MI sano
(atta battere da una don
na?1 SI, ma guarda ene e
Galhy Muller E una ene ha
eorso anehe in F 3000 e
va tone dsvveto». "Pun-
zecchtato», Bebbe Sche-
neil I al termine della gara
ha comnciato cosi a rac
contare il duello PILI avvm-
cente di questa 2 prova
del monomarca MaseralI
Ghlbll «Avevo la pole e
Galhy II 5 tempo Ma per
regolamento Iprutu sei po-
sti vengana risortegglatl,
per cut in gflglia MarImelIa
e andala "al palo" Galhye
sallla al 2. e to sano seeso
al 4.; tn mezzo avevama
Merzario. AI via Martmello
e D'Amore sano seattali m
teste dsvsntt a Galhy me e
Merzafl()' E nuziata cosi
una lotta "senza esclusio-
ne dl col PI" Merzano, In
lotta per II campionato -
a differenza della Muller e
di Schenetti mvuan "una
tantum" dalla Maseratl -
ha miztato ad andare In
escandescenze perche vo-
leva pas sare: ha alzato II
pugno, ha messo le frecce
ha lampegglato eon I tan
«Allora 10e Galhy gll abbla-
mo dalo sIrada ha pro-
segUlto nel racconto Sche-
nelti - e POl sbbemo eo-
mmcisto i/ nos Iro "cotpo a
eorpo ': Ouando le era m
sela e ml SI e mttsvetssts
davanflle no vtsto gll ocem
sbsneu net sue specctuet
lo rettovisote ene oiceveno
"ecco, adesso 8eppe II
pssss", e 10 allora fide vo.
percn« ml slavo mvettendo
eome UI7 metto. Ma snene
quando SI e musverset»
era duro nusate a passar
la, perehe non IIusae mal
un verco. e una ene non II
perdona nulla GI sume tt-
ttovsu Pllj volle sttenceti
Lei ml ha dalo una toccstt-
na alla pnms eurva della
vsnente alta. 10 le ha testt-
tinte la earezza alla secon-
da eurva E menlre lottava
mo abbiamo asuoereto
Merzario, ene mIanIo ave-
va allenlalo II ntmo POl so-
no tiusctto a passar/a e lei
ml ha nsupetsto poeo dopo
in oeno tettllineo. Abblamo
laglialo il Iraguardo al (010-
tinlsb. SI, ml ha btuaeto
per due centesutu dl se-
eondo ... spere ene la Mase
rali Cl dla toccesione per
una tivincite».

MASERATI GHIBLI D POLE «REGALO» E VITTORIA

UGELLO Alla terza
gara al volante dl una vettu-
ra run mo, Ermanno Marti-
neIlo e nu CllO a salire sui
gradi o Pil] alto del podio
nella Ma era I Ghibh Open
Cup Dopo aver otte uto il
2 tempo 10 prava, il padova-
no e tato sorteggiaro 10 pole
per la gara e le poi mvolato
se za gro SI problemi 5100 al
tragua do Alle sue spalle
avvi cen e ed emozionante
smo agli ulti metri e stara

la lorta per il 2. posto. Due
degli ospiti del campionaro
promosso da Ila Maserati,
Cathy Muller e Beppe Sche-
netti, assieme ad Arturo Me-
razio hanno infatti dato vita
ad un appassionante duello
eon continui cambi di posi-
zione. Costretto subito al ri-
tiro D'Amore, la francese ed
il pilota di Modena hanno
combattuto senza esclusione
di colpi, eon Merzario co-
strerto a molIare nel finale

fotogr.tle PHOT04

per un calo del mezzo. AI fo-
tofinish, per soli 2 centesimi,
il2. posto e andato alla Mul-
ler davanti a Schenetti, men-
tre il comasco si e acconten-
rato della 4. piazza, urile per
mantenere la testa del cam-
pionato. Quinto assoluto, si
e piazzato Mauro Nesti, al-
tro ospite Maserati. «Sen-
nenkind», al secolo meglio
conosciuto come Giorgio
Pianta, non ha invece terrni-
nato la eorsa, essendo uscito
di pista nelle fasi finali.

Enrico Rosi Cappellani
MASERATI GHIBLI

Mugello (I). 21 maggio
2. prova della Open Cup
LI CIISSlflcl: 1 Mar1lnello 16 g"l In
35'51"10, media 140.445 kmh, 2
C.Muller a 8"50; 3. Schenetu a 8"52; 4.
Merzarlo a 24"54: 5. Zardo a 36"86: 6.
Nesn a 44"37: 7. Bompani a 48"15: 8.
Ralmondl a 1'20"35; 9. "Sonnenkmd" a
4 girl; 10. Paulin a 4 girl.

Glro plu .,Ioc,: Cathy Muller.
2'12"94. media 142,034 kmh.
La CIISSlllcl del clmplonlto: 1. Mer-
zario 36; 2. Martlnello 32; 3. Zardo 28;
4. Bompani 22; 5. Giudici 16; 6. Ralmon-
di 10.



TURISMO FRANCE SE D DOPO LE DIFFICOLTA IN PROVA CON LA BMW

Muller domina a sorpresa

RAVAfOLI

TURISMO AUSTRALlANO o GIA ALLA 6. GARA

Doppietta di BOlNe
che ora vede il titolo
WINTON - John Bowe avanza inesorabile verso il
titolo nel carnpionato australiano di Turismo. In
questo sesto appuntamento Bowe ha infatti centrato
una doppietta ed ora e sempre pili solo al comando
della c1assifica generale. eBowc ste guidando cosi be-
ne che al traguardo volevo chiedergli un eutogreto»
ha scherzato Broek al traguardo della 2. manche, do-
po i tanti vani tentativi di attaccare il rivale della
Ford Falcon. Questa doppietta e stata per la verita
una sopresa per lo stesso Bowe, che non si aspettava
di essere ancora cosi competitivo eon le gomme
Dunlop, visio che quest'ultima aveva dovuto arre-
stare lo sviluppo delle proprie coperrure dopo il crol-
lodel suo repa no sportivo in seguito al terribile terre-
moto del novembre scorso in Giappone.

CarloIrIitti

W,nIon (AUS). 21 magglo
6. prova del camplonato australlano
1. mlnche: 1. Bowe (Ford Falcon El) 24 girl In
35'04"332; 2. Seton (Ford Falcon El) 35'04"589; 3.
Broek (Holden Commodore Vri 35'05"809; 4 Crompton
(Holden Commodore Vri 35'16"455; 5. Jones (Ford Fal-
con El) 35'16"628.

Gln pli veloce: John Bowe (Ford Falcon El).
1'00"713.
2. mlnche: 1. Bowe (Ford Falcon El) 34 girl In
34'57"686; 2. 8roek (Holden Commodore Vri
34'58"093; 3. Seton (Ford Falcon El) 34'59"518; 4 Me-
zera (Holden Commodore Vri 35'10"923; 5. Jones (Ford
Falcon El) 35'16"509.

Glro plil valoce: Glenn Seton (Ford Falcon El).
1'00"287.
LI cllSsltlca del camplon.to: 1. Bowe 2020; 2. Brock
1560; 3. Seton 1450; 4. Perklns 1240; 5. Mezera 1060.

TURISMO

TRANS AM O CON LA MUSTANG

Schroeder
in gran volata
MOSPORT - «Uns gara eo-
me quests mentelmente mi
ha fatto passare le pene del-
l'infemo». Giil campione '89,
Dorsey Schroeder ha conqui-
stato due domeniche fa a Mo-
sport una delle sue vittorie
pili sofferte in Trans Am. In
questo 2. appuntamento della
stagione, il pilota della Ford
Mustang prima ha dovuto in-
seguire come un forsennato
Paul Gentilozzi, scattato su-
bito al comando eon la Che-
vy Camaro. Poi, quando que-
sti al 13. giro e finito in testa-
coda, si e ritrovato alle spalle
il due volte campione Ron
Fellows. "lo avevo la vetturs
piiI veloee in rettilineo, dove
ptetidevo un discreto van-
uggio - ha spiegato ancora
Schroeder - ma lui mi re-
cuperava tutto nelle curve

numero 2 e J: me lo sano vi-
sto per tutta la corsa ineolla-
to alla eoda della mia Mu-
stang». Alla fine Schroeder
ha battuto Fellows in volata,
eon uno scarto di appena
0"256, e ha cosi recuperato
posizioni in campionato.

TRANS AM
Mosport (CDN). 21 magglo
2. prova del camplonato
LI cllssltlcl: 1. Schroeder (Ford Mu-
stangl 40 girl In 1.06'58"72, media
141,770; 2. Fellows (Chevy Camaro) a
0"265; 3. Said III (Ford Muslang); 4.
KendalI (Ford Muslang); 5. Simo (Ford
Mustang); 6. Cobb (Chevy Camaro); 7.
Tili (Chevy Camaro); 8. Gentilozz: (Che-
vy Camaro); 9. Galles (Chevy Camaro);
10. Wilden (Chevy Camaro)
cl Glro plil veloce: Tom KendalI (Ford
Mustang). 1'21"096. media 175.636
kmh.
La classltlca del camplonato: 1. Ken-
dali 60; 2. Fellows 51; 3. Said III 51; 4.
Cobb 51; 5. Schroeder 45.

DIGIONE - «Nellc prave
non avevo capito quasi nulla
della macchina, sano andata
per tentetivi nella messa a
pun to». E per fortuna che
Yvan Muller ha cominciato
cosi il week end del 4. ap-
puntarnento della campio-
nato francese di Turismo. Il
tedesco ha infatti vinto en-
trambe le gare e, se non aves-
se avuto problemi in prova,
chissa cos'altro avrebbe fatto
oltre a dominare. La dop-
pietta del pilota della Bmw e
staro un capola voro tattico e
agonistico. Tattico della
squadra, l'Oreca di De
Chaunac, che quando in
prova ha capito che sarebbe
stato inutile continuare a
forzare, ha saputo consiglia-
re a Muller di accontentarsi
del posto nella 3. fila della
griglia per risparmiare le
gomme (contingentate) per
la gara. Agonistico di Muller
che, partito appunto in en-
trambe le gare dalla 3. fila,
ha saputo effettuare in en-
trambe due splendide rimon-
te. ella I. gara il pilota del-
la Bmw si e portato in testa
giil dopo la I. curva, appro-
fittando anche di uno errore
al via di Alliot. Poi, dopo
una lotta serrata eon Helary,
ha preso illargo. Nella 2. ga-
ra ha tallonato Helary, in te-
sta dalla pole, dal 4. sino al

17. giro; poi, eon una grande
staccata, lo ha passato ed e
andato a vincere. Con due
secondi posti, Helary, inve-
ce, e uscito particolarmente
amareggiato da questo ap-
puntamento, trovando par-
ziale giustificazione in un
problema elettrico sulla sua
Opel Vectra che lo harallen-
tata in rettilineo. "E ststo
davvero un peccato- ha di-
chiarato a fine gara Helary
- perchć qUJ;problema elet-
trico aparte, il potenziale
della vettuts c'era tutto, eo-
me ha dimostreto nelle 2.
menche».

TURISMO
Dlglone (F). 21 magglo
2. prova
del campionato Irancese
1. manche: 1. Y. Muller (Bmw 318,5) 20
girl In 28'46"68. media 158.454 kmh. 2
Helary (Opel Vectra) a 0"69. 3 Cudlm
(Opel Vectra) a 10"58. 5 Alello (Peu-
geot 405 M116)a 12"05; 5. Alllot (Peu-
geot 405 M116)a 14"60; 6 Gache (Alla
Romeo 155 Ts) a 15"17

Glro plu valoce: Y Muller (Bmw
31815).1'24"81. media 161.302
2. mlnche: 1 Y Muller (Bmw 318,5) 20
9lrl In 28'43"74. media ISB.72S kmh. 2
Helary (Opel Vectra) a 1"03; 3. Gache
(Alla Romeo 155 Ts) a 2"73; 4 Alello
(Peugeot 405 M116) a 8"13. 5 Cudlm
(OpelVectra) al 0"59; 6. All,ot (Peugeot
405 M116) a 14"68.

Glro plil uloce: Y Muller (Bmw
31815).1'24"93. media 161.074 kmh
La classltlca del campionito: t. Y
Muller 35; 2. Cudiru 24; 3 Gache 23; 4
Helary 20; 5. Alello 20.

DA CASA CAMPIONE A SEMPLlCE COMPAR SA

Peugeot in crisi
DIGIONE - Era cominciata cosi cosi la stagione per la Peugeot. Campione in carica
nel Turismo francese, la casa del Leone aveva raccolto la pole position e un successo
nella prima manche della prima gara a ogaro; ma poi, nella seconda manche, tutto era
andato a rotoli per il cedimento dei motori sia sulla vettura di Aiello che su di quella di
Alliot. Senza parlare dei problemi ai freni mai risolti per tutto il week-end. Alla Peu-
geot tutti aspettavano questa seconda gara a Digione co me quella della riscossa e invece
la delusione e stata cocente. Non soltanto Yvan Miiller e la Bmw (gia vincitori della se-
conda manche a Nogaro) hanno dominato magistralmente entrambe le manche, ma la
Peugeot ha dovuto inchinarsi anche a due Opel nella prima manche e a un'Opel e
un' Alfa nella seconda. Aiello e Alliot non sono maj riusciti a trovare un assetto soddi-
sfacente lamentando sempre troppo sottosterzo e un consumo eccessivo dei pneumatici,
Ora molto lavoro attende il reparto corse della Casa francese.
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F.3 ASUZUKA

De la Rosa
senza
avversari
SUZU KA - II campionato
glapponese dl F.3 e ormar
una chiara lotta a due fra I

team uttictali Torn's Toyota
e Dome. In questa 5. prova
ha avuto la meglio il primo,
eon il successo di Pedro De
la Rosa che ha condotto tut-
ta la gara al comando, senza
che Motoyama, della Dome,
sia rrururnamenteriuscito a
mpenslenrlo

Suzuka (J), 21 magglo
5, prova del campionato
giapponese
li clusltlcl: 1 De la Rosa (Dalia-
ra F395-Toyola) 17 g"l In
40'55"817, media 146.13 kmh. 2
Motoyama (Dallara F395-Mugen)
a t 3"081, 3 Peter (Dallara F395-
Opel) a 14"646,4 Waklsaka (Dal-
lara F395-Mugen) a 18"420, 5
Sada (Dallara F395-Toyota) a
20"877. 6, Katoh (Dallara F395-
Mugen) a 28"847

Glroplil veloce: Phlhpp Peter (Dal-
lara F395-0pel), 2'23"104, media
147,51 kmh

li cllultlcl del cllllploule: 1
De la Rosa 33, 2 Motoyama 25. 3
Mlchlgaml 11 4 Peter 11

SALlTE

Faustmann
nella
tragedia
FALPERRA- E passato In
secondo piano ti contenuto
aqorustico della 3. prova del
Cem.Come gia riportato sui
numero scorso, pag. 36, la
gara e stata purtroppo fune-
stata dal gravissimo inci-
dente dl Manuel Barbosa,
che eon la sua Vw Golf e
uscito dl pista e ha travolto
numerosi spettaton, ucci-
dendone due e terendone al-
tn 35. Per la cronaca, la ga-
ra ha cosi visto il pnrno sue-
cesso di Faustmann sulla
Faust, la vettura di sua co-
struzione.

Falperra (P). 21 magglo
3, pr ova
del camplon.ta eurDpeo
li clluHlcl: 1 Faustmann
(Faust P94-Bmw C3) 3'56"024, 2
Zabaleta (Lola T298 C3)
356"055; 3, VIlafIno (Osella C3)
4'00"921. 4. Oanu (t.uccruru-Bmw
Cn) 4'01"801. 5, Dosieres (l.ucctu-
ni Sp390 Cn) 4'05"252; 6 Regosa
(Rebo-Bmw Cn) 4'13"286, 7 Pao-
o! (Osella C3) 4'16"701, 8, Martl-
nez (Lola C3) 417"678, 9 Kram-
sky (Bmw M3 Gr A) 4'31 "194 10
Rlera (Bmw M3 Gr A) 4'35"748

li cllSlHlu del cl.ploulo.
Clt 1: 1 Danu 50; 2, Faustmann
47, 3 Egozkue e Zabaleta 35

elt.z: 1, Kramsky 55; 2 De la Ca-
sa 34. 3, Nydrle 32

ORA I DUE TOP SI SFIDANO

EconGiao
e guerra...
MUGELLO - «Gieo, essendo aJ top, non ha molto mar-
gine di migiioramento. Inveee io ed altri piloti stiamo ere-
scendo di gara in gara: gii daremo ben presto del Iilo da
toreere». Cosi si era espresso alla vigilia Jason Watt, 25 an-
ni, campione della F. Ford inglese, vincitore dell'ulrimo
Festival Ford e oggi alla sua prima stagione nell'Eurose-
ries. I fatti qui al Mugello gli hanno dato ragione. li leader
del campionato, Giao, nella foto, gli ha pero subito rispo-
sto a distanza: "Sano eonvinto che la mia maggiore espe-
rienza in F Opel potrs darmi una marcia in piu. Si e visto
a Zolder. Il Ietto e ehe io punto aJeampionato e non voglio
riscbiere eeeessivamente. Vedremo
eosa faranno gii altri a Spa e in
easa mia, sll'Estoril, piste
ehe non eonoseono». Ma,
anche secondo ehi osserva
dall'esterno, 'per Giao sara
molto dura. E il compassato
Adriano Morini - il cui
team subisce que-
st'anno la suprema-
zia delle squadre
olandesi - che
pili di tutti si sbi-
lancia su Wall
«Al MugelJo ha
ridicolizzato tut-
ti: e un pilota di
un altro pisnete».

PHOT04

F,3 FRANCESE A DIGIONE

Week end
rnagico
di Redon
DIGIONE - «Non voglio
aspettare tanto per vineere la
mia prima gara in F3 - ave-
va dichiarato Redon alla vigi-
lia della gara, aggiungendo
- non vortei davvero !are
eome A1esi in F 1, che aneora
attende il suo primo sueees-
so». Esaudito. Dopo essere
sempre salito sui podio dali 'i-
nizio della stagione, Redon
due domeniche fa si e aggiu-
dicato la sua prima vittoria
nella 4. prava della serie fran-
cese di F.3. E cosi il pilota del
team di Gerard Camilli -

che lo scorso anna avevaVJ

to il carnpionato eon BeU
- si e anche porta to in tel
alla classifica generale e ~
punta al titolo. Al via d~
corsa il pili veloce e statc J
noray, mentre Bouhet, in~
le, e rimasto ferrno al !
mafora. Redon, eon il4. tel
po, ha quindi guadagnato
comando della corsa giaal
giro conservandolo sina
traguardo. Dussau si e inve
ritirato a 2 giri dalla fine,~
noie tecniche, quando era
5. posizione.



F,3000 GIAPPONESE D ASUZUKA

Suzuki
nel diluvia

FORMULA 3
Dlglone (F), 21 maggio
4, prova del camplonato Irancese
LI classltlcl: 1. Redon (Dallara 395-Fiat) 20 giri in 25'25"13, media 179,395 kmh; 2.
Janoray (Dallara 395-0pel) a 2"11; 3. Bouhet (Dallara 395-Fiat) a 3"11; 4. Minassian
(Dallara 395-Fiat) a 3"58; 5. Ruffier (Dallara 395-Fiat) a 9"78; 6. Ayari (Dallara 395-
Opel) a 15"78; 7. Andre' (Dallara 395-Fiat) a 16"75; 8. Roy (Dallara 395-Mugen) a
t7"91; 9. Bettoise (Dallara 395-Mugen) a 21 "38; 10. Charon (Dallara 395-Fiat) a
21"63.

Glro pia weloce: Walfisch (Dallara 395-Fiat), 1'15"27, media 181,476 kmh.

li classltlca del camplonato: 1. Redon 66; 2. Minassian 65; 3. Dussau 63; 4. Janoray
59; 5. Bounet 390sawa 9; 5. M. Martini 6; 6. Hoshino 5.

In F.3000 giapponese vittoria di Toshio
Suzuki, sopra, e terzo posto di Mauro

Martini, sotto, in prova. In basso
asinistra, Redon nella F.3 francese

DOPO SEDICI SORPASSI

Martini
sui podio
SUZUKA - «Ci voleva un diluvio per farmi ritomsre suI
podio ...» al termine della gara c'ha scherzato su cosi
Mauro Martini, campione '92, mentre festeggiava il suo
3. posto. Ma, come si usa dire, «scherzando si dice la veri-
ta». Le gare sui bagnato esaltano infatti le capacita di gui-
da e di contraIlo della vettura. Cosi Mauro e rispuntato
fuori; cosa che da un po' di tempo non gli era stata possi-
bile. La Lola, di cui e il pilota ufficiale nella serie giappo-
nese, negli ultimi due anni non e infatti pili riuscita a dar-
gli una nuova vettura all'altezza della situazione, tanto
che la maggior parte dei piloti privati oggi preferisce infat-
ti affidarsi ai precedenti modeli i modificati. «Ho !atto 16
sorpessi per risslire dal ventesimo al teizo posto - ha rac-
contato Mauro mentre firmava autografi - perchć parti-
vo eon il nono tempo, ma mi sono subito girsto al primo
giro, per svet ritsrdsto tioppo la staeeata mentre attaeea-
vo Hsttori. Cosi sono ripertito daj Iondo e le dieiassette
posizioni me le sono dovute riguadagnare tutte perchć, a
pstte Kurose wa ehe e anda to due volte in testaeoda, nes-
suno davanti a me si ć ritireto prima ehe io lo superessi.
Che gusto 11duello eon Hettori: l'ho ripreso al dodieesimo
giro, l'ho attaeeato ell'estemo della [amosa eurva Spoon
(cucchiaio, n.d.r.) e l'ho passato percorrendo la psrte piu
bagnata della pista, mentre lui teneva la linea interna, ehe
normalmente e l'uniea percorribile. POJ~suI Iinire della
gara, avevo ripreso anehe Kristensen ma ho dovuto tel-
len tare,percbć la pioggia era aumentata e nelle seie non si
vedeva piu nulla: era dsvvero troppo pericoloso».

SUZUKA - Sotto la piog-
gia battente, lo scompiglio.
E successo di tutto aSuzuka,
nella 4. prava del carnpiona-
to giapponese di F. 3000.
Anche che Toshio Suzuki si
e ritravato in mana una vit-
toria, ragalatagli da Kurosa-
wa e Kristensen, e che il po-
dio e srato monopolizzato
dalle Lola, cosa che non ac-
cadeva da tempo. Kurasawa
(pole) e Kristensen sono in-
fatti partiti subito al cornan-
do della corsa ma, nel duello
al 13. gira, si sono toccati e
sono finiti in testacoda. Su-
zuki si e cosi ritrovato in ma-
no un'agevole vittoria men-
tre Kristensen e Kurosawa,
dopo essersi riportati veloce-
mente in corsa, si sono do-
vuti accontentare rispettiva-
mente del 2. e 4. posto.
Grande protagonista della
gara estato, comunque,
Mauro Martini, come potete
leggere aparte, che ha eon-
cluso al 3. posto dopo una ri-
monta da120. Da dimentica-
re, invece, la gara del cam-
pione in carica Apicella.
Marco aveva il 7. tempo in
prava, ma e dovuto partire
dai box perche al via della
gara il suo motore non e an-
dato in moto. Poi, a due terzi
di corsa, anche la befTa. Si e
fermato ai box per sostituire
le intermedie eon le rain ma
erano pronte, solo delle altre
intermedie. E scoppiato un
diverbio, enella ricerca delle
rain si e perso troppo tem-
po ... Deludente Hattori, il
pilota ufficiale della Rey-
nard, da vvera poco a suo
agio sotto la pioggia.

Tetsuya Tsuzuki

FORMULA 3000

Suzuka (J), 21 maggio
4, prova
del campionato giapponese
la classlflca: 1. T. Suzuki (Lola T94-
Mugen) 35 giri in 1.16'57"351, media
160,01 kmh; 2. Kristensen (Lola T94-
Mugen) a 29"596; 3. M.Martini (Lola
T95-Mugen) a 32"678; 4. Kurosawa
(Reynard 95D-Mugen) a 40"717; 5. Ka-
neishi (Lola T94-Judd) a 55"246; 6. Ho-
shino (Lola T95-Mugen) a 1'11"876; 7.
Hattori (Reynard 95D-Mugen) a 1 giro;
8. Apicella (Reynard 95D-Judd) a 1 giro;
9. Okada (Lola T93-Mugen) a 1 giro; 10.
Kondo (Reynard 94D-Mugen) a 2.
c:. Glro pia weloce: rcsmo Suzuki (Lola
T94-Mugen), 2'05"944, media 167,61.
la classltlca del camplonato: 1. Kn-
stensen 18; 2. T. Suzuki 17; 3. Hatton 9;
4. Kurosawa 9; 5. M.Martini 6.

ijM(·P)



.TELE + 2
Martedi 30 nell'amblto dl
••Coast to Coast» alle ore
15,15 la gara Nascar svoltas
a Sonoma. Sempre solo per
crn possiede il decoder
domenica 4 glugno alle
14,30, In dutenta dl
mezz'ora, la telecronaca della
gara del Dim dl Helsinki,
curata da Gianni Fedenco.

• TELEMONTECARLO
Mercoledi 31 magglo alle ore
0,15 Crono- Tempo dl moton
sara completamente dedicato
al Gp dl Monaco con os piti in
studio. Sabat o 3 glugno alle
ore 12 la rephca della
puntata dl Tmc del 28
magglo e alle 12,30, In
diretta dal CIfCUItOEnzo e
Dmo Ferran dl Imola, le
prove del Supertunsmo.
Sequira alle 13,30 la rephca
dl Crono e alle 14 un'altra
occasione per nvedere le
prove del Supertunsmo dl
Imola. Oorneruca 4 glugno, In
cnetta alle 14,10, la gara del
SuperT commentata da
Giovanni dl Pilio e Mana
Lenner. La bronoa glornahsta,
POl, concurra, alle 20,10 Tmc
Speed dedicato alla gara dl
Imola con le mterviste al
protagonisti, alla 02 tedesca
e spagnola, mune a Gabnele
Tarqumi che toma, con !'Alfa,
a correre nel Btcc, m Gran
Bretagna.

.ITALlA 1
Dorneruca 4 glugno alle
12,30 «Gran Pnx» condotto
da Andrea de Adarmcn,
Mercoledi 5, alle 0,45 «Rally
'95», II programma curato e
condotto da Claudia Peroni.
In questo numero l'osprte
o'onore sara II cantante
Gianni Morandl, mterprete
qualche anna la dl un pilota
rally nel film «Voglia di
vmcere-. Inoltre serviz.
sul!'Acropohs, II rally che ha
VIStO II ntorno dl Miki Biasion
con la Delta del!'Astra, II
Rally di Saluzzu, valido per II
campionato 2 litri, un servmo
su Ile donne che corrono nel
campronato Fiat Cmquecento
e un altro su Ila corretta
anmentazione che dovrebbero
osservare I rallisn.

.ODEON
Martedi 30 alle 22,40 la
quinta puntata dl
«AutO&Auto» cura ta e
condotta da Nestore Morosml
e rephcata sabat o alle ore
17. Mercoledi 31 alle 22,55 e
In rephca sabalo alle 13,15
«Raclng Time ».

• CINQUESTELLE
Sabato 3 glugno Patncia
Pllchard e Paolo Bonaven
conducono «Motori non stop »,

VELOCITA'
2-4 GIUGNO
PAUL RICARD (F)
CAMPIONATO EUROPEOCAMIONS
Asa Orient
Tel. 0033/94/907490

3-4 GIUGNO
VALLELUNGA(Roma)
CAMPIONATO ITALIANO F.3
CHALLENGE FERRARI 348-355
TROFEO ROVER
SUPERFORMULA
Vallelunga Aci Sport
Tel. 06/9041009-9041027
24 ORE DEL NURBURGRING
EVENTO SPECIALE
Circuito del Nurburgring
Tel. 0049/26913020

4 GIUGNO
PERGUSA(EN)
INTERSERIE
TROFEO NISSAN MICRA
TROFEO FISAS
Ente Autodromo Pergusa
Tel. 0935/25660
ANDORRA (AND)
CAMPIONATO EUROPEO
DELLA MONTAGNA
Automobile Clube d'Andorra
Tel. 0034/62828090
IMOLA
SUPERTURISMO
CIVT
Sagis
Tel. 0542/31444
BINETTO
PROTOTIPI
COPPA RENAULT CLIO TROFEO
F.2000
Autodromo del Levante
Tel. 080/9920467-9921148
HELSINKI
DTM
CAMPIONATO F.EUROPA BOXER
MASERARI GHIBLI OPEN CUP
Itr
Tel. 0049/8221-72065
MILWAUKEE
CAMPIONATO F.lNDYCAR
Indycar
Tel. 0011313/3348500
DOVER
NASCAR WINSTON CUP
Nascar
Tel. 0011904/2530611

5 GIUGNO
PAU
CAMPIONATO INTERNAZIONALE
F.3000 E CAMPIONATO FRANCESE
SUPERTURISMO
Circuit de Pau
Tel. 0033/59270194-59273189

RALLY
2-4 GIUGNO
PERTH SCOTTlSH (GB)
CAMPIONATO EUROPEO RALLY
COEFF.5
Royal Scottish Ac
Tel. 0044/41/2213850

3-4 GIUGNO
S, MARCELLO PISTOIESE (PT)
RALLY DEGLI ABElI COPPA
ITALIA 5. ZONA
A.S. ABElI RACING
Tel. 0573/631288-631237
SASSARI
STlNTINO (SS)
GOLFO ASINARA
TROFEO TRADIZIONE TERRA
Ac Sassari
Tel. 079/271462

4 GIUGNO
S, DAMIANO D'ASTI
RALLYSPRINT DEL GRIGNOLlNO
Team Project
Tel. 0141/982334

Quarto appuntamento staglonale eon
il Superturismo domeniea 4 giugno sui
eireuito dl Imola. L'avvenlmento e
segulto In dlretta da Trne dalle ore 14.10

AL TRE SPECIALlTA'
2-4 GIUGNO
MESSINA
500 MIGLlA MESSINA-TAORMINA
REGOLARITA' AUTOSTORICHE
Ac Messina
Tel. 090/2933031

3-4 GIUGNO
CAPRINO-SPIAZZI (VR)
CAMPIONATO ITALIANO
OELLA MONTAGNA
COPPA ITALIA
AUTOSTORICHE
Ac Verona
Tel. 045/595333
PARMA-POGGIO DI BERCElO
REGOLARITA' AUTOSTORICHE
Parma Autostoriche
Tel. 05211773911

PALAGANO(MO)
CAMPIONATO ITALIANO
FUORISTRADA
Palagano Fuoristrada Club
Tel. 0536/966039

4 GIUGNO
VALLlO TERME (BS)
SLALOM
Blesse Corse
Tel, 030/2680695-2310023
FERRIERE-BOASI(GEI
SLALOM
Scuderla Valpolcevera
Tel, 01017856668
PARTANNA (TPI
SLALOM
COPPA CSAI 6, lONA
TROFEDD'ITALlA CENTROSUD
Sporting Club Partanna
Tel,0924/49651

ROTONOI(CEI
SLALOM
Motorsport Caserta Corse
Tel, 0823/444704

COSENZA
SLALOM DELLA SILA
Cosenza Corse
hI. 0984175425

TARCENTO-VILLANOVA(UDI
SLALOM
Gruppo Automobllistico Sportivo
TarcentIno

MOSCIANO [PEI
SLALOM
Pascara corse
Tel. 085/4710435

MAGGIORA[NOI
CAMPIONATO ITALIANO VELOCIU
SU TERRA
Sport Club Magglora
Tel. 0322187346

TORRANO[PCI
VELOCITA' SU TERRA
Padoll Cross
Tel, 049/9630465

G,P, MARINONI [BGI
TROFEONAZIONALE
FORMULARALU
Rallv Team Marinoni
Tel. 0346171 039

ARGENTA(FEI
AUTOGOLFOI ARGENTA
REGOLARITA'AUTOSTORICHE
Scuderia S.Giorglo
Tel, 0532/52723-209060

AREZlO
TROFEOCASTELLI ARETlNI
REGOLARITA'AUTOSTORICHE
Itallan Promotor Sport

GENK [BI
CAMPIONATO EUROPEOKARTING
JUNIOR CAOETTI 100 CC

• EUROSPORT
Merco(edi 31
0,00 FORMULA ONE

Venerdi 2
20,00 INTERNATIONAL
MOTORS PORT REPORT
21.00 FORMULA ONE
23,00 MOTORS
Aggiornamenti ai
campionati europei
di Turismo

Sabalo 3
9,00 MOTORS
21.30 TOURING CAR
dilferita delle prove
di qualiliche del Dtm
di Helsinki
1,00 INTERNATIONAL
MOTORS PORT REPORT

Oomeniea 4
21,30 TOURING CAR
In dilferila la gara Dim
di Helsinki
22,30 INDYCAR
In dilferita la gara Indycar
di Milwaukee

• SKY SPORT
Marledi 30
0,30 INDY 500
replica della gara
Mereoledi 31
14,00 INOY 500
rep lica della gara

• DSF
Marledi 30
9,00 MOTORSPORT

Mereoledi 31
23,00 MOTORSPORT
0,00 MOTORSPORT
Giovedi 1
10,00 RALL Y DI CORSICA

Venerdi 2
6,30 RALL Y DI CORSICA
23,45 DREAM CARS

Sabalo 3
13,00 DREAM CARS
18,00 OPPOSITE
LOCK-INTERNATIONAL
MOTORSPORT
0,15 DER JAGUAR

Domeniea 4
9,00 MONSTER TRUCKS
10,45 MONSTER TRUCKS
12,00 OPPOSITE
LOCK-INTERNATIONAL
MOTORSPORT
Lunedi 5
0,00 DREAM CARS

.3 SAT
Sabalo 3
15,45 SPORTZEIT EXTRA
in diretta da Helsinki le
prove del Dtm

Domeniea 4
13,45 SPORTZEITEXTRA
in diretta da Helsinki
la gara del Dtm


