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AUTOMOVII.ISMO ARGENTINO OPINAN LOS
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comision deportiva automovilistica

LA HORA DE LA VERDAD

"ESTAMOS AL BORD
DE LA HIPERINFLACION...

E nsu despacho del seplimo piso de laoseds
central del Antomaovil Club Argenlino con-
versamos "in extenso” con el Dr Horacio
Wivarola, prasidente de la Comislen Depor
fva Automovilistica, ente rector de la activi-
dad en nuesiro medio —excepluando o in-
dependiente T.C. y a la interndaciondal F. 3
Obviamente, su palabra resullax lundn:zmen-
1a, in obligado puntc de parida v de refs
rencia en esia complela investigocion que
NCOS DropPUsimos,

Lu inquietud que tenemos, mas que tro-

zox un balance o esta altura de la tempo-

! rada, es hacer un andlisis de donde esto-
mos parados .. No simplemente en fun-
cion de la acluado en cada calegorna,
sina de cudl es la proyeccion que pode-
mos espelar en esle momenio de nuestro
dgutomorvilismo. Porgueée 10 gque Los PIed-
cupa 85 gque después del "boom” experi-
mentado en los ullimos dos afios, esta-
mos alravesando una etape critica... Un
“bocm” en si mismo también es critico,
pudiendo resulton positivo ¢ negaiivo...
pero la cuestion ghora es saber lo que
queda de ese "becom ... a quien mata y
quien sobrevive a la ‘Frplﬂrﬂ:hn Par eso
nos interesa especialmente su cpinion al
respecto. jEstamos bien encaminados...?

Mosotros eslamos basiante Conioimnes por
la forma an que se va desarrollando 1o situa-
cion duranle esle uno =n lodos los aspecios,
No hermos teniclo mayores problemas con
las calegorias, no tenemos dificuliades con
los corredoras v enese sentido la predicade
portarse bien avanze bastante. Usledes vie-
ron gue hay muy pocas sancioness bosadas
en maia fe oen la preparacion de (o5 qutos,
v eso es bastants posilive. Perc debimos fe-
ner muy bueng voluntad parda ir sorieando
unda gran caniidad de preblemas qus nos
tworon sgliendo dl paso. Ya sea por la visila
del Papa o por los sucesos de Sermnona Santo
y abora con las elecciones, ha habido una
serie de fechas pregramadas previamenie
gue debieron ir cambiandose, y estc no 1o
nubléramos pedids hacer sl DO CONIAMOS
con la buena voluntod de todos. Acao no
vino ningun promeior g guerer impcner lo
suyo. Todo ke hecho dentro de 1o normieli-

| marchan junios.,

dod ¥ tambien olra cosa gque me parece
imporante es que el CA P por motivos ante-

riore s que novienan dl caso,. quedc bastante
hecho o un lado on los pedldos de 1echda .
Cuando nesofros preparames €l calendario
a principios de ano, soloments leniomos
cudiro pedidos pora elles, ¥y por esa irclamos
de ayudar a la categona para gue no se
fuara a hundir,., Hicimos una especle de ¢a-
endario un poco kalso, ol cual e himos
cambiondo las fechas por las verdaderas, v
resulio un solucion basiante busna parr el
caso. En primer lugar, fue creando credibili-
dad en la gente que esia ahoragen el CAP.
que al mismo tiempo tuvo la habilidad de ir
buscando nuevos lUgarnes para corrar, ¥ 0so
frajo como consecuencia que nosolros mis-
rmos Hevoramos ] aulomovilisimo a reglones

| apangdas. como Trelew. por ejemple. No

sucede lo miEmoe con €l norte, al que tene-
meosun poco desculdado, mientras que Bua
nos Alres eska saiurado

-Los pilotos, los organizadores, o los
promotores, (llevan probilemas ol CODAT

—En realidad no son problemas, sinc que
nos trasladan 1o diisultades que goparacan
con las fechas.. For ejemplo, Chaco estaba
programada para hace un par de meses,
Peereo 230 provine o padecio inndaciones y
su aulodrome gueco bajo el agua.. Enton-
cos. naturaimente, la categoria que debia ir
alll, ene qus buscar olro lugar, v comeo las
fechdas eslan muy apretadas. vienan ¥ nos
consultern o nosoiros sobre que pueden ha-
CET. Anie e50, NOs ponemoes en comacto con
1a gente del Chaco para ver st quiere troasla-
dar su fecha a oclubre, v buscameos enire los
de actubre a gllen quierd tomar ko fecha
quele correspondio a Chaco. Yen esto parti-
clipan conjuntamente  las calegorias. gue
Tenen en pareja con el promotor gues las
mueve. Es solo una cuestion de buena vo-
luntad

-:En este momento prevalocen 1os pro-
motares por sobre los pilotos y losdirigen-
tes en cuanto a la realizacidén de ca-
Imeras?

-¥0 dreo que 2l promotor v la categoria
Ahora la distribucion eco
nomica que tengan despues ellos, es com-
pletaments al margen. o nosolros no nos
interssa. De todoimodos pienso qus los pro-
meotores influyen poco, excepluando g Alcl-
des Rales. que es.el vordadero promoetery el
que con nosotrcs mas facil se entiende, por-
gue slempre nos rae 1os problemas v entre
todos los resolvemas. En cuanto o 1os Clubes,
se les pueds reprochar en cierto modo la
comodidad que esio signitica para ellos.
Pero por ejemplo. un club tiene una fecha o
mog, al afo, ¥ entonces, sl ¢se A1 racasan
pormal fiempo. el club liene que corgarcen

todos los gastos v se le hace un "ogujero”

cnorme.. En cambio, los promotores o los
categornias pierden en se caso pero saben
gue deniro de guince dias teandran 1o opor-
tuniciad de resarcirse. El bolanoe anual pa-
N uni calegorioc o un promotor es de doce
COTTeTTs..

~La CDA también se aviene a realiza-
cioneas cuyos reglamentos ne llegan con
lg ontelacion gue ol sfecto marcan las
reglamentaciones. ..

-E5a ef la lucha gue tensmos. porgue
logicomente, el ploro de sesenta dias par
al anwvio de los reglomenios, como marcg el
RIWAL no s cumple. Pero normalments: nos

liegan con quincs o veinte dias de emticipa-

cion, es decir con el iempo suficiente como
para poder hacer las observacionss. A su
Vel cudands s= troto de un combio muy ds
ullimo momento. tombién hemos puesto
nuestra mejor busnayoluntad para ayudar,
¥a que de otro modo nos veriames obliga-
dos a "parar” medic docena de carrercs
durarte el ono, con lo cual arrelnariamos los
campeonatos Tedo estd muy ligado: 1a pu-
plicidad del corredor con sus sponsors; 1o
publicidad con la televisién; la publicidad
de los promoetores. o de los clubes a veces.
con o esiaficor en los circucitos. Por oso, sl g
ullime momenio no llego un reglamento, na
Nes ponemos en caprichosos, lenemos hue-
navoluntad para lode. Unicamente cuando
nemaos parado algo fue porque no enconlra-

s un circuite en condiclones, va quo ahi
enira n juego otro [aclor que es la seguri-
dad Porejemplo. en Lo Pampa dijimoes 'no”,
¥ 02 hubo gobernador ni nadie —poraue
aqui abundan los lamados en ese sentido-
que noe hiclera ceder En cuanio qi cass de
Fotrerode los Punes, que fue tan lameniable,
por colncidencly, ung semana anies noso-
iros yo herbiamos determinado que nuestras
categorics no fusran a correr. Incluso 1o
gento del Aufomavil Club Som Luis queria
hacer alli el prime closificatorio de su rally, v
ledijimos que no, Por un lado, elcircucitonos
parecia peligroso, v ademds el ese oaso
estaba el contrasenlide de hacer la clasiti-
cacion on pavimento y la carrero en Herma..

—La difusién del PDA es ofra cosa que
ncs préocupd, COmao asimismo la mermao
lusiamento on €1 pedido de fechas parc
rallies nocionaless, o diferencic de lo que
esia ocumiendo con los zonales, :Se hard
algo al respecta?

-Enloque concleme aladifusion del RD2.
decdeo comienzos del anfd esta practicamen-
te aseguradda. Hemaos hecho una edicion
gque se agolo, v posteriorments oird. que se
expendes al precio de cinco gusliales, de
manerd cue 50 dejd de ser un problema
Ahora. en cuanto al rally. es algo que esto-
mos viendo haace rale.. Cuando esiuve en
Cardoba con el Rally Mundial, hable con
dirigentes de alli ¥ de algunas ctras provin-
cias, y hay varas ideas parg modurar, Como
lar de hacer una dnision de tres o cucdro
zonas en €l pais v correr rallies zonales alll
duranio 1a primora mitad del ano. micntros
que en la secuanda se harkan cusiro compe-
lencics por invilacion con diez o veinie pri-
mercs de coda zona, una en cado zona ham-
bien, con puntaje para el Campeonalo Na-
Qondal. OINT.1deqa serdg 1o de acoriar las fe-
chas nacionales ¢ seis. En datinttiva, enten-
demnos qua para el ano que viene habra
e haeer un combin, porague de 1o conlro-
rie esta actividad caera demasiada.

—Dentro del Avtomovil Club Argentino,
ise esld buscaondo un mayor entendi-
mienio entre las areas nacional einterna-
cional?

—Tenemos bastante vinculacion con la
parie de Carreras del ACA en el Radly inter-
naciondl. Pere Coddasur 50 manojda un poco
mas asladamente, ¥ enh €38 temd nosoiros

TETEITIOS Ty pOCooe var, Frestamos colg- -

boracion cuando nos 1o piden. Las cosas se
dieron asi, no existe ninguna animesidad. .
—“Enlineqs generales. rconsidera que el
preceder achual de la CDA es absoluta-
menie conecic en Cuanto a 10s Qspoctos

ol

Produccion: Oscar Izzo, -
Marcelo Padin, Alberio Judrez,
Carlos Neira ¥y Oscar L. Fittipaldi

| disciplinarnios, o convendria ser mgis se-
veros? :

—lehemaos dos clases de infraccionss: tec-
nicos y de competicidn. Incldentes on pista
na Femos fenido. Y si los hubo, fueron arre-
glados enire los mismos comedores Hoce
mucho iempo que no tenemos denuncices
de un picto conra ofro; de. todos modos,
glgunas cosas las hemoes omaxdo igual, de
oficio, En cuomio®a las cuestiones tecnicas,
hubo algunas peguenas Cosas gue s= han
arreglado con suspensionss de una o dos
CArreras. pero descarlandose la maola fe En
ase santido aslames boastante trr:mcmjlr:u; Vvie-
nemaos poco trabgjo.

-En cuanio al famoso asunto de Henry
Martin. ;codmo vivio la CDA todo ese pro-
casg?

—kbn ¢30 piensa que todo fue una exagena-
clon. Tanto el hecho en &, come Ias reacelo-
nes, El hecho e que &1 en un multiple un
cgujenioesiabahechoen fomma intenciorn al
ono. Inclusive dentro ds la CDA habia gen-
te aule daca oque esa podrig haber sido hg-

cho ntencionglmente, mientras que ofras
entenchan que no Lo que sucede es gue
gente de la catagoria, g la que quiers mu-
cho, no entiende que 1as cosas seam dilersn-
les o lo que ellos plensan, Lo gue ocurre es
e 3 e suspende o alguien provisorlocmen-
te, y al ismpc viene una decision detinitiva
&I COonirario, ne hay de qus protestar cuan- |
do aquella se levanto vy o la semang.el hom-
Lre pudo correr.. De todos modos, 105 sus-
pensiones provisornos no vamos a aphcarias
mas en Jos casos leves siuc. en aguailos de
mucha grovedad

~Per0 de todos modos Bouvier sostiene
que hubo presiones...

~Con Bouvier he hablado muche sobre &l
tema y lo concrelo es que fue una simple
coincidencia. Ese senor ( Meritello, de San
Juan) viene siempre a Buencs Alres por ra-
Zonet particulares, ¥ plense que ni se habrio
atrevido siguiera a sugerir nada...

-4 EN Jlgun momento ha pensado ulti-
mamenis an renuncicr?

—No... para nada. Lo que pasa es que hay
mucho rahaio.,. De re;:lente uno esta un po-
co cansado y dice; *;Fara que estoy acag, s
podria estar pescando?”, guigque nunca
pascque 50 i rido | Pero es una maneca de
declr; en verdad esioy muy conforme: cacles-
mas an el ADA fengo una absaluta libedod
de decision.,

- Pero se pusde decir que el saldo ac-
tual sea positive ¥ que las perspectivas,
aun mejores...?

-Aca hay un esfuerzo muy grande de tods
el mundo; evidentomente ¢l momenio es
muy malo para todos y sl apoyo del publico
&5 basianle relative. Por lo domds, creo qua
asto es, un poco, debido a o diversificacion
de categoras y a la relteracién de lugares
donde se hacen competensias.

—¢No significa eso que esiamos dentro
deun auiomoviliemo que apareco demer-
sigdo sobredimensionado._. . ?

—A. m me loma la alencion la enorme
canfidad de carreras zonales. Es unc enor-
midad, por o gue entiendo que en 1o zonal,
€]l "Boom sigue v lego o adquinr mayor
importancla que 1o nacional. Por e50, pienso
que el culendario del ano que viene debe
ser mas midade; y al deci eslo me basoen
Ja gran cantidad de clubes que este anohan
renunciado o sus fechos, las que creo se re.
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duciran de por 51 €l ano proximao.

—-iEs0 no pernudicaria directamente a
algunas categonas?

—T.C. 2000 y Turlsmo, plenso gue llenen
Jongevidad, La Formula kencult va gene-
ralmente como complemento y s un espec-
laculo que nose v a perder. Perono le veod
mucho vida ala Pormula Dos, que b hicimos
nercional . Tefila mas exito cudndo erd 2o
nal, v ahora lkmkien wos apunialando-
la porgue no quUaremos que caiga

—ilo le parece que el caso de la F-2
Naciongl 5 un claro enogr de sobredi-
mension?

_Es gvideple, ¥y csumismos plenamente
esearmor Perocomo esa caegona tenia lan
lo exito. andaba fan bien que nos parecio
que era atendible el dosoo do quo 50 convir
tera en categona naciondl. 5in embargo,
ahora va estd plenamente eslablecido gque
no incorporaremos NNgUnd calegona meds
gl ambito nacional. Por ejernplo, kr achal
F-3 Sudomernicand aca evidentemenie no
ander, porque lo idea inicial, que era la de
iunfor piiolos sudamericanos, ne se da, pues
van disciocho argentines. tres brasiience ¥y
un peruane.. veso noanda profesionalmen-
t2. Cjala so pudiera hacer esd especie de
“mundiglitc” afin de aio, aungue por enfon-
ces guion sabe donde eslard el dolar .

—i A qué se debieron los emroTes en la
creccion de categorias gque posierior-
mente no demastraron idoneidad o ca
pacidad para mantenerse a nivel nacio-
nal, come et el actual case de laFormula
Dos, o de agquellas como el CAPF. y ia
Formula Siefrg, gque nacieron sin funda-
mento técnico adeportivo suficieniemen-
te sAlido?

~La Formula Sierra naclo pdra ser und
clerse Mol dentro del Turismo. pero luogo
resulic que neo debia ser compeiitiva entre
marchosenia Clase 4, donde leniaqueir.. ¥
alli salio la idea de que uera monomoarcd,
de la gque yo no soy partidario... Lo del CAP
fue anlerior a mi adminisiraocion. por 1o que
no voy g abrir juicio. Pero aparle. hay otra
cosa cue &5 mas imporionte ¥ de la que me
he enierado leyendo CORSA . Usledes publ-
Can unanota sobre la Federacion Argenting
de Rarting. cque es una entidad atilada ala
CLhA, como la Federacion 2, la 4 o la B, pero
aca =25 un fantesma.. porgue nuncd vinoe,
nuncg pago un pese de derechos y nuneo
nos enferamos de quienes la componen. Sin
embargo, cuando aparecen licencias na-
cionales, las ha dado esa Federacion. ..

~Definonos con un concepto a cada
una de las categorias nacionales, o de
Las gque hemos hablado, basicamente
pensando ya g esta aliura en funcion de
1988,

Acerca del T.C. 2000, no digo ninguna
novedad al afirmar que es la categoria gue
enede momenlo lene mos posibchdodes de
seguir adelanie con exitc, El Turismao, con la
Imecrpariciin de nuevas marcas. 3eguira a
la antericr en el orden de competiividad. E1
Rally acentudarda con 5u eXpansicn en lo 20
nal, mieniras gue nosotros inadiaremos ce
Arreglar 1as cosas de Manera que lus prue-
pas nacionales sean menos costosas y mas
concentradas en los lugares en gue se Corrs.
ElC AP siconsigue seguircon la radicocion
de jos aulos, ya que en este momento esta en
alza y tienen el apoyo de buenoa pllotes ysus
sspectacules son mnleresantes, va O segulr
manteniéndese. La Formula Ronauli es la
mas competitiva y 1o que mas atraccion lie-
ne pard &l pukblico, ¥y ademas et o mas
“amaieur’ de lodas. .. De la Formula Dos voy
a declr directamente gques me guslaria que
todos Ios sacrificios que se estan hasiendo
para sacaria adelante, terminen con exito
En cuanio a la Formula Tres Sudamericana,
mi cdeseo es que realmente pudierd ser inter-
naciondal, aungue entiondo 1a:s enormes Jill-
~ulicdes qus hoy para lograrle, con las dife-
rencias de costos y las de capacidaod de pilo-
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tos v de mdicquinas que existen actualmente.
For uhimo. en cuanto ¢l Turlsmo Carrelera,
lenemos un gran acercamiento o nivel di-
reclivo, y €@spero que sea conysniante pard
sl mejor manejo de los calendarios v [am-
bién parad el de las sancicnes que apliquen
ambas instituciones: v me gustang gque al-
gin dia fuéramos unda sola...

—Por ultimo, doctor Rivarola, (estamos
cutomovilisticomenie sobredimensiondg-
dos o no?

Yo creo que eslamos en Lo justo y al imiie
de lo sobredimansion.. En €l pais s¢ osia
legando a la hiperinflacion. § en esio es
igual... En lo nacional estarros aly, jusios, yla
cosa no da para mas, lomentablemerie.

Diulugumcs en Trelew con Fernando
Boggio, =l presicenie del Club Argentino
de Pilotos, cquien fue muy sincero. animean-
dose a explicar ciertos gsuntos dellcadcs
que alectan a la enlidad, clgunos de 1os
cuales s& mencionaban ‘en voz baja para
que no trascendieran.

Este es ol resuliado de aquella conmersc-
cion. cenfrada en una de las especialidades
micls discuiidas de los ultimos tlempos.
Veamos

—Cudl es lu balance de lo actuado por
el CAP en el presente ano?

=fuenn, esla es lo séplima camrera que
lenemos en el ‘87, y todo resulio muy duro:
legamdoes hastd aod por 14 cclaboraclon de
dos pilotos que estan corrlendo v haclendo
aportes para 21 Club”

(Cobran premiocs los pilotos?

—Mo, hasia ahora no han cobrade pre-
FIOS.

—iEso se ha hecho con €l acuerdao de
ellos?

—&i, inchuso se les pidid, para algunas ca-
ITeras, (que pagaran und pegquend nscrp-
clon, porgue recien a parlic de la de Avrella-
neda esto se ha levaniado algo: ahora pien-
54 gue seguiramaos bien pondque Vamos a ird
lugares que permiten hacer buenas reccu
daciones

_Estdés de acuerdo con gque los pllotos
paguen parg correr?

—No, para nadd me gusta esto, Pero tuv-
mics un poar de correrdas que no habia ofro
modo de hacerlos. Tambien se les pidio co-
laboracinn en forma de compra de repues-
tos. ¥ con ello el Clubpudo cumplir conalgu-
Nos Compremisos.

—¢Resultd un emor incorporar o los Wis-
san v haceor unda categoria mds en €1 peris?

—Te diria gque el error no es ese; os MNissan

incrernenian y modemizan el pargue auto-

$2 " AUTOMOVILISMO ARGENTINO: OPINAN LOS RESPONSABLES

Nissan 300 ZX - Datsun 280 ZX

LA HORA DE LA VERDAD

‘TODO

RESULTADO
MUY D“ROO # ."

motor, ondom bien: pienso que no. al con-
traric.

~Lijiste que no e ése el emor, admi-
fiendo apaeniemento la exisisncic de
uno muy imporiante. (Cudl fue ese error:

—Buepo.. desde gque nos hemos becho car-
a0, en rmarza del ‘27 del Club, comenzamos
a mirar pars gdelonte; no valia mucho Lo
pena hacerio hacia airas. No 3¢ donde se
cometleron los erroras. .

—4Que pasard con los Nissan y con el
LeCesane permiso permanente de impor-
i

—Ez0, & aseguro que lo lenemos cdst solu-
cionaodo v vamoes O poder contar con los
autos duranie 1odo el Campoonalo 88,

~-Se comenia por ahi gque hubo recau-
daciones del CAP emborgadas. ;Escierlo
es0, O no?

—51, 85 clerto, jpara que te o VoY a neqars
&3 una realidadt Hemos tenido. ienemos. y
ESpErdmos no lener mas problemas de em-
bargoes on la bololeria.

—¢ED gue curreras?

—En realidad no uvimos embargos en nin-
cpinet, sino intentos de embargo. Ningunao
fue llevado o la practica

—+EN BUuanos Alras?

—Intentos tuvimos en Buenas Aires. en Aive-
llaneda, en Las Flores v an Tralew,

~Por parle de guién?... sl se pueds
saber.

—Buenn... esn preferina que lo Gejarames
en el oire

—Fanesco o ATC?

_No, AIG 0.

—El 1ubio television. (s& ha solucic-

‘nado?

—En ATC venimes cumpliendo con Io pac-
tezdo, selty surgieron prablemas con aaualla
famasa carrera del @ de julio en Buenos Al-
res. dande corrimos un cha de semandg ¥ no
Se leleviso; pero despues 1o hubo mas incon-
venisntes.

—Cuando usiedes asumieron la direc-
citn del CAP en marzo pasado, el mismo
astabg muy endeudado. Con las 1ecou-
ddaclones de Avelloneda y Trelew, [ 56 541-
da la deuda, 0 ENn qué porcentaje queda-
ria ésta estimctivamente?

~No puedo hablar de porcentajes porque
no los conozce, o que si puedo decir a5 gue
1 cenda Vo Jchicandose de d poco ¥ va-
mas cumplisnds en pagoarla de acuerdo
con 2l compromiso que hemos iomodo.

-Cejemos de lado el CAP yhablemaos da
automorilismo nacional. (Haory muchas

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

categorias, estan justas, deberia haboer
menocs..? j8ue opinas?

—Plenso qgque para los momentos gue s=
viven, esta es una situacion complicada Las
coscsse disron ast, estan bien cumpldas, v si
hubiera menosse podnd recibir el aporie de
mayor canbidad de pilotos..

—:No te parsce gque 1a genie podria sa-
turamse de tantas carreras pot TV?

—PFienso que algo de eso hay, ¥ esie ano se
gsld notondo. Nosolros, una de las premisas
gue nos Impusimaes fue ir a correr a lugares
diomale beopan, s adeas coteqorias parque la
gente va a ver las que tienen mas jsrarquia
en el memento, como puede ser €]l T.C 2000,

-iSeria una de las soluciones para el
CAP, correr en lugares "virgenes™

~La gente de Trelew se movio pard lener
su conrera naciondl, y lo mismo hicleron en
San Jorge. van apareciendo lugares nuevos
v ol publico se quiere ooercar a los circultos,
para ver de cerca lo que sigue siempre por
TV. Pienso que lugares hay, solo hay que
buscarlos.

-i5e puede adoptar el sistema de com-
peienciasen parejos ¥ larga duracion, en
otra aportunidad?

~Este ano ya Jo hicinos, y no creo gue lo
repilamoes. Tavimos un buen resultado y el
GNO DroXimo segura que aramos varias do
ese Npo.

—A principios de ano se llegd a un
acuerdo conunIemnpresd Cuye (epIiesern-
iante erc Rodolc Morcsano y hacia las
parles plaslicas de dos aulos. Ahora el no
gparece mas en las carmeras. Por gquea?
;o hay mas aouerda?

=Ma, ne hay mas acuerde porque los valo
res se fueton muy arriba.. v la situacién esta
muy dificil 3 ung frompa vale #& 400 v el
plastiquora de 1a esquinag se las hace por
¢ 320, los pilotos ni lo dudar.

~—Concrelomente, jahora hay acuerdo
con algin proveedor de pldasticos?

_Mo, cOn ninguno.

Come conchusion de este didlego. 56 2%X-
trae que el Club Argentino de Piletes sigue
atravesando un momento muy delicado. La
gran cantidad do publico gue hubo en las
competiencias de Avellaneda y Trelew. tal
como lo dice Boggio, solo alcanza para
achicar la deuda que actualmente tiene el
Club, sihuocion mas cque prescupante s te-
nemaos an cuenta que entre 103 dos pruebos
s2 reunieron casi 25 000 sspectadoras. cifra
diticil de repelir en lo que resia de la tempo-
& (o Lod :
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-



_ MAXIMOS

|
i

formula renault argentina
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Ed.umdﬂ Bouvier dirige | Asociaocion de
Pilotos de Formula 4, una categoria gue ha
Fresentade pocos problamas dentro de 1os
que se produjercn an el contexio del aulo
moviismo naclondgl ‘87, Yeamos lo gue nos
dijo 8! Presidente de lo division “menor’ de
los monoposios argentines.

~¢=ué baolance hacés de la Férmula Re-
nault en esta tomporada?

—£5 netamsante positivo. Volvimesa lapari-
dad gue (eniamos con el antiguo reglamean -
fo. empezamos el ano muy porejos, gunaron
distintos piictos, ¥y de los que el one pascdo
estanan atras, © no clasificaban. algunos
ahord eslan en la punta..

{Cual es el arreglo gue tiene la catego-
riq para integrar el especiaculo junto al
T.C.20007

—Pagamaos parle de [a television, Cste ano
el T.C.2000 fus o algunas carmreras of las que
nosairos no podiaomos concurmir. ¥ enlonces
uimos con ol TurEmo Carreisra pora no lle
gar a tin de ano con pecas fechas.

AdemasdeSanlaFe, no vames aira Pigue
ni a Chaco. En el norte, 21 afio pasado tuvi.
mos unda mala experiencia, Despues luimes
g ver Ia carrerd de Pigus, 11ovio v 1os colacti-
vGE estaban enterrados nasta el oie.. A noso
tros nos locan boxes da tierra pers queremos
que por o menos se pueda caminer...

—Decias gque el areglo es pagar parte
de la telavisidn .

-51, en reaiidad Renoult nos da o plate
para hacerle.

—La decisidon de ir 0 no a tal o cual cir-
ciito, flo loma de APF-17

~Tenemos libertad pora decidir, no hay
TN ON COrMeroTTiso.

— ¥ como es la relacidn con la ACTC?

~En o ACTC lenemns I0s puertas abierios
nos invllan a correr ¥ es1amos muy a gusto.
Lasting gue corran Muy pocds Curroras on
autodromos,

—Je comentd en determinado momenio
I posibilidad de dejar la fiscalizacion
del ACA por la de ACTC. (En qué quads
es0?

—En ningun momento fue cierto. Tuvimos
un manlon de problemcs con el ACA v ac-
mactimente subsisien, pero nunoa s2 nos paso
por la mente eso. Plenso que los inconve-
nientos socn =olucionables con un poco de
buena voluntad, pero llegamas a un punta
donde nos encontramos atados de pies y

LA HORA DE LA VERDAD
"ESTO, MANEJADO ASI, ES UN CAOS”’

manas. .

—Dijiste "tuvimos ylenemecs problemas”
JCudales son los pasados v los presenies?

~lUna fue el caso Marhin, al gue e haban
levantadao la sancion indcial de freinta das,
cquince antes que venciero... Despues le apli-
caron dos leehas asique elhempo nasdiola
razon, Actualmenie estamos en desacierdo
can el manejo de temos como el do 1os comi-
sarios tecnicos y deportive, v con la gente
Jue 58 mando.
~-JCon las personas’

51, ¥ Cobl la forma en oue 58 manejan
varigssuboomisicnesdentrode lJa ChA. Ellos
lo saben porgue se [0 homos dicho al Dr
Itivarola. Nosolros No esicremos 1an equivo-
CAdos POTIUS NS MOVEMOos Con pocos me-
di0s v pienso que la nuestra es una de lgs
melres ootegonas

Eslas en desacuerdo con ld forma en
que se 1ealiza la verificacion, ;Por qué?

—Propusimes olra clkase de revision, poner
genle de nuestra categona ¥ slempre con el
mismo Comisario Tecnico. A San Jorge fue
Flores, 1o Tnandaron solamente con un cali-
Lra.. al como el mismo lo diio, v ni sicmiere
enviaron ¢l regiamento. Me parece que a8
una [alta de resp=lo. Nosolros no lenemos
nda que ver con les problemas. intemos
que hayd.,

—Ustedes sugirieron tener gente propia
parg la téenica (No te parece que 850 85
ser juez y parte?

—No. no  Seirata de algulen gue goompa-
ne al Comisario Tecnico que anvia g CDA,
porque esle puede saber mucho de medi-
Aas poero nade del foncionam ienio de nues-
ircs coches ni de donde hay que medir

~Flores habia hecho verificacicnes sn
oiras oportunidades,

—=1, las habax hecho v es muy buen lécnico
PETO 1o v a todas los camreras, v si Jo man-
dan sin los elemantos. no puede hacer mila-
gros, ..

—El case Henry Mariin tue 1o mas com-
plicado de todeo el ano.

—51L ue glgc gque cayo muy mal en nussira
cotegora Muches eston endesacuerdo con
cue Martin hayva apelado v este corriondo,
pero. buenc,.sonlasleysasyics respetaomos.
SORRINOs Que 5o hara jusiicicr s tuvo Taron.
geguira corrlendo, ¥ si no, se le dardn las dos
iechas

~Larazénporlaque novan da San Juan,
ihHene algo que ver con este fema?

—No, Es pura y exclusivamenle economi-
oo, Tenermos que hacer tres mil Kidmetros v
nuesra categona no esia en condiciones.
Con la F-3 < San Jorge fuimos o cambio de
un juego de gomas pora cacda uno de Ins
que largaban lo {inal, v as pudimos ir a
coprer

—iaeguis manteniendoe los términos gque
empleaste cuando comenzd el problema
de Martin en la CDA y te fluiste de 1o Meso
Direcliva?

-Si, 5l quicren gue vuelva a ella, que nos
aceplen la renuncia y emilan un comunica-
do donde diga que se equivocaron. Esioy
porn defancer und justicia social, gue es lg
de 1os pllotos, ¥ voy a hacerlo a capa y os-
pada.

<Liglogasto con el Dr. Rivarala fuera
del ambifo de la CDA?

-

—3i. con =l doctor Rivarola y con slingenie-
ra Sterra. Este dllime dijo gue ellos se habilan
equivocadeo en la decision, St ocurrié a30.
qua 1o reconozeon publicamente Nobleza
obliga. Me parece que e po va a ir ade-
lante sllodos decimos la verdad yasumimos
las responsabllidudes y equivocaciones.

-En un momento o proyoecto o Formua-
Ix Super Renault. (En qué guedd eso?

~bigue latenie como el primer dia, lo gue
Dpasa &3 que Rencoult no esta econdmica
menle en condiciones de ayudamos, ¥ sin
ese aporte la eategoria no pusde arrancar.

—¢No te parece gque podria habersuper-
posicion de calegorias con la F-2 si se
craa la Super Renoull?

~IND. porque sera unda clase v o und nue-
va categorio.

Poro geria un preblema mds si com-
parten el circuito con T.C.2000. F-2 y For-
muler Retciuald...

—En el cas0 de que so concrete la Super
Henoalt, iremos solos.

—¢E50 25 terminanta. ?

21, harames nuestro propio espactaculo,
(e T == VR TS Pt

-alguiendo con las suposicionses: come-
rion T.C.2000 ¥y F-2. CAP, Turismo, TC en
auiodromos ¥ F-3, ademds de ustedes, to
dos con ielevision. ¢(No fallaran domin-
gos para gue entren en la progremer-
cian?

—NoD. si e hace un calendaric coherenie.
Todo ¢] mundo tiene que sentarse v regla-
meniarlo. Feriodisias, television. CDA. pilotos
v crganizadores. Hay que hacer un calen-
darno en conjunto sin superponor [2chas, no
como ahora en gque lodo se cambia, 1os or-

gonzadoresse 'cden’ y Un mesanlesavisan |

e o 56 hace und correrd.

—51 tomamaos el RDA donde asta todo 1o
gue se debe hacer, observaremoeos que
hay cosas gue ne se cumplen...

-Los reglamentos de las carreras deben
entregarse treinla dias anles. v se mandan
freinta dias despues

—¢EsD YO es una costumbre?

—clulsioramos que 3¢ cumpliera todo al
piz de la letra porgque nosotros dehemos ha-
cerlo: la verificacion el sabado a lo mana-
ner, ler heenciern, b inscripeion ] dia jueves, .
Elles deberian cumplir lambién, es algo re
CIRroco, © al menos debena s=rlo

-Entonces, (2l estado en 2l que s an-
cuentra el cutomovilismo es un caons. .7

—No va. es un cacs, exaciamenta. Pero
aca el que falla es ol ente rector, gue o la
DA, INo tieane la suliciente “mano dura” co-
Mo para que esto se cumpla, v quiza lengo
compromisos 'extra” que no le hacen bisn
al cutomovilismo

~bEn cuanto o esa reunion gue se debe-
Tir hacer, ¢se puade, realmente, juntar o
lodos en 10mMo de una mesa a diclogar o
Ppensas gque log intoreses lo impedinan?

-iLomo ne se vaapoder! Todos queremas
que =sto camine, y sl hiay Inlereses creados,
ahi mismno sallarian... Las radios hasen mu
cho estuerzo, v les cambicn los horarios. las
rovisias iencn problemas para momdar los
materiales como hablan previsto, y las fe-
chas se anulan cuundo todas las habitacic-
nes cle bos holeles ssldn reservadas.. B3 un
gran perjuicio. Plenso gue hay gque respeter

el RDA 4l pie de la letra. El moderador de
ledo esto debe ser la CDA,

—0 sea que la CDA tiene que decidir los
calendarios a principio de ano, y la tele-
vision, respetarlo., .,

De 250 ni que hablor. pQoien meondo en
el qutocmovilismao: 1o lelevision o i CDA .7

—Esa., jiquisn manda?!

—A miname dirige ATC, I licencia la saco
en gl ACH..

—Pera opinas que pueds interferir 1g ta-
levision...

—3i interliere o5 porgue le dan lugar

—{Se pagan los premios en lor cate-
gorna?

=4l astamos medio atrosodilos, perc abo-
namas . EnSan Jorge dimes viddices, vse nos
fue lo mano porqle enlregamos mas de la
cuenla para el Labalen (un juege de go-
mas)y para Gral. Roca (& 300en efectiva) o
cada une El problema es gue somos mu-
chos.. Mantemos dos cammercs en deuda
Munca cobramos en efective, sismpre che-
gues O quince o veinte dios.

-«Cuanto valia un juege de gomas en
Lo prcmmawnem sroricec dlol afec”

Dosclentos quince qustrales; ahora hay
gque pener cudirocientos.., Esoesdlgo quens
3& puede agucmbar. Bl ang pasade los pre-
mlos cue entregoba ACRA, eran de 170
ausirales al ganador. y ahaora éste cobra
¢ 700 de o Asoclacion. en elcctivo. Ade-
INUS, COMPramos und molo v 58 la gomo
Mentc. Tenemos un Trafic v una casilla no-
cdanie pora gque Jos gue trabajan para la
Comislon en los carrerss pueddn Cormir
bilan, porgue no bay hotelsric .

~Ofra de las temas "oscuros” fue el de
Basco en Mendoea, .

-Basco se ogquivooo en la medicion de Los
ditusores, el Tocnico lo excluye pero elios
UISIETEN COITET poTque eran locales y pre-
sionaron.. la poshira de la Asociacion so
meantinen y el no poaricipo. Luego la Asocla
cion lo suspendic per 581s mesas, &l pidio que
829 reconsidorase la medida. y despues de
tres carreras se le levanté lo pens. Ahcra
esia corriendo y eso sirvic de medida ejem-
plificord or

—¢Come presicnd?

YO dira que no presioné &l sine la gente
del Club, porque tenisr un buen puesko de
clasificacion. Fus a vernos gente importante
ol hotel, v tuvimos que decirles qus no.

-4 A qua nivel?

—¥.. T nivel gubernamerial

En Buenos Aires hubo una discusicn
enlre Flitery Eichegaray porlas gomas, EL
sistema gque tlenen, jtunciona o hubo
problemos?

-No 10z hubo. En esa carrera, Etchegary
querda que le dieran un juego y &l regylo-
mento dice qu= s= cambia solo 1a QoM
tallade. Corrio con gomas viejas porque no
cedimos...

(Te preccupa cue la Formula Rencuilt
no leve tanto publico por si sola?

~Plernso que es por b kil de difusion
Ahcra lenemos nuestre lugar dentro del au-
tomovillsmo porques 1a televisisn nos ha da-
do a conocer en muchos lados donde antes
no se sabic que era la Formula Renault. En
25te mome o estaomos sembrando parz po-
der recoger en un futuro no muy lejano,
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del ‘80 os la categoria gque mas ha progresa-
dio en el cluomovilismo argentine, hasta ga-
norse entre los aficionades una preferencio
=ilo comparable con el Turismo Carretera.
La lucha de marcas: la posibiidad de ver

cig de lo mas granado de los piloios que
manejan auics con techo ¥ qua sus dingen-
tes com vision de futuro havierom mas acie rtos
que 1os gque no 1o scn tanto.., explican el
pPormue des eshe conming ascendente que hoy
| ransiia lo cotegona.

Bien se dice que "llagar cuesta pero mdan-
lenersa cuesta mucho mdas'': asta esunarea-
lidod o la gue no escapa este deporte
Cuando el T.C 2000 esla romsilondo esle
buen momenio, ya iniciada la segunda par-
ie del actual Campeondto. sera bueno pre-
guntarse. en el deseode que eslo se manten-
ga v, si es posible, progrese: ; habra asimila-
<o el outomoviliemo argentino 1a eXpoerien
cla del "sube y baja” de procesos similares,
como &l del Turdsme Coarretera vy el Spor
Prolatipo en los anos sesenieg, o el del Tursmo
an los del setenia? Carlos Ake, presicdenta de
i Asociacion de Propietarios de T.C. 2000
puede ayudar en la reflexion sobre alguncos
inlerroganies gue, gungue son pocos,
axizton. ;

—En las dos lemporadas pasadas. ia map-
cion de los Skerrg XR4 vy de las Renaull Fue-
go Olbigd g una renovacion cast total en el
pargque rodante de la caltegoria; esto no re-
sintic en general la presencia en pista, pero
sue paso dentro de la Asociockon de Pro-
pietarics al no podear concretar la Clase "B”
Como soMcion para esos autes dasplazados?

=k 85 Un momentc muy difiell para
que surja una nueva categoria, mas ain
£l guerés hacerla con aules ian viejos. .. A
nivel nacional los apoyos publicitarios se
planifican con antelacién, ¥y en este caso,
cuando se irgto de hacer la Clase "B”,
aqusllos ya sstaban orlentados. Se infen-
1o recuparar los autos a fraves de laFedo
macion 1, pero no tuvieron pedidos de fe-
cha; ahora loestd inlenfondo la gende de
Mar del Plala; es posible que en esa zona
s& logre tener repearcusion. Pero an qene-
ral. la gente esta avida de ver cosas nue-
vas con tecnologia modernd...

-En el aulomovillsme, el equilibrio entre el
desarrclio a gque lleva la especializacion, v
17 realidad de las posibihdades de quienss
lo prachcan. ba sido stempre algo de cuida-
{ do. Princlpalmenie con reglamentos jecni.
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turismo competicién 2000

LA HORA DE LA VERDAD

""DEBEN DARNOS
EL LUGAR QUE NOS
ORRESPONDE"’

Tunlsmu Compelicicn 2000, en la decada | cos muy liberales, como en este caspes el de

T.C.2000. Hay anlecedentes dotids ol nivel
de los autas mito ka canhdad de pilotos v
equipos. reduciendolos hasta un mimero
que afecto la confinuidad de 1o calegoria.

—Esio no preocupda a nivel de pllolos,

compitiendo @ autos similares a los que uno ! pero puede ocurmdr con 1os eguipos. Sal-
puede usar o admirar en la calle, la presen- | vando las distancias, el T.C. 2000 esta pa-

sanddo porun momento como &l gque vivio
la Formula Uno cuando los Cosworth al-
CAnzZaIon su mMaximo rendimiento; se

| “planché” la potencia méxima v hubo

]

qué mejorar la performance frabajando
masen los coudos. Actualmente, en nuesito
categornia, para mejorar con €l motorun
segundo enun circuite, necesitas LOHE, as
decir, casi un imposible. En cuonto, se
esta haclendo normal gue con un com-
bio de resortes o un togque de alinegacion,
se gane el mismo tiempo. Hoy por hoy los
autos son mejores v ello facilita su ma-
nejo. Lo gue preocupda es que Los equipos
de menores IeCUls0s 5¢ compliquen en el
trabajo del auio, ¥ no puedan seguir. Pa-
ralelomente sesabe quelo tecnologico y
lo econémico van de la mano. La beca
que da la ASoCiacion a algunos equipos,
noe dicanzda. ¥ astamas traboajyemds para
conseguir mayeres cpoiles v disminuir
1os gastos, Somos optimisias, los aportes
publicilaros han cumentado duranie es-
fe afio; eslo tiene gue ver con el interés
crecienie por la categoria, ¥ con la un-
poriancta que le aio o la pubticidad es-
tatica v ¢ la de los outos. eluso del control
remoto en 1os televisores.. . El aulomowilis-
mo es un buen medio para la publicidcd
indirecta, y ademas te tenes que aguan-

'

gracion de Maldonado es positiva; no

| preocupa que pueda ganar el Volkswa-

-

gen, pues &se quto tiene benaficios regia-
mentarios que pueden 1omarse Como un
reconocimiento a lo gue hizo la marca
pot la calegoria. Pero césle serd el dlilmo

i aho, es hora de que pongan €n compe-

tencicr su mueva producio .. RBespecta del
Regatta, si Sevel 1o iabrica en €1 pais con

- unmotor de cudiro valvalas por cilindro,

£ord bien venido, Puede llegar a preducis

' desequilibrio durante un afio, pero los
- autes de camrera necesilon experlencia

de pista, ¥ no crec que sea ion [acil que

- gane. Ademas, en Inglatenna se hoce un
. Sierra con cuairo valvulas: st a Fard le
interesa ganar en T.C 2000 que lo fabri-
' que en el pais y gque Renqult haga oo
| tanio,

= - W T e A

=LCambiande de angulo. los valores quese
comenian hoacen pensar que laos bulacas del
T.C.2000 y el espaciiculo de la categoria son
1o mas caro del automoriismo. .

-Los valores para correr los auios de

» 1.0, 2000 son producto de 1as reglas de la

. olerla v la demanda, perc se debe lene:r
. presente gque el costo operacional de un
- auto de punica es de 25 000 australes pos

carrera. El cosio del aspectaculo resulla
de Io 75.000 qustraies que Son Dara 1a oa-
legoria. de la ganancia logica de Raies

; Promociones, y del gasto gue signitica el
| traslado del camidn de exteriores parala

tar toda la tanda para saber como va la |
correra.. . También estomos fratondo de

convencer a la gente de RenouHd para
que compre menos neumaticos, gungue
sabemos gue lo hace por una cuestion de
calidad del producic. En este aspecio,
despues de Las Parejas vamos a usar las
gomas Paul ¥ las Faneco, tratando de en-
contrarle solucidon.

—El afio pasodo hubo vorios cambios so-
bre la morcha en el reglamento, generados
por gl fricnic del VWI1500 de Di Palmmg sn
Balearce, que no l= hiciercn nada Ben o lo
coiegano. jeue puede ocarrr 5t Guillermo
Maldonado hace que al ViV sec nueua-
menteganador? Ademas. Jque hay de cler

to. acerca de una de las fabricas participan- »

tes podria relirarse si corre el Regatla 2000
con un molor de cualro valvalos?
—En la Asociacion se plensa que la inte-

televisacion. Una carmrera én Las Parejas
puede costar 100000 custrales, que se
transforman &n 150.000 parg ir a San
Juan, por la mayor distancia. 51 bien no-
solros someos los Unicos en venir cum-
pliendo el calendario anunciado a prin-
cipios de aio, con la (nica wricahle de
alterar el orden de algunos escenarios,
nes preccupa gue el ACA leimpongaa
lcs clubes gque para llevar T.C 2000 ten-
gon gque hacer previainente una canera
del CAP yolra de Turismo. Despues de
hacer esas compelencias, 10s clubes gque-
dan endendados . Es el case de Rio TV,
que ahora tiene problemas para hacer la
nuestra ELA.C A s6lo CpONa 1a Hsealizo-
cicn, la categeria pone Los autos, 1os clu-
bes, la plata para hace: la cairerg, yellos
cobran el 5% de Jos premics... Es hora de
gue la CD A piense en un calandario
queé junte a las categorias de mayor
arraigo, con las que Hlevan menos publi-
co. No es posible darle un domingo a

cada calegoria, sin analizar. E1 T.C. 2000 ! en algunos ordenes se eska produciendo el
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ARGENTINO: OPINAN LOS RESPONSABLES

el precalendario, el C.AP luvo cualiro vy el
Turismo seit.... Como estan las coege aho-
Ia, tenemaoas que ésperar Nasia cuarenicy
cinco dias entre coarrera y cOIrens, ¥ con
los gastos fijos de nuestros equipos no se
puede astm tanto tiempo ‘parados’. El
T.C.2000 crecit en apories publiciianios ¥
&n &l raling, ¥ &% necesario gue se le reco-
nozca la imporiancia gue le corres-
ponde,

En 108 ulimos Uempos 3¢ han intensitica-4
do las prusbas previas en los circuitos de |
coda cammera. (Beneslicia o perjudica eslo a
I calegoriat

—Se pudo pensar que como los ensayoes,
generalmente, los hacen 1os equipos ofi-
cicles, iba agenerarse una distancia con

i los particulares. Perc no fue asi Loes datos
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tecibié Ireinta ¥ dos pedidos de fecha en
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| para afimmar v, en lo posible, Incremerniar €l
! interes gue la calegoria ha despertado den
i 1o de los seguidoras del avlomovilismo. En-

aque resulicn de las pruebas, en genearal,
se transmiten a los equipos de lao mismao
marca con los que hay alguna intimi-
dad. En mi caso, tanto Crocco como Fi-
naschl ¥y "Bamsse’ s¢ informan de 1o cue |
nosotros hacemos; esto tambien ocure |
entre algunos equipos de Renault. T 10s |
clubes han comprobado que esics en- |
sayos son positivos porque cumenian las |
axpecialivas envisperasdela carrera,
—Enlaf b T.C 2000 58 anoliza algun cam- |
bic para ol proximo ano? |
Ya nos hemos puestc a trabajar para
lener el calendaric de 1988 entre octubre
¥y noviembre de este afo; queremos llevar
& a5 empresas huasitra propuesta, en el |
momento en gque plomifican las inversio-
nes publicilanas del ano sigulente. Esta-
mos convencidos de 1a necesidad de co-
et cada veintiun dias; ademas del pro-
blema economico que produce espacion
las carreras, esos inlervalos largos alen-
tan contra el interés por la categoria. La
genie pregunta en la calle por qué no |
corremos. son menos las informaciones
que se generan hacia los medios espe-
cializados.. El proximo calendario pue
de que lenga calorice en lugar de doce
carreTas: dependerd de und reunidn ens
ire todos los equipos; no queremos que
nadie se perjudique.
Es evidents queo on la APTC. s inabaja

horgbuena. Cuando 38 vive en un pons don-
de en general 1as expectativas han caidoen
saco roflo, es reconioriante comprobar que

Cambio.
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Danuu del panorama de categonas na
ciondles do nuestro aulomovilismo, el rally
piesenla caraoleristicas alipleas. Por su [or i
ma de dosenvolvimiento, luara de auiodro
mos O eCenarios semiparmanantas: por a
concentracion Ae gran porcentde do sus
priuabas. ¥ consecuantamente de sus culto-
res en i region central del poris: por quedar
fuera del circuito del espectaculo televisivo,
al que ll=ga esporadicamente como infor-
macicn ¥y no como eje de un especlaculo
dominical como es el caso de las disciplinas
pisteras,

Para hoblor schre rally. cumplida esla
mediatemporada CORSA rocurrio aAPRYH
{la Asociacion de Pilotos de Rally y Nove
gantes, sucedanea de APRI). entidad que
muclea a depaortisias de todo 2l pais. cers
gue Hene su sede ¥ su plaza fuerie en Cordo

ba Hablames con José Garcia, Tesorerods |
1a institucién v novegants habitual de Jorgs |

Bescham, con quien logroron &) ultimo fitulo
argentino en la Clase &

—-s@ué sucede Ullimaments con la difu-
sion del rally?

—Basicamente, que =25 escosa mera de
Cordoba. Esta lencla esia directaments

relacionadacon el desconccimiento que en |

general manifiesta el publico sobre 10 espe-
clalidad en olras regicnes del pais. Aundque
parezcd mentirg ¢ exageracion, los sactores

menos vinculados aun siguen -en 1987 |

creyendo gue el rally es una especie de re-
cnlaridad. Eslo se estda revirliendo gradual-
mente con la incorporacion del "turismo de
nya” (que eso s ni mas ni mencs el rally) en
ofras regiones. como consecuencia de la
| realizacion da torneos ronales de creciende
' imipe nCT

—fPodria coadyuval a esa necesaria di-
fusion la implantacion de “siper primes”
&n Circuitos, para ser refransmitidos por TV,
tal como ya €5 norma an Europa’

—Ese seria un recurso muy interesants. En
al kally Dia de la Bandera estaba previsiala
televisacion en directo del "super” dal circn-
to de La Calera, que si bisn se hizo, no pudo
iransmitirse por inconvenientes de allimo
momenio. 5in embargo, pensamos quanoes
necesdario que unda prueba clasificatoria, pa-
ra transmitirse directamente por TV v resul-
tar atrayenie al publico. deba realizarse en
un circuite “cemrado”, ya que hay muchas
—aoa en Cordaoba o en olros Tugares, por
ejemplo la de Carild. del Pagos del Tuyu—
que permiten o continog presencia de o

CORDOBA NOS

tns rents o las camaras sin bach2s. Lo que es
una verdad. s que hay que buscar COosas
nnevos. Este temad es uno de elios

—¢Cual es el pensamienio de APRYN con
reapecto al vencimiento de las homola-
gaciones a fin de ano de algunos mode-
los con muchos ejemplares presenies en
el rally®

~Bueno, el caso mos preoclupomie es el
Renoult 12, cuya homologacion nocionol
pence da ines de ano. Los =12 conformeom un
pargue que eguivale gl 25 o 20% de parque
total de la calegoria. Chviamente Nnoee pue-
de dejar de lado una cantidad as) de qulos,
de un plumaro. Por cllo estamos hactendo
1as gestiones pana que 230 no suceda. meaxdl
me teniendo en cuenta que la tabrica Re-
noult no hene compitiends otfe aUlo en ase
segmento de la Clase 2. pensamos que eslo
&5 un hecho, yaque hay indicios enese senti-
do. como por ejemplo la parlicipacion de
Y Naro Stella en San Luis, donde lo hard con
un R-12 equipado con uno caja reciente-
mente homologada por fabrica Identica
preccupacion fememos por la consecucion
de pariicipaciones de los Fiat 1100 y 1300,
gue confonnan oiro gran grupo DUmericd-
manlie hablondo.

—;Fallan nombres en el rally actual?
~-Indudablements, Yaprincipios de anola

| CONT se presentabda mas lea que ahora, por

el retiro de Soto. Raies. Stille. elc. de las come-
pelencias naciondales. Aforfunadamente es-
tr situacion se revierle y los nombrados se
reincorporaron. Ademas hay figuras que
surgen y olras que se agrandan. Grasso v
Gicnre, entre olros, revilalizon 1o Clase |
Torras y Rosso, al pasar a clases supericres o
aguellas en los gue corran, reluerdan sus
presligios & incrementan la atencion del pu.
blico.

—:Esto estd vinculado con la poca pre-
sencia de las fabricas en el 1ally?

—Forsupuesto. Los pllotos de mds presigqio,
an Mmayor & en menor grado fienen U ComMme-
promiso oon [abricas. Al no Intervenir eskas
directaments, al rally se priva de &sas igu-
ras de gran poder de convocatoric. Un Tra-
verso, por ejemplo, apuntalc el exilo ce un
raally, como sucedio cuando se presenid en
un zonal nuesiro en Catomaorca a modo de
enfrenamienio para su presentacion en el
Mundial Tenemos que lograr que pilotos de
asa envergadura —que corren en olras cate-
orias—- 52 acerquen al rally. Por ello. ¥y con

FALTA DIFUSION'’

muy buen tino. s5e correria una semana la | que participan en zonales, pese o que

facha dal Rally de san Luls, procisamante
pard permitic o actuacion de S5oto ¥ Rales.
que 51 no debernan optar por el TC 2000, anie
2 corre er la misma fecha previsia en prin-
cipio pora aqusl

—Cuerl as la relacion con los promo-
tores?

—Los promotores varn < su negocio ¥ 850 s
normal v deseable. Siaellosles va bien, mas
posibilidades hay de gue ¢ nosotros nos
vayd bien, Pero comeo asceiacion de pilolos.
nosotros lenemos el derscho y. te dina. la

: abligocion de detender nuestros derechos y
- lesde nuestros asaciados. Como entodas las
| Categonios, no desConocersmos qQue noso-

iras, los parbicipantss, somos 10 gue pone-
mos €l gran capilal ¥ los gue con nuestra
Inversion en tiempo v dinero (una inversion
de alio nesgo, por anadidura) movilizamos
una gran masa de gente (pllotos, curdlios,
gllegados) que se laga hasta cada ciudad
cabecera de rally, delando Un Indudable
peneflclo para 1a comunidad (en gastos de
hospedaio. comida, servicios. etc.). Los pro-
motorss deben ampliar sil nedgocio invirtien-
do. arriesgandoy agurando el ingenio, pero
tratandc de no afectar los intereses de los
corredores.

-/ Tema premios?

~Logramos 35.000 litros de nafla stiper (su
exjuivalente en custrasles, claro..) para los
rallies cortos, de coeficiente |, v de 45000
Fara los de coeticiente 2. Sin embargo esto
as insuliciente. Dias airds, hablando con
Heclor Azosta, ¢l recordaba que cuandogd-
naron con "Pepe’ Cano el Gran Premio del
SUur, en | 769, ol premic que les correspondio
equivalla al costo del auto con ol que ha-
bian corrido Hoy &50 parcce una fantasia..

—tCalendaria?

—Ghiza porgque la cotegoria esta desvinei-
lada del t2ma television. o por ofras razones.
hasia ahora se ha cumplido cas! al pie ds la
letra 1o progromado para 1987, Hay quien
dice gque ocho fechas son pocas para un
campsanato argentino, pero sostenemos
que esto &5 un aclerio ya que no se pueds
afrontar seriamente un rally si no tiens un
lapso de descanso con el anterior, de porlo
monos 30 digs. En la practica, por el vigje, la
recorrida de rula vy la duracién de nusstras

prucbhas, algunas veces de tres dias ese lap-

50 52 aCorta o fres semanas.

—¢No hay desconexion entre los grupos
derallistas de todo el puris, incluyando los

todos Ccommen con iguales reglammenios y
maguinas?

—Es clerlc v, perscnalmente. pienso gue
habria que hacer aglgo pora remediario
Tamhbién como opnion personal digo que
todo es raily: &l que se hace en moniana. et
que 2 hoce en &l llano. el que se hace en la
conla. Hay si que preservor la esencio del
rmily, buscando en cada ooaso, de acusrdo
cofn lo gque se dispone como terreno, la mejor
solucion. En cuanio a esa lallc de comunica-
cion —-en realidad una inlercomunicacion
hay. perc es minorifaria—, podric ser positive
la reunidn de rapresantontes de fodas os
regionss dlrededor de una mesa. Las cormre-
ras en Cordoba Henen apenas menos del
[0 de parficipantes de Buenos Aires vy del
Sur, ¥ en la Vuella de la Manzana o en los
Pagos del Tuyu apenas van los cordobeses
que lienen mucho inleres en 8l Compeona-
fo. Eso es noural perc podric acentuarse la
pariicipacion de loraneos, con dlgunas me-
didas de lomento.

- CoOmo son las relacionos do los rallis-
fas con la CDA?

—sinceramente. s3on buenas, cordiales, di-
cho asio on lineas genardies. Pasa J no tener
representacion directa en la Mesa. sa nosha
conslderads cuando ha hecho falta. se nos
invits cucmdo heny temas especialos d Consi-
derar que alectan nuesira actividad (casos
premics, calendario, elc ) vy cuando maniies-
lamos nuestra inguietud por algun asunto en
partizular, se admitio sin problermas nuesira
presencia en la discusidn.

—¢Alguna consideracidn sobre algin
otro punto?

=Algo que puede ayudar es gue cuda ra-
lly =& convierla, para su localizackon en algo
asl como "o fpela del pueble”, como looran
antiguamernle las carreras del genuino TC,
del gus nos considerames sucesores. Con
evenlos paralelos, festa de entrega de pre-
mios iImponante v activa participacion del
pueblo.

¥ an olro orden de cosas, una reflexion.
Hay dos tpas de rally en la Argentina: <l
Mundial ¥ el resto, sean nacionales o zona-
les. Para el Mundial —cosg que es absoluta-
meante logica- esid lode el apovo v loda la
promocion. Buscamos que eso. qunque s6a
0 glguna medida, se revieria y se reparta
mas equitativamente para beneficio de los
que mantienen o adtividad fodo el afvo an
el pais.
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En'.lu secle de la Asociacion Pilotos Automo-
viles de Turismo nos recibic su presidents. Os-

car Penlecoste. con el gue manhuvimes un ex-
lenso dialogo, el cual refleja su pensamiento

acerca de diversos lermos.

-{@ue opinidn tenes de tedo lo hechoy de
lo que se dejo de hacer en la categona?

=Fl |7 el pricrren, e Io conrara desl Audddrorne,
teniom os un monion de expectativas, ¥ mejora-
mos clesce la primera carrsra, gue no fue bus-
na porgue Ivimos cjue aoepiar nc lecha mo-
1o ¥ habio genta de vacaciones.. Luego qu-
mento el parque automotor se incorporaron
nueves modalcs 4 la clase 2, 56 demosro que se
e puede ganaralos Al Romeoen o 3, venla
Formula Sierra cambid €l ganador en todas, o
excepcion de lal carreras que gano Averia.

—Se cometieron enrores alo largo del ano.
Hablaste de lcs Alda. . Uno de esos erroresfue
lafamosa largada de la primera coaarera de
la clase 3.

~Te diria e esoes un capihilo cermado., oy
varias cosas que quedaron en la nebulosa. En-
teerclirmens cpuee el crgrndzadors ovisd, y soaliemn
todos menos ellos... Haobia poco tiempo por la
Iglevision, guizd se podria haber esperado un
poco mas. a que llegaran.. pero no hay nada
ni contra Maggi. n coniza Ereard.

—iNo hay nada?

~No, absolulamente. Ninguno de nesotros He-
ne arnimosidad. Ellos nos sirvioron de mucho
para quea 1o categorna luncionara, y s& demos-
1m0 que 56 les podia ganar trabaiando, Valenti
lo hizo el afic pasado ¥ tamblen en el Aulddro-
Mo Lo gque nos parecia mal fue la legearca cpoe
hicieron en otrade lascarreras €n Buenos Aires:
as0 [ue lomarle &) pelo a la gente que concurric
a ver el espectocuic Soslengo que pueds ha-
ber "puesia” entre dos autos cuando acelaran
heosla el allimo melm. pero oo uando cruzan lo
linea de llegada a cuarenta kilometros por ho-
ra, Decime gQue olrd cosa te parecid mal.. Nun-
cal se puedes decir que ioda es una marovilla,
pero Olnos Son menos claros an 108 manojos..

—¢Todo se hace mirando a los olos?

~MNo esvisnds a losdemdrs Que Vamoes A sCaear
algo poaitive, solo hage ol comentario da Lo que
Pasa en olras coteqoTias A nosoiros s nog re-
maroom ms los ertores ¥ no dants los aciertos.
lenarmos que eslar explicando slempre demoa-
sicdos cosos y no hay oue olvidor cpus se pusc
mucha plala en esta categona. especialmente
log pllotos Ahora oo lenemos Jdiicullodes, los
premios son Duencs, olfas no pogan premios |

§ — CORSA

—i5e pagan los premiosy

—Fn tocos s camaros se pagaron. siempre.

~:En este ano. todas?

_Todas.. Y el ano posado. lambien, desce
SR Hiro un contralo con la promotore, En
1986 fueron # 84.000 en premios al cierre del
gjercicio, eso fus lo que s& presents en o Asam-
Blea, en la Memoria v Balance. sobre un folal
do &% 105000 que entraron.

—-En Parand fueron acorrer a un lugar don-
de se sabia gque muchos se lDanda quedarsin
boxes, v hubo basiantes problemas...

—31. eso sesabia, cado une pretendiatenerun
espacio que no habid, perc eslo pdsd en iedos
l2s circubos. hosta en el de Duenos Alres.

=51, pero aquella vez fue mas "viclento...”

-8 as clerlo, pero todo se acomoda cuando
hay 20 juego olros inlereses cque san los econo-
micos El CAP tenia y liene problemes por o-
QOMIZOr U COIMErds, § 250 erg una solucion
porgque se comparhian kx lecha y 1os gasios.

—{¥ las ergenizaciones apuradas... 7

En SanJorges nose pudo lslevisar, Jdos veces
por problemas teécnicos: luego s& corriercn Tu-
riomo v F 3. La unicaguese suspeandic iue Fligue,
v la opcitn fie hacer la camara an Buanas Al-
1es A petjuicko de la promoelora. A la eategoria
no le inleresa porque cobra 1o mismo..,

~Se lo expulsd o "Chippy' desacreditan-
dolo...

—Le le confesio: nosolros no empazamos Con
gl problema.

~Despuss se loreincorporo, justamente el 4
de agasio, 8n que s& largaba el Rally de
Argentina v las expectativas estaban cen-
tradas en el ACA v no =n APAT

—Esta es historia vieja La Asamblea se debio
nacer en abrll pero fue peslorgada. Podimos
hoserla el martes antetior, pero Personas Juri-
dicas puso Lo techa: no hubo rada hecho a
RPIopOsilo,

—El motivo de la expulsion, jcudl fue?

—Haher hechd un cormilld. juntado firrmnas, e
(ntentar una revelucion en la gue todos pensa-
ran como €l 50 e debena haber comeaniada
1t ARAT ¥ no ante la genie ¥y el pericdismeo.
porCue €5 und forma eguivocada de aduar v
perjudicn la magen de 1o categena. En la
fisamblea estuvo Breoard consu abogado. pidic
los disculprs cel cose y e 1 oce plaron pordue
enlendimos que 38 habo equivocado. No es
que se 1o clerran los puelas en o carm o nadie.

—iBreard es persona no grata para al-
guien de APAT?

~AUTOMOVILISMO ARGENTINO: OPINAN LOS RESPONS

LA HORA DE LA VERDAD
11E NOS SENALAN ERRORES PERO NO ACI

~MNosolros tenernocs que iralar a todos jos s0-
cios oo igual: hay guion S0 sionte mdas © Menos
igenlificado con logue uno hace.. Es diicil con-
fcrmern o todos, v el que hoce puede e quivocar-
s&. Lo buerno es reconacer los errores. 51 breard
se sinti separado, es un problema de el que
nesciros no podemos resclver.

—Oitro tema ingrado es el incumplimientia
de los horaros en las prueboas de closifico-
cién...

—Claro, pero 9s0s DO SO ermores de la calago-
Tia sino de la crganizacion. En Busnos Alres :e
arraso 040 und hora y di porgue no Meron 108
bomberos, ynislguiera el club tiene la culpade
3D, Son errores ajenos. que los lenemos gue
Suirir. -

—APAT v la promofora, json dos personas
distintcs?

—APAT es una socledad sin fines de hucro que
nuclea a pilotos, y lo promoiora es la gue se
ancarga de la parde lelevisiva: fiene un conlbra-
g firmodo desde hace dos anos por &l gue
recibe un monito gue se -:IIstriJ:nu‘yr;a =01 Premios

—APAT sismpre 1ecibe dineio de la pro-
motonT por cComer’

=La promaiora debe pagar a APAT. ¥ losTies-
o6 108 come ellg, sl va o no gents. El contralg
asid firmado por las cameras que el ACA autori-
za, por ejemplo. en &t caso de Figue. ka prolord
ne estabo obligado a haceria una vez "caida”
porque no erd o pautado: no obsianie. se hizo
en Busnos Adres v 5o pagaron 1os premios.

—i,Cudl es el nombre oficial de la promo-
torer?

~No lHene nombre oficial. El promotor s Nas-
loor Prapini

~El conirato, jno quiia independencia o
los decisiones de APAT?

—Ng, para noda. A nivel de fechas, las deler-
minamos nosolros vlo manej o yoen laChA. Son
iotalmente independisnies las decisiones de
APAT con Ias de 1o promaotora

< Por qué los pllolcs DAYAron & 160 por
guince credenciales en una de lags caneras
del Auladromo?

—Esaiue una carrera que tuvimos que suplan-
fcir, lex hicimos en el Autodromo v les olrecimos
eada apcion a los pilotes. que estuvieran de
acuerdo.

—ilo pidis APAT o lo pidia 1a promotora?

-Fueidea dzl Club Organizador. lo cobra lo
APAS voesla Incluldo en 2l reglumenio pariicw.
ler cle Ja prueha. Noda fuvo oquee ver 1o promo-
lora; se hize para cubrir gastos organizatives,
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Enlendemos que es0. para los pilotos, s muy
Larato, ¥ ollos Trelrioron que 196 dierames 1as
credernciales.

—¢Estdis de acuerdo con que el piloio pa-
GUE DOra correr?

—No, desde luego que esloy &n desacuerdo
PETO S50 N0 A5 UNO JOTING SinG unet conhlingen:
cia g&ue era mejor, no hacer la carrera. 7

~Hubo ctia lecha anlerior en la gues pasc
algo similar

Claro.,. 52 cobraron cion australes por pilolo
porque esda erd ofra carrera que se habic
Cad.

-El ealendario tue bastante intrincado...

—5i. pero para todes.. No es algo que sclo e
pasara a AFPAT, Tode el mundo camkbie de le
chas, el CAPno los lenia y las esla sacando "de
la galera”.

+ —jCamo fue el tema de los neumdatices de
Jorge Maggi en Nueve de Iulic?

~Hicimos una prusba pilolo ¥y la genle de
Poul Hevd solo un juego de gomos de codd
medldao para el Alla El aulo de Maggi pincha
una ¥ no habic olra igual de es5a marca; Como
era un enscyo, hicimos una rsunion de los de o
clase tres ¥ lo autorizamos a que pusiera dos de
oira marca.

—Aungue APAT le dijera gue no, €1 lo ha-
brna hecho igual..,

=Moo habia exigencid total porgue era unda
prueba, &l uvo busna voluntod parg amaldar-
3¢ al sistema. ¥ nosotros lombién. Tenino el dere-
cho de hacerlo.

—Sise lee sl RD A hay muchisimas cosas
Que no se cumplen. Debidoaeso, jsellegaa
una costumbre ¥ @ Ung nueva ' onma’” paia
no cumphlr con alt

—Indudaklamants que nd, Siepns se luchd en
la Mesa de la CDA contra eso, En el caso de 1a
AAAS, anfrego iarde &l Reglamenio Fariculor
rero nio tona otro remedio, v el ACA o aceplc
ara ne perjudicar g la categonag, Se les pide a
ioa duencs de circuwitos que frabmen en elos,
pero 5l luego se los revisa v estan igual, lo que
habria que hocer es no comrer

-i¥Y pOI que 250 0.0 58 hace?

FPopgue en ese caso se perjudica a muchos
inlersses A Teces e dejan DasoT Cosas

—0 seq que gobiernan las infereses. ..

~Meyes qpue gobiernen | 1os inlereses son fome-
bien de lns pilotos porque =n circunstanelas
prohibilivas no se haria la carrera. Pero no la
vasa parar poergue los banos no eslen an condi-
clones...
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—Luaies ceran las condiciones "prohibi-
tivas'?

—lasegundad Me cpondna a haceruna ca.
rrerd enun circuilo iInseguro. En esos los clubes
e goostumbraron mal, porque son pocos [os
cue trabdjon para mejorar el circulto, voloan-
oo al ouwtomovilismo la plala que ganan con el

~gNunca tuviste qua pardar Una camera por
g seguridoa’

—Ho, ¥y ves que no hemos lenidoe preblemas
an ase sentido.

—Pensas que se haran las carreras de Rio
IV y Chaco, o las consideras defimitivamente
descartadoas?

-Uhaaso, 8, eslamos trabajando en eso; paro
aen Bio [V creo que no se va a poder hacer.

—c@ue opings de la creacion de nuevas
calegorias?

—El ACA no va o peonliir la existencia de
CRICES.

~-Fero con lasexistentes. .. jno hay yasuper-
posicidn? ;

= . al qulomovilEmn ha crecido indudable.
mefle. 10 bradidonal fue slempre el TC vy el
Turismo; kasdemas se agregaron.. Elproblemo
mayvor es la television, gue manejo muchos in-
leresas A mimea parece gue estan justas, ne nos
perudico para noda ..
| —#No puesde haber sriuraocion por pasle

del pablico?

—No creo que porgue CoITa und u ofra cole-
gona, la genie se canse de verlas por tolovi-
EIOhTL .

—Cudnto cuesto CIgUnizar ung cairerd de
Turismo?

—Dependiendo del lugor adonds vonyamos
san os costos del camion de ATC . Ln el Aulodro-

mo cuesta siste mil ousirales pero con las dis-
tancias aumoentd.. B6 rmucho dinero

—iY se parte de esa costo para organizar?

—Es unn de los mcs F.l'l'.p:II'l'CI'.I:llElE. snivraniaco
mitcd por el orgonizader y mitcd por la promo-
tora Luago sa le da ol club la gpcion de recu-
perar esa plata colocande {res clientes con dos
carteles, cada unc en linea de canm<ard.

—.Y 51 2l club vende mas?

—0& hIICe Un -cm‘egt-:u con la promotord v el
porcentale se divide

—i¥Y 51 no vende nodmo?

—Enlonces. dimclomeanla no se puads hacar
la carrsm,

—ine llega tambien, a veceas. a aocuerdos
por porcentajes de entradas?

~Eso 1o mancid la promoicra, ella ellge la
lorma de arreglar.

~Ezo no poaso en Busnos Alres, porgue la
pagarmon los pilolos...

—MNo, kos pilotos pagaron unc porte Lorotne, ler
promotarc. Con el aporie de lospileios 3e pags
bomberas ¥ nolicia. Eso o3 carsime.

-fGus cliras de entradars 56 manejan?

~Mo astoy en condiclones de degire una quo
seq real, pero creo gue Turismo esla en los cin-
cuo mil. Con ellos y el camion de ATC pogo. 1o
categonia corre.

—iMernos de e30, no?

-¥.. depende. Bn oo 000 cambian los por
coniges do pagoe dol camion do ATC; puade
s@r por tres mil entraodos...

— ¥ Jos clubes aceplan, teniendo en cusn-
o gue —searmos sinceros— el Turdsmo no lleva
tanta genta?

-4 ellos In3 conviene hocer la comera igual.

- ustedes no les precoupa la falta do
publico?

A Nl DO e preccupd nada mes que cobrar
la plala de APAT en conceplo de premios Si
hoay 0 no pablico, es problema de la prome-

fona. .

formula dos nacional

LA HORA DE LA VERDAD

“'DEBERIAMOS ESTAR

TODOS MAS UNIDOS'’

IIC( actual Formula Dos comenzo su primena
lemporada como categona nacicnal en 1987,
El tardin inicio del campecnato en Mendoza y
la poca cantidad do gulos que e presentan. =5
lo que mos preccupo ol Fresidents de su Aso-
ciacion de Pllotos, Leopelde Cumini. con
quien diaglogemos sobre eslos v olrcs temas

—itual es el bolance que podés efectuar
desde gue comenzaron el ano?

Pensamos que habid que hacer un cambilo
reglameniario. habia diferencios de potencia
21l Ios molorss, ¥ 50 rompia.. Se hablo de imrpal-
sores standerd pero leniamos gue tirar tedo 1o
que habia; luego pensamos en diluscres ce
determinadn medida perc hebia ventajas pa
ra Renaull. Asi, lamentablements, surgio 1o de
las cajos...

—¢hor qué “lamentoblemenie'?

-En un princlplo lodes e teniamos miedo.,
RAEtd ¥o mismo, pero Berta dijo que 1o uliliza.
ban en F3000. Ahorg o muchacho:s ostan
muy contentos ¥ no tuvimas problemaos.

=5e comento —sin embargo  gue las “codi-

tas” cortaban regimenes distintos, y que al-
gunos las habian “tocade”...
- Losegundo no. Se creid que 1as casos corta-
ban g distinias voeltas. pero en el Cabalen se
las Hevo al lugar donde se pruebarn, parm qua
fc;_ﬂus :Lr!_&m!z Jque ne enan problomas de las coji-
tas. ahi enfendimos que o8 cuaniavueliaos no
507 fan buenos . sabro exceprinnes

~-En Mendoza, o0 lc primera camera, hubo
poquisimos autos. .

Nosoiros hicimos un "chequec” van 1o cofo-
gorna tenemaos 25 o 26 construidos

-51, perc no aparecen...

N0 aparecen En Kataela yo no sabia mas
gque decirle al pericdisime; fenig 18 conlirma-
decs peroc luegose pegaron Lara, Guidi, Fontono
¥y Horner. vy me quede con cotores Ge suponio
que 2 Ralaeld Lban a ir mas. o todos les queda
relativamente cerca.. No cuento los aulos ques
se estan armando sing losgque estan listos y o
quisnes les vandi 2] equipo. Llegamos a la con-
clusion de que no Sorren porproblemas econo-
HCos,

—(Fueden estar mas afectados que otros
feniendo en cuenta que 1o moyoria no son
PICISSIONOle: ¥ deDenden Inas del campo
qgue nordie 7

Exocto. Lo [abricos da trociores vy cococha
doras astan fundidas Es mas focil monejorss
publiciiariaments en Buencs Aires, v £se esuno
de lcs ermmores de la Comision Directiva de 1o
Asociacion. Nos falta una estructhura en a parde
fnonclera

~Ustedes comparten lechas con T.C. 2000 v
F-Rencmult. ;Cual es el arveglo que lisnen con
Alcides Raios?

=Mnsotrms oportomos publicidod pora ser le-
levisados.

—iCuanto dinero®

~El aporte de Ausiral es mas elevado pgrgus
ademas linne al podio, en cambio Albronite
solo esla en un cartel. .

—Pero... me meflerc ol monio por carrerd...

0N fres mil ausirale s por un lado ¥y ¢inco mil
y algo por elotno. Nolengo la cilra exacia. Enel
case de Austral. es por pasajes...

—i5a demord en comenzar el Caompeonats
porque no estabarn 10s qutos..?

—51, ¥ mas porcue no se hobio terminacdo ds
ensayar, € encendido nuevo. Despues se de-
MOraron o2 prucbas en pista. que comenz-
s o horcer Gabrie] Mosss] v yo

Las cajas estan numeradas. El sorteo, ¢80
hizo siempre o en algun momento no s reoa-
lizo?

—Sempre. POTQUEe o Und Correra fuimos con
las cajassornteadas desde la Asamblea antecior,
pam despues lo hicimoslos viernes. Lascajas no
se pueden locar porque estan praciniodas. 5=

sortea por segunidoed.

-¢El piloto compra una sola ¢gja o meas?

-Ld 1dad &5 gue compra mas de ung, pero la
siluaCion economica...,

cCuante vale cada una?

—Elequipo camplelo consia de toma dindgmi
ca. difuscres, base, filtro, resisior ¥ caja Toedo
viole B 750

—¢lo que se sorteq es sClamente la caja?

-Lacaja. Ios ditusoreas, que ademas se contro-
lerr, ¥ las gomics

—Los de los neumdaticos ;ha tancionodo
bien?

~Nunza hubo problemos,

—cludmtos juegos como maximo por pi-
lotosT?

-Dos, ¥ ninguno corme minimo. No es obliga-
Cion comprar gomas en [odos las cormreras: se
Puede Correr con los mismas chirante vardas
compatoncias,

—Ll a%o pascdo bubo amplic dtominio en
la categoria por parte de José Luis Di Falmo
¥ Rene Zanatic. Ahora ellos no estdn mae.

Nunca es buano cuandogana unsolg Poto,

pera noce dilerencios el gue mas trabaia,
Gﬂmﬁalhimseiﬁunﬂﬂﬂmquenﬂﬁh;
hechao. .

—¢Te preocupaque no haya generalments
lucha an. pist?

—-En Ratoela hubo.. Jusio hizo un fompo ol
sagunds, ylodas vimoes que frencr. .. Me bene-
ficle po, pero vl se escapd Gualiriel haska gue
abandono. Despudcs. no tenia dodas de cque la
iba o haber.

—¢ Hiciste algo como para gue un equipo
importante como el de Charchir {ex-
Zongtia) vwella a la categena?

-Hablé con él durante fodo 1 verano, pero
tiene mucheo rakbajo; hubo un problema publ-
cllarlo con promesas de pagoe nocumplidos v
decidio parar, pero tiene fodo &l equipo com-
Flelo robojando en su empresa.

—¢Ho va en contra del progreso, que qin
corran Berta I en la F-27

—Al prograso hoy que [lamarto. prero 8508 ou-
o ne eeron disenodos pard el efeclo suslo y,
Comoe no 1o UsaImos. 52 vieron beneticiados L.os
Berta 1 quo eslan, lienen muche trabajo en-

—cEntonces puede ocurmir qus con el Bertx
Ml no se hoya adelonlodo lonto comao se
cIea?

=Moo 52 . Algunos Beria 111 candoan en punta y
otres en la cola Ya (e dije que Gabriel Massel
gana por trabajo.

—Ustedes, cuando eran zonales funciona-
ban bien. Ahoig, ;es negocio ser nacio-
nales? i

—Creo gue fus benaetcloso, excepto an la par-
e economica Estabamos acostumbroados a
cue uno lirmea nos cubrierda, v ahora se nos
‘oayo’. Ese fug un ermor nuestro, no lenemos es-
trmictura y nos falia gente.

-iPensas que esta otra vez en decadencia
a] aqutomowilismo nocional?

—El preblema es lo economice. Hay que {ra-
bajary moverse mas, y eltiempo apremia. Yo lo
Yoo porque tengo una empresa.. Se complica
iodo por la sihuacion naclonal

U—ﬂ <Y por la mayor cantidad de catego-
I

—Con respecio al ano pasado. son las mismas.
sacando 1a Formula Sisrra

—Ellos v ustedes eran "zonales”. .

~5i. parc anot antes astabaa o Formula Dos v
nosclros la reemplazamos cuondo aguetla se
hizo Internacional.

—¢Vas pensds que no es nada mds que un
reamplazol .

—Y.. 8l.. 3& llena el huaco enitre lo Formukr
Rencull ¥ una categoria de monopostos inter-
nocional

—£¥ POor que ningun piloto de Férmula Re-
nault estd corrflendo en F-27

—oe esla a la expectativa de lo gue va a pa-
<aar Nosolros supuslimos que (bamos a faner mas
probiemas. asi que imaginate 1o gue habran
penscdo los que no saben como n0s Ma-
nejamos.,

~Cuoiro caneras son pocas pard esta po-
<a del ano. ¢Eso te preccupa?

-Gl habrian ouerdo cormrer mrs nero a5 -
dria haber sido perjudicial para todes.

=51 s& hicieron cuatm camenas en ocho me-
505, (N0 5@ COoIre PelgIo de que no 58 Cum-
plan las fechas minimas para declarar un
campeon?

~Nn. d= esc no tengo dudas. Estarmas sobre los
objetivos buscados. -

—iTe parece que hay suparposicion de ca-
tegorias en 2l automovilismo argenting?

~No, pienso que las gue liens el ACA son
logicas: dog de moneposios ¥ las do Tursmo..
Loy pue paorser e o o viesces anlio un poco de
union.

=i Estcrn muy desunidos?

Se podna estar mas junios, con un chalogo
mas fuldo entre toda 1o dirigencia del aulomo-
wilisrno

~4A quianes abarcas con lo de dirigencia?

—& lodos: pericdisias, promolores, dirigentes,
AoCiAciones do pllotos. Aveces dkJunaos 5¢ s
cOn pordg adeniyo. ¥y 850 85 80, Dero o &5 fue
hava peloas ni mucho menos, sino que asi no os
o acdel

—éTe preccupa no fener apovo de fa-
bricas?

=51, y mucho, porgue ellas son las unicas que
pueden aporiar a la colegonia, ;

~En determinado momentc 58 hablo de la
Fommula Saper Renaull. .

-1 Ah1 31 habria superpesicion ds catsgonas
iMo puede sxistin Seria una eslupides.

: —r[:,?EE un problema tener la sede en el inte-

rio

-4 veces se complica porque no hay mucho
dicinge: cuesia mas dinero v iempo asiar en
conlacio con la CDA. .

-Se camblan lechas, lugares, ¥ no se 1es-
peta &l calendario. j&ueé pensas de esoT

-¥. .. gue ahora se landna que hacor uno panda
| A8 ¥ respeiario

—FPerc hace tiempo que 850 Do OCUITe.

o2 tendna gue hacer, Mosolarmente para los
pilotos sino para fodos. Unoa revista come la de
usleces asi, no pusds planificar rado..

—Es30 ocurre chora un poco mas que antes.
JPor qué? (Hay mas intereses?

—H1. intereacs ¥ problamas economicon

Cumini se explayo sobre la Formula Dos,
una categona gue min no ancontrd la canti-
dad de autos que necesila para dar espec-
laculos v que no presenta luchas ciractivas
an pista. No abstonte eso, sigue adelante
con le,
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~~ AUTOMOVILISMO ARGENTINO OPINAN LOS RESPONSABLES

MAXIMOS

e

tambign lo fuara la Formula Dos, sigus sian-
do la maxima expresion de la lecnologia al
sarvicio de un outomovil de compe!lcion en
nuastro pats, y seguramente tombignloesen
Sudamarica, pero (hasla donde es correcia
la denominacion? Lo de Formula Ires a8 va-
lido porgue 1 rige @l reglamento de las For-
moulas Tres europeds, pere paralalomenia se
penmiten autns con pertil alar en €l intericr
de los pontones para producir elecio sualo..,

Aunque en principio esto gs 010 pPor esle
ano. quada el interrcgante de por que no se
adopid el piso plong, si opareniem=2nle =ra
1 mocificncion de menor gresto en e trons-
[ormmacion de un Formula Dos a un Formula
Tres, Enello, jhabra kenidogue ver la posibi-
lidad de gue los aulos argentines guedaran
en desveniaia ande los europeocs? Lo que 5=
vio en las cuatre competencias dispuatadas,
no o demuesita. En la reunton de-SanJorge
—Sonta Fe— fue poreja la performance entre
el Dallara-Alfg Romeo de Gusiavo Sommi
Yy &l Eeynard-Volkswagen de Emesto Jo-
chamowilz, las Cisrencias, minimas, pug-
den achacorse al poco lempo en pisia gue
tiene el autc del peruano. Enianto, los Berta.
de efecio suslo, circularon un 15% mds rapi-
da gue las eoches importados de piss plano.

ACOED &] gque ambien nublercn perdido
108 aulos argentinos, habrla generado una
molivacion mavyor en los pilolos de los dislin:
tos paises gue figuran en el compromiso de
e5ie proyecio. ..

Respecto de esio opinag Guillermo Mal-
doncado, uno de los lideres de la Asocia-
cion de esta P J: “La no adopcion desde
un principic del piso plano, no tiene que
vor con 1o posibilidad de ganar ¢ perder
con puestros autos: se debld exclusiva-
mente o una cussiion economica y de
tiempo. 5i bisn la Férmula Dos Nacional
es5td usando cutos similares o 105 nues-
tros, con piso plano, esto: estéan mal pues-
tos; los poniones, como los tienen ellos,
solo sirven para frenar a los autos; estoy
convencide de gus andarian mejor sin
ollos. Lo contecio seria disonar una nueva
suspension iraserg gue peimila evacuar
mejor el aire en la parle posterior. 5i came-
biando el moter vlacaja recién pudimos
armancar a fines de abril, adopilando el
piso plano &5 pasible que recién ahora
estuviesermnos haciendo 1 primeTa carre-
Id.. Cr20 gue como estan lgs cosas, en
_|algunas competencias tendremos ven-
taias, pero en otras serda al revés. El Dalla-
ra-Alia Romeo de Sommi, en Buenos Aires
e Inferlagos pudo haber luchado la pun-
ta. El ono que viene, con el nuevo modelo
de Barta, iodos tendremos gque usar el pi-
5C planc.. En cuanto ala motivacion pa-
Id integrase, tlene que serel interveniren
una categornacon proyeccion mundial..

Lo dencminacion de catsgoria sudarmert-
cand serd concreta cuando por ella exista
verdaderc nlerés en varlos paises de esta

formula tres sudamericana

LA HORA DE LA VERDAD

‘"TENEMOS QUE
RECOBRAR EL CREDITO"

L::: Formula Tres Sudamericona, como E

=

parie de America. Por ahorg nusstros unicos
soclos siguen siendo 1os brasilenos, y lamen

tablemenie duranie ssle aio han reducido
e Ccasl uncincuenia por ciento su presencia,
En Brasil el inferes por el cutomavilismo -
ternccional pasa por los pilolos ague luchan
el Campennaio del Mundo en Farmula Ung,
poradquallos que ganan 2n las formulos pro-
mocionalas europeas v por 1os axitos de
Emerson Fittipaldi en America del Norle, Es
muy poco 1o gue guedq parg la Formulda
Tres; su influencia se limibg al Esiado de Rio
Grande Do Sul v o las eiras zonas lmitrofes
con nuesleo pais, con el agravante de gue
lms nilatos con emiipas hrasilenos no goncn.

|
1

“No hay duda de que nuestio socio fuer- |

le en la lommacion de esla caleg oria sa-
damericand. siempre fue Brasil -coniinda
Maldonade—, Pero tampoco la hav de gue
desde Argenting siempre s hizo tode 1o
posible poara conformarlos a ellos. Lea
adapcian del reglaomento de Formuler
Tres creo que es lo 11ltimo que podemos
hacer para integrarios; ahora no hay ex-
peliencidas que e puedan argumontiar
como dilerencias, s igual para todes.”

Lo padicipacion del pervano Jochamo-
wilz es positiva, pero lo senc mas st respon-
diera al inleres del culomovilismo Incgico ¥
No CUNa soluclon eConamilcd PONG un presi-
puestc que nc le permita seguircorriando en
Eurcpa. La Formula Tres, para consolidarse.
necesita del qutomovilisme de varios paises
de Ameérica; la solucion solo es parcial a
traveas de los dos que lo dieron lorma,

Es clerio; en algun momento de la For-
mula Dos hubo plloios epresenlando a
mas paises de los gue hay ahioma. Pero no
eran la realidad del interés por la cate-
goria; en algunos casos hubo que 1la-
marlos ¥y pagaries para que vinieram ... En
combio, ahora les que esion pagaon y co-
man porgque les interesa estar dentrode la
Formula Tres Sudamericanda.

En Argenting, misntras el automovilismc
on generdal ha experimentads un notakls
crecirmiento, 1a discipling de los monopostos
sudamericanos &5 una da las pocas catego-
rias que no acompdfian 1 prooceso. BESio 58
nota en la falta do intaras por parte da mu-
chas empresas en promocicndar sus produc-
los o froves de los actos de la F3: en la mer-
ma de lg concurrencia de publico a lc
mecryoria de las correrds; en el cambio de
preferenciden la eleccddn de la continutdas
e su carrera departiva. paiesta de manifies-
o por algunes pilotos de calegorias promo-
cionales: en las dificullades para concretar
las fochas ante la actitud de las entidades
organizadoras, que conslderan un riesgo
muy grande asumir los 25000 ddlarss con
gjue se valua el especitdculo. | Cdmo ve esio
el tanias veces Campeon de 1o Formula®

Esto no 3010 me preccupa o mi sino o
todos los qué estamaos dantro de 1o cale-
goria. La Formula Tres es la conlinuidad
de o Férmula Dos Sudamencana, y ésta

tuvo un mal afho en el 86, 1o que arranco
un poco antes... Muchos lomaon como pa-
rametio la carnera de Euenos Alres gue
gano Guslovo Sommi en 1985 con 45.000
personas en el Aulodiomo, pero esa no
eida la realidad, la categona no era el
"boom” gque pudo pensarse, fue una sola
reunion con esa concumencia, y habic
gida "crmada”.. . Paro hocer ese Gran Pre-
mic entre la premocion ¥ la “raida” de
pilotos nos gasiamoes toda la plata de 1a
tabacalera patrocinante ¥y buena parte
de la gque tenia la categoria. Lo peor fue
gue no nos gquedd nada Durante lodo
aquel tismmna Lo Foumula e gand el des-
crédito de muchos, entre ellos los organi-
zadonras da 1os espectaculos. Las enticoas
me doleron, pera las tenicmos mereci-
das Ahora estaomos traobajando con base
solida para que la genie recupere lacon-
fianza. Nos esla costando mucho porgque
JITINCImos desde "'Calo”’, pero estamos
SeJuros de que en poco lisempo vamaos g
lograr que las empresas, los organizado-
1&¢5. los pilotos, el publico, todos, acom-
panen ¢l desarrclio de la categoria.
Igualmente, la situacion economica, en
parie tiene que ver con las dificullades
para concretar las lechas. Por elemplo,
en el case de Colombia v Ecuador, los
gque habian dado su palabra se echaron
airds y quisieron que s& hiciera cargo de
todo el 5r Gomez Gomez, que ue el orga-
nizador del anopasado; y como éste con-
sideraba gque noteniagtiempo parahacer
lgs cosas en la lechd prevista. 1o acepto
pero para eclizar las dos prusebos en
1988, ..

El cambio de la Formula Do a la Fermula
Tres s& fundaments en apuntar a una cale-
gOria mMds DAL, o IR moyor conlabili-
dad mecdanica, a que 1os brosilefios ban o
tener mayor conourrencia. incentivedos por
und superlor competiividod: a gue aumen-
tarian la cantidad de autos en 1as argadads,
etc. .

La realidad marca que recién en la
cuarla correrda s& ha reunide la cantidad
de outos que desedbamos para la prue-
ba de apartura, pero en esto tionen mu-
cho gque ver 1as trabas proplas de adop-
bz un nuevo reglamento; slempie glgo se
"airanca”, agravado con gue muchos
elemendos de 103 gque fTuvimaos que InCor-
porar, son importados. Pero 1o importan-
te es ue fodos los aulos que leniomos
previstos estém en procesode armade . ya
corto plazo estaan en pista. En lo que
hace a los coslcs, nunca crel que la For-
mula Tres fuera a ser mas bargia. Este
aulo vale tanio o mds gque el del aho pa-
sado; hay cque fener presenite que liens
muchas cosas importadas... El manient-
mienio lampoco &5 economicso, 51 bien
practicomente hay que olvidarmse de los
motores, pero al ser estos mas confiables,

i

| bas, 58 trcbala mucho mas en los autos, ¥
ello genera gastos gque hacen aesia cote-
gonia mas cara gue la antigua Formula
Dos. Pero o cambio de ello se aprende
mucho mas.. Ademas con la infernacic-
naizeacion de losmotores se acabod con el
“laba” de que algunos disponiamos de
los maspotentes. Al oumentar nuestrotra-
bajo en la puesta a punto de los mitos. me
parece gue oumento la diferencia con
los pilctos de eguipcos biasilenos. En el
caso de Cezar Pegeorare, llegamos ad po-
nerle un motor de los nuesiros en San Jor-
ge, 7 sus hempos sran un segunco y me-
cio mas lentcs que los nuestras... Me pare-

ce tombién que ne s¢ va a buscar mds

soluciones para que ellosseintegren; ten-

dran que enconirarlas ellos. . L inesmpo-

racion de Leonel Friedrich al equipo INI,

podna ser el camino.

Lo1s tres carrenas programadas para fin de
anoen Argenting, Uraguey v Brasil, podnan
sar undamenlales para la oulentica inter-
nacionalizacion de la categoria. Pero des-
pues de 105 resultcdos obtenidos en la com-
paracion de 1o0s Beria con los autcs imp-orta-
o, phaslo donde podra interesarles a los
principcles equipos europecs, venir o carrer
con diferencias en el reglamento? Pusden
pPansar gue hay mucho por percer y poce
por ganar ..

El vigje que hacemos con Alcides Raies
¥ Creste Berla —partiercn todos 2l sabado
hacla Europc- g2 para gestiondar 1a pre-
sencia de los principales equipos de la
Formula Tres europsa en esa temporada,
En principio Dallaia opinag gue no im-
porta para nada gue los Berla tengan
eiecto suelo o que haya ventajas para
uno u otro guto. Es mas:. hasia nos dijo
Jue BIa mejor gque comeramos con las
gumas que estabamos usando nosolios;
loimpodaniees hacer lascaneras... En el
cago de Ralt, tienen autos con electo sue-
1o que construyen para la Formula Super
Vee, ¥y pusden venir con ellos., Con el 1es-
to. hablaremos en este viaje.

Es evidenie que se ha tomado conciencia
de kos preblemas, vy que las soluciones estan
en marcha; asi lo hacen pensar distintas oc-
thucles aouun reflejodas. A ello hay que agre-
gar el sacrificio economico que =stan reali-
2anda dlgunas equipos con apayo de abri-
oa. que han reducide 1os valoraes del aiqutler
ce sus bulacas y acuden en ayuda hacia
ctros teams de menaras recurscs. Esto, apun-
talado por la presencia de cudatro pllotos
distintos en lo mas alte del podio en igual
canfidad de correras dispuladas, mas el
triunto en Interlagos de un motor Renaull en
Fleno desarrcilo, indica que algo esia oam-
kiando,

Bueno sena gue 1odos es10s hechod se mul-
tiplicaran para consclidar a esta categoria
que fue cread o hace clnco ahos pord expre-
sar lodo el potencial del automovilismo su-

s& recofren muchos kildmeiros de prue- § damericano, y lodavia busca lograrko.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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AUTOMOVILISMO ARGENTINO: OPINAN LOS

RESPONSABLES MAXIMOS

IEIRAE . E S e =T Em ey ———— e Em

Ei Turismo Carrelera os —&in ninguna du
do- la categoria gque mas poder de convo-
catoria tiene dentro del esquema aulomovi-
listico nocional, cnmeue taombién es lagico
sefialar que sus problemaos qumentan 2n
proporcién con la cantidad de qutcs y de
piotos que tene la especialidad, y todo 1o

gue suceda dentro de ella, siempre da gue
bBlar en mayer medida de lo gue suceds

con otras. Bs undg consecuencia logica, y de
la charla que mantuvimos con Juaon Carlos
Deambrosi, presidente de la Asociacion
de Corredoreas de T.C..pueden surgir clertos
elementos, tanto come para clariicar para
la polemica.

—¢ENL gué medida la television benefi-
Cia a la categoria?

=En estos mamenios se hablamucho cues-
finands a la television, pero o que no e
sObe es que dnies de tomar esa determina-
clon nos reunimoes con todos los piloios en
oportunidad de una canera en Monle hace
das anos. y es solicitamos su oplnldn. Ellos,
por unanimidad, volaron [avorablemente
porque enlendieron gque era beneficiosa,
puesto que les sarvirls come medio pora
conseguir publicidad parer sus cutos, v que
loprimero que preguntaurn potencial 'spon-
sor”, @3 sl las carreras se televisan.. Fara ello,
la ACT.C no liene ningun desambolso, ya
gus mediantes un contrale, Luls Delconte so
ocupa de lodo, y 1o gue hacs es unicaments
problema suyo. La punta del hilo en la tele-
vislon nos 1a dio hacr un tiempo Carlos Peoi-
retti. pere no nod quedamos con £50. nos
movimos por nuesira cuenta y aneglamos
bajo las condiciones gque ya comente,

~Hace uncs anos se puso especial énia-
sis para ferminar con accidenies sn los

| que aporecieron involuciados Mourgs y

Castellamo, ¥y ambos recibieron sancio-
nes, Ahora, hace algunas carreras que
vienen sucediendo anomalidades y 1o-
do tuve eclosién en la competencia de
San Luis, sin que se hava adoplado nin-
gun tipo de sancion.

Vamos por partes. En aquello ocoasion,
Mcaurags rempic fres autos. ¥ de no tomaorse
ninguna medida, &l problema se exiende-
ria, por eso aplicarmes sanciones, En cuanlo
o lode San Luis proiogonizado por De Belne-
diclis y Oyhanart, enviriud de que existe vna

turismo carretera

'LA HORA DE LA VERDAD
QUEREMOS EVITAR

QUE SE NOS VAYA
DE LAS MANOS"’

resclucion del jusz interviniente, aunguo a
partir de la competencia de Junin no varmoes

“a folerar ningiin Hpo de toque o roce Hasla

lo mexs inhmoserd sancionacdo severamenle.

—No es motivo de preocupacion la fal-
ta de seguridad gue exisie en la mayoria
de los circultos semipermmanentes? JNo se-

riz oconsoiable coniemnlar la noasibili-
dad de cormrer exclusivomente en cato-

Adromos?

—Pensamas que por ahora no hay malives
para noe cenfrar el grueso de las carrercsern
rula abierta, ¥y una porcidn menor, pero de
todos modes mporonte, en aulddromos y
con lelevision. ¥ no hay motlvos porgue se
esla rabajando incansablemente en ld s
gundad, no sola de los pilotos sino funda-
menidimente 0 el publico, Bl dia que se nos
demuestire concretamente la imposibilidoc
de correr en ruta. evaluaremos Mientros
tanle, seguiremos bajo estas condiciones

—i5e contemplo algun cambio en
cuanto a los autos?

—En su momento se evaluo la alternalive
de combiar, pero por ser contraproducents,
decidimos conlinuar de est forma. con este
iipo de vehiculos. Ahora se dio un paso im-
poriante al lograr el auloabastecimienio de
lapcs de cilindros para fodos las marcos,
que en 31 momento fue una ialia preocu-

Fimier

~Velviende gl tema de la camrera en
Potrero de los Funes, jestomn dadaos leos
condicionas pora correr olli?

~Fisnso gue si ¥ nuestra intencion es vol-
ver. Con un poco mdas de guard-rails ¢ meas
enfasis en la segurdad, no habra proble-
mcts. Es s, yo pensaimos en hacer allf ung
Carrerd por invilacion.

~Pasemos al asunio de las cubiertas Fa-
necg, con las que ubo problemas en
Nueve de Jullo y Rolaela. jQué surglo del
andalisis gue se hizo luego de que varios
Tilotos tuvieran inconvenientes?

—Ese andlisis fue optimo.. El grado ideal
de resistencia de los cubilertas Faneco, esla
2n sicie punios en una escala de uno o dier.
Y ello, basicaments por las caracteristicas
de los circuitos. Para solucionar eso. en Nue-
ve de Jubio correremos al roves ¥ con und
chicano anles del curvon, para guo osto de-

causa abierta por homicidio esperaros I § ha sar tomado en primera velocidad, En

f2 — CORSA

cuanto a Rataela, otro de los eircuitosdonde
hubo problemaos, haremos dos chicemets dis-
tintas, "trabandalas” para que los autos es-
ten abligados @ poner prinera. Seguiremos
con Faneco v respetaremos el contrato, ya
que el problema gue s2 origine en estas dos
Carrerds no es culpa de las gomas, En cuamn-

to a las Micholin, rataremos de solucionar el
caso mediante un acuerdo con un Despa-

chante de Aduona

—En lugar de tenes tantos autos, :no se-
na mejor restringir la cantidad de partici-
pantes, logrando menor cantidad pero
mds calidad?

—Una de nuestras madidos més acertodas,
fue la de no permltir el Ingreso de automow-
les nuevos o partir del 1° de enero de 1787,

Pero no se puede negar la pariicipactsn o
un piloto. . ;Comole decimos a "Cocho”, Bes-
sone. Garro o cualguier olro, que ne puedern
correr en 1.C2.7 .. Ademds, siempre exisiirdr
105 que quedean morginados, que son agque-
llos quienes no van a todas las comeras. De
tedos medos, hay gque buscarie una selucion
! problema

—-i5e puede decir gue a iz de esio ol
mcnejc de la A.C.T.C. se ve amenazado?

—Nosciros no cobramos un peso por nues-
irax gostion al frenfe ce la ACTC. Lo hace-
IMo5 pOrgque nos gustT. aundgue somaos cons-
cleres de queavecesse nos puads escapar
algo De repenle, nos dimos cuenta de que
d=b=mos afrontar und serio de diticuliades
ya gue Ja categoria crecio de lal lorma gug
tamamaos que s& nos escape de las manos. ¥
con esa nnalidad frabajamnaos, crecnde dis-
tintce departamentos para que nado queds
lbrade a su suerte. 'Inchiso tenemos in men-
6" eslablecer un control estricto sobre cada
uno de los participontes, parg ver oemo e
comporian en carrsra,

-Hay ol1a cosa gque exirafna: ;por qué
son tan poco exigentes las pruebas de
aptitud para gquienes ingresan en la cale-
gorc?

Flonsoquo no asasl.. Avocaes. 2miEsencl
circuito | 2 del Autddromo de Buenos Adreses
un llempo normal St lo bmilamos, mds de
una no podrio correr, ¥y nosolros no le cerra-
mos o pueta o nodie.

JDénde cera gl Gran Premic de. csle
ano?

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

~Hay una posibilidad de que se haga en

Viedma... De no ser alh. lo mds logico es que

hagamos dos tarreras en el circuito de Tan-
dil. en sendos domingos consecutlvaments.

1R gat o preotupan ionlo de=lo que
dicen los medios pericdisticos cado vez
gue ccurre un accidenie?

—Nosolres cceplamos las criticas.. Cuando
henen buena intencion y eskm destinadas a
solucionar cosas. las aceplamos de muy
buen grada Perc generalmenie no tienen
ese lenor. ¥ por eso nos preocupa funda-
meiiaimente la Injusticia. Nos duels que no
seclgalaverdaden la mavonade loscasos.

Lo que no aceptamos €5 que cleria parte del
periodismo prelenda metorse en coam inter-
nas gue no lienen por que trascender. v 52
busquen argumentos corlra lal o cual deter-
macicn nuestra, muomco en realidad 1o gue
sucede es que se slenten tocacdos en sus inte-
reses. Repilo, aceptomos las crificas... pero
lodos los cargos deben ser lundameniados
per los periodisias que atacan, gundue eso
no suceds,

Creemos haber plasmade gran parte
de las inguietudes, sobre Ia maicha, de
la que se ha dado en llamor la categoric
mas popular. Quira con ung visidn un
poco pariculor sobre los diferentes te-
Ingas, pero con dirigentas que no dudan
—en lodos los casos en solicitar la opi-
nion de los pilofos antes de adoptar cual-
quier deferminacion. Al efecio, Deam-
bros1 bnnda uno de los tantos argumen.-
1os ante lors cribicos "Anfes de cormer en San
Luis. fue una delegacion de pilotos de pri-
mera ineda (Sairiano, Mouras, Anleleth, ete ),
Y ellos aconselaren que ne era prudante lar-
gar en filas de T dos autos ya que o las
pocas vuelias los de airds senan aleanzades
por los primeros, Sin embargo. luego de la
Carerd. ¥ 0 pesar de que en ninguna de las
cuatiro kargadas hube problemeas, alguncs
cueslionaron nuestrc proceder. Yo admite
que (al vez ol publico no hayd estado ubice-
do correctoments. De acuerdo. Pero 1o que
sucedionc lue por la manera de largar, sino
fundamentalmenie porque alguncs pilolos
no fe dehrvieron o pensar donde ssiaban
comendo
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BUEN REGISTRO

Fue el que logrd Gabriel Raies pro-
bando su nueva coupd Fuego en el Autd-
dramo “Oscar Cabalén®. El auto, equi-
pado con suspension desarrollada por
Berta y una trompa similar a la de Oltra,
marco 1m.15s., y el pilote comentd
asambrado: ¥El coche e5 una maravilla,
no tiene nada que ver con el anterior”.

GARCIA VEIGA “OUT”
A rafz de haberse comprobado la fal-

cadad da ¢ dennnecia polirial al adocir
el extravio de su licencia médica en
oportunidad del Desaftio de los YVahien-
tes, Néstor Jesus Garcia Veiga (que no
concurrid a ninguna de las tres citacio-
nes para formular su descargo) fue san-
cionado por la Federacion Repional 5,
de Cardoba, gque decidio suspenderlo
—con extension al mivel nacional- por el
término de un ano.

SAENZ CON “CHICHE” NUEVD

Edgardo Fernande:z esta trabajando,
en su taller de San Justo, sobre la coupé
Fuego que Eduardo Saenz conducira en
T.LC 2000 a partir de 1988. Fernandez
volcara en la umdad toda la expenenca
acumulada en trabajos anteriores.

MAS PRUEBAS

Otro de los que estuvo probando en el
Autbdrome “Oscar Cabalén' [ue el san-
tafecine Lais Druetta, gquien gird sobre
su Renault 18 de Clase Tres de Turismo,
eguipado con un nuevo motor desarro.

Lzme: Em ¢l circnito nneve giraron con
sus Sierra de Turismo, los puotos Pable Ka-
fia v Hugo Fierras, logrando, respechiva-
mente, en su mejor vuclta Im 39 67100 v
tm 375 42; “Fl Suizo™ probando diferente
puesta a pumio en su Alfa Romeo, logro un
regisiro do 1m 36s 75, vy girando con el Nis-
san 300 de Claudio Abdala, estovieran los
pilotos Angel Mongurzi ¥ Horacio Begné
{F-IES), marcande en su mejor vuelta Im
38s 61 Monguzr, y 1m 415 30 Martes: nue-
vamente con ¢l Nissan de Abdala, Horacio
Begue, circulando en el circenre 12, marco
Z2m 1s 91, y Carlos Pedernera, con la misma
mdquina Im 56s 70. Luis Delconie con su
Chevy de Tunismo Carnrelera, vy acusando
diversas problemas gird en 2m 38 75, v (05
valdo Puarte también con suChevvde T.C.
J'ugrﬁ Im 59  Jos& Alvarer piilesaricdn el
mismno circutta 12 én su Chevy de Srock
Car, marct en sumejor vuelia, 2m 7s 33. En
la variante nimero nueve, Adolfe Re (pre-
sidente de la Formula Renaulr Pampeanal
fizo Im 29s 15, Marcelo Demarchi con su
Formula Renault, im 23s, Fabian Antelo
continvandoe con su adapracién al Berra de
F.2 Nacional im 225 6i). Joan Odde con el
Anddjar de F-2 Nacional 1m 285 62. Quicn
totalizé fa mayor cantidad de vueltas fue
Guillermo Kisling, llegande & marcar Im
16s 11, con la puesiz a punto de la carrera
anterior de I-3 Sudamericana, v lucgo de
cambiar espirales en 1m 155 87 Miércoles:
Jorge Trejo con el Regatra de Turismo Fis-

PRUEBAS EN EL AUTCDROMO

UNA SEMANA “MOVIDA”

Sentada sabre ed paredon de los hoxes estd Guillermo Kissling, mientras su Derta

Renauvle £5 artendido. En la otra toma, detemdo, ¢l dute de F-2 Nacional de Fabian
Antelo, mientras su padre Osvaldo se acerca

ra registro 1m 38s 28 v Gustavn Der Ohane-
siap com ese misme gute, Im 37597, Ricardo
Joseph ron el Regatta: Im 38% 17, v Juan
Massey, también con Regaua, Im 38< 86,
Jueves: lo mas importame del dia fue lo
realizade por Guillermo Kisling con su For-
mula 3 Sudamericana, probando nuevos es-
pirales v barras durante 35 vaedtas al cr-
cuite nueve, lleganda a lograr un registro
de 1me 14s 97; Fabidan Antelp marco 1m 215
27 hasta que suiTio un sccidente en los mix-
tos, gue dejd bastante maltrechoa su Berra,

pere SLE consecucnoas perseniles, Nelson
Guwidi consu -2 Nacional, Im 225 96 v Hugo
Fara, tras penarcon el limitador de revolu-
ciones durante toda la tarde. caloco el efe-
mento del aute de Guidi, llegando en pocas
rondas a um tiempo de 1m 225 31 [uan Ar-
Faridis rr!rjmi rertablemente en FRA, Fle-
gando a un registro de 1m 225 81, Rolando
Zgaib v Claudie Ruggeri lograron respecis-
vamenie sobre sus auios de FRA, im 255 ¥
1m 28s 17. Viernes: René Zanarta gird con
el Nissan 300 ZX de Gusrave Der Ohanes-
sian, sin registrar Hempos de importancia;
Arnalde Puleo fo hizo con el Datsun 2850 2X
pero con inconvenicnies en los smorgigua-
dores delan [ETOs, ¥ Ricardo Ju:r&pf.l ”r Igf;'{'.l'
coir el Frat Regatta 85 con muchos probile-
mzs. Elmejor tiempo fue de 1m 39 07, en ol
circuitao N* 9, al igual que los otros pilotos
nombrados.

Texio y folas: Carios B Varela

lado por Oreste Berta. En la oportuni-
dad, Druetta hizo su mejor vuelta en
1m.20s., siendo atendido por Mario
Schneider v Ricardo Canavesio.

HOMENAJE A OLTRA

Los amigos v admiradores de Silvio
Oltra, invitan al homenaje gue se le
brindara al piloto el proxime 23 de se-
tiembre. El mismo tendrd lugar a lus 21
horas en “La Bodega del Gran Café Tor-
toni™, en Avenida de Mavo 825 de la
Capital Federal. En esa oportunidad, di-

versas personalidades del ambito de-
portivo y artistico estaran presentes y
estamparan su f1ma en un pergamino
recordatorio gue fue realizado por el
pmntor Juan Carlos Benitez.

TRELEW, DE MODA

La brecha abierta por el CAP al ir a
correra Tr Ltu“. entusiasmo a otros diri-
gentes pard iv a esa plaza. El miércoles
pasado, Néstor Papini mantuvo largas
conversaciones rtelefénicas con los orga-
nizadores surcnos para ver la posibili-

FAIREANE T.C. A
PUNTO

Comeo lo muestra la foto, va estd listo el
Fairlape con gque Norberto Bressano se
presentard, a partir de la compeiencisa de
Junin, cn Terismo Carretera, convirtien-
dose de ese modo en pioneroe, ya que nun-
ca habia corrido en Iz caregoria un mode-
Jo similar. Detras del auto 3 de inquierda a
derecha, vemos a Roberte Gratani (prepa-
rador), Roberto Runzie (constructor ), An-
tomio Maniscalco (colaborador), Norberto
Bressane, Gostave Zunine {acompaiian-
tes), Miguwel A. Mele (habitual acompa-
#ante de Satriano), v Ranil Blacosine, pro-
pietario del taller de Chi vilcoy donde fue
kecha Ia umdad.

Infarme y fotor Marcelo Devolo

'e"-LA FORMULA TRES

‘l"i'rfnr Romagnoli: “5; Oreste resuelve df:-
finitivamente el problema de log cighchales
de los mumres Renault, voy a sagmr con Ia
marca,’

Alberto Gﬁmﬂ Gémez: “Huﬂmrn piloto
Jorge Cortés, no esta corriendo en la Formu- |
1a Tres porque sufrid un accidenie en la row
yue va de Bogoia al auttdromo, ¥ se fracturd
las dos piernas... Bsta l'Epﬂl']lé‘ﬂd{ﬂt bicn ¥
cuandn osté on condiciones, sﬂguramantﬂ
valyerd, ya que ganas ¥ apovo no le faltan ™

Mario Biaggini (a Tulio Crespi ): “Yala ex-
periencia del auto de fondo plano gue gue
rias hacer, Ja hiciste, ¥ sabés como va. Ahora,
hacéme caso, constrai dos pontones con “alas’
interiores y volvé a probar. Si va mejor, no
tenés por qué regalar medio ano de resulta-
dos, Tené en cuenta gue todaviz faltan ocho
carrerdas para terminar la temporada.”

Alcides Raies; “Si, esverdad que ya dijeen
San Jorge que no iba la carrera de Mendoza
porque no estaba la plata, pero en esa sema-
na me Thamio Diaz Constantini v medijogque la
habia conseguido. Nos pusimos de acuerdo v
yamos a ir el 20 de septiembre como estaba
previsto, posiblemente junto al Teriswo.” :

Oreste Beita: “Estamos haciendo una *caja
nepra’ adaptada a nuestro clima, gue vamos &
probar proximamente. En cuanto al nuevo
chiasis de materiales compuestos, ya 5€ quién
tiene en Europa el programa para los cilcou-
los de mezela de los mismos, v de rigider
torsional, asi que voy a procurarlo en el visje
que hnremnﬁ com Maldonado ¥ Raies. La idea
para el nueyo auto ¢s construir una maqueta
de tamano natural -no en escala— para pro-
barla en el tinel de viento.™ ]

Francisco Zanon: “El nuevo chasis Dallara.
‘pare MUcstro caquips Yo estd en Buenos Aires.
En cuanto al nueve motor Alfa Romeo, con
variantes en [a parte electrinica y diferentes

cabezas de pistones; estd & mediades de sep-
tiembre, De cualquier manera el auto recién
poddria correr Tas nltimas cinco carreras, pere
lo hard siempre que aparezca El pilnte que
tenga el dinero para alquilarlo.”
Guillerme Kissling: “Esta semana recibi-
‘mos un télex de Adridn Reynard desde Lon-
dres, donde nos informa gque su intencidn es
vmlr a correr ¢l triangular de fin de ano con

el brasilefio Radi B‘DE': el q:nnduﬂia-n.&u uno de

Tt autas™
Humh:rt-n Ihnn* “No fuimas a San Jorge
porque temrm:mus el auto muy encima ﬂﬂ la

“FANGIO, EL MEJOR”

EI préximo 12 de setiembre a Ias 21 horas,
se estrenarid en el programa “Homenaje™,
conducido por Juan Carlos Mareco y que se -
emtite por Canal 13, un documental titula-
do: “Fangie, el mejor”, cuyo guion, produc-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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~ la diferencia fundamental que tendré el me-
- tor Spiess con el de Judd, as que ademds de
‘ser nuevo, fiene inyeccidn electrénica ¥ no
mecanica, como kenia originariamente el in-
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MIRADOR PERSONAL

daod de llevar al Turismo hasta agucellas
latitudes, aungue ello no seria permiti-
do —por ahora— por la CDA., que no
quiere saturar las plazas.

ASAMBLEA DE LA APF-4

En estos dias de sedembre se reunira
la Aseciacion de Pilotos Fdrmula 4 para
renovar su Comision Directiva. El Presi-
dente seguird siendo Eduardo Bouvier y
no habra lista opositora, pero si cambios
en algunos nombres que ejercieron di-
versos cargos en la etapa que [inalizé
este mes.

INCORPORACIONES EN EL
“GURINI TEAM”

Con autos atendidos por el platense,
debutardn en Las Parejas Jorge Leiva,
de Lomas de Zamora, v Diego Pelagaje,
de Capital, ambos extraidos del curso de
pilotos gue el propio Gurini organiza.
En el equipo también estara Lais Mo-
raschi, con motores de Rubén Rullo
adoptados a partir de Las Parejas.

SUBRE CIRCUITOS Y FECHAS

La CDA del Automévil Club Argenti.
no, no considerd apto al trazado de Po-
trere de los Funes, v adems:s no aprobé
oiro ubicado en Villa Mercedes, ya que
no llegaba a los 2.000 metros y no esta-

VELOZ COMO
UN GALGO

La Fdrmula Cinco
rene en Luds Biasarri
a une de sus genuinos
representantes, y agquf
peosa jurie a su aolo,
un Galgo de propia
CONSIrucciin, equipa-
deo con moior Zanella,
gue respond:s a la pre-
paracion de Carlos Ko-
nowalik

Eni comperencis de Turismo Carrerers
gue se lievard a cabo el priximo domingo
13 de setiembre en Junin, se habrd de dis-
putar otrao de Ios concurses auspiciados ¥
premevidos por CORSA, Cammpeenes v
Orient, que como premio para el gamador
tiene un velog de esa aldmada marca.

Las bases son simples: vsted sélo tene
gue llenar da boleta adpnts, marcandoe con
una cruz su preferencia on cl castllern co-

diente. Hay seis parejas, y de ellas,

valece sobre el orro. For ejemplo: si opra
porel que esta a lairquierda, {a crur deberd

CONCURSO CAMPEONES-CORSA-ORIENT
ACIERTE EN JUNIN Y GANE

deberd acertar cuzl de los dos piloros pre-

Ir en ese lugar; 51 piensa que aleune de fos
dos no se clasificard o abandonara, 1a cruz

CONCURSO DE PRONOSTICOS
AUTOMOVILISTICOS

CAMPEONES @ CORSA @ DRIENT
N: /D CARRERA: TCan JLANY

Ronald Hansen - ban dadas las condiciones para su exten- irdd ol medto, v 5 op par alguno de I
UN OSCAR PAR.A sidm. En cuanto al Rally de San Luis se rﬁﬁﬂiﬁﬁmﬁﬁﬁt I
comfirma me ira o1 11,172 ¢ 13 de satiem. i : s L oM E mo b
EL OSCAR bre, saliendo al cruce de versiones que | Jopty. CUOCUEO 08 Prmﬁm“, ."?‘I'fmg .
C la l:iiihan pnst{::fgﬂdn Piﬂ:t“nﬂ semana,y | pajes 2896, Planta Baja (CP 1425) Capital 1] Bieade] [ [oxangr] [
incuenta anos de automavilismodepor- | € lo que se refiere al Rally Gran Pre- | Federal”, o bicn puede tambitn depasitar = TE7TT | :
tiva para ﬂsqir_ Alfrede Gdlver. Voy a mio, para estos dias esta prevista una sur voto en a uria que al efecto .«,-:,-E:;' e:: Er__jl MEET ! _ [ POIRESY D
Fﬁ%ﬂdrauggaﬁqze médita (anetdla, pibe...): reum';m en la que se determinari su re- Junin, junte a la cabina de transmisicn de 5l | A AVEVTA E HALEARD E
vida™. corrido. {ampennes™. :
€ WFW J!gb:f;? ﬁ:ﬂ:}fm ﬁ:ﬂ:; Eﬂ":; ﬁb}%ﬁéf’m}e& yasrminr a la competencia 4 D @E I: st [
Lo : - 2 v k A.L. e jurin, se hara el sorteo entre p
ﬂlﬂﬂﬂﬁlr.l.f_n -.mm: Impaosible imaginarios. - INMINENTES CAMBIOS? quienes hayan acertado con los promosti ED ""'Eﬂ' : E‘E I: _‘_W__Ebﬁ D
En Turismw Carretera, Oscar stempre | G : cos, v el nombre del ganador sers annncia- | 6] ] [S4ss0 | | ] wcammai [

fwe el mejor “manejador™ de rodos

En esa época hasta Juan Gilvez se daba
el lujo de tomar las curvas despacio; total,
después venian 50 ¢ 60 lalometros de rec-

do cn el programa diario de Campeomes,
que s¢ emite porradio El Mundo entre 20 v
21 horas, y tambien en el programa televisi-
vo de esa misma organizacion, los jucves de

_De acuerdo conalgunas versiones que
circularon en los dltimos dias de la se-
mana pasada, habria inminentes cam-

" Campeones>

ta donde s temible Ford podia recupe-
rer. Era méds importante tener 2 6 3 ko)
hora mas en la recta, que virar fuerte en
las curvas, con el sicmpre presente peli-
gro del despiste.

Pere su especialidad no eran las curvas.
Selvo Oscar, y o demostréd medianie sus
actuaciones sobre mdquirfas monoplaza,
con ese Alfa 3.800 que ahora esid en &l
Museo de Balcarce (v del cual se deciague
acasa iria a Milan en trueque por una Al-
fetta 158... Hubiera sido interesante ver
que¢ pasaba 51 Uscar seguia en monopiaza.
Peroaélsiempre legustoel T.C., la tierra,
las cupecitas, O, come dijera algnien
{cren que yo mismo) en la década de! 60
“las cupeshitas™... :

AFt que anoten, historiadores del futo-
ro: Oscar Alfredo Gilvez nunca fue un
“campedn del kilometrn lanzado™, Ne so-
limente sahia manejar en recta sino, en
curva también. Claro gue corrid en nn
medio en gque las curvas eran praciica-
mente un anatema, pero st ubiera estado
en actividad ahara, seria virtualmente rm-
parable en aviddromo.

Ahora, todos manejan bien en autédro-
mos. (Cémo progresd el T.C.!

No quiero hacer nombres. Me insvlta-
rian desde Ushuaia a La Qwiaca. Pero "an-
tes " hube grandes corredores de T.C. gque
hay noganarian mi en Turismo Clase Tres.
Tampoce —seamos jusios— necesiraron
emplearse a fondo en los virajes porgue
| las carreras eran a base de recias v no de
vira fes.

Pero (scar hubiera brillado en cual-
guiera de las dos épocas.

bios en alguno de los departamentos de
Renault Argentina vinculados al depor-
te automaovilistico, que ya en estos dias
serian dados a conocer oficialmente.

23 a 24 horas por Canal 2 de La Plata.

oportunidad de acertar con sns idonlos

Escriba, palpite la carrera y tenga Ia

ORIENT [!;]IEIJ

HERRAMIENTAS BAHCO

Burﬂnt{r los dias 24 v 25 de agosto. BAHCO
SUDAMERICANA desarrollo un inienso
programa de aclividades denominads
“Lanromienio '87°, con mollva de presern
lar las nuevas herramisntas incorporadas
G su produccion. Esto incluyd la primera
linea de desternilladores profesicnales
COn punla rocta, recta aslada, conlca y
Fhillips. asi como tomblén las pinzas de
runias planas y semirredandas con corte
lateral.

Al" Lonzamienio 87" fueron nvilados los
DE_Ll*i].:u.'dmres Chiciales BAHCU de todo el
petis, los opues wvisilason 1os dos planias sitas
en la provincia de Santa Fe. donde actual-
mente se producen 44! orhculos,

Las herramienias BAHCO, de industria
argenting, ccupan un lugar cestocado en
el mercado local vy se exportan o mes de 20
paises. El 60% de las exportaciones del

presente ano eslan destinadas a mercados
tan solislicados y exigentes como Suecic v
el resto dg Escandinavia. Esto a5 posible
gracias al nivel de calidad gleanzado. que
les permile competir a nivel internacional.
Para e] pariodo 1988/82, estan previsios
otrds knzamientos siempre deslinados o
usuaros gue exigen maxima calidad v
Procision on 1as herramientas que utilisom.

ALARMAS RANGER
H

sE concreto enire 1@ empresa ELSER de
Milan. ltalic fabriconts de sistemos de se-
guridad para aulos v casas v la firmea ar-
gentna PEVIDAM 5 R.L.. un acuerdo por el
cual se olorga < la empresa local la ropro-
seitlacion exciuslva v oficial para 1a co-
merciaiiracion de los produclos “RAN-
GER", ider mundial en su genero.

El senor Pedro Della Penna, socio geren-
le de lo smpresd, nog da a conocer las

cdraclensicos de une de los cinco mode-
o5 en venio en nuesiro pais, Bl modelo 787,
gue aclua anle cualquier variacion de ten-
£10n o contacto. percusion o rofuras de cris-
lales. corle o desccnexion de bateria
aperiura de baul, carot v puerias, anula-
cion del encendido del vehiculo v control
del habitaculo por un sistema de ulbreseni-
do, La glama pofee un microprocgsador
compuiarizade, cirena de 120 decibelas v
pllas de cadmic recargables. Todos los
componenies esldn armados en un mono-
bloz de aluminia undido o prueba de gol-
pes, alta temperatura v ogua.
Labe deslacar que en crsode intenio de
robo, la alarma actua en forma instante-
fed, pero s el intruso o ladron anandona
el infento, poysodos 307, la sirena v 1os luces
dejan de hmcionar pero quedandc en as-
ado de aterto para otros infenios. En el
Cas0 de asalto, la alarma v demas sistermas
aciuan a los 507, reciclandose sismprs an-
e losabondonos y los intentos.

i6 — CORSA
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TALLER DE CANONERAS
® FENTA DE REPUESTOS PARA CAJA
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BALANCED ELECTRCNICO DE CARDANES
ESPECIALIDAD EN PALIER FLOTANTE
DEL BARCO CENTENERA 18684/1919. TEL.: 92-77081
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ALSIM S.R.L 12 AROS BRINDANDO CALIDAD PRESENTA

@ Las Hantas mas livianas y mas re-
sistenies.

@ Para todas las calegorias Nacienales
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Tambierr Crigues repidos, Combingtros
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® Buzo: y guanies SIMPSOHN,
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iz LN RECIEN LLEGADAS DE JAPON: LINEA DE MINIBUSES
r GRANUES $ ' FRONTALES PARA 12 PERSONAS EQUIPD COMPLETO.

CONSULTENOSI

BHE. MIIRS

ENYIUS AL INTERICR

e F e WYLETIWSE MYRAs | VAW E] WE T T

ANTE® AF AEFIRIBRE

VISHENDE COMMARANDD
CALIDAD ¥ PRECIU

Dastoboidar &0 MBR BEL PLATA 2
_.E;lgl::ﬁling;lzn::“uﬁﬂ'ﬁ T | BEPUESTOS ég‘:{:LETﬁ
¢ ASAMBLEA PEUGEOT

AEMITIMAS AL ITERIDR

BRANDSEN 11240,

TEL 744-2583

Frente a Exlacldn

SAN FERNANDD [1646).

LEVAS BOSCH

» REPUESTOS Y PINTURAS ORIGINALES

Vertas por mayor y menor Tarjetas de craditn
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el préximo fin de semana

GRAN PREMIO DE ITALIA

CITA EN MONZA

Por el Campeoneto Mundial de Formula Uno, el domingo ve-
nidero fendremos el tradicional Gran Premio de Halia, en el
aviddromo de Monza, Serd la decimoprimerc fecha de la fem-
porada. Lo odividad comenzara el viernes, con entrenamien-
ruvebas clasificatorias de 130 14.

do. El domingo
tine por Canal9, se pondra
en marcha lo wlentsu sobre 51 vueltas ol trazado de 5.800

tosde 10a 11,30, horalocal, y
Este esquemoa se repetird el s
televisacion en directo paralo Argen

melros.

LA EDICION ANTERIOR. 1.0 gano Nelson Pi-
quet, imponlende la superiondad del Wi-
Licms FWD011-Honda, que se ratiticd con la
posicion de escolia ocupada por Nigel
Mansell. Fl brasilefo regalo asu coecuipier
por §38328/1000, escalorandose posierior-
mente Stefan Johansson, Eeijo Rosbe1gq,
Gerhard Berger, Alan Jores, Thierry Bout-
sen, Christian Danner, Fhilippe Streift,
Martin Erundle y Alex Caifi,

ASISTENCIA PERFECTA. £s 10 que ha tenido &l
Gran Premio de Halia a lo lorgo de las
Treinta y ocho temporadas que lleva el
Caompeonato Mundial de Formula Unc.
Este halago o comparie con olig carrera
fradicional como lo es el Gran Premio de
Inglaternia, y por poco no se prolonga cl
Autddromo Nacional de Monza cormo es-

cendario exclusivo de la competencld penin-
suler. Es que €1 legendario circuito hoa sido,

,alas 10,30, con

eme il

serios herldas a Viitono oramaibld,

LA GRAM SORPRESA. La dio en 1971, Peter
Gethin al ganar esle Grarn Fremic, en elgue
fue su primer ¥ unico irunio en gl Campec-
natoc Mundial de Formula Uno, Por agquel
enionces, Gathin ne estaoba dentro del grupo
de plloios doe primer nivel, ni su BRM demcs-
iraba ser de los mejoras culos Sin emDargo,
aprevechando un din de inspiracion y unda
canerd de ramuie especlacular con perma-
nentes intercambios de puesic en la van-
guardia, Salhin logro en los ulliimos melros
superar ajusicdamenie o Ronnie Peterson

TRES RECORDS TRES. ~quclia cdicion de 1571
lamblén guedo en €1 recuerde porque en-
irego fres récords histdricos pora ia F 1 que
ain. a pesar del paso del tlempo v les awan-

Cces jecnologicas, no han sdo quebrados,
Uno @5 &l de 1 diterencia minima entte el
ganador y su escolla, que en 2l vibrante linal

mente. en su octova presentacion en el
Campeonato Mundial, algo que a muchos
les enva varlos afos, oQimo 10 es gandar su
priner Gromn Premio, Fue como un presagio,
porcue Jockie le fomo el gustite v llegd alos
veintisiete gue hasta gl momento, v compar-
tiende al "podio’” con Alain Prost, 1o colocan

cCma uno delos dos mavores vencedorss de
Grarndes Premlos.

LA ESPERA DE FERRARL. :orar este Gran Pra-
mic ha sido slempre ol gran desalio v, para
algunos, 1o "gran obligacion” de Ferrorl. Sin
embargo los Mitesd” ya llevan ocho anes de
esperg desde gue €l ? de seliembre de
L1972, Jody Scheckter ¥y Gilles Villaneuve
concretaron el uno-dos gue los dlera lo ultl-
mu salsfaccion, en aguella jornada gue
tambien conscagre Campeacn al sudatricano.
Edle anho las cosdas no vienon lan Dien oara el

Nepon Mquet a&anae, bn &m0 GRS, 13 copa obonida os
ferveny wiidorr 2 ol Gree Premmio de Naifa £ deraiage o braslo
Fo fx an busen de i Ciann o o8 SNErr el eoord gee
cormparie con Fapgin Mo y Peferson ooing mcxios Qanodorss
e &g e

it

equipao ilaliang, pero el repunie expernmsan-
tado en las 0llimas carreras permite al me-
nos albergar ung bia esperanza G sus se-
guidcres LY quien dics que esta larga aspe-
ra ne culming este domingo en Monza..?

DERUTS VARIDS. Unas cuanios serdm las nove-
cade: que en materia de pilotos y egquipos
aportarg eslre Gran Premic. La mas signifi-
catva la constiluirg el debul de la escudena
Ce Enzo Colonl, gue harda su pressniaclon
micial con otro primer izo en la Férmula Una,
el italicno Nicola Larini. Ciros boutismos en
la categoria mayor seran 1os del suizo Fran-
o Forini, sobre el segundo Osella, v del
lallano Emanuelle Pirro, conun Benelion B
186, Finalrmenle habra una reagparicion. la
ce Roberto Morens, dquien se hord corgo
cgl segundo AGS.

can la excepoion de 1980, cuando la carme- o e sefglames onteriorments; fue de sl b S E i F RS
rade disputo en el Dino Ferrari de Imola, la 311_11!1 000 en lavor de Gethin por schre Peter- ASI ESTAN LOS CAMPEONATOS
sade obligada da esid competancia, sorn. Caosi nada. Los olras dos primados son - ,
ANTECEDENTES TRAGICOS, Lameniablemente  de velceidad marma y se Tepartieron entre PILOTOS
VIrios son 1os antecedentes ragicos que tie- ¢l propic Gethin y Henri Pescarolo. El pri-
nie esta carrerd, El primere noe relrolracala  mero posee el del promedio mas elevado POS PILOTO MACION PONTOS 39 Lohas Inglatera 47
edicion 1841, cuando el alemcdn Wollgang de e historio pard ¢l trémile de ura compe- 173 HNelson Pluat Hrosil =T | 4% Formranl italia 17
vom Trips, que ibo en busod de su corond-  tencia de F.1, con 242,615 kmvh., on lanto lo <"1 Ayrlon Senna Brasll a3 5°)  Benation Ing -lokia 15
cien, prolagonizo un impresionante accl-  del barbado irances corresponde al récord 3")  Nigel Mansell  Inglalernra a9 4% Tymell Ingloiermea A
dente cuando, tras tocarsa con Jim Clark, su  de vuella, que lo obtuvo auna velocidad da 4% Almin Prosi Francia 3] T AFTOwWS Inglotema 7
Ferrari se proyecto conra un grupo de es- 247,018 km/M, una cifra aun rno superada 59y 5 Johansson SueCHa 1% 87  Brobham inglolerm &
pectadores, causando lo muerts de 13 de para gire en carrerd. Clars que entonces no ey merhond Berger  Ausina e e Zakepoed Alamana d
ellos 7 e del propio von Trips. El segunde hobig chicanas.. ¥°) M. Alborslc Thexlica A iI0%) Lomousse-Comels Francia 1
hecho lamentable oourrlo en 1970 al matar T. Boutson Belgiea B Ligler Promeic 1
se Jochen Rindl _posleriormente consagra- WA PRIMERA DEJACKIE. o ton batacazo como %) Teo Fabi [tlice 1 March Ingloterre 1
do Campedn Mundial post-morten—~ en las 1998 Gethin perosisorpresivaparamuchos. | jp4) 5 Nakajime Japor 6
pruebas clasificatorias. El eslabon final de  ®sulioladefiniclon delacaurerade 1963en | 114 A, De Cesaiis Halio ‘ COPA JiM CLARN
esda triste cadend lo encanitramos en 1978, 'I'n'll.mr e un joven ESCOCRS CUe @5 Thisimo s R p
con o} accidente fatal do Ronnie Petersona  9no habia debuiado en la Formula Una. E. Cheevel BEUU £ 159 Jonather Paimer Ingictsrres 41
poco de largar v en una carcmbola gue  Esp oscocesiio era Jackio Stoward, quion a 1. Palrner Inglaterra 4 29y P Sireur Francia Y
involucrd a varios mulos y lambien ocosiono. borde de un B.R M. aleanad ast. premetiurc- 12%) D Warwick IngiterrT d 3%} Pemcal Fabie Prafcia a8
s - 2l s, Sl 2 4 Alliot Francia 25
E i Bhendle Inglateroa P £ey [varn ':ﬂpﬁﬂl. Nalic 1o
m “m “m 8<% Ivan Capelli Italia |
i G 5 18 e : REns ATnous Fromesc L COPA COLIN CHAMPMAN
: lah pul’ll:l.ul'l. Tm Fuhl {Benaitnn I%BMW) ::cm u.n tiarmjg-u dﬂ lmidaﬂ-wmﬂﬂ :x un P, Allict Promncia 1
Wamedia de 2l W R ,ﬁ. COPA DE COMSTRUCTORES 1 | inglet
Mojor ruslia en carrera: Teo Fabi mqneiiunmﬁ nmmunmgmm de imzsaﬂvw ol g
1000 & un promadic de 237,006 km/n. (1986), L &8 3 LA e S e 26
Distancla fotal en camera: Nelson Piquel {wnummu-ﬂandu} con un tlempo D o it S q,:f' i et -
| de 1n17:0425809/1000. : un promedio de 28,373 kinfh potra lus 51 vuelias. (1986). - 7 ) umian ) & Sl
2 s A i _-—" R . BTl ...: T3 n“m ; : =
p tal deree e T “-'!': o et f I.| i . s ATy . e g ) Ta - i T i 4 4 i
e Mot E‘.mseppe Faring. Allct Romee - l65/6d  Monga  Graham Hhli BRM, 974 Monza R Pelterson Lutcs 72 E-Cosworth,
1&9/E1 Monza Albono Ascart Farrard BT Moz Hen Clark Lolus-Climaz 0TS Monaa  Clay Regazzoni Ferrarf 312 T
sl Monad Albernto Ascor Ferrid SITIEA Monza Jobn Sirbess B LAEThH Monza 2. Balierson hMarch Tal-Coswarh
L 353 Monza Jueir Manmel Faongio Wio=ercth VS reckie Sleurad B | T Maonza PAario Ancreti Laohas P8-Coswardh
S5 Monza Juan Manuel Fangio Mercedes Benz honza EhE et crp gt 178 Monza Mkl Lemcda Brabham BT46-A. Romeo
gz = e SR e Ao w970 Monza  Jody Scheckter  Ferrar 312 T4
11/5¢55 Monza Juan Manuel Fangio Mermedes Penr iy s - y S AR
M54 e e L Masarall 105747 Monoza Jc::hr: SUrteos Hondd A :-I-“:':I&H':} iImok Malson Fiqust Brabhnam Bl4%-Coswarh
: nd HaE Lionza D Hol e Moloren-Cosworth 13908 Pl Alain Frost Renoull REA
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SABADO
5 DE SETIEMBRE

AUTODROMO DE
BUENOS AIRES

LUCHA DE MARCAS DODGE -TORINO-FALCON -CHEVROLET
STOCK CAR ARGENTINO - SPORT A.PAS. CRCUITO 7

KARITING 125cc NACIONAL JUNIORS Y SENIOR
' KARTING 100cc INTERNACIONAL JUNIORS Y SENIOR
| CTRCUITO 17

COMP/TA E/V 5 7' OC/( CAR AHGE/W?/VO U/V/COS HEOU/ISW' 0S:
AUTO EN REGLAMENTO E INSCRIPCION EN AS.CA

informes e inscripciones en ASOCIACION STOCK CAR ARGENTINO (ASCA), PARAGUAY 2545
1° piso depto “A” San Justo martes y jueves de 21 hs. a 23 hs. Teléfono 651-0386
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Y COMO SIEMPRE

DE LUNES A SABADO
LIDERES ABSOLUTOS EN
LA PREFERENCIA

DEL PUBLICO!*”

CAMPEONES, el ograma de Automovilismo Deportivo
conducide por CARLOS ALBERTO LEGNANI, brinda el mejor

EIE[JEE'.'&EU!D televisivo y radial.
Un equipo constituido por unidades méviles terrestres y acreas,

camarr_‘zgrarﬂs y periodistas, que todos los dias logran la mejor

cobertura,
Una poderosa razdn para que CAMPECNES

!NEXPDHABLEMENTE SIGA CRECIENDOI

CAMPEONES POR RADIO EL MUNDO ' POR CANAL 2
DEL CA M[NO S A Lunes a Sabado de 20 a 21 hs. Jueves de 23 a 24 hs.

AQENALES EBQE PB. é‘E"‘lE%EE AS. Dﬂmi"gﬂ gde 84 a 14.30 hs. Dnmingn de 21 a 22 hs.
TFEL.: B21-1243 - 525-1 eb-177a

'Fuenfe iPSA 5.A., Publicacion Mayo/87. ** Fﬁﬁﬁﬂﬂfﬁ%’%ﬂ%ﬁ X &Qﬂ‘?ﬁﬁ'ﬁ& \ﬁﬁ?&ﬁ%ﬂﬁ %E'ﬁ ‘87



coirsia] ] FoNDOJE sl
DATSUN 280 ZX Y NISSAN 300 ZX EN TRELEW (CHUBUT) - 23-8-87

Catorce mil personas estuvieron en los elevaciones cercanas al trazado para

ver las alternativas del CAP, que "descubrid” und nueva opcion para hacer

avtomovilismo mayor. Razones mas que suficientes para volver a “echar un

aulm lo ocurrido en Trelew con 1
presentaclon del Club Argentino de Fi-
lotos marcue un hito en labusqueda de
nuevas plazds donde mostrar 1as cate-
Orids ndaciondlss, especidalments &n
oglos momentos nada sencitlos para la
organizacion de competencias, lenien-
doen cuenia los coslos y demds yerbas.

LOs organizadores de la Asoclacion
de Volanies Mar y Valles de Trelew as-
uvieron a la altura de las circunstan-
cias, y llewaron adelante una progra-
mcicion gque estaba prevista con mucha
antelacion. Lamenlablemente faltaran
los detalles determinacion debidoa las
inclermencias del llempo, cosa que a

vistazo” hacia la zona austral del pais...

For. Marcelo Padin Folos: Carlos Campos

cuglguiera perjudico

La gran canlidad de publico presen-
te, segurameante hard pensar a mas de
UNGC pArd Buscar nuevos escenarios en
localidades no recueniadas por @] au-
tomovilismo; sera cuestion de no abu-
sar de esa bisqueda mantener la cal-
ma v la cordura, pussse podina caer en
la indessable allernaliva de correr en
cualquier lado ineplo. con lo gue nado
bien le haria al aulomovilisme, ya de
por si bastante complicado en su mar-
cha instiacional.

HISTORIAS DEL PUEBLO DE LUIS
AGRADECIMIENTOS - 2 1os seficres Crlaondo

kopert, Luis Ponte v al supervisor de
Tradico de Aerolineds Argenfindgs en
Irelew, or. Perez,; todos ellcs ncs dieron
und mnano para gue ol material de
COREA llegue en horario a destino.

PEDIDD INCONCLUSO - El viernes, al ver la
cartfidad de publice que habia en el
Sircuito, algunos pilotos de los Detsun
280 ZX conlecclondaron y hastd firmarorn
unct especie ce peliorio para podsr
cobrar vidiicos. Finalmenie se progrd-
mo unda reunion con Alberto Heritier
para elsakbado alalarde, gue luego no
s€ concreto. El promotor declard estar
ablerto a las conversaciones y se hizo

aoo del pedide de los competidoras.

EXTRANO - Un solo debulante presenta el
CAF en la lineqa de partida en Trelew.
Este lue Oscar Thomas; v el hecho resul-
la exiranc en una aespecialidad que se
caracteriza por sentar a varios pilloios
locales cuando corren en el interior, y
especialmente si se irata de la primerg
vei g Pediran muchos australitos los mu-
chachos parg alquilar los autcs?

MUFA - Las de dos pilotos de Comodorg
Rivadavia, gque justamente en la com-
pelencia mas cercana que tlenen (ex
cepto la de su cludad. Comodoro) no

CORS4A — 27
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CARTA DE
PRESENTACION

OSCAR THOMAS

Este chubutense, nacido en Gaiman €1 4
de junio de 963, quien debuld ern el qulo-
movilismo nacional con un meritorico sspli-
e puesio, CoMmenio a corres o los 16 ancs
en &l karting ce su zona,

"Después del Eart corri en un Fial 600
en una categoria que se lama Promao-
cional Turismo 800 ¥ posteriormente en
al Turismo Nacioncal 1100 con Fiat 128,

Vive en su cludad notal, v rabaja en el
taller rmecanico de 5u padre, quisn tom-
bign ancuvao mezclado en varias cportunl-
dades entre los "fierres”’ de competicion,
EN Molos ¥ Como ﬂEi"u'E-;'_ICIHTE =1 B PIUEBCIS
Jde rally desarrolladas en la 20nd

“A &l no le gusto mucho comer —acolo
Yeye' como tamien & 1o coroce— pearo
como armmaba autos para 1os rerilies,
iba mds como mecdnico gue como na-
veganie.”

S nombre G plla e Oscdr Darnilo, "pe-
1o mi harmena moyor me puso el apodo
CUande era chico ¥ me gquedd”, La ca-
rrerd de Trelew no fue nada sencilla para
gl debido a varics inconvenienles que so
preseniaron en [os dias previos.

"El viemes Fernando Boggio me dic el
aulo, di apenas 20 vuelias v luego ca-
lenic un poco por lo que ne pude segulr
girando, pero hice un tiempo gpIroxi-
mado a 54512 y Calvello estaba muy
contento porque pensd cue tordario
mas en adapicrme. El sabado en entre-
nomienios soloc pude dar tres o cuoto
vuesltas por prablemas de lemperciuio
¥ en clasificacion hice solo fres giros,
con lo gque me Jlcanzd pora el dacimo
lugar con 54515, casi lo mismo que ha-
Lia hecho ¢l vierneos. En tanques llanoa
legue o 533582, v esperaba hocer una
Puemey carrerc.”

Thomas fus gpercibido luegs de la
prueba por algunos roces con Monguzziy
comento al respectn; 'S, es cierto, hubo
un roce. Guizda no tenia bien calculada
la distancia de lattrompa, Monguzziire-
no en la primera curva y me mell por
dentio, nos tocamaos, pero 1o hice de
buenda fe ¥y no luve mala infencion.”

Su futuro estaria ligado ol CAF. Esty se-
mand decidira si sigue en la calegoria.
perro por 2l momenio gueds muy conior-
me cob lo realizado en Trelew. 'Me gusta-
ria seguir, y siempre con los Calvello. S5e
porlaron muy bien conmigo, tanto sllos
como Boggio. ¥ les tengo que agrode-
<ef mucho."

Interesante Incorporacion al aulomovi-
Hamo nacional por parte del CAP, que ssrio
buano seguir viehdn an otras pruzbas.
Stz
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LUCES Y SOMBRAS

Lo bueneo: Volver a ver 14.000 personcs en una carrera del Club Argsntino de
Pilolos.

La ;u&:muﬂh‘m; De los ciganizadaras por el povimento que s levanlabo en el
circuito.

El camplics: El tiempao.,

Las grandes alegrias: Las de Carios Luases y Danlel Musso.

El mas aplaudide: Oscar "Yeyé" Thomdas,

El desparsame: El gue hizo involuntanamente "Paco” Moyorga en la primerd
curva oe la finagl de Nissan 300 ZX,

El engolosinade: Osvaldo Cao, que portenarcelca c:zcﬂ:-ul{:m entusiasmd yse iue
de 1.

El rpai:lmn-dmlmiu-: El que los pilotos del CAF le brindan a su colega René Fanatto
cuando come en molos Todos miran 1a carneaid,

Largas ealas: Las que se fommaron luege de la canerc en dos baxes para padir
caleomanias y autagicatios. “Cocho” Lopez ¥ Nicolds Comilo jueron los mdas solici-

fados.
El que se va para arriba: Roberto Vide, lo demostro en sus tltimas prasenicocionas

en los Nissan 300 ZX

 BOLBTIN DE

i un&ammmnn |

- G!ﬂﬂiﬂ.ﬂﬁr Arootacion de Volan-
tes Mary ?E.H-BE. 25 de Mﬂﬁﬂ E71 l'."‘
piso, Trelew E{}huhuh} ik
Promotor: Alberta Heritior,
Acceson: Cuatro, de tierra en buen
estado, 5 puntos.

Controles: Muy buenos y uﬂrrec;.oa
en tode sentido. 4 puntos.
Comaodidades; B]..'lﬂllaﬂ an EEﬂEI"HL 5
puntos.

Estado del eirculto: Hegular, gele-
vanto el pavimento en un gector dai
trazado. @ purttos,

Boxos (condiciones de trnba.]u):
Buenas. & puntos.

Boxes [instalaciones : Busnacs en
genaral. 3 puntos,

. Beguridad: Exoolante. 5 puntoa,
Promocion del espectaculo: Muy
‘buena, 41 puntos, -

Servicio de prensa: Excalents, oon
lineas telefonicas, maquinas de e3-
aribir a disposicion del que las nega-
aitara, fotocopiadora v rapidez en al
8ETVIC1O, 5 puntos,

FPuntualidad: Buena. 3 puntos,

Total: 38 puntos (Ideal §50)

5 j pudieron demostrar nada, Carlos Cos-

tilla ni siguierg largo porgue rompio
un elamento de 1a caja del Nissan 300
cx de Carlos Moure, v Jorge Ferrante
se gquedo con el motor en cinco cilin
dros en las pruebas de tanoques llanos, v



la figura

CARLOS LUACES, en un fin de semana complicado que finalizo con el triunfo, buscado

desde hace casi once anos.

‘TODO HABIA EMPEZADO MAL...””

zs‘m industrial enncokr y veterinario de Bi-
lar ( Buenos Aires), no ganalka desde €l 21
de noviembre de 1574, fecha en la qus
inuniosobre lodos losaquipos oficialas que
competicm en la Clase "C" del Turismo Na
clondal. con urda berling porticulor con el
numerc 16 en las puerlas.

Desde aquel enionces, Carlos Lugcss no
ganabo unda carrera, situacion que revivio
en elsurargentino, con la prueba del Club
Argantino de Filotos

“Todo habia empeiado basiante
mal. Me habian hablado deuna posib:-
lidad de correr en Trelew, ¥ se complicd
cuando el migrcoles anterior a esx oo-
nera se incendid la planta fabricadora
de alimentos. No fua grave, pero aili s
fue el coslo de un Misean 300 ZX. Llogus
el viemas y como uwsamos una brompa
muy baja y los pianitos eran muy altos,
la rompi rapidomente, por lo gque pude
probar muy poco. Para &l sadbado la
arreglamos, pero se 'inflaba’ v eso alte-
1o foda la puesta a punto del culo. En
tanques llancs probé algunas cosas en
la suspensidn trasera, traté de alirmar el
auto del lado iquierdo, pero 1o logro-
maos porque comenzé a levaniar tempe-
iatura la goma delantera izquierda a
partir de la cuarta veelia de camnmera.’
En la-final de 1os Wissan 300 ZX, se quiso

S3CAaPar &n 1o punia g pesar de que Silvio
Jlira eziapa cerca pers justaments esns
inconvenienies gue menciono lo dejaron
sin la posibilidad de hacerlo, v debid
aguantar la preston de Cltra —quien circu-
Jaba muy cerca- cdurante loda la carrera.
“Pense reaimente que Silvio tenia gue
ganar por 1o realizado por él en tan-
gques llenes Llegamos junicsala prime-
IO CUTVJ, N05 apoyamos v alli le gane la

cuerda, luego aguante dos o tres {rena-
das bniscas porque pense que Silvio in-
lenlana pasarme al principio de la ca-
rreta. En la guinta vuelia, al llegar a 'la
ollda’, le apunte al pianito, irene, endgan-
cheé la lercera y volvi a acelerar, sali
bienarmado y Dltta no se dio cuentade
que me tenia herido’. El aulo, a poartir
dg ahi, se puso muy subviranle porque
la goma delantara izguierdc tomo mu-
cha lemperatura, peio cambie las
lravecterias vy me pude mantener bien.

=0bIe el final, me fui un poco cafuera en
la salida o la recia principal, en lo gue
te dinia gque fue un exceso de conlicnza
mia por acelerar antes de lo debido,
quise hacer 1o mismo gue en clasiiica-
cion pero el auto ya no estaba parc eso
Y hiabia gque ‘'esperarlo’ un poco moas "

Las paradolas gque lenan las carreras de
Cutos son, g veces increlbles. ;j2uién pue-
de suponer que ] gonador de la altima
cdrrera no liene aulo para seguir v si no
recibe algun ofrecimisnlo no podra correr
I praxima? Fse es el coso de Luaces, que
esid intentando seguir en lo que lae gusta

“Estoy buscando el auic de Maderero
Cordoba, gque coma Feinondo Croceri,
Tuvo un par de contactos y hay que orre-
glar la parle econdmicg, por mi lado,
me interesa seguir con los hermanos
Calvello, va que a elios les tengs que
cgiacecer por macho esie triunio, pues
me entregaron un gutc gunador. Tam-
l:i_én tuve cfrecimientos de Eoggio, pero
cun no esta del lodo clare &l panorama
para el luturs. En lo que respecta al cu-
lodeTC, ya se anmeglaron Los Canos que
sufric el cule en San Luls, fueron algu-
nas cosas en el tren delantaro del auio y
puede dar una soIpresa en cuglquiar
momento, Esle ano me esloy dedicando
de lleno a las caneras, cosa que no ha-
cia en épocas anleriomes debido a mi
trabajo.”

Asi nomdas, con mucha sinceridad co-
menic los detalles de su uliimo triunio en
Tralew este oriunco de Pilar, de 45 arigs v
que come desde 1947 "Empecé con un
auto prestado” —qcold. Bl sur lo recibid
muy blen, le dic el triuntc gue estab bus-
cando desde hace cdsl once anos.

DATSUN 280 ZX

‘gar luego de haber "apurado”™ a Musso

de imporiantes puntos en el campeo-

luegno sa vio involucradao en el ioque de
la largada abandonando rapidomen-
te. Imposible ser proleta en sus £Aagos.

o RUBEN BULLA
ks

El amrecifenio consigulé el sequndo hu-

en varias oportunidades ¥ en todos los
intentos de “sorpasse”, o pesar desu lra-
Cas0, o reallzo ninguna maniobra "ax-
trafia” ni luera de lo reglamentario.
Cuando sufrid &l problema de la gotoa,
se limilo acuidarla lo mazime posible v
Hegar en o posicicn de escolia, suman-

NISSAN 300 ZX
a ROBERTO VIDO
;

Este plloto, nacido en Villa Reging,
RioNegrio, peto radicado desde hace 14
anos en Rio Gallegos (Santa Crug), reali
26 an Trelow und do sus majores Carrergs
¥ consiguio el ultimo escaldn del podio.
Debid superar a Aliredo Fisandelli pora
accedar d asa posiclon, pero supo ha-
cellc en el momento oportuno y luego
nole dic oportunidad al neuquind para
que intente siquiera ganarle la posi-
cion, En las ultimas carreras ha mejora-
A sensiblamenta dentro 4s 1a cats-

gorim
| i

I. Sergio Granion (8), René Zanatia (2]) v Ricardo Blanco (7) fueron lor principales profagonistzs an Ja prueba de meics 2, "Cocho” Lopez discutiende
con Micolas Comifo acerca ds la canlidad Ge aulogrates dada por cada uno Cbservese el nuevo “look” del campacn de Nissan. 3. Esias ninas

apuctaban o Jos indeciscs para Jas proximas electiones. 4. Angel Ruben Moaguasi depo el casco a su derecha  iomo Ja puanilia de fiempos para

saber

como eslcba ubicado Fue en los enirenaraientos sabalinos, § La gean coslidad de publico sp 1o lerrora de los prolifos boxes de Trelew, oiservando ios
rabajos sobire los auics ae Ponle, Cura y Aliirace eq primer planc. 6. He agui el “soberang |, ubicado sebe los bardas. muy afenio al desamollo de ias
compelencias, cuando pasan Comife semitapedo por Baksl Aliiraco v Sanchez en Dolsun 260 7X

LOHSA — 23
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. LOS PEUGEOT 505 DE T.C. 2000 perfenctiontes o
- .lose Fortunato y Julio Ponce, vistos en detalle

[ LFON ABRE

e lunque uhsolutumente minoritarios en nla cutegunu fos u:mnntns tinco” ya han nmm:dd - e
- capacidad y cial, pese a que su preparacion corre por cventa de semdos equipos pnrhtulures .
Eus dﬁaren pluciones te:rﬂcus son mpurudus en nstas pngmus .
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Al Peugeot 505 para ganar en e
2000 soéle le falta la inversion de que
disponen los equipos oficiales. Sin
. embargo, por ahora esta alternatva
L es ulopica, ya gue Sevel Argenting,
- su fabricante, ha declarade que el
mercado al que se dirige el 505 no
mantiene relacidn con las caneras,
. Porotra parte cada vez mds 5@ escu-
* cha decir que en Abarth e estudia
an Fiat Regatta de 2000 cm® pera TC-
: zuuﬂ por pedido de Sevel,

- Mientras, en esta categoria, algu-

nos como Jose Fortunato y Julio Pon-

Ce pilensan que el Peugeot 505 es po-

' tencialmente ganador y, sobrepo-

~ niéndose 4 un presupussto escaso,

continuan alineaondo dos autos
ccmpetitivos,

El parecido entre astos 505 es nota-
ble en varios aspectos. Bdsicamente
esunautosimple que llegoabusnas
performances de acuerdo o lo visto.

El fratamiento de la caroceria res-
- peta el pertil original surgido en &l
tinel de viento. Lo unico notable es
la modificacién de los pasarruedas
parc carenar las ruedas mas anchas
utilizadgs y orientar la salida del ai-
1e Jque enfria los frenos Las trompas 3

'S

}. Ei quip de Jullo Pence enatticn, condacidy
por Hugo Cmi. Bs el mds recienis de los dos 5&5__ ;
que compilen en el TC-2000°3 Trompay. - -
suspension delaniera del aufo d& JOS6. r‘mfhnafu '_
Nolar el pequerio daflscior en el guﬂrdm -
3. Pertt; del 505 de Forunaic. Sa Gesides 1 gram.

- lomi dindmicg de atré CI'&HNEJ‘E Vi saiide de
aire irasera inlegrada o los guardabarros
pestaniores 4 La batara de cwburadms
aoming eF vano m::-'ar i

| hrm“mm; P
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de ambos coches son casi i{?utﬂes:
un pequenc labio orienta el flujo de

ira arllemdn e choemsa ern 148
uedas. En '::Id_ﬂ_ rexl Pasee uno

loma de aire pequeria para refrige-
rar 1os frenos, mientras que la central
enfria los radiadores de agua y acei-
te En el quio de Fortundaio se observa
un especial tratamiento en 1a salida
del cire de los frenos. Adelante se
modifice el angule de la carroceria
misntras gue atras se cambio el pa-
sarrueda sobrepuestico que carencd
las raedas. La suspension delanters
en ambos casns es original con
amorliguadores regulables, con
una corredera en el punto de apoyo
superior, para voariar la comba o el
avance del perno de direccién,

La suspension lrasera es indepsn-
diente, utilizandose la del Peugeot
804 frances, asi como su diferencial.
En el quio de Julic Ponce los brazos
agrrastradoes de la susponsiéon son ori-
gincales y el diferencial se fija a la
carrocerna con dos pequenos tenso-
res (atras) y un generoso soporte
(adelanta) que permite ulilizer un
cardan aereo, lo que simplifica la
remocidn de la cajo de velocidades,

El Peugect de Fortuncto posee los
parrillas de suspension agujereadas
Y un pequeno resorle auxilicr pro-
gresivo para mantener la uedo tra-
sera apoeyada al piso, cuando por
accion del olido queda descolga-
do gel resorte principal. La sujecién
del diferencial en la carroceria de-
Fende de unda chapa sopore en la
parte trasera, mientras que adelants
es sostentdapor el tubo que contiene
al cardan. Labarra antirtolido trase-
1a posee regulacion fija fijada al pi-
so del auto. Ponce eligi¢ una barra
de menor didmetro que Fortunalo y
la fijo a 1o bania antivuelco.

hambos preparadores eligieron fre-
nos Pozzi (similares o los de F-3) para
las ruedas delanieras, mientras que
atias difleren sus soluciones. Gran-

des pinzas Lockheed en el de Julio
Ponce (conducide hablitualments
nor Hiween Oilmiy v dahle corlinar da
magnesio (de Cilroen Visg Super) en
el de Fortuncio.

La caja de velocidades Saenz de
ambos fue desplazada 0.74m hacia
airas y recibe el movimiento desde el
ambrague por un pequenc eje cor-
danico en el Peugeot 505 de Forluna-
to y con un eje de mando de transmi-
sion mas proiongado =n elde Ponce.

Los carburadores sorn Weber 48-48
modificados con peguenas varian-
tes en su mecanismo de mando. El
motor inclinuado permite que los co-
buradorgs verticales gocen de la
ventaja de los horizonicles en cuan-
1o a 1as resistencias a la circulacién
de gases por cambios de direccién.

El distribuidor del encendido elac-
tronico es comemdado diractamenie
por el arbal de levas a iroves de una
prolongacion del engranaje de
mando, \

En cuanito a lg distribuclon del mo-
1or, es origindgl an el caso de Ponce,
mientras que Fortunaio 1la modifico
usando una correa dentada en vez
de cadena.

La carmoceric ﬂﬂﬂlﬂﬂﬂm buena -
gidez esiructural, sibien la joule pro-
tectora aporia algo en ese rubro,
Jundaque sus cafios sean de menores
dimensioneées que Los usados por
otras marcas y no se observan refuer-
205 comunes an olros vehiculos,

Los Peugeot 505 pesan mus gque el
minimo estipulado aungue para ali-
vianarlos se deberian reclizar inver-
siones {uera del alecance de 5Us pro-
pletarios.

En deliniliva el Peugeoci 505 es una
altemnativa para particulares, quie-
nes con recursos limitados acceden
a un quto competilivo. Pero también
puede serlda pard cualguiera de o3
grandes equipos actucles si dejan
de recibir apoyvo de la fabrica que

108 apove.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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I. Cockpil del aulo de Julio Ponce. Fn Ja consola eentral, que 52
encuenira af costado de la palanca de cambios, esian iog
Lofores de “comacfor’, corte de corrlonte, Imploparabrisas ¥
bomba de nar'a clécirica. & Suspension v freno frassro de
Ponce/Clm!, Nolar ol calfpe.'y pequeno disco venfifado 3.
EBxirafia posicicn del distribiidor en el mulo de Jullo Ponce 4.
Barra antirolido frasera fia de Fortundio. 5. Barra antinoiids
irasera del auio de Huge Olmi ficaa a ia bamra anfivuelco. 6
Suspension trasery del Peugeot 505 de Jose Forfunaio. Come se
apracic, e Bused la reduccion de peso en coda defalie ds su

mmmummmmmmmwm
diferenclal, sino fambisn Iis parnillas irteriores. Noiar &l
iravesanio que pasa por dzbajo del ej cardan 7. Fn el mulo de
Fonce, ol diferencial esia fifado en lorma diferenls, mifeniras
QuE los brazos de suspénsion son del modelo 60M iances. 8
Frenos [raseras de Forfunala SmPﬂiﬂdﬂdnb.l'Emﬂper P
iaterior del aute de Jose "Coco” Forlunala En primsr plane la
butaee de fibra. El graa recipiente recuperador dz ceelle v sus
conexrones ssta delinle de la Daleria (cublertc,),

FICHA TECNICA TIPO

MOTOR
Poslcion

N" v posieidon cilin-
dros

Diametiro y carrara
Oilindrada
Helacion de com-
prasion

Potencia mixima
Torgue maximo
Distribocicén
Valvulas
cCarbmradores
Bomba da nafta
Tanguo do eombus-

tible
Labricacitm

Relrigeraciéon
TRANEMISION

Embrague
Caja de velocidades

Hferencial
Frenos

!nlpi:é.liﬁn delan-
tern
Bnspensiin trasera

Heumaticos

Carrocearia

Paso

Delantaro longltudinal 1ncli-
nado,
4 51 lings.

8273 mm x 79 mm.
1888 ems.
28:1

<10 HF & 7.800 rpm.

20 KGM & 6500 rpm.

Arnal de levas en =1 floak
Admiglom: 46 mnan de dldmetro.
Becape: &2 mm de diametra
< Weber 1DA verficales modifi-
cadod.

Haolley =lfotrica.

00 litros an &l banil.

Carter seco. Bombe Kotwika de
tres cuerpos, Circuito de 8 lHtros
de capasidad, Presion: B kg/cm®,
Ciroulanon de agua reforzeda.

Bidisco Boulogne.

5 marcas de avancs + M_A, 36
relaciones Saene.

De Peugeot 804, Custro relecio-
nes 4 34 57

Discog ventllados. AD: Lookeed
caliper simple Citroen callper
dable. AT: Poazi.

McFhergon oon amortiguado
Tas regulables.
Independisnte con brazoa
arrastrados. Amort:guadores
regulablas verticales. Barra an-
tirrolidn.

Paul 14 pulgadas.

Fiatilo BEnedas.

Monocigeo autoportante. Barl-
na con puertas lrasseras sol-
dadan.

1.040 kg.
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* WALTER ROHRL CON UN AUDI 800 HP GANO LA FAMOSA TREPADA DE
“LA MECA” DE LOS SUPERAUTOS DEL GRUPO B G .

El rallysta ulem&niriunfn con un pclenfe Rodispars. - - o R
» §1 en una nueva edicion de esia particular St el Ll R
"miu.l:lilﬁse larga o mas de dos mil metros de Sl | Bl e
' punlﬂmlnnnnnte sabreloscadframil, 0 nahial i e T
hpicns—- hibrides = 0 - '

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com



I. Waller ffohri el
grenaral rumbo o

ganadar de la elaslicreion

Ir cima a bordo oed Auar
Soort Euatiro. 2. Bl norfecmenicano Kod Miijen.

" Turho, con que
ablersdrrr el sexto pueslo fnail en su

cie. J
Colaborodores ga! Tegm Peugs

)} Tailbol,
realizondo los aprestes finales sobre un 202
Turbe Id £2. con  al nuevo desafio de o
marca 4. Dos vigjos conocrdos del publico
argeniing posando para fo oo W
Ari Vafanen, que lambien se fe
frepada, el primero de ell

aller Rohil y
anfmaron a i
fzo con &l

FU aigno as




Whlson (Ford RS 200 Evolucion) y Millen
(Mozda EX7 Turbo). en tanto que sl
Vokswagen bimotor no pudc comple-
terr ler subida por rotura de la suspen
slGL

Todos desarroligron interesantas
provectos. Ford suplanio el RS200 por
un modele evelucionade con mator des
2.1 litros, Feugeol y Audi corrieran corl
versiones de pofencia reducido, pues
rmas impcrianie que tensr muchos HP
era poder transmilirlos durante toda Ia
lrepada "De todas mados —explico el
motorsta de Peugeol —mas allade 1os
200 HP las reedas patinan todo el
tiempo" Volkswagen tuve problemds
con el varillaje de la caja y Jochi Kleint
na pudo finalizar la subida por 250 ¥
por el mencionado problema en o sus-
persion

En los pruebas de clasificacion, pre-

vias Vatanen ue el mas velozsacando-
le cuagire solidos segqundaos a REhrl, con
Zanussi y Millen en los siguientes
puestcs,

El dia de la carrera se cred una al
rnosierc muy especial. El publice se
mantiene lejos dela ruta para observar
meor, Und gran parte del trazado.

Ler Mgram correra hacia ks nubes™ lie-
ne sus secretos g pesar de Jue cesde
abajo parerca sencilla. ¥ DGO €505 58
crelos gozan los diez mil especiadores.
En sl diade la carrera, el itcliono Paolo
Alessandrini hizo un trompo completo
con su Lancia Delta 54 gque le quno posi-
biliciades. Zanussi ue el primer plolo
gn romger el record de | 1mI9es22/100
marcodo el ono pasado por Bobby Un:

sor, Rohrl hizo lo mejor y toco los

| Im08s2. Largando en orden inverso al
de clasilicacion, el ullimo piloto en subir

fue Valanen. quish 3¢ ACerco o [ Victo-
rig hosta que hue desilusichado cuando
habia completado un lercio de la rula
por la perdida de un conduclo del tar-
bo compresor del Peugent 205 Lo pre-
sion disminuyo | bar y copsecuernte-
mente la potencia s2 redulo ssnsible-
manie

Esia [ue la sexdagesimda quinta edi-
clon ce o competencicr, sobre un reco-
Irido de 12,42 millas, (19.98 km) usado
Por primerc vez en 1916 cuando Rea
Lenlz condujo su Romaono Special y
complato la repadg en un lempo de
20m58s6/10, Ahora la competencia ha
tomado gran ouge en el ambiente e1-
1ope por la parlicipacion de 1os autos
de Grupo B gue animarorn €l mundial
de: rally hasia el ano pasado, ¥y que
ahora buscan nuevos lugares donde
desarrolar sus virtudess

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

LA TECNICA DE PIKES“

Ln frepoda de Pikes Peak afriajo o los s
per aulos quia ya no puaden segulir comp|

| tendoenel Mundizl de Rally, yse conviric

enla Meca para ellos. Cade unidecd nueve
conslrukda e5 mas potente cue 1a anterior
v lambien parficipan duios con ruedos
descubierias v del tipo Stock.

Peugeot

Tras 205 Turbo |4 modificades para Va
tonen, Zonussi v Mehia hueron llevados
EEUV. en laversion segunda avolusion oo
850 kg de pesc. El motor aumento la poter
cia, seeliminaron varios parneles yel chas
aufric modificacionas. Deberio del msent
del navegante e colocado un peqguer.
tancue e 38 litros de cambusiible y &
panel deinstrumentossolo levo un marco
dor de presicn del urbe ¥ un cusntd revc
luciones. Los Spoilers frontales son de nue
vos plasticos. que incremenita coadda uno 10




ko lafuerza hacla ol pko ¥ ol baberd fue
adeloniade en S50 mim. produciendo efecio
suelo por intermedio de pequenas pollen-
fas So adaplo und cgja de sels marchas v
s diferenciales hon sido robustecidos, El
equipamisnto slectrico se recdujo al mini-
ma, colocando un alisrmodor que acclond
un pequeno limpiaparabrisas

El principal problema fue conseguir ka
potencia en lg largada y en lo cima, algo
dilicil porque se piende alrededor el 15%
porla disminucion de la densidad del alro.
lo gque lambilen causo problemas con It
refrigercicn del malor La potencia al ni-
vel del mar estaba en el ordon de SO0 HE.
Posela tambien un gran y doble aleron
posterion

Volkiswogen

52 Vio Un nueve modeln Gali BT con dos
mciores ubicados on lorme distinter cque el
ano anierior pard usar una caia Hedamnd,

Lez cilincradear erct de 1800 cm3 cada uno
con furbocampresores KEX, 16 valvulas y
J00 HP. Este ano leron polernies pero con
estrecho margen de ulilizacion de la po-
tencicr S5e adapiaron dos {urbocompreso-
res, va gue sin ellos la potencic desapare-
cenda dairededor en 1% codda cien metros
clez altura, con loque en tobal sumorio 42%.
El aulo nuevo se realizo con loayudd de la
Universidod Tecnica de Viend, en Austrica,
y s reclujo @l pasa an alrededor de cien
kilos. La mayer preocupacion del learr fue
la (ortcleza de 1os semieles 1o misma gquoe
lienen en sl campeonale mundial de rally.
Los tesis inicicles no mosirarcn problemas
de refnigeracion, y se adapiaron intercame-
biadores de calor vy radiadorss de acelle
independientas en cada motor

Aadi

Waller Qohr! corrie esle ano el aulo atili
zado por Unser en e 26 para gdnar L
trepader, Fl motor fus modilicodo, BIOgTL
caltededor da 100 HP més (oasi 800 1P en

wolaly, se cambic la posicion de la entrada
ce aire al radiador, el diseno de los planos
alares —mosiro un doble aleron Irosero— sa
ensancho el spolier. teniends Audi una
gran venlaja en la exparencia, ya gqua s
la sexta temporada que participa en la
coirrerd, El oiro auto que particips fue el d=
Qille Arnesson, con und evolucicn para ra
llyeross. El peso del auto es arededor de
970 kg vy liene caja de sejs velocidades.

Meazda

Rod Milen jarge con un auto complata-
mente nusvo, Bl Mozda RX7 turbocompri-
mida ¥ de doble fraccion liene geometrias
de suspension modnticodas. E] chasis nue-
v iene 22 kg menos y el peso es de 770 kg,
LI suspension delontera liene brazos fron:
tales con amortiguadores Fox y protecoic-
n=s externcs. El langus de 80 llros esta
desplazado sobre el eje v la transmision
li=ne unsolido diterencial contral y sisteme
de deslizamiento limitado delanle y alras.
Usa gomas especiales Bridgestone. El me-
tor fue construido por la Racing Beat de

Ancheim y enfrega clirededor de 500 HP
Ford

Les pilotos fueron Dan Ripley de= Colora-
do Springs y el ingles Malcom Wilson,
quien levd un nusvo desarrollo con ol que
cbtuve buenos resultados en el rally Lindis-
[arne. La preparaclon estuvo a cargo de
Gordon Spoorer gquien agregd ung sus-
pension ariculada o la que se agregd un
sensor especial Bosch para la altura. Los
molores son - Evolucion”, homologaodos

el grupo B pero solo aparecieron an
aulos de Rallycross, Los aulos fueron en
sanchados de 1803 mm a 2144 mm y entre-
gan &00 HP.

Dtros avlos

El nomego Tore Bratlie compiild con el
Melro 414, que e adquinids a David Ri-
;hmds, ¥ que compitio en raliies con Billy
Loleman al valante, Bl nordice fue cam-
pedn de su pass en el hielo. Frank Petersen
corrio con dos molores Oldsmovile Toro-

DEIC0,
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CLASIFICACION

68° Tropada auiomovilistica de Pikes Poak - 11/7/87 - Colorada (EEUD) - 20,2 km.

Pos Aulc Tiempo
I 1 Walter RShrl-Alemania Audi Spart Quattro 51 10md7s85
2 2 Asi Votanen-Pinlondic Peugact 205 T14 10mS4sE3 -
3 7 Androa Zomuoo telio Feugect 205 T16 1056605
4 5 Shekhar Mehtg-Eeniq Peugeot 206 T14 11m27s33
5 25 Bill Drister-EEUU. Wells-Coyote 11m28s73
é 70 BEobby Donner-EEUUL DE-3 Chasrolst 11 m32s84
7 12 Malcolm Wilson-Ingiaterra Ford RS 200 11m45s%8
8 10 Olle Amesson-Islandia Rurll Suaitro Spart 12m1 6511
% 11 Tore Eruilie Noruege Austin Pover Melio 6R4 12maas53
10 43 Dick DodgeREUU. Pontiac ) 12md 9598
1l @8 Lecnord Weashholtz-EE UU. Ford Thunderbisd 12m58555
12 44 Gary Smith-EEUU. Ford Thundarksird 13m00sld
13 92 Bobby Unsar-ZEU00. Mazda 323 4WD 13marspy
14 21 John Crawicrd-LE OU, Dodge Shelly Turbo 13maass]
15 91 Chead Dimaco-EEUU, Subert RY Turbe ' LIms 504

L. Jocki Keini no pudo darse ef
GUSio, ya quie g suspensicn en
su VW-Gall bimofar que vemos
en fa fofe 2, no sopordn &l
esfaran. 3. Bobby Donner con
un PO-3 Chevy gand
closificacidn pera fire seoumndo
en [z fina. 4 [os recovecos
norteamenicanos. 5 Maicolm
Wilson con el Ford RS 200 en Ja
puela.

.-"':LE-"&. CoVE

Promedic dol genader: 108,454 km/h.

Wells (Coyote-Ford).

Hola Tamhbién participaron Don Ripley, Poolo Aessandrint (Lancia Dello E4), Jochi Eloint
(YW Goltf Bimeten). Frank Psterson (Fontioc Coronado), Shepherd Good, Riolikowsky v John
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DE ORGANIZACION

Organizador: Club Atlético Ban
Jorgea.

Promotor: Alcides Raies.

Accesos: Dog, de tierra en oxcelents
astado. 4 puntos.

Controles: Excelentss. Cumplieron
pu funcion pero con amabilidad. B

LI
gomodiﬂndam Buensasg. 3 puritos.
Estado del circunito: Muy bueno. 4
puntoa.

Boxes (instalaclomes): Comodos,
amplios. Tuenos. Les faltaria algo mas
de Infrocotructura. 3 puntos.

Boxes (comdiciomes de trabajo):
Muy hienas 4 puntos.

Promocion del espectaculo: Froe-
lente. 5 punsos.

Servicio de premsa: Optimo. 5
puntos.

Fontualidad: Mas alla del corrimien-
to de los horarios ds intelo de 1a activi-
dad de viernes y sabado ( 4. por facto-
Tres climaticos? ), los nuevos horarios
ge cumplieron a la perfaccion. 4

s,
Eﬂlﬂdﬂﬁ Muy bueria. 4 puntos.
Total: 12 punt.uﬂ (Ideal, BU)

- o
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Y FORMULA RENAULT ARGENTINAEN SAN JORGE, SANTA

FE(23/8/87)

Despues de un ano de
espectaculo, volvie
"extremos del mono
abigarrada “escuela

nuncg, y la exquisita

pletorica de esperdanza
podia ser de otra mane
cuyo contenido seguimo
fo

Por Nestor Carbia Folos. Enrigue Bionoo

CONVENCION DE

MONOPOSTOS

du San Jorge el domingo 23 del mes
anterior, liene caracieristicas poco
usudales. Es como volver al pasado en &l
tratc gque recibe cada guien llega a la
cludad del sudoeste santafesine. en lo
que se refliere a calidez humanca Asi,
excctomente asi, aro el oaimovilismo
dela decada dal 40 donde el centro de
atencion lafiesio pora el puehln, ere la

carrera. Todo el mundo se volcaba en
dedicacion v atencicones para que el vi-
sitanie se sinliese comno en su caosa. La
tecnologia, el tiempo, el profesionalis-
mo nos fueron alejondo de jodo ese ca-
lor humano. La gente del Club Atlético
San Jorge nos dio en solo dos meses,
otras 1antas lecciones de vida. Ellos 1o-
graron la dificil simbiosis que o5 conci-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

liar la fricldad meaterical del negocio cu-
fomowilistico de hoy, con los aiecios v la
cordialidad que siempre {uve —y ojala
no pierda nunca- la gente del interor
de nuesirzo pais. Si g ello le sumamos
gue ealizaron el ssfuerzo malerial de
consiruir un auloedromo en esta etapa
dificil de la economia, y ademedas orga-
nizaron de manera casi impecable lea
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1) fos 'cogqueins” bowes de San Jorge con i 3
on plena aclividad, Mutfafe e primer plano.
sucediao por Pegoraio, Herkszteld Guerra, Di
Palma Jr, Gunnf y sommi enire ciros. 2
Maldarado y Crocer, unidos por &l misma
equipa.. y por ia dispula del Campeanafo 3) El
faiuro ganador, Miguel Alisi hace punla parg
salir de la zona de ;::is poce anies dz la
partida da FRA 4) £l equino ge Tullo Crespl
rodea o I neonats “criaiura” de Balcarce,
nienfras Verna espera al voianie. Auspiciosc
aebul.

dos competencias que les tocd alber-
gar an el flamante "Parcue de la veloct-
dad”, Uegaremos g la conclusion de
gue lo de ellps es casi un sueio. Los que
estuvimos, sabemos que, por lorfunc
para ellos, paia el automovilismo vy pa-
ra nosolros es unda realidad

Fueron polémicas en las dos colego-
s, Algunos piloios largaron cuando
se apago la luz roja. y olros esperaron
qué se encendiera laverde. Lo concreto
@5 gque mas alla de adelantamientos,
penalizaciones, eic,, el problema tue de
alimeniacitn aléctrica an el sistema
que comanda la botonera del semafo-
ra. ¥a que durante una fraccion de se-
gundo, el mismo quedo sin luz alguna
encendida, es decil gque se gpago lg
Ioja. ¥y oo aparecio la verde en forma
inmediata. Ello se debio o que &1 mismao
eslabg alimenliado por una bateria, y
aparentement= al sislemea no lisne lo
mismdc celeridad, con sus 12 volis, que
conlos 220 de la ensrgia hakitual. Con
clusion: hubo una lalia, pero mas allé
de ello, lo cierto es gue raglameniaria.
mente, hay que langar cuande se enclen:
de la verde, ¥ no cuando se apaga lo

rojea. .
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Cw:mdr:u Orecar Larraur! Ho sus pelales v se
fueg a emprender su gvenharg europed, yd
circulaban por las venas de Migusl Angzsl
Alisi los desaos de correr: claroc gue nuncd
se lg hubisra ocurrido, en ese momanio.
que el Grenaderc Baigorria que Los vio
nacer o ambos iba g rascender nueva-
mente o nivel nacional a troves de su ges
tion cutornovilistica und decada despues.

nicmel nactd alli cerguita de Rosario hoce
] anos, comenzo a4 mansiar desde may

chico y. megn de hacer experiencicr en
caleJorias menores. sé (nicid en la Farmu-
la Cudiro Santcdesing, donde permanecio
un ano legrando resultodos halagienos
pera sin obltener tiulos. Fus en 1984 cuarn-
do al, 5u ecuipo v la gente gque los opoya,
deckileron Ingresar o la FRthA, v desde el
prinmer momento se mosiro como un chico
muy veloz Perc debia hacer la experien-
clad de madurar entre o3 “monsiruos”. El
domingo anterior se gradud en 3an Jorge,
mTibando a su primera victoria. Ahorea ho-
Lbl"ﬂ que segulr su evolucion.

Lo pesitive: Cue otra entidad del intarior
del pais, del nive! del Club San Jorge, s&
haya integrado a los escascs organiza-
dores capaces de hacer una carrera de
Femula Tres Sudameritana con el ni-
val que merece la calegoria.

Lo negalive: Glue CODASUR siga r:tjann al
desamollo de o misma ¥ no 1e dé la
1mpnr1m1-::iu que tiene: ;O es qma s6lo
| eslan pora "evenios” inlernocionales
que tienen relocion direcla con Eu.
opc 7 :

Lo limddo: Que se hayan vuello a juntar las
calegorias "maximas” de monopostos
‘ennuesho pals. El clima de convivencla
entre 1 F.3 v la FRA lue excolonte.
Lo feo: Que 1o CDA v 1a CODASUR no tra-
‘bajen mdés comunicadas enire si. 51 el
sefior Trenaght ez C.D. en el planc noa-
cional, v el senor RBizzo 1o &5 en el zonal
—-ambos ¢on excelente nivel— ;no ha-
bria £1do mas logico que ¢l cordobes
rubiera side integrante del Colegio de

del FRA? Habrig sido ung manerg de
ioguear a ambaos un pal.d::mn mids
arriba,

Lo agrodable: £l cgasajo v la 1ecepcion
que vivieron todos los que llegaren o
‘San Jorge; en fonma especial pllotos v
paﬁnﬂis!uﬁ, RIH tienen un estilo propio

LUCES Y SQMBIIAS

Comisarios de F3 v Rizzo, prmidante_ .

que no 5o ¥¢ en ningun ¢lro lugar dsl
pais ﬂ‘ﬂ la actualidad.

Lo mejor: E1 excelenie nivel técnico que
tiene la FRA, cada vez con mds miosy
pilaios para ir o0 pelear por 1a vicloria
h.dhil Iumﬂiﬁ: Lo ﬁJ; Edunardo Bou-
wler, dejandn que “sus chicos” decidie-

'mhﬂmlah:ruﬂnﬂn a San Juan por

20.000 qusitales en premios.
Las duds: Las que nos quedaron a mu-’
chns sobre el junclonamiento coectio

: dﬂrl diapui.ﬂwa que comanda el semats-

o ﬂﬂ largada.

La sl E1 D1ozo que el campeén Ma-
donado le dic o su companero de aqui-
po ~Femande Crocer— en el podio, a
pesar da habérsele venido encimea en
;lm pmmti-phﬁs del tomeo.

t Fueron dos, Lex de IIIguul An-
gil.n.llll porel primertriunfo enla FRA, ¥
Ia do Enrique Baname por su primera
ﬁi:inﬁu en la etapa Eudﬂme:icunu de
la Pﬂ:mﬂ-c: 3,

Lo exirafio: £1 tﬂmpcﬂu:uientc de algu-
nos fuegos de neumaticos que variaban

'alequﬂmﬁadaluﬁmtuﬁ.pmm Mal-

ddmdq Rissling.

L hhnm:rum Victar nqmuimu Ra-
fael hmu ¥ Tullo Crespl, que se mlm':m
pofaron a la F.3 .
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LAS GOMAS DE F.3

Algunos tuvieron problamas 5eTios con
105 neumancos Pirelll P7 brasilenas, én
a5ta ooasion. Hubo pllatas como Maldo-
nade, por ¢jemplo, que no lograron
nunca uan equilibnio de sus autos cuan-
do colocaban gomas nuevas, ¥ s lo fe-
nican con las usadas en San Pablo. Lo
mismo les ocumnmic a Crocerl, Rissling, Pe-
goraro, Mufatio, eic. si bien ninguno de
ellos gpunic con crudeza gque el croble-
ma fuera exclusivamentie de los neume-
ticos, ya gue lodos cdmitieron que €l
piso de S5an Jorge no tiene demasicada
abrasividad, vy dejaron abierto sus du-
das en cuanio o que pudiera haber an
problema en sus autos, no descubiero
durcanie el fin de semana. Las apiniones
que recogimos, fuaron las siguisntes:
Maldonado: ""Con las gomas de San Pa-
blo, iba bien; cuando poniamos nUeVas,
$9 perdia @l equilibiio... Lameniable-
mente no feniamos usadas y en condi-
clones para los tros aukes, asi que Furlan
Yy Crecer corrieron con juegos gue arma-
mos buseande Lo gque mejoriba, ¥yo, can
nuevas'’. Kissling: '"No s5é gqué pass. El
aute astuve bien hasta el dominge o la
Manand, y n camerd s& pusse muy indo-
cil''. Pegosarc: “'El clrculle no es facll,
peroe yo creo gque hay algo en los neumas-
tHcos". Muffalo ''Yo tamblen luave pro-
blemas vlernes y sabade, peroc cuando

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

1) Mientras se va Maldenade, Di Bolma
JI. 52 queda. en posicion desainada. 7)
Herut Marin circula con o lrompa
fameando Irs su despiste inickyl, Lasfima
pam el sanjuaning . 3) Primera i de
cfeacion para Maidonade, Crocer,
Fenamo, Remagmali, Friedrich. Pegoraro
¥ Herlsefela durante ia charla previy,
seguramenie, 1o se hablo gl semadioro...
8 H equipo ae Pedio Barielie (olro vez
TUsenie por negocios). compuesio por
Reriszield v Pegoraro. No anduvieron
bien 5) Tampoco se fie muy feliz de San
Jarge el joven Nestor Furldn. Le paso por
Encima de una rueda @ Fhedrich iras o7
largada y fue a parar af pasio. Vaivid,
Dero. €) Peiolon compuresto por varlares
pujantes José Amino, hablive del zonal
cordobes; el marpiatenss Mareelo
Gaaging. el franees Juan Cerrdas Arkendrs
(de Jo Scvedena Maeni) y Lus Pozza,
oiro medifernaneo. Lindo futtiro..
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rodé mas de 15 vuelias el juego nueve
comenzd a tomar una temperatura not-
mal de trabaje ¥ mejore la perferman-
ce’. Antonlo De Souza (disiribuidar de
Pirelll en la calegoria): “El problema es
el mismo gue ocurria tlempo atrdas cuan-
delos argentines corman conlas Faneco.
Ahora la FRA cone con esas gomas, y 1os
cutos dejan mucho sedimento, mucho
caucho en la pisia, porgque aguellas son
mas blandas. Las Piralll recogen esa su-
cledad, que s» adhisie en la banda de
rodamiento, y plerden grip. Las gomas
son de la misma partida de fabricacion
que usamos en Interlagoes’. Maric Biag-
gini: “Nosolros no tuvimos problemas
con ningune de los dos autos’’,

Excelente carrera y nuevo ganador.
Con muchos autos en pisia, con una no-
tnble parndod en 1odos 1os enirenc-
mienios y clasificaciones, v nuiridos pe-
lolones en camrera, gue siempre dan
buen espectaculo. Pareceria ser que la
calegonia esla suftiendc un recambio
gensiacional gue es importanie. Ahora
va no exicle tonta diferencia entre los
pilolos muy experimentados como pue-
don cerRiva, Pareyra, Bouvler, los de me-
digna experiencia con alrededor de
ireés anos en la misma, como Neviani,
Mandrinl, Mazzinl, Palmero, Solmi, De-
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llasantina, Pagani, Mancuso, v los nue-
vilos como Basco, Belloso, Allsl, Mastin,
Bovone, Arlandis ¢ Paulizzl, entre otros,
fue yo se “tatecan” con Los anlerniores e
incluso les ganan caneras. Sin dudas,
un nivel de excepcion de pilotos que
configuran un panorama de [uturo pa-
ra ellos v la calegoria, realmente no-
lable.

LA FORMULA TRES

Mas alla de la informalidad bresilefie
que promete mas qutosen cadd carmens
¥ no los concreia, lentamente sigue cre-
ciendo el numero enlacategonic Los 19
de San Pablo llegaron a 20 en San Jor-
ge, aqundque finalmente largaron 19 ante
el retiro de Ricardo Risatil, que no fue de
la partida por haber 1ot su motor &l
sabado —es el primerc de los VW que
tiene problemas insalvables—. v se fue
dal clrouito. Para esia a2 agragarion, en
materia de autos, ¢l Berda-Renault de
Romagneli, v el nueve Crespl de fondo
plano ¥ con mecanica VW-INI, en ma-
nos de Rafagel Vema. En cuanto a los
pilolos, sesuma el joven Gabriel Massel,
provenienie de la F.2 Nacional, o bordo
del cuto que dejo vacante 2l reliro de
acarazzinl. 5i pensamos gue en Cordo-
ba va a reaparacer Giacchine, volverio
el auto de Rulle y se agregarnica el de
Dana, 1la ¢os5a va por buen caming.

-a Mario Riva

REYNARD Y SUDAMERICA

L-:: faclona inglesa Reynard esta visnds ool busnos ojcs al mercado mdamericdns Tuego de ja
comenioda presencia del ingenioro Geoff Wyatt San Pable pora colabrar con el peruano "Heto”
Jochamowitse en el rodaje inicial de su lomante basdldor el piloie britanlco Jullan Heriley sa
BnCargn de probar uno de 1os nuevos autos del team uruguays "capilunecdo” por Egon Elnfdar
Con neamcticos brosilenng Firalli hrosflanns roncres 7 Bailasg hiztn anal cipman chlss Ao Clgorcbons
5o L0 un parde segundos por encima de la parormances de Feymard-Alia con las Avan conven-
clonaies. Einoder lamblen girs en 1o opondnidod. marcanda S4s4/10,

Jurio al pileto uruguayo estuvo en Ingloierra e Halia & los [allsres de Reynard ¥ Novarmotor, quien
SEr0 el respansanlatecnion de su equipo en Monlevideo, José Sabah, que renlizs un cutso inlens ive
de tapocilacion en kos moloresy chasis. [os cutos v saliamon ds la cducng uruguoya | unto coninsé
modoras ALl Y 58 preve slectlar und presentacion oficialen su pais. En princ ipio el equipo lrabajorg
conun salo pilolo ~Einoder— y no uillizaran 105 dos vehlouwles. per lo mencs hosta gue en &l aspecio
techcn no haya un orden Gelinlibro. Bl equipo oriental piensa inicior Ios pruebos de los qutos
Inmeadialoments despues ce su presentacion @ Suaporo o Tanmg v luego ir o la prdwirne clel
sucamaricans de Formula Tres a cigpularse ol 20 de seliembre en Cordoba, paraluegs continuar ol
perisls con le proaha chilena del domingo sigulente en sanhiago.

Par su parte, el brasilano Josué Melo Pimenta cormo 0 Lo cormesa de Snetterion con un Reynard da
Magdwich —para mds precision, un chasls 863 clasificande quinto en la divisisn B (pars oulos
NO-A7)

Wyartl, a sy retorne ce Drasil declard, "Estoy impresionado por el nwel ds 10 media docend de
equipcs de punta. Reconozco que en codo pegueno detalle trobajan como los mejores
aguipcs de puntd enloneos. Por ahores 1ok chersis elIropecs astan gn ligerg desveniaia fronto a
los chetis locales, que continuan utilizamdo el efecto suelo, peEro esio desapomecerd: con 1a
definitiva 'suropeizacion’ de la categoria en 1o que o reqlamentos ss efiere,

Digomos que Wiratt es guien esia llevando adelante &l Irehajs de t=lemetre sebee los aulos del
ROUIPO oftial. Bajo 1o eonduccion de Fhilippe Favre v Sleve Kempton s= sshdm haciendo estos
sonsticodas basls con &l cbjsto de delinir ol puoyecto del ouio oara elano Proximo, gue sagun Adnan
Revnard, deberia estar tarminads en cucnio o planos para selleribre, Reynard es Ia primeanT cosd
constructora de FJ gue uliliza 1o l2lemetria —va habttusl en F.l— en un proveclo,

Férmula Renault

llegar en los puntos importantes y, si =s

,_'Ifn:fnlrmulu Tres
@ Fernundo Croceri

Pﬂtmm ha madurado enoimenmente v
ahora tiene llempo poara pensar amriba
del auto, Porque no perdio la agresivi-
dad, 1a tenacidad ni la velocidad gque
slempre luvo pero que ahord dosifico
- mejor. Esta pensando en el Campeona-
o ¥ no se desespera mds. Come parc

 posible, adelante de Neviami, En San
Jorge puso todo su oficio y axperierncic
para contener los smbatesdel combati-
vo Mandrini. ¥ logrd su objstivo.

ny
Framessd

| - Sl

Pnzque S5Upo r:.lslmﬂu.r las buenos y
'bancarse” las malas de un fin de semd-
‘nda gue no fue estable. Logrd un muy
- buen equilibric dal cute sl viernes v se
_quedocon la’pole” parcial. Elﬂﬁhﬂﬂﬂ
con un tren de neumdlicos nuevos “se
l‘l.wpi:fm; atids" pero no se desesperd co-
8 v (e nublera sucedido liempo antes. Si-
guid en la hquuedq de recuperar sl
bcﬂr::nﬂm dal quto, trabajando con

ado y su sguipo. Lo obtuvo sl
umtnﬂ'ﬂ en laos Pruebas Libras de la
mun:mu ¥ anduvo toda la canea a
tondo oara llegar a wn meritorio sanun-
d-.-:- punstﬂ.

|

Y, finalmenle elemenios paia lener en
wuenia enlo referenle, a parddad y posi-
bilidades. Cuatro carreras con cuairo
ganadores dilerentes y un solo equipo
gue 1epilio viciorias. Un campeonato
con 7 punios de diferencia del primero,
Maldonade, al 5% Kisslhing Un piloic

que "puntus’” en todas las carreras,
Sommi, ¥ victonas repartidas en formma
propoicional g los participantes en
cuanto a motores, entre Vi v Ranault
Pararedondear un panolaindg mds con-
creto, solo haria {alla una mayor pre-
sencia brasileha, que se concrete 1o

" aparicion de los Reynard-Alta de Uru-

Jquay, ¥ que los cutos de fondo pland
europeos logren una adaplacion a los
neumsaticos brasilefics y lundamental-
menie a los cucuitos, que les esta cos-
lando demaosiado tiempo. Pero de gque
1a categoria funciona, no hay duda
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Na figura

ENRIQUE BENAMO |
de vuelta ul éxito tras casi
snele unos sm Immfos

habia log
experiencia
resa de

reco rar su vi
Su emurm, categoria “
uhoru, por fin, victoria.

c udntos vaivenas hive la carrera da-
portivie de Enrique Berornal Lo cieo
a3 que mas alla de sllas. siempre estuvs
enbuer nivel conductiveo ¥ en exceles-
tes equipos. Ejemplos v maesitos’ no ls
faitaron, por ko menos en el plano na-
conal. Arranco en Formuic cuatern con

unCrespi by Andrestta " alos 18 anos.

ansoguida sz armimo O Guillerma Kiss-
ling.de quien e hizd gmiga en 1976, 7
cuando S5t e subcampedn ¥ paso a

El 14 de dmemhre de 1930 en Buenns A;r&a,
rado su Ultima vidnnu, en la entonces
Fﬁrmulu Dos argentina. Después, la dificil

; el retorno y la nada facil

sus amores’’, ‘f

nivet en la hoy

la Formuala Dos Nacional. Enrigque se
senlo en el Crespi gue quado vooznis,
con lgatencion del ingeniers Jorge L
mManovich. ¥ vario rodicalinente: si2 pa-

noeama, logrando varios wictorias ¥a

arrancoba bien | Finalnenie. paso al
tombnen a ko Formela Dos Estuwe con
Berky en su equipo, ¥ despues con De
Guidi. Peles =l tornec del '30 hasta i

ulfimna carrera. ganandeo k1 mistna pe- -

T ST | IF"E[‘"I" al compecnato. Despuss se

e a ngloferro de lo mano del musmo
Miguel para elegir ouic y equipc ¥ em-
E}Fﬂrﬁiﬂ’r en 2] ‘81 su compana brrani-

ey Lea solednd v la escaser de medios

parecErnn apagar s buenes ecfraila 7
s neor cosecha hie un tercer puestio
gsurgpen en Alemeania con un Rall-
Toyoia Volbno a i Argenting descuss

de dos anos. vy en e Bl mtento olravez

Europo. esta vez en odia. pero sin sust

fe mayor Finolmente decidio gue S

.

lugoe estobe. cqut ¥ Graned ol vez
con un guto de Oresia en Formusla Dos.
e por enfonces ya erg Sutamanica
no Mas ooskanie formo 50 DUOEIo Ogl

po-con ko atencion de Roul Pora ¥ con

un Berta Renault ¥ el Qsunio 1o fun-
CLOfIC... .
Decicio vendar Er.r::'r.ls:z ¥ buscar ::'uliu.
s SN SquUipes gjenos Asi fue gus
s sucesivamente o INE,. Rullo, E:..ﬁ
ling —el arig pasadc- ¥ volvio esia lem.
poradaal isam de "Chiche” Bioggini
Nunca varts su caractenstcn da pilo-

o velozy agusmmdo Ahcrg tambiendls-
‘go Iz efapa de la madures 7 o sequiri:
dad Pl hombre que Dlensa ¥ asegurg

los recniobras. El fin de semana ante-
Nnoe. en San Jorgs. estaba muy confic-
do- Muy seguro de sus posibilicadss ¥
condiciones, cungque N0 pensaba solo
anganar. Eraconsciante do que estaba
pars Una gestion importants. Sus rva-
Ios seTian &N Camrena &l baramedro de
s posibilidodes, Caando se aoags ia
Iz roje, pOrio oMo Un rayo. caphurg la
puata. hizo Eng escdsyT pero consian’s
diferencia sobre Troceri legd o su pri-

ial—ym) 'iﬂritff'&l:t ai [T nusva glapa de o

Formizia Tres Sudomenoana y e enie-

g0 b ":E"gl_l_fij.ﬁ: del aha o su ecnipa -

“Cuando 5 gpago la luz 1oja, ¥o
lgrgue y llagué con clerta mmu-ci-b

dad & la primera curva. Miré porlos

espejos v lo vi a Fernando (Crocen)
ceica,. pero yo tenia la sulicienie luz
COMe paIg abiiime v doblar por &l
radio mas seguro. Asilo hice, g partiz
de glli: onduve el un ritmo muy repi-
do hasia gque me morcoron que fe-
niax una diferencic de mas de 3 se-
gundos: después cambié el ritmo y
regule un poco Ia ventaja Creo gque
laciave del triunto fue la concenira-
cion gue ture en o carrera Me olvi-

. ¢e de mitar los espeics, solo irate de

ir rapido. de no cometar errores y da
estar atenio a la pizarrade boxes. Te
confieso que mi MaGyor preccupa-
clon eI enconirar un rezagado en
algun Iugar clave ¥ perder kx dife-
rencia acumuigda va gue s bien
Fermnondeo no tenia mas que yo, una
cosa 8 hacer los radics ideales, ¥
cira es ir por donde {e obliga el -
val. . Ademas. también o veic a Leo-
nel en lg recia de largoda, gque no
estaba lon atras.... gue fenia que
hacer todo redondilo’, v salio. El au-
to fue uno maravilla desde el saba-
do en acdelonte Para el doaminga la
cambiamos unos grados la alinec-

- cion trosera —quedo igual gque la de

Friedrich— v cuando hice el mejor
tempo en los pruebas libres de la
manana. me dije a mi mismo: "Ahora

i{sngo gue loargar bien y después ver

que pasa. Yo ves lo gque paso. jQue
bien viene esta victornal {Casi siete
Ros SIn JOondar, 85 mucho nempor
Es ciorto’ como dijo Bonama, e mx:
o tiempo sin vicioras, pera vale re
corciar que en el Coronacion de Mor
del Plaro ef ono pozado. pudo haber
intentads batir ¢ Maldonado. Mo sabe-
mas: st o ubisrd logrodo O o, pers
respeto a Rssling —su "eam-mate -
gue esiobo deiniendo el subcampeso-

ooy, §ose quedo delras der el como las

ccunstoncias o goonsejaban, @ pesar
de que nos corsha temec medio para
siperaona Achfudes cde gente Dien TIT-
cicker. que la dican

S an Lo bl
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SE ENCIENDE EN TODO EL PAIS

. LOS DOMINGOS \w/
M ALamanana

BATE TODOS

CONDUCCION Y RELATOS: LOS RECORDS LUNES ASABADO 21.30A 22HS

EDUARDO GONZALEZ ROUCO
DIRECCION GENERAL: DE AUDIENCIA DOMINCO B A4 HS

ISIDRO GONZALEZ LONGHI
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CON EL MEOR EQUIPO carburando
DE PERIODISTAS ESTA CON UD. PORQUE UD.
Y TECNICOS ESTA CON CARBURANDO
ESPECIALIZADOS

CARBURANDO SA.P.L.CA.F.L 7T

Juan D. Peron 1515 8° Piso. s
(1037) Bs. As. Tel. 45-1042/2708/5345 ==




f/'

N

REPUESTOS ® ACCESORIOS @ PARTES DE CARROGERIAS

MUSTANG * LASER * RANGER * GRANADA * ECONOLINE
SILVERADO * CHEYENNE * ESCORT * BRONCO * CUSTOM
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EQUIPOS ESPECIALES i

SILENCIADORES Y AUTOMOVILES
ESCAPES DEPORTIVOS NACIONALES
JAULAS DE SEGURIDAD E IMPORTADOS

" * ENVIOS AL INTERIOR
LINEA COMPLETA
* LEGITIMOS * VENTAS POR MAYOR

* IMPORTADOS Y MENOR

; * ENTREGAS A DOWICILIO
NACIOMALES # TAHJETAS DE CREDITO.
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i) Chassis 0Kom tubular #n acero 1020; estructural con eldsticos
TURISMU - DATSUR - Pullman modele Rancler ® 2 amortiguadores de gas (largo
TG 2000, - RALLY - . recorrido) por rueda ® Patas de motor {4-6-8 cilindros) ® Puen-
F2 ENDASUR - { & e caja, soporte de direccidn y radiador

PISTA FRA ' :

Ervies af inlenar

HEGTOR ANGELINI: 0MA PCIA NEUQUEN

hifara: thoh X0, 21070 HEL%EEHTH{E&L” 300

Tucumadn TEL 0043-23518
sarmiento 481 Tel 90122-90118 -
Cameras (5.F. Z0NA MENDOZA

LITORAL LA CASA DEL DODGE 1500
JOSE MARIA ANGELINE.  B'OSIl 165- GODOY GRUZ- MENDOZ?

TEL 24-6814 .
Mendorn 363
VENADD TLUERTO (S1A. FE) 20riA CORDOBA
TEL 0462-25960 E. PABLO GANCOSO
Lok Vicenie Lopez y Planas 2347

Borrio 5 Visanie
DISTRIBUIDORA SUR: CORDOBA-TE 55-7382
Chile 250- RAHIA BLANCE

TEL. 091-281931 %4 4588% 24 733

Reductoras alta ¥ baja acopladas 8 caja ta.

Diferenciales Dana 44 con discos ventilados reforzados pera
competicion
Tensores y patines para barro § arena.
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UNICA MRECCION,

imporiadas
MILLER 3464 : _
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Y MAS RESISTENTES
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Stock Car Argentino y Sport APAS en Buenos Aires

SEGUNDA CONSECUTIVA PARA ALVAREZ

La Asociacion Stock Car Argentino or
ganizo la sexta competencia del ano pa
ra la catcgoria Stock Car Argentino v la
octava para la Formula Sport AP.AS,,
utilizando en ambos casos el circuito
N7 de Buenos Aires gue Liene una cuer-
da de 2.640,85 metros. A pesar de que el
clima no lavorecio la presencia del po-
hlieq, dste respondio en buena medida
ante la seguridad de prescindir un buen
espect fnculﬁ: como ¢l que acostumbra a
brindar estas categorias,

Steck Car Argentine presento treinta
magquinas, las que se dividicron en dos
series clasificatorias. En la primera de
ellas gano José Alvarez v en la segunda el
binomio formade por los hermanos Pu-
glia. Alvarez, que va habia sido ¢l mas
rapido <n claslhcauiﬂn empled casi 10
sepundos menos para recorrer las cinco
vueltas.,

Lz fimal siguid mostrando la suprema-
cia de la coupe Chevy de Alvarez, quien

ademas aprovechd el duelo enta !:rladu cn
las primeras vuecltas por el segundo !
puesto entre Puglia v Archanco, duelo

que se definiria a favor del platense de |

Ford cuando la Chevy de Puglia quedd
[uera de carrera; para ese entonces Alva-
re ya era inalcanzable, sucediendu algu
stimilar con el sepundo pueste de Ar-
chanco. A partir de alli la carrera tenia
un tramite totalmente dilerente, ya que
se luchaba a muerte por los ocho si-
guicntos pucstos, con un notable avance
del Torino de Martin, que cn la segunda
vuelta ocupaba el puesto decimosezun-
do, para ocupar el tercero en la ronda
quince, demostrando que el Torino esta
en condiciones de dispular la vanguar-
dia. Otra disputa interesante fue la enta-
blada enwe Kechichian, Nowak, Cuchet-
ti, Falce, Cusano y Ruiz, quedando en el
camino Falce y sobre el final perdienda
posiciones Cusano con [allas evidentes
de encendido.

Clasificacion final, 25 vueltas: 1° José
Alvarez (Chevy/Lomas de Zamora)
28m17s23/100 a un promedio horario de
140,037 km; 2° Norberto Archanco
(Ford/Lza Plata) 28m23=04; 3¢ Héctor
Martin (Torino/Hurlingham) 28m26s54;
4* Amilcar Ruiz {Chevy/Hurlingham)
2Bm29:B86; 5° Andrds Kechichian (Che-
vy'Valentin Alsina) 28m56s540; 6 Sergio
Cuchietti {(Chev 400/Villa Tesei)
28m56s896; 7° Roberto Mowak (Chevy!
Hurlingham): 8 Juan Cusano (Tord!
Temperley) 9 Carlos Wanevich (Dodge!
Lanus); [0* Sergio Galao (Chevy/Chaca-
buco). Campeonato: Nowak 30 puntos,
Bustos/Babastro 22, Alvarez 18, Puglia/
Puglia 15, Ruiz 3.

Sport A.P.A.S. Con notable incremen-
to de parque se presentd esta categoria

| de autos sport brindando desde el inicio
una interesante lucha por ka punta entre

Hugn Conr, lungueras, Albamonte y
Antonino, lacilitandosele las cosas a Al-

Josd Alvarez sa'udando luego de su segundo ifunfo conseculivo en Stock Car

Hoberto Albemonte regresa a boxes tiunfal De “pasajere™ viene Junguesas

| bamonte con la detencion primero de

Conziky un trompo de Junqueras en la
recta principal, lo que lo dejaria en el
lercer puesto, comenzando a remontar
nuevamente hasta que, ocupando el se-
sunda lugar en la fila en notable esfuer-
zo (que incluya ol record de gire con un
ticmpo de Im6s8%/ 100 en la ronda 14°
nuevamente se despiste en Ascart que-
dando enredado en una delensa de
alambre. i

Mas atras Calombn logra llegardelan-
te de Dellepiane, luego de una lucha que

- ——

durd toda la carrera girando inclusa al-
gunas vucltas a la par La genie nucva
que 5¢ presento cn esta carrera, también
se divirtio entregando al puhl ICO Un
buen espectaculo. Heinse arribé en el
septimo lugar y Armanino v Dellacasa se
sacaron chispas durante toda la carrera
itﬁnpaniem!u Dellacasa su mayor expe-
rienciz.

Clasificacion final 20 vueltas: 1- Ro-
herto Albamonte (Lotus VW) 23m5s44 a
137,242 km/h 2° Francisco Antonio (Lo-
tus/Gacel) 23m21<16; 3° Carlos Colombo

2 da setiembre de 1987

(LotusVW) 23m55529; 4° Miguel Delle-
piane (Rocha Vintage/VW). 5 Ricardo
Berasategui (Rocha Vintage/VW); 6°
Guillermo Jungueras (Lotus/Fiat); 7° Os-
car Heinse (Rocha Vintage™WW); 8° Die-
go Berasategui (Rocha VintageVW); &
Miguel Dellacasa (Rocha Vintage/VW);
107 Leopoldo Armanino (Lotu .
Campeonato: Colombo 45 puntos, Alha-
monte 33, Tunqueras 33, Antonino 21,
Dellepiane 13.

(Informe v iotos de Carlos Ramdn Varela)

Karting Metropolitano en Chacabuco

El 2 de agosto se disputd en €l Kartddro-
mo de Chacabuco (asfaltado, de 720 me-
Iros de cuerda).la sexta fecha del Campeo-
nato Metropolitano fiscalizado por la FAK
Se corrieron las categorias 125 cc y 100 ce
Internacional en sus clases Juniors y Se-
niors, ambas especialidades sin caja de
cambios.

En la carrera de fondo (Inter Seniors) el
cordobés Carlos Cagnolo fue el triunfador
lueqgo que se quedara el hasta ahi lider, el
local Dario Gleli. La de Inter Juniors fue la
mas atractiva de las finales: Arbotte alcan-
z0 a Barbella, quien luego abandond. En
MNacional 125 Seniors gano de punta a pun-
{a Marisa Pagangpulos. En 125 Nacional
Juniors, esla vez Caliri tuvo mas trabajo
que de costumbre por “culpa” de Puppio y
Figlioli.

Estos fueron los resultados de las finales
y las posiciones en que quedaron los res-
pectivos campeonatos:

125 cc Nacional Juniors, 25 vueltas;
1*Marianc Caliri (DAP-RF); 2° Gustavo Fi-
glioh (Bre-Kart-RF); 3° Mauricio Puppio

(Vara-RF}, 4° Andrés Pereyra (DAP-HF), &°
Daniel Dermidjian (Brekart-RF) v 6 Fran-

cisco Alonzi (Fox Track-RF). Campeona- |

to: Caliri, 54 puntos; Figliali, 30; Puppio, 16;
Slefani, 10; El Bacha y Sgrablich, 8 punics.

125 cc Nacionzl Seniors: 25 vuslias: 1°
Marisa andpulos (Vara-RF); 2° Ro-
landn Garrini (Panther-RF); 3° Danizl Bale
(EB-RF); 4° Mario Casalnuovo (M 101-RF);
& Gabriel Pinasco (Vara-RF) y 6° Carlos
saenz (Panther-AF). Campeonato: M. Pa-
ganopulos, 39, Gorrini, 34; Casalnuovc,
14; Ossola, 11, Ciale, 10 y Ocana, 9
puntos,

100 cc internacionat Juniors, 25 vuel-
tas: 1° Luis Arbotto {Brekart-DAP); 2°
Carlos Apestegui (DAP-PCR); 3 Martin
Lara (DAP-PCR); 4¢ Juan M. Scarfoni
(DAP-PCR); 5° Maximiliano Daian (M 101-
Parrilla) y 6° José F. Alvarez (Cozzl-
Parrillz). Campeonato: Arbotto, 33, Lara,
25; Alvarez, 22; Daian, 22; Apestequi, 12y
Santarelli, 10 puntos.

100 cc Internacional Seniors, 25 vuel-
tas; 1° Carlos Cagnole Brekart-XX); 2°

EN SENIORS, CARLOS CAGNOLO

Liws Arboffo. con drekar-DAF, gand en Chacaboco y sipe
ﬁﬂﬁﬂﬂfﬂffﬂﬂmmrﬂmmmm
F LU

Robearta Faist (DAP-PCR); 3° Gerardo Pa-
ric (Vara-HF); 4° Eduardo Ocana (XX-XX);
5° Leandro Nasi (Vara-DAP) y 6° Alejandro
Cozzl (Cozzi-Parrilla). Campeonato: Giie-
i, 36; Faist, 33; Peric, 20; C. Panagopulos,
16 Schiani, 15 y Nasil, & puntos,

(fnforme de Silvina Arbotio)

CORGA — 32
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TC del SE, Promocional y Monomarca 1100 en Mar del Plata

CUNQUEIRO, PALLINI, FIGLIUOLO Y CACHELA; AHORA
Tgpos JUNTOS

Lin pasaje de 3 carera @8 iMoromarce
Fiat 1700 con aufos del sequndo peio

Mar del Plata, BA. - Se rea-
liz6 la séptima fecha de los
campeonalos zonales para
las categorias TC del Su-
deste (clases SP y B), Pro-
mocional 650 y Monomar-
ca Fiat 1100, el 9 de agosto
en el autddromo de esla
ciudad. La novedad de la
jornada consistio en gue las
ires calegorias volvieron a
presentarse en conjunio,
circunstancia a la que se
llegd Wras el entendimienio
entre los pilotos. Bl fin del
cisma redundd directamen-
le en beneficio del pablico,
que pudo asistr asi a un
completo espectacuio. To
das las categorias uliliza-
ron &l circuito de 1800 me-
tros. Estos fuqmn los resul-
lados de las finales.

B, 18 vueltas: 1* Jorge
Cunqueiro {Peugcolt/Bal-
carce) 16m29sb4/100 a
118,552 kms/h; 2° Anlonio
Brion (Peugeot/Mar del Pla-
ta) 1Em-!|-E:sE4 J° Alejandro
Fanunzio {FEUQE:DIMEI‘{!H
F"E.-ate? 16m51s23; 4° Luis
Troglia {Peugeot/Balcar-
ce); 5 Hugo Luenzo (Peu-
ect/Mar del Plata) y 6° Al
0 Chaar [Peugcﬂﬂum
del Plaia). Las series ha-
bian sido ganadas por Jor-
ge Gungueiro y Fio Luppao.
TG del Sudeste, Clase
SP, 15 vuellas: 1° Pedro
Pallini [Dodge/Mar del
Plata) 13m58s14/100 a
118,421 kms/h; 2° Eduardo
Garcia (Chevrolet/Mar del
Plata) 14m02s81; 3° Miguel
Mangom (Chevrolel/

Jorge Diorio (Chevrolel/
Baicarce); 5" Héctor Lau-
renti (Chevrolet/Gnel. Vi-
dal) y 6° Anlonio Carrara
(Tonno/Mar del Plata). Ca-
rrara habia ganado previa-
mente la-dnica serie.

Monomarca Fiat 1100,
18 vueltas: 1° Rodolio Ca-
chela (Mar del Plata
18m57252/100 a 102,5
kms/h.; 2¢ Sergio Figlluﬂlu
(Mar del F’iata} 18m57s62:
3" Miguel Giles (Mar del
Plala) 19m07s58, 4° Félix
Scenna (Mar del Plaia); 5°
Nicolas San Martich (Mar
del Plalz) y 6 Pedro Ingra-

a [Mar del Plata). Las se-

neaiuemn gi[anﬂc!ﬂﬁ por Ca
cheda y Figliuglo.

Proamocianal 850, 18

lo (Fiat/Mar del Plata)
159m&7s91/100 a 96,550
kms'h; 2° Juan J. Colaneri
{F]E‘HHﬂI’ del Plata)
20m04s83; 3* Luis Wo-
Hands (Figt/Tandil)
20m08s88; 4" Carios Mdna-
cC {FIEULEbDﬂa} 5* Radl
Dominguez (Fiat'Neco-
chea) y 6" Néstor Miguéliz
(Fiat/Rauch). Colaneri y Ju-
lic Barberia triunfaron en
Ias series previas.

{informe y foto de Radl Fes-

in Gachela o gand a Fugiini (2 final
DOF APENas Lna decara ds sequndd.

TC del Sudeste, Clase del

lata) 14m23s18; 4°

vueltas: 1* Sergio Figliuo- nandez)

Motociclismo en
,Buenﬂs Aues

BARZOLA
DE PUNTA
A PUNTA

El domingo 2 de agosto pasado, la
sociacion Pilotos de 205 oc Formula
aciomal realizé una competencia pa-
| sut categoria en ¢l circuito N° 10 del
autédromo de Buenos Aives, del que
tomaron parte veinte motociclistas.

- Al darse la senial de partida, Manuel
Rarzola picd adelante seguido por el
campeon Ricardo Fleitas, Dario Vigno-
la ¥ Luis Quibén. El fuerte ritmo im

preso por Barzola pl‘mrnm el abandono
de Fleitas y Quibén, mientras aquel se
alejaba del ahora Eulua[iu Vignola.

Al prmnedmrl& i:m:rcra —disputada a
H12 vuelias— Danifr.l Cabrera se colocd

segundo pero poco después abandona-
ba. Y en la ultima vuelta, ¢l pucsto de
lescolta quedd delinilivamente para el
entrerriano Falasconi. Barrzola gand
por mas de 20 segundos —no se propor-
ionaron ticmpos- una ventaja en la
que mucho tiene que ver la prepara-
cion de Ota v el pilotaje de quien mira
con ganas el campeanato 1987,

i* Manuel Barzola (Zanella/Quil-
mes, BA): 2* Jorge Falasconi (Zanella/
Parana, ER); 3 Dario Vignola (Zanclla/
F. Varela, BA); 4° Juan C. Cabana (Za-
nella/Bs. Aires) v 5° Radl Martin (Zane-
lla/Ms. Aires) todos con 12 vueltas,

L

(Tnforine de Carips Pereyra)

40 — CORSA

REGULARIDAD EN
TUCUMAN

San Miguel de Tucoman. - Los regularistas
Luis Taimes y Maisés Kira, con los trofeos
ganados en la prucbha “75° Aniversario de La
Gaceta”, junio a integrantes del Club Tuenmano
de Regularidad v a Guillermo Garcia Hamilton,
del matutino tucumano. La compelencia, enlre
San Miguel de Tucuman-Rio Colmado-Simoca y
regreso, tuvn en Moisés Kira-Domingo Stancich a
los panadores en la general, mientras que en
Movicios ¢l halago correspondud al binomio
tormado por Luis Jaimes-José Peralta. (Foio
gentileza Gringo Suirez).

i St s

Enduro en Paso Cordoba

MONTERO ESTUVO DE ENSAYO

Centenario, Neuguén. - Muy buena resulta la sexta competencia
del Campeonatio Regional da Moto Enduro del Comahue, realiza-
da en el circuito de Paso Cdrdoba, en las inmediaciones de
General Roea, provincla de Rio Negro. La prueba conto con la
organizacion del Club de Enduristas de Gral. Roca y la fiscaliza-
cidn de |a Regional N° S de la F.AM.

Buena cantidad de puhllm wu a la reintena de pilolos que se
dieron cila para este "ensayo’ previc a la carrera que por e
campeonato argentino se Hevard a cabo en el mismo escenarno.

En la calegoria Senior gand el roquense Marcelo Montero, quien
aventaj al barilochense Kiko maz por 35 segundos, una diferen-
cia muy corla tenlendo en cuenta gue disputaron 80 kms. (cualro
vueltas de 20). En Junior se dio la esperada primera vicloria del
neuquino Gabriel Luna, quien habia arrimado bien en casi fodas
las anteriores y gue, con los puntos sumados en Paso Cordoba
pasa a encabezar el tomeo empatando el puntaje de Oscar Allen-
de, el ganador de la anteror en Neuquen. En Promocional Nacio-
nal se regisltd una nueva victoria de Guslavo Passeqggi
Clasificaciones finales:

Senlors, 4 vucltas: 1* Marcelo Montero (Yamaha 250/G. Ro-
ca, RN) 2h06m39s; 2° Kiko imaz (Yamaha 250/Bariloche, RN)
Zh07m13s; 3° Radl Saiz (Yamaha 250/G. Roca, RN) 2h11m35s; 4

Lito Imaz (Yamaha 250/Barilache, RN} 2h13m03s; 5° Luis Massa
(X X/Cipolletti, AN) 2h13m39s:; 6* Eduardo Gutiérrez (Yamaha 250/
Bariloche, BN): 7 José Martinez Pérez (Yamaha 250/Banloche,
RN); 8° Fecro Luthi (Yamaha 600/Suiza); 9° Edgardo Borassi
(Yamaha 250/C. de Patagones, BA) y 10" Jorge Montero (Yamaha
280/Meuquén). Campeonato: E. Gutierrez, 93 puntos; Martinez
Pérez, 65; L. lmaz 62; K. Imaz, 57 ¥y Montero, 52 puntos.

Juniars, 3 vueltas: 1° Gabriel Luna (Kawasaki 250/Neuguén)
1h4Tm26s; 2° Gerardo Reiter (Yamaha 250/Bariloche, BN)
1hd8m52s; 3" Oscar Allende (Yamaha 250/Neuquén) 1ThS1m21s;
4" Dario Fanello (Kawasaki 250/Neuquén) 1h52m00s; 5° Cacho
Miguel (Yamaha 250,Neuquén) 1h54m33s; €° Jorge Lopez Jové
(Honda 250/Neuquén); 7° Jorge Schmit (Yamaha 125/Neuguén);
B Hugo Alday (XX/Cutral-Ca, Nqg) y 9° Daniel Weiss (XX/Bartioche,
RN). Campeonato: Luna y Allende, 86 puntos cada uno; Heiter,
84 punifos.

Promocional-Nacional, 2 vueltas: 1° Gustavo Passeggi (Kawa-
saki .125/Bariloche, BN} 1h39m24s; 2° Raul Paez (Zanella 125/
Aluminé, Nqg) 1Th40mS4s; 3° X. Fabi (000G, Roca. RM) 1h45m03s;
4" X Rosetti XX/G. Roca, RN) y 5° X. Voulliard (XX/G. Roca, BN).

{informe de Adrian Enghelmayer)

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Karting en Mercedes
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Ricarde Mcndoza precede en fa torma a Daniel Mazzari (Fotos Vargas),

Mercedes, BA. - El pasado domingo 9 de agostu se
disputd en el circuito local (420 metros de tivrra com-
paciada) la novena fecha de los campeonatos 1987 de
Karting Sapucay v Clase "B" fiscalizados por la Fede-
racion Regional N2 del ACA . Pese o la Huvia de los dias
anteriores, el trazado se presentd en buenas condicio-
nes v los 99 inscriptos brindarvon un gran espectdcula

Enlaclasc "B (cilindro de hicrro) hubo tres serics a
7 vueltas cada una en las que ganaron Damel Mazzari,
Ricardo Mendoza {en la mas veloz) v Carlos Scotti. En
la final, el ex motociclista Ricardo Mendoza triunfo sin
sobresaltos, manteniendo la vanguardia de punta a
punta superando al subcampedn Daniel Mazzari.

Final, Clase “B"”, 14 vucltas: 1" Ricardo Mendoza (M
101-Zanella/Bella Vista) 6m83s58/100 a 58,221 kms/h.;
2° Daniel Mazzari (Mazzari-Zanella/Mercedes)
6m05s64; 3* Carlos Scotti (Panther-Zanella/Mercedes)
omi4s47; 4° Miguel Caprio (Vara-Z/Mercedes); 5° Ro-
berto Festugato (Vara-Z/Mercedes), 6 Ricardo Gaggia
(Vara-Z/Mcrecdes); 7° Tulio Coverset (Vara-Z/Moreno);
8" Alberto Cogorno {(Vara-Z/G. Rodriguez); Y Uscar
Pontdn(Vara-Z/Mercedes) v 1 (* Horacio Regalia (Vara
Z/Mercedes). Campeonato: Mendoza, 117 puntos: Lla-
mosas, 106, Javier Ferndndes, 92; Scotti, 38; Piazza,
97; Pontdn, 70; Mazzari, 53 Caprio, 31 y Converser, 49
puntos. :
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Gabrie! Hevtoli, un piloto de gran fuiu-
ro. Gana en Sapmcay

En Sapucay hubo cualro serics de 8 vuelias. Gabriel
Beértoli, Claudio Acierne (en la mas rapida) Omar San-
chez v Sergio Dimaro fueron sus ganadores. En la pri-
mera de las semifinales, Acierne doblego a Osvaldo
Danicle mientras aue en fa segnnda Gahriel Béretali
relego a Omar Sanchez.

En la [inal a 16 giros Gabricl "Hormiga™ Beértoli
dermostt una ver mas sus condiciones v triunfa por
mas de 3 segundos sobre el veloz Claudio Acierne, pupi-
lo de los Satrviano.

Final, Sapucay, 16 vucltas: 1" Gabriel Bértoli (Bério-
li/Torres) 6m50s32/100 a 58.959 kms'h.: 2° Claudio
Acierne (Vara/Chivileoy) €ém53s56; 3° Osvaldo Danicle
(Granata/Villa Flandria) 6m53s62; 4* Omar Sanchez
(Vara/lujan); 5* Sergio Dimaro (M 101/ Mercedes): &
Armando Banchero (Vara/Lujan); 7 Carlos Festugato
(Vara/Mercedes); B Néstor Pais (Vara/Mercedes); 9
Ruben Tonti (Granata/Lujan) y 10° Carlos Palomar (Va-
ra/Villa Flandria). Campeonato: Dimaro, 130 puntos:
Bérioli, 73; Acierne, 74; Daniele, 62; Festugato, 59:
Calandrelli, S8; Rebottaro, 52: Palomar, 40 Sénchez,
32 ¥ Llamosas, 36 punios,

(Informe de Alberto Hassan, Berrapando)

_BuC[Q? Rencault en San Francisco

GRASSO-MURINA, CON LAURELES

’.:Ean Francisco, Cha. - Los deportistas Grasso-Murina (piloto v acompanante) fueron los ganadores de la carrera
final en la carrera que para la categoria Buggy Renault organiza el Club Castelar en ésta, ¢l 9 de agosto pasado,
Esta categoria, nacida el ano pasado, nuelea a corredores de esta ciudad del NE cordobés v de localidades
vecinas, y estd adherida a la Regional N” 5 del ACA. Téenicamenie, los vehiculos consisten en un chasis tipo
arenero con mecanica Renault 850 con leva de cruce libie v alzada original v resortes standard . Todo lo demzs es
original del Renault 850, del que se extracn puentes rasero v delantero, direccion, suspensiones, etcétera.

Existe un parque de veinte maquinas y las carreras se realizan en circuitos de 500 a 700 metros, con una recta
corta v un mixto.

En la carrera que nos ocupa, participaron quince maquinas. Pelandino-Gente fueron lus mas veloces en la toma
:Lk-. tiem pos estableciendo un promedio de casi 70 kms por hora para la vuclta que les significa la “pole” en la serie
inicial, ganada luego por Grasso-Murina, mientras que en la otra (ambas a 10 vueltas) triunfaba Linguetii-
Linguctti por desclasiflicavion del ganadur Perrone-Boetto (Colonia Prosperidad).

La final, sobre 20 giros, arrojo ¢l signiente resuhiado:

I* Grasso-Murina {San Francisco, Cba.) 12m02s; 2 Bischolf-Bischoff (Devoto, Cba.) 12m2ls; 3* Garello-
Camuso (Devoto, Cba.) 12m27s: 4° Andreo-Beltramino (Devoto, Cha ): 5+ Linguetti-Linguetti (Colonia Marina,
C!J-EL}: ﬁ“rGil-Eﬂhaguﬁ (Clucellas, SF); 7 Felandino-Genie (Laspiur, Cha.): 8 Alvarez-Pinouti (Devoto, Cha.); o
Vietto-Vietto (Colonia Marina, Cba.) v 10" Depelris Depetris {Devoto, Cha. ). Casepeonato: Depeins, 25 pmu'm.-
Andreo, 24, Grasso, 22; Linguetti, 20 v Garello, 16 puntos. )

Midgets del Litoral en

Sunchales

Humberto I, S.F. - Se
cumplimentd en Suncha-
les |13 décima prueba del
ano de Midgets del Lito-
| ral, del campeonato pro-
gramado por la AP M._F
encuentro fue en el mag-
nifico circuito de 420 me-
tros dal Auto Midgets Club
local, donde pese alinten-
50 frio del 9 de agosto pa-
sado, se reunieron mas
de 2.000 espectadores,
quienes al término de Ia
jornada se habran dicho
gue bién valia soportar Ja
Daja temperatura, ya que
el especlaculo fue exce-
lente

Sobre el mediodia se
cumplié con las pruebas
de clasificacion, instan-
cia en que fue el mas ve-
loz Hemdn Guglielmone
(VW-1500/Eusebia, SF)
quien supero a Rafael Lo-
vera y al ganador de la ca-
rrera anterior, Oscar Gi-
raudo (R-12/Sunchales).

Los 26 participantes
fucron repartidos en tres
series, ganadas por el
mismo Guagleimone, Ra-
fael Lovera y Oscar Girau-
do. En las semifinales,
Guaglisimone (su auto es
uno do los pocos con mo-
ior popel) le gano a Jorge
Daniele, mientras que Re-
ne Zenklusen hacia lo
| propio sobre Maletto. Hu-
bo una pre-final (o repe-
chaje) ganada por o ra-
laelino Sebashan Operlo
y asi quedo conformado el
elencode 16 autos pareala
final, en la que solo larga-
ron 15, va que no fue de
esa parlida Raul Caliga-
ns. por problemas de me-
canica,

Largaron la final a 25
vuellas y Lovera antecede
a Maletio en dl liderazgo.
Pero en la primera curmva
se producen togues y Ma-
letto queda cuarto. Pero el
juvenil valor ﬂ'ﬂ:]FrE.-yr& i
se amilana y arremete, lle-
gando & la puria prome-

diando Ia prusba. De ahi

fIatorme oe Carlos Garromne) " en mas Maletio se fue

GRAN TAREA DE
GABRIEL M

ALETTO

| e - H ¥ i
o T e e L L
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Lasty,

Gabried Malio. ol jovon valor de Frey-
e, quien cor su nunfp en Surchales
busca srrarss & los Ganthdaios para
& fitulo de 1987, (Folos Mencez, Ra-
mong).

alejando hasta consolidar
la vicloria, muy festejada
por sUs NUMErosos par-
ciales.

Final, 25 vueltas: 1°
Gabriel Maletto (Fiat
125/Freyre, Cha.)
7Tm59s5/100 a 78,832
kms/h.; 2° Rafael Lovera
(Peugeot/Rafaala, SF)
8m04ds4; 37 René Zenkiu-
sen (Peugeol/Rafaela,
oF) Bm05s3; 4° Luis Gar-
cia (Peugeol/Allos de Chi-
pion, Cba.), 5° Jorge Da-
niele (Fiat 125/Mortercs,
Cba.) y & Omar Daniele
(Peugeol/Poriefia, Cba.).
Campeonalo: Radl Cali-
garis, 37 puntos; Giraudo,
35; Zanor, 33; Merke, 32;
J. Daniele, 31; Maletto, 21
puntos.

Destacamos que antes
de la largada, el CD Er-
nesto Camperi reclamd la
reunion de todos log pilo-
los presentes para rendir
un homenaje al periodista
rataglino D. Elvio Joaquin
Dopazzo, asiduo concu-
rrente & eslos espectacu-
los deportivos en repre-
sentacion de varios me-
dios y dilecto colega y
amigo, recientemente fa-
lliecido y de qguien guanda-
remos un recuerdo imbo-
rrahle.

(Informe de Enza Ludovico
Rocchia)
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Fiat 600 SM, Spazio y F-1 MN en Buenos Aires
BLANCO-GIURAL, MARATONISTAS

Como es tradicional a mitad de temporada, la Asociacion Mejorado organizo en el
circuite 12 (5.041,62 m) del antodromao de Buenos Aires la Maratan Anual para sus
categorias Fiat 600 y Spazio, con dos pilotos por auto, dividida en dos series de 25
vuelias cada una. Enire ambas series tambidn se presentd, aungue utilizan el
circuito N* 8 de 3.435 45 metros, la Formula Uno Mecanica Nacional

Clasificaciones [inales

Spazio: 1'Blanco-Giural 50 vaeltas a 152,157 km'h de promedio; 2* Pércz-Masey 50
v: 3* Maldonado-Vizquez Ramis 50 v; 4" Acturi-Rodriguez 50 v: 5 Quatrocechi-
Erasun 50 v: 6 Balinelhi-Gava 49 v 7° Tiren-Moricean 49 v 8¢ Rodriguce-Verges 44
v: 9 Contino-Motini 46 v; 10" Bercella-Garcia 46 .

Fiat 600: 1° Testai-Boni 42 vueltas a 144,074 km'h; 2° Garcia-Pévrez 48 v; 3" Luis-
Marchese 48 v; 4 Fulgheri-Gil 48 v; 3 Clusa-Fogliano 47 v; 6° Bracco-Luna 47 v; 7°
Lovicio-Contino 47 v; §° Muniz-Pedutto 45 v; 2° Blanco-Sdnchez 43 v; 10 Grampone.
Marino 41 v.

Formula Uno, Mecdnica Nacional, 10 vuelias: 1* Miguel Mercado (Napoli/Ford)
15m30s35/100 a 132,935 kim/h: 2* Norberto Panloni (Pauloni/Chevrolet) 16m20s39:
3* Mario Agiicro (NapoliTorino) 16m3ds26; 4 Carlos Kervasic (Martos/Ford); 5
Jorge Scuteri (Scuteri/Chevialet);, & Finra Sala (Sala/Chevrolet).

———

TC Bonaerense en Merlo

MARTINEZ, FARIAS,PEON Y FI

Las Herae, BA - Con licmpo
humedo, inestabe vy frio. nu-
meroso plublico asistio a pre-
sonciar el espectéculo brinda-
do por mas de 90 aulos del TC
Eonaarense, el 9 de agosio,
en la disputa de la 8¢ comps-
lencia de la calegonia. Luego
de mas de un mes sin carreras,
gsta se realizd en el Circuito
del Club Argentino de Merlo,
fque piesenit una pista en per-
fectas condiciones.

Clasa “D". Con 21 anola-
dos, disputo dos series, gana-
das por Elic Martinez y Hugo
Maldonado. En las 14 vuelias
de la final, Marinez punted,
seguido por Palazesi, que

abandonaria en la 5° vuelta,
Gonzdlcz Correa, Pascolini y
Maldonado. Er mitad de carre-
ra, Gonzalez Correa le gana la
cuerda a Martinaz v ambos au-
tos se tocan violentamente,
quedando en punta Martinez,
Clasificacion: 1°Elio Marti-
nez (Chewrolet/l. Casanova)
14m07s01100 a 94,015 km/h;
2* Sergio Pascolini (Chevrolet/
Lanus) 14m09s24; 3" Anibal
Romern (Chewrolet/Navarro)
14m105471; 4*Nastor Gonzalez
Correa (Chevrolet/Merlo)
14m11552100; 5" Jose L. Mo~
lina (Falcon/Merlo): 6° Hugo
Maldonado (Chevrolet/Merlo);
M Radl Fulskheri (Chevrolet Ju-

niny; 8° Hugo Gonzdlez (Che-
vrolet/ituzaingd); 3¢ Osvaldo
Roig (ChevroletM. Paz); 10*
Antonic Tonietli {Falcon/San
Juste). Campeonato: Romearo
97 puntos; Gonzdlez Correa
86. Martinez ¥6, Hugo Gonza-
lez /2; Palzzesl y Molina 56.
(Clasificacion y Campeonato
en EUspenso).

Clase “C". Treinta y tros pi-
lotos se dividizron en tres se-
ries, ganadas por Manuel Fa
rias, Alejandro Sesini v Mario
Boccalon. En la final comenzd
liderando Farfas, siendo supe-
rado luego por Sesini, escalo-
nandoss en el sequndo pelotdn

Herrera, Kubisen, Boccalon &

Proximos Rallys Zonales

EN LAS HERAS Y EN VILLA CANAS

Se anuncian ya las dos proximas fechas
por los campeonalos Bonaerense y del
Litoral de Rally, las que se realizaran con
cabecera en las ciudades de Las Heras
[provincia de Buenos Aires) vy Villa Canas
{provincia de Santa Fe), respectivamente.

Il Rally de Las Heras
Se realizara los dias sabado 12 y domin-

go 13 de setiembre en la civudad homdnima
a 67 km del centrn de Buenos Aires. La

ptimera etapa consistird en un recorrido
mixto (autogromao de fierra y dos PP CC. de
ruta}, mientras que el domingo se recarnre-
ran ires circuitos (de 23, 28 y 30 km) en dos
opcrtunidades cada uno. El recorrido fotal
del rally sera de unos 190 km. mas los
enlaces gue no tienen significacion por au
longitud. Por lo tanto, la prueba dara pun-
taje de acuerdo con la graduacion 1,

El alojamiento no es cosa sencillaen Las

Heras, ya que la ciudad cuenta con un sdlo
hotel (Santoro, Tel 0220-61141), por lo que

Loz pampeancs Bergara-Funker, de Femalivas actuaciones cor 2! 5F 1.9
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los organizadores han previsto el hospe-
daje en casas de familia. Tambisn, para los
que dispongan de casa rodante, carpa u
otro medio para camping, se facilita el
alojamiento en un hermoso predio gue dis-
pone de hanos adecuados con duchas de

| Agua caliente

Las informes previos a la compelencia

| pueden recabarse al 0220-61649 dentro

del horano comercial o fuera de &l a los tel,
0220-81638 y 61651, El centro “vital” del
rally estara en el lalier Huyja (de Hugo Lep-
haille) en la calle Casey 107.

Rally de Villa Canas

Aca organizaré el Club Studebaker, de
dilalada trayecioria en el automovilismo.,
Se hara los dias sabado 19 v domingo 20
de setiembre, tambien en dos elapas.

La primera etapa comprende tres
PP.CC. idénticas. Comienzan en el auto-
dromo de tierra compactada de Villa Canas
y contintia luego por caminos de chacra
hasta completar 70,75 km en cada oporiu-
nidad.

La segunda etapa, el domingo, canstara
de seis PP.CC: los N° 4, 6 v 8 (que se
largan tambien en el aulddroma) tienen
34,74 km; los 5, 7 y O se extienden por
30,35 km. E| total de las 9 PP.CC. es de
227,520 km, a10s que hay que sumar 29,20
km de enlaces. No hay rectas muy largas y
casi 10das las curvas son del tipo 90° {muy
calurosas),

Tampoco hay demasiada hoteleria en
Villa Canas, pero hay dos buenos hoteles:
el Colin (Tel. 0462-31009) y La Piamonte-
sa (Tel 04562-91259). También para los
aue prefieran el camping esta la opcian del
hermoso pargue del Studebaker Club, con
sanitanos y parrillas.

Toda la informacion estara canalizada
por prensa del rally, a cargo de Omar Angel
Garavano (Tel. 0462-91445). Los telefonos
del club son: 0462-91435 (sede social) v
04B82-31619 (parque deportivo).

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Campeoncto Cuyanoen |

ROBLEDO EN TUT

San Martin, Mza. - En €|l muy bien pre-
sentado autodromo de gsta ciudad (a un
poce mas de 40 km al veste de la capital
mendocina) y ante mas de 4.000 perso-
nas sc realizd el pasado 9 de agosta la 4
fecha del Campecnato Zonal Cuvano de
Automovilismo. Organizo en el circuito
Jorge Angel Pena (1.602 metros de cuer-
da) la Asociacion Volantes del Este con
la fiscalizacicn de la FESAD, la Asocia-|
cion Sanjuanina de Automovilismo De-
portivo, a quign este ano le cabe esa res-
ponsabilidad, tanto en su provincia co-
mo en la miesira. Participaron las cinco
categorias y el espectaculo fue muy
hl]{.‘ﬂﬂ'

Turismo Grupe 2

Desde la misma largada, el sanjuani-
noe Fernando Persia toma ventaja sobre
Hugo Lo Giudice v Antonio Licciardi. El
primero ce ellos abandond en la quinta
vuelta v Aubone pasé a Liceiardi faltan-
iddir dos vuelas,

Clasilicacion, 12 vuslias: 1° Fernando
Persia (Fiat/San Juan) 12m 30s82/100 a
92,190 km'h; 2° Armando Aubane (Fiat/
San Juan) 12m32504: 3* Antonio Licciar-
di {Fiat/San Juan) 12m35s34; 4 José Ro-
driguez (Renault/Mendoza): 5° Jose Gon-
zalez (Renauli/Mendoza), v 6* Juan Car-
los Barcenilla (Renault/Tunuvén, Maza.)
todos con 12 vueltas.

Stock Cars

Cada ver mas alirmada como catepo-
ria, sc preseito con dier autes, Durante
toda la carrera la lucha fue intensa por el
hdcrargo entre Balderramo, Torada, Ni-
colay ¥ Suarcz. Pese a marchar muy jun-
tos, nu se produjeron maveres cambios,
apuntindose solamente ¢l sorpaso de
Suirez sobre Nicolav. Un final con los
cuatio primeros on sesenta metros,
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lignino. En l2 octava, Sesini
: aminora su marcha y Farnias es
&l nuevo punlero corn gran dife-
rencia sobre Hemera hasla que
| este se va afuera,
Clasificacion: 1* Manuel
Farias (Falcon.Gral. Pache-
cho) 14m13593100 a 92,253
km/h; 2= Alfredo Kubison {Tori-
novFlorida) 14m24=65; 3* Ma-
rio Bocealon (Felcon'San Fer-
nando) 14m28s45; 4° Algjan-
dro Sesini [Chewclet'Gral. Pa-
checo); 5° Rodolfo Blas (Dod-
ge/Don Torguaio). 6° Carlos
Farra (Falcon'San Fernando);
7°" Giglio-Fuentes™ (Chevrolet
San Fermnando); B° Rubgn
Compagnucci {Chevrolet/M.

Grande). Campeonalo: Alon-
8¢ 119 puntos; Rosalen 84: Se-
sini 67, Farias 50; “Giglio-
Fuantes™ 46.

Clase “B”. Se presentaron
18 aulos, cornendo dos series
que ganaron Carlos Fietranera
y César Fedn. La final a 14
vueltas, fue una lucha constan-
te entre Pedn y Pietianera. En
la segunda vuelta se tocaron
Stranges y Masquere, leicoroy
cuarto respectivamente, de-
biendo abandonar el campedn
res vuellas més tarde. La lu-
cha por el iderazqo fue cons-
tante: en varas oporunidardes
ambos autos circulaban a la
par.

Clasificacion: 1* Cesar
Pedn (Chevrole/J.C. Paz)
T3Im57565,/100a 95,065 km/h;
2° Carlos Pietranera [Chevrp-
let/Ituzaingd) 13m58560/100;
3 Juan Masquere (Chevrolel
San Miguel) 14mD8s60; 4° Mi-
guel Valente {Falcon/L. Her-

mosa); 5" Guido [y Nella (Dod-
gevl. del Mirador); 6° Jose Sca-
tizza {(Falcon/San Miguel).
Campeonato: Stranges 101
puntos; César Peon 95: Scatiz-
za B7; Roberto Peon 70; Mas-
quere 51

Clase “A". En dos series ro-
partieron 21 cupecilas, siendo
ganadores José Femnéndez y
Narberto Villa. También a 14
vuelias se disputd la final, don-
de Villa tomé la punta, con Fer-
nandez. Puerta, Pefia y Toma-
tore como escoltas. A parlir de
la quinta se escapan los Ires
primeros del resto, notandoce
el relraso de Pefia. Acosago
por Fernandez, Villa lideraba
hasta que al entrar a la recta
principal se le cora la direc-
cion, en tanto Puerta se acer-
caba a Ferndndez. sin lograr

arrebatarie la posicion de privi-

legio.
Clasificacion: 1° José Fer-
nandez (Falcon/Buenos Ai-

Manual Faiias, ganadar en (lase C Aepreseniz g Gral Facheco

res) 14m27s76/100 a 91,767
km/h; 2 Roberto Puerla (Che-
violet'Munro) 14m30s04; 3°
Rene Tornatore (Falcon/To-
rres) 15m21s27; 4° Jose Gar-

Martin

,_Euf:rfeda le gano a su paisano Basuoldo por cuairo décimas en Turismo IAVA.

cia (Falcon/Caseros); 5° Oscar
Pena (Falcon/Buenos Aires)’
6 Luis Tobares (Falcon/Mun-
rg). Campeonato: Wagner
119 puntos; “Puerta-Ciccla”

97. Feméandez 66; Villa 54; Pe-
na 51.
{Informes de José Benigno

Granada.
Fotos: Heclor Ocampa)

Clasificacidn, 15 vueltas: I° Martin
Balderramo (Chevralet 400/San Juan)
15m15s89/100a 94 452 lom/h. 2 Ricardo
Lorada (Falcon/Sanfuan) 15mlés06: 3¢
Ramoén Sudarez (Falcon/San Juan)
15m16s25; 4" Alejandro Micolay (Che-
violel 400/San Juan) 15m16s33; 3= Jurge

Martin (Torino/San Juan).

Formula Renault Cuyana

Con dicz autos ¢n la linea de partida v
la primera fila para Basco v Orliz, se
nold la ausencia de Henry Martin v Da-
nielBustos, abocados al torneo nacional,
Picd en punta Basco, seguido por Arturo
Oriiz, Alejandro Giménees, José Manri-
que v Jorge Serrano. Las posiciones se
mantuvicron asi hasta que cn la vuelta
cincose regi$tran el abandono de Ortiz v

el retraso de Serrano,

Clasificacion, 20 vucltas: 1° Juan Ma-
nucl Basco (Crespi/Mendoza)
16m37s41/100 a 115,644 km/h; 2" Alcjan-
dro Giménez [Crespi/Mendoza)
16md3s34; 3' Daniel Mafllei (Crespi/Men-
doza) 17Tm19s70; 4 José Manrique (Cres-
pi’Mendoza); 5 Fernando Sepovia (Cres-
pi/Mendoza), v 6 Danicl Caccavari
(Crespi/Mendoza).

TC Cuyamo

Quizi [ue ésta la mejor carrera de la
temporada. Largaron 13 TC v fue Gerar-
di el primer lider, seguido por Cairo, gue
lo supero en la vuelta siguiente, Al prin
cipio se anutd el retraso de Marini al
altimo lugar, de doode remontaria hasta
llegar a medio sepundo del ganzador,

Juan Carlos Cairo, quien asi se reconfor-
1a tras su desclasificacion tras haber si-
do primere en San Juan, en la fecha an-
terior.,

Clasificacion, 15 vucltas: 1°Juan Car-
los Cairo (Chevrolet/Tunuyan, Mza.)
14mi0s01/100 a 101,773 km'h: 2° José
Marini (Chevrolet/Mendoza) 14m10356:
3" Daniel Gerardi {Chevrolet/Mendoza)
I4m13s21; 4 Jorge Martin (Chevrolet/
Mendoza);, 5* Héctor Paci (Chevrolet/
Mendozal, ¥ 6 José Tmberti (Tornade/
Mendoza).

TN Fiat IAVA

Fueron 13 autos los que lagearon la
final, con Basualdo v Robledo en prime-
ra lila. Al llegar al curvén, el despiste del

tercero —~Llobel- culming con su aban-
dono v los retrasos de Fiorentino y Bon-
nano, mientras los punteros se alejaban
tranguilamente, ya que el tercero, Sig-
ne, viajaba [vera de su accién. El gasto
para el especticulolo hizo el trencito del
scgundo pelotdn, con Hervero, Beltra-
me, Fiorentino, Molé v Bonnano.

Clasificacion, 18 vueltas: 1° Juan Ro-
bledo (San Juan) 1 7m22592/100 2 99,537
km/h; 2° Roberto Basualdo (San Juan)
17Tm23s32; 3* Daniel Signes (Mendoza)
1Tm27s99; 4" Juse Fiorentino (Mendo-
za); 5° Hugo Hervero (San Ralael); 8¢ Ri-
cardo Molé (Mendoza), v 7° Tero Beltra-
me (San Martin).

(Informe de Sergio Consolr v
fotos de Eduarde Alcover)
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ll Rally de Hughes

La Toyota Célica GT 2000 de
Lephadille-Lephaille dominé
claromente en la dasificacion
general del veloz rally
santafecino. Co

puto-Dal Zotto,

Etchepare-Solga, Grasso-Volta y - i :

Crouta-Corner ganaron sus dases.
Excelente organizacion y récord de

inscriptos.

Por Carlos Rancales
Folos: Laura Neira

-3
El II" Rally de Hughes presenté una
parficulandad: tuvo validez por dos
campeonatos regionales: los de Busnos
Aires vy del litoral, Guiza alli haoya gue
buscar las causas de una anolacion ré-
cord (112 autos) de lcs cuales largaron
afoctivamente 97, va que ademas de
l0: ausentes hubo de excluirse en verifi-
cacion tecnica o una decend por defi-
clanciaas abservadas ern elemantos de
sequridad como jaulas v butacas,
Lo cierto o5 que el ¢dsi centendar de
binomios provenientes do Cinco provin-
Clas v la Capital Federal dieron un co-
lor muy especial a esla prusba sstruc-
turadda sobre caminos de muy buen pi-
50, con abundantes curvas oasl todas
ellas de 90—y muy pocos lomos de bu-
TrO. Clarto es que la topogratia del a-
gar no da para mucho mas, pero consi-
deramos mezquino el frayectc, con dos
primes que s repstian ftes veces el do
mingo, para colmo, uno de ellos muy
parecido a los tres identices corridos el
sabado.
Par ofro lado, la organizocion e ax-

44 — CORSE

celente, con alguna innovacion ocomo
marcar todas 1as curvas con Und pon-
carta, para facililar el "hallazgo” del
camino en las recorridos previas y para
orientar ol pliblico —que e muchisirno
el sabado v bastante el domingo- por
donde pasa la carrerd.

En el plano de lo competancia, este
rally tamkbigén tuvo sus notables particu-
laridades. La mas saliente lue el absc-
luto dominio ejercide por Lephaille-
Lephaille en la clastlicacion general
con lag Toyota Célica GT 2000 de Danalo
{secchini. Ensus | & presentocionesan el
provincial. el oto siempre eshovn entre
105 S€is prirmeros, pero casi siempre dje-
no a la directa lucha por la primacic
general Lentamente fue desarrollando
Cecchinl el potencial de la maguina
japonesdy, vy ahorda. con arkelesde levas
de Raioel Balestrini, caja arrimada v
suspernsiones may mejoradas —se ve ahi
lalabor da taster de Hugo Lepnaille— la
Toyola o5t on condiciones de medirse
con exito ante los mas veloces v bien
flevados R.18 y 504
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Tante tus el avance que los Lephaille
(padre e hijo) ganaron lodos los primes
en la general. menos el primero del
domingo. en elque acusaron la falia de
cuentavuzitas, Ese ftue para Lonerti-
Madero, quienes perdieron toda posi-
bilidad en el siguiente tramo cuando
perdieron tres minuios por una gomc
pinchada Caputo-Dal Zotlo, que ssia-
ban ahi nomas en los iempos con res-
pecio al campeon provincial. aprove-
charon la circunsltancia y pasaron a
mandar hasta el fin en la class 2. Tres
ellos Cdon-Griwiniek. con otro 504 que
S5t arrimandoss o las presiacioneas de
los mejores.

Lo close 2 marco desde el sabado la
superionidad de tres VW Gacel: los de
Flores-Sancno (periodisia madaria-
guanse gque debulo como naveganie).
Elchepoare-Solga y un poco mdas alla.
Batistesa-Liberalors. Poco pudisron ha-
cerl contra olios 1os fiatistas: Ritta-Bruno,
(1300). Corso Gomez Correia {SE 1.5)
brillaron solo el sabado como Romano-
Fineiro (5E 1.5) quienes se fueron para

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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atras con una penalizacion —por egul-
vooo al presentar la tarjela- guienes
estdan exprimiendo bien el auto prepa-
rade por Zodquele Esposilo. Bergara-
Funker, de Mocochin, reafitmaron sus
condicionss v deben lenesrse en cu=nla
los trabajos de los 3ampietro y Bonuccl
con sendos 1300, For el lade de los ali-
caidos R.12, lo mejor fue lo de Bilbao-
Bilbac y Allberti-Sanchez.

En la clase | hubo una presencia de
jo. que hizo tobla rasa: no fue poro
menos yda que se tratc de Jose Luis
Grorsso, con el | 28/1 100 trucade por Ni-
co foanpegno. Fl cordobes demosiro
por que es la esirella indisculible de la
clase chica en el torneo nacional de
1987. Ganc todas las FP.CC. salvo una
€N que parc a cambiar und gomda, que
quedo para Carlucho Vanelli. De ahi.
enpuja con Ronal Lousto, Spatare. Vane-
IH. Catera y Razini, recupernd ¥ gono por
un minuto vy medio.

En la close 5, aparie de la Toyoia,
hubo algo muy rescatable. El debut ab-

soluto del local Parnasso con un auto




LEPHAILLE-TOYOTA

I - Jose Luis Grosso, sstrello def
nacicnal un aparie ingsperado o
rally de Hughss Con =u
preparador. el lng. Nico
TR : i Zappeano. 2 - Oscar Capulo volvid
i al primer piano ¥ ai triunte en fa
: _ i ity clase tres. 3 - Ung conjuncion
perfacta los Tephaille o Toyola y
lo preparacion ge Donato
Cecchini 4 - Fl logue Elcherare ¥
el VIV Gacal mecanica
Alfamirane: fan fuerfe que en dos
pilmes lerminarcn d un segundo
cie la Topaia 5 - Yo
gefinffivamente en ef avel ae la
cunfa; los platenies
Bristesc-Liherafore. con olro
Gacel, 0 - La arrelladora ssgunda
efapa les dio ef Irivnto T los de
Barrocas al Sur: Croufa-Comer,
con su Flalin 7 - Ganaron ocho de
iz nuev2 PPCC yen ef olm
pincharon una goma Los
cordobases Grasso-Volta, 8 -

Meritorio segundo puesic ac los FICACION GENERAL
lanusercs Caon-ariwinek. ¢ - jhue CLas
Iindod Ef Mazda de Farnosso Vo Rally de Hughes - Octava fecha del Campeonato Bonasrense yseqgunda fecha del
fusre Campeonato del Litorgl - Club Sportivo Felipe Hughes - Dos elapas, con ¢ FP. CC.
totalizondo 267,20 kms moas enlaces - 22 y 213 de agosto de 1987,
Pos N° Filoto-Navegante Cl-Marca/Procedencia Tiempo
17 4 Lephalille-Lephdailie S5-Toyota GT 2000/L0as Heroas, BA 2n07mlés
2° 59 Etchepare-Solga 2-VW Gacel G5/C. del Uraguay, ER 2h09m4b6s
3° 10 Caputo-Dal Zotio I-Peugect 504/Buenos Aires 2h10mi6s
4¢ 11 Odon-Griwiniek 3-Peugeol 504/ Lanus. BA 2hli2m29s
5° 2 Lonati-Madero J-Renaull 18/Buenos Aires 2h12m32s
&* 22 Balistesa-Liberators 2-VW Gacel G51L.a Plala, BA 2h13mi3s
7= 75 Parmasso-Barcovich S-Mazda R¥7/Hughes, SF 2h 1 3m3ds
8¢ 15 Bergara Funker a-Fiat 5B |.5%Macachin, LP 2h 1 4ml9s
9 17 Aliberi-Sancher 2-Renaull 128n0llmes. BA 2h15mzas
10 11 Sampistro-Sampletro 2-Figt 128Marcoe Paz. BA 2h | 5mEds
11# 7 Bilbao-Bilbao 2-Fenaull 12/C. Suarez. BA 2hl&mBdas
12° 20 Romano-Pineiro 2-Fiat SE 1.5Chascomus, BA . 2h1 Bm29s
13° 19 Bonucci-Desiderato 2-Fiat 128/Saniford, SF 2h 1 ?m08s
14° 4] Santos-Mochi D-Renault 12unlmes, BA 2h24m08s
15° 91 Grosso-Volta 1-Fiat 128/Jesus Mana, Cha 2h24mz7s
1¢° 32 Sassi-Nardi 5-Cpel K180/Muenas Alres Zh24m3ds
17° 49 Vanelli-Alzogaray 1-Flat 128NVicente Lopaz. BA 2n2bmass
189 28 Alvarez-Bernard J-Feugeol 504/Buencs Aires 2h2omSads
19 29 FPontoma-Carballo 3-Renoull 16Parana, ER 2h26ml 8
20r 50 Spotaro-Peyion I-Fict 147/Lanus, BA 2hdboml8s
217 46 Catera-Flomind I-Fiat 128/La Piata, BA Zh27mDds
24° 25 Lousld-Bolognese 1-Fiat 128 Canas, SF Zhd Bmi20s
23" 07 Razzini-Barandella 1-Fat 128/Chabas, SF 2h2PmiEs
24" 42 Biondi-Sega 2-Fial 128/Berazilegul BA Zh2em27e
257 24 Destetano-Valfiorani 1-Fial 128/Lincoln, BA ah2?mbas
267 98 Pascual-Blanco 1-Nal 120/Romas BA A3 2 mdis
len interesante como la Mozda Rx7;  desuclase) pararony levantaronalos | 27090 F Lanarecina Valles e SRS
£on mecanic = g ' . 00 LS OCivaore - Linceln, .
Sk a1 stand rn:l e segundo y hertdos, aortunadamente sin la grave 20° 04 Fchevertia-Avila 1-Fictt 128/VE Cafas SE ShasmO0s
32pimo en la general. Tras los japone- dad gue se pensd en un prmer mo- : - : : el
i 3 A0F 95 Fiheirg-Gonzalez 1-Fiat 128/% de Julio, Ba 2hdbm22s
ges, tercaro ]'Drﬂ'_m ol tesonerg Roberte mentoylos rasladaron o IIUQ’I’.‘IE‘E don- 1] 54 Bracco-Reinoso 1-Flad 128/Ca16n. BA Shabmbss
Sosst con gl viejo Opel K-180, de las ambulancics de principio v fin 32° 93 Sorazabal-Marlinez 1-Flaxd 1 28 Wheelwrigh!, SF 2hdémbrs
La clase 8 (hasta 850 crn”) pusc a 16 de PClos llevaron al hospilal. Por ello, ¥ 33 35 Marquel-Svetko 2-Rencull L2/MRosario, SF 2hd9mlds
maquinas enlinea de largada. BElsaba- va que habian cortado comino para 34 84 Pergmani-Bete 1-Picl 128/, Spuritu, SF 2h4lmb5as
do la cosa estuvo bastante reparlida apresurdar la entrega de los accidenta- 35° 36 Fumioro-Clmighiano 2-Rencall LV/Hamos Meja, BA 2h42m0ds
entre Valanci, Panello y Almazén (dos  dos, la direccién de la prusba reselvie | 3¢° 70 Lopez-Porcel |-Fiedt 128/V* Gesell, BA 2nddm10s
Fiat y un Rencull respectivamenle) pe- para no dejarlos fuera de carrera, 3;, 32 ‘;““EI“.J'FE"HE; LRI ke e 2n46moss
ro la tared de Crouta-Corner el domin- adjudicaries los tiempos hechos en la e e |-Fial 128/Hughes, 5F 2hA6m5Ps
go fue aplastante. Juchet cuidd o Caza-  anterior pasada. [Muy blen| ® MAS SE- | promedio de Lephaille: 125,984 kms por hora
bal. su directo rival en el campeonato, GURIDAD Quedo de manifiesio Ia im- | Ganaron PP. CC.: Todos ganades purﬁpﬂaﬂl«a. menos la PC 4 (Lonatl).
nzo su carrera y agrande la diferencia  portancia de la exigencia en cuanio a CLASE 850: eorieron 5 PP.CC. totalizando 109,3 kms.
en gl liderazgo. medidas de seguridad en lcs autos: los 19 109 Crouta-Cormer 8-Fiat 600/V Alsing, BA 1h12m40s
vuelcos de Juan Carlos Louslo, el escri- | 2» 108 Valanci-Vaianci 8-Piat S00/Busnos Alres 1h16m4ss
APUNTES bano Arzeno, Garolalo. el dejaronin- | 3° 100 Juchel-Pereyra 8-Ciroen 3CV/La Plata. BA Ih18mé0s
2 demnes a los occupdantes e 4° 101 Cazabat Cazabat a-Ciroen JCV/Necoched, BA 1h19mbP%s
PINA Y GESTO. La que se pegé sl bi- FRUSTRADOS. Quedaron dos pilolos de | 9° 119 Aguzzi-Arriet 8-Ficet 600/XX 1h20m50s
nornio Nathan-Balselro en plena recta  trayecioriaque se incorporaeronal rally | ©° ! 14 Vidal-Dutio S A TIC, EE UHaR L
con el R 18 a fondo, Salvaron sus vidas bonaerense-litoralerio: Panchelo i si- E, ;?g gugsmlrgssu;ﬂ 3"‘::'".“9“ HEYAOneOn iy B 2T
porlas excelentes condiciones dosegu guiera largé porque no llegs a tismpo S ] 8-Fiat ¢00Hughes, St | hzdmdBs
ridad de jaula y cinhirones (Faodes) El &l Renaull 18 desde su Cordoba. Rudy Promedio de Croula: $0248 kmshor
quto quedd complatamente destruido, Manzur abandons en la segunda vuel- Ganaron PP.OCC.: Valanei, Penelln, Almoean, Crouta v Croula,
con Ia forma de-la jaula, Grasso v Raul 1d del sabado luege deun buen tiempo Préoximas fechas: (ver paginag N” 423
Louslo (que venian peleando la puntax  &n la primera.

| -
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Luls Festa Producciones (D21) 214573

informe Especial

Ayer un sueiio

HOY REALIDAD

J.L. Catera, un joven platense, con ansias de perfeccion.

“Este ano pensabamos ganar en experien-
cia v hoy me encuentro peleando un
campeonale”. Asi comenzd una intere-
sante charla con José Luis Catera, un pla-
tense que con solo 26 anos es considerado
un rival de temer que le valio el mote de
““yveloz pepe Catera™.

De genio arremeledor, en oportunidades
irascible, 1o que también dio motivo a su
genominacion ‘'el perro”, Jos€ Luis co-
menzo juntio a Jorge Leban su prepara-
dor, hace apenas un afio, “el suefio de
su vida'', Inicid entonces los aprestos
necesarios sobre su Filat 128 Europa v
debutd en Lincoin, udltima carrera del
Gran Premio, en Diciembre pasado.

Hoy se encuentra peleando un campeo-
nata en clase uno, y su segundo puesto
en el Campeonato Provincial indica la
rapidez con gque ha concebido 1a peli-
grosa pero atractiva experiencia que pro-
voca correr Rally.

A pesar del problema fundamental de
los corredores, |la falta de anunciantes,
con ¢l preparador Jorge Leban en el ar-
mado, Guanciarossa en la alineacion,
Casa Melson en los repuestos de suspen-
sion , el infaltable asesoramiento “en

tierra” de Fernando Marino y Rodolfo
Ghilini, elabord carrera a carrera un ape-
go propio de entusiastas en el tema.

-ali neagién
Suanciaroessa

Especialidad en Alineacion de

Autos Golpeados.

Solucionamos su problema de vibraciéin
Tren Delantero. Nacionales e Importados
Alineacion de Comba. Todas las Marcas

VENTA DE CRISTALES DE SEGURIDAD
COLISAS - BURLETES DE GOMA - MAQUINA
LEVANTA - CRISTALES - REPUESTOS EN

GENERAL PARA AUTOMOTORES.

=2l N® 1102 esq. 17 Tel.: 218736 - LA PLATA

El Debut

Siempre [os comienzos son duros, difi-
ciles. “Para mi |a carrera en Linceln me
demostro gue podia hacerlo, es mas,
podiz superarme”, Y asi fue. [

¥ wvaya debut. La carrera comenzd de
noche, “Todo era arena y yo habia re-
conocide la ruta con otro auto’, agregs
Catera. En realidad el Fiat estaba viajan-
do desde La Plata, asentandose.

Junto a su compaiero, Adoifo Olivero,
gorrié entonces vy salié quinto en la ul-
tima carrerz del Gran Premio.

Luego vino San Pedro, donde clasificd
quinto ¥ salid torccro y después Ola-
varria. "Veniamos primeros, a un minu-
10 v medio del segundo —recuerda Ca-
tera— y a pesar de haber clasificados
primeras, no se din''.

En Chascomus sobrevine su debut en
“barro™. Alll ciasificé segundo y salid
iercero. ¥Ya en Coronel Sudrer, dificil
carrera, clasificd primerc y salid terce
ror

Y llegé por fin el triunfo en Rojas. “Sa-
lirnos " primeros pero al lgual que mu-
chos de nuestros compafiercs, por una
falla en €l peso del volante del motor,
nos descalificaran™.

Macachin, en La Pampa, fue especial.
Peleaban, junto @ su nuevo navegante,

Catera funto a Jorge Flamini v su Fiat 128

Europo.,

! Hl!l ‘Eﬂg de rubén a. falcon

(5 3
s

Jorge Flamini, el primer lugar ¥ rompe un
una cubierta lo que wvalio salir cuario.
Luego la llovizna, que tiznd la carrera
en Villa Gesell y donde a pesar de clasi-
ficar quintos, salieron segundos.

Recuardos

“En todas las carreras estuvimos ahi . . .",
reflexiona José Luis y por supuesto,
se giente mucha impotencia pera tam-
bién provoca el incentivo de seguir en [a
lucha y perfeccionar lo andado_

Lo esencial para Catera: el reconodmien-
to de la ruta, “lo hago dos o tras veces'’,
agrega. Por ejemplio en La Pampa, Maca-
chin, ademas deé cambiar ¢l navegante,
los punios de referencias eran todos
iuales, lo gue nos valio juntc 2 varics
adversarios, proseguir una ruta egquivo-
cada. .

“Pero lo peor fue Coronel Suérez, gane
algunos primes, ademas de gque rompy
cuatro cubiertas", recuerdes <on bronca.

Las trabas

Sin lugar a dudas el problema o la traba
gue los corredares da Rally deben sortear
una ¥ otra vez es la falta de promoto-
ras 0 anunciantes.

Café Cabrales confia en él, pero La Piata
se caracleriza por <obijar muchos corre-
dores en diferentes claies y ademds su po-
der econdomico, es madiano.

Mo obstarite no olvida a su "tin’”, Juan
Catera, jefe del equipo, que apoya cons-
tantemente su deseo y consigue en opor-

Sus formas

Mo por nada los motes de “‘perro” yl
“veloz pepe Catera". El primero sur-
qic de los intimos, “Ningun navegante
le dura', admite Flamini. Pero su es-
pecial manera de ser, perfeccionista,
responsable y con un ritmo interno
diffcil de seguir, Catera consiguio gracias
a 250, el sequndo alias “veloz pepe Cate-
ra'.

Corredor temperamental, considera un pi-
lar funcdamental su navegants, "dl o5
quien me branquiliza, quien me guia vy
de alguna manerg me muestra los erro-
res gque luego discutimos''. Sin lugar a
dudas, un comredor de temer para su
categoria ¥ lleno de espectativas que’
solo =& wveran cumplidas al término del
Campeonalo.

Ambiciones

La falta de fondeos econdmicos de algu-
na manera lraba la aspiracion de eguipo
en meiorar su tecnica. Catera considera
imprescindible =1 progreso mecdnico y
tecmico, une de sus anhelos. El otro,
|leqar a correr en clase dos.

Ambiciosa mela para un joven que tan
solo un an2 atris comenzd dando los
primeros pasos en un camine que hoy
lo cuenta en un segundo lugar, a tan
solo 12 puntos del primero, peleando
la punta para ganar el campeonato del
Rally Frowincial.

Sus definiciones en las cinco carreras
que faltan para terminar el campsonato,

tunidades, la [.llrﬂlllﬂméﬁf.a publicidad o encontraran gquizic como uno de los
para esta categoria. mejores corredores de Rally, en clase |,
CASA i

empresa de servicios
* Arenados en General
* Metalizado a Pistola
* Aplicacion de Pinturas Industriales
* Limpieza de Frentes v Piletas de Natacion

32 esq. 26 Te.:(D21) 3-1871 (1500) La Plata

NELSON...

REPUEETOS PARA DIRECCION
AMORTIGUACION Y SUSPENSION
CALLE 44 NO 819 Tel.: 32151 {1900) La Plata

RUTORIIADD

NORBERTO GUANCIAROSSA

Calle 13 (e/ 518 y 519) RINGUELET

Tel.: B40063

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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'AUTOS “BELO” FLAMINI
' * Sequridad en Usados *

32 NO 881 Tel.: 46037 LA PLATA
Praximamente on Av. 13 e/38y 39

Garrafas

Super Gas

al Instante

LLAME AL Tel.: 512442
1By 73 LA PLATA

Carlos R, Gonzalez
Servicio Integral del
Automovil

Mecanica - Chapa y Pintura
Especialidad en Pinturas de
|mportados

_q 62N 1335 Tel.: 529186 F

confiteria
Sanelli

PRODUCTOS DE PANADERIA
Y CONFITERIA

Especialidades en:
Galletas, facturas y otros.

49 N© 760 (1900) LA PLATA

ATENDIDO EN
OSVALDO A, CIPOLLA
o

CALLE 21 NO 578 Tel: 213472 LA PLATA

REPUESTERIA 32
Y ELECTRICIDAD DEL AUTOMOVIL

Hepuestos de Electricidad
y Encendido del Automotor

REPRESENTANTE Y DISTRIBUIDOR
DE BATERIAS

Calle 30 y 32 Tel.: 240648 LA PLATA

FEHBRUS S. a.

TODO PARA EL FRENO

RECTIFICACION DE CAMPFANAS Y DISCOS
CINTAS PARA FRENOS Y PASTILLAS
Dg. 74 esq.55 Tel.. 37188 LA PLATA

mecanica peugeot
de Omar Baldaro

Afinacion Tren Delantero

Av. 66 N© 3161 (158 y 159)
Tel: 527182 LAPLATA

"l

LSRN
[H7TA[TIPOTENZA

de Eduardo Cirone
Mecanica Integral Servicio FIAT

72e/10v 11 - LAPLATA

Miche;IIe:

COLECCION

PRET A’ PORTER

RIVADAVIA 189 GALERIA DEYA
LOCAL 27 QUILMES

SERVICIO MECANICD TOTAL

: Servicio
Carlos Horacio Malespina

23 N° 1214 La Plata

JOSE TOMAS INVALDI

Taller Integral del Automotor
Especialidad en Camiones

Licitaciones del Estade v Empresas

77 bis N© 270 ¢/1 y 115
Tel.: 515197  La Plata

ey “' | }ﬁ; sl YAOTOAR

de Cassanellc Hnos.
Repuestos y Accesorios
Macionales e Importados

SERVICE ¥ MANTENIMIENTO DE MOTOS-RECTIFICA-
CIONES EN GENERAL - ACEITES MINERALES Y SINTE-
TICOS BELL RAY-AGIP-CASTROL-YPF-SHELL-ESSO

Calls 46 N9 705 [e/9 y 10) La-Plata

TALLER INTEGRAL DEL AUTOMOTOR

EL PROGRESO

de Jood 1. Daleeggio
CHAFA - PINTURA - CRISTALES
TRABAJOS PARA SEGUROS

3 N°1258 e/ 519 y 520. Tel:842990
RINGUELET

Aepresentante o
PRECIDS ORIGINALES DE FABRICA

66E161 Y162 LA PLATA

* Fdbrica de Fuelles en Latbn v Aceminaxidabie

* Bellos para Comprosores

* Teamostatos para Motores en Poliamida y Metal

* Engranajes de Distribucion en Poliamida para’
Correas Drentadas

BTN
105 PRIMDS

_MA-GA-AS SRL™

| S N® 1592 Tel.: (02] 519135 {1900} La Plats

CHAPA Y PINTURA

de Juan Carlos y Viciorio Deluca

64 N 1621e/27y 28 LA PLATA
Tel.: 519564




turismo pista

For: Marcalo Padin Folos: Enricque Blanco

EN ALLEN (RIO NEGRO), Bonomo y Del Campo repitieron triunfos
en sus respectivas clases, en tanto que en la “res”, por fin...

EL “PIRULIN"
LES PERDIO EL

RESPETO

Un respeto que se traducia en nerviosismo y falta de
serenidad para ganar, y gue fue dejado de lado en Allen.
Buen saldo deportivo de la categoria con alrededor de
cuatro mil personas presentes y algunos inconvenientes

en la

general, todo salié bien...

FICHA GENERAL

Fecha: 30 de agosto de 1967
Denominacién dela pruaba: ‘Pre-

mio Loteria dal Surd, septima compe-
tencia de los Campecnatos Argenti-
nos de Turismo Clase Dog, Treg y For-

- mila Bierra.

- Lmgar: Autddromo “Genseral Fori-

que Mosooni”, Mlan prwmﬂmdaﬁin
Negro.

Zﬂbluﬂﬁmﬂlabamﬁmatmalm

de la ciudad de Allen.
Auntoridades: Director de la prune-
ba: Boris Muzevik. Comisarios De-
portivos: Ranl Marialli y Edua.rﬂn
Scao. Com. Adjunto: Hernan Otero
{Federacion 11).

Comimarios Técnicos: Bubén Flo-

resy Jorge Maiquez Adjanto: Omar :

Fatorell

ﬂmﬂnimuulimlﬁm : Boleadoy

gin viento.

Participantes: 16 autcs en Clase 3-
25 an Clage 2y 21 en Formula Slerra.
Piablico: Alredador de &tmu per-

m; et bl Lo Pt i
In.ﬁnlltm:h:l del uthnnﬁn:

.mﬂl.n;l:nu:lnn Buana.

Wmﬂmlmmmmms
mgnumﬂla.ﬂeﬂ:yﬂ'ﬁrmulaﬂlam

seguridad de que no pasaron a mayores. En

Esiﬂ es la primera vez que una caie-
goria nacional visita el Aulédromo "Ge-
neral Moscont”, de la ciudad nonegri-
na de Allen en lo gue va de la lempora-
da El Turismo cumplic alh con su septi-
ma compelencia, en un dia que exira-
namente se presento sin viento —carac-
feristica principal del escenario—-vy el sol
dacompanc o 10s entusiastas organiza-
dores. que sin embarge no so visron
favorecidos por una gran afluencia de
publico. La fecha indicaba la finalizea-
ci‘in del mes, y la aconomia de los balsi-
los mandaba... "

En lo que respeclta a las calegonias
del Turismo, en la Clase Dos se prosen
taron menos auios de los acostumbra-
dos. El recambio de maquings gue hay
en la mismao deja practicamente sin po-
sibilidades o los "viejos” Fiat 5E 15, ¥
muchos propietarios desistieron de pre-
sanlarse, La Clasa 3 sulro el cronico pro
blema de la falta de auios, pera sin em-
bargo esta vez [ue la que mejor espac-
igculo dio en el fin de semana vallela-
no. En cuanto o la Féarmula Sierra, pore-
ce seguir levaniando tanto en cantidad
comge en paridad entre los mismas.

UN “PIRULIN" GANADOR

Como para hacer honor al apodo
con que se lo conoce a Jorge Delgado,
el nervicsismo que fenia el domingo
por la manand, antes de gue comenza
ra la final de la Clase 3, pretendio cal-
marlo ensayondo diversos jusgas con
un “Vo-Yo' “Todos me miran, pero si
no hago esto me pongo loco™ —acoia-
ba—; en tanto que Hugo Einl, el prepa-
rador de los motores, decia qus "se tie-
ne que serendr y esid para ganar en

Fofo mayor: La maniobra polemica: Maggt'y
Delgado se arapan de locar, Y en &l
despamamo aprovecharia Romero. Finaimenie
“Firuiin” Delgodo se salio con la suyc. y en lo
folo supenor Fquierda. derroma champagne 20

el podio baende kr fraciciona! corona de.
manzanas, Abajo ceniro: Largacks de o
Farmula Siemra. y rapidameante Gerardo Def
Campo inlenia escaparss, segquidc por Sgropoo
abiferio y Penfecosle semilapado, nuenlras alrds
esier Raftr Asi fnalizd lo carrena o excepeion de!
ulime que abandono. Abaio derecha: Scnomo,
Scioli y Abdaia: lres para desiapar una bolefla
con iapon rabalde

cualquier momento. 5i tuviera lres
pies, acelera con todos'. Nada mas
acertado que esto. va que Delgado
siempre esiuvo en la conversacion, pa-
ro guizas le fallaba vencer psicologico-
mente el hecho de no haber ganado
nunca. Su triunfo no estuvo exento de
sobresalios, va que en determinado
momento, ¢l que finalizo segundo
(Maggi) lo toco en una discutida ma-
niobra de la que lombien salio periudi-
cado Carlos Romero, posteriormente
puntern hasta su abandono,

Estaclase (ue lo mas espectacular del
dia: Zampa y Douella esluvieron en de-
terminado mormenio segundo vy prime-
ro respecitvamente, "Flash” con nueva
unidad construida por “Jim” en ocho
dicts, merodeo por el tercer lugar hasta
sU gbandono v en e8¢ grupo puntero
lallo Valenli, quien remd desde atras
hegao de uno mala largoda Adba no
estaba en perfectas condiciones, aun-
que luego de penar con los motores el
vierncs vy sabado, Delgade le presto
uno Jque le permitic sumdar aigunocs
puntes, Romero sigue siendo lider con
72 unidades, pero Maggi acecha a sélo
dos puntos, y Adba algo mas alras, que-
doa nueve del puniern. Con estos pared-
metres, se espend und airactiva defini-
cion del torneo.

Lo ocurrido con Omaor Bonomo v
Merched Abdala en Allen assemejan-
te o una penitencia, En |a Gltima vuelta,
cuando el "pupila” habia obtenido la
venia de su maestro para ganar por
primera vez debido a sus merecimien-
tos, v luego de hoberlo superado en

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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LOS PROTAGONISTAS

DELGADO: ""SALUDABA PARA ALIVIAR
TENSIONES"’

L P
OMAR DARIQ BONOMO: “A mi me gusta ' i
ganar carreras, y si bien el Campeonalo :
estd cercd, no pisnse tanto en 6l La Clase R
[ros se puso muwy dificil. . Jos muchochos ag- *-Imnh”

daver me hacenirabajar mas, yla prusba
aestd que en clasiicacidn me coslo hacerla
pole. Lo de "Tilo” Abdala fue una gron
pena. parque el merecia ganar la carrcra.
‘ me habia pasado muy bisn ytenic el trivn-

ic g la visla. Siempre le pasan cosas quo
ocurmen raramente. pero el demostro qus
anda muy bien sobre sl cutn.”

JORGE DELGADO: “For fin pude superar
la etapa de ser no gonodor Sali pensando
en que esia carrerd era mid, perc cuando
nos tocamos con Moggi no lenta mas nada
que perder y no me quedabd mas rerme-
dio que jugunme para ganar. Esto es una
gran satisfaccion lanto para mi, como pa-
ra fodo mi equipo y para Hugo Bind, que
stempre traboja en los motores. Lo lormo
gue enconire pard tomarme un resplro on
I1 cormreTar v alivior ko tensicm, arm saludan-
do a todos.”

GERARDO DEL CAMPO: “En las primercs
vuellas aporeciercn algunos problemess
do Irenos. ¥ pOr S50 56 Ma doelct 3aroppo,
ya gue yo estaba corando bastante antes.
Luago, cuanco tomaron lemperdlurd, 10-
do se normalizo, ¥ no tuve mds problemdas.
El sabado, o pesar de 1o pole position. esla-
ba preocupado por los frencs, pero por
suerte para mi. lode anduvo m‘..'-l' -
mente.”

JORGE MAGGL: “coda uno tiene su ver-

sién del togue. Yo me liré por adeniro y
habia ganado la cuerda estadbarmos muy

“E] Sutz” levanta 6! lrofeo ganado.

juntos, nos locames y sall pare adeniro. S
no hubiers frenado a Hempo. los dos hu-
biesemos lerminado en el campo del lado
da ofuera, ¥y es0 Do ocurio.”

JOSE EGI!DPHJ “El gulo unciond muy
bien El motor es €] mismo gque fenid en
Buenos Aires, no o foque para nada y solo
trabajomos en suspensiones. algo que en
edte circuito 25 muy importiante. Ahora ve-
e cque hago, porgue ma leva mucho tem-
po hacer la mecanica yo mismo, estuve
traobajande en &l auto hasta las ires de la
manang del domingo,”

LA CARRERA EN SINTESIS

Lusf;mcsrmaunfe enla) mwdﬂde Clase 2. .HEE'I!ITHSIE‘HID!E adelanie,

CLASE3: en1aia rgada Delgado fome la punia escoltadoe por Romero, Maggl, Zampda,

“Flash”, Abda, Druetta. Vialdez, Finccchio, Pretto, Lustig, Valdivieso, Seba y Valernti. Rome-
ro apurd desde 1a segunda vuella, en la gue “Flash” supero a Zompa Drustia hizo lo
mistno ¢on Abda vy comenzd o escalar pOElcu:lnEE hasto superar o 2ampa en la cuaria
ronda. “"Flash” se relraso en la quinta y una mas tarde llego el comentado loque entre
Magag. Delgade v Bomerd. Este ullimo se escapo en punh:. Dero Con un guardabarros
abollado que tocaba unca goma trasena ¥ luego debid parar. Maggi se atrasa mucho v
Delgado quedo tercero. detras de Druetia. En las vueltas [0y 11, Druetia quedo puntero,
huego Delgado 1o supero haciendo varios cambios en la clasificacion. En Ja vaella 12,
Delgado tomo mucha venlaja y se dedico a "saludar” a varios, mienlras Zampa supera-
ba a Druetta. En lo ultiima vuelta, Zampa le dejo el segundo lugar a Jorge Maggi,

CLASE 2: Roncmo se e al frente, con Zompo o sus espaldas v Caldarella mas atnds.
Fossatiy Padilla se despistarony luego de algunos recescon fampa, Caldarella se quado
en la tercera vuelta. En la cuarta Bessone paso a Gallicchio. y en la quintT el orden era:
Bonomo. Zampa. Abdala, Scicll Tinnacher, Bessone, Gallicchio. Ctiaviani, "El Suizo”,
Funes, Maossey. Paolucel Padilla y el resto. Padilla hizo un trompo en la vuelia 7. una mas
farde Nijflos lo imilo, y Funes pego conira ] guard-rall en recta principal. Bassone
comenzd su lucha con Tinnacher, gque culminana mal y tras vusltas mas tarde Abdala
superd a Zampxr, Todo se momibuvo igucl. En el ultimo giro. Bonomo le hizo senas con la
mano a Abdala, v el de Tralew 1o paso, pero poco daspuies queds con el encendido
inutilizado.

CLASE SIERRA: Albertengo se retraso en la largada y Del Campo pico en punla, con
Scroppo. Pentecoste, Rafu, Averza, Eidilslein y Morier airas. Guiral paso a Moner. Pattia
Coslonzo y una vuella mes larde, Eidilstein supero o Ayerio quien se quedo enesavaeita.
A milad de carrera, Rafu se fue de pista por una goma rota y abandono. Del Campo
estaba slempre dl frente y los dernds luchaban por el segundo pussto, Del Campo,
Sgroppo, Pentecaste, Eidilstein, Guiral mantuvieron las posicionss en la ullima milad de
COTTET.

E | T
EN POCAS PALABRAS

Hugo Flartos: "Rompi un motor, puse
n!tm que me prestaron y ahoralovoya
cambiar.” Horaclo Paclucci: “Estoy
buscando espiralos, pero oca nadie e
presta noda.” Juan Manuel Massey:

"Habra que seguir rabajemdo, ¥ si no
pmndaﬂ-a un {osforo.” Juan Zampda:
“Los dal viejo IN qua mlﬂrimm.lgr_mu-
mos; parece QU psa generacion no
fue tan mala” Danls! Voldéa: "Lhdu
‘me prestd unc caja ¢ lengo gue agia-
decerle.” Luis Cosma: “Voy a hacer los
VW Gacel de Altamirano y Stillo, v los

nane: "El qutofrena coma en
Miguel De Guidi: "Zampa

ta fin de afio con el Gacel"” I:lumﬂ-
Agostine: “En la primera tanda tenia

un amo mal regulado.” @as-
tave Funes: "ﬂcnmnuashﬂmu pe-
ro diticil -

_-ﬁuldﬂﬂl_lﬂ‘ Edmg'dﬁl__._ - {ab):
ﬂmm Massey: Alternador (ab):

mixterio, cuando se dirigla a la curvg
dencminada de Ferndandez Oro co-
menzoel rateo en €l motor v la perdida
de rendimiento, que POoCos metros rmdas
adelanie decreto el abandono definit
vo Triunio de Bornomo, campeonato
practicaments asegurado vy dominio
tetal v absoluto de los VW Gacel que
dejé¢ con mucha preccupdcion a los
usucrios de la marca rival, que tuvieron
como mejor exponente luego de las

gquince vuelias a Roul Otlaviani. Es as1 |

gue Jose Scicli enconiro una posicion
para o que no eslabo en condiciones
de llegar, porgque Zampda, Caldarella y
gl propioc Abdacla anduvisron adelante
en todo el fin de semana “El Suizo” se
reenconirc con &l podio gque no veia
desde hace varias carreras, v Gallic-
chio arrimd su Gacel g un importante

cuarto puesto, especialments leniendo

en cuenta que no hace mucho liempo
debuto con aese modelo.

cuedaron para el final diversos ro-
ces, entre Ips fque se cuenta al de Zam-
pa vy Caoldarella gue luchaban por €1
segundo puesto en las primeras vusltas.
¥y olro que mas gque roce fue dirscta-
mente un fuerte golpe, enire Ernesto
Bessone y Cscar Tinnacher, que dejo
“tirades” en la primnera curva a armbos,

El pogreso se manifesio en fodas sus
formas en esta clase. "Nosotros hemos
avanzando mucho pero losVW Gacel
tambien”, acolo un usuario de Flat Re-
gotta. Los que estaban indacisos acer-
ca del cambio, luego de esta compe-
tencia pocas dudas les quedan, v si SE-
VEL no homologa los elementos nece-
SATOs pard estar mas cerca, la clase
corre serio peligro de convertirse nue-
vamenie an monomaoarcd.

Armiba. Maggl, solcife, le da luege al "palron” De Guidi anfe la alenia miradz de Juan Pablo
Zompa, que vaivio al Nurismo,
Derecha Jorge Lidiistein encabeza un peokon, con Ayerza Guiral y Morfer siguisndolo. Fue en o
primera parie de la tinal de Formulo Sierra. Abajo: Drueita ue fugaz puniero en Clase 3, aqui con
Delgado atras inteniando superaro

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




REPETIR LA HISTORIA
Con esa premisa llegd Gerardo Del
Campo hasla ] Allo Valle del Rio Ne-
gro, v ka historia o la que nos referimos
ara la de 1o allima carrera en Buenos
Aires. No oostante esto. debio cambiar
el librelo por un gruesc inconveniente
con la valvula reguladora de los frenos
de su Ford Sierra Ghia 2.3, debido a la
cual sufric un espectacular y afortunc-
do trompo en la nlima sesidn clasifico-
toria del sabado, Especiacular, porque
an el momenia del renaje, bloqued las
rueddas trassrdas y al no accionar las an-
teriores enird en un dibujo que termino
—y agui lo de atortunado- sélo con rohu-
ras que no modificaoron €1 comporia-
miento del aulo al domingo. Sgroppo
“ohio ala punta. ahora con mecanicd
propia luego del "divorcio” de Jackie
ollva ¥y supo manienerse con ufas y
disnles en al puesio de escolla, apura-
do por un Pentecoste que intenld pasar
por cualquist lado, pero que prefiric
mantener un pussto antes que locar o
su rival paora superarle, Hubo un piloto
que mantuve a la gran mayoria del
publico en vilo duranie 1o final de esta
especialidad. Fue Jorge Eidilstein.
quien escalando de g pogquito v sin co-
meter errores llegd hasta 2l cuarto lu-
gar final, ante el aplauso de su publico
Guiral hizo unainleligente carrera den-
iro de sus posibilidades, v Paiti, Kruse,
stambul ¥ Geretio v Agoslino también
curnplieron sin grmndes kices, pero co-
rriendo junios en muchos pasaies y sin
maniobras extradeportivas. Liamative
el abandonc de Herndn Ayerza, que
era nlmero puesic en el campsonaio y
que ahora ve como se le compilica todo
con esta rotura de molor en la lercera
vuelta de carrerc.
saldo positivao a nivel denortive T

especidculo en general fue muy bue-
no y hubo paraiodos losgustos—toques,
sobrepasos, desparramos y abandonos
en la ultima vuella-. Quiza el tema que
es preocupante y gue atortunada-
mente no acarre ¢ MAayores CONsecusn-
cias, lue el de la seguridad, El sabado,
Carlos Nijlos 1e pego al guard-rail de la
"isla” de boxes y éste cedio, sin lastimaor
a nadie de los que estoban alli En ca-

rrera a Gustovo Funes le paso lo misme. |

Habrea que revisar ese rubro.

OTRO GACEL - Uino que esta construido pe-
IO que no 58 presento en todas las ca-
ITeras sera recuperado para la catego-
na. Se traia del de Alfredo Allamircano,
ahora adguirido por Norbarto Marti-
nez Parra, de Santd Fe, quien eslard en
a proxima de Mendoza con tierros de
Cosmay alencion de Plening,

DEBUTS Y RETORNO - 1.oc de Monuel Herars
v Juan Pablo Zampa en la Clase 3. =1
propio Zampa, Jorge Carignane con
un Fial Regatla. Osvaldo Lovagnind y
Juan Carlos Roma en ka Clase 2. Tuvie
ron distinla suerie.

- Juan Heguy fue advertido
en la veriticacién técrnica de algunaos
anormalidades en el carburador de su
Fiat. No pudo conseguir otro v salio asi
en la primera fonda. Cucndo fue a Par-
cue Cetrado parg una revision sorpre-
s0. se o excluyo. Al finqlizar I “clasih
ca’”, lambién quedo excluido Marcelo
Caputo. Esia vez, se sellaron las cajas,
alge que no se habia hecho antes.

ALEGRIA - En general, fue 1a que el am-
Pisnle del Turismo tuvo cuando gand
“Pirulin” Delgadeo. Sucede gque es un

parsongje. y se ha ganaco el afecto de

27, 26; “El Suizo®, 24; Bessone (1),
Grossi, Nadin, Puﬂlu-:.'r:lr'l‘.m]{:r 12: Fossorit,
5; Basso, Tinnacher, Femeyra,

Bonome, 115 punles; Baldinelll, 83: Parceas, 25, Scioli, 33 Sallicchio, 30; Eerrarvalle ¥ Breard,

23 Jm;}h, 20; Heguy vy Harpe, 16, Padilla, 14:
11; Bongioanni, 10; Funes ¥ Monozzo, 7; Blandini,
Ojedu y Badiuo, 3 Guerel ¥ Lovagmind, 2; Hpﬂng'u&:. 1 punto.

Aysras, B0 pumios; Cusee, 77, Dol Cmanpe, 45; Pentocoste, 41; Bidilstein. 35 Faltl 34 SyrupHS,
33, Albertengo, 32; Rani, 31: Xrse, 20; Geretio, 14; Gutierrez v Stambul, 11: Sinsili 10: Esaqui,
Costanzo y Morler, B; Agostine, 7; Ramponi, Migliore y Abtusi, 4; Bivero, 3; Barleta, 1| punio.

Iﬂmm gl 20 de saptiembre, en Mendoza.

CAMPEONATOS
(Disputadas siete competencias)
Romars, ¥2 punios; Maggl 70; Adba, &4: Brecrd . 50 Valenti, 42; Delgado, 41 "Flash”, 31;

Gionnt :as Lustig, 21; Coalolon Mognd, 20; Valdez, 19 Finacchio ¥ Druetic, 18; m:l::dln Y
Zamper, 13; Preto, 4; “Zerba™ v Talone, 3; Valdiviaso, 2

Gioigl. 1 punio,
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VICTORIA DE LA NUEVA RS 500. con

un apicsionte triunio s produjo =l debut
ern pista de la Evelucion de la coupe Ford
Sierra. La nueva RS 500 conguisio en el
nuevo circuitc de Brno un resonante do-
blete, clasificando gonador al binomio
Ludwig-Niedwiedz y escolla O Soper-
Disudonne. Eslos allimos punt=aron toda
la carrerg, pero al final, porordende equi-
po. debieron dejar el higar a sus compa-
neros, mejor ublcados en el Campeondato
Mundial de Turlsmo. Tercero quedd €l
major EMW, resultando ser €l privado de
Bigazzl, conducido por €] binomio Sala-
Grouillard. Cuarto clasificd el mejor BIAW
abicicll con Ravaglia-Ratzenberger. Aho-
ra en el Campeonato esta puntero el equi-
po Ford Eggenberger (Auto namero T)

con 135 punios. escollado por €1 BMW Bi-

gazzi con 118 v el EMW S5Schnitzer (Aulo
447 con 104. Recordamos que el reglamen-
o no permite coumular puntaje de los dis-
fintcs mtos del equipo, ¥ cado coche Ins-
cripto oficinlmenie suma puntos para si
mismmo,

Ademas de la aplasiante superioridad
de las Sierra, de mas de 400 CV de polen-
cia, la nola saliente de Brno {ue la sensible
mejora de los Alla 75 Turbo. Lo escuadro
cde Pianta logrs clasificar el onuto de= Fran-
cia-Larini por delante del que a 14 postre
seria el mejor BEMW clasiticado. Luega en
carrera el coche de Latfite-Barilla pudo
mantener el paso de los BMW haosta gue un
amrcr del francestenminoe conungroturc ce
neumdaticos, v posteriornments un proble-
ma de mator (nalizs por reirasar dal 1040
el autd en la clasificacion.

rally mundial

ALEN, SIN

EN LOS MIL LAGOS o

=

JUNTO A ROSSO ¥ LARRAI

.M::Etuhlﬂn g8 aduelic de 10s caminoes finlandeses al ganar de punka a punia <l Rally de
los Ml Lagos, disputardo por 8l Compeonate Mundial de Rally (Morcas v Fitotos), 5i bien ol
comienzo Jos Ford Sierra de Art Vatanen y Stig Flomguist le cpusieron ung medida msistencia,
con ol transcurris de los prixnes, Alen domosird su suporioridod ¥ yo no hubo quien 1o alcanzo-
ra, quedando 3610 la expactative de ver cudl de los dos pilotes de Ford s2 quadaba con la
posicion de escalia. Py i o B 4

Clasificacisn ftnal: 1% Markkn Alen.-llikka Elvimaki, Lancia Delta HF 4WD, S§hlimals; 2°) Ad
Veatanen-Terry Horryman, Ford Siarre BS Cosworth, a 5m52s: 3°) Stig Blamogvist-Bruno RBarglund,
Ferd Slerro 35 Coswerth, o sm2%, 49 Per Eklund-Dave Whittock, Audi Coups Queaitro, a m3iss;
£ juha Eomkinunen Juha Pironen, Lameia Dalta HF AWD, a 9mG3ls,

Campsonato de Pliclos (disputadas ? competenclas): Alen y Eankkunen, B0 puntes; Biasicn,
74: Eriksson. 60; Rognoitl. 36: Mikkola v Weber, 32; Recalde, 30; kélul, 27; Edund. 24.

Campaonato de Marcas (dispuindos 8 pruehas): Lancia, 137 pis.; Andi 74 Volkswagen. 63
Roncult, 87: Mazda, 52 Ford, 35 Toyota, 22; BMW, 20 Subcru, 10, ¥ Nissan, 7.

‘ROHEL ARMO ESCANDALOC EN HUNSRUCK. &1 5iccmpecn Mundic! Walter Rha o
nags a continuar conducisndo despuds de la mitad del recorrice dal tomose rally cleman
~ Hunstuck, comunictndole o si feam, Audi Spart, que o laryanasl segunds dia, El argumen-
to del piloto s2 basé en qus io penaifzarton con 10 sagundos por haber llegado un minsto
[rasado gl control horaric, Tanto of Campedn come 5u navegnonte. Shrisfian Gelsiddrter,
Culparon gl ercesivo ransiio por su demora, pera los comisarios rehwsaion hablor del tema
haste el fingl del Rally, ¥ luegoe pasaron la causa o 1o Federaclon Alemond, puesio que 1o

- eusencia de Rolucl, segin los organizadoras, parjudicd 5us interesas econdmicos al desistic
:.I:I:I].:I!:hﬂi espectadores de pIesanrisy UnG carrera sin la actuacicn del Campedn,

- BASTA DE COSWORTH. &1 ity e tos MU Lagos fue laultima prassntacion del Stema Ford

RS Cosworth oficial, ial comoe yo hemos dicho en esta temporcde. Enefecto, dos de aslos autos
biciercn gu ultima aparicicn en dicho rally, con Stig Blomgwist y A Vatonen. La depision
COWNG UNG grarn Sorpresd, ¥ utn exldn en discusién los planes de Ford en esta discipling para
el "388. El equipo lene expeniancia 1cnicn suHcants pare una vereion 4x4 del Cosworth, pero
la detenmingacitin de incorporar este models o la producsion fue diferida hasta que as
conorcan Lo vendos del Cocworth con trresisn trasera Tord astd muy confundida acerca del
rendimiento comorcial del RS Cosworth. Los primeros repories indicaban gue toda la produc:

clén habic sido vendida wpldaments, pero lusgo se supo que un considerable pamero de

ordensas fus cancelodo,

DOS PODIOS €

A. decir verdad, no aesperabarnos encorl-
irornos an &1 fin de ssemana de Nurbur-
gring, con los dos pilotos argenhines en los
respectivos podios de Pormula Tres v Sport
Frototipos Evidentemente, ni para Oscar
Larrouri ni para Victor Rosso esle ano 1os
cosas han ldo saliendo como 32 preveian
al inlclo. Bn ambos casos las expedallvas
eran superiores, pero con el correr de la
temporada y por distinlas circunsionoios,
gsio oo pudo concrelarse, Ambos estan
compitiendc para los equipos campeones,
perg paradojalmente ninguno pusds ra-
patir 1o del ‘86 Empero. comparacioness )
margen, mejor es ir o o que sucedio en
Hurburgring con los erceros puestcs ds
ambos.

ROSS0: DE HUEVO COMPETITIVOS

Entre semana habianse producido cain
bios Imporlantes en €l leam VW de Ber-
tram Schdader. Luego del desasiroso "weoe-
kend” de Siegerland, &l lunes estuvieron
prabando en Nurburgring, con la sorpresa
de cue no podian volver a hocsr 1os Hem-
poa de losuliimes tests pravios on ¢l circuito

- IIas una rdpida conslaiacion,
se descubrio que la causa de 1odos 105 pro-
blamas eslaba en el monocasco, El basti-
dor del Rali habia perdico su rigidez, v sin
dudarle Schater monds rapidamerite O
buscar uno -nuevo a la jactoria de Ron
Tauranac en Inglalerra, y con un exlroor-
dinario irabajc del equipa, Rosso pudo 1o
dar edle iin de semana sobre el coche ila-

manie. ; ; 4
“Alli estabo 1o explicacion —nos decio

¢l sabadoe . Y pensdar que nos volvimos
Incos lalande de enconbiar la cousa

— e — o — o — o o

del proklema... Hasia vo comeancé adu-
dor de mi mismo. Yo en la primerd tan-
deose vio que aste auto es ofra cosa. Por
10 menes. anora estamos pora pelearic,
agungue en el Alemdn ya sea un poco
taide. . ™

Los palabras de Rosso se vieron luego
plenamante confirmadas por los hechos.
En pruebas de clasificacion. el cordobes
hizo el cuarto tempo perc a solo 47 cente-
simas del major v quedandao por delante
del Imbatlible Scheneider. nesperada-
mente, el gleman no apabullo come viene
hxcisndolo ulimamenlte, sino por el con
trario, durante fodo el sabodo debio lu-
char para estar en 1os tlempos de punta.
Verrios foctores coincidiercn pora oue eslo
sucedlera mala eleccion del momento an
el cudl oalzar neumaticos nuevos, “trcdion™
en las vuelias rapidas v, an clerta medida,
un dia no muy eliz del germano, determl-

formula uno

Gn:m scitistaccion para la "titoseria” talia

na que en gran hilmero siguio ko semana
pasada lae proebas ganerales de 1o F.l en
Imala, con vistas al proxiing GP. de Malia
que se disputara este ¢ de septiembre en
Monza Sin dudas, Ferrarn conlinuo sisndds 2l
centro de atencion, al quedarse con los
mejores tiempos absalutos lnego de una lar-
ga oo de onsayos dostinados a verificar i
confiabilidad del producio de Moranelio. El
ausiricico Gerhord Berger establecis un
nuevo primodo absolulo exlra eliclal para
el escenario, al senclar el jueves |mZ5:01,
que por pocas centesimas derriba 1o ante-
rior marcd reccrd en poder de Senna cuan-
do. con Lolus-Renaull. hizo el ono posada
L2505, Por su parte. Alboreto sefialé un
buen 1m235585 a solo 3 conlésimas de la "pe

le" relizada por Benna ssle ano con el Lotus-
Honcla,

En qus declaracioness, ambas pilolos f=rra-
rislas trasiucieron el astado de anirno que
impora en lasscuadra "Voy a Monza -dijo
Alboreio—feliz y iranguilc. Por primera vez
en mucho tiempo estcy seguro de poder
uchar por la victorig, Llegamos al circui-
to Lombardo en plena laz ascendente co-

PRUEBAS DE IMOLA

mo nunca antes habia ocurrido. Ademers
yolestejare olli mi centasimo Gran Premio
Y quiero celebrario del mejor modo. Hoy,
simulando un Gran Premis, estuvimos gi-
rando unas 20 vueltas con Piguet, siempre
bajo el minuto treinta: y pensar que en el
G.I. de San Marino me costaoba muchisi-
mo arriibar ese registro...”

Por su parle, Berger declard: “Estoy sotis-
fecho. Este es un auto ganador. Ya en
Hungric pudo haoberlo sido. Nuestro pun-
o débil era la confiabilidad, y crec que
ahora la hemnos conseguido. Duranie es-
tos ires dics de pruebas hemos trabajado
tratando de exigir ol maximo 1os autos,
buscando las roluras en simulacién de
carrera, y no las hemos conseguido. Es un
Duen sintcma para Monza''

5i bien los iempos de 10s Ferrari acapora-
ron los aplausos do los espectadores de Imo-
ia (cosl 20.000 en una de 1as jornadas), una
cuend parile da ellos se llevo Ricardo Paire-
& cuondo, por primera vezr, aparecic on
pista sobre un Williams, Este hecho, aue
puede resuliar sorpresivo, no lo s tante, con-
siderando que el padovano es el principal
condidaio o ocupar el pusstc que dejora

Y ANTICIPOS DEI

libre Fiquet a fines de temporada. El mismo
explico la consa de su aparicion abordo del
Willlams: "Estas pruebas son €l resultado
de una serie de coincidencias tavora-
Dhles. Brabham habia deocidido venir o
imola, y Mansell prelirid hacer reposo en
Inglaterra tras sus problemas dentalesen
Hungria y luego del fuerie golpe quoe se
dle en ol aule-podic de Zellweqg.., Eccles-
fone hohlo con Willicms, v aguil estoy, "
consuliado sobre su impresion < bordo dsl
FW 011, luego de hober senalado rapida-
mente lma7sbs (cosi ol mismo Hempo que
regisiraba Pigue! confemponineameants so-
bre el chosis exgerimerntal con suspensiones
actiras), Fatrese dijo. “Es un monoposic
perecto. El BTS6 es un bueno, pero no
perfecto en todo sentido ... En combio ol
Williams o5 impecable en todo. Rapida-
menle meenconhie cémodo porque esun

‘cuto gue deja percibir faciimente el limi-

te ¥y es muy sincero en su comporiamisn-
to. Todo es bueno, pero si hay algo que
me ha sorprendido mas, o5 la frendda
Para ser asi, tan eficiente, no s6lo €1 siste-
ma de frenos deber sar buano, sinc que el
auto debe estar perfectermente equilibra-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



FProduccion desde Europda: Néstor Paimett:

| EN NURBURGRING

JE SON TRIUNFOS

naron esta ausencia tfemporario del Da-
llara de Schiubel en la posicion privile-
giada de la grilla. ratiticada por warios
trompos dibujedos por el nueve Cam-
pean de la categonc, en las tandas saba-
fines

La clasificacion fue ganada por el impe-
moso Joochim Wiwklelhock que con 2l
Reynard-Spiess hizo Im3Bssd vy lo saco 17
centesimas al suizo Koufmann con el Da-
larg, Tercero habia guedado el finlondes
Luthanen —con cuatro Reynard— A 43 can-
tesimas Y gandandole ol puesto a Rosso por
5010 4 cenlesimas. “De haber puesio go-
M3s NUevas en 1a segundda ianda —nos
comentaba Victor—, podria haber lima-
do algunas décimas mds, pero no im-
poria.. Lo gue vale es gue ahora esta-
mos ‘'ahi’, y 1o importante serd mania-
na.” Detras de Rosso quedo Scheneider o
51 centesimas de Winkslbock, precedizn-
do al belga Eric Van de Poele, con Railt,
por 15 cantesimas.

La carrera depard grandes sorpresas
desde [a misma largada. Como 85 5u cos-
tumbre, Rosso movid impecable con la luz
verde v, para asombro de todos, puso ori-
mem la irompa del Ralt cuondo 2l peloton
debio glinaarse pora nagociar la primera
"asg” al final de la recla. Delnas de €. ef
pelolon de escolla era nutride y no daba
muesiras de resignacion. aungue en [ se-
gunda vuelia se vio algo reductdo...
schneider, Winkelhock, Komfrnann v Lutha-
nen quisieron entrar jintos a la primera
36, ¥ aungue a pista e3 ancho, no habia
espacio para lodos. Concluslon: Eouimann
v Luthaneon s tocaron, y la carrora termind
para ellos.

Para intranquilidad de Rosso, el nivel
cualitathve de sus escoltas no permilia con-
wesiones El gue alaco primero ue Schnel-
der. Luego de cualro vuellos de lanieo v
sabiendose poseedor de un coche mucho
mes velnz en 1o derecho, & gleman no
necsasitc una maniohra arriesgada para
tomar la punica. En la recta detrris de hoxes,
lemo sin trabgje la vanguardia para no
dajaria mds hasta el banderarsn. Oscar La-
rraurl, que estaba viendo all la carrerd,
nos decia luegoe. "Es increible como lo
past el del Dallara g Rotso, Farecia gue
eslaba parado el Eall...”. Il juicio de
“Foppy ' e axacto, 51 Blen el Palt muestra
un comporiamienic axcelante en 108 vi-
rajes. cuando llega lao hora de acelerar. 10s
demds imponen condiclones. "Lo que pa-
sa —explicana luego el cordobes— es gue
necesitcanos mucha cargd dinamica, v

ellos no, All esia la clavs, v et anese sentl-
do que tenemos gue majorar, Bl Dallarg
-tal como sucedia el ano pasado— no usa
nada de aleron. Todo lo logran con los
pormcnes. ¥ ahi esla e1 secreln

Volbriendo a la carrera, lusgo del "501-
pass0” de dchnelder. Hosso se dedico a
contenerio a Winkslhock Auncues no de
tania magnitud, tambien enire 21 Reynard
¥ &l Ralt habia diferencia en lo derecho. .
"Hice lo imposible —decia hingoe Rosso—,
pero al fimal el consiguio superarme. Lo
tapé siempre pero ¢n la pencltima vucl
lu salid muy bien de lo allima curva ¥
me sup<erc en plena recta de boxes. Al
menos, lo infenle. "

En verdad esta competencia -luego del
toque de la segunda vuelia— tuve fres pro-
lagonisias excluyenles que se distanciaron
plenamente del resto. Deinas vy enfrascados
en duelos personales, los demas no pudic-
ron presentar cposicion. Coyne resullc
cuarto adelante del belga Von de Poele ¥
del alaman Biela. Los franceses —que en
numero importante se hicieron presentes
en Murburgring - no uvieron mayor sucose
nl en clasificacion ni en ocarrera. Pese a los
pergamimos, nl Eric Bellefroid {Dallara-
Alfa). ni Jean Delefraz n: André Malhér-
be {ambos con Ralt) figuraron decorosa-
menie, pese d que enel certamen galo son
profagonisios importanies,

Luego de cste podio, las carasen el tedam
de Schxdler cambiaron sensiblemenle. Pa-
ra Rogso e €l dominge por la noche
recibic o visika de Berla, Maldonado v
Raice, de pasH por Sitburg pard concreiar
invitaciones a pilcios europecscon vistors a
las aliimas tres techas del cerlamente su-
damericana de F 3. el objetiva ahora es
lograr, entre Nuburgring y Zolder —las des
ultinas del certamen germano— un pusasto
enfre los freg primeros dol lorneo. para a=o
gurarse el "pase” a la carrera de Macao.

LARRAURL: EL PREMIO A LA
REGULARIDAD

Poso @ gque estuvoe a punto de ser un 3o
gundo pussio, el tercer lugar conseguklo
por el auto de Waiter Brun en Murburgring
significo para Oscar Larranar] unc gjran sa-
tistaccion. Lasprusbas de clasificacion pa
ra los 1.000 kilémetros dejaron ver clara-
mente que 105 matos del equipo sutlzs no
podian gspirar g discutir o vangroardia, 81
bien hubo el satado algunos problemas
con las turkings, resulle claro que Ios neu-
mnalicos teman gue ver con o dilerencio
Pese o los tests previos en aste circuilo, ¢l

engomado de Ic pisia impi 3o que los Mi-
chelin usufructuaran todo el “gripg” poten-
cicl Esio —que fomias veces ocurrisra en
Formula Unc— marcs la dilerencia entre
los autos de Brum 7 los ofros Porsche.

Baldi-palmer con el Forscheds Richord
Lloyd fusron los mdas veloces. gracias a las
elaboradas suspensiones Inglesas de que
dispone el quio. Luego quedarcn los Ja-
guar, con el Sauber-Mercedes inlercala-
doentre ellozs. Cheever-Boesel clasificaron
0 42 cenlesimas; a 77, Thackwell-
Pesearolo, ¥ o 15040, Lammers-wWatson.
lLuego veniaon los Porsche de Joest con
Ludwig-Wollak y Stuck-Bell, acte Ultimo
no solo con los colores de Rolhmans sino
lambien con baslants de oiclal. Larrauri
con Mass pusieron septirno al mejor auto
de Brun, a 251 3C dela 'pole”. "Moo tengo
gremdes expectativas para Ia Sarrerd,
en luncion de esta diferencia. Lo unico
positivo es que nosolros andamos bien
con el consumo, y habid gue hacer fuer-
za con la conbtigbilidad porgue s05L 56is
horas de canrera y puede suceder cual-
quisr cosa’, decka "Foppy”.

En efecio el juicio de Lorroun quedd
plenamentes verificado el domingo. Elauto
de Baldi-Falmer sufrio tempronos proble-
mas de turbo a pocos minuios de o larga-
da. Por su ladeo, Bell-Stuck partian ol final
por inconvenientes de molor, y poco mads
tarde, con 45 minuios de carrera, el Jaguar
de Lammers-Werson porabda en DoxXes con
problemas de junia de tapa de cilindres

Asi fua que con el primer cuario de come-
patencia digpulado, la punta la hacian
Ludwing-Wollek con Porsche de Joest, se-
cruides por el Mercedes-Benz de Tackwell
muy de cerca Tercero estaba el unico Ja-
guar, y cuarios aparecian Lerronri-Mass,
Mas tarde, problemas de caja relegaron
al Pusche punlero. pasando el Mercedes
a lidorar poro no por mucho, porgue alli ol
Jugguar mostito las unas,

Contres horas v media de competencia,
comenzaron los problemas en el Souber-
Meorcedes, Primero fus un inconveniente
con la alimentacion de combustible, y mas
tarde la caja de velosidades detarming el
abandono del coche agul oscure. ganoador
el ano pasado de esla misma compelen-
cia. Eslo no hacia mas que alianar el cami-
no para Lorrgurl v Mass, pese a gue el
Porsche de Sluck-Bell ssiakba sl ¢l mismo
girc y pugnaba por alcanzarlo y quedarse
con el segundo puesio de los hombres de
Brun. “Estoy tranquilo —nos explicaba Lo-
rrauri uego de su segundo hurno de con
duccion— yo que estaomos bien con &l
consumo, v ellos, no eroo, asi quo dudo
gue puedan seguir =l rilmo.”

Si bien para Larraur el sogundo puesio
estaba al acance de la mano. el destine
opinaris en torma diversa Es clerto que el

Porsche de Stuck-Bell ceso 1o persecucion
qal comprobar que con el corsumo no lle-
ganan gl inal y de pronto los pocos segun-
dos de verntoja del auto de Brun cracieron
rapidamente hasla convertirse en casi un
minuto Sin embarge.  media hora del
final, el Porsche numero dos se delania en
boxes por (o rotura Ge una cafieria de ire-
nos, ¥ su reparacion implico la perdida de
5 minutos (2 vuelias) v, con ello, del segun-
da puesic. De alli que Larrouri perdiers un
ascalon del podiosobhre el fingl. "De iodos
modos, estoy contanto porque luego de
la clasificocion no esperaba laonto, pe-
I0 58 sabe gue &sias son carreras de Re-
sislencia... Espero que con las nuevas
gomas gue gsia haciendo la gente de
Michelin, podamos ser competitivos en
Spa para tratar de que el equipo repita
la victoria del afio pasado. Por lo tanto,
el domingo proximo estaré en Monzo
junto a Sigaia en la Copa Rencull. Asi
qusa aclividad no me [alla. Con respecio
« la Formmula Uno, poco puedo decir...
s0lo espero que Brun concreie sus

proyectos.”

CLASIFICACIONES

Férmula Tres

(20 vuelias &l circuito de 4.542
m = 90,84 km)

1?3 Bernd Schneider (Dallara).

Jdml 1s32/100 o 164, 224 kv

2%} Joachim Winkelhock (Rewvnard),
3316895

3=) Victor Rosso [Rait), 33 17.97:

4%y David Coyne (Reynard). 33.3521;
3%} Eric Van de Poele (Ralt), 33.36.90
&%) Frank Biela (Reynord), 33.39.30;
Record de vuelia: Schneider en
Im38571 a 165,448 kin/h,
Campeaoncto: Schneider, 120 pis.
{Campeaon); Kouwtmann ¥ Winkelhosk, &3;
Rosso. 52: Huymans. 47. ¥y Rensing, 42
Proxima fecha: Nirburgring.

sport Prototipos

{221 vueltas 1.0003,728 km/h)
1#) Cheever-Bossel (Jaguard),
5h55modsid a 146%9.23] kin/h;

27) Stuck-Bell (Porsche) a 3 vias,

3°) Larrcuri-Mass (Forsche ] a 5 vuelias;
47) Winter-Jelinski-Dickens (Porsche) o 9
vielos;

5°) Baldi Polmer (Porsche) a 10 vueias;
¢°) Kauimann-Parejo-Hunkeler (Porsche)
a 13 vuelias;

Record de vuelic. Ludwig-Wollek sn
Imavsh] a LB2.474 Em%Yh

Proxima fecha: 1.000 km de Spa
Coampeoncios: Pllotos: Boesel, 110 pis;
Stuck y Bell. 99; Cheeaver. 90; Walson y
Lammers, 47. Equipos: Jaguar, 138
Parsche AG. 74; Brun, &% Joesl, 47.

G.P.: FIESTA ITALIANA

ao’. Aun Patreze no ha definid o que haraen
&l '68, vy espera conlirmarlo antes de Monza.
Seguramenle mucho cepende de undg reu-
g’:n gque & reqalizora esta semana en Lon-

es enlre Frank Williams y directivos de
Honda, o fin de clarlicar la situacion en
cuanioc a moiores pard el ano proximo, pero
de lodos modos, Palrese seguramente no
dejard pasar esta cportunidad pera aoce-
dor a un equipo de primerisime nivel como
hoy es Williams, independientements del
moler gque utilice.

oslguiendo con Williams. digamos gue Pi-
quet redqlizc nueTos tesls con =1 de suEpen-
sion activel, que, de no surgir complicacio-
rnes e ulimo momento, debutara ya en
Monza. Lot resullados fuaron congideradoa
buenos por la sescuadra, v se advieren im-
poriantes Denclicios del sisterna en cuanto a
la oplicacion de la polencia sobre 1o pislo,
For el conirario, lgs cosgs no jueron bien
para €] eom Lotus, ya que Senna no pudao
resolver problemcs de adharencid, v por lo
tando prevelan realizaruna serie de pnuebas
en Inglciemra antes de Monza.

Parrato final para =1 debutanie Colini. El
iriple debut (equipo. aulo y pllolo) resualio

basiante accidentado y con vorios Contrda-
tiemmpos. Principalmente. problemas con los
“chupadores de naia no le permitieron O
Nicola Larini girar regularmenie en busco
de adaptacion al aulo. Por forfuna parg Co-
lini, las ullithas noticias gseguran gue no se-
rican 31 los que hucharan por un puesto de
pariida para el GF de lialic. En primer lugar
s hio descartado la presencio del seguindo
Lola paraYonnick Dalmas. Conrespecio o
Emanuelle Firro, cpue debunkiria con el Be-
netton E1856-BRIW, su (nscripcicn no figura
en lalisia oficial en poder de los organizado-
Ires, pese d la reunicn de constructores en
Austria, que habia votado lavorablernente
por sl acepldacion auncile a escuadra ins-
cripla en ¢ Campeonalo s Denetton-Ford

S8un & comenia, enlormno al nuevo equipo.

de Macdonald hay algunos problemas re-
laclonados con confliclos da “sponsors”. Por
1o fante, si Pirroe puede comer en Monzd, o
hara ulilizando molores BMW de 4 cilindros
verticales perc revisados directamente por
Mumich en lugar de ser los Megatron de
Mader. Firro es uno de ios "prolegidas’ de
BMMW. ¥ &l hecho de que Arrows no o haya
Incluldo en sus dflas, prefiriendo a Cheever,

ha provocodo una maptura de relacicnesen-
ire BMW y Mader, por lo cual Firro, en Mon-
zcl, tendrd algunas mejoras en cuanto a de-
sarrollo, dz las que Mader no dspone parg
los Arrows Siguiendo con las dudas. tampo-
co hoy carteiasobre 1a presencia de Rober-
rﬁlgn:enn enel GP de Italia con el segunds

Yolviendo a Ferrari, digamos que respec-
la de 1o pasible utilizocion de suspensiones
por conirol clecironico por parto dol toam

de Maranello, se sabe que un egquipo de
tecnicos estd rabajando en loma indepen-
dienie scbhre el desarmolloe de un sistema
sirnilar al de Lotus y Willlams. Para ello esian
usando un Ermula uno 86 como vehiculo
labaoratorio en Fiannao, ¥ 1os rabajos apun-
tan a la prérima temporada. Asimismo of
inminanie 1o adopcian de un sisterma de sus-
pension acliva —algoe menos sotislicada, por
clerio—en el nuevo F4D de serie gque produdct-
ra la casa italiana,

Filoto Auto Marios
Borger Ferrar Im29515
Albcrsio Femail 1m3 7560
Prost MacLaren Im28577
Heaust Willilams 1m27ed4
Patiese Willlcmes

Boutsen Eanatton 1ma3ea7
Fabl Eenotion

Choover Anows 1m29s38
Senna Lotus Im2%s62
Nokaijbma Lolus lm3iz34
Nannini Mincrrdi

Forini Deellc

Larind Coloni

RESUMEN DE TIEMPOS DE IMOLA

Midreales Jusves
1m27séd 1m25s01/100
129508 Im2%sis
Im29s08 Ima7sDs
1m27e77 ImaTsld
ImaFssé
Im27s53 '
138304
Im28=30 Im30s71
Im28s37 1m3is25
Imiosis Im3ssTr
Im32s8s 1m30s97
Im37s10
Im&3z36
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RAMOS, ENTRE UNA DOCENA

E duardo Reamos pudo dorse e gusto de salir de
perdedor en Turkemo Carrelarc Apenis dos crrme-
ras de las "grandes” (Buenos Alres ¥ 5an Lorenzo)
lleaba enntabilizadas el haber de parlicipacio-
nes de aste joven piloto { "Macl el 28 de mayo da
1966, en Mechongus, una localidad ubicada
enire Miramary Bolcoree'™) antes de encarar esta
exitosa incursion enelAutodromo de Santa Rosa.
Una incursion para la cual debié restanar su parii
clpacion en ki competencia gue i fomeo dael TC
del Sudests proponic pand &l mismD domingo en
Balcarce, o lo que se decidio pese agues allosgniti-
caba amrlesgar el ldarargo que Barnas mueskna
aclualmente en dicho conarnen

Par 1o viste, conflamza sobroba on Romos, 1o 50l
an s provias positllidades {Me gusta cOoIrel an
Aulddomo porgqua astoy acastumbrade’) aino
jambien en las de su verdes Dodge, presarado por
Cmiar Boure v zobre el cual Talio Crespi ho apor-
bxdo algunos eonsejos en el ubrochasis. ¥ 8sa gran
expectaliva empezs a colnarss ya sl sabado con
k1 "pole posttion”, ablenida con un fiempo de
1ml35378/1000 ¥ una veniajo de A681000 sobre al
Chevrolet de Osvaldo Duario.
El domingo 115 cosas se e COmpleaion un pact

d Rames. En la misma largada, Duarts, su gron
rival, estuve mds Qlenle ¥ movid mejorn, yendose
adelanle. Famos no le perdic pisaoda, mientros
mas otros se ascrlonaba al radurido [ete con o5
Luis Pernondez. Juan Carles Dustes, Cenlos Alsina v
“Tito” Del Conle en las seis primeras posiclones,

Duarte se maniuve solido al irente, con un guto
que soba meior de las curvas, 1o gue postblifaba
CONServar o fopd o Ramaos. Sin embango. iaioria-
na se =nconTo de aporar & mportante. detalle
que ialtoba pana compleiarelidealfin de semoana
para 2 joven pilolo del Dodge. En lo ronda doce,
lodas 1o leslones 58 dermumbaren pard Duarte, al
caeder o moanguernT que une 8l radicdor con 1o
bombadeagua. . Despacio laChevy se guardo en
boxss, v lodo guedo port Ramos Lejos atrds esta-
ban Fermndande: v Buslos &n un dueld mos blen
“theticio |, seciin 1o mostrade por los relojes. ¥ mds
lejnsmin, Aling Del Conle =autor de dos Irompos—.
D lor Mota v Norbanto Torre, complaicnds el gru-
po e Ssisle cue oin quedobo en carrerd.

El final, desacds par fdos, consagra asi gona-
dor a Ramas En las carreras gue compleiaron lo
jomada vencieron Miguel Mercado en Mecani
oo Maciondl Famula Uno. Eagards Lavan ontra

los Brdo fros gran lucho con Héclor Sonedlez, v
Carlos Maldongdo en lo Formula RBenault Pam-
peana.

Pora &l boloncs final queda o pobre imagen
dejada por el Turismo Carrclera coh apenas doco
outos presnles. Muy pocos para esta propuesta
e ratificd quie esta tipo de carreras no encuanira
el eco espercde en el grupo al gue esla destinado.
Asl, en La Pompa no vimos a s princlpales "no
ganacdores |, qué prefimenon seguir irabajando pa-
ra la proxima con puntos en Junin. antes que lar-
CIOTSE 0 Bsin PTCUTSION DOmpDEana Do 1N ooree-
Id gue poco Vv nada aporaria Por eso v ante 1o
sxparlencia, sarkc bueno que, de programarse e
] nuro giguna prueba de este tipo, se replaniesn
fckalments los cosas. De lo confrario. lendromos
un muieva y gron decapeion, como a que nos
levomos de La Pompeo.

Mcrio Armas
Folos: Enrigque FParruporia

Cuare odeiarie. Paros oims ey ks pasiiores s& fivertion sisnds Romos (derecha) un nusve vencedeor ea KL

=[]
'

N

CLASIFICACION FINAL

Autddromo de Sonto Reosa - Cirenito ce 2370 me-
trog de cxtonsion - Final a 18 vuslias - Recorrido
total 4266 km - J0'B87

19 Eduardo Ramos (Dodge), 22m54s226/100 a
111,755 ler/h {1893 2%) Jess Fornandez (Ford),
23mM02s523; 3% Jucin C. Busios{ Bodge). 23m03329¢;
47y Carlog Alsina [ Dodge), 23m225302; 5°) Luls Del
conte (Chevrolet), 23mdads20d: &™) Alberio Da La
Mater ( Dodge ) 24mssas0: 7°) Norberto Torme (To-
rino) FamE0aBi8 (17v): 8¢} Osvaldo Ducne (Che
vrobel), 1m07s545 {1 1. ) %) David Johnston (Dod-
ge), lomaisidd (v ) 10°) Corlos Vanrell Lﬂ:uwc.ﬁ

I

let), Sm20s205 (Sv): 11%) Sergio Crovo (TOTOO H
Am3ansa72 (3v.): 127 Raldel Camullo (Torino) &
Smilassl8 (2v.). Racord de vuslta: Ramo:s en
T, L] 43805/1000 a 114,056 Kkm/h

Comg en Hockenheun 82 nuevamente
el cgud le ugd una mata pasada o Didier
Pironl, cungue esla vez las consecusncias
han sido fatales. El frances porticipaba de
a1 11¢ lecha del Campeonato Europeo de
Ofl-Shore, el "' Needles Trophy”. que se dis-
putaobs enfre el puerto de Poole yio Isla de
Wight ol Sur de Gran Bretaona. Pironi iripu-

‘laba su propia embarcacion. denomind-
da Coltbri. que terntas polémicas habia sus-
cilade en Jos dllimos tiempcs en razan de
s palorosicdad

Pirond, luego de su accidente en 1982 en
Alemania, habig creado unda compania
de alquiler ¥y venta de embaroaciones ma
rinas gue lenia sode on Salnl Troped, Elallo
pasado. Pironi habia hecho sus primends
expenencias an el Oift-Shore ¥ por ello,
Ines del ‘86 decidic encrgarle al argui-
tecto norvcrl ¥orvier Jounberd &l proyecto de
un “monocarenado’” con el cudal intenlar
sucaso en 2l Europeo de la especialidad,
pero por sobre lodo con vislas al Mundial
de Eey Wast que s= disgmmiﬂ esie ghic en
noviembre. Fue asi qus nocio este Clase |
(1o F-| dal mar] da §2 metros, con dos po-
lenies motores Lamborghini de B litros ca-
da uno, que en conjunts erogsban unos
1.560 GV de polencio. Esto, sumado a 1as
caracteristicas de la embarcacicon —jonma
del casco redondadeada. muy liviana ¥
construida con materiales compuestos-.
habian hecho de Colibrl una de las mas
velocss del momenio. Todo apuintoa b o le
penetracién —en deirimenic de la direc-
clonalidad—, v s st que la semana antes
del accidente, Pironi habia logrado su pri-
mer ifunio en el GB de Arendal (Noruega)
en la decima de. Eurcpeso, schre daguas
caimas.

En la carrery inglesa, Pirond venila pe-
leando &l liderazge con el italiomo Della
Valle multiple campedn de la espoeciall-

dod. Varias veces se allemaron ol colran-

do de la cammera, hasla que Della Valle,
sabiendo que Fironi habia comstldo un
error al evilar ung boya y por ko tonto ero
pasible de une semcion. dejdé que el fran
c43 hiciera la punta. Fus onfonces que, al
intenlar aprovechar las ondas d=l peirce-
ro “Esso Avon” quehaciasi recorrido enire
southarnpton y Beliast, Pironi —qgue era se-
guido desde el gire por un helicoptero de
la TV troncesa —que circuaba a uneos 100
nudos marines (160 kom'h apreximada-
mente)— montsd sobre una ola, dio Una
vualla en el aire ¥ cayo en posiclon invertl-
da. hazi=ndo dos tromnpos en el agia por
electe de la oceleracion. El impacto vio
lento provocd 1a muerts instanianec de los
ires miembros de la tripulacion Dos gue-
deror sujetos ¢ kr embarcacion. mieniras
que el iercere fue despedido, perdiendo
los tres sus cascos por fuerza del impacto
Los servicing de saguridad actuaror. de in-
mediate, trasladando los cuerpes a New-
port, pero nada quedaba por hacer..,

El uso de cinlurones de seguridad —de
disculible eficacia en gl deporte nautico—
pusde ndaber sido und de |88 emisas Jgue
provocaron la muerie de los lres miembros
del equipo. Adermds Firor habid innova-
do en la posicion del manc)o, Infroducien
do ensuemborcacion un sistema de asien-
o de neta inspiracion monoplocistioa. con
un doble objetivo: primoro. que la posicion
inclinada permibiera un mejor diseno ae-
rodindamico de o nave, y luego. gue esta
posicion le ayudara o soporiar los terribles
sacudones que significan conducir estos
bolides dal agua

Luege del aecidenie, el #taliono Della
Vallz —primero en deiernerse para lraiar
de cuxiliar a Fironl —declaro: “Esto ha pre-
cipitado mi decision de eliicime de es-
ta actividad. El Off-Shore se esta convir-
tiendo en un doporie exasperado. 5o
busca la sofisticacion pero sin la nece-

sarla cuota de profesionalidad. Incluso
adqui se necesitana un sistema de super-
licencia comoeldelaF.1. Ademas, aho-
1 s navega a velocidades increibles, ¥
la navegacion -verdadero senlido de
osie GepuTe- Lo usdatht S il Fan-
nLno tenic graon experienciaen el mary
gin embaoigo gquiso tutearse con el, co-
meliendo un error fatal. E1 uso del cinta-
ron no jugd o su fovor, ¥ en este sentido
vo soy partidario de ir libre para tener
posibilidadesen caso de inversion de 1o
nove”.

Juntc g Fironi perdieron la vido Bernard
Giroux v Jean-Claude Guenard. El pri-
mero era un conoclde navegante de la
Parns-Dakar, vencedor en el ‘61 con Hene
Metge v este anc con Ar Valanen Girow,
ademcts, era periodista de la TV francesa.
El ano proxime dod o competir an 1o Faris-
Dakar con Sondro Mundao a bordd de un
Lamborghint LMO2. Con Fironi, s& ocup-
Ix de lg nevegacicn dzl Colibn. Guenard,
en fonio. era un visio conecido de 1as pis-
fas. Habla lormado parle de los equipos
Kowasciki (Mundiol de’ Endurance). El
Swritzeriand (Eurc F2) Renault {(F.1) v 1i-
gler (F.1 e Indy).

Allegado a Pirari, Guenard se habia
coupado de seguir lo realizacion ce la
nuevd embarcacion. y sobre Lo mising se
encargaba de manejar el acelerador,

DECLARACIONES POSTUMAS

Pocos dias antes de su muerie, Didier Pi-
roni habia expresado interesanles con-
ceplos al ser consullado sobre su nueva
acttvidad. Entre otrgs cosas. dijo: "Off-
Shore y F.1 no tienen nada en comiin,
solo que en ambas especiaglidades 5o
necesita legar primerc gque los otros
Son cosas diferentes gue reguieren cu-
lidereles diferentes En el agua es funda-
menlal conocer el mar vy ol movimienio

de lgs olas. Tambisn Hisicamente sch
muy diferentes El Off-Shore 5 mucho
mds cansador porgque se debe ssiar de
pie durante tres horas, ¥y cuando se salia
sobre las clas por decenas de meiros
coda pocos segundos, lodo se hoce
muy faligoso. Por ello somos tres en la
tripulacién, Una canera de Off-Shore &5
comporable con una de Endurgnce en
pister Lo difienltad a5 endar 1o mos va-
lozmente posible sin ponoren peligre la
integridad mecanica desl medio. Es ne-
cesario usar la potencia cuando es 11til,
¥ no cuando parece hacer falia De to-
dos modos, es diveriido, se dicanzd pri-
mero el limite humano que el fisico de
la embarcacion”,

Por ulima —cast protehcamenta— Pirdni
expresTba "Quien no prueba esic unda
vez no scobe logue es.. El mar, a esios
velocidades (170/180 km/fh) nunea e3
plano. L4aE Curvas en ol mdar son las
olas... Cada vez gue se encara unda s
comao afrontar una curva de P 1, conun
agravante: no existe ung ola igudl
olra ¥ entonces son siempre diferantes
las dificultades”

Consullado scbre sus impresiones luego
de volvar gl volanta de un F.l —an jos tres
tests qua hizo con Ligler a inlcios de afo-,
declaro “"Con ello me demostré g mimis-
mo que eran ian rapido como anies
Podria haber cerride con Ligier, pereno
queric volver 51 no 8 con un e
ganadcr. La posibilidad de Mclaren se
esfume y por €50 me concentre en esio.
Los F.l actuales son mexs faciles de con-
ducir gque en miépoca Cuandomiacci-
dente, esigbamos en el mMAaXimo apro-
rechamiento del afecto suielo, ¥ pOr aso
eran autos muy dificiles de llevar. En
curva se andaba mas fuette gque hoy.
Recuerdo que el curvon de sSignes en
Paul Ricord se hacia aifondo o 300 kmvh.,
v entonces si cque arca dificil ienear control
del quto. Ahora los tiempos bajan pot-
que hay wn crecimienic de unos 300 OV
en poiencia, que permite grandes per-
formances en recia; pero en cuIva se va
mas despacio”.
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