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I GIORGIO FALETTI

vari Campionati sono in pieno svolgimento ma il

mercato piloti é gid in fermento per definire gli

schieramenti del prossimo anno. E chiaro che, come
sempre, quando c’é da scoopare noi si scooppa alla grande,
per cui ecco scodellato tutto quello che potrebbe accadere nei
vari team in futuro. Schumacher dovrebbe rimanere alla
Benetton, ammesso che Briatore accetti di lampadarsi pure le
terga e farsi bruciare le chiappe dai 40 miliardi richiesti
dall’amico Fritz. Altrimenti potrebbe essere girato alla Ferrari
e come conguaglio riceverebbero una barca di Barchette e
Baggio, che sarebbe da Briatore ulteriormente girato ad
Ecclestone in cambio di una quota gestione Formula Uno.
Per aumentare lo spettacolo, 1l Divino Codino sarebbe
utilizzato negli stop and go per dare dei calci nel culo ai piloti
puniti. Martini sta gia trattando per trasferirsi nel Dtm oppure
per farsi allargare 1l sedile della Minardi. Alesi, se resta alla
Ferrari, non andra in nessun altro team mentre Berger, se non
andra in nessun altro team, restera alla Ferrari. Nel caso in
cui arrivasse Schumacher, Berger potrebbe trasferirsi alla
Juventus dove guiderebbe il pullmino della trasferta breve
anche se, per la cifra richiesta, dovrebbe occuparsi anche del
giardino di Umberto Agnelli, che non lo apprezza molto
come giardiniere da quella volta che ha dimenticato di
accendere I'impianto di irrigazione automatica a casa di Ron
Dennis. Alla Williams dovrebbero essere confermati gratis
Hill e Coulthard, sempre che i due accettino di invertirsi le
macchine. In ogni caso 1 due hanno preso Giucas Casella
come preparatore atletico perché Frank Ii tiene sui carboni
accesi. Alla McLaren, dopo il flop di Mansell, la Mercedes
preme per avere qualcuno che abbia un cospicuo passato, per
cui dovrebbe arrivare la pornostar Milly D’Abbraccio, che ha
un passato da vendere. Con lei dovrebbe correre un pilota che
da tempo é nel mirino della Mercedes, Wolfang Opel, sempre
che accetti di cambiarsi il cognome, a meno che Iui non
preferisca farsi due belle tette al silicone, correre coi tacchi a
spillo e cambi Wolfang in Mercedes. Nulla di nuovo nei team
minori, dove dovrebbe esserci la solita rotazione di piloti con
la valigia, con I'innovazione che si potrebbe instaurare una
tarifta «Un tanto a giro» per cui potremmo vedere anche tre o
quattro piloti per vettura ogni Gp. Problemi possibili causati
dal solito finlandese. In piedi davanti alla vettura dird «Mika
Salo» e si sentira rispondere «E allora se non sali levati dalle
balle! Avanti il prossimo...».
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“l DARIO RICCIONI - Livorno —
Puo scrivere a Gianni Morbidelli
indirizzando la sua lettera al re-
capito del suo attuale team: Ar-
rows, 39 Barton Road, Bletchley

Milton Keynes (Gb).

‘ ALESSANDRA DRAGONE - Via
Fiume, 3; 74027 San Giorgio Jo-
nico (Ta) — Questa lettrice in-
tende corrispondere con ragaz-

- -, zi/e appassionati di F.1 e, in par-
ticolare, tifosi di Damon Hill.

a Chiunque intendesse contattar-

- 1 la, pud scriverle all'indirizzo so-
pra indicato.

CHIARA FANUCCHI - Capannori
(Lucca) — Provi a rivolgersi ad
‘ una scuderia 0 ad un team che
svolgono la loro attivita vicino
alla sua zona: otterra tutte le in-
formazioni che desidera e, so-
I prattutto, un quadro preciso dei
costi da sostenere per muovere
i primi passi nel mondo delle
corse.

ERMANNO FRASSONI - Torino
— Al momento attuale il suo
desiderio € di difficile realizza-
zione. Speriamo che in futuro
possa essere raggiunto un ac-
cordo che permetta di sequire in
tv tutte le gare della serie ameri-
cana.

ORIANO DI PAOLOANTONIO -
Montorio al Vomano (Te) —
Puo richiedere tutte le informa-
zioni alla Ferrari, Via Ascari
55/57, 41053 Maranello (Mo).

MARCELLO GIOVENTU - S. Gio-
vanni in Marignano (Rn) — |I
suo punto di vista & piu che
comprensibile. In effetti 'imme-
diato dopo-gara del Gp del Ca-
nada meritava pil attenzione e
meno... spot! Tuttavia non pos-
siamo certo misconoscere le im-
prescindibili esigenze di una tv
commerciale, no?

MAURO RIVETTI - Via Europa
55, Concesio, 25062 Stocchetta
(Brescia) — Questo nostro let-
tore colleziona biglietti d'acces-
so ai Gp di F.1. Chiunque fosse
in possesso di una o piu copie
dei tagliandi d'ingresso relativi a
Gp disputati all'estero, pué con-
tattarlo al recapito sopra riporta-
t0.

STEFANO SERGIO POZZI - Mila-
no — Eccole l'indirizzo da lei
desiderato:  «Monza  Rally
School», via Giulini 7, 20052
Monza (Mi).

VERONICA ZACGCARI - Milano —
Grazie per le sue belle parole e,
per quanto riguarda il Leone,
non € ancora detta |'ultima paro-
la...

FRANCESCA CALLIGARIS Ron-
chi dei Legionari (Go) — Il libro
scritto da Damon Hill non € an-
cora pubblicato in Italia e non &
detto che lo sara. Non appena
avremo notizie in merito infor-
meremo puntualmente i nostri
lettori. Per quanto riguarda il re-
capito della Williams, eccola ac-
contentata: Williams Grand Prix,
Basil Hill Road, Ox11 7 Hw Did-
cot-Oxfordshire (Gb).
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A Le Mans & il giorno del trionfo per
la Ferrari 250 Lm della scuderia Nart.
Sulla vettura si alternano I'americano
Masten Gregory e 'austriaco (di ado-
zione) Jochen Rindt. Altre due «Ros-
se», di quelle di Dumy-Gosselin e di
Mairesse-Beuryls completano il trion-

fo della Casa di Maranello.

Solo per Alesi
compleanno
vincente in F.1

Sono una vostra
affezionata lettrice e vi
scrivo a seguito della
bellissima e tanto attesa
vittoria di Jean Alesi in
Canada. Come ¢ noto, nel
giorno del suo primo
trionfo nella massima
formula il pilota francese
ha anche compiuto gli
anni (esattamente 31) e mi
viene spontaneo

quesito: e

gia
SuCCesso
che in
F.lun
pilota abbia
vinto un Gp il
giorno del suo
compleanno?

Se si vorrei sapere il suo nome e
gli anni compiuti in quel giorno.
Emanuela Santamaria, Lomello (Pv)

Oltre che per motivi,
diciamo cosi, «affettivi», la
vittoria di Jean Alesi in
Canada costituisce un
evento originale in quanto
mai prima d’ora un pilota
di F.1 si era aggiudicato
una gara valevole per il
campionato del mondo nel
giorno del suo compleanno.
E curioso notare che alla
vigilia del Gp del Canada
'95 il pilota che ci era
andato piu vicino era un
altro ferrarista, vale a dire
Clay Regazzoni, che si
aggiudico (in Ferrari) il suo
primo Gp a Monza il 6
settembre 1970. Lo svizzero
aveva festeggiato il giorno
precedente 31 anni, guarda
caso la stessa eta di Alesi...
a Montreal!

Il Gp d'Olanda segna la prima affer-
mazione in F.1 dellastro nascente
James Hunt, che regala I'unico alloro
iridato a Lord Alexader Hesketh, co-
struttore dell'omonima monoposto.
Secondo Niki Lauda, su Ferrari, reo di
aver ritardato un cambio gomme
mentre la pista stava asciugandosi.

Chiarimenti
sulle regole
della Coppa Fia

Seguo con attenzione e
grande passione le gare
della Classe II in tutta
Europa, grazie ad As e
alla nuova trasmissione
«Tmc Speed». A fine
stagione, precisamente il
15 ottobre, si disputera in
Francia sul circuito di le
Castellet la Coppa Fia. A
tal proposito vorrei

rivolgervi alcune domande

per risolvere alcuni dubbi
sul regolamento.

1) Quest’anno i piloti
giapponesi, australiani e
sudamericani potranno

ORSI

Rosberg si aggiudica il Gp Usa East a
Detroit al volante di una Williams. Sul
podio salgono anche Stefan Johans-
son e Michele Alboreto. Il milanese
approfitta della battuta d'arresto di
Prost e consolida il suo vantaggio sul
francese nella classifica generale. Al-
la Ferrari si comincia a sognare...

partecipare alla Coppa

Fia?

2) Quale televisione

italiana trasmettera la

gara francese in diretta in
Italia?

3) Se un costruttore

partecipa ad un solo
campionato (come per
esempio nel caso di

Renault e Volvo) con

quante vetture si puo
schierare al via della ‘
finale?

4) Ci sono possibilita
concrete di vedere al via

altri piloti italiani che
partecipano a campionati
esteri (come ad esempio
Ravaglia, Francia, Caffi e
Capelli), oppure ci j
dovremo accontentare 74
dei soli piloti prescelti ;
dalla Csai? J
Memo Lofaro,
Salice (Rc)

1)
Non

c'e nes-
suna  re-
gola che im-
pedisce la par-
tecipazione  alla
gara di conduttori prove-
nienti dal Sudafrica, Giap-
pone e Australia. Anzi. in
passato piloti sudafricani
hanno preso parte alle finali
Fia disputate a Monza e Do-
nington, mentre gli austra-



liani erano presenti a Mon-
za. Sino ad ora i giapponesi
hanno sempre saltato la Cop-
pa Fia, ma solo perché la ga-
ra era troppo vicina ad un ap-
puntamento della serie nip-
ponica: problemi logistici e
di budget hanno cosi sconsi-
gliato piloti e Case del Sol
Levante a partecipare alla
corsa.

2) E ancora presto per dare
una risposta, anche se Tmc
sta portando avanti una trat-
tativa per trasmettere la gara
In diretta.

3) Per quanto riguarda il nu-
mero di vetture ammesse per
ciascun costruttore, la Fia
deve ancora chiarire 1 criteri
che intendera adottare. Lo
SCOTs0 anno, comunque, Cia-
scuna Casa poteva compete-
re con almeno tre vetture.

4) Ci sono tuttora delle di-
scussioni in corso, poiché
non ¢ stato ancora chiarito se
alla Coppa Fia saranno am-
messi i primi cinque di ogni
campionato, oppure i primi
cinque piloti di ciascuna fe-
derazione nazionale impe-
gnati nel proprio campiona-
to. Nel primo caso potrebbe-
1o esserci anche altri italiani
al via, in aggiunta ai cinque
selezionati dal Super T, nel
secondo caso per piloti come
Ravaglia, Caffi, Francia e
Capelli non c1 sarebbero
chances...

L'epoca
dei piloti
eclettici

Recentemente ho ricevuto
da un parente alcune
vecchie copie di
Autosprint, del 1969, 1970
e 1971. Leggendo con
molto interesse i servizi,
ho notato che in quel
periodo molti piloti di
Formula 1, anche famosi,
correvano spesso con le
Turismo e con i Prototipi.
Perché non accade oggi?

Loris Vignotto
Malo (VI)

Negli Anni 60 e anche nella
prima meta dei 70, parecchi
piloti affermati di Formula 1
gareggiavano pure con le
monoposto  di  Formula
2,con le biposto della catego-
ria Prototipi e con le vetture
Turismo. Ricordiamo perso-
naggi quali Jackie Stewart,
Jacky Ickx, Mario Andretti,
Jo Siffert, che alternava il
campionato di F.1 a quello
Prototipi e alla F.2, Pedro
Rodriguez, Clay Regazzoni
e Vic Elford. Erano anni in
cui I'impegno in Formula 1
non era pressante quanto og-
g, e lo stesso calendario del

Amapuzzi

B A Le Mans '91 I'apoteosi del «rotativo»

Sono un vostro giovane lettore e avrei alcune domande
da rivolgervi riguardanti il motore rotativo. In
particolare vorrei sapere se e quando il motore rotativo e
mai stato utilizzato in competizioni della massima
formula. Inoltre vorrei sapere quale é stato il risultato
piu significativo ottenuto da una vettura dotata di questo
tipo di soluzione e quale era la sua potenza.

Lorenzo Vettori, - Anzio (Roma)

Il motore rotativo non € mai stato utilizzato da monoposto
della massima formula. L’affermazione piu prestigiosa di
questo tipo di propulsore e senza dubbio quella ottenuta nel-
I'edizione 1991 della 24 Ore di Le Mans. In quella occasione
la Mazda (Casa che piu di ogni altra ha creduto in questa so-
luzione tecnica) € riuscita ad ottenere la vittoria con una 787
B affidata a Herbert, Weidler e Gachot. La potenza massima
del propulsore di 4708 cc (secondo il coefficiente stabilito dal-
le autorita sportive) era di 700 cavalli a 9000 giri. Il motore
era dotato di quattro rotori, capaci di sviluppare una coppia
massima di 62 mkg a 6500 giri. Tra 1 successi del «rotativon,
va anche richiamata all’attenzione I'affermazione alla 24 Ore
di Spa dell’81 di un’altra Mazda, la Rx 7.

campionato  comprendeva
una decina di Gran Premi,
mentre adesso ne include 16.
C’era dunque il tempo, ma
anche la passione, per con-
frontarsi in altre categorie.
Inoltre, oggi, in ogni specia-
lita e richiesto I'impegno a
tempo pieno: lo sta dimo-
strando chiaramente il turi-
smo con un formidabile

STUDIOCOLOMBO

gruppo di professionisti delle
ruote coperte. Infine, non va
sottovalutato il fatto che chi
gareggia in Formula 1 ha
tante e tali responsabilita nei
confronti degli sponsor, oltre
a contratti di ferro con 1
team, che difficilmente ri-
schia di compremettere la
stagione compiendo blitz da
altre parti.

Sono un fedele lettore di As e seguo da poco tempo con
una certa assiduita le cronache del Civt. Vi scrive per avere
qualche informazione sui criteri di suddivisione delle varie
classi di vetture che danno vita al campionato.

La suddivisione  delle
classi nel Campionato
Italiano per vetture Turismo &
basata su criteri diretti ad
avere auto dalle prestazioni il
piu possibile omogenee. Non
¢ tanto la cilindrata la discri-
minante fondamentale, quan-
to piuttosto il parametro dato
dal rapporto peso/potenza. In
parole semplici in base ai ca-
valli che una vettura & in gra-
do di disporre, viene opportu-
namente stabilito un peso mi-
nimo, che non & quindi quello
stabilito nell'apposita fiche di
omologazione in gruppo A o in
gruppo N. Non solo: se duran-
te la stagione agonistica una
vettura si dimostra di gran
lunga pit competitiva delle
sue concorrenti di classe, €
possibile apportare dei corret-

. tivi, che tendono ad appesan-

tire (con apposita zavorra)
l'auto pit competitiva a van-
taggio delle altre vetture. |l
primo esempio & quello della

B
Ecco come
sono divise

le varie

classi

delle vetture
partecipanti

al Givt

Luigi Lessini, Terni

Honda Civic che gareggia
quest'anno in classe N 4: la
vettura giapponese & stata
zavorrata di 40 kg proprio per
riequilibrare i valori in campo.
Inoltre pué accadere che
un'auto scarsamente competi-
tiva venga «rivitalizzata». Per
lo stesso motivo vetture come
I'Opel Astra e la Clio Williams
hanno fruito nella stessa clas-
se di un provvidenziale «alleg-
gerimento». Inoltre i vari rag-
gruppamenti non rappresenta-
no delle entita «chiuse»: al ter-
mine di ogni annata agonistica
pud accadere che una vettura
venga spostata da una classe
all'altra, sempre per assicura-
re I'omogeneita dei valori in
campo. Anche in questo caso
€ possibile portare I'esempio
della Honda Civic, che lo scor-
so anno ha dominatq la N5,
tanto da provocare un suo
spostamento in N 4. Comples-
sivamente in gruppo A & sud-
diviso in 4 classi, mentre il
gruppo N conosce ben 7 sud-
divisioni. A fine anno & nelle
previsioni la soppressione del
Gruppo A e il panorama agoni-
stico del Civt dovrebbe essere
completamente ridisegnato. In
questa stagione le vetture di
gruppo A gareggiano con delle
caratteristiche specifiche per
quanto riguarda la larghezza
dei cerchi (che vanno da un
minimo di 7,5 pollici ad un
massimo di 9). Inoltre sono
previste restrizioni per le vet-
ture sovralimentate, con flan-
ge che vanno da un minimo di
31 millimetri ad un massimo
di 38.

fanior
NAPOLL
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arquini sogna. Gli hanno chiesto di
prolungare i suoi test sulla Tyrrell F. 1
perché il finlandese Salo si é operato di
adenoidi e non sta recuperando bene. Chissa.
Gabriele non si illude troppo, pero il Gp di
Francia bussa alle porte e potrebbe scapparci
l'occasione di riprendere il via in una gara di
El

Anche Morbidelli sogna. Ogni gara che corre si
rivela piu capace e gli stessi inglesi scrivono di
lui che é talentuoso. Ogni tanto spunta fuori che
potrebbe interessare alla McLaren, ma puntuale
arriva la smentita che viaggia di pari passo con
le voci che lo vorrebbero invece a piedi dalla
prossima gara per far posto a questo o a quello
Oliver apprezza 1 servigi di Gianni, pero piu
ancora é affascinato dal colore dei dollari.
Persino Fisichella sogna. E il terzo pilota della
Minardi-Scuderia Italia, I'enfant prodige di casa
nostra, prima o poi dovrebbe arrivare anche il
suo turno. Quando succedera rubera il posto a
un altro pilota italiano. Per uno che ride ci sara
uno che piange, ma é quello che passa il
convento e uno che sta alla finestra aspettando
che passi il suo treno non puo stare troppo a
sottilizzare.

Larini di sognare ha invece smesso da un pezzo.
Con la Ferrari ha corso e finito una gara e si
tiene ben caro il suo ricordo: un secondo posto
che in F.] resta il traguardo impossibile di tante
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carriere. Ogni tanto si ricala nella Rossa e ci da
dentro. Se ci scappa il miglior tempo in una
sessione di test, come é capitato qualche giorno
fa a Imola, butta acqua sul fuoco delle illusiont.
Con gli anni la pellaccia si fa dura: meno si
sogna, meno deludente é il risveglio.

Non é un grande panorama quello che si
presenta ai nostri occhi. Schiattarella é tornato a
inseguire un volante in F. Indy, Montermini
incrocia le dita per non dover fare altrettanto.
Questo spiega bene lo spirito della copertina di
questa settimana. Dietro a quel «Tarquini sogna»
c’e tutta I'ltalia da corsa che sogna se non un
presente migliore (difficile} almeno un domani
meno sofferto. Tarquini in queste ore di attesa é
il simbolo della nostra softerenza. Bussa alla
porta di un team che ha bisogno di lui, delle sue
qualita e della sua esperienza, per mettere a posto
una vettura che 1 due piloti titolari non riescono
a capire, a far progredire. I suoi consigli sono
PIeziosi e sono apprezzati, ma non ci s muove
di li, pur se Gabriele oggi é sicuramente piu
competitivo di Katayama, dello spento Katayama
di quest’anno. Eppure a guidare é il giapponese.
E non é finita qui. Ricordate Blundell? Un anno
fa era il compagno di sventura di «Kata»: quello
che le buscava sempre, che avrebbe dovuto avere
la carriera stroncata da questo confronto. Invece
Blundell il suo bel volante ce I’ha ancora. In
McLaren lo hanno messo al posto di Mansell (!}
e stara Ii ancora per due gare, forse anche fino al
termine della stagione. Blundell, quello che le
prendeva di santa ragione da Katayama...
Tarquini sogna, e noi con lui. E ci ribelliamo.
Perché gli inglesi, accidentaccio, ci hanno tolto
anche la piu facile delle giustificazioni: quella dei
piloti con la valigia. Perché non é vero, perché
Blundell non porta soldi per correre, bensi ne
guadagna. Magari pochi, ma ne guadagna.
Invece 1 nostri sul mercato internazionale
valgono solo se con annessi e connessi.
Domenica in Francia rifaremo la conta: oltre alla
band di San Giancarlo da Faenza, se Tarquini
non sara miracolato, ci saranno Morbidelli e
Montermini. Piu che di quattro moschettieri sara
giusto parlare dei quattro cavalieri dell’apocalisse:
dopo di loro la fine. Dei sogni.
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COSA Si
NASCONDE

SOTTO
ILTELO

Il team di Maranello

sta producendo il massimo
sforzo proprio alla vigilia
dell’estate: a Magny Cours
debutta il motore 044/2,
mentre al banco gia gira
Pevoluzione 3. In agosto,
invece, si vedra il V10 montato
su una 412 T2 ibrida. Barnard,
intanto, sta progettando

ia Rossa del 96

- con soluzioni rivoluzionarie...

FRANCO NUGNES =




a Ferrari sta producendo

il massimo sforzo proprio

alla vigilia delle vacanze

estive. A Maranello non

ci sara molto tempo per ri-
lassarsi e per questa settimana sono in
programma intensi test a Monza. L’in-
tero Reparto Corse e coinvolto come
non mai nel tentativo di colmare il gap
che ancora separa le Rosse dalla Benet-
ton. Cerchiamo di andare a scoprire
quali sono i piani che ha programmato
Jean Todt non solo per il futuro piu im-
mediato. Gli obiettivi sono molto ambi-
ziosi e ¢’¢ un palpabile ottimismo in tut-
ti i reparti. Quale esempio vale la pena
di rammentare che ancor prima del Gp
del Canada vinto da Jean Alesi il Presi-
dente Montezemolo e Jean Todt hanno
festeggiato con tanto di torta fra i moto-
risti. Motivo? Il positivo debutto dell’at-
teso V10 al banco. Un riconoscimento
che la dice lunga sul clima che regna a
Maranello oggi.

BARNARD. L’inglese, pur allettato dal-
I’offerta Mercedes, sembra deciso a re-
stare alla Ferrari. Non vuole mollare la
barca proprio nel momento in cui sta
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per... approdare ai successi. Big John si
sta personalmente occupando dello svi-
luppo della 412 T2 in stretta collabora-
zione con Gustav Brunner e Willy Toet.
Due gli interventi principali: sull’aero-
dinamica alla ricerca di un maggiore ca-
rico al retrotreno che consenta di monta-
re alettoni con minore incidenza (alcune
novita si vedono in questi giorni a Mon-
za) e sul differenziale. Quello Fuji visco-
so provato a Imola si ¢ rotto quasi subi-
to, per un problema che ¢ gia stato indi-
viduato. Sara provato nuovamente in pi-
sta subito dopo il Gp di Francia nei test
che si effettueranno a Fiorano e al Mu-
gello. Ma I’attenzione principale ¢ rivol-
ta alla monoposto del '96 che avra solu-
zioni rivoluzionarie. Sfruttando al me-
glio la conoscenza del Bmi, la resina che
consente 1’uso di fibre di carbonio anche
nelle parti meccaniche, Barnard realiz-
zera una monoposto con la bi-scocca,
vale a dire con il motore che non avra piu
funzione portante ma sara alloggiato in
una «culla» in materiali compositi che
supportera ’intero retrotreno. Si tratte-
ra di una sorta di secondo telaio, una so-
luzione che sconvolge gli attuali metodi
costruttivi.

DIECI CILINDRI. Naturalmente que-
sta rivoluzione e possibile perché i fer-
raristi si stanno convertendo al 10 cilin-
dri come motore del futuro. La compat-
tezza delle dimensioni (si parla di circa
600 mm di lunghezza, 60 in meno del-
I’attuale V12 e oltre 25 di Renault ¢
Honda) incoraggia questa nuova filoso-
fia costruttiva. Denominato 046, que-
sto propulsore curato dall’ingegner
Gilles Simon, il francese che Todt ha
portato dalla Peugeot, ha gia ottenuto
risultati significativi al banco. Si dice
che ai regimi medi e bassi sia gia meglio
del 12 cilindri, anche se in potenza mas-
sima non ¢ ancora in grado di esprimer-
si come il fratello plurifrazionato. L’o-
biettivo ¢ di arrivare in fretta a girare
intorno ai 16.500 giri (in una simula-
zione realizzata sui nuovi banchi alle-
stiti appositamente in sala prova si ¢ ef-
fettuato un test «distruttivo» a 18.000
giri per verificare la tenuta dei singoli
materiali). Per il momento sono stati
costruiti cinque esemplari con il basa-
mento in alluminio al posto dell’acciaio
Mpk usato nel 044. I tecnini

hanno ridotto ’interasse

dei cilindri utilizzan-




do super-leghe che permettono spessori
interni ridotti al minimo. Il debutto in
pista su una 412 T2 ibrida (il V10 ha gli
stessi attacchi del V12) e ipotizzato fra la
seconda meta di agosto e i primi giorni di
settembre. Se I’equipe di Simon non si
ferma, quella che fa capo a Marmorini,
responsabile del V12, non dorme.

DODICI CILINDRI. In Francia debutta
|'atteso 044/2, il motore riconoscibile
dagli scarichi ovali, ma che ha nell’aspi-
razione le novita piu interessanti con lo
sviluppo dell’effetto Tembel, che crea

turbolenze nella camera di scoppio.
Per il Gp d’Italia a Monza ar-
rivera una versione ancora
piu spinta e prestazionale.

Si tratta dello 044/ W che
estremizzera ancora di

pit i concetti dell’ali-
mentazione ad alte tur-
bolenze con le valvole ra-

diali ancor piu aperte.

La lunga estate calda e

solo all’inizio... W

=

A lato, il motore
V12 che nella
versione 044/2
dovrebbe
garantire una
decina di cavalli
in piu del nuovo
Renault: nelle
simulazioni ha gia
rivelato una
buona affidabilita

TIPO ESEMPLARI DEBUTTO
GIA PRODOTTI PREVENTIVATO
0aa2 | 10 | GPFRANCIA

GP ITALIA
GP APERTURA 'S6

Nella tabella riportata sopra @ possibile
identificare guali sono gli step evolutivi
dei motori Ferrari: si nota come i
tecnici siano impegnati
contemporaneamente su tre fronti.

Due le versioni di 12 cilindri

@ il V10 che sta crescendo

molto positivamente

N

N
N
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Aria wwova ¢
BENETTON

Finalmente pronta la versione modificata
della B195, con cofano motore e airbox
rivisti in funzione delle nuove regole.

E al Gp di Francia ci sara un super-Renault...

EBALBERTO ANTONINI

uardatela bene, perché le differenze ci so-

no, ma forse non saltano subito all’occhio.

La Benetton che ha girato a Silverstone nei
giorni scorsi era la prima vettura modificata per la se-
conda meta della stagione '95. La risposta tecnica
della squadra (quella «umana» ’aveva gia data Schu-
macher) alla crescita della Ferrari. E anche ai proble-
mi manifestati nelle prime gare del campionato,
quando si e capito che la B195, anche se veloce e
competitiva, non era una monoposto facile da pren-
dere a mano. A Magny-Cours ci saranno due vetture
modificate piu un telaio standard, nella configura-
zione vista sinora. E questo perché, anche se non
troppo appariscenti, gli interventi di modifica richie-
dono un considerevole lavoro sulle scocche. La ca-
ratteristica principale della B195 evoluzione — chia-
miamola cosi, perché il team non le ha attribuito una
sigla particolare — é il cupolone rivisto nella forma.
Da mesi i tecnici Benetton sostenevano la necessita
di cambiare la presa d’aria dinamica, sviluppata in
funzione dei regolamenti di inizio anno con quella
curiosa forma «a camino» data dal foro di sfiato in
posizione orizzontale. Dopo il primo Gp, la Fia ha
capito che era utopistico pensare di neutralizzare la
sovrapressione con questi accorgimenti, visto che
proprio sullo sfiato tutti stavano lavorando per aggi-
rare il regolamento. E la Benetton, a detta del suo di-
rettore tecnico Ross Brawn, si € trovata spiazzata. La
soluzione era stata studiata proprio in funzione del
foro di sfogo dell’aria (che in realta non sfogava un
granché, in quella posizione) e tappare semplicemen-
te questo foro non assicurava il corretto afflusso di

E Berlino
applaude
Schummy

No, nessun
fotomontaggio:
siamo a Berlino,
ma non sul
circuito dell’Avus,

aria al motore. Il cofano — e relativo airbox all’inter- celebre porta di
5 % . A g Brandeburgo. E {

no — modificato, tra I'altro, arriva al Gp di Francia quello che si sta
assieme all’'ultima versione del motore Renault, la sfilando d:lla
Rs7B. Johnny Herbert, che sul circuito corto di Sil- FEDENDES

. . " . proprio lui,
verstone ha girato in 55”90, era molto soddisfatto Michael
della vettura, da lui definita una «logica evoluzione». Schumacher. La

Renault ha

Il tester Jos Verstappen, alle prime prove con la vet-
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La convalescenza prolungata
di Mika Salo ha lasciato

aperta una ghiotta chance per Gabriele,
fino ad ora pilota di riserva alla Tyrrell:
quella di correre il prossimo Gp di Francia...

B ALBERTO ANTONINI

li occhi azzurri che sbirciano dal-

la visiera sollevata non sono quel-

li di Mika Salo. E sotto I'airscoop
della Tyrrell numero 4 c’e il casco dell'Uo-
mo Ragno. Gabriele Tarquini, lo scorso fine
settimana, I’ha trascorso nelle vesti di col-
laudatore di F.1. Poi qualcuno gli ha soffia-
to nell’orecchio che la convalescenza di Sa-
lo, ricoverato in ospedale per risolvere chi-
rurgicamente un fastidioso problema di ade-
noidi, era un po’ piu lunga del previsto. Ap-
pena un piccolo spiraglio, la possibilita di
tornare a essere quello che era stato fino a
Monza '92: un pilota da Gran Premio. Uno
spiraglio cosi piccolo che nemmeno lui vo-
leva prenderlo troppo suo serio. «Primo,
perché non mi piace costruire le mie fortune
sulle disgrazie degli altri. E poi perché vo-

glio essere realista e penso che la Tyrrell sia
a posto con i due piloti che ha. Chiaro che,
se uno dei titolari dovesse avere un proble-
ma, 10 sono il pilota di riserva, designato per
contratto. Ma sto vivendo un buon periodo
della mia vita, tranquillo, e sono felice di
quello che faccio. In altri tempi, quando la
Fondmetal usci dal mondiale, mi sarei but-
tato a pesce su ogni occasione. Parlavo con
tutte le squadre, avrei guidato per chiunque
pur di restare in F.1. Adesso non mi piace
forzare la mano». Eppure, venerdi scorso
Gabriele era stato messo in preallarme per
continuare le prove a Silverstone il lunedi
(in precedenza c’era stata anche una sessio-
ne di test a Pembrey). «Si, avevamo un par-
ticolare nuovo da collaudare, ma i tecnici
della squadra non sono riusciti ad averlo

fotografie FORMULA ONE PICTURES

pronto in tempo. E intanto mi hanno detto
che Salo era ancora intontito dopo I'opera-
zione, che non aveva recuperato del tutto fi-
sicamente. Io gia pensavo di dover tornare
in Inghilterra, ne avrei approfittato per ve-
dere la gara Turismo di Donington...». Che
guidi 0 no a Magny-Cours, Gabriele una
soddisfazione se la sta gia togliendo: quella
di contribuire, e non poco, allo sviluppo del-
la Tyrrell 023. Una monoposto che si sta ri-
velando piu problematica di quanto i primi
test avevano lasciato intendere. «Adesso,
forse, siamo arrivati a capire l'origine dei
problemi e possiamo lavorare per risolverli.
Il motore Yamaha? Io non posso fare raf-
fronti in pista con la concorrenza, ma mi
pare che non gli manchi niente, anche se so
che ci sono stati ritardi nel programmay.
Proviamo a insistere: possibile che un pilota
uscito male — e non per colpa sua — dalla
F.1 non pensi, a trentatré anni, di rientrarci
in pianta stabile? «L 'ho detto, I'importante
é valutare bene le opportunita. Non sono
tenuto ad accettare ogni occasione a tutt

1 costi, voglio stabilire un programma

a medio-lungo termine». 1l legame

con Gabriele Rumi della Fondme-




tal potra essere una chiave decisiva? «Con
lui ho un rapporto che dura dai tempi della
Fomet e devo dire che tengo piu a lui che alla
F 1, intesa come ambiente in generale. Quel-
lo, sinceramente, non mi manca proprio.
Tre anni fa mi sentivo svenire al pensiero di
esserne fuori, ma in questo periodo, con il
Turismo e la vittoria nel campionato ingle-
se, ho scoperto che ci sono altri ambienti. E
altre soddisfazioni».

Dopo il Gp

di Canada,
Gabriele era
stato a provare
a Pembrey;
poila Tyrrell

ha richiesto

la sua presenza
a Silverstone,
cui si riferiscono
queste immagini
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Liberta
vigilata

La Fia ha finalmente reso noti i limiti
entro i quali si possono muovere | team
Resta da vedere

se le furbate saranno smascherabili...

con i differenziali.

I ALBERTO ANTONINI

eglio tardi che mai: con le squadre di
M vertice impegnate da mesi nella ricer-

ca sui differenziali, la Fia ha inviato la
settimana scorsa un documento alle scuderie, nel
quale si specifica I'«interpretazione» dei suoi dele-
gati tecnici a proposito di questo dispositivo. Nien-
te limitazioni al tipo di sistema, ma definizioni
precise sulle funzioni ammesse. In altre parole:
ogni squadra ¢ libera di sviluppare un differenziale
a controllo meccanico, idraulico o elettronico. Ma
anche in quest’ultimo caso, il piu controverso, il
dispositivo puo essere sensibile solamente alla ve-
locita delle ruote e alle differenze di coppia. Gli
stessi parametri, cioé, di un normale differenziale
meccanico. Se anche si adotta un sistema elettro-
nico non si puo renderlo «intelligente»: in grado,
ad esempio, di riconoscere la marcia inserita dal
cambio e di regolare di conseguenza la taratura del
bloccaggio. Il quesito ¢ il solito di quando entrano
in ballo 1 microchip: la Fia sara in grado di distin-
guere effettivamente 1 differenziali «furbi» da quel-
li consentiti? In particolare, la preoccupazione ri-
guarda eventuali collegamenti con I’acceleratore
elettronico, che potrebbero ricreare — almeno in
curva, se non anche nelle partenze — le funzioni
del famigerato antispin. Niente di particolare, in-
vece, viene detto a proposito della possibilita di re-
golare la taratura del differenziale dall’interno, co-
me hanno in programma di fare Ferrari e Benet-
ton. E probabile che ogni progetto debba essere
sottoposto individualmente all’attenzione dei dele-
gati Fia (in particolare al consulente Peter Wright,
che ha una grossa esperienza nel campo dell’elet-
tronica) per I’approvazione. ]
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ATTESA PER LE DECISIONI DEI BENI CULTURALI

Monza vive

Questa settimana, men-
tre la F.1 si prepara alla
sfida di Magny-Cours, il
Gp d’Italia a Monza vive

- isuoi giorni cruciali. Lu-
- nedi 26 giugno (mentre

- questo numero di As era

in distribuzione) il

Ministro dei Beni Cultu-

rali, Antonio Paolucci,
aveva in pmgmnma un

‘fmcontromnmponsai

i suoi giorni chiave

bili degli enti locali inte-
ressati al Gp e il presi-
dente dell’Aci avvocato
Alessi. I rappresentanti
di Monza hanno tempo
fino al 28 giugno per pre-
sentare al Consiglio
Mondiale della Fia il

di rinnovamen-
to del tracciato: da qui la
necessita di stringere i
tempi della trattativa.

“che al tracciato della pri:

J

Proprio sullo scogli
«politico»  dell’autoriz
zazione si era incagliat
il progetto della Sias,
societa che gestisce I’ Au-
todromo. Il piano, com
¢ noto, prevede ’arretra-
mento ulteriore dell
Curva Grande, e modifi-

ma curva di Lesmo. I
numero delle piante de



ORSsI

- stinate ad essere abbattu-
~te ¢ stimato in circa 150.
~ E chiaro che da parte di
nessuno esiste la volonta
di rinunciare al Gp di
~ Monza; ma il braccio di
- ferro con le autorita lo-
cali rischia di compro-
mettere, se non ’edizio-
~ ne di quest’anno, I’im-
magine della gara italia-
E proprio il 28 giu-
il circuito di Zel-

geografi
all’Italia, chiede

e modifiche per rien-
e nel giro del mon-

la Fia P’approvazione

Montermini,

a lato, ha
provato sulla
Pacific un
differenziale
viscoso, una
nuova
sospensione
anteriore e
varie soluzioni
di ali. Gli
interventi,
tempi alla
mano, hanno
fatto compiere
evidenti
progressi alla
monoposto di
Thetford. Il pia
veloce nei test
di Silverstone
e stato Irvine,
in basso,
autore con la
Jordan diun
1’31799 che lo
ha collocato
nella scala
delle
prestazioni
davanti alle
Tyrrell di
Katayamae
Tarquini

A SILVERSTONE CON DIVERSE INNOVAZIONI

per la Pacific

er una volta, anche

la Pacific fa notizia.
A Silverstone, la settima-
na scorsa, il team di Thet-
ford era impegnato nel
primo vero test dall’inizio
della stagione. E seguen-
do quella che sembra la
«moda» del momento,
anche sulla vettura pro-
gettata da Frank Cop-
puck € sato montato un
differenziale viscoso (ol-
tre a una nuova sospen-
sione anteriore e a diversi
alettoni). A dar retta al
cronometro, il materiale
nuovo ha funzionato, vi-
sto che 1 tempi segnati da
Andrea Montermini so-
no scesi improvvisamen-
te di quasi tre secondi.
«Con 1l nuovo difteren-
ziale — raccontava An-
drea — abbiamo subito
migliorato di mezzo se-
condo, mentre la so-

spensione rivista miglio-
ra molto la stabilita e 1l bi-
lanciamento. Al Gp
Francia ci sara anche un
diverso cofano motore».
Altra novita, in casa Pa-
cific, la presenza ai box di
Hideki Noda. Rimasto
senza un volante dopo la
scomparsa della Simtek
(con la quale avrebbe do-
vuto guidare a fine anno)
il giapponese ha avviato
contatti con la squadra di
Keith Wiggins. Singolare
il fatto che, per stessa am-
missione del team, se No-
da arrivera a guidare la
Pr02 sara al posto di Ber-
trand Gachot, che della
Pacific non ¢ solo pilota
ma anche socio compro-
prietario. Dal canto suo,
il belga ha girato a Silver-
stone accusando proble-
mi al cambio che lo han-
no relegato in fondo alla

lista dei tempi (1’37705 il
suo miglior crono contro
1’34”01 di Montermini).
Sulla pista inglese c’era
anche la Jordan con Ed-
die Irvine che ¢é stato il
pit veloce girando in
1’31799, davanti al duo
Tyrrell con Katayama
(1'32747) e Tarquini —
1’33"47 — che sostituiva
Salo convalescente. Sulla
McLaren ha provato
Mark Blundell (1'33"27),
mentre la Footwork ha
fatto girare Max Papis
che pero ha accusato con-
tinue noie alla selezione
delle marce non andando
oltre 1'33"97. Proprio
Papis, questa settimana,
deve deliberare il terzo te-
laio Fal6, in sostituzione
di quello distrutto a Mon-
tecarlo dalla vettura di
servizio guidata da Ra-
gnotti. |

Primo vero test

coLomso
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acchina vincente
non si tocca. I re-
sponsabili  della
Ferrari si trovano
ora in una situa-

zione imbarazzante: la vittoria di Alesi

in Canada ¢ arrivata in un momento par-

ticolare, non soltanto per il simpatico

francesino di Alcamo, ma anche per

la squadra di Maranello. Il pros-

simo Gp di Francia, per la 412

T2, avrebbe dovuto segnare

Vinizio della seconda fase

evolutiva: in un certo senso,

un passaggio delle consegne

dal gruppo della Fdd, che

I’ha partorita in Inghilterra, a quello che
ne seguira lo sviluppo a Maranello, per-
mettendo a Barnard e soci di concentrar-
si sul progetto della monoposto edizione
'96, iniziato gia da quasi due mesi.
Un’operazione che ricorda, per certi ver-
si, quello che era accaduto nella passata
stagione, anche se la situazione oggi ¢
completamente diversa. Allo-

ra vi era la necessita di

operare in fretta, a colpi

di ascia, su una mono-

posto nata male, con

poche conferme in

galleria del vento nel-

1a fase di realizzazio-

ne, penalizzata ancora di piu dall’entra-
ta in vigore dei nuovi regolamenti al Gp
di Spagna. Gustav Brunner era la perso-
na pitt adatta per un simile compito che
richiede, per forza, una approccio ben
diverso da quello caro a Barnard, poco
incline a lavorare sotto pressione con
mille compromessi realizzativi. Ora in-
vece tutti sono convinti che la 412 T2 sia
nata bene e abbia continuato sinora un
logico, anche se non macroscopico, la-
voro di sviluppo curato da Barnard e da
Tony Tyler, I’aerodinamico che opera
nella gallena del vento di Bristol. Quasi
tutti i responsabili tecnici dei team av-
versari, all’inizio del mondiale, avevano | 3
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snobbato nei pronostici la Ferrari, ritenen-
dola troppo semplice, priva di innovazioni
tecniche che la rendessero interessante a
prima vista, salvo le dimensioni decisa-
mente contenute per una monoposto spinta
da un 12 cilindri. Avevano scambiato la sa-
piente semplicita, frutto di una gran mole
di lavoro di progettazione, per banalita co-
struttiva e mancanza di nuovi concetti. In-
vece la 412 T2 riprende il filone di monopo-
sto famose con la Williams Fw 07, la Brab-
ham BT 49 e la stessa prima Ferrari di Bar-
nard, in cui sembrava addirittura che...
mancassero alcuni particolari tecnici. La
412 T2 ¢é da considerarsi piu erede diretta
della 640 che della deludente 412 T1, nella
quale, forse, il desiderio di stupire a tutti i
cost1 aveva preso la mano al mago inglese
al momento del suo rientro nell’ambiente
della F.1. La «rossa» del debutto con la vit-
toria di Alesi € un sapiente cocktail di tutte
le componenti di una vettura. Ogni settore
¢ stato volutamente studiato in funzione
degli altri e volutamente non spinto all’ec-
cesso in modo da ottenere un insieme mol-
to omogeneo e compatto. Se ne sono resi
conto tutti soprattutto a Montecarlo quan-
do la fila di tecnici, soffermatisi a scrutare
ai raggi X le monoposto di Maranello im-
pudicamente esposte alla concorrenza per
la mancanza di box al coperto, ¢ diventata
lunga. I piu attenti si erano comunque ac-
corti gia dal Gp di Imola che la Ferrari non
era per nulla banale. Tre aspetti stupivano i
tecnici avversari: la semplicita della struttu-
ra e 'installazione dei vari organi, le scelte
aerodinamiche e la compattezza dell’insie-
me. Se le scelte di architettura generale, ov-
viamente, non possono essere piu fonte di
ispirazione per questa stagione, quelle ri-
guardanti I’aerodinamica hanno invece in-
curiosito piu di un tecnico.

Vediamo quali sono queste scelte: I'assenza
di «coltello» nella parte inferiore del telaio,
lo studio dell’alettone anteriore con le para-
tie verticali e il soffiaggio degli scarichi in
una zona quasi al limite superiore dei profili
laterali. Queste tre soluzioni, ovviamente,
sono legate fra di loro e fanno blocco unico
con la scelta di Barnard di non alzare troppo
il muso, come invece hanno fatto i diretti av-
versari Benetton, Williams e McLaren. Scel-
ta, questa, che perd ha reso piu efficace la
proliferazione di deviatori di flusso nella zo-
na all’interno e dietro le ruote anteriori Il
Mago ha pero volutamente sacrificato il pro-
getto in termini di efficienza aerodinamica:
di quelli lo scetticismo che regnava alla pri-
ma osservazione della 412 T2. Tenendo con-
to soltanto dei valori ottenibili in galleria del
vento, la Ferrari non é certo la migliore mo-

Conla bar;
e piu facile

Riprendendo un concetto gia applicato sulla 640 e poi copiato (dal '94) an-
wrve woira Wilirers, Ya Terran $7272 6 Jonn Barnard usa uno schema di so-
spensioni a barre di torsione al posto delle molle coassiali. L'anno scorso le
barre erano solo al retrotreno, e sull'anteriore il sistema era molto comples-
so e laborioso negli interventi. Quest'anno, anche davanti, intervenire sul-
I'assetto & facilissimo: cambiare le barre (evidenziate dalla freccia) richiede
appena un paio di minuti, contro i cinque necessari per le molle elicoidali.

noposto del momento. La capacita di creare
carico deportante €, probabilmente, molto
inferiore a quella della Benetton B195, che
presenta uno studio aerodinamico molto
«spinto» e sofisticato. La Ferrari ha dalla
sua, pero, una minore sensibilita alle varia-
zioni di altezza, che si traduce in due impor-
tanti risultati: maggiore movimento delle so-
spensioni e carico aerodinamico piu costan-
te. Entrambi i fattori conferiscono una pit

La cura-Barnard
nei portamozzi

Sempre alla ricerca della maggior rigidita possi-
bile, John Barnard ha esteso il concetto anche ai
portamozzi. Sulla 412 T2 questo particolare, rea-
lizzato in titanio, arriva a includere anche I'attac-
co del braccetta di sterza, come si vede nel dise-
gno in alto. In quello in basso, invece, viene evi-
denziata per confronto la soluzione Ferrari usata
in passato. Sulla Rossa '95 contrariamente alla
filosofia applicata da Barnard sulla vettura, il la-
voro sui portamozzi puo essere leggermente piu
complesso, ma evidentemente i vantaggi strut-
turali giustificano la perdita di tempo.

grande facilita nell’adattare la monoposto
alle esigenze delle varie piste e una migliore
sensibilita a chi la guida. In poche parole, la
412 T2 «perdona» molto di piu i piloti, che
ricavano maggiori sensazioni al volante e
quindi hanno piu possibilita di ottenere buo-
ne prestazioni. Il tutto, cosa molto positiva
in gara, senza perdere nulla in comfort di
guida. Unico vero problema di inizio stagio-
ne, comune del resto a tutte le squadre: la di-
versa posizione di guida, imposta dalle mo-
difiche regolamentari all’abitacolo. Le brac-
cia piu allargate hanno creato qualche fasti-
dio, a tutti 1 piloti, compresi quindi Berger ed
Alesi.

Una Rossa

In miniatura

Riassumendo le caratteristiche: la Benetton,
per fare un esempio, ha forse un limite pil
alto in qualifica, ma e di sicuro una vettura
molto difficile da assettare e da guidare: tan-
to & vero che, sin dalla vigilia del vittorioso
Gp di Spagna, Ross Brawn e Rory Byrme
hanno varato un piano di modifiche. Curio-
so rilevare che, per stessa loro ammissione,
nella lista di lavori da effettuare in galleria
del vento vi sono anche le soluzioni citate so-
pra come patrimonio della Ferrari. In parti-
colare, in casa Benetton verranno fatti espe-
rimenti eliminando il soffiaggio basso e cen-
trale degli scarichi, che crea forti variazioni
di carico in funzione della posizione dell’ac-
celeratore e dell’altezza da terra. La sempli-
cita costruttiva della 412 T2 ha poi altri due
benefici aspetti: la facilita con cui i meccani-
ci svolgono i vari interventi di manutenzio-
ne e la riduzione dei pesi. Ogni particolare
sulla Ferrari é stato studiato per avere le di-
mensioni minime possibili. Di sicuro le 412
T2 sono le monoposto piu «pulite sotto




la carrozzeria. Colpisce soprattutto la linea-
rita nella zona del cambio, con il distanziale
in carbonio che comprende le nicchie di al-
loggiamento degli ammortizzatori e delle
barre di torsione. Per avere un’idea del con-
cetto che sulle Ferrari sembra «manchino»
dei pezzi, basta osservare le installazioni dei
radiatori dell’olio, posti ai lati del distanziale
e con canalizzazioni lunghe un terzo rispet-
to a quelle della concorrenza. La 412 T2 ¢

nata sottopeso, un vantaggio raramente gio-
cato dalla casa di Maranello nelle passate
stagioni. Vantaggio che si traduce nella pos-
sibilita di «giocare» con la zavorra per mi-
gliorare, a seconda dei circuiti, la distribu-
zione dei pesi.

Rivoluzioni

francesi

Ora, con il ritorno della F.1 in Europa, la Fer-
rari, come la Benetton e la Williams, é attesa
in Francia con molte novita tecniche. Mentre,
pero, le avversarie hanno precisi campi su cui
intervenire per curare la difficolta di messa a
punto e di guida (Benetton) e I'affidabilita del
cambio (Williams), alla Ferrari c’é un certo ti-
more di toccare un equilibrio molto indovina-
to sino a questo punto. Voci di corridoio infor-
mano che ogni qual volta Willy Toet, respon-
sabile aerodinamico della Rossa in Inghilter-
ra, ha cercato di applicare soluzioni tipo Be-
netton sul modellino in galleria del vento, a
Maranello il risultato non e stato positivo. Lo
stesso programma del differenziale viscoso
potrebbe diventare un boomerang. Come lo &
stato, inspiegabilmente, per la Williams, mae-
stra sino ad oggi nella programmazione a me-
dio e lungo termine di nuove soluzioni tecni-
che. La rivalita diretta con la Benetton ha fat-
to perdere la solita prudenza allo staff di Did-
cot, che ha buttato in pista una soluzione non

ancora sufficientemente collaudata. La stessa
precipitazione che alla Benetton ha spinto a
realizzare una vettura troppo basata sui dati
ottenuti in galleria del vento... Ora 1 due team
inglesi cercano rimedi per fare un leggero pas-
so indietro nell’esasperazione tecnica, con la
speranza che diventi invece una mossa ancora
piu vincente per il prosieguo della stagione.
La Ferrari potrebbe rischiare di fare il cammi-
no inverso, penalizzare un buon equilibrio
nella speranza di trovare piu prestazioni. Que-
sto non vuol dire che bisogna rallentare lo svi-
luppo: € un lusso che nessun team di F.1 si
puo permettere. Solo che i nuovi progetti, tipo
differenziale viscoso, devono poter essere svi-
luppati senza influire sull’andamento della
stagione. La divisione in due reparti, quello
inglese e quello di Maranello, puo divenare
un’arma incredibile soltanto se gestita in que-
sto senso. La supervisione di John Barnard,
anche nello sviluppo a breve termine, diventa
quest’anno pero un vincolo determinante, co-
me avveniva alla Williams con Patrick Head.
Dalla passata stagione, il tecnico inglese ha la-
sciato piu liberta d’iniziativa al dinamico
Adrian Newey: ma i risultati non sono sempre
stati premiati. Alla Ferrari devono riuscire a
gestire una situazione simile, che potrebbe da-
re origini a conflitti interni. Se, da un canto,
Barnard e tuttora considerato un caposcuola,
dall’altro Brunner e capace come pochi a lavo-
rare in condizioni difficili. Lo sanno ovvia-
mente anche 1 responsabili della Sauber, per i
quali il tecnico austriaco sarebbe la piu logica
soluzione agli attuali problemi per preparare
la stagione 1996. |
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Il ruolo di collaudatore

della Williams gli stava stretto

e cosi il francese ha accettato
rofferta della Sauber

per mettersi a diretto confronto
con Frentzen uno dei giovani
piloti promettenti piua stimati

nel Circus. Ma per ora...

PAOLO BOMBARA

IL PERSONAGGIO
JEAN CHRISTOPHE BOULLION

Jean Christophe
Boullion, dopo |
essersi
aggiudicato lo
scorso anno il
titolo di campio
di F. 3000,
iniziato la stagio
'S5 co
collaudato
Williams. Dal Gp di
Montecarlo é la
seconda guida
della Sauber al
posto di Karl
Wendlinger




Christophe Boullion ha esordito

di Montecarlo e la piu grossa delusio

suta a qualche metro dall’arrivo di que

Al termine di una lotta insensata con Morbide
li, che era staccato di un giro rispetto a lui (ma
nella concitazione della gara e attanagliato dal-
la fatica, Boullion aveva smesso di guardare i
cartelli), le due monoposto si sono toccate ed e
finito in testacoda alla Rascasse. E cosi non ha
visto la bandiera a scacchi al suo primo Gp.
Non una gara qualsiasi, ma forse quella piu dif-
ficile, a Montecarlo, su una delle monoposto
piu difficili, la Sauber, e a diretto confronto con
uno dei piloti piu scomodi o difficili, quel Fren-
tzen a cui molte squadre guardano.

fotografieORSI




B 1L PERSONAGGIO
BN J.C. BOULLION

{ — Perché Jean-Christophe Boullion ha preso
tanti rischi in un colpo solo?
«Esordire in quelle condizioni é rischioso, non
lo nego e del resto non sono affatto sorpreso
d’aver preso la “paga” da Heinz-Harald. Lo
sapevo perfettamente che sarebbe andata cosi.
A Magny Cours conto di ridurre a otto decimi
il gap da Frentzen. La sola cosa che chiedo a
tutti é di non giudicarmi subito, ma di aspetta-
re un po’, almeno tre o quattro gare, poi tirere-
mo le somme. Del resto cosa avrel potuto di-
mostrare rimanendo alla Williams come col-
laudatore? Che sono capace d’essere veloce
con la migliore F.1 del momento? Mi pare di
averlo dimostrato, per questo arriva il momen-
to in cui bisogna confrontarsi a qualcuno, di-
mostrare il proprio valore. Non bisogna aver
paura di assumersi qualche rischio. Se si ha fi-
ducia in sé, cio. non costituisce un problema.
Certo, avrei potuto dormire sui miei allori alla
Williams, approfittando di una buona reputa-
zione, ma ho preferito accettare il confronto
con Frentzen. Ora sta a me non sfigurare e
conto di riuscirci. Il mio obiettivo quest'anno é
proprio quello di acquisire la maggior espe-
rienza possibile in gara e avvicinare al piu pre-
sto le prestazioni di Heinz-Harald: é un ragaz-
zo fantastico. Oltre a essere velocissimo é di-
sponibile a fornire tutti i dati di sviluppo. E
non é da tutti...».
— Boullion ¢ estremamente sicuro di sé. Non
ha mai dubitato del successo?
«No, ma non ho neppure la pretesa d’essere il
migliore e di voler shancare tutto al mio pas-
saggio. So che c'é gente piu forte di me. Anche
se non oso dirmelo,
lo penso. Diciamo
che resto coi piedi per
terra. Da un lato, cer-
co di darmi fiducia
dicendomi che sono
il migliore e dall’altro
mi dico: attenzione,
¢l sono altri piloti
molto velociy.
— Il fatto di esordire
in F.1 al posto di
Wendlinger, che ¢
stato licenziato, non
ha un po’ rovinato la
festa?
«Indubbiamente  la
mia posizione non é facile. Sai... una delle mie
reazioni quando mi hanno proposto quest op-
portunita é stata proprio di pensare a Karl e mi
immagino come deve sentirsi lui. La sua fru-
strazione deve essere stata immensa dopo tutti
gli sforzi che ha prodigato dal punto di vista fi-
sico e psichico per tornare in F.I. Personal-
mente sono convinto che non gli é stato con-
cesso abbastanza tempo per esprimersi: quat-
tro gare sono troppo poche, dopo tutto quello
che ha faticato. Se ho accettato é perché, se
non lo avessi fatto io, avrebbero preso qualche
altro pilota. Vorrei dire a Wendlinger e, crede-
temi che lo penso sinceramente, sono triste per
lui e che spero proprio che un giorno abbia
un'altra possibilita, altrimenti 1l suo allontana-
mento sarebbe profondamente ingiusto.
— Va tutto bene, invece, per Boullion. Cam-

Benché pilota Sauber, Boullion rimane comu

nque

~anche collaudatore della Williams. Nella foto, mentre

sta uscendo dai box durante i test post Gp a Imola. In basso,

& impegnato a Montecarlo con la monoposto elvetica. 1
Un debutto che é finito a due curve dal traguardo .

AIVC)\IANNELLI

pione di F.3000 e subito ingaggiato come col-
laudatore dalla squadra campione del mondo.
Qualche settimana piu tardi, titolare in una
squadra come la Sauber, che é ufficiale Ford.
Tutto normale...

«Non c’é nulla di normale in quanto mi acca-
de, me ne rendo conto. Ma non c'é neanche
nulla di definitivo, un giorno si puo essere alle
stelle e I'indomani alle stalle. Per questo non
mi monto di certo la
testar.

— Avevi espresso a
Frank Williams la
volonta di esordire
nel corso della stagio-
ne con un’altra squa-
dra?

«No, assolutamente
no. Ma se Frank ha
intenzione di prose-
guire la nostra colla-
borazione in futuro
ha tutto da guada-
gnarci. Potrd avere a
disposizione un pilo-
ta con un po’ piui di
esperienza. Per entrambi quindi é una soluzio-
ne positiva. Ne ho parlato molto con Williams
e siamo giunti alla stessa conclusione. Ovvero
che dopo 4500 km di prove mi mancava qual-
cosa: I'esperienza delle gare. Non potevo dire
di no alla proposta della Sauber».

— Senza dimenticare che a Williams interessa
Frentzen e ora grazie a te avra un termine di
paragone per valutarlo.

«Non so. Frank non mi ha mai detto che Fren-
tzen é sulla sua lista. Forse non mi ha detto tut-
ta la veritd. Ma c’é il rovescio della medaglia,
Frentzen é un pilota velocissimo che gode di
una grandissima reputazione nell'ambiente,
per cui stare al suo fianco mi permettera di di-
mostrare il mio valore».

— Tu ha gia dimostrato nelle prove private
con la Williams di poter reggere il passo di

Coulthard e Hill...
«S1, ma chi puo dire quanto varrebbe Frentzen
al volante di una Williams?».

— Chi ha allacciato 1 primi contatti, Boullion,
la EIf...?
« primi contatti sono direttamente avvenuti
tra Max Welti e Frank Williams. Mi hanno
messo al corrente I'indomani del Gp di Barcel:
lona. E stata una settimana incredibile. Origi
nariamente non dovevo neanche effettuare le
prove del dopo gara, ed invece prima la Wik
liams mi ha messo in allarme perché c’era la
possibilita di sostituire Coulthard nel Gp di
Spagna, poi mi hanno chiamato per le prove,
ed infine sono stato “girato” alla Sauber e ho
effettuato qualche giro con la monoposto di
Wendlinger. Undici in tutto, di cui solo quat-
tro lanciati, perché vista la nostra differenza di
statura non era facile trovare una buona posk-
zione di guida. Infatti é stato poi necessario
spostare 1 punti d’attacco delle cinture.
— In effetti dall’esterno si ha I'impressione che
tu sia talmente basso da non vedere la pista...
«Ma é proprio cosi, a Montecarlo mi sono tro-
vato in difficolta, poi in Canada le cose sono
andate molto meglio».
— Si ¢ parlato di un aiuto da parte della EIf
che fornirebbe carburante gratuitamente alla
squadra, anche se questa ha ora un accordo di
sponsorizzazione con la Petronas malesiana.

«S1 dice questo? Davvero? Non so, non sonoal |

corrente delle trattative che mi hanno permes-
so di arrivare qui. E parlo sul serio. In termini
di contratto, ad esempio, non conosco tutte le
clausole che Williams e Sauber hanno siglato.
Io rimango anche pilota collaudatore per la
Williams. Cosa accadrebbe se Williams avesse

bisogno di un pilota? Probabilmente dipende |

dalla situazione. Se Coulthard avesse nuova-
mente un'angina, Frank trovera sicuramente
un altro rimedio, se fosse piu grave potrei an-
che essere richiamato all’ovile. Per ora le prio-
rita sono, in ordine d'importanza; primo: le
corse con la Sauber; secondo: le prove per la



Williams, terzo: le prove per la Sauber. Il con-
tratto con la Sauber scade a fine stagione, men-
tre con la Williams c¢’é un’opzione per il '96».
— Saltare dalla Sauber alla Williams e vice-
versa sara un vantaggio?

«Pilota da gara e collaudatore sono due lavori
completamente diversi e puo essere soltanto
un vantaggio il fatto di rimanere in contatto
con la squadra in possesso della migliore vettu-
ra che ci sia, la Williams-Renault. Cosi come
contribuire a sviluppare una monoposto meno
valida, la Sauber-Ford. Non é facile scendere
dalle Williams per salire sulle Sauber. E tutto
diverso e ci vuole del tempo a ritrovare | mec-
canismi».

— Lavorando per due squadre e due motoristi
verrai a conoscenza di informazioni confiden-

ziali, come € possibile gestire la cosa?

«Nel mio contratto sono previste precise clau-
sole di confidenzialita. Ma oltre a quanto é
scritto conta la fiducia. Eppot le due vetture so-
no talmente diverse che non servirebbe un gran
ché fare confronti, anzi forse potrebbe confon-
dere le idee agli ingegneri».

— Mentre esordivi alla Sauber, un altro fran-
cese, Collard, era nominato collaudatore della
Benetton. Con Emmanuel siete da sempre ri-
vali sulla pista, anche nella vita?

«La nostra é una rivalita esclusivamente spor-
tiva che é cominciata dal karting. E dal 1982
che siamo regolarmente a confronto diretto. Ci
siamo sempre trovati fianco a fianco o piu
spesso ancora faccia a faccia. Per forza di cose
quindi, I'amicizia che era nata tra di noi quan-
d'eravamo ragazzini scema sempre di piu man
mano che la posta in palio cresce d’importan-
za. E un peccato, ma é cosi. E la regola del gio-
co. Inoltre siamo tutti e due molto timidi, in-
troversi e la cosa non facilita la comunicazio-
ne. Lo si é visto nel '93 quand’eravamo tutti e
due all’Apomatox in F.3000».

— Come avete vissuto il fatto di ritrovarvi op-
posti ad inizio anno per il posto di collaudatore
alla Williams?

«lo ho vissuto quella situazione molto sempli-
cemente, perché ero in relazione con altre
squadre, per cui avevo delle eventuali alterna-
tive. Ho dimostrato quel che sapevo fare e so-
no stato scelto proprio perché ho fatto quel che
Frank si aspettava da me. Mi dispiace per Em-
manuel ma la decisione non I’ho presa 10».

— In inverno, Boullion ha asserito che il ruolo
di terzo pilota alla Williams gli interessava so-
lo se gli avessero garantito un posto da titolare
nel '96. Una dichiarazione al limite della pre-
sunzione.

«Beh, in effetti simili dichiarazioni non fanno
parte del mio stile, visto il mio carattere intro-
verso, ma erano anche dichiarazioni delibera-
tamente un po’ provocatorie. Perché volevo
sapere se, e quanto, Frank Williams mi voleva

veramente. Sapevo che avrebbe potuto accet-
tare determinate condizioni solo se veramente
mi voleva e credeva in me».

— Le hai accettate?

«Si, tutte. Non posso dire quali esattamente,
ma credo che lo scoprirete tutti fra poco tem-
po, se le cose andranno come previsto.

— Hai preteso di essere pilota titolare della
Williams nel '96?

«Vedremo. Sara Frank a scegliere».

— La tua ragazza, Alexandra, ti accompagna
sempre. Sembra quasi che ti faccia persino da
manager.

«Ho bisogno di Alexandra, ma non solo per
l'aspetto sentimentale e per il mio equilibrio
personale, ma anche per la mia gestione pro-
fessionale. Ha molte qualita che non ho. La
memoria in primo luogo e poi le competenze
giuridiche, perché anche se non € ancora avvo-
cato ha gia superato con successo tutti gli esa-
mi. I suoi consigli sono preziosi».

— Ha letto i tuoi contratti prima che tu li fir-
massi?

«S1, Ii ha letti. E devo dire che in passato ne
aveva gia letti altri dandomi dei consigli che in
un’occasione non avevo ascoltato. A torto,
perché aveva ragione lei e oggi lo rimpiango
ancora amaramente.

— Molti definiscono Boullion come il nuovo
Prost, altri lo paragonano a Senna. Cosa ne
pensi tu?

«lo sono Jean-Christophe Boullion, punto e
basta. Per quanto concerne la sola fisionomia
credo che siano piu numerosi quelli che sosten-
gono che assomiglio a Senna. A me, come pi-
loti, piacevano tutti e due, e Ii ho ammirati
egualmente per i loro exploit sportivi. Purtrop-
PO non i Sono piuy.

— Essere cosi introverso € un vantaggio o un
handicap?

«Dipende. Certi scambiano la mia timidez-
za per presunzione, ma puo anche essere un
vantaggio perché non parlo molto per cui ri-
velo poche cose... anche ai giornalisti». R

Nel suo curriculum
1a laurea in F.3000

Jean-Christophe Boullion ¢ nato a Saint-Brieuc, in Francia, il 27 di-
cembre del 1969. Dopo essersi laureato campione in F.3000 lo scorso
anno ¢ stato chiamato, all’inizio del 1995, alla «corte» di Frank Wil-
liams come collaudatore delle F.1 di Didcot. Dopo aver ben impres-
sionato nelle varie sessioni di test il francese ¢ approdato alla Sauber
dove ha esordito nel massimo campionato nel Gp di Montecarlo al
posto del «defenestrato» Karl Wendlinger. La sua gara ¢, pero, ter-
minata anzitempo, a quattro giri dal termine, quando si ¢ toccato
con la Footwork di Morbidelli, finendo in testacoda. La carriera
agonistica di Boullion inizia nel 1982 quando ¢ al volante di un kart.
Per sei anni é costantemente impegnato con i mini-bolidi, con cui si
laurea campione francese nel 1985 e nel 1986. Nel 1988 ¢ quarto nel
campionato europeo. L’anno successivo passa alle monoposto e il
suo primo anno lo termina al sesto posto nel campionato francese di
F. Ford. Nel 1990 con la Van Diemen si laurea campione con nove
vittorie, undici pole position e otto giri veloci in gara. Dalla F. Ford
nel 1991 passa alla F.3 e al suo primo campionato si classifica sesto.
L’anno successivo conquista, sempre nel francese di F.3, tre vittorie
e cinque pole, terminando la serie al sesto posto. Nel 1993 passa in
F.3000 e termina all’ottavo posto assoluto. L’anno successivo, con
tre vittorie si laurea campione in questa categoria. |




(tra parentesi la media) PILOTA VETTURA GRI TEWPO MEDA  DSTACCO

1. Michael Schumacher Benetton BIO4 72 138357704 186216

l [ ISR COSI AL TRAGUARDD
! 2 Damen Rill Wikams Fw16 72 138°48°346 185819 vz's; GL' ORARI

3 Gerhard Berger Ferad 412 T1 B 72 13928°469 184570 527765
4 Weinz-Harald Frentzen Sauber C13 71 139227743 182181 1 giro
S Plarluigl Martial Minardi M 194 70 1.3836°932 181006  2¢n
6 Andrea De Cesarls  Sauber C13 70 138447154 180.785 2gn
7. Juhnay Herbert Lotus 109C 70 1.3844°813 180765  2¢ni
& Christian Fittipaldl  Footwork Fats 70 139127438 179926
9 Joan-Marc Gounon  Simtek S341 68 13902683 175072
10 Mark Blundelt Tyrrell 022 67 139217944 171941
11, Erlk Comas Larrousse Lh 94 66 1.3400°612 179.023

i
|
|
|
i
m‘ erran 412 T1 B) ]5““"“‘.’
| ot
|
!
|

e = g Jom b
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3. FiLa

VETTURA GRI CAuSA

Lotus 109C 20 Cambo

Minardi M 194 21 Motore

Jordan 194 24 Cambio

Benetton B194 25 Usota di psta

Footwork Fals 28 Incidente

Smmtex $341 28 Trasmessione

Ligier Js398 28 Incidente

McLaren Mpd/9 29 Sumscaidamento d @
Larousse Lh34 36 Motore T
Ligier Js398 40 Cambio geesd

T B 5 " LA DISTANZA
Ferran 412 T1 B 41 Incidente ;

Willams Fw16 45 Cambo

Mclaren Mpd/9 48 Motore

Tyrrelt 022 53 Testacoda

| PRIMATI I GIRI PIU’ VELOC!

LD PROTA (VETTURA) GRO TEMPO  MEDA
PROVA | i (willams Fwi6) 1197678 192023
Eimbattuto (1992) | gcpumagher (Benetion B19¢) 3 1197753 191842 LA GARAINTV
| (Wekare F148) Alesl (Ferrari 41271 B) 120°220 190726
in 1137864 Mansell (Wikams Fw16) 1207242 190673
Berger (Ferrari 412 T1 B)

Aadrea De Cesaris

(Sauber C13) ﬁ 8
1177886 (19 491)

7. FiLAa

Martin Broadie
(
1

e Pierluigi Martini
_— za‘wm M 194)
1187248 (195532)

alla media di 120°659 189.687 Al
208.161 kmh Barrichelle (Jordan 194) 1207762 189 446
s | et s 3 33 1538 47 i3 QUALIFICAZIONI
£ imbattuto (1992) | Nakkines (McLaren Mp/9) 1217829 186975
Nigel Mansell Brundle (McLaren Mp4/9) 1217992 186,604
(Wilkams Fw148) Irvine (Jordan 194) 1227007 186 569
37 giro in Frentzen (Sauber C13) 1227080 186.404
1177070 De Cesaris (Sauber C13) 1'22"121 186310
ek Katayama (Tyrred 022) 122°493 185470
Panis (Ligier Js398) 1722"625 185.174
SULLA DISTANZA Martinl (Minardi M 194) 1227740 184917
£ imbattuto (1992) Herbert (Lotus 109C) 1227763 184865
Maasell Fittigald] (Footwork Fa15) 1227852 184667
‘7‘;":;":‘:"““’ Comas (Larrousse Lh 9¢) 1237037 184255
a km 307512 Bernard (Ligier Js398) 123"195 183.905
in 1.3800"056 Morbidalll (Footwork Fa15) 123°299 183676
alla media di Blundell (Tyrrel 022) 1237368 183524
188271 kmh Zanardl (Lotus 109C) 1237558 183106
Alborsts (Minardi M 194) 1237676 182848
Bereta (Larrousse Lh 94) 123739 182711
Brabham (Simtek 5941) 123%920 182316
Goungn (Simtek S941) 124"351 181385

194.736)

Michele Albareto

(Mnardi M 194 Ettant T3S

y 193941 JOIX 313y
NERtas) 1187936 (193628

LLirrwer iy 3] e babham
1197086 (193 504 (Smiek $941)
LA

VIS (191.799)

Jeas-Marc Gowson
(Smiex S941)
1217829 (18697




Manuel Fangio Alfa Romeo

Fagioli-Fangio Alfa Romeo
95 Alberto Ascari Ferrari
1953 Mike Hawthorn Ferrari
1954 Juan Manuel Fangio Mercedes
1956 Peter Collins Ferrari
1957 Juan Manuel Fangio Maserati
195 Mike Hawthorn Ferrari
1959 Tony Brooks Ferrari
1960 Jack Cooper-Climax
1961 Giancario Baghetti Ferrari
1962 Dan Gurne

Porsche
1963 Jim Clark Lotus-Climax

1964 Dan Gurney Brabham-Climax
1965 Jim Clark Lotus-Climax

1966 Jack Brabham-Repco

1967 Jac Brabham-Repco

1968 Jacky Ickx Ferrari

1970 Jochen Rindt Lotus-Ford

1971 Jackie Stewart Tyrrell-Ford

1974 Ronnie Peterson Lotus-Ford
Ferrari

1976 James Hunt -
Lotus-Ford

197 Mario Andretti Lotus-Ford

1979 Renault

1980 Alan Jones Williams-Ford

19 ene Arnoux Renault

1 Alain Prost Renault

1985 Nelson Piquet Brabham-Bmw

1986 Nigel Mansell Williams-Honda

1987 Nigel Mansell Williams-Honda

1988 Alain Prost MclLaren-Honda

1990 Alain Prost Ferrari

1991 Nigel Mansell Williams-Renault

Alain Prost illiams-Renault
1994 Michael Schumacher Benetton-Ford

1969 Jackie Stewart Matra-Ford
1972 JackieStewa Tyrrell-Ford
1973 Ronnie Peterson Lotus-Ford
1975 Niki Lauda
MclLaren-Ford

1977 Mario Andretti

Jean-Pierre Jabouille
1981 Alain Prost Renault
1984 Niki Lauda McLaren-Porsche
1989 Alain Prost MclLaren-Honda
1992 ﬁig Mansell \Williams-Renault

Gli ingegneri della Tyrrell hanno
simulato il Gp di Francia al com-
puter. Nei vari punti del circuito
sono indicati alcuni dati: la velo-
cita raggiungihile, la marcia da
usare e I'accelerazione trasver-
G» (dove G indi-
gravita, os-
sialaforzac quale la gravita
spinge un corpo e il cui valore
corrisponde, convenzionalmente
a 45 gradi di latitudine, 2 9,81 =
m/sec?). |l tempo medio che si
dovrehbe ottenere sul giro e stato
stimato in 1’21700, e la velocita
massima di 285 kmh.

*lla storia delle corse, il Gran Premio di Fran-

7 sul circuito di Digione, soprattutto per lo spettaco-

are duello tra Gilles Villeneuve (Ferrari) e René Arnoux
(Renault) negli ultimi giri. | due, in lotta per la seconda

did posizione, ingaggiano un corpo a corpo mozziafiato che

Ii porta a superarsi ripetutamente: le monoposto si tocca- |

: | no quattro volte. La formidabile sfida si conclude a van-

. taggio di Villeneuve, che entra nella leggenda. Alla fine,
entrambi diranno: «Ci siamo divertiti come matti».

restera
goria. ® 1973: Complice linciden-
te che ha eliminato Fittipaldi e Schec- .
kter, lo svedese Ronnie Peterson vin- -
ce per la prima volta in Gran Premio

r anni al vertice della cate-* £ equipagglata col motore sovrali-

mentato. E’ la prima affermazione di
un propulsore turbo in Formula 1. La
giornata € tutta allinsegna _della
Francia: francese il Gran Premio,

di Formula 1. La gara sul circuito di Le
Castellet é tra le piti combattute

campionato: quattro piloti, Schec-
kter, Fittipaldi, Peterson e Hulme lot-
tano divisi da pochissimi secondi fino
a. 12 giri dalla conclusione.
® 1979:. Col successo della Re-
nault Rs11 di Jabouille sul circuito di

~Digione comincia una nuova era per
la Formula 1: la monoposto francese

francesi il pilota e Ia vettura vincitori,

del ma%nche i pneumatici Michelin che

eq ano la Renault Turbo.
1 L'affermazione di Prost
suuaplstz Paul Ricard da alla Ferran!g
storico primato della 100esima vitto--
ria in un Gp di Formula 1. L'asso fran-
cese precede di 8”626 Ivan Capelli,
protagonista di una corsa spen‘acola-
re con la March-Judd % :

¥R 3
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DTV
GARE AL NORISRING

L'allungo

Il pilota della Mercedes
Ipoteca pesantemente
I campionato nel quale
Danner, miglior alfista
e vincitore della prima
manche, e distanziato
dal leader di 39 punti.
Larini fuori gara

per un errore ai box

B CARLO MIARZETTI




ORIMBERGA — Il sogno si ¢ infranto e
Nl'imbattibilité dell’Alfa Romeo al Nori-

sring € finita. Tutto € avvenuto nella se-
conda corsa ad opera della Mercedes del sempre piu
leader del campionato Bernd Schneider, dopo che
Christian Danner aveva portato a cinque le vittorie
consecutive e replicato il successo di Helsinki. Per-
ché allora c’era poca voglia di festeggiare in casa
italiana quello che potrebbe sembrare un «pareg-
gio»? Probabilmente perché questa era una pista tra-
dizionalmente alfista e invece, fin dalle prove, le
Classe C sono parse giocare al gatto col topo. Nella
prima gara, iniziata sul bagnato e decisa dalla scelta
gomme, le trazioni integrali sono andate a nozze.
Nella seconda disputata sull’asciutto, il modo in cui
Schneider accumulava il vantaggio su Modena pri-
ma e Larini poi (mezzo
secondo al giro), lascia-
va poco spazio alle illu-
sioni. In vantaggio nello
sviluppo ad inizio anno,
in Mercedes avevano
un po’ tirato il fiato, ma
ora sono di nuovo al
vertice, inoltre hanno
soluzioni come valvole
pneumatiche e cambio
semiautomatico, prova-
te dieci giorni fa al-
I'Estoril. Gia perso il
Dtm, con il miglior alfi-
sta Danner che concede
trentanove punti al lea-
der, e Schneider quasi

5 M.:_’-_—_f—" —

MANNESMANN

ORSI

Danner, sopra, ha vinto la prima gara del Norisring,
superando 'eterno rivale Ludwig. L’alfista, tuttavia, & quinto
in campionato, a ben 39 punti dal leader Schneider. Sotto
Bartels, con I’Alfa danneggiata. Nella 2. manche

Michael ha tentato di superare Danner, ma i due sono
entrati in collisione uscendo cosi ambedue di gara

certo vincitore, la Casa italiana fara uno sforzo ulte-
riore affrontando test supplementari prima di Do-
nington, dove Larini ha una leadership da difende-
re. Un piccolo segnale positivo € venuto da Nannini
che, con la 95 elettronica che doveva essere fin dal-
I'inizio la punta di lancia, ha terminato entrambe le
corse, ottenendo un buon terzo posto nella prima. Il
nemico numero uno degli alfisti in questo momento
¢ sicuramente il tempo per lo sviluppo. La nemica
numero uno di Schneider, la sfortuna, pare invece
essersi allontanata, permettendogli di riportare a
Stoccarda una vittoria che mancava su questa pista
dal '91. Allontanata da Schneider la fortuna, ma
trasferita su altri: oltre Magnussen e Fisichella, sul
velocissimo Bartels, ormai designato erede di Sch-
neider in materia, e sul superlativo Giovanardi che
era stato perfino terzo nella prima gara con 20" di
vantaggio sul vincitore Danner, partito come lui
con le slick. Per Larini, sempre temibilissimo al No-
risring, il problema al pitstop ha condizionato il suo
risultato e si deve parlare di pasticcio del team piu
che di sfortuna. Premiate le scelte delle intermedie
di Klaus Ludwig, secondo nella 1. gara, dopo esser-
ne stato al comando. Se non avesse avuto problemi
con Giudici, anche Yannick Dalmas avrebbe termi-
nato nelle zone alte della classifica. Le performance
Opel, buone in prova, in gara sono apparse pero de-
ludenti in termini di prestazioni assolute, sia sul ba-
gnato sia sull’asciutto. Il podio va quindi attribuito
alla solita astuzia tattica di Ludwig piu che a un sal-
to di qualita. Per confermare la vittoria di Donin-
gton ‘94 anche la Casa di Ruesselsheim dovra rim-
boccarsi le maniche in queste due settimane che
mancano all’appuntamento inglese. |

LA CRONACA [J LARINI FUORI PER UN PIT STOP

Danner sconfigge
il rivale Ludwig

ORIMBERGA —

Partenza sul bagna-
to: Schneider pasticcia al
primo tornante e danneg-
gia anche Franchitti. Con-
duce Bartels davanti a
Thiim, Rosberg, Modena,
Dalmas e Larini. La Mer-
cedes del danese perde su-
bito terreno sulle trazioni
integrali, con le Alfa che
sembrano spuntarla sulle
Opel. Infatti, dopo appena
cinque passaggi, Modena e
gia secondo davanti a Ro-
sberg, mentre Larini e
Nannini rimontano e si
forma cosi un quartetto al-
fista. Bartels conduce con
5" su Larini, passato da-
vanti a Modena. Dietro ci
sono le tre Calibra, di Ro-
sberg, Dalmas e Ludwig,
ma al decimo giro il tede-
sco passa 1l francese. Gio-
vanardi e Danner, partiti
con le slick, sono 11. e 13.
La pista si asciuga e a un
terzo di gara comincia il
balletto dei pit-stop con
Modena, Nannini, Fran-
chitti e poi tutti gl altri.
Quando anche Bartels e
Larini si fermano, in testa
vanno Ludwig, Dalmas,
Giovanardi, Danner e
Lehto: per Larini il cambio
gomme ¢ interminabile a
causa di un problema al-
I'anteriore destro. Dopo la
gara Pianta, a nome del
team, si scusa pubblica-
mente per aver fatto perde-
re la gara al versiliese con
quel ritardo: infatti I'ex
campione resta intruppato
e un contatto con Thiim fa
scattare uno stop and go
che lo taglia fuori gara.
Questo non € bastato ai
commissari sportivi che
dopo la gara hanno deferi-
to Larini alla Federazione
tedesca. A togliere realisti-
che chances di successo a
Giovanardi ¢ il cedimento
della trasmissione. Davan-
ti Ludwig ¢ tranquillo al
comando, mentre al 30. gi-
ro Dalmas, con un lungo,
cede il secondo posto a
Danner, che strappa il co-
mando al suo tradizionale
nemico Ludwig a dieci giri

¥F 33
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I CARE AL NORISRING

Wendlinger, a cui é sta-
to gia promesso un test.
M FISICHELLA. Il campione
italiano di F. 3 finora era sta-
to sistematico nelle sue pre-
stazioni nelle gare turismo:
una strepitosa e una da di-
menticare. L'alternanza &
purtroppo finita venerdi al
Norisring, dove il romano ha
demolito la sua 155 «passi-
va» in uno spettacolare inci-
dente al tornante dopo il ret-
tilineo dei box. Alla staccata,
il posteriore & partito violen-
temente all'esterno e la vet-
tura ha anche percorso un
tratto su due ruote prima di
urtare violentemente le bar-
riere col retro. Nessun danno
per il pilota, che pero dome-
nica si & accontentato di fare
il telecronista poiché il suo
telaio, nuovo di zecca, non
era riaparabile. Per la secon-
da gara consecutiva il roma-
no & protagonista di un inci-
dente il primo giorno di pro-
ve, entrambe le volte dopo
essere stato il piu rapido tra
gli alfisti. A causa di proble-
mi di lingua, la stampa locale
attribuiva l'uscita al cedi-
mento di una sospensione,
ma si e invece trattato di un
normale «peccato di gioven-
tu». Cosi come € successo
all'altro junior Grau, che & do-
vuto partire dal fondo della
griglia senza poter prendere
parte alle prove cronometra-
te dopo aver incidentato la
sua Mercedes sabato matti-
na.
M FRENI. Norimberga é tra-
dizionalmente una delle piste
pil probanti per l'impianto
frenante. La Mercedes ha
nuovamente sfoggiato le pin-
ze Ap raffreddate ad acqua,
gia sperimentate con suc-
cesso lo scorso anno. Le
stesse erano sulle Calibra del
team Rosberg. Il campione in
carica e Reuter avevano le
vetture modificate nell'aero-
dinamica e con gli scarichi al
centro invece che entrambi a
destra.

{dalla fine, agevolato an-

che dalla scelta di gomme.
Bartels rimonta come un
forsennato, con alle spalle
Nannini, mentre sparisce
dai vertici Dalmas per un
contatto con Giudici. Bar-
tels da persino I'impres-
sione di poter risalire fino
al vertice, ma all'ultimo
giro rompe il cambio e de-
ve accontentarsi di veder
salire sul podio Danner,
Ludwig e Nannini. La se-
conda gara vede Schnei-
der prendere subito il co-
mando cosi facilmente
che resta il dubbio che ab-
bia anticipato la partenza,
ma i1 commissari, pero, la
pensano diversamente. Il
tedesco si stacca subito da
Danner, Nannini, Lud-
wig, Modena, Lohr e
Franchitti. La Lohr e
Nannini perdono terreno
mentre Modena soffia il
secondo posto alla esse a
Ludwig. Al nono giro ma-
linteso tra Nannini e Giu-
dici, con contatto tra 1
due. Larini incalza Fran-
chitti per il quinto posto,
mentre Modena toglie a
Danner il secondo al 13.
passaggio. A meta corsa
Schneider ¢ gia irraggiun-
gibile, con oltre 10” su
Modena, mentre Larini ri-
sale al terzo posto a meta
gara grazie a un lungo di

o AT,

IMZ'E/\/ESMA NN .

Franchitti prima, e a un
sorpasso su Danner, poi.
Anche Franchitti riesce ad
avere ragione del vincitore
della prima corsa. Quando
al 26. giro Bartels, risalito
come una furia dall’ultimo
posto al 7. tenta a sua vol-
ta di passare Danner, 1 due
si toccano al tornante,
mettendo fine ai sogni di
entrambi. Poco dopo si
ferma anche Ludwig. Nel-
le retrovie Rosberg ¢ auto-

fotogratieBROWN

re di una lotta serrata con
Nannini con danni alle
carrozzerie di entrambi.
Davanti invece Franchitti
si porta in zona podio su-
perando al 36. passaggio
Modena. Cosa che fa do-
po pochi minuti anche
Van Ommen. A tre giri
dalla fine sfuma anche il
secondo posto di Larini,
per il cedimento della fri-
zione, ed ¢ tripletta per la
Mercedes.

Sfortunato Nicola
Larini, sopra, che
ha perso la prima
gara a causadiun
pit stop
interminabile. Nella
seconda, il toscano
si & fermato a 3 giri
dal termine peril
cedimento della
frizione. Sotto
Schneider,
vincitore della 2.
manche e leader
del campionato. A
fianco, Magnussen,
Fisichella,
Franchitti e Grau
in... relax




SOSTITUITO IL TEDESCO AMTHOR
Giovanardi

debutta
con stlile

opo Larini, Nannini,

Modena e Fisichella
un altro italiano é stato pro-
tagonista all'esordio: Fabri-
zi0 Giovanardi, sostituto di
Stig Amthor. Il ricco papa
del berlinese ha infatti chiuso
I rubinetti dei finanziamenti
e cosi il tedesco € rimasto a
piedi. «Ho saputo delle gare
solo mercoledi, e non potevo
farmi scappare la chance»,
ha commentato il sassuolese.
Con la vettura del '94 Giova-
nardi € stato spesso nei top
ten in prova (addirittura 5
sabato mattina) mettendo in
mostra la sua grinta, ma sen-
za mai strafare. «Queste

macchine sono molto diver-
tenti, senza il sottosterzo a
cui siamo abituati con le tra-
zioni anteriori. Ho preso
qualche spavento, perché ho

dovuto guidare senza cono-
scere auto e pista, ma la mac-
china é sincera, e quando so-
no stato in difficolta ne sono
uscito bene. Quanto alla pi-
sta, 10 ho corso a Pau, a Ma-
cao, e quindi non é stato un
problema. Del Dtm mi ha
colpito la frenata: in Supertu-
rismo siamo tutti in dieci me-
tri, qui tra un pilota e l'altro
c1 sono chilometri. Lehto poi
non si fermava piu...». Abi-
tuati al tedesco, 1 tecnicl era-
no ben piu allegri del solito,
ma 1 maligni locali mormo-
ravano che all'italiano fosse
stato dato un trattamento
ben diverso da quello riserva-
to ad Amthor che, bene o
male, tornera alfista presto,
tranne a Estoril, dove ci sara
il portoghese della F.3 Pedro
Couceiro. E

i Manuel Reuter 1. Schneider 44 giri in 34'49"34
(Alfa Romeo 155 V6 Ti) (Opel Calibra V6) alla media di 160,54 kmh
51766 51770 2. Franchitti a 17'80"
Rlessandro Nannini " Klaus Ludwig 3. Van Ommen a 20'65"
(Alfa Romeo 155 V6 Ti) (Opel Calibra V6) 4. Modena a 21'45"
51"96 51"20 5. Grau a 46'61"
Stefano Modena Uwe Alzen 6. Danner a 1 giro
(Alfa Romeo 155 V6 Ti) (Mercedes Classe C) 7. Maylander a 1 giro
52”08 51"90 8. Krages a 2 giri
Michele AThorefo J.J. Lehto 9. Nannini a 3 giri
(Alfa Romeo 155 V6 Ti) (Opel Calibra V6) 10. Larini a 4 giri
52"19 52"42
"N Amorim Christian Danner
(Opel Calibra V6) (Alfa Romeo 155 V6 Ti)
52"60 52"60
Gianni Giudici Gerd Ruch
(Alfa Romeo 155 V6 Ti) (Mercedes Classe C)
53"13 53"27
Louis Krages Alexander Grau
(Mercedes Classe C) (Mercedes Classe C)
. senza tempo
* Magnussen, che aveva il secondo tempo, non € partito.

LA CLASSIFICA DOPO 6 GARE

s 2 e = | E
£ g ~N & 8 £ =
€ 0 |3 2.z |B.|8. |4
83 |32 |85 |8z |25 |22 |22 |82 | B

1' 2l 1. 25 1] 23 1a 2! 1: 2! 1. 2. 1! 2l 1a 2I
1. Schneider 20 (20 |—|—|10]|20 70
2. Van Ommen 15(15| 4 |—|—[12 46
3. Ludwig 8 |12|—|—|[15|— 35
4. Franchitti 12|—|—|—]| 6 |15 33
5. Danner —| 2 — (20| 6 31
6. Grau : —| 6 |15|—|—| 8 29
7. Thiim — |8 |20 | —|—|— 28
8. Modena —|—| 8 |—|8 |10 26
Nannini —|— |12 |—]12] 2 26
10. Lehto 3110(1 |—| 4 |— 18

11. Fisichella 10; 12. Magnussen 10; 13. Bartels 7; 14. Rosberg 6; 15. Larini e Amorim 5; 17. Maylan-

der e Alboreto 4; 19. Krages 3; 20. Dalmas 2; 21. Amthor 1.
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Appena 4 decimi hanno diviso
il mostruoso buggy Lancia 4 <4

di Tamburini dall’Astra Evo4
dellluruguaiano Trelles.

E pochi decimi hanno separato
Errani da Fassina e Tabaton

da Blomqyvist. Ma il record...

' SERGIO REMONDINO

OCERA UMBRA — E difficile
descrivere ’espressione di Lucia-
no Tamburini. Rabbia? Sollievo?
Gioia? Liberazione da un incubo?
Tutti questi sentimenti agitano il
cuore del 47enne bresciano e si traducono in una
smorfia indecifrabile sul suo viso: con una salita

soltanto disputata, Luciano Tamburini ha vinto «l ]

Nido dell’Aquila», che tornava dopo un anno di so-
sta, e lo ha fatto nel migliore dei modi, cioé batten-
do un campione del calibro di Gustavo Trelles, ve-
nuto apposta dall’Uruguay per cercare di ripren-

dersi quel primo posto che centro nell’edizione del-

’esordio del Nido, ma che da allora sembra diven-
tato per lui stregato. Luciano Tamburini ha dunque

ottenuto il successo con la vettura nata .per la

Dopo il 6. assoluto
alla Pikes Peak
americana, ecco
'atteso primo
posto sul Nido
dell’Aquila per
Luciano
Tamburini che
PuUo recriminare
per la rottura che
lo ha fermato
sull’ultima salita.
Altrimenti il
record di Makinen
avrebbe potuto
traballare.

Il suo prototipo

ha la base della
Delta S4

4







BN CRONOSCALATA SU TERRA

N 4 NIDO DELLAQUILA

Pikes Peak americana, un mostro dotato di
spettacolari appendici aerodinamiche tali da
farlo assomigliare a un veicolo da film di fanta-
scienza piu che a un’automobile. Un prototipo
che Tamburini ha portato al sesto posto due an-
ni fa, in America, e che adesso ha condotto al-
I'affermazione nella salita di Nocera Umbra,
dopo un’avventura che... non doveva nemme-
no iniziare. Appena due settimane prima della
salita sterrata sul monte Pennino, infatti, que-
sto diabolico prototipo con meccanica Lancia
Delta S4 ultima evoluzione, giaceva ancora
con il motore smontato. Poi, con il solito mira-
colo all'italiana, eccolo pronto per la gara. Ma
le cose sono cominciate male, con una delle
due turbine Kkk subito fuori gioco nelle prove e
con i meccanici costretti a percorrere migliaia
di chilometri per scovare i pezzi necessari per
eseguire la riparazione, nella notte precedente
il via. Due uomini ad Alessandria a cercare I'al-
berino della turbina, altri due ad Ancona per la
girante del turbo ed effettuare ’assemblaggio
dell’insieme. Poi, il giorno della gara, una sali-
ta in pieno «stile Tamburini», con il mostro ala-
to grintosissimo lungo 1 9600 metri della salita
del Monte Pennino, e con un tempo di 5'10”40
alla media di 112,5 kmh lontano dal record di
Makinen (5'03”79) ma capace di resistere agli
attacchi della sfortuna e di... Trelles. Nella se-
conda salita la rottura di un semiasse fermava
Tamburini dopo nemmeno 400 metri e cosi I'u-
nica scalata effettuata senza guai diventata
quella buona per la vittoria. Si perché Gustavo
Trelles, al volante proprio della Lancia Proto
del team Astra che aveva vinto il «Nido» con
Makinen due anni prima, si vedeva alla fine
beffato per una vera e propria sciocchezza:
quarantuno centesimi di secondo... Uno scarto
da guinness dei primati. E alla fine I'uruguaya-
no che ama il «Nido» forse piu di chiunque, se
ne ¢ tornato a casa con un’altra sconfitta dopo
quella patita nel '93 a opera di Makinen. Una
soddisfazione personale, almeno, Trelles se I’
presa: ha finalmente fatto meglio del tempo che
gli valse la vittoria nel '91 (5’13”17). Fermando
1 cronometri sul 510”81 «Gustavone» ha co-
munque conquistato la seconda posizione.

PILOTI DI CUORE. C’¢ chi dice che troppo
spesso 1 piloti moderni sono solo dei ragioneri
del volante. Ebbene, una delle cose piu belle
del «Nido» ¢ stata proprio vedere come ci sia
ancora tanta passione da parte dei piloti. Il vin-
citore della 24 Ore di Daytona, «Giovannino»
Lavaggi, che accetta con entusiasmo di debut-
tare sullo sterrato senza avere quasi provato la
macchina, Cerrato che si toglie la... ruggine di-
rettamente in gara su un’auto che non ha mai
visto, Riccardo Errani e Alessandro Fassina
che ingaggiano un duello incandescente per il
terzo posto, Fabrizio Tabaton che, tutto suda-
to, impreca per un tempo secondo lui non buo-
no. E che dire di Stig Blomqgvist? Un monu-
mento del rallismo che scende in campo nelle
prove senza quasi conoscere la vettura con la
quale correra e dopo aver effettuato un passag-
gio solo sul percorso di gara, per giunta quan-
do era quasi buio, non lo si vede tutti i momen-
ti. E assistere all’assalto di frotte di ragazzini
che gli chiedono I'autografo € persino piu bello
che ammirare con quale stile Stig porta al sesto
posto la sua Escort dopo una lotta senza esclu-
sione di colpi con Fabrizio Tabaton per il pri-
mato nel Gruppo A 4 x 4.

A lato, Cerrato
con la Clio
Maxi, primo nel
Gr.A2-4.A
destra, Alex
Fiorio mostraiil
trofeo della
vittoria nella
sfida conle
Alfa 145, cui ha
partecipato
anche
Blomaqyvist,
alllestrema
destra. Sotto,
ancora Fiorio,
qui peroin
gara con la Fiat
Coupé Gr.N: ha
vinto la classe
stabilendo il
nuovo record.
Nella foto
grande,
'uruguaiano
Trelles, 2.
assoluto

IL TORINESE ENTUSIASMA

Al mezzo
Alex Fiorio
non guarda

NOCERA UMBRA — Cappellino con la visiera al-
I’indietro «stile Jovanotti», I’aria scanzonata di un ra-
gazzino che ha... trent’anni, e una seconda figlia arri-
vata da appena due settimane. Ma, sopra a tutto, tanta
voglia di correre in auto. E Alex Fiorio, atteso al via
con una Ford Escort Gruppo A che non ¢ arrivata ma
che, proprio grazie a questo inconveniente, € stato ca-
tapultato in un’avventura capace di farlo diventare il
nuovo beniamino di Nocera Umbra e non solo. Pur di
esserci, Alessandro Fiorio ha accettato di correre con
la Fiat Coupé 2000 16V Turbo che molto sportivamen-
te Emilio Corio aveva accettato di mettergli a disposi-
zione e con la quale aveva affrontato il viaggio da To-
rino per correre al «Nido»... Una vettura poco piu che
stradale, giusto dotata dei dispositivi di sicurezza ma
con la quale un campione affermato come Alex Fiorio
ha strabiliato, ottenendo tempi davvero incredibili e
mettendo in mostra uno stile di guida entusiasmante.
Migliorando a colpi di sette-otto secondi per salita, al-
la fine Alex ha vinto la sua categoria e ha mancato per
un soffio I'incredibile impresa di scendere sotto al mu-
ro dei 6 minuti. Quando Dario Cerrato e Fabrizio Ta-
baton hanno saputo il tempo di Fiorio, hanno escla-
mato: «Ma allora a che serve far preparare le macchine
per correrel». @l

ORSI
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CON LE ALFA ROMEO 145 1.7 16V GRUPPO N

OCERA UMBRA — Si

chiama «Sfida dei campio-
ni Alfa Romeo 145» ed € la novi-
ta del «Nido» edizione '95: quat-
tro Alfa 145 1.7 16V preparate
secondo le specifiche tecniche
del Gruppo N e affidate a Stig
Blomgqvist, Dario Cerrato, Alex
Fiorio e Fabrizio Tabaton per
una catena di sfide a insegui-
mento, al termine delle quali ri-
sultera vincitore chi potra conta-
re sulla somma tempi migliore.
I tracciato e ricavato all'interno
del vecchio campo sportivo di
Nocera Umbra e misura 950
metri di lunghezza, con un fon-
do sterrato che alla fine sembre-
ra... un campo di battaglia. 1
quattro campioni si affrontano
senza esclusione di colpi per al-
lietare il sabato sera prima della
gara e se Blomqvist mostra lo
stile di guida piu bello, Alex Fio-
rio ¢ il piu efficace: il torinese
vince subito il confronto proprio
con lo svedese, poi batte Taba-
ton, quindi ha la meglio su Cer-
rato. Che, dal canto suo, non si
fa certo intimidire. Purtroppo
per lui, «Darione» urta contro le
balle di paglia in una sfida con
Fabrizio Tabaton, perdendo del
tempo che alla fine si rivelera
determinante. Abbinati a quar-
tieri e frazioni di Nocera, 1 quat-
tro difendono rispettivamente i
colori di Porta Santa Croce
(Cerrato), Borgo San Martino
(Fiorio), Bagnara (Tabaton) e
Colle Croce (Blomgqvist). In una
cornice da tifo calcistico, Fiorio
non perde occasione per martel-
lare gli avversari. Anche Cerrato
si rivela un osso duro, mentre
Tabaton appare un tantino me-
no incisivo e Blomqvist spreca
una manche per un inconve-
niente meccanico. L’atmosfera
¢ impregnata di suggestione,
quattro assi del rallismo danno
spettacolo per il pubblico (nu-
meroso) a conferma che gli uo-
mini di rally non sanno pensare
solamente ad assetti, ricognizio-
ni, test e contatti con gli spon-
sor. Sono vicini, molto vicini, al-
la gente. In fondo, ¢ secondario
che la classifica finale veda pri-
mo Fiorio, secondo Cerrato, ter-
zo Tabaton e quarto Blomg-
vist... &
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SElI CATEGORIE E ALTRETTANTI VINCIT b Foco come 200

data nelle varie categorie
la serie di molteplici sfide
che ha vivacizzato il «Ni-

do dell’Aquila» edizione

N o

numero quattro.

==
a re Blomqgvist - -
nio e sregolatezza, Alex
Fiorio fa e disfa a suo pia-
Meno di un secondo ha separato l'italiano dallo svedese cimento con la Fiat Cou-
nella classifica riservata alle Gruppo A 4 X 4 mentre

Cerrato ha vinto quella delle vetture a 2 ruote motrici

pé 16V Turbo di Corio,
una vettura che diventa
sempre piu veloce a ogni
passaggio e che la dome-
nica, equipaggiata con le
Pirelli Sg35, va molto vi-
cina a far scendere Fiorio
- . \ sotto 1 6 minuti. I] torine-
i NIDO DELL’ AQUIL 2 : - se ¢ I'unico pilota del «Ni-
\ARR';:V =) 2 " A € ‘ do» '95 a far crollare un
r_ e z record di categoria, quello
: - fatto da Cusi del '92. Se-
condo posto per Claudio
Dentamaro, giovane ex
trofeista Opel.

GRUPPOA 2 x 4. Gio-
vanni  Galleni contro




A lato, Tabaton all’assalto del Monte
Pennino con la Celica-Grifone: &
risultato il migliore del Gruppo A
atrazione integrale davanti a Stig
Blomaqyvist, sotto con la Ford Escort.
Sopra, Alessandro Fassina, quarto
assoluto e grande protagonista con

la Legacy-Art iscritta tra i prototipi

4 < 4.Una folla record, in basso, fada
cornice a Bentivogli, primodel Gr.N 4 < 4

PUA‘L'J U 9

| I; ' A" . ' ‘u‘
HMdgwwwwuwive s @ et D L
g @9 W L | “uov| nicun 7€
W Gruppo N 2 < 4
4. salita «Il Nido del fing
T i 1995 Fiorio in 601
Nocera Umbra (PG). 24 25 giugno (Cusi 607°71, 1992)
ASSOLUTA : T 2
1_Tamburini (Buogy \_anua)a“a media di 112,500 = U“E:‘: ||:BATT
T Gruppo N 4x4& .,
I (Lancia Astrad) 518781 | & 'Manfrinate in 536708
2. Trelles o b 525712 | (1999)
ni R Gruppo x
3 (Subaru Legacy) 52550 Florpa in 553717 (1993)
4 Fersim (Toyota Celica 4Wd) 529"43 | Gruppo A 21)‘6522 (1992)
oy - '
Hhne (Ford Escort) 5'30°31 ?’?:)‘1‘::\;;?2 X 4‘ 56778
6. Blomauist 531"17 | Noberasco N 5'56

(1991)
Prototipi 4 * 4
Makinen in 50

7. Corradin (Subaru Legacy) e
B. Benci (Lancia Delta) 5 o
: 540"
i Bmw)
9. Licheni (Bugay e

10. Maccarinelli Buggy Renault)

3"79 (1993)

e

b'ogrl.STUD;O;:OI:OMBO
Dario Cerrato. Non € un
colpo di fantasia ma la
curiosa sfida che anima
questo raggruppamento.
Il simpatico e linguacciu-
to toscano € costretto a ri-
piegare su una Opel Ka-
dett Gsi dopo che la sua
Clio non ¢ venuta pronta,
ma alla fine deve arren-
dersi all'inarrestabile re-
cupero di Dario Cerrato.
Al debutto sulla Clio ma-
xi della Autorel (che a
sua volta vedeva la... ter-
ra per la prima volta),
«Darione» Cerrato ha im-
piegato poco a prendere
sul serio la faccenda. Pri-
ma si € regolato la mac-
china come voleva, poi
ha mostrato scampoli
di... stile e grinta. Non ce
I'ha fatta a battere il re-
cord di categoria, che ap-
partiene a Fiora (con la
Clio Williams) ma va
ugualmente  promosso.
Sperando di rivederlo
esto all’opera.

PROTOTIPI 2 x 4.E il
raggruppamento piu ete-
rogeneo, con le vetture
piu differenti e 1 piloti dal-
la piu lontana provenien-
za agonistica. Il favorito
e, se non altro per la sua
lunga militanza al «Ni-
do», il leccese Gigi Tom-
masi. Il vincitore, invece,
e un esordiente della sali-
ta di Nocera Umbra: Na-
tale Casalboni. Con un
buggy a motore Alfa Bo-
xer (categoria cross ju-
nior), il pilota di Cesena
regola la Lancia Delta a
trazione anteriore  di
Maurizio Croci. Veloce
nell'imparare 'arte della
guida sullo sterrato, I'au-
straliano (ma ormai ita-
liano d’adozione) Jon
Targett, kartista di rango
e pilota ufficiale alla Top-
kart-Comer, litiga un po’
troppo col cambio della
Sierra a trazione posterio-

re messagli a disposizione’

da Manfrinato.

PROVE GARA
1. salita 2. salita 1. salita 2. salita
~1_ Fiorio (Fiat Coupé 16V Turbo) 6'35"03 6'28"63 6'10"90 6'01"29
2. Dentamaro (Opel Corsa Gsi 8V) 7'23"94 — 702”75 6'59"91

GRUPPO A 2x4

1. Gerrato (Renault Clio Maxi) 6'32"75 6'30"73 6'05"34 5'56"93
2. Gallenti (Opel Kadett Gsi) 6'28"64 6'19"44 6'05"04 5'28"76
3. «Brik» (Peugeot 309 Gti) 640781 629774 616779 5'09"38
4. Boldorini (Peugeot 205 Gti) 7'13"85 701726 6'48"75 6'39"16
5. Bai (Peugeot 309 Gti) — — 6'52"78 6’39794
6. Vincenzi (Peugeot 205 Gti) 7'07"76 7'08"03 6'50"88 6'45"27
7. Ascheri (Fiat Cinguecento) — 7'11"40 7'02"49 6'55"86
1. N. Casalboni (Buggy Alfa Romeo) 658”49 619702 611780 50316
2. Croci (Delta Proto) 6'57"70 6'43"19 6'23"29 6'18"23
3. Benevelli (Kadett Proto) 7'07"52 - 6'29"55 6'18"90
4. Tommasi (Renault 5 Maxi) 6'52"84 6'37"02 6'24"02 6'20"03
5. A. Casalboni (Buggy Lancia) 6'49"66 8'15"71 6'23"94 6'51"33
6. Targett (Ford Sierra Cosworth) 6'58"37 — 6'26"23 —

7. Montanari (Vw Golf Proto) 7'27"25 7'17"59 6'40"75 6’30778

GRUPPON A4 x4

1. Bentivogli (Toyota Celica 4wd) 60958 600747 546”53 5'53"92
2. Lulik (Ford Sierra Cosworth) 6"20"09 6'15"66 5'50"88 25128
3. Brunello (Ford Escort Cosworth) 6'18"28 6'09"65 6'00"42 5'53"69
4. A. Manfrinato (Ford Escort Cosworth) - — 602”37 554720
5. Marchiore (Ford Escort Cosworth) 6'05"36 6'03"43 5'54"46 6'02"17

GRUPPO A4x4

1. Tabaton (Toyota Celica 4wd) 5'55"67 544"27 5'33"62 5'29"43
2. Blomgvist (Ford Escort Cosworth) 5'48"79 541"23 5'33"74 530731
3. Corradin (Subaru Legacy Rs) 556”18 545"74 537717 531"17
4. Bertuzzi (Lancia Delta Hf) 6'40"51 6'08"58 5'561"61 5'43"63

i

1. Tamburini (Buggy-Lancia) 620”16 543743 510740 —
2. Trelles (Lancia Astra Delta 4) 5'34"28 5725"15 5'16"90 5'10"81
3. Errani (Lancia Delta Proto) 5'46"46 5'37"34 530”14 5'25"12
4. Fassina (Subaru Legacy Rs) 5'45"26 537"64 527”03 5'25"57
5. Benci (Lancia Delta Proto) 5'51"87 5'43"77 53143 5'47"30
6. Licheni (Buggy Bmw) — 5'49"99 5'42"23 5'40"24
7. Maccarinelli (Buggy Renault) 6'28"39 6'00"33 5'59"02 5'42"96
8. Corio (Fiat Coupé 16V Turbo) 6'17"97 5'59"91 5'52"55 5'45"71
9. Lavaggi (Buggy Porsche) 6'25"92 6'05"39 5'47"14 —
10. Forti (Porsche 911 Proto) 6'13"08 6'13"74 559”33 5'54"72
11. Faletti (Lancia Delta Proto) 6'56"88 6'29"14 6'10"94 5'58"09
12. Grasselli (Buggy Lancia) 7'15"80 6'11"58 6'01"89 —
13. Scola (Lancia Delta Proto) 6'26"45 6'14"10 6'12"14 6'59"99
14. Monti (Nissan Terrano 11) 8'48"85 8'39"57 8'34"73 8'29"72

il
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Dall’elicottero
Fassina sr
segue junior

In occasione del Nido del-
I'Aquila, Alessandro Fassina
ha avuto un osservatore
d'eccezione, suo padre «To-
ny», campione d'ltalia nel
'76, '79 e '81 e d'Europa
nell'82, ma anche vincitore
del Sanremo mondiale nel
'79. In possesso del brevet-
to di elicotterista, come il fi-
glio, «Tony» ha seguito la
seconda salita di Alessan-
dro dall’elicottero con il qua-
le era giunto in Umbria dal
Veneto.

W DEFEZIONI. Dovevano
esserci al Nido anche due
«formulisti» di rango, Gabrie-
le Tarquini e Alessandro Za-
nardi, ma alla fine sono stati
entrambi costretti a dichiara-
re forfeit. Tarquini, vero e
proprio beniamino della sali-
ta sterrata di Nocera Umbra
(dove & giunto terzo nel '92)
era atteso all'opera con una
Lancia Delta Gruppo A, ma e
stato trattenuto in Inghilterra
per i test della Tyrrell Formu-
la 1: @ malincuore «cinghio»
ha dovuto cosi rinunciare a
correre al «Nido». Sfortuna
ancor pit nera per Zanardi, la
cui Clio Williams Gruppo N &
stata capotata il giorno pri-
ma della gara...

M INCIDENTE. Spavento
per l'incidente occorso a De-
lio Grasselli, 40enne di Reg-
gio Emilia alla sua prima
esperienza al «Nido», nel
corso della seconda salita.
Quasi a fine percorso, il Bug-
gy-Lancia a trazione integra-
le di Grasselli si & intraversa-
to bruscamente all'uscita di
una curva a destra che tm-
mette nel lungo tratto rettili-
neo che porta all'arrivo. Con
la ruota anteriore destra la
monoposto ha urtato all'in-
terno, salendo su un terra-
pieno, impennandosi e capo-
tando una dozzina di volte...
Subito soccorso e trasporta-
to allospedale di Foligno,
Grasselli presentava una so-
spetta frattura all'avambrac-
cio sinistro e un sospetto
trauma cranico, con un taglio
alla testa dovuto probabil-
mente al fatto che, durante i
ruzzoloni, il suo casco é vola-
to via...

B TRELLES. Gustavo Trel-
les si & accordato con il team
Astra che gli ha dato la vet-
tura al «Nido» per partecipa-
re al rally di Argentina valido
per il mondiale Marche-2 Li-
tri con una Lancia Delta Hf
Gruppo A della squadra di
Pregliasco. Principale avver-
sario di Trelles in Argentina
sara l'idolo di casa Jorge Re-
calde.

%W¥F a2

GRUPPO N 4 x 4. E
una lotta all’ultimo san-
gue in questo raggruppa-
mento con Bentivogli e la
Toyota Celica allestita da
Fren primi dopo una du-
ra battaglia contro le
Ford Escort di Brunello
(Munaretto), Manfrinato
(Repetto) e Marchioro
(Sms Italia) e contro la
Sierra (Rossi) affidata per
I'occasione allo sloveno
Silvan Lulik. Proprio Lu-
lik, stile da guida piu
grintoso che bello ma in
ogni caso efficace, sor-
prende tutti e va a cen-
trare il secondo posto do-
po che Bentivogli non mi-
gliora il tempo fatto se-
gnare nella prima man-
che a causa di un'uscita
di quelle che fanno tre-
mare le gambe. Al debut-
to su una 4x4 sovrali-
mentata, il trofeista Peu-
geot Demitri Brunello e
terzo dopo una ottima
progressione.

GRUPPO A4 x 4, La
lotta & subito ristretta a
Fabrizio Tabaton, per la
prima volta in gara con la
Toyota Celica 4Wd ulti-
ma versione e per la pri-
ma volta al «Nido», e Stig

STUDIOCOLOMBO

Sopra, Natale Casalboni mentre
affronta i tornanti del Nido dell’Aquila
'95: col buggy spinto da un motore Alfa
Romeo boxer ha vinto la classe
Prototipi 2 x 4. Sotto, lo showman
Giorgio Faletti con alcuni fans: si e
classificato 1 1esimo nella categoria
Prototipi 4 < 4, la stessa del vincitore
assoluto Tamburini e di Errani che
vediamo, in basso, con la Delta con cui

ha concluso terzo
ORSI

Blomqvist. Il campione
svedese da I'impressione
di potercela fare con la
Ford Escort della Sms-
Italia e della cosa e con- i“
vinto anche Tabaton §
quando vede che il rivale
fa montare le Pirelli Asg
75 per I'ultima salita. In-
vece, Fabrizio ce la fa esi
toglie la soddisfazione di

battere Blomqvist mentre §

Franco Corradin, con la §
Subaru Legacy della Pro- §
car-Art, non sfigura per §
niente al confronto con
due campioni affermati.

PROTOTIPI 4 x 4, Su
tutti emerge il «mostro»
di Tamburini, una vettu-
ra che puo raggiungere i
200 kmh di punta, nono-
stante |’alettone posterio-
re dalle misure degne di
quelle di una ...diga. Alle
spalle di Tamburini e di
Trelles, pero, c’e un’altra
bella serie di sfide. Come
quella fra Riccardo Erra-
ni e Alessandro Fassina:
al volante di una Delta
che si fa decisamente
guardare senza flangia al
turbo 1l secondo. La
spunta il romagnolo, per
appena 45 millesimi di
secondo. @

STUDIOCOLOMBO
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4 derivati dalla mo-

noposto di F.I.
Adottando i dischi
freno in carbonio,
abbiamo  dovuto
modificare le so-
spensioni e i porta-
mozzi, lasciando
pero inalterate le
geometrie. Abbia-

™ mo poi migliorato

il sistema di raf-
freddamento, con radiatori maggiori e
prese d’aria piti ampie».
— Anche la Bmw ha svolto uno specifico
lavoro per la 24 ore?
«Molto limitato. Hanno rifatto la map-
patura del motore, considerando anche la

benzina diversa. Bisogna tenere conto
che in corsa avevamo a disposizione circa
640 cv, che é la stessa potenza della vettu-
ra di serie. Il motore non ha mai avuto un
calo di potenza, offrendo gli stessi cavalli
dalla prima all’ultima ora. Del resto, nel-
le gare del Bpr, il nostro motore viene re-
visionato dopo un utilizzazione ben supe-
riore alle ventiquattro ore».

— Che cosa ti ha colpito di piu nelle pre-
stazioni della McLaren?

«Per prima cosa laffidabilita. Inizial-
mente mai avrei pensato che la vettura po-
tesse finire la gara senza problemi. In cur-
va mi ha sorpreso la sua velocita di per-
correnza, la facilita di guida. Forse la
pioggia ci ha avvantaggiato, ma so-
lo per il fatto che chi guidava le

v
F. ]

e,

La bandiera a scacchi
sancisce la vittoria
della McLaren Gtr di
Dalmas-Lehto Sekiya.
Mario Andretti, in alto a
destra, si € dovuto
accontentare del posto
d’onore con la
Courage, mentre
totalmente
insoddisfacenti sono
state le presenze di
Capellie Arnoux che in
pratica non hanno
avuto la possibilita

di guidare

P

vetture Sport era allo scoperto e aveva
maggiori problemi di visibilita. In termini
prestazionali la nostra Gt era invece supe-
riore. Lo dimostra la prima ora di gara,
disputatasi sull’asciutto. Anche in quel
momento le nostre vetture erano in testa.
In realta, in ogni condizione, la McLaren
era piu efficiente. Direi che in termini di
aerodinamica e distribuzione dei pesi ab-
biamo fatto un ottimo lavoro. Un consi-
stente vantaggio é venuto dal fatto di ave-
re il posto guida centrale. I pesi perfetta-
mente ripartiti hanno reso molto piti faci-
le il lavoro dei piloti quando si é corso in
condizioni di aderenza precaria. Derek
Bell mi ha detto che in vita sua a Le Mans
non aveva mai guidato una vettura cosi
facile da condurre e ben bilanciata. Dal di
fuori, a vedere come si comportavano le
nuove Porsche 911, le Ferrari F40 e le
Nissan che, in termini di prepara-
zione, erano certamente vetture pit
esasperate della nostra, direi che la
facilita di guida della nostra Gtr, é
stato uno degli elementi determi-
nanti per questo successo».
— La vittoria di Le Mans sara il punto di
partenza per una nuova vettura Gt?
«Direi di no. Se oggi dovessi partire per
progettare una nuova vettura, credo che
rifarei esattamente lo stesso progetto.
Tutti i giornalisti che hanno provato la
nostra Gt hanno sempre detto che si trat-
tava della miglior vettura stradale del
mondo. Erano pero giudizi soggettivi.
Oggi abbiamo ottenuto un risultato ben
tangibile, sotto gli occhi di tutti, inter-
pretabile solo in una direzione».
— C’¢ qualche pilota che ti ha impres-
sionto particolarmente durante questa 24
ore?
«Certamente Andy Wallace. Ha fatto
uno sforzo enorme, e sotto la pioggia é |
arrivato a fare anche tre turni da guida
consecutivi. E stato il piu veloce di quel-
lequipaggio. Molto bravo anche Niel-
sen, nelle fasi iniziali é stato velocissimo,



controllando sempre gli attacchi della
Courage-Porsche. Dalmas e Lehto mi
hanno invece impressionato per come
hanno gestito le ultime quattro ore. Sem-
pre con I’accelleratore a fondo, come fos-
seun Gp di F.1».

— Che cosa ti ha detto Ron Dennis dopo
la vittoria?

«Abbiamo parlato solo per telefono. Mi
ha detto “Ben fatto”. Non é uomo di mol-
te parole, ma I’ho sentito molto soddisfat-
to. Ci teneva ad aver dimostrato in pista
che Ia McLaren Gtr é la migliore vettura
Gt del mondo. Mi ha fatto presente che la
McLaren é I'unica squadra al mondo ad
aver vinto il grande Slam, ossia Campio-
nato mondiale di F.1, 500 Miglia di In-
dianapolis e la 24 Ore di Le Mans».

— Hai ottenuto il risultato piu prestigioso
per un progettista. Non male consideran-
do che quando Ecclestone ti caccio dalla
Brabham, disse che ti eri cotto il cervello
ed eri ormai attratto da altri interessi...
«Evidentemente a volte cuocersi il cervel-
lo fa bene. A volte anche Bernie sba-
glia...».

— Dopo questa vittoria, potresti pensare
ad un tuo ritorno in F.1?

«Perché no! Dovrebbe avvenire pero in
condizioni particolari. Dovrebbe essere
in una situazione di “lavoro felice”, una
nuova sfida, magari con una squadra che
non ha mai ottenuto precedentemente ri-
sultati. Non ho mai chiuso la porta a nes-
sun programmar. |

all’inizio dell’an-

no aveva sempre
la faccia triste. Nella
pit-lane in America
sembrava sempre avvi-
lito. Non per i problemi
incontrati da suo figlio
Michael nella prima
parte del campionato
Indycar, ma semplice-
mente perché lui, il
grande Mario Andretti
non riusciva a confor-
marsi all’idea di essere
diventato un ex pilota.
Ecco perche la proposta
fatta dalla Porsche di
partecipare con la obso-
leta Courage, rivita-
lizzata dall’iscrizione
nella categoria Wsc, ¢
stata per Mario come
un ritorno alla vita. Im-
provvisamente ¢ torna-
to I’ Andretti di sempre,
con lo sguardo acuto e
determinato. Sul podio
era sereno, rilassato,
quasi pago del secondo
posto ottenuto, ma sino
a poche ore prima non
si dava pace per quel-
I’errore nelle fasi ini-
ziali che e costato alla
Courage ben sei giri di

fotografiePHOTO4

GRANDI RITORNI IN PISTA
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ritardo, dovendo effet-
tuare una complessa ri-
parazione ai box. In-
sieme a Wollek, Dal-
mas, Lehto e Wallace,
Mario Andretti ¢ stato
comunque uno dei
grandi protagonisti di
questa gara. Ha gia det-
to che ci riprovera nel
’96. Decisamente meno
fortunato il ritorno di
René Arnoux, per di
piu al volante di una
Ferrari. Il francese ha
potuto percorrere solo
pochissimi giri durante
le prove, poi nulla.
Quasi una meteora ap-
parsa per pochi minuti
nella notte di Le Mans.
Stessa sorte per Ivan
Capelli, che in totale ha
effettuato tre giri, riu-
scendo a qualificarsi
per il rotto della cuffia.
In corsa, mentre alla
guida era Gachot, la
sua vettura € scomparsa
subito di scena. I giap-
ponesi della Honda non
hanno portato a Ivan-
San, la stessa fortuna
dei tempi della Leyton
House. 13
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DELUDENTI LE PRESTAZIONI DEI TEAM NIPPONICI

1 giapponesi
fanno harakiri

Poca fortuna per le
vetture giapponesi
a Le Mans. Se il paese
del Sol Levante festeg-
gia la prima vittoria di
un suo pilota, quel Ma-
sanori Sekiya, talmente
ossessionato da questa

Diamo a... Cesar
quel che & di
Cesar: nell’altra
paginala
McLaren Gtr
decorata a mano
dall’artista
francese. A
fianco, la Mazda
che & giunta
quinta ottenendo
il miglior
piazzamento delle
Case nipponiche.
Deludenti invece
le prestazioni

di Honda, sopra,
e Toyota, sopra
adestra

gara, che nel 1987 si
sposo all’interno del cir-
cuito durante le prove,
non altrettanto si puo
dire dei costruttori nip-
ponici, negli ultimi anni
sempre protagonisti e
questa volta semplici,

comparse. La Toyota
era presente con due
vetture della classe Gt 1
affidate al team Sard.
La Mc8r ha trascorso
piu tempo ai box che in
pista, sparendo subito di
scena per il cedimento

della frizione. La Supra
Gt affidata a Krosnoff-
Martini-Apicella e
giunta al traguardo in
quattordicesima  posi-
zione, ma a ben trenta-
tré giri dalla McLaren
vincitrice. Il team Sard

ha comunque fatto rim-
piangere la struttura e
'organizzazione della
Tom’s. Leggermente
meglio ¢ andata alla
Nissan. La Gtr del team
Nismo di Fukuya-Kon-
do-Kasuya ha termina-
to al decimo posto, ma
staccata di ventisei girl.
Questa vettura puo ser-
vire come base per una
presenza della Nissan
ben piu consistente per
il prossimo anno. La
Honda ha avuto la sod-
disfazione di vincere la




classe Gt 2 con la Nsx
privata di Takahashi-T-
suchiya-Iida, che solo
nelle ultime battute ha
avuto la meglio sulla
Corvette Callaway di
Bertaggia.  Disastrose
invece le Honda in clas-
se Gtl. Nessuna delle
due ha tagliato il tra-
guardo, lamentando
sempre problemi con il
cambio. Alla fine la vet-
tura «made in Japan»
meglio classificata, €
stata la Mazda di Tera-
da-Downing-Freon, set-
tima a quindici giri. In
realta si trattava di una
vettura  costruita in
America. Era il vecchio
telaio Kudzu, dotato del
propulsore Mazda a tre
rotori, con 1l quale
Wayne Taylor aveva
vinto il campionato Im-
sa Wsc nel '94. 11 prossi-
mo anno tutti torneran-
no piu agguerriti. So-
prattutto la Toyota che
realizzera una nuova
barchetta Wsc utiliz-
zando il telaio 010 im-
piegato nell’ultimo an-
no del GruppoC. W

| TEAM DEI CLIENTI NON HANNO BRILLATO

Il fantasma
di Miaranello

Gli organizzatori avevano parlato del grande ritorno
della Ferrari alla 24 Ore di Le Mans. La 333 Sp aveva
tutti i numeri per aspirare alla vittoria, dopo aver gia
trionfato alla 12 Ore di Sebring. Le cose invece non
sono andate cosi. Una partecipazione sin dall’inizio
osteggiata da Maranello, le animate discussioni tra il
team Euromotorsport e gli organizzatori in merito al
sistema da adottare per controllare la limitazione sul
regime di rotazione, che ha tenuto la barchetta di
Maranello piii tempo ferma ai box che in pista, e infi-
ne ’inspiegabile ritiro dopo soli sette giri. Poi le ine-
vitabili polemiche, tra un Sigala fortemente deluso e
la Ferrari che ha preso ufficialmente le distanze da
questo programma. Una storia complessa e contorta,
per molti aspetti tipicamente italiana; e che gli stra-
nieri hanno fatto realmente fatica a decifrare. Resta

la fiammata iniziale, con la gialla 333 Sp risalita su-
bito dalle retrovie alla terza posizione ¢ poi "inspie-
gabile cedimento di un motore che avrebbe dovuto
durare ventiquattro ore. Poca fortuna anche per la
F.40, una vettura, che se solo a Maranello decidesse-
ro di metterci le mani, sarebbe ampiamente in grado
di battersi ad armi pari con la McLaren Gtr. Invece
tutto é affidato ai preparatori privati, dai quali non ci
si puo aspettare miracoli, considerando che le altre
vetture iscritte in Gt 1, come Porsche, McLaren,
Toyota e Nissan, beneficiano dell’apporto diretto
delle case madri. Due le F.40 al traguardo. Ferté-
Thevenin-Palau dodicesimi a ventisette giri, Monti-
Mancini, Ayles, diciottesimi a sessanta giri. L’unica
F.355 presente in pista, invece non ¢ riuscita a passa-
re lo scoglio delle qualificazioni.




FERRARI F50 1/43

Super kit
di Bbr
per una
supercar

La Ferrari F50 ovvero un so-
gno a quattro ruote che si
traforma in realta. Per chi
non pud permettersi questa
vera e propria F.1 stradale, D@ Tron

ecco la riproduzione in scala A
1/43 «firmata» dalla Bbr. Si ! = ifetta = ¥ e
tratta di un bellissimo mo- € il Mlaggiolone! :

(¥
sglll: mtllnt;’ (i.?np:nr;cl::;::-i. Equipe Tron ha pronte due interessantissime novita VIDEURAI.I.Y \'““E\'\" <} =

‘ . s che faranno senz’altro fare un salto sulla sedia ai mo-
in metallo bmgco! con cerchi dellisti appassionati di rally. Si tratta della Volkswa-
dB‘:’W;': d:hgm :h 1“0?5'0 La gen Maggiolone che vinse all'Elba nel '73 con War- In una cassetta

T realizzato la n mbold e della Alfa Romeo Alfetta Gtv sperimentale -
due versioni: la coupé e la Gruppo 5 che, equipaggiata da un motore 8 cilindri, fu autc vere e mOdelll

spider. Sono entrambi dispo- portata al debutto da Ballestrieri al rally Valli Piacenti- Dieci edizioni del rally i
E S e ot s ; i - i ediz y di Montecarlo, dal 1986 al 1995
nibili sia in kit di montaggio ne del '75. Due Kit in resina, con molte parti in metal B0 otitndd dlios el le alle i ? ini della leg:

che gia complete e rifinite e lo bianco e fotoincisione, che costano ciascuno 73.000 gendaria corsa del Principato si aggiungono i modellini

Ry
El

VETTURE VINCITRICI

A8 dats Vidt e an er

dotate di vetrinetta. Rapidis- lire. Per avere queste riproduzioni in versione gia mon- : Y A e giooa

simi nell’arrivare sul nferca- tata e rifinita, occorrono invece 180.000 lire 'una. :l E"“ ddll: b vmmmc‘;il‘i;gllll anm g

to con la F50. alla Bbr hanno Equipe Tron: Via E. De Amicis 2-4, 17025 Loano on_e.ta q“esn postapuqu coi
) (Savona). Tel. 019-669883. ROFIAE e S EenRaaE S T REESE o8

anche lavorato sui loro abi-
tuali standard qualitativi,
cioe benissimo. I modello,
sia in versione coupé che spi-
der, costa 170.000 lire se ¢
gia montato, mentre sono
sufficienti 36.000 lire sola-
mente per avere il kit. Una
Ferrari davvero imperdibile
per i collezionisti di grantu-
rismo, supercar in genere e
vetture del Cavallino ram-
pante in particolare. Tra le
molte novita della Bbr segna-
liamo poi altre super Ferraln
attese per i prossimi mesi: la § i 4 H
250 S del 61 mvariever. 1At SOO, il mito resiste
sioni e la F355 spider. Fiat 500 & davvero un mito che non muore e la Vitesse ne da conferma presen-
tando una serie sempre piu completa di riproduzioni della gloriosa vetturetta
: . torinese. Molto ben realizzata, in metallo pressofuso e in scala 1/43, la Fiat
::r::m‘l’:)a (S;::ge)s. 3’%":12}34? 500 della Casa portoghese € disponibile nella versione del '65, nei colori aran-
9624516. cione (in foto) rosso e turchese. Commercializzate dalla Vitesse anche la 500
del ’57 (quella con apertura delle portiere controvento) e varie versioni da
competizione o sportive. Questi pezzi costano in media 44.000 lire I'uno.
Vitesse: La Mini Miniera, via Fenoglio 30, 12100 Cuneo.

primo numero di Video Rally Modellismo inaugura una
collana indirizzata soprattutto ai collezionisti di vettu-
re in scala. Ciascuna vettura vincitrice del Montecarlo,
dalla Lancia Delta $4 di Toivonen, alle Delta 4Wd, In-
tegrale e Hf, alle Toyota Celica 4Wd, alla Ford Escort
Cosworth e, infine, alla Subaru Impreza 555 di que-
st’anno, e presentata attraverso filmati che la ritraggo-
no nei momenti piu spettacolari della gara e nel corri-
spondente modellino. Si tratta di «kit» eseguiti da au-
tentici specialisti dei prodotti in scala 1/43, tra i quali
Chiapatti. Video Rally Modellismo numero 1 ¢ in ven-
dita a lire 39.500.

Belle Epoque: via San Biagio 24, 35121 Padova. Tel.
049-8755963. Telefax 049-8755973.
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Stratos...
biellesi
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Le Lancia Stratos vincitrici della ter-
za e della quarta edizione del rally
della Lana con Besozzi e Brusati: ¢
questa l'ennesima novita degli ap-
passionati de Il Maggiolino. La
base € I'ottimo kit, in resina e
in scala 1/43, di Arena e le
versioni disponibili sono
due: quella con il numero 1
(prima a Biella nel '75) e quel-
la con il numero 8 (nella foto)
vincitrice 'anno seguente. In
kit costano 65.000 lire, 150.000
gia montate. Il Maggiolino: Via
Paietta 9 Cossato (Vercelli). Tel.
015-922709.
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Le pagine del «Notiziario Csai» trattano argomenti inerenti
ai regolamenti tecnici e sportivi,
del TNA e ospitano quesiti posti direttamente alla Csai dai
licenziati. Tutto cio, tenendo presente che AUTOSPRINT, da
parte sua, continuera a trattare gli stessi argomenti espri-

f " gl
pieg le oni

, come

pre, le sue opinioni indj dent: t

dagq pagi

ein quio alla liberta d'informazione.

REGOLAMENTAZIONE 1996

procedure:

1) Entro il 20-07-95

Tutte le componenti del Consiglio Sportivo Nazionale dovranno far
pervenire alla Segreteria Csai le proposte di modifica alla regola-
mentazione 1996. | Delegati Regionali avranno cura di indire le riu-
nioni dei Delegati Sportivi per coordinare le proposte da trasmettere
alla Csai.

2) Entro il 25-07-95

L'Ufficio di Presidenza (Presidente e quattro Vice Presidenti) esami-
nera le proposte pervenute suddividendole come segue:

a) proposte su temi a carattere generale;

b) proposte di dettaglio da rimettere all’esame delle Sottocommis-
sioni e da queste — entro il 31-08-95 — alla Segreteria della Csai di
Roma;

c) proposte non realizzabili archiviate con comunicazione ai propo-
nenti.

3) Entro il 31-08-95

Data entro la quale devono pervenire, alla Segreteria della Csai di
Roma, gli elaborati delle sottocommissioni sulle proposte di cui al
punto 2. b).

4) 19 settembre 1995 Sorrento presso Hotel Sorrento Palace
Riunione del Consiglio Sportivo Nazionale allargato ai Delegati
Sportivi e alle Sottocommissioni, per discutere e definire gli indirizzi
generali della politica sportiva 1996.

CALENDARIO SPORTIVO
INTERNAZIONALE 1996

La Fia ha inviato a tutte le Autorita Sportive nazionali (tra cui I’Aci/C-
sai) una comunicazione riguardante le modalita di iscrizione al Ca-
lendario Sportivo Internazionale 1996. Il termine ultimo entro il quale
la Csai dovra inviare alla Federazione Internazionale I'elenco delle
gare che hanno richiesto I'iscrizione a detto Calendario ¢ stato fissa-
to dalla Fia al 15 luglio p.v..

Pertanto, al fine di ottenere I'iscrizione al Calendario Sportivo Inter-
nazionale 1996, tutti gli organizzatori interessati dovranno inviare al-
la Segreteria della Csai di Roma, via Solferino 32 00185, numero di
fax 06-4940961, entro e non oltre il 14 luglio p.v. le richieste di iscri-
zione di cui all’'oggetto, complete di:

— nominativo Organizzatore

— tipologia della gara

le richieste dovranno essere firmate dal legale rappresentante del-
I'Organizzatore.

AGGIORNAMENTI
CALENDARIO CSAI 95

SETTORE SLALOM

A seguito dell’annullamento dello «Slalom Lago d'ldro», valido per il
Campionato Italiano Slalom, si comunicano le nuove validita asse-
gnate alle gare di riserva:

27 agosto - Scuderia Vedovati Corse (Bg). «Slalom Albino Casale» -
acquisisce la validita di Campionato Italiano

23 luglio - Supergara: «Slalom Bergamini Artesina» - acquisisce la
validita di Trofeo d’ltalia Nord

ALTRE VARIAZIONI

SETTORE SLALOM

9 aprile - Ac Salerno: «Slalom Tramonti di Cava Badia» rinviato al 30
luglio

28 maggio Supergara: «14° Slalom Paesana/Prato Guglielmo» rin-
viato al 2 luglio con mantenimento della validita di Coppa Csai 1. Zo-
na

18 giugno - Bp Racing: «Slalom di Sant’Antonio» rinviato all’8 ottobre

SETTORE RALLY

altri rally

22 ottobre Ac Pordenone: 7. Rally Sprint del Sagittario Sprint - rinvia-
to al 10 dicembre.

AC FROSINONE:
ASSEMBLEA
PER L’ELEZIONE
DEL DELEGATO
SPORTIVO

A seguito delle dimissioni da De-
legato Sportivo dell’Ac di Frosi-
none del Signor Francesco Mar-
sulli, & indetta una assemblea
dei licenziati Csai della provin-
cia per I'elezione del nuovo De-
legato sportivo dell’Automobile
Club di Frosinone.

L'Assemblea avra luogo sabato
22 luglio 1995 alle ore 17.00 in
prima convocazione ed alle ore
17.30 in seconda convocazione
presso |'’Automobile Club di Fro-
sinone - Via Firenze 51/57.

Le candidature devono essere
presentate alla Presidenza del-
I'’Automobile Club di Frosinone
entro le ore 12.00 di lunedi 17 lu-
glio 1995, accompagnate dalla
dichiarazione di presa visione
ed accettazione del regolamen-
to elettorale e corredate dalia
seguente documentazione:

— fotocopia della patente di gui-
da;

— fotocopia della licenza Csai
per i tre anni precedenti quelli
dell’Assemblea o dichiarazione
sostitutiva di possesso di licen-
za sportiva per lo stesso perio-
do, rilasciata dall’Ac di Frosino-
ne o dalla Csai:

— dichiarazione di aver conse-
guito almeno il titolo di studio di
licenza media inferiore;

— breve curriculum sportivo e
professionale.

FORUM _
VELOCITA
SU TERRA

A Sadurano (Fo) c/o la Coopera-
tiva S. Giuseppe-Via Sadurano
47 (Sadurano) in occasione della
gara di C.l. Velocita su terra Pi-
sta Fianchi di Donna, alle ore
20.00 del 22 luglio p.v., la S/Com-
missione Velocita su Terra in-
contrera piloti, organizzatori,
team e altri operatori del settore
per un esame dei regolamenti
che andranno in vigore dal 1.
gennaio 1996.

E gradita una partecipazione nu-
merosa e qualificata.

SOTTO
COMMISSIONI
CSAI

SOTTOCOMMISSIONE GIURIDI-
CA - NUOVO COMPONENTE

Si comunica che, a seguito delle
dimissioni di Maria Rosaria Co-
velli Caravita, componente della
Sottocommissione Giuridica, il
Presidente della Csai ha nomi-
nato in sua sostituzione I'Avv.
Mario Marinelli, al quale sono ri-
volti i migliori auguri di buon la-
Voro.

VALIGETTE
DI
RIANIMAZIONE

Il Pool Medico ha lamentato che
il Servizio di distribuzione delle
valigette di rianimazione viene
talora utilizzato non corretta-
mente da parte degli organizza-
tori (richiesta del Servizio in casi
di non reale necessita, restitu-
zioni tardive ecc.). Siritiene per-
tanto opportuno, al fine di rende-
re piu efficiente il Servizio stes-
so, di stabilire le seguenti regole
cui gli organizzatori dovranno
attenersi:

a) La valigetta dovra essere ri-
chiesta solo in caso di reale ne-
cessita, cioé in quei casi e in
quelle zone in cui non siano re-
peribili ambulanze attrezzate
per la rianimazione.

b) La richiesta dovra pervenire
al Dott. Protetti (Corso Re Um-
berto 46/bis 10128 Torino - fax
011/ 56.82.985) almeno un mese
prima dello svolgimento della
gara.

c) Contestualmente alla richie-
sta dovranno essere trasmessi
al Dott. Protetti:

— L. 50.000 per I'affitto della va-
ligetta;

— un assegno bancario di L.
3.000.000 intestato al Dott. Clau-
dio Protetti e datato, quale cau-
zione; tale assegno verra resti-
tuito non appena la valigetta tor-
nera in possesso del Dott. Pro-
tetti.

d) la valigetta dovra essere re-
stituita al Dott. Protetti il lunedi
successivo alla gara.

e) Il costo del materiale utilizza-
to sara a carico dell’'Organizza-
tore richiedente.



Che
carambola

al via

in Coppa Clio!
Attimi di paura al via della
gara della Coppa Italia Re-
nault, quando una carambola
multipla ha costretto il diret-

tore di corsa ad esporre ban-
diera rossa dopo il primo gi-
ro. All'origine di tutto & stato
un contatto tra Cascio e Pe-
drini, in quel momento 3.e 1.
alla curva «Ickx». Il siciliano
per mantenere la posizione
ha spinto il rivale sull'erba,
Lenzotti e Nicolosi ne hanno
approfittato per infilarsi in-
sieme a Campani, e da i ha
preso il via un‘autentica rea-
zione a catena che ha visto
girarsi prima Campani, poi
Nicolosi che centrava Len-
zotti, poi ancora Cesarini che
finiva contro le gomme e infi-
ne Cardone che andava ad
urtare violentemente il mu-
retto opposto ai box. A Pe-
drini e Cascio i commissari
sportivi hanno poi impedito
di schierarsi al secondo via,
ritenendoli responsabili di re-
ciproche scorrettezze; invece
Cardone, Cesarini, Presenzini
e Cird hanno dovuto dare for-
feit per i gravi danni subiti
dalle vetture.

M CIMA. Era presente in au-
todromo, ma non ha potuto
partecipare alla gara della
Coppa Renault Lorenzo Ci-
ma, giovane portacolori della
Drumel  Motorsport, che
qualche giorno prima dell'ap-
puntamento di Varano & ri-
masto vittima di un incidente
in ciclomotore. Per fortuna il
giovane non ha riportato
nessuna grave conseguenza,
anche se nel paddock di Va-
rano doveva muoversi con
l'aiuto di una stampella.

Per Mugelli
test
in F. Opel

Per il giovane Alessandro
Mugelli si prospetta un futu-
ro... europeo. Il toscano, at-
tualmente protagonista del
Challenge di Formula Ford, &
infatti in predicato di effet-
tuare un test a Varano con
una Formula Opel Lotus del
team Vergani. Non & escluso
che Mugelli possa debuttare
nella categoria gia quest'an-
no, prendendo parte ad una
delle ultime gare, in attesa di
definire i programmi per il
Prossimo anno.

M VIGEVANO. Il 1. Rally-
sprint di Vigevano si svolge-
ra il prossimo 9 luglio con
partenza alle ore 9 dalla Con-
cessionaria Alfa Romeo Star
della cittadina lombarda. Per
informazioni telefonare alla
Race Service 0337/306435.

COPPA CLIO [ CARUSO NON VA OLTRE IL 5. POSTO

Con la vittoria

Scleghl si rilancia

®*ARANO — Per Luca
Scieghi la vittoria nella 6.
prova della Coppa Italia Re-
nault Clio, seconda conse-
cutiva dopo quella di Binet-
to, vuol dire rimettersi deci-
samente in corsa per il tito-
lo. Il suo distacco dal leader
Franco Caruso, solo 5. a ® a-
rano, € ora sceso a soli 5
punti quando mancano
quattro prove alla conclu-
sione della serie; e conside-
rando il distacco accumula-
to sui diretti inseguitori, si
puo dire tranquillamente
che la lotta per il titolo e or-
mai un duello tra Scieghi e
Caruso. Il pilota siciliano a
®arano ¢ stato decisamente
sfortunato. Era scattato al
comando in entrambe le
partenze (la prima e stata
annullata a causa di un inci-
dente che ha visto coinvolte
una decina di vetture) con-
ducendo in testa per i primi
9 giri davanti a Scieghi e
Lenzotti, terzo nonostante
la vettura fosse rimasta se-
riamente danneggiata nella
carambola del primo via.
Poi il motore della sua Clio
ha cominciato a cedere, e
cosi ¢ stato sfilato prima da
Scieghi e poi da Nino Cam-
pani, che risalito dalla 4. fila
dello schieramento si era gia
sbarazzato prima di Nicolo-
si e poi di Lenzotti. Nelle
tornate iniziali si era assisti-
to anche alla bagarre tra
Pulcini, Petriglieri e Melan-
dri per I'8. posto, bagarre
che Melandri ha dovuto la-
sciare al 7. giro a causa di
un’intraversata alla «Esse».
Un testa-coda all’8. tornata
ha messo fuori gioco anche
Nicolosi, fino a quel mo-
mento ottimo 6. alle spalle
di Lancieri. Intanto prose-
guiva il calvario di Caruso,
superato tra il 10. e I'11. gi-
ro, anche da Lenzotti e dallo
stesso Lancieri. Con que-
st'ultimo il siciliano ha poi
ingaggiato una bagarre per
recuperare la 4. piazza, ma
I'impresa non gli € riuscita.
Anche per quanto riguarda
le prime tre posizioni non ci
sono state piu variazioni fi-
no al traguardo, con Scieghi
a festeggiare insieme al Fan-
gio Team il secondo succes-
so stagionale. Festa anche
per Pulcini, che é riuscito a
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conquistare il 6. posto da-
vanti a Cassi, mentre alle lo-
ro spalle hanno concluso i
giovani Petriglieri e Giorgl.
Nelle ultime battute c’¢ da
annotare solo il definitivo ri-
tiro di Nicolosi dopo una ga-
ra estremamente travaglia-
ta, e 1 problemi al cambio
che hanno costretto Rosi a
scivolare dal 9. al 15. posto
finale.

Innocenzo Bonelli

Dopo il successo ottenuto a Binetto, Luca Scieghi, sopra, sié
ripetuto nella gara della Coppa Clio a Varano. Oraiil
portacolori del Fangio Team si rilancia in pieno per la
conquista del titolo e il suo distacco dal leader Caruso e di
soli S punti. Sotto, Cascio e Petrini ai ferri corti alla curva
Ickx. In alto, la gara di Della Porta é finita sulle... gomme
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Imprendibile
Lucchini anche a
Varano. Cosi
Massimo
Saccomanno, a
fianco, ha portato a
casa il suo terzo
successo
consecutivo
ipotecando
seriamente il
campionato, che &
giunto a meta del
suo svolgimento. In
basso il podio dei
Prototipi con
Merzario e Ronca
rispettivamente al
secondo e al terzo
posto. Ora Ronca
in classifica
generale & a quota
55, Merzario

a 50, mentre
Saccomanno
comanda
indisturbato

con 80 punti

VELOCITA IN CIRCUITO

Varano de’ Melegari (PR),
18 giugno 1995
Coppa Italia Renault Clio

6. prova della serie

Coppa Malia: 1. Scieghi 22 giri in
21'21"327, alla media di 111,259 kmh;
2. Campani a 1"650; 3. Lenzotti a
3"043; 4. Lancieri a 10”687, 5. Caruso
a11"852; 6. Pulcini a 17"431; 7. Cassi
a 18"919; 8. Petriglieri a 24"085; 9.
Giorgi a 29”746; 10. Giuliani a 36”665;
11. Beggi a 39”021; 12. Dal Cucco a
40"693; 13 Gherardi a 41”475; 14. Ad-
dari a 46"671; 15. Rosi a 1. giro; 16.
Melandri a 2 giri; 17. Nicolosi a 8 giri.
[] Giro pia veloce: Lenzotti in 57”572,
alla media di 112,554 kmh.

Coppa Michelin: 1. Cascio 15 giri in
14347368, alla media di 111,166 kmh;
2. Nicolosi a 07230; 3. Melandri a
137002; 4. Petriglieri a 17"321; 5. Gior-
i a 19"922; 6. Giuliani a 22"449; 7.
Pulcini a 23"938; 8. Cird a 24"523; 9.
Addari a 24"973; 10. Lancieri a
28"621; 11. Beggi a 31"428; 12. Bu-
snelli a 31"707; 13. Cardone a 36"”730;
14, Jester» a 36"941; 15. Tiricola a
42"422; 16. Stefani a 42"960; 17. Pozzi
2447938 18. Fabbri a 46"491; 19. An-
giolini a 2 giri; 20. Piccinino a 3 giri; 21.
Castellari a 6 giri; 22. Medici a 6 giri.
(] Giro piis veloce: Nicolosi in 57”320,
alla media di 113,049 kmh.

Cosi la Coppa Italia: 1. Caruso punti 62;
2. Scieghi 57; 3. Campani 39; 4. Lenzotti
27, 5. Medici 25; 6. Pedrini 24; 7. Cascio
23; 8. Pulcini 20; 9. Brescia 19; 10. Muc-
cio, Lancieri 16.

PROTOTIPI [ TERZO SUCCESSO PER SACCOMANNO

Un campionato
in odonr d’ipoteca

VARANO — Con 1l terzo
successo consecutivo, Mas-
simo Saccomanno puo vera-
mente dire di aver messo
una seria ipoteca sul Cam-
pionato Italiano Prototipi
edizione '95. Anche nella 5.
prova della serie il pilota di
Saronno si € imposto con
autorevolezza, senza che la
sua leadership fosse mai
messa in discussione. E
adesso Arturo Merzario e
Salvatore Ronca, suoi diret-
ti inseguitori in campionato
ed entrambi sul podio a Va-
rano, dovranno faticare non
poco per tentare di recupe-
rare uno svantaggio che ha
assunto proporzioni notevo-
1i, se si considera che siamo
al giro di boa della stagione.
L’andamento della gara ¢
stato molto lineare, con Sac-
comanno subito in testa do-
po essere scattato bene dalla
pole. Alle sue spalle Merza-
rio, Ronca e Ferrero, mentre
Gasparri con un’ottima par-
tenza si € portato in 5. piaz-
za davanti a Peroni, Cinelli
e Casazza. La bagarre tra
questi ultimi ha vivacizzato
la gara tra il 4. e I'8. giro, ov-
vero subito prima che per
Saccomanno e Merzario co-
minciasse la lunga serie dei
doppiaggi. Nonostante i
molti concorrenti piu lenti
in pista, il capofila ha man-
tenuto costantemente il suo
vantaggio su Merzario, che
a sua volta teneva a debita

distanza Ronca. Dal 10. gi-
1o in avanti le posizioni si
sono praticamente stabiliz-
zate, se si eccettua lo scam-
bio di posizioni tra Gasparri
e Peroni al 17. giro, causato

da un improvviso rallenta-
mento del primo. Pochi giri
piu tardi pero Gasparri ¢
riuscito a riprendersi la S.
piazza, che ha mantenuto
poi fino al traguardo. Nelle

posizioni retrostanti la ba-
garre per il 7. posto ha visto
prevalere Cinelli, che ha re-
golato il compagno di squa-
dra Casazza e I'Hydra di Li
Calzi, sorprendente nelle fa-
si iniziali che 'avevano vi-
sto salire in 8. posizione
dall'll. di partenza. Per
quanto riguarda invece la
Coppa Csai 300, la vittoria &
andata invece a Finocchiaro
(che ha concluso all'll. po-
sto assoluto) davanti a Pe-
razza e Zampieri.

i.b.
VELOCITA IN CIRCUITO

Verano de' Melegari (PR),

18 giugno 1995

Campionato Italiano Prototipi
5. prova della serie.

Assoluta: 1. Saccomanno (Lucchini P3
95) 32 giri in 24'59"505 alla media di
138,285 kmh; 2. Merzario (Centenari) a
6"”719; 3. Ronca (Lucchini P3 95) a
17"848; 4. Ferrero (Lucchini P3 95) a

| 28"916; 5. Gasparri (Lucchini P3 95) a

42"120; 6. Peroni (Lucchini P3 95) a 1
giro; 7. Cinelli (Lucchini P3 95) a 1 giro;
8. Casazza (Lucchini P3 95) a 2 giri; 9.
Li Calzi (Hydra 392) a 2 giri; 10. Scalini
(Lucchini Sp94) a 2 giri; 11. Finocchiaro
(Lucchini Sp90) a 2 giri; 12. Perazza
(Lucchini Sp90) a 2 giri; 13. Zampieri
(Lucchini Sp90) a 2 giri; 14. Tampolli
(Lucchini Sp94) a 3 giri; 15. Dolfi (Luc-
chini Sp94) a 3 giri; 16. Curti (Lucchini
P3 93) a 3 giri.

(] Giro pii veloce: Saccomanno (Luc-
chini P3 95) in 46”078, alla media di
140,631 kmh.

Cosi I'italiano: 1. Saccomanno punti
80; 2. Ronca 55; 3. Merziario 50; 4. Ga-
sparri 43; 5. Peroni 36; 6. Ferrero 33; 7.
Cinelli 26; 8. Francisci 22; 9. Casazza
18; 10. Scalini 11; 11. Li Calzi 6; 12.
Tampolli 4; 13. Dolfi 2.
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Tutto pronto
per il nuovo
San Martino

Saranno centoquaranta, una
cifra decisamente alta, gli
equipaggi che prenderanno il
via nell'edizione 1995 del
Rally San Martino di Castroz-
za e Primiero in programma
il prossimo 1 luglio. Alla gara
organizzata dal C.ol. e dal-
I'Ac di Trento hanno dato la
loro adesione Gianni Fiora, al
via con la Ford Escorth soli-
tamente usata da Zenere,
«Lucky», anche per lui Ford
Escort, «Cianci» Guizzardi
con la Toyota, Diego Gonzo
in gara con una Bmw M3, Gi-
gi Dalla Pozza, Sandro Giaco-
melli, Mario Altoé, Giancarlo
Dallacosta, Gino Pasa, vinci-
tore del rally Bellunese. Solo
all'ultimo, invece, si sapra se
Renato Travaglia sara al via,
con la Renault Clio Maxi, del-
la gara che riporta la specia-
lita dei rally nel trentino dopo
parecchi anni. Il percorso mi-
sura circa 350 chilometri, di
cui una novantina di prove
speciali, cinque da ripetere
due volte tutte su asfalto.
Non mancheranno le prove
della Gobbera e quella mitica
del Passo del Manghen, le
uniche presenti anche nelle
edizioni del Rally di San Mar-
tino degli anni '70. La parten-
za del primo concorrente &
prevista per le 9.01 di sabato
1 luglio mentre I'arrivo della
prima vettura sara alle 19.01
nel centro di San Martino di
Castrozza. Apripista d'ecce-
zione sara Sandro Munari
che vinse l'ultima edizione
con la Lancia Stratos.

M ROVINI. Dopo aver con-
cluso al 10. posto la gara
della Formula Europa Boxer,
il giovane Riccardo Rovini si
¢ visto escludere dalla clas-
sifica da una decisione dei
commissari sportivi. Il prov-
vedimento & stato preso per-
ché il pilota del team Benvis-
suto ha tentato un sorpasso
con bandiere gialle esposte a
seguito dell'uscita di pista di
un altro concorrente.

M VERIFICHE. Momenti di
ansia per Luca Scieghi e per
il Fangio Team dopo le verifi-
che tecniche successive alla
gara della Coppa Renault
Clio. Sulla vettura del vincito-
re & stata riscontrata un'ano-
malia in una vite di una pu-
leggia della distribuzione,
che risultava essere diversa
da quella originale. Alla fine
perd i commissari hanno ri-
conosciuto che I'ano-
malia era dovuta al-
l'usura del partico-
lare e non ad una
lavorazione,  per

cui la posizione in
classifica & stata
confermata.

¥F 70

F. EUROPA BOXER L[] VINCE BERNOLDI E...

Per la Cram
gran doppietta

VARANO — Enrique Ber-
noldi é riuscito a rompere il
ghiaccio e a conquistare il
primo successo nel campio-
nato Formula Europea Bo-
xer. La gara di Varano é sta-
ta anzi un'autentica affer-
mazione di squadra per la
Cram Competition, con
Giovanni Anapoli sul podio
alle spalle del compagno e
primo in classifica di cam-
pionato davanti a Niki Ca-
dei, che a Varano ha solo
sfiorato il podio. Bernoldi
aveva gia messo sull’avviso
gli avversari nelle prove, si-
glando la pole-position con
un tempo record: in gara ha
sfruttato molto bene la par-
tenza al palo portandosi su-
bito al comando davanti ad
Anapoli che ha «bruciato»
Barbosa. In testa si & forma-
to cosi un trenino con Ber-
noldi, Anapoli, Barbosa e
Cadei, con Omar Galeffi
leggermente piu staccato.
Uscivano invece di scena
gia alla 2. curva Alaux e Mi-
nervini, toccatisi alla prima
«esse», mentre anche Piccini
andava in testacoda perden-
do alcune posizioni. Nei pri-
mi giri le posizioni sono ri-
maste sostanzialmente sta-
bili, con 'eccezione dei ten-
tativi di Rovini di farsi sotto
a Marelli per la 7. posizione
e il sorpasso di Addis a Mu-
cignato (9.) al 10. giro. Al
19. passaggio Barbosa, ap-
profittando di un doppiag-
gio, € riuscito a superare Ca-
dei all’uscita della «esse» e a
portarsi alle spalle di Ana-
poli, che nello stesso mo-
mento aveva danneggiato il
musetto della monoposto in
un leggero contatto con Ber-
noldi. Con Cadei immedia-
tamente alle loro spalle,
Anapoli e Barbosa hanno
dato vita ad un bel duello
per la 2. posizione, mentre
davanti Bernoldi procedeva

praticamente indisturbato.
Anapoli € riuscito a rintuz-
zare tutti gli attacchi del bra-
siliano fino a che al 25. giro
quest’ultimo € uscito di pista
al «Ferro di Cavallo» in un
estremo tentativo di passare
il rivale. La stessa sorte &
toccata a Cadei il giro suc-
cessivo, ma il bergamasco &
riuscito a ripartire perdendo
solamente una posizione a
vantaggio dell'ottimo Galef-
fi, che si e trovato inaspetta-
tamente sul podio. Beffa fi-
nale invece per Marelli, che
si & dovuto fermare proprio
all'ultimo giro, quando era
sesto.

Innocenzo Bonelli

VELOCITA IN CIRCUITO

Varano de’ Melegari (PR),
18 giugno 1995

Campionato italiano
Formula Europa Boxer
4. gara della serie

Assoluta: 1. Bernoldi (Tatuus) 27 giri in
21'43"513 alla media di 134,221 kmh;
2. Anapoli (Tatuus) a 4"345; 3. Galeffi
(Ermolli) a 6"827; 4. Cadei (Ermolli) a
7"985; 5. Mucignato (Adm) a 33"510;
6. Addis (Ermolli) a 34"525; 7. Zanella
(Adm) a 45"878; 8. Rossetti (Ermolli) a
1'23"732; 9. Marelli (Ermolli) a 1 giro;
10. Mamprin (Adm) a 1 giro; 11. Miche-
lagnoli (Van Diemen) a 1 giro; 12. Barbo-
sa (Ermolli) a 3 giri; 13. Bellarosa (Adm)
a 12 giri.

[ Giro pii veloce: Barbosa (Ermolli)
in 47”650 alla media di 135,991 kmh.
Cosi il campionate: 1. Anapoli punti 24;
2. Cadei 21; 3. Barbosa, Bernoldi 15; 5.
Galeffi 9; 6. Alaux 7; 7. Mucignato 5; 8.
Marelli 2; 9. Bellarosa, Addis 1.

OUIVER

F. 2000 L] E TUERO TORNA A VINCERE

Un affare

fra stranienri

VARANO — Dopo la battu-
ta a vuoto di Binetto, Este-
ban Tuero ¢ tornato ad essere
il mattatore del Trofeo Fisa
di Formula 2000. L’argenti-
no della Rc Motorsport non
si & limitato a vincere ma, co-
me aveva gia fatto in altre
quattro occasioni, ha fatto
I'en-plein siglando anche po-
le position e giro piu veloce
in gara. Ora l'argentino co-
manda il campionato con 19
punti su Takahashi che non &
andato oltre il 6. posto. Al se-
maforo verde Tuero si € por-
tato subito in testa davanti ai
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compagni di squadra Coro-
nas ¢ Hang, mentre alle loro
spalle si e inserito Raimondi
che in partenza ha scavalca-
to Meloni. La gara e prose-
guita quindi con il terzetto
della Rc Motorsport a con-
durre le danze, con Hang tal-
lonato da vicino da Raimon-
di. Dietro invece Takahashi
aveva il suo bel daffare per
superare un coriaceo Verti-
cale: ci e riuscito solo al 10
giro sul rettilineo, passando
praticamente... sul prato! In-
tanto il leader Tuero, dopo
un momentaneo rallenta-

mento che aveva portato Co-
ronas a riavvicinarsi, ha au-
mentato il ritmo fino a met-
tere tra sé e gli inseguitori
quei 5” di vantaggio che ha
conservato fino al traguardo.
Inutili tutti i tentativi di Rai-
mondi di attaccare Hang,
che ¢ andato a completare un
podio tutto argentino. Senza
successo anche gli attacchi di
Takahashi a Meloni, che
quindi € riuscito a conservare
il quinto posto nonostante il
giapponese gli fosse arrivato
praticamente in scia.
Innocenzo Bonelli




VELOCITA IN CIRCUITO

Varano de’ Melegari (PR),
18 giugno 1995

Trofeo Fisa F. 2000
6. prova della serie

Assoluta: 1. Tuero (Dallara 392-VW
Spiess) 34 giri in 26'27"366 alla media
di 138,795 kmh; 2. Coronas (Dallara
392-VW Spiess) a 57014; 3. Hang
(Dallara 392-VW Spiess) a 57404; 4
Raimondi (Dallara 392-Alfa Romeo) a
5"709; 5. Meloni (Dallara 391-Alfa Ro-
meo) a 9"887; 6. Takahashi (Dallara
392-Alfa Romeo) a 10"374; 7. Emiliani
(Dallara 392-Alfa Romeo) a 31"798; 8
Stremmenos (Dallara 392 Alfa Romeo)
a 45"652; 9. Lusuardi (Dallara 392-
Alfa Romeo) a 1 giro; 10. Del Rosso
(Dallara 392-Alfa Romeo) a 2 giri; 11.
Gemmi (Dallara 390-Alfa Romeo) a 4
gir; 12. De Carolis (Dallara 392-Alfa
Romeo) a 6 giri; 13. Verticale (Dallara
390-Alfa Romeo) a 15 giri.

Giro piu veloce: Tuero (Dallara
392-VW Spiess) in 457922 alla media
1i 141,108 kmh

Cosi il trofee: 1. Tuero punti 48; 2. Ta-
kahashi 29; 3. Coronas 27; 4. Hang
14; 5. Raimondi 13; 6. Verticale 5; 7
Manetti 4; 8. Meloni 3; 9. Emiliani, Mo-
scatelli 2; 11. Baldan, De Lucia, Lu-
suardi 1

VARANO — E stata prati-
camente un «Festival Por-
sche» questa seconda gara
della Coppa Gt Special
1995, con un buon numero
di vetture al via (17) delle
quali 13 erano della Casa di
Stoccarda. E com’era pre-
vedibile, il successo assolu-
to € andato alla potentissi-
ma 911 Turbo S di Renato
Mastropietro, dominatore
fin dalle prove. Benché lea-
der della competizione, la
gara di Mastropietro co-
munque non € stata una
passeggiata. Bruno Corra-
di, con la Porsche 933 che
usa nella Supercup euro-
pea, lo ha tallonato fino al
traguardo nonostante aves-
se sulle spalle un minuto di
penalita per partenza anti-
cipata. Tuttavia Mastropie-
tro, che non sapeva del mi-
nuto, ha continuato a tirare
fino al traguardo convinto
di avere 'avversario a po-
chi secondi, tanto da con-
cludere la gara con le gom-
me posteriori praticamente
sulle tele. Le prime tre posi-
zioni assolute si sono prati-
camente stabilizzate sin
dalle prime battute. Al-
I'accendersi del semaforo
verde Corradi, con uno
scatto prepotente, inutil-
mente ha cercato di trovare
un varco per passare Ma-
stropietro e Rebai si € acco-
dato ai due. Molto interes-
sante invece la lotta tra Pa-
dovani e Spagnoli per il
quarto posto assoluto e per
il primato nella classe B.

e

In F. Europa
Boxer e stato

il trionfo della
Cram
Competition.
Dopo varie
disavventure

i due portacolori
della scuderia
monzese si sono
imposti nella gara
di Varano.
Successo

per Bernoldi,

a sinistra, e
secondo posto
per Anapoli, in
basso a sinistra
nell’altra pagina.
Il Trofeo Fisa

di F. 2000 & ormai
un affare fra
stranieri. Primo
posto per
rrargentino Tuero,
in basso al centro,
che con il risultato
ottenuto sulla
pista emiliana
conduce la Serie
sul giapponese
Takahashi. Tredici
Porsche su
diciassette
vetture presenti
nella Coppa Gt,

e successo per
Mastropietro,

in basso

COPPA GT [ FESTIVAL PORSCHE A VARANO

Mastropietro
il dominatore

Padovani, dopo aver passa-
to al 7. giro la Mazda di Cu-
trera, S1 € messo a caccia
della 911 di Spagnoli ed ¢
riuscito a passarlo al 19.,
venendo pero subito ripas-
sato dal rivale alla tornata
successiva. Il pilota della
Mac Racing pero ha gettato
al vento la posizione giran-
dosi alla curva del Ferro di
Cavallo e lasciando cosi il
primato a Padovani, che ¢
riuscito a mantenerlo nono-
stante un testa-coda alla
«esse» tre giri piu tardi. Si
arriva al traguardo dunque

OLIVER

con Mastropietro davanti a
Rebai e Corradi che, nono-
stante la penalizzazione,
conquista il 3. posto. Nella
classe B Padovani precede
Spagnoli e la Ferrari 348
Challenge di Ceroni, men-
tre nella classe A si impone
la Porsche 911 Carrera di

Bertoni.
Innocento Bonelli

VELOCITA’ IN CIRCUITO

Varano de’ Melegari (PR),
18 giugno 1995
Coppa Gt Special 1995

1. prova della serie

Assoluta: 1. Mastropietro (Porsche
911 Turbo S)a 35 giri in 30'06"779 al-

la media di 125527 kmh; 2. Rebai
(Porsche 911 Rsr) a 20"671; 3. Corra-
di (Porsche 993) a 1'01"411; 4. Pado-
vani (Porsche 911 Rs) a 1 giro; 5. Spa-
gnoli (Porsche 911 Carrera Rs) a 1 gi-
r0; 6. Ceroni (Ferrari 348 Tb) a 1 giro;
7. Virdis (Porsche 911 Carrera Rs) a 2
giri; 8. Bertoni (Porsche 911 Carrera
Rs) a 2 giri; 9. Zanichelli (Porsche 911
Carrera) a 2 giri; 10. Merzario (Masera-
ti Ghibli) a 2 giri; 11. Ziliani (Porsche
911 Carrera Rs) a 3 giri; 12. Raimondi
(Maserati Ghibli) a 3 giri; 13. Zanetti
(Porsche 911 Carrera Rs) a 5 giri; 14.
Sitta (Porsche 911 Rsr) a 5 giri; 15.
Mantovani (Porsche 911 S) a 7 giri; 16.
Cutrera (Mazda Rx7) a 11 giri; 17
Martinoli (Porsche 911 Turbo) a 14 gi-
n

Gire piu veloce: Mastropietro in
50"432 alla media di 128,489 kmh.




S:Ivo auspicabili ripen-
amenti da parte delle
Autorita provinciali le classi-
che e mitiche prove speciali
dell'entroterra savonese, vere
palestre della scuola rallistica
ligure, non saranno pit quel-
I'apprezzato palcoscenico di
splendidi controsterzi. Dallo
scorso 4 maggio, tre giorni
dopo il 33. Giro dei Monti Sa-
vonesi, ¢ diventata operativa
la delibera provinciale relativa
alla legge 507 del 23/11/93
che concede agli Enti Locali la
discrezionalita nell'applicazio-
ne della Tosap (tassa per I'oc-
cupazione di spazi su aree
pubbliche) e di altri balzelli fi-
scali. «Dopo aver presentato
tutta la regolare documenta-
zione sul percorso del Rally
Valli del Bormida in program-
ma il 18 aprile — esordisce
Maria Molinaro, presidente
del Rally Club Millesimo —
la prima risposta dell’Ammini-
strazione Provinciale |'abbia-
mo ricevuta solo il 31 maggio.
Percorso ridotto di due terzi,
tremilionisettecentomila lire di
tassa Tosap e ben 24 milioni
(un milione a chilometro di
prova speciale n.d.r.) di depo-
sito cauzionale a fronte di
eventuali danni arrecati alla
sede stradale! Portati a cono-
scenza della legittimita della
richiesta, abbiamo tentato
una mediazione per salvare
I'unica manifestazione nazio-
nale in programma nella Val
Bormida. Il 4 giugno, a sole
due settimane dalla data pre-
vista per la gara, € arrivata la
conferma delle richieste inizia-
li per noi decisamente inso-
stenibili. Impossibile, per ra-
gioni di tempo, allestire un
percorso alternativo al di fuori
della provincia di Savona e a
malincuore abbiamo quindi
dovuto rinunciare».

— Rinuncia vuel dire annul-
lamento oppure rinvio?

«In questi giorni dovremmo
cercare un percorso alternati-
vo nelle province di Cuneo e
Alessandria che, a differenza
di- Savona, al momento non
applicano le famigerate gabel-
le. Una data possibile per il re-
cupero potrebbe essere quella
del 5 agosto. Da parte nostra
faremo di tutto per non annul-
lare la manifestazione, pur sa-
pendo che questo contribuira
ad ammorbidire I'attuale mal-
contento degli operatori eco-

L FATTO

Applicata a Savona la tassa
per l'occupazione del suolo
pubblico. E il rally Bormida
si vede costretto a emigrare...

mWALTER LEVERONE

nomici locali nei confronti della
Amministrazione Provinciale».
— Pero hanno applicato una
legge.

«A quanto mi risulta sono i pri-
mi e i soli che si sono avvalsi
della facolta di applicazione.
Non sarebbe male se si ado-
perassero anche per fornirci
altre primizie oltre a quelle di
carattere fiscale».

In conclusione il rally Valli del
Bormida, pur mantenendo la
sede di partenza ed arrivo,
emigrera nel basso Piemonte
con la speranza che gli ammi-
nistratori locali non vengano
«contagiati» dai loro colleghi
Savonesi.

B B A ]
Non possiamo

di certo
permetterci

di pagare

la cifra
richiestaci
dalla Provincia

RALLY 1. SERIE [J A CECINA ESCLUSO LENCI

A sorpresa
ecco Fidanza

CASTELNUOVO VAL DI
CECINA — Chi dice che il
numero 17 porta male que-
sta volta puo anche non esse-

e refio.

fetti la 17. edizione del Rally

Alta Val di Cecina, per
Mauro Lenci e Alfredo Bu-
scioni, almeno per ora, po-
trebbe non aver portato be-
ne. Vincitore di questo quar-
to appuntamento della quin-

Fidanza, sopra
su Ford Escort
Cosworth, ha
vinto a tavolino
PAlta val di
Cecina. Secondo
posto e Gr. N per
Pucci, a fianco, e
terzo per
Guarducci, sotto
con la Sierra.
Piero Nappi, in
alto nell’altra
pagina, ha
trionfato al Rally
di Sperionga

ed Errani, sotto,
si @ dovuto
accontentare
della piazza
d’onore

ta zona (dopo una giornata
vissuta a fasi alterne per
quanto riguarda le posizioni |
di vertice) I'equipaggio luc-
chese ¢ stato poi escluso dal-
la classifica in quanto la loro
Peugeot 309 16V é risultata
sotto peso alle verifiche post-
gara. Lenci ha immediata-
mente fatto appello, per cui |
la gara é sub judice sino alla |
seduta del Tna. Per tre quarti
del suo svolgimento il rallye
stata feudo dell’intramonta- |
bile Grassini, stavolta af-
fiancato da Silvia Galloni,
poi tradito dalla rottura di
un braccetto quando oramai
era al sicuro dal resto della |
compagnia. Dopo I'esclusio- l
ne dalla classifica di Lenci, |
in vetta alla gara é dunque (
salito il gentleman Fidanza, %
3
|

|

comunque sempre gravitato
nei quartieri alti della classi- §
fica. Ma la giornata ha riser-
vato anche altre sorprese.
Come le prestazioni del car-
rarese Franchi, con la Clio ¥
ex Casa, a lungo secondoe |
poi appiedato dalla rottura
di una sospensione; del gio-
vane Centini per molto tem-
po leader della classifica pro-
duzione con la Clio sino a
quando la rottura di un se-




miasse ha posto fine ad ogni
progetto; dei sempre veloci
e spettacolari gemelli Dona-
ti, traditi da noie elettriche
alla loro Peugeot 309, e infi-
ne di Galli, afflitto sin dal
via da problemi definiti in-
spiegabili alla sua Escort.
Insomma, momenti di noia
non si sono certo avuti. Con
il simpatico Fidanza, «per
ora» primo e comunque di
nuovo in testa alla classifica
di zona, il podio si completa
con il pistoiese Leonardo
Pucci che, con la sua Re-
nault 5 Gt Turbo oramai al
limite del pensionamento,
si ¢ aggiudicato pure il
Gruppo N. Terzo posto per
I'evergreen Guarducci.
Alessandro Bugelli

RALLY 1. SERIE

Castelnuovo Val di Cecina (Pi),
18 giugno 1995
17. Rally alta Val di Cecina

gara valida per la Coppa Italia 5. zona

Assoluta: 1. Fidanza-Ficai (Ford Escort
Cosworth) in 1.09'18"; 2. Pucci-Matucci
(Renault 5 GT Turbo) a 1”; 3. Guarducci-
Giusti (Ford Sierra Cosworth) a 44"4.
Nannipieri-Callaioli (Opel Kadett Gsi
16V) a 1'50"; 5. Brancadori-Alfieri (Re-
nault 5 Gt Turbo) a 2'49”; 6. Raffaelli-

Vivarelli (Peugeot 106 Xsi) a 3'19"; 7.
Giovannetti-Piccione (Peugeot 309 16V)
a 345", 8. Matacena-Ciompi (Ford
Escort Cosworth) a 3'57"; 9. Tozzini-
Naldo (Ford Escort Cosworth) a 3'58™;
10. Bertini-Faucci (Lancia Delta 16V) a
410"

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Gaddini-Castiglioni in
1.14'40"; 2. Tempesti-Manfré (Peugeot
205 rallye) a 8"; 3. Bizzarri-Evangelisti a
19", 4. Bicchielli-Bogi a 57”; 5. Manoni-
Falchi a 58"; 6. Zanni-Incerti a 1'05”; 7
Meini-Romani a 1'33"; 8. Dainelli-Ste-
fanelli (Peugeot 205 rallye) a 1'44"; 9.
Pellegrini-Vignali (Peugeot 205 rallye) a
2'42" 10. Miedico-Borghini (Peugeot
205 rallye) a 3'12"; 11. Seri-Ferri (Peu-
geot 205 rallye) a 3'14"; 12. Pineschi-
Ribechini a 327", 13. Gatti-Toni a
3'34"; 14. Fausone-Barbero a 3'51”; 15.
Catania-Fezza a 4'05"; 16. Barsali-Tren-
tin (Peugeot 205 rallye) a 518"; 17. Go-
ri-Benedetti a 536", 18. Carrai-Sas-
sonia a 10°06"; 19. Fuschi-Mascherini
(Peugeot 205 rallye) a 10'41" (tutti gli
altri su Peugeot 106 rallye)

Classe 1600: 1. De Ricco-Materozzi
(Opel Corsa Gsi) in 1.14'55"; 2. Consigli-
Baldacci (Opel Corsa Gsi) a 26”; 3. Tuc-
ci-Piangatelli (Opel Corsa Gsi 16V) a
2'02"; 4. Canton-Caturegli (Opel Corsa
Gsi 16V) a 4'16"; 5. Vitarelli-Paris (Opel
Corsa Gsi) a 8'04"

Classe 2000: 1. Tozzini-Naldo (Ford
Escort Rs 2000) in 1.13'16"; 2. Fellini-
Calevro (Renault Clio 16V) a 30™; 3. To-
ninelli-Vallini (Renault Clio Willimas) a
3'22"; 4. Fregnan-Segnan (Opel Astra
16V) a 4'34”; 5. Damiani-Sinibaidi (Peu-
geot 205) a 6'15"; 6. Galletti-Guarini
(Opel Kadett Gsi) a 7'28”; 7. Fiorenza-
Petrucci (Opel Astra 16V) a 15'42".
Classe 2500: 1. Pucci-Matucci in
1.09'19"; 2. Brancadori-Alfieri a 2'48";
3. Tommasi-Mambrini a 5'36"; 4. Purpi-
Cecchini a 5'46"; 5. Pacini-Mugnaini a
6'32"; 6. Giulianetti-Ridi a 6'38"; 7. Per-
nice-Gazzelli a 7'12"; 8. Bonanno-Rossi
a 11'08" (tutti su Renault 5 GT turbo).
Classe oltre 2500: 1. Matacena-Ciompi
(Ford Escort Cosworth) in 1.13'15"; 2
Franceschini-Giusti (Ford Sierra Cos-
worth) a 19'45"

GRUPPO A

Classe 1400: 1. Raffaelli-Vivarelli (Peu-
geot 106 Xsi) in 1.12'37"; 2. Specos-
Carducci (Peugeot 205 rallye) a 1'06™;
3. Lavorini-Di Giulio (Fiat Uno 70) a
1'48"; 4. Vacca-Ricci (Peugeot 205 ral-
lye) a 2'00"; 5. Toninelli-Carbonai (Peu-
geot 205 rallye) a 3'43"; 6. Lazzereschi-
Lencioni (Peugeot 205 rallye) a 4'27";
7. Moscillo-Marino (Peugeot 205 rallye)
a 7'15"; 8. Ciaramella-Marconcini (Ci-
troen Ax Sport) a 7'34"; 9. Bubola-Bizzi
(Citroén Ax Gti) a 8'07"; 10. Baragatti-
De Simone (Opel Corsa Gt) a 11'00"
Classe 1600: 1. Chiarini-Marsi (Alfa Ro-
meo 33 QV.) in 1.15'18"; 2. Contini-
Ricci (Alfa Romeo 33) a 1'01"; 3. Gre-
chi-Taddei (Peugeot 205 Gti) a 7'40"
Classe 2000: 1. Nannipieri-Callaioli
(Opel Kadett Gsi 16V) in 1.11'08"; 2
Giovannetti-Piccione (Peugeot 309 16V)
a 1'55"; 3. Benini-Bassani (Volkswagen
Golf Gti 16V) a 6'55"; 4. Broveglio-Con-
tenti (Opel Kadett Gsi) a 9'01™.

Classe oltre 2500: 1. Fidanza-Ficai
(Ford Escort Cosworth) in 1.09'18"; 2.
Gaurducci-Giusti (Ford Sierra Cosworth)
a 44", 3. Bertini-Faucci (Lancia Delta
16V) a 4'10”; 4. Cavallini-Morganti Re-
nault 5 Gt Turbo) a 5'08"

mCkal

il Calpe dal B78

. EUROIMPIANTI |

k IMPIANTI DI ASPIRAZIONE

| ~ MONTEMURLO - PRATO
Tel. 0574 - 72.02.72

PER L'INDUSTRIA

| Tel. 0574 - 623282

PRODOTTI

CHIMICI
E COLORANTI

TESSILE
PRATO

IL NAPOLETANO STRAVINCE A FONDI

E ora Nappi
guida la zona

FONDI — Sembra proprio
che questo '95 debba lasciare
un segno indelebile nella car-
riera di Piero Nappi. Il napo-
letano, noto per la sua polie-
dricita e per non aver mai, in
tanti anni di onorata carriera
e vittorie, conquistato uno
straccio di titolo, questa vol-
ta ha fatto centro. Inoltre
grazie alla vittoria ottenuta
nel 2. Rally di Sperlonga-
Riviera d'Ulisse e bissando
quanto ottenuto  quindici
giorni prima in Basilicata, ha
messo a segno un «uno-due»
che la dice lunga sulle inten-
zioni del pilota napoletano
per quanto concerne la con-
quista del titolo di Coppa Ita-
lia 6. zona. In questo Rally
Riviera d'Ulisse, Piero Nap-
pi, in coppia con Dario Ri-
spo sulla Toyota Celica pre-
parata da Orlando, ha lascia-
to soltanto le briciole agli av-
versari, dominando la gara
fin dalla prima prova specia-
le. E quando parliamo di av-
versari, parliamo di gente co-
me Errani-Casadio, abituati
a vincere ovunque. L’equi-
paggio romagnolo ¢ riuscito
alla fine a conquistare la se-
conda piazza, ma solo grazie
alle sfortune altrui. D’Avelli-
Cologgi, a causa della pena-
lizzazione di 2’30 inflittagli
per un ritardo al c.o. della se-
conda speciale, si sono dovu-
ti accontentare di un quinto
posto che sa tanto di beffa.
Al terzo posto si € piazzato
Antinozzi, a lungo in lotta
con Marini, fino al ritiro di
quest’ultimo nella sesta p.s.,
per il k.o. tecnico della sua
Clio Williams. Quarti asso-
luti 1 pugliesi Lagana-
Bellotti, i quali, dopo il ritiro
di Buttarelli nella 2. p.s. per
la rottura del differenziale,
non hanno avuto difficolta
ad imporsi nel Gruppo N.
Alessandro Biagi

PUBEYSERVICE

SPONSORING & RALLY RENT
0573 - 33393 - 976010

RALLY

Fondi (Lt), 17-18 giugno 1995

2. Rally di Sperlonga

- Riviera d’Ulisse

gara valida per la Coppa Italia 6. zona

Assoluta: 1. Nappi-Rispo (Toyota Celica
4Wd) in 1.01°01"; 2. Errani-Casadio (Lan-
cia Delta 16 V) a 2'03"; 3. Antinozzi-Nappi
(Lancia Deita 16 V) a 2'30"; 4. Lagana-
Bellotti (Renault Clio Williams) a 4'08”; 5.
D'Avelli-Cologgi (Lancia Delta (16 V) a
4'26"; 6. Aconito-Filippini (Opel Kadett Gsi)
a 6'06"; 7. Rossi-Barduagni (Lancia Delta
16 V) a 6'45”. 8. Trodello-Purini (Renault
Clio Williams) a 8'26"; 9. D'Avelli-Rossi
(Lancia Delta 16 V) a 8'55"; 10. Di Nunzio-
Tranchillo (Peugeot 205) a 9'07”

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Di Folco-Fratarcangeli
(Peugeot 205 Rallye) in 1.11'52"; 2. Lorini-
Foloni (Opel Corsa Gti) a 1"

Classe 2000: 1. Lagana-Bellotti (Renault
Clio Williams) in 1.05'09"; 2. Trodello-
Purini (Renault Clio Williams) a 4'18"; 3. Di
Nunzio-Tranchillo (Renault 205 Gti) a

PHOTOA4

4'59", 4. Di Ruzza-Pirolli (Opel Kadett) a
7'02"; 5. Panzironi-Polidori (Opel Corsa Gti)
a 12'12"; 6. Giantorio-Tomassetti (Alfa 33)
a1614"

Classe oltre 2500: 1. Rossi-Barduagni
(Lancia Delta 16 V) in 1.07'46"; 2. Roma-
nelli-Saccoccio a 4'03"3. Di Mambro-
Macera a 4'23"; 4. Alicata-Evangelisti
(Ford Sierra Cosworth) a 8'30"; 5. Salvini-
Colotto a 8'50; (tutti gli altri su Renault 5
Gt Turbo)

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Crestini-Loggieri (Peugeot
205) in 1.11'48"; 2. Speranzini-Liburdi
(Opel Corsa Gsi) a 1'18"; 3. Stasolla-
Bianchi (Peugeot 205) a 5'12"; 4. Moroni-
Lorello (Alfa 33) a 6'54"

Classe 2000: 1. Aconito-Filippini (Opel
Kadett Gsi) in 1.07'07"; 2. Graziani-Paglia
(Renault 5 Gt Turbo) a 7'03"; 3. Cafasso-
Cafasso (Opel Kadett Gti) a 8'00"

Classe oltre 2500: 1. Nappi-Rispo (Toyota
Celica 4Wd) in 1.01°01"; 2. Errani-Casadio
(Lancia Delta 16 V) a 2'03"; 3. Antinozzi-
Nappi (Lancia Delta 16 V) a 2'30"; 4. D'A-
velli-Cologgi (Lancia Delta 16 V) a 426", 5.
D'Avelli-Rossi (Lancia Delta 16 V) a 8'55”
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LALTRA
DOMENICA

TUTTO QUANTO FA REPORTAGE E ANCHE DI PIU

Formula Rally
in memoria
di Rondano

Sara intitolato alla memoria
di Valter Rondano il 3. For-
mula rally, organizzato dalla
scuderia Grifone e dall'As
Team a Moncalvo (At) nei
giorni 1 e 2 luglio. Eccezio-
nale si presenta la lista dei
piloti che interverranno esi-
bendosi alla guida delle loro
vetture-gara. Hanno gia da-
to la loro adesione Cunico,
Longhi, Pianezzola, Dallavil-
la, Navarra, Dindo Capello,
Cerrato ed Aghini, mentre &
ancora in forse la presenza
di Liatti. La gara avra inizio
nella giornata di sabato 2 lu-
glio sul percorso interamen-
te in asfalto allestito in piaz-
za Carlo Alberto, con prove
e qualificazione dalle ore 14
alle 19 e dalle 21 alle 24. Al-
la domenica, dalle 9 alle 19
si susseguiranno semifinali
e finali. Alla gara vera e pro-
pria, che comprende anche
una sfida «d’epoca» tra le
Lancia Fulvia HF e le Alpine
Renault, sono gia iscritti, tra
gli altri, Uzzeni, Duberti e
Saracco. (m.d.)

B RAFFAELLL. Sesto, posto
assoluto nella classifica fina-
le del Rally Alta Val di Cecina
per Raffaelli-Vivarelli al vo-
lante di una piccola Peugeot
106 Xsi ex-Medeghini. Ma
senza i 30” di penalizzazio-
ne, presi ad un Co, i due
avrebbero potuto benissimo
occupare la quinta posizione.
B INTERRUZIONI. Due in-
terruzioni hanno caratteriz-
zato lo svolgimento della
17. edizione del Rally del-
I'Alta Val di Cecina. In en-
trambi i casi & stato dato il
tempo imposto. La prima in-
terruzione & stata decisa per
far entrare in prova una am-
bulanza, chiamata per soc-
correre un anziano colpito
da un infarto, purtroppo de-
ceduto durante il trasporto
in ospedale. La seconda &
stata invece decisa per por-
tare soccorso alla navigatri-
ce di Orioli, Gianna Santi, ri-
masta leggermente contusa
durante l'uscita di strada
della loro Peugeot 306.

B MONTE SERRA. Sono
aperte le iscrizioni al 7. Sla-
lom del Monte Serra, orga-
nizzato dalla Scuderia Kinzi-
ka di Pisa. Per informazioni
rivolgersi ai numeri 050/
46494 oppure 050/45446

(fax).

B ANTICIPO. Lo Slalom
Ponte Grosso-Millepini, nei
pressi di Salsomaggiore, in
programma il 9 luglio, & sta-
to anticipato al 2 luglio. Gli
interessati  possono rivol-
gersi ai numeri: 0524-
578825, 0330-772177.
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GARA CLUB [ NEL TROFEO CALT..

Lo scettro
e di Comandini

LOMBARDORE — Asfalto
«caldo» in ogni senso sull’au-
todromo di Lombardore, sul
quale, nella prima vera gior-
nata estiva di questa stagio-
ne, si € tenuta la 4. prova del
Trofeo Calt, che ha visto di-
sputarsi una serie di batterie
combattute. E stata soprat-
tutto la categoria Turismo a
fornire le maggiori emozioni,
con un bel testa a testa tra le
Fiat X 1/9 di Comandini e
Pettenuzzo e la pit moderna
Escort Cosworth Gr. N di Ni-
gra. Nella prima manche ¢
Pettenuzzo, autore della «po-
le», a prendere il comando
delle operazioni nelle fasi ini-
ziali, lasciando il compito de-
gli inseguitori a Nigra e Pette-
nuzzo. Nel volgere di pochi
giri Comandini riesce ad ave-
re la meglio su Nigra e si por-
ta decisamente all’attacco di
Pettenuzzo, alle prese con
problemi tecnici che lo co-
stringono al ritiro. Comandi-
ni riesce a mantenere il co-
mando sino alla fine e Nigra
giunge buon secondo prece-
dendo la Scirocco di Giovan-
ni Carena. Nella 2. manche
Pettenuzzo, anche se ormai
estromesso dalla classifica fi-
nale, & decisissimo a riscatta-
re la sfortuna della prova d’a-
pertura e, pur partendo dal-
I'ultima posizione, riesce in
breve a portarsi nelle zone al-
te di classifica, ingaggiando
nuovamente un bel duello
con Nigra e Comandini. E
proprio Pettenuzzo in questa
occasione ad avere la meglio
e a tagliare per primo il tra-
guardo con pochi metri di
vantaggio su Comandini e un
margine piu elevato su Nigra.
Piu lineare I'andamento della
gara riservata alle monopo-
sto, con la formula 3 di Giro-
la sempre saldamente prima
nelle due manches e la Fiat
Abarth di Maggioni a «co-
prirgli le spalle» in seconda
posizione. Ritirato l'atteso
Corongi con la Formula Opel
Lotus, mentre molto positiva
la gara di Rotondi, terzo as-
soluto ma nettamente primo
nella classe delle Formule Fi-
re. A causa del ridotto nume-
ro di iscritti non si sono poi
disputate le gare del Trofeo
Giulia che, dopo I'inizio pro-
mettente nella scorsa stagio-
ne, sta ora attraversando un
periodo di crisi.

Massimo Dellepiane

VELOCITA IN CIRCUITO

Lombardore (To), 18 giugno 1995
Trofeo Calt

4. prova della serie

Turisme: 1. Comandini (Fiat X 1/9), 30
giri in 22'437934; 2. Nigra (Ford Escort
Cosworth) a 32'530; 3. Carena (Vw Sci-
rocco) a 1'25"687; 4. Angelillo (Fiat X
1/9) a 2 giri; 5. Terlizzi (A112); 6. Mero-
ni (A112); 7. Cerutti (A112); 8 Bellia
(Peugeot 205) a 3 giri; 9. Vescio (Fiat

500) a 4 giri.

] Giro pia veloce: Comandini in
43'794.

Monepeste: 1. Girola (Formula 3) 36 giri
in 24'45"637, 2. Maggioni (F. Fiat
Abarth) a 1'06”356; 3. Rotondi (F. Fire
Diwa) ax 2 giri; 4. Sala (F Fire Olnas) a 4
giri; 5. Sabbadini (F. Fire Covir); 6. Guar-
nero (F. Fire); 7. Mazzullo (F. Fire Covir)
a 5 giri; 8. Vigna Suria (F. Fire CRS) a 7
giri.
(] Gire pii veloce: Girola in 39'603.

SLALOM L] SUI TORNANTI DI VOBBIA

Cremonesi
non ha rivali

VOBBIA — Franco Cremo-
nese in pratica non ha avuto
avversari sui tornanti che da
Vobbia portano a Crocefie-
schi. Questo perché Loddo,
'unico che avrebbe potuto
impegnarlo, ha avuto noie al
motore, tanto da dover di-
sputare una sola manche per
giunta «a tre». Cosi la gara
non ha avuto storia e Cre-
monesi si e aggiudicato il
successo bissando quello ot-
tenuto nel '92 ed entrando
(per la quinta volta su sette
edizioni) nell’albo d’oro, re-
lativamente ai primi tre po-
sti, della manifestazione.
Cinquantuno gli iscritti, 45 1
classificati; con Strata, se-
condo assoluto e vincitore di
Gruppo N. In Gruppo A
successo di Giardella. Filip-
pi dal canto suo si € imposto
tra le Cinquecento davanti a
Lovoi, Campus ed alla An-

Greoli. Cesare Rosso

SLALOM

Vobbia (Ge), 18 giugno 1995
7. Vobbia-Crocefieschi
gara valida per la Coppa Csai 1. zona

Assoluta: 1. Cremonesi (Federcar)
147.33; 2. Strata (Ford Escort) 159,64;
3. Cambiaso (Fiat X 1/9) 160.36; 4. Gar-
della (Peugeot 205 Rallye) 161.71; 5.
Locatelli (Fiat 127) 161.82; 6. Lanteri
(Peugeot 205 Rallye) 163.06; 7. Malva-
sio (Renault 5 Gt Turbo) 163.38; 8. Lod-
do (La 2000) 163.13; 9. Cumino (Ford
Escort) 163.48; 10. Ferrari (Fiat 27)
164.07.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Alberto 169,30; 2.
Nieddu 173.91; 3. Con 179.53; 4. Ponza
179.96 (tutti su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. De Ferrari (Opel Corsa
Gsi) 173.79; 2. Barletta (Peugeot 205
Gti) 200.23.

Classe oltre 2000: 1. Strata (Ford
Escort) 159,64; 2. Malvasio 163.32; 3.
Traversaro 170.20; 4. Vigo 171.32; 5.
Gaseni 173.09 (tutti su Renault 5 Gt
Turbo); 6. Galante (Fiat Uno Turbo)
176.04; 7. Salis (Renault 5 Gt Turbo)
176.97.

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Bardella 161.71; 2.
Lanteri 163.06; 3. De Martino 174.01; 4.
Fossa (Opel Corsa) 177.01; 5. Torneo
(Fiat Uno) 182.00 (tutti gli altri su Peu-

geot 205 Rallye).

Classe oltre 1600: 1. Serembe (Peu-
geot 205 Gti) 166.97; 2. Alessandrinl
(Peugeot 309 Gti) 168.90.

GRUPPO SPECIALE

Classe 1000: 1. Ponte 171.45; 2. Mag-
giolo 174.56; 3. Polini (Fiat 127 §)
176.67; 4. Porcu 177.96 (tutti gli altri sy
A 112).

Classe 1150: 1. Locatelli 161.82 2
Ferrari 164.07; 3. Zerbini 170,23, 4. Ber-
nardello (A 112) 175.14; 5. Stocco (A
112) 175.42; 6. Pastorino 179.80; 7.
Scarso (A 112) 184.35 (tutti gli altri su
Fiat 127).

Classe 1300: 1. De Lorenzi (Simca Rak
ly 2) 169.89; 2. Bordanzi (Fiat X 1/9)
175.88.

Classe 1600: 1. Cambiaso (Fiat X 1/9)
160.36; 2. Talani (Fiat 128 Coupé)
169.01.

Classe 2000: 1. Cumino (Ford Escort)
163.48; 2. Mosta (Lancia Beta Monte-
carlo) 164.22.

PROTOTIPI

Classe 1000: 1. Bonini (Fiat 500 - Hon-
da) 174.02; 2. Terrile (Fiat 126-10000)
178.30.

SPORT PROTOTIPI
Classe unica: 1. Cremonesi (Federcar)
47.33; 2. Loddo (2000) 163.45.

TROFED FIAT CINQUECENTO
1. Filippi 1.79.07; 2. Lovoi 181.25; 3.
Campus 181.61; 4. Andreoli 185.71.
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COGLIENDO IL SUCCESSO A PATTADA

Torna Lasia
in Sardegna

PATTADA — Franco La-
sia ritorna alle gare in Sarde-
gna e con la sua Mp 2000 sie
aggiudicato la settima edi-
zione dello slalom automo-
bilistico Ponte  Molino-
Pattada, organizzato dal-
I'Associazione Motoristica
Pattadese in collaborazione

AD AVOLA SULLE STRADE DI CASA

Tanto bravo
e tanto... Gentile

AVOLA — E stata la rivolta
dei piccoli: Salvatore Genti-
le, abituato a fare il compri-
mario, ha fatto centro nello
stretto budello della Avola-
Avola Antica, ricco anche di
tornanti. Gentile ha tratto
giovamento di un parco pro-
totipi davvero esiguo, pero al-
le sue spalle sono rimaste an-
che le agili Renault Turbo da
2500 cc. Possiamo ben dire
che per Gentile, avolese pu-
rosangue, € stata la vittoria
sognata da una vita: 'assolu-
to in casa sua, tra i tanti amici
accovacciati nei punti strate-
gici ad aspettarlo e incitarlo.
E stato un meritato trionfo
conteso fino all'ultimo da un
altrettanto scatenato Rosario
Testa, al rientro alle competi-
zioni dopo quattro anni di
pausa. Testa, pur autore di
una gran tempo, ¢ stato dan-
neggiato dalla rottura dello
spingi disco del cambio che
lo ha costretto a cambiate ri-
tardate e comunque piu lente

GALLA

del normale. Conseguenza di
cio, nella prima manche,
I’abbattimento di ben tre bi-
rilli che lo hanno relegato nel-
le retrovie e che lo hanno co-
stretto a fare una seconda fra-
zione molto pulita per reinse-
rirsi ai vertici della classifica.
Terzo Marinelli attardato,
nella prima manche da pro-
blemi meccanici. Generosa
la prova di Troja che, nel ten-
tativo di portarsi a ridosso dei
primi, ha sbattuto contro un
muretto in uscita di curva. In
Gr. N affermazione di Mole,
in Gr. A hanno dominato i
fratelli Solerte e tra i prototipi
Massimo Musso.

Edo Murabito

SLALOM

Avola (Sr), 18 giugno 1995

Slalom di Avela

gara nazionale

Assoluta: 1. Gentile (Fiat 127) 185,88;
2. Testa (A 112) 189,13; 3. Marinelli
(Fiat X 1/9) 191,02; 4. Compagnino
(Fiat 127) 191,81; 5. Barraccia (X 1/9)
192,60; 6. Troja (Opel Kadett Gte)

193,52; 7. Pitrolo (A 112) 196,06; 8.
Musso (Fiat 600) 196,37; 9. Izzo (Fiat
Panda) 198,09; 10. Molé (Peugeot 205
Rallye) 199,00.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Mole 199,0; 2. Guastel-
la 207 ,91; 3. A. Imbrd 214,94; 4. Miano
220,85; 5. Cavaliere (Peugeot 106)
221,31; 6. Corso 222,92; 7. S. Imbrd
223,36; 8. Romano 224,95; 9. Fornaro
22743; 10. lacino 231,63 (Peugeot
106) (tutti gli altri su Peugeot 205 Ral-
lye).

Classe 1600: 1. Maltese (Peugeot 205
Gti) 210,43.

Classe 2000: 1. Licitra (Renault Clio
Williams) 199,80.

Classe 2500: 1. «Aeron» (Renault 5 Gt
Turbo) 199,51; 2. Imbro (Lancia Delta)
204,30; 3. Bertolani (Renault 5 Gt Tur-
bo) 206,15.

GRUPPO A

Classe 1300: 1. Interlandi 216,01; 2.
Trombatore 226,14 (entrambi su Peu-
geot 205 Rallye).

Classe 2500: 1. S. Solerte (Lancia Del-
ta) 197,35; 2. A. Solerte (Mazda 323)
205,77, 3. «Livio» (Renault 5 Gt Turbo);
207,0; 4. Giannone (Renault 5 Gt Turbo)
218,28; 5. Ambrogio (Ford Sierra Cos-
worth) 219,60.

GRUPPO SPECIALE

Classe 1000: 1. Testa (A 112) 189,13;
2. Izzo (Fiat Panda) 198,09; 3. Arcidia-
cono (Fiat Panda) 211,21; 4. Maccarro-
ne (A 112) 212,48; 5. Di Dio (Fiat 127)
215,88; 6. Spadaro (A 112) 222,96.
Classe 1150: 1. Gentile (Fiat 127)
185,88, 2. Compagnino (Fiat 127)
191,81; 3. Pitrolo 196,06; 4. Rossitto
200,78; 5. Migliore 202,17; 6. Perez
203,50; 7. Rametta 207,70; 8. Pulino
216,53; 9. Noto 221,31; 10. Vacirca
(Fiat 127) 225,0; 11. Tine 234,58 (tutti
gli altri su A 112).

Classe 1300: 1. Vaccaro (Fiat X 1/9)
202,17; 2. Tummino (Alfasud) 226,34;
3. Di Mercurio (Fiat X 1/9) 243,69.
Classe 1600: 1. Martinelli 191,02; 2.
Barbaccia 192,60 (entrambi su Fiat X
1/9).

Classe 2000: 1. Troja (Opel Kadett Gte)
193,52; 2. Caruso (Fiat Ritmo 130)
201,31.

PROTOTIPI

Classe 600: 1. Musso (Fiat 600)
196,37, 2. Cingari (Fiat 126) 211,40; 3.
Santonocito (Fiat 126) 215,30; 4. Pitte-
ra (Fiat 600) 230,77.

Classe 1300: 1. La Perna (Fiat X 1/9)
203,76.

Classe 2000: 1. Alba (Fiat X 1/9)
210,76; 2. Interlandi (Ams) 261,10.

con I'Automobile Club di
Sassari. Lasia, vincitore per
la quarta volta consecutiva
della gara (valida per la Cop-
pa Csai e per il Trofeo Cen-
tro Nord della specialita), ha
preceduto Ignazio Sechi su
Osella Pa 9/90 staccato di
undici secondi. Dal terzo al-
l'ottavo quattro Renault 5
Gt Turbo: quella di Mulas,
la sorpresa della giornata, di
Martinez, Perez e Collu; al
settimo posto il pilota di casa
Angelo Serra, su Lancia Be-
ta Montecarlo, e all’ottavo
Massimo Mughedu. Non &
partito il sassarese Uccio
Magliona, con la Osella
Pa9/90, poiché dopo la salita
di ricognizione, avendo «in-
collato» una bronzina, ha
voluto evitare danni piu gra-
vi al motore. Un altro favori-
to della vigilia, I'algherese
Franco Angioy, ha avuto dei
problemi alla centralina del-
la Fiat 500/2000 durante la
prima manche e non ha pre-
so il via nella seconda. Il
Gruppo N ¢ stato vinto da
Corrado Collu (R5 Gt Tur-
bo) mentre I'A é andato a
Mezzasalma (Renault Clio).
Da segnalare anche la parte-
cipazione di Walter Balle-
strero con la Fiat Cinque-
cento giunto in Sardegna per
conquistarsi punti per il Tro-
feo.

Mario Lastretti

SLALOM

Pattada (Ss), 19 giugno 1995
Slalom Ponte Molino-Pattada
gara valida per la Coppa Csai

e Trofeo Centro Nord

Assoluta: 1. Lasia (Mp 2000) p. 130,59;
2. Sechi (Osella Pa9/90) 141,88; 3. Mu-
las 145,12; 4. Martinez 145,15; 5. Perez

SPORTFOTO
DL,
le gz de

G. 146,13; 6. Collu 150,06; 7. Serra A
(Lancia Beta Motecarlo) 150,58; 8. Mu-
ghedu p. 150,63; 9. Vacca (Fiat X 1/9)
151,38; Lai (A112) 151,39 (gli altri su
Renault 5 Gt Turbo)

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Olivari 155,26; 2. De-
bidda 161,39; 3. Tiana 162,57 4. Pisoni
167,89; 5. Sanna 171,34 (tutti su Peu-
geot 205 Rallye).

Classe 1600: 1. Fais (Opel Corsa Gt)
161,26.

Classe 2000: 1. Mura (Opel Kadett)
171,51,

Classe oltre 2000: 1. Collu 150,06; 2
Mughedu 150,63; 3. Sias (Lancia Delta
Integrale) 153,65; 4. Canu 158,60; 5
Seddone M. 163,41, 6. Santo Uccello
166,47 (gli altri su Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Marroni 161,01; 2.
Cossu 162,22; 3. Inzaina 178,34 (tutti
su Peugeot 205).

Classe oltre 1600: 1. Mezzasalma (re-
nault Clio) 157,29; 2. Palitta (Peugeot
205 Gti) 161,63; 3. Spano (Delta 16v)
172,00

GRUPPO SPECIALE

Classe 700: 1. Demartino (Fiat 126)
168,70; 2. Panu (Fiat 500) 176,99.
Classe 1000: 1. Bechere (Fiat 127)
163,74; 2. Pala (A112) 165,42; 3. Tiloc-
(Fiat Uno) 170,08

Classe 1150: 1. Lai 151,39; 2. Bale-
strucci (Samba Rallye) 155,03; 3. Man-
noni 164,63; 4. Costa 173,98 (gli altri su
A112).

Classe 1300: 1. Littera (Fiat Uno)
156,17; 2. Serra G. (Fiat X 1/9) 159,71;
3. Marinelli (Austin Metro) 169,55
Classe 1600: 1. Vacca 151,38; 2. Sec-
chi 0. 154,25; 3. Meloni 155,49; 4. Mur-
tas (Renault 5 Alpine) 157,24; 5. Angioy
G.M. 157,55; 6. Piras 159,24; 7. Canu
M. (Fiat Ritmo) 161,98 (gli altri su Fiat X
1/9).

Classe oltre 2000: 1. Mulas 145,12, 2.
Martinez 145,15; 3. Perez G. 146,13, 4
Ruju 163,06 (futti su Renault 5 Gt Tur-
bo).

PROTOTIPI

Classe 1000: 1. Loche 161,53; 2. Carta
162,61.

Classe 1600: 1. Fois 153 42; 2. Marro-
ne 161,35; 3. Angioy (Fiat 500) 178,58
(tutti gli altri su Fiat X 1/9).

SPORT
Classe 2000: 1. Lasia (Mp 2000)
130,59; 2. Sechi (Osella) Pa9/90)
141,88.
Trofeo Fiat Cinquecente: 1. Ballestrero
161,60.




Recuperato
lo slalom

di Paesana

Lo slalom Paesana-Prato
Guglielmo, valido per il cam-
pionato Superslalom e per la
Coppa Csai prima zona, ver-
ra recuperato il prossimo 2
luglio. Il programma della
gara ricalca quello dello
scorso anno. La domenica
mattina verifiche tecniche e
sportive, nel pomeriggio alle
ore 14 partenza della prima
delle due manche in pro-
gramma.

B STELLA ALPINA. Dal
prossimo 7 luglio, per tre
giorni, le auto storiche tor-
neranno  protagoniste in
Trentino. La decima edizio-
ne della Stella Alpina pren-
dera il via alle 18 di venerdi
7 luglio con il prologo in not-
turna. Sabato 8 luglio alle
ore 9 il via alla tappa dolo-
mitica di quasi trecento chi-
lometri che da Trento porte-
ra i concorrenti @ Madonna
di Campiglio dove la carova-
a Gelie «Uid cars» sostera.
Alle 9 di domenica 9 luglio il
via alla seconda e decisiva
frazione di gara nella quale i
concorrenti partiranno  da
Madonna di Campiglio per
ritornare  nuovamente a
Trento attraverso Pinzolo,
Tione, Comano terme, Sar-
che passando anche per il
Monte Bondone, con la cele-
bre cronoscalata. Per ulte-
riori informazioni gli interes-
sati potranno rivolgersi alla
segreteria della Progema al
numero telefonico 0461/
828111, fax 826450.

W PETAZZI. || Campionato
Valli Lariane, Memorial
«Guidino Abbate», vede in
testa dopo la terza gara, lo
Slalom dell’Albano, il coma-
sco Celestino Petazzi. |
prossimi appuntamenti per
il seguito speciale challenge
saranno lo Slalom della Val-
le d'Intelvi a Schignano il 10
settembre e lo Slalom del
Balcone d'ltalia a Lanzo
d'Intelvi il 15 ottobre

B PROMOTIONS. Grande
sforzo per la Promotions &
Services. Dopo aver orga-
nizzato il campionato Valli
Lariane, 5 gare tutte titolate
ha in programma anche 3
interessanti Formula Rally: a
Lecco il 2 luglio, a Carate
Brianza in ottobre e a Colico
11 e il 12 novembre.

M COMO CORSE. Viste le
numerose gare che si stan-
no affermando in terra co-
masca, anche i piloti stanno
riorganizzando, dopo anni
difficili, le loro fila. E nata co-
si la scuderia Como Corse-
.Promotore e presidente del-
la nuova scuderia & Andrea
Trapani preparatore della
PS Racing (tel. 031-
48.19.25.)

b
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SLALOM [ PETAZZI DOMINA A DONGO

Una giornata
in... Celestino

DONGO — Celestino Pe-
tazzi alla guida di una Delta
S4 ¢ stato il dominatore del
1. Slalom dell’Albano. Si e
imposto, dunque, il favorito
della vigilia che gia nella pri-
ma manche staccava il mi-
glior tempo assoluto, ma con
I’abbattimento di un birillo
terminava quarto, preceduto
da un terzetto composto dal
temutissimo Erberto Rossi,
il piu accreditato contenden-
te per la vittoria finale, Fau-
stino Zandona seguito da
Eliseo Noris. Nella seconda
manche Petazzi concretiz-
zava la superiorita con un
tempo meno eclatante, ma
senza alcuna penalita. Cosi
il pilota comasco si aggiudi-
cava il Trofeo Arnaboldi e la
Coppa Caronti, portandosi
fra I'altro in testa anche al
Campionato Valli Lanane.
Alle spalle del vincitore si e
classificato Erberto Rossi
che nella seconda manche
non riusciva a dare il meglio
di se stesso. Regolarissimo
in entrambe le salite Fausti-
no Zandona con il prototipo
Viali 3 si € dovuto acconten-
tare del terzo posto assoluto.
Immediatamente seguono in
classifica Eliseo Noris con la
Delta S4, Renzo Dezza con
la Escort, Pandolfi, con la
Cinquecento Proto, e Visi-
noni. Buona la prestazione
di Marco Roncoroni con la
Renault 5 Gt Turbo ottavo
assoluto e primo di Gruppo
N. Il Gruppo A se lo € aggiu-
dicato invece Roberto Salda-
rini al volante della Peugeot
205 Gti.

Gianfranco Reduzzi

SLALOM

Dongo (Co) 18 giugno 1995

1. Slalom dell’Albano

gara nazionale

Assoluta: 1. Petazzi (Lancia Delta S4)
140.27; 2. Rossi 1Herbert) 140.34; 3
Zandona (Viali 3) 143.14; 4. Noris (Lan-
cia Delta S4) 143.49; 5. Dezza (Ford
Escort) 152.55; 6. Pandolfi (Fiat Cinque-
cento) 153.02; 7. Visinoni (Fiat 500
16v) 154.07; 8. Roncoroni (R/5 Gt Tur-
bo) 154.77; 9. Radaelli (Peugeot 205)
156.01; 10. Quintarelli (Fiat 127)
159.03

TROFEO CINQUECENTO
1. Roberta Crippa 190.28

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Pontiggia (Peugeot
205 Rallye) 165.00; 2. Frigerio (Citroén
Ax) 167.57; 3. Franceschina (Peugeot
205 Rallye) 173.37; 4. Galbusera (Peu-
geot 205 Rallye) 182.77

Classe 1600: 1. Pellegrini (Peugeot 205
Gti) 167.44; 2. Cefali (Peugeot 205 Gti)
170.74; 3. Spina (Opel Corsa Gsi)
17121; 4. Hefti (Opel Corsa Gsi)

17147, 5. Bozzini (Opel Corsa Gsi)
17451

Classe 2000: 1. Belforti (Opel Kadett
Gsi) 161.96; 2. Cantu (Opel kadett Gsi)
170.27

Classe oltre 2000: 1. Roncoroni
154.77; 2. Grandi 161.37; 3. Rigamonti
161.53; 4. Rumi 164.16; 5. Erba 164.30;
6. Martinelli (Ford Sierra Cosworth)
164.71 (tutti gli altri su Renault 5 Gt
Turbo)

GRUPPD A

Classe 1300: 1. Saldarini 159.54; 2. Va-
nini 163.43; 3. Greppi 165.65; 4. Qua-
droni 173.92 (tutti su Peugeot 205 Gti).
Classe oltre 1600: 1. Consonni (Opel
Kadett Gsi) 159.67; 2. Manzoni (Peu-
geot 205 Gti) 162.88; 3. Schiavetti (Re-
nault 5 Gt Turbo) 166.64

GRUPPO SPECIALE

Classe 1150: 1. Quintarelli (Fiat 127)
159.03; 2. Bentivoglio (Fiat 127)
165.99; 3. Giussani (Fiat 127) 167.15;
4. Castellano (A112) Abarth) 168.38; 5.
Pegoraro (A112 Abarthy 171Q2, &
Maggi (Fiat 127) 183.81

Classe 1300: 1. Sabatini (Fiat X 1/9)
160.57; 2. Beretta (Alfasud) 163.41; 3.
Caronti (Opel Kadett Gsi) 179.85
Classe 1600: 1. Nicosia (Toyota Coral-
12) 176.82; 2. Bianchi (Talbot Sunbeam)
177.41; 3. Parenti (Fiat X 1/9) 192.95.
Classe 2000: 1. Dezza (Ford Escort Rs)
152.55; 2. Radaelli (Peugeot 205 Gti)
156.01; 3. Franchi (Opel Kadett Gte)
17251

Classe oltre 2000: 1. Petazzi 140.27;
2. Noris 14349 (entrambi su Lancia
Delta S4).

PROTOTIPI

Classe 1000: 1. Pandolfi (Fiat Cinque-
cento) 153.02; 2. Visinoni (Fiat 500
16v) 154.07
Classe 2000: 1
184.44,

SPORT PROTOTIPI SLALOM

Classe wunica: 1. Rossi (Herbert)
140.34; 2. Zandona (Viali 3) 143.14; 3
Massola (Fiat X 1/9 Dallara) 159.89; 4
Zazzaro (Lancia Beta Montecarlo)
180.98.

Selva (Fiat X 1/9)

Con il miglior
tempo nelle due
salite, Petazzi con
la Delta S4, sotto,
e risultato il
vincitore dello
slalom di Dongo.
Per Zandona sotto
al centro, coniil
Prototipo Viali 3
solo il terzo posto

F. RALLY [] DE BIASI PRIMO A VICENZA
Con la Beta
nel Foro Boario

VICENZA — Contraria-
mente al solito, le finali dei
vari raggruppamenti del
Formula Rally al Foro Boa-
rio di Vicenza non hanno vi-
sto grandi battaglie, bensi
un andamento molto linea-
re. Il maggior spunto agoni-
stico ¢ stato offerto dal quin-
to raggruppamento nel qua-
le Elezio Nori, nettamente
in testa, ha danneggiato una
sospensione nel doppiaggio
di Bruno Tonin, cedendo
cosi la leadership a Scapin.
In parco chiuso tra i due
protagonisti del contatto si &

svolto un tranquillo scam-
bio di vedute, al termine del
quale ognuno perd rimane-
va della sua opinione riguar-
do la responsabilita altrui
dell'infortunio. Nel primo
raggruppamento Alan Fer-
rario ha bissato il successo
ottenuto sullo stesso traccia-
to a marzo, ma ha trovato in
Antonio Berto, autore del
miglior tempo nelle batterie,
un valido avversario, che ce-
deva solo nel finale. Nel se-
condo raggruppamento An-
drea De Biasi ha fatto subito
il vuoto, concludendo con

un distacco notevole su Fi
rentin e Zerbato. Nel ter.
raggruppamento ancora

famigla De Biasi alla gra
de, con Domenico auto
del miglior tempo assolu
davanti a Chimentin, che!
trovato in questa formu
rally un banco di prova p
la Citroén Zx con cui avre
be partecipato al Marca Tt
vigiana. Belviso, uni
iscritto, non ha avuto ovvi
mente problemi in quar
raggruppamento. Non 1
avrebbe avuti per la stes:
ragione anche Mario Ton:



ANCORA UN SUCCESSO PER VINACCIA

Stesso copione
anche a Caserta

CASERTA — Brividi ed
emozioni nella dodicesima
edizione della Coppa Citta
di Capua. Sul classico per-
corso che sale dal Palameg-
gio, alle porte di Caserta, si €
assistito all’ennesimo atto
della lotta tra le X1/9 2000 di
Luigi Vinaccia e Vittorio In-

NELLA GARA DISPUTATA A MALNATE
Per Balzarotti
spunto vincente

MALNATE Giovanni
Balzarotti ha bissato senza
difficolta, a Malnate, il suc-
cesso gia ottenuto nella For-
mula Rally di Calcinate.
Anche in questa gara, orga-
nizzata dalla Racing Tre, al-
la guida del prototipo tubo-
lare con motore Kawasaki
non ha avuto avversari, ag-
giudicandosi la vittoria con
un ottimo tempo. Una volta
uscito di scena il lecchese
Benvenuto Maroni, per Bal-
zarotti si sono spalancate le
porte della vittoria regolan-
do senza troppa difficolta
sia il prototipo di Nandini,
che quello di Bonini. Sul
tracciato di Malnate lo spet-
tacolo comunque non ¢

In sesto, se non avesse dovu-
to dare forfait per guai mec-
canici al suo prototipo.

Claudio Pavanello

FORMULA RALLY

Vicenza, 18 giugno 1995
Formula Rally a Foro Boario

gara nazionale

Primo Raggruppamento: 1. Ferrario (Al-
fa Romeo Alfasud Sprint) in 4'02"80; 2.
Berto (Fiat X1/9) a 3"69; 3. Biasiolo
(Mini Cooper) a 9742; 4. Maggian (Fiat
127) 2 18705

Secondo Raggruppamento: 1. De Biasi
A (Fiat X1/9) in 3'53"31; 2. Fiorentin
(Fiat X1/9) a 14"09; 3. Zervbato (Fiat
Rirmo) a 20"34; 4. Serblin (Honda Civic)
222"90.

Terzo Raggruppamento: 1. De Biasi D.
(Lancia Beta Montecarlo) in 3'51"74; 2.
Chimentin (Citroén Zx) a 7"40; 3. Mar-
zari (Talbot Lotus) a 8"29; 4. Acco (Opel
Kadett) a 8"71.

Quarto Raggruppamento: 1. Belviso
(Lancia Delta Integrale) in 4'06"45.
Quinto Raggruppamento: 1. Scapin (Ka-
wasaki) in 3'52"83; 2. Tonin B. (Alfa Ro-
meo) a 54"59.

mancato neppure nelle re-
stanti finali. Ma c’e chi ha
voluto strafare. Fabrizio
Gallio e Giuseppe Comitti
con le loro Lancia Delta In-
tegrali abbattevano le prote-
zioni in prossimita di una
curva, aprendosi cosi un fa-
vorevole varco che consenti-
va di abbassare 1 tempi sul
giro. Rilevata ['irregolarita
da parte dei commissari i
due venivano squalificati al
termine della gara. Nel se-
condo raggruppamento do-
po una accesa bagarre alla fi-
ne, per pochi centesimi, I’ha
spuntata Giuseppe Zanibo-
ni. Per il vincitore, dopo I'ar-
rivo vittorioso al Formula
Rally di Calcinate seguito
dalla squalifica per peso non
regolamentare, € arrivato il
momento della rivincita.
Anche nelle finali A e B del
terzo raggruppamento non
sono mancati colpi di scena
che hanno visto Simonini
con la Renault 5 Gt Turbo
battere il locale Cassese su
identica vettura, mentre Ga-
sparini con la Fiat Uno Tur-
bo aveva ragione di D’Ago-
stino su Renault 5 Gt Turbo.

Gianfranco Reduzzi

FORMULA RALLY

Malnate (Va), 18 giugno 1995
2. Formula Rally Racing 3

gara nazionale

1. RAGGRUPPAMENTO

Finale A: 1. Merlo (A112) in 4'32"16; 2
Muscolino (Peugeot 205 Rallye) a
11"48; 3. Corradini (Fiat 127) a 15"88;
4. Lonati (Peugeot 205 Rallye) a 38"86.
Finale B: 1. Silvano (Peugeot 205 Ral-
lye) in 4'43"23; 2. Basilico (Fiat 126) a
3"76; 3. Pitoia (A112) 2 10"12; 4. Zanni
(A112) a 15"23.

2. RAGGRUPPAMENTO
Finale A: 1. Zaniboni (Fiat Dallara X1/9)
in 4'09"13; 2. Rizzi (Fiat Dallara X1/9) a

4”83; 3. Bulgarini (Fiat 500 proto) a
19"30; 4. Crugnola (Opel Kadett Gsi) a
25"74.

Finale B: 1. Battaini (Alfa Romeo 33) in
4'41"68; 2. Chiodo (Peugeot 106) a
10798; 3. Stocchetti (Fiat Uno) a
1'01"81.

3. RAGGRUPPAMENTO

Finale A: 1. Simonini (Renault 5 Gt Tur-
bo) in 425"03; 2. Cassese (Renault 5 Gt
Turbo) a 3"55; 3. Cirla (Peugeot 309
Gti) a 14"93; 4. Vittalini (Peugeot 309
Gti) a 24”33

Finale B. 1. Gasparini (Fiat Uno Turbo)
in 4'33"78; 2. D'Agostino (Renault 5 Gt
Turbo) a 3"32; 3. Gobbato (Peugeot
205 Gti) a 12"30; 4. Re (Renault 5 Gt
Turbo) a 27"67

5. RAGGRUPPAMENTO

Finale A: 1. Balzarotti (Prototipo Kawa-
saki) in 4'02"66; 2. Nandini (Prototipo)
a 23"26; 3. Bonini (Proto Junior Yama-
ha) a 30”19.

Finale B: 1. Marangoni (Prototipo) in
4'40"38.

FESTA

signe, divisi alla fine da un
«misero» mezzo secondo e
allo spettacolare, ma fortu-
natamente senza conseguen-
ze fisiche per il pilota, inci-
dente occorso a Giovanni
Tufino, protagonista, nelle
ultime battute della seconda
manche, di uno spaventoso
«tonneau» con la sua Re-
nault 5 Gt Turbo. Tanto spa-
vento e vettura, purtroppo,
da buttare per il «veterano»
casertano. Le condizioni del
percorso non hanno consen-
tito ai piloti del Gruppo Pro-
totipi di tentare di migliorare
il «crono» della prima salita
e, pertanto, Vinaccia ha in-
camerato un nuovo Successo
ai danni del compagno di co-
lori dell’Autosport Sorrento.
Cinquantuno piloti hanno
partecipato alla gara orga-
nizzata dal Rombo Team e
valida per la Coppa Csai 4.
zona. Il terzo gradino del po-
dio ¢ andato al molisano
Mario Testa, vincitore del
Gruppo Speciale su Fiat
X1/9 1600 che ha preceduto
gli ottimi Francesco Casale,
Antonio Forino e Luigi Fal-
co. Settima piazza e vittoria
nel Gruppo A per il sempre
competitivo Cataldo Esposi-
to, su Peugeot 205 Gti che
ha preceduto il giovane
Massimiliano De Simone.
Quest'ultimo, al debutto con

Nello slalom di Caserta ennesimo
duello tra le Fiat X1 /9-2000 di Vinaccia
e di Insigne. Ancora una voltail
successo e andato al pilota della
Autosport, in alto a sinistra. Staccato di
appena mezzo secondo Insigne, sopra.

una Clio Williams, ha vinto
a mani basse il Gruppo N.
Buone le prove anche di
Giovanni Santoriello
(A112/1000) e Giuseppe
Noviello, su Peugeot 205
Rallye Gruppo A. Nel Tro-
feo Cinquecento vittoria di
Salvatore Pagano per soli
0736 su Maurizio Angrisani.

Rosario Moselli

Caserta, 18 giugno 1995
12. Coppa Citta di Capua

gara valida per la Coppa Csai 4. zona

Assoluta: 1. Vinaccia (Fiat X1/9 2000)
122,12, 2. Insigne (Fiat X1/9 2000)
122,65; 3. Testa (Fiat X1/9 1600)
127,05; 4. Casale (Fiat X1/9 1300)
132,48; 5. Forino (Fiat X1/9 1600)
133,91, 6. Falco (Fiat X1/9 2000)
135,71; 7. Esposito (Peugeot 205 Gti)
136,52; 8. De Simone (Peugeot 205 Gti)
137,88; 9. Santoriello (A112) 138,60
10. Noviello (Peugeot 205 Rallye)
139.21

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Manna 148,02; 2. Tufa-
no 151,96 (entrambi su Peugeot 205
Rallye)

Classe 1600: 1. Ruggiero 14654; 2
Pugliese 155,61 (entrambi su Peugeot
205 Gti)

Classe 2000: 1. De Simone (Renault
Clio Williams) 137,88; 2. Cinque (Peu-
geot 205 Gti) 146,77

Classe oltre 2000: 1. Carannante
140,48; 2. Gargiulo 140,62; 3. Savarese
142,11; 4. Gianfico (Lancia Delta Hf In-
tegrale) 147.98; 5. Varchetta 148,90; 6
Cuomo 152,78; 7. Persico 159,59 (tutti
altri su RS Gt Turbo)

GRUPPD A

Classe 1600: 1. G. Noviello 139,21; 2
Landino 154,74 (entrambi su Peugeot
205 Rallye)

Classe oltre 1600: 1. Esposito (Peu-
geot 205 Gti) 136,52; 2. Chiappinelli
(Renault 5 Gt Turbo) 170,90

GRUPPO SPECIALE

Classe 700: 1. Gargiulo (Fiat 126)
169.63; 2. Antinucci (Fiat 500) 194,59
Classe oltre 1000: 1. Santoriello
138,60; 2. Vigorito 140,50; 3. Zorzetti
(Fiat 127) 145,31; 4. Lambiase 146,70
5. Allocca 146,73; 6. Spina 146,76; 7
Natella 153,37; 8. Buono (Fiat 127)
160,47 (tutti gli altri su A112)

Classe 1150: 1. Finotti (A112) 145,60,
2. Ambrosio (Fiat 127) 149,43

Classe 1300: 1. Casale (Fiat X1/9)
132.48; 2. Della Volpe (Simca R2)
154,64, 3. De Cristofaro (Fiat X1/9)
158.41; 4. Candido (Simca R2) 197,56
Classe 1600: 1. Testa 127,05; 2. Forino
133.91 (tutti su Fiat X1/9)

Classe 2000: 1. Arcese (Fiat Ritmo
130) 150,59

Classe oltre 2000: 1. Tufino 141.36: 2
Massa 145,14 (tutti su Renault 5 Gt
Turbo)

PROTOTIPI
Classe 1000: 1
149,55

Classe 2000: 1. Vinaccia 122,12; 2. In-
signe 122,65; 3. Falco 135,71; 4. Cola
143,38 (tutti su Fiat X1/9)

Trofeo Fiat Cinquecento: 1. Pagano
144,44; 2. Angrisani 144,80; 3. Renda
154,85; 4. Noviello L. 159,60

f il

Di Vaio (Fiat 500)
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LALTRA

DOMENICA

TUTTO QUANTOD FA REPORTAGE E ANCHE DI PIU°

Cerrino
scala
Il Titano

L'equipaggio Cerrino-Fran-
dino su Mitsubishi Pajero si
& impostato nel 2. Enduran-
ce del Titano, organizzato
dal San Marino Fuoristrada

Club e valido come 5. prova
del Campionato Italiano
Tout Terrain e Coppe Csai
Endurance 4 x 4. |l durissi-
mo percorso di 232 km.
comprendeva sei prove di
precisione a tempo... mini-
mo imposto, ambientate in
San Marino e Montefeltro
per 56 km. totali. Di 33 vet-
ture partite, solo 19 hanno
tagliato il traguardo. Spinel-
li-innocenti (Suzuki Vitara),
attuali leader del campiona-
to, si sono ritirati ma riman-
gono in vetta alla classifica
provvisoria.

Assoluta: 1.  Cerrino-
Frandino (Mitsubishi Paje-
r0) in 1.28'46"; 2. Dominici-
Fabi (Mitsubishi Pajero) a
57"; 3. Tiberi-Sgalippa (Su-
zuki Vitara) a 2'30”; 4.
Venturini-Pisano  (Mitsubi-
shi Pajero) a 7'30”; 5. Mi-
clavez-Scrufari (Suzuki Sa-
murai) a 8'45".

M TERNI. Con l'organizza-
zione dell'Associazione
Promozione Motori e del
Ferrari Club di Giove si
svolgera a Terni domenica
2 luglio la seconda edizione
della cronoscalata «Stron-
cone-| Prati», Trofeo Saba-
tini e Crisanti, gara naziona-
le di velocita in salita aperta
anche alle auto storiche. La
manifestazione € valida an-
che per il campionato regio-
nale di velocita organizzato
dalla Delegazione Csai del-
'Umbria, un torneo aperto
solo ai piloti licenziati nella
regione, articolato su dieci
prove tra pista (autodromo
di Magione) e salita. Al co-
mando della classifica c'&
attualmente il ternano
Giampaolo Proietti che & af-
fiancato a pari punti dal pe-
rugino Attilio Broccolini.

M RALLY DE! VIGNETI. Sa-
ra Montl Beccaria la sede
del I° Rally dei Vigneti, un
rallysprint organizzato dalla
Scuderia Alberto Alberti il
prossimo 30 luglio. Le iscri-
zioni alla gara pavese Si
apriranno il prossimo 30
giugno e vanno inviate, cor-
redate di tutti i dati, al se-
guente indirizzo: Scuderia
Alberto Alberti Via Dellagio-
vanna 7 - 27049 Stradella
(Pavia). Per informazioni te-
lefonare ai seguenti numeri:
0385/49615 (ore negozio)
oppure 0385/43814 (mar-
tedi ore serali).

il
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VST [J NEL QUARTO APPUNTAMENTO DEL TRICOLORE ¥

Strepitoso Licheni

SAN GIACOMO DI VE-
GLIA — Una bella lezione
di guida. A tutti. Cosi hanno
definito la vittoria del raven-
nate Enzo Licheni primo
nella categoria Monoposto
3500. Messa da parte la sfor-
tuna patita per la rottura del-
la scatola guida nella prece-
dente gara di campionato
italiano, il pilota della Sadu-
rano Motor Sport ¢ partito al
comando sorprendendo tut-
ti, compreso Gian Battista
Rosella inizialmente terzo
alle spalle del futuro vincito-
re e di Libero Savio, poi fer-
mo per guasto. Complice an-
che un cambio che faceva le
bizze, il successo € dunque
andato al comunque merite-
vole Licheni. Spettacolare il
capotamento di Maurizio
Rossi, mentre Remo Apo-
stoli ha raggiunto il traguar-
do su tre ruote. Nella catego-
ria Monoposto Junior 1600
si € imposto il pilota della
provincia di Vicenza, Leo-
poldo Serraiotto. Giornata
da dimenticare per Marco
Chiesura, il quale, partito
dalla prima fila, e rimasto at-
tardato alla prima curva. Al
secondo posto € giunto
Gianluca Ferretti, stoico nel
tagliare il traguardo nono-
stante una toccata che gli
impediva di tenere dritta la
vettura. Lorenzo Tagliaferri
¢ stato autore di una rimonta
che, da ultimo lo ha portato
in terza posizione. Attimi di
tensione alla partenza della
gara riservata alle vetture
Sport 3500: rimangono al
«palo» sia Rossetti che Forti,
entrambi in prima fila. Tutti
gli altri li sfilano. Giarolo &
quasi incredulo. Deve solo
controllare la leadership.
Forti riparte e Rossetti si de-
ve arrendere con problemi
alla trasmissione. Inizia la
rimonta di Erminio Forti,
che risale fino alla seconda
piazza. Infine, le vetture ela-
borate 2000: ancora un suc-
cesso del piacentino Gian
Carlo Giandini, solitario al
comando per tutta la gara.
Alle sue spalle c'e stata una
grande bagarre con Gian
Carlo Amatori che ha tenuto
la seconda piazza per tutta la
gara mentre Casalboni non €
riuscito a conservare il terzo
gradino del podio, andato a
Silvano Bada grazie ad una
rimonta dalle retrovie. Lo
spettacolo non ¢ certamente

mancato. :
Stefano Cossetti

fotogratie BIONDO

VELOCITA SU TERRA

San Giacomo di Veglia (Tv),
18 giugno 1994

Vst a Vittorio Veneto

quarta gara del campionato italiano

MONOPOSTO

Classe 3500: 1. Licheni (Bmw)
6'20"98; 2. Rosella (Lancia) 6'21"27; 3.
Gallotta (Lancia) 6'32"17; 4. Susan (Su-
zuki) 6'37"81; 5. Apostoli (Porsche)
6'59"60; 6. Saccavino (Lotus) a 1 giro;
7. Compagno (Honda) a 3 giri.

Junior 1600: 1. Serraiotto (Lancia)
6'46"75; 2. Ferretti (Junior) 7°00"54; 3.
Tagliaferri (Fiat) 7'00"96; 4. Ravaioli
(Junior) 7'13”98; 5. Paoloni (Junior)
7'15"77; 6. Scherini  (Kawasaki)
7'17"78; 7. Valso (Alfa Romeo) a 1 giro;
8. Chiesura (Yamaha) a 2 giri.

Vettura Sport 3500: 1. Giarolo (Lancia
Delta) 6'46"38; 2. Forti (Porsche)
6'56"24; 3. Paoloni (Lancia Delta 16V)
7'00"18; 4. Gaetani (Porsche) 7'03"95;
5. Marchetti (Lancia Delta) a 1 giro.

Vetture elaborate 2000: 1. Giandini
(Lancia Beta Montecarlo) 6'55761; 2.
Amatori (Fiat X1/9) 6'56"75; 3. Bada
(Fiat X 1/9) 7'00"88; 4. Casalboni (Fiat
X 1/9) 7°05"84; 5. Catorcini (Lancia Be-
ta Coupé) 7'10"40; 6. Grendene (Peu-
geot 205) 7'12"45; 7. Rizzo (Fiat Ritmo)
7'18"99; 8. De Checchi (VW Scirocco)
7'32"23; 9. Bobbo (Fiat X 1/9) 7'51"04;
10. Chiozzini (Fiat Ritmo 130) 7'53"31;
11. Beltramini (Fiat X 1/9) a 2 giri.

A MONTEODORISIO
Laffondo
premia
Pascucci

MONTEODORISIO — Se-
condo appuntamento per la
velocita su terra sul crosso-
dromo di Monteodorisio, in
Abruzzo. Nel 1. gruppo vit-
toria di Ferretti che ha ap-
profittato dello stop di Binci
a 20 metri dal traguardo,

VELOCITA SU TERRA
Monteodorisio (Ch), 18 giugno
Vst a Monteodorisio

gara nazionale

1. Gruppo: 1. Ferretti (Fiat Riutmo); 2. Ricci (Lancia Beta); 3. Binci (Alfasud); 4. Capita-
nio (Talbot Samba); 5. Fino (Fiat X 1/9).

2. Gruppo monoposte Junior: 1. Zagaglia (Proto Junior).

3. Gruppo (Vetture Promotion, Racing Car e Limited): 1. Pascucci (A112); 2. La Ver-
ghetta (A112); 3. Mazzieri (Fiat 500); 4. Trofino (A112); 5. Lombardi (A112); 6. Anto-
nelli (A112); 7. Celano (A112); 8. Battistini (Fiat 500); 9. Testani (Fiat 500).

Enzo Licheni,
sopra, con un
Proto-Bmw ha
impartito a tutti,
nella gara del Vst
a Vittorio Veneto,
una lezione di
guida, vincendo
alla grande la sua
categoriae
segnando il
miglior tempo.
Spettacolare
capotamento di
Maurizio Rossi, a
fianco, mentre sta
passando Remo
Apostoli su tre
ruote che & giunto
al traguardo S.

quando la sua Alfasud si fer-
mava. La lotta piu avvincen-
te si & avuto nel 5. Gruppo
fra Pascucci, La Verghettae
Mazzieri. Dopo una bagarre
avvincente alla fine avevala
meglio Pascucci su La Ver-
ghetta. (m.b)
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PIETRO GASPARRI

a cura di

MINI COOPER

Giuliani
al fotofinish

MONZA — Vittoria in volata
per Pietro Giuliani nella 5. prova
del Trofeo Mini Cooper. Il roma-
no si ¢ aggiudicato la gara pro-
prio sul traguardo dove ha prece-
duto di un soffio Sgarzi e il lea-
der della serie Bacchelli.

Monza (Mi), 25 giugno 1995

Assoluta: 1. Giuliani 8 giri in 20'49"561 alla
media di 133,678 kmh; 2. Sgarzi a 0"053; 3.
Bacchelli a 07082; 4. Vaccari a 19"412; 5.
Pizzicannella a 21"168.

SALITA DI CIVIDALE

irlando
pigliatutto

CIVIDALE DEL FRIULI —
Che fosse molto soddisfatto lo si
leggeva sul volto al traguardo.
Cosi il pugliese Pasquale Irlando
ha fatto sua la 18. cronoscalata
Cividale-Castelmonte. Ha prece-
duto Tschager e Capellari.
Splendida vittoria di Di Fant in
Gruppo N, mentre il Gruppo A €
andato al bolzanino Pichler.

Cividale del Friuli (Ud), 25 giugno 1995

Assoluta: 1. Irlando (Osella Pa20) in 6'57"14;
2. Tschager (Breda Bmw) a 24™35; 3. Capella-
ri (Lancia Delta Proto) a 36"00; 4. Biasioli
(Lucchini S280) a 37"70; 5. Fuganti (Lucchini
Alfa Romeo) a 40"06.

F. RALLY A ROVATO

Zaniboni
il piu veloce

ROVATO — Giuseppe Zanibo-
ni su Fiat X1/9 ha ottenuto la mi-
gliore prestazione nella seconda
edizione del F. Rally di Francia-
corta.

Rovato (Bs), 25 giugno 1995

1. Raggruppamento: 1. divisione - 1. Di Gia-
como (Peugeot 205 Gti) 2'04"52. 2. divisione
- 1. Merelli (A112) 2'40788. 2. Raggruppa-
mento: 1. e 2. divisione - 1. Zaniboni (Fiat
X1/9) 2'31"23. 3. divisione - 1. Micheli (Vw
Golf Gti) 2'51"06. 3. Raggruppamente: 1. di-
visione - 1. Franzoni (Opel Astra Gsi)
2'42"59; 2. e 3. divisione - 1. Dezza (Ford
Escort Rs) 2'43"59. 4. Raggruppamento: 1.
Marai (Ford Sierra) 2'43"30. 5. Raggruppa-
mento: 1. Pagliari (Osella) 2'31"54.

SLALOM LACENO

Un colpo
di... Testa

BAGNOLI IRPINO — Domi-
nio molisano nella prima edizio-
ne dello slalom del Lago di Lace-
no, con il successo di Mario Te-
sta. Un birillo ha invece compro-
messo la gara di Luigi lacampo
autore del miglior tempo.

Bagnoli Irpino (Av), 25 giugno 1995
Assoluta; 1. Testa (Fiat X1/9) 69,98; 2. Marzo
(Fiat X1/9) 75,44; 3. Sbaratta (Renault 5 Gt

Turbo) 76,09; 4. Emanuele (Fiat X1/9) 76,83;
5. Lavia (Renault 5 Gt Turbo) 79,01.

TROFEO CADETTI

Pittaluga
non perdona

MONZA — Elio Pittaluga si e
imposto anche nella gara dispu-
tata sulla pista stradale di Monza
precedendo in volata un determi-
natissimo Emanuel De Luca, co-
stretto a cedere dopo una gara
impeccabile. Mercatelli si ¢ do-
vuto accontentare del terzo posto
davanti a Magro Malosso e a
Sabbatini.

Monza (Mi), 25 giugno 1995

Assoluta: 1. Pittaluga (Corsini) in 23'06"661;
2. De Luca (Corsini) a 0"195; 3. Mercatelli

(Cavallini) 2 12"077; 4. Magro Malossi (Corsi-
ni) a 13"742.

SALITA A CACCAMO

Cassibba
sui tornanti

CACCAMO — Secondo succes-
so stagionale per Gianni Cassib-
ba nella gara palermitana, torna-
ta a disputarsi dopo due anni di
sosta. Alle sue spalle ha concluso
Ceraolo, che era risultato il piu
veloce in prova. Terzo Anelli, su
una Lucchini CN. Ottimo il
quarto posto di Riolo, su Bmw
M3.

Caccamo (Pa), 25 giugno 1995

Assoluta: 1. Gianni Cassibba (Osella) in
4'10"70, media 114,878 km/h; 2. Ceraolo
(Osella) 4'13"45; 3. Anelli (Lucchini) 4'20"92;
4. Riolo (Bmw M3) 4'30™96; 5. Raiti (Lucchini)
4'38"31.

ALLA CECCHIGNOLA

Il generale
e... Oriandi

ROMA — Nel 3. Roma Formu-
la Rally disputatosi nella citta
militare della Cecchignola i pro-
tagonisti sono stati Marco Gra-
menzi con la Delta Hf e Leonello
Arduini che, con la sua Porsche
914 Gr. Speciale, ha faticato non
poco per piegare la resistenza di
Sardellitti con I'Astra Gr.A.

Roma, 25 giugno 1995

1. Raggr.: 1. Orlandi (Peugeot 106 Rallye). 2.
Raggr.: Speranzini (Opel Corsa Gsi). 3. Raggr.:
Arduini (Porsche 914). 4. Raggr.: Gramenzi
(Lancia Delta Hf).

IN CALABRIA
E’ 'anno
del... Dragone

S. GIOVANNI — Il portacolori
della Cosenza Italo Dragone si e
aggiudicato I'11. Slalom di San
Giovanni in Fiore, precedendo il
bravo Giacomo Munafo della
Fata Morgana. Sull'ultimo gra-
dino del podio ¢ salito Esposito.

S. Giovanni in Fiore (Cs), 25 giugno 1995

Classifica Assoluta: 1. Dragone (Fiat X1/9)
149,75; 2, Munafo (Fiat 127) 153,90; 3. Espo-
sito (Peugeot 205 Gti) 156,28; 4. Squillace
(Peugeot 205 R) 159,26; 5. Giancani (Fiat
X1/9) 161,03.

NELLA F. 2000

Supremazia
di Coronas

MONZA — Ancora un successo
sudamericano nel Trofeo Fisa
Formula 2000; stavolta ad im-
porsi e stato Waldemar Coronas,
al 1. successo nella categoria. Sul
podio anche Hang e il giappone-
se Takahashi.

Monza (Mi), 25 giugno 1995

Assoluta: 1. Coronas (Dallara 392-VW
Spiess) 16 giri in 30'02"954 alla media di
185295 kmh; 2. Hang (Dallara 392-VW
Spiess) a 5"261; 3. Takahashi (Dallara 392-
Alfa Romeo) a 5”267 4. Meloni (Dallara 391-

Alfa Romeo) a 28”513; 5. Gozzo (Dallara 392-
VW Spiess)a 35”506.

RALLY 1. SERIE

Borsa
si conferma

CRODO — L’equipaggio Borsa-
Berra su Lancia Delta Hf ha vin-
to il 31. Rally delle Valli Ossola-
ne valevole per la coppa Italia 1.
zona precedendo Zonca e Disse-
gna. K.o. Uzzeni (Ford Escort
Cosworth) dopo tre prove, quan-
do guidava la classifica.

Crodo (No), 25 giugno 1995

Assoluta: 1. Borsa-Berra (Lancia Delta Hf) in
49'06"; 2. Zonca-Fornara (Lancia Delta Hf) a
53"; 3. Dissegna-Paganelli (Lancia Delta Hf) a
1'18"; 4. Garosci-Curto (Renault Clio Williams)
a 1'28"; 5. Accornero-Tallini (Ford Escort Co-
sworth) a 3'36".

SLALOM DI SILLANO

Ancora
Cesari

SILLANO — L’atteso duello fra
Cesari e Rossi nella 4. prova del
Campionato Italiano di slalom
disputatasi con la 10. edizione
dello Slalom di Sillano, si € risol-
ta a favore del pilota piemontese.
II Gr. N é stato vinto da Orioli,
mentre Draghetti si ¢ aggiudica-
to il Gr. A e Denti il Gr. Prototi-
pi.

Sillano (Lu), 25 giugno 1995

Assoluta: 1. Cesari (Lancia Delta S/4) p.
167,49; 2. Rossi (Herberth R2) p. 171,34; 3.
Denti E. (Fiat 126/2000) p. 186,29; 4. Dra-
ghetti (Peugeot 205 Gti) p. 189,34; 5. Lanteri
(Peugeot 205 Rally) p. 191,93.

SLALOM SARDO

Lasia
raddoppia

BENETUTTI — Franco Lasia,
dopo Pattada, si aggiudica anche
lo slalom di Benetutti. Con la sua
Mp2000 ha preceduto Ignazio
Sechi e al terzo posto Angelo
Fois su Fiat X1/9.

Benetutti (Ss), 25 giugno 1995

Assoluta: 1. Lasia (Mp2000) 148,57; 2. Sechi
(Osella Pa/90) 154,79; 3. Fois (Fiat X1/9)
162,09; 4. Marrone (Fiat X1/9) 163,13; 5.
Cuccheddu (Renault 5 Gt Turbo) 167,16.

F. EUROPA BOXER

Barbosa
fa centro

MONZA — Primo successo per
Joao Barbosa nella Formula Eu-
ropa Boxer. Il giovane portoghe-
se ha preceduto sul traguarddo le
Tatuus di Enrique Bernoldi e
Giovanni Anapoli che proprio in
volata hanno avuto ragione di
Niki Cadei, dopo una bagarre
durata per tutti 1 12 giri.

Monza (Mi), 25 giugno 1995

Assoluta: 1. Barbosa (Ermolli) 12 giri in
23'28"597 alla media di 177,879 kmh; 2. Ber-
noldi (Tatuus) a 2"725; 3. Anapoli (Tatuus) a
2"749; 4. Cadei (Ermolli) a 2"899; 5. Colombo
(Ermolli) a 20"792.

RALLYSPRINT

A Verbilli
PFAppennino

SASSUOLO — Verbilli-Alberti-
ni con la loro Renault Clio Wil-
liams hanno bissato il successo
di inizio stagione a Sestola.
Sassuolo (Mo), 25 giugno 1995

Assoluta: 1. Verbilli-Albertini (Renault Clio
Williams) in 14'48"; 2. Visconti-Lodigiani
(Peugeot 309 Gti) a 37"; 3. Medici-Olmi (Opel
Kadett Gsi) a 42"; 4. D'arcio-D'Arcio (Opel Ka-
dett Gsi) a 43"; 5. Bandieri-Mazzini (Renault
Clio Williams) a 44",

SLALOM GARESSIO

Antonazzo
scalail Colle

GARESSIO — Paolo Antonaz-
z0, su Lancia Delta S4, ha vinto
il 24. Slalom Garessio-Colle S.
Bernardo, precedendo Gian Pa-
squale De Micheli, su Gmg
Sport, e lo svizzero Antonio
Rios.

Garessio (Cn), 25 giugno 1995

Assoluta: 1. Antonazzo (Lancia Delta S4)
167,6; 2. De Michelis (Gmg Sport) 168,22; 3.
Da Rios (Lancia Delta S4) 168,38; 4. Patete
(Abarth prototipo) 173,89; 5. Mozzone (Gmg
Sport) 174,57,

VST A TORRANO

Valfredini

in Limited
TORRANO — Cinque i vincito-
ri di questa gara del Trofeo Auto-
fochi. Amatori in surplace in
Gruppo 1, rocambolesca la vitto-
ria. di Benetti in Gruppo 2, indi-
scutibile quella di Luigi Susan
nei Gruppi 3 e 4, facile quella di
Bertoli in Gruppo 5 e spettacola-
re quella del pilota- costruttore
Valfredini nel Gruppo 5 Limi-
ted.

Torrano (Pc), 25 giugno 1995

Gruppo 1: 1. Amatori (Fiat X1/9); 2. Mucignat
(Fiat X1/9). Gruppo 2: Benetti; 2. Pisa (en-
trambi su Lancia Delta). Gruppo 3/4: 1. Susan
(Proto Suzuky 4 x 4 Senior), 2. Tagliaferri
(Proto Senior). Gruppe 5: 1. Bertoli (Fiat X1/
9); 2. Alessio (Fiat X1/9). Gruppo 5 Limited:
1. Valfredini; 2. Vigliarolo (entrambi su Proto
Limited).
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W GOMBA. Un banale inci-
dente ha definitivamente
chiuso I'esperienza, peraltro
sfortunata, di Gianni Gomba
nella Coppa Renault Clio
Gruppo N. Il giovane pilota
piemontese ha subito infatti
nove punti di sutura ad un
braccio ed ha quindi dovuto
dichiarare forfeit al rally della
Marca. La cosa, unita ai pre-
cedenti ritiri, ha definitiva-
mente compromesso le sue
possibilita di tornare in lizza
per il monomarca Renault e
quindi dalla prossima gara
del tricolore 2 Litri, il rally
dell'Appennino  Reggiano,
Gomba passera al volante
della Clio Williams Gruppo A.

M FIOCCO ROSA. Sichiama
Michela, pesa 3,5 kg ed &
nata alle 7 di sabato mattina:
ecco lo splendido motivo del
forfeit di Pucci Grossi al rally
del Vulture. Alla neonata ed
ai due genitori da corsa, Puc-
ci Grossi e la signora Sara
Clerici le piu vive felicitazioni
da As.

M ELBA. Se il rally interna-
zionale dell'Ela si & corso sul-
la terra ferma, sullisola... na-
poleonica si consolano con il
Rally storico e il Graffiti, gare
che si disputeranno dal 22 al
24 settembre. L'Elba Graffiti,
giunta quest'anno alla 8. edi-
zione, € una gara di regolari-
ta per autostoriche a cui so-
no ammesse vetture costrui-
te fino al 31 dicembre ‘71,
pit quelle costruite dal 1.
gennaio '72 al 1. gennaio 79
purché inserite nello specifi-
co elenco Csai. Il 7. Rally El-
ba Storico € invece un vero e
proprio rally internazionale,
anch'esso riservato alle auto
storiche. Le iscrizioni alle
due gare si apriranno lunedi
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7 aqgosto, per essere chiu-
se venerdi 8 settem-
‘ bre.
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Eentrata nel vivo la

stagione  dei  piloti
che corrono con le Lancia
Delta. Riccardo Errani,
«stakanovista» di  questo
inizio anno (gia sette rally
lo hanno visto infatti all’ar-
rivo, senza considerare le
sue partecipazioni in altre
gare ¢ il leader provvisorio
della classifica riservata ai
conduttori che partecipano
ai rally italiani (denomina-
ta Challenge Delta Piloti
Italia) nella seconda edi-
zione del Challenge Delta,
serie organizzata dal Team
Astra che gia dalla scorsa
stagione ¢ diventata depo-
sitaria di tutto il magazzi-
no ricambi per la vettura
che fu dell’Abarth. L'orga-
nizzazione di Mauro Pre-
gliasco ha ora riservato ai
fedelissimi della Lancia
Delta un ulteriore incenti-
vo, aprendo la classifica a
tutti 1 piloti e 1 preparatori
che risulteranno clienti del
magazzino Astra al 30 set-
tembre 1995, senza ulterio-
ri incombenze burocrati-
che. Pertanto tutti 1 piloti
ed 1 team che hanno parte-
cipato o parteciperanno al-
le gare con vetture Delta
Gruppo A sono virtual-
mente coinvolti nella serie.
Grazie alla formula che li-
mita a quattro il numero di
risultati utili  acquisibili

nelle gare di Coppa Italia
(viceversa é illimitato il nu-
mero di risultati che si pos-
sono conteggiare Yellc gare

Trofeo

non titolate, ne

PROTAGONISTA NEL CHALLENGE DELTA

Errani
2 gia
in fuga

Terra e nel tricolore Asso-
luto) il primato di Errani e
tutt’altro che al sicuro, vi-
sto che a tutt’oggi, dei 204
punti conquistati dal ro-
magnolo solo 140, frutto di
due vittorie e due secondi

posti, sono cumulabili. Al-
le spalle di Errani incalza-
no Gregis, a quota 81 (con
due piazzamenti nel Ttt), e
Gallio (due successi nella
terza zona di Coppa Italia).
Tutta da definire, vicever-

LA CLASSIFICA

1. Errani p. 140 10 Verini 36
2 Gregis 81(2) 11 Buscone 30
3 Gallio 80(2) Maneo
4 Ancona 70 Patrucco
Gasparotto (2) 14 Caporale 24
6 Antinozzi 54(2) Cortese
7. Borsa 40 Dracone
Colbrelli Facca
Falleri Tarulli

(tra parentesi, 1 risultati utili se superiori a uno)

sa, la situazione nelle altre
graduatorie previste dal
Challenge, che riguardano
i rally stranieri ed 1 rally-
raid (una novita di que-
st'anno) ed 1 team, che con-
servano l'originaria formu-
la di iscrizione e di «riven-
dicazione» dei risultati ot-
tenuti. [ risultati conseguiti
dalla Delta, che dalla ridu-
zione della flangia ha rica-
vato notevoli benefici sul
piano della competitivita
rispetto ai modelli piu re-
centi, rendono ancora piu
interessante e combattuta
la caccia al titolo che lo
scorso anno fu di «Pucci
Grossi.

Gianni Cogni

Nel Challenge Delta é
attualmente in testa Riccardo

Errani con una delle vetture del
team omonimo. Il romagnolo sta
attraversando un momento di
notevole forma e si & gia
aggiudicato due assoluti nella
prima parte della stagione




IN NUOVA ZELANDA AL POSTO DI SAINZ

Scalza Liatti
I_a scelta Burns

Edunquc il 24enne inglese Richard Burns, il pilota che sostituira al rally di Nuova Zelan-
da di fine luglio I'infortunato Carlos Sainz. Data per certa gia una decina di giorni addie-
tro, la partecipazione del britannico alla corsa neozelandese, quinta prova del mondiale Co-
struttori e Piloti, ¢ stata infine confermata la scorsa settimana dal team Prodrive-Subaru. La
squadra anglo-giapponese affrontera quindi la trasferta in Oceania affidandosi, per il punteg-
gio del campionato Costruttori a una formazione a due punte, lo scozzese Colin McRae, vinci-
tore delle ultime due edizioni della gara neozelandese, e il 39enne pilota locale «Possum»
Bourne, mentre Burns avra un compito di copertura. Decisamente in ombra in Portogallo, il
giovane inglese della Prodrive é stato dunque preferito a Piero Liatti, che all'indomani dell’in-
cidente in cui Sainz e rimasto ferito sembrava il piu serio pretendente a rilevare il posto dello
sfortunato spagnolo. Lo stesso Sainz aveva suggerito al patron del team, David Richards, il
nome dell’italiano, il quale sta ottenendo prestazioni certamente importanti, come dimostrano
irisultati al Tour de Corse e quelli piu recenti, nel tricolore; inoltre, Liatti aveva gia gareggiato
in Nuova Zelanda ottenendo, nel '92, il secondo posto. Interessi di sponsor — la compagnia
Bat, che attraverso il marchio 555 appoggia la Prodrive, ¢ britannica — ma scelte strategiche

il rally di Nuova Zelanda e valido anche per il campionato Asia-Pacifico, ed era gia stdto
deciso che Richard Burns disputasse le ultime due prove — hanno indotto la Prodrive-Subaru
a designare il pilota inglese. (m. rav.)

PRONTA LA TRAZIONE ELETTRONICA ACD

Ford in crescita

Una settimana di test In
Nuova Zelanda, effettuati
da Bruno Thiry, che quindi
ha cominciato a prendere
confidenza col terreno della

prossima prova del mondia-
le, e da Francois Delecour,
ha permesso ai tecnici della
Ford-Ras Giesse di mettere
a punto il nuovo sistema

Acd (active central differen-
tial), cioe il differenziale
centrale a controllo elettro-
nico. In realta, il particolare
era gia stato utilizzato 'an-
no scorso in forma speri-
mentale da Malcolm Wil-
son in occasione del Mi-
dland Rally, nel Galles. Svi-
luppato e perfezionato negli
ultimi mesi, il sistema Acd
da parecchi vantaggi, come
afferma I'ingegnere Philip
Dunabin, responsabile tec-
nico del reparto rally di
Ford Motorsport: «I/ punto
di forza del nostro Acd é
che esso consente un mi-
gliore bilanciamento della
Escort Cosworth, a seconda
del tipo di guida del pilota.
Con un differenziale tradi-
zionale, la coppia motrice é
ripartita in maniera fissa tra
asse anteriore e asse poste-
riore. Invece, un difteren-
ziale elettronico, o «attivo»,
é programmabile all’infini-
to, soprattutto il sistema
Acd permette di avere la
trazione migliore in base al-
le condizioni del fondo».
Curiosamente, 1 test della
Ford Motorsport sono stati
agevolati dallo stato delle
strade sterrate scelte per 1
collaudi: il fondo reso molto
viscido dalla pioggia ha per-
messo di verificare 1l siste-
ma Acd nelle condizioni
ideali. Durante la settimana
di prove tecniche in Nuova
Zelanda, Delecour e Thiry
hanno percorso quasi 700
chilometri.

GRAZIANERI

AL RALLY DI AUSTRALIA...

Le stelle
di Beverly

L’idolo di frotte di ragazzine Jason Priestley, attore
dela serie Beverly Hills 90210, partecipera al rally
d’Australia, in programma dal 15 al 18 settembre.
Priestley ¢ appassionato di motori e gareggia regolar-
mente nei rally americani. L’attore, in Australia avra
a disposizione una Ford Escort e sara affiancato da
Kevin Caffrey, anche lui del cast di Beverly Hills
90210, nonché navigatore con esperienze in gare nor-
damericane. Per poter partecipare al mondiale i due
attori hanno chiesto ai produttori della serie televisi-
va di cambiare le programmazioni delle riprese di Be-
verly Hills 90210 gia previste per il mese di settembre.

W e

E al comando del Gruppo N
nel campionato continentale
Piergiorgio Bedini vuole
vincere. E pensa al mondiale...

I SERGIO REMONDINO

C’é un pilota, italiano, che
in Italia non corre quasi
mai e che all'estero, invece, é
molto conosciuto. Si tratta di
Piergiorgio Bedini, sassuolese
classe 1960, che da quattro
anni ¢ a tutti gli effetti un pro-
fessionista, con tanto di resi-
denza a Montecarlo come i piu
celebrati vip della Formula 1.
Non solo, Bedini € anche in te-
sta al Gruppo N nel Campiona-
to Europeo, dove conduce da-
vanti a un altro italiano, Anto-
nello Fidanza.

— Bertone primo nell’Euro-
peo, Bedini primo nel Gruppo
N della serie continentale: e
I'anno buono per una doppiet-
ta biancorossoverde?
«Bertone ha notevoli possibilita
di vincere I'Europeo e lo merita.
lo voglio vincere il Gruppo N
nella serie continentale —
sbotta Bedini — perché lo
Scorso anno fui primo ma non
mi venne dato il riconoscimen-
to in quanto pilota prioritario. Il
Challenge europeo, infatti, &
per i non prioritari e io cosi ho
deciso quest'anno di “restitui-

s e
Mi piacerebhe
poter correre
con una
Mitsubishi
Lancer e
puntare alla

Coppa Fia '96
oo e

re” la mia Fia B».

— E cosi importante centrare
questo obiettivo?

«No, il titolo in sé non & cosi
importante. Perd € quello che
ho deciso di cercare di raggiun-
gere e voglio fare di tutto per
riuscirci. lo corro all'estero per
precise ragioni fiscali e ai miei
sponsor voglio dare il massimo
ritorno possibile. E poi, correre
nelle gare a coefficiente 20 del-
I'Europeo vuole dire accumula-
re molta piu esperienza, So-
prattutto per il modo in cui si €
costretti a prepararle, che ga-
reggiare in ltalia. Da noi ¢’ I'a-
bitudine a provare moltissimo,
all'estero invece € possibile fa-
re piu di cinque passaggi a
speciale nelle ricognizioni per-
ché i tratti cronometrati sono
molti e tutti lunghissimi, dun-
que non ci sarebbe il tempo.
Inoltre le gare sono dure, selet-
tive, con percorsi dai fondi
spesso proibitivi. Ci si forma
un'esperienza che poi diventa
buona, ad esempio, se si ha co-
me obiettivo quello di andare a
gareggiare nel mondiale».

— Ammesso che Bedini vinca
I'Europeo di Gruppo N, che
cosa fara nel '96?

«Se | miei sponsor continue-
ranno ad appoggiarmi voglio
correre nel mondiale, provare a
vincere il Gruppo N. Ho gia ga-
reggiato nella serie iridata e sto
lavorando a questo progetto.
Mi piacerebbe disporre di una
Mitsubishi Lancer, magari alle-
stita in Italia. Mi batto sempre
contro quelle del team di Guy
Colsoul e devo dire che, senza
nulla togliere alla Ford Escort
che mi prepara Maule, sono su
un altro pianeta. Forse debutte-
10 sulla Lancer gia quest'anno,
magari a San Marino».

Bedini in azione con la Ford Escort
nel rally Zlatni valido per 'Europeo



RALLY 2 LITRI
MARCA TRIVIGIANA

Uragano
Travaglia

Vincendo undici speciali delle dodici disputate
Il pilota trentino e stato il mattatore di una gara
corsa guasi tutta sotto la pioggia e dominata
dalle Clio. Ritirati Deila e Andreucci guando...

m GIANNI COGNI




REVISO — Cosa si prova quando

il cuore ¢ gonfio di speranza, quasi

di certezza, quando si pensa di ave-
re ormai raggiunto la preda e ci si trova im-
provvisamente al punto di partenza, anzi
piu lontani ancora? Se si ha coraggio lo si
puo chiedere ad uno qualsiasi dei piloti tra-
volti dall’'uragano Travaglia al rally della
Marca. Al pilota trentino € bastata la prima
prova speciale, in cui ha rifilato 1” e mezzo
al chilometro al migliore degli avversari,
tanto per chiarire chi fosse il padrone. E
lungo tutto 'arco di una gara chiave, per i
destini del tricolore, ha puntualmente im-
posto la sua legge in ogni prova, conceden-
do un solo scratch a Gugel (alla fine secon-
do assoluto davanti a Menegon), giusto sul-
l'ultimo tratto cronometrato. Cioe non ap-
pena consumato, con il ritiro di Andreucci,
anche I'ultimo atto dell’ecatombe che ha
cancellato ogni traccia dei suoi nemici dalla
classifica. Nel giorno che doveva riaprire la
corsa al titolo tricolore, che poteva corona-
re l'inseguimento di Deila, gli sforzi della
Peugeot e la classe di Andreucci, e magari

ORA LO ASPETTA IL SAN MARTINO DI CASTROZZA

Renato sale in Maxi

TREVISO — 1l giallo si ad-
dice a Travaglia. Dopo il de-
butto torinese aveva elimi-
nato ogni altro colore dalla
livrea della sua Clio Wil-
liams made in Papini Auto-
&Sport, battezzandola con il
successo aostano. Al Marca
Trivigiana sfoggiava una
nuova tuta in tinta con la
vettura dello sponsor Duc-
khamas, ed é arrivato un im-
portantissimo successo. Nel
prossimo week-end si calera
nella ancor piu gialla Clio

Maxi Autorel, per una
estemporanea, quando inte-
ressante, esperienza nel redi-
vivo rally di San Martino di
Castrozza. Intanto Trava-
glia € ad un passo dal titolo
italiano 2 litri. Il campionato
prevede un massimo di 5 ri-
sultati utili ed ora il trentino
vanta gia tre successi, un se-
condo ed un terzo posto. Si-
tuazione eguagliabile sulla
carta ormai solo da Deila
(un successo, due secondi ed
un terzo posto) e, piu difficil-

mente, da Andreucci (un
successo ed un sesto posto).
A loro disposizione ancora
quattro gare (le ventilate dif-
ficolta del rally delle Palme
sono state  nuovamente
smentite  dall’organizzato-
re), ma gia dal prossimo ap-
puntamento di meta luglio
all’Appennino Reggiano po-
trebbe arrivare il verdetto de-
finitivo. Travaglia ci conta,
per rituffarsi quanto prima
nell’assoluto e partecipare al
Sanremo. -]

fotogratie PHOTO4

segnare il riscatto di Bmw e Nissan, si ¢ as-
sistito ad un monologo di tale autorita da
far sorgere il dubbio che, le vittorie di An-
dreucci in Toscana e di Deila a Saluzzo sia-
no esistite solo nella fantasia o, al piu, che il
trentino dal sorriso a mezza bocca sia stato
tanto cinico ed irridente da orchestrare una
recita che potesse far durare un po’ piu a
lungo il dubbio sul nome del campione.
Adesso le possibilita di Deila, e soprattutto
di Andreucci, sono ridotte al lumicino
mentre per tutti gli altri € notte fonda: e non

solo in chiave campionato, ma anche su
quello tecnico. A corollario dell’'imperiosa
prestazione di Travaglia c’e anche la deva-
stante superiorita della Renault, tanto in
Gr.A che in Gr.N: sette Clio ai primi sette
posti (ridotte a sei solo per la squalifica
post-gara di Stival). Sul fondo bagnato non
¢ bastato il cocciuto impegno di Deila, che
ha visto sfumare la piazza d’onore a due
prove dalla fine, a riportare il migliore degli
altri piloti Renault sul piano del leader. Né i
funambolismi del sempre grandissimo An-

Con il successo

al Marca, il terzo
della stagione,
Travaglia, in alto a
sinistra, ha posto
una pesante
ipoteca sul titolo 2
Litri. Sopra, Gugel,
vincitore
dell’ultima prova
speciale. Sotto,
Andreucci: e stato
messo ko dalla
rottura del motore
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dreucci (a sua volta bloccato dal motore
quand’era secondo ad una manciata di chi-
lometri dalla fine) a colmare il divario fra la
Clio del dominatore ed una Peugeot dalla
grandi potenzialita ma in Italia con pochi
mezzi economici. E persino con pochi ri-
cambi disponibili, tanto che anche il fede-
lissimo Zamparini nell’occasione ha forza-
tamente scelto (e con esito positivo) di emi-
Da incubo lo sfilaccia-
mento delle speranze delle altre vetture: la
Nissan aveva fatto un gran lavoro sull’a-
sciutto, ma sul bagnato della gara 1 risultati
sono stati deprimenti. La Bmw, che ha con-
hina di Gat-
ti rinunciando all’'ultimo momento a Fiora,
e tornata meteora a causa del repentino k.o.
del generoso emiliano, proteso ad ovviare
all'idiosincrasia del mezzo per il bagnato.
Con le piva nel sacco, e qualche rampogna,
sono usciti di scena anche Caldarola e Mar-
vetture
quella del compagno vincente marciava co-
me un orologio. Cosi come ha di che pentir-
si Tognozzi, che per un capotamento ha
sprecato il quarto successo in Gr.N
tasca. Qualche sorriso? Per Pesavento, che
ha poi vinto il Gr. N. Per Fassitelli, settimo
106 ad assestare un’altra
spallata all’assurda regola delle priorita.
Per Migliara, capace di portare la Fiat Cou-
pé della Polizia al nono posto. Per Sottile,
trionfatore in rimonta fra le Opel Corsa.
Per Di Marco che, vestito da Cunico versio-
ha ribaltato 1 2” di ritardo ri-
spetto a Cannino-Liatti nel sempre acerri-
mo quanto misconosciuto confronto fra le

grare su una Clio.

centrato 1 suoi sforzi sulla macc

chisio, traditi dalle loro

con la piccola

ne Salento,

vetture piu piccole.

mentre

gia in

LA CRONACA L[] NEL FESTIVAL DEI RITIRI

E di Andreucci
Pultima... fumata

REVISO — Settantacinque

equipaggi al via; non male
viste le follie di un calendario
che si diverte a sparare gare a raf-
fica nell’arco di una manciata di
chilometri. Una decina di giorni
fa il Citta di Schio, addirittura
nel prossimo week-end il rinato
San Martino di Castrozza. I for-
fait dell’'ultima ora riguardano
Fiora, Zumerle e I'infortunato
Gomba. Gli altri ci sono tutti, e
pieni di speranze. Sgradita ospi-
te la pioggia che aggiunge gratta-
capi a tutti. Ad iniziare dagli or-
ganizzatori che prima devono
cancellare la ps 2 per un guasto
al defibrillatore dell’ambulanza,
e poi sono costretti ad interrom-
pere le ps 3 e 4 a causa delle usci-
te di Cazzaro prima e di Gatti

¥r® 8a

poi (con relativi tempi imposti)
e, di conseguenza, a cancellare
la ps 5. Insomma una buona me-
ta dei protagonisti salta diretta-
mente dalla ps 1 alla ps 6, ad ini-
ziare da Fassitelli. Intanto, nel
festival dei testacoda, Travaglia

fotografie PHOTO4

¢ immediatamente superstar,
mentre Andreucci (che non ha
un gran rapporto con la dea ben-
data), disputa le prime due pro-
ve a vista a causa degli interfoni
k.o. Mentre Zamparini (dritto),
Marchisio e Sottile (per entram-

Slﬂﬂ'
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bi rottura di una tubazione freni) |
scivolano nelle retrovie. Al pri-
mo riordino Travaglia ha 28 su
Deila, 1’05 su Andreucci poi
Saglio, Caldarola, Menegon,
Gugel, Pianezzola e Tognozzi,
gia leader del Gr. N. Quest'ulti-
mo incalzato da Biasiotto che
precede il collega Opel, Loviset-
to. Per entrambi arrivera il riti-
10, amaro soprattutto per Lovi-
setto, colto in fallo dal multano-
va della Stradale quando era ar-
rivato fra 1 primissimi. Il secon-
do dei tre passaggi previsti sulle
prove ¢ fatale ad altre tre star:
prima Caldarola, che passa




dal lamento iniziale per la scarsa
resa del propulsore al definitivo
k.0. dello stesso. Poi Marchisio

e infine Pianezzola,
tradito dal cambio. Scivoloni
anche per Menegon (uscita di
strada), Pesavento (foratura sul
Monte Cimon e 1’30”’ di penali-
ta al successivo controllo orario)
e Fassitelli, che lascia 1'30" al
controllo orario del secondo
riordino dove arriva in ritardo
per le difficolta nella sostituzio-
ne di un ammortizzatore. Nella
folta schiera dei ritirati anche
Tognozzi, che atterra male da
un dosso e finisce ruote all’aria.

(semiasse),

Fuggi fuggi del pubblico
per I'escursione di
Zamparini, sopra: per
fortuna solo tanta
paura! ll leader del
Trofeo Repsol <under
25», avrebbe dovuto
correre con una
Peugeot 306 S16 Gr. A,
e invece ha ripiegato
su una Clio giungendo
5. assoluto. Grazie
anche ai molti ritiri,
Menegon a sinistra, ha
conquistato un piu che
positivo terzo posto

Al secondo terzo di gara Trava-
gliavanta 51" su Deila, 1'24" su
Andreucci, 2’09 su Saglio,
2’42 su Gugel e Lovisetto men-
tre Peccolo precede di 6" Bia-
siotto in Gr. N. Fra le Corsa
continua la fuga di Sordi con
Gatti che lo spreme e Sottile, ter-
zo, in furiosa rimonta. Ultimo
giro e nuove disgrazie. Il primo
a lasciare e Sordi seguito da Sa-
glio, entrambi fuori strada. Dal-
la terz'ultima speciale non rie-
mergono né Peccolo né Biasiot-
to, e la questione Gr.N passa al
duello Stival-Pesavento. Lovi-
setto, bloccato dalla Polstrada,
nella speciale non entra nemme-
no, mentre Deila arriva alla con-
clusione del tratto con I'amara
certezza di avere la guarnizione
della testa bruciata. E Sottile e
Pesavento consumano gli ago-
gnati sorpassi su Gatti e Stival.
Sembra tutto finito, invece dal
tratto seguente Andreucci esce a
motore irrimediabilmente spen-
to in una nuvola di fumo desti-
nata a dissolversi insieme alle
sue speranze di tricolore. |

(Peugeot
Vigliani-Rosso a 4'13"; 8.
Carnelos: Peugeot 205 Rallye) a 4'51";
9. Vazzoler-Pianca a 5'39”; 10. Pasin-Famea a
542", 11. Golasandrin (Psu eot 205 Rallye) a
8'48"12. and!rrFlstarol(Peugeot 205 Rallye) a
9'57" (gli altri su Peugeot 106 Rallye).
Classe 1600: 1. Sottile-De Rizzo in 1.50'54"; 2.
Gatti-Dieci a 59"; 3. Serra-D'Herin (Peugeot 106
Xsi) a 2'37"; 4. Lazzarotto-Masson a 5'02"; 5.
Foltran-Moro a 510"; 6. Amodio-Sperandio a
8'56" (gl altri su Opel Corsa Gsi 16V).
Classe 2000: 1. Pesavento-Pelizza in 1.46'45";
2. Venica-Ciani a 1'16"; 3. Perini-Miliani a 1'46"
4. Migliara-Tobaldo (Fiat Coupe) a 2'12"; 5. Pri-
moli-Pedron a 2'30"; 6. Sandri-Azzena (Peugeot
205 Gti) a 5'02"; 7. Pagotto-Da Lozzo (Peugeot
309 Gti) a 6'08"; 8. Cavenaghi-Fatichi (Peugeot
309 Gti) a 6'13"; 9. Visintini-Visintini (Peugeot
309 Gti) a 6'26", 10. Bandan-De Luca (Opel
Astra Gsi) a 12'29" (gli altri su Renault Clio Wil-
liams),

GRUPPO A

Classe 1400: 1. Fassitelli-Bordogna (Peugeot
106 Xsi) in 1.48'11"; 2. De Conto-Collatuzzo
(Peugeot 106 Xsi) a 3'47"; 3. Salvador-Marigon-
da (Peugeot 205 Rallye) a 6'39"; 4. Bona-Ferin
(Peugeot 205 Rallye) a 7'32"

Classe 2000: 1. Travaglia-Zanella in 1.38'47"; 2
Gugel-Signorotto a 4'02"; 3. Menegon-Simioni a
6'49"; 4. Zamparini-Guidolin a 9°'03"; 5. Chivelli-
Dalle Crode (Opel Kadett Gsi) a 13'21"; 6. Hei-
men-Gasperini (Opel Kadett Gsi) a 17'52"; 7
Zanchetta-Bortolin (Pugeot 309 Gti) a 18'17"; 8
Gasparini-«Tronchin (Peugeot 205 Gti) a 20'44”
(gli altri su Renault Clio Williams).

Tutto il rally
speciale
per speciale

[ZXM Pianezze (km 12,690)

1. Travaglia in 8'46"; 2. Deila e Caldarola a
18"; 4. Pianezzola a 19”; 5. Marchisio a 24".
1. Gr. N: Tognozzi a 44".

Monte Cimon (km 6,610)

15 T(mlialnﬁ' "'2 DelaaZ" 3. An-
drwwieFasslmhs*s Menegona 7" 1.
Gr. N: Peccolo a 19”.

/4 Rolle (km 14,550)

1. Travaglia in 10'00"; 2. Andreucci a 2"; 3.
Deila a 6”; 4. Menegon a 17", 5. Gugel a 27".
1. Gr. N: Pesavento a 46",

Monte Tomba (km 12,470)

1. Travaglia in 10'24"; 2. Pesavento (1. Gr. N)
a17"; 3. Gugel a 24"; 4. Zamparini a 26”; 5.
Fassitelli a 33".

XX ca’ Mostaccin (km 5,150)

1.Gugel in 4'41"; 2. Menegon e Zamparini a
1", 4. Travaglia a 2"; 5. Fassitelli e Pesavento
(1. Gr. N) a 4".

Cosiil tricolore

Assoluta: 1. Travaglia 87 punti; 2. Deila 59; 3.
Andreucci 26; 4. Caldarola e Zamparini 20; 6.
Marchisio 19; 7. Saglio 18; 8. Gugel e Viale
15; 10. Pianezzola 13.

Gruppo N: 1. Tognozzi 60 punti; 2. Demaria
50; 3. Castore 39; 4. Ameglio 28; 5. Venica
21

Femminile: 1. Cavenaghi 30 punti; 2. Zan-
chetta e Sciascia 7.5.

Trofeo Repsol «Under 25»: 1. Zamparini 24
punti; 2. Pianezzola 15; 3. Saglio 13; 4. Viale
e Garosci 9.

Peugeot Cup: 1. Fassitelli 80 punti; 2. Di Mar-
co 55; 3. Andreucci 52; 4. Cocco 50; 5. Canni-
no 43.

Trofeo Clio Gr. N: 1. Tognozzi 80 punti; 2.
Demaria 50; 3. Lagana 23; 4. Pesavento, Ve-
nica e Peccolo 20.

W GUIZZARDL. Al rally dell'’Appennino
Reggiano tornera in scena nel 2 litri an-
che Lucio Guizzardi, che aveva lasciato
questa serie dopo il passaggio della Ci-
troén Zx da Nocentini a Chimentin. For-
zatamente tramontata la sua presenza
con la Toyota nel rally di San Martino di
Castrozza (nei nazionali non sono am-
messi i prioritari 1. elenco Csai a meno
di risiedere nella provincia della gara), il -
pilota novese si & accordato con la Tur-

,mmrdismmeonla lowuliarns}'
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BN RALLY TERRA
B \/ULTURE

Dopo essersi alternati al comando
della classifica, un testacoda ha
condannato I'equipaggio della Delta
che comunqgue ora conduce il Trofeo
B MIASSIMO MIANFREGOLA

ELFI — Dalla feli-
cita di  Daniele
Griotti e Nicola Im-

perio per aver firmato, con una
splendida vittoria, la 10. edizio-
ne del Rally del Vulture, terzo
appuntamento del Trofeo Tradi-
zione Terra alla delusione di Mi-
chele Gregis, giunto alle spalle
dei vincitori in una gara che a
tutti 1 costi avrebbe voluto fare
sua. Questi 1 due volti di un rally
massacrante, il cui epilogo ha la-
sciato con I'amaro in bocca chi
ben sapeva che, questa del Vul-
ture, poteva essere |'occasione
giusta per portare a casa 20 pun-
ti utilissimi in un campionato i
cui risvolti si fanno sempre piu
interessanti. Infatti a Melfi la
Toyota Celica 4Wd di Pucci
Grossi la si ¢ vista solo nel parco
verifiche, ma non in gara. Infatti
nella mattinata del venerdi il pi-
lota della Grifone e stato rag-
giunto dalla bella notizia dell’ar-
rivo della cicogna. Una gioia
che lo ha indotto a ripiegare ver-
so la via di casa invece che sui
91 km di prove speciali della ga-
ra lucana. Per Gregis-Concato,
portacolori della Vaemenia Jol-
ly Club, rimane comunque la
consolazione di aver strappato
la leadership provvisoria, del
campionato, dalle mani del duo
Grossi-Borri; mattatori assoluti
degli appuntamenti di Liburna e
dell’Asinara. Nel Gruppo N si

bl

consolida la posizione di vertice
di Guido Novello, che anche al
Vulture ¢ arrivato davanti all’al-
tra Escort di «Tony» Manfrina-
to. Federico Martelli, brillante
leader nel Gruppo A 2Wd, ha
saputo spremere al meglio la sua
Clio Williams, tanto da figurare
saldamente in 5. posizione asso-
luta fino alla settima Speciale.
Fino a quando una foratura non
lo costrinse a pagareben 6’17, e
lasciare all’Astra di Bini la vitto-
ria nella speciale classifica. Nel
Gruppo N-2 Wd Casadei si ¢ ag-
giudicato la classe ma il livorne-
se Baldini rimane ancora leader.

CRONACA. Sono 27 gli equi-
paggi che varcano la pedana di
partenza, ma sono in effetti solo

quattro i piloti candidati alla lot-
ta per la vittoria. In testa a tutti,
naturalmente, c’e¢ la Escort Cos-
worth di Griotti e la Delta Hf di
Gregis. Fra i due «litiganti» il pri-
mo round finisce in perfetta pari-
ta, staccando di 1” la Celica di
Dragone e di 6” la Delta Hf di
Stagni che accusa una perdita al
radiatore dell’olio. Fino alla
quarta Speciale si alternano le
posizioni fra il duo di testa, con
un distacco medio di circa 5",
mentre la Toyota-Grifone di
Dracone segue staccata a 9”. Per
Gregis la gara si decidera pratica-
mente sulla quarta insidiosa pro-
va, quella del Monte Vulture: il
pilota della scuderia novarese in-
cappa in due testa-coda che rega-
lano all’equipaggio della Meteco

Corse un vantaggio di 16”. No-
nostante gli sforzi titanici di Gre-
gis per rimpinguare il distacco,
dai leader, e la vittoria di 3 prove,
la gara si conclude con I'afferma-
zione di Griotti-Imperio vincitori
di quattro delle nove Speciali in
programma, piu 2 finite in ex-
aequo con Gregis. Chi invece ha
reagito bene ad un inizio corsa
funestato da problemi meccanici
(perdita di olio dal relativo radia-
tore prima, e problemi ad un ma-
nicotto della turbina poi) € stato
Mario Stagni. Il pilota valtelline-
se, giunto terzo, ha recuperato su
Paolo Dracone portando a termi-
ne una buona gara. Assenti al
Vulture entrambe le Subaru Le-
gacy di Bertolini e Gaetti e il pilo-
ta Gustavo Trelles. |




TROFEO TERRA

Melfi (Pz), 24 giugno 1995
10. Rally del Vulture

terza gara valida per il Trofeo Tradizione Terra

Assoluta: 1. Griotti-mperio (Ford Escort Cosworth)
in 1.08'58"; 2. Gregis-Concaro (Lancia Delta Hf) a
11", 3. Stagni-De Luis (Lancia Delta Hf) a 41"; 4
Dracone-Dutto (Toyota Celica St 185) a 57”; 5. No-
vello-Manuzzi (Ford Escort Cosworth) a 5'12”; 6
Manfrinato-Banzato (Ford Escort Cosworth) a
5'38"; 7. Casadei-Bertini (Opel Astra 16V) a 8'14";
8. Polirpo-Fredducci (Lancia Delta Hf) a 8'22"; 9.
Baldini-Agostinelli (Peugeot 309 16V) a 8'32"; 10
Bini-Santini (Opel Astra)

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Mirandola-Segoloni in 1.38'35"; 2
Brescia-Caputo a 1'9” (tutti su Peugeot 205 Ral
lye)

Classe 2000: 1. Casadei-Bertini (Opel Astra 16V)
in 1.17'12"; 2. Baldini-Agostinelli (Peugeot 309
16V) a 18"; 3. Alzetta-Forina (Opel Astra 16V) a
121", 4. Tempestini-Rossi (Opel Kadett Gsi) a
2'50"; 5. Guerra-Stefanelli (Opel Astra 16V) a
436"

Classe oltre 2500: 1. Novello-Manuzzi (Ford
Escort Cosworth) in 1.14'10"; 2. Manfrinato
Banzato (Ford Escort Cosworth) a 26”; 3. Polipro-
Fredducci (Lancia Delta Hf) a 3'10"; 4. Petrucci-
Lolli (Mazda 323 Gt) a 430"

GRUPPOD A

Classe 1400: 1. Farneti-Bedei (Peugeot 205 Ral-
lye) in 1.21'57"; 2. Guerra-Calzolari (Opel Corsa Gsi
16V) a 1'32"

Classe 2000: 1. Bini-Santini (Opel Astra Gsi) in
1.18'04"; 2. Martelli-Ulivi (Renault Clio Williams) a
1'; 3. Barna-Paulitti (Volkswagen Golf Gti) a 1'39"
Classe oltre 2500: 1. Griotti-imperio (Ford Escort
Cosworth) in 1h08"58; 2. Gregis-Concaro (Lancia
Delta Hf) a 11"; 3. Stagni-De Luis (Lancia Delta Hf)
a 41", 4. Dracone-Dutto (Toyota Celica St 185) a
57"

Cosi il trofeo tradizione terra

Assoluta: 1. Gregis 42 punti; 2. Grossi 40; 3. Griotti
e Novello 20; 5. Dracone 18; 6. Bertolini 15; 7. Gaet-
ti 14; 8. Verini e Stagni 12; 10. Zucchetti 11
Gruppo N 4 < 4: 1. Novello 60 punti; 2. Manfrinato
45; 3. Melegari 20; 4. Petrucci 17; 5. Polirpo 16
Gruppo A-2 ruote motrici: 1. Martelli 55 punti; 2
Fabbri 30; 3. Macchi 24; 4. Bini 22; 5. Barna 20
Gruppo N-2 ruote motrici: 1. Baldini 55 punti; 2
Casadei 36; 3. Tremonti 30; 4. Guerra S. 26; 5. Bne-
si e Lamonato 14

Juniores: 1. Baldini 60 punti; 2. Guerra 45; 3
Ascheri 22; 4. Petroni 12; 5. Scalzini 8

Peugeot Master: Baldini 25 punti; 2. Tremonti 16;
3. Goatelli, Lamonato e Mirandola 10

fotografie PHOTO4
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Si e risolta nel quarto crono la spettacolare
sfida per la vittoria tra Griotti, in alto,

e Grigis, sotto a sinistra, che ha dato via

libera al rivale finendo in testacoda ma
riuscendo comunque a concludere secondo.
Sopra, Novello, primo in Gruppo N mentre nella
corsa delle Cinquecento ha vinto Luise, sotto

FIAT CINQUECENTO

Per Luise
terza
vittoria

MELFI — Sulla pedana di arri-
vo della quinta prova del Trofeo
Cinquecento, sono saliti ancora
primi Matteo Luise e «Titti»,
alias Fabio Viel. Sull'insidiosis-
simo tracciato lucano I'equipag-
gio di Rovigo ha consolidato ul-
teriormente la leadership nel
campionato (52 punti) anche se
il lotto dei pretendenti al titolo ri-
sulta sempre piu agguerrito. Sul-
le selettive stradine interpoderali
del percorso di gara, tutti i piloti
delle berlinette della Casa torine-
se, hanno avuto un gran da fare
per riuscire ad amministrare al
meglio il mezzo meccanico. Ed e
soprattutto grazie a questa strate-
gia, che 1 leader della classifica
assoluta provvisoria, (vincitori
di tre delle nove P.S. in program-
ma) hanno potuto segnare il ter-
z0 successo stagionale. In questa
gara la palma del pilota piu com-
battivo € andata ad Acerbis, il
piu veloce tra gli «under 23» (vin-
citore di 2 P.S.) che alla fine si
piazzava secondo, davanti al to-
scano Caldani (vincitore di 3
P.S.). Nei debuttanti la vittoria &
andata al ligure Schiavo del
«gentil sesso» Maria Paola Fra-
cassi € passata in testa alla classi-
fica femminile con 32 punti, gra-
zie alla vittoria conquistata a
Melfi. 2]

RALLY TRICOLORI

Melfi (Pz), 24 giugno 1995

5. prova del
Trofeo Fiat Cinguecento

Assoluta: 1. Luise-«Titti» in 1h19'24™; 2
Acerbis-Candoni a 18", 3. Caldani-Bonucci a
48", 4. Maselli-Giusti a 2'11"; 5. Schiavo-
D'Amore a 3'090"; 6. Fracassi-Florean a
3'17"; 7. Mularo-Andreussi a 5'10"; 8. Cero-
ne-Rubino a 6'27"; 9. Brustoloni-Lunardelli a
7'27"; 10. Liverini-Pascale a 22'44".

CLASSIFICHE TROFED CINQUECENTO
Assoluta: 1. Luise 52 punti; 2. Maselli 30; 3.
Toti e Pozzi 29; 5. Acerbis 27; 6. Caldani 21;
7. Ussai 14; 8. Galli 11; 9. De Barba 10; 9
Basso e Larini 8.

Under 23: 1. Toti 68 punti; 2. Maselli 60; 3.
Acerbis 58; 4. Ussai 34; 5. Galli 24.

Femmine: 1. Fracassi 32; 2. Rossi 30; 3. Mu-
laro e Sacco 24.

Debuttanti: 1. Schiavo 48 punti; 2. Brustoloni
33; 3. Lastrucci 25; 4. Mezzacasa 24; 5. Viola
16.
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A Vallelunga
Bmw prova
nuovi spoiler

Blitz del team Bmw Moto-
sport-Bigazzi, venerdi della
scorsa settimana a Vallelun-
ga. Scopo della sortita sul-
I'autodromo romano il col-
laudo, svolto dal pilota di
punta della squadra, Rober-
ta Ravaglia, di nuove solu-
zioni aerodinamiche studia-
te dal reparto corse Bmw
per la 318 — alettone po-
steriore e spoiler anteriore
— da utilizzare nella secon-
da parte del campionato te-
desco SuperTurismo.

W NISSAN. Il ritorno della
Nissan alla 24 ore di Le
Mans non & destinato a re-
stare un episodio isolato. La
Casa giapponese ha infatti
programmato un piano a
lunga scadenza che prevede
la partecipazione a tre edi-
zioni consecutive della clas-
sica gara francese, per otte-
nere una vittoria che manca
ancora nel suo palmares.

B BPR. Mentre & confer-
mata la seconda edizione
della gara Gt in Cina a Zhu-
hai, in programma il 5 no-
vembre, sono sorte incer-
tezze riguardo l'organizza-
zione delle due corse della
serie Bpr previste in Malesia
e in Indonesia.

W FERTL, IL CALCIATORE.
Malgrado la mancata quali-
ficazione nella gara di Pau, il
34enne Hans Fertl, ex cal-
ciatore della prestigiosa
squadra tedesca del Bayern,
dovrebbe disputare le re-
stanti gare del Campionato
di F.3000 al volante di una
Reynard della Vortex.

M PUGILATO. Epilogo pugi-
listico alla gara Nascar re-
centemente disputata a Mi-
chigan: Michael Waltrip ha
ripetutamente colpito Lake
Speed a fine corsa, dopo
che i due piloti si erano toc-
cati per ben due volte du-
rante la competizione. Wal-
trip se I'e cavata con una
multa inflittagli dalle autori-
ta sportive, mentre Speed
non ha subito conseguenze
fisiche, visto che aveva af-
frontato l'inferocito Waltrip
senza togliersi... il casco!

W MAESTRI DI.. GUIDA.
Alessandro Zanardi e Gian-
franco Brancatelli hanno de-
ciso di mettere a disposizio-
ne dei neofiti la loro vasta
esperienza acquisita nel
mondo delle corse. | due pi-
loti sono entrati a far parte
della cerchia di istruttori im-
pegnati nella scuola di pilo-
taggio diretta da Siegfried
Stohr.

WF 88

A GARA D'APPALTO ALLA CASA INGLESE

Per il triennio '96-'98 il
campionato  europeo
di F. 3000 diventera un mo-
nomarca Lola. Dopo la deci-
sione della Fia di trasforma-
re la serie in una categoria
«monotipo», con grande sor-
presa generale la scorsa setti-
mana la Casa di Hunting-
don ha battuto la Reyanrd
nella gara d’appalto per i te-
lai. La Lola, gia da tempo
fornitrice in esclusiva anche
della F. Indy Light, ha avan-
zato un’offerta cosi vantag-
giosa «che non si poteva ri-
fiutare»; tanto che Rick Gor-
ne, della Reynard, ha escla-
mato: «Il business é busi-
ness, la Lola ha proposto
una monoposto a un prezzo
molto piu basso del nostro,
che per noi resta il minimo
per cui ['operazione abbia
un senso economico». Voci
autorevoli parlano infatti di
55-60 mila sterline inglesi
(circa 15 milioni di lire) per
la monoposto Lola «rolling
chassis», contro le 90 mila di
una Reynard 95D e le 87 mi-
la di una Lola T95. Cosi e
stata battuta anche la Dalla-

ra, che sembrerebbe avesse
fatto un’offerta per 60 mila
sterline. «E vero, abbiamo
fatto una proposta molto ap-
petibile; non solo pero per la
monoposto rolling chassis,
di progettazione totalmente
nuova — ha chiarito a que-
sto punto Nick Langley, del-
la Lola — ma anche per un
pacchetto di ricambi “chia-
ve”, come musetto, ali, pan-
ce, carrozzeria, bracci delle

1 vincitori

Sara solo Lola
la nuova
ormula 3000

sospensioni, fondo vettura,
ecc., per garantire che, a
fronte di un basso costo della
vettura, non intendiamo poi
speculare e fare il business
sui ricambi. Poi forniremo
un servizio di assistenza in
circuito completo, con ca-
mion ricambi e alcuni tecni-
ci e ingegneri in tutte le gare
e test ufficiali. La vettura ri-
marra la stessa per tre anni,
senza kit di aggiornamento

del gioco Omega

All’indomani della gara Superturismo disputata a Ma-
gione, ecco i nomi dei vincitori del concorso a pronosti-
ci indetto dalla Omega in collaborazione con Tmc: Mi-
chele Gismondi (Milano), Roberto Castelli, Meda
(Cremona), e Valeria Rossi, Cairo Montenotte (Savo-
na). Ai tre fortunati sorteggiati saranno destinati al-
trettanti cronografi «Omega Speedmaster». Tutti gli
appassionati che intenderanno partecipare al prossimo
appuntamento del concorso «Indovina il pilota vincen-
te» in occasione della gara del Mugello prevista per il 9
luglio, potranno fornire i propri pronostici telefonan-
do, come di consueto, al numero 144-881918.

o modifiche, a parte quelle
per la sicurezza eventual-
mente richieste dalla Fia.
Anche 1l prezzo é bloccato
per tre anni. Nel contratto
non é stato fissato alcun nu-
mero minimo di vetture da
vendere: certo che se riceves-
simo solo due richieste..
avremmo grossi problemi. Il
nostro punto di pareggio in
tre anni é di una vendita di
40-45 macchine, di cui alme-
no 20-25 il primo anno». E
attesa invece in questi giorni
la scelta del «motorista» e del
«gommista». Le coperture
dovrebbero rimanere Avon.
Per i propulsori sembrerebbe
invece che la scelta possa ri-
cadere su un 3 litr1 V8 con li-
mitatore a 9.000 g/m in gra-
do di assicurare circa 450 cv
e un minimo di 3500 km di
percorrenza. A tal proposito
dovrebbero essere restate in
ballo Cosworth e Zytek, per
fornire motori in affitto, e
con servizio di assistenza, a
un team di due vetture per
una cifra di circa 150 mila
sterline all'anno.

Marco Ragazzoni



LA 155 TS LASCIA IL CAMPIONATO
in Francia
stop dellAlfa

empi duri per I'Alfa

Romeo nel Superturi-
smo. Il programma in Fran-
cla € stato gia sospeso e lo
stesso rischio potrebbe cor-
rerlo quello italiano. Dome-
nica il team italiano ha diser-
tato la quinta prova del Su-
pertourisme a Le Vigeant,
lasciando a piedi Philippe
Gache, nella foto al volante
della 155 Ts. «L ‘accordo era
di fare solo le prime quattro
gare — ha dichiarato Gior-
gio Pianta, responsabile dei
programmi sportivi Alfa Ro-
meo — con I'impegno a con-
cludere la stagione se fossi-
mo stati competitivi. Pur-
troppo la Federazione fran-
cese interpreta in modo trop-
po “liberale” 1 regolamenti,
ammettendo ['uso della so-
spensione anteriore a doppio
pivot che é vietata dalle nor-
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SOLDANO-DPPI

me Fia. Per competere con
la concorrenza dovremmo
anche noi modificare in tal
modo l'avantreno sulla vet-
tura che corre in Francia». 11
ritiro dal campionato tran-
salpino prelude a una mossa
analoga in quello italiano?
«Per ora non é previsto nulla

DOPO | RILIEVI SULLA A4

La Fia decide
sul caso Audi

L’«affare» Audi A4 e giunto a una svolta decisiva. I con-
trolli effettuati dagli ispettori Fia in quattro diversi Pae-
si europei, hanno mostrato una disparita di dati fra la
vettura stradale e la fiche di omologazione nel Supertu-
rismo internazionale. La larghezza delle A4 esposte nel-
le concessionarie ¢ di 1733 mm, esattamente quella indi-
cata nelle brochure pubblicitarie, mentre quella omolo-
gata in fiche e di 1753 mm, quindi superiore (anche se si
tratta di pochi millimetri) a quanto ammesso dal regola-
mento tecnico, tolleranza dell’un per cento compresa.
La Fia ha richiesto all’Audi di compilare un’errata-
corrige e nel frattempo ha ordinato che vengano misura-
te le A4 impegnate nei campionati italiano e tedesco.
Questo allo scopo di stabilire se la discordanza dei dati
sia «colposa» o «premeditata». Qualora le Audi da corsa
risultassero piu strette di quanto indicato in fiche (com’e
avvenuto nell’ultima prova italiana a Magione), la Fia
non prenderebbe provvedimenti, limitandosi a lasciare
autonomia decisionale alle federazioni nazionali inte-
ressate. Altrimenti potrebbero scattare pesanti sanzio-
ni, compreso il bando alla Coppa del Mondo. Cosi sono
tutti in attesa: italiani, tedeschi e britannici...

Fabio Ravaioli

del genere. Personalmente
attendo gli sviluppi del caso
Audi e sono curioso di vede-
re quali decisioni la Fia e la
Csal prenderanno in merito.
Se fossero inadeguate, po-
tremmo anche prendere in
esame un'eventuale sospen-
sione del programma.

CON NUOVI PESI

Modifiche
in vista
nella D2

Modifiche in vista per la
normativa tecnica che rego-
la il Superturismo interna-
zionale. Nel prossimo Con-
siglio Mondiale Fia del 28
giugno, verra esaminata la
proposta di variazione dei
pesi avanzata dalla Bmw.
L’attuale scala (975 kg per
le trazioni anteriori, 1025
per le posteriori e 1040 per
le integrali) sara quasi certa-
mente modificata per equi-
parare le Bmw alle «tutto-a-
vanti», aumentando a un
quintale ’handicap per le
4x4. Le possibilita sono:
1000 e 1100 kg oppure 975
e 1075. I nuovi pesi saranno
operativi a partire dalla
Coppa del Mondo, ma il
Rac ha gia fatto sapere che
li adottera a partire dalla
prova di Knockhill. In Ger-
mania, invece, I'Adac da fa-
colta ai Costruttori di varia-
re con un’omologazione na-
zionale rilasciata il 1. lu-
glio, il pacchetto aerodina-
mico omologato dalla Fia;
ovviamente chi cambiera
non potra piu tornare indie-
tro, essendo quindi obbliga-
to a mantenere la configura-
zione piu recente.

La migliore delle Ferrari
iNn gara a Le Mans e stata
seguita da Nick Bianchi
per I'University Motors...

B MARIO DONNINI

| suo nome € sinonimo

dell’epoca ruggente dei
rally, gquando, dall'inizio de-
gli anni '70, Fiat e Lancia
scrissero pagine indimenti-
cabili, contraddistinte da
una serie innumerevole di
vittorie. Oggi, a 54 primave-
re, dopo guindici anni di as-
senza, Nick Bianchi e tornato
al suo antico amore: le corse
automobilistiche. Una lunga
parentesi lo aveva visto im-
pegnato dapprima alla Gilera
e poi nel giro delle gare off-
shore. Il suo provato acume
tattico, unite a delle indi-
scusse doti organizzative (e
stato per anni collaboratore
di Cesare Fiorio in seno al
gruppo Fiat), hanno costitui-
to un elemento prezioso per
la Ferrari F40 di Ferte-The-
venin-Palau, la migliore del-
le Rosse a Le Mans....
«Ho prestato la mia opera in
seno alla University Motor di
Genova, che ha lavorato sulla
vettura schierata dall'Aldix
Racing in collaborazione con
Michelotto. Ci eravamo messi
in bella evidenza sin dalle pre-
qualifiche, ottenendo il 4. tem-
po assoluto con Michel Ferté e
in gara abbiamo confermato il
nostro potenziale. La domeni-
ca mattina eravamo addirittu-
ra all'8. posto: Poi, purtroppo,
Ferté & uscito di strada e la
vettura si € letteralmente im-
pantanata per tre quarti d'ora.
Malgrado questo inconvenien-
te la F40 é arrivata al traguar-
do 12. assoluta».
— Come e riuscito a segui-
re la vettura, visto che lei
non... era a Le Mans?
«Oh, & stata un'esperienza
originalissima. Ho fatto tut-
to al... telefono! Ero a Geno-
va e mi sono tenuto in co-
stante contatto con i box,
fornendo una tabella di
marcia e verificando at-
timo per attimo |l
comportamento
della vettura».
—  Come
giudica la
F40?

«E una vettura “stracompetiti-
va”, e, rispetto alla McLaren,
paga un gap dovuto solo alla
disparita di sviluppo tecnico.
Le Gtr sono arrivate a Le
Mans con un kit fornito dalla
Casa a 300 milioni di lire, men-
tre noi ci siamo arrangiati da
soli. Vorrei sottolineare lo stu-
pendo lavoro fatto da Miche-
lotto».

— Qual e il personaggio al
quale si sente piu legato do-
po tanti anni di corse?
«Senza dubbio Cesare Fiorio».
— E il futuro come la vedra
impegnato?

«Continueremo ad occuparci
della F40 assieme all'Aldix
Racing e Michelotto. | campi
di... battaglia saranno la serie
Bpr e il Gt giapponese».

[
Non avrei mai
pensato

di pianificare

la strategia

di una 24 ore
tutta

al telefono!




Un’altra Alfa
nel turismo
australiano

Il veterano Jim Richards fa-
ra correre un‘altra Alfa 155
Ts nel Superturismo austra-
liano. Tra i candidati a gui-
dare la vettura, spicca suo
figlio Steven, ai suoi primi
passi con le vetture della
classe II.

M BATHRUST. La Ford au-
straliana ¢ in trattativa con
Thierry Boutsen e Riccardo
Patrese in vista della Bath-
rust's Tooheys 1000 in ot-
tobre. | due piloti, che parte-
cipano al Superturismo te-
desco al volante delle Ford
Mondeo ufficiali, potrebbero
quindi comporre un equi-
paggio in grado di puntare
alle prime posizioni.

W DAEWOO. Nel corso della
gara del Btcc disputata re-
centemente a Brands Hacht
erano presenti alcuni osser-
vatori della Daewoo. La Ca-
sa coreana sta manifestan-
do molto interesse per la ca-
tegoria turismo e sta verifi-
cando la possibilita di entra-
re in lizza entro la prossima
stagione.

La Marcos
nel Gt Bpr
con Lammers

Dopo il suo debutto alla 24
Ore di Le Mans, la Marcos
Lm 600 dovrebbe prendere
parte anche ad alcuni ap-
puntamenti della serie Bpr.
La vettura inglese, che ha
un propulsore Chevrolet, do-
vrebbe essere portata in ga-
ra dall'olandese Jan Lam-
mers.

W SIMS. |l tecnico Dave
Sims ha lasciato il team di
Harry Brix, prossimo alla
chiusura in Imsa, per fare ri-
torno in Europa. Dopo aver
dato una mano al team Cou-
rage in occasione della 24
Ore di Le Mans, il progetti-
sta si sta guardando attorno
per trovare una nuova collo-
cazione...

B PEDRINI. Andrea Pedri-
ni, pilota della Drumel nella
Coppa Clio, ha svolto la
scorsa settimana a Misano
un test di F. Renault. Il pilota
di Ravenna ha infatti ottenu-
to tempi molto vicini a quelli
di Ferraresi, che nella stessa
seduta sulla pista adriatica
ha provato alcune soluzioni
tecniche con una Ermolli di
F. Renault della Drumel. L’e-
sito positivo di questo test
rende molto probabile I'im-
piego di Pedrini nelle ultime
gare dell'europeo di F. Re-
nault.
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aoki Hattori, nella fo-

to, si € accordato con il
team Autosport di Bielli e So-
maschini per disputare un
programma di almeno due
gare nella serie europea di F.
3000 al volante di una Rey-
nard-Cosworth. Il 29nne pi-
lota giapponese, che ¢ attual-
mente fra i protagonisti della
serie orientale di F. 3000, ha
percorso i primi giri con la
vettura del team italiano in
occasione dei test a Monza
che hanno visto all’opera gio-
vedi scorso cinque team im-
pegnati nella serie europea. Il
debutto di Hattori nel cam-
pionato € soltanto una prima
tappa di avvicinamento del
pilota giapponese al Circus
della F.1. In occasione delle
gare di Spa e Estoril lo stesso
Hattori portera avanti una se-
rie di contatti in vista di un
suo possibile debutto a fine
stagione nella massima for-
mula. Nel frattempo, a Mon-
za il nuovo pilota dell’Auto-
sport ha positivamente im-
pressionato, ottenendo un
buon 1'36"42 prima che un
testacoda alla prima variante
ponesse termine al suo primo
test europeo. 1 miglior tempo
¢ stato siglato dallo scozzese
McNish, al volante di una
Reynard-Cosworth del Paul
Stewart Racing, che ha girato
in 1'34"92, seguito da Fa-
brizio De Simone con la vet-
tura gemella del team Mythos
(dotata pero di motore Zy-
tek), che ha fermato 1 cro-
nometri su un tempo di
1'35"85. Al terzo posto si e
piazzato Alessandro Zanardi,
che ¢ stato utilizzato da Ro-
berto Trevisan per perfezio-

TSUZUKI

A SPA ED ESTORIL CON LAUTOSPORT

in F.

europea

nare la messa a punto delle
vetture di De Simone e Tin-
seau (1'36”21). Piu staccati
sono finiti 1 francesi Belloc,
dell’Apomatox (1'36"  26),
Gomez (1'36"36), lo stesso
Hattori e Clerico (1'36"83)
Molto sfortunato ¢ stato il pi-
lota del team Draco Marco

Campos, al volante dell'unica
Lola presente ai test, per qua-
si tutta la giornata in quarta
posizione. Campos € retroces-
so nel finale per una serie di
problemi che gli hanno impe-
dito di provare con gomme
nuove. All'inizio della prossi-
ma settimana € prevista

HA VINTO IN CIVT CON LAUTOBLOCCANTE

Fa discutere
Ia Clio di Petri

STUDIO COLOMBO

un'ulteriore sessione di prove
da parte del team Autospor,
per dare modo ad Hattori di
prepararsi in vista del suo de-
butto in gara che avverra a
Spa 1l 26 agosto. Se andassero
in porto le trattative, I'Auto-
sport potrebbe schierare an-
che il francese Leboissetier.

orrere nella classe N6

del Civt con I’auto-
bloccante? Simone Petri
I’ha fatto a Magione, vin-
cendo la gara con la sua Re-
nault Clio 16V, nella foto,
e superando indenne le ve-
rifiche. Eppure la normati-
va tecnica del Civt (articolo
1.3) non lo prevede: «E con-
sentito, per le sole vetturea
trazione anteriore delle
classi NI - N2 - N3 -N4, il
montaggio dell’autobloc-
cante purché lo stesso ven-
ga omologato nazional-
mente come Variante Op-
zione dal Costruttore»,
Non un cenno, dunque, sul-
le classi inferiori, ma il «ca-
so Petri» ¢ stato innescato
da una disattenzione della
Csai commessa proprio
nella redazione della Va-
riante Opzione. La Clio
16V ¢ omologata in Gruppo
N con la fiche Fia n.



SALTANO PORTLAND E BRAINERD

Annuliate
due corse Imsa

li organizzatori del Campionato Imsa hanno annunciato la cancellazione di due gare

dal calendario della serie americana, che si disputera quindi su 11 prove anziché sulle 13
annunciate ad inizio stagione. A saltare saranno le prove previste a Portland, il 23 luglio e a
Brainerd il 6 agosto. Dietro questa decisione ci sono indubbiamente le preoccupazioni causate
dai gravi incidenti avvenuti nella gara di Road Atalanta, che hanno focalizzato I'attenzione
sul problema della sicurezza. Questa mossa rappresenta il primo provvedimento significativo
preso dopo la nomina del nuovo presidente dell'Imsa George Silbermann che si € recentemen-
te insediato alla guida della categoria dopo le dimissioni di Hal Kelley jr. «L ‘obiettivo priorita-

rio per il futuro

ha dichiarato lo stesso Silbermann — é quello di migliorare gli aspetti orga-

nizzativi, ai quali abbiamo sempre tenuto molto».
PILOTI E TEAM CONTRARI A CORRERE

Prototipi in dubbio

per la gara dl Binetto

In occasione della gara di
Varano, piloti e team parte-
cipanti al campionato ita-
liano prototipi hanno con-
cordemente firmato una let-
tera, poi inviata al Presiden-
te della Csai ed all'Aica,
nella quale hanno espresso
la loro volonta di non dispu-
tare la gara in programma a
Binetto il 3 settembre. Tale
richiesta ¢ stata giustificata
dalla scarsa adattabilita del
circuito alle vetture sport. E
stato  inoltre  sottolineato
che nel campionato 1995
non € inserita alcuna gara a
Monza ed al Mugello men-
tre ne sono state previste
due a Varano, due a Binetto
e due a Misano. A fronte di
tale richiesta e stato suggeri-

5433. La stessa Federazione
Internazionale ha poi emes-
50 una variante (n. 004) per
la Clio 2L Williams, che &
realizzata partendo dalla
16V. In questa variante non
¢ previsto 1’autobloccante,
percio Renault Italia ha
chiesto e ottenuto che la
Csai redigesse una Variante
Opzione nazionale (la n.
001) per autorizzare i piloti
che usano la Williams nella
classe N4 del Civt ad avva-
lersi di questo dispositivo. E
successo che la nomenclatu-
ra della vettura non ¢ stata
modificata nella V.O., ri-
manendo Renault Clio 16V.
Petri, in sede di verifica, ha
dunque esibito un documen-
to timbrato Csai che auto-
rizza la sua auto a usare
I'autobloccante. Pero il caso
non finisce qui: la Csai po-
trebbe correre ai ripari con
una rettifica retroattiva...

PHOTOA4

to I'inserimento dei prototi- | parola passa alle autorita
pi nella gara del 23 luglio al

sportive, che si dovranno
Mugello in concomitanza | pronunciare sull'istanza in-
con la F.3 e la F. Europa

viata dai partecipanti alla
Boxer. A questo punto la | serie tricolore.

STUDIO COLOMBO

Vinella insegna
a... Brands Hatch

La Formula Ford gli ha fatto talmente scuola che... da allievo
e diventato anche lui maestro. Da questa settimana Giorgio
Vinella, nella foto, € infatti in forza come istruttore nella
scuola di pilotaggio di Brands Hatch, patrocinata da Nigel
Mansell. Davvero una bella soddisfazione per Vinella, che
dal '94 si e trasferito in Inghilterra per correre nella categoria
cadetta d’Oltremanica e nella serie europea dopo essere stato
nel ‘93 il migliore allievo di Henry Morrogh sulle F. Ford del-
la scuola di pilotaggio dell'istruttore irlandese.

Dopo il debutto nel Civt
Alessandro Bergonzoni
sfoghera il suo estro in teatro

e anche... nella classe N 4.

B MARIO DONNINI

ioca con le parole co-

me un prestigiatore col
suo ventaglio di carte, sfode-
rando un'espressione seria,
impegnata, addirittura grave.
Sulla scena il suo & un umori-
smo torrenziale fatto di
espressioni  pensose,  di
sguardi intensi, di fiumi di
concetti bizzarri e sottili po-
polati dal senso dell'assurdo e
dal gusto del paradosso. Per
Alessandro Bergonzoni non &
facile far andare una Volvo
480 piu veloce del proprio
pensiero, ma lui ci sta provan-
do... Dapprima il debutto in ga-
ra del Challenge club, poi I'in-
gresso del Civt in classe N4 a
Magione: viene spontaneo
chiedergli il motivo di questa
improvvisa passione...
«Tutto & cominciato dalla mia
prima Porsche, quando ho fre-
quentato la scuola di Siegfried
Stohr due anni fa. Li & nata la
mia curiosita per le corse, €
scoccata la prima scintilla. Non
sono un fanatico della tecnica,
non sono un patito di meccani-
ca, ma ho scoperto di amare le
macchine, le corse, gli odori del
paddock. Quando mi calo nell'a-
bitacolo della mia Volvo provo
una sensazione paradisiaca, mi
diverto. Il fatto & che nella vita
amo molto... “farmi sognare” e
correndo nel Civt ci sono riusci-
to ancora una volta».
— Gia, ovviamente con un piz-
zico d'ironia...
«0h, il lato comico delle gare sta
proprio nel disputare una gara.
Correre & talmente infantile che
non puo che essere fatto in mo-
do serissimo».
— Qual @ il rapporto tra Ber-
gonzoni e la... fifa?
«|| fatto di percorrere ogni anno
non meno di 90.000 km con
l'auto di tutti i giorni mi ha abi-
tuato a convivere meglio di ogni
altra cosa col senso del perico-
lo. Le corse sono meno pericolo-
se dell'autostrada.
— Come si @ inserito nel Civi?
«Stupendamente: ho trovato
un'atmosfera ideale e amici
prodighi di consigli. Grazie
alle dritte di Brand, Sche-
netti e Cipolli sto cercan-
do di imparare in fretta».
— Soddisfatto del
13. posto a Magio-
ne?
«Ho avuto alcuni
problemi tecnici, la
turbina non anda-
va e non avevo a
disposizione
molta po-
tenza.  Co-
munque
proverd a

far meglio a Misano, il 6 agosto:
sono molto contento del lavoro
di Paolo Valentini, che gestisce
la mia vettura».

— E per il '967

«ll mio impegno nel Civt sara
pit continuativo, grazie all'ap-
poggio della Ventaglio Viaggi e
della Svecar».

— |l suo libro pii recente si
intitola “Il grande fermo":
ogni riferimento alle corse e
puramente casuale?!
«Purtroppo quando ho scritto il
libro non pensavo ancora alle
gare, lo giuroh.

LIRS
Nella vita amo
farmi... sognare
Sono qgueste

le sensazioni
che provo
quando sono
nell'abitacolo
Rl g
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BN GARA A WATKINS GLEN

La Ferrarm

resta a secco!

Baldi ha condotto la prima meta della gara, poi
Velez nel finale, anche a corto di benzina, ha dovuto
cedere alla gran rimonta della R&S-Ford di Weaver

B SCOTT McKEE

ATKINS GLEN — Dopo quella di
Road Atlanta, e arrivata la seconda vit-
toria per la Riley&Scott Mk3-Ford del

team Dyson, e ancora una volta con Weaver, questa
volta in coppia con Leitzinger. Chi I'avrebbe detto a
inizio campionato che gia nella stagione del suo de-
butto questa inedita Sport americana avrebbe subito
riscosso cosi tanto successo, da essere ora seriamente
candidata quantomeno al titolo piloti, con Weaver?
La Mk3 — realizzata con un telaio molto semplice in
tubi d’acciaio progettato da Bob Riley, tra I'altro ex
ingegnere di Mario Andretti in F.IndyCar — si € in-
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vece subito rivelata estremamente competitiva. Ora
non c'e dubbio che anche la Ford stia guardando sem-
pre con piu attenzione al programma del team Dy-
son, inizialmente solo «osservato a distanza». A Wat-
kins Glen la vittoria della R&S di Weaver e Leitzin-
ger € arrivata dopo una bellissima lotta con la Ferrari
333 Sp di Baldi e Velez, una lotta che si ¢ conclusa so-
lo all’'ultimo giro, quando Velez ha cercato di accor-
ciare le distanze ma senza riuscirvi. «E stata una gara
bellissima — ha commentato Velez al traguardo — e
per me non c’é stato modo di riprendere Weaver, che
era davvero molto veloce; oltretutto nell’ultimo giro




i veam

Dopo la pole,
Baldi, a
destrain
basso, &
stato al
comando
per quasi
meta gara.
Poi @ emersa
la Riley

& Scott-Ford
di Weaver,
che ha
attaccato
prima Taylor
e poi Velez e
si @ portato
cosi al
comando.
Ecco a
sinistra
Weaver
mentre
precede
Velez nelle
ultime
accesissime
fasi di gara.
A Watkins
Glen ha
corso anche
Patrick
Tambay, in
basso a
sinistra, che
ha portato al
debutto in
Imsala
Bugatti
Eb110

fotografie RYCKER

ho anche temuto di restare senza benzina». Giusta-
mente in estasi Weaver, invece, che sul podio ha escla-
mato: «E' stata davvero una grande soddisfazione bat-
tere la Ferrari con una vettura cosi spartana, costruita
in una piccola officina nei pressi di Indianapolis e ge-
stita da un team privato come il nostro». Un’occasione
persa per la Ferrari, dunque, che nelle prove si era di-
mostrata ampiamente la piu veloce con la pole di Bal-
di, in 1'417266 e il secondo tempo di Taylor, staccato
di appena 20 centesimi di secondo. In gara Baldi ¢ scat-
tato subito al comando e ha lottato muso a muso per i
primi venti giri con Leitzinger. I due cosi hanno presto
aumentato il proprio distacco su Ekblom e Moretti.
Baldi ha quindi continuato al comando per buona par-
te della prima meta della gara, mentre dietro di lui, an-
che per via dei pit stop, si portava in seconda posizione
Cobb davanti a Leitzinger. La situazione ¢ cambiata
dopo la meta gara quando, in seguito a un periodo di
neutralizzazione della corsa con pace car in pista (per
rimuovere alcune vetture rimaste in panne lungo il cir-
cuito), Baldi si e fermato ai box e ha ceduto il volante a
Velez. Al comando della corsa si € portato per qualche
giro Cobb, con la Spice-Oldsmobile del team Brix; poi,
per un pit stop, ha lasciato nuovamente il comando a
Velez. E stato a questo punto che Weaver, sfruttando
anche delle coperture piu fresche, ha cominciato a re-
cuperare prepotentemente terreno, passando prima
Taylor e poi Velez per portarsi cosi in testa alla corsa.
La R&S e la Ferrari hanno continuato a lottare a di-
stanza ravvicinata per i restanti giri, ma per Velez, co-
munque, non c’é stata piu possibilita di recuperare ter-
reno. Nella classe Gts-1 molto buono il 2. posto di
Stuck e Adam, con la piccola Porsche 911 Gt2, subito
alle spalle di Hoerr 7. assoluto e vincitore di classe con
la ben piu potente Oldsmobile Cutlass. L

Wallace-Dyson
(Riley&Scott Mk3-Ford Wsc)
1'44"262

~ Pace
(Kuzdu D14-Chevy Wsc)

1'47"308
Hoerr Camferdam-Mandeville
(Oldsmobile Cutlass) (Hawk Md3R-Mazda Wsc)
1'49"738 1'49"866
DeVries-Macaluso Brassfield
(Spice Hc9-Oldsmobile) (Oldsmobile-Cutlass)
1'50"981 1'51"005
0'Connell Sutherland-Downing
(Nissan 300 Zx Gts-1) (Spice-Oldsmobile Wsc)
1'51"833 1'52"049

Dibos-Riggins
(Oldsmobile Cutlass)
1'53"134

C. Morgan-R. Morgan
(Oldsmobile Cutlass)
1'53"712

Hoerr a 4 giri

. Adam-Stuck a 5 giri

. Schumacher-Pilgrim a 7 giri
. DeVries-Macaluso a 8 giri
. Taleh-Auberlen a 8 giri

. Trejos-Aase a 8 giri

. Brassfield a 8 giri

. Greer-Uria a 10 ginl

. Hubman a 10 giri

. Slater-Lewis a 11 giri

. Coker-White a 11 qiri

. Tambay-Gildo a 12 giri

. Raimist-Singer a 12 giri

. Donohue-Halsmer a 14 giri

. Camferdam-Mandeville a 17 giri
. Kryder a 19 gin

a6 giri

Bennet a 30 giri
Giro piu veloce: Taylor, 1'42"881

media 191.426 kmh

15. Adam-Stuck (Porsche 911 Gt2 Gts-1) 1'54"719; 16. Wagner-Miller-Goldsborough (Kudzu Dg2-Buick Wsc) 155”170
17. Groggins-J. Miller (Oldsmobile Cutlass Supreme Gts-1) 1'55"808; 18. Schramm-Hayner (Chevrolet Camaro Gts-1)
1'56"512; 19. Jochamowitz (Porsche 911 Gt2 Gts-1) 1'65"871; 20. Taleb-Auberlen (Mazda Rx-7 Gts-2) 1'58"820: 21
Schumacher-Pilgrim (Porsche 911 Gts-2) 1'59"494; 22. Bennet (Bennet-Pontiac Wsc) 159"828; 23. Nelson-Clark-Ben-
tley (Spice-Lexus Wsc) s.t; 24. Donohue-Halsmer (Bmw M3 Gts-2) 2'01"235; 25. Tambay-Gildo (BugattiEb110 Gis-1)
2'01"749; 26. Slater-Lewis (Porsche 911 Gts-2) 2'02"714; 27. Quester-Paul jr. (Bmw M3 Gts-2) 202"715: 28. Hubman
(Mazda Mx- 6 Gts-2) 2'02"952; 29. Lewis-Johnsen (Mazda Mx-6 Gts-2) 2'03"249; 30. Coghill-Finch (Porsche 968 Gts-2)
2'03"327; 31. Goker-White (Porsche 911 Gts-2) 2'03"350; 32. Greer-Uria (Mazda Rx-7 Gts-2) 2'05"001; 33. Briody (Old-
smobile Calais Gts-1) 2'06"856; 34. Kryder (Nissan 240 Sx Gts-2) 2'07"157; 35. Raimist-Singer (Porsche 911 Gts-2)
2'08"557; 36. Minkhorst-Service (Chevrolet Camaro Gts-1) 2'10"018; 37. Kimbrough-Ministri (Chevrolet Camaro Gts-1)
39'00"480; 38. Trejos- Aase (Porsche 911 Gts-2) st

JAIMA

AVANDERO

—

fornitore
Il ¥ ufficiale della
J SCUDERIA ||
FERRARI
&%



BN FORMULA INDY
BN GARA A PORTLAND

Unsenr va

a.-. Tondo

Little Al domina ma dopo la gara
e squalificato per l'altezza
irregolare della sua Penske
rispetto al suolo. Sfortunato
Villeneuve, costretto al ritiro

per problemi ad una sospensione

Bl CESARE MARIA MANNUCCI

ORTLAND — Anche in F. Indy
Parrivano le vittorie con le squalifi-

che. Al Unser Jr trionfa in pista,
ma alle verifiche successive dopo la gara, i
commissari rilevano una serie di irregolari-
ta nel fondo della Penske vincitrice, in par-
ticolare sull’altezza minima del fondo scoc-
ca rispetto al suolo. Dopo una lunghissima
riunione tecnica, particolarmente dramma-
tica, 1 commissari tecnici hanno preso la
«storica» decisione di squalificare Al Unser
Jr, una cosa del tutto atipica per la F. Indy.
La vittoria passa cosi a Jimmy Vasser, che
a sorpresa ottiene cosi il primo successo
della sua carriera. Una vera beffa per Al
Unser e la Penske, che con la vittoria di
Portland sarebbero tornati al comando del-
la classifica di campionato. Invece, dopo il
boccone amaro ingoiato a Indianapolis con
la mancata qualifica, arriva adesso questa
squalifica che per la Penske assume 1 toni
del dramma. Un vero peccato per Al Unser
autore di un week end all’insegna della per-
fezione, anche se sono in molti a dubitare
che la ritrovata competitivita della Penske
fosse proprio da ascrivere alla minor altez-
za dal suolo, con tutti i vantaggi di natura
aerodinamica che ne conseguono. A dimo-
strazione di quanto oggi il pilota della Pen-
ske fosse superiore rispetto a tutti gli altri,
appena ¢ andato in testa, in soli quattro giri,
Unser ha guadagnato otto secondi di van-
taggio su Villeneuve. Le uniche preoccupa-
zioni per il pilota della Penske potevano ve-
nire dall’eccessivo consumo del motore
Mercedes, e sotto questa ottica gli erano ve-

W o4

nute in aiuto le numerose bandiere gialle
che hanno caratterizzato le ultime fasi di
gara. Senza di queste, probabilmente Unser
avrebbe dovuto effettuare un rifornimento
rapido, e come successe a Fittipaldi a Phoe-
nix, probabilmente rinunciare alla vittoria.
Sfortuna anche per Villeneuve. Partito dal-
la pole, il canadese ha cercato in tutti i modi
di controllare sia Unser che Tracy, poi,
mentre occupava una indisturbata terza po-
sizione, si € ritirato per l'improvviso cedi-
mento di una sospensione. Sfortuna per lui
che Gordon, oggi mai competitivo a causa
di problemi con il differenziale, € comun-

fotograftieEMPICS

que riuscito a terminare in settima posizio-
ne e lo raggiunge adesso nella classifica di
campionato. Emerson Fittipaldi ha com-
pletato la disastrosa giornata della Penske,
ritirandosi per la rottura del motore. Corsa
difficile anche per il team Newman-Haas.
Tracy stava guidando con molta intelligen-
za. Occupava la seconda posizione quando
ha dovuto ritirarsi per il cedimento della
trasmissione. Andretti ha terminato al ter-
z0 posto, ma stavolta, in fatto di irruenza
ha decisamente esagerato. Ha tamponato
Herta, poi il povero Johansson all’ultima
curva dell'ultimo giro. Nelle fasi interme-
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die si e toccato con De Ferran e con chiun-
que gli capitasse a tiro. Un po’ piu di calma
non gli puo fare che bene. Oggi tutti i con-
tatti si sono risolti a suo favore, ma non &
detto che gli vada sempre fatta bene. Grazie
alla squalifica di Unser ha vinto cosi Jim-
my Vasser, probabilmente il pilota meno
considerato di tutta la F. Indy. Il pilota del
team Ganassi ha fatto il minimo per ottene-
re questa vittoria, ma gli va comunque rico-
nosciuta una grande regolarita e consisten-
za. Conosce i suoi limiti, evita di lanciarsi in
cose piu grandi di lui, e ha portato al team
Ganassi molti piu risultati dell’incostante
Herta. Giornata difficile per 1 piloti italiani.
Fabi € rimasto coinvolto in una collisione
con Guerrero, mentre Zampedri € termina-
to quindicesimo, in una giornata in cui le
gomme Firestone sono state semplicemen-
te disastrose. Pruett ¢ finito dodicesimo, Ri-
beiro alle sue spalle. Una disfatta per le
gomme nippo-americane, che dopo India-
napolis non ne hanno azzeccata una, pena-
lizzando fortemente i piloti che hanno la
sfortuna di usarle. Per molti € stata comun-
que la corsa delle occasioni perdute. E il
caso di Christian Fittipaldi, che quando oc-
cupava la seconda posizione, ha compiuto
un testa coda che lo ha ributtato nelle retro-
vie, 0 De Ferran, che ha terminato al ral-
lentatore per problemi al motore. Come
sempre accade, di tutte queste disgrazie, ne
ha saputo approfittare Bobby Rahal, anco-
ra sul podio e adesso tra i primi in campio-
nato. La Volpe invecchia ma non perde il
vizio... i
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LA CRONACA [J ANDRETTI ESAGERA

Michael
si fa largo
a ruotate!

min, a sinistra davanti a Su
aguardo, mentre Vasser,
nfe
magico approfittando della squa
Unser e vincendo la gara

proti.gonista diuna bella lottac
t

n Villeneuve.

livan, & giunto
opra,

Subito dopo il via Unser jr., in alt‘i. e stato

mato il suo momento davvero

lifica di

ORTLAND —

Temperatura eleva-
tissima al momento del
via. Villeneuve scatta bene
dalla pole davanti a Unser
e Tracy, autore di una par-
tenza bruciante. Villeneu-
ve ¢ velocissimo, dopo tre
giri dispone di tre secondi
di vantaggio, poi Unser
forza il ritmo e si riporta in
scia alla Reynard del cana-
dese. Alle loro spalle se-
guono Tracy, Vasser, Gu-
gelmin, Christian Fittipal-
di, De Ferran ed Herta. Il
ritmo é elevatissimo e do-
po solo dodici giri iniziano
1 primi doppiaggi. Ville-
neuve € piu determinato di
Unser nei sorpassi, ma la
Penske dispone di un gran-
de vantaggio in accel-
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ra approvato il progetto del
nuovo- ovale. Ecclestone ha
poi altri motivi per essere fu-
rioso con la Indycar. La cor-
sa di Surfers Paradise del
prossimo anno, é stata fissa-
ta per il 31 marzo ossia poco
dopo il Gp d'Australia di F.1
che € stato iscritto a calen-
dario per il 10 marzo. Eccle-
stone ha paura che la vici-
nanza delle due date, tolga
interesse alla F.1.

B AUSTRIACO. In arrivo
nuovi piloti dall'Europa. Ad
Elkhart Lake debuttera con
una Reynard del team Indy
Project, l'austriaco Hubert
Stromberg, campione nazio-
nale di F. Opel Lotus. Se i ri-
sultati  saranno  positivi,
Stromberg potrebbe alter-
narsi con Schiattarella, che
con la squadra americana
dovrebbe disputare tre gare.

B MIAMI. Come gia accade
con la Nascar, la Cart ha sta-
bilito tre giorni di test ufficia-
li, che si terranno sul nuovo

ovale di Miami, da 5 al 7 feb-

braio. Si ratter di

{

lerazione all’'uscita della
lenta chicane dopo il rettili-
neo. Il forcing di Unser si
fa sempre piu serrato: e al
24. giro, Villeneuve arriva
lungo alla frenata della chi-
cane. Unser va in testa, € in
pochi giri il suo vantaggio
sale subito a dieci secondi.
Emerson Fittipaldi é il pri-
mo pilota a iniziare i rifor-
nimenti. Tracy e Villeneu-
ve entrano contempora-
neamente ai box, ma Tracy
commette l'errore di spe-
gnere il motore al momen-
to di ripartire. Al 46. giro,
Vasser, in quel momento
quarto, arriva lungo alla
frenata della chicane e per-
de numerose posizioni. Al
49. giro Andretti tampona
violentemente Herta. [ due
sono in lotta per la quinta
posizione. Nello stesso gi-
ro, Tracy riesce a passare
Villeneuve. Entra la pace-
car. La corsa riparte al 53.
giro con Unser davanti a
Tracy, Villeneuve, Chri-
stian Fittipaldi, De Ferran,
Vasser e Andretti. Si ritira
Cheever per la rottura del
motore. Al 63. giro Fabi e
Guntrano n colli-
sione. Nuovo ingresso in

pista della pace-car. Tutti
effettuano il secondo rifor-
nimento, durante questa
fase la vettura di Sullivan
prende fuoco. Attimi di
grande paura, ma nessun
ferito. La gara riparte al 69.
giro con Unser, Tracy e
Villeneuve nell’ordine. Al
canadese cede pero di
schianto la sospensione e
per lui e il ritiro. Al terzo
posto sale cosi Christian
Fittipaldi, in lotta serrata
con De Ferran e Andretti.
Al 74. giro si ritira Emer-
son Fittipaldi per la rottura
del motore. Al 77. giro An-
dretti e De Ferran si tocca-
no alla chicane e il brasilia-
no deve cedere la posizio-
ne. All'84. giro, colpo di
scena per Christian Fitti-
paldi: mentre occupava la
terza posizione, compie un
testacoda. Si ferma nel pra-
to all'interno di una curva e
deve attendere I'intervento
dei commissari per rientra-
re in pista. Quando riparte,
occupa la tredicesima posi-
zione. Al 90. giro Unser di-
spone di dieci secondi di
vantaggio su Tracy. In una
curva la Penske perde una
paratia aerodinamica, ma
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Michael Andretti, in alto, & stato protagonista di una corsa caratterizzata dauna
serie incredibile di contatti: malgrado la gara movimentata si & piazzato 3.
Problemi alle gomme hanno invece rallentato Zampedri, al centro, 15. al traguardo
Buona la prova di Tracy, sopra, fino al ritiro per problemi alla trasmissione




continua senza rallentare.
Al 96. giro si ferma Tracy
per il cedimento della tra-
smissione. Ormai tutti pro-
cedono a rilento per evita-
re di effettuare un riforni-
mento supplementare.
Rallenta vistosamente De
Ferran per problemi di mo-
tore, mentre Andretti si
ferma per la terza volta per
cambiare le gomme e rifor-
nire rapidamente. Il pilota
del team Newman-Haas ¢
il protagonista delle ultime
battute in lotta con Johans-
son per la quarta posizio-
ne, tampona lo svedese al-
I'ultima curva. Poi, nel do-
po-gara, la squalifica che
beffa Unser e fa sorridere
Vasser. |

UNA VOCE ANIMA IL MERCATO
C’é Bergernr
nel mirino
Mercedes

PORTLAND — Impazzano le trattative di mercato.
A tenere banco sono le discussioni legate al motore
Honda, al quale le principali squadre guardano come
la soluzione piu competitiva per il '96. Pur avendo
confermato I'accordo con la Tasman, la Honda ¢ alla
ricerca di un’organizzazione piu blasonata. A conten-
dersi il motore giapponese sono il team Newman-
Haas e Walker, che si fa forte del contratto con Robby
Gordon, oggi forse 1l pilota americano piu popolare.
Entro un mese la Honda comunichera i suoi pro-
grammi. La Ford sta facendo molte pressioni sulla
squadra di Carl Haas per mantenere un rapporto che
dura da molti anni. Il manager di Chicago ha fatto sa-
pere che per rimanere con la Ford, vuole la garanzia
di poter disporre delle ultime evoluzioni del motore,
in anticipo rispetto a qualunque altra squadra, Ganas-
si compreso. Con la Honda invece la trattativa e
orientata verso motivazioni commerciali. La Casa
giapponese, oltre a fornire gratuitamente i motori, do-
vrebbe intervenire anche come sponsor, una cosa che
la Honda stessa non ha mai fatto in F. Indy. E piu
probabile che alla fine la Casa giapponese si accordi
con il team di Walker, che da quattro anni insegue il
riconoscimento di un contratto diretto con un fabbri-
cante di motori. Per il '96, ci sara poi una quinta vet-
tura con il motore Honda schierata dal team Com-
ptech. Se la Honda andra con Carl Haas, Walker di-
ventera invece il secondo team scelto dalla Ford. In
attesa dell’arrivo di un motore ufficiale, Walker ha
gia confermato Gordon. Penske e Newman-Haas
vanno invece verso la riconferma delle coppie Unser-
Fittipaldi e Tracy-Andretti. In America si parla sem-
pre piu insistentemente di un possibile arrivo di Ber-
gerin F. Indy, nel '96. Questo passaggio dalla Formu-
la | sarebbe propiziato sia dalla Mercedes, che cerca
un pilota di lingua tedesca per promuovere il suo im-
pegno in F. Indy, e dalla Philip Morris. Possibile
squadra, quella di Bobby Rahal. &l

InovyCar

11007565 00°569 g W #
Teo Fahi n Fernandez N.B. Al Unser jr, primo al rdo, & ¥
(Reynard 95i-Ford) (Lola 95-Mercedes) stato squalificato dopo le verifiche per
1'00"596 1'00"772 irregolarita della sua vvettura.
Emerson Fittipaldi Robby Gordon
(Penske Pc 24-Mercedes) (Reynard 95i-Ford)
1'00"801 1'00"809
Scott Pruett Danny Sullivan
(Lola 95-Ford) (Reynard 95i-Ford)
1'00"968 1'00"023
Eddie Cheever Andre Ribeiro
(Lola 95-Ford) (Reynard 95i-Honda)
1'01"219 101”531
Carlos Guerrero Marco Greco
(Lola 95-Ford) (Lola 95-Ford)
1'01"771 1'01"830
Eliseo Salazar Hiro Matsushita
(Lola 95-Ford) (Reynard 95i-Ford)
1'01"878 1'01"528
Alessandro Zampedri Eric Bachelart
(Lola 94-Ford) (Lola 94-Ford)
1'02"809 1'03"436
LA CLZA IFICA DOPO LA 9. PROVA
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A Roma il premio
da due miliardi

PILOTA BIGLIETTO VENDUTO A PREMIO IN LIRE
Andrea Boldrini M 76514 Roma 2 miliardi
Tony Kanaan U 45539 Roma 500 milioni

Thomas Biagi 0 23615 Venezia 300 milioni
Paglicci D 98735 Conegliano 200 milioni
Luca Rangoni B 83679 Mllano 120 milioni

Vincono i premi di 40 milioni di lire i seguenti biglietti: A 02582 (Bologna), Ac 47678 (Roma), B
88986 (Lucca), A 85804 (Lecco), P 05761 (Bologna), N 64315 (Imperia), Ab 22977 (Genoa), N
30078 (Ostuni - Br), 0 18070 (Campobasso), | 71084 (Roma), F 51191 (Lucca), G 77920 (Ro-
ma), R 37948 (Siracusa), M 74837 (Frosinone), Z 02954 (Piacenza), S 09891 (Alessandria), S
86741 (Novara), | 29412 (Cagliari), D 29127 (Cremona), R 58857 (Agrigento), D 33370 (Pesa-
10), E 50674 (Firenze), Ab 77898 (Brescia), Ab 44917 (Roma), G 83765 (Milano).
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Con Boldrini
poca lotteria

Il pilota della Super Cars con un netto doppio
successo consolida la leadership nella serie.
Battute a vuoto per i rivali Rangoni e Pacchioni

B VMIAURIZIO MASINI

ONZA — Sul tracciato
brianzolo la Formula 3 ha
vissuto sicuramente il mi-

gliore week-end di questa stagione. Sul
podio sono saliti in entrambe le gare,
nell’ordine, Boldrini, Kanaan e Biagi;
ma i colpi di scena si sono susseguiti a
ritmo serrato. Soprattutto nella prima

GIOVANELLI

Boldrini, a
sinistra, ha
vinto le gare di
Monza. Un
Kanaan
risorto &
giunto
secondo due
volite, nell’ailtra
pagina.
Pacchioni,
penalizzato
nella 2. gara
per partenza
anticipata,
precede
Riccitelli, a
destra, che ha
terminato cosi,
in basso

Come tutti gli anni, il
Gp Lotteria per alcuni
fortunati ha rappresen-
tato un‘autentica piog-
gia di milioni. Di segui-
to riportiamo i biglietti
abbinati ai primi cinque
classificati che si sono
aggiudicati i premi piu
consistenti, infatti i
possessori  degli  altri
venticinque  tagliandi
estratti si dovranno ac-
contentare dei premi di
seconda categoria che
ammontano a 40 milio-
ni di lire ciascuno.

gara soltanto la vittoria di Andrea Bol-
drini non € mai stata in discussione,
mentre dietro Kanaan, Rangoni, Biagi,
Pacchioni, Mediani e Paglicci non si so-
no certo risparmiati dando quello spetta-
colo che per la Formula cadetta deve es-
sere un ingrediente fondamentale, nono-
stante 1'impressionante livellamento dei

valori in campo. Boldrini ha messo a se-
gno altri due successi, netti e indiscuti-
bili, ora il suo vantaggio nella classifica
tricolore € consistente: 44 punti lo divi-
dono dal piu immediato inseguitore, Lu-
ca Rangoni. Proprio Rangoni e Pacchio-
ni, i piu diretti avversari del pilota Super
Cars, hanno raccolto poco. Entrambi
hanno molto da recriminare: Rangoni
per problemi di freni ha visto sfumare un
bel piazzamento nella prima gara, men-
tre nella seconda ha cercato di rimonta-
re. Pacchioni, dopo una prima gara non
esaltante, nella seconda per una penaliz-
zazione attribuitagli per partenza antici-
pata, che ha stupito un po’ tutti anche
dopo avere piu volte visionato il filmato,
ha visto allontanarsi ulteriormente Bol-
drini. Purtroppo, mancando un control-
lo elettronico su questa fase della gara, il
pilota della Prema ha dovuto digerire il
provvedimento che ¢ inappellabile. To-
ny Kanaan aveva promesso spettacolo e
risultati: con due secondi posti il brasilia-
no ¢ stato di parola ritrovando morale e
nuovi stimoli. Stesso discorso vale per
Thomas Biagi finalmente sul podio in
entrambe le corse. L’emiliano, che gia a
Varano era apparso in ripresa, ha final-
mente trovato il podio e le motivazioni
per migliorarsi ancora. Ottima la prima
gara di Mediani, quarto in una volata
mozzafiato con Biagi, e in difficolta nel-
la seconda dopo I'urto con Biagi. Anche
per Paglicci due corse a corrente alterna-
ta: infatti dopo una prima gara opaca,
I'aretino del team Coloni ha azzeccato
una seconda prova positiva e grintosa.
Ancora in ombra Rossi, mentre per Mar-
tini la gara brianzola deve essere solo di-
menticata. ]
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lotaautoredellapdeposmon deIGp
Lotteria. La prima edizione del pre-
mio, partito lo scorso anno, era stata
vinta da Giancarlo Fisichella che tro-
va in Boldrini un degno successore.

W CONTROLLI. Nel corso delle prove
ufficiali le forze dell'ordine hanno ri-
petutamente verificato | pass dei
meccanici e dei segnalatori nella zona
del muretto. Lodevole iniziativa, co-
munque questo compito avrebbero
potuto sostenerlo i commissari dei
box. Forse non erano all'altezza della
situazione perché non sono armati?

B RITARDO. Al box di Oliver Martini,
lavoro frenetico dei meccanici dell'Eu-
rosoviet Trading dopo la rovinosa
uscita del ravennate nel primo turno
di prove ufficiali. Martini & poi potuto
entrare in pista cosi una decina di mi-
nuti di ritardo a causa del protrarsi
del lavoro

M RADIOSFIDE. Luisella Berrino nel
suo programma su radio Monte Carlo
tifa per Gianantonio Pacchioni, e le
due monoposto della Prema portano
sulle fiancate il nome della simpatica
conduttrice. Per tutta risposta, a
Monza sul musetto della Dallara di
Boldrini, Popy Minellono ha posto le
scritte Fausto Terenzi Show per evi-
denziare il proprio abbinamento al
programma che la radio monegasca
irradia tutte le mattine. Duello quindi
di programmi per promuovere i due
protagonisti del tricolore, per giunta
sulla stessa emittente.

W OSPITL. Vedere personaggi dello

spettacob al box della Supef Cars &
visto

LA CRONACA L[] DUE VOLTE A PODIO
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Quando si  continui capovolgimenti. Al zione. Alla tornata successiva

ONZA

accende il verde scatta secondo giro Kanaan supera esce Bettin alla seconda di Le-
bene Boldrini con Rangoni e Rangoni alle cui spalle preme smo. Al decimo passaggio Bol-

Gasparini che si accodano alla  Biagi. Nel gruppetto dei primi  drini ha quasi 3 secondi di van-
prima variante. Kanaan ¢ subi- si difende Mediani, mentre taggio, mentre Biagi e Kanaan
to scatenato, supera Gasparini  Pacchioni fa un po’ l'elastico si sorpassano fino a tre volte
scavalcato anche da Biagi. Al- tra i primi e gli inseguitori con- nello stesso giro. Il duello tra
I'ingresso della variante Ascari  dotti da Riccitelli. All'inizio due aiuta Mediani che si fa sot-
il primo colpo di scena: Biagi del quinto giro Biagi riesce a to. Il gioco delle scie a quattro
anticipa forse un po’ la frenata,  superare a ruote bloccate Ran- giri dalla fine favorisce Ka-
Gasparini per non tamponarlo  goni alla prima variante. Al se- naan e Biagi sembra un po’ in
scarta sulla destra ed esce rovi-  sto giro Rangoni ha problemi crisi, tanto che ¢ scavalcato an-
nosamente. Mentre Boldrini  di freni all’ingresso dell’Asca- che da Mediani. A due giri dal-
prende un margine di tranquil- i, arriva lungo esce, ma rien- la conclusione Biagi torna sot-
lita, dietro la battaglia offre tra scivolando pero in 10. posi- to con prepotenza superando

Biagi, sotto, ha
assaggiato
per la prima
volta il podio.
Pagliccie
Mediani hanno
dato vita aun
serrato
confronto, a
sinistra.
Tomassini
tenta di
riprendere la
monoposto, a
destra, ma per
luila 1. corsa
terminera
nella ghiaia. Gli
uomini della
Super Cars
sfogano la loro
gioia portando
in trionfo
Boldrini, in alto
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Mediani e Kanaan; alla va-
riante della Roggia Biagi arri-
va lungo salta sul cordolo, ne
approfitta Kanaan che riag-
guanta la seconda posizione.

2. GARA. Non si schiera Ga-
sparini per l'incidente della
prima corsa. Pochi attimi pri-
ma del via sulla griglia Martini
segnala di essere in difficolta,
quindi si ripete la procedura di
partenza con il romagnolo che
si avvia dalla corsia box. Con-
temporaneamente  all’accen-
dersi del verde Pacchioni scat-
ta come una palla di cannone e
gia alla prima variante sfila in
testa davanti a Boldrini e Ka-
naan. Alla prima variante si
toccano Mediani e Biagi, ma
entrambi riescono a proseguire
nel gruppetto di testa. Al ter-
mine del primo passaggio Bol-
drini e gia al comando, dietro
Pacchioni e Kanaan danno vi-
ta a un bel duello. Al secondo

giro la direzione gara decreta
la penalita di un minuto a Pac-
chioni per partenza anticipata.
Alla sesta tornata esce Bettin
alla variante della Roggia,
mentre si ferma anche Riccitel-
li. Boldrini allunga, intanto
dietro la coppia Pacchioni-
Kanaan cerca di non perdere
contatto con il leader della cor-
sa, ma il brasiliano accusa pro-
blemi di carburazione. Bello
anche il duello tra Biagi e Pa-
glicci ai quali si aggancia Ran-
goni che prima aveva superato
Riccitelli e Mediani. Al nono
giro Biagi piega la resistenza di
Paglicci. Mediani al settimo
passaggio precede Manfredini,
Ruberti, Mazzacane, Rossi e
Antonelli. Alla fine del dodice-
simo giro Kanaan supera Pac-
chioni che lascia strada al bra-
siliano. Negli ultimi due giri
Biagi controlla Paglicci e Ran-
goni minacciosi alle sue spal-
le. S

LE PROVE [J PERDE LA POLE NEL FINALE

Che beffa
per Rangoni!

CAMPIONATO ITALIANO

GRAN PREMIO LOTTERIA
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(Dallara 395-Fiat)
1'48"415

1'48"579

Danile Rossi Luca Riccitelli
(Dallara 395-Fiat) (Dallara 395-Fiat)
1'48"599 1'48"669
Gianluca Paglicci Cesare Manfredini
(Dallara 395-Fiat) (Dallara 395-Fiat)
1'48"689 1'48"762

Omar Bettin Gaston Mazzacane
(Dallara 395-Fiat) (Dallara 395-Fiat)
1'49"173 1'49"233

Pietro Antonelli
(Dallara 395-Mugen)

Reberto Carta
(Dallara 395-Fiat)

1'49"288 1'49"371
Danilo Tomassini Oliver Martini
(Dallara 395-Fiat) (Dallara 395-Fiat)

1'49"683 1'49"752
Davide Amaduzzi

(Fts 93/95-Mugen)

1'55"066

052
15. Pietro M a43"741
16. Davide Amaduzzi a 1 giro
[ Giro piu veloce: Biagi
in 1'47"962 alla media di 193,401 kmh

2. GARA

1. Andrea Boldrini

15 giri in 27°'20"776,

alla media di 190,885 kmh

Tony Kanaan a 3”073

. Thomas Biagi a 5”131

Gianluca Paglicei a 57734

Luca Rangoni a 67678

. Maurizio Mediani a 147037

Cesare Manfredini a 14”073

. Paolo Ruberti a 15”180

Gaston Mazzacane a 157450

10. Danilo Rossi a 15”866

11. Pietro Antenelli a 29”509

12. Danilo Tomassini a 32992

13. Roberto Carta a 46”475

14. Giannatonio Pacchioni a
1'04"610

15. Oliver Martini a 1 giro

| Giro piu veloce: Boldrini

in 148”308 alla media di 192,783 kmh

©ENO!MS LN

LA CLASSIFICA DOPO LA 12. PROVA &

ONZA — Il gioco delle scie, come sempre, ha un peso molto

rilevante su questo tracciato, eppure nel primo turno Luca
Rangoni é il migliore senza alcun aiuto. Oltre al solito Boldrini, tra 1
migliori troviamo anche Kanaan, Gasparini e Biagi. Pacchioni ac-
cusa qualche problema nell’inserimento in curva, mentre Paglicci
non ha aderenza sufficiente per uscire forte dalle varianti. Carta in
testacoda alla seconda di ® esmo rimane fermo sul cordolo; in para-
bolica esce Martini danneggiando musetto, scatola guida ed entram-
be le sospensioni anteriori. Riccitelli si insabbia alla prima variante.
Come € ormai consuetudine gli ultimi minuti del secondo turno sono
decisivi con Rangoni e Boldrini che si «rubano» la pole ripetutamen-
te. Quando ormai il direttore di gara sta per decretare la conclusione
della sessione, Boldrini piazza la stoccata vincente con uno splendi-
do 1’47433, precedendo di 222 millesimi Rangoni. Finalmente il
pilota umbro sigla una pole. o

¥ VALBREM
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karting

Un circuito
al Palasport
di Caserta

Superata una fase di diffi-
colta incontrata lo scorso in-
verno, il Karting club Caiaz-
20 sta ora vivendo un mo-
mento ricco di iniziative. Do-
po la serie di gare club sulla
pista Volturno, il sodalizio
che fa capo a Renzo Ma-
stroianni ha organizzato per
I'8 e 9 luglio un circuito cit-
tadino ricavato nei pressi
del PalaMaggio di Caserta.
Le gare si disputeranno su
di un tracciato che si snoda
per 900 metri attorno al Pa-
lazzo dello sport che si trova
in localita Castel Morrone.
Le iscrizioni si chiudono alle
19 del 7 luglio, ogni ulteriore
informazione potra essere
richiesta a questi numeri te-
lefonici 0823-868672 oppu-
re 868050.

W RECUPEROD. Gia in calen-
dario per lo scorso 1. mag-
gio, la terza e ultima prova
del Torneo di Primavera ver-
ra disputata, sempre sulla
pista Stella di Monsampolo,
il prossimo 9 luglio. Ogni in-
formazione circa la gara sul
kartodromo ascolano potra
essere richiesta al numero
telefonico 0735-
703735.

W LUTTO. Pro-
prio alla vigilia
della terza prova
dell'europeo di F.
Super A e FA a
Mariembourg, é stato stron-
cato da un male incurabile,
che lo aveva inesorabilmen-
te colpito gia da tempo, Vic-
tor Alazard, vice-presidente
della Cik-Fia.

CALENDARIO

— Pista S. Pancrazio
Fraore (Pr)
60, 100, 125, Amatori

— Circuito di Camerino

Camerino (Mc)

60, 100, 125 Amatori
— Pista S. Pancrazio

Fraore (Pr)

60, 100, 125 Amatori
— Pista dei Fiori

S. Leucio (Bn)

60, 100, 125, Amatori
— Pista Verde

Caselle d'Altivole (Tv)

60, 100, 125, Amatori
— Pista Nika

Torretta Crucoli (Kr)

60, 100, 125, Amatori
— Pista Santa Venera

Acireale (Ct)

60, 100, 125, Amatori

ARIEMBOURG - 11

terzo appuntamento
dell’europeo della 100 in ter-
ra belga ha assegnato mate-
maticamente ['alloro della
F. Super A a Massimiliano
Orsini, che ha conquistato
un 1. e un 4. posto. Per la
F.A e invece tutto rimanda-
to alla prova conclusiva del-
la serie, in programma il 2
luglio a Genk: sulla pista
belga saranno Pantano, at-
tuale leader del campionato,
e il britannico Wheldon, due
volte vincitore a Mariem-
bourg, a giocarsi il titolo.
Questo il quadro generale,
ora vediamo quanto € acca-
duto a Mariembourg.

FORMULA A. [l belga Clo-
stermans, il piu veloce nei
tempi, € 'unico che va al di

W-ﬂ:’

da... O

sotto del muro del minuto.
Per la verita anche Maira e
Pantano, autori del 2. e 3.
tempo, erano andati sotto ai
60 secondi, ma poi sono stati
penalizzati per 1l rumore. Le
manche si svolgono con mu-
tevoli condizioni climatiche
e la pista che passa improv-
visamente da asciutta a ba-
gnata. Al termine di questa
fase troviamo al vertice Pers-
son seguito da Stelandre,
Wheldon, Engels e Cardelli,
Pantano e Clostermans, en-
trambi con all’attivo una vit-
toria e un secondo posto ma
anche costretti a un ritiro,
sono solo all'll. e al 12. po-
sto. Al verde della 1. corsa
Stelandre va in testa seguito
da Persson, Jest, Cardelli,
Convers e Wheldon. Gan-
dolfi e Clostermans escono
subito di scena dopo un con-
tatto. Stelandre conduce per
15 dei 18 giri in programma,
mentre dietro risale minac-
cioso Wheldon. L’inglese

| t—— e ——r

fotogratiePATERLINI

-3

sferra infatti a tre giri dalla
fine I'attacco che lo porta al-
la vittoria. Nella 2. corsa va
ancora una volta subito al
comando Stelandre che é se-
guito da Wheldon, Jest,
Convers e Pantano. Alla pri-
ma curva esce Fraguas. Ste-
landre & primo per poco: do-
po tre girt Wheldon va in te-
sta per rimanervi sino al ter-
mine. Stelandre a questo
punto vede insidiata anche
la 2. posizione da Convers.
Al 3. giro un contatto tra
Clostermans e Olausson
proietta 1 due kart con vio-
lenza contro una protezione
dietro alla quale si trovavano
alcuni spettatori, tra questi
una ragazza che si frattura
una gamba. I due piloti se la
cavano senza alcun danno
fisico. La gara arriva cosi al-
la conclusione con Wheldon
saldamente al comando,
mentre Stelandre riesce a
battere Convers nel duello
per il 2. posto.

—3‘ KARTING DES FAGNE®

FORMULA SUPER A. Per
35 millesimi I'inglese Sim-
pson precede nei tempi Da-
niele Parrilla. Alle spalle di
questo duo troviamo Charlot-
te Hellberg e Trulli. Nel cli-
ma variabile e dalla pista mu-
tevole delle manche emerge
Manetti, autore di una vitto-
ria e due secondi posti. Al via
della 1. gara, Simpson non
parte, per noie meccaniche,
mentre Manetti va in testa e
allunga davanti a Du Pau,
Game, Parrilla e Orsini. L'i-
ridato della F.S.-A si invola
verso il successo. A movi-
mentare la gara ci pensa pero
Belicchi che, con una rimon-
ta eccezionale, risale fino al
2. posto. Allo start della 2.
corsa Manetti va di nuovo al
comando seguito da Belicchi
e Orsini. Al romagnolo basta-
no due tornate per guadagna-
re la 2. posizione e mettersi in
caccia del battistrada che rag-
giunge e supera al 13. giro. [
cinque passaggi seguenti ve-

dono un avvincente duello
tra Orsini e Manetti che poi
concludono nell'ordine. Die-
tro non passa inosservata la
rimonta di Gianniberti. Il
piacentino, partito dalle re-
trovie dopo il ritiro nella 1.
gara, risale fino alla 5. piaz-
za; a proposito dell’alfiere
della Jolly, va anche detto
che, per precedenti disavven- ¥
ture, era dovuto passare at-
traverso il repechage.
Giovanni Paterlini




EUROPED FORMULA A E FORMULA SUPER A

Mariembourg (B). 17 giugno 1995
3. prova del campionato

FORMULA A

Prefinale: 1. Wheldon (Gb) (Fullerton-
Rotax-Bridgestone) 18 giri  in
31°20"957; 2. Stelandre (B) (Tony-Ital-
system-Bridgestone) a 2"625; 3. Con-
vers (F) (Tecno-Rotax-Vega) a 5°054; 4
Jest (Gb) (Fullerton-Rotax-Vega) a
6"654; 5. Persson (S) (Crg-Rotax-Brid-
gestone) a 6"891; 6. Fraguas (Br) (To-
ny-ltalsistem-Bridgestone) a 67912; 7
Cardelli (1) (Allkart-Italsistem-Vega) a
9"121; 8. Limatainen (Sf) (SwissHu-
tless-Fox-Bridgestone) a 107052, 9
Shimoyama (J) (Tony-Vortex-Bridge-
stone) a 10"140; 10. Pantano (1) (Crg-
Rotax-Bridgestone) a 107802, 11
Markkanen (Sf) (Crg-Pcr-Vega) a
117545, 12. Parson (Gb) (Tecno-
Parilla-Vega) a 117554; 13. Maira (I)
(SwissHutless-Italsistem-Vega) a
11"818. 14. Duchateau (B) (Haase-
Titan-Bridgestone) a 12"333; 15. Simo-
nen (Dk) (Crg-Crg-Vega) a 15774
Finale: 1. Wheldon 18 giri in 25'32"637;
2. Stelandre a 2"512; 3. Convers a
2"700; 4. Limatainen a 4"657; 5. Faure
(F) (Haase-ltalsistem-Bridgestone) a
8'764; 6. Pantano; 7. Parsson a
147164; 8. Jest a 16"007: 9. Weber (D)
(Pcr- Per-Bridgestone) a 16"260; 10.
Shimoyama a 17°707; 11. Kitakami (J)
(Gillard-Rotax-Bridgestone) a 197634;
12. Deveaux (F) (Sodi-Rotax-Bridgesto-
ne)a 197861 13. Markkanen a 23"025;
14. Gandolfi (1) (Crg-Crg-Bridgestone) a
237243; 15. Andreasson (S) (Gillard-
Italsistem-Vega) a 25°026.

La classifica di campionato: 1. Panta-
no punti 71; 2. Fraguas 43. 3. Wheldon
42; 4. Convers 34; 5. Cardelli 26: 6. Ste-
landre 24; 7. Kitakami 23; 8. Miotto 17;
9. Poncin e Jest 15; 11. Limatainen 14;
12. Pohjola 13; 13. Stilo e Gandolfi 10;
15. Mettetal e Cloostermans 9

FORMULA SUPER A

Prefinale: 1. Manetti (1) (Crg-Ro-
tax-Bridgestone) 18 giri in 25'43"743;
2. Belicchi (1) (Fullerton-Rotax-Bridge-
stone) a 1"680; 3. Du Pau (NI) (Crg-
Crg-Bridgestone) a 8925; 4. Orsini (1)
(SwissHutless-Italsistem-Bridgestone)

a 137900; 5. Daniele Parilla (1) (Swis-
sHutless-Saetta- Bridgestone) a
167077; 6. Foré () (Tony-Vor-
tex-Bridgestone) a 16'132; 7. Trulli (1)
(Tony-Vortex-Bridgestone) a 18"060; 8
Carlsen (Dk) (Kali-Parilla- Vega) a
18"444; 9. Sode (Dk) (SwissHutless-
Italsistem-Bridgestone) a 187781; 10
Vassort (F) (Tony-ltalsistem-Bridgesto-
ne) a 22"668; 11. Palmieri (1) (Gold-Ital-
sistem-Bridgestone) a 297825; 12. Mi-
slijevic (S) (Tony-ltalsistem-Bridgesto-
ne) a 29"825; 13. Maggio (1) (Tony-Ro-
tax- Bridgestone) a 30258 14. Sophie-
Marie Kumpen (B) (Crg-
Rotax-Bridgestone) a 30"310; 15. Bus-
slinger (Ch) (SwissHutless-Sirio-Vega) a
30"375.

Finale: 1. Orsini 18 giri in 26'32"458; 2
Manetti a 0"396; 3. Belicchi a 17943; 4
Daniele Parilla a 6"540; 5. Gianniberti (1)
(Jolly-Rotax-Vega) a 87899; 6. Helle-
berg (S) (Crg-Crg-Bridgestone) a
10"544; 7. Mislijevic a 107897, 8.
O'Neill (Gb) (Tony-Vortex-Bridgestone)
213"828; 9. Du Pau a 157434 10. Bali-
steri (1) (Tibikart-Rotax-Vega) a 18'141;
11. Carlsen a 187700: 12. Sophie-Marie
Kumpen a 187836; 13. Game (Gb) (To-
ny-Italsistem-Bridgestone) a 197290;
14. Zwelbar (D) (Machl-Kzh-Bridgesto-
ne) a 307921

La classifica di campionato: 1. Orsini

punti 69; 2. Manetti 47; 3. Belicchi 43; 4
Trulli 42; 5. Vassort 34; 6. Virtanen 31;
7. Balistreri 30; 8. Daniele Parrilla 29; 9
Foré 21; 10. Moro e Matsuura 15; 12
Matsuya e Du Pau 14; 14. Blin 13; 15
Sophie-Marie Kumpen e Palmieri 11.

Gandolfi e Cloostermans hanno
concluso nell’erba la 1. corsa, sotto.
Wheldon si @ imposto in entrambe

le gare di F.A davanti a Stelandre, sopra.
Orsini, al centro, con una vittoria

e un 4. posto ha conquistato

l'europeo di F.S-A. Un contatto

ha proiettato due kart contro il

pubblico ferendo alcuni spettatori
nell’altra pagina in alto

NELLA 100 CON IL TELAIO F.C DI PICCINI

Le novita del Crg

A ZELTWEG A QUASI 190 KMH

A Cullen PEuro F.E

La Formula E, la categoria riservata ai kart di 250 cc, ha di-
sputato la settimana passata sulla pista automobilistica di
Zeltweg il campionato europeo, dopo che il riconoscimento
di campionato mondiale € stato tolto a questa categoria. Del
resto, come testimonia I'ordine d’arrivo, la Formula E vede al
via solo piloti dal vecchio continente, per giunta sempre me-

Nno Numerosi.

EUROPEO FORMULA E - INTERCONTINENTALE E

Formula E: 1. Cullen (Gb) (Anderson-
Rotax-Bridgestone) 7 giri in 12'57"350
alla media di 189,895 kmh; 2. Roberts
(Ifl) (Pvp-Rotax-Dunlop) 12'58"033; 3
Mead (Gb) (Pvp-Rotax-Bridgestone)
12'58"192; 4. Shaw (Gb) (Zip Eagle-
Rotax-Bridgestone) 13'00"229; 5. Loz-
za (F) (Pvp-Rotax-Bridgestone) 13'12"
190; 6. Himes (Gb) (Zip Eagle-
Rotax-Bridgestone) 13'13"519; 7
Kleppe (N) (Dino-Rotax-Bridgestone)
13'14"143; 8. Stebert (A) (Zip Eagle-
Rotax-Bridgestone) 13'14"552; 9. Lan-
dberg (S) (Pvp-Rotax-Maxxis)
13'26"687; 10. Girardet (Ch) (Pvp-
Rotax-Dunlop 1326"690.

Giro piu veloce: Mead in 1'49"048
alla media di 193,048 kmh.

Intercontinentale E: 1. Webb (Gb)
(Pvp-Rotax-Dunlop) 7 giri in 14'15"972
alla media di 172,312 kmh: 2. Vale (Gb)
Pvp-Rotax-Dunlop) 14'35"396. 3. Bo-
ston (Pvp-Rotax-Bridgstone) 14'35"
448; 4. Rodgers (Gb) Pvp-Rotax-Dun-
lop) 14'41"110: 5. Breckwoldt (D) (An-
derson-Rotax-Bridgestone) 14'41"463;
6. Beecroft (D) (Anderson-Rotax-Dun-
lop) 14'47"692; 7. Gorissen (NI) (Apg-
Rotax-Bridgestone) 14'48"655; 8. Kol-
lenberg (D) (Top Pvp-Rotax-Bridgesto-
ne) 14'58"528; 9. Sieker (D) (Ander-
son-Rotax-Bridgestone)  15'05"213;
10. Burmeister (D) (Anderson-
Yamaha-Bridgestone) 15'19"278

Giro piu veloce: Webb in 2'00"22
alla media di 175,266 kmh.

Soddisfatti del comporta-
mento del telaio Epock im-
piegato da Piccini nel Trico-
lore della 125 Internaziona-
le, alla Crg hanno portato le
scocche del pilota toscano
all'europeo della 100 (nella
foto, a lato). Manetti e Pan-
tano hanno infatti utilizzato
a Mariembourg questi telai
visti 1 buoni riscontri eviden-
ziati con Piccini. Numerose
sono le novita di questo te-
laio. Anteriormente trovia-
mo la barra di collegamento
dei fuselli che viene fissata
per mezzo di due morsetti
dotati di viti a due cilindri
saldati ai fuselli. In prece-
denza veniva invece utiliz-
zata una barra componibile
in due pezzi (uniti al centro),
questa era ancorata con una
doppia serie di viti al termi-
ne della barra e nella zona in
cuiiniziava la U. Nella parte
posteriore si notano le barre
di giunzione del longheroni,
nella zona iniziale e finale
del sedile, con il lato pit am-
pio del tubo (visto che si trat-
ta del telaio Epock in cui il
tubo ha forma ovale) posto
orizzontalmente. Infine in-
contriamo la barra a coltello
che congiunge le estremita
posteriori del telaio. Tutti
questi interventi sono stati fi-
nalizzati all’aumento della
rigidita dell’avantreno per
avere un retrotreno che me-
glio scarichi la potenza sen-
za compromettere la durata
delle gomme.

SARA SOSPESO IL SEQUESTO DELLA PISTA

Salvato il mondiale
di F.C a Val Vibrata

All’Europeo di F. Super A della settimana passata a Mariembourg, il mondo del kar-
ting internazionale dava ormai per spacciato il mondiale di F.C. a Val Vibrata, visto
che il futuro della pista abruzzese allora appariva ancora incerto. Invece in questi gior-
ni, mentre Autosprint arriva nelle edicole, é attesa la firma dell’ennesimo permesso
provvisorio da parte dell'autorita giudiziaria. Come si ricordera, la vicenda dell'im-
pianto di S. Egidio si trascina gia da tempo per via di una causa intentata da alcuni resi-
denti delle zone vicine a proposito del rumore prodotto dall’attivita kartistica. A segui-
to di questo procedimento, I'impianto era stato posto sotto sequestro e, stando alle in-
formazioni che e stato possibile raccogliere, la revoca del provvedimento che blocca
I'attivita della pista pare che non arrivera prima della sentenza della causa che ¢ in cor-
so. Per uscire da questo circolo vizioso, gia in passato Val Vibrata ha goduto di permes-
si provvisori, una soluzione non troppo gradita ai gestori della pista, che preferirebbero
arrivare a una soluzione definitiva della vicenda. A questo punto, visto che c’e in ballo
un campionato del mondo, é stato perd necessario adattarsi: cosi Val Vibrata ricevera
un permesso di tre mesi. Con tale deroga sara cosi possibile disputare il torneo Negretti,
la terza prova del campionato italiano della 125 e, appunto, il mondiale e I'europeo del-

la 125.
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CIRCUITO DI FAND

Fano (Ps), 18 giugno 1995

Classe 60 Minikart: 1. Brandi (Tony) 11
giri in 9'31"758 alla media di 58,871
kmh; 2. Ferri (Tony) a 17200; 3. Pizzuti
(Kali) a 12"871; 4. Centamore (Top) a
13"221; 5. Maceratesi (Birel) a 17”766
Tutti i motori sono Comer

Classe 100 Junior: 1. Traini (Crg-Paril-
la) 20 giri in 14'02"644 alla media di
72,629 kmh; 2. Spinozzi (Tony-Parilla) a
0"509; 3. Garutti (Tony-Pcr) a 18"288;
4. Renzi (Jolly-Rotax) a 24"314; 5. Pe-
troselli (Crg-lame) a 30”301,

Classe 100 Naziomale: 1. Picchioni
(Mari-Vortex) 20 giri in 13'38"186 alla
media di 74,800 kmh; 2. Muscioni (To-
ny-Italsistem) a 7"767; 3. Piergentili
(Tony-Vortex) a 8"060; 4. Pillo (Tony-
Rotax) a 9"734; 5. Mariotti (Tony-Vor-
tex) a 13"056.

Classe 100 Internazionale: 1. Colange-
lo (Tony-ltalsistem) 20 giri in
13'50"808 alla media di 73,663 kmh; 2.
Fabrizi (Birel-Italsistem) a 1"864; 3. Mi-
nucci (Top-Italsistem) a 2"310; 4. Greco
(Jolly-Rotax) a 4"036; 5. Baraldi (Pcr-
Pcr) a 15”366

Classe 125 Nazionale: 1. Ciacci (Birel-
Tm) 20 giri in 13'18"869 alla media di
76,608 kmh; 2. Benedetti (Tony-Tm) a
0"409; 3. Nepa (Top-Tm) a 57931; 4.
Moretti (Tony-Tm) a 6"883; 5. Marincio-
ni (Kali-Tm) a 8”002

Classe 125 Internazionale: 1. Strovegli
(Kali-Tm) 20 giri in 13'14"124 alla me-
dia di 77,066 kmh; 2. Noferini (Mari-Tm)
a 7"250; 3. Battistini (Kali-Pavesi) a
13"373; 4. Vimini (Kali-Tm) a 17"387;
5. Gironacci (Kali-Tm) a 23"062.
Classe 125 Amatori (aspirate): 1. Spu-
rio (Tony-Tm) 20 giri in 14'00"308 alla
media di 72,830 kmh; 2. Cintioli (Nan-

COLETTI

nik-Tm) a 0"528; 3. Cifola (Kali-Tm) a
1”017, 4. Carboni (Tony-Tm) a 15"631;
5. Angelucci (Birel-Tm) a 17"077.

Classe 125 Amatori (valvola): 1. Ru-
schioni (Kali-Tm) 20 giri in 13'35"796
alla media di 75,019 kmh; 2. Girometti
(Birel-Tm) a 7"325; 3. Briganti (Birel-
Tm) a 8"673; 4. Polenta (Kali-Tm) a
9"463; 5. Pierini (Birel-Tm) a 18”601,

Bonetti
in volata
nella 60
alla pista
Winner

Nizza Monferrato (At), 18 giugno 1995
Trofeo Briefing

Classe 60 Minikart: 1. Andrea Bonetti
(Dap) 10 giri in 9'31"01; 2. Torlasco
(Dap) 9'31"18; 3. Monfardini (Dap)
9'35"13; 4. Salvarani (Top) 9'39"12; 5
Gaggianesi (Crg) 9'42"26. Tutti i motori
sono Comer.

Classe 100 Junior: 1. Maritan (Pcr-Per)
20 giri in 15°20"78; 2. Cavaciuti (Pcr-
Pcr) 1521"71; 3. Scaglione (Tony-
Vortex) 15'22"32; 4. Alessandro Gallea-
no (Tony-Parilla) 1524"20; 5. Chiesa
(Tecno-Rotax) 1524"77.

Classe 100 Nazionale: 1. Russomando
(Tony-Vortex) 20 giri in 14'47"56; 2. Al-
fieri (Fullerton-Titan) 14'55"48; 3. Fabri-
zio Galleano (Tony-Parilla) 14'57"12; 4.
Pecchenino (Haase-Titan) 14'59"07); 5.
Costamagna (Tony-Rotax) 14'59"64.
Classe 125 Nazionale: 1. Erminio Boz-
zoni (Tony-Pavesi) 20 giri in 14'30"48;
2. Peroni (Crg-Tm) 14'32"75; 3. Drago
(Crg-Tm) 14'45"53; 4. Garzena (Tony-
Pavesi) 14'49"87; 5. Repetto (Tony-Tm)
14'52"73.

Classe 125 Internazionale: 1. Suraci
(Gold-Tm) 20 giri in 14'25"37; 2. Tassi-
sto (Dap-Pavesi) 14'31"45; 3. Scarabelli
(Crg-Tm) 14'34"32; 4. Stalfieri (Tony-
Pavesi) 14'40"50; 5. Burello (Crg-

Pavesi) 14'48"13.

Classe 100 Amatori: 1. Conterno (Haa-
se-lame) 20 giri in 15'38"23; 2. Giaco-
letto (Tecno-Parilla) 15'44"36; 3. Puppo
(Tony-Sirio) 15'45"81; 4. Berva (Gold-
Italsistem) 15'51"83; 5. Binello (Tecno-
Parilla) 15'58"95.

Classe 125 Amatori (valvela): 1. Faini
(Kali-Pavesi) 20 giri in 14'56"68; 2.
Franzoni (Kali Pavesi) 15'12"63; 3. Ga-
lata (Tony-Tm) 15'13"10; 4. Santin (To-
ny-Tm) 15'13"55; 5. Ceretto (Tecno-
Tm) 15'21"33.

La classifica finale del trofeo

Classe 60 Minikart: 1. Torlasco punti
195; 2. Andrea Bonetti 193; 3. Salvarani
190; 4. Monfardini 185; 5. Gaggianese
169

Classe 100 Junior: 1. Cavaciuti punti
183; 2. Maritan 174; 3. Bonetti 172; 4.
Fornara 171; 5. Scaglione 167.

Classe 100 Nazionale: 1. Alfieri punti
196; 2. Costamagna 186; 3. Pecchenino
181; 4. Galleano 172; 5. Valle 165.
Classe 125 Nazionale: 1. Erminio Boz-
zoni (vincitore assoluto del trofeo) punti
198; 2. Peroni 194; 3. Drago e Garzena
183; 5. Cesio 172.

Classe 125 Internazionale: 1. Tassisto
punti 193; 2. Stalfieri 183; 2. Pompei
178; 4. Scarabelli 174; 5. Pianelli 168.
Classe 100 Amatori: 1. Puppo punti
194; 2. Conterno 190; 3. Gaggianese
181; 4. Giacoletto 178; 5. Berva 173.
Classe 125 Amatori (valvola): 1. Fran-
zoni punti 188; 2. Santin 184; 3. Leone
183; 4. Ceretto 180; 5. Di Sario 179.

Un colpo
di Spada
sulla 100
Nazionale
a Pianetto

PISTA DI PIANETTO

Belmonte Mezzagno (Pa),
18 giugno 1995

1. Trofeo Pianetto

Classe 60 Minikart: 1. Polizzano (Tony)
10 giri in 7'56"24; 2. D. Di Benedetto
(Tony) a 6795; 3. Consiglio (Tony) a
11"91; 4. Gatto S. (Kali) a 18"48; 5. Fer-
ruggia (Birel) a 22"03. Tutti i motori so-
no Comer.

Classe 100 Junior: 1. M. Ampolo (All-
Kart-Vortex) 25 giri in 15'56"97; 2. Di
Bella (Crg-Parilla) a 7"56; 3. Carnibella
(Tony-Vortex) a 8"73; 4. Buonvicino
(Nannik-Parilla) a 28"20; 5. A. Di Bene-
detto (Npk-Vortex) a 1 giro.

Classe 100 Nazienale: 1. Spada (Pcr-
Pcr) 25 giri in 15'43"63; 2. V. Ampolo
(Top-Comer) a 2"88.

Classe 100 Internazionale: 1. T. Bruno;
(Per-Per); Lo Miglio (Tony-Parilla); 3.
Profetto (Pcr-Pcr).

Classe 125 Nazionale: 1. Cutaia (Npk-
Pavesi) 25 giri in 15'15"65; 2. Giuliano
Fabio (Birel-Pavesi) a 8"36; 3. Pipano
(Kali-Tm) a 39"96; 4. Vassallo (Brm-
Pavesi) a 6 giri; 5. Priulla (Crg-Tm) a 12
giri.

Classe 100 Amatori: 1. Branciamore
(Pcr-Pcr) 25 giri in 16'11706; 2. Galiotto
(Gold-Pcr) a 2"34; 3. E. Auteri (Tony Pa-
rilla) a 8"58; 4. Lo Bono (Gold-Italsi-
stem) a 1 giro; 5. Barrale (Pcr-Fox) a 1
giro.

Classe 125 Amatori (aspirato): 1. Giu-
liano Franco (Gold-Tm) 25 giri in
15'36"40; 2. Giarraffa (Kali-Pavesi) a
7"10; 3. Ruffino (Kafi-Tm) a 1 giro; 4
Messina (Gold-Tm) a 2 giri.

Classe 125 Amatori (valvela): 1. A Ca-
stro (Gold-Pavesi) 25 giri in 15'32"17;
2. Pollara (Kali-Tm) a 2"42; 3. Volturo
(Birel-Pavesi) a 6"44; 4. Scarpaci (Mer-
lin-Pavesi) a 1 giro.

Amatori
tutti in...
Baracca
nella 100
ad Atina

PISTA DI ATINA

Atina (Fr), 18 giugno 1995
Classe 60 Minikart: 1. Palli (Crg) 12 giri
in 9'06"6; 2. Nitto (Pcr) 9'07"3; 3. Peto-

Maritansié
imposto nella 100
Junior nella
seconda prova
del Trofeo
Briefing alla pista
Winner, a lato.
Palli, in basso, ha
conquistato il
successo nella 60
Minikart alla pista
di Atina. Brandi,

in basso a sinistra,
ha centrato

la vittoria sul
circuito di Fano

licchio (Top) 9'08"2; 4. Prisco (Kafl)
9'15"9; 5. Cincirré (Kali) 9'16"6. Tuttii
motori sono Comer.

Classe 100 Junior: 1. Antinucci (M-
ke?2) 20 giri in 12'23"0; 2. Severini (B
rel) 12'33"5; 3. D'Agostino (Gold)
12'33"9; 4. Del Monte (Crg) 12'39"1; 5.
Di Zazzo (Kali) 12'45"1

Clase 100 Naziomale: 1. Mastraco
(Gold) 12'00"8; 2. Riccardi (Tibikart)
12'06"0; 3. Di Luca (Gold) 12'06"9; 4.
Petruzelli (Birel) 12'12"7; 5. Coletta
(Gold) 12'15"8.

Classe 100 Internazionale: 1. Geracl
(Dfm) 20 giri in 12'13"3; 2. Comandini
(Dfm) 12'14"5; 3. Marini (Mari)
12'15"1; 4. Maniero (Dfm) 122'26"2; 5.
Manugliani (Tony) 12'30"0.

Classe 125 Naziomale: 1. Laudalo
(Top) 20 giri in 12'05"2; 2. Colucci (Crg)
12'18"5; 3. Castellani (Tony) 12'26"0;
4. Nardin (Allkart) 12'26"4; 5. Buonpen-
siere (Haase) 12'32"6.

Classe 125 Internazionale: 1. Turrizia-
ni (Gold) 20 giri in 11'49"6; 2. Gioci (To-
ny) 11'50"9; 3. Zompanti (Gold)
11'53"5; 4. Di Simplicio (Gold) 11'55"7;
5. Capasso (Crg) 12'08"3.

Classe 100 Amatori: 1. Baracca (Dap)
20 giri in 12'45"3; 2. Pragliola (Tecno)
12'54"8; 3. Natali (Tibikart) 12'56"1; 4.
pace (Tecno) 13'01"5; 5. Fasano (Nan-
nik) 13'02"0.

Classe 125 Amatori (aspirato): 1. 82~
dassari (Kali) 15 giri in 9'40"1; 2. Ange-
lini (Allkart) 9'54"6; 3. Del Brocco (Kafi)
9'56™1; 4. Tosto (Allkart) a 1 giro; 5.
Renzetti (Mari) a 1 giro.

Classe 125 Amatori (valvola): 1. Du-
ranti (Tony) 20 giri in 12'32"0; 2. Cocni-
lietti (Birel) 12'33"3; 3. Eufami (Gold)
12'38"3; 4. Apruzzese (Kali) 12'38"7;5.
D'Eramo (Kali) 12'39"0

ANGIOLELLA
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Nurburgring e il nostro por-
tacolori € ora il pilota italia-
no che ha vinto pit 24 Ore
di Turismo: Spa '85, '88 e
'94 e Nurburgring '89 e '95.
Un successo comunque
sofferto. «Winkelhock, Hof-
fmann, Muller e Kox ci han-
no tallonto per quasi 17
ore, prima che Winkelhock

Roberto

e ora

il miglior

maratoneta

italiano
NURBURG — 24 ore inin- e Py

terrottamente al comando, o "

con pit stop regolari e velo- o ® ~
cissimi solo per rifornimen- m giwte

to di benzina e olio e cam- . @
bio di gomme e pasticche ]
dei freni; mai alcun proble- — Rerfen Sener

ma. L'equipaggio Ravaglia-

Burgstaller-Duez ha con- v

quistato cosi il successo al [ S— .

sbattesse nel tentativo di
riagguantarci — ha spie-
gato Ravaglia, — fino a
quel momento é stata dura,
perché i 6-7 minuti di van-
taggio che avevamo ce Ii
eravamo dovuli guadagna-
re con molta fatica, giro do-

po giro, tutti e solo di guida, NURBURG
in quanto le nostre vetture

— Lo scorso | ler e Kox, fino alla 17. ora | domenica ritiro quindi an- | M3 di Gr. N — al suo ulti-
anno fu una Bmw privataa | al 2. posto nello stesso gi- | che per le 320 del Dream | mo anno di corse per sca-
eiino ntictiss Prondetia- salvare I'onore della Casa | ro. Ma mentre Winkel- | Team: quella di Hans | denza di omologazione —
mo vantaggio Soprattutto tedesca, che accuso il ritiro | hock cercava di recuperare | Heyer per la rottura del | davanti a  Hermann-
nella parte mista, in quel di tutte le sue vetture uffi- | terreno e uscito di pista e | motore, quella di Rauno | Kather- Vahsen con la
lungo tratto che da Adenau ciali. Quest'anno I'unica | ha distrutto la sua 320. E | Aaltonen per le uscite di | Ford Escort Rs Cosworth
va giu in discesa, dove si delle ufficiali a tagliare il | circa 30’ minuti dopo ha | pista prima dell'’ex cam- | del team Eggenberger. Al
raggiungono i 240 all'ora, e traguardo della 24 Ore del | fatto altrettanto anche | pione di rally e poi del suo | 24. posto anche il nostro
poi prosegue con salti, sali Nurburgring é stata la 320 | Grohs, con la M3 dell’Ac | compagno di squadra Hu- | Thomas Voigt, in coppia
e scend, fino al salto del del team di Bigazzi con I'e- | Schnitzer, che dopo I'inci- | bert Hahne. Il 2. posto ¢ | con Claudia Hurtgen su
Flugplatz che si fa di quinta quipaggio Ravaglia, Burg- | dente di Winkelhock ave- | cosi andato all’equipaggio | una Ford Escort Rs Co-
marcia, riatterrando a 200 staller e Duez; ma ha fun- | va guadagnato la 2. posi- | Scheid, Widmann, Jele- | sworth del team Wolf.

all'ora. A nostro favore ha zionato come un orologio e | zione. Nella mattinata di | niowski con una vetusta Thomas Voigt
giocato comunque anche il ha dominato, dalla pole al-

fatto che Kox e Muller cor- la bandiera a scacchi. E

revano per la prima volta

——
\J acuradi MARCO RAGAZZONI

wqesnoco rufe o e | AIPQrrIvo anche...

vagha, oitre-aka Ga1a in 56 venuto anche il pilota ita- - =
cesaadenaon e o po 2 | UIIE IFIAT Cingquecento!

anche un'occasione  per Ore, cinque per I'appunto,

4

provare nuove soluzioni in e tutte con la Bmw. E stato NURBURG — L'importante e partecipare. Non c’e dubbio che sia stata proprio questa la

ﬁ Vst poasting 9 Oy un successo che Ravaglia, filosofia dei r_alhsn.tedeschx _Patnck Weber, Nikki Schelle e Olzgf Kohlbach per la 24 Ore
- di Spa, dove ci saranno an- Burgstaller e Duez hanno del Nurburgrmg, visto che | hgmno affrontata con una...Fiat Cinquecento Trofeo! E non
che Toyota e Nissan uffi- costruito incrementando il hanno avuto vita facile. «Sul giro eravamo anche 4’ minuti piti lenti della Bmw dei vincito-

ciali— ha infatti conferma- proprio vantaggio ora dopo ri— ha raccontato Schelle — cosicché il nostro vero problema é stato quello di guardare in

to Ravaglia; — in particola- ora, di giorno come di not- continuazione e con molta attenzione negli specchietti retrovisori, per non ostacolare nes-

‘ re abbiamo utilizzato un te, sull’ascitto come sotto suno e farci sempre da parte al momento giusto. E stata comunque una grande soddisfa-
motore con nuovi materiali la pioggia, caduta per quasi zione — ha proseguito Schelle — perché siamo riusciti ad arrivare fino in fondo, al 93. po-

e delle sospensioni con dei il 70% della gara. Gli unici sto, con 31 giri di distacco ma comunque davanti ad altri otto avversari. E poi ci ha fatto

I rinforzi - particolari...e - tutto ad aver impensierito i lea- piacere I'incoraggiamento del pubblico, quasi 100 mila spettatori che ci hanno sempre in-

ha funzionato sempre alla der della corsa sono stati i citator. Tra i tanti handicap, la Fiat Cinquecento ha comunque avuto un vantaggio:  stata

LI perfezione». compagni di squadra Win- la piu regolare sul giro, facendo segnare gli stessi tempi sia sull'asciutto che sul bagnato...

kelhock, Hoffmann, Mul-
¥ 106
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L’'importante é...
partecipare. Con
questa filosofia
Weber, Schelle

e Kohilbach
hanno affrontato
la 24 Ore

del Nurburgring
con una Fiat
Cinquecento
Trofeo!
Naturalmente i tre
hanno dato strada
a tutti, sopra,

ma sono giunti
comunque
93esimie
soddisfattissimi.
Come il vincitore
Ravaglia, nella
pagina a fianco,
festeggiato

dai meccanici

TURISMO

Nurburg (D), 17-18 giugno
24 Ore del Nurburgring

la classifica: 1. Ravaglia-Duez-Burg
staller (Bmw 320i), 290 giri in
24.00'14"93, media 128,193 kmh; 2
Scheid-Widmann-Jeleniowski (Bmw M3)
a 8 giri; 3. Hermann-Kather- Yahsen
(Ford Escort Rs Cosworth) a 9 giri; 4. Pi-
card-Renger-Haupt- Gassen (Bmw M3) a
9 gin; 5. Brenauer-Buhk-Brauss-Weber
(Bmw M3) a 11 giri; 6. Davidson-
Duerden-Nearn (Bmw M3) a 12 giri; 7
Savelsbergh-Munding-Adorf (Opel Astra
Gsi) a 12 giri; 8. Drossiger- Bermes-K-
rauskopf-Holzl (Honda Civic) a 12 giri; 9
Rumpfkeil-Riemer-Hebler (Opel Astra Gsi)
a 12 giri; 10. Savelsbergh-Hanhe-Hahne
(Opel Astra Gsi) a 12 giri; 11. Janitschek-
Ostermann-Brohling-Wirdheim (Ford
Escort Rs Cosworth) a 12 giri; 12. Wei-
land-Weiland- Rink-Weiner (Bmw M3) a
13 gin 13 Eschmann-Hulver-
scheid-Lutterbach- Kramer a 14 giri; 14
Reuter-Remmen-  Stukenbrock-Selbach
(Vw Golfy a 14 giri; 15 Muller-
Abels-Volk-Niessen (Bmw M3) a 14 giri
16. Anspann-SteinleinStark-Keller (Bmw
M3) a 14 giri; 17. Pruser-Jansen-Coenen
(Bmw M3) a 14 giri; 18. Furtmayr-
Muller-Moller-Dufter (Bmw M3) a 15 giri;
19.  Tschornia-Nacken-Wirtgen-Hackel
(Peugeot) a 15 gqin; 20. Bohm
Heyer-Bonk-Bonk (Bmw 325i) a 15 giri
Seguono altri 81 classificati. Italiani: 26.
Lusuardi-Cerciello-Arbizzi (Ford Escort
Rs Cosworth) a 16 giri; 58. Capra-Quar-
gentan-Marenao- Sangiulo (Opel Astra) a
22 giri; 94. Ragazzi-Grassetto- Romano-
Arlotti (Bmw M3) a 31 giri

Giro pi veloce: Ravaglia, 9'33"46,
media 149,747 kmh

Grande rimonta e
vittoria a Portland
per Fellows con
la Chevy Camaro,
a sinistra.
Schroeder, sotto,
con la Ford
Mustang & invece
finito dal secondo
al quarto posto
dopo essere
stato «toccato»
da Kendall

TRANS AM [] ATTARDATO IN PROVA DALLA PIOGGIA
Fellows in 13 giri
da ventesimo a primo!

PORTLAND — Da vente-
simo a primo! A causa della
pioggia nella sessione di pro-
ve per lui decisiva, Ron Fel-
lows ¢ partito in griglia con
un tempo di appena
1'197469 contro
I'1’13”830 su asciutto del
poleman Cobb — e in 13 giri
e riuscito a portarsi al co-
mando della corsa aggiudi-
candosi cosi questa 5. prova
del campionato Trans Am.
Anche per Tommy Kendall,
gia campione '90, il 2. posto
¢ arrivato dopo una rimonta
thrilling. Partito in ultima
posizione per aver scelto di
montare coperture diverse
da quelle utilizzate in quali-
fica cosa che il regola-
mento non ammette — il pi-
lota della Ford Mustang ha
recuperato ben 21 posizioni.
Poi, all'ultimo giro, mentre
era in lotta con Schroeder, fi-
no a quel momento secondo,
1due si sono toccati: Kendall
€ riuscito a passare, Schroe-
der si ¢ ritrovato al 4. posto.
Cosicché e scoppiata anche
la polemica. «Tommy fa
sempre cosi qui a Portland
— ha accusato Schroeder,
campione '89 — mi é venuto
addosso e mi ha mandato in
testacoda come lo scorso an-
no, quando da quinto finii
dodicesimo...».

TRANS-AM

Portland (USA), 18 giugno
5. prova del campionato

La classifica: 1. Fellows (Chevy Cama
r0) 52 giri in 1.1537"92, media
129431 kmh; 2. Kendall (Ford Mu-
stang) a 5"435; 3. Pickett (Chevy Ca-
maro); 4. Schroeder (Ford Mustang); 5
Galles (Chevy Camaro); 6. Cobb (Chevy
Camaro); 7. Simo (Ford Mustang); 8
Ave (Chevy Camaro); 9. Till (Chevy Ca-
maro); 10. McAdam (Chevy Camaro)
Giro piu veloce: Schroeder,
1'13"830, media 129.431 kmh.

La classifica del campionato: 1. Ken-
dall 145; 2. Fellows 127; 3. Schroeder
125; 4. Cobb 100; 5. Said Il 98

fotogratieMOHLENKAMP

Mustang batte
Camaro nel... profilo

PORTLAND — Lotta titanica fra Chevrolet e Ford sia in Stock Car che in Trans
Am. Mentre € la Chevrolet, con la Monte Carlo, che domina con le stock, € la Ford
saldamente in testa con le coupe americane. Kendall, con la Mustang, ¢ infatti il lea-
der del campionato con 18 punti di vantaggio su Fellows, con la Camaro. A differen-
za che in Stock-Car, quest’anno in Trans Am ¢ piu difficile capire quale sia la chiave
della supremazia di una Casa sull’altra in quanto, benché di marche diverse, Mu-
stang e Camaro sono alla base del tutto simili. Per entrambi i coupe i telai — in tubi
d’acciaio — sono infatti realizzati quasi tutti dalle stesse aziende; e nella maggioran-
za dei casi dalla Riley&Scott. I motori hanno tutti prestazioni simili, in quanto con il
limitatore a 8200 giri ne Ford né Chevrolet riescono a superare i 650 cv. Solo le car-
rozzerie si differenziano, ma nel limite di un profilo che deve rimanere sempre del
tutto simile a quello dei rispettivi modelli di serie. Lasciando da parte 'indiscussa
abilita di Kendall, gia campione '90, sembra dunque che proprio nel profilo aerodi-
namico la Mustang abbia quest’anno qualche leggero vantaggio. Non potendo ap-
portare sostanziali modifiche alla carrozzeria la Chevrolet sta pertanto cercando di
colmare il gap lavorando sul telaio. Sulla Camaro di Ron Fellows — passato nel
team Aer per il quale corse nel '94 il campione in carica Scott Pruett — per la prima
volta quest’anno il reparto Motorsport della Gm sta infatti svilupando in proprio il
telaio, sulla base di quello '94 realizzato dalla Riley&Scott. Le ultime due vittorie
consecutive di Fellows, supermotivato dall’obiettivo di conquista del suo primo tito-
lo... sono cosi un segnale positivo; ma il talento di Kendall e difficile da contrastare...



Ancora
contestate
le Chevy

MICHIGAN — Ancora trop-
po veloce e... troppo avvan-
taggiata. La Chevrolet Mon-
te Carlo & sempre al centro
di polemiche nella Stock-Car
per le sue continue afferma-
zioni: undici contro appena
due delle Ford Thunderbird
e una della Pontiac Grand
Prix. La polemica fra le tre
Case di Detroit era comin-
ciata gia a inizio anno. La
Ford aveva denunciato van-
taggi troppo marcati per la

dal modello di serie, a cui
per regolamento si sarebbe
invece dovuta attenere. |
punti contestati erano, in
particolare, il tetto e il profilo
posteriore della vettura. Se-
condo gli avversari il tetto

sarebbe stato riprofilato e

affinato; il posteriore am-
pliato, ottenendo una mag-

giore downforce (deportan-
za). Cosicché, dopo alcuni
test in galleria del vento ef-
fettuati in aprile dagli orga-
nizzatori della  Nascar-
Stock-Car, a maggio a tutte

e vetture erano state impo-

ste alcune modifiche aerodi-
namiche, «calibrate» per le
diverse marche e versioni a
scopo compensativo. Tale
SCOpo non sembra perb es-

STOCK CAR LI IN VOLATA CON UN MOTORE
PRESTATOGLI PROPRIO DALLAVVERSARIO...

- Bob l.abonte
Freaifaa Gordon

MICHIGAN — Che beffa
per la giovanissima promes-
sa Jeff Gordon: battuto per
appena 0”27 da Bobby La-
bonte al quale prima della
gara aveva prestato uno dei
propri motori! Come si & po-
tuta verificare una simile si-
tuazione in questa 14. prova
della Winston Cup, visto che
1 due corrono per team diffe-
renti, Jeff per il Rick Hen-
drick Racing e Bobby per
I'Interstate di Joe Gibbs? I
fatto é che in squadra con
Gordon corre anche Terry
Labonte, fratello maggiore
del 31enne Bobby. E accadu-
to cosi che quando in prova
Bobby ha rotto per ben due
volte il suo motore — dopo
aver avuto anche un inciden-
te — Terry non se I’¢ sentita
di negargli il proprio aiuto e,

d’accordo con Gordon, ha
prestato al fratellino uno dei
loro motori di scorta. E Bob-
by ne ha approfittato in pie-
no. A due giri dal traguardo
ha colto un attimo di indeci-
sione di Gordon alla Curva 1
e lo ha infilato, battendolo
cosi sul traguardo per un sof-
fio. «Non so se in futuro gli
daremo ancora un altro dei
nostri motori» ha ironizzato
a fine gara Terry, solo nono,
E gli ha fatto eco Gordon: «E
difficile battere uno che usa i
tuoi stessi materiali — ha in-
fatti bofonchiato Jeff, visibil-
mente contrariato; — moto-
re a parte, d’ora in avanti
prevedo comunque che con
Bobby ci troveremo ancora a
lottare duro». In effetti que-
st'anno 1 fratelli Labonte si
stanno rivelando una vera

sorpresa della stagione. Nel-
la gara precedente e in quella
di Richmond, il 5 marzo,
aveva infatti vinto Terry e il
28 maggio, nella Charlotte
600 — la gara piu lunga e im-
pegnativa della stagione —
Bobby e Terry avevano mes-
so a segno una bellissima
doppietta, primo e secondo.
Bobby ora ¢ cosi salito al 6.
posto della classifica genera-
le, mentre Terry ¢ all’'8. Ma
Portland ha riservato anche
un’altra sorpresa: la bellissi-
ma gara di John Andretti
che, dopo essere riuscito a
portarsi anche al comando
della corsa, al 123. giro, ha
poi lottato «corpo a corpo»
con Rusty Wallace per la 3.
posizione, conquistata alla
fine da quest’ultimo, autore
di una gran rimonta dalle po-

sizioni retrostanti. La novita
in campionato, invece, € che
in questa gara Marlin ha sca-
valcato Earnhardt in testa al-
la classifica generale. Ora
per Earnhardt 'obiettivo del
suo ottavo titolo-record si fa
piu difficile.

Michigan (USA), 18 giugno
14. prova della Winston Cup

La classifica: 1. B. Labonte (Chevrolet
Monte Carlo) 200 giri in 2.58'58", media
215,833 kmh; 2. J. Gordon (Chevrolet
Monte Carlo) a 0”27; 3. R. Wallace (Ford
Thunderbird); 4. J. Andretti (Ford Thun-
derbird); 5. Shepherd (Ford Thunder-
bird); 6. Jarrett (Ford Thunderbird); 7
Marlin (Chevrolet Monte Carlo); 8. Mar-
tin (Ford Thunderbird); 9. T. Labonte
(Chevrolet Monte Carlo); 10. Musgrave
(Ford Thunderbird).

La classifica del campionato: 1. Marlin
2020; 2. Earnhardt 2014; 3. J. Gordon
2008; 4. Musgrave 1935; 5. Martin
1899; 6. B. Labonte 1798.




PHOTOA4

Bobby Labonte,
sopracon la
Chevy numero 18,
si @ aggiudicato la
vittoria a Michigan
dopo una bella
lotta con John
Andretti (numero
37), in testa a due
terzi di gara,

e Jeff Gordon,
nella foto sotto,
staccato

al traguardo

di appena 0727...

SOLDANO-DPPI

FORMULA FORD [ SERIE INTERNAZIONALE AL VIA

Leinders domina
con la nuova Swift

STUuDIOCOLOMBO

DIGIONE — Bas Leinders
ha inaugurato due domeni-
che fa la stagione '95 della
serie europea di F. Ford. Sul
circuito francese il pilota uf-
ficiale della Swift s1 & infatti
aggiudicato un perentorio
successo, bruciando in par-
tenza il finlandese e compa-
gno di squadra Santavirta,
che nelle qualifiche aveva
conquistato la pole. Il pilota
belga ha condotto I'intera
gara al comando traendo
vantaggio — nel prendere il
largo — anche dalla lotta
serratissima dietro di lui fra
Pessi (Jenzer Motorsport),
Gay (Graff Racing), Crespi
(Jenzer Motorsport) e Santa-
virta che hanno concluso
nell’ordine. Molto bella, in
particolare, ¢ stata la gara di
Gay, che ha rimontato dal-
I'11. posizione fino alle spal-
le di Pessi, dal quale é giunto
«a un soffio». Nella classifi-
ca riservata ai piloti con vet-
ture motorizzate con i piu
vetusti propulsori Kent (in-
vece de1 nuovi Zetec), la vit-
toria ¢ andata invece al da-
nese Berndt che ha battuto di
appena 1/100 di secondo lo
svizzero Hiltbrunner.

Con 32 iscritti, la serie europea di F.Ford ha preso il via
a Digione, dove Leinders ha dominato. Nel Rallycross
il successo & andato ad Hansen, in basso, con la Citroén

RALLYCROSS [J CON LA CITROEN

Hansen
fa il vuoto

FORMULA FORD

Digione (F), 16 giugno
1. prova della serie europea

La classifica: 1. Leinders (Swift 95), 14
giri in 20'17"15, media 159,422 kmh; 2.
Pessi (Swift 95) a 6”92; 3. Gay (Mygale
95) a 7"30; 4. Crespi (Swift 95) a 7"44;
5. Santavirta (Swift 95) a 7"79; 6. Kaf-
fer (Swift 94) a 8"86; 7. Wills (Swift 95)
a 15”06; 8. Koster (Swift 95) a 15”42;
9. Buenzli (Swift 95) a 22"35; 10. Ver-
bergt (Van Diemen Rf95) a 23"82.

(] Giro piu veloce: 1. Heiniger (Swift
95), 1'24"14, media 164,725 kmh.

Orfana di Ford
ma sempre viva

DIGIONE — Benché a fine '94 abbia perso del tutto
I'appoggio della Ford Europe, la serie continentale di
F. Ford quest’anno ¢ comunque ripartita con ben 32 pi-
loti al via. Merito di Gilles Martineau, che con passione
cura da tempo ’organizzazione in Europa di questa se-
rie storica, oltre a scendere anch’egli sporadicamente in
pista nei panni di pilota. «Per il momento siamo riparti-
ti con la generica dizione di “serie internazionale” —
ha spiegato a Digione Martineau — in quanto il classi-
co titolo di Eurocup della serie potra essere dato solo
dopo I'approvazione da parte del prossimo Consiglio
Mondiale della Fia, approvazione praticamente scon-
tata. Per il momento comunque é importante che la se-
rie abbia ripreso il via anche se “orfana” della Ford Eu-
rope. Certo, ¢ stato necessario ritoccare il costo di iscri-
zione, che é salito a 2000 franchi a gara per pilota. Ma
nel complesso la formula rimane comunque quanto di
piu economico possa esistere: la vettura, completa di
motore, costa infatti 18.000 sterline inglesi e, per chi
corre e ripartisce 1 costi anche in una serie nazionale, le
quattro gare europee della stagione si riescono a dispu-
tare con un massimo di 24.000 sterline inglesi, vettura e
trasferte comprese, in un top team. Non é un caso, cosi,
che fra i 32 iscritti quest’anno abbiamo tre vetture uffi-
ciali Swift, una ufficiale Van Diemen affidata al team
Manor e una squadra prestigiosa come la Graft Ra-
cing».

BRANDS HATCH — Que-
sta volta la vittoria di Hansen
su Schanche € stata netta.
Dopo il fotofinish fra i due
nell’appuntamento preceden-
te, il successo assegnato al pi-
lota della Citroén e le conse-
guenti polemiche, nella quin-
ta prova del campionato eu-
ropeo di Rallycross il domi-
nio di Hansen é stato assolu-
to, dalla pole al traguardo.
Schanche si é invece dovuto
accontentare del secondo po-
sto, anche a causa di proble-
mi di surriscaldamento del
motore della sua Ford Escort.
Peccato per Squibb, infine,
rallentato da problemi di
gomme.  Eddie Laumanns
LAUMANNS

- S

RALLYCROSS

Brands Hatch (GB), 18 giugno

5. prova

del campionato europeo

Div. 1 Production Gr. N: 1. Kuypers
(Mitsubishi Lancer) 20; 2. Opland (Mit-
subishi Lancer) 17; 3. Svan (Toyota Ce-
lica) 15; 4. Jones (Ford Escort Cos.) 13;
5. Koutny (Ford Escort Cos.) 12.

Div. 2 Special G. A: 1. Hansen (Citroén
Zx Turbo) 20; 2. Schanche (Ford Escort
2000) 17; 3. Pailler (Citroén Xantia) 15;
4. Gallop (Peugeot 306 Turbo) 13; 5.
Skogstad (Ford Escort Cos.) 12.

Div. 3 Production Gr. N (2wd fino a
1400 cc): 1. Novotny (Citroén Ax Gti)
20; 2. Laurant (Peugeot 106 Xsi) 17; 3.
Beck (Citroen Ax Sport) 15; 4. Dresser
(Rover Metro Gti) 13; 5. Bergvall (Ci-
troén Ax Gti) 12.

La classifica del campionato. Div. 1: 1.
Svan 79; 2. Opland 77; 3. Kuypers 75.
Div. 2. 1. Hansen 87; 2. Schanche 65; 3.
Pailler 64. Div. 3. 1. Kasse 81; 2. Beck
76; 3. Novotny 59.

AT

el HELI »




WGP DI FRANCIA

Sara la Rai a trasmettere in di-
retta dal circuito di Magny-
Cours le immagini del Gp di
Francia. In particolare venerdi
30 giugno il collegamento ini-
ziera , su Rai Tre alle 12,40
con uno speciale di 15 minuti,
mentre sabato 1 luglio il colle-
gamento sara dalle 12,55 alle
14. Domenica, poi, su Rai Due
dalle 9,30 alle 10 il warm-up,
mentre a partire dalle 13,30
interviste pre Gp e dalle 14 lo
start della gara che seguiremo
con Amedeo Verduzio, Ezio
Zermiani ed Emanuele Pirro.
Lunedi poi, consueto appun-
tamento a mezzanotte su Rai
2 con Carla Consalvi e Mario
Poltronieri per il processo al
Gp. Giovedi 29 giugno, nel-
I'ambito del pomeriggio Spor-
tivo di Rai Tre, frale 1525 e le
16,30, uno speciale curato da
Federico Urban sul Dtm.

MITALIA 1
L'appuntamento con Gran
Prix domenica 2 luglio slittera
di mezz'ora e pertanto iniziera
alle 13, lo speciale Dopo gara
curato da Guido Schittone lu-
nedi 3 luglio alle 0,45. Subito
dopo andra in onda «Rally
'95». Ospite di Claudia Peroni
sara, in questa occasione, 'in-
gegner Mauro Forghieri e i
servizi saranno dedicati al ral-
ly Marca Trevigiana, alla velo-
cita in salita su terra «ll Nido
dell'Aquila» e alla crisi che
stanno attraversando alcuni
piloti impegnati nel mondiale.
Inoltre ci sara un approfondi-
mento sull'abbigliamento da
rallista con tutti i prezzi di
quello che offre il mercato.

M TELEMONTECARLO

«Crono-Tempo di motori» di
mercoledi 28 giugno alle ore
0,15 e, in replica sabato alle
13,30, parlera della prepara-
zione atletica e dell'alimenta-
zione dei piloti del Circus, del
Vistarally, la manifestazione
organizzata da Tonino Togna-
na con gli amici rallysti per fe-
steggiare i suoi quarant'anni,
e infine un servizio turistico
sulla Florida percorsa in lungo
e in largo con una Volvo 850.
«Tmc Speed» di domenica 2
luglio alle 20,15 parlera della
gara del Dtm al Norisring, del
Superturismo inglese e spa-
gnolo, del Nido dell'Aquila, e,
per quanto riguarda i rally, del
campionato 2 litri.

M TELE +2

Speciale sul campionato italia-
no di F.3 in onda, sabato 1. lu-
glio alle ore 12,30, in chiaro.

1-2 LUGLIO

MAGNY COURS

EUROCUP FORMULA RENAULT
PORSCHE SUPER CUP

Circuito di Magny Cours

Tel. 0033/86/218000
ANDERSTORP (S)

INTERSERIE

Cicuito di Anderstorp

Tel. 0046/371/16170

1 LUGLIO

DAYTONA

NASCAR WINSTON CUP
Nascar

Tel. 001/904/2530611

2 LUGLIO

MAGNY-COURS (F)
CAMPIONATO MONDIALE DI F1
Circuito di Magny-Cours
Tel. 0033/86/218000
ALBAGETE (E)

Turismo Spagnolo

Circuito di Albacete

Tel. 0034/67/242510
SUZUKA

CAMPIONATO GIAPPONESE
TURISMO

Circuito di Suzuka

Tel. 0081/593701465
NURBURGRING

TURISMO TEDESCO
Circuito del Nurburgring
Tel. 0049/26913020

RALLY

29 GIUGNO-2 LUGLIO

ACORES (P)
CAMPIONATO EUROPEQ RALLY
Coeff. 5

30 GIUGNO-1 LUGLIO

KARKONOSKI (PL)
CAMPIONATO EUROPEQ RALLY
Coeff. 2

1-2 LUGLIO

BIBBIENA (AR)

RALLY DEL CASENTINO COPPA
ITALIA 5.Z0ONA

CHALLENGE POLIZIE

Scuderia Etruria

Tel. 0575/594191-593032

1 LUGLIO

S.MARTINO DI CASTROZZA (TN)
RALLY S.MARTINO-PRIMIERO
Ac Trento

Tel. 0461/982118

1-4 LUGLIO

ZAMBIA (2)

CAMPIONATO AFRICANO RALLY
Zambia Motor Sports

Tel. 00260/1/287144

5-8 LUGLIO

ARGENTINA (RA)

CAMPIONATO MONDIALE RALLY
2 LITRI

Automovil Club Argentino

Tel. 0054/1/802/6061-69

6-9 LUGLIO

DEUTSCHLAND (D)
CAMPIONATO EUROPEO RALLY
Coeff. 20

Adac ev Bereich Sport
Tel. 0049/89/76762437

SOLDANO-DPPI

Oltre al Gp di Francia, sul circuito di Magny-Cours il prossimo
weekend si disputeranno anche la Porsche Supercup
e I'’Euro F. Renault, nella foto sopra, come gare di contorno

ALTRE SPECIALITA’

1-2 LUGLIO

MAGGIORA (NO)

CAMPIONATO ITALIANO
FUORISTRADA

Sport Club Maggiora
NOVA PAKA (Rep. Ceca)
AUTOCROSS EUROPEO
Ak Nova Paka

Tel. 0042/434/3042 fax

2 LUGLIO

NEVEGAL (BL)
VELOCITA" IN SALITA
Scuderia Tre Cime
Tel. 0437/931721
COSENZA

SALITA DELLA SILA
Cosenza Corse

Tel. 0984/75425

STRONCONE - | PRATI (TR)
VELOCITA" IN SALITA
Ferrari Club Giove

Tel. 0744/390019-0330/883751
PAESANA-PRATO GUGLIEMO
(CN)

SLALOM COPPA ZONA 1. ZONA
SUPERSLALOM

Supergara

Tel. 0173/65425
CERCEMAGGIORE (CB)
SLALOM

COPPA ITALIA 4. ZONA

Ac Campobasso

Tel. 0874/92941-2
FERRIERE-BOASI (GE)
SLALOM

Scuderia Valpolcevera

Tel. 010/7856668
MOSCUFO (PE)

SLALOM

‘TRASMISSIONI
VIA SATELLITE

M EUROSPORT
Martedi 27

15,30 SPEEDWORLD

La gara Indy Car a
Portland e un servizio
sulle corse dei camion
20,00 MOTORS

Dtm ed Eurocup Formula
Renault al Norisring, la 24
Ore di Le Mans, F. Ford a
Oulton Park, F. Ford Fiesta
a Brands Hatch

Mercoledi 28

15,30 MOTORS
19,00-23 FORMULA 1
Speciale con interviste e
approfondimento

11,30 KARTING
Campionato Europeo da
Mariembourg, in Belgio
13,00 FORMULA 1

Venerdi 30

13,00 LIVE FORMULA 1
in diretta da Magny Cours
la 1. sessione di prove del
Gp di Francia

18,30-23,00 FORMULA 1
replica delle prove

20,00 INTERNATIONAL
MOTORSPORTS REPORT

Sabato 1 luglio

8,30-23 FORMULA 1
Pole Position Magazine
13,00 LIVE FORMULA 1
In diretta la 2. sessione di
prove

18,30 FORMULA 1
replica della 2. sessione
1,00 INTERNATIONAL
MOTORSPORT REPORT

Domenica 2

8,30 POLE POSITION
MAGAZINE

9,30 FORMULA 1

in diretta il warm-up
13,30 FORMULA 1
In diretta con Magny
Cours il Gp di Francia
22,30 FORMULA 1
replica del Gp

Lunedi 3

GIOIA TAUROD (RC)

SLALOM - Fata Morgana

Tel. 0965/891659 anche fax
S. CESAREA TERME (LE)
SLALOM

Scuderia Piloti Salentini

[ Tel. 0832/28148

PONTE ROSSO. - MILLEPINI (PR)
SLALOM

Scuderia Tre Stelle

Tel. 0524/578825-0330/772177
COSOLA (AL)

SLALOM

Scuderia Valpolcevera

Tel. 010/7856668

LECCO

FORMULA RALLY
Promotions & Services

Tel. 031/840182-841480 fax
MONCALVO (AT)

FORMULA RALLY

Scuderia Grifone

Tel. 010/540434

20,00 SPEEDWORLD

Il Challenge Ferrari da Zan
dvoort e la gara dragster di
Stoccolma

W DSF

Mercoledi 28
23,00-1,15 CLASSIC
CARS

Venerdi 30
20,15-0,55 DAS

MOTORSPORT MAGAZIN
23,00 MOTORSPORT

M SKY SPORTS
Venerdi 30

17,30 FORMULA 1
Un'ora di immagini del Gp
di Francia

13.30 POLE POSITION
Il campionato Turismo
inglese




