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TCR Gérmany am Hockenhelm‘ﬁng;
Meisterfeier im Motodrom

ADAC MX Masters in Holzgerlingen:

Offroad-Gaudi vor 11000 Fans

BMW-ENTWICKLUNG STOCKT
BMW ist mit seinem neuen M8
GTE in Verzug. Wir verraten, wel-
ches Problem die Entwicklung der
neuen WEC-Waffe aus MUnchen
verzogert hat und was die Verant-
wortlichen dazu sagen.

Seite 17

TOURENWAGEN 2020

Im Tourenwagen-Bereich steht
demnéchst ein groBer Umbruch
an. Wir haben die Details der Pla-
ne von FIA und Partner Discovery
und exklusive Zahlen zu den kal-
kulierten Budgets.

Seite 27

KTM-AUFSCHWUNG

Beim KTM-Team in der MotoGP
geht momentan richtig was vo-
ran. Wir verraten, mit welchen
Upgrades die RCI6 in Aragon aus-
geriUstet wurde und was der Grof3-
umbau des Bikes gebracht hat.
Seite 32




Formelsport | GP Malaysia verabschiedet sich

Sepang, das versprach
1899 noch ein groBes
Abenteuer: Mit dem Gro-
Ben Preis von Malaysia
begann die Expansions-
politik der Formel 1.

Jetzt steigt das Land aus
dem Rennzirkus aus. Ein
echter Verlust.

Von: Elmar Brmmer

m Ende des letzten Jahr-
tausends sucht Bernie
Ecclestone eine neue

wirtschaftliche Ideallinie und
findet sie sieben Grad nordlich
vom Aquator. In 13 Monaten
stampft der Aachener Hermann
Tilke eine Rennstrecke aus dem
Regenwald. Erst kam der Bau-
ingenieur, dann die Formel 1 ins
Schwitzen — bei 35 Grad und 90

4

Prozent Luftfeuchtigkeit. An Ab-
wechslung hat des dem Rennen
nie gefehlt. Auch wenn die Regie-
rung jetzt vorschiebt, dass das
Interesse im Land nicht mehr so
groR sei. Vielleicht hat die rasen-
de Werbekolonne auch einfach
ihr Ziel erreicht, den Tourismus
anzukurbeln. Malaysia hat langst
bewiesen, dass es kein Entwick-
lungsland mehr ist. Es war Pio-
nierarbeit, die da geleistet wurde.
Und ohne den staatlichen Olkon-
zern Petronas wire wohl Sauber
nicht mehr mit dabei, hitte Mer-
cedes heute keinen Hauptspon-
sor. Ein staatlich verordnetes
Aufbauprogramm: Fa(h)r East.

Das Comeback von Schumi

Pinktlich zum Start der asphal-
tierten Werbekampagne ist auch
das Zugpferd Michael Schuma-
cher wieder am Start. Der hatte
sich im Sommer 1999 das Bein
gebrochen und soll jetzt seinem

O

Malaysia beweist
der Welt mit seinem
Motodrom, dass es
kein Entwicklungs-
land mehr ist. Tat-
sachlich entwickelt
sich viel in 18 Jahren.

Teamkollegen Eddie Irvine den
ersten Titel fiir Ferrari seit Ewig-
keiten bescheren. Schumi tut
alles, lasst Irvine passieren, doch
drei Stunden nach dem Rennen
beginnt die Malaise: Ein von Ross
Brawn konstruierter Windabwei-
ser wird als regelwidrig einge-

Die letzte grof3e Sause in

PETRONAS
" _SIAN
=B

stuft, der Doppelerfolg ist weg —|
das macht Mika Hakkinen zum|
Sieger und Weltmeister. Aller-|
dings nur voriibergehend, sechs
Tage spiter bekommt Ferrari vor
Gericht Toleranz zugesprochen.
Irvine verbummelt seine Chance
beim Finale in Suzuka.

Dafiir dann die wahre Kro-
nung im Jahr 2000 — mit einem
Pumuckl-Weltmeister. Als Mi-
chael Schumacher nach seinem
neunten Saisonsieg aus dem Fer-
rari steigt, werfen ihm seine Me-
chaniker eine feuerrote Perticke
zu. Der rote Oktober beginnt,
nachdem der knappe Erfolg vor
David Coulthard beim gleichzei-
tigen dritten Platz von Rubens
Barrichello und dem vierten fiir
den wegen eines Friithstarts be-
straften Mika Hiakkinen auch den
Konstrukteurstitel nach Mara-
nello bringen. Noch weil keiner,
dass in Malaysia die grofle Schu-
mi-Ara beginnt, auch der Champ|
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er Dschungel-Sauna

Party in Rot: Brawn

Coulthard und Bar-

richello feiern 2000
Schumis Titel.

nicht: ,Es ist angedacht, dass wir
gern noch den einen oder ande-
ren Titel erreichen mochten.
Aber ich sehe uns auf dem hochs-
ten Niveau, das wir je hatten.” So
kann man sich tdauschen. Die
Party oberhalb der Boxen will
nicht enden, das Rot aus dem
Kunsthaar lauft allen wie
Schminke {ibers Gesicht. Jean
Todt und Luca di Montezemolo
werden die Hosen aufgeschnit-
ten, die feinen Herren stehen in
Boxershorts da. Die Formel 1 als
Transportunternehmen echter
Lebensfreude.

Die Wasserpreise in Malaysia
sind 2001 gestiegen, aber den Re-
gen gibt es noch kostenlos — und
das nasse Element sorgt fiir enor-
me Spannung, kann aber Sieger
Schumacher nichts anhaben. Der
zeigt, dass unter seinem Sixpack
ein intensives Bauchgefiihl ver-
borgen ist. Am Start springt er
ins Ersatzfahrzeug, weil er Ge-
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So ein Blech: Ferrari-Bargeboard

Ausfall 2016: Hamilton am Boden

&

Der Monsunregen
allein ist selten
das Problem. Aber
manches Rennen
wird zu einem
echten Dammer-
Grand-Prix.

triebedl riecht, Als er zusammen
mit Kollege Barrichello im Mon-
sun von der Piste rutscht und
ewig an der Box steht, scheint
alles verloren. Aber dann befiehlt
der Bauch: Geh auf Intermedia-
tes! Auf Rang zehn beginnt die
Aufholjagd, bis zu sieben Sekun-
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Teilzeit-Arbeiter: Nach 31 von 56 Runden wird 2009 im Regen abgebrochen

den pro Runde macht der Rot-
Runner gut, gewinnt am Ende
iberlegen.

Hamilton sucht Revanche

Der GroRle Preis von Malaysia
2009 wire problemlos auch als
Grand Prix von Finnland durch-
gegangen. Ein feucht-heiler Auf-
guss, der es in sich hat: Nach ei-
ner Stunde beendet ein Monsun
das zweite Rennen der Saison. Da
wegen der einbrechenden Dun-
kelheit nicht mehr neu gestartet
werden kann, heif3t der Sieger
zum zweiten Mal in einer Woche
Jenson Button im Brawn GP.
Pitschnass und ebenso gliicklich
stehen nach nur 31 gewerteten
Runden BMW-Pilot Nick Heidfeld
und Toyota-Fahrer Timo Glock
als Freischwimmer mit auf dem
Podium. Die ersten acht Platzier-
ten bekommen aber nur halbe
WM-Punkte, da zur Dreiviertel-
distanz elf Runden fehlen.

Aber Dramatik gibt es immer
wieder, auch im Trockenen. Da
widersetzt sich Sebastian Vettel
der Teamrason und diipiert den
Red-Bull-Kollegen Mark Webber
so, dass nach dem Vertrauens-
bruch mit dem Code ,Multi21*
eine ewige Rennfeindschaft ze-
mentiert wird. Auch Nico Ros-
berg und Lewis Hamilton kabbeln
sich entgegen der Stallorder. Und
dann platzt im letzten Jahr an
Lewis Hamiltons Silberpfeil der
Motor, in einem Rennen, in dem
er so (iberlegen fiihrt wie selten
zuvor. Der Brite kniet in der Aus-
laufzone nieder — er spiirt, dass
er gerade den Titel verloren hat.
Jetzt am Wochenende hat der
WM-Tabellenfiihrer die Chance
zur groRen Revanche — dieses Mal
gegen Vettel. Er muss sich nur an
den Slogan in der Landessprache
erinnern, mit dem im Jahr 1999
alles begann: ,Malaysia boleh*®.
Ubersetzt: Wir kénnen es! m



Formelsport | Kommentar zum Crash in Singapur

Vettels Dilemma:
Alles oder nichts!

Es war ein Schrottplatz der
enttduschten Hoffnungen
am Ende der Startgeraden
von Singapur. Sebastian
Vettel konnte im Gedrénge
nicht nur die Ubersicht ver-
loren haben, sondern auch
seine Titelchancen.

Von: Elmar Brimmer

chon wieder ein Kommen-
S tar zu Vettel? Hatten wir

das nicht gerade erst?
War da nicht seine ganz eigene
Sicht der Dinge auf die Nieder-
lage in Monza, die wir alle so er-
frischend fanden? Genau. Und
jetzt schon wieder: Die Ereignisse
vor der ersten Kurve von Singa-
pur, den groften Big-Bang der
Formel-1-Saison, sieht man mal
von der Slow-Motion-Attacke des
Heppenheimers in der Safety-
Car-Phase von Baku ab. Wieder
erkennen wir beim Aquator-
Grand-Prix einen herben Riick-
schlag im WM-Titelrennen. Wie-
der ist die Sichtweise aus dem
roten Lager eine ganz andere.
Stellvertretend fasst die Boule-
vard-Presse zusammen: Hoher
Druck, fehlende Selbstkritik —
will Vettel zu viel?

Eine legitime Frage. Die hat
auch vor Ort gleich Max Verstap-
pen gestellt, der mit seinem Red
Bull ins Ferrari-Sandwich genom-
men wurde und das Trio der frith
ausgeschiedenen und nachhaltig
frustrierten Rennfahrer vervoll-
standigt. Aus Reflex von vielen
als Ubeltiter gestempelt, trifft
ihn nach der Videoanalyse wohl
wenig bis keine besondere Mit-
schuld. Dass sich die Rennleitung
nicht auf ein klares Urteil fest-
legen konnte oder wollte, erlaubt
zwar weitere Interpretationen.
Aber Verstappens Annahme, dass
ein Titelkandidat bei diesem Wet-
ter und unter diesen Umstinden
nicht in der ersten Kurve alles
wagen sollte, ist zumindest be-
denkenswert.

Natiirlich kann selbst ein vier-
facher Weltmeister wie Sebastian
Vettel mal die Ubersicht verlieren
im Startgedriange, zumal unter
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diesen Bedingungen. Das nur zur
Erklirung, nicht zur Entschul-
digung. In 67 Jahren Formel-
1-Geschichte hat es das noch nie
gegeben, dass sich zwei Ferrari-
Fahrer in der ersten Runde ge-
genseitig aus dem Rennen hauen.
Das macht die Aktion, selbst

AUCH DIE SO-
GENANNTEN
+~WEICHEN
FAKTOREN*
ENTSCHEIDEN
UBER DEN TITEL.

wenn die Rennleitung keinen al-
leinigen Schuldigen ermitteln
konnte, doppelt peinlich. Selbst
in der Phase des Maximalpulses
gelten zwei ungeschriebene Ge-
setze: Niemals von der Pole-Posi-
tion aus kollidieren und auf kei-
nen Fall mit dem Teamkollegen.

Auch wenn der Heppenhei-
mer nicht schon wieder Straf-
punkte kassiert, ist sein Konto
betroffen — der Riickstand auf
WM-Gegenspieler Hamilton hat
sich dramatisch von drei Plinkt-

chen auf 28 Zihler potenziert.
Eine Schwache, ein Moment der
Unachtsamkeit, kann diesen
Kampf der Giganten entscheiden.
Das macht es richtig drgerlich.

Natiurlich sind  startende
Rennwagen und Rennfahrer in
gewisser Hinsicht mit einer Ku-
gel vergleichbar, die aus dem
Gewehrlauf schieRt. Aber allein
darauf kann sich keiner der Rou-
tiniers zurtickziehen. Auch nicht
auf den Ehrgeiz, der bei allen
Beteiligten auf einem &dhnlich
hohen Level liegt. Gleiches gilt
fiirs Adrenalin. Wo, fragen sich
viele, bleibt da die Uberlegtheit,
aus denen ganz grofle Renn-
fahrer wie Vettel einen Teil ihrer
Uberlegenheit ziehen?

Der Kligere gibt tatsichlich
auch im zugespitzten Wett-
bewerb der Formel 1 nach, zu-
mindest gelegentlich. Gegen-
spieler Lewis Hamilton hat nach
der verungliickten Nachtschicht
versucht, den Rivalen etwas in
Schutz zu nehmen, sprach von
den vielen toten Winkeln in
der Startphase. Aber letztendlich
hat er es, vom zunichst desas-
tros erscheinenden finften Start-
platz weg, richtig gemacht, in-

dem er einen eleganten Slalom
um die Wracks fuhr. Und was
den unbedingten Willen angeht,
ist er sicher auf dem Niveau des
Deutschen.

Aber, so lisst es zumindest der
offentliche Augenschein vermu-
ten: Hamilton geht weit selbst-
kritischer mit den eigenen Leis-
tungen um als Vettel. Das mag in
der Mentalitat liegen, das mag
manchmal sogar gespielt sein,
aber es wirkt zielfiihrender. Oh-
nehin ist die Auseinandersetzung
bei Mercedes eine andere als bei
Ferrari. Und auch solche ,wei-
chen” Faktoren kénnen am Ende
entscheiden. Ob Lehren aus dem
Debakel von Singapur gezogen
wurden, ob Ferrari wieder den
Weg zurtick zur Souverdnitat fin-
det — daraus bezieht der weitere
Verlauf der WM einen Teil seiner]
Spannung. Einsicht konnte dabei
tatsichlich der erste Schritt aufi
dem Weg zur Besserung sein. &

RETURN TO SENDER

Thema: Riickschlag nach Singapur-Crash
Will Vettel im Kampf um den Titel zu viel?
Der Autor freut sich Gber thre Meinung.
Schreiben Sie uns eine E-Mail an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Formelsport | Formel-3-EM Spielberg

Titelparty nach Crash vertagt

Auf dem Weg zum vor-
zeitigen Titelgewinn kam
Lando Norris in Spielberg
Ralf Aron in die Quere. Die
Party wurde verschoben.

\VVon: Tobias GrUner

F3-EM SPIELBERG1

Fahrer Zeit/Rickstand
1. Callum liott 34:59,668 min
2. Joel Eriksson +1828s
3. Maximilian GOnther +5J41s
4. Lando Norris +8940s
5. Tadasuke Makino +1019s
6. FerdinandHabsburg ~ +14,599s
7. Mick Schumacher +15,598 5
8. David Beckmann +19574s
9, Guanyu Zhou +21330s
10. Pedro Piquet +22568s

F3-EM SPIELBERG 2

Fahrer Zeit/Rickstand

1. Joel Eriksson 35:02,436 min
2. Lando Norris +0,8965

3. Nikita Masepin +7303s

4, Callum llott +78425

5. Jehan Daruvala +11,634s

6. Ralf Aron +13412s

7. Jake Hughes +238185s

8. Maximilian GUnther +26461s

9. Joey Mawson +25}41s

10. Ferdinand Habsburg ~ +25504s

F3-EM SPIELBERG 3

Fahrer Zeit/Rickstand
1. Joel Eriksson 35:04,815 min
2. Nikita Masepin +5737s
3. Tadasuke Makino +8978s
4. Ferdinand Habsburg 492065
5. Maximilian GOnther +96525s
6. Jehan Daruvala +10,6445
7. Joey Mawson +11,286s
8. Mick Schumacher +114825s
9. David Beckmann +13592s
10. Marino Sato +20,273s
FAHRERWERTUNG
Fahrer Punkte

1. Lando Norris 41

2. Maximilian GOnther 339

3. Joel Eriksson 333

4. Callum llott 297

5. Jake Hughes 163

6. Jehan Daruvala 7

7. Ferdinand Habsburg 17

8. GuanyuZhou 19

9, Ralf Aron 18

10. Harrison Newey 106
8

ie Carlin-Mannschaft hat-
D te sich an der Boxenmau-

er schon zum Feiern be-
reit gemacht. Lando Norris
musste im dritten Rennen auf
dem Alpenkurs von Spielberg
einfach nur noch tber die Zielli-
nie rollen, um den Titel klarzu-
machen. Maximilian Glinther,
der letzte verbliebene Konkur-
rent mit theoretischen Chancen,
war bereits deutlich geschlagen.
Er hiitte acht Punkte auf Norris
aufholen miissen, um sich noch
im Meisterschaftsrennen zu hal-
ten. Doch danach sah es drei
Runden vor dem Ende nicht aus.
Stattdessen kampfte Norris ge-
gen Joel Eriksson um den Sieg,
der das i-Tipfelchen auf der
Meisterparty werden sollte. Aber
dann kam alles ganz anders. Mit
einem eigenen Fehler leitete Nor-
ris das Drama ein. Bei seiner At-
tacke auf den fihrenden Moto-
park-Piloten beschidigte sich der
McLaren-Junior den Frontfliigel.
Plotzlich musste er sich auf den
letzten Metern im Kampf um
Platz zwei gegen Ralf Aron ver-
teidigen. Auf der Schonberg-Ge-

Joel Erlksson war der Oberragende Pilot in Spielberg. Lan

raden setzte der Este zum Mano-
ver an. Norris verteidigte die
Linie, doch Aron konnte den
Angriff nicht mehr abblasen. Er
rauschte Norris ins Heck und
bugsierte sich selbst und seinen
Konkurrenten ins Kies. Aron ent-
schuldigte sich sofort, was Norris
mit einem Handschlag akzeptier-
te. Der Brite machte sich selbst
Vorwiirfe: , Ich hitte ihn einfach
vorbeilassen sollen. Das tut mir
echt leid fiir das Team.*

Norris fehlen drei Punkte

Norris muss nun in den drei ver-
bleibenden Rennen in Hocken-
heim Mitte Oktober drei Punkte
sammeln, um offiziell alles klar-
zumachen. Glinther verpasste in
Spielberg vor allem durch sein
schwaches Qualifying am Sams-
tag die Chance, Norris noch ein-
mal unter Druck zu setzen. Der
Prema-Pilot sammelte nur 31
Zahler in drei Rennen. Der Deut-
sche muss jetzt aufpassen, dass
ihm Joel Eriksson auf der Zielge-
raden der Saison nicht noch die
Vizemeisterschaft klaut. Mit ei-
nem zweiten Platz im Auftakt-

rennen hinter Callum Ilott sowie

zwei Siegen in den Liufen zwei

und drei robbte sich der Schwede

auf'sechs Punkte an Giinther he-

ran. Auch fiir die anderen deut-

schen Piloten lohnte sich der |
Ausflug in die Steiermark nicht.

David Beckmann begann mit ei-

nem siebten Platz im ersten Qua-

lifying ordentlich. Doch im Zwei-

kampf auf der Strecke zeigt sich

immer wieder die Unerfahren-

heit des 17-Jihrigen aus Iserlohn.

Insgesamt sammelte er nur sechs

Zahler. Bei Mick Schumacher lie-

gen die Schwiichen eher im Qua-

lifying als im Rennen. Der 18-Jah-

rige macht sich das Leben mit

schlechten Startpositionen regel-

malig selbst schwer. Drei Mal

fuhr Schumi Jr. in Spielberg au-

Rerhalb der Top Ten los, kam am

Ende aber immerhin jedes Mal in

die Punkte. 11 Zihler sind aberi
nicht genug fiir die eigenen ho-|
hen Anspriiche. Etwas besser lief]
es fur Lokalmatador Ferdinand|
Habsburg. Der Osterreicher sam-
melte ordentliche 22 Punkte. Fiir|
einen Platz auf dem Podium
reichte es aber nicht ganz. ®

do Norris musste seine Titelparty kurzfristig absagen I
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Formelsport | Hintergrund

Formel1

Sauber lasst Leclerc
im Training Uben

Charles Leclerc bekommt
bei Sauber noch diese Sai-
son einige Testeinsatze im
Freien Training, in denen er
sein Talent unter Beweis
stellen kann.

harles Leclerc hat den
‘ ersten Schritt ins Sauber-

Cockpit fiir die kommen-
de Saison geschafft. Der Mone-
gasse wird noch in diesem Jahr
erste Ubungsrunden im Schwei-
zer Formel-1-Renner drehen. Los
geht das Testprogramm im Frei-
en Training in Malaysia. Dort
muss Stammpilot Marcus Erics-
son auf die Ersatzbank. Beim
Rennen sieben Tage spiiter in
Japan ist der Neuzugang dann
nicht dabei. Die Formel-2-Serie,
in der Leclerc die Meisterschaft
klar anfiihrt, triagt parallel im
spanischen Jerez ihre Rennen
aus. Beim Amerika-Triple in Aus-
tin, Mexico-City und Sao Paulo

Formel E

Sauber will sehen, was Leclerc kann

darf das 19-jahrige Supertalent
dann wieder ran. Sollte Leclerc
bei seinen Einsdtzen eine gute
Figur abgeben, dtrfte ihm dank
der Ferrari-Verbindungen ein
Sauber-Cockpit fiir die nichste
Saison sicher sein. Wer dann sein
Teamkollege ist, steht noch nicht
fest. Teamchef Frédéric Vasseur
betonte, dass selbst Marcus Erics-
sons Platz trotz der Schwedi-
schen Investoren nicht sicher sei.
Pascal Wehrlein hat somit immer
noch eine Chance. m 16

Schweiz feiert
Rennsport-Comeback

Nach 64 Jahren soll in der
Schweiz wieder ein Rund-
streckenrennen stattfin-

den. Die Formel E rast am
10. Juni 2018 durch Zurich.

rst 2015 wurde das Verbot
E von Rundstreckenrennen

in der Schweiz aufge-
weicht. Es war seit dem schweren
Unfall in Le Mans 1954 in Kraft.
Nun steht der Termin fiir das
Comeback: Am 10. Juni 2018
wird ein Lauf der Formel E in Zu-

rich ausgetragen. Die letzten feh-
lenden Genehmigungen sollen
im Oktober erteilt werden. Eine
Bedingung war die Verlegung des
Rennens auf den Sonntag, um die
Beeintrachtigungen von Verkehr
und Geschiften so gering wie
moglich zu halten. Neben Ziirich
stehen auch Sao Paulo, Rom und
Santiago de Chile erstmals auf
dem Plan. Berlin ist ebenfalls mit
von der Partie. 14 Rennen stehen
im Kalender, wobei in New York
Hongkong und Montreal zwei
Liufe gefahren werden. m 7G

14 Rennen auf elf verschiedenen Strecken stehen im Formel-E-Kalender 2017/18
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Formelsport | Interview mit Max Verstappen

Max Verstappen durch-
lebt eine Pannensaison
mit sieben Ausfallen und
nur einem Podium. Im
Interview spricht Red Bulls
Wunderknabe Uber sein
Jahr, das Duell mit Daniel

s Ricciardo und moégliche
Mmm . Selbstzweifel.
R_A C Ny

FoaMu\.A one AT

Von: Andreas Haupt

Zwei Drittel der Saison sind
vorbei. Wieistdie Stimmung
im Team?

Gemischt. Die eine Seite der Ga-
rage ist natiirlich gliicklicher als
die andere. Mit all den Schwierig-
keiten, die es an meinem Auto
gab. Aber allgemein wird die|
Stimmung im Team immer bes-
ser. Insbesondere wenn man es
mit dem Saisonstart in Mel-
bourne vergleicht. Das Auto wird
schneller, wir immer konkur-|
renzfahiger.

Sie sind mit der Entwicklung
des Autos also zufrieden.
Alles geht in die richtige Rich-
tung. Aber wir miissen nicht
nur beim Auto weiter zulegen.
Das ganze Paket muss besser
werden. Vieles davon liegt nicht
in unseren Hinden. Das Auto
unterliegt unserer Kontrolle.
Und da wollen wir das Beste
draus machen.

In welchen Bereichen muss
das Auto besser werden?

Es sind Kleinigkeiten. In den Kur-
ven sind wir knapp dran. Oftmals

Max Verstappen

Geburtstag: 30. September
1997 ;
Geburtsort: Hasselt (B) ‘
Herkunftsland: Belgien
(fahrt mit niederlandischer ‘

i
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Rennlizenz)
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VWS Ot BtV O KARRIERE

2005-2013: Kartsport

2014: Florida Winter Series
2014: FIA Formula 3 Euro-
pean Championship (3.)
2015: Toro Rosso (12.)

2016: Toro Rosso/Red Bull (5.)

HOBBYS *
FuBball, Eishockey,
Simulator fahren
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»1ch winsche mir fur mich
zehn dominante Jahre*

fahren wir aber auch mit weniger
Anpressdruck, um unser Power-
Defizit auf den Geraden auszu-
gleichen. Deshalb ist es schwer zu
sagen, wo genau wir uns weiter
verbessern miissen. Wenn ich nur
nach meinem Gefiihl gehe, brau-
chen wir ein bisschen mehr An-
pressdruck und ein bisschen
mehr mechanischen Grip.

Vorder Saisonrechnetenalle
mit Red Bull. Alle haben ei-
nen genialen Newey-Trick
erwartet. Wie schwer wares,
erstmal nicht vorne mit-
zumischen und keine WM-
Aussichten zu haben?

Ich denke, wir haben die Konkur-
renz etwas unterschitzt. Dann
hatten wir noch Korrelations-
probleme mit dem Windkanal.
Jetzt miissen wir so gut es geht
aufholen, um im néchsten Jahr
dran zu sein.

Ihr Teamkollege sammelt die
Podestplétze, Sie die Ausfal-
le. Wie gehen Sie damit um?
Was soll ich machen? Ich wiirde
es mir anders wiinschen, aber
so kann es im Leben laufen. Ich
versuche einfach, positiv zu
bleiben. Ich muss die positiven
Seiten der Saison sehen. Das
war bisher immer das Qualify-
ing. Der Speed ist da. Auch im
Rennen war ich immer in guten
Positionen, bevor ich ausfiel.
Ich kann nicht todtraurig sein.
Auf der anderen Seite spiegeln
die Ergebnisse nicht das wider,
was ich in dieser Saison leiste.

Andern Sie durch die vielen
Pannen lhren Ansatz?

Nicht wirklich. Mein Ansatz ist
richtig. Ich habe einfach nur eine
Pechstrihne. Warum sollte ich
also was andern? Ich bin schnell.

Kommen lhnen nicht Selbst-
zweifel? Nach dem Motto:
Wenn die Technikgebrechen
immer mich treffen, viel-
leicht liegt es ja an mir.

Wir konnen anhand der Tele-
metriedaten sehen, dass ich
nichts falsch mache oder anders
als Daniel. Es ist einfach ko-
misch, dass die Probleme am
Rennsonntag immer nur an mei-
nem Auto auftauchen.

Wie grof3 ist der Frust?

Im Moment bin ich ziemlich re-
laxt. Ich sehe den Rest der Saison
einfach als eine Mini-WM, in der
ich gut abschneiden will.

Sie haben das Qualifying an-
gesprochen. Dort steht es
10:4 fir Sie gegen Ricciardo.
Daniel war immer bekannt als
ein schneller Pilot im Qualifying.
Er ist sehr schnell auf eine Run-
de. Ich bin dieses Jahr im Schnitt
aber drei bis vier Zehntelsekun-
den schneller als er. Das ist ein
Haufen Zeit.

»ICH BIN IM MO-
MENT ZIEMLICH
RELAXT. ICH SEHE
DIE LETZTEN
RENNEN ALS EINE
MINI-WM. «

Max Verstappen

Sie fahren seit Mai 2016 an
Ricciardos Seite. Was
konnten Sie von ihm lernen?
Es geht einfach um Erfahrungs-
werte. Man muss aus bestimm-
ten Situationen, Ereignissen und
Fehlern lernen, die man selbst
durchlebt und gemacht hat. Mit
27 oder 28 Jahren werde ich si-
cher ein viel besserer Fahrer sein
als ich es momentan bin. Weil ich
dann gewisse Sachen anders und
besser beurteilen kann.

Wer Uberholt besser? Sie
oder Ricciardo?

Das miissen die Experten beur-
teilen.

Was befriedigt Siemehr? Zu
Uberholen oder einen Geg-
ner in einem schnelleren
Auto hinter sich zu halten?
Ich bevorzuge es, zu iiberholen.
Das ist einfach ein geileres Ge-
fithl.

Wirde Max Verstappen in
einem Mercedes oder einem
Ferrari 2017 um die WM
fahren?

Davon bin ich zu 100 Prozent
iiberzeugt.

WILHELM

Glauben Sie, dass Red Bull
lhnen 2018 ein Auto hin-
stellt, mit dem Sie um den
Titel fahren kénnen?

Ich hoffe es. Es lisst sich aller-
dings schwer vorhersagen in der
Formel 1. Ich kann nur so viel
versprechen: Wir werden unser
Bestes geben, um das bestmog-
liche Auto hinzustellen. Ich glau-
be an mein Team. Unsere Tech-
nikmannschaft ist dazu in der
Lage. Aber wir brauchen das gan-
ze Paket, um unsere hohen Ziele
zu erreichen.

Glauben Sie an Renault als
Red Bulls Motorenpartner?
Sie arbeiten sehr hart daran, die
technischen Gebrechen auszu-
merzen und mehr Leistung aus
dem Paket zu holen. Ich bin aber
nicht in die Entwicklung invol-
viert. Ich bin immer mal wieder
in Viry-Chatillon in der Motoren-
fabrik. Zuletzt vor ein, zwei Mo-
naten. Aber das ist eben ein Tag.
Ich kann nicht konstant dort
sein, um auf die Entwicklung zu
schauen.

Es sieht so aus, als wirde
Red Bullab 2019 mit Honda-
Motoren fahren. Wie stehen
Siedazu?

Ich bin nicht an den Gesprachen
beteiligt. Deshalb kann ich nichts
dazu sagen. Einen Mercedes- oder
Ferrari-Motor bekommen wir
sowieso nicht.

Auf Sie prasselt immer wie-
der Kritik ein. Wie gehen Sie
damit um? Interessiert Sie
Uberhaupt, was AuBBenste-

Bild mit Symbolcharakter: Verstappen beendete sieben von 14 Rennen nicht

hende Gber Sie sagen?

Ich bin ehrlich und geradeaus.
Ich liige nicht. Das Einzige, was
ich will, ist ein Siegerauto. Das
ist kein abwegiger Wunsch. Ich
bin sehr selbstbewusst. Wenn ich
es nicht wire, wiirde ich immer
noch Kart fahren.

Wie gehen Sie mit Druckum?
Ich bin als Kind viel mit meinem
Vater gereist. Er hat mir viele
Ratschlige gegeben. Ich muss
einfach schnell fahren und ne-
ben der Strecke so hart wie még-
lich arbeiten. Ich habe nie wirk-
lich Druck gefiihlt. Alles hat
bisher gut geklappt in meiner
Karriere. Wenn du mal in einer
Situation bist, in der dir dein
Teamkollege im Qualifying und
im Rennen um die Ohren fahrt,
dann baut sich Druck auf. In ei-
ner solchen Situation war ich nie
in meinem Leben.

Wie lange werden wir Sie in
der Formel 1 sehen? Wollen
Sie die Rekorde knacken?

Ich bin nicht an Pole-Rekorden
oder den meisten Siegen interes-
siert. Ich will einfach nur gewin-
nen. Dann schauen wir, was am
Ende meiner Karriere steht. Ak-
tuell interessiert mich nur, dass
ich gewinne. Man muss auch
Gliick haben, um sieben Titel wie
Michael Schumacher gewinnen
zu konnen. Du musst zur richti-
gen Zeit im richtigen Team sein.

Was winschen Sie sich for
die Zukunft der Formel 1?
Zehn dominante Jahre fiir mich.
Der Rest ist nicht so wichtig. ®
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Motorsport-Historie: Vor 60 Jahren | Erinnern Sie sich?

Es war unbestritten Juan
Manuel Fangios groites
Rennen. Und sein letzter
Sieg. Der Maestro gewann
am NUrburgring trotz eines
verpatzten Boxenstopps.
Danach begann eine der
berUhmtesten Aufhol-
jagden des Motorsports.

Von: Michael Schmidt

uan Manuel Fangio hat bei
51 Starts 24 Grands Prix ge-
wonnen, also fast die Halfte.
Der Argentinier fuhr viele grofle
Rennen in seiner Karriere, doch
eines sticht immer heraus: Es

12

war der Grand Prix, der ihm
seinen letzten Sieg und den
fiinften WM-Titel brachte. Wir
reden von einem Rennen, das
jeder Motorsport-Fan kennt, auch
wenn er damals noch gar nicht
auf der Welt war: Die epische PS-
Schlacht am Nirburgring mit
ihrer einmaligen Geschichte. Der
perfekte Schlussakkord einer
perfekten Karriere. Nach diesem
GP von Deutschland 1957 bestritt
Fangio nur noch vier weitere
Rennen, dann zog er nach dem
GP Frankreich 1958 den Stecker.
Dieser Grand Prix verdiente
sich einen Eintrag in die Top 10
jeder Rangliste der Formel-1-
Geschichte, weil er eine Auf-
holjagd bot, wie sie einmal alle
Jubeljahre vorkommt.

& i

In der sich der Beste seiner Zunft
zu einer Leistung aufschwang,
die alles andere in den Schatten
stellte. Mit seiner schnellsten
Rennrunde von 9.17,4 Minuten
lag Fangio unfassbare 8,2 Sekun-
den unter seiner eigenen Trai-
ningsbestzeit und 23 Sekunden
unter dem alten Rekord.

Nach dem Training war noch
alles wie immer gewesen. Fangio
belegte auf seinem Maserati 250F
mit 9.25,6 Minuten die Pole-
Position vor Mike Hawthorn,
Jean Behra und Peter Collins. Die
Ferrari-Lancia machten auf der
Nordschleife einen stark verbes-
serten Eindruck. Aintree-Sieger
Vanwall hatte die zweite Start-
reihe fest im Griff, wobei Tony
Brooks die Eifelpiste erstaun-
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licherweise schneller als Niir-
burgring-Spezialist Stirling Moss
umrundete. Trotzdem waren die
Autos von Colin Vandervell chan-
cenlos. Sie nervten ihre Piloten
auf der buckligen und kurvigen
Bahn mit einem nervosen Fahr-
verhalten. B.R.M. hatte nmngcls;}
geeigneter Fahrer auf einen Start]
am Nirburgring ganz verzichtet.|

Die Reifensituation bestimmte
die Taktik. Ferraris Englebert-
Sohlen waren so hart, dass
sie die gesamte Renndistanz
durchhielten. Pirelli lieferte fiir
Maserati weichere Gummis. Die
mussten allerdings bei Halbzeit]
getauscht werden. Deshalb wur-
de der 250F von Fangio auch nur
zur Hilfte betankt, um ihm die
Gelegenheit zur Flucht zu geben.
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RENNERGEBNIS

ZAHL DES RENNENS

Sekunden stand
Fangio beim Reifen-
wechsel an der Box.
Eine Radmutter war
unter das Auto ge-
kullert und musste
von dort erst wieder
geborgen werden.

Fahrer Team Runden Zeit
1. JuanManuel Fangio Maserati 22 Runden 330383 h = 142943km/h
2. Mike Hawthom Ferari 22 Runden 330419 h +365s
3. PeterCollins Ferrari 22 Runden 331138h +3565
4. Luigi Musso Ferrari 22 Runden 3:34158h +3.376min
5. Stirling Moss Vanwall 22 Runden 3:35158h +4375min
Pole-Position: Juan Manuel Fangio, Maserati, 9.25,6 min = 145,203 km/h

Schneliste Runde:

Herrmann vor Barth im F2-Porsche

DAS RESULTAT

WEITMANN

Juan Manuel Fangio, Maserati, 9.17.4 min = 147,300 km/h

Der Maestro und sein Maserati 250F: Rekordrunden im Akkord

GP Deutschland 1957, 4. August 1957, NOrburgring

Wetter: 23 Grad, sonnig

Distanz: 22 Rundena 22,813 km = 501,820 Kilometer

Nennungen: 24

Gestartet: 2%

Gewertet: 14 /

FOhrungswechsel: 4

Die Marschroute des Maestro
sah folgendermaRen aus: Fangio
sollte 30 Sekunden Vorsprung
herausfahren. Im Training hat-
ten es die Maserati-Mechaniker
geschafft, in eben diesen 30
Sekunden zu tanken und vier
Reifen zu wechseln.

Das Rennen lief zunichst nach
Plan und schien eine klare Ange-
legenheit fiir Fangio zu werden.
Nach 12 von 22 Runden musste
der Maserati-Pilot zum Tanken
und Reifenwechsel an die Boxen.
Doch in der Hitze des Gefechts
dauerte der Tausch der vier
Pirelli-Sohlen viel zu lange.
Rechts hinten fiel dem Mechani-
ker die Radmutter aus der Hand.
Eine 28-Sekunden-Fithrung ver-
wandelte sich in einen 45-Sekun-
den-Riickstand auf die zwei Fer-
rari von Hawthorn und Collins.

Die grofRe Fangio-Show be-
gann dann mit Verzégerung. Der

angehende Weltmeister musste
die Reifen erst warm fahren. Das
dauerte zwei Runden. Die Ferra-
ri-Piloten an der Spitze konnten
ihren Vorsprung sogar noch et-
was ausbauen, und die Boxen-
signale wiegten sie in triige-
rischer Sicherheit. Ferrari zeigte
ihnen sogar irrtiimlich das Signal
~SLOW*. Doch dann ging bei Fan-
gio die Post ab. Mit einer Serie
von Rekordrunden holte Fangio
die Ferrari Schritt fur Schritt
wieder ein. Sein Rickstand
schrumpfte von 45 Sekunden auf
33, 24, auf 13 und schlieflich auf
Sichtweite. In der 20. Runde fuhr
der Mann aus Balcarce wie von
einem anderen Stern. Augenzeu-
gen berichteten, dass er in der
Fuchsrohre und an der Antonius-
buche ohne zu lupfen quer durch
die Kurven kam und in der Tier-
garten-Senke mit dem rechten
Hinterrad das Gras beriihrte.

Collins, Fangio, Hawthorn

In der vorletzten Runde lief3
Juan Manuel Fangio dann auch
noch seine zwei Gegner stehen:
In der Hatzenbach-Einfahrt Col-
lins, auf dem Abstieg zur Breid-
scheid-Briicke Hawthorn. Haw-
thorn konterte in der letzten
Runde noch einmal mit seiner
personlich schnellsten Runde,
doch an seinem Bezwinger kam
er nicht mehr vorbei. Fangios
vierter Saisonsieg sicherte ihm
vorzeitig seinen fiinften WM-
Titel. Nach dem Rennen gestand
der grofle Argentinier: ,Ich
mochte nie wieder so fahren
miissen wie heute. Fiir den Sieg
bin ich Risiken eingegangen wie
nie zuvor in meiner Karriere.*
Hawthorn und Collins waren kei-
neswegs sauer. Sie erkannten die
historische Dimension des Au-
genblicks und empfanden Stolz,
mit dem Grofiten ihrer Zeit aufs
Podest steigen zu diirfen. m
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ADAC GT MASTERS

Prototypen- und GT-Sport | ADAC GT Masters Hockenheim

="

Gounons Meist

Der Meister des ADAC GT
Masters 2017 heif3t Jules
Gounon. Der Corvette-
Pilot machte mit seinem
Sieg im Samstagsrennen
in Hockenheim bereits den
Sack zu. Das Sonntags-
rennen bot pures Drama
mit einem Uberraschenden
Lamborghini-Sieg.

Von: Bianca Leppert

or genau einem Jahr hor-
te Jules Gounon von der
ADAC-GT-Masters-Meis-

terfeier in Hockenheim nur aus
Erzihlungen. Statt am Bierkrug
hing der Franzose an Infusionen.
Nach dem schweren Unfall im
Finalrennen verbrachte Gounon
die Nacht im Krankenhaus. Und
schwor gemeinsam mit seinem
Team Callaway Competition,
sich die Meisterschaft nicht noch
einmal durch die Lappen gehen
zu lassen — und sie sollten ihr
Versprechen einhalten!

14

Mit 15 Punkten Vorsprung auf
den hirtesten Verfolger Philipp
Eng reiste der 22-jihrige Gounon
nach Hockenheim. Der Fokus:
bereits am Samstag den Sieg ein-
zufahren, um BMW-Schnitzer-
Pilot Eng rechnerisch keine
Chance mehr zu lassen. Bei ei-
nem Sieg hiitte Eng ein zweiter
Platz nicht mehr gereicht.

BMW verwachst Quali

Im Qualifying legte Gounon mit
der Pole-Position den Grund-
stein. Schnitzer schickte Engs
Teamkollegen Nicky Catsburg
ins Zeittraining, kam aber auf-
grund des ungiinstigen Timings
einer roten Flagge und des Strei-
chens einer schnellen Runde
wegen Uberschreitung der Track
Limits nicht tber Platz 14 hin-
aus. Callaway-Teamchef Giovan-
ni Ciccone hatte ohnehin damit
gerechnet, dass Schnitzer Eng
fiir das Samstagsquali nominie-
ren wiirde. Normalerweise fihrt
der schwiicher eingestufte Fah-
rer am Samstag, bei gleich ein-
gestuften Piloten wie den Gold-
Fahrern Eng und Catsburg hat
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»NACH MEINEM
UNFALL IM VER-
GANGENEN JAHR
WAR DER TITEL-
GEWINN JETZT DIE
REVANCHE MIT
HOCKENHEIM. «

Corvette-Pilot Jules Gounon

man freie Wahl. ,Wir haben
dartiber nachgedacht, uns aber
letztlich dagegen entschieden®,
sagte Schnitzer-Teamchef Char-
ly Lamm. Auch bei Callaway gab
es Taktik-Poker: ,Wir haben uns
einen neuen Reifensatz fiir
Sonntag aufgespart, falls wir am
Samstag ausgefallen waren®, so
Ciccone. Schnitzer konnte nicht
auf diesen Luxus bauen und war
in beiden Rennen auf die Quali-
Reifen angewiesen.

So oder so lagen am Samstag
Welten zwischen den Titel-Kon-
trahenten. Catsburg machte am

—

Meister-und Junior-Titel for ™!

Jules Gounon (re.), Vizetitel
fir Daniel Keilwitz (li.) und
Team-Titel fir Callaway

Start vier Positionen gut, doch
das Rennen wurde noch in der
ersten Runde aufgrund eines Un-
falls abgebrochen. Beim nichs-
ten Start verbesserte er sich nur
auf 13, wihrend Gounon fiihrte
und Catsburg sich die Zahne an
Jeffrey Schmidt im Land-Audi
ausbiss.

Nach dem Fahrerwechsel ging
es zwar noch bis auf Rang acht
fiir Eng, doch es setzte eine nach-
tragliche Durchfahrtsstrafe fir

ein Manover gegen Christopher |

Haase, was letztlich Platz 17 be-
deutete. Gounons Partner Daniel
Keilwitz verteidigte sich gegen
den heranfliegenden Land-Audi
von Chris Mies und holte den
Sieg. Dritter wurde das Zakspeed-

Duo Luca Stolz/Luca Ludwig, die |

in Hockenheim nur starten
konnten, weil man nach der Dis-
qualifikation am Sachsenring die
Berufung zuriickgezogen hatte.

Bei Callaway jubelte man iiber
den Triumph und den Titelge-
winn. ,Nach meinem Unfall 2016
war das die Revanche mit Ho-
ckenheim®, sagte Gounon. ,Ich
bin Ernst Wohr und Giovanni
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Schnitzer-BMW: Am Samstag den Titel verpasst, am Sonntag auf Pole

Ciccone dankbar, dass sie mir vor
zwei Jahren eine Chance gegeben
haben, als ich nirgends war.“
Schnitzer-BMW zog im Debiit-
jahr den Kiirzeren, betrachtete
die Situation aber sehr realis-
tisch. ,Es ging darum zu zeigen,
wie konkurrenzfihig der BMW
M6 GT3 ist. Das ist uns gelun-
gen“, meinte Lamm. ,Zumal der
Riickstand von 15 Punkten in
einem anderen Licht erscheint,
wenn man bedenkt, wie man hiit-
te aufholen kénnen, ohne zu viel
Erfolgsgewicht zuzuladen.“

Crash-Festivalim Finale

Fir Eng ging es am Sonntag im-
merhin noch um den Vizetitel.
Der Osterreicher sollte sich am
Ende jedoch nur noch auf Rang
vier der Tabelle wiederfinden.
Dabei begann sein Tag mit der
Pole-Position im wegen Nebel

verspiteten Qualifying vielver-
sprechend. Auch im Rennen gab
Eng bis zum Pflichtstopp das
Tempo vor dem Grasser-Lambo
von Christian Engelhart und dem
Herberth-Porsche von Sven Miil-
ler vor. Nach dem Fahrerwechsel
eine Runde nach dem Lambo,
durch dessen Timing man etwas
Zeit verlor, kam Catsburg wenige
Meter vor Lambo-Pilot Rolf Inei-
chen auf die Strecke. Der wagte
einen Angriff auf den BMW-Pilot,
verlor daraufhin aber den An-
schluss. ,Wir sind mit neuen Rei-
fen los, ich habe aber zu stark
gepusht”, sagte Ineichen. ,Da-
nach musste ich sie verwalten.”

Es dauerte nicht lange, da kas-
sierte Robert Renauer im Porsche
den Lambo ein. Als Nichstes leg-
te er sich den fithrenden BMW
M6 GT3 zurecht. Acht Minuten
vor Schluss trennten die beiden

ADAC GT MASTERS HOCKENHEIM, 1. LAUF
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Im Kampf um den Sieg mit BMW landete der Herberth-Porsche im Aus

»ICH WOLLTE
NICHT, DASS WIR
UNS BERUHREN.
ICH WUSSTE, DASS
PLATZ ZWEI FUR
PHILIPP AUF DEM
SPIEL STEHT.«

Nicky Catsburg, Schnitzer-BMW

nur 0,3 Sekunden. Dahinter bil-
deten der Lambo und die Corvet-
te ein weiteres Zweierpack.

Es folgten spektakulire Sze-
nen, in denen sich Catsburg und
Renauer Saures gaben. In der
letzten Runde zog Renauer in
Kurve eins innen vorbei, Cats-
burg musste neben die Strecke.

Pole-Position

#77 Jules Gounon (Callaway Competition, Corvette C7 GT3) 1.37,956 min

Schnellste Runde

#77 Jules Gounon (Callaway Competition, Corvette C7 GT3) 1.40,139 min
1. #77 Gouncn/Keilwitz Callaway Competition Corvette C7GT3 35Runden
2. #1  DePnillippi/Mies Montaplast by Land-Motorsport Audi R8 LMS + 0,834 sek
3. #21 Stolz/Ludwig Team Zakspeed Mercedes AMG GT3 +10419 sek
4. #17 Jaminet/Ammermoller KOS Team 75 Bernhard Porsche 911GT3R +13,219 sek
5. #63 Ineichen/Engelhart CRT Grasser Racing Team Lamborghini HuracdnGT3  + 13,725 sek
6. #24 Salaguarda/Winkelhock BWT Mocke Motorsport AudiR8 LMS +14,159 sek
7. #3 Pommer/vander Linde Aust Motorsport Audi R8 LMS +17,649 sek
8, #2 Schmidt/Haase Montaplast by Land Motorsport AudiR8 LMS + 22462 sek
9. #20 Sylvest/Rogivue Team Zakspeed Mercedes AMG GT3 + 26,856 sek
10. #13 Barth/Hacklander RWT Racing Corvette C7GT3 +28.545 sek

ADAC GT MASTERS HOCKENHEIM, 2. LAUF

Pole-Position

#42 Philipp Eng (BMW Team Schnitzer, BMW M6 GT3) 1.37,511 min

Schnellste Runde

#63 Christian Engelhart (GRT Grasser Racing Team, Lamborghini Huracan GT3) 1.39,428 min
1. #63 Ineichen/Engelhart GRT Grasser Racing Team Lamborghini HuracdnGT3 37 Runden
2. #71 Gounon/Keilwitz Callaway Competition Corvette C7GT3 +1.864 sek
3. #2 Schmidt/Haase Montaplast by Land-Motorsport AudiR8 LMS +2.380 sek
4. #99 Renauer/Muller Precate Herberth Motorsport Porsche 911 GT3R + 7,654 sek
5. #25 Ortmann/Stippler BWT Micke Motorsport AudiR8 LMS +10,161 sek
6. #19 PerezCompanc/Bortolotti GRT Grasser Racing Team Lamborghini HuracdnGT3 - +11,098 sek
7. #17 Jaminet/Ammermoller KUS Team 75 Bemhard Porsche 911GT3R +13,919 sek
8. #1 DePhilippi/Mies Montaplast by Land Motorsport Audi R8 LMS +18,387 sek
9. #21 Stolz/Ludwig Team Zakspeed Mercedes AMG GT3 +18,621 sek
10. #4 Marschall/Niederhauser Aust Motorsport Audi R8 LMS +19.71 sek

Das eigentliche Desaster folgte
dann beim Herausbeschleunigen
aus der Parabolica.

Weiter voll im Zweikampf ver-
strickt, fuhren die beiden Streit-
hihne nebeneinander. Renauer
musste auflen neben die Strecke
und Catsburg war auf der Innen-
linie ebenfalls am Streckenrand,
als sich die beiden Autos vorne
beriihrten. Der Porsche kreiselte
mit Wucht in die Reifenstapel,
der BMW fuhr als Erster tiber die
Ziellinie —vor Ineichen und Gou-
non, der sich im Duell mit dem
Lambo eingangs Motodrom eben-
falls beinahe verabschiedete.

Lambo erbt den Sieg

Die Rennleitung bildete sich au-
Rerst schnell eine Meinung zu
der Rangelei: ein Durchfahrts-
strafen-Déja-vu und Platz 13 fir
BMW, Lamborghini siegte. ,\Wir
hatten das schnellere Auto*, sag-
te Porsche-Pilot Renauer. ,Ich
war schon auf der orangefarbe-
nen Begrenzung, Nicky hatte in-
nen mehr Platz. Er hatte nur vom
Gas gehen miissen.” Catsburg
pochte ebenfalls auf das Nachge-
ben des Gegners. ,Er hitte nur
die Lenkung aufmachen miis-
sen”, meinte der Niederlinder.
»Ich wollte nicht, dass wir uns
bertihren. Ich wusste ja, dass
Platz zwei in der Meisterschaft
fiir Philipp auf dem Spiel steht.“

Kurioserweise wurde Keilwitz
Vizemeister — obwohl er sechs
Liufe aufgrund einer Beinverlet-
zung verpasste. m

PUNKTESTAND FAHRER
NACH 14 VON 14 LAUFEN
I Gounon 174
2. Keilwitz 123
3. DePhillippi/Mies 120
4. Eng 116
5. vanderLinde 107
6. Asch 104
7. Engelhart/ineichen 95
8.  Ammermiller/Jaminet gl
9.  Haase/Schmidt 9]
10.  Pommer 87
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Prototypen-und GT-Sport | VLN Langstreckenmeisterschaft, 7. Lauf

Michael Christensen und
Kevin Estré bescherten
Manthey und Porsche den
vierten Sieg der VLN-Sai-
son vor Haribo-Mercedes
und Walkenhorst-BMW.
Rennabbruch 27 Minuten
vor Schluss.

Von: Bianca Leppert

er ,Grello” hat einen Lauf
D in der VLN. Nach dem Sieg

beim 6h-Rennen konnte
man sich beim siebten Lauf wie-
der an der Spitze positionieren.
Die Porsche-Werksfahrer Michael
Christensen und Kevin Estré
wurden nach 21 Runden als Erste
gewertet. Tatsachlich befand
man sich bereits in der 23. Runde.

Das Rennen wurde allerdings 27
Minuten vor Schluss mit roter
Flagge abgewunken. Fiir das Er-
gebnis wird eine Runde zuriick-
gerechnet, die angefangene Run-
de zdhlt nicht. Grund war ein
Unfall mehrerer Autos zwischen
Fuchsrohre und Adenauer Forst,
die auf einer Olspur ausgerutscht
waren. Weil sich daneben noch
weitere Kollisionen ereigneten,
befanden sich alle Sicherungs-
krifte im Einsatz. Die Sicherheit
wire so nicht gegeben gewesen.

Der Manthey-Porsche 911 GT3
R dominierte ab der Rennhalb-
zeit das Geschehen. In der Box
tiiberholte man den bis dahin
fithrenden Haribo-Mercedes. Der
Platztausch wurde durch einen
kiirzeren vorherigen Stint mog-
lich, der auch eine kiirzere Min-
deststandzeit bedeutete. Was
man fiir einen Strategiekniff

»ES WAR KEIN
STRATEGIE-TRICK.
ICHHATTE EINEN
PLATTFUSS AUS-
GANGS GALGEN-
KOPF UND MUSSTE
FRUHER AN DIE
BOX KOMMEN.«

Kevin Estré

hielt, aber keiner war: ,, Ich hatte
einen PlattfuR ausgangs Galgen-
kopf”, sagte Estré. ,Wir haben
nur fiinf bis sechs Sekunden ver-
loren, mussten aber frither an die
Box als geplant.” Danach fuhr
das Porsche-Duo iiber eine Minu-
te auf die Konkurrenz heraus.

VLN, 7. LAUF, 57. ADAC REINOLDUS-LANGSTRECKENRENNEN

Pole-Position

#8 Lance-David Arnold (Haribo Racing Team Mercedes-AMG, Mercedes AMG GT3, SP9) 7:57.442 min

Schnellste Runde

#23 Coronel/Krumm (Nissan Motorsports, Nissan GT-R Nismo, SP-X) 8:00.072 min

#9101 Christensen/Estré

#8  Amold/Fambacher/Juncadella
#100 DiMartino/Krognes/Henkola
#55 Schmidtmann’/Hammel/Laser
#4  Ragginger/Dumas

#35 Walkenhorst/Tresson

#44  Schmickler/Riemer/Heyer
#20 Hortgen/Nymark/Buchardt

. #62  Kraling/Gindorf/Briick

10. #1  Jans/Scheerbarth/Mies

© @ NO YA WN
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Manthey Racing Porsche 911GT3 SP9 21 Runden
Haribo Racing Team Mercedes-AMG ~ Mercedes AMGGT SP9 +1.24,017 min
Walkenhorst Motorsport BMW M6 GT3 SP9 +1.37987 min
mcchip-dkr Renault R.5.01 SP-X +3.01.947 min
Falken Motorsport Porsche 911GT3R SP9 +4.20,513min
Walkenhorst Motorsport BMW M6 GT3 SPg +4.28435min
Landgraf Motorsport Mercedes AMG GT3 SP9 +5.03926 min
Schubert Motorsport BMW M6 GT3 SPg +5.36,258 min
Gigaspeed Team GetSpeed Performance Porsche 911GT3 America  SP7 +6.29463 min
Gigaspeed Team GetSpeed Performance Porsche 911GT3 Cup cupP2 + 714,018 min

Manthey Racing war mit
Michael Christensenund
Kevin Estré nicht zu schlagen

Lance-David Arnold, Daniel
Juncadella und Haribo-Neuling
Mario Farnbacher wurden am
Ende Zweite. ,Wir haben in den
Code-60-Phasen etwas Pech ge-
habt”, sagte Arnold. , Ich bin ein-
mal mit 35 km/h hinter einem
Konkurrenten hergefahren. Da
hat der Manthey-Porsche hinter
mir 16 Sekunden gutgemacht.”
Im Schluss-Stint machte Chris-
tian Krognes im Walkenhorst-
BMW M6 GT3 Druck auf Junca-
della. Fiir den Norweger, der von

Michele di Martino und Matias |

Henkola unterstiitzt wurde, kam
der Abbruch daher ungelegen.
Der Renault R.S.01 von Heiko

Hammel, ,Dieter Schmidtmann” |

und Felipe Ferndndez Laser
wurde als Vierter gewertet. Im
Zeittraining hatte man hinter
dem Haribo-Mercedes die zweit-
schnellste Runde gedreht, aller-
dings fiel man bereits am Start
bis auf Rang 4 zuriick. Es folgte
der Falken-Porsche auf dem fiinf:
ten Platz. Porsche-Werksfahrer
Romain Dumas und Martin Rag-
ginger verloren den Anschluss an
die Spitze, weil ein Sensor Fehl-
alarm schlug und sie vor dem
Start in die Box zwang.

Das Debiit des neuen Nissan
GT-R sorgte mit der schnellsten
Rennrunde von 8.00,072 Minuten
fir Aufsehen. Danach wurde der
Japan-Renner von Tom Coronel
und Michael Krumm durch
Schaltprobleme eingebremst. m
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GTE-Sport: Angeblich verzégern Technikprobleme die M8-GTE-Entwicklung

Motorprobleme beim M8?

Der neve BMW M8
" fir die GTE-Klasse
|~ debbtiertim Januar
~ 2018inDaytona

Dass BMW Motorsport
mit dem neuen M8 GTE
in Verzug ist, ist allgemein
bekannt. Doch angeblich
behindern jetzt zusatzlich
massive Vibrationen des
neu entwickelten V8-
Biturbomotors den eng
getakteten Testzeitplan.

Von: Marcus Schurig

ie Kombination der Wort-
D paarungen ,M8 GTE" und

»Spit dran* tauchte be-
reits im April 2017 zum ersten
Mal auf: Da wurde bekannt, dass
sich der Rollout des neuen BMW
M8 GTE, der sein Debiit beim
24h-Rennen der IMSA-Serie in
Daytona Ende Januar 2018 feiern
soll, um satte fiinf Monate ver-
schieben wiirde, namlich von
Februar auf Juli (siche auch MSA
16/2017, Seite 19).

Der Grund fiir den Schlamas-
sel damals: Nachdem FIA und
ACO zunichst griines Licht fir
das extreme Aero-Konzept des
M8 GTE gegeben hatten — das
Auto sollte im Mittelbereich um
zehn Zentimeter gechoppt wer-
den, um Hohe und Stirnfliche zu
reduzieren —, hatten zwei GTE-
Gegner gegen das Ansinnen re-
voltiert. Das erzwang einen Neu-
start bei der Aero-Entwicklung,
was den Zeitverzug in der ersten

Jahreshilfte erklirte.

Jetzt munkelt die GT-Szene
abermals tiber Verspatungen bei
der Entwicklung des BMW M8
GTE. Im Kern soll dafiir der Mo-
tor verantwortlich sein, der mit
seinen extremen Vibrationen an-
geblich die Testarbeit behindert.
Im Gegensatz zum Vorganger M6
GT LM wird im neuen M8 ein
reinrassiger Rennmotor verwen-
det, dessen Hubraum von 4,4 auf
4 Liter reduziert wurde.

Doch neben dem kleineren
Hubraum kommt im Rennmotor
auch eine sogenannte flache Kur-
belwelle mit einer Krépfung von
180 Grad zum Einsatz. Das bringt
Leistung, sorgt aber traditionell
auch fiir ein komplexes Schwin-
gungsverhalten. Und das soll bei
den laufenden Testfahrten des
M8 zu zahlreichen Schiaden ge-
fithrt haben: Neben zerfetzten
Antriebswellen sollen angeblich
auch Radtriger und die Lenkung
Schiaden davongetragen haben
—einmal soll sich sogar die Heck-
fligelbefestigung gelost haben.
Wie dramatisch solche Schwin-
gungsprobleme sein konnen,
musste zuletzt Porsche erfahren:
Der V4-Motor mit 180-Grad-Kur-
belwelle aus dem LMP1-919
konnte im Erprobungsjahr 2013
nur sporadisch getestet werden,
weil die extremen Schwingungen
das gesamte Auto so durchriittel-
ten, dass siamtliche Ergebnisse
unbrauchbar waren. Erst ein
komplettes Redesign des V4-Mo-

tors mit neuer Kurbelwelle sowie
einer geinderter Ziindfolge
konnten das Problem dann losen.

Steht BMW jetzt vor dem glei-
chen Problem wie Porsche? Wir
konfrontierten die Sportabtei-
lung von BMW mit den kursie-
renden Geriichten, bei denen es
im Kern um die Vibrationen geht.
Das sagt BMW: ,Vibrationen im
Motorsport sind grundsitzlich
keine Seltenheit. Der V8-Motor
im M8 GTE vibriert in der Tat
mehr als der Serienmotor, der im
sportlichen Luxussegment ange-
siedelt ist. Der Motor des BMW
M3 GT2, mit dem wir in Le Mans
letztmals am Start waren, sorgte
konzeptbedingt ebenfalls fiir im
Vergleich zum Serienauto starke-
re Vibrationen. Dasselbe sehen
wir nun erneut.”

Ein Dementi sieht sicher an-
ders aus, auch die angeblichen
Haltbarkeitsprobleme werden
von BMW nicht rundweg geleug-
net: ,Natiirlich gab es Haltbar-
keitserkenntnisse wiahrend der
Testfahrten — das ist normal bei
einer kompletten Fahrzeug-Neu-
entwicklung. Genau aus diesem

DIE FLACHE KURBEL-
WELLE SORGT FUR
EXTREME SCHWIN-
GUNGEN - PORSCHE
GING ES BEIM LMP1-
AUTO GENAUSO

Grund absolvieren wir Tests. Die
aufgefithrten Testausfille kon-
nen wir jedoch nicht bestéti-
gen. Es gab ein Problem mit der
Heckfligelaufhingung, das un-
ter Umstdnden durch Vibratio-
nen beschleunigt worden ist.
Hierbei handelte es sich jedoch
um einen Materialfehler. An Rad-
tragern und Lenkung gab es kei-
ne Schiden, allerdings werden
sie ebenfalls permanent weiter-
entwickelt und angepasst.”

Dass die Motorprobleme zu
einem Teststopp gefithrt haben
sollen, leugnet BMW: ,Von ei-
nem Teststopp kann keine Rede
sein. Wir haben jedoch Teststre-
cken gewechselt, um effizienter
auf die sich ergebenden Tester-
gebnisse einzugehen. Das ist ein
iiblicher Vorgang. Beispielsweise
wurden die jlingsten Testfahrten
u.a. zur intensiven Softwareent-
wicklung genutzt, wofiir man
keine teure spezifische Teststre-
cke buchen muss — das funk-
tioniert auch sehr gut auf dem
BMW-eigenen Testgelinde in
Miramas, wo wir in der vergan-
genen Woche einen Drei-Tage-
Test absolviert haben. Es gilt:
Sowohl am Motor als auch am
Fahrzeug wird weiterentwickelt
bis zum Homologationstermin."

BMW-Sportchef Jens Mar-
quardt sagte beim WM-Lauf in
Austin zur MS8-Entwicklung:
»Jetzt muss jeder Schuss sitzen."
Was er damit wirklich meinte,
verstehen wir erst jetzt. m
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

IMSA-Meisterschaft, zehnter Saisonlauf in Laguna Seca

Corvette: Vorzeitiger Titel

Beim vorletzten Lauf der
IMSA-Serie in Laguna Seca
holten sich das Corvette-
Duo Jan Magnussen und
Antonio Garcia mit einem
vierten Klassenrang vor-
zeitig den Fahrertitel in der
GTE-Klasse.

Von: Marcus Schurig

as vorletzte Saisonrennen
D in Kalifornien wurde in

der Topklasse GTE von der
bevorstehenden Meisterschafts-
entscheidung geprigt: Fiir das in
Fithrung liegende Corvette-Duo
Garcia und Magnussen war eine
gute Punkteausbeute gegen den
topplatzierten Ford GT von Dirk
Miiller und Joey Hand sowie den
BMW von Alex Sims und Bill Au-
berlen im Fokus. Doch die Wider-
sacher hatten kein Gliick: Der
Ford konnte in Fihrung liegend
die einzige Gelbphase im Rennen
wegen seiner Track Position

nicht nutzen und landete nur auf =

Platz sechs. Bill Auberlen hatte
im BMW einen Dreher und wur-

ADAC GT Masters

Zakspeed versus Mercedes

de gar nur Achter! Das GTE-Ren-
nen wurde vom Risi-Ferrari do-
miniert, der 73 von 110 Runden
fiihrte. Doch eine Gelbphase zur
Rennhalbzeit machte das auf
2.40 Stunden angesetzte Rennen
zum Spritpoker: Der BMW von
John Edwards und Martin Tom-
czyk sowie der Porsche von Dirk
Werner und Patrick Pilet absol-
vierten ihren letzten Stopp unter
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Gelb —wihrend der Ferrari nicht
unter Gelb nachtankte, sondern
erst 33 Minuten vor Rennende.
Von Platz drei fuhr Ferrari-
Pilot Vilander 13 Sekunden Riick-
stand bis zum Ende wieder zu
und war im Ziel direkt im Wind-
schatten des BMW von John Ed-
wards — doch der Amerikaner
siegte knapp vor dem Ferrari und
dem Porsche von Pilet/Werner.

LAGUNA SECA®®

Start der GTE-Klasse in Laguna Seca: BMW siegt, Corvette holt zwei Titel — und Ford und Porsche gingen leer aus

Jan Magnussen und Antonid
Garcia profitierten vom Pech der
Meisterschaftsgegner und mach-
ten mit Platz vier den Sack zu —
zumindest fast: Beim Saisonfina-
le in Atlanta miissen sie nur nocl
starten, dann ist der Fahrertitel
abgehakt, dito der Teamtitel. In
Atlanta geht es am 7. Oktober in
der GTE-Klasse also nur noch um
den Herstellertitel. =

Nach der Disqualifikation
von Zakspeed beim ADAC
GT Masters am Sachsen-
ring brodelt es hinter den
Kulissen heftig.

Von: Bianca Leppert

as Tohuwabohu um die
DDisqua]iﬁkution beider

Mercedes AMG GT3 von
Zakspeed am Sachsenring wurde
in Hockenheim noch heiRer dis-
kutiert als der Titelkampf. Beide
Autos wurden am Sonntag nach
dem Doppelsieg aus der Wertung
genommen, weil der Nockenwel-
lenverstellbereich nicht mit dem
aus dem Homologationsblatt
iibereinstimmte. Auch der zwei-
te Platz am Samstag wurde aber-
kannt. Die angekiindigte Beru-
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fung zog Zakspeed am Montag
nach dem Rennen zuriick, um in
Hockenheim zu fahren — die Au-
tos wiren sonst beschlagnahmt.
Nach Peter Zakowskis State-
ment am Montag, man habe als
Team keinen Zugriff auf das
Steuergerat, schlugen die Wellen
hoch. Es folgte ein Statement von
Mercedes-AMG, das klarstellte,
man selbst habe dem DMSB am
Sonntag den Hinweis tiber eine
~mogliche, nicht homologations-
konforme Modifikation* gege-
ben. Zudem sei das Vertragsver-
hdltnis von Zakspeed und
Mercedes-AMG aufgelost worden.
Zakspeed feuerte eine Meldung
heraus, man habe den Vertrag
mit Mercedes-AMG gekiindigt.
Derzeit untersucht der DMSB
den Vorfall, die Steuergerite
wurden einbehalten. Die Erkla-
rung dafiir, dass man am Sams-

DER TIPP AN DEN
DMSB UBER EINE
MOGLICHE
ABWEICHUNG KAM
VON MERCEDES-
AMG SELBST.

tag noch nichts bemerkte: Ohne
einen Hinweis lisst sich die Ma-
nipulation des Kennfelds kaum
entdecken. Sollte man herausfin-
den, wer fiir die Abweichungen
verantwortlich ist, so wiire ein
Sportgerichtsverfahren moglich.
- Mercedes-AMG weist darauf
hin, dass beim vorherigen Niir-
burgring-Rennen — als die Autos
noch ohne Beanstandung waren,
was der DMSB auch riickwirkend
priifte — kein Support-Ingenieur

an den Autos von Zakspeed gear-
beitet hat und Zakspeed am Sach-
senring von Beginn der Veran-
staltung den Zugang zu den
Autos verweigerte. Sprich: Man
hitte keine Modifikation vorneh-
men kénnen. Schon am Freitag
im Training fiel ein Topspeed- |
Unterschied auf. Nachdem Zak-
speed fiir Mercedes-AMG nicht
erreichbar war, habe man sich |
entschieden, mit dem DMSB Kon-
takt aufzunehmen. Zakowski
gibt zu Protokoll, er begriiRe es,
dass der DMSB den Vorfall auf-
klare. ,Ich bin relativ entspannt.”
Laut Experten ist es fiir ein
Team schwierig, das Mapping ei-
nes Steuergerits zu bearbeiten.
Radio Fahrerlager meldet aller-
dings, es gebe Spezialisten, die
sich mit den Bosch-Steuergera-
ten, die im Mercedes AMG GT
verbaut sind, auskennen. |
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ADAC GT Masters

Keine GT4 in 2018,
SRO-BoP noch offen

ADAC GT Masters

Technische Klarstel-
lung fir GT-Teams

Beim ADAC-GT-Masters-
Saisonfinale in Hocken-
heim hat der ADAC die
Details for 2018 bekannt
gegeben. Etwas Uberra-
schend: Es wird keine
GT4-Rennserie geben.

chon beim Saisonauftakt
S in Oschersleben wurde

tiber eine deutsche GT4-
Serie geredet, nun ist klar: Im
Rahmen des ADAC GT Masters
wird die GT4 vorerst kein Thema
sein. ,Ich habe mit Stéphane Ra-
tel am Samstagabend telefoniert
und ihm mitgeteilt, dass wir das
Thema noch ein Jahr zurtickstel-
len wollen®, sagte ADAC-Sport-
prisident Hermann Tomczyk.
Man will trotzdem weiter im Ge-

KTM X-Bow Battle

sprach bleiben. Hinter den Kulis-
sen munkelt man, dass der Por-
sche Carrera Cup den einzigen
freien Serien-Platz im Rahmen-
programm des Masters 2018 ab
und an nutzen konnte.

Obwohl einige davon ausgin-
gen, die Ubernahme der SRO Ba-
lance of Performance fiir die GT3
mache nur im Paket mit der GT4
Sinn, wird das Thema extra be-
handelt. ,Das Ziel ist es, in den
niachsten vier Wochen einen
Dreh dran zu bekommen*, sagte
Tomczyk. Hilfreich dabei: Pirelli
bleibt fiir die nichsten drei Jahre
Reifenausriister des ADAC GT
Masters — man hat also die glei-
che Basis wie in den SRO-Serien.

Der Kalender soll im GrofRen
und Ganzen bestehen bleiben,
der TV-Vertrag mit Sport 1 wurde
bis 2020 verlingert. ®MBLE

Auf Anfrage von Micke
Motorsport gab es vor dem
Sachsenring-Wochenende
eine technische Klarstel-
lung, die Details zu Damp-
fern und der Aufhangungs-
Kinematik im ADAC GT
Masters regelt.

as ist erlaubt, und was
nicht? Diese Frage be-
schiftigte einige Tech-

niker im ADAC GT Masters — ins-
besondere im Hinblick auf die
Probleme, die einige Teams mit
den Pirelli-Reifen hatten. Nach-
dem diese Fragen in Teammana-
ger-Meetings zur Sprache kamen,
stellte Miicke Motorsport eine
offizielle Anfrage an Robert Maas,
den Technik-Delegierten der Se-

rie. Die wohl interessantesten
Punkte in der Klarstellung: die
Details zu den Diampfern und der
Aufhingungs-Kinematik, die bei
den Reifendiskussionen immer
wieder eine Rolle spielten.

Die Dampfer sind zwar homo-
logiert (Hersteller/Seriennum-
mer), doch das Innere des Damp-
fers, also die Charakteristik, kann
modifiziert werden. Daneben
wurde festgehalten, dass soge-
nannte ,Shims" (Unterlegschei-
ben) an den Aufhdngungspunk-
ten erlaubt sind. Aufgrund von
Sicherheitsbestimmungen ist die
Dicke der Unterlegscheiben auf
fiinf Millimeter begrenzt.

Mit den Unterlegscheiben er-
geben sich neue Moglichkeiten
bei der Einstellung von Sturz und
Nachlauf, die die Reifennutzung
beeinflussen. MBLE

Entscheidung Uber Elite-Titel am grinen Tisch

Eine an Dramatik kaum

zu Ubertreffende X-Bow-
Battle-Saison 2017 fand ihr
Ende auf der kroatischen
Rennstrecke in Grobnik.

uer durch alle Klassen
standen spannende Titel-
entscheidungen an. So
fu oungster Eike Angermayr
mit einem Sieg und einem drit-
ten Platz souverin den Titel in
der GT4-Klasse ein. Er profitierte
bei seinem Erfolg im ersten Lauf

allerdings von einer Riickverset-
zung von Pole-Setter Reinhard
Kofler, der dann immerhin das
zweite Rennen fiir sich entschied.
In der Rookies Challenge setzte
sich David Freiburghaus durch.
Der Schweizer verlor zwar das
erste Rennen im Fotofinish gegen
Doppelsieger Dominik Olbert
und schied im zweiten Lauf
durch einen Fehler aus, trotzdem
reichte das Punktepolster am
Ende fiir den Titel. Noch keine
endgiiltige Entscheidung konnen
wir in der Elite-Wertung verkiin-

den. Die beiden Titelkandidaten
Steffen Faas und Holger Baum-
gartner gingen nur durch einen
Punkt getrennt in die Finallaufe.
Dort zeigten beide, dass sie zu
Recht an der Tabellenspitze ste-
hen. Am Ende setzte sich Baum-
gartner zweimal gegen seinen
deutschen Konkurrenten durch.
Ein Protest des MLS-Racing
Teams von Faas und ein Gegen-
protest von Baumgartners CCS-
Racing sorgten allerdings dafiir,
dass das Ergebnis des letzten
Laufs noch nicht offiziell ist. @TG
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Rallycross | Vorschau Estering

Die Rallycross-WM macht
zum vorletzten Lauf Stati-
on in Buxtehude und spUrt
auf der Traditionsstrecke

den Atem der Geschichte.

Von: Sven Kopf

er ACN Buxtehude e.V. im
D ADAC feierte kurz zuvor

sein 50-jihriges Bestehen
und ist damit genauso alt wie die
Sportart selbst, deren erstes Ren-
nen 1967 im englischen Lydden
Hill stattfand. In ihrer improvi-
sierten Sandkuhle fochten sie
zundchst Rennen mit Motorri-
dern und spiter Autocrossern
aus, bis im Mai 1972 erstmals die
Rallycrosser Einzug hielten.

Eng, aber nicht gemiitlich

Sowohl im Fahrerlager als auf

den Naturtribiinen wird es eng,
die von allen Fahrern gefiirchtete
erste Kurve fordert hochste Kon-
zentration — wer hier die Nerven
verliert, reif3t ein ganzes Starter-
feld in den Fangsand. Aber auch
die fiir die Piloten kaum ein-
sehbare Hohengerade mit ihrem
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tiickischen Schotterbelag fordert
den Fahrern ihr ganzes Kénnen
ab. Auf modernen Rennstrecken
sitzt der Fan mitunter so weit
vom Geschehen weg, dass er
den fliegenden Sand mit blo-
Rem Auge kaum mehr erkennen
kann. Hier sitzen die Zuschauer
nur wenige Meter hoher auf dem
Naturhang und geniefen Staub
und Schotter, den die Piloten als
GruR in die Menge schleudern
wie die Kolner ihre Kamellen
zum Karneval. Wo gibt es das
sonst noch?

Unsichere Zukunft

Den Charme des engen Natur-
stadions genieRen vor allem die
Fans, der Vermarkter IMG ist
iiber die archaischen Verhiltnis-
se nicht allzu gliicklich. Noch
immer ist unklar, ob der Estering
auch 2018 wieder zum WM-Ka-
lender zihlt, die Verhandlungen
laufen noch. Der Club gibt sich
Miihe und hat seit Erhalt des
WM-Priadikats laufend in die
Strecke investiert.

So wurde der Schotter der le-
genddaren Hohengerade aufwen-
dig getauscht. Frither wiihlten
die Rennwagen das ein oder an-

Die erste Kurve bietet immer ein
groBes Spektakel, so wie 2016,
/i rals Kevin Eriksson das ganze
i 'Féld von auBBen Uberrasthte
' . [

dere verbogene Besteckteil her-
vor, welches in der Schlacke des
Untergrunds versteckt gewesen
war. Heute ruht edler Naturstein-
schotter, Kérnung 0-16, auf dem
anspruchsvollen  Streckenteil
und wartet darauf, von Super-
stars wie Sébastien Loeb, Mattias
Ekstrom oder Ken Block aufge-
wirbelt und in die Haare der Zu-
schauer gepustet zu werden.

Mit Sorge haben die Buxte-
huder mitangesehen, dass Lyd-
den Hill im 2018er-Kalender der
Rennstrecke von Silverstone wei-
chen muss und fiirchten das
gleiche Schicksal. Viele Fahrer
sprechen sich fiir den Erhalt
der urspriinglichen, reinen Rally-
cross-Strecken aus. Die Traditio-
nalisten, darunter auch diverse
Fahrer, fordern eine ausgewoge-
ne Mischung aus traditionellen
Rallycross-Pisten und den Motor-
sport-Arenen, um den Charakter
der Serie nicht zu verlieren. Auch
oder gerade wenn die Weltelite
vorerst zum letzten Mal am
Estering gastiert, lohnt sich der
Besuch im voll besetzten Tal-
kessel, um Rallycross in seiner
urspriinglichsten Form mitzu-
erleben.®™

EINTRITTSPREISE:
Zwischen einer Stippvisite am
Samstag (25 Euro) bis zum
VIP-Ticket mit Sorglospaket
(200 Euro) ist alles drin. Das
Wochenendticket fur den
Zuschauerbereich liegt bei 55
(mit Fahrerlagerzugang 70
Euro), ein TribUnenplatz kostet
105 Euro. FUr Kinder und
Jugendliche gibt es Nachlas-
se, der Zuschauerbereich ist
bis zum Alter von zwolf sogar
kostenlos.

ZEITPLAN:
Samstagvormittag gegen
9.00 Uhr starten die ersten
Trainingsrunden. Mittags
werden dann die ersten Qua-
lifikationslaufe angepfiffen.
Am Sonntag um 10.00 Uhr
werden die weiteren Qualifi-
kationsrennen gefahren, bis es
schlieBlich gegen 13.30 Uhrin
die Finallaufe geht. Die Semifi-
nals der Supercars starten wie
immer um 15.00 Uhr.
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Rallyesport | Hintergrund

Rallye-WM

WM-Kalender 2018: 13 Laufe, aber ohne Polen

Der FIA-Weltrat hat den
Kalender-Entwurf des
WM-Promoters genehmigt.
Die Anzahl der Laufe bleibt
gleich, aber die Rallye
Turkei soll Polen ersetzen.

Von: Reiner Kuhn

Promoter die Topliga mit

Rallyes in Chile, Japan, Kana-
da, Kenia und China so weit in-
terkontinentalisiert haben, dass
nur noch die Hilfte aller Laufe
in Europa stattfindet. Allen po-
litischen Bedenken zum Trotz,
scheint die Rallye Tirkei der
Taroffner nach Asien zu sein.
Kurze Anreise aus Europa, gute
Infrastruktur in Marmaris und
erprobt in der Umsetzung eines
WM-Laufes. Und da die Herstel-
ler eine Ausweitung auf mehr

I n finf Jahren will der WM-

Rallye-WM

Den letzten WM-Lauf in der TUrkei gewannen 2010 Loeb/Elena im Citroén C4

als 13 Rallyes ablehnen, war mit
der Rallye Polen auch schnell
jener Lauf gefunden, der das
Feld riumen muss. Nachdem die
Polen die Probleme mit unver-
niinftigen Zuschauern erneut
nicht in den Griff bekamen, er-
hielten sie die Rote Karte. Die

Im Windschatten der
WM-Junioren

MSa-Mitarbeiter Reiner
Kuhn wird die Rallye Spa-
nien noch intensiver als Ub-
lich erleben: Mit Beifahrerin
Ella Kremer tritt er in einem
Ford Fiesta R2 an.

Von: Michael Heimrich

ittendrin statt nur dabei:
MSa-Rallye-Experte Rei-
ner Kuhn tritt bei der

kommenden Rallye Spanien (6. bis
8. Oktober) mit einem Ford Fiesta
R2 an. Der rund 200 PS starke Front-
triebler von M-Sport ist das aktu-
elle Einsatzfahrzeug der Junior-
Weltmeisterschaft. Eine gute Ge-

legenheit, um nicht nur den Leis-
tungsstand der Toptalente wie
Julius Tannert zu priifen, sondern
auch, um sich ein genaues Bild von
den Kosten und dem Anspruch der
internationalen Einsteigerserie zu
machen. ,Ich wollte schon immer
das WM-Feld vor mir hertreiben®,
scherzt Kuhn, der mit Startnum-
mer 102 ins Rennen geht.

Auch Weltmeister Sébastien
Ogier bekam bereits Wind von
diesem Vorhaben und drohte mit
einem Augenzwinkern: ,Mach
mir blo nicht die Ideallinien vor
dem zweiten Durchgang kaputt.
Wir sind schlieRBlich Team-
kollegen.” Als Tabellenfiihrer muss
Ogier die Schotterstrecken zuerst
unter die Rader nehmen. ®

Einer macht blau: Mit diesem Ford Fiesta R2 will Kuhn den WM-Assen folgen
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Rallye Tiirkei riickt aber nicht
auf den Polen-Termin Anfang
Juli. Um nicht mit der FufZball-
WM zu kollidieren, wird es zwi-
schen den Liufen auf Sardinien
und in Finnland eine sechs-
wochige Sommerpause geben.
Um die Veranstalter noch mehr

Rallycross-WM

Depping statt Solberg

fiir Sicherheitsfragen zu sensi-
bilisieren, genehmigte der FIA-
Weltrat zudem die Einfithrung
einer ,Gelben Karte*, die bei gra-
vierenden Problemen gezeigt
werden kann. Eine neue ,Sicher-
heits Task Force" soll die Veran-
stalter unterstiitzen. ®

WM-KALENDER 2018

24.-28.01 Rallye Monte Carlo
15.-18.02. Rallye Schweden
08.-11.03. Rallye Mexiko*
05.-08.04. Rallye Korsika
26.-29.04. Rallye Argentinien®
17-20.05. Rallye Portugal
07-10.06. Rallye Italien*
26.-29.07. Rallye Finnland
16.-19.08. Rallye Deutschland
13.-16.09. Rallye Torkei**
04.-0710. Rallye GroBbritannien
24.-2810. Rallye Spanien
15.-1811. Rallye Australien

*abhangig von Promoter-Einigung
**abhangig von Generaiprobe Mitte Oktober ‘

Der vor zwei Wochen ver-
letzte Petter Solberg will
am Estering starten, doch
das zweite Auto des Welt-
meisterteams PSRX wird
Dieter Depping fahren.

Von: Markus Stier

s ist eine tapfere Entschei-
E dung, aber der WM-Zweite

Petter Solberg will trotz ge-
brochenem Schliisselbein und an-
geknacksten Rippen am kommen-
den Wochenende am Estering an
den Start gehen. Erst am vergange-
nen Montag lief sich der Norweger
operieren, finf Tage spéter will er
im Polo wieder die Sechspunkt-
gurte strammziehen.

Allerdings sind sich weder Sol-
berg noch Frau und Teamchefin
Pernilla Walfridsson sicher, dass
der zweimalige Weltmeister so
kurzfristig einsatzfihig ist, daher
wird Solberg nicht neben Welt-
meister Johan Kristoffersson in der
Team-Wertung genannt.

Die hat das von VW unterstiitz-
te PSRX-Team zwar wie den Fahrer-
titel schon in Riga eingesackt, aber
vertraglich ist jedes Werksteam

Depping kdimpft um Punkte

verpflichtet, bei jedem WM-Lauf
zwei Autos an den Start zu bringen.
Um auf der sicheren Seite zu sein,
wird daher Dieter Depping nicht
wie geplant einen dritten Polo fah- |
ren, sondern das zweite Werks-
Auto. ,Das war Petters eigener
Wunsch. Wir wollen zu allererst
sicher sein, dass wir die Nennregeln
nicht verletzen”, sagt Walfridsson.
Depping hat bereits am Estering
getestet und freut sich auf das
Abenteuer: ,Zum Gliick unterstit
zen mich Petter und Johan. Sie ha-
ben mir schon wertvolle Tipps ge-
geben.” Ob Depping im Fall des|
Falles auch das Finale in Stidafrika|
fur Solberg bestreitet, wird sich
frithestens nach dem Estering-
Wochenende zeigen. ®
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Portrait: Johan Kristoffersson

Wourdiger Weltmeister

Den Rennwagen des Vaters
waschen oder mal ein Rei-
fenwechsel — so verdiente
sich Johan Kristoffersson
bereits als Steppke die
ersten Rennsport-Sporen.
Bald kam der erste Renn-
einsatz im Team seines
Vaters Tommy. Und heute
ist der 28-Jahrige am Ziel
seiner Traume: Rallycross-
Weltmeister 2017.

Von: Sven Kopf

lich Kristoffersen wegen sei-

ner danischen Wurzeln,
musste in diesem Jahr einfach
Weltmeister werden. Der grof
gewachsene Schwede hatte 2015
in der Endabrechnung den drit-
ten Platz belegt und erkimpfte
sich im Vorjahr Rang 2. Spaf3 bei-
seite: Das Gesetz der Serie funk-
tioniert im Sport natiirlich nie
richtig. Abgesehen von der eige-
nen Leistung sind natiirlich auch
Top-Material und Gliick gefragt.

In diesem Jahr kam dies alles
bei Kristoffersson zusammen.
Ende der vergangenen Saison gin-
gen er und das Team Marklund
Motorsport — mit dem Kristof-
fersson die oben genannten Er-
folge erzielt hatte — getrennte
Wege. Im Winter kam es dann
zum Dream-Team: Volkswagen
Motorsport stieg ein und sicherte
sich neben Kristoffersson die
Dienste von Petter Solberg, der
schon zwei WM-Titel bei den
Rallycrossern erringen konnte
(2014 und 2015).

Im 50. Rallycross-Jahr der
Motorsportgeschichte purzelten
dann auch dank Johan die Re-
korde. Die ersten drei Rennen
gewann noch Titelverteidiger
Mattias Ekstrom — einen derar-
tigen Hattrick gab es in der WM-
Geschichte noch nie. Doch die
VW wurden immer stirker,
schon bald schoben sie sich an
Ekstrom vorbei und eroberten
die Tabellenfiithrung. Kristoffers-
son, zu Saisonbeginn noch gedul-
dig Punkte hamsternd, gelangen
funf Siege in Folge, vier davon
mit Idealpunktzahl. Zurzeit
scheint der Nordmann unschlag-

' ohan Kristoffersson, eigent-

. e .

Mit dem VW Polo verfigte der Champion Uber das beste Auto im Feld

bar. Bereits Mitte September im
lettischen Riga kiirte sich Kristof-
fersson zwei Rennen vor Saison-
schluss zum Titeltriger. Auch am
Gewinn der Teamweltmeister-
schaft hat Kristoffersson einen
erheblichen Anteil.

Vor ein paar Jahren wire er
beinahe schon mal auf DTM-
Profi Ekstrom gestoRen, denn
2013 hatte er die DTM fest ins
Visier genommen, nachdem er
2012 in Schweden sowohl die

Tourenwagenmeisterschaft als
auch den Porsche-Carrera-Cup
gewonnen hatte. Doch der Sich-
tungstest von Audi im spani-
schen Monteblanco brachte ihm
keinen Arbeitsplatz.

So folgte er Vater Tommy in
dessen FuRstapfen. Im Rally-
cross-Fahrerlager findet sich
kaum ein Kollege, der dem be-
scheidenen, stets freundlichen
und fairen Schweden den Titel
nicht géonnt. m

Johan Kristoffersson

Geburtstag: 6. Dezember 1988
Geburtsort: Arvika (S)
Herkunftsland: Schweden

KARRIERE

2008: Einstieg JTCC Schweden
20M: Porsche Carrera Cup
Scandinavia (2.), STCC (10.)
2012: Porsche Carrera Cup
Scandinavia (1.), STCC (1.)
2013: Porsche Carrera Cup
Scandinavia,(1.)

2015: WRX (3.), Porsche
Carrera Cup Scandinavia (1.)
2016: WRX (2.),STCC (3.)
2017: WRX (1.), STCC (4.)
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Tourenwagen | DTM Spielberg

Audi machte bei den Ren-
nen in Spielberg die DTM
beinahe zum Markenpokal.
Alle Podiumsplatze gingen
nach Ingolstadt, wobei
Mattias Ekstrom und René
Rast die Siege einheims-
ten. Auch die Abschaffung
der Performance-Gewich-
te half bei der Ausbeute.

Von: Michael Brautigam

in Meister ohne Sieg. Das
E wiare in der DTM kein No-

vum gewesen, denn Volker
Strycek (1984) und Eric van de
Poele (1987) gelang dieses Kunst-
stiick. Audi-Pilot Mattias Ekst-
rom kam zwar als Tabellenfiihrer
zum vorletzten Event des Jahres
in Spielberg, auf einen Sieg war-
tete er jedoch bislang vergeblich.
Und auch in der Steiermark sah
es nicht unbedingt danach aus,
dass bei der Siegerehrung ,.Du
gamla, Du fria® erklingen wiirde.
Dass dann eben doch die schwe-
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dische Nationalhymne gespielt
werden konnte, war der freund-
lichen Mithilfe von Markenkolle-
ge Jamie Green zu verdanken.

Der Rosberg-Pilot fuhr am Red
Bull Ring das Wochenende seines
Lebens: zweimal Pole, zweimal
schnellste Rennrunde, zweimal
deutlich gefiihrt — und zweimal
nicht gewonnen. Im Samstags-
lauf fiel er der Teamorder zum
Opfer und war dariber not
amused. ,Mein Auto war perfekt,
vor allem mit dem ersten Reifen-
satz. Aber am Ende kam Mattias
mit DRS von hinten, und mit
Blick auf die Meisterschaft ging
es heute auch um Teamwork”,
driickte der Brite es am Ende
noch diplomatisch aus.

Green am Sonntag im Pech

Dass er dabei seine eigenen Titel-
ambitionen schmalerte, zeigte
nicht nur der Sprung auf Platz
zwei der Tabelle, sondern auch
der Renn-Sonntag. Wahrend Ek-
strom im Verkehr steckte und
mit den dltesten Reifen im Feld
—weil nach der ersten Runde ge-
stoppt — kaum Vorwartsdrang

»MIT BLICK AUF
DIE MEISTER-
SCHAFT GING ES
HEUTE AUCH UM
TEAMWORK. «

Audi-Pilot Jamie Green

ausiiben konnte, fiihrte Green
erneut souverdn. Die Blitztabelle
zeigte: Ohne den Platztausch am
Vortag wiare Green Tabellenfiih-
rer gewesen. Doch am Ende ging
er leer aus. Ein Schaltproblem
kurz vor Schluss lief ihn bis auf
Platz 14 zuriickfallen. Ekstrom
riickte bis auf P5 vor und baute
seine Tabellenfihrung auf 21
Punkte Vorsprung aus.

Erster Verfolger ist René Rast,
der am Sonntag den Sieg von
Rosberg-Teamkollege Green erb-
te. Dahinter fand in der letzten
Runde noch ein Platztausch zwi-
schen Nico Miiller und dem in
der Tabelle besser platzierten

Mike Rockenfeller statt. Audi will
nichts dem Zufall {iberlassen.
Miiller durfte sich mit zweimal
P3 dennoch tuber das stirkste
Wochenende des Jahres freuen.

Gewichte adé

Fiir Diskussionen sorgte im Vor-
feld der Osterreich-Rennen et-
was, das es gar nicht mehr gibt:
die Performance-Gewichte. Die in
der Woche zuvor beschlossene
Abschaffung selbiger wurde wie
erwartet vom DMSB durchge-
wunken, sodass in Spielberg alle
18 Autos der drei Hersteller mit
identischen 1115 kg Mindestge-
wicht antreten durften. Speziell
BMW fiihlte sich verschaukelt.
Die Miinchner verloren einen Ge-
wichtsvorteil von 20 kg, den man
nach den Berechnungen vom
Niirburgring gehabt hatte. Titel-
verteidiger Marco Wittmann
tibte deshalb Kritik daran, dass
so eine einschneidende Ande-
rung in der heifen Phase der
Meisterschaft kime.

Dass die Kritik aber eher leise
und subtil ausfillt, ist nicht nur
guten Medien-Coachings zu ver-
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Erster Salsonsieg vor
Traumkulisse: Mattias
Ekstrdm gewann das
Samstagsrennen inder
Steiermark

danken, sondern der tatsichli-
chen Einsicht aller Beteiligten,
dass die lingst tiberfillige Ab-
schaffung der Gewichte fur die
Zukunft das Richtige war.

Ob sich in Spielberg die wah-
ren Krifteverhiltnisse zeigten,
ist dazu auch noch nicht ganz
klar. Audi fiihrte zwar, aber im
zweiten Qualifying lag das ge-
samte Feld innerhalb 0,7 Sekun-
den. Da von einer klassischen
Dominanz zu sprechen, ist bei
den unterschiedlichen Strecken-
charakteristiken fast iibertrie-
ben. ,Es ist ja nicht so, dass einer
Kreise um alle anderen fahrt*,
bestitigt Rockenfeller. Aber in
der DTM ist jede Zehntelsekunde
eine kleine Welt, wie man bei
BMW und Mercedes in Osterreich
einmal mehr feststellte.

Am meisten riickte Wittmann
den Audianern auf die Pelle. Mit
knapp einer bzw. rund zwei
Zehnteln Riickstand brach er in
beiden Qualifyings in die Phalanx
der RS-5-Piloten ein. In den Ren-
nen zeigte sich aber erneut, dass
der Audi auf die Distanz das bes-
sere Auto ist. Dazu kam das alt-

AUDI

e LI

. Qie Pos* fur Deutschiand
2 S

Sonntags-Podest (v.l.): Rosberg-Ingenieur Maino, Rockenfeller, Rast, Miller

Lucas Auer: Nur vier Heim-Punkte

B —

Feigenblétter der Audi-Gegner: Mercedes-Pilot Wickens (#6) Samstag auf P4, Wittmann (#11) jeweils bester BMW

bekannte Graining am M4, das
vor allem ein nahes Auffahren
unmoglich machte. So war Witt-
mann zwar jeweils bester BMW-
Pilot (P5/P6), doch mit Robert
Wickens und Gary Paffett holten
sich zwei Fahrer in Mercedes-
Diensten mit je einem vierten
Platz den Titel , Best of the Rest*.

Zwei gegen die Audianer

Stichwort Titel: Die werden in
diesem Jahr wohl nur {iber Audi
gehen. In der Fahrerwertung lie-
gen zwischen Leader Ekstrom
und dem ersten Nicht-Audianer,
Marco Wittmann auf Platz 5 der
Tabelle, 38 Zahler. 56 sind noch
maximal zu holen. Dazwischen
rangieren neben dem mit Witt-
mann punktgleichen Rockenfel-
ler auch noch Rast (21 Punkte
zuriick) und Green (35 zuriick).

Lucas Auer ist mit 41 Punkten
Riickstand der letzte rechnerisch
verbliebene Titelanwirter von
Mercedes. Der Osterreicher er-
wischte beim Heimspiel zwei
schlechte Qualifyings und nahm
als einzig Zahlbares vier Punkte
fiir P8 am Samstag mit. ®

US DEM FAHRERLAGER

NEBLIGE ANGELEGENHEIT
So schon die Sonne zum Sams-
tagsrennen in Spielberg schien,
so dUster zeigte sich die Wetter-

In eigentlich bester Eifelmanier
sorgte morgens namlich Nebel
fUr eine Verschiebung des Zeit-
plans. Das zweite freie Training
startete deshalb erst eine halbe
Stunde spéter als geplant, nam-
lich um 9.55 statt 9.25 Uhr.

REHABILITATION FUR 2014
Audis starker Osterreich-Auftritt
kann als eine spate Rehabilitation
fur den ,Schieb-ihn-raus-Skandal”
von 2014 gesehen werden. Damals
schickte der zu dieser Zeit in Audi-
Diensten stehende Timo Scheider
in der letzten Runde die Mercedes-
Boliden von Robert Wickens und
Pascal Wehrlein ins Aus. DafUr
wurden Audi sémtliche Punkte
aus Spielberg gestrichen. Wie sich

lage noch wenige Stunden zuvor.

spater herausstellte, entschei-
dende Punkte, denn genau diese
fehlten Ende 2014 zum Gewinn
der Herstellerwertung. In diesem
Jahr machte man mit den zwei
Dreifach-Erfolgen einen wichtigen
Schritt Richtung eines moglichen
Triple-Titelgewinns.

700 EURO FUR 14 KM/H

Dass ein Fahrer mal Ober die
Strange schlagt, wenn es darum
geht, die Boxeneinfahrt zu per-
fektionieren, ist nicht ungewdhn-
lich. Doch da leisteten sich die
DTM-Fahrer in Spielberg keine
BloRBe. Dafur rauschte kurio-
serweise Robert Wickens in die
Radarfalle, als er im Samstags-
Quali zu seinem ersten Run aus
der Box herausfahren (!) wollte.
Statt der erlaubten 60 km/h
wurden 74 gemessen. Danach
musste der Kanadier eine Strafe
von 700 Euro bezahlen.®
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Tourenwagen | DTM

DTM 2017 RESULTATE

SPIELBERG (A) 4,318 KM
=
e STRECKE
START
ZIEL
b 4
ERGEBNIS RENNEN 1

QUALIFYING RENNEN1 QUALIFYING RENNEN 2
1. Jamie Green 1:21973 min 1. JamieGreen 1:21855 min
2. Nico Moller 1:21994 min 2. RenéRast 1:22.010 min
3. Mattias Ekstrom 1:22,046 min 3. Marco Wittmann 1:22,156 min
4, Marco Wittmann 1:22.054 min 4. Mike Rockenfeller 1:22,206 min
5. Mike Rockenfeller 1:22,095min 5. Nico Molter 1:22,206 min
6.  RenéRast 1:22,246 min 6.  GaryPaffett 1:22,243 min
7. Robert Wickens 1:22,292 min 7. TimoGlock 1:22.268 min
8.  Maxime Martin 1:22,392 min 8.  Mattias Ekstrom 1:22,337 min
9. Timo Glock 1222441 min 9,  TomBlomqvist 1:22,390 min
10.  Augusto Farfus 1:222.442 min 10.  Bruno Spengler 1:22.400 min
1. PauldiResta 1:22,502 min 1. Maxime Martin 1:22405 min
122 Lucas Aver 122,531 min 12.  Augusto Farfus 1:22429 min
13.  Bruno Spengler 1:22532 min 13. PauldiResta 1:22 454 min
14, Edoardo Mortara 1:22.554 min 14.  Edoardo Mortara 1:22497 min
15.  Gary Paffett 1:22,598 min 15.  MaroEngel 1:22.526 min
16.  Tom Blomaqvist 1:22,638 min 16.  Robert Wickens 1:22,527 min
17 Loic Duval 122,711 min 17 Lucas Auver 1:22,682 min
18.  Maro Engel 1:22.905 min 18.  Loic Duval 1:22,629 min*

* Rickversetzung (VerstoB gegen Parc fermé)

ERGEBNIS RENNEN 2

Spielberg (A): 23. September 2017; 15. von 18 Laufen; 172,72 km Uber 40 Rdn.;
18 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter: 23 Grad, leicht bewolkt
Pole-Position:

#53 Jamie Green (Audi Sport Team Rosberg) 1:21,973 min

Schnellste Runde:

#53 Jamie Green (Audi Sport Team Rosberg) 1:23,742 min

Fahrer Marke/Team Rdn. Zeit/ROckst. Schn.Rd. Pkte.

1. Mattias Ekstrom (S) Audi/Abt Sportsline 40  57.0082min 123890 25+1
2. JamieGreen (GB) Audi/Rosberg 40  +0398s 123742  18+3
3. NicoMoller (CH) Audi/Abt Sportsline 40 +0,602s 123936 15+2
4. Robert Wickens (CON)  Mercedes/Mercedesme 40  +21,6255 124382 12

5. Marco Wittmann (D) BMW/RMG 40 +22118s 124366 10

6.  Maxime Martin (B) BMW/RBM 40  + 227485 124399 8

7 Mike Rockenfeller (D)  Audi/Phoenix 40 +23,067s 124039 6

8. LucasAuver(A) Mercedes/BWT 40 + 234525 124445 4

9.  Edoardo Mortara (1) Mercedes/BWT 40 +23761% 124510 2

10. TimoGlock (D) BMW/RMR 40 +255595 124106 1

N.  PauldiResta (GB) Mercedes/Sitberpfeil 40 +25938s 126601 0O

12.  Bruno Spengler (CON) BMW/RBM 40 + 264475 124373 0

13. RenéRast (D) Audi/Rosberg 40 +26,788s 124342 0

14.  Loic Duval (F) Audi/Phoenix 40  +270965 124160 O

15. MaroEngel (D) Mercedes/Silberpfeil 40 +215l4s 124316 0

16,  Tom Blomgvist (GB) BMW/RMR 40 +32951s 124341 0O

17.  Gary Paffett (GB) BMW/RBM 40 +115721min* 1224149 0

- Augusto Farfus (BR) BMW/RMG 28 +12 Rdn. 1:224402 0

Die Performance-Gewichte wurden vor den Spielberg-Rennen abgeschafft, *Inkl. Strafen

Die Top 3 des Qualifikationstrainings bekommen Meisterschaftspunkte (3-2-1).

AUDI

iv

Entspannt zum Titel? Mattias Ekstrom liegt vor dem Finale 21 Punkte vorn
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Spielberg (A): 24. September 2017; 16. von 18 Laufen; 168,402 km Uber 39 Rdn.;
18 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter: 20 Grad, leicht bewo6lkt

Pole-Position:

#53 Jamie Green (Audi Sport Team Rosberg) 1:21,955 min

Schnellste Runde:

#53 Jamie Green (Audi Sport Team Rosberg) 1:23,474 min

Fahrer Marke/Team Rdn. Zeit/ROckst. Schn.Rd. Pkte.
1. RenéRast(D) Audi/Rosberg 39 57:21893min 123534 25+2
2. MikeRockenfeller (D)  Audi/Phoenix 39 +1,0258 123818 18
3. NicoMoller (CH) Audi/Abt Sportsline 39 +1824s 1:23566 15
4. Gary Paffett (GB) Mercedes/Mercedesme 39 +3741s 124,000 12
5. Mattias Ekstrom (S) Audi/Abt Sportsline 39 +6136s 123767 10
6.  Marco Wittmann (D) BMW/RMG 39  +7968s 123970 8+
7. TimoGlock (D) BMW/RMR 39 +8)181s 123948 6
8.  LoicDuval(F) Audi/Phoenix 39 +B457s 123956 4
9.  PauldiResta (GB) Mercedes/Silberpfeil 39 +9328s 1236571 2
10. Robert Wickens (CON)  Mercedes/Mercedesme 39 +113055 124157 1
1. Maxime Martin (B) BMW/RBM 39 +12)26 126041 0
12, Augusto Farfus (BR) BMW/RMG 39 +12,6965 124073 0O
13.  Tom Blomqvist (GB) BMW/RMR 39 + 14,7455 123937 O
14, Jamie Green (GB) Audi/Rosberg 39 +16754s £23474 0+3
15. MaroEngel (D) Mercedes/Silberpfeil 3Q + 212555 124188 O
16.  BrunoSpengler (CON) BMW/RBM 39 +28571s 124218 0
17.  Edoardo Mortara (1) Mercedes/BWT 32 +7Rdn, 1124537 0
- Lucas Auver (A) Mercedes/BWT 28 +11Rdn. 1:24,051 0
Die Performance-Gewichte wurden vor den Spieiberg-Rennen abgeschafft.
Die Top 3 des Qualifikationstrainings bekommen Meisterschaftspunkte (3-2-1)
STAND FAHRER STAND HERSTELLER
L Ekstrom 172 Punkte 1 Audi 697 Punkte
2. Rast 151 2 Mercedes-Benz 531
3. Green 137 3. BMW 484
4. Rockenfeller 134
5. Wittmann 134 STAND TEAMS
6. Aver 131
7. Glock ns L Audi Sport Team Rosberg 288 Punkte
8.  Wickens 13 2. AudiSport TeamAbtSp. 253
9.  Martin 110 3. Merc-AMGMercedesme 201
10. DiResta 99 4. BMW Team RBM 184
1. Paffett 88 5. Mercedes-AMG BWT 180
12 Moller 81 6. BMW TeamRMG 163
13. Spengler 74 7 Audi Sport Team Phoenix 156
14.  Engel 51 8.  Mercedes-AMG Silberpfell 150
15,  Mortara 49 9. BMW TeamRMR 137
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Touring Car 2020

Geheime Kalkulation

Was kosten Tourenwagen-
Rennen? In einer vertrau-
lichen Prasentation fUr die
geplante Serie , Touring Car
2020" nennen die FIA und
Promoter Discovery sehr
detaillierte Zahlen.
Exklusive Einblicke in ein
streng geheimes Geschaft.

Von: Claus Mihlberger

it Motorsport-Budgets
verhilt es sich so wie
mit dem Alter von Da-

men: Danach fragt man nicht.
Und wenn doch, sollte man nicht
ernsthaft damit rechnen, die kor-
rekte Antwort zu bekommen.

Doch jetzt kommt Licht ins
Dunkel. Dies ist der FIA zu ver-
danken. In einem vertraulichen
Positionspapier zu der geplanten
neuen Tourenwagen-WM (, Tou-
ring Car 2020“) nennt der Welt-
verband sehr detaillierte Zahlen.
Dieses Exposé liegt MSa vor.

Das Projekt wurde in der letz-

ten Ausgabe von ,MOTORSPORT

aktuell” bereits ausfiihrlich vor-
gestellt. Zur Erinnerung noch-
mals die wichtigsten Fakten:
Die FIA will zusammen mit dem
US-Medienunternehmen Disco-
very die zurzeit nicht besonders
erfolgreiche Tourenwagen-WM
neu aufstellen. Das gemeinsame

Projekt nennt sich ,Touring Car
2020“. Wenn es nach den Veran-
staltern geht, werden in zweiein-
halb Jahren 20 Autos am Start
stehen. Funf Hersteller sollen
jeweils vier Autos einsetzen.

Das technische Reglement ist
angelehnt an die 2019 in Kraft
tretenden DTM-Regularien: Zwei-
liter-Turbomotor, Heckantrieb,
viele Einheitsbauteile wie Getrie-
be und Radaufhingungen. Wich-
tigster Unterschied zur DTM: In
der ,Touring Car 2020" soll Hy-
bridtechnik zum Einsatz kom-
men. Die 520 PS starken Otto-
motoren werden dann unter-
stiitzt von einem 250 kW leis-
tenden Elektromotor, was eine
zumindest kurzzeitig abrufbare
Systemleistung von rund 860 PS
ergibt. In der DTM ist iiber
den Einsatz von Hybridtechnik
noch nicht entschieden worden.
Gleichwohl sind die Autos fiir die
DTM der Jahre 2019 ff. so kons-
truiert, dass Batterie, Leistungs-
elektronik und eine E-Maschine
ohne allzu groRen Aufwand
nachgeriistet werden konnten.

Die FIA kalkuliert in ihrem
Exposé fir ,Touring Car 2020*
mit einem jahrlichen Budget von
30 Millionen Euro, also 7,5 Milli-
onen Euro pro Auto. Auf die Pro-
duktionskosten entfallen dabei
nur 900000 Euro pro Auto — ein
Betrag der sich mit den Schat-
zungen deckt, die aus dem DTM-
Lager zu horen sind.

Der Bau der Autos selbst
macht aber nur einen Bruchteil
der Gesamtkosten aus — ungefihr
ein Achtel des Budgets. Der weit-
aus grofite Posten in der Modell-
rechnung sind die Einsatzkosten
mit etwa zehn Millionen Euro
pro Hersteller, also 2,5 Millionen
Euro pro Rennauto. Diese Kal-
kulation folgt der alten Faust-
formel, wonach die jahrlichen
»~Running Costs* ungefihr drei-
mal so hoch sind wie der Neu-
preis des Rennfahrzeugs.

Discovery zahlt Millionen

Drittgrof3ter Posten in der FIA-
Kalkulation sind nach den Ein-
satzkosten und der Hospitality
die TV-Produktionskosten. Fir
das Erstellen von sendefertigen
Fernsehbildern sollen die Her-
steller jahrlich jeweils rund 3,5
Millionen Euro berappen. Insge-
samt konnte Discovery im Opti-
malfall also mit Einnahmen von
knapp 18 Millionen Euro rech-
nen. Vor diesem Hintergrund
relativiert sich das Versprechen
der Amerikaner, in den ersten
fiinf Jahren insgesamt 200 Milli-
onen Euro (also durchschnittlich
40 Millionen Euro pro Jahr) fur
die neue Serie auszugeben. So
betrachtet, wiirde das in Aussicht

gestellte Investment seitens
Discovery auf rund die Hailfte
schrumpfen.

Erstaunlich wenig Geld kal-
kulieren die FIA und Discovery

Hintergrund | Tourenwagen

Super GT: die
Japan-Marken
sollen bel der
neuen Serie mit
ins Boot kommen

goiscovery

NETWORKS

fiir die Weiterentwicklung der
Autos ein. Angeblich will man
auch in der ,Touring Car 2020*
nach DTM-Vorbild weitgehend
auf Kkostenintensive Weiter-
entwicklungen verzichten.
Doch nur drei Millionen Euro
fiir diesen Posten? Das erscheint
sehr gering.

Eher groRziigig hingegen
zeigt sich die FIA-Modell-
rechnung bei den Fahrergagen:
Knapp zwei Millionen Euro fiir
vier Lenkrad-Artisten werden
veranschlagt, das ergibt einen
Gehaltsschnitt von 450000 Euro.
Wobei man sagen muss, dass sich
einige der heutigen DTM-Fahrer
alle Finger abschlecken wiirden,
wenn sie eine derart gute Gage
bekamen.

Einige Spitzenleute hingegen
miussten wohl enttauscht fest-
stellen, dass es ihnen erginge wie
Lufthansa-Piloten, die plotzlich
auf das Niveau von Ryan-Air-
Flugzeugfithrern zuriickgestuft
wiirden. ®

27



Tourenwagen | ADAC TCR Germany Hockenheim

Erster Sieg fur Opel,

zweiter Titel fUr Files

Josh Files (auf der Motorhaube) verteidigte erfolgreich seinen Titel -~ so wie Target Competition in der Teamwertung

Josh Files (Honda) fuhr
beim Finale in Hockenheim
erst zum Titelgewinn und
bei der Kir am Sonntag
zum sechsten Saisonsieg.
Am Samstag erloste Hari
Proczyk Opel mit dem ers-
ten Sieg. Die Rookie-Wer-
tung ging an Luca Engstler.

Von: Michael Brautigam

ndlich Opel! Nach einigen
E verpassten Gelegenheiten
durften die Riisselsheimer
ihren ersten Sieg in der TCR fei-
ern. ,Ubeltiter* war jemand, der
zuvor noch nie in diesem Auto
gesessen hatte: Harald Proczyk.
Der Osterreicher sicherte sich bei
seinem wie er betont einmaligen
Opel-Start erst die Pole und dann
fast schon im Spaziergang den
Sieg im Samstagslauf. ,Hinter
mir haben sich alle bekimpft. Ich
hétte mir aussuchen konnen, ob
ich mit zwei oder fiinf Sekunden
Vorsprung gewinne“, so Proczyk,
der nach dem Vizetitel 2016 heu-
er noch Gesamt-Vierter wurde.
Nur auf Platz 10 lief Josh Files
ein. Das reichte jedoch allemal
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fur den Titelgewinn — trotz P2
von Rivale Mike Halder (Seat).
Bevor Files so richtig befreit
die erfolgreiche Titelverteidi-
gung bejubeln konnte, galten
seine Gedanken aber Mitstreite-
rin Jasmin Preisig. Die hatte zu-
vor einen heftigen, unverschul-
deten Unfall, welcher auch zum
vorzeitigen Rennabbruch hinter
dem Safety Car fihrte. ,Die
Hauptsache ist, dass es Jasmin
gut geht”, sagte der Brite. Die
Opel-Fahrerin aus der Schweiz
klagte nach einem harten,
zweifachen Einschlag tiber Ri-
ckenschmerzen und wurde per
Helikopter ins Krankenhaus ge-
bracht. Nachdem Kkeine ernst-
haften Verletzungen festgestellt
wurden, blieb sie tiber Nacht zur
Beobachtung im Spital und lief
am Sonntag schon wieder putz-
munter durchs Fahrerlager.

Files erkdmpft Kir-Sieg

Da hatte Files den ersten Teil sei-
nes Feier-Wochenendes bereits
tiberstanden und setzte zur Kiir
an. Der Super-Starter, der auf der
Reversed-Pole stand, musste aus-
gerechnet am Start Markenkolle-
ge Moritz Oestreich ziehen lassen
und wehrte sich danach gegen
vehemente Angriffe auf P2. Doch

Oestreich war zu gut losgefahren
und kassierte eine Durchfahrts-
strafe wegen Frihstarts.

Also wieder Files in Fiihrung,
mit der Meute im Nacken. Eine
Safety-Car-Phase, ausgelost durch
eine Kollision von Files’ Target-
Teamkollegen Simon Larsson
und Tim Zimmermann (beide
Audi), beruhigte das Geschehen.
Kurz nach dem Restart rutschte
Niko Kankkunen (Audi) ins Kies.
Obwohl Sohn eines vierfachen
Rallye-Weltmeisters, konnte er
den Einschlag in die Reifenstapel
nicht mehr verhindern. Glack im
Ungliick: Nun wurde das Rennen
abgebrochen und Kankkunen
sogar noch auf P8 gewertet.

Files freute sich danach tber
Saisonsieg Nummer 6. ,Das war
ein perfektes Ende fiir eine sehr,
sehr gute Saison.” Ob er 2018 fiir
einen moglichen Titel-Hattrick
zuriickkehrt, lief er auf der Meis-
terfeier noch offen.

Target Competition feierte
ebenfalls die gelungene Titelver-
teidigung in der Teamwertung.
Bei den Rookies hatte Luca Engst-
ler (VW) bereits am Sachsenring
den Sack zugemacht. In Hocken-
heim nahm der 17-Jahrige seinen
Preis entgegen: einen neuen, 182
PS starken Honda Civic. m

HOCKENHEIM, 1. RENNEN
Fahrer Zeit/Rickstand
1. Harald Proczyk 1859179 min
2. Mike Halder +1184s
3. SteveKirsch +2627s
4, Sheldonvanderlinde +3547s
5. LucaEngstler +4]176s
6. Niels Langeveld +547s
7. AnttiBuri +6674s
8. KrisRichard +7380s
9, Sandro Kaibach +8834s
10. Josh Files +9597s
HOCKENHEIM, 2. RENNEN
Fahrer Zeit/RUckstand
1. JoshFiles 23.09,698 min
2. MaxHofer +0530s
3. Niels Langeveld +15365$
4. Mike Halder +2070s
5. SheldonvanderLinde + 33645
6. Pascal Eberle +37555
7. LuigiFerrara +4669s
8. NikoKankkunen +53755
9, AlexMorgan + 57925
10. Florian Thoma +6,0345
ENDSTAND FAHRER
Fahrer Punkte
1. JoshFiles 411
2. Mike Halder 346
3. Sheidonvanderlinde 315
4. Harald Proczyk 2719
5. Niels Langeveld 276
6. Moritz Oestreich 205
7. SteveKirsch 205
8. AnttiBurl 202
9. Pascal Eberle 187
10. KrisRichard 178
1. Max Hofer 177
12. LucaEngstler 175
13. Sandro Kaibach 168
14. Forian Thoma 164
15. Tim Zimmermann 141
16. Dino Calcum 137
ENDSTAND TEAMS
Fahrer Punkte
1. Target Comp. UK-SUI 424
2. AC1927 Mayen/Prosport 378
3. Wolf-Power Racing2 376
4, Honda/ADAC Sachsen 361
5. Racing One 306
ENDSTAND ROOKIES
Fahrer Punkte
. LucaEngstler 125
2. Simon Reicher 67
3. Rudolf Rhyn 34
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Tourenwagen-WM

Monteiro zu Hause

Tiago Monteiro (Honda)
wurde vergangene Woche
aus dem Krankenhaus
entlassen. Ma Qinghua
wird in Macau sein WTCC-
Comeback geben. Ansons-
ten herrscht in der Serie
eine trigerische Ruhe.

VVon: Michael Brautigam
onteiro hatte sich bei
einem Testcrash in Bar-

M celona Anfang des Mo-
nats verletzt und war zundchst
in ein spanisches Krankenhaus
eingeliefert worden, ehe er nach
Portugal tiberfithrt wurde. Zwar
trug der WM-Leader keine Kno-
chenbriiche oder andere ernst-
hafte Verletzungen davon, blieb
jedoch nach dem Highspeed-
Crash zur Beobachtung in den
diversen Spitilern. Einer Riick-

kehr ins Cockpit zu den Rennen
in China (15. Oktober) steht nach

NASCAR

Angaben seines Teams nichts im
Wege, der Portugiese betreibe so-
gar bereits wieder Sport.
Apropos China: Der einzige
chinesische WTCC-Laufsieger, Ma
Qinghua, wird bei den Rennen in
Macau sein Comeback geben. Er
wird einen vierten, vom Team
Sébastien Loeb Racing eingesetz-
ten Citroén C-Elysée pilotieren.
Dartiber hinaus herrscht in
der WM aktuell eine unerwartete
News-Flaute. Selbst im Bericht

ITLL

F1A World Touring Car
Championship

HONDA

der FIA-Weltratssitzung von ver-
gangener Woche finden sich kei-
ne Neuigkeiten. Dabei hatte die
Tourenwagen-Kommission einige
zuvor erarbeitete und zu bere-
dende Punkte mit nach Paris ge-
bracht. Diese betrafen zwar nach
MSa-Informationen eher kleinere
Dinge im sportlichen Reglement,
dennoch fehlt fiir 2018 weiterhin
ein klares Signal. So bleibt nur,
auf die nichste Weltratssitzung
am 6. Dezember zu warten. ®

Ist nach seinem Test-Crash wieder zu Hause: WM-Leader Tiago Monteiro

Hintergrund | Tourenwagen

NACHRICHTEN

TC LIGHT: OHNE DEN ADAC
2018 soll die neuve ,TC light*-
Kategorie (MSa berichtete)
durchstarten. Wie jetzt klar ist,
wird sie das jedoch hierzulan-
de ohne ADAC-UnterstUtzung.
ADAC-Sportprasident Her-
mann Tomczyk stellte klar:
JEs ist kein ADAC-Thema.”
Bedenken gebe es vor allem
wegen des Einheits-Antriebs-
strangs, der bei Herstellern
auf wenig Gegenliebe sto3en
dorfte. Dazu komme laut
Thomas Voss, Leiter Klassik
und Motorsport, die Tatsache,
dass die Kategorie eher in die
Breitensport-Sparte einzuord-
nen sei. Damit sei sie als Ele-
ment des Masters-Weekend
beispielsweise nicht denkbar.

ETCC: EIN VW BEIM FINALE
Beim Finale der ETCC in Most
(8. Oktober) wird erstmals ein
VW Golf in der Serie starten.
Das vom deutschen Team
Steibel Motorsport eingesetz-
te Auto wird dann vom Tsche-
chen Vaclav Nimc pilotiert.

Kyle Busch siegt wie in ,,Tage des Donners*

Kyle Busch (Toyota) ge-
wann das zweite Playoff-
Rennenin Loudon. Auf
dem Weg zu seinem dritten
Saisonerfolg entkam

er Hollywood-reif einer
Massenkarambolage.

Von: Michael Brautigam

ie schon beim Playoff-
Auftakt eine Woche
zuvor konnte sich

Gibbs-Pilot Busch die Pole-
Position sichern. Doch diesmal
reichte es auch, um ganz am Ende
des Rennens vorne zu stehen.
Im ersten Rennsegment setz-
te sich aber zunichst Marken-
kollege und Tabellenfithrer Mar-
tin Truex Jr. durch und sicherte
sich einen weiteren Playoff-
Punkt. Truex fithrte auch, als es
am Ende der zweiten Stage zu
einem Crash mit insgesamt acht
Autos kam. Der Leader, der ge-
rade im Uberrundungsverkehr
steckte, wurde eines der besag-

ten Opfer und fiel mit bescha-
digtem Auto zuriick. Am Ende
reichte es trotzdem noch zu P5.

Busch am Ende dominant

In derselben Szene schliangelte
sich Busch durch den Rauch hin-
durch in Fihrung und gewann
unter Gelb die zweite Stage. ,Das
war wie in ,Tage des Donners’,
man konnte nichts sehen. Aus-
gangs von Turn 2 war eine einzi-
ge Rauchwand. Mein Spotter hat
mir im Prinzip gesagt, ich soll
anhalten und ich dachte: Das ist
eine gute Idee“, konnte Busch,
der Millimeter an den havarier-
ten Autos vorbeimandévrierte,
sein Gliick im Ziel kaum fassen.

Einmal in Fihrung, lie
Busch in der zweiten Rennhalfte
nichts mehr anbrennen. Insge-
samt 187 der 300 Runden fithrte
er auf dem Weg zu seinem 41.
Sieg im NASCAR-Oberhaus an.
Damit sichert er sich wie Truex
sein Ticket fiir die zweite Play-
off-Runde. Am kommenden Wo-
chenende scheiden die ersten
vier der 16 Playoff-Fahrer aus.®

NASCAR

NASCAR CUP SERIES

Glicklicher und am Ende dominanter Sieger: Gibbs-Toyota-Pilot Kyle Busch

Loudon/New Hampshire (USA)

28. von 36 Meisterschaftsldufen
L Kyle Busch (USA) Toyota
2 Kyle Larson (USA) Chevrolet
3 Matt Kenseth (USA) Toyota
4. Brad Keselowski (USA) Ford
5 Martin Truex Jr. (USA) Toyota
6. Erik Jones (USA) Toyota
7. Clint Bowyer (USA) Ford
8.  Daniel Sudrez (MEX) Toyota
9. RyanBlaney (USA) Ford
10.  JoeyLogano (USA) Ford

Gesamtwertung

nach 28 von 36 Rennen
1 Truex Jr. (Toyota) 2149 Pkt.
2. Larson (Chevrolet) 2125
3. KyleBusch (Chevrolet) 2119
4. Keselowski (Ford) 2106
5 Hamilin (Toyota) 2088
6.  Kenseth (Toyota) 2087
7 Johnson (Chevrolet) 2076
8 Blaney (Ford) 2070
9,  Elliott (Chevrolet) 2070
10.  Harvick (Ford) 2069
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MotoGP | Grand Prix von Aragén

a ’

Marc Marquez war auch in
Aragon nicht aufzuhalten
und hat sich nun an der
WM-Spitze etwas Luft
verschafft. Doch Valentino
Rossi war es, der alle zum
Staunen brachte.

Von: Imre Paulovits

ie ein kleiner Junge
sprang Marc Mirquez
von seiner Honda und

in die Arme seiner Crew. Er hatte
es geschafft, den anfangs enteil-
ten Jorge Lorenzo einzufangen
und dem unglaublichen Endspurt
seines Teamkollegen Dani Pedro-
sa zu widerstehen. Er war volles
Risiko gegangen und hat mit die-
sem Sieg nicht nur sich und seine
Landsleute in Rage gebracht, son-
dern sich selbst auch in die best-
mogliche Ausgangslage fur den
WM-Endkampf. Er hatte schon
vor dem Wochenende gesagt, dass
dieses Rennen einen entscheiden-
den Anteil am Verlauf des WM-
Titels haben wiirde. Nun ist der

30

Titelverteidiger wieder in seinem
WM-Fahrplan. Seine Landsleute
feierten ihn ausgelassen, das
Motorland Aragén wurde zum
Mirquez-Land.

Rossi gegen jede Chance

Doch so eindrucksvoll Marquez
seine perfekte Kombination aus
Fahrzeugbeherrschung und kal-
kuliertem Risiko auch vollfiihrte,
einer stahl ihm von vornherein
die Show.

Valentino Rossi war nur drei
Wochen nach seinem Enduro-
Unfall, bei dem er sich rechts das
Schien- und das Wadenbein gebro-
chen hatte, in Aragén angekom-
men. Als er aus dem Auto ausstieg,
nahm er noch seine Kriicken zu
Hilfe, doch bereits zur Pressekon-
ferenz kam er ohne Gehhilfe. Er
hatte am Montag und am Dienstag
insgesamt 20 Runden mit einer
Yamaha R1 in Misano gedreht, ging
am Mittwoch noch einmal zur
Kontrolle ins Krankenhaus, dann
entschloss er sich, das Renn-
wochenende in Angriff zu nehmen.
Und am Donnerstag schaffte er
auch die Priifung beim Rennarzt.

»Die Heilung ist viel besser verlau-
fen als vor sieben Jahren*, verriet
Rossi. ,Ich konnte mich noch gut
erinnern, welche Fortschritte ich
damals gemacht hatte, und so habe
ich mir in der Woche nach Misano
erstmals ernsthaft Gedanken daru-
ber gemacht, dass ich in Aragén
vielleicht doch fahren konnte. Und
ich wollte so schnell es geht wieder
auf die M1, denn je linger man
wegbleibt, desto schwerer ist es,
wieder in den Rhythmus zu kom-
men. Als ich die R1 in Misano erst-
mals bewegt habe, hatte ich noch
Probleme, doch schon am zweiten
Tag hatte ich das Gefiihl, dass es
gehen wird. Und auf meiner M1,
die fiir mich maRgeschneidert ist,
ging es dann noch einmal besser.”

Aber war es nicht ein unverant-
wortliches Risiko? Der deutsche
Rennarzt Dr. Christoph Scholl, der
zwar gleich nach dem Unfall gesagt
hatte, dass es ihn nicht wundern
wiirde, wenn Rossi in Aragon wie-
der fiithre, nach der Ansicht des
Rontgenbildes aber doch Bedenken
hatte, winkt ab: ,Nattirlich kann
der Knochen noch nicht véllig ver-
wachsen sein, aber der Operateur
hat hervorragende Arbeit geleistet.
Und so ein Nagel halt auch, wenn
er noch einmal auf das Bein fallen
sollte. Einzig die Verriegelungs-
stifte konnten dann brechen. Aus
Messungen weifl ich, dass beim
Beschleunigen etwa 25 Kilo Ge-
wicht auf die duReren Fulrasten
gepresst werden. Wenn Rossi ohne
Kriicken laufen kann, bringt er die
locker auf. Aber die Willenskraft
von ihm ist unglaublich, mit derer
sich zur Riickkehr getrieben hat.”

Am Freitag agierte der 38-Jdh-
rige auch noch etwas vorsichtig.
Es wurde probiert, den Sitz etwas
hoher zu setzen und die Fuf3rasten
tiefer. Aber dann stellte Rossi fest,
dass er mit der urspriinglichen Sitz-
position doch am besten zurecht-
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kommt. ,Die Bewegung ist noch
etwas eingeschriankt, beim Benut-
zen der Hinterradbremse habe ich
noch etwas Probleme®, gab Rossi
zu. Schaute man genau hin, konn-
te man erkennen, dass er den FuR
etwas weiter nach aullen gedreht
und weiter Richtung Ferse auf die
FuRraste stellte als sonst, um die
eingeschrinkte Beweglichkeit zu
kompensieren.

Am Samstag lieferte Rossi dann
den ersten Hammer: Im Qualifying
knallte er plotzlich die schnellste
Zeit hin. Maverick Vinales und
Jorge Lorenzo konnten sie zwar
noch unterbieten, aber auch so
startete Rossi aus der ersten Reihe.
Von dort aus lag er tiber die Hilfte
des Rennens auf dem zweiten Platz
und machte gar Anstalten, Lorenzo
von der Spitze zu verdrangen, bevor
er langsamer wurde und noch von
Marc Marquez, Dani Pedrosa und
Maverick Vinales verdrangt wurde.
»Sicherlich wire ich ohne Verlet-
zung einige Sekunden weiter vorne
gelandet”, gab er hinterher zu ver-
stehen. ,Aber dass ich zum Schluss
nicht mehr mithalten konnte lag
an unserem tiblichen Problem mit

—
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Jonas Folger: Von Abstimmung und geschwollenem Kehlkopf gebremst

der nachlassenden Traktion hinten.
Daran miissen wir weiter arbeiten.”
Doch mit dieser Riickkehr hat
der Mythos Valentino Rossi eine
neue Dimension erreicht, alle Kol-
legen zeigten hochste Bewunde-
rung. Da ging fast unter, dass Jorge
Lorenzo auf der Ducati niher an die
Siegerzeit herankam als je zuvor
in dieser Saison, so wie auch KTM
sowohl mit Pol Espargaré als auch
mit Mika Kallio, und sich Dani
Pedrosa weiter an die WM-Spitze
herangepirscht hat.

Folgeram Kehlkopf verletzt

Jonas Folger hatte ein Wochen-
ende, iiber das sich selbst sein
Teamchef Hervé Poncharal, der
schon sehr viel erlebt hat, nur
wundern konnte. Am Samstag war
er bei einem Highsider mit dem
Kehlkopf auf der Verkleidungs-
scheibe aufgeschlagen und dieser
schwoll so an, dass der Deutsche
kaum noch reden konnte. Nach-
dem er uber das ganze Wochen-
ende kein Vertrauen mehr zu dem
Motorrad aufbauen konnte, been-
dete Folger das Rennen schlieflich
aufdem 16. Platz.

YAMAHA

YANNER =
KONNEN ¢

Es war wirklich
kein einfaches Rennen. Ich hatte
Uber das ganze Wochenende
eigentlich kein gutes GefUhl mit
dem Motorrad. Ich weif3 nicht,
ob es an dem Motorrad, den Rei-
fen oder an mir selbst gelegen
hat. Aber Aragoén ist eine meiner
Lieblingsstrecken, die Fans
haben mich angefeuert, und ich
wusste, dass ich mich hier in
eine gute Ausgangslage fur den
WM-Kampf bringen konnte, weil
ich sah, dass Dovi und Vinales
ihre Probleme hatten. So habe
ich alles gegeben. Ich habe das
ganze Rennen Uber mit dem
Motorrad gekampft, aber ich
konnte zum entscheidenden
Zeitpunkt die Licke aufmachen,
die fUr den Sieg gereicht hat.

Die diesjahrige WM ist nur
schwer zu verstehen und des-
halb auch schwer zu managen.
Daher muss man auch ein ge-
wisses Risiko auf sich nehmen.
Hatte ich heute nichts riskiert,
waére ich Dritter geworden

und hatte nur sieben Punkte
Vorsprung. Wir missen bis zum
Schluss alles geben.

JAS ERWARTEST DU

VON MOTEGI?

Letztes Jahr habe ich mich

dort sehr wohlgefuhlt, war das
ganze Wochenende konstant
schnell und habe gewonnen.
Wie es dieses Jahr wird, miUssen
wir sehen. Ich hatte gedacht,
dass Osterreich nur Schadens-
begrenzung wird, und ich war
schnell. In Aragdn hingegen war
es schwerer, als ich dachte.
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Neue KTM fir Kallio und Espargaré

KTM arbeitet sich mit Riesen-
schritten an die MotoGP-
Spitze heran. In Aragén
fuhren Testpilot Mika Kallio
und Pol Espargaro eine
neue Variante der RC16.

Von: Neil Spalding

TM kam mit seiner gesam-
Kten Entwicklungsmann-

schaft nach Aragén. Dabei
waren sowohl Motorenchef Kurt
Trieb, als auch Gunther Bauer,
Leiter der Chassis-Entwicklung
und Xavier Soldevilla, einer der
besten Fahrwerkstechniker der
Welt mit vor Ort. Es war auffil-
lig, wie sie sich versammelten
und lauschten, wenn Mika Kallio
hereinkam und seine Eindriicke
schilderte.

Dabei hatte der KTM-Testpilot
an den Trainingstagen regelrecht
geschockt und zeitweilig gar die
Zeitenlisten angefiihrt. In FP1
und FP3 war er jeweils Flinft-
schnellster und damit direkt fiir
die Q2 qualifiziert, wo er mit
dem ersten Reifensatz gar noch
weiter vorriickte, aber mit dem
zweiten leider stiirzte. Bis zu die-
sem Zeitpunkt hatte er die bei-
den reguliren Fahrer des Teams
regelrecht dipiert. Doch im Ren-
nen holte ihn dann Pol Espargaré

Neuer KTM-Rahmen: Fir mehr Flex Uber der Schwingenlagerung verschlankt

ein, der ebenfalls das neue
Motorrad fuhr und es entspre-
chend abstimmen konnte.

Aber was war so neu, dass es
KTM so weit nach vorn bringen
konnte? Da ist erst einmal das
Fahrwerk. Nach der ersten Ver-
sion zu Saisonbeginn, von der es
bereits zwei leicht abweichende
Varianten im Bereich der Schwin-
genlagerung gab, kam eine kom-
plett umkonstruierte Ausfihrung
in Barcelona, die die Rohre hoher
angebracht hatte. Dies brachte
mehr seitlichen Flex unter Bei-
behaltung der Bremsstabilitit.
Jetzt haben sie wieder einen neuen
Rahmen, der noch einmal mehr
Flex in voller Schraglage bietet,
er soll aber beim Anbremsen und
beim Beschleunigen weiterhin
gentigend Stabilitdt bieten.

Angeblich soll der neue Motor

mit riickwarts drehender Kurbel-
welle erst im November bei den
Tests fiir 2018 kommen. Aber es
fiel auf, dass die Motorrider sehr
frih morgens angelassen und
warmlaufen gelassen wurden,
damit sich die Konkurrenz und
interessierte Beobachter keinen
Eindruck davon verschaffen
konnten, wie das Rahmenheck
auf die GasstofRe reagiert.

KTM hat in sehr kurzer Zeit
eine unglaubliche Entwicklung
durchgemacht, fur die einige Kon-
kurrenten Jahre benétigt haben.
Man sieht einfach, wie wichtig
den Osterreichern dieses Projekt
ist. Neben den Top-Spezialisten,
die angeworben worden, ist klar
zu sehen, dass auch das notige
Budget bereitsteht. Und das Re-
sultat kann sich mehr als sehen
lassen. m

SPALDING

KOMMENTAR

DER ARGER IM QUALIFYING
der Moto3 nimmt kein Ende.
In Misano bekamen nicht
weniger als 23 Piloten eine
Strafe wegen Langsamfah-
rens wahrend des Qualifyings
aufgebrummt. In Aragén
wusste man noch wenige
Minuten vor dem Moto3-Ren-
nen nicht, wie die endgiltige
Startaufstellung aussehen
worde, weil es wieder Strafen
hagelte und die Aufstellung
erst sorgfaltig nachgerechnet
werden musste. Auch die
verhangten Geldstrafen haben
wenig geholfen. Kein Wunder:
Die Leistungsdichte ist in der
Moto3 so grof3, dass regelma-
Big Uber 20 Piloten innerhalb
einer Sekunde liegen. Auf einer
Strecke wie Aragén bringt

ein guter Windschatten eine
Sekunde, da lebt man lieber
mit der Strafe. Rennleiter
Mike Webb hatte schon vor
zwei Jahren Einzelzeitfahren
angedroht. Mittlerweile ware
das keine Drohung, sondern
eine Erlésung. Ware Zeit, sie
wirklich einzufthren.

Imre Paulovits,
Ressortleiter
Motorradsport

 AUS DEMFAHRERLAGER

NEUE ART VON TERRASSE
Das WettrUsten der Werksteams
nicht nur auf der Strecke, son-
dern auch bei den Hospitalities
im Fahrerlager sind wir mitt-
lerweile gewohnt. Nun ist ein
neues, noch brachliegendes Feld
entdeckt worden: Wie man die
Déacher der Transport-LKW hin-
ter den Boxen nutzen kann. Das
Yamaha-Werksteam machte
den ersten Schritt und verband
ihre beiden LKW letztes Jahr mit
einem Uberdach. Dann wurde
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eine Galerie darunter eingerich-
tet. Das wurde seither von vielen
nachgeahmt, auch Aprilia legte
eine schéne Wohn-Etage unter
dem Verbindungsdach an. Nun
hat Suzuki der Idee eine neue
Dimension gegeben: Sie haben
zwischen ihren Aufliegern eine
feine Dachgaube mit Aussichts-
Terrasse und Zeltdach angelegt.

EINWEITERER HELD

Nicht nur Valentino Rossi
zeigte, wie schnell man von
einem doppelten Unterschen-
kelbruch zurUckkehren kann.
KTM-Renndirektor Pit Beirer, der
sich am gleichen Tag den linken
Unterschenkel gebrochen hatte
wie der neunfache Weltmeister
seinen rechten, kehrte ebenfalls
ins MotoGP-Fahrerlager zurUck.
Dabei hatte der querschnitts-

gelahmte Ex-Motocross-Vize-
weltmeister wie gewohnt lange
Verhandlungstage, gestand
sich aber zumindest so viel zu,
als dass er abends frUher ins
Hotel zurdckfuhr und morgens
nicht ganz so frioh wie sonst
kam. Der 44-Jahrige hat auch in
seiner zweiten Karriere nichts
von seiner Willenskraft und
seinem Kampfgeist eingebuBt:
.Mir geht es eigentlich ganz gut.
Ich muss meine Stunden etwas
limitieren und das Bein rechtzei-
tig hochlegen. Aber wenn Rossi
bereits fahren kann, dann sollte
ich zumindest im Fahrerlager
stehen kénnen.”

UNVERGESSENER NIETO
Nach dem imposanten Abschied
von Angel Nieto in der letzten
Woche in Madrid gedachten die

Fans auch in Aragén des Anfang
August bei einem Verkehrsun-
fall ums Leben gekommenen
13-fachen Weltmeisters. Auf
dem Motorradparkplatz wurden
fast einhundert Motorrdader so
aufgestellt, dass sich aus der
Vogelperspektive eine riesige 12
+1in einem Kreis, das personli-
che Logo des aberglaubischen
Spaniers, zu erkennen war. Nach
dem MotoGP-Lauf trugen die
Streckenposten Banner mit dem
gleichen Logo auf die Strecke.

NEBELLAND ARAGON

Das gesamte Plateau von Ara-
g06n erstrahlte am Sonntagmor-
gen in schénstem Sonnenschein
- bis auf die Rennstrecke, die
sich in dichten Nebel hillte. So
wurden die Warm-ups und das
Moto3-Rennen verkirzt. m IP
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Aragén (E) — 24. September 2017 14. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 116,771 km Ober 23 Runden & 5,077 km. 24 Fahrer gestartet,
22 gewertet. Wetter/Piste: trocken, Luft 27 Grad, Asphalt 40 Grad. Schnitt des Siegers: 166,3 km/h.

RENNERGEBNIS

QUALIFYING (KOMBINIERT)

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Topspeed
1. MarcMarquez (E) HondaRC213V 23 42:06,816min  3365km/h
2. DaniPedrosa (E) HondaRC213V 23 +0.879 sec 3379km/h
3, Jorgelorenzo (E) DucatiDI6GP 17 23 +2,028 sec 336,0 km/h
4. Maverick Vinales (E) YamahaYZR-MI 23 +5,256 sec 3363km/h
5. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-M] 23 +5,882 sec 3334km/h
6. AleixEspargard (E) Aprilia RS-GP 3 +6,962 sec 338 km/h
7. Andrea Dovizioso (1) DucatiDI6GP 17 23 +7455 sec 3395km/h
8.  AlvaroBautista (E) DucatiDI6GP1I6 23 +7910 sec 3434 km/h
9. JohannZarco (F) Yamaha YZR-MI 23 +13,002 sec 3357km/h
10.  Pol Espargar6 (E) KTMRCI6 23 +14,075 sec 3405km/h
N MikaKallio (FIN) KTMRC16 23 +17192 sec 3378km/h
12.  Andrea lannone (1) Suzuki GSX-RR 23 +20,632 sec 3325km/h
13.  Jack Miller (AUS) HondaRC213V 23 +23886 sec 3346km/h
14.  ScottRedding (GB) DucatiDi6GPl6 23 +25523 sec 3362km/h
15. TitoRabat (E) HondaRC213V 23 +26.082 sec 3358kmvh
16. Jonas Folger (D) YamahaYZR-M1 23 +30,302sec 3344km/h
7. AlexRins (E) Suzuki GSX-RR 3 431,874 sec 3334km/h
18.  Héctor Barberd (E) DucatiDI6GP16 23 +31948 sec 3408 kmvh
19.  Bradley Smith (GB) KTMRCI6 23 +36,296 sec 3363kmvh
20. Danito Petrucci (1) DucatiDI6GP 17 23 +37842sec 3378kmv/h
21. LorisBaz(F) DucatiDI6GP15 23 +41599 sec 3343km/h
22. Samlowes (GB) Aprilia RS-GP 23 +47647 sec 334)km/h

Nicht gewertet:

Cal Crutchlow (GB) HondaRC213V 16 +7Runden 3355km/h

WM-STAND FAHRER WM-STAND MARKEN

Schnellste Runde Reifenv./h. Punkte

1:49,234 min H/H
1:49140 min M/M
1:49,564 min M/S
149,673 min M/H
1:49,334 min M/H
149492 min M/M
1:49,251 min M/S
1:49,547 min M/S
1:49,610 min S/S

1:49,919 min M/M
1:49,771 min M/M
1:49739 min M/M
1:50.149 min M/H
149,993 min WS
1:50,145 min WS
1:50,616 min MM
1:50,258 min M/H
1:50,479 min M/S
1:50,296 min MM
150424 min M/M
1:50,668 min MM
1:51,065 min M/M
1:49,568 min H/H

WM-STAND TEAMS

Fahrer Punkte Marke Punkte
1 Madrquez 224 % Honda 274
2. Dovizioso 208 2, Yamaha 257
3. Vinales 196 3. Ducati 248
4. Pedrosa 170 4. Suzuki 64
5.  Rossi 168 5 Aprilia 55
6. Zarco m 6. KIM 46
7.  Lorenzo 106
8. Petrucd 95
9. Crutchlow 92
10. Folger B84
Rundenrekord: 1:48,120, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2015

Quali-Rekord:
Topspeed-Rekord:

1:46,635, Marc Marquez (Honda), 2015
345,8 km/h, Andrea lannone (Ducati), 2015

MOTORLAND ARAGON 5,077 KM

-
. STRECKE

START

ZIEL

PN LA WS~

-
=

Team

Repsol Honda Team
Movistar Yamaha Mot
Ducati Team

Octo Pramac Ducatl

LCR Honda

Fahrer Zeit

25 1. Vihales 1:47,635 min
20 2. lorenzo 1:47,735 min
16 3. Rossi 1:47.815 min
13 4, Crutchlow 1:47,830 min
] 5. Marquez 1:47963 min
10 6. Pedrosa 1:48,107 min
9 71 Dovizioso 1:48,)37 min
8 8.  AEspargaré 1:48,159 min
7 9.  Bautista 1:48,187 min
6 10.  lannone 1:48,289 min
5 . Zarco 1:48402 min
4 2. Kallio 1:48471 min
3 13.  Miller 1:48,307 min
2 14.  P.Espargard 1:48.387 min
1 15. Abraham 148467 min
- 16. Petrucc 1:48,908 min
- 1. Baz 1:48 81 min
- 18.  Folger 1:49,034 min
- 19. Barberd 1:49,052 min
- 20. Rins 1:49,233 min
- 2l. Rabat 1:49,258 min
- 22. Redding 1:49.288 min

23. Smith 1:49,578 min
= 24, Lowes 1:50,769 min

NDIESER SIEG WAR

;’;:m FUR DIE WM BESON-
oGP 364 DERS WICHTIG,

304 WIR MUSSEN ABER

Monster Yamaha Tech3 201

15 WEITER HART

Pull & Bear Aspar Team 98

Estrella GaliciaMarc VDS~ 84
Team Suzuki Ecstar
Avintia Racing

.

Marc Marquez: Ist das

65
62

die Richtung zum Wi

M-Titel?

o DRANBLEIBEN. «
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Moto2

Morbidelli gewinnt Aufstand g

Franco Morbidelli missach-
tete die Anweisungen seines
Teamchefs und gewann den
Grand Prix von Aragén. Tom
LUthi verlor wieder Boden
auf den WM-Leader.

Von: Imre Paulovits

ichael Bartholemy ist ei-
gentlich ein unglaublich
cooler Typ. Der Teamchef

des Marc VDS Teams, dem erfolg-
reichsten der Moto2, hat schon viel
erlebt, und ihn kann so leicht
nichts aus der Ruhe bringen. Aber
jetzt lagen seine Nerven blank.
Alex Mirquez war bei seinem
Heimrennen bereits ausgeschie-
den, weil die Schmerzen in seinem
in Misano verletzten Hiiftgelenk
unertraglich geworden waren und
er das Motorrad nicht mehr sicher
lenken konnte. Sein zweiter Pilot
hingegen raufte sich mit voller
Harte mit Mattia Pasini um den
Sieg. Eigentlich eine tolle Sache fiir

Moto2

Dominique

einen Teamchef, ginge es nicht um
den WM-Titel. Denn aus diesem
Grunde hatte Bartholemy seinem
Fahrer vor dem Rennen die Order
gegeben, sich auf kein unnotiges
Risiko einzulassen, und sich nicht
mit Pasini oder Oliveira anzulegen,
denn diese spielen im WM-Kampf
keine Rolle. Doch Morbidelli hatte
eine andere Vorstellung.

»Das ist eben mein Stil*, meinte
Morbidelli nach dem Rennen keck.
»In Misano hat er sich nicht ausge-
zahlt, hier schon. Ich werde in die-
sem Stil weitermachen, ich hoffe,
dass ich damit in Valencia als Welt-
meister dastehen werde.” Morbi-
delli hatte zu Beginn eine irre Pace
hingelegt, wurde dann aber lang-
samer. ,Ich hatte in dieser Phase
die Reifen geschont, aber vielleicht
ein bisschen zu sehr. So konnte
mich Mattia einholen. Zum Schluss
hatte ich aber mehr Reserven in
den Reifen.”

Mattia Pasini war sichtlich
gliicklich iiber seinen zweiten
Platz. ,Es war ein toller Kampf™, so
der 32-jihrige Italiener, dessen

zweiter Frihling zum Dauerzu-
stand wird. ,Ich hatte versucht,
Franco wegzufahren, weil ich
wusste, dass er in den letzten Run-
den immer sehr stark ist. Das ist
mir zwar nicht gelungen, aber ich
habe den Kampf sehr genossen.”

Miguel Oliveira holte bis kurz
vor Schluss michtig auf die beiden
auf, musste dann doch mit dem
dritten Platz vorliebnehmen.
+~Auch meine Reifen waren zum
Schluss vollig am Ende, ich konnte
nichts mehr machen®, gab er zu.

Tom Liithi hatte diesmal keine
Chance, um den Sieg mitzumi-
schen, und er liegt wieder 21 Punk-
te hinter Morbidelli zurtick. Der
Schweizer wirkte auch ziemlich
frustriert. ,Mehr ging einfach
nicht*, knurrte Liithi. ,Ich hatte zu
viel Wheelspin aus den Kurven he-
raus, und so musste ich auf der
Bremse und im Kurveneingang viel
riskieren. So habe ich Stiick fur
Stiick an Boden verloren. Nattirlich
bin ich enttduscht, aber ich hoffe,
dass wir beim Test einen Schritt
nach vorne machen." m

tia Pasini naéh knallhartem
Kampf knapp

Aegerter bleibt bei Suter und Kiefer

Dominique Aegerter hat
sich entschieden: Der
Misano-Sieger wird auch
nachstes Jahr bei Kiefer
Racing eine Suter fahren.

Von: Imre Paulovits

m Mittwoch unterschrieb
Dominique Aegerter
beim Kiefer-Racing-Team

fiir ein weiteres Jahr. Der Misano-
Sieger hatte bis dahin auch mit
seinem fritheren Team verhan-
delt, wo er neben Sam Lowes und
Iker Lecuona eine KTM hitte ein-
setzen konnen, er entschied sich
aber fiir die Kiefer/Suter-Varian-
te. ,Ich fithle mich sehr wohl in
diesem Team, und die stehen voll
hinter mir®, erklart der 26-jihri-
ge Rohrbacher seine Entschei-
dung. ,Der Sieg in Misano hat
gezeigt, dass auch das Paket
stimmt, und das hat bei der Ent-
scheidung sicher auch geholfen.
Mit Suter habe ich ein Schweizer
Motorrad und Schweizer Techni-

34

KIEFER RACIN

ker, die alles geben, damit ich
vorne fahre. Deshalb habe ich
mich flir das Kiefer-Racing-Team
entschieden. KTM bei Fred Cor-
minboeuf ware auch eine interes-
sante Variante gewesen, ich hitte
dort auch super Material bekom-

men, aber ich habe meine Ent-
scheidung mit meinem Manager,
meiner Familie und meinen Spon-
soren besprochen, und ich denke,
es war die richtige Entscheidung.”

Teamchef Stefan Kiefer freut
sich, weiter mit Aegerter zusam-

Dominique Aegerter mit Stefan und Jochen Kiefer: Harmonie hat Uberwogen

menzuarbeiten. ,Er ist nicht nur
ein sehr schneller Fahrer, son-
dern auch ein Typ, mit dem wir
sehr auf einer Wellenlinge
sind“, schwarmt er von seinem
Fahrer. ,Wir konnen sehr gut
zusammenarbeiten, und ich den-
ke, dass das mit ein Grund war,
warum er sich fiir uns entschie-
den hat.

Ohne Teamkollegen?

Kiefer hat vorerst nur die Nen-
nung fir Dominique Aegerter bei
der IRTA abgegeben und die Kau-
tion hinterlegt. .Wir arbeiten
noch daran, dass wir einen zwei-
ten Fahrer einsetzen konnen,
sind auch mit mehreren Fahrern
im Gesprich, aber es wird aus
finanziellen Griinden schwierig.
Wenn wir in den nichsten zwei
Wochen keine Losung finden,
werden wir nachstes Jahr nur mit
Dominique Aegerter fahren und
uns ganz auf ihn konzentrieren.
Das hatten wir ja schon friiher,
auch in dem Jahr, als wir mit Ste-
fan Bradl Weltmeister geworden
sind.“ m
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gen Teamchef

MOTOGP Nicht ganz Uberra-
schend hat Avintia-Ducati fur
die zweite Ducati neben Tito Ra-
bat den 28-jahrigen Belgier Xa-
vier Siméon verpflichtet. Siméon
liegt derzeit auf dem 21. Platz
der Moto2-WM. ,Als ich zuletzt
2015 bei Gresini konkurrenzfahi-
ges Material hatte, habe ich den
GP von Deutschland gewonnen
und bin WM-7. geworden”, hofft
Siméon, an bessere Zeiten
anknUpfen zu kdnnen. Von den
aktuellen Avintia-Piloten ist
Héctor Barbera bei Pons in der
Moto2 untergekommen.

MOTO2 Sandro Cortese wurde
in Aragén Neunter und damit
bester Suter-Pilot. ,Mit die-
sem Ergebnis kann ich wirklich
zufrieden sein”, freute er sich.
+Wir haben einen Schritt nach
vorn gemacht und kénnen nun
konstant in den Top-10 fahren.
An diesem Wochenende waren
wir nie weit weg von der Spitze."
Cortese hatte aber auch neben

der Strecke einiges zu tun, weil
er weiter nach einem Teamplatz
fOr 2018 sucht.

MOTOZ Dominique Aegerter
wurde nach seinem Sieg in
Misano in Aragon Zwolfter. ,Dies
ist sicherlich nicht die Strecke,
die mir am besten liegt”, gab Ae-
gerter zu. ,Trotzdem hatten wir
in den Trainings keine schlechte
Pace. Im Rennen hatte ich aber
keine Chance, in der vorderen
Gruppe mitzufahren.”

MOTO2 Marcel Schrotter

war der unbelohnte Held von
Aragdn. Sein operiertes rechtes
Handgelenk wurde von einer
Manschette gestUtzt, und er
konnte erstaunliche Zeiten fah-
ren, doch im Rennen wurden die
Schmerzen so stark, dass er das
Motorrad nicht mehr kontrollie-
ren konnte. Am Montag testete
er ein neues Suter-Chassis. ,,FOr
zwei, drei Runden geht es gut,
nur nicht Uber die Distanz.”

EEEEEEEEE——

| MOTO2-ERG

RENNERGEBNIS

Aragén (E) — 24. September 2017 14. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft;
106,617 km Uber 21 Runden a 5,077 km. 34 Fahrer gestartet,
27 gewertet. Wetter/Piste: trocken, Luft 26 Grad, Asphalt 37 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Riickst. Schn.Rd.  Pkte.
Franco Morbidelli (1) Kalex 21 40:09904min 15423Imin 25
2. Mattia Pasini (1) Kalex 21 +0J45sec 1:54,082min 20
3. Miguel Oliveira (P) KTM 21 +0,577sec 154,336 min 16
4. Thomas Luthi (CH) Kalex 21 +4]81sec 154566 min 13
5. BradBinder (SA) KTM 21 +4,331 sec 1:54,387min 1
6.  Jorge Navarro (E) Kalex 21 +7328sec 1:54,547min 10
7. Simone Corsi (1) Speed Up 21 47597 sec 1:54,385min 9
8.  TakaakiNakagami(J) Kalex 21 +7630sec 154446 min 8
9, Sandro Cortese (D) Suter 21 +10973 sec 1:54566min 7
10.  Francesco Bagnaia (1) Kalex 21 +12,657sec 154642min 6
1.  FabioQuartararo (F) Kalex 21 +12804sec  1:54790min 5
12.  Dominique Aegerter (CH) Suter 21 +16,107 sec 154763 min 4
13.  Lorenzo Baldassarri (1) Kalex 21 +21,243 sec 154983 min 3
4. Xavier Vierge (E) Tech3 21 +213l4sec 154876 min 2
15.  Stefano Manzi (i) Kalex 21 +22583sec  154916min 1
16.  Hafizh Syahrin (MAL) Kalex 21 #22601sec  155)24min -
17. EdgarPons(E) Kalex 21 +25622sec  155255min -
18.  Testsuya Nagashima (J) Kalex 21 +21244sec  155405min -
19.  Andrea Locatelli (1) Kalex 21 +27374 sec 155271 min -
20. Remy Gardner (AUS) Tech3 21 +28026sec  155259min -
21.  lkerLecuona (E) Kalex 21 +20042sec  155225min -
22, Augusto Fernandez (E) Speed Up 21 +30890sec  1:55376min -
23, Jesko Raffin (CH) Kalex 21 +31765sec 185179 min -
24.  Steven Odendaal (SA) NTS 21 +36918sec  1:55703min -
25.  Xavier Siméon (B) Kalex 21 +37042sec  15543Imin -
26. Joe Roberts (US) Kalex 21 +38275sec  1:55802min -
27.  Tarran Mackenzie (GB) Suter 21 +49354sec  1:56,006min -

nicht gewertet

Marcel Schrétter (D) Suter 7 +4 Runden 154435min -

Federico Fuligni (1) Kalex 17 +4Runden 155815min -

Khairul Idham Pawi (MAL) Kalex 15  +6Runden 156,068 min -

Isaac Vinales (E) Kalex 15  +6Runden 155535min -

Alex Marquez (E) Kalex ] +10Runden 154,244 min

WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG

Fahrer Punkte Fahrer Zeit
1. Morbidelli 248 1. Oliveira 1:53,736 min
2. Lothi 227 2. Pasini 1:53,757 min
3. Oliveira 157 3. Marquez 1:53,807 min
4. Marquez 155 4. Morbidelli 1:53,841 min
5. Bagnaia 130 5  Corsi 1:53,876 min
6.  Pasini 124 6.  Navarro 1:53922 min
7. Nakagami n 7. Lothi 1:53.976 min
8. Corsi 95 8.  Schrotter 1:54,053 min
9. Aegerter 92 9.  (Cortese 1:54,072 min
10.  Binder 67 10.  Nakagami 1:54,143 min
16.  Schrotter 4 1. Aegerter 1:54,225 min
18. Cortese 35 12. Bagnaia 154,282 min
24, Raffin n 13.  Marini 1:54,361 min

1. Quartararo 1:54 461 min
WM-STAND 15.  A.Pons 1:54,534 min
KONSTRUKTEURE 16.  Baldassari 1:54717 min

17.  Gardner 1:54,728 min

Hersteller Punkte 18.  Syahrin 1:54,797 min
1. Kalex 345 19. E.Pons 1:54,856 min
2. KTM 180 20. Binder 1:54,870 min
3. Suter m 21, Siméon 1:54,880 min
4, SpeedUp 95 22.  Fernandez 1:54,883 min
5. Tech3 67 23, Odendaal 1:55,032 min

24, Nagashima 1:55,040 min
25. \Vierge 1:55.080 min
26. Locatelli 1:55,167 min
21.  Manzi 1:55,194 min
28. lecuona 1:55,224 min
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Moto3 | Grand Prix von Aragén

Moto3

Eine Hand am Titel, die ander

Mit seinem achten Saison-
sieg ist Joan Mir dem Titel
ein ganzes Stick naher
gekommen. Doch nicht
alle hielten seine Mittel fur
sauber.

Von: Imre Paulovits

r hatte sich mit aller Ent-
E schiedenheit an die Spitze

gesetzt. WM-Leader Joan
Mir zeigte schon in den letzten
Runden, dass er wieder der
starkste Fahrer in der Spitzen-
gruppe ist, doch absetzen konnte
er sich nicht, auf der langen Ge-
gengeraden saugten sich die Geg-
ner immer wieder heran oder
auch vorbei. Trotzdem setzte sich
Mir in der letzten Runde an die
Spitze, und auf der langen Gera-
den fuhr er wilde Schlangenlini-
en. Fabio di Giannantonio, der
sich gezielt an zweiter Stelle auf-
hielt, um aus dem windschatten
auszuscheren, hatte einfach kei-

Moto3

ne Chance, die beiden Auspuff-
rohre von Mirs Honda tanzten
mal links und mal rechts vor ihm
durch das Sichtfeld.

Di Giannantonio war auch
ziemlich sauer. ,Ich hatte mir das
genau zurechtgelegt”, knurrte der
18-jahrige Italiener. ,Natiirlich
versucht jeder in der letzten Run-
de mit Schlangenlinien die Gegner
aus dem Windschatten zu riitteln.
Aber was mir gemacht hat, ist ein-
fach gefahrlich. Weiche Bogen in
Schlangenlinie, das ist ok, aber
nicht wild hin- und herwedeln,
ohne Riicksicht darauf, dass der
Hintermann umgefahren werden
konnte. Wir fahren dort immer-
hin fast 240 km/h, das ist einfach
gefahrlich.” Mir war sich keiner
Schuld bewusst. ,Es gehorte zu
meiner Rennstrategie, dass ich in
der letzten Runde vorne bin und
meine Position mit Schlangenlini-
en verteidige®, so der WM-Leader.
»Das ist doch normal, dass man in
der letzten Runde seine Position
auf dieser Art verteidigt. Di Gian-
nantonio hat es zwei Runden vor-

Mit wackelnder
Verkleidung Neunter

her schlieflich genauso gemacht
und ist auch Schlangenlinien ge-
fahren.”

Die Rennleitung sah dies indes
anders, sah die Aktion von Mir
klar als gefihrliches Fahren an
und brummte dem WM-Leader
fiir das niichste Rennen in Motegi
eine Grid-Strafe von sechs Plitzen
auf. ,Es war das erste Mal, dass
Mir auffillig wurde, aber die Ak-
tion war schon ziemlich hart®,
urteilte Rennleiter Mike Webb.

Viel indern wird die Strafver-
setzung zwei Startreihen hinter
seiner tatsichlichen Quali-Zeit fiir
Mir wahrscheinlich nicht. Er hat
in diesem Jahr in Argentinien von
16., und auf dem Red Bull Ring
vom 10. Startplatz aus gewonnen.
Ohnehin hat er in Motegi die
Chance, den WM-Titel bereits vor-
zeitig zu sichern. Sollte Romano
Fenati dort gewinnen, wiirde Mir
ein zweiter Platz zum WM-Titel
reichen. Wenn dieser ausfillt und
Canet gewinnt, wire Mir gar mit
Platz 14 Weltmeister. Eine Hand
hat er schon am WM-Pokal. =

Moto3

LEQPARD

"Xy
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Mitten im Gedrénge: Joan Mir
(#36) positionierte sich wie-
deram besten

Jakub Kornfeil: Trotz
Frust auch 2018 dabei

Philipp Ottl fuhr in Aragén
ganz vorne mit - bis sich
seine Verkleidungshalte-
rung loste.

eigentlich war es ein Klacks:
EKeinc 1,2 Sekunden trenn-

ten Philipp Ottl im Ziel von
Sieger Joan Mir, aber bei der Enge
des Moto3-Feldes bedeutete dies
Platz neun. Doch der 21-jihrige
Deutsche kimpfte mit stumpfen
Waffen. ,Eigentlich hat das Ren-
nen sehr gut angefangen®, blickt
Ottl zuriick. ,Das war besonders
erfreulich, denn in den Trainings
lief es ausser einer schnellen
Runde nicht wirklich gut. Dann
hatte ich aber einen guten Start
und konnte mit der Spitzengrup-
pe mitfahren. Bis sich zunichst
der rechte obere Splint von mei-
ner Verkleidung loste, und dann
auch der andere. Ich hatte dabei
noch Gliick, denn die Verklei-
dung hitte dabei auch wegflie-
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Ottl, mit der Verkleidung noch fest

gen konnen. Aber ich hatte von
da an keinen Topspeed mehr,
konnte mich nicht einmal um
Windschatten halten. Aber im-
merhin reichte es fir die Top-10
und wir haben einige starke Fah-
rer auch so noch hinter uns ge-
lassen. Argerlich, denn meine
Jungs machen eine Super-Arbeit
und der Splint kann eigentlich
gar nicht rausfliegen.” m P

Nicht nur Pristel-GP, auch
ihr aktueller Pilot schaut
bereits auf 2018. Und er
bleibt dem Team treu.

igentlich war es wieder ein
EWochenende zum Verges-

sen. Auf der langen Gera-
den von Aragén wurden die bei-
den Peugeot-Piloten  Jakub
Kornfeil und Patrik Pulkkinen
durchgereicht, dass wieder kei-
ner der Mahindra-Motoren in den
Punkten landete sprach Binde.
Totzdem gab es zum Schluss la-
chende Gesichter und ein eupho-
risches Hiindeschiitteln zwischen
Teamchef Florian Priistel: Der
24-jahrige Tscheche unterschrieb
seinen Vertrag und wird dem
Team auch 2018 erhalten blei-
ben. Und dann wird mit KTM
gefahren, was beide zu neuen
Hohen bringen soll. ,Natiirlich
freue ich mich sehr, weiter mit
dem Team zusammen zu arbei-

Kornfeil (#84): 2018 mit KTM

ten“. grinste Kornfeil. Mit dem
18-jihrigen Marco Bezzecchi
wird Kornfeil allerdings einen
Teamkollegen haben, bei dem er
sich sehr anstrengen muss, will
er weiter der schnellste Mann im
Team bleiben. Patrick Pulkkinen
wird in die Moto3 Junior-WM ge-
hen. Ob auch Priistel-GP dort ein
Junior-Team machen wird, ist
noch nicht entschieden. = 1P
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» an der Strafe

MotoGP Rookies Cup

Alles lief gegen

Can Onci

Der Japaner Kazuki Masaki
gewann den Cup, Aleix Viu
das letzte Rennen.

Rookies Cup 2017, sollte die

Entscheidung fallen, welcher
der 14- bis 17-jahrigen Jiinglinge
iber den Cupsieg jubeln darf. Es
gab drei Favoriten: Den Japaner
Kazuki Masaki, den Tiirken Can
Oncii und den Spanier Aleix Viu.
Die Entscheidung fiel schon im
ersten Lauf. Sechs der 23 Gestar-
teten bildeten schon von Beginn
an eine, fiir die Zuschauer mitrei-
Rende Spitzengruppe, in der sich

I n den zwei Finallaufen zum

o=
7 Y

Den Trédnen nah: Kazuki Masaki

auch die Favoriten befanden. Ma-
saki, Oncii und Viu waren meis-
tens in Fiihrung, aber die Positio-
nen wechselten standig.

Masaki, Ogura und Viu jubel-
ten schlieRlich auf dem Sieger-
podest. Der von den vielen Japa-
nern gefeierte Cupsieger, der
17-jahrige Kazuki Masaki, war
vor Rithrung den Tranen nahe.
Viu gewann das zweite Rennen
und verdriingte Can Oncii noch
vom zweiten Endrang.

Mathias Meggle, der in der Ge-
samtwertung auf Platz sieben
landete, konnte nicht teilneh-
men. Er stiirzte am Freitag und
brach sich den Unterarm. = PP

CUP-ENDSTAND

1. KazukiMasaki (J) 194 Punkte
2. Aleix Viu (E) 183
3. CanOncO(TR) 165
4. DenizOncO (TR) 135
7. Matthias Meggle (D) 108
10. KevinOrgis (D) 86

RENNERGEBN

Aragén (E) — 24. September 2017 14, Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft;
66,001 km Uber 13 Runden a 5,077 km. 32 Fahrer gestartet, 29 gewertet.
Wetter/Piste: nass, Luft 22 Grad, Asphalt 30 Grad.

Motorrad  Rdn. Zeit/Rickst.

CENOW AW~

WM-STAND FAHRER

Fahrer
Joan Mir (E)

Fabio di Giannantonio (1)

Enea Bastianini (1)
Jorge Martin (E)
Aron Canet (E)
John McPhee (GB)
Marcos Ramirez (E)
Dennis Foggia (1)
Philipp Ottt (D)
Romano Fenati(l)
Andrea Migno (1)
Juanfran Guevara (E)
Tatsuki Suzuki (J)
Nicolo Bulega (1)

Adam Norrodin (MAL)

Ayumu Sasaki (1)
Bo Bendsneyder (NL
Niccolo Antonelli (1)
Marco Bezzecchi (1)
Jules Danilo (F)
Jaume Masia (E)
Darryn Binder (SA)
Manuel Pagliani (1)
Aaron Polanco (E)
Jakub Kornfeil (CZ)
Tony Arbolino (1)
Albert Arenas (E)
Kaito Toba (J)

)

Patrik Pulkkinen (FIN)

nicht gewertet

Gabriel Rodrigo (ARG)
Lorenzo Dalla Porta (1)

Honda
Honda
Honda
Honda
Honda
Honda
KTM
KTM
KTM
Honda
KTM
KM
Honda
KTM
Honda
Honda
KTM
KTM
Mahindra
Honda
KTM
KTM
Mahindra
Honda
Peugeot
Honda
Mahindra
Honda
Peugeot

KTM
Mahindra

13
13
3
3
3
13
3

25:57,607 min
+0,043 sec
+0,051 sec
+0,170 sec
+0,392sec
40,590 sec
+0,707 sec
+0,743 sec
+1168 sec
+1,298 sec
+1,330 sec
+1,505 sec
+1961 sec
+2,050 sec
+2504 sec
+2.539 sec
+2,659 sec
+2,665 sec
+4,399 sec
+11404 sec
+14,540 sec
+14,599 sec
+14,703 sec
+14,859 sec
+17.595 sec
+17722 sec
+21467 sec
+34 646 sec
+34,678 sec

+5Runden
+6 Runden

Schn. Rd.
1:58,929 min
1:58,347 min
1:59,109 min
1:59,106 min
1:59,076 min
1:58,823 min
1:58,804 min
1:58,821 min
1:58,974 min
1:58,822 min
1:58,835 min
1:58,879 min
1:59,028 min
1:58,678 min
159,227 min
1:59,003 min
1:58,878 min
1:58,985 min
1:58,992 min
159,518 min
159,390 min
159,343 min
1:59,604 min
1:59,704 min
1:59,927 min
1:59,905 min
2:00,89 min
2:00.818 min
2:00,151 min

158,796 min
159141 min

STARTAUFSTELLUNG

Pkte.

N WSO NO WY

© @ N WL EWN

=

WM-STAND MARKEN

Fahrer
Mir
Fenati
Canet

Di Glannantenio
Martin
McPhee
Ramirez
Migno
Bastianini
Ottl

Punkte
27
191
173
137
134
106
105
103
103
)]

> wN o=

Marke
Honda
KT™M
Mahindra
Peugeot

Punkte
345

189

20

4

WENOW S WN

Fahrer
Martin
Bastianini
Canet
Bulega
Foggia

Mir
McPhee
Ottt
Suzuki
Ramirez
Fenati
Rodrigo
Norrodin
Di Giannantonio
Danilo
Migno
Bezzechi
Sasaki
Masia
Bendsneyder
Guevara
Dalla Porta
Antonelli
Arenas
Kornfeil
Pagliani
Polanco
Arbolino
Binder

Zelt
1:58,067 min
1:58425 min
1:58,516 min
1:58,593 min
1:58.768 min
1:58,784 min
1:58 813 min
1:58,961 min
1:58,976 min
1:58,985 min
1:59,165 min
1:59167 min
1:59177 min
1:59,271 min
1:59,321 min
1:59,360 min
1:59,379 min
1:59,390 min
1:59,392 min
1:59,505 min
1:58,513 min
1:59,535 min
1:59,697 min
1:59,706 min
1:59,813 min
1:59,819 min
1:59,833 min
1:59,849 min
1:59,861 min
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IDM | IVM-Ausstieg

Stirbt die deutsche Top-Serie

Neun Zeilen reichten dem
IVM, um von seiner Seite
aus den Tod der IDM zu
verkUnden. Kann man die
einstige Vorzeigeserie des
deutschen Motorradrenn-
sports so einfach abtun?

Von: Anke Wieczorek

ie Arbeitsgruppe Motor-
Dsport im IVM, bestehend

aus den Unternehmen
BMW Motorrad, Honda, Kawa-
saki, Suzuki und Yamaha, tagte
letzte Woche zum Thema ,Zu-
kunft der IDM*. Vor dem Saison-
finale 2017 am kommenden Wo-
chenende in Hockenheim steht
nun fest: ,Trotz zahlreicher in-
tensiver Gespriche konnte kein
Konzept gefunden werden, das
eine erfolgreiche Umsetzung der
IDM im Jahr 2018 gewihrleisten
wiirde.” Die IDM wird nicht fort-
gefiihrt. Yamaha war tiberhaupt
nicht daran interessiert, Honda
zog nach. Schlieflich zogen auch
die anderen drei den Stecker. Was
bleibt, sind Spekulationen. Sicher
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ist, dass der Motorradmarkt im
letzten Monat noch einmal zu-
sammengebrochen ist. Und fur
die Importeure zdhlen in erster
Linie die Geschifte schwarz auf
weifl. Honda investiert deshalb
lieber in die ndchste Hiandler-
tagung, um mehr Umsitze zu
machen, als in eine wankende
IDM. Hinter vorgehaltener Hand
kommt aber auch immer wieder
die BMW-Dominanz in der Serie,
vor allem durch Markus Reiter-
berger, in die Diskussion. Ohne
den mittlerweile dreifachen Su-
perbike-Meister, der lingst auf
WM-Niveau fihrt, hitte das End-
ergebnis ganz anders ausgesehen.
Die, die es betrifft, haben die
IDM trotz der Pressemitteilung
nicht abgeschrieben, auch wenn
sie wie Superbike-Teamchef Ben-
ny Wilbers den Glauben in die
Industrie und den Deutschen
Motorsportbund (DMSB) verloren
haben. ,In der bisherigen Form
wird sie es nicht geben, das
ist klar, aber man muss sich
Gedanken machen®, sagt Wil-
bers. ,Sonst passiert tiberhaupt
nichts.* Wir haben uns umge-
hort, was Teams und Fahrer zur
momentanen Situation sagen.

1 soll'das atles Geschichtd $din? Was
. #6ht noeh und was icht 7 thre Cups
* wollen die Herstaller weiter unters
I3 stitzen, dle Pradikatsidassen nic
11/ Es 18t elhe Gratwanderung 2wischén
riflchikott u.ni'fi,\“v_véhl‘_u‘slqn'

»DMSB UND ADAC
HABEN SICH IN DER
IDM IHRER VER-
ANTWORTUNG ENT-
ZOGEN.«

Carsten Freudenberg

Carsten Freudenberg, Team-
chef Yamaha, IDM Supersport
300: ,Ich bin vom Ausstieg der
Arbeitsgruppe nicht tiberrascht.
Die gewaltige Finanzspritze der
Hersteller und Importeure ist
nicht jedes Jahr machbar. Sie
haben sich engagiert, aber der
DMSB und ADAC haben sich ih-
rer Verantwortung entzogen. Ich
habe keinen einzigen hochrangi-
gen DMSB-Funktiondr in diesem
Jahr an der Rennstrecke gesehen
- und auch niemanden vom
ADAC. Dabei gehoren alle Fah-
rer einem ADAC-Ortsclub an.
Den Riickzug der Motorradmar-
ken akzeptiere ich, es kann nicht
sein, dass sie sich mit jeweils
200000 Euro oder mehr alleine

= -

beteiligen. Sie miissen den Ball
dem DMSB zuspielen. Und dieser
muss zusehen, dass er auch den
ADAC wieder mit ins Boot holt.
Die Deutsche Meisterschaft jetzt
einfach so sterben zu lassen,
wiire eine Katastrophe. Der ADAC
macht im Mini-Bike-Bereich Auf-
bauarbeit, wie soll es nachher
weitergehen? Es kann nicht sein,
dass danach nicht alle im Junior
Cup oder im Northern Europe
Cup fahren.”

Denis Hertrampf, Teamchef
HPC-PowerSuzuki, IDM Super-
bike 1000:

.Ich habe keine Angst vor der
Zukunft. Warum? Ich denke,
dass es auch 2018 eine IDM geben
wird. Letztes Jahr stand auch
alles auf der Kippe — und es
wurde eine Losung gefunden.
Ansonsten miissen wir uns ein
neues Betitigungsfeld suchen.
Aber, wie gesagt, davon gehe ich
nicht aus. Meiner Meinung nach
missen die Hersteller aber auch
in Zukunft dazugehoren, denn
sie missen ja Interesse daran ha-
ben, dass es in Deutschland Mo-
torrad-Rennsport gibt. Die Cups
sollen schlieflich auch weiterge-
fithrt werden.”
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jetzt wirklich?

RACEPIXX

»DINGE, DIE MAN
ABSCHAFFT, UM SIE
ZU UBERARBEITEN,
SIND MEISTENS
FUR IMMER WEG.«

Jens Holzhauer

Lucy Glockner, Fahrerin, IDM
Superbike 1000:

LWir Fahrer stehen jetzt alle
vor der gleiche Situation. Wenn
die Serie den Bach runtergeht
und sich nicht mehr Partner da-
ran beteiligen, kann ich mir vor-
stellen, dass die Hersteller keinen
Bock mehr haben. Ich mache mir
da mehr Gedanken um den Nach-
wuchs als um mich selbst. Was
soll denn daraus werden?*

Werner Daemen, Teamchef
Van Zon-Remeha-BMW: ,Ich hof-
fe, dass die Serie doch noch be-
stehen bleibt, fiir den Nachwuchs
und auch unsere Teams. Aber wir
konnen es nicht bestimmen. Wir
stellen super Personal, aber wie
sollen die jungen Talente in die

Weltmeisterschaft kommen?
Alle Deutschen sind aus der IDM
gekommen. Ich kann mir nicht
vorstellen, dass eine Serie, in der
220 Fahrer Geld bezahlen, um
Rennen zu fahren, plétzlich ver-
schwindet. Es muss eine Firma
geben, die das finanzielle Risiko
tragt.”

Jens Holzhauer, Teamchef,
HRP Honda: ,Personlich bin ich
von der Entscheidung nicht tiber-
rascht. Die Spatzen haben es von
den Dichern gepfiffen. Es ist
traurig, dass nach so vielen Jah-
ren keiner mehr Bestrebungen
macht, die IDM aufrechtzuerhal-
ten. Es hiingt da ja auch noch viel
mehr dran, zum Beispiel Arbeits-
plitze. Es ist leider so, dass Din-
ge, die erst einmal abgeschafft
werden, um sie zu iiberarbeiten,
meistens fiir immer weg sind.
Aus der IDM sind viele Talente
hervorgegangen. Ich frage mich,
warum man nicht einen Schritt
zuriickgeht und an die alten Zei-
ten ankniipft. Der DMSB ist zwar
nicht auf unserer Seite, aber er
sollte die Sache jetzt in die Hand
nehmen. Wenn er das nicht tut,
wird es wirklich nicht weiter-
gehen.” =

Supebike-WM

Rea noch starker

Weltmeister Jonathan
Rea dominierte auch die
Superbike-WM-Tests in
Portimao. Doch noch ein
anderer Kawasaki-Pilot
Uberraschte.

a Tom Sykes mit seinem
D frisch operierten Finger

nicht testen durfte, konn-
te sich die gesamte Kawasaki-Box
aufJonathan Rea konzentrieren.
Der Weltmeister fuhr bei feinem
Wetter insgesamt 53 Runden und
markierte mit 1:42,313 die beste
Zeit. Damit unterbot er auf Renn-
reifen den Rundenrekord von
Tom Sykes (1:42,475) und war
deutlich schneller als in seiner
schnellste Rennrunde am Wo-
chenende.

Bei diesem Test gab STK-Titel-
kandidat Toprak Razgatlioglu
sein Superbike-Debiit und be-
eindruckte. Mit 1:43,429 war er
Viertschnellster hinter Rea, Da-
vies, Melandri und Laverty und
gar noch vor den beiden Yamaha-
Werkspiloten Michael van der
Mark und Alex Lowes. Jonathan
Rea zollte ihm groflen Respekt:
+Toprak ist klar reif fiir die Su-

KAWASAKI

Beeindruckend: Razgatlioglu

perbike-WM*, so der Weltmeis-
ter. Seinen Platz im Pucetti-Su-
perbike-Team hat der Sofuoglu-
Schiitzling fiir das nichste Jahr
ohnehin bereits sicher.

Da Stefan Bradl wegen seines
verletzten Handgelenks nicht
testen konnte, iibernahm Davide
Giugliano die Testarbeit bei Ten-
Kate-Honda, er wird auch in
Magny-Cours fahren. ,Das war
eine gute Vorbereitung®, freute
sich der 27-jahrige Italiener.
+Weil ich alleine testen musste,
war es etwas hektisch, aber wir
haben viel ausprobieren kénnen,
vor allem bei der Elektronik, und
haben dabei interessante Ergeb-
nisse bekommen. Ich freue mich
schon auf das nichste Rennwo-
chenende in Magny-Cours.“® P

SUPERBIKE-WM/MOTOGP
Markus Reiterberger arbeitet hart
daran, dass er nachstes Jahr

mit seinem eigenen Team wieder
in der Superbike-WM fahren

kann. Doch es gibt vorgezogene
Weihnachten fur den dreifachen
IDM-Meister: Am Dienstag (nach
Redaktionsschluss) durfte erin
Aragén die MotoGP-KTM testen.
JEsist kein Geheimnis, dass wir als
osterreichisches Werk auf lange
Sicht gerne einen schnellen,
deutschsprachigen Fahrer hatten®,
so Renndirektor Pit Beirer.

SUPERBIKE-WM/MOTOGP
Etwas dumm aus der Wasche
schaute in Aragén Michael van
der Mark. Er wurde als Rossi-
Ersatz nominiert, aber Rossi fuhr
dann selbst. Van der Mark half
als Kommentator aus und grinste
trotzdem Ubers ganze Gesicht:
LLin Jarvis hat mir einen Test mit
der M1 versprochen, das kannich
dann ganz ohne Druck der Offent-
lichkeit machen."

SUPERSPORT-300-WM Ana
Carrasco, die als erste Frau
einen Solo-WM-Lauf gewann,
bekam in Aragén viel Applaus
von den MotoGP-Piloten. Die
20-jahrige Spanierin will néchs-
tes Jahr in der Supersport-300-
WM bleiben. ,Dort habe ich
konkurrenzfahiges Material,
und ich kann um Siege fahren.
In anderen Serien hatte ich das
nicht.*

IDM SUPERBIKE Die Familie des
verstorbenen ehemaligen Suzuki-
Motor-Europe-Vertriebsleiters
Bert Poensgen, der zuletzt auch
fur die Geschicke der IDM zustan-
dig war, mochte in Erinnerung an
den Motorsport-Mazen jedes Jahr
einen Wanderpokal fur ein ge-
sondertes Rennen vergeben, das
2017 erstmals am 7. Oktober auf
dem Lausitzring stattfinden soll.
Auf jeden Fall wird es einen Korso
geben, an dem jeder teilnehmen
kann, der ein motorisiertes Zwei-
rad, egal in welcher Grof3e, besitzt.
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Offroad | Hintergrund

Enduro-WM Hawkstone Park

Entscheidung in Zsch

O

Fast hatte sich der amtie-
rende Enduro3-Weltmeis-
ter schon vorzeitig zum
GP-Sieger gekront. Doch
der neue Wettbewerbs-
modus verhinderte genau
das und verschob die Ent-
scheidung nach Zschopau.

Von: Jérg Moberg

ei der Enduro-WM in Eng-
B land, im altehrwiirdigen

Hawkstone Park, probierte
man neue Wettbewerbsformate
aus. Die Idee ist, dem Traditions-
sport Enduro neuen Schwung zu
verleihen. So hatte man schon
zum Jahresauftakt das Paijinne-
Rennen im schneebedeckten
Finnland hinzugenommen.

In England ist der ehemalige
Enduro-Weltmeister Paul Ed-
mondson seit einigen Jahren als
Veranstalter aktiv. Deshalb be-
warb er sich auch um die Austra-
gung des diesjithrigen Laufes und
prasentierte zwei Formate: Am
Samstag wurden zwei verschie-
dene Sonderpriifungen gefahren.
Erst der Enduro-Test sechs Mal
hintereinander, dann der Cross-
Test, ebenfalls sechs Mal. Ohne
Etappe zihlten nur die Sonder-
prufungszeiten, kompakt und

Trial der Nationen Baiona

leicht zu organisieren. In Eng-
land durchaus geldufig, aber dem
klassischen Endurosport noch
am dhnlichsten. So konnte mit
Steve Holcombe ein Brite den
ersten Tag gewinnen. Den Grund-
stock dazu legte er in den
Enduro-Tests, wo er alle sechs
Durchginge gewann. Im an-
schlieRenden  Motocross-Test
konnte sein Landsmann und ehe-
malige MX-WM-Fahrer Nathan
Watson mit fiinf Siegen aufholen
und Zweiter werden.

Gaststarter und Ex-Weltmeis-
ter David Knight verletzte sich
bei einem Sturz, konnte nicht
weiterfahren und ging auch am
Sonntag nicht an den Start.

Am zweiten Tag wurde ein
dreistiindiges Cross-Country-
Rennen gefahren. Im Prinzip
ein Langstrecken-Motocross, bei
dem die ehemaligen Motocross-
WM-Piloten sicher ihren Vorteil

e

sahen. So gewann tatsdchlich
Nathan Watson die GP-Klasse vor
Christophe Charlier und Loic
Larrieu. Mit diesem dritten Platz
verhinderte Larrieu den vorzei-

Nathan Watson: Die WM mit einem Tagessieg bis Zschopau offengehalten

tigen Titelgewinn von Holcombe
und sicherte sich selbst die theo-
retische Chance, noch Weltmeis-
ter beim Finale in Zschopau zu
werden. m

ENDURO-WM MEISTERSCHAFTSSTAND
r::rgkstone Park (GB), 23./24. Sept. g Nach 7 Veranstaltungen

1. Steve Holcombe (GB), Beta 56:38,71m 1. Nathan Watson (GB).KTM  3.01:44372h 1 Steve Holcombe 300 Punkte

2. Nathan Watson (GB), KTM +3125s 2. Christophe Charlier (F), Husqvarna +39,36s 2 Loic Larrieu 260

3. Christophe Charlier (F), Husqvamna + 4341s 3. Loic Larrieu (F), Yamaha + 45265 3. Nathan Watson 247

4. Loic Larrieu (F), Yamaha vhhhhs 4. Jaume Betriu (E).KTM + 527453 4, Matthew Phitlips 216

5. Jaume Betriu (E), KTM +1:4994m 5. Steve Holcombe (GB), Beta +517.)4m 5. Glacomo Redondi 180

6. Alex Salvini (1), Beta +2:0353m 6. Cristobal Guerrero (E), Yamaha +6:1697m 6. Christophe Nambotin (F) 180

7. Matthew Phillips (AUS), Sherco +2:21.68m 7. Deny Philippaerts (1), Beta + 1 Runde 1. Jaume Betriu 173

8. GlacomoRedondi (1), Honda  +251,06m 8. Glacomo Redondi (1), Honda  +2Runden 23.  Marco Neubert (D) v

Spanien, wer denn sonst?

Spanien gewann auch die
Heimvorstellung des Trials
der Nationen, zum 14. Male
ohne Unterbrechung.

Von: Thomas Schiffner

Titclvcrleidiger Spanien
hatte nahe dem Stidtchen
Baiona Heimvorteil und
schickte die drei weltbesten
Trialer. Ein Vorsprung von un-
glaublichen 36 Punkten auf die
zweitplatzierten Briten war die
logische Folge. In den 15 Sektio-
nen wurden jeweils die zwei bes-
ten Fahrer eines Teams gewertet,
was fur Toni Bou, Adam Raga
und den jungen Jaime Busto
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lediglich 6 (!) Strafpunkte bedeu-
tete. In Runde 1 stiirzte ausge-
rechnet Bou in Sektion 3 schwer
tiber den Lenker, doch die Team-
kollegen retteten das Ergebnis.

GroRbritannien musste nach
einer katastrophalen Qualifika-
tion als Erstes auf den Parcours,
konnte aber die drittplatzierten
Japaner knapp auf Distanz hal-
ten. Hinter dem Team von Taka-
hisa Fujinami wurden die Italie-
ner mit 84 Punkten Vierte.

Unter den sieben Nations-
Teams belegte das deutsche Trio
mit WM-Pilot Franz Kadlec, Max
Faude und Jarmo Robrahn mit
150 Punkten hinter Frankreich
und Norwegen Platz 7.

Den britischen Hoffnungen
auf den finften Frauen-Titel in

Folge machten die spanischen
Midchen zunichte. Die deut-
schen Ladies Theresa Biuml, Ina
Wilde und Jule Steinert lagen
punktgleich mit den Britinnen
nach der ersten Runde auf Platz
2, wurden aber zum Schluss
von Norwegen vom Podium
verdringt. m

TRIAL DER NATIONEN

Baiona (E), 24. September

1. Spanien

Toni Bou, Adam Raga, Jaime Busto
2.Grossbritannien 42

James Dabill, Jack Price, lwan Roberts
3.Japan 45
Takahisa Fujinami, Kenichi Kuroyama, T. Ogawa
7. Deutschland 150

Franz Kadlec, Max Faude, Jarmo Robrahn

6 Punkte

= o \

Auch zu Hause unschlagbar: Bou

MOTORSPORT aktuell 412017




Speedway-GP Stockholm

Zagar siegt, Doyle zieht davon

Nach seinem Erfolg vor
zwei Wochen in Teterow
holte sich Matej Zagar

in der Friends Arena von
Stockholm erneut den Sieg.

Von: Jaqueline Seidlitz

erade noch als Achtplat-
G zierter nach den Vorlidu-

fen rutschte Zagar mit
nur sieben Punkten in die Semi-
finals und setzte sich dort gegen
Peter Kildemand durch. Im Finale
lieferte sich der 34-jahrige Slowe-
ne einen spannenden Zweikampf
mit dem Polen Bartosz Zmarzlik.
Letztendlich setzte sich Zagar an
die Spitze und schaffte so den
Sprung in die Top 8.

Platz 2 ging an Bartosz Zmarz-
lik. Der Pole war mit seiner
Performance sehr zufrieden,
nachdem es in den vergangenen
Grands Prix nicht so erfolgreich
gelaufen war fiir den 22-Jdhrigen.

Doyle patzte nurim Finale

Mit Platz 3 im Finale konnte Jason
Doyle seinen WM-Vorsprung auf
nunmehr 22 Punkte ausbauen.
Der Australier ging als Fiihrender
mit 14 Punkten in die Semifinals
und holte sich auch dort den Sieg.

ADAC MX Masters Holzgerlingen

Im Finale erwischte er einen
miRigen Start, sicherte sich aber
noch einen Punkt. Komplettiert
wurde das Finale durch Peter
Kildemand, der Platz 4 belegte.
Erneut konnte Martin Smo-
linski anstelle des verletzten Nicki
Pedersen GP-Luft schnuppern. Der

SPEEDWAY-WM

Zweiter GP-Sieg in Folge: Matej Zagar (vor Janowski und Nilsson)

Bayer erzielte vier Punkte: ,Der
schwere Sturz von Cloppenburg
hat mir doch sehr zugesetzt, und
ich konnte meine Leistung nicht
zu 100 Prozent abrufen, da ich
noch Probleme mit Lunge und Rip-
pen hatte.” Auch in Torun und
Melbourne ist Smolinski dabei. ®

MEISTERSCHAFTSSTAND

Stockholm (S), 23. September
10. WM-Lauf

1. Matej Zagar (SLO) 13 Punkte
2. Bartosz Zmarzlik (PL) 12

3. Jason Doyle (AUS) 18

4. Peter Kildemand (DK) 10

5. Emil Saifutdinov (RUS) 12

6. Chris Holder (AUS) 9

7. Fredrik Lindgren (S) 9

8. Antonio Lindbdck (S) 8

9. Maciej Janowski (PL) 7

16. Martin Smolinski (D) 4

Stand (nach 10 Rennen)
1. Jason Doyle 132 Punkte
2. Patryk Dudek (PL) 10
3. Maciej Janowski (PL) 108
4, Fredrik Lindgren 107
5. Emil Saifutdinoy 102
6. TaiWoffinden (GB) 100
7. Bartosz Zmarzlik 94
8. MatejZagar 86
17.  Martin Smolinski 17
23. KaiHuckenbeck 4

MXGP: SEEWER NACH
SUZUKI-AUS OHNE VERTRAG
Schock letzte Woche fur
Jeremy Seewer: Der MX2-
Vizeweltmeister steht plotzlich
ohne MXGP-Vertrag fur 2018
da, nachdem Suzuki Japan
seinen Einsatz bei der Cross-
WM komplett eingestellt hat!
Der Schweizer, der im FrUhjahr
einen Vertrag mit Suzuki fur
seinen pflichtmaniigen Aufstieg
in die Kénigsklasse 2018 unter-
schrieb und daher nicht nach
Alternativen gesucht hatte,
wollte verstandlicherweise kei-
nen Kommentar zum RiUckzug
des japanischen Werks abge-
ben: Wir sind sehr positiv und
haben schon ein paar Ideen.”

MXGP: VALENTIN GUILLOD
FUR KTM-TEAM

Valentin Guillod wird 2018 die
MXGP-WM fUr das Standing-
Construct-KTM-Team fahren.
Das Team von Tim Mathys
kehrt nach einjahriger Pause
in die WM zurick. Der West-
schweizer feierte 2015 seine
grofBten Erfolge mit dem
belgischen Team auf Yamaha
und wurde MX2-WM-Vierter.
Teamkollege wird der belgi-
sche Veteran Kevin Strijbos.

Duell der GP-Stars in Holzgerlingen

Vizeweltmeister Jeremy
Seewer gewann das letzte
Masters-Rennen 2017.

Von: Thomas Schiffner

as ADAC MX Masters-
DFinale bei der KfV Kal-
teneck in Holzgerlingen
hitte spektakulirer kaum sein

konnen. 11000 Besucher sahen
beim siebten Stopp der Serie

ADAC MOTORSPORT

< AR

Noch auf Suzuki: Jeremy Seewer

gleich drei GP-Stars. Trotz un-
gewisser WM-Zukunft startete
MX2-Vizeweltmeister Jeremy
Seewer und gewann auch die
Tageswertung. Gegen MXGP-Pilot
Max Nagl wurde der Biilacher
im ersten Rennen Zweiter und
bezwang den Bayern mit einem
Sieg in Lauf 2 in der Tages-
wertung. ,Ich hatte spannende
Verfolgungsjagden mit Max, das
hat richtig Spaf gemacht. AuRer-
dem bin ich mit einem 450-ccm-

ADAC MX MASTERS

Bike an den Start gegangen, um
noch ein paar Erfahrungen fir
das Motocross der Nationen zu
sammeln”, berichtete Seewer. Als
Dritter hinter Nagl stand mit
dem australischen WM-Pilot
Hunter Lawrence ein zweiter
Suzukifahrer am Podium.
Lokalmatador und MX-Mas-
ters-Vierfach-Champion Dennis
Ullrich, der in Holzgerlingen auf
einer 250-ccm-Zweitakt-KTM un-
terwegs war, beendete sein letz-

tes Rennwochenende als Flinfter.
Viel Applaus bekam auch Chris-
tian Brockel, der mit dem Saison-
abschluss in Holzgerlingen seine
Karriere beendete.

Der Belgier Jens Getteman
konnte in der Meisterschafts-
tabelle seine Position als Vize-
Sieger des MX Masters erfolg-
reich verteidigen. WM-Pilot
Henry Jacobi konnte sich nicht
mehr verbessern und schloss die
Masters mit Platz 3 ab. m

MEISTERSCHAFTSSTAND

Holzgerlingen, 24. September
1. Lauf

1. Max Nagl (D), Husqvama 35:38,047m
2. Jeremy Seewer (CH), Suzuki +6626s
3. Hunter Lawrence (AUS), Suzuki +13167s

4. Petr Smitka (CZ),KTM +34407s
5. Henry Jacobi (D), Husqvarna ~ +47700s
6. Filip Neugebauver (CZ), Kawasaki + 49,013 s
7. Dennis Ullrich (D), KTM +1:02365m
B. Jeremy Delince (B),Honda  +1:06,809m

2. Lauf
1. Jeremy Seewer (CH),Suzuki  35:40)51m
2. Max Nagl (D), Husqvama +14675s

3. Hunter Lawrence (AUS), Suzuki +36961s
4. Filip Neugebaver (CZ), Kawasaki +47690 s

5. Dennis Ullrich (D), KTM +49031s
6. Jeremy Delince (B), Honda +50,3625
7. Christian Brockel (D), KTM +51.217s

8. Jernej Irt (SLO), Husgvarna +105738m

Endstand nach 7 Rennen

1. Dennis Ullrich 284 Punkte
2 Jens Getteman (B) 199

3 Henry Jacobi 187

4, Christian Brockel 178

5.  Hunter Lawrence 142

6. Filip Neugebaver 140

7. BrianHsu (D) 131

8 Jeremy Delince 19
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Langbahn-Team-WM Roden

Mit jungem Blut zum achten Team-Titel

Deutschland ist auf der
Langbahn wieder eine
Macht. In Roden gewan-
nen Smolinski und Co.
vor Frankreich und den
Niederlanden.

Von: Thomas Schiffner

hne die mehrfachen
Weltmeister Tebbe und
Diener reiste Teamchef

Josef Hukelmann nach zwei sieg-
losen Team-Finalrennen nach-
einander zum Finale 2017 nach
Roden. Stattdessen bot er Michael
Hirtel (19) als Kapitian und erst-
mals das 18-jahrige Speedway-
Talent Lukas Fienhage auf. Die
nichste Entscheidung fiel nach
dem Training: Routinier Stephan
Katt wurde zugunsten von Fien-
hage auf die Reserveposition
versetzt.

Die Verjingungskur trug
Friichte: Beinahe ungefahrdet
begann das deutsche Trio mit
einem aus Stockholm kommen-
den, tibernichtigten Martin Smo-
linski mit 12:3 gegen England,
9:6 gegen die Gastgeber und 11:4
gegen Frankreich. Dabei lieferten
die Gegner auch unfreiwillig
Punkte ab: Richard Hall stiirzte

Supermoto der Nationen Carole

schon im ersten Lauf und fiel
danach noch zweimal aus. Welt-
meister Mathieu Tresarrieu
stiirzte im Duell gegen die
Deutschen in der ersten Runde.

Rekordvorsprung 7 Punkte

Als das deutsche Team in Heat
18 auch Tschechien besiegte,
war es nicht mehr einholbar.
»+Hukelmann sprang uns am Vor-
start entgegen und schrie Welt-
meister, Weltmeister”, wunderte
sich der ahnungslose Hirtel, fiir
den es die erste WM-Goldmedaille
ist. Smolinski traf finf Minuten
vor Rennbeginn aus Schweden
ein, vollbrachte aber als punkt-
bester Fahrer eine Glanzleistung,
obwohl er sich durch die Sturz-
verletzungen von Cloppenburg
auch auf der Sandbahn noch be-
eintrichtigt fihlte.

Die Franzosen wurden durch
ihre ausgeglichene Mannschafts-
leistung Zweite, lagen aber um
die Rekorddifferenz von 7 Punk-
ten hinter den deutschen Siegern
zurick.

Die hollandischen Gastgeber
vermissten den gesperrten Jan-
nick de Jong schmerzlich. Dirk
Fabriek verabschiedete sich mit
11 Punkten von der Bahnsport-
biithne. Schweden gab mit Platz 5
ein beachtliches Debiit. m

Der angeschlagene Smolinski war deutscher Sieg-Garant, #26 Fienhage

LANGBAHN-TEAM-WM
Roden (NL), 24. September

1. Deutschland 61Punkte
Michael Hartel 22, Martin Smolinski 28,
Lukas Fienhage 11, Stephan Katt N

2.Frankreich 54
Stephane Tresarrieu 15, Mathieu Tresarrieu 18,
Dimnitri Bergé 21

3. Niederlande 49

Theo Pijper 18, Dirk Fabriek 11,
Romano Hummel 20

4, Tschechien 43
Josef Franc 28, Hynek Stichauer 7,
Martin Malek 8

5. Schweden 43
6. GroBbritannien 36
7. Finnland 28

Vizetitel fUr deutsche Drifter

Frankreich gewann am
Circuit Carole zum vierten
Mal in Folge das Nationen-
Supermoto. Deutschland
wurde Vizeweltmeister!

Von: Thomas Schiffner

ach den ISDE gewann die
N franzosische Equipe mit
Heimvorteil auf dem
Circuit Carole bei Paris auch das
Supermoto der Nationen. Die
Gastgeber hatten mit Multi-
Weltmeister Thomas Chareyre
die Nummer 1 in ihren Reihen.
Der TM-Pilot gewann seine bei-
den Liufe, doch auch Sylvain
Bidart und Laurent Fath gaben
sich mit zweiten und dritten
Platzen keine BloRe.
Von der Papierform her hatte
das DMSB-Team Siegchancen:
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Mit Markus Class und Marc Rei-
ner Schmidt standen Vizewelt-
meister und WM-Dritter in der
Startaufstellung. Wahrend Class
beim Auftakt Zweiter hinter
Chareyre wurde und Rennen 2
ohne Chareyre gewann, hatte
Schmidt Pech: In Lauf 2 hatte er
einen Kupplungsdefekt und ret-
tete sich als Vierter ins Ziel. Flir
Moto 3 wechselte der SWM-Pilot
den Motor, der aber seinen Geist
aufgab — Platz 30 war das deut-
sche Streichresultat. Stark auch

Dritter Mann: Markus Volz

die Osterreicher, mit Andy
Buschberger, Robert Gattinger
und Rudi Bauer auf Platz 4. Das
deutsche Junior-Team wurde
hinter der Schweiz Zehnter. &

NATIONEN-SUPERMOTO

Carole (F), 24. September

1. Frankreich 9 Punkte
Thomas Chareyre (1-1), Sylvain Bidart (2-2),
Laurent Fath (3-3)

2. Deutschland 23
Markus Class (1-2), Markus Volz (4-12),
Marc-Reiner Schmidt (4-30)

3.1tallen 30

Edgardo Borella (3-5), Ella Sammartin (7-7),
Diego Monticelli (8-8)

4, Osterreich 37
Andreas Buschberger (4-6), Robert Gattinger
(5-5), Rudolf Bauer (17-36)

9. Schweiz 80
Patrick Tellenbach (13-19), Timo Graf (14-16),
Kevin Tschumperlin (18-24)

10. Deutschland Junior B4

NACHRICHTEN

SPEEDWAY TEAM CUP: ’
HERXHEIM UBERLEGEN
In GUstrow am Samstag
holten die Herxheim Drifters |
mit 43 Punkten ihren ersten ‘
Saisonsieg vor den Gastge-
bern (27). Neuenknick (22)
und Landshut (20). Der Dane
Mads Hansen ((15), Mark Riss
und Lukas Fienhage (je 13)
waren die Matchwinner fOr
Herxheim.

SPEEDWAY TEAM CUP:
BERGHAUPTEN-SIEG

Die ,Black Forest Eagles"” aus
Berghaupten gewannen den
8. STC-Lauf am Sonntag in
Haunstetten mit 41 Punkten.
Das Team um Max Dilger
bezwang den bislang unge-
schlagenen MSC Meif3en (35),
dessen Uberragender Fahrer
wieder Kevin Wolbert (13) war.
Diedenbergen wurde mit nur
einem Punkt Ruckstand Dritter.

SPEEDWAY: DANEN SIEGEN
INWITTSTOCK

Die danische Auswahl gewann
letzten Freitag einen Vierlander-
kampf in Wittstock mit 41
Punkten vor Polen (38),
Deutschland (34) und Tsche-
chien (6). Erst im letzten
Durchgang entschieden Bech,
Jakobsen, Andersen und
Hansen das Rennen. Kevin
Walbert war mit 15 Punkten
Maximum Uberragender
Fahrer, wegen einer Disquali-
fikation von Hartel fielen die
Deutschen auf Rang 3 zurick.
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V12Vanquish S - Ultimate Edition, 1 von
50 gebauten, top Zustand, 12950 km,
Sammlerfahrzeug, 275.000,- €. Bastian
Voigt GmbH, ZedernstraBe 14, 33415 Verl,
Tel. 0049/52469330337,
www.bastianvoigt.de H
mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.ca Nr. 40877

A
"
rm

Fa. Osmann kauft lhren Audi.
Tel. 0171/5244461 H

A8 L 4.2 TDI DPF quattro clean diesel,
EZ 09/2014, Vollausstattung, 69.000,- €.
http://www.autoscout24.de/Details.aspx?
smid=TAF-SM-TL-S&id=326410820.
info@wegener-online.com

mabr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 40836

&
"
y o

Fa. Osmann kauft lhren BMW.
Tel. 0171/5244461 H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

Z4i Drive 18i Cabrio, 156 PS, EZ 02/14,
19000 km, TUV 02/19, mineralgrau-met.,
Alu Sommer + Winter, Scheckheft, el.
Stahlverdeck, Xenon etc. € 23.900,-. Tel.

0170/4035571

Z8 Roadster, 16980 km, seltene Farb-
kombination, Interieur in crema, Topzu-
stand, € 289.000,-. Bastian Voigt GmbH,
ZedernstraBe 14, 33415 Verl, Tel.
+49/151/26378269, www.bastianvoigt.de
H

mehr: automarkt, auto-motor-und-sport.de Nr. 40888

Jeizt onlina

abonnieren!

= Leser werben Leser
m Testabos

® Jahresabos

®m Geschenkabos

Top-Pramien und
attraktive Geschenke
zur Auswahl!

k www.motorsport-aktuell.com/abo

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

Suche Z3 Coupé im Topzustand, max.
50000 km, nur dt. Fzg., Scheckheft, NR,
GW! 0171/2305545 & stk1967@web.de

k%" BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

Suche 599 GTB, F 430, California. Seridse

Abwicklung. Tel. 0176/76220162

California T, 3.2016, ca. 10000 km, rot/
Cuoio, Werksgarantie, 159.000,- € MwSt.
awb. MVG GmbH, Griinewaldstr. 18,
75173 Pforzheim, Tel. 07231/788550 H

Spezial-Sportwagenversicherung, ginst.
Beitrdge. asfimo GmbH, Tel. 02402/768989
H

N
N

Werkstatthandbiicher und techn. Litera-
tur. Tel. 0521/403956, peterwoebking@
hotmail.com

-

Jaguar

4

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr,, alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

'%" Lamborghini

Aventador LP 700-4 Pirelli Edition, EZ
04/2017, 3300 km, V12, v-max. 350 km/
h, 515 kW (700 PS), limitierte Sonderserie
Nero MATT, Preis DE € 365.500,- Mwst
abweisbar, Preis O. € 469.000,- Autohaus
Priewasser GmbH, Salzburger StraBe 24,
4910 Ried (Osterreich), Tel. 0043/7752-6664,
od. 0043/664/3208797, Hr. Priewasser H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de N-. 40920

=

-

R

r 4

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

SLS-/G-PARADE: div. Modelle ab Lager.
WIR KAUFEN AN! Kfz-Handel am Tegern-
see, varex@varex.com, 08022/6607080H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr, 40804

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

Fa. Osmann kauft lhren Mercedes.
Tel. 0171/5244461

CLS AMG S4 M. {1.50%, 300 km/h, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led. sw., 33000 km,
NP: 160.000,-, VB 74.900,-. T. 0171/3491847

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voli., 585 PS,
schw./ Leder sw., 28000 km, NP 184.000,- €,
VB 104.,900,- €. Tel. 0171/3491847

Service

Abonnenten-Service &

Einzelheftbestellungen
Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

V7 11121 MOTOR SPORT aktuell
l[,”.“,]]‘ Chitfre Nr....
ALY 70162 stuttgart
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MNAMNSFPORTS.oOSFr

BY MARTMANN-TUNING

Der Geldndegiinger ,V 250 4x4 - HART-
MANN OffRoad*, EZ 09/2016, ca. 19500
km, dezenter Offroader mit 30 mm Hdher-
legung, All Terrain Bereifung auf 17 Zoll
Alu-Radsatz und schwarzen Seitenroh-
ren, Interieur- u, Exterieur-Pakete, Stand-
hzg., Sitzheizung vorn, div. Assistenten,
NAVI, LED Scheinwerfer, 2x el. Schiebetir,
2x Klima, AHK abnehmbar u.v.m., zum
Preis von 54.264,- € (MwSt. awb.)
Fordern Sie gerne unser ausflhrliches
Exposé an: am@vansports.de
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
Mittelstedt) H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 40785

500 SL W129, EZ 1990, 48.320 km, 1. Hand,
Leder, Kiima, Scheckh., sehr gepflegt.
Mercedes-Ankauf. Autohaus Wittenberg,
Gustav Wittenberg, Engersche Str. 185,
33611 Bielefeld, Tel. 0521/81516 H

MMAMNSFPORTS.OSF

BY HARTMANN-TUNING

blackPEARL .V 250 - HARTMANN VP

Spirit*, EZ 10/2015, ca. 11500 km,
schwarz und absolut edel, einzigartig im
Auftritt, komplette Aerodynamik, Sport-
fahrwerk -30 mm (komfortabel), 20 Zoll
Alu-Radsatz VEST1, Leistungssteigerung
u.v.m. Avantgarde Edition mit VOLLAUS-
STATTUNG! Leder schwarz, div. Interieur-
Pakete, Sitzliftung/-heizung vorn, Stand-
hzg., alle Assistenten, NAVI, 2x el. Schie-
betdr, 2x Klima, AHK abnehmbar u.v.m.
zum Preis von 66.666,- € (MwSt. awb.)
Fordern Sie gerne unser ausflhrliches
Exposé an: am@vansports.de

VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
Mitteistedt) H

mehr: SAOMmarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 40784

Anhiingerkupplungen fiir alle Merce-
des und AMG, Sofortmontage in 2,5
Std. www.kupplung-vor-ort.com,

09933/902023 H

Leistungskits inkl. Vmax fiir alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
kW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de

H

P votorsaer

www.motorpartsdu.de,
www.hertrampf-gruppe.de H

br Porsche

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

997 Yurbo. Bj. 2007, 64000 km, Uebha
berfzg., 550 PS, selt. Aerokit, Tech-Art-
Anlage, perfekter Zustand, VB 84.500,-.
Tel. 0172/9151367

Porsche-Fan sucht 991 R + 991 GT3 RS,
zahle Héchstpreis. Tel. 0172/5159727

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 08523/241 H

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

%" Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

x* Renn/Rallye

www.Rennsportshop.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel, 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com

Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
Importeur

Rennfahrerhelme -
Ihr Lieferant und Importeur

Litticke motorsport
02354-7046993
www.lms-racing.com

Service & Vertrieb

Yacors=

email: info&bsa<orse.de

g ind&D P

RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mitverschied. Biegeradien,
filr Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréiglicher Einbau v. Schiebefenstem
mdgl. T. 08157/998760

o CATCAMS =z

TEL: +32 (0)3 320.25.60 ’:.' Rennmponer
* NOCKENWELLEN
‘ & ZUBEH03 ~www,BRATKE-TRAILER.0&

[VentiFeder, -Teller, NW-Rader,

Il ©° RENN PLEUEL
[SAE 4340, geschmiedet]

Bratke Trailer, ideal fir Sportwagen/Oldti-
mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl.
MwSt. Tel. +49(0)211- 54169751odefMobxl
+49 (0)172-7186266

Rolls-Royce

Ghost 2 lang, 2.2017, ca. 7000 km, wei3/
Leder schwarz, 275.000,- € MwSt. awb.,
Inzahl. mdglich. MVG GmbH, Grinewald-
str. 18, 75173 Pforzheim, Tel. 07231/788550,

Beratung ¢ Verkauf ¢ Service

MOTOR

SPOR]

aktue

8

Jetzt online abonnieren!

m Leser werben Leser = Testabos
m Jahresabos = Geschenkabos

Top-Prémien und attraktive Geschenke zur Auswahl! FU1F G 0 GTE g e O TRW TR T

ISA-Racing GmbH H
Tel.: 02651-9625 0 - www.isa-racing.de
z
G , Rennsport-Ausriister =
Tel. 08678/246
www.ga-racing.com www.autodiscount-nrw.de H
Y

J
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www.autodiscount-nrw.de

l"
i

www.berlin-tuning.com H

£
rd

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Jetzt fir alle Tesla S/X abnehmbare
Anhéngerkupplungen, Sofortmontage
in 2,5 Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09933/902023 H

e volvo

Fa. Osmann kauft Ihren Volvo.

Tel. 0171/5244461 H

/memmlnge

www.feine-cabrios.de

>>>Das exklusive Understatement<<<
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

Fa. Osmann kauft Ihren Volkswagen.
Tel, 0171/5244461 H

VW & Audi Anhangerkupplungen
auch fir Sendermodelle. 09933/902023,
www.kupplung-vor-ort.com H

Gutes Geschift + eleganter Firmenwg.
01523/3752139, Mail: 168@bestwater.de
H

.
P’

Pizatenclubsy TRACKDAYS
28.09.2017 Hockenheimring GP
06.10.2017 Nordschleife
13.10.2017 Nordschleife
15.10.2017 Dijon-Prenois
27.10.2017 Niirburgring GP

Veranstaltungen

www.pistenclub.de
+49 (0) 2153-951300

Digitale Tuningboxen {. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

LOGO in Garn
Aufniher, Direktbestickung, ab 1 Stck.,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198
www logo-in-gam.de

Suche Farbdias Motorsport 60er bis 80er
Jahre, Bergrennen, Rallyes, Rundstrecke,
Flugplatzrennen, Tel. 07231/767164

o o Versicherungen

Y RENNKASKO. DE

RENNSPORT °"ckvers . de|

VERSICHERUNGEN =
| CLICKversichert ins Ziel!

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung
Tel. 07231/101000. www.uni-katde H

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net H

li |

M Anzeigenannahme: Tel, 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstindig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch tber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)
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M Fax: 0711/182-1783
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Und zwar in der Rubrik

J Autos

|
J
|
J Qals gewemliche Anzeige
|
|

D-70162 Stuttgart

mal ab

 Motorrader

J als Privatanzeige

mit “H" gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat 2zgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50~ € (MindestgroBe 3 Zeilen)

Q unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Firma

Vorname (ausgeschrieben)

StraBe/Nr. (kein Postfach)

Telefon mit Vorwah!

Mobil

msa 41/17
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
2 MOTORSPORT aktuell € 2,20 1 auto motor und sport € 3,90
J MOTORRAD € 3,90 1 sport auto € 4,20
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreisz gewerblich® €
Bitte Gewlinschte Kombination jede Jede
ankreuzen (g nur f0r die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zellen weitere
4 Zeilen Zeile Zelle
- MOTOR
] POR 17.- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
SPOR] PLZ/On
Q MOTOR -
spor1 i MIOTORRAD 21, 525 | 15- | 30- | 45- | 15
a mmn + " Eﬂ 60,- | 15- | 5040 | 8820 | 100,80 | 2520
aktw sDOM > E-Mail
* zg. MwSL

(1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Rechtsverbindliche Unterschrift

Datum /
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Leserbriefe

Verstappen der

sBadman“?

Zum Singapur-Startcrash
MSa 40/2017

Ich glaube, iiber die Schuldfrage
beim groRen Knall von Singapur
gibt es keine zwei Meinungen.
Vettel darf da nicht so riiberzie-
hen. Er hat doch gewusst, wer
hinter ihm ist. Und es war klar,
dass der nicht vom Gas geht. Die-
se Unsitte des Blockierens hat ja
mal sein grofRes Idol Schumacher
in die Formel 1 eingefiihrt. Eine
Bestrafung braucht es in diesem
Fall nicht mehr, Vettel ist genug
gestraft. Ich finde auch, wir brau-
chen nicht iber Halo und diesen
ganzen Quatsch diskutieren, so-
lange diese Fahrweise geduldet
wird. Die Autos sind jetzt schon
zu sicher. Noch bis in die 80er ha-
ben die Fahrer gewusst: Wenn ich
jetzt hier zucke, kann es Tote ge-
ben. Da sie vielleicht ein wenig
verriickt, aber auf keinen Fall le-
bensmiide waren, waren solche
Aktionen, wie man sie heutzutage
bei jedem Rennen in jeder Klasse
sieht, tabu. Zum Schluss mal noch
ein Tipp: In der ach so hinterwiild-
lerischen NASCAR und IndyCar
hat jeder Fahrer auf dem Tribii-
nendach einen Spotter, der ihn
wihrend des gesamten Rennens
durch den Verkehr lotst. Auch der
bemitleidenswerte Alonso hitte
gewarnt werden kénnen.

Falko Moller
D-14943 Luckenwalde

Da werden in Zukunft die
Formel-1-Rennen wohl nur noch
bis zur ersten Kurve gehen, bei
der Riicksichtslosigkeit dieser
jungen Generation. Max, du hast
eine Riesenzukunft vor Dir,
warum muss man in der ersten
Kurve einen um die WM
kimpfenden Fahrer so brutal
attackieren? Das muss ja ein
tolles Gefiihl sein, einen

Sportkameraden so aus dem
Titelkampf zu schmeifRen.
Danke, Max! Ich hoffe, dieser
Schuljunge trigt nie, niemals
einen roten Overall!

Peter Braune,
D-82399 Raisting

Wer hat Schuld? Diesmal
jedenfalls nicht ,Badman* Max
Verstappen. Obwohl {iberwie-
gend Sebastian Vettel die
Schuldzuweisungen treffen,
sieht es Gerhard Berger beim
Servus-TV-Talk so wie die
Rennkommissare als ,Rennun-
fall“. Max gibt ehrlich seine
Freude dartber zu, dass mit
ihm auch Vettel und Ridikkénen
rausgeflogen sind. So konnte
der Fan am Fernseher einiger-
mafien gelangweilt die Fahrt
des gliicklichen Lewis Hamilton
mitverfolgen. Daniel Ricciardo
vermochte es nicht, trotz Safety
Car, mitzuhalten, um endlich
einmal auf das oberste Trepp-
chen zu kommen. Ich wiirde es
ihm wirklich génnen. Die Roten
haben in Singapur vielleicht
schon die Weltmeisterschaft
vergeigt, dafiir hing bei den
Sternenbriidern, Toto Wolff und
Niki Lauda, der Himmel voller
Geigen. Ob des unerwarteten
Erfolges.

Rudolf Ratzenberger,
A-5020 Salzburg

Jeder, der von der Pole startet,
wechselt die Spur, zieht riber,
blockiert. Das weil} jeder
folgende Fahrer. Verstappen
bestitigt, Vettel gesehen zu
haben, weicht nach links aus,
Vettel hat die Nase vorn. Kimi
hat durch seinen Raketenstart
links neben Verstappen eben-
falls die Nase vorn. Verstappen
bestiitigt erkannt zu haben, wie
schnell Kimi ist. Verstappen
hitte bremsen miissen. Ein
Grundsatz, den alle Fahrer

beherzigen: Wer die Nase vorn
hat, dem gehort die Kurve!
Wire Alonso, Rosberg oder
Hiilkenberg an Verstappens Stel-
le gewesen, wire der Unfall
nicht passiert. Aber Verstappen
zieht ja nie zuriick, lernt es
offenbar auch nie. Die anderen
sind schuld.

Peter Fischer,
D-56077 Koblenz

Porsche unwurdi
Zur Sportwagen-WM in Austin

MSa 37/2017

Porsche hat mit dem LMP1-Pro-
jekt und den drei Le-Mans-Sie-
gen wirklich GrofRartiges
geleistet. Allerdings finde ich es
sehr beschimend, wie sich
Porsche mit der peinlichen
Stallregie aus der WEC verab-
schiedet. Fiir 2017 gilt daher: Le
Mans top, Nirburgring, Mexico
und Austin Flop! Ich kann mir
beim besten Willen nicht
vorstellen, dass sich ein Welt-
klasse-Rennfahrer wie Timo
Bernhard (iber geschenkte Siege
bzw. einen geschenkten Titel
freuen kann. AuRerdem werden
die Fans hier wirklich fiir dumm
verkauft. Ich liberlege mir
ernsthaft, ob ich mir die
verbliebenen Rennen in der
WEC iiberhaupt noch anschau-
en soll. Einem langjihrigen
Porsche-Fan wie mir tut dieses
unwiirdige Verhalten wirklich
in der Seele weh. Ich wiinsche
Porsche dann alles Gute in der
Formel E! Ich werde mir das
sicher nicht antun!

Stefan Knauber,
D-66450 Bexbach

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefey

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Selt fast 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive und Fans
bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

7.0kt. 2017:

VLN-Lauf: 49, ADAC Barbarossapreis
13. Adenauer ADAC Automobilslalom
7. DMC ADAC Bergprifung Vossenack

8.0kt 2017:
7.—-8.0kt. 2017:

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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Nachste Ausgabe am 4. Oktober 2017

Termine Vorschau

TV-Programm

Automobil

Freitag, 29. September

04.55 F1 Malaysia, FP1 LIVE (Wh. 7.00) Sky Sport 1

08.55 F1 Malaysia, FP2 LIVE (Wh.10.45) Sky Sport 1

08.55 F1 Malaysia, FP2 LIVE ORF1

14.30 F1 Malaysia, FP2 (Zus.) N-TV =
1715 F1 Malaysia, FP1+FP2 (Wh.) Sky Sport 2 3
Samstag, 30. September 5
07.55 F1 Malaysia, FP3 LIVE (Wh. 9.45) Sky Sport 1 5
10.00 F1 Malaysia, FP3 (Wh.) + Qualifying LIVE RTL 3
10.45 F1 Malaysia, Qualifying LIVE ORF1

10.50 F1 Malaysia, Qualifying LIVE (Wh.13.00) Sky Sport 1

10.55 F1 Malaysia, Qualifying LIVE SRF 2

11.00 ADAC GT Masters, Hockenheim (Zus.) Sport1

15.30 F1 Malaysia, Qualifying (Wh.) Sky Sport 2

Sonntag, 1. Oktober

08.00 F1 Malaysia, Rennen LIVE X RTL

08.00 F1 Malaysia, Rennen LIVE 5 ORF1

08.00 F1 Malaysia, Rennen LIVE (Wh. 11.30/17.30) Sky Sport 1

08.30 F1 Malaysia, Rennen LIVE SRF 2

16.30 Blancpain Endurance, Barcelona LIVE Eurosport 2

18.45 Blancpain Endurance, Barcelona (Zus.) motors.tv {
19.30 NASCAR, Dover Rennen LIVE motorvision.tv i
20.00 NASCAR, Dover Rennen LIVE Sport 1 j
Montag, 2. Oktober o
16.00 Marathon Rallye China (Highlights) Eurosport 1

Motorrad

Donnerstag, 28. September

19.00 SBK, Portimao Rennen1(Wdh.) Eurosport 1
19.45 SBK, Portimdo Rennen 2 (Wdh.) Eurosport 1
Samstag, 30. September 2
12.30 SBK, Magny-Cours Rennen 1 LIVE Eurosport 1 g
14.40 MX Masters, Holzgerlingen (Zus.) Sport 1+ B
1715 SBK, Magny-Cours Rennen 1 (Zus.) Eurosport 1 s
Sonntag, 1. Oktober z
11.30 Supersport-WM, Magny-Cours (Zus.) Eurosport 1 §
13.00 SBK, Magny-Cours Rennen 2 LIVE Eurosport 1 Q
14.00 Motocross der Nationen, Rennen 1 LIVE motors.tv =
1415 Supersport-WM, Magny-Cours (Zus.) Eurosport 2 Rallycross-WM Estering: Das groBe Drift-Spektakel in Buxtehude
1515 Motocross der Nationen, Rennen 2 LIVE ~ motors.tv
16.45 Motocross der Nationen, Rennen 3LIVE  motors.tv
17.30 SBK, Magny-Cours Rennen 2 (Zus.) Eurosport 1 Die ndchsten Rennveranstaltu ngen
18.15 Motocross der Nationen, Rennen1(Wh.)  Eurosport 2
19.00 Motocross der Nationen, Rennen 2 (Wh.) Eurosport 2 Automobil
18.45 Motocross der Nationen, Rennen 3 (Wh.) Eurosport 2 30.9. 37. ADAC Bergrennen Mickhausen D
20.30 British SBK, Assen, Rennen 1 (Wh.) Eurosport 2 1.10. Formel 1, Kuala Lumpur MAL
2115 British SBK, Assen, Rennen 2 (Wh.) Eurosport 2 1.10. Rallycross-WM, Estering D
1.10. Blancpain GT Endurance Series, Barcelona E
Livestreams/Internet 1.10. NASCAR Cup Series, Dover USA
6.-8.10. Rallye-WM, Spanien E
Sonntag, 01. Oktober 7.10. VLN Lauf 8, Nurburgring D
8.10. Formel 1, Suzuka JAP
ca.09.00 Blancpain Endurance, Barcelona Quali LIVE Motorrad
www.blancpain-gt-series.com/watch-live 30.9./1.10. Superbike-/Supersport-WM, Magny-Cours F
ca.15.00 Rallycross WM, Estering LIVE 30.9./1.10. Motocross der Nationen, Matterley Basin GB
www.fiaworldrallycross.com/live 30.9./1.10. ADAC Supermoto, Harz-Ring D
ca.15.00 Blancpain Endurance, Barcelona Rennen LIVE 24.9. IDM, Hockenheimring D
www.blancpain-gt-series.com/watch-live 249, British Superbike, Assen NED
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Zeitvorteil

10 Hefte MOTORSPORT aktuell zum
Sparpreis plus Armbanduhr Ihrer Wahl dazu!

FUr Sie R =N 1.6 24l
zur Wahl i e AN\ Py sz

1. BERGMANN Herrenuhr Modell 2020
Schwarzes Zifferblatt mit Tachymeterskala, Qualitits-
quarzwerk und Edelstahlboden, schwarzes Silikonarmband,

Sekundenzeiger in gron, Gehausedurchmesser: ca. 40 mm, 2. PROSS Sport-Chronograph

M Sckorm Pzstis, ZULSNS LN Dieser ausdrucksstarke Sport-Chronograph mit flexiblem
Kunststoff-Armband ist ein echtes Multitalent. Mit Analog-
und Digital-Anzeige, Stoppfunktion, Alarm, Datum, Wochen-
tag. Signatton fir jede Stunde und Zifferblattbeleuchtung.
Gehsuse-Durchmesser ca, 43mm, wasserdicht bis SATM
nach DIN8310, inkl. Markenbatterie, Zuzahlung 1,- €.

Coupon einfach ausfillen und einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart

Ja, ich méchte MOTORSPORT aktuell 2 Ich bezahle per Bankeinzug.
mit 30% Preisvorteil testen. gest-Nr. 1625307 = -
(1 ¢ u! Vi

Ich erhalte das P Ve!

Ihre Abo-Vorteile:

« Jeden Mittwoch brandaktuelle News

+ 30% Preisvorteil gegenOber Einzelkauf
» Exklusives Extradazu

+» Online-Kundenservice

» Nachdem Test jederzeit kindbar

[ tateton
|

Als Extra wéhi; ich: (bette nur 1 Kreus machen)
Direktbestellung; 1. BERGMANN Herrenuhr Modell 2020 (1
Fon +4g (0)7“ 3206'8888 r R PRAOSS Sport-Chronograph (1.- € Zuzable
Fax +49 (0)711182-2550
motorsportaktuell@dpv.de

www.motorsport-aktuell.com/abo




