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1 0 IndyCar-Pilot Robert Wickens im Interview:
So lief der Wechsel von der DTM ins Oval
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TASMAN-SERIE

FUr den nachsten Teil unserer Serie
Uber vergessene Rennstrecken
sind wir bis nach Tasmanien ge-
flogen. Dort haben wir uns auf die
Suche nach dem 7,242 Kilometer
langen Longford Circuit begeben.
Seite 12

TOYOTA-SPEERSPITZE

Neben Fernando Alonso sorgt
dieses Jahr noch ein anderer neuer
Toyota-Pilot fUr Furore, Ott Tanak
verrat im MSa-Interview, wie er
direkt zum Teamleader der japani-
schen Rallye-Truppe wurde.

Seite 20

SUZUKI-TRENNUNG

Andrea lannone will 2019 nicht
mehr fUr Suzuki an den Start
gehen. Zu den Beweggronden und
den moglichen Ersatzkandidaten
im Werksteam gab es in Mugello
jede Menge Geruchte.

Seite 32




Formel 1| Sauberim Aufschwung

Sauber
gewendet

Erst in Schieflage, dannin
RuUcklage, jetzt im Vor-
wartsgang: Nicht nur die
Ankunft von Ferrari-Chef-
designer Simone Resta in
Hinwil signalisiert, dass
der Sauber-Rennstall mit
aller Macht in eine positive
Zukunft fahren will.

Von: Elmar BrUmmer

s ist nur ein kleines Indiz,

aber ein sehr aussagekraf-

tiges. Im vergangenen Jahr
war das Schweizer Team nicht
nur Schlusslicht in der Punkte-
wertung, sondern auch bei den
Boxenstopps. Und das bei einem
Rennstall, der fiir seine Effizienz
berithmt ist. Szenenwechsel in
die neue Boxengasse von Monte
Carlo: Charles Leclerc wird in
2,21 Sekunden abgefertigt, das
ist die Bestzeit von allen Teams.
Im Saisonschnitt liegt Sauber auf
Platz 5 bei den Reifenwechseln,
und daran lasst sich der Fort-
schritt in Hinwil gut festmachen.
Es ist mehr Geld da fiir teure
Hochleistungsschlagschrauber.
Es sind mehr Mittel da, um spe-
zielle Radnaben und -muttern zu
konstruieren. Es sind mehr Spe-

zialisten da, in diesem Fall fiir ein
spezielles Trainingsprogramm.
Zusammen bringt das den Ge-
winn von Zehntelsekunden, die
im engen Mittelfeld entschei-
dend sein konnen.

Noch kein Jahr ist Frédéric
Vasseur im Amt, und schon ist
die Handschrift des Franzosen zu
erkennen. Er bringt die alte Ra-
cer-Mentalitit, die Sauber schon
immer ausgezeichnet hat, zu-
riick in die Chefetage. So zuriick-
haltend er mit seinen Aussagen
in der Offentlichkeit wirkt, so
offensiv treibt er den Um- und
Ausbau des Teams voran. Man
erkennt dann nur an einem fei-
nen Licheln oder einem leichten
Augenzwinkern, wie viel Vergnii-
gen dem gelernten Techniker
auch die politisch-wirtschaftliche
Arbeit macht. Bei allem will er
natiirlich auch seinem ehemali-
gen Arbeitgeber Renault zeigen,
dass er in der damaligen Doppel-
spitze der Bessere als Cyril Abite-
boul war.

Feste Ferrari-Verbindung

Er handelt schnell, und er han-
delt tiberlegt. Als der ehemalige
BMW- und Audi-Mann Jérg Zan-
der als Technischer Direktor ge-
hen musste, hatte Vasseur mit
Ferrari-Designchef Simone Resta
schon einen Joker in der Hinter-

Mit Charles Leclerc féhrt ein Star der Zukunft bei Sauber
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hand. Der Italiener wird am 1.
Juli die Farben wechseln. Wenn
jemand, der seit 2001 bei der Scu-
deria ist, unter Rory Byrne und
Aldo Costa die Karriereleiter em-
porkletterte und als Liebling von
Fiat-Chef Sergio Marchionne gilt,
von Maranello in die Schweiz
geht, muss das auch in groRe-
rem Zusammenhang gesehen
werden: Offenbar macht Ferrari

ernst mit dem Plan, Sauber als
Partner weit tiber das Motoren-
leasing hinaus stirker an sich zu
binden. Resta konnten es noch
andere Ingenieure nachtun, auch
bei Konstruktionen und Teilen ist

Neuer Technik-Chef: Simone Resta

ein Austausch denkbar. Ob es so
weit gehen muss oder kann wie
beim Haas-Team, bleibt noch of-
fen. Allein die raumliche Nihe,
die Moglichkeiten der Rennfa-
brik samt Windtunnel, die groRe
gemeinsame Tradition und nicht
zuletzt die Rolle von Alfa Romeo
als Sponsor pridestinieren Sau-
ber fiir das Modell , Ferrari Ju-
nior-Team®™.

Resta sorgt fir Schwung

Solchen Plinen steht immer
noch die erklirte Absicht der
Besitzer entgegen, dass Sauber
unabhiingig bleiben soll. Die
schwedischen Investoren um

Finn Rausing hatten Gertlichte
tiber eine Ubernahme unfreiwil-
lig befeuert, als sie die Rennstall-
beteiligung aus ihrer Holding
Longbow Finance in eine neu
gegriindete Firma namens Islero
Investments verschoben hatten.
Weil sie sich von dort aus ein-
facher verauflern Lisst? Fiir das
Tagesgeschiift haben solche Uber-
legungen zunichst keine Bedeu-
tung. Dort wird Restas Ankunft
flir weiteren Schwung sorgen.
Vasseur hat damit mehr als eine
Vakanz geschlossen, er hat mit
der Verpflichtung der Kapazitit
das Fundament fiir den techni-

schen Schritt in die Zukunft ge-
legt. Das Know-how des Spitzen-
technikers wird das Niveau des
Rennstalls weiter anheben, nach
Hoffnung Vasseurs auch schnel-
ler als geplant. Die Unruhe, die
um Jorg Zander geherrscht hatte,
soll in positive Energie transfor-
miert werden.

Sportlich hat der C37-Ferra-
ri bisher mehr erreicht, als man
selbst erwarten konnte. Sauber
hat mit dem aktuellen Antriebs-
strang jene Fihigkeit zuriickge-
wonnen, die den Rennstall frither
ausgezeichnet hat: immer dann
Punkte zu holen, wenn die Top-
Rennstille patzen. Das hat mit
zuverlassiger Technik zu tun,
aber auch mit den Fahrern. Fer-
rari-Junior Charles Leclerc ent-
puppt sich nach einem schwie-
rigen Saisonstart als jenes Juwel,
das man sich erwartet, zumin-
dest erhofft hatte. Der Monegas-
se ist immer ein Kandidat fiir den
zweiten Qualifikationsabschnitt,
und er liefert sich im Rennen
groRRe Duelle — auch wenn der
Gegner Fernando Alonso hei-
fen sollte. In einer Mischung
aus Kithnheit und berechnender

Kiihle erinnert er an den jungen
Michael Schumacher.

Lob von der Konkurrenz

Sebastian Vettel befand in Monte
Carlo tiber das Talent, das schon
im letzten Jahr fiir Ferrari wert-
volle Simulator-Arbeit leistete:
+Der Hype um ihn ist absolut
gerechtfertigt. Wenn es keinen
um ihn gibt, um wen dann sonst
- so wie Charles durch die Nach-
wuchsklassen marschiert ist. Er
holt Punkte mit einem Auto, von
dem man das nicht unbedingt
erwarten kann.” Leclerc, der ne-
ben dem vierfachen Weltmeister

Sauboy pyream

Leclerc am Steuer, Vasseur am Kommandostand — das Erbe von Peter Sauber (Mitte) liegt in guten Hinden

auf dem Podium sal, sagt dazu
nur schiichtern Danke. Das Lob
fithrt natiirlich sofort zu der Fra-
ge, wo die nahe Zukunft von Le-
clerc liegt, respektive wann. Dass
er ein Mann fiir die Scuderia sein
wird, ist bereits klar. Ob er den
Sprung aber schon nach nur ei-
nem Ausbildungsjahr machen
wird? Das hingt natiirlich auch
von einer Vertragsverlingerung
oder -kiindigung fiir Kimi Raik-
konen ab.

Der erst 21 Jahre alte Leclerc
gibt gern zu, dass es nicht so ein-
fach ist, den Gedanken an eine
Zukunft im roten Rennwagen zu
verdringen. Aber er ist auch kein
Tagtraumer: ,Das fiihlt sich im-
mer noch nicht real an. Ich fahre
fiir Sauber, wir haben erst sechs
Rennen diese Saison gehabt, ich
muss noch viel lernen — das ist
das, was mich beschiftigt. Ich
muss meine Leistungsfihigkeit
auf der Strecke beweisen.” Im
August, denkt er, werde die Zu-
kunftsplanung akut, dann will er
sich mit seinem Manager Nicolas
Todt beraten. Vasseur, Resta, Le-
clerc — die richtigen Leute zur
richtigen Zeit bei Sauber. ®

SAUBER



Formelsport | Kommentar zu Daniel Ricciardo

Ricciardos Hohenflug /-
nach dem Touchdown &

Daniel Ricciardo hat nicht
einfach nur den Grand Prix
von Monaco gewonnen. Der
Uberzeugende Sieg unter
schwierigsten Bedingungen
hat gezeigt, dass er auch
groBeren Aufgaben ge-
wachsen ist. Der Marktwert
steigt entsprechend.

Von: Elmar Brimmer

as so ein Sieg (oder ein
Sieger) alles ausma-
chen kann. Fernando
Alonso erkliart den GroRen Preis
von Monaco hinterher zur puren
Langeweile, Lewis Hamilton hitte

den Sonntagnachmittag lieber auf

der Couch verbracht und regt in
der ihm eigenen Bescheidenheit
gleich einen Umbau der Hafen-
rundfahrt an. Das kann man ja
alles so empfinden, wenn man ein
frustrierendes Rennen hinter sich
hat. Aber man darf es auf keinen
Fall damit verwechseln, dass
Daniel Ricciardo irgendetwas
falsch gemacht hatte, oder dass
sein grandioser Kampf gegen die
Verfolger und gegen die zickende
Technik in seinem Red-Bull-
Renault auch nur anndhernd
langweilig gewesen wiire.

50 Runden zittern, bangen,
Hoffen, ndherkommen, loslas-
sen, antauschen, parieren, lup-
fen, durchdriicken. Das Schau-
spiel an der Spitze erinnerte an
die groRartige Verteidigungs-
schlacht zwischen Ayrton Senna
und Nigel Mansell 1992, als der
Brasilianer den vermeintlich un-
bezwingbaren und zwei Sekun-
den schnelleren Briten bis zur
Zielflagge hinter sich hiilt. Ricci-
ardos Teamchef Christian Horner
verglich seinen Schiitzling gar
mit Michael Schumacher, der
1994 mit einem im fiinften Gang
feststeckenden Benetton noch
Zweiter in Barcelona geworden
war. Sollte immer noch jemand
glauben oder gar behaupten, dass
Ricciardo und das Rennen totale
Langweiler gewesen wiren, lisst
sich nur entgegnen: Neid muss
man sich verdienen.

Aussies an die Macht: Daniel

Ricciardos zweiter Saisonsieg, der
erste in Monte Carlo nach dem
vom Team verpatzten Grand Prix
vor zwei Jahren, war das perfekte
Vorspiel fiir das anschlieRende
Indy 500, bei dem sein Lands-
mann Will Powers triumphieren
konnte. Die rasante Lassigkeit
der Australier scheint ein pro-
bates Erfolgsrezept fur sich zu-
spitzende Situationen auf der

,IN DIESER FORM
HATTE DANIEL
WOHL AUCH
APOLLO 13
WIEDER SICHER
AUF DIE ERDE ZU-
RUCKGEBRACHT.®

Rennstrecke zu sein. Was den
neuen Formel-1-Helden angeht,
der jetzt mit Lewis Hamilton und
Sebastian Vettel nach Siegen in
dieser Saison gleichgezogen hat,
bekommt der Titelkampf plotz-
lich eine ganz neue Farbe. Das
Auto aus Milton Keynes ist end-
giltig iiber jeden Zweifel erhaben,

ob es Champion-Qualititen be-
sitzt. Wenn der Antriebsstrang
aus Viry-Chatillon den schon fiir
Kanada angektndigten Leistungs-
schub bekommt, kann Ricciardo
tatsachlich von Gesamtrang 3
weiter nach vorn riicken. Zumin-
dest konnte er im Duell der
vierfachen Weltmeister aber das
Zinglein an der Waage spielen.
Die 78 Runden von Monaco
ohne die 160 Zusatz-PS des Gene-
rators waren ein Bewerbungs-
schreiben in eigener Sache. ,In
dieser Form*, glaubt der eher
selten zu Ubertreibungen neigen-
de Christian Horner ,hitte Dani-
el auch Apollo 13 sicher zur Erde
zuriickgebracht.” Der Triumpha-
tor stand nach seiner obligato-
rischen ,Shoey“-Zeremonie am
Rande des Pools auf dem Sonnen-
deck des Party-Hausboots von
Red Bull, breitete die Arme wie
ein Adler aus, und fiir einen Mo-
ment vor dem groflen Splash
schien es tatsiachlich so, als ob er
fliegen konnte. Der Schwebezu-
stand hat auch damit zu tun, dass
sich der 28-Jahrige in einer exzel-
lenten Verhandlungsposition fir
seinen Vertrag befindet. Er hat
sich endglltig gegentiber dem
immer noch zu ungestiimen Max

T - A

Verstappen emanzipiert, unter
dem er so gelitten hatte. Mit dem
perfekten Wochenende in Monte
Carlo, an dem er jeden einzelnen
Wertungsabschnitt von Donners- |
tag an als Erster beenden konnte,
hat er seine Souverdnitit und |
seine Belastbarkeit neuerlich be- |
wiesen. Nattirlich will ihn sein |
Entdecker Helmut Marko unbe- |
dingt im Team halten. Aber diese |
Treue wird teurer werden. Denn
auch Mercedes und Ferrari haben
Interesse, dem sportlich ambitio-|
nierten und menschlich sehr ver-|
traglichen Ricciardo eine Zukunft!
anzubieten.

Aus dem Schongang von der|
Cote d’Azur wird der Vorwarts-
drang in eigener Sache. Vor dem
Rennen hatte ihm Quarterback
Tom Brady einen Football quer;
iiber das Hafenbecken zuge-
worfen. Daniel Ricciardo fing ihn|
sicher. Es war wie ein Touchdown!
vor dem Hohenflug. =

RETURN TO SENDER

Red Bull, Ferrari oder Mercedes:
Wo sollte Daniel Ricciardo 2019 unterschreiben?,
Der Autor freut sich Ober Ihre Meinung.
Schreiben Sie uns eine E-Mail an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de

Daniel Ricciardo scheint momentan einfach alles zu gelingen. Beim neuen Vertrag kann er sich Zeit lassen
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Formel1

Keine Strafe fur Ricciardo

Daniel Ricciardo kann
aufatmen. Die MGU-K, die
in Monte Carlo ausgefallen
ist, kann weiter verwendet
werden. Damit droht dem
Monaco-Sieger vorerst
keine Startplatzstrafe.

Von: Michael Schmidt

Zum Jubel {iber Daniel
Ricciardos Sieg beim GP Mo-
naco mischte sich bei Team
und Fahrer auch die Sorge, dass
der Monaco-Sieger in Montreal sei-
ne dritte MGU-K brauchen konnte.
Das wiirde eine Strafversetzung
um zehn Startplitze bedeuten. Seit
diesem Jahr stehen jedem Fahrer
nur noch zwei Einheiten der MHU-
K zu. Ricciardo hat von allen sechs
Antriebskomponenten bereits die
zweite Charge.

Drei Tage nach dem GP Mona-
co meldete sich Renault bei Red
Bull. Die gute Nachricht: Die in
Monaco ausgefallene MGU-K ist
noch intakt. Ein Montagefehler
soll schuld gewesen sein, dass die
Elektromaschine abgeschaltet

IndyCar

i, 4
: ’,"'; popas

o |

wurde. Motorsportdirektor Hel-
mut Marko atmet auf: ,Es sieht
so aus, dass wir ohne Startplatz-
strafe nach Kanada fahren. Aber
bei einem der nichsten Rennen
wird es uns erwischen.“ Max
Verstappen ist in Bezug auf die
Motorkomponenten etwas besser
aufgestellt als sein Teamkollege.

Ricciardo kann aufatmen: Abgeschaltete MGU-K weiter einsatzfahig

Er hat bei vier Komponenten
noch eine Eins in der Liste ste-
hen. In Monte Carlo bekam das
Auto mit der Nummer 33 seinen
zweiten Turbolader. Und die drit-
te MGU-K. Red Bull kassierte frei-
willig eine Strafe. Die tat nicht
weh, da Verstappen ohnehin von
hinten starten musste. ®

Honda siegt im Chevrolet-Land

Zwei Honda-Fahrer gewin-
nen den Doppelschlag von
Detroit. Ryan Hunter-Reay

raumt in der Motor-City die
meisten Punkte ab.

Von: Michael Schmidt

as wichtigste Rennen des
D Jahres ging an Chevrolet.

Will Power holte sich den
Pokal beim Indy 500. Das Chevy-
Heimspiel in Detroit war dagegen
fest in der Hand von Honda. Das
erste Rennen gewann Ganassi-
Fahrer Scott Dixon, das zweite
Andretti-Pilot Ryan Hunter-Reay.
Die beiden Veteranen feierten
ihre ersten Saison-Siege. Hunter-
Reay war mit einem ersten und
einem zweiten Platz der heimli-
che Sieger des Doppelschlages in
der Motor City. Der 37-jahrige
Amerikaner sammelte 92 Punkte
und liegt nun in der Gesamtwer-
tung schon auf Platz 4.

Hunter-Reay wiihlte in bei-
den Rennen eine aggressive
Dreistopp-Strategie. Zwei Gelb-
phasen im ersten Lauf hoben
den taktischen Vorteil auf. Am
Ende verlor Hunter-Reay das
direkte Duell gegen Dixon um
1,8 Sekunden. Es war Dixons 42.
IndyCar-Sieg. Vorjahressieger
Graham Rahal verspielte Sieg-
chancen durch einen Unfall.

Im zweiten Lauf sah lange
alles nach einem Sieg des Trai-
ningsschnellsten  Alexander

= o5 &
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Rossi aus. Doch der Indy
500-Sieger von 2016 taktierte
nur mit zwei Stopps und muss-
te deshalb Sprit sparen und Rei-
fen schonen. Dass es nur eine
Kurze Gelbphase von zwei Run-
den gab, war dabei nicht hilf-
reich. Sieben Runden vor

Schluss hatte der nur von Platz
10 gestartete Hunter-Reay sei-
nen Andretti-Teamkollegen ein-
geholt. Rossi hielt dem Druck
nicht stand. Er verbremste sich,
und Hunter-Reay zog vorbei. m

Hunter-Reay wird Zweiter im ersten und Erster im zweiten Detroit-Rennen

WILHELM

INDYCAR

Hintergrund | Formelsport

NACHRICHTEN

MALLYA TRITT ZURUCK
Force-India-Grunder Vijay
Mallya tritt als Direktor des
Formel-1-Teams zurick.
Nachfolger ist sein Sohn
Siddharth. Mallya senior
behélt jedoch seine Anteile
von 42,5 Prozent. Gerichten
zufolge steht ein Verkauf des
Teams kurz bevor.

MOTOR EINFRIEREN

Die FIA will die Entwicklung
der aktuellen Motoren 2020
einfrieren. Das soll eine
Parallelentwicklung von alten
und neuen Motoren fur 2021
verhindern. Mercedes und
Ferrari begrien den Schritt.
Red Bull meldet Bedenken an.

MASSA TESTET FORMELE
Nachdem Felipe Massa
einen Dreijahresvertrag beim
Formel-E-Team Venturi un-
terschrieben hat, durfte der
ehemalige F1-Pilot nun auch
erstmals ans Steuer. Bei
einem Test mit dem neuen
Gen2-Auto spulte der Brasi-
lianer 800 Kilometer ab.

INDYCAR: DETROITR1

Fahrer Zeit/Rickstand

1. Scott Cixon 1:39.24,6189 h

2. Ryan Hunter-Reay +182495

3. Alexander Rossi +4177s

4. Marco Andretti +115191s

5. Takuma Sato +11,8757s

6. EdJones +13,7649 5

7. Will Power +15.0733s

8. Robert Wickens + 2147155

9. Josef Newgarden +215622s

10. Spencer Pigot +2195235

INDYCAR: DETROITR2

Fahrer Zeit/Rickstand

1. Ryan Hunter-Reay 1:33.50,5784 h

2. Will Power +11,35495

3. EdJones +13,2291s

4. Scott Dixon +137652s

5. GrahamRahal +16,6280s

6. Robert Wickens +349398s

7. TonyKanaan +4163285

8. Charlie Kimball +473553s

9. Marco Andretti +56,6293s

10. Simon Pagenaud +59,5891s

Punktestand nach 8 Ldufen

1. Power 309 Punkte

2. Dixon 304

3. Rossi 298

4. Hunter-Reay 278

5. Newgarden 270



Formelsport | Formel 3 Budapest

Perfekter Tag fur Ahmed

Enaam Ahmed hat mit
zwei Siegen in Budapest
die FUhrung in der
Formel-3-Gesamtwertung
Ubernommen. Auch Mick
Schumacher kommt
langsam in Schwung.

VVon: Tobias Griner

ie Rookies sorgen zu Be-
D ginn der Formel-3-EM-

Saison 2018 weiter fir
Furore. Nachdem Sacha Fenestraz
mit der Tabellenfithrung vom
Auftakt in Pau abgereist war,
ubernahm nun Enaam Ahmed
beim zweiten Rennwochenende
in Budapest das Kommando. Der
britische Formel-3-Champion des
Vorjahres feierte am Hungaro-
ring mit zwei Siegen einen per-
fekten Sonntag. Im ersten Ren-
nen am Samstag lief es fiir den
18-Jahrigen mit Platz 7 noch
nicht so gut. Auf der halb feuch-
ten Strecke hatte sich Daniel
Ticktum den groRten Pokal ge-
schnappt. Der Red-Bull-Junior

8

war von der Pole-Position losge-
fahren und lieR der Konkurrenz
nach dem gewonnenen Start kei-
ne Chance. Mit 7,5 Sekunden
Riickstand fuhr Prema-Pilot
Guanyu Zhou auf Rang 2 iiber die
Linie. Dritter wurde dessen Team-
kollege Robert Shvartzman.
Ticktum hatte sich auch fiir
das zweite Rennen am Sonntag-
vormittag die Pole-Position gesi-
chert. Doch nach einem schwa-
chen Start fiel der Brite zundchst
auf Rang 3 zurtick — und dann
mit einem Bremsproblem kom-
plett aus. Im dritten Rennen hat-
te Ticktum ebenfalls gute Sieg-
chancen. Von Startplatz 2 konnte
der letztjahrige Macau-Sieger
seine Nase auf dem Weg in die
erste Kurve schon in Fiihrung
schieben, als er mit dem heran-
stiirmenden Marcus Armstrong
kollidierte. Enaam Ahmed profi-
tierte von dem Gerangel seiner
Kontrahenten und schliipfte in-
nen durch. Am Ende rollte der
Youngster mit 7,2 Sekunden Vor-
sprung locker zum Sieg. Wih-
rend Ticktum immerhin noch
auf Rang 2 landete, musste Arm-

FUr Enaam Ahmed gab's am Sonntag
zwei Siegerpokale. Mick Schumacher
freute sich Gber Rang 3

strong nach der Kollision ganz
aufgeben. Schon im ersten Ren-
nen hatte der Neuseelinder nach
einem Kontakt im Startgetiim-
mel in aussichtsreicher Position
das Rennen vorzeitig beenden
mussen. So reiste der Prema-Pilot
mit nur 18 Punkten fiir den zwei-
ten Platz im zweiten Rennen aus
Budapest ab.

Podium fir Schumacher

Flir die deutschsprachigen Pilo-
ten gab es in Budapest ein Renn-
wochenende mit Hohen und Tie-
fen. Mick Schumacher verlor im
ersten Lauf von Startplatz 4 zu-
nachst einige Positionen, konnte
sich aber immerhin noch auf
Platz 5 zurtickkimpfen. Durch
eine Fiinf-Sekunden-Strafe gegen
Ralf Aron wegen Friihstarts
rutschte der Prema-Pilot nach-
traglich noch eine Position nach
vorne. Dank guter Starts konnte
Schumi jr. am Sonntag die schwa-
che Qualifying-Leistung ausmer-
zen. Zunichst ging es von Start-
platz 11 auf Rang 7 nach vorne.
Im letzten Rennen stiirmte Schu-
macher sogar von Platz 9 bis auf

Rang 3 und feierte das zweite
Podium seiner Formel-3-Karriere.
Ferdinand Habsburg aus Oster-
reich blieb mit vier Zdahlern er-
neut unter seinen Moglichkeiten.
Der Schweizer Rookie Fabio Sche-
rer sammelte immerhin zwei
Punkte. Die beiden deutschen
Youngster Keyvan Andres und
Julian Hanses gingen leer aus. m

F3-EM BUDAPEST, R1

Fahrer Zeit/Rickstand
1. Daniel Ticktum 36.07.068 min
2. Guanyu Zhou +75l4s
3. Robert Shvartzman +8792s
4. Mick Schumacher +09454s
5. Ralf Aron +10.289s
6. JoriVips +17256
7. Enaam Ahmed +17986s
8. Sacha Fenestraz +18553s
9. Ben Hingeley +25007s
10. Fabio Scherer +29931s

F3-EM BUDAPEST, R2

Fahrer Zelt/RUckstand

1. Enaam Ahmed 35.50,068 min
2. Marcus Armstrong +2872s

3. AlexPalou +4,666s

4. Guanyu Zhou +8,077s

5. Robert Shvartzman +10,606s

6. JehanDaruvala +14)87s

7. Mick Schumacher +14492s

8. Ferdinand Habsburg ~ +15436s

9, Sacha Fenestraz +17565s

10. Ben Hingeley +18998s

F3-EM BUDAPEST, R3

Fahrer Zeit/Rickstand
1. Enaam Ahmed 3454,062 min
2. Daniel Ticktum +7225s
3. Mick Schumacher +89l4s
4. JorlVips +12559s
5. Guanyu Zhou +13917s
6. Sacha Fenestraz +15514s
7. Ralf Aron +20)54s
8. Jonathan Aberdein +22749s
9, Nikita Troitckii +239645s
10. Fabio Scherer +26,2165
FAHRERWERTUNG
Fahrer Punkte
1. Enaam Ahmed 83
2. GuanyuZhou 65 ‘
3. Daniel Ticktum 63
4. Sacha Fenestraz 51
5. Ralf Aron 505
6. Marcus Armstrong 43
7. Alex Palou 39
8. Mick Schumacher 37
9. Robert Shvartzman 35
10. Jehan Daruvala 235
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Indy 2018 | Interview mit Robert Wickens

Robert Wickens ist von der
DTM in die IndyCar-Serie
gewechselt und hat schon
in den ersten Rennen fur
viel Furore gesorgt. Im In-
terview spricht der Kanadi-
er Uber den Umstieg.

Von: Claus Muhlberger

Am Montag vordem Indy 500
hatten Sie auf dem Speed-
way einen Ubel aussehenden
Unfall. Wie gut haben Sie die~
sen Crash weggesteckt und
wie kam es dazu?

An diesem Montag haben wir das
Auto vom Quali-Setup zurtickge:
baut auf Rennabstimmung. Wir
wollten auch das Untersteuern
loswerden. Diese Anderungen hat
ben sich stirker ausgewirkt als
erwartet. Zudem war die Strecke
griin, weil es in der Nacht geregnet
hatte. Ausgangs Turn 2 bekam ich
plotzlich starkes Ubersteuern. [)as
rechte Hinterrad beriihrte (he
Mauer. Die Radaufhingung war
zuerst nur verbogen. Doch (Lmn
ist sie doch kollabiert. Das hat
mich in die Mauer geschickt. Beil
Einschlag hatte ich ungefahr 290
km/h drauf. Es war aber nicht sp
schlimm. Ich blieb unverletzt. Ich
hatte nicht mal Prellungen.

Wardas lhr heftigster Unfall?
Im IndyCar schon. In der DTM
gab’s keinen grofRen Crash. Zu Be-
ginn meiner Karriere hatte ich ein
paar groRe Dinger. Aber immeér
beim Testen, nie im Rennen.

0_,

Robert Wickens

Geburtstag: 13.03.1989
Geburtsort: Toronto
Herkunftsland: Kanada

KARRIERE

2006: Formel BMW USA (1.)
2007: ChampCar Atlantic (3.)
2008: Formel Renault 3.5 (12.)
2009: Formel 2 (2.)

2010: GP3 (2.)

2011: Formel Renault 3.5 (1.)
2012-2017: DTM (6 Siege,

5 Pole-Positions, P4 2016)
2018: IndyCar

HOBBYS
Fitness, Hund, Eishockey
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»Ich war Uberzeugt, dass ich
in die Top 10 gehore*

Im Rennen haben Siesichals
bester Rookie Platz 9 er-
kdmpft. Zufrieden damit?

Es war ein Auf und Ab. Anfangs
konnte ich ein paar Jungs tiberho-
len. Da lag ich auf Platz 12. Ich
dachte: Wenn das so weitergeht,
wird es ein toller Tag fiir mich.
Bléderweise bin ich bei einer frii-
hen Gelbphase an die Box gekom-
men. Praktisch als Einziger. So
sind wir bei einer alternativen
Strategie gelandet, die mich viele
Plitze gekostet hat. Die Track-Po-
sition war diesmal extrem wichtig,
weil das Uberholen sehr schwierig
war. Das lag auch an der Hitze. Die
Reifen haben extrem abgebaut. Es
war fast unmoglich, sie fiir einen
ganzen Stint am Leben zu erhal-
ten. Speziell, wenn man in die
,Dirty Air*, also die Turbulenzen
der Vorderleute, geriet.

Aber am Ende ging es voran.
In den letzten zehn Runden hatte
ich neue Reifen drauf. Ich bin noch
von Platz 19 auf den neunten Platz
nach vorne gefahren. Zehn Uber-
holmanover, das war klasse.

Wie kam es zu lhrem Wechsel
indie Indycar-Serie?

Ich habe den ganzen Sommer Kon-
takt gehalten zu Schmidt-Peter-
son. Ich habe das Team bei einer
Marketing-Veranstaltung von Mer-
cedes in Vallelunga kennenge-
lernt. Ich habe mit meinem Lands-
mann James Hinchcliffe, den ich
seit vielen Jahren kenne, Autos
getauscht. Ich bekam ein aktuelles
Indycar. James musste sich mit
dem Renn-Taxi von Mercedes be-
gniigen. BMW hatte interveniert.
Wir durften den Diffusor-Blocker
nicht entfernen. Die glaubten
wohl, dass wir die Fahrt zum Tes-
ten missbrauchen. Seltsam. Zum
Gliick ist James ein guter Schau-
spieler. Er hat das DTM-Auto trotz
allem in hochsten Ténen gelobt.

Dieser Test war lhre Eintritts-
karte zur Indycar-Serie?

Ja, aber ich dachte zu diesem Zeit-
punkt nicht im Traum daran, dass
Mercedes aus der DTM aussteigen
wird. Damals war ich sehr zuftrie-
den mit meinem Leben als Merce-
des-Werksfahrer. Ich war einer der
Leadfahrer, das Auto war gut, der

»DAS INDY 500

IST SO, ALS FAHRST
DU DIE SCHNELLS-
TE KURVE DER
GESAMTEN DTM-
SAISON - UND
ZWAR 800-MAL
HINTEREINANDER.*

Robert Wickens

Job wurde anstdndig bezahlt und
zu viel arbeiten musste ich auch
nicht. Es gab ja nur neun Rennwo-
chenenden, wenige Tests und auch
nicht allzu viele Marketing-Aktivi-
titen. Kurzum, ich war gliicklich.
Ich dachte, dass ich bis ans Ende
meiner Rennfahrer-Karriere bei
Mercedes fahren werde.

Dann wurde der Mercedes-
Ausstieg bekannt.

Da stand ich zum ersten Mal seit
sechs Jahren vor der Situation: Oh,
was mache ich im néichsten Jahr?
Toto Wolff war sehr offen zu mir.
Er konnte mir aber kein Cockpit
in der Formel E versprechen. Das
wiire das Einzige gewesen, was
mich interessiert hitte. Die For-
mel 1 lag ja nicht in Reichweite.

Hat lhnen lhr Landsmann
Hinchcliffe geholfen?

James wollte immer einen konkur-
renzfihigen Teamkollegen, weil er

weif3, dass davon beide Fahrer ei-
nes Teams profitieren. Deswegen
hat er Werbung fiir mich gemacht.

Bekommen Sie eine Gage?
Nein. Ich werde nicht bezahlt, aber
ich musste auch kein Geld mit-
bringen. Sonst hitte ich es nicht
gemacht. Abgesehen davon hitte
ich gar kein Geld dafiir gehabt, um
mich irgendwo einzukaufen. Ich
war sechs Jahre in der DTM, einer
der wenigen Rennserien, in der
nur Profis dabei sind, die fiirs Fah-
ren bezahlt werden.

Wie schwierig war der Um-
stieg vom 500-PS-Tourenwa-
genins 800-PS-Indycar?
Der Umstieg war gar nicht so
schwer, denn ich habe jede Menge
Erfahrung in Singleseaters. Als
Junior war ich ins Red-Bull-Pro-
gramm eingebunden. Da bekam
ich eine Menge verschiedener Au-
tos in die Finger. Ich fuhr zum
Beispiel in der Formel Renault 3.5
oder der Formel 2. Zudem hatte
ich sechs Testtage in einem F1-
Auto. All diese Erfahrungen haben
mir sehr geholfen.

Aber die Welt der Super-
speedways ist dennoch sehr
speziell, oder?

Jeder muss das Fahren im Oval
lernen. Im Team haben wir einen
sehr guten Coach. Ich fuhr viel im
Simulator und habe eine Menge
Videos angeschaut. Ich habe auch
unglaublich viele Fragen an James
gehabt. Als ich in Indy meine ers-

Robert Wickens hatte keine groBen Probleme bei der Umstellung auf das Oval

ten Runden gefahren bin, habe ich
mich sehr gut vorbereitet gefiihlt.
Auf den ersten Runden gibt dir das
Team natiirlich ein Auto mit Si-
cherheits-Setup, also mit hohem
Abtrieb. Nach und nach wird er
dann reduziert.

Was muss man tun, um auf
einem Oval schnell zu sein?

Das Wichtigste ist: Du musst sanft
mit dem Auto umgehen. Mein alter
Mercedes-Teammate Gary Paffett
hat mich neulich fragt: Wie ist es,
auf einem Oval zu fahren? Meine
Antwort: Du musst dir vorstellen,
dass du gerade die schnellste Kurve
der DTM-Saison fihrst, zum Bei-
spiel die Startkurve von Hocken-
heim. Und das machst du bei ei-
nem 500-Meilen-Rennen 800-mal.

War der Einstieg leichter als
erwartet?

Nein, ich war von Anfang an davon
iberzeugt, dass ich in die Top 10
gehore. Bei der Pole beim Saison-
auftakt in St. Petersburg hatte ich
auch ein bisschen Gliick mit dem
Wetter. Es hat leicht geregnet. Und
damit komme ich von jeher sehr
gut zurecht. Das war schon in der
DTM so. Was mich wirklich tiber-
rascht hat: Ich habe beim Rennen
richtiggehend dominiert.

So lange, bis Sie Alexander
Rossi kurz vor Schluss in ei-
nen Dreher geschickt hat.
Wir haben das ausdiskutiert. Die
Jungs haben so viele Tricks bei den
Restarts. Da muss ich noch dazu-
lernen. Was mich mehr tiberrascht
hat: Bei meinem allerersten Oval-
rennen tiberhaupt in Phonix kam
ich aufs Podium.

Wie hoch ist das Niveau?

Es wird besser. Es fahren Profis
und Paydriver. Das Gute: In der
IndyCar-Serie kann man als Profi
mehr verdienen als in der DTM.

Haben Sie als Kind eher von
der F1 oder Indy getraumt?
Als ganz Kleiner wollte ich Indy-
Car-Fahrer werden. Mein Vorbild
war Greg Moore, der leider todlich
verungliickt ist. Danach habe ich
keine IndyCar-Rennen mehr ange-
schaut und mich mehr fiir die
Formel 1 interessiert. m

n



Motorsport-Historie | Vergessene Rennstrecken

tasmanische Drei

Man muss weit fahren
und bekommt nur noch
Bruchsticke zu sehen. Der
Longford Circuit in Tasma-
nien war das Prunkstick
der Tasman-Serie. Die
Rennstrecke auf offent-
lichen Straf3en erinnert an
den alten Kurs von Spa.

Von: Michael Schmidt

ennen Sie Longford? Die

eingefleischten Fans si-

cher. Longford war zwi-
schen 1964 und 1968 die Konigs-
etappe der Tasman-Serie. Ein
Dreieckskurs auf offentlichen
StraRen, durchaus vergleichbar
mit der alten Strecke von Spa.
Der 7,242 Kilometer lange Kurs
23 Kilometer stdlich von Laun-
ceston in Tasmanien bestand aus

12

"

drei Vollgasabschnitten, verbun-
den durch drei enge Kurven. Da-
zwischen gab es einige schnelle
Ecken, zwei Holzbriicken, einen
Viadukt unter den Bahngleisen
hindurch, einen Bahniibergang,
jede Menge gefihrlicher Boden-
wellen, ungesicherte Biume, Tele-
grafenmasten und Hecken am
Streckenrand. Die Tasman-Serie
wurde zwischen 1964 und 1975
in jeweils acht Rennen parita-
tisch auf Australien und Neusee-
land verteilt. Zundchst mit einem
an die Formel 1 angelehnten Re-
glement. In die Formel 1- und
Formel-2-Chassis wurden 2,5-
Liter Triebwerke geschraubt, wie
sie im GP-Sport von 1954 bis 1960
zum Einsatz kamen. Die Wieder-
belebung der Ladenhiiter driick-
te die Kosten. In den 70er-Jahren
wechselte der Tasman Cup auf
Formel-5000-Fahrzeuge.

Die Winterserie down under
erfreute sich bei den Formel-

)

1-Stars der-60er Jahre grofRer Be-
liebtheit. Die Rennen fanden im
Januar und Februar statt und
galten vielen als Vorbereitung fir
die GP-Saison. Jim Clark zeigte
auch da seine Klasse. Der Schotte
flog drei Mal als Meister zuriick
nach Europa. So liest sich auch
die Siegerliste des South Pacific
Grand Prix in Longford wie ein
Who is who aus der Konigsklasse.
Alle Gewinner waren GP-Piloten:
Graham Hill, Bruce McLaren, Ja-
ckie Stewart, Jack Brabham und
Piers Courage.

Die ersten Rennen fanden
schon 1953 statt. Als die Strecke
zwischen 1959 und 1965 den
damals noch nicht zur WM zih-
lenden GP Australien zugespro-
chen bekam, wurde die StraRe
mit finanzieller Hilfe der lokalen
Regierung verbreitert. Sie war
auch danach noch ein gefihr-
liches Pflaster. 1964, beim Finale
des ersten Tasman Cup starb Tim

Mayer im Training. Der Bruder
des spiteren Teamchefs von
McLaren war nach dem Sprung
vor dem Clubhouse Pub mit 240
km/h versetzt zur. Fahrbahn
aufgekommen und breitseits in
einen Baum gekracht. Mayer
wurde 25 Meter aus dem Auto
geschleudert und war sofort tat.
Ein Jahr spdter verungliickte
Rocky Tresize auf der Zielgera-
den. Er war bei einem Ausweich-
manéver von der Strecke abgekom-
men und hatte sich iiberschlagen.
Mit ihm starb ein Fotograf.

Heute ist die Rennstrecke nur
noch in Bruchstiicken vorhan-
den. Dort, wo friher Start und
Ziel war, hat eine breite Umge-
hungsstraRe die schmale Ziel-
gerade ersetzt. Einziger Anhalts-
punkt ist der michtige Wasser-
turm links von der Strafle. D:as
frithere Wahrzeichen der Strecke
ist heute voéllig von Biumen zu-
gewachsen. Hinter dem 'l'm‘?m
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Das Wahrzeichen: Die Strecke .
fihrte in einer Rechtskurve
unter dem Viadukt hindurch

geht es leicht nach rechts und
dann steil bergab. Die niichste
Passage ist nicht mehr voll-
stindig rekonstruierbar, weil
sie auf einem privaten Farmge-
lande liegt. Die bergab fithrende
schnelle Rechtskurve miindete
in einer Links-Rechts-Schikane
unter dem Bahnviadukt hin-
durch. Der Steinbogen ist noch
da, ein Teil der StraRe auch. Sie
schlingelte sich dahinter durch
Gebiisch auf den South Esk River
zu, den sie auf einer Holzbriicke
iiberquerte. Die Kings Bridge
wurde vor langer Zeit abgerissen.

Wir nehmen die Spur der Stre-
cke auf der anderen Seite des
Flusses wieder auf und kommen
an die groRe Welle, die Tim May-
er zum Verhingnis wurde. Und
1962 beim Training fast auch Lex
Davison. Die australische Renn-
sport-Legende bekam Unterluft,
prallte zuerst gegen einen Baum,
dann in die Pub-Mauer und von

dort in ein Gebdude auf der
anderen StraRenseite. Einem
Reporter erklarte Davison da-
mals. ,Ich bin vor lauter Schreck
in den Pub gelaufen, habe einen
Whisky bestellt und musste ihn
auch noch bezahlen!*

Das Clubhouse Hotel befindet
sich am Ortseingang von Long-
ford. Plakate und Asservate von
einst erinnern an die glorreiche
Vergangenheit. Uber die Bahn-
schienen hinweg ging es auf die
Tannery Straight, die zweite lan-
ge Gerade. Ein Kreisverkehr, den
es damals noch nicht gab, und
ein Loch von 50 Meter ins Nichts
unterbrechen die alte Strecken-
fiihrung. Der Rest ist noch gut
erhalten, inclusive Tannery Cor-
ner. Dann wuchert plétzlich Gras
den Asphalt zu, ein Gatter ver-
sperrt den Weg. Dahinter wieder
der South Esk River. Es war das
meistfotografierte Motiv des
Longford Grand Prix. Die Long
Bridge tiberspannte auf gut 100
Metern auf Holzstelzen den
Fluss. Auch sie fiel ersatzlos der
Landschaftspflege zum Opfer.

Man durfte auf der schnellen
Linkskurve, die auf die Briicke
zufiihrte, nicht in Schwierigkei-
ten kommen. Die Leitplanken
waren aus Holz, der Spalt, so Ex-
Pilot Frank Gardner, so breit wie
ein Auto. Bei den Rennen warte-
ten an den Briicken stets Frosch-
méinner auf ihren Einsatz. Sie
mussten nie ins Wasser. Hinter
der Briicke drehte sich das As-
phaltband bergauf nach rechts.
Es folgte die Flying Mile, eine wel-
lige Gerade von 1,6 Kilometern
Linge. In den letzten Jahren er-
reichten die Autos dort 290 km/h.
Noch eine Kurve bis zum Ziel, die
leider auch nicht mehr identisch
mit dem Original ist. In Mount-
ford Corner gab es immerhin ei-
nen aufgeschutteten Sandhaufen
als Notausgang fiir jene, die im
Scheitelpunkt ihr Auto verloren.

Mit dem Tasman Cup und ei-
nem Sportwagenrennen ging
1968 das Kapitel grofien Renn-
sports in Tasmanien zu Ende.
Dem Veranstalter fehlte das Geld,
die Strecke zu modernisieren.
Seit 2011 lebt die Geschichte wie-
der auf. Beim Longford Revival
Festival promenieren Autos von
damals tiber die Flying Mile. Eine
ganze Runde konnen sie nicht
mehr zuriicklegen, die Strecke ist
heute in drei Teile zerlegt. Wer
sie noch einmal im Original-
zustand sehen will, dem ist ein
Youtube-Film aus dem Jahr 1964
unter https:/lwww.youtube.com/
watch?v=wAbR9jxrnVQ zu emp-
fehlen. m
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Longford GP 1966: Clark, Hill und Stewart starten aus der ersten Reihe

Die Kurve am Pub: Hier starb 1964 Tim Mayer

DIE SIEGER

1964 Graham Hill Brabham-Climax 179,267 km/h
1865  Bruce McLaren Cooper-Climax 184,655 km/h
1966  Jackie Stewart BRM. 186,449 km/h
1967  Jack Brabham Brabham-Repco 191,820 km/h
1968  Piers Courage McLaren-Cosworth 155,959 km/h (Regen)
Rekord: 2)2,6 min = 196,615 km/h (Chris Amon, Ferrari P4, 1968)
STRECKENDATEN

Lage: 23 km, sdlich von Launceston
Ladnge: 7242km (1953-1968)

Breite: 90m

Rechtskurven: 8

Linkskurven: 3

Schnelister Teil: The Flying Mile

Langsamster Teil: Mountford Corner

NEWRY
CORNER
TANNERY
CORNER ON G
BRIDGE
FLYING MILE

2 TANNERY STRAIGHT

RAILWAY

LONGFORD
CORNER

KINGS
BRIDGE

MOUNTFORD
CORNER

START/
FINISH
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Prototypen-und GT-Sport | Blancpain GT Endurance Cup Paul Ricard

In Paul Ricard holte Emil Frey
Racing den ersten Sieg mit
dem Lexus RC-F

Drama-Sieg fur Lexus

Das 6h-Rennen von Paul
Ricard war ein Thriller
erster GUte. Nach grof3em
Favoritensterben bezwang
der Emil-Frey-Lexus von
Christian Klien, Marco
Seefried und Albert Costa
den M-Sport-Bentley in
der letzten Runde.

Von: Bian;:a Leppert

ar es das beste Rennen
der Blancpain Endu-
rance Series, das wir je

gesehen haben? Diese Frage stell-
ten sich nicht nur die TV-Kom-
mentatoren. Denn was sich in
den letzten 60 Minuten des sechs-
stiindigen Nachtrennens abspiel-
te, glich einem Hitchcock-Epos.

»Ich hitte jetzt gerne einen
Schnaps*, sagte Lexus-Pilot Chris-
tian Klien, wihrend er den fina-
len Kampf zwischen seinem

14

Teamkollegen Albert Costa und
Jules Gounon im M-Sport-Bentley
von der Box aus verfolgte.

Das Duell entwickelte sich nur
deshalb, weil sich 41 Minuten vor
Rennende die Ereignisse iiber-
schlugen. Erst setzte es eine
Durchfahrtsstrafe gegen den
McLaren (Watson/Barnicoat/Ledo-
gar) von Garage 59 auf Rang 2
wegen eines Boxenstopp-Fehlers.
Augenblicke spiter kroch der
fiihrende SMP-Ferrari (Rigon/Mo-
lina/Aleshin) mit Aufhiangungs-
schaden herum.

Was mit einem Crescendo be-
gann, miindete in einem Herz-
schlagfinale zwischen Lexus und
Bentley. Stiick fiir Stiick robbte
sich Costa in den letzten 40 Mi-
nuten an den Bentley ran. Zwi-
schendurch bremste die Aufhol-
jagd eine dreimintitige FCY-Phase
ein. Erst kurz vor Schluss waren
die urspriinglichen neun Sekun-
den Riickstand abgeknabbert.
Das Sahnehdubchen hob er sich
bis zur letzten Runde auf: Zwi-

schen Signes und Le Beausset
schnappte sich der Spanier den
Bentley. Nach 172 Runden trug
sich Emil Frey Racing mit dem
Fahrertrio Christian Klien<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>