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Le 6 juin 1944

La Luftwaffe

face au

débarquement

Premiére partie.

Contrairement a une idée recue,
la Luftwaffe n’était pas complétement
absente du ciel le jour du débarquement.

Voici ses missions heure par heure.

lors que la nuit vient de

tomber en ce 5 juin, le

Bomber Command de la

Royal Air Force com-

mence a lancer vers la
cote normande un millier de bom-
bardiers en vagues successives, pré-
cédés de “Mosquito” marqueurs de
cibles, pour détruire et pilonner une
dizaine de batteries coticres d’ar-
tillerie lourde du mur de I’ Atlantique.
La lune est pleine, la couverture nua-
geuse au-dessus de la France varie
entre des nuages fragmentés et un
ciel couvert, composée essentielle-
ment de stratocumulus dont les som-
mets culminent a 1500 m. La pre-
miere batterie bombardée est celle
de Crisbecq, a quelques kilometres
de Sainte-Mere-Eglise, vers 23h35.
Cinq minutes plus tard, la batterie
de Saint-Martin-de-Varreville, un
peu plus au sud-est,recoit a son tour
les premieres bombes.

00h16 - Le premier des trois planeurs
Airspeed “Horsa” transportant les hommes
de la 6th Airborne Division britannique

se pose a moins de 200 m du pont

de Bénouville (Pegasus Bridge); les deux
autres suivent & une minute d’intervalle.

Entre 00h25 et 00h40, le 6 juin,
la batterie de Merville-Franceville
est a son tour pilonnée. A Saint-
André-de-I'Eure, les Me 410 de la
4./KG 51 décollent a 00h 33 mais ar-
rivent trop tard sur les cotes nor-
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mandes pour pouvoir s’opposer a I’at-
taque britannique. Tandis qu’ils font
demi-tour,le contrdle leur signale la
présence de chasseurs ennemis dans
le secteur. La RAF a en effet dépé-
ché 40 “Mosquito” des Squadrons
605,418,29,157,305 et 25 patrouiller
au-dessus des aérodromes de Belgi-
que, mais aussi sur Evreux, Dreux et
Le Mans. Depuis le mois de mars, les
Me 410 de la 1./KG 51 sont station-
nés a Saint-André-de-I'Eure,avec le
renfort depuis le 31 maide Me 410 du
4./KG 51 venus des Pays-Bas. La
2/KG 51 estaDreuxetla3/KG 51
est a Evreux. Au Mans se trouve un
important dépot de bombes,de 250 kg
notamment, de la Luftwaffe.

01h00 - Les radars de la marine
militaire allemande (Kriegsmarine

en allemand) signalent une importante
armada en face du Pas-de-Calais.

A 01h24, le contrdle allemand
donne aux Me 410 I'autorisation d’at-
terrir immédiatement. Le journal de
marche du Sqn 605 relate alors : “Flying
Officer Roy Lelong et Flight Sergeant
J.A. McLaren ont été envoyés dans les
régions d’Evreux et Saint-André.
Quand les lumiéres d’Evreux sont ap-
parues, Roy a acquis un visuel sur une
silthouette d’avion contre les nuages et,
avec laide la lune, l'a identifié comme
un Me 410. 1l a réduit les gaz, s’est po-
sitionné juste derriére I'avion et a ouvert
le feu. Des impacts ont été vus autour W

Par Xavier Méal

Un Fw 190

du SKG 10
(Schnellkampf-
geschwader 10,
escadron
rapide de
bombardement
n° 10) s'appréte
a partir

en mission
chargé d’'une
bombe

de 250 kg.
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de la zone du cockpit et l'avion a pris
few. Il a alors lentement perdu de alti-
tude en plongeant en spirale et s’est
écrasé. Sa victime, qui a été attaquée a
01 h48, a plus tard été confirmée comme
étant le premier avion ennemi détruit
le matin du Jour J.”

Lavictime du“Mosquito” FB IV
de LeLong et McLaren est le Me 410
A-1/U2 WkNr 420428, codé 9K+AM,
de la 4./KG 51, piloté par I'Oberfel-
dwebel Harmann Bolten. Alors que
Bolten est en approche sur Saint-
André-de-1'Eure, 1l se fait “coiffer”
par le “Mosquito” alors qu'iln’est plus
qu’a 100 m d’altitude. Le Me 410
s’écrase et prend feu. Bolten est grie-
vement blessé, tandis que son opéra-
teur radio, le Feldwebel Wilhelm Lohf,
périt dans I'incendie.

01h45 - Le systeme de repérage
acoustique allemand (dont la portée est
de 300 km) détecte la flotte “d'invasion”.
01h50 - A Paris, le chef des opérations
du Groupe naval Ouest de la

Kriegsmarine, I'’Amiral Hoffman, a
convoqueé les différents états-majors
face a I'accumulation des rapports
alarmants. Il envoie le message suivant
en Allemagne : “Signalez au quartier
général du Fiihrer que c’est I'invasion.”

A 02h10, sur I'aérodrome de
Rennes-Saint-Jacques, Otto Link,
Staffelkapitén (chef d’escadrille) de la
Wettererkundungsstaffel (Wekusta)
51 (1), une unité reconnaissance mé-
téorologique, est informé par son com-
mandant de base qu’une alerte de ni-
veau 2 est déclenchée, avec possibilité
de parachutage de troupes ennemies.
Otto Link met tout son personnel sur
le pied de guerre.

A 02h13,unB-17 duSqn 124 de
la RAF volant a 7800 m d’altitude
dans le cadre d’une opération spé-
ciale est attaqué par le dessous par un
Me 410 au milieu de la Manche, au
large duTréport, selon le rapport que
font ses mitrailleurs qui ripostent et
déclarent observer I'avion ennemi

prendre feu;ils le revendiquent dé-
truit, mais aucune perte allemande
ne correspond a leur revendication.

Plus au nord, le F/O Herman F.
“Red” Pearce et son navigateur le
F/O G. W. Moores du Sqn 409 de la
RCAF (Royal Canadian Air Force),
une unité de chasse de nuit qui dé-
pend de la 2nd TAF (Tactical Air
Force) de la RAF revendiquent pour
leur part la probable destruction d’un
Ju 188 4 02h23 dans le nord-ouest de
labaie de Somme, au-dessus des cotes
anglaises, aux commandes de leur
“Mosquito” Mk XIII MM504.

Les premiers éléments de la
deuxieme vague de bombardiers de
la RAF commencent a bombarder
la batterie de Maisy a 03h15. Les
“Halifax” du Sqn 346, le Groupe
Guyenne des Force aériennes fran-
caises libres,sont de la partie. Le jour-
nal de marche de I'unité relate que
“la mission est assez facile, accom-
plie en grande partie entre deux
couches de nuages, dont la plus basse,




Décoration supposée du Me 410 A-1/U2 WkNr 420428,

VINCENT DHORNE

de la 4./KG 51, piloté par I'Oberfeldwebel Harmann
Bolten lorsqu’il fut abattu le 6 juin 1944 alors
qu’il s’apprétait a atterrir a Saint-André-de-I'Eure.

42000 pieds 610 m], oblige encore a
une percée au départ et au retour. | .|
Le seul fait saillant est noté par I'équi-
page du Capitaine Grimaldi. Le K est
en effet poursuivi pendant 3 ou 4 mi-
nutes par un Ju 88, tous feux allumés
et émettant des signaux lumineux, au
retour, au-dessus de la presqui’ile du
Cotentin. Sous le tir du mitrailleur ar-
riére, le Sergent-Chef Velasco, le Ju 88
dégage et disparait.” 11 est plus pro-
bable que ce qui est décritici comme
un Ju 88 soit en fait un Me 410 de la
L/KG 51 ou de la 4./KG 51.

C’est ensuite la batterie de la Per-
nelle qui est bombardée par des “Lan-
caster” entre 03h 30 et 03h45, suivie
de celle de Houlgate par des “Halifax”
entre 03h45 et 04h 00, puis de celle
de Longues par des “Lancaster” entre
04h15 et 04h30. Lors de cette der-
niére attaque, le “Lancaster” matri-
cule NE166, codé 6Q-D, disparait.
Dans tous les cas, apres avoir bom-
bardé en arrivant depuis la mer, les
bombardiers virent a droite au-dessus

CoLLecTioN CHris Goss

Me 410

du V./KG 2

qui devint

le IL/KG 51

en février 1944.

des terres, et traversent la presqu’ile
du Cotentin en faisant cap retour au
nord-ouest, vers Sidmouth.

A 04h15, le Ju 88D-1 codé
4T+CH piloté par I'Unteroffizier
Jordan, de la Wekusta 51, décolle de
Vannes-Meucon pour... une banale
mission de reconnaissance météoro-
logique au “nord-ouest”, c’est-a-dire
au-dessus de I'Irlande.

La batterie du Mont-Fleury est
bombardée de 04h30 a 04h50 :le
“Halifax” LW638 MP-W du Sqn 76
est abattu par la Flak, tandis que le
“Halifax” MZ513 LK-K du Sqn 578
tombe un peu plus tard en mer au
large du Cotentin. Quatre de ses
membres d’équipage périssent, trois
sont récupérés par des embarcations
américaines. La batterie située a
Saint-Pierre-Du-Mont, la fameuse
batterie de la pointe du Hoc, est at-
taquée de 04h45 a ShOO0, par 115
“Lancaster”. La dernicre batterie co-
ticre bombardée sera celle de
Ouistreham, un peu apres 05h00.

A 04h30, alors que tombent les
premiéres bombes sur la batterie co-
tiecre du mont Fleury, le Leutnant
Birwolf et le Gefreiter Maurer dé-
collent de Laval, chacun aux com-
mandes d’un Bf 109 G-8 de la
3/NAGr.13 (Nahauflarungsgruppe,
groupe aérien de reconnaissance tac-
tique a court rayon d’action), pour une
mission de reconnaissance vers I'em-
bouchure de I'Orne. Un peu avant
Evrecy, les deux chasseurs larguent
leur réservoir auxiliaire et descendent
tres pres du sol. Ils laissent sur leur
droite les tours de I'église Saint-
Etienne de Caen, puis virent i droite
et franchissent le canal de I'Orne et
I'Orne. Ils découvrent alors des pla-
neurs alliés posés dans les champs.
Puis ils virent [égérement a gauche
vers la cote ol ils observent une cin-
quantaine de navires de toutes sortes
devant les plages. Les photographies
qu'ilsramenentsont immédiatement
développées,selon ce que raconta plus
tard Barwolf (2), et transmises aussi-
tot al'état-major du Gruppe,a Dinard.
Mais  ce jour,aucune n’a pu étre re-
trouvée dans les archives.

(1) La Wekusta 51 dépend de la

F.A.Gr. 123, unité de reconnaissance a
longue distance, dont le commandement
est établi a Rennes-Saint-Jacques ;

ses six équipages exploitent un parc
hétéroclite de huit machines (quatre
Ju88 A et D,un Ju 188F-1 et trois

Me 410A-3) qui ne sont jamais opéra-
tionnelles toutes en méme temps et sont
pour certaines basées a Vannes-Meucon
(2) “Nous étions la! Le Lieutenant
Birwolfet la NAGr. 13 sur le front
d’invasion - juin-juillet 1944”, Normandie
1944 Magazine n° 5, Editions Heimdal.

A Evreux, le Major Kurt Dahl-
mann, Gruppenkommandeur du
[./SKG 10 (Schnellkampfgeschwa-
der 10, escadron rapide de bombar-
dement) a été averti lui aussi tres tot
dans la nuit d’atterrissages de pla-
neurs lourds vers Saint-Lo et de pa-
rachutistes britanniques vers Ouistre-
ham, & I'embouchure de 'Orne. Alors
que nombre de ses avions rentrent
tout juste d’un raid de bombarde-
ment sur Portsmouth, il déclenche
unc premicre mission de reconnais-
sance. L’Oberfahnrich Wolfgang
Zebrowski du 2. Staffel rapportera
ce moment dans ses mémoires, Nachts
tiber den Wolken: “Nous reciimes auts-
sitot 'ordre de préparer tous les avions
disponibles pour aller combatre les
planeurs de transport de troupe et leurs
remorqueurs signalés au-dessus de
Saint-Lo6. La nuit était encore sombre
et la visibilité plutot mauvaise quand
nous décollames. Arrivé sur le secteur,
je scrutat le ciel en quéte des éclats de
lumiéres qui indiqueraient des tirs de
mitrailleuses, changeant constamment »

Les grades
de la Luftwaffe
Grades
Flieger : Aviateur
Gefreiter : Caporal
Obergefreiter : Caporal-Chef
Unteroffizier : Sergent
Unterfeldwebel : Sergent-Chef
Fahnrich (Feldwebel) : Adjudant
Oberfeldwebel : Adjudant-Chef
Stabsfeldwebel : Major
Oberfahnrich : Aspirant
Leutnant : Ss-Lieutenant
Oberleutnant : Lieutenant
Hauptmann : Capitaine
Major : Commandant
Oberstleutnant : Lieutenant-
Colonel
Oberst : Colonel
Generalmajor : Général de
brigade
aérienne
Generalleutnant : Général de
division
aérienne
General der
Fallschirmtruppen :  Général de
corps aerien
Generaloberst : Général
d’armée
aérienne
Generalfeldmarschall : Pas
d'équivalent
Reichmarschall : Pas
d'équivalent.
(Grade unique
créé pour
H. Goring.)

21



de direction — mais pas le moindre
signe d’'un planeur! Quasiment a bout
de carburant, je fis demi-tour vers
Evreux. Nous fitmes plutot démora-
lisés par notre manque de succés; au-
cun de nous n’avait apercu l'ennemi.”

Une nouvelle alerte,alors que les
bombardiers britanniques pilonnent
la cote entre Carentan et Caen, in-
cite Kurt Dahlmann & ordonner a
I"'Hauptmann Helmut Eberspacher,
Staffelkapitin de la 3./SKG 10, d’ef-
fectuer une autre reconnaissance sur
ce secteur. Quatre Fw 190 décollent.
Eberspicher témoignera, bien plus
tard : “Vers 03 h 00, et alors qu’il fai-
sait encore nuit noire, un message alar-
mant parvint selon lequel des para-
chutistes ennemis et des planeurs
d’assaut avaient atterri a divers en-
droits en Normandie. A ce moment-
la, nous n’étions pas au courant d’une
quelconque attaque par la flotte d'in-
vasion. Des ordres arrivérent depuis
la Luftflotte 3 a Paris. Notre mission
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était d’aller immédiatement effectuer
une reconnaissance sur la cote Atlan-
tique, depuis Caen vers I'Ouest. Com-
me nous ne disposions que d’une
demi-douzaine de Focke-Wulf 190
préts a décoller, seule une poignée de
pilotes recut ces ordres,; chacun devait
aller observer un secteur spécifique le
long des cotes normandes. Aprés avoir
subi plusieurs attaques de diversion,
durant lesquelles des sacs de sables
avaient été largués sous des parachutes
pour simuler des parachutistes, nous
demeurions sceptiques quant au début
ou non de l'invasion. Cette mission
venait en réaction a un message selon
lequel des planeurs britanniques
avaient atterri, pour compenser le fait
que 'ennemi ne pouvait faire accos-
ter ses bateaux sur la plage.

Durant ces premiéres heures trés
sombres du matin, l'inconnut et ['in-
certitude liée a notre sort nous ef-
frayaient. La pleine lune, partielle-
ment masquée par des nuages épars,

%

 Cap de la Hague

Cherbourg
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lle de Wight

Le 6 juin 1944,
des Focke-
Wulf 190 de la
3./SKG 10
abattirent
quatre
“Lancaster”
lors des raids
de la RAF
sur les batteries
cotieres
allemandes qui
eurent lieu peu
avant I'aube.

Porismou

illuminait le ciel quand nous décol-
lames de la prairie qui nous servait
de piste le long de la Loire, rien de
différent par rapport a la routine des
décollages de nuit. La piste n'était vi-
suellement délimitée que par les deux
lampes nécessaires, et il fallait donc
“sentir” son chemin a travers ['obs-
curité. “Radar” n'était pas encore un
mot allemand et nous naviguions da
l'aide d’un compas, d'une montre-
bracelet, et en sachant que le soleil al-
lait se lever et illuminer ce paysage
normand devenu si familier.

Nos avions furent extraits de leurs
abris forestiers et chacun grimpa da
bord de sa machine. Les mécaniciens
aidérent les pilotes a boucler leurs har-
nais et les vérifications de radio, mo-
teur et armement furent réalisés. Puis
les boutons “démarreur” furent pres-
sés et les BMW 801 s’ébrouérent tan-
dis que les mécaniciens sautaient a
terre depuis laile et signalaient a l'aide
d’une lampe torche “prét a décoller”.

FranGOIS HERBET

*aw Y .

Brighton




Durant ces moments, assis seul dans
mon cockpit, je n’avais guére le temps
de songer a quoi que ce soit; seule la
chanson du chevalier de Schiller (3)
me traversait la téte : “ Da tritt kein an-
derer fur ihn ein, auf sich selber steht
er ganz allein [La personne ne vient
a son aide/seul, il compte sur lui-
méme. N.D.L.R.]”

Décoller de nuit depuis une prai-
rie, dans un avion de combat mono-
place congue pour voler de jour, était
une expérience avous faire dresser les
cheveux sur la téte. Le pilote ne voit
rienvers 'avant et il n’a aucun moyen
de savoir si l'avion se déplace bien en
ligne droite ou s'il tourne. Cependant,
durant ces petites heures du matin du
6 juin 1944, les choses se déroulérent
comme elles le devaient et je pris un
cap vers la péninsule du Cotentin. La
LA R R RN RN N NNENNENRZ-EJNRHSEJ:SHNEHSENJE} ]
(3) Le Chant du chevalier, de Friedrich

Von Schiller (1759-1805), poete
et auteur dramatique allemand.

CouLecTion Chiis Goss

Désignation des unités

Le Staffel (escadrille) compte de 12 a 16 avions. Il est désigné par une numération en chiffres arabes.
Par exemple la 2./JG 2 est la 2¢ Escadrille de la 2¢ Escadre de chasse (JG étant I'abréviation de
Jagdgeswader, escadre de chasse). Il est commandé par le Staffelkapitan (chef, commandant d’escadrille).
Le Gruppe (Gr, groupe) est composé de trois, voire quatre Staffeln et compte de 40 a 50 avions.

Il est désigné par une numération en chiffres romains. Ainsi le I1./KG 77 est le 2¢ Groupe

de la 77¢ Escadre de bombardement (KG étant I'abréviation de Kampfgeschwader,

escadre de bombardement). Un Gruppe est commandé par un Gruppen Kommandeur.

Une Jagdgeswader (JG, escadre de chasse) était normalement constituée de trois Gruppen

et comptait de 120 a 150 appareils, tandis qu'une Kampfgeschwader (KG, escadre de bombardement)
comptait de 80 & 90 avions. Elle comportait un Geschwaderstab, compagnie d’état-major de 'escadre.
Elle est commandée par un Kommodore ou Geschwaderkommodore, commandant d’escadre qui dirige

les opérations en vol avec son Geschwaderstab (Stab).

Des Fw 190G
du I./SKG 10
a couvert
sous les arbres.

distance jusqu’a l'océan depuis Bayeux
était d’approximativement 200 km, soit
environ 30 minutes de vol en Fw 190.
Sous moi, le paysage demeurait dans
la plus totale obscurité; cependant, en
approchant de la cote, les éclairs de dé-
part de feu commencérent a devenir
de plus en plus fréquents a l'horizon.
Sans aucun doute, Uenfer se trouvait

juste sous moi, mais je ne pouvais pas
encore m'en faire une représentation
exacte. Je volais a une altitude d’ap-
proximativement 1 000 m et une couche
de nuages transparents se trouvait au-
dessus de moi. La scéne avait un petit
coté irréel, quelque chose de dange-
reux. Dans La Mort de Wallenstein
[piece de Friedrich Von Schiller.
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N.D.L.R.}, il est dit : “Il y @ un grand
mouvement dans le ciel.”

[[ne m’avait pas été assigné d’ob-
jectif de reconnaissance spécifique,
mais j'avais recu pour instruction
d’observer la céte normande le long
d’une ligne Caen-Bayeux-Carentan.
Petit a petit, U'horizon s'illumina et
chaque minute qui passait apportait
la confirmation de ce qui se passait en
dessous. C'était en fait gigantesquie.
De plus en plus de silhouettes de na-
vires continuaient d’émerger parmi
déja des centaines partout sur 'océan.
Directement devant et paralléles a la
cote se trouvaient les navires de guerre
américains dont tous les canons fai-
saient feu sur les bunkers allemands
dumur de I’ Atlantique. Des vaisseauix
de débarquement se dirigeaient vers
les plages, se frayant un passage entre
les navires de guerre a la facon d'un
collier de perles filantes.

Volant a 450 km/h, rien ne semblait
bouger sous moi, méme si je pouvais
imaginer ce qui se passait. Considérant
ce quej avais sous les yeux, il n'y avait
plus de question quant a la cause des
diversions qui nous avaient été rap-
poriées. Il était clair que le moment que
nous attendions était arrivé. Le débar-
quement auquel nous nous attendions
depuis si longtemps avait commencé.

Afin de pouvoir observer les
choses au mieux, j'oubliai toutes les
précautions habituelles et descendis
a seulement quelques centaines de
métres d’altitude et passai a la verti-
cale d’'un gros navire de guerre. Pas un
seul coup ne fut tiré vers moi, alors
que ses défenses antiaériennes au-
raient facilement pu couper mon
avion en deux. Ce n’est que plusieurs
années apres la fin de la guerre que j'ai
appris que le Général Omar Bradley
avait ordonné ne pas tirer sur les
avions, dans le but d'éviter de toucher
un avion allié qui aurait été mal iden-
tifié dans l'obscurité, du fait des tech-
niques de reconnaissance qui avaient
alors cours; qui plus est, les chances
qu'un avion allemand solitaire at-
tague un navire de guerre étaient pour
le moins maigres, si on considérait les
centaines d’avions alliés qui occu-
paient le ciel.

Dans lexcitation du moment, je
perdis conscience de ma position géo-
graphique. Au vu des circonstances,
ce n'était pas d’'une grande impor-
tance. En toute bonne conscience, je sa-
vais pouvoir rapporter qu'une armada
géante comme on en avait jamais vue,
constituée de plusieurs centaines de
navires, plus que je ne pouvais en
compter, avait débarqué sur un front
trés étendu le long de la cote sud-est de
la péninsule. Mon avion n’emportant
assez d’essence que pour 2 heures, il
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me fallait songer a rentrer. Aussitot
que j’eus pris le cap du retour, je re-
marquai au-dessus de moi une ran-
gée de bombardiers britanniques vo-
lant sous la couche nuageuse illuminée
par la [une. Comme dans un thédtre
d’ombres, leurs silhouelttes se décout-
paient sur les nuages. Eux ne pou-
vaient me voir, noyé que j'étais dans
lobscurité du sol. Nous étions en
guerre, il me fallait combattre I'ennemi
et j'étais dans une position des plus
favorable. En quelques minutes, trois
“Lancaster” tombérent en flammes.
J'observai plusieurs de leurs membres
d’équipages descendre vers la France
sous leurs parachutes. Mais il était deé-
sormais temps pour moi de me poser
quelque part si je ne voulais pas re-
joindre la liste des pertes de cette ma-
tinée d'invasion.”

Eberspacher revendiqua un
“Lancaster” abattusur Isigny, et deux
autres sur Carentan. De son coté, le
Feldwebel Kurt Eisele,également du
3./SKG 10, revendiqua un “Lan-
caster” abattu quelque part dans le
triangle Isigny-Lessay-Vire.

Les “Lancaster” envoyés bom-
barder la batterie cotiere de Saint-
Pierre-du-Mont appartenaient aux
Squadrons 50,97,463,467 et 106 de la
RAEF Au retour de cette mission, le
Sqn 97 rapporta avoir perdu deux
avions,le Sqn 50 un. Une météorolo-
gie trés nuageuse contraignit les bom-
bardiers a descendre plus bas que ce
qui se pratiquait habituellement. Le
“Lancaster” ND739 codé Z avait dé-
collé de la base de Coningsby a 02h 56
a05h00,quelques minutes apres avoir
bombardé la pointe du Hoc, il dispa-
rut corps et biens (4).11'y a fort a pa-
rier qu’il tomba sous les coups
d’Helmut Eberspacher.

Le Squadron 97 rapporta égale-
ment la perte du “Lancaster” ND815
codé G, qui s’écrasa a Osmanville,
2 km au nord-est d’Isigny-sur-Mer,
lui aussi sans doute victime d’Ebers-
pacher. L'équipage du ND501 codé Q
rapporta pour sa part avoir été atta-
qué cinq minutes avant de bombar-
der et avant que les marqueurs tirés
par les “Mosquito” éclaireurs soient
visibles. Le Sqn 50, pour sa part, rap-
porta la perte du“Lancaster” ND874
codé R, qui avait décollé de Skelling-
thorpe et s’écrasa pres de Saint-
Pierre-du-Mont; un seul des sept
membres d’équipage survécut, mais

«<En quelques minutes
trois “Lancaster”
tomberent en flammess s

fut capturé. Pour ce qui est du “Lan-
caster” revendiqué par Kurt Eisele, il
est fort possible que ce soit en fait le
“Halifax”MZ513 codé K du Sqn 578,
tombé en mer au large du Cotentin
apres avoir attaqué la batterie de
mont Fleury. A moins que ce ne soit
le “Lancaster” NE166 codé D du
Sqn 582, disparu sans laisser de traces,
qui avait pour objectif la batterie co-
ticre de Longues, voisine de quelques
kilometres de celle de la pointe du
Hoc - cependant, 'attaque de
Longues ayant été prononcée entre
04h14 et 04h 28, cette hypothese est
moins probable.

06h30 - Les premiéres vagues d’assaut
se lancent sur Utah et Omaha

(voir carte page 48). Sur la premiéere
plage, une erreur de navigation

des conducteurs de péniches fait
débarquer les troupes 2000 m

a I'ouest de I'objectif initial.

Depuis Debden, prées de Cam-
bridge, les P-51 du 4th Fighter Group
de la 8th Force enchainent patrouilles
sur patrouilles au-dessus de la
Normandie. A 06h42, le 1st Licute-
nant Thomas Fraser du 334th Fighter
Squadron ne répond pas & un mes-
sage radio lui communiquant un vec-
teur... Selon les Américains, il se fait
surprendre par des chasseurs alle-
mands prés de Rouen. Mais aucun
pilote allemand ne revendique de vic-
toire a cette heure-la et dans ce sec-
teur... Fraser pose son P-51B quel-
ques minutes plus tard en catastrophe,
prés de Cambrai, et est fait prison-
nier. Son avion, peu endommagé, sera
expédié au centre d’expérimentation

(4) L'épave du “Lancaster” ND 739

a été découverte dans un champ a
proximité de Carentan en septembre
2012. Lire Le Fana de I’ Aviation n® 516.



de la Luftwaffe de Rechlin ot il sera
remis en état et testé apres avoir regu
le code T9+HK.

A Lorient, les hommes des 1. et
III/ZG 1 (Zerstorergeschwader, es-
cadron de chasseurs lourds) sont en
alerte. A 06h51, deux de leurs Ju 88
décollent mais doivent faire demi-
tour au bout d’une demi-heure du
faitde problemes mécaniques. Cette
unité n’est alors quasiment plus que
I'ombre de ce quelle a été, ses mis-
sions d’escortes en Méditerranée et
dans le golfe de Gascogne, durant le
printemps, lui ayant valu de lourdes
pertes. En prévision d’un débarque-
ment annonce, ses équipages se sont
néanmoins entrainés a 'attaque en
vol rasant.

Dans son poste de commande-
ment (Geschwaderstab) de Lille-
Nord, a Bondues, I'Oberstleutnant
Joseph Priller, commandant de la
Jagdgeschwader 26, a appris la nou-
velle de I'invasion de la Normandie
par un coup de téléphone lors duquel
il lui fut indiqué que sa JG 26 était
placée sous le commandement de la
Jagddivision S et qu’il devait sans tar-
der commencer a transférer ses
Gruppen vers des bases plus proches
des plages normandes. Il n’a immé-
diatement sous la main que le I. Grup-
pe,dont la 4. Staffel est détachée au-
pres du Stab a Lille-Nord, tandis que
la 1. Staffel est a Lille-Vendeville, et
que les 2. et 3. Staffeln sont a Denain,
quelques kilometres au sud-ouest de
Valenciennes. Qui plus est, il est prévu
que ce groupe déménage vers Reims
ce jour méme. La petite histoire dit
que “Pips” Priller ne se retint pas d’ex-
primer sa fureur, se retrouvant pris
au dépourvu alors qu'il avait depuis
longtemps tiré le signal d’alarme,
comme il en témoignera plus tard :
“Le 6 juin, le Il. Gruppe de ma
Geschwader se trouvait au repos da

Mont-de-Marsan, le I. Gruppe en cours
de transfert vers Reims, et le I1l. Gruppe
sur Me 109 était en route pour Metz.
Huit jours avant ces mouvemenis or-
donnés par le I1. Jagdkorps, j avais eu
une prise de bec a ce sujet avec le gé-
néral commandant ce corps, le
Generalmajor Junck. Je l'avais alerté
apropos de l'imminence de l'invasion
et lui avais signifié que ces transferts
étaient injustifiables alors que le com-
mandement s attendait sérieusement
aun débarquement. Le Generalmajor
Junck m’avait répliqué que, de ma po-
sition de commandant d’escadre, je
n’étais pas en mesure de juger de ['évo-
[ution de la grande stratégie I”

En ce qui concerne laJG 2.I"autre
escadre de chasse chargée de veiller
sur le Nord-Ouest de la France, son
I. Gruppe, normalement basé a Cor-
meilles-en-Vexin,soit a 60 km des co-
tes normandes, est de fait le Gruppe

COLLECTION CHRIS GOSS

Focke-Wulf 190G-3 du I./SKG 10, armé d'une bombe de 250 kg
et équipé de réservoirs auxiliaires sous les ailes.

Le 6 juin 1944,
Joseph “Pipps”
Priller était le
Kommodore
de la JG 26.
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de chasse le plus pres des plages ol ont
débarqué les Alliés. Mais, le week-end
précédent, les quatre Staffeln du
1./JG 2 ont ét€ temporairement relo-
calisés a Nancy, non pas sur 'aéro-
drome principal, mais sur des pistes
sommaires dans les alentours, tandis
que le ITI. Gruppe,commandé par le
Hauptmann Herbert Huppertz,a été
expédi¢ a Fontenay-le-Comte,au nord
de La Rochelle.Quant au II. Gruppe,
ilest depuis le 27 mai a Giitersloh,en
Allemagne, en train de se reconsti-
tuer, ayant perdu plus de 50 pilotes
depuis le début de 'année. Priller fait
rapidement passer des ordres vers
ses 1./JG 26 et LIL/JG 26 pour qu’ils
rejoignent au plus vite Creil et
Cormeilles. Au personnel de son
Geschwaderstab, il ordonne de tout
charger dans des camions et rouler
vers le sud, vers Poix-de-Picardie. Les
convois des camions des 1. et I1I.
Gruppen sont eux déja sur la route,
mais hommes et matériels ne vont
pas dans la bonne direction... ceux
du L. roulent vers Reims ot le Gruppe
devait s’installer définitivement, tan-
dis que ceux du III. foncent vers I'Est.
Les convois sont localisés par radio
et arrétés. Quant aux avions du II.
Gruppe du Hauptman Naumann,
dont seulement 16 sur les 31 dont il
dispose sont opérationnels, ils ont
déja décollé vers 07h 00 de Mont-de-
Marsan et Biarritz (ol sont détachées
les 6. et 8. Stafelln), le “5 Noir” du
Leutnant Bleich s’écrasant au décol-
lage de Biarritz pris dans les turbu-
lences de I'avion qui le précede, et
ontatteint une premiere étape de ra-
vitaillement ot ils ont en attente de
nouveaux ordres. Ayant fait tout leur
possible, Priller et son ailier,"Unter-
offizier Heinz Wodarczyk du 4.
Staffel, sautent dans leurs Focke-Wulf
et décollent a 08h00. Ils filent plein

ouest a basse altitude, ailes dans ailes, »

25



apercevant des “Spitfire” au-dessus
d’eux des I'est d’Abbeville. Pres du
Havre, le duo monte se dissimuler
dans un banc de nuages;quandilsen
émergent, ils découvrent éberlués
I'immense armada. Priller lance un
simple “Bonne chance!” a Wodarc-
zyk, et plonge vers les plages, son ai-
lier lui collant au train. Sur la plage
Sword,la plus a I’est des cing sites de
débarquement, les soldats britan-
niques se précipitent vers tout ce qui
peut leur servir d’abri quand les deux
chasseurs déboulent en rase-mottes
a pres de 700 km/h, faisant feu de
toutes leurs armes. La DCA alliée se
déchaine, mais les deux pilotes et leurs
machines remontent toute la plage
sans la moindre égratignure. Sans de-
mander leur reste, Priller et Wodar-
czyk grimpent aussitot se remettre a
I’abri dans les nuages - ’honneur est
sauf, pas la peine de prendre des
risques inutiles. Cette mission sera
bien des années plus tard rendue I¢-
gendaire,au point de devenir LA mis-
sion emblématique de la JG 26, par
le livre de Cornelius Ryan, The Lon-
gest Day (Le Jour le plus long) et le
film qui en sera tiré.
08h20.SeptJu88desl.etlll/ZG 1
décollent de Lorient et attaquent
Sword Beach d’une altitude de 700 m,
larguant leurs bombes sous le feu
nourri de la défense antiaérienne et
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Armement
d’une
Werfer-
Granate 21
sur un
Fw 190 A-8/R6
du Stab/JG 26.
Cette arme
avait été
développée par
la société
Rheinmetall-
Borsig, et plus
particuliére-
ment par
I'ingénieur
Rudolf Nebel,
qui avait été
le pionnier
allemand
des roquettes
offensives
emportées sous
voilures durant
la Premiére
Guerre
mondiale.

des chasseurs alliés. Les pilotes alle-
mands n’ont guere le temps ni I'op-
portunité d’observer le résultat de leur
attaque, mais revendiquent “une vic-
toire possible ”. A leur retour, les équi-
pages font état de 200 a 300 planeurs
au sol a Amfreville (la zone de lar-
gage de la 6th Airborne Division sur
la rive droite de I'Orne) et d'une
grosse concentration de navires de
guerre et de cargos au large de Ouis-
treham avec un gros trafic de vais-
seaux de débarquement entre cette
concentration et la cote. Sur la plage
elle-méme, ils rapportent une “forte
activité” tandis que dans les terres,
I"aérodrome de Carpiquet est en feu.

08h40 - Sword Beach : Lord Lovat
et son état-major débarquent a |a suite
des troupes.

Priller et Wodarczyk se posent a
Creil,ouils conférent aussitot avec le
Major Biihligen, Kommodore de la
JG 2. Biihligen ne disposent pas de
plus de chasseurs que Priller. Seul un
de ses Gruppen est immédiatement
disponible. Un autre est en route de-
puis le Sud-Ouest, et un troisieme est
en cours de reconstitution en Allema-
gne. Apres plusieurs coups de té1é-
phone au quartier général de la
5 Jagddivision, Priller recoit ordre de
relocaliser sa JG 26 : le 1I. Gruppe

peut poursuivre vers le nord jusqu’a
Guyancourt,a I'ouest de Paris. Les .
et I1I. Gruppen resteront a Creil et
Cormeilles jusqua I'arrivée des avions
delaJG 2, puis rejoindront des bases
en région parisienne.

09h00 — A Sword Beach, les survivants
du commando Kieffer prennent d’assaut
le bunker du casino a Quistreham. Hitler
se réveille aprés avoir veillé assez tard
en écoutant du Wagner.

A 09h 15, quand I'Unteroffizier
Jordan de la Wekusta 51 rentre de sa
mission de reconnaissance météoro-
logique au nord-ouest, il signale... la
découverte d’un destroyer ennemi
en mer, et rien d’autre !

09h17- Publication du communiqué
allié n° 1 : “Sous le commandement du
Général Eisenhower, des forces navales
alliées, appuyées par de puissantes
forces aériennes, ont commencé

le débarquement des armées alliées ce
matin sur la cote du nord de la France.”

Les Me 109 du II1./ JG 26 attei-
gnent les bases de la JG 2 a 09h30,
mais restent trois heures au sol, le
temps d’étre ravitaillés en essence et
en munition. En toute fin de matinée,
les avions du I./JG 26 commencent a

effectuer de petites missions, certaines
DR



conjointement avec le L/JG 2, mais
avec de maigres résultats.

Wolfgang Fischer, pilote de la
3./JG 2,rapportera dans ses mémoires
comment il se retrouve a expérimen-
ter “sur le tas” le tir de roquettes :
“Notre quiétude a été brisée vers
5 heures, le matin du 6 juin, par le bruit
de voitures et de motocyclettes débou-
lant dans les rues de Nancy pour ras-
sembler tous les pilotes du Gruppe en
faisant la tournée des hotels et des
chambres privées oul ils avaient été ins-
tallés. Un motocycliste a freiné en fai-
sant hurler ses roues devant mon ho-
tel, a crié mon nom suivi d’'un unique
mot “Invasion!”. [...] A 6h00, nous
décollions a travers les hautes herbes,
en direction de Paris, notre destination
exacte étant l'aérodrome de Creil,
45 km au nord-nord-est de la capitale.

Sur place, on nous a informés que
nos Focke-Wulf allaient étre équipés
de roquettes. Tandis que les armuriers
§'attelaient a leur tache, qui allait du-
rer deux heures, nous nous sommes
mis en devoir d’apprendre comment
faire usage de notre nouveatt jouet lé-
tal. Ce mortier de 21 cm propulsé par
fusée avait a l'origine été con¢u pour
étre utilisé par les troupes au sol. |...]
Le Nebelwerfer [canon a brouillard],
comme il avait été baptisé, avait ensuite
été modifié comme arme air-air sous la
désignation 21-cm BR [pour Bord-
Rakete, roquette volante|, mais nous
l'appelions plus communément et sim-
plement Dodel - quelque chose comme
“le machin”—non générique que nous
appliquions a toutes sortes de choses,
y compris la Croix de chevalier. Il avait
été utilisé pour la premiére fois contre
des bombardiers lourds américains du-
rantl'été de 1943.|...]. Au contraire des
chasseurs armés de roquettes affectés
a la défense du Reich, équipés d'un pe-
tit panneau de controle spécial pour ti-
rer leurs missiles, nous devrions nous
contenter du bouton-poussoir rouge,
sous le panneau d'instruments, qui était
normalement utilisé pour larguer notre
réservoir supplémentaire ventral (que
les électriciens s affairaient donc d re-
cdbler). Comme la roquette stabilisée
par rotation avaif tendance a dériver
vers la droite lors de son vol, les ins-
[ructions que nous avons reguies ont été
des plus succinctes : “A une distance
de 1000 m, visez la cible avec un dée-
calage de 80 m sur la gauche”. Tout ¢a
¢’était trés bien, mais comment évaluer
ces apparemment (rés importants
1000 m? Nous ne disposions d'aucune
aide alavisée spéciale, bien stir, juste nos
viseurs Revi 16 B standards, qui proje-
taient un anneau lumineux devant les
yeux du pilote. Le diameétre de cet an-
neau représentait 1/10 de la distance
entre ['avion et la cible. Ainsi, par

«<Notre objectif était les

plages du Débarquement

au nord-est de Bayeuxs

Wolfgang Fisher
(a gauche).

exemple, en attaquant un chasseur de
10 m d’envergure, quand les ailes de
l'avion ennemi remplissaient exacte-
ment le diamétre du viseur, on savait
qu’on en était a 100 m.

Il était donc théoriquement pos-
sible d’utiliser le Revi pour savoir a
quelle distance on se trouvait d'un na-
vire... si seulement quelqgu’un avait
daigné nous indiquer les longueurs
des bon sang de bateaux que nous al-
lions attaquer au large des plages!
Mais malheureusement, personne ne
nous a donné ce genre d'information
triviale pendant le briefing. Durant le
temps qu'il nous restait avant de dé-
coller, j’ai donc essayé de formuler
uneregle de calcul simple en estimant
les longueurs probables de divers vais-
seaux alliés. J'ai estimé qu’'un navire
marchand de la classe Liberty ou
Victory faisait environ 100 m de long.
Donc, si je l'attaquais par le travers et
que sasilhouette remplissait la largeur
de mon viseur, cela signifierait que je
serai d la distance de 100 m requise. Il
ne me resterait plus alors qu’a viser

en décalant des 3/4 de la longueur du
bateau sur la gauche, et |’aurais alors
obéi a la lettre aux instructions de tir
de cette roquette. Il y avait, cependant,
juste encore un autre prérequis a rem-
plir pour espérer avoir le moindre suc-
ces : que la couverture de chasseurs
ennemis sur les tétes de pont détourne
le regard assez longtemps pour me
permettre de prononcer mon attaque.

Nous avons décollé vers 9h 30.
Nous volions en trois Schwarms — 12
avions, 24 roquettes en tout. Le Major
Hohagen ne faisait pas partie de celte
mission. Le Hauptmann Joseph Wur-
mbheller, Stafellkapitin de la 9/]G 2,
menait la formation a sa place. Comme
le Kommodore Oberstleutnant Biih-
lingen, “Sepp” Wurmheller était un
autre de ces pilotes trés expérimentés
servant depuis longtemps avec la
Geschwader. Son tableau de chasse
personnel affichait lui aussi juste un
peu moins de 100 victoires et lui aussi
portait les Feuilles de chéne (3).

Avec une roquette sous chaque aile,
nous ne pouvions emporter notre ré-

(5) Croix de chevalier avec Feuilles

de chéne, attribuée quand le pilote
atteignait un score de 85 points sur le
front Ouest (les types de victoires ayant
une valeur différente en points, par
exemple 1 point pour un monomoteur
détruit, 3 points pour un quadrimoteur
détruit), ou 110 victoires sur le front Est.

CouEcrion CrAis Goss
¥
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servoir auxiliaire ventral habituel. Mais
nous n'en avions pas besoin de toute
fagon. Le rayon d’action du Focke-
Wudf était de 900 km et le vol aller et
retour jusqu’a la zone des objectifs ne
représentait que la moitié de cette dis-
tance. Notre objectif était les plages de
débarquement au nord-est de Bayeux
(dont j'ai appris plus tard qu’elles
avaient pour nom de code Gold, le
plus a l'ouest des trois secteurs d'in-
vasion britanniques). La couverture
nuageuse était de 7/10. Les conditions
étaient idéales pour ce que nous avions
a faire. Le gros attroupement de chas-
seurs alliés — “Spitfire”, “Mustang”,
“Thunderbolt” et autres, qu’on pou-
vait voir patrouiller les trouées de ciel
clair — avait moins de chance de tom-
ber sur notre formation qui traversait
les uns aprés les autres les bancs de cu-
mutlus pour se dissimuler a leurs yeux.

Une demi-heure plus tard, nous
sommes passés par le travers de Ba-
yeux, oti j'ai pu voir que les combats
faisaient déja rage. Afin de tromper
I"ennemi, nous avons poursuivi tout
droit au-dessus de la baie de Seine pen-
dant plusieurs minutes, ayant prévu de
prononcer notre attaque en arrivant
de la mer. Depuis notre altitude de
3000 m, j avais une vue panoramique
de toute la zone d’invasion, qui s éten-
dait de lembouchure de lariviére Orne
etde Caen al'est, jusqu’a la péninsule
du Cotentin a l'ouest. Une véritable ar-
mada, dans le plus pur sens du terme,
§'étalait sous mes yeux.

N'ayant vécu aucun des débarquie-
ments précédents en Méditerranée, je
n'avais aucun moyen d apprécier ['im-
portance de cette nouvelle tentative de
l'ennemi. Méme si je n’étais pas tota-
lement impressionné par ce spectacle,
son ampleur a engendré les premiers
doutes sérieux dans mon esprit.
Serions-nous réellement capables de
repousser une force aussi puissante ?
N ayant pas été perturbés par des chas-
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seurs ou la Flak marine, nous avons
terminé notre course d’élan vers le
large sur la baie, puis avons fait demi-
tour vers la plus grosse concentration
de transports de troupes. Du fait de la
couverture de chasseurs ennemis sur
les tétes de pont, nous n’avions ni le
temps ni l'opportunité de nous posi-
tionner pour une attaque par le tra-
vers. Nous devions nous en tenir d un
passage a haute vitesse en direction
du rivage — la méme direction, bien
siir, que celle vers laquelle la plupart
des vaisseaux pointaient — avec une
attaquee par l'arriére nous amenant a
passer trés bas sur eux et empéchant
une visée correcte. Mais, en appro-
chant, jai vu que le bateau qui se trou-
vait directement devant moi se trou-
vait, en fait, en travers de ma trajectoire,
exposant son flanc. Avec une excitation
croissante, j'ai décalé mon avion pour
avoir les trois-quarts de la longueur
du bateau a gauche de mon viseur et
jemesuis préparé d tirer mes roquettes.

Ce n'est que quand j'ai été vrai-
ment prés du bateau, quand la cible
est devenue trés grosse, que j'ai réa-
lisé, en apercevant un petit panache
blanc qui jaillissait de sa proue, que
le bateau n’était pas a l'arrét du tout,
mais qu'en fait il avancait lentement
vers la gauche et qu’en plus il virait. J'ai
tout de suite réduit ma vitesse pour ne
pas dépasser la distance de mise a feu
de 1000 m et ai trés légérement viré a
gauche également, réalignant ma visée
d’une bonne longueur en avant du na-
vire. Quand j’ai estimé qu'il était de-
venut assez grand pour occuper tout le
diametre de mon viseur (si je l'avais

<<Pendant une seconde,
j’ai éte enveloppé par
une boule de flammess s

Fw 190 A-8 du Major Kurt Biihlingen, Kommodore
de la JG 2 basée a Creil en juin 1944. Son Fw190
est atypique a plus d"un titre : schéma

et teintes de camouflage, forme inhabituelle

des chevrons, croix de fuselage “ancien modéle”.

gardé entiérement dans le viseur), j'ai
appuyé sur le bouton rouge.
Pendant une seconde, j'ai été en-
veloppé par une boule de flammes
brillante et le bruit d’'un millier de
diables hurlants a assaillimes oreilles.
N’ayant auparavant jamais tiré une
seule roquette de ma vie, j’ai été pris
d’une peur panique. Je ne savais pas
a quoi m’attendre, mais certainement
pas a quelque chose d’aussi terrifiant.
Les autres pilotes étaient aussi en train
de larguer leurs roquettes et, pendant
un moment, ¢'était comme si le ciel
autour de moi était empli de comeétes
ardentes. Méme si les roquettes n’en-
gendraient pas de recul quand elles
étaient tirées, mon avion a eu un léger
soubresaut quand il a été libéré du
poids combiné des deux missiles.
J'ai alors ramené rapidement le
nez demon avion vers le sol et me suis
précipité vers le rivage. En traversant
la plage a une altitude de 300 m, j'ai
actionné mes armes vers les masses
d’hommes et de matériel accumulées
sous moi. Aprés le spectaculaire et
bruyant feu d’artifice qui avait ac-
compagné le départ des deux roquettes,
le martélement de mes deux canons,
noyé dans le rugissement de mon mo-
teur, sonnait comme l'inoffensif cra-
quement d’'un pistolet a amorces.”
Conformément aux ordres, Fis-
cher vient se poser non pas a Creil,
mais & Chamant, prés Senlis, sur le
champ de course improvisé en piste
d’un petit chiteau, ot il arrive un peu
avant 11 heures. Il apprend alors que
le Leutnant Walterscheid a été témoin
de son attaque sur le navire, identifi¢
comme un transport de la classe
Victory,etarapporté qu’une des deux
roquettes I'a frappé ala poupe etaex-
plosé,et que I'autre est allée dans I'eau
juste en arriere du bateau. Pendant ce
temps, les chasseurs sont réarmés, les
pleins refaits,avant d’étre abrités sous
les arbres bordant le champ de course
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pour les dissimuler a la vue des avions
ennemis. Fisher est alors confronté a
une situation ubuesque, sinon gro-
tesque . “Nos deux Staffeln n’ont méme
pas été maintenus en alerte. En fait, on
nous a donné la permission de quitter
la base. Quatre d’entre nous ont dé-
cidé d’aller a la piscine municipale lo-
cale. Et ainsi, de facon incroyable, ['ai
passé l'apres-midi du Jour J a bron-
zer aut bord d'une piscine a Senlis, tan-
dis qu’'un P-51 solitaire orbitait pa-
resseusement 2000 m au-dessus. Je
suppose que ¢ 'était un avion de re-
connaissance. Mais il n'a pas dii repé-
rer nos chasseurs bien camouflés, car
notre piste n’a fait 'objet d’aucun mi-
traillage ou bombardement.” (6)
Alors que Wolfgang Fischer se
pose a Chamant, quatre Fw 190 du
[./SKG 10 décollent d’Evreux, dont
un est piloté par I'Oberfihnrich
Zebrowski qui témoignera : “Nous
volions vers 1500 m d’altitude lors-
qu’'a lapproche du Havre, en sortant
d’un paquet de nuages, je me suis su-
bitement retrouvé seul, mes trois ca-
marades ayant disparu! Mes appels
radio restant sans réponse, j'ai conti-
nué seul, altérant mon cap pour ap-
procher par le sud-ouest 'armada des
navires alliés décrite par les collégues
qui étaient intervenus sur les plages
avant moi. Le ciel était plein de chas-
seurs ennemis volant aussi bien au-
dessus qu’au-dessous des nuages.
Probablement pensaient-ils qu'il était
impossible qu'un Allemand soit assez
foupour venirs'aventurer dans ce coin.
Apres avoir franchi la cote, [ arri-
vais bientdt en vue des navires enne-
mis lorsque, d'un coup, j ai vu, alignés
du nord au sud, et protégeant le flanc
Est de la flotte d’invasion, trois cui-

(6) Luftwaffe Fighter Pilot : Defending
the Reich Against the RAF and USAAF,
par Wolfgang Fischer, traduction

John Weal, Grub Street, 2010.

rassés ou croiseurs lourds. Quelques
destroyers renforcaient leurs flancs.
Majestueux, les navires étaient la de-
vant moi et leur spectacle me fascinait.
L'idée m’est alors venue d’essayer d'en
couler un.

C’était stirement utopique, sinon
tout a fait présomptueux, de penser
les atteindre avec deux mitrailleuises,
deux canons et une bombe de 500 kg.
Mais pourquoi ne pas essayer et, si la
chance me souriait, décrocher la Croix
de chevalier? Le risque était vraiment
grand : ces navires m'opposaient leurs
défenses de quadruples canons de
DCA, et je n’avais pour moi que l’ef-
fet de surprise, personne ne pouvant
imaginer qu’'un aviateur allemand se
risquerait dans ces parages pour atta-
quer unnavire de combat.J'ai plongé
atravers les cumulus en direction des
navires depuis une altitude de 2000 m,
Jjusqu'a me retrouver par leur travers
gauche. Puis j'ai basculé sur [aile
gauche dans une trouée et attaqué en
piqué, le navire bien centré dans mon
viseur, faisant feu de toutes mes mi-
trailleuses et canons. Mes obus et balles
ont frappé le pont du navire. J’ai pu
constater leurs impacts grdce aux trai-
nées lumineuses des tracantes. La sur-
prise semblait totale, les servants de la
DCA cherchant avant tout a se mettre
a couvert, sans tirer sur mot. A 600 m,
j'ai corrigé ma trajectoire pour lar-
guer ma bombe. Jai ressenti un choc,
tandis que des obus de DCA éclataient
autour de moi. J'ai pensé que cela en
était fini de moi. Mais, comme par mi-
racle, je m’en suis tiré avec juste une pe-
tite blessure au nez, due a un éclat,
dont je n'ai pris conscience que lorsque
des gouttes de sang sont tombées sur
ma combinaison de vol. A basse alti-
tude, j'ai survolé lamer en direction de
la terre ferme, jetant un coup d’eil en
arriére dans ['espoir de peut-étre aper-
cevoir le navire sombrer, mais il était
déja trop loin derriére moi et j’étais
trop bas. Avec mes derniéres gouties de
carburant, j'ai regagné Evreux.”

Extrait
du manuel
technique du
Fw 190, cette
photo détaille
Iinstallation
du tube lanceur
de roquette
BR 21.
Adaptation
pour étre tirée
depuis
un avion
du projectile
de 21 cm
Nebelwerfer 42
de I'infanterie,
la BR 21 était
propulsée
par 18,4 kg
de carburant
solide
diéthylene
glycol (diglycol)
et emportait
une charge
explosive
de 40,80 kg.
Elle atteignait
1150 km/h
mais avait
une portée
maximale
de 1200 m.
L'ensemble
roquette et
tube pesait
112 kg au total.

Vers 11h15,une partie des avions
duI1./JG 26,en provenance de Mont-
de-Marsan et Biarritz, se posent en-
fin @ Guyancourt, d’ou ils ne redé-
colleront pas de lajournée,sans doute
parce qu'il ne s’y trouvait personne
pour ravitailler en carburant et mu-
nitions. Une autre partie, huit avions
menés par le Leutnant Glunz, a pris
la direction de Cormeilles: en che-
min, ils tombent sur une formation
de P-51 attaquant des objectifs au sol
presde Rouen. Durant le combat qui
s’ensuit, I’avion de I'Unteroffizier
Erich Lindner est abattu, mais son pi-
lote se parachute avec succes. Ce
groupe ne rejoindra finalement
Guyancourt que vers 17h00.

Peu avant midi, des avions des
LAG 2 et IILAG 2, auxquels se sont
jointes quelques machines de la
111G 26,décollent pour une mission de
chasse libre menée par son Kom-
modore,le Major Kurt Biihlingen. Au
retour,ce dernier revendique un P-47
abattua 11h57,dontla chute a été ob-
servée a 10 km au sud de 'embou-
chure de I'Orne — sa 99¢ victoire.
Cependant, les Alliés ne perdent au-
cun P-47 dans ce secteur il s’agit peut-
étre un “Typhoon” mal identifié.

Un quart d’heure plus tard,
I'Oberfeldwebel Ludwig Hartmann,
de la 4. Staffel et 'Unteroffizier Nis-
ler,de la 2. Staffel de la 1./JG 2, abat-
tent respectivement ce qu'ils décri-
vent comme un “Typhoon” et un
“Thunderbolt”a une vingtaine de ki-
lometres au sud de Caen.

Vers 12h10,1e Gefreiter Manfred
Fieseler de la 10./JG 2 abat un “Ty-
phoon™ 420 km ausud de Caen, pres
d’Argentan. Quelques minutes plus
tard, les chasseurs allemands coiffent
une formation de Hawker “Typhoon”
IB du Squadron 183 (Gold Coast) de
la RAF au sud-est de Caen. Les pi-
lotes allemands revendiquent trois
“Typhoon” - deux pour le seul
Hauptmann Herbert Huppertz,com-
mandant du ITLJG 2, - et un par le »
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LA LUFTWAFFE FACE AU DEBARQUEMEN

A Creil, le Major
Kurt Biihligen,
Geschwader
Kommodore de

la JG 2, au retour
d’une mission sur
la Normandie

le 7 juin 1944,

Il fut le premier
pilote de chasse
allemand a abattre
un avion allié

le 6 juin 1944 :

il revendiqua un
P-47 tombé selon
ses dires a 10 km
au sud des plages
du Débarquement

a 11h57,sa 99 |

victoire. Le 7 juin,
il revendiqua deux
P-47 abattus
a19h07et 19h09
prés de Caen

-ses 100¢ et 101¢
victoires.
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Gefreiter Manfred Fieseler de la
10/JG 2.Les “Typhoon” du Squadron
183 de la RAF sont en mission de re-
connaissance armée au sud de
Bayeux, Caen et Lisieux. Il semble
qu’absorbés par leurs passes de mi-
traillage au sol, ils se font surprendre
par les Fw 190. Le journal de marche
de l'unité britannique signale trois
pertes lors de cette mission :celles du
F/L R.W. Evans aux commandes du
matricule MN432,du F/O A.R.Taylor
etdeson R8973 et du F/O M. H. Gee
et de son MN478. A propos du F/O.
Melsom Henry Walter Gee, un
Canadien de 22 ans,son frére décrira
desannées plus tard I'action au cours
de laquelle il perdit la vie : “Lui et
quatre autres mitraillaient une colonne
blindée au sud de Caen. 12 Messers-
chmitt (sic) leur sont tombés dessus et
il s'en est suivi un combat aérien. Il a
alors annoncé par radio au Squadron
Leader “Je vais au sud pour les attirer,
profitez-en pour rompre et rentrer.”
Le “Typhoon”de Gee s’est écrasé peu
apres dans un verger.

Lors de cette mission, les pilotes
de la I/JG 26 n’ont de leur coté pas
de succes: 'un des leurs, 'Unteroffi-
zier Friedrich Schneider,de la 2. Staf-
fel, est méme contraint a un atterris-
sage forcé a Beaumont-le-Roger. Le
Fihnrich Gerhard Schulwitz est porté
manquant apres avoir été abattu par
la batterie de DCA d’un navire, mais
va finalement rejoindre sa base dans
la journée, légerement blessé. A cela
il faut ajouter la perte de I'Unteroffi-
zier Hans-Werner Winter, de la 3.
Staffel, qui a été abattu par... la Flak
d’Abbeville, sans doute apres s'étre
perdu ou avoir été pourchassé vers

I'est par des chasseurs alliés. En ce qui
concerne cette mission conjointe, les
pertes recensées par les Alliées sont
bien inférieures a celles revendiquées
par les pilotes allemands.

12h00 - A Utah Beach, les quatre
routes de sorties de plage sont aux
mains des parachutistes de la 101st
Airborne Division. Le 2nd Battalion

du 8th RCT (Regimental Combat Team)
entre dans Poupeville, tandis que la Dog
Company du 501st Parachute Infantry
Regiment atteint le village d’Angoville.
Ala pointe du Hoc, les six derniers
défenseurs du poste d’observation

du point d’appui se rendent aux Rangers
américains; le Col. Rudder transmet en
morse le message : “Arrivés a la pointe
du Hoc. Mission achevée. Avons besoin
urgent munitions et renforts.

Beaucoup de pertes.”

A Londres, Churchill prononce

son discours devant la Chambre

des communes, informant les députés
britanniques de la libération de Rome
et de début du débarquement.

Malgré tous les rapports qu’il
recoit, le quartier général de la Luft-
flotte 3,commandé par le Generalfeld-
marschall Hugo Sperrle, reste scep-
tique quant a I'invasion, tout comme
'Oberkommando der Luftwaffe
(OKL, Haut Commandement de la
Luftwatfe) & Berlin,qui regoit pourtant
depuis le petit matin des rapports
d’unités terrestres lui signalant que le
nombre de planeurs dans le secteur
de I'Orne ne cesse d’augmenter. En
haut lieu,on pense que ce qui se passe
en Normandie n’est qu’une diversion,
et on n‘ordonne donc pas aux unités

de chasse se trouvant en Allemagne de
faire mouvement vers la France. Pour
le Generalleutnant Josef Schmid, com-
mandant le [. Jagdkorps,en revanche,
le débarquement ne fait aucun doute
et,dans la matinée, il lance de sa propre
initiative le message “Dr Gustav West”
indiquant I'invasion en France.

Ce message codé avait été insti-
tué des le 27 juillet 1943 — ainsi que
quelques autres — par le Reichs-
marshall Hermann Goring, pour an-
noncer des ¢vénements précis et or-
ganiser la défense en fonction du
secteur concerné. “Drohende Gefahr
West” (danger imminent a I'Ouest),
abrégé en “Dr Gustav West”,indiquait
I'imminence d’un débarquement al-
lié sur les cotes de la Manche ou de la
mer duNord. Schmid, dont les avions
sont en Allemagne, a de longue date
pris des dispositions pour pouvoir ré-
agir au plus vite,en créant notamment
un “état-major des transferts”
(Uberfiihrungsstab) qui doit lui per-
mettre d’envoyer 1000 avions en ren-
fort a la Luftflotte 3 en trés peu de
temps. Mais, avant que ses renforts
n'arrivent, les maigres effectifs de la
Luftflotte 3 n’allaient pas pour autant
rester au sol a les attendre.

Lapres-midi du 6 juin 1944 allait
ainsi étre le théatre de quelques évé-
nements dramatiques pour la Luft-
waffe, méme si ses chasseurs allaient
remporter quelques victoires en com-
bat aérien. . ]

A suivre

Avec nos remerciements, pour leur
aimable collaboration, a Chris Goss,
Claude Martin, Jan Horn, Pierre Babin,
Frank Olynyk.
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Un Junkers 88
du KG 54

en ltalie, a la fin
de 1943, avant
que l'unité

ne revienne
dans le Nord
de I'Allemagne.
Le KG 54 paya
un lourd tribut
lors du
Débarquement.
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Deuxieme partie.

Pilotes allemands et alliés racontent
leurs affrontements au-dessus
des plages du débarquement. e xavier méai

es pilotes du Squadron 164
(britannico-argentin) de la
RAF rapportent de leur
coté un engagement contre
des Fw 190 ayant lieu peu
apres midi. Ilsont décollé a11h20de
Hurn. Apreés avoir tiré des roquettes
contre des véhicules allemands, ainsi
qu’un train, ils s’en prennent a une
Kubelwagen (véhicule militaire 1é-
ger) d’our est parti un tir de mi-
trailleuse lorsqu’un des “Typhoon™a
fait un passage de reconnaissance.
Quelques tirs de canons plus tard, la
Kubelwagen est détruite. Mais, alors
que les “Typhoon”sont tout a leur at-
taque, ils se font surprendre par deux
Fw 190. Le Flying Officer Dean les
voit au dernier moment et donne
’alerte in extremis. Le Flight
Lieutenant Todd a le temps de virer
sec et se retrouve face a un des Fw
190 sur lequel il lache une rafale qui
touche son réservoir supplémentaire
qui prend feu. Le pilote allemand
largue son réservoir, mais il est trop
tard, les flammes lechent déja son fu-
selage. Alors que sa machine désem-
parée décrit un large virage, le pilote
ouvre sa verriere et saute en para-
chute. Son Fw 190 s’écrase quelques
secondes plus tard dans une ferme.

Transfert dramatique
des Fw 190 du Ill/5G 4

Avant le Jour J, le III/SG 4
(Schlachtgeschwader 4, groupe d’at-
taque au sol) commandé par le Major
Gerhard Weyert avait pour quartier
général Clastres-Saint Quentin,dans
I’ Aisne, mais envoyait ses escadrilles
en détachement dans le Sud de la
France, avec pour mission de chasser
les sous-marins en Méditerranée sur
Focke-Wulf 190A-6 et -7. Ainsi sa
9. Staffel, par exemple, avait été ba-
sée au Luc, pres de Toulon, a partir du
18 mai, puis été remplacée par la
7.SG 41e 2 juin. Informé des 3h 00 du
matin du Débarquement, le Major
Weyert a mis son groupe en état
d’alerte des I'aube en prévision d’un
transfert vers Laval, distante a vol
d’oiseau d’environ 140 km des plages
normandes, soit juste a la limite du
rayon d’action d’'un Fw 190 empor-
tant une bombe. Le Stab (compagnie
d’état-major) et la 9. Staffel du
III/SG 4 sont alors a Clastres, la

8.Staffel est a Fricres, un peu au sud
de Saint-Quentin. Ayant regu le té-
Iégramme ordonnant le transfert du
H1/SG4a09h35,les Fw 190 du Stab
et de la 9. Staffel du SG 4 décollent
vers midi pour rejoindre Laval.
Comme c’est quasiment toujours le
cas lors d’un transfert en urgence, le
chef mécanicien de chaque chasseur
prend place a bord, dans le fuselage,
derriere le pilote. La 7. Staffel du
SG 4, pour sa part, décolle du Luc,
dans le Sud-Est de la France, a la
méme heure, mais devra faire étape
a Chateauroux pour ravitailler en car-
burant,ce qui fait qu’elle n’atteindra
Laval qu’a 19h00.

12h00 - A Utah Beach, les quatre routes
de sortie (Causeway en anglais) de plage
sont aux mains des parachutistes

de la 101st Airborne Division. A la pointe
du Hoc, les six derniers défenseurs
allemands se rendent aux Rangers.

Vers 12h30, la route des avions
de la 9./SG 4 croise celle de 12
“Mustang” du 334th Fighter Squa-
dron du 4th Fighter Group de la
8th Air Force. La formation, com-
mandée par le Captain Hively, a dé-
collé a11h20 de Debden pour la zone
de Rouen - huit avions armés de
bombes, les quatre autres ayant pour
mission de les protéger. Aprés avoir
attaqué sans succés un convoi de
troupes, les pilotes américains tom-
bent sur une dizaine de Focke-Wulf
quisapprétent,selon leur rapport,a
atterrir a Evreux. Il est fort probable
que ce soit les avions du 9./SG 4,
car la route directe entre Clastres et
Laval passe par Evreux. Quatre
Fw 190 sont revendiqués abattus par
les 1st Lt Monroe (1) et Simon (1/2)
etles2nd Lt Fernandez (1/2),Scott (1)
et Siems (1). Les Américains y laissent
néanmoins un “Mustang”. Aux com-
mandes du P-51B matricule
42-106909 codé 6N-Z, le Major
Michaél “Mike” McPharlin est en-
tendu pour la dernicre fois alors
qu’il est dans les environs de Dreux.
Lui qui vient d’endommager un
Fw 190 prés d’Evreux annonce qu’il
rentre vers Debden car il vient de
perdre sa magnéto gauche et son
moteur fait des siennes. Puis plus
aucune nouvelle. Mike McPharlin
était un ancien du fameux “Eagle P
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Squadron”, le Squadron 71, ce qui
lui valait de bien connaitre nombre
des pilotes du 334th FS. Bien que
revenu de permission au sein du
339th FG, 1l volait souvent avec ses
amis du 4th FG.

A peu pres a la méme heure que
celle a laquelle les “Mustang” du
334th FS font un sort aux Fw 190 du
9./SG 4,1e 1st Lt Joseph E. Conklin,
aux commandes d’un F-6 “Mustang”
(version de reconnaissance) du
15th Tactical Reconnaissance Squa-
dron du 10th Tactical Reconnaissance
Group de la 15th Air Force reven-
dique un Fw 190 abattu pres de 'aé-
rodrome de Dreux.

Peu apres 12h30, des avions du
Stab du ITI/SG 4 sont interceptés par
des “Mustang” pres de Brétigny. Le
Fw 190 de I’Oberleutnant Johann
Piihringer s’écrase avec le mécani-
cien Kriismann dans ses flancs, et
prend feu a I'impact. Celui du Leut-
nant Gerhard Limberg est abattu,
mais son pilote n’est que légérement
blessé; le Fw 190 de I'Unteroffizier
Rahofer est aussi abattu — le pilote
n’est que tres Iégerement blessé tan-
dis que son mécanicien, I'Oberge-
freiter Klunker, est lui gravement tou-
ché. Non loin de la, le st Lt William
McElhare du 62nd FS du 56th FG de
la 8th Air Force revendique un Fw 190
abattu prés de Rambouillet - rien
n’indique qu’il s’agisse d’un avion du
ITII/SG 4, mais il semble qu’aucune
autre unité allemande n’évoluait dans
ce secteur a cette heure-la. McElhare
racontera qu’alors qu’il redresse apres
une premiere passe de mitraillage sur
un train de troupes, avec sa patrouille
de P-47 prés de Rambouillet, il repere
un Fw 190 volant a 500 pieds (150 m),
arrivant de I'est et semblant suivre la
voie ferrée. L'ayant vu, le chasseur al-
lemand tente de fuir en prenant de
Ialtitude, mais McElhare parvient a
rester au-dessus de lui en utilisant la
puissance maximale de son avion, dé-
clenchant I'injection d’eau. Puis, en
resserrant ses cercles, il force le pilote
allemand a descendre;alors qu'il s’ap-
préte a tirer, a 300 pieds d’altitude
(90m), il voit le Fw 190 renverser brus-
quement son virage, déclencher vio-
lemment a gauche et aller percuter le
sol dans une boule de flammes et de
fumée qu’il photographie avec sa ci-
némitrailleuse...

13h30 - La ville de Caen subit son
premier bombardement aérien

de la journée, par des B-24.

Les quartiers Saint-Jean, Saint-Julien
et les abords du chateau sont touchés.
Beaucoup de civils sont tués

et les pompiers sont vite débordés
face a la multiplication des incendies.
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Lors des
transferts en
urgence, le chef
mécanicien
de chaque
Fw 190
prenait place
a bord, dans
le fuselage,
derriere
le pilote.

Les avions rescapés de la 9. Staf-
fel se pose a Laval a 13h45, soit
I’heure a laquelle les avions de la
8. Staffel décollent de Frieres-Fail-
louél,au sud de Saint-Quentin, a des-
tination de Tours ot ils arrivent une
heure plus tard aprés avoir prudem-
ment contourné Paris par I'est et le
sud.Ilsemblerait que la 8. Staffel a en-
suite redécollé, cette fois vers Laval,
car deux de ses avions ont maille a
partir avec des chasseurs américains,
P-51 ou P-47. Le Fw 190A-6 du
Feldwebel Brauneis s’écrase en
flammes a La Bazoge, une dizaine de
kilometres au nord du Mans,empor-
tant dans la mort le mécanicien,

Y.

CoL. ChRis Goss

I"Unteroffizier Ebert, tandis qu’a
15h 48, un P-51 s’écrase un peu au
sud du village selon ce que rapporte
son assaillant, le Hauptmann Heinz
Mihlan, Stafellkapitéin la 8./SG 4 - ce-
pendant, aucun P-51 n’est rapporté
abattu dans ce secteur et a cette heure
par 'USAAF. Mais ce dernier n’a
guére le temps de savourer sa vic-
toire,sans doute acquise grace a un tir
opportuniste sur le P-51 qui a croisé
sa trajectoire. En effet, quelques mi-
nutes plus tard, Mihlan saute en pa-
rachute apres que son avion a ét€ mis
en perdition par les tirs d’un chasseur
américain,abandonnant a son sort le
Feldwebel Eidam, son mécanicien




qui a pris place dans le fuselage. Le
chasseur s’écrase a Saint-Jean-d’Assé,
quelques kilometres au nord de
La Bazoge.

Les Ju 88 du ZG 1
passent a l'attaque

A 15h45,les F/O Jean Moreau
et F/S Joseph Moureau du Sqn 349
(belge) de la RAF interceptent un
Ju88 pres de Cabourg. Les pilotes du
Sqn 349 ont décollé de Selsey a 14h 50
avec leurs “Spitfire” Mk IX pour leur
troisiéme mission de la journée. Lors
des deux premiéres, ils n’ont pas vu
un avion allemand. Pour cette troi-
sieme mission, toujours dans le cadre
du 135th Wing de la 2nd Tactical Air
Force (2nd TAF), il s’agit d’assurer
la couverture aérienne des plages en
collaboration avec le Sqn 222 (bri-
tannique) et le Sqn 485 (néo-z¢élan-
dais). Jean Moreau rapportera :

“J'étais “Blue 1. J'ai viun Ju 88
a 3 miles [4,8 km| au sud-ouest de
Cabourg plongeant vers l'ouest de-
puis les nuages, larguant ses bombes
dans les pres approximativement a
U 1473 [position correspondant aux
marquages d'une carte spéciale.
N.D.L.R.], probablement parce qu'il
venait de voir notre section.

L'avion ennemi a plongé a zéro
pied [auras dusol,N.D.L.R.] le long
du canal qui passe au nord-est de
Caen. Je l'ai suivi sur son arriére en ti-
rant depuis 600 yards [550 m] une ra-
fale de canon et de mitrailleuses sans
résultat. “Blue 27 (F/S J. Moureau) a
tiré au méme moment une courte ra-
fale de ses mitrailleuses. Le poursui-
vant jusqu’d un point prés de Caen,

j'ai de nouveau tiré une rafale de 2
secondes avec canons et mitrailleuses
et ai vu des impacts sur le fuselage. Au
sud de Caen, l'avion ennemi a viré
vers l'ouest. Je me suis de nouveau
rapproché de lui et ai tiré depuis son
arriére une rafale de 4 secondes avec
canons et mitrailleuses depuis 250 a
200 yards [230 2 180 m] avec de nom-
breux impacts sur le moteur droit et
lavant du fuselage. Un capot et de
nombreuses piéces se sont détachés.
J'ai rompu la poursuite, a court de
munitions.

“Blue 2" s’est rapproché par-der-
riére et a tiré trois rafales de 2 secondes
depuis 200 a 150 yards [180 & 140 m]
et a observé des impacts sur le fuse-
lage et le cockpit. L'avion ennemi est
partivers le haut et sur la gauche, hors
de controle. “Blue 2" I'a suivi et [ui a
envoyé une derniére rafale de 3 se-
condes avec canons et mitrailleuses
sous un angle de 30°. Il a rompu et a
vu 'avion ennemi plonger et explo-
ser ausol 10miles [16 km] al'ouest de
Caen. “Blue 17 a pris une photo de
l'avion ennemi britlant au sol.”

Les deux pilotes du Sqn 349 re-
viennent se poser a Selsey 2 16 h20 et
seront crédités d’une demi-victoire
chacun. Il semblerait qu'ils soient
tombés sur un Ju 88 solitaire quis’ap-
prétait a bombarder Pegasus Bridge,
et,selon certains témoignages, le fa-
meux pont porte les stigmates des
bombes larguées par le Ju 88, qui
n’ont cependant pas exploseé.

Pendant cette poursuite, le
Sgt “Johnny” Bragard du Sqn 349
s’adjuge un autre Ju 88 pres de Villers-
Bocage, en collaboration avec un
autre pilote belge, apres une course

effrénée qui a commencé le long de
la cote, d’abord vers le sud. Johnny
Bragard racontera son combat dés
son retour :

“J'étais “Blue 3”. En suivant la
section Bleue qui attaquait devx Ju 88,
jlai piqué et j'ai perdu de vue les
avions ennemis. En passant sur Caen
d zéro pied, 'ai vi un Ju 88 volant au
sud-ouest suivi par un “Spitfire” qui
a rompu sans tirer. Je me suis rap-
proché par-derriére et ai tiré une ra-
fale d’une seconde avec canons et mi-
trailleuses a une distance de 300 m,
sans résultat. Puis jai de nouveau liré,
une rafale de 3 secondes, directement
derriere a 300 m, et ai vu des impacts
sur le fuselage et le cockpit avec des
morceaux qui se sont détachés. J'ai
rompu et aper¢u derriére moil’avion
ennemi exploser.

Confirmé parle Flight Lieutenant
O. L. McHardy du Squadron 485.”

Pour leur part,le F/L Seydel etle
Flight Sergeant Blair endommagent
un Ju 88, de méme que les F/O Van
de Velde et Bailly. Le F/O Sans ne
peut également revendiquer qu’un
Ju 88 endommagé. Si le score du
Squadron 349 est trés bon (deux abat-
tus, trois endommaggés), I’'escadron
belge y laisse néanmoins le “Spitfire”
du F/S Van Molkot qui a été abattu. »

«cJ’ai tiré une rafale de
3 secondes. Le moteur
s’est désintégre.
L’avion a plongeé.s»

Livrée supposée dun des cing Ju 88C-6 de la 2./ZG 1 perdus prés de Caen lors d'une mission offensive. Il s'agit du 2N+FK
(WkNr 750992) dont I'équipage était composé de |'Uffz. Walther Hermann, du Gefr. Fritz Santermaier et du Gefr. Manfred Unger.
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Van Molkot a d’abord eu de la chan-
ce :il a abattu en collaboration avec
“Johnny” Bragard un Ju 88, mais est
touché dans le combat par les tirs dé-
fensifs de I'avion et doit sauter en pa-
rachute. Il est fait prisonnier par des
soldats de la 21¢ Panzerdivision.

A la méme heure, 15h45,1e F/O
J. A. Houlton du Sqn 485 (néo-z¢é-
landais) du2nd TAF revendique aussi
un Ju 88 détruit sur la téte de pont
pres de Caen, puis, quelques minutes
plus tard, un autre en collaboration
avec les F/S E. G. Atkins, F/L K. J.
MacDonald et F/O M. G. Mayston.
Houlton voit le premier Ju 88 au sud
d’Omaha Beach, alors que le bimo-

LA LUFTWAFFE FACE AU DEBARQUEMEN

Afft simple
de Flak
de calibre
20 mm.

teur file vers le sud au-dessus d’une
couche basse de cumulus épars. Houl-
ton pousse les gaz au maximum pour
monter aussi vite que possible, et voit
[’avion allemand pénétrer un gros
nuage isolé au-dessus de la couche
principale. Quand le bimoteur en res-
sort de ["autre c6té, Houlton est en
train de s’en rapprocher rapidement.
Il racontera : “J'ai positionné le réti-
cule de mon viseur sur le moteur droit
de l'avion ennemi, et ai tiré une rafale
de 3 secondes. Le moteur s’est désin-
tégré, un feu a pris, deux membres
d’équipage ont sauté en parachute et
lavion a plongé de facon trés abrupte
et s’est écrasé sur une route, explosant

BUNDESARCHIV

a limpact. En faisant demi-tour vers
la téte de pont, 'ai vu un second Ju 88
faisant cap au sud et ai prononcé une
attaque quasiment identique, qui a fait
s’arréter le moteur droit. L'avion est
parti en piqué abrupt, son mitrailleur
de queue tirant sur les autres membres
de ma section, qui ont tous attaqué
jusqu’a ce que le Ju 88 redresse et
s'écrase a haute vitesse. Une de ses hé-
lices s’est détachée et a traversé les prés
en tournant sur elle-méme comme une
roue géante. Quand nous sommes re-
venus sur la téte de pont, ce que nous
entendions a la radio indiquait que
d’autres pilotes étaient aux prises avec
un autre bombardier allemand...”
Maurice Mayston racontera lui
aussi ce vol épique : “Johnnie
[Houlton] était le leader. Nous pa-
trouillions prés des plages, et bien sir
—il aune vision trés percante —, il a re-
péré un Junkers 88 qui filait dare-dare.
Il a juste annoncé “Duncan Blue,
Bandit, 2 heures, Angels 4 si je me
rappelle bien — c’est tout ce qu'il avait
besoin de dire— et nous avons immé-
diatement su de quoi il retournait. 1l
nous a menés vers cet avion et s’est
mis a le poursuivre. Mon boulot était
de couvrir ses arrieres, je suis son n°2,
c’est pour cela que je suis la : je dois
m'assurer qu'il puisse faire son bou-
lot, qui est de descendre cet avion.
Nous étions enfin en train de faire ce
POur quoi nous nous entrainions pour
depuis des mois, presque des années.
Nous faisions juste ce dont nous
avions révé. Tout a été terminé en

Redoutable Flak

Le Flakkorps, dont le diminutif Flak signifie FliegerAbwehrKanone (canon de défense antiaérienne),
organisation d’artillerie de défense antiaérienne de la Luftwaffe, causa de nombreuses pertes d’avions
alliés ce 6 juin 1944. Ses batteries avaient pour missions de protéger tous les objectifs sensibles
comme les grands ports, les bases de sous-marins, les batteries lourdes, les aérodromes. La Flak
légere (Lei Flak) employait des armes de calibre 20 mm jusqu’au 25 mm, la Flak moyenne (Mittl. Flak)
du calibre 37 mm jusqu’'au 40 mm et la Flak lourde (Schwere Flak) du calibre 75 mm au 105 mm.
Durant I'aprés-midi du Débarquement, a 14h 45, le 1st Lt Harold Frederick du 336th Fighter Squadron
du 4th Fighter Group faillit bien perdre la vie du fait de cette redoutable Flak, comme le raconta

son acolyte du jour, le 2nd Lt Harry Dugan — la couverture nuageuse était de 6/10, la base des nuages
étant 2 4000 pieds (1220 m), leur sommet & 10-12000 pieds (3050-3660 m) et la visibilité était

de 20 km : “Nous avons trouvé un convoi de camions se déplagant vers I'ouest. Il y avait un aérodrome
en herbe sur notre trajectoire pour mitrailler les camions. D’évidence, Frederick ne I'avait pas vu parce
qu'il est passé dessus trois fois. Je I'ai appelé mais sa radio devait étre hors d’usage car il n'a prété
aucune attention a mon appel. Au troisieme passage sur le convoi, de la fumée s’est échappée

de son avion. Il s’est posé en catastrophe. La derniére fois que je I'ai vu, il courait dans la direction

des bois au nord. Je crois que c’était prés d’Evreux.”

De fait, le P-51C matricule 42-103287 d’Harold Frederick fut abattu par la Flak de Beaumont-le-Roger,
ol se trouvait un aérodrome de la Luftwaffe. Quelques jours plus tard, le jeune Daniel Cormier, 16 ans,
passa a vélo pres de I'épave du chasseur qu’il photographia avec le Kodak pliable de son pére (ci-contre).
Habitant Rouen, mais ayant de la famille a Glos-sur-Risle, il était en mission “ravitaillement” et passait
prés de Thierville-Ecaquelon, a quelques kilométres au sud-est de Beaumont-le-Roger.

|l apprit plus tard que le pilote américain avait pu trouver refuge dans la ferme toute proche des Grard,
échappant ainsi aux Allemands. Harold Frederick trouva la mort le 29 mai 1945, lorsque, durant un vol de
convoyage vers la base de Speke, prés de Liverpool en Grande-Bretagne, le mauvais temps le contraignit
a chercher a descendre sous les nuages; il s'écrasa dans une visibilité nulle contre le flanc d’une colline.
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quelques secondes. .. A peu prés 2 mi-
nutes plus tard, nous avons vu un se-
cond avion, et, de nouveau, il l'a atta-
qué, a détruit son moteur, puis m’a
ordonné a moi, “Blue 27, ainsi qu’a
“Blue 3" et “Blue 4 d’y aller a notre
tour. Etnous avons partagé ce second
avion, un quart chacun. Ce fut mon
score total pour toute la guerre.”

Sur Omaha et Utah Beach, le
320th Very Low Altitude (VLA) Bar-
rage Balloon Battalion, la seule unité
de soldats noirs am¢ricains prenant
part au Débarquement,a déployé ses
ballons de barrage. De ces ballons
pendent des cables en acier, capable
de découper I'aile d’un avion qui les
heurte a 500 km/h. De fait, le 320th
Battalion revendique un Ju 88 abattu
apres qu'il a vu une de ses ailes dé-
coupée au-dessus d’Omaha Beach.
La DCA abat également deux Ju 88.

Dans I'apres-midi, les services de
renseignement alliés “Ultra” inter-
ceptent un message allemand indi-
quant,a 15h 00, que deux Ju 88 de la
ZG 1 ont été abattus, que six sont
portés manquants et que 'un s’est
posé sur 'aérodrome de déroutement
de Nantes. A ce jour,seulement cing
pertes sont connues pour cette pé-
riode de lajournée,cing Ju 88 C-6 du
2./ZG 1 perdus pres de Caen au cours
d’une mission offensive (1).

(1) Sur ces cing Ju 88 C-6, quatre ont
été identifiés : WkNr 750924 (2N+BK),
WKNT 750992 (2N+FK), WkNr 750597
(2N+KK), WkNr 750942 (2N+TK).

<<Son blouson et
son casque étaient
en feu. Il a finalement
saute a 180 m. »»

16h30 - Nouveau bombardement de
Caen, visant cette fois les ponts sur I'Orne.

16h30-Le Lt-Col. F.C.Gray mene
une section de P-47 du 83rd FS du 78th
FG, sous le nom de code “Cargo
White”,en mission de destruction des
lignes de communication. Le ciel est
couvert de nuages au9/10 et la base des
nuages est 2 3000 pieds (915 m). Les
chasseurs se présentent a 12000 pieds
(3660m) au-dessus d’Alengon et des-
cendent sous les nuages par une
trouée. Ils bombardent d’abord un
train, sans résultat probant, qu’ils mi-
traillent ensuite avec plus de succes.
Puis le Lt-Col. Gray repere deux autres
trains en gare de La Hutte-Coulom-
biers,5 kmau sud,qu’il mitraille. Il fait
quasiment exploser le premier, ac-
compagné de son ailier, le Lt Massa.
Puis il remonte la voie ferrée vers
Alencon,qu'’il dépasse. A ce moment,
rapportera Gray, ai entendu [Cargo|
“Red Leader” annoncer qu'il y avait
des Fw 190 au ras du sol au sud de la
ville. I’at fini par les repérer, rattraper
“Red Leader” et me rapprocher du

Le P-51C
“Mustang”
matricule
42-103287
d’Harold
Frederick,
abattu par
la Flak, que
photographia
le jeune
Daniel Cormier
non loin
de Beaumont-
le-Roger.

dernier du groupe d’Allemands. J étais
en train de me rapprocher de lui sans
méme utiliser l'injection d’eau, mais il
a enclenché sa surpuissance et j’ai dii
faire de méme. Je ai facilement rat-
trapé et il a commencé avirer. Tous ces
jeunes a qui j'avais enseigné le tir a
Matagorda se seraient bien marrés en
voyant mon pauvre tir avec déflexion.
IIsest finalement remis en ligne droite
et je lui ai collé quatre bonnes rafales.
Il a éjecté sa verriére au moment o
son moteur a coupé, et a commencé d
sortir.J étais sur le point de le dépasser
et me suis mis en dérapage sur le coté,
quand le Lt Massa lui a envoyé une ra-
fale. Il l'a dépassé, s’est mis juste d cOté,
etl'aregardé s'extraire laborieusement;
son blouson et son casque étaient en
feu. 11 a finalement sauté a 600 pieds
[180 m] et son parachute a parfaite-
ment fonctionné. J'ai alors dégagé pour
m'en prendre a un autre, mais, au mo-
ment ot j allais de nouveau m'essayer
auntir avec déflexion, le leader de mon
deuxiéme élément [paire d’avions.
N.D.L.R\], le Lt Caulfield, I'a arrosé.
L’Allemand a viré vers moi et a dé-
clenché vers le sol, en faisant une p...
de belle explosion que j’ai alors cru
fixer sur la pellicule de ma cinémi-
trailleuse— ce n’est que plus tard qu’on
m’a dit que cette saloperie n’avait pas
fonctionné! Je revendique trois loco-
motives endommagées en collabora-
tion, et un Fw 190 détruit en collabo-
ration avec le Lt Massa.Je confirme la
destruction d’un Fw 190 par le Lt Peter
Caulfield.” Ici, les archives n’ont pas »

DanieL CORMIER




permis, a ce jour, d’identifier I'avion
allemand abattu,niméme I'unité a la-
quelle il appartient.

Entre-temps, le I[1I/SG 4 a pu or-
ganiser ses premicres sorties vers les
plages. Trois patrouilles, réunissant a
chaque fois quatre ou cinqg avions de
la 9. Staffel, ont été envoyées vers
Iestuaire de 'Orne a partir de 17h00,
mais une seule a pu déjouer la forte
défense des chasseurs alliés et a réussi
aparvenir sur 'objectif. A 17h 40, les
Fw 190 portent deux coups au but sur
un navire de 400 t au large de Saint-
Aubin-sur-mer.

Le Maj. Erich Hohagen, de la
1/JG 2,repart quant a lui en mission

CoLL. CHRis Goss

LA LUFTWAFFE FACE AU DEBARQUEMEN;

Livrée supposée d'un des deux Junkers Ju 88A-4 de la 9./KG 54. Il s’agit de I'avion
du Ltn Rolf Muller, codé B3+BT et portant un camouflage initialement appliqué
lors des opérations en Méditerranée. L'intrados pourrait avoir été intégralement noir.

avec les “Experten” de son Stabs-
schwarm (escadrille de commande-
ment), et revendique un “Typhoon”
ouunP-472a17h25 dans les environs
de Beaumont-le-Roger — un aéro-
drome aux pistes en herbe de la
Luftwaffe a quelques kilométres a
I'est de Bernay et a 20 km & I'ouest
d’Evreux. La RAF ne perd cepen-
dant aucun “Typhoon” a cette heure
et dans ce coin;en revanche, le North
American “Mustang” I matricule
AG465 du Sqn 430 (Royal Canadian
Air Force), piloté par le F/O J.S. Cox,
est signalé par ses €quipiers abattu
par un Fw 190. La recrudescence de
I'activité aérienne allemande en mi-

Des soldats
ameéricains
examinent
I'épave d'un
Junkers 88,
vraisemblable-
ment le
Ju 88A-4 codé
B3+HT
du 9./KG 54
abattu
le 12 juin 1944,
prés de
Colleville-
sur-Mer.

lieu d’apreés-midi ne passe en effet
pas inapergue, notamment aux yeux
des pilotes du Sqn 430, une unité de
reconnaissance tactique volant sur
“Mustang” I a moteur Allison.
Ainsi,les F/O Gordon et Lambros
rapportent avoir croisé la route de six
Ju 88, mais sans pouvoir les engager.
Plus tard, le Wing Commander Geof-
frey, I'officier commandant le Sqn 430,
etle F/O J.S.Cox sont en couverture
du Squadron Leader Chester lors
d’une reconnaissance tactique ;alors
qu’ils approchent d’Evreux, quatre
Fw 190 leur tombent dessus ; Cox est
immédiatement abattu. Deux autres
Fw 190 se joignent a I"affrontement,



ce qui incite Godfrey et Chester a
prudemment prendre la poudre d’es-
campette en se dissimulant dans les
nuages. Puis ils se dirigent ensuite vers
Le Havre tandis qu'au moins un Fw
190 les poursuit, qui parviendra a lo-
ger quelques balles dans 'avion de
Chester.

18h00 - Juno Beach : a Saint-Aubin-
sur-Mer, les derniers défenseurs
allemands des installations cotieres
dans le secteur Nan Red se rendent.

A 18h20,le Hauptman Huppertz,
Gruppenkommandeur du III/JG 2,
revendique un “Typhoon” abattu a
I'est de Caen. Il est fort probable qu’il
s’agisse du “Typhoon” matricule
MN454 du Sqn 164 piloté par le
F/O A.E.Roberts,un Australien (2).
Avec neuf autres “Typhoon” du
Sqn 164, il a décollé de Hurn vers
17h30.Arrivés sur la Normandie, les
chasseurs-bombardiers britanniques
reperent un petit groupe de véhicules
allemands traversant un pont métal-
lique sur une riviere dans la région
de Bayeux. Alors qu’ils les attaquent
alaroquette et  lamitrailleuse, ils ne
voient pas les Fw 190 arriver. Selon
ce que rapportent les pilotes du
Sqn 164, I'avion de Roberts est tou-
ché et perd une aile. Lors de cet en-
gagement, le Sqn Ldr R. H. Beake
revendique un Fw 190 abattu.

Aufilde lajournée,les Alliées in-
terceptent de fagon fragmentaire plu-
sieurs rapports du SG 4 et,de ce qu'ils
parviennent a déchiffrer, quatre
avions ont été définitivement perdus,
et deux autres treés fortement en-
dommagés. 11 y est fait mention des
Fw 190A de Piiringher, Rahofer et
Limberg abattus pres de Brétigny,

«cDeux F-6 “Mustang”
surgissent et abattent
deux Fw 190A qui
atterrissaient a Lavals»

mais aussi de ceux des Unteroffizier
Otto Speer (aussi écrit Spier par une
autre source) et Oberfeldwebel
Martin Kolberg, abattu a Laval. De
fait, vers 19h00, les avions de la
7.Staffel de la SG 4 n’ont pas plus de
chance que ceux des autres Staffeln :
alors qu'ils atterrissent a Laval apres
avoir ravitaillé 4 Chéteauroux, deux
F-6“Mustang” du 15th Photo Recon-
naissance Squadron du 10th Photo
Reconnaissance Group en mission de
reconnaissance armée leur tombent
dessus : 'avion de I’'Oberfeldwebel
Martin Kolberg tombe avec son mé-
canicien, I’'Obergefreiter Ohlwein, a
8 km au sud-est de I'aérodrome, celui
de I'Unteroffizier Otto Speer s’écrase
quasiment au bout de la piste. Leurs
vainqueurssont le 1st Lt Clyde B.East
etle 2nd Lt Ernest M. Schonard.

En cumulant les pertes avérées
et supposées du SG 4, on aboutit a
un total de 13 avions pour la journée.

Les Ju 88 du KG 54
tentent leur chance

Vers 19h30, les cing avions de la
formation du JG 2 emmenée par
Herbert Huppertz se posent sur la
piste de Chamant, pres de Senlis, ol
ils sont ravitaillés et réarmés.

Ce 6 juin 1944, 1e KG 54 ne dis-

pose plus que de 18 Junkers 88A-4
en état de vol, répartis entre deux
Gruppen.Rien que durant les mois de
février etmars,le I/KG 54 a perdu 15
avions au cours de 'opération Stein-
bock. Le II/KG 54 a été dissous en
avril. Malgré cela, il recoit ordre de
jeter toutes ses forces dans la bataille.
Opérant depuis le nord de 1'Alle-
magne, le I Gruppe a été expédi€ en
catastrophe de Wittmund-Jever a
Juvincourt,entre Reims et Laon, etle
[T de Marx a Laon-Athies.

19h40 - Les combats font toujours rage
sur la Pointe du Hoc tandis qu’'Omaha
Beach subit un tir de barrage allemand
dans le secteur de Colleville-sur-Mer,

ol les opérations de débarquement

se poursuivent.

A 19h45, les avions des deux
Gruppen du KG 54 décollent chargés
de bombes a fragmentation de 500 kg,
avec pour objectif les plages du
Débarquement les plus a I’est, pour
attaquer les péniches de débarque-
ment entre Quistreham, a I'embou-
chure de I'Orne, et Lion-sur-Mer, 1a
ol débute le secteur Sword des
Britanniques.

L'Obergefreiter Ernst Specht,
opérateur radio d’un des Ju 88 du
Staffel 8, rapporta bien plus tard, que
“notre premiére mission en Norman-
die lors du D-Day fut de bombarder
des péniches de débarquement — ce
fut le seul raid de jour que je fis ja-
mais. Nous largudmes nos bombes
une par une sur les vaisseaux et les pé-
niches.” Ce jour-1a, son avion est un
desrares a franchir le barrage des dé-
fenses alliées et a parvenir 4 bom-
barder Sword Beach. Quand les deux
Gruppen reviendront se poser sur
leurs bases respectives, peu apres mi-
nuit,cing avions manquent a l'appel.
Le I/KG 54 a perdu deux avions du
3./KG 54 dont celui de son Staf-
felkapitan, le Hauptmann Herbert
Birkner; trois des sept avions du
HI/KG 54 (un du Staffel 8 et deux du
Staffel 9) sont manquants (3). Durant
les cinq jours qui suivirent le Débar-
quement,le I/KG 54 perdit 13 avions
etle III/KG 54 dix avions. o

PescssssssssesOasBRRBBRBS

(2) Une autre source indique le pilote
comme étant le F/O Robert (sans s)
et 'avion comme étant le “Typhoon™
matricule MN466.

(3) Ju 88A-4 WkNr 301583, B3+KL,
3./KG 54, Hptm. Herbert Birkner.
Ju 88A-4 WkNr 301190, B3+HL,
3./KG 54, Ofhr. Hans-Georg Wendt.
Ju 88A-4 WkNr 550499, B3+GR,
8./KG 54, Hptm. Franz Dollensky.
Ju 88A-4, WkNr (88)5834, B3+GT,
9./KG 54, Uffz. Franz-Josef Kuhn.
Ju 88A-4,B3+BT,9./KG 54,

Ltn Rolf Miiller.
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