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En lacara ilumir
luna hay N de 18 ge
tempegatura. '
La bafndera que dejaron
los ¢ ,r monautas es

Y a usted qué?

A usted mucho.
El Nylon® tiene mayor resistencia a la temperatura.
Y como la alta temperatura es una de las causas
principales de los reventones en los neumaticos,
es obvia la conveniencia de usar en su automovil
cubierias con telas de Nylon.
Neumaticos con telas de Nylon Ducilo.
Mayor resistencia a: altas temperaturas, fatiga
y humedad.

® Marca Registrada de DUCILO S5.A.LC.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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EDITORIAL

Hace apenas una semana escribiamos en CORSA sobre la cuestién autédromos en el ambito nacional.
Mes maravilldbamos de que un pals con baja densidad de poblacidn como el nuestro tuviera tantes auiddromos
permanentes, pero ohservdbamos la falta total de racionalidad en la distribucidn de los mismos a le largo de
la enorme extension de nuestro territorio. Existen situaciones muy particulares —tales como San Rafasl, Men-
doza que pese a su no muy importante cantidad de habitantes, tiene su autédromo ya construido y ofro en

/ias de construccién muy cerca.

Con esto no pretendimos menoscabar ni dejar de apreciar la voluntad tremenda, ni el empuje activi-
simo de la gente de esas zonas (Maggiolo es otro ejemplo). Estamos muy de acuerdo en déstacar el potencial
de trabajo v [a capacidad de realizacion v de concresiones de gque han hecho gala los empresarios y pobia-
dores de esos lugares, pero hemos criticado de una apreciacién general la faita de racionalidad en la dis-
tribucién geografica y/o esiratégica de escenarios para competencias automovilisticas. Dias pasados nos anie-

ramos que |a

competentes legislen sobre el tema

CADAD ha elevado al P. E. nacional _
“autorizacién para la construccidn de autddromos', Nos parece miy

una reiteracibn de pedide para que las =mutoridades

hien, ya que s6lo racionalizando —es decir barajando todos |as variables que influyen sobre la cuestion—
se pueden obiener resultados gue cumplan como se debe la funcidn social correcta a que estan destinados.
Porque los autddromos no deben ser elementos de lucro o simple recreamiento para unos pocos, sino servi
a log nicleos ciudadanos importanies, coadyuvando con la promocifn turistivca de zonas que la necesiian.
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LAS HORRENDAS JORNADAS DE TRABAJO DE ANDREA VIANINI

iA ver si hacen una nota
periodistica —clamd en un mo-
mento de ira e| director—, an-
tes de gue sufra un parc car-
diaco por engjol

Entoness, sin pensar mucho,
decidimos hacer la siguiente
nota: 24 horas de ia vida de
Andrea Vianini.

Este proletaric  inmigrante
italiano recibid con su tradicic-
nal complacencia la id=a y gen-
tilmente nos advirtié que nos
prepararamos a mantener un
ritmo de trabajo febril. Le res-
tamos importancia a la adver-
tencia diciéndonos a nosctros
mismos: “jBah, cdmo exagera
aste peninsular!”

Lejos estdbamos de supo-
ner lo que nos esperaba.

4.20 de la manana. Suena
el despertador y Andrea Via-
nini se levanta raudo y wveloz
{por la costumbre va se des-
pierta sole cinco minutes an-
tes) para bafarse, vestirse y
tomar el café con leche con
pan y manteca en aproximada-
mente diez minutos. Tras ello

Admirados, seguimeos obser-
vando.

en al idioma del Dante, corre
de un lado para otro, pide una

comunicacién a Paraguay, can-
cela la comunicacién a Para-
guay, se pone la corbata, se
pone el saco, toma las llaves
del auto y sale con un “Ciao"
estentdreo,

A las 5 y 10 de |la manana
regresa a buscar el portafolios
que se olvidad.

Sale a la calle. Primera, se-
gunda, tercera, cuarta, quinta,
cuarta, gquinta, cuarta, terce-
re, cuarta, tercera, segunda,
tercera, cuarta, ese del veld-
gromo Yy no corta, no corta,
no corta... se nos cortd la
respiracion pera ya pasd.

De las siete a las diez de la
mafana habla por teléfono 63
veces, 49 le da ocupado, 12
equivocado, una wvez encarga
unas facturas al boliche de
la esguina y la restante lo lla-
man de Competicidn para pre-
guntarle si es clerto que pien-
ca iree a correr a Eurcpa, a lo
cual contesta que no sdlo pien-
sa correr un Alfa Romeo en la

A las diez y media lo mspe-
ran los hermanos Bellavigna
para probar un aute, ya gue
Andrea lo habia sugerido para
probar unas nuevas cubjerias.
Consciente, responsable, gira
unas 30 vueltas al circ’ui{‘u. co-
me un sandwich y sigue gi-
rando.

—/Qué més vas a hacer hoy,
Andrea? —preguntamos, ya un
poco cansados de tanta activi-
dad.

—Tengo gque cobrar westos
cheques, ir a Chrysler, ir a
Ford, Ir 2 Chevrolet, ir a [KA-
Renault, pasar un minuto por
casa, volver a la oficina, dejar
todo arreglado y luego ir a
comer para después si  leer
unes péarrafos de “El Capital”,
tras lo cual me acuesto a las
diez y media de [a noche.

—Bueno, vos segui gue nos-
otros te alcanzamos lusgo.

Come ven, ya agobiados por
no poder mantener ese ritmo
enloquecedor, abandonamos ¥
fracasd la nota, ya que, como

vy siendo ya las 4.30 de |la ma-
nana (en invierno se |evanta
unos guince minutos mas tar-
de) busca en sus ordenados
cajonas los papeles del dia,
saluda a su mujer, se fija si
llegd el lechero, lee dos dia-
rics & la vez, ensaya palabras

Targa Floric sino gue también pudieron observar, jamas salié
es probable que corra toda Ia en la revista. A lo mejor la
tempaorada europea de SP, de  hacemos en unc de los cinco
Férmula 1 y de irepadas de dias de vacaciones que se to-
montafa, ademas de algunas ma Andrea en el afc, para
carreritas en Can Am y de sus convivir con &/ 24 horas én
cormpromises en la Argentina. La Salada.

r ==

la especialidad. El viernas por des y el domingo a parlir de

ADHERIDA Al INSTITUTO COMPETENGIAS la noche a partir de las 21 ho- la misma hora en el Velddromo
NACIONALES ras en el Club Atlético Los An- Municipal.
SUSPENDIDA
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Cdrdoba. No se conoce hastia i : e T et T
el momento si se le oforgara B - s A
nueva fecha o si por el con-
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Por razones de orden pavi-
menteril las 25 Horas de APAT
no se realizaran, como estaba
previsio, este fin de semana.
Habra que esperar slete dias
méds para poder presenciar |a
primera competancia del Gru-
pa 2 an la Argentina.
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S DE LOS VIENTOS

Luis Di Palma gano, como siempre, en

forma merecida, pero al mismo tiem-

po Garlos Pairetti y Jorge Ternengo

agregaron unas dosis personales de in-

merecida mala suerte. Muy bueno el
nueve circuito

por JULIQ PEREZ BALBI y CESAR SORKIN

foios: HUGO PEREZ CAMPQOS

La Lisbre de Di Palma precsdiendo al Nova de Pairefti y al Haicon de
Tarnengo. Enire estos lres autos estwvo la [ucha.

Sk s Y Buod: Lof 58

i e
A

@ran circuftc el de Comodoro Rivadavia, Un verdadere baslidn

autemovilistico dal Sur.

En lo que toca a la carrera del
domingo pasado, las cosas andu-
vieron mucho mzjor de lo que se
podia esperar con sclamente cua-
tro gatas locos que habian firmado
la ficha de Inscripcién. Pairetti,
Ternengo y Di Palma anduviercn
casi toda la serie juntos, cuidan-
do el auto, viajando en cuatro se-
gundos o mas gue el tiempo de
clasificacidn. Seguraments los tres
'se habian puesto de acuerdo para
no exigir los autos desde el co-
mienzo y definir todo de la mitad
de |a carrera en mas. En la final
pasd mas ¢ menos lo mismo, los
tres autos juntos durante las pri-
meras 20 vueltas, los tres autos
juntos sin praccuparse por ofra co-
sa que mantener el auto intacto
para la segunda mitad de la ca-
rrera. Entonces cuando |2 mitad
de la carrera llegd, bajaron la za-
patilla y gand Di Palma como todo
el mundo se imaginaba. Cacho
Franco quedd asl sin su subcam-
peonate. El domingo &l y el aufc
podrfan haber andado mucho me-
jor. En la serie [lego a estar segun-

do hasta que la temperatura em-
pezdi a subir demasiado y Cacho
levantd pensando en ios trés pun-
tos que necesitaba. Cuidd lo gue
pude, pero en la final la alegria e
duré muy poco; evidentements el
motor quedéd muy “fané” luego de
[a recalentada y se fundié como
muzzarella de Las Cuartetas.

ALLEGRO MOLTO VIVAGE

El que dijo que la primera se-
rie fue aburrida, es loco. Una vez
modificado el tiempo de duracién
y divisidn de series —de dos baie-
rias a 30 y final a 40 vueltas se
pasd a una serie a 20 y final a 40,
y no por suma de tiempos— se lar-
g6 la primera serie con 10 autos
en filas de a dos como en la co-
limba. Ternengo, merced a una lar-
gada que no pusde definirse como
de las mejores, perdié la “pole po-
sition”, v asl fus que la primera
vuelta nos trajo a Pairetti en |2
punta, Di Palma pegadite atras co-
mo “perro 'e sulky”, niuy corfados

—in
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COMODORO RIVADAVIA TG

ambos adelante, y detrds Ternengo,
France v Gaston en dulce monton-
cito. Encargados de cerrar la pe-
regrinacion, y en este orden, Cas-
tandén, Villegas, Rey, Gallo y Ma-
tias I‘l.]Iujica.

La punta cambid de manc & ve-
ces en el transcurse de las 20 vuel-
tas repartida siempre entre Dj Pal-
ma, Temengo, Pairetti y Franco,
gue estuvo segundo en la 42 vuelta,
perg que dejé de integrar la van-
guardia al poco tiempo, Como para
gue s& den una idea de las posj-
ciones ocupadas por los tres pun-
teros durante el transcursoc de Ia
sarie, pueden leer las sipuientes
sabias palabras: 17 vuelta: Pairetti,
Di Palma, Ternengo, vy detrds Gas-
tén y Cacho Franco.

2% vuelta: mismas posiciones, pe-
to con Cacho delante de Gastdn.
3% vuelta: Di Palma, Pairetti vy
Ternengo. Detrds formando montén,
el resto con Perkins y Franco co-
mo intermediarios entre vanguar-
dia y retaguardia. En la cuarta
vuelta, y con Di Palma como punts-
ro, Cacho Franco asciende al se-
gunde puesto, alternandose detras
Ternengo v Pairetti. El minuto vein-
tiséis segundos de la clasifica no
=& vio por ninguna parte, va que
el tiempo medio de girc no bajé
casi nunca de 1m30/1m34s. Y el
cuarto puesto de Pairetti se expli-
ca si se le pregunta a Pepe Gallg
come hay que hacer para taponar
sin dificultades. Pairatti se vio obli-
gado a andar large rato en Ia
segunda zona de mixtos por obra
¥ gracia de Pepe Gallo.

Ternengo puntero en la quinta
vuelta. ¥ Di Palma de la sexta en
adelante para no abandonarla més
hasta la finalizacidn de la serie,
A esta altura, la distancia entre Dj
Falma, Pairetti v Ternengo s me-
dia en afios luz con respecto al
resto de clasificados para |arzar
la final a 40 vueltas,

ANDANTE GON
MOTO... (LA FINAL)

...Y €50 era lo que esperaba &l
pablico. Di Palma, Pairetti v Ter
nengo tenian sus automdviles en
inmejorables condiciones, Franco
aparentaba estar con su auto virgen
¥ Gaston podia |legar a dar el zar-
pazo en cualquier momento, Esas
cartas comenzaban a jugar. Di Pal-
ma, Pairetti y Ternenge anduvieron
juntos las primeras 20 vusltas, mi-
tad de carrera; tal cual como o ha-
bian hecho en la serie. Cuando |le-
g¢ la vuelta 219 y habia que em-
pezar a darle, la cosa estaba asi:
Di Palma sin novedades haciendo
sefas inentendibles a su box. Pal-
retti perdia tiempo porque la bom-
ba de nafta no chupaba bien.
Y Ternsngo rompié el parabrisas
cuando marchaba con muches pro-
blemas en la caja de velocidades,
Por eso v por su CALIDAD, Di Pal-
ma se mandd a mudar y marcéd el
record de vuelta en la 272 vy [e
sacd mucha ventaja a su rival. Ter-
nengo inclusoc no recibid la ban-
dera a cuadros pero la ventzja que
le llevaba a Pairetti le alcanzs
Para no perder el segundo puesto,

RAFAGUITAS DE VIENTO
(CHIMENTOS DE VIERNES)

Frimer contacto con la pista
Construida en tiempo record —78
dias— gracias al esfuerzo privado
del Auto Moto Club Comodoro Ri-
vadavia. Un circuito trabado pero

8 — PARABRISAS CORSA

veloz, con alguna curva muy poceo
peraltada, otras no peraitadss bas-
tanie mentirosillas ellas ¥y un res-
tante grupe de virajes muy velo
ces. Como para ubicarse en las
perspectivas que el viernes palpi-
taban algunos, transcribimos pro-
ndsticos: Gastdn Perkins, promedio
calculado para la carrera 150 km/
h.; Carlos Pairetti: 160 kim/h.; Beto
Castandn: 155/160 km/h.: capataz
de estancia: jjuy, como dispa-
ran...!l; pgentes gallegadas a |la
construccidn del circuito: 165 km/
h.; un charlatdn no identificado:
220 km/h; como puede verse, coin-
cidencia de prondsticos, salvo el
charlatan.

e

Al volante del Chevitd, Morberto
Castandn. El auto es actualmente
propiedad de José Maria Goyane-
che, quien solicité a Castanon tu-
viera el autc en la carrera de Co-
modoro. Debut de Beto en TC, v
ademas primer contacto con el au-
to, que estuviera hasta hace poco
en poder de lirgen Nathan. Me-
cdnica a cargo de Bernardo Pérez.
Castanon conforme con el auto
(aceleracion y tenida) vy discon-
forme con el peso a la hora de
frenar. ..

POGITOS DE ORO NEGRO
(CHIMENTOS DE LA 1°)

Cacho Franco se entrend a bor-
do de la Liebre de Gaston, vy
Gastdn en la de Cacho. O mejor
dichg, Cacho a bordo de la Lie-
bre de Gastén y Gastén a bordo
de la Liebre de Gatdn,.. porque
las° dos Liebres son de Gastén,
ina?

Lo

Los vientos son cosa de locos
en Comodoro. El jueves soplaban
rafagas de 120 kh/h. El viernes,
al descender del Bac One Eleven,
no se pudc abrir la puerta delan-
tera, debiendo bajar todo e] pa-
saje por atrds, a causa de viento,
Segun habitantes de la ciudad, dia
tranguilo con respecto a vientos. . .
El viernes 12 se cumplia el pri-
mer aniversario de un viento de
300 km/h. No soplas nada, Goro-
sito Eolo.....

T

El Auto Moto Club Comodora Ri-
vadavia ya solicitd fechas para &l
ano préximo; en abril, SP, F1 v
F2. A mediades de afio, TM (todas
las categorias). Para fines de afio,
TC. CADAD concederia Féarmula B.

o
Castanon cortd en el transcurso
de la primera serie dos correas de
ventilador que fueron motive de
sus Unicas ocho vueltas. “Hay que
correr en auto propio: ng es |§-
gico gue en un aute de carrera
se corten dos correas”. Castafidn
dixit. “Es un autc que anda, pe-
rc no se puedes pretender nada
si no se estd encima del auto
siempre™, :
<

Ternengo sufrid calor dentro del
auto, de mansra que Ponello de-
cidié cortar = vidrio lateral para
hacer una tomita refrigeranta. Muy
afecto a este tipo de cortes, =l
constructor cordobés dudd seria-
menie entre la utilizacién de Po-
xipol o alambre para la reforma.
Ambos slementos son parte vibran-
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Dueio al sof y &l
viento. DI Palma
(Llebre ahora blanca)
y Ternengo se disputan
la primacia an un
mano a mano digno de
verse y... escucharse.

Esio pasd al sdbado.
Haotor Rey con suU
Torino Varela-Tornado
con mecédnica de Zurlta
yvenia danda unas
vualtitas con su
remarado agamaefa.
Despuéds sucedld o
gua go voe &n [a folo
ds abajo. Chocd contra
e (e e i T o g e el guard-rafl y guedd
=k S B s o gzl montado. gComo?
SEETE T i Ni si amigo Rey fo
debe saber...

L

Bk b

Abajo, jzquierda:

El famozo v nunca bien
ponderado Chevitl.
Esta ver fue Norberlo
Castafidn sl qua lo
condujo en fa carrera
de Comodoro. No tuve
mayor suerte, gungue
guedd satisfscho

con ef auio.

El autddrame Gansral & ot e R
San Martin de 4
GComodaorae Rivadayia e&
ung de log nuevos
frazados gue s€
constituirdn én poce
tiempo en lactor de
gtraccidn de ronas
anteriormenie alvioadas.

MNova Naranje de
Carfitos Palretti, Tuvo
probiemas y no pudo
trepar mds alfd ded
tercer puestno. Comoc Be
ve, pista ancha la

de Comodoro.
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COMODORO RIVADAVIA TC

te en el
automovilismo.

o

desarroilo de nuestro

Casi al finalizar la serie, la Lie-
bre de Franco comenzd a echar
planco humo por los canos ad hoce.
Con la presion de aceite totalmente
abajo, se dispuso a cambiar la jun-
ta de 1a tapa para largar la final

sin fumatas molestas.
e
El

campeonate de desaseados

pierde un valor: Luisito Di Palma

se presentd en la largada con

un

buzo antifiama tan limpito que se
hubiera podido tomar la primera

eomunidn con él. Léstima, porgque
se perfilaba como ganador del cam-

peonato de “Mr. Chiguera™.
A

Al promediar la segunda vuelta,

e|

primer parabrisas roto de

tarde: Mujica, que venia dltimo,
perdid el fino cristal de Baccarat

delantero, Seria el dnico de
primera serie, digno de tener

la
&

cuenta, si se hubigra podide apre-
ciar la cantidad de piedra suelta

gue habia an la pista.
>

Quejoso Pairetti por =1 aceite

desparramado en las curvas.
Matto, hombre de River pero
cio de Marzolini, Rattin y Cia.

H
50-
en

sus negocios, se hacia avisar por

meadio de una pizarra, desde

bo-

xes, el resultado del partido (muy
importante para la vida institucio-

nal del pals).

(CHIMENTOS DE LA FINAL)

Carlos Pairetti corrié con acom-

pafhants. Pese a que la carrera

era

de’circuito, el Laucha Rios depo-

#it6 su larguilucha osamenta

ern

la butaca de la derecha del Nova
Maranja, Pairetti asf lo quiso. El

MNova no tiene carter seco,

por

lo tanto levanta temperatura gue
da calambre y el Laucha (jtrabaje,
negro!) tendria que mover la bom-
ba. Especialmente en estos csaos

cuando la carrera es larga y

temperatura externa muy alta.

calentar mucho &l aceite hace

la
Al
es-

puma, mas facilmente pierde vis-
cosidad vy la presion de aceite se
viene abajo. Entoences ahi viene el
trabajo del acompafante; bombear

de vez en cuande medio litro
aceite,

Al

de

Cacho Franco se perdid el sub-
campeonato. Durante el plazo per-
mitide para arreglar las m#quinas
luego de la serie inicial, tuvieron
que cambiar la junta de |a tapa
de cilindros. (Luisitc Di Palma tra-
“bajé como un loco en el auto de
Cacho Franco pero todos los esfuer-
zos fueron estériles porque en |3
final se fundid todo lo gque habia
sufrido recalentamiento de [a pri-

mera searie),
L )

Importantisimo destacar los ser-
vicios del aeroclub 13 de Diciem-

bre de Comodoro Rivadavia.
pilotos y avioneta sirvieron de

Los
fig=

xo entre el autédromo y el aero-
puarto de la ciudad para enviar
nuestro material desinteresadamen-

Yy su barra y a la Kombi que
sieron a nuestra disposicion,

cordero estaba riquisimo, Gordo, ./

8 — PARABRISAS CORSA

" te. Gracias también a Patn Venter

pU-
el

-

¥

Jorge Juan Tarnengo
realfzéd una labor
meirtorla con e Hajedn
Pronallo-Fard F-100.
Su segundo puesio
oelrds de Una saefa
como Di Falma asfl o
demuestra, Coh una
pussta a8 punloc mds
exigente, plloto y auto
exidn para cualguier
cosg.

El equipo de Gastén
fue 8 Comodoro
buscando sl
subcampeonate ds TG
¥ Cacho Franco se
quedd sin ess
gatisfaccion. Qaestdn, en
cambio, ya campedn,
ge Ubfed cuarto

detrds de Palrettl.
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AUTODROMO GENERAL SAN MARTIN (3,764 km)

FROMEDIO DEL GANADOR: 150,087 km/h.
RECORD DE VUELTA: Luls R. Di Palma en la 27% vuelta con 156,280 km/h.

TUHIShfgh:l%.ngigH:?:lﬂTmtn#ﬂmEﬂ DE TURISMO GARRETERA
=12 Perkins, Gastén .... 30,50
CLASIFICACION '29 Emiliozzi, Dante .... 18
12 Serie (20 vuelas) 3? Franco, Oscar M. 15
Pos, N¢ Pllote Marca Tiempo Vias. 42 Pajretti, Carlez A: . 13
1?2 {5 Dk Palma, Luls Rubén .... Llebre |IB-Tomado ... 30m50s8 20 89 Farzoni, Josa M. ... 11
2¢ 24 Temengo, Jorge J. ...... Pronello-Ford F-100 30m52s2 20 o
3¢° 1 Pairetti, Carlos A, ....... Liebre |!|-Chevrolet ... 31m08s2 20 B Eﬂ'r‘l.Elnl'IF!, Eeac Q
47 2 Perkina, Gastén ......... Liebre |lI-Tornade .... 31m33=8 20 72 Rondelli, Norberto . g
g; 1? {:rﬁmcu, Diga;*ﬁm. EEEm !;J:-;nrnudn ... @1m3gsg 20 B2 Malnatti, Cesar H, .. B
1 illegas, T il e et R . igbre V%-Tornado .... 32mdBs3 19 o P
7 5§ Rey, Héctor ............. Toring Yarela-F. Dack .. 32m0és3 19 > Ga-rt:_:la, Maurlﬂ:Fx e z
8y 49 Mujica, Matias .. ........ Liehra 1%-Tormads ..., 31m07s8 16 10? Larriesira, Baulisia 6
a9 B Oallg; JoeBsL o asi i Chevrolet Cupé F. Bagk 2Tm 58 15 112 Urruti, Pederico 5
109 T Castafidn, MNorberto ...... Chewtl .....cc00.06:0 22mM34s6 B 120 Mﬂnlﬁnﬂ José !
PROMEDIO DEL GANADOR: 146,427 EmJfh. _1:3‘:; Rodri l.ulEr:‘! Cahedo. E 3
RECORD DE VUELTA: Luisj Dl Palma en la 18% con 1m29s6/10 a 151,232 km/h. ;:' - R
; 149 Tempone, Antonio . 3
28 Serie (40 vueltas) 62 Di Paima, Luis H. . @
19 15 Di Palma, Luls Rubén ... Liebre [IB-Tornade . 1hoOmils] 40 182 Reutemann, Carlos 2
20 24 Ternengo, Jorge Juan Pronello-Ford F-100 . 0Ch58m03s8 Sg 1ﬂ Scaramella, Hngelic}_ s
49 e Porking, Gastin: ..c.esvsms Liebre HI-Chevrolet . 1ThOOm3z2sl 3
se 17 Villegas, Adridn ......... Llebre [ll-Tornada .. 1h0OmSSss 39 182 Ternengo, Jorge J. i
i) 5 Rey, Héotor ............. Liebre 1%-Tornade .. 1h01m22s1 37 1892 Galbato, Carmelo .. 1
3¢ 1 Pairettl, Carlos A. ....... Tarino Varela-F. Back 1h00m33st 35 902 Gradassi, Héctor L. 1
0 |

212 Villegas, Adrian

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




Usted

- ysuautomotor
hicieron las

Estas importanies cbras, gue representan

cuantiosas inversicnes en el pals, las construyo Y.r.F.
an las provincigae de Buenos Ajres, Mendozz,
MNeuguen, Salta y Banta Fe,

sin aportes del Tesoro Nacional,

para proveer al consumidor naftas y lubricantes

de la méas alta calidad.

i
1
il
¥ oy
F =i

| ]

destilerias mas grandes
y modernas del pais
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Tomadftos de la manao,
exteriorfzando af
iriunfo completo def
equipo Coelho, Ilegan
FPaco Mavorga y Cocho
Lipez, primero y
segundo,
respectivaments.

Fue espsciacular Pirln
Gradassi. El Autd Union
voivid g zumbar en sus
manos. Ef sabado a

Ia moche cambiaron urns
bicia vy el damingo
mald en la Pampa

de Achala.

Cocho Ldpez envualto
en una nube de pofvo
¥ viafando rdpido en Ja
montafie. Pegadito &

{g cuarda, Cacho anduvo
fuerte y bien y rompld
con une racha de
malos resuftados.

Gon y sin Rodriguez Canedo

L]
5 g

i i,, A e S
:}"‘_'1 ‘1! B 5:"'--? ST R

-que abandoné en el tramo

de vuelta- Paco Mayorga manej6é como se debe para
ganar aescoltado por Osvaldo Lépez. Pero los aplausos y
el entusiasmo del pablico se elevaron a Gradassi, que,
a bordo de su Auto Union,
gand la categoria en forma sensacional

por GERMAN SOFPERA

Carlos Paz tiene el lago, e| es-
qul acuatico, los boliches con
deliclosas niflas v iodo lo gue
hace a un lugar super agradable,
gobre todo cuando hace calor.
Pero probablemente el verdade-
ro Carles Paz, el méas auténtico
de todos, es ] que se vive cada
vezZ que los autos de carrera
aparecen en sus calles haciendo
ruide, cuando las pick ups de
auxilio van a buscar bidoneg de
nafta & la tradicional “Mosco-
ni" y cuando pilotos, mecénicos
Yy amigos se retnen a comer €n
las parrillas de la ruta 20 tra-
tando una y mil veces los temas
de slempre: cublerias, relaciones
de cajas, diferencial, gicleurs vy
todo lo demaés,

Hacia rato que no se daban
esas caracteristicas y sobre el
filo del fin de la temporada ia
gente de Carlos Paz tuvo el
aceriado tino de organizar nus-
vamente la tradicional trepada
de Carlos Paz a Mina Clavero,
ida y vuelta, Una de esas ca-
rreras que todos guiersen correr
y gue se deberlan hacer més a

menudo para saber quién es
guien en esta asunto de correr
SN ‘auto, :

La clasificacion no tuve nada
que ver con lo gue es la ca-
Frera e8n si, porque el circuito
Santa Rita del Lago es un pe-
quefic trazado de tierra que no
se identifica mucho con el ca-
mino de montafia que se recorre
en la carrera. Pero blen sabe-
mos que no hay muchas solu-
ciones para esto. No se puede
obstaculizar un pedaza del ca-
ming el dia sabado para deter
minar mediante un sistema que
podria ser el de trepadas de
montana cuales seran los tiempos
gue ordenaran la partida del de-
minge. Por lo tanto lo dnico que
se puede hacer es usar lo qua
se tiene, si bien ze podria arre-
glar un poguito para gue no
fuera tan peligroso.

Pues bien. En Sania Rita del
Lage, el sdbado, Eduarde Ro-
driguez Canedo consiguid e me-
jor tlempo y el consiguiente nu-
merc 1 con una cupé Fiat pin-
tada ahora de celeste metaliza-

fotos: NiILO SILVESTRONE

do para evitar confusiones con
el anterior rojo oficial. Por su
parte log Pseugeot de|l nusvo
equipe Coelho son totalments
negrcs, muy sobrics, v también
desmienten con sux colores algu-
na relacion con [o que antes eran
Peugeot ofigiales, Sobre esos
dos Peugeot se ubicaban Paco
Mayorga ¥ Cocho Lépez. Paco
logré el segundo tlempo de cla-
sificacion a despecho de dos
bujfas inadecuadas gque lo mo-
lestaron con un leve e intermi-
tente rateo. Cocho Lépez tardé
un poquitc mas gue Paco para
la vuelta y parecia que de to-
das maneras se llevaba el niime-
ro tres en la largada. Pero no.
Ya sobre el final aparecid un
Peugeot naranja, del tucumano
EBlasco (ganador de la carrera de
Jujuy, la semana anterior) que
g2 reveld como Una amenaza po-
tencial respetable v le empatd e
tiempo a Paco Mayorga.

En la categoria chica el auto
mas répldo fue el de Emilic Pa-
risi seguido por el de Carlos
Meonguzzi y el de “Cano-Acosta”,

el
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CARLOS PAZ - MINA CLAVERO

En momentos en que se di-
rigia a la largada de |a Carlos
Paz-Mina Clavero sufrié un
accldente fatal el volante an-
trerriano Alberto Roggero al
ambestirse de frenie con la
cupé Fiat 1500 de| volante
Juan Carlos Gomez, A-conse-
cuencias del encontronazo
dejé de existir practicamente
en | acto e| volante enire-
rriang, mientras su acompa-
flante, Jeslus Hoggio, urugua-
yo, da 22 afios v residente

B L e

~ ALBERTO R

OGGERD
en Entre Rios, fug ilevado a
un hopistal de la Zona, de-

jando de existir poco después.
La personelidad de Rog-

cida en el ambiente del zonal
entrerriano. Sus dotes como
volante corrfan parejas con
las que ostentaba como hom-
bre, ¥ su persona era gue-
rida en todos los ambientss.
Con Roggerc desaparéce un
gran valor del automovilismo

Elom i I -ﬂm l,{:ﬂ_lﬁﬁ mﬁ:ﬂ' lm;mm’.m: i

T TR .mmmwumni

|

gero era vasta y muy cono- 1

v un caballero del deporie.

- Gk p LN T -

Con &l aule cruzado pero bajo contrel, Paco Mayorge busca segundos en cada
curva. Anduve muy fuerle mieniras peleaba con Ceanado yiluego levenid al
ritmo para genar con comodidad.

PREMIO DE LA MONTANA

VILLA CARLOS PAZ - MINA CLAVERO Y RETORNO
Recorrido total de dos etapas: 190,800 km
Organizg: Auto ﬁ'lntu Club Carlos Paz - 14/12/69

CLASIFICACION
Segpunda Etapa {(Mina Clavero-Villa Carlos Paz - 95,400 km)

Clasa “A" (Hasta 1.150 cm3]
Foz. N? Piloto

14 Gradassi, Héctor Luis ...
o Monguzzi,
30 Marazsa, Oscer

4o "Cano-Acosiy’’

50 “Epsilon”

Fromedio del ganador; ?1,?1- km/Sh.
Clase, “B"” (De 1.150 cm? hasta 2.000 cm?®)

19 1 Rodriguez Canedo, Eduardo .... Fiat 1500 Cupé
29 2 Mayorga, Francisco Peugeot 404
el 4 Lépez, Osvaldo Feugeot 404
4° Ranno, Emesto Fiat 1500 Cupé
50 13  Carretero, Miguel| Fiat 1500 Cupé
Promedio del ganador: T#,'Elﬂ'lﬂ km/h.

Primera Etapa (Villa Carlos Paz-Mina Clavero - 95400 km)
Clase “AM™ (Hasta 1.150 cm?)

Maroa
Auto Union 1000 3
Renauft 1083 ....
Aenault 1083
Aenault 1093
Renault 1083

Tlempo
1h20m33s
1h21ms3bs
1h21msis
1Th22mers
1h23imi4s

Cardos: .oveaas

th1Em2is
1h16m33s
1h18m25s
1h25migs
1h26md3s

“Epsiion’” terming delrdas de. Gradass! Juego da dos efapss moy hlen corridas.
Ei ingenifero Céspedes la pensd con e cebeza.

en = cual, aunque no corrfa yorga. Las diferencias eran ds 19 40 (Gradassi, Héctor Luis Auto Union 10008  Th22m43s
Acosta sino Oyola de acompa- 1 6 2 segundos ¥ por lo tanto 2¢ 64 “Epsilon” ... Rsnault 1093 .... 1h23mi6s
fante, se habiz anotado con el los dos seguian pata y pata 4 17  Airzuto, Juen Carlgs ............ PRAenault 1003 1h2smars
mismo seuddnimo del Gran Pre- rumbo a Mina Clavero. Despuds 40 ET DS ErHID e Renault 1093 .... 1h2Bm04s

mio pare aspirar al campeonate,
Lon el nimero 40, bastanls atras,
quedaba el Auto Union de Pirin
Gradassi, que después de afios
volvido a su primera marca de
los triunfos importantes.

DOMINGO:
PRIMER TRAMO

La expectativa logica era ver
gué pasaba entre Canedo, Ma-
yorga y Cocho Lopez, pero so-

de casi 40 minutos de carrers,
Cocho Loépez habia perdido 1
minuto v segundos con respecic
a jos dos punteros, Blasco, qus
asomo, se habia retrasado v o
proplo aconteclé con Ahumada,
conocedor consumado del tre-
yecto, gue paré a cambiar rue-
des en dos o tres oporiunidades,

Pero lo grandioso venia de
atras. Con el numero 40 ¥y ha-
ciendo sonar a la perfeccion al
Aagude motor dos tiempos, Gra-
dassi volvio a sus hercicas épo-
cas del Auto Union, Pasd 25 au-

be P8
Promedlo defl ginador: 69,192 km/h.

Bantamaria; Badl o vciwe e T Aute Union 10005

1h2Bm22s

Clase “B™ [(De 1.150 cm?® hasta 2.000 cm?®)

19 Ahumada, .Jorge
2y Lépez, Osvaldo

a9 Mayarga, Erancisto ......so.s

49 Carretero, Migusl
5% Mari, Juan
Promedioc del! ganador: 71,640 km/h.

Fiat 1600 Cupé ..
Feugeot 404 .....
Feugeot 404 ... ..
Fiat 1500 Cupé .
Paugeot 404

CLASIFICACION GENERAL

Clase “A"™ (Hasta 1.150 cm3)
19 40 Gradassi, Hector Luis

Aute Union 1000 &

1h18ma2s
Th20mei5s
1h21miss
1h26m31s
1h26mafs

Ehd-aim1 St

bre todc entre Jos dos prime-
ros, Como el camine esteba muy
bueno y se largo con 30 segun-
dos de intervalo entre auto y au-

2h4Ema0s
2hs1 midis
2h51m41s
ShE3amOs3s

H'.Eftﬂl.l" 1':'?3 CRCRE B B
Ranaulf 1083 ...
Aanault™ 1033

29 64 “Epsllon™
30 17 Rizzuto, Juan C.
4o 9 ‘'“Canoc=-Acosta'
be & Parisi, Emilie

@ Fa & 480N BN RN

tos en la ruta y punteaba la cla-
sificacion por tiempo a despe-
cho de todo el restc de Renault

to los primeras practicamente
no se molestaban antre sl y los
tiempos denotarian a la perfec-
clén guién andaba mas ligero.
5S¢ subio muy rapide. Canedo
y Mayorga en sus estilos vehe-
mentes, espectaculares y velo-
ces, escaparon de los demas sin
sacarse entre ellos ni un milime-
tro de ventaja. En algin momen-
to era Canedo el gue punteaba
por tiempo y al instante era Ma-

12 — PARABRISAS CORSA .

geparado de él

veloces (Parisi, Monguzzi, Cang,
Rizzuto), En la memoria de Pirin
se conservaban muy fresquitos
los recuerdes del AU y io ma-
nejé como si nunca se hubiera
para conduclr
autcs muy distintos como los
que corre habituaimente en la
actualidad.

El promedio s& mantuv¥o en

todo momente por encima de
los setenta km/h y cuando se

Promadlo del gensdor: 70,118 km/h.

Clase “B” (De 1.150 cm?® hasta’ 2.000° ¢m3)
Mayorga, Francisco” ......

1% 2
29 4
38 21
49 13
L LTS )
Lo 6

Lépez, Osvaldo ... ;..
Ranno, Ernesto :
Carretero, Migosl
Alladio, Lewis Ramdn
Ahumada, Jorge

FPromsdio del ganador; 72.573 km/fh.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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"Rénault 1093

Peugeot 404 2h37m44ds
Feugeot 404

Fiat 1500 Cups
Fiat 1500 Cupé
Fiat 1500 Gupé ..

Flat 1500 Cupd ..

2h38ml0s
2h52m00s
2ha2dmilds
2h5Tmd0s
2h58m11s
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25 HORAS: SUSPENDIDA
PARA EL 27 - 28

Come algunos suponian las 25
Horas de A.P.A.T. se suspendieron
para el fin de semana del 27 y
28 de diciembre. Los inscriptos en
total estaban en el orden de los
80 y monedas contando telegra-
mas perao se considera que sdlo
unos JO eastardn en condiclones
de ir a clasificacion, Entre los
camhios que se pueden estable-
blecer en la realizacion de Iz
carrera, &l mas importante es [a

posible exclusion de la categoria
“B" de mas de 2 litros debido a
que sdlo hube 18 inscriptos y el
reglamento indica que deban ser
por lo menas 20 los coches para
que la clase pueda ser de |a par-
tida.

Y aungue esio no ha sido
confirmada es posible gue sa llave
#a cabo por falta de ndmerc mi-
nime de inscriptes. De lo que se
desprende gue es factible que el
27-28 nos deleitemos sdlo con los
Fiat y Peugeot amén de algin Re-
hault o Auto Unién.

Por otra parte, es factible que
e vuelvan a abrir las inscripgio-
nes durante esta semana, ya que
el reglamento marcaba como fe-
cha de cierre de las inscripcio-
nes el domingo pasado. La razan
de la suspensidon se debe a que el
autédromo estara definitivamente
en condiciones para el préximo fin
de s2manz incluyenda los sacto-
res mixtos que se utilizaran en la
temporada internacional. De to-
dos modes, las 25 se hacen v
a casi todos los muchachos les
vinog muy bien el receso de una
LEMAND.

R A e T e T e e e T e R T =

CAMPEONATOS TURISMO
ANEXO “J” 1969

| GLASE “A" - hasta 1.150 ema

18 “CANO-ACDSTA™ ... ...... .5, a4

22 Emillo. Parisi ........ o el e

39 Angal Monguzzl . . .......% 25

42 Rub&n AlODSO .. .vvivusanens 22,5
5¢ Félkx Defalippo ... . ...ic... 22

862 Rosmalde Visintlinf .......... 7

79 Carlos Monguzzi ............ 15,5
Ef Cerlos: Yanello ......i...... 11§
9¢ Roberte Carubla ............ 95 f
10¢ Héclor L, Gradassl ......... 9 g

1¢ NODRBERTQ CASTARON ..... 47
20 Joab MigHore .............. a1
3% Framcisco Mayorga ......... 26,5
49 Nostor J. Garcla Veiga ..... 26
52 Joaguin Ledesma ........... 14
87 Eduarde Rodriguez Canedo .. 12
62 Danfle Bonamiei ........... 12
8¢ Eduardo Casd .....,.. ek
9% Jorge Ahumada ............. 10
109 Osvalde Lépezr ........ A
CLASE “C" - més de 2.000 cm3
Pht] W ] e e &3
20 Cogar Malnatti . ......ccuiis 43 5
o Horsgio Cullllin . oo £0
49 Raldl Jares ......... o 12
99 Carfos Ruesch ............. 11
6¢ Roberto Carubla ........... &5
7¢ Angal Monguzzl ............ 8
89 Humberto Maneglia ........ T
SV -Héstor Bales hiaataairaie B
S e I PRINTE s s Cia s ao B

Rodriguez Cenedo
doblando fuerfe zn ef
primer framo. 3 no se

quedgaba era dificl! que
Paoo Mayorge o
EUpBrara.

Angel Monguzzi vio
frustradas suUs
gspiraciones ail
campeonalo. El viernss
a la noche, [legando
a8 su casa, volcd con el
Renaull standard da
SU mujer ¥ se fraciurd
wna plerng y un brazo.
Nads da grayvedad,
pere &l jlargo lismpo
de reposo.

empezd a bajar hacia Mina Cla-
vero, Paco Mayorga rompio |g
barra estabilizadora delantera, y
de alli en adelante perdid unos
segundos adiclonales capitaliza-
dos por Canedo, cuando la ban-
dera a cuadros dio fin al primer

tramo en Mina Clavero, La dife-

rencia se estiré a 12 segundos.
Detras quedaba Cocho Lépez a
2 minutos ¥y pico de Canedo.

En Ia chica, Gradassl llegd con
una ventaja clara sobre Carlos
Monguzzi, Marassg v Cano-Acos-

GLASE “B” de 1.151 a 2,000 cms | 1% QUe 1o seguian en ese orden.

§ Por su parte el Auto Union es-

ltaba en su elemento en el ca-
mino trabado y dificil y segufa

i tan nuevo como al principic. El

promedio conseguido en el pri-
mer tramo es ya €locusnte ds
la manera en que anduve Gra-
dassi: casi 68 km/h.

VUELTA A CARLOS PAZ

Hasta la detencidn de Cane-

4 do, la lucha se hacla sensacio-

nal enire la cupé Fiat y el Peu-

i geot de Paco Mayorga, porgue
| nadig podia aflojar. Pero cuan-

do la junta de la tapa de cilin-
dros de Canedo pegd el grito

¢ final antes de llegar a Copina,
| la carrera cambld por completo.

Hrmst“*mmr.a'hfsm-m—u o Al pagar Paco jurl-tﬂ al Flat de-

tenido,
¥y entonces disminuyd el
sensiblemente,

Detras, ccmo sirviendole de
apoyo, venia Coche Lépez, vy
tras los dos Peugeot del equipo
Coelho un largo bache les ase-
guraba tranquilidad hasta al fi-
nal. Para |a clasificagion parcial
de |a etapa Jorge Ahumada ve-
nla hacienda méritos brillantes
en €l camino y a pesar de pin-
char una goma poco antes de
la llegada {arribdé en- |lanta con
la cubierta destrozada) gand el
framo, lo cual evidenciz cémo
anduvo.

En la categoria chica estaba
también lo sabroso del plato.
Gradassi seguia como habla ve-
nide. Carlos Monguzzi apurd y
apuro y zpurd, hasta que al en-
trar en uno de los puentes col-
gantes se le trabo el acelerador,
el auto se descofoco y la cola
fue & parar contra el puente.
Pepe Cano también viajaba srau-
do, pero poco antes de Copina
el auto empasto bujlias, no tenian
llave para cambiarlas y el motor
s¢ dedico a ratear hasta el final
de la carrera con la consiguien-
e perdida de tiempo y ganancia
de mufa por parte de [os ocu-
pantes.

Ya bajando hacia la liegada,

la carrera ya era suya
ritmo

Paco Mayorga lo esperd a Co-
cho Lépez para llegar junios a
Ja meta ¥ en el plasico estilo
de moda arribaron junios y to-
mados de |la manc. No dejo de
ser la demostracién- de un squi-
PO gue comienza muy bien su
participacion deportiva,

En la chica llegd Gradassi pa-
ra recibir aplausos, abrazos vy
felicitaciones mil por una ca-
rrera realmente barbara. El Auto
Union, sucio perc entero. Detris
-'Epsilon” con el Renault-Batelli
¥ un detalle para destacar: los
dos autos terminaron delante del
tercer aute clasificado en la ca-
tegorfa Fiat-Peugeot. Claro gque
la montaha empareja cilindradas,
perc de todas mareras en la
.categoria chica se anduve muy
fuerte,

Finalmente, habrin notado
.gue nadie hablé de la categoria
grande. Simplemente no se ha-
blé porque no se corri6, ya que
&l sabado en la clasificacién no
& reunian los seis autos qus
pedia el reglamento,. Lastima por
agquellos que se llevaron el auio
.para correr (como Carubbia) y
por el publico, que se plerde un
maotivo mas de espectacule. Aun-
que lo visio satisfizo a todos y
solo dejé como saldo triste y
negativo el de los accidentes
fatales & Imprevisibles. ri
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A las cinco y media de la ma-

fiana del domingo 7, largaron

' desde Gualeguaychl 60 coches

divididos en las tres categorias

del grupc 2 para disputar Ila

primsera edicién de rally de la

: Vuelta de Entre Rlos, que orga-
: nizd la Asoclacion Argentina de
Rally sobre un recaorrido de apro-

ximadamente 1.000 Kkildmetros

de caminos en su mayoria enri-

plados v de tierra de la provin-
cia litoralefis. Con esta prueba

la A.A.R. hizo su debut en la
organizacién de este tipo de ca-

rreras; y se valié para ello ds un

reglamento de neto corle suro-

peo, es decir dandole prepon-

derancia a la velocidad sobra la

regularidad. Una novedad ab-

soluta en nuestro medio o cons-

tituyd o] hecho de que los atra-

s08, en vez de convertirse en

puntos en contra, se computaron

: : en minutos de recargo. Ademas

se hicieron cinco tramos llama-
dos “Prushas especiales” en los

3 - Ps que la velocidad era libre.
Pérez Moreno - Pérez Moreno, Scalerandi - Pizzo e el
u a girse desde Gualeguaychi a Ro-
v Lﬂﬂghi - MHIIZI[IEI trlunfﬂrun E“ BI ;ar'n:r del Tala pare pasar luego
por Nogoyéd, Gualeguay y llegar

rally Vuelta de Entre Rios de 1a A. A. R. .o cancos wema nancaiss " de sproximadament 401

“rulo” de aproximadamente 400

14 — PARABRIEAS CORSA

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



kilémetros. De ahl seguirian ha-
¢cia el norte por Concepclién del
Uruguay, Coldén, Concordia, Vi-
lla Federal, volviendo hacia el
sur por Bovril y Alcaraz para lle-
gar a Parana desde donde los
competidores se dirigirfan en
caravana hasta la vecina ciudad
de Santa Fe, via tdinel subfluvial.
Precisamente el trofeo en dispu-
ta tomo el nombre de dicho tG-
nel, orgullo de ambas ciudades.

CORSA se ubicd en el tramo
donde se haria la primera prue-
ba especial, a la salida de Mo-
goya. El lugar, estraigéqgico, com-
prende una serie de curvas y
contracurvas a 20° donde prac-
ticamente vimos de iodo. Gente
que entraba muy blen, bien,
mal y muy mal. Entre los prime-
ros podemos citar al ganador de
la "B, Sealerandi, quien al man-
do de una cupg Flat 1500 dio
como en el rally Primavera, ca-
tedra de manejo. Muy bien
Ctero-Boero y Lustig Brechner,
ambos retrasados |uego por dis-
tintas causas mecanicas. En la
categoria grande observamos
muy buen manejo en Ruesch-
Passalacqua y Genera-Lastra,
ambos binomios con Torino, pes

ro muy especialmenta en el due-'

P

Longhi-Manzino
reafirmaron

su calidad. En 9
horas ¥y monedas
recarrieron todo
Entre Rios. Bien.

A la izguierda,
Scalerandi con su
navegante Pizzo.

Al final levantaron
‘la pata’ pues la
diferencia era grande
con el segundo,

CORSA huyéndale zl
bufte. No pasd nada.

El matrimonic
Pérez Moreno

se desquité de Ia
mala suerie tenida
en San Juan.
Ganaron.

to de Concepcion formado por
Gallarraga-Zinni, con Dodge GT.
En la mas chica fue un avion
bien administrado el Renault de
Martinez-Forno preparado por
Batelli. En el otro exitremo po-
demos ubicar gl Torino de Iriar-
fe-Videita que venia retrasado y
muy veloz, frend, se descoloco,
volvio a frenar en plena curva e
hizo un trompo embistiendo un
terraplen en marcha invertida.
Sin embargo, y pese a loz gol-
pes, siguld en carrera.

El “Vuelta de Enire Rios” en
realidad resultd mucho menos
duro de lo que se esperaba pe-
se a gue algunos caminos esia-
ban desmejorados por las llu-
vias y fue asi como algunos de
los participantes debieron con-
tenerse en los finales de algu-
nos framos para no bajar los
tiempos estipulados. Sin embar-
go, coma experiencia, es suma-
mente valida y la A.A.R. ya se
ocupara en la proxima edicion
de hacerla méas dificil.

En las sumas de los tramos

. @speciales los ganadores fueron

Firpo-Krueger en la ‘A", con
Fiat 600; en la “B" Roberto Lus-
tig-Brechner con Peugeot y en
la "C", Genera-Lastra, con Torino.

Et trompo de
Iriarte-Videtta.

RALLY “VUELTA DE ENTRE Ri0S”

Premia Tdnel Subfluvial - Asogiacifn Argentina de Rally
Provincia de Enire Rios - 7/12/68

CLASIFICACION
Categorfa “A” (hasta 1.150 ems)

Filoio/Navegants

Perez Moreno-Pérez Mo-
renoc

Martinez-Forno
Marchetti-Fernandez
Kruger-Dominguez
Mingo-Bessig
Testai-Favre

Categoria “B" (hasta 2.000 cm3)

Scalerandi-Pizzo
Mosca-Martinez
Talone-Castrillejo
Gibau-Funcheira

215 Fernandez-Di Cocco

Otero-Boero

Marca

Auto-Unjon 1.000 8
Renault 1.093

Fiat 600 E

Fiat 600 E
Auto-Union

Fiat 600 E

Fiat 1500 Cupé
Fiat 1500 Cupe
Peugeot 404
Paeugeot 404
Peugsot 404
Peugect 404

Categoria "“C" (de 2.000 cm2 an adelante)

Fos, N©
iv 100

27 101

3% 108

s s ¥

59 113
6 11l
12 204
2¢ 214

3¢ 206

42 210

59

6 201

19 304
29 306

3¢ 303
49 3

L 1|

B? 302

Longhi-Manzina
Eichberg-Eichberg
Genera-Lasira
Ruesch-Fa=ssalacqua
Rivara-Ferndndez
Barbot-Alganaraz

Torinc 380 W
Torino 3830 W
Torno 380 W
Torino 380 W
Toring 380 W
Torino 380 W

Tiempo

10h&53m20s
10h54dmz26s
10h5om2ls
10h55m37s
10h58m52s
11h08mlds

Sh36m05s
Sh3emdis
9h36m4EBs
Sh40mi9s
Oh43m29s
Shd47m3Js

Ah0dm29s
Sh0Tm34s
9hiBm4aBs
Sh13md3s
Sh2Z2md2s
ShZ28m2Z3s

PARABRISAE COASA — 15



Lyiill
[RAYE T OnlA

Ul PRlMER
ANO Ot of

Examen final aprobado con
sohresaliente resulté el de la categoria
SP. Un afio de constante progreso,
donde se vieron autos cada vez
mejores Yy fue permiten

predecir creaciones futuras

mas cercanas a la verdad internacional

18 — FARABRISAS CORSA
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Estamos de acuerdo en que po-
cas veces una categoria nacio con

tanto apoyo y tanta promocion
como la de SP nacicnales gque
se pusc en vigencia e! primsr dla
de esie ano que termina.

Perg no sg imMpuse por esa ani-
ca razén sino que, al contrario,
sglo se utilizd como acelerador
para un proceso que hace mucho
tiempo estibamos esperando. El
de acercar cada vez mas la In-
dustria nacional de autos puros
de competicidn a un nivel inter-
nacional. En ese sentide [o gue
=2 consiguid es sensacional y sdlo
al verlo en la perspectiva de es-
tos doce meses que pasaron —en
realidad son menos— se pusde
apreciar el progreso Qque experi-
mentd la calidad constructiva de
la categoria.

A principios de anc el Baufer
de Jorge Cupeiro (hoy de Ballbée)
era el coche mas efectivo y veloz
de la catzgoria —aldn hoy tiens
el recard del circuito en el auts-
dromo Oscar Cabaléen— y ahora
sflo es un pesado carromato que
en la comparacién con los au-
tos mas modernos parece algo
grandisimo, alto y poco agil. MNa-
cer, crecer y alcanzar la mayoria
de edad en tan séloc un afo es ya
hastante. Constituirse ademdas en
la mejor categoria del pais es el
restao.

JPOR QUE ES LA
MEJOR GATEGORIA?

Mos cansamos de repetir que
durante el afo fue la mejor ca-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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teporia. Vale la pena explicar las
razones de esa preferencia.
Sin duda los monopostos de

_F.1 son autos méas puros de ca-

rrera gque los SP. Al menos en
teoria. Pero pasa aqui lo que tam-
bitn parece vislumbrarse en el
resto del mundo. Los SP, aulos
con forma de autos, gZanan las
preferencias del publico por sus
formas externas y andan practi-
camente igual de rapido.

Realmente son mas lindos de
afuera porgue a pesar de ehfren-
tar los mismos limites, los cons-
tructores pueden imaginar formas
independientes en busca de me-
jores soluciones aerodinamicas. Es
muy distinto un Huayra al Martos
de Jorge Cupeiro. Aunque tien-
dan a lo mismo. Y eso confribuye
a darle colorido al snfrentamiento
de muchos autos gue andan apro-
¥imadamente lo mismo pero son
diferentes entre sl

Por otro lado, en nuestre pafs
en particular, fa categoria SP he-
redé el favoer popular gus era
propiedad del TC, ya que al princi-
pic se compitié con 10s mismos
autos gue el ano pasado eran TC
(Caso Chevy Ill, Truenos del ano
pasado, Baufer de Cupeiro, Lie-
bres 1.

Como SF tiene |a mayoria del
apoyo popular recibe automatica-
mente apoya comercial y por lo
tanto se construyen autos a ritmo
vertiginoso de manera tal que ca-
si en cada carrera da SP del afo
aparecié siempre un autoe debu-
tante.

Con menores limitaciones que
ninguna otra categeria loz autos



comenzaron a ser bisn logicos vy
par dltimo sobre estos autos se
sentaron los mejores pilotos del
pais ya que correr en SP, es en
este momento el mas alte nivel
nacional.

EL PROFESIONALISMO

PROPIAMENTE DICHO

Con el apoyo o e patrocinio ofi-
cial de las grandes fabricas y de
las empresas petroleras la. cate-
goria se trasformd decididamente
en profesional. Las cuatro fabri-
cas interesadas apoyaron de dis-
tintas pero efectivas maneras la
actividad deportiva de sus autos.
Ninguna lo hizo en una manesra
astrictamente oficial pero canali-
zandola por via de las comisicnes
de concesionarios o entregande
motores a los diferentes equipaos,
las cuatro marcas trataron de [u-
char por el campeonato.

La solucidn para todos fue agru-
parse en equipos para limitar gas-
tos de organizacidn y conseguir
fuertes apoyos pubilicitarios. En
ese orden la mayor inversién fue
la de Shell gue patrocind a dos
equipos independientes. ElI de
Copello-Ruesch y Nasif Estefano
con los Muma y motores Tornado
y &l de Horacio Steven con sus
Truena Sprint.

Ford confid sus esperanzas a
Heriberto Pronelio y sus flaman-
tes Huayras gue hicieron tabla ra-
sa en wvelocidad, record de circui-
to v demés pero no concretaron
un similar ndmero de éxitos,
Chrysler confié a los hermants

Bellavigna y Chevrolet distribuyd

motores entre el equipo de Ste-
ven y el formado por Marincavich
y Cupeiro —asociados en un mo-
mento vy separados |uego— IKA-
Renault hizo lo mismo entregando
motores hechos en fabrica para el
aquipo de Copelloc y para el de
Gastdn Perkins gue compitio oca-
sicnalmente con sus Liebras |l de

TC.
DE LOS AUTOS

En todos los demas drdenes,
todo siguid como estaba entonces.
El Turismo Turismo, & TC TC, Ila
Mecanica Argentina en todas sus
férmuias siguid Mecénica Argentina
con todas sus formulas igualitas,
etc., etc. Pero el Sport Prototipo
cambié. El SP sufrid con el co-
rrer de las carreras 1969 e] GRAN
cambic, La milagrosa metamoerfosis
pocas veces vista con tanta cele-
ridad en el orden automovilistico.
MNaci6, crecid, se desarrolld, obtu-
vo su madurez y se muituphcc‘j con
resultados sobresalientes, En el ca-
mino se quedaron los mas débiles
o los que no servian para = me-
joramiente o ceontinuidad de |a
especie como ocurre generaimente
para el bien de la naturaleza.

En el despertar de la categoria
venian extranos Toring a engrosar
las lineas de partida. Perc poco a
poco creaciones SP 100 % viniercn
a reemplazar a los desplazados hi-
bridos. A ello contribuyeron crio-
llazos constructores que se aventu-
raron sin mirar mucho ddénde iban
a poner el pie y se zambulleron
en la construccion de limitados
nimeros de Protctipos. Desde Cér-

_

Los Numa modificados resultaron &
la postre Jo mds elecifve del ano.

Eduardo Copello, campadn, ¥ Cacho
Ruasch, constructor y piloio, Curario.

Abajo, lzgulerds; Sin duda ef Huayra
fue e/ sutc més avanzado de fodo
el afio., Problemes de motor fimpldieron

ganar m&s carreras, pero el auto
fue ol mds lindo y el mas
gensato de fodos.

Los Trusno Sprint compitieron con
suarte varfada durante ef ano v en [as
cajreras finglés matarcn. Buen aulo,
buenos motores y birenos piloios.

Entre otras cosas la categoria SP
slrvid para epcumbrar definitivaments
a Néstor Garcia Velga, que gand ef
trienguiar y defé bfen eclaredas
cudles son sus virtudog como pilolo,
La categoria slrve pera ciasificar
conductorea.

doba Cache Ruesch (22 afo de In-
genieria, corredor de suficiente ex-
periencia en Turismo y alguna en
TC) ponia sus Numa para consa-
grarse come creador —al fin de
la Temperada— del coche que ha-
bilité a Eduardo Copelio para lle-
varse el Campeonato de la cate-
goria, r

En la misma provincia —en Villa
Maria— Heriberto Pronello, entra
cambios de opinidn y op'iniajn de
cambios con la CADAD, praoyectaba
y ponla en circulacion sus Huayra
que definitivamente nos ubicaron
en la magnitud del momento: SI,
yva en la Argentina se hacen autcs
pura sangre con calidad a nivel
internacional. Mientras, las hues-
tes portefias contrastacaban hacia
el final de todo con una manta
blanca desarrollada y construida
por Horacio Steven con la colabo-
racién de cerebros del calibre de
Pedro Campo. Se los bautizd Trueno
Sprint y fueron los duefos incues-
tionahles del Tormeo Triangular gra-
cias, de nada, al desempeno del
Mene Garcia Veiga.

El pastrondmico Vicente Formi-
sano, en su periodo pre-apertura
del restaurant ocupd su tiempo en
reformar el antiguo Camello para
que, corriéndolo Fairetti lo bauti-
Zara Apolo Naranja. A Gastdn Per-
kins, posteriormente, le construyd
uno similar, y otros dos para Cacho
Fangio y a José Froilan Gonzalez
para Carlos Marincovich.

Paco Martos, desde un barrio
portefio, construyd los bastidores
que vestirla el Negro Parodi y se-
rian los SP que llevaron Cupeirg,
Vianinl, Tukl Casd y =l Colorado
Bonanno a la discuszidn del SP.

Pero como algunos otros, quedando
muy pocas carraras por disputarse,
la pareja de estos dos dltimos co-
rredores resolvid por unanimidad
(de dos) retirarse de la categoria
por una suerte de “desencuentro

deportive”. Esta seleccidén natural
era inavitable. “Antes, dijo un dia
el mismo Casa, mi preocupacidn
arg que el motar tuviera la fuerza
suficiente y poder «<bajar» adelante
de todos a la tierra. Asi ganaba ca-
rreras. Ahora, sila butaca estd des-
nlazada 5 centimetros mas atras
o mas adelante ni siquiera puedo
carrer.” El comentario de Casi es
mas elocuente gue una larga defi-
nicién de lo que ha cido la tras-
formacion de nuestro automovilis-
mo mientras se hallaba en el pro-
ceso de convergencia hacia el SP.
Hemos wvisto este ano como se
achicaron los margenes de error,
como se fue haciende importante
la posibilidad de equivccacidn por
parte del piloto. Los autos hicie-
ron gue se disputaran pruebas de
clasificacién gque domingo tras do-
mingo mejoraban los records de
cada circuito y donde las posicio-
nes de largada se jugsban por de-
cimas de segundo.

En el tintero nos queda Fisanotti,
quien en su reductc de Rafaela
construyd el coche que junto con
el de Marincovich construido por
Formisano, serfa el dltimo debu-
tante. del afic en manos de Héctor
Luis Gradassi. Si tomamos como
ejamplo dltimo al coche azul de
Fisanotti, restardn conclusiones fi-
nales y bastard detenerse en la
imagen de este dltimo SP argenti-
nc para entender la medida de |a
evolucidn de esta especie, *—
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iracundn ¥y su mdouina

voladore, Berohela y la

Talf ganadorex €n F. Libre.

La finalizacién del metropolitane estuve plena de
pituaciones gque nada tienen gue wer

con este deporte ni con ninghan otre. Terminadas las
carreras, la ‘‘gente?’ gse dedicd al

deporte de los pufios on las mirgenes del Acunodrome.

LOos NUevos campeones
por NICOLAS GELORMINI

Tenesmos poco espacio y poco
tiempo para pensar gué es lo que
convienes decir sobre la dltima jor-
nada del metropolitanc. Optemocs
por lo mas sensato, que es pos-
tergar la publicacion de una nota
hasta el préximo nlGmere, en Ia
cual trataremos de explicar qué es
lo que estd ocurriendo en el de-
porte motondutico que se desliza
por una peligrosa pendiente. Des-
de el punto de vista exclusivo de|
Campeonato Metropolitano se cla-
sificaron campeones Carlos Mazza
en la categoria Anexo “P" Clase
hasta 45 HP (Bordiga 525-Chrys-
ler 35), Alberto J. Preiti, en la
Clase hasta 60 HP, Alberto Vega
en la Clase hasta B85 HF, Jorge di
Fiore en la Clase hasta 105 HP.
En la Categoria Turismo, Ricardo
Palladini se clasificd campedn en
la BT, mientras en la DT el asunto
astd pendiente, por una denuncia
contra la lancha Toco Fondo, de
resolucién de lz Federacién Mote-

78 — PARAEBRISAS CORSA

nautica Argentina. En la ET, Carlos
Zucatti (con una pierna al hom-
bro por meterla en la correa de
una bomba de agua) se clasifico
campedn sin correr, pues tenia su-
ficiente margen de wenta2ja. En la
IT quedé primero Ricardo Viaggio.
vy la JT no tuvo campedn pues nin-
guna carrera lognd reunir el mi-
nime de tres competidores gue
requiere 2| reglamento para otor-
gar puntaje, En los hidroplanos OF
logrd el titulo Héctor Beniface y
en Mojarra, Ezio Sevegnani llevé
gtra vez [a Estrellita V a su ené-
simo campeonato. En Fuerza Li-
bre se consagrd Campedén Metro-
pofitann Aliredo Barghella con su
TAIF 1500.

Con lo diche hemos cumplido
nuestra tarea informativa: con lo
que diremos la prdxima semana
{que es mucho y desgraciadamente
no muy bueneo), esperamos cum-
plir con todos los que quieren
una motonautica de caballeors. *

SEGUNDO CAMPEONATO

METROPOLITANO -DE LA CIUDAD

DE BUENOS AIRES

Cuarta Jornada - Lago Parque Almirante Brown - 14/XII/69

CLASIFICACION

Categoria Turismo Anexo P (Una manga a ocho vusltas)

Clase hasta 45 HP

Pos. NP Nombre Plioto Moior
12 18 Todos los dias Arminda Rodriguez Johnson 40 .
o0 G CRARERIER ] o s S Carlos Mazzg . ..,. Chryaler 35
ae T Changulle .i.idaiiocess Oscar Bottl o000 Chryaler 35 .
Clase hasta 60 HP

AR e e e s s L, Gustavo Maffi ... Mercury 50 .
g 8] ey R e 2 Josd Preith ....... Mercury 50
Clase hasta 85 HP

1¢ 47 .Marfa Marcsla ......... Alberto Vega ....: Evinruda 765 .
L L B T T 1T i S s BTSN S Méstor Barbieri ... Evinrudse 75 .
Clase hasta 105 HP

. B cHober o Tk et Hugo Acuto ...... Mercury 100.
- - T T R e T e «.. Francisce Orden .. Mercury 100,
a9 Bad WOR CRMOUr o ey e s Jorga d1 Flora Marcury 100,

Categoria Turismo (2 mangas de 5 vueltas cada una)

Clase BT (Motor fuera de borda desde 250 hasta 400 cmé#)

de HReaefaz| Tozzoli
de Rafael Tozzoli

I2 manga: Ganador el 1, Terca,
28 manga: Qanador el 1, Terca,

FINAL
19 Y PO e e bt e Refael Tozzoli Mercury 20 .
2% 6 Andmea ...... L Bicerde Pslladini Mercury 20
92 b HHIE e s rea v -snes Ernesta Plarcamilli. Yamato 22

Clase DT (Motor fuera de borda desde 500 hasta 700 cmd)

1% manga: Ganador al 25 Teooce Fondo, de Daniel Cansslrari
2t manga: Ganador el 25, Togo Fondo, de Daniel Ganestrari

FINAL

18- <38 Tono  Fondbo-lofii sty Deniel Canestrar Carniti 40 ..
29 3 Miss Delta Marine .,... 3Sentiago Breton ... OGChrysler 45 .
LR s SRS | R i A A E. Ferrer Kramer . Chrysler 45 .
43 0 Mazzlte - F oakionriiogres Carlos Mezza ..... Chrysler 35 .

Clase ET (Motor fuera de borda desde 700 hasta 850 cm?3)

1% manga: Ganador al 69, Miss Sanitizied, de Enrigue Jornet Rgj

Q.

2% mangae: Ganador el €9, Mlas Sanilizied, de Enrique Jornet Rolo

FINAL
19 68 Miaa Sanitizled ... ._ .. .. Enrique Jomet Rolo Kbnlg 65 ...
V. 42 A PepE .. ouiicaaeases HorEClo Angiada Co Canitl BE L
3 3 Cadarcha "I s a s Jaan Plarra ..... « Mercury 50 .
S s Pl s T e S R e Juan Jaramczuk .. Mercury EO

Clase IT (Motor fuera de borda desde 1350 hasta 1500 cm3)

12 manga: Ganador el 60, Orca GT, ds Jorge Rsgniceol
23 manga: Ganador &l 10, Virgilio 1Il,) de Oscar Guembs

FINAL
bl 5 R (Gl - ] i e S i Jorge Regnicell ... Johnson
S8 6 MHEAMIO A E e e e cvivs Oscar Guembe ... Evinrude
T R T2« T) 721 g Fo SR S e g Ricarde Viaggic .. Mercury
4z 8 Ghia X o Germéan Barbot Meroury

115.
115

100,

100."

Clase IT (Motor fuera de borda desde 1500 hasta 1650 cma)

12 mengs: Ganador & 15, Miurg, de Daniel Guadagnino
28 manga: Ganador al 15, Miura, de Daniel Guadagning

FINAL

16 TR s s e Deniel Guadegnino. Mercury 125.
Categoria hidroplanos de carrera OF
1% manga: Ganador al 2, Piralin, de Felipe Urs
28 manga: Ganador el 2, Piralin, da Felipa Uris
FINAL
19 Sl i | e Fallpea Ura ....... Meraury B0 .
28 o R RN L S S S Héctor Bonifaca Marcury 50 .
Clase Mojarra (Hidroplano de carrera con motor Ford 60)
1% manga: Ganador el 2 Laura, de Juan VYiaggic
2% manga: Ganador el 2, Laura, de Juan Viagaic
FINAL
1% YR relE Sk, Ne sl Juan Yiagale ..... _—
-E'? E EEtfﬂl”tH v PR R e B RN W E.Eiﬂ EEU‘EQ"E”" o T
< L o Tl 1 e o ., Alberta Buscaldi .. —_—
AV AT SRR Rodolfo Hombre —_
Clase Fuerza Libre (Una manga a ocho vueltas)
IR B AN e .+.vs. Alfrado Berghella . Flat 1500
29 216 Delta Marine .......... Albarto Reverdito Marpcury 125
22 8 Eatrallita VM .ol Ronaldo Vioti ..... Ferd B0
49 KA Mojarra Albertn Buscaldi Ford 80
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Algunos automovilistas

tienen un dios aparte..
(las bujias no le fallan)
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Usted los observé?.. Sorteando Usan Bujias BOSCH, que resis-
con insolitas maniobras un tran- ten el trato mas infernall

sito endemoniado... Y el motor?..

Al poco rato arde de fiebre... Sin

embargo, sigue funcionando bien

(y las bujias, como nuevas!)

BUJIA DE ENCENDIDO

Fabricadas por ROBERT BOSCH ARGENTINA S.ALC.YE ——-—”’mﬁm—mm-fr |
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o¢ ha formado un equipo
hispano-argentino para competir en Ia
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temporada internacional.

Tres pilotos espaiioles y uno argentino

sobre un Porsche 908 y

un Ford GT-40 hajo la direccion de

Victor Pratola, gran

figura de la Fuerza Libre local
en la década del '50

29 — PARABRISAS CORSA

Un nuevo equipo ze suma a los
ya previstos para la proxima Tem-
perada Internacional de Sport Pro-
totipos para representar en nues-
tro suelo a otro pais que, como
el nuestro, intenta avanzar pues-
tos en el concierto corsa inter-
nacional: Espana.

Se trata de la Escuderia Mont-
juich, de Barcelgna, gue durante
este ano ha logradao colocarse a la
vanguardia de los equipgs espa-
foles que dedican sus esfuerzos
a Sport Prototipos.

Estos esfuerzos se vieron pre-
miados por primera vez en el pa-
sado mes de octubre cuando los
pilotos locales Juan Fernandez y
Faco Godia lograron adjudicarse
las 12 Horas de Barcelona con el
Porsche 508 spyder de la Escude-
ria, éxito que alimentd las ambi-
ciones del grupo que ahora, con
sy wvenida al pals, intenta probar
sus fuerzas con los “cucos’ de
la especialidad.

Para tales efectos se& ha forma-
do un team compuesto por los

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

pilotes Juan Fermandez, Jose Ma-
ria Juncadella, Félix Serra y el
argentino Pablo Brea, los que ac-
tuaran bajo las batutas del direc-
tor deportivo, Dr. Norbarto Mallo,
vy el asesor técnico, meganico v
de competicidn, quien no es otro
que Victor Pratecla, otrora activo
competidor en nuestras pistas en
la categoria Fuerza Libre.
Dificilmente se puedan evocar
asas épocas sin tener presente el
nombre de Pratola, sin evocar el
maravilloso estruendo de su Chrys-
ler especial que tronaba y silbaba
a la vez comoe un Boging a ras
del suelo, en ardorosas trenzadas
con Alfrede Pidn, José Félix Lo-
pez, el “Titi" Sticconi y todos los
taitas de aquellos tiempocs. Las
actuaciones de Victor Pratola siem-
pre eran ssguidas con interés, ya
que era hombre de ir a pelear [a
punta, vy en aque| entonces pocas
maquinas eran tan esiridentes,
llamativas v eficaces como la su-
ya, perg el tiempo pasa, y una
vez |legade su retiro, decidid em-
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pacar e irse a Estados Unidos a
tantar fortuna. Durante anos, Pra-
tnla se dedicd a lo gue comenzo
como hobby y termind siendo su
pasion: la mecanica. Primero ofre-
cid sus servicios a los mas pres
tigiosos “tuners”, quienes por su-
puesto encontraron en €l a una
persona que unia un comule de
inapreciables conocimientos y
condiciones a una personalidad
agradabilisima. Su deambular por
los talleres lo impulsd finalmente
a independizarse, y sus Oltimos
afios en USA los pasd al frente
de su propio ‘'laboratorio de ve-
locidad” al gque llamé "Vie's Fo-
reign Cars Specialist’. En ese ate-
lier de Roslyn, New York, Pratela
dio rienda suelta a todas sus in-
quietudss puesto que tuvo la opor-
tunidad de *“tocar’ todo tipo de
maguinas europeas ¥ americanas
de alta performance. Entre sus
creaciones se cuenta algo que aqui
acaso seria un injerto, pero a |os
fines “hotrodisticos” demuestran
el poder de la "medicina™ del “bru-
jo” argentino: Un Mercedes Benz

Juan Ferndndez
y Paco Godia con
el Porsche 308
de |a Escuderia
Montjuich gue
vendra a la
Argentina con la
asesoria técnica
K de Victor Pratola.

Victar Pratola
durante sus anos
de mecanico de
coches europeos

en Estados
Unidos. Hoy
director del
equipo hispano-
argentino.
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Esta es la largada
de fas 12 Horas
de Barcelona, en
el circuito de
Montjuich, gusa
se adjudicaran
Godia v
Hernandez.
Ahora el equipo
espaiaol redohla
sus esfuarzos,
intentando
participar el afio
gue viens en
gl Mundizal.

300 SL con motor Cadillac que ace-
leraba de 0 a 100 millas en cinceo
segundos.

Lusgo Pratola retornd a la Ar-
gentina, satisfecho con sus expe-
riencias pero con muchas ganas
de volver. Este llamado de la Es-
cuderia Montjuich lo vuelve a lla-
mar a las filas de los defensores
de| prestigio argentinc en el cam-
po  automovilistico.

Las maquinas de |a Escuderia
Montjulch son el ya nombrado
Porsche 908 y un Ford GT40 de
cinco litros y se supong que [le-
garan al pafs alrededor del 26 de
diciembre, va gue tienen fecha de
salida de Espanz el dia 9 del
mismo mes en el vapor Campero,

El GT40 llegard al pais con un
motor de 4.700 cc, porgque la fe-
cha de entrega del moctor de cin-
co litros por parte de John Wyer
no da tiempo para instalario en
Espana, viniendn por consiguiente
en un cajon aparte. El mecénico
a cargo del Ford es el australiano
Bernard Mylon, mientras que el

908 estarda a cargo del mecanico
austriaco Carlos Kotnick, quien ac-
tualmente vive en Barcelona y tra-
baja exclusivamente con el team.
Fero no termina tocdo en la patti-
cipacidon del egquipo peninsuiar en
nuestro medio. Hay un segundo
eslabdn en el plan de los espaiio-
les en su estada en Argentina y es
el de buscar apoyo econdmico en
firmas locales que permitan la
participacién de Pablo Brea en el
Campecnato Mundial de Marcas
del afe que viena en pareja con
Juan - Fernandez, cuyoc patrocinio
ya estaria arraglado en Espana, al
comanda del Porsche de la escu-
deria. Desde luego, los directivos
de la misma no szben adn cual
es el eco que se podria obtener
aqui con las proposiciones comer-
ciales que trasn en carpeta, pero
demostrando cierto optimismo en
su gestidn, no descartan [a posi-
bilidad de que exista algin inte-
resado en apovar scondmicamente
a otro piloto argentino —o sea dos,
con Brea—, en cuyo caso la escu-
deria se ampliaria sumando al

Porsche una flamante Ferrari 512
S que adquiriria José Maria Junca-
della, formandose asl un binomio
espanol —Juncadella y Fernan-
dez— y otro argentino con Brea
v &l eventual pilote argentino que
pudiera viajar a Europa.

Ademis de SP, la escuderfa
cuenta con un Tecno y un Merlyn
de F3, con los que Brea ha corri-
do Gltimamente alla, abriéndose
una posibilidad de competir en es-
tz[a categoria al otro piloto argen-
tino.

A rargo de este eguipo hispano-
argentino estara en todo momento
Victor Pratola, y su toma de pose-
sitn del cargo se hard efectiva en
al momentoe en gue los autos de
la Escuderia Montjuich lleguen a
nuestro puerto. De ahi en mas, la
pista nos dird de lo que son ca-
paces estos entusiastas deportis-
tas espafnoles, que [legan a Bue-
nos Aires con todo su entusiasmo
y esperan irse acomparacdos por
argentinos que compartan =u amor
por los fierros.,.. m
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Bruce MclLaren ha terminado el ano més fructifero de

su carrera y espera 1970 con tranquilidad vy trabajando
en su M15 para Indianapolis ® Mario Andretti se queda
con Granatelli en USA, con Lotus en F1 v con Ferrari en
SP ® Ultimas novedades de la Ferrari 512 S para Grupo 4

EL HOMBRE QUIETO

Bruce Mclaren estda pasando por
uno de los momentos mdas brillantes
de toda su carrera, v al revés de lo
que suele suceder en estos casos,
en gue el neotriunfador se complica
la existencia tratando de hacer fren-
te a cosas que no le son adn acce-
sibles, el bueno de “Brucie” sigue
el mismo paso tranquilo pero seguro
gue lo encumbrd como el mAas sagaz

constructor-manager de |a tempora-
da que termina.
oU participacién en la serie Can-

Am, junto a su “compinche” Denny
Hulme volvid a rendir sus frutos, y
en una cantidad adn mayor de lo
que ambos podian llegar a imaginar,
¥ en su abrumadora superioridad en
los Estados Unidos se apoyan todos
los cimientos de su empresa. Actual-
mente el equipo de Brucie es el mds
unido de todos los que participan en
el plano internacional y entre sus
integrantes no existen las intrigas
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que caracterizan a los demas teams
profesionales actuales, Esa unidn més
una sagaz vision para los negocios
hacen gue MclLaren Cars sea un éxito
deportivo v comercial en tode sl sen-

tide de la palabra. En materia de
pilotos, el afio que viene el equipo
cficial se compondra, como ya es
costumbre, por Bruce y Denny Hulme,
pareja que también competira en
CanAm '70. Para F1 existe |a posi-
bilidad de que John Surtsgs participe
con un MVB particular hasta que
Honda esté a punto da entrar en
el Campeonate Mundial; en Fdrmula
5000 Peter Gethin seguirfa defendien-
do su titule europeo recientemente
obtenide con un nueva McLaren-
Chevrolet semioficial, mientraz que
en lo rgferante a la participacion de
la marca en Indianapolis, Bruce sdélo
haria los “collaudi” inherentes a Ia
puesta a punto, dejando la responsa-
bilidad de la carrera en manos de
Denny y Chris Amon. El M15 Indy no
es un proyecto. Ya estd listo —total-
mente listo— el primer ejemplar, con

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Otro triunfader:
Mario Andretti. Todo
1970 con STP en USA.

Palpitandd

su moetorcito Offy con turbocompre-
sor ya instaladito v dando vueltas en
Silverstone. Los proyectistas son el
propic Bruce y Gordon Coppuck, vy
lo que |ograron es ung cosa mas o
mencs asi: un chasis monocoque en
aluminie, con una carrocerfa cuya
apariencia general es similar a las
Eagle 1969, pero que no puede negar
su estirpe MclLaren, ya que todas
las soluciones, en detalle, tienen
mucho que ver con las de fos Mc-
Laren F1. El motor es un Offenhauser
de cuatro cilindros, dos &arboles de
levas a [a cabeza, 2.600 cm3, con tur-
bocompresor. La potencia méxima del
Offy es de 650 HP a 85.000 vueltas.
La alimentacién es a inyeccidn Hill-
born, y el turbocompresor es un Ga-
rret Airseach. La trasmisidn es Borg
& Beck multidisco, la caja es una
Hewland I1G 500 de cuatro velocida-
des, los frenos son Lockheed y los
neuméaticos, como es de suponer,
Gocdyear Indy Speedway Special.

Este nueve pase de Mclaren Cars,
como se wve, ha sido dirigido - haecia
los Estados Unidos nusvamente, y
si bien en esta especialidad no es
tan facil conseguir el é&xite como
en la CanAm, Bruce intenta lograr-
lo 2n el campo mejor pagado de to-
do el automovilismo mundial, que
es lo que le reporta ganancias vy le
permite progresar como hasta aho-
ra. Si Mclaren consiguiera una vic-
toria para su marca en las 500 Mi-
llas de Indianapclis, con toda segu-
ridad le sacaria un enorme prove-
cho comercial; vender '“specials” pa-
ra las carreras americanas es algo
que hasta ahaora muy pocas firmas
han logrado, y ninguna de ellas estd
en condiciones de entregar autes de
la calidad de los Mclaren.

Mientras tantc, Bruce no se ilusio-
na, sigue trabajando fuerte perc ca-
llado, v se apresta a dar el pa=o
que Jle abra un nuevo mercado a
partir del *Memorial Day" de 1970.

#

STP: Son Tanos
Peligrosos

Mario Andretti, quien materializd en
su primer afio en el equipa STP las
dos aspiraciones maximas de su jefe,
Anthony (Andy) Granatelli, al ganar
las 500 Millas de Indiandpolis v el
Campecnato Nacional de Conducto-
res, sera nuevamente en 1970 el
pilota ndmeroc une de STP. “Mario
usard el nimero uno en nuestros dos
nuevaos autos durante todas las ca-

rreras del USAC de 1970", declard
Granatelli. *Uno de las autos esta
siendo construido segin las necesi-

dades de los circuitos sinuosaos, tipo
Grand Pnx, que poco a poco van
reemplazando en los gustos de los
pilofos y del publico a los viejos gva-
los de una milla, que se repetian
por todo el pafis, Este auto serd pric-
ticamente un F-1 internacional, con
la diferencia de la cilindrada del mo-
tor, que serd un Ford 4.200 con cua-
tro drboles de levas g la cabeza y
de aspiracién normal.’™

Hla segunda mdgquipa sera dise-
nada para correr en Indianapolis, las



500 Millas de Ontario —nuevo cir-
cuito californiano de alta velocidad—
v en los odvalos veloeces, con un fur-
bo-Ford, El auto con que Andretti
gand en Ilndy guedara como maguina
de repuestoc para ambos tipes de pis-
ta‘!f

Granatelli dijo también gue usaria
motores Ford durante toda la tempo-
rada, por lo menos en lo gue res-
pecta a los autos del campedn, y
que el jefe de mecanices del equi-
po seria su hermano Vince. Nada se
dijo scbre Clint Brawner y Jim Mc-
Gee, inseparables de Andretti desde
que éste debutd en el equipo Dean
Van Lines en 1965, perc se supone
que ellos seran los responsables de
la construccién de por lo menos una
de las dos maquinas de Mario.

Granatelli se habla dedicado Ulti-
mamenie al desarrolle de un motor

Flymouth
largos meses de experimentacion al-

de serie, gQue |uegn de
canzd por fin un éxite en Dover
Downs, con Art Pollard al wvolante,
pere el capo maximo de STP anun-
cid su decision de no seguir diver-
sificande sus esfuerzos, dedicédndose
a partir del afio que viene (nica-
mente a los motores Ford.

ALLA POR
MARANELLO

MODENA, Italia. — El seis de no-
viembre’ pasado Enzo Ferrari en per-
sona llamd a reunidén de prensa parg
presentar su nueva criatura: la Fe-
rrari 5125, una maquina sport de
cinco litros para-el campeonato mun-
dial de marcas de 1970. Enfaticamen-
te Enzo declard que la fabrica .alcan-
Zara a producir 24 unidades mas an-
tes de fin de aho para completar las
25 necesarias para |la homelogacian.
De todas ellas sdélo seis seran con-
csarvadas por Ferrari para su equipo
oficial y las restantes seran vendidas

la actualidad internacional

Courage busca la
consagracién con
De Tomaso en F-1 y
con Alfa en SP.

McLaren Cars: éxito

en el GP de México vy
la CanAm y planes
para Indy.

a todo aquel ques esté dispuesto a
pagar 38.640 dolares, que es lo ques
valdra cada una. Alge asl comeo 13
millones y pico. Carito, pero no tanto
como el Parsche 917.:.

Las caracteristicas técnicas basi-
cas son: motor de 12 cilindros en V
a 60 grados y 4.993cm@ de capa-
cidad para erogar 550 caballos a
8.500 revoluciones; 4,80m de largo,
240 entre ejes y 840 kg de peso.

Con este auto Ferrari busca su re-
torno a los primeros puestos del
campeonate de marcas, donde este
afno no la vio ni cuadrada con la
Ferrari tres litros (modelo 312 P). El
primer coche ya rodé en el autédro-
mo de Mddena en mancs de Arturo
Merzario & Ignacio Giunti v luago de
cuarenta vueltas al circuito el mejor
giro se realiz6 a un promedio de
152,200 km/h.

Por su parte, va Ferrari llegd a un
acuerdo con el ftalo-americano Mario
Andretti para gue éste conduzca el
512 en algunas de l|as carreras del
campeonato. Andretti debutarfa en
las 24 Horas de Daytona Beach con
el auto, el 31 de enero proximo, ¥y

luego correra casl seguramente en
Sebring v en los Mil Kilometros de
Monza, pero eso yva depende del re-
sultado ques brinde el auto. Andretti
no achuard en forma exclusiva para
Farrari, yva gue durante el afoe tam-
bién correra en Formula 1 con un
Lotus =y en Indianapolis con otro
autc hecho por el amigo Chapman.

Pues bien. Una vez finalizada Ila
reunién de prensa en Maranello, Mé-
dena, todo el mundo se wvolviéd por
donde vino, En otras palabras: los
gue viniercn de Milan se fueron por
la ruta que une Moédena con Miléan;
los que vinieron de Turin, por la ru-
ta que va a Turin; los de Roma, por
la Autostrada del Scle; los de Flo-
rencia, por la ruta que va a Floren-
cia, v los que tenian pasaje en tren,
en tren. Los pericdistas de Mddena
se guedaron en Mddena, excepto
aquellos gue tenian algo que hacer
an otro lado.

COURAGE EN ALFA

La numerosa escuderfa Autodelta
—escuadra oficial Alfa Romeo— ha
incorporado a un hombre mas para
las carreras de Sport Prototipo dal
afo” quea viene, Sa trata del inglés
Piers Courage,guien ya estd practi-
camente llegandor a los niveles més
altos de Europa entre |os pilotos gue
gspiran a la primera linea mundial.

Courage correrd con Alfa Romeo
en SP con un D& Tomaso-Cos-
worth en Férmula 1, ya que también
haceé pocos dias firmé contrate con
Alejandro De Tomaso para correr con
la flamante unidad de F-1 construi-
da por el argentino radicado en ltalia.

Con Piers Courage la escuderia Au-
todelta no sélo se agranda sino que
sp nternacionaliza adn méas, ya que
en ella figuran Rolf Stommelan,
Manni Galli, Teodoro Zeccoli, Sparta-
co Dini, Enrico Pinto, Toine Hezre-
mans v Andrea de Adamich.

Piers Courage sigue una linea as-
cendente. Hay que esperar gue los
Alfa —hasta ahora no muy eficien-
tes— lo avuden a continuaria. i‘g
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A LA VANGUARDIA DEL PROGRESO
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de XK 120 representaba la velocidad maxima del coche (120 mi-

llas). Pero para llegar a 120 millas se impone la inevitable
cascada cronolégica y arrancar desde 1935, cuando los Jaguar
todavia no se llamaban Jaguar sino SS.

La SS —marca que existia legalmente v como tal desde 1931—
habia apelade siempre a los motores Standard totalmente stan-
dard para impulsar a sus vehiculos. Pero en 1935, con el invento
del nuevo nombre (Jaguar), esta gente toméd vuelo y comenzé
a permitirse ciertas libertades mecanicas que culminaron en
la completa individualidad,.

William Lyons habia fundado [a “Swallow™ Side Car en Black-
poal alla por 1922, sin imaginar —seguramente— gue al pro-
mediar la década del '30 controlaria una de [as mayores plantas
automotrices de Coventry. Asl se decidid a encarar sl futuro
mecanico de los cochas par su cuenta considerando que ya
era tiempo de hacerlo. E|l primer movimiento al respecto fue
contratar los servicios del sefor William Heynes, quien se en-
centraba trabajandc para la casa Humber. ¥ nombrarlc jefe de
ingenisros.

Coincidid también ese afio —1935— con la aparicidn del
madelo S5 90, el primer dos asientos genuinamente deportivo
de la compania. El aparato —pre 1935— f{rala una tzpa de
cilindros disenada por Harry Weslake lo que le otorgaba clerta
pretension de auto de altas performances, aungue su verdade-
ra personalidad era la de un elegante automdvil semidoméstico,
Mo obstante un team coficial de 851 gand el Alpine Trial de
1934. En esos anos que quedaban hasta el estallido de la gue-
rra, Heynes desarrollo el dos asientos que en 1936 aparecerfa con
la denominacion de SS Jaguar 100. Coche gue hoy es con-
siderado como unc de los coches deportivos clasicos con mayor
valor de coleccion.

La guerra detuve la produccién de automdviles v la S5 Cars
Ltd. dedicd sus esfuerzos bélicos a la construccidn de sidecars,
acoplados y material aeronautico. En 1945, cuande la campania
temé el nombre definitivo de Jaguar Cars Ltd., yva existia una
cantidad de proyectes sobre motores dibujados durante la gue-
rra. La idea que habia animado al equipo de disefiadores y cons-
tructores de la fabrica era la de adoptar un motor flexible v
robusto gue otorgara alta potencia y permitiera su permanente
desarrollo. Estos disefios del tiempo de la guerra e inmediata-
mente posteriores se encarpetarcn bajo el titulo X"

El primer decble &rbol a ia cabeza en Ilegar al proceso de
construccién fue el XF, ‘'un cuatro cilindros de 1.360 cm® (66,5 x
88 mm). El prepdsito principal del motor era el de probar |a
nueva tapa de cilindros y la distribucion. Prueba gue las dos
soluciones pasaron satisfactoriamente; en cambio el cigiizfal no
soportd el elevade ndmero de revoluciones. El siguiente motor
en produccion fue otro cuatro cilindros denominado XG y mucho
mas convencional que su antecesor. Se trataba de un ‘*varillero”
de litro ¥y medio basado en el block del antiguo Standard y la
extraordinaria tapa de cilindros del BMW 328. La etapa final
de la busqueda de un motor definitivo para comenzar la pro-
duccidn en gran escala culmind con el disefo XJ. Este se cons-
truyé en dos variantes: como cuatro cilindros dos [itres v como
s2is cilindros 3,2 litros. Las experimentacionss més importantes
s2 hicieron sobre el cuatro cilindros, que permitieron la apari-
cion del disefio XK, una versidn derivada de aguel gue conser-
vaba las mismas dimensiones (80,5 x98 mm). Utilizando el seis
cilindros XJ, se le aumentd la carrera de pistdn para llevarlo a
3.442 cm?A, se |o apoyd en siete bancadas y se lo denomind tam-
bién XK, pero se le dio prioridad al cuatro cilindros.
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El salén de Earl's Court de 1948 sirvio para hacer la primera
aparicion del XK en pdblico. ¥ la aceptacién por parte de ese
publico fue inmediata. Heynes v sus colegas trabajando en el
nuevoc chasis y motor habian llegado a un trabajo de disefo
sumamente inspirado gue en muchas formas desatd la revolu-
cidn de que hablabamos en materia de autos sport. Se anun-
cigba con una potencia de 105 HP a 5.000 r.p.m. con una com-
presién de 7:1. El XK100 tenia un motor —evidentemente— com-
pacto y eficiente gue podria dar grandes satisfacciones traba-
jando en sus limites. Lastima que aungue @ fabrica lo ofrecid
durante algin tiempo, el XK 100 en realidad nunca entrd en pro.
duccion. El piblico sabla de la existencia del seis cilindros y
su inminente aparicion. El XK de dos litros, cuatro cilindros y
tres bancadas murid para dejar pasc a su hermana mayor, 2l
potente seis cilindros. Habia aparecideo el Jaguar XK 120.

Pero de ninguna manera su éxito debe atribuirse exclusiva-
mente al motor que lo impulsaba. Su chasis de seccién cua
drada era de lo mas ortodoxo aungue extremadamente rigido.
La suspension delantera independiente estaba a cargo des re-
sistentes barras de torsién y sdlidos tensores, resultado de |a
gdmiracién de Heyne por las soluciones de Citroén.

La suspension trasera consistia en un par de elasticos semi-
elipticos. La caja de direccidn encerraba el sistema de bolillas
re-circulantes y los frenos hidraulicos actuaban sobre las cam-
panas de 30,5 centimetros, (Estes dos slementos mecénicos se-
tan los que se modificarian en los sucesivos modelos de las
series XK.} Los frenos, a pesar del considerable diametro de
campana, eran insuficientes para detener al ceoche con sus ele-
vadas performances.

Aunque parezca paraddjico, originalmente la idea de los cons-
tructores fue fabricar solamente 200 unidades XK, de manera
que el piblico, probéndolo, aceptara el motor ¥y fuera preludio
a la aparicién de un nuevo sedan. (Este. seria el MK VIl apare-
cido a fines de 1850.) La lluvia de pedidos obligd a los fabri-
cantes a hacer un replanteg de programas y continuar la pro-
duccién en gran escala del XK 120.

Los primercs gjemplares —poco mas de 200— salieron provis-
tos con carroceria de aluminio montada en chasis de madera.
Al encarar el nuevo programa de produccidn se encargd a la
compania Pressed Steel para prouvser a la casa Jaguar de carro-
cerias de acero estampado para =) 120.

Para entonces Jaguar no habia formado un equipo oficial de
competicion. Recién se crearia con la aparicion del fipo C —=el
primere de los Jaguar que se' construyd especificamentis para
las competencias— y los preparativos previos para su irrupcion
en las 24 Horas de Le Mans de 13951.

En 1251 el rcadster XK 120 se produjo simultaneamente con
una cupé de techo duro de proparciones de diseno tanto o mas
felices gue el convertible y de similares especificaciones me-
canicas.

Las performances deportivas de los XK alcanzaron el pinaculo
enn 1951.

En 1952 se anuncio la venta de una version especial equi-
pada con mas potencia, ¥y en 1953 aparecid una tercera ver-
sion de carroceria: la cupé convertible, Con ese coche la Ecurie
Ecosse de David Murray —en sus principios— obtuvo triunfos
en innumerables carraras. Pilotos particulares dedicaban su tiem-
po a modificar sus XK para mantenerse cosechando victorias.

En 1951 el tipo C gand en Le Mans. Las ventas de lg casa
subieron de manera insospechada. En el otofo de 1954 se anun-
cid el nuevo modelo XK 140 cuya denominaciéon respondia sim-
plemente. a un orden de la fabrica. Se habian producido 12.000
XK 120, cifra gue superd bastante |os calculos originales,

CUADRO TECNICO DEL JAGUAR XK 120

Maotor: Jaguar XK de seis cilindros. Doble arbol de levas a la

. cabeza con inclinacion de 70° comandados por cadena. Ca-

o beza de cilindros de fundicién de aluminio con camaras de |

. combustidn Remisféricas. Block de hierro-cromo, pistones de =

| fundicion de aluminio, bielas de acerg, cigiiefal de 7cm de

| diametro sopartade por siete bancadas anchas con los apoyos

\ de acero, lubricacién forzada por bomba sumergida.

3442 cm? (B3x106 mm de didmetro/carrera). Dos carbura-

- dores S.U. de 4,45cm. La potencia fue de 150 HP a 160 HP

L a 5.000, 5200 rpm respectivaments en 1948/49, 180 HP y |
. 190 HP a 5300 y 5400 rpm con modificaciones en 1951 y |

. 180 HP con equipo especial a 5.750 rpm en 1952, ;
Chasis: Bastidor de acero de gran resistencia compuesto por |

- planos rectos de seccién cuadrada, rigidez torsional asegu- ||
' rada por gruesos travesancs de seccién cuadrada. Suspension ||

- delantera independicnie con reactores trasversales v hbarras
de tt;[mﬁn controladas por amortiguadores telescopicos. Sus-
pension trasera por largos eldsticos semielipticos de acero

* silicio-magnesio, con amaortiguadores de tipo pistén.

¢ Encendido: " Sistema Lucas de 12 volis.

o Trasmisién: Embragus Borg & Beck de disco Unico seco, Ca- |

* ja de cuatro marchas con engranajes helicoidales sincroni-

' zados. Cardan Hardy Spicer y diferencial de corona y pifidn, |
Frenos: Dz friccidn Lockheed con campanas de 30,5cm de

| diametro. |
Direccion: Burman de bolillas . recirculantes.

. Rodado: 6.00x16 de acerc estampado. .

Capacidad del tanque: 63 litros de combustible.
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Este es el Rambler que no murid. Yive, pero emigrd fuera de USA. Aaui, ia versidn cualrg puertas, La rubia también vive,

y por lo visto le sobra salud...

“LUS IMUERTDS

QUE VDS
1BTRIS.

...gozan de buena salud.” Asi reza un
fragmento del Cyrano de Bergerac. Nosotros
pretendemos aclarar que el Rambler

no ha muerto definitivamente, sino gue su
produccion se continia fuera de USA.

Lns casos en donde la muerte pa-
rece dudosa se denominan “cata-
lepsia". Es decir, el finadito ad-
quiere todas las caractaristicas de
finadito, pero en realidad no es
finadito. De donde se desprende
que ne &5 lo mismo estar muerto
gue hacerse el muerto.

Estamos en presencia de un ca-
so netamente nolicial, Un presun-
to asesinade en los Estados Uni-
dos no fue asesinado, sino reem-
plazade por olre personaje mien-
tras el primero se encuentra fuera
te los Estados Unidas.

Hablamos expresamente del Ram-
Bler. Dijimes unas semanas atras;
“Muerto el Rambler. Viva el Hor-
net. . .". PFero el Ramhbler no mu-
rid. El Hornet aparecid en los Es-
tados Unidos para reemplazar al
Rambler, mienlras éste s= sigue
preducienda en los paises extran-
jeros que cuentan con filiales
American Motors. Pera va gue
tenemos al Rambler entre las ma-
nos contemos &glgo de su aspecto
y caracteristicas, renovados total-
mente para el ano '70. [(En caso
que el ano proxime ne fuera 1970,
tampeco tendremos problema al-
guna en rectificarnos).

La linea Rambler se compone
de cuatro modelos diversificados
bajo dos denomiracionas: Ram-
bler {asl no mas. a secas) v Ram-
plar S8T. Del Rambler a sccas ge
producen dos modelos: un sedan
dos puertas y uno cuatro puertas.
Del 55T, también dos sedanes de
las mismas caracteristicas,

Como se acostumbra en USA,
una vwvanada pgama de molores
acompana a los Rambler “fuori-
USA"Y, Un cuadrito gue anda paor
ahii aclarard para ustedes las op-

—_—
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“L0S MUERTOS QUE VOS MATAILS...
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Tablero de los nuevos Rambler.
Como puede apreciarse, sin perder
el estilo americano, se adapla
hastante a la tendencia europea
en cuanio a instrumental.

ciones de motor, caja y relaciones
finales ofrecidas.

En sintesis, vy de acusrdo con
Io informado directamente desde
USA, los nuevos Rambler estan
deslinados a satigfacer ampliar
mente [a demanda de compacto
“cinco pasajeros” para 1970, Lo
cual nos tranguiliza bastants, ya
que suponiamos que American Mo-
tors no se iba a poner a fabricar
un compacto para satisfacer las
nacesidades del! mercade consu-
midor de limousines o triciclos de
reparto.

Dejemos finalmente aclarado lo
siguiente: El Rambler nc ha muer-
to... vive, pero nos hizo pegar
un susto tremendo. No hay nada
gue hacer; uno no gana para dis-
HUSTDS .., 1
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MOTORES, TRASMISIONES Y RELAGIONES
FINALES DE LA LINEA RAMBLER '70

TRASMISION RELACION FINAL
“Torque-Command” 6 en 3 marchas, manual. 3,08:1, opcionales,
lineg, 145 HP, 3.802 cm?® Automética, opcional 3,31 y 3,58:1
“Torque-Command” 6 en 3 marchas, manual. 3,08:1, opcionales,
linea 155 HP, 3.802 ¢m? Automatica, opcional 3,281 y 3,58:1
“Typhoon™ V-8, 210 HP, Automaética 2,87:1; opcionales,
4983 cm#. COpcional en al 3,151

8.5:1

MOTOR 145 HP

6 en lineg
Valvulas a |la cabeza

Sal solaments

MOTORES RAMBLER 1970
CARACTERISTIGAS TECNICAS

6 an linea

Diametro y carrera:
95.3 x 88,9 mm

Capacidad cubica:
3,802 em?3

3,802 cm3d

Relacién de compresion:

8,5:1

Potencia maxima:
145 HP a 4.300 rpm

Garburador:

1, simple

T

Version - dos puertas SST. La linea se compone de un dos puertas
mas similar al sedan, y un cuatro puertas tipo SST.

2, simples

Bancadas de ciglenal:

R e e ST L L o o LB e A o

~ Los dos precios

del Dodge

le convienen
mas.

IS

Todos los autos tienen dos
precios: el precio de lista y el
precio hinal al terminar de pa-
garlo.

El precio de lista del Dodge
incluye el equipo completo de
fabrica, que en olras marcas es
opcional. No hay sumas ni sor-
presas a ultimo momento,

Este precio le conviene mas.

Como el mejar precic final

COMNCEFIONARID
AUTORIZADD

MOTOR 155 HP

Valvulas a |z cabezs

853 x 88,9 mm

155 HP a 4400 rpm

MOTOR V-8

V-8 a 30°
Valvulas a [a cabeza

9538 x 87,4 mm

4.983 cm2

8.0:1

210 HP a 4400 rpm

2, simples

— e e EEETIERE —La" —
L I T Do LR e T e e i o U i TS, |k L P e T e T T R L T e TR

gua =2 abtiene con la nueva fi-
nanciacion-Ghrysler,

Minimo contado., El resio en
30 meses (hasta 36 para camio-
nes). Ahora con intereses mas
bajos y sobre saldes, para que
usted no pague lo que ya pagd.

Compare,

El Dodge le conviene mas.

La tltima palabra la tiene us-
ted: Polara, GT o Caronado.

GCentral Motor
S-MGL AV. CORDOBA 1778

CHRYSLER

FEWAE ARGEMNTING
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¢«COMO SERA

LA LONDON-

MEXICO?

Después de la London-Sydney el

Daily Mirror asociado con el RCA (Royal
Automobile Club) organizaron

el raid Londres-México. 26.000 kilometros

por rutas inimaginables
y un reglamento original. Enterémonos.

Esta folo
pertenece a Ia
London-Sidney
del ano pasado.
Un Mercedes
Benz 300 SEB
por las rutas
australianas,

En algunos
tramos los
caminos seran
similares.

Laa que inicié la fiebre de las ca-
rreras largas fue, hace unos me-
zes, la London-Sidney. Algunos
opinan gue €5 e| futuro de las
carreras en ruta y otros que estas
competencias de larguisimo alien-
to no conducen a nada positivo y
sdlo indican qué tripulacién tuvo
mas suerte y cuidd méas =| auto,
mientras las fabricas esperan los
resultados para publicitar sus pro-
ductos por medio de ese tipo de
prucbas. En fin, o5 cuestidn de
opiniches y de gustos. Personal-
mente pensamos que son una es-
pecie de rally-safari-aventura-coms-
petencia sobre automdviles de se-
rie, gue si bien no son del més
purc estilo competitivo tienen sus
aspectos interesantes. Ademds, a
todo =] mundo le gustarfa correr
una prueba como la London-Ma-
xico... J0 not

E=s por esc que nos vamos a
ocupar de ella. Vamos a interiori-
zarnos de como es la carrera, sus
reglamentaciones, los autos admi-
tidos, etc. ¥ en una de esas |a
fiebre tambien llega al rio de Ila
Flata v mas de una media docena
de enloguecides se lanza 2 |2 aven-
tura representando a nuestro pais,
Serfa lindo... ino? Pero vayamos
al granc y al reglamento.

Asi viene

la cosa....

El reglamento ez bastante am-
plio con respecto a los autos ad-
mitidos. Textualmente, dice; ¥“El
rally estd ahierto a todos los ve-
hicules de motor de pasajeros de
cuatro ruedas de cuzalguier espe-
cificacion”. De estp se desprende
que se puede participar c¢on un
Jeep, una rural © un mismisimo
Meyer-Manx, pero habria que ver
a gue le llaman “vehiculos de pa-
sajeros”. Los elementos de los au-
tos se pueden reemplazar o des-
montarlos para su ajuste o repa-
racién, a excepcién del block mo-
tor, unidad cuerpo-chasis (carro-
ceria), cajas de velocidades, tras-
misidn, carcaza de diferencial, que
podran ser reparados pera no
cambiados, Estas paries vitales
seran marcadas y selladas por el
organizador (Daily Mirror v el Ro-
yal Automobile Club). El reglamen-
fo indica que es imprescindible
gue ios concurrentes lleven a bor-
do de!l aute: un extintor de in-
incendios, un botiquin- de prirme-
ros auxilios, un triangulo rojo de

—ie




aviso refiector en caso de deten-
cidon nocturna, cascos de protec-
cién para todos los tripulantes vy
cinturones de seguridad para to-
dos los gue viajan en la maquina.

La largada efectiva se realiza-
réd el dia 19 de abril de 1970 en
el estadio de Wembley a las 10.30
y con intervalos de un minuto
antre cada suto. Una vez que &s-
t&én en carrera los pilotos deberan
pasar por los controles a las ho-
ras fijadas en la Hoja de Ruta
que se les enirega. Los que pasen
después de esas horas seran san-
cionados con puntos en contra.
Durant= el trascurso de la carre-
ra habré tramos aspeciales llama-
dos “primes”, que seran cronome-
trados independientemente. Por
su parte, el organizador de |Ia
prueba corre con los gastos de
trasporte de los wehiculos, sea
barco, avién o ferrocarril, pues di-
cha suma esta incluida en el pa-
go da la inscripeién (algo asi co-
mo 700 mil pesos para los coches
can tres tripulantes y 550 mil pa-
ra los de dos), como asi también
los gastos de los pilotos.

La carrera se dividira en cinco
clases. “A"”, hasta 1.300 cm3; “B",
de 1.301 a 1600cms8: “C", de
1601 a 2,000 cmd; *D", de 2.001
g 3000cm3: v “E”, de 3.001 en
adelante, También se hara una di-
vision entre los concurrentes par-
ticulares (gue no estén patrocina-
dos por una empresa que fabri-
que vehiculos de motor) y |os equi-
nos oficiales de fabrica. De esta
forma los organizadores se asegu-
ran una buena cantidad de ins-
criptos  particulares en caso de
gue fallen los eguipos oficiales y
también se les da la posibilidad
en $%% a los que corren por su
cuenta y riesgo. La fecha de cie-
rre de inscripcion serd el 19 de
febrerc para los particulares y el
19 de marze para los equipos ofi-
ciales, no permitiéndose despucs
de esas fechas ningdn cambio en
las tripulaciones,

En una parte del reglamento di-
ce gue en algunos tramos los par-
ticipantes deberan tapar sus no-
meros identificatorios para no ser
detenidas por la policia, agregan-
do gue se los instruird al respecto
en el momento oportuno. (Ah...
ingleses tramposos). Los controles
horarios estaran ubicados en Len-
dres, Dover, Boulogne, Sofia, Mon-
2a, Lishoa, Rio de Janeiro, Mon-
teviden, Buenos Aires, Sanfiago de
Chile, La Paz, Lima, Buenaventu-
ra, Cristébal, Ciudad de México.
En controles intermedios, a eX%-

cepcién del de Scffa, en Bulga-
ria, habrd tiempos de descanso y
reparacidn. Las penalizaciones se
efectuaran con tolerancia de 1 mi-
nuto por punto en contra.

Las travesias maritimas a rea-
lizarse seran: Dover (Inglaterra)
hasta Boulgene (Francia); Lisboa
(Portugal) a Rio de Janeiro (Bra-
sil); Colonia (Uruguay) hasta Bue-
nos Aires, v de Buenaventura (Co-
lembia) hasta Cristébal (Panama).
Todos los participantes deberan
hacer las travesias en los viajes
“‘oficiales”, y en casc de que lo
deseen de otra forma =l desem-
bolso corre por cuenta de ellos.
El problema (si es gue se presen-
ta la ocasidn) serd en el puerto
Euenaventura, pues el bugue gue
ha sido contratade al sfecto tie-
ne capacidad para sdlo 35 autos.
Es decir gue si en Buenaventura
la cantidad de autos s mayor de
35 no se los clasificard y que-
daran fuera de carrera, con el ali-
ciente de recibir un pasaje gratis
en avion a Meéxico para que par-
ticipen en la entrega de premios
y demas. Por otra parte, se los
clasificara, pero hasta Buenaven-
tura, es decir, detras de todos los
arripados a Ia ciudad de México.

Los premios son algo mas que
interssantes. Para el primero en
la clasificacidn general 10.000 li-
hras esterlinas [E millones de pe-
sos aproximadamente); al prime-
ro en la clase particular 2.000 li-
bras (1.600.000 pesocs). La escala
en la general llega al 52 ¥ en la
de privados hasta el 39, en tanto
en la Copa Damas hahrd 1.000 [i-
bras al primer puesto y liegaran
hasta el 32, lugar gue sera pre-
miado con 250 libras.

El orden de la prueba sera el
aiguiente desde su partida en Lon-

res,

19 abril. Fartida desde el esta-
dio de Wembley, a las
10.30 horas.
Cruce del canal por Do-
ver a Boulogne., 16.00

21 abril. Control de SOFIA (Bul-
garia).

22 abril. Control
lia).

25 abril. Controcl de LISBOA. En-
tre los dias 26 de abril
y &l B de mayo los co-
ches serdn trasportados
a RIO DE JANEIRO.

9 mayo. Reanudacién del rally

desde RIO DE JANEIRO
(Brasil).

11 mayo, MONTEVIDEQ (Uruguay).

de MILAN ([Ita-

nnnnnn

12 mayo. BUENOS AIRES.

14 mayo. SANTIAGO DE CHILE.
17 mayo. LA PAZ (Bolivia).

19 mayo, LIMA (Pera).

21 mayo. BUENAVENTURA [(Colom-
bia).

22 maye. El buque parte de Bue-
naventura.

24 mayo. El bugue llzga a CRIS-
TOBAL [FPanama).

24 mayo. Reanudacion desde Cris-
tabal.

27 mayo. Llegada a
DE MEXICO.

la CICDAD

Entre los pafses que s& tecaran
a lo largo de los casi 26.000 ki-
lémetros a recorrer estaran Ingla-
terra, Francia, Bulgaria, Alemania,
Austria, Hungria, Yugoslavia, Ilia-
lia, Espafia, Portugal, Brasil, Uru-
guay, Argentina, Chile, Bolivia, Pe-
rii, Ecuador, Colombia, Panama,
costa Rica, Nicaragua, Honduras,
El Salvador, Guatemala y México.

En fin... como se puede apre-
ciar por los lugares, los camings
a tocar, los climas adversos, |as
alturas y demas yerbas esto es
realmente una cosa de locos, Pero
de locos de los buenos, porgue €l
que gane este segundo rally-mara-
t6n se podra sentir realmente sa-
tisfecheo. Y si nos remantamos a la
material, también se puede lle-
nar cde libras esterlinas.

Este sera en rasgos generales el
rally de la Copa Mundial del Dai-
lv Mirror a disputarse en abril
del afio gue viene. Un carreron
que estropeard autos en todo su
trayecto, dejaré varios dias sin
dormir a los tripulantes de los
equipos (y también sin comer) ¥
que tiene todo lo necesario como
para pcderlo llamar “la gran aven-
tura”. (¥ a quién no le gustaria
correrlo? A todos. Edgardo Boschi
estd en esc y aunque no se ha
oficializado su inscripcién puede
llegar a concretarse a Gltime me-
mento. For ahora conformémoncs
con saber que el boletin de [a
RAC v el Daily Mirror cuenta ya
con 55 anotados de los 120 que
nodran largar entre [0s gue se en-
cuentra un tal sefor J. Araujo (ar-
genting) gue correra en equipo con
otro tal sefor inglés llamado J.
B. Batley con una maguina Volvc
144 S,

Por 2| momento sdlo nos resta
esperar y mantenernos esperanza-
dos en seguir de carca esta “cosa
de locos”. (De locos... Sk {Pero

qué lindo...! E
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Un Ford Zodiac gue se presentara
con un equipo particular
patrocinado por Vic Preston.
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Esta serd |a ruta gue se utilizard en la London-México. Casi toda Eurcpa Central hasta |legar a Lishoa, Embarque hasta Rio de Janeiro y de alli
rumbo a nuestro pais y la Cordillera de los Andes para subir hasta Colombia. Nueva embargue V¥ arribo a Panama hasta llegar a Mumu

por tierra coincidiendo con el-final de ja Copa Mundial de Fathol.
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Carlos Reutemann podria compeltir en Europa si el A.C.A. lo dispone. El proyecio no esta solo, pero éspera.

EQUIPORAGARENRERZ:

alNGIG0Y

; “Mira, te voy a decir algo que
EStﬂ prﬁvﬂtﬂﬂﬂ EIWiaI' es triste, pero real: subi wveinte
de nuestras primeras figuras a

autos de F-2 y va inme-

a Reutemann y Caldarella a Europa,  avis do F2y vas a ver inme
r dos en el plane conductive inter-
segin afirman fundados nacional; estamos. atrasados mu-
chos anos, es elemental: {no se

rumores. Es evidente que el A.C.A,  pusden dejar fos 1200 kilos, to

cando el bombo, para de golpe po-

= - _ nersg a tocar el violin! ... por eso
BStﬂrlﬂ EStlldlallﬂl] |ﬂ$ axiste el equipo de A.C.A., para
gque sus pilotos tengan una préc-

anibi“dades pﬂra rﬂpaﬁr éxnns de tica activa en autos de f6rmula

racionales en unma categoria racio-

Iy la dnic tegoria, 0
aiios anteriores. Solo eso lo ‘menos lo mejor que tenemos
en nuestro pais. Pero una prac-

i“SﬁﬁGa ﬂl Equillll dﬂ F2 Ilﬂﬂiﬂllal quﬂ tica activa con vistas a cosas ma-

yores” (N. de la R.: ;enviar a escs
pilotos a competir a Eurcpa, qui-
snStiB“e EI A-G-A- zAs7?), asegunﬁrpHéctw Silverioc Staf-
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por JULIO F. PEREZ BALBI

fa, director del equipo del Au-
tomévil Club Argentino.

Durante 1970 se convirtié en el
equipo mas discutido del autome-
yilismo argentino. Que no tenia
razén de ser, que matarian a la
categorfa por su dominio constan-
te, que de promocional nc tiene
un pite, que esto, que agquello. La
cosa es que, logico o no, &l equl-
po del A.CA. fue el dnico que
brindé alge de especticulo en las
paupérrimas carreras de F-2 de
este ano. Eso ya es bantante jus-
tificacion como para que sU exis-
tencia tenga validez. Por |[¢ gene-
ral, sus autos, sus pllotos, eran en
cada carrera lo mas interesante

.por ver y en casos lo (nico que

valia la pena.

Si el A.CA. hizo bien &n poner
dos autos con dos pilotos en
cuanta corsa de F-2 se.disputa an



Color O Km.

Al pintar o retocar su coche, obtenga un color O Km. Esto se logra tnica-
mente con LACAS MMB, que responden a la experiencia de COLORIN,
primer proveedor de pinturas para la industria automotriz nacional.

MACIEL E ASOCIADOS

B |

e e o e

S it S

LACAS Y FONDOS
PARA AUTOMOVILES

. COLORES DF FABRICA
PARA TODAS LAS MARCAS Y MODELOS
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Ganador por calidad ' B (T Ganador por aguante
i *  Su motor saca distancia y sigue jcomo si nada!

Esto Ud. lo nota en su motor. :
Lo valora también el 65 por ciento de los La gran estabilidad de los aceites
consumidores de lubricantes en el pais, | lubricantes es una garantia: los aditivos
Y.P.F. es la mayor expendedora de este . antioxidantes evitan la formacidon de barnices
producio a iraves de |la mas vasta red . 0 depositos nocivos.
de estaciones de saervicio, ¢ No hay descompasicidn.
Por eso, Supermovil es ganador. - Por eso, Supermovil es ganador.
Supermavil Supermaovil HD
normal multigrado Suplemanto 1
Fara Para Lubnicante
motores ;5 naftaros o da accion
a nafta : gasoleros reforzada.
de trabajo que trabajan
moderado., durg,
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es Ganador!
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Director Staffa: *“:Y si no, para qué sirven las temporadas

o “":3:*;{1 ,+ :

L
= 1}

internacionales!”.

COMO FUNGIONA EL EQUIPO DEL ACA

A comienzos de 1969 la Comisién Directiva de Carreras del

AC.A. formd una lista con los nombres de cuatro pilotos: Car-
los Albertc Rautemann, Oscar Mauricio Franco, Benedicto Hugo
Caldarella y Néstor Jleslis Garcia Veiga.

Barajando esos nombres se trabajo durante 1969. Fusron eic-
gidos entre si posteriormente, porgque “era un crimen que Reu-
femann estuviese inactive, y con Caldarella sucedia mds o me-
nos lo mismo”, dijo Staffa. Se usan los autos que gueadaron an
e| pais después de las temporadas de F-3; un BWA (el que ge-
neralmente conduce Reutemann), un Brabham (Caldarella) y fi-
nalmente un De Sanctis gue, practicamente inactive por falta

de repuestos, estd guardado en el taller del A.C.A.

nuestro pais, lo dira el tiempo.
Hasta e momento es |dgico pe-
ro no imprescindible; en cambig,
seria légico que el A.CA. gaste
tiempe y dinero en otras cosas,
como ser... Eurcpa. Bien. Ahi
queriamos llegar. A.C.A-F-2-Eurc-
pa son piezas de un rompecabe-
zas que encajan perfectamente
entre si. Staffa asegurd: “La mi-
sion del equipo es la practica ac-
tiva de sus pilotos con vista a co-
sas mayores”|... Sobre esta afir-
macién ¥ un rumor bien fundado
que llegé hasta nuesira mesa de
redaccién gue dice: “Esta sujeto
a aprobacion un proyecio que per-
mitiria a Reutemann y Caldarelia
competir en Europa en represen-
tacién y con total apoyo del Au-
tomdvil Club Argentino; en poco
tiempo mdas habrd novedades”,
podemos sacar conclusiones.’

1¥) Evidentemente, el A.C.A.
quiere tener bien entrenados a dos
pilotos, ya consagradas, para com-
petir durante 1970 =n Europa. La
manera de hacerlo, sin lugar a du-
das, es competir asiduamsnie en
F-2, tal cual lo estan haciendo,
No hay otra categoria que se ase-
meje mas a lo que [legarian a
conducir alla.

29) El A.C.A. tiene muchisimos
antecedentes en “expedicionas”
internacionales y siempre fue muy
adepto a apoyar a los argentinos
en el exterior. A las pruebas nos
remitimos: en el afio 36 se formd
un trio con Blanco, Arzani y Card
que compitiéd en el circuito de La
Gavea, en Rig de Janeiro, compe-
tencia gue gand Pintacuda. Pos-
teriormente, =1 A.C A. financio las
incursiones de Fangio, Gonzilez,
Campos, etc., etc. Aparentemente,

Los motores son Fiat 1500 preparados por la Scuderia de Con-

cesionarios Fiat: estan en 1.496cms y 125 HP., Cada carrera in-
sume un gasto de § 500.000; los pilotos se llevan importante
porcentaje de los premios y la suma que ha insumido toda |a
campafna del equipo supera los 10 millones de pesos. Esta, has-
ta el momento, ha sido sumaments exitosa y Reutemann es
campedn argentino de la categoria. :

Los talleres estdn en el edificio del Automdvil Club Argenti-
no; en ellos tres mecénicos trabajan full-tims socbre los auto-
moviles, viejos chasis importades muy bien puestos a punto. En
el taller hay un tercer Brabham, semidesmantelado por haberse
usado las piezas faltantes como repuestos del que esta en uso.

el A.C.A quiere volver a redituar
campafias que en épocas pasagas
resultarcn  tremendamente exito-

as.

39) El Automdvil Club Argenting
tiche que desenvolverse en ese ni-
vel, el internacicnal, por ser un
enta internacional y representantie
argentino de la FlA.

Por lo tanto, sl nuestras conclu-
siones se cumplen, el actual equi
po de F-2 del A.C.A. sirve, ¥y mu-
cho. Reutemann y Caldarella se
astarian entrenando constante-
mente, para que en 1870 las di-
ferencias sean mencras con |os
nuevos gutomodviles que conduci-
rian. Si no se cumple, el equipo
no tiene justificadas razenes pa-
ra existir, teniendo en cuenta gue
ge han invertido hasta sl momen-
to unos 10 millones de pesos que
bien se podrian haber gasiado en

apoyar la campafia de un piloto
en F-3 en Europa, entrenandose
directamente in situ, como lo ha-
ce el brasileno Fittipaldi,

“rQué salde dejé la altima tem-
porada si no se aprovecha duran-
te el resto del afo?”, preguntd
Staffa. “0jald hubiese F-2 tamhién
el afio gue viene, iban a ver el
resultade que hubiese biindado el
haber compelide todo el afio en
nuestra F-2."

Tiena razén, pero la temporada
no se hace y Reutemann-Caldare-
ll& es un binomio capaz para com-
petir en Eurcpa: el proyectc de
enviar a ambos a Europa tiene
que materializarse en 1970. El
A.C.A. puede hacerlo, le conviene,
va lo ha hecho en ogcasiones an-
teriores ¥ es una buena oportuni-
dad de reeditar laursles perdidcs
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El pasaje elevada de
la General Paz
sobre la avenida
de los
Constituyentes
solucionara un
problema cronico
en la zona de
Pargue Saayedra.
Ya estd hahilitado
parciaimente.

El sistema de
puentes y enlaces

correspondiente a

la cahecera Morie
de la avanida
General Paz, que
vinculard a esta
importante via con
el rogdario de
localidades ribarefas

de la provincia por

un lado y con NOnez
y Palermo por el
otro. La importancia
de los trabajos
realizados estd a la
vista. Como en fodos
los casos que
presentamos, se
disefid con vision
da futuro.

Aca se procedid a
fa inversa de lo
heche an otros
ugares de la
metrdpoli. En vez de
puente se optd por
un tanel. Es el
gue prolonga la
avenida del
Lihertador por
dehajoe de las vias
del Mitre, a la
altura de la calle
Montafieses. Una
filtracion retraso
considerahlemente
tos trabajos ¥y
luego de una
‘impasse’’ se
restablecid el ritmo.

La Municipalidad de

Buenos Aires, resueltamente

encara ohras viales

largamente esperadas por los

contribuyentes.
‘Bien, Munil...

MNo todo serd siempre queja amar-
ga cuando nos acordemos de |a
Municipalidad de Buenos Aires. Y
51 por un lado gl asuntc de I35
muitas, gue cierto tipo de perie-
dismo bautizd acertadaments co-
mo “draconianas”, le seguird gui-
tando el =ueio a mas de uno e
imdignando a mas de dos, debe
mos reconocer que en otros orde-
nes la tarea de la Municipalidad
ha sido, especialmente en los (l-
timos tiempos, sumamente eficaz.

Fcte es el caso de las obras
viales, Dentro de los limites de
nuestra guerida y vapuleada Bai-
res se han habilitado reciente-
mente, o estdn en vias de habili-
tarse, varias obras cue desde
afios v aun décadas atras la ur

be reclamaba a grites. Tal es el
caso del puente sobre la avenida
Cordoba prolongando la Juah B.
Jjusta o el de la General Paz so-
bre la avenida de los Constitu-
yentes, para nombrar a solo dos
de los varios trabajos ejecutades.

Sin embarge, esta loable ien-
dencia, si no es complementada
con medidas de otro tipo, y ante
a| avance constante de la canti
dad de vehiculos en circulacion,
puede llegar a convertirse en al-
go asi como una cafiaspirina para
un moribundo. De los trabajos ter-
minados v de aquellos &n ejecu-
cion a inaugurarse en breve COR-
2/ mruestra en estas paginas 2
sus lectores algunos de ellos

amaing o
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2 _ - MUY BIEN, DIEZ
Como en el caso del | &
de Constituyentes, =
este puente
reemplazara a la :
rofenda a nivel de p
General Paz y
Emilio Castro. A
medio kilometro de
este lugar se estd
también
reestructuranda el 5
cruce de la -
avenida de
circunvalacién con I E
el nacimiento de Iz § &
ruta nacional N9 3.

AT

L

=
o

i

Otra de las ohras
. més importantes |
es la que |
“acercard™ la |
autopista Richeri,
ahora interrumpida
en la Perito Moreno, .
hasta el coraz6n |
misme de Flores |
Sud, en la avenida
del Trabajo. Hay
varios puentes gue
esperan desde hace
afios que se los
vincule por medio
de calzadas para
completar asi este
utilisimo acceso. |
En la folo, uno de
elios. §

Si hasta parece
mentira que este
puentz se hava
hecho. jCuantas
vueltas habrin dado
por los empedrados
aledainos los que
circulaban por 3

Juan B. Juste! 5i, | &
sefiores. Esta es la
avenida Cdrdoba,
que pasa por abajo,
A mas de 30 afos
de su proyecto, ya :
es realidad. :
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en Libertad

- - Un verano a todo ritme, con “‘ruido beat’', con “*minifaldas en alta
LI bertad ma rca el CO mle“zo fidelidad'’, y con “"musica-musica-mudsica’ durante 10 horas junto a
- los TOP HITS del momente, Ademas, la informacidn “al minuto’”
de l..ll'la l"l UEVﬂ deCEda mme en cada uno de los 100 FLASHES NOTICIOS0S. Diariamenta
de € a 19 horas por:

Una nueva manera de “hacer radio” IBE T An
con mentalidad de futuro. L R




=

i
L

-

L -
#
S

i sk

. Sl

Tk
)

e o

N



-

r ! : T T
: ﬂ?"«'ﬁﬁ"-‘i‘-‘!ﬁ'ﬁ: I
¥ 3 12

“""'*“ﬁ"rﬁ;,;;g& o
-u-b v v o .h' -

Destinado fundamenialmente al Campeonato Europeo de
Montafia, no cabe duda de gue el nuevo

Abarth 3 litros se va para arriba... Intervendran
también en la categoria Proiotipos

sin dar tanto handicap como su predecesor, el 2 litros
we——
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ABARTH _ |

Dentro del programa depor-
tivo de Aharth, posiblemente el
aparato con mayores aspiracio-
nes, por sus caracteristicas y
por la férmula a que estaba
destinado era el Abarth 2000
tubclare. El hecho de interve-
nir en Grupo & con un auto que
estzba otorgando un handicap .
de 1 [itro a sus més inmedia- IR A :

los congéneres decidid a Carlo i g 1 T A
Abarth a construir el nuevo | * e

Abarth V-8 3 litros, asi como e s

para estar en la conversacion A e Rk PP TR R
(sin levantar mucho la voz, por TR Sotaeial 75 b by 5 o
supuesto, . ).

El anterior Abarth (2 litros)
servia un doble propésito: por
un lado, concurrir a las carre-
ras para prototipos Grupo 6,
¥ por otro lado, con una carro-
ceria ‘‘superleggera’ interve-
nir en las carreras de “‘cronos-
calata’’, lo cual, traducido al
quechua, significa ‘‘Campeona-
fo Europeo de Montana”. En
estag carreras el 2000 manij-
festé un comportamiento mu-

cho tmas aproximado al de un ; '
monoposto de Formula que al 51 quieren un auto gue tenga mas forma de cufia que éste, van a tener que
correr con un tobogan. Lastima gue hay gue ponerle carburadores. .,

de un Sport Biposto. si no, la linea perfilada serfa sen-sa-cio-nal..,
Y ahora aparece el sucesor,

heredero de pocas glorias, ya

que lzs apariciones en el calen-

gario qﬂﬂ‘ﬂ_ﬂ”ﬂ ff{?[ 2 litros fue- Visto de atris, nos damos cuenta dénde esti la manganeta. Sefiores, esto es un

ron mas bien timidas, salvando  moneposto con plastico alrededar. Cosa que ya se habia juzgado a través del comportamiento

los papeles el asunto de la del Abarth 2 litros destinado a intervenir en el Campecnato Europec de Montafia.

montafia (entre paréntesis, co- '

sa de locos, ya que andar al

mango trepando sinuosidades

con un auto cuya relacién pe-

so /ipotencia anda casi en los ; A,
2 HP por cada kg de peso, no | e T
es usual, ni aun en las peores A eiao s M e e e N e N | e i ey
familias. . .). L A M e

Volvienda al tema, el 3 Ii- . A e bt i ) i PR b R R R St e U
S rdTes maiste ot Vi e L S R s o
vo ¥ en directo— y se piensa e S e s _ e i i
hacerlo intervenir en carreras : it SRR T U e e S
del presente afio.

La carroceria es totalmente
nueva, consemwvando vy acen-
tuando atin méas el anterior per-
fil cuneiforme. Ha sido realj-
zada (y ella asegura que se
siente verdaderamente realiza-
da) en resina sintética y fibra
de vidrio, habiende experimen-
tado un acortamiento que es
consecuencia de la menor dis-
tancia entre ejes que paso a
ser de 2185 mm, en lugar de
los 2260 anteriores,

Dejemos entonces lugar a
las fotos, que son mucho més
exprasivas que ftodo |o que
pudiera escribir algdn anormal

de esta redaccién. o 4

A TR T S A R
S P L T w"‘-‘._".:.;*-.-_ :

i -,
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PROTOTIPO ABARTH 300D

FIGHA TECNICA

MOTOR

Cantidad de cilindros .... 8

Disposicion .......... etk BN

Posicibn del motor ...... posterior

Didmetro v carrera ...... 88x61 mm

Cilindrada unitaria ....... 371,008cm3
Cilindrada total .......... 2.968,0 cma
Relacion de compresidn .. 12:1

Potencia maxima ........ 350 HP a B.200 rpm
Disposicion de valvulas .. 2 en ¥V a la cabeza (por cilindro)
Arboles de leva ....... s Tk

Carburadores’ ..o 00 4 Weber 48 DA
Alimentacién ............ . por bomba eléctrica
Encandito S L por distribuidor
Sistema de escape ....... Abarth

Refrigeracién ......

....... a2 agua (limpia, en lo posible)

Bancadas de cigienal ... 5

TRASMISION
Caja de velocidades

Abarth tipo 129

IR (i e e e L al piso

EMDIaRUS e famra e s multidisco seco

Frenos .......vevveveei0e @ disco en las cuatro ruedas
BASTIDOR

Diagramacidn ............ . reticulado triangular
SUSPeNSiGn: .. oevaeivan .. delantera v trasera independiente
DIMENSIONES

Distancia entre ejes ...... 2185 mm

Trocha anterior ........ o 1.405 mm

Trocha posterior ......... 1.435 mm

Altura maxima ........... 970 mm

Largo maximo ........... 4,031 mm

Ancho maximo SR 1.820 mm

ASTERTOS. L e e e 2 (un par)

Ruedas anteriores ....... . 9.00x13

Rusdas postericres ....... 12.00x13

Neumaticos anteriores .... 4.75/11.50x13 Dunlop Racing
Neumdticos posteriores ...  6,00/13.50x13 Duniop Racing
Pesn Nacio i s OO

PERFORMARNCE

Velocidad méaxima

290 plus km/h.

TRIENBGR

HONVBRE

de artez westerley
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Renato Levi es guiza el proyectista naval italiano de mas renombre
en el mundo. Su fértil tablero ha producido ahora

ja linea Delta. El mismo Levi habla sobre sus cualidates y

sobre las causas gque determinaron su aparicion

No es al tablera de un
avién pero se e
parage bastanta. El
cockplt estd disafiado
pura ¥y exclusivamente
para competencia.

“Una proa lanzada y
blen aguda para
favorecer el avance
gobre &l mar de proa,
ausancia de abarico
pare evitar el decolaje
¥ una proa bala con
el cantro aerodindmico
blen a popa’®,

La constante y cracienta deman-

da de mayores velocidades en el
campo de la motonautica requigre,
indudablemente, formas nugvas pa-
ra mejorar el comportamiento de
la embarcacidn y seguir brindan-
do buena comodidad a bordo. Has-
ta hace peoceos anos los proyectos
de cascos se basaban fundamen-
talmente an  dos ‘tipﬂE: carenas
de s=eccion constante o variable.
Este tipo de casce, gue planea
notablemente bien, resultaba un
poco drido a altas velocidades,
porque era bastante “durg’” en su
andar.

Es innegable gue el confort en
las embarcacicnes pueds ligarse
estrechamente a las dimensiones
de las mismas: los cascos de mas
de 15 metros de aslora a mas de
ofrecer excelentes comodidades
permitian con su masa neutrali-
zar —en parie— |os efectos del
embate de las olas. Pero, por de-
bajo de los 15 metros de eslora,
¥ scbre todo con carenas planas,
era una verdadera cocklelera: con
mar agitado no se podaia ni si-
guiera mantener una raronable ve-
locidad a riesge de producir de-
sastres en la embarcacidn mis-
ma cuando no en sus tripulantes.
Fere aun con mar de popa ca-
recian, de estabilidad direccional
aungue estuvieran provistas de un

plano de deriva amplio. Entre los
innumerables motivos gue han He-
vado g adelantar tanto en la cons-
truccién de este tipo de embarca-
ciones estd sin duda alguna el
off-shore. Estas verdaderas compe-
tencias de altura para cascos a
motor se han multiplicade rapida-
mente en ndmero y han visto apli-
carse &n ellas los motores mas po-
tentes y rapidos gue jamas hahian
ido antes al agua. Ha sido, pues,
necesario modificar los disefios de
carana para poder disminuir la vio-
lancia de los impactos y conser-
var un alto régimen de marcha
aun con malas condiciones de
mar. Los primeros experimenios se
iniciaron con cierto pesimismo. Se
objetaba que la carena esn V pro-
funda ara menos “planeante” que
la carena chata. Tedricamentie e
argumento era valido, perc para
las olas y marejada se esperaba
un mejor comportamiento por par-
ie de las obras vivas con u fuerte
angulo.

Para aumentar la capacidad de
planeo se agregd a las embarca-
ciones de mayor V una serie de
patines longitudinales que, ofre-
clendo aun una pequefa superfi-
cie plana, sostenfan la  lancha
facilitando el planeo y disminu-
yendo la superficie mojada. Esto
fue un pasc importante, porooe

—
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LA NUEVA V DE LEWI

a8 menor superficie mojada mayor
velocidad con lg misma potenciz,
Dichos patines (conocidos ahora
por escalones) se aplicaron en
numerg y ubicaciones diferentes
gde acuerdo al gusto de los pro-
yectistas. (El mismo Renato Levi
reconoce gque al principico se dis-
ponian casi en forma absoluta
paralelos a la quilla hasta que al
final se llegd a la conclusion lo-
gica gue cada casco requeria un
estudio especial, por loc que la
posicidon de los escalones en uno
y otro caso llegd a ser muy di-
ferente.) Otra ventaja innegable de
dicha ¥ fue gue las embarcacio-
nes presentaban una estabihdad
direccional muy buena; tanto era
asi que podia abandonarse el ti-
mén con mar de popea sin gue
la lancha sufriera alteraciones en
el rumbg, Recordemos gque con
las carenas en V, el centro de
carena se trasiada bien a popa.
Aunmentando [a velocidad se hacia
indispensable enfrentar el aspecto
aerodindmico del problema. Y prin-
cipalmente an lo que hace a |a
superestructura.

Los primeros cruceros emplea-
dos en competicion de altura te-
nian cabinas gque permitian a los
ocupantes estar parados, pero des-
de el punto de= vista de la aero-
dindmica eran un verdadero de-
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sastre. Era necesario rever com-
pletamente su disefio., Aunque ics
primeros cascos proyectados por
Renato Levi con V profunda fue-
ron superivres a los de carena
plana, no eran suficientemente
veloces con mar agitado como para
tentar suerte en una carrera off-
shore. Uno de los inconvenientes
era el angule que tomaba la em-
barcacién al volver a caer al agua
después de un =alto, otro era que
con viento muy fuerte tendian a
inclinarse peligrosamente a altas
velocidades., Este dltimo punto
echaba por lz borda todas las vir-
tudes de la carena en V, ya que
el casco terminaba navegando so-
bre un costado, gue era como un
piso chalto,. Consecuenagia inmer
diata: fuertes impactos con las
olas vy pérdida de velccidad, Tam-
bieén se tenia &| problema gue para
corregir 2] asiento y la tendencia
a la deriva, era necesario traba-
jar con el timén, lo que aparte de
introducir una resistencia adicio-
nal al avance contribuia a inchi-
nar mas la embarcacion. Muchos
correctivos se probaron, tales co-
mo los alerones de popa en la
parte inferior del espejo, tentati-
vas de llevar el baricentro mas
a proa, etcétera. Son, como gque-
da dicho, correctivos, quiza efi-
cientes y geniales, pero solamen-
te correctivos al fin. Era nece-

sario eliminarlos o al menos dis-
minuir su empleo al minimo. En
otros términos, era necesario co-
menzar de nueve y disenar otro
tipo de casco.

A traves de una serieg de gra-
duales modificaciones a los pro-
yectos hechos, Renato Levi llego
a la forma Delta,. que toma su
nombre del hecho gque, tanto vista
en planta como de perfil, se pre-
centa como un tridngulo alarga-
do, forma que identifica a la letra
homénima del alfabete griego. Las
principales diferencias entre |a ca-
rena Delta y sus predecesoras son
las siguientes:

1) Una proa fuertemente lanzadsa
vy bien aguda para mejorar [3
posibilidad de avanzar socbre al
mar de proa.

2) Ausenciza de abanicc e&n proa
para disminuir la tendencia al
decolaje.

3) Una proa baja y el centro ae-
dinamico bhie a popa a fin de
disminuir los problemas de la
inclinacién frasversal ya men-
cicnada.

Por otra parte, debido a dichas
caracteristicas, la carena Delta
asegura buenas ventajas para Iz
competicidn o simplemente para
navegacion a alta velocidad con
mear agitado, La proa larga y afi-
lada permite una busna pensira-
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cién aerodindmica y brinda una
cubierta seca. Por ¢ira parie en
condiciones de mar tranquilo ase-
gura el minimo de superficie mo-
jada, Tedo ello no implica cierta-
mente |a ausencia de dispositivos
para la correccidn del asiento, des-
de 2] momento que el mar se pre-
senta siempre en condiciones dis-
tintas. Una proa baja asegura un
area frontal aerocdindmica baja, o
por lo menos mucho menor gue
cuande [a lancha navega con un
fuerte angulo de incidencia ne-
cesario para reducir la superficie
maojada.

Todas las secciones son con-
vexas, lo qua permite disponer
de un estructura continua desde
la quilla al borde de cubierta y
asegurandose asi uUna mayor ro-
bustez de la construccién y una
disminucidn de peso. Ello favorece
mucho la construccidn y es por
eso gue la linea Delta se adapta
tan bien a metal, madera, fibra de
vidric, =etcétera.

Resulta obvip que dsl perfil
triangular sumergido que es |a
Delta en cualguier posicion de
asiento, el vértice del tridngulo
g8 encuentra siemprée en la sec-
cién de popa. Los costados, por
su forma, permiten aumentar la
estabilidad en caso de una fuert
escora y el perfil triangular de Ia
parte sumergida se traduce en un




corrimiente hacia popa del centro
de resistencia lateral, ventaja
fundamental sobre las primeras
carenas en V gue, en la parte su-
mergida de popa, presentaban una
forma uagamenie rectangular, En
la linea Delta, una acertada dis-
tribucion de Iﬂs pesos a hbordo
contribuye a realzar las virtudes
manifestadas.

Maturalmente todas las embar-
caciones construidas segin la |-
nea Delta |levan todavia alerones
en popa u otro dispositive para
peder enfrentar del mejor modo
las mas disimiles condiciones de
mar. Pero estos elementos son hoy
MEenos |nd|5pEnsabFE:-. de |o gue
lo fueron en las épocas de las pri-
meras carcnas en V profundas, [o
que significa que la nueva linea
Delta ha superado muchos de los
viejos problemas.

“Es dificil ser imparcial cuando
se juzga [a obra de uno mismo,
pere creo que le linea Delta ha
contribuido 8 un sensible progreso
en el proyecto de las lanchas de
altura, no solamente en o que
concierng a la velocidad sino a
lo que significa el mantenimiento
de [@ misma en condiciones de
mar agitado."”

MNota: Este articulo ha sido repro-
ducide del Periodico de Informa-
cién Pininfarina N? 9. . *

Ung Delta en su
glementa, Como surge
claramente de la
folografia es
gbsolutameanta

NECESArio Ser
“musculoas’’ para
manejaria. Los sals
escalones [angltudinales
colaboran eficazmante
en el facil planeo

de la lancha.

Aun e=n estado de
rapose hay "'siniomas'’
de velocidad en ests
embarcacldn. Los
triunfos -ﬁthnidm‘En
Europa fueron [a
confirmecion de gque la
idea de Henaio Levi
era correcta v que las
carenas en V deblan
“afinar bastante el
ldpiz sl doseaban
volver a tener

fa primacia.

'E.-ﬁp‘n R I T R G

En pruabas de acelaracion de 500 melros, dos coches Feugecot eguipados con bujlas CHAMPION
TURBO-ACTION, toman decididamente |a delantera. Estas pruebas fuaron rigurosamente certi-
ficadas por &l *'United States Auto Club®™ una organizacidn lider en prusbas automovillsticas.

Peugeot acelero mas rapido
cuando le colocaron Bujias Champion

Turbo- Action.

En cuidadosas pruebas de manejo, Peugeot logrd una mejor aceleracién
usande bujias CHAMPION TURBO-ACTION que cuando usaba las bujias
de disefio standard. Lo mismo ocurrié con otros 64 autos nuevos, re-
presentantes de 18 marcas populares europeas, japonesas y americanas.
En los tests realizados todas éstas marcas de autos obtuvieron mejor
aceleracion con TURBO-ACTION. Otros tests probaron que estas bujias i
son una efecliva ayuda para ahorrar combustible, Por su disefo, las bu- l
jlas TURBO-ACTION estan preparadas para los aspemalﬁ requerimien- i
tos de cada tipo de motor y estan disponibles, = SR :
ahora, para la maycria de las marcas. Decida-
- s& por lo que mis le conviene v pida bujias &
CHAMPION TURBO-ACTION para su automavil.

Mundialmente preferidas en aire, mar y tierra.



MUY IMPORTANTE:

ANTES DE CONSULTAR LOS PRECIOS, POR FAVOR PIERDA UNOS INSTANTES Y LEA ESTO:

Los precios de los vehiculos usados que publicamos son estimativos y se deben entender para operaciones a efectuar
ial contado! Debemos aclarar que estos precios sufrirdn entonces variacién si la operacion de compra se prelende
hacer con financiacién o si se deses hacer una permuta o entregar el vehicula coma parie de pago en un conce:

sionario de cualquier marca, para comprar una unidad nueva. Paralalamente aclaramos que la estimacion se ha he
mercado cho para unidades en estado medio de conservacién (ni muy buens, ni excesivamente malo); en consecuencia, diche
sstimacign podra sufrir una variacion del 10 al 15 %, dependiendo esto del estada del coche, gomas, accesorios, elc

AUTOS USADOS

MARCA ARD  ESTIMAC.JE MARCA - ARD ' ESTIMAC. A ESTIMAC. I MARCA ARO  ESTIMAC.
TOAR _ impala & mee. .,.. 1%&0 950.000 | FIESOID. i 1965 78C.000 GRIEX, B e 1961 830,008
A%Bdan P A S 200.000 | Impala 8 aut. ..... 1860 Y000 || S RelEn el i s 1565 670.000 Galax. 8 aut, ..... 1961 850.008
= T2 ) ey O APty = [y i 290,000 Impala & :......... 1861 1.050.000 e e 1988 ES0.000 FRICHN S Dot 1862 860.00%
Baral, oo sranisnl TTERAEE o S2Rna Impala & aut. ..... 1861 1.000.000 L R e G . 1886 700.000 Falcon Standard .. 1963 850.00
Impala & mes. ... 1962  1.200.000 B g S, [T+ 720.000 Faleon de Lujo .... 1963 309,00
BERGANTIN Impala 8 ...... ... 1862  1.150.000 o S e G A 1667 §20.000 Falcon Standard .. 1964 870.000
o R 1 200.000 OO 1962 650.000 Unbyaraal . ..vninns 1857 B50.000 Felcon de Lujo .... 1964 950.008
A=Ellinlen e i 1961 320.000 impala 8 aut. ..... 1953  1.350.000 Bedan oaili.oiils 15568 800.000 Falcon de Lulo .... 1965 1.050.00%
ER L 11 1 g e 1962 250,000 ORI R 1865 90.000 Universal ......... 1088 930.000 E_alm:rn SFTUm;ard.... j[ggg 1 Eggg?é
T W PRI e 1. 380,000 Iimpala 6§ mec, .... 1963  1.400.000 aicon Standard .. LU0
Em:}ﬂla E = e e 19 ‘i —':.l : EHDEE F-E.ll:C'n _Etandﬂr{l am 1966 i.iﬂ'ﬂ.ﬂﬂ
BORGWARD Ioaio 8 Sute .ii. f6es 1 Bgad 4D et bans e s 1900 200.000 Falcon de Lujo ... 1866 1-ﬂﬂﬂ~ﬂ§
EEEbE”E - A e 1956 450.000 El.]i:lﬁl' e e R 1264 950.000 A P e A e : 1941 Ejﬂ._ﬂﬂlﬂ Falcon F'Ull.ll'lﬂ. ok 1968 1.350.0
Isabellz .......... 1858 450.000 Spacial ........... 1064 850.000 gt P s . 1842 220,000 Falcon de Lujo ..., 1987  1.400.0
Isabella .......... 1859 500,000 SUPST  «..ve.s.oeq. 1085  1.100.000 L S P SR T 270,000 Falcon Standard .., 1867  1.250.
Isabella - .o 1860 5680.000 CRARTAE o 1965 950.000 HE O e e 1 280 GO0 Falcon Futura ..... 1987 1.450.0
Isabella ... iaiian 1961 600.000 T e A TS 1966 1.250.000 Aop = miaies WU U L ARG 858000 o Tl 5 [ R e 1968 1.480.
Isabalia  .......... 1962 670.000 SPEGIal .......0s.. 1086 1.100.000 AB AR DR 1946 250,000 |  Standard ......... 1968 1.400.0
lzabella ......... 1963 730.U00 BODEE. ot x e flonnnmns 1967  1.350.000 $p. 6 Cili vyrsito. TOBT 260,000 Fowra .....0...... 1968  1.800.0
Bpeolel ooiio e 1367 1.200.000 |
BUICK S S . 138  1.500.000 | ESTANGIERA RRDCIERE
e T LA S Special 1968 1.300.000 [Ra it e 1857  850.000 R Do S b 1958 190, 00¢
LR Pl < TR T 1941 170,000 S ke b e L : 2 : | T 00.000 wchidd | -l Nt 5 Eors 1960 EE[I.HE!E:C
4 1942 180.000 Baper Lujo ........ 1968  1.600.000 | R G S Ak 400. P el _
g ke e e Soper Sporl ....... 1868 1.700.000 T e ) 10T o GW-Wartburg ..... - %2 SR
4 p Ll 1647 220000 | CHRYSLER la .00 1sm ssooog | MANSA -
R erameanennnas 108 240.000 e e 84D 180,000 B e 1962 B00.000 00, e 1960/1  290.00
S TR R 1949 250.060 i A W 1941 190,000 T e St 10R3 850.000 Rural ...... e 1061 310.00
e P L A B 1850 320.000 T ¢ L e e . 1845 220,000 |11z B A .. 1964 700,000 oDl aiveasiens 1981 330,00
Oynaflow  ......... 1951 360.000 R e e 1947 250.000 Ika doble iracc. .. 1964 750,000 .
Super 4 p. ... 1834 L T 505 Vs Sl 1948 280.000 1 e e 1965 7a0.000 | HILLMAN )
Slper 4. p. ......., 1958 450.000 g B i T 1549 300.000 Ika doble tracc. .. 1965 750.000 BN s S 140008
Super 4 p.o..nl. 1336 EDE'MD | T R e 1845 320,000 b A e R 2| Fa0. o0n TR L G . 1950 180.00
SOPOLE By ovcor s o L 850.000 | 4 p Goell ........ 1850 350,000 TRAE i e AR §20.000 S e 1956 550,00
Siper 4 p. ..., 1994 00.000 B B 1851 370.000 e s L 1968 £70.000 S S 1958 250.00.
Stper- 4 p.ooiiecery 1958 700000 ? i m I Rk N 1852 400.000 S8 AL BN et SRR 230.00
Super 4 p. +..ov. . 1360 780.000 e T toee 1953 450.000 | FIAT '
CADILLAC 4 p. Imp. ...l 1854 480.000 e 1858 2a0.000 | HUDSON
A T e e 230,000 | CISITALIA BOD  .o.oiiinien 1353 igg-g’gg F T T e s £-7 1| 140,00
R A el 1948 270.000 BS0 oo Coupd ... .. 1961/2  500.000 1300 evse v isgens 1931 e 4 Dl Liishisveerirs 19487778 200.001
¢ B e Tt M 1947 280.000 850 cc Spyder .... 1861 520.000 L e T ' GOl 5 o e 1946/7/8 240.00
B A NS e 300.000 - 100 eere. 1581 280.000 e o 1048 28000
P 1100 Berlina ...... 1849 250,000 2100 1981/2  750.000 P Li
g e TR e | 0% Spyder oo Adea | BE0000, | s TSN ydea & gen non | 1SRRI
i o] R 1951 450.000 | DE' CARLO 1100 .oeeinnnss 1882 E50.000 00 ....u.is.iiiiy. 195879 1a3D.00
el s T e g0 e [ AR e L S 1960 250,000 7e0 L wrruers. 1963 i el T e S Gii.  10ed 380.00
ol R e 1953 470,000 e e R 1960 260,000 S Ve e S G 00,000 R ol e d ok 1963 400.00
e R e 1254 530.000 7 e SRR P R 1961 3E0.000 1500 e ]EEE 780.000 |4 TR s o 1964 400.00
e 1955 580.000 T8 - COURE .o 1961 500.000 BB E ..ovnninnn 1964 $50.060 e e 1964 480,00
£ e B 1958 54D.000 i A AR A 1962 400.000 1500 ..o 1964 t20. 00U TR . 18A4 £00.00
RS A, sl 1957 700.000 20605 L, e 20 1963 430.000 Familiar .......... :gﬁg gggggﬂ T e 1965 430,00
Flastwood ........ 1858 750.000 T et S 1964 850000 Cn R B e e ROMDE e s 1965 450.00
Flettwood  ........ 1958 530.000 ] B sl 1985 280.000 1BO0  ee-mneag s L 1HES alltid 1204 o iR LA ﬁsu.nng
sl inaiiia RS R ShE So10 Faniiar, e vt IR Bednmo |
0 # 1 e e M . JEEF
CITROEN L e o 1840 200,000 Famlliar Largo .... 1865 1.000.000 J
11 Hgera - oon oo 1945/9 310.000 4 p. chlea ,...... . 1845 300.000 BUD E wuvevssenes 1968 §00.000 iIKA carrozade .... 1957 300.00
Wi e e 1950 330.000 dips Dniv cLiibiiis 1847 270.000 800 Spyder ..... 1988 700,000 KA e 135'39 ggg-gﬁ
g gg G Sgea 290.000 T 330,000 1233 %ﬂupé :gg: ; ggg-ggg ]lﬁ, s e AR
e o ac0.000 | DI TELLA : 1500 Famillar ..... 1888  1.100.D00 A A i ey 1881 420.00
- A R (R - TS 400.000 S 7] ] e A e 1960 600.000 1600 Coupd ....... 1866 1.300.000 | WA oo dasaaee 1862 430.00
o ) e E ) 1863 440.000 J i1 o 1961 620.000 B0 E it S1EBT 670.000 | IKA ...oiiieenn. 1983 44n.a0
Lo e A 5] Az s EIaRd 480.000 e e e s 5 1862 E50.000 800 Spyder ...... 1867 750000 | 0 MKA ..ol 1984 450.0
e TRl S R e 1865 520.000 100 | Gvas dianean iy TTHBR 680.000 BOD Coupd ...... 1887 700,000 IRA e vervense 1986 460.00
2 CV standard _... 1066 EE0.000 Magnette: ......... 1964 710.000 1 L 1967 1,150,000 IKA ociviusaanass 1986 470.00
B NG L n e .. 1068 &20.000 y F AT R R Sl S 3 1864 720.000 1500 Familfar ..... 1867 1.200.000 i, R b S R 1967 R20.amn:
e T e SR 1967 £20.000 Magnette ....... .« 1964 760.000 1800 Coupd ,....sv THBT 1.400.000 G L e R S T OB 580.008
s S P 1] R e, 1887 BED.000 Travelier ... . .0, 1964 750.000 e ] e e 1868 700.000 KAISER
2 GV standard .... 1868 E50.000 oG- s b e 780.000 800 Spyder ...... 1868 800,000
T L 1960 T00.000 Magnette ........ . 1865 £20.000 800 Coupa ....... 1968 750.000 T o T A e £ 1081
Travellor «......... 1865 £20.000 1 1Y b R 1868  1.200.000 ity <DGa
CHEVROLET e Rt i e N 1966 £20.000 00 Famillar -.... #0E& dZ600o0 | T o Tt
dg s 1947 470.000 Magnette ......... 1966 £50.000 1600 Coupé ....... 1968  1.450.000 | LINCOLN
R ol e A e R 1948 380.000 Traveller ......... . 1968 850,000 D o e aaee REGE 1.280.000
& 1948 440.000 e R T 1967 290,000 4 Piocarepienaseans 1dat
j e R O 1951 460.000 .Ih_-'ragnet're e 1987 acooon | FORD L * D R T cve 1966
A R e T 1852 500.000 ravellar . ........, 1967 250,000 L e AR o | - i)
4B, 1963 520000 | by e 1940 £30.000 Mfﬁ}“ﬁf BENZ e
Hira— L= 2y g 550,000 LTI LB R e ol Bl
R SR .veo 1055 600.000 Sadan' i B i 1958 380,000 4 E_ S e T, 400.000 I e 1854 1
B. Air 6 mec. .... 1958 820.000 RBEN  Lunaihebas 1860 A20.000 R e i B 420.000 L R R 1933 330008
H. Alr' 8 anf, .00, 19886 570.000 Badan =t e, 1961 430.000 Coupé sedan ..... 1954 400.000 1 [f SR R g 1855 580.008
T o+ AR SR 1957 EE0.Q00 Bodon to s e 1962 450,000 e R 1856 480.000 -1 |« B e e ., 1855 EEH-E'&}
o Ol < e S | 1957 800,000 T o M e e 1963 500,000 Fairlane B aut, .... 1857 500.000 318 natterd ... 1859 1.500.008
B. Alr8 aut. ... 7958 630,000 i) e 1962 460.000 Fairlane 6 mec. ... 1958 £00.000 O, e e ey 1859 1.850.008
B B ok e ot B e JBEE 700.060 ] A A e 1963 520,000 Fairlane 500 & aui, 1858 560,000 220 & ooupe ... 1361 1.200.00
Impala B aut. ..... 1058 720.000 0 | R S R 1 £50.000 @alax. 6 mec. .... 1980 700.000 230 S 4. p.liviiiiss 1881 1.700.008
Impala 8 me¢. .... 1859 800.000 A e SRR R Sy [ | 570.000 Qalax. 8  .aavesoe 1860 760000 OIN O e R L S i 1982 E.GGG-'I'!Il;f
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OO0 S 4P i 1962
R 590 B s s 1062
- 22l 34 P s - 1883
1 220 SE coupé . 1963
220 SE coupé 1964
t B e e At 1964
! L A e T S T 1965
250 SE -, 1986
- LT IS T R 1866
250 SE. 4 p. ...... 1956
250 SE coupé 1866
MERCURY
CLr e 1042
2 p, e $EdE
s el o Al 1846
oL e 1846
Coupé conv. ...... 124€
L 1851
Montarrey 4 p. .... 1853
Montelair oo ceioss 1854
Montelalr ... ..., 1958
Moniocrey 4 p. 1967
Mb E-
L e 1966
MORRIS
Minl Minor 1000 1861
. B R e B e s e 15966
Travellar . ... ...... 1966
H' 5- ul
e e r by 1958
L5 | e R R AR 1950
el SH P B e s 1951
P - I L v 18982
3t HP Prinzs i 1963
Sport PANE - oo 1961
OLDSMOBILE
e 1858
(R R e 1961
1 e s 1862
<l I - e 1863
OPEL
Relcard 2 p. ...... 1958/7
Buraks ot 1856/7
Rekord 2 p. ...... 18958
RErAl o by 1958
Hekard 2 p. ..., 1959
RLFEE G 1959
Rekord 2 p. «.vves 1960
3] SRR E  R = 1960
Rekard 2 p. ...... 1981
1N | S SR S 1861
Rekord 2 p. ....... 19862
Rural cugan. o S, 1962
PEUGEODT
A 3h e s S Sl e 1858
IR e 1850/7
e et 1958/8
AL L e e e 1860/61
031 : 1882
R F B SRk e R 1962
e e S 1853
A Sl s e L 1963
404 Bural ... 1963
Sk sE e TPk SOl 1964
4043 banc. ...... 1964
404 5 banc ...... 1864
] L B i e e 19865
] 404 Stend. ........ 1865
] 404 Stand. ........ 1966
) 404 do Iujo ....... 1966
] = UL R S N e 1867
] 404 -G, bujo ... .. 1857
} R T T 1858
404 G dujo ... .0. 1863
PONTIAC
Sedanette ......... 1847
s e e R T .. 1851
PLYMOUTH
¢ i 3 e RS b R 1851
T T e O sk ¢ 1 1954
M e R 1855
i O, : : 1881
“ RAMBLER
| Ambassador ...... 1862
8 Classic Custon .... 1862
D-‘_; G Counlry . oos.ius 1862
' Ambagsador 980 ... 1953
8 Ambassacdor 990 2 p. 1982
% ¢ Custom 12 8 .. 1983
O CUSom .t 1863
B G Country ........ 1953
2 C. Country 680 ... 1983
D& Luxe 850 ...... 1863
#  Ambasador 890 ..,. 1884
7 C. Custom 660 .... 1964

2.200.000 |

<.600.000

3.200.000 |

2.5300.000
4.300.000
2.800.000

4.000.000 |

4,500.000
6,500.000
7.500.000
8.500.000

300.000
340,000
570.000
430,000
400.000
400.000
450.000
470.000
GO0._000
570.000

800.000

430.000
200.000
820.000

250.000
S00.C00
310.000
320.000
340.000
=00.C00

S00.000
450.00G0
g00.000
200.000

400,000
420.000
600.000
540,000
520,000
§560.000
§70.000
590.000
630.000
860.000
670000
700.000

400.000
220,000
650.000
680,000
750.0C0
800,000

780,000,

850.000
950.000
220.000
820.000
980.0C0
880.0C0
1.050.000
1.120.000
1,200,000
1.200.000
1.250.000
1.300,000
1.350.000

550,000
340,000

350.000
400.000
480.000
650,000

670,000
620,000
850.000
¥30.0C0
800.000
680,000
730.000
740.000
820.000
650,000
930,000

820.000 !

MARGA

' ARNO  ESTIMAG.
C. Country 660 .... 18564 850.000
De- Luxe 550 ..... 1084 7E0.000
Ambassador 990 1965 1.050.000
¢. Custom 880 .... 1965 950.000
C. Country 680 .... 1065 1.900.000
De Luxe 550 ..... 1865 870.000
Ambasador 984 .... 1966 1.180.000
C. Custom EB80D .... 1968 1.050.000
<. Country 660 1966 - 1.200.000
B Luwe 550 Ji... 1966 230.000
Ambasader 880 .... 1967 1.400.000
C. Custom GC60 .... 1867 1.250.000
G. Cauntry 660 ..., 1967 1.400.000

De Luze B50
Ambasador 830 ....
G. Custom 860 . ...

1867 1.130.000

14963 1,350,000
C. Country 860 ... 1968 1.600.000
Pe Luxe 550 ...... 18968 1.200.000
RENAULT
Dauphine ......... 1853 400.000
e | e e PR SO 1963 400.000
Gordini 16E3 430000
O e L e R e 1964 450.000
Dauphine  ........ 1964 420,000
Sond s e i 1984 400 000
B A - i | R 1265 450.000
4 L 4 vslog, ...... 18965 500.000
Gordinl 1885 540,000
DAURHIAE < uaeeess 1868 480 000
s T a [ ] e e e i 1966 590,000
Dauphine -......... 1866 520.000 |
Foe] OO L e el e 1965 GO0.000
[ E] 2w b ] BN ST e 1667 G50.000 |
] e e e et 1867 To0.000
Renzult 850 1867 670.000
Giordini 1958 750.000
- Teb S St AT 1968 750,000
<. e SR g 18988 820.000
RILEY
I ) e e SN 1251 600.000
1 g | D e Rt Ll 1865 200,000
SIMCA
P 1856 320,000
T ] R St 1455 360.000
TAUNUS
TF M Hural ... 1980 BO0. GO0
2 e | [ B w e 1981 AAO.000
1Mo D, v 1881 700.000 |
g b i o R ek 18962 50,000
17 M Rbral ... ... 1882 TAO.O00 |
TORINO
R e e e 1987 1.100.200
-] LT S o 19&f 1.200.000
SE St e TORT 1.600.C00
MO "2 o e 1887 1. 700000
e 11 2 o TN L 1 1.200.000
8054 p. Sa.a.. 196D 1.300.000
T 1 it A S 1968  1.700.000
QB0 W 2 p. ... 1988 1.750.000
VALIANT
(R TS ATy ErI PR  E 1982 A80.000
| e S REFNET it 50,000
B e e 1964 1.050.000
Bl S e sl e OB 1.080.000
Coaronads | s oaniao 19465 1.100.000
G, Turlzamo ........ 19656 1,120,000
b EE e T e R 1.200.000
Coronadd ....... s 1968 1.240.000
G. Turfsmo .. 198685 1.230.000
DN R e e 19&T 1.300.000
Coronado ....e.vs. 1867  1.350.000
3. Turisma ....... 19G7 1.400, 000
BN e i .« 1068 1.450.000
Corenado  .....e.-. 1068 1.500.000
&3, Tursme .....-. 1988 1.560.000
YAUXHALL
Velox 6 cil. 4 p. .. 1958 380,000
Cresta 4 . 4 p. .. 1058 400.000
VOLKSWAGEN
23 d sl o SR P 1961 BT0.000
i, 3 G e i 162 20000
1 IR B 1962 700.000
VOLVOD
121 e 1960 750.000
) i R L MRy B 1962 B20.000

PICK - UPS USADAS

ARGENTA
PICK-UE v ve e sian s 10584 &600.000
PlCk=Up ....i..va.. 1565 630.000
Pick-up 1966 730.000
Folenp: G i 1887 770.000

18968 1.600.000 |

CITROEN
W T L P 1965
AZU Furg. ........ 1868
AZU Py vl siss any
AZU Furg. . : 1968
CHEVROLET
10-Plek-840 oo i 186071
10 i R T 1866
10 1 R R 2], T
e = 15968
DE SOTO
O=100 Fick-up 1896273
07 P 1 R e e e 1884
D-100 =) «vas. 1BB5
O-100 S T 1966
D-1400 I L 19687
D-100 R R 1968
DODGE
D-100 Plek-up ..... 1961/2
D-100 i s 19€3
D-100 L s o 1064
D-100 = P L,
D-100 s A a0
D-i00 o L 1967
B-100. ' ...:. 10€B
FARGO
D-100 Pick-up ..... 18862/3
B-100 ak e | ]
D-100 . e A
D=-100 51 et L L
D-10C0 LT wraww 155?
D-100 s s 1968
FIAT
Multicarga 1500 1865
Multicarga 1500 . 1886
Multicarga 1500 1967
Multicarga 1500 1968
FORD
F=-100: Plok=up ..o 196071
F-100 g 1862
F-100 TR = 18963
F=100 ¥ s 1964
F-100 s WY 1865
F-100 " ERER 111
F-100 7 b T
F-100 2l SR At 1268
JEEP
[ RCA F']l::k—up‘ ...... 1961
KA L 1962
”‘{_ﬂ. is WoEE R 19E3
KA i : 1864
Glad. V Pick-up 1964
Glad. X T fae 1EGd
Glad. V i 2. 1985
Glad. X R ... 1985
Glad. V g ... 1968
Glad., X v T i B
MERCEDES BENZ
170 Pick-up ....... 19581
RASTROJERD
Pigk-up v elh 1964
e e e S B 18965
e S I
'Y I8 & 8 @ & a b roa Tgﬁ?
L ey A 1868
1 e 1968

430.000
430,000
530.000
610.000

730.000
1.100.000
1.200.000
1.350.000

700,000
820.000
000.000
1.000.7300
1.100.0C0
1.200.000

/00,000
750.000
820.000
200.000
000.000
100,000
.200.000

o e

700.000
820.000
900.000
1.000.000
1.100.000
1.200.000

750.000
. 800.000
B50.000
920.000

700,000
780.000
850,000
900,000
f50.000
1.100.000
1.200.000
1.380.000

430.000
460.000
430.000
500.000
£00.000
520.000
54 0.000
S80.000
600.000
B40.000

270.000

S€0.000
£00.000
£40.000
700000
740.000
820.000

AUTOMOVILES 0 km

AUTO UNION
L1 s AR R P Sbi i St e
Rural Universal

CITROEN
2OV AZAM, & .Dcs it atan
A GWAEN o ey
i o i R

CHEVROLET
Blper Sport ..
Lopme L] s e R
Saper, 4 p.

Super De Luxe, 4 p. ......

DODGE

Vallant
Fuolara

ESTANCIERA
UA'EHB tr"E“'l'lF'lE' A% 8 4 Fad e

UA-SRA

t/daoble

...........

1.249.000
1.279.000

B64.000
793.000
828.000

2.226.000
1,575,000
1.860.000
2.134.000

1.846.000 |

2.04%.000
2.199.000
2.308.000

1.626,700
1.693.200

«. D-200E/ajes, ch.

FIAT
(18 [ Sy« B e e s
O O g e o e
800C Goupe Spyder ... _.._.
2l n e T - e

1500 G- Famillar, 4 p. ....
0 IR e e R S

FORD
Falcon, taxi, 4 p.
Falcon Standard, 4 p.
Falcon De Luxe, 4 p. .....
FAlGON: Futdre, 4 0. .ouiiiis
Rural Faleon de Luxe .....
Rural Falgon Fulturg ........
Fairlane, 18 modelog desde
hasta

PEUGEOT
404 Gran lujo, 4 p. ... ...
404 SOper Lujo, 4 p, .....
Peugeot 504 de lujo ......
Paugaot 504 superiujo

LINEA 380 IKA-REMAULT
Clas. Cuslom 380, 4 p. .. ..
Clas. De Luxe 380, 4 p. ..
C-Country 380, 4 p. ......
Ambaszador 380, 4 p. .....

JEEP
JASAUB, trfelmple .........
RENAULT
R4, 4 puertas ............
GOrRdInT S, T
B50, 4 puertas .........
TORINDO

00, 4 puertas. .. o000l
380W, 2 puertas
SBOW, Compet., 2 P, ..uuv.

2005, 4 puartes ..........
480, 2 puertas ............
2605

878.000
1.085.000
1.100.000
1.706 000
1.504.000
1.495.000

1.736.000
1,768, 800
1.885.000
2.021.000
1.260.00C
2.063:000
2,000.000
2.787.000

1.520,000
1.665.000
1.682.000
1.822.000

1.854.700
1.780.900
2.020.100
2.49C.100

1.747.200
2.451 200
2.148.000
1.8295.500
2.305.100
2.150.000

PIGI{-!_JPS 0 km

CHRYSLER FEVRE ARGENTINA S.A

DODGE Standard
D-100E/ejes, ch.
D-100E/2jes, ch.

De Lujo
D-100E/=jes, ch.
D-100E/eles, ch.

Standard
D-200E/eles, ch.

sfcaja ...
clcaja

gfcala ...
cfcal. ...

afocdla
cfoaja

De Lujo

D-200E/ejes, ch.
D-200E /ejes, ch. cl/caja

CITRDEN
Furgoneia AZU ........:...
AZ e B I SR T

FIAT ARGENTINA S.A.
Mullicarga 1500

1.541.000
1.620.000

1.582.000
1.65%1.000

1.670.000
1.751.000

1.713.000
1.784.000

805.000
B817.000

1.181.000

FORD MOTOR ARGENTINA S, A.

F-100 chasis =/cala ..
F-100 chasis ofpzla ......

1.655.000
1.720.000

GENERAL MOTORS ARGENTINA S.A,

1

1
)

Chavrolet’ C-10703 afe. .... 1.521.000
Chevrolet C-10704 ofa. .... 1.714.545
Chevrolet C-10734 cfa. .... 1.719.545
IKA-RENAULT
Jeep T-BO t/almple ........ 1.663.300
Jeep T-80 t/dobla ........ 1.782.000
Jeep Frontal, naftero ...... 1.644.800
Jsap Frontal, diesel ...... 1.914.600
Jeap Furgdon Utifitario . .... 1.444 000
Pick-Jeep tfdeble .......... 1.103.600
PEUGEDOT
o e T S S P el st 1.250.000
CILINDRAC "
AlS
B L L 4B-48 S0 A100.000
AR e 46-48 E£0/80,000
500 S 1" SL BS/ 140000
| ] PR A G0-82 250/300.000
el e s SR e 80-82 280/350.000

FARAERISAS COARSA — B3



MERCADO

MARCA. ARC  ESTIMAC. MARCA "ARO.  ESTIMAC. MARCA ARID  ESTIMACG, {w . ARD  ESTIMAC.
BSA ggg et gggg 1 ggﬁggggg JAWA 850 s s ki 4749 80/120.000 |
BRI T e R 46-45 &0/80.000 mp. e el = - e 0 g e, o P S o0/ 140,000 [ R O e 5154 220/270.000 ¢
T e Cer.u. 4B-40 9B/14D.000 300 (Nag.) ...... B7-88 1BO/240.000 L e T LR &0/90.000 BED .. ...-.0i...0.. B1-84 240/300.000 :
950 tvrivrinreness 4648 T0/100.000 | guzzi -] Y e B2 120/160.000 gggfﬁﬁﬂ TR f&.gz iggﬁggﬂﬂﬂﬂg |
£ o e e s S e R e a e | T i B o . e L I L et g e C Rt Gy ot e, B, L T o LR Rim e R ' |
B0 8065 pte/aing00 | M2 oeiraieesses BOEL G/1N.000 0 MATGHLESS 650 coivu. 6062 8807450000
....... T e -1  80/140.000 1 b et |1 50/75.000 Euwaﬁu (-:r] c.-. 43-5% 300/380.000
BMW 350-5€0 .......,... 46-49  40/70.000 IR Al ceo. 4543 70/100.000 | o0 :
B e e 55 180/210.000 | HARLEY DAVIDSON o L S i o S S ekl e
B o e 58 1B80/250.000 Lol e 46.48  B0/100.000 | NORTON 125 -l e LA 59'5? Eﬂf&ﬂ.uﬂg
1|1 P AR EN. o e sl 68 200/3€0.000 1200 ov v rosone. 4849 160/200.000 i :
BOD vty iiives B2 330/2450.000 oy R e R 4-5-"45_ 70/90.000 |
EORYRL = Sy 62 450/530,000 | HONDA EEE 45"2; 1334;;33-333 . : R '
: B ceess -BO-B2 BO/BO.0DOO | YU srsrecnnrrane, . ; .
Dm 'lgﬁ o £, S g E&Eﬂ gu;iqﬂ_nm B e e e g2 EEDIEED,UM 2 HuTﬂs u um :
R e e .. -40/5D.0D0 R e G g0-62 100/150.000 "y s
e e e R R 1S i 80-52 210/290.000 Elf‘;;]" E;':Er[:‘u‘ 6oE4  70/100:060 .
DUCATI 300 ...........,. 60-62 260/320.000 e : ". “ 185 40770000 GILERA 150 SUFER 8p. ...... 179.000 |
T R e e 80/140.000 | HRD i7s ... pases so/1angoo | GILERA 180 SPRING .......... 191.000 |
ST e LT el 100/150.000 1000 ............ 48-48 140/150.000 125 (Cristlan) .... 65862 120/140.000 gttg;": ggﬁ Q¥ voveariie. be E;?ggg
GILERA L Bl s S TRIDMPH ZANELLA 43 . Tl Te0io00
s B4-62 60,/90.000 o[t 1 AW R 46-47 100/160.000 ZANELLA EFEG[AL 125 S . 155.000
R o TR B0-67 To/110.000 | 1SO BOD ............. 4B-50 1B0/240.000 | ZAMNELLA RUTERA 125 ....... 135.000
2 esira e s 0288 BO/130.000 T R S T g e 30/80,000 850 ......i0.00.. 48-00 E005260.000 ZANELLA PONDEROBA#....... . 170,000 %
LANGHAS 0 Km [
MODELO ‘MOTOR MEDIDAS PRECIO MODELO MOTOR MEDIDAS PRECIO
AVAN-CANESTRARI NAUTICA-BERMUDA
AVAD 380 L e e Yamalo  22HP 3,60-1,49-0.85 $ 488.000 P e e e e Evinrude 25HP 3,78-1,62-0,58 5 4BB.000
Avan 400 V ... ..............  Yamala  22HP 3,95-1.48-0.88 $ E58.000 PR e SR e Evinrude 33HP 3,78-1,62-0,58 S 526.550
a1t e A A el Sl Johnson 2BHP 2,05-1,48-0,68 $ 699.800 RIGMAY L s LRk Evinrude 28HP 3,83-1,63-0,60 % 550.000
USRI W ol e e et Jehnson 23HP 9,95-1,48-0,66 § 73B.000 2 i L e i PR s Evinrude S3HP 3,83-1,63-0,60 % 800.600
Avan 400 V ....evveevveresre. Johnson 40HP  3,05-1,48066 § 790.000 SHORMIN arissahscne il ATt Evinrude 33HP  3,79-1,63-0,68 $ 665.000
TG i) e e R S s Johnsen &5HP 3,851 480E6 § ©94.000 BRarmin el S Evinrude 40HP  3,79-1,63-0,68 $ 720.000
LTt L T e R Carniti S5HP 3,85-1,48-0,686 3 T22.000 AR ATy e e s Evinrude 25HP 3,80-1,55-G,82 % 483.000
ALty e i e W S Camiti SCHP  3,051,48-085 § &78.000 B Lk g T D Evinrude 33HP  3.80-1,55-0.62 § S28.680
_||!'|.1'|I'H.I"| 4-1}'.] III 4 Eos A b kAR RN GEJTI[H Eﬁ'HP 3595‘1.‘13‘{],&& $ Qﬂg,ﬂm GH ﬂ-ﬂ rrwd ook R W AR L R E'l-l'iﬂrudﬂ E-EHF 4,30‘"1,?3"[’,62 $ E‘dﬂr?ﬂn
AR = F Johnsan S5SHP 4,13-1,65-0,78 £ 1.094.000 R O et ) e A il Evinrude 33HP 4,30-1,73-0,62 $ 587.330
DI T e S L Johnsocn  BEHP 4,13-1,656-0,78 $ 1.118.000 BH 30 ey e T s 5 Evinrude 40HF 4,30-1,73-0,62 £ 542330
o e R e e b M Johnson 85HP &,13-1,65-0,78 § 1.280.000 = e T Evinrude 25HP 4,08-1,63-0,58 £ 605.000
Avan @10 ..o Carniti ~ BQHP  4,13-1,65-0,78 § 079.000 P R e T WSt el Evinrude 33HF  4,08-1,63-0,68 § 645.500
- 5 e T TR S E -+ Johnson &EHP  4,45-1,75-0,87 £ 1.194.000 I e AT S e Evinrude 25HP  4,08-1,62-058 § 845000
LT T I e O S e L Sy Johnson BOHP 4 45-1,75-0,87 $ 1.155.000 T s BN sl TS e SN bl 2 Evinrude 33HP 4,08-1,63-0,58 $ T02.000
T [ E 1 e R e O G Johnson 65HP 4,46-1,75-0,87 £ 1.220.000 TE L F | g S e S R, Evinrude 40HFP 4,08-1,63-0.56 $ T757.000
VTR - o e e e s Johnson  &5HP 4,45-1,76-0,87 § 1.381.000 2] e[ o Ak kb AR e Evinrude 40HP 4 36-1,76-0,69 $ 767.000
el A e e SRR Johnson 115HF 4 45-1,75-0.87 % 1.500.000 TR T T e A SRR Evinruda SSHP 4,36-1,76-0,69 $ 984.8240
AVER S e s s . Yamate 22HP 4,88-1,72-1,00 & 710.000 SISEoM BTDF 2.l oooiuaci Evinrude B5HP 4,36-1,76-0.69 $ 1.160.940
oy p e, L e A R i e Johnson S3HF 4,82-1,53-0,65 3 1.044.000 BIBport Sdrhtlg i e ale by Evinrude 40HP 4 36-1,76-0,69 $ 913,800
ot g T S S AR A e B Carnitl §5HP 4,851 530,65 £ GE9.000 Sispart dfbufo Lol iii s v Evinrude &5HP 4,36-1,76-0,69 $ 1.088.940
Aan 60 P i e L Johnson &B5HP 5,30-1,08-0,83 £ 1.154.000 SfBport. dfEuja: ... .0 e Evinrude E5HP 4 36-1,76-0,68 § 1.278.940
RURN el P Johnson GOHF 5 30-1,98-0,53 § 1.1156.000 R E R e e e Evinrude &5HFP 4 44-1,72-0,50 $ 1.193.140
hvan 580 P .....c.eiiniiiine, Johnson 65HP E,30-1,98-0,93 $ 1.182.000 R L B AL o 1Y Evinrude B5HP 4 44-1 72-0,80 5 1.378.140
ST T L L T e R e Johnson BSHP 5,30-1,98-0,33 F 1.551.000 LT e e g B e il Evinrude 115HP 4 .44-1,72-0,80 £ 1.483.140
LT o 1 s SR S e Johnson 115HP §,50-1,98-0,93 $ 1.451.000 TR T AN S A B S 1 Evinrude E5HP 4 85-1,88-0,72 5 1.417.940
Avan 5860 [Iannha} ............ Johnson G5HFP E.EUJ.QEFEF,QE £ 1.211.000 MAGTR [ S R e e Evinrude 115HF 4.85-1,88-0,72 £ 1.522.840
Avan 550 (lancha) ...ieviveces Johnson 85HP 5,30-1,98-0,93 $ 1.481.000 3]s g R SR D P e, g 5 Evinrude 120HP 5,10-2,10-0,85 $ 2.130.000
Avan 550 [lancha) ........_... Johnson 115HP 5,30-1,98-0,83 % 1.591.000 T R R e N L o Evinrude 185HP 5,10-2,10-0,85 $ 2.320.000
Avan BE0 (plick-upy i sovawsns . Johnson GOHP 5,a0=1,28-0.03 g 1.421.000 ER T s i e e I R Evinrude 210HP B, 10-2 10-0,85 &£ 2.540.000
Avan 550 (piek-up) ........... Johnson  85HP ,30-1,08-003 $ 1.601.000 Bran - TUrlsmo: < iex b mm s sieain? Evinrude 120HP 5,88-2,28-1,12  § Z.460.000
Avan 550 (pick-UP) v vvvasvenas Johnson 115HP §,30-1,98-0,92 3 1.701.000 Sran Tarlamo s i Evinrude 155HP 5.683-2 28-1,12 & 2.650.000
Avan 550 (CTUCEID) o..vvvsonns Johnson &5HP 5,38-2 04-1,00 % 2.091.000 Granm: TUFIEIND oo snesanasssis Evinruda Z210HP 5B83-2,28-1,12 5 Z2.870.000
Avan 550 {crucerg) ........... Johnson 115HP §,35-2,01-1,00 § 2.200.000 Day Crulser ..... AL R T Evinrude 1Z20HF 5.B83-2 28-1,12 § 2.710.000
DAy TIuiBer .o he s e cra sy Evinruda 155HP 5,83-2,28-1,12 8§ 2.800.000
DELTA-MARINE Day- Grulser ... ..icucsian. s Evirrude 210HP 5,83-2,28-1,12 $ 3.120.000
T s ] R e SRl o Sach 3,8HP  4,25-1,80-065 4§ 185.000 PAGLIETTINI
Gamping ... Ohyeler s0HP 42580085 S 590.000 a0 oy s Morcuy SOMP 406072073 S 801700
EI P G R e e Chrysler 25HP 4 954 B0-0.85 & 695000 I e L e R Maroury  S60HP 4.46-1,73-0.58 $ 897.500
Caml:ﬂnﬂ .................... l:hrj-’EIElr 4EHF 4,26 1' Eﬂ'ﬂ 85 £ 795.000 T2y p [ Ta | | | ERRRRASE e A e Fop b M'Efﬁ.fﬂ 65HP 4. 46-1,73-0,58 : £ 1.157.900
T R .... Chrysler 35HP  4,25-1,80-0.75. $ 595.000 Comodin  «ovvvreriorennennn Mercury 65HP  4,45-1,81-0,76 ©  § 1.262.100
R R ... Chrysler 45HP  4,26-1,80-D,75 & ©95.000 Comodin ..:....ceaviiinsne-.  Meroury SOHP - 4d5-1.81-078 3 1.340 100
0 L G T o R e S Chrysier 20HFP &,60-2,30-1,00 % 1.350.000 BT p1La ] ) B A Sl B el b S i Mercury 100HP 4.45-1,81-0.76 3 1.441?.3!]'5
Eldp [Enn. Flel) L. i ok s Chryelar 4EHP &,80-2,30-1,00 & 1.550.000 o o B G R P o h W Marcury 125HP 4. 45-1,81-0.7€ £ 1.672.800
Deltd Maring .ivverivriiviers Chrysler 20HFP  5,25-2,00-085 § 590.000 Gagarux  .......... esrasiaany Mercury 125HP  5,15-2,02-0.87  § 1.826.700
Delta Marine ..... T Chrysler 38HP 5.25=2 00-0.85 £ 690.000 Gacealux Louea e Mercury 120HP 5.15-2,02-0,87 -2 0eC. 300
JUANJD REGNICOLI
. RUOEINE S & 2 ¥ X e S et ST et Johnsan 25HP 3.60-1, 710,60 £ 505.000
T (R R e e L S o : Chrysler 45HP 4,80-1,71-0,71 £ 862.000 Dorado Pescador ............ Johnson 25HP 4,25-1,75-0,70 § 585.000
Signorina ...... o Tt Chrysler 35HP 3,70-1,71-0,65 $ 720.000 Dorado Pescador ....cecvevess Johnson 33HP  4,25-1,75-0,70 &' 641.500
G L L T Chrysler 45HP 2,70-1,71-0,85 £ EB17.000 Dorado PasCador ...eec.aiee.. Johngon 40HP 4, 25-1,75-0,70 & 696.500
D BT 5 o oy e g o s S Ky 3 S Chrysler 45HFP 4,60-1.76-0,70 § 897.000 Dorada Skl o o ciiciiia. i Johnson 33HP 4,25-1,75-0,70 $ 675800
Eprinter  ....... AT L Chrysler 5EHP 4,80-1,75-0,70 ¢ O70.000 oo 1 etk ] O R G b R Johnson 40HP 4,25-1,75-0,70 $  755.800
Fiegina ........ R Chryslar 35HP 4,80-1,78-0,70 £ 748,000 Dorade Skl ......... e et Johnson 40HP 4.25-1,75-0,70 $ 586.200
AT o R SR e SR e R Chrysler 45HP 4.80-1,98-0,70 $ 842000 Oarado V2 .. Ll A ey Johnson 40HP 4.33-1,75-0,75 § 8B1.750
Bambina ........ A A . Chrysler 4EHP 3.60-1,60-0.65 $§ 737.000 Dorada V2 .. e Johnson 66HF 4,33-1,75-0,73 £ 1.083.750
Pleelne SPOrt ........-.oovv.. Chrysler 35HP  4.80-176-07¢ & G&75.000 R T R ' shneoh 8SHP 433175075 £ 1.222.750
Flegine Bport ... srivminsians Chryslar 45HP 4,80-1,75-0,70 § 772.000 Dorada V2 MR e Johnson 116HP 4,33-1,75-0,75 $ 1.393.750
TAMAERR s e Chrysler 20HP - 3,03-1,63-0,56 § ‘490.000 AR e iiieueses  Johnson 15BHP  5,54-2,30-0,00 < § 2.750.000
Falm-Beach [Cruc) .......... Chrysler 105HP  €,12-2,33-1,00  § 2.950.000 s s TR Ryl Johnson 210HP  5,54-2,20-0,80  § 2.950.000
Palm-Beach [Cruc.) ....cvie.. Chrysler 175HP 6,12-2,33-1,00 R0 peee T R e
2h | 4 R S e e N i i Yumpa SHPF 2,65-1,30-0.48 $ 208.000 * ESLORAA - MANGA - PUNTAL (en ese corden).
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R A e TN L T T AN L S o NS

LOS

" 25 HORAS:

INSCRIPTOS

Esta es la némina de inscriptos de las 25
Horas de Turismo organizadas por APAT, in- |

ey — g e

cluidos los telegramas arribados hasta el |
viernes. Estd sujeta a camhios, pues al mo- ©
mento del sellado no se presentardn algunos. |

R. MIOTTI - H. DI LORENZO ..
v, SOLER - N. MAINERI ...
D. PARVIS - F. NAVARRO
OCAMPS e
G. COMDOMI ALCORTA - E.
SANTAMARINA . ....ouiasn
C. FRANCIA - "“EL YETY" ..
J. DEAMBROSSI - H. LEPHILLE
C. ESPINEDI - E. BRAVI .....
R. SAENZ - R. QALLUZZI __.._
A. ARIZU - V. LINARES ,.....
M. RAITZIN - M. RONDINCNI,
J. ALVAREZ - D. GARCIA ...
E. MUCHENICK-C. F, FIGUERAS
R. LUSTIG - J. AUGE BACQUE
A. BRASSO - N. TORRE ....
M. C. VESSUR| - N. GARCIA
WEREN i e
A, ROMERO - C. HEIDE ......
A. CAMPO - P. CUEBLLD .....
N. CASTELLI - J. LDMEAHIﬁINI
E. FERNANDINO - E. RODRI-
GUEZ CANEDD i ii.iiiivs
J. LAGO - P, L. HORYAANS ..
A, ADSS| - C, GALIMBERT! .
A, MIGUES - O. CAPUTO ....
M. FUERTES - H., LUCHETTI ..
0. REY « E, BELLINI .........
J. M. MASSEY - A, FIKSMAN..
A. GOMEZ - H. MAESTRETTI..
J. M. FARADONI (h) - A. RA-
T o = S A R
A. CHOGARRO - J. G. CARRO..
0. NADIN - A. RUSCONI ..... :
. LOPEZ - F. MAYORGA _ ...
G. AATEAGA - H. MAGRIS ...
J. MIGLIORE - N. CASTARON
0. JUCHET - D. BONAMICT ...
J. NATHAM - G MENENDEI BE-
HET‘I’..,.i
A, GENTILE - L. ‘BERGH] ... ..
J. GUIRAL - C. MARINELLI .
J, BAVIOTTI - J. PAGAND ...
0., POCHETTING - L. VERAGARA
0. RABADE - A. RAPONI .....
J. OSS0 - “BAMEE™ .. ...in.s

A. PEDELABORDE - J. FOS-
= R e e e
. DORIA - G. LECEA ........
“PIPO - M. GAMPA .........
C. MARINCOVICH - M. THEIL-
B 3 1 e e R A

A. DECHECH! - R. DOTTA .

N. MENDOZA - J. P, GUNGARG
H. LUCHETTI « O. FERNANDEZ

AICARDE ... vais

M. PAESAND - H. C-IhH'D]P-. 'l.-"'-l-

B et o

"GREY ROCK" - H. DLIE'-G-LI'-"IG
Jd. DAPORTA = N N. cooiaaiaas

“PERRY MASDON"? . "ESFAR-
R e T
A. APKARIAN - C, GUISE ....
A. KOBAD - ROGGERO ......
A, BOSCH - E. LOZADA (.. ...
H. IGLESIAS - 4. G, IGLESIAS
J. CUPEIRC - R. SANTA MARIA
C. RAGNQO - O. ANTELO .....
C. BARRDS - R. MURIZ ......
Q. FRANCO - L. Dl PALMA ..
B RS TRE TN NG s e
0. LIZEVICHE - FHEAHA‘DUE

CABALLERD .......e0vu-s
J. CUITIAO - R. JARAS ......
&, PESCE =~ R. S8AUZE .....:.
ETCHEVERRY - BELLATO ....
J. EDREIRA - DURAN ........
WEBER - ARANA _...........
J. C. BALATING - Q. FANGIO,
C. RUESCH - E. COPELLO ...
VIDAL - GARUSED ...........
R. REQUEJO - MARICH ......
EERIAME - SAENZ ..cpinnress

Pougoot 404
Flat 1500 Cupé

Peugeot 404

Peugeot 504
Peugaot 404

Fiat 1500 Berlina
Feugeoi 404

Fiat 1500 Berlina
Fiat 1600 Cupé
Peugeol 404

Flat 1500 Cupd
Peugeot 404
Paugeoi 404
Henault 1083 -

Fiat 1500 Cupé
Fiat 1300 Cupe
Feugeot 404

Fiat 1600 Cupe

Flat 15060 Cupé
Flat 1600 Cupe
Flat 1500 Berlina
Flat 850

Peugaot 404

Figl 1500 Berlina
Fiat 1500 Cupé
Pauneot 404

Fiat 1500 Cupé
Paugeat 404
Fiat 1600 Cupa
Pougeot 404
Flat 1500 Cups
Faugeot 404
Faugeot 404

Paugaot 404
Feugeot 404
Fiat 1500 Cupé
Peugeot 404
Rengult 1092
Peugeot 404
Fiat 1500 Cupe

Fiat 1500 Cupa
Fiat 1500 Cupé
Fiat 1500 Cupé

Peugeot 404

Fiat 1500 Berlina ¢

Flat 1500 Cupé

Peugeot 404

-

Fiat 1500 Berlina =
Feugeot 504
Faugeot 404

Fiat 1500 Cupé
Flat 1500 Cupé
Fiat 1500 Cupé
Peugeot 404

Paugeoct 404 -
Auto Union 10008
Henault 1093 '

Toring
Tarino

380 W
380 W

Chavralet Sipar

Torino
Tarine
Torinc
Torino
Torino
Taring
Dodge
Torino
Dodge
Tarino

380 W
380 W
JEG W
B0 W
J80 W
S80 W
B3TS 340"
200 W
Palara
380 W

Valiant |1}
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¥ N\ =

REPUESTOS PARA
MOTOCICLETAS

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO

ENRIQUE A. BORGO

R. BAMBA 781 - MERLO - Bs. As.
ENVIOS AL INTERIOR

VDI.AHTES STANDARDS Y DEP{FRTWI)S

nacionales e importados

COLOCACION EN EL AGTO

Reparacion, Nacarados
y Plastificados.

ACCESORIOS
DEPORTIVOS

Fundas cubre auto, &
Fundas Anatomicas,
ot b2 Palanca al Piso.

LA CASA DEL VIII.AHTE

¥~ Wames 1308/10, Tel. 58-0694, Bs. Aires

NUEVO INSTRUMENTAL

|daﬁ>

AMPERIMETRO - MANOMETRO DE ACEITE - TEMPERATURA DE

'ACUA - TEMPERATURA DE ACEITE - VACUOMETRO - VOLTIMETRO

PRESION DE COMBUSTIBLE - INDICADOR DE COMBUSTIBLE.
LA LINEA MAS COMPLETA EN INSTRUMENTALES PARA EL AUTOMOTOR
SERVICE Y COLOCACION CON

GARANTIA DE FAERIGA ' d- -
FABRICA Y DISTRIBUYE CASA ca lD S.A.C. L

WARNES 1055 - BS. AIRES - T.E. 55-3832 y 54-8914

El Verano es la estacion que Perjuﬂma
el motor de su antomévil, por el
recalentamiento,

Ud. es quién debe pagar las

ConNnscCcUEnNCcidag.

COVERFLUID(O, es la solucién.
REFRIGERANTE - ANTICOGELANTE
Especial para unidades FIAT

Es un producto de

LABORATORIOS COVER

SOLICITELO EN LAS BUENAS CASAS “'”;fy_-nr COVER _
DEL RAMO ' =

Realizacion EDDIE publicitaria 32-1424/7589

JHROF

ELECTRICIDAD Y ENCENDIDO
s PARA MOTOS.

et P
i’ 1 Baterias, Bobinas, Bu-
jias, Platinos, Magme-
los, Rotores, Carbones,
|nstalaciones, Faros,

Liaves, Interruptores,
Reguladores de Voila-
jo, eic.

LINEA GILERA.

PRECIOS ESPECIALES
A MAYORISTAS

DISTRIBUYE:

REMO MACCAFERRI

CANGALLO 3486 - T. E. 294194 - Bs. Bs.

PARA ESTE
VERANO...

L}

& léﬂ'ﬁ ":“‘Hr:'i'n:' Sl W
Regale a su FIAT &00, el fresco
regulado colocandola,
BISAGRAS MODULARES.

Tamblén en acers Inq:iﬂnhla.

EAHmEHTn
3899
T. E. B7-1852/1992 - Bs. As,

UNICA DIRECCION = NO TENEMOS
SUCURSALES. ESTACIONAMIENTD PROFID

LA CARBURACION

PARA SU

RENAULT
DAUPHINE Y 4L

CARC[

SIEMPRE CON LA GARANTIA
DE LAS AFAMADAS BOMBAS
DE NAFTA CARCION

CARCION

CANNING 1801 - Cap.

T.E. 72-80886

TS

e y——ly




El miercoles pasado realizamos la con-
sagracion de Mister Pinta 1969. Para
es0 hicimos desplazar a toda la faran-

dula automovilistica a la boite Sunset

en Olivos. Tuvimos desfile de modelos,

pilotos totalmente entonados y ento-

nados cque no eran pilotos, arrojadas

involuntarias a la pileta, ruido a cargo

de los ‘*knacks’’, ejecutivos lindos v
lindas dignas de ser ejecutadas. He-
terogeneidad por sobre todo, bastante
whisky y las inefables palabras del
“mono’ Villa prefiadas de humor y odio

A lgin cretino invents aquello de
que segundas partes nunca fue-
ran. buenas. Y un grupo de sen-
satos destructores de mitos que
integramos ia heteropénea redac-
cion de P.C. nos encargamos de
demostrar le conitrario el miéreo-
les de |la semana pasada cuandg
en |a boite Sunset coronamos a
Mister Pinta 1969, El origen de
gste campeonato se remonta tan
solo a 1968. Lo que significa que
esta fue la segunda vezr que rea-
fizamos esta especie de grunfin-
glg, que viene a ser algo asi como
una fiesta mezclada con los mas
variados ingredientes. Esta vez tu-
vimos un desfile de modelos or-
ganizado por la casa Inglemere,
desfile de modelos que nos llend
de orgullo v nos liend de mode-
los por todos los rincones. Ellas,
monisimas; elles: manisimos, mo-
nisimos, monisimos. Pero como si
B50 fuera poco, el sefnor Inglemeare
(dueno de la casa de ropa) cola-
bord para el éxitoc de la fiesta
aportande una suculenta suma de
divisas en Ordenes de compra,
Tampoco Shell nos abandond v
desparramd litros de nafta (no
para que se los tomaran con hie-

& — PARABRISAS CORSA

o} v de wales para poder hacer
usg- organizado de esos litros a
troche vy moche. El =efnor Juan
Ray-Ban se hizo presente trayendo
un trenciio lleno de... ;anteocjos!
i3, senores, |leno de antegjos
Ray-Ban! Una firma que se eosta
iniciando, Kodak, regaldo alzunas
cositas también., Se trata de un
grupe de gente -entusiasta que
seguramente tendra el exito eo-
mercial que merece. Para que
nadie se fuera antes de las seis
de la manana, Vulcain aportd =sus
relojes a singular sortes, y la se-
nora Artez Westerley se vino car-
gada de cajas con pastas y sopas
destinadas a mejorar adn mas las
caras de las estupendas conter-
tuhias presentes, porgue si estu-
vieran ausentes ni serfan con-
tertulias ni las hubiéramos visto,
y por lo tanto no podriamos tener
la audacla de afirmar gue esta
ban estupendas. Por Oltimo, Fe-
derica Kon-Tiki, emparentade di-
rectamente con los Eternamatic
(gente muy bien de Kentuchy),
llegd apuradisimo para depositar-
52 en la muneca de Gastén Per
kins, nuestro digno —aungue no
mucho— MISTER PINTA 1949,

http:/lasrevistasdemau
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Agraciado Gaston
Perking: Focas paiabras,
muchas pavadas y &/
konor salvado.
{Observar que (leva
puesle e mismo treje
da sicmore.)

Rele Alzaga !lego
larde v acompafiado
‘por un puen par da
amigas. Se discufpd:

plo &d odmo 8 me paso
el tiempo. Ee [a
perdond gl gran
pampean de as
irepadas de moniafa.
Después, an segufda se
fua porgue fenie que
hacer. [Este nifio
Ralitof

Habla Jorge “Mona™
Wilia, Palabras
gdfficanties gue hicieron
IMorar de
arrapantimiento & un
hombaro vafuntario de
& Boca gus N0s

nos acompafiaba ¥y relr
4 lodos los deméds
romo solo #ste exlimio
eimia sahe hacerio.

4 Qué hablargn es103
seflores? Porque 5@
trala oe /oS Sefivres
Ternengo, Juan Zaneila,
Hergandi, Pronelia ¥
Ruata, Lo dgnico gue
pudimos ofr fue:

. .entonces lfegqus yo
a la esgling de
Avanlda dal Trabajo

v Pepiri. Alff me
esperaha asa [aponesiia
gue..." Una slgmenial
discrecion nos impidid
seguir ascuchanco.

Agustin Andolfats, con
effura obtuvo &l cuartd
Jugar. Se lo corond,
ga lo sald, 5e 40
mocind ¥ 8l mas
chiguito (Ruaia) && fo
quise COMar.

jEEiD 28 responsabriidad
proipeionali Gastdn
Berking, Chicha
Cajdarella y Cacno
Fangic decidieran
jormar un egquipg. Fero
no de corredores ds
autos sino da cBIEJONGE
de whisky. Aqgqul [os
vemas ensayanmfo céma
manienerse en ple

Momenfe an qua Lolg
Beutemann eg alzado ¥
aqradece el seguUAaC
puasto obfenido. SUs
palabras esfuvieran
pargadas de profunda
amaocion. Despités,
cuando se puso ef
amblanfe demasiado
olarosg, ge fo (favaran.
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Otrg parefa interesante:
Piche Pasaualini v
Federico Urrufi, El
primero (a la izquierdsa)
haclendo pucheros
porgue nd ffgd ninghdn
piesfo de privilegio, por
lo gue comenid:

"2Y edmao vuelve ahora
a Cordoba asl,
vencida?'" ‘Mo lg
pregcipes—ie confestd
Urrull—, yo gue
lampoco consegul
ninguna posicidn
lmportanta ma voy

&l campo,

dedicarme a |a
medifacidn.

El petiso Andolfalo casi
&& no0s muoare, Scbre
fodo despues gue
Ragueilta Salragho e
dljo despaciio: " |Qué
rico &l, tan chiguftini™

Arribna, Izoulerda; E/
Nene Garcla Velga
en namure del pelado
Larry recibe de manos
de ezt Barbaridad

la copa gue le
corragsponde. Con hil
de baba recorriendo
EUs comisuras &!
precoz nifto. misifd
algo asi como gracfas,
geguldo e otras
palabras gue
gparemntemente fueron:
JCudl es fu teléfono,
diving...?

Arriba, centro:
Diabolica reunion.
Fantasmal Cachito

Ruazeh g dufen e jo
vio desusadamernie
palida, producto de
haberse bhafado enfes
da venir, aulocasiigo al
gque no se sametla
“fdcil, tdcif. .. desde
1343, ceando todavia
me baffaba fa
Instittiriz'®, segan
confeso lrego. Horaclo
steven, cejudo, fenaz
consfructor, ¥ Sra.

Arriba, dergo

Cachita Franco cump
CORSA fo dignifiod.
Balid hasla gue
ardieron los sstémagos
arptados por el whisky.

Esra foto con af
Insidioso Galiluzzi y al
atenfo Paco Mayorgs se
presta a conpsiuras,

A miles de conjeilurgs,
& Infinlias;

g conjeluras bezliales,
axageradas, lerremolos
de conjeiuras. [OLUE
ASCO LAS CONJETURAS
QUE PODEMOS HACER!

Ef fin de la fissta s8
acercabe. Efecufivos,
corfedores, gente gs
pro —y de canirg
tambign—; obispos,
cadetes, doncelias
nidbifes, en fn, todos
hablan perdido fla
efegancia, El primeroc

en sufrir la pardida de

: fas inhibicionas fue
nuestro querfdo director
Willy Mdrtire, guien

estd a8 punto de
humedscarss, muy a su
pesar, Integra Taliche.

Enire lianfo y
vaclferacién por las
menfiras sobhre ja
Farmufa 4 gus se lagn
an P. CORSA, Tulio

0
=

sentarse ifodo en &f
borde de fa pileta
acompafiado por su
iegltima.
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VIGHTING
UNA PANELA PARA S

Con un vienio relativamenie suave con respecio

a ediciones anteriores se disputd

la regata a La Panela, organizada por el Yacht Club
Argentino. Brillante triunfo

del “Recluta”, timoneado por Carlos Corna

por J. PEDRO SIEDMANN
fofos: ARMANDO DILERNIA v
CARLOS ABRAS

para fomper un poco con el or-
tedoxismo de contar el desarrollo

de las regatas desde afuera, un
grupo de amigos nos invitd a co-
rrer 1a tradicional regata 2 La Pa-
neta, seguramente con el secreto
deseq de que nos mMAarearamos un
poco; pero la regata no fue tan
tradicional debido a que l|a infal-
table rosca paneliana no se pre-
sentd. Entonces pudimos salir ele-
gantemente del trance, con gran
desazdn de nuestros amables anfi-
triones {cuyos nombres vy nombre
del barco no revelaremos por or-
den estricta del Servicio de Con-
traespionaje de Tanganyka) que a
falta de viento quisieron desqui-
farse liguidandonos par inanicién,
tampoca lo consiguigron v he agui
nuestra revancha.

En generai no la pasamos tan
mal, salvo que el tiempo estuvo
algo loco vy sorprendiéd 8 mas de
ung, oue se tird a la costa uru-
Zuaya ssperando el Norte v se en-
contréd con un Sudeste que lo de-
jé bastante mal ubicado, En cam-
bio, los que se guedaron sobre la
costa argentina, se despertaron

con un favorable barlovents, lo qua
les permitid virar Panela con apra-
cizable ventaja sohre =al resto de
los barcos. Prueba de ello fue la
ilogica ccolocacion de las embar-
caciones, ya que muchos grandeas
aparecieron atras y muchos chi-
cos adelante; pero ojo, estc no
guita mérito a los ganadores, que
por algo genaron y de punta a
punta.

Se inicid la regata el viernes 5
a las 16 horas cuando los 31 ins-
criptos cruzaron la. largada en
busca del faro de La Panela, el
viento soplaba de|l Esta con una
intensidad de wunos 8 km/h, lo
gue obligéd a los timoneles rum-
bear hacia La Plata: la cosa no
durariz mucheo debido a gue a las
pocas horas el viento comenzé
a bornear yéndose al Norte, Esto

permitid la izada de los spina-
Kers, Lamentablemente tampoco
duré mucho pues el viento sge
puso nuevamente de proa, pero

esta vez un poco méas franco: aba-
jo el parachute y arriba el rea-
cher, después genca grande de
nuevo, otra vez spinaker y, final-

B e
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mente, con las primeras luces del
sabado, genoa otra vez, con un

viento de unos 35km SE.

Ecta situzacion se mantuvo con
muy pocas varigntes hasta el tér-
mina de la regata.

Con respecto a las posiciones
de los competidores podemos aco-
tar que en (a2 clase “C" des enftra-
da ze cortd el “Panela”, muy bien
ubicado, seguido de cerca por el
“Uk” y el “Charango’; pero des-
pués de la primer noche, la si-
tuacién varid para tomar la de-
lantera 2| “Charango’ aventajando
a varios barcos mas grandes. En-
tretanto el “UK" andaba zigza-
gueando entre los de la clase
. en cambic el *Panela’’ se
quedd un poco a pesar de haber
estado en la cdelantera durante
largo tiempo,

En la "B el plantec fue algo
diferente ya que se presentd una
muy pareja lucha por [8 vanguar-
dia entre los monstrucs “Sancir”
y ‘“Atrevido', seguidos muy de
cerca por guien a ia postre seria
a] vencedor absoluto de la regata:
el muy bien tripulade “Recluta™,

En &l momenia do
fargar [a ciase “C".
Primearo 8 soigvemio

el ‘'Charango’’, que
serla & ganadaor por
muerta de fa clase.

Al fondo evolucionandao
con mayor ola af
ganador d= fe clase
grande, el “Juana’,

Vigta panoramiceg de
Darsana MNorfe an
momentos en que farga
Ia clase “B'".

En primer plano e(
“Esparanza'’ deo la
Prefeciura, que debuld
gon refativo éxilo,

Instanfes prevics & /a
partida de la Clase
wAr  de lzquierda &
derccha: “'Esperanza’’,
“Joyita™, "'Don
Quijote’, “"Fortuna’ ¥
girayvesado &l “Kuenda' .

que de esta manera logré rom-
per la cadena de exitos que Ve-
niza acumulande el “Atrevido’. En
la serie “A” pasc cualquier cosg,
dado que los grandotes se dis-
gregaron en forma notable, ubi-
candose en las més variadas po-
siciones, De destacar fue la ac-
tuacién del “Esperanza’” que ha-
cia su debut, ya que fue el pri-
mer barco que vird Panela. Por
desgracia, en la empopada de re-
greso engalletéd el spinaker en el
stay proel teniendo que arnario
a navajazos limpios y abandend.

En definitiva, la wversion 1563
de |a Panela fus una regata bas-
tante dificil ¥ nec por la ventisca,
sing porgue el viento hizo lo que
guisos por otro [ado fue basiante
tranguila gracias a la ausencia del
fuerte viento de proa que la ca-
racteriza.

Después de recorridas fas 194

millas, los resultados fueron los
siguientes:
Ganador de la general, Carlos

Corna con “Recluta”, adjudicando-
se la copa Noruega en un fiemno
corregida de 33h 3m 14s. -

R

e

SER!E IFA!'I
12 Jorge Benavidez ........ Juana . L e P 34h43m 1s
o llgo dRaldrs T it el Javita e ot I BRAMERS
1¢ Alberto Heredia ......- EEHLA S A s e e A5h 1mb5ls
A9 Arturo F. Acevedo ....Kuendg ......<..ca00 36h18mlYs
RG Francisco Gaibisso ....Alfard .......... ... 36h23m 4=

SERIE “B"

19 Carlos Corng iuvvees oo Resluta coan.. HeTe 33h 3mlds
20 Armando Grandi ....... e e A .. 33h21ma3Bs
30 Carlos. Sigburger ...... AR s e e 33h35m 25
4¢ Juan Canzobre ......... GITane .o iaanns 34h37mE0s
5? Estanislao Kocourek ....Milagro ........ erras SANA0M3YS

$EE!E HEH

19 MarintSal A it ChATRES s vy F4h22m25=
29 Raifl Alderete .......... HE e e e 35h48ml0s
30 Jorge Dupuy ........ e T R SR 36h57Tmb58s
40 Rail Montes ...l e P | e e 37hldmdis
K¢ Elio Garcfa Aust ...... Zorba b, oA L 38h13ma2s

, RESULTADOS DE OTRAS REGATAS
CAMPEDONATD ARGENTINO DE DRAGONES

Organizado por 2] Yacht Club Argenting, se inicio el dia 6 del mes
an cursc el Campemonato Argantine de |2 Clase Dragdn, siendo
los resultades hasta el momento los siguientes:

Primera regata

1¢ Jorge Salas Chaves
20 Héctor Schenone
30 Luis SChenone ..... ieiea

1h56mEOs
1h58mil3s
1h58malds

Calafate ...
Chasquide

Sepunda Regaia

1?7 Héctor Schenons
28 Jorge Salas Chaves
32 R. Rivademar

“h13ml3s
Zhl3am27is
2hldmbZs

Calafate
Karin

Tercera Regala

12 Jorge Salas Chaves
29 R. Rivademar ..
29 Héctor Schenene

Zh10m30s
2h10m4d0s
2hllmlBs

k- B B & ¥ F BN

Frente a Olivos y organizadas por el Club MNautico Ofivos se
disputaron ‘también las primeras regatas por el Campsonato del
Distrito 18 en el que Roberto Mieres va por los mejores cami-
nos de retener el titulo.

Primera Regata

1? Roberto Mieres
20 Enriguz Sieburger
3% Luces Soning

1h22m4zs
1h24m2ss
1h27ml5s

Titiia h 8 3 F w8
Earline .....

Yamigue ...

Segunda Regala

1?2 Roberto Mieras .
29 Lucas Sonino .

Tit“_ﬂ i m#* BEB
Yamique ..

1h35m3Z2s
1n55mo00s

Lcs nombrados fueron los dnicos gue finalizaron |a serie.

En el premio San Marcos que pusc en juege el Club YPF para
la Clase Grumesfe se impusc Jorge Gatti con “*Maria”™ en 2hZ2m,
seguido por R. Stewart Harris al timén del “Alsluya” an 2h2m3s
yhgemam figuré Peter Seybold con “Onix” en un tiempo de
2n3m.
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Ya fue sancionado el reglamento de TC Férmula “A”.
!

Fue esiudiado especialmente para gue se puetia co-

rrer en ruta abierta con mayor seguridad. Para ello

se limitd la cilindrada hasia 3.000 cm3

Una imagen de lo gue podremos ver en 1970 por ohra

¥y Eracia de la Farmula “A". Torino v Falcon

{no angostado, ;eh?) competirin en carreras de ruta abierta.

S L R e T L LR b N, T R T o P T g, SO 1 S L SXE =
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Hace cosa de una semana apro-

ximadamente, fue sancionado den

tro de l|as cuatro paredes de |3
CADAD el nueve reglamento de TC,
rotulado bajo un nombre conocido:
FGrmula “A", La nueva legislacién
no tiene por fin reemplazar inme-
diatamente (entiéndase trascursg
de 1970) al actual reglamento de
TC (Férmula “B"), NI tampoeo dis-
putaran compsetencias paralelas de
ningun tipa. TC Férmula “A", apun-
ta esencialmente hacia la posibi-
lidad de continuar con compsten-
cias ruteras. Para permitirlo, los
ciente y pico de articulos gue en-
cierra el pequeno librito que en-
trega la CADAD, obliza entre ctras
cosas 3.000 cm2 come cilindrada
maxima, estructuras de serie, sus-
pensiones con lineamientos gene-
rales tal cusl de fabrica, un solo
carburador, cola de serie. Para-
lelamente, podrén competir auto-
méviles de hasta 2.000 cm3, con
250 kg menos de pese minimo que
los tres litros (éstos 1.250 kg), car-
buracién mas liberal y alguno que
ofro detalie de importancia menor.

Cada una de las categorias, has-
ta 3 y hasta 2 litros de cilindrada,
se divide en tres clases (pero con
clasificacion conjunta). Los moto-
res de hasta 3.000 cm#® seran va-
rilleros, hasta 2.700 cm8 para los
de_un sdlo arbol da levas y has-
ta 2400 cm3 para los gue portan
¢| dopio albero. En la clase hasta
2.000 cm? sucede mas o menos lo
mismo rigiendo disposiciones pa-
recidas. Para 2.000 cm3 hay que
usar un motor a varillas y balan-
cines de serie, hasta 1.800 ems3
tendran fos de un 4arbol en la cu-
lata ¥ 1600 los de doble arbol
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Los chasis, estructuras autopor-
tantes o lo que sea deberdn per-
tenecer al mismo modelo de] mo-
tor usado, no se podran hacer in-
jertos rares. Las suspensiones se-
ran las criginales de fabrica pero
podran cambiarse el material de
punta de ejes v piszas varias aun-
que tendran gue consesrvar la for-
ma ¥ medidas criginales; las puer-
tas traseras tendran gque ser sol-
dadas, todas tendrdn que conser-
var cerrojos y levanta vidrios ori-
ginales, En fin muchos detalles
gue le daran a Ios automdviles
imagen callejera y disminuiran su
rendimiento para que se pueda se-
guir corriendc en ruta.

Dicha reglamentacién (la actual),
e ‘usard para las seis mentadas
fechas de trepada de montafia, al-
Euna que ofra de autédromao vy to-
das las que la CADAD considers
posibles bajo las condiciones de
seguridad gue puedan ofrecer |os
circuitos ruteros. A los actuales
pedidos de fecha |a CADAD |es
dard la categoria que considere
[6gica. Si la pista o el circuito
pueden soportar los 4.000 cm3
montados sobre una Liebre 111 que
permite el TC Férmula “B”, tan-
dra, pues, su carrerita de TC Fér-
mula “B". Caso contraric Férmu-
la “A™ v a otra cosa.

La reglamentacién de la Férmu-
la “B", actual” hasta cuatro |itros
caduca a fines del afio 1970. La
de Formula “A" lo hard a finec
del 72,

En préximos nameros volvere-
mos sobre el tema, comentaremos
el asunto y trascribiremos textual-
mente el nuevo Reglamento de TC,
Farmula “A”.ri

|y

Chrysler trajo para las 25 Horas un Dodge GTS :
340 Made in México gue seria piloteado por “Cacho” Fangio - Salatino

U na voz anénima y cavarnosa nos
pasé el chimento por el fono
{(blanco, esta vez):

—35i quieren ver el coche gue
trajo Chrysler para correr en las
25 Horas de A.A.AT. pasen por
el taller de Cafossilen en la ca-
lle Cérdoba... —SIi, pero.., clack.

Con esos datos llegamos al lu-
Ear y al no encontrar a ninguro
de los integrantes de la firma, pa-
samos ¥ vimos.

Sa trata de un Dodge GTS de
340" (6.234 cm3) con caja de ve
locidades automéatica, producide
gn Mexico.

La maquina se encuentra ins-
cripta ya con una tripulacién for-
mada por “Cacho” Fangio y Juan
Carlos Salatino, pergp la gente de
Chrysler ha puesto una econdicidn
para que el Dodge corra: que [o-
gre uno te |os tres primeros pues-
tos en la eclasificacidn eliminato-
ria. 5i esto no sucede, sungue es-
té habilitade para largar vendra la
autoeliminacién. Y gran balacera,

En Ias fotos se aprecian algunas
tomas del GTS 340", .
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PROVINCIAS

D E LAS

Corresponsakes: Héctor Acoste (Cdrdoba), Radl Arioni (Bofivar), Francisco J. De Cesare (Rio MNegro), Luis A, Gémez (Mar de! FPlaia), Carlos Larriera rSanfa Fe),

Héctor J. Milanich (Entre Rles), Pedro A. Pignataro (Santa Cruz), Federico FEtchevarry Boneao (Salts).
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Pilar. — Ya estén siendo tradicién
las competencias gque la Asocia-
cian Amigos del Automovilismo de
Pilar organiza para Fiat 600. La

dos catesgorfas, una para "bolitas”
totalmente standard y otra para
los gue tienen toda la mostaza de-
hajo del capot.

La jornada se inicio con la ca-
rfrera para standards pero no tan-
to, de [a cual se realizaron seis
series de cinco vueltas cada una.
La primera fue ganada por Omar
Afriol, gue logré superar por am-
plic margen a Carlos Scarbassi.
La segunda, gue resulto realmen-
te sensacional por la |ucha que
se¢ planted por las posiciones de
privilegio, tuvo finalmente como
vencedor a Perfectoc Antelo, a
guien escolté Luis Yacovine. La
tercera fue para Ricarde Milne vy
la cuarta para el seuddnimo “Jean
Pierre”, La sexta bateria fue pa-
ra Reginalde Dalri. Y en la sexta y
ditima, gue sin duda alguna re-
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para la mas tranguila de las cate-
gorias programadas ingresaron a
la mista los furiosos aparatos de
preparacidn  libre. Se disputaron

lender y Ricarde Pandolfi.

Una wvez finalizadas |as "carre-
ritas parciales"” v luego de un re-
confortante v suculento almuerzo,
ca pasd a disputar Ia final de la
categoria standard sobre diez
vueltas al circuito. Desde un pri-
mer momento se aduend de la
punta Luis Yacovino, a quien le
presentd lucha Antelo, pero sin
poder quebrar su Ifnea.

Luego le tocd el turno a “los
monstruos'’’. Luis Pandolfi de en-
trada se tomdé 33 Orientales y no
abandond la punta hasta consa-
grarse ganador (acaparador &l). Lo
bueno estuvo en la lucha por i
segundo puesto que disputaron
Fridiender y Q. Blasco; finalmen-
te se definid en favor del primero.

En suma, otra excelente expe-
riencia realizada por la AAAP que

sultd la méas disputada, triunfé permite chservar la actuacién de
Guillermo Pegorarc sobre Héctor pllotos jdvenss en una categoria
Percivale. gque resulta pareja y por sobre

Una vez finalizedas las series
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CLASIFICACION |

g 1s R T e I B O 1t T e T o o e s 18m 28s 2 10 wueltas o
B 20 Perfecta Antelo ... ........... = 13m 248 4 1w
F:'I a9 [T altial a7 e e R R 13m 42s 2 1 SEREES
sJI 49 Brare iy Tals i s g S 13m 4ds 0 ]
| : -
Y Final Férmula Libre
l 12 BHAAPAS AR sl s e i 18m 158 15 vueltas |
B 27 Jo G Friediander .. i i iaheeas 18m 28 2 6l s ;
39 e e B R e T s 18m 40s e i
L 40 DOMINGD GAVE s ioressasonssusn 18m 57s 2 152 !
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RUIDO EN LA COSTANERA

REGULARIDAD 69

BARILOCHE

Una nueva jornada meca-
nica se disputd en el tradicio-
nal circuito Costanera de la
cludad de los lagos, organiza-
da por el Bariloche Auto Club.
Hubo cualrg carreras para
o calegorfas dando un mar-
co brillante a la especialidad.

En primer término salieron
al ruedo los C(Citrogn, en la
que resultd ganador Alberto
Méndez, Participé en esta ca-
rrera una dama dque lo hizo
bajo el seudonimo de “Da-
hesa'.

Laiego les liegé el Lurno a

rrida con Enrigue Buseaglia
en las primeéras vueltas hasia
que éste debié abandonar por
problemas de bujfas. En esta
clase tfentaron suerte wvarios
Citrcén encontrade en Ja
clasificacién final un sorpre-
sivo tercer puesto de Méndez.

Mss tarde a la “arena le
tDC{J -911111 las panfa 37 de los
“rend”, los “milgui” v los “ve.
Vo, ,‘:v'a gque estas dos clases
(hasta 11560 cc v hasta 2000 cc)
fueron unificadas porque a la
linea de partida se presenta-
ron golamente dos Renguit, La

clasificacion fue dada por se-
parado, ¥ en 1150 resulté ga-
nador Beveraggl, ya (gue su
contrincante Walter Wagner
claudico en las Gltimas wvuel-
tas. Lia clage hasta 2000 fue
para Joaguin Ledesma, guien
regparecid luego de 1 al€ja-
miento de laz competencias,
Logrd una vuelta de ventaja
sobre sus rivales en base a
manejo y & una excelenie
preparacion,

La “plaza” por dltimo vio
rodar a los de la clase mavor
(mas de 2 litros). El “mata-
dor” resultdé ser Maurio Sima-
ri con su “toro™ 380 W. Hubo

' dltima que auspiciaron se llevé a cuatro series, en las gue se Im- | 144 inteecrantes de la clase : ;
I cabo, como as costumbre, en el pusieron Rodolfo Pachelo (herma- | oq (& {%Tan:i.}jalsamellu e o pequedia ucha con Jose
’ circuite Barrio Carabassa, de una no del gordito simpético e ingra- a by : b e, e M. Tomdn Qurante dos vuel-
r extensién de 1.347 metros. Hube ta), Carles Blasco, Carlos Fried- g0 de una puja bastante ague- fas en que esie fue puntero,

pasando luego a encahezar el
lote el gue a la postre resul-
taria ganador., E] hombre del
milgui, Jmaqum Ledesma, rea-
lizé una brillante performance
tratando de aleanzar al pun-
tero; logrando en la vuelta 17
el record del elrcuito. Pero
no pudo terminar ya gue en
la vuelta siguiente & embra-
Eue canto el clasico “no va
mas”, clasifiedndose sepundo.
Con nmuchos “ol8” de satis-
faceidn el phablico se retird
demostrando que la categoria
el el sur es muy saludahle,
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BARILOCHE AUTO CLUB
Circuito Costanera - 2475 meiros

Clase Citroén — 10 vueltas

fe  Alberlo MEéndez . ,rsweeipanes  21M 568
U Smrgias Zomila S s 20m 095 6
2 RN 177 TR Vo Fe 1 i SRR St S ey 23m04s 7

PROMEDI|Q: 65,630 kileametros por hora.
RECORD DE VUELTA; Méndsz, en la 49: 2m 10s; promedio, 56.240 km/h,

Clase hasta 800 cm2 — 10 vueltas

19 Devaldo Balsamello ... Fiat a0 1Bm5E32 6
oo Arfatldes Clirujo ... . Fiat 800 18m 02z

3% - Alberto Méndez ...... Cliroan B yualias
49 Dardo Rod .+ o009 e Citroén g vuelias

PROMEDIQ: T8.840.
RECORD DE WVUELTA: Cirulo, en & 10%: 1m 638 5; promedioc; 78,080.

Clase hasta 1150 cm3 — 19 vueltas

19 HNapoledn Beveraggi Rensull 1033
20 Wslter Wagner ...... Renault 1033
FROMEDIO: E§,1B4.

AECORD DE VUELTA: Beveragol, en la 128 1m 3Bz 8; promedio: 80,720,

31m 445 3
33m 10=

Clase hasta 2000 cm2 — 20 vuelias

1% Joaquin Ledesma ..... Fiat 1500 cupe 2TmOds 5

29 Carlog Grimad eeeoses Peaugeot 404 31m 015 B 19 vueltas
g2 Jorge Smolkin ... ... Fiaet 1500 cupé o1m 043 1 1B -

d% Martin Lédpez ........ Fiat 1500 ber. 32m Q8= & 2 fm et e
FPROMEDIC: 22,880,

RECORD DE VUELTA: Ledesma, en la 113 1m 31 5; promeadio: 84382,

Clase mas de 2000cm3 — 20 vueltas

To Marle Simdarl ... ... .. Terina 380 W S0m P32 6

20 Joaquin Lodesma ..... Fiat 1500 cupd 7m 23s 2 18 vusltas
3% Joséd Marie Tondn .... Torino 380 W 18m 10s 12 3
47 Leonarda Peha ..., . Ford Faleon 19m 045 1 12 e

BY Walter Wagner ....... Torino 380 W &1m 175 8 Bl e

PFROMEDIO: 494,880,

RECORD DE VUELTA: Ledesma, en la 17%: 1m 285 1; promedio: 96,048
(record absoluto del circuito).

CORDOBA

ZONAL EN SAN FRANCISCO

T E—— i
N e

to que a las postres se tradujo
en dos puestos. Segundo se
clasificd Eudes Odone con un
Fiat 600 de la Ipcalidad de
Ceres.

La claze “B” resulto de lo
mas interesante va gue de
eniirada se planted una inten-
sa luchg entre Antonio Men.
ditto y Alberlo Aida. Durante
la mayor parte de la compe-
tencia anduvieron rueda &
rueda (ver foto), hasta gue fi-
nalmente en la Gltlma curva
Aida =e demordé un poco ehn
colocar una secunda y Men-
ditto aprovechd la oportuni-
dad para llegar primero a la
linea de s=entencia. Tercero
ce Uhicd Juan Aree, da Cor-
doba, que al igual que «l pri-
mero v secundo condujo un
Renault 1093,

En la mayor de las clases
(1151 @a 2000 em3) Héctor
Mazotti dominé ampliamente.
Diesde el vamos saco una coh-
siderable ventaja y de ahi en
mas se limiio a conservarla,
evidenciando poseer un exce-
lente medio mecanico, El es-
pectdculo =g centrd entonces
en la lucha por la segunds
posicidn entre Juan (Carlos
Penta ¥ Juan Borgognog gue
=g dieron “como en la gue-
rra”, Finalmente la Berlina
rosaring pude més gue el 404
de Borgogno vy consiguié la
segunda  colocacion,

Er a circuite Trigngulo Chi
co de 3200 metros de perime-
tro se levd a cabo ulla nueva
fecha de] zonal cordobés. Tres
categorias intervinieron en
el espectaculn. La “A” se rea-
lizd sobre 12 vueltas ¥ resulid
gainador Carlos Paterno con
su legendaria cupé De Carlo.
Esto oficialmente ya que el
primers cque cruzd la linea
de llegada fue Luis (Grossi
que fue distanciado en la pri-
mera posicion debido a que
previamente Je habian efec
tuado un recarge de un minu

64 — PARAGRISAS CORSA

CLASIFICACION
Clase “A"

12 Carlos Paterno
ot Eudss Odone
3¢ Luis Grossi

De Carla cups
Fiat 800
Fiat 600

Clasa “BY

1o Antonia Menditto
29 Alberta  Aldas
a9 5 TR Tl o - P e B B

Clase g™

10 Hactor Manzodti
2o Juan Carlos Fenta
ick Juan Boroogne

Renault 1093
Ferpauft 10493
Fenault 1093

2im 2=
27m 3ds
2im Lls

Figt 1500 ctipg
Fial 1500
Pzugeot 404

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

SANTA FE

Final del
campeonato en

Humboldti

Humboldi. — La Agrupacion Mo-
tociclistica Zonal del Litoral San-
tafesino dio por terminado el cam-
peonato de motociclismo due or-
ganiza esta institucién.

Luego de haber realizado veinte
competencias vemos en primera
posicidn en las tres categorias a
René Heideger, con mucha ven-
taja con respecto al segundo cla-
sificado en las distintas especia-
lidades: 160ce, 125cc ¥ 175cc.
Indiscutible campedn. Asi tam-
hién 1o demostré cuando intervino
an la provincia de Tucuman, ga-
nando las tres categorias, el dia
5 de octubre, en el Gran Premio
Giudad de Tucuman, en el autd-
dromo de esta localidad gue cuen-
ta con un perimetro de 2.700 m.

Ohsérvese la clasificacion. Sin
comentarios. ..

" POSICION FINAL CAMPEDNATO
MOTQCICLISMO
Categoria 100 c.c.

1# René Heideger 111 pta §
2% Norberte Gatti ... &7
32 Remigio Siebsr ... 238
4% Oscar Corlese ... I .
§% Raal Bilande ..... 1T
62 Angel Bustos .. ... 18 5. -]

pOSICION FINAL CAMPEONATO
| MOTOCICLISMO :
Categoria 125 c.c.

10 Rend Heldeger ... g8 pis
26  Remigio Sieber ... g
30  Albsrto Anacabe .. e
A Hend Gfla: o oo 285 .,
50 Ange| Bustos ..... ‘22
80 Hoctor Zafrea .... i

POSICION FINAL CAMPEGONATOD
MOTOCICLISMO
Categoria 175 c.c.

10 René Heidsger ... 17 pis.
20 Alger Slgnerinl ... 13
32 Angel Qavatorta ., 10
42 Carlos Femandez .. - i




FERIADO NACIONAL

R. y W. Lelfi, Rio IV, Cordoba.

Sefores: puestc gue aqui no
hay muchas noticias de la activi-
gad “‘corsalola’, deseariamos sa-
ber algunas cosas por vuestro
intermedlo:

1) ¢En que fecha aparecio el
primer niumero de CORSA?

R) En un lluvioso 28 de abri]
de 1966 CORSA vio por primera
ver fa calle. Estamos diligencian-
do ante las autoridades perti-
tentes un decreto por el cual
8se dig sea declaradu en lo su-
cesivo ferlado nacional.

2) ;Cuantas carreras corrid
Carlos Pairetti en sl exterior?

R} Cuatro en Europa y una en
Chite, Aquéllas en Férmula 3 y
fa restante en TC.

3) ¢Quién posee actualmente
el Trueno Maranja de Pairetti?

R) E! Trueno y el Barracuda
los comprd ef Club Pesca-Faiken
de Ric Gallegos que los frasfs-
tird a los felices poseedores de
los numeros premiados en la rifa
que organiza.

4) En los dos (1ltimos niumeros
dge CORSA hemos leido en €l
“Diario £| Interior™ una volantita
que dice: "Reclame con esie
ejemplar el suplemento de
COR3A”, Yo no lg vi, gUstedes?

R) Fiano, piano, No dice ... "8l
suplemento dg CORSAY, sino
. .. nusstro supfementa PARA-
BRISAS CORSAY. Ahcra bian, &l
diario ocupa dos pdaglnas, las
restantes setenta de lo gue Ud.
recibe constiluyea .. .nuvestro
suplemsnta , . "

o) ¢Tienen Uds, alguna nolicia
sobre |la fecha de aparicion dei
Chavrolet Nova en |z Argenitna,
y si correra alguno en las 25 Ho-
ras de AFATY

R) Cuando aparezocan estas [i-
neas el Nova ya habra aparecidao,
gunque con el nombre Chevy.

correra ninguno en las 25
Auras porque no estarg homolo-
Jado para esa fscha,

REUTEMANN FANS CLUB

ce Gladys, Silvia, Ana Maria y
Cristina, Capital,

1) ¢Cual es |la edad de Carlos
“Lole” Reutemann y cual la pro-
cedencia de su apellida?

Seforitas: Esta es uhe revista
de aufomovifismo (o por lo me-
nos fratamos que sea)l y no la
oficina de Horangel, Pero luego
de haber consultado su drbol
genealogico hemos descubicerto
que tiene 26 afios ¥ que su ape-
llido tiene procedencia alemana
(Deustchiand).

2) (En Turiemo de Carretera
0 en Sport Prototipa gand algu-
na carrera?

R) Yo no. ;Y ustedes? “Lofe”
fampoco. Su mejor ubicacion es
un segunao puesto fogrado en
la carrera de TC que se dispttd
el 25 de mavo de 1967 an af
Autodrome Municipal, con el
Mini-Falcon. _

3} ¢En qué carrera debutéd
Beutemann =n TG?

R) Ahora nos entendemos me-
jor. Reutemann debutdo el afio
pasadoe, e 28 de julio, en €f
Autédromo  Municipal, en [las
Primeras 7100 Vueltas Shell, ca-
rrera gue organizo el Avelflane-
da Automovii Club, Su posicidn
fue cuarte y lo hize con el nog-
mero 74. La carrera la gand
Bordeu. ;Conformes, nifias?

¢N.AS.G.AR.?

de Aubén H. Gonzalez, Rawson,
Chubut.

Tenge el agrado de dirigirme
a Uds., para pedirles me con-
testen las siqulentes preguntas
en la seccion “Correo”.

1) :Qué diferencia existe entre
“Anexo JU vy Grupo 1 internacio-
nal?

R) Grupo 1 as wvna de ias divi-
sioneg del “Anexo J”. M&as pre-
cisamente el que encuadra a los
attomovifes de Turismo standard.

2) ;Qué slgnifican las siglas
N.AS.CAR.?

YODO:?!

Todo un nuevo concepto en iluminhac

FAROS AUXILIARES
EXTRACHATOS

LARGO ALCANCE ® GRAM PENETRACION ® ROMPENIEELA

OPTICAS ASIMETRICAS

A) National Assoclfation for
Stock Car Auto Racing.

3) ¢Cuales son las direccionss
de las fabricas de articules néu-
ticos que menciono a continua-
cion?: Avan Domingo Paglisttini
y Regnicoli?

R} Anote. Avan estd en Ame-
ghino 435, Villa Martelli; Domin-
go Pagilettini, Canhal San Fernan-
do, Prov. de Bs. As.; Regnicoli,
Avda. del Libertador 2074, San
Isidra.

4) ,Cual &= g| principio de fun-
cionamienio del turbccompresor?

R) Esquematicamente es una
turbina accionada por fos gases
de escape del motor v que ali-
menia a un compresor.

GENTE MALA

de Daniel A. Bifancoff, San Isidro.

Sefiores redactores de Parabri-
sas CORSA: quisiera gque me
aclararan algunas dudas con res-
pecto 8 lo siguiente:

1) (Dénde se pueden conse-
guir camaras en desuso?

R} En el barrin de Congresa,
frente a (a2 plaza, hay un local
muy, muy grande. Enlre ¥ pre-

o
=

FITAM-CARELLO

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO

FIGAREL scirs

i

gunte por jas Gamaras de Dipu-
lados y Senadores. Estidn en
desuso. S/ no hay alll, en cual-
quier gomeria de menor catego-
tia que [a mencichada pueds
conseguir las camaras.

2} ¢Donde vive Eduardo Co-
paila?

R) En una casa. Ublcada en
Arglielio, afueras de Cdrdoba.

3) En caso de circular por una
avenida (prioridad de paso), =8
embiste a otro gue viene por la
derecha de quien circula por la
avenida, ¢quién tlene razén? ..

R) Vamos ... vamos... no sea
Hmido y cuéntenos... ZEn qué
avenida choco a otro, efr. . .7 En
reaflidad siempre tiene prioridad
el que viene por le derecha, auin-
que depende, por supuesto, del
tarmano defl fierro que cada uno
tenga em /a mano...

4) ;Es cierto gue todos los re-
daciores de CORSA son mala
gente?

R) Absolutamente false. Noso-
tros somos chicos buenos que
tomamos fa sopfta anfes gue se
nog coagule. lLa sangre seca
—nadie pusde nagarlo— piards
completamente gus cualidades
nutritivas, >

iega. Personaliclady,.

Y |a gran novedad
para su coche

DOBLE YODO

Av. del LIBERTADOR 8000

Tel, 70-8277 - 701-6932 . Bs. As,

ALTA Y BAJA

CGon lamparas
intercambiables
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BERTONE-RUNABOUT A-112.

PROPUESTA PARA

EL FUTURO

De la permanente preocupacién de Nuccio Bertone en la hisqueda
e soluciones estéticas nace el Runabout Barchetta, con mecénica
de Autobianchi A-112; anticipacion de un futuro cada vez mas tangible

Este afio el Salon de Turin antici-
pa las tendencias constructivas gue
si bien hoy pueden resultar for-

malmente revolucionarias, seran
costumbres en sl devenir del pré-
ximo decenlo. Los carroceros ita-
llanos, que nunca dejaron da per-
manecer a la vanguardia en la
elaboraclén de las formas, coliga-
dazs a goluclones técnlecas realmente
sorprendentes, sugleren con  sus
ensayos esiilisticos todo un futuro
que ya esta cerca, ademés de ofre-
cer en cada realizacion un autén-
tica mensale estélico. Una prueba

56 — PARABRISAS CORSA

concreta, gue se suma a las ex-
periencias del Carabo de Bertone
y de| Roadster de Pininfarina sobre
plataforma Alfa Romeo 33, ss &l
Runabout Barchetia,
Bertone, con mecanica Autoblanchi
A-112, Como sus simijlares en este
tipo de experiencia, resullz sola-
menta una propussta que en este
caso trasciende de su ssancla ya
que la Iimplantacién concreta de
organcs mecanicos acordes con el
tamafic y despiazamiento del
vehiculo hace pensar gue las pro-
puesias formales estan perdiendo

también de

El interior mantiens

las caracteristiicas
formales del exterior.
El finico instrumento
de comando ademas
del volante, es la
brijula gue puede verse
an la parte superior
del panel. Cinturones
de seguridad fipo armés
completan el panaorama.

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

su caracter de tales, para trocarse
an concreciones gue obedecen a
una necesidad de renovacion en el
plano estétice y una concordancia
can la mecanica a implantarse,
Nucclo Bertone —que de &l es
el disefic del Runabout— presenta
en el Saldn de Turin esta ejercita-
clén de estlle vy funcién. La meca-
nica —del A-112— un 903 cmi y 44
HP, =ze dispone posteriormenta, y
no adelante como en el caso de la
berlina de serie. Tal disposicén del
motor v de la trasmisién ha con-
sentido realizar un perfil de cufa




extremadamente puro. Los paragol-
pes —sutiles— nacen del casco con
tanta naturalidad que la zona de
empalme enire ellos y la carroceria
es parie de la misma estructura
monolitica. Muevo resulta tamblén
el usoc del acero inoxidable para
toda la seccion inferior del casco,
que resulta completaments cars-
nada,

Paro la novedad estilistca més
gvidente consiste en |la colocacidn
da los farcles. Estan situados ad-
yacentes a la barra antivuelco, di-
rectamente detrés de la cabeza del

Indudablemente,

lo guz ofrece este
disefioc de Bertone es
ahsoluta pureza

y simplicidad de lineas
Ndtese |[a ubicacidn

de los faros, adheridos
al arco gque sirve como
barra antivuelco.

conducter v acompafante. Como so-
lucion puede resultar discutible,
considerando ademas gue su homo-
logacion para circular sera imposi-
ble de obtener, ya que la autoridad
italiana exige una altura limite que
en este caso se ve excedida.

Los dimensiones principales del
Runabout Barchetta de Bertone son
las siguientes; largo, 3.45 m.; altu-
tura total, 1,07 m. La l|inea de cin-
tura resulta apenas 0,65 m. sobrs
el nivel del suelo.

E! Interlor se caracteriza por dos
asientos de inspiracion netamente

aeronautica, provistos ambos de
apoyacabeza.

En cuante al tablero, llama la
atencién la aparicién de un Unlco
instrumento; una brijula. Evidente-
mente, Bertlone comienza, de Ila
misma manera que los directores de
cine italiancs, a jugar con simbo-
lismos. ..

De cualquier manera, y aunque
parezca un ejercicic demasiado
prematuro, no se puede negar ol
mérito de una proposicidén de esta
indole, En lo gque ne hay nada de
mald si la obra es trascendents  Ju
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CONCESIONARITS

LAVE SU COCHE EN
mmis MINUTOS

CADA 10
LAVADOS
1 GRATIS

ASHER s.c.a.

LAVADO d= RUEDAS
ASPHADD INTERIOR.

EMILIO CASTRD 7661 (2sq. Gral. PAZ)

T. E. 64.3012 ¢ 9171 - Capital ‘Ple. Figueroa ALCORTA 6438

UNICAS CON

(NG

ARueda para Peugeol 4037404 y 504

VICAR s.C.A.

Av. Juan de Garay 2356 - T. E. 26- 534?

LE BRINDA EL SURTIDO

CROMS. MAS COMPLETO EN
EL SUPER MERCADQ DEL
Limpiaparabrisas
NACIONALES - AMERICANOS Y EUROPEOS
REPARACIONES - VENTAS POR MAYOR Y MENCR

Esta Gasa no tiene Sucursales
E Juan B. Justo 3327 - Tel. 58-9951 - Buenos Aires

=1iYA RECIBIMOS!

Una nueva pariida de las :
LAMPARAS DE I10DO DE ALTA
Y BAJA “DAVID”, PATENTE N° L.
11.061, para cumplimentar los innumerables
.~ pedidos de nuestros Clientes y Amigos.

Fanrma;dlstnhura CASA DAV|D S A-

Ventas: Warnes 777 - Tel. 54-2671 - Cap.
Féabrica: Arregui 5137 - Tel. 63-3008 - Cap.
CUBRE

DISTRIBUIDOR para DI -I-E.I_I—H
También para TORINO y RAMBLER

EVITE PROBLEMAS &
DE AGUA Y HUMEDAD

COLOCANDOLO UD. MISMO
Da goma inalterable y superelastica
permite aplicarlo y sacarlo en 1 minuto

Solicitelo. en sU concesfonario, casas de
accesorios o a su distribuidor:

PEUMAN S5.A.CLF.LA.
VARELA ©49 Cap. - T.E. 61-8557/0587

AUTOMOVILES RENA“LT
RAMBLER v TORINO

@ “Lo nuevo” en servicio @ Chapa y pintura, también
mecdnico integral par Gias. Seguros

@ Sin turnos, atencidn @ Tarifa fija de mano
inmediata de obra

@ Reparaciones en horas, @ Horario continuo de
garantia 90 dias T a 19,30 hs.

CENTRO AUTOMOVILISTICO S. A.
SALTA 1180/684 y 1325/29 - TEL. 23-B913/5673/4763

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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y GLUARDABARROS
Lavado al “Champ(" sacado & aire

NO ESPERE QUE LLUEVA!

Pealizacion EDDIE publigitaria 32-1424 7889

REPUESTOS PARA CARBURACION

EJES. ASIENTOS Y AGUJAS
SURTIDORES, MARIPDSAS, ETE,

LINEAS FIAT - DI TELLA - MORRIS
Ventas dnicamenie por mayor
Fabrica y distribuye:

GARB v ClA.
Feo. BEIRG 1976. FLORIDA- 7400515

PEUGEOT

Citroen
El surtido

mas completo da
repuestos y accesorios

IMPORTACION-FABRICACION

TATEOSSIAN Hnos. S. A.

CABELLO 3363/65
T. £ 71-3952,8959 y 72-3957

LIN-TAP

. nada mas! |
|ﬂFEHTA.5
REALES! | gl
EN SIMIL
CUERD '
BASTONADO
CITROEN £ 6.950.-
FIATG00 ..... .. ... % 6950~
RENAULT ........... $ B.500,-
DI TELLA ._......... % 8.950.-
FALCON ............ % 9.750.-
RAMBLER Ent. ....... $ 9.400.-
VALIANT ... .. % 9.600.-

Y TODAS LAS MARCAS
A Tapiceros, Concesionarios,
Revendedores, Dios. BOOM.
CONCORDIA 1410
T. E. 69-1318

(Alt. J. B. Justo 6200)

PROTECTOR

Una caricia que limpia

PIDALO A:
GRAL.PAZ 1353

' Tel. =76
HHSEM Ufe {i:lez o

s s s e

 AVISOS

corsificados

Servicio de avisos clasificados ques
FARABRISAS CORSA pone a disposicics
de sus lectores v también de aguellos pe
cadores ques no lo sean, para vender, com
prar o permutar: autos de competicion
sport, clasicos; nuevos o usados. Adems:
podran figurar en este mercado perss
accesorics, partes o componentes mecs
nicos, etcétora.

Extendemaos el alcance de este service
de corsificados al ambiente nautico, o
decir, para lanchas, motores vy demas che
cherias pasadas por agua. 'v

Los intefesados en publicar avisos e
esta seccitn deberan concurrir personal
mente a3 la Redaccion ae PARABR|SAS
CORSA, L. M. Alem 896, 39 piso, Secci®
Avisos Corsificados, de martes a vierns
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Adjunto Giro Postal - Bancario NY .

Nombra ¥ apellido . vecsiie ves it samis
Direccién ¥ localidad ................
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horario de 12 & 17 horas. Los avisos
bidos hasta ! dia jusves inclusive se-
publicades en el ndmero de la semana
iente, Se podrdn adjuniar con el avisg
taflas del objeto ofrecido, reservan-
= PARABRISAS CORSA el derecho de
licarlas e no. En caso de hacerse, la
arcidn de la fotografia sera sin carge.
25 lectores del interior podran enviar
syisp por correc a PARABRISAS COR-
adjuntando el cupdn que aparece al
= e esta pagina v el importe, en forma
: girog postal o bancario a la orden de
ITORIAL ABRIL SALCILFE. y A, L N
%96, Bs. As. Los cupones con SuUs
respondientss giros recibidos hasia el
jueves jnclusive determinaran que el
s0 sea publicado la semana siguiente

T el e

{ATEOS!: Vosotros los que no creéis en
milagros, Los gue renuncldis a la idea de
ener &l coche bien pintado. Sabed que
en San Fernando han Instalado su taller
de pintura “LOS DIOSES™. Id y ved los
milagros gue son capaces de hacer con
vuestro moribundo automdévil en Hipolito
Yrigoyen 3207 (2 pocos metros del Acce-
20 MNorte), San Fernando,

EDUARDO CASA vende Tractor modifica-
do para Turismo Carretera, Listo para en-
trar a2 correr cuande usted guiera. Curri-

o

FSAURA N

- fiah
)

culum increible. Prolijo cien por cien ¥
motorizado con el F-100. Tratar por tele-
fong: 21-4914,

ACCESORIOS DEPORTIVOS AUTOMOTO-
RES - CAMPING. Por camblo de ramo
LIQUIDAMOS todos los articulos por de-
bajo del costo. Inclusive muebles de ofi-
cina, maquinas, taller. VISITENQS: Santa
Fe 2450, local 73.

MORRIS MINOR 53, estado impecable 100
mii pesos y cuolas de $ B.642 por mes.
Tel, 41-7204.

CUPE FIAT 1500 VENDO, preparada, mo-
tor Ballestrini, repuestos varios. Lista para
las 25 Horas. Tratar; Republiquetas 35889,
tal. 70-8970.

SPORT PROTOTIPO, sin estrenar, modelo
exclusivo (tendencia actual “Dragster”) de
la que soy creador. Ofrezco - en venia par-
ticular a profesional activo en SP. debu-

tante, 0 piloto de atra categoria, queg desee
participar con pretensiones de punta. Mo-
tor Dodge 4000 cm®, 310 HP, 6000 RPM,
desarmado (para mayor garantia). Entrego
listo para largar, con alencion mscanica
sin cargo en dos carreras.

El Ing. Sanchez, actual preparador, ofre-
ce sus serviclos para seguir con la aten-
cian del mleme, previo arreglo de las par-
tes. Tratar: PAEZ 1790, Capital Federal
(oreguntar por Schenona o Blanco) de 14
a 22, tel. 63-0808.

COMISION DE CONCESIONARIOS FIAT
vande '"SIETE CUPES FIAT 1500 y UMA
BERLIMNA", todas puestas a cero kilometro,

listas para largar en Turismo Anexo “'J7.
Garaniizadas. Atencion posterior de la par-
ta motriz en |la CCF. Exposicldn; Avenida
Rolén vy Panamericana.

COMISION DE CONCESIONARIOS FIAT
estd en condiciones de proveer motoras
“Férmula-2"' o preparar motores Anexo
“J'" Grupo por Reglamento 1970, Tratar:
Av. Bolon y Panamericana.

HAGA CARROCERIAS PLASTICAS. Ahora
puede aprender pléstico reforzado con
fibra de vidrio coémodamente en su casa,
por correo, Recuerde: “El plastico da di-
nero’. Envie sus datos: nombre y apelli-
do, edad, direccion a H. VOM HASENN
Y ASQOCIADOS, Casilla de Corrso 1238,
Correo Central, y recibira “El Fascinante

Mundo del Plastico™,

HORACIO FERREA VENDE =su F-4 Crespi
BMW, preparacion propia. Tratar: Melian
4048 (frente Parque Saavedra).

COCHE DE CARRERA FIAT 1500 VENDO,
cupé. Lista para largar las 25 Horas, es-
trictamente al contado: $ 1.650.000. Lla-
mar tel. 55-1181 y 72-E040, Sr. Eduardo

Doura,

EDUARDO CASA y RICARDO BONANNO
venden sus respectivos Sport Prolotipo.
Dos Formar (Martos) con molores F-100

L
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o sin ellos. Totaimente listos y nuevos.
Tratar por teléfono: 21-4914,

CHRIS CRAFT, motor, instrumental y caja
“Gray’ de 105 HP, con dos carburadores,
casco de madera Paglietinl 4,80 x 1,60 con
carpa y amarra en el rio Tigre. Mecanica

C km, con garantia escrita, verdadera
oportunidad. VENDE con facilidades o per-
muta por automovil Raidl Expésito, tel-
50-4700.

FALCON ANGOSTADO ex “Tuqui” Casa,
corride ultimaments por RICARDO BO-
MAMNMNOD, En excelentes condiciones y para

largar en cualguier momento que usted
quiera. Motor F-100 con mecanica de Ma-
nolec Rodriguez. Tratar por teléfono Al
21-4814.

CUADRADO “HOT-ROD"” VENDO o permu-
to. Financio. jUna bomba! Al mejor pos-
tor liguido. Tratar: Pje. Nueva Zelandia
4873 (casl esq. Warnes 1451).

MOTOR RF (Karting) VENDO. Excelente
esiado, 4 carreras, con 2 tapas para car-
buradores de 25 y 30 mm y una tapa de
cilindros de repuesto. Total $ 40.000. Ten-
go otros chirimbolog como ser: un carbu-
rador “Tillotson® 30 mm, $ 18.000; un car-
burador “Tillotsen” 33 mm, $ 18.000; un
carburador “Mc Culloch” (preparado) 25
mm, $ 8.000; un freno “D°Arminio” 1 |e-
va), ® 6.000; 1 palier superancho (94
cm), $ 3.500; 2 cublertas “Pirelli" sin uso
con camaras, $ 7.000. Oportunidad Unilca;
apuracs y comprad!l, tel. 791-6248,

JAGUAR MARK V ROADSTER: PARA PO-
SEER ESTE AUTO HAY QUE TENER LA
DIGNIDAD DE UN CONDE. Modeslo 1947,
original, sin agregadns. Motor JAGUAR S5
de S y ¥ litros {7 bancadas). Totalmanie
ajustada segun espeécificaciones. Caja de

cuatro marchas “hacia adelanie”, palanca
al piso, interior de madera. Semidescapo-
table. Faros delanteros “Lucas. Parabri-
sas movible. Evaluado por Cla. de Segu-
ros $ 1.200.000 y asesgurado en esa suma,
Lo vendo en esa cifra al contado estricto
por ausenlarme del pais. Llamar al sefior
Rodger Dillon, tel. 73-3448, 78-4161 ¥
781-3044/3612/3298, de lunes a viernes
de 8.30 a 17,30 horas.

La tarifa de los avisos corsifica-
dos es la siguiente: Cada palabra
$ 90 m/n., con un minimo acepta-
ble de 10 palabras. Para que los
avisos corsificados puedan ser per-

fectamente claros, evitando abre-
viaturas confusas, destacamos muy
especialmente gue cualquier exce-
dente de las diez palabras {mini-
mas) seri incluida gratuitamente,




cicam publicidad

7 =— PARABRISAS COASA

El primer neumatico radial argentino

RINDE 100.000 KM.
ECONOMIZA NAFTA.

Y construccion radial significa:

Telas que no se cruzan (radiales): Mas flexibilidad.
Mejor comportamiento en curvas y rectas.

Sunchos absorbedores: Mas resistencia al impacto frontal,
Marcha mas suave (mas facil para el motor). Mas agarre
al pavimento, aun mojado.

FATE radial es seguridad FATE.

fate O

El neumatico argentino.

FRTE RRDIAL

L R FLORIDA - PROVINCIA OE BLEMDS &IREE

T IMPRESU EN EDITORIAL AZRIL 5.4, - TALLERES GRAFICOS

SEDITARIFA HEEUCEU“-E:QEHD de la Propiedad Intelociual N9965.704

- TALLERES GRAFICO3

FIARIDL - PREAVIMNCEA OFE BUHEMAR AIDET

IMPRESQ EN EDITORIAL ABRIL 5. A.



2.619.400

Ud. puede necesitar el Fairlane
con potencia de reserva en el motor
y por elio preferirlo con el V-8
de 185 HF.

O elegir el motor de 6 cilindros
y 7 bancadas de 132 HP.

De cualguier forma ambos
motores son Ford y desarrollados
para Fairlane.

Puede guererlo con techo vinilico
o no (negro o blanco).

Otra posibilidad es que prefiera

Precios de lista a la fecha

L@x = f: @j
2 052.900
SN

] R Y =
hﬁ\@ﬂ___,,f @)
2189300

2.293.500

N

’lf_,@ ESEE U

2.504.200

=rv

2.694.500

la direccion de potencia a la directa
(cuestion de comodidad).

Si decidio elegir los cristales
tonalizados, pueden ser todos asi
0 solamente el parabrisas.

Ford admite que hay diferentes
usuarios con necesidades
particulares. De alli su politica
da opcionales.

Y una opcion basica: Fairlane
viene en seis modelos
fundamentales: De Luxe, 500

como es el Fairlane
que Ud. necesita.

e

2.091.100

T
[
4.232.400

“O— @

2.353.000

2.561.800

N

| I - _.I..
e )

—— L 11 —_\_H'|
B I VIO @j

2.761.000

Estid entre estos.

y LTD V-8. De Luxe, 500 y LTD
6 cilindros y 7 bancadas.
Evidentemente el Fairlane no es
uno solo ni tiene un precio Unico.
Son 6 modelos basicos y muchos
precios posibles, tantos como
combinaciones de opcionales
prefiera hacer.
El que Ud. necesita es uno
de ellos y tiene 20.000 km,
o 12 meses de garantia.
Garantia Ford.

FAIRLANE
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