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PARA FRENOS
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PARA TODOS
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=« SURTIDORES - CONEXIONES

1 VENTAS PCR MAYOR
'FABRICA : MUNOZ 2376 ||

SAN MIGUEL-664-0619 ¢

667-1755 FAX 01-664-3518

"“\_ S
o R e i 5
\-ﬁ o '::: o ::_. o A .\" ok

o

o

e RO{UIAS de
Ccompetlcion

i
S

e
SR
Ay

o

-~a~x

Dulntana 3508. Lomas del Mirador(cp. 1752]; & 658-1176

iﬁjﬂ

,:i;-’ SAN BLAS 5165.Cap.l

Buzos Karting
« BUZOS Antiflama

Cascaos
Butacas

- Guantes
Antifiama
cinturon es’

g1
oY ;i
."r i &, | Bl

-3 T oy

de Senales

D A T N s
i VN e

+BOBINAS PROWASTER - SUPEROLTY
« CABLES PARA BUJIAS « CONDENSA-
DORES \ PLATINGS « CLENTA VUELTAS &
MECANICO Y ELECTRONICO - EOMEAS

DE NAFTA - DISTRIBUIDORES CON DO-

ELE PLATINO y UNILTE {Sin Platino) «
EMCENDIDO ELECTRONICO HyFIRE

= BOMBAS DE NAFTA

@ RECULADOR DE PRESION
® KIT DE REFARACIONES

o PINTURAS VHT.

: e BOOSTER-OCTANE
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5 BUENAS RAZONES
PARA DBTENER
S5 ORANDES VENTAJAS

« EXCELENTE CALIDAD

* FILM QUE NO SE RAYA
- PRECIO MAS BAID
- IMPORTADOR DIRECTO
- TRABAJOS GARANTIDOS

EXIJA POLAR-CAR
¥ NO SE ARREPENTIRA

Av, JUAN B. JUSTO 3285 |
peg. B Pueyrredin B 854-5926§ ﬁ
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F.LUCIUS @ HIJOS aNDONAEGLI 2819 Cap
icp. 1431). TEL. 52-4504; 51-0199. Bs. As. FAX (541) 331-4937

e EL STOCK DE REPUESTOS
MAS COMPLETO
LOS MEJORES PRECIOS.

e Consulte nuestras ofertas  a Envios 2l Interior

Salvador M.Pestelli S.A.
Concesionario Oficial VW Audi
Bartolome Mitre 4283 /89, Cap. Te! 981-0127,/5019
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® SOPORTEBOMEBEA RECUPERADORA
e ENGRANAJE DISTRIBUCION VARIABLE FORJADO CHEVROLET
s ADAPTADORES Y BALANCEADORES ARMONICOS
e VOLANTES ACERO FUNDIDO CHEVROLET-FORD
= LEVAS Y RESORTES COMP. y POTENCIADOS CHEV., FORD, FIAT
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Arribal: "Tito" Bessone se va a la victona con
Traverso (de costade) y Maldonado a sus
espaldas. Absjo: El pufio cerrado y lasonrisa
abiena; res anos sin nunfos quaaarn atEs.

Por Nestor Carbiz -
Folos: Enrique Bianco y Duilic Caro

ISTORIAY

s muy dificil, sin las esiadisticas
en la mano, recordar una racha
tan larga de las caracteristicas de
la que padecio Ernesto Bessone (h)
paraarribar a esta victoria enn Mendoza.
Desde |a carrera de Allen del afio pasa-
do, la Sierra de “Tito”, elaborada por el

iric Fernandez - Herceg - Roman)
siempre estuvo con chance de victoria,
ya sea en |la carrera propiamente dicha
0 por lo que mostrd en los aprestos
previos. También, sistematicamenie,
los problemas fueron deteniendo a la
blanca coupé en cada una de las opor-
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tunidades en que se le dziba |a posibili-
dad de ir a ganar. La larga mala racha
se interrumpio en el “General San Mar-
tin" de Mendoza con unzi faena impe-
cable, llegando a un triunfo que comen-
76 a-elaborarse el dia viernes desde el
primer entrenamiento cuy ano, perc que
tuva algln antecedente en las pruebas
de Buenos Aires en la sernana anterior,
cuando Bessone probd el nuevo puente
trasero ideado por E. Fernandez a tra-
vés del cual (CORSA lo informé oportu-
namente) se vanaria [a geometria da
suspension traserd, procurardo frac-
gionar igual pero utilizando menos car-
ga dindmica, con lo que tambien se
variaron los alerones. £l resultado fue
excelenie y Bessone viajo a Mendoza
convencido de que su carmino de victo-
ria iba a transitarse con los neumaticos
de rango blando. Y acepto. Acerto des-
de el mismo viernes cuanido ensayo las
gomas y decidi6 jugarse en el sorleo de
neumaticos por dos juegos del com-
puesto menos duro; es decir gue inicié
un camino sin retorno porgue ne tenia
opcién para lagomadura... La mayoria
de sue rivales, con excepcion de Gue-
tra pero solo para la carrera (fambién
largd con blandas), se jugaron a tener
urc y otro, probar y luego definir cual
Usar para correr.

Bessone hizo un lanzaimiento impe-
cable, cua es su costumbre, ¥ puso
distancias con Cingolani, Traverso y
Maldonade que fueron tras él. Ense-
guida la Fuego del Campedn, fiel a su
aguerrido estilo, busco a Cingolani y lo
supero en el frenaje de la curva 3. Inicid
el atague a Bessone; al pasar sobre el
puente se le puso ala cola, v al encarar
el frenaje de la Ultima curva, tambien
paso a "Tito” ante el delirio de la "torci-
da” renaulista. Pero Tito rio se salié del

Y

En fa foto mayor, vista de los primeros tramos de la competencia mendocin

ibreto: habia que cuidar |as gomas; esa
era su consigna original y esperd el
momento. Este llegé en la vuelta 5,
cuando ya la Fuego habia elevado su
ritmo de vualta inicial en mas de un
segundo y mediu por encima del récora
de vuelia inicial en mas de un segundo
v medic por encima del récord de vuel-
ta, obtenido por el Campaén en el se-
gundo giro. En la ronda 4 lo midid y en
la 5 fue la Sierra a capturar la vanguar-
dia, la que a partir de alli seria definitiva.
El“Flaco" lo sigui6 un par de vueltas de
cerca y después el Ford, llevado como
por las manos de un pianista puso dis-
tancias indescontables. Atras Traverso
comenzo, mas tarde, a padecer conlos
frenos, contuvo los arrestos de un inte-
ligente Maldonado (tambien los frencs
lo fraicionaron en parte) y andando no
muy rapido se fueron ordenando detras
de ellos Cingoelani, Fineschi, Guerra,
Del Rio, Etchegaray, “Cochc” Lopez
y Garro. Los cuatro primeros se junta-
ron con la Fuego y el Carat;, Cingolani
lo tanted a Maldonado, lo paso, estuvo
media vuelta adelante, pero Daniel se
equivocd en una maniobra, “Yoyo" re-
cuperd la posicion y asi siguieron hasia
el final, con la (inica variable del ascen-
so de un inspiradisimo Guerraa la quin-
ta posicién. Ofra carrera lineal del
T.C.2000 que nos sigue debiendo la
gran competenciadel '91, y una victoria
impecable del cuarto ganador del afo
sobre cuairo carreras, Notable.

COPITOS DE NIEVE

LA “PINA DE PEON EL VIERNES.
“Habia dado solo 6 vueltas antes...

B

3. Yapaso

Maldonado y tras €l circulaban Ciingofani, Del Rio (quien se retrasaria luego) y Oscar Fineschi

al

Mucho publico en el “Gral. San Martin". Al lado, Sfvio Olira sumando experiencia con ef VWY

Carat. Termind en los puntos nu'evamente.
4 —CORSA

http://lasrevistasdemauro.wordpre
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formula tres sudamerfcana

a la realizada en la ura del
cetamen en Buenos Aires, Alfon-

so Giaffone logro su saqunda vic-

toria del afo al imponerse en la...
sequnda prueba del ceriamen, en
Cascavel.

El ahara comodo lider del tor-
neo pudo conservar la punia y si
bien una copiosa luwia doming la
esceria desde la noche anterior,
ello no fue motivo para que Giafio-
ﬂe Emmanﬁara_lafs aE-:::mnes des-

2 lamisma largada. En esta parte
hubo tn goipe enire Daf'ciupggs

Con una demostracién simlar  india se integré con Fégmarﬂ,

Friederich, Risatt, Croceri, Ce-
_sario y Kissling, Mas atras ioaré—
cieron Muffato y Alencar Jr. (el
Unico que largd con gomas “slick").
La camera no tuvo matices de
gran luche, aungue hubo muy bue-
nos {rabajos de Muffato que, ha-
biendo largado ltimo, finalizo 5%
Risatti, quien mientras durd, contu-
vo al poderoso Rafl-Honda de Ce-
sano, y Kissling, especialmente
cuando la luvia intermitente mo
balapista. Favorecidopor unanc
aign mas lento de su coequip!
Pegararo, que contenfa a Friede-

distancias gue sobre el final lc pu-
sieron a cubietto del amenazador
Friederch que, aprovechando las
veniajas gue le brindaron fas go-
mas detenoradas de Pegoraro, su-

€ro a éste y se acerco en la parte
inel & Giaffone. -

Cuande promediaba la prieba,
Giaffone ba comodo en la punta y
Pegoraro luchaba con Friederich,
Cesario (Risafti ya habia abando-
nado por un trompo), Muffato, Kis-
shing y Crocen. Fue alli cuando la
luvia ces6 momentaneamente y
Alencar Jr. comenzé a frepar mer-

to, Kissling y Crocer fue lo mas
destacado de un epilogo que con-
solidd al efectvo Giafione. Deesta
forma, la clasificacion final fue la
siguiente: 12) A.Giaffone, (Ralf-

'} 48md44s628/1000 a 152,312

km/h; 2%) L Friederich, 48m525223;

3%} C.Pegoraro, 48m55s085; 42)
A.Cesario, 48m58s5682; 5% P.Muf-
fato, 48m272387; 6Y G Kiegling,
49m30s941; 79 F.Croceri,
43m32s526. Récord ds wuelta

Alencar Jr., 1m05s981 a 164 665
kmh. La semana quevienebrinda-
remos méas detalles sobre esta

Santos y Néstor Gurini quedster- P oniena a rrede-  ced a su caucho apropiado (inclu- npeiencia

mind ue ambos quadaian fuaa  toh, eipuntaro Ko diranciatiol  sve sencis ol révud dovih | Compelendia

decarrera,. damerte {en la primera vuella ya ~ Elsomassode FriederichaPe- ROD. R S
~ Con Giaffonie en punta, la fla ~ llevaba dos segundos de ventaja),  gorero v la gran lucha entre Muffa- e S5
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En la séptima ven(a tirando los cam-
bios y al pasar de cuaria a quinta, ya
llegamos al puente agarre el saltito
que hay en la entrada del mismo, el
auto se puso de costado y pego de
cola contra el guardrail externo. Des-
pués gird sobre su eje y volvio a
golpear de trompa, danando mucho
al lateral derecho del coche™. Asiex-
plicé Pablo Pedn su despiste del dia
viernes en el primer entrenamiento. De
allil la Fuego fue llevada a la concensio-
naria “Renauto” y el equipo de “Tito”
Vitelli {Jorge Zuain, Miguel Trinchero,
Fernando Terra, Ricardo Blanco,
“Johnny" Ibarez y Ricardo Del Riego)
no durmié en toda esa noche, desarma-
ron todo el auto, lo pusieron en el banco
_de chapistas y, con la golaboracion de
los operarics de la empresa, reempla-
zaron lo dafado (puntera derecha y
todo el guardabarros y parte de la cola
dellado derecho), cortando en los luga-
res precisos, soldaron, pintaron y vol-
vieron a armar todo. Para la prmera
fanda de clasificacion del sabado, el
aule luciaotravez impecabley listo para
salir a pista. Un trabajo de primer nivel,
digne del mejor de los elogios.

ENROQUES DE FECHAS. El
T.C.20000 fiene previsto, por calenda-
rio, una prueba el 21 de julio, que
presumiblemente se correria en Cordo-
ba en el autdédromo *'Oscar Cabalen”.
Como esa misma semana, dos dias

después, se larga el Raly por el Cam-
peonato del Mundo, la gente de |2
APTC2000 no guiere interfefir con ello,
por lo que decidié correr en 9 de Julio
esa fechay ofracerle al Cordoba Auto-
movil Club la del 27 de octubre, que
como aclara Ariel Bakst en ofraparte de
esta nota, se adelantaria en siete dias
por las elecciones nacionales.

BASCO,BINIY EL APOYO DERE-
NAULT. El ingeniero Markiewiecz nos
aclard los alcances del apoyo gue, se
comenté en Mendoza, Renault Argen-
fina les daria a Hugo Binl y Juan Ma-
nuel Basco. El compromiso asumido
seriasolamente en elementos de moto-
res para el preparador, a fin de que éste
los elabore y continte el desarrollo de
los motores de Férmula 2 y tambien de
Turismo Nacional, donde los beneficia-
dos obviamente serian los pilotos que
corren con la mecanica del hombre de
Soldini.

LA EXCLUSION DE PECN EL DO-
MINGO. Pablo Pedn fue exluido ce la
carrera con bandera negra colocada
porel CD Raul Marielli. Ello se produjo
como consecuencia de considerar las
autoridades de la prueba, que existic
manicbra antideportiva por parte del
piloto en perjuicio de Enrique Torrlani
y Jorge Serafini. Ocuirio en la vuelta
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Al lado, Guerra cambiando neumalicos en
clasificacion. Derecha, trompo de Fargioni,
Debajo, Eichegaray precede a los oficiales
de Sevel, Garro y "Cocho” Lopez, que aun
tienen bastante per corregir. Abajo, a la
derecha, mecanicos trabajando en la XA4
de Fineschi. Foto mayor: pasan Urrutia y
Zampa. Torriani realiza un frompo Peon se
lo levara por defants.
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L tego de |2 ausencia del equipo
ge DanGurmey enlapasadapresen-
18ci0n de ia calegoria enel circuito de
Hoad Allanta, e All-American Ra-
cers y Juan Manual Fangio [l vol-
vieron a la actividad. El retorno se
produjo en el trazado de Heartiand
{Tupeka Kansas) dondelac
ssarrollé su aem capitulo 91 du-

ra'ﬂe ¢ pasado Iln de semana La
adlividad clai equipo calforniano co-
menzo muyt e

pruebas se iniciaron e

_ uhasiamaﬁ Sik

‘acompstenciayel nl:jglwafua ﬁﬁt&-.m

ner Unabuenapuestaapurio enlos
deﬂmﬁﬂ:}s mﬂtﬂ;es Toyola, i.zas:cua»

araelos, las

. virandia en su ohas) J_:::F"f;f | fina -E'f&J

dra recdhm una pamcia neva de im-

pulsares, que en un principio bos fu-
vieron a maltraer hasta.

nadamente, Gumney
cleron mm-rtra-ias
P@“Eﬂfﬂs
lograron &l qr.mi::
clasificatoras. Con

su team pare-
vielta a losg

y de =se modz:r
r er pruebas
uan Manuel al

volante, la compelencia comenzé

para nltua desde la tercerz fila y en
-compadia del Jaguar del bnrasr!am

- Raul Boesel. Con ai frmsmrnr de
 las weltasel argentino flegd alferse

lugar, pero co

pocos dias
antes dela horadea laverdad: Aforiu-

_tml;dnsuﬁif moe. halago,

goria tendra su. pmxlmﬁ;r,.-;

carrera, elbalcamanahgmmhamﬁ?i?

un merftorio cuaro puesto quemejo-

......

 ralas parspediivas del equipoparael
- _rast-:: de la te mpurada.

Finaimente, la vicloria corres-
pondié a Chip Robinson (Nissan)
que a solo tres vushias de ia bandera
a cuadros, daﬁnm a su favor el lide-

razgu en perjuicio de Davey Jonas
uar) que realizo un trompo y
habaas o el més répido en lasprue-

b&sd&ﬁasﬂ'ﬂ&ﬂlﬁn De esta forma,
elﬂqupcrj.

| mnfmmamn el veni'dem 2 ﬁe jmn
_en Mid Ohio, pero en el caso de
Fangio Jr. su intervencion mmﬂdpala
_sera en el tomeo "Ghﬁalﬁ
XJR 158" que se iniciard ef domingo
veniderc en rlawiy unﬁefue..
invitado por la casa br anica, :
en la cual casl segummmtetanmien.._
intervendrd entre otros, ¢ campeén '
muamal ﬁe‘ l‘&ﬂf Ca,rlﬂs Salnl

- 3@;@9;@@133{1{ Yt
a&enlMSﬁ] ab- ;gnfﬂrrm H Ea&en'ﬂﬁm{daa&ha
- fuu:;
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LA CARRERA EN SINTESIS «filnge

~.z2tro, cuando al llegar a |1a zona de
*enae de la horquilla, Pebn transito por
= parie sucia de la pista, se pasé en la

nos daria |a explicacion gue reflejamos
esta apostilla y agregaria: *'Fue invo-
luntaria la accidn pero existio, por lo

CINCO VUELTAS CLAVES

frenada, Ip toco a Torriani y éste a su  que no sélo acaté a los Comisarios, Vo i A F N OF 8 7 OB OE W

vez hizo lo propio con Serafini, guedan- sino que estoy de acuerdo con T e
do ambos fuera de carrera por los da- ellos”. Después, el Campetn de la 15 BESS TRAV MALD CHG FNE GUER DELR ETCH GARALORS
Aos'en sus vehiculos. Vino la bandera Clase 3 de Turismo fue personaimente e e

negra, Pedn acalt la sefializacion y en

hasia los boxes de Serafini y Torriani y
2 viielta siguiente entro a boxes. Luego

les dio sus excusas. Nobleza obliga. g,

EN POCAS PALABRAS

L0S PROTAGONISTAS

E. Bessone: “Eran pocos los
que crefan en la durabilidad del
neumatico blandn, pero yo no
lenia ninguna duda, La geome-
Iria de suspension que hizo Ed-
gardo Fernandez permite usar
periectemente esta goma sin
mayores problemas, El trabajo
de elaboracion del aute, su
pussia a punto y las pruebas
que hicimos desde el viernes
an el auto de Oscar (Finaschi|
arrojaron este resullado. Las
pruebas de Buenos Alres tam-
Dien fueron importantes para
saber donde estabamos para-
dos. Arduvimos a buen ntmo,
sin decaer en el mismo, dando-
& Un respiro a las gomas cada
4/5 vueltas, evitando patinar
creo gue fue bueno el no salir-
me del plan original al pasarme
Juan Maria (Traverso). Cuan-
do el 'Flaco’ me supeid, man-
tuve en el rimo y despues de
esperar la Gpﬂrlumddd para fe-
cuperar la pesicion, hice algu-
nas vueltas mas rapido que &l
comienzo;cuando la diferencia
quedo astablecida y se alarge,

uuu’ 'EHT?D‘ Maldonado

me de-diqué a clidar todo y
terming mas lento.”
Traverso: ‘Cuando surgio el
problema de frenos se me hizo
fmpﬂsrbhe sequirel mmode "Tr
o' (Bessone) Se me viro en-
mrna Maldonado intentando
pasarnme por cuaiqmer lade,
perc a &l tambien se le mmph—
¢t lo de los frenos; yo lo vi
blﬂqur—;-ar un parde veces y me
cuede tranquilo perque penss
ue no iba a poder superarme.
EI autc mejoro mucho del sa-
bado para |a carrera. Creo gua
estaba para pelearo a Besso-
ne, apesar de que &l gano muy

bien; de cualquier modo, para
nosotros es un excelente resul-
tado’.

Maldonado: "Creo que nos
enredamos mucho peleando
con Juan Maria y el motor no
rndio todo lo que esperaba-
maos; es por eso que el se es-
capaba en aceleracion. Por
oira parte, al recaleniamiento
da los frenos por ir mucho tiem-

DO en la succion ynorefrigerar- |
los, no me permiliz intentar el |

'sorpaso’ en los frenajes. De
cualquier modo, el lercer pues-
to es imporante para el Cam-
peonato.”
Cingolani: "Traverso hizo len-
ta la carrera y nos Ij:untamr::s
todos deiras de él. El 'Flaco me
paso muy biende eniraday por
el misma huecn secold Yoyo
Después no fue dificil llegar
clra vez hasta ellos. Cuando o
pasé a Maldonade vy podia In-
tentarlo can Traverso, me egui-
voque yo en la curva siguients
Bﬁ"t’ﬂ}ﬂ: me volvic a pasar.
sq:tues no tuve oira oporiuni-

Traverso: “Si Mar del Plata no pone su auté-
dromo en condiciones minimas de seguridad e
infraestructura, notendra T.C. 2000 el afio que
viene porque la categoria no va a i’ a correr,
Urrutia: “No vinimos con las reformas de las
suspensiones en la Fuego porque. si bien mi
gente ¥ la de E. Femandez la podrian haber
terminado, no guisimos esirenanas sin probar-
las antes; estaran para la de Parana.” "Tito"

Bessone: "Usamos <olo la modificacion de
tren traseto que realizd E. Famandez; la aero-
dinamia frontal (que tambien probamos) re-
guiere un desarollo que no tuvimos liempo de
hacer. “Tito" Vitelli: “Gustavo (Qhanessian)
decidio novenir aestacameraporquenoqueria
corrar con el auto viejo. A Parana iremos con
el nuevo casco gue ya esta en armado en
Buenos Aires, Guerra: "Haremog dos Ford
Escort parael Rally, en lugar de unc. El segun-
do lo va a corer el uruguayo Fernanco Cam-
marotta i es posible que en dos meses este-
mos comiendolos. Ariel Bakst: 'l a carrera del
27 de octubre en Cérdeba pasaria al demingo
anterior por las elecciones nacionales. Fortu-

nato: "Trabajando solamente enel “posiciona:

mienta” de los balancines, 'emproliande’ tedo
el fren de valvulas y variando la inclinacion de
los asientos: ganamos 13 HP de un motor a
otro.”

- PORFIN DIPALMA

1 Como corlario de una semanade

* reclamos ?' reformas técnicas, Jo-
5 Luis Di Palma pude ﬁnaimﬁnte
fomar parte de sy primera compe-

tencia en la F.3 laliana, en este

cas0 |a comespondiente ala cuarta
- fecha del certamen, disputada en
elairetitode V&Ile!unga Tanio Jo-
~ S& Luis como st grupo e apayo
- —Argerteamn— I reclamaron al ti

- ular dﬂ! Euroteam, Gabriele Sere-

_ sina, resolver los problemas que

aqueian &l chasis Reynard delcual

 Serasina también es imporiador.

- El Etroteam encard la clasificacion
. en Vallelunga con un auto modifi-

 cadp. viéncose afectados en la jor-
nada de clasificacion del sabado

por las malas ﬁmdmnes climati-

perfc que !

czs. Liovio durmtatrﬁ ce las cue-
frotandac dasificatorias, yaguelios

que giraron en fa Glima {con piso

seco| registraron los majores tiem-
pos.

Di Palma finalizé EE'F en &l nrden&_
por De Sinone,

mientoencabezado por | .
an primera fia ol

repechaje del domingo. “En of re-

-pechaje largué nuevamenta mal

—coments el argertino—, queds
cuarto y perdi lusgo otra posi-
¢ion, cuando un auto que me

:Eu&dia se fue afuera y deb! es-

'qutgailu Luego volvl a la cuarta
ubicacién y por radio, Seresina

- me dijo qlﬂu me :rant:.wiera allf,

va gue mi fugar para Ia final es-
{aba asequrado”. Enlamisma se

ampusn nusvamente Giambatti ista

Busl y Di Palma llago 189 2
1m00s54 del vencedor, "Por fin

| puds larcar mi primera carrera
-~ da F.3 en ltalia. Pero no puedo

dacir que estoy contento, yaque
el auto sigue sierda dificil de
llevar. E! miércoles 8 probare
mos en Monza, pero ~nire el mal
tiempo que se esta dundo enlas
Uitimas semanas ¥ las caracte-
risticas del clrculto, sinceraman-
te 10 creo gue resalvancs el
problema de fondo. En la final

_ rapidamente guedd ecmo ol Uni-
-£0 piloto da! team, pues Bettini

safuede pistaeriiaprimera vuel-
ta. En |2 segunda parte de |a
carrera el coche empezo & sar

sobrevirante y ello mE diﬂt:ultﬂ: =
defander ml posiclén de guien
me sequia. Allf perdl una veinte-
na da segunﬂna en rﬂl-m:ian con
la punta.” :
Clasificacion: 19 B si [Eallara
391-YW4, 45m51835 a 159,106
km'h; 22) Schisttarella (Ralt RT35.
Alfe} a 0390; 3" Badoer (Dallara
391- Aﬁa}ahﬂ 44 P Coloni {Haft
RT35-Alfa) a 936 59 De Luca
{Dallara 201-Alia) 2 11510;8%) An-
geleli [Dallara 391 -Alia)a 13s89, ..
19% Dl Palma (Reynard 913-Alfa)
a 1m00s54. Can eonalo. Busi,
ZE pts.. Schialarella y Papis. 12!
Gilard, 11 P. Coloni, Q_Badner,ﬁ__
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Serafini y Torriani descienden de sus autos tras el chogue que derivo

del trompo ilusirado en las paginas precedentes.

" RETRASOS Y ABANDONOS

Qltra: deformaba la geometria delantera. Maldonado: Temperafura de
frencs delanferos. Cingolani: flotaba de trompa cuando ba en succidn.
Fortunato: Se cond un conducior de aceite. Zampa: perdio adherancia
alfinal, Torrianiy Serafini: despiste de ambos altocarse por la embestida

de P. Peon, Garro; se rompid la llanta delantera derecha al Ugnipear un

“pianito”, “Cocho” Lopez: patinamiento de ambos trenes. Urrutia: so-
brevirante. Finaschi: falia de visibilidad por natta que le tapaba el parabri-
sas ai inundarse un carburador. Patat: se coftd un conducto de aceile.
Varela: ratec por problema eléctrico. Traverse: se aflojé un disco de freno
interna. Etchegaray: peridé 200 rpm por problemas de carburacién. J. L.
Bessone: patinaba por 1a nafta que derramaba Belloso. Belloso: se
rompid la base de la bomba de combusiible y lo derramd todo. Pedn:
exduido por el toque a Torriani,

r—

ORIDE FICHA GENERAT,
DE LARGADA | '
19 Madonado, 1m168548/1000 :

a 146,318 km/h ATy
20 E. Bessone [h), 1m158578
3% Cingolani, 1m16s764 e
4%} Zanalia, 1mi 6s883 a
5% Traverzo, 1m1€a925
&) Del Rio, 1m17s042

A 'C" Ldpez, 1mi1 78067 Feche: 5 de mayo ge 1991 _
&%) Guerra, 1m175197 Deriominacicnde la prieba:Rra mio ECI |
99 Fineschi, 1m1 742 | rgencias Médicas - XLIV Edicidn Ven-
10° Oltra, 1m1 78521 - |dimia”, Cuana facha de jos camnnam
11¥) Foruramn, 1mi7s753 | |ameniines o Tussmo Compaticicn 2000y
129 Etchegaray, 1m1 75388 Formula Fenaut £,
13% Garmo, 1mi 82148 Lugat: Aulcdiomo Gral. San Marlin,

142 Urntia, 1 m1{ 82347 Ubieacian: 5 km. al sudoesto del cantrade
' 159 Zampa, 1m1 83504 4 Clucad de Mendoza. ;
189 Baloso, 1m1 83951 Autoridades: Diracior e [a prusba. Anio-

: g - nio Diaz Costaniini: Aciunto: Gémez;
177 Serafini, 1m13s010 SR vos: Egdio Frangel,
189 Foissac, 1198407 Hieclihbs TR SO STl
: : Raul Marelli y Danet Barocch; Comisanecs
i 9% Tarnani, 1m19s489 Técnicos, Rubén Gémez v Jaime Candsla
20F) 2L Beseong, 1m10a625 ['1-1;; . Angel Santian y Femardo
_ 1% Pedn, 1M 195764 lesias fF,E,-E_ SR :
28 Vamla, 1m20s288 gﬂﬂiﬂ:ﬂpﬂﬁhﬁ; TG 2000 20. FR.E.: 56,
Z3) Batat, 1mz0s621 niraestructura del escenario: Muy bue- l
24% Bansany, 1m2s224 na. : |
257) Cerguetti, 1m21s015 Especiculo: muy buena en ambas cale- |
267 Fargiony, Tm21s877 BERECLT o
277 L. Ostrovsky, 1m23s576 ganizacion: muy buena.

Condiciones climéticas; soieado y frc.

Publico: 28.000 perscnas, apreximada-
menta. . - !

Z6%) Ramponi. 1m24:733
7 2% Foma, 1m28s634
30%) Michelini, 1m33s519

B =

CLASIFICACION

Premio ECI- 442 Edicion Yendimia - Automovil Club Mendoza- Autédromo
“Geoneral San Martin® - Circuito N° 4 de 3.175 metros de extension - Finala 32
vieltas - Recorrido total: 101,60 km - 5 de mayo de 1991

PRUEBAS LIBRES

E. Bessone (h), 1m165742/1000 a 148941 kmh,; Cingolani, 1m165925:
Traverso, 1m17s218; Guerra, Im17s378; Maldonado, 1m175399: Zanatta,
1m 7s4€8; Finesch, 1m172663; *C. Ldpez”, 1m17s770; Etchegaray, 1m18s095;
Belloso, ! mi8s298: Olira, 1m18s323: Peon, 1m18s543 Gano. 1m1Rs58R: Fortu-
nato, 1m18s581; Dal Rio, 1m18s748; Michelini, 1m18s903: Torrar, 1migst2s:
Zampa, 1m19s275; JL Bessone, 1m19s291, Foissac, 1m19s446: Serafini,
1mi8s516; Benseny, 1m19s772; Cerguetti, 1m19s783; Varela, 1m215480: Patal.
1m21s616; Fargieni 1m21¢647; Urutia, 1m21s073; L. Ostrovsky, 1m26s557: Ram:-
pori, 1m25s766.

FINAL
POS Ne : PILOTO MARCA TIEMPO VTAS,
1" 8§ Emesto Dessone(h) FordSierraXR4  42mi25889 32
2 1 JuanMaria Travarso Renauli Fuego GTA 42m 165612 32
F § GuilermoMaldonade VW Caral 42 mi7s729 32
4% 23 Daniel Cingolani Ford Siora P4 48m18s083 32
5 8§ Miguel AngelGuarz  Ford Siere XF4  42m18s638 32
6' 9 Oscar Fineschi Ford Siera XB4  42m22s675 32
7 6 JopeOmarDelRo  Ford Siera XR4  42md0s002 32
8 12 Migue Angel Etchegaray Renault Fuego GTA 42m48s302 32
¥ 2 "Cocholbpez” FiatRegatta 1005 42m40s801 32
108 7 Sivio Cltia Vi Caral 43m04s428 32
119 14 Enngue Urutia Renault Fusgo GTA 43m17s418 32
122 19 Juan Pablp Zampa  Renault Fuego GTA 43m21:350 a2
132 21 Jose LuisBessone  Rerault Fusgo GTA 43m225359 3z
142 31 Rall Foissac Rerault Fuego GTA 42mids148 3
16% 36 Marcelo Michelini VW Gacel 1.8 42rm1ds396 3
16% 27 Horacio Varela Renault Fuego GTA 43m0ds178 30
17% B0 Antorvo Rampon Ford Siera XR4  43m31s045 30
18% 43 Mésior Benseny Ford Siema XR4  42mb57s415 29
192 47 Luis Oslrovshky Henault Fuego GTA 43m1Bs334 28
20° 44 Domingo Fargioni Ford Siema XRd  34md0s666 24

. No clasificaron: Carlos Garro [Fiat Regatia 1003) y Luis Belloso (Renault Fuego

1

BTA), 17vas; Jose Fortunato (Peugeot 505) 13 vtas; Raimundo Patat [Fenault
Fuego) 7 vias; Juan Carlos Roma (Ford Siara XR4) 4 vias; Enrigue Tormiani VW
Gacel 1.8), Jorge Serafini (Renault Fuego GTA) y Fené Zanatia (Ford Sierra
KRd) 3 vias, Promedio del ganador; 144 404 km/h. Récord de vuelta:

Traverso, en la 2da., en 1m1 7s866/1000 a 145, 781 kmt. Excluido: Pedn. No
registro paso: G, Cerguetti.

CAMPEONATO

Eﬂspmadas: Mar del Plata, General Roca, Rio Cuario y Mendoza)

aldonado, 52 puntes: Traverso, 43; Guerra, 3C; Bessone, 29: Gingolani, 28
Del Roy "Cocho Lopez”, 24: Etchegaray, 18; Zanatta, 12; Fineschi, E,D Urritia,
Seferiniy Padn, 8; Bellosc, 6; Benseny y Oltra, 4; Martin, 3: Toriani y Albenengo,
2 ; Garca Blance y Der Ohanessian, 1.

Proxima competencia: el 19ds mayo, en Parana. (Pca de Entre Rios).

SPONSOR OFICIAL TC 2000
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BOVONE CORTOI

obre el final de |a Gltima tanda de

clasfficacion de la F.R.E., vimos a

Omar Marlinez caminando por la
calle "caliente” de boxes, casco eén mano,
rumoo asu caravan. Nos llamo la atencién
que no siguiera girando y nuesira pregun-
ta no se hizo esperar. ,Ya terminaste
"Guri'? “'SI”, respondio, ‘creo que a pe-
sar de algunos sustos gue nos dieron
los mucachos, como Balassone, por
ejemplo, lo de hoy esta culminado. El
registro que logré de 1m118327 mea da-
jé mas gque conforme ¥y reaimente no
creo que pueda ser superado..” Tan
solo unos minutos despueés, Juan “Chine”
Bovone se colocaba al frente del marca-
dor estableciendo una marca de
1m11s285. Tan sc¢lo 32 milésimas sepa-
raban al "Chino" del "Gur'', Es ciero, es
una diferencia muy pequefa, pero ello
marca de qué manera se pelean las puer-
tas de clasfficacion en la categoria. A decir
verdad, nadie puede estar segurode nada
hasta que esias no se dan por finalizadas.
Imaginense la cara de resignacién del
campeon Omar Martinez al ver la "clasffi-
ca' oficial de tiempos... Otra vez la F.R.E.
mestro muchos autos apilados dentro de
un segunda en las pruebas de clasifica-

cion —en esta ocasion fueron doce— vy
promesa de una carrera peleada. Ade-
mas, como es su saludable costumbre, un
parque numeroso. En Mendoza, 41 pilo-
10g intentaron partir, entre ellos siote loca-
les. La categoria demuestra tambien con
esto, que las versiones zonales de |a F.R.
tambien sirven para gue los piloios se
midan con sus colegas, habituales partici-
pantes del certamen nacional. Y como ya

LTRSS MENDOZA QUEBRO LA SERIE INY

dijimos en otra ocasidon, no desantonan
para nada.

EL NUEVO BOVONE

Fue ganador en reilereadas ccasiones
& incluso llegs a pelear por un campeona-
to. Sus mejores actuaciones las logro al
trabajar en Mario Riva.

En la temporada anterior Juan Bovo-
ne no estuvo junto al preparador de Casil-
da y las cosas no le salieron bien. Reco-
nocié a principios de estatemporada que,
si. no corria junto a Mario Riva, preferia
hacer un paréntesis en su actividad. Con-
s1guid lo necesario para estar con éste, y
en Mendoza quebrd la racha del “Gurl
“Martinez”, pero fue diferente al de otras
epocas. Hablendo logrado muy bien en
principio, se las tuvo que ver con el cam-
pedn con quien incluso se toco en la pri-
mera curva, aungue luesio éste se "pasa-
ba'" en la horguilla quedando cuatto. Bo-
vonea estuvo al frente hasta la vuelta seis.
Un giro méas tarde, Marcelo Benftez era
el lider y alli estuvo hasta dos giros antes
del final. Era evidente que su auto no se
tenia como al principio de ia carrera y
Bovaone se lanzo con todo y lo superd.
Podria decirsegue Bovonatenfatodo bajo
control, yaque espero el momento preciso
para el sorpasse. Su laber fue “de prime-
ra" y para destacar guedan hombres co-
mo Balassone (en definitiva segunda),
Neviani, que estuvo en el cuarteto de los

punteros y Andrea Vianini (h), quinto cla-
sificado, figura en una tarea digna de ser
elogiada ya que se trata de su tercera
carrera.,

LOS PROTAGONISTAS

Juan Danlel Bovonse: “Pude largar bieny a pesar de tocarnas o, mejer dicho, apcyamos un poco
con el ‘Gurf en la primera curva, llegamos bien a los sectores siquientes, Claro que en la horauilla
ambos entramos un poco pasados, él un poco més que yo ¥ se fue un tanio afuera. Trate de
escaparme con Balassone, pero muy pronto Benftez se nos vino encima. A decir verdad, me
amﬂ muy bien. Pero Iue-gcn noté que ienia problemas de adherencia y fallance dos vueltas me
jugue un poco y Io pasé. Creo que en esla carrera hice las cosas pensando cada una de mis
accones, a reves de ofras ocasiones, en 1as que no pensaba fanto sobre el auto.”

Marcelo Benitez: ‘Es cierto lo que dice Bovone. Faltando diez giros para el final el auto se movia
bastante después delazonadel puenie. Bovone me paso muy bien, pero confieso que Balassone,
al superarme, me tomo por sorpresa...

Daniel Balassone: "‘Reybet se ocupé muchisimo en los motores y con Belloso estuvimos
trabajando duro en el chasis. El resultado se vio en la pista. Claro que los incorvenientes de
Marcelo Benitez me facilitaron la tarea, pero estabamos seguros do hacer un buen papel y este

segundo puesto lo confirma.
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f DEL "GURI™ Y LA SIN TRIUNFOS DEL "CHINO" | omomx o rancana

19)J. Bovone, 1m11s285/1000

2160342 km/h
22 Marinez, 1m11s327
Banitez, 1
3 BUIRRL il 8 4 Bakissone, 1115431
5%} Neviani, 1m11s644

&) Cianiini, 1m1 15757

8% Giavedoni, 1mi 15842
109 Heméndez, 1m! 1340
129 [Amico. 1mi 2:275
14%) Tejera, 1mi2s568
16%) Blanco, 1mi 25662
18 Azuaga, 1m! 25740
0P E, Ballano, 1m12sA78
22%) Barrionueva, 1m13s103
249 Sanchez, 1m13s481
257 Mefiai, 1m1 35704

#8% Scacoia, Tmi3sRR2

™ Viarini (), 1m11s768
&0 Della Santina, 1115913
11%) Conte, 1rm12s028

13% G. Ballarg, 1m1 22353
155 Miuzzo, 1m12s640

179 Gémez Luna, 1m125726
199 Dimam, 1m12<758

21% Bouvier, 1m135075
239 Felicia, 1m13s346

255 Balzano, 1mi3a734
279 Fiom, 1mi3sBa7

1mi4s25
£ nt e 107 Castilo, 1m14s291
319 Bé, 1m14s33d e
% Cagaing, 1m14s647 bl

247) Ejea, 1 m14:660

S | .
i bl 360 Urare, 1m162114

CLASIFICACION

Premio ECI - 44 Edicidn Vendimia - Automavil Club de
Mondoza - Autadromao "Genaral San Mertin® - Cleuin
N 4 de 3174 matros - Final & 19 vueltas - Recorrido to-
tal 60,32 km. - &5 de mayor da 1991,

PRUEBAS LIBRES

2ovone, 1m115285'1000 a 160,342 km/h; Beniez,
1m11e587; Neviani, 1m113671; Martinez, 1m115761; Ba-
lassone, 1m118877; Herndndez, 1m115916: Cantini

1m 125056, Dimaro, 1 m12¢163; Ballarie, 1m12:187: Giave-
doni, 1m12s201; Conte, 1m12s441; Della Santina
1m125446. Tejera, 1m 128481, Vianini, 1m128510: Gémaz
Lung, 1m12s535; D'Amico, 1 m12a888; Aruaga,
1m12561; Ballario, 1 m128963; Bowvier, 1mi 3s082: Balza-
no, 1m13s517; Sanchez, 1m13s604; Muzzo, 1m13s753:
Ejpa, 1m133784; Feleciz, 1m13s807: Ramonuevo,
1m14s080; Seaccia, 1m14s367: Unante, 1m14s376 Maf-
fel, 1mi 43583, Tadei 1m14s703; Gaoging, 1m158176 Fio-
re. 1m158602; Re, 1m18s876; Rosaks, 1m18=0%5: Linari,
1m18s370; Bianchi, 1m282432: Blanco, ST, Castille, ST

FINAL
POS. N¢ PILOTD TIEMPO VTAS,
12 13 Jtan Bovone 2em5Ts254 148
2 B DanelBalassone 2em58s030 19
& 11 Marcel Benitez 22ma8s278 18
$# 8 DanielNevian 23maRshsg 18
¥ B4 Andmz Vianin 23mD9s555 18
& 1 Omer Martiner 23m10s917 14
7 10 Norteno Delia Sartira 23mi 35221 19
E: ?5 aams éjfmm 23mi dgﬂ 19
15 Mario D'Amice 23m28s207 19
Eduardo Ballario: rotura de potamaza a raiz 108 87 Acberto Sanchez  23m3Bs052 18
del toque prapinado por Balzano (ab.). Gusta- Sl L 5
vo Ballario: embistio a Bouvier en la hosquilla 138 g; ﬂi Bamonuevo  23mdBsB11 19
- O'Amico lo toct o 148 r Scacsia “20m8s804 19
(@.}, Conte: L'Amico lo tocé con la trompa {59 96 Daniel Maflei 23m485804 9
cenandole el pico de la valvula de uno de sus 16 99 Francscolbar 29m5 75469 '8
neumaticos (ab. ). Tejera: rolurade unavahula ;:g: g; ﬁ;ﬁlﬁﬂmm zﬁmg?g ltg 18
(ab.}. Ciantini: retura de motor {ab.). Bouvier: : L e i
fue embestido por G. Ballario (ab ) Rosales: S TR LS
caja trabada en 2a. velocidad. W. Herndndez: 21° 4 WaherHemandez  14m34sR08 12
rofura da motor (ab.). Barrionuevo: probiema gapil Dk logine B0 RGBT St
de tenida, presumblemente por inconvenien- CAMPEONATO
tes g k:s ang;i;uadms. EE:IMIED: logue ﬁ.i:pértndas:]uhr del Plata, General Roea, Rlo Cuarto y
con Gustavo e, Omar nez: merma ndoza:
bt | 0. Maninez, 66 purtos, Neviani, 43; Bovone, 42; Banftez,
de rendimiento en el motor y problemas da 33: Hemandez, 32, Balassore, 27 Giavedoni, 18: Dell
tenida. Pérdida de aceite sobre la rueda trase- Santina, 14; Garrez Luna, Vianini () y '/Amico, 8: Balza-
raizq. Marcelo Benitez: excesiva presién en no, &; Ciantini, 5; Dimarc, 4; Bouvier, 3; Muzzo, Teera y Ar-
los neumaticos y falta de carga en el aleron Rige, & Sz, 1
y je Préxima competencia: el 19 de mayo, en Parand (Pola,
trasero. de Ertre Rios),
COASA—11
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DETALLES DEL 11°
RALLY DE ARGENTINA

A medida que se acerca la fecha
del everto se van ajistando los de-
talles para la feliz cancrecion delmis-
mo. En ese sentido, dias pasados se
conformé el comité de organizacion
que regira 'as alternativas de la com-
petencia. Su prasidenie es &l ir*.-?.
Ralee! V. Siera, el director de |a
prueoa el ing. Garlos Garcia Hemohi

su adjunto el arg. Cavid Eli. Tam-

i2n fueron confirmadas las distan-
cias que se debera cubrr en las dis-
tintas etpas. Ellas son:

Etapa PC Total

1% 81,46 Km 928 76 Km
24 176,45 Km 444 88 Km
3 206 41 Km 376,358 Km
4 129.19Km 358918 Km

Por Ultimo, cabe mencionar que
el cierre del registro de inscripciones
avalores reducidos serael 10 dejulio
a las 20 hs. mientras que gl cierre
definitive sa llevara a cabo el 10 de
julio a las 20 hs.

FIESTA DEL
DEPORTE

2 g

El pasade viernes 26 de abril, a
partir de las 18 horas se realzo en el
estadio Luna Park la primera Fivsta
Nacionaldel Deporte. En dicha reu-
nion se realizaron diversos acios de-
portvos y tuve coma invitados espe-
ciales a los infegrantes del Seleccio-
nado Necional de Fitboly a Gacrisla
Sabatini, £l actocontd con lapresen-
cia de importantes funcionarios del
goblerno nacional, y en el ruoro au-
tomovilistico estuvieron presenies

tar su documentacion para correr
Formula 3000 en Vallelunga,

Les fiscalizadores le pidieron la
icencia habilianie para ia calegornia.
‘Gaby" respondid gque la misma es-
iaba en manos delos representanies
de la FOCA. Revisaron en los archi-
vos y la misma no figuraba en los
registros. Fueen ese momento cuan-
do una de las empleadas recordd su
nombre y le dije: "No, |z licencia del
sefor Furlan esta aqui™, refirigndo-
se a los archivos de queres tienen
2 superlicencia para Firmula Uno
Entonces Furdan recordo que habia
sido Campecn ‘89 de Formula 3 Su-
damericana y gue dicho litulo otorga
la superlicencia. Como nc han venci-
do los fres afios aun de ese logro,
esia en condiciones de debutar enla

glacion .ﬂrgentina da Volanies
cumplira 60 anos de constante y fruc-
tifera laber dentro del automovilismao.
Dicha entidad, fundada el 17 de sep-
tiembre de 1921, brinda actuaimente
sucooerura medica 2 %300 asooados
y de iguzl forma, liene plares para
sequir creciendo. Las principales ca-
legorias nacionales y zonales han
confiado la cobentura asistencial de
sus asociados a laA AV, que dispo-
ne, ademas, de una mutual, un de-
partamento de lunsmeo ¥ un area de
deportologia que permite slabarar
una completa ficha médica, para re-
alizar un concienzuda seguimienio
medico del piloto a lo largo de todz
su carrera prolesional. Por ofros se-
senta anos de plena confianza en
ustedes... lelicidades.

encumbrados representantes de
Chevrolet en el Tunsmo Carratera,
se refirio a los neuméaticos que tanio
dieron gue hablar en los Ultimos tiem-
pos, en el seno de la categoria.
“Creo que 12 categoria evoluciond
mucho mas rapidamente gue !0s

calegoria,

60° ANIVERSARIO
A.A.V.

En el curso de este ano, Iz Aso-

MORRESI: GOMAS
Y NUEYO AUTO

Osvaldo Morresi {en Ia [olo con
sy Chevy “antigua”), uno de lcs mas

neumaticos; hoy en dia, es muy
dificil ponera punto los autos potr-
gue el comportamiento delos mis-

REUNION DE MARLBORO

La misma fue para despedir a los corredores de
offshore que iran a Europa para participar en los
campeonatos mundiales da |as distintas especialida-

RN
De izq. a der.: J. Rodriguez, Dennis
Taylor, 0. Redriguez, M. Uccian,
Rafael Argtrellas (vicepresidento de
Massalin-Particulares), J. Bordas, D
Sciol y F. Sant'Elia.

des. De esla forma, el Marlboro Offshore Team,
guiadotécnicamente por Dennis Taylor, informo acer-
ca de las adtividades que eumpliran los piiotns desig-
nados. Ellos seran José Diaz Rodriguez y Miguel
Ucciani, guienes tienen pravisto intervenir en el Mun-
dial de la Clase lli-dos Itros, Tambien intervendran
Franco Sant’Elia y José Bordas en el certamen de
seis litros que se realzara en Langesund. Por su
parte, Daniel Seioli, Luca Nicolini y Eduardo Ferre-
ro (h) lo harén en el Campeonato Europeo, que se
iniciara en Francia, ); luego se presentaran en el
Campeonaloltaliano. Temaranparie en la Clase llcon
su nueva lancha de casco en “V" (la “Argertina”), ya
que segun Daniel, log eircLitos no son muy aptos para
la competencia de catamaranes. For ultimo, cabe
mencionar que debido a la reumion gue mantuvo la
semana paseda el ente rector de dichas competencias
{en la cual se trataron nuevos disefos de cockpits,
capsulas protectoras y otras medidas se sequndad),
las fechas ornginalmente programadas sufrieron una
postergacion. Ampliaremos en una nota elaborada

. Junto a Daniel Sciali.

1.C. EN OLAVARRIA

El proximo fin de semana el T.C. nos ofrecera una

nueva edicion del clasico de Olavarna. Esta 372 vuella

se llevara a cabo en el circuito semipsrmanente de la

LOS RECORDS A BATIR

Final: Satriano (Chevrolet) a 162,063 Km/h (1990)
Record de wvuelta; Hernandez (Chevrolet],
Bm29s206 a 163,903 Km/h (1990).

LO QUE VENDRA DE AFUERA

ciudad bonaerensay se denominara “Gran Premic de la
Policia de la Provincia de Buenos Aires”. La prueba la
organizara el “Automovi y Moto Club Olavarria”, y su
fiscalizacion correra por cuentade la ACTC.

Fl cronograma seré el siguiente: Sabado 11; de 14
a 18 venficacion tacnica; a las 20 se cerrara el pargue.
Domingo 19, 7 apertura del parque cerrado, 8 cierrs de
rutas, 9,30 primera serie {tres vueltas), 10,15 segunda
sefie (tres vueltas), 11 tercera serie ({res vueltas). E
circuito posee 17,62 Km. Cada serie tolalizara 53, 16Km.
A las 12,30 se largara |2 final a 9 vueltas (159 48 Km).
Los vehiculos que tomaran parte de ésta saran los que
logren los 60 mejores tiempos durante las senes.

Ademas dal G.P. de Mdnaco de F.1, la aclividad
internacional del proximo fin de semana comprendera
las siguientes competencias: Férmula 3: Gran Pramio
de Monaco, catrera de prestigio, pero sin puntaje para
ningun certamen. Se disputara en el cirguto callejero del
principaco.

Mundial de Motociclismo: Gran Premic de Espania,
cuarta fecha de la temporada, en Jerez de la Frontera,
de 4.218 melros. Habra carreras de |as clases 125, 250,
500 cm3y sidecars, Yale recordar que Capiress| y Ueda
comparten el liderazgo del tomeo de 125 Cadalora es
amplio punterc en 250y Rainey comanda las posiciones
en 500,

(foto) Carlos Reutemann, Nestor
Gabriel Furlén y Josa Froilan Gon-
2élez. Igualments, esla realizacian
sirvioparaponaren marcha una nue-
va edicidn del Campeonalo Evita de
Futbal,

LA SUPERLICENCIA
DE FURLAN

Un hecho singular vivio Néstor
Gabriel Furlan cuando fue a presen-
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Cambie su aceite por lubricantes ESSO
y llevese un filtro gratis.

ESSO le facilita el camino
a la mejor calidad de
su linea de lubricantes:

e e e e

SR,

Maxxoil, HDX Plus, CNG, ﬁ&*ﬂ%g ______
XD-3 15W40, Extra, Extra
Multigrado y Monogrado.

El precio de esta promocion ingluye mano de aobra.
* Promacidn valida desde el 26/4/91 hasta el 31/5/91 en los Servicentros adheridos a ia misma.



mos difiere mucho;entre un juago
y otro 0 en un solo Juego a medida
Gue trascurren las vueltas, No sé
sigera un problema de fabriacion
0 bien, que los mismos no se
adaptan al peso de los autos. Se
debe hacer un estudio muy serio
al respecto, por cuestiones de se-
guridad y tambien, de performan-
¢e'', sentencio €l piloto de San Pe-
dro, que en poco mas de un mes,
contara con Una nueva unidad para
reemplazar a la actual.

ACUERDOS DEL
A.C.A

El Automavli Club Argentino y
una de las cadenas hoteleras mas
imporiantes del mundo, la Choice
International Ine., suscribieron un
convenio el pasado jueves 25 en su
sede central de avenida Liberador,

Estuvieron presentes distintas
autoridades y directivos de ambas
entidades, invitados especiales y pe-
riedismo en general.

Con este acuerdo, el ACA, atra-
vée de su Centro Integral de Turismo,
bnndara diversos servicios turisticos
a nivel intemacional, logrando cle es-
te modo una ampliacion en las pres-
taciones de este rubro.

RALLY DE
LA RIOJA

El proximo fin de semana, entra
sabado y domingo se llavaré a cabo
el VII* Rally de La Rioja, Premio V2
Cantenario, tersero valido por el
Campeonato Regional. Constara
de 8 PP.CC. con un total de 115,20
Kmmas 219,00 Kms de enlaces yes
mFani;;adc} por el Aute Club La Rioja
y fiscalizado porla CDA.

Las pruebas sarén: V2 Sanagas-
la-Las Padercitas (asfallo, 13.26
Kms); Casa de Piedra-Centro de
Educacion Fisica (5,74 Km); Fio de
la Punta-San Padre (13 56 Km}); San
Padro-Anjulldn (5,54 Km); Anjullon-
Rio de la Punia (10,70 Km); Ric de la
Pusta-San Pedro (13,50 Km); San
Pedro-Anullon (5,94 Km); Pinchas-
V2 Sanagasta (47 18 Km). Al finalizar
la carrera se disputara en el aulodro-
ma local la tarcera fecha del Tormneo
1991 de Superprimes. La oficina de
Prensa de la carrera funcionaréi enla
Casade Gobierno, TE (0822) 27513,
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NUEVA AVANZADA
URUGUAYA

Se llevd a cabo duranie |2 pasa-
da semana en el local de (2 firma
Limberg Moreira, representante Ya-
maha para Uruguay, la presentacion
del equipo que tendra a su cargoe la
participacion en el Campeonato Ar-
gentine de Velocidad, categoria
250 cm3. Medianle |a adauisicion de
sendas Yamaha TZ 250 carrera-
cliente, piazas de recambioy neuma-
ticos, sus pilotos Manuel Karama-
noukian y Marcelo Cirintana (en la
loto|, ademas de intervenir en ese

| certamen, tienen pravista su partici

pacion en unaomas fechas delCam- o ..

peonato Mundial de la espedalidad.
El leam uruguayo cuenta ademas
con un camion-taller-casa rodante a
fin de otorgarle facilidad en los tras-
lados y la posiilidad de efectuar
cualguier fipo de reparacion. Como
se podra apreciar, se ha encarado
esta empresa con suma dedicacian
y profesionalisma. |

ESTAMPILLAS

CONMEMORATIVAS
SCBRE
AUTOMOVILISMO

Hace muygg:crsdiasla Cmpresa
Nacional de Correcs y Telegrafos
(ENGOTEL}. pusc en circulacion dos
emisiones de sellos postales denc-
minados "Automovilismo deportive”,
Los mismos estan infegrados en una

hojita bleck cuyas vinelas repre-
senlan a Juan M, Fangio EEI Merce-
des Benz W196, JuanM. Bordeu y la
Coupg Chevrolet “La Coloradita”,
Carlos A, Reutemannyla Ferraii312
T. Oscar y Alfredo Galvez y la Coupé
Ford propiedad del primero. Las ho-
jitas block fueron impresas en colory
se lanzaron 2 la venta 54.000 a un
valor unttaric de 20.000 australss,

Luego del espectacular accidente que sufriera Osvaldo
“Cocho” Lépez en Balcarce, muchos aficionados al auto-
movilismo y profesicnales del misma, guedaron fascina:
dos con el resultado de |a estructura de sequricad gue

‘aguella coupe Chevrolet disponia. La misma soporto

decenas de golpes provenientes de todos los lugares
'maginables, con singular robustez. Detal modo, quisimos
que Gustavo Donadlo —constructor de |a susodicha—
nos coniara algunos detalles de su obra, “Laestructura
gue utilizamos es muy similar a laque realizamos para
los autos de T.C. 2000, De aiguna manera, podria
decirse que es un chasis dentro de otro. Nuestra
esiructura permite obtener une gren rigidez torsional
y al mismo tiempo brinda un importante margen de
seguridad. Esté vinculada &l chasis—mediante solda-
dura deargon—y anclada al piso, con placas de acero
soldadas. Los cafios que utilizamos son de diversos
espesores de pared y calidad, El sector principal esté
construido con tubos de acero especial, con frata-
miento tarmico, y soldadoscon gas inerie ? diferentes
tipos de alambre, de acuerdo con el material utilizado.
Igualmente, nuesira esiruciura se vincula alcasco y a
punios claves de la suspension, brindandonos asi
rigidez torsional, y excelente seguridad. Prueba de
ello es que, al margen de los vuelcos sobre sumismo

DONADIO Y LA "PINA" DE "COCHO"

eje, el aulo de “Cocho” golped repetidamente de fren-
te y de alrds y de todas formas el habitdculo perma-
necid intacto y sin desplazamiento. Las estructuras
que construimos en nuestro taller son equivalentes
—con pocas dilerencias— para todas las marcas del
T.C., ya que provienen de un desarrclio que hicimos
para la categorfa. Inclusive; la que realizamos en el
nuevo auto de Roberto Mouras es la misma de la que
disponfa “Cocho". Sin lugar a dudas, los éxitos en el
trabajo de todo ser humano sonfelices, perolo son mucho
mas, cuando salvan las vidas de dos personas.

SHELL ENCON

Luego de un largoeintenso periodo
de pruebas, Shall C.A.P.S.A. lanzo
al mercado argentino su nuevo
combustible: Férmula Shell. Utili-
zando las mas modernas y sofisti-
cadas fecnologlas de refinacion,
Shell ha obtenide una nafta de alia
performance que contiene un indice
de 0.25 de letraetilo de plomo; si
bien no existe legislacién al raspec-
to, el bajo nivel de plomo de esta
nafta, es beneficioso para el medio
ambiente,

Formula Shell no permite la forma-
cion de depositos en el carourader,
en las valvulas y en todo el sistema
de admision, lo cual evita que &l
molor funcione en condiciones que
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no sean las optimas. Este nuevo
combustible, que sera comerciali-
zado en sus dos versiones: sUper y
comun, posee el mas alto nivel oc-
tanico del mercado nacional, (95,5
RON, ademas de poseer venlajo-
sos Indices MON y RON 100 y
reemplaza a las naftas que la firma
shell expendia hasta el momento.
La primera alapa preve cubrir gran
partedelierritoric nacional T ensels
meses mas, latotalidad de la Repu-
blica conocera los beneficios de
Formula Shell.

g
i

miero-Jorge Breg, vicepresidents
de Shell. presantando las nuevas naias.
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XV SUDAM, REALIZADO EN CORDOBA

Teriny fotos.
Merosio Garcla Lobelos

Lo mds granado del mundo estuvo en Cérdoba.
Casi un muestrario del "jet set” internucional

del karting. Preparadores de renombre, dueiios

de poderosas industrias productores de

i chasis y motores, dirigentes fop y
quizds lo mg’s importante para nosotros- amigos
-de toda América que nos reenconframos afio a afio
para compartir la pusion que marca a fuego:
karfing. Aqui estan, estos son...

fad ;:'

1: 1 argada de ja prefinal. Comienza a que los austriacos. Aqui conversando conel |

madurar el campecnato ae Feirerc. venazalano Carlos Linares, oficial PCR con i Lo .
chasis CAG, 1ambién peninsulares. Como fos s

2: Gabriel Rodriguez. £l cordobes volvio a molores no conformaban del todo, Linares e

sentarse en un kart después da una inactividad ~ ©bluvo la venia para probar con Aotax.

prolongada. Asistido por Juan Sanchez (oficial

Comer de Halia) fue oiro de los candidatos. 5: £l joven de Ila derecha es Felipe Giaffone,

de Brasil, equi conversande con Eduardo

3: Team Coletia: de izquierda a derecha,
Dave Belandria (mecénico), Peter De Bruyn
(ex Campeon del Mundo y actual :
preparador), José Coletta (piloto) y papa
Coletla. Fueron “los” candidalos hasta la
final.

4: El del gorrito es nada menos que Jorge
Nicalini, peruano, 47 ancs de edad y todavia
uno de los kartistas mas rapidos de América,
y Hoberto Vanaria, cueno de la CRG y Kail
Kart (fabricas de chasis campeones del
mundgo).

da: El sefior de vestimanta negra s "Beppe’
Cavaccini, numerp 1 de la PCR, fabrica de
motores italiana que brega por romper ol
predominic de Rotax, con menores medios

16— COAGA
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Vigliettl de Chivilcoy. Felipe fue uno ae los
tras Glaffone que participarcn en 125, dueio
de un estilo gue no Veiamos hace mucho
sobre un kart. Los que seguimos el Kariing
desde hace afios coincidimos apenas ic
vimos. podemaos esiar ante una probable
nueva esirelfa de Brasil. No perder/o de visia,

6: Tren irasero def Swiss Hutless, el chasis
queée mas nos gusto en ef Sugam, Habia un
Unico ejemplar en mancs de Coletta y
demostro sus dofes.
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| ..Gmm:e anos de arnistad en una
. foto. Los sefiores que tlanquean a
nuestro Garefa Lobelos son
. Flavioy Carmelo Bonavena.
Cualquier kartista que va a correr
~ alUruguay, donde residen los
- Bonavena, encuentra siampre las
. puertas de su casa abiertas de par
- en par. Aslocurrié slempra con
| nosotros y olros tantos; enire ellos

. presion previa al Gltimo GP de _
Brasil de Formula Uno, desvié su

.Ayrtnn Senna, que en medra de la : : .
. como Flawu y Cammelo atancon
 lazos definitivos. F*m*qua amsgﬂa ’

helicéptero en viaje al citcuito de =~ mfﬂE .. amigos son..

MIIGOS SON 10S MAIGOS...

-!ntgrlagns €on un goio nhjstwu
descender en el hotel donde

 estaban bs Banavana dar un

-abrazo a los viejos amigos, pases
preferenciales para los pﬁa y |

~ despegardo nuevo hacia -

Interlagos. |
 Los periodisias de todo el munda
gue vieron aguella escena
quadaron aténitos, pero no
nosotres; ya que el Karting v gente

ENTRE FAMOSOS...
7: Gerardo Ferrero, posando junio a la

Promocion 20a {y en rigor, algunos filtraditos de
olras prormociones anterlores) de APAD; (a

escuela de pilotos que corona su rrayecmna de

mas de diez ancs entregando los mejores
valores al Karting nacional con el triunio de uno
de los primeros egresados: el flamanie
Campedn Sudameric cano ge la Férmula
Internacional 100 em”. Un trabajo de largo
plazo que da sus frutes.

8: Manos a la obra para Juan Sdnchez,
argentine radicado en fialia y responsable del
“Repario Corse" de la Comer Kari. Juan es
¢l diseniador de los Comer y casi da el
batacazo con el cordobés Gabriel
Rodriguez; pero iampoco se fes dip. La
Comer tiene también parte de a Top Kart,
gegicada a la consiruccion de chasis como el
ds ia folo, que corrid el uruguayo Passadore.

8: Ef senor Robert Langsford, vice presidente
de fa C.LK., conversando con Ratf Berecibar y
la novia ce Jochamowitz {que oficid de
traductora) sefalando algunas modificacicnes.
Lo que el inglés pedia se hacia de forma
increible. “Necesilarian oira calle de sallda
de parque cerrado en el futuro” —comenté el
viernes a las seis de la tarde. Y el sébado a as
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8 de la mariana, cuando llegé al kariddromo, I

calle estaba hecha y asfaitada. No lo podia
creel, ni el ni muzhos de nosotros...

10: Una defantera de lujo: Marechal a la
izquieraa, ! peruanc Wilson Maruy en el centro
yJ.L. Moormann a la derecha, Maruy, asistido
por esios dos sefiores (dos de los preparadores
r::ap dei mundo) fue candidatisimo empujade por
los Rolax.

11: De lo mejor que produjo nuestro pais en
este Sudam: izquierda: Danlel Hanclk
(constructor del chasis Tiger, io mefor en aste
rubro qus se vio en Cérdoba); Diego
Rodriguez Olivera (pileto del Tiger y
revelacion); Waldemar Coronas; Carlos
“Charlie” Canepa (responsable del auto de
Ferrero por 8l NOAC team); Gerardo Ferrero y
Luls Agostini (guinto a la postre con M-101
Hotax). Ausenles con aviso Miguel Acuiia y
Ariel Veldzquez.

12: Esle es el ZF, chasis (zampeon
Sudamericano de 125 cm”, Fabricado en
Brasil por Giaffone.

11
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desde el hubitdculo

_EXCLUSIVO: ESCRIBE DIDIER AURIOL.

A POCO DE FINALIZAR CORCEGA, EL PILOTO FRANCES DE LANCIA

DA SUS IMPRESIONES SOBRE EL COMIENZO DE LA TEMPORADA

que después de una muy exitosa
temporada el ano pasade, en la que
finalica segundo en el Campeonato Mun-
dial de Rally, haya decidido manejar este
ano para el Jolly Club, un equipo privado,
antes que continuar con el oficial Lancia
Martini; La razén es que asf he tenido Ia
chance de correr todos los rallies necesa-
tics para aspirar a ganar el Campeonato
Mundial. Si lo hacia asf el jefe de aquipo,
Claudio Lombardi, me prometic que podia
tener un auto idéntico a los oficiales. Los
coches también son preparados por
Abarth, las gomas son exactamente las
mismas: |a tnica diferencia seran los me-
canicos, ¥ por supuesto, la decoracién y
los colores. Cuando pense acerca de ello,
otra cosa vino a mi mente: &l Joly Club
nunca antes tWwvo una operiunidad similar
de estar en igualdad con el equipo oficial,
y esto esta estrechamente relacionado
con darles una motivacion especial
“Aunque parezca que soy piloto de un
equipo privado, en realidad yo lo sigo
siendo de Abarth como lo era antes.
‘Sabemos que el Lancia Delia Integrale
es un auto vigjo, pero el trabajo en Abarth
nunca se detiene. Continuamente son
mejoradas cosas menores, Ahorrando
uenas cantidades de peso, haciendo
evas mejorias en el torque del motor, las
-gomas Michelin van mejorando, los frenos
mejoran cada vez y también el equipo que
ha comenzado a probar en cada prime,
asegurandose gue la puesia a punio sea
slempte correcta. No sdlo en asfalto, o
tierra o ripio, sino siempre. En Portugal,
Miki estuvo mueho tiempo haciendo sslo
8s0; en Montecarlo sucedié lo mismo, Es-
10 no solo Implica trabajar en amortigua-
dores y resartes sino también en 2l motor.
Como pueden ver, el Lancia estodayia un
auto muy veloz a pesar de ser tan vigjo,
como Vimos en Montecarlo y Poriugal. Y
todo eltrabajo este afio nos mantendra en
un muy buen lugar para cuando reciba-
mos el nuevo Delta que llegara el afo
proximo”.
"Una pregunta que muchos se hacen:qué
podria pasar si, cerca del final de un rally,
estoy en la punta y defras mio estén los
Lancia Martini: ;Me diran que pare para
'~ ellos? Les pregunté especificamenie asto
antes de firmar el contrato. Lombardi con-
testo: lo gue inferesa es que esté ganando
un Lancia, sea FINA o Mariin/". Yo sé que
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I e resultaba tan extrano a muchos

Producsien y folos: Martn Holmes

hasta ahara fuimas segundos, no prime-
ros, pero se puede ver que en Portugal él
mantuvo su palabra; el auto de FINA tuvo
permisode termiinar delante de los Martini.
Yo confio que dejaran que el mejor piloto,
antes que el piloto preferido sea al que
gane el rally.

‘Montecarlo comenzo tan bien. Yo estaba
muy cerca de Carlos Sainz en los primes
iniciales, luego, en el cuarto especial tuve
un problema electrénico, sl motor simple-
mente se pard. Después de perder zlre-
dedor de oche minutos el auto arrance de
nuevo y conlinuamos, pero per supuesto
loda esperanza de ganar se habia ido.
Para probarme a mimismo segui andan-
do rapido; hicimos el mejor tempo en un
prime posierior, pero en la mafana si-
guiente cuando llegué a una curva el mo-
lor repentinamente se blogued. Fui afonu-
nado de ro estrellarme...

"La sensacitn de Montecarlo fue nuesira
compatriota Francois Delecour. Hizo una
demostracion de manejo fantastica: su
debut con el Ford, debutando tambzian en
Uun equipo de pimera linea, y no cometis
errares. Bl esfuerzo tue realmente buenc
para el jy esloy realmente contento de
tener ofro piloto francés en el maximo
nivell El anduvo bien nuevamente en Por-
tugal, pero tenemos que ver como lo hace
en oiros rallies, particularmente en |a tie-
rra. Es un pilote joven y entonces habra
mucho tiempo aln para verlo en el futuro.
“Después de Montecarlo nos fuimos a
Suecia. (Pero e qua? {Porque yo tenfa
la oporunidad! Quiere sumar todos los
puntos que pueda en el campeonato: sa-

IGUAL PERO "PRIVADO"

biamos que seria dificil terminar mas arri-

badelquinio osexic puesto, y por supues-

Io que es en si misma una muy buena

experiencia, Si no hubiera cometido nin-

gun error y no hubiera perdido tiempo en

la nieve, podriamos haber terminado sex-

tos. Y cuande nos dimos cuenta gue po-

diamos ser competitivos respecto a Per
Eklund y con el mismo tipo de auto, yo

estabamuy contento. No sélo fue mi debut
an un rally invernal con mucha nieve, sino

que fambien sufrimos por los reglamentos

que solo permitian pequerios clavos en las
cubiertas durante los entrenamientos. No
tenia experiencia previa de cuanta adhe-
rencia tendifa el auto con los poderosos

clavos grandes en |a carrera. Durante las

pruebas previas continuamenie tenia mie-

do que mis notas pudieran indicar que Iz
curva era mas veloz que en realidad, en
congiciones de carrera; realmente con es-
tos clavos descubri en carrera que habia
esciito que cada curva era mas lenta de
lo que era verdaderamente... Me gusto el
Fia?ly de Suecia, y sumeé dos punics. jAl-

guncs campeonatos se han definido por
dos puntas! Elde Suecia es un rally dific,
porque todos lbs caminos parecen tan
similares entre si. Nos entusiasmamos
porque nos iba bien en la primera etapa,

gue utilizaba muchas rutas nuevas. En

esia region los caminos eran diferentes,
con menos lomos de burro que se pasan
a fondo, donde ayuda tener expariencia.
El gran golpe fue cuando el aufo salté del
camino de repente cayendo en un banco
de nieve. Todavia no sé lo que sucedié.
Pienso que ibamos en sexta velocidad en
ese momento. De todos modos todo era
muy rapido. Habiamos pasado una leve
curva a la izguiﬂrda con pequenas protu-
berancias. Fuimos dichosos de podor
continuar, Via 15 personas ayudandonos
a volver el auto al camino, quizés habia
mas atrés del amdy no los vil Loque era
SBgUIo, s gue fodos eran muy fuertes.
Debearla haber notado esas peguenas on-
dulaciones. No b sé”.

"No hice tantos ensayos previos para Por-
tugal. Tres, cuatro vaces cada prime. Pen-
se que ara suficients, y en cualquier caso
fue mi cuarta preseritacion en este rally. Si
se hacen demasiados entrenamienios
Fueda gue pierdas algo de tu energia para
acarrera. £n Portugal tenemos parmitido
manejar autos de raly en los ensayos.
Para mi no es problema que se limite el
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Foto mayor:
en accion
durante
Montecarlo 91
&n su debut
en el Jolfy
Club. Derecha:
en reunion
£on su
navegante
Oceelli,
Bortoletio (ef

“eapo”
Jolly) yel N 1
de

Lancia-Martini,
Claudio

H oy tipo de autos que usamos antes del rally,
aunque crec que es esencial tener una
adecuada jaula antivuelco y buenas buta-
cas. 5i de golpe te encontras con alguien
en elcamino delrally, inmediatamente nos
tiramos fuera del caminoantes que amesgar-
NOS a un choque, y es por esto que queremaos

seguridad plena,
Para mi lo mas importante, en Portugalfue
la forma en que cambiaron la puesta a
punto de antemano. jFinalmenta me em-
pezd a gustar el Lancia en caminos de
tierral Esto se logrd teniendo mas camber
en el ejetrasero. Ahora me puedo zambu-
lir en una curva y salir con el auto en una
linea mas derecha. E! auto ahora dokla
muy‘ progresivamente, antes, siyo mane-
jaba de esa manera hubiera hecho un
trompo. En mi conciencia, yo no acepto
que Lancia sea inferioral To Ié/ma Lagente
se pregunta porqué Juha Kankkunen no
anduvo lo suficientemente rapidao en
Montecarlo y Portugal, pero saben
que esos rallies no son justa-
mente para él. Cuando estudias
su trayectoria podran ver
& 3‘ que es en rallies como los
- 1000 Lagos o el de Australia
en donde realmente podés
ver o bien que anda.
- Todo el mundo tiene
sus camneras preferidas,
(N.D.LR.: Posteriormente
Kankkunen ganaria en
. el Safariy en Costa
iy Esmeralda). "No es
facil ubicar dorde

<1 g BN ’ ! | Toyeta, con sus Pirell
. e es mejor gue nuestros
e :;_‘“_‘f"_‘ &........., e P Michelin s podas mirar

b ol o _ para ver si el auto, su motory

gy O [ sus gomas, todo ]L.IﬂtD forman

la mejor combinacién. Y a veces...

bs el pilotc quien marca la diferancial
lenso que la Michelin es una goma fan-
tastica para asfalio cuando el tiempo es
calido y tienen también buenos neuméti-
cos mixtos (T11 o T12). También posee-
mos excepcionales cubiertas nauméticos
para piso de tierra cuando esta mojado,

como en Portugal.

"Tras el problema en Mantacario, sé que
tan?n que ganar mucho para mantener
cualquier chance de obtener el torneo.
Verdaderamente es una muy buena

temporada para tratar de ser Gam-

paﬁn " i
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primer en lu Cluse 2, Iyo%ﬂln puja entre Otafio

Degaetani en la de los 1. La nomina de vencedores
se completd con Zipper L la 7 y Dospital en la 8.
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| “Flace” de Ramallo, fiel & su’
costumbre de ganar, repitic el
triunfo de San Pedro, afirman-

dose ademas =n la vanguardia del.

campagnato. El sabado gand el ‘pri-
mero y cuarto prime, corridog en el
autedromo Eusebio Marcilla, siendo
superado ampliamente en los dos ru-
teros por Carlos Menem, acuszando

ya antes del inicio la fzalta de 500
r.p.m. en el moter de su K-18, defi-
ciencia que no afeciaba al desempe-
fno del aute en lo trabado, pero sien
las largas rectas de los dos PP.CC.
ruteras en las que se desarnollo la
mayor pare de |a carrera, dividida en
dos etapas. La prueba totalizé ocho
primes, cuatro el sabado y cuatro el
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Arriba, el Renautt de Cariios Menem,
ganador de la prmera eigps con Una
diferoncia de 45 segundos sobre
Traverso. En la primera PC 0e &
segunda jomada, habi sumado plros
trece segundos a su faver, perc enla
sigukente Lo que parar en
cafvaguarda def motor. El nojano

buecara desquite en la proxima, en
sus pagos. En otra foto, vemos a
Femanao Andrés, & escribano de

Lincoin que no asfa tiere con cabeza

enacase 2. Al iado, un raro vueio del

‘Mosquita” Pérez, guien se relraso

por una pinchadlura, tras ganar ef

piime iicial.

24 — CORSA

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



Algo pocas veces visto: que un autc gane todos /os primes de una carrera. £n este caso, la
hazaria corresponaic &l Gacel (by Rodriguez-Cuervo) de Andrés.

domingo. Con excepcién de los dos
del autodromo, los seis restanies se
cumplian sobre dos trazados, uno de
los cuales se alargaba alflnai llegan-

do alas proximidades de Los [oldos,

donde culminaba la carrera.

El final de la primera etapa, mostraba a
Menem (h) decididamente en la punta.
Deiras de &lse encolumnaban Traverso
y Loustd, separados por 11 segundos;
el cuarto puesto en la general y primero
an la clase 2, era para Fernando An-
drés, quien de esta forma dejaba detras
a varios representantes de la mayor en
una verdadera demostracion de veloci
dad y manejo. Degaetani, en dura djs-
puta con Otafio, comandaba ia clase 1,

mientras gue Zipper en la 7 solo dejaba i

la primer P.C. a manos del Fiat 128 de
Benitez-Sancho y a partir de allicoman-
z0 a dominar totalmente sin opasician
su division. El chascomusense Dospi-
tal, con su Fiat 600 totalmente remoza-
do, solo cedio el ptimer tramo en el
autddromo a mancs de Penelo, y a
partir de alli no encontrd resistencia por
parte de sus oponentes acomodandose
enla vanguardﬁa con tranquilidad.

En la primera prueba especial del do-
mingo, Menem estird nuevamente la
ventaja sobre Traverso, y mieniras
Loustd se mantenia en el tercer puesie,
Torras le tomaba la mano al veloz tra-
zado superando a los hermanos Andrés
y colocandose a tiro de piedra de Lous-
16, quien no en vano lleva el apelativo
de "Zorro”, ya que demostro tener do-
minada la situacién apurando en el Ulti-
ma frame lo necesario para que el cor-
dobes no le birlase el segundo pueslo.
Aunque con Spataro muy cerca en los
tiempos, Andrés siguid sumando se-

gundos a su favor hasta el final. Otano
y Degaelani, protagonizaron una lucha
cas|de pista, ya que solo se Intercalaba
un aute entre ambos en el camino, pu-
dienda "relojearse” mutuamante, o gue
seguramente permilic esa dispula pii-
me por prime definiendose finalmente a
favordel rosarine por sélo cuatro segun-
dog limados justamente en el ultimo
framo de velocidad,

Enla 7 Zipper continud con su planteo
de llevarse todo, teniendo solo unatibia
oposicion por parte de Matzking algo

parecido sucedia en la ocho, pero agui

Dospital sufria a manos de los herma-
nos Bustos una derrota parcial, ya que
eslos se adjudicaban |a P.C. 6 quedan-
dose con el segundo puesto final.

Sumandose @ la actuacion de los pun-
teras, hubo otras pilotas que cumplisron
farnas destacables, como por ejempio
Garcia Marquez enla 3, que apesarde
volear en la segunda P.C. del domingo

'y quedarse sin primera y sagunda vaio-

cidad, llegaion a terminar guedandose
caon los diez punios del cuarto puasto.
Enlaclase 2, Maisonnave y Ratic, fueron
afirmandose de a poco, especiaimente
sobre elfinal; el primero completo el podic
y el de Arenzles muy cerguita. En la 1,
tanto Castafidn como el "Chufo” Prosio,
estuvieron a |a altura Ge las circunstan-
cias, con ambos 147 algo faltos de velo-
cidad final, especialmente con respecio a
los de Otafio y Degaetani,

PEJERREYES

DISPERSION. Las listas de anotados del
Regional crecen en cuanto a su disper-
sion geografica. Asi, en esta segunda del
ano, hubo —ademas de bonasrenses y

Traverso: “El motor andaba bien abajp,
pero arriba le faltan como 500 vugllas..”.
Valentinl: “Ahora ganamos en La Ricja y
tenemos medio campeonato en el bolsille”
(exagerando, entre risas). Guillermo Fo-
che: "Mi hermano Marcelo esta en el exte-
rIEIF entonces me anime ya, que no corria
desde el 86" Dr. Nanni (abogado juninen-
sa). “El que abandone, no pierde el viaje:
en la Laguna de Gomez estan sacando
pejerreyes de a bolsas”, Carlitos Menem:
(en lacenadalsdbado, haciéndole honera
un exquisito jaball)y; “Si no slcanza, los
ponemos en la parrilla a Odon Descotle y
coma todo el pals..” Bantl: “Me gusta de-
masiado Dorita como para seguir arries-
gandola. Por eso, en la proxima, en unage
gsaslo pongo de nau'g?anm a Pitlorino que
es mas fec...” Crocerl: "Nile pude lomar
el gusioa la fierra, como para ir aprendien-
do, mi auto es el que era del oriental Cam-
marota”. Lousto: “No voy a i a La Rioja,
porque para esa fecha viajo a La Habana
para hacer operar de la vista a mi hijita”.
Angel Ruiz: "La mala me persiguié aun des-
puee del abandono: se cortd la linga con que
tirabamos &l auto y fuimos a parar centro de
una laguna’. Enrica: “El palo fue fuerte: ve-
remos i se puede rescalar algo del Hega_i-
a.." Prato: "Vamos a 1ener que exprimir un
poca mas, para sacar algin cabalito extra
ael"Zoria”, Detodosmodos, contento can
o heche por el y por Otario..” _ |

RETRASOS Y ABANDONOS |

Abandonos: Menem-Zuchini (Rernaull
18) motor. Guetra-Madero (RBenault 18)
borba de nattz. Odriozola-Chioli (Re-

nault 18) moltor. Croceri-Fasrman (Re-
nauit 18} motor. Foche-Ferro {Renault 18)
caja de velocidades. Banfi- Lukman (Re-
nault 18} dos llanias y caja de direccion,
Paladinl-Bolletini (Fiat 147) vuelco. Enri-
Co-Prevosto (Fiat Regalta) vuelco. San-
chez-Martinez (Fiat 147) caja de velocida-
des” Stillo-Stillo (Duna) motor, Ruiz-
Syriani {Gacel) caja de direccién. Berga-
mi-Catide (Renault 12) motor y caja de
velocidades, Aguzzi-Vanni {Fiat 147) mo-
tor Gavina-Aschiero (Renault 18) motor.
Solmi-MNoceda (Fiat 147) motor, Girardini-
Camatini (Gacel) vuelco. Ronchi-Bartoli
(Fiat 147) chogque. Baclgaluppl-Levy (Fiat
128} se quedosin nafia. Barban-Impidoro
(Renaull Gording) transmision. Lasgoity-
Bavetta (Fiat 128) junta lapa de cilindros.
Banitez-Sancho {Fiat 128) distribuidor.
Vicla-Ritta (Renaull 18) autoblocanie. Pi-
varo-Perez (VW Gacel) supero el atraso
maximo. Villarino-Dubra (Fiat 128) junta
homocinelica, Barcelg-Barcelo (VW Ga-
cel| pala de caja.

Algunos retrasos: Viliarino, encajado
nueve minules. Zipper, distribuidor, Mars!-
lletti, correa de alternador y amortiguador.
Garcla Marguez, vuelco y caja de velock
dades. Torras, vuelco. Perez, pinchadura.
Bilbao, caja de velocidades.
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santafesincs— reprasentantes de las
provincias de La Pampa, La Rioja, Cordo-
ba, Jujuy y San Luis. Paralapréxima—en
La Rioja— seguramente se incorporaran
algunos catamarquefos, tucumanos vy
santiagusnos.

OPORTUNO. El Regatta de Marsiletii
venia fallando ostensiblemente al ha-
tersele agotade la bateria. Finalmente
se detuvo, a metros de donde sstaba
abandonade sl auto similar de Carlitos
Enrico, que habia volcade. La solucién
estaba al alcance de la mano, por lo
que, ni lerdo ni perezoso el navegante
Payola extrajo de entre los fisrros el

acumulador y lo coloco en su auto. Pro-
metié devolver el elemento...

CARA Y CECA. En las actuaciones de
los dos eximios rallistas cordobeses que
se anotaran en Junin: “Pichirilo” Torras
fue tercero en la general: el “Colore”
Stlllo apenas pudo cumplir con el primet
prime, antes de manifestar problemas in-
salvables en el motor de su Duna.
BANFI JUNIOR. El hijo mayor del te-
celsta de Mariano Alfonzo, se szle de
la vaina por debutar en el rally, Elio

FICHA GENERAL

rganizacion: Auto Moto Club Junin.
Fiscallzador: Comision Deportiva Auto-
movilistica del ACA,
Accesos: muchos variades para plblico y
auxiliares, 4.
Control ptiblico: bueng, 3.
Control de tiempos: infachables, 5.
Elecciondel trazado: los primes del auto-
dromo. muy buenos; los restantes primes
se hicieron scbre solo dos trazados, con
rectas muy largas. 2
Parquecerrado: excelente el sabado; muy
bueno el del domingo, 4.
Seguridad; quedaron en evidencia fallas
en el senicio de sanidad. 2.
Fromocian: muy buena, pero escasaen el
plano local, con evidente desinformacion
del piblico. 3.
Prensa: muy buen sarvicio, con dos linsas
telefonicas, fax, folocopiadora y comodidad
paratrabajar, 4.
Puntualidad: perlecta. 5.
Total, 32 puntos {Ideal, 45

BOLETIN DE ORGANIZACION

Fecha: 27 y 28 de abril de 1991,
Denominacion ce la prusba. Ter Rally
Vuelta de Junin.

Elegibilidad: segunda fecha del Campeo-
nato Regional 1321. |
Lugar: caminos-secundarios cercanos ala
ciudad de Junin {160 km &l Oesta de Bue-
nos Aires) con dos primes en el Autédromo
Regional Eusebio Marcilla.

Autoridades: Director de la Prueba, Ricar-
do Nasso, adjunto, José Zanetta (h); Comi-
sario Depertivo, “Chola” Barral,
Condiciones climaticas: muy bueno el
sabado, seminublado el domingo. Presion
normal, casi callroso,

Participantes: verilicaron entotal 86 autos
(17delaclese 3, 15de lacalsa 2,28 dela
clase 1,15de la clase 7 y 11 de la clase 8).
Piblico: numeraso en los primes dal autd-
dromo y buena cantidad en los demas.
Organizacion: muy buena.

Es?actéculu: muy bueno en la etapa ini-
clal.

CLASE TRES

a MENEM {H) ~
- ZUCCHINI

Quien sa ha conslituido fresuentemente an &l
“scratch”, declind ante Traverso en los superpri-
mes, pero acumulo ganando Ios primes de ruta
43 segundos al cabo de |2 primera etapa. Gano
el inicial dela sequndz parte y cuandoyallevaba
casi un minuto de ventaja sobre 8l Flaco, aban-
doné en el siguents.

CLASE DOS

a ANDRES-
ANDRES

Lo delos hermanos Fernandoy Mario Andres fue
pocas vaces visto: ganaron todos los primes,
dejando apenas que Spataro-Ressioseles acer-
caran apenas en varios sectores. Otra vez, los
linguenics trabjaron “a piasere”, bien apoyados
en gl aulo extraordinario gue preparan Cusnvoy
Mario Bodriguez.

forma y posicion.

e

El Binomio Carlos Gllardeni-Juan Carmatini, con el Gacel ex Juan Flores, sufrio un grave
accidente, en el cual la maguina dio varias vuelcos, guedando practicamente irreconocible. A
pesar de ello, la jaula anlivuelco cumplia a la perieccion su cometido, manteniendo intacta su

El navegante resulté ileso, no asi el pileto, quien suirio traumatismos varios, de los cuales fue
alendido en el sanatorio Junin, mediante un seguro contratado por la Ascciacion de Rally a
traves de la Asociacion Argentina de Volanles. En latarde del lunes, Gilardoni fue trasladado &
la Capital Federal, para efectuarsele una operacion en la columna vertebral

CLASE UNO

a DEGAETANI-
ROLDAN

El inoportuno desinflaso de una goma an la Glti-
me prueba, la uge decidia lasuertadala carrara,
privo atodes de una final elecinzante, yaque log
rajenses habian partide entonces con Una dife-
rencia a favor de escascs cuairo segundas, Igual
hubo premic imporiante para los Usuarios de la
mecanica de “Machete" Esteban,

CLASE SIETE

a ZIPPER:-
DESTEFANO

ElRenault 12 manejado por es'e porefio radica-
do an Resario, y que no registraba actuaciones
anteriores en e Regional (aunque si en el San-
tafesino) casi hace carton llano, Con mecénica
de Juan lzini, se impuso an todos los primas,
salvo el inicial, en que lo perdid el excaso de
vaheniencia.

CLASE OCHO

a DOSPITAL-
GIMENEZ

Y gigue este imaginario trofec sizndo paracue &l
adudicatario o adicione al friunfo, En este caso,
el dio de Chascomis parece ser &l més cercano
atomar elcetic dejado vacante por el dominador
de los (ltimos afics, Beic Patraull. Perdio solo el
prime y fue porlejos i de mas ritmo y consisien-
ciz entre los de 850 cm3.
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Arneses P &
Cables de Bujias Alta Tecnologia Europea v Americana

(Maliory) TEMEMOS EN STOCK TODA LA INDUMENTARIA PARA LOS PILOTOS:
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Arriba, el R-15 de
Lotista-Moreno,
segundo en Junin y
en ef campeonatd
1991. En ol medio,
Carlos Maigsonnave
—hijiia en brazos— y
su prime Femando,
en buena acluacion
&n la 2. Abajo,
Degapiani-Holdan,
briffante en la puja
con Otano.

provocaria un gambito de navegantes,
ya que el Flaco seguiria con Dandy
Pittorino, mientras que Dortia guiaria al
nuevo pilotoe.

ASAMBLEA. En el hotel Avenida, de
Junin, se realizé la Asamblea Gereral
Ordinarna de la Asociacion de Rally, |a
que practicamente confirmd para un
nuevo periodo a las auloridades de |a
anterior Comisién Directiva, esto es
manteniendocomo presidente a Carlos
Ododn, como secretario a Alberto Des-
cotte y como tesorero a Juan Odriozo-
la, incorporandose a los forasteros Jo-
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se Matzkin (ge Coronel Pringles)y Pat-
xi Otano (de Rosario) como protesore-
0 y prosecretario, respectivamente.
Nuestros deseos de buena gastion.

PRENSA. Funcioné en la sede dg la
empresa Cilerco, dedicada a la telefo-
nia rural en la que abarca grandes zo-
nas de Buenos Aires y San Luis. No
iueron solo las instalaciones, las pues-
las para facllitar el trabajo periodistico,
sino que el personal de la compahia,
encabezado por su titular el ing. Lopez,
dieron una mano a tcdo el que |la nece-
sitaba, mucho mas alla de su oblga-

cicn. Gracias.

REAPARICION. Tras una ausencia de
mas de un ano, volvié al rally el binomio
confermado por Fernando Marino y el
Bicho Ghilini, La alegria estuve ausen-
te en el siempre jocunde grupo, por la
ecrasa perfiormance del Regatta, en el
unico prima del qua tomaron parte. Los
platenses amenazan volver, con mas

potencia.
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Luego de finalizada la carrera ds

Junin, en la vecina localidad de
Los Teldes, exactamente en un
trazado daﬁi‘m del balneario mu-

nicipal de Los Toldos, se cum;:&hﬁ |

la segunda fecha de esle Cam-
peonato L’uEgn de las elminalo-
rias, la definicion por clases se

realizd de la siguiente forma: en

MMECR

o, T
HILR LROUPR!

vy !'-I" '||.|'|.'|,.'l-rl"l.::]:"i -

a Clase 3 definieronentre Traver-

soy Guerra, en la2ladisputafinal

quedd entre Andrés y Sercos, en
Ia 1 Prosio se las tuvo que ver cor
Bilbao; Matzkin con Gavifia en la
sélasa? Fﬂﬂﬁﬁlmﬂﬂﬂ Bustu en a- :

Las prusbas se riesarraliamn an.. '
{e unmuy numeroso plblico, pero

Arriba, el lanusense
Spatare (navegado
por el enlretriano
Ressio) pusieron
todo pero noe
pudieron quebrarla
hegemoniaimpuesta
por los Andrés.
la clase 2, y en
cuatro pruebas
flegaron muy cerca
de los finquerics,
pero... Abajo, dos de
los constantes
animadores de la
clase 8, el Fiatin
amarillo es el ge [og
triunfadores
Dospital-Giménez; el
rojo de Diaz-Marquez.

' como ya sueeﬁﬂ& en ia rimer&
carrera en Ramallo, esto nose vio

refiejado en boleteria, algo

‘seguramente tendran que pre-
- veer los organizadores y piotos,
ya queiare@audacmrraﬂmnmﬁ

tida por todes.

Los ganadores linales fuemn
Juan Marfa Traverso (Renauit
18) en la clase 3: Fernande An-
- drés (VW gac:al} en [a clage 2;
‘Gabriel Prosio (Fiat 147) en la
clase 1; José Matzkin (Fiat 128)

que _'natﬂrs
puntos; Guerra.
2, Pvare, 12
- Sercos, 10. Clase 1, Prosio, 16

autos !argadc:s}

enla eiasa 7y Serglo Dnspﬂal |

(Fiat 800) en la clase 8. Campeo- |
Easg 3 Traw&ersa 20
y Banfi, 8 Clase | |

punios; Ancrés y
puntos; Castanon, 12: Bilbao, 10. |

Clase 7, Matzkin, 20 puntos; Ga-
'wﬁathanm 6.Clase 8, Penalo, |
10 puntos; Sierra, 6; Lujan, 4. (Es;-
ta clase ng otorgd p untos en Los

Toldos, por no. ilagar al mlnxmuﬂe

COASA— 28
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a historia se repite. |
Los dos hermanos, = F—
diez afios mas tar- ’
de, nuevamente ocupan
os niveles mas alios, del
TC. Sinembargo, noes lo
mismg, “‘muchaagua pa-
- 80 por debajo del puen-
te” desdo aguellos prime-
ros tiempos de los '80. Su-
peraron el conflicto gene-
racional que les preponia
un pacra con predileccion
por Dodge y se volcaton a
la marca de sus amores:
Ford. Mérito por un cam-
Cio gue fue exitoso, pero
iambién merito por haber
alcanzado este nivel jun-
fos, con preparacicnes di-
ferentes, en dos talleres
separadcs y con limitado -
intercambio de informa-
¢idn respecto a los moto-
res. Asi llegaron a sus
triunfos en las dos Ultimas
de TG, la punta del cam-
peonato para Tony, v Os- -
carenunamenazadorier-
cer lugar.
Loe peremnaias =2an hian

VaAlTHus & Pl SICE)

El ex-campadn, el menor
de los Aventin, es "Tony"
que puede sonar como di-
minutive de su nombre —
Anionio—, pero gue tam-
bian tiene gue ver con un
“caracter jovial, bromista
empedernido, despitado
que desorientia con suU ges-
o geric atras degenerosos
bigotes, arqabatadu ¥ tem- R
paramenta

Oscar, "El Puma” es el po- ......... “ Y m“ ld&ﬂl“&l

lo cpuesto. Mayor que S Hnﬂfn ierro queentste tm

Teny, orgulloso hasta |z al-

;L;':dzgl?::; S _j_ Illlﬂlll HBII en evidenda.

40 0o it ‘j‘;ﬁgi}'y jrleith Con una cohesion que ni r.lquicrn se

anesiesia.. quizd pof ser |  habia manifestado cvando Antonio

deorte Teabhonnie o 8 -el menor de los hermanos- se coroné al
| ' prnmpm de los 780. Por el pruhlgomsmn

_de sus dos ultimas victorias, gue los

pro ecta como aspirantes al htnln 91.

| n momenfo muy especial para

or:Ricerdo Delgado Oscar "Puma" y Antonio Ef:ny'rhenlm,

Fotos: Enrique Bianco . gue solo una familia con esa

lruyetlom y ese apellido puede

‘I’l"lll‘ (omo ellos.
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F'mn mayor: *‘Tnny"nnrnnm {padrejyﬂssarﬁuemfn esirechados = LAY
por un solo vinculo:fa victoria. Las dos competencias de : e

Eﬁh:idmma disputadas hasta el momenio quedaron en manos de ' e

los hermanos de Mordn. Arriba: Al menor de los Aventin, le

correspondis Ia victoria en el circuito portefo. Abajo: Conla

misma marca, y similar contundencia, el “Jeque” se Jlevé el
tritnfo en Balcarce.




Dos sonrisas y un pensamiento en comun;

obiener el Campecnalo cel Turismo
Carretora en esta temporada. 4 los lazos
familiares y afectivos, ahorase fe sumo el

de la vicloria, La misma marca, con
diferentes allernativas, fue el vehiculo
slegido por los Aventin, paraponerse enfo

mas alio del T.C. actual.

del "tomelo o déjelo", con mucha fibra,

E | e Sl B sentir profundo y convicciones firmes.
-. B Comao en advierta, esta (ltima perle de

R - e 5 'n".""-.}

ueron las eircunstancias y su relacién.

Ilnos EPoCAs Muv DIST'“TAS'I : Nafes, salvu ||'|-’:3.E-_ dfiGs Y Mmells peid,
' i - f- | parecenser los mismos. Lo que cambio

Antorio Avertin {F-'aﬁl‘re}. bf&ﬁenﬁ Eﬂ i nmﬁ

desgrant algunos conceplos sobre ia catego-
ria, alacualestalipadopar medio desus hijos,
"Si bien este momento que estamos viviendo
gs muy similar @ aguél —a comienzos de los

‘80— cuando Tony salib campedn y enire 8l y
Oscar ganaban bastante seguide, tiene algu-
ras diferencias.

"En primer lugar la evolucién que han sufrido

- los autos en estos diez anos que pasaron.
Ahora todo esta muy tecnificado y el nivel es
mucho mas profesional. Realmente, son dos
automovilismos distintos que sibien lienen una
base similar, iransitan caminos diferentes.
"Personalmente, me qusiaba mas aquella épo-

| ca, donde tode se hacla en un clima de gran
camaraderfa. Ahora las cosas son mas frias,
|Ggicamente, por la evolucién que suliid la ca-

3 L

tegoria.

“Esle es un gran momento para noselros y lo

distrulamos igual gue aquel. perolo anospasaron,
14 categoria cambid y no es lo mismo, aungue solo
por le que evoludond ef TC. A nivel familiar, s
UnA gran satisfaceion atin a pasar de miprediec-
cion por ios Dodge y sibien con olra intensidad,
> vivimos con mucha alegria. Cue tanto Oscar
comoTony, misdos hijos, esten pasando por este
momento tan especial, leno de alegria v satislac-
- cion a cualguier padre.”

i e T
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Recuperaron, no obstante, un protago-
nismeo por el gue en esios diez anocs,
rendaron con altibajos. Oscar con espo-
radicas victorias, Tony sin triunfos en
casi nueve anos ("a pesar que un par
de temporadas atras, pelée el cam-
peonato sin haber ganadoen elano.”

CAMBIOS FUNDAMENTALES

—¢ Que cosas cambliaron de aguella
a esta epoca?

Oscar: "Que estamos mas vigjos. Sin
embargo, ganamos en expetiencia vy
esto pesa, hasta desbalancea. De ha-
berla tenido en aguella época, hubiera
ganado muchas carreras. Recuardo

Gue paré en 11 carreras yendo en pun-
fa,”

Tony: "Fue fundamental la experiencia
que acumul&",

—¢,Como se puede traducir esto?
Oscar: "En aquelios momertos no te-
nia un buen equipo y me faltd poder
tactico paiarevertir los tres subcampeo-
natos que logre. Los motores se rom-
pian porque yo sélo apostaba a la velo-
cidad y no a la confiabilidad. Dirigia el
tallor donde armabamos el auto y eso
no |h;a, no eumpli cerractamenta mifun-
cion.”

http:/lasrevistasdemauro.wordpress.com



Dergcha: Viejos flempos junto a st padre,
Fino Adamoli, y al resto del equipo.

Centro: Tony & la caza de Mouras en
Balcarce, “Realmente seré un duro
adversario. Me impresiond el répido
rendimiento de su nuevo aulo.”

Abajo: Mas de treinta arios de las
actuaciones de Oscar y Alfredo Galvez, ios
Aventin siguen sus pasos, Categoria no les
falta.

Tony: “Corri con un mismo motor fado
el ano, que era muy bueno, pero tam-
bién era un gran riesgo. Sin embargo,
las cosas se nos presentaron solasy asj
salimos campaonss. Por ejemplo, en ¢
‘88 pelee el campeaonato con infetiori-
dad mecanica, pero mejarorganizado y
sin embargo, no se dio. Hubiera sido
una buena catapulta para proyectarme
como el candidate del afo.”

—¢ Qué diferencia hay enire aquellos
rivales y estos?

Oscar y Tony: “Ninguna. Sélo gue an-
les teniamos dos o tres y ahora hay
como veinte.” :

—¢Como llegan nuevamente a los
primeros [ugares con esta continui-
dad?

Oscar: "Hablamos mucho sobre el te-
ma de hacer un equipe con Hugo Vicla.
Despueés de andar por muchos talleres,

visitar preparadores y buscar distintas -

alternativas, encaramos un desarrallo
propio de suspensiones con mi acom-
pafante Crisanto Rego. (libros de por
medio). Nos fue bastante bien. Pensa
que'hay mas de 20 pautas distintas que
son aplicables para ejes rigidos (altura
del auto, distintos tensores, otros elasti-
cos...). Caon los libros en la mano, inter-
pretamos la que los resultados de las

ruebas nes indicarcn, Después, todo
Us cuestion de probar —algo que antes
no hacia con la mismaintensidad—. For
otra parte, hablamos mucha con Tony
sobre ol tema LL.In didlogo que antes no
teniamos) y si bien en la pista cada uno
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nace |z suya, trabajamos mas en con-
junio y consultandonos constantemen-
ta. Gomo los motores tienan mecanica
cdrerente (Nicotera atiende el mio, Diaz
ekce Tony) nuestro didlogo termina alii.
Bueno, como decla, cuando llegamos a
la conclusion de que podiamos tener un
ouen auto, nos decidimos con Huge
Viola encarar |a organizacion de nues-
iro propic equipo. Diria gue el empuje
ce Hugo decidio todo.”
Tony: “Con el Dodge teniames 1 se-
gun 6 menos en el kKm. Sin embargo,
2bia arreglado todo para seguircon la
marca. Al fue cuando sa dié la alterna-
tiva de Angeletii; hablé con Roberto
Diaz para encarar el cambio de equipo
en 1990, Los resultados no aparecieron
al principio y asfllegamos a los primeros
dias del '91 cuando me decidi a armar
el equipo de Moron. Me junté con el
amigazo Simén Zacur y juntos fuimos a
hablar con Diaz, Leo, Lucas y Affredo
Lopez para componer el equipo. Tam-
bien arreglamos con Giambprone (que
intarviene con un 70% de su tiempo
completo para mi auto). Roberio es
practicamente exclusivoy esta entre 12
y 14 horas trabajando en los motores
del auto.”
—Con la actuacion de cada uno asli
planteada, ¢Qué pasé en las prime-
ras carreras?
Oscar: "Intuiaque andariamos bien por
la actitud de Nicotera, quien se tenia
mucha fe y no es hombre de andar
macansando, Santa Teresita confirmd
lo que suponia. A pesar de que of auto
atinaba bastants, el motor iba muy
uerte. Eso, sumado 2 la actitud de Vio-
la, me dio muchas esperanzas’.
Tony: "Sabiaque podiamos andarbien,
mi Unica duda era gue no tenfamos el
chasis puesto para ruta (cosa que pudi-
mos comprobar con Giambrone en
pruebas previas en Oliden], Sin embar-
ge, el auto se comporntd muy bien, lo que
me alentd a seguir por ese camino.”

MOTIVACIONES,
ALEGRIAS Y EXPECTATIVAS

—Mas alla de este momento, algo
cambio en ustedas respecto a la ac-
titud en las carreras...

Oscar: "Volvi a tener alegria al saber
que puedo pelear cada carrera. Hacia
mucho que no me pasaba esto, me
siento confiado, muy agrandado. En es-
tos ullimos diez anos tan desparejos,
siempre acompané a lacategoriacon la
al:gria propia de quien ve que la activi-
dad crece, mejora y va en sl camino
correcto. Eso se tradujo enpelear siem-
pre, por el puesto que fuera, cosa gue
no advierio en varics piletos de punta
gue solo buscan cierta gloria y nada
mas. Ahora tengo alegria por partida
doble v eso es buano para mi.”

Tony: “Cuando sall campedn logré &l
objetivo que me habia propuesto. Ya
estaba cumplido y a2 partir de ese mo-
mento sélo corripara divertirme, sin nin-
guna motivacion mas que esa. Todo fue
as| hasta gue manejé el auto de Felipe
Salgado, sin embargo, a mitad de tem-
porada me bajé del auto, me hizo una

34 — COFSA

zancadila... Me enojé mucho, con ellos
y conmigo. A partirde ese momento, me
propuse reaccionar. No tenia mi auto, ni
preparador, ni nada... Fue enionces
cuando aparecid Simén Zacur. Com-
pramos el auto de Alcuaz, hablamios
con Hoberto Diazy empezamos de nue-
vo. Crecid mi motivacion y experimenté
algo que nunca habia sentido, la ansie-
dad de correr para ganar... Cuando te-
nés el auto lo guerés usar 1ado”.

—¢ Cuales son las expectativas ac-
tuales?

Oscar: "Sumar buenas actuaciones
mientras tanto lograr algunos cometi-
dos, por ejemplo, ganar en ruta. Por lo
pronto soy consciente hasta donde da-
mos yo y el auto. Seguird buscando
resultados, pero sin arrissgarme por
torterias.”

Tony: “Volver a ser campedin”.

FRENTE A FRENTE

—¢Qué pasaria de tener que definir
el titulo entre ustedes dos

cillga i

s Ry oy el

AEF Gl il

T ‘:.."-:.1.

Oscar: Si llegaramos a esa instancia,
seguramente &l se lo mersceria igual
que yo, pero no le voy a aflojar. Tene-
mos los mismos derechos y se lo pelea-
ria con las meiores armas jeso si —de
mi parte— seria una lucha leal.

Si yo fuviera esa posibilidad es porque
en ella también fuvo mucho que ver
Tany por el intercambio cosntante de
datos gue tenemos y lo menes que
puedo hacer es comportarme lealman-
te. Quierc ser muy sincero en esto por-
que cuando Tony salid campeoon y yo
“sub”, dije que paramiera lo mismogue
ser campecn, pero en el fonda sabia
gue no era lo misme. No quiero equivo-
carme otra vez conmigo ni con nadie’.
Tony: "Ya soy campeon y Oscar no, y
en cualquier caso ello seria condicio-
nante. Sin embargo, si yo levantara pa-
ra gque el fuese campedn seria algo
deslucidd, Una forma de menoscabar a
mi hermano, a sus seguidores y a toda
la gente gque nos va a ver. Dejo esa
alternativa para la suerte, el destino o
Dios, por ahora me preocupo en gue

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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esa posiolidad sea concreta, después
vere...

SOBRE RIVALES Y PLANTEOS

—¢,Cugles son los prlncipales rivales
cue tienen?

Oscar: "Rivales son todos, pero si tu-
viera que definirlos par aclitudes, diria
que la contundencia de Castellano, la
perseverencia de Mouras, la continui-
dad de Sattiano y la sabiduria de Omar
Wilke con Morresi. En realidad, creo
gue tendremos més rivales, peio co-
mento lo gue més me llama la atencién
de estos.”

Tony: “Pienso igual que Oscar, habra
que ver con que se aparecen Ios rivales
ce turno.”

—;Como plantearan las préximas
carreras?

Oscar: "Mi actitud al respecto pasa por
el orden iécnico; tratando de buscar
mas potencia en el motor. A pesar de
que se dio marcha atras con el regla-
mento, los Chevrolet siguen siendo muy

1- Todoe un simbole aciual: Los
Aventin y un Ford, 2- Con el E?r:n;!-_
ge campedn del 81, marca predi-
lecta def padre. Luego se decid)-
rian por el Faicon. 3y 4- dastmfas_
situaciones que preceden ala ca-
rrera. Mieniras Oscar chequea
Tony se distiende. 5- Palmo apal-
mo con el “Pato” Morrasien "L
Barrosa” Finalmente Oscar ratifi-
oo suU buen momento.
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valoces; Mouras y Morresi [0 han de- Habla de otro concepto en sus relacio-

mostrado en ruta. En autodromes les
podemos pelzar porgue tenemos un au-
to muy equilibrado, pero en ruta tienen
ventaja. Nicolera osta trabajandc “'a
full™ para |D[g rar aigun caballto mas para
e DEFE]EF as cosas’.
Tony: "Cada carrera es una pelicula
diferente y hay que Iinterpretarla de
acuerde 8 como se da. Eso b medire
desde arriba del auto —lalcoma hiceen
Balcarce cuando el auto dejo de rendir
y Vi que no podia ganar—. Eso s, hay
que estar muy atento a lo que aparezca
Fv:taner agilidad para improvisar rapido.

lenso correr de la manera mas inteli-

ente poaible en funcién de un objetivo
inal.”
Oscar: “; Ves? a eso me referia cuan-
do hablaba de la comunicacién gue te-
nemos ahora. En Balcarce, a Tony se le
‘cayd” al auto por un; prnblﬂma an los
elasticos; bueno, ya le di un dalc: para
gu_e nunca méas le pase eso.’

| mensaje final del mayor de los Aven-
tin, 2 modo de frase, fue elocuente,

nes, muy cercano al verdadaro santido
de |z palabra "hermano”. Sinduda, esta
gran etapa de los Ave atin tiene que ver
hastacon eso. Un momenta mas impor-
tante al que se suman alegrias y triunfos
y que —seguramente— Tony y Oscar
Aventin querran gue no termine nunca.

Sinduda, una comparacion con les Gal-
vez es muy tentadora (hasta para ellos
mismos), aungue sabemos que en el fon-
do, estos diez anos, duros, complicados
\ hasta traumaticos, sirvieron para mucho

‘mas que eso, porque forjaron una reali-

dad qua las permite vivir este momento,
simplemente, como hermanus._;]
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PELIGRO

EL SIDA ACECHA
LA DROGADICCION AUMENTA
LOS ACCIDENTES SE MULTIPLICAN

iDEFIENDA SU FAMILIA!

Sepa qué hacer y como hacerlo
a través de una obra clora y actudlizada:

EDUCACIONPARA LA SALUD

EDUCACIGN PARA LA SALUD de DUTEY-NOCETTI

Slarin Ebonte Dty = Bnsass Feroms Mouetdt El libro de consulta permanentes
- | para usted y los suyos, gue se entrega
acompahado por una sencilla guia practica.

| as profesoras MARIA LEONIE
DUTEY y SUSANA TERESA NOCETT!
son autoras de textos que han
alcanzado enorme éxito: Biblogia 1,

Biologia 2, Biologia3 y Bmlugla 4

para la ensenanza media.

'EDUCACION PARA LA SALUD ES LA
CULMINACION DE SU OBRA.
Responde a los programas de 5° afio
del bachillerato y 49 comercial, pero su
contenido trasciende la escuela: fue

concebido para que los padres protejan
la armonia fisica y espiritual de sus
tamilias y para gue los jovenes
aprendan a formar hﬂgares 3anos vy
felices.

EDUCACION
PARA LA SALUD (480 paginas)
habra de acompanarios
muchos anos, clarificando sus
problemas y las etapas de desarmolio
‘de sus hijos.

L&
-

ES LN TEXTO DIVISICN DE
HUEMUIL editorial abril..

Pidalo en librerius de prestigio como...

EN CAPITAL: LIBRERIA RODRIGUEZ, Cabildo 1845 - EL BUEN LIBRO, Cabildo 1887 - MANUEL OBES, Rivadavia 8914 . AYALA, Sania Fa 3088 - EL-
ATENEO, Florida 340 - RODRIGUEZ, Sarmiento 839 - DEL VIRREY, Virrey Loreto 2409 - NEW WELCOME, Cabdildo 1567 - EN GRAN BUENOS AIRES:
MARCIAND, Belgrano 131, San Isidro - RENOIR, Ledn Gallardo 1702, 5an Miguel - JUVENILI A, Calle 45 N 530 La Plata - EN INTERIOR: ERASMO,
San Martin 3330, Mar dal F”ata LIBRERIA ROSS, Cordoba 1247, Rozatio - CATEDRAL S.A. Bv. San Juan 32, Cordoba - LUCENA GUTIEHHEE Y CIA.,

Salta 2560, Mendoza.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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prueba el

NISSAN BLUEBIRD 1.8-SE SALOON

con Carlos Revtemann al volante

Road-test a fondo del "Falcon a la japonesa”.
Un tradicional "auto insignia” de la prestigiosa
marca oriental que usted debe conocer.

Ginebra. Servicio especial: Investigacion:

T0DOS LOSTOPCARS DEL"91, COMO SE COMPRA UN AUTO
Resultado final: INLOS ESTADOS UNIDOS.

ELECCION “EL AUTO DEL90. ~ Reportaje:

Misvo servicio: NIKI LAUDA HABLA SOBRE SU VIDA ACTUAL
PRECIOS DE TODOS YANALIZALAF-1.

L0S REPUESTOS ORIGINALES

Presentaciones: Mangi ;
EL FABULOSO ALFA ROMEQ PROTEO. anejese mejor con

LA AVANZADA FIAT TEMPRA STATION Sy
L Parabrisas
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Foto mayor: primer
ingrese, de la
Férmula Sierra, en la
curva Uno def
irazado marplatense.
Del Campo lidera el
peletén v fo siguen:
Bailo, Stambul,
Fierros y Patti.
Arriba, lzquierda: ef
podio de la Clase
Dos, Verna, Zanatta
y Aodriguez y ef

. saludo de eslos dos
iitimos. Arriba,
derecha: Gabriel
Massei llega

~ alborozado y con
medio cuerpo afuera
- del cockpit— al

- parque cerrado,
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Foito mayor: Juan
Manuel Basco ya
marcha en punta
con Gorrint a sus
espaldas; el
mendocing hizo
una gran tarea
hasia gue una
perdida de aceite lo
deloa la vera de la
pista. ei local, no
pudo ganar en su
ciudad. Folo
menaor: nutrido
segundo peloton
de la Clase Tres; o
por primsra vez, en &
tiempos recientes, Pﬁ‘g
105 piiolos privacos Sy -
superaron a los " r_',l;l 1)
oficiales” g

LAS ANDANZAS DE COMITO.
Nicolas anduve haciendo de las su-
yas en el trazado marplatense y al
finalizar la carrera evalug su trabajo,
“Cuando sall a girar en la primera
tanda del viernes, lo hice con la
suspension ial cual come estaba
en la carrera anterior. El auto no se
comporiaba bien. Para la segunda
modifiqué todo y de entrada bajé
un segundo. Da todos modos ho
estaba en el punto ¢ptimo ya gue
el tren delantero no se comporiaba
correctamente. Tratamos de mejo-
rarlo para el sabado pero era bas-
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tante complicado. Hasta que la
gente de Delfabro me brindé su
asesoramiento y me cedio un jue-
go de amortiguadores. Entonces
desaparecio el problema en el tren
delantero. Claro esta que para sllo
mucho tuvo guea trabajar Eduardo
Paglialunga, el responsable del
chasis, como asi también el resto
del equipo. Lamejor prueba de que
ibamos en el camino correcto nos
la dio el resultado de ‘‘Tangues lle-
nos''; logramos el segundo tiem-
po. A la hora de largar me quede un
poco y me ratrase, quedé 15° Co-

mence a recuperat y de a poco iba
superando autos, cuando en la oc-
tava vueita (aproximadamente) se
me rompio el multiple de escape y
ello me obligé a mantenerme |0 me-
jor pesible. De todos modos estoy
conforme con |lo hecho y quiero
destacar el trabajo del Ing. Garibal-
di en los motores. Funcionan a las
mil maravilias™.

ARDUO TRABAJO. Sera el que
tendra gue realizar ei Mar del Plata
Automaovil Club a fin de acondicicnar
sJ autodromo a lo reguerido por las

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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categorias nacionales. En el pasado
fin de semana pudimos apreciar algu-
nas mejoras introducidas, mientras
se nos informd de los trabajos que
muy pronto se llevaran a cabo, El
responsable de prensa de |a enticad,
Antonio Malfitanc, nos manifesto:
*“Ante todo quisiera aclarar que so-
mos concientes que a huestro au-
tédromo le faltan muchas cosas
como para estar a la altura de las
exigencias de las categorias nacio-
nales. Hermos recibido muchas cri-
ticas, por elio pero también e ne-
cesario aclarar que nada nos cae

del cielo... este autodromo no es
municipal ni recibimos aportes ofi-
ciales. Todo esto es el fruto del
trabajo de poca gente que trata de
hacer un escenario mejor. Por eso
nos gustaria informar sobre las
mejoras que estamaos realizando.
Hemos desplazado los taludes a
casi 50 metros de la pista para que
haya una mayor via de escape en
caso de despisies. Ademas, dicho
espacio, no presenta desniveles.
Se han realizado también trabajos
en los accesosaboxesalavezque
sa @sta trabajando para obiener un

1. Ef prolijo Berta
de Humberto Dana
(h). Anda falto de
potencia pero
Irabajarapara
conseguir los
“cabalfos" que
fattan. 2. El
debutanto Matias
Peliettier, de
correcta iabor,
Junto a su padre
Armande. 3, ; Qué
le habra dicho
Fabian Matta a
Willy Kissling para
ve ponga esa
gara’g' 4. gDa rio De
Ferrari y Diego
Pelagagge
vigando
“scldados”.

buen parque cerrado. Esta pravisto
ampliar la pista y llevarla a 4209
metros y a tal fin hemos adquirido
un predio lindero. Se han construi-
do mas banos y siete boxes mas.
Se esla trabajando también en la
construccion de una confiteria en
el primer piso de Ios boxes. Tam-
bién se levantaria la pared de bo-
Xes para que los senaleros traba-
jen mas comodos, a lavez que con
ellos se eviiara a los curicsos de
siempre’’.

OPACO. Fue segin sus propias
paiaras, el fin de semana marpla-
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1. Carlos Gonzalez y semioculto René Zanatia. Ambos
gstuvieron luchande por ef segundo lugar en las primeras
vueltas de la final de la Clase Dos, hasta que Gonzalsz se
fue de pista. 2. Roberto Arrausi en ef cockpit mientras su

hermano y un colaborador trabajan sobre ef Berta ex Friednch.

3. Una muestra del irabajo de la gente del Mar de/ Plata
Automovil Club. Los taludes, tal como se aprecia en latoma,
fugron convenientemente desplazados para tener un mayor
espacio de escape. Segurmenre hay muchio mas por hacer
en el circuito pero por algo s2 errpfeza 4. L egpoldo Cumini
ipresidente APF-2 N y Julio Pardo (presidente 02 APAT)
dialogando en los boxes del autdcromo marplatense. En escs
momentos ya se confirmaba‘que 1z F-2 N no compantiria cartel
cori ef TP en Allen.,
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tense para Alberto Pérez Nonnen-
marcher. “‘Por razones de tiempo
na pudimos probar el auto y ello
realmente nos perjudico. No pudi-
mos lograr buenos registros y e
sébado clasifiqué 22° La carrera
fue para mi como una sesion de
entrenamiento, dade lo poco que
gire, Finalmente llegué 827,

CABLE CORTADO. Fue la razén
por la cual Omar Bonomo no pudo
hacer un buen papel con su VW
Carat dos litros. “*Solo pude girar 6
vuelias en la final porgque se corto
un cable ‘principal’ 'y la eleetriei-
dad no llegaba bien. A raiz de un
togue en tanques llenos fue evi-
dente que dicho cable quedd apri-
sionado, y luego, con el correr de
las vueltas se fue deshilachando,
seguramentie hasta que no dio
mas y se corto. Tuve que parar '

DEL NISSAN A LA SIERRA.

Juan Carlos Demonte, piloto da la

http:/lasrevistasdemauro.wordpress.com




pravincia de Corriantas, que tanta bri-
llo alcanzara con sus participaciones
en el Club Argentino de Piloios a bor-
do de una Nissan, ahara intanta ha-
cer lo mismo en la Farmuia Sierra con
una berlina Ghia S. A decir verdad
hacia rato que tenia ganas de co-
rrer en esta categoria-y por ello
tuve muchas charlas con Sijlva fi-
nalmente se concretd para esta ca-
rrera. El auto esta integramente
preparado por Silva y realmente va
muy bien. Es cierto que todavia me
falta ‘hermanarme’ con el chasis y
para ello tengo que girar mucho y
hacerle algunos retoques. Habia
clasificado noveno y en las prue-
bas de tanques llenos endureci-
mMos un punto la barra y creo qua
nos quedamos cortos. Las gomas
comenzaron a dasgastarse muy ra-
pido durante la carrera. Son cosas
que uno debe ir aprendiendo. En la
Nissan casl no tocaba nada. Aqul
es diferente, hay que tocar de todo.
Pero me da cierta tranquilidad el

| Eiganﬂaﬁnfri Mar del F‘Eata ﬁm&m&vjz

: Acf;esaﬁ* Uno paﬂﬁnénta&ﬁ y t.ﬂrﬂ dﬁ m}in
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- sabllidad de Antonio Malfitane (MOPAC) Y =
- Claudio Waldmann (APAT| y ambos ﬂum o
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- Club.
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glade Ia{lih rﬂa compelencia ﬁh}maﬂéi (TC

de los taludas. Bueraa,ﬂ
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......
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Servicla de Prensa: El mismo fueres;;un- i

pliaron eficazmente. Muybuanmﬂ
Punfualidad: Reqular

* Total: 26 puntos (ideal, 5@;

sabar gjus Ios 'toques’ que hice pa-
ra la puesta a punto dieron resufta-
do, pese a todo. Lastima, que du-
rante |a carrera cuando venia pe-
leando con ‘Fiti’ Kruse por el tercer
puesto, me pegod en el medio de las
puertias cuando yo venia cuidando
la cuerda. Se abri¢ paso a la fuerza.
Casi me lleva al trompo. Traté de
seguirlo pero mi auto estaba dese-
quilibrado..”.

DE LA MOTO AL BERTA. Luego
de una corta trayectoria en el karting
(con los mini-midget) paso a las mo-
tos siendo figura en Ios avalos de
tierra en las competencias del CAM
(Ceriamen Argentino de Motociclis-
mo). Allicompitio durante cuatro afos
logrando un subcampeonato. Provie-
ne de la ciudad de Lujan (como un
conocido “rayo” de aquella zona) y

en Mar del Plata concretd su debut en
la F-2 N con un Berta VW Gacel aten-
dido por Lucianc Giacomini. Miguel
Arranii tiene 24 anos. “Habla larga-

do en el Gltimo lugar (152) y llegué
a estar octavo. A mitad de carrera
se me romplid el embrague y para
peor, faitando dos giros se me rom-
pio el embrague. Pero no puedo
gquejarme; como primera experien-
cia fue mas Interesanie™.

CRESPI-GACEL. Finalmente en
Mar del Plata se concretd el debut de
Walter Paulizzi en la F-2 N. Lo hizo
con un Crespiimpulsado por un VW
Gacel by Maldonado y a decir ver-
dad, el piloto de Quetrequén estaba
muy entusiasmado, ‘‘No es para
menos. El viernes marque el quin-
to tiempo en los entrenamientos.
Seguro que a mas de uno le habra
sorprendido. El sabado tuvimos
que cambiar la toma dinamica y
senosrompic el embrague, porlo
cual giramos muy poco. Sélo dos
vueltas. Pero si bien falta traba-
jar, estoy confiado en el auto y en
el motor. Con Tullo y co Sandro
nos pondremos sobre el coche en
los proximos dias y estoy seguro
(jue en pocas carraras estaremos
en los puestos de punta’.

ENVENTA. El prolijo B-18 gue Emi-
lio Enderlay corrio en Mar del Plata
esla en venta, ya que el piloto tiene
intenciones de cambiar de categotia
(TG 2000 tal vez?) los interesados
pueden llamarlo al (01) 240-7778.

OTRO DEBUTANTE. Seguramen-
te el mas solicitado por la prensa fue
Matlas Pellettieri, con sdlo 17 afos
debuid en la Clase Dos can un VW
Gacel del equipo de Carlos Galicchio.
“No pude correr en Buenos Aires
porgue no pude sacar la licencia.
En el RDA especificaba que la edad
minima era 18; era evidente que
ello debia modificarse. lbamos con

- mi papé todos los martes a la CDA

buscandc que apoyaran nuestro
pedido, lo conseguimos. Se cam-
bic ese articulo en lo referente a la
edad y pude venir a correr aqul. En
esta competencia mi intencion era
solamente llegar y tratar de no co-
meter errores. Dentro de los 21 par-
licipantes clasifique 152 aunque
largué con algunas fallas. A mitad
de carrera entré a boxes porque
esas fallas eran mas intensas. Se
habia salido un capuchon de bujia.
Lo colocaron y volvi a la pista. Final-
mente llegue 142". En suma, buen
debut. Nosimaginamos la alegria de su
padre, Armande, gue impulsd la cam-
pana de su hijo en los Mini-Midgets y
pasteriormenie en los Mini Prototipo
Karts, divisiones zonales de Kkarting
en las cuales, Malias logré destacar-
se ampliamente. gy
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"ROBY" LOS ESTA MATANDO

La prensa pauhsta lo llama

Se llama Roberio Pérez, na-

ciohace29anosenSanCar-  “El matador” y €l hace ho-
los de Bariloche, donde vivie  norzl apode. Aspira a correr
hasta fines de 1985 ejercien- una temporada completa

docomo profesor de esqui. Al
anhp siguients se radict en
San Pablo por motivos |abo-
ralesy allicambid lbs esquies
por el kart y durante 1987
paled por el campeonato re-
gional paulista v obtuvo el
subcampecnato. Luego de-
cidié continuar su campafa
en la Férmula Super 1600
(categorfa considerada co-
mo la mas apropiada para
luego pasar g la F-3 Suda-
mericana). En 1689 gant las
ultimas carreras de |a tempo-
laca, quedando en su poder
ofras tantas poles y seis re-
cords de vuelta Este afin es
Iz figura indiscutida de esa

categoria.

de F-3 Sudamericang, aun-
gue es consciente de las -
dificultades econdmicas
para el logro de su meta.
Mientras tanto, participa
ademas en la Férmula |
Saab Turbo en los EE.ULL
y durarte una de las liltimas
pruehas disputada en Mia-
mi, fue el gran protagonista,
Iargardcl desde atras y lle-
gandc casi en una misma
linea con el mexicano Alex
Padilla, quien arribé en dé-
cimo |ugar. “Roby” Pérez
es ofra muestra del talento
de nuestos pilotos y tanto
en Brasil como en los
EE.UU. demostré sus con-
diciones,

MAS QUE UN DREAM CAR

Este de arriba es el Alfa Romao 164 Froteo, un vehi-
culo presentado en el salon de Ginebra que concito la
atencion de muchos de los visitantes a la muestra. Se
trata de un automovil "laboratorio’” derivado del 164 que

ahora transita por nuestras calles, del cual se han.

consiruido tres versiones para prnbar distintag solucio-
nes. Posee un motor especialmente realizado, V6 de 3
litros y 4 valvulas por cilindro, y dispone de una especial
fraccion integral desarrol lada en conjunto con Valeo
llamada "Viscomatic”. Su canstruccidon ha sido realiza-
da en gran parte de materiales compuesios y poses un
particular sistema gue le permite converiirse de coupé
en cabriolet, desplazandose por un mecanismo cinema-
tico accionado eléctricamente sl techo vy la luneta, para

uardarlos en un alcjamiento en el sector

pbsteriu .

ara mayores precisiones le sugerimos remitirse a Ia
edicicn de Parabrisas del mes ce mayo.
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CLIO GANADOR.

ElRenautt Clic hagl;: anado su primer rally. Hubo dos Clio inscriptos, que perdio [a
I

En Grasse-Alpin, Francia, laversion con carrera al salirsele la rueda. Lapresencia
molorde 16 vatvulasy traccion delantera de lluvia y nieve ayudd a este triunic del
se impuso en la segunda competencia Eequeﬁﬂ Clio gue tuvo como rivales a los
del Campecnaio Nae:n:mal de Francia. rd y Lancia, mucho mas polentes que

RAID TRANSCONTINENTAL PARA 1993

el producic de la Regie. Es de destacar
que en los primes iniciales el Clio era
solamente un kildmetro por hora mas
lerto que los autes grandes, cuando co-
rrian en caminos sinuosos asfaltados.

Junio al paso del tiempo - ses ce Eu (Pakistan,  Hopkik, Roger Clak), adiidgque  dores informaron que no po-
siempre existe alguen a UHR.SS. e India) y Oceanfa,  demuesralaintencondeagregar  dran participar casas rodantes
quien se le da por resucitar  Asia, Pakistan, URS.S,, India untoque piicrescm a ayadepor  nivehiculos 4xd. Para serhabi-
pasadas y bellas epocas; en Cceania. s|dractiva y exigente competen- - litados, estos deberan tener

gsla ocasion ese alguien se
llama Nick Brittan, el cual se
encuenira abocado & la larea
organizativa de un maratonico

ara 1993 Biittian (direcior del
gvenio) contara con algunos de
los mismos autos y piotos que
tomaron paitede la pimerapiue-

CE.
En !a foto un figico inconve-
niente de esias pruebas. Un
arbol impide el pasa a un Ford

piezas de 5 afics antes o des-
pues de la fecha en la cual
fueron registrados. Por otra
parte, no seran admitidos

raid que unira las cudades de
Londres y Sidney. Exta prue-
base comid porlnica vezen el
ario 1968, v se fue vencedor
Andrew Cowan con un Hi-
liman Hunter GT. Er aguella
ocasién arrbaron 55 autos en-
tre los que se podian contar
varios Ford Falcon GT, Volvoy
Holden HR. Las nitas a tran-
stat seran las mismas salvo
ligeras variartes. Abarcerapal |
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ba (entre ellos a Cowan, Paddy

Escort "Mexica”, Los realiza-

aquellos fabricados a partir dei
1/1/69. Durante el trayecio no

podré ::ambnarsa el moior, la
c&la ¢ ia carroceria. Los corre-

dores tendran
de jaulas anﬁvueﬂ m

con las normas de s ndad
que regiran el everto.

44 los inscriptos v el cupo die 90
se completara elproximoZ8de
maya cuando se leve a cabo

la Ultima seleceidn.. |
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ElParque Nacional de Monte
Asu Kusu, en Japon, es testi-
go de uno de los escenarios
automovilisticos de mayor
belleza natural en el mundo:
Autspolis.

Como sunombreloindica, es
un enorme lugar construido
como parte del multifacético
mundo de las competencias
| de autos. Sera el primer cir-
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cuitc de carreras donde el es-
pectador podra ver toda una
curva majestuosa desde un
punto privilegiado y bien ele-
vado, sobre la vertiente de un
voican extinguido.
EI auiddromo fue disefiado cul-
adosamentis para sacar pio-
vecho de las somrendentes cur-
vas naluraesy de ias colinas de
arededor. La F.LA. apmbd el
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disefo, con Racing htema-

tional obrando comc un prin-
cipal consulior de este fraza- |
do de 4.742 metos de exter- |
sion, que tiene 22 curvas, in--
ginacones maximas de un'

8.8 % en sentido ascendente,
y un 10 % en sentido do-
scendente en una diferencia
de niveles de B0 metros.

Pero esto es sélo una parte

290442 FIS

de los multples aspectos del
Complejo Autépalis. También
es un stio exclusivo donde la
gente del automovilismo vy los
veraneantes pueden disien-
dersaen unambiente lujoso. El
lugar proporcionara todo tipo
de instalaciones, desde el 1as-
tuozn Grand Hotel hasta el
anexo mas simple.
Elvisitante de Autdpolisdescu-
brira centenas de consiruccio-
nes quenormalmente noestan
asocladas con los autédro-
mos; negocios, cafés, restau-
rantes al aire libre, canchas de
tenis, piscinas cubierasy exte-
nores, nieve ariificial paraesquf
durante toco el afio y saunas.
El Museo de Bellas Ates do
Autépalis exhibira trabajos de
algunas de bsmag’area pinto-
res medames de Europa, que
constituira  una coleccidn de
bnllantes obras comprendien-
do desde el Impresionismo &l
Surrealismo.. |
El complejo Autdpolis sa inau-
guro el 27 de octubra de 1290.
El presidents de Nippon Auto-
is Go. Lid. celebrd el acante-
cimiento con b participacion de
Nelson Fiquety Roberto More-
no (a esle Uimo o vemnos en

' accion sobve el nuavo Benetion

01), pllotos cuyo equipo tene
coma uno de bbs auspiciantss a
esta empresa jeponesa.

POLEMICAS EN NASCAR

Junior Johnson, el piloto de stock-cars,
tratd de™idiola"” a un oficial de NASCAR.

Su jefe de equipo, Dick Beaty, ie infligié
también una multa de 5000 ddlares por
haber divulgado una "informacion confi-
dencial”. Dicen que en boca cerrada, .

SRAID EN MEXICO?

Las maximas auvtoridades del automovi-
lismo mexicano han solicitado a la
F.1.S:A;, unafecha paraintegrar el calen-
dario mundial de rally-raids. La miema,
seria programada para el pericdo que va
desde el 4 al 13 de febrero de 1992 y
tendria un recerride aproximado a los
6.000 kilometros uniendo los torritorios
de Cancun y Baja California. En este
ultimo sitio, se disputa anualmente la
“Baja 1.000" una de las mas famosas
compelencias de esta especialidad. Los
organizadores, preveen gue los partici-
pantes cumplan diariamente un recarri-
do de 6800 kilémetros, atravesando los
territorios de Chetumal, Palenque, Tuxt-
la Gutierrez, Quatulco, Acapulco, Man-
zanillo y Mazailan para luegco cruzar en

ferry hasta la peninsula de Baja Califor- -

nia.

Desde hace algtin tiempo, la firma
Nissan desarrc:klg sU mctor aspira-
do de 3.500 cm” scbre un chasis
Lola 80 de Férmula Indy que perte-
necio alequipode Car| Haas. Dicha
tareaefectuada por la Npti —la rep-
resentacion deporiiva estadouni-
dense de Nissan— cuyo responsa-
ble, Kas Kastner ha dicho que &l
esfuerzo sera destinado al mundial
de grupo C (en lafoto, |a unidad de
Sport) excluyendo cualguier ofro
destino alos GrandesPremios. Este
trabao ha servido para comprobar
laadaptacion del motor a esechasis
Y par olra parte para saber que el
nuevo impulsor V12 funciona co-
mectamente. Actualmente, la Nis-
san Performance Technology es-
1a preparando un primer chasis la-
poratorio —construido en alumi-,
nio— que se podra ver hacia fines
de aro. Posteriormente, el proyec-
tista Trevor Harris disenara el cha-
sis definttivo que sera realizade en
materiales compuestos.. La mé-
quina lista para largar, deberia es-
tar para el comienzo de 1992.
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EDUARDO CONZALEZ ROUCO
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Bl NUEVO BANCO DE PRUEBAs INTEGRADO
@.% ?} . e

e CUENTA CON TODOS LOS ELEMENTOS INDISPENSABLES PARR EL CONTROL Y PRUEBA DEL MOTOR.
® TANTO LA INSTALACION DE ACUA DEL FRENO COMO LA DE REFRIGERACION DEL MOTOR ESTAN INTEGRADAS.
o LA LECTURA DEL TORQUE Y POTENCIA ES DIRECTA SINNECESIDAD DE HACER CALCULOS.

@ DOS HORAS DESPUES DE LLEGAR ESTE BANCO A SU TALLER UD. PUEDE ESTAR PROBANDO UN MOTOR.
- 10 ANTES 51 UD. ES RAPIDO EN COLDCAR EL MOTCR)

NUEVO FRENO PARA COMPETICION
@ HEMOS DESARROLLADO UN NUEVO MODELO ESPECIAL PARA MOTORES DE COMPETICION.
o PRESENTADO EN LA CLASICA VERSION DE BANCO O EN UN NUEYO MODELO INTEGRADO.

NUEVOS PLANES DE FINANCIACION |

MALVINAS 2127 - TEL. (023) 77-5260 ® EN CUOTAS FLIAS DE HASTA 10 MESES SIN INTERES.
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CARLOS R. FREGOHESE

HIGH PERFORMANCE CARBS,  ~ 4\

- VENTA' Y REPARACION DE CAEEUEADDRES
HOLLEY - SOLEX - WEEER

s

?ﬁm MAR DEL PLATA - ARGENTINA  ® LOS PLANES INCLUYEN A NUESTROS FLUJOMETROS
gt e Pt ‘I..Il-:'.-..-" .-"""""""""" S
ROTULAS PARA COMPETICION =i ANEXQ Joms|
(JUNTAS UNIVERSALES) _-::-:_; e
o CASCOS
N—="" TRATADAS TERMICAMENTE Y RECTIFICADAS N AT
| | | rei aas szm ggggusﬁgﬂinﬁ :]GéEnH ':upag ﬁﬂ ;E:I {£7-REGATTA RENAULT-FUEGO v 168
= | L o MAS VELOCIDAD
F S GRANZELLA HNOS SANDUCERA S.A. | 77 ; .
- CARBURADORES ESPECIALES Lamarde72830y1230a1400hsf
.wu rrs FEHIJH 53? - SAH FERHAHDH {1545} Vi) nawaa
775-8439
e, F?J*fﬁmﬂ&ﬁ’.«f R R R s ﬂﬁﬁ/ﬁﬁ
o FEENOS 0 EMBR}QGUES « CARDANES f [ 2 COMPETICION
BALANCEO ELECTRONICOf B

A R T "'WM.-I"I A A p..j/.-l"'/:,.-" "*"---"‘.’
1 e BUZ0S e GUANTES @ BOTAS |
EN CROMO-NIQUEL : '
ﬁ,, JUANE. JUSTO A300. CAP.

. Afinacion 10.000 Kms. de Garantia CON ECONOMIA
JACABRERA 5126 alt Cordobz so0 & 7730802 | W i

o

IIEPUES'I'GS DANIEL]

DE AUTOPIEZAS e INDUSTRIAS| |

O e e = + ATENCION A CATEGORIAS EN TODO EL PAIS

oA - Discosventilados
et UNICO REPRESENTANTE EN TODQ EL PAIS:
e Y CARDANESE || -Reformapaliersflotante ;
ﬁ - | -Manguitos punta efe. SAGAL S.R.L.: San Martin 2369.Rosarlo (cp.2000). Tel. 82-0998
2 ANOS DE EXPERIENCIA Y SERIEDAD AVALAN NUESTRA TRAYECTORIA |} oo rica .
AL SERVICIO DEL AUTOMOTOR sl atsadiar MONTEAGUDO 372 |c1T:|_E1l gi?zgéyatégg LYNCH. SAN NRRTIN-
ENCION: SOLUCIONE SU PROBLEMA D CARDAN EN FORD SIERRA 0 TAUNUS bl et N—
PCIAS. UNIDAS 4618. SAN JUSTO. 7 el R
. TEL. 651-9936 . de diff. delanteros

» Tapones magnéticos para caja
¥ diferencial
* Envies al Interior
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OO0 DESEL

,: Distribuidores de Encencido

Platinosy electronicos
E . - _ | TC-TC2000- TURISMO - F 2
£ v | FRENAULT - STOCK CAR-
de: JORGE
. sbiinhied SAFARI - TODOS LOS ZONALES.

ZAGAGLIA...

SA

® REPUESTOS PARA BOMBAS INYECTORAS
e TOBERAS
» BUJIAS INCANDESCENTES

FRODUCTOS BOSCH Y CAV.

* CAELES DEBUJIA « BOBINAS
= CUENTAYUELTAS = DISTRIBUIDORES =
L] E'UHEASDE NAFTA @ BUJIAS »

MEXICO 3259 1603). VILLA MARTELLI. TEL. 75&35‘11 I’AH (01) '.-'El.'l -3211

Avda. JURN B. JUSTO 3633. Cap. (1416) . o "”“"; A fﬁ—'ﬁ?ﬁ’:ﬁf&?”"’f e
i - ¥ . ; % - " " E‘f: :
TEL. 582-4859 | ¢ /] | FrrENOS SUSPENSION
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SALTADUNA 4.4
TORINO ZX « JEEP . Pte. ILLIA 2019, Villa Halnu (cp. 1 155'3] TEL ?55 5383
797-9473 | RALLY« 505 »RODANTES . | AT
P e
: ¢ . ""
SAFARI 4x4 _ ;,; TRPIZADOS = ALFOMBRAS E .
- | FUNDAS ORIGINALES |
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3 ;;ffé Envios 2l interlor %"’p >
] 1 fﬁ A DESFEICE N GENERAL.
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@ CORSIFICADOS

Para publlcar gretis su avise llene el cupdn o
magquing ¢ cén letra de Impienia, C2n un

maxirne de treinfa palabras,

ineluyendo

direccidn y feléfonc, y envielo por correo
Ravieta CORSA, o dapodisls paronalmenia
an Belgrano 1580 4° Piso, (C.F. 1093 Capital

Fadaral

La revista se reser/a ol demcho de publicacién
de ot avizos ¥ Nno s8 reiponsahilza de :u
recccibny contenido, Peredicidinse publica un
solo aviso de cada emitente v/o anunciante.
Quadan excluicios da ects sarvicls gratuito loe
avises proveniantes de ampresas, comerciantas

a incautioles

7 comsa

Avda. Balgrane 1580 (TP, 1001) Caopital Federal
Para punlicar gratuitamente en avisos clasificados

SRR

IMPORTANTE: Con el objeto de agilizar al
procesc t&cnico y assgurarsu publicacién, serd
imprescindible gue los avisos 58 Nog anvien
redactadeos cloromente dentre de ot cupcnes
que publcamos aqul a tal efecto, oclarendo al
rubro correspondiente. De lo controtic, boo
ningdn concepio podemos gorantizar su
apearicibn an nuasticr paginags. Gracias.

1.0 Avtomdyilas che

competicion
(Compra, ventd,
permutol

2.0 Automdvies
{Compra, ventqa,
permuto)

2.1 Automdviles de
coleccibn
(Compra,
permutc}

wveania,

2.2 Automdviles
impofacos
(Compra,
permuta)

veantq,

2.3 Auies fusra ca
saie

(Compra, wventa,
permuto)

5.0 Motocicletos
{Cecmpra, venta,
parmuta)

4.0 Repuestos v
QL COON0E

ComprQ, venia,
permutc)

1.0 Hermmienias y
MaIquUinGs
(Compra,
permuta)

veanto,

8.0 Nautica
(Cempra.
parmuto)

vanta,

Q.0 Coeoi rodantesy
trailers

10.0Norios

11.0 Automode isrmo

(Compro. venta.

permutc)

2.4 Aute ahamo

(Caompra, venta.

permuta)

1.0 Camiones

(Cempra, venta,

permuta)

4.0 Pick-ups
RUBRO 1.0

Vendo Gacel GS 80 Cla-
s¢ Do Turismo Pista,
con papeles de motor y
carroceria. Sugpansién
Edgarde Fernénder,
amortiguadares Dalfa-
bro, motor de Guidi.
Acepto todo tipo de per-

mutas. Carrib sble cinco
rarreras. Excelents opor-
tunidad. Tratar &l Tel.:
B51-11891/0060/0068,

Hanry Marin vende Bar-
ta-Hegaita F-2 N, por
cambig de categoria. Los
irteresades con olenas
coherantas |lamen al
Tal:701-81E58.

‘\‘_ RUBRO

Liena coda casilero con una palabra o cifia

Mario Riva vende chasis
Tulia XAV sin motor ni
caja. Excelents estado y
s1celenis oporunidad.
Llamar al Tel.: [04B4)
3562,

Omar Suriar vende cha-
sis Berta F-2 N con o sin
mator. Repuestos varios.
Aprovechen muchachos!
Tratar en los Tel,: (04/1)
0110991197,

Vendo Fiat 147 Mone-
marca AC.T.C Auto O
km, Mod 90. G-a::n cuatro
careras. [odo dea prima-
ra. Elemsnrtos ds segun-
dad Fades. Llamar hora-
rio comercial Tel: 768-
9684, Gustava,

Vendo Fiat 128, 1300
Clase Siete rally. Muy
buen auto. Mecanica RG,
Listo para largar. Cubier-
tas nuevas. Amoriguano-
res aagﬂciaies Trater Co-
renel Pringles, Tel.: (0822)
2141, Freguntar por Gus-
tave. Buenprecio

Vendn FArmula Renault
Ef Tulia AXIX, Caja TCM,
Todas las relaciones. Lis-
to para largar o sin meca-
nica. Tal: 01-566 BE70.
Sr. Mano D'Amico.

Compra F-600 rally, mo-
delo JOA/3. Fasueho ofar-
122, Parmutas. Tratar Ay-
da. 25 de Mayo 464, Ha-
jas;, ‘CP 2705) Tal;
(Gd/E) 2180 (Comerc) y
3183 (Partic.).

Fiat 147 Monomarca, lis-
loparatargar. USSE.000.
Tel.: (0&t) 219038
(48981,

Chaeie Fornula Renaukt
Eff Cresgi Tulia XX in-
completo, vendo urgente,
Llamar lunes a viemes de
830a12yde14302a18
ns., sabadosde 8,30 812
hs, Tal: 792-2065,

Vendo o permuto por au-
1o de calle Falcon T.G.
4000 con trailer. Papeles
al dia. Listo para largar.
Tel: 0461-24697. Ay,
Gral. Savie 83, SanNico-
las, Eusnos Aires.

Vendp Kéring: chasis vg-
re, motor Zaralla 125 ¢m

Listo gara largar 3 en &l
ampeonato Pampsaang.
Muy busn estada. “El me-
wr Llamar al TE.: 0337 -
2127 Sr. Abal Kusman,

Vanda Karting vara-kall
completc, 2 motoras 3
juegos de Somas arma-
04s, i0agos 108 repuesios,
incluide casco Prova Pin-
wra Villeneuve TE.:BR2-
3535 Sr. Marcelo.

A arting motor Sachs. Te-
‘eval 100cc de passo,
chasis carozado, barra
antivuelco. Repuestos.
U$3 600 Angel Pini
4647 Caseros Altura Av
San Martin 3800,

Vendo Cresgi Renaultca-
|a TCM con trailar v ele-
mentos varics USS 4000,
Liamar 0714 22588

Vendn Kar tamula inter-
nac, Chasis brasilefio
motor BF completo en
marcha U§S 500, Liamar
(0722} 22RR4

Karting: 2 (cos) malares

Zanellza 125 CC. De Ariel
San Martin (Campedn
mefropoitans 1990 cate-
goria mini stard) a eblan-
dar TE.; 240-1018

Vendodos [ommula Reraull
Tula XXl completos con
Traler odas l2s mlaciones
moiores muisto, frompas
de reapuUesio Y varos a.
Todo junto o por Separado
Osvaldy Giro BD7-4866,
Ugartache 3252

F-2 Nac. Beda ME-3 VI
1500 caja Meriggi 3 mo-
tores completos Trailer
refpliesios. Vendo o per-
muto, acepte velores Sr,
Juan /53-5568, Horario
comercial

Jorge Guardia vends 600
51D meprada campadn
1990 ganador 19 carera
1821 excelents auin. Pa-
lieres Palaci, motar de pri-
mera ams ce moi ete. Ca-
sar Disz 15285, tel. 773
04t f 5E2-B115 Cap.

Fial 147 Monomarca, lis-
lopara largar. USS 8.000.
Tal.: {041) 219038/
48281,

Chasis Formula Renault
Ef Crespi Tulia XX in-
completo, vendo urgents,
Llamarlunes aviernss de
Balalzyde 14,302 18
hs. sabadosdad 30 212
hs, Tel: 792.2865.

Danial Lopez vende Fint
128 Tercero en a4 clase
rally Pagos del Tuyt, mo-
tor heche por Franco Ga-
va, Jaula y butacas Fa-
doc UES 3 K00 Llamar al
Tal: (023) 772216 Mar
dal Flata.

Viendo kiring 125 cc Sa-
pucai o/Sia. Chasis M101
para categoria zonal na-
cional todas l|s relacio-
nas. Gomas nuevas. Mo
tor purtia listo pera largar.
U$5 1.300, Un regalo.
Liamar Tel: (0322)
20537, bactor Urgents.

Kaning Panter RF. 125
cc, listo para largar USS
1.000. Tel.: 9B82-5485.
Campichuelo 560,

Rubro 2.0

Vando Falson Futura 81,
36.000 km reales, 1ra.
mano, UES 6.000. Me-
dranc 1022, 89 "F", Cap.
Fed. Tel.; 83-5842.

Rubro 2.1

Coleccionista relojes,
marcadoras de autos an-
tiguas, compra insiru-
mantal tablercs ete. Lla-
mar TE.. 0401 2811 &l
trabul Santa Fe o San Lo-
renzo 585, Chd. (2535)
para ascribir,

Ford modobe A y T afice
1928 y 1926 resaurados, oo
lor negro. Se vandan. Llamar
al Tel: 10323) 22010/02067.
CaplchatiaIEar‘nr

Coleceionistas: vendo
motosicleta Indian 1200
ce, 1847 25 C00 km= ra-
algs, Primara mane. Cu-
biertas de fibrica. Fes-
lawrada con piszas ongi-
nales, color bordé origi-
nal. U$S 25.000. Escu-

che ofertas. Amaghing
1153, Peigamino, Tel
(0477) 26850, Bs. As,

Rubro 6.0

Por ne poder afronta
pastos taller piniura, ven-
do Mix complets, pinur
para Chevy blanca, ces-
de lijas hasta tiner. Tocg
de primera, Alba y Colo-
rn. Total U§S 220, Tel:
§59-7420. Jorge

Compm accesorios para
equipar Jesp Tipo 4 x &,
usados, ka 56 corle. Tal:
795-4887. Pedm E. Tei-
no 1638, Av. Maip( 2104,
Qiivos.

Vando c¢hasis Andujar
FR.E Sport Pratotipo
nuevo, gran oportunidad.
Liamar al Tel.: 750-4852,
da 20 4 23 s, Preguntar
por Luis.

Rubro 10.0

Vendo coleceiéncompleta
revisia Automundo, an-
cuadamada an 24 libros
de 12 ejemplares caca
ung. 1 500 L8S. Leo Tel:

629-0347 de 19a24 hs,

Manuales originales Re-
nault, Peugaot, Fiat,
FRambler, Toning, Dodge,
Mitsubishi, Teyeta, Hon-
da, Subary, Fakon, Mus-
1ang, Fairlane, Taunus,
Citrogn, F-100, Chevro-
lat, Oped, YW, Badford,
Willys, Suzuki, Gordini,
Camicnes. Hipdlito Yrigo
yen 3881, Florida
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Sport Prototipos, Fiat 600 SM y Formula IES en Buenos Aires

TARDITO EN MATCH CON ORTEGA

e e TR
-a-,:-q:--\.-c::-;\-ﬂ:'-ﬂ' o "'°;=""55$-"°:

.-:.!-§ g : : T

Eldomingo28de abril, anteun | =+ e
marco de pUblico interesante | © B

para al Autddromo de Buenos
Aires, disputaron las segundas
fechas de sus respectivos
campeonatos las categorias
metropolitanas Sport Prototi-
pos {motores Henault de 1400
crn” identicos a los de la FRE),
los FérmulalES 3CV y los Fiat
600 Standard Mejorado, con
la organizacion de la asccia-
citn de pilotos de esta Gltima y
la fiscalizacion de la CDA dsl
ACA. Las tres utilizaron el cir-
cuito N9, gue mide en sucuer-
da 3345,5 metros.

Sport Prototipos

Fueron 16 maquinas las que ini- e
ciaron lafinal, de la gue —curio- ' g i -
samente— no abandond ningu- e e

- na. En pruebas de clasificacion

Héctor Tarditc habia hecho la Hécior Tardito con el

pole con 1m27s756/1000, pero hermosa Crespi
I‘ fue Daniel Orntega el que comen- vencedor, Ei ex karlista
- z0 encabezando el pelotdn, astuvo impecabla.

nasta gue en [a quinta pasada
fue sobrepasado por Tardiio,
que no dejé el liderazgo hasta el
final, siampre segLL.-idcn r Orte-
ga. Ambos se habian distancia-
do del resto, encabezado por
Diego De Rossi, guienfue el que
ocupd el tercer escalén del po-
- dio. Hubo lucha en casj todos

Hivara fdsrandosokbre
Lobo y Pasett. Muy
buenalucha ontre las
bolitas SM.

Abajo izquierda; Daniel

los puestos y se vieron buenas Ortega acosado por el
actuaciones de Biasoli y Rado ganador. Tiene
(presidente de |a Asociacian) y mecanica dgl colonense
del veteranc Tuero, quien termi- Reyhet

no septimo luago de largar en el

fondo del peloton. La categoria : :
crece, ecpecialmente en cali- Daniel Aitamirano
dad. (deracha) con su
Final, 18 vueltas: 1° Héctor _ hermano Carlos.
Tardito (Crespi) 26m 25s prmera y segunde en
143/1000 a un promedio de ES.
136,762 km/hora; 2° Daniel

Ortega (Crespi) 26m 255 440: b L :

. S

3¢ Diego De Rossi (Crespi)
26m 45s 580; 42 Marcelo Bia-
soli {Crespi) 26m 53s 581 5°
Eduardo Rado (Crespi{ 26m
938 902; 62 Marcelo Gallino
{L‘:raspi}; /2 Eduardo Tuero
(Crespi); 8% Juan C. Magre
(Mufioz); 9° Rafasl Sergio
(Crespi} y 102 Carlos D'Antonic
(Crespi). Campeonato: Orte-
ga, 28; Tardito, 16; D'Antonio,
12; Biasoli, 10: De Rossi, 9;
Bané:!ranas, 9; Rado, 7; Gami-
no, 6.

Fiat 600 S.M.

La prueba de clasificacion la ga-
né Enrique Cortifias, con 1m
47s 338/1000. Largaron la final

.....
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25 autos y comenzo liderando
Cortifias en trencito con Rivara
y Fernando Lobo. En la octava
pasada, Cortifhas se va aluera
de la horguilla, y al volver em-
biste 2 Bemardo Dominguez
que habia hecho un trompo,
uedando ambos autcs deteni-
o¢ ahi. Abandono luego Lobo
al final Rivara puede contener
a arremetida de Pasetli.
Final, 12 vueltas: 12 Juan C.
Rivara, 21m4is 293/100 a
111,063 km/hora; 2° "Passtti-
Gagliardo'”, 21 m43<990; 32
Walter Fricl, 21m545265: 42
“Alfarc-Alfare”,21mo6s811;5°
Javier Zampatti, 21m59s250;
62 Mauricio Gémez, 72 Gabriel
Zambianchi; B2 Gustavo Rodri-
guer, 5° Oscar Garcia y 102
Fabian Sascne, Campeonalo:
Guardia y Rivara, 20; M. Gé-
mez, 16; Pasetti ¥ R. Domin-
guaez, 15; Friol, 14; Gagliardo,
12; Alfaro, 10.
Formula IES

Daniel Altamirano y Jose Ven-
dramin ganaron las*series. En
lafinal, donde largaron 28 "'pa-

titos", aaquellos se agreganen
el lote de vanguardia Carlos
Altamirano y el campeén Fa-
bian Presa, con los Altamiranc
cambiandose de lugar en la
punta. En la quinta vuelta, es
Vendramin quien lidera, pero
muy fugazmente, ya que se va
afuera an la horguilla. Hasta el
final, los Altamirano haciendo
juego de eguipo, y con Daniel
adelante, frenan los embates
de Presa. :
Final, 12 vueltas: 12 Daniel Al-
tamirano, 22m23s005/1000 a
107,614 kms/hora; 22 Carlos
Aftamiranc, 22m23s640;3°Fa-
bian Presa, 22m24s357; 4¢
Jorge Maoroni, 22m35s394; 59
Fabian Zirmer, 22m42s369: <
Javier Forester; 7° Carlos Paz,
8% Oscar Maffuchi: 9° Horacio
Vernay 102 Carlos Curti. Cam-
peanaio: Delafuentey D. Alta-
mirano, 20; Mori v C. Altamira-
no, 15; Moroni, 14; Curti y Mai-
fuchi, 13; Presa, 12; Rossi y
Zirmer, 8.
{Informe y fotos de Carlos Ranca-
las)

Asociacion de Pilotos Argentinos de Motociclismo

LAUNION DE LOS "MOTEROS" DEL CAM

Arequito, SF = En marzo pasado, se formalizd |a constitucion
de la Aspciacion de Pilotos Argentinos de Motociclismo
(APAM), la que nuclea a los motociclistas gue participan
regularmente de las competencias del Certamen Argentino de
Motociclismo (CAM), esto es a aguellos que se especializan
gn la disciplina de velocidad en pista de tierra en forma de
valo.

La reunion constitutiva se realizo enlaciudad de SantaFey e
ella, tras tratarse temas inherentes a las cateqorias interesa-
das, se procedid a la eleccidn de la Comisién Directiva de la
nueva entidad.

L a misma quedd conformada de a siguiente manera:
Presidente, Norberto Gatli (Santa Fe); vice presidente; Héc-
tor Zaffrea (Tacural); tesorero, Juan Maria Monutti {Santa Fe);
protesorero, Amilcar Zaffrea (Tacural); secretario Gabriel
Giavitto (Santa Fe); prosecretario, Sergio Bar (Santa Fe);
revisor de cuentas Hugo Boscaral (Suardi); revisor de cuen-
tas suplentes, Oscar Salicru (Ceres); secretario de actas Her-
nan Ferrari (Arequito); vocales, Javier Colasili {Los Surgen-
tes), Sergio Ancharuk (Morteros) J Rokerto Pairetti (Galvez).
Sacrataria da prensa es Danieia Ferrari, de Arequito, a quien
los colegas pueden recabar informacion sobre el particular en

el TE [0464) 91264,

Karting APKP en Ciudad Evita

BUEN TRIUNFO DE MIGUEL PEREZ

En el Kartddromo Juan Zanella,
frazado totalments asfaltado de
765 metros en |2 cuerda, se dis-
putd el domingo 28 de abril |a
segunda fecha del Campeonata
1991 de |a Asociacion Pllotos
Karting Promocional (APKP),
con la fiscalizacion de la Federa-
cion Argentina de Karting.

Comeron las categorias Libre
Macional 125 Junicr y la Mini-
Standard 125, esta ultima para
pilolos de S a 12 anos;enambas
SE MEErdion 0s venceaorss og

la primera fecha, esdecirrespec-
tvamente Miguel Pérez y Her-
nan Edreira, quienes lagicamen-
to encabazan los campeonatos
de este ano.

En la primera serie de Libre (co-
mo |a ofra motores Zanella 125
cedirectos) se mpuso Guillermo
Literas a Miguel Pérez; enla se-
gunda, Anel San Martin prevale-
ci¢ sobre Emiliang Gonzalez. En
la final, Perez se distancio rapi-
GRS 20t fd punid, aisputdn-

i

dose el segundo puesic entre
San Martin, Gonzalez y Literas,
adjudicandose ellugar de escol-
ta Emilianc Gonzalez.

Final, Libre Naciona!, 25 vuel-
tas: 1® Miguel Pérez (Panther)
a 85,951 Km/hora; 22 Emiliano
Gonzalez (Panther): 32 Guiller-
mo Literas (Tiger): 4% Ariel San
Martin(Tiger); 52 Gustavo Besade
(Tiger] y 6°* Daniel Reyes (Fox
Track).

Campeonato: Péroz, 44, Gonza-

ez, 31: Beade 27 Litarae 26 San

Edreira seguido por Palumbe. Ei chiguitin muestia refavantes concicienes y gano por segunda vez consecutiva en Mint

Stangard (Foto Silvina Arbotto)

Martin, 17; Alvarez y Mufoz, 12.
En Mini-Stendard también se
hicieron dos senes provias. En la
primera gano Edreira de puntaa
punta, sobre Gustavo Palumbo;
en la segunda, Gaston Amboa-
de vencid & Damian Obeziuk La
final fue dominada por Hernan
Ecdreira, guien paulatinamente
se fue alejando del resto y que
puso la distancia cefinitiva tras el
paso delosrezagados, en loque
aplicd su experiencia de mas de
Tres anos de competenaias. Ca-
bedestacar, que Hernan apenas
cuenta con 10 afios de edad, y
que su kart es preparado por
Carlos Canepa, el mismo res-
ponsable de la mecénica de Ge-
rardo Ferrere, reciente campeén
sudamericanc.

Final, Mini Standard, 20 vuel-
tas: 12 Harnén Edreira (Tiger) a
78,776 Km/hora de promedio;
2* Gustavo Palumbo [Vara); 32
Damian Cbeziuk (Vara); 4« Gas-
orn Amboade (Tiger}; 52 Omar
Ottaviano (Lot Far), 6% Esteban
Monteros (Vara): 7¢ Lucas Pesci
(Vara); 82 Sebastian Scaglione
(M 101); 92 Martin Vuolo (Vara)
y 10% Pedro Alvarez (Vara).
Campeonato: Edrera. 44; Obe-
Ziuk, 31; Palumbo, 29: OHavia-
no, 24: Amboade, 22: Pescl, 11;
Barzana y Montercs, 10 Sca-
glione, 9 v Crocco, 8.
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Campeonato Zonal Cuyano en San Juan

IMPORTANTE

Los envios para esia seccion deben ser dirigidos exclusiva-
manta 2 Carlos R. Neira, Actividad Zonal CORSA, Chile
671,2°“D"” (CP 1098) Buenos Aires.

Cuando se refieren a reuniones deportivas, los mismos debe-
ran ser despachados sin demara para gue una vaz que se les
sea asignado el espacio no pierdan actuslidad en el momento
de ser publicados. Es de suma imperancia para nosotrns, la
techa de tal realizacion y una serie de datcs que detallamos;
Lugar, nombre del circuito, club organizador, ente fiscalizador,
categorias participantes y nimero de inscriptos en cada una
de ellas, Canticad de ptiblico, medida (longitud en la cuerda)
del circuito y tipo de piso (tierra, asfalto, losca, etc.). Resultado
de |a prueba ae clasificacion (los tres primeros) ganaderes do
las series si las hubiera y breve comentario de cada final;
cantidad de vuelias de la misma y clasificacion de por lo menos
IG5 diez primeros, con nombres y apellidos, marcas (chasis y
motor si correspendiera), procedencia de los pilotos y tiempos
y promedio del ganador.

Se daraprioridad alos informes que vengan bien ilustrados por
intografias, las que pueden ser en blanco y negro o color (no
sirven recortes de otras publicaciones); al dorso se indicaran
- nombres de quienes figuren en ellas y dol fotdgrafo, Rogamos
al infermante inclur un ndmero telefdnico donde contactarlo.
Decde ya, gracias.

Sigue el Entrerriano de Rally

LACITAES EN COLON

(! e o
A R e

Una de las atracciones, el siompre espectacular Fossatconsu 147,
consiante animadoren ef entrerriano de rally,

El Rally de Colén, segunda fecha del Campeonato Entrarriano
de 1991, se disputara estefin de semanza en laciudad de Coldn
y sus alrededores. La prueba, inicialmente prevista para siete
dias antas, debio ser postergada al sabado 11 y domingo 12
debido al anegamiento del predio donde se debilan realizar
varios de los superprimes.

Organiza |a Asociacion de Pilotos y Naveganies del Depana-
mento Colén, con lafiscalizacién del Auto glub de Concepcion
del Uruguay v la FRAD N2 6 de la CDA del ACA.

El rally se compone de una primera etapa que consta de tres
superprimes (dos er: el balneario de Colén y uno en la vecina
localidad de San José) y una segunda etapa con cuatro PP.CC.
de ruta y otro superprime. En total, ocho pruebas cronometra-
das englobando 97,55 Kms, mas los enlaces.

Para mayor informacion, los interesados pusden di rigireeal TE
(0442) 26515.

DIFICIL VICTORIA
DE FERNANDO EGEA

Femando Persia y su modificado Fial 630, vencedores en Grupo 2 (Foto

Picunchc)

SanJuan-Dic comienzoel 14
de abril en el Autédroma El
Zenda (circuito de 2330 me-
tros, asfaltado) |a fecha de
aperiura del Campeonato
Zonal Cuyano, con lapresen-
cia de cuatro de las categorias
gue lo compenen. Organizo la
Asociacion Sanjuanina de Vo-
lantes, con la fiscalizacidn de
'a Federacion Sanjuanina de
Automovilisme Depertivo.

En el TC Cuyano, con pilotos
que suelen ser muy parejos,
sevioladiterencia de potencia
en el auto dal “rey” José Mari-
ni, quien se fue del acoso de
Lamy y Martin. No tuvo mu-
chas alternativas interesan-
tes, pero la calegoria salvo g
trance de esta primera pre-
sentacion del afio.

Final, TC Cuyano, 10 vueltas:
12 Jose Marini (Chevro-
letMiendoza) 14m59s25/100
a 128,310 Km/hora; 2° Federi-
co Lamy (Chevrolet'Mendoza)
15m05s15; 3% Jorge Martin
(Chevrolet/Mendcza)
15m14s11; 4% Ricardo Fioguett
(Falcon/Mendcza) y 5° Hugo
Lonearich (Chewvrolet/Mendo-
za| todos con 10 vueltas.
Férmula Renault Cuyana tu-
vo tras punteros en el transcur-
so de su final: Egea, Serrano y
ScAccia, en ese orden, pero al
final prevalecid Egea, por mini-
ma diferercia, El matz lo pusa
el debutante sanjuanino Fla-
qQuUA, guien acompand allcte de
vanguardia hasta que realizd
un trompo en |a horguilla.
Final, Férmula Renault, 15
vueltas: 12 Fernando Egea
(Crespi/Mendoza) 1%m

19s39/100 a 150,401
Kms'/hora; 2% Oscar Scacoia
(Crespi'Mendoza) 19m20s19;
3% Fabidn Flagué [Crespi/San
Juan) 19m35s31; 4° Francisco
Lipari (Crespi/Mendoza) y 52
Carlos Sas (CrespiMendoza).
El Grupo 2 tuve en Fernando
Persia a sudominador absolu-
to. A bordo de su “cuasi TC
balita", ganc de punta a punta,
aungue no muy lejos de &l lle-
%amn Jose Gonzalez y Migue!

risighelli, retrasandose al fi-
nal Hugo Ferrero, guetambién
habiz participado en la pelsa
Eﬂr el segundo |lugar.

inal, Grupo 2, 12 vueltas: 12
Fernando Persia (Fiat 600/San
Juan) 18m58s 37/100 a
122,552 kms/hora; 2¢ Jose
Gonzalez (Fiat'San Juan)
18m01s37; 3 Migue Brisighelli
(Flav'San Juan) 19m02s21: 42
Hugo Ferrero (FiatMza); 5° J.
Tornello (FiatMza).
La carrera que cerrd el progra-
ma, Turismo [AVA, constituys
un paseo para el vencedcor Ro-
berto Basualde, quien parecio
de entrada decirle chau al resto
de los 25 autos participantes.
Roberto Patti (el de la Formula
Sierra y los Faraones) y e! Dr.
Mole se intercambiaron el se-
gundo pussto que guedo para
el veloz facultativo.
Final, Turismo AV A, 15 vuel-
tas: 12 R. Basualdo (San
Juan) 22m45s80/100 a
127,700 Kms/ora; 22R. Mo-
& (Mza) 22m 59561 ;3% R Patti
(Palmira, Mza) 23m01s32; 42
Jarge Zrain (Mendoza) y 5°
Josa Fierentino (Mendoza).
(Informe Raul Gustavo Cerrati)

CORSA—51
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Autocross Cordobés en |.a Falda

EL PINAR, UN NUEVO CIRCUITO

LaFalda, Cha. Eldomingo 21 de
abril se puso enmarchael Cam-
peonato Cordobés de Auto-
cross, 2n estaciudad, con elecon-
curso de una treintena de volan-
tes de diversos punics de nues-
fra provincia. En esa ocasion,
guedd inauguraco un nuevo dr-
cuito, ¢l llamado “El pinar” de
1600 metros ce recorndo, el que
senvira ademas para ofro tipo de
categorias, tanto automovilist-
cas coma de dos nuedas. El es-
cenaro, de terra compactada
gsta Ubicado a pocas cuadras
cel centrocomercialde LaFalda,
enla calle Carlos Gardelal 1500.
La reunién inaugural fue organi-
zada por el Sindicate de Trabag-
cores Municipales de esha qudad
con el gue colabor |3 Direcdon de
Deportes, con A fiscalizacdn de la
Federacion de Automowlismo NY&.
Las diferentes senes se desarm-
llaron con un muy buen especia-
culo y entrelas finales sobresalio
la disputa en 1a 850 cc Standard,
For la cantidad de maguinas :-,r Ia
ha por la punta, que gg
definiivamente en poder ael bi-
nomio cosquinero compuesto
por Perea-Codlonelo. Estos fue-
ron los resultados ce |as tres fi-
nales:

SEEI cc Stendard, 14 vueltas: 19
Paraa-Cnrﬁﬂna!u (Gordi-
ni/Cosquin) & 69,828 km/hora;
2* Traggiay-M. Redriguez (Gor-
dini‘Cosquin), 3% Nadaya-Sal-
nas (GOrdini/Cordoba); 4° Moli-
nas-Santander {GordiniLa Ca-
lera); 5% Nunez-Villarreal | (Gord-
nilLa Falda) 62 Moteoliva-Sbaffi
Gordini/Cdrdoba); 78 Stedisi-
ensa (Gordini/Cdrdoha); 8¢
Plomer-Yacalari (Gordini/Rio
Segundo); 9% Bongiorvanni-Po-
rassi (Gordini/La Falda); 10¢
Scamella-J Rodrigusz (Gord-
nvCordoba).
850 cc Libre Preparacion, 14
vueltas: 1° Fernandez-Ceballos
(Gerdini/Carlos Paz) 2 78,166
km/hora; 2% Gdmel- Aesr:hh-
mann Gc:rr:ﬁnu’B:_alet Massé), -
Florindo-J. Rodriguez {Gﬂfdi—
niCérdoba); 42 Penacino-Cona-
lella (GordiniCordoba).
Fuerza Libre, 14 vueltas: 12 He-
redia-Lucero (Peugeat 403/La
Falda) a 71, 160 kms/hora; 2°
Cuello-Galardo (FRat 128/Car-
doba); 3° Alonso-Girardeau (Mit-
subishi Sapporo/Carlos Paz|.
La proxima fecha se hara en

Cosquin, el 12 de mayo..
{Informe de Carlos Acosta)

Heredia-Lucerc, con motar Paugsol 403, ganadorss en Libre (Folo Cacha)

Promocional 850, Minicafeteras y Monomarca 1100 en Loberia

PASTORINO CAMPEON Y ACAPARADOR

Nacochea, BA. Con la asis-
tencia de 2500 personas, se
desarrollé el domingo 14 de
abril la segunda fecha de los
tornecs 1991 de Promocio-
nal 850, Minicafeleras y Mo-
nomarca 1100 del Sudeste,
en el circuito La Virgen del
Camino (pisc de tosca, de
1238 meiros de cuerda) ubi-
cado enla Ruta 227 y cercano
a Loberifa, donde crganizé la
reunion el Club Jorge New-
bery, de esa localidad distan-
te 50 kms de ésta. El parque
cerrado encerrc a 88 unida-
des de carrera, 37 de ellos de
la “promeo"”, 21 minicafeteras
y 23 Fiat 128.

Promocional

El campeon Horacio Marcelo
Pastorino se llevd todo. Con
la mecanica de Horacio Ordo-
fiez aplastdo a sus rivales y
recupero terrenc perdido en
el computo del campeonato.
Las otras series fueron para
MNestor Di Napoli y Norman

92 — GOASA

http

Vicente Suarez.

Final, 20 vueltas: 1% Marcelo
Pastorino (Fiat-Ordd-
fez/Copetonas)
19m49s45/100 a 74,867
km/hora; 29 Mario Garcia
(Renault-lzaguirre/Juarez)
19m50s03; 3% Alejandro Era-
sun (Fiat-Capellini/Juarez)

19m52s73: 4% Raul Alonso

(Elat-1zaguirral/duarez): 5%
Fabio Girado (Fiat-Boa-
gliofJuarez) ;6% Jorge Robbiza-
ni (Fiat-Cobos/Chillar); 72
Nestor 0 Napoli (Flat-Di Na-
poli/Necochea); 82 Eduardo
Dominguez (Fiat-Diorio/Ne-
cochea); 92 Fabio Pedersen
(Fial-Larsen/Tandil) y 102
Gonzalo Martinez (Fiat-Dio-
ric/Necochea). Campeona-
to: Erasun 32; Pastorino, 31;
D1 Napoli, 30; Girado, 22; M.
Garcia, 19: Barneche y Alon-
80, 11.

Minicafeteras

Hubo das series. La primera
paralLuciano Labrunee y la se-

£l copeldnico Pasterine gand en Promocional con mecanica Orddiez.

gunda para Jorge Orsili. En la
final Orsili gand con suma co-
modidad, llegandev segundc
Daniel Muisse, luego excliido
por anomalias técnicas de su

//lasrevistasdemauro.wordpress.com

vehiculo. Crsili, contratista ru-
ral, corrid hace unos anos an
el rally bonaerense con una
Fiat 125 Berlina.

Final, 16 vueltas: 12 Jorge
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Formula Bulnense, Clase "A" y TC Bulnense en Cnel. Moldes, Cérdoba

PRIMERA VICTORIA DE SERRAVALLE

Bulnes, Cba. Ante un marco
de una mil quinientas perso-
nas, comenzo en Coronel
Moldes el campeonato de las
tres categorias gue fiscaliza
(por delegacidn de la FRAD N#
4) el Club Atlético Penarol de
Bulnes. Es decir la Férmula
Bulnense, la Clase "A" y el in-
cipiente TC Bulnense, catego-
Ha que adn esta en estado em-
bricnaric, pero de la que sa
espera mucho, dadas las ca-
racteristicas ce los autns. Se
corrid en el circuilo Ricardo
Rissati (1250 metros, tierra
compactada) el que fue recien-
lemente remadelado.

El TC Bulnense conjugd ape-
nas seis maquinas y de ellas,

la piloteada por &l riccuartense
Luciano Dalmasso fue la que
acapard la atencién del scbe-
rano, ya gue habiendo hecho
un trompo a poco de largar,
recuperdterrenc espectacular-
mente y terminé ganando por
amplic margen. Hakra que es-
perar |a incorporacion de nue-
vos pilotos, como los herma-
nos Fargione, Moyetta, Alesso,
Ragazzini y otros para que la
calegoria levante en |la consi-
deracion del publico,

Final, TC Bulnense, 10vuelias:
1% Luciano Deimasso (Fal-
con/Rio IV) a 76,139 km/hora;
2% Roborto Grandis (Falecon/Ale-
jandro} y 3% Eduardo Minudri
(Chevrolet/La Carlota). '

Elauio con molor
Ford Falcon de
Marcelo Seravalle,
ganadoran Moldes
defa Formula
Bulnense.

Tampoco fuernn numerosos los
autos de la Clase "A". Co-
chranne gand la prueba de cla-
sificacion y la Unica sene. Perg
en |a final, Daniel Oddi logrd
hacerse ¢e la punta, relegando
al Renault a la posicidn de es-
colta, mientras que lo mas entre-
tenide estaba en la lucha por el
tercer puesto, el gue finalmente
fue para el local Omar Bovia,
Final, Clase A", 12 vueltas:
12 Danlel Oddi (Flat 600/Rio
Cuarto); 11m33s40/100 &
77877 km/hora; 3° Cmar Bo-
via (Henault/Cnel. Maoldes]
11m33s83; 4* Vicente Celli
(Renault/Cnel, Moldes)
12mCQ0s48: 52 Ricardo Williams
(Renault'San Basilio): 6% José
L. Giruelos (Renault/Rlo IV); 72
Adrian Irico (Fiat/Rio 1V); 8¢
Juan D. Martinetto (Fiat/Cnel.
Maldes) v 8% Juan C. Buraschi
(Renault/Gral. Levalle).

En Férmula Bulnense fueron
15los autos presentes. Marce-
Il Serravalle vy el mendocing
radicado en Villa Mercedes,
san Luis, Oscar Colombo. La
final fue ganada de punta a
punta —en lo gue es su pAmer
tnunfo en la categoria— por

Serravalle (pnmo de Mario)
auien durante toda la carrera
tuvo que soportar el asedic de
Roveyy Bassi y durante el prin-
cipio del campedn Garazzini.
Fara destacar lo del joven |s-
mael Boffa, quien por su aban-
dono en la serie nubo de largar
en el fondo del lote, llegando a
escalar hasta el cuarto puesto,
mediante manicbras precisas
en los sorpasos.

Final, Formula Bulnense, 15
vueltas: 12Marcela Serravalle
(Ford/Yicuia Mackenna)
13m07884/100 & 85,677
Km/hora; 2° Rubén Rovey
(Ford/Jovita] 13m08s57; 3¢
Victor Bassi (Ford/Cnel. Mol-
des) 13m11s04; 42 [smael Bof.
fa (Ford/Bulnes) 13m11s63: 5¢
Hector Garazzini (ChevrolerV,
Mercedes, SL} 13m20s28: &°
Hicardo Morra (Ford/V. Mae-
kenna); 72 Gustava Saby
(Ford/Serranc). 82 Carmelo
Guercio (Ford/V. Mercedes.
SL); 8% Angel Ré (Chevro-
let/Rio V) y 10® Orlando Casa-
le (Faord/Justo Daract, SL).

Informe de Albarto Alasia)
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Villzbrifle seguidc por Bianc. Aque! gand y éstz lidera el torneo.

Orsili (Renault/Tres Arro-

yos) 13m42s46/100 a 86,70
km/hora; 22 Carlos Vallejo
(Renault/iNecochea)

13m50s80; 32 Luis Molina

(Renauit/Mar del Plata)
13m53s73; 4* Juan C. Hor-
num (RenaultTres Arroyos);
5% Nestor Guerra (Re-
nault'Necochea) y 82 Esteban

Molina (Renault/Mar del Pla-
t2). Campeonato: Orsili, 24:
Vallejo, 10: Muisse, 9; Aristi-
mung, 7; Hornum, 6; L. Moli-
na, 5; Prado, 4; Labrunee, 3:
Guerra, 2.

Monomarca 1100 del SE

El campebn 1087/88 de la
Promaocional del Atlantico
(entonces con un Re-
nault/Gordini) volvié a la acti-
vidad aungue en diferente ca-
legoria y escenarios. Y aca
volvio al triunfo, completan-
dose un podio totalmente
“madea in Loberia" y con un
comun denominador en la
preparacion, la del marpla-
1ense Miguel Cangelaro. V|-
llabrille dominé, calcando to-
das las vueltas y mostrando
intactas sus condiciones con-
ductivas. Durante el transcur-
s0 de la final de los Fiat 128
S€ produjo un impresionants
vuelco: el del auto de Fabian
Badino, que quedd destruido:
afortunadamente, pilato vy
acompanants resultarcn ilesos.
Final, 16 vueltas: 12 Luis Vi-
llabrille (F. Cangelaro/Lobe-
ria) 12m&9s02/100 a 91,536

km/hora; 13mQ00s29/100 a
91,538 km/hora; 22 Carlos
Blanc (F. Cangelarc/Loberia)
13m00s29; 3° Guillermo He-
rrera (F. Cangelarc/Lober(a)
13mC0sS58; 42 Carmelo Cara-
bante F. Larsen/Loberia); 5°
Carlos Tortora (F. Asis/Apari-
cio); 6% “El Dinamargués" (F.
Ménaco/Oriente); 7° Rall
Fernandez (F. [turrarie/Lobe-
ria); 8° Armando Llinéds (F.
Boaglio/Juarez); 9° Néstor
Zunda (F. Occhionero/Neco-
chea) y 10? Fausto Vazquez
(F. Percerone/Olavarria).
Campeonate: C. Blanc, 28;
“El Dinamarquéz", 26; Vitale

y Villabrille, 23; Herrera, 19;

R. Fernandez, 17: Thrtora,
16; Carabante, 11; Vargas,
10y Zunda, 6.

(Informe y fotos de Dany Pereyra,
Maxima Velocidad”)
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ACTIVIDAD ZONAL

8 de mayo de 1991

TC Regional en Pilar, Buenos Aires

IMPIOMBATO EN LA FINAL MAS VELOZ

=

-

Ricardo implambato, por primera vez ganador enla A" del Regional (Folos

Raill Juarez)

Las Heras, BA Enelcircuito de
Pilar (1700 m. De tierra en per-
fecto estade), colmado de pibli-
co, el TC Regional con mas de
setenta autlos en pista, disputd
su segunda fecha anual, brin-
dando un atractivo espectaculo
en todas las clazes, ademas de
cumplirse con los horarios esia-
blecidos dentro de una excelen-
te organizacion a cargo del Cir-
culo de Amigos y la fiscalizacion
de FENAD.,

Clase GT “A" Juan Bava y Hu-
ge Palermo ganaron las series.
Bava comenzd desde el inicio
un apretado pelotén con Paler-
meo, Mardi, Monje, Gennaro,
Hemandez y Naveiro, Manje se
guecs en la segunda y se retra-
sa Gennaro, para continuar todo
normalmente hasta la décima
pasada, en que Palermo acusa
fallas y es superado par Nardi y
luego por Hermandez y Pujol,

soportando Bava hasta el final el
incesante atague del juminen-
se,

Final, 14 vueltas: 1= Jorge Ba-
VE (Falcon/Lujan)
16m22s504/100 a 87,267 km/h;
27 Relande Mardi (Chewy/Junin)
16me22s76; 3° Juan Hemandez
(Falcon/Pilar) 18m30s71; 42 Ho-
racio Pujel (Falcon/Cap. Sar-
miento) 16m37s61. 5 Hugo Pa-
lermo (Chevrolet 400/S. A. de
Areco);, 6% Edgardo Gernaro
(Chevrolet 400/Junin). Cam-=
peonato: Palermo, 30 puntos;
Gennaro, 23,50; Bava, 21: Nar-
di, 15,50: Hemandez, 12; Navei-
ra, 11.50.

Clase GT "'B”. Ganaron las se-
ries “Bravo-Lah” y Carlos Reg-
giano. Montebelli comanda has-
ta la primer curva, quedando en
punta desde ahiy hasia el final
“Brave-Lah' con Zuffo, Reggia-
no y Lemos detras. Sin mas al-

Qlro nueve ganador: José Luis Odda en este caso de la Clase "C”

b

ternatives que los intenlos ce
recuperar puestos por parte de

Montebelli, hasta su abandono
cuando marchaba en quinta po-
sicién, “Bravo-Lah" se impone
ampliamente.

Final, 14 vueltas: 12 “Bravo-

Lah'' (Falcen/J.C.Paz)
16m53245/100 a 84,563 km/h;
2% Luis Zuffo (Falcon/Mercedes)
17m03s12; 3% Caros Reggiano
(Torino/Zarate] 17mD4s43; 4¢
Marcelo Lemos (Fal-
confd.C.Paz] 1Bm02s48; 52 Ma-
rin Moyano (Chewvy/Junin); &2
Claudie Truppo (Dodge/San M-
guel). Campeonato: "Brava-
Lah™, 25 puntos; Reggiano, 18
Zufto, 15; Lemos, 10; Moyano,
8: Montebelli, 6 50,

Clase "A": Claudio Bottani ga-
NG [2 nica serie. Bottani se es-
capd de Lueel |mpiombatto y
Mario Gémez desde |2 largada
uniéndose a lns escoltas en e
segundo giro e intercambiando
puastos durante varas vieltas o
marct:ando a |a par al fondo de
la recta principal. Alejado de
Lucci y Gémez en ese mismo
sactor, Impiombato se juega en
la frenada, accediendo a lavan-
guardia en 13 octava y mante-
niendo el puesic hasta el final.
Final, 14 vueltas: 1% Riecardo
Impiombato (ChevroleiGral.
Rodriguez) 15m31s25/100 a
22,027 km/h; 22 Claudio Bottani
(ChevroletLima) 15m3gsig: 3=
Marioc Gdmez (Chewvrolet/Gral,
Rodriguez) 15m41s22. 4® Car-
los Lucci (Chevrolev'S. De Are-
co) 15m59s0d; 5 “Menczak-

Menczak” (Faleon/J. C. Paz); &8
Maric Castano {Chevro-
let’J.C.Paz). Campecnato: im-
piombato, 35 puntos; Maria Ga-
mez, 33,50; Lucci, 22; Bottani,
| 20,60; Oscar Lopez, 10.
| Clase “B". Eduardo Bruno y
Rubén Weisbek ganaron las se-
rizs. Liderd Bruno, seguido por
| Lalli, Weisbek, Chimino, CGara
| mes y Cabanal, alejandose el
| punterodelresto en la segunda,
persibiéndose humo en su rue-
da frasera derecha a partirde |a
cuarta por lo que se acercd Lall)
y también Weisbek que abando-
nd en la novena. Bruno a pesar
cde su problema mantiens |a
punta logrando un meritorio
triunfo.
Final, 14 vueltas: 12 Eduardo
Bruno (Chevrolet/Lujan) 15m
33s 73/100 a 91,783 km/h; 2¢
Adrian Lalli {Chevrolet/Gral. Ro-
criguez) 15m35594; 37 Alberto
Chimino (Falcon/Lujan)
1Em52s62: 4% Juan C, Carames
(Chevrolet/V. Teassel)
18m56s27; 5° Carlos Cabanal
{Falcon/V. Tesselj; &% Miguel
Garcia (Faleon/J.C.Paz). Cam-
pecnate: Lalli, 30,50 puntos:
Chimino, 24: Bruno, 23: Weis-
bek, 21,50, M. Garcia y Caba-
nal, 16; Carames, 10,50
Clase "C"; Jos¢ L, Odda y Mi-
guel Gerlo ganaron las series,
Fica en punta el mercedine ale-
jandose de Miguel Gerlo, Geno-
vose y Hactor Gerlo, en tanto se
despista Alejandro Gerlo. Cdda
continud en punia ya que los
ataques de Miguel Gerlo fueron
discantinues, arribando triunfa-
dor por pnimera vez en la clase
y lejos de aguellos, Genovese y
Moscato,
Final, 14 vueltas: 1* José L.
Odda (Dodge/Mercedes)
16m14s570/100 a 87,924 km/h;
22 Miguel Gerlo (Tornado/Gral.
Rodriguez) 18m16s56; 3% Angel
Genovese (Dodge/Zarate)
1Em34s12; 4% Julio Moscato
(XX/Zarate] 17m20s07; 52 XX
(RX/RA); BF Andres Rivero
(XX/Del Vise). Campeonato;
Miguel Gerlo, 36,50; Odda,
33.50; Genovese 27.50: Héctor
Gerdo, 10,50

(Informe de Milet-Granada)
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CARLOS MARINCOVICH

ESGRIBE PARA CORSA

SENNA-SENNA-SENNA

Como seguir calificando a Ayrton
Senna, después del espectacu-
lar triunfo de San Marino en Imo-
a, ltalia, ante los tifosis de la
peninsula, a guienes observa-
mos & traves de |a grabacidn de
television, haciendo gestos elo-
clentes cuando se quedd Jean
Alesi con la Ferrari. Qué decir
que este paulista gue se lleva
1odo, con pisia seca o mojada,
en circuitos rapidos o trabades,
en autédromos o callgjeros. Ha-
briaque pedirleala A.C T.C que
interceda para equiparar un po-
¢o a los equipos intarvinientes,
La F.1 es practicamente de libre
preparacion, solamente delimi-
tada por la cilindrada, el peso
total gel auto, ciertas medida que
se deben rospetar en los chasis
y algun otro parametro como el
combustible ola pesicion del als-
rén trasero. Es tan particular el
gue se de una conjuncion tan
brillante como terminante, gue
uno se pregunta ;jpodra ofro
equipo emular a los campeones
de hoy?
El diario Clarin decia, "EI 81, una
serie sin precedentes”, vy asl ca-
da medio infermative encuentra
uno y ofro suceso sobre el brasi-
leno a quien sin duda hay que
agregar al equipo McLaren-Hon-
da, justamente como deciamos
en el Corsa N? 1291 sobre Inter-
lagos; lo de Ayrton es Unicamen-
le comparable con lo de
J.M.Fangio y la Alfetta o el Mer-
cedes-Benz y tiempo mas tarde
con Jim Clark y su Lotus.
Y a esta altura de los aconteci-
mientos, trato de buscar compa-
racones,; hace pocas semanas,
el gran campodn sin corona, que
es Stirling Moss, mostrando una
foto del Chueco dedicada por
nuestro quintuple decia: “Este es
el hombre mas extraordinaro
que he visto como corredor de
automaoviles”.
Hoy creo que estamos ante un
hecho similar y aunque las com-
paraciones a veces son odicsas,
el paso de mas de 35 afos per-
mite mencianario.
Refinéndonos aSan Marino con-
cretamente, creo gue el doblegar
por mas do una vuelta a sus
rivales, jJunto a Berger en el otro
McLaren, me recuerda a aque-
llos grandes.
Todo eventio siempre deja algu-
na reflexidn, analicemos: ade-
mas de ese tremendo talento
gue todos le consideramos a

enna por tener su limite un me-
tro mas allaque los demds, agre-
ga ahora inteligencia, tranquili-
dad y paciencia, las que dicen:
da la experiencia. Aunque en va-
rias opeortunidades —en cur-
vas— se metio entre rezagados,
¢omo lc hiciera tantas veces, que
si por desgracia el diablo metia
la cola y se rozaba con alguien,
tal vez la cronica seriadistnta, a
pesar de lodo.

Lo vieron a Jean Alesi cuando

pasz a Stefano Modena? Va
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un kilo también, lo hize a lo Sen-
na, lamentablemente no le dio el
tempo de frenada y se paséd un
metro, ahi quedd, pero la manio-
bra fue de otro que se destaca:
cuanda Ayrton lo alcanza a Mo-
dena luego, para sacarle una
vuelta, se pudo apreciar lo fuerte
gue iba

¢Que decir de Alain Prost? Es un
extraordinario tricampoén del
mundo, que tuvo la fatalidad de
sufrir un percance como tantas
veces la tuveo Senna. Desgracia-
damente para el y Ferrari, cuan-
do ambos se culpan por lo ocu-
rrido, o al menos tratan de des-
lindar responsabilidades, en de-

finitiva, si no se apafan, Iégica-

mente esto termina mal. jAlgu-
na vez veremos a Ayrton sobre
una roja maquina del caballino
rampante ?
Magnifico trabajo el de Riccardo
Patrese. Mientras estuvo en,ca-
rrera, el veterano, el gue mas
grandes premios tiene corridos,
mostré Una vez més gue cuando
hay auto se muesira el pilolo, y
ahi sobre el agua, no se dira que
fue casualidad. Manejdé como el
mejor, al limite. Gran sensibilidad
la suya.
Excelente carrera la de Berger,
que en esla oportunidad fue un
perfecto partenaire de Ayrton,
ara satisfaccién del equipo que
ogro el uno dos.
Fue una lastima lo de Roberto
Moreno, que siempre funciona
bien; se hubiera quedado con el
lercer escalon del podioa, pero el
nuevo Benetton le dijo no 2 este
brasileno, con el cual se hizo jus-
ficia al convocarln la escuadra
inglesa. Todo esto y las prontas
deserciones de Mansell, Pigquet,
otros permitieron a Jarvi Letha
levar al Dallara a |a tercera posi-
cién, como aliciente para los ita-
lianos lo mismo para Pierluigi
Martini, con el Minardicuarto a la
ostre. Bien también Stefano
odena, mientras durd con el
octro Minardi, companero de
nuastro "Poppy" Larrauri cuando
estaban con el EuroBrun, jre-
cuerdan? Postoriormonte los
dos Lotus, a cargo de Hakkinen
y BEailey, bajo la responsabilidad
del argentino Enrique Scalabro-
ni. Hasta la proxima.

Pzt

el proximo fin de semana

G.P. DE MONACO

La tradiclonal cita con el Gran Premio de Mdnaco le daré vida al préximo
domingo a la cuarta fecha del Campeonato Mundial de Formuia Uno, En
los 3.328 metros del trazado calleferc la actividad arrancaré el jueves con
la preclasificacion de 8 a § hora local, para seguir de 10 a 11,30 con los
entrenamientos cronomeirados y de 13 a 14 con la primer tanda clasifica-
foria. Tras la pausa del viernes, el trabajo previo se completara el sébado
con nuevas sesiones de entrenamientos y clasificacion en similares hora-
rios a las anteriores. Asf quedard constituida la grilla, para fas 78 vueltas
que desde las 15,30 (10,30 en Argentina) compondrén la carrera.

LOS RECORDS
VIGENTES

Pole position: Ayton Sanna (McLaren MP
4/5B-Honda) con un liempo de
1M218314/1 000, & 147,330 krvh, (1960

Vuela en carrera; Ayrton Senna [Mclaren
MP 4/5Bonda) con un registro de
1m24s468/1000, a 141,838 kmvh. (1990

Distaneia fotal an carrara: Ayton Senna
(McLaren MP 4/58-Hordz) con un tempo da
1n52m46s582/1000, de 138,087 kmvh, para
las 76 vueltas. (1930

AS| ESTAN
LOS CAMPEONATOS

PILOTOS
POS. PART, NAC. PS
1% Ayrion Senna Bra-il an
2 Gerhard Bege Austnia 10
39 AlzinProsl Francia q
4%  Riecoree Paresa Ihalia 6
Netson Piquat Brasil 6
6% .rky Jarvi Latho Finl. 4
™ Stefano Modena [tala a
%} Sators Nakaima Japon 2
Mika Hakkiren Fril s
10)° Aguri Suzuk Japon 1
~ean Aless Flancia 1
Julan Barley Irgiat 1
COPA DE CONSTRUCTORES
1M Mclaren-Honda  Inglatara-landn 47
2 Fesrar Ialia 10
1N Wiliams-Aenauk  Inglaterra Francia &
Benellon-Ford  lllia-Inglztera ]
59 Tymrefl-Honda in%latsfradm:'n 4]
6% DalaraJudd Halia-nglatera 4
T8 Minardi-Ferrari Italia k|
Lous-Jdudd Inglatara-ldia ?

2% Lamcuse-Cosw, Francainglatera

EL HISTORIAL

‘FECHA  CIRCUMTO GANADDR AUTO .

21/5/50 Montecari JuanManuel Fangio AffaRomeo

r¥dloliast Nontecark Maufce Trintignant. ~ Ferran

13556 Montacarle Stiding Moss Masarat

{aieE7 Montacark Juan Manuel Fangio . Masarag.

18558 Montecarlo Maurice Trntignant -~ Cooper-Cimax

10/5/59 Mantecaria Jack Brabham - CooperCimax.

28550 Montscarig Stirling Moss L plus-Climax

14/5/51 Montecarl StidingMoss ~ Cooper-Climax

Y662 Montecarg Bruce McLaren: -~ Cooper-Clmax

26/5/63 Montecars GrahamHil ~  ~ BEM

10/5/64 Mantscado Grabam Hil. BAM

30585 Montacare GrahamHil =~ BEM

23/5/85 Montecarde - Jackie Stewant BAM -

TIET Montecatlc - Benny Hulme Hrabham-3epco

26/5/63 Montecarle - Graham Hill Lutos 48-Cosworth

18563 Mantecarlo Craharm Hill Lotus 48-Cosworth

10570 Montecarlo Jochen Hindt Lotus 49-Cosworth.
2306/71 Montecarlo Jackiz Stewart Tyl 003-Cosworth.
14542 Momecaro  JeanPiare Betoise BHMPwBR,
Y613 Montscao  Jacki Stowat  Tyell006-Coswerth
26574 Montecardo ~ Ronnie Peterson Lois 72E-Coswonth
114575~ Montecaro Niki Lauda Ferari312T

0576 Montecado Nikilauda Ferrari312T-2.
7B Montecaro Jody sehacktar - WolfWR 1-Coswerth
158 - Montecards Patrick Depaifler Tyrrell 008-Cosworth
iy Monteca o Jody Schackier - Faran1274 - o
18680 Meontecaro Carios Reulamarn -~ Wiliams FN 078-Cosworh
SEE . Montecarko Gilles Villeneuve Ferrari 126G .~ =
23582 - Montecaro Hiccarco Patrese Brabham BT 43-Cosworth
155183 - Montecaro Kzijp Rosberg Wiliams FW 08-Coswarth
RIS Montecario Alaln Prost McLaren MP 472-TAG Pomcha
19585 Montecarl  Alain Pros! McLaren NP 472-TAG Porsche
11585 Montecarlo Alain Piost ~ McLaren MP 4/2C-TAG Porsche
41587 Montecars  AydonSemna Lows89THonda
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LA GRISIS EN FERRARI

Hermetismo. Asf puede definirse
laactitud de los prncipales directivos
de Ferrari luego del increble papel
cumplido en el pasado G.P. de San
Marino. Nadie quiere hablar, ni diri-
gentes ni pilotos. El clima se ha he-
chotenso y pesado, parque no esta-
ba en los caeulos de nadie abando-
nar Imola en medio de los abuchecs
2 insultos del pueblo ferrarista, Todos
pgperaban una vicioria o al mencs
una aciuacion gecorosa, con los co-
ches del "Cavalling” batiéndose por
la vanguardia para, de ese modo,
despejar los ecos de la polémica de-
catada dias antes por Prost con sus
declaraciones. Un buen resultado
podria haber reforzado la posicicn
del ex campadn francas, c:uyas de-
claraciones no cayeron bien a nadie
pero que se hubieran hecho fuertes
con un resultado en la mano. Sin
embarge, Prost, con su error infantil,
es quien ha salido peor parado de la
Situacion.

Anles de la competencia, el Dr.
Casare Romiti {numero 2 de Fiat)
habla desmentido las declaraciones
del francés cuando éste decia que,
para resolver clertos protlamas, de-
bla dirigirse directamente a Romiti o
Agnelli por leléfono, dando a enten-
der que Fiono no era un interocutor
valido. “No es verdad —dijlo Romi-
ti— me habré llamado una o dos
veces dasde qua esta con noso-
tros.” Luego vino el GP. y tras el
increble error de la vuelta previa,
Prostintentd excusarse diciendo que
' algo no habla funcionado en la
- develocidades cuande habia rebaj a-
do de cuarta a tercera para doblar.
Mas rapido delo previsioelpresiden-
fe de Ferrari corto pot lo sano; "Pue-
do asegurar —dijo el Ing. Fusaro—
gue hemos revisado la caja de ve-
locidades y no hamos encontrado

ningun problema. Ademas, Ia tele-

metrfa no admitie errcres”. Y en
afacto, los datos telemétricos indica-
ban gue Prus! estaba circulando en
tercera velocidad 10 segundos antes
de perder el control del coche
Despues de eslos es comprensi-
ble que Prost no haya quende pro-
nunciar palabra el jieves cuando vol-
vié al frabajo en Fiorano, probando
variantes de puesta apunto con vista
a Montecarlo. Gran cantidad de cole-
gas obtuvieron como Unica respues-
ta de Prost un laconico: “no com-
ment”, Prost enhebro 77 vuelias con
un mejor tiempo de 1m03s7 a dos
segundos y medin de su record.
Tampoco de humor para decla-
raciones estaba Jean Alesi, que to-
ma el lugar de Prosi en Fiorano el
sabado. Apenas cumplio 30 vueltas
bajo la lluvia y, junto a Prost, proba-
ron el domingo en Mugelo usando
chicanas arificiales en plena recta,
para simular los vericuelos de Mon-
lecario. Todo en el marco de la cere-
monia oficial de inauF uracion del tra-
zado toscano ante la presencia de
1.800 actuales y ex emplsados de
Maranelio. Peroel malhumor de Alesi
no viene tanto por su banal error de
apreciacion en el G.P., sino por algo
ocurrdo el viernes en clasificacion
que deteriord 2 ejemplar relacion
que el “alumng” fenia con el “profe-
sor'. Seqgurn los frascendidos de bue-
na fuente, iue en ocasion del forzado
uso que Alesi debio hacerde una de
l0s coches de Prost cuando ef suyo
fue victima de las lamas, oue se
enerd la furia de! joven frances.
consejado por Prost para adoptar
Una determinada puesia apunio gue
incluia la adopcién de siete relacio-
nes en la caja de velocidades Alesi,
lanzado a les apurones scbre el co-
che de aquél, advirtié en pista que el
auto de su compafero disponia de
oira puesta a punio y que... faliaba la

El despletz de Jean A.few en Imola- dificil momento para E."
equipo.

septima velocidad en la caja. Mas
Que el enojopor no haber conseguida
un tiempo mejor —pese a que en el
primer ensayo habia sido mas veloz
que Prost—, lo de Alesi fue la cons-
tatacion ce unatraicidn de Prost y su
ennjo no se aplaco con las excusas
oficiales. No sdlo entre pilolos y diri-
gentes hay mal cima en Ferran, sino
tambien entre ios mismos pilotos.

Lo cierio es gue luego de las
desestabilizantes decaraciones de
a2 semana previa al G.P. y del error
del domingo, la dirigencia de Ferari
seguramente planeacomo hacer uso
de las escaramuzas contractuales
que servian como opcidn a favor de
la casaitaliana por larenovacion para
el '92 gue Prost se ulanaba de haber
obtenido. Incluso, hay quienasegqura
que durante la semana pasada ha
habigo una reunidn muy reservada
entre 2| repraseniante legal suizo
que trata los contralos de los pilotos

2irar y un sefor lamado... Ayrton
Senna.

Uos excompaneros de Prost no
han perdido la ocasion para criticar la
actitud del frances con sus declara-
ciones gue la prensa italiana califica
unanimemente coma: "haber escupi-
do en el plato donde se come”.
“Prost hace de lodo por poner en
dificultades a los demas”, dijo
Mansell. “Yo lo he probado e! afo
pasado y ahora as el turno de Rio-

rio. Pero hay una justificacién en
todo esto; Casare tiene lo que se
merece”, “Conozco a Prost —dic
Arnoux—y esta para mi no as un
misterio. Desestabilizar a [a gente
ha sido siempre su politica cuan-
do las cosas no van_El se cree un
fenomeno. Sabe hacarda todo: de
piloto, de ‘team manager’, de inge-
niero, y 2l final pone a tﬂdns en
crisis. Si las cosas van bien, es
gracias a él, pero si van mai la
culpaesde Iﬂs otros... También s
cuando estuve en Ferrarl tuve pro-
blemas, pero no por ello los hice
ptblicos.”

~ Para culminar con la erisis ferra-
rista, poco se puede saber sobre &
futuro de Fiorio y de la direccion
deportiva delteam. Antes del G.P. se
decia gue Fiorio oficializaria su re-
nuncia el lunes posterior al de Mon-
tecarlo. Incluso, algunos directvos
del equipo hahian vuelto a fa carga
con Niki Lauda, retterandole la oferta
al ex campedn austriaco para que se
ocupe de la direccitn deportiva dela
escuderia. Lauda reterd su rechazo
a |a oferta y probablemante &l error
de Prosten elG.P.hayaservido para
reforzar laposicionde Fiorio. Aunque
hablar de Ferrari no es como hacero
de matematica, donde dos mas dos
son cuatro... En Maranelle todo es

posible.

campeonafo urgtnﬂm da palalos .

EL DR. LUACES OPERO

El Aui-:ﬁ{imrnﬂ “ﬂsc:ar Alfredo G&l-

vez" de Buenos Aires volvié a ser
escanario de un nuevo cepitulo del
torneo del Club Argentino de Pilo-
ndacompeten-
y—aligualqua

tos. Estafue la se
cia de latempora

en la primera ocasidn— se volvio a

SIN ANESTESIA

recorrer el trazado N* 7. La misma

serealizéoon el poco habitual —pe-
_ro econdmito— esquema de dispu-
'tarprLEbas declasificacion y carre-
Fa en unamisma jomada.,

Si bien debid largar desde la Hhtmn-

fila—por haber sido desclasificado

en las PP.CG. a causa de tna ano-
‘malia técnica— el duclor de Pilar
sniu necesitd nueve giros —de los

23 pactados— para acceder a la

- punta y coronarse por segunda vez
- consecutiva. A sdlo tres yueltas del.
inicio, Carlos Luaces yamarchaba
en e[tﬂmgrlugar alacolade Larro-

cayleiva, primeroy segundo has:
ta ese momento. Seis circuilos mas
tarde, Luaces llegd ala punta y los
vanos intentos de Laiva por desalo-

jaric de alli, nada podrian hacer,

Menos afurtmadu fue Juan Carlos
Larroca que, presumiblemente por

un amortiguader roto, ni siquiera

pudo ofrecerresistencia.

Escasa fue la concurrencia de pu-
blico y participantas, que a la hora
de la largada también se vieron

‘mermados por tres prematuras de-
sercicnes. De todas formas, &

C.AP. cumplib su segundo com-

promisa del calendario y éslas fue-
primeras ubicaciones:
1% Luaces, 25m14s194/1000 a

ron las diez

144,680 km/h.; ;228 Leiva; 3% Larro-
ca: 4‘} Carbone; 59 Gura 52) Ba-

~ santa; 79 Valente; 89 Carro; 99
- Puleoy 102) Napolitano. La proxima

semana, ampliaremos.
- AF.

e
= o e



EN MONZA SP

Podrian haber sido mas pero finalmente fueran & los puntos que Cscar
Larrauri se llewo de Monza: los primerns para el argentine en este
mundial de S P. El saniafesino habia comenzado bien en clasificacion
abteniende el fercer fiempo absoluto detras delos Jaguar Hahiéndose
caracterizado todo el iin de semana por la lluvia, Larrauri aprovechd el
final de la sesion del viernes para calzar los neumaticos de clasificar
cuando |a pista habia comenzado a lucir la huella seca. Fue lo mismo
que hicieron los pilotos Jaguar y de alli surgio el 1m37s853 que, pese
a ser el fercer tiempo absoluto, era lejano del 1m33s672 de la “pale’
registrada por Fabi. En la ocasicn Larrauri estrenaba scbre el Porsche
962 C numero 16 ol moter cficial similar al de Kremer, con la sonda
Lambda para regular automaticamente el avance. “Es el mejcr motor
gue he tenido an los ditimos tiempos. Es mas prograsive y mas
potente. Lo Unico que nos faitaba aqul es una nueva barra trasera
de mayor dimension; que |a tendremos para Siiverstone. Con una
barra mas gruesa adelante, habriamos reducido el rolido dal tren
delantero, pero al no equilibrar el rolido, tengo algo de subvirancia
Eue no deja acelerar como se debe™,

n funcien del reglamento actual —que reserva los primeros lugares de

'a grilla a los motores aspirados— Larrauri debid resignarse a partir del
octave lugar, luego del modesto Ald-Cosworth. Y precisamente en las
primeras vueltas ocurrié el episodio que le costd al santafesino una
doble detencion, La largada se hizo mieniras un ligero chaparrdn
amagaba con humedecer |a pista, amenaza que por suerte luzgo no se
consumio.’'Piqué bieny mepuse cuarto enla primera vuelta, detras
del Pe: geot de Baldi, pero sl aceite que tiraba me ensucio rapica-
mente el parabrisas. Como estaba goteandp, intenté poner el
limpiaparabrisas pero fue para peor. No vela nada y por ello tuva
que pararlimpiatio. Aprovechando que debiaentrar, me jugué para
cambiar neumaticos colocando los intermedios porque parecia
quelalluvia se intensificaria. Pero nada de eso ocurrid y enseguida
debl volver a boxes para poner ‘slicks’. Con estas dos paradas
fuerade programa, retrocedimosal lugar 15, desde el cual debimos
recuperar. Le dejé el auto a Sigala en el séptimo lugar tras dos
tercios de carrera. Mientras él culminaba al volante, aprovechamos
el abandono del Peugeot de Rosberg por rotura de motor y asi
pudimos terminar sextos”.
En cuanto a la competancia, de la cual nos ocuparemos en proximas
ediciones con mayor espacio adisposicion, gran dobletede Jaguar, con
Brundle-warwick primeros y Fabi-Brundlesegundos a 1 vuelia. Pese
a haber largado desde boxes, Warwick y Brundle —que se allernd en
los dos coches del team— se impusieron con comadidad, confirmando
con el rasultado final lo que ya se habia visto en Suzuka: es decir, gue
los autos Ingleses son muy superioras al resto. Peugeot perdid un
coche por rotura de motor, y un accidente en boxes cuando uno de los
aulos se paso en el frenaje—hirisndose un mecanico enla manicbra—,
no dibujé una imagen de total eficiencia en la escuacra francesa... Con
un conservadar lercer puesto del Marcedas turbo de Schlesser-Mass,
ahora los germanos encabezan el Mundial por eguipos y por pilotos.

e
SAIHZ TAMBIEN EN CORQEGA

Suceso importantisimo el de Carlos Sainz en el Rally de Cércega. i
ecpaiol de Toyota ha dado un duro golpe a los hombres de Lancia que
ecparaban un exito de Auriol o Loubet para reforzar la recuperacion hasia
lapunta del Campeonate. El sequndo cumplié con su habitual error yz en la
lercera especial, saliendose del camine fras un trompo y perdiendo 11
minuios parareiorar alasfalio. Porsupare, Auriol, conelcoche delegiipo
Jolly Club aleanzb a liderar 12 clasiiicacién general, paro en [as titimas cos
efapas padecid la menor eficiericia de sus reumaticos.

En la primera etapa se ponta en evidencia Schwarz con el segundo Toyola
Celica GT-4, “haciendole” 12 segundos a Delecour con la Sienra, 155 a su

companero Sainz que lamentaba dolores en la espalda, v 38s a Auriol que |

era e mejor de los “lancistas”.

Con Huvia, la segunda jomada castigo a varos protagonistas. Schwarz
termind contra un mure luego de varias acrobacias sobre el piso mojado en
la especial 10. Dos pruebas antes lo habia hecho Saby con el coche da
Lancia-Francia. Sainz tampoco estuve exento de preblemas: denalizo un
minuiopar la roturs de Unintercambiador de calor Pesez raalkzar un frompo,
al cierre de la jomada lideraba &l francés Delacour con ol Ford Sierra
Goswarth 4x4 oficial, empalando con Auriol. Sainz, pese ala recuperacion,

estaba 19 segundos detras, Ofro que se quedaba era Ragnotti con uno de

los dos Renault Clio 16v. Gr. A gue debuleban en &l Mundial,

Latercera etapa veia a Sainz pasar al comando y sumar 115 a su favor. En
aste santido, erar claves los neumaticos. Los F’i!ﬂﬁif&ﬂﬂﬂﬂbaﬂ mas efecivos
y 5& degradaban menos que los Michelin, en gran perte debido aque Toyota
podia utlizar rodados de didmetro 640 mm cortra los 610 mm que &5 €l

maximo que pusde calzar el 16v. de Abarth. Pero la calda importante de la |

etapa araDelecour, quien debido a proolemas con labomba de nalta, perdia
16 minLitos i refrocedia al 9° puesto, Al dia siguiente, cederiala transmision

del Ford Sierra y abandonaria,

Lacarrera se definicen la itima etapa, enfa larga prueba de Ambiegna {44
km). Alli, con las Pirelliintermedias, Sainz fueirresistible, mientras que Auricl
dispuso de eficiencia en sus neumaticos sblo hasta el km 24 de la prueba,
finalizando scbre las lelas de sus Michelin: De alf el miruto de dtersncia
con el cual culmind esta edicién de Céreega. Teicar pussto nolable de
France Cunieo, con un Ford Sierra semioficial del representante en lialia
precediendo por dos posiciones al oficial Wilson. Octave finalizd el dnico
restante dalcs Renault Clio debulantes, con Bugalskial comando, mieniras

' que a vicforia do G.A fue Renauit5 de Manzagel.

LASIFICACION: 12) Sainz-Moya (Toyota], 7h05m29s; 22) Auriol-Ocoell
{Lancia) a 1m05s, EZGUH{{E— Evangalisti {(Ford) a em10s, 4%) Dusz-Wicha
(Toyota) a Tmd3s, 5% Wikon-Grisl {(Ford) 2 11m50s, 6%) Loubel-Chiaroni
(Toycta) a 7md3s, 7%) Bemardini-Dran (BMW) a 18m56s, 8%) Bugalski-Gi-
raudet {Clio) a 19m23s, 9% Chatriot-Perin (Subaru) a 31 m27s, 10%) Manza-

o-Monli (Renaut 5G.N} ad8m25s. =~ i

gﬂFEﬂNATUS MUNDIALES (Disputados Montecarlo, Suecia, Portugal

atarn iy j R EH
EILOT S: Sainz, 60; Kankkunen, 38; Auriol, 32; Biasion, 27; Alen y
Eﬁksmn, 2{1 . i L SE R R S S e S ] -:_.-....:. ....‘: S
MARCAS: Toyota, 77; Langia, 71; Ford, 28; Subzau, 20; Niesan, 100

rawawmms  'FERRART ES COMO LA ARGENTINA"

Continuando con sU "tour” eurapen
desiradoala preseniacion de!libro
que sobra suvida ha escrito Stirling
Moss, JuanManuel Fangio estuvg

la semana pasada an Mian Al se

presenlo a & prensa y el pcblico
ninsular [a obra patrocinada por
irodi, que cuenta con una inters-
sante seleccion fotografica y textos

testmonriales de quien fuerauno de
108 mas grandas rivales del "Quin-
fuple”. Ademas de posar para las
fotos y firmar gran cantidad de ajam-
plares, Fangic también fue objeto
ae 1as prequfitas del periodismo so-
bre temas de actualicad. Sobre el
momento negativo de Ferran, el ar-
gentino fue categorico: "“La Ferrari

ee como la Argantina: tiene fodo
pero no combina nada... Empero,
cred gle &l lingl podra salir ade-
lante, Tiene gue andar mejor: no

le faltan piingenicros ni dinere’’,
sobre los - pilotos, Fangio dijpr

“Prost es siempre competitivo,

aungue no sé que hay deptro de
sucabeza, Alesies un muchacho

joven alque hayaln que esperar.
En cuanto a Senna, decididamen-
te s al mAs fuerte en clasilica-
cion, y lambien en carrera es su-

-~ -perior al resto. Me recuarda 2

Clark. Puede trenquilamsnts lle-
gar & 5 titulos del mundo. Es jo-

venylienela posibilidad de elegir

siempre el mejor coche”,

58 — CORSA

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



e -~ SOBRE RUEDAS ,TODO.

A

e

..

.

e s s N : e e s o S,
0 xﬁﬂwﬁw’yﬁ . /f“%ﬁ%ﬁ?’ -
- //% o M ’J”/ ... % . V .
_ @M/ﬁ@%wﬁ% ...

ruedas CIMIETAL |

e ORIGINALES DEPORTIVAS
e CAMIONES Y ACOPLADOS

- NO PACUE DE MAS

~ " Fl mejor preclo de todo el pais |o encontrara en

~ NEW YORK RUEDAS

N

N

5
o

+ BUTACAS

» ARNESES
TODA LA LINERA

» BUZOS SIMPLES,
DOBLES -

B
S

N

R
S

N

o

R “:=W-
ﬁm&\ A

N

- "\ }
S

| {{EXCLUSIVOS!!
L LLANTAS FIAT POTENCIADO

UTLICE EL PLAN CANE
- NO CERRAMDS AL MEDIDDIA

- ENVIDS A TODO EL PAIS
WARNES 1201 lesq. Dorrego).
Tel.: 854-0902/7322 /8455
B, Tarjetas de credito.

S

oo

e
e

i

"1*{';;;";: :‘:':.'- e, e
S

2

B N
i
S

ey

AR

G

A

e
3

Rtk

« EQTAS LINEA
EUROPEA affs

e

s
LY

5

o5
N

R R SR R TR T R s e

FE“ EL UNICO UnUizADO &
- B EE;SP?TJE]DEMS 1 AGUERD 1813 esq. H Vrigoyen
4 COMPETICION | oo Dave * | (A% A Mive 1800).TEL 760-0346)

CABLES PARA BUIIAS

« CAELE DE MAYOR DIAME.
TRO 85 mm". Yerminzales
de bujia ton anillo de ge-
quridad. Numerador da

iindro en cada cable.

0y
o
e

.

T

-
o T

TRARAJDS Y RELLENDS ESPECIALES E#s

: ~ B8 |  EN ARBOLES DE LEVA PARA
U\[1§% | CATEGORIAS NACIONALES Y ZONALES |
e i

FRaEl 4 (ale 14N 3829, 29 iex ESpora1es/ 70
GRAL_E.CARTION 5255 « VLLA LYREH [Ep.?ﬁ'.‘!l :

(14401, Tap. TEL. 683-1351 , SANMARTIN + TEL755-3326y 733-3220
e B B e el ﬁ?ﬂﬁﬂ"ﬂﬁﬁﬁﬁféfJﬁif'ﬁffﬁ’fﬁﬁﬁ’?ﬂﬁ?ﬁﬂfﬁﬁrﬂ%
b
7

.
A i

" DISPONEMOS TAMBIEN |
 DE TECHOS CORREDIZOS | ks
1RA TODOS LOS MODELDS | oo |
EQuipos para los siguientes modelos: BMW LINEA 3-5.6-7, LANCIA, FIAT UNO + 147 - DUNA »
\EGATTA, WEEK END, W.GACEL, AUSTIN MINI, ALFA ROMEO GTV, ALFETTA, RENAULT 21 - FUECO

41 - TRAFIC, MERCEDES BENZ 190 - 230, etc.
GUIDO 1441/1449. BECCAR (cp. 1643). TEL.: 7!5-4437

L o g o

o

i
i

o
L S

» REGATTA - FIAT UNO | 1z @S

BFR -ouna-EscoRt | | .
- GACEL = R11 ANTIFLAMA

R A A U

S
L

ey
S

* KARTING MIDGET. 48
Buzos para  (E®E
Chicos y Grandes <& -

» BOTAS JS.

o GUANTES o

»BUTACAS - ;

» ARMNESES v e

. 8 TELA g iy
NOMEX b fﬁ’

g &
DECUERD |
PARAMOTOS

& [olocation
¥ VENnTas

® Pala
Automaotares
Nacionales

e Importados

\

o

e

——
S

o

i
s

-:-'
P
e

N
j."'-’

S

SRR

=
e
e
e

e Departamento
competiclon g

i
H
i

S
=

.
e

e
NS

\___%__

R
.ﬁ"ﬁ%&h

.-

R
s

RSN
s

Representantes
"press Car': Laprida 3234
72-7147. Mar del Plata

"SAGAL’: San Martin 2359
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REPARACION « INSTALACION - RFCAMEIUS

Eqiuipos originales F.100 % F 350 % F.7000 % Slerra16
S Taunus + Traflc & R9 & R11 % R18
+ Chevrolet C10 + Peugeot 504 # Regatta 85

s W.1500 & M.B. 0-140 4 M.B.1114
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RENAULT CITROEN °* VW

EL PRIMER SEMIEJE FABRICADO EN EL PAIS
HOMOCINETICAS IMPORTADAS GACEL - SUBARU
FIAT . HONDA . RENAULT y OTRAS MARCAS

VENTAS: YENTANA 3652, CAP. TEL 91-6430/9690. FAX 81-5196
FABRICA: LEVERATTO 3957. BERISSO. TEL.{021) 61-1411
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Cada hombre tiene un
encanto que le es propio.

Para hombre




