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A KEREKPAROSOK EJSZAKAI LATHATOSAGA

frta: JANKO DOMONKOS tudoményos munkatérs
Kézati Kozlekedési Tudominyos Kutatéintézet Varosi Kozlekedési Csoport

A kozuti kozlekedési balesetekrdl
kiadott statisztikai jelentések szerint
az 1965—1970. év kozotti idészakban
a személygépkoesi utén a kerékpar-
balesetek niovekedési {iteme a legna-
gyobb: 158,3% (I. tAblézat).

A kéziati balesetek szamdnak csdk-
kentése érdekében folytatott tevé-
kenység fontos része tehat a kerék-
paros balesetelkkel, illetve megels-
zésiikkel vald foglalkozds, A Koziti
Koézlekedési Tudoményos Kutatdin-
tézet Kozlekedésbiztonsdgi és For-
galomfejlesztési Tagozatinak két
csoportja — a Viérosi Kozlekedési
Csoport és a Koziti Forgalomtech-
nikai Csoport — részletes vizsgdla-
tot végzett a kerékpdrosok éjszakai
lathatéségdnak feltételeivel kapcso-
latban. A vizsgéalat célja elsGsorban
az volt, hogy kiilénbbzs, a valdsig-
ban eléfordulé forgalmi helyzetek
veszélyességét — természetesen a ke-
rékpéarosok szempontjdbél — szam-
szerli értékekkel tamasszuk ald. A
forgalmi helyzetekben kivilagitas
nélkiili és szab&lyosan kivilagitott
kerékpédrokon kivill fényvisszaverd
féliaval ellatott kerékparokat is
vizsgdltunk, és szémszerten igazol-
tuk hasznossdgukat, ,lattatasnodve-
16" hatésukat.

A vizsgilati program hdrom 16 rész-
b6l alit.

1. LATHATOSAGI TAVOLSAG, HA
NINCS SZEMBE HALADO FOR-
GALOM

A vizsgalat ezen részében azt az ese-
tet vizsgdltuk, amikor éjszaka a ke-
rékpéarost vele azonos iranyban ha-
ladé személygépkocsi kizeliti meg.
A személyautd kozeledésekor szem-
behaladé forgalom ninecs, tehdt esak
a kozelité gépkocsi vilagitia meg az
utat, Méréstechnikai okokbdl ezt az
esetet Ugy hoztuk létre, hogy a ke-
rékpar az Ut szélét6l 1 méter tdvol-
sagban 4llt, és rajta it a kerékpé-
ros. A vildgitashoz szitkséges dramot
aklkiu szolgéltatta. Tapfesziiliség 5 V,
amit elbzetes mérések alapjan 12
km/é sebességnél termel a dinamd.
A kozelitd személygépkocsi (Renault
R4, az Intézet forgalomtechnikai
merdkocsija) megfelelé tavolsagbdl
kozelitette meg az 4llé6 kerékpérost.
Az észlelést a személygépkocsi veze-

téje, illetve a mellette helyet fogla-

16 személy végezte, aki a kerékpér-
nak vagy valamely fényforrdsanak

és a kerékpérosig haladva mgzitat-
ték a lathatdsdgi, illetve észlelési ta-
volsagot.

A mérési eredményeket a II, tabla-
zat tartalmazza.

2. LATHATOSAGI TAVOLSAG
SZEMBE HALADO FORGALOM
ESETEN,

Gyakorlati tapasztalatok szerint a
szembe haladé gépjdrmd fényszdéréi
jelentésen zavarjdk a kozelité gép-
kocsi vezet6jét a vele azonos irdany-
ban haladdé kerékpdros észlelésében.
A vizsgdlat folyaman a szembe ha-
ladé forgalmat reprezentdlé gépko-

I. TABLAZAT

csi az allé kerékparostél kiilénbozé
tavolsdgban, de egy méréssorozat
ideje alatt 4llé6 helyzetben volt. A
,szembe haladé” gépjarmi statikus
helyzetei: 100, 50, 25, 10, 0 és —25
méter a kozelitéssel ellentétes irdny-
ban mérve. (A —25 méter annak az
esetnek felel meg, amikor a szem-
behaladé gépkocsi méar elhagyta a
kerékpirost éppen 25 méterrel) A
mérési eredményeket a III. tdblizat
tartalmazza.

SZEMELYSERULESES BALESETEKBEN RESZT VEVO USSZES JARMOVEK SZAMANAK ALAKULASA
(OKOZOK ES RESZTVEVOK EGYUTT)

Balesetezd Jirmiivek szhma 1970-ben

Darab 1965. év %-dban 1960, év %-dban

Motorkerdkpdr | ovinirivessssores 10890 155,9 94,8
T T 10060 219,90 111,8
T UM S L e 1200 107,1 103,1
Villamos, troll ......, B85 98,7 83,7
Tehergépkocsi, nyerges 022 169,9 108,3
Traktor, vontaté .... = 502 108,8 1,8
T T R e e 4563 158,3 9,9
Fogatolt Jormil ........0.0c0iiuiiie, 876 111,9 95,5
Bl il s 578 116,1 97,8
USSZESEN 34 765 163,0 101,86
II. TABLAZAT

KEREKPAROSOK EJSZAKAI ESZLELHETOSEGE, HA NINCS SZEMBE JOVG JARMO

Eszlelési thvolshg méterben

Kerékparos sitét ruhiaban Sotét ruhdra fényvisszaverd folia
Kerékparra
vonatkozd kiizelitd gk, kizelits gk. kiizelitd gk. kizelitd gk,
jellemzdk **;i':‘l;‘;g:t fényszoroval tompitott fénnyel tényszréval
L 37 L] 160 260
i1 60 95 155 265
111, 130 180 160 260
v, 480- 500 480~ 500 480~ 500 480 - 500
V. 480~ 500 480~ 500 480— 500 480 500

I. Vilagitas nélkiili kerékraﬂ = I, Kivilagitatlan kerékpdr és a hitso sirhinydn lényvisszaverd folia (10080 mm)
[t

= 11, Ugyanaz, mint 11, és fényvisszaverd prizma — 1V,
1V. és fényvisszaverd folia a sdrhanyon és az Ulés alatt

1. TABLAZAT

Szabdlyosan kivildgitott i(ettkptr = V. Ugyanaz, mint

KEREKPAROSOK EJSZAKAI ESZLELHETOSEQE SZEMBE JOVO FOROALUM ESETEN

Fsalelés] tavolshg méterben

Szemben 4116 gépkocsi pitott fénnyel
Kizelitd gépkocsi tompitott fénnyel I Kiizelitd gépkocsi finyszordval
A szemben 4ll6 gépkoesi tavolsdga a kerékparostol méterben
100 50 25 10 0 -25 100 50 2 10 0o -25
A 47 31 50 55 25 25 60 B0 70 70 65 66
B 115 130 105 115 86 90 200 200 205 325 210 240
c 220 485 460 440 230 280 220 490 480 435 300 370
Szemben allé gépkocsi fényszordval
A 30 32 kL 20 18 20 30 s 55 45 32 40
B 40 50 05 00 45 48 105 161 260 25 160 185
C 65 165 370 410 110 180 85 145 405 425 130 135

A) Vilagitas nélkili kerékpir — B) Ugyanaz, mint A, de a kerékpar fényvisszaverd folidval és prizmdval elldtva —

C) Szabdlyosan kiviligitott kerékpar
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A hdtsé sdrhdnydra és az (ilés
ald helyezett fényvisszaverd
télia sokszorosra niveli a ke-
rékpdr lathatdsagdt

A fényvisszaverd f6lla a ruhdzaton, a
Killonféle jelzéseken, sdt a rendszdm-
tAbldn Is életet menthet!

- -—_ 4
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3. A VILAGITO BERENDEZESEK
FELSZERELTSEGENEK VIZSGA-
LATA KEREKPAROKON

A II. és III tiblazatban talalhaté
meéresi eredmények bizonyitjak, hogy
az el6irdsos vildgitds megfeleld biz-
tonsdgot nyujt a kerékparozonak, és
megfeleld méretl fényvisszaverd f6-
lia alkalmazdséval névelhetd a biz-
tonsag. Esetlinkben a kerékpéaros 4l-
tal hasznalt félia 160 cm’ volt. Fel-
meriilhet a kérdés, hogy szitkséges-e
kiilon hangstlyozni ezt a tényt, mi-
utan évek o6ta elbiras, hogy ecsak
megfelelé vildgitoberendezéssel el-
latott kerékpar vehet részt a koz-
uti forgalomban., A statisztikai ada-
tok és az Altalanos tapasztalat egy-
arant bizonyitja: nincs meg az elé-
irds kellé hatésa, szitkkség wvan to-
vabbi intézkedésekre.
A vizsgalatot Kecskeméten (Szolnoki
ut) végeztitk 1972. 4prilis 12-én. Ke-
reszimetszeti szamlalds sordn, szem-
revételezéssel megéllapitottuk, hany
kerékpar nem rendelkezik az elfira-
soknak megfelel6 hatsé wvildgitassal,
tehdt hény jarminél nincs meg a
kivilagitas lehetfsége sem. A kapott
adatbk a valdsdgosndl kedvezibb
képet mutatnak, lehetséges ugyanis
olyan kerékpér, amely minden be-
rendezéssel rendelkezik ugyan, de
ezek kozil valamelyik nem iizem-
képes.

A szAmlalas sordan 530 kerékpért vet-

tlink szemiigyre, ebbdl 176-nak egy-

altalan nem volt hatsé vilagitébe-
rendezése,

A vizsgalt Ekerékpirok 33,2°%-inak

tehdt nem volt szabdlyszeri vildgito-

berendezése,

A vizsgilat sordn tett tovabbi ész-

reveételek:

1. A hatsdé lampék legaldbb 80%-a
nem a hatsdé sarhanyoéra, hanem
a véazra, az lilés ala, a hatsé ten-
gely mellé, a csomagtartéra volt
felszerelve,

2. A hitsé lampdk
kisméretiiek.

3. A kerékpdrok altaldnos miszaki
allapota rossz, a gépek elhanya-
goltak, hidnyosak, lithatéan nin-
csenek megfeleléen karbantartva.

tilnyomorészt

AZ EREDMENYEK ERTEKELESE

A statikus forgalomutanzas soran
nyert eredmények részleteit csak
fenntartdsokkal lehet a tényleges
kiriilményekre alkalmazni, de az
ily médon kapott szdmszer( érté-
kek egymaéashoz viszonyitdsaval meg-
feleléen Osszehasonlithaték a kiilon-
biézé forgalmi helyzetek kerékpéar-
biztonségi szempontbdl.

Az I. rész mérései sordn termeésze-
tesen az volt a legkedvezitlenebb
eset, amikor a kerékparos sotét ru-
héban iil a teljesen kivilagitatlan ke-
rékparon, és a gépkocsi tompitott
fénnyel kozeledik. Ekkor &tlagosan
37 méterrdl lehet észZlelni a kerék-
péarost. Ha a feltételek valtozatlanok,
de a k fényvisszavierd fo-
lidval elldtott &vet csatol a dereka-
ra, akkor ezt a tavolségot 190 mé-
terre tudja noévelni!

Ha a kozelité gépkocsi fényszdéroval
halad, 75 méter az Atlagos észlelesi
tavolsdg. Fényvisszaverd-féolias ov-
vel az észlelési tav 260 méterre nd.
Ezekbdl a tavolsdgértékekbdl termeé-
szetesen nem szabad azt a kivetkez-
tetést levonni, hogy nem érdemes
vilagitoberendezést  hasznélni, a
fényvisszaverté folia elegendé biz-
tonsagot nyujt.

A tanulsag az, hogy ez a segédesz-
koz jol kiegésziti a szdbdlyos vila-
gitast, és ha az esetleg menet koz-
ben elromilik, biztonsidgot nydjt a
kerékparozénak tovdbbi utja soran.
A folia ,fényereje” a kozelitéskor
fokozatosan erdsodik, mig a héatsd
allandé fényforrasnal nincs ilyen
érzés. A meérések alatt szerzett sze-
mélyes tapasztalatunk az, hogy f6-
lia alkalmazasaval jelentésen javult
az észrevetel esélye, s6t a teljes fel-
ismerés tdvolsdga is megndit.

A szembeforgalom utanzdsa soran
kapott eredmények szerint a legve-
szélyesebb eset az, amikor a kerék-
paros sttét ruhdban kivilagitds nél-
kil kerékparon iil, és a szembe ha-
ladé jarmdi fényszoréval kozlekedik
a kerékpéros mellett, mig a kozeli-
t6 gépkocsi tompitott fényt alkal-
maz. Ebben az esetben az atlagos
eszlelési tav csupan 16 méter! Ez a
rendkiviil kedvezbtlen érték 110 mé-
terre novekszik, ha a kerékpéar sza-
bélyos kivilagitasi, A teljesen kivi-
lagitatlan kerékpar esélyvei jelentG-
sen javulnak, ha fényvisszaverd f6-
liat hasznal a kerékparos — hasonlo-
an @z I. rész eredményeihez —, de
természetesen a vizsgalt esetek koziil
a legnagyobb biztonsagot a szaba-
lyos kivilagitas és a fényvisszaverd
f6lias kiegészités egylittes alkalma-
zdsa nyujtja.

JAVASLATOK

1. Az eddiginél nagyobb mértékben
kell érvényt szerezni a kerékpéd-
rok vilagitdsara vonatkozd el6ira-
soknak, és ezt sorozatos, szigoru
és kbvetkezetes ellenbrzésekkel
kell kiegésziteni.

2. Sziikségesnek latszik a kerékpar-

lampédk méreteinek és felszerelési

helyeinek felilvizsgilata, egysé-
gesitése és egy erre vonatkozé
albiras kiboesétdsa.

Meg kellene fontolni a kerékpa-

rok valamilyen idészakos miisza-

ki feliflvizsgdlaténak bevezetését,
valamilyen adminisztrativ szem-
pontbdl is ésszerli mértékben.

4. Az eddiginél célratérébb és in-
tenzivebb felvilagosité propagan-
dat kellene kifejteni — a tomeg-
kommunikéiciés eszkozdk széle-
sebb kord felhaszndldsdval — a
kerékparos balesetek osokkentése
érdekében.

5. A kereskedelem bevonasaval el
kellene terjeszteni a fényvissza-
verd f6lidlkiat, és megfeleléen is-
mertetni kellene ezek haszndlatat
és eldnyeit.

6. Sziilkség és lehetbség szerint koz-
lekedésépitési intézkedéseldkel kell
elosegiteni a gépjarmi- és kerék-
parosforgalom elkiilonitését,
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Gyermek a csomagtartéban

Ime egy példa, hogy gyverekkel és autd-
val hogy kell vigyaznl
U:I Zsigulimmal hétvégi telkiinkre utaz-
tunk, 1 vittik 7 éves &rok-
mozgd kisfiunkat 4s, aki, ha csak teheti,
az autdban indszkal, tesz-vesz, ismerke-
dik wvele. Amig a telken dolgoztunk, le-
zartam elSle az ajtdkat, de a visszain-
dulds eldttl drdban elkezdtem a koosi-
val foglalkozni, kinyitottam, takaritot-
tam. Felnyhtottam a csomagtarté fedelét
is, keésziilitemm a berakoddsra. A két
kuleskészlet kozill csak az egyviket wvit-
tem magammal. A kKulcsokat a csomag-
tartd kinyitésa utdn a benzintankra tet-
tem,

Kozben elszélftottak. Amikor visszajit-

BOGATI! PETER:

Ez év jaliusiatél az 5. és
féutakon gyakran talélkozom a
tényképen levd nagymeéreti (1000
#1500 mm) téblédval. Kérem, szi-
veskedjenek felvildgosftani a ko-
veukezﬁlu&l Mi a tabla jelentése? az

Mennyiben wvan Gsszhangban
az 1/1971, (I. 29.) BM—KPM rende-
let 8. § 2. bekezdésében foglaltak-
kal? — A tabla szine: kék alapon
fehér, az Athidzds piros. Tekintet-
tel arra, hogy a ,jelzéseket”
ponta tobb ezren latjdk, nem len-
ne haszontalan a valaszt az AM-
ben lekdzidlnd.

Tandcs kozrem(kodésével jol
sikeriit ankétot rendeztek a
jardas autdsal részére. Szakem-
berek ingyenesen beallitotték
a megjelent autdtulajdonosok
kocsijanak reflektorait, és ta-
ndcsokat adtak a helyes ize- |
tudjuk, mi-
balesetveszélyes a rosz-
szul bedllitott reflektor! A

szaki tandcsadas utén néhdany
filmet vetitettek le a megje-
lentek eltt. Igy tdbbek kbzdtt
wAutosélet, vezetéstechni-
»KoOzlekedési magatar-
tés" és a ,,Vigydzzunk raju.‘k"

ankéton

meltetéshez, Jél
43. sz. lyen

mn
cimd filmeket. Az

na-

tek szama.
NAGY SANDOR

Hédmezbvasdrhely, Nador u, 60/a.

tem a kocsihoz, jatékos kedvid fiam ko-
pogdsat hallottam, aki bemdaszott a ocso-
magtartéba, s annak fedelét magdra
cwaspta A ku‘lcso:k benn maradiak.

Egy percre khétségbeestem. A gyverek be-
lilrél a zéarnyelvet nem tudja félretolni,
a hétsd lampét is hidba szerelném le,
a kulcsokat nem tudnd kiadni. A hétsd
itlés rogzitest, csak & miibor felhasitdsa
wtdn tudnék benydlni a gyerokhez, Az
is rogtén eszembe villant, hogy sok
tprengésre nincs 1d6, mert a pormentes
gumizdr miatt }evegﬂ-uténpdﬁas nem
jut a csomagtérbe, ol n levd
levegdt pedig a nemk nem tudja ki-
engednl. A levegd igy legleljebb egy
oérara elég nekli,

Eldszbr a zdr feltbréséhez kezdtem szer-
szdmok utdn néznl, de rosszullét kertil-
getett, ha szép 1j auténk ronesoldsira
gondoltam., Kézben a gyerek a sttétben

az Autéklub és a
helyi Kozati Balesetelharitdsi

Tobb szem tobbet 1At Rk

jérasbal mmbe:g‘y 35 autds valrt
részt. Hasonld kezdeményezé-
sek hatdsdra kizitjainkon re-
mélhetdleg cstkikten a balese-

SZALAY PAL FERENC

ban wvalldserkolcesi

mi-

Téapé

tapogatva megtaldlta a kulcsokat, mond-
tam neki, hogy j6l tartsa kézben.

A megolddst a benzinttltd adta. Zdarat
még nem szereltettem a takardajtora, ki-
nyitottam, a tdltdnyflast korllvevd gu-
mit kitéptem foglalatabdl, Fiam nagy-
nehezen ki tudta adni mellette a kulcso-
kat. Elgondolni is rossz: mi tbrtént vol-
na, ha beejti a benzintartdly és a ka-
rosszérialemez kizé.

Két tanulsagot vontam le az esetbsl,
amelyeket a nem-gyerekes autéscik is
tigyelembe vehetnek: mindig két kulcs-
készlettel fogok ezutdn elindulni, és ha
a kocsitél elmegyek, a kulesokat zsebre
teszem, Kisﬂama;t hidba fenyiteném ez
ligyben, be fog 6 még maszni oda egy-

parszor
SZIRTES TIBOR
10—02—50

A KUGLIFEJU

A ldmpa zéldre vdlt, és az Engels tér oldaldban topor-

nevelést kaptam, amely szerint a

zékold horda meglédul; mellettem a tizendtds busz bég-
ve rohamozza meg az Oktober 6. utca sziik torkdt, mint-
ha aitél félne, lassabban nem fér bele. En balra ka-
nyarodom, a Jozsef Attila utedba. Utdna leveszem ldba-
mat a gdzrdl, hiszen a Nddor utca sarkdn piros ldmpa
vdr. A kanyar tirdja elegendd ahhoz, hogy a ldmpdig
elcsurogjak: a tdvolsdg taldn harminc-negyven méter
mindossze.

Mdogottem kék kocsi, tipusa, évjdrata mint az enyém.
Se nem gyorsabb, se nem szebb, A kormdnyndl kézép-
kori, simdra kopott (vagy kopaszitott) fejii férfi il
Hirtelen felmordul talpa alatt a motor, indexét kivdgja,
egyet ugrik a szélsé sdvba, elhiz mellettem, s éppen
csak hogy marad ideje, helye visszasorolni iiresben gu-
rulé szelid jirmilvem elé. Csikorogva fékez, hiszen a
ldmpa még mindig piros. Biiszkén pillant a tiikorbe:
engem néz, mit szélok hozzd...

Mit szdljak? Azt, hogy inkibb magadat néznéd, Kugli-
feji! Magadat, a Csoddlatos Motorost, a Nagyszeri
Mendt, akit arra akart kényszeriteni ez a Totydrgé Alak,
ez a Csoszogé Féreg, hogy takarékoskodj a benzinnel,
a kuplunggal, az idegeiddel, aki akkor is ténfereg, ami-
kor mem siirgds, aki nem érti, hogy a kocsi azért van,
hogy Nyomni Lehessen, és egydltaldban... Meg azt is
gondolom, hogy jén itt most néhdny kanyar a téren, a
hidon, az Alagit eldtt, amelynek nagyjibol minden tit-
kdt ismerem, hiszen naponta tdbbszor is jdrom, lenne
hdt alkalmam, hogy Kuglifejet leszoktassam a tortetés-
ré6l, az erbszakoskoddsrél. No igen, ez lenne a célszerii:
bepaszirozni Kuglifejet az aszfaltba, kiszoritani a Gra-
sham Macké pultia ald, fellokni az Akadémia lépcsd-
jére, és végiil, ha még marad belble valami, azt egysze-
rilen és konnyedén lebillenteni a Ldnchidrél a Dundba.
Keriilgesse a Sétahajét, ne engem!

Nézem magam eldtt Kuglifej kissé horpadt lékhdritéjdt,
tjrafestett féloldaldt, és arra gondolok, hogy kiskorom-

biintetést bizzuk a Jdistenre,

A ldmpa itt is zéldre vdlt, és Kuglifej akkordt ugrik,
mint a szocske. Voltaképpen hdlds lehetek neki, hogy
elém wvdgott, mert ha ezt mogbttem teszi, lenyelem a
kormdnykerekem, és a csomagtartémat vihetem kala-
pdltatni.

A Roosevelt téren dsszefolyik oszlopunk a hidrol ér-
kezd, s erre kanyarodd kocsikéval. Nincs csicsidd, de
azért nem kinoz a magdny. A szélsé sdv azonban, jo
h::;ni szokds szerint, iires, mint a sivatag. Kuglifej, ez a
tiéd!

S mintha csak biivéliék volna, index ki, giz be, és a
kék bddog jobbrdl eliiszik az oszlop mellett. Enbelém
pedig a megnyugvds nagy és szép békéje szdll... Mert
Kuglifej nem tudja, amit én: a szélsé sdvon ilyenkor
délben és koradélutdin a kanyar kozepén, az Akadémia
magassdgiban egy széles .turistabusz parkol! Tilosban
és forgalmat akaddlyozva, szabdlytalanul és szemtele-
niil, de most az egyszer odase neki! Most és ezittal a
Torténelmi Igazsdgszolgdltatds dllitotta oda!

Nyomorult emberi gyarlésdg, tudom, de nem dllom meg
rohidgés nélkiil, amikor csendesen elhajtok a busz mdogé
beszorult, dithésen dgaskoddé kék doboz mellett. Ablakd-
ban Kuglifej ugy tekintget hdtra, mint szardinia a fé-
lig nyitott doboz résén, ha lecsorgattdk réla az olajat.

Besorol mégém, én pedig tudom, hogy a kuglifejek ne-
hezen tanulnak. Ezért a Clark Addm térre érve menten
kitér rajtam a kitelezd udvariassig, szépen lefékezek
és intek a balrdl osszegyiilt vdrakozéknak: csak tessék,
haladjatok! Hdlds integetések a vdlasz.

Hogy Kuglifej integet-e mdgdttem, s ha igen, mit, azt
nem tudom. Mint ahogyan azt sem tudom, hogy tanult-e
az esetbdl. A Kuglifej ugyanis nem azért Kuglifej, mert
kiviilr6l kopasz; beliilrél, az agytekervényei, sajnos,
azok a simdk...
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OTMILLIARDOT
forditunk az idén uatépitésre és utkor-
szerlsitésre. Szeptemberben — ezekben

a napokban — #Atadjak a forgalomnak az
M7-es autépalya Martonviasang terjedd
szakaszét. A terv szerint a jovs év veé-
péig Soékesfehérviarra kel eljutnia az
autopalya 0j, mésodik utsdvidnak. Az
Gtépiték azt szeretnék, ha jovére mAr
az idény elején Atadhatndk a forgalom-
nak a csaknem 60 kilométeres kész autd-
pélyat, A gépeket €5 a munkaer6t most
s {6ként nemzetkizl f at 1s szol-
dl6 {ddatvonal-hdldzatra koncentrialjdk.
] nyomvonalon épitik az Ml-es ut Ta-
tabdnya és Gyor kbzbttd szakaszdt, en-
nek elkészillte utan hét olyan vasatl ke-
resztezOdés szinik meg, ahol gyakran
sokat kell vesztegelnibk a gépjarmdve-
zetbknek. Teljes erdvel folytatjdk a 4-es
f0utvonal korszerisitését; Albertirsa és
Abony kbzttt hamarosan Uj nyomvo-
nalma terelik e fontos Ut forgalmét. Az
5-tis fdutvonalon a legjelentdsebb mun-
ka az idén Kecskemét terifletén folyik.
Konrszer(isbdik a 3-as szami Ut is: Gyon-
gybnvisonta kirnyékén méar befejezés
elftt all az Uj nyomvonal épfitése. A
Dunakanyar forgalmdnak javitdsdt szol-
gilja a 12-es szdmu véc—szobi Ut kor-
szeriisitése. Emlitésre mélté a 15-0s ut
hatirmentli szakaszénak, valamint a raj-
kai atkelShelynek a korszer(sitése is.

TOGLIATTIBAN

augusztus 4-én a Volgai Autégyidr har-
madik futészalagja is megkezdte miko-
dését, s a VAZ—3108 jelzés autdleat Al-
litja el0 nagy sorozatban. A két ddlome-
ter hosszusag( futészalagot évi 220 ezer
autd gydrtdsdra terveztdék. A gydr mé-
stk két futészalagianak a kapacitisa
ugyanennyi. Mint ismeretes, a Volgal
Autégyar 1970. szeptemberében kezdte
meg a VAZ—2101 jelsésl Zsigulik gyér-
t4asat, amelybll a kdvetkezd &vben madr
172 ezer keésziflt. A mdésodik futdszalag
1972. janudrjdban kezdett mkbdni.

EULUNBIZOTTSAGOK

veszik &t az ismert korményrendelet
szerintl  kocsidllomédny-csokkentés sordn
leadott személyautékat, s azokat az ar-
ra jogosult véllalatok, szdvetkezetek ut-
jan kell értékesiteni. Az erre vonat-
kozé miniszteri rendelkezés kimondja,
hogy a felkindlt kdizillet! személyautd
bizottsdgi dtwétel nélkill nem tarthatd
az értékesitd vdllalat, szivetkezet elGte-
rében, s {1 semm hozhatd. A

Boldogan mosolyog a kétszeres autos
viligbajnok angol Jackie Stewart fele-
sége tl.rmliibm a londonl Bucking-
ham-palota kertjében, abbél az alka-
lombdl, h:fey honfitirsainak Is dics&sé-
et hozd melkedd autésportsikerei el-
smerésédll II. Erzsébet angol kirdlynd-

t6l dtvette a nagy értékd brit birodalmi
kitlintetést

e WA ”

AN -

Igazdn eredményes és kizmegbecsillést érdemld autés palyafutdst fémjeleznek —

itt a szd lgazl

rtelmében Is — Nagy Lisziénak, az I%5-o8 AKOV gépkocsivezetdjé-

nek a munkaeszkdzén ezek a r:lltﬂ.l.ek. Egy kiegyensiulyozott és megbizhatdé autds

életat eddigl szakaszdnak a b
kett, Nagy Laszld tdrzsghrdatagja v

onyitéka az 19%0-t6l eddig
kiérdemelt, és immar a 750 ezredlk balesetmentes kilométer teljesitését is
Mlalatinak, Mindlssze m

Ot alkalommal elnyert,
elzd pla-

om munkahelyen

dolgozoit eddlg. Szenvedélyesen szeretl az autét és az autdzdst. Amikor azt kérdez-
tllk t6le, hogy mi a titka eddigl balesetmentes vezetésének, (gy vilaszolt: ,Kedve-
lem a jJozan megfontolissal kivetendd tempdt, és mindenkor igazodom a forgalom-
ritmushoz, Igyekszem minden kdzlekedS partnerrel szemben tilrelmes és elfzé-
keny lenni. Még akkor Is, ha adott esetben a szabdlyok szerint a mdsik félnek,
az engem esetleg akaddlyoztaté kizlekedGnek nincs is igaza. Es Oszintén remélem,
hogy ebben a felfogdsban tovdbb gydjtve a kilométereket, két év miltin feltdzhe-
tem az autém szélvédOGjén levd kis tiabléra a tObbl kizé az egymillié balesetmen-
tes kilométert is igazolé plakettet.’ Minden jot kivinva Nagy LAsziénak az eddigi
eredményelhez, Oszintén ezt kivinjuk mi is. Bs még azt Is, hogy mind t3bb szél-
védin szeretnénk lAtnl az autésok becsilletrendjét. Mert ez egyet jelentene azzal,

hogy mind Kevesebb lenne dtjainkon a baleset...

bizottsdgoknak az a feladatuk, hogy a
felajanlott autét miszakilag mindsitsék,
s az ennek megfieleld alaparat kialakit-
sdk. Ok hatdrozzak meg azt is, hogy az
atadott autdé kozillethek wagy magan-
személynek adhatd-e el, illetve selejte-
zésre kerlil-e. Az értékesitd wvillalat a
kereslet és a kindlat alakuldsatol flig-
gben, a mindenkori placi viszonyoknak
megfelelSen eltérhet a bizottsédg Altal
meghatdrozott alapartél, Ebben az eset-
ben pdétkalkuldcdéval meg kel hatirozni
az uj ,fogyaszt6i" drat, amelyet a
M dl a kereskedelmi igazgatd, a
szbvetkezetnél az elndk hagy J6va. Ma-
ganszemélynek csak olyan autdé adhatéd
el, amelyre a Taxi, az Autdkodzlekedési
Tanintézet, autés munkakizisség, vagy
mas koziileti vdlalat nem tart igényt.

FELEV ALATT

ezgzmﬂllé 700 ezer kiilftldi érkezett ha-
kba, 3,6 szdzalékkal tébb, mint az

slmilt év elsS félévében. A szocialista

orszagbdl kétszer annyi, az NDK-bdl 21
szdzalékkal, a Szovjetuniébdél 17 szdza-
lékkal tObb turista latogatott hazankba;
tovdbb csikkent viszont a Jugoszldvid-
b6l és Bulgdriabdl érkezSk szdma., A t6-
késorszagok kozil legjobban az NSZK-
belli turistdk érdekiddése ndtt a hazai
liditiési lehetfségek irant; 36 szazalék-
kal tbbben litogattak Magyarorszdgra.
Az angol vendégek szama 22 szdzalék-
kal, az osztrakoké 18 szdzalékkal volt
magasabb az eldzd évinél Az elmult
évelkthez hasonléan a Balaton és Buda-
pest képvisell a legfSbb ldegenforgalmi
vonzerSt; e két tijegység a turistak 70
szazalékanak uticélja.

FIATAL PECSI HAZASPAR

— Romén Janos sbrgyarl technikus és
felesége — nyente a Pécsett rendezett
Orszdgos Kbzlekedésl Kilallitds targy-
sorsjatékdnak fOnyereményét, a Zsiguli
autét. A Kidllitas napjalban érkeztek
vissza nédszutjukrél Pécsre, s a szerencse

000 485 sorszamu Otforintos sorsjegy

orszdgokhol érkez8S vendégek tibb mint a
gyorsan az ifju par

egyharmada az idei esztendd elsd felé- nyereményével
ben is Csehszlovakiabél jott. Lengyel- mellé szegddott.

Tallézas a vilagsajtébol
Harkovban, a nagy ukrdn iparl kbdzpontban Gjabb — ezittal gépgydrtdsi — tudomd-
nyos intézet léteslilt, az Ukran Tudomdnyos Akadémia keretében, Munkatdrsal olyan
elmélet] tételek kidolgozdséval foglalkoznak, amelyek segitségével a tervezdk automa-
tikussa tehetik bédrmely erdgép tervezését, legyen szé akdr a motorkerékpdr motorja-
rol, akdr a hferdmd blokkjarél. A harkovi szakemberek most ijabb tipusi auto- és trak-
tormotoron dolgoznak, amely gazturbindn alapszik. A forgatonyomatékot kozvetlentl
a turbina tengelyérSl adjdk at a kerékre, a sebességet pedig (zemanyagadagoléval sza-
bdlyozzdk. Uzemanyag gyandnt egyébként barmilyen olajfrakeid, s6t nyersolaj s
hasznédlhatd, Az ilyen tipusi motorban az Uzemanyag teljesen elég, ennélfogva a motor

gazdasdgosabb, a kipufogtgdz pedig jéval kevesebb mérgezd anyagot tartalmaz. APN
)

A nfk nem vezetnek rosszabbul, mint a férfiak, s ezt statisztikdval blzonyitljdk a
biztositok, De hozzdafdzik: ,,Viszont més hibdkat kivetnek el ..."” A nfk példiul
akrabban megszeglk az eldzés szabdlyait, rosszul kanyarodnak, nem néznek hétra,
a kinyitjdk a kocsiajtot stb. Ezzel szemben szinte soha nem Utktznek az elSttlik halado
kocsi hdtsé részének, csak nafgon ritkdn tévednek le az uttestrSl, és szigordan tartjdk
magukat a , Jobbra hajts!" eldirasathoz. (Krafthand)

A lakdkocsik fehérek maradnak, habédr példdul az NSZK-ban 10 kempingkocsi-via-
sarlobdl 9 szineset szeretne, A gydrték ennek ellenére nem merik a szines festékbe
maéartani az ecsetjliket. Ennek tulajdonithatd, hogy az NSZK-bél az idén dtjdra bocsé-
tott mintegy 70 000 tulajdonost keresd karavédnkocsl is mind fehér lesz. A gydrak —
gy tdnik — a nagy Henry Ford elvét kivetik, akl egykor azt mondta: , Minden szin-
ben kaphaté az autd, mindaddig, amig feketérdl van szd..."” (Hobby)

Uj fakultdst nyitottak a Kazdnyl Repulﬂgé;:mrl Egyetemen, amelyen a Volga-
vidéki Tatér Autoném Szovjet Kbztdrsasdg Ta dban épilld autdégyara szamaéira ké-
peznek majd mérndkbket. Ez lesz a Szovjetunié legnagyobb autdgydra. Az egye-
temen koribban szdmitds- és Irdnyitdstechnikal fakultist is szerveztek. (APN)



A hajdan sok vizimalom termeésze-
tes energidjdt biztosité Szinva patak
bal partjin szerpentin jellegii utvo-
nalon haladunk Lillafiiredre. A pa-
tak jobb partjan Miskolerél az erdei
kisvasut nyitott szerelvénye birkdzik
a meglehetdsen meredek emelkedd-
vel, hogy majd visszafelé sokkal
kénnyebben és szinte zajtalanul
ereszkedjék ald.

Az 1927—30 Kkozott épiilt Palota
Szdllé korill igen jol kialakitott par-
koldhelyet taldlunk. A fénytizé pom-
pdval berendezett épiilet most ha-
zdnk egyik legszebb, s taldn a leg-
kényelmesebben berendezett SZOT-
uidilléje (1. kép). Elotte impozdins
fliggékert, | balra vizesés. Mdgotte
szépen gondozott park és kis fiirdd-
medence szolgdlja a vendégek ké-
nyelmét. A fiiggokertben hosszabb
iddon “keresztiil élvezhetjilk e rendki-
viil romantikus kert szépségeét, a te-
raszokon sétilva mind erdsebben
halljuk a |vizesés kiilonleges mora-
jat. A figgokert kozépsé részén ta-
laljuk a Forras-barlangot. A viz-
esésre innen nyilik a legszebb kild-
tis (2. kép).

Veliink szemben, mindjirt a midit
mellett a | Molndrszikla dll. A nép-
hagyomadny szerint a szegény mol-
ndrlegény és a jomodi molndrmes-
ter lanya kozott kialakult hé szerel-
met zdrta ordkre magiba. A mester
nem engedte, hogy ldinya a szegény
molndrlegényhez menjen feleségiil.
lgy tortént aztdn, hogy az egymdst
forrom szeretd fiatalok sziviik tiszia
szerelmét e készikldba zdrva vetet-
ték ala magukat az ordk mélységbe.

Kissé lejjebb, a templom alatt ta-
laljuk azt az 1779-ben épitett emele-
tes hazat, melyben a Bdnyamivelési
Tdrsasdg kancelldridja volt. Itt a Le-
nin Kohdszati Mivek a helybéli és
az egyetemes kohdszat torténetét be-
mutaté kidllitdst rendeztetett be.

Diordmdban ldthatjuk az észak-eurd-
pat, kinai, indiai, egyiptomi, kame-
runi stb. 6skohdszat emlékeit. A dio-
ramdk felett tligyesen rendszerezett
diasorozat, alatta pedig e kezdetleges
médszerek segitségével, verejtékes
munkdval késziilt eszkbzék lithatok.
A hazai vaskohdszat fejlédése Fazola
Henrik munkdssigdval kezdddik.

Ugyesen, dtletesen megszerkesztett
mikdédé makettek segitségével a ko-
hdszat és az acélgydrtds folyamatai-
val ismerkedhetiink meg (3. k ép). Az
emeleten a vaskovdcsolds és -hen-
gerlés menetét kdvethetjiik végig. Az
igen egyszeri, szakszeridl és rendki-
viil tanulsdgos kidllitds megtekinté-
sét az iskolai csoportoknak is feltét-
leniil javasoljuk.

(Folytatjuk)

smerd meg hazadat!

Idegenvezetd: TURI PETER,
a Kézponti Muzeumi lgazgatésdg igazgatohelyettese @

o . Y %

(ALMASSY TIBOR felvételel)




A
. CAMPING"
RADIOROL

A ,Camping” tipusi rddié a kocsi-
ban mint autéradié, a szabadban pe-
dig mint tdskarddié egyarant j61 mi-
kédik. A gépkocsin kivill haszndlva
bels6 ferritantennédjaval kozéphul-
lamon, kihtzhat6 teleszképos anten-
ndja segitségével pedig a rovid- és
az URH-hulldmsavokon biztosit sze-
lektiv vételt. (Szelektivitdson a radié
éll}::més-elvélaszté képességét ért-
juk).

A tbbbi hazai autérddiéval szemben
killén elénye ennek a késziiléknek,
hogy URH-n is mifkédik. Es ennek
az eldnyds tulajdonsdgnak ffleg az
autésok veszik a hasznéat, ugyanis
ebben a sdvban egész nap hallhaté
a Pet6fi-radié. misora (Csucsforga-
lom!), az URH-ra jellemz§ kifogas-
talan hangmingségben. Itt hallhaté
tovabbd a délutdnonként kezdSds
6nallé URH-program is, amely teljes
egészében - jorészt szérakoztats jel-
legl zenei mfisor. Ezt azért is érde-
mes megjegyezni, mert elég egyszer
erre a mfsorra ,raéllni”, és a to-
védbbiakban mér a vezetés kozben
nem kell a j6 zenei mQsor keresgélé-
sével — nemritkédn balesetveszélye-
sen — bibel&dni.

Tovabbi elény még a zavartalan vé--

tel, ebben a sdvban ugyanis a neon-
rekldmok s a villamos-trolibusz fel-
sovezetékei nem zavarnak. Ugyanak-
kor zivatar idején a f6leg hosszi- és
kozéphulldmon hallhaté elektromos
kisiilésekb6l eredé recsegés az
URH-n nem jelentkezik. Mindent
Osszevetve tehdt a béséges ‘zenei
anyag, a kifogdstalan hangmindség
és a zavartalan vétel kiemelik az
URH jelentGségét.

Egy hétrdnnyal azonban szémolnunk
kell: a radiéhullimok ebben a hul-
lamtartoményban nem kovetik a te-
rep gorbiileteit, s ezért az add csak
olyan korzetben vehet§, ahonnan
még ,optikai” réldtds van az addan-
tenndra. Ebbdl kévetkezik tehat,
hogy a budapesti URH-adasok csak
a f6véaros kiilsé keriiletéig vehetlk
igazan j6 mindségben. Az orszag
kiilénbdz6 teriiletein valé athaladés
sordn azonban joeskdn érinthetiink
olyan korzeteket, virosokat is, ahol
URH-reléadok sugédrozzdk a buda-
pesti mdsort.

A ,Camping” radié hangteljesitmé-
nye a szabadban elegendd, autéban
azonban esetenként kevés. Eppen
ezért célszerdi a miszerfalba kiilén
hangszorot szereltetni, mégpedig ugy,
hogy a vezetd, illetve az utasok felé
irényitsa a hangot. A rddiéhoz csat-
lakozé kiilsé hangszérd dugdja leva-
lasztja a készlilék sajat belsé hang-
szordjat, tehat csak az utastérbe ira-
nyitott kiilsé hangszéré mikédik,
eziltal nem kell a teljesitményének
hatirdig igénybe venni a ridio vég-
erGsitG-fokozatat.

Gyakori jelenség az is, amikor a
Camping radiét az autéban adapter-
r61 mikodtetjiik, hogy a tilterhelt
végfokozat tonkremegy. Ez abban

—

nyilvdnul meg, hogy miutdn a radiot
behelyeztiik az adapterbe és na-
gyobb hangerével kezdjiik mikdd-
tetni, par perc mulva torzitani kezd;
végiil is kiégeti az adapter biztosi-
tojat. Ilyenkor csak a végerdsits
tranzisztorok cseréje segit. Erdsebb
biztositékkal azonban semmiképp. ne
kisérletezziink, mert ez még nagyobb
bajhoz, a késziilék leégéséhez vezet-
het. Mindenesetre j6 tudni azt is,
hogy amennyiben a radionak ilyen
hibaja van, belsd telepeivel még
ugy-ahogy mikddik, de ezeket két-
héarom nap alatt teljesen kimeriti, A
hibatlan késziilék viszont nyole-tiz
hétig is kifogédstalanul sugarozza a
misort az Gj elemekkel.

Ha az auténk negativ testelésfl, kii-
londsen vigyazzunk arra, hogy a kiil-
s6 antenna ne érintkezhessen a ka-
rosszéridhoz, mert ez egyes tipusok-
nidl a radié belsé antennatekercsé-
nek leégéséhez vezethet. Es ne feled-
kezziink meg arrél sem, hogy a ra-
diét jol rogzitsilkk a tartokeret zaro-
lemezeivel, s az antenna-atkapcsold
gombot nyomjuk be, Ezzel véltsunk
at a kiilsé antenndra.

Egyébként a 12 és a 6 voltos kocsik-
hoz egyardant kaphaté adapter, s ezek
testelése az auté polarizaldsaitél flig-
gben tetszdleges lehet.

A beszerelést és az ezzel kapcsolatos
tennivalékat (zavarsz(irést, toltofe-
sziiltség-ellendrzést, beallitast, vagy
akir a kiils6 antenna beszere-
lését) bizzuk inkabb az autéridid-
szervizekre, ahol a szakemberek
hasznos utbaigazitdst is adnak az
autéradiék haszndlatdval kapcsola-
tos tovdbbi kérdéseinkre.

Ganthay Ferenc
autéradié-miszerész

A hatso kodlampakrél

Nem tartozunk a gyakorian kodds orszdigok kozé, de
autésaink kozott egyre nagyobb népszerliségre tesz
szert a hatra szerelt, viros fényt adé kodldmpa, amely-
nek hasznossagdt az Gszi hénapok igazoljdk majd.
Eddig megfeleld rendelkezés hidnyaban mindenki sajat
elképzelése szerint szerelte 'fel, illetve kétotte be az
ilyen lampét. Mivel ennek a lampénak a normal zaré-
fénynél Otszir erdsebb fénye van, a szabalytalanul fék-
lampaként haszndlatos ldmpéak ezért jelentenek veszélyt
— a mogbéttilk haladé kocsik vezetdjének elvakitdsa
miatt — a kozlekedés biztonsdgira. Az Autdfeliigyelet
érvényes rendelkezése kimondja, hogy a hatsé kddfényt
csak kodos id6ben, rossz latasi viszonyok mellett sza-
bad haszndlni. Tilos a hdtsé kédlampdkat a féklampak-
kal, vagy az irdnyjelzbkkel Gsszekotve, és azokkal szink-
ronban mkddtetni. A ldmpdk felszerelésekor tekintet-
tel kell lenni arra, hogy

— egyetlen hétsé kodlampéat nem szabad felszerelni; ha

Nem kivetendd példa!

'I-. i lampa, tal
Szabdlyosan elhelyezeti kddlampik

nagy méretdl ldimpatestek a
kocsl méretelhez viszonyitva,
helyezés

valaki ilyet szeretne haszndlni, akkor minden esetben
parosaval és szimmetrikusan elhelyezve kell az azonos
er0sségl és szinarnyalatd (vords) fényt kibocsajté lam-
pakat felszerelni;
— a hatsé kodfény kiilon kapesolé segitségével legyen
mikddtethetd a mellsé kédlampéaktél fiiggetleniil, lehe-
téleg csak azok bekapcsoldsa utén;
— a ldmpdkat a hatsé zaré fények szintjénél maga-
sabbra ne szereljiik.
Amikor ezek a lampdk még nem voltak kaphaték az
tizletekben, tébben vélasztottdk azt a megolddst, hogy
a normal kodfényszordk livegét hazilag &tfestették, De
a festés hamarosan lepergett, és az egyébként is sza-
bdlytalan kiviteli ldampa nem felel meg a rendelteté-
sének, Erre a célra napjainkban mar t6ébb tipusi ldm-
patestet lehet kapni, és igy a ,barkéacsldmpik” kicseré-
lésének nincs akadalya.

Néandori Ferenc

Egyetlen kid-

A jobb oldali tolatélimpa helyére kidd-

ldémpa (llik, a tolatélimpa pedig az Ot-

kiiz0 vonala ald helyezve jobban megvi-
ligitja az dttestet

rossz el-




A nyéri szezon idején hoz-
zank is sokan latogattak
olyan lakéautéval, amely
nem utanfutés, hanem a
gépészeti rész, tehat a szer-
kezet és a felépitmény ko-
z0s egység. Olvasdink koziil
tobben kértek tajékozta-
tiast ezekrdl a megoldéasok-
rol is, illetve rajzokat, ké-
peket az egyébként nem-
igen lathatd belsd térrél

Feltinden sok motoros-hdzat épitenek mostaniban a Ford killdnbdz6 gyiral az dgynevezett
Tranzit modellek vazdra; ezek kiz(il vdlasztottunk ide néhdny jellegzetes formit. A szdkre sza-
bott, de Usszkomfortos — kétliteres, négyhengeres V-motorral hajtott — gurulé hazikéban gyak-

ran zubanyozofillke is taldlhatd

el T .I ' .“:_!l ’H ) “
' ';i ‘ ".

- o

Igen érdekesek a
legkisebb tipusokbdél
is kilalakithaté, s&-
tortetejd lakdé-, 1l-
letve hdlészobdk. Az
1100-as8, valamint az
1300-as Escort kombi
is alkalmas médr ar-
ra, hogy hélékocsi
legyven, tehét ,Dor-
mobile”* néven, Iil-
letve hivatalosan Es-
cort Motor Caravan
jelzéssel szerepeljen
a gydrl tipuslistan




SOKNAK

A FENYEZSK IS KERIK

az autosokat, az autdésok pedig a toltddllomasok
KutkezelSit, hogy az utolsé litereknél bdnjanak
egy kicsit Ovatosabban a tomlSzérral. A talfolyd
benzin ugyanis megtdmadja a fényezést, éd miutdn
sok koecsindl igen feltlind helyen — példaul oldalt,
elég magasan — van a betéiltényilas, a kicsorduld
benzin foltja klllbnidsen a vildgos szinll kocsik le-
mezén hagy csiinya nyomokat. Olyanokat, amelye-
ket nemhogy hézilag, de még ifurfangos eljard-
sokkal a fényezd szakma mesterel sem tudnak el-
tintetni. Illetve csak olyan modon lehet megsza-
badulni ertdl a szinezédéstdl, ha ujra festik az
egész sdrvédst. Ez viszont nem olesd mulatsdg. Nem
éppen korszerd megoldds, de taldn egy, a tank-
nyilishoz tartott rongydarabbal is meggatolhatjuk,
hogy a koesi oldalara {folyjon a benzin.

A FEKUT FREINAGE: DISTANCE
D’ARRET A 100KM/H
valtozdsairdl tébb-

nyire azzal 8ssze- --'-ﬂg,'mm'

fligeésben kerdll sz6,
hogy szaraz, illetve
csiszos az 1t, vagy
pedig a haladdsi se-
bességhez viszonyit-

Juk, A francia é“" e
L'Automobile _cimd e e 33,80m|
lap rajza viszont

arra hivja fel a fi-

gyelmet, hogy a ko-

csi terhelése — ket- : d

16 vagy ©6t utas, .

csomagok =a tetdn, i 34m
esetleg utdnfutsd,

plusz tetfesomag —
milyen mértékben
véltoztatiak meg

lddul egy 100 km

ra sebességgel ha- Porwt A g
jJad6 R—I6-05 Re- b - 41,50m
nault-nédl — azonos
ereji félezést szé- .
mitva — a fékutat.

Vegyék ezt figye-
lambe azok is, akik

o © Sy Zam
PR T 2. Métres: 10 20 30 40 50
AUTOFELSZERELESI
.SZAKUZLETUNKBEN
nagy valasztékban
kaphatok:

HAZAI ES IMPORTALT GUMI-
ABRONCSOK, TOMLOK .
MINDENFAITA AUTOSZERSZAM
AUTOFELSZERELESI ES AUTO-
APOLASI| CIKKEK

AZ AUTOTURAKHOZ ES KEM-
PINGEZESHEZ SZUKSEGES

ARUK
Budapest Xlll.,,
Orszdgbiré u, 49-53,
(Reitter Ferenc utca sarok)
Telefon: 203-149
Nyitvatartas: 9-tél 17 éradig
szombaton: 10-t6l 15 érdig
U[]APES KITONG PARKOLASI LEHETOSEG!
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KOCSIATVETELI

SORSZAMOK
LAPZARTAKOR
AUGUSZTUS 29-EN
MOSZEVICS ............... 30 416
MOSZEKVICS Kombi .. 499
POLSKI-FIAT-1300 ...... 8 460
POLSKI-FIAT-1500 ...... 3275
SRODA  ...ovhbinbd.s 29102
SKODA Sport Coupé ... 5
TRABANT Limousine ... 41903
TRABANT EKombi ...... 5523
TRABANT Hycomat ... 901

WARTBURG Limousine 18198
WARTBURG de Luxe ... 14223
WARTBURG de Luxe

010LREBE ......oeviviiniiiians 47
WARTBURG Tourist ... 1900
ZAPOROZSEC ............ 5872
ZABTAVA " ... 2 654
ZSIGULI (Budapest) ...... 14 922
ZSIGULI (Debrecen) ...... 8 428

AUTOVASAROK NAPTARA

SZEPTEMBER 10. Kisvirda

Baja Miskolc
Balassagyarmat Mohdcs
Békéscsaba Nyiregyhéza
Debrecen Oroshaza
Kalocsa Szasavar
Matészalka Szeged
Miskole Szigetvar
Naﬁfykérﬂs Szolnok
Nyiregyha

i ol i SZEPTEMBER 24,
Siéfok Debrecen
Szeged Erd
Szombathely Godollé
Tata Kecskemét
Veszprém Komarom
Zalaegerszeg Matészalka
SZEPT. 1. héHS Nagvatad
Dabas Nyiregyhdza
SZEPT. 13., szerda  Sidfok
Miskolc Szeged

Tatabdnya
SZEPTEMBER 17. Zalaszentgroét
Barcs

Debrecen SBZEPT, 28,
Dunaujvéaros esiitdrtdk
KiskSros Eger

NEM AZ IGAZI,

de jobdb, mint a csapviz; ha ¢gy hdztar-
téasi hdtSszekrény leolvasztott  jepét
gyljtjliik tiszta edénybe, és szllkség ese-
tén azzal pétoljuk az akkumulitor vesz-
teségét, Boros Gyula gidillél olvasonk
javasolja ezt mindazoknak, akik nem
tudnak gydgyszertdri desztilldlt vizhez
jutni. A frizsider hdtSborddira a levegd
paratartalmdbdl lecsap6dd jég  ugyanis
nem tartalmaz olyan sdkat, mint a csap-
viz, tehat olyan kidros lerakddédsokat
sem okoz az akku lemezein. Meghérdez-
tlink egy vegyésamérnbkit is, akd sze-
rint a tisrta edénybe bsszegyujtbtt esf-
viz sem rosszabb, mint a hiitdbordak-
rol leolvasztott jég. De hét persze aki
csak teheti, hasznéljon wvalédi desztil-
1alt vizet, amely a levegfben talalhatd
szennyezddésektdl is mentes.
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telefonpéznanak, a koesi ajtaja kinyilt, & a bécsi

mérndk kizuhant az ttra... Eszméletleniil gurult
a lejtés betonon, és egyszercsak a vezetd nélkiill maradt
Volvo is megindult lassan lefelé. Félelmetes pillanat
volt, hiszen gy tlnt, hogy Zoder mérnokét sajat ko-
csija gazolja el,
A jelenet félelmetessége, azt hiszem, elképzelhets. Es
probaljak meg azt is érzékelni, hogy mindez valdéban
egy pillanatnak tdnt.
Az eset 1959 nyaran tortént a tihanyi csdcshoz vezetd
tton, a Wien—Budapest—Balaton Zielfahrt hegyiverse-
nyen. Datum szerint mindez régen volt, de nem lehet
elfelejteni. Egy magaslaton &lltunk, mellettem Rozsa
Gyuri a riporteri fényképezogéppel. Err6l a pillanatrél
" olvashattak az AM 1959-es jllius 15-i szdmaban, és egy
kép meg is jelent a balesetes Volvérdl... Tébb felvétel

Amikor Karl Zoder uj Volvéjaval nekivagédott a

Né'hdnll 520
a biztonsdgi

ovrol

nem készlilt, hiszen mindketten rohantunk le az utra,
hétha tudunk még valamit segiteni.

Akkor nem irtuk meg, hogy szerintiink kiilonésebb baj
nem tortént volna, ha a Volvo vezetijét biztonsagi ov
rogziti. Igy inkdbb valami véletlennek, vagy szerencsé-
jének koszonheti, hogy tulélte ezt az {itkdzést. Igaz, a
kocsi akkor is éppugy nekivagédott volna az oszlopnak,
ha a vezet6 be van csatolva. Akkor is kinyilt volna az
ajté, de Zoder mérnék nem repiilhet ki az iilésbdl, nem
eshet az utra, nem vesziti el eszméletét, és a legalabb
maéasfél tonnds Volvo nem indul meg iranyitds, korméany-
zas, vagyis vezetd nélkiil a lejtdn.

Mi ketten akkor kezdtliink hinni és bizni az évben. De
tobb mint tiz évvel ezel6tt még nem mertiik egyvértel-
milen ajinlani senkinek sem a hevedert, mert nem is-
merhettiik azokat a veszélyeket, amelyek talin éppen a
becsatolds miatt fenyegethetik az autdst. Persze, akko-
riban furcsa is lett volna dicsérni a biztonsagi 6v el6-
nyeit, hiszen nalunk olyant senki sem darusitott.

\

Azdta kotetnyi irodalmat, sok-sok jelentést, vizsgélati
eredményt, fotét és szemléltetd abrat bongésztiink &t
ebbll a témakorbdl, és az utobbi években mar nalunk
is megjelentek, kaphatok biztonsdagi 6vek. Van, amelyik
275 forintba keriil, van, amelyik 375-be, és Arusitanak
500 forintos keészletet is. Ha az utébbival kalkulalunk,
akkor bizony a két els6 {iléshez vald garnitira szerelés-
sel egyiitt belekeriilhet 1100—1200 forintba.

Nem éppen olesé dolog. De a baj ott kezdddik, hogy ha
véllaljuk is az anyagi dldozatot, nem mindegyik kocsiba
csavarozhaté be konnyen sem az egyik, sem a masik, de
még a harmadik fajta heveder sem. Akad tipus, ahol
helyét sem talaljuk az ovek megfelelé csatlakozdsinak,
a masikon a furatok ugyan megvannak, de az ovhoz
kapott csavarok, anyak mégsem jok azokhoz.

A napokban magunk is végigjartuk azt az utat, amely
végiil eredményt hozott. De tény, hogy amig az egyik
helyen megvésdarolt Gvet a masik helyen beszerelhették
az egy harmadik helyen kiilén kérésre készitett csava-
rok és csavaranyak segitségével, addig kozel két mun-

kanap idejét kellett erre dldozni. Még Ggy is, hogy elég
jol ismertiik a jarhato utakat...

No de ezt a témat — és még j6 néhdny, a biztonsagi
ovvel Osszefliggd tapasztalat leirdsat — el6zze meg itt
néhany olyan sor, amely ujabb adatokkal bizonyitja,
hogy hasznos dolog egy ilyen ov még akkor is, ha van-
nak, akik holmi paradénak tartjdk.

Olvassunk csak bele egy nemrég publikdlt autégyari
jelentésbe. A riisselsheimi Opel AG vizsgdlatai kimu-
tattak, hogy az 1970-es esztendd soran autdjaban elpusz-
tult 8600 autovezetének csaknem a fele élhetne, ha
igénybe vette volna az &v nyijtotta védelmet...

Dr. Miillerjensen miincheni szemorvos is ilyen értelem-
ben nyilatkozott, amikor praxisa alapjan kijelentette,
hogy az autdbalesetek soran elszenvedett szemsériilések
90%,-a elkeriilhetd lett volna a biztonsagi 6v haszndalatd-

val. A balesetek kovetkeztében egyébként a sériiltek 40
szazaléka vesziti el egyik szemét. .,

Az Opel gyar beszamol6jaban taldljuk ezt a mondatot
is: ,,Az auto all, az utasok repiilnek tovabb”. Ez annyit
jelent, hogy mellkasukkal beleiitkbznek a kormédnyba,
fejiikkel a tetd szélébe vagy a szélvéddbe, térdiikkel pe-
dig a miszerfalba... Aki pedig gy gondolja, hogy el-
keriili a bajt, ha megfesziti magat az itkdzés el6tti pil-
lanatban, az, sajnos, csalddik, és téves elképzelését a
szakért6k konnyen cafoljak. Ugyanis egy dijbirkdzo
ereje sem elég ahhoz, hogy valaki ilyen médon meg-
akaddlyozza az elérevagodast. Egy 75 kg testsulya em-
ber — az Opeléknél végzett mérések szerint — mar 50
km éra sebességnél is 750 kg tehetetlenségi nyomatékot
fejt ki! Ennek akar csak 30 centiméternyi tdvon tor-
téné megfékezéséhez nem kevesebb, mint 2500 kg-nyi
er6t kellene kifejteni! Marpedig a sulyemelés vilagre-
kordja is ,csak” 220 kg — jegyzi meg e kizléssel kap-
csolatban az NSZK-beli ADAC Autéklub sajtojelentése.
Opelék kozleménye erre vonatkozdéan annyit mond.
hogy ezt a ,szuperatlétai izomzatot” helyettesiteni tudja
egy biztonsagi ov...

A szokasos ellenérvekre — példaul arra, hogy az auté-
ban tamadé tGz, vagy vizbezuhanas esetén az v fogva
tarthatja a vezetdt — a kiilfoldi szakérték igy felel-
nek:

A tlz rendszerint éppen valamilyven karambol k&vet-
keztében timad a kocsiban, Ha tehat az évet nem hasz-
nalé utas ilyenkor eszméletlen, akkor nemigen van
szamara menekvés. Ha viszont éppen az 6v megkimélte
az eszméletvesztéstsl, akkor egy mozdulattal kioldhatja
annak csatjat, és ki is juthat a kocsibél. Ugyanilyen
példat mondanak, amikor a vizbe zuhané koesi utasai-
nak sorsarol esik szo...

Ervek és ellenérvek egyarant vannak. Es vannak ma
mar biztonsagi 6vek is, amelveknek alkalmazdsi lehe-
toségeir6l nekiink még sok mindent meg kell ismer-
niink . .

.

Liener Gyirgy
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EGY ZAPOROZSECROL
40000 KILOMETER UTAN

Az Auto-Motor ez évi 15. szaméban
olvastam egy igen érdekes cikket az
#€lsé” Zsigulirél Ez adta az otletet,
hogy hasonlé médon szamoljak be
az ugyancsak els6k kozott kiadott
1B-64-53 rendszdmu Zaporozsec ko-
esimrél. Ugy vélem, hasznos lesz ez
a cikk informéciéként azok szdma-
ra, akik a jovGben ilyen tipust sze-
retnének vasarolni, és azoknak is,
akik — rendszerint nem kozvetlen
tapasztalatok alapjan — nem éppen
hizelgé véleménnyel vannak réla.

A kocsi eddig 44 ezer kilométert fu-
tott. EbbGl kb. 39 ezret varosi for-
galomban, igy nyilvdnvaléan igen
erés igénybevételnek volt kitéve,
kiilontsen ha figyelembe vessziik,
hogy mindennap Csillebérere jéar-
tam vele a munkahelyemre. A va-
rosi forgalomban valé dllandé kap-
csolgatds, fékezés, gyorsitas, és az
emlitett hegymenet alaposan igény-
be veszi a motort és az erdatviteli
szerkezeteket, illetve a futéomdvet.

A kocsi menettulajdonsdgaival, kar-
bantartdsi igényével elégedett vol-
tam. De mar nem mondhatok el ha-
sonlét a koesi belsé terének esztéti-
kai jellemzdir6l, vagy az livolts fd-
téventillatorrél, a karosszéria-ele-
mek illesztésérél és tomitetlenségé-
rl. Széval csupa olyan aprd, bosz-
szanté hibdr6l, amelyék hazilag is
kénnyen orvosolhaték (kivéve a ka-
lapaccsal ,becsavart” csavarokat),
mégis er6sen hozzdjarulnak az is-
merkedés napjaiban ahhoz, hogy az
ember értetleniil szemléljen olyan
nehézségeket, mint példdul az ajté
becsukédsédnak ,komplikalt” mve-
lete. Tessék csak megfigyelni, sokan
az ajtét ugy véagjak be, hogy a ma-
sik oldalon kinyilik, és akkor lehet
kezdeni el6lrél. Pedig allitom, hogy
ha egy csavarhizéval az ajtézdron
allitunk, vajpuhidn csukédik majd.
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Orszdguton ritkdn haszndlom a ko-
esit, bar az elmilt nyaron nagyobb
utat tettem vele Jugoszlavidban,
amikor az az emlékezetes kéanikula
volt. :

MENETTULAJDONSAGOK

A kitiné minbségi utakon 100—110
km/6 sebességgel hajtottam. Ekkor
8—8,5 liter/100 km volt a fogyasz-
tas, olajbol 5-—6 dl/1000 km. Ezt a
tempé6t 6rakon at tartottam, az olaj-
hémérséklet 100 fokos volt. Varosi
hasznalat esetén gyakorlatilag nem
fogyaszt olajat, ezt csak nagy sebes-
ségnél tapasztaltam. A sebességvil-
toban Hykomol olajat haszndlok, a
motorban pedig Multi Supert. Az
elébbit 12, az utébbit — bizva a mo-
tor szamadra eloirtnal jobb mindség-
ben — 6 ezer km-kénti csereperio-
dussal. Ez utdbbi azzal az elénnyel
jar, hogy egyszerre vihetem olaj-
cserére és zsirzasra. A kilométerorat
stopperral hitelesitve azt tapasztal-
tam, hogy 100 km felett egyre job-
ban ,csal”. Az altalam elért legna-
gyvobb sebesség 132 km/é volt, a
tachométer ekkor mar valamivel
140 felett mutatott.

A motor rendkiviil rugalmas, 25—
30 km/6 sebességnél direkt fokozat-
ban sem réngat, és ezt a tulajdonsa-
gat, valamint igen jo6, 18,1 kg/LE
ardnydbol adédo dinamizmusét
hasznaljadk ki sokan, amikor méaso-
dik fokozattal indulnak, és teljesen
leesett fordulatszim esetén sem
kapesolnak vissza, pedig a szelepek
mar gépfegyver moadjadra kattog-
DR,

Hasznaljuk tehat batran a valtét,
igy lendiiletes, dinamikus mozgast
és nem utolsésorban alacsony szer-
vizszamlat nyerhetiink cserébe.

Orszaguti sebességével - kapesolato-
san egy tanacsot adhatnék: a 100—
110 km 'éra sebességet tartésan ne
lépjiik tul! Elsésorban stabilitdsi
probléméak miatt, mert ilyen sebes-
ségnél egy esetleges oldalszel-10kést
kivédeni emlékezetes ,alakitds” ma-
rad. A farnehéz koesik szokdsos jel-
legzetessége, hogy a tulkorményo-
zottsdg mar kevéssé vehetd észre,
de a szélre gonoszul reagdlnak.
Néhdny panaszkodd Zaporozsec-tu-
lajdonossal beszélgetve érdekes meg-
figyelést tettem. Zomeében azok ve-
szik ezt a kocsit, akiknek anyagi le-
hetéségeik olyanok, hogy dragabb
kocsi megvasarlasa nem, vagy csak
igen nagy aldozat aran volna lehet-
séges, Ez idaig természetes, ma na-
lunk altalaban még mindenki igy ve-
szi az autdt, hogy nem ezt vagy azt,
hanem ennyi vagy annyi forintosat.
Az autétartds azonban nem kevés
pénzbe keril, ezért a szervizeken
igyekeznek takarékoskodni, Es ez az,
amit nem lehet! A gyari utasitiso-
kat pontosan be kell tartani, mert
csak igy lehet zavartalanabb az
autd és az ember kapcsolata.

Itt emlitem meg, hogy a Révész ut-
cai szervizben mindig lelkiismeretes
munkat végeztek a kocsin, név sze-
rint Ihdsz Kalman szereldnek ko-
szonhetem, hogy mindig precizen
szervizelt kocsit vehettem At.

Kedves Zaporozsec-tulajdonosok !
Tegyék sziviikre a keziiket: megnéz-
ték, hogy nem maradt-e ki véletle-
niil a zsirozdsnal a karddnesukld, ki-
mostdk-e a centrifugédl-sz{rét, a hat-
s6 kerékagyakban cserélnek-e rend-
szeresen zsirt, az olajh(itobél és a
hengerborddakbdl eltavolitottdk-e a
port?

Igaz, egy korszeri kocsit nem kell
ma mar az alvdzon zsiroztatni, de



aki ma nalunk 58 000 forintért vesz
koesit, annak szamolnia kell ezzel a
karbantartasi igénnyel.

A JAVITASOKROL

Mint m&r emlitettem, a Révész utcai
szervizbe jarok, illetve a kisebb kar-
bantartisokat magam végzem el
Eddig, a garancialis iddszakot is be-
leszamitva, az aldbbi javittatasok
valtak sziikségessé:

1. Ekszijesere (repedezett) — 2. Ke-
rékfékhengerekben gumikarmantyu-
csere (szivargas miatt) — 3. Gumi-
abrones-csere (a két hatsé guminal
a profilmélység 1 mm-re cstkkent)
— 4, Korméanytolérid cseréje (kotyo-
gott) — 5. Lengéscsillapito-csere (ha-
tastalan volt) — 6. Generatorjavitas
(alapjaraton nem toltott) — 7. Két
fékbetétcsere (vékony volt) — 8.
Simmerringesere a nyelestengelyen és
féltengelyen. Ez utébbit most a cikk
irdsdnak idején mar masodszor kel-
lett elvégezni, ugyanis a tomitGgy(rd
gumianyaga elvesztette rugalmassai-
gat, igy az olaj szivargott. Egyidejfi-
leg szétszedtilk a sebességvaltét is,
hogy esetleges kezd6dd hibédkat ki-
javitva, egy késobbi szerelési koltsé-
get meg lehessen takaritani. Igy ke-
riilt sor a nyelestengely cseréjére.
Mindezek a szervizkoltségeim Ossze-
sen 5240 forintot jelentettek (beleért-
ve a gumikat is.) Ebben egyediil az
olaj és az tuti tartalékalkatrész-cso-
mag (megszakitd, trafé stb.) dra nem
szerepel. Ezek alapjan kb, 0,12 Ft
javitasi koltség esik 1 km-re.

A vérosi haszndlatban, 14 hénapi 4t-
lagot szédmolva, valamivel 10 liter/
100 km alatt volt az lizemanyagfo-
gyasztas.

Végill néhdny apré oOtlet, amivel
komfortossa tehetjlilk a kocsit:

1. Csomagtarté: a) csomagtartotér
vilagitds, — b) recézett fejd csavar,
amelynek kézzel valo fellazitasaval
az akku felhasitott furati testkabele
levehets. Az aramtalanitds ilyen
modja gardzsban kitelezd, de mind
a lopéast, mind az drizetleniill hagyott
gépkocsi esetleges zarlathél adodé
leégését elkeriilhetjiik.

2. Motortér: a) az alapelégyujtas be-
allitasat segiti ez a beépitett kont-
roll-lampa, kapesoléval; — b) a ké-
pen valészin(ileg nem lathaté (a lég-
sz(r6t6l), hogy a motortér jobb alsé
sarkatél az olajhlitéhdz egy 25 mm
atmér6ji csé vezet, amelyen keresz-
tiil a menetszél kiilon htést bizto-
sit; — ¢) az a kis fehér lap pedig
két plexilemez kozé szoritott karton,
amelyen a legfontosabb szervizmun-
kdk adatai vannak {feltlintetve (pl.
olajcsere, szelepallitis idépontja).

3. Utastér: a) a fatapétdval boritott
miszerfal a kiovetkezd kiegészitések-
kel: (balrél) két kapesold, az egyik a
fitéberendezésnek csak a wventil-
latorat kapesolja, igy az nydron hi-
tésre hasznalhato, a masik a vész-
jelz6 (az Osszes indexek egyidejd vil-
logésaval). A kovetkezék a kodldm-
pékat és a térképolvasé lampat kap-

csoljdk. Kontroll-ldmpak: a f(tés I.
fokozatat, a kézifék-rogzitést, a vila-
gitds ki- vagy bekapcsolt allapotat,
valamint kiilon az utas részére az
akkutdltést, indexet, olajnyomast és
gyvajtast mutatjdk. Ezenkiviil rej-
tett gyajtas-megszakits, elektromos
ongyujtod, kapaszkod6é az utasnak a
mfszerfalon, a napvédén pedig tii-
kor, kiilonleges fényelnveld vissza-
pillanté-tiikér taldlhaté. A harom-
pontos rogzitésli, gyorskioldds biz-
tonsagi ovvel ellatott iilések két
fokozatban dontheték. A harmadik
fokozat a teljes lefektetés, ami két
egyszerii mozdulattal hajthaté végre.
Végil a hatsé illés mogotti jarulé-
kos csomagtartéra egy szintén fata-
pétaval boritott, fogantyuval ellatott
fed6lemezt tettem, ami esztétikusabb
és praktikusabb megoldds, mint az
eredeti, nyitott rakodétér.

Ennyit tehat a kocsimrél, amellyel
50 000 kilométer felé tartok...

Baldzs Arpad
mérmndk

A kordbbl Zaporozsec mi-
szerfala kiriilli alakitdsok
célszerfiek, de az 1) 968-as
modelinél ez mér nem a
tulajdonos gondja. A ké-
peken lithatd 9%66-os tipus-
ndl jol bevdlt a tbbb foko-
zatban 4llfthaté QléstAmia,
praktikus az elsd csomag-
tér kivildgitdsa (egy Lehel
hitészekrény ldmpaburdja
fedi az izz6t), az akkumu-
ldtor csavaros rogzitésd
testkdbele és a motortéren
belfill 8 meglitszik az
egyéni gondozds

(Rézsa Gyidrgy felvétalel)

SzerkesztOségi megjegyzésként
csak annyi utéiratot, hogy Ba-
ldzs Arpad vegyészmérnok ko-
csijdt alaposan meg is néztiik,
és azon valéban szembet(indk
a lelkiismeretes gondozds jelei,
nyomai. Nemcsak a karbantar-
tisi tennivalékat végeztette,
illetve végezte el a kihangsu-
lyozott pontossdggal, hanem
néhédny Otletes alakitdst is mu-
tatott kocsijan.

Ugy véljiik, igen sok olvasénk
vart mér ilyen sorokat, hiszen
tobben reklamaéltdk, hogy mi-
ért nem foglalkozunk a Zapo-
rozsec problémaédival. Maésok
pedig azt nem értették, hogy
miért sziinetelt hosszi ideig a
ZAZ kocsik behozatala.
Lapunk legutébbi szaméban
+A Merkur tajékoziatéja a
Zaporozsec uj 968-as tipusa-
ré6l” ecimen a kérdések jé ré-
szére tudtunk vélaszt adni.
Arra is, hogy hosszi hénapok
sziinete utan Gjbél érkezik
Zaporozsec, illetve az alaptipus
ujabb, 968-as valtozata.

Ennek ellenére bizonyira ta-
nulsdgos olvasmany a korédbbi,
vagyis 966-os modellrdl szold
gyakorlati tapasztalatokra ta-
maszkodé beszdmolé és ta-
nicsadas.




GUMIKROL,
SEBESSEGROL

ES GUMICSEREROL

A biztansédgos autdkodzlekedés, a biz-
tonsdgos autézds egyik alapvetd fel-
tétele, hogy j6 gumiabroncs legyen a
kocesikon. Sajnos, nagyon sok auté-
tulajdonos mégsem fordit elég gon-
dot sem a gumiabroncsok megvdlasz-
tasara, sem azok jé dllapotdnak meg-
6vasara, és bizony a kocsi stabilitd-
sat erfsen befolydsolé lengéscsilla-
pitokkal sem mindenki térédik.

Ismeretes, hogy sebességtfl és terhe-
1éstél fliggben a gumik kopdsa no-
vekszik. A kopds mértéke a gumik
futéfeliiletének valtozdsdb6él meg-
dllapithaté. A futéfeliileten kialaki-
tott mintdzat mélységi csbkkenése
utal a gumi élettartaméra. Az a gumi
még szitkség esetén hasznélhaté,
melynél a futéfeliileten levé mintd-
zat mélységi mérete az 1—1,5 mm-t
meghaladja. A jobban elkopott gu-
miabrones feltétleniil cserére szorul,
mert a tovdbbi hasznédlat balesetve-
szélyt rejt magdban.

Jé minbségi gumival — természe-
tesen nem sportos vezetéssel — 30—
40 ezer km futds elérhetd. Ilyen tel-
jesitmény utdn a gumikopas mér
érésen jelentkezik, f6leg a hajtott
kerekeknél. Az autétulajdonos tehat
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altaldban két-harom év eltelte utdn
megprébal gumit vésarolni.

Ha megvizsgdljuk az emlitett futési
teljesitmény(d kocsik nagy részénél
a gumikat, nagyon furcsa képet ka-
punk. Az autdk a legkiilonfélébb faj-
tdji és mintdzati gumikkal vannak
felszerelve, sajnos, nagyon sok eset-
ben nem a biztonsdgos kozlekedés-
nek megfeleléen. Sok az olyan gép-
kocsi is, amelyeken a gumik teljesen
simék, tehdt a minimalis futéfeliilet
sem lathaté mér rajtuk.

Ismeretes az idénkénti beszerzési
nehézség, a gyakran terhes koltség,
de a sajét biztonsdgunk és mdsok
testi épsége mindennél fontosabb! A
nagy sebességld gépkocsikat manap-
sdg mAdr elég sok autégyar radidl
gumiabroncsokkal szereli fel. Ismer-
tek a radidlképenyek j6 tulajdonsa-
gai, kedvezf gbtrdiilési tényezbi, de
ezek az Ujdonsdgok ugyancsak dra-
gék.

Elég sokszor latni olyan gépkocsikat,
amelyeken legtibbsztr eldl radial,
hatul pedig hagyoményos — diago-
nal — gumiabrones van. A kétféle
tipusti gumiabrones egy kocsira sem-
milyen varidciéban nem ajanlhatd,

nes 1ég-
nyomfsdénak és élet-

mutatja, hogy so-
mmeﬂmgnek

“ -
gésril, illetve ﬂ.
hogy a Kkocsi teljes
terhé¢ a gumiab-
roncsokban levd le-
vegl hordja

mivel nem azonosak a menettulaj-
donségaik.

Nagyon sok gépkocsin latni még a
nyari idében is er6sen tagolt minta-
zatu, Ugynevezett téli gumiabroneso-
kat. A nyéri id6ben a meleg miatt
a gumik kopédsa erOsebb, tehdt az
erfsen tagolt gumiabroncsok élettar-
tama csikken, ha nem az évszaknak
megfelelfen, tehit nem télen hasz-
nédljuk azokat, havas utakon, ahol a
killonleges mintédzat valéban eldny¥s.
Ha téli gumikat szereliink fel ko-
csinkra — de csak kett6t —, azok a
hajtott kerekekre jussanak. (Radidl-
lal az sem pérosithaté!)

A téli gumik nagyon jék. Ajénlha-
tom minden autétulajdonosnak, hogy
legaldbb két darabot szerezzen beld-
lik. Es ha anyagilag megengedheti,
kiilén keréktdrcsdra szerelje fel azo-
kat! Igy a j6 id6 beélltdval kénnyi
a csere, és a gumi sem sérill meg a
sok étszerelés miatt.

Ha azonban nem tudunk beszerezni
uj gumiabroncsot, nyugodtan hasz-'
ndlhatunk garanciaval ellatott futé-
zottat is, de csak a két hétsé kerék-
re,

Ugyanezt szeretném tandcsolni a fol-
tozott belsé gumikra vonatkozdan is.
Csakis hdtsé kerekeknél alkalmaz-
zunk foltozott bels§ gumit, a varhaté
balesetveszély elkertlilésére.

Nyédron, a nagy melegben, nagyobb
sebességnél foltozott gumi, kiilond-
sen az elsd kerekeknél , durrdefekt”-
veszélyes. A foltozott belsejli kereket
ragasztds utdn centirozni (esyensti-
lyozni) is ajanlatos.

A belss nélkiili — t6mlé nélkiili —
gumiabroncsok hasznélata ugyancsak
elterjedt. J6 tudni, hogy radidl ab-
roncsokndl csak a kiilon megjelol-
teket lehet belsé nélkiil felszerelni.

Ugyeljliink a légnyomésra is. Fel-
melegedett gumiknal azonban soha-
sem véltoztassuk a légnyomdst!

Még egy j0 tandcs. Nem minden
esetben célszeri a kerekeket cserél-
getni, még elfirdsszerfien sem. A
gumik kopésa ugyanis a szakembert
sokban segiti a hiba behatédroldsa
terén, Csereberélt kerekeknél a hiba
meghatarozdsa lényegesen nehe-

zebb!
Sandorovics Miklés
okl. kézl, lzemmérntk



KISEBB .
ES NAGYOBB

LEPESEK
A BIZTONSAG
FELE

Sok-sok levegében 16g6 kérdésre ad vélaszt a Volks-
wagen Mivek most kdzolt 1973-as programja, amely koz-
ismerten méar nemcsak a VW-konstrukciékra, nemcsak
a ,Kifer'-, vagyis a bogdr-modellekre vonatkozik. Most
mar nem kevesebb, mint 15 alaptipus jelenik meg VW-
emblémadval, de az NSU-kocsik szerkesztési, valamint
placi gondjai is a VW igazgatésdgdnak okoznak fejfa-
jast. Ugyanakkor az utébbi években kiterjesztett érde-
keltség, gazdasdgi Atszervezés folytdn a sikeres Audi uj
modelljeit is mar a Volkswagen M{ivek mutatja be.

A VW-hagyoményok szerint mindig az adott év augusz-
tusdban szoktdk hivatalosan kozblni, hogy a kovetkezd
esztendSre ddtumozva sziiletik-e j konstrukeid, illetve
milyen moédositasokkal jelennek meg a régebbiek.

A jelenlegi 16 tipust, vagyis a bogarat illetéen még tart-
jak magukat ahhoz az elvhez, amely a gyéri sajté osztaly
fogalmazésa szerint {gy hangzik: ,Fejleszteni és nem
vdltoztatni,”

Nos, a bogérgenerdcién — f6ként az 1300-as csaldd tag-
jain — ismét csak az atalakitds nyomai fedezhetdk fel,
de az Gj f6ndk, Leiding, aki az Audi—NSU gyérak ira-
nyitoposztjarol keriilt 4t a VW vezérigazgatdi székébe,
merészebb terveket szovoget. Nem titkolja, hogy egy- :
két éven beliil fronthajtdsa, vizh(itéses konstrukeciét akar

helyezni azokra a szalagokra is, amelyeken a mai boga- f::,‘;u’:"é: {?;fn é‘;‘.:yw m:ﬁ“ﬁ, ok ':’tbsidmﬁiﬂ,: ~ "“"""l}

rak futnak. 4l1-es ut6dja, a farmotoros 412-es és a fronthajtdsqa K—70 Is
csak kevés viAltozdst mutat

"
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Egy killdnleges kép-
sorozat, amely ter-
mészetesen csak egy
killdnleges, a tudo-
manyos kutatdsok
céljaihoz megfeleld
géppel késziilhet. A
méisodpercenként
1000 felvételt produ-
kdlé6 kamera egy
olyan {tkdzési pro-
bandl tandskodott,
amelynél a kisérletl
VW-bogir, az éElet-
telen bdbu és a nit-
rogéntiltésd uUgyne-
vezeit légzsdk wvolt
a fOszerepld. A ko-
esit 50 km/éra se-
bességgel {tkOztet-
ték a betonfalnak.
Az els6 képet ak-
kor vették fel, ami-
kor a falnak @t6-
dés kezdetétll sz4-
mitva még csak egy
mésodpercnyi idé
16 ezredrésze telt el
A midsodik felvétel
a misodperc 30 ez-
redrésznyl, a har-
madik pedlg 82 ez-
redrésznyl idejének
elteltével készdilt.
A bidbu ugyan nem
sérlllt meg, hiszen
ellrevigodisit meg-
akaddlyozta a gyor-
san és automatiku-
san felfivédé lég-
zsdk, de tovdbbra
Is kérdéses, hogy
bha nem bdbu (il a
koecsiban, akkor |Is
egyértelmi-e a lég-
tbmlbs védekezés

A fejleszteni és nem valtoztatni mondds, amely még a
régi VW-fondk, Nordhoff idejébdl szdrmazik, napjaink-
ban elég furesan hangzik. Elég, ha a VW K—T70 tipusra
mutatva jegyezziik meg, hogy bizony alapvetd valtoza-
soktol sem lehetett elzarkdzni...

A Der Spiegel egyik cikke is esziinkbe jut ilyenkor,
hiszen ott idézték egy VW-menedzser panaszat. Igy
hangzott: ,,Ha tudtam volna, hogy még tovdbbra is kell
invesztélnunk a ,Kifer”-be, akkor 6t évvel ezelbtt ol-
csobban konstrudlhattunk volna teljesen uj tipust.”

A mai 04j bogér, az 1303-as tehat még nem uj. De tjabb,
mint a régiek, hiszen célszeribb mdszerfallal, kényel-
mesebb elsdiilésekkel, megnagyobbitott hdatsélampéak-
kal és még tobb aprébb, a kényelmet, de f6ként a biz-
tonsdgot fokozd szerelvénnyel kiegészitve jelenik meg.
Ujitottak egy-két ponton a 411-es, a K—70-es, valamint a
tobbi VW-tipuson is. N

Az 10j 1973-as program kiilénben igy fest: 1200, 1300,
1300—S, 1303, 1303—S modellek, a 412—E, két- és négy-
ajtoés, illetve a Variant nevi kombi kivitel, a K—T70 és
K—T0—L, a kiilonféle Transporter jelzés(i szilliték, az
1600-as varidcidk, és a 1Bl-es nyitott, négyajtos, ,,doboz"
kocsik, no és a megszokott formdju VW Karmann-Ghia
auték. Ebbdl kitGnik, hogy megszfint az 1302-es, és
ugyancsak megsz(int, illetve atalakult a kordbbi 411-es
alaptipus. Minden jitds, minden mdédositds mozgaté
rugoja most a praktikussidg, a biztonsag, és természete-
sen az, hogy a vevdket tudjak a maguk szamara biztosi-
tani, mas szdval visszahdditani.

Erre most bizony sok energidt kell befektetni, hiszen
ennek az évnek elsé negyedében még a hazai piacon,
vagyis az NSZK teriiletén sem tudta megtartani elsé he-
lyét a VW. A General Motors lednyvallalata, az Opel
megeldzte . . .

A helyzet komolysagat és a kivezetd utat viszont a je-
lek szerint j6l latja az 0j f6éndk, Leiding vezérigazgato,
akitél a wvalsag orvoslasat varjak. Egyik nyilatkozata
ilyen vigasztaléan hangzott: , Jovdre ismét kissé maga-
sabbra emelhetjiik a fejiinket, mig 1974-re 1jbél ragyogd
és kék lesz ég a VW felett”.

Ezekbsl a szavakbdl nemcsak a perspektivdk, hanem a
jelenlegi gondok is érezhetok. Beavatottak szerint @ mos-
tani vezér elsGsorban az Audinél oly sikeres fronthaj-
tasu koncepcid tovabbi atliltetésére tAmaszkodik, no meg
arra, hogy az iszonyu Osszegeket felemésztd biztonsagi
kisérletek eredményeit addigra a gyakorlatban is tudjak
mar értékesiteni.

Ezek a biztonsdgi tervek, kisérletek és prébak ugyan
joval a Leiding-korszak el6tt megkezdddtek, de a ter-
més még nem érett be...

Dr, Kurt Lotz — aki Leiding elédje, illetve Nordhoff pro-
feszor utodja volt — egyediil a VW—ESV kisérleti pél-
dany megteremtésére t6bb mint 50 millié markat aldo-
zott. Ennek az egyetlen modellnek a létrehozasan 5000
(6tezer!) specialista dolgozott, és természetesen a kiiltn-
féle mas tipusokkal végzett (itkozési probak, a légzsdkos
vizsgdlatok és hasonlék sem kevés munkat, id6t, no meg
pénzt emésztenek fel.

Elég talan annyit elmondani, hogy a gydr Gj fejlesztési
koézpontja, amely most tobbek kozitt az idedlis bizton-
sagi autdkkal szemben tamasztott kovetelményeknek
megfeleldé — sorozatgyartdsra is alkalmas — tipust
akarja produkalni, eddig kézel 350 milli6 markat emész-
tett fel.

Az 1973-ra tervezett, vagyis a mostani 4j VW-modelle-
ken még alig mutatkoznak a véarhaté nagy véaltozdsok,
ezek csak az uUgynevezett kisebb lépések eredményeit
tiikrozik. A jovot biztosité kisérletek és maguk a kisér-
leti modellek viszont joggal keltenek vildgszerte érdekld-
dést, hiszen azt mutatjdk, hogy a VW kénytelen lesz
nagyot is lépni.

Ugy tiinik, valtozdsra szorul a jelszé is, amely Gjabb
fogalmazés szerint taldn majd Ugy hangzik, hogy: fej-
leszteni és véltoztatni...

(liener)




A VW—ESV kisérietl biztonsdgi
Il-:d; amely formallag Inkébb m:/ (/"

NSU Ro—80-ra, minisem bdrme |
Iylk eddigi Volkswagenre emlé- i
keztet, szer(i védbdveket sejtét I
és ilitkbzésbiztos oldalfalat mujat i

Gyarl rajz és gydri foidé az
ij Audirél, a 80-as jelzés@ ti-
pusr6l, Ma mér ezt a gyirt-
ményt is a Volkswagen Md-
vek mutatja be, holott a
konstrukeid yon messze
esikk attél a fatdl, amelyen a
léghlitéses, farmotoros almaik,
llletve b;:guak teremtek. Ez
az tujdon mg 1,3 literes, 55 16-
erds, valamint 1,5 literes, 75 és
85 léerSs motorral kerill most
plaecra., Az épités jellegét meg-
figvelhetjik a rajzon, amely
kiemeli az erdsitett fali utas-
teret, érzékelteti a karosszéria
els6 és hAtsé energiaelnyeld
zondit, és j61 mutatja a négy-
hengeres, vizh(itéses, soros mo-
tort, amely csuklés tengelyek
(Gtjdn a koecsi két elsd, tdrcsa-
fékes kerekét hajtja meg. En-
nél a B0-as tipusndl — eltérve
a koribbl Audi-szisztémdtél
= nem torzlés, hanem csavar-
msdlut alkalmaznak, de azok
mukOdését torzids stabllizdto-

rokkal egészitik ki

A 247 em tengely-
tdva, 417,5 cm hosz-
sz Audi-80, amely-
nek GL-viltozatd-
val 170 km/6ra se-

besség érhetd el
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BALATON — NEMZETK®ZI MOTOROS TALALKOZO

Az Orszdgos Motoros Bizottsag augusztus 18—19—20-4n rendezte a Nemzet-
kozi Taramotoros Taldlkoz6t és az MZ—Simson Rallye-t Fony6don, a Nap-
sugar kempingben. A megnyitén, amelyen méar 200 motoros vett részt, Thu-
réczy Lajos, az MTSZ titkdra méltatta a taldlkozd jelentSségét.
A tréfas vetélkedbk legsikeresebb szdma most is a lassisdgi verseny volt.
Szbke Pdl, a_Véct Motorklub vezetSje irdnyitotta ezt a versenyt. Nagylel-
kien osztogatta a gyGzteseknek kijdré csokolddét verseny kozben moka-
ir:-w.xster volt, és ha kellett, rendet is tudott teremteni a felcsap6dé kedélyek
Bzbtt.
Kozben egymés utdn érkeztek a motorosok az orszdg minden részébdl;
Nagybatonyb6l, Sirokrél, Csongrédrél, Pécsr6l. Sziics Vince, a Pécsi TTE
tiramotorosa 150-es MZ-jével egyenesen Krakkébdl jott a balatoni taldlko-
zb6ra, hogy itt csatlakozzon klubtérsaihoz. Sétort vert, é& maéris indult a t4-
bor kulturtermébe, ahol este 18 6rakor kezdédbtt az MZ—Simson vita-
férum. Peter Baumann, az NDK kereskedelmi kirendeltségének képvise-
16je tdjékoztatott az NDK-gydrtményd motorok alkatrészelldtdsarél, és a
szervizhédl6zat fejlesztésének tovabbi lehetOségeirSl. Szakmai kérdésekre
Egon Schwietzke és Erich Ehrhardt, az M2-, illetve Simson-gyar techniku-
sai valaszoltak.
Miésnap megvéltozott a motorostdbor képe. A Napsugir kemping nevéhez
méltatlanul ,vihar-kempinggé”’ valtozott. Nagyereji szél tépte a reszkets
sdtrakat, a szakadé esé pedig mocsarrd valtoztatta a tdbor teriiletét. A ki-
hdlt Balaton haragos hulldmai szokatlanul elémerészkedve friccsentek szét
a diderg6 parton. A programban meghatérozott fiirdés helyett tehat stilsze-
ribbnek ldtszott egy motoros-ruhabemutaté. Tetszést aratott a Hungdria
Mianyagipari Sz6v. citromsirga motorostiltinye, és a Févdrosi Kézmdipari
Villalat tervezdje, Ivdnkai Gydrgyné éltal bemutatott tébbféle ruhamodell.
A bemutatét vita kivette, és szakértd motoroshdlgyek véleménye szerint: ha
a célszerliség és a divat hagy is néhany kivdnnivalét maga utdn, a kezde-
ményezés nagy jelentSségd.
Ebéd utén elszdnt motorosok indultak az ilgyességi versenyre. A pélya kiiz-
delmesen nehéz volt, A rendkiviili prébatétel kézben 4llandé ingyenes szer-
vizszolgdltatdst nyujtottak az NDK-beli gydrak szakemberei. Jellemzd, hogy
példédul a Mezbkeresztesr6l érkez§ 14 tagi MZ-csoportnak valamennyi mo-
torjan beadllitottdk a gyujtdst, két motoron kuplungot cseréltek, kettst 0j le-
veglszlrbvel lattak el, és egy motor egy teljesen j korméanyt kapott. Mind-
ezt brommel mesélte el Gomba Barnabds mezSkeresztesi motoros, aki azt is
elmondta, hogy hamarosan tiramotoros klubot alakitanak ebben a faluban,
mert mar régi tervilk, hogy szervezettebb formdban motorozzanak. Termé-
szetesen a Pannénidsok sem maradtak egyedill, segitségiikre volt a Csepeli
Motorkerékpdrgydr szervizkocsija.
Este 6 Orakor djra megtelt a kultirterem. A motoros-taldlkozékon hagyo-
ményos mfszaki és Kresz-vetélked§ mindig nagy tomegeket vonz. Ennek
a vetélkedSnek mindig fontos tanulsdga van: radébbenés arra, hogy a teszt-
lapok ezerféle véltozatit csak még alaposabb Kresz-tudassal és mdszaki is-
meretekkel lehet pontosan kittlteni.
Augusztus 20-4n reggel az eldzott, viharvert motorostdbor mar hazafelé
késziiléddtt. De el6bb Angelus Miklés, a Szivetség elndkhelyettese megle-
pben sok értékes dijat osztott ki a legligyesebb és leglelkesebb motorosok
kbzbtt. A jutalomtdrgyak a tdrsszervek ajdndékai: magné a RAMOVILL-t8],
sok dij az OKBT-tél, zdszlék és emléktargyak az MZ- és Simson-gyartél,
alkatrészek a Csepeli Motorkerékpargyartél, serlegek az OIT-t6l, az
INTERAG-t61 stb.
A dicséret hangjan kell beszélni a Ferencvdrosi és Véci Motorosklub tag-
jairél, vezet5ir6l és az OMB rendezSgardéajarél, akik aldozatos munkéjukkal
a viharos id6 ellenére is kellemessé tették a motorostaldlkoz6t minden részt-

vevl szdmdéra.
Balogh Zoltdn

A BALATONI TALALEKOZO EREDMENYE!l: UGYESSEGI VERSENY 50 KCM: 1. Per-
jési Frigyes, Gy6r — 2. Horvéth Lészl6, Pécsi TTE — 3. Varjas Ferenc, Pécsi TTE —
150 KCM: 1, Németh Lészlé, Gydr — 2. Hroska Jénos, HTC — 3. Szép Ldszld, Sirok —
250 KCM: 1. Rbzsa Attlla, HTC — 2. Fenyvesi Gybrgy, Nagybdtony — 3. Kovies Elemér,
Sirok — MOZGOSITASI VERSENY: 1, N tonyi sz (magné + véndorserleg)
— 2, Ceongrdd SC — 3. Vdci DCM Klub — A legtibb résztvevivel a Vdel DCM Moto-
rosklub jelent meg.

OBUDA RALLYE 1972

A Budai Motorklub ez évben is megrendezi hagyoményos tiraversenyét, az
OBUDA RALLYE-t, Indulds: szeptember 17-én 8 érakor. A verseny utvo-
nala: a Vértes és Gerecse hegység kanyargds ttjai 217 km hosszon. Neve-
zési hatérid6: szeptember 8-4n, 19 6rdig a Budai Motorosklubban (III., Ta-
nulé u. 1.). A versenyen minden maganmotoros részt vehet.
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Oreg motor —
nem vén motor

Kereken otvenéves jubileumat {in-
nepli ez az angol gyartményid BSA,
amelynek harmadik tulajdonosa a
nagykanizsai Varga Lajos géplaka- |
tos-mester. A régi forgalmi engedély
szerint 1822-ben vizsgdzott! Mint
Varga Lajos irja: motorja ma is be-
csiilettel végzi munké&jdt. De ebben
persze része van a tulajdonosanak
is, aki nagy szeretettel gondozza és
dpolja jarm(vét; az eredeti médgnes-
gyujtds mellé akkumuldtorgydjtés-
sal is megajdndékozta. Olvasénk le-
velébll kicsendill a motorja irdnti
szeretet. Ime, néhdny sornyi idézet:
»Még azt megemliteném, hogy ta-
valy sikeriilt egy jékarban Ilevd,
eredeti sebességvAaltét is szereznem,
igaz, egy autb-sebességvaltét adtam
érte cserébe, de megérte, mert az
eddig Orzdtt tartalékmotor mellett
most mir van egy poét sebességval-
tém is, tehdt tovdbbra is lizemképes
lehet ez az dreg — remélhe-
téleg Gjabb btven évig.”

)

A viz elsOtagjin lithaté a trafé és alat-
ta a linccal meghajtott mdgnes, A szi-
voszelep elbttl kis : a kézzel
szabdlyozhaté olajszivattyd. A henger

miglttl dinamét ldnc hajija a t6tengely-

r6l. Az olajszivattyd mbgill Indulé csd

l.:lz henger elftt torkolllk a
ba

forgattyus-




Erdekes motorok

A ,mammut"
Sachs

A cim csak részben talalé, mert az
itt bemutatott motorkerékpiarok —
a haromhengeres Sachsot kivéve —
inkébb figyelemreméltdak.

De kezdjilk a legérdekesebbel, a
Sachs-szal. Igaz, ez a 650 kem-es két-
litem(i er6forrdas nem kifejezetten
motorkerékpéarok szdméara, hanem hoé-
mobil meghajtasira késziilt. (De igy
is csalddban marad és ki tudja, mi-
kor tintk majd fel ilyen, vagy ha-
sonlé szerkezet valamelyik ismert
marka szineiben...) A Sachsék
schweinfurti gyardban egy kisebb
mhely foglalkozik ,fésiiléssel”. Ez
a fénykép is ot Ekészu'lt és mint a
kisérosziveghll kideriil, ez a motor
kereken szaz loerdt (') termel, pe-
dig vezérlése hagyomanyos. Sajnos,

Pancélos vitéz — vagy motoros

Lapunk més helyén, a , Moto-

Indhdny viltortatést végezné-

v

a sfritési ardnyrél é& a fordulat-
sz#m.r()l nem esik emilités a leirds-

Ausztr'ié'bél pontosabban a Puch
cég grazi gyardbol kaptuk az ,M 50
Racing” nevl uj kismotorjuk fény-
képét. Neve utén ftélve sportcélo-

némd

gvakonlatuk . . .
roamodell :ubbonyindlc hdtit, 52 és

kat szolgélna, amde 50 kcm-es mo-
torja minddssze 2,6 16erds. Feltind
a motoron a két hosszi kipufogd-
dob, A komoly kiillem{ teleszkdp-
villa 100 mm-es ragéutat tesz lehets-
vé, Ennek a tipusnak elkésziilt az
ikermodellje, az ,M 50 Cross” is,
ugyancsak csé s

Eppen 19 évvel ezel6tt keriilt ki a
gyarbdl ez a Yamaha, természetesen
Japénban. Hogy miért kbzdljlik ezt
a képet? Csupdn azért, hogy csal-
hatatlanul bizonyftsuk, a japdnok
nemcsak utdnozni tudnak — mint
példdul ez a majd két évtizeddel
ezelbtt sziiletett DKW ,,utdnérzés” —
hanem, amint mindannyian tudjuk,
kitlinéen konstrudlnak, Példdkra ta-
lan nem is kell hivatkoznunk.

akdr hérom méretben 1is (48,
54) szdllitand. Szamitd-
suk szerint mintegy 750 forint
lenne a fogyasztél dra. Miutdn
a Sztovetkezet maga is Arusit-
hatja a termékeit, a hozzajuk
érkez0 {rdsbell megrendelése-
ket utdnvéttel is leszdllitandk

moto-

ros élet" rovatban frunk ar- nek rajta

r6l, hogy a Févirosl Kézmd- a szellfzés miatt (igyesen
ipari Villalat, valamint a Hun- + A zubbony huzdzdrja !olé Jeetté  osztottdk’’.

dria Mdanyagieldolgozd Ipari és nem az 4 tennék ételeinket @ldszoban  is
zvetkezet bemutatta moto- zarocsikot (elnézést M- kozoltllk a Hungdria megbi-
rostittny-prototipusait a bala- mink a — bizonydra — zottjaval, aki valamennylt
tond motorostébor részivevol- szalkszerdilen k.‘ltejezé- megvalésithaténak tartja, és
nek, s ott éénk vita tdrgyét sért). révid 1d6n bellll elicészittetl a
képerték ezek a célszerd ru- 4+ A huzdzérat fedS csikot javitott modellt is. Szivesen

hanemdel.

E16z5 szédmunkban jsmertet-
tiik az FKV 6. {lzeméga dltal
tervezett és kivitelezett két
modellt, a Vickyt és a Ritat.
Most a Hungédria MISZ mo-
dealljénelc bemutatdsdn a sor.
A kétrészes, élénk sdrgaszind,
manyag Oltdny varréas nél-
kiili, hegesztett kivitelben ké-
szlilt; nagylabél és egészébll
meg is felelne a célnak, ha

nyomégombokical kellene
ellatnd.

+ Ez a nadrdghasiték alkal-
matlan (e nélkill haszndl-
hatébb lenne).

4+ Az {ly moédon ratazott
zsebek nem felelnek meg
a célnak, helyette ,har-
monikids"” ratétzsebet kér-
nénik.

+ Noha az anyag szine na-
gyon j61 ,lattatja' magdt,
elényts lenme a zubbony
karjaira

késziti a
ar eddig is be-

Szovetkezet
ugyancsak kétrészes vi-
tehdt van mar

valt,
torlds

oltinyt,

dicsérjiik meg a Saziivetkezet
dolgozdit, akik hihetetlen fris-
seséggel kezdtek ehhez a
munkdhoz, szinte napok alatt
készitették el a képen liathatd
mintapéldanyt, és bizonyara
nem rajtuk milfk majd, hogy
minél tObb motoros alkalmas
ruhdzathoz jusson.

De hogyan vésaérolhatndnak
ilyen 6ltdnyt? Erre a kérdésre
mair nehezebben sikeriilt vé-
= legegyszeribb
az lenne, ha a k elem
(mondjuk a Tridl Védllalat)

megrendelné, és a Szdvetiezet

a motorosoknak. Cimilk: Hun-
géria MISZ, Budapest I., Mé-
szdros u. 18.
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Kis ;ihené Burgasz
elbtt

A bolgir virosok-
ban olyan népszerd
az Ikarus, mint itt-

hon

Mire kivincsiak a russzei fiatalok?.., A magyar rendsziami
Balkan kismotornak llyen ,sikere” volt véglg az tton

BALKANNAL a BALKANON

Két hét alatt 3000 km-t motoroztam Romdnidban, va-
lamint -Bulgdridban, és a ,Balkan” dicséretére valik,
hogy az igen vdltozatos itviszonyok ellenére egy gumi-
defekt kivételével semmilyen javitdst nem igényelt ez
egész “iton.

Eljutottam Burgaszig, majd Vdrndn, Russzen, Bukares-
ten, Craiovdn, Temesvdron keresztiil utazva érkeztem ha-
za. Mondanom sem kell, hogy a ,,Balkan”-nak sajit hazd-
jdban is igen sok csoddléja volt.

Ennyit taldn réviden az utrél, hiszen nem a szenzdcid-
hajhdszds volt vele a célom, hanem az, hogy tapasztala-
tokat gytjtsek, és bebizonyitsam a ,hitetlenkeddknek”:
mire képes egy kismotor, ha tiirelmes és lelkiismeretes a
gazddja.

Szeretnék néhdny tandcsot adni azoknak, akik elészér
jdrnak az dltalam megismert orszdgban két-, vagy négy-
kerekil jirmdvel:

Az 1tlevélen és a tobbi dtiokmdnyon kiviil ne feledkez-
zenek meg jdrmiviik kilépSokmdnydrél, mert a hatdrt
enélkiil nem hagyhatjik el. Ezt azért tandcsolom, mert
utkdzben kétszer is taldlkoztam magyar motorosokkal,
akik errél megfeledkeztek, és bizony a hatdrrél vissza
kellett fordulniuk.

Fontosnak tartom koézdlni, hogy Romdnidban nincsenek
keverékes iizemanyagkutak, kanndban kell a kivdnt
ardnyban ezt elkésziteni. Célszeril tehdt (ez fontos a
Trabant-, és Wartburg-tulajdonosok szdmdra is) egy
olyan kis tdbldzatot magunkkal vinni, amelyen elére
kiszdmitjuk a kiilonbézé mennyiségii benzinhez tartozé
olajmennyiséget,

Mindkét orszdgban problémdt okozott nekem az, hogy a

vdroskozpontokba motorkerékpdrral nem lehet behaj-
tani, csak a tdbldval jelzett tereliton (amely bizony
sokszor igen rossz dllapoti). Behajtani mem ajdnlatos,
mert (ezt sajnos tapasztalatbdl tudom) nem elnézbek a
kiilféldivel szemben sem, bizony zsebbe kell nyilni!

A kiozlekedésrdl taldn még annyit,
hogy utazdsom sordn még koccand-
sos balesetet sem ldttam, ami azt
bizonyitja, hogy rendkiviil évatosan,
kulturdltan kézlekednek, és ez bi-
zony nagy elény az idegen szdmdra
is.

Zsoldos Tibor

Zlindapp-licenc al;pan gydrtjdk Roma-
nidban ezt a ,Mobra—350" elnevezésd
turbéhfitéses, 50 kem-es, kétililéses kis-
motort

(A szerzd felvételei)



Miért csak
Csongrad
megyében?

Eppen negyven éwvvel ezelGtt kozol-
te az akkori AM, az , A motoros”
cim@ Gjsdg, hogy 1932 elsd félévé-
ben 224 darab 4j motorkerékpart
adtak el a kereskedOk. Forgalmi
rendszdimmal ellatva. Igaz, a valasz-
ték elég gazdag volt, mert a fenti
mennyiségen 33-féle méarka képvi-
selete osztozott,

Azt nem tudjuk, hogy 1972 elsb fél-
évében hiny motorkerékpadr és mo-
ped talalt gazdara, de egy pontos
eladdsi adattal rendelkeziink: az
egyik fovarosi Nagyker Mintatermé-
ben 737 motorkerékpart és 385 mo-
pedot adtak el janudr 2-at6l junius
30-ig. Rendszamtabla nélkiil.

Es ez a mennyiség csak azért ennyi
(merthogy lehetne tobb is), mivel a
szoban forgd hat honap alatt volt
id6szak, amikor egy-egy marka ,hi-
anycikké” valt.

Vajon nagyobb lemme-e a kereske-
delem forgalma, ha végre mar nem
a motorkerékpar-vevonek kellene az
4j jarmivét levizsgaztatni? A szen-
dének tind kérdésre hatarozott igen-
nel tudnank felelni, ha valamelyik
hivatalos helyr6l tennék fel nekiink
a kérdést.

Mindez Szegeden jutott esziinkbe,
ahol — tessék j6l megfogdzkodni! —
szabélyosan felszerelt rendszamtab-
laval adjak 4t a magyrabecsiilt ve-
vének a motorkerékpart. Minden
kiilon koltség nélkiil!

Tulajdonképpen e csoda hirére lato-
gattunk el a Tisza-parti varosba,
ahol taldlomra nyitottunk be a Delta
Kereskedelmi Vallalat 330-as jarmi-
boltjdba. Az lizletvezet6-helyettes,
Turu Laszld szivesen elmondta, hogy

amikor ez év elején a motorkerék-
par-eladassal ugyancsak foglalkozdé
Szegedi Gépjarmijavité Kisipari
Szovetkezet az ott vasirolt motor-
kerékpart forgalmi rendszammal fel-
szerelve adta 4t a vevonek, az 6 liz-
leteikben, azaz a Delta-boltokban
egycsapasra megszint a motorkerék-
par-eladas. A vevdk be se néztek az
6 fényes kirakatd boltjaikba. A Del-
ta vezetisége hamarosan felismerte
az egyediili utat: a konkurrens szo-
vetkezet mintdjara megoldottdak a
vallalaton beliill a motorvizsgaztatas
problémajat.

— A recept egyszeri — mondja a
fiatal tzletvezet6-helyettes. — A ve-
vé befdarad hozzdnk, mondjuk hét-
fén, akkor csiitértékén dtveheti a
levizsgdztatott motort. ‘Aki pedig
szerddn akar vdsdrolni, az szomba-
ton kapja kézhez a menetkész drut.
Ugyanis a rendérség hetenként két-
szer vizsgdztat. De aki hétfon reg-
gel vdlasztja ki uj kedvencét, az
még aznap délutdn haza is viheti a
rendszdmozott motort,

OLIMPIA

Az augsburgi Vespa
cég 43 darab ,50 N
Special”, &8 darab ,,180
Rallye” és 20 ,Trans-
porter” tipusd robogot
ajdnlott fel az olimpial
jitékokra. A pilyikat
tsszekbtd hirndkik
kapjdk a kicsiket, a
wRallye”-kon Kkisérik a
kerékpdrosokat, a hé-
romkereki , Transpor-
ter”-ek az ollmpial fa-
luban teljesitenek szol-
gilatot

Kielben,
Miinchen-

Hamburgban,
Kilnben és
ben tevékenykednek
ezek a ,révész-linyok",
akik dijmentesen veze-
tik az autdés, motoros
idegent a vdrosukon &t

Az Grusitds természetesen drjegyzéki
dron torténik, mert a 60 forintos ok-
manybélyeget, meg az akkumuldtor-
toltés drdt a cégiink viseli, A vizs-
gdztatdssal jaré munkdhoz nem vet-
tiink fel tjabb munkaerst, elvégez-
ziik azt magunk is.

Tessék azt is megirni, hogy mi csak
a Csongrdd megyében lakoknak tu-
dunk ilyen levizsgdzott motorkerék-
pdrt eladni, mivel a rendszdm-soro-
zat megyék szerint van felosztva.
Sajnos, mert ha ez nem igy lenne,
akkor az orszdg mds részébél is hoz-
zdnk jénnének a motorvdsdrlok.

Eddig a beszélgetés a vidéki keres-
kedbvel.

Mi pedig reméljiikk, az orszég vala-
mennyi motorkerékpar-vasarléjaval
egylitt, hogy jovire mar nemcsak a
Csongrad megyeiek élvezhetik annak
a belkereskedelmi rendelkezésnek
az eredményét, amely szerint a ve-
vének ,hasznalatra alkalmas 4alla-
potban” kell kézhez kapnia a vésa-
rolt iparcikket... (rozsa)
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MEG

LEHET

TANULNI...

HOZZASZOLAS

Amikor az emberiség életében el-
hatalmasodott egy betegség, a tudo-
sok legjobbjai nem nyugodtak addig,
mig ki nem kutattdk a kérokozodkat,
és el nem készitették a kiirtdsukhoz
szlikséges orvossdgot. A mi folyton
fejléd6 vildgunkban egy veszedelmes
kor pusztitja egyre nagyobb mérték-
ben az emberi életet. Minek is ne-
vezziik voltaképpen? Jogi nyelven
talan igy: Veszélyes ilizem. Hétkodz-
napi nyelven: kozlekedési balesetek.

Illetékesek nagy eréfeszitéseket tesz-
nek az életet pusztité veszedelmes
,kor” lekiizdésére. De kikutattuk-e
mar tulajdonképpen ennek a modern
nemberpusztitdé kornak” végsé oko-
z6jat? Javitunk az utak mindségén,
égszerlibb kozlekedésirdnyitdsra to-
reksziink, propaganddval prébdlunk
hatni a legtébb dldozatot adé korosz-
tdlyokra: gyermekekre, Oregekre.
Rajtalitésszeri ellen6rzéssel és ,raj-
takapdssal” téreksziink fékezni a
tortetSket és szabdlytalankodékat...
Csak a lényeget nem fogtuk még
meg igazan,; azt, hogy a balesetek f6
oka, ,f6 kérokozdja”’ az egyéniség-
ben, a jellemben van.

Ha gépek volndnak a gépjdrmiveze-
t6k és nem é16 emberek, akkor elég
volna, ha beléjiik ,tédpldlnidnk"” a
Kresz-szabalyokat, felszerelnénk
Oket megfeleld észlelf-szervekkel, —
és madris elérnénk az optimélis gép-
jAdrmiivezetést. A gépek fizikai sziik-
ségszerliséggel teljesitenék a beléjiik
programozott ,parancsot”, és meg
volna oldva a probléma. De mivel
nem gépek iilnek a wvoldn mellett,
hanem é16 emberek, akik énmaguk
hatdrozzék meg cselekvésiiket adott
esetben, ezért minden ésszer( pro-
paganda és felelGsségre intés csGdot
mond, amig meg nem teremtjilk a
»J6 gépidrm(vezetd” belss, jellembeli
alapjait.

Emberséget csak az fog gyakorolni
az utakon (tehat vezetés kozben) is,
akiben él az emberség. Aki ember-
séges jellem, emberséges egyéniség.
Aki csak konyvbél tudja, mennyire
fontos ,Jaz emberség az utakon is”,
meég ha alapjdban be is l4tja és
akarja is gyakorolni, ha ez jellemé-
nek gyodkereiben él, éppen a kritikus
helyzetekben, amikor az egyéniség-
nek sulyos gatlasokkal kell megkiiz-
deni, nehezen tudja megvalésitani a
,beletdpldlt” szép és okos elveket.
Magyaréan mondva: meg kellene ta-
ldlnunk valamilyen médjat. annak,
hogy csak olyanok kapjanak gépjar-
mivezetdi jogositvanyt, akikben a
biztonsdgos vezetésnek legaldbb leg-
lényegesebb jellembeli alapjai meg-
vannak. Akik minden helyzetben
kell§ 6nuralommal tudnak cseleked-
ni. és nem vesztik el fejiiket sem
hitségi, sem tilzott idegességi vagy
més szempontok miatt,
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A gyakorlé gépjarmivezetSk nagyon
j6l tudjak, hogy varatlan torléda-
soknal és kritikus helyzetekben mi-
lyen tragédiat okozhat a legkisebb
feliiletesség és figyelmetlenség is.
Aki példaul az életben mindig tériet
madsok rovasdra is, és csak a sajat ér-
vényiilése fontos, s ha kell, ezért ki-
nyérteleniil legdzol vagy megesal
maésokat, — egészen masként fog vi-
selkedni gépjarmidvezetés kozben is,
mint egy olyan jellem vezetd, aki
komoly munkéaval és embertdrsai
érdekeit mindig tiszteletben tartva
akar csak érvényesiilni... és igy to-
vabb., Sok hasonlatot lehetne még
felsorolni.

Bizonyara nemcsak én voltam olyan
helyzetben az orszdgiton, amikor a
helytelen bedllitottsdgi jellemek kel-
lemetlen és veszélyes tulajdonségait
tapasztaltam. Amikor a sajat kocsink
rendes és ésszer(i tUrasebességét
cstkkenteni kellett egy eléttiink las-
sabban haladé teherauté miatt. Na,
végre jbn egy egyenesebb ltszakasz,
amely elég hosszunak tinik a biz-
tonsagos  eldzés végrehajtasara.
Szemkéizti jArmd sem lathaté. De ha
elkezdtilk az elbzést, a teherautd ve-
zetSje alaposan belép a gazpeddlba,
hogy nehezitse eldzésiinket, ameny-
nyire csak tudja.

Vajon miért tette ezt velink a te-
herauté vezet6je? Nem tudta volna
a Kresznek az elbzésre vonatkozd
szabalyait? Ez aligha hihets... Egy-
szerien csak egy agressziv jellem(
ember volt, akinek jo6lesett, hogy
wKitolhatott” egy maganautdssal...

Vagy egy madasik eset. Gydnyor(
Mercedes sétal el6ttiink az orszag-
uton (taldin a szép vidékben gyd-
nybrkédve), alig 50-es sebességgel.
Mi azonban sietiink, lattuk mér sok-
szor a vidéket, Szépen, szabdlyosan
belekezdiink az elGzésbe. De ekkor
egyszerre ,megtiltosodik” a Merce-
des, és mosolyogva ,,ugrik el” téliink.
Oriiliink, hogy most médr nem kell
eléznilink, és hajtunk mdigotte flirge
kis Trabantunkkal. De ujra annyira
lelassit a Mercedes, hogy kellemet-
leniil akaddlyoz benniinket. Ujra
elézni akarunk. Ujra az elébbi jaték,
és még kajan Osszemosolygds a Mer-
cedes utasai koézott. Es nem enged
benniinket el6zni.

Ezzel szemben milyen jélesd érzés,
ha amikor elfzési szdndékunkat az
eléttiink haladé észreveszi, szépen
jobbra huzdédik, s még int is a ke-
zével, hogy csak bétran, mert fi-
gyel Dbenniinket, és meg akarja
konnyiteni elS2ésiinket.

Kétféle embertipus... Mert azt hi-
szem, mindenki viligosan litja,
hogy itt err6l van sz6. Az egyikben
a jellem gydkeréb6l sarjad az em-
berség, és szinte oOrommel gyako-
rolja ezt az orszdgiaton is. A ma-
sik az ,antiszocidlis” lény, aki nem

tudja elviselni, hogy az 6 szép, nagy
kocsijat egy kis Trabant eldzze;
vagy taldn egyszerfien or6mét leli
abban, ha mésnak bosszisdgot sze-
rezhet... Mi ez, ha nem a jellem
szomoru ,léglires tere”, ahol hiany-
zik az emberség, és helyette olyan
»mérges gombak” vannak, mint pok-
hendiség, félényeskedés, a csakazért-
is ,kitolni” akards... Szinte el tu-
dom képzelni, hogyan banik az ilyen
gépjdrmflivezetd a  munkahelyén
munkatdrsaival, féleg beosztottai-
val... Mert ugyebar, az ilyesmit
aligha lehet ,drtatlan tréfdnak” te-
kinteni ...

Meggy6z6désem, hogy a sok koziti
baleset végsé oka nem annyira a
vezetési gyakorlat hidnya, vagy jo-
hiszemd, de rossz helyzetfelismerés,
hanem jellembeli fogyatékossig. Fia-
talokndl a tulzott Onbizalom és ké-
pességeiknek helytelen ismerete, idé-
sebbeknél azt szoktuk mondani, hogy
talzott bizakodds ,vezetési rutinjuk-
ban”,

Taldn nincs messze az id, amikor a
jogosftvany kiaddsa el6tt tudoma-
nyos alapossdggal kidolgozott ,tesz-
tekkel” azt is megvizsgéljak, hogy a
Kreszt ismerS jeldlt jelleme alap-
jdn alkalmas-e biztonsdgos gépjar-
mfvezetésre. De addig is volna egy-
két javaslatom. Akdrmennyire isme-
ri is valaki a Kresz-szabdlyokat, és
akdrmilyen j6 reflexekkel rendelke-
zik is, ne kaphasson jogositvanyt:

1. Akl akdrmilyen er0szakos cselekedet-
tel vétett embertdrsal ellen, és ezzel
viligosan igazolta, hogy nem ura On-
magdnak. (Természetesen a gardzda-
sdgot és a flatalkorl huliginkoddst is
idegondolom.) Talin sok szempontbél
hatdsos fegyver lenne a felelbtlenke-
dfknél az a tudat, hogy llyen csele-
kedet utdn — mondjuk tiz éven be-
il — nem kaphat jogositvdnyt. Ak-
kor Is csak dgy, ha nagyon Komol
testillet igazolja, hoiy Jellemének ka-
rnsk tulajdonsdgal mAr nem mutatkoz-
nak.

Akl munkahelyén vagy lakdhelyén
Bsszeférhetetlen, kitekedd jellemet
l:;-ll‘ el és antiszocldlls magatartdst ta-
nusit,
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3. Akl olyan mértékben fogyaszt rend-
szeresen alkoholt, aml az egydntetd
orvosi vélemény szerint nem ésszerd
és feltétlenlll kdros. Hiszen ma mdr
kiiztudott, hogy az eldzd napon fo-
gyasztott alkohol is kdrosan befolyA-
solja a wvezetS ldegdllapotit — és bi-
zonyos ghtldsok gyakorl felszabadi-
“ltn miatt akaraterejét, tehdt jellemét

Lehet, hogy egyesek mindezt tilzds-
nak tartjdk, én azonban ugy érzem,
hogy ha jogos és megalapozott az
allamhatalomnak és a kozdsségnek
az a védekezése, hogy nem ad akarki
kezébe fegyvert, ha fenndll a ve-
szély, hogy visszaél vele, — ugyan-
fgy a gépjarmivezetdi jogosit-
vany kiadasandl az alapvetd jellem-
beli tulajdonsigok figyelembevétele
a tarsadalom jogos dnvédelme lenne
a veszélyeztetG jellemekkel szemben.

Téth Jézset
Bp. XVI.,, Béla u. 81



Ford kontra Volks-
wagen! Lényegében
ez a burkolt ellen-
fro aganda is fel-
edhetd a Ford cég
dltal most kbzzé-
tett, mosolyt fa-
kaszté képen, Bizo-
nyitandd, hogy a
filmezés hajnalko-
rdnak egykori hi-
res, NAgY nevette-
tél, Stan és Pan,
mar 1922-ben  sta-
tisztdltak a Ford-
autok biztonsidgos
voltit bemutatd Ut-
kizési kisérleteknél.
A nyllvin egy régl
filmbél kiragadott
filmkocka tehdt
nem mds, mint a
Volkswagenék-
nak cimzeit gunyo-
ros fricska, Mégpe-
dlig arra a nagy
hordereji propa-
ganda-hadjdratukra,
amelyet a mostand-
ban @&  biztonsd
autdk népszerfisité-
se  érdekében szél-
tében-hosszdban
folytatnak

KOZLEKEDESI MOZAIK

A milncheni Olimpia alkalmé-
bél érdekes Gjdonsdggal lepte
meg az autésport rajongdit a
BP (British Petrol) g. A
korszeril gépjarmfivezeti-képzd
iskoldkban mdr jél Ismert,
dgynevezett audiovizudlis ref-
lexinspirdtorokhoz hasonléan,
itt egy igazi Forma—3 Lotus

MadArtdviatbdl iga-
tdn Impozdns kép a
New York City kdr-
zetében nemrég #At-
adott Lon Island
autépalya-
esomépontrol. Valé-
jdban bonyolult it~
vesztd. Olyan, ami-
Ilyent a laboratériu-
mi egerek Amira

versenyautd-szimuldtoron szi-
a vﬂtom;thaw
programnak megfelel§en
Brands-Hatch vagy Silverstone
ide vetitett versenypédlydin

wNe csak aggédjunk értlik —
vigvdzzunk is rédjuk!” — {ir-
tuk nemrégiben egy gyerme-
kekr6l, a gyermekbalesetek
megeldzéoérdl szold clkdkiink
f6lé. Ez a kép is, mondani-
valéjdval ehhez a téméhoz
kapcsolddik, Anglidban és
Skécidban majd minden {is-
kola elStt lathatjuk a lkijelsit
dtlelGhelyek kirzetében a fe-
hér vagy élénksdrga kiipe-
nyes, egyensapkds gyermek-
kisérfket. Tobbnyire nyugdi-
jasok, és ktizts vondsuk, hogy
mindannyian szinte misszi6~
nak tekintdk ezt a tevékenysé-
gliket. A védrosi forgalom ezer-
nyl veszélyforrésaitél féltve,
kisérik At az egyik oldalrél a
mésilkra az dttestre lelépl kis-
gyermekeket, Szerény fizetést
is kapnak ezért a munkéért:
a gyermekek szillel ktzadako-
z&sdabdl gydjtik Gssze szdmuk-
ra a meghatirozott Usszeget.
Minden, gyemmelkét nem csu-
pén szeretd, hanem félt6 szl6
boldogan vdllal llyen dldoza-
tot. Bs minden bizonnyal bol-
dogan villalna ndlunk is, ha
akadna olyan erre hivatott
testillet, amely megszervezné
a mi |kisiskoldsainkat dvé
gyermekkisériloet . . .

szoktak kijeldlni.
Csakho amig =a

tanulékony egér

llyen helyen is
kinnyen a célba ér,
az ember bizony
nem ritkdn utat té-
veszt. Hidba, a mo-
torizdlt korunkban
immér az egerektdl
is tanulhatunk wvala-
melyest ...

Még alig terjedt el vildgviszonylatban az
uton lizemképtelenné vilt auték kitelezd.jel-

zése,

kozlekedésbiztonsdggal foglalkozd

szakemberek maéris egy tjabb, és az elaka-
dast még szembetlinébben mutatd kiegészitd
jelzésvaltozat széles korl elterjesztésén fara-
doznak. A fényvisszaverd rendszamtablin ki-
viil itt az elakadt autd kériil szorgoskodd em-
berre egyszerien feldlthet6 és ugyancsak
[ényvisszaverd tulajdonsigi mellény is mesz-
szirdl felhivja a figyelmet. Kiilondsen az éj-
szakai elakaddsoknal van igen nagy jelent6-
sége az ilyen ,latni és lathatéva tenni” moz-
galom alapjan propagalt életvédd kelléknek
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Egy casco-biztositott

kilfoldi — és belféldi — tapasztalatai

Koztudott, hogy a cascéval rendel-
kez6 magyar autdsoknak karambol
esetén a kiilféldi biztosité — egyes
orszagokban, bizonyos oOsszeghatérig
— segitséget nyudjt, példaul fizeti a
gépkocsi  biztonsagos
sziikséges javitds koltségeit, wvagy
gondoskodik az Osszetort auté ha-
zaszallitasarol. Kevésbé koztudott,
hogy mit ér ez a biztositdas — Kkiil-
foldi baleseteknél. Tapasztalataim
szolgéljanak autds t4rsaim és az Al-
lami Biztosité okuléséra.

Zsiguli kocsinkkal, esfs id6ben, egy
esiitortoki napon, a szlovakiai Va-
laskd korzetében Besztercebdnya
felé haladva, az egyik kanyarban
sikos, olajos tton &rokba borultunk.
A kocsi Osszetort. Mintegy féléraval
elébb ugyvanott hasonlé baleset tor-
tént, igy a helyszinen levdé rendér
azonnal intézkedett: teherautét szer-
zett, felraktdk kocsinkat, s a besz-
tercebanyai szervizbe hajtottunk.
Kés6 délutan volt. A szerviz zarva.
A gépkocsivezetd nem hagyott ma-
gunkra. Segitett a formasdgok elin-
tézésében, és még szédllodai szobat
is szerzett, s6t Osszettrt kocsinkat
— amelyb6l csomagjainkat sem
tudtuk kiszedni — biztonsédgba he-
lyezte. Mésnap kora reggel egyitt
kerestlik fel a szervizt, ahol kide-

PLAKATTERY

Rajzolta: KUDASZ FERENC
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mozgasahoz

riilt, hogy nem tudjdk a kocsit meg-
javitani. Azt tandcsoltik, hogy
menjiink Zvolenbe, ahol a CSAD
(az ottani Voldn) intézkedik.

A CSAD-nil kedvesen fogadtak, de
teljesen tandcstalanok voltak, ezért
megkérdezték a helyi Biztosité ki-
rendeltségétsl, hogy mi a teendd.
Am ott sem ismerték a kiilfoldi
cascéval kapesolatos megéllapodéso-
kat. A CSAD igazgatéja ennek elle-
nére elvallalta gépkocsink hazaszil-
litdsat az Autéklub hitellevelére.
Szabadsagardl berendelte azt a gép-
kocsivezet6t, aki érvényes ttlevéllel
rendelkezett, s habozds nélkiil elin-
tézte a tovdbbi formasdgokat: me-
netlevelet és hatiratlépst szerzett.
Ennek készonhets, hogy péntek dél-
utdn hazaindulhattunk.

Délutdn fél hatkor méar a Dézsa
Gyorgy uti Zsiguli-szerviznél kopog-
tattunk, ahol kijelentették, arra ne
szdmitsunk, hogy 6k leveszik a te-
herautérél a kocsit és javitdsra el-
fogadjdk. Arra a kérdésiinkre, hogy
hova, kihez forduljunk a gyors in-
tézkedés érdekében, a legképtele-
nebb tanacsokat adtdk. Telefonon
felhivtuk az Autémentét. Nem tud-
tdk megmondani, hogy esetiinkben
mi a teend6. Elmentiink a Wart-
burg-szervizbe. Nem viéllaltdk a

A JOVE...

A Siemens-gydrban
aJ forgalomvezér-
lési mbdszerrel ki-
sérleteznek.

Az autévezetlnek a
négyszbgekre 082~
tott viroskép célte-
riiletének a szdmdit
kell a miszerfalba
behelyezni; errdl
jelzést kap a kbz-
ponti komputer,
amely vildgité nyil-
lal mutatja az wutat,
amely a bedugult
keresztezGdéseken
fitvezet. Igy néha
keriilivel hamarabb
ér célt a gépkoesi-
vezetd, mint a ké-
pen lithaté miin-
cheni példa is bizo-

nyitja

munkat a Biztosité szemléje nélkiil.
fgy vandoroltunk a csehszlovdk te-
herauté vezet8jével egyik budapesti
szervizt6l a masikig, mig végiil va-
laki azt tanAcsolta, hogy forduljunk
a Madarasz utcai 22-es Voldnhoz.
Valéban, a mi esetiink az § hatds-
kériikbe tartozott. De milyen keser-
ves utat kellett megjarnunk, amig
erre rajottink!

Szeretnénk  megkérdezni: vajon
tudja-e az Allami Biztosits, hogy a
kiilfoldi cascopartnerek hélézata
nem ismeri a biztositasi ,szabélyo-
kat”? Ha tudja, akkor tesz-e vala-
mit annak érdekében, hogy a part-
nerek azt széles korben propagal-
jdk? Ha nem, akkor csak azt mond-
hatom, figyeljenek egy kicsit jobban
arra, mire vallalkoznak, és ne csak
arra torekedjenek, hogy minél tob-
ben kossenek cascét, hanem — se-
gitsenek bajba jutott ligyfeleiknek.
Tébbek kozott azzal is, hogy a biz-
tositdsi koétvényen feltlintetik: mi a
teend6 a baleseteknél, és hol segi-
tenek. Ennek hidnyaban az a kép
alakul ki az emberben: mentsen
meg a sors attél, hogy valaki a
munkasziineti o6rdkban karambolos
gépkocsival érkezzék hazai {foéldre.

Végiil szeretném megkoszinni a
zvoleni CSAD dolgozéinak. példa-
mutatéan emberi magatartdsat, és

felhivni r4 azoknak a figyelmét,
akiknek hivatalb6l is kotelességlik
segiteni.

Nyuldsz Pil
Bp. VII., Damjanich u. 58,




Itt igy kozlekedjiink!

Eléggé kozismert, hogy a Belviros észak—déli féut-
vonal-pdrja tbbbségében egyirdnyu utcdkon vezet. Nem
egy helyen ez a f6atvonal-par meglehetdsen kacskarin-
gosan, S-kanyarokat kovetve viszi a jarmiveket az
épiiletek kozott. Eppen ezért gyakran eléfordul, hogy
az elsGbbségadashoz akkor is meg kell &llnunk, ha erre
egyébként kildn ilyen jelzbtdbla nem is kételez ben-
ninket. Masként ugyanis nem tudunk meggy6zbdni ar-
rol, hogy a keresztezni kivant féitvonalon jon-e éppen
jarmi. Sokan azonban nem ezt a gyakorlatot kivetik,
hanem inkabb bizva a szerencsében, korliltekintés nél-
kil ,belopakodnak” az ilyen pontokon is a féutvonal
forgalmaba, arra szamitva, hatha akkor éppen nem jon
a jarmii. Ezért mindsithetok nem egy ponton az tttaldl-
kozdsok balesetveszélyes keresztezddéseknek. Hirhedtté
valt baleseti statisztikdja miatt nem egy olyan keresz-
tezddés is, amely egyébként jogilag és forgalomtechni-
kailag rendezett. Erre példiakat a Szemere utca—Hege-
diis Gyula utcai és Honvéd utcai szakaszon is sokat tud-
niank felhozni. Ezittal azonban inkabb a mostandban
létesitett Gj jelzblampa kapcsdn a Szende Pal utca ke-
resztezfdéseit, veszélyes kanyarulatait mutatjuk be,

A Miinnich Ferenc utca folytatdsdban — a Jdzsef Attila
utcai jelzéldmpan tdlhaladva — a Jézsef nador téren
folytatédik a féatvonal, mégpedig déli irdnyban. A jel-
z0lampat kovetden alig szdz méter utdn azonban jobbra
kanyarodik. De joforman még be sem kanyarodtunk és
maris djabb tdbla jelzi, hogy az irdny — meglehetdsen
éles toréssel — balra vezet.

A Dorottya utcai keresztezédésben tulajdonképpen a
viros deéli része felé vezetd irdny eldgazik. Az athala-
dédsi els6bbség biztositdsara itt a Dorottya utcdn a
Roosevelt tér iranyabdl jovoket ,,Allj! ElsGbbségadas
kételezd” tabla fogadja. Es bar a Dorottya utca széles-
ségébll hidrom forgalmi sdvra is futnd, a tovébbhala-
das mégis csupan két sorban lehetséges. De igy is csak
elméletileg. A parkolé autdk ugyanis mindkét oldalon
kisajatitjdk maguknak a szélsd sdvokat. A bal oldali
siav elfoglaldsa mindenképpen helytelen, hiszen ez a
rész jarmibesorolénak van kiképezve. Azt viszont min-
denkinek tudnia kell, hogy a nyil alaku utburkolati je-
len — forgalmi okot kivéve — varakozni és megallni
egyarant tilos. De ez csupan az egyik ilven szempont.
A jelenség madsik kdvetkezménye ugyanis, hogy a bal
oldalon parkolé autdk zavarjdk a Szende Pal utca felé
a kilatast.

A Belgrad rakpart irdnyédba t6bb csatorndn &t vdlaszt-
hatjuk meg az Gtvonalat. Mint mar korabban szd esett
err6l, a Szende PAal utca—Dorottya utca keresztez6dé-
sében eligazik az ut. Egyik irdnyban mehetiink egyene-
sen, s igy az Apéczai Csere Janos utcai keresztezddésen
talhaladva, elérjilk a Belgrdd rakpart fels6 uttestjét.
Itt balra kanyarodva, majd a Duna Intercontinental
szallé elott elhaladva, csatlakozhatunk a déli irdnyba
tarté forgalomhoz.

A masik irdnyban viszont balra lehet kanyarodni, igy a
Dorottya utcan at elérjilk a VorGsmarty teret. Kizvet-
leniil a tér sarkdndl jobbra kanyarodhatunk és a Vigadé
utcan keresztiil a Vigadé térhez jutunk, s ezzel az el6b-
biekben vézolt irdnyban haladé forgalomhoz értiink, De
mehetiink egyenesen is a Vorbsmarty téren, s akkor a
Deak Ferenc utcadba kell bekanyarodnunk, majd innen
Rzlra, az Apéczai Csere Jdnos utcdn folytathatjuk utun-

Ezt az utébb ismertetett Gtvonalat azonban nem ajanl-
juk, Mégpedig azért, mert a Vérdsmarty téren sok auté-
busznak van megalléja, és emiatt a kiilsd sav rendsze-
rint foglalt. Pedig szabdlyosan csakis ebbdl a kiils6 sav-
bél tudnidnk a Dedk Ferenc utcaba jobbra bekanya-
rodni. Gyakori, hogy ezt a jobbra kanyarodast a gépjér-
miivezetk a zarévonal Aatlépésével, tehat szabalytala-
nul hajtjdk végre. Ezért is érdemesebb az elébbiekben
leirt masik két lehetdséget valasztani.

Korabban az Apdczai Csere Janos utca folytatasaban, a
Vigadd tér két sarkdn, vagyis a Dedk Ferenc utcdnal

@ jarmd jetzdlompe l
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és a Vigadd utcanal megépitették a jelzblimpat. Mar
akkor is elbrelathaté volt, hogy el6bb vagy utébb a
harmadik, veszélyesnek tartott keresztezdédéshez, a
Szende Pal utcahoz is sziikségessé valik jelzdlampa épi-
tése. A Szende Pal utcirél mar beszéltiink. Javasoltuk
is, hogy ezen az utcin at konnyen elérhetjitkk a Belgrad
rakpartot, — annal inkédbb, hiszen az utca pontosan ar-
rafelé egyiranyu. Arra azonban igyeljiink, hogy a par-

kolé jarmivek miatt itt gyakorlatilag csak egyetlen for-
galmi sdv all rendelkezésiinkre.

Az Apéaczai Csere Janos utcai irdny mar nem ilyen egy-

szerl. Ez az utca ugyanis a Szende Pal utcdig — a Vi-

gado-tér fel6l — egyirdnyd, onnan a Roosevelt térig
viszont, ugyanolyan attestszélesség mellett kétiranyd. A
Vigadé tér feldl érkezdknek két forgalmi sav 4ll ren-

delkezésiikre a besoroldshoz: mindkét savbél csak egye-
nesen mehetiink tovdbb. De a tovabbhaladdsunk még
igy sem teljesen akaddlytalan. A kiilsd sdvban ugyanis,
a keresztezodésen tulhaladva autébuszmegallé és vég-

dllomas taldlhaté s igy az itt rendszeresen parkold
autdébuszok akadilyoznak benniinket a parhuzamos to-
vabbhaladdsunkban.

Az Apéczai Csere Janos utca tehat a Szende P4l utca
és a Roosevelt tér kozott kétirdnyd. Az elébbivel szem-

bejové irdnynak mindossze egy forgalmi sdv 4ll a ren-

delkezésére, és ebbfl is csak jobbra kisivben szabad

tovdbbhaladni.

Emlitést érdemel az Apédcamai Csere Janos ufcdnak a

megel6z0 — vagyis a Vigado tér kornyéki — szakasza
is, Kordbban maér leszogeztiik, hogy ebben az irdnyban

haladva a forgalmi sdvok a jelz6lampékndl parhuzamo-

san ellenivben kanyarodnak. Ezt kell kdvetniink a jar-

miiviink vezetése kozben is. Tehat keriiljlk a savok

nKiegyenesitését”, mert ez egyébként is szabalytalan.
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M B villassl.

»ZSIGA” "JELIGERE. A Merkur Villalat
& Zsiguli-megrendeléseket, atto]l fliggden,
hogy az igényld Pest megyében és a
Dunédntilon, vagy a Dunété]l keletre la-
kik, kétbéle sorszammal latia el. Az elb-
zbek ,budapesti”, az utSbbiak ,debre-
ceni” sorszamot kapnak, s ennek meg-
felelen a kocsikat Budapesten vagy
Debrecanben adjak ki. A két sorszéam
egymastél fliggetlen, azt jelzi, hogy Bu-
dapesten, illetve Debrecenben killén-kii-
16n hény kocsi keriilt a megadott napig
dtadédsra.

KISS IMRE — PECS. A személyautd hé-
tuljén -egy fékldmpéat kivdanna elhelyez-
ni, ,nem szimmetrikusan”. Ezzel kap-
csolatban igenis létezik elffrds. A Kresz
17. cikkének i) pontjdban vanis az ol-
vashaté, hogy a személyautdt el kell 14t-
ni a kocsi hétuljan ,.jobb és bal oldalon
egyenld magassagban, a személyautd szé-
16l  egyenld tdvolsdgban elhelyezemt
egy-cgy olyan lampdval, amely a labfék
haszndlata esetén Jdgyullad.,." Tehét
két fékldmpat kell felszerelni, szimmet-
rikusan.,

VAROSI PETER — BUDAPEST. Szep-
tember 16-4n és 17-én mérik dssze 4llok

pességillcet a vildg minden tadjdrél szdr-
mazé motorkerékpdrok a nevezetes fran-
cda Le Mans pdlydn, ahol most 3-odszor
rendezik meg a hires 24 6rds nonstop
versenyt. A néeve— Bol d'Or— arany ser-
le jelent, A magyar motorke drok
mir eredményesek votak ezen az évente
egyszer rendezett versenyen., Els§ alka-
lommal 1856-ban indult Panndnia, s a
Relsz Jénos és Kurucz Gybrgy dltal ve-
zetett motor gysztesként fejezte be a 24

6rat a 250-es kategéridban azzal, hogy
2425,62 kan-t robogott wgig. Az idei Bol
d'Oron a Honvéd SE négyesfogata (Ju-
hos Arpdd és ifj. Reisz Jénos, illetve
Nagy Gyula és Kovdcs Sdndor) keépvise-
i majd a Csepell Motorkerékpargyéarat
két P20 motorral. Tartalékként a csapat
edzdje, Relsz Janos Petrét és Bimdiczet
viszi magdval Franciaorszdgba.

SUVEGES LASZLONE — DOROG. Ah-
hoz. hogy a magéinautéval kiflféldre me-
hessen, nem kob6telezd az Autdklub
tagsagi igazolvdnya. Az Autdklubnal
csak azént kell jelentkezni, mert az autéd
HKiviteléhez” szlkséges okményt ott ad-
jdk ki. Az méas lapra tartozik, hogy az
Autdklub tagsaga bizonyos eidnyOkkel
jar killféldtn, ahol a testvér autdklubok
altal nyljtott kedvezményeket egyes he-
lyeken automatikusan igénybe wvehetik.

SZOKOLAY JOZSEF — BUDAEKALASZ.
Az Orszédgos Epivbslgyi Szabdlyzat 101.
§-dban wvaldéban az az eldirds olvashatd,
hogy garazst Onallé épliletként a laké-
és ildiildépiilettsl, illetSleg a kozbsségl
létesitmény épliletétSl legaldbb 6 méter
véditavolsagon beliil elhelyezni nem
szabad. Ennek a 21970. (I. 17.) EVM sz.
rendeletnek 1. sz. mellékletében azon-
ban azt olvashatjuk, hogy az eldirt ta-
volsdgokat az épllet nyilas (ajt6, ablak)
nélkill oldalén nem kell megtartani. A
csak 0,4 m vagy ennél kisebb , fliggs
leges nyilidsszelvénnyel” (ablaksdv, szel-
16z6nyilds) kialakitott oldalon a tdvolsig
4 méterig cstikkenthet, Az ilyen kérdést
egyébként nem a szomszéd hdz tulajdo-
nosénak a hozzdjadruldsa dinti e€l, hanem
a tandcs i{lletékes osztdlydnak az enge-
délye, illetve allasfoglalasa.
TUBBEKNEK. Istvan Jdnos
(Baja, P{. 444) szeretne e veterdn mo-
torkerékpart venni, 1 nagy Har~
ley-Davidsont, de egyéb miarka is ér-
dekll 350 kcm-en felllll motorral. Termé-
szetesen nexn baj, ha a felajdnlott jarmd
lzemképtelen.

olvasénk

Kényvekrsl

CSIRY ANTAL: Zebra (Moéra). Az ifjusdgi konyvek
kiadévéllalata gondozta ezt a kis kitetet, Mésgéms
Andras szellemes-kedves rajzalnak gyermek a {6-
szereplGje, az ré tegezl olvaséjdt — és meégis, el-
sdsorban azt ajinljuk: minden felnftt slrgdsen ve-
gye meg ezt a kinyvet., (Ara mindissze 7 forint)
tandcsunkat ez id§ szerint mindéssze 25 ez-
ren fogadhatjdk meg, mert csupin ennyi péddiny-
ban keriilt forgalomba, de reméljilk, gondoskod-
megfeleld mennyiségd
utdnnyomédsra legyen lehetOség. Mert szerintlink —
Ismételjlilk — minden felnftinek el kellene olvas-
amir6l .a televizidébdl-rddiébdél ismert renddr
féhadnagy itt a gyerekekkel elbeszélget. Példamu-
taté cz a stilus, ahogyan kozérthetdvé vialnak bo-
nyolultnak tdnd, hivatalos kifejezések. Csak egy
példa, Idézi a szabdlyt: ,KdzUton csak olyan sze-
mély kerékpdrozhat, akinek ebben kelld jirtassiga
van"., De ki tudja azi, hogy mit jelent a ,kells
jamasssg”? Most mér mir;denkl, Krg]egt fs-!ky An-

megmagyardzza: |, Kell§ jdrtassig =
tud kerékparoznd!” S mi ki is terjesztilik ezt a
magyardzatot: aki ezt a ktmyvet elolvasta, tud koz-

Igaz,
nak réla, hogy

m'

tal egyszertien

lekednd, O is és a gyermeke is

AUTOBIZTOSITEK::

Gépkocsijaban legyen mindig
tartalékbiztositék !

Gyirtja:
FINOMKERAMIAIPARI MUOVEK
PECSI PORCELANGYARA
Pécs, Zsolnay Vilmos u. 69.
Telefon: 20-10

Telex 1-2304

BIZTONSAG

TALALIA KI...

... milyen jérmiihdz tartozik ez a Kkép-
részlet, milyen a motor gyujtdsa, és a
jArm@ vezetdjének kell-e bukodsisakot

viselnie. Azok kdzdtt, akik szeptember
20-ig helyes vilaszokat killdenek be, ha-
rom kiinyvet sorsolunk ki

.

Az augusztus 6-1 szamban megjelent
rejtvény helyes meglejtése; csehszlovdk
gydrtmanya Jawa-ESO, 500 DT motor, 55
LE/8000 fordulat, készill kétfokozatd se-
bességvaltéval is, 83 kilé, A hdrom ju-
talomktnyvet: BALINT JOZSEF (Sza-
badszallds, Pf. 11/U) — SZILANCZY PE-
TER (Bp. X1, Hengermalom u. 5.) és
VARGA IMRENE (Bp. XIX., Kossuth u.
176.) cimére postizzuk.

FANTOLI ROBERT — KISGYOR. A Tra-
bant Hycomat sorszdamait a Merkurtol
kapott Osszedllitisban most mar rend-
szeresen kozdljilk, A Hycomatra egyéb-
ként az adémentesség és a kotelezd fe-
lelSsségbiztositds  dijkedvezménye egy-
ardnt ugyanigy érvényes, mint a Velo-
rexre. A gépjarmdadorol szold 3/1066. (I.
12.) PM rendelet 2. §-a szerint ugyanis:
mentesek a gépjarmiadé alol — tbbbek
kOzbtt — ,a rokkantak helyvaltoztatis-
hoz szlkséges Jarmdvel” is, Es elintézd-
dbtt a biztositdsi kedvezmény is, amely-
rél az Allami Biztosité kllin értesitett
benniinket: a Hycomat utdn is — akdr-
esak a 30/1859. (V. 10,) sz. korményrende-
letben emlitett ,rokkantak altal hasznalt
hidromkerek( e‘gjdrmﬁért" — csupén
évi 10 Ft biztositasi dijat kell fizetni.

H. M. — BUDAPEST. A megkiilinbdzte-
t& jelzéssel (kék lampa, sziréna stb.) el-
latott gépjdrmidvek vezetGinek nem Jar
veszélyességl potlék. Igaz, hogy bizonyos
esetekben a Kresz kilbnleges elGirdsal
vonatkoznak Onre is, de ugyanakkor a
Kresz a més kizlekedSk szdméra azt te-
szi kitelezfvé, hogy az Un ,veszélyeket
magéaban rejt6" haladdsAt tegyék lehetd-
vé, sét segitsék eld.

NAGY FERENC — NASZALY. Minden
olyan alkalommal, amikor az #dtlagkere-
setet kell elszdmolni (szabadsdgldé stb.)
hozzd kell szdmitani az alapbérhez, tdb-
bek kozttt az On szdmdra rendszeresen
fizetett 500 Ft rakoddsi potlékot is.

A KLIMA KTSZ

Autéhiitd Részlege
magdnosok és kdzlletek részére
révid hotdridén beldl

véllalja
KULONBOZO AUTOHOTOK javitasét

Cim:
Bp. V!Il., Bacsé Béla u. 21,
Telefon: 341-556_ és 340-704
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SHELL INTERSERVICE

ALLOMASOK

Shell

Budapesten

lll., Béesi ut 277.

IV., Pozsonyi ut 1. (Ujpest)
ViIl., Kulich Gyula tér

IX., Kén utca 1.

INTERSHOP

X, Rajk Laszlé u. 11

Uj toltédllomas nyilt
a XIV., Népstadion dton

INTERAG RT
N

Vidéken

Balatonfiired
Dunaféldvar
Miskolc

Pécs

Szintéd
Szeged
Veszprém

BENZIN, OLA), AUTOFELSZERELESI ES AUTOAPOLASI CIKKEK
TOLTGALLOMASAINKNAL UZEMANYAG EJJEL-NAPPAL
A szervizek 6—22 6raig vannak nyitva

A LEGIDOSZERUBB
AJANLAT

A TURIZMUS. A KERESKEDELEM,
A JAVITO-SZERELOIPAR,
A GYORS SZOLGALTATAS
KORSZERU JARMU VEI

M—521 NYSA MIKROBUSZ
— NINCS GOND!

A NYSA mikrobusz tiz személyt szallit!
Kényelmes, biztonsagos, gazdasigos, |,
. kivdld szell6zés, fiités

A NYSA—-521 korszerii jarmii
sok-sok ezer Gjabb kilométer
AUTOKER megtételéhez

G Részletes felvilagositds :

AUTOKER POL-MOT
Autb- Gépjarmii-

és Alkatrész- kiilkereskedelmi
kereskedelmi Vallalat

Vallalat Warszawa
Budapest XIll., Stalingradzka 23.
Gogol u. 13. POLSKA

NYSA T—521 Személy-
és aruszallité furgon

NYSA F—521 Univerzalis
furgon

NYSA S—521 Mentdkocsi

NYSA M—521 Mikrobusz

(8]
~2




FIGYELEM!

EK-2 TIPUS

Méretek: 98){87<42 cm
Névieges fessiiitség: 35 V
Téltés: 50 V

Amper: 250

Cella: 28 db

Szovjet elektromos targoncakat haszndlé vallalatok, kéziiletek!

Egyes okkumulatorokra 10%;-0s drkedvezrményt adunk!

EP-201 TIPUS

Méretek: 1028655 cm
Névieges fesxiltség: 50 V
Toltés: 70 V
Amper: 400
Cella: 40 db

Amig a készlet tort!

Raktarrél ezonnali széllités.
Gondjai vannak o kimeriild akkumuldtorok tltésével?
Megoldjukl
Forgalomba hortuk az UTTA-60/100 tipusd
UNIVERZALIS AKKUTOLTS BERENDEZEST

Alkalmas: minden savas és ligos akkumulétortelep tblitésére és formdldsaro
Szallitdsi hotérids: 6-8 héten belil
Az akkumuldtorok és a t5Its is egy helyen rendelhetd o
MUART alkotrészfiékjdnal:

Budapest XIV., Tatai ut 7. Telefon: 204-592

AUTORA
Csomogtartd, méret, kivinsag szerint
Maganvizsgdhoz, tanitashor sziikséges
pétfékpedal minden tipushoz kaphotéd
MOTORKEREKPARRA
Csomagtarték, bukdsvéddk
minden tipushoz
KOVACS lakates
Bp. Vi, Dob u. 98. T.: 423-843

AUTO-MEROMUSZEREK
szerelése és javitdsa
Fék- és kuplunghuzalok,
mechanikus ablaktorlék
javitdsa garancidval
HAUDEK
XIII., Alig u, 12, Tel.: 204-195.

Gssrecsukhatd

bérhol feldllithaté
Gardzs Iuér?mté-

Késziti :

FROHLICH J.

Bp. Vil,, Dob u, 61. T.: 222161

Usszes keletl és nyugoti

AUTOLENGESCSILLAPITOK
telles feldjitdsa
gyors cserdvell

Garancidvall

Vidékre utdnvéttel
KEREKEGYENSULYOZAS
legmodernebb mdszerrel
DUTALAN BEVIZSGALAS
+BARDI AUTOTECHNIKA™
A SZAKMA MESTERE
Bp. Vi, Szondi u. 15.
Telefon: 329-449

Autbkardkre
DISITARCSA DISZKARIKA
minden tipusra készen kaphatd
Dijtalanul felszerelem

MESZAROS fémnyomsé
Bp. VI., Csengery u, 66. Telefon: 127.584

AUTORADIOK
outémagnék, antenndk specidlis Javitdsa
Kézlleteknek is
(Bemérés dijtalan)

SZELL SANDOR
Bp. VI, Szondi utca 20,

Minden tipusi
AUTORUGO
javitésa, szerelése egy nop alatt
VOROS ISTVAN

Bp., XN, Féy u. 84,
P.Tolcfon: :"0-2?9

AUTONET! AUTONET!
AUTOSAMPON

Az AUTONET

egy lépésben megoldja a gépjarmiivek mosasat, fényezését!

Az AUTONET

rendkivill gazdasigos mar félszizalékos oldata rendkiviil hatisos!

Az AUTONET

korréziégitlé adalékot is tartalmaz, amely megvédi a gépjarm(i karosszé-

ridjat a roxsddsodastél!

Gyartja:

EGYESULT VEGYIMUVEK

Budapest XVII., Cinkotai at 26.

Telefon: 480-900
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napsiités, nagy technikai felkésziiltséget

Ragyogd
igénylé péalya, népes mezdnydk jellemezték augusztus.
13-4n a csehszlovakiai Prievidza melletti Cigel banya-
telep lelkes vezetdi altal rendezett és timogatott nem-
zetkozi gyorsasagi versenyt.

A kis magyar tdbor legénysége mar a szombati edzésen
mutogatta oroszlankormeit: Reisz 5., Béndicz 6. edzés-
idejével biztositotta az elsd, illetve a madsodik sorbol
val6 rajtolast, a 125 kcm-es géposztdlyban. A negyed-
litereseknél Drapdl a finn Lahtinen és a svajci Pfirter
mogott 3. idejével az elsd sorba, Juhos pedig a 4. sorba
keriilt. A 350 kem-eseknél Drapdl ismét kiharcolta az
indulast az els6 sorbél, Pfirter, a nyugatnémet Thiin-
genthal és az ismert nevd csehszlovak Srna mdagott 4.
volt az edzésen. .

Vasarnap délutan keriilt sor az 50 kcm-es gépek 8 ko-
ros futamara. A svéd Leiff-ot senki nem tudta megszo-
ritani, végig vezetve gydzott Yamathijan. A 250-eseknél
tiirelmetleniil figyeltilk a depo alatti hajtat, ugyan ki
fordul be elsdnek. Az elsd0 korben az edzésiddk igazo-
lédtak: Pfirter, Lahtinen, Thiingenthal, Stada, Drapdl
volt a sorrend. A kivetkezd korben mar Pfirtert — nagy
ordmiinkre — a pirosruhas magyar ilildézte, de olyan
tempdban, hogy Pfirter tdlhajszolt Yamahdaja kilehelte
lelkét. Ezutan Drapdlt mar senki sem tudtia megszori-
tani. Juhos nagy megelégedessel az elokelé 6. helyet fu-
totta 4t a kockas zdszlé alatt.

A nyolcadlitereseknél két vasunk volt a tlizben, Reisz
jobban forrésodott, mert a harmadik kérben mar a ve-
zetd svéd Rossel mogiott robogott, de sajnos nem so-
kaig, mert elfogyott az MZ tiize. Mire Hamar Zsiga be-
avatkozott, mar hiaba &allt vissza, a kimaradi koriket
nem lehetett pétolni. Nem sokkal jart jobban Bdndicz
Janesi, aki remekiil tartotta magiat a nyolcadik helyen,
és feljebb is keriilhetett volna, ha széles sugiarban nem
szabadul el valtéjanak olaja, egyenesen a hitsé gumira,
é.-:j nem teszi kockdzatossd a hatralevé kortkben a tem-
pot.

A féllitereseknél a Népligetbdl ismert Stada félelmetes
hangi négycsbves orgondjdn, lerazva honfitarsat, Srndt,
magabiztosan lett az aranybabér birtokosa. A mi fiaink,
becsiilettel kitartva, a mezény masodik felében végez-
tek, erre futotta az odreg pdrdk erejébdl. Juhos lengé-
villatérés miatt bukott, szerencsére kéttenyérnyi bor-
hidnnyal meguszta. Ebben a géposztdlyban megrazé ese-
mény tortént. A rajtlistdin nem is szerepld, Eurépaban
ismeretlen nevl indonéz versenyzd 500-as Suzukijin —
valésziniileg a szokatlanul nagystempéban rosszul vett
iv miatt — lezuhant egy 15 méter magas, vasutat at-
hidalé volgyhidrél. Az orvosok minden igyekezete elle-
nére sem tudtak rajta segiteni, 30 perccel a kérhazba
érkezés utdn meghalt.

Elszorult szivvel vartuk, ki tdnik fel a 350-esek elsd
korében. Titkos gondolatunk beteljesedett: Drapdl for-
dult elsének, olyan tempdban, hogy a gyengébb idegze-
tdek mds irdnyba vetették tekintetiiket, Ennek a sza-
guldasnak nemcsak a futamgydzelem, hanem a 9 év 6ta
rendszeresen megtartott verseny abszolit legjobb ideje
is Oregbitette az egyre ismertebbé vilé Drapdl nevét.
Pfirter és Srna nem talalta meg ellenszerét a magyaros
huszarviagtinak, az eziist és a zotld koszorun kellett

nagy napja
PRIEVIDZABAN

A 350-esek els® edzésén:
Drapdl (nyfl) és Reisz

Ebben a futamban Drapal
mér a harmadik kortdl
maga migdtt hagyta a mezdnyt

A csehszlovdak Bartak, az MZ-en versenyzl Reisz (66)
és a holland Wilnasop (82 — Maico) a 125-0s kategoridban

W. Pfirter, CH (95), Pétr Balas, CS (15), Jifi Kral, CS (3), Hans
Krosmayer, A (54), Juhos Arpdd (64) és Heinz Schmied, CH (75)
. a 250-esek futamaban

megosztozniuk., Reisz kozépkori masindja csak a ko-
zépmezbGnyhoz volt elég.

A magyar himnusz kétszeri hallatara érthetéen j6 han-
gulat lett a magyar tdborban, Drapdl kétszer gybzott,
de Bondicz, Juhos, Reisz és Zsunits is megérdemli a
dicséretet, mert sportszeretetbdl, kiizdeni akarasbél je-
lesre vizsgdztak, nem rajtuk miloft, hogy nem végez-
tek jobb eredménnyel.

Ifj. Bodi Jozsef

EREDMENYEK. 50 KCM: 1. Leif Rossel, S (Yamathi) — 2.
Zbynek Havrda, CS (Ahra) — 125 KCM: 1, Lelf Rossel (Maico)
— 2. Wil Massop, NL (Maico) — 3. Roland Olson, S (Maico) —
250 KCM: 1. Drapdl Jénos (Yamaha) — 2. Bert Thilngenthal,
NSZK (MZ) — 3. Bohud Stada, CS (Jawa) — 350 KXCM: 1. Drapél
Jinos (Yamaha) — 2, Werner Pfirter, CH (Yamaha) — 3, Fran-
tisek Srna, CS (Jawa) — 500 KCM: 1. Bohus Stada, (CZ) — 2.
FrantiSek Srna (Jawa) — 3. Kurt Ivan Carlsson, S (Yamaha).

A gyOztes Drapil
parharca
Thiingenthallal

a negyedliteres
kategorid

ban




A csapatok felvonuldsival kezddditt a kart- é, majd a pdlyin csaptak Ossze
a mini-rakétdk, eldl Bedrich, a gyfztes, mellette Szdinté (24). Balra lithaté a fan-
m:ukmnm Beﬁ‘:l.:‘ CZ-motorral meghajtott szép kartjdiban a verhetetlen csehszlovidk
Lud

(Fekete Andrds felvételel)
GOKART SZOCIALISTA KUPA

Augusztus 20-dn rendezték meg Dunaiujvdrosban a hagyoményos nemzetkdzi go-
kart-versenyt, amely egyben a Szocialista Kupdért folytatott kilzdelemsorozat ne-
gyedik forduldja volt. Az eddigi futamokon csehszlovdk, lengyel, szovjet, kelet-
német, osztrdk, olasz, nyugatnémet és magyar versenyzik vettek részt,

A hmomlnyoktél eltérden ezuttal nem a héség volt a versenyzfk és a nézdk
els6 szdmi ellensége, hanem a viz! Mé4r az edzésen sorra lefulladtak a motorok.
hogy a viztécsdk tetején Uszo-csiiszéd kartokat a pdlydt hatdrolé fehér vonalak ko-
zOtt tartsdk. A csehszlovik Ludomir Bedfich azonban nem zavartatta magit, min-
den futamot megnyert fantasztikusan gyors, mintegy 20 lderfs CZ-motorral meg-
hajtott kartjdval, és ezzel a dunadjvérosi Gzelemmel az Osszesitésben Is dtvette
a vezetést a tavalyl gydztes Jilrgen Koch {NDK), KitinSen szerepelt Szinté
Lészl6, aki a harmadik helyen végzett,

A Dunaijvéros Nagzdﬂléﬂ kifrt hdrom futamot az osztrdk Max Braunstein nyerte

100 kébeentis, 19 lderds Parilla kartjdn, amely még Bediich CZ-Jénél is gyorsabb-
nak bizonyult, mivel kbérénként 4—5 mdsodperccel jobb idf6t futott. F. A.
EREDMENYEK: 1. Ludomir Bedfich, CS. 300 pont — 2. P. Petrafek, CS, 208 -3,
Szénté Laszlé, 279 — 4. Tadeusz Richter, PL, 272 — §. Z. Zymany, PL, 210; — CSA-

PAT: 1. Lengyelorszdg 1380, — 2. CsehszlovAkia 1232 — 3, Magyarorszdg 1110 — 4,

NDK 755 — 5.

Pélyaavatds a

Az Esztergomi SZIM Vasas augusztus 20-dn rendezte a cross-
bajnoksdg 4. forduléjat a nagyon sok tdrsadalmi munkdval
rendbehozott Uj ,basaharci” in, Az d6jards egyardnt
kedvezdtlen volt a "nézéknek és a versenyzdknek, szinte megal-
145 nélkill permetezett az esd, és ez az agyagos talaju palyat
rendkivill csuszdssd tette.

DélelStt az edzés rendben folyt le és a szoros edzésiddk 16
versenyt igértek.

AZ 500-ASOK futamdval, 14 o6rakor kezd6ddtt a verseny és a
j61 sikertilt rajt utdn a Zalkds Zdévodny 4llt az élre, aki els-
nyét kirtnként nbvelve biztonsdggal nyert. Mbgbtte latvdnyos
viadal alakult ki Mohdcsi (HSE) és Szép (ZM) kozdtt, ami
végll is a Honvéd crossozd javarg dilt el. A Videoton legjobbja,
Simon a rajt utdn sajnos elcsiszott, és ezért visszaesett a 14.
helyre, ahonnan nagy munkdval klizdotte fel magat negyedik-
nek.

A II. futam, kis véltozdsokkal megegyezett az elsdvel. Simon
ismét elosiszott, aminek kivetkezt behozhatatlanul sok
id6t vesztett el. Még rosszabbul jart Kdkényesl, aki mégnes-
hiba miatt adta fel a tovébbi kiizdelmet.

Figyelmet érdemel a kaposvdri Németh Kornél és a HSE ver-
senyzdje, Nddudvarl Lajos., Gyenge napot fogott ki a kiskun-
lachdzi Czuni,

A NEGYEDLITERESEK mindkét futamaét biztosan nyerte Kilss
Laszld (ZM). Az els§ futamban Bényal (Videoton), Vesztergom
(Videoton), Somogyl (Ajka), Reitterer (ZM) volt a gydztes

18 NEMZET motorversenyzdi indulnak a
Honvéd SE népligetl versenyén. A ren-
dezdség szerint dgen izgalmas futamok-
nak lesz majd szemtanuja a nézd, hi-
szen géposztal t 25 wversenyzd 4l
rajthoz. A teljes harmai girda mellett ne-
vezett tibbek kizitt a két Turner (Su-
zuki, Yamaha), Thingenthal és Lenk
(Eyari MZ), az osstrak Aver, Bergold,
az olasz Torelli, a din Nilsen. A Szov- a Moulmwu tért Sl

Szovjetunié 388;
1. L. Bedrich 1133 — 2. J. Koch 1131 — 3. P. Petrasek 1117...
- CBAPAT: 1. C5 5304 — 2.

SPORTHIREK

ahol a Zalka Maté MK rendezi a hagyo-
médnyos versenyét. ElGz6 nap 14 6rakor
kezdGdik az edzés, és vasamap 10 6ra-
kor a verseny. A palya megkdzelithetd
a Zl-es és 90-es auté-

— A SZOCIALISTA KUPA dlldsa a 4. futam utdn:
7. Szdntd LAaszlé 1026;
PL 5280 — 3. NDK 4689 — 5. H 4683 — 5, SZU 2762 pont.

. Basaharcon”

utdni befutdsi sorrend. Meglepetésnek szamitott Ndto (HSE)
gyenge szereplése. g
A II. futamban nagy csatdt vivott BdAnyal és Reltterer; végil
a Videotonosnak sikeriilt, miutdn a befutd ktrben Reltterer el-
csuszott, Az ajkal Somogyl magdra taldlt és a 2, helyet végig
megtartotta.

A 4. forduld utdn az mdr biztos, hogy az B500-as kategdridban
Zivodny-t6l nem' lehet elvenni a bajnoksdgot, de a helyezések
sorsa még nyilt. A 1250-es géposztilyban Vesztergom, Somogyi,
Binyal, itterer kizill keriilhet ki a bajnok. v

EREDMENY. 250 KCM (két futam utdn): 1. Kiss Ldszié, ZM
— 1. Somogyl J., Alu Ajka — 3. BAnyal J, — 4. Vesztergom J.,
Videoton — 5. Reitterer L., ZM — 6. Nité J., HSE — 7. Posz-
mik A., HSE — 8, Mandasitz L., SZIM Esztergom -— 0. Gubala
P.,, HSE — 10. Majsa T., IKV Sopron — 11, Garbacz L, VT
— 12, Bak A., KSK — 13. Horvith P., Voldn Szeged — 14. Mdt-
rai D., ZM — 15. Tauber F., SZIM Esztergom — 16. Csintalan
I MKV Nkanizsa — 17. Holpadr L., IKV Sopron — 18. Breiner
D HSE — 18. T6th M., SZIM Esztergom; — 500 KCM: 1. Za-
vodny L, ZM — 2. Mohdcsi J,, HSE — ). Szép A.,, ZM — 4.
Nédudvari L., HSE — 5. Czuni L., KSK ~ 6, Németh K., Volin
Kaposvar — 7. Rozsds J., Alu Ajka — 8. Simon F,, VT —
9. Demeter A., HSE — 10, Borka J., Vaolin Szeged — 11, Bencze
L., HSE — 12. Weisz F., MAV Nkanizsa,

szovjet Mironov vitte el a pdlmat. In-
dultak még lengyel, csehszlovédk, bolgér,
NDK-bell és roméan vaspapucsosok,

NEM SZUNIK MEG a Fiat-konszernhez
tartozé Ferrari-istallé, jovére azonban
csupan egy-egy :kocutt inditanak az F—I1
és sportkocsi osztdlyokban, Az elSb-
bire ismét Ickxet szerzddtették, a spont-
kocsira esetenként adnak megbizast va-

sioerek(  vasdt- lamelylk versenyznek. RemélhetSleg ezt

jet Szivetség nevesése is megérkezett, b lamint a
a név szerinti bejelentés késdbb érkezik. tal.

mopedot és rgyat
sorsolnak majd ki a mnézfk kozdtt

Sze 10-én, vasarmap reggel 9
C\m&?'m:;dﬁdﬂt az edzés, és 15 drakor
inditja utjdra az elsé futamot a rajt-
bird.

vikiai Karvindban,
val; az
GAZDAG

TIZ NEMZET crossozél csapnak Ossze
szeptember 24-én a farkasvBlgyl palyédn,
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(SZU) és

az #@Mapotot Atmenetinek tartjdk Mara-

nelléban.

HAILWOOD VEZET a Forma—2 6 Eurépa
rleg-baj:

jnolesdgon 37 ponttal Jaussaud
(29), Reutmann (24) és Lauda (21) eldtt.

DRAPAL JANOE GYOZUTT a csehszlo-
az ,Aranybanydsz-
lampa-dij"” versemyen a 250-es Yamahd- Se
5. helyet Juhos Arpdd foglalta el.

NEMZETEKDZI
SORT kaptak. e sportig vidéki bardtai.
Szolnokon és Szegeden Szbke, illetve és
Gyepes gy0zitt, Miskolcon Zaplecsnik

Tovabbl Uj kocsikkal gyarapodik az
SALAEMU- F—2-esek mezGnye, elkészillt a Lotus 1j,
hengerenként négyszelepes alumotor}a.

jovore sorompdba dllnak japin
és — amint mar ko:ﬂl-tﬁk -

a BMW-k March-alvazban.



Vendéggyézelmek

A Motorcsénak Szbvetség és a szegedi
MTS rendezte 8 Tiszdn az Unnepi Hetek
alkalmédbél a hagyomdnyos nemzetkdzl
£s bajnoki versenyt, amelynek siklGhajd-
futamait félényesen nyerték a killféldi
versenyzbk. Csekély wvigaszul szolgdlt, ™
hogy a sporthajék Ot kategoridjdbll | s o . .
négy végzddstt magyar gydzelemmel.

A hazal motorcsonaksport helyzete nem a legkedvezdbb; rész-
ben a nélk en sporteszkiz, a Konig-motor ellenértéicé-
nek, az erdsen korldtozoit devizdnak elSteremtése és nem cse-
kély részben a sportdg terilletén uralkodd feszilltségek miatt.
Mindezen til a szerencse sem fogadta karjalba a magyar ver-
senyzdket, pedig — a fentli okok ellenére — egyvik-masik ver-
senyznek Gj wvolt a motorja, hajéja. A majdnem tokéletes
vizmentességet biztosité aramvonalidomot néhdny vendég mo-
torjdn volt alkalmunk megfigyelni.

A Kkétfordulés hazal bajnoksidg jol végzOdutt a Zalkdsoknak,
akik — hézl szdmitds alapjén — hdrom bajnokot is ,,avattak"
a kénikuldt enyhitd hds Tiszdban,

Az mugusztus 12—13-dn folyamatosan lebonyolitott verseny meg-
érdemelt kdzinségsikert aratott.

EREDMENY, SIKLOHAJOK 250 KCM: 1. S. Csuklovics, CS —
2. H, Hupf, — 3. W. Gehlen, NSZK J. Szényi, CS — 5,
Laszié F., ﬁlc:‘lmmpmo - mlucns 1. P, Kahl — 2, B, Sand-

Krchnavy, C§ — 500 KCM: 1. "
E. Wolperdinger — 4, H. Miller, NSZK — 3§, Fekete B, P,, ZM
— SPORTHAJOK 350 KCM: 1, Fehér J., Badcska Posztd — 2.
Szombatd T., E. Spart. — 3. Z. Varju, OS5 — 4. Tokaji B., Szeg.
Spart. — §. Jerzsabek K., PGSK — 500 KCM: 1. Remenfr I,
ZM — 2. 1. Pluhdr, CS — 3. G. Eovacsevics, ¥ — 4. Réval B.,
ZM — §. Dr. Kovies F., V. Vasutas — 700 KCM: 1. N. Vukusiis,
v-:.n.uymu.cs—:.mu..msx—-a.n.n?en-
hauer, NSZK — 5. Szabadl 1, V. Vasutas — 850 KCM: 1. &nu
J., E. Spart. — 2. W. Helnz, NSZK — 3. W. Wacker, A — 4,
8, Simics, Y — 5. Kesjir J., PGSK — 850 KCM FELETT: 1.
Kovées T., E. Spart.

ANDREW FRANKL:

Wy e e
b g+ e

Ismét bajnok lett Remendr Istvin — (Jobbra) A
készlilnek klubtdrsukat, Fekete Barna

Zalkdsok
v. 13
a noksig mmyeﬂu alkalmébdl — (Fellll) .lelenet”:: oB-

hajék versenyé
: (Rézsa Gydrgy felvételei)

) ARG (g

Osztrik Grand Prix

Tébb mint 150 000 szurkolé ment Zeltwegbe, hogy a vi-
ldgbajnoksag osztrak futamat végignézze. Nagy versenyt
vartak — és nem csalédtak. Nagyon nagy volt a tét. Ha
Ickx vagy Stewart nyer, akkor megint erdsen nyilt lesz
a VB. Két héttel a verseny elétt Ickx nyert Németor-
szagban és Stewartnak is kész volt az 4j kocsija.

A kétnapos edzés utdn mér nyilvanvalé volt, hogy Fitti-
paldi lesz megint az els szAdmi esélyes; 1.3507-es kor-
idejével & volt a leggyorsabb. Mogstte Regazzoni jétt a
Ferrariban és ezutan Stewart. Oridsi héség volt, és fgy
Ickxznek nehezen ment a motorja a benzinvezetékben
képz6dott légzsdk miatt.

A rajt kiilonésen érdekesnek igérkezett. Ott volt Stewart
el6tt az els6 vonalon Regazzoni, akivel két hete a Niir-
burgringen volt Jackie-nek emlékezetes nézelteltérése.
Tudta, ha nem el6zi le a startnal, megint baj lesz. Ez-
uttal minden rendben volt. Stewart a mésodik vonalrél
kilétt, és élete legjobb rajtjdval 200 méter utdn méar az
élen szdguldott. Husz koron keresztill vezetett, de ezuttal
nem tudott elhtzni a tébbiektsl. Az AM 15. szdmdéban
bemutatott ij Tyrrell egyre rosszabbul ment, a felfiig-
gesztés nem volt még rendben. Az egyenesben még csak
ment a koesi, de mivel a palya meglehetdsen kanyar-
g0s, hatan elmentek Jackie mellett. El6szbr — j6val a
tobbiek el6tt — Fittipaldi. Hisz kor utdn Atvette a ve-
zetést, és az idén mdr negyedszer VB-futamot nyert.
Nem mintha kénny{ lett volna. Miutdn Stewart lelas-
sult, Denny Hulme kezdte el kergetni a fiatal brazilt, és

a finisnél minddssze 1 méasodperc valasziotta el 6ket egy-
mastdl. Harmadik Denny Hulme partnere, az amerikai
Peter Revson lett. Negyedik a sokszoros motorkerék-
vilagbajnok, Mike Hailwood, aki megkapta , A verseny
hése” dijat a Jo Siffert-zsiliritdl.

Most sziinet kivetkezik néhdny hétig; a kivetkezd futam
Manzéban lesz szeptember 10-én. Osszesen hdrom ver-
seny van még hatra: az olasz, a kanadai és az amerikai.
Elméletileg Fittipaldit még mindig utol lehet érni, gya-
korlatilag azonban lehetetlen; 52 pontja van Stewart és
Hulme 27 pontjadval szemben. Ahhoz, hogy valaki més
lehessen a bajnok, mind a harom versenyt meg Kkellene
nyernie anélkiil, hogy Fittipaldi az els6 hat kozitt sze-
repelne. Ennek az esélye kb. 10000 az 1-hez. :
Fittipaldirél még csak annyit, hogy 25 éves és két éve
ilt el6szér Forma—1 versenyautdban. Ez olyan teljesit-
mény, mintha valaki most bejut egy els6 osztdlyu foci-
csapatba, és két év milva a VB-n golkiraly lesz a gyfz-
tes csapat kozépesatdraként. Vagy taldn még anndl is
nagyobb.

EREDMENY : (25 ind, 17 bet.): 1. E. Fittipaldi, BR (John Player
Spez. 72 D) 1:20,16.8 (214,55 km/6) — 2. D. Hulme, NZ (Yardley
McLaren Ford) — 8. P. Revson, USA (Yardley McLaren Ford)
— 4, M. Hailwood, GB (Surtees Ford TS0A) — 5. C. Amon NZ
(Matra Simea) — 6. H. Ganley, NZ (BRM 180) — 7. J. Stewart,
GB (Tyrrell Ford Fl) — 8, J-P. Beltolse, ¥ (BRM 160) — 9.
F. Cevert, F (Tyrrell F1) 1 k. h, — 10, N, Lauda, A Ford
721 G) — 11. T. Schenken, AUS (Surtees Fonrd A) 2k, h, —
12, R. Peterson, § (STP Ford 721 G) — 13. P. Gethin, GB (BRM
160) 3 k, h, — Leggyorsabb kir: D. Hulme 1:38,32 = 216,46 km/6.

(Képek a 32. oldalon)

CIMLAPUNKON:

Az ij Audi—80

(Gyéri rajzok és adatok
a 17. oldalon)

18 Ft, fél évre 36 Ft,

nAuté-Motor’ — Fdszerkesztd: B, Por Ilzagllg;.z: hﬁeﬂ:’lm{rk havonta kétszer, 6-d4n és 2l1-én.
— Szerkesztdség: Budapest V., Bajesy- szky 0t 22, V.
Pf, 582. — Telefon: 112-868. — Felelfs kladd: Sala Séndor, Kiadja a Lapkiadé Villalat. (VII.,
Lenin k#rit 9—11. Telefon: 221-285.) — Terjeszti a Magyar Posta, ElSfizethetS a helyl (Buda-
pesten a keriileti) kézbegtﬁépoﬂ?gi;‘?tamknél és kézbesitbknél. ElSfizetési dij negyedévre

Z évre y -
Killkereskedelmi Vﬁl.a!aa.mé] (Budapest, 62., Pf. 149), vagy a killftldi képviseleteinél.

Kéziratokat nem Orziink meg €5 nem kildink vissza

em, — Levélcim: Budapest §.,
ElStizetés kiilféldrSl: a Kultira Kényv és Hirlap

INDEX: 25.108

72.8162 Egvetemi Nyomda, Budapest. Felelfs vezetd: Janka Gyula igazgatd
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A rajt killbndsen érdekes volt, Stewart (1), aki a mdsodik sorbél indult, §61 tudta, ho

azonnal elhuz Re|

ni melleit, vagy ha ez nem sikerill, akkor mir nem tudja elesipni.

Vagy

ERIZO
elsd képen még a fotd 1ubboldllln, a misodik sorban léthaté. A mdsodik képen mér az

sorban, a foté baloldald

n litjuk

elsd
, amint elhtiz Regazzonl és Fittipaldl mellett, Nem hidba visell

Jackie a biliszke vildgbajnoki cimet. Az llyen startot tanitanl kellene

e b

A 25 éves brazil Fittipaldi ellendllhatatlan volt a most
méar nagyon megbizhaténak blzonyult Lotusban

Denny Hulme régen nem vezetett ilyen J6l1, mint ezen
a versenyen. A hajrdban csak egy maéasodperccel ma-
radt el Emerson Fittipaldi mogdtt

Fittipaldl az ldtn n;g&edmr éllt a gybzelml dobogd tetején
Az Osztrdk Grand utdn. Jobb kezében a brazil zdszlé,
baljdban a serleg... Es ilyen timeg {nnepelte a fydztut.
M‘lntc[z‘ 150 ezer ember volt kiviancsi a GP-re és legtibb-
JUk a hét végén ott sdtorozott Zeltwegben a pdlya mentén

DSZTRAK
GRAND
PRIX

(ANDREW FRANKL
felvételei)




