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Auf 2000 Meter Hohe l&utete die

Motocrass-WM die dritte Runde ein

?

GETRIEBE IM FOKUS

Auch eine Woche nach der Rallye
Mexiko wird das Getriebe im Ford
Fiesta WRC von Sébastien Ogier
untersucht. Der Ball liegt bei der
FIA. Eine nachtragliche Disquali-
fikation hatte fatale Folgen. Wel-
che, das lesen Sie auf Seite 20

HUFF FLIEGT ALLEN DAVON
Rob Huff dominierte die WTCC-
Testfahrten in Monza nach Be-
lieben. Wie sind die Zeiten ein-
zuordnen? Und wie stark ist die
Konkurrenz? Wir klaren diese Fra-
gen auf Seite 22

IMMER WIEDER ESLICK

Beim 200-Meilen-Rennen in Day-
tona siegte einmal mehr Danny
Eslick. Diesmal jedoch auf Yama-
ha. Sein scharfster Rivale, den er
im Schlussspurt ausbeschleunig-
te, wurde vom Podest geworfen.
Mehr auf Seite 37




Formel 1| Ausblick auf die Saison 2017

Unser Wunschzettel an

die Formel 1

Hoffnung ist der starkste
Antrieb in der Formel 1.

In einer Saison, in der alles
neu sein soll, haben wir
konkrete WiUnsche an die
Hauptdarsteller, was
anders werden muss.

Von: Elmar Brommer

ohin adressiert man
so einen Wunschzettel
denn jetzt tiberhaupt?

Die alte Adresse am Princes Gate
im feinen Londoner Stadtteil
Knightsbridge gilt ja jetzt nicht
mehr. Dort residiert Bernie Eccle-
stone jetzt allein, samt der Hand-
granate, die dort den Rang eines
Kunstwerks einnimmt. Die neu-
en Besitzer sind umgezogen in-
nerhalb der Stadt, nahe an den
Piccadilly Circus. Ein riesiger
Kreisverkehr, das hat ja auch et-
was Symbolhaftes. Aber mit dem
Umzug verbindet sich schon der
erste Wunsch: Bernie hat bei all
seinen Schrulligkeiten als Erfin-
der der Motorsportvermarktung
der Formel 1 unschatzbare Diens-
te geleistet, er hat aber auch die
Modernisierung verhindert. Des-
halb moge er das tun, was man
mit 86 ungeniert tun kann: den
Ruhestand genieRen. Doch fiir
einen Job als Frithstiicksdirektor
ist er sich zu schade, seiner Mei-
nung nach vielleicht auch zu
jung. Sein eigentlicher Sport sind
die Politik und die Intrigen, und
Flavio Briatore konnte sein Bot-
schafter sein. Es wird also nicht
lange dauern, bis wieder von Pi-
ratenserien und Gegenformeln
die Rede ist. Das wird er genie-
Ren, nicht die Rente.

Unser Wunsch: Ver-
abschiedet euch von
den alten Zeiten,
sonst wird das nix
mit dem Neuanfang.

Den zweiten Wunsch konnen wir
gleich im Anschluss abhaken, ist
er doch artverwandt. Nico Ros-
berg hat es nur kurz ohne For-
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mel 1 ausgehalten in seinem
neuen Leben, schon stand er in
Barcelona bei den Testfahrten
wieder in der Boxengasse und
bezeichnete die neue Renn-
wagengeneration als ,richtige
Monster“. Alles Zufall, alles Hof-
lichkeit. Na klar. Schon laufen
Wetten im Fahrerlager, wann
man den abgetretenen Champion
tiber seine Rolle als Mercedes-
Botschafter hinaus wieder regel-
maRig an der Piste sehen wird,
vielleicht als Experten fiir einen
Fernsehsender. Jederzeit lassen
sich daraus Comeback-Gertichte
basteln. Das hdlt den 31-Jahrigen
im Geschiift, aber es hilft der For-
mel 1 nicht, Lewis Hamilton ist
zwar um die Revanche gebracht,
doch der verwaiste Thron und
eine ganze Handvoll Kronprinzen
verspricht auch bei den Fahrern
eine andere Spannung.

Unser Wunsch: Dass
die Formel 1 neue
Stimmen bekommt.

Es ist eine schone Ironie des
Schicksals, dass die beiden Su-
perhirne der Formel 1 in dieser
Saison wieder vereint sind —
allerdings in unterschiedlichen
Rollen. ‘Ross Brawn als neuer
Sportdirektor hat jetzt dartiiber
zu wachen, dass es Regeln gibt,
die eine bessere Show ermogli-
chen (wozu er die iberdimensio-
nierten Haifischflossen hinter
dem Cockpit ausdriicklich nicht
zahlt). Adrian Newey ist seiner
Aufgabe treu geblieben, den Ex-
tremisten in der Aerodynamik zu
geben, der jedes Schlupfloch im
Reglement noch mit einem Zu-
satzfliigelchen versieht. Brawn
miuisste den ehemaligen Rivalen
im Sinne des Sports eigentlich
unterstiitzen. Dazu muss man
aber erst einmal sehen, welcher
RB13 sich da in Melbourne vor-
stellt. Denn das Testauto war le-
diglich die Grundausstattung, da
kommen noch mal ein paar Ex-
tras ab Werk. Hoffentlich. Denn
Red Bull Racing, das hat sich
schon im letzten Jahr gezeigt,
bringt jene Frische in den Titel-
kampf, die es nach einsamen

Jahren ganz in Silber dringend
braucht. Newey braucht dazu
kein groRRes Spektakel. Der Kons-
trukteur will das schaffen, in
dem er einfach nur die Luftver-
wirbelungen kontrolliert.

Unser Wunsch: Dass
der Segen der neuen
Aerodynamik sich im
direkten Duell nicht

gegenseitig aufhebt.

Lewis Hamilton wieder allein zu
Hause. Das soll jetzt nichts gegen
Valtteri Bottas sein. Der Finne ist
ein ordentlicher Fahrer mit Am-
bitionen und die bestmogliche
Wahl, die Mercedes blieb. Ob das
allein reicht, den Ex-Champion
so herauszufordern, wie das Mer-
cedes-Team es sich wiinscht und
braucht? Die Zeit der Doppel-
erfolge scheint vorbei. Hamil-
ton hat gleich auf Harmonie ge-
macht, aber das hat wenig bis
nichts zu bedeuten. Im besten
Fall gesteht er seinem Nebensit-
zer die Rolle als Adjutant zu. Den
Machtkampf gegen Rosberg hat
er trotz verlorenem Titel gewon-
nen, den gegen sein Team auch.
Auf dem Weg zu seinem vierten
Titel, um das grofe Idol Ayrton
Senna zu iberholen, wird der
bestimmende Fahrer der letzten
Jahre weiter keine Ricksicht
nehmen. Um den Kampfgeist
muss man sich bei Hamilton aber
keine Sorgen machen, als natu-
ral born Racer empfindet er das
neue Reglement so, als sei es aus-
schlieRlich fur ihn und seine Fi-
higkeiten gemacht.

Unser Wunsch:
Egal von wem,
Lewis Hamilton
muss ans Limit ge-
bracht werden.

Ubergangsjahr, was fiir ein
schreckliches Wort. So schlimm,
dass es selbst Monisha Kalten-
born vom geretteten Sauber-
Rennstall nicht in den Mund

nehmen will. Weil es nicht gera-
de von grofien Ambitionen kiin-
det. Deshalb hat Renault — als
Werksteam und als Motorenlie-
ferant —auch kein Ubergangsjahr
mehr vor sich. Das hatte man
namlich schon. Jetzt fahren die
Franzosen, vor allem der-general-
uberholte Motor, auf Bewahrung.
Das enorme Selbstbewusstsein
muss an Leistungswerten ab-
lesbar werden, einen Drehzahl-
durchhinger, wie er in bestimm-
ten Kurven festgestellt worden
war, wird Konzernchef Carlos
Ghosn nicht mehr akzeptieren
— und Partner Red Bull Racing
nach der gerade wieder gekitte-
ten Zweckfreundschaft erst recht
nicht. Zuverlissig schnell muss
das Aggregat werden —und zwar
schon vor dem Europastart in
Barcelona, wo das ndchste Up-
date angesagt ist. Der Neu-Fran-
zose Nico Hiilkenberg ist der,
dessen Karriere davon abhidngt:
endlich mal zur richtigen Zeit
am richtigen Ort sein.

Unser Wunsch: Eine
Aufholjagd der Kon-
zerneware gut furs
Formel-1-Geschaft.

Rennfahrer, denen der Nacken
schmerzt und die dariiber ju-
beln — das gab es schon lange
nicht mehr. Tatsachlich ist die
neue Formel 1 wesentlich an-
strengender zu fahren. Aber die
Betonung in diesem Satz liegt auf]
~fahren®. Nicht {iber die Lenkrad-
knopfe allein wird mehr tiber die
Leistung entschieden. Der Pilot|
muss durch die neuen physi-
kalischen Auswirkungen nicht
nur das Steuer, sondern auch
das Herz in die Hand nehmen.
Schneller fahren, schneller re-
agieren, spiter bremsen, geziel-
ter und frither Gas geben. Sie
jubelten in Barcelona dariiber
wie die Kinder, Lewis Hamilton
flihlte sich angesichts wachsen:
der g-Krafte und eines zickenden
Hecks wie auf der Achterbahn
Fiir Sebastian Vettel wirkte die
Emanzipation des Berufsstandes
sogar wie ein Aspirin, das vielée
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werden neu gemischt.
Wer hat die Nase vorn?

" Mercedes muss mit mehr
Gegenwehr rechnen. Die
Fans wirden sich freuen
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Probleme auf einmal gel6st hat.
Das verspricht fahrerischen Hoch-
genuss — und auch manchen
Fahrfehler. Beides gut fiir die Ac-
tion.

Unser Wunsch:

Fahrer, werdet Gla-
diatoren! Zelebriert
das Freistil-Fahren!

Was widre eine strahlende Zu-
kunft, wie sie von den neuen
Herren versprochen ist, ohne
Sorgenkinder? Vielleicht ganz
gut, dass Ron Dennis das nicht
mehr als Teamchef miterleben
muss, was aus McLaren-Honda
geworden ist. Nicht, dass es ihn
wundern wiirde: Honda fiahrt
weiterhin hinterher. Vielleicht
noch ein bisschen konsequen-
ter. Wiare McLaren-Honda beim
Comeback je richtig vereint ge-
wesen, dann diirfte man jetzt von
Spaltung sprechen. So aber ist
der Graben zwischen dem bri-
tischen Team und dem japani-
schen Partner noch ein Stiick-
chen breiter geworden. Ohne
zuverlassige Power funktieniert
die Formel 1 nun mal nicht. Wiir-
den die Ingenieure in Tokio einen
Wut-Umwandler erfinden, wire
Fernando Alonso schon lingst
wieder Branchenprimus. So hiu-
fig wie der Spanier dementiert,
dass er bei neuerlichen Hinter-
herfahrten weg ist aus Woking,
muss ja was dran sein.

Unser Wunsch:
Ein bisschen Drama
darf ruhig sein.

Sehr still ist es um Ferrari gewe-
sen im Winter, noch stiller um
Sebastian Vettel. Schon, dass es
dafiir einen deutschen Ausdruck
gibt: die Ruhe vor dem Sturm.
Die Frage ist nur, ob die Roten
endlich, endlich die Gegner auf
der Piste wegblasen — oder ob
wieder ein Orkan der Zersto-
rung durch die Gestione Sportiva
selbst zieht. Zur ersten Zufrie-
denheit des polternden Firmen-
geistes Sergio Marchionne sah es
in Barcelona so aus, als hitten die
Italiener sich den Wind zum Ver-
biindeten gemacht. Noch nicht
alles Potenzial zeigen, aber schon
so viel, dass Niki Lauda und Lewis
Hamilton iiber den Zweckpessi-
mismus hinaus den Traditions-
rennstall flugs zum Favoriten
erhoben.
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Unser Wunsch:

Rot muss wieder
eine echte Reizfarbe
werden.

Beim FuRball werden im Mittel-
feld die Spiele gewonnen. In der
Formel 1 ist das Mittelfeld die
Masse. Aber so, wie Daniel Ricci-
ardo und Max Verstappen ganz
vorn ihre Chance wittern und
hoffentlich publikumswirksam
nutzen, haben sich eine Menge
Rennstille von Rang 4 bis Rang
10 formiert, bei denen es un-
moglich vorherzusehen ist, wo
sie am Ende landen. Es handelt
sich um den groRen Verschiebe-
bahnhof der Rennstrecke, auch
ohne den Faktor Reifentaktik

haben fast alle Teams das Zeug
dazu, das Feld aufzumischen.
Der alte Dino Williams mit dem
jungen Lance Stroll, HaasF1 an-
gekommen in seinem zweiten
Jahr, Toro Rosso wieder auf eige-
nen Wegen, selbst Sauber lechzt
nach Punkten. Da sind eine Men-
ge spannende Handlungsstringe
moglich.

Unser Wunsch:
Dass die alte
Hackordnung
Geschichte ist.

Was hitte nach Angeln, Rosen-
schneiden, Hausrenovieren auch
noch anderes reizvoll sein kon-
nen fiir Ross Brawn als ein Job als
Formel-1-Sportchef? Ross Brawn

 Die Autos sind schwerer ) |
| zubandigen. Wir hoffen '/
iaquehrthrfahler. ’

Wit hoffen ayf enge Zwei-
kémpfe und spektakulére
Uberholmanbver

ist nicht der Bernie im neuen
Dreigestirn zusammen mit Chase
Carey und Sean Bratches. Er ist
eben der Ross, der kiinftig die
Reiter befehligt. Erst gut acht
Wochen im Amt, aber schon soll
er alle Probleme geldst haben:
das Geld besser verteilen, die
Fans zuriickgewinnen, die Mo-
torenlautstarke erhohen und,
und, und. In seiner neuen Rolle
muss er Techniker und Politiker
zugleich sein — aber darin ist er
ja bei Ferrari und Mercedes aus-
gebildet worden.

Unser Wunsch:
Lasst den Mann
doch erst mal
machen!
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Formelsport | Interview mit Pascal Wehrlein

Pascal Wehrlein geht 2017
fur Sauber an den Start. Im
MSa-Interview spricht der
Mercedes-Junior Uber sein
neues Team, den Unfall
beim Race of Champions
und das verpasste Cockpit
von Nico Rosberg.

Von: Tobias Gruner

Ihr Winter war ereignisreich.
Wie sind Sie eigentlich zum
Sauber-Fahrer geworden?
Der erste Kontakt entstand letz-
tes Jahr schon drei, vier Rennen
vor Schluss. Die Gespriche habe
ich nicht selbst gefiihrt. Das ging
alles von Mercedes aus. Der Riick-
tritt von Nico Rosberg hat dann
natiirlich alles noch mal verzo-
gert. Endgiiltig entschieden wur-
de es Anfang Januar.

Wairen Sie auch ohne die In-|
solvenz von Manor zu Sauber
gewechselt?

Ja, auf jeden Fall. Kurz und mit-
telfristig ist Sauber einfach bes-
ser aufgestellt. Auch der Blick in|
die Vergangenheit zeigt, was fur
gute Resultate dieses Team ein-
fahren kann.

Wie gro3 war die Hoffnung
auf das Mercedes-Cockpit,
als Rosberg seinen Ricktritt
bekannt gegeben hat?

Ich wusste natiirlich, dass ich ein|
Kandidat bin. Aber ich habe mir
keine grofen Gedanken gemacht.|
Es war ja nicht meine Entschei-|
dung und ich konnte sie auch
nicht beeinflussen. Ich habe|
mich nur auf mich konzcnlriert’
und mein Training durchgezo-

o

Pascal Wehrlein

Geburtstag: 18. Oktober 1994
Geburtsort: Sigmaringen (D)
Wohnort: Worndorf

KARRIERE

2003-2009: Kartsport
2010-2011: ADAC Formel
Masters (Meister 2011)

2012: Formel 3 — Mucke (2.)
2013: DTM — Mucke (22.)
2014: DTM — HWA (8.)

2015: DTM — HWA (Meister) |
2015-2016: Formel-1-Test-
fahrer Mercedes

2016: Formel 1 - Manor (19.) |
2017: Formel 1 - Sauber ‘

MOTORSPORT aktuell 14 | 2017




»1Ch bin nicht hier, um die
zweite Geige zu spielen*

gen. Toto hat ab und zu angeru-
fen, wenn es etwas Neues zu be-
richten gab. Aber ich war relativ
entspannt. Es war ja klar, dass ich
dieses Jahr in der Formel 1 fah-
ren werde. Nur nicht wo.

Valtteri Bottas gehdrte bis-
her nicht gerade zuden Uber-
fliegern. Kénnen Sie nach-
vollziehen,dass am Ende nur
die Erfahrung gezédhlt hat?

Bei Bottas weif man, dass er
schon an seinem Limit angekom-
men ist. Er hat nach vier Jahren
bei Williams ausgelernt. Ich bin
noch in der Lernphase. Ein Jahr
Erfahrung ist nicht genug. Man
macht immer noch Fehler. Das
ist ganz normal. Im zweiten Jahr
gibt es normalerweise immer ei-
nen groflen Sprung nach vorne,
Ich verbessere mich stetig. Mer-
cedes kann es sich nicht erlau-
ben, einen Fahrer auszubilden.

Bei Red Bull hat es aberauch
funktioniert. Verstappen hat-
te bei seinem Aufstieg nur
zwei Rennen mehr und war
deutlich jinger als Sie.

Ich glaube nicht, dass die Fille
vergleichbar sind. Bei Red Bull
kam der Wechsel wihrend der
Saison und war zundchst sicher
nicht geplant.

Wie lief die Eingew6hnungs-
zeit bei Sauber?

Ich fihle mich schon richtig
wohl. Ich bin super aufgenom-
men worden. Ich war seit Anfang
Januar jede Woche ein- oder
zweimal in der Fabrik. Von mei-
ner Heimat am Bodensee sind es
mit dem Auto ja nur zwei Stun-
den Fahrt bis Hinwil.

Wie unterscheidet sich die
Sauber-Fabrik von Manor?

Sauber hat groe Entwicklungs-
moglichkeiten. Es gibt einen ei-
genen Windkanal, die Fabrik ist
riesig. Es arbeiten deutlich mehr
Leute dort. Das ist in allen Berei-
chen ein Schritt nach vorne. Jetzt
hoffe ich nur, dass wir wihrend
der Saison gut entwickeln kon-
nen. Das lief in den letzten Jah-
ren nicht so, weil das Budget
einfach nicht vorhanden war. Ich
hoffe natirlich, dass wir die vor-

handenen Maoglichkeiten voll
ausschopfen. Darauf freue ich
mich schon. Es geht jetzt alles
deutlich schneller. Ich gebe an
der Rennstrecke das Feedback,
und in der Fabrik wird sofort an
neuen Teilen gearbeitet. Bei Ma-
nor waren wir immer von Zu-
lieferern abhingig. Wir haben
das Design zwar selbst gemacht,
mussten aber immer auf die Pro-
duktion der Teile warten. Jetzt
geht alles flissiger.

Zwischen Manor und Sauber
lag noch das Race of Cham-
pions. Wie schnell haben Sie
gespurt, dass Ihr Unfall hef-
tigere Folgen hatte?

Ich habe von Anfang an gemerkt,
dass mir der Ricken wehtut.
Aber ich habe mir zunachst kei-
ne grofieren Gedanken gemacht.
Bei einem Uberschlag oder selbst
nach einem langen Tag im Renn-
auto kann immer mal etwas
wehtun. Aber in den Untersu-
chungen wurde dann leider doch
etwas festgestellt. Dann war erst
einmal Schonen angesagt.

»ICH GLAUBE,
DASS ESMIT
SAUBER LEICHTER
WIRD, PUNKTE ZU
HOLEN, ALSMIT
MANOR.«

Sauber-Pilot Pascal Wehrlein

War es lhr letztes Race of
Champions?

Nein, ich denke nicht. Vielleicht
fahre ich nicht gleich dieses oder
nichstes Jahr. Aber so was kann
einem immer passieren. Wenn
ich an dem Wochenende snow-
boarden gewesen wire, hitte ich
auch bléd hinfallen konnen.

Wann war klar, dass es nicht
fir die ersten Tests reicht?

Erst kurz davor. Ich war bei ver-
schiedenen Arzten, die mir emp-
fohlen haben, dass ich den Test
wegen der Verletzung nicht fah-
ren solle. Durch die Krifte im
Formel-1-Auto hitte die Verlet-

—
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Pascal Wehrlein muss bei Sauber bewelisen, dass er bereit ist fir Mercedes

zung schlimmer werden konnen.
Ich habe mich eigentlich bereit
gefiihlt. Aber es bestand die Ge-
fahr, dass ich vielleicht das ganze
Jahr mit Riickenproblemen kimp-
fe. Jetzt muss ich versuchen, so
schnell wie moglich aufzuholen.

War der Riucken noch ein
Thema beiden Testfahrten?
Nein, ich bin ohne Schmerzen
gefahren. Der Riicken hat keinen
Arger mehr gemacht. Ich war
etwas erschopft nach den ersten
Runden mit den neuen Autos.
Aber das ist ganz normal.

Durch den alten Ferrari-Mo-
tor erwarten die Ingenieure,
dass Sauber im Laufe der
Saison etwas zurickfallt. Ist
dasin Ihrer Situation beson-
ders argerlich?

Ich blicke eher auf die Rennen,
bei denen wir konkurrenzfihig
sein sollten. Das dirfte dieses
Jahr andersrum laufen als letztes
Jahr. Bei Manor hatte ich noch
auf Strecken wie Spa, Monza oder
Spielberg gehofft, auf denen es
mehr auf Motorpower ankommt.
Bei Sauber ist genau das Gegen-
teil der Fall.

Marcus Ericsson ist ein et-
was undankbarer Teamkol-
lege. Wenn man ihn schlagt,
heiBt das noch nicht viel.
Er hat aber durch die Besit-
zerstruktur eine besondere
Rolle im Team. Befiirchten
Sie, dass sie nur die zweite
Geige spielen?

Nein, ich bin nicht hier, um die
zweite Geige zu spielen. Ich kon-
zentriere mich nur auf meinen
Job. Ich versuche, mich so schnell
wie moglich einzugewohnen. Ich
muss sehen, wie das Team arbei-
tet, wie das Auto funktioniert
und in welchen Bereichen es sich
am besten verhalt. Da kann ich
noch einiges von Marcus lernen.

Bei Manor haben Sie immer
versucht, Punkte abzustau-
ben. Sind die Ziele bei Sau-
ber héher?

Wir miissen mal schauen, wo wir
in den ersten Rennen stehen. Am
Anfang der Saison kann immer
noch viel Unerwartetes passie-
ren. Irgendwann wird sich der
Bereich einpendeln, in dem wir
liegen. Dann missen wir zuse-
hen, dass die Upgrades, die wir
ans Auto bringen, auch wirklich
so funktionieren, wie wir das
wollen. Dann denke ich schon,
dass wir im einen oder anderen
Rennen in die Punkte fahren. Ich
glaube personlich, dass es mit
Sauber leichter wird, Punkte zu
holen, als mit Manor.

FUr wann peilen Sie den Auf-
stieg zum Mercedes-Werks-
teaman?

Ich denke noch gar nicht weiter als
dieses Jahr. Ich bin jetzt ein Sauber-
Fahrer. Ich mochte das Maximum
fur dieses Team herausholen. Ich
schaue momentan noch nicht ein-
mal weiter voraus als ein paar
Tage. Die volle Konzentration gilt
dem Saisonstart in Melbourne. =
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Formelsport | Hintergrund

NACHRICHTEN

LOWE GEHT ZU WILLIAMS
Williams verstarkt weiter

sein Technik-Team. Nach

Dirk de Beer, der als neuer
Aero-Chef kam, heuert nun
Paddy Lowe beim englischen
Traditionsrennstall an. Der im
kenianischen Nairobi gebo-
rene Brite fungiert kUnftig als
Technischer Direktor und darf
sofort seine Arbeit aufneh-
men. Mercedes legt seinem
alten Technikchef keine
Steine in den Weg. FUr Lowe
ist es eine RUckkehr an alte
Wirkungsstatte: Der 54-Jah-
rige begann seine F1-Laufbahn
1987 bei Williams. Lowe kauft
auch Anteile am Rennstall
und bekommt einen Sitz im
Aufsichtsrat.

PATRICK NEVE GESTORBEN
Patrick Neve ist tot. Der Belgier
starb am 12. Marz im Alter von
nur 67 Jahren. Neve hielt 1977
mit seinem Sponsor Bellevue
den neugegrundeten Renn-
stall Williams Grand Prix En-
gineering am Leben. Williams
setzte einen March 761 ein.
Sein Deb(t gab der Mann aus
LUttich beim GP Belgien 1976
in einem Ensign. Néve bestritt
10 Grands Prix und konnte sich
dreimal nicht qualifizieren. Mit
Tourenwagen-Rennen klang
seine Karriere aus.

NATO SCHNELLSTER

Nach der Formel 1 probte auch
die neue Formel 2, enemals
GP2, in Barcelona fur die
kommende Saison. Gefahren
wurde vom 13. bis zum 15.
Marz. Die schnellsten Zeiten
erzielten die Piloten am letzten
Testtag, schnellster Mann war
Norman Nato. Der Franzose
von Pertamina Arden umrun-
dete den 4,655 Kilometer lan-
gen Kurs in 1.27,834 Minuten.
Oliver Rowland war nur einen
Hauch langsamer. 54 Tau-
sendstel fehlten dem DAMS-
Fahrer am Ende des dritten
Testtages auf die Bestzeit.
Den dritten Rang schnappte
sich Alexander Albon (ART
Grand Prix), der noch am Vor-
tag die schnellste Rundenzeit
hielt. Sein RUckstand: 0,105
Sekunden. Die ndchsten Tests
steigen Ende Marz in Bahrain.
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Formel1

Force Indiain Rosa

Force India hat fur die
Saison 2017 in BWT einen
neuen Hauptsponsor
gefunden. Der VJM10
verandert dadurch nach-
haltig sein Aussehen.

Von: Tobias Griner

ei den Tests in Barcelona
B erstrahlte der Force India

VJM10 noch in Silber. Fir
die Saison triagt das Auto einen
Grundton in Rosa, den der neue
Hauptsponsor des indisch-eng-
lischen Rennstalls mitbringt: Der
osterreichische Spezialist fir
Wasseraufbereitung BWT steigt
prominent bei Force India ein.
Ein lukrativer Deal, der sich mit
Sponsorenlogos auf den Seiten-

Formel 1

Mercedes vor Ferrari

kidsten und eben der neuen La-
ckierung bemerkbar macht. ,Die
Ankunft von BWT ist eine grof3e
Nachricht. Sie stellt eine der
wichtigsten Kooperationen in
unserer zehnjahrigen Teamge-
schichte dar. Es zeigt, wie weit wir

FORCE INDIA

Der neue Dienstwagen von Sergio Pérez und Esteban Ocon ist rosa

uns mit guten Ergebnissen ent-
wickelt haben®, erklirte Team-
besitzer Vijay Mallya. DTM-Fans
diirfte der Look nicht unbekannt
sein: 2016 waren bereits die bei-
den Mercedes-Autos vom Miicke-
Rennstall in Rosa unterwegs. ®

Die Rennsimulationen bei
den Fl1-Tests in Barcelona
haben die Rangliste der
schnellsten Runden besta-
tigt. Mercedes und Ferrari
liegen vor Red Bull.

Von: Michael Schmidt

ie harte Wahrung bei Test-
D fahrten sind die Renn-

simulationen. Nur dann
lasst sich der Tankinhalt berech-
nen, bleibt das Setup gleich und
sind die Reifen bekannt. Ferrari
beeindruckte Mercedes. Die Sil-
berpfeile und auch Red Bull tarn-
ten ihre wahre Stirke durch eine
Serie von Longruns, die von lin-
geren Aufenthalten in der Garage
unterbrochen wurden. Vettel
fuhr eine Renndistanz, bei der 57
der 66 Runden verwertbar wa-
ren. Schnitt: 1.24,247 Minuten.
Valtteri Bottas war bei seinem
Longrun mit 1.23,634 Minuten
zwar schneller, doch war der
auch relevant? Lewis Hamilton
schaffte in seiner Rennsimula-
tion nur 1.24,757 Minuten im
Mittel, Max Verstappen 1.25,306

Mercedes war auch bei den Longruns in Barcelona die starkste Kraft

Minuten. Der Hollinder hatte al-
lerdings auch einen Longrun von
1.24,066 Minuten im Angebot.
Das Verfolgerfeld ist auch bei den
Rennsimulationen dicht ge-
drangt. Williams, Force India,
Toro Rosso und Renault lieferten
sich mit einem Abstand von 0,227
Sekunden ein enges Gefecht.
HaasF1 lag rund acht Zehntel hin-
ter dem Mittelfeld, Sauber noch
deutlicher. McLaren-Honda war
praktisch nicht zu bewerten. m

FI-TESTS BARCELONA

Longrun-Analyse der Teams

1 Mercedes 123,634 Min 43Rd
2 Ferrari 1.24 247 Min 57Rd
3.  RedBull 125,306 Min 54Rd
4. ForceIndia 125457 Min 59 Rd
5 Williams 125499 Min 53Rd
6. ToroRosso 1.25593 Min 67Rd
F Renault 1.25,684 Min 23Rd
8. HaasFl 1.26,314 Min 43Rd
9.  Sauber 1.26,995 Min 48Rd.
10.  Mclaren 1.28,820 Min 16 Rd.
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BEST BRAND 2016!

SONAX - EINE STARKE MARKE.

< SONAX'
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BEST BRAND
2016

KATEGORIE AUTOMOBIL
Pflegemittel

> SONAX'

== XTREME

SOUMMER
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BEST BRAND
2016

KATEGORIE MOTORRAD
Pflegemittel

* Vielen Dank liebe Leser! Sie haben SONAX die Auszeichnung ,Best Brand 2016” in

der Kategorie , Automobil Pflegemittel” als auch ,Motorrad Pflegemittel” verliehen.
- Wir freuen uns iber Ihre konstante Bestatigung unserer Marke und unserer Produkte.
' Dle Auszelchnung motiviert uns, weiterhin zu Ilefern was wir am besten konnen:

f I SONAX
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Prototypen-und GT-Sport | IMSA 12h-Rennen Sebrgng‘ Prototy
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Nach dem Doppelsieg in
Daytona feierte Cadillac
auch beim 12h-Rennenin
Sebring einen lupenreinen
Dreifachsieg. Die Konkur-
renten stolperten Uber inre
eigenen FURe — trotzdem
sorgte die Dominanz for
Zwist hinter den Kulissen.

Von: A. Cotton;iMC_S

adillac hat mit seinen DPI-
Prototypen die Topklasse
in der IMSA-Serie fest im

Wiirgegriff: Bei der 65. Ausgabe
des 12h-Rennens in Sebring stan-
den erstmals alle drei werksun-
terstitzte Cadillac auf dem Po-
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dium. Wie schon in Daytona
siegte das Team von Wayne Tay-
lor (Ricky Taylor, Jordan Taylor
und Alex Lynn) mit einem Vor-
sprung von 13,6 Sekunden auf
den Action-Express-Cadillac von
Joao Barbosa, Christian Fittipaldi
und Filipe Albuquerque.

Im Unterschied zum Daytona-
Rennen schaffte es diesmal kei-
ner der gegnerischen DPI- oder
LMP2-Rennwagen aufs Podium,
denn der dritte Platz ging an das
Whelen-Team, das ebenfalls ei-
nen Cadillac DPI-V.R. einsetzte.

Dabei hatte Ausrichter IMSA
die Cadillac in zwei Schritten
tiber die Fahrzeugeinstufungen
(BoP) einzubremsen versucht: Die
Restriktoren schrumpften von
33,1 auf 31,0 Millimeter, was laut
Aussagen von GM zu einem Leis-

tungsverlust von 70 PS fiihrt.
Dazu wurde das Gewicht um 20
Kilo erhéht und das Tankvolu-
men um sieben Liter auf 68 Liter

gekappt, was die Stintlinge auf

35 Minuten reduzierte — zehn
Minuten weniger als in Daytona.
Theoretisch hitte der 6,2-
Liter-V8-Motor von Cadillac 30
PS weniger leisten miissen als
der V8-Gibson-Einheitsmotor der
LMP2-Gegner — trotzdem domi-
nierte Cadillac. Als einziger Her-
steller schaffte man im Rennen
Rundenzeiten von 1.49 Minuten,
wihrend die LMP2- und DPI-Geg-
ner bestenfalls Zeiten um 1.50
erreichten — und obendrein alle-
samt mit technischen Problemen
zurtick- oder ausfielen.
Naturlich darf der Entwick-
lungsvorsprung von Cadillac in

EIN OFFIZIELLER
VON IMSA SAGTE,
CADILLAC KAME
MIT EINEM GE-
WEHR ZU EINEM
MESSERKAMPF
— SO UBERLEGEN
SEI IHRE RENN-
PERFORMANCE.

diesem Zusammenhang nicht
unerwihnt bleiben: Die Amis
sortierten ihre Autos seit Septemr
ber 2016 im Testbetrieb konse:
quent aus, wahrend alle Gegner
noch in der Findungsphase sind,

MOTORSPORT aktuell 14 | 2017
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Cadillac

minierte das Geschehen

indar Topklasse, wahrend alle
LMP2-und DPl-Konkurrenten in
Sebring kldglich versagten

Weil Cadillac so friith dran
war, beeinflussten sie obendrein
die Reifenentwicklung fur die
neue Prototypenklasse maRgeb-
lich mit —noch ein Vorteil. Trotz
der nachvollziehbaren Erklirun-
gen waren die IMSA-Verantwort-
lichen nach dem Sebring-Rennen
stinksauer: Ein Offizieller sagte,
Cadillac kime mit einem Gewehr
zu einem Messerkampf—so tiber-
legen sei ihre Performance. Fiir
die nichste Woche hat IMSA die
GM-Verantwortlichen zum Ge-
sprich einbestellt, und das Ergeb-
nis werden vermutlich weitere
harte BoP-Einschnitte bei den
Fahrzeugeinstufungen sein.

Das Cadillac-interne Duell
zwischen Wayne Taylor und Ac-
tion Express wurde in den letzten
drei Rennstunden entschieden:

IMSA

Die Taylor-Gang hatte ihr Auto
konsequent auf die kiithleren Be-
dingungen in der Nacht abge-
stimmt, als die Temperaturen
um bis zu 20 Grad sanken. Jodo
Barbosa gab offen zu, dass er dem
Taylor-Caddy am spdten Abend
nicht mehr folgen konnte.

WRT: Speed und Strategie
WRT-Schlussfahrer Ricky Taylor
wollte nach dem kontroversen
Ausgang in Daytona, wo er Filipe
Albuquerque mit einem riiden
Mandver von der Bahn rempelte,
Kklarstellen, wer der Chefim Haus
t. .Ich wollte diesen Sieg, und
zwar so, das hinterher keine Fra-
gen offen bleiben“, sagte Ricky
Taylor mit trotzigem Gesichts-
ausdruck nach dem Rennen.

Neben dem besseren Speed in
der Schlussphase hatte der Tay-
lor-Cadillac einen Vorteil bei
der Reichweite, weil beim Action-
Express-Team ein Ventil in der
Tankanlage streikte — offenbar
das gleiche Problem, das das sieg-
reiche Wayne-Taylor-Team be-
reits in Daytona geplagt hatte.
Somit dauerte das Nachtanken
langer, auRerdem gingen sechs
Liter Sprit weniger in den Tank.

Dazu hatte das Taylor-Team
die bessere Taktik, als man bei
einer drohenden Gelbphase zu
Rennende vor dem Schliefen
der Boxengasse zum Nachtanken
kam — wihrend Action Express
erst wihrend der Gelbphase zum
Stopp abbog. Das verschaffte dem
Taylor-Team den entscheidenden
Vorteil bei der Track Position.

Theoretisch hiitte sogar der
dritte Caddy des Whelen-Teams
um den Sieg kimpfen konnen:
Das Auto markierte die schnells-
te Rennrunde und fiihrte in der
Anfangsphase, doch ein Unfall
mit einem ESM-Nissan-DPI sorgte
fiir drei Runden Riickstand.

Die Cadillac-Gegner waren
derweil mit sich selbst beschaf-
tigt: Die Zuverlissigkeit war
mau, von elf Prototypen sahen
iiberhaupt nur sechs die Zielflag-
ge. Das mit Neel Jani, Nick Heid-
feld und Sébastien Buemi top
besetzte Rebellion-Team, das ei-
nen Oreca-LMP2 mit Gibson-Ein-
heitsmotor einsetzte, nahm das
Rennen sogar von der Pole-Po-
sition in Angriff, doch als der
Motor beim zweiten Stopp nicht
anspringen wollte, vergroferte
sich der Riickstand erstmals. In
der Folge sorgten drei Lichtma-
schinenschiden fir Frust — das
Team rochelte sich mit 187 Run-
den Riickstand ins Ziel.

Der Multimatic-Riley-LMP2
des Visit-Florida-Teams von Marc

Goosens, René Rast und Renger
van der Zande, dass in Daytona
noch Platz drei erzielt hatte,
beklagte Probleme mit dem Fly-
by-Wire-Gaspedal, dazu stiegen
nach und nach erst die Traktions-
kontrolle und dann die vorderen
Raddrehzahlsensoren aus. Am
Ende kam man mit 107 Runden
Riickstand auf Platz 6 ins Ziel.
Die Nissan-DPI glinzten zwar
in den freien Trainingssitzungen
sowie im Qualifying mit hohen
Topspeeds und guten Sektorzei-
ten, doch im Rennen verschwan-
den die ESM-Renner schnell im
Nirwana: Das Auto von Scott
Sharp, Ryan Dalziel und Luis Fe-
lipe Derani bekam die permanen-
ten Ladedruckprobleme schon zu
Rennbeginn nicht unter Kontrol-

le, der Schwesterwagen von Ed
Brown, Johannes van Overbeek,
Bruno Senna und Brendon Hart-
ley kimpfte mit Ollecks, Kupp-
lungsproblemen und schlieRlich
mit einem Feuer im Auspuffbe-
reich— Doppelausfall fiir Nissan.

Kaum besser erging es Mazda:
Am Auto von Joel Miller sorgte
ein komplettes Bremsversagen
fiir einen heftigen Einschlag des
Mazda-DPI vor der Zielkurve, das
Schwesterauto litt unter Kihl-
problemen. So kam tiberhaupt
nur ein Nicht-Cadillac ohne Pro-
bleme t{iber die Distanz, niamlich
der JDC-Miller-MotorSports-Ore-
ca von Stephen Simpson, Chris
Miller und Misha Goikhberg —
mit Platz 4 war das kleine Team
Best of the Rest. m

IMSA

Best of the Rest: Der Miller-Motorsports-Oreca kam auf Platz 4 ins Ziel

IMSA SPORTSCAR CHAMPIONSHIP

12h-Rennen Sebring, Florida/USA
Ergebnis Prototypenklasse

1. Taylor/Taylor/Lynn
Barbosa/Fittipaldi/Albuquerque
Cameron/Curran/Conway
Miller/Simpson/Goikhberg
Nunez/Bomarito/Pigot
Goossens/Van der Zande/Rast
Guasch/Gutierrez/Kimber-Smith
Long/Miller/Franchitti
Buemi/Heidfeld/Jani

Brown/Van Overbeek/Senna/Hartley

O ® N WM W

=]

Cadillac-DPI 348 Runden
Cadillac-DPI +13,614 sec
Cadillac-DPI +2 Runden
Oreca-LMP2 +4 Runden
Mazda-DPI +29 Runden
Riley-LMP2 +107 Runden
Ligier-LMP2 DNF
Mazda-DPI DNF
Oreca-LMP2 +181 Runden
Nissan-DPI DNF
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Prototypen-und GT-Sport | IMSA 12h-Rennen Sebring: GT-LM-Klasse

Der Corvette-Sieg in Sebring war
einer guten Fahrerleistung, starken
Boxenstopps und der passgenauen
Rennstrategie geschuldet

GT-Krimi in Sebring!

ﬁpj o/
T Wz

Die Hersteller-gestutzte
GT-LM-Klasse bot beim
12h-Rennen in Sebring
ganz grofRes Rennkino:
Vier Marken kampften auf
Augenhohe um den Sieg,
im Schlussspurt siegte
Corvette knapp vor Ford
und Ferrari. Der tragische
Held war Porsche.

Von: Marcus Schurig

ur im Optimalfall endet
ein Autorennen mit ei-
nem spannenden Finale

— das war in Sebring der Fall:
Nach ultraharten Fights, groflen
Taktikspielen und vielen kleinen

14

Dramen siegten die Corvette-
Piloten Antonio Garcia, Jan Mag-
nussen und Mike Rockenfeller.
Entscheidend war das ,Wie*,
denn das Rennen um den GTE-
Sieg war so eng, dass alles passen
musste: ,Dieser Sieg war wirk-
lich speziell*, sagte Corvette-
Sportchef Doug Fehan nach dem
Rennen. ,Oft entscheiden die
Fahrer ein Rennen, manchmal
die Ingenieure mit der Strategie
oder der Abstimmung, manch-
mal auch die Mechaniker mit
dem Stopp. Aber bei diesem Ren-
nen brauchte man zum Sieg alle
Elemente — ohne Ausnahme.”
Schon vor dem Rennen war
klar: Die Entscheidung wird zum
Schluss fallen, denn die letzten
drei Rennstunden finden in der
Nacht statt, bei kithlen Bedin-

gungen. Alle Teams verwendeten
ihren Hirnschmalz darauf, die
Autos im Vorfeld auf die letzten
drei Stunden abzustimmen. Und
nach dem Qualifying war klar,
dass mit Ford, Porsche, Corvette
und Ferrari vier der funf Herstel-
ler wohl siegfihig sein wiirden.

Vier Stunden Dauerfeuer

Folglich plitscherte das Rennen
iiber neun Stunden vor sich hin,
dann wurden die Messer gewetzt:
Bei der vierten Gelbphase vier
Stunden vor Rennende schien
Porsche ins Klo gegriffen zu ha-
ben, denn sie waren mit dem
Werks-Elfer fiir Patrick Pilet,
Dirk Werner und Frédéric Mako-
wiecki auRerhalb der gingigen
Boxenstoppsequenz und verpass-
ten die Chance, auf den Rhythmus

der Gegner zuruckzuwechseln.
Letztlich war das nicht schlimm,
denn es kam Gelbphase Nummer
fliinf — zweieinhalb Stunden vor
Rennende. Da schoss Ford den|
Vogel ab: Obwohl alle Ford tiber
30 Minuten im Stint absolviert
hatten, kam kein Ford unter Gelb
zum Stopp, obwohl alle anderen|
GT-LM-Autos die Boxengasse ;mi‘
liefen — ein Fehler. Zwar etablier-
te man kurzfristig eine Dreifach-
fiithrung, doch 30 Minuten spiter
mussten die Ford dann unter
Griin stoppen.

Noch schlimmer: Weil Cor4
vette, Ferrari und Porsche den
Braten rochen, dass Ford mit al;
len drei Autos auf eine weiterg
Gelbphase gesetzt hatte, pitteten
sie zeitgleich oder kurz nach
Ford — und tibernahmen wegen
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Ford verbuchte ein gutes Ergebnis, verlor aber den Sieg bei den Gelbphasen

der geringeren Nachtankmenge
—sie waren ja zuvor schon unter
Gelb an der Box — die Flihrung.

Bei Ford wollte niemand den
Strategie-Fehler zugeben, aller-
hand Ausfliichte wurden herum-
gereicht, um den Lapsus schén-
zureden. Noch war weit tber
eine Stunde zu fahren — doch was
man da sah, konnte Ford nicht
gefallen: Corvette war schneller
als Ford, Porsche war sogar noch
schneller als Corvette und Ford.
Die Taktik bei Chip Ganassi hatte
nicht gepasst, jetzt fehlte auch
der Speed, um beim zweiten Lauf
in Sebring den nichsten IMSA-
GT-Klassensieg zu holen.

Nach dem Rennen gab es zwei
Erklarungsversuche. ,Ich habe es
so gesehen, dass Corvette und
Porsche am Rennende stirker
aufdrehen konnten als wir*, so
Ford-Pilot Dirk Miiller, der zu-
sammen mit Sébastien Bourdais
und Joey Hand Platz zwei holte.
.Das Gleiche war ja schon in
Daytona passiert.” Die Unterstel-
lung: Corvette und Porsche spie-
len mit dem Mapping — und kon-
nen so uberproportional zulegen.

Zu wenig Grip am Ende?

Miillers Teamkollege Sébastien
Bourdais offerierte eine andere
Perspektive: Wir hatten gehofft,
dass wir unter den kiithleren Be-
dingungen Rundenzeiten von
1.57 Minuten schaffen — so wie
Corvette oder Porsche. Aber wir
schafften nur Zeiten von 1.58 Mi-
nuten, und daher konnten wir
nicht mithalten.” Stefan Miicke,
der den dritten Ford pilotierte,
stutzte die These: ,Wir hatten am
Abend massive Probleme, die
Vorderreifen ins richtige Fenster
zu kriegen.” Untersteuern war
die Folge, erst Anpassungen beim
Luftdruck behoben das Problem.

Miicke konnte mit seinen
Teamkollegen Olivier Pla und
Billy Johnson davon aber nicht

mehr profitieren: Wegen eines
schleichenden PlattfuRes 20 Mi-
nuten vor Schluss lieR man das
Rennen vorsichtig austrudeln
und kam so nur auf Platz 5.
Derweil tobte 80 Minuten vor
Rennende nach den vorletzten
Stopps das Duell Corvette mit
Antonio Garcia gegen Porsche
mit Patrick Pilet. Nach dem
Stopp hatte der Franzose neun
Sekunden Riickstand, zehn Mi-
nuten spiter waren nur noch
knapp vier Sekunden tibrig - der
Elfer-Speed unter kiithlen Bedin-
gungen war unwiderstehlich.
»Und genau darauf haben wir
das ganze Wochenende hingear-
beitet”, so GT-Projektleiter Marco
Ujhasi. Corvette-Sportchef Doug
Fehan gab nach dem Rennen zu,
dass der Porsche nicht zu halten
gewesen wiire. Die Betonung liegt
auf dem Konjunktiv: Nach der
sechsten Gelbphase, als alle GT
an die Box kamen, musste sich
Pilet wegen Zeitverzugs beim
Stopp von Platz 5 wieder vorwiih-
len — binnen 16 Minuten war er
Zweiter. Doch 33 Minuten vor
Rennende fing sich Pilet einen
Plattfu vorne links ein. Weil er
beim Stopp den Schlauch fiir den
Schlagschrauber tiberfuhr, kam
gleich noch ein Strafstopp dazu
— Absturz auf Platz 7 und lange
Gesichter in der Porsche-Box,
denn das Schwesterauto war be-
reits in Runde 168 mit einem
Dimpferschaden zuriickgefallen
und spielte keine Rolle mehr.
Doch damit war der SpaR an
der Spitze noch nicht vortiber:

Jetzt versuchte Ford-Pilot Joey

Hand auf Platz 2 alles, um den
Druck auf die Corvette von Anto-
nio Garcia aufrechtzuerhalten.
Doch der Spanier teilte sich die
Sache gut ein, machte keine Feh-
ler und konnte sich in den letz-
ten Minuten sogar absetzen. Da-
hinter war Richard Westbrook
im zweiten Ganassi-Ford in ein

IMSA

Porsche hatte den Speed, um das 12h-Rennen in Sebring zu gewinnen

@

Das IMSA-Rennenin
Sebring wird tradi-
tionell in der Nacht
entschieden, wenn
die Temperaturen
sinken. Die Teams
optimieren das
Setup speziell for
diese letzten drei
Rennstunden.

herzhaftes Duell mit Ferrari-Pilot
James Calado um Platz 3 ver-
strickt. Die Entscheidung fiel in
der letzten Runde, mitten in der
dunklen Nacht: Offenbar hatte
Calado Westbrook schon tiber-
holt, als er das Heck des Ferrari
touchierte und sich drehte. Bei
Westbrook klingt die Story je-
doch genau andersherum...
»Aus sportlicher Sicht war
das ein fantastisches Rennen®,
so Porsche-GT-Sportchef Frank-
Steffen Walliser, ,obwohl wir in
Sebring leer ausgingen.” Jeder
Sieg gegen den angeblich t{iber-
machtigen Ford GT wird in der
IMSA-Serie als Sieg fuir den Sport
verkauft, man freut sich sogar

unverhohlen fiir den Gegner —so-
lange der nicht Ford heiRt. Fakt
ist aber, dass Ford nicht nach Be-
lieben dominiert, sonst hitten sie
in Sebring trotz falscher Strategie
und Reifenproblemen gewonnen.
Ford stand in Florida unter Druck
und konnte in der entscheiden-
den Phase nicht nachlegen.

BMW weit abgeschlagen

Letztlich geht Ford mit einem
satten Punktevorsprung aus den
ersten beiden langen Saison-
rennen in Daytona und Sebring
in die IMSA-Saison 2017. Miiller
fiihrt die Meisterschaft zusam-
men mit Joey Hand klar an. ,Na-
tiirlich hiitte ich in Sebring lieber
gewonnen, aber Platz 2 war mit
Blick auf den Titel ein sehr gutes
Resultat”, sagt Miiller.

Wir hatten da was vergessen?
Ach ja, BMW fuhr auch mit, oder
besser hinterher. In der Schluss-
phase, als es ernst wurde, fehlten
dem verbliebenen M6 GTLM, der
es mit Gliick in der letzten Gelb-
phase zuriick in die Fiihrungs-
runde geschafft hatte, pro Runde
1.5 Sekunden auf Ford, Corvette,
Porsche oder Ferrari. Angeblich
soll BMW-Entwicklungsvorstand
Klaus Frohlich in Sebring ein
paar ernste Worte mit den IMSA-
Bossen gesprochen haben. Ob es
hilft? Wir werden sehen. Fakt ist:
Bei der Wettbewerbsdichte kann
man mit einem modifizierten
GT3-Auto nicht mithalten. ®

IMSA SPORTSCAR CHAMPIONSHIP

12h-Rennen in Sebring, Florida/USA

Ergebnis GT-LM-Klasse, 10 Autos gestartet

Garcia/Magnussen/Rockenfeller
Moller/Hand/Bourdais
Calado/Fisichella/Vilander
Westbrook/Briscoe/Dixon
Mcke/Pla/johnson
Auberlen/Sims/Wittmer
Pilet/Werner/Makowiecki
Estre/Vanthoor/Lietz

N e W

Corvette CZ.R 334Runden
Ford GT +4453 sec
Ferrari 488 GTE +13,543 sec
Ford GT +21104 sec
Ford GT +48,520 sec
BMW M6 GT LM +1.18,291 min
Porsche 911RSR +1.35,582 min
Porsche 911 RSR +2 Runden
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Prototypen-und GT-Sport | IMSA 12h-Rennen Sebring: GTD-Klasse

GT3: Mercedes-Dominanz

Die Mercedes-AMG GT3
dominierten beim 12h-
Rennen das Geschehenin
der GTD-Klasse: Pole-Posi-
tion, schnellste Rennrunde,
Klassensieg und Platz 3
beim Klassiker in Florida —
mehr geht nicht.

Von: Marcus Schurig

ie GTD-Kategorie fiir GT3-
D Fahrzeuge stand in Sachen

Spannung den groRen
Briidern aus der GTE-Klasse (sie-
he Seite 14) in nichts nach.
Eher im Gegenteil: In der letzten
Rennrunde nach tiber 12 Stun-
den produzierte die GTD-Klasse
sogar noch mehr Dramen und
Uberholmanéver als die werks-
unterstiitzten Profi-Teams der
GTE-Klasse.

Trotz einer spiaten Gelbphase
68 Minuten vor Rennende und
dem Umstand, dass sich beim
Restart noch neun GT3-Fahr-
zeuge in der Fiihrungsrunde be-
fanden, gab es an der Antwort
auf die Frage, wer dieses Rennen
gewinnen wiirde, aber letztlich
keinen ernsthaften Zweifel: Die
Mercedes-AMG GT3 waren ein-
fach einen Tick zu schnell.
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Die Entscheidung um den Sieg ist
schnell erzahlt: Der iiber weite
Strecken des Rennens fithrende
AMG GT3 von Mario Farnbacher,
Jeroen Bleekemolen und Ben
Keating lag auch vor der sechsten
und letzten Gelbphase in Front.
Das erfahrene Einsatzteam von
Bill Riley lieR beim Boxen-
stopp nichts anbrennen — den-
noch fiel der aussichtsreichste
Siegkandidat in der Gelbphase
auf Platz 2 zuriick: Das Ferrari-
Team Scuderia Corse hatte nam-
lich hoch gepokert und keine
Reifen gewechselt, wihrend
Mercedes-Schlussfahrer Jeroen
Bleekemolen die letzten 50 Renn-
minuten mit frischen Pneus in
Angriff nahm.

Turbulente Schlussrunde

Bereits drei Runden nach dem
Restart schnappte sich Bleekemo-
len den Ferrari von Alessandro
Balzan in einem knallharten
Manover, setzte sich sofort ab
und verwaltete den kleinen, aber
feinen Vorsprung routiniert.
Hinter Bleekemolen und Bal-
zan ging es freilich hoch her:
Drei Fahrzeuge lagen dicht ge-
dringt, der Lamborghini von
Jeroen Mul, der Audi R8 des Land-
Teams von Christopher Mies so-
wie ein weiterer Lamborghini

von Bryan Sellers. In der letzten
Runde fabrizierte Mul einen Aus-
rutscher, gleich mehrere Fahr-
zeuge konnten sich vorbeipres-
sen — und Christopher Mies sah
wie der sichere Drittplatzierte
aus. Doch von hinten stiirmte
mit Tristan Vautier ein weiterer
Mercedes-Kutscher heran: Der
Franzose hatte bereits im Quali-
fying eine Fabel-Polezeit errun-
gen —sieben Zehntel schneller als
alle Gegner — und lag nach dem
letzten Restart auf Platz sieben,
eilte aber mit Siebenmeilenstie-
feln durchs Feld und lag in der
Schlussrunde hinter Mies.
wVautier hat mir hinten rechts
eine gegeben, und so schliipfte er
durch®, erzdhlte ein enttiuschter
Mies. Zwar versuchte sich der

Der siegreiche Mercedes-AMG
GT3 von Riley Motorsport spulte
ein fehlerfreies Rennen ab

27-Jdhrige gleich in der nachsten
Kurve zu revanchieren, doch der
Mercedes-Pilot zeigte sich unbe-
eindruckt und fuhr Platz 3 nach
Hause. Den Mercedes-Durch-
marsch in Sebring hatten Ex-

perten durchaus erwartet, denn |

die AMG GT3 hatten nach dem
Saisonstart in Daytona trotz gu-
ter Performance groRere Air-
Restriktoren zugestanden be-
kommen (36,0 statt 34,5 mm).
Die Piloten der gegnerischen
GT3-Teams stellten aber auch
verbliifft fest, dass die Mercedes
beim mechanischen Grip in einer
anderen Liga spielten. Alle drei
Mercedes schafften im Rennen
Rundenzeiten unter 2.02 Minu-
ten — das gelang sonst nur dem
Ferrari sowie einem Audi. ®

IMSA SPORTSCAR CHAMPIONSHIP

12h-Rennen in Sebring, Florida/USA
Ergebnis GTD-Klasse, 21 Autos gestartet

Keating/Bleekemolen/Farnbacher
Nielsen/Balzan/Cressoni
Vautier/Habul/Said

Mies/Gounon/De Phillippi
Sellers/Snow/Von Moltke
Lindsay/Bergmeister/McMurry/Heylen
Aschenbach/Bell/Davies
Segal/Negri/Dyer *
Engelhart/Ineichen/Antinucci/Bortolotti
10.  Morad/Pumpelly/Christensen/Quesada

ol S

S

© oo ;

Mercedes-AMGGT3  325Runden
Ferrari 488 GT3 +] Runde
Mercedes-AMG GT3 +] Runde
AudiR8 LMS +] Runde
Huracan GT3 +]1 Runde
Porsche 911GT3R +] Runde
AudiRBLMS +]1Runde
Acura NSX GT3 +]1 Runde
Huracan GT3 +2 Runden
Porsche Q11GT3R +2 Runden
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Langstreckenmeisterschaft NOrburgring

VLN: Offene GT3-Fragen

Mit 187 eingeschriebenen
Teilnehmern startet die
VLN selbstbewusstin
die neue Saison. Bei den
Test- und Einstellfahrten
blickte man aber noch in
viele fragende Gesichter.
Der Grund sind die vielen
technischen Bulletins zu
den Neuerungen in der
GT3-Klasse.

Von: Bianca Leppert

enau eine Woche vor dem
GStart der Langstrecken-

meisterschaft sind 187
Fahrzeuge in der groften Brei-
tensport-Rennserie eingeschrie-
ben — 32 mehr als zum gleichen
Zeitpunkt 2016. ,Das Interesse
an der Langstreckenmeister-
schaft ist ungebrochen®, so Karl
Mauer, Generalbevollmachtigter
der VLN. ,Die Anzahl der einge-
schriebenen Fahrzeuge liegt da-
mit deutlich iber dem Vorjahres-
niveau.” Doch alles ist noch nicht
sortiert: In den letzten zwei

Sportwagen-WM / GTE-Klasse

Wochen jagte ein DMSB-Bulletin
zum Thema GT3-Sport das nichs-
te. Die Bulletins regeln unter
anderem die Details der Aerody-
namik-Anderungen sowie das
neue Reifen-Reglement. Bei der
Aerodynamik setzt man nun ne-
ben der Beschneidung des Heck-
fliigels auch an der Frontpartie
an: Durfte hier urspriinglich
nichts verindert werden, konnen

in Ausnahmefillen zur Wieder-
herstellung der Aero-Balance die
Flics reduziert und Einleger am
Frontdiffusor angebracht wer-
den. Daneben miissen die Teams
zu jeder Sitzung eine Liste fiih-
ren, in der jede verwendete Rei-
fenspezifikation aufgelistet wer-
den muss. Diese wird unmittelbar
danach an den Veranstalter tiber-
geben. Die Reifenhersteller selbst

miissen 2017 einen Musterreifen
jeder Spezifikation hinterlegen.

Die Reifenhersteller diirfen
untereinander viermal im Jahr
jeweils drei Reifentypen der Kon-
kurrenz kaufen. Auch beim BoP-
Ausschuss herrscht noch Unklar-
heit: Der vom DMSB benannte
Mitarbeiter soll nun doch nicht
mit dabei sein, ein Ersatz werde
gesucht. =

Einige Details zum Einsatz der GT3-Autos auf der Nordschleife sind kurz vor dem VLN-Saisonstart noch offen

Neue Details zur automatisierten GTE-BoP

Die Sportwagen-Welt-
meisterschaft stellt ihre
Fahrzeugeinstufungen

fUr die GT-Klassen in der
Saison 2017 komplett um:
Nach der Basiseinstufung
zu Saisonbeginn soll ein
komplexer Algorithmus
die Differenzen zwischen
den Herstellern aufspuren,
bewerten — und dann neue
Anpassungen erstellen.

Von: Marcus Schurig

iele MSa-Leser waren ver-
V gangene Woche doch et-

was verwirrt: Da hatten
wir vermeldet, dass der BoP-Pro-
zess fiir die GT-Klassen in der
Sportwagen-WM automatisiert
werden soll, sprich ein Computer
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analysiert die Differenzen im
Rennen, bewertet sie und erstellt
mittels definierter Verkniipfun-
gen ,automatisch” eine neue BoP
fiir das folgende Rennen. Und
nein, wir waren stockniichtern
beim Abfassen der Meldung, aber
zugegeben: Letzte Woche kann-
ten wir nur wenige, schemenhaf-
te Details. Beim IMSA-Rennen in
Sebring lichtete sich das Dunkel
immerhin ein wenig.

Der Ansatz ist komplett neu
und wurde in enger Zusammen-
arbeit zwischen ACO, FIA und
Herstellern entwickelt. Um es
gleich vorweg zu sagen: Eine au-
tomatisierte BoP, basierend auf
Algorithmen, funktioniert nur
dann, wenn die Basiseinstufun-
gen passen — andernfalls wiirde
man vermutlich acht Rennen
bendétigen, bis die Einstufungen
halbwegs fair wiren. Das heift,
das erste grofRe Ziel besteht da-
rin, die Basiseinstufung neu zu

DAS MITTEL AUS
60 PROZENT DER
SCHNELLSTEN
RENNRUNDEN
BILDET DAS KERN-
MASS DER BOP.

sortieren. Das geschieht gerade,
und zwar mit einem starken
Blick auf Daytona und IMSA, was
noch im letzten Jahr nicht der
Fall war! Auch der Sebring-Lauf
soll mit einbezogen werden.
Erst nach dieser Basisein-
stufung kommt die sogenannte
Auto-BoP ins Spiel: Dazu nimmt
man als Basis offenbar 60 Prozent
der schnellsten Rennrunden. Die
Parameter fiir die Bewertung der
Daten ist vorab im Algorithmus
definiert: Wenn zum Beispiel bei
einem Hersteller zwei Zehntel

bei der Rundenzeit fehlen, konnte
er automatisch einen Gewichts-
nachlass von 10 Kilo erhalten.
Eine &hnliche Verkniipfung
konnte man zwischen Topspeed
und Motorleistung etablieren.

Der hohe prozentuale Anteil
der Rennrunden erkldrt sich
wohl aus dem Umstand, dass die
GTE-Werksteams 2017 nur noch
vier Reifensatze fur Qualifying
und Rennen verwenden diirfen.
Damit gehoren Doppelstints zum
Pflichtprogramm — und dieser
Performance-Aspekt soll tiber
den hohen prozentualen Renn-
schnitt besser abgebildet werden.

Eine weitere neue Erkenntnis:
Es wird iiberlegt, keine separate
BoP fiir Le Mans mehr zu erstel-
len, weil die Aero-Kits fiir wenig
Abtrieb bei allen GT-Teams prin-
zipiell gleich aufgebaut sind. Die
bisherige Ansage, dass die 2017er
BoP fiir Le Mans auf 2016 basiert,
ist damit wohl vom Tisch. m
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Sportwagen-Weltmeisterschaft / LMP1-Klasse

Toyota fixiert Aufgebot
fOr drittes LMP1-Auto

Sportwagen-WM / GTE-Klasse

Kommt Lamborghini
2019 in die WM?

Toyota setzt 2017 in Le
Mans alles auf eine Karte:
Das Werksteam TMG aus
Kéln wird beim Saison-
highlight der Sportwagen-
WM in Le Mans ein drittes
Auto einsetzen. Mit an
Bord ist dabei der vor zwei
Jahren ausgemusterte
Franzose Nicolas Lapierre.

Lange haben sie es geplant,
jetzt setzen sie es endlich um:
Toyota wird beim 24h-Rennen
in Le Mans 2017 ein drittes
LMP1-Fahrzeug an den Start
bringen. Noch offen war bisher
nur die Frage, wer den dritten
Werkswagen pilotieren soll.
Franzosische Quellen haben
mittlerweile bestatigt, dass
definitiv zwei Toyota-Veteranen
hinterm Lenkrad Platz nehmen

Blancpain-GT-Serien

werden: Stéphane Sarrazin, der
bis zum Ende der letzten Saison
den zweiten reguliren Werks-
LMP1 von Toyota zusammen mit
Mike Conway und Kamui Koba-
yashi pilotierte, war als Fahrer
bereits quasi gesetzt, da er seinen
WM-Stammplatz bei Toyota an
den Argentinier José Maria Lopez
abtreten musste.

Dazu wird sein Landsmann
Nicolas Lapierre fur Toyota antre-
ten: Der 32-jahrige Franzose war
bis Mitte 2014 Stammfahrer im
Toyota-LMP1-Werksteam, verlieR
die Equipe aber nach einem
Streit mitten in der laufenden
Saison. Offenbar hat Lapierre im-
mer noch einen giltigen Toyota-
Vertrag, daher war die Verpflich-
tung naheliegend. Als dritter
Pilot soll der letztjihrige Cham-
pion der japanischen Super-For-
mula-Serie, namlich Yuji Kuni-
moto, ebenfalls feststehen. mMCS

Die Spatzen pfeifen es
schon seit langerer Zeit
von den Dachern: Die
Sportabteilung von Lam-
borghini wirde gerne mit
einem GTE-Auto auf Basis
des Huracan-Modells

in die Sportwagen-WM
einsteigen. Die Vorberei-
tungen dafur laufen schon
l@nger — allein die finale
Entscheidung fehlt noch.

Bisher hat Lamborghini-Sport-
chef Giorgio Sanna immer ge-
konnt abgewiegelt, auch in Se-
bring blieb der Italiener seiner
Taktik treu: Nein, es sei nichts
entschieden, ja, man wiirde schon
gerne, aber im aktuellen VW-
Konzernumfeld gestalte sich das
schwierig, denn die GTE-Klasse

bedeutet eben Werkssport auf
einem anderen Kostenniveau als
GT3, und ein Return of Invest-
ment tiber Kundensport sei ja in
dieser Klasse nahezu ausgeschlos-
sen. Viele gute Argumente far
ein Dementi — allein im Fahrer-
lager glaubt das niemand mehr.

SchlieRlich hat sich die Sport-
abteilung bereits 2016 per Frage-
bogen bei moglichen Reifenpart-
nern wie Michelin und Dunlop
uber Details fiir die Konstruktion
eines GTE-Fahrwerks informiert.

Und das Design soll auch
schon stehen, es kommt wohl
von Dallara. Angeblich muss die
Entscheidung bis Juni 2017 ge-
troffen werden, um den Haus-
haltsplan fiir das GTE-Projekt bis
September unter Dach und Fach
zu bringen. Alles hingt wohl an
der Profitabilitit der Marke, es
gilt: Desto hoher die Gewinne,
desto besser die Chancen. BMCS

Reifenprobleme bei Pirelli?

Beim offiziellen Test der
Blancpain-GT-Rennserien
in Paul Ricard gab es
offenbar mehrere Reifen-
schaden bei der neuen
Pirelli-Spezifikation fUr die
Saison 2017. Vor allem

an der Hinterachse bei
Audi und Lamborghini soll
es Probleme geben.

Von: Bianca Leppert

ei den Blancpain-GT-Renn-
B serien kommen ab dieser
Saison neue Reifentypen
von Ausriister Pirelli zum Ein-
satz, die sich unter anderem
auch in der Konstruktion — also
beim Aufbau — vom Vorginger
deutlich unterscheiden sollen.
Nach den ersten Vorsaison-
Testfahrten der Blancpain-
GT-Serien im franzosischen Paul
Ricard war nun zu horen, dass
es schon zuvor bei privaten
Tests von einigen GT3-Teams
in Misano Reifenschiden mit

der neuen 2017er Variante gege-
ben haben soll.

Dabei brach offenbar die
Lauffliche von der Mitte aus auf,
der Giirtel darunter war jedoch
unbeschidigt. Das Phanomen
machte sich durch einen schlei-
chenden Plattfufl bemerkbar.

Aus Teamkreisen war zu ho-
ren, das besonders hiufig Audi-
und Lamborghini-GT3-Fahrzeuge

an der Hinterachse betroffen sein
sollen. Mancher vermutete
Fehler bei der Fertigung der
Reifen, andere sehen auch einen
zu niedrigen Reifenluftdruck
als eine mogliche Ursache des
Problems an.

Der Reifenpartner Pirelli be-
stitigte auf Nachfrage immerhin
die Symptomatik als solche, be-
grindete diese aber mit ganz

normalen Problemen beim Tes-
ten von neuen Reifenkonstruk-
tionen, zum Beispiel, wenn die
Teams verschiedene Setup-Ein-
stellungen durchprobieren und
dabei auch die gesamte Spann-
breite der Einstellungsmoglich-
keiten ausschopfen.

Man werde diesen Aspekt wei-
terhin beobachten, so die erste
offizielle Aussage von Pirelli. ®

Die Blancpain-GT3-Teams der SRO-Organisation von Stéphane Ratel traten in Paul Ricard zu ersten Testfahrtenan
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Rallye-WM | Hintergrund

Rallye-WM

Ogier-Getriebe: Fehler bei M-Sport oder FIA?

Selten war eine Nach-
untersuchung brisanter.
Vom Ergebnis hangt nicht
nur die Saison von Welt-
meister Ogier ab.

Von: Reiner Kuhn
ber funf Stunden haben
die FIA-Inspekteure nach

mm
U der Rallye Mexiko den

Ford Fiesta WRC des Zweitplat-
zierten Sébastien Ogier geprift.
Erstmals seit Jahren ohne finales
Ergebnis! Die Stewards unter
der Leitung von Timo Rautiainen
erklirten, dass das Fiesta-Getrie-
be fiir weitere Untersuchungen
nach Europa geschickt werde.
Nun ist es bei der FIA in Genf an-
gekommen und wird dieser Tage
dort mit jenem von M-Sport zur
Homologation hinterlegten Bau-
teil verglichen.

»Das war unser ausdriickli-
cher Wunsch®, so M-Sport-Team-
chef Malcolm Wilson. Inwieweit

Rallye-WM

das in Mexiko verwendete Ge-
triebe vom Zulassungsmuster
abweicht, will und darf Wilson
nicht sagen. Nur so viel: ,Wir
wollen in dieser Sache schon aus
dem Grund Transparenz, weil
wir tiberzeugt sind, uns keinen
unlauteren Wettbewerbsvorteil
verschafft zu haben.”

Angeblich soll das Getriebe in
Ogiers Auto nach der Rallye Me-
xiko zwar einige Gramm leichter
gewesen sein als von M-Sport im
Homologationsblatt angegeben;
dabei allerdings deutlich tiber
dem von der FIA final festge-
schriebenen Mindestgewicht lie-
gen. Sollte dies zutreffen, scheint
nicht nur ein Wettbewerbsvorteil
abwegig. Viel mehr diirften die
Offiziellen mit ihren zahlreichen
Detailinderungen im Schluss-
spurt der WRC-"17-Zulassungen
eine Mitschuld an der Misere tra-
gen. Es wire nicht das erste Mal:
Toyota durfte und darf straffrei
die hintere Dampferaufnahme
und die Ventile dndern. Besser
noch: Bei der Nachkontrolle im

Citroen: Entspannung
nach Mexiko-Sieg

s 7 e Ty 1

Vorjahr auf Sardinien entspra-
chen die Heckscheiben am Sie-
gerauto (Funftirer) von Thierry
Neuville nicht jenen (vom Drei-
tiirer) im Homologationsblatt.
Die FIA belieR es —wohl auch auf
Grund eigener Versaumnisse —
bei einer Geldstrafe. Sollte die

WRC2

Sébastien Ogler und sein M-Sport-Team hangen in der Luft

Ly et

FIA Sébastien Ogier wegen der
Verwendung eines illegalen Ge-
triebes nachtriglich disqualifi-
zieren, wire dies fur M-Sport fa-
tal und gleichbedeutend mit dem
Saisonende. Denn Zulieferer Ri-
cardo hat fiir den 2017er-WRC 25
identische Bauteile geliefert. m

Paddon legt Extra-

schicht ein

RUckenwind durch den
Sieg von Kris Meeke.
Citroén-Teamchef Yves
Matton kann bei seiner
Strategie bleiben.

scheint schon vergessen.

D +Der erste Sieg auf Schot-

ter zeigt, dass der Citroén C3 WRC
eine solide Basis ist und dass Ci-
troén Racing bei der Entwicklung

er schwache Saisonstart

{
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Nach Nervositét herrscht bel den Roten wieder Routine

gut gearbeitet hat”, sagt Team-
chef Yves Matton und schaut nach
vorne. ,Unserer Strategie bleibt
gleich: Auf Korsika werden wir
erstmals drei C3 WRC an den
Start bringen und in Argentinien
ein letztes Mal nur mit zwei Autos
fiir Kris Meeke und Craig Breen
dabei sein.” In Portugal kehrt zu-
dem Hauptsponsor Khalid Al-
Qassimi ins WRC-Cockpit zurtick
und man tritt mit vier Werks-

wagen an. W RK

Vom Toptalent zur dritten
Kraft. Hayden Paddon
kdampft um den Anschluss
an seine Hyundai-Team-
kollegen — und hat einen
Plan.

tatt nach der starken Vor-

saison durchzustarten,

hinkt Hayden Paddon als
WM-Neunter nicht nur seinen
eigenen Erwartungen, sondern
auch den Teamkollegen Dani
Sordo und Thierry Neuville — bei-
de anerkannte Asphaltglither —
hinterher. Deshalb will Paddon
nicht bis zu den nichsten Schot-
terrallyes in Argentinien und Por-
tugal warten, sondern noch vor
dem Asphaltklassiker auf Korsika
eine spezielle Sonderschicht ein-
legen. Um auf die Erfolgsspur
zuriuickzukehren, tritt der Neu-
seelander am Wochenende vor
dem WM-Lauf bei der Rallye San
Remo (29.3.-1.4.) an. Fiir den
28-Jahrigen gleich in doppelter
Hinsicht Neuland: Paddon wird

::.
o)
-3

nicht nur im Hyundai i20 RS aus-
riucken, mit Séb Marshall ist auch
ein neuer Copilot an Bord. Bilde-
te der Brite bisher mit Hyundai-
Cheftester Kevin Abbring ein
Team, spannt Marshall kiinftig
mit Paddon zusammen. Denn des-
sen 58-jahriger Noch-Co John Ken-
nard steigt nach zwolf gemeinsa-
men Jahren auf eigenen Wunsch
aus dem WRC aus. Ihr letzter
gemeinsamer Auftritt ist in Finn-
land. ® RK

Hayden Paddon sitzt nach
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DANIEL FESSL

Knallstart in Osterreich:
Auf den letzten Metern
setzt sich Rekordmeister
Raimund Baumschlager
gegen Gerwald Grossing
durch. Marijan Griebels
EM-Vorbereitung verlief
gut, blieb aber unbelohnt.

VVon: Reiner Kuhn

ineinhalb Tage hetzte Rai-
E mund Baumschlager im

Skoda Fabia R5 den beiden
scheinbar iibermdchtigen Ford
Fiesta WRC von Gerwald Gros-
sing und Hermann Neubauer
hinterher. Letzterer hatte beim
Auftakt zur Osterreichischen Ral-
lye Meisterschaft (ORM) schon
tiiber eine halbe Minute Vor-
sprung auf seine Verfolger her-
ausgefahren, als er auf der 13.
von 16 Wertungspriifungen aus-
schied. ,Das geht voll auf meine
Kappe*, gesteht der amtierende
Champion selbstkritisch. ,Ich
hatte links hinten einen schlei-
chenden Plattfufl und mir ist das
Auto schon davor extrem quer
gegangen. Dann habe ich in die-
ser einen Kurve das Heck kom-
plett verloren, die Boschung tou-

chiert und das Hinterrad be-
schidigt.”, sagte Neubauer zer-
knirscht.

45 WP-Kilometer vor dem Ziel
war wieder alles offen. Gerade
einmal 1,5 Sekunden trennten
den neuen Spitzenreiter Grossing
und Jager Baumschlager vor der
letzten Prifung der Rebenland-
Rallye. Im spannungsgeladenen
Finale behielt der Rekordmeis-
ter die Nerven und holte sich
mit einer iiberragenden Bestzeit
doch noch den Sieg. Grossing
musste sich mit Platz zwei zufrie-
dengeben.

Dass der steirische Lokalmata-
dor Andreas Aigner nicht auf
dem Podest stand, lag an einem
Missgeschick am Ende des ersten
Tages, bei dem er seinen Skoda
Fabia RS aufs Dach legte. Zwar
konnte er am zweiten Tag wieder
starten, jedoch mit fiinf Minuten
Strafzeit — umso erstaunlicher,
dass er noch Platz 5 holte. So
blieb es Niki Mayr-Melnhof (Ford
Fiesta R5) vorbehalten, als bester
Steirer als Gesamtdritter das Sie-
gerpodest zu entern.

Junioren-Europameister Mari-
jan Griebel nutzte den gut besetz-
ten Saisonauftakt bei den Nach-
barn zur Vorbereitung auf die
EM-Saison. Erstmals im Skoda
Fabia R5 bei einer Asphaltrallye

-
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Nach nervenstarkem Schluss-
_ spurt oben auf: Auftakt-Sieger
Baun}schlager

5

am Start, konnte er nicht nur
viel ausprobieren, sondern auch
sein Talent bestitigen. Kurz vor
Schluss lag der Pfilzer auf Rang
3, als ein defekter Turbolader das
vorzeitige Ende bedeutete. ®

TOYOTA: AB PORTUGAL
MIT DREI WERKSWAGEN
Das schwache Schotter-
deboit in Mexiko hat Toyota-
Teamchef Tommi Makinen
abgehakt. Uberhaupt schaut
der Finne lieber nach vorne
und verrat: ,Auch wenn unser
Junior Esepekka Lappi noch
wenig hinterm Steuer des
Yaris WRC saf und weitere
Testkilometer braucht, planen
wir, ihn ab Portugal neben
Jari-Matti Latvala und Juho
Hanninen mit einem drit-
ten Werkswagen starten zu
lassen. Er ist nicht umsonst
WRC2-Weltmeister." Damit
waren beim sechsten WM-
Lauf 15 aktuelle World Rally
Cars am Start.

RALLYE-EM LOCKT MIT
WM-START IMWRC

Die Rallye-EM will sich als
Sprungbrett in die WM eta-
blieren. In der neu geschaffe-
nen U28-Junior-Wertung
kampft unter anderem Marijan
Griebel um 2018 einen WM-
Lauf in einem 2016er-World-
Rally-Car zu bestreiten. Die
Konkurrenz ist grof3. Allen vor-
an peilen auch die Peugeot-
Werksjunioren Pepe Lépez
und José Antonio den Ritt im
WRC an. Aus Irland ist Josh
Moffett im Ford Fiesta RS mit
dabei. Der Tscheche Jan Cerny,
der Lette Ralfs Sirmacis sowie
deren russischer Skoda-Kolle-
ge Nikolay Gryazin lieBenin
der Vergangenheit schon auf-
horchen. Zudem sollen noch
ein schneller Franzose und ein
Pole hinzukommen.

LOEB NICHT ZU SCHLAGEN
Rekordweltmeister Sébastien
Loeb schnappte sich Ehefrau
Severine, einen fast 20 Jahre
alten Peugeot 306 Maxi und
duplerte die Konkurrenz bei
der Rallye Haute Provence.
WRC-Pilot Eric Fanguiaire
musste sich nach 116 WP-Kilo- |
metern mit Rang 2 zufrieden-
geben, Stéphane Consani
landete im RS auf dem dritten
Platz. .Mit einem Fronttriebler
fonf von acht Prifungen gegen
World Rally Cars zu gewinnen,
ist nicht so schlecht”, freute

sich Loeb nach seinem Auftritt.
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Tourenwagen | Hintergrund

Versteckspiel beim Test

Beim zweiten Test des
Jahres in Vallelunga/Italien
ruckte nur Audi mit seinem
neuen Auto aus. Bei BMW
und Mercedes begnugte
man sich mit Interim-Au-
tos. Im Vordergrund stand
das Kennenlernen der
neuen Hankook-Reifen.

Von: Claus Mihlberger
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anchmal ist die DTM eine
sehr eigenartige Welt.
Ein schones Beispiel da-

fiir ist das Prozedere bei der Ho-
mologation. Stichtag war der 1.
Mirz 2017. Danach sind keine
Anderungen mehr zulissig an all
jenen Teilen, die homologiert
werden miissen. Im Falle der
DTM auch der Karosserie. Doch
in der deutschen Serie gibt es hier
einen Zusatz-Passus. Demnach ist
die Sportzulassung de facto zwei-
stufig. Stufe 1 betrifft die AuRRen-

i
Asaaan 5‘30‘9
2
=1

Nur Audi lie in Vallelunga den Neuen aus der Garage

Tourenwagen-WM

haut. Bei der zweiten Stufe geht
es um die Luftfiihrungen im Wa-
geninneren. Bei Ersterer war tat-
sichlich am 1. Marz Schluss, die
zweite Stufe wird aber erst Ende
April endgtiltig festgelegt. Damit
will sich der Promotor ITR Spiel-
masse sichern: Sollte sich heraus-
stellen, dass einer der drei Her-
steller krass unterlegen ist, habe
man so die Moglichkeit, rasch
nachzubessern, heifdt es. Bei den
gemeinsamen Testfahrten in Val-
lelunga, die am 13. Mirz began-
nen, kreuzte nur Audi mit einem
RS 5 auf, der (weitestgehend) dem
2017er-Stand entsprach. BMW
und Mercedes brachten jeweils
Interimsautos mit nach Italien.

Nur finf Millimeter mehr

»~Unsere Hauptaufgabe ist es der-
zeit, die Reifen und die mechani-
schen Teile zu verstehen®, erklar-
te Mercedes-Fahrer Gary Paffett.
Die neuen Hankooks haben mehr
Grip, aber Paffett mahnte zur
Vorsicht: ,Man muss aufpassen,
wie man mit ihnen umgeht.
Wenn man zu sehr angreift, bau-
en die Reifen zu stark ab. Die

groRte Herausforderung in die-
sem Jahr ist es, die Reifen zu ver-
stehen.”

Peu a peu werden mehr De-
tails zum DTM-Reglement pub-
lik, die aus nicht nachvollziehba-
ren Griinden bislang unter der
Decke gehalten wurden. So wur-
de etwa das MindestmafR fiir die
Bodenfreiheit um 5 Millimeter
erhoht. ,Viel zu wenig, denn das
Ziel war es eigentlich, den Ab-
trieb deutlich zu senken®, mei-
nen Kritiker. Weil die Autos in
vielen Details weiterentwickelt
wurden, haben die 2017er-DTM-
Renner angeblich sogar mehr
Downforce als ihre Vorgéinger.

Auch das sportliche Format
wurde modifiziert: Die Samstag-
Rennen sind jetzt ebenso lang
wie die Rennen am Sonntag
(rund 200 km) und beinhalten
einen (technisch nun auch not-
wendigen) Boxenstopp. Beim Rei-
fenwechsel diirfen nur noch
sechs Mann arbeiten: zwei Mann
pro Seite plus je einer am Lolli-
pop und der Luftlanze. Bislang
waren beim Reifenwechsel bis zu
14 Mechaniker aktiv. ®

Huff dominierte Tests — wo stehen die Gegner?

Rob Huff setzte bei den
offiziellen Testtagen in
Monza in allen vier Sitzun-
gen die Bestzeit. Vor allem
Honda hat jedoch noch
Luft nach oben, wéahrend
Volvo fleiRBig testen konnte.

Von: Michael Brautigam

eil Nick Catsburg schon
in den unmittelbaren
Vorbereitungen fiir die

12h von Sebring mit BMW steck-
te, stieg Yvan Muller in dessen
Volvo, als wire der vierfache
Champ nie zuriickgetreten. Er
und die Polestar-Werkskollegen
Nestor Girolami sowie Thed Bjork
sammelten dabei am fleifigsten
Kilometer. Auf die Zeitenliste
schaute man dabei eher nicht,
vielmehr galt es, ein striktes Test-
programm abzuspulen. Die Zei-
tenjagd tiberlieR man anderen.
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Die gleiche Herangehensweise
legte Honda an den Tag. Mit der
Homologation des Fahrzeugs erst
kurz vor dem Test fuhr keiner
der drei Werkswagen auf dem
vollen 2017er-Stand. Trotzdem
waren die Zeiten aussagekriftig:
Ziemlich genau eine Sekunde
fehlte auf die Bestzeit von Miin-
nich-Citroén-Pilot Huff — auf ei-
ner alles andere als Honda-
freundlichen Strecke, ohne volle
2017er-Spezifikation und, wie
ebenfalls zu héren war, noch
nicht mit voller Motorleistung.

Ehrlacher ldsst aufhorchen

Huffs Frithform — er fuhr mit ei-
ner Bestzeit von 1:52,497 als Ein-
ziger unter die 1:53er-,Schall-
mauer” — ist erstaunlich. Tom
Chiltons Umstieg auf den C-Ely-
sée fiel im Vorjahr deutlich
schwieriger aus als der seines
Landsmannes jetzt. Aber: Auch
und vor allem mit den sehr spe-
ziellen Dampfern des Citroén

kommt der Weltmeister von
2012 bestens zurecht. ,Das Auto
macht genau, was ich willl*

Fiir ein Ausrufezeichen sorgte
aus Chevy-Sicht Tom Coronel mit
der zweitbesten Zeit in der letz-
ten Session. Eine mittlere Sensa-
tion war gar die Performance von
Yann Ehrlacher, der es mit dem

einzigen beim Test vertretenen
Lada Vesta auf eine 1:53,364
brachte. Der Pilot des zweiten
Lada, der in Marrakesch ggf.
noch nicht am Start stehen wird,
ist offiziell noch offen. Aber
selbst WTCC-Promoter Francois
Ribeiro gibt zu, dass Gabriele Tar-
quini die logische Wahl sei. m

Minnich-Pilot Rob Huff fuhr beim Monza-Test in einer eigenen Welt
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TCI\;Iit WTCC-Erfahrung zum Titel?

In den vergangenen beiden
Jahren musste sich das
Team Craft Bamboo Ra-
cing im Titelrennen jeweils
geschlagen geben. 2017
tritt man mit einem Trio
aus Ex-WTCC-Fahrern an.

Von: Michael Brautigam

Is alte Bekannte bleiben
dabei Pepe Oriola und
James Nash an Bord.

WTCC-Laufsieger Oriola musste
sich 2015 erst im Finale von Ma-
cau Titelrivale Stefano Comini
geschlagen geben. Das gleiche
Schicksal ereilte 2016 Nash (WM-
Dritter 2013), der denkbar knapp
die Meisterschaft verpasste.
+Irotz vieler Fehler konnten
wir 2016 die Team-Meisterschaft
einfahren und Zweiter in der
Fahrerwertung werden. Dieses
Jahr mochte ich mich noch um

NASCAR

(v.l.) Oriola, Valente und Nash — das Erfolgstrio fir Craft Bamboo Racing?

einen Platz verbessern”, so Nash.
Nach zwei Jahren mit Sergey Afa-
nasiev als drittem Piloten hat
man sich fiir die kommende Wo-
che beginnende Saison mit einem
weiteren WTCC-erfahrenen Mann
verstarkt: Hugo Valente.

Der letztjihrige Lada-Werks-
fahrer freut sich auf die neue
Herausforderung: ,Ich wollte
wieder zurtick an die Spitze des

Feldes und um Siege und Titel
kampfen®, sagt Valente.

Sein neuer Teamchef freut
sich ebenfalls auf den Neuzu-
gang: ,Ich denke, er wird sich
schnell auf den Seat einstellen.
Ich bin auch stolz darauf, dass
Pepe und James fiir eine weitere
Saison mit an Bord sind. Ich den-
ke, einer unserer Fahrer wird um
den Titel kimpfen konnen.” m

,Rocket Man“ holte
ersten Chevy-Sieg

Beim vierten Saisonlauf
in Phoenix durfte auch
Chevrolet endlich den
ersten Sieg 2017 bejubeln.
Dank Childress-Pilot Ryan
Newman, der eine lange
Durststrecke beendete.

Von: Michael Brautigam

eil sich dieses Wort-
spiel so anbietet:
LPhoenix aus der

Asche* beschreibt wohl am tref-
fendsten den Weg zu Ryan New-
mans und auch Richard Child-
ress Racings erstem Sieg seit der
Saison 2013. Nach jeweils mehr
als drei vollen Saisons ohne Be-
such in der Victory Lane wurde
bei Team und Fahrer entspre-
chend gejubelt. Schliissel zum
Sieg: ein frecher Schachzug von
Newmans Crewchief Luke Lam-
bert. Der lieR seinen Schiitzling

in der letzten Gelbphase und vor
der Overtime auf altem Gummi
draufen, wihrend der GroRteil
des Feldes Reifen nachfasste.
Als sich dann mit Ricky Sten-
house und Martin Truex noch
zwei ebenfalls altbereifte direkte
Verfolger in die Quere kamen,
konnte auch Kyle Larson (zwei
neue) seinen Vorteil nicht mehr
ausspielen und wurde zum drit-
ten Mal in Folge Zweiter — {iber-
nimmt aber die Tabellenspitze.

Ausloser fir die letzte Gelb-
phase war ausgerechnet Joey Lo-
gano, der die erste Stage noch
gewinnen konnte. Ein geplatzter
Reifen verkorkste den Renn-
abend jedoch final, nachdem
schon im zweiten Segment die
Formkurve steil abfiel.

Die zweite Stage ging an Kyle
Busch, der auch vor der letzten
Caution klar fiihrte. Doch seine
Entscheidung fiir neue Reifen
zahlte sich nicht aus: Platz 3. =

NASCAR CUP SERIES

Phoenix/Arizona (USA)
4, von 36 Meisterschaftsldufen

I Ryan Newman (USA) Chevrolet
2. KyleLarson (USA) Chevrolet
3. KyleBusch (USA) Toyota

4. Ricky Stenhouse Jr. (USA)  Ford

5. Brad Keselowski (USA) Ford

6.  KevinHarvick (USA) Ford

7. Daniel Sudrez (MEX) Toyota
8. Erik Jones (USA) Toyota

g Jimmie Johnson (USA) Chevrolet
10.  Denny Hamilin (USA) Toyota

NACHRICHTEN

DTM: BERGER KOMMT

Die Beiratssitzung der ITR
am 21. Mérz (nach Redak-
tionsschluss) hat nur einen
wichtigen Tagesordnungs-
punkt: Gerhard Berger, 57,
soll als neuer starker Mann
der DTM installiert werden
und Hans Werner Aufrecht,
78, folgen, der seit 1983 als
Chef der Tourenwagen-Serie
fungierte. Darauf haben sich
die Sportchefs von Audi,
BMW und Mercedes offen-
bar bereits verstandigt. Als
erster Vorsitzender der ITR
soll sich Berger vor allem um
eine bessere Vermarktung der
Serie kUmmern. Eine weitere
Prioritat ist das Aushandeln
eines neuen TV-Vertrags —
der mit der ARD endet 2017.
Der zehnmalige GP-Sieger
Berger besitzt viel Erfahrung
im Motorsport-Management:
Von 1998 bis 2002 arbeitete
er (zusammen mit Mario Thei-
ssen) als BMW-Sportchef,
spater war er Teilhaber beim
Formel-1-Team Toro Rosso.

TCR: TARQUINI ZU HYUNDAI
Vergangenen Monat ver-
kUndete Hyundai offiziell ein
TCR-Programm. Nun hauen
die Sudkoreaner mit Motor-
sport-Sitz in Alzenau einen
weiteren Hammer aus: Kein
Geringerer als Gabriele Tar-
quini wird Chef-Testfahrer fur
das neue Projekt. Die Testar-
beit soll bereits kommenden
Monat beginnen.

TCR: COMINI RAUS

Die Luft fur Stefano Comini
wird dunner: Sein letztjahri-
ges Team Leopard Racing hat
dem Schweizer eroffnet, dass
man 2017 nur ein Fahrzeug
einsetzen wird — und dass er
nicht der Pilot sein wird.

TCR: FINALE UND AUFTAKT
Beim Finale der TCR Middle
East in Bahrain kronte sich
Josh Files mit einem weiteren
Doppelsieg zum Meister. Beim
parallel stattfindenden Auf-
takt der TCR Asia in Sepang
jubelten zwei Engstler-Golf-
Piloten: Lauf eins gewann
Katandhee Kusiri, den zweiten
Teamkollege Diego Moran.




Rennkalender | Termine 2017

Motorradsport-Termine 2017

Superbike- Mpto- Endurance- Gespann- IDM/
Monat Datum MotoGP WM J&rggi\-ﬂér‘l‘/ WM WM North‘e:lr,r; Europe

0L

08.
Januar 15.
22.
29.
05.
12.
19.
26. Phillip Island
05.
12 Chang
19.
26. Doha
02 Aragbn
09. Termas de Rio Hondo
16.
23. Austin Le Mans Le Mans
30. Assen Albacete Assen*
07, Jerez
14, Imola Nurburgring
21 Le Mans Le Mans Oschersleben*
28. Donington Oschersleben Oschersleben Donington*
04, Mugello
1. Catalunya
18. Misano Catalunya
25. Assen Pannonia-Ring
02 Sachsenring Slowakia-Ring Lausitzring/Sachsenring*
03. Laguna Seca Valencia
Juli 16.

Februar

Mérz

April

Mai

Juni

30. Schleiz
06. Brinn Suzuka Brinn*
13. Spielberg Assen Assen
20. Lausitzring

27. Silverstone

03. Estoril Oschersleben
10. Misano Silverstone*
17. Portimao Jerez

24, Aragén Rijeka

0L Magny-Cours Hockenheimring/Assen*
08. Aragon

Oktober 15. Motegi

22. Phillip Island Jerez

29 Sepang

05. Doha

12. Valencia

19. Valencia

August

September

November

Dezember
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W

WM

Losail/Q
Pangkal Pinang/RI

Neuguen/RA
Ledn/MEX

Pietramurata/|
Valkenswaard/NL

Kegums/LV

Teuschenthal/D
Emée/F

Orlyonok/RUS
Maggiora/I
Aguveda/P

Loket/CZ
Lommel/B
Fravenfeld/CH
Uddevalla/S
TBA/USA

Assen/NL
Villars-sous-Ecot/F

S, i

Motocross- Supercross-

WM

Anaheim
San Diego
Anaheim
Phoenix
Oakland
Arlington
Minneapolis
Atlanta
Toronto
Daytona
Indianapolis
Detroit
St. Louis
Seattle

Salt Lake City
New Jersey
Las Vegas

Helsinki/FIN

Murcia/E

Spoleta/l

Paradfirdo/H
Puchov/SK

Castelo Branco/P

Hawkstone Park/GB

TBC/RA

Zschopau/D

Kriko/SLO

Warschau/PL

Daugavpils/LV

Prag/CZ

Horsens/DK

Cardiff/GB

Mallila/s

Gorzow/PL

Teterow/D

Stockholm/S

Torud/PL

Melbourne/AUS

Henxheim/D

La Réole/F

Marianske Lazne/CZ

Mehidorf/D

Eerum/NL
Berghaupten/D
Morizes/F

MX Masters Enduro-IDM Specials

Forstlich Drehna

Javer

Molln

Bielstein

Tensfeld

Gaildorf

Rallye Dakar
Rallye Dakar

Itterback
Daytona 200
Dahlen

IRRC Hengelo

TT tsle of Man
TT ksle of Man

Sachsenring Classic

IRRC Imatra
IRRC Chimay
Burg
IRRC Schleiz
IRRC Horice
ISDE Brive-la-Gaillarde/F
Dachsbach
IRRC Frohburg
MX der Nationen
Zschopau

Woltersdorf

Macau 6P
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Leserwahl | Die Gewinner

F1-Weltmeister und auch Meister der MSa-Leserherzen: Nico Rosberg

Porsche gewann in insgesamt sechs Kategorien — u.a. bei den Sportwagen

FAHRER DES JAHRES

Rosberg auch

Sie haben gewahlt, wir
stellen vor: Das sind die
Sieger der Wahl zum
+Racer des Jahres" — wie in
der F1-WM stand auch bei
Ihnen Nico Rosberg ganz
oben auf dem Podest.

Von: Michael Brautigam

etrachtet man die reinen
B Prozentzahlen, so kann
man sogar von einem lu-
penreinen Gesamtsieg fiir den
Formel-1-Champion reden. Einen
Wihlerstimmenanteil von 45,7
Prozent erreichte sonst kein an-
derer Sieger — weder bei Fahrern
noch Marken oder Modellen.
Einen erdrutschartigen Ab-
stieg musste Ferrari-Pilot Sebas-
tian Vettel hinnehmen. Ob da
vielleicht auch wiitende Funk-
spriiche eine Rolle spielten? Im
Vorjahr noch mit einem Drittel
der Wiihlerstimmen zum Sieger
der F1-Kategorie gewihlt, schaff-
te er es in diesem Jahr nicht mal
aufs Treppchen. Sehr wohl steht
dort aber Shootingstar Max Ver-
stappen, komplettiert werden die
Top 3 der F1-Wahl von Renault-
Neuling Nico Hiilkenberg.
In den weiteren Formel-Kate-
gorien setzten sich André Lotte-
rer (Formelsport) und Sébastien

Formel1l

Formelsport

Formel E

Sportwagen

Tourenwagen

Buemi (Formel E) durch. Wah-
rend Buemi als Champion der
Serie durchaus keine Uberra-
schung ist, kommt Lotterers
recht deutlicher Sieg doch etwas
unerwartet. Lotterer war diesmal
in der Formelsport-Kategorie auf-
gestellt, weil er in der Super For-
mula ein erfolgreicheres Jahr als
in der WEC erlebt hatte. Und
daftir erhielt er 19,3 Prozent.

In den insgesamt 22 Kategori-
en, von denen bei Marken und
Fahrern eben erstmals auch die
Formel E als eigene Kategorie zur
Auswahl stand, gab es gleich 14
JTitelverteidiger”. Bei den Fah-
rern setzte sich in der Sportwa-
gen-Kategorie wie im Vorjahr
Mark Webber durch. Auch Sabi-
ne Schmitz (Langstrecke Nir-
burgring), Sébastien Ogier (Ral-
lye) und Mick Schumacher
(Nachwuchsfahrer) standen letz-
tes Jahr bereits vorne.

Bei den Tourenwagen gewann
im letzten Jahr nur knapp Pascal
Wehrlein vor Mattias Ekstrom.
Umso deutlicher setzte sich dies-
mal ein anderer DTM-Pilot durch:
Marco Wittmann sammelte da-
bei fast doppelt so viele Stimmen

1. Nico Rosberg (45,8 %)
2. Max Verstappen (13.2 %)
3. Nico Hulkenberg (10, %)
4. Sebastian Vettel (7.5 %)
5. Kimi Ralkkonen (5.1 %)

1. André Lotterer (19.3 %) 1. Sébastien Buemi (264 %) 1. Mark Webber (284 %)
2. Maxim. GOnther (104 %) 2. Nick Heidfeld (20 %) 2. Tima Bernhard (14,3 %)
3, Stoffel Vandoorne (9,29%)  3.Daniel Abt (19,9 %) 3. Marc Lieb (129 %)

4. Lance Stroll (7.8 %) 4. Lucas di Grassi (8,7 %) 4, Marcel Fassler (8, 9%)
5. ).-P. Montoya (7.5 %) 5. Steph. Sarrazin (2.4 %) 5. Neel Jani (5. %)

1. Marco Wittmann (30.6 %)
2. José Maria Lopez (17.2%)
3. Yvan Muller (10,2 %)

4, Edoardo Mortara (7.7 %)
5. Jimmie Johnson (6.1%)

MARKEN DES JAHRES

Formel1 Formelsport Formel E Sportwagen Tourenwagen
1. Mercedes-Benz (377 %) 1. Dallara (24.0 %) 1.ABT Audi (28,9 %) 1. Porsche (349 %) 1.BMW (296 %
2. Ferrari (189 %) 2. Mercedes-Benz (17.0 %) 2. Schaeffler (199 %) 2. Audi (138%) 2.Audi (17.0%)

3.Red Bull (9.9 %)
4. Force India (9.4 %)
5. Sauber (5,5 %)

3.Renault (15,5 %)
4. Volkswagen (8,5 %)
5. Flat/Abarth (7 %)

MODELLE DES JAHRES

3.Renault (16,6 %)
4. Dallara (9,5 %)
5. Williams (5.0 %)

3.BMW (7.0 %)
4. Ferrari (6. %)
5. Aston Martin (5,1 %)

3.Citroén (8.9 %)
4. Mercedes-Benz (6,8%)
5. Alfa Romeo (3.5 %)

Mini Cars Kleinwagen
1. Opel Adam (42,0 %) 1. VW Polo (15,7 %)
2.Fat/Abarth 500 (3399%) 2 Audi AV/SI (15,3 %)
3. Renault Twingo (1.8 %) 3. Ford Fiesta (14,0 %)
4.Kia Picanto (1.8 %) 4. Mini JCW (10.1%)

5. Cit, C-Elysée (74 %)

Kompaktklasse Obere Mittelklasse Sportw./Luxusklasse
1.BMW ler/2er (19,0 %) 1. BMW 3er/ber (37,2 %) 1. Porsche 911 (16.3 %)
2.AudiA3/53/RS3(133%) 2 AudiAS/SS/RS5(180%) 2 AudiR8 (139%)

3.0pel Astra (121 % 3. Merc. C-KL/Coupé (13,0%) 3. Aston M. Vantage (9.8 %)
4. Ford Focus (99 9) 4. Volvo S60 (12,9 %) 4, Mercedes-AMG GT (74 %)
5. Honda Civic (6,4 %) 5. Ford Mondeo (5,7 %) 5. Ferrarl 458/488 (6,4 %)

Drei Titel in einem Bild: Fahrer sowie
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pei den Lesern Champion

Mercedes-Benz

wie Tourenwagen-Weltmeister
José Maria Lépez.

Porsche rdumt 6 ,,Titel“ ab

Bei den Marken gab es gegeniiber
dem Vorjahr gar nur einen neuen
Sieger. Statt Ferrari wihlten Sie
das Weltmeisterteam von Merce-
des zur besten Marke in der Ka-
tegorie Formel 1. Audi, obwohl
2016 noch gar nicht voll werksei-
tig engagiert, konnte sich in der
erstmals ausgeschriebenen For-
mel-E-Wahl durchsetzen.
Dallara war dagegen ebenso
wie im Vorjahr Sieger beim ,For-
melsport” wie BMW bei den Tou-
renwagen und die ausgestiege-
nen Weltmeister Volkswagen in
der Rallye-Abteilung. GroRer
Marken-Sieger wieder einmal:
Porsche. Wie bei der letzten Le-
serwahl bekamen die Zuffenhau-
sener gleich in drei Kategorien
die meisten Stimmen: Sportwa-
gen, Langstrecke Nirburgring

meister aus den Porsche-Marken-
pokalen im Votum durch. Das
Sahnehidubchen stellt die Titel-
verteidigung des Porsche 911 in
der Modell-Kategorie ,Sportwa-
gen/Luxusklasse* dar.

Die knappste Entscheidung
gab es ebenfalls bei der Wahl zu
den Fahrzeugmodellen: Bei den
Kleinwagen kam es zum Duell
unter den Konzernbriidern VW
Polo und Audi A1/S1. Anders aus-
gedriickt: Rallye-Weltmeisterau-
to gegen Rallycross-Weltmeister-
auto. Der Polo heimste letztlich
den Sieg ein —wenn es auch mit
nur 0,4 Prozentpunkten Vor-
sprung denkbar knapp war. Der
Vorjahressieger, Mini JCW,
rutschte auf P4, noch hinter den
Ford Fiesta, ab. Die erfolgreiche
Titelverteidigung bei den Model-
len gelang neben dem Porsche
911 auch dem Opel Adam bei den
»Mini Cars”, dem BMW 1ler/2er
in der Kompakt- sowie dem BMW

ZUBEHOR-MARKEN

1. Sportauspuffanlagen

2. Rennsitze/-schalen

3. Sportsitze

4.Federn

5. Felgen

6. Helme

7.Nachrist-Bremsen/- Bremsbelidge

8. Ole/Schmierstoffe

9. Pflegemittel

10. Rennreifen

11. StraBenreifen

12. Sport-Fahrwerke

13. StoBdéampfer

N AKRAPOVIC
RECARO
RECARO
Lz
2
e
&Castrol

SONAX

b

)
i)

und Markenpokale. 3er/4er in der Mittelklasse. 14. Uhren i3 TAGHeuer
Allgemein nimmt Porsche die Den héchsten Stimmenanteil Ay
meisten ,Titel“ mit. Neben den  eines nicht nominierten Kandi- . © BOSCH
drei Marken-Bestplatzierungen daten erhielt {ibrigens mit 2,8 15.Z0ndkerzen 7 Techa firstaben
sowie Mark Webber setzte sich  Prozent in der Nachwuchs-Kate-
mit Sven Miiller auch der Doppel-  gorie Daniela Neuhauser. @ 16. Spezialisierter Online-Versandhandel Autoteile
FAHRER DES JAHRES
Langstr. NOrburgring Rallye Markenpokale Nachwuchsfahrer
1. Sabine Schmitz (24,8 %) 1. Sébastien Ogier (27.2 %) 1. Sven Maller (25,0 %) 1. Mick Schumacher (40,0 %)
2.Uwe Alzen (19.3 %) 2. Mattias Ekstrom (204 %) 2.Ch.Engelhart (16,3 %) 2. Marijan Griebel (8.7 %)

3. Dennis Marschall (9.4 %)
4. Nico Menzel (89 %)
5. Matteo Cairoli (6,7 %)

3. Joey Mawson (7,5 %)
4.T. Lautenschlager (5,1 %)
5, David Beckmann (4,8 %)

3. Bernd Schneider (11,2 %)
4. Jorg Moller (8,2 %)
5.Maro Engel (6,0 %)

3.Sébastien Loeb (13,8 %)
4, Thierry Neuwville (9,1 %)
5.S. Peterhansel (4,8 %)

MARKEN DES JAHRES
Langstr. NOrburgring Rallye Markenpokale
1. Porsche (26,8 %) 1. Volkswagen (41,1 %) 1. Porsche (31,5 %)
2. Audi (18,6 %) 2. Ford (9.6 %) 2. Audi (8.5 %)
3.BMW (13,6 %) 3, Hyundai (6,1 %) 3.BMW (8,1 %)
4. Mercedes-Benz (9.9 %) 4. Audi (4,8 %) 4.0pel (6,2 %)
5. Aston Martin (6,2 %) 5.0S (4,0 %) 5.Renault (54 %)

Nachwuchs-Sieger: Schumacher

Sieger bei Kleinwagen: VW Polo

renwagen plus Modell Mittelklasse Sieger bel den Mini Cars: Opel Adam
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Leserwahl | Die Gewinner

Valentino Rossi ist weiterhin de

ZUBEHOR-MARKEN

1. Auspuffanlagen

N AKRAPOVIC

2. Bremsbelige @ brembo

3. Fahrwerke

4.Helme

PREMIUM HELMETS

v

DANIESE
6. Ole/Schmierstoffe &Castrol
7. Pflegemittel SONAX'

5. Motorradbekleidung

8. Rennreifen

=g
BREITLING

9, StraBenreifen

10. Uhren

Valentino Rossi ist weiterhin der groBe Liebling der Motorradsport-Fans
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Wenn er auch 2016 im
Titelkampf gegen Marc
Marquez unterlag: Bei den
Fans steht Valentino Rossi
weiterhin ganz oben. Kein
anderer Fahrer konnte an-
nahernd so viele Stimmen
fUr sich gewinnen wie der
neunfache Weltmeister.

Von: Imre Paulovits

er hitte dem heute
38-jahrigen Valentino
Rossi den WM-Titel

2015 nicht gegénnt? Rossi konnte
2016 zwar erneut Vizeweltmeister
werden, so nah wie 2015 kam er
aber nicht an den Titel heran. Da-
fiir zeigte er mit seinen Siegen in
Jerez und in Barcelona, dass er
noch immer ein Meister der
Fahrzeugbeherrschung und der
Taktik ist. Dass er es nach 20 Mo-
torrad-WM-Jahren noch immer
gegen viel Jiingere aufnimmt und
die gleiche Leidenschaft fiir seinen
Sport hat, verdient Hochachtung.
58,7 Prozent unserer Leser schlos-
sen sich dieser Meinung an, kein
anderer Fahrer in den anderen
Kategorien kam nur annihernd
an dieses Ergebnis heran. Welt-
meister Marc Mdrquez kam auf
weniger als ein Fiinftel der Stim-
men, die Rossi einheimste, sein
Vorgiinger Jorge Lorenzo fiel gar
aus den Top 5 heraus. Dafiir wuss-
ten die Fans den Kampfgeist, den
der scheidende Aprilia-Werkspilot
Stefan Bradl, Suzuki-Shootingstar
Maverick Vinales und LCR-Honda-
Haudegen Cal Crutchlow an den
Tag legten, zu wiirdigen und wiihl-
ten sie auf die niichsten Plitze.
Jonas Folger konnte mit sei-
nem Sieg in Briinn und mit seinen
Leistungen, die er beim ersten
MotoGP-Test in Valencia zeigte,
die Leser tiberzeugen, sie wihl-
ten ihn zum Fahrer des Jahres in
der Moto2. Tom Liithi, der einen
sagenhaften Schlussspurt hinlegte
und mit vier Siegen Vizewelt-
meister wurde, rangiert knapp
dahinter auf Rang 2. Auch der
Franzose Johann Zarco, der als
erster Moto2-Weltmeister seinen
Titel verteidigen konnte, tiber-
zeugte die Leser, sie wihlten ihn
auf den dritten Platz. Sandro
Cortese und Marcel Schrétter
vervollstandigen die Top 5.

Jahres

Moto2: Jonas Folger

In der Moto3 konnte Weltmeister
Brad Binder die Leser genausc
liberzeugen, sie wihlten ihn zum
Fahrer des Jahres vor dem uner
miidlichen Kiimpfer Philipp Ottl
der zehnmal so viele Stimmern
fiir sich gewinnen konnte wie der
Dritte, Niccolo Antonelli.

Bei den Superbikes wusster
unsere Leser die Leistung vor
Weltmeister Jonathan Rea zt
wiirdigen. Auf den Pldtzen fol
gen Rookie Markus Reiterberger;
der in seiner ersten Superbike
WNM-Saison einzelne tolle Ergeb
nisse, aber auch eine schwerd
Verletzung hatte, Chaz Davies
Tom Sykes und Randy Krumme
nacher, der als Supersport-Roo
kie lange Zeit die WM anfiihrte

Im nationalen StrafRenspor
wurde der Superbike-IDM-Vize
meister Florian Alt Fahrer des
vor SBK-IDM-Meister
Marvin Fritz und Superstock
1000-Vize Luca Grinwald.

Ken Roczen mischte im Moto
cross die Leserwahl genauso auf
wie zuvor die US-Motocross-Meis
terschaft und gewann vor Max
Nagl und Larissa Papenmeier.

Die Kategorie Bahnsport ging
an Langbahn-Weltmeister Erik
Riss vor Trial-Weltmeister Ton
Bou und Speedway-Weltmeister
Greg Hancock. Die Nachwuchs
klasse gewann Moto3-Junior
Weltmeister Lorenzo Dalla Porta

Es haben aber nicht nur did
Fahrer und unsere gliicklicher
Gewinner bei der Verlosung der
Preise gewonnen, sondern wii
alle. Durch die Auswertung Ihrey
Einsendungen haben wir die In
teressen und Vorlieben unserer
Leser noch besser kennengelernt
und deshalb wollen wir ung
bei allen Teilnehmern herzlich
bedanken. m
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Neltmeister der Herzen

)

SOLDANC

Bester Sportler: Ducati Panigale R

Moto3: Brad Binder

KAWAS

Superbike-WM: Jonathan Rea

Motocross: Ken Roczen

FAHRER DES JAHRES
MotoGP Moto2 Moto3 Superbike/SSP/SST
]. Valentino Rossi (58,19%) 1. Jonas Folger (274%) 1. Brad Binder (42.2%) 1. Jonathan Rea (31.0%)

2. Marc Marquez (10,3%)
3. Stefan Bradl (6,4%)

4. Maverick Vifales (6,4%)
5. Cal Crutchlow (4.8%)

StraBensport

|. Florian Alt (33.8%)

2. Marvin Fritz (27.1%)

3. Luca Gronwald (9,8%)
4. Julian Mayer (3,6%)

5. Jason Dupasquier (3,1%)

MARKEN DES JAHRES

2. Thomas Lithi (23,8%)
3. Johann Zarco (20,3%)
4, Sandro Cortese (6.9%)
5. Marcel Schrotter (5,7%)

Motocross

1. Ken Roczen (35.2%)

2.Max Nagl (231%)

3. Larissa Papenmeier (10,5%)
4, Toni Cairoli (7,6%)

5. Jeremy Seewer (4,1%)

2.Philipp Ottl (343 %)

3. Niccold Antonelli (3.4%)

4. Enea Bastianini (29 %)

5. Fabio Di Giannantonio (1.7%)

Offroad/Bahnsport

1. Erik Riss (21.7%)

2.Toni Bou (10,9%)

3. Greg Hancock (8,19%)

4, Matthias Walkner (7.9%)
5.Laia Sanz (7.6%)

2. Markus Reiterberger (18,8%)
3.Chaz Davies (15,5%)

4, Tom Sykes (10.3%)

5. Randy Krummenacher (5,9 %)

Nachwuchsfahrer

1. Lorenzo Dalla Porta (18,4%)
2. Michael Hartel (11,0%)

3. Rene Hofer (59%)

4. Jan Allers (5,7%)

5. Marc Zellhafer (5.7%)

MotoGP

1. Yamaha (38,6%)
2. Ducati (219%)
3.Honda (19,0%)
4. Suzuki (9.7%)

5. Aprilia (4,8%)

StraBensport National
1.BMW (33.1%)
2.Yamaha (13,6%)

3. Ducati (11,2%)

4. Kawasaki (9,5%)

Moto2

1. Kalex (59,5%)
2.Honda (184%)

3. Suter (10.7%)

4. Speed-Up (2.2%)
5.TSR (0,3%)

Motocross

1.KTM (42.8%)

2. Husqvarna (173 %)
3. Honda (11.9%)

4. Suzuki (74%)

Moto3

1.KTM (664 %)

2. Honda (14,3%)
3.Mahindra (53%)
4. Husqvarna (4,5%)

Offroad/Bahnsport
1.KTM (32.9%)

2. Husqvama (12.6%)
3.Jawa (8,8%)
4.Yamaha (64%)

5.Honda (79%) 5.Yamaha (53%) 5. Honda (6.2%)
MODELLE DES JAHRES
Sportler Enduro/Supermoto Naked Bikes

1. Ducati Panigale R (18,19%)

2. Kawasaki ZX-10R Ninja (16,0%)
3.BMW S1000 RR (15,0%)
4.Yamaha YZF-R) (8,.8%)

5. Aprilia RSV4 Factory (6,4%)

1.LKTM 450 SMR (12,6%)
2.BetaRR 2T (81%)
3.KTM 450 Rally (8.1%)
4. KTMEXC (7.8%)
5.Beta RR 4T (64%)

KTM

1. Triumph Street Triple (58.8%)
2. Suzuki Gladius (25,7%)

Beliebte Supermoto: KTM 450 SMR

YAMAHA

TRIUMPH

Superblke/SSP/SST
1. Kawasaki (314%)

2. Ducati (22,2%)
3.BMW (12.2%)

4. Honda (6,4%)
5.MV Agusta (64%)

Naked Bike: Triumph Street Triple

DIE GEWINNER

Gewinner 1. Preis:
Alexander Heitzmann
D-79249 Merzhausen
1x1VIP-Rennbesuch fir
zwei bei der Formel E

Gewinner 2. Preis:
Ulrich Kunzi

D-71364 Winnenden
1x1 RECARO Pro Racer

Gewinner 3. Preis:

Bernd Ernst

D-65527 Niedernhausen
1x1 KW Gewindefahrwerk

Gewinner 4. Preis:
Florian Stand

D-57319 Bad Berleburg
1x1RC-Car Formel 1

Gewinner 5. Preis:
Robert Brening

D-53937 Schleiden

1x1 Reise mit SONAX zu
WRX-Star Ken Block

Gewinner 6. Preis:
Christoph Meurer
D-51429 Berg.-Gladbach
1x1Satz Dotz SP5-Rader

Gewinner 7.+.8 Preis:
Mike Madler

D-04618 Musterstadt
Hanna Retz

D-32051 Herford
je1Carrera DIGITAL132
»Night Contest*
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Motorrad-WM | Vorschau

Bereit fUr ndchsten o

stellen sich die Werke dem

Schlagabtausch =i

Von: Imre Paulovits

Aprilia RS-GP: Viele Er-

Aprilia geht mit einer neuen Fahrerpaarung in die MotoGP-WM
2017. Die RS-GP wurde bei der Gewichtsverteilung verbessert, der
Motor erfuhr Updates, und dank der Erfahrung von Aleix Espargaro
konnte die Elektronik verbessert werden. Dazu erstrahlt die Aprilia
in der Hoffnung auf starke Ergebnisse in den Landesfarben Italiens.

i\ ;
Lernféhiger Rookie: Sam Lowes
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Jorge Lorenzo auf der
Ducati D16 GP 17: zum
Schluss gut dabei

DUCATI

Die Zeit der Entschuldigungen ist vorbei: Ducati hat mit Jorge

Lorenzo einen funffachen Weltmeister verpflichtet und will um

e Siege und um den Titel mitkampfen. Wenn der Mallorquiner zu-

: ™ /i=== nachstauch seine Umgewohnungsprobleme hatte — bis zum Ende
Alte Starke: Andrea Dovizioso der Testphase konnte er auf die Allerschnellsten aufschlie3en.
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REPSOL

REPSOL

Wiedererstarkt: Dani Pedrosa

Honda hatte nach der Beschleunigungsschwache der Motoren im Vorjahr umkonstruiert
und neue Triebwerke mit geanderter ZUndfolge fertiggestellt. Daher benétigten sie auch
einen umfangreichen Testplan, bei dem viel Zeit fUr die Abstimmung der Elektronik aufge-
wendet wurde. Es lief gut, aber beim letzten Test hatte Marc Marquez plétzlich Probleme.

RO

MERO

A

Analytisch: Bradley Smith

Man muss vor KTM den Hut ziehen: Die Osterreicher haben mit der Fertigstellung ihres
MotoGP-Projekts eine logistische und technische Meisterleistung vollbracht. Aber ihr
DebUt-Jahr wird kein Zuckerschlecken. Mit ihrem eigenstéandigen Fahrwerk missen sie sehr
viele Daten vollig neu erarbeiten, im engen MotoGP-Feld entscheiden ganz feine Nuancen.
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SUZUKI

SUZUK!

¥ allenvier Wintertests

Talentierter Rookie: Alex Rins

Mit neuer Fahrerpaarung geht Suzuki in die neue Saison. Andrea lannone bewies sogleich,
dass er auch mit der agilen Japanerin schnell fahren kann, und die Suzuki-Ingenieure haben
bei der Motorleistung nun ganz auf die Konkurrenz aufgeschlossen. Auch Rookie Alex Rins
hat nach anfanglichen Problemen die Pace der Schnellsten aufnehmen kénnen.

Maverick Vifiales war bel

e

Neuer Titelfavorit: Maverick Vifiales

problemios Schnellster

Yamaha hat die M1 in typischer Tradition in kleinen, aber entscheidenden Details weiter-
entwickelt. Neuzugang Maverick Vinales fUhlte sich auf ihr gleich wohl und markierte bei
allen vier Wintertests die Bestzeit. Dazu hat der 22-jahrige Spanier eine unglaubliche

Rennpace. Valentino Rossi tat sich schwerer, aber an Renntagen wird er immer schneller.
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Moto2

Nakagami und Morbi-
delli eng beisammen

Moto3

Fenati ist eindrucksvoll
zuruckgekehrt

Die Moto2-Piloten hatten
beim letzten Vorsaisontest
mit den Naturgewalten zu
kampfen. Takaaki Nakaga-
mi und Franco Morbidelli
machten es am besten.

er erste Testtag in Losail
wurde vom Regen verwa-
schen, nach guten Bedin-

gungen am zweiten Tag wehten
am dritten starke Winde, zum
Schluss brach gar ein Sandsturm
iiber die Strecke herein. So konn-
te nur ein Tag wirklich gearbeitet
werden, aber die Favoriten, die

sich bei den Tests zuvor heraus-
kristallisiert hatten, waren auch
in der Wiiste die Schnellsten.

Tom Lithi war am Schlusstag
sogar Zweitschnellster hinter
Morbidelli, der Vizeweltmeister
hat sich wieder dahin gearbeitet,
wo er die letzte Saison beendet
hat. Sein neuer Teamkollege Jes-
ko Raffin hat sich sagenhaft ge-
steigert, am letzten Tag fehlte
ihm nur etwas mehr als eine Se-
kunde zur Bestzeit.

Marcel Schrotter und Sandro
Cortese haben viele ihrer Proble-
me mit der Suter abgearbeitet,
dafiir fehlte in Losail Dominique
Aegerter die Pace. m

Nach seinem Rausschmiss
bei VR46 nimmt Roma-
no Fenati seinen neuen
Karriere-Anlauf sehr ernst.
Philipp Ottl war auch in
Losail konstant schnell.

en Moto3-Piloten machte
D der starke Wind am drit-

ten Testtag am meisten zu
schaffen, und so konnten die
Teams ihre Testprogramme nicht
wirklich durchziehen. Ob so das
Bild, das drei Honda-Piloten an
der Spitze der Zeitentabelle zeigt,
die wirklichen Krifteverhaltnisse

TESTZEITEN

reflektiert, wird sich am Renn-
wochenende zeigen.

Philipp Ottl machte in Losail
das beste aus der Situation und
zeigte, dass sich an seiner Ten-
denz aus den vorangegangenen
Tests nichts geandert hat. In Lo-
sail fuhr er seine schnellste Zeit
ganz ohne Windschatten, dazu
konnte er viele schnelle Runden
am Stiick fahren. Teamchef Peter
Ottl ist auch zuversichtlich: ,Phi-
lipp hat seine Konstanz bei den
Rundenzeiten, die er schon letz-
tes Jahr hatte, auf eine noch ho-
here Ebene bringen kénnen*, so
Ottl sr. ,Ich denke, wir sind be-
reit fiir die Saison.*”

Moto2-Test Losail (Q), 17.-19.03.2017, Bestzeiten

Fahrer Motorrad Bestzeit
1. Takaaki Nakagami (J) Kalex 2:00,87
2. Franco Morbidelli () Kalex 2:00,240
3. AlexMarquez (E)  Kalex 2:00427
4, Hafizh Syahrin (MAL) Kalex 2:00.7N
5. Miguel Oliveira (P)  KTM 2:00,861

Fahrer Motorrad Bestzeit
6. Thomas Lithi (CH) Kalex 2:00901
11. Marcel Schrétter (D) Suter 2:01268
13. Sandro Cortese (D) Suter 2:.0131
16. Jesko Raffin (CH) Kalex 201444
23. Dominique Aegerter (CH) Suter 201938

Moto3-Test Losail (Q),17.—19.03.2017, Bestzeiten

Motorrad Bestzeit
Honda 2:06,690

Fahrer
1. Romano Fenati (1)

2. Jorge Martin (E ) Honda 2:06,729
3.AronCanet (E) Honda 2:06,749
4.Gabriel Rodrigo (RA) KTM 2:06957
5. Livio Loi (B) Honda 2:07.068

| RACER
o | DES JAWRES 2016
W MOTORRAD

RACER
DES JAHRES 2016
MOTORRAD
FAMRTEUGMARKE

Fahrer Motorrad Bestzeit
6. NicoldBulega (I) KM 2:07,086
7. Ayumu Sasaki(J) Honda 2.07140
8. Niccold Antonelli (1) KTM 2:07150
9, Juanfran Guevara (E) KTM 2:07162
10. Philipp Ottl (D) KTM 2:07176

2016 war wieder ein richtig erfolgreiches Jahr fiir Jonathan Rea und fiir Kawasaki. Und jetzt noch der kronende Abschluss: Sie, die Leser
von MOTORSPORT aktuell, haben erneut Jonathan zum beliebtesten Fahrer und Kawasaki zur beliebtesten Marke im Superbike-
Bereich gewdhit. Das macht uns stolz und gibt uns den richtigen Drive fiir die neue Saison. Vielen Dank dafir vom gesamten Team!

Weitere Infos: www.kawasaki.de

f www.facebook.com/kawasaki.deutschland

Kawasaki




MotoGP | Interview mit Jonas Folger

»1rotz vielversprechender Tests
miUssen wir den Ball flach halten*

Nach einer sensationellen
Testsaison sind die Erwar-
tungen an den deutschen
MotoGP-Rookie Jonas Fol-
ger sehr hoch. Der 23-jahri-
ge Deutsche ist auch voll
motiviert, warnt aber vor zu
hohen Erwartungen.

Von: Imre Paulovits

Wie fihlst du dich nach den
Wintertests auf deine ers-
te MotoGP-Saison vorberei-
tet?

Ich glaube, ich bin so weit gut
vorbereitet, sowohl was meine
korperliche Vorbereitung als
auch was die Tests angeht. Ich
denke, besser hatten wir es nicht
machen kénnen. Deswegen freu-

en wir uns auch schon riesig auf

das erste Rennwochenende und
sind schon scharf auf das Fahren.

Wieweit hat es dich UGber-
rascht,wienahduinKataran
die Bestzeiten herangekom-
men bist?

Das hat uns alle Uberrascht,
trotzdem miissen wir den Ball
flach halten und am Wochen-
ende fiir das Rennen nicht zu
viel erwarten, sonst geht der
Schuss nach hinten los.

Was erwartest du von dem
Rennen in Katar nach deiner
Rennsimulation?

Die Erwartungen sind nach der
Rennsimulation vielleicht ein
bisschen gestiegen, ich hoffe,
dass sich alles so anfiithlen wird
wie beim Test. Dieser war sehr
positiv, und ich denke, dass wir
uns da eine sehr gute Basis fiir
das nichste Rennwochenende
geschaffen haben.

Wo liegen noch deine Schwa-
chen?

Das ist jetzt schwierig zu sagen,
weil bisher alles sehr gut gelau-
fen ist. Nach dem ersten Rennen
wird sich zeigen, wo noch Nach-
holbedarf besteht. Da konnen
wir dann weiter dran arbeiten.

Musst du deinen Fahrstil
noch irgendwo verbessern,
oder hast du dich mittler-
weile vollig an das MotoGP-
Bike umgewohnt?
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Jonas Folger: ,,Denke, dass wir realistisch unter die ersten zehn kommen kénnen*

Ich habe meinen Fahrstil ganz
gut der MotoGP anpassen kon-
nen. Vom Fahrstil gibt es nicht
mehr viel nachzuholen. Am An-
fang hatte mir das Team noch
viele fahrerische Tipps gegeben,
jetzt konzentrieren wir uns auch
ganz auf die Abstimmung.

Was war bei der Umstellung
am schwierigsten?

Das Schwierigste war besonders
am Anfang fiir mich, den Fahrstil
beizubehalten. Wenn ich es ein
paar Runden richtig gemacht
habe und dann wieder rausgefah-
ren bin und instinktiv versucht
habe, schnelle Rundenzeiten zu
fahren, bin ich wieder in den al-
ten Fahrstil zuriickgefallen und
war nicht ruhig genug. So war
es das Schwierigste, den Stil mit
der M1 zu verinnerlichen und es
automatisch zu machen, ohne
groRartig nachzudenken.

Wie schatzt du dich derzeit
im MotoGP-Feld ein?

Wo ich wirklich stehe, wird sich
am Wochenende zeigen. Ich den-
ke aber nicht, dass bei den Tests
irgendjemand geblufft hat. Des-

halb denke ich schon, dass wir
realistisch unter die ersten zehn
kommen konnen.

Wie stark, glaubst du, bistdu
im Vergleich zu den anderen
MotoGP-Rookies?

Ich denke, dass ich und Johann
Zarco uns am schnellsten um-
gestellt haben. Aber ich bin mir
auch sicher, dass Alex Rins sehr
stark wird. Der war schon am letz-
ten Tag in Australien sehr schnell
unterwegs. Sam Lowes wird si-
cherlich auch sehr schnell sein.
Der braucht noch etwas Zeit, ich
glaube, die Aprilia ist auch nicht
ganz so einfach zu fahren. Ich
denke aber, dass unser Team bis-
lang von den Rookies die meisten
Fortschritte gemacht hat.

Was hast du dir fir die Saison
vorgenommen?

Das Team und ich haben uns ein-
fach vorgenommen, dass wir uns
kontinuierlich steigern und uns
an jedem Rennwochenende be-
haupten. Wenn uns das gelingt,
konnen wir vielleicht auch fur
die eine oder andere Uberra-
schung sorgen. =

“GASTKOMMENTAR

DIE MOTOGP-SAISON
wird sicherlich wieder span-
nend. Yamaha hat sich im
Winter sehr stark gezeigt, und
glucklicherweise ist auch Va-
lentino Rossi wieder mit dabei.
Maverick Vinales hat sich in
unglaublich kurzer Zeit ganz
nach vorn mandvriert. Aber
ich denke, Marc Marquez wird
trotzdemn nicht zu unterschat-
zen sein. Honda hatte schon
all die Jahre eine ganz andere
trategie bei der Entwicklung
gehabt als Yamaha. Wahrend
bei Yamaha behutsam auf die
Basis vom Vorjahr aufgebaut
wird, schmeif3t man bei Honda
das letztjahrige Material mehr |
oder weniger weg und fangt
mit neuem Material und oft 5
auch mit neuen Leuten wieder |
ganz von vorne an. Da bleibt
nicht aus, dass sie erst nach
ein paar Rennen zur Spitze
aufschlieBen kénnen. So wird
es zu Saisonbeginn schwierig
zu bestimmen, wie stark sie
wirklich sind. Bei den Tests
war auch Suzuki gut dabei,
und ich denke, Ducati wird ein
sehr starker Gegner fur die
Japaner werden. Jorge Lorenzo
war bei den Tests vielleicht
nicht so stark, aber wer Loren-
zo kennt, der weif3, dass er sich
lieber einen Finger abbeif3t, als
dass er sich damit zufrieden-
gibt, dass er derzeit noch
hinter seinem Teamkollegen
ist. Was Jonas Folger Uber den
Winter geleistet hat, finde ich
super, der hat gezeigt, dass
er seinen MotoGP-Platz ver-
dient hat. Wenn er sich nicht |
verletzt, denke ich, wird er fir
gute Platzierungen gut sein.
In der Moto2 freut es mich,
dass Dominique Aegerter mit
der Suter wieder gut zurecht-
kommt. FUr ihn habe ich eine
personliche Sympathie, denn
er hat wie ich selbst aus dem
Motocross in die StraBen-WM
gewechselt. In der Moto3
kommen sicherlich wieder
neue Talente, ich hoffe, dass
Philipp Ottl den letzten Schritt
ganz nach vorn schafft und
dann weiterkommt.

p_— ]

Dieter Braun (74),
zweifacher
Weltmeister
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Motorrad-WM | Vorschau

Motorrad-WM

Wissenswertes zur Weltmeisterschaft 2017

TERMINE 2017 ZEITPLAN DIE TEILNEHMER DER MOTORRAD-WM 2017
26.Mérz: GP Katar/Losail GP Katar/Losail MotoGP
9. April: GP Argentinien/Termas (alle Zeitangaben in MEZ) Nr. Fahrer Team Motorrad
del Rio Hondo 4 AndreaDovizioso ()  Ducati Team Ducati D16 GP 17
23.April:  GPof the Americas/ Donnerstag, 23. Médrz 2017 5  JohannZarco (F) Monster Yamaha Tech3 Yamazha YZR-MI
Austin 16.00-1640 Moto3 1. freies Training 8  HéctorBarberd (E) Reale Avintia Racing Ducati D16 GP 16
7.Mai: GP Spanien/Jerez 16.55-1740 Moto2 1. freies Training 9  Danilo Petrucci (1) Octo Pramac Racing DucatiDI6GP 17
21. Mai: GP Frankreich/Le Mans 1755-1840 MotoGP 1. freies Training 17 Karel Abraham (CZ)  Pull & Bear Aspar Team DucatiDI6GP 15
4, Juni: GP italien/Mugello 18.55-19.35 Moto3 2. freies Training 19 AlvaroBautista (E) Pull & Bear Aspar Team Ducati DI6GP 16
11. Juni: GP Katalonien/ 19.50-20.35 Moto2 2.freies Training 22 SamLowes (GB) Aprilia Racing Team Gresini Aprilia RS-GP
Barcelona Freitag, 24. Mdrz 2017 25 Maverick Vinales ()  Movistar Yamaha MotoGP Yamaha YZR-MI
25. Juni: GP Niederlande/Assen 16.00-16.45 MotoGP 2. freies Training 26  DaniPedrosa (E) Repsol Honda Team HondaRC213V
2. Juli: GP Deutschland/ 1700-1740 Moto3 3.freies Training 29  Andrealannone (1) Team Suzuki Ecstar Suzuki GSX-RR
Sachsenring 1755-1840 Moto2 3.freies Training 35  CalCrutchlow (GB) LCR Honda HondaRC 213V
6.August:  GP Tschechien/Brinn 18.55-19.40 MotoGP 3. freies Training 38 Bradley Smith (GB) Red Bull KTM Factory Racing ~ KTMRCI6
13.August:  GP Osterreich/ Samstag, 25.Mdrz 2017 41  AleixEspargar6 (E)  Aprilia Racing TeamGresini  Aprilia RS-GP
Red Bull Ring 16.00-1640 Moto3 Qualifying 42 AlexRins (E) Team Suzuki Ecstar Suzuki GSX-RR
27.August:  GP GroBbritannien/ 16.55-1740 Moto2 Qualifying 43 Jack Miller (AUS) Marc VDS Racing Team Honda RC213V
Silverstone 1755-18.25 MotoGP 4. freies Training 44 Pol Espargaré (E) Red Bull KTM Factory Racing  KTMRCI6
10. September: GP San Marino/ 18.35-18.50 MotoGP Qualifying | 45  ScottRedding (GB)  Octo Pramac Racing Ducati D16 GP 16
Misano 19.00-1915  MotoGP Qualifying 2 46  ValentinoRassi (1) Mavistar Yamaha MotoGP Yamaha YZR-MI
24.September: GP Aragén/ Sonntag, 26. Mdrz 2017 53  TitoRabat (E) Estrella Galicia Marc VDS HondaRC 213V
Motorland 1450-1510 Moto3 Warm-up 76  LorisBaz (F) Reale Avintia Racing DucatiDI6 GP 15
15.Oktober:  GP Japan/Motegl 15.25-1545 Moto2 Warm-up 93 Marc Marquez (E) Repsol Honda Team HondaRC 213V
22.0ktober: GP Australien/ 16.00-16.20 MotoGP Warm-up 94 Jonas Folger (D) Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-MI
Phillip Island 1700 Moto3 Rennen, 18 Rd. 99 Jorge Lorenzo (E) Ducati Team Ducati DI6 GP 17
29.0ktober: GP Malaysia/Sepang 18.20 Moto2 Rennen, 20 Rd.
12. November: GP Valencia/Valencia 20.00 MotoGP Rennen, 22 Rd.
DIE TEILNEHMER DER MOTORRAD-WM
Moto2 Moto3
Nr. Fahrer Team Motorrad Nr. Fahrer Team Motorrad
2 JeskoRaffin (CH) Garage Plus Interwetten Kalex 4 Patrik Pulkkinen (FIN) Peugeot MC Saxoprint Peugeot
5  Andrea Locatelli (1) Italtrans Racing Team Kalex 5  Romano Fenati (1) Marinelli Rivacold Snipers Honda
7  LorenzoBaldassarri(l)  Forward Racing Team Kalex 6  Maria Herrera (E) AGR Team KTM
9 Jorge Navarmo (E) Federal Oil Gresini Moto2 Kalex 7  Adam Norrodin (MAL) SIC Racing Team Honda
10 Luca Marini (1) Forward Racing Team Kalex 8  NicoloBulega(l) Sky Racing Team VR46 KTM
11 Sandro Cortese (D) Dynavolt Intact GP Suter 11 LivioLoi(B) Leopard Racing Honda
12 Thomas Lithi (CH) CarXpert Interwetten Kalex 12 Marco Bezzecchi (1) CIP Mahindra Mahindra
19  Xavier Siméon (B) Tasca Racing Scuderia Moto2 Kalex 14 Tony Arbolio(l) SIC58 Squadra Corse Honda
21 Franco Morbidelli (1) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex 16  Andrea Migno (1) Sky Racing Team VR46 KT™M
23 Marcel Schrotter (D) Dynavolt Intact GP Suter 17 JohnMcPhee (GB) British Talent Team Honda
24 Simone Corsi (1) Speed Up Racing Speed Up 19  Gabriel Rodrigo (RA) RBA Racing Team KT™M
27  lker Lecuona (E) Garage Plus Interwetten Kalex 21  FabiodiGiannantonio (1) Del Conca Gresini Racing Moto3 Honda
30 Takaaki Nakagami (J) |demitsu Honda Team Asia Kalex 23 Niccolo Antonelli (1) Red Bull KTM Ajo KTM
32 IsaacVinales (E) SAG Team Kalex 24 Tatsuki Suzuki (J) SIC58 Squadra Corse Honda
40 FabioQuartararo (F) Pons HP40 Kalex 27 KaitoToba (J) Honda Team Asia Honda
4]  Brad Binder (SA) Red BullKTM Ajo KTM 33 Enea Bastianini (1) Estrella Galicia 0,0 Honda
42 Francesco Bagnaia (1) Sky Racing Team VR46 Kalex 36 JoanMir (E) Leopard Racing Honda
44 Miguel Oliveira (P) Red Bull KTM Ajo KTM 40 Darryn Binder (SA) Platinum Bay Real Estate KTM
45 TetsutaNagashima (J)  Teluru SAG Team Kalex 4] Atiratphuvapat Nakarin (T) Honda Team Asia Honda
47 Alex Bassini (1) Speed Up Racing Speed Up 42 Marcos Ramirez (E) Platinum Bay Real Estate KTM
49 Axel Pons (E) RW Racing GP Kalex 44 AronCanet (E) Estrella Galicia 0,0 Honda
52 DannyKent (GB) Kiefer Racing Suter 48 LorenzoDalla Porta (I)  Aspar Mahindra Moto3 Mahindra
54  Mattia Pasini (1) Italtrans Racing Team Kalex 58 Juanfran Guevara (E) RBA Racing Team KTM
55 Hafizh Syahrin (MAL) Petronas Raceline Malaysia Kalex 64 BoBendsneyder (NL) Red Bull KTM Ajo KTM
57 EdgarPons (E) Pons HP40 Kalex 65 Philipp Ottl (D) Studmetall Schedl GP Racing KTM
62 StefanoManzi (1) Sky Racing Team VR46 Kalex 71 Ayumu Sasaki (J) SICRacing Team Honda
68 YonnyHérnandez (COL) AGR Team Kalex 75  Albert Arenas (E) Aspar Mahindra Moto3 Mahindra
73 Alex Mérquez (E) Estrella Gaticia 0,0 Marc VDS Kalex 84  Jakub Kornfeil (CZ) Peugeot MC Saxoprint Peugeot
77 Dominique Aegerter (CH) Kiefer Racing Suter 88 Jorge Martin (E) Del Conca Gresini Racing Moto3 Honda
87 Remy Gardner (AUS) Tech 3 Racing Tech3 95 Jules Danilo (F) Marinelli Rivacold Snipers Honda
89 Khairul Idham Pawi (MAL) Idemitsu Honda Team Asia Kalex 96 Manuel Pagliani (1) CIP Mahindra Mahindra
97  XaviVierge (E) Tech 3 Racing Tech3
36
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Daytona 200

Hintergrund | StraBensport

Danny Eslick: Dritter Sieg mit dritter Marke

Nach 2014 auf Triumph
und 2015 auf Suzuki
gewann Danny Eslick die
200 Meilen von Daytona in
diesem Jahr auf Yamaha.

s war ein Kampf bis ins
Ziel: Danny Eslick und

Cory West lieferten sich
das ganze Rennen ein Duell, das
bis zum Zielstrich ging. West
kam als Erster aus der letzten
Schikane heraus, doch Eslick
scherte nach der Steilkurve aus
dem Windschatten aus und ge-
wann um eine Motorradlange.
Das Gleiche machte Vorjahres-
sieger Michael Barnes mit Kyle
Wyman im Kampf um den drit-
ten Platz. Doch dann war Barnes

DaytonaTT

plotzlich Zweiter und Wyman
Dritter, denn bei der technischen
Uberpriifung wurde bei West ein
regelwidriger Luftfilter entdeckt.

Das Rennen wurde dreimal
nach nur einer Runde mit der
roten Flagge abgebrochen, dann
ging es aber bis zum Ziel. Ex-
Moto2- und Supersport-WM-Pilot
Valentin Debise hatte damit
Glick im Ungliick, denn seine
Hinterradbremse war defekt,
konnte zum dritten Restart aber
repariert werden. Mit zwei
Runden Riickstand hetzte der
25-jiahrige Franzose los, war mit
Abstand Schnellster, holte so eine
Runde wieder auf und wurde
schliefllich Fiunfter. Der slowe-
nische  MotoGP-TV-Journalist
Bostjan Skubic wurde bei seiner
17. Daytona 200 Zehnter. =

76. Daytona 200 (USA), 18.03.2017, 57 Runden = 321,913 km

1. Danny Eslick (USA) Yamaha YZF-R6 2:11:30,583
2. Michael Barnes (USA) Yamaha YZF-R6 +24,319

3.  Kyle Wyman (USA) Suzuki GSX-R 600 +2431

4. Shane Narbone (USA) Yamaha YZF-R6 +1Runde
5.  Valentin Debise (F) Suzuki GSX-600 +1Runde

Indian Wrecking Crew ist eindrucksvoll zurick

64 Jahre, nachdem Bill
Tuman die letzte Grand
National Championship for
Indian gewann, ist die Mar-
ke mit einem Doppelsieg in
Daytona zuruckgekehrt.

as Drohnen der Zweizy-
linder vermischte sich mit
dem Knallen des Feuer-

werks, das nach dem Zieleinlauf
des Zweizylinder-Finales geziin-
det wurde. Das andere Feuer-
werk, das zuvor Indian-Werksfah-
rer Jared Mees geziindet hatte,
wird in die Geschichte eingehen.

2017 ist ein neues Kapitel in der
Geschichte des amerikanischen
Motorsports. Mit der Riickkehr
von Indian und der Neuent-
fachung des Kampfes zwischen
Indian und Harley-Davidson

wurde die Premier-Klasse der US-
Dirt-Track-Meisterschaft bei allen
18 Laufen nur fiir Zweizylinder

Jared Mees flog die Indian zum Sieg

BELIEBTESTE MARKE IM

ausgeschrieben und die altehr-
wiirdige Grand National Cham-
pionship in American Flat Track
(AFT) umgetauft. Der Auftakt
erfolgte im historischen Dayto-
na, allerdings auf der im Infield
des Superspeedways neu errich-
teten TT-Strecke, einer 600 Meter
langen Dirt-Track-Bahn mit zwei

ESULTATE

engen Kehren, einer Schikane
und einem Sprunghuigel.

Jared Mees fuhr vom Start weg
allen davon, und nachdem sein
Verfolger Jarod Vanderkooi (Ka-
wasaki) vier Runden vor Schluss
mit Kettenriss ausfiel, machte
Bryan Smith den Indian-Doppel-
sieg perfekt. ®

Daytona TT (USA),16.03.2017, Finale AFT Twins

Jared Mees (USA)
Bryan Smith (USA)
Henry Wiles (USA)

Jake Johnson (USA)
Bronson Bauman (USA)

v oa W

Indian 12:40,162
Indian +9174
Kawasaki +9583
Harley-Davidson +10,100
Kawasaki +10,376
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IDM | Hintergrund

'DIMDie neue IDM lebt !

Jetzt ist es auch Schwarz
auf Weil3 unterschrieben.
Die IDM geht in die nachs-
te Runde. Mit einem neuen
Promoter und dem Motor-
rad action team als Ver-
anstalter. Die Geburt war
mehr als schwierig.

Von: Anke Wieczorek

s war eine Herausforde-
E rung, dass die Arbeitsgrup-

pe Motorsport, in der
BMW, Honda, Kawasaki, Suzuki
und Yamaha unter dem Dach des
IVM vereint sind, mit dem Motor-
rad action team einen Konsens
findet. Seit Monaten wurde an
Modalititen gefeilt, die teilweise
einer Erbsenzdhlerei dhnelten.
Doch herausgekommen ist ein

Konstrukt, das eine Zukunft hat.
Die Arbeitsgruppe Motorsport
agiert dabei als Promoter, der den
Ausfiihrungsvertrag der Serie
mit dem DMSB unterschrieben
hat. Das Motorrad action Team
ist als Veranstalter titig, sorgt fiir
die Vermarktung, die Sponsoren-
betreuung, die Offentlichkeitsar-
beit und den Vertrieb. Das action
team gibt es schon tber 30 Jahre.
Unter der Leitung des motorrad-
sportverruckten Chefs Matthias
Schroéter kam bereits das Konzept
des Triumph-Cups zustande.
Dass die neue IDM jetzt auf der
letzten Rille auf die Ideallinie ge-
schoben werden muss, dartiiber
sind sich alle Parteien im Klaren.
Bei der Motor-Presse Stuttgart,
wo das action team herkommt,
hat das Projekt hochste Prioritat.
Schréter: ,Bis hoch in die Ge-
schiftsfiihrung ziehen alle an
einem Strang. Es gibt eine genaue

Jetzt kann die IDM losgehen

Aufteilung, wer welche Aufgaben
zu erledigen hat. Unser Vorteil
ist, dass wir unter anderem tiber
eine ganz tolle Datenbank verfu-
gen.” Noch in dieser Woche fin-
det ein Besuch auf dem Niirburg-
ring statt, auf dem das erste
Rennen ausgetragen wird. ®

mZMahlen und Fakten: Vom Nenngeld
bis hin zum festen Terminkalender

Alle Unklarheiten sind
beseitigt, die Preise und
Termine auf dem Tisch.

Von: Anke Wieczorek

ie IDM 2017 umfasst sechs
D Veranstaltungen. In den

Pridikatsklassen Super-
bike, Superstock 600, Superstock
300 und Sidecar werden je zwei
Liufe ausgetragen.
Das Nenngeld liegt bei 750,00
Euro brutto (SBK), 675,00 Euro
brutto (STK 600) sowie 400,00
Euro brutto (STK 300). Darin ent-
halten ist auch das freie Training
am Freitag vor den Rennen. Die
obligatorische Einschreibege-
biihr fiir die Meisterschaft kostet
450,00 Euro inklusive Boxen-
schild. Die Superbike-Klasse wird
zusitzlich im Rahmen der Super-
bike-Weltmeisterschaft auf dem
Lausitzring antreten, was einer
gesonderten Abrechnung bedarf.
Die IDM-Nennformulare werden
auf der Homepage www.idm.de
veroffentlicht.
Am Ostersonntag und Ostermon-

38

tag wird im Rahmen des Motor-
rad action team-Traings auch das
IDM-Friithjahrstraining durchge-
fithrt. Anmeldungen sind unter
info@actionteam.de moglich.

Im Rahmenprogramm der IDM
fahren vier Markencups: Der tra-
ditionelle Yamaha R6-Dunlop-
Cup ist bereits rappelvoll und
ausverkauft. Flir den Suzuki GSX-
R 1000 Cup gibt es derzeit 18 In-
teressenten. BMW hat fiir seinen
R nine T-Cup etwa 30 Pakete an
Vertragshindler ausgegeben.

T

Und fiir den gemischten Cup aus
Suzuki SV 650, Kawasaki Ninja
650 und Honda CB 650 besteht
ebenfalls Nachfrage.

Die IDM-Termine:

12.-14.05. Niirburgring
07.-09.07. Zolder

28.-30.07. Schleiz

11.-13.08. Assen

01.-03.09. Oschersleben
29.09.-01.10. Hockenheim

Fir die Superbiker kommt vom
18.-20. August die Teilnahme bei
der WM in der Lausitz dazu. m

Ein Team: IDM-Industriepartner und Motor-Presse-Stuttgart

IDM: VERANSTALTERTEAM
Ein Grofteil des Veranstalter-
teams, das auch auf samt-
lichen Rennstrecken vor Ort
sein wird, steht bereits fest
und in den Startléchern. Seri-
enmanager ist Norman Broy.
Er hat schon Veranstaltungen
wie die High Performance
Days in Hockenheim sicher
bewadltigt. Radio Victoria aus
Krefeld wird fur die tech-
nischen Ablaufe zustandig
sein und Video-Clips fUr die
IDM-Seite fertigen. Bewahr-
tes Personal wie bei der
Fahrerlagereinteilung wurde
Ubernommen. Auch fUr eine
umfassende Offentlichkeits-
arbeit ist bereits gesorgt. was
noch fehlt, ist ein Assistent
for den Serienmanager. Die
Stelle wird 6ffentlich ausge-
schrieben.

IDM: TEST THE BIKE
Highlight am Wochenende:
Neben Pitwalk und Auto-
grammstunden haben die

Industriepartner ein Sahne-
hdaubchen im Programm. Mit
ihren ausgestellten Motor-
radern kénnen nach dem
offiziellen Rennbetrieb
Probefahrten mit Instruktor
direkt auf der Strecke ge-
macht werden. Ein Master-
plan garantiert, dass wahrend
des ganzen Wochenendes
immer Bewegung herrscht.

IDM: NOTFALLE

Mit Anne Eirich wird es 2017
eine permanente Arztin auf
allen Rennstrecken geben.
Die erfahrene Notdrztin hat
somit den Uberblick Uber
samtliche Verletzungs- und
Heilungsvorgange.

IDM: TICKETS

Wie auch in den letzten Jah-
ren wird es fiUr die IDM-Besu-
cher ein offenes Fahrerlager
geben. Bei den offentlichen
Pressekonferenzen besteht
die Moglichkeit, die Sieger aus
nachster Nahe zu erleben. Die
Eintrittspreise sind mit 13,00
Euro pro Tag auBerst freund-
lich kalkuliert. Um moglichst
viele Interessenten zu locken,
ist der Eintritt bis zum 18.
Lebensjahr sogar frei.
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BIS ZUM 30.06.2017 TICKETS BESTELLEN UND 20 % SPAREN!
TICKETS UNTER: 0180 5311210 ODER WWW.AVD-0GP.DE
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Motocross-WM | Neuquen

eister Tim Gajser
auf 2000 Meter

o
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Der Meister ist zuruck!

Mit zwei eindrucksvollen
Siegenin Villa La Angos-
tura meldete sich MXGP-
Weltmeister Tim Gajser
zuruck. Zwei Wochen nach
seinem DebUt-GP-Sieg ist
Jeremy Seewer nun auch
MX2-WM-Spitzenreiter.

Von: Alex Hodgkinson

ie Mechaniker hatten alle
D Hinde voll zu tun bei ih-

rer Ankunft in den An-
den, um die Schiden von Indone-
sien zu bereinigen. SEL hatte die
Fracht inzwischen nach Luxem-
burg zurtickbefordert, aber kei-
nes der Teams hatte in Europa
Zugang zu den Motorridern und
fast ohne Ausnahme mussten die
Bikes mit neuen Motoren, Elekt-
ronik, Federung und Bremsschei-
ben vom Rahmen neu aufgebaut
werden. Das Risiko eines mecha-
nischen Ausfalls nach der
Schlammschlacht in Stidostasien
und im Transit war einfach zu
hoch.

40

Der leichte Schneefall eine
Woche zuvor im herrlichen Tal
2000 Meter tiber N.N. in der
Nihe der chilenischen Grenze
wihrte nur kurz, und Tempera-
turen tiber 20 Grad bei Sonnen-
schein griiRten die Teams auf der
mit Abstand besten Strecke der
Welt. KTM-MX2-Leader Pauls Jo-
nass, der einen Riickschlag beim
letzten Rennen gutmachen miiss-
te: ,Von Indonesien hierher ist es
wie Tag und Nacht. Dies ist ech-
tes WM-Motocross mit tollen
Spriingen und temporeichen
Kurven.”

Herlings: Kein Sturz mehr

Max Nagl, vor zwei Jahren Sieger
in Villa La Angostura, war zu-
nachst optimistisch und hoffte
auf die Kehrtwende seiner bisher
verkorksten Saison: ,Wir fanden
nie ein optimales Setup in Katar
und Indonesien war eine Katast-
rophe. Aber hier sind wir bei der
Musik dabei.”

Von den Werksfahrern wusste
allein Herlings, dass er noch
nicht als Sieger in Frage kam:
»Ich hoffe auf die Top Five, mehr
nicht. Meine Hand wird immer
besser, aber es sind erst finf Wo-

chen seit dem Unfall und es tut
noch weh. Es ist keine Ausrede,
aber ich kann mir keinen Sturz
mehr leisten.”

Schon wihrend der Qualifika-
tion war klar, dass das Uberholen
schwer wiirde."Nagl: ,Es ist eine
tolle Strecke mit vielen Spuren,
aber die Leistungsdichte in die-
sem Jahr ist so grofl. Mithalten
geht, aber vorbeiziehen wird
schwierig.” Und der Oberbayer
sah schon nach der Qualifikation
schwarz, als er, gemeinsam mit
seinen Husqvarna-Teamkollegen
Gautier Paulin und Max Anstie,
in der Startkurve zu Boden ging.

Zurtick auf dem Bike waren
Nagls Rundenzeiten identisch
mit der Spitze, aber es blieb nur
Startplatz 12 fur die #12: ,Meine
Starts waren gut, aber davon hat
man keinen Nutzen in der
schnellen Startkurve.*

Nach Platz 8 und 6 in den bei-
den Wertungsldaufen bleibt Max
nur Zwolfter in der WM und es
fehlen ihm schon 60 Punkte zu
WM-Spitzenreiter Tim Gajser.

Nach mifigen Ergebnissen in
den ersten beiden GPs nutzte der
Slowene die beiden Wochen seit
Indonesien, um sich zu erholen,

und war mit dem Sieg in der Qua
lifikation und den beiden GP
Liufen eine Klasse fiir sich. ,Ein
perfektes Wochenende. Es ist
eine Freude, diese Strecke zu fah
ren, und ich hatte von der ersten
Runde an einen guten Rhyth-
mus.” Und nach zwei Holeshots
und einem zweiten Platz in Lauf]
2 war er nicht zu halten.

Vor dem Rennen fehlten Gaj-
ser 12 Punkte zu Tony Cairoli|
aber der Italiener konnte in Ar-
gentinien nur 28 Punkte holen,
und der Altmeister liegt jetzt 10
Punkte zurtck.

(1
Auf 2000 Meter
Hohe, mitten in den
Anden. Ausgerech-
net in der ,argentini-
schen Schweiz"
erfUllte sich Jeremy
Seewer seinen
Traum von der
WM-FUhrung.
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HODGKINS

Zweimal rutschte der KTM-
Fahrer schon in der Startrunde
aus und musste sehenswerte Auf-
holjagden von der 22. bzw. 15.
Position hinlegen, um als Neun-
ter und Fiinfter ins Ziel zu fahren.

Auf seiner Lieblingsstrecke
war Pauls Jonass in der MX2-Qua-
lifikation unantastbar, aber es
wire ein Fehler gewesen, wenn
der Lette WM-Spitzenreiter Julien
Lieber und Jeremy Seewer unter-
schitzt hiatte. Am Renntag zeigte
Jonass ebenfalls seine Starken. In
beiden Laufen konnte er schon

MOTOCROSS-GP PATAGONIEN 7/ MXGP

nach wenigen Kurven seinen jun-
gen KTM-Teamkollegen Jorge
Prado von der Spitze verdrangen,
und genauso wie beim WM-Auf-
takt in Katar zeigte er seine Ver-
teidigungskunst.

Vor allem im zweiten Lauf
wollte Prado nicht klein beigeben
und setzte Jonass unter enormen
Druck. Jonass: ,Es war mehrmals
ziemlich eng. Ich glaube, unsere
Bosse haben graue Haare davon-
getragen.” Vor allem Teammana-
ger Dirk Gruebel. Prado musste
fiir seinen Einsatz bezahlen: ,Ich

habe so viel Energie verbraucht;
ich war vollig fertig.”

Nach Platz 5 in Lauf 1 konnte
Seewer die Auseinandersetzung
der beiden KTMs im zweiten Lauf
aus nachster Nihe betrachten:
~Endlich ein guter Start. Das war
bisher unsere Schwiche in die-
sem Jahr, aber es scheint, wir ha-
ben eine Losung gefunden.”

In den ersten Runden hielt der
Schweizer sich zuriick: ,Ich woll-
te auf keinen Fall dazwischenfun-
ken. Es war klar, dass Jorge bald
miide wird, und ich konnte Pauls

unter Druck setzen, aber ohne
Fahrfehler der Gegner kommt
man hier nicht vorbei. Ich kann
mich trotzdem freuen. Zum ers-
ten Mal bin ich WM-Leader! Die
Saison wird noch lang, aber Kon-
stanz wird der Schliissel zum Ti-
tel sein.”

Julien Lieber kollidiert in Lauf
1 mit Adam Sterry, Benoit Paturel
stiirzte im zweiten Lauf und Jack
Martens war stinksauer auf seine
beiden Thomas' — Olsen und Co-
vington —, die in Lauf 2 kollidier-
ten. m

.5 Skt

Echtes Motocross: Jeremy Seewer in den Anden erstmals WM-Leader

MOTOCROSS-GP PATAGONIEN / MXGP

WM-STAND MXGP

Neuquen (RA): 19. Mdrz; 3. WM-Lauf; Wetter: sonnig/22

2. Lauf: 32 Fahrer gestartet, 32 gewertet; 18 Runden a

rad. 1. Lauf: 34 Fahrer .34 . . Tim Gajser (SLO 106 Punkte
ESaS% km (= 23.45% kcran)gestartet B 190 (27500 km) 2. Tony Cz:?r:li((l) ) 96
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Riickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 3.  Clement Desalle (F) 9]
1. Tim Gajser (SLO) Honda 19 35:25,581 min 1. Tim Gajser (SLO) Honda 18 34:07642min 4, JeremyvanHorebeek (B) 84
= 49,878 km/h = 49,052 km/h 5. EvgenyBobryshev (RUS) 82
2. JeremyvanHorebeek  Yamaha 19 +7)50sec 2 Evgeny Bobryshev (RUS) Honda 18 +53155ec 6.  Gautier Paulin (F) n
3. Clément Desalle (B) Kawasaki 19 +10,968 sec 3 Jeremyvan Horebeek  Yamaha 18 +6,723sec 7. Romain Febvre (F) 65
4. Romain Febvre (F) Yamaha 19  +12.239sec 4. Gautier Paulin (F) Husqvama 18 +B8878sec 8.  Kevin Strijbos (B) 56
5.  EvgenyBobryshev (RUS) Honda 19 +14,082sec 5. Tony Cairoli (1) KTM 18 +17959sec 9 Shaun Simpson (GB) 55
6.  Gautier Paulin (F) Husgvama 19 +15046sec 6 Max Nagl (D) Husqvama 18 +22477sec 12 MaxNagl(D) 46
7 Max Anstie (GB) Husgvarna 19  +18,326sec 7 Jeffrey Herlings (NL) KT™M 18 +23506sec
8.  MaxNagl(D) Husqvama 15  +19,268 sec 8.  Romain Febvre (F) Yamaha 18 +26,07sec I, Honda 106 Punkte
9,  Valentin Guillod (CH) Honda 19  +58733 . Amaud Tonus (CH) Yamaha 18 +36:891sec 2. Yamaha 103
33. Amaud Tonus (CH) Yamaha 3 +16Runden 15.  Valentin Guillod (CH)  Honda 18 +1:01,377min 3, KM 100
MOTOCROSS-GP PATAGONIEN / MX2 MOTOCROSS-GP PATAGONIEN /7 MX2 WM-STAND MX2
gfa%??.esagﬁgéjéxg ge%tgr'?gtgg féx;:teé i;sl%nS:JSnlggn fsg%u:r: ?:g; rgec; geksr:\a)rtet. 35 gewertet; 18 Runden a 1. Jeremy Seewer (CH) 110 Punkte
a1,550 km (= 29,450 km) ' ' 2. PaulsJonass (LV) 107
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 3. Benoit Paturel (F) 104
1 Pauls Jonass (LV) KT™M 19  35:21,092 min 1 Pauls Jonass (LV) KTM 18 34:04845min 4, Julien Lieber (B) 99
= 49984 km/h = 49119 km/h 5 Thomas Kjer Olsen (DK) a9
2 Benoit Paturel (F) Yamaha 19 +4318sec 2 Jeremy Seewer (CH) Suzuki 18 +3278sec 6. Brent Van Donink(B) 73
3. JuanPradoGarcia (E) KM 19  +7107sec 3. JuanPradoGarcia(E) KTM 18 +25893sec 7. Samuele Bernardini 70
4.  ThomasKjer Olsen (DK) Husqvama 19 +B.386sec 4. DarianSanayei (USA)  Kawasaki 18 +29301sec 8 Juan Prado Garcla (E) 67
5 Jeremy Seewer (CH) Suzuki 19  +10,398sec 5. Julien Lieber (B) KTM 18 +34]37sec 9, Michele Cervellin (1) 62
6 Darian Sanayei (USA)  Kawasaki 19 +24237sec 6.  Brent Van Donink(B) Yamaha 18 +36225sec 10.  Vsevolod Brylyakov (RUS) 59
7 Brent Van Donink(B) Yamaha 19 +27793sec 7. Thomas Kjer Olsen (DK) Husqvarna 18 +40989sec
8. ThomasCovington (GB) Husgvarma 19 +33721sec 8.  Vsevol Brylyakov (RUS) Kawasaki 18 +42865sec . KTM 142 Punkte
9, Michele Cervellin (1) Honda 19 +35480sec 9. Benoit Paturel (F) Yamaha 18 +46,656 sec 2. Suzuki 1o
10.  Vsevol. Brylyakov (RUS) Kawasaki 15  +35534sec 10.  Adam Sterry (GB) Kawasaki 18 +48515sec 3. Yamaha 109
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SuperEnduro-WM Albi

Colton Haaker schafft
Titelverteidigung

Der US-Amerikaner Colton
Haaker konnte beim Finale
der SuperEnduro-WM im
franzosischen Albi seinen
Titel erstmals verteidigen.

Von: Robert Pairan

abei war der Husqvarna-
Fahrer diese Saison nicht
so dominierend: Erst beim

letzten Lauf hatte ihm der Spa-
nier Alfredo Gomez elf Punkte
abgenommen, und das war genau
der Vorsprung vor dem Finale.
Bei der Superpole, die schon
die ersten WM-Punkte bringt,
konnte Haaker, selbst hinter
Johnny Walker, den Spanier noch
hinter sich halten. Auch im ersten
der drei Wertungslaufe klappte
das noch im direkten Duell. Als
die Uberrundungen anstanden,
kam Haaker besser durch und
konnte einen so groRen Abstand
herausfahren, dass ihm auch ein
eigener Sturz nicht mehr scha-

Supercross-WM Indianapolis

den konnte. Doch Gomez schlug
schon in Lauf 2 mit einem Sieg
zuriick. Nach vier Runden war
der Spanier in Fithrung, wihrend
Haaker linger nach vorn brauch-
te und dann Gomez nicht mehr
einholen konnte.

Quereinsteiger Fiinfter

Obwohl Gomez auch den dritten
Lauf gewann, konnte sich Haa-
ker noch auf Platz 3 kdampfen.
Somit reichte der Punktsieg fir
den KTM-Fahrer zwar nicht zum
Titel, aber doch zum zweiten
Tagessieg in Folge.

Quereinsteiger Pascal Rau-
chenecker belegte in seiner ers-
ten SuperEnduro-Saison Gesamt-
rang 5: Der Osterreicher machte
fehlende Erfahrung durch spek-
takulire Spriinge im Motocross-
Stil wett. Der Deutsche Manuel
Lettenbichler war nach seiner
verletzungsbedingten Operation
erst seit flinf Wochen wieder im
Sattel — trotzdem fuhr er auf
Tagesplatz 4 und belegte den
sechsten WM-Rang. m

Trotz der Aufholjagd von Gomez reichte es fUr Haaker zur Titelverteidigung

SUPERENDURO-WM

MEISTERSCHAFTSSTAND

Albi (F)

4, WM-Lauf
L Alfredo Gomez (E), KTM 55
2 Jonathan Walker (GB), KTM 55
3. (Colton Haaker (USA), Husqvama 51

4, Manuel Lettenbichler (D), KTM 37
5. Mario Roman (E), Sherco 30
6.  Mike Brown (USA), Husqvarma 25
i Pascal Rauchenecker (A), Husqvama 24
8. XavierLeonSole (E),Husqvamna 23
9. EloiSalsench (E), Beta 22
10.  Aurelien Addesso (F), Beta 13

Tomac fehlen nur noch 12 Punkte

Nach seinem vierten Sieg
in Folge ist Eli Tomac auf
Schlagdistanz an Titel-
verteidiger Ryan Dungey
herangekommen.

Von: Thomas Schiffner

ier KTM unter den ersten
sechs — eigentlich ein
Traumergebnis fiir die

Mattighofener in Indianapolis,
hitte nicht Kawasaki-Star Eli

Sieg Nummer 6: Eli Tomac

42

Tomac mit seinem sechsten Sai-
sonsieg KTM-Speerspitze Ryan
Dungey weitere fiinf Punkte sei-
nes Vorsprungs abgeknabbert.
Mit einem Heatgewinn und gu-
tem Start im Finale nahm Tomac
seine Form aus den letzten drei
Siegen mit. Den Holeshot ge-
wann Blake Baggett. Dungey
musste sich durchs Semifinale
quilen, hatte aber einen passa-
blen Start im Finale und lauerte
hinter Baggett und Tomac. Doch
einen Fehler Dungeys im Mittel-
teil nutzte ausgerechnet Team-

SUPERCROSS-WM

kollege Marvin Musquin, der als
Zweiter aufs Podium fuhr und
damit Dungey 2 weitere. WM-
Punkte Riickstand bescherte.
»Diese Saison ist das, wovon
du traumen kannst“, strahlte
Tomac. ,Auller, du traumst von
der Meisterschaft.” Finf Rennen
sind noch zu fahren. Wenn Dun-
gey immer Zweiter wiirde, miiss-
te Tomac auch die nichsten vier
Rennen gewinnen, um die 12
Punkte Vorsprung von Dungey
aufzufressen. ,Wir tun, was wir
tun kénnen“, sagt Tomac. »

MEISTERSCHAFTSSTAND

Indianapolis (USA)

1. WM-Lauf
1. Eli Tomac (USA) Kawasaki
y . Marvin Musquin (F) KTM
3. Ryan Dungey (USA) KTM
4. Blake Baggett (USA) KTM
5. Cole Seely (USA) Honda
6.  David Millsaps (USA) KT™
7 Chad Reed (AUS) Yamaha
8. Broc Tickle (USA) Suzuki
9. JasonAnderson (USA) Husqvama
10.  Justin Barcia (USA) Suzuki

Nach 11 Rennen

1. Ryan Dungey (USA) 234 Pkt.
2. Eli Tomac (USA) 222

3. Marvin Musquin (F) 185

4. ColeSeely (USA) 185

5. Jason Anderson (USA) 155

6.  David Millsaps (USA) 136

7/ Blake Baggett (USA) 131

8.  (ChadReed (AUS) 130

9. Broc Tickle (USA) 16

19.  KenRoczen (D) 51

Endstand nach 4 Rennen
1. Colton Haaker 216 Pkt.
2 Alfredo Gomez 209
3, Jonathan Walker 201
4. MarioRoman 128
5. Pascal Rauchenecker 101
6 Manuel Lettenbichler 99
7. Mike Brown 81
8.  EloiSalsench 70
9,  TadeuszBlazusiak (PL),KTM 58

10.  RanarUusna (EST),KTM 55

SUPERENDURO: HART-
MANN EUROPAMEISTER
Mit zwei weiteren Laufsiegen
verteidigte der Deutsche Mike
Hartmann auf Husqvarna
beim SuperEnduro in Albi
seinen letztjahrigen Titel. Am
Ende wurde es sogar einrein
deutsches Podium mit Marcel
Teucher als Vize-Meister und
Felix Brauer (Platz 3).

SUPERCROSS: RUCKKEHR |
NACH PARIS

Nach dreijahrigem Aufent-
halt in Lille kehrt im Herbst
das Supercross Paris in die
Hauptstadt zurick. Aber
nicht ins Bercy-Stadion,
sondern in die nagelneue
Arena-92 in Nanterre-La
Defense. Das Stadion, neues
Zuhause des Rugby-Vereins
.Racing-Metro-92“, bietet ein
US-ahnliches, Uberdachtes
Areal. FUr das SXam 18./19.11.
finden 24 000 Zuschauer pro
Abend Platz. ‘
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plus Carrera-Rennbahn sichern!

~ Carrera GO!!! PUSH’N PASS
Rennbahn mit Kurven, Steilkurven, Fly-0ver,
Looping u.v.m., Handregler mit Turbo-Button fir

mehr Geschwindigkeit, Streckenlange: ca. 8,9m,
AufbaumaBe: 220 x 98 cm, Zuzahlung 16,40 €.

w% POLE POSITION

Ein Jahr Iang MOTORSPORT aktuell frei Hats3

Ihre Vorteile im ABo: = Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus = 15% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Nach einem Jahr jederzeit kindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 15 % Preisvorteil
“iselbst lesen. oo 1603885 ["Iverschenken. s 1603886

Ich bestelle das Jahresabo von MOTORSPORT aktuell (50 Ausgaben) und meine Pramie,
die Carrera GO!!! PUSH'N PASS Rennbahn, fur zusammen zzt. nur 109,90€ (D), das
entspricht einer Zuzahlung von 16,40€ (D). Meine Pramie erhalte ich nach Zahlungs-
eingang und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Nach Ablauf des
ersten Bezugsjahres wird MOTORSPORT aktuell weiterhin geliefert, fur jahrlich zzt. nur
93,50 € (D) statt 110, € (D) im Einzelkauf. ich kann diesen Folgebezug jederzeit kundigen,
Geschenkabos enden automatisch. Jahresabopreise Ausland: 102,—€ (A), 149.00 SFr. (CH).
Alle Preise verstehen sich inkl. MwSt. und Versand.

Meine personlichen Angaben: ibitte unbedingt ausfisen)

e, Vorname Geburtsdatum

Schneller geht’s online: www.motorspori-aktuell.com/abo

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben

IBAN

SEPA-Lastschriftmandat: ich ermichitige cie DPV Deutscher Pressevent
Ientiticsonsnummer DE
Zuglench weiss ich mein Kred
e Mandatsreferens wird mir separ
2 catum, de Erstattung des beiastaten Betrages verlang:
Beding n

Ich verschenke MOTORSPORT aktuell an: o beim Geschenkabo sustisen)

)

- 15

PLZ Wohnort

) pie Belieferung soll frihestens ab dem beginnen. (Optional)

20

Widerrufsrecht: Sie kionen de Bestalung binnen 14 Tagen ohne Angade von Grinoen formios widerruten, Die Frist begrnt an dem T
Sie die erste bestelite Ausgabe erha'ten_ nichit jedoch vor Erhait einer Widerrufsbeichrung gemdB den Anforderungen vo
Ne 1 EGBGB. 2ur Watvung Oer Frist gendigt bereits das rechizeitipe Absenden fres enceuty erkiinien Entschiusses,

SPORT aktued Aboservice, Postéach, 70133 Stutigart. Telefor + 40 0711 3206-8588. Telefax 49 (0711 182-2550
E-Mak motorspor keSS dpy de

7

Direktbestellung:  +49 (0)7113206-8888 « +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de &° www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart



Fa. Osmann kauft lhren Audi.
Tel. 0171/5244461 H

20" Radsatz 5er BMW, liquid black
(schwarzverchromt), neuwertig, sehr sel-
ten, neue Dunlop (0 km) 275/30/R 20 hi.,
245/35/R 20 vo., NP 4640,-, fir 2320,-.

0162/2798129 markus.kamm@ebnerstolz.de

2" BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

S s ]
Isuzu D-Max 4x4 Delta-Body Lift 100,
EZ 04/15, 11000 km, Diesel, 120 kW,
Automatik, Klima, Tempomat, Bordcom-
puter, 100 mm Hoherlegung, LM-Felgen
18x9", Reifen 305/60-18", Doppelrohrbii-
gel, Zusatzscheinwerfer PIAA 520 Night
Tech, 35.990,- € MwSt, ausweisbar, Ernst
LauBe & Séhne GmbH & Co., Rahistedter
Str. 34, 22149 Hamburg, www.lausse.de,
info@lausse.de, 040/67370716 H

'%" Mercedes

ML63 AMG 700 PS COMAND Online,
Alcantara, EZ 2/2013, 56000 km, 515 kW
(700 PS), Obsidian, Leder, Navi, Klima,
Xenon, SD, SHZ, 315/25ZR23, 69.999,-
EUR (MwSt.) Tel. 06162/915563

mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.ce Nr. 37769

VW

Der sclwlle ankd

0

CLS AMG S4 M. -47%, 300 km/h, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led, sw., 31000 km,
NP: 160.000,-, VB 84.000,-. T. 0171/3491847

964 RS, 24900 km, schwarz, Neuzustand u
964 Speedster, 38500 km, rot, Neuzustand,
Gebote an: porsche964rs@gmx.de

Fa. Osmann kauft Ihren Mercedes.
Tel. 0171/5244461 H

BBS Motorsport GmbH
In un 10

BEST BRAND
2016

KATEGORIE AUTOMOBIL

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

= . IS e
T A AL LSS TN

CLS 63 AMG - Brabus Veredelung
2012/06, 30186 km, 386 KW/525 PS,
diamantweiss, Vollausstattung, Vollle-
der schwarz, Carbon innen u. auBen;
Brabus Monoblock-R, 20 Zoll, titan; NP
165.000,- EUR, VP 65.500,- EUR.
Chiffre 1124342

X

Panamera 4S, EZ 9/2011, 43500 km,
carbongrau-metallic, unfallfrei, VB 54.900,-
€. Tel. 0173/9682121

Wir suchen Ihren gepflegten 356 + 911,
Sofortankauf oder Kommission in Toplage
Miinchen Sid. T. 089-74424460,

service@autosalon-isartal.de H

Re

i

Rall

FAHRERPLATZ PORSCHE 991 CUP/VLN
TELEFON: 00 49 151 / 118 119 27
MAIL: info@landgraf-motorsport.de

www.landgraf-motorsport.de

&> DUNLOFP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

T in & e ar
RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

Kunststoffscheiben klar od. griin getént,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mdgl. T. 08157/998760

. Rennsport-Ausriister

GA Tel. 0B678/246

www.ga-racing.com

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

MOTOR SPORT aktuell
"‘ m (']: Chiffre Nr. ...
SR 70162 Stuttgart
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v=" Versicherungen

www.Rennsportshop.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mall: motorsportRiegi@aol.com H

) brembo.

Motorsport- und

High Performance
Bremsanlagen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

Y@ cors=

emall: info#bsacorse.de

s
-
~a

Fa. Osmann kauft Ihren Voivo.
Tel. 0171/5244461 H

r A
'™ i

-
o i

Fa. Osmann kauft Ihren Volkswagen.

’=" Veranstaltungen

Los gehts in die Saison 2017
mit Top Terminen:

12.-16.April Ledenon
4.-7. Mai Oschersleben
19. Mai Hockenheim

Jetzt buchen: www.art-motor.de

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrginge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Starten Sie mit uns!

en (D) - TEL +45(0)7641.93307-0_

Formel 1: Monza, ab 199.-*
MotoGP/Moto2: Mugello, Sachsenring,
Brinn, Spielberg, San Marino, ab 480.-

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
| Veranstalterhaftpflicht

RENNSPORT c"ck\’ers de}

VERSICHERUNGEN
CLICKversichert ins Ziell l@

aw
[ 4
r o

Verschiedenes

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;
+ 20-25 % Leistung und Drehmoment;

a &
-
r o

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,

Tel. 0171/5244461 H mail@turbolader.net

*inkl. Stehpl. # 052 378 14 24 heini-car.ch

www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

RN T Tiuze cEnv-sERuice

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) W Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Anzeigen-Coupon bitte volistandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:
oder auch uber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa
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Nummern auf
Heckflosse

Zu den neuven Formel-1-Autos
MSa12/2017

Seit tiber 20 Jahren besuche ich
Formel-1-Rennen vor Ort in
Deutschland und Europa. Als
grofRer Fan erkenne ich die Fah-
rer natiirlich schon am Helm.
Aber es gibt immer neue oder
nicht so erfahrene Zuschauer,
die kaum wissen, wer gerade vor-
beifdahrt. Es ist genug Platz auf
den Autos, um gut sichtbare
Startnummern aufzubringen an
den Seiten. Einzig positiv sticht
hier Sauber hervor. Wenn man
auf der Tribline sitzt, ist die
Startnummer auf der Fahrzeug-
nase nicht zu erkennen. Derzeit
bietet sich doch die hissliche
Riickflosse fiir die Startnummer
an. Red Bull hat zwar auch
seitliche Startnummern, aber
viel zu klein.

Armin Meyer,

per E-Mail

Krafte for 2018
bUndeln

Zu F1-Testfahrten Barcelona
MSa 1372017

Wenn es Sebastian dieses Jahr
nicht schafft, dann nie mehr.
Man kann fir Ferrari nur hof-
fen, dass sie das gute Tempo
auch halten konnen. In den
letzten Jahren hat Mercedes im-
mer wieder wihrend der Saison
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zulegen konnen. Oder die Zu-
verlissigkeit hat bei Ferrari
einfach nicht gestimmt. Selbst
wenn sie das erste Rennen ge-
winnen, glaube ich noch lingst
nicht, dass es nach Schumacher
mal wieder zu einem Titel
reicht. Dafir musste man als
Ferrari-Fan in den vergangenen
Jahren zu viel leiden. Sollten sie
es wieder in den Sand setzen,
kann man Sebastian nur win-
schen, zu Mercedes zu wechseln
und sein personliches Leid zu
beenden. Ich driicke dennoch
fest die Daumen.

Bernd Maassen,
per E-Mail

Das Jahr kann Sauber jetzt schon
abschreiben. Der alte Motor, der
verspdtete Beginn mit der Ent-
wicklung und der personelle
Aderlass in der letzten Saison
sind einfach nicht zu kompensie-
ren. Ich befiirchte, dass es noch
deprimierender wird als 2016.
Letztes Jahr konnte man ja we-
nigstens noch Manor regelmiRig
schlagen. Die sind aber leider
nicht mehr dabei. Und einer
muss ja Letzter werden. Die Ver-
antwortlichen sollten es so ma-
chen wie Renault letztes Jahr:
Einfach frith aufgeben und alle
Kréfte fiir 2018 biindeln, damit
es dann ndchstes Jahr endlich ins
Mittelfeld geht. Ich hoffe nur,
dass sie dann einen konkurrenz-
fahigen Motor haben. Man sollte
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mal bei Mercedes nachfragen|
Einen Mercedes-Fahrer habern
sie ja jetzt schon. Und nach der
Pleite von Manor sollte ja Merce
des noch Kapazititen fur ein
Kundenteam haben.

Konrad Leibst,
per E-Mail

Rallycross-Hype l
Zum Motorsport aktuell-
Inhalt,

MSa 13/2017

Berichten Sie auch tiber die FIA
World Rallycross Weltmeister-
schaft oder allgemein tiber Rally-
cross? Da ja es immer mehr zum
Hype wird und sehr viel gutes
Feedback gibt, und es immer
mehr Rallycross-Fans gibt.
Patrick Etzel,

per E-Mail

Anmerkung der Redaktion:
Freuen Sie sich jetzt schon auf
die MSa-Ausgabe 15/2017. Neben |
einem Ausblick auf die kommen-
de Rallycross-Saison haben wir
ein Interview mit Petter Solberg
fest eingeplant. l

|
MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt

die Postadresse angeben.)
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Seit Uber S0 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fur Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
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Termine

Néchste Ausgabe am 29. Marz 2017

Vorschau

TV-Programm

Automobil
Donnerstag, 23. Marz

12.25 ISCC/12h Sebring, Highlights motorsport.tv
Freitag, 24. Marz

01.55 Formel 1 Australien, 1. freies Training LIVE Sky Sport 2
05.15 Rallye — die toédlichen Jahre (Doku) n-tv
05.55 Formel 1 Australien, 2. freies Training LIVE Sky Sport 2
06.25 Formel 1 Australien, freies Training n-tv
Samstag, 25. Méarz

0355 Formel 1 Australien, 3. freies Training LIVE Sky Sport 2
06.00 Formel 1 Australien, 3. freies Training RTL
06.45 Formel 1 Australien, Qualifying LIVE RTL
06.50 Formel 1 Australien, Qualifying LIVE Sky Sport 2
10.10 Motorsport — die tédlichen Jahre (Doku) n-tv

Sonntag, 26. Marz

06.00 Formel 1 Australien, Vorber./Rennen LIVE ~ Sky Sp.1/RTL
ca.06.25 Formel1Australien, Vorber./Rennen LIVE ORF1/SRF 2
09.45 Formel 1 Australien, Rennen (Wh.) RTL
11.30 Formel 1 Australien, Rennen (Wh.) Sky Sport 1
13.45 Formel 1 Australien, Rennen (Wh.) Sky Sport 2
20.05 NASCAR Truck Series, Atlanta Motorvision TV
21.00 NASCAR Cup Series, Fontana LIVE Motorvision TV

Montag, 27. Marz

18.00 Formel 1 Australien, Rennen (Wh.) Sky Sport 2
Motorrad

Donnerstag, 23. Marz

ab07.00 MXGP-/MX2-WM Argentinien, die Rennen  motorsport.tv
15.00 Motorrad-WM 2016, Highlights Eurosport 2
ab16.00 Motorrad-WM Doha, freie Trainings LIVE Eurosport 2
Freitag, 24. Marz

ab16.00 Motorrad-WM Doha, freie Trainings LIVE Eurosport 1
Samstag, 25. Médrz

15.30 Motorrad-WM Doha, Vorberichte Eurosport 1
ab16.00 Moto3-/Moto2-WM Doha, Qualifying LIVE Eurosport 1
ab 1745 MotoGP Doha, FP4 & Qualifying LIVE Eurosport 1

Sonntag, 26. Mdrz

14.00 Motorrad-WM Doha, Vorberichte Eurosport 1
ab14.45 Motorrad-WM Doha, Warm-up LIVE Eurosport 1
ab17.00 Motorrad-WM Doha, die Rennen LIVE Eurosport 1
Montag, 27. Marz

ab20.05 Motorrad-WM Doha, die Rennen Eurosport 1
Livestreams

Samstag, 25. Méarz

08.15 VLN/Langstr. NUrburgring wwwyvlnde

Die ndchsten Rennveranstaltungen

Automobil

25.3. VLN/Langstrecke Nurburgring D
26.3. Formel-1-WM, Melbourne AUS
26.3. NASCAR Cup Series, Fontana/Kalifornien USA
Motorrad

25.3. AMA Supercross, Detroit/Illinois USA
25.3. X-Trial/Trial-WM, Marseille F
25./726.3. Enduro-GP, Helsinki FIN
26.3. Motorrad-WM, Doha-Losail Q
26.3. Enduro-DM, Dahlen D

Erstes Rennen in der Eifel: Die VLN stirmt die NOrburgring-Nordschleife
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BEST BRAND
2016

BEST BRAND
2016

Jedes Jahr sind wir aufs Neue von der Unterstiitzung und der Loyalitat iiberwaltigt, die Sie, liebe Motorsport
aktuell-Leser, uns entgegenbringen. Deshalb méchten wir Ihnen fiir die Auszeichnung mit dem Best Brand

Award 2016 von ganzem Herzen Danke sagen!

N AKRAPOVIC

Akrapovic d.d, Malo Hudo 8a, 1295 lvanéna Gorica, Slovenia | www.akrapovic.com




