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1 Uvodné ustanovenia

1.1 Vzajomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poziadavku na zhodu s ktoroukolvek ¢astou slovenskej
normy (“Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tuto poziadavku splinit
zaistenim suladu s:

(&) normou alebo kdédexom osvedCenych postupov vydanych vnutroStatnym normalizaCnym
organom alebo rovnocennym organom niektorého zo statov EHP;

(b) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktord niektory zo $tatov EHP uznava ako normu alebo
kédex osvedEenych postupoy;

(c) technickou Specifikaciou, ktoru verejny organ niektorého zo Statov EHP uznava ako normu;
alebo

(d) eurdépskym technickym posudenim vydanym v sulade s postupom stanovenym v nariadeni
(EV) &. 305/2011.

VySSie uvedené pododseky sa nebudu uplathovat, ak sa preukaze, Zze dotknutda norma nezarucuje
nalezitu uroven funkénosti a bezpeénosti alebo technického pokroku.

,Stat EHP* znamena $tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom priestore
podpisanej v meste Porto dha 2. maja 1992, v aktualne platnom zneni.

“Slovenska norma” (“Slovenska technicka norma”) predstavuje akikolvek normu vydand Uradom pre
normalizaciu, metrolégiu a skuSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych eurdpskych alebo
inych medzinarodnych noriem.

1.2 Predmet technickych podmienok (TP)

Tieto Technické podmienky (TP) upravuju pouzitie orientaénych dopravnych znaciek na dialniciach.

Orientacnymi dopravnymi znaCkami sa rozumeju dopravné znacky informujice ucCastnikov cestnej
premavky o smere jazdy alebo radeni do jazdnych pruhov pre jazdu k vyznadenym cielom, o
vzdialenostiach k tymto ciefom alebo o dosiahnuti vyznaenych cieflov.

Ak nie je vyslovne uvedené inak, dialnicami sa pre ucely tychto TP rozumeji okrem dialnic aj
rychlostné cesty.

TP platia pre dialnice v plnom aj polovicnom profile. Kapitola 5.9 urCuje Specifické poZiadavky na
orientacné dopravné znacenie na dialniciach v polovi€énom profile.

1.3  Ucgel TP

TP podrobne dopifiaju [STN 01 8020] a [VL6] vo veci celkového uUgelu, systematiky, presného
vyobrazenia, rozmerov, umiestnenia a dalSich atributov orientacnych dopravnych znaciek na
dialniciach.

1.4 Pouzitie TP

TP sa pouzivaju pri navrhovani orientanych dopravnych znaciek na diafniciach, pri schvalovani ich
dopravného ur&enia, pri ich obstaravani, vyrobe a instalacii v teréne.

Orienta¢né dopravné znacky instalované na dialniciach po dni t¢innosti tychto TP musia byt v sulade
s tymito TP, okrem vynimiek uvedenych v 1.15.
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15 Vypracovanie TP

Tieto TP na zaklade objednavky Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej
republiky (MDVRR SR) vypracovala spolo¢nost Weldun, spol. s r.o., Kuku¢inova 11, 921 01 Piestany.
Zodpovedny veduci projektu: Mgr. Daniel Volar.

1.6 Distribucia TP

Elektronicka verzia TP sa po schvaleni zverejni na webovej stranke SSC: www.ssc.sk (technické
predpisy) a na webovej stranke MDVRR SR: www.mindop.sk (doprava, cestna doprava, cestna
infrastruktara, technické predpisy).

1.7 Uginnost TP
Tieto TP nadobudaju ucinnost’ diiom uvedenym na titulnej strane.

1.8 Nahradenie predchadzajucich predpisov

Tieto TP v plnom rozsahu nahradzaju ,Zasady pro navrhovani a umistovani orientaéniho dopravniho
znaceni na dalnicich® vydané Federalnym ministerstvom dopravy, 1990.

1.9 Suvisiace a citované pravne predpisy

[135/1961] Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon), v zneni neskorsich
predpisov;

[8/2009] Zakon ¢&. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov,
Vv zneni neskorSich predpisov;

[9/2009] Vyhladka Ministerstva vnutra €. 9/2009, ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke
a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov, v zneni neskorSich predpisov;

[317/2012] Zakon ¢&. 317/2012 Z.z. o inteligentnych dopravnych systémoch v cestnej doprave
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov;

1.10 Savisiace a citované normy

[STN 01 8020] Dopravné znacky a dopravné zariadenia na cestach;

[STN 73 6100] Nézvoslovie pozemnych komunikacii;

[STN 73 6101] Projektovanie ciest a dialnic;

[STN 73 6102] Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach;

[STN EN 12767] Pasivna bezpecénost nosnych konstrukcii vybavenia pozemnych komunikacii.

Poziadavky a skusobné metédy;
[STN EN 12899-1]  Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 1: Trvalé dopravné znadky:;
[STN EN 12899-4]  Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 4: Vnutropodnikova kontrola vyroby;
[STN EN 12899-5]  Trvalé zvislé dopravné znacky. Cast 5: Pogiatoéna skuska typu;

[STN EN 12966] Zvislé dopravné znacky. Dopravné znacky s premennymi symbolmi.;


http://www.ssc.sk/
http://www.mindop.sk/
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1.11 Savisiace a citované technické predpisy a podmienky

[TP 01/2005]
[TP 02/2005]

[TP 04/2005]

[TP 05/2005]

[TP 09/2008]

[TP 10/2008]

[TP 06/2010]

[TP 2/2013]

[VL6]

Zvodidla na pozemnych komunikaciach;
SkusSanie a schvalovanie zvodidiel;

Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znadiek na pozemnych
komunikaciach;

Systém hodnotenia zvislych dopravnych znaciek a vodorovnych dopravnych
znaciek;

Zariadenia, infrastruktira a systémy technologického vybavenia pozemnych
komunikacii;

Inteligentné dopravné systémy a dopravné technologické zariadenia;

Zachytné bezpeCnostné zariadenia na pozemnych komunikaciach — Beténové
zvodidlo;

Tlmice narazov

Vzorové listy 6: Vybavenie pozemnych komunikacii. Dopravné znacky.

1.12 Savisiace zahrani¢né predpisy

1.12.1 Nemecko

[RWBA 2000]
[RWB 2000]
[RtB 2008]

[LWBA 2007]
1.12.2 Rakusko

[RVS 05.02.11]

[RVS 05.02.12]

[RVS 05.02.13]

Richtlinien fur die wegweisende Beschilderung auf Autobahnen;
Richtlinien fir die wegweisende Beschilderung aul3erhalb von Autobahnen;
Richtlinien fur die touristische Beschilderung;

Leitfaden zur wegweisenden Beschilderung auf Autobahnen (Hessen)

Verkehrszeichen und Ankiindigungen. Anforderungen und Aufstellung;

Verkehrszeichen und Anklindigungen. Beschilderung und Wegweisung im
untergeordneten Strallennetz;

Verkehrszeichen und Ankindigungen. Beschilderung und Wegweisung auf
Autobahnen

1.12.3 Svajéiarsko

[SN 640 8204a]

[SN 640 823]

Signalisation der Autobahnen und Autostrassen, Wegweiser, Darstellung /
Signalisation des autoroutes et semi-autoroutes. Indicateurs de direction,
présentation;

Signale. Entfernungstafeln / Signaux. Panneaux des distances en kilomeétres
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1.13

Definicie

1.13.1 nadradena cestna siet’

Cast’ cestnej siete skladajuca sa zo vSetkych dialnic a rychlostnych ciest

1.13.2 podradena cestna siet’

Cast cestnej siete skladajuca sa zo vSetkych ciest, ktoré nie su su¢astou nadradenej cestnej siete

POZNAMKA: cesty I. a2 Ill. triedy, miestne komunikécie, ticelové komunikécie

1.13.3 dial'nica

ak nie je vyslovne uvedené inak, mysli sa dialnica alebo rychlostna cesta

1.13.4 mestska dialnica

dialnica priamo prechadzajuca zastavanym uUzemim velkej aglomeracie alebo v bezprostrednej
blizkosti zastaveného Uzemia, s nulovym alebo nizkym podielom tranzitnej dopravy

1.14 Znacky a skratky

V TP sa pouzivaju nasledujuce znacky a skratky.

MDVRR SR Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
MPZ Medzinarodna poznavacia znacka

PDz Premenna dopravna znacka

STN Slovenska technicka norma

SR Slovenska republika

TP Technické podmienky (MDVRR SR)

POZNAMKA: Zoznam neuvédza véeobecne zname znacky a skratky ani znaéky jednotiek sustavy Sl.

1.15

Prechodné ustanovenia

Platia nasledujuce prechodné ustanovenia:

1.

Tieto TP ustanovuju pouzitie niektorych znadiek, ktoré nie su v €ase ich vydania legislativne
upravené. Do €asu ich legislativnej Upravy sa tieto znacky nepouziju.

V pripade obnovy existujuceho dopravného znacenia je pripustné pouZit triedy znacenia P2
alebo P3 pre pripojky resp. triedu znacenia U2 pre uzly v pripadoch, kedy sa podla 5.3.3
resp. 5.4.3 ma pouzit trieda P1 resp. U1, no uz su vybudované portaly resp. ostatné
konstrukcie umoznujuce realizaciu prislusnej triedy znacenia; tiez sa v tychto pripadoch smie:

a) pouzit uplna krizovatkova navest tam, kde sa podla 5.3.4.4 pozaduje jednoducha
krizovatkova navest,

b) umiestnit ohlasovaciu tabufa pripojky a nepriamu navest na portal namiesto
jednoramenného stoZiara,

c) umiestnit ohlasovacia tabula pripojky vo vzdialenosti 2000 m namiesto 1500 m.

Toto ustanovenie sa ale nesmie pouzit, ak sa jedna o portaly resp. iné konstrukcie starSie ako
18 rokov.
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3. V pripade obnovy existujuceho dopravného znadenia je pripustny posun referenéného bodu
krizovatky do vzdialenosti maximalne 100 metrov pred skutocny referencny bod
krizovatky, ak sa tym vyuzije uz vybudovany portal na umiestnenie krizovatkovej navesti. Toto
ustanovenie sa ale nesmie pouzit, ak sa jedna o portal starsi ako 18 rokov.

4. Na existujucich krizovatkach je mozny posun referenéného bodu pred jeho Standardné
umiestnenie, ak sa pred zaciatkom odbocovacieho pruhu nachadza prekazka (napr. most),
ktora by branila vo vyhlade na krizovatkovu navest umiestnenu na jednoramennom stoziari
alebo portali v referenénom bode. Pod existujiucou krizovatkou sa mysli taka krizovatka, ktora
je ku dnu schvalenia tychto TP uz vybudovana alebo ma vydané stavebné povolenie alebo sa
uz zacCalo stavebné konanie. Nové krizovatky sa musia navrhovat tak, aby bolo mozné znacku
umiestnit’ v referenénom bode krizovatky bez obmedzenia vyhladu.

POZNAMKA: Pri obvyklych usporiadaniach krizovatiek to nie je problém. Ten méZe nastat pri ne§tandardnom rie$eni
krizovatky; v takom pripade je mozné situéciu riesit predizenim odbo&ovacieho pruhu tak, aby dosiahol pint $irku
este pred prekazkou obmedzujicou vyhlad.
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2 Zaklady

2.1 Uéelnost’ orientaéného dopravného znaéenia

Orientacné dopravné znalenie (v dalSom texte tiez skratene ,orientané znalenie®) je tvorené
dopravnymi znackami informujdcimi Uc¢astnikov cestnej premavky o smere jazdy alebo radeni do
jazdnych pruhov pre jazdu k vyznaenym cielom, o vzdialenostiach k tymto cielom alebo o dosiahnuti
vyznagenych ciefov. Umiestiiuju sa pred krizovatkami, v krizovatkach aich vetvach a obsahuju
informacie o cestnej sieti a cieloch, ktoré cestna siet spaja. Na dialniciach zahffia orientaéné znacenie
tiez dopravné znacky pred odpocivadlami a na odpocivadlach, obsahujuce informacie o tychto
odpodivadlach a o sluzbach, ktoré poskytuju.

Orientacné znacenie sluzi u€astnikom cestnej premavky na:
— navigaciu po najvyhodnejsej (t.j. spravidla najrychlejSej) ceste k cielu,
— zistovanie vlastnej aktualnej geografickej polohy,
— orientaciu v cestnej sieti.
Orientacné dopravné znacky (v dalSom texte tiez skratene ,orientacné znacky®) sa musia

vyobrazovat, vyhotovovat a umiestfovat tak, aby v maximalnej moznej miere plinili tieto ucely.

2.2 Bezpeénost’ cestnej premavky

Orienta¢né znacenie ma vysoky vyznam aj pre bezpecénost cestnej premavky, obzvlast na dialniciach:
znacenie musi vodiCov v€as a jednoznacne upozornit na potrebu odbocenia z dialnice do podradenej
cestnej siete alebo na inu dialnicu; tiez musi vodiCov v&as upozornit na priblizenie a odbocenie
k odpocivadlu a v pripade komplexnych krizovatiek aj na potrebu v€asného zaradenia sa do jazdnych
pruhov podfa jednotlivych cielov.

V¢asnym a zrozumitelnym informovanim ucCastnikov cestnej premavky sa minimalizuje mnozstvo
neziaducich manévrov, ako su nahle zmeny jazdného pruhu alebo prudké brzdenie. Neziaduce
manévre mbézu mat’ za nasledok vznik koliznych situacii a podstatne tak zvySovat pravdepodobnost
dopravnej nehody. Spravne vyobrazené, vyhotovené a umiestnené orientané znaCenie pomaha
predchadzat nehodam spdsobenym neziaducimi nahlymi manévrami.

Sucasne vSak plati, Ze dopravné znalenie musi byt vyobrazené tak, aby ho vodi¢ predcital
a porozumel mu v €o najkratdom Case a aby neodvadzalo zbyto€ne pozornost vodi€a od vedenia
vozidla a sledovania premavky a stavu vozovky.

POZNAMKA: Tato zasada plati vo véeobecnosti pre dopravné znadenie ako celok, nielen pre orientacné znadenie.
V pripade vé&csiny dopravnych znaliek sa zasada rychleho porozumenia dosahuje vopred definovanym tvarom
a vyobrazenim znacky, orientacné znacky su ale zo svojej podstaty rozmanité a informacne komplexné, nakolko
obsahuji texty a dalSie informacné prvky (Sipky, Cisla ciest, subplochy, prip. vioZené znacky atd').

2.3  Zakladné zasady a poziadavky
2.3.1 Vymedzenie

S ohlfadom na vysSie uvedené musi byt orientacné znacenie:
— informacéne primerané,
— zrozumitelné a jednoznacné,
— dostatocne viditelné a Citatelné,
— systematické a homogénne,
— v zhode s vodorovnym dopravnym znacenim.

Nasledujuce ¢lanky blizSie Specifikuju tieto poziadavky.
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2.3.2 Informacna primeranost’

Schopnost’ u€astnikov cestnej premavky prijat za jazdy informacie z orientatného dopravného
znaCenia — t.j. precita ich, porozumiet im a vyhodnotit ich — je obmedzena. Prili§ vela informacii na
jednej znacke jednak znamena, Ze ich vodi¢ nedokaze vSetky prijat a teda mu moézu dolezité
informacie uniknat, jednak takato znaCka zbyto¢ne puta prilis velka €ast pozornosti vodi¢a na ukor
venovania sa vedeniu vozidla.

Orienta¢né znacenie preto musi byt informacne primerané v tom zmysle, Zze musi obsahovat’ vsetky
informacie, ktoré vodic potrebuje pre rozhodovanie, su€asne vSak nesmie obsahovat Ziadne
informacie, ktoré vodic pre rozhodovanie nepotrebuje. Kazda znacka orientatného znacenia teda
mdzZe a zarovefl musi obsahovat len nevyhnutné informacie.

Ak je potrebné vodicovi poskytnut vacsi objem informacii, musia sa tieto rozdelit do viacerych znaciek
umiestnenych v réznych prie€nych rezoch v dostatoénych vzajomnych vzdialenostiach: informacie sa
tak vodiCovi poskytuju postupne, namiesto jednorazového zahltenia vodi¢a prili§ velkym mnozstvom
informacii.

2.3.3 Zrozumitelnost’ a jednoznacnost’

Informacie poskytované orientaénym dopravnym znacenim musia byt formulované, vyobrazené a
umiestnené tak, aby vodi¢ informaciam lahko a rychlo porozumel, pricom tieto informacie musia mat’
jednoznacny vyznam a neumozhovat rdézne vyklady. Vodi¢ ma venovat’ citaniu a porozumeniu
orientacného znacéenia ¢o najmenej pozornosti, aby sa mohol sustredit’ na vedenie vozidla.

Informacie na orientatnom znaceni musia byt najma na medzinarodnych tahoch v maximalnej moznej
miere formulované a vyobrazené tak, aby im porozumeli aj zahrani¢ni vodi¢i neovladajuci slovensky
jazyk: orientacné znacenie teda musi byt jazykovo €o najviac nezavislé. Pouzitie symbolickych prvkov
(Sipky, Cisla ciest, vyznamové symboly) a medzinarodne zrozumitelnych vyrazov a oznadeni je
vyslovne Ziaduce.

Orientagné znacenie je primarne uréené pre vodiov, ktori nejazdia danym usekom pravidelne; preto
musi byt orientacné znacenie formulované a vyobrazené tak, aby mu porozumeli vodiCi bez znalosti
miestnych redlii, majuci len vSeobecnu predstavu o predpokladanej trase k ciefu. Pre vodi¢ov
jazdiacich danym usekom Casto resp. pravidelne nie je orientané znacenie az také dolezité, nakolko
trasu dobre poznaju.

2.3.4 Viditel'nost’ a citatel'nost’

Znacky aich obsah musia byt dimenzované a umiestnené tak, aby ich vodi€, s prihliadnutim na
vysoku jazdnu rychlost na dialnici, mohol vcas zbadat’ a precitat’ich obsah.

Orientatné znacky sa preto musia umiestfiovat tak, aby vyhladu na ne nebranili prekazky (mosty,
ekodukty, stromy apod.), obzvlast v smerovych a vySkovych oblukoch. Viditelnost znaliek ma
prednost pred homogenitou znacenia (pozri 2.3.5).

Citatelnost znadiek sa dosiahne jednak ich dostatoénym dimenzovanim, jednak pouzivanim
vhodného typu pisma, velkych aj malych pismen (tvarova pamat) a najma jednotnym spdsobom
vyobrazenia jednotlivych druhov znaciek a ich prvkov. Na dialniciach sa s ohfadom na vysoké jazdné
rychlosti pouziva vacsia zakladna velkost pisma aj vacésie rozmery ostatnych prvkov (Sipky, Cisla ciest
atd.) ako v podradenej cestnej sieti.

2.3.5 Systematika a homogenita zna€enia

Orientacné dopravné znacenie v celej nadradenej cestnej sieti musi byt jednotné: to plati tak
pre vyobrazenie jednotlivych znaciek, ako aj pre ich umiestnenie. Jednotnost znacenia vyrazne
ulah&uje a urychluje jeho pochopenie u€astnikmi cestnej premavky a obmedzuje riziko viacznaénosti.

Plati, Ze rovnaké/analogické krizovatky sa musia znagit rovnakym/analogickym spésobom a znac&ky
srovnakou funkciou vréznych krizovatkdach sa musia vyobrazovat a umiestfiovat rovnakym
spdsobom. Naopak, podstatne odliSné krizovatky sa musia zna it vzajomne odliSnym sposobom.
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2.3.6 Zhoda s vodorovnym znac¢enim

Informacie uvedené na orientanych znackach, predovSetkym Sipky na pruhovo orientovanych
znackach (pozri 2.5.3), musia byt vsulade svodorovnym dopravnym znaenim a Sirkovym
usporiadanim v prie€nom reze, kde je znacka umiestnena.

Rozpor medzi orientaCnou znackou a vodorovnym dopravnym znaenim ma za nasledok zméatenie
vodiCov, riziko nespravneho pochopenia vyznamu znacky, nadmerny vyskyt neziaducich manévrov
a v extrémnom pripade moze vo vetvach krizovatky vodi¢ omylom vojst’ aj do protismeru!

Zhoda s vodorovnym znacenim je mimoriadne ddlezita najma pri portalovych znackach, ktorych
primarnym ucelom je poskytnut’ informdciu o spravnom radeni do jazdnych a pridavnych pruhov
pred krizovatkou, v krizovatke a vo vetvach krizovatky. V pripade portalového znacenia preto musi
pocet Sipok (presnejSie: pocCet patiek Sipok) zodpovedat’ poctu pruhov v priecnom reze
umiestnenia znacky a jednotlivé Sipky musia byt umiestnené nad jednotlivymi pruhmi,
v optimalnom pripade priblizne v ich strede.

2.4 Rozdelenie dialnic, krizovatiek a odpocivadiel
2.4.1 Dialnice podla dopravného vyznamu

Dialnice sa podfa svojho dopravného vyznamu rozdeluju nasledovne:

Funkéna Dopravny vyznam | Spojovacia funkcia Priklad
trieda
0 kontinentalny vzajomne spajaju metropolitné oblasti (napr. Wien, Budapest, D2

Katowice...) a tvoria hlavné eurépske dopravné koridory

| dialkovy vzajomne spajaju dopravné nadcentra (napr. Kosice, Nitra, R1
Miskolc...) a pripdjaju ich k sieti kontinentalnych dialnic
resp. k metropolitnym oblastiam

Il nadregionalny v pripadoch, kde kapacitne nepostacuje cesta . triedy, vzajomne |R7
spajaju stredné dopravné centra a pripajaju ich k sieti dialnic
vys8ich dopravnych vyznamov resp. k metropolithnym oblastiam
a nadcentram;

nadregionalnymi dialnicami su aj mestské dialnice v
metropolitnych oblastiach, pripadne dopravnych nadcentrach®

] regionalny
v okresny neaplikovatelné na dialniciach -
\% miestny

Tabulka 1: Rozdelenie dialnic podla dopravného vyznamu

Zasady pouzivania orientatného znalenia na dialniciach su v principe zhodné bez ohfadu na
dopravny vyznam, podstatne sa v3ak liSi volba dialkovych ciefov (pozri 4.3.2).

Kategorizaciu dopravnych centier na Slovensku a v susednych Statoch uvadza Priloha D. Rozdelenie
slovenskej dialni¢nej siete podla dopravného vyznamu uvadza Priloha E.

! Napriklad mestsky tisek D1 v Bratislave po sprevadzkovani dialnice D4 v tseku Jarovce — lvanka pri Dunaji.
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2.4.2 Typy krizovatiek

Diafnicné krizovatky sa podla funkcie v diafni¢nej sieti rozdeluju na pripojky a uzly:

Typ krizovatky Funkcia v dialniénej sieti

pripojka krizovatky, ktoré pripajaju k dialnici jednu alebo viac ciest podradenej cestnej siete

uzol krizovatky, ktoré vzajomne spajaju dve dialnice, prip. viac dialnic; mézu tiez
sucasne pripajat k tymto dialniciam jednu alebo viac ciest podradenej cestnej siete

Tabulka 2: Rozdelenie krizovatiek podla funkcie v dialni¢nej sieti

Pripojky a uzly sa v sulade so zasadou systematiky a homogenity znacia odliSnym sp6sobom, a to tak
z hladiska pouzitych druhov znaciek, ako aj z hfadiska ich vyobrazenia a umiestnenia.

POZNAMKA: Niektoré zviast vyznamné pripojky, napr. krizovatky s E-cestami, sa oznaéuju analogickym sp6sobom
ako uzly, pozri 5.4.1. Jedna sa vSak o docasny spdsob znacenia dany nedobudovanostou dialnicnej siete.

2.4.3 Typy odpocivadiel

Odpocivadla sa podla poskytovanych sluzieb, kapacity a pristupnosti delia nasledovne:

Klasifikacia Sluzby, kapacita a pristupnost’ pre nakladnu dopravu

odpodivadlo malé alebo velké odpocCivadla, ktoré neposkytuju navstevnikom Ziadne alebo len

s obmedzenymi sluzbami | obmedzené sluzby (WC, pitna voda, priestor na oddych atd.) a pripadne niektoré

(kategorie D, E) nadstavbové sluzby, napr. ob&erstvenie alebo reétauréciu, nie véak velki CSPH;
mézu, ale nemusia byt pristupné alebo vhodné pre nakladnu dopravu

odpocivadlo velké odpocivadla, ktoré poskytuju navstevnikom komplexné sluzby zahfiajuce

s komplexnymi sluzbami | minimalne velkd CSPH predavajucu benzin aj naftu (LPG nepostacuje) a

(kategorie A, B, C) reStauraciu alebo ob&erstvenie (okrem kategodrie C); obvykle su pristupné a vhodné

aj pre nakladnu dopravu

chranené odpocivadio pre |velké odpocivadla uréené vylu€ne pre nakladnu dopravu, so Specifickymi sluzbami
nakladnu dopravu a ochranou pred kriminalitou; obvykle sa nenachadzaju priamo na dialnici, ale v jej
bezprostrednej blizkosti, pripadne ako samostatny objekt na odpocivadle A-C

Tabulka 3: Rozdelenie odpocivadiel podfa poskytovanych sluzieb, kapacity a pristupnosti

Jednotlivé typy odpodivadiel sa v sulade so zasadou systematiky a homogenity znadia odliSnym
spbésobom, tak z hladiska pouZitych druhov znaciek, ako aj z hfadiska ich vyobrazenia a umiestnenia.

2.5 Druhy orientaéného znacenia
2.5.1 Rozdelenie

Na dialniciach sa pouzivaju tri druhy orientaCnych znaciek, ktoré sa liSia spésobom umiestnenia
a spésobom, akym sa na nich vyznacuju Sipky:

Druh Umiestnenie Vyznam Sipok

pasovo orientované mimo (vedla) vozovky, vyjadruju smerovanie celych jazdnych pasov, nikdy nie
pripadne nad vozovkou jednotlivych jazdnych a pridavnych pruhov

pruhovo orientované vylu€ne nad vozovkou vyjadruju smerovanie jednotlivych jazdnych a
pridavnych pruhov, nikdy nie celych jazdnych pasov

neorientované nie je rozhodujuce neobsahuju Sipky

Tabulka 4: Druhy orientaéného znac&enia podla vyzna&ovania Sipok

2.5.2 Pasovo orientované zna¢ky

Zakladnou vlastnostou pasovo orientovanych znaciek je, ze Sipky na nich vyjadruji smerovanie
celych jazdnych pasov, nikdy nie jednotlivych pruhov.
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I I | | I
Obréazok 1: Sipky na pasovo orientovanych zna¢kach (priklady)

Obrazok vysSie uvadza priklady krizovatkovych predzvesti: s jednoduchym vyjazdom do jednej vetvy,
s dvoma vetvami priamo z hlavného jazdného pasu a s dvoma vetvami pripojenymi prostrednictvom
kolektora.

Pasovo orientované znacky sa umiestiiuju mimo vozovky, obvykle prizemne na nosnikoch, mézu sa
ale nachadzat tiez nad vozovkou (Ciasto€ne alebo uplne), napr. na dvojramennom stoziari v deliacom
ostrov€eku, za predpokladu, Ze samotné znacky obsahuju len jednu Sipku pre kazdy smer jazdy.

VSetky znacky s ISO Sipkami su pasovo orientované, bez ohladu na spdsob umiestnenia (na
diafniciach sa jedna len o znacky na odpocivadlach).

2.5.3 Pruhovo orientované znacky

| }

Obrazok 2: Vazba medzi Sipkami a pruhmi na pruhovo orientovanych znackach

13
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Zakladnou vlastnostou pruhovo orientovanych znadiek je, Zze Sipky na nich vyjadruju smerovanie
jednotlivych jazdnych alebo pridavnych pruhov, nikdy nie celych jazdnych pasov. Kazda Sipka
(presnejSie: pétka Sipky) sa vztahuje k prave jednému jazdnému alebo pridavnému pruhu
v prieénom reze, kde je dana pruhovo orientovana znac¢ka umiestnena.

Pruhovo orientované znacky sa umiestnuju vylucne nad vozovkou, obvykle na portali. Kazda
Sipka sa umiestriuje nad dopravny pruh, ku ktorému sa vztahuje. Optimalne umiestnenie Sipky je nad
stredom zodpovedajuceho pruhu, z praktickych dévodov sa v8ak polohy mézu podla potreby vyosit.

2.5.4 Neorientované znacky

Neorientované znaCky neobsahuju Ziadne Sipky a ich interpretacia teda nezavisi od polohy mimo
vozovky alebo nad vozovkou.

Ide najma o znacky, ktoré otvaraju a ukonluju sekvenciu znacenia (ohlasovacia tabufa, dialkova
tabula) a ktoré dopifiaju informacie na krizovatkovych predzvestiach o dopinkové ciele (nepriama
navest, turisticka tabula), v zmysle zasady informacnej primeranosti podla ¢lanku 2.3.2 — rozdelenie
komplexnych informécii do viacerych znaciek.

3 Struktura a obsah orientaéného znaéenia

3.1 Pouzivané znacky
3.1.1 Znacky vyznacujuce krizovatky v hlavhom jazdnom pase dialnice

Na oznacenie krizovatiek sa v hlavhom jazdnom péase diafnice pouzivaju nasledujuce znacky.

Ohlasovacia tabula informuje vodi¢a o pribliZzeni sa ku krizovatke. Uvadza informacie o kriZovatke,
ktorti ohlasuje, predovSetkym jej druh, nazov a vzdialenost’ k nej. V sekvencii znagenia kriZzovatky sa
znacka umiestiuje ako prva, ak nie su pouzité turistické tabule.

w3 04 I 9

Bratislava-Juh Horna Streda
E 1500 m

Obrazok 3: Ohlasovacie tabule uzla a pripojky

Krizovatkova predzvest’ v dostato€nom predstihu informuje vodi¢a o cielovych blokoch a manévroch
k tymto cielovym blokom na bezprostredne nasledujucej krizovatke a podla druhu znaéenia aj
o radeni do jazdnych pruhov v mieste predzvesti. Pred uzlami a v Specifickych pripadoch aj pred
pripojkami sa znacka umiestiuje dva krat.

01 Zilina
Trencin

Madunice

D1 Bratislava @ Dubnica n/V
- Trnava 57]

Hlohowvec

1000 m

Trencin-Zapad 1000 m

Obrazok 4: Krizovatkova predzvesti (pasovo a pruhovo orientovana verzia)

Nepriama navest informuje vodica o dopinkovych cieloch, ku ktorym je vodi€¢ smerovany
prostrednictvom referenéného ciela vyznateného na ostatnych znackach. Doplnkové ciele sa
nevyznacuju na krizovatkovej predzvesti, v zmysle zasady informacnej primeranosti (pozri 2.3.2).
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Dalsie znagenie doplnkovych cielov sa uZ na dialnici nenachadza a najblizSie si vyznagené az
v podradenej cestnej sieti, resp. mieste styku s fiou. V postupnosti znaenia sa nachadza medzi
krizovatkovou predzvestou a krizovatkovou navestou. Znacka sa nepouziva v uzloch.

Nové Mesto n/V

500 m

Veseli nad Moravou
Myjava
Stara Turd

Obrazok 5: Nepriama navest

Krizovatkova navest’ informuje vodi¢a o mieste a smere odbocenia z hlavného jazdného pasu
dialnice do vetvy krizovatky. V postupnosti zna¢enia sa nachadza v referenénom bode krizovatky.

Pouzivaju sa dva typy krizovatkovych navesti: jednoduché a uplné:

— Jednoducha krizovatkova navest uvadza informacie len v smere odboCenia. Pripojky sa
Standardne znacia jednoduchou krizovatkovou navestou.

—  Upln4 krizovatkova navest uvadza informacie o véetkych smeroch, nielen o smere odbodéenia
a umiestiuje sa na portal nad vozovkou. Znacka sa pouziva v uzloch a vo vyznamnych alebo
zlozitych pripojkach, kde je potrebné detailne informovat o radeni do jazdnych pruhov.

el

Horna Streda

—

Obrazok 6: Jednoducha krizovatkova navest

EEEER YA B
== Budapest . —
T Szombathely IR /

Obrazok 7: Uplna krizovatkova navest

Vyjazdova tabula informuje vodi€a o konci odbo&ovacieho pruhu na opustenie dialnice a zadliatku
vyjazdovej vetvy do podradenej cestnej siete. Vyjazdova tabula uvadza vyjazdové ciele, ku ktorym
prisludna vyjazdova vetva smeruje. ZnaCka sa Standardne nachadza v deliacom ostrovéeku.
Nepouziva sa v uzloch, ani v pripojkach s komplexnym systémom vetiev: znalenie na opustenie
dialnice alebo prejazd na inu dialnicu sa v tychto pripadoch nachadza vo vetvach krizovatky vo forme
rozdelovacich predzvesti a navesti.

Zlaté Moravee

- &

Obrazok 8: Vyjazdova tabula

Dialkova tabula informuje vodi€a o vzdialenostiach k dialkovym, pripadne oblastnym ciefom, ku
ktorym smeruje dany Usek dialnice a o vzdialenosti k nasledujucej krizovatke. Podla potreby uvadza aj
vzdialenosti k dialkovym cielom, na ktorych dosiahnutie je potrebné odbocit na inu dialnicu, pri¢om
v blizkosti odboCenia sa takéto ciele uvadzaju pod €iarou. V sekvencii znaenia sa dialkova tabula
nachadza v dostatoénej vzdialenosti za krizovatkou, v prie€nom reze, kde uz je premavka upokojena
a nie je ovplyvnena manévrami v krizovatke.
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(01 [E50][E75)

Bratislava 133km

Trnava I km
Trendin-Zapad 11km

Obrazok 9: Dialkova tabula

Turisticka tabula oznaluje vyznamny turisticky ciel, ku ktorému sa odboCuje na nasledujucej
pripojke. Uvadza nazov turistického ciela a vyobrazuje jeho siluetu; znacka tiez obsahuje vzdialenost
ku kriZzovatke.

Ak sa pouziva, umiestiiuje sa turisticka tabula v sekvencii znagenia v dostato¢nej vzdialenosti pred
ohlasovacou tabulou. Pred jednou krizovatkou sa mézu pouZit najviac dve turistické tabule.

Trnava

mestskd pamiatkuvé rezervacia

m

Obrazok 10: Turisticka tabula
3.1.2 Znacky vyznacujuce vetvy komplexnej krizovatky

AK je vyjazd z dialnice tvoreny jednoduchou vetvou, ktord sa uz dalej nerozdefuje a vedie priamo do
podradenej cestnej siete, resp. na inu dialnicu, tato vetva sa uz dalej neoznacuje. Ak sa v3ak vetva
dalej rozdeluje do rbéznych smerov, resp. ak ma krizovatka kolektor, umiestfiuju sa do vetiev
krizovatky nasledujuce orientatné znacky.

Triediaca navest’ sa pouziva len 2- aviacpruhovych vetvach a v priepletovej Casti kolektora.
Upozorfiuje vodi€a na bliziace sa rozdelenie jazdného pasu a potrebu zaradenia sa do jazdnych
pruhov pruhu podfa ciefa. Znacka sa nachadza v uUseku pred rozdelenim jednotlivych pruhov do
samostatnych jazdnych pasov. Uvadza ciele a Cisla ciest v jednotlivych smeroch a prostrednictvom
vylu€ne priamych Sipok priraduje cielové bloky k jednotlivym jazdnym pruhom.

[E575] 4] [E58 [ET5) Gy (I

Zilina
Dun, Streda Nitra

Obrazok 11:; Triediaca navest

Rozdelovacia navest’ informuje vodi€a o mieste a smere rozdelenia jazdného pasu vo vetvach
komplexnej krizovatky; v Specifickych pripadoch o rozdeleni hlavného jazdného pasu (tzv. ,falosny
kolektor” v pripade dvoch vyjazdov z hlavného jazdného pasu). Znacka sa podla miestnych
podmienok nachadza bud v Spici rozdelenia nad vozovkou alebo v deliacom ostrovéeku ako prizemna
alebo na dvojramennom stoziari. Ak pred rozdelenim vetvy vznika dlhSi odbo&ovaci pruh, méze sa
pouzit aj ako predbezna znacka.

7]

| Komarno
Dun. Streda

53 [E75 @ > D4

Zilina
Nitra

Obrazok 12: Rozdelovacia navest nad vozovkou pred deliacim ostrovéekom
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3.1.3 Znacky vyznacujuce odpocivadla v hlavhom jazdnom pase

Na oznacenie odpocCivadiel v hlavhom jazdnom pase dialnice sa pouzivaju nasledujuce znacky:

Ohlasovacia tabula odpocivadla informuje vodi€a o priblizeni sa k odpocivadlu. Uvadza zakladné
informacie o odpodivadle, ktord ohlasuje, pricom na dodatkovych tabulkach sa moézu v pripade
odpocivadiel s komplexnymi sluzbami uvadzat blizSie informacie o danom odpodCivadle a informacia
o vzdialenosti k nasledujucemu odpodivadlu s komplexnymi sluzbami. Znacka sa nachadza
opakovane pred vyjazdom k odpocivadlu.

Odpotivadio

Sekule

CEA

5 km

Obrazok 13: Ohlasovacie tabule odpocivadiel s komplexnymi a obmedzenymi sluzbami

Navest’ k odpocivadlu informuje vodi¢a o mieste a smere odbocenia z hlavného jazdného pasu
dialnice na odpocivadlo. V postupnosti zna€enia sa nachadza v referenénom bode odpocivadla.

Ddpotivadia

Sekule

P| B

N A
!

Obrazok 14: Navesti k odpocivadldam s komplexnymi a obmedzenymi sluzbami

Piedtany

2

Vyjazdova tabula odpocivadla informuje vodi€a o konci odbo€ovacieho pruhu na opustenie dialnice
a zacCiatku vyjazdovej vetvy na odpocivadlo. Znacka sa nachadza v deliacom ostrovéeku.

A=A -
=

Obrazok 15: Vyjazdové tabule odpocivadiel s komplexnymi a obmedzenymi sluzbami

3.1.4 Znacky vyznacéujuce vnutorné usporiadanie odpocivadla

V priestore odpocivadiel, okrem jednoduchych malych odpocivadiel, sa pouzivaju nasledujice znacky.

Vjazdova navest’ odpocivadla sa nachadza bezprostredne pred vjazdom do priestoru odpocivadla
s komplexnymi sluZzbami a informuje vodi€a o smeroch k objektom &erpacej stanice, reStauracie
resp. obcerstvenia a k parkovacim miestam.

BEED |

Obrazok 16: Vjazdova navest odpocivadla

Smerové tabule na odpocivadle sa nachadzaju v miestach vetveni jazdnych pasov na odpodivadle
a naviguju vodiCa k objektom jednotlivych sluzieb, obvykle s rozdelenim podfa druhu vozidiel, pre
ktoré je urcita lokalita/sluzba na odpocivadle uréena (napr. smerovanie k parkovacim miestam pre
nakladnu dopravu, autobusy, osobnu dopravu a motocykle, vozidla s privesom atd.). Smerové tabule
na odpocCivadle tiez sldzia na informovanie o smere navratu na dialnicu, najmd na velkych
odpocivadlach a tiez na jednostrannych odpocivadlach dostupnych z oboch jazdnych pasov dialnice,
kde sa samostatnymi tabulami zna€i navrat na jeden a druhy jazdny pas.
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Obrazok 17: Smerové tabule na odpocivadle

Navest’ k dialnici informuje vodia o mieste a smere opustenia odpodivadla. Nachadza sa na
zaciatku vetvy veducej z odpocivadla na dialnicu. V prie€nom reze, kde je znacka umiestnena, koncCi
priestor odpocivadia.

Bratislava

fo

Obrazok 18: Navest k dialnici

3.1.5 Doplnkové znacky a zariadenia

Orientaéné dopravné znadenie okrem vy$Sie uvedenych znadiek dopifiaji nasledujice dopravné
znaCky a dopravné zariadenia.

Odbocovacie majaciky upozorfiuju vodi¢a na bezprostredné priblizenie ku krizovatke alebo
odpocivadlu s komplexnymi sluzbami a nachadzaju sa vo vzdialenostiach 300, 200 a 100 metrov pred
krizovatkovou navestou alebo navestou k odpocivadiu.

ZZh ZZR ZZE

Obrazok 19: Odbocovacie majaciky pred uzlom, pripojkou a odpocdivadlom s komplexnymi sluzbami

Deliace dosky sa umiestfiuju v Spicoch deliacich ostrovéekov a upozorfiuju vodi€a na miesto
rozdelenia jazdného pasu.

Obrazok 20: Deliaca doska
3.1.6 Rozdelené znacky

Niektoré znacky sa skladaju z viacerych tabul; ide najma o pruhovo orientované znacky, kde je
rozdelenie na viac tabul nutné z dévodu spravneho naviazania cielovych blokov k Sipkam, typicky
najma na navestiach (krizovatkovej, triediacej, rozdelovacej) a v pripade subtrakcie jazdnych pruhov
a dal3ich Specifickych situaciach aj na krizovatkovych predzvestiach.

Takéto znacky sa povazuju za jednu logicku znacku (napr. krizovatkovu navest) skladajicu sa
z viacerych fyzickych tabual.

Zilina Zlaté piesky [106]
- T Nitra T S Raca f —
Seneckd Vajnory

Obrazok 21: Priklad rozdelenej znacky skladajucej sa z viacerych tabul: Gplna krizovatkova navest
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3.1.7 Zdruzené znacky

Dve znacky s rovnakou funkciou, vratane rozdelenych znadiek podla predchadzajuceho ¢lanku, sa
v niektorych pripadoch mézu vyobrazit na jednej fyzickej tabuli pouzitim deliacej Ciary. Takéto znacky
su potom rozdelené len vizualne, nie fyzicky.

Zdruzit mozno len znacky, pre ktoré je to explicitne povolené. Typicky sa zdruzuju:
— dve ohlasovacie tabule (tzv. dvojita ohlasovacia tabula),

— dve tabule rozdelovacej navesti, z ktorych kazda obsahuje prave jednu Sipku typu 1c, 5c¢
alebo 6 (nie v§ak pri umiestneni na dvojramennom stoziari).

Letisko
I 1 2000 m

Galvaniho
I 10 1200 m

Obrazok 22: Priklady zdruzenej znacky na jednej fyzickej tabuli

3.2 Informaéné prvky orientaénych znaciek

3.2.1 Ciele acielové bloky

Ciele su najdolezitejSimi informaénymi prvkami orientacnych znaciek. SluzZia na navigaciu, orientaciu
v sieti aj zistovanie vlastnej polohy, teda na v3etky ucely podla poziadaviek 2.1.

Ciele sa organizuju do ciefovych blokov. Cielovy blok je skupina cielov, ktoré maju spoloény smer a v
pripade pruhovo orientovaného znacenia tiez spolo¢né radenie do dopravnych pruhov a ktoré sa preto
signalizuju spolo€ne ako jeden celok. Cielové bloky sa vzajomne separuju Sipkami a lemami znaciek.

Cielom sa venuje samostatna kapitola 4.
3.2.2 Cisla dialnic

3.2.2.1 Cisla dialnic viazané k hlavdm Sipok

Cisla dialnic viazané k hlavam $ipok informuju vodiéa o &isle pokradujlcej dialnice v priamom smere
(v uzloch aj pripojkach) a o Cisle krizovanej dialnice (len v uzloch). Vzhladom na to, Ze Sipky sa viazu
k cielovym blokom (pozri 3.3), su aj €isla dialnic prostrednictvom Sipok viazané k celym cielovym
blokom.

b8 Aaaaa
04 Bbbbbbb

Coccoooce [.CEEI
T Bbbbbbb 99

Dddddddd
7

Ccoccoece 1000 m

1000 m

Obrazok 23: Spbsob znacenia peaze dialnic v kratkom Useku do 10 km

Uvadza sa vzdy len Cislo dialnice, ktora bezprostredne pokraCuje za krizovatkou v danom smere
(priamo alebo v odbod&eni). Nepriame referencie na iné dialnice su zakazané.

PeazZne useky dialnic sa neoznacuju. Ak ide o peaz dialnice s rychlostnou cestou, uvadza sa len &islo

z peazujucich dialnic alebo rychlostnych ciest. Vynimkou z tohto pravidla je peaz dvoch dialnic alebo
rychlostnych ciest v Useku o dizke najviac 10 kilometrov, kedy mozno uviest obe &isla.
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3.2.2.2 Cisla dialnic viazané k jednotlivym ciefom
Cisla dialnic mozno vynimoéne pripojit aj k jednotlivym ciefom, a to v nasledujtcich pripadoch:
—  Prialternativnom smerovani k cielu s rozliSenim podla Cisla dialnice (pozri 4.4.5).

— Vpripade dynamického navadzania k cielom, resp. vyznaCovani obchadzok na premennych
alebo docCasnych dopravnych znackach, sa podla potreby mdze k cielu uviest Cislo dialnice
alebo dialnic, po ktorych vedie alternativna trasa alebo obchadzka.

3.2.2.3 Cisla dialnic na dialkovej tabuli

Na dialkovej tabuli sa Cislo aktualnej dialnice uvadza samostatne v hornej ¢asti znacky. Ak sa
dialkova tabula nachadza v peaznom uUseku, uvadzaju sa vSetky Cisla diafnic, ktoré danym prieCnym
rezom prechadzaju.

Cisla inych dialnic sa viazu k ciefom uvedenym pod &iarou, pri¢om sa jedna vzdy o &islo na dialnice,
na ktoru je potrebné najblizSie odbodit pri jazde k danému cielu: musi sa teda jednat vylu¢ne
o diafnice, na ktoré sa odbocuje priamo z diafnice, na ktorej je dana dialkova tabula umiestnena.
Zaroven je z principu vylu€ené, aby sa takto uviedlo Cislo dialnice uvedené v zahlavi dialkovej tabule.
Pod Ciarou sa €islo dialnice uvadza ku kazdému takto vyznacenému cielfu a umiestfiuje sa pred nazov
prisluSného ciela.

3.2.2.4 Cisla dialnic na ohlasovacej tabuli uzla

Na ohlasovacej tabuli uzla sa ¢islami dialnic identifikuju dialnice, ktoré sa v danom uzle krizuju. Vlavo
od vyznamového symbolu diafnice sa nachadza Cislo aktualnej dialnice a vpravo od vyznamového
symbolu ¢&islo krizovanej dialnice, resp. €isla krizovanych dialnic, ak ich je viac.

3.2.3 Cisla ciest

3.2.3.1 Cisla ciest viazané k hlavéam $ipok

Cisla ciest viazané k hlavam $ipok informuju vodicov o triede a &isle cesty podradenej cestnej siete,
ktoru dana pripojka pripaja k diafnici. Vzhlfadom na to, Ze Sipky sa viazu k ciefovym blokom (pozri 3.3),
su aj Cisla ciest pripojené k hlavam Sipok takto viazané k celym ciefovym blokom.

Uvéadza sa len Cislo cesty (resp. ciest), ktora je danou kriZovatkou bezprostredne pripojena k diafnici.
Nepriame referencie na iné cesty su zakazané.

Vynimkou ztohto zakazu je pripad, kedy je k dialnici bezprostredne pripojeny len privadzal
s obmedzenym pristupom, spajajuci dialnicu s cestou s neobmedzenym pristupom: v tomto pripade
sa uvedie Cislo cesty, ku ktorej privadza¢ vedie. Ak méa aj samotny privadzac pridelené Cislo cesty
I. alebo Il. triedy, uvedie sa najprv jeho &islo a za nim Cislo cesty s neobmedzenym pristupom.

Vynimo&ne sa smie takto postupovat aj v pripadoch, ak kratky uUsek cesty s neobmedzenym
pristupom spéja dialnicu s vyznamnou cestou |. triedy.

Ak pripojka bezprostredne pripaja k dialnici dve alebo viac ciest podradenej cestnej siete, uvedu sa
Cisla vSetkych tychto ciest.

I 123
0% Aaaaa

BEbbbbbb
Coccccoce

Dddddddd
Eeeeeee
[58] [75]

1000 m

Obrazok 24: Spdsob znacenia viacerych Cisel ciest podradenej cestnej siete
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Ak sa k dialnici pripaja peazny usek, postupuje sa nasledovne:
— akide o peaz ciest rovnakej triedy, uvedu sa obe Cisla,
— akide o peaz ciest roznych tried, uvedie sa len Cislo cesty vysSej triedy.

Pripadna peaz cesty po dialnici sa neuvadza.

3.2.3.2 Cisla ciest viazané k jednotlivym cielom

Cisla ciest I. all. triedy mozno vynimoéne pripojit aj k jednotlivym ciefom, ato v nasledujlcich
pripadoch:

— Ak sa v pripojke vyznacuje alternativna (sekundarna) trasa k uréitému cielu s rozliS§enim
podfa Cisla cesty (pozri 4.4.5).

— V pripade dynamického navadzania k cieflom, resp. vyznagovani obchadzok na premennych
alebo do€asnych dopravnych znackach, sa podla potreby mdze k cielu uviest' Cislo cesty
alebo ciest, po ktorych vedie alternativna trasa alebo obchadzka.

3.2.4 Cisla E-ciest

Cisla E-ciest tvoria medzinarodny systém znadenia tras kontinentalneho dopravného vyznamu
avybranych tras dialkového dopravného vyznamu. Cislasi uréené medzinarodnou dohodou.
Narodny systém Cislovania dialnic, rychlostnych ciest a ciest |. az lll. triedy a medzinarodny systém
Cislovania E-ciest tvoria dva navzajom nezavislé systémy.

Na dialkovej tabuli sa v zahlavi vzdy uvadzaju Cisla vSetkych E-ciest, ktoré vedu prieCnom rezom,
v ktorom je dana dialkova tabula umiestnena.

Na krizovatkovej predzvesti a navesti, triediacej navesti a rozdelovacej navesti sa Cisla E-ciest
uvadzaju iba v tych krizovatkach, kde sa dialnica krizuje s E-cestou alebo kde E-cesta nevedie cez
krizovatku v priamom smere.

Uvadzaju sa vzdy len Cisla E-ciest, ktora bezprostredne pokracduju za krizovatkou v danom smere.
Nepriame referencie na iné E-cesty su zakazané, vratane dialkovych tabulr.

Pri peazi viacerych E-ciest po tom istom uUseku dialnice sa uvadzaju v3etky Cisla E-ciest. Nikdy sa
v8ak neuvadza &islo spojovacej E-cesty (s 3-miestnym &islom), ktord v plnej dizke peazuje
s referen€nou alebo tranzitnou E-cestou (s 2-miestnym ¢&islom).

POZNAMKA: Na Slovensku sa ku driu vydania tychto TP jedna o E571, ktora v pinej dizke pedZuje s E58.

Pre vodiCov jazdiacich podla Cisel E-ciest plati, Ze ak nie su na dopravnom znaceni pred krizovatkou a
v krizovatke uvedené ziadne Cisla E-ciest, maju pokracovat v priamom smere po dialnici. Dialkova
tabula za krizovatkou sluzi o.i. na potvrdenie smerovania po E-ceste.

Cisla E-ciest na dialkovej tabuli sa viazu ktabuli ako celku, na ostatnych znagkach sa viazu
k ciefovému bloku, nad ktorym su uvedené; nemozno ich viazat k Sipkam, jednotlivym ciefom, Cislam
vyjazdov alebo inym prvkom znac&enia.

3.25 Cisla vyjazdov

Cisla vyjazdov sluZia na orientaciu v nadradenej cestnej sieti v ramci jedného suvislého dialniéného
tahu. Umoznuju vodic¢om vyhladanie vyjazdu podla Cisla namiesto podla nazvu, ako aj zistovat
vzdialenosti medzi vyjazdmi.

Pripojky, na ktorych je mozné opustit nadradenu cestnu siet, maju pridelené Cislo vyjazdu. Pripojky,
na ktorych je mozné na dialnicu iba vojst, nemaju pridelené Cislo vyjazdu, rovnako tak nemaju &islo
vyjazdu pridelené uzly.

Cislo vyjazdu sa uréuje podla stani&enia prislusnej pripojky, a to ako &islo celého kilometrovnika, ktory
sa nachadza najblizSie ku geometrickému stredu krizovatku; pri velmi kratkych vzdialenostiach medzi
krizovatkami sa moze urcit’ Specificky podla miestnej situacie.
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Cislo vyjazdu sa v pripojkach uvadza na ohlasovace;j tabuli a pripaja sa tieZz — obvykle ako samostatna
pridavna tabulka — ku krizovatkovej predzvesti, nepriamej navesti a krizovatkovej navesti. Na
vyjazdovej tabuli, triediacej navesti a rozdelovacej navesti ani na ostatnych znackach v krizovatke ani
za krizovatkou sa €islo vyjazdu neuvadza.

3.2.6 Sipky
Sipky sltZia na vyznagenie manévrov v priestore krizovatky alebo odpoéivadla. Ich pouzitie sa li8i
podfa druhu pouzitého orientaéného znacéenia (pozri lanok 2.5):

— na pasovo orientovanych znac¢kach Sipky vyjadruji smerovanie celych jazdnych pasov,

— na pruhovo orientovanych znackach S$ipky vyjadruju smerovanie jednotlivych jazdnych
a pridavnych pruhov: kazda Sipka sa potom viaze k prave jednému pruhu v prieénom reze,
kde je dana znacka umiestnend, a to k tomu, nad ktorym sa tato Sipka nachadza.

Sipky sa viazu k gislam ciest a jednotlivym cielovym blokom. Bliz$ie tieto vazby definuje 3.3.

Pouzivaju sa nasledujuce typy Sipok:

Typ Orientacia | KP | KN |NO | VT | TN [RN | VN | ST | ND | Vyznam a pouzitie

la

pruhova X | X X | X Pri réznych Sipkach v jednom reze:
tento pruh pokracuje priamo.

Pri vylu€ne priamych Sipkach

v jednom reze: zaradte sa pred
rozdelenim jazdnych pasov do
pruhov podla cielov.

1b pruhova, X | X X | X Kratky variant Sipky 1a

1c pasova X X | Tento smer pokracuje k uvedenym

ciefom resp. spat na dialnicu.

pruhova X Tento jazdny pruh sa v najblizSej
krizovatke meni na odbocovaci
(subtrakcia).

3a pruhova X Tento pruh v najblizSej krizovatke
pokracuje priamo a su¢asne sa

z neho oddeluje odbocovaci pruh.

Variant pre zakladny format.

3b pruhova X Tento pruh v najblizSej krizovatke
pokracuje priamo a su¢asne sa

z neho oddeluje odbocovaci pruh.

Variant pre vysoky format.

4a pasova X V najblizSej krizovatke je jeden
vyjazd do jednej odbocovacej alebo

vyjazdovej vetvy.

YT C
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Typ

Tvar Orientacia

KP

KN

NO|VT |TN|RN|VN | ST |ND

Vyznam a pouzitie

4b

pasova

V najbliz8ej krizovatke je jeden
vyjazd do samostatnej spojovace;j
vetvy (typicky do kolektora), z ktorej
vedu dve odbocovacie alebo
vyjazdové vetvy.

Alternativne je mozné zobrazit' aj 3
koncové vetvy.

4c

pasova

V najbliz8ej krizovatke su dva
samostatné vyjazdy, kazdy do
jednej odbocCovacej alebo
vyjazdovej vetvy.

Alternativne je mozné zobrazit' aj 3
odbocenia.

5a

pruhova

Zaciatok / priebeh odbodovacieho
pruhu alebo miesto rozdelenia
pruhov (obvykle vo vetve).

5b

pruhova

Kratky variant Sipky 5a.

5c

pasova

Zaciatok alebo priebeh odboc&enia.

pasova

Koniec odboéenia alebo miesto
rozdelenia jazdnych pasov, pricom
odbocenie/rozdelenie sa nachadza
pred touto znackou.

7a

pasova

Priame pokraCovanie k uvedenym
objektom sluzieb alebo na dialnicu.

7b

pasova

Rozdelenie smerov na vjazde na
odpocivadlo.

7c

VST S

pasova

Odbocenie v danom mieste
k uvedenym objektom sluzieb alebo
na dialnicu.

Tabulka 5: Systematika Sipok

VSetky odbodujuce Sipky su v tabulke vyobrazené v pravom smere. Lavy smer sa vyobrazuje
zrkadlovo.

Stipce KP, KN, NO, VT, TN, RN, VN, ST a ND v tabulke uréuju, na ktorych znackach sa prislusny typ
Sipky smie pouzivat’

KP: krizovatkova predzvest,

KN: krizovatkova navest,

NO: navest k odpocivadlu,

VT: vyjazdova tabula (aj vyjazdova tabula odpocivadia),

TN: triediaca navest,
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— RN: rozdelovacia navest,

— VN: vjazdova navest odpocivadia,

—  ST: smerova tabula na odpocivadle,

— ND: navest k dialnici (na odpocivadle).
3.2.7 Medzinarodné poznavacie znacky

3.2.7.1 Pouzitie MPZ
Medzinarodné poznavacie znacky sa pouzivaju na dva ucely:
— naoznacenie zahrani¢nych cielov,

— naoznacenie smerovania do vSetkych cielov v uréitom State (zdruzené smerovanie).

3.2.7.2 Oznacenie zahrani¢nych cielov prostrednictvom MPZ

Ak sa na znacke uvadza ciel leziaci v zahranici, pripaja sa za nazov ciela medzinarodna poznavacia
znacka prislusného Statu. MPZ sa k cielu nepripdja, ak je MPZ tohto Statu umiestnena nad tym istym
ciefovym blokom ako zdruzena (pozri ¢lanok 3.2.7.3).

Na dialkovej tabuli sa MPZ uvadza za kazdym zahrani¢nym cielom, a to aj v pripade, ak sa na jednegj
tabuli uvadza viac ciefov leZiacich v tom istom Stéte.

Na ostatnych znackach sa MPZ povinne uvadza pri prvom vyskyte daného ciela v sekvencii znacenia:
pri dalSich vyskytoch sa méze MPZ vynechat, najma z priestorovych dévodov. Zarover, ak sa
v jednom cielovom bloku nachadza viac cielov v jednom §tate, pripaja sa MPZ len za posledny z nich.

POZNAMKA: Tento princip vyjadruje zasadu sklopenia (pozri 4.4.3.3), ked poradie umiestnenia MPZ vyjadruje polohu
hraniéného priechodu vo vztahu k zahrani¢nym ciefom.

3.2.7.3 Zdruzené smerovanie do vSetkych cielov v urcitom State

Medzinarodnu poznavaciu znacku mozno pouZit aj samostatne bez konkrétneho ciela, ako oznacenie
smeru do vSetkych cielfov v ur€itom State. V takom pripade sa MPZ uvadza nad ciefovym blokom, ku
ktorému sa vztahuje. Na oznalovanie Statov ako ciefov sa nevztahuje zasada kontinuity (pozri 4.4.2).

Takyto spbdsob pouZitia je pripustny len v pripade, ak sa do v3etkych cielov prisludného Statu
pokraCuje v danej krizovatke tym istym smerom (priamo alebo odbocenie). Zdruzené smerovanie sa
smie pouzit len v nasledujucich pripadoch:

— vuzloch alebo vo zvlast vyznamnych pripojkach znadenych podla pravidiel pre uzly (pozri
¢lanok 5.4.1),

POZNAMKA: Dobrym indikatorom na pouZitie MPZ v zahlavi cielovych blokov je fakt, Ze sa MPZ umiestnia nad oba
resp. nad viac cielovych blokov.

— na diafniénych okruhoch (uUplnych alebo Cd&iastoénych) ana mestskych diafniciach nad
cielovym blokom pre priamy smer, ak nie je dost miesta na vyznaCenie konkrétnych
zahrani¢nych cielov, resp. by sa ich vyznacenim prekro€il maximalny pripustny pocet cielov,

— vostatnych pripojkach nad cielovym blokom pre priamy smer, ak je to vyhodnejSie
z priestorovych dévodov resp. rozmerov znacky.

3.2.8 Vyznamové symboly

Vyznamové symboly (piktogramy) sluZia na medzinarodne zrozumitelné vyjadrenie urcitych
skuto&nosti. Pouzivaju sa nasledujuce skupiny vyznamovych symbolov:
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Skupina piktogramov Urcenie
typ krizovatky uréuje, €i sa jedna o uzol alebo pripojku
druh vozidla ur€uje skupinu alebo skupiny vozidiel, ku ktorym sa urcita informacia vztahuje; ide

najma o smerovanie na parkovanie na odpocivadlach, méze sa ale pripajat tiez
k ciefom, ak je dané smerovanie urené len pre urcité skupiny vozidiel

sluzba na odpodivadle vyjadruje druh sluzby dostupny na odpocivadle, napr. reStauracia, Cerpacia stanica,
socialne zariadenia apod.

druh zvlastneho ciela uréuje druh zvlastneho ciela, napr. letisko, pristav, centrum, P+R parkovisko apod.;
uvadza sa spolu s verbalnym popisom zvlastneho ciela alebo samostatne bez
verbalneho popisu

druh resp. iné vymedzenie |ur€uje druh turistického ciela, napr. hrad, historické bojisko apod., ak sa takyto ciel
turistického ciela uvadza na inej znacke ako turistickej tabuli; vyznamové symboly turistickych ciefov
sa uvadzaju spolu s verbalnym popisom tohto ciela, na nepriamej navesti aj
samostatne bez verbalneho popisu

Tabufka 6: Skupiny vyznamovych symbolov (piktogramov)
3.3 Vazba medzi Sipkami, ciefovymi blokmi a ¢islami dialnic a ciest
3.3.1 Priame a nepriame vazby

Priama vazba existuje medzi:
—  Sipkami a ¢islami dialnic a ciest,
—  Sipkami a cielovymi blokmi.
Vazba medzi ciefovymi blokmi a &islami dialnic a ciest je nepriama prostrednictvom Sipok.

3.3.2 Vazba medzi Sipkami a €islami dialnic a ciest

Cislo dialnice alebo cesty sa viaZe k hlave Sipky. Umiestfiuje sa podla typu Sipky a orientacie hlavy
bud' nad hlavu alebo vedra hlavy Sipky.

3.3.3 Véazba medzi Sipkami a cielovymi blokmi

V pripade zdruzenych Sipok pasovo orientovanych znaciek (typy 4a az 4c) plati, ze cielovy blok sa
viaze k najblizSej hlave Sipky. Ta sa v pripade cielového bloku v priamom smere nachadza vedla
tohto bloku, v pripade ciefového bloku v odbo&ujucom smere sa nachadza pod tymto blokom.

Pre vSetky ostatné Sipky plati, Ze cielovy blok sa viaze ku vsetkym Sipkam, ktoré sa nachadzaju
bezprostredne vedla daného cielového bloku (vlavo alebo vpravo) alebo pod danym cielovym
blokom.

Na pruhovo orientovanych znackach sa tym zaroven vytvara intuitivha vadzba medzi cielovym blokom
a dopravnymi pruhmi, do ktorych je potrebné sa radit pre smerovanie k danému cielu: pata kazdej zo
Sipok, ktoré sa nachadzaju bezprostredne vedla cielového bloku alebo pod nim, vyzna&uje pruh
zviazany s danym ciefovym blokom.

Nasledujuce obrazky demonstruji vazbu medzi ciefovym blokom a potrebou zaradenia sa do
jazdnych pruhov (pre jednoduchost su pouzité len priame Sipky, to vSak nie je pre vazbu
rozhodujuce): vodi€i sa podfa svojho ciefa maju radit do pruhov, nad ktorymi su vyznadené Sipky
nachadzajuce sa vedla alebo pod cielovym blokom, v ktorom je zahrnuty ich ciel:
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Cielovy Cielovy Cielovy Cielovy
Blok A Blok B Blok C Blok D

Cielovy Cielovy blok B Cielovy
Blok A A Blok C

pruh 1 pruh 2 pruh 3
Obrazok 25: Vztah medzi ciefovymi blokmi a radenim do pruhov

Zaroven plati, Ze ak pre dva vedla seba sa nachddzajiuce pruhy neexistuje spolo¢ny ciel’ ateda
sa medzi prislusnymi Sipkami neumiestnuje cielovy blok, musi sa prislusna znacka v danom
mieste rozdelit’ na samostatné tabule (pozri ¢lanok 3.1.6). Tym sa vyjadruje oddelenost smerov
jednotlivych pruhov a tiez fakt, ze v dalSom priebehu trasy dochadza k rozdeleniu jazdného pasu tak,
Ze deliaci ostrovEek sa nachadza prave medzi pruhmi, kde je znacka rozdelena na samostatné tabule.

Tato vlastnost demonStruje nasledujuci obrazok triediacej navesti 3-pruhovej vetvy, kde sa
k ciefovému bloku A treba radit do pruhu 1, k cieflovému bloku B do pruhov 1 a 2 a k ciefovému bloku
C vylu¢ne do pruhu 3. Ak by tabula nebola rozdelend, vyvolalo by to mylny dojem, Ze k ciefovému
bloku C sa mozno radit’ aj do pruhu 2:

Cielovy Cielovy
Blok A Blok B

Cielovy

Blok C

pruh 1 pruh 2 pruh 3

Obrazok 26: Rozdelenie znacky na samostatné tabule za u€elom vyjadrenia rozdelenia smerov
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Obrazok 27: Rozdelenie krizovatkovej predzvesti v pripade €istej subtrakcie

Z uvedeného vyplyva, ze pruhovo orientovana krizovatkova predzvest je v absollutnej vacSine
pripadov vyhotovena ako jedna tabula a obsahuje zdruzené Sipky (typ 3a alebo 3b). K rozdeleniu na
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dve alebo viac tabul dochadza len zriedka, konkrétne v pripadoch subtrakcie, priepletu alebo dlhého
pridavného pruhu pred kriZzovatkou.

Naopak, uplné krizovatkové navesti su vzhfadom na umiestnenie v referenénom bode krizovatky vzdy
rozdelené na minimalne dve tabule, nakolko z definicie referenéného bodu vyplyva, Zze v danom
prie€Cnom reze uz neexistuje Ziadny pruh, do ktorého sa mézu radit vozidla pre dva rézne smery.

02 (65 [E75 €D 55 ©

T Budapest —

Szombathely

[E65 [E75 €D 55 @

T Budapest Wien / mm  NESPRAVNE

Szombathely

Obrazok 28: Rozdelenie krizovatkovej navesti v referenénom bode krizovatky

To analogicky plati aj pre rozdelovaciu navest: rozdeluje sa na samostatné tabule (¢o ale nevylucuje
moznost zdruZeného vyobrazenia tychto tabul podla 3.1.7).

Triediaca navest je vacsinou rozdelena na samostatné tabule; ak vS§ak rozdelenie obsahuje zdruzeny
pruh, musi byt triediaca navest vyhotovena ako jedna tabula, nakolko najmenej jeden z pruhov je
uréeny na radenie vozidiel do dvoch réznych smerov.

Ostatné znacky su bud pasovo orientované (obsahujice vzdy jednu Sipku) alebo neorientované (bez
Sipok) a preto nemdze dochadzat k ich rozdeleniu na viac tabul.

4 Ciele a nazvy

4.1 Druhy cielov
4.1.1 Rozdelenie

Ciele uvadzané na orientacnom dopravnom znaceni na dialniciach sa delia na:
1. sidelné ciele,
2. miestne ciele,
3. zvlastne ciele,
4. turistické ciele,

Samostatnym druhom (medzi)ciela su krizovatky na dialnici.
4.1.2 Sidelné ciele

Sidelnymi ciefmi su mesta a obce; sidelnymi ciefmi su tieZ miestne Casti obci, ak su oznacené
dopravnou znackou vyznac&ujucou zaciatok miestnej &asti obce a tvoria samostatny sidelny utvar.

Sidelné ciele tvoria zakladny systém cielov na dialniciach. Mézu sa pouzivat na vSetkych znackach
obsahujucich ciele s vynimkou turistickej tabule a obvykle sa pouzivaju aj ako ur€ujuce dopravné ciele
na pomenovanie pripojok.

4.1.3 Miestne ciele

Miestnymi cielmi su miestne Casti obce netvoriace samostatny sidelny utvar alebo neoznacené
dopravnou znackou vyznacujucou zaliatok miestnej €asti obce; miestnymi ciefmi su tieZ namestia,
ulice, iné verejné priestranstva apod.
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Miestne ciele dopifaju systém cielov na dialniciach v priestore va&Sich aglomeracii aich blizkosti.
Mo6zu sa pouzivat na vSetkych znackach obsahujucich ciele s vynimkou turistickej tabule a mézu sa
tiez pouzit ako uréujuce dopravné ciele na pomenovanie pripojok.

Miestne ciele sa na dopravnych zna¢kach mézu uvadzat dvoma spésobmi:

— rozlisené miestne ciele: uvadzaju sa spolu s nazvom sidla, ku ktorému prinalezia, pricom
nazov sidla a miestneho ciela sa spaja pomli¢kou (napr. ,Zilina-Brodno®, ,KoSice-Saca®),

— nerozliSené miestne ciele: uvadzaju sa bez nazvu sidla, ku ktorému prinalezia
(napr. ,Brodno®, ,Saca"); takto uvadzané ciele sa vyobrazuju kurzivou.

Rozlisené miestne ciele sa pouzivaju mimo obce, t.j. tam, kde vodicovi nie je z kontextu vlastnej
polohy bez uvedenia nazvu sidla zrejmé, ku ktorému sidlu sa prisluSny miestny ciel vztahuje. Ak je to
v3ak v konkrétnom pripade ucelné, méze sa rozliSeny miestny ciel uviest aj vnutri obce.

NerozliSené miestne ciele sa pouzivaju vnutri obce. Na dialniciach sa mézu nerozliSené miestne ciele
pouzit tiez mimo obce, ak je krizovatka, v ktorej sa prislusny ciel znaci, pomenovana podla danej
obce. Mbze pritom ist o pomenovanie krizovatky podfa sidla ako celku (napr. ,Ruzomberok®),
kompasové pomenovanie (napr. ,Zvolen-Zapad®“), alebo pomenovanie podla miestneho ciefa
(napr. ,Bratislava-Rusovce®). NerozliSeny miestny ciel uvedeny v takto pomenovanej krizovatke sa
vztahuje k sidlu, podfa ktorého je krizovatka pomenovana.

POZNAMKA: Obvykle sa takto vyznacduje uréujuci dopravny ciel v pripojke, napr. v kriZovatke pomenovanej
,Bratislava-Vrakuria“ sa na predzvestiach a navestiach vyznacuje ciel ,Vrakunia“ (uvedeny kurzivou). V principe sa
Jjedna o spdsob skracovania dlhych nazvov.

4.1.4 2Zvlastne ciele

Zvlastnymi cielmi su objekty, ktoré nemaju charakter miestneho ciela a nespadaju do kategérie
turistickych ciefov. Su nimi najma:

— objekty urcené na zabezpecenie prevadzky dialnice, napriklad strediska spravy a udrzby,
operacné pracoviské dialni¢nej a mytnej policie, informacné centra spravcu dialnice atd.

— multimodalne terminaly, napriklad letiska, pristavy, Zelezni¢né stanice, P+R parkoviska,
parkovacie domy, garaze a iné parkoviska atd',

— objekty obcianskej vybavenosti, napriklad nemocnice, 3koly, objekty verejnej spravy,
nakupné centra, administrativne objekty atd.,

— objekty cestového ruchu, ktoré nespadaju do kategorie turistickych cielov, napriklad hotely,
reStauracie, kupaliska, lyZiarske strediska, zoologické zahrady atd',

— objekty ekonomického charakteru, napriklad priemyselné parky, tovarne, velkosklady,
logistické centra atd'.,

— zvlastny ciel’ Centrum (mesta, obce).

Na diafniciach sa smu pouzivat len zvlastne ciele s minimalne regionalnym dopravnym vyznamom
(t.j. klasifikované aspon ako zakladné dopravné centra, pozri 4.2); zvlastne ciele s miestnym alebo
okresnym vyznamom sa na dialniciach nevyznacuju.

Z hladiska pouzitia sa zvlastne ciele na dialniciach delia do dvoch urovni:
1. hlavné zvlastne ciele, ktorymi su:
a) centra metropolitnych oblasti a dopravnych nadcentier,

b) multimodalne termindly a objekty ekonomického charakteru s kontinentalnym alebo
dialkovym dopravnym vyznamom (klasifikované aspori ako dopravné nadcentra),

2. vedlajsie zvlastne ciele, ktorymi su vSetky ostatné zvlastne ciele.
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Hlavné zvlastne ciele sa znacia bud len na nepriamej navesti alebo v beZnej sekvencii znaenia na
krizovatkovych predzvestiach, navestiach atd., ak sa povazuju za blizke, oblastné, prip. dialkové ciele
(pozri 4.3) — v takom pripade sa m6zu pouzit ako uréujuce dopravné ciele na pomenovanie pripojok.

VedlajSie zvldStne ciele sa povazuju vzdy za dopinkové ciele a vyznaluju iba na nepriamych
navestiach. Na inych zna¢kach sa nesmu vyznacovat, s vynimkou uvedenou v 4.3.5.

VedlajSie zvlastne ciele sa nesmu pouzit ako ur€ujuce dopravné ciele na pomenovanie pripojok.

K jednotlivym zvldStnym cielom prinalezi ich druhové vymedzenie (napr. letisko, centrum, nemocnica,
tovaren atd.) a ich verbalny popis (obvykle ndzov). Druh zvlaStneho ciela sa vyznacuje vyznamovym
symbolom (piktogramom). Zvlastny ciel sa méze vyznacit len vyznamovym symbolom bez verbalneho
popisu (typicky nazvu) alebo spolu s verbalnym popisom; vynimo¢ne sa smie uviest len verbalne bez
vyznamového symbolu, ak pre dany druh zvlastneho ciela neexistuje vhodny vyznamovy symbol.

Uvadzanie zvlastnych cielov len prostrednictvom vyznamového symbolu bez verbalneho popisu je
pripustné iba v pripade, ak zo samotného druhu zvlaStneho ciela, kontextu aktualnej polohy
a v pripade viazanych cielov (pozri nizSie) tiez zo smeru k referenénému ciefu jednoznacne vyplyva,
o ktory ciel sa jedna (t.j. v relevantnom smere sa nachadza len jeden ciel daného druhu) alebo ak je
zmyslom uvedenia prislusného ciela smerovanie k najblizSiemu cielu daného druhu (napr. smerovanie
na P+R parkovisko).

Z hladiska kontextu sa zvlastne ciele na dopravnych znackach uvadzaju dvoma spdsobmi:

— samostatné zvlastne ciele: uvadzaju sa kazdy na samostatnom riadku ciefového bloku
analogicky ako sidelné a miestne ciele; mdzu sa tiez uviest len prostrednictvom vyznamového
symbolu: vetky takto uvadzané zvlastne ciele su uvedené na jednom spolo¢nom riadku,

— viazané zvlastne ciele: uvadzaju sa vylu€ne prostrednictvom vyznamového symbolu bez
verbalneho popisu, priCom sa vyznamovy symbol pripaja za nazov iného ciela, ktory je potom
referencny ciel pre dany viazany zvlastny ciel.

Referenénym ciefom méze byt len sidelny ciel. Pre viazané ciele plati, Ze trasa k tymto ciefom vedie
v trase k referenénému cielu: moéZu sa na trase nachadzat pred referenénym ciefom, vo vnutri
referencného ciela alebo za referenénym ciefom, nie v8ak v trase, ktora nevedie cez referenny cief,
prip. v jeho blizkosti.

Viazané ciele sa nesmu pouzivat na nepriamych navestiach.
4.1.5 Turistické ciele

Turistickymi cielmi su atraktivity cestového ruchu, ktoré maju osobitny kultirny, historicky, alebo
environmentalny charakter. Su nimi najma:

— kultarne atraktivity: objekty zapisané v zozname svetového kulturneho dedi¢stva UNESCO
ainé kultirne pamiatky, dalej muzea, divadla, miesta viazuce sa k vyznamnym udalostiam
alebo osobnostiam kultury, tiez objekty nabozenského charakteru ako katedraly, historicky
cenné kostoly, synagégy, putnické miesta atd',

— historické atraktivity: historické stavby a pamiatky, mestské centra alebo subory historickych
mestskych stavieb, historické bojiska, vojnové cintoriny, miesta viazuce sa k vyznamnym
historickym udalostiam alebo osobnostiam atd'.,

— environmentalne atraktivity: narodné parky, chranené krajinné oblasti, environmentalne
cenné Uzemia, vzacne prirodné ukazy atd.
Specifickym pripadom su turistické trasy (cesty) — sUvislé tematické trasy zahfiajuce va&si podet
atraktivit cestovného ruchu, ktoré st znagené a propagované ako jeden celok.
Na dialniciach sa smu pouzivat len turistické ciele s minimalne nadregionalnym dopravnym

vyznamom (t.j. klasifikované aspon ako stredné dopravné centra, pozri 4.2); turistické ciele
s regionalnym, okresnym, alebo miestnym vyznamom sa na dialniciach nevyznacuju.
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Turistické ciele sa vzdy povazuju za doplnkové a vyznacuju sa na dialnici len raz, a to pred pripojkou,
ktora je ur€ena na odbocenie z dialnice k prislusnému cielu.

Turistické ciele sa vyznacuju na turistickych tabuliach. Ak z priestorovych dévodov nie je mozné pred
krizovatkou umiestnit’ turisticki tabulu (napr. pri kratkej vzdialenosti medzi krizovatkami) alebo ak je
potrebné vyznadit viac ako dva turistické ciele v jednej krizovatke, smu sa turistické ciele uviest na
nepriamej navesti. Na inych znackach sa nesmu vyznacovat, s vynimkou uvedenou v 4.3.5.

Ak sa turistické ciele uvadzaju na inej znaCke ako turistickej tabuli, vymedzuju prostrednictvom
kombinacie vyznamového symbolu druhu ciefa ajeho verbdlneho popisu. Formou vyluéne
vyznamového symbolu bez verbalneho popisu smu uvadzat len na nepriamych navestiach, priCom sa
pouzivaju len ako samostatné ciele (t.j. na rozdiel od zvlastnych cieflov nemézu byt viazané k inému
cielu).

Turistické ciele sa nesmu pouzit ako urujuce dopravné ciele na pomenovanie pripojok.

4.1.6 Krizovatky

Na dialniciach sa ako (medzi)ciele uvadzaju aj nazvy krizovatiek, a to v dvoch pripadoch:
1. nazvy vyznamnych uzlov,
2. nazov nasledujucej krizovatky.

Nazvy vyznamnych uzlov sa uvadzaju v ulohe oblastnych cielov (pozri 4.3.3), vynimoc¢ne dialkovych
ciefov (pozri 4.3.2), ak je to potrebné pre orientaciu v sieti, alebo ak tieto uzly reprezentuju dialkové
ciele krizovanych dialnic.

Nazov nasledujucej krizovatky sa uvadza v ulohe blizkeho ciela (pozri 4.3.4). V pripade pripojok je
jeho uvadzanie povinné (okrem poslednej pripojky pred koncom dialnice), v pripade uzlov sa povinne
uvadza len v pripade, ak je nasledujuca krizovatka tiez uzlom alebo ak sa jedna o zvlast vyznamnu
pripojku.

4.2 Dopravny vyznam cielov

Z hladiska dopravného vyznamu sa ciele kategorizuju do centralnych urovni nasledovne:

— Ciele bez centralnej urovne — ciele, ktoré neposkytuju Ziadne alebo poskytuju len minimalne
sluzby svojmu okoliu. Maju miestny vyznam a dopravno-gravitaény radius nula az niekolko
kilometrov.

— Zakladné centra — ciele so zakladnou alebo obmedzenou obsluznou, administrativnou,
turistickou alebo reziden¢nou funkciou. Maju regionalny alebo okresny vyznam a dopravno-
gravitacny radius radovo desiatky kilometrov.

— Stredné centra — ciele s vyznamnou obsluznou, administrativhou, turistickou alebo
rezidencnou funkciou. Maju narodny alebo nadregionalny vyznam a dopravno-gravitacny
radius radovo do 100 kilometrov.

— Nadcentra — sidla so zvla$t vyznamnou obsluZznou, administrativnou, turistickou alebo
rezidenénou funkciou. Maju nadnarodny alebo narodny vyznam a dopravno-gravitatny radius
radovo stovky kilometrov.

— Metropolitné centra — velké aglomeracie skladajuce sa typicky z viacerych nadcentier a
strednych centier; tieZ multimodalne uzly kontinentalneho vyznamu (napr. medzinarodné
letiska). Maju kontinentalny vyznam a dopravno-gravitatny radius radovo viac ako 1.000
kilometrov.

Sidelné a miestne ciele sa zatrieduju do Urovni na zaklade obsluznej, administrativnej, turistickej
a rezidencnej funkcie. V detailnej klasifikacii sa zakladné centra rozliSuju podfa rozvinutosti na malé
centra a podcentra. okrem toho sa rozoznavaju medziurovne rozvinutého podcentra a rozvinutého
stredného centra, ktoré mézu byt povaZované za sidla vy33ej urovne (stredné centrum resp.
nadcentrum) tam, kde takéto sidlo vy$Sej urovne chyba.
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Kategorizéciu sidelnych dopravnych centier na Slovensku a v susednych Statoch uvadza Priloha D.

Zvlastne a turistické ciele sa rovnako zaclefuju do uvedenych urovni dopravnych centier ato na
zaklade ich dopravného vyznamu daného ich dopravno-gravitacnym radiom, t.j. z akej vzdialenosti
pritahuju ich sluzby dopravu.

4.3 Vol'ba cielov
4.3.1 Postavenie cielov v systéme orientacného znacenia

Z hladiska postavenia ciefov v systéme orientatného dopravného znacenia na dialniciach sa ciele vo
vztahu ku konkrétnej dialnici rozdefuju na:

1. diafkové ciele,
2. oblastné ciele,
3. blizke ciele,
4

doplinkové ciele.
4.3.2 Dialkové ciele

4.3.2.1 Funkcia dialkovych cielov

Dialkové ciele vymedzuju geograficky priebeh dialnice. Sluzia tak na navigaciu, ako aj na orientaciu
v sieti. Rozdeluju sa na:

— hlavné dialkové ciele, vymedzujuce odkial kam dana dialnica alebo jej segment vedie,

— dialkové medziciele, blizSie vymedzujuce priebeh trasy dialnice
4.3.2.2 Hlavné dial'kové ciele
Kazda dialnica ma priradenu minimalne dvojicu dialkovych cielov, ktoré vymedzuju, odkial kam dana
dialnica vedie; kazdy z tejto dvojice popisuje jeden smer dialnice. Jedna sa hlavné dialkové ciele
dialnice.
Ako hlavné dialkové ciele sa volia dopravné centra podla dopravnému vyznamu danej dialnice:

— pre dialnice kontinentalneho dopravného vyznamu sa volia metropolitné oblasti,

— pre dialnice dialkového dopravného vyznamu sa volia metropolitné oblasti alebo nadcentra,

— pre dialnice nadregiondlneho dopravného vyznamu sa volia metropolitné oblasti alebo
nadcentra, pripadne stredné centra.

Pokial je to mozné, hlavhym dialkovym cielom je dopravné centrum, v ktorom, resp. v blizkosti
ktorého diafnica zagina alebo koné&i. V pripade dialnic zadinajucich alebo konéiacich na hrani€hom
priechode sa voli zahrani¢ny ciel zodpovedajuceho dopravného vyznamu, ku ktorému dana dialnica
smeruje.

Ak dialnica kon&i krizovatkou s inou dialhicou bez toho, aby sa v blizkosti tejto krizovatky nachadzalo
dopravné centrum zodpovedajucej Urovne, pouzije sa ako hlavny dialkovy ciel v tomto smere dialkovy
ciel z nadvazujucej dialnice (resp. jej segmentu, vid nizSie) a ak je to v konkrétnom pripade ucelné,
pouZiju sa oba jej hlavné dialkové ciele.

DIhé dialnice sa podla potreby rozdelia na segmenty, vymedzené dalSimi dopravnymi centrami
zodpovedajucej urovne nachadzajice sa v trase dialnice alebo vyznamnymi uzlami dialni¢nej siete.
Vymedzenie segmentu uzlom dialniénej siete vSak mozno pouzit iba v nasledujucich pripadoch

— ak sa tento uzol nachadza v blizkosti dopravného centra o najviac jeden stupen nizSej Urovne
ako uUroven uréena pre dany dopravny vyznam dialnice (napr. pre dialnice kontinentalneho
dopravného vyznamu sa pozaduje aspofi nadcentrum), minimalne vS8ak musi ist' o stredné
centrum; ako vymedzujuci nazov dialkového ciela sa pouzije nazov tohto dopravného centra,

31



TP 01/2016 Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach

— ak je tento uzol pomenovany podla regionu, oblasti alebo inej geograficky vyznacnej lokality
a takéto pomenovanie dostato¢ne pini funkciu orientacie v sieti a uréenia polohy.

K dialkovému ciefu odvodeného od vyznamného uzla sa na znackach nepripgja vyznamovy symbol
uzla; ten sa pripaja az tam, kde tento nadzov nesluzi ako dialkovy ciel, ale ako nazov krizovatky.

Ak sa dialnica rozdeli na segmenty, ma kazdy segment svoju vlastnu dvojicu hlavnych dialkovych
cielov, ktoré sa znacia na dialnici.

PRIKLAD: Dialnica D1 je vymedzena hlavnymi dialkovymi cielmi Bratislava a Uzhorod. Pre lep$iu orientaciu v sieti sa
rozdeluje na segmenty, ktoré st vymedzené uzlami v blizkosti Ziliny, PreSova a Kosic. Takto je dialnica rozdelené na
segmenty s hlavnymi dialkovymi cielmi Bratislava — Zilina, Zilina — Pre$ov, Pre$ov — KoSice a Kosice — Uzhorod.

Ak sa jedna o dosial nedostavanu diafnicu, berie sa do Uvahy jej planovana finalna trasa, avSak pod
podmienkou, Ze v nedostavanych Usekoch je k dispozicii existujica cesta v analogickom trasovani.
V pripade nesplnenia tejto podmienky sa ako hlavny dialkovy ciel musi zvolit’ iny ciel, ktory dostato¢ne
vyjadruje geografické smerovanie dialnice v si¢asnom stave. Pri dostavbe chybajlucich Usekov sa
potom musi prehodnotit volba dialkovych cielov a vymenit znaenie na uz existujucich usekoch.

PRIKLAD: Dialnica R7 je plénovana v trase Bratislava — Nové Zamky — Luéenec, s pokradovanim po R2 do Kosic. Pri
vystavbe trasy v useku Bratislava — Dunajska Streda vSak nemozZno v smere z Bratislavy znacit ako hlavny dialkovy
ciel Nové Zamky, pretoZe v tomto smere aZ do dostavby R7 po Nové Zamky nevedie subezna existujuca cesta a do
Novych Zamkov sa z Bratislavy bude nadalej jazdit' v uplne inej trase, nie po R7. Z tohto dévodu sa ako hlavny
dialkovy ciel doasne voli Komarno, hoci lezi mimo planovanej trasy na uplne inej ceste — v aktualnom stave vsak
vyjadruje geografické smerovanie dialnice R7. Samozrejme, po dostavbe useku Dunajska Streda — Nové Zamky sa
zmeni hlavny dialkovy ciel a bude potrebné vymenit aj dopravné znacCenie na existujucich usekoch R7
resp. nadvézujucich dialnic D1 a D4.

4.3.2.3 Dialkové medziciele

Za ucelom blizSieho vymedzenia geografického priebehu dlhej dialnice alebo dlhého segmentu, sa
v trase dialnice mézu vybrat dalSie dialkové medziciele, leziace v blizkosti dialnice.

Za tymto u€elom sa vyberaju dopravné centra obvykle o jednu centralnu Uroven nizSie ako dopravné
centra uréené pre vyber hlavnych ciefov (napr. pre diafnice kontinentadlneho dopravného vyznamu sa
vyberaju dopravné nadcentra); nikdy vSak nie nizSie ako stredné centra. Nevyberaju sa vSak vSetky
takéto dopravné centra leziace v blizkosti diafnice, iba tie, ktoré su dostato¢ne vhodné na geografické
vymedzenie priebehu trasy dialnice, orientaciu v sieti a uréenie vlastnej polohy.

Ak je to v konkrétnom pripade uc€elné, mdze byt dialkovym medzicielom tieZz uzol siete, ak sa
nachadza v blizkosti aspor stredného dopravného centra a nazov tohto centra dostato¢ne plini funkciu
orientacie v sieti a uréenia polohy. Ako vymedzujuci ciel sa pouZije ndzov daného dopravného centra.

K dialkovému medzicielu odvodenému od vyznamného uzla siete sa na znackach nepripaja
vyznamovy symbol uzla; ten sa pripaja az tam, kde tento nazov nesluzi ako dialkovy ciel, ale ako
nazov krizovatky.

4.3.2.4 Dialkové ciele na dialniénych okruhoch

Na dialniciach, ktoré su uplnymi alebo €iasto€nymi okruhmi, v principe neexistuju vlastné dialkové
ciele: funkciou tychto dialnic je distribucia dopravy k roznymi ciefom, a to jednak dovnutra okruhu
(obvykle metropolitnej oblasti), jednak smerom von z okruhu (na viacero dialnic).

Okruhy sa preto vzdy rozdeluju na segmenty vymedzené vybranymi, pripadne vSetkymi (podla toho,
¢o je vdanom pripade u&elné) uzlami. Ako dialkové ciele sa potom pouZivaju bud dialkové ciele
dialnic vychadzajucich z prislusného okruhu alebo nazvy uzlov; pripadne sa aplikuje vhodna
kombinacia oboch tychto pristupov.

Prednostne sa pouZivaju dialkové ciele dialnic vychadzajucich z okruhu, avdak v komplexnych
pripadoch, ked sa tieto dialnice dalej vetvia, méze byt vhodnejSie reprezentovat’ ich nazvom uzla —
v takom pripade sa na znaceni k nazvu uzla pripaja aj vyznamovy symbol uzla.
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4.3.2.5 Dialkové ciele na mestskych dialniciach

Mestské dialnice (miestne rychlostné komunikacie) maju obvykle funkciu privadzaca spajajuceho
SirSie centrum velkej aglomeracie s dialni¢nou sietou.

Na mestskych dialniciach sa ako dialkové ciele volia:

— v smere do SirSieho centra pouziva obvykle zvlastny ciel Centrum, pripadne nazov mestskej
Stvrte, v ktorej diafnica zacCina, ak takéto pomenovanie dostato¢ne plni funkciu orientacie
v sieti,

— vopacnom smere sa pouziju dialkové ciele dialnice (alebo dialnic), na ktoré sa mestska
dialnica pripaja; mozno vSak tiez pouzit nazov uzla, za podmienok analogickych ako na
dialni€nych okruhoch.

V niektorych pripadoch méze mestska dialnica prechadzat mestskou oblastou a jej oba konce sa
napajat na dialkovu diafni¢nu siet. V takom pripade sa pre oba smery volia dialkové ciele
nadvazujucich dialnic, pripadne nazvy uzlov. Pripustné je tiez rozdelit diafnicu na dva segmenty
v mieste priebehu SirS§im centrom, ak je to v konkrétnom pripade ucelné.

4.3.2.6 Pedzne useky

V peaznych usekoch dialnic, ktoré sa vyznacuju Cislami dialnic viazanymi k hlavam Sipok (pozri
3.2.2.1) sa ako hlavné dialkové ciele pouzivaju hlavné dialkové ciele oboch peazujucich dialnic.
Dialkové medziciele sa v takychto usekoch spravidla nepouzivaju.

Tento spdsob znaéenia ciefov mozno v odévodnenych pripadoch pouZit aj vtedy, ak peazny usek nie
je vyznaceny podla 3.2.2.1.

4.3.2.7 Kvazipeazne useky

Ako dodato&ny dialkovy ciel sa smie vynimo€ne uvadzat aj hlavny dialkovy ciel krizovanej resp.
odbocujucej dialnice, ak su splnené nasledujuce podmienky:
— usek, vktorom sa takyto dialkovy ciel vyznaluje, méa v diafniénej sieti funkciu spoloéného
useku dvoch vyznamnych tahov, pricom krizovana dialnica je pokracovanim jedného z tychto
dvoch tahov,

— krizovana dialnica, ktorej hlavny dialkovy ciel sa uvadza, ma kontinentélny alebo dialkovy
dopravny vyznam,

— intenzity dopravy oboch vyznamnych tahov vedenych v spoloénom useku diafnice su
porovnatelne vysoké.

PRIKLAD: Dialnica D1 v tiseku Bratislava — Trnava sliZi ako spoloény tsek pre tahy v smeroch Bratislava — severné
Slovensko a Bratislava — stredné Slovensko. Tah na stredné Slovensko sa oddeluje ako R1 pri Trnave, prisom prvym
hlavnym dialkovym cielom na R1 je Nitra. Preto sa v useku D1 Bratislava — Trnava méze ako dialkovy ciel vyznacit
tieZ Nitra. Po budiucom sprevadzkovani samostatného priameho tahu z Bratislavy na Nitru prestant vys$sie uvedené
podmienky na D1 platit, preto sa nasledne dialkovy ciel Nitra z D1 vypusti.

4.3.3 Oblastné ciele

Oblastné ciele su Specifickou kategériou nachadzajicou sa v hierarchii medzi dialkovymi a blizkymi
cielmi. V principe sa jedna o zvlast vyznamné blizke ciele.

Oblastnymi cielmi mdzu byt
1. centra metropolitnych oblasti a dopravnych nadcentier,

2. multimodalne termindly s kontinentalnym alebo dialkovym dopravnym vyznamom
(klasifikované aspori ako dopravné nadcentra) — najma medzinarodné letiska, pristavy,
prekladiska atd'.,

3. uzly dialni¢nej siete,
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4. mestské Casti metropolitnych oblasti, pripadne dopravnych nadcentier, ak su samy o sebe
klasifikované aspon ako stredné dopravné centra a ich zahrnutie do orientaéného dopravného
znacenia dostatocne pini funkciu orientacie v sieti a urenia polohy.

Kazdy oblastny ciel sa uvadza na orientatnom znaleni v primerane dlhom useku diafnice pred
pripojkou, ktora sluzi na odboc&enie k tomuto cielu a podla potreby sa uvadza aj na inych dialniciach
v okoli daného ciela v primerane dlhom uUseku pred uzlom, v ktorom sa odbocuje na inu dialnicu
smerujucu k tomuto cielu.

4.3.4 Blizke ciele

Blizke ciele detailne vymedzuju geograficky priebeh dialnice a pre jednotlivé pripojky uréuja, ku
ktorym ciefom sa na nich odbocuje z dialnice. Ku kazdej pripojke je priradeny jeden alebo viac
blizkych cielov.

Blizkymi cielmi mézu byt sidelné ciele, miestne ciele a hlavné zvlastne ciele. Nesmu nimi byt
vedlajSie zvlastne ciele a turistické ciele. Za blizke sa mbézu zvolit len tie ciele, ktoré sa nachadzaju vo
vzdialenosti od pripojky:

metropolitné oblasti:  max. 30 km,

— nadcentra: max. 15 km,
— stredné centra: max. 8 km,
— zakladné centra: max. 4 km.

Tieto vzdialenosti vSak mozno prekrocit, ak sa medzi pripojkou a danym ciefom nenachadza ziadny
iny ciel, ktory mdze plnit ulohu blizkeho ciela.

Pri vybere blizkych cielov maju ciele s vy8Sou centralnou urovriou prednost pred ciefmi s nizSou
centralnou Uroviiou, ato aj v pripade, ze su vzdialenejSie (za predpokladu dodrzania maximalneho
limitu uvedeného vyssie). V odévodnenych pripadoch vSak mdzZe dostat prednost’ bliZsi ciel niZ8ieho
vyznamu pred vzdialenejSim cielom vy3Sieho vyznamu, najma ak rozdiel vyznamov je pomerne nizky
(obvykle jeden stupen), zatial ¢o rozdiel vo vzdialenosti je pomerne vysoky. Ciel bez centralnej irovne
mozno zvolit' za blizky ciel len v pripade, ak dana pripojka nie je uréena na odbolenie k Ziadnemu
cielu s centralnou urovriou, ktory sa nachadza vo vy3Sie uvedenej maximalnej pripustnej vzdialenosti
od pripojky.

Dialkové ciele sa pri dosiahnuti pripojky urenej na odboc¢enie k dialkovému cielu menia na blizke
ciele alebo sa rozdefuju na podciele tvoriace postupnost viacerych blizkych cielov (napr. cief
Bratislava sa rozdeli na ciele Bratislava-Vajnory, Bratislava-Letisko atd.). Dialkové ciele dialnice maju
v pripojkach, kde sa odbocuje z dialnice k tymto cielom alebo ich podcielom, prednost pred vSetkymi
ostatnymi kandidatmi na blizke ciele.

Ak sa ten isty sidelny ciel nachadza v blizkosti dvoch alebo viacerych pripojok, obvykle sa
v jednotlivych pripojkach rozliSi pouzitim vyznamnych miestnych ciefov, napr. mestskych Casti; na
diafniciach prechadzajucich aglomeraciou tiez vyznamnou miestnou komunikaciou apod.

Ak rozlienie prostrednictvom miestnych cielov nie je dostaujuce, mozno sidelny prip. miestny ciefl
rozlisit prostrednictvom kompasovych nazov, pripojenim pridomkov —Sever, -Vychod, -Juh a -Zapad.
Pridomok oznaduje, ktorym smerom od prislusného ciefa sa priblizne nachadza pripojka, v ktorej sa
tento blizky ciel ozna&uje (t.j. na sever od ciela, na vychod od ciela atd.).

Ak sa dve pripojky nachadzaju vtom istom kvadrante kompasu a neexistuje vhodnejSie ako
kompasové pomenovanie, mbze sa blizky ciel v tychto pripojkach rozliSit aj kompasovymi pridomkami
vyjadrujucimi ich vzajomnu polohu, za predpokladu, Ze tym nedéjde ku konfliktu s pomenovanim inych
krizovatiek a zhor8eniu orientacie v sieti.

Pri pouzivani kompasovych nazvov je nutné zabranit konfliktu s nazvom uzla, ato aj v pripade, ak
pripojka nie je podla daného blizkeho ciela pomenovana. Tiez treba brat do uvahy, Ze pri pouzivani
kompasovych nazvov maju uzly prednost.
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Kombinované kompasové pridomky (napr. Severovychod) su nepripustné.

Standardne sa vybera jeden blizky ciel’ pre kazdu vyjazdovi vetvu pripojky, bez ohladu na to, ¢&i
ide o vyjazdovua vetvu priamo zhlavného jazdného pasu alebo vyjazdovu vetvu dostupnu
prostrednictvom kolektora &i komplexného systému vetiev.

POZNAMKA: To znamené, Ze pripojky s jednou vyjazdovou vetvou maju $tandardne priradeny jeden blizky ciel, kym
pripojky s dvoma vyjazdovymi vetvami dva blizke ciele, z ktorych kazdy reprezentuje jeden smer odbocenia
z dialnice.

Vo vynimoé&nych pripadoch, ked su prostrednictvom jednej vyjazdovej vetvy dostupné dva priblizne
rovnako vyznamné ciele, z ktorych kazdy sa nachadza inym smerom, priradia sa k tejto vyjazdovej
vetve oba ako blizke ciele (napr. Senec a Pezinok v krizovatke Senec-Zapad).

Na mestskych dialniciach je pripustné zvolit' 3 blizke ciele pre pripojku, pric¢om jeden ciel je miestny
ciel, ktory pripojka bezprostredne pripaja (ulica, mestska Cast) a dalSie dva ciele su blizke ciele,
obvykle miestne.

Pre kazdu vyjazdovu vetvu pripojky sa mbzu zvolit najviac dva blizke ciele.

V Specifickych pripadoch pripojok zna¢enych podla pravidiel pre uzly (pozri 5.4.1) sa vybera vzdy len
jeden blizky ciel bez ohladu na pocet vyjazdovych vetiev.

Blizke ciele sa uvadzaju v pripojke, ktora sluzi na odbocenie z diafnice k tymto cielom, ato v celej
sekvencii znagenia — na krizovatkovej predzvesti, krizovatkovej navesti a vyjazdovej tabuli, resp. na
triediacich a rozdelovacich navestiach vo vetvach danej pripojky, ak sa jedna o komplexnu krizovatku
s vetvovym systémom. Na nepriamych navestiach sluzia blizke ciele ako referen¢né ciele a uvadzaju
sa v zelenej Casti tychto znaciek.

Ak je blizky ciel v pripojke rozliSeny kompasovym nazvom, uvadza sa pridomok Sever, Vychod, Juh
alebo Zapad len na znackach v hlavhom jazdnom pasom dialnice; vo vetvach a v podradenej cestne;j
sieti sa uvadza obvykle uz len zakladny nazov.

Svojim postavenim je blizkym cielom tiez nasledujuca krizovatka. Tato sa znadi Specificky, pozri 4.4.1.
4.3.5 Doplnkové ciele

Doplnkové ciele su dalSie ciele, o ktorych je vhodné pred vyjazdom z diafnice informovat, no nie su
blizkymi cielmi prislusnej pripojky. Jedna sa o nasledujuce pripady:

— kandidati na blizke ciele, pri€¢om vSak neboli vybraté, nakolko iny kandidat mal vySSiu prioritu
pri vybere blizkeho ciela,

- vyznamné ciele, ktoré nespifaju podmienku maximalnej pripustnej vzdialenosti podla 4.3.4,
— ciele, ktoré nesmu byt blizkymi cielmi: vedlajSie zvlatne ciele a turistické ciele.
Ako doplnkové ciele sa nesmu pouzivat ciele bez centralnej Urovne.

Doplnkové ciele sa uvadzaju na orientatnom znaceni na dialniciach len jednorazovo, a to na
nepriamych navestiach. Ak ide o turistické ciele, uvadzaju sa na turistickych tabuliach, av3ak
v pripade, ked nie je priestor na umiestnenie turistickej tabule, mézu sa uvadzat na nepriamych
navestiach. Dal$ie znagenie doplnkovych cielov sa uvadza aZ v bezprostrednom styku s podradenou
cestnou sietou resp. v podradenej cestnej sieti.

Vynimkou ztohto pravidla je situacia, ked sa v zmysle ustanoveni tychto TP nepriama navest
vynechava: vtakom pripade sa doplnkové ciele mézu vyznacit v zakladnej sekvencii znalenia
(krizovatkova predzvest, navest atd.) analogicky ako blizke ciele, nesmie sa v3ak prekrocit
maximalny pripustny pocet cielov (pozri 4.3.6). Pripustny pocet doplnkovych cielov je tak podstatne
redukovany oproti ich Standardnému uvadzaniu na nepriamych navestiach a turistickych tabuliach.
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4.3.6 Maximalny pripustny pocet cielov

V sulade so zdsadami informacnej primeranosti, zrozumitefnosti a Citatelnosti (pozri 2.3.2 az 2.3.4) sa
obmedzuje maximalny pristupny pocet cielov uvadzanych na jednotlivych znackéch nasledovne:

1. na krizovatkovych predzvestiach, krizovatkovych navestiach, triediacich navestiach,
rozdelovacich navestiach a vyjazdovych tabuliach:

a) na pasovo orientovanych krizovatkovych predzvestiach (vedla vozovky) najviac 3 ciele
v kazdom cielovom bloku, pri¢om celkovy poc€et odbodujucich cielov v pripade viacerych
odbocujucich smerov je najviac 2-nasobok poctu odbocujucich cielovych blokov,

b) na ostatnych znalkach najviac 4 ciele v kazdom cieflovom bloku, pri€om celkovy pocet
odbodujucich ciefov v pripade viacerych odboc&ujucich smerov je najviac 3-nasobok poctu
odbocujucich cielovych blokov,

2. nanepriamych navestiach:

a) pri umiestneni vedla vozovky najviac 6 doplnkovych cielov, ak sa uvadzaju vyluCne
sidelné a miestne ciele, inak najviac 5 cielov,

b) pri umiestneni nad vozovkou najviac 5 doplnkovych cielov, ak sa uvadzaju vyluCne
sidelné a miestne ciele, inak najviac 4 ciele,

3. na turistickych tabuliach: najviac 2 ciele na jednu krizovatku,
4. na dialkovych tabuliach: najviac 4 ciele v cielovom bloku, spolu najviac 6 ciefov.

Ciele rozdelené na dva riadky podfa 6.4.1 sa pocitaju za dva ciele. Dvojica cielov uvedena na jednom
riadku podfa 6.4.3 sa pocita za jeden ciel; ak su vSak takto uvedené dve dvojice ciefov, druha z nich
sa uz pocita za dva ciele.

Do uvedenych limitov sa zapocitava aj nazov nasledujucej krizovatky, nezapoc€itava sa v8ak pripadny
vyznamovy symbol druhu ciela uvedeny k nazvu nasledujucej krizovatky (pozri 6.4.2).

Samostatné zvlastne alebo turistické ciele uvadzané len prostrednictvom vyznamového symbolu na
spoloénom riadku (pozri 4.1.4 a 4.1.5) sa spolu pocitaju za jeden ciel, ak sa na riadku nachadzaju
najviac tri; kazdy dalSi takyto ciel sa pocita za 0,5 ciela.

Pre viazané zvlastne ciele (pozri 4.1.4), plati, Ze sa do celkového poctu cielov nezapo itavaju, ak su
najviac dva v cielovom bloku; kazdy dal$i viazany ciel sa pocita za 0,5 ciela.

Nevyuzitie maximalneho pripustného poctu ciefov nezadava narok na uvadzanie dalSich dopravne
malo vyznamnych cielov za UCelom vycCerpania pripustnych maxim: vzdy sa musi pouzivat len
nevyhnutny pocet cielov a musia sa dodrzat poZiadavky na vofbu ciefov podfa predchadzajucich
¢lankov so zohladnenim druhu ciela a jeho dopravného vyznamu.

4.4 Pouzitie cielov
441 Uvadzanie cielov v krizovatkach

4.4.1.1 Vjazd na dial'nicu z podradenej cestnej siete

V krizovatke podradenej cestnej siete s dialnicou sa ako ciele pre odbo&enie na dialnicu uvadzaju
hlavné dialkové ciele. To obvykle znamena jeden ciel pre kazdy smer vjazdu na dialnicu, okrem
Specifickych situacii Usekov s viacerymi hlavnymi dialkovymi ciefmi. Dialkové medziciele sa neznadia,
okrem vynimo&nych pripadov, ked je to ucelné z hfadiska orientacie v sieti alebo dodrZzania zasady
kontinuity (pozri 4.4.2).

Vynimocne sa mdze vyznacit oblastny ciel, ak je to nutné z dévodu dodrzania zasady kontinuity.
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4.4.1.2 Priame ciele na dialnici

V priamom smere sa na dialnici znac¢i hlavny dialkovy ciel (resp. hlavné dialkové ciele, ak ich je viac)
a nazov nasledujucej krizovatky, priCom v uzloch nie je uvadzanie nazvu nasledujucej krizovatky
povinné. V zmysle zasad urCovania poradia ciefov (pozri 4.4.3) sa hlavny dialkovy ciel nachadza
v cielovom bloku ako prvy a nazov nasledujucej krizovatky ako posledny.

Ak sa v prislusnom Useku dialnice pouziva dialkovy medziciel, vyznacuje sa aj tento. V Useku medzi
poslednym medziciefom a hlavhym ciefom je mozné znacit bud len hlavny dialkovy ciel alebo zacat
znadit hlavny dialkovy ciel nasledujuceho segmentu a v Ulohe medziciela pouZit hlavny diafkovy ciel
aktualneho segmentu.

Ak sa v prislusnom useku dialnice uvadzaju oblastné ciele, ku ktorym sa v danej krizovatke pokracuje
priamym smerom, vyznacia sa aj tieto.

Ak je to vdanom pripade ucelné, mozno v Useku pred uzlom (jednu, pripadne viac krizovatiek pred
nim) uvadzat v priamom smere tiez hlavné dialkové ciele krizovanej dialnice najblizSieho uzla, za
predpokladu, ze tomu nebrania priestorové moznosti a ze sa tym neprekroCi maximalny pripustny
pocet uvadzanych cielov (pozri 4.3.6). Odporu¢a sa toto pravidlo aplikovat jednu krizovatku pred
uzlom, pokial je to mozné.

Priame ciele dialnice sa znacia na krizovatkovych predzvestiach a Uplinych krizovatkovych navestiach.

V kolektoroch sa priame ciele znalia na triediacich a rozdelovacich navestiach tam, kde uz sa
vyskytuje doprava vchadzajuca na dialnicu. Vynechava sa v3ak nazov najblizSej krizovatky, okrem
pripadov, ked je nasledujuca krizovatka uzol alebo zvlast vyznamna pripojka.

4.4.1.3 Odbocujuce ciele v uzloch

V krizovatke s inou dialnicou (uzol) sa na odboceni uvadzaju oba hlavné dialkové ciele krizovanej
dialnice, resp. jeden hlavny dialkovy ciel, ak sa jedna o krizovatku s odbo¢enim len jednym smerom.

Vo vetvach krizovatky, kde uz sa oba smery odboc€enia uvadzaju v samostatnych cielovych blokoch,
sa smu uvadzat' tieZ medziciele krizovanej dialnice. Ak sa jednéa o krizovatku s odbogenim len jednym
smerom ateda len jednym hlavnym dialkovym cielom, méze sa uvadzat medziciel uz na
krizovatkovych predzvestiach a kriZovatkovej navesti.

Nazov nasledujucej krizovatky na odboceni na inu diafnicu sa neuvadza. Uviest sa smie len v
pripade, ak je nasledujica krizovatka na odboceni tiez uzlom, pripadne zvlast vyznamnou pripojkou:
v takom pripade sa v8ak musi vyznacit aj na znackach vo vetvach krizovatky (zasada kontinuity).

Ciele uvedené ako odbodujuce ciele v uzloch sa nesmu su€asne uviest v priamom smere, S vynimkou
alternativneho smerovania podfa 4.4.5.

Odbocujuce ciele v uzloch sa znacia na krizovatkovych predzvestiach, krizovatkovych navestiach,
triediacich navestiach a rozdelovacich navestiach.

4.4.1.4 Odbocujuce (vyjazdoveé) ciele v pripojkach

V pripojkach sa na odboc€eni uvadza zvoleny blizky ciel, resp. blizke ciele, ak ich je viac. V pripade
ked sa v zmysle ustanoveni tychto TP vynechava nepriama navest, méZu sa na odboc¢eni uvadzat
tiez doplnkové ciele v rozsahu podla 4.3.5.

Ciele uvedené ako vyjazdové ciele v pripojkach sa nesmu su€asne uviest v priamom smere,
s vynimkou alternativneho smerovania podfa 4.4.5.

Vyjazdové ciele v pripojkach sa znacia na krizovatkovych predzvestiach, krizovatkovych navestiach
a vyjazdovych tabuliach. V pripade komplexnej pripojky s viacerymi vyjazdovymi vetvami
prostrednictvom kolektora alebo z hlavného jazdného pasu sa namiesto vyjazdovej tabule uvadzaju
na triediacich navestiach a rozdelovacich navestiach.
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4.4.1.5 Ciele na nepriamych navestiach a turistickych tabuliach

Pred pripojkami sa na nepriamych navestiach a turistickych tabuliach uvadzaju zvolené dopinkové
ciele. Tieto sa neuvadzaju na ziadnych dalSich znackach na dialnici: najblizSie sa uvadzaju az
v podradenej cestnej sieti, resp. v bezprostrednom kontakte s fiou (vo vyjazdovej vetve).

Ciele uvedené na nepriamych navestiach a turistickych tabuliach sa nesmu su¢asne uviest v priamom
smere.

Na nepriamych navestiach tabuliach sa k dopinkovym ciefom uvadza referenény blizky ciel resp. ciele,
ktoré ma vodi¢ sledovat pre smerovanie k prislusnému cielu na vyjazde z diafnice. Na turistickych
tabuliach sa referenény blizky ciel uvadza iba v pripade, ak ma pripojka viac vyjazdovych vetiev.

4.4.1.6 Ciele na dialkovych tabuliach

Na dialkovych tabuliach za krizovatkami sa uvadzaju vzdy aspon dialkové ciele predtym uvedené
v priamom smere a nazov nasledujucej krizovatky. Volitelne sa smu uvadzat tiez ciele z nasledujucich
segmentov dialnice, ak sa jedna o metropolitné centra alebo o vacsie nadcentra — ak sa vSak uvedu,
musi sa dodrzat zasada kontinuity na dalSich dialkovych tabuliach (pozri 4.4.2).

Na poslednej dialkovej tabuli pred uzlom (€o neznamena nevyhnutne za poslednou krizovatkou pred
tymto uzlom) sa uvadzaju tiez diafkové ciele krizovanej dialnice, pripadne aj oblastné ciele, ku ktorym
sa Vv najblizSom uzle odboduje. Tieto ciele mozno tiez uviest na viacerych dialkovych tabuliach pred
uzlom. Volitefne sa smu uvadzat aj dialkové ciele dalSich krizovanych dialnic, ak je to ucelné.

Dialkové ciele inych dialnic sa smu uvadzat’ vo vzdialenosti najviac 50 km pred uzlom, v ktorom sa
k danému cielu odbocuje, ak ide o ciel klasifikovany ako stredné dopravné centrum alebo nizSie
a najviac 100 km pred tymto uzlom, ak ide o ciel klasifikovany ako dopravné nadcentrum. Pre ciele
klasifikované ako metropolitné oblasti nie je stanoveny Ziadny limit vzdialenosti.

Ak sa na dialkovej tabuli uvadzaju oblastné ciele, musi ist o sidelné alebo miestne ciele. Nesmu sa
uvadzat' zvlastne ani turistické ciele.

4.4.1.7 Vyjazd z dialnice do podradenej cestnej siete

V bezprostrednom kontakte s podradenou cestou sietou sa uvadzaju vietky blizke aj doplnkové ciele
predtym vyznacené na dialnici (ak sa samozrejme nejdena o plne mimourovriové krizovanie, kedy sa
bezprostredny styk s podradenou cestnou sietou uz neznaci).

4.4.2 Zasada kontinuity

Kazdy ciel, ktory sa raz vyznaci na orientacnom znaceni, sa musi vyznacovat’ na vsetkych
d'alSich krizovatkach v prislusnom smere aZ do dosiahnutia daného ciel'a.

V postupnosti krizovatkovej predzvesti, krizovatkovej navesti, vyjazdovej tabule, triediacej navesti
a rozdelovacej navesti v rdmci krizovatky plati, Ze ciel uvedeny na jednej znacke v uréitom smere
(priamy, odboCenie) sa musi vyznacit v tomto smere na kazdej dalSej znacke v krizovatke: to plati aj
v pripade, Ze sa povodne zdruzeny smer rozdeluje na viac smerov (napr. v kolektore).

Okrem toho v ramci tejto postupnosti nesmie pribudnut’ novy ciel pre ten isty smer, ciele vS8ak mozu
pribudnut, ak sa zdruZeny smer rozdeluje na viac smerov (napr. pri rozdeleni dopravy v kolektore).

Jednoducha krizovatkova navest a vyjazdova tabula uvadzaju len ciele v odbocujucom smere, nie
v priamom, preto sa na nich zasada kontinuity vztahuje len na ciele v odboc¢ujiucom smere.

Zasada kontinuity plati Specificky pre dialkové tabule, nepriame navesti a turistické tabule:

— Ciel uvedeny na dialkovej tabuli sa musi vyznadit na kazdej dalSej dialkovej tabuli az do
dosiahnutia pripojky, v ktorej sa k prislusnému cielu odbocuje do podradenej cestnej siete;
ciel sa v8ak nemusi vyznaCovat na inych znackach. Naopak, dialkovy ciel uvedeny na
krizovatkovej predzvesti v priamom smere sa musi vyznacit na kazdej dalSej dialkovej tabuli.
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— Doplnkovy ciel uvedeny na nepriamej navesti sa na dalSich znackach na dialnici nevyznacuje:
ide o nepriame smerovanie, ked sa doplnkové ciele viazu k referenénym blizkym cielom.
Zasada kontinuity sa na doplnkovy ciel uvedeny na nepriamej navesti dalej aplikuje v
podradenej cestnej sieti (s pripadnou moznostou opatovného nepriameho smerovania).

— Turisticky ciel uvedeny na turistickej tabuli sa na dialnici na dalSich znaCkach nevyznacuje:
takyto ciel je viazany k vyjazdu na najblizSej pripojke pripadne k referenénému cielu, ktory je
na turistickej tabuli vyznaCeny. Zasada kontinuity sa na turisticky ciel uvedeny na turistickej
tabuli dalej aplikuje v podradenej cestnej sieti (s pripadnou mozZnostou opéatovného
nepriameho smerovania).

Rozdelenie predtym uvedeného ciela na podciele (napr. rozdelenie ciela Bratislava postupne na
Bratislava-Vajnory, Bratislava-Rafa atd.) nie je poruSenim zasady kontinuity, ak je z dopravného
znacenia zrejmé, Ze sa jedna o rozdelenie pévodného ciefla.

Ak sa blizky ciel vyznaduje kompasovym nazvom, nie je poruSenim zasady kontinuity, ak sa po
opusteni hlavného jazdného pasu dialnice alebo po prechode do podradenej cestnej siete nahradi
rozliSeny kompasovy nazov (napr. Senec-Zapad) zakladnym nazvom (napr. Senec), kedze rozSireny
kompasovy nazov sa vztahuje k orientacii na dialnici a sam o sebe nie je cielom.

Zasada kontinuity sa nevztahuje na zdruzené MPZ uvadzané nad ciefovymi blokmi.
4.4.3 Poradie cielov

4.4.3.1 Spésob uréenia poradia cielov
Ciele v ramci cielového bloku sa zoraduju podla dvoch zasad:
1. najprv podla zasady farebnosti, pozri 4.4.3.2,
2. nasledne v ramci jednotlivych farebnych skupin podla zasady sklopenia, pozri 4.4.3.3.

Vyznamové symboly viazanych zvladtnych cieflov sa nezoraduju, ale sa uvadzaju vzdy spolu
s referenénym ciefom, ku ktorému prinalezia, t.j. ich poloha zavisi od polohy referenéného ciela. Ak sa
uvadza viac viazanych ciefov k jednému referenénému cielu, vzajomne sa usporiadaju podla zasady
sklopenia.

4.4.3.2 Zasada farebnosti
Ciele v cielovom bloku sa usporaduvaju do skupin v nasledujucom poradi zhora nadol:
1. sidelné ciele, miestne ciele a uzly — zelena skupina (resp. modra na nepriamych navestiach),
2. zvlastne ciele — biela skupina,
3. turistické ciele — hneda skupina,
4. nasledujuca krizovatka.
V ramci kazdej zo skupin sa ciele dalej zoradia podla zasady sklopenia.

Ak je nasledujuca krizovatka uzol, patri do poslednej skupiny, nie do prvej — v tej sa uzly uvadzaju iba
ak su oblastnymi prip. dialkovymi cielmi.

Zvlastne ciele uvedené vylu¢ne prostrednictvom piktogramu sa uvadzaju na jednom riadku, pri€om ide
0 posledny riadok skupiny zvlastnych cielov; v ramci toho riadku sa ciele usporiadaju podla zasady
sklopenia. To analogicky plati pre turistické ciele uvedené vylu€ne prostrednictvom piktogramu (su
pripustné iba na nepriamych navestiach, pozri 4.1.5).

4.4.3.3 Zasada sklopenia
Ciele jednej farebnej skupiny sa zoraduju pod/la vzdialenosti k najblizsiemu odboceniu.

POZNAMKA: Nie pod/a fyzickej vzdialenosti k cielu! Pre orientéaciu je déleZiti relativna, nie absolitna vzdialenost.

39



TP 01/2016 Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach

VzdialenejSie ciele sa uvadzaju nad bliz§imi ciefmi; v pripade cielov na jednom riadku sa vzdialenejSie
ciele uvadzaju vlavo od blizSich cielov.

Ciele v priamom smere sa zoraduju podla vzdialenosti ku krizovatke, v ktorej sa k danému cielu
odboCuje na ina dialnicu alebo do podradenej cestnej siete; pod priamym smerom sa mysli
pokraCovanie po dialnici s rovnakym ¢€islom, pod odbo&enim pokracovanie po dialnici s inym Cislom
alebo po ceste v podradenej cestnej sieti. Ak sa k dvom alebo viacerym cielom odbocuje v tej istej
krizovatke, rozhoduje poradie ciefov na odbo&eni v danej krizovatke.

Ciele v odbodujucom smere v uzle sa zoraduju podla vzdialenosti k vetve, cez ktord sa k danému
ciefu odbocCuje. To obvykle znamena, Ze ciele smerom vlavo su v poradi vySSie ako ciele smerom
vpravo. Ak sa k dvom alebo viacerym ciefom odbocuje cez tu istu vetvu, rozhoduje poradie cielov na
nasledujucej dialnici.

Ciele v odbocujucom smere v pripojke sa zoraduju analogicky ako ciele v odbocujucom smere v uzle.
Ak sa k dvom alebo viacerym cielom odbocCuje cez tu istu vetvu, zoradia sa ciele podla manévru
v bezprostrednom styku s podradenou cestnou sietou v poradi proti smeru hodinovych rudiciek
pocinajuc priamym smerom. To obvykle znamena, ze ciele smerom vlavo su v poradi vysSie ako ciele
smerom vpravo. Ak sa k dvom alebo viacerym cielom odboc&uje rovnako aj v bezprostrednom styku
s podradenou cestnou sietou, rozhoduje poradie ciefov na ceste v podradenej cestnej sieti.

V podradenej cestnej sieti sa ciele zoradia podla vzdialenosti k najblizS§iemu odboc&eniu. Ak sa k dvom
alebo viacerym cielom odbocCuje v tej istej mimourovriovej krizovatke, zoraduju sa analogicky ako na
dialnici. Ak sa k dvom alebo viacerym cielom odbocuje v tej istej uroviiovej krizovatke, zoradia sa proti
smeru hodinovych ruciciek poc¢inajic priamym smerom (t.j. poradie je obvykle priamo/vlavo/vpravo).
Za priamy smer sa povazuje pokraCovanie po ceste s tym istym Cislom, ato aj v pripade, ak by
cez krizovatku tato cesta prechadzala fyzickym odboéenim. Za odbocenie sa povazuje pokracovanie
po inej ceste, a to aj v pripade, ak by to v krizovatke znamenalo fyzicky priamy smer.

4.4.4 Pripajanie informaénych prvkov k nazvom cielov

Pred nazov uzla sa dopifia vyznamovy symbol uzla; to neplati na ohlasovacej tabuli, kde je
vyznamovy symbol uzla uvedeny osobitne.

Ak sa na dialkovej tabuli vyznaduje ciel pod &iarou, dopifia sa pred jeho nazov é&islo dialnice, na ktord
je potrebné najblizSie odbogit' pre jazdu k danému cieflu.
Za jednotlivé ciele mozZno doplnit nasledujuce informaéné prvky:

1. medzinarodnu poznavaciu znac¢ku, ak sa jedna o zahrani¢ny ciel — podmienky pripajania MPZ
k nazvu zahrani¢ného ciela uvadza 3.2.7,

2. Cislo dialnice alebo cesty I. alebo II. triedy (nepriama referencia) — podmienky pripajania Cisel
diafnic k nazvom ciefov uvadza 0, podmienky pripdjania Cisel ciest uvadza 3.2.3.2,

3. vyznamovy symbol druhu vozidla, ak je smerovanie k prisluSnému cielu ur€ené len pre urcity
druh vozidiel; takéto oznagenia sa na dialnici smu pouzit' len vynimo&ne, obvykle len pre
doplnkové ciele na nepriamej navesti,

4. vyznamové symboly viazanych zvlastnych cielov, ak je prislusny ciel pre ne referenénym
cielom — podmienky viazania zvlastnych cielov k sidelnym a miestnym ciefom uvadza 4.1.4.

Pripgjanie informacnych prvkov za nazvy ciefov sa musi vzdy obmedzit na nevyhnutné minimum
v sulade so zasadou informacnej primeranosti (pozri 2.3.2). Moznost pripojenia informacnych prvkov
nezadava narok na pripajanie informacii, ktoré nie su nevyhnutné. Na dialkovych tabuliach sa za
nazvy cielov smu dopinat vylutne medzinarodné poznavacie znacky; na ohlasovacich tabuliach sa
nesmu dopifiat Ziadne informaéné prvky.

445 Alternativne smerovanie

Ktomu istému ciefu je pripustné uvadzat alternativhe smerovanie po réznych trasach, ak je to
v danom pripade ucelné.
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Takyto ciel sa potom mdze nachadzat’ aj v dvoch, resp. viacerych ciefovych blokoch: Pritom primarna
trasa sa obvykle vyznaluje bez dalSieho rozliSenia a alternativne trasy sa vyznacuju spolu
s rozliSenim variantu trasy; ak su vSak obe/vSetky trasy priblizne rovnocenné, uvadza sa rozliSenie
variantu k danému ciefu pre v8etky smery.

Variant trasy mozno urcit nasledujucimi sposobmi:

1. podla gisla dialnice resp. cesty, po ktorej vedie alternativna trasa — za ciel sa potom dopina
text ,via“ a prislusné Cislo diafnice alebo cesty,

2. podla medziciela, cez ktory resp. okolo ktorého vedie alternativna trasa — za ciel sa potom
doplha text ,via“ a nazov medziciela,

3. podla druhu dopravy, pre ktory je alternativna trasa uréend — za ciel sa potom dopifia
zodpovedajuci vyznamovy symbol druhu vozidla.

Ak je to potrebné, mdze sa na rozliSenie pouzit aj Cislo zahrani¢nej dialnice alebo cesty, a to s
vyobrazenim pouzivanym v danej krajine.

446 Cielovy plan

VSetky dialkové, oblastné, blizke aj dopinkové ciele na dialniciach schvaluje MDVRR SR a uvadza ich
v cielovom plane pre dialnice a rychlostné cesty.

Cielové plany a cielové pavuky pre podradenu cestnu siet sa musia prispdsobit’ cielovému planu
diafnic tak, aby bola dodrzana zasada kontinuity. To znamena, ze:

1. Kazdy ciel uvedeny na vyjazde z dialnice (vratane doplnkovych cielov) sa musi v podradene;j
cestnej sieti znaCit az do dosiahnutia tohto ciela, a teda ciefovy pavuk daného ciefa musi
zahffiat' prisluSnu pripojku a cell trasu od pripojky k danému ciefu. To nevylu€uje moznost
nepriameho smerovania pre turistické, prip. zvlastne ciele.

2. Smerom k diafnici sa v podradenej cestnej sieti uvadzaju len dialkové ciele tejto dialnice,
pripadne schvalené oblastné ciele vyznaCené na tejto dialnici, vynimo&ne dialkové medziciele
(pozri 4.4.1.1). Iné ciele sa smerom k dialnici nesmu uvadzat.

4.5 Pomenuvanie krizovatiek
45.1 Ué&elnost pomenovania

Spravne pomenovanie krizovatiek pini kfu€ovu ulohu pri zabezpedeni vSetkych troch poziadaviek na
uCelnost orientatného znacenia, t.j. na orientaciu v cestnej sieti, zistovanie vlastnej polohy
a navigaciu po najvyhodnejSej ceste k cielu. Krizovatky preto musia byt pomenované tak, aby ich
nazvy plnili vSetky tieto podmienky. To znamena predovSetkym pomenovanie podla blizkej lokality,
ktora je zaroven dostatoCne znama; v pripade pripojok to tieZ znamena, Ze k lokalite, podla ktorej je
pripojka pomenovana, sa Vv tejto pripojke odbocuje z dialnice.

Pomenovanie krizovatiek okrem toho slUzi aj na vymedzenie Usekov dialnic pri lokalizacii dopravnych
informacii (napr. ,koléna na D1 v useku Trnava — Hlohovec®). Z tohto hladiska musia byt krizovatky
pomenované tak, aby pri vymedzeni Useku — potencialne aj cez viac krizovatiek za sebou — nemohlo
vyvolat zamenu s inou dialnicou ani s inou cestou podradenej cestnej siete.

PRIKLAD: Nevhodné pomenovanie pripojok Sladkovidovo (pri Seredi) a Galanta (pri Dolnej Strede). Vymedzenie
useku Sladkovi¢ovo — Galanta znamena riziko zameny s usekom cesty |/75 alebo prinajmensom riziko nepochopenia,
0 ktory usek R1 sa jedna. Takéto pomenovanie je preto pripustné len vtedy, ak sa mu z principu nemozno vyhnut, ¢o
su najma pripady ciest vedtcich paralelne s dialnicou (napr. usek Vazec — Hybe).

Kazda krizovatka musi mat’ jedineCny nazov v ramci celej nadradenej cestnej siete.
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452 Uzly

Uzly sa pomenuvaju obvykle podfa blizkeho sidelného alebo miestneho ciela, pricom vymedzenie
blizkosti zodpoveda maximalnym vzdialenostiam pre blizke ciele podla 4.3.4. Uzol mbze byt
pomenovany aj podfla ciela, do ktorého dialnica nevedie a ktory nie je na dialnici priamo znaceny:
dblezité je najma vhodné vymedzenie geografickej polohy uzla.

Prednostne sa vyberaju ciele vy3Sej centralnej uUrovne pred cielmi nizSej centralnej Urovne,
v odovodnenych pripadoch vS8ak moze dostat prednost bliz§i ciel nizSieho vyznamu pred
vzdialenejSim cielom vySSieho vyznamu, najma ak rozdiel vyznamov je pomerne nizky, zatial ¢o
rozdiel vo vzdialenosti je pomerne vysoky.

Ak sa v okoli vybraného ciela nachadza viac uzlov alebo pripojok, mozno uzly pomenovat rozliSenym
miestnym cielom alebo prostrednictvom kompasovych nazov, pripojenim pridomkov —Sever, -Vychod,
-Juh a -Zapad. Pridomok oznacuje, ktorym smerom od prislusného ciela sa dany uzol priblizne
nachadza (t.j. na sever od ciela, na vychod od ciela atd., ¢im sa mysli prislusny kvadrant kompasu).

Ak sa dve krizovatky nachadzaju vtom istom kvadrante kompasu a neexistuje vhodnejSie ako
kompasové pomenovanie, mozu sa oznacit aj kompasovymi pridomkami vyjadrujucimi ich vzajomnu
polohu, ak tym neddjde ku konfliktu s pomenovanim inych krizovatiek a zhorSeniu orientacie v sieti.

Kombinované kompasové pridomky (napr. Severovychod) su nepripustné.

Aj pri pouziti kompasovych pridomkov alebo rozliSeného miestneho ciela je pripustné, aby sa jeden
z uzlov volal podla daného ciefa bez rozliSenia. Musi v3ak ist o najvyznamnejsi uzol v danej oblasti,
v ktorom sa stretavaju dialnice rovnakého dopravného vyznamu, priCom ide o kontinentalny alebo
dialkovy vyznam. Sucasne sa musi brat do Uvahy kontext pomenovania ostatnych krizovatiek v okoli,
aby sa zabezpecila jednoznacnost a zrozumitefnost vymedzovania usekov podla 4.5.1.

Ak sa v blizkosti uzla nenachadza vhodny ciel, podla ktorého by uzol mohol byt pomenovany, méoze
sa uzol pomenovat tiez podla geografickej lokality, v ktorej alebo v blizkosti ktorej sa nachadza
(napr. podla priehrady, pohoria, regiénu...), ak sa jedna o dostato¢ne znamu lokalitu pre vymedzenie
polohy asuCasne sa vyberom tohto nazvu zabezpe€i aj jednoznalné vymedzovanie usekov
podla 4.5.1.

4.5.3 Pripojky

Pripojky sa vzdy pomenuvaju podla blizkeho ciela, do ktorého sa z dialnice odbocuje prostrednictvom
prislusnej pripojky. Z blizkych cielov priradenych k pripojke sa vybera najvyznamnejsi ciel; ak je viac
cielov priblizZne rovnako vyznamnych, vybera sa najblizSi z tychto ciefov. Ak sa pripojka priamo
nachadza v lokalite blizkeho ciefla, vybera sa pre pomenovanie pripojky tento blizky ciel.

Pre pomenovanie pripojky bert do uvahy len také blizke ciele, ktoré su spolo€né pre oba dopravné
smery. Iba ak takyto ciel neexistuje, alebo ak je lokalita, v ktorej sa pripojka priamo nachadza, blizkym
cielom len v jednom z oboch dopravnych smerov, pomenuje sa pripojka dvoma nazvami tak, Ze
v kazdom zo smerov ma samostatny nazov.

V pripade pripojky, ktora ma vyjazd len v jednom smere, sa z blizkych cielov vybera prednostne taky
ciel, z ktorého sa suasne vchadza na dialhicu v opaénom smere (ak takyto vjazd existuje).

Ak sa pre pomenovanie pripojky vyberie zvlastny ciel Centrum, pomenuje sa tato pripojka v tvare
Sidlo-Centrum. Vyber zvlaStneho ciela Centrum pre pomenovanie pripojky je vSak pripustny len
v pripojke nachadzajucej sa v bezprostrednej blizkosti aspori SirSieho centra, aby sa predislo
zhor8enie orienta¢nej funkcie nazvu. Ak sa v blizkosti SirSieho centra nachadzaju dve alebo viac
pripojok, z ktorych sa znaci odbo€enie do centra, nemozno ani jednu z nich pomenovat podla
zvlastneho ciefa Centrum.

Pripojku je tiez mozné pomenovat podfa blizkeho ciela rozliSeného kompasovym nazvom (pozri
4.3.4), plati vSak, ze prednostne sa takto pomenuvaju uzly.

Ak je aspon jedna krizovatka (vratane uzlov) pomenovana podla sidla pouzitim rozliSeného nazvu
s poml&kou, nesmie sa Ziadna pripojka pomenovat len nazvom daného sidla bez rozliSenia.
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5 Umiestnenie znacdiek

5.1 Umiestnenie v prie€nom reze
5.1.1 Sposoby umiestnenia v prie€nom reze

Orienta¢né znacky sa umiestiuju jednym z nasledujucich spésobov:
1. postranne vpravo vedla vozovky,
2. v deliacom ostrovCeku:
a) prizemne,
b) vyskovo, na dvojramenny stoziar (T-stoziar),
3. nad vozovkou:
a) najednoramenny stoziar (krakorec),
b) na portal.

Spdsob umiestnenia zavisi od konkrétnej znacky, druhu pouzitého znacenia a pripadnych miestnych
priestorovych a rozhladovych obmedzeni. Zasady pre volbu spdsobu umiestnenia jednotlivych
znaciek urcuju 5.2.3 az 5.9.

Pre jednotlivé spOsoby umiestnenia platia zasady uvedené v nasledujucich ¢lankoch.
5.1.2 Znacky vedla vozovky

Vedla vozovky sa umiestnuju len pasovo orientované znacky a neorientované znacky (bez Sipok).

Znacky vedla vozovky sa umiestiuju prizemne, vpravo (v zmysle smeru jazdy) od vozovky. Vo
vynimoc€nych pripadoch, ak je vdanom pripade ucelné (napriklad vo vetvach krizovatky) sa mézu
nachadzat vfavo od vozovky.

Horizontalna vzdialenost lavého okraja znaCky od okraja vozovky je 1,50 m; v oddévodnenych
pripadoch mdze byt tato vzdialenost vacsia, nie vSak viac ako 2,50 m. V pripade priestorovych
obmedzeni mozZno znacku umiestnit’ bliz8ie k okraju vozovky, nikdy v8ak vzdialenost lavého okraja
znacky od okraja vozovky nesmie byt nizSia ako 1,00 m.

Spodny okraj znacky sa musi vertikalne nachadzat minimalne 1,50 m nad droviiou pravého okraja
vozovky, nie v3ak vysSie ako 2,50 m. Ak sa znacka umiestiiuje v zareze a Sirkovo zasahuje do terénu
stupajuceho nad uroveh vozovky, musi sa spodny okraj znaCky nachadzat miniméalne 0,50 m nad
urovhou terénu; v takom pripade je tiez pripustné, aby sa spodny okraj znacky nachadzal viac ako
2,50 m nad uroviou pravého okraja vozovky.

Odbodovacie majadiky sa umiestiuju v linii smerovych stipikov, priom vertikalna vzdialenost
spodného okraja znacky je 1,00 m nad uroviiou pravého okraja vozovky. Horizontalna vzdialenost
lavého okraja odboCovacieho majacika od okraja vozovky je minimalne 1,00 m. Ak sav Useku
nachadza zvodidlo, umiestnia sa odboCovacie majaciky na zvodidlo.

Vo vynimo¢nom pripade, ked sa odboCuje zlavého jazdného pruhu, sa odbocovacie majaciky
umiestnuju viavo vedla vozovky.

5.1.3 Znacky v deliacom ostrovéeku

5.1.3.1 Druhy znaciek a ich umiestnenia

V deliacom ostrov€eku sa umiestiuju vyjazdové tabule a rozdelovacie navesti; okrem toho sa v Spici
deliaceho ostrov&eka umiestriuje deliaca doska.. Vyjazdové tabule sa umiestfiuju vyluéne prizemne,
rozdelovacie navesti sa umiestiiuju bud prizemne alebo na dvojramenny stoziar (T-stoZiar).

POZNAMKA: Neoficiadlne sa pre dvojramenny stoZiar zauZivalo oznadenie T-portdl. To vsak nie je sprévne
pomenovanie, nakolko pojem ,portal” oznacuje konStrukciu v tvare brany (pojem je odvodeny z lat. porta = brana).
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5.1.3.2 Prizemné znacky v deliacom ostrovéeku

Prizemné znacky v deliacom ostrov€eku sa umiestriuju ¢o najblizie k Spicu deliaceho ostrov€eka, a to
tak aby vzdialenosti pravého a lavého okraja znacky od okraja vozovky na danej strane znacky boli
minimalne 0,50 m. Ak to vSak tvar deliaceho ostrovéeka umozrfiuje bez zbyto&ne velkého posunu
znacky smerom od Spicu deliaceho ostrovCeka, umiestni sa znacka tak, aby vzdialenosti jej lavého
a pravého okraja od okraja vozovky boli 1,00 m. Ak sa v deliacom ostrov€eku nachadza zvodidlo,
umiestfiuje sa znacka nad uroviiou zvodidla tak, aby sa fyzicky nenachadzala nad zvodidlom.

Prizemné znacky v deliacom ostrovéeku sa musia umiestnit v takej vySke nad urovriou terénu, aby
deliaca doska v $pici deliaceho ostrovéeka nezakryvala vyhlad na znacku pri pohlade z vySky 1 meter
v prie€nom reze Spicu rozdelenia.

5.1.3.3 Znacky na dvojramennom stoZiari v deliacom ostrovéeku

Dvojramenny stoziar v deliacom ostrovéeku sa umiestfiuje ¢o najblizSie k Spicu deliaceho ostrovéeka,
pri dodrzani poziadaviek na pasivnu bezpec€nost nosnych konstrukcii.

ZnacCky sa na dvojramennom stoziari umiestiiuju tak, aby sa ich lavy resp. pravy okraj horizontalne
nachadzal vo vzdialenosti 0,50 az 1,50 m od stoziara; obe znacky sa musia nachadzat v rovnakej
vzdialenosti od stoziara (maju sucasne rovnaku velkost, pozri 6.10). Ramena sa v ziadnom pripade
nesmu predlzovat za u€elom umiestnenia znacky nad vozovkou — znacky na dvojramennom stoziari
su vzdy pasovo orientované a nie je nutné, aby sa nachadzali nad vozovkou.

Spodny okraj znagiek na dvojramennom stoziari sa vertikalne nachadza 5,00 m nad Urovfiou vozovky
Vv jej najvyssej polozenom mieste; vo vynimocCnych pripadoch je pripustné umiestnenie v nizSej vyske,
minimalne vSak 4,70 m. Obe znac¢ky sa umiestiiuju vzdy v rovnakej vyske. Tieto poziadavky platia aj
v pripade, ak znacka fyzicky ani Ciastocne nezasahuje nad vozovku.

5.1.3.4 Deliace dosky v $pici deliaceho ostrovéeka
Deliaca doska sa umiestriuje exaktne v Spici deliaceho ostrovéeka.

Ak sa vdeliacom ostrovéeku nenachadza ziadna prizemna znacka (vyjazdova tabula alebo
rozdelovacia navest), umiestni sa doska tak, Ze jej spodny okraj sa nachadza 60 cm nad uroviou
vozovky; ak sa vSak zaroven pred Spicom deliaceho ostrov€eka nachadza timi¢ narazov, umiestni sa
tak, aby sa jej spodny okraj nachadzal minimalne 15 cm nad timi¢om narazov.

Ak sa v deliacom ostrovéeku nachadza prizemna znacka, vySkovo sa deliaca doska a prislusna
znacka vzajomne umiestnia tak, aby deliaca doska nezakryvala vyhlad na tuto znacku (pozri vyssie),
pricom minimalna vzdialenost spodného okraja deliacej dosky od urovne vozovky je 15 cm.

5.1.4 Znacéky nad vozovkou

5.1.4.1 Druhy znaciek aich umiestnenia

Znacky nad vozovkou sa umiestiiuju bud na jednoramenny stoziar (krakorec) alebo na portal. Pasovo
orientované znacky sa umiestfiuju vzdy na jednoramenny stoziar, pruhovo orientované znacky sa
umiestiiuju vzdy na portal. Neorientované znacky (bez Sipok) sa umiestfiuju obvykle na jednoramenny
stoZiar, pri va&Sich rozmeroch a v niektorych zvlastnych pripadoch (pozri nizZSie), sa mbézu umiestnit aj
na portal.

5.1.4.2 Spolo¢né pozZiadavky pre jednoramenné stoZiare aj portaly

Spodny okraj znadiek umiestnenych nad vozovkou sa vertikalne nachadza 5,00 m nad Udrovnou
vozovky Vv jej najvysSej polozenom mieste; vo vynimocnych pripadoch je pripustné umiestnenie v
nizSej vyske, minimalne viak 4,70 m.

Vzdialenost narazového sokla od zvodidla resp. okraja vozovky sa urCuje podla poziadaviek na

pasivnu bezpec€nost; kazdopadne v8ak vzdialenost stoZiara, resp. stojky portalu od okraja vozovky
musi byt minimalne 1,50 m.
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5.1.4.3 Znacky na jednoramennom stoZiari

Onhlasovacie tabule pripojok a odpocivadiel sa horizontalne umiestriuju tak, Zze pravy okraj znacky je
zarovnany s pravym okrajom pravého jazdného pruhu.

Ohlasovacie tabule uzlov sa horizontalne umiestriuju tak, Ze sa nachadzaju v strede jazdného pasu
nezahffiajuceho krajnice, t.j. na 2-pruhovom pase je znaCka centrovana vodci strednej Ciare, na 3-
pruhovom pase je centrovana nad strednym pruhom (na viac ako 3-pruhovom pase sa znacka
umiestni vzdy na portal). Z praktickych dévodov (kratSia dizka ramena) sa stoZiar obvykle zaklada
v strednom deliacom pase.

Rozdelovacie navesti v Spici rozdelenia vo vetvach krizovatky sa horizontalne umiestfiuju tak, aby sa
deliaca €iara zdruzenej znacky nachadzala nad vodorovnou deliacou Ciarou na vozovke.

Ostatné znacky sa horizontalne umiestiiuju tak, aby bol pravy okraj znacky zarovnany s pravym
okrajom vozovky. Vo vynimoénych pripadoch velmi Sirokych znaciek (nad 4,00 m) je pripustné, aby
znacka mierne presahovala za okraj vozovky.

5.1.4.4 Znacky na portali

ZnaCky na portali sa umiestiiuju tak, aby nezasahovali za lavy alebo pravy okraj vozovky. Vo
vynimo¢énych pripadoch vefmi Sirokych znaciek a nedostatoCne Sirokej vozovky (obvykle na triediacej
navesti vo vetve) je pripustné, aby znacka mierne presahovala za okraj vozovky.

Pruhovo orientované znacky sa horizontalne umiestnia tak, aby sa jednotlivé Sipky nachadzali nad
prisluSnymi dopravnymi pruhmi pri dodrzani poziadaviek 6.5.6.2. Neorientované znacky (bez Sipok) sa
umiestiuju tak, ze sa nachadzaju v strede jazdného pasu nezahffiajuceho krajnice.

5.2 Referenéné body
5.2.1 Pouzitie referenénych bodov

Pre kazdu krizovatku resp. odpocivadlo sa ur€uju prieCne rezy, voci ktorym sa vztahuje umiestnenie
jednotlivych orientacnych znaciek. Tieto sa nazyvaju referencné body.

Zaciatocny referencny bod sa nachadza na zaciatku krizovatky v zmysle smeru jazdy. V tomto
prie€nom reze sa umiestiiuje krizovatkova navest resp. navest k odpocivadlu. Znacky, ktoré sa
nachadzaju pred krizovatkou, resp. pred odpocivadlom, sa umiestfiuju v definovanych vzdialenostiach
pred zaciato&nym referenénym bodom. Vzdialenosti ku krizovatke alebo odpoc€ivadlu uvadzané na
dopravnom znaceni su vzdialenostami k zadiatoénému referenénému bodu.

Koncovy referencny bod sa nachadza na konci krizovatky v zmysle smeru jazdy. Znacky, ktoré sa
nachadzaju za krizovatkou, sa umiestriuju v definovanej vzdialenosti za jej koncovym referenénym
bodom; toto sa tyka len dialkovej tabule.

Nakolko vacésina znaciek sa vztahuje k zaCiato€nému referenénému bodu, oznaduje sa tento bod
skratene ako referencny bod. Ak nie je v texte tychto TP vyslovne uvedené, Ze sa v urcitom pripade
uvazuje koncovy referenény bod, mysli sa zaciatocny referenény bod.

5.2.2 Zaéiatoény referenény bod

ZaciatoCny referenény bod sa nachadza v prie€nom reze, v ktorom sa dosiahlo piné Sirkové
usporiadanie krizovatky resp. odboenia na odpocivadlo. V tomto prie€nom reze plati:

— kazdy pruh dosiahol plnu Sirku (t.j. je plne rozvinuty),

— kazdy pruh je znaCeny len pre jazdu jednym smerom (t.j. neexistuju ziadne zdruzené pruhu
pre jazdu rovno aj priamo); v komplexnych krizovatkach s viacerymi manévrami sa berie do
Uvahy prvy manéver.

POZNAMKA: V pripade jednoduchych odbodeni s jednym odbo&ovacim pruhom vznikajicim na zadiatku krizovatky to
znamena, Ze zaciatoc¢ny referencny bod sa nachadza v priecnom reze, kde odbocovaci pruh dosiahol pint Sirku.
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Ak je vzdialenost medzi takto ur€éenym bodom a Spicom rozdelenia dlhSia ako 190 metrov, nachadza
sa zacCiato¢ny referenény bod 190 metrov pred Spicom rozdelenia. V pripadoch dvoch prip. viacerych

odboc&ovacich pruhov je maximalna vzdialenost referenéného bodu od $picu rozdelenia 250 metrov.

V nasledujucich pripadoch sa poloha referenéného bodu ur&i Specificky:

1. v pripade odbocCenia bez odboCovacieho pruhu priamo z hlavného jazdného pasu sa

zaciato¢ny referenény bod urci nasledovne:

a) ak sa pouzije prizemné znacenie vedla vozovky: na zaciatku odboCovacieho klinu,

b) ak sa pouzije znaCenie nad vozovkou (na jednoramennom stoziari alebo na portali):
v prieCnom reze, kde Sirka jazdného pruhu odbocujucej vetvy dosiahla minimalne 3,75

metra a ak takuto Sirku nedosahuje, v Spici rozdelenia,

2. vpripade Cdistej subtrakcie jazdnych pruhov a Cistého ukonCenia priepletu, bez pridania
dalSich pruhov, sa zaciatoény referenény bod nachadza pevne 190 metrov pred Spicom
rozdelenia; tato vzdialenost sa méze v Specifickych pripadoch posunut v rozsahu od 120 do

250 metrov.

Spic rozdelenia
«_SPic rozdelenia

<190 m

referencny bod

7

referencny bod:

pre krakorec

-

pre prizemnu DZ

$pic rozdelenia

190 m

referencny bod

Spic rozdelenia

<250 m

referencny bod

Obrazok 29: Jednotlivé typické pripady umiestnenia zaciato€ného referenéného bodu

referencny bod

Spic zlicenia

\
AN

referencny bod

Spic zlicenia

AN

Spic zlicenia
referencny bod

referencny bod

Spic zlicenia

Obrazok 30: Jednotlivé typické pripady umiestnenia koncového referenéného bodu
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5.2.3 Koncovy referenény bod

Koncovy referenény bod sa nachadza v prie€nom reze, kde jazdny pas dosiahol medzikrizovatkové
Sirkové usporiadanie, t.j. jedna sa o vonkajSiu hranicu kriZzovatky.

V pripade adicie jazdnych pruhov resp. v pripade priepletu, sa koncovy referenény bod nachadza
v prie€nom reze, kde zanika priestor medzi jazdnymi pruhmi hlavného jazdného pasu a pripajacim
pruhom resp. pruhmi privedenymi z prijazdovej vetvy (Spic zlU&enia pasov).

5.3 Pripojky
5.3.1 Zahrnuté krizovatky

Podrla tohto ¢lanku sa znadcia pripojky, s vynimkou pripadov ur€enych v ¢lanku 5.4.1.

Clanok uréuje orientadné znadenie v hlavnom jazdnom péase dialnice. Znadenie vo vetvach
komplexnych krizovatiek uréuje 5.5 a znacenie v styku s podradenou cestnou sietou (t.j. vo
vyjazdovych vetvach) uréuje 8.2.

Vo zvlastnych pripadoch uréenych v 5.8 sa niektoré znacky umiestriuju odchylne od ustanoveni tohto
¢lanku.
5.3.2 Postupnost’ znaciek

5.3.2.1 Zakladna postupnost’

Pripojky sa znacia nasledujucou postupnostou znaciek (ak nie je uvedené inak, ide o vzdialenosti
pred zaciatoénym referenénym bodom):

1. ohlasovacia tabula — 1500 m,
2. krizovatkova predzvest — 1000 m,
3. nepriama navest’
a) ak je jedna: 500 m,
b) ak sudve: 700 a 400 m,
4. krizovatkova navest — v prie€nom reze referenéného bodu,

5. vyjazdova tabula — v deliacom ostrov€eku; ak také umiestnenie nie je mozné, v prie€nom reze
Spicu rozdelenia, pri¢om sa pouzije odliSné vyobrazenie (pozri 5.3.4.5),

6. dialkova tabula — 500 metrov za koncovym referenénym bodom.

Okrem toho sa v polohach 300, 200 a 100 m pred zacliatoénym referenénym bodom umiestfiuju
odboc&ovacie majaciky a do deliaceho ostrov€eka sa umiestiiuje deliaca doska.

Ak sa pouzivaju turistické tabule, umiestriuju sa pred ohlasovacou tabulou v polohach podla 5.3.4.7.

5.3.2.2 Pouzitie nepriamych navesti

Okrem pripadu vynechania nepriamej navesti (pozri 5.3.2.3) sa pouzije bud jedna alebo dve nepriame
navesti. Standardne sa pouziva jedna nepriama navest. Dve nepriame navesti sa pouZiju
v nasledujucich pripadoch:

— Ak ma krizovatka dve vyjazdové vetvy, €i uz z priamo z hlavného jazdného pasu alebo
prostrednictvom kolektora, a je potrebné uvadzat ciele z oboch vyjazdovych vetiev. V takom
pripade prva nepriama navest oznacluje ciele, ku ktorym sa odboc&uje prostrednictvom prvej
vyjazdovej vetvy adruha nepriama navest oznacCuje ciele, ku ktorym sa odbocCuje
prostrednictvom druhej vyjazdovej vetvy.

— Ak sa vyznaCuje vacsi poCet doplnkovych ciefov, rozdelia sa na dve nepriame navesti (zasada
informacnej primeranosti, pozri 2.3.2). Obvykle sa na prvej z nich vyznadcia sideIné a pripadne
miestne ciele a druhej z nich zvlastne a pripadne turistické ciele.
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5.3.2.3 Vynechanie alebo nahradenie nepriamych navesti

Pri kratkych vzdialenostiach medzi krizovatkami a na mestskych dialniciach sa nepriame navesti
vynechavaju (pozri 5.8.1 a 5.8.8). V takom pripade sa ohlasovacia tabula posuva na poziciu 1000 m
a krizovatkova predzvest' na poziciu 500 m pred referenénym bodom.

V niektorych zvlastnych pripadoch podla 5.8 sa nepriame navesti vypustaju a namiesto nich sa pred
krizovatkou umiestni druha (opakovana) krizovatkova predzvest — tato sa potom umiestiuje v polohe
500 metrov pred referenénym bodom.

Ak je v tychto Specifickych pripadoch nutné pouzit' aj nepriamu navest, pouziju sa nasledujuce polohy:
— nepriama navest — 700 metrov pred referenénym bodom,
— opakovana krizovatkova predzvest — 400 metrov pred referenénym bodom.

Ak je vtychto pripadoch potrebné pouzitie dvoch nepriamych navesti, umiestnia sa obe spolo¢ne
vedla seba na portal nad vozovkou, $tandardne v polohe 700 metrov pred referenénym bodom.

Nepriama navest sa tiez vynecha, ak k pripojke nie su priradené ziadne doplnkové ciele. V tomto
pripade sa nepriama navest nahradi opakovanim krizovatkovej predzvesti v polohe 500 metrov pred
referenénym bodom; alternativne sa namiesto toho méze posunut ohlasovacia tabula na poziciu
1000 m a krizovatkova predzvest na poziciu 500 m pred referenénym bodom. Tento postup mozno
tiez uplatnit, ak sa v pripojke znaci len jeden doplnkovy ciel — ten sa vyznaci ako blizky ciel

5.3.2.4 Vynechanie alebo nahradenie vyjazdovej tabule

Ak vyjazd z dialnice smeruje do kolektora alebo inej spojovacej vetvy, ktora sa dalej rozdeluje,
vynechava sa vyjazdova tabula. Tiez sa vynechava, ak je odboCenie realizované bez odbocovacieho
pruhu, alebo ak je odbo&ovaci pruh taky kratky, ze vzdialenost medzi krizovatkovou navestou
a Spicom rozdelenia je kratSia ako 120 metrov.

Vyjazdova tabula sa nahradza rozdelovacimi navestami, ak ma krizovatka viac vyjazdov z hlavného
jazdného pasu, podla pravidiel uvedenych v 5.8.6.

5.3.2.5 Posuny zdkladnych poléh

Zakladné polohy ohlasovacej tabule, krizovatkovej predzvesti a nepriamych navesti mozno
v konkrétnom pripade posunut, ak je to nutné z dévodu prekazok vo vyhlade (napr. mosty nad
dialnicou) resp. ak by bola inak obmedzena viditelnost znaciek. Posun v3ak musi byt ¢o najkratsi
a musia sa dodrzat nasledujuce obmedzenia:

— vzdialenost medzi ohlasovacou tabulou a krizovatkovou predzvestou je minimalne 250
metrov a maximalne 1000 metrov (neplati pre druhud krizovatku pri dvojitej ohlasovacej tabuli),

— vzdialenost medzi kriZovatkovou predzvestou a nepriamou navestou (prvou, ak su dve) je
minimalne 200 metrov a maximalne 600 metrov,

— ak sa pouziju dve nepriame navesti, vzdialenost medzi nimi je minimalne 150 metrov
a maximalne 450 metrov,

— ak sa pouZiju dve krizovatkové predzvesti, vzdialenost medzi nimi je minimalne 350 metrov
a maximalne 800 metrov,

— vzdialenost nepriamej navesti od krizovatkovej navesti je minimalne 350 metrov a maximaine
800 metrov; ak su pouZité dve nepriame navesti, platia tieto vzdialenosti pre druhu z nich a ak
su pouzité dve krizovatkové predzvesti, platia tieto vzdialenosti pre druhu krizovatkovu
predzvest.

Pre posun, vypustenie alebo zmenu spésobu umiestnenia dialkovej tabule platia ustanovenia 5.3.4.6.
Polohy odbo&ovacich dosiek su dané pevne.

48



Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach TP 01/2016

5.3.3

Triedy znacenia

V pripojkach sa pouzivaju tri druhy zna€enia z hladiska vyhotovenia:

trieda P1:

znacky sa umiestfiuju prizemne vedla vozovky, s vynimkou krizovatkovej navesti, ktora sa
umiestiiuje na jednoramenny stoziar; ak v konkrétnom pripade nie je priestor na prizemné
umiestnenie znacky vedla vozovky, umiestni sa dand znacka na jednoramenny stoziar alebo
na portal ako pruhovo orientovand, podla pravidiel uvedenych nizsie,

trieda P2:

znacky sa umiestriuju na portal alebo na jednoramenny stoziar, dialkova tabula a nepriame
navesti resp. opakovana krizovatkova predzvest sa umiestiiuju prizemne; presné pravidla pre
jednotlivé znacky su uvedené nizsie,

trieda P3:

znaCky sa umiestriuju na portal alebo na jednoramenny stoziar, dialkova tabula sa umiestriuje
prizemne; presné pravidla pre jednotlivé znacky su uvedené nizsie.

Ak nie su splnené podmienky pre triedu znacenia P2 alebo P3, pouzije sa v pripojke trieda P1.

Trieda P2 sa pouzije v nasledujucich pripadoch:

1.

2.
3.

ak su prognoézované intenzity dopravy pred krizovatkou v danom dopravnom smere:

a) rocny priemer dennych intenzit v pracovné viac ako 15.000 skv/den,

b) ro¢ny priemer dennych intenzit nakladnej dopravy v pracovné dni viac ako 3.000 skv/den,
c) 250-razova intenzita viac ako 1.500 skv/h,

d) 250-razovaé intenzita odbocujucich vozidiel viac ako 450 skv/h,

v useku s 3 jazdnymi pruhmi v danom dopravnom smere,

ak sa to vyzaduje v niektorom zo zvlastnych pripadov podfa 5.8.

Trieda P3 sa pouZije v nasledujucich pripadoch:

1.

2.
3.

ak su progndzované intenzity dopravy pred krizovatkou v danom dopravnom smere:

a) rocny priemer dennych intenzit v pracovné dni viac ako 45.000 skv/den,

b) roény priemer dennych intenzit nakladnej dopravy v pracovné dni viac ako 9.000 skv/den,
c) 250-razova intenzita viac ako 4.500 skv/h,

d) 250-razova intenzita odbocujucich vozidiel viac ako 1.350 skv/h.

v useku so 4 alebo viacerymi jazdnymi pruhmi v danom dopravnom smere,

ak sa to vyzaduje v niektorom zo zvlastnych pripadov podfa 5.8,

Pri hodnoteni intenzit dopravy sa vychadza z prognézovanych hodnét v 15-ro€nom vyhlade. Na
zaradenie do prislusnej triedy postacuje prekrocenie aspori jednej z hrani¢nych hodnét.

Kazdy dopravny smer krizovatky sa pri volbe triedy znagenia hodnoti zvIast.

POZNAMKA: Treba brat do tvahy, Ze jeden a druhy smer tej istej krizovatky predstavuje rézne medzikrizovatkové
useky, ktoré sa méZu podstatne lisit intenzitami dopravy, Sirkovym usporiadanim a dalsimi atributmi. Preto je mozné,
Ze v jednom smere bude kriZzovatka znacena napr. v triede P1 a v druhom smere napr. v triede P2.
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5.3.4 Sposob umiestnenia a pouzitia jednotlivych znaciek

5.3.4.1 Ohlasovacia tabula
Podla triedy zna€enia pripojky sa ohlasovacia tabula umiestriuje nasledujucim spdsobom:
— v triede P1 prizemne vpravo od vozovky,

— vtriedach P2 a P3 na jednoramenny stoZiar; v pripade velkych rozmerov znacky je pripustné
aj umiestnenie na portal.

Ak pri triede P1 nie je mozné umiestnenie vedla vozovky a v pripade, ak ide o krizovatku s odbo¢enim
z dialnice do vetvy, ktora sa dalej rozdeluje (napr. do kolektora), umiestni sa znacka na jednoramenny
stoziar.

5.3.4.2 KriZovatkova predzvest’

Podla triedy znacCenia pripojky sa krizovatkova predzvest umiestiiuje a vyhotovuje nasledujucim
spbsobom:

— vtriede P1 prizemne vpravo od vozovky a vyhotovi sa ako pasovo orientovana,
— vtriedach P2 a P3 na portal a vyhotovi sa ako pruhovo orientovana.

V niektorych pripadoch sa podfa 5.8 resp. 5.3.2.3 nahradza nepriama navest druhou krizovatkovou
predzvestou. Takato znacka sa potom Standardne nachadza 500 metrov pred referenénym bodom
a umiestiuje sa a vyhotovuje nasledujucim spbésobom:

— vtriedach P1 a P2 prizemne vpravo od vozovky a vyhotovi sa ako pasovo orientovana,
— vtriede P3 na portal a vyhotovi sa ako pruhovo orientovana.

Ak nie je mozné umiestnenie vedla vozovky alebo ak su prekrocené limity podla 4.3.6 pre pasovo
orientované znacenie, umiestni sa znacka na portal a vyhotovi sa ako pruhovo orientovana.

Krizovatkovéa predzvest sa nikdy neumiestfiuje na jednoramenny stoZiar.

5.3.4.3 Nepriame ndvesti

Podla triedy zna&enia pripojky sa nepriame navesti umiestriuju nasledujucim spésobom:
— vtriedach P1 a P2 prizemne vpravo od vozovky,
— vtriede P3 na jednoramenny stoziar.

Ak pri triedach P1 aP2 nie je mozné umiestnenie vedla vozovky, umiestni sa znatka na
jednoramenny stoZiar.

V triede P2 sa m6ze znacka umiestnit na jednoramenny stoziar, ak sa jedna o usek s 3 jazdnymi
pruhmi v danom dopravnom smere a takéto umiestnenie je v danom pripade ucelné.

Ak sa pouzivaju dve nepriame navesti, obe sa umiestnia rovhakym spésobom, t.j. bud sa obe
umiestnia prizemne vedla vozovky, alebo sa obe umiestnia na jednoramenny stoziar.

POZNAMKA: To znamené, Ze ak je potrebné jednu nepriamu néavest z dvojice umiestnit na jednoramenny stoZiar
z dévodu nedostatocného priestoru vedla vozovky, umiestni sa takymto sp6sobom aj druha navest z dvojice, hoci
Vv jej priecnom reze by technicky bolo mozné aj prizemné umiestnenie.

Ak sa podla 5.3.2.3 pouzije dvojica nepriamych navesti spolo¢ne, umiestnia sa na portal vedla seba,
pricom lava vyznacuje ciele dosiahnutelné cez vzdialenejSiu vyjazdovu vetvu a prava vyznacuje ciele
dosiahnutefné cez bliZSiu vyjazdovu vetvu.
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5.3.4.4 Krizovatkova navest’
Krizovatkova navest sa v pripojkach standardne umiestriuje a vyhotovuje ako jednoducha.

Jednoducha krizovatkova navest sa umiestnuje na jednoramenny stoziar a pozostava z jednej tabule
nad odboCovacim pruhom, t.j. znali sa iba odbocenie, nie priamy smer. Ak ide o krizovatku v triede
znacCenia P1 s cestou regionalneho alebo niZSieho dopravného vyznamu s nizkymi intenzitami
dopravy na odboCeni, mdze sa pouzit aj prizemné umiestnenie vedla vozovky. Prizemné umiestnenie
sa tiez pripusta, ak umiestnenie na jednoramennom stoziari nie je mozné z rozhlfadovych dévodov,
napr. ak sa referenny bod nachadza pod mostom alebo v kratkej vzdialenosti za nim.

POZNAMKA: Jedna sa o nevhodné stavebné riesenie krizovatky — miesto odbocenia by malo byt vZdy dostatoéne
viditelné z velkej vzdialenosti. V pripade novo projektovanych krizovatiek je potrebné sa takémuto rieSeniu vyhnut,
typicky predizenim odbodovacieho pruhu tak, aby sa plne rozvinul este pred prekazku vo vyhlade.

Uplna krizovatkova navest sa bez ohladu na triedu znaéenia pripojky pouzije, ak odbogenie z dialnice
vedie do vetvy, ktora sa dalej rozdeluje (napr. do kolektora) alebo ak sa to vyzaduje v niektorom zo
zvlastnych pripadov podfa 5.8. Uplna krizovatkova navest sa umiestiiuje na portal ako pruhovo
orientovana znacka, pricom sa znaci priamy smer aj odbocenie.

5.3.4.5 Vyjazdova tabula

Vyjazdova tabula sa nachadza v deliacom ostrov€eku vyjazdovej vetvy do podradenej cestnej siete,
pricom sa bez ohladu na triedu znacenia pripojky pouziva prizemné umiestnenie.

V pripade ostrého uhla odbocenia, neumoznujuceho prizemné umiestnenie, sa znatka umiestni
postranne vedla vozovky alebo na jednoramenny stoziar, ato v prie€nom reze Spicu rozdelenia,
priCom sa pouZzije alternativne vyobrazenie znacky (pozri 7.5).

5.3.4.6 Dialkova tabufla

Dialkova tabula sa Standardne nachadza 500 metrov za koncovym referenénym bodom krizovatky.
Umiestriuje sa zasadne prizemne vedla vozovky, bez ohladu na triedu znacenia pripojky. Ak to pre
prekazku vo vyhfade nie je mozné, znacka sa mdze posunut v rozsahu od 250 metrov do 1000
metrov za koncovym referenénym bodom a ak ani to nie je mozZné, znacka sa Uplne vypusti.

V nasledujucich pripadoch sa zna¢ka namiesto vypustenia méze umiestnit na jednoramenny stoZiar:
—  za krizovatkou, po ktorej nasleduje uzol,

— za krizovatkou s cestou minimalne nadregionalneho dopravného vyznamu, s vynimkou cesty
veducej paralelne s diafnicou,

— ak by vypustenim dialkovej tabule vznikol Usek, kde je medzi dvojicou po sebe nasledujucich
dialkovych tabul vzdialenost dlhSia ako 20 km.

Dialkova tabula sa nesmie umiestfiovat na portal.

5.3.4.7 Turistické tabule

Ak sa v pripojke vyznaluju turistické ciele, umiestiiuje sa pred krizovatkou turisticka tabula. Bez
ohladu na triedu znaCenia sa turisticka tabula umiestriuje prizemne vedla vozovky.

V pripade, ze je potrebné vyznacit dva turistické ciele, mézu sa umiestnit dve turistické tabule, alebo
jedna turisticka tabula vyznacujuca dva ciele.

Turisticka tabufa sa umiestriuje vo vzdialenosti:
— akjejedna: 1000 metrov pred ohlasovacou tabulou,
— ak su dve: 2000 a 1000 metrov pred ohlasovacou tabulou.

Tieto vzdialenosti mozno posunut, vzajomné vzdialenosti medzi turistickymi tabufami a vzdialenost
k ohlasovacej tabuli v§ak nesmie byt kratSia ako 750 metrov a dlhSia ako 1500 metrov.
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Turisticka tabula sa nesmie umiestnit' vo vzdialenosti kratSej ako 500 metrov za dialkovou tabufou
predchadzajucej krizovatky resp. za koncovym referenénym bodom predchadzajucej krizovatky, ak sa
dialkova tabula nepouzije.

Ak nie je mozné umiestnit’ turistické tabule podla tychto pravidiel, musia sa vynechat. Turistické ciele
potom mozno vyznacit na nepriamej navesti resp. navestiach.

5.3.4.8 Tabulky s ¢islom vyjazdu

Tabulky s islom vyjazdu sa pripajaju ku krizovatkovej predzvesti, nepriamej navesti a krizovatkovej
navesti. Na iné znacky sa tabulky s Cislom vyjazdu neumiestriuju.

Umiestriuju sa vpravo hore; pri rozdelenych znackach na tabufu Uplne vpravo, t.j. tabulu obsahujucu
vyjazdové ciele. Ak sa jedna o vynimoCny pripad odboCenia smerom vfavo, umiestriuju sa tabulky
s Cislom vyjazdu vlavo hore, pri rozdelenych znackach na tabufu uUpine vfavo. K horizontalne
usporiadanej nepriamej navesti sa tabulka s €islom vyjazdu nepripaja; namiesto toho sa spravidla
integruje do samotnej znacky formou subplochy. Pozri tiez 7.4.

5.4 Uzly
5.4.1 Zahrnuté krizovatky

Podfa tohto ¢lanku sa znacia uzly.

Clanok uréuje orientadné znadenie v hlavnom jazdnom péase dialnice. Znadenie vo vetvach
komplexnych krizovatiek urCuje 5.5.

Vo zvlastnych pripadoch ur€enych v 5.8 sa niektoré znacky umiestfuju odchylne od ustanoveni tohto
¢lanku.

Podla tohto &lanku sa znadia tieZ pripojky, ktoré spifiaju aspori jednu z nasledujicich podmienok:
— pripajaju k dialniénej sieti E-cestu,
—  pripdjaju k dialni¢nej sieti cestu s kontinentalnym alebo dialkovym dopravnym vyznamom,
— ide o krizovatky dynamického sietového riadenia dopravy.

Ak sa pripojka znaci podla pravidiel pre znadenie uzlov, platia oproti Standardnému znaceniu uzlov
niektoré rozdiely, uvedené v 5.4.5.

5.4.2 Postupnost’ znaciek

5.4.2.1 Zakladna postupnost’

Uzly sa znacia nasledujucou postupnostou znaciek (ak nie je uvedené inak, ide o vzdialenosti pred
zaciatoCnym referenénym bodom):

1. ohlasovacia tabula — 2000 m,

2. prva krizovatkova predzvest — 1000 m,

3. druha krizovatkova predzvest — 500 m,

4. krizovatkova navest — v prie€nom reze referencného bodu,

5. dialkova tabula — 500 metrov za koncovym referenénym bodom.

Okrem toho sa v polohach 300, 200 a 100 m pred zacliatoénym referenénym bodom umiestriuju
odboc&ovacie majaciky a do deliaceho ostrovéeka sa umiestriiuje deliaca doska.

POZNAMKA: Nepriama navest a vyjazdové tabula sa v uzloch nepouZivaju. Krizovatkova predzvest v uzloch je
naopak zdvojena.
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5.4.2.2 Posuny zakladnych poléh

Zakladné polohy ohlasovacej tabule a krizovatkovych predzvesti mozno v konkrétnom pripade
posunut, ak je to nutné z dévodu prekazok vo vyhlade (napr. mosty nad dialnicou) resp. ak by bola
inak obmedzena viditefnost znaliek. Posun v8ak musi byt &o najkratsi a musia sa dodrzat
nasledujuce obmedzenia:

— vzdialenost medzi ohlasovacou tabulou a prvou krizovatkovou predzvestou je minimalne 250
metrov a maximalne 1500 metrov (neplati pri dvojitej ohlasovacej tabuli),

— vzdialenost medzi krizovatkovymi predzvestami je minimalne 350 metrov a maximéalne 800
metrov,

— vzdialenost druhej krizovatkovej predzvesti od krizovatkovej navesti je minimalne 350 metrov
a maximalne 800 metrov,

Pre posun, vypustenie alebo zmenu spbsobu umiestnenia dialkovej tabule platia ustanovenia 5.4.4.4.
Polohy odbodovacich dosiek su dané pevne.

5.4.3 Triedy zna€enia

V uzloch sa pouzivaju dva druhy znacenia z hladiska vyhotovenia:
— trieda Ul:

krizovatkové predzvesti sa umiesthuju prizemne vedla vozovky ako pasovo orientované,
ohlasovacia tabula sa umiestfiuje na jednoramenny stoziar alebo na portal a krizovatkova
navest sa umiestriuje na portal ako uplna navest; ak v konkrétnom pripade nie je priestor na
prizemné umiestnenie predzvesti vedla vozovky, umiestni sa na portal ako pruhovo
orientovana,

— trieda U2:

ohlasovacia tabufa sa umiestfiuje na jednoramenny stoZiar alebo na portal, ostatné znacky sa
umiestriuju na portdl ako pruhovo orientované; presné pravidla pre jednotlivé znacky su
uvedené niZSie.
Zakladnou triedou znaé&enia uzlov je U1.
Trieda U2 sa pouzije v nasledujucich pripadoch:
1. ak su progndzované intenzity dopravy pred krizovatkou v danom dopravnom smere:
a) roc¢ny priemer dennych intenzit v pracovné viac ako 10.000 skv/de,
b) roény priemer dennych intenzit nakladnej dopravy v pracovné dni viac ako 2.000 skv/den,
c) 250-razova intenzita viac ako 1.000 skv/h,
d) 250-razové intenzita odbocujucich vozidiel viac ako 300 skv/h,
v useku s 3 alebo viac jazdnymi pruhmi v danom dopravnom smere,
ak sa jedna o krizovatku dynamického sietoveého riadenia dopravy,

ak sa to vyzaduje v niektorom zo zvlastnych pripadov podla 5.7,

a > w D

pri inych atypickych usporiadaniach krizovatky vyZadujucich vyznacenie radenia do
dopravnych pruhov v krizovatke, napr. pri umiestneni odbo€ovacieho pruhu vlavo apod.

Pri hodnoteni intenzit dopravy sa vychadza z prognézovanych hodnét v 15-ro€nom vyhlade. Na
zaradenie do prisludnej triedy postacuje prekro€enie aspori jednej z hrani¢nych hodn6t.

Kazdy dopravny smer krizovatky sa pri volbe triedy znagenia hodnoti zvIast.
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5.4.4 Sposob umiestnenia a pouzitia jednotlivych znaciek

5.4.4.1 Ohlasovacia tabula

Ohlasovacia tabula uzla sa umiestriuje na jednoramenny stoziar; v pripade velkych rozmerov znacky
je pripustné aj umiestnenie na portal. Na 4-pruhovom jazdnom pase sa tabula umiestriuje vZdy na
portal.

5.4.4.2 Krizovatkové predzvesti

V uzloch sa pouzivaju dve krizovatkové predzvesti. Podla triedy znalenia pripojky sa umiestiuju
a vyhotovuju nasledujucim spésobom:

— v triede U1 prizemne vpravo od vozovky a vyhotovia sa ako pasovo orientované,
— v triede U2 na portal a vyhotovia sa ako pruhovo orientované.

Ak pri triede U1 nie je mozné umiestnenie vedla vozovky alebo ak su prekro¢ené limity podla 4.3.6
pre pasovo orientované znacenie, umiestni sa znaCka na portal avyhotovi sa ako pruhovo
orientovana. Obe predzvesti sa vS8ak musia umiestnit rovnakym spdsobom, t.j. bud obe na portal
alebo obe prizemne. Krizovatkové predzvesti sa nikdy neumiestfiuju na jednoramenny stoZziar.

5.4.4.3 KriZzovatkova ndvest

Krizovatkova navest sa v uzloch bez ohladu na triedu znacdenia vyhotovuje ako Uplna krizovatkova
navest a umiestriuje sa na portal.

5.4.4.4 Dialkova tabula

Dialkova tabula sa Standardne nachadza 500 metrov za koncovym referenénym bodom krizovatky.
Umiestriuje sa prizemne vedla vozovky, bez ohladu na triedu zna€enia uzla. Ak to pre prekazku vo
vyhlade nie je mozné, znatka sa mdze posunut v rozsahu od 250 metrov do 1000 metrov za
koncovym referenénym bodom. Ak v celom tomto rozsahu nie su priestorové moznosti na prizemné
umiestnenie, pouZzije sa umiestnenie na jednoramennom stoZiari, alebo sa dialkova tabula vypusti.

Dialkova tabula sa nesmie umiestfiovat na portal.
5.4.5 Specifika pripojok znaéenych ako uzly

Ak sa na zdklade ustanoveni 5.4.1 znacli podfa tejto kapitoly pripojka, platia nasledujuce rozdiely
oproti predchadzajucim ¢lankom:

1. ohlasovacia tabula sa vyobrazuje ako ohlasovacia tabufa pripojky,

2. okrem odbocujucich dialkovych ciefov sa uvadza aj jeden blizky ciel, podla ktorého sa
krizovatka pomenuje,

3. na krizovatkové predzvesti a krizovatkovud navest sa umiestiiuju tabulky s ¢islom vyjazdu,

4. v pripojkach znagenych podfa pravidiel pre uzly sa v pripade potreby mbéze pouZit nepriama
navest: t4 sa potom umiestiuje Standardne 700 m pred referenénym bodom (potencialne ako
dvojita, pozri 5.3.2.3) adruha krizovatkova navest sa posuva do polohy 400 m pred
referenénym bodom; ako referenéné ciele sa uvadzaju hlavné dialkové ciele krizovanej cesty
(t.j. nie blizky ciel, podfa ktorého je krizovatka pomenovana),

5. ak ma krizovatka jediny vyjazd z hlavného jazdného pasu veduci priamo do vyjazdovej vetvy
do podradenej cestnej siete, t.j. vetva sa uz dalej nerozdeluje, umiestni sa do deliaceho
ostrov€eka vyjazdova tabula.

54



Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach TP 01/2016

5.5  Vetvy krizovatiek
5.5.1 Zahnuté vetvy

Podla tohto ¢lanku sa znadia vetvy krizovatiek smerom z dialnice na inu dialnicu alebo do podradenej
cestnej siete, ak sa tieto vetvy dalej rozdeluju na viac smerov.

Do vetiev smerujucich na ind dialnicu bez dalSieho rozdelenia sa dalSie orientatné znacky
neumiestiiuju. Vetvy smerujuce do podradenej cestnej siete bez dalSieho rozdelenia sa znacia podfla
pravidiel pre orientatné znacenie v styku s podradenou cestnou sietou, pozri 8.2.

5.5.2 Postupnost’ znaciek

5.5.2.1 Typy vetiev

Postupnost znaciek sa lidi podla typu vetvy. RozliSuju sa:
1. jednopruhové vetvy,
2. viacpruhové vetvy,

3. paralelné pasy (kolektory).

5.5.2.2 Jednopruhové vetvy

Jednopruhovymi vetvami sa myslia také vetvy krizovatiek, ktoré z hlavného jazdného pasu dialnice,
resp. z posledného predchadzajuceho rozdelenia vetiev vychadzaju jednym jazdnym pruhom.
Nepovazuju sa vSak za ne vetvy, ktoré sice zacCinaju jednym pruhom, ale nasledne v nich pribuda
dal$i pruh a dizka takéhoto dvojpruhového Useku vetvy je viac ako 250 metrov.

V jednopruhovych vetvach. v ktorych pred miestom rozdelenia nevznika daldi odboCovaci pruh, sa
umiestniuje rozdefovacia navest v deliacom ostrov€eku alebo v Spici rozdelenia (pozri 5.5.4.3).

Ak pred miestom rozdelenia vznika odbocovaci pruh, umiestfiuju sa znacky nasledovne:

— Ak je dizka odbogovacieho pruhu (pozri nizsie) menej ako 70 metrov, umiestfiuje sa len
predbezna rozdelovacia navest v prie€nom reze, kde odboc€ovaci pruh dosiahol pinua Sirku.
V mieste rozdelenia vetvy sa rozdelovacia predzvest neumiestiuje.

— Ak je dizka odbo&ovacieho pruhu 70 aZ 140 metrov, umiestfiuje sa rozdelovacia navest
v deliacom ostrov€eku alebo v Spici rozdelenia. Predbezna rozdelovacia navest sa nepouziva.

— Ak je dizka odbogovacieho pruhu viac ako 140 metrov, umiestfiuje sa jednak predbezna
rozdelovacia navest v prie€nom reze, kde odbolovaci pruh dosiahol plnd Sirku, jednak
rozdelovacia navest v deliacom ostrov€eku alebo v Spici rozdelenia.

Dizka odbo&ovacieho pruhu sa pogita od priedneho rezu, kde odbo&ovaci pruh dosiahol plnu $irku, po
$pic rozdelenia.

V jednopruhovych vetvach sa nepouziva triediaca navest.

5.5.2.3 Viacpruhové vetvy

Viacpruhovymi vetvami sa myslia také vetvy kriZovatiek, ktoré z hlavného jazdného pasu dialnice,
resp. z posledného predchadzajuceho rozdelenia vetiev vychadzaju viacerymi (obvykle dvoma)
jazdnymi pruhmi. Tiez su nimi také vetvy, ktoré vznikaju zlu¢enim dvoch vetiev a od miesta zlucenia
pokraguju ako viacpruhové a tiez vetvy, ktoré zadinaju jedinym pruhom, ale nasledne v nich pribada
dal$i pruh a dizka takéhoto dvojpruhového Useku vetvy je viac ako 250 metrov.

Vo viacpruhovych vetvach sa vzdy pouziva rozdelovacia navest a podla dizky vetvy tiez triediaca
navest.

Rozdelovacia navest sa umiestriuje v deliacom ostrov&eku alebo v Spici rozdelenia (pozri 5.5.4.3).

Triediaca navest sa vo viacpruhovych vetvach pouziva, ak je dizka vetvy viac ako 250 metrov, pri¢om
dizkou vetvy sa mysli vzdialenost medzi predchadzajucim $picom rozdelenia (obvykle v hlavnom
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jazdnom pase) a Spicom rozdelenia, ktory sa znaci rozdelfovacou navestou. Ak ide vetvu, ktora vznikla
zlG&enim inych vetiev, mysli sa dizka od $picu zlU&enia po $pic rozdelenia a ak ide o vetvu, v ktorej
druhy pruh vznika dodatoéne, mysli sa dizka od prieéneho rezu, v ktorom tento druhy pruh dosiahol
pinu Sirku, po Spic rozdelenia.

Vo vetvach kratSich ako 250 metrov sa triediaca navest pouziva len v pripade, ak doprava nebola
predbezne roztriedena na predchadzajucom rozdeleni jazdnych pasov (typicky na krizovatkovej
navesti v hlavhom jazdnom pase) a z dbévodov priestorovych alebo rozhfadovych obmedzeni
(napr. most nad vozovkou) nemozno dopravu dostatoCne roztriedit prostrednictvom rozdefovace;j
navesti (pozri poziadavky v 5.5.4.3). Triediaca navest sa nepouzije, ak je dizka vetvy menej ako 150
metrov.

Triediaca navest sa umiestiuje minimalne 100 metrov a maximalne 300 metrov pred Spicom
rozdelenia. Ak sa jedna o vetvu, ktora vznikla zlG€enim inych vetiev, musi sa triediaca navest
umiestnit’ minimalne 50 metrov za Spicom zlu€enia a ak sa jedna o vetvu, v ktorej druhy pruh vznika
dodatocne, minimalne 50 metrov za prieCnym rezom, v ktorom dodato&ny pruh dosiahol pIna Sirku.

Vo viacpruhovych vetvach sa nepouziva predbezna rozdefovacia navest.
5.5.3 Paralelené pasy (kolektory)

Na paralelné pasy v krizovatkach sa hladi ako na dve resp. viac po sebe nasledujucich rozdelujucich
sa vetiev. Obvykle sa sklada z dvoch rozdeleni, kde druhé je spravidla priepletom.

Pri zna€eni paralelnych pasov sa postupuje podla predchadzajucich ¢lankov, pri€¢om kazdé rozdelenie
sa znaci osobitne bud ako jednopruhové alebo ako viacpruhové. Priepletova €ast paralelného pasu
sa vzdy povazuje za dvoj- resp. viacpruhovu vetvu, pricom triediaca navest sa v iom méze obvykle
pouzije uz od dizky priepletu 150 metrov, najma v pripadoch, ked kolektor vedie popod krizovanu
dialnicu resp. cestu. Pri dizke priepletu viac ako 250 metrov sa triediaca navest pouzije vzdy.

5.5.4 Spoésob umiestnenia a pouzitia jednotlivych znaéiek

5.5.4.1 Triediaca navest’

Triediaca navest sa vzdy vyhotovuje ako pruhovo orientovana a umiestfiuje sa vyluéne na portal.

5.5.4.2 Predbezna rozdelovacia navest

PredbeZna rozdelovacia navest v 1-pruhovych vetvach, v ktorych vznika odbo&ovaci pruh, sa vzdy
vyhotovuje ako pruhovo orientovana a umiestiuje sa vylu¢ne na portal.

5.5.4.3 Rozdelovacia navest
Rozdelovacia navest sa mdze vyhotovit a umiestnit dvoma spdsobmi, podla miestnych podmienok:
1. v deliacom ostrov€eku — takato rozdefovacia navest' je vzdy pasovo orientovana,

2. v 8pici rozdelenia; ak ide o klinové odbocenie (bez odboéovacieho pruhu), nachadza sa
v prie€nom reze, kde pridany pruh v odbocujucej vetve dosiahol Sirku aspon 3,75 m a ak
takuto Sirku nedosahuje, v prieénom reze, kde dosiahol pIna Sirku.

Rozdelovacia navest v deliacom ostrov€eku sa umiestfiuje bud prizemne alebo na dvojramenny
stoZiar (T-stoziar). V pripade prizemného umiestnenia sa znacka vyhotovuje ako zdruZena (pozri
3.1.7).

Rozdelovacia navest sa v jednopruhovych vetvach a v dvojpruhovych vetvach, ktoré sa rozdefuju na
dve jednopruhové vetvy, mbéZe umiestnit bud na portal ako pruhovo orientovana alebo na
jednoramenny stoziar ako pasovo orientovana, priom sa vyhotovi ako zdruzena (pozri 3.1.7).
V ostatnych pripadoch sa pruhovo orientovana rozdelovacia navest umiestiiuje vyluéne na portal
a nesmie sa vyhotovit’ ako zdruZena.
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Pre vyber druhu rozdelovacej navesti a spésob jej umiestnenia platia nasledujuce zasady:

1.

5.6

5.6.1

Horna hrana znacky na portali, jedno- alebo dvojramennom stoziari ma byt viditelna zo
vzdialenosti najmenej 120 metrov pri pohlade z vySky 1 meter nad vozovkou.

Pruhovo orientovana rozdelovacia navest je potrebna, ak za rozdelenim pokracuju dva pruhy
vinom ako priamom smere. lba ak pouzitiu pruhovo orientovanej znacky brania priestorové
a rozhladové obmedzenia (napr. most nad vozovkou), pouZije sa pasovo orientovana
rozdelovacia navest v deliacom ostrov&eku.

Aspon jedna zo znaciek v znaleni vetvy by mala byt umiestnena vyskovo, pokial je to mozné.
Ak sa nepouziva predbezna rozdelovacia navest (1-pruhové vetvy) alebo triediaca navest
(viacpruhoveé vetvy), je potrebné, ak je to technicky mozné, pouzit bud rozdelovaciu navest na
dvojramennom stoziari v deliacom ostrovéeku alebo rozdelovaciu navest v Spici rozdelenia.

Jedna vySkovo umiestnena znaCka v znaceni vetvy je obvykle postacujuca, t.j. pri pouziti
predbeznej rozdelovacej navesti resp. triediacej navesti spravidla postacuje pouzit prizemne
umiestnenu rozdelovaciu predzvest v deliacom ostrovéeku, okrem pripadov podfa bodu 2.
Rozdelovacia navest na dvojramennom stoziari v deliacom ostrov€eku sa pri existencii
predbeznej rozdelovacej navesti alebo triediacej navesti obvykle nepouziva.

Je potrebné brat do uvahy rozhladové resp. priestorové moznosti v konkrétnom pripade. Ak
sa nad vetvou nachadza most v priestore rozdelenia vetvy alebo bezprostredne pred nim, je
obvykle mozné pouzit’ len prizemne umiestnenu rozdelovaciu navest v deliacom ostrovéeku.
V takom pripade je na viacpruhovych vetvach potrebné zabezpelit roztriedenie vozidiel
triediacou navestou aj vo vetvach kratSich ako 250 metrov a ak to nie je mozné (napr. vetva
kratSia ako 150 metrov), zabezpecit' roztriedenie vozidiel uz na predchadzajucom rozdeleni
jazdnych pasov (obvykle na krizovatkovej navesti v hlavnhom jazdnom pase).

Alternativne je pripustné predsunut rozdelovaciu zo Spicu rozdelenia pred prekazku na
vozovkou, nesmie sa vSak umiestnit dalej ako 70 metrov pred Spic rozdelenia. Ak sa pri
takomto posune pouZiva aj predbezna rozdefovacia navest (1-pruhové vetvy), musi sa
nachadzat minimalne 70 metrov pred rozdefovacou navestou a ak sa pouziva triediaca
navest (viacpruhové vetvy), musi sa nachadzat minimalne 100 metrov pred rozdelovacou
navestou.

Odpocivadia

Znacky v hlavhom jazdnom pase dialnice

5.6.1.1 Zakladna postupnost’

V useku pribliZzenia k odpodivadlu sa umiestriuju nasledujuce znacky (ak nie je uvedené inak, ide o
vzdialenosti pred zaciato&nym referenénym bodom):

1.

2.
3.

ohlasovacie tabule:

a) pred odpocivadlom s komplexnymi sluzbami tri tabule — 5000, 1000 a 500 metrov,
b) pred odpocivadlom s obmedzenymi sluzbami dve tabule — 1000 a 500 metrov,
navest k odpocivadlu — v prie€nom reze referenéného bodu,

vyjazdova tabula odpocivadla — v deliacom ostrov€eku.

Okrem toho sa v polohach 300, 200 a 100 m pred zaciato€nym referenénym bodom odpocivadla
s komplexnymi sluzbami umiestfiuju odbolovacie majaciky; pred odpoclivadlami s obmedzenymi
sluzbami sa odbocovacie majaciky neumiestiuju.

5.6.1.2 Vynechanie vyjazdovej tabule odpocivadla

V nasledujucich pripadoch sa vyjazdova tabula odpocCivadla vynechava:
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— ak je vzdialenost medzi referenénym bodom odpocivadla a Spicom rozdelenia kratSia ako
120 metrov,

— ak je zodbocovacieho pruhu na odpocivadlo v prie€nom reze Spicu rozdelenia priamo
viditefna vjazdova navest odpocivadla a tato sa nachadza vo vzdialenosti kratSej ako 70
metrov za Spicom rozdelenia,

— ak z dévodov priestorovych obmedzeni nie je mozné umiestnit vyjazdovu tabulu v deliacom
ostrov€eku tak, aby sa nachadzala vo vzdialenosti kratSej ako 30 metrov sa Spicom deliaceho
ostrovéeka.

5.6.1.3 Posuny zdakladnych poléh

Zakladné polohy ohlasovacich tabul mozno v konkrétnom pripade posunut, ak je to nutné z dévodu
prekazok vo vyhlade (napr. mosty nad dialnicou) resp. ak by bola inak obmedzena viditelnost
znaciek. Posun vSak musi byt ¢o najkratsi a musia sa dodrzat nasledujuce obmedzenia:

— poloha prvej ohlasovacej tabule pred odpocivadlom s komplexnymi sluzbami je minimalne
3000 metrov a maximalne 8000 metrov pred referenénym bodom odpocivadia,

— vzdialenost medzi prvou a druhou ohlasovacou tabulou pred odpo€ivadlom s komplexnymi
sluzbami je minimalne 1000 metrov a maximalne 6000 metrov,

— vzdialenost medzi predposlednou a poslednou ohlasovacou tabulou je minimalne 350 metrov
a maximalne 1000 metrov,

— vzdialenost poslednej ohlasovacej tabule od navesti k odpocivadlu je minimalne 350 metrov
a maximalne 1000 metrov.

V pripade kratkych vzdialenosti medzi krizovatkami, na mestskych dialniciach, dialni€énych okruhoch
alebo pri inych obmedzujucich okolnostiach je mozné vynechat prvu ohlasovaciu tabufu.

Polohy navesti k odpocivadlu a odbocovacich dosiek su dané pevne.
5.6.2 Znacky na odpocivadle

Na konci vjazdovej vetvy odpoclivadla s komplexnymi sluZzbami sa umiestfiuje vjazdova navest
odpocivadla. ZnacCku tiez mozno pouzit aj v pripade priestorovo rozsiahlych odpocivadiel
s obmedzenymi sluzbami (napr. rozdielne priestory na parkovanie nakladnej a osobnej dopravy).

V samotnom priestore odpoéivadla sa umiestfiuju smerové tabule v jednotlivych krizovaniach alebo
rozvetveniach jazdnych pasov, kde sa rozdeluju smery k rbznym objektom sluzieb; podla potreby aj
v inych krizovaniach a rozdeleniach, ak je to potrebné z hladiska orientacie na odpocivadle.

Navest k dialnici sa umiestiiuje vo vyjazdovej vetve z odpocivadla smerom na diafnicu vo vzdialenosti
10 az 50 metrov za zaCiatkom tejto vetvy. Vyjazdovou vetvou je taka vetva, ktora vedie do hlavného
jazdného pasu dialnice a dalej sa uz nerozdeluje.

5.6.3 Spoésob umiestnenia a pouzitia jednotlivych znaéiek

5.6.3.1 Ohlasovacie tabule odpocivadla
Ohlasovacie tabule odpoc€ivadla sa umiestriuju prizemne vedla vozovky.

Na 3- a viacpruhovom jazdnom pase sa druha a tretia ohlasovacia tabula odpocivadla s komplexnymi
sluzbami (v zakladnych polohach 1000 a 500 metrov) umiestfiuji na jednoramenny stoZiar.
Ohlasovacie tabule odpocivadiel s obmedzenymi sluzbami a prva ohlasovacia tabula odpocivadla
s komplexnymi sluzbami (v zakladnej polohe 5000 metrov) sa aj na 3- a viacpruhovom jazdnom pase
umiestiuju prizemne vedla vozovky.

Ak nie je mozné znacku umiestnit prizemne vedfa vozovky, posunie sa jej poloha v ramci limitov
uvedenych v 5.6.1.3 do takého miesta, kde je postranné umiestnenie mozné a iba v pripade, zZe takuto
polohu nie je mozné njjst, umiestni sa znacka na jednoramenny stoZiar.

58



Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach TP 01/2016

5.6.3.2 Navest’ k odpocivadiu
Navest k odpocCivadlu sa umiestiiuje prizemne vedla vozovky.

Na 3- a viacpruhovom jazdnom pase navest k odpocivadlu s komplexnymi sluzbami umiestiiuje na
jednoramenny stoziar; navest k odpoCivadlu s obmedzenymi sluzbami sa aj v takychto pripadoch
umiestnuje prizemne vedla vozovky.

AK nie je mozné znacku umiestnit prizemne vedla vozovky, umiestni sa na jednoramenny stoziar.

5.6.3.3 Vyjazdova tabula k odpocivadiu

Vyjazdova tabula k odpoc€ivadlu sa vzdy umiestiiuje prizemne v deliacom ostrovéeku. Ak takéto
umiestnenie nie je mozné, tabula sa vynecha (pozri tiez 5.6.1.2).

5.6.3.4 Vjazdova navest’ odpocivadia

Vjazdova navest odpocivadla sa vzdy umiestriuje na jednoramenny stoziar.

5.6.3.5 Smerové tabule na odpocivadle

Smerové tabule na odpodivadle sa vzdy umiestiiuju prizemne, obvykle v travnatych ostrovéekoch
a pasoch.

5.6.3.6 Navest k dialnici

Navest k dialnici sa umiestiuju prizemne vedla vozovky. Vo vynimoc€nych pripadoch, ak tomu brania
priestorové obmedzenia, sa navest bud umiestni na jednoramenny stoziar alebo sa nahradi smerovou
tabula na zaciatku vetvy veducej na diafnicu (ak je to mozné), pripadne sa vynecha.

5.6.4 Chranené odpocivadla pre nakladnu dopravu

5.6.4.1 Samostatné odpocivadla v podradenej cestnej sieti

Z ekonomickych aj bezpe&nostnych dévodov, ako aj z dévodov komfortu pre vodiCov nakladnej
dopravy (hluk, splodiny atd.) sa chranené odpocivadla pre nakladnu dopravu obvykle nenachadzaju
priamo na dialnici, ale v podradenej cestnej sieti v blizkosti diafnice. Na takéto odpocivadla sa
odbocuje prostrednictvom pripojky k podradenej cestnej sieti.

Samostatné odpocivadlo v podradenej cestnej sieti sa vyznacuje ako blizky zvlastny ciel (v bielej
subploche) vramci znalenia pripojky, prostrednictvom ktorej sa k tomuto odpocivadlu odboduje;
v podradenej cestnej sieti je dalej taktiez znacené ako blizky zvlastny ciel.

Okrem toho sa pred touto pripojkou umiestriuje osobitna ohlasovacia tabula chraneného odpocivadla
pre nakladnu dopravu, na ktorej sa uvedie vyznamovy symbol chraneného odpodéivadla a symbol
a Cislo vyjazdu, prostrednictvom ktorého za k nemu odbocluje. Tabufa sa Standardne umiestfiuje vo
vzdialenosti 1000 metrov pred ohlasovacou tabulou pripojky.

Znacka sa umiestiiuje vyluéne prizemne; ak to nie je v zakladnej polohe mozné, posunie sa tato
poloha v rozsahu 500 az 2000 metrov pred ohlasovacou tabufou pripojky a iba ak ani v tomto rozsahu
nie je mozné znacku umiestnit’ prizemne, umiestni sa na jednoramenny stoziar.

5.6.4.2 Chranené odpocivadla v ramci vSeobecného odpocivadla na dialnici

V niektorych pripadoch sa chranené odpocCivadla pre nakladni dopravu mézu nachadzat ako
samostatné objekty v ramci vSeobecného odpocivadla na dialnici.

Takéto chranené odpodivadla sa vyznaduju v ramci sekvencie znaéenia prislusného v3eobecného
odpocivadla tak, ze sa uvadza vyznamovy symbol chraneného odpocivadla pre nakladnu dopravu.

Na znackach vramci odpocivadla (vjazdova navest, smerové tabule) sa vyznaCuje smerovanie
k objektu chraneného odpodivadla. KedZe na vSeobecnom odpocCivadle sa obvykle nachadzaju aj
nechranené parkovacie miesta pre nakladnu dopravu, vyzna€uju sa smery Kk nechranenym
a chranenym parkovacim miestam osobitne.
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5.7 Doplnkové znacky a zariadenia
5.7.1 Odboéovacie majaciky

Pouziva sa vzdy trojica odboCovacich majacikov, umiestnenych 300, 200 a 100 metrov pred
krizovatkovou navestou resp. navestou k odpocivadlu. Vo vetvach krizovatiek sa nepouzivaju.

5.7.2 Deliaca doska

Deliaca doska sa nachadza v $pici deliaceho ostrovéeka, resp. na timi€i narazov, ak je pouzity, a to
v kazdom rozdeleni jazdnych pasov v hlavhom jazdnom pase aj vo vetvach krizovatiek.

5.8 Zvlastne pripady
5.8.1 Kratke vzdialenosti medzi krizovatkami

5.8.1.1 Situacia

Vzdialenostou medzi dvojicou krizovatiek sa rozumie vzdialenost od koncového referenéného bodu
jednej krizovatky po zagiatodny referenény bod nasledujucej krizovatky. Standardné postupnosti
znaciek pred krizovatkami podla 5.2.3 a 5.4 vyzaduju minimalnu vzdialenost medzi krizovatkami:

— ak je druha z dvojice krizovatiek pripojka: 2500 metrov,
— ak je druha z dvojice krizovatiek uzol: 3000 metrov.

Ak je vzdialenost medzi dvoma po sebe nasledujucimi krizovatkami nizSia ako tieto limity, nemozno
pouzit Standardnu postupnost’ zna€enia a postupuje sa podla ustanoveni tohto ¢lanku.

POZNAMKA: Umiestnenie turistickych tabul pred druhou z dvojice krizovatiek vyzaduje este dlhsiu vzdialenost medzi
kriZzovatkami, to sa vSak nepovaZuje sa to za zvlastny pripad podfa tohto ¢lanku a postupuje sa v sulade s 5.3.4.7.

5.8.1.2 Ak je druha z kriZzovatiek pripojka
V tomto pripade sa postupuje nasledovne:
1. vzdialenost 2000 az 2500 metrov:
Vypusta sa dialkova tabula prvej krizovatky.
2. vzdialenost 1100 az 2000 metrov:

PouZije sa trieda znalenia pripojky P3. Vypusta sa dialkova tabula prvej krizovatky
a nepriame navesti druhej krizovatky. Ohlasovacia tabula druhej krizovatky sa posuva do
polohy 1000 metrov a krizovatkova predzvest do polohy 500 metrov pred referenény bod.
Alternativne mozno pouZit nepriamu navest umiestnenu v polohe 700 metrov a krizovatkovu
predzvest v polohe 400 metrov.

3. vzdialenost 600 az 1100 metrov:

PouZije sa trieda znacenia pripojky P3 s uplnou krizovatkovou navestou. Vypusta sa dialkova
tabufla prvej krizovatky a nepriame navesti druhej krizovatky. Ohlasovacia tabufa sa umiestni
vnutri prvej krizovatky, medzi vyjazdom a vjazdom alebo sa ohlasovacie tabule oboch
krizovatiek vyhotovia ako dvojita ohlasovacia tabula pred prvou krizovatkou (pozri 5.8.1.4 a
5.8.1.5). KriZzovatkova predzvest druhej krizovatky sa presuva do polohy 500 metrov pred
referenény bod.

4. vzdialenost 500 az 600 metrov:

PouZije sa trieda znaCenia pripojky P3 s uplnou krizovatkovou navestou. Vypusta sa dialkova
tabufa prvej krizovatky a nepriame navesti druhej krizovatky. Ohlasovacie tabule oboch
krizovatiek sa vyhotovuju ako dvojita ohlasovacia tabula pred prvou krizovatkou (pozri 5.8.1.4
a 5.8.1.5). Krizovatkova predzvest druhej krizovatky sa presuva do polohy 400 metrov pred
referenénym bodom; ak to nie je mozné, postupuje sa podla bodu 5.
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vzdialenost menej ako 500 metrov:

Pouzije sa trieda znacenia pripojky P3 s uplnou krizovatkovou navestou. Vypusta sa dialkova
tabula prvej krizovatky a nepriame navesti druhej krizovatky. Ohlasovacie tabule oboch
krizovatiek sa vyhotovuju ako dvojita ohlasovacia tabula pred prvou krizovatkou (pozri 5.8.1.4
a 5.8.1.5). Krizovatkova predzvest druhej krizovatky sa umiestni vnutri prvej krizovatky, medzi
vyjazdom a vjazdom.

Ak sa v useku pouziva liniové riadenie dopravy, zvySuju sa jednotlivé hrani¢né hodnoty vzdialenosti
0100 metrov na 2100, 1200, 700 a 600 metrov; kazdopadne sa orientatné znacky nesmu
umiestnovat v useku 200 metrov pred alebo za portalom liniového riadenia.

POZNAMKA: VsSeobecna konstrukcia vy$sie uvedenych poZiadaviek je taka, Ze 100 metrov za koncovym
referencnym bodom prvej krizovatky (t.j. jej hranicou) sa nesmie nachadzat Ziadna orientacna znacka. Ak sa pouziva
liniové riadenie dopravy, umiestriuje sa v prieCnom reze koncového referencného bodu kazdej krizovatky néavestny
rez liniového riadenia; Ziadna znacka sa potom nesmie umiestnit 200 metrov za tymto navestnym rezom. Ak by
navestny rez bol z nejakych dévodov posunuty dalej za koncovy referenény bod, treba to zohladnit a hrani¢ni

hodnotu vzdialenosti v konkrétnom mieste eSte viac zvysit.

5.8.1.3 Ak je druha z krizovatiek uzol

V tomto sa postupuje nasledovne:

1.

vzdialenost 2100 az 3000 metrov:
Vypusta sa dialkova tabula prvej krizovatky.
vzdialenost 1600 az 2100 metrov:

Pouzije sa trieda znaCenia uzla U2. Vypusta sa dialkova tabula prvej krizovatky. Ohlasovacia
tabula druhej krizovatky sa umiestni vo vzdialenosti 1500 metrov pred referenénym bodom.

vzdialenost 1100 az 1600 metrov:

PouZije sa trieda znagenia uzla U2. VypusSta sa dialkova tabula prvej krizovatky. Ohlasovacie
tabule oboch krizovatiek sa vyhotovuju ako dvojita ohlasovacia tabula pred prvou krizovatkou
(pozri 5.8.1.4 a 5.8.1.5).

vzdialenost 900 az 1100 metrov:

Pouzije sa trieda znaCenia uzla U2. Vypusta sa dialkova tabula prvej krizovatky. Ohlasovacie
tabule oboch krizovatiek sa vyhotovuju ako dvojita ohlasovacia tabula pred prvou krizovatkou
(pozri 5.8.1.4 a 5.8.1.5). Prva krizovatkova predzvest druhej krizovatky sa umiestni vo
vzdialenosti 800 metrov a druhd predzvest vo vzdialenosti 400 metrov pred referenénym
bodom.

vzdialenost 600 az 900 metrov:

PouZije sa trieda znagenia uzla U2. VypusSta sa dialkova tabula prvej krizovatky. Ohlasovacie
tabule oboch krizovatiek sa vyhotovuju ako dvojita ohlasovacia tabula pred prvou krizovatkou
(pozri 5.8.1.4 a 5.8.1.5). Prva krizovatkova predzvest druhej krizovatky sa umiestni vnutri
prvej krizovatky, medzi vyjazdom a vjazdom; ak takéto umiestnenie nie je z priestorovych
dévodov mozné alebo by sa tato predzvest nachadzala menej ako 200 metrov za
krizovatkovou navestou prvej krizovatky, postupuje sa podla bodu 6.

vzdialenost 500 az 600 metrov:

PouZije sa trieda znagenia uzla U2. VypusSta sa dialkova tabula prvej krizovatky. Ohlasovacie
tabule oboch krizovatiek sa vyhotovuju ako dvojita ohlasovacia tabula pred prvou krizovatkou
(pozri 5.8.1.4 a 5.8.1.5). Prva krizovatkova predzvest druhej krizovatky sa vypusta a druha
krizovatkova predzvest sa umiestni vo vzdialenosti 400 metrov pred referenénym bodom; ak
to nie je mozné, postupuje sa podla bodu 7.
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7. vzdialenost menej ako 500 metrov:

Vypusta sa dialkova tabula prvej krizovatky. Ohlasovacie tabule oboch krizovatiek sa
vyhotovuju ako dvoijita ohlasovacia tabula pred prvou krizovatkou (pozri 5.8.1.4 a 5.8.1.5).
Prva krizovatkovéa predzvest druhej krizovatky sa vypusta a druhd krizovatkova predzvest sa
umiestni vnutri prvej krizovatky, medzi vyjazdom a vjazdom.

Ak sa v Useku pouziva liniové riadenie dopravy, zvysuju sa jednotlivé hraniéné hodnoty vzdialenosti
0 100 metrov na 2200, 1700, 1200, 100, 700 a 600 metrov; orientatné znacky sa nesmu umiestfiovat
v useku 200 metrov pred alebo za portalom liniového riadenia.

5.8.1.4 Dvdjita ohlasovacia tabula

Pri vzdialenostiach medzi krizovatkami menej ako 1100 metrov, ak je druha krizovatka pripojka,
resp. menej ako 1600 metrov, ak je druha krizovatka uzol, sa ohlasenie oboch krizovatiek v zmysle
poziadaviek ¢lankov 5.8.1.2 a 5.8.1.3 realizuje spolo¢nou dvojitou ohlasovacou tabulou pred prvou
z oboch krizovatiek. Spolo¢ne sa smu ohlasovat najviac dve krizovatky. V pripade sekvencie troch
alebo viacerych krizovatiek so vzdialenostami pod 1100 metrov, resp. 1600 metrov v pripade uzlov, sa
postupuje podfa ¢lanku 5.8.1.5.

V sulade so zasadou sklopenia (pozri 4.4.3.3) sa ohlaska vzdialenejSej krizovatky umiestiuje hore
a ohlaska blizSej krizovatky dole.

Dvojita ohlasovacia tabula sa umiestni na jednoramenny stoziar, pokial to rozmery tabule dovoluju,
inak sa umiestni na portal. Na diafniciach v polovicnom profile sa obvykle umiestni postranne.

5.8.1.5 Ohlasovacia tabula vo vnutri predchadzajucej krizovatky

Ak sa po sebe nachadzaju tri alebo viac krizovatiek so vzdialenostami menej ako 1100 metrov
v pripade pripojky a 1600 metrov v pripade uzla, nemozno aplikovat’ dvojité ohlasovacie tabule, aspori
nie pre vSetky kriiovatky.2

V takom pripade sa pre krizovatky, pre ktoré nemozno vytvorit dvojitu ohlasovaciu tabufu, umiestriuje
ohlasovacia tabula vnutri predchadzajucej krizovatky, medzi vyjazdom a vjazdom. Tento pristup
spravidla mozno pouZit, ak je vzdialenost od prechadzajucej krizovatky viac ako 500 metrov v pripade
pripojky, resp. viac ako 900 metrov v pripade uzla.

POZNAMKA: Pripadnym vypustenim prvej krizovatkovej predzvesti uzla je tento pristup pouZitelny aj v pripade uzla
so vzdialenostou od predchadzajicej krizovatky viac ako 500 metrov.

Pre jednotlivé dvojice krizovatiek sa pouziva kombinacia pristupu s dvojitymi ohlasovacimi tabulami
a ohlasovacimi tabulami umiestnenymi vo vnutri predchadzajucej krizovatky.

5.8.1.6 Vypustenie ohlasovacej tabule

VynimoCne sa mbze stat, ze niektoru z krizovatiek nemozno ohlasit ani vhodnym kombinovanim
oboch pristupov podla ¢lankov 5.8.1.4 a 5.8.1.5.
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Obrazok 31: Umiestnenie zjednoduSenej aditivnej ohlasovacej tabule uzla

2 Ohlasovacia tabula méze byt najviac dvojita, pozri 5.8.1.4. Spolocna ohlaska pre 3 alebo viac krizovatiek sa nepripusta.

62



Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach TP 01/2016

V takom pripade sa ohlasovacia tabufa krizovatky uUplne vypusti a ohlasenie sa zabezpecli
nasledovne:

— Akide o pripojku, povazuje sa za ohlasenie jej krizovatkova predzvest.

— Ak ide o uzol, ohlasenie sa zabezpeci na jeho prvej krizovatkovej predzvesti, nad ktort sa
umiestni zjednoduSena aditivna ohlasovacia tabula. Tabula sa horizontalne centruje.

5.8.1.7 Radenie do pruhov 3- a na viacpruhovych tusekoch

Ak je pri kratkej vzdialenosti medzi krizovatkami na 3-pruhovom Useku druha z krizovatiek vyznamnym
uzlom, obsahuje subtrakciu alebo je v nej vysoka intenzita odbocuijicej dopravy, méze sa za ucelom
zvySenia plynulosti a bezpec¢nosti dopravy zabezpe it na prvej z krizovatiek predbezné roztriedenie
vozidiel tak, aby sa vozidla pokra€ujuce v druhej krizovatke priamo preferenéne radili do favych dvoch
pruhov (favy a stredny) a vozidla, ktoré v druhej krizovatke odbocuju, do pravych dvoch pruhov
(stredny a pravy).

POZNAMKA: Na $tvorpruhovom péase je obvykla preferencia priamej dopravy pruhy 1 a2 3 zlava a preferencia
odbocujlcej dopravy pruhy 3 a 4 zlava; konkrétne preferencie ale zalezZia od usporiadania danej krizovatky.

To sa zabezpeCuje na krizovatkovej navesti prvej krizovatky pouzitim dlhej Sipky pre stredny pruh
a rozdelenie priameho bloku na dva bloky, kde lavy blok obsahuje priame ciele druhej krizovatky
a pravy blok odbodujuce resp. vyjazdoveé ciele druhej krizovatky a nazov druhej krizovatky.
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Obrazok 32: Triedenie do jazdnych pruhov v priamom smere

Podla miestnych podmienok na prvej krizovatke sa pripadne takéto radenie pouzije aj na
krizovatkovych predzvestiach prvej krizovatky.

Takyto spbdsob predbezného radenia do pruhov v priamom smere je v odévodnenych pripadoch
mozné pouzit aj ked vzdialenost’ k nasledujucej krizovatke nie je kratSia ako limity uvedené v 5.8.1.1,
najma na mestskych dialniciach a dialni¢nych okruhoch.

5.8.2 Subtrakcia jazdnych pruhov

5.8.2.1 Situdcia

Subtrakciou jazdnych pruhov je situacia, kedy sa jazdny pruh v krizovatke meni na odboCovaci: za
miestom odbocenia je tak menej jazdnych pruhov ako pred miestom odbocenia.

Su mozné tri konfiguracie subtrakcie jazdnych pruhov:

1. Ccista subtrakcia — kazdy z jazdnych pruhov je uZ pred krizovatkou uréeny len pre priamy
smer alebo pre odbocenie v krizovatke,

2. zdruzena subtrakcia — jeden z jazdnych pruhov je pred krizovatkou uréeny tak pre jazdu
v priamom smere, ako aj pred odbocenie; pruhy viavo od neho su uréené pre priamy smer
a pruh (pruhy) vpravo od neho je uréeny pre odbocenie (subtrakény pruh); v priestore
krizovatky sa zdruzeny pruh rozdeluje na dva samostatné pruhy — priamy a odboc¢ovaci,

3. klinova subtrakcia — analogicka situacia ako zdruZena subtrakcia, v priestore krizovatky sa
v3ak zdruzeny pruh nerozdeluje na dva pruhy.

Jednotlivé pripady sa znacCia rozdielne podla nasledujucich ¢lankov.
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Obrazok 33: Cista, zdruZena a klinova subtrakcia

Za subtrakciu sa vSak nepovazuju pripady, kedy zanikajuci jazdny pruh vznika v predchadzajucej
krizovatke alebo az za fiou a suc€asne je kratsi ako 3000 metrov. Takéto pripady sa rieSia nasledovne:

— ak zanikajuci pruh vznika v predchadzajucej krizovatke adiciou pruhov, povazuje sa takato
situacia za prieplet a postupuje sa podfa 5.8.3,

— ak zanikajuci pruh vznika az za predchadzajucou krizovatkou, povazuje sa takato situacia za
dlhy odbo€ovaci pruh a postupuje sa podfla 5.8.4.

5.8.2.2 VSeobecné zasady znacenia subtrakcie

Krizovatka so subtrakciou jazdnych pruhov sa znaéi v triede znacenie P3, ak sa jedna o pripojku
a v triede znacenia U2, ak sa jedna o uzol. Okrem toho platia nasledujuce zvlaStne poziadavky:

— ohlasovacia tabula sa umiestfiuje na portal,
— v pripojkach sa nepriama navest nahraddza druhou krizovatkou predzvestou v polohe 500 m,
— pouziva sa vzdy uplna krizovatkova navest.

5.8.2.3 Cistd subtrakcia

Referenény bod krizovatky sa pri Cistej subtrakcii Standardne nachadza 190 metrov pred Spicom
rozdelenia, pozri 5.2.2.

Krizovatkové predzvesti sa v zmysle 3.1.6 rozdeluju na dve tabule, jedna pre priamy smer so Sipkami
typu la a 1b a jedna pre odbocujuci smer so Sipkou typu 2 (pozri tiez 7.2.3.3).

5.8.2.4 ZdruZena subtrakcia

Referencny bod krizovatky sa pri zdruzenej subtrakcii nachadza v prie€nom reze, kde sa pdvodne
zdruZeny pruh plne rozvinul na dva pruhy, pozri 5.2.2.

Ak sa vozidla do dvojice odboc&ujucich pruhov netriedia do r6znych smerov alebo ak je aspori jeden
z odbocujucich smerov spoloény pre oba odbocovacie pruhy, nerozdeluju sa krizovatkové predzvesti
na samostatné tabule a obsahuju Sipky typu 1a resp. 1b pre priame pruhy, typu 3b pre zdruzeny pruh
atypu 2 pre subtrakény pruh. Krizovatkova navest je rozdelena na dve tabule, priCom prava z nich
(odbodovacia) je dvojpruhova.

Ak dochadza k triedeniu do réznych smerov pre kazdy z dvojice odboCovacich pruhov, rozdeluju sa
krizovatkové predzvesti na dve tabule, kde lfavéa tabula vyzna&uje priamy smer a lavy z odbo€ovacich
pruhov pouzitim Sipok 1a, 1b a 3b a prava tabula vyzna&uje pravy z odboovacich pruhov pouzitim
Sipky typu 2 (pozri tiez 7.2.3.3). Krizovatkova navest je potom zlozena z troch tabul.
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5.8.2.5 Klinova subtrakcia
Klinovu subtrakciu mozno vyznacit dvoma spdsobmi podla miestnych podmienok:
1. priznana — vyznacuje sa rovhakym spésobom ako zdruzena subtrakcia,

2. nepriznana - vyznaCuje sa rovnakym spdsobom ako Cista subtrakcia a moznost odboc&enia
v kline sa vyznadi len Sipkami na vodorovnom dopravnom znaceni.

Vo vSeobecnosti sa preferuje variant nepriznanej klinovej subtrakcie, kedy sa vodiéom neznalym
miestnych pomerov ,zataji“ moznost odbocenia zo zdruzeného pruhu — takyto pruh je potom ureny
pre vodi¢ov jazdiacich danym usekom pravidelne a poznajucich miestne pomery.

POZNAMKA: Odbocenie v kline méze byt problematické pre vodiéov neznalych miestnych pomerov a mézu lahko
takéto odbocenie minut, najmé ak nie je uhol odbocenia dostatoéne ostry resp. polomer odbocCenia dostatocne velky.
Preto sa nepriznanim klinového odbocenia tito vodi¢i radia do pravého pruhu, ktory je na odboCenie bezpelny.
Sucéasne sa vodi¢om znalych miestnych pomerov umoZriuje pouZzit odboéenie v kline, prostrednictvom vodorovného
znacenia.

Priznany variant klinovej subtrakcie sa pouziva najma v nasledujucich pripadoch:

—  pri vysokych intenzitdch dopravy na odboceni: vzdy pri 250-razovej intenzite odbocujucich
vozidiel viac ako 1350 skv/h; zvazi sa pri 250-razovej intenzite v rozsahu 650 az 1350 skv/h,

— ak je potrebné predbezne roztriedit vozidla do réznych pruhov pre r6zne smery v odboCovace;j
vetve, pricom na to nie je dostatok priestoru v samotnej vetve.

Pre priznanu klinovd subtrakciu sa referenény bod nachadza v prie€nom reze, kde pridany pruh
odbocCovacej vetvy dosiahol Sirku minimalne 3,75 metra a ak takuto Sirku nedosahuje, v Spici
rozdelenia, pozri 5.2.2.

V pripade pouzitia priznanej klinovej subtrakcie sa odpori¢a obmedzit najvysSiu dovolenu rychlost na
100 km/h poCas dna v Uuseku aspori 250 metrov pred klinom rozdelenia resp. zabezpecit takéto
obmedzenie rychlosti dynamicky prostrednictvom liniového riadenia dopravy v €ase dopravnej Spicky.

5.8.3 Prieplet

Priepletom je situacia, kedy v jednej krizovatke pribuda novy pruh alebo pruhy adiciou, t.j. pripojovaci
pruh sa meni na jazdny resp. pridavny a v nasledujucej krizovatke zanika tento pruh alebo pruhy
subtrakciou.

Analogicky ako subtrakcia, podla spésobu ukon€enia moze byt prieplet Cisty, zdruzeny alebo klinovy.

Obrazok 34: Prieplet
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Prieplet sa znali podla rovnakych zasad ako subtrakcia jazdnych pruhov (pozri 5.8.2), v samotnom
priepletovom Useku sa vSak pouzivaju predzvesti v triediacom variante s vyluéne priamymi Sipkami
(pozri 7.2.4); to sa nevztahuje na pripadné predzvesti pred samotnym priepletovym Usekom.

Prva znacka v priepletovom Useku sa smie nachadzat najskér 100 metrov za Spicom zlu€enia a ak na
zaciatku priepletu zanika dalSi pripajaci pruh, najskor v prie€nom reze, kde tento pripajaci pruh uplne
zanika.

POZNAMKA: Minimalna uvaZované dizka priepletového tseku je 570 metrov, pri klinovom prieplete 450 metrov. Ide
o hraniéné dizky, v praxi je prieplet obvykle dIhsi.

Existencia priepletu obvykle indikuje kratku vzdialenost medzi oboma krizovatkami, preto sa tiez
primerane pouziju ustanovenia 5.8.1.

Aj vpripade, Ze je prieplet natolko dlhy, Ze nedochadza k situacii kratkej vzdialenosti medzi
krizovatkami, vynecha sa dialkova tabula prvej krizovatky.

5.8.4 Krizovatky s dlhym odboc¢ovacim pruhom

Za dlhy sa odbo&ovaci pruh povazuje, ak jeho dizka od prieéneho rezu, kde dosahuje pinu $irku po
Spic rozdelenia je viac ako 190 metrov, resp. viac ako 250 metrov v pripade rozvinutia dvoch
odboc¢ovacich pruhov.

V takom pripade sa referenény bod krizovatky nenachadza v mieste, kde odbo&ovaci pruh dosiahol
plna Sirku, ale v pozicii 190 resp. 250 metrov pred $picom rozdelenia (pozri 5.2.2); tieto vzdialenosti
mozno podla miestnych podmienok posunut v rozsahu od 120 do 250 metrov. Krizovatkova navest sa
umiestni v takto definovanom referenénom bode a vyhotovi sa ako Uplna bez ohfadu na triedu
znacCenia pripojky alebo uzla.

Ak je dizka odbodovacieho pruhu viac ako 740 metrov v pripade jedného pruhu resp. viac ako
800 metrov v pripade dvoch pruhov, upravi sa dalSie zna€enie pred krizovatkou rovnakym spésobom
ako v pripade priepletu (pozri 5.8.3), priCom prva znacka v Useku s dlhym odboCovacim pruhom sa
smie nachadzat najskdr 50 metrov za prie€nym rezom, kde tento pruh dosiahol pinu Sirku. Tymto
spdsobom je mozné upravit znadenie pred krizovatkou v pripade potreby uz od dizky odbogovacieho
pruhu 520 metrov.

5.8.5 Krizovatky s dvoma alebo viacerymi odbo€ovacimi pruhmi

V krizovatkdch s dvomi resp. viacerymi odboCovacimi pruhmi sa bez ohfadu na triedu znalenia
pouZije uplna krizovatkova navest. Zaroven sa ohlasovacia tabula takejto krizovatky umiestni aj
v triede znacenia P1 nad vozovkou.

Ak ma krizovatka dva odbocovacie pruhy do vetvy, ktora sa dalej rozdeluje, odporuca sa zabezpecit
predbeZné roztriedenie vozidiel podla jednotlivych smerov uz na kriZovatkovej navesti. Pozri tiez
7.3.3.6.

5.8.6 Krizovatky s dvoma vyjazdmi z hlavného jazdného pasu

5.8.6.1 Situacia

Ak sa v krizovatke nachadzaju dve (pripadne tri) vyjazdové resp. odboCovacie vetvy vychadzajuce
priamo z hlavného jazdného pasu namiesto vyvedenia dopravy cez rozdelujicu sa vetvu alebo
kolektor, vyZaduje si tato situacia Specifické znacenie.

POZNAMKA: Vo vseobecnosti ide o neZiaduci jav, na dialnici by sa mala dodrziavat zasada ,jeden vyjazd, jeden
vjazd“ pre kazdu krizovatku. Ak je potrebné smerovanie do viacerych vetiev, ma sa takato situacia riesit vyvedenim
dopravy do dalej sa rozdelujucej vetvy alebo do kolektora. V praxi vSak tuto zasadu nie je niekedy mozné
z priestorovych dévodov dodrzat. Okrem toho sa na Slovensku historicky vyskytuje pomerne vela kriZzovatiek, ktoré su
rieSené dvoma vyjazdmi z hlavného jazdného pasu.
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5.8.6.2 Varianty
Mb&zu nastat tri varianty dvoch resp. viacerych vyjazdov z hlavného jazdného pasu:

1. jeden spolo¢ny odbocovaci pruh pre oba vyjazdy (,faloSny kolektor“) — doprava je na zaciatku
krizovatky vyvedena do odbolovacieho pruhu, z ktorého sa najskér oddeli jedna vyjazdova
vetva a potom pruh pokracuje do druhej vetvy; pred druhym vyjazdom moézZe vznikat dalsi
pruh z vjazdovej vetvy a vytvarat tak prieplet s vozidlami vchadzajucimi na dialnicu,

2. dva odbocovacie pruhy za sebou — ide o dve samostatné odbocenia kratko za sebou, kazdé
s vlastnym odboCovacim pruhom; druhy z tychto pruhov méze vznikat’ z vjazdovej vetvy, ¢im
sa vytvara priepletovy usek,

3. dva odbodovacie pruhy vedla seba — na zaciatku krizovatky vznikaju dva odbocovacie pruhy,
z ktorych pravy vedie do prvej vyjazdovej vetvy alavy do druhej vyjazdovej vetvy; pred
druhym vyjazdom méze vznikat dal$i pruh z vjazdovej vetvy a vytvarat tak prieplet s vozidlami
vchadzajucimi na diafnicu.
Situacia méze byt tiez kombinovana so subtrakciou, najma v poslednom uvedenom pripade.

V useku pred krizovatkou sa vSetky tri pripady znacia rovnako beznou sekvenciou orientaénych
znaciek, ato v prislusnej triede znacenia pripojky alebo uzla. Pokial je to v danom pripade ucelné,
nahradi sa v pripojkach nepriama navest druhou krizovatkovou predzvestou v polohe 500 metrov
pred referenénym bodom.

Ak sa pouziva trieda P1 resp. U1, vyznaCuje sa informacia o dvoch vyjazdovych vetvach
prostrednictvom Sipok na krizovatkovej predzvesti (pozri 7.2.2.3). Ak sa pouzivaju triedy znacenia P2,
P3 alebo U2, uvadzaju sa oba/vSetky vyjazdové ciele na krizovatkovej predzvesti v spolo€nom
cielovom bloku.

5.8.6.3 Spoloény odbocovaci pruh (falosny kolektor)

V referenénom bode kriZzovatky sa umiestriuje Uplné krizovatkova navest, priCom nad odbogovacim
pruhom sa pouzije dvojitd zdruZena tabula.

Horna Cast znacky vyznaduje vzdialenejSiu vetvu, pri€om sa na nej vlavo nachadza blok so Sipka typu
1b a Cislo cesty/dialnice usporiadané vedla seba a cielovy blok vpravo od bloku so Sipkou a €islom
cesty alebo dialnice. Dolna Cast znalky vyznaluje bliZz8iu vetvu a je analogicky usporiadana ako
horna €ast, pouziva ale Sipku 5b.

Dalej sa priebeh krizovatky znaéi rovnakym spésobom ako kolektor alebo rozdelujica sa vetva (pozri
5.5), nepouzivaju sa vSak triediace navesti. V pripade, Ze pred druhou vetvou vznika prieplet
a sucasne su vysokeé intenzity dopravy na vjazdovej vetve, pouzije sa namiesto rozdelovacej navesti
druhej vetvy dalSia Uplna krizovatkova navest. Ak sa nad dialnicou nachadza most, umiestni sa takato
navest pred mostom a zérovef sa pouzije rozdelovacia navest druhej vetvy.

5.8.6.4 Dva odbocovacie pruhy za sebou

Prvé odboCenie sa vyznaci ako jednoducha krizovatka s jednou vyjazdovou vetvou podfa zésad pre
triedu znadenia pouzitu v danej krizovatke.

V Useku medzi prvym a druhym odbocenim sa umiestni dopinkova krizovatkova predzvest pre druhé
odbocenie, a to ako pruhovo orientovana na portali. Pri nedostatku priestoru sa alternativne moze tato
predzvest spojit na jednom portali s krizovatkovou navestou prvého odboc&enia.

Ak nevznika pred druhou vyjazdovou vetvou prieplet, oznali sa druhy vyjazd taktiez ako jednoducha
krizovatka s jednou vyjazdovou vetvou.

Ak pred druhou vyjazdovou vetvou vznika prieplet, umiestni sa na jeho konci rozdelovacia navest
podla zasad pre znacenie vetiev krizovatiek (pozri 5.5). Ak su vysoké intenzity dopravy na vjazdovej
vetve, pouZije sa namiesto rozdelovacej navesti druhej vetvy dalSia uplna krizovatkova navest. Ak sa
nad dialnicou nachadza most, umiestni sa takato navest pred mostom a zaroveni sa pouZije
rozdelovacia navest druhej vetvy.

67



TP 01/2016 Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach

5.8.6.5 Dva odbocovacie pruhy vedla seba

V referenénom bode krizovatky sa umiestni Uplna krizovatkova navest analogicka ako v pripade
dvojpruhového odbocéenia s triedenim podla smerov jazdy (pozri 5.8.5), avSak vlavom z dvojice
odboCovacich pruhov sa vyznadi priama Sipka skupiny 1 namiesto odboCovacej Sipky skupiny 5.

Ak nevznika pred druhou vyjazdovou vetvou prieplet, umiestni sa vo vzdialenosti 120 az 250 metrov
(podla priestorovych moznosti) pred Spicom rozdelenia druha krizovatkova navest, obvykle ako
jednoducha.

Ak pred druhou vyjazdovou vetvou vznika prieplet, umiestni sa na jeho konci rozdefovacia navest
podla zasad pre znacenie vetiev krizovatiek (pozri 5.5). Ak su vysoké intenzity dopravy na vjazdovej
vetve, pouzije sa namiesto rozdelovacej navesti druhej vetvy dalSia uplna krizovatkova navest. Ak sa
nad dialnicou nachadza most, umiestni sa takato navest pred mostom a zaroveni sa pouzije
rozdefovacia navest druhej vetvy.

5.8.7 Spoloény paralelny jazdny pas dvoch krizovatiek

Ak sa dve krizovatky nachadzaju blizko seba, je vhodnym konstrukénym rieSenim pripojit' tieto
krizovatky prostrednictvom paralelného kolektorového pasu tak, Ze obe krizovatky zdielaju jeden
vyjazd z hlavného jazdného pasu dialnice a jeden vjazd na hlavny jazdny pas. VSetky pripojenia sa
potom nachadzaju v kolektore.

Dve krizovatky so spolo€nym paralelnym jazdnym pasom sa v hlavhom jazdnom pase dialnice
oznacuju spolo¢ne, a to nasledovnym spésobom:

— Ak su obe krizovatky pripojky, pouzije sa sekvencia znaCenia pre pripojky. Krizovatky maiju
spolo¢né Cislo vyjazdu, ale dva samostatné nazvy. Ohlasuji sa na spolo¢nej ohlasovacej
tabuli, priCom nazov vzdialenejSej krizovatky sa uvadza vlavo a nazov blizSej krizovatky
vpravo. V pripade dihych nazvov sa tieto umiestnia nad sebou tak, Ze nazov vzdialenejsej
krizovatky sa uvadza nad nazvom blizSej krizovatky.

— Ak su obe krizovatky uzly, pouzije sa sekvencia znaCenia pre uzly. Krizovatky maju
samostatné nazvy a ohlasuju sa na spolo€nej ohlasovacej tabuli. V hornej €asti sa uvadzaju
Cisla krizovanych dialnic, pod nimi nazvy uzlov, usporiadané vedla seba alebo nad sebou
(podra dizky nazvov), pritom néazov vzdialenejsieho uzla je viavo alebo hore a nazov blizieho
uzla vpravo alebo dole.

— Ak je jedna krizovatka uzol adruhda pripojka, pouZije sa sekvencia znalenia pre uzly.
Krizovatky sa ohlasuju len nazvom uzla, avSak pripojka ma okrem toho samostatné Cislo
vyjazdu. PouZije sa ohlasovacia tabufa kombinovanej krizovatky.

Ohlasovacia tabula sa umiestfiuje bud na jednoramenny stoZiar alebo na portal (podla rozmerov).
Z hladiska prie€neho rezu sa umiestnuje tak, Ze sa nachadza v strede jazdného pasu nezahifiajuceho
krajnice, t.j. rovhakym spdsobom ako ohlasovacia tabula uzla (pozri 5.1.4.3).

Na krizovatkovej predzvesti a navesti sa uvadzaju odbocujuce resp. vyjazdové ciele oboch krizovatiek,
pricom vyS8ie sa v sulade so zasadou sklopenia (pozri 4.4.3.3) uvadzaju ciele zo vzdialenejSej
krizovatky a nizSie ciele zblizSej krizovatky. Ak by tymto doSlo k prekro€eniu maximalneho
pripustného poctu cielov v cielovom bloku (pozri 4.3.6), redukuje sa pocet vyznalenych cielov
nasledovne:

— Primarne sa redukuju vyjazdové ciele z pripojky (pripojok) tak, ze sa pre pripojku uvedie len
ciel, podla ktorého je krizovatka nazvana. Ostatné ciele sa vyznacia na nepriamej navesti.

— Ak to nestadi, redukuju sa odbocCujuce ciele z uzla tak, Ze sa vyznacia len hlavné dialkové
ciele.

— Ak aj po aplikacii oboch predchadzajucich redukcii dochadza k prekroCenie maximalneho
pripustného poctu cielov v cielovom bloku, povaZuje sa to za pripustnu vynimku.
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Krizovatkova navest sa bez ohlfadu na triedy znacenia pripojky resp. uzla vyhotovuje ako uplna
pruhovo orientovana a umiestfiuje sa na portal.

Nepriame navesti sa v pripade spolo€ného paralelného pasu dvoch krizovatiek pouziju nasledujucim
spbdsobom:

— Ak su obe krizovatky uzly, nepriame navesti sa nepouziju.

— Ak je jedna z krizovatiek uzol a jedna pripojka, nepriame navesti sa pouziju rovnako ako v
pripade pripojok znalenych ako uzol (pozri 5.4.5), pricom vzhladom na usporiadanie
krizovatky s paralelnym pasom sa obvykle pouziju dve nepriame navesti. V pripade, Ze je
pripojka vzdialenejSou z oboch krizovatiek, mozno nepriame navesti zopakovat v paralelnom
pase v useku medzi oboma krizovatkami, ak je na to priestor.

— Ak su obe krizovatky pripojky, pouZiju sa dve nepriame navesti so zakladnymi polohami 700
a 400 metrov pred referenénym bodom, potencialne ako dvojité, pri€om prva z nich vyznacuje
doplnkové ciele na prvej z krizovatiek a druha na druhej z krizovatiek. Ak nie je mozné
umiestnit dve nepriame navesti, umiestni sa len jedna dvajita, vyznacujuca dopinkové ciele
z oboch krizovatiek. Vynimo¢ne sa mdze pouzit tiez rieSenie, ked nepriama navest vyznaci
len ciele prvej z krizovatiek, pricom doplinkové ciele druhej z krizovatiek sa vyznacia na
nepriamej navesti v paralelnom pase v Useku medzi krizovatkami.

Paralelny jazdny pas (kolektor) sa znaci ako vetvy krizovatky podla ustanoveni 5.5. V Useku kolektora
medzi oboma krizovatkami mozno okrem toho umiestnit nepriame navesti pre druha krizovatku.

5.8.8 Mestské dialnice

Na mestskych dialniciach sa pouziva v pripojkach znacenie triedy P3 a v uzloch znaCenie triedy U2.
Krizovatkové navesti sa vzdy vyhotovuju ako uplné.

Nepriame navesti sa spravidla vypustia a bud sa nahradia druhou kriZovatkovou predzvestou alebo sa
posunu polohy ohlasovacej tabule a krizovatkovej predzvesti (tiez 5.3.2.3). Doplnkové ciele sa
vyznacCia v zakladnej sekvencii znacenia (na ,zelenych“ znaCkach), pricom sa preferuje, pokial je to
mozné, vyznalovanie zvlastnych cielov formou vyznamovych symbolov bez verbalneho popisu (ako
samostatné alebo viazané). Nepriame navesti sa pouziju len v pripade, ak je nevyhnutné vyznacit taky
pocet doplnkovych cielov, ktory prekracuje maximalny pripustny pocet podla 4.3.6.

Na mestskych dialniciach sa pre urCenie z&kladnej vy3ky pisma uvaZuje priemer bezZne
dosiahnutefnych rychlosti v éase od 7:00 do 19:00 v pracovnych dfioch, obvykle nie viac ako
100 km/h.

5.8.9 Odklon dopravy prostrednictvom PDZ

Ak sa v krizovatke realizuje odklon dopravy prostrednictvom PDZ (t.j. typicky pred tunelom), pouZije
sa trieda znacenia minimalne P2 a krizovatkova navest sa vyhotovuje ako Uplna. V pripade, Ze sa
jedna o uzol, pouzije sa trieda znacenia P2.

5.8.10 Iné zvlastne pripady

V praxi sa mézu vyskytnut dalSie zvladtne pripady, ktoré nie su zachytené v tychto TP.

Takéto pripady sa rieSia individualne, pritom sa vSak musia dodrzat zakladné zasady podla tychto TP.
Podla mozZnosti sa pri rieSeni dalSich zvlastnych situacii vychadza z pravidiel pre situacie, ktoré sa ¢o
najviac pribliZzuju rieSenej situacii a tieto sa podla potreby prispdsobia konkrétnemu pripadu.
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5.9 Dialnice v poloviénom profile
5.9.1 Varianty

K znaceniu dialnic v poloviénom profile sa pristupuje réozne podla doby, pocas ktorej bude dialnica
prevadzkovana v poloviénom profile:

— kratkodobo: tento pristup sa pouzije, ak je predpoklad trvania prevadzky dialnice v poloviénom
profile menej ako 3 roky, najma v pripadoch, ak sa v ¢ase uvedenia do prevadzky zarover
stavia druhy jazdny pas,

— dlhodobo: tento pristup sa pouzije, ak je predpoklad trvania prevadzky dialnice v poloviénom
profile viac ako 6 rokov.

Ak je predpoklad trvania prevadzky dialnice v poloviénom profile 3 az 6 rokov, posudi sa takyto pripad
individualne.

5.9.2 Kratkodoby poloviény profil

Pri kratkodobej prevadzke dialnice v poloviénom profile sa postupuje nasledovne:

1. Vsmere, v ktorom bude prevadzkovany jazdny pas v buducnosti jednosmerny, sa vybuduje
finalne dopravné znacenie pre plny profil. Pri pouziti pruhovo orientovaného znacenia sa vSak
zaroven prostrednictvom prekrytov zakryju Sipky nad doasne protismernym pruhom resp.
pruhmi.

2. Vopacnom smere sa umiestnia do¢asné orientatné znacky. Tieto sa umiestiuju postranne
vedla vozovky a mozno na nich pouzit pismo o 70 mm nizSie ako pozaduje 6.3.2, t.j. obvykle
210 mm. Nepriame navesti sa obvykle vynechavaju, pricom ohlasovacia tabula sa posuva do
polohy 1000 metrov pred referenénym bodom a krizovatkova predzvest do polohy 500 metrov
pre referenénym bodom. Dialkové tabule sa nepouzivaju. Znaenie nad vozovkou sa pouzije
len vynimocne, ak je to nutné z dévodov bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky, napriklad
umiestnenim krizovatkovej navesti v klinovom odboc&eni na jednoramenny stoZiar.

5.9.3 Dlhodoby poloviény profil

Pri dlhodobej prevadzke dialnice v poloviénom profile sa vybuduje trvalé orientacné znacenia pre oba
dopravné smery, a to pre stav obojsmernej premavky. Po neskorSom vybudovani druhého jazdného
pasu sa takéto znaCenie kompletne nahradi.

Na dialnici v poloviénom profile sa pouziva trieda znacenia P1 pre pripojky a trieda znacenie Ul pre
uzly. Iné triedy znagenia mozno zvazit vo zvlastnych pripadoch podla 5.8 v takych usekoch, kde:

— je vdanom smere jazdy viac ako jeden priebezny jazdny pruh (napr. v konfiguracii 2+1
striedavo),

— jeviac ako jeden odbocovaci pruh v krizovatke,

— sa odbocCuje do rozdelujucej sa vetvy alebo kolektora, ako aj v samotnej vetve alebo
kolektore.
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6 Vyobrazenie arozmery

6.1 VsSeobecne
6.1.1 Zakladné zasady

Jednotlivé informaéné prvky orientaénych znaciek sa vyobrazuju tak, aby sa dosiahla ¢o najlepsia
Citatelnost' a viditefnost znadliek a ich jednotlivych prvkov, a to aj za zhorSenych poveternostnych
podmienok.

Sucasne sa orientatné znacky vyobrazuju v o najvacSej miere homogénne tak, aby rozlozenie
a vzhlad informaénych prvkov pri analogickych situaciach boli analogické.

Za tymito ucelmi tieto TP ustanovuju poziadavky pouzitie pisma a textov, farieb, Specifickych
informacnych prvkov ako su ¢&isla ciest, Sipky, MPZ apod., pre lemovanie, rozmery a vzajomné
vzdialenosti.

6.1.2 Meranie ekvivalentnou jednotkou 1E

Jednotlivé rozmery s vynimkou lemovania ustanovené vtychto TP sa uvadzaju v relativnej
ekvivalentnej jednotke ,E“. Tato sa odvija od pouzitej zakladnej vySky pisma, €¢im sa dosahuje, Ze
vyobrazenie znaciek je rovnakeé bez ohladu na to, aka velkost pisma sa na danej znacke pouziva.

Jednotka E je definovana nasledovne:

N s

kde h je zakladna vySka pisma.

POZNAMKA: Technicky zodpoveda 1 E jednej desatine zakladného riadkovania pisiem Tern. Pri poditaovom
spracovani sa ako vyska pisma uvadza prave vyska zakladného riadkovania — to znamena, Ze na dosiahnutie urcitej
zékladnej vysky pisma treba do softvéru dat’ 10 / 7 tejto zakladnej vysky, ¢ize 10 E. Napr. pre dosiahnutie zakladnej
vySky pisma 4,2 mm je potrebné zadat’ vySku 6 mm.

6.1.3 Vzajomné vzdialenosti

Ak nie je v konkrétnom pripade uvedené inak, musi sa dodrzat minimalna vzdialenost 4 E medzi
jednotlivymi informa&nymi prvkami, ako aj medzi informa&nym prvkom a lemovanim.

V dalSom texte sa uvadzaju pripady konkrétnych pozadovanych vzdialenosti urgitych informacnych
prvkov od inych prvkov alebo od lemovania. V pripade, ze pre dva rézne prvky su stanovené rézne
vzdialenosti od susednych prvkov, pouZije sa na vzdialenost medzi dvojicou takychto prvkov mensia
z poZzadovanych hodnét.

Vo vSeobecnosti sa pouzije minimalna pripustna vzdialenost medzi jednotlivymi informacnymi prvkami
resp. medzi informaénymi prvkami a lemovanim.

V pripade, Ze sa niektoré prvky na znacke vzajomne zarovnavaju (nahor, nadol, dolava, na stred
apod.) alebo sa niektory prvok symetricky alebo asymetricky centruje medzi inymi prvkami alebo
lemovanim, prediZia sa jednotlivé minimalne vzdialenosti tak, aby sa medzi ne rozdelila volna vyska
alebo Sirka.

V dizajnovych schémach a poZiadavkach na rozloZenie obsahu znacliek sa niektoré vzdialenosti
oznaluju ako rastrové Tieto sa mdzu jednak pouzit na dosiahnutie pozadovaného vzajomného
zarovnania informacénych prvkov, jednak su uréené na dorovnanie zna€ky na rastrovy rozmer podla
6.10.
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6.2 Farby
6.2.1 Zakladna plocha

Zakladna plocha znaciek na dialniciach ma zelenu podkladovu farbu, okrem nasledujucich pripadov:

1. nepriama navest ma dve zakladné plochy (pozri 7.4.1), priom informaéna plocha ma modru
podkladovu farbu, ak obsahuje aspor jeden sidelny alebo miestny ciel, bielu podkladovu
farbu, ak obsahuje len zvlastne a pripadne aj turistické ciele a hnedu podkladovu farbu, ak
obsahuje vyluéne turisticke ciele,

2. turisticka tabula ma hnedu podkladovu farbu,

3. aditivny panel s doplnkovymi informaciami o odpocivadle alebo nasledujiucom odpocivadle ma
bielu podkladovu farbu.

Farebnost znadiek v styku s podradenou cestnou sietou urCuje kapitola 8. To zahffia znacky
umiestnenych vo vyjazdovych vetvach veducich vyluéne do podradenej cestnej siete, ako aj znacky
v podradenej cestnej sieti, ktoré vyznacuju krizovatku s dialnicou.

ZnacCky vyznacujuce obchadzku alebo uzavierku maju ZItu podkladovu plochu. Pouzitie nepriamych
navesti a turistickych tabudl pri vyznaCovani obchadzok a uzavierok je nepripustné.

Premenné znacky sietového riadenia uréené na informovanie o dopravnych obmedzeniach,
odporucéanych alternativnych trasach apod. maju bielu podkladovu farbu.

6.2.2 Subplochy

Subplochy maju nasledujucu podkladovu farbu podla druhu uvadzanych ciefov:
1. subplochy so zvlastnymi cielmi bielu podkladovu farbu,

2. subplochy s turistickymi cielmi maju hnedu podkladovu plochu, ak su umiestnené na
zakladnej ploche bielej alebo Zltej farby, inak maju bielu podkladovu farbu,

3. subplochy vyzna&ujuce obchadzky alebo uzavierky ZItu podkladovu farbu.
6.2.3 Texty, Sipky a vyznamové symboly
Texty, Sipky a vyznamové symboly maju nasledujucu farbu:

1. ciernu, ak sa nachadzaju na ploche bielej alebo Zltej farby,

2. bielu, ak sa nachadzaju na ploche zelenej, modrej alebo hnedej farby,

3. hnedu, ak sa nachadzaju na ploche bielej farby vyznacujucej turistické ciele.
6.2.4 Ostatné informaéné prvky

Nasledujuce informaéné prvky maju vZzdy rovnaké farebné vyhotovenie:
1. Zcisla dialnic maju €ervenu podkladovu farbu s bielym ram&ekom a Cislom dialnice,
2. CGisla ciest I. a ll. triedy maju modru podkladovu farbu s bielym raméekom a Cislom cesty,
3. d&isla ciest Ill. triedy maju bielu podkladovu farbu s &iernym Cislom cesty bez ramd&eka,
4. &isla E-ciest maju zelenu podkladovu farbu s bielym ram&ekom a &islom E-cesty,
5. MPZ maju bielu podkladovu farbu s iernym kodom Statu bez ramceka.

Na zakladnych plochach a subplochach bielej a Zltej farby sa vynechava biely ram&ek cCisel dialnic,
Cisel ciest I. a ll. triedy a Cisel E-ciest.

Na zakladnych plochach a subplochach bielej farby sa pridava Cierny ramcek k €islam ciest Ill. triedy
a k medzinarodnym poznavacim znackam.
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6.3 Pismo a texty
6.3.1 Druh pisma

Na dopravnych znackach sa pouzivaju pisma rodiny Tern.

Zakladnym rezom pisma je Tern Regular. V pripade dlhych textov je mozné z dévodov zniZzenia
priestorovej narocnosti pouzit pismo Tern Narrow. Niektoré informaéné prvky sa podla poziadaviek
uvedenych nizSie vyobrazuiju len v pisme Tern Narrow (napr. hodnoty vzdialenosti na dialkovej tabuli).

Na oznacenie nerozliSenych miestnych cielov (pozri 4.1.3) sa pouziva pismo Tern ltalic. V pripade
dlhych nazov je mozné z dévodov priestorovej naro¢nosti pouzit' zhustenu verziu kurzivy, a to jednou
z nasledujucich dvoch metdd:

1. pouzitim pisma Tern Narrow a jeho naklonom o 10° doprava,
2. pouzitim pisma Tern Italic a jeho stlatenim v horizontélnej rovine o 16%.

Vyber metddy zavisi od technickych moznosti vyrobcu. Pritom sa v3ak v sekvencii znaCenia jednej
krizovatky musi konzistentne pouzit' len jedna z tychto metdd (optimalne pre dlhsSiu trasu viacerych
krizovatiek).

Pri priestorovych obmedzeniach je tiez pripustné rovnomerne zredukovat medzery medzi znakmi
(tracking) o najviac 15%.

6.3.2 Vyska pisma
Na dialniciach sa pouzivaju zakladné vysky pisma 280 mm, 350 mm a 420 mm, vynimocne 490 mm.

Zakladna vyska pisma zavisi od jazdnej rychlosti. Jazdna rychlost zodpoveda najvysSej dovolenej
rychlosti v danom useku, mozno v8ak zohladnit Specifické miestne podmienky neumoziujuce beznu
premavku najvysSou dovolenou rychlostou.

Na odpocivadlach sa uvazuje jazdna rychlost najviac 80 km/h.

Nasledujuca tabulka uvddza poZadované zakladné vySky pisma pre jednotlivé znacky. V pripade
dostatoénych priestorovych mozZnosti sa smu pouZzivat vacSie zakladné vy3ky pisma, musi viak ist
0 jednu z hodndt uvedenych vysSsie a stupen zvacsenia zakladnej vyska pisma sa musi konzistentne
dodrziavat v sekvencii znacCiek pre prejazd celou krizovatkou, optimalne pre prejazd dlhSieho
suvislého useku zahfhajuceho viac krizovatiek.

Jazdna rychlost’

Skupina znaciek Umiestnenie <100 km/h > 100 km/h
vyjazdova tabula, dialkova tabula, turisticka prizemné 280 mm 280 mm
tabula a znacky oznacujuce odpocivadla
s obmedzenymi sluzbami vyskoveé *) 280 mm 350 mm
ostatné znacky prizemné 280 mm 350 mm

vySkové 350 mm 420 mm
*) tieto znacky sa smu osadzat ako vySkové len vynimocne, pozri podmienky v kapitole 5.

Tabulka 7: Uréenie z&kladnej vysky pisma pre jednotlivé znacky

Prizemnymi znackami sa myslia zna¢ky osadené mimo vozovky, ktorych spodna hrana sa nachadza
vo vy8ke najviac 3,5 metra nad vozovkou. VySkovymi znackami sa myslia vSetky znacky umiestnené
nad vozovkou a tieZz znacky osadené mimo vozovky, ak sa ich spodna hrana nachadza vo vySke viac
ako 3,5 metra nad vozovkou.

V zakladnej vySke pisma sa vyobrazuju texty obsahujice zakladné informacie, ktoré dana dopravna
znacka poskytuje.
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Nasledujuce informacie sa vyobrazuju vo vySke 5,5 E, odvodenej od zakladnej vySky pisma:
— vzdialenost ku krizovatke,

vzdialenost k odpocivadiu,

— jednotka ,km“ na dialkovych tabuliach,

— nazov nasledujucej krizovatky, okrem pripadov uvedenych v 6.4.2; toto sa nevztahuje na
dialkové tabule, kde sa nazov nasledujucej krizovatky uvadza vzdy v zakladnej vyske pisma,

— doplnkové ciele na nepriamej navesti,

— nazvy cielov v subplochach.

POZNAMKA: Na nepriamych néavestiach st vSetky dopinkové ciele uvédzané vo vyske pisma 5,5E, t|. ciele

v subplochéach aj mimo subpl6ch maju rovnaki vy$ku pisma.
Okrem toho sa v dalSich odvodenych velkostiach uvadza obsah niektorych informacnych prvkov, ako
je uvedené nizsie (napr. Cisla ciest).

6.3.3 Uvadzanie textov

Texty na dopravnych znackach sa uvadzaju v kombinacii velkych a malych pismen.

Uvadzanie textu alebo jeho asti vylu€ne velkymi pismenami je pripustné iba v pripade, ak sa jedna o
vSeobecne znamu skratku (napr. ,STK® ,Most SNP“) alebo ak ide o oznacenie uréené pravidlami
cestnej premavky pre druh vozidiel, dopravy apod. (napr. ,BUS®).

Text Standardne zacina velkym pismenom, mbéze vSak zadinat malym pismenom, ak sa nejedna o
nazov ciela a takyto spdsob vyobrazenia textu je v danom pripade ucelny (napr. ,uzavierka“, ,pre®,
~okrem®, ,po“ apod.).

6.3.4 Ciele

6.3.4.1 Sidelné a miestne ciele
Sidelné a miestne ciele sa uvadzaju priamo na zakladnej ploche znacky.

NerozliSené miestne ciele (pozri 4.1.3) sa uvadzaju kurzivou (pozri 6.3.1), rozliSené miestne ciele sa
uvadzaju rovnako ako sidelné ciele.

6.3.4.2 Zvlastne ciele

Zvlastne ciele sa uvadzaju v subplochach; vynimkou ztohto pravidla je nepriama navest
s informacnou plochou bielej farby, kedy sa zvlastne ciele uvadzaju priamo na informaénej ploche a
nepriama navest s informacnou plochou hnedej farby, kedy sa priamo na informacnej ploche uvadzaju
turisticke ciele.

6.3.4.3 Turistické ciele

Turistické ciele sa Standardne uvadzaju len na turistickych tabuliach. Silueta sa vyobrazuju v bielo-
hnedej kombinacii farieb, priom sa pripusta tak biele pozadie a hnedé popredie, ako aj naopak —
volba zalezi od vhodnosti umeleckého a estetického stvarnenia siluety.

Vo vynimo€nych pripadoch, kedy sa turistické ciele uvadzaju na inych znackach (pozri 4.1.5), sa
vyobrazuju v subplochach, pricom namiesto siluet sa pouZivaju vyznamové symboly. Na nepriame
navesti s informacnou plochou hnedej farby sa turistické ciele vyobrazuju priamo na informacénej
ploche.

6.3.4.4 Skracovanie nazvov

Nazvy sa uvadzaju v uplnom tvare, pokial je to mozné. Pri nedostatku miesta je mozné ich skracovat,
av8ak len tak, aby skratenim nemohlo déjst k zamene réznych cielov.

74



Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach TP 01/2016

Pri skracovani sa skracuje ich rozvijajuca (privlastkova) €ast. V pripade nesidelnych nazvov sa
prednostne skracuje ta ¢ast nazvu, ktora je druhovym oznacenim objektu (napr. ,Ticha dolina“ —
»Ticha dol.). V pripade viacerych privlastkovych ¢asti sa prednostne skracuje ta privlastkova Cast,
ktorej vyznam je kontextovo zrejmy z lokality, v ktorej je dopravna znacka umiestnena (napr. na SpiSi
sa prednostne skracuje privlastok ,SpiSsky®).

Nasledujuca tabulka predpisuje jednotné skracovanie niektorych €asto pouzivanych priviastkov.

Prednostne sa pouzije zakladné skratenie a ak to nepostaduje, méze sa pouzit silné skratenie.

Privlastok Zakladné Silné Privlastok Zakladné Silné
skratenie skratenie skratenie skratenie

Bansky Ban. B. Pohronsky Pohr. P.

Dolny Dol. D. Povazsky Pov. P.
Dunajsky Dun. D. Rimavsky Rim. R.
Gemersky Gem. G. Slovensky Slov. SI. (prip. S.)
Hontiansky Hont. H. Spissky Sp. S.

Horny Hor. H. Sarigsky Sar S.
Hronsky Hron. Hr. (prip. H.) Stary St. S.
Kysucky Kys. K. Svaty Sv. nie je
Liptovsky Lipt. L. Tekovsky Tek. T.

Maly M. nie je Tur€iansky Turé. T.
Nitriansky Nitr. N. Velky Vel. V.

Nizny Niz. N. Vysny Vys. V.

Novy N. nie je Zahorsky Zah. Z.
Oravsky Orav. Or. (prip. O.) Zemplinsky Zemp. Z.

Tabufka 8: Predpisané skracovanie vybranych privlastkov

V tabufke su uvedené tvary privlastkov v muzskom rode, predpisané skracovanie sa rovnako aplikuje
aj na gramatické ekvivalenty v Zzenskom a strednom rode.

Ostatné privlastky sa obvykle skracuju pouzitim prvej slabiky (napr. ,Modry Kamen“ na ,Mod. Kamer*)
alebo, ak je to vdanom pripade vhodné z hladiska pochopenia skratky, pouZitim prvej slabiky
a prvého pismena druhej slabiky (napr. ,Hrnéiarske Zaluzany“ na ,Hrné. Zaluzany®). Ak ani to
nepostacuje, mozno skratit priviastok na jediné pismeno (napr. ,Sklabinsky Podzamok“ na
»o. Podzamok®).

Z nazvu mozno vynechat doplnkovy privlastok na konci, ktorého vynechanim sa nestrati jedine¢nost
nazvu ciela v kontexte lokality, v ktorom je dopravna znacka umiestnena (napr. ,Vranov nad Toplou®
na ,Vranov“ — iné mesto alebo obec s tymto ndzvom neexistuje).

Koncovy privlastok v tvare ,nad“ mozZno skratit' prostrednictvom lomky (napr. ,Nové Mesto n/V*); to
neplati pre privlastky v tvare ,pod,“ ,pri“ a podobne, ktoré sa skracuju zasadne prostrednictvom bodky
(napr. ,lvanka p. D.%).

Rozlisené nazvy miestnych cielov (napr. ,Trnava-Modranka“) sa prednostne skracuju skratenim nazvu
obce aiba ak to nepostaCuje, aj skratenim nazvu miestneho ciela. Kompasové nazvy
(napr. ,Bratislava-Vychod“) sa skracuju skratenim nazvu obce; kompasovy pridomok sa nikdy
neskracuje.

Pri rozliSenych nazvoch miestnych ciefoch a pri kompasovych nazvoch mozno nazov obce skratit az
na jediné pismeno (napr. , T.-Modranka“, ,B.-Vychod*), avSak len v pripade, ak je nazov obce uvedeny
v plnom tvare na tej istej znacke alebo ak je nazov obce su€astou nazvu krizovatky, v ktorej sa takyto
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ciel uvadza. Tento pristup sa neodporica aplikovat v pripade obci, ktoré su klasifikované do
centralnej urovne nizSej ako stredné centrum.

Oznacenia okresov pouzivané na evidenénych ¢islach vozidiel sa z dbévodu nedostatocnej
zrozumitelnosti, obzvlast pre cudzincov, nesmu pouzivat pri skracovani nazvov cielov.

6.3.4.5 Zahraniéné ciele

Nazvy zahraniénych cielov sa uvadzaju v jazyku prislusného Statu, na ktorého uzemi ciel lezi. Ciele
v cudzom jazyku sa uvadzaju v geografickych nazvoch bez prepisu (napr. ,Bfeclav®, ,Gyér”, Stary
Saczf).

Pri uvadzani geografickych nazvov ciefov v ukrajinskom jazyku sa nazvy prepisuju oficialnou
transkripciou do latinky (napr. Yon — Chop).

K nazvom zahraniénych cielov sa ako informacény prvok obvykle pripaja informacny prvok s MPZ
prislusného statu; zasady pre pouzivanie MPZ uvadza 3.2.7.

6.3.5 Informacie o vzdialenostiach

6.3.5.1 Uvddzané vzdialenosti

Na orientaénom znaceni na dialniciach sa uvadzaju nasledujuce informacie o vzdialenostiach:
— na znackach pred krizovatkou vzdialenost ku krizovatke,
— naohlasovacej tabuli odpocivadla vzdialenost k odpocivadiu,

— nadialkovej tabuli vzdialenosti k dialkovym a oblastnym ciefom a k nasledujucej krizovatke.

6.3.5.2 Vzdialenost’ ku kriZzovatke (okrem dial’kovej tabule)

Na znackéach pred krizovatkou sa uvadza vzdialenost k referenénému bodu krizovatky (pozri 5.2.1).
Tato sa uvadza v metroch alebo kilometroch nasledovne:

—  privzdialenosti menej ako 350 metrov sa neuvadza (vynecha sa zo znacky),

—  pri vzdialenosti od 350 metrov do menej ako 3000 metrov sa uvadza metroch zaokruhlena na
celé stovky metrov,

—  pri vzdialenosti od 3000 metrov do menej ako 5000 metrov sa uvadza v kilometroch
zaokruhlend na polkilometre, pri€com celé kilometre sa uvadzaju bez desatinnej Casti
a polkilometre sa uvadzaju s desatinnou ¢astou (3 km; 3,5 km; 4 km; 4,5 km),

—  pri vzdialenostiach od 5000 metrov vySSie sa uvadza v kilometroch zaokruhlené na celé
kilometre.

Zaokruhluje sa matematicky, t.j. ak je nasledujuca Cislica 0 aZ 4, zaokruhluje sa nadol a ak je
nasledujuca Cislica 5 az 9, zaokruhluje sa nahor.

Pri vzdialenostiach menej ako 2000 metrov je pripustné zaokruhlenie na celé nasobky 50 alebo
250 metrov, ak sa jedna o umiestnenie znaCky vo vnutri rovnomerne] sekvencie znaciek,
napr. 1000/750/500 metrov, 1500/1250/1000 metrov apod.

Vzdialenosti ku krizovatke vratane jednotky ,m“ alebo ,km“ sa uvadzaju v pisme Tern Regular vo
vy8ke pisma 5,5 E.

6.3.5.3 Vzdialenost’ k odpocivadiu

Vzdialenost’ k odpoéivadlu na ohlasovacej tabuli odpodivadla sa uvadza rovnakym spésobom ako
vzdialenost ku krizovatke na znackach pred krizovatkou.
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6.3.5.4 Vzdialenosti na dial’kovej tabuli
Vzdialenosti na dialkovej tabuli sa uvadzaju v kilometroch zaokruhlené na celé kilometre.

Uvadza sa vzdialenost do zvoleného dopravného stredu prislusného ciela. Dopravny stred sa zvoli
pre kazdu obec alebo jej miestnu Cast, resp. zvlastny alebo turisticky ciel a jednotne sa pouziva na
vSetkych dopravnych znackach (aj mimo dialnice). Pre mesta a obce sa obvykle voli objekt
reprezentujuci ich centrum (napr. hlavné namestie apod.), pre iné ciele sa voli taka poloha, ktora
najlepSie reprezentuje ich umiestnenie z hladiska navstevnika (napr. hlavny vchod do vystaviska).

Ak sa na dialkovej tabuli uvadza vzdialenost ku krizovatke (vyznamny uzol alebo nasledujica
krizovatka), uvadza sa vzdialenost k jej referenénému bodu (pozri 5.2.1).

Vzdialenosti vratane jednotky ,km“ sa vyobrazuji v pisme Tern Narrow. Ciselnd hodnota sa uvadza
v zakladnej vySke pisma, jednotka ,km“ sa uvadza vo vyske pisma 5,5 E. Medzera medzi Ciselnou
hodnotou a jednotkou je 2 E, medzera medzi nazvom ciela a Ciselnou hodnotou je minimalne 4 E.

Presov 58 km ] sse
9

Obrazok 35: Uvadzanie vzdialenosti na dialkovej tabuli

6.4 Cielové bloky
6.4.1 Vertikalne usporiadanie cielov

Ciele v cielovom bloku sa zobrazuju postupne pod sebou na jednotlivych riadkoch. Vertikalne
vzdialenosti medzi riadkami su 4 E, na informacnej ploche nepriamej navesti 3 E.

Vertikalne vzdialenosti medzi subplochami su 3 E, na informacnej ploche nepriamej navesti 2,5 E.
Vertikalna vzdialenost subplochy od ciefov uvedenych na zakladnej ploche je 4 E, na informacne;j
ploche nepriamej navesti 3 E.

Ak je priestor pre cielovy blok vefmi vysoky (napr. z dévodu zarovnania vySky tabule s vySkou inej
tabule), mézu sa vertikalne medzery medzi riadkami resp. subplochami rovnomerne zvacsit za ucelom
rovhomernejSie rozlozenia informacii na tabuli, najviac vSak o 50%.

Aaaaaaa
Bbbbbbbb

Cccccc

Obrazok 36: Vertikalne vzdialenosti medzi riadkami cielového bloku

Aaaaaaa

210]0]0]0]0]0]s]
Cccccc

Obrazok 37: Vertikalne vzdialenosti medzi riadkami informacnej plochy nepriamej navesti
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Aaaaaaa

Obrazok 38: Vertikalne vzdialenosti v cielovom bloku so subplochami

Nazvy sidiel skladajuce sa z dvoch nazvov spojenych poml¢kou, sa smu v pripade Sirkovych
priestorovych obmedzeni vyobrazit na dvoch riadkoch ciefového bloku tak, Zze pomicka sa nachadza
na konci prvého riadku. V pripade, Ze sa takto uvadzaju nazvy v horizontalne centrovanom ciefovom
bloku, centruju sa oba tieto riadky ako jeden podblok a vzajomne sa zarovnaju dolava; na ohlasovacej
tabuli sa centruju.

Vycapy-

Opatovce

Obrazok 39: Mozné uvadzanie dvojnazvov na dvoch riadku cielového bloku

Viacero rozliSenych miestnych cielov vramci toho istého sidla, pripadne tiez zvlaStne ciele
pomenované podla tohto sidla (napr. KoSice-Letisko), sa na ciefovom bloku uvadza tak, ze nazov
sidla sa uvedie len raz a jednotlivé miestne ciele sa uvedu pomli¢kami na jednotlivych riadkoch. Prvy
miestny nazov mozno uviest bud na tom istom riadku ako nézov sidla alebo ho mozno uviest na
nasledujicom riadku; vyber spdsobu zavisi od priestorovych moznosti. Dal$ie miestne ciele sa potom
zobrazia tak, ze ich poml¢ky su zarovnané viavo s pomi¢kou prvého uvedeného miestneho ciela.
V pripade, Ze sa takto uvadzaju nazvy v horizontalne centrovanom cielovom bloku, centruju sa vSetky
tieto riadky ako jeden podblok.

Bratislava

KoSice-Centrum -Lamac
-Peres -Dubravka

Obrazok 40: Uvadzanie viacerych rozliSenych miestnych nazvov

Takymto spbsobom sa tiez moze rozdelit na dva riadky jeden rozliSeny miestny ciel resp. zvlastny ciel
pomenovany podla sidla. V horizontalne centrovanom cielovom bloku sa potom riadky centruju ako
jeden celok, s vynimkou ohlasovacej tabule, kedy sa kazdy z riadkov centruje samostatne.

Ak sa uvadza sidelny ciel a suasne rozliSené miestne ciele tohto ciefa alebo podfa tohto sidla
pomenované zvlastne ciele, aplikuje sa pri rozliSenych miestnych cieloch resp. zvlastnych cieloch
maximalne mozné skratenie (az na jediné pismeno) podfla 6.3.4.4.

Presov

P-Solivar

Obrazok 41: Su€asné uvadzanie sidelného ciela a jeho miestnych prip. zvlaStnych ciefov
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6.4.2 Nazov nasledujucej krizovatky

Nazov nasledujucej krizovatky sa uvadza ako posledny ciel v ciefovom bloku. Standardne sa
zobrazuje v pisme vysky 5,5 E, priCom vertikdlna medzera od predchadzajuceho ciela sa urci
nasledovne:

— 4 E, ak je predchadzajuci ciel zarover prvym ciefom v ciefovom bloku,

— 5,5 E v ostatnych pripadoch (pre zachovanie riadkovania 11 E).

Aaaaaaa

Aaaaaaa |’ Bbbbbbbb
Bbbbbb Cccccceccc

Obrazok 42: Zobrazenie nazvu nasledujucej krizovatky (vySka pisma 5,5 E)

V nasledujucich pripadoch sa nazov nasledujucej krizovatky uvadza v plnej vyske pisma 7 E, priCom
vertikalna medzera od predchadzajuceho ciela je 4 E (t.j. rovnako ako pre vSetky ostatné ciele):

— ak je nasledujucou krizovatkou uzol — zaroveh sa pred nazov krizovatky vklada vyznamovy
symbol uzla o rozmeroch 12,8 x 8 E; horizontalna vzdialenost medzi vyznamovym symbolom
a nazvom uzla je 3 E,

— akide o jediny ciel v cielovom bloku (vynimocny pripad),

— ak sa knazvu nasledujucej krizovatky pripajaju viazané zvlasStne ciele (pozri 4.1.4)
prostrednictvom subpldéch s vyznamovymi symbolmi,

— ak je nasledujuca krizovatka pomenovana podfa zvladtneho ciefa — zaroveri za nazov
krizovatky vklada subplocha s vyznamovym symbolom druhu ciela, a to rovnakym spésobom,
ako sa k referenénym ciefom pripajaju subplochy s vyznamovymi symbolmi viazanych cielov.

POZNAMKA: Pridanie vyznamového symbolu s druhom sa vztahuje len na cielové bloky s ndzvom nasledujticej
krizovatky, t.j. symbol sa nevklada na ohlasovacej tabuli, kde sa nejedna o nazov nasledujicej, ale aktualnej.

Aaaaaaa |’ LEEEEEE
Bbbbbbbb Bbbbbbbb

«[ 3 Cccee | Ccccc BY |-
"y H—

12,8E 3E 3E 9E

Obrazok 43: Zobrazenie nazvu nasledujucej krizovatky (vySka pisma 7 E)

V pripade 3- a viacpruhovych cielovych blokov sa nazov nasledujucej krizovatky neuvadza v cielovom
bloku, ale samostatne medzi pravou Sipkou a druhou Sipkou sprava. To neplati v nasledujucich
pripadoch, kedy sa nazov kriZzovatky uvedie priamo v ciefovom bloku:

— ak sa nazov nasledujucej krizovatky vyobrazuje v pinej vyske pisma 7 E,

— ak sa nazov nasledujucej krizovatky Sirkovo nezmesti do priestoru medzi dvojicou pravych
Sipok ani pri pouZiti pisma Tern Narrow.
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Pri uvadzani ndzvu nasledujucej krizovatky medzi dvojicou pravych Sipok sa tento horizontalne
centruje, pricom vzdialenost k obom Sipkam musi byt minimalne 3 E. Vertikalne sa umiestfuje 2,5 E
nad patami Sipok.

6.4.3 Horizontalne usporiadanie cielov

Viacslovné nazvy cielov sa piSu s medzerou medzi slovami definovanou v prislusnom reze pisma
Tern.

Ak sa nazov ciela skracuje prostrednictvom bodky (pozri 6.3.4.4) a nazov pokracuje dalSim slovom,
vklada sa medzi bodku a nasledujuce slovo medzera podla nasledujucej tabulky.

Rez pisma Vyska pisma 7 E Vyska pisma 5,5 E
Tern Regular, Tern ltalic 3,0E 2,4 E
Tern Narrow, zUzena verzia kurzivy 25E 20E

POZNAMKA: Pri spracovani v poéitadi sa tieto dizky medzier nevytvoria automaticky, ak sa nepouZiva $peciéiny
softvér. Bezny graficky softvér naopak medzeru namiesto skratenia predizi, lebo ju nesprédvne povaZuje za koniec
vety. Preto treba skratené texty vytvorit' a zarovnat' rucne.

Dun. Streda @ Dun. Streda
H I

3E 2,5E

Obrazok 44: Medzery pri skracovani nazvov — zakladna vyska pisma

Dun. Streda Dun. Streda

Obrazok 45: Medzery pri skracovani nazvov — zmensena vyska pisma 5,5 E

Ak sa v8ak skracuje pridomok v tvare ,pri Dunaji“, ,pod Vtaénikom“ na tvar ,p. D.%, ,p. V.“ apod.,
vklada sa medzi prvu bodku a nasledujuce pismeno medzera zodpovedajuca len kerning paru.

POZNAMKA: Pri spracovani v poéitaéi sa jednoducho nevioZi Ziadna medzera medzi bodku a nasledujtice pismeno.
Vynimka: ak nasleduji pismena ,A” a ,.X*, je nutné rucne vioZit medzeru $irky 1 E.

Na jednotlivych riadkoch cielového bloku sa uvadza len jeden ciel. V pripade horizontalne
centrovaného cielového bloku s dostatoCnou Sirkou sa v8ak smu uviest na prvom alebo druhom
riadku ciefového bloku dva ciele vedla seba; takéto ciele sa vyobrazia symetricky. Medzi dvojicou
cielov uvedenych na jednom riadku sa vklada medzera o Sirke 7 az 10 E.

POZNAMKA: Pri spracovani v poéitadi je mozné medzeru $irky cca 10 E zjednodusene aproximovat troma

medzernikmi a medzeru Sirky cca 7 E dvoma medzernikmi.

Zilina Nitra
-

7-10E

Obrazok 46: Medzera medzi dvoma cielmi uvedenymi na jednom riadku

Nazov nasledujucej krizovatky sa nesmie uvadzat na jednom riadku s inym cielom.

Dva ciele na jednom riadku sa nesmu uvadzat na nepriamych navestiach.
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6.4.4 Pripojenie informacénych prvkov pred nazov ciela

Pred nazvom ciela sa uvadzaju informacéné prvky podfla 4.4.4.

Vyznamovy symbol uzla pre nazvom uzla sa vyobrazuje vrozmeroch 12,8 E x 8 E a vertikalna
vzdialenost medzi vyznamovym symbolom a nazvom je 3 E.

Cislo dialnice pred nazvom ciela na dialkovej tabuli pod &arou ma rozmery 9 Ex 8 E alebo
12 E x 8 E, podla toho ¢&i je Cislo dialnice 1-miestne alebo 2-miestne (pozri 6.6.1). Medzera medzi
Cislom dialnice a nazvom ciela je 4 E.

Pripojenie informacnych prvkov pred nazvom ciela nie je z principu mozné na ohlasovacich tabuliach,
nepriamych navestiach ani v subplochach.

6.4.5 Pripojenie informaénych prvkov za nazov ciela

Za nazov ciela je mozné pripojit informacné prvky v rozsahu podla 4.4.4.

Ak sa k ciefu pridava viac réznych informaénych prvkov, uvadza sa ako prva MPZ, nasledne Cisla
diafnic, Cisla ciest, vyznamovy symbol druhu vozidla a napokon vyznamovy symbol viazaného
zvlaStneho ciela.

VSetky takto pripojené informacné prvky su vertikalne zarovnané s nazvom ciela. Medzera medzi
jednotlivymi informacnymi prvkami a medzera medzi nazvom ciela a prvym informacnym prvkom je 3
E; v pripade cielov uvadzanych vo vyske pisma 5,5 E je tato medzera 2,5 E. Ak je prvym informaénym
prvkom MPZ, medzera medzi nazvom ciefa a MPZ je 2,5 E resp. 2 E v pripade ciefov uvadzanych vo
vyske pisma 5,5 E.

Medzinarodné poznavacie znacky sa vyobrazuju v rozmeroch podla 6.7, €isla dialnic v rozmeroch
podla 6.6.1 a Cisla ciest |. a Il. triedy podla 6.6.2.

Vyznamové symboly druhu vozidiel sa umiestiuju priamo na zakladnej ploche vo farbe pisma a
vyobrazuju sa v rozmeroch zodpovedajucich vyobrazeniu na ploche s vySkou 9 E; na informacnej
ploche informacnej tabule a v subplochach v rozmeroch zodpovedajucich vyske plochy 7,2 E.

Vyznamové symboly viazanych zvladtnych ciefov sa vyobrazuju na bielej ploche rozmerov 9 E x 9 E.
Ak mé& definovana plocha vyznamového symbolu vynimoéne obdiZnikovy tvar, vyobrazuji sa na
ploche vysky 9 E, pricom Sirka sa proporéne prispésobi.

[ Ostrava @ |-
H—t

2,5E 9,5E

Obrazok 47: Pripojenie MPZ k cielu v zakladnej vySke pisma

s« | \setin @ [ =
—t

2E 7,5E

Obrazok 48: Pripojenie MPZ k cielu v zmen3enej vyske pisma 5,5 E

<[ Zilina D3] |
H—

3E 9E

Obrazok 49: Pripojenie Cisla dialnice k cielu v zakladnej vySke pisma
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*[Bbbbbb [ BY ¥ |-
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3E 98 3E 9E 3E 9E

Obrazok 50: Pripojenie viazanych ciefov k referenénému cielu
6.4.6 Bloky s €islami E-ciest a zdruzenymi MPZ

Blok s Cislami E-ciest a/alebo zdruzenymi MPZ sa umiestiuje nad cieflovym blokom. Horizontalne
zarovnanie (centrovanie, dofava) je zhodné so zarovnanim cielového bloku. Vertikalne sa na pasovo
orientovanych krizovatkovych predzvestiach umiestiiuje ako prvy riadok ciefového bloku, na ostatnych
znackach sa umiestriuje 4,5 E od horného lemovania.

Blok s €islami E-ciest a zdruZzenymi MPZ ma pevnu vysku 7 E. Vzajomna vzdialenost medzi viacerymi
Cislami E-ciest je 2 E a medzi viacerymi MPZ je 1,5 E. Najprv sa uvadzaju Cisla E-ciest a potom MPZ,
pricom horizontalna vzdialenost medzi poslednym Cislom E-cesty a prvou MPZ je 2 E. Jednotlivé Cisla
E-ciest ako aj jednotlivé MPZ sa usporaduvaju podla zasady sklopenia vo vztahu k aktualnej dialnici.

Ak blok obsahuje len MPZ, horizontalne medzery medzi nimi su 2 E; pri nedostatku priestoru sa méze
pouzit vzdialenost 1,5 E.

« | [E12 H{gﬂ%@ | 0 O Oi

2E 2E 1,5E 1,5E

Obrazok 51: Usporiadanie bloku s Cislami E-ciest a/alebo zdruzenymi MPZ
6.4.7 Umiestnenie a zarovnanie cielovych blokov na znacke

6.4.7.1 VSeobecné zdasady

Ak nie je niZSie uvedené inak, ciefové bloky sa na znackach umiestiuju voéi ostatnym informacnym
prvkom tak, aby ich vertikalna vzdialenost' k ostatnym prvkom bola minimalne 5 E a horizontalna
vzdialenost k ostatnym prvkom minimalne 4 E.

Pri ur€ovani vertikalnej vzdialenosti sa do vysky cielového bloku zapo itava len zakladna vyska riadku
resp. subplochy; nezapogitavaju sa presahy, ktorymi st najma makd&ene a dizne a spodné presahy
pismen ,g% ,j“ atd.; tiez sa nezapocCitavaju horné a dolné presahy tvorené informaénymi prvkami
pripojenymi pred alebo za nazov ciela (napr. vyznamovy symbol uzla, €islo dialnice, MPZ apod.).

Pri ur€ovani horizontalnej vzdialenosti sa tato vzdialenost vyhodnocuje pre kazdy riadok samostatne
a do vzdialenosti sa nezapocitava typograficka medzera pred prvym a za poslednym znakom na
riadku (bearing).

6.4.7.2 Horizontalne zarovnanie

Ak nie je dalej uvedené inak, horizontdlna vzdialenost ciefového bloku od vedlajSich prvkov je
minimalne 4 E.

Cielové bloky sa horizontalne zarovnavaju a umiestiuju jednym z nasledujucich spdsobov:

— centrované bloky: blok ako celok sa podla 3irky najSirSieho riadku umiestni tak, aby bol
rovhako vzdialeny od prvkov nalavo a napravo, pri dodrzani stanovenej minimalnej
vzdialenosti; obsah jednotlivych riadkov vnutri ciefového bloku sa tiez centruje,

umiestni tak, aby bol od prvku nafavo vzdialeny stanovenu minimalnu vzdialenost, ostatné
riadky sa voCi nemu zarovnaju vliavo do linie tak, aby mali rovnaku pociatonu suradnicu X,
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riadku umiestni tak, aby bol rovnako vzdialeny od prvkov nafavo a napravo, pri dodrzani
stanovenej minimalnej vzdialenosti; riadky vo vnutri bloku sa zarovnaju dolava tak, aby mali
rovnaku pociato€nu suradnicu x (vratane bearingu).

Horizontalne zarovnavanie a umiestnenie ciefovych blokov zavisi od toho, medzi akymi, resp. nad
akymi prvkami sa na znac¢ke nachadzaju, podfla nasledujucich zasad:

1.

Cielové bloky viazané k hlavam spolocnej zdruzenej Sipky skupiny 4 na pasovo orientovanych
znackach sa zarovnavaju dolava; v pripade cielového bloku viazaného k priamemu smeru sa
nachadzaju vpravo od hlavy Sipky a v pripade cielového bloku viazanému k odboc¢ujucemu
smeru sa nachadzaju nad hlavou Sipku zarovnané dolava v linii s lavym vrcholom hlavy Sipky.

Cielové bloky na nepriamych navestiach sa zarovnavaju podla druhu informacnej plochy
a formatu znacky, pozri 7.4.

Ostatné cielové bloky sa zarovnavaju nasledovne:
a) Cielové bloky umiestnené nad jedinou Sipkou sa centruju.
b) Cielové bloky umiestnené medzi Sipkami skupin 1 a 3 sa centruju.

c) Cielové bloky umiestnené medzi Sipkami, z ktorych aspon jedna nepatri do skupin 1 a 3,
sa centruju ako celok a vnutorne zarovnavaju dolava.

d) Cielové bloky umiestnené vedla jedinej Sipky sa zarovnavaju dolava.
e) Cielové bloky na tabuliach bez Sipok sa centruju, ak nie je v dalSom uvedené inak.

f)  Ciele vo vnutri subplochy sa zarovnavaju dolava.

6.4.7.3 Vertikalne zarovnanie

Ak nie je dalej uvedené inak, vertikalna vzdialenost’ cielového bloku od vedfajSich prvkov je minimaine
5 E; v pripade cielovych blokov s doplnkovymi cielmi na nepriamych navestiach minimalne 4 E.

Cielové bloky sa vertikdlne zarovnavaju a umiestfiuju jednym z nasledujucich spésobov:

bloky zarovnané nahor: blok ako celok sa podla svojej vySky bez presahov (pozri 6.4.7.1)
umiestni tak, aby bol od prvku nahor vzdialeny presne stanovenut minimalnu vzdialenost,

centrované bloky: blok ako celok sa podla svojej vy5ky bez presahov (pozri 6.4.7.1) umiestni
tak, Ze sa vyhradia stanovené minimalne vzdialenosti od prvkov nahor aj nadol a zostavajuca
volna vySka sa rovnomerne rozdeli nad a pod cielovym blokom; je vSak pripustné aj iné
rozdelenie volnej vySky, ak sa tym v konkrétnom pripade dosiahne lepSia Citatefnost alebo
zarovnanie riadkov s inym cielovym blokom,

bloky zarovnané nadol: blok ako celok sa podfla svojej vySky bez presahov (pozri 6.4.7.1)
umiestni tak, aby bol od prvku nadol vzdialeny presne stanovenu minimalnu vzdialenost.

POZNAMKA: Pre centrované bloky v zmysle vy$sie uvedeného plati, e moézu byt zarovnané nahor a nadol
asymetricky — rozdelenie priestoru nad a pod blokom zavisi od minimalnych pozadovanych vzdialenosti.

Vertikalne zarovnavanie a umiestnenie cielovych blokov zavisi od toho, aké prvky sa na znacke
nachadzaju nad a pod nim resp. vedla neho, podla nasledujucich zasad:

1.

Cielové bloky viazané k hlavam spolognej zdruZenej Sipky skupiny 4 na pasovo orientovanych
znackach sa zarovnavaju:

a) v pripade cielového bloku viazaného k priamemu smeru nahor tak, ze prvy riadok je
vertikalne zarovnany s islom dialnice nad priamou hlavou Sipky,

b) v pripade ciefového bloku viazanému k odbo&ujucemu smeru nadol, vo vzdialenosti 4 E
nad odbocujucou hlavou Sipky.
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2. Cielové bloky na nepriamych navestiach sa zarovnavaju podla druhu informacnej plochy
a formatu znacky, pozri 7.4.

3. Ostatné cielové bloky sa centruju, pricom minimalne vzdialenosti od prvkov nahor a nadol
z4avisia od druhu susednych prvkov nasledovne (prvy udaj nad blokom, druhy pod blokom):

a) 5E/75E, ak sanad cielovym blokom nachadza blok s Cislami E-ciest a/alebo MPZ
a pod ciefovym blokom udaj o vzdialenosti ku krizovatke,

b) 5E/6,5E, ak sa nad cielovym blokom nachadza lemovanie a pod ciefovym blokom udaj
o vzdialenosti ku krizovatke,

c) 5 E/6E, ak sa nad ciefovym blokom nachadza blok s ¢islami E-ciest a/alebo MPZ a pod
cielovym blokom lemovanie,

d) 5E/4E, ak sa nad cielovym blokom nachadza lemovanie a:
i. pod cielovym blokom sa nachadza &islo cesty alebo dialnice,
ii. pod ciefovym blokom sa nachadza Sipka a ide o jednopruhovy blok (nenachadza sa
zaroven medzi dalSimi Sipkami),
e) 5E/3,5E, ak sapod cielovym blokom nachadza Sipka a ide o viacpruhovy blok
(nachadza sa medzi dalSimi Sipkami),
f) 5 E/5 E v ostatnych pripadoch.

Pre symetricky alebo asymetricky vertikalne centrované bloky plati, ze vysSie uvedené vzdialenosti su
zaroven rastrové.

6.4.8 Zvlastne a turistické ciele (subplochy)

6.4.8.1 Spésob zobrazenia

Zvlastne a turistické ciele sa vyobrazuju v subplochach. Subplochy sa nepouZivaju na ohlasovacich,
dialkovych a turistickych tabuliach.

Pouzitie a vyobrazenie subpldch je rozdielne na nepriamych navestiach a na ostatnych znackach. Na
nepriamych navestiach sa pouziva vyobrazenie analogické k vyobrazeniu subpléch na orientatnom
znaceni v podradenej cestnej sieti.

POZNAMKA: Nepriame névesti sti vo svojej podstate ,nahladom” do podradenej cestnej siete a jednorazovo sa na
nich pre lep$iu orientaciu uvadzaju ciele, ktoré sa inak na dialnici neznacia.
6.4.8.2 Standardné subplochy — okrem nepriamych navesti

Standardné vyobrazenie subpléch sa pouziva na vSetkych znadkach umoZfujucich vkladanie
subpl6ch, okrem nepriamej navesti.

Kazdy zvlastny resp. turisticky ciel sa vyobrazuje na samostatnej subploche. Jednotlivé subplochy sa
umiestiiuju postupne nad sebou. Ak sa niektoré zvlastne ciele vymedzuju len prostrednictvom
vyznamového symbolu bez verbalneho popisu (pozri 4.1.4), uvadzaju sa vSetky takéto ciele na
jednom spolo¢nom riadku, ktory je zaroven poslednym riadkom zvlastnych cielov (pozri 4.4.3).

Vertikalna vzdialenost medzi jednotlivymi subplochami je 3 E; vzdialenost prvej subplochy od
posledného ciela uvedeného priamo na zakladnej ploche je 4 E. Ak sa uvadzaju na spolo&nom riadku
viaceré zvlastne ciele vymedzené len prostrednictvom vyznamového symbolu, horizontalna
vzdialenost medzi nimi je 3 E.

VySka subplochy je 10,5 E, Sirka subplochy sa prispésobuje obsahu. Ak sa uvadza viac subpléch

obsahom.
Subplochy nemaju ramceky.

Zvlastne ciele vymedzené len vyznamovym symbolom maju rozmery subplochy 10,5 E x 10,5 E.
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10,5E 3E 10,5E 3E 10,5E

Obrazok 52: Priklad rozlozenia subpléch

V subplochach obsahujucich verbalny popis sa vlavo vyobrazuje plocha s vyznamovym symbolom
druhu ciela a vpravo od neho popis ciela. VySka plochy vyznamového symbolu je 10,5 E, zabera celu
vySku subplochy a zobrazuje sa bez ramceka; velkost samotného vyznamového symbolu v tejto
ploche je proporéna (podla symbolu). Vyska pisma popisu ciela je 5,5 E a popis sa vertikalne centruje.

Horizontalna vzdialenost’ plochy s vyznamovym symbolom druhu ciela od lavého okraja subplochy
a od verbalneho popisu ciela je 2 E. Vzdialenost' popisu ciela od pravého okraja subplochy je 3 E; ak
sa uvadza viac subpléch nad sebou, ide o minimalnu pripustni vzdialenost. Ak sa neuvadza
vyznamovy symbol druhu ciela, je vzdialenost popisu od favého okraja subplochy 3 E.

2E 10,5E 2E

| [
+ 18

3E 3E*

Obrazok 53: Zarovnanie a velkosti prvkov v subploche

Zvlastne ciele vymedzené len prostrednictvom vyznamového symbolu sa normalne nachadzaju na
samostatnom riadku, z priestorovych dévodov ich vS8ak mozno umiestnit tiez na jednom riadku
s poslednym ciefom vyjadrenym aj verbalne. Vzajomné horizontalne vzdialenosti su 3 E.

1L |-
H——t

3E 10,5 3E 10,5E

Obrazok 54: Kombinacia plne vymedzeného zvlastneho ciefa so skratene vymedzenymi
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6.4.8.3 Subplochy na nepriamych navestiach

Na informacénych plochach nepriamych navesti sa pouziva vyobrazenie subpléch analogické s ich
vyobrazenim na orientaénom znaceni v podradenej cestnej sieti.

VSetky zvlastne ciele sa uvadzaju v spolo€nej subploche. Ak sa uvadzaju turistické ciele, umiestiuju
sa tieto v osobitnej spolo¢nej subploche. Ak sa na tabuli umiestfiuju obe subplochy, je vertikalna
vzdialenost medzi nimi 2,5 E. Vertikalna vzdialenost (prvej) subplochy od posledného ciela
uvedeného priamo na informacnej ploche je 3 E.

Obsah subplochy je zarovnany dolava a nahor. Rozmery subplochy sa prispdsobuju obsahu.
Subplochy nemaju ramcéeky.

Jednotlivé ciele obsahujuce verbalny popis sa v subploche uvadzaju postupne nad sebou. Vlavo sa
umiestiiuje vyznamovy symbol, vpravo od neho verbalny popis. Vyznamovy symbol sa zobrazuje
v ramceku velkosti 8,5 E x 8,5 E s hrubkou raméeka 0,2 E. Vnutorna plocha pre vyznamovy symbol
ma velkost 8,1 E x 8,1 E a velkost vyznamového symbolu je proporéna. Horizontalna vzdialenost
ramcéeka od lavého okraja subplochy je 2,5 E a od verbalneho popisu 3 E. Vzdialenost verbalneho
popisu najdlhSieho ciela od pravého okraja je 2,5; jednotlivé verbalne popisy su potom vzajomne
zarovnané dolava tak, aby mali rovnaku suradnicu x (vratane lavého bearingu). Uvadzaju sa vo vyske
pisma 5,5 E. Verbalny popis ciefa uvedeného bez vyznamového symbolu druhu ciela je horizontalne
vzdialeny 2,5 E od favého okraja.

Riadky sa nad sebou umiestiiuju tak, Ze vertikdlne vzdialenosti medzi ram&ekmi vyznamovych
symbolov su 2,5 E a medzi verbalnymi popismi 5,5 E. Prvy a posledny ram¢ek vyznamového symbolu
druhu ciela su vzdialené 1 E od horného resp. spodného okraja subplochy. Prvy verbalny popis je
vzdialeny 2,5 E od horného okraja subplochy a posledny verbalny popis minimalne 2,5 E od spodného
okraja subplochy.

Ak sa uvadzaju aj ciele vymedzené len vyznamovym symbolom, nachadzaju sa tieto na samostatnom
poslednom riadku. Horizontélne vzdialenosti medzi ram¢ekmi jednotlivych vyznamovych symbolov
su 2,5 E. Prvy ramc&ek je vzdialeny 2,5 E od lavého okraja subplochy, posledny ramcek je vzdialeny
minimalne 2,5 E od pravého okraja subplochy.

2,5E 8,5E 3E

Aaaaaaa
Bbbbbbbb

Obrazok 55: Zarovnanie a velkosti prvkov v subploche na nepriamej navesti

Ak sa na nepriamej navesti uvadzaju len turistické ciele, neumiestfiuju sa do subplochy, ale priamo na
informacnu plochu hnedej farby. Ak sa na nepriamej navesti neuvadzaju sidelné a miestne ciele, len
zvlastne a pripadne turistické, neumiestriuju sa zvlastne ciele do subplochy, ale priamo na informacnu
plochu bielej farby. Pozri tiez 6.2.2. RozloZzenie prvkov na zakladnej ploche je vtomto pripade
analogické s ich rozloZenim v subploche, pri€¢om pre umiestnenie v ramci informaénej plochy plati, Ze
sa tieto prvky ako celok horizontalne centruju, s minimalnou vzdialenostou k lavému a pravému okraju
3 E, pri¢om vnutorne su zarovnané dolava (ako v subploche). Vertikalne sa zarovnavaju nahor tak, ze
vzdialenost verbalneho popisu prvého ciefa od horného okraja informaénej plochy je 4 E,
t.J. vzdialenost ramceka vyznamového symbolu prvého ciela od horného okraja informacnej plochy je
25E.
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6.5  Sipky
6.5.1 Druhy aumiestnenie Sipok
Pouzivané Sipky sa delia na:
1. listové Sipky, ktoré sa dalej delia na:
a) kratke,
b) dihé,
2. IS0 Sipky, pouzivané na orientaciu na odpocivadlach.
6.5.2 Listové Sipky

Listové Sipky sa pouzivaju v hlavhom jazdnom pase dialnice a vo vetvach. Ide o Sipky skupin 1 az 6.
Pouzivaju jednotnu hlavu, uréenu vyluéne pre orientacné znacky na dialniciach.

7,6E

0,8E

r=0,4E 10E

Obrazok 56: Listova hlava Sipky orientaénych znadiek na dialniciach

Parametre Standardnej hlavy su:

—  Sirka: 10,0 E
— vyska: 76 E
— diagonalna dizka: 90E
— polomer zaoblenia: 04E

—  zdvih spodnej klenby: 0,8 E (dvojnasobok polomeru zaoblenia, t.j. priemer zaoblenia)
— uhol horného $picu: 68,1544°
—  Sirka kmena: 28E

Listové Sipky sa delia na kratke Sipky s fixnymi rozmermi a dlhé Sipky s dynamickymi rozmermi.
Kratke Sipky su 1b, 1c, 5b, 5c a 6, ostatné Sipky su dlhé.

Kratke Sipky maju pevne uréené rozmery a neprispdsobuju sa rozmerom znacky. V ramci znacky sa
umiestiuju vzdy fixne v spodnej alebo lavej Casti znacky, kde maju vyhradeny priestor. Ak sa vedla
seba, resp. nad sebou pouZije viac Sipok s réznou vySkou resp. Sirkou, umiestriuju sa do vyhradeného
priestoru vymedzeného najvySSou resp. najSirSou Sipkou a vramci tohto priestoru sa vertikalne
resp. horizontalne vzajomne centruju.

DIhé Sipky maju dynamické rozmery, ktoré sa prispésobuju rozmerom znacky. Umiestriuju sa tak, Ze
pata je vzdialena 4 E od horného lemovania a hlava je vzdialena 3,5 E (resp. 7,5 E v Specifickych
pripadoch) od €isla dialnice alebo cesty nad hlavou Sipky.

Na dosiahnutie pozadovanej vySky sa predlzuje uréita ¢ast definovanej Sipky nasledovne:
— 1a, 2, 3b, 5a: pata Sipky,
—  3a, 4a: Casti Sipky pod hornou hlavou

—  4b, 4c: Casti Sipky pod hornou hlavou a medzi oboma odbo¢ovacimi hlavami.
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Sucasne platia minimalne pripustné vy3ky jednotlivych Sipok nasledovne:

- la 17,8 E,
- 2 22,8 E,
- 3a 22,8 E,
—  3b: 27,8 E,
— 4da 54 E,
— b 85 E,
— 4 85 E,
—  ba: 17,8 E.

Na pruhovo orientovanych znaCkach maju jednotlivé dlhé Sipky rovnaku vySku, ato aj napriec
viacerymi tabulami rozdelenej znacky. Ak sa na takejto zna¢ke nachadza zdruzena Sipka typu 3b, ma
rovnaku vysku tato Sipka a vSetky dihé Sipky nalavo od nej (mbze ist len o typ 1a); Sipky napravo od
nej (moéze ist len o typ 2) maju vysku o 4 E nizSiu. Ak sa na takejto znacke nachadza zdruzena Sipka
typu 3a, nesmu sa v pravo od nej nachadzat' ziadne dalSie Sipky.

Néaklon $ipky typu 5a je mozné oproti vzoru modifikovat. Standardny sklon $ipky je 34,075°, mozno
vSak v pripade velmi vysokej Sipky pouzit aj mensi sklon, minimalne vSak 10°.

6.5.3 ISO Sipky

ISO Sipky sa pouzivaju na orientaciu na odpocivadlach. Ide o Sipky skupiny 7. VSetky ISO Sipky maju
rovnaky tvar a liSia sa orientaciou smerom nahor, dofava/doprava Sikmo a dolava/doprava vodorovne.

5E 5E
I
90° 5E
10E —1

45° 2,5E

2,5E

JE—
4E 2E 4E

Obrazok 57: Tvar ISO Sipok
6.5.4 Poloha cielovych blokov voci Sipkam

Poloha ciefovych blokov vodi jednotlivym typom Sipok je nasledovna:

Typy Sipok Poloha cielového bloku voéi Sipke

1a, 2, 3a, 3b, 5a medzi Sipkami (viacpruhovy blok) alebo vedla Sipky (1-pruhovy blok) vpravo alebo
vlavo, podla potreby usporiadania Sipok v prie€nom reze, pozri 6.5.6.2

1b, 5b, 5c, 6 nad Sipkou

4a, 4b, 4c jednotlivé cielové bloky sa viazu k jednotlivym hlavdm: v priamom smere vedla
hornej hlavy, odbocujuce smery nad prislusnou hlavou Sipky

7a vpravo od Sipky

7b, 7c pri orientacii Sipky doprava vlavo od Sipky, pri orientacii Sipky dolava vpravo od

Sipky (t.j. vzdy vedla paty)

Tabufka 9: Poloha cielového bloku vocéi Sipke
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6.5.5 Vzdialenosti

Minimalna horizontalna alebo vertikalna vzdialenost’ vrcholu hlavy Sipky od iného informaé&ného prvku
alebo od lemovania je 3,5 E. Minimalna horizontalna alebo vertikalna vzdialenost kmera Sipky a hrany
hlavy Sipky od iného informacného bloku alebo od lemovania je 4 E.

6.5.6 Rozmiestnenie Sipok

6.5.6.1 Pdsovo orientované znacky

Na pasovo orientovanych znackach (postrannych) sa nachadza vzdy jedna Sipka; tato mdze byt
pripadne zdruzena a mat viac hlav (na krizovatkovej predzvesti). Jej poloha v ramci tabule je ur¢ena
navrhovou schémou znacky.

6.5.6.2 Pruhovo orientované znacky

Na pruhovo orientovanych znackach (nad vozovkou) sa nachadza viac Sipok, z ktorych kazda je
viazana k niektorému jazdnému alebo pridavnému pruhu. Ku kazdému pruhu mozno vyobrazit' len
jednu Sipku.

Sipky sa umiestfiuju Standardne tak, aby sa nachadzali priblizne nad stredom pruhu, ku ktorému sa
vztahuju. Zaroven sa umiesthuju tak, aby ich vzajomné vzdialenosti na jednej tabuli boli vzdy rovnakeé.
Obvykla vzdialenost medzi osami Sipok je:

— 4000 mm na dvojpruhovom hlavhom jazdnom pase,

— 3500 mm na troj- a viacpruhovom hlavnom pase.

Vzdialenost medzi osami Sipok v3ak mozno prispésobit obsahu znacky tak, aby sa dosiahla
dostatocna Sirka pre jednotlivé ciefové bloky; tiez sa mbdze zmenit pri neStandardnom Sirkovom
usporiadani, napr. pri uzkych pruhoch vo vetvach krizovatky apod. Vzdialenost sa nastavuje
v nadsobkoch 250 mm; pri dosiahnuti maximalnej moznej Sirky tabule je vynimo&ne mozZné nastavit’ aj
vzdialenost, ktora nie je nasobkom 250 mm, ak je to potrebné pre dosiahnutie poZadovanych Sirok
cielovych blokov. Pri Uprave vzdialenosti medzi Sipkami sa vSak musi dodrzat’ vzdialenost osi Sipky
od okraja dopravného pruhu, ku ktorému sa vztahuje nasledovne:

— aspon 500 mm v pripade vyluéne jednopruhovych tabuf v celom prie¢nom reze,
— aspon 1000 mm v pripade aspon jednej 2- alebo viacpruhovej tabule v prie€nom reze.

Zaroven plati minimalna vzdialenost medzi Sipkami 2500 mm. Na dvojpruhovom pase su tak
pripustné vzdialenosti medzi Sipkami obvykle 2500 az 5500 mm, na trojpruhovom pase obvykle 2500
az 4500 mm.

V pripade znadiek zlozenych z viacerych tabul vedla seba, sa rovhomerna vzdialenost medzi Sipkami
v celom prie€nom reze dodrZiava, pokial je to mozné. V pripade potreby sa nemusi dodrzat
rovhomernost rozloZenia Sipok cez viacero tabul, vZzdy sa v3ak musi dodrzat rovnomernost
rozmiestnenia v ramci jednej tabule.

6.6 Cisla ciest
6.6.1 Dialnice

Cisla dialnic sa vyobrazuju bielym pismom v &ervenom raméeku s bielym kontrastnym prazkom. Cislo
zahfna prefix D resp. R. Medzi prefixom a samotnym €islom sa nenachadza ziadna medzera.

Cisla dialnic sa vzdy zobrazuju v pisme Tern Narrow, tj. zGzenom. Cislo je vramci raméeka
centrované v horizontalnom aj vertikédlnom smere.

Cisla sa vyobrazuju v dvoch rozmeroch: zékladnom a zvaéSenom. Zva&Seny rozmer sa pouziva
v zahlavi dialkovej tabule (nie ale pod c&iarou). Vo vSetkych ostatnych pripadoch sa Cislo dialnice
vyobrazuje v zakladnom rozmere.
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Cisla diafnic mozu byt jednociferné alebo dvojciferné. Ich vyobrazenie sa li§i Sirkou raméeka.

Nasledujuca tabulka uvadza parametre vyobrazenia Cisel dialnic.

Parameter Zakladny rozmer | Zvaéseny rozmer
vysSka ramCeka vratane bieleho kontrastného pruzku 8E 9E
Sirka ramceka vratane lemu, 1-ciferné Cisla 9E 10E
Sirka ramceka vratane lemu, 2-ciferné Cisla 12 E 13 E
vysSka pisma 55E 6 E
hrubka kontrastného pruzku 05E 05E
polomer zaoblenia rohov 04E 04E

Tabufka 10: Parametre vyobrazenia Cisel diafnic

9E 12E
I | |
0,5E 0,5E
0,75E 0,75E
8E 55E  8E 5,5E
0,75E 0,75E
0,5E 0,5E
ll 1l ll |l
0,5E 8E 0,5E 0,5E 1E 0,5E
Obrazok 58: Vyobrazenie €isel dialnic — zakladny rozmer
10E 13E
| | | I
r— 05 +— 0,5E
1E 1E
9E 6E  9E 6E
1E 1E
. 05  o— 0,5E
1l |l ll |l
0,5E 9E 0,5E 0,5E 12E 0,5E

Obrazok 59: Vyobrazenie &isel dialnic — zva&Seny rozmer v zéhlavi dialkovej tabule

6.6.2 Cestyl. all. triedy

.Cisla ciest I. all. triedy sa vyobrazuji bielym pismom v modrom rdmé&eku s bielym kontrastnym
prazkom. Cislo neobsahuje Ziadny prefix, t.j. uvadza sa len samotné &islo cesty.

Cisla ciest I. all. triedy sa vzdy zobrazuju v pisme Tern Narrow, t,j. ziZenom. Cislo je v ramci
ramceka centrované v horizontalnom aj vertikalnom smere.

Sirka ramdeka pre cesty . triedy a cesty Il triedy je rozdielna: cesty I. triedy maju 1- a 2- ciferné &isla,
cesty Il. triedy maju 3-ciferné gisla.

Cisla sa vyobrazuju v dvoch rozmeroch: zakladnom a zmen$enom. Zmen$eny rozmer sa pouziva
v pripade, ak sa Cislo cesty pripaja k cielu vyobrazenému v zmensenej vySke pisma 55E. Vo
vSetkych ostatnych pripadoch sa &islo cesty vyobrazuje v zakladnom rozmere.

V pripade vyobrazenia &isla cesty |. alebo Il. triedy na bielom podklade sa vypusta kontrastny pruzok.

Nasledujuca tabulka uvadza parametre vyobrazenia Cisel ciest I. a Il. triedy.
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Parameter Zakladny rozmer | Zmenseny rozmer
vy8ka rdmceka vratane bieleho kontrastného pruzku 8E 6,5E
Sirka ramceka vratane lemu, cesty |. triedy (1- a 2-ciferné) 9E 75E
Sirka ramceka vratane lemu, cesty Il. triedy (3-ciferné) 12 E 10E
vysSka pisma 55E 45E
hrubka kontrastného prazku 05E 04E
polomer zaoblenia rohov 04E 0,3E

Tabufka 11: Parametre vyobrazenia Cisel ciest I. a Il. triedy

9E 9E 12E
0,5E 0,5E 0,5E
0,75E 0,75E 0,75E
8E 55E  8E 55E  8E 5,5E
0,75E 0,75E 0,75E
0,5E 0,5E I 0 0,5E
0,5E 8E 0,5E 0,5E 8E 0,5E 0,5E 11E 0,5E
Obrazok 60: Vyobrazenie Cisel ciest |. a Il. triedy — zakladny rozmer
7,5E 7,5E 10E
0,4E 0,4E 0,4E
0,6E 0,6E 0,6E
6,5E 4,5E 6,5E 4,5E 6,5E 4,5E
0,6E 0,6E 0,6E
0,4E 0,4E N I 0,4E
0,4E 6,7E 0,4E 0,4E 6,7E 0,4E 0,4E 9,2E 0,4E

Obrazok 61: Vyobrazenie Cisel ciest I. a ll. triedy — zmenSeny rozmer
6.6.3 Cesty lll. triedy

Cisla ciest Ill. triedy sa vyobrazuji &iernym pismom na bielej ploche, ktora sa sklada z dvoch
polkruhov polomeru 3E po stranach, medzi ktorymi je $tvorec o dizke strany 6E. Cislo neobsahuje
Ziadny prefix, t.j. uvadza sa len samotné Cislo cesty.

Cisla ciest Ill. triedy sa vzdy zobrazuji v pisme Tern Narrow o vyske 4E. Cislo je v ramci plochy
centrované v horizontalnom aj vertikadlnom smere.

V pripade vyobrazenia Cisla cesty lll. triedy na bielom podklade sa pridava po obvode Cc&ierny
kontrastny pruzok hrubky 0,25 E.

12E
I I
1E
6E 23 4E
1E
L L
3E 6E 3E

Obrazok 62: Vyobrazenie Cisel ciest Ill. triedy
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6.6.4 E-cesty

Cisla E-ciest sa vyobrazuji bielym pismom v zelenom ramé&eku s bielym kontrastnym prazkom. Cislo
zahffia prefix E. Medzi prefixom a samotnym &islom sa nenachadza Ziadna medzera.

Cisla E-ciest sa vzdy zobrazuju v pisme Tern Narrow, tj. zuZenom. Cislo je vramci raméeka
centrované v horizontalnom aj vertikalnom smere.

Cisla sa vyobrazuji v dvoch rozmeroch: zakladnom a zvaé$enom. Zvadseny rozmer sa pouziva na
dialkovej tabuli. Vo vSetkych ostatnych pripadoch sa &islo E-cesty vyobrazuje v zakladnom rozmere.

Cisla E-ciest mdzu byt dvojciferné alebo trojciferné. Ich vyobrazenie sa lisi $irkou ramé&eka.

Nasledujuca tabulka uvadza parametre vyobrazenia Cisel E-ciest.

Parameter Zakladny rozmer | Zvaéseny rozmer
vy8ka rdmceka vratane bieleho kontrastného pruzku TE 9E
Sirka ramceka vratane lemu, 2-ciferné cisla 105 E 13 E
Sirka ramceka vratane lemu, 3-ciferné cisla 135E 16 E
vy$ka pisma 5E 6 E
hrubka kontrastného pruzku 04E 05E
polomer zaoblenia rohov 0,3E 04E

Tabulka 12: Parametre vyobrazenia Cisel E-ciest

10,5E 13,5E
I I
0,4E 0,4E
0,6E 0,6E
7E 5E 7E 3 ‘ i 5E
0,6E 0,6E
0,4E 0,4E
ll ll l ll
0,4E 9,7E 0,4E 0,4E 12,7E 0,4E
Obrazok 63: Vyobrazenie Cisel E-ciest — zakladny rozmer
13E 16E
I | I |
— 0,5E r— 0,5E
1E 1E
9E 6E  9E 3 ‘ i 6E
1E 1E
. 0,5E . 0,5E
1l ll 1l ll
0,5E 12E 0,5E 0,5E 15E 0,5E

Obrazok 64: Vyobrazenie &isel E-ciest — zva¢Seny rozmer v zahlavi dialkovej tabule

6.7 Medzinarodné poznavacie znacky

Medzinarodné poznavacie znacky sa vyobrazuju ¢iernym pismom v bielej elipse. Kod Statu sa uvadza
vzdy v pisme Tern Narrow a je v ramci elipsy horizontélne aj vertikalne centrovany.

Medzinarodné poznavacie znacky sa vyobrazuju v dvoch rozmeroch: zakladnom azmenSenom.
ZmenSeny rozmer sa pouziva v pripade, ak sa MPZ pripdja k cielu vyobrazenému v zmenSenej vySke
pisma 5,5 E. Vo vSetkych ostatnych pripadoch sa Cislo cesty vyobrazuje v zakladnom rozmere.
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Nasledujuca tabulka uvadza parametre vyobrazenia MPZ.

Zmenseny rozmer

Parameter Zakladny rozmer

Sirka elipsy 95E 75E
vy$ka elipsy TE 55E
vy$ka pisma 45 E 35E

Tabulka 13: Parametre vyobrazenia medzinarodnych poznavacich znaciek

V pripade vyobrazenia MPZ na bielom podklade sa pridava po obvode &ierny kontrastny pruzok

hrabky 0,25 E.

9,5E 9,5E
1,25E 1,25E
7E 4,5E 7E 4,5E
1,25E 1,25E

Obrazok 65: Vyobrazenie medzinarodnych poznavacich znaciek — zakladny rozmer

7,5E

1E
5,5E 3,5E
1E

7,5E

1E
5,5E 3,5E
1E

Obrazok 66: Vyobrazenie medzinarodnych poznavacich znadiek — zmenseny rozmer

6.8  Vyznamové symboly

6.8.1 Druhy krizovatiek

Druhy kriZzovatiek sa oznacuju troma symbolmi podla nasledujucej tabulky.

Druh krizovatky

Symbol Pomer Sirky a vysky

uzol

16:10

pripojka — na useku v plnom profile ‘r

14:10

pripojka — na useku v polovi€énom profile

12:10

Tabulka 14: Vyznamové symboly druhov krizovatiek
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Pre kazdy zo symbolov su definované pomery Sirky a vysky; skutoéné rozmery na konkrétnej znacke
sa proporéne odvodzuju od poZadovanej vySky. PoZzadovana vySka symbolov podla kontextu pouZzitia
je nasledovna:

— 10 E na ohlasovacich tabuliach,

— 7 E na tabulkach s Cislom vyjazdu pripajanych k zakladnej znacke resp. integrovanych do
znacky,

— 8 E pri pouziti pred nazvom krizovatky ako ciefa na ostatnych znackach (len uzly).
6.8.2 Ostatné vyznamové symboly

Ostatné vyznamové symboly su definované voci referenénej ploche Stvorcového tvaru, v pripade
druhov vozidiel tiez obdiznikového tvaru. Pri pouZiti vyznamového symbolu na konkrétnej znacke sa
rozmery symbolu a jeho umiestnenie v ramci referenénej plochy proporéne upravia podla pozadovanej
velkosti plochy/subplochy, na ktoru sa vykresluju. Vysky cielovych pléch su:

— 10,5 E v subplochach okrem nepriamych navesti,

— 8,1 E v subplochach na nepriamych navestiach,

— 600 x 600 mm na znac¢kach vyznacujucich odpocivadla v hlavhom jazdnom pase dialnice,
— 600 x 600 mm na vjazdovej navesti odpocivadla,

— 400 x 400 mm na ostatnych navestiach na odpocCivadlach.

V pripade subpléch na nepriamych navestiach sa k okolo ciefovej plochy pridava raméek s hrdbkou
0,2 E, celkovy rozmer symbolu vratane ramceka je 8,5 E. Ramcek nie je su€astou rozmeru symbolu.

V nasledujucich pripadoch sa upravuje vyobrazenie symbolov podla smeru jazdy pre cielovy blok, ku
ktorému sa uvadzaju:

1. symbol letiska sa orientuje tak, Ze kokpit vyobrazeného lietadla smeruje dolava, nahor alebo
doprava podfa smeru jazdy dofava, priamo alebo doprava,

2. symbol pristavu a symboly druhov vozidiel sa orientuju tak, ze smeruju:
a) dolava (Standardné vyobrazenie) pre smer jazdy priamo a dolava,
b) doprava (zrkadlové vyobrazenie) pre smer jazdy doprava.

Za smer jazdy doprava sa povazuje aj smer jazdy na odpocCivadlo na ohlasovacich tabuliach
odpocivadla.

Obrazok 67: Oto¢enie vyznamového symbolu letiska pre smer jazdy dofava, priamo a doprava

mL

Obrazok 68: Oto€enie vyznamoveho symbolu druhu vozidla pre smer jazdy dolava a priamo

__I®

Obrazok 69: Otoc¢enie vyznamového symbolu druhu vozidla pre smer jazdy doprava
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6.9 Lemovanie

S vynimkou nepriamych navesti a deliacich dosiek maju v3etky ostatné znacky lemovanie, ktoré sa
sklada z kontrastného pruzku a pripadného lemu nasledovne:

— znacky so zelenou a hnedou zakladnou plochou maju kontrastny pruzok bielej farby bez lemu,
— znacky so Zltou zakladnou plochou maju kontrastny pruzok Zltej farby a lem &iernej farby.

Hribka kontrastného pruzku alemu sa odvija od pouzitej zakladnej velkosti pisma, pricom sa
pouZzivaju dve mozné hrubky: zdkladna a zmensena. Tabufka nizSie urcuje tieto hrabky.

Standardne sa pouziva zakladna hrubka kontrastného prizku a lemu. Zmen$ena hrubka sa pouZiva
na aditivnych paneloch pripajanych k zakladnej tabuli, ktorymi su najma:

— tabulky s ¢islom vyjazdu,

— tabule s informaciou o odpocivadle alebo vzdialenosti k nasledujucemu odpocivadlu,
— LED panely pre dynamické smerovanie k cielom,

— tabule pre vyznacenie do€asnych cielov apod.

Zmensenu hribku lemu mozno pouzit' aj na inych orientaénych znackach, ak ide o zna¢ky umiestnené
v tuneloch, v usekoch mestskych dialnic, pri kratkych vzdialenostiach medzi krizovatkami, v iUsekoch s
najvy$Sou dovolenou rychlostou do 100 km/h apod.

Zakladna velkost’ pisma
Hrubka lemu Parameter 280 350 420 490
zakladna lem *) 50 60 70 85
kontrastny prizok *) 30 40 50 60
kontrastny pruzok **) 50 65 80 90
zmensena lem *) 25 30 35 40
kontrastny pruzok *) 15 20 25 30
kontrastny pruzok **) 40 50 60 70

*) plati pre znacky so Zltou zakladnou plochou

**) plati pre znacky so zelenou a hnedou zakladnou plochou

Tabulka 15: Hrdbka lemovania tabul

Ak ma nepriama navest informacnu plochu bielej farby, ma informacna plocha po troch vonkajSich
okrajoch vymedzujuci prazok Sedej farby o hriubke 10 mm; tento pruzok sa nenachadza v styku
s referenCnou (zelenou) plochou znacky. Vymedzujuci prdZzok sa pri navrhu znacky nezapocitava do
rozmerov, t.j. rozmery a vzdialenosti sa poditaju k okraju tabule, nie k vymedzujucemu pruzku.

6.10 Rozmery znadiek

Prevazna vacésina orientaénych znadiek ma variabilné rozmery, ktoré sa prispésobuju obsahu. Pevne
uréené rozmery maju len odboCovacie majaciky, deliace dosky a tabulky s Cislami vyjazdov, pripajané
ku krizovatkovym predzvestiam, krizovatkovym navestiam a nepriamym navestiam. Pre ostatné
znacky sa ur€i navrhovy rozmer tak, Ze sa pri rozloZeni jednotlivych informa&nych prvkov pouZiju
minimalne mozné vzdialenosti medzi prvkami, pri€om sa zohladnia aj minimalne predpisané rozmery
pre jednotlivé druhy znaciek. Niektoré znacky maju predpisanu aj minimalnu pripustnu Sirku cielovych
blokov — tieto sa taktieZ musia zohladnit.

Z praktickych dévodov sa navrhovy rozmer upravi na rastrovy rozmer, pre ktory plati, Ze Sirka
a vyska znacky su celym nasobkom rastrového modulu. Rastrovy modul sa uruje osobitne pre Sirku
a vySku na zaklade navrhového rozmeru nasledovne:
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— 100 mm, ak je navrhova vyska / Sirka mensia ako 2000 mm,
— 100 mm alebo 250 mm, ak je navrhova vyska / Sirka 2000 mm alebo vacsia.

Ak navrhova Sirka alebo vysSka nie su celymi nasobkami rastrového modulu, zvacsia sa na najblizsi
vy$Si cely nasobok modulu pre vySku a Sirku. Rozmer sa vSak zmenS$i na najblizSi niz8i nasobok
modulu, ak su splnené nasledujuce podmienky:

1. zmenSenie celej Sirky resp. vysky tabule je najviac 30% rastrového modulu,
2. zmen3enie kazdej z rastrovych vzdialenosti (pozri nizsie) je najviac 1 E.

Pri dprave na rastrovy rozmer sa predlZuju, prip. skracuju tie vzdialenosti medzi informacnymi
prvkami, ktoré su oznaCené ako rastrové pre danu znacku. Pre vySku aj Sirku sa na kazdom druhu
znacky predpisuje jedna alebo viac takychto vzdialenosti — v pripade viacerych sa rozdiel medzi
navrhovou a rastrovou Sirkou resp. vySkou sa rovnomerne rozlozi do pol6h rastrovych vzdialenosti;
v odévodnenych pripadoch mozno tento rozdiel rozlozit aj mierne nerovhnomerne, ak sa tym dosiahne
lepSie zarovnanie alebo Citatelnost znacky.

Na komplexnych znackach obsahujucich viac cielovych blokov sa mézu rbézne c&asti znacky
dorovnavat rdzne. V takom pripade sa rozdiel medzi navrhovou a rastrovou Sirkou resp. vySkou
rozklada v kazdej takto vymedzenej €asti znatky samostatne, nezavisle na ostatnych vymedzenych
Castiach znacky.

Od upravy na rastrovy rozmer mozno upustit, resp. pouzit menSi raster, v pripade znaciek v tuneloch
alebo inych priestorovo zasadne obmedzenych lokalitach.

Vyrobny rozmer tabule je obvykle zhodny s rastrovym rozmerom. Ak sa vSak v jednom prie€nom
reze umiestriuje viac znaciek, musia sa rozmery jednotlivych tabul upravit nasledovne:

— vS8etky znaCky umiestnené vedla vozovky nad sebou musia mat rovnaku Sirku: za tymto
ucelom sa upravia Sirky vSetkych znaciek tak, aby mali Sirku zodpovedajucu tej znacke, ktora
ma najvacsiu rastrovu Sirku,

— vSetky znacky umiestnené nad vozovkou alebo na dvojramennom stoziari vedla seba musia
mat rovnaku vysku: za tymto u€elom sa upravia vysky v8etkych znaciek tak, aby mali vySku
zodpovedajucu tej znacke, ktora ma najvacsiu rastrova vysku,

— ak sa dvojica znaciek umiestiiuje na dvojramenny stoziar, musia mat' rovnaku Sirku aj vysku:
za tymto uCelom sa zvacési vySka znalky s menSou rastrovou vysSkou a rozSiri znacka
s menSou rastrovou Sirkou.

Pri Uprave rozmerov znaciek v skupine na rovnaku Sirku alebo vySku sa postupuje analogicky ako pri
Uprave na rastrovy rozmer, zva¢Senim predpisanych rastrovych vzdialenosti.
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7 Obsah a dizajn zna€iek

7.1 Ohlasovacia tabul'a
7.1.1 Pripojka

Na ohlasovacej tabuli pripojky sa nachadzaju nad sebou tri bloky usporiadané nad sebou. VSetky tri
bloky su horizontalne centrované. Pri Uprave na rastrovy rozmer sa upravuje Sirka po stranach blokov
a vySka medzi jednotlivymi blokmi.

Horny blok obsahuje Ciselnu identifikaciu pripojky. Tvori ho vyznamovy symbol pripojky o velkosti
14 E x 10 E, vedla ktorého sa uvadza Cislo vyjazdu. Vzdialenost medzi vyznamovym symbolom
pripojky a &islom pripojky je 2,5 E. Cislo vyjazdu sa uvadza v zakladnej vyske pisma a je vertikalne
centrované k vyznamovému symbolu. Cely blok je zarovnany nahor vo vzdialenosti 5 E od horného
lemovania.

Stredny blok obsahuje nazov krizovatky. Spodny blok obsahuje vzdialenost k referenénému bodu
krizovatky a uvadza sa v zmensenej vySke pisma 5,5 E. Blok je zarovhany nadol vo vzdialenosti 4 E
od dolného lemovania.

Minimalna pripustna Sirka ohlasovacej tabule pripojky je 58 E.
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Obrazok 70: Ohlasovacia tabula pripojky

Nazov krizovatky sa na ohlasovacej tabuli uvadza v plnom zneni bez akéhokol'vek skracovania;
to je mozné pouZit az na dalSich znackach v sekvencii znadenia krizovatky.

Ak je nazov krizovatky dlhy, mozno ho uviest na dvoch riadkoch, pri¢om vertikalna vzdialenost medzi
riadkami je 3 E.
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Obrazok 71: Ohlasovacia tabula pripojky s nazvom uvedenym na dvoch riadkoch
7.1.2 Uzol

Ohlasovacia tabula uzla m& rovnaké usporiadanie ako ohlasovacia tabula pripojky, liSi sa vSak
v hornom bloku s &iselnou identifikaciou krizovatky.

Tvori ho vyznamovy symbol uzla a ¢islami dialnic, ktoré sa v uzle krizujua. Vyznamovy symbol uzla sa
nachadza v strede. Cislo aktuélnej dialnice, na ktorej je znadka umiestnena sa nachadza viavo od
vyznamového symbolu a Cislo krizovanej dialnice (resp. Cisla dialnic, ak ich je viac) vpravo od
vyznamového symbolu. Velkost vyznamového symbolu dialnice je 16 E x 10 E. Cisla dialnic su od
vyznamového symbolu horizontalne vzdialené 4 E asu knemu vertikdlne centrované. Ak sa
umiestriuje viac Cisel krizovanych dialnic, tieto su od seba vzdjomne horizontalne vzdialené 2 E.

Minimalna pripustna Sirka ohlasovacej tabule uzla je 65 E.
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el 3 [7
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Obrazok 72: Ohlasovacia tabula uzla

Pre uvadzanie dlhych nazvov plati analogicky moznost uvedenia nazvu na dvoch riadkoch
s vertikalnou vzdialenostou medzi tymito riadkami 3 E.

D8 3K (091 010)
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Obrazok 73: Ohlasovacia tabula uzla s dvoma krizovanymi dialnicami a nazvom na dvoch riadkoch
7.1.3 Uzol, ktory je sucasne pripojkou

Ohlasovacia tabula uzla, ktory je suCasne pripojkou, uvadza v hornom bloku viavo c¢iselnu
identifikaciu uzla a vpravo od nej Ciselnu identifikaciu pripojky. Vzajomna vzdialenost medzi nimi je
4 E. Minimalna pripustna Sirka takejto ohlasovacej tabule je 80 E.

el XX 07 AK" 89
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Obrazok 74: Ohlasovacia tabufa uzla, ktory je su€asne pripojkou
7.1.4 Dvojita ohlasovacia tabula

7.1.4.1 Varianty

Dvojitd ohlasovacia tabula (pozri 5.8.1.4) ma rbézne vyobrazenie podla umiestnenia nad vozovkou
alebo vedla vozovky. Normalne sa pouziva umiestnenie nad vozovkou. Umiestnenie vedla vozovky sa
pouziva len na dialniciach v poloviénom profile.

V oboch pripadoch sa tabule sa vyhotovuju ako zdruZené znacky podla 3.1.7, priCom ohlasky sa
umiestiuju nad seba. Hore sa nachadza ohlaska vzdialenejSej a dole ohlaska blizSej krizovatky.

7.1.4.2 Umiestnenie nad vozovkou

V lavej Casti oboch ohlaSok sa nachadza dCiselna identifikacia krizovatky. Vpravo od nej su vo
vzdialenosti 6 E uvedené nad sebou nazov krizovatky a vzdialenost ku krizovatke. Nazov krizovatky je
vzdialeny od horného lemovania resp. deliaceho pruzku aj od vzdialenosti ku krizovatke 4,5 E
(rastrova vzdialenost). Hodnota vzdialenost ku krizovatke je lemovania resp. deliaceho pruzku
vzdialena 3,5 E.

Ciselna identifikacia krizovatky sa vertikalne centruje v ramci jednotlivej ohlagky. Ak sa na tabuli
uvadzaju dve pripojky alebo dva uzly, zarovnavaju sa identifikacie dolava, ak sa uvadza jeden uzol
a jedna pripojka, identifikacie sa vzajomne horizontalne centruju.
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Obrazok 75: Dvojita ohlasovacia tabula nad vozovkou — dve pripojky

X ?i:laaaa

Bbbbbbbbb
‘r E 1500 m

Obrazok 76: Dvojita ohlasovacia tabula nad vozovkou — uzol a pripojka
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Obrazok 77: Dvojita ohlasovacia tabula nad vozovkou — dva uzly

Obsah tabule ako celok je horizontalne centrovany s rastrovymi vzdialenostami 4 E po oboch
stranach.

7.1.4.3 Umiestnenie vedla vozovky

Vyobrazenie oboch zdruzenych znaciek je zhodné s vyobrazenim zakladnych ohlasovacich tabul
pripojky alebo uzla, pozri vysSie.
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Obréazok 78: Dvojitd ohlasovacia tabula vedla vozovky

7.2 Krizovatkova predzvest’
7.2.1 Varianty

Krizovatkova predzvest sa vyobrazuje rozdielne pri umiestneni vedla vozovky, kedy je pasovo
orientovana a pri umiestneni nad vozovkou, kedy je pruhovo orientovana.
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Ak ma krizovatka vyjazd do kolektora s dvoma alebo troma samostatnymi vetvami, resp. sa vyjazdova
vetva dalej rozdeluje, alebo ak sa jedna o krizovatku s dvoma alebo troma vyjazdmi z hlavného
jazdného pasu vyznacuje sa tento fakt na krizovatkovej predzvesti nasledovne:

— Na pasovo orientovanych znackach sa pouzije Sipka typu 4b (ak ide o kolektor alebo
rozdelujucu sa vetvu) resp. 4c (ak ide o vyjazdy priamo z hlavného jazdného pasu). Kazda
koncova vetva sa vyznali samostatne a ma vlastna hlavu 3ipky, ku ktorej sa pripaja Cislo
cesty (ak je relevantné) a prinaleziaci cielovy blok.

— Na pruhovo orientovanom znaceni sa informacia o deleni vetiev alebo viacerych vetvach
priamo neuvadza, vyjazdové ciele sa vSak vyznacdia tak, Zze vy$Sie sa nachadzaju ciele vo
vzdialenejSej koncovej vetve (odbocenie ,vlavo®) a pod nimi ciele v blizSej vetve (odbocenie
~vpravo®). Navigacia do vetiev sa rieSi na rozdelovacej navesti a triediacej navesti.

7.2.2 Pasovo orientované vyobrazenie (prizemné znacky)

7.2.2.1 Zakladny variant s jednoduchou vyjazdovou vetvou

Obsah znacky je horizontalne zarovnany vlavo; pri dorovnani na rastrovy rozmer sa rozSiruje/zuzuje
znaCka na pravej strane, pricom zakladna rastrova vzdialenost od pravého lemovania je 6 E.
Vertikalne je obsah umiestneny cez celu vySku znacky so vzdialenostou 4 E od horného a dolného
lemovania; dizka priamej &asti Sipky sa prispésobuje obsahu.
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Obrazok 79: Prizemna krizovatkova predzvest

Na znacke sa pouziva zdruzena Sipka typu 4a s dvoma hlavami. Nad hornu hlavu sa umiestfiuje €islo
dialnice v priamom smere, vedla pravej hlavy sa umiestriuje Cislo cesty podradenej cestnej siete, na
ktoru vedie pripojka (s vynimkou miestnych komunikacii).

Cislo dialnice sa umiestfiuje v pevnej vzdialenosti od horného lemu 4 E. Vzdialenost od lavého lemu
je 6 E, ak je Cislo dialnice jednociferné (napr. D9) a 4,5 E, ak je Cislo dialnice dvojciferné (napr. D99).
Ak sa uvadza Cislo pedzujucej dialnice (pozri ¢lanok 3.2.2.1), umiestfiuje sa pod primarne &islo
dialnice, pricom plati, Ze hore sa umiestfiuje &islo dialnice, ktora v uzli ukondujucom peaz pokraduje
priamo a dole sa umiestriuje Cislo dialnice, ktora v danom uzli pokracuje v odbocujucom smere.

Sipka 4a sa umiestfiuje tak, Ze jej horna hlava je horizontalne centrovana vogi &islu dialnice.

Cislo cesty podradenej cestnej siete, na ktorl pripojka smeruje, sa umiestfiuje vpravo od pravej hlavy
Sipky tak, ze je stouto hlavou zarovnané nahor. Ak sa uvadza viac Cisel ciest (pozri 3.2.3.1),
vzdialenosti medzi nimi su 2 E.

Cielové bloky pre priamy a odbocujuci smer a vzdialenost k referenénému bodu krizovatky su
zarovnané vlavo do jednej vertikalnej linie, ktora je zaroven zarovnana s lavym vrcholom hlavy
odbocujucej Sipky. Sucasne sa tato linia nachadza 7,5 E vpravo od Cisla dialnice, ak je toto Cislo
jednociferné (napr. D9) resp. 6 E vpravo od €isla dialnice, ak je toto &islo dvojciferné (napr. D99). Toto
zarovnanie vyplyva z definovanych rozmerov Sipky 4a.

Cielovy blok v priamom smere sa vertikalne umiestriuje v hornej Casti znacky tak, ze prvy ciel je
vzdialeny 4,5 E od horného lemu, o znamena, Ze je sucasne vertikalne zarovnany s ¢islom dialnice.
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Cielovy blok v odboc¢ujucom smere sa vertikdlne umiestfiuje nad pravou (odbo€ovacou) hlavou Sipky
tak, ze posledny ciel je vzdialeny 4 E od tejto hlavy. Vzajomna vzdialenost medzi cielovym blokom
v priamom smere a cielovym blokom v odbocujicom smere je 15 E, priCom ide o rastrovu vzdialenost.
Suc€asne sa musi dodrzat’ vzdialenost najmenej 16 E medzi ciefovym blokom v odboCujiucom smere
a hornym vrcholom priamej Sipky.

Vzdialenost k referenénému bodu krizovatky sa zarovnava nadol s patou Sipky.

7.2.2.2 Variant s vyjazdom do kolektora alebo rozdelujucej sa vyjazdovej vetvy

Na znacke sa pouziva zdruzena Sipka typu 4b stroma hlavami: jedna priama (horna) a dve
odbocujuce (praveé). V pripade troch vyjazdovych vetiev z kolektora sa pouzije Sipka 4b s celkom
Styrmi hlavami.

Nad hornu hlavu sa umiestiiuje Cislo dialnice v priamom smere, vedla pravych hlav sa umiestriuje
Cislo cesty podradenej cestnej siete, na ktora vedie prislusna vetva (s vynimkou miestnych
komunikacii). Typicky obe vetvy smeruju na tu istu cestu v réznych smeroch; &islo cesty sa aj v takom
pripade uvadza k obom pravym hlavam.

Cislo dialnice sa umiestfiuje rovnakym spésobom ako v zakladnom prevedeni pre jednu vyjazdovu
vetvu, rovhakym spdsobom sa tiez voci Cislu dialnice a spodnému lemu tabule umiestiuje zdruzena
$ipka typ 4b. Cisla ciest podradenej cestnej siete sa umiestfiuju pri pravych hlavach $ipky, rovnakym
spdsobom ako v zakladnom prevedeni pre jednu vyjazdovu vetvu.
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Obrazok 80: Prizemna krizovatkova predzvest — variant s kolektorom

TaktieZ sa rovhakym sposobom umiestiiuju ciefové bloky v priamom smere aj v odboé&ujucich smeroch
a vzdialenost k referenénému bodu krizovatky.

Vzdialenost medzi spodnym ciefovym blokom v odbo&ujucom smere a Cislom cesty prindleZziacim
k hornému cielovému bloku v odboc¢ujucom smere je 12 E, priCom ide o rastrovu vzdialenost. Ak sa
Cislo cesty pre horny blok neuvadza, vymeria sa namiesto toho vzdialenost 20 E k hornému okraju
hlavy Sipky prinaleziacej k hornému cielovému bloku v odbo&ujucom smere.

7.2.2.3 Variant s dvoma alebo viacerymi vyjazdmi priamo z hlavného jazdného pasu

Na znaCke sa pouZiva zdruZzena Sipka typu 4c stroma hlavami: jedna priama (hornd) a dve
odbodujuce (pravé). V pripade troch vyjazdovych vetiev z hlavného jazdného pasu sa pouZije Sipka 4c
s celkom Styrmi hlavami.

Vyobrazenie znacky sa konStruuje rovnako ako variant s vyjazdom do kolektora, pouziva sa vSak
Sipka typu 4c.

Pouzitie variantu s dvoma alebo viacerymi vyjazdmi priamo z hlavného jazdného pasu je zvlastnym
pripadom, ktory sa riadi ustanoveniami 5.8.4.
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Obrazok 81: Prizemna krizovatkova predzvest (pripojka) — variant s 2 vyjazdmi z hlavného pasu
7.2.2.4 Zvlastne pripady

Ak sa uvadzaju Cisla peazujucich dialnic (pozri 3.2.2.1), umiestfiuju sa nad sebou nad priamou hlavou
ipky, pricom ich vzajomna vzdialenost je 3 E. Cisla su vertikalne centrované s prvym a druhym
dialkovym cielom. V sllade so zasadou sklopenia sa vysSSie uvadza &islo dialnice, ktora na konci
peaze pokracuje rovno, vedla tohto Cisla sa nachadza dialkovy ciel tejto dialnice. NizSie sa potom
uvadza Cislo dialnice, ktord na konci peazneho useku odboduje, vedla tohto Cisla sa nachadza jej
dialkovy ciel. Dialkové medziciele sa v pedZznom useku nepouzZivaju. Ak sa sufasne uvadza
jednociferné aj dvojciferné Cislo dialnice, vyobrazia sa obe v rozmeroch pre dvojciferné Cisla.
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Obrazok 82: Cisla peazuijucich dialnic na prizemnej krizovatkovej predzvesti
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Obrazok 83: Viacero odbocujucich Cisel ciest/dialnic na prizemnej krizovatkovej predzvesti
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Ak sa uvadza viac Cisel ciest resp. dialnic na odboc&eni (pozri 3.2.3.1), umiestfiuju sa vedla seba vedla
odbocujucej hlavy Sipky, pricom ich vzdjomna vzdialenost je 2 E. Pre poradie Cisel ciest plati zasada
sklopenia; z toho vyplyva, Ze ako prvé sa vzdy nachadza Cislo bezprostredne pokracujucej cesty.

Ak sa uvadza velmi dlhy nazov dialkového ciefa, mozno pouzit alternativne usporiadanie priameho
cielového bloku tak, Zze tento sa nachadza nad priamou hlavou Sipky a €islom dialnice v priamom
smere. Vzdialenost medzi Cislom dialnice a poslednym ciefom v priamom smere je 4 E. Zaroven sa
dizka priamej ¢asti Sipky musi prisposobit’ tak, aby vzdialenost medzi ciefovym blokom v odbo&ujicom
smere a hornym vrcholom priamej Sipky bola najmenej 16 E.
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Obrazok 84: Alternativne usporiadanie priameho ciefového bloku na prizemnej predzvesti

Bloky s Cislami E-ciest a zdruzenymi MPZ sa na prizemnych krizovatkovych predzvestiach uvadzaju
ako prvy riadok prislusného cielového bloku. Cisla E-ciest sa uvadzaju iba v pripade, ak sa v aspof
jednom odbocujucom smere odbocéuje na E-cestu. Zdruzené MPZ moZno uvadzat na odboceni iba
v uzloch resp. v pripojkach, ktoré su znacené podla pravidiel pre uzly (pozri 5.4.1).
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Obrazok 85: Umiestnenie blokov s Cislami E-ciest a zdruzenymi MPZ na prizemnej predzvesti
7.2.3 Pruhovo orientované vyobrazenie (portalové znacky)

7.2.3.1 Formaty

V pripade pruhovo orientovaného vyobrazenia sa pouzivaju dva formaty: zakladny a vysoky.

Standardne sa pouzije zakladny format. Vysoky format sa pouzije v nasledujucich pripadoch:
— ak sa na odboceni uvadzaju ciele v 3 alebo viac riadkoch,

— ak sa v priamom smere uvadzaju ciele v 4 alebo viac riadkoch, pricom do tohto poctu sa
zapocitava aj pripadny blok so zdruzenymi MPZ,
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ak sa na odboceni uvadza blok s Cislami E-ciest a/alebo zdruZzenymi MPZ,

—  pri subtrakcii jazdnych pruhov,
—  vo zvlastnych pripadoch podla 5.8, v ktorych sa pozaduje vysoky format,

— ak sa pouzitim vysokého formatu dosiahne menSia celkova vyska znacCky alebo lepSia
Citatelnost znacky ako pri pouziti zakladného formatu s rovnakym obsahom.

V prieplete a v useku dlhého odbocovacieho pruhu sa pouzije triediaci variant znacky, pozri 7.2.4.

7.2.3.2 Zakladny format

Obsah znacky je horizontalne centrovany; pri dorovnani na rastrovy rozmer sa rozSiruje/zuzuje znacka
rovnomerne na lavej aj pravej strane. Vertikalne je obsah umiestneny cez celu vySku znacky so
vzdialenostou 4 E od horného a dolného lemovania; vySka Sipok smerujicich k &islam diafnice
v priamom smere sa prispésobuje obsahu.

Na znacke sa pouziva Sipka typ 1a a zdruzena Sipka typ 3a; v pripade troj- a viacpruhového jazdného
pasu tiez Sipky typ 1b pre vnutorné jazdné pruhy. Nad hlavu Sipky 1a a nad hornu hlavu Sipky 3a sa
umiestriuje Cislo diafnice v priamom smere, vedla pravej hlavy Sipku 3a sa umiestfiuje Cislo cesty
resp. dialnice na odbod&eni (s vynimkou miestnych komunikécii). Cisla ciest lll. triedy sa obvykle
neuvadzaju.

Cisla dialnice sa umiestiiuju v pevnej vzdialenosti od horného lemovania bola 4 E, pricom su
horizontalne centrované voci hlave Sipky.

Sipky sa umiestfiuju tak, Ze ich péata je vzdialena 4 E od spodného lemovania. Celkova vyska $ipok 1a
a 3a nad lavym a pravym pruhom sa upravuje tak, aby vyplnili vysky tabule; vySka Sipok 1b nad
vnatornymi pruhmi je fixna.

Ak sa v priamom smere neuvadza ¢islo dialnice, vySka Sipok sa prispdsobuje tak, ze sa ponecha
volné miesto a hlavy Sipok su vzdialené 12 E od horného lemovania.

POZNAMKA: Této situécia je celkom vynimoéna a prakticky moéZe nastat len na vyusteni dialnice do miestnej
komunikacie, pripadne cesty lll. triedy.

Cislo dialnice alebo cesty na odbogeni sa umiestfiuje vpravo od pravej hlavy Sipky, pri¢om vertikéine
zarovnanie k hlave Sipky je nasledovné:

— vpripadne jedného ciela na odboceni je Cislo dialnice alebo cesty vertikalne centrované
k hornej hrane hlavy Sipky,

— v pripade dvoch cielov na odboceni je Cislo cesty dialnice alebo cesty vertikalne zarovnané
nahor s hornou hranou hlavy Sipky; takéto zarovnanie sa pouZije aj v pripade jedného ciefla,
ak sa tym znizi celkova vySka znacky.
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Obrazok 86: Portalové krizovatkové predzvesti — zakladny format
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Ak je celkova vyska znacky 55 E alebo viac, €islo cesty sa vertikalne centruje k hornej hrane hlavy
Sipky aj pri dvoch vyjazdovych ciefoch Cislo cesty.

Cielovy blok pre priamy smer sa nachadza medzi lavou a pravou priamou Sipkou.

Na troj- a viacpruhovom jazdnom pase sa vnutorné jazdné pruhy vyznacuju kratkou Sipkou 1b, ku
ktorej sa nepriraduje Cislo dialnice. Nazov nasledujucej krizovatky sa umiestriuje podla 6.4.2, ¢o vo
vacsine pripadov znamena umiestnenie medzi Sipkou 3a a vlavo od nej umiestnenou Sipkou 1b.
Hlavny diafkovy ciel a dialkovy medziciel sa prednostne na tychto znackach umiestriuju vedla seba na
jednom riadku.

Dddddddd
+ Ccceccccc 1000 m
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Obrazok 87: Portalova krizovatkova predzvest — zakladny format, viacpruhovy pas

Minimalna uvaZzovana Sirka ciefového bloku pre odbocujuci smer je 32 E. To znamena, Ze ak je ndzov
ciela resp. vSetkych cielov kratky, pri rozlozeni prvkov sa aj tak uvazuje Sirka cielového bloku 32 E
a celkova Sirka tabule sa navrhne podla tejto minimalnej Sirky.
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Obrazok 88: Portalova krizovatkova predzvest — zakladny format s upravou Sirky

Vzdialenost k referenénému bodu krizovatky sa vertikalne umiestfuje tak, ze je zarovnana nadol
s patou Sipky. Horizontalne sa zarovnava vlavo s Cislom cesty a cielovym blokom na odboceni.

Ak sa uvadzaju zdruzené MPZ, vytvara sa pre ne v hornej €asti samostatny informaény blok medzi
Cislami dialnic umiestnenymi nad lavou a pravou priamou Sipkou. Zdruzené MPZ su v zdkladnom
formate pripustné len v priamom smere.

Cisla E-ciest sa v zakladnom formate nesmu uvadzat.

DODDO® Dddddddd
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+ Ccceccccc 1000 m

Obrazok 89: Portalova krizovatkova predzvest — zakladny format so zdruzenymi MPZ
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Obrazok 90: Portalova krizovatkova predzvest — zakladny format s dvoma Cislami dialnic a ciest
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Ak sa uvadzaju €isla peazujucich dialnic (pozri 3.2.2.1), umiestfiuju sa vedla seba nad priamymi
$ipkami, priom ich vzajomna vzdialenost je 2 E. Cislo dialnice, ktora na konci peaZe pokraduje
rovno, sa uvadza z vonkajSej strany priameho cielového bloku a Cislo dialnice, ktora na konci peaze
odbocuje, sa uvadza z vnutornej strany priameho cielového bloku.

Ak sa uvadza viac Cisel ciest resp. dialnic na odboceni (pozri 3.2.3.1), umiestiiuju sa vedla seba vedla
odbocujucej hlavy Sipky, pricom ich vzajomna vzdialenost je 2 E. Pre poradie Cisel ciest plati zasada
sklopenia; z toho vyplyva, Ze ako prvé sa vzdy nachadza Cislo bezprostredne pokracujucej cesty.

7.2.3.3 Vysoky format
Vysoky format sa vyhotovuje podobne ako zakladny format, aplikuju sa v3ak nasledujuce odliSnosti.

Na znacke sa namiesto zdruZenej Sipky 3a pouziva zdruzena $ipka 3b. Cislo dialnice alebo cesty na
odboceni sa vertikalne zarovnava s Cislami dialnic v priamom smere a horizontalne sa umiestiuje
vpravo od Cisla dialnice nad priamou hlavou zdruzenej Sipky 3b, pricom je od tohto &isla dialnice
vzdialené 4 E. Cislo cesty na odbodeni sa tak nachadza nad odbodujicou hlavou $ipky 3b vo
vertikalnej vzdialenosti 7,5 E, priCom je vyosené 1,5 E doprava.

Blok odbocujucich cielov sa umiestriiuje 4 E vpravo od €isla cesty na odboceni, priom sa vertikélne
zarovnava asymetricky medzi hornym lemovanim a udajom o vzdialenosti ku krizovatke.
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Obrazok 91: Portalova krizovatkova predzvest — vysoky format

Vo vysokom formate sa uvazuje minimalna Sirka cielového bloku pre odbod&ujuci smer 38,5 E. Ak je
nazov ciela resp. v3etkych ciefov kratky, pri rozloZeni prvkov sa aj tak uvaZuje Sirka cielového bloku
38,5 E a celkova Sirka tabule sa navrhne podla tejto minimalnej Sirky. Od minimalnej Sirky cielového
bloku mozno upustit’ pri priestorovych obmedzeniach, napr. pri triedenej zdruZenej subtrakcii.
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Obrazok 92: Portalova krizovatkova predzvest — vysoky format s Upravou Sirky
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Obrazok 93: Portélova kriZzovatkova predzvest — vysoky format s blokmi E-ciest a zdruzenymi MPZ

Zdruzené MPZ v priamom smere sa umiestiuju rovnakym spdsobom ako v zakladnom formate.
Okrem toho mozno v uzloch a tiez v pripojkach zna¢enych podla pravidiel pre uzly (pozri 5.4.1) znacit
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zdruZzené MPZ aj na odbocCeni; v pripade, Ze sa jedna o krizovatku s E-cestou, znacia sa tiez &isla E-
ciest. Bloky s ¢islami E-ciest a zdruzenymi MPZ sa umiestnuju vertikalne centrované s Cislami dialnic
a ciest, t.j. vzdialené 4,5 E od horného lemovania. Horizontalne sa umiestiuju rovnako ako cielovy
blok, nad ktorym sa uvadzaju, pricom minimalna vzdialenost od Cisla diafnice na odboceni je 3,5 E.

Udaj o vzdialenosti ku krizovatke sa zarovnava dolava s ciefovym blokom odbodujticich cielov
a nachadza sa 4 E nad spodnym lemovanim.

V pripade vysokého odbodujuceho cielového bloku, napr. pri viac ako 3 cieloch alebo pri viac ako 2
ciefoch a su€asnom pouziti bloku s Cislami E-ciest a/alebo zdruzenymi MPZ, sa udaj o vzdialenosti
umiestni alternativne, ak sa tym dosiahne znizenie vysSky znacky a suCasne nie su Sirkové
obmedzenia, ktoré by alternativnemu umiestneniu branili. Pri alternativnom umiestfiovani udaju
o vzdialenosti ku krizovatke sa tento nachadza 3 E vpravo od paty zdruzenej Sipky 3b; cielovy blok sa
umiestni 4 E vpravo od udaju o vzdialenosti a poloha ¢isla dialnice alebo cesty na odboc¢eni sa odvodi
od umiestnenia cielového bloku (4 E alebo 3,5 E vliavo od cielového bloku, podla toho, &i sa pouziva
blok s &islami E-ciestMPZ alebo nie). Udaj o vzdialenosti sa v tomto pripade uvadza v pisme Tern
Narrow a pri vzdialenostiach od 1000 do 3000 metrov sa Udaj uvadza v desatinach kilometra (1 km,
1,1 km, 1,2 km az 2,9 km).
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Obrazok 94: Alternativne umiestnenie udaju o vzdialenosti — bez Cisel E-ciesttMPZ
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Obrazok 95: Alternativne umiestnenie Udaju o vzdialenosti — s €islami E-ciesttMPZ

V pripade subtrakcie jazdnych pruhov sa pre jazdny pruh, ktory sa v krizovatke meni na odboCovaci,
pouziva Sipka typu 2. Podla spdsobu vazby medzi jazdnymi pruhmi a cielovymi blokmi (Cista
subtrakcia, zdruZzena subtrakcia, triedena zdruZena subtrakcia) sa krizovatkova predzvest podfa 3.3.3
rozdeluje alebo nerozdeluje na samostatné tabule.

b9 @ DI EBI® b3
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1000 m

Obrazok 96: Portalova krizovatkova predzvest — Cista subtrakcia
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[E12] [E34) @D
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Obrazok 97: Portalova krizovatkova predzvest — zdruzena subtrakcia
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Obrazok 98: Portalova krizovatkova predzvest — zdruzena subtrakcia s triedenim smerov
7.2.4 Triediaci variant krizovatkovej predzvesti

V prieplete a v useku dlhého odbocovacieho pruhu sa pruhovo orientovana krizovatkova predzvest
vyobrazuje s vyluéne priamymi Sipkami. Vyobrazenie v zasade zodpoveda vysokému formatu pri
pouziti Sipok typu 1a namiesto Sipok typov 2 a 3b.

Pre rozdelenie resp. nerozdelenie takejto predzvesti platia pravidla podfa 3.3.3. Ak sa pouziva
zdruZeny variant, nad Sipku typu 1a, ktord nahradzuje Sipku typu 3b sa umiestfuju Cisla dialnic resp.
Cislo dialnice a cesty pre priamy aj odbocujuci smer, spolo¢ne horizontalne vycentrované k Sipke,
pricom ich vzdjomna vzdialenost je 2 E.

Bloky s &islami E-ciest a MPZ nad 2- a viacpruhovymi ciefovymi blokmi sa horizontélne centruju voci
Cislam ciest resp. diafnic nad Sipkami. Pre horizontélne centrovanie cielovych blokov plati, Ze sa
centruju vocCi Sipkam, medzi ktorymi su umiestnené, ak vertikalne nezasahuju do priestoru medzi
Cislami dialnic/ciest nad tymito Sipkami; ak do tohto priestoru zasahuju, centruju voci Cislam
ciest/dialnic.

Vzdialenost’ k referenénému bodu sa na krizovatkovej predzvesti v triediacom variante uvadza iba
v pripade, ak je viac ako 500 metrov po zaokruhleni.
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Obrazok 99: Triediaci variant krizovatkovej predzvesti — Cisty prieplet

D9 ERI@® DY Dy (B4 D
Ccccccc

Aaaaaa
Bbbbbbb Dddddd
1000 m

Obrazok 100: Triediaci variant krizovatkovej predzvesti — Cisty prieplet 2+2 pruhy
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Obrazok 101: Triediaci variant krizovatkovej predzvesti — zdruzeny prieplet
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Obrazok 102: Triediaci variant krizovatkovej predzvesti — zdruZeny prieplet s oddelenim smerov

7.2.5 Vzt'ah medzi obsahom prvej a druhej predzvesti

Ak sa pred krizovatkou pouzivaju dve predzvesti, su obe rovnaké, s vynimkou vzdialenosti
k referenénému bodu krizovatky. Druha predzvest teda opakuje obsah prvej predzvesti.

Ak sa vSak pri pouziti pruhovo orientovaného znacenia liSi Sirkové usporiadanie medzi prvou a druhou
predzvestou, liSi sa vyobrazenie predzvesti, najma pouzitim inym Sipok. Pritom mbze dojst
k rozdeleniu cielového bloku z prvej predzvesti na dva, prip. aj viac cielovych blokov na druhej
predzvesti. V zmysle zdsady kontinuity nesmu Ziadne ciele ubudnut, mozu vSak pribudnut.

7.3 Krizovatkova navest’
7.3.1 Varianty

Krizovatkové navesti maju dva varianty:
1. jednoducha krizovatkova navest — uvadza iba ciele na odboé&eni a je pasovo orientovana,

2. Uplna krizovatkova navest — uvadza ciele v priamom smere aj na odbocCeni aje pruhovo
orientovana.

Vyber variantu uvadzaju 5.3.4.4 a 5.4.4.3.
7.3.2 Jednoducha pruhovo orientovana navest’

7.3.2.1 Varianty

Jednoducha pruhovo orientovana krizovatkova navest je pasovo orientovana. Obsahuje dva
informaéné bloky: blok so Sipkou typu 5c a Cislom cesty (ak sa uvadza) a cielovy blok.

Blok so Sipkou a Cislom cesty sa uvadza bud pod ciefovym blokom alebo vlavo od cielového bloku.

Variant so Sipkou pod ciefovym blokom sa pouziva pri 1 vyjazdovom cieli, variant so Sipkou vlavo od
ciefového bloku sa pouziva pri 3 aviac vyjazdovych cieloch. Ak sa na znacke vyznacuju dva
vyjazdové ciele, vyberie sa variant, ktory je vyhodnejsi z hfadiska rozmerov — pri kratkych nazvoch
cielov sa obvykle vybera variant so Sipkou vlavo od cielového bloku, v opaénom pripade variant so
Sipkou pod cielovym blokom.

7.3.2.2 Variant so Sipkou pod cielovym blokom

Cielovy blok sa nachadza v hornej Casti znacky je horizontalne centrovany. Rastrova vzdialenost
k hornému lemovaniu je 5 E a rastrova vzdialenost k bloku so Sipkou a Cislom cesty je 3,5 E.
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Blok so $ipkou 5c a &islom cesty sa nachadza v dolnej &asti znacky. Cislo cesty sa nachadza vpravo
od Sipky, pricom horizontalna vzdialenost medzi Sipkou a Cislom cesty je 3,5 E. Blok ako celok sa
horizontalne centruje a vertikalne sa umiestriuje 4 E od spodného lemovania.

Aaaaaaaaa
Valc

Obrazok 103: Jednoducha krizovatkova navest — Sipka pod cielovym blokom, 1 ciel
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Palis

Obrazok 104: Jednoducha krizovatkova navest — Sipka pod cielovym blokom, 2 ciele

Minimalna Sirka znacky je 57,5 E; ak je ciefovy blok uZsi, upravi sa znacka na tato minimainu Sirku.

Aaaaaa
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Obrazok 105: Jednoducha krizovatkova navest — Sipka pod ciefovym blokom, Gprava na minimalnu
Sirku

7.3.2.3 Variant so Sipkou vlavo od cielového bloku

Blok so $ipkou 5¢ a &islom cesty sa nachadza v lavej &asti znadky. Cislo cesty sa nachadza nad
Sipkou, priCcom vertikalna vzdialenost medzi Sipkou a Cislom cesty je 3,5 E. Blok ako celok sa
vertikalne centruje a horizontalne sa umiestfiuje 4 E od lavého lemovania.

Cielovy blok sa nachadza vpravo od bloku so Sipkou a €islom cesty, pri€¢om vzdialenost medzi blokmi
je 4 E. Cielovy blok je horizontalne zarovnany dolava a vertikalne centrovany.
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Obrazok 106: Jednoducha krizovatkova navest — Sipka vlavo od cielového bloku

Minimalna Sirka znacky je 65 E; ak je ciefovy blok uzsi, upravi sa znacka na tato minimalnu Sirku.

Obrazok 107: Jednoducha krizovatkova navest — Sipka vlfavo od cielového bloku, Uprava na
minimalnu Sirku
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7.3.3  Uplna krizovatkova navest

7.3.3.1 Skladba navesti

Vzhladom na umiestnenie v referenénom bode krizovatky, kde uz su vsetky pruhy rozdelené do
jednotlivych smerov, sa uplna krizovatkova navest sklada z minimalne dvoch samostatnych tabul:
tabufla pre priamy smer a tabula pre odbodenie. V pripadoch dalSieho rozdelovania smerov, typicky
predbezného triedenia do 2-pruhovej vetvy, sa znacka méze skladat' aj z viac ako dvoch tabdal.

7.3.3.2 Formaty

UplIna pruhovo orientovana krizovatkova navest sa méze vyobrazit v dvoch alternativnych forméatoch:
—  zakladny format s pouzitim Sipok typu 1b (priamo) a 5b (odboc&enie) pod cielovym blokom,
— vysoky format s pouzitim Sipok typu 1a (priamo) a typu 5a (odbocenie) vedla cielového bloku.

Na jednopruhovych tabuliach sa pouzije zakladny format pri najviac 2 ciefoch, vysoky format pri viac
ako 2 cieloch. Vzhladom na Sirkové obmedzenia mozno pouzit zakladny format aj pri viac ako 2
ciefoch, ak je potrebné zobrazit dlhé nazvy cielov. Taktiez sa moze pre lepSiu Citatelnost pouzit
vysoky format pri dvoch cieloch, ak su nazvy cielov kratke, alebo ak sa tym dosiahnu niz8ie rozmery
znaciek.

Na 2- a viacpruhovych tabuliach sa vzdy pouzije vysoky format.

Formaty pre priamy smer a odboenie mozno kombinovat, aviak za nasledujicich podmienok:
1. vSetky tabule pre priamy smer maju rovnaky format,
2. vSetky tabule pre odboc¢enie maju rovnaky format,

3. ak su tabule pre odbocéenie vo vysokom formate, musia sa vo vysokom formate vyobrazit' aj
tabule pre priamy smer.

7.3.3.3 Zakladny format

Na kazdej tabuli sa v zakladnom formate nachadzaju dva informacéné bloky: v hornej Casti cielovy blok
a v spodnej Casti Sipka typu 1b (pre priamy smer) alebo 5b (pre odbolenie) a €islo diafnice alebo
cesty. Cislo dialnice sa umiestfiuje po lavej strane $ipky 1b, ak sa jedna o lavu tabulu, inak vpravo.
Cislo dialnice alebo cesty sa umiestfiuje na tej strane $ipky 5b, do ktorého $ipka smeruje. Minimalna
Sirka znacky je 50 E; ak je ciefovy blok prili§ uzky, upravi sa znacka na tento minimalny rozmer.
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Obrazok 108: Uplna krizovatkova navest: priamy smer aj odbod&enie v zakladnom formate
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Vzhladom na to, Ze zakladny format je pripustny iba pre jednopruhové tabule (pozri vyssie), je jeho
pouzitie pri Uplnej krizovatkovej navesti zriedkavé. Typicky sa pouzije na dialnici v polovicnom profile,
mobZe sa viak vyskytnut v dalSich atypickych situaciach, napriklad ak sa dialnica koné&i subtrakciou.
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Obrazok 109: Uplna krizovatkova navest v zakladnom formate: atypicka krizovatka
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7.3.3.4 Vysoky format

Jednopruhové tabule sa vyobrazuju so Sipkami 1a alebo 5a vpravo alebo viavo od ciefového bloku:
poloha Sipok sa voli tak, aby boli v ramci prie€neho rezu rozmiestnené rovnomerne. Cielovy blok je
horizontalne zarovnany dolava a vertikalne centrovany. Minimalne rozmery znacky su 58 E x 40 E; ak
je ciefovy blok prili§ uzky alebo nizky, upravi sa zna¢ka na pozadovanu minimalnu Sirku alebo vysku.
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Obrazok 110: Uplna krizovatkova navest vo vysokom formate (1+1 pruh)

Dvojpruhové tabule sa vyobrazuju so Sipkami 1a alebo 5a po oboch stranach znacky, medzi ktorymi
sa nachadza cielovy blok. Ten je ako celok horizontalne centrovany tak, aby volné priestory po oboch
stranach mali rovnaku plochu; pre priamy smer su horizontalne zarovnané aj ciele vnutri bloku, pre
odbocCujuci smer su ciele v cielovom bloku zarovnané dolava. Obsah znacky je horizontalne
centrovany; pri dorovnani na rastrovy rozmer sa rozSiruje/zuzuje znacka rovnomerne na lavej aj
pravej strane. Vertikalne je obsah umiestneny cez celu vySku znacéky so vzdialenostou 4 E od horného
a dolného lemovania; vyska Sipok sa prispdsobuje obsahu.
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Obrazok 111: Uplna krizovatkova navest vo vysokom forméte (2+2 pruhy)

Na trojpruhovych blokoch sa vnutorné jazdné pruhy vyznaluju Sipkami typu 1b, ku ktorej sa
nepriraduje Cislo dialnice; v pripade odbocujuceho smeru sa pouzije Sipka 5a o vyske 11 E. Nazov
nasledujucej krizovatky v priamom smere sa umiestiuje podla 6.4.2, o vo vacéSine pripadov znamena
umiestnenie medzi pravou Sipkou 1a a vlavo od nej umiestnenou Sipkou 1b. Hlavny dialkovy ciel
a dialkovy medziciel sa prednostne na tychto znackach umiestriuju vedla seba na jednom riadku.

Aaaaa Bbbbbbb DLl

Eeeeeeee
+ Ccccccccc Mmmm

Obrazok 112: Uplna krizovatkova navest vo vysokom forméte (3+1 pruh)

Ak sa pouZiva blok s €islami E-ciest a/alebo zdruZzenymi MPZ, zarovnava sa tento vertikalne s Cislami
dialnic resp. ciest, t.j. je vzdialeny 4,5 E od horného lemovania. Horizontalne sa zarovnava rovnakym
spOdsobom ako pod nim umiestneny cielovy blok.
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Obrazok 113: Uplna krizovatkova navest vo vysokom formate s blokmi s &islami E-ciest a MPZ
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7.3.3.5 Kombinacia formatov

V zmysle 7.3.3.2 mozno kombinovat formaty tak, ze pre tabulu (resp. tabule) v priamom smere sa
pouzije vysoky format a pre tabulu (resp. tabule) na odboc¢eni zakladny format.

Typicky sa takato kombinacia pouzije v pripadoch, kde je pre priamy smer 2- alebo viacpruhova
tabula vo vysokom formate a 1-pruhova tabula nad odboovacim pruhom, pri€¢om na zaklade poctu
cielov na odboceni, resp. na zaklade ich Sirky sa pre odbocenie voli zakladny format.
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Obrazok 114: Uplna krizovatkova navest v kombinovanom formate (2+1 pruh)

7.3.3.6 Triedenie do dvoj- alebo viacpruhovych vetiev

Ak sa v pripade dvojpruhovej vetvy zabezpecuje triedenie vozidiel do réznych smerov na odboceni,
pouziva sa viac tabul pre odbocenie, pricom typicky ide o 1-pruhové tabule. V takomto pripade maju
obe (vSetky) tabule pre odbocenie rovnaku Sirku aj vySku.

Vzhladom na Sirkové obmedzenia takychto tabul sa podla potreby mdze zvolit zakladny format
a kombinovat' sa s vysokym formatom v priamom smere, ato aj v pripade viac ako dvoch cielov
v odbocujucom ciefovom bloku. Pri pomerne Uzkych cielovych blokoch sa naopak mdze zvolit vysoky
format aj pri jednom alebo dvoch cieloch v odbocujucom cielovom bloku, najma v pripade, ak sa
pouziva tieZ blok s Cislami E-ciest alebo zdruZzenymi MPZ. Musi sa v8ak vzdy dodrzat zdsada, Ze
vSetky tabule na odboc&eni maju rovnaky format (pozri 7.3.3.2).
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Obrazok 115: Triedenie na odboceni v zakladnom formate
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Obrazok 116: Triedenie na odboc&eni vo vysokom formate

Ak sa odbocenie triedi tak, ze pre jeden zo smerov su uréené oba (vSetky) pruhy a pre druhy zo
smerov len jeden z pruhov, musi sa toto vyznacit na spolo¢nej tabuli a pouzit’ vysoky format.
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Obrazok 117: Komplexné triedenie na odboceni
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7.4 Nepriama navest’
7.4.1 Skladba znacky

Bez ohladu na spdsob umiestnenia (prizemne, nad vozovkou) a z toho vyplyvajuceho rozlozZenia
znacky, sa nepriama navest sklada z dvoch zakladnych ploch:

1. referencna plocha — uvadza nazov vyjazdového ciela/cielov a vzdialenost’ k referenénému
bodu krizovatky, resp. aj integrované &islo vyjazdu (len v horizontalnom usporiadani, pozri
nizsie),

2. informacna plocha — uvadza doplnkové ciele.

Farba informacnej plochy je uréena druhmi uvadzanych ciefov, pozri 6.2.1.

Na referenénych plochach nepriamych navesti sa uvadzaju blizke ciele predtym uvedené na
krizovatkovej predzvesti. Zo zasad volby a pouzitia blizkych a doplnkovych ciefov vyplyva, Zze na
referencnej ploche sa m6zu nachadzat najviac dva ciele (pozri 4.3.4 a 4.3.5).

Ak sa pouzije jedna nepriama navest, uvedu sa blizke ciele z predzvesti nasledovne:

— Vpripade, Ze v pripojke je viac vyjazdovych vetiev do podradenej cestnej siete, Ci uz cez
kolektor, rozdelenim odbocujucej vetvy alebo priamo z hlavného jazdného pasu, uvedu sa tie
blizke ciele z predzvesti, ktoré su referenénymi pre ti z vetiev, ktora smeruje k vSetkym
vyznacenym doplnkovym cielom.

— Vpripade, ze v pripojke je jedina vyjazdova vetva, uvedu sa vsetky blizke ciele z predzvesti.
Ak sa pouziju dve nepriame navesti, uvedu sa blizke ciele z predzvesti nasledovne:

— V pripade, Ze kazda z dvojice nepriamych navesti sluzi pre jednu z dvojice vyjazdovych vetiev
v krizovatke, rozdelia sa blizke ciele na prvu a druhu tabufu, podfa toho, ku ktorej vetve
prinalezia. Plati, ze prva zdvojice nepriamych navesti sa vztahuje kbliz8ej z oboch
vyjazdovych vetiev a druha z dvojice k vzdialenej$ej vyjazdovej vetve.

— Vpripade, Ze obe nepriame navesti sluZia pre jednu vyjazdovu vetvu, uvedu sa na oboch
navestiach vSetky blizke ciele z krizovatkovej predzvesti.

V pripade informacnej plochy obsahujucej sidelné a/alebo miestne ciele sa zvlastne a turistické ciele
uvadzaju v subplochach. Pouziva sa jedna subplocha pre vSetky zvlaStne ciele a jedna subplocha pre
vSetky turistické ciele.

V pripade informacnej plochy neobsahujicej sidelné a/alebo miestne ciele sa zvlastne ciele uvadzaju
priamo na tejto ploche a turistické ciele uvadzaju v jednej spolo€nej subploche. V pripade informacnej
plochy obsahujucej vylu€ne turistické ciele sa tieto uvadzaju priamo na tejto ploche.

Nepriame navesti nemaju lemovanie ani ziadny deliaci pruzok ¢&i iné oddelenie referenénej
a informaénej plochy. Nepriame navesti sinformanou plochou bielej farby v8ak obsahuju
vymedzujuci pruzok po troch vonkaj$ich stranach informaénej plochy, pozri 6.9.

7.4.2 Formaty

Nepriame navesti sa mézu vyobrazovat v dvoch formatoch:

— vertikalny format s umiestnenim referenénej a informacénej plochy nad sebou,

— horizontalny format s umiestnenim referen¢nej a informacnej plochy vedla seba.
Pri umiestneni znacky vedla vozovky sa pouziva vylu€ne vertikalny format.

Pri umiestneni znacky nad vozovkou sa obvykle pouziva horizontalny format, m6ze sa vSak pouZzit
vertikalny format, ak sa uvadzaju najviac 2 doplnkové ciele. V pripadoch podfa 5.3.2.3, ked sa
pouzivaju dve krizovatkové predzvesti a je potrebné umiestnit dve nepriame navesti vedla seba na
portali, pouzije sa vertikalny format, priCom je mozné vyznacit na kazdej z oboch navesti najviac 3
doplnkové ciele, z toho spolu najviac 2 zvlastne alebo turistické ciele.
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7.4.3 Vertikalny format

Vo vertikalnom formate su referenéna a informacna plocha umiestnené nad sebou: referenc¢na plocha
nachadza v hornej Casti znacCky ainformacna plocha v dolnej Casti. Cislo vyjazdu sa uvadza na
samostatnej pridavnej tabulke umiestnenej vpravo hore.

Znacka ako celok je vertikalne zarovnana nahor. Pri dorovnani na rastrovy rozmer sa tabula zvacsuje
resp. zmenSuje smerom nadol, pri¢om rastrova vzdialenost od doIného okraja tabule je 4 E.

Na referencnej ploche sa uvadzaju referenéné blizke ciele a vzdialenost k referenénému bodu
krizovatky. Prvy blizky ciel je vertikdlne vzdialeny od horného okraja tabule 5 E. Informacia
o vzdialenosti k referenénému bodu krizovatky sa vyobrazuje vo vySke pisma 5,5 E a je vertikalne
odsadena 4 E od bloku blizkych cielov aj od spodného okraja referenCnej (zelenej) plochy. Blok
referenénych blizkych cielov aj vzdialenost ku krizovatke su horizontalne centrované.
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Obrazok 118: Nepriama navest — vertikalny format
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Obrazok 119: Nepriama navest — vertikalny format s dvoma cielmi v referencnej ploche

Na informacnej ploche sa nachadza blok dopinkovych cielov. VySka pisma na tejto ploche je 5,5 E.

Sidelné a miestne ciele na informacnej ploche modrej farby su horizontalne centrované. Zvlastne
resp. turistické ciele na ploche bielej resp. hnedej farby, ako aj v subplochach sa zarovnavaju takto:

—  Cely cielovy blok, resp. subplocha, je horizontalne centrovany.

— Samotné ciele vo vnutri cielového bloku alebo subplochy su vSak zarovnané dolava, a to tak,
aby jednotlivé vyznamové symboly zvlastnych cielov resp. piktogramy turistickych ciefov boli
zarovnaneé v jednej linii nad sebou.
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Obrazok 120: Nepriama navest — vertikalny format so subplochou
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Ak sa na informacnej ploche modrej farby nachadzaju zvlastne aj turistické ciele, umiestnia sa do
dvoch subpléch, pricom v hornej subploche sa uvadzaju zvlastne ciele a v dolnej subploche turistické
ciele. Sirka oboch subpléch je zhodna a prispdsobuije sa $irke subplochy so $ir§im obsahom.

Ak sa zvlastne alebo turistické ciele uvadzaju priamo na informacnej ploche (pozri 7.4.1), ich
rozmiestnenie je rovnaké ako v pripade uvadzania v subploche, pricom pre umiestnenie cielového
bloku v ramci informacnej plochy plati posledny odsek 6.4.8.3.
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Obrazok 121: Nepriama navest — vertikalny format s bielou informaénou plochou

Minimalne rozmery znacky vo vertikalnom formate si 60 x 50 E. Minimalna vyska informacénej plochy
je 23 E. Ak je Sirka cielov v oboch plochach menSia resp. pocet cielov v informacnej ploche je menej
ako dva, upravia sa rozmery znacky resp. informacnej plochy na uvedené minimalne rozmery.
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Obrazok 122: Nepriama navest' — vertikalny format s Upravou na minimalne rozmery

7.4.4 Horizontalny format

V horizontalnom formate su referenéna ainformacna plocha umiestnené vedla seba: referencna
plocha sa nachadza v lavej ¢asti znacky a informacna plocha v pravej €asti znacky. Cislo vyjazdu je
integrované do referencnej plochy.
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Obrazok 123: Nepriama navest — horizontalny format

V referen€nej ploche sa nachadzaju tri obsahové bloky: hore sa nachadza integrovana subplocha
s &islom vyjazdu, v strede nazov blizkeho ciela a dole vzdialenost' k referenénému bodu kriZovatky.
Obsah referenénej plochy je horizontalne centrovany s rastrovymi vzdialenostami k lavému okraju
tabule a k informacnej ploche 4 E.

Cislo exitu sa integruje do znagky formou subplochy zelenej farby (t.j. rovnakej ako zakladna plocha)
s bielym ram&ekom. Subplocha ma pevné rozmery 30 E x 11 E, s hrubkou raméeka 0,5 E a zaoblenim
rohov 0,75 E. Subplocha sa umiestiuje vo vertikalnej vzdialenosti 4 E od horného okraja tabule,
priCom ide o rastrovu vzdialenost.

V subploche sa nachadzaju vedla seba vyznamovy symbol vyjazdu (vfavo) a Cislo vyjazdu (vpravo),
pricom vzajomna horizontalna vzdialenost medzi nimi je 2 E. Rozmery vyznamového symbolu su
9,8 E x 7E. Cislo vyjazdu sa uvadza pismom velkosti 5,5 E. Blok vyznamového symbolu a &isla
vyjazdu je horizontélne aj vertikalne centrovany vo vnutri subplochy.
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Cielovy blok s referenénym blizkym ciefom sa nachadza v strednej ¢asti referenénej plochy. Vertikalne
je centrovany medzi subplochou s &islom vyjazdu aj od vzdialenosti ku krizovatke. Vzdialenost od
susednych blokov je 5 E, pri¢om ide o rastrovu vzdialenost.

Vzdialenost ku krizovatke sa uvadza v spodnej €asti referenénej plochy vo velkosti pisma 5,5 E. Blok
sa umiestiuje vo vertikalnej vzdialenosti 4 E od spodného okraja tabule (rastrova vzdialenost)
a horizontalne sa centruje v ramci referen¢nej plochy.

Ak sa na znaCke uvadza viac ako jeden referencny blizky ciel, vypusta sa z referencnej plochy
integrované Cislo exitu a na prisluSnej znacke sa vobec neuvadza.
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Obrazok 124: Nepriama navest — horizontalny format s dvoma referenénymi cielmi

Na informacnej ploche sa nachadza blok doplnkovych ciefov. VySka pisma na tejto ploche je 5,5 E.
Cielovy blok ako celok je horizontalne centrovany s rastrovymi vzdialenostami k referenénej ploche
a pravému okraju tabule 3 E, pricom ciele v bloku su zarovnané dolava. Vertikalne sa ciefovy blok
umiestiiuje vo vzdialenosti 4 E od horného okraja tabule a rastrova vzdialenost k spodnému okraju
tabule je 4 E.

Vo vnutri ciefového bloku doplnkovych ciefov su v3etky ciele aj subplochy zarovnané dolava. Pre Sirku
dvojice subpldéch a pre umiesthovanie zvlastnych resp. turistickych ciefov priamo na informacnu
plochu bielej alebo hnedej farby platia analogicky ustanovenia predchadzajiuceho ¢lanku.
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Obrazok 125: Nepriama navest — horizontalny format so subplochou
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Obrazok 126: Nepriama navest — horizontalny format s bielou informacnou plochou

Minimalna vyska nepriamek navesti v horizontalnom formate je 40 E. Sirky referenénej a informacnej
plochy musia byt rovné alebo vacsie ako vySka tabule. Ak na zaklade Sirky resp. poétu cielov
vychadzaju mensie rozmery pléch, upravia sa tieto rozmery na uvedené minimalne rozmery.

Nnnnn

Aaaaa 000000
500 m

Obrazok 127: Nepriama navest — horizontalny format s Upravou na minimalne rozmery
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7.5  Vyjazdova tabula

Vyjazdova tabula patri medzi znacky so zmensenou zakladnou vysSkou pisma, pozri 6.3.2. Pouziva sa
zakladna vysSka pisma 280 mm, v pripade vynimo&ného umiestnenia na jednoramennom stoziari
a sucasne uvazovanej jazdnej rychlosti nad 100 km/h sa pouzije vySka pisma 350 mm.

Na znacke sa nachadzaju dva informacéné bloky: v hornej ¢asti cielovy blok uvadzajuci vyjazdové ciele
a v spodnej Casti blok s vodorovnou Sipkou typu 6 a Cislom cesty (ak sa uvadza). K znaCke sa
nepripaja dodatkova tabufka s ¢islom vyjazdu.

Cielovy blok je horizontalne centrovany. Vertikalne je zarovnany asymetricky podla 6.4.7.3. Priestor
nad, pod, vlavo a vpravo od cielového bloku sa pouziva na dorovnanie tabule na rastrovy rozmer.
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Obrazok 128: Vyjazdova tabula (s Cislom cesty)

Aaaaaaaaa

—>

Obrazok 129: Vyjazdova tabula (bez Cisla cesty)

Blok so Sipkou a Cislom cesty ma pevnu vySku 11 E, pricom vyska samotnej Sipky je 10 E; Sipka
a Cislo cesty sa v ramci bloku vertikalne centruju. Blok sa umiestriuje vo vzdialenosti 4 E od spodného
lemovania a je horizontalne centrovany ako celok.

Minimalna Sirka znacky je 60 E; ak je ciefovy blok prili§ Uzky, upravi sa znacka na tuto Sirku.
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Obrazok 130: Vyjazdova tabula — Uprava na minimalny rozmer

V pripade Specifického umiestnenia vpravo od vozovky alebo na jednoramennom stoziari nad
odbogovacim pruhom (pozri vys8ie), sa znatka vyobrazuje ako jednoducha krizovatkova navest
s nasledujucimi rozdielmi:

1. pouziva sa mensia zakladna vySka pisma (pozri vysSie),

2. k znacke sa nepripdja tabulka s Cislom vyjazdu.

7.6 Dialkova tabufla

Dialkova tabula patri medzi znacky so zmensenou zakladnou vySkou pisma, pozri 6.3.2. Pouziva sa
zakladna vysSka pisma 280 mm, v pripade vynimo&ného umiestnenia na jednoramennom stoZiari
a suCasne uvazovanej jazdnej rychlosti nad 100 km/h sa pouZije vySka pisma 350 mm.

Znactka sa sklada zdvoch obsahovych blokov umiestnenych nad sebou: hore sa nachadza
identifikacny blok dialnice a pod nim sa nachadza cielovy blok so vzdialenostami.

Identifikaény blok sa umiestfiuje v pevnej vzdialenosti 5 E od horného lemovania a horizontalne sa
centruje, pricom rastrova vzdialenost k lavému a pravému lemovaniu je 4 E. Blok uvadza zlava
doprava Cislo aktualnej dialnice, resp. viac Cisel dialnic, ak ide o peazny usek a Cisla E-ciest, ktoré
prechadzaju prie€nym rezom, kde je znacka umiestnena.
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Obrazok 131: Dialkova tabula

Medzi jednotlivymi Cislami diafnic a medzi jednotlivymi &islami E-ciest je medzera 2 E, medzi
zoznamom c¢isel dialnic a zoznamom E-ciest je medzera 4 E. Jednotlivé Cisla dialnic a E-ciest sa
vyobrazuju vo zvaésenom rozmere, pozri 6.6.1 a 6.6.4.
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Obrazok 132: Diafkova tabula v peaznom useku

Cielovy blok so vzdialenostami sa vertikalne umiestfiuje vo vzdialenosti 5 E pod identifikanym
blokom dialhice a 6 E nad spodnym lemovanim, priCom ide o rastrové vzdialenosti. Blok uvadza na
samostatnych riadkoch jednotlivé ciele tak, Ze vlavo je zarovnany nazov ciela a vpravo je zarovhany
udaj o vzdialenosti k nemu. Udaj o vzdialenosti sa vyobrazuje v pisme Tern Narrow, pri<om hodnota
sa uvadza v zakladnej vySke pisma a jednotka km v zmensenej vySke pisma 5,5 E (pozri tiez 6.3.5.4).

Nazvy cielov su zarovnané dofava vo vzdialenosti 4 E od lavého lemovania, vzdialenosti su

udajom o vzdialenostami sa nachadza horizontalna medzera 4 E, pri€om ide o rastrovu vzdialenost.
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Obrazok 133: Rastrova vzdialenost medzi cielmi a udajmi o vzdialenosti na dialkovej tabuli

Ak sa na dialkovej tabuli uvadzaju ciele, ku ktorym sa odboc€uje na inu diafnicu (,cudzie ciele®),
umiestiuju sa bud spolo¢ne s vliastnymi ciefmi aktualnej dialnice alebo osobitne pod Ciarou, podla
nasledujucich zasad:

1. Na poslednej dialkovej tabuli pred uzlom, v ktorom sa k prisluShému cudziemu ciefu resp.
cielom odboduje, sa takéto cudzie ciele uvedu vzdy pod Ciarou.

2. Okrem toho sa, ak je to UCelné z hladiska upozornenia na blizkost odbocenia, cudzie ciele
umiestnia pod Ciarou na dalSich predchadzajucich diafkovych tabuliach, najviac vSak do
vzdialenosti 15 km pred danym uzlom; ak sa jedna o diafnicu kontinentélneho dopravného
vyznamu, najviac do vzdialenosti 30 km pred prisluSnym uzlom.

119



TP 01/2016 Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach

V ostatnych pripadoch sa cudzie ciele uvadzaju spolo&ne s vlastnymi ciefmi aktualnej diafnice.

Mo6zu pritom nastat dva Specifické pripady:

1.

Ziadny dialkovy ciel nad &iarou:

Ak dialnica koné&i vyustenim na ind dialnicu, priom v poslednom uUseku diafnice sa
nenachadza ziadny dialkovy ciel, uvadza sa nad &iarou vzdialenost k uzlu, v ktorom dialnica
kon¢i. VSetky dialkové ciele sa potom nachadzaju pod Ciarou.

Cudzi ciel uvadzany nad &iarou:

Ak dialnica v dalSom priebehu konCi bez toho, Ze by sa na nej nachadzal dialkovy cief
a nenadvazuje na inu dialnicu, méze byt jej hlavnym dialkovym cielom ciel leziaci vo velkej
vzdialenosti od dialnice, potencialne aj na inej dialnici. Na dialkovych tabuliach sa normalne
neuvadzaju ciele leziace vo velkej vzdialenosti od dialnice, v tomto pripade je vS§ak hlavnym
ciefom auvadza sa aj na ostatnych znackach. Na dialkovej tabuli sa takyto ciel uvadza
v zakladnom ciefovom bloku (nad &iarou), a to aj v pripade, ak by lezal na inej dialnici; toto
Cislo diafnice sa potom neuvadza, nakolko sa na fu neodboc&uje priamo z aktualnej dialnice.

Ak sa uvadzaju cudzie ciele pod &arou, umiestni sa nad tymito cielmi biela &iara hrabky 1 E. Ciara
zacCina 4 E od lavého lemovania a konéi 4 E od pravého lemovania. Vertikalne je Ciara vzdialena od
nazvov najblizSieho ciela nad a pod &iarou 4 E. Pred jednotlivé ciele pod &iarou sa vzdy umiestni Cislo
dialnice, na ktoru je najblizSie treba odbocit pre dosiahnutie daného ciela. Toto &islo sa nachadza na
zaciatku riadku a je od nazvu ciela oddelené medzerou Sirky 4 E (pozri tiez 6.4.4).

Aaaaaaaaa 123km
Bbbbbbb 45km

X Ccccccecc  6km
D8 Dddddd  78km

Obrazok 134: Dialkova tabula s cudzim ciefom pod Ciarou

Minimalna Sirka dialkovej tabule je 75 E. Ak nie su nazvy cielov a udaje o vzdialenostiach dostatoCne
Siroké na dosiahnutie tejto Sirky, upravi sa Sirka tabule na predpisani minimalnu Sirku rozSirenim
rastrovej vzdialenosti medzi nazvami cielov a udajmi o vzdialenosti.

7.7

7.7.1

Aaaaaa 123km
Bbbbb 45 km

Obrazok 135: Dialkova tabula s Upravou na minimalne rozmery

Doplnkové znacky

Tabulky s ¢islom vyjazdu

Tabulky s &islom vyjazdu sa pripajaju na nasledujuce znacky v pripojkach:

1.
2.
3.

krizovatkova predzvest,
nepriama navest (okrem pripadu, kedy sa integruje priamo do obsahu znacky),

krizovatkova navest.
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K vyjazdovej tabuli ani k znaCkam vo vetvach krizovatky sa tabulky s €islom vyjazdu nepripajaju;
taktiez sa nepouzivaju v uzloch.

Tabulky s €islom vyjazdu sa pripajaju nad pravy horny okraj znacky. Ak je znacka tvorena viacerymi
tabufami (napr. Uplnéa krizovatkova navest), pripajaju sa len k tabuli najblizSie k pravému okraju
vozovKky.

Tabulka obsahuje vyznamovy symbol pripojky a jej Cislo. Znacka ma pevné rozmery 30 E x 10 E
(Sirka x vySka) a pevnu Sirku lemu 1 E, priCom ako zakladna vyska pisma sa uvazuje zakladna vySka
pisma tej znaCky, ku ktorej sa tabufka s Cislom vyjazdu pripaja.

Obrazok 136: Tabulky s ¢islom vyjazdu

Vyznamovy symbol pripojky méa rozmery 9,8 E x 7 E (3irka x vyska). Cislo vyjazdu sa uvadza v pisme
Tern Regular s vySkou 5,5 E. Vzdialenost medzi vyznamovym symbolom pripojky a &islom vyjazdu
je 2 E. Cely obsahovy blok tvoreny vyznamovym symbolom pripojky a Cislom vyjazdu je horizontalne
aj vertikalne centrovany.

7.7.2 Odboc¢ovacie majaciky

7.7.2.1 Obsah

Odbocovacie majaciky uvadzaju nasledujuce informacie:
1. Ciselne vyjadrenu vzdialenost v metroch ku krizovatkovej navesti, resp. navesti k odpocivadiu,
2. Sikmé pruhy, ktorych hrabka a pocet vyjadruje vzdialenost k navesti mnemotechnicky,

3. druh krizovatky — vyznamovy symbol vyjazdu alebo uzla: len na odboCovacom majaciku
300 m; v pripade odboceni na odpocivadlo sa neuvadza.

Pocet pruhov vyjadruje vzdialenost v stovkach metrov: na odbo€ovacom majaciku vo vzdialenosti 300
metrov sa nachadzaju 3 pruhy, na majaciku vo vzdialenosti 200 metrov 2 pruhy a na majaciku vo
vzdialenosti 100 metrov 1 pruh. Hrubka Sikmych pruhov sa s ich klesajucim poctom zvysuje.

Vyznamovy symbol vyjazdu alebo uzla vyjadruje druh kriZovatky.

7.7.2.2 Vyobrazenie majacikov

Odbocovacie majaciky pre pripojky sa vyhotovuju v pevnej velkosti 650 x 1500 mm (Sirka x vyska) so
zelenou zakladnou plochou a bielym kontrastnym priazkom Sirky 25 mm.

Vzdialenost ku krizovatke a jednotka ,m*“ sa uvadzaju v pisme Tern Regular. Hodnota vzdialenosti sa
uvadza vo vySke pisma 175 mm, jednotka ,m“ vo vySke pisma 140 mm (pismeno ,m“ ma vySku
105 mm). Hodnota vzdialenosti sa umiestiiuje 75 mm od horného lemu a horny okraj pismena ,m*
75 mm od spodného okraja hodnoty vzdialenosti. Hodnota vzdialenosti aj jednotka ,m“ su horizontalne
centrované.

Sikmé pruhy bielej farby zaginaji na lavom lemovani, smeruji nahor doprava v uhle 30° a kongia na
pravom lemovani, pri€om ich zdvih je 345 mm.

Pruhy maju nasledujice parametre:

— 300 m: tri pruhy hribky 140 mm s medzerami 140 mm; spodny pruh zacina vfavo 55 mm od
spodného lemovania, horny pruh kongi vpravo 350 mm od horného lemovania,

— 200 m: dva pruhy hrubky 210 mm s medzerou 210 mm; spodny pruh zac¢ina vfavo 80 mm od
spodného lemovania, horny pruh konéi vpravo 395 mm od horného lemovania,

— 100 m: jeden pruh hrubky 280 mm; pruh zadina vfavo 280 mm od spodného lemovania a
kon¢i vpravo 545 mm od horného lemovania.
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Vo vynimo&nom pripade, ked sa odboluje zlavého jazdného pruhu, sa pruhy na odbo&ovacich
majacikoch vyobrazuju zrkadlovo (vedu sprava dole dolava nahor).

7.7.2.3 Pridavné tabulky v polohe 300 metrov

Nad odbocovaci majacik vo vzdialenosti 300 metrov sa pridava tabulka s vyznamovym symbolom
druhu odboc&enia. Tabufka ma rozmery 650 x 500 mm, zelenu zakladnu farbu a kontrastny prizok
Sirky 25 mm.

V pripade uzlov ma vyznamovy symbol bielej farby rozmery 528 x 330 mm aje horizontalne aj

Z
% a

Obrazok 137: Odbocovacie majaciky uzla

V pripade pripojok ma vyznamovy symbol bielej farby rozmery 462 x 330 mm a je horizontalne aj
vertikalne centrovany; ak sa jedna o pripojku na dialnici v poloviénom profile, pouzije sa vyznamovy
symbol vyjazdu z dialnice v poloviénom profile o rozmeroch 396 x 330 mm.

rd
A
gﬁn

Obrazok 138: Odbocovacie majaciky pripojky

V pripade odpocivadiel s komplexnymi sluzbami ma vyznamovy symbol Cerpacej stanice bielu farbu a
rozmery 256 x 330 mm. Symbol je vertikalne centrovany a horizontalne umiestneny 152 mm od
lavého a 192 mm od pravého lemovania.

W
Z = d

Obrazok 139: Odbolovacie majaciky odpocivadla s komplexnymi sluzbami
Pred odpocivadlami s obmedzenymi sluzbami sa odboCovacie majaciky nepouzivaju.
7.7.3 Deliaca doska

V Spici deliaceho ostrov€eka sa umiestiiuje deliaca doska o rozmere 500 x 750 mm (s jednym bielym
a jednym Cervenym Sipom) alebo 500 x 1000 mm (s dvoma bielymi a jednym €ervenym Sipom), podla
priestorovych moZznosti a s ohfadom na existenciu prizemnej znacky v deliacom ostrovéeku.

Vo vynimoc€nych pripadoch, napr. pri nedostatoénom rozhlade apod., sa deliace dosky vyhotovuju
v rozmeroch zvaésenych o 40% (700 x 1050 mm, 700 x 1400 mm).

Ak je pred Spicom rozdelenia umiestneny timi¢ narazov, vyobrazi sa deliaca doska aj na fiom, a to
v zmensenom rozmere 300 x 450 mm, s jednym bielym a jednym €ervenym Sipom.
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Obrazok 140: Deliaca doska, format 500 x 750 mm resp. 300 x 450 mm

Obrazok 141: Deliaca doska, format 500 x 1000 mm

8 Znacenie v styku s podradenou cestnou sietou

8.1 Prijazd na dial'nicu

Na cestach podradenej cestnej siete sa krizovatky s dialnicami znacia podla zasad pre orientacné
znacenie v podradenej cestnej sieti, avSak s nasledujucimi odliSnostami.

8.1.1 Farby asubplochy

Orienta¢né znacky pred krizovatkou a v krizovatke s dialnicou maju zakladnu plochu zelenej farby, ak
obsahuju aspon jeden ciel v smere na diafnicu. Pre zdruzené smerové tabule sa farba zakladnej
plochy urcuje pre kazdy segment osobitne.

Ak sa na znackach so zelenou zakladnou plochou vyznaduju sidelné alebo miestne ciele v smeroch
inych ako na dialnicu, umiestnia sa v modrej subploche.

8.1.2 Krizovatkové predzvesti

Krizovatky s dialnicou sa obvykle skladaju z dvoch jednotlivych odbo&eni pre jeden a druhy smer
dialnice (jeden smer pred premostenim a druhy smer za premostenim). Ak sa takato krizovatka znaci
prizemnymi postrannymi znackami, pouZzije sa obvykle spolo¢na krizovatkova predzvest, na ktorej su
vy8kovo odsadené obe odbodenia.

V pripade, Zze aspon jedno ztychto odboleni je vybudované ako kruhovy objazd, pouZiju sa dve
predzvesti:

— prva predzvest sa nachadza pred krizovatkou a vyznacuje prvé odbocenie na dialnicu (pred
premostenim); ciele druhého odboc€enia spolu s €islom dialnice sa vyznacéuju v priamom
smere pod subplochou pre priamy smer jazdy celej krizovatky,

— druha predzvest sa nachadza medzi oboma odboceniami, obvykle bezprostredne za prvym
z nich a vyznaluje druhé odboCenie na dialnicu (za premostenim); v priamom smere sa
v subploche nachadzaju pokradujuce ciele prislusnej cesty podradenej cestnej siete.

Takyto spdsob znacenia sa pouzije tiez v pripade, ak sa krizovatka znaci portalovymi znackami.
8.1.3 Krizovatkové navesti

V samotnych odboc&eniach na diafnicu sa z dbvodu exaktného vyznafenia miesta odboCenia
a znizenia rizika odboc¢enia do protismeru prednostne pouzivaju Sipové smerniky alebo velkoplosné
smerové tabule s vodorovnymi Sipkami, umiestnené bezprostredne za miestom odbocenia na dialnicu
(napr. v deliacom ostrov€éeku). Priamy smer sa obvykle nevyznaluje a potvrdi sa az konfirmaénou
tabulou za krizovatkou.
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8.1.4 Vyznacenie zaciatku dialnice

Dopravné znacky vyznacujuce zaciatok dialnice sa umiestiuju na zaciatku vjazdovej vetvy na diafnicu
tak, aby boli zretelne viditelné z cesty podradenej cestnej siete. Znatka sa umiestiiuje na pravej
strane vetvy, v odévodnenych pripadoch (napr. na 2-pruhovej vetve) obojstranne.

POZNAMKA: Zo znacky vyznadujticej zadiatok dialnice vyplyva zékaz vjazdu pre vozidla, ktoré podla [8/2009] nesmii
jazdit po dialnici a pre vozidla, pre ktoré nebol zaplateny poplatok za pouzivanie dialnice. Z tohto dévodu sa musia
umiestriovat analogicky ako zdkazy vjazdu vozidiel — je neZiaduce, aby sa nachéadzali dalej vo vetve a vodi¢, ktory by
omylom do takejto vetvy odbocil, by musel nasledne cez vetvu cuvat spét.

8.1.5 Privadzace

Podla predchadzajucich ¢lankov sa analogicky znadi krizovatka s privadzacom, ktory vedie z cesty
podradenej cestnej siete vyluéne na dialnicu, aj ked samotny privadza¢ nie je diafnicou. Takyto
privadza¢ sa musi oznacit ako cesta s obmedzenym pristupom.

8.1.6 Vjazd v priamom smere

Ak sa na dialnicu vchadza v priamom smere, t.j. cesta podradenej cestnej siete sa meni na dialnicu
resp. privadza¢ k dialnici alebo na vetvu krizovatky veducu na dialnicu, oznacuje sa podla
predchadzajucich €lankov posledna krizovatka pred prie€nym rezom, za ktorou sa da pokraCovat uz
len na dialnicu.

V tychto pripadoch sa obvykle nejedna o dvojicu odsadenych odboceni, ale o jedina krizovatku,
a pouzije sa teda len jedna krizovatkova predzvest. Ciele v smere mimo dialnice sa znadia na
odboceni a ciele v smere na dialnicu sa znacia v priamom smere.

Znacka vyznadujuca zaciatok dialnice sa umiestfiuje bezprostredne za miestom, kde je naposledy
mozné odbodit na cestu podradenej cestnej siete, a to pokial mozno, po oboch stranach vozovky.
Sucasne sa v dostatonej vzdialenosti pred takouto krizovatkou umiestiuje predbezna znacka
s dodatkovou tabulkou so vzdialenostou k zaciatku diafnice. Ak je Usek bezprostredne za poslednym
odbogenim vybudovany ako obojsmerny (v polovicnom profile) resp. nema eSte parametre dialnice,
pouZije sa znatka vyznalujuca zaciatok rychlostnej cesty a podla potreby sa obmedzi najvyssSia
dovolena rychlost.

8.1.7 Zmena dial'nice na rychlostnu cestu a naopak

Ak sa dialnica v ur€itom prie€nom reze meni na rychlostnd cestu, umiestni sa v tomto prie€nom reze
znacka vyznacdujuca zaciatok rychlostnej cesty. Znacka vyznacujuca koniec dialnice sa neumiestriuje.

Analogicky sa postupuje v pripade, ked sa rychlostna cesta meni na dialnicu: v prislusnom prie€nom
reze sa umiestni znacka vyznacujuca zaciatok dialnice; znacka vyznacujuca koniec rychlostnej cesty
sa neumiestiuje.

8.2 Vyjazd z dialnice

V dalSom sa vyjazdovou vetvou mysli taka vetva krizovatky, ktora sa uz dalej nerozdeluje a vedie
vyluéne do podradenej cestnej siete.

8.2.1 Spodsob znacenia vyjazdovych vetiev

Ak sa v bezprostrednom styku vyjazdovej vetvy s cestou podradenej cestnej siete odbocuje/pokraduje
v rOznych smeroch jazdy, je potrebné tuto krizovatku vyznaéit orientaCnym znackami. V takom
pripade sa vo vyjazdovej vetve pouZivaju znacky podla zasad pre orientatné znacenie v podradene;j
cestnej sieti.

POZNAMKA: Vo vyjazdovej vetve sa teda pouzivajti ,modré“ znacky. Poslednou ,zelenou® znadkou je bud’ vyjazdové
tabula alebo rozdelovacia navest.
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Ak su vyjazdové vetvy z diafnice rieSené tak, Ze v bezprostrednom styku s podradenou cestnou sietou
vedu len jednym smerom (tj. ide o plne mimouroviiové krizovania), vo vyjazdovej vetve sa
neumiestriuju Ziadne orientacné znacky.

8.2.2 Vyznaédenie konca dialnice

ZnaCka vyznacdujuca koniec dialnice sa vo vyjazdovej vetve umiestfiuje cca 100 metrov pred
dopravnou znackou ,Daj prednost v jazde“ alebo ,Stoj, daj prednost v jazde,“ najneskédr vsak
v prie€nom reze, kde sa zacina menit Sirkové usporiadanie vetvy na Sirkové usporiadanie krizovatky.

Ak su pri umiestneni v takomto miestne nevhodné rozhfadové pomery, mozno ju umiestnit aj vo
vacSej vzdialenosti. Znacka sa umiestiuje po pravej strane vozovky, v odévodnenych pripadoch
(napr. na 2-pruhovej vetve) obojstranne.

8.2.3 Koniec dialnice v priamom smere

Ak sa dialnica v ur€itom prie€nom reze kon&i a meni sa na cestu podradenej cestnej siete, umiestni sa
v tomto prie€nom reze znacka vyznacujuca koniec dialnice (resp. rychlostnej cesty). Su€asne sa
1000 metrov pred tymto prie€nym rezom umiestni predbezna znacka s dodatkovou tabufkou so
vzdialenostou ku koncu dialnice.
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Vzorova schéma 1: Pripojka triedy P1, jedna nepriama navest
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Vzorova schéma 2: Pripojka triedy P1, dve nepriame névesti

129



TP 01/2016 Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach

Spic rozdelenia

Dddddddd
<190 m 4 )

l referencny bod
A A

Aaaaa
Bbbbbbb

500 m Ccccccccc

3 Dddddddd

1500 m
Aaaaa

Bbbbbbb
Ccceccccc

!—L 2 Dddddddd
1000 m

I 123

1 Dddddddd
m 1500 m

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

3 |
| 1000 m
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

Vzorova schéma 3: Pripojka triedy P1, bez nepriamej navesti (nahradena druhou predzvestou)
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Vzorova schéma 4: Pripojka triedy P1, vyjazd do kolektora alebo rozdelujucej sa vetvy
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Vzorova schéma 5: Pripojka triedy P2, jedna nepriama navest’
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Vzorové schéma 6: Pripojka triedy P2, jedna nepriama navest, 3-pruhovy pas
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Vzorova schéma 7: Pripojka triedy P2, dve nepriame navesti
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Vzorova schéma 8: Pripojka triedy P2, bez nepriamej navesti (nahradena druhou predzvestou)
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Vzorova schéma 9: Pripojka triedy P2, vypustena nepriama navest (kratka vzdialenost medzi
krizovatkami)
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Vzorova schéma 10: Pripojka triedy P2, vyjazd do kolektora alebo rozdelujicej sa vetvy
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Vzorova schéma 11: Pripojka triedy P3, jedna nepriama navest
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Vzorova schéma 12: Pripojka triedy P3, jedna nepriama navest, 3-pruhovy pas

5 Dddddddd
»

Dddddddd
4 A

;

n
3 Dddddddd 0000
500 m

mmmmm
nnnn

0000000

Aaaaa
2 Bbbbbbb

+ Ccceecccc

Dddddddd

1000 m

A 123

1 Dddddddd
1500 m

139

—



TP 01/2016 Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach

6 Dddddddd
=) 59

Spic rozdelenia

Dddddddd

AD

referencny bod
A

Rrrrrrrreer
Dddddddd k| SssssSSS j|_|

400 m

N
S
§ >

N

1000 m

I 123 Mmmmmm

Nnnnnn
3 Dddddddd 00000000000
700 m

E

1500 m

Aaaaa Dddddddd
2 T Bbbbbbb

Ccccccccc 1000 m

A" 123

1 Dddddddd
! ' 1500 m

Vzorova schéma 13: Pripojka trieda P3, dve nepriame navesti
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Vzorova schéma 14: Pripojka triedy P3, bez nepriamej navesti (nahradena druhou predzvestou)
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Vzorova schéma 15: Pripojka triedy P3, bez nepriamej navesti (nahradena druhou predzvestou),
trojpruhovy pas
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Vzorova schéma 16: Pripojka triedy P3, vypustena nepriama navest (kratka vzdialenost medzi

krizovatkami)
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Vzorova schéma 17: Pripojka triedy P3, vyjazd do kolektora alebo rozdelujicej sa vetvy
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Vzorova schéma 18: Pripojka, Cista subtrakcia
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Vzorové schéma 19: Pripojka, €ista subtrakcia, vyjazd do kolektora alebo rozdelujucej sa vetvy
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Vzorové schéma 20: Pripojka, €isté subtrakcia, 2-pruhovy vyjazd
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Vzorova schéma 21: Pripojka, &ista subtrakcia, 2-pruhovy triedeny vyjazd do kolektora alebo
rozdelujucej sa vetvy
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Vzorova schéma 22: Pripojka, zdruZena subtrakcia
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Vzorova schéma 23: Pripojka, zdruZena subtrakcia, triedeny vyjazd do kolektora alebo rozdelujucej sa

vetvy
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Vzorova schéma 24: Pripojka, nepriznana klinova subtrakcia
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Vzorova schéma 25: Pripojka, priznana klinova subtrakcia
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Vzorové schéma 26: Pripojka, priznana klinova subtrakcia, triedeny vyjazd do kolektora alebo
rozdelujucej sa vetvy
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Vzorova schéma 27: Uzol triedy U1, triangel
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Vzorova schéma 28: Uzol triedy U1, triangel, bez E-ciest
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Vzorové schéma 29: Uzol triedy U1, triangel, 2-pruhové odbocenie

156



Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach

TP 01/2016

1

referencny bod
A

Y

500 m

1000 m

2000 m

D) EREBId@® [DI

t

1

Aaaaa
Bbbbbbb

ES6 D

Cccceccccc
Dddddddd

(0§

/

09

[E12) [E34 @
Aaaaa
Bbbbbbb

[E56 D
Cccccccecc
D3]

ES6
Dddddddd
(08

[E72) [E34 @
Aaaaa
Bbbbbbb

[E56 D
Cccccccecc
D3]

ES6
Dddddddd
D8]

D9 3 g

Eeeeeeeee

2000 m

Vzorova schéma 30: Uzol triedy U1, pIné kriZovanie
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Vzorové schéma 31: Uzol triedy U1, pIné kriZovanie, bez E-ciest
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Vzorova schéma 32: Uzol triedy U1, pIné krizovanie, 2-pruhové odbocenie (triedené)
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Vzorova schéma 33: Uzol triedy U2, triangel alebo pIné krizovanie

160



Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach TP 01/2016

D9 D9
- + Aaaaa Ccceccccc
referenény blod 4

08
T Bbbbbbb T Dddddddd f

500 m
Cccecececcc
Aaaaa Dddddddd
3™+ o 3 TBbbbbbb |>v
500 m

2000 m

Cccccccecc
Aaaaa Dddddddd
210 2 T Bbbbbbb P

I 1000 m
|
|
|
|
|
|
: X
1 = 1 Eeeeeeeee
| ’ 2000 m

Vzorové schéma 34: Uzol triedy U2, triangel alebo pIné krizovanie, bez E-ciest
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Vzorové schéma 35: Uzol triedy U2, triangel alebo piné krizovanie, 3-pruhovy pas

I refgentny o 4 Aaaaa Bbbbbbb Cccecccecc
X Dddddddd
X
11
11
: : 500 m
i 12 B4 @
11
3 ] 1o00m 3

2000 m

]
[

T

17

162



Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach

TP 01/2016

17

[E12) [E34 @

Aaaaa
Bbbbbbb

b8 [Es6 D

/ Ccccececc

Dddddddd

l;E

[E12) [E34 @

D9 D8] [E56 D
Ccccccccc

Aaaaa

Bbbbbbb Dddddddd

500 m

I

E2E34 @ [09 [D8] [ESEl D

r Cccececcc

Aaaaa
Bbbbbbb

Dddddddd
1000 m

D9
refe‘srenfn{/ b?d 4 T
500 m
D9
l;"— 1000 m 3 T
2000 m
[D9)
1 | 2 T
‘I H

D9 3 g

Eeeeeeeee
2000 m

Vzorové schéma 36: Uzol triedy U2, triangel, 2-pruhové odbocenie
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Vzorova schéma 37: Uzol triedy U2, pIné krizovanie, 2-pruhové odbocenie (triedené)
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A.2.3 Subtrakcia

$pic rozdelenia

190 m

4 -] l referencny bod
A

500 m

3 rm_ 1000 m

2000 m

1 1=

4

:
-
-
:

1

D9 [E2EdD Es6 D D§]

Aaaaa Cccecececcc
Bbbbbbb Dddddddd

D9 [E2E4 @D 6 D D§]

Aaaaa Ccccccccc
Bbbbbbb Dddddddd
500 m

D9 [E12)[E34 @

D9
Aaaaa
Bbbbbbb

09 3 I8 F

Ccccececccc
Dddddddd
1000 m

Eeeeeeeee
2000 m

Vzorova schéma 38: Uzol, Cista subtrakcia, triangel alebo pIné krizovanie
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Vzorova schéma 39: Uzol, &ista subtrakcia 2-pruhova, triangel
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Vzorova schéma 40: Uzol, Cista subtrakcia 2-pruhova triedena, plné krizovanie
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Vzorové schéma 41: Uzol, zdruZend subtrakcia, triangel
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Vzorova schéma 42: Uzol, zdruzena subtrakcia, pIné krizovanie
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Vzorova schéma 43: Uzol, nepriznana klinova subtrakcia, triangel alebo pIné krizovanie
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Vzorova schéma 44: Uzol, priznana klinova subtrakcia, triangel
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Vzorova schéma 45: Uzol, priznana klinova subtrakcia, pIné krizovanie
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Priloha B Navrhové schémy znaciek

Navrhové schémy znaliek su koétované v ekvivalentnych jednotkdch E (pozri 6.1.2). Pri navrhu
konkrétnej znacky sa tieto prepocitavaju na milimetre podla zakladnej vysky pisma danej znacky:

— 280 mm: 1E =40 mm,
— 350 mm: 1E =50 mm,
— 420 mm: 1E=60mm.

Znakom L sa oznaCuje hrubka lemovania, t.j. kontrastny pruzok alem spolo¢ne. Parametre
lemovania uréuje 6.9. Prevazna vacSina znacCiek na dialnici ma zelenu zakladnu plochu aich
lemovanie sa teda sklada len z kontrastného pruzku bez lemu; nepriame navesti nemaju Ziadne
lemovania.

Koty rastrovych vzdialenosti pouzivanych pri Uprave navrhového rozmeru na rastrovy rozmer (pozri

6.10) su oznacené hviezdi¢kou a pre lepSiu orientaciu su zobrazené Cervenou farbou.

Navrhova schéma 1:
Navrhova schéma 2:
Navrhova schéma 3:

Navrhova schéma 4:

Navrhova schéma 5:
Navrhova schéma 6:
Navrhova schéma 7:
Navrhova schéma 8:

Navrhova schéma 9:

Navrhovéa schéma 10:
Navrhovéa schéma 11:
Navrhova schéma 12:
Navrhovéa schéma 13:
Navrhovéa schéma 14:

Navrhova schéma 15:

odbodeni

Navrhova schéma 16:
Navrhova schéma 17:
Navrhova schéma 18:

Navrhova schéma 19:

cestami

Navrhova schéma 20:

dialkového ciela

Navrhova schéma 21:

Navrhova schéma 22:

Ohlasovacia tabula PripojKy ..........uuuueeriiieieieiiieieieieieieieeeenen ... 177
Ohlasovacia tabula pripojky, 2-riadkovy nazov krizovatky ............ccceeeeeveeeenins 177
Ohlasovacia tabula UzZIa............coooiiiiiiiiiii e 177

Onhlasovacia tabula uzla, 2-riadkovy nazov krizovatky + dve krizované dialnice

........................................................................................................................... 178
Ohlasovacia tabula uzla, ktory je si€asne pripojKou..........ccccveiviiiieiniiineennn 178
Dvoijita ohlasovacia tabula postranna ...........cccocceeiiiiiiiiii 178
Dvojita ohlasovacia tabula nad vozovkou — dve pripojKy .........ccccceeeeveeriinnnnnen. 179
Dvojita ohlasovacia tabula nad vozovkou — uzol a pripojKa .........ccccccuveeernnnenn. 179
Dvoijita ohlasovacia tabula nad vozovkou — dva uzly............cccoeeiiiiiiinennnnnnn, 179

Krizovatkova predzvest postranna...........ccccccccviiic 180

Krizovatkova predzvest postranna — vyjazd do kolektora.............cccccceeeeennns 180

Krizovatkova predzvest postranna — dva vyjazdy z hlavného jazdného pasu 181

Krizovatkova predzvest postranna — dvojciferné €islo dialnice ..................... 181
Krizovatkova predzvest postranna — vyznacenie peaze............cccuveeeeeeennnnns 182
Krizovatkova predzvest postranna — vyznacenie viacerych Cisel ciest na
........................................................................................................................... 182
Krizovatkova predzvest postranna — uzol (triangel).........ccccceeiniiiiiinnnnes 183
Krizovatkova predzvest postranna — uzol (triangel) s E-cestami.................... 183
Krizovatkova predzvest postranna — uzol s kolektorom (pIné krizovanie)...... 184

Krizovatkova predzvest postranna - uzol s kolektorom (pIné krizovanie) a E-

KriZzovatkovéa predzvest nad vozovkou — zdkladny format, 1 vyjazdovy ciel .. 185

Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zakladny format, 2 vyjazdové ciele 185
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Navrhova schéma 23: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zakladny format, 3-pruhovy pas,

Y=o [0 1YY Ao = 186
Navrhova schéma 24: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zakladny format, 3-pruhovy pas,

2 VYJAZAOVE CIEIE ...ttt e e et e e e a bt e e e bt e e e a b e e e e nbe e e e 187
Navrhova schéma 25: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zakladny format so zdruzenymi MPZ
............................................................................................................................................................. 188
Navrhova schéma 26: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zakladny format, 4-pruhovy pas,

L VYJAZAOVY CIEP ...ttt et e e et e e e e e e e b e e e enbe e e e e nnes 189
Navrhova schéma 27: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zakladny format, 4-pruhovy pas,

2 VYJAZAOVE CIBIE ... ———— 190

Navrhova schéma 28: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zdkladny format, dprava na minimalne
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Navrhova schéma 29: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zakladny format, vyznacéenie peaze

a viacerych Cisel ciest Na 0ADOCENT..........ouiiiiii e 191
Navrhova schéma 30: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — vysoky format, pripojka s 3
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Navrhova schéma 31: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — vysoky format, alternativne
umiestnenie vzdialenosti Menej ako 1000 M........coiiuiiiiiiiiiee e 192
Navrhova schéma 32: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — vysoky format, alternativne
umiestnenie vzdialenosti 0d 1000 M VYSSIE ....cccoiiiii i 192
Navrhova schéma 33: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — vysoky format, uzol s Cislami E-ciest
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Navrhova schéma 34: KriZzovatkova predzvest nad vozovkou — vysoky format, uzol s &islami E-ciest,
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Navrhova schéma 35: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — Cista subtrakcia ............ccccccceeeens 194
Navrhova schéma 36: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zdruzena subtrakcia..................... 195

Navrhova schéma 37: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zdruzena subtrakcia s triedenim.... 196
Navrhova schéma 38: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — triediaca Cista ............cccceeviiieennnn 197
Navrhova schéma 39: KriZzovatkova predzvest nad vozovkou — triediaca &ista (2+1) s E-cestami.... 198
Navrhova schéma 40: KriZzovatkova predzvest nad vozovkou — triediaca &ista (2+2) s E-cestami.... 199
Navrhova schéma 41: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — triediaca zdruzena.......................... 200
Navrhova schéma 42: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — triediaca zdruzena s E-cestami...... 201

Navrhova schéma 43: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — triediaca zdruzena s oddelenim
LS 1 012 (0 YT PPPPPPPPTTRR 202
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B.1  Krizovatky

B.1.1 Ohlasovacie tabule
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Navrhova schéma 1: Ohlasovacia tabula pripojky

14E  2,5E

I - -

Bbbbbbbbb [
-Bbbbbb [

1500 m s
4} 44

L 4E* 4E* L

Navrhova schéma 2: Ohlasovacia tabula pripojky, 2-riadkovy nazov krizovatky
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Navrhova schéma 3: Ohlasovacia tabula uzla
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Navrhova schéma 4: Ohlasovacia tabula uzla, 2-riadkovy nazov krizovatky + dve krizované dialnice
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Navrhova schéma 5: Ohlasovacia tabula uzla, ktory je su¢asne pripojkou
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Navrhova schéma 6: Dvojita ohlasovacia tabula postranna
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Navrhova schéma 8: Dvojita ohlasovacia tabula nad vozovkou — uzol a pripojka
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Navrhova schéma 9: Dvojita ohlasovacia tabula nad vozovkou — dva uzly
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B.1.2 Krizovatkové predzvesti

B.1.2.1 Postranné (pasovo orientované) predzvesti
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Navrhova schéma 10: Krizovatkova predzvest postranna
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Navrhova schéma 11: Krizovatkova predzvest postranna — vyjazd do kolektora
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Navrhova schéma 12: KriZzovatkova predzvest postranna — dva vyjazdy z hlavného jazdného pasu
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Navrhova schéma 13: Krizovatkova predzvest postranna — dvojciferné Cislo dialnice
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Navrhova schéma 14: Krizovatkova predzvest postranna — vyznacenie peaze
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Navrhova schéma 15: KriZzovatkova predzvest postranna — vyznacenie viacerych ¢€isel ciest na
odboceni
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Navrhova schéma 16: Krizovatkova predzvest postranna — uzol (triangel)
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Navrhova schéma 17: Krizovatkova predzvest postranna — uzol (triangel) s E-cestami
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Navrhova schéma 18: Krizovatkova predzvest postranna — uzol s kolektorom (pIné krizovanie)
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Navrhova schéma 19: Krizovatkova predzvest postranna - uzol s kolektorom (pIné krizovanie) a E-

cestami
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Navrhova schéma 20: Krizovatkova predzvest postranna — mozné usporiadanie pri dlhom nazve

B.1.2.2 Predzvesti nad vozovkou (pruhovo orientované) — zakladny format
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Navrhova schéma 21: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zakladny format, 1 vyjazdovy ciel
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Navrhova schéma 22: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zakladny format, 2 vyjazdové ciele
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Navrhova schéma 23: KriZzovatkova predzvest nad vozovkou — zakladny format, 3-pruhovy pas,
1 vyjazdovy cief
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Navrhova schéma 24: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zakladny format, 3-pruhovy pas,
2 vyjazdové ciele

187



TP 01/2016 Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach

5,5E

Dddddddd

\g,SE 9E v

15E

16E

9E
¢

n *250 mm

Cccccecccc

4‘. }

9,5 2E 9,5E 2E 9,5E

e
fa)
fa)
o)
fa)
fa)
aal
48]
48]
4°]
O
o]
<

n*250 mm

DY)

4E

3,5E*
3E
5,5E
2,5E
4E

Navrhova schéma 25: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zakladny format so zdruzenymi MPZ
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Navrhova schéma 26: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zakladny format, 4-pruhovy pas,
1 vyjazdovy ciel
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Navrhova schéma 27: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zakladny format, 4-pruhovy pas,
2 vyjazdové ciele
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Navrhové schéma 28: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zakladny formét, uprava na minimaine
rozmery
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Navrhova schéma 29: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zakladny format, vyznacenie peaze
a viacerych Cisel ciest na odboc&eni

B.1.2.3 Predzvesti nad vozovkou (pruhovo orientované) — vysoky format
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Navrhova schéma 30: KriZzovatkova predzvest nad vozovkou — vysoky formét, pripojka s 3
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Navrhova schéma 31: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — vysoky format, alternativne
umiestnenie vzdialenosti menej ako 1000 m
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Navrhova schéma 32: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — vysoky format, alternativne
umiestnenie vzdialenosti od 1000 m vysSie
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Navrhova schéma 33: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — vysoky format, uzol s ¢islami E-ciest

192



Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach TP 01/2016

7,5E*
5,5E

Cccccecccc
Dddddddd

9E 3,5 10,5 2E 9,5E

n*250 mm

10,5 2E 10,5 2E 9,5E

Aaaaa Bbbbbbb

n*250 mm

9E

L 4E*

3,5E*

Navrhova schéma 34: KriZzovatkovéa predzvest nad vozovkou — vysoky format, uzol s islami E-ciest,
3-pruhovy pas
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Navrhova schéma 35: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — Cista subtrakcia
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Navrhova schéma 36: KriZzovatkova predzvest nad vozovkou — zdruZzend subtrakcia
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Navrhova schéma 37: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — zdruzena subtrakcia s triedenim
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B.1.2.4 Predzvesti nad vozovkou (pruhovo orientované) — prieplety a dlhé odbocenia
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Navrhova schéma 38: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — triediaca Cista
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Navrhova schéma 39: Krizovatkova predzvest nad vozovkou - triediaca Cista (2+1) s E-cestami
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Navrhova schéma 40: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — triediaca Cista (2+2) s E-cestami

199



TP 01/2016 Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach

L

4E*

9E

1

n * 250 mm

Eeeeee

1

9E 2E O9E

O
O
O
O
O
O
(=)

Cccccecccc

Aaaaaa
Bbbbbbb

DY)

L 4E*

Navrhova schéma 41: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — triediaca zdruzena
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Navrhova schéma 42: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — triediaca zdruzena s E-cestami
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Navrhova schéma 43: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — triediaca zdruzena s oddelenim
smerov

202



TP 01/2016

Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach

A

|

|

I

w 000L
PPPPPPA

€ (953 [8(]

T T -

15’6 32 3s‘ol

Evd

36

bl

e

'y

iy
a5's

»35°L

aL

+39

L

sy

El

wwose « u

o

W 000L

JJJ23J3JI)

4qqqqqd
eeeeey

156 32 3s‘ol

v

36 32 36

as'oL 32 3Isol

L

bl

Navrhova schéma 44: Krizovatkova predzvest nad vozovkou — triediaca zdruzena s oddelenim

smerov a s E-cestami

203



TP 01/2016 Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach

B.1.3 Krizovatkové navesti

B.1.3.1 Jednoduché kriZzovatkové navesti
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Navrhova schéma 45: Jednoducha krizovatkova navest — Sipka dolu, 1 ciel
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Navrhova schéma 46: Jednoducha krizovatkova navest — Sipka dolu, 2 ciele
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Navrhova schéma 47: Jednoducha krizovatkova navest — Sipka dolu, minimalne rozmery
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Navrhova schéma 48: Jednoducha kriZzovatkova navest’ — Sipka vlavo
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Navrhova schéma 49: Jednoducha krizovatkova navest — Sipka vfavo, minimalne rozmery

B.1.3.2 Uplné krizovatkové ndvesti
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Navrhova schéma 50: UpIna krizovatkova navest — zakladny format 1+1

L 4E 9E 4 L L 4E 9E 4E L
L L L L
o e o
SE* 4E 4LE
— SEe —0
" Aaaaaaaa * — *
—- ) —-
4E 3,5E 7E 3,5E
— B —
8 310]0]0]0] “
-o—
* 8 Eeee
o
5,5E C
ccceecc S I
5E* 4E 4E
o e e
L L L L

Navrhova schéma 51: UpIna krizovatkova navest — vysoky format 1+1
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Navrhova schéma 52: UpIna krizovatkova navest — vysoky forméat 3+1
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Navrhova schéma 53: Upina krizovatkova navest — vysoky format 2+1 s E-cestami

B.1.3.3 Kombinované kriZovatkové navesti
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Navrhova schéma 54: UpIna krizovatkova navest — kombinovany forméat 2+1 s jednym vyjazdovym
ciefom
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Navrhova schéma 55: UpIna krizovatkova navest — kombinovany format 2+1 s dvoma vyjazdovymi
cielmi
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B.1.3.4 KriZzovatkové ndvesti s dvoma odbocovacimi pruhmi
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Navrhové schéma 56: UpIna krizovatkova navest — 2+2 pruhy vo vysokom formate

208



Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach TP 01/2016

4E*

10,5 2E 9,5E
3,5 9E

15,14E

4E*

10,5 2E 9,5E
3,5 9E

15,14E

E34 €D

Ccccececcccc

9E  4E* L

10,5 2E 9,5E
n*250 mm

9E

4E*

- w

Navrhova schéma 57: UpIna krizovatkova navest — 2+1+1 pruh v kombinovanom formate
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Navrhova schéma 58: UpIna krizovatkova navest — 2+1+1 pruh vo vysokom formate
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4E  10,5E

D8] [E56

&

10,5 2E 9,5E
Ad
n*250 mm

D8] [E56 D

4E* L

9E

10,5 2E 10,5E 2E 9,5E
n*250 mm

9E

4E*

Navrhova schéma 59: UpIna krizovatkova navest — 2+2 pruhy s radenim do jedného pruhu
k niektorym cielom
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B.1.4 Nepriame navesti

B.1.4.1 Vertikalny format

Aaaaaaaaa
500 m Tsse

Mmmmmmm [sst
Nnnnnnn [ sse
000000000000 BEE

o ol

3E* 3E*

Navrhova schéma 60: Nepriama navest' vertikalna

4E* 4E*

A Tt

Aaaaaaaaa

Bbbbbbbb
500 m

Mmmmmmm
Nnnnnnn
000000000000

| +

3E* 3E*

Navrhova schéma 61: Nepriama navest vertikalna s dvoma referenénymi cielmi

4E* 4E*

H

Aaaaaaaaa
500 m

By

Mmmmmmm
Nnnnnnnn

0000000000

22,5
55€ | 10,5€
£72,5E

LU UL L]

|

3E*2,5E 8,5E 3E 2,5E 3E*

Navrhova schéma 62: Nepriama navest vertikalna so subplochou s jednym zvlastnym cielom
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Aaaaaaaaa
500 m

Mmmmmmm

3E*2,5E 8,5E 3E 2,5E 3E*

Navrhova schéma 63: Nepriama navest vertikalna so subplochou s dvoma zvlaStnymi cielmi

4E* 4E*

As T

LEEEEEEEE! .
400 m oot
o Mmmmmmm s

2,5E 5,5E

Nnnnnnnn

2,5E% 4E*

—+

3E*  8,5E 3E 3E*

Navrhova schéma 64: Nepriama navest vertikalna s bielou informacnou plochou — len zvlastne ciele

o—

Aaaaaa
500 m

min. 50 E

Mmmmm

min. 60 E

Navrhova schéma 65: Nepriama navest vertikalna s Upravou na minimalne rozmery
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B.1.4.2 Horizontalny format

” Mmmmmmm &
. Nnnnnnn s5¢

I8 Aadaaaaaa 000000000
s | 500 m w
4 b 1

4E* 4E* 3E* 3E*

Navrhova schéma 66: Nepriama navest horizontalna

. Aaaaaa Mmmmmm 55t
“l] Nnnnnnn sse

g Bbbbb (000000000 [BEE
S so0m  Ppppppppp BE

I 44} 44

4E* 4E* 3E*

Navrhova schéma 67: Nepriama navest horizontalna s dvoma referenénymi cielmi

‘ 30E ‘
= B +%
w ] 4
&> 5,5E
1TE | 7E 3E
- 5E —@-1E
SE | ? N n n n n :E 8,5E
gl Adaaaaaa [ i
w] b 000000 [ = o=
] 500 m .
i 4E*
4E

4E* 4E* 3E*2,5E 8,5E 3E 2,5E

Navrhova schéma 68: Nepriama navest horizontalna s uzkou subplochou

‘ 9,8E ‘ 3E

el Mmmmmm s5e

g Nnnnnnnn j§ [ |*=
" WAEEEEEEE g
) Ooooo000 s | ox
ae] 500 m .

4E* 4E* 3E* 2,5E 8,5E 3E 2,5E 3E*

Navrhova schéma 69: Nepriama navest horizontalna so Sirokou subplochou
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Mmmmmmm

e = Nnnnnnnn | j
- WEEEEEEEM @ 0ooooooo | 1+ |-
< [ = Popppp | [

4E*

4E* 4E* 3E* 2,5E 8,5E 3E 2,5E 3E*

Navrhova schéma 70: Nepriama navest horizontalna so subplochou s 3 zvlastnymi cielmi

‘ 30E ‘
‘ 9,8E ‘

- — — %
© ZE= 49“ —
€ Mmmmm | s e

55E _ J25E
: “x —
o Nnnnnnnnn | s s
* ddddddd
] 4E* 2,5E*
400 m
4E
- - —

il

4E* 4E*3E* 8,5E 3E 3E*

Navrhova schéma 71: Nepriama navest horizontalna s bielou informacnou plochou — len zvlastne

ciele
‘ 30E ‘
‘ 9,8E ‘
- —o
4E* 4E
.
Mmmm e
g
Nnnnn
-4 3E min. 40 E
000000
S5E*
5,5E 4E*
4E | b

2 vyska tabule > vyska tabule

Navrhova schéma 72: Nepriama navest horizontalna — Uprava na minimalne rozmery
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B.1.5 Vyjazdové tabule

Nasledujuce schémy platia len pri umiestneni vyjazdovej tabule v deliacom ostrovéeku.

V pripade umiestnenia vedla vozovky alebo na jednoramennom stoziari nad vozovkou sa vyjazdové
tabule vyobrazuju ako jednoduché krizovatkové navesti (pozri B.1.3.1) s vySkou pisma 280 mm (vedla
vozovky) resp. 350 mm (nad vozovkou), pri€om sa k nim nepripaja tabulka s &islom vyjazdu; pozri
tiez 7.5.

L

7E
4E*
13
4E

Aaaaaaaaa

-

L 4E* 20E  3,5E 9E 4E* L

Néavrhova schéma 73: Vyjazdova tabula, 1 ciel
L 4E* 4E* L

Tt ARG

Aaaaaaaaa [
Bbbbbbbb |

20E  3,5E 9E

Navrhova schéma 74: Vyjazdova tabula, 2 ciele

L4E 4E L

SE*
Aaaaaaaaa e
10E
E

HMH

L 4E* 4E* L

Navrhova schéma 75: Vyjazdova tabula, bez &isla cesty

min. 60E

g
g
-

Aaaaa =

4E*

—>m o

4E

e

L 4E* 20E  3,5E 9E 4E* L

Navrhova schéma 76: Vyjazdova tabula, minimalne rozmery
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B.1.6 Dialkové tabule

Hodnoty vzdialenosti k cielu a jednotka ,km“ su vzdy v pisme Tern Narrow.

10E 4E 13E 2E 13E

Aaaaaaaa 12km [pE3&
b H%%

L 4E 4E L

Navrhova schéma 77: Dialkova tabula, 1 ciel

10E 4E 13E 2E 13E

Aaaaaaaa 123km [pE3E
Bbbbbbbbb  45km [eE3s

44 ot 444

L 4E 4E L
Navrhova schéma 78: Dialkova tabula, 2 ciele

10E 4E 13E 2E 13E

[ sE
9E

=
Aaaaaaaa 123km D&

[ 4E

Bbbbbbb 45km (WEENEE
Cccceeccecceccc  6km §

b UV

o
v
m

[ 6E*
4E 4EF 2E 4EL

Navrhova schéma 79: Dialkova tabula, 3 ciele

10E 2E 10E 4E 13E 2E 13E

Aaaaaaaa 123km [N
Bbbbbbb 456 km
Ccccccecccce 78 km (ks
9@ 3< Ddddd ~ 9im

S

4E L
Navrhova schéma 80: Dialkova tabula, 4 ciele, vyobrazenie peaze a uzla

)
m

5,51

m
NI
PN
mom

w

wn

m
~
m

L 4E 12,8E 3E
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10E 4E 13E

Aaaaaa 123km (pEB&
Bbbbb 45 km

S S
¥ ¥

min. 75E

5,5E | 7E

¥

Navrhova schéma 81: Dialkova tabula, minimalne rozmery

10E 4E 13E 2E 13E

Aaaaaaaaa 12km

Bbbbbb  345km

L 4E 9E 4E 4E* 2E  4EL

Navrhova schéma 82: Dialkova tabula, 1 ciel + 1 ciel pod &iarou

10E 4E 13E 2E 13E

Aaaaaaaaa 123km
Bbbbbbb 4 km

Cccecceec 56 km *
wr e

L 4E 9E 4E 4E* 2E 4EL

Navrhova schéma 83: Dialkova tabula, 2 ciele + 1 ciel pod €iarou

10E 4E 13E 2E 13E

Aaaaaaaaa 123km |pE3&
Bbbbbbb 45km

)
m

5,5€ | 7E

[R5

X Cccccccc 6km
Dddddd 78km |RE3E

JURNTIVE

L 4E 9E 4E 4E* 2B 4EL

Navrhova schéma 84: Dialkova tabula, 3 ciele + 1 ciel pod €iarou
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10E 4E 13E 2E 13E

Aaaaaaaaa 123km [mE&
Bbbbbbb 45km

T‘m%
f
PN
m m

5E

Ccccccccccce 67km [WEDEG
X Dddddd Skm |NEIE

Eeeeee  90km
JURN L

L 4E 9E 4E 4E* 2E 4EL

‘QH
s
@

i

i

Navrhova schéma 85: Dialkova tabula, 4 ciele + 1 ciel pod iarou

10E 4E 13E 2E 13E

Aaaaaaaa 123km P&
Bbbbbbbbb  4km

Ccccccececc 56 km
Dddddd  78km

NN

L 4E 9E 4E 4E* 2E  4E

55 7E

5| 7E

I

-

Navrhova schéma 86: Dialkova tabula, 2 ciele + 2 ciele pod ¢iarou

10E 4E 13E 2E 13E

Aaaaaaaaa 123km
Bbbbbbb 45 km
Cccceecceccecce  6km

D8 Ddddddd 78km
D8 Eeeeeee 90km

Tt

4E L

L 4E 9E 4E

Navrhova schéma 87: Dialkova tabula, 3 ciele + 2 ciele pod &iarou
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B.2 Odpocivadla

B.2.1 Odhlasovacie tabule odpocivadia

L 2200 600 200 600 200 600 2200 L

Odpocivadlo
Aaaaaa G

MRl -

5 km

Navrhova schéma 88: Ohlasovacia tabufa odpocivadla s komplexnymi sluzbami

L L
21Eg— 22,75E

W 55 km
21E— 22,75E
L 24E 4E 24E L

Navrhova schéma 89: Dodatkova tabulka — vzdialenost k nasledujucemu odpocivadlu s komplexnymi

sluzbami
L
2E
2400
2E
L

Navrhova schéma 90: Dodatkova tabulka — informacie o odpoc€ivadle s komplexnymi sluzbami

priestor pre loga

P9 hA
L2E 22400 EL

L 2200 600 200 600 2200 L

) s (8

Aaaaaaa %
1000 m

Navrhova schéma 91: Ohlasovacia tabula odpoc&ivadla s obmedzenymi sluzbami
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B.2.2 Navesti k odpocivadiu

L 2200 600 200 600 200 600 =200 L

Odpocivadlo
Aaaaaa G

WXl -

15,25E

Navrhova schéma 92: Navest k odpoc€ivadlu s komplexnymi sluzbami

L 2200 600 200 600 =200 L

Gl -

Aaaaaaa 7

’ 15,25E

15,25E

Navrhova schéma 93: Navest k odpocCivadlu s obmedzenymi sluZzbami

B.2.3 Vyjazdové tabule odpocivadla

L 2200 600 200 600 200 600 =200 L

—
—

Navrhova schéma 94: Vyjazdova tabula odpoc¢ivadla s komplexnymi sluzbami

L 2200 600 200 600 =200 L

P/ [H

—
20E

Navrhova schéma 95: Vyjazdova tabula odpoc€ivadla s obmedzenymi sluzbami
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B.3  Doplnkové znacky

B.3.1 Tabulky s €islom vyjazdu

Tabulky s ¢islom vyjazdu maju pevné rozmery 30 E x 10 E. Zakladna vySka pisma a ztoho
vyplyvajuca hodnota jednotky E sa odvodzuje od zakladnej vySky pisma znacky, ku ktorej je tabulka

s ¢islom vyjazdu pripojena.

L=1E 22E 9,8E ZE 22E
Ax Ax
L=1E
0,5l 1,25E
0,5E 1,25E
L=1E

L=1E

L=1E

L=1E

Navrhova schéma 96: Tabulka s 1-cifernym €islom vyjazdu

L=1E  22E 9,8E 2E 22E
L=1E
0,5E
0,5E
L=1E

L=1E

L=1E
1,25E
5,5E
1,25E
L=1E

Navrhova schéma 97: Tabulka s 2-cifernym €islom vyjazdu

L=1E

0,5E
L=1E

22E 9,8E

2E

22E L=1E

K™ 456 18

L=1E

L=1E

Navrhova schéma 98: Tabulka s 3-cifernym €islom vyjazdu

B.3.2 Odbocovacie majaciky

VSetky rozmery na nasledujucich schémach su v milimetroch.

25 25

175

75
695 | 105

140
140
140
140
140

25

[\

25
s
175

75
740 | 105

210

210

210

80 |
25

—

25 600 25

|

Ll

!

25

395

210

210

210

425

25

25

175

75

105
890

280

280

25 25

25 600 25

Navrhova schéma 99: OdbocCovacie majaciky 300 m, 200 m, 100 m
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25 25 25
60 60 60
! éq i 330 330 330
60 60 60
25 25 25
25 36 528 36 25 25 69 462 69 25 25102 396 102 25

Navrhova schéma 100: Pridavné tabulky na majacik 300 m: uzol, pripojka, pripojka v useku
v poloviénom profile

25 152 256 192 25

Navrhova schéma 101: Pridavna tabulka na majacik 300 m: odpocivadlo s komplexnymi sluzbami
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Priloha C Rozmery a vyobrazenie Sipok

Nasledujuce schémy presne definuju konstrukciu jednotlivych typov Sipok. V pripade dihych Sipok su
kéty, ktoré vyznacuju predlzujuce sa Casti Sipok pri prispdsobeni ich vySky vySke tabule, zvyrazené

¢ervenou farbou.

10E

7,6E

210,2E

[
[
[
[
[
[
[
[
[
[

[
2,8E
[

[

[

[

[

[
|

217,8E

Obrazok 142: Sipka typ 1a — priama dlh& a typ 1b — priama kratka

9E

55,9228°

7,6E

3,4E

12E

13,4E

Obrazok 143: Sipka typ 2 — subtrakéna
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[
[
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[
2,8E
[
|

14,8E

28,0E
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7,6E

26,9E

8,3E

10E

9E

r =37/3E

55,9228°

5E

16E

17,5E

Obrazok 144: Sipka typ 3a — zdruzena pruhova zakladna

7,6E

13,9E

>6,3E

10E

r=37/3E

55,9228°

5E

16E

4E

17,5E

Obrazok 145: Sipka typ 3b — zdruZena pruhova vysokéa
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10E
|
|
7,6E ‘
|
- |
|
|
|
‘ 227E
|
|
219,4E ‘
|
|
2,8E 10,6E 9E
| .
|
I —
|
|
|
12,57€ :
| 559228°
|
|
|
‘ 27E
! /
8,31E L
| r=37/3E
|
! 55,9228°
|
6,12E !
|
|
SE | 21E

Obrazok 146: Sipka typ 4a — zdruzena pasova jednoducha
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10E
|
|
7,6E ‘
( _— !
|
|
|
: >27E
|
|
|
|
|
‘ 10,6E 9E
|
|
‘ —
! 55,9228°
|
250,4E ‘
|
| 16,56E
|
|
: r = 37/3E
| 55,9228°
|
|
|
|
|
|
| |
|
! ‘ 214,44E
|
|
2,8E| 3,6E |2,8E| 4,2E 9E
| .
|
|
|
| _
|
|
|
|
| |
|
12,57E ! ‘
|
|
|
|
! 27E
! /
8,31E Ly
; r=37/3E
? 55,9228°
|
6,12E !
|
|
5E | 21E

Obrazok 147: Sipka typ 4b — zdruZena pasova — vyjazd do kolektora
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10E
|
|
7,6E ‘
/ |
|
|
|
: >27E
|
219,4E [
|
|
|
‘ 9E
|
|
|
|
|
|
12,57E ‘
55,9228°
! P
|
‘ /7
1 | /
|
| / >31E
8,31E ¥
/ r= 37/3E
|
| 55,9228°
|
|
|
>10,12E
2,8E 10,6E 9E
| >
|
N I o
|
|
|
12,57E ‘
|
|
|
|
! 27E
: /
8,31E L
; r=37/3E
? 55,9228°
|
6,12E !
|
|
5E | 21E

Obrazok 148: Sipka typ 4c — zdruZena pasova — dva vyjazdy z hlavného pasu
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212,8E

217,8E

Obrazok 149: Sipka typ 5a — odbo&ovacia pruhova dlha

15,14E

Obrézok 150: Sipka typ 5b — odbo&ovacia pruhova kratka

15,25E

13,3E
45°

Obrazok 151: Sipka typ 5¢ — odbodovacia pasova
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12,4E 7,6E

28E - —m—mmmm i — 10E

20E

Obréazok 152: Sipka typ 6 — ostrovéekova

SE SE
I
/960"\ 5E
10E —
45° 2,5E
2,5€
-
4E 2B 4

Obréazok 153: Sipka typ 7a — ISO priama

2E 8E
I )
2E \ R
- 90°
5,2E é( 8E
45°
16E] —
1287 2E
l

1,2E 1,6E  5,2E 2E

Obrazok 154: Sipka typ 7b — ISO $ikma

10E
4E s
2F 90° —
45°
4E SE
|

2,5E 2,5E 5E

Obrazok 155: Sipka typ 7¢ — ISO vodorovna
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Priloha D Kategorizacia dopravnych centier

D.1 Slovensko

Ak nazov dopravného centra nie je zvlast oznaceny, bolo klasifikované na zaklade obsluznej funkcie
(t.j. podla obc&ianskej vybavenosti).

V ostatnych pripadoch sa uvadza koéd rozhodujucej funkcie v hranatych zatvorkach pred nazvom
prislusného centra. Vyznam kédov je nasledovny:

[T] — turisticka funkcia,
[A] — administrativna funkcia,
[R] - rezidenéné funkcia.

Uvadzaju sa len sidelné dopravné centra. Mesta a obce neuvedené v tabulke su sidlami bez

centralnej urovne.

Dvojcentra sa uvadzaju lomkou.

Uroveni Zahrnuté dopravné centra
metropolitné oblasti Bratislava
nadcentra Banska Bystrica Trencin
Kosice Trnava
Nitra Zilina
PreSov
rozvinuté stredné centra Martin/Vrutky Prievidza/Bojnice
Poprad Zvolen
stredné centra Banovce nad Bebravou Pezinok
Bardejov Piestany
Brezno PovazZska Bystrica
Cadca Puchov
[T] Demanovska dolina — Jasna Rimavska Sobota
Dolny Kubin Roznava
Dubnica nad Vdhom RuZomberok
Dunajska Streda Senec
Galanta Senica
Hlohovec Skalica
Humenné Spisska Nova Ves/Smizany
Kezmarok Stara Luboviia
Komarno Svidnik
Levice Sala
Liptovsky Mikulas Starovo
LuCenec Topol¢any
Malacky TrebiSov
Michalovce TvrdoSin/Trstena/Nizna
Nové Mesto nad Vahom Vranov nad Toplou
Nové Zamky [T] Vysoké Tatry
Partizanske Ziar nad Hronom
rozvinuté podcentra Myjava Sered
Namestovo Snina
Sabinov Zlaté Moravce
podcentra Banska Stiavnica Gelnica
[T] BeSenova Giraltovce
[T] Brusno Handlova
Bytca Hnusta
Detva Holi¢
[T] Donovaly [R] Hrifova
[T] Dudince Hurbanovo
Filakovo llava

231




TP 01/2016 Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach
Uroveni Zahrnuté dopravné centra
podcentra Ivanka pri Dunaji/Bernolakovo [T] Slia¢
(pokracovanie) [T] Kaluza/Vinné/Klokodov (Z. Sirava) Sobrance
Kolarovo Spisska Bela
[T] Kovacova [T] Stara Lesna
Kralovsky Chimec Stara Tura
Kremnica Stropkov
Krompachy Stupava
Krupina Svit
Kysucké Nové Mesto Sahy
Levoca Samorin
Lipany Sastin — Straze
Liptovsky Hradok [T] Strba
[T] Liptovsky Jan Surany
[T] Lacky [T] Terchova
Medzilaborce Tisovec
Modra Tornala
Moldava nad Bodvou [T] Tren€ianske Teplice
[T] Nimnica Turcianske Teplice
Nova Bafa Turzovka
Nova Dubnica Velké Kapusany
Novaky Velky Krti$
Podbrezova Velky Meder
[A] Poltar Vrable
[T] Pribylina Vrboveé
Rajec [T] VySné Ruzbachy
[T] Rajecké Teplice [T] Zuberec/Habovka
Revica Zarnovica
Sedovce Zeliezovce

Sladkovi¢ovo

malé centra

Batorove Kosihy
Beluda

Borsky Mikulas
Bosany

Brezova pod Bradlom
[T] Bystra/Horna Lehota (Chopok-juh)
Cabaj - Capor
Cachtice

Cania

Casta

Cierna nad Tisou
Cierny Balog

[T Ciz

[T] Dedinky/Mlynky
Dobsina

Dolné Vestenice
Dunajska Luzna
Dvory nad Zitavou
Farna

Gabcikovo

Gbelce

Gbely

HanuSovce nad Toplou
Helpa

Hlinik nad Hronom
Horné Saliby

[T] HrabusSice
Chtelnica

Jablonica

Jelka

JelSava

Jesenské (okres Rimavska Sobota)

Kalna nad Hronom
Kanianka

Kokava nad Rimavicou
Krasno nad Kysucou
Komjatice/Velky Kyr
Kuaty

Lednické Rovne
Lehnice

Lendak

Leopoldov
Liptovska Osada
Lozorno

[T] Lu€ivna
Ludanice

Makov

Marcelova

Medzev

Mocenok
Mojmirovce
Moravsky Svaty Jan
Nalepkovo
NemsSova

Nesvady

Nitrianske Pravno
Nitrianske Rudno
Oko¢

Oslany

OSc¢adnica

[T] Patince

PlesSivec

[T] Podhajska
Podolinec
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Uroveni Zahrnuté dopravné centra
malé centra Polomka Tepli¢ka nad Vahom
(pokraCovanie) Prakovce TeSedikovo
Pribeta Timace
Pruské Tomasov
Pukanec Topol¢ianky
Rabca Topolniky
Rakova Trenc&ianska Turna
Raslavice Trstice
Risnovce Turany
Rohoznik (okres Malacky) Turfa nad Bodvou
Skalité TvrdoSovce
[T] Sklené Teplice [T] ValCa
Slovenska Lupca Varin

Smolenice

[T] Smrdaky
Spisska Stara Ves
SpiSské Podhradie
Spisské Vlachy
Stara Bystrica

[T] Staré Hory
Strazske

Streda nad Bodrogom
Sucany

Svaty Jur
Senkvice

Siroké

Soporiia

Stitnik

[T] Stds

Tekovské Luzany

Velka Lomnica
Velké Kostolany
Velké Levare
Velké Ripfiany
Velké Rovné
Velké Ulany
Velky Sari§
Vinica
VI¢any/Neded
Vyc&apy-Opatovce
Zakamenné
Zemianska Olca
Zlaté Klasy
Zohor

Zvolenska Slatina
[T] Zdiar

D.2  Susedné staty

D.2.1 Ceska republika

Uvéadzaju sa len centralne sidla so vztahom k SR: metropolitné oblasti a nadcentra za celu CR,
stredné centra za Jihomoravsky, Zlinsky, Olomoucky a Moravskoslezky kraj a podcentra od hranic so

Slovenskom po liniu cca Ostrava — Olomouc — Brno — Znojmo.

Uroven

Zahrnuté dopravné centra

metropolitné oblasti

Ostrava (jadro Ostravskej metropolitnej oblasti)

Praha

nadcentra Brno Liberec
Ceské Budéjovice Olomouc
Hradec Kralové/Pardubice Plzen
Jihlava Usti nad Labem
Karlovy Vary Zlin

rozvinuté stredné centra Frydek-Mistek Opava
Karvina

stredné centra Blansko Jesenik
Bohumin Krnov
Boskovice Kromériz
Bruntal Novy Ji€in
Breclav Orlova
Havifov Prostéjov
Hodonin Prerov
Hranice (na Moravé) Sternberk
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Bystfice pod Hostynem
Frydlant nad Ostravici
Jablunkov

Lipnik nad Becvou
Luhacovice

Mikulov

Odry

Otrokovice

Uroveni Zahrnuté dopravné centra

stredné centra Sumperk Vsetin

(pokracovanie) Tfinec Vyskov
Uherské Hradisté Znojmo
Valasské Mezifici

rozvinuté podcentra Cesky Tésin Hustopece
Frenstat pod Radhostém Kopfivnice
Hlugin Kyjov
HoleSov Uhersky Brod

podcentra Bilovec Pohofrelice
Bucovice Roznov pod Radhostém

Slavkov u Brna
Slapanice
Valasské Klobouky
Valtice

Veseli nad Moravou
Vizovice
Zidlochovice

D.2.2 Rakusko

Uvadzaju sa len centralne sidla so vztahom k SR nasledovne: metropolitné oblasti a nadcentra za
celé Rakusko, stredné centra za Staty Dolné Rakusko a Burgenland, podcentra a malé centra v
rozsahu severny Burgenland, Weinviertel (vratane Casti okresu Tulln v Mostvierteli) a severna Cast
Industrieviertelu (okresy Baden, Bruck an der Leitha, Médling a Wien-Umgebung).

Urovei

Zahrnuté dopravné centra

metropolitné oblasti

Linz (jadro metropolitnej oblasti Linz-Wels)

Wien

nadcentra

Bregenz/Dornbirn

Graz

Innsbruck

Klagenfurt am Worthersee
Salzburg

St. Polten
Villach

Wels

Wiener Neustadt

rozvinuté stredné centra Eisenstadt Krems an der Donau
stredné centra Amstetten Mistelbach
Baden bei Wien Maédling
Gmind Neunkirchen/Ternitz
Hollabrunn Neusiedl am See
Horn Tulln an der Donau
Klosterneuburg Waidhofen an der Thaya
Korneuburg Zwettl (Niederdsterreich)
rozvinuté podcentra Bruck a.d. Leitha Schwechat
Ganserndorf Stockerau
podcentra Bad Véslau Mattersburg
Berndorf Neudorfl
Breitenbrunn am Neusiedler See Laa an der Thaya
Ebreichsdorf Parndorf
Eggenburg Perchtoldsdorf
Frauenkirchen Pernitz
GroR3-Enzersdorf Podersdorf am See
Hainburg an der Donau Poysdorf
Haugsdorf Purkersdorf
Kirchschlag in der Buckligen Welt Retz
Kittsee Rust
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Uroveii

Zahrnuté dopravné centra

podcentra
(pokracovanie)

Traiskirchen
Wolkersdorf im Weinviertel

Ziersdorf
Zistersdorf

malé centra

Alland

Atzenbrugg

Brunn am Gebirge
Deutsch-Wagram
Dirnkrut

Ebenfurth

Ernstbrunn
Felixdorf/Sollenau
Fischamend
Gaweinstal
Gollersdorf
Grofliweikersdorf
Guntramsdorf
Harmannsdorf
Himberg

Hohenau an der March (Cahnov)
Kirchberg am Wagram

Langenzersdorf

Lassee

Leobersdorf

Leopoldsdorf im Marchfelde
Mannersdorf am Leithagebirge
Marchegg

Markt Piesting
Matzen-Raggendorf
Neusiedl an der Zaya

Orth an der Donau
Pottendorf

PreRbaum

Pulkau

Ravelsbach
Sieghartskirchen

St. Andra-Wérdern
Stronsdorf

D.2.3 Madarsko

Uvadzaju sa len centralne sidla so vztahom k SR nasledovne: metropolitné oblasti a nadcentra za
celé Madarsko, stredné centra za zupy Rabsko-moSonsko-Sopronska, Vasska, Zalianska,
Vesprémska, Komarfiansko-ostrihomska, Stolicnobelehradskd, Pestianska, Novohradska, Hevesska,
Jasovsko-velkohumansko-solnocka, Borsodsko-abovsko-zemplinska, Hajducko-biharska a
Sabol&sko-satmarsko-bereZzska; podcentra za Zupy Ré&bsko-mo3onsko-3opronska, Komarnansko-

ostrihomska, Novohradska, HeveSska, BorSodsko-abovsko-zemplinska, SabolCsko-satmarsko-
berezska a za Cast’ zup VaSska, Vesprémska, Stoli€nobelehradska a Pestianska.

Uroven Zahrnuté dopravné centra

metropolitné oblasti Budapest

nadcentra Békéscsaba Pécs
Debrecen Szeged
Gyor Székesfehérvar
Kecskemét Szolnok
Miskolc Szombathely
Nagykanizsa Tatabanya
Nyiregyhaza

rozvinuté stredné centra Dunaujvaros Sopron
Eger Veszprém
Erd Zalaegerszeg
Salgaétarjan

stredné centra Ajka Jaszberény
Budadrs Kazincbarcika
Cegléd Keszthely
Dunaharaszti Kisvarda
Dunakeszi Komarom
Esztergom Matészalka
Go6dollé Mezé&tar
Gyal Monor
Gyobngyos Mosonmagyarévar
Hajdubdszérmény Nagykéros
Hajdunanas Ozd
Hajduszoboszlo Papa
Hatvan Sarvar

235



TP 01/2016 Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach

Uroveni Zahrnuté dopravné centra

stredné centra Satoraljaujhely Tiszaujvaros

(pokraCovanie) Siofok Térokszentmiklos
Szentendre Vac
Szigetszentmiklds Vérpalota
Tata Vecsés

podcentra vratane Acs Mezbkovesd

rozvinutych Balassagyarmat Mor
Balkany Nagyecsed
Batonyterenye Nagykallo
Biatorbagy Nyékladhaza
Bicske Nyergesujfalu
Budakalasz Nyirbator
Budakeszi Nyirtelek
Celldémolk Oroszlany
Csenger Pannonhalma
Csorna Péasztd
Dorog Pécel
Edelény Pilisvorosvar
Encs Pomaz
Fehérgyarmat Putnok
Fels6zsolca Sajdszentpéter
Fert6szentmiklds Sarospatak
Fot Szazhalombatta
Flizesabony Szécsény
Gardony Szerencs
God Szigethalom
Gyomré Sziksz6
Halasztelek Tét
Heves Tiszalok
Ibrany/Nagyhalasz Tiszavasvari
Isaszeg Tokaj
Janossomorja Tokol
Kapuvar Torokbalint
Kisbér Ujfehérto
Kistarcsa Uns
K8szeg Vasarosnamény
L&rinci Velence
Magléd Veresegyhaz
Martonvasar Zirc
Mezdcsat Zsambek

D.2.4 Polsko

Uvadzaju sa len centrélne sidla so vztahom k SR nasledovne: metropolitné oblasti a nadcentra za
celé Polsko, stredné centra za vojvodstva Opolské, Sliezske, Malopolské a Podkarpatské, podcentra
za Sliezske, Malopol'ské a Podkarpatské vojvodstvo.

Uroven Zahrnuté dopravné centra

metropolitné oblasti Gdansk Lédz
Krakéw Poznanh
Katowice (Hornosliezka metropolitna Wroctaw
oblast) Warszawa

nadcentra Biatystok Elblag
Bielsko-Biata Gdynia
Bydgoszcz Gliwice
Bytom Gorzéw Wielkopolski
Czestochowa Grudzigdz
Dagbrowa Gornicza Chetm
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Uroveni Zahrnuté dopravné centra

nadcentra Chorzéow Ruda Slagska

(pokraCovanie) Jelenia Gora Rybnik
Kalisz Rzeszow
Kielce Siedlce
Konin Stupsk
Koszalin Sosnowiec
Legnica Suwalki
Leszno Szczecin
tomza Tarnéw
Lublin Torun
Nowy Sacz Tychy
Olsztyn Watbrzych
Opole Wioctawek
Piotrkéw Trybunalski Zabrze
Ptock Zamosé
Przemysl Zielona Gora
Radom

stredné centra Andrychow Myszkéw
Bedzin Nowy Targ
Bierun Nysa
Bochnia Olkusz
Brzeg Orzesze
Bukowno Oswiecim
Cieszyn Piekary Slaskie
Czechowice-Dziedzice Prudnik
Czeladz Przeworsk
Czerwionka-Leszczyny Pszczyna
Debica Pszow
Gorlice Pyskowice
Chrzanow Rabka-Zdroj
Jarostaw Racibérz
Jasto Radlin
Jastrzebie-Zdrgj Radzionkéw
Jaworzno Ryduttowy
Kedzierzyn-Kozle Sanok
Kluczbork Siemianowice Slgskie
Knurow Skawina
Krosno Stalowa Wola
tancut Swietochtowice
taziska Gorne Tarnobrzeg
Ledziny Tarnowskie Gory
Lezajsk Trzebinia
Limanowa Wadowice
Lubaczéw Wieliczka
Lubliniec Wodzistaw Slgski
Mielec Zakopane
Mikotow Zawiercie
Myslenice Zory
Mystowice Zywiec

podcentra Blachownia Jedlicze
Boguchwata Jordanoéw
Brzesko Kalety
Brzeszcze Kety
Brzozéw Ktobuck
Dabrowa Tarnowska Kolbuszowa
Dobczyce Koniecpol
Dynéw Krynica-Zdroj
Glogow Matopolski Krzeszowice
Grybow Kuznia Raciborska
Chetmek tazy
Imielin Lesko

237



TP 01/2016

Orientaéné dopravné znacenie na dialniciach

Uroveni Zahrnuté dopravné centra

podcentra Libigz Siewierz

(pokracovanie) Makéw Podhalanski Skoczoéw
Miasteczko Slgskie Stawkéw
Miechow Stary Sacz
Mszana Dolna Strzyzéw
Muszyna Sucha Beskidzka
Niepotomice Sutkowice
Nisko Szczawnica
Nowa Deba Szczyrk
Nowa Sarzyna Tuchow
Piwniczna-Zdroj Ustron
Poreba Ustrzyki Dolne
Proszowice Wista
Radymno Wojkowice
Ropczyce Wolbrom
Rudnik nad Sanem Zagorz
Sedziszéw Matopolski

D.2.5 Ukrajina

Uvadzaju sa len centralne sidla so vztahom k SR nasledovne: metropolitné oblasti a nadcentra za
oblasti po liniu Kyjevskd a Vinnycka oblast, stredné centra za oblasti Zakarpatska, Lvovska a
Ivanofrakivska a podcentra za Zakarpatsku oblast a juhozapadnu ¢ast Lvovskej oblasti.

Uroveni Zahrnuté dopravné centra
metropolitné oblasti Kyjev Lvov
nadcentra Berdyciv Luck
Bila Cerkva Mukacevo
Cernovice Rivne
Drohoby¢ Stryj
Chmelnyckyj Ternopil
Ivano-Frankivsk UzZhorod
Kamenec Podolsky Vinnycia
Kovel Zytomyr
stredné centra vratane Berehovo Novojavorivsk
rozvinutych Bolechiv Novyj Rozdil
Boryslav Perecin
Brody Rachov
Burstyn Sambir
Cervonohrad Shiatyn
Cop Sokal
Dolyna Sosnivka
Horodok Stebnyk
Chust Svalava
Ir§ava Tagov
Javoriv Truskavec
Kalu$ Vinohradov
Kamianka-Buzka Vynnyky
Kolomyja Zolociv
Mykolajiv Zovkva
Nadvirna Zydagiv
podcentra vratane Bustin/VySkovo Korolevo
rozvinutych Cynadijovo Mizhiria
Dobromyl' MorsSyn
Dubove Mostyska
Ivano-Frankove Pustomyty
Jasina Rudky
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Uroveii

Zahrnuté dopravné centra

podcentra vratane
rozvinutych
(pokraCovanie)

Skole
Solotvyno
Stary Sambir
Sudova Vysnja
TereSva

Turka

Velké Berezné
Velky Bo¢kov
Volovec
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Priloha E Kategorizacia dial'nic a rychlostnych ciest

Nasledujuca tabulka uvadza dopravny vyznam existujucich a planovanych dialnic a rychlostnych ciest
na Slovensku ku diiu schvalenia tychto TP.?

Cislo |Usek Dopravny vyznam
D1 Bratislava-Petrzalka (D2) — Bratislava-Vychod (D4) | nadregionalny; do vybudovania D4 Jarovce —
Bratislava-Vychod kontinentalny
Bratislava-Vychod (D4) — §t. hr. Ukrajina kontinentalny
D2 v celej dizke kontinentalny
D3 Hri¢ovské Podhradie — Svréinovec kontinentalny
Svréinovec — §t. hr. Pol'sko kontinentalny; do vybudovania nadvéazujucej trasy
S1 a S69 na polskej strane dialkovy
D4 §t. hr. Rakusko (Jarovce) — Bratislava-Vychod (D1) | kontinentalny
Bratislava-Vychod (D1) — Bratislava-Raca kontinentalny; do vybudovania nadvazujiceho
useku po D2 (tunel Karpaty) nadregionalny
Bratislava-Raca — Bratislava-Sever (D2) kontinentalny
Bratislava-Sever (D2) — $t. hranica Rakusko dialkovy
R1 v celej dizke dialkovy
R2 v celej dizke dialkovy
R3 v celej dizke dialkovy
R4 St. hr. Madarsko — PreSov dialkovy
PreSov — &t. hr. Polsko kontinentalny
R5 v celej dizke kontinentalny
R6 v celej dizke kontinentalny; do vybudovania nadvazujuceho
useku R49 na Ceskej strane nadregionalny
R7 v celej dizke nadregionalny
R8 v celej dizke nadregionalny

® Podia prilohy €. 2 zakona ¢&. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach v zneni neskorsich predpisov
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