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NotoGP - Sachsenring

Narquez: Endlichwieder Sieger S . 2 0

Moto3 > Sachsenring

Kiefer: Doppelsieg
beim Helmspiei ,
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D T K

Überlegen: BMW-Siege
In Zandvoort S . 1 4
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M o t o G P

Gebremst: Zaungast
BradI beim Helm-GPs 24
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L a n g s t r e c k e n - W M
Gestärkt: Hehr Power
für LMPZ-Aütos
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M o t o Z

Beflügelt: Belgische
Doppel-Premlere S26
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R a l l y e - W M
Erneuert: Was Näklnen
mit Toyota plant s.»
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G u y L i g i e r
Gefeiert: Der Chef der
Blauen wurde 8S S 36

Vorteil für MOTORSPORT aktuelMbonnenlen;
Montag auf dem IPad.
Dienstag in der Post.
www.motorsport-aktuen.coin
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DIEGR05SE
ABRECHNUNG

Neun von 19 Rennen sind gefahren. Zeit
Hir eine Zwischenbilanz. Zehn Fragen,
die es in sich haben: Was war bisher die
größte Fehiprognose? Wer leidet am

größten Realitätsverlust? Welches war
das merkwürdigste Manöver? Warum Ist
Rosberg der momentan wichtigste Mann?
W i e u n z u f r i e d e n i s t V e t t e l ? A b S . 4
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L I E B E L E S E R !

Ein schöner Sonntnp wird das nicht.Der 19. Juli 2015 wird in die Renn- Leopold Wieland
gcschichlc eingehen als der Tag. an dem in Chefredakteur
Dculscliland zum ersten Mal seit 1960 der
Große I'reis der Funnel 1 aasfiel.
Immerhin; 2016 .steht der Dcutschland-GP mit drin im neuen
Fl-Terminkalender. Doch: Über dem Hockenheimring kreist
dann genauso der l'leitegeier. den die Nürburgring-Bos.se
diesmal nur durch ihren Fl-Verzicht vertreiben konntea
Der Fehler steckt im S>-stem: Formel-I-Veranstalter, die ihren
Grand Prix nicht wie Singapur. Russland oder Abu Dhabi aus
dem Staats-säckel f inanzier t bekommen oder wie Monaco
einen Mega-Sonderrabalt kriegen, sind momentan allein vom
Ticketverkauf abhiingig. Damit ihre GP-Rechnung aufgeht,
haben sie die Eintrittspreise immer höher geschraubt. Doch
da spielt - nicht nur in IX'utschiand - der qualitätsbewusste
Fan längst nicht inelir mit.
Wo jetzt so viel über eine bessere Formel 1 diskutiert wird,
gehört auch diese l'rage endlich gelöst: Wie soast als durch
Eintrittsgelder kann ein Veranstalter seinen GP finanzieren?
Alles Gute und nächste Woche!

Ihr Leopold Wieland WER? Nico Rosberg (D)
WO? BracMey «SB)

WAS? Treffen mi t den Kindern
seiner Mercedes-Kollegen

WER? Mike Rockenfoller (D)
WO? Zandvoort (NL)

WAS? Erstmals gab es bei der DTM «Slow Zones». Markierte Ab
schnitte zum Langsamiahren als Alternative zum Safety Car

I N H A L T

T H E M A D E R W O C H E
Formel 1: Kommt Kosten-
grenzo für Motoren? S. 2
I FORMEL 1 Die große

H a l b z e i t - B i l a n z S . z -
FORMEL 1 Das sagen Ex-
Piloten zur Fan-Umfrage S. 7
INDYCAR Präs ident Walker
i m I n t e r v i e w S . 8
FORMEL 3 Pommers
P o d e s t p r e m i e r e S . 9
I L A N G S T R E C K E N - W M

Mehr Power für LMP2 S. 10
I T O U R E N W A G E N - W M

Löpez zieht davon S.12
1 DTM Zwei klare Siege für

B M W i n Z a n d v o o r t S . 1 4
1 RALLYE-WM So plant

Toyota mit Mäkinen S.lll

THEMEN DER WOCHE
MotoGP; KTM kommt als
Werksteam; Rallye: Der
Coma-Rücktritt: Speedtrials-
Triumph jagt Rekord S. 19.
1 MOTOGP Märquezun- '

schlagbar m Sachsen S. 2C
MOTOGP Das ist der
Yamaha-Siegerrahmen S.22
1 MOTOGP Verletzter Brad :

Seine Zukunftsoläne S. 24
I MOT02 Eine belgische

D o p p e l - P r e m i e r e S . 2 6
M O T 0 2 To a m k o n k u r r e n z f ü i
C o r t e s e S . 2 3
I M 0 T 0 3 K i e f e r - P i l o t K e n t

n t c h t z u s t o p p e n S . 2 9
MOTOCROSS-WM Sieg
n a c h K ü n d i g u n g S . 3 1
ENDURO-WM Vertagte
Titel-Entscheidungen S. 33

1 T O P - U N T E R N E H M E R

Guy Ligior wurde 85 S. 36
BOXENGEFLÜSTER
Namen & Nachrichten;
L e s e r b r i e f e S . 3 8
I M P R E S S U M S . 3 3
SERVICE Te rm ine und
T V - P r o g r a m m S . 3 9

t = T i t e i t fi e m e n

F o t o s T i t e l s e l t e :
K O V A C S . S u n O N H M * C £ S C O M

KONTIIKT/ONIINI
M O T O R S P O R T a k t u e l l
Indus t r ies t rasse 28
C H - 8 6 0 4 Vo l k e t s w i i
Fax:+4144 806 SS 11
E-Mal ls : msa-Ieser t r ibuene: t i " ' .
motorpresse.ch
www.motorsport-alctuel|j:om

WER? Dani Pedrosa (E), Marc Märquez (E), Valentino Rossi (I)
WO? Hohens te ln -Erns t tha l (D )

WAS? Sieger-Trio des MotoGP-Rennens auf dem Sachsenring
fotografierte sich selbst auf dem Podium per «Seifle Stick»

MOTOR
spo in
aHtuei i
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EiidMi Kostengranze?

Honda: Der Motoren-Nauling darf nach neuem FIA-Beschlu$s 2015 fOnf statt vier Antriebseinhelten pro Auto bei seinem Partner McLaren einsetzen

Vo n M I C H A E L S C H M I D T
u n d L E O P O L O W I E L A N D

D e r A u t o m o b U - W c I t v c r f o o n d
P I A w i l l d i e M o t o r c n k o s t e n
in der Formet 1 ab 2017 auf
zwölf Millionen Dollar pro
K u n d e n t e a m r e d u z i e r e n .
Damit stößt man auf wenig
Gegenliebe bei den Her
s t e l l e r n . D i e w o l l e n t r o t z
schlechter Argumente bei
d e n a k t u e l l e n P r e i s e n b l e i
b e n . U n t e r d e s s e n h a t d e r
F I A - W e l t r a t l e t z t e W o c h e

einige Neuerungen bereits
beschlossen. Einige treten
sogar sofort in Kraft.

Die jüngste Sitzung der Strate-
giegruppe am I.Juli hat die For
mel 1 nicht revolutioniert. Aber
sie hat ein paar sinnvolle Deiail-
entscheidungcnflir die Zukunft
gebracht. Viel wichtiger aber
ist, was hinter den Kulissen be
sprochen und nicht kommuni
z i e r t w u r d e . D e r A u t o m o b i l -
Wcltverband FIA hat einige
heiße Themen angefasst, zu de
nen es noch Gesprächsbedarf
gibL Dazu zählt auch der Preis
für d ie Motoren-

Hybrid bleibt HA-Phiiosophie
FIA-Präsident Jean Todt bleibt
bei seiner Meinung, dass die
Forme! 1 Hybrid-Technologie
braucht. Weil es eine zukunfts
weisende Entwicklung sei, und
n u r s i e A u t o m o b i l h c r s t c l l e r i n
die Künigsklasse locken könne.
Die FIA hat es aber im Jahr 2012
bei dem Beschluss des aktuel
len Reglements versäumt, die

Kosten für die Motoren zu be
grenzen, so wie das beim V8
der Fal l war. Der dur f te maxi
mal acht Mil l ionen Euro kostca

Jetzt will die FIA das nachho-
lea was sie den Hersteilem zu
liebe im Vorfeld der 2014 einge
führten Hybrid-Antriebe unter-
Ias,scn hat - weU die Kosten für
die Motoren die Privatteams an
den Rand des Ruins getrieben
habea Dami t i s t n ich t nur d ie
Miele für die elf Antriebsquel-
Icn gemeint, die ein Reniistail
für eine Saison braucht. Die V6-
' f t i rbos mi t ih ren zwei E lek t ro
motoren haben auch die Kosten
an der Peripherie steigen las-
sca Kühlung, Unterbringung
der Bausteine, Elektronik und
Energie-Management sind viel
komplizierter als vorher.

Im Augenblick bezahlen die
Teams je nach Ausstattung ih
res Vertrages zwischen 17 und
22 Mi l l ionen Euro fü r das An
triebspaket. Bei Force India und
Sauber gehört auch noch das
Getr iebe dazu. Für das Mi t te l
feld haben sich die zehn Millio
nen e.\tra im Vergleich zur V8-
Ära als Genickbrecher erwie-
sea Sie stehen auf dem Stand-
[ninkt. dass keiner die Hersteller
beauftragt hat. 100 Millionen
Euro in die Entwicklung der
Tr iebwerke zu inves t ie ren .

Die FIA will die reinen Motor
kosten ab 2017 auf zwölf Mil l i
onen Dollar senkea Ein Getr ie
be-Deal soll nicht mehr als 1,5
M i l l i o n e n D o l l a r k o s t e n . D i e
FOM (Formula One Manage
ment), angeführt von Bernie
Ecc l cs tonc und CVC-Che f Do

nald Mackenzie, schließt sich
dieser Forderung an. Ecclcsto
nc sind die augenblicklichen
Motoren ohnehin suspekt. Sei
ne simple Haltung: Wenn sie
die Hersteller unbedingt haben
wollen, müssen sie auch den
Preis dafür bezahlen.

Hersteller gegen Subvention
Das sehen Mercedes und Ferra
ri anders. Mercedes beliauptet,
dass bei 17 Millionen Dollar das
Ende der Fahneii.siange erreicht
sei. Mcrcedes-Moiorsportchef
Toto WollTsignalisiert aber zu-
mindc-st Gcspriiehsbereitschaft:
«Wir nehmen die Anfrage der
FIAemst. Der aktuelle Prci.s be
rechnet s ich nach unserem ur

sprünglichen GeschäftsmodelL
Wenn er jetzt sinken soll, müss
ten wir un.scre Stifte noch ein
mal spitzen.»

F e r r a r l - R e n n l e i i e r M a u r i z i o
A r r i v a b e n e w i l l d i e M o t o r e n
auf ke inen fa l l subvcnt ion ierea
«Wir können nicht weniger
verlangen als das, was sie uns
kosten .» Der f rü l i c re Wi l l iams-
Te c h n i k c h c f P a t r i c k H e a d b e
zweifelt, dass elf Amriebsein-
i ie i ten vom reinen M; i ier ia lwert
h e r 1 7 M i l l i o n e n a u s m a c h e n .
Ein Satz würde demnach 1,54
Millionen Euro kosten, deutlich
mehr als Ferraris Vor/.eigemo-
dcl l «La Ferrar i». Head vermu

tet, d.ass die Hersteller einen
Teil der Entwicklungskosten
auf die Kunden umschlagen.

Und genau da setzen Sauber,
Force India und Lotus an. «Wir
haben diese Motoren nie ge
w o l l t . S i c k ; i m e n a u f Wu n s c h

d e r A u t o m o b i l h c r s t c l l e r u n d
wurden uns aufs Auge ge
drückt. Deshalb können sie uns
auch nicht die Entwicklungs
kosten anrechnen. Sie betreiben
damit Imagewerbung, n icht
wir», argrunentiert zum Bei
spiel Sauber-Teamchefin Moni-
sha Ka l t enbo r i L

Die Hers te l le r s tehen da auf
d ü n n e m E i s . A r r i v a b e n e b e
t re ib t e ine M i l chmädcher t rech -

nung. Wenn die Teams sterben,
bekommen Ferrari und Co. gar
kein Geid mehr. Bei einem drit
ten Auto pro Team oder «Fran-
c h i s e - N e h m e r n » m ü s s t e n s i e
selbst die Kosten tragen.

U n t e r d e s s e n h a t d e r F I A -
Weltrat letzte Woche in Mexico

City einige der jüngsten Vor
schläge der Fl-Sirategiegruppe
in sofor t w i rksame Besch lüsse

u m g e s e t z r .
- N e u e A n i r i e b s h e r s t e l l e r

dürfen In ihrer ersten Rennsai
son im Gegensatz zur eiablicr-
t e n K o n k u r r e n z m a x i m a l f ü n f
s t a t t n u r v i e r A n t r i e b s e i n h e i t e n

pro Rennauto einsetzen. Davon
profitiert jetzt Honda. Die Japa
ner kehrten 2015als Partner \x)n
McLaren in die Formel 1 zurück.

- Fahrer, in deren Wagen
m e h r a l s v i e r b z w. f ü n f n e u e
Amriebseinheiien pro Saison
zum Einsatz kommen, werden
dafürnur noch mi t Rückversc t -

zung zum Start bestraft. Bisher
z u s ä t z l i c h f ü r s R e n n e n v e r

hängte Strafe entfallea
Zudem wird die FIA den Gel

tungsbereich ihrer Superlizenz,
also des Fl-Führerscheins, er
weitern. Sodass zum Beispiel

die Testfahrer der Teams inner-
h ; i lb e ines Ze i t raums von dre i
Jahren leichter zum Rcnnein-
satz kommen könnoa Auch die
Zahl der Rennscricn, worin sich
N a c h w u c h s f a h r e r f ü r d i e S u

perlizenz qualifizieren können,
w i r d e r h ö h t . S o b e k o m m t d e r
Meister der Forme) Ezukünftig
a u t o m a t i s c h d i e L i z e n z z u m
Forme l - l -Fah ron .

Kalender 2016 mit 21GP
Sch l i eß l i ch ve rö f f en t l i ch te d i e
ITA am 10. Juli auch die erste
Vers ion des Fl -Kalendcrs 2016
(siehe Kasten unten). Der um
fasst 21 Grand.s Prix. Neu dabei:
Aserb.-iidsclian (Baku). Anders
a l s b i s h e r : D e r R u s s l a n d - G P
läuft im Frühjalir, der Malaysia-
GP stattdes,sen im Herbst. ♦

Fimml-l-WHlOie

3.1. GPAus!ra!ien(Helbouri>e)
10.4. GP China (%aaghai)
24.4. GP Bahrain (Sakhir)
LS. GP Russland (Solschi)

15.5. GP Spanen (Barcelona)
29. S. GP Monaco (Monte Carlo)
IL 6. GP Karada IMonlreal)
26.6. GP Großbnlannien (^Nersfone)
3.7. GP Österreich (Helberg)

17.7. GP Aserbaidschan (Baku)
3L7. GP Deutschland (Hockenheim)
7.8. GP Ungarn (Budapest)

28.8. GP Belgien (Spa)
4.9. GP Italien (Monza)

18.9. GPSiiigapur(Singapur)
25.9. GP Malaysia (Sepang)
9.10. GP Japan (Suzuka)

23.10, GP Austin (USA)
30.10. GP Mexiko (Mexico City)
13.11 GP Brasilien (Interlagos)
27.11 GP Abu Wiabi (̂  Dhabi)
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Vo n E L M A R B R U M M E R

SUvers tonu war das 9 . von
1 9 S a i s o n r e n n e i i . H ö c h s t e
Z e i t a l s o f ü r e i n e H a l b z c i t -
b i l a n z . U n d z w a r e i n e d e r
außergewöhnlichen Art.
W i r h a b e n n i c h t n a c h d e m
b e s t e n F a h r e r o d e r d e m

größten Verlierer gesucht.
W i r b e a n t w o r t e n z e h n F r a

gen, die es in sich haben. Und
die Lust auf eine zweite, hof
fentlich genauso spannende
S a i s o n h ä l f t e m a c h e n s o l l e n .

W a t h a t l i e h a l t d l «
o röDte Feh lp roono i«

I entpuppt?

Die Angst vor (oder um) dun
Fahranfänger Max Vorslappen.
Der hat zwar einen heftigen
Cra-sh samt Bestrafung, s.iml öf
f e n t l i c h e r D i s k u s s i o n h i n t e r
sich, aber er Ist jetzt schon fah
rerisch weiter, als es l'aslor
Maldonado je sein wird. (Und
der is t natür l ich sowieso nicht
d e r M a ß s t a b f ü r d e n F o r m c l -
I Te c n i c . ) Z u s a m m e n m i t C a r
los Sainz jr. und mit Abstrichen
auch Daniii Kvyat schlägt die
Verjüngungskur der Königs-
klasse durchaus an. Von wegen
B u b i - F o r m e l . I m m o d e r n e n
Rennwagen-Cockpit ist so viel
so schnel l am Lenkrad zu tun.
dass das Erwachsenwerden fi i r
den 17-Iährigen zu einem rasen
den Prozess wird. Bemie Eccle-

stone eriniKTt sich wehmütig
an das Alter, in dem Versiappcn
junior jetzt Ist: »Ich liaiie mit 17
nichts andea's zu tun. als eine
Freundin zu linden, die 18 ist.»
Einen vernünftigen Rat (ur den
Niederländer hat er auch noch;
«Hör nicht auf al les, u-as man
dir erzäli l t . Ibe nur. was du (w

richtig hältst. Geh drinen eige
nen Wog.» Darauf kann ersieh
verlassen - Verstappen geht
niemand aus dem Weg, lücht
m a l M a ] d o n . i d o _

W « r h a t d t n
g rön ten Roa l i tS l t -

I v a r l u t t ?

S7 'l'esitage wird d.is Team von
Melaren-Honda in diesem lahr
am Ende liaben. an jedem Renn
wochenende dre i . Noch is t der

Weg nach vorn ungefähr so
we i l w iede r vonTcamche f Ron
Dennis und dem neuen Honda-
Präsidenten Takalüro Hachigo
in Spielberg nach liinten, wohin
Fernando Aloaso und Jenson
But ton m i t i h ren rao to rcn f res -
senden Rennwagen strafver-
se tz t wurden. Das er inner t an
die doppelte Nichtqualifikation
1983 in Monaco. Aber diesi t ial
ist die Demütigung schlimmen
Vo r l e t z t e r P l a t z i n d e r K o n s -
truktcurswertung. nur die tap
f e r e n M a n o r s h i n t e r s i c h . O b
die zweite britLsch-japanische
Ehe überhaupt je glücklich wer
den kann? »Am Ende des Jahres
werden wir siegßhig sein».

redet sich der so stolze wie stu
re Dennis ein. Motorsportchef
Yasuhisa Aral will sich nicht so
festlegen: «Für uns gibt es kei
ne Frist, wann wir erfolgreich
s e i n m ü s s e n . » A u c h A l o n s o
träumt davon, dass der erste
Sieg umso süßer sein wird.
Al lerd ings: Mi t Durchhal te-
paroIen allein lassen sich die
70 fehlenden PS auf Meax-des
n i c h t a u J h o I c a

W e l c h e s w a r d a s
m e r k w ü r d i g s t «

I M a n ö v e r ?

Als schon alles verloren war für
i h n ( u n d e i n d r i t t e r P l a t z f ü r
Lewis Hamilton gilt als verlo
ren), da wird sein Silberpfeil
langsam auf der Auslaufrunde.
I n d e r P o r t i e r s - K u r v e k o m m t
er sogar zum Stand. Wird der
Brite CS seinem großen Vorbild
Ayrton Senna gleichtun und
einfach aussteigen? Alle Welt
dachte: Ja, ihm reicht es. er
steigt jetzt aus. Die Auflösung,
oder zumindest seine eigene
Wahrheit Jtam Wochen später
ans Licht: »Ich bin sehr stark in
meinem Glauben an Got t , und
deshalb habe Ich gebetet. Es
w a r e i n M o m e n t , i n d e m i c h
mich sammeln konnte. Das (ab
mir d ie Stärke , durchzuha l ten .
Denn ich wusste, dass da Posi
tives vor mir liegen wird, wenn
ich nach vom b l icke . Tatsäch
lich hat mir das Gebet die Ge
wissheit gegeben, dass ich in

m i c h v e r t r a u e n k a n n u n d d e r
Mann sein kann, der ich bin.»
Der M.inn, der er bisher ist: Der
Riärk.ste Fahrer der ersten Sai-
sonhälfte, der seine Fähigkeit zu
Ctimebacks aus schcin^r aus
s i c h t s l o s e n S i t u a t i o n e n n o c h
verbessert hat.

Weil er der Einzige ist. der im
gleichen Auto sitzt wie Lewis
Hami l ton und dami t de r e inz i

ge. der ihm technisch das Was
ser reichen kann. Sportlich
auch. Drei Siege in vier Rennen
(Spanien, Monaco und Öster
reich). das war ein früh.soin-
merlichcr Zwischenspurt. Hät
te de r W iesbadene r doch nu r
die Qualiükationsstärke vom
letzten Jahr. Darauf hcfft nicht
nur er, sondern auch Vermark
ter Bern ie Ecc iestone: «Es is t
wie Sex», urteilt der 84-Jahrige.
"die Spannung hangt an den
Wartungen vorher.» Seiner Mei
nung nach ist es nur folgerich
tig. vom Herausforderer mehr
zu ver langen: «Wenn man
denkt. da.ss Hamiiton am Sonn
tag gewinnt, verliert man das
Interesse. Aber wenn Nico ge
winnt. schauen die Leute viel
leicht weiter ziL» in Silversione
begcfmetc Itosberg zufällig dem
Star-Wars-Regisscur George
laicas. Eine Erinnerung an den
Slogan, mit dem die ganze Saga

im Weliiill atiling: May ihe force
b e w i l h y o u - i

W i e u n z u f r i e d e n
I s t S e b a i t l a n

I Ve t t e l ?

Vielleicht muss man diesen frü
hen Erfolg, diesen ersten Sieg
im zweiten gemeinsamen Ren
nen, mal außer Acht lasser.
We i l e r e i nen soas t v i e l l e i ch t
verzweifeln l.ässt. So ist Ferrari
zwar immer mal wieder dran aji
Merci-des. als einziges Team re
lativ küiLStam - .aber die SUber-

pfeilc ziehen auch immer mal
wieder weg. Das liegt in der Na
tur einer Aulholjagd. Sebastian
Vettel ist zw:ir ein menschlicher
Turbo-Beschleuniger, aber
auch er kann unmöglich in ei
nem halben j.alir etwa drei J.th-
re St i l lstand wettmachen. Dc.s-
halb ist CS ein gutes Zeichen,
wenn der Heppenhcimerunzu-
frieden bleibt, sich über kleine
Fehler und verpasste Chancen
ärgert, wenn er mit der eigenen
F o r m h a d e r t u n d a u c h d u r c h
dritte Plätze nicht zu versöhnen
ist. Die Kappe mit der Aul-
schrlft «die cazzo» («Ver
dammter Mist»), diu ihm ein
Spaßvogel in Montreal in die
Hand gedrückt hat. ist fast
wichtiger als der Siegpokal aus
Malaysia. Doch die Botschaft
aus Sepong.sic hat noch immer
Gültijdceit fur den Heppenhei
mer «Ich freue mich auf alles,
was d.t noch kommen wird.»
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Jugend forschet): Abflug von Max Verstappen In Monte Carlo

Zukunf t o ffen; K lml RSIkkOnen Hondas Ara l ; »Gibt ke ine Fr is t»

6 . W e r h a t s e i n e
Hausau fgaben
ve rsch lamp t?

Die Boxenstopps bei Ferrari
sind gelegentlich etwas zittrig,
die von Mercedes dagegen
meistens perfekt. So wie alles
b e i m W e l t m e i s t e r t e a m . D i e
Mannsciiaft hat heute nicht nur
den An.spruch, sondern auch
die Mittel und die Besetzung,
die man sich 2010 erträumt hat
te. Mehr hochkarätige Experten
gibt es derzeit nirgendwo, in
Marane l l o n i ch t und i n M i l l en

Keynes kaum. Manchmal ste
hen sie sich im Weg. wie bei der
überhaste ten Er laubn is fü r Le
wis Hamil ton, kurz vor Schluss
in Monte Car lo noch mal rein-
zukommen. Da widersprachen
sich Computer-Kalkulation und
m e n s c h l i c h e I n t u i t i o n , N i k i
Lauda zettelte ein reinigendes
Gewitter an, und seither ist klar,
wer mit wem redet und wer was
zu sagen hat. Hamiltons spon
taner Stopp im Regen von Sil-
verstone brachte dann auch kei
nen Ärger - sondern den Sieg.

Auslaufmodell. das ist ein böses
Wort. So böse, dass es inzwi
s c h e n a u c h d e n s c h e i n b a r s o

undurchdiingüchen mentalen
Schutzpanzer von Kimi Räikkö-

n c n a n z u k r a t z e n s c h e i n t . D i e
letzten drei Rennen waren eine

Katastrophe für den Finnen,
geprägt von unerklärlichen
Drehemoder verpatzten Akti
onen in der Goxengassc. Und
mit jedem Misserfolg taucht der
N a m e e i n e s a n d e r e n F a h r e r s
auf. der ihn im nächsten Jahr bei
Fer ra r i e rse tzen könn te . Noch
h ä l t Ve t t e l . s e i n e s c h ü t z e n d e
Hand über den Kollegen. Es ist
viel von Fristen und von Optio
nen die Rede. Seit Mauriziu Ar-
rivabene («Es liegt in seinen
Händen») den Druck öfTenllich
gemacht hat. wird jedes Manö
ver zu einem Bewerbungs
schreiben. Entspannter schla
fen lässt das den 3S-]ährigcn
wohl kaum. Aber da ist noch ein
Rest von Selbstschutz. Auf sei
ne Zukunft angesprochen, sagt
er, dass er keinen Plan habe,
falls Ferrari die Option nicht
zieht . Aber an se iner Mot ivat i
on will er nicht zweifeln lassen;
«Ich wäre nicht hier, wenn ich
die Formel 1 nicht lieben würde.
Ich kann abhauen, wann immer
ich wiU, aber ich habe das Ziel,
mich gut zu schlagen.»

Wer spie l t
d e n J o k e r ?

Richtig viele gute Gelegenhei
ten für einen neuen Job wird es
am Saisonende nicht geben.

F O R T S E T Z U N G S . 6

MOTOR
SPORT
a k t u e n

E ' P A P E R

MSa-App
jetzt auch
f ü r s i P h o n e

M i t d e r „ M O T O R S P O R T a k t u e l l

ePaper"-App bieten wir unseren Le
sern eine überarbeitete App. die nicht
nur mit dem iPad, sondern neuerdings
auch mit dem iPhone genutzt werden
kann. Egal, wo Sie sich befinden; Schon
am Montagnachmit tag, vor Erscheinen
des gedruckten Heftes am Oienstag-
vormlttag, können Sie Ihre persönliche
Ausgabe von MOTORSPORT aktuell
digital lesen.

Regelmäßige MSa-Leser wissen längst:
N a c h d e n R e n n e n v o m W o c h e n e n d e
bietet Europas schnellste Motor
sportzeitung alles, was das Herz von
Motorspor t - In teressier ten höher schla
gen lässt - aktuelle und umfassende
R e n n b e r i c h t e ü b e r d e n i n t e r n a t i o n a l e n
u n d n a t i o n a l e n A u t o m o b i l - u n d M o t o r
radrennsport . Profund und kompetent
wird von uns das gesamte Themen
spektrum des Rennsports abgedeckt:
al le Formel-Klassen, Tourenwagen- und
Ral lye-Sport , Brei tensport . Motorrad-
Grand-Pr ix -Szene, Soperb ike-Wel t -

m e i s t e r s c h a f t . M o t o c r o s s - W M u n d
we i te re r O f f road-Moto r radspor t .
Kurzum: Wer im Rennsport etwas zu
sagen hat, sagt es in MOTORSPORT
aktuel l , der Informationsquel le rund
um den Motorsport. Also, holen Sie
s i c h W o c h e f ü r W o c h e a l l e N e w s v o m
Markt- und Meinungsführer.

D i e P r e i s e f ü r d a s A b o d e r n e u e n
„MOTORSPORT aktuel l ePaper"-App:

3 M o n a t e - 11 , 9 9 E U R
6 M o n a t e - 2 2 , 9 9 E U R
12 Mona te -43 ,99 EUR
Im Einzelverkauf -1,99 EUR/Ausgabe

Laden Sie sich zuerst die neue App im
App-Store herunter. Das Abo können
Sie dann bequem über unseren Abo-
Shop unter http:/'shop.motorpresse.
de/motorsport-aktuell/abo/digitates-
a b o a b s c h l i e ß e n u n d s i c h m i t d e n
Zugangsdaten in der App einloggen.
Einzelausgaben können Sie direkt in
der App erwerben.

Wichtiger Hinweis für alle, die schon ein Abo des MSa-ePapers habenl
Falls Sie bereits Abonnent des MSa-ePapers sind, laden Sie sich

bitte die neue «MOTORSPORT aktuell ePaper»-App. Wenn es beim
Wechsel auf unsere neue App zu Komplikationen kommen sollte,

melden Sie sich bitte unter ipad:ci motorpresse.de!
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eigemjich ist nur der Zweitjob
bei Ferrari richtig interessant.
D e n n w a s R e d B u l l m i t w e m
vorhat, das weiß ja eh keiner.
Valtteri Bottas, der mit Wil
liams langsam wieder an die
Form anknüpft, die er schon im
Vorjahr hatte, gilt als heißester
K a n d i d a t ü b e r a l l d a , w o e i n e
Zukunftsperspektive gesucht
wird. Das muss ja gar nicht un
bedingt 2016 sein, mit 25 hat er
noch alle Zeit der Welt, Daniel
Ricciardo ist ein Jahr älter, und
ihn plagt die Ungeduld. Das
Fo rmt i e f von Red Bu l l kommt
fü r den Aus t r a l i e r zu r f a l s ch
esten Zeit, Allerdings werden
andere Teamchefs beobachten,
wie er sich in der Krise schlägt.
Nico Hülkcnberg ist noch mal
ein Jahr älter, imd er will end
lich weg von dem Ruf, ein soli
der Mittelfeldpilot zu sein. Die
Anlagen für den Aufstieg hätte
er zweifelsohne, nur braucht er
eben e ine schne l le A l te rnat ive
zu Force India, Die ergibt sich
am ehesten, wenn nach einem
Wechsel (beispielsweise Bott
as) plötzlich ein Verschiebe
bahnhof in Gang kommt.

Entwicklung investiei;en, aber
sie müssen vor al lem die Defi
zite abdecken. Die britische La-
büur-Abgeordnete Anneliese
Dodds, die wegen einer ai^cb-
lichen Zwangsvollstreckung bei
Lotus Sorge um viele Hundert
Arbeitsplätze in England hat,
riet den kleinen Rennstäl len zu
e iner Beschwerde be i der EU,
Aud i d ie Po l i t i ke r i nha t schne l l
begriffen: Geld ist in der Fl ge
nug da, CS wird nur lücht so ver
teilt, dass es für eine allgemein
bessere Wettbewerbsfähigkeit
re i ch t . D ie EU kann na tü r l i ch
n icht für bessere Rennen sor
gen - aber für bessere Chancea

10.
Wer braucht

dringend eine neue
Itnage-Kampagne?

W o w i r d d e r E u r o
d r e i m a l u m -

I gedreht?

Die vorzwoifeltd und vergebli
che Sammelaktion der Fans für
Ca terham geriet über den mun
teren Verlauf der ersten Stüson-
liälfie beinahe in Vergessenheit.
Der aufopferungsvolle Kampf
des Manor -Ro i ins ta l l s be inahe
auch, ohne den kein zehntes
Team am Start wäre. Und solan

ge sich die Räder auch bei den
anderen finanzieUcn Sorgen
kindern noch drehen, scheint
die große Krise beinahe herbei
geredet. So ist es aber nicht.
Ganz und gar nicht. Nach wie
vor kämpfen Force India, Sau
ber und Lotus um das Überle
ben. Sie müssen wei ter in d ie

Nein, nicht Ecclestone, Der lebt
prima mit seinen Widersprüch
lichkeiten und gezielten Unver
s c h ä m t h e i t e n , V i e l l e i c h t e h e r
jener Mann, der immer wieder
(und trotz einer angeblichen
Vertragsverlängerung) immer
noch als Ecdestone-Nachfolgcr
gehandelt wird: Christian Hor
ner. Denn der Abwärtstrend des

Vorjahres bei Red Bull ist zu
einer Talfahrt geworden, und
auch außerhalb von Frankreich
wol len n icht mehr a l le so e in
fach glauben, dass das nur an
den röche lnden Renau l t -Mo to
ren liegt. Red Bull Racing war
a u f e i n e K r i s e o f f e n b a r n i c h t
vorbereitet, was nach so vielen
Jahren so großen Erfolges
nicht unbedingt überraschend
kommt. Der Anspruch, eine
besonders coole Sieger-Marke
zu sein, ist momentan schwer
a u f r e c h t z u e r h a l t e n . A b e r d i e
Art und Weise, wie man mit dem
sportl ich-technischen Durch-
hängcr umgeht, die lässt sich
beeinflussen: Jetzt stellt sich die
Cliarakter-Frage. Immer nur auf
die anderen einzuprügeln oder
s i c h s c h m o l l e n d z u r ü c k z u z i e
hen, ist zwar auch ein Image.
Aber kein besonders gutes. ♦

Valtteri Bottas: Ist er die Könlgsflgur auf dem Transferkarussell?

Braucht e ine neue Image-Kampagne: Red-Bul l -Teamchef Horner

FORMEL 1/VERBRAUCHSBILANZ ANTRIEB 2015 (1.-9. VON 19 WM-LÄUFEN)

Vertiiennungsinotoi lurboladei Wärme-Generatoi Kintlik-GeneiBtor Energiespeichei Kontiolieiektr.

44 lewis Hamilton (GB)
6 Nico Rosberg (D)
5 Daniel Ricciardo (AUS)
26 Daniii Kwai (RUS)
19 Felipe Hassa (BR)
77 Vaüterl Bottas (FIN)
5 Seba^anVettel(D)
7 KlmiRaikkönenJFIN)
14 Fernando Alonso(E)
22 Jenson Bülten (GB)
27 NicoHülkenberg(D)
11 Sergio Päret (HEX)
55 Ha*Ver5taBpen(KL)
55 Carlos Saint jt.(£)
8 Romain ^os]ean(F)
15 Pastor MaldonadoÖyj
28 Will Stevens (GB)
98 Roberto Merbi (0
9 Harcus Ericsson (S)
12 Felipe Nasr(eR)

Mercedes W06AHG Hybrid 2
_Hercedes_W06AMG Hybrid 2

R e d - ß ü i l - R e n a u l l ' R B l l 5
R e d - B u l l - R e n a u i l R B l l 5
W i l l i a m s - M e r c e d e s F W 3 7 2

Wit l j3ms-MercedesFW57 2
F e r r a r i S F - ' l 5 T 5
F e r r a r i S F - 1 5 F 3
M c L a r e n - H o n d a H P 4 - 3 0 5
H c l ä T e n - H o n d a H P 4 - 3 0 5
Force-India-Mercedes yJHOS 5
Force-lndia-i4ercedes V)H08 2
T o r o - R o s s o - R e n a u i r S T R I O 5

l o r o - R o s s o - R e n a i i l l S I fi l O 4
L o t u s - M e r c e d e s E 2 3 2
L o t u s - M e r c e d e s E 2 5 2

Manor-Harussia-Ferr_ariMR04 3
Manor-ikarussia-Ferrari HR04 5
S a u b e r - F e r r a r i ( 3 4 2
S a u b e r - F e r r a r l ( 3 4 2

2

2
3

3

2

2
3

3
5

6
3
2

3
3

2.
2

3
3

2
2

N A C H R I C H T E N

Fl in Spanien bald
nurnochimPay-W?
Spanien Während in Deutsch
land die Formel 1 voraussicht
l ich auch 2016 und darüber
hinaus bei RTL zu sehen sein
wird, droht in Spanien der
Abzug ins Pay-TV. Im Moment
können die Fans in Spanien
n o c h z w i s c h e n ö f f e n t l i c h
r e c h t l i c h e m T V u n d d e m
Pr i va t sende r Mov i s t a r wäh len .
Ab 2016 soll die Fl nur noch
bei Movistar zu sehen sein.

Streit um Pirelli-Test
nach Abu Dhabi
Testfahrterv Pirel l i wi l l den
Teams einen Zweitages-Test
nach dem GP Abu Dhabi aufs
Auge drücken, um den ultra
superweichen Reifen für 2016
zu testen. Die kleinen Teams
sind davon nicht begeistert.
Zu hohe Kosten, das Personal
schon im Urlaub, stöhnt man
bei Sauber, Force India, Lotus
oder Toro Rosso . Mercedes
schlug als Alternative vor, das
erste freie Training zum GP
Ungarn um eine halbe Stunde
zu verlängern. Das fand bei
Red Bull und McLaren wenig
Gefallen, die in Abu Dhabi
gerne noch Kilometer auf Ihre
letzte Motor-Entwicklung
fahren wol len. D ie FIA machte
jetzt einen Kompromissvor
schlag zur Güte: Am Montag
abend, einen Tag nach dem
Finale, soll in Abu Dhabi ein
F ü n f s t u n d e n - Te s t s t a t t f i n d e n .
Bei einer Verlängerung um
nur einen Tag halten sich die
Kosten in Grenzen. ♦ CE/MS

K O M P A K T

Bria tore E in I ta l ien isches
Gericht hat den ehemaligen
Bene t t on - und Renau l t -
Teamche f F lav io B r ia to re

wegen Steuerhinterziehung
verurtei l t . Das Urtei l lautet:
23 Monate auf Bewährung.
Der Anwal t von Br ia tore hat

Berufung angekündigt.
> »

Fangio Die Leiche des 1995
v e r s t o r b e n e n J u a n - M a n u e l
Fangio wird exhumiert. Das
hat ein Richter in Argentini
en beschlossen. Der Grund:
Es geht um einen Vater
schaftstest. Ein Mann namens
Oscar Cesar Espinoza be
hauptet, der fünfmalige
Weltmeister Fangio sei
s e i n V a t e r .
» >

W i l l i a m s D e r k a n a d i s c h e
G e s c h ä f t s m a n n L a w r e n c e
Stroll soll sich bei Williams
einkaufen wol len. Sein Sohn
Lance soll 2017 einen Wil-

liams-Vertrag kriegen. ♦ CE
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Fan-Umfrage

Was Ex-Fahrer davon halten

D a v i d C o u l t h a r d

Vo n M I C H A E L S C H M I D T

Die Formel-l-Fan-Umfrage
der Fahlergewerkschaf t
GPDA brachte einige inter
e s s a n t e E r k e n n t n i s s e . W i r
h a b e n f ü n f E x - F o r m e l - 1 -
Piloten gefragt, was sie von
d e n t e i l s ü b e r r a s c h e n d e n

Ergebnissen hatten.

215000 Formel - l -Fans aus 194
Ländern hatten abgcstinunt.
W i r h a b e n i n S i l v e i s t o n e f ü n f
ehemalige Formel-l-Piloten und
aktuelle TV-Experten gefragt,
was sie von der Kritik und den
W ü n s c h e n d e r F a n s h a l t e n .
Und was sie an den Chans am
m e i s t e n ü b e r r a s c h t h a t . H i e r
i h r e A n t w o r t e n .

D a v i d C o u l t h a r d ; E r i s t v o n
1994 bis 2008 in der Forme) 1 ge
fahren und hat 13 Grands Prix
gewonnen. Heute arbeitet er als
Experte für die BBC. Eter Schot
te n immt d ie Teams unter Be
schuss: «Vor der Kamera sagen
die Teamchefs, dass ihnen d ie
Wünsche der Fans wichtig sind.
Ta t s ä c h l i c h n e h m e n s i e k e i n e
Notiz. Mit dem Argument, dass
die Fans die Detai ls nicht ver
s t e h e n . S i e k o m m e n m i r v o r
wie e in Restauranibesi tzer, der
seine Kunden fragt, was sie am
liebsten essen. Am Ende kocht
er doch, was er will.»

Cou l thard we i te r «Wenn s ich
die Teams nicht von ihrer eige
nen Agenda wegbewegen und
versuchen, das große Bild zu
sehea wird nie ettvas passierea
Was sagt iin^ Kimi Räikkönen
a l s b e l i e b t e s t e r F a h r e r ? D i e
Leute wollen Charakterköpfe

Jacques Vi l l eneuve

s e h e n . M e n s c h e n m i t E c k e n
und Kantea E ine Formel - l -Sa i -
son muss wie eine Seifenoper
sc ia M i t a l l em d r i a w -as zum

Motorsport gehört. Siege,
Niederlagen, Pannen. Fehler.
Unlalle, Kontroversea Perfek
tion ist langweilig.»

VilleneuvE für Marktforschung
Jacques Villeneuve ist von 1996
bis 2006 in der Formel 1 gefah-
rca hat elf Grands Prix gewon
nen und wurde 1997 Weltmeis
t e r. D e r K a n a d i e r a r b e i t e t f ü r
Sk7 Italia imd Canal* als Exper
te und sieht das Votum für Kimi

Räikkönen. Fernando Alonso
imd Jenson Button als Absage
an den Jugendwahn; «Wer sind
d i e d r e i b e l i e b t e s t e n F a h r e r ?
Die drei mit der meisten Erfah
rung. Das spricht ganz klar ge
gen den Trend, immer jüngere
Piloten in die Formel 1 zu brin

gen, Die Leute wollen Fahrer,
die eine Geschichte zu erzählen
habeiL Mich wundert, dass die
Teams das nicht begreifen.
M a c h e n d i e k e i n e M a r k i f o r -
schung?»

Der Kanadier ergänzt; «Über
rascht hat mich, dass die Fans
für einen Reifenkrieg sind. Ich
denke genauso. Er würde der
Forme! I guttuiL Bei Tankstopps
b i n i c h u n e n t s c h i e d e n . I c h
fürchte, die Rennen werden da
durch nicht besser. Lautere Mo
toren ha l te ich für überbewer-

• tet. Wenn die Rennen gut wä

ren. würden sich die Leute über
d e n S o u n d d e r M o t o r e n a u c h
nicht beschweren. Was ich gar
nicht verstelle. isL dass so viele
für eine Budgctdcckelung ge-

D a m o n H i l l

s t immt haben. Man soUce d ie
Schlechten auf das Niveau der
Guten bringen - und nicht um
gekehrt.»

Damon Hill der von 1992 bis
1999 in der Formel 1 gefahren
ist. 22 Grands PrLx gmvonnen
hat imd 1996 Weltmeister wur
de, gehört heute zum Experten
team von Sky England. Der
Sühn wn Graham Hil l sieht die
Fan-Umfrage als ein Zeichen
d e r S c h w ä c h e ; « I c h w u n d e r e
mich, warum unser Sport eine
Fan-Umfrage braucht. Haben
Sie schon mal gehört. H.-»«;«: die
Rolling Stones eine Fan-Um
frage raachen? Ein Sport sollte
selbst uissen, was zu tun ist.»

Hill legt nach; «Wenn du mit
Macht nach Popularität strebst,
d r e h s t d u d i c h i m K r e i s . F ü r
mich liegt das Hauptproblem
darin, dass die Formel 1 heute
mehr e ine Kons t ruk teu rs -We l l -
me is te rschaf t a ls e ine Fahrer -
Weltmeisterschaft isL Das zeigt
s i ch schon an de r Größe de r
Teams. In der guten alten Zeit
war der Fahrer einer von zwölf

Angestellten. Heute bt er einer
v o n 1 2 0 0 . »

«Viele Dinge sind nicht gut
genug erklärt», stellt Dämon
Hill außerdem fest. Als Bcbpiel
nennt der Brite dieTanksiopps:
«Die Fans scheinen sie zu fas
zinieren. obwohl sie schlechte
re Rennen bringeiL Ein großes
Ihoblem bt auch, dass es keine
Überraschungen mehr gibt Das
Kräfleverhältnb ist festgefah
ren, imd es fallen kaum noch
A u t o s a u s . »

Chrbtian Danner bt von 1985
bb 1989 Formel 1 gefahren. Der

C h r i s t i a n D a n n e r

heutige RTX-Expcrte stellt fest,
dass sich die Wünsche der Fans
widersprechen; «Viele der Be
fragten merken nicht, dass das.
was sie da fordern, nicht das
bt, was sie gerne hätten. Wenn
sie sieh einen Rcifetikrieg und
Tankstopps zurückwünschen,
dann bewirkt es das Gegenteil
dessen, was sie an anderer
Stelle wollen; nämlich spannen
d e r e R c n n e a »

Danne r f äh r t f o r t : «D ie Um

frage war ein Forum für Hard-
core-Fans. Von den acht Mil l io
nen. die sich zu Schumi-Zeiten
i n D e u t s c h l a n d d i e F o r m e l I

angeschaut haben, hat sich der
Groß te i l n i ch t fü r den Re i fen

krieg interessiert. Für sie war
wichtig. das.s Schumacher go-
wotmcn hat. Und er hat aus ih
rer Sicht gewonnen, weil er
schneller gefahren ist als alle
anderen. Reifenkrieg hin oder
her. Was zeigt: Der Fahrer soll
te das wichtigste Element in
dem ganzen l'aket sein.»

Danner: «Quittung für Vettel»
«Wundert es mich, dass Kimi
vo r A lonso und Bu t ton i n de r
Bclicbtheitsskala vorne liegt?»,
fragt Christian Danner bewusst
provokant. Und liefert sofort
die Antwort; «Uberhaupt nicht.
Kimi und Fernando sind T^'pca
Bei Button spielt sicher auch
die Freundin mit rem. Sebastian
V e t t e l f i n d e t a u ß e r h a l b d e r
Rennstrecke nicht statt. Das ist
die Quittung dafür. Hamilton
b e d i e n t e i n e K l i e n t e l , d i e i n
Fan-Umfragen nicht zu finden
bt. Und Rösberg ist keiner, den
man vergöttern kann.»

M a r t i n B r u n d l e

L e t z t e r E x - F a h r e r i m M e i
nungsbunde bt Martin Brund
le. Der Br i te is t von 1984 b is
1996 Formel 1 gefahren. Heute
arbeitet er für den englischen
Bezahlscndcr Sky. Er warnt da
vor. Fanwünsche zu erfüllen,
ohne s ie k r i t i sch zu h in te r f ra

gen; «Wir sind alle Formel-
l - F a n s . A u c h w e n n w i r i m

Fahrcrbger arbeiten. Eigentlicli
s o l l t e n w i r d i e A n t w o r t e n w b -
sen. Natürlich ist es interessant
herauszufinden, wie die Fans
auf den Tribünen und am Fern-
seh-schirm denken. Doch die Er

gebnisse sind mit Vorsicht zu
genießen. Als Zuschauer tut
man sich schwer, die Konse
quenzen einer Entscheidung zu
erkennen. Jede Maßnahme hat
eine Nebenwirkung, weil der
Sport so komplex bL Wer Tank
stopps fordert, handelt sich
langweilige Rennen ein.»

B r u n d l e u n t e r s t r e i c h t d e s
h a l b m i t N a c h d r u c k ; « W e n n
w i r w i r k l i c h e t w a s v e r ä n d e r n
wollen, müssen wir Experten
fragen, die unabhängig sind
u n d k e i n e T e a m b r i l l e a u f
h a b e n . A l s o L e u t e w i e R o s s
Brawn. Dazu muss ein schlan
kes System geschaffen werden,
das schnell Entscheidungen
tre f fen kann. Es macht ke inen
Sinn, die Teams zu fragen. Sie
haben zu viele Eigenintercs-
scn. Bei der Fahrerbewertung
wundert mich, dass es Lewis
Hamilton nicht in die Top 3
geschafft hat. Er ist ein TVP-
K i m i R ä i k k ö n e n i s t a u s l ' R -
Sicht ein Alb traum. Aber offen
bar haben die Fans ein Herz für
Rebel len.» ♦
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IndyCar - Derrick Walker

«Keine Europa-Pläne»
Vo n W O L F G A N G M O N S E H R

Derrick Walker (70) bt 2013
vom Teamchef zum Indy-
Car-Präsidenten aulgestie
gen. Ab solcher bt er für
den Sport und die Einsatz
planung zuständig. hdSa hat
s i c h m i t i h m e x k l u s i v u n t e r
halten. Auch über ein mög
liches Rennen in Europa.

Was ist Ihre Aufgabe als IndyCar-
P r ä s i d e n t ?

D E R R I C K WA L K E R : D a s s i n d
u n t e r s c h i e d l i c h e S a c h e n . W i r
haben zum Beispiel nach jedem
Rennen ein Meeting und disku
tieren darüber, wie wir den Sport
vcrfjessem kötinea Für die Fans
und d ie Medien. Auch nehmen
die Regeln einen großen Teil
meiner Zeit in Anspruch. Ich
muss sie überwacheru Und ich
oder wir müssen schauem wo
man sie verbessern kanm
D i e S a i s o n e n d e t w i e 2 0 1 4
bereits Ende August. Es gab
m a l P l ä n e f ü r e i n e W i n t e r s e r l e .

Was ist daraus geworden?
Das wa ren mehr Gerüch te ab
ernsthafte Gespräche. Um es
vorwegzunehmen; Wir halten
den frühen Saisonabschiuss f i i r
notwendig, um nicht mit den
TV-Übertragungen der US-
Footba l l -Meis terschaf t zu ko l l i -
dierciL Denn jeder, auch die ame
rikanischen Race-Fans, schauen
sich das an. Das bt eine erwiese
ne Tatsache. Tatsache bt auch,
dass wir unsere Saison viel frü
her be^nnen müssen, denn mo
mentan bt der Kalender zu kom

primiert. Das bt eine Belastung
für die Teams.
W i e s i e h t e s m i t e i n e m R e n n e n

in Europa aus?
Ich bin sehr dafür. Wü haben ja
mehr oder weniger dieselbe
DNA wie die Formel 1, nur sind
unsere Rennen und die Techno
logie total verschieden. Ich bin
sicher, dass die europäischen
Fans eine gute Show sehen und
wir eine neue Fangemeinde
.außerhalb der USA schaffen wür
den. Aber momentan gibt es
keine konkreten Pläne.
So l l t e es e inma l e in Rennen in

Europa geben, erwarten Sie

Seit 2013 Im Amt: IndyCar-Präsident Derrick Walker

d a n n P r o b l e m e m i t d e r R A o d e r

m i t B e m i e E c d e s t o n e ?

Ich glaube. «Probleme» bt das
b b c h e Wo r L S o l l t e n w i r w i r k
lich mal ein Rennen in Europa
ausrichten, dann gibt es natür
l ich im Vorfeld eine An Froze-
durnüt der FIA. welche wir ein
ha l t en müssen . Denn d i e F IA
betrachtet die IndyCar-Serie ab
e i n e n a t i o n a l e a m e r i k a n b c h e
Meb te rscha fL Soba ld a l so e in
Rctmcn in Europa oder sonst
wo auf der Welt von uns ausge
richtet werden sollte, setzen
wir uns mit den Repräsentan
ten der FIA zusammen und dis
kut ieren die nächsten Schr i t te.
Gibt es regelmäßige Meetings
seitens IndyCar und der FIA?
Nein, nicht wirklicli. Unser Kon
takt zur FIA besteht über AC
CUS (Automobile Champion
ship-Competition of the US,
d. Red.), und diese Institution r«f-
präsenticn den amerikanischen
Motorsport bei der FIA in Paris.

A u ß e r d e m b t u n s e r S t r e c k e n -
Inspekior Tony Cotman Mit
glied im FIA-Strecken-Sicher-
he i isausschuss und e in B inde
glied zwischen FIA und Indy
Car. Abgesehen davon gibt es
dann auch noch meine persön
l ichen Kontak te aus den a l ten
F l -Ze i ten zu Hcrb ie B lash und
Charlie Whiting.
Momentan gibt es mit Chevrolet
u n d H o n d a z w e i M o t o r e n a u s r C s -

ter In der IndyCar-Serle. Wie
sieht es mit anderen Hersteilem
a u s ? G i b t e s I n t e r e s s e ?

A l s o , z u e r s t e i n m a l : W i r s i n d
m i t C h e v r o l e t u n d H o n d a a l s
Moiurcnausrüster sehr glück
l i ch . Abe r be ide Un te rnehmen
betonen immer wieder, dass sie
we i te re Konkur renz und dami t
Wettbewerb im lndy(2ar-Spon
begrüßen würden. Das momen
tane Moiorenrcglemcnt mit
dem TYirboVö halte ich für sehr

gut, und auch Chevrolet und
Honda s ind mi t dem ak tue l len

Reglement sehr zufrieden. Die
entscheidende Frage ist: bt das
momentane IndyCar-Motoren-
rcglement auch für einen
neuen Motorenpartner interes
san t? Wi r können und wo l l en
nicht das bestehende Regle
ment abiindcm, nur um das In
te resse von ande ren He rs te l
lern zu wecken. Damit würden
wi r Chevro le t und Honda ver
prellen. Und das wollen wir na
tü r l i ch n i ch t .
Und wie s ieht es be i den Chassls-
herstellem aus? Da gibt es zurzeit
n u r D a i l a r a .

Das wird auch so bleiben. Für
unsere Serie bt es wichtig, dass
die Kosten nicht explodieren.
S ieben Es w i r d immer r e i che
und arme Teams geben.Aber
wir versuchen alles, dass diese
Kluft nicht zu groß wird. Dalla-
r a b t e i n s e h r v e r l ä s s l i c h e r
P a r t n e r u n d v e r s t e h t u n s e r e
Politik. In Absprache mit DaUa-
ra können wir die Kosten unter
Kon t ro l l e ha l t en .
Wa s h a l l e n S i e v o n d e n A e r o k i t s ?

Ich hal te d ie Aeroki ts für e ine
gute Sache. Wir müssen aber
aulpassca dass ein Hersteller
keinen zu großen Technologie
vorsprung hat. Das würde na
türlich für Verärgerung sorgen.

Zur Person
Derrick Walker
Wwrtfl»g8.Aonfl94S
ßebortsort Leven (6B)
HeriaiRftslandSdiotlland

t m m
1970-197S Chefmethaiuker im
formei-MeamvonBiaWian)
1976 (helmedianiker Im f i-Team von
Pmste (danach Wechsel in USA - tm
'987Aüepfasidem def üennableilung)
»83 Ieam-KanagerPwsche-lndv(di
»90-20(M Eigenes intf̂ Cat-Ieam
(WdU;ef Racmg), auch Indy. lights'- und
Fcfme|.ßHw-Ieatn.20W Vertauf an
Cfaig (ore und John Fish (leam Ausita-
lia). Walker Weibl als Beialer an ßoid
»n Hille beim Aufbau des IndyCar-
leams von Ed Carpenter
M12 Eigenes Ams-CT-Ieam
JeltaiBlndyCar-Prasidenl

Assen 2007: Der vorerst letzte Auftritt der IndyCars/ChampCars IndyCar Jahrgang 2015: Gute Show, aber keine Expansionspläne

N A C H R I C H T E M

«Hinch» will 2016
wieder dabei sein
IndyCar Der in Indy schwer
verunfal l te James Hinchcl i f fe
macht wei ter Fortschr i t te. Der
Kanadier sagte in einem Inter
view. die Saison sei für ihn ge
laufen, aber 2015 will er wieder
am Start sein. Die rostlichen
Rennen wird «Hinch» von Ryan
Briscoe ersetzt. Aoropos
Rennen: Der 12. Lauf in West
Aiiis ging erst nach Redakti
onsschluss zu Ende. Artikel
und Ergebnis folgen in Heft 31.

Ex-B-Star gewinnt
erstes Lights-Rennen
Indy Lights Der ehemalige
Formel-3-Piiot Felix Serral les
sicherte sich in West Aiiis
seinen ersten Triumph in der
Indy Lights. Serralles gewann
das Rennen ü twr lOO Runden
vor RC Enerson und Team-
koliege Juan Piedrahita. Der
ehemalige Formel-1-Pilot friax
Chil ton wurde Sechster.

Österreicher Riener
zweimal auf Podest
Formel Renault 2.0 Thiago
Vivacqua, Jake Hughes und
Vasily Romanov heißen die
Renault-Alps-Sieger der Läufe
10, II und 12 in Monza. Der
Österreicher Stefan Riener
fuhr als Dritter zweimal aufs
Podium, fn Lauf 1 wurde er
Vierter. Sein Landsmann
Ferdinand Habsburg erzielte
als Ijestes Ergebnis einen vier
ten Platz, der Deutsche Philip
Hamprecht einen siebten Rang

Jenzer-Iriumphdank
Gaucho in Mugello
Formel 4 Ralf Aron aus
Estland hat t>eim vierten Auf
einandertreffen der i ta l ieni
schen Formel 4 in Mugello die
Läufe 1 und 3 gewonnen. In
Durchgang 2 hatte Jenzer-Pilol
Marcos Sietjert aus Argentinieri
die Nase vom. Mücke-Pilot
Dav id A lexander Beckmann
rundete e in zufr iedenste l len
des Wochenende mi t zwei
Podestplatzen (einmal Zweiter,
einmal Dritter) ab. In der Ge
samtwertung liegt Beckmann
auf Rang 3. Es führt Ralf Aron.

Paris Austragungsort
für Europa-Auftakt
Formel E Paris wird 2015/2016
Austragungsort des ersten
europaischen Laufs sein.
Das Rennen findet am 23. April
statt und führt um den Inva
lidendom. Wegen Paris wird
d a s R e n n e n i n M o n t e C a r l o

ütier die Klinge springen. ♦ CE

' / / / / /
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F o n n e l - 3 - E M Z a n d v o o r t

Pommer siegt mit Köpfchen
Vo n A N N E T T E L A Q U A

I n Z a n d v o o r t h a t t e M a r k u s
Pommer endlich dos Glück,
das ihm in einigen vorheri
gen Rennen dieser Saison
verwehrt geblieben war.
Am Samstag stand er als
D r i t t e r e r s t m a l s a u f d e m
P o d i u m e i n e s F 3 - E M - R e n -

nens, am Sonntag legte er
sogar noch einen Sieg nach.

Für Charles Ledere war ausge
rechnet das Heim rennen seines
Teams Van Amersfoort Racing
nicht gerade von Erfolg gekrönt,
der Monegasse musste erstmals
in dieser Saison ohne einen Po
destplatz nach Hause fahren.
Seinen dritten Nuller in diesem
Jahr, den er in Lauf 2 kassierte,
v e r d a n k t e e r i n d i r e k t L a n c e
St ro l l , der i l im schon auf den
ersten Metern ins Auto krachte.
Ein Folgeschaden sorgte später
für einen Ausritt Ledcrcs in die
Le i tsch ienen und den vorze i t i
gen Ausfall.

D i e r e l a t i v s c h w a c h e I ' u n k -
t e a u s b e u t e d e s Va n - A m e r s -
f o o r t - F a h r c r s n u t z t e A n t o n i o
Giovinazzi, der mit drei Podl-
umsplatzierui^cn andie Tabel
lenspitze kletterte. «Ich hätte
nie gedacht, dass ich hier 50
Punfee auf Charles gutmachen
würde», strahlte der Italiener,

Aber nicht nur Giovinazzi,
auch Markus Pommer hatte am
vergangenen Wochenende al
len Grund zum Feiern. «Als wir
im Vorjahr anfingen, uns auf
den Einstieg in die EM vorzu-

c a r *
Neuer Leader G iov inazz i

bereiten, waren wir noch 1,5 Se
kunden von der Spitze entfernt.
Aber ich wusste, dass wir gute
Ingenieure und Medianikcr ha
ben und den Rückstand aufho
len können.» Und auch an sich
selbst arbeitet der Motopark-
PiJol: «Nachdem ich anfang.s
noch Prob leme mi t den Star ts
halte, habe ich nur für Start
übungen einen Testtag geop
fert.» Zandvoort zeigte; Diese
Maßnalime hat sich gelohnt.

GQntlienZu wenig Speed
D o c h s t a t t s e i n e n e r s t e n Tr i
umph am Strand ordentlich zu
feiern, ging es für Pommer noch
am Sonntagmittag zurück in die
Heimat. «Ich schreibe moi^cn
eine Klausur, muss dringend
noch lernen und wohl auch eine
Nachtschicht einlegen.» Der
24-Iährige studiert BWL und
f ü h l t s i c h a l s r u n n f a h r e n d e r
Student wohl. «Ich glaube, das.s
eine Herausforderung für den
Kopf nicht schaden kann.»

Maxi Günther, der in der Ge
samtwertung zurzeit bestplat-
zleitc Deutsche, geht noch zur

Schule, hat aber auch schon ei
nen Sieg auf seinem Formel-
3 - K o n t o . I n Z a n d v o o r t l i e f e s
nicht rund, der IB-jährige Mü-
ckc-Schütziing holte insge.samt
s e c h s Z ä h i c r . « I c h v e r s u c h e
immer, d.as Beste .aus meinen
Möglichkeitcnzu macliea Hier
war einfach nicht mehr drin,
denn uns fehlte der Speed.»

Auch Fab ian Sch i l le r musste
i n Z a n d v o o r t e i n s c h w a c h e s
Wo c h e n e n d e h i n n e h m e n . « W i r
iiaben immer dann Probleme,
wenn die Strecken viel Grip ge
nerieren. Daran müssen wir ar
be i ten . Wi r haben aber schon
Ansätze, wie wir das Problem
i n d e n G r i f f b c k o m m e n . » S c h i l
lers bestes Resultat in den Nie
derlanden war Rang 33, den er
von Startplatz 21 eroberte.

Nicolas Pohler, der vierte
deutsche Starter, ging beson
ders optimistisch in das Wo
chenende in den Nordsee-Dü
nen. « Ich habe vor Zandvoor t
ein neues Monocoque bekom
men. Me in a l t es ha t te l e i ch te
Beschädigungen. Außerdem
wurde meine Brcmsanlage aus
getauscht, was eine deutliche
Verbesserung war.» Dass Poh-
Icr kein zälübares Resul tat er
zielen konnte, lag unter ande
rem an ei t tcmUnfal l mit Gusta
ve Mcnczcs und an technischen
Problemen, «fetzt wird mein
Motor noch revidiert, tmd dann
kann es beim nächsten Rennen
in Spielberg nur noch aufwärts
gehen», gibt sich der Starnber
ger, der fiir Double R startet,
wie immer optimistisch. ♦

Feierte in Zandvoort seinen ersten EM-Sleg; Markus Pommer

FORHEL-S-EH/Resultate
Zandvoort/NL: 4307 km; Wetter/Pide: Sa/So srnnig/troden
L laut (23 Runden < 09,061 km, 34 FAret gestartet, 31 geweitel)
1. Anton» Giovinazzi (l/lagonya Ayam w. Carlin) in 35:28,958 min (■ 167.509 km/h);
2. Fell* RosenovIsI (S/FVema) »1J27:3. Markus Pommer (O/Molopark) -8,484:4. Lance
Stroll (CON/Prema) *11.065:5. Charles ledere (MC/Amersloort) -12.15$; 6. George
Rossel (GB/Carlln) -13.591; - Fem«; 24. Nicolas Pohl« (D/Douhle R) -LOT,311;
25. Fabian Schiller (D/West TeO •1-04334; 29. MäHmllian Günth« (D/KOcke) -LSI,991
2. laut (20 Runden ° 8614 km, 34 Fahr« gestartet, 31 gewertet)
L Fell* Rosenavist (S/Pren»a) in 35:13387 min (= 146,719 km/(ft 2. Antonio Giovinazzi
(I/Jagonya Ayam w. Carlin) *3.195; 3. Jake Dennis (GB/Prema) *7,020:4. Alexander Älbon
(f/Signature) *11,350; 5. George Russö (GB/Car1in) *13,134, - Femer; 7. Maximilian
Günther (D/MDcke) *17.197; 2L Markus l̂nini«(D/Motopark) *29,674; 25. Fabian
Scliiiler (D/Wesl Tee) *34351:29. Nkoias Pohl« (D/Oouble R) *38,913
3. Lauf ̂  Runden ° 8L833 km, 34 F̂r« gestartet, 30 gewertel)
1. Markus Pommer <0/Hoti®ark) In 36:04,922 min (= 136,078 km̂); I Antonio
Giovinazfl (f/lagonva Ayam w. Carfin) «0,54̂  3. Fei« Rosenqvisl (S/Prema) * 1.213;
4. Jake Dennis (GB/Prema) *1,886; 5. larKe Stroll (CDN/Prema) *3,865; 6. SGrgIo Seite
camara(BR/MotOMrk) *5,087. -Femer 12 Maximilian Günther (D/Hütke) *9,311;
13. Fabian Schiller (D/West Teö *11.070; out; Nicolas Pohier (D/Double R)
Stand nach 21 von 33 Uuf»; L QovinazzI 288 Puikte; 2 ledere 260,5; 3. Rosenqvist 261:
4. Dennis 216; 5. Russell 146:6. Attwn 132 7. Günlh« U73; 8. Stroll 90; 9. Jensen 81,5;
10. Pommer 70: U. Ferrucci 54; 12 Haisaio 53. - Femer 23. Schill« 2 - Teams; 1. Prema
495; 2. Jagonya Ayam w. Carlin 364; 3. Amerstoort 337,5; 4. Mücke 230,5; 5. Carlin 224,5;
6. Signature 196; 7. Holopark 98; 8. Wesl-Tec 40,5:9. Fortec 32; 10. Double R 2
Nächstes Rennen: L/2 August Spien)«g(A)
lnt«nek www.riaf3europexom

Fonnel Renault 3.5 Spielberg

Kollision nach der Zieiiinie
E i n ü b l e r C r a s h n a c h d e r
Zieldurch&hrt gab mehr zu
reden als die Slcgfahrlcn
v o n R o w l a n d u n d Va x i v i i r e .

Manchmal denkt man. man
habe im Rennsport schon alles
erlebt. Und dann passiert so
was. Naeh Fallen der Zielfiagge
am Red Bull Ring kracht der Ka
nadier Nicholas Latifi dem spa-
l ü s c h e n F o r m e l - 1 - P i I o t c n
berto MerhL der In der 33-Litcr-
Klasse für Pons fährt, mit voller
W u c h t i n s H e c k . L a t i f i ü b e r
schlägt sich, landet aber - zum
Glück - auf allen Vieren. Beide

steigen unverletzt aus ihren
Wracks. Der Schock s i tz t aber
t i e f D ie Rennkomra issa re k lä
ren die Schuldfr^e; Sie disqua
lifizieren den Vienplatzierten

Mcrhiund lassen Dm zum zwei
ten Lauf nicht mehr antreten.

Der Inder Formel 1 für Manor
s t a n c n d e M c r h i s c h ü t t e l t o b
der Entscheidung nur den Kopf.
«Nach dem Fallen der Zielfiag
ge bin ich weg von der Idcalll-
nie, Richtung Boxenmauer ge
fahren und habe verlangsamt,
weil an meinem Auto der Fnmi-
flügel kaputt war. Das m.achen
a n d e r e a u c h . M a n c h m a l n u r

Unfall im Ziel: Mertil und Latlfl

z u m G r ü ß e n d e r H o x c n c r e w.
Wie zuletzt Hamilton in Eng
tand. Ich habe Datl f i im Rück

spiegel gesehen. D.i war er ganz
links. Als ich das nächste Mal
reinschaute, war er fünf Meter
hinter mir. Mit einem Tempo-
übc rschuss von mehr a l s 120
km/h. Ich tveiß nicht, was ich
falsch gemaclu haben soll.»

Die Siege gingen an die beiden
MeLs te rscha f t s favo r i t en O l i ve r
R o w l a n d u n d M a i t h i e u Va x i -
v l ö r c . G P 2 - I ' i l o t M a r l o n S t o
ckinger stand bei seinem Come
back in Reihe 1, schied nach ei
ne r Ko l l i s i on (m i t Merh i ) abe r
■aus. In Lauf2wurdeer.Sechster.

3.S-Neuling Louis Deletraz
wurde im ersten 1-auf 16. In Heat
2 musste er nach einer Runde
an der Box aufgebca ♦ CE

FORMEL RENAULT ?■$/Resultate
SpieltKrg/A,4326 km, L lAul i 40 mit (*1U) >27 Rdrg21 Fahre gestaltet, 16 gmftet;
2 laut k 40 iw (*1 RiL) < 31 fttu 20 gebrlet i»d 13 gewetlec WeRer RhOn/liKkefl
L lauf; L Okv« Rowt«kl(GB/F(xlK) in 41:47377 rnn(> 167.7 ktn/hX 2 Dean Stt)o«nan
(G8/Da(m)*8375:3.Nyd((!eVt»(»yDäT8)-15ÄI9;4,NKholaslaWI(CDN/Anlw)
•18331; 5. Icxn DSmarn (F/Jagonya Ayam w. Cailkt) *18,367; 6 Kattfiieu Vaxivifte
(FAotufl *19̂ 13:7, Gustav H âfS/Srakla; *20347:8 Auiöien Ranis (F/TetJü) •2L441-
9.reEitBS(Cy/Srakka)-22002iah!«wJaa4«(HAiyFo(tK)*2353a-F«n«:
16. louS Delülraz (öWtfntet) *34373; cut Hart«! StoddttgwlRPAolus)
2 lauf. 1 Maithieu V3ilvi«e(F/lctis) ki 41:48906 min(> 1924 km/h); 2 OSv« Rowland
((S/FortK) *4,15LlRoy Nissany (BS/IedQ) -20344; 4. PieUo Fantin{BR/D(ato) •25,199;
5. Mytk de Vries (R/Dans) -28,905; 6 Harten StotkkigB (RPAMuS •41J05; 7. Gustav Halja
(S/Sbakkä *42152; 8 lom DImam Ü /̂ägwya Ayam w.lailin) *48782 9. Jazeman Jaäar
(HAUTorteö *47,644; 18 Beisie Viss«(Mi;AYF) ̂ 380; out lotis Deletraz (CHAomI«)
Stand iwh IDvM 17 (Alien: L Rowlandl66 Puitkte 2 Vaxivüce 140; 3. Jaafat 90; 4. Sloite-
man66;8DeVri»7L'60lmam69;7.GRj(Jznev40;8anas3ft9.Fanlin38;lD.Ha!)a33;
IL latiti 28; 12 Mecfii 26; 13. Ranis 2214. Van Buufen 2tt - Tears L f«I« 256; 2 toliß 168
1 Dains 1524. Jagottya Ayan withCariri73;8 Strakka 71; 8 Afden 68; 7. Tech 141; 8. Dtaco 39
Nächste Remeti 5/6 September, aceäm (GB)
Internet: www.wortdsaiesbyrenaiAir/de
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Langst recken-WM

Mehr Power für
die zweite Liga

• T — I i i •

Ab 2017 mit mehr Power unterwegs: LMP2-Boliden von nur noch vier Herstellern (Bild: Onroak)

Vo n M I C H A E L B R Ä U T I G A M ■
u n d A R N O W E S T E R

I m R a h m e n d e r F I A - W e l t -

ra tss id ing vergangenen
Frei tag wurden neben
d e m L e - M a n s - Te n n i n 2 0 1 6
(18/19. Juni) auch die neuen
LMP2-Regularjen ab 2017
abgesegnet: Mehr Power,
E i n h e i t s m o t o r u n d v i e r
C h a s s i s - H e i s t e l l e r .

D i e W E G w i r d s c h n e l l e r D i e
LMPl sowieso, die <3TE-Fahr-
zeugc mit den neuen Autos ab
2016 ebenfal ls - und auch die
«zweite Liga» der Prototypen
d a r f s i c h a u f e i n e n P e r f o r
mance -Schub f r euem

Aus aktuell unter 500 PS sol
len ab der Saison2017 nmd 600
werdea Diese werden bereitge
stel l t von einem Einhei tsmotor,
wobei der Hersteller noch nicht
feststeht. Dieser soll im Sep
tember ausgewählt werden. Zu
mindest gute Chancen darfsich
dabe i N issan ausrechnen . D ie
Japaner haben derzei t den
m e i s t v e r w e n d e t e n L M P 2 - M o -
tor und versorgen auch die
LMPJ-Kategorie mit einem Ein-
heits-Motor mit rund 420 PS.

Rennpremiere für die neuen
LMPi-Boiidcn wird im Rah
men der 24h von Daytona 2017
sein, denn neben der WEG sind
auch die ELMS. Asian Le Maas
Series und die USGC von den
Neuerungen betrolTcn.

Neu Ist dabei auch, dass es
nur noch vier Hersteller für die
Chassis geben wird, die eben
f a l l s s e i t l e t z t e r Wo c h e f c s t -
s t c h e a N e b e n d e n a k t u e l l e n
«Mark t führera» Oreca und On
roak (Ligier/Morgan) sind dies
Dallara und Riley/Muliimatic.

B i s z u m e r s t e n A u f t r i t t d e r
neuen LMP2-Renner gibt es
einen klaren Zciiplaa Bis 1. Ja
nuar w i l l man d ie S ichcrhe i is -
strukniren und das Monocoque
festlegea bis 1. April die Ver
kleidung und die mechanischen
Komponentea Ab dem 1. Juni
2016 stehen die Giashtests aa
Anfang September 2016 wird
d e r E n t w u r f f ü r d a s H o m o l o -

gationsbJatt herausgegeben,
ehe vom 1 . b is 15 . Dezember
kommenden Jahres die finale
Abnahme der Autos stat tfindet .

Für die US-Serie gibt es übri
gens ein wenig mehr Freiheiten
als für die AGO-Serien: In der
USGC sind auch andere Moto-

Am Nürburgrlng wie geplant mit zwei statt drei Autos: Audi

S C H A E F F L E R

1 1 F A B
P R Ä S E N T I E R T

renherstcllcr erlaubt, und das
Bodywork dar f opt isch mi t
herstollertypischen Elementen
versehen werden .

Kein dritter Audi am Ring
Da man bei Strakka n icht den

Zuschlag als LMI*2-ChassLsher-
stel ler bekommen hat. hat d.as
b r i t i s che Team d ie No tb remse
in Sachen Dome S103 gezogen.
Dieser wird ab jetzt mir noch
aLsTesttriiger für einen privaten
LMPl (ab 2017) herhalten. In
der WEG wechsel t Strakka be
reits zum Nürburgring-Rcnncn
au fe in G ibson -Ghass i s .

In der Eifel wird wie bei Por
s c h e ( s i e h e l e t z t e M S a ) ü b r i

gens auch bei Audi kein drittes
Auto zum Einsatz kommen. Auf

MSa-Anfrage hieß es, dass cine
Änderung der Nennung für die
WEC-Salson nach dem offiz ie l
len Stichtag (15. Februar) nicht
mehr möglich seL Einzig für das
Rennen in Spa habe die PIA
Ausnahmegenehmigungen im
H i n b l i c k a u f d i e 2 4 h v o n L e
Man-s erteilt. Zudem gilt es zu
bcdenkeit. dass der Einsatz ei
nes weiteren Autos - egal wo -
z u e i n e r W e t t b e w e r b s v e r z e r

rung führen kann. ♦

W E C - C O C K P I T L I U E
V o n

T i m o B e r n h a r d
P o r s c h e - Te a m

Vier Wochen liegen die24 Stunden von Le
Mans nun schon

zurück. Die Erinnerung ist
aber noch absolut präsent.
Unseren zweiten Platz muss
ten wir uns in diesem irren
Rennen hart erkämpfen. Dass
wir damit einen DoppeLsleg
perfekt gemacht haben,
unters t re icht d ie Tcamle is-
liing. Zudem haben wir in
der WM-Wertung Boden auf
die Spitze gutgemacht. Jetzt
freuen wir uns umso mehr
auf die zweite Saisonh.äiftc.

Doch verlier heißt es,die zwc ie inha lbmo-
natigc Sommerpaase

so gut wie möglich zu nut
zen. Das gelingt mir zum
einen, indem ich abschalte.
Das konnte ich in eineinhalb
Wochen Ur laub . Außerdem
haben wir zum zweiten

Geburtstag meines .Sohnes
eine Rutsche gebaut, also mal
etwas vo l lkommen anderes
als Benzinduf t und Motorvn-
sound. Zum anderen muss
man aber auch in der Pause
fit bleiben, körperlich und
mental. Und so ganz geht es
bei mir sowieso nicht ohne
Racing. Direkt am Wtxrhen-

ende nach Lc Mans bin Ich
mit meinem besten Kumpel
bei einer R.-ülyc mitgefahrea
Vergangenes Wochenende
war ich dann beim Bergren-
nen in Homburg als «Taxi
fahrer» im Eiasatz.

Nicht nur das Fahrenhilft mir. einen ge-
wis,sen Rhythmus

be izubcha l t ca Wi r be ta - i bcn
auch das Team 75 im Porsche
Carrcra Gup, um welches
sich mein Vater a lsTeamchof
kümmert und wo Ich, wann
Immer möglich, vor Ort bin.
Da geht es wie bei uns in der
WEG um Set-up-Fragen oder
l in ienwahl. So bleibt man
auch im Kopf bei der Sache.

Ias Gockpit uasercs l>or-sehe 919 Hybrid kehre ich
beim Test am Nürbuig-

ring Ende Juli zurück. Mich
darijj wieder einzufinden,
damit habe ich übrigens g.-ir
keine Probleme. Das Fahren
ist aich mit t lerwei le so
vielen Tests und Rennen in
Fleisch und Blut übcrgcgan-
gea Eines Lst sieben Mit
diesem Auto bei meinem
«Heima-nnen» am Ring zu
fahren, darauf fa-ue ich mich
ganz besonders!

Ends ta t ion : S t rakka-LMP2

Webber/Bemhard/Hartley (v.l.) auf dem Podest von Le Mans

S C H A E F F L E R - M E W S
Hoher Besuch aus Baden-Württembergs Politik In Karlsruhe
bei SHARE (Schaeffler Hub for Automotive Research in
e-Mobility): Ministerpräsident Winfried Kretschmann und
Wissenschaf tsmin is te r in Theres ia Bauer in fo rmier ten s ich
unter anderem über das Projekt e2-Lenk. eine neue energie
optimale LenkkraftunterslOtzung für Elektrofahrzeuge.
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European Le Nans Series Spielberg

Erster Sieg fiir Job

Mit ein bUschen Glück ersten Saisonsieg geholt; Jota-Qlbson von Dolan/Tinckneli/Albuquerque

Von MICHAEL BRÄUTIGAM

Nach zwei PodiumspIätzeD
hat das Jota-Team am Red
Bull Ring den ersten Saison
sieg gefeiert - und die Ta
bellenspitze übernommen.

E i n e h a l b e S t u n d e v o r R e n n
ende sah CS noch danach aus,
dass das in Imola siegreiche

ElHS/fiesultüte

T h i r i e t - Te a m s i c h w i e d e r d i e
größten Pokale sichern würde,
aber dann bekam es eine Stop-
and-Go-Strafe. weil man in ei
ner der fünf Safety-Car-Phasen
die rote Boxcnampel überfuhr.

Th i r i e t -Sch luss fah rc r Tr i . s tan
Gommcndy kam knapp hinter
Harry Tinckncll wieder auf die
Bahn und kämpfte um den An
sch luss - b is e in Dreher nach

SoWbwg/A; 4,326 »m: 29 Autos Qtstart«; sonnig/lfociefl
L Doiart/AlOuauetciue/Iindutä (Gibson ODS - Nissan) 4li/Dl Runden (• 653,226 krnX
2, Ihlilet/Badev/Ganmendy (Orrä OS • Nissan) -27.478; 3, Akslun/Ladysin/Ladnln
(BROl - Nissan) -l Rd; 4, HifsjsVWiidbMn/Lancastef (Gibson 015S - Nissan) -1 Rd.;
S, bohn/JbnssoiVCanä (Lî  JS P2 - ludd) -1 Rd: 6. BerttwiAyons/Patterson (Drcra
03R - Nissan) -1 Rd: 7. Rotcsel/Üiens/Stbell ̂ twgan - Nissan) -2 Rdn,: 8, in/De Bnjijn
(Oieta 03R - Nissan) *2 Rdn: 9. B̂ arosa/lbanu (Oieca 03 - Nissan) -2 Rdn.; 10. Hac/
lauisen/Ritzoli (Fenail F45fl Italia) -7 Rdn, (L GIO: U. (am«on/6ntfinAcolt (fettaii
1458 flalla) -7 Rdn, (2. GIE); 12. Mann/Giaininafia/Cresso« fferrari F458 Itaila) -7 Rdn,
(I GIF): 11 Piiaulx/Kassld/Kioln (BKW74 GIF) -7 Rdn, (4, GIF); 14. Lktz/Asclt/Ried
(Poisd)« 911RSR) -8 Rdn. (5, GTFX • Ferner 18. Flohi/CasteHxci/lhH (Ferrari F4S8 Italia
GI3) -10 Rdn, (L GIC); 19. Hov/Robertson (Ginetla - Nissan) -10 Rdn. (LIHP3):
20 Perera/ltnardlAlermonl (BKW 24 G13) -U Rdn. (2. GTQ; 2L Flgaard/Pou)sen/)1oll«
(Aston Kartin Vantage 613) -12 Rdn. (3.GT0
NAdistes Rennen: 6. September. Le (asteSel (F)
Internet www.euroDeanlcmaRssetles.CHn

2 4 l i S e r i e s - 2 4 l i L e C a s t e l l e t

Kollision im Übcrrundungs-
verkchr endgültig die Ent-schci-
dung für Iota braclttc.

Ferrari-Siege bei den GTs
I n d e r G T E - K l a s s e w a r b i s
b u c h s t ä b l i c h z u m F. - t l l e n d e r
Ziclflaggc altes olTcn. Die bei
den AF-Corse-Fomri kämpfen
mit den Markenkollcgen von
Formula Racing um den Spit
zenplatz. und Im Ziel lagen
Letztere als Sieger genau acht
Zehntelsekundcn vor dem Dri i t -
platziertcn. Knapp am Podium
vorbe i schrammten auc l t d ies
mal wieder Andy Priaulx, Hen
ry Hassid und |cssc Kroha die
im dr i t ten Laufzum dr i t ten Mal
P4 mit dem BMW Z4 GTE von
Marc VDS Racing einfuhren.

In der großen GT-Klasse
knapp am Sieg vorbei, holte AF
Corse mit Casiellaei/Flohr/Hail
den zweiten Sieg in der GTC-
Kategorie in Folge. Der rein
dän isch bese tz te As ton Mar t in
von Massive Motorsports (Pou-
Isen/Elgaard/Moller) kam zum
e r s t e n M a i i n s Z i e l u n d k o m

plettierte das Podest. ♦

usee Mosport

Poische bejubelt
nächsten Eilbig
Jordan und Ricky Thylor
haben sich in einem engen
F i n i s h i h r e n z w e i t e n

Saisonsieg gesichert. Nick
Thndy und Patrick Pilct
feiern ersten Saisonerfolg.

Nach dem Sieg in Watkins Glen
für den Fa lken-Porsche dur f l e
d i e s m a l d a s W e r k s t e a m v o n
P o r s c h e N o r t h
America jubeln.
Der Sieg war da
bei lediglich in
der einzigen Sa
fety-Car-Phase
nach einer gu
ten halben Stun
de in Gefahr. Bei
f r e i e r B a l m w a
ren Pole-, Start-
u n d S c h l u s s f a h
rer Nick Tandy sowie Patrick
PUet für die Konkurrenz aus der
G T L M - K ü l s s c u n e r r e i c h b a r.

D e r Tc a m c h c f d e s P o r s c h e -
E i n s a t z t c a m s C o r e M o t o r

sports, Jon Bennett, durfte sich
nicht nur über den Sieg seines
Autt)s in der (rn.M-, sondern

Nick Tandy

P a t r i c k P l l a t

auch in der LMPC-Klassc freu
en, wo Bennett .selbst mit Colin
Braun den Triumph einfulir.

Spannung pur um Gesamtsieg
Spannend wurde es trotz
fehlender Neutralisicrungs-
phaseti um den Gusamtsieg:
Dane Cameron führte, musste
a b e r n o c h e i n m a l z u m k u r

zen Nach tanken .
W e i l d a b e i
d e r Ta n k s t u t z e n
n i ch t so fo r t e i n
rastete, kam die
C o r v e t t e d e r

Taylor-Brüder
v o r b e i . C a m e r o n
a t t a c k i e r t e z w a r
n o c h m a l u n d
fuhr an die Lea
der heran, muss

te sich aber mit P2 knapp ge
schlagen gebea

Ebenfalls nur wenige Sckutt-
d e n d a h i n t e r l i e f d e r b e s t e
LMP2-Bo]ide. der Ligicr von
John Pew/Oswaldo Negri ein.
d ie auch d ie schne l ls te Kunde
notieren ließen. ♦ MBR

UNITED SPORTS CAR CHAMPIONSHIP / Resultate
BowmanviOe. Ontario/COK 3,957 km; Rennen übet 2:4{| It 23 Autos geslanei: Weiter/
Pisle: sonnlg/lrDcAen.
1. R. Tavlw/l laykx (FcmtleDR) 128 Runden; 2. (unan/Cameion (Corvelle DR) -0.477
sec 1 Pew/Negii *. (ligief JS P2 - HPO) -4,792; 4. WesUxook/Valianle (Corveiie DR)
•9.646; 5. Batbosa/FiUoaldi (Corvette DR) -20.956; 6 Hand/Rruell (Riley-Ford) -1 Rd.;
7.1. Long/J. Hilter (Haida Prototype) -2 Rdn: 8. Bennelt/Braun (Oreca FIH09) -3 Rdn.
(L RO; 9. RosasAeggeFDettawng 0W(]3) -5 Rd̂  (8. P); 10. Falb/Rayball (Oreca FIH09)
•4 Rdn. (2. RO; IL GorkJiberg/HcHuriY (Oreca F1M09) -5 Rdn. (3. PC); II landy/Pilel
(Porsche 911 RSR) -6 Rdn. (L GTIN); 13. L Fdwards/Lubr (BHW 24 GR) -6 Rdn. (2. GIIH);
14. Kagnussen/Garcia (Chevrciet (cnelle C7.R) -6 Rdn. (3. G1LH); IS. Aubeden/Wemer
(BW 24 GIF) -6 Rdn. (4. GUH); 16. Juwjueira/Cummlng (Oreca FIHOO) -6 Rdn. (4. RO;
17. Gavin/Mner {(hevrolet (or«ette(7.R) -8 Rdn. (5. GIIH); 18. Kafler/Flsich^ (Ferrail
F4S8 lialia) -6 Rdn. (6. GUH): 19. Bergmeisier/Bamber (Porsche 911 RSR) -7 Rdn.
a GllM); 20. Guasch/Kimber-Snvth (Oreca BHOO) -24 Rdn. (DNF); 21. SeHers/Henilet
(Porsche 911 RSR)-2SRdn.(DNF)
Schnellsle Runde: Oswaldo Negri k. liO.200 (Runde 43)
KidiJtes Rennen: 25. Jut lime Rock Rst/Conneclkut. USA
Inlernel: www.irTsa.cHn

Diesmal alles richtig gemacht

24 Stunden lang alles richtig gemacht: Der siegreiche Ram-SLS

Oft hatte Ram Racing bei
Creventic-Rennen wegen
Strategiefeblem sehr knapp
v e r l o r e n . I n d e r H i t z e
s c h l a c h t b e i d e n 2 4 b v o n
P a u l R i c a r d m a c h t e n d i e
Briten jetzt alles richtig und
tr iumphier ten mi t ih rem
M e r c e d e s S L S A M G G T 3 .

Einen großen Anteil am Erfolg
trug Thomas Jäger, der den SLS
auf die Pole gestellt hatte und
z u s a m m e n m i t P a u l W h i t e ,
To m O n s l o w - C o l e u n d A d a m
Christodouiou ein perfektes

Rennen gefahren war. Viele Fa
v o r i t e n w a r e n d u r c h U n f ä l l e
früh zurückgeworfen worden.
Das galt insbesondere für den
Ferrar i 458 l iaüa der Scuder la
Praha und den Mercedes SLS
GT3 von HP Racing, die schon
in der Star tkn i rve koUid ier lea

Ram-SLS am Ende klar vorn
Pech auch für den icUwelse füh
renden SLS von SPS, der unfaJI-

bedlngt aufgeben musste, letzx-
lich sollte die Entscheidung um
den Sieg zwischen dem Ram-
SLS und dem HB-Porsche von

D a n i e l A l l c m a n n . H e r b e r t
Handlos. Lukas Schreier. Alfred
Renaue r und N i co las A rm indo
falleaStundenlang wechselten
sich beide an der Spitze ab.

Gut 00 Minuten vor dem Ende
b l i e b A r m i n d o w ä h r e n d e i n e r
Codc i -öO-Phasc ohne Vor t r i eb
stehen. Warum, konnte man
n i ch t e r k l ä ren . Nach dem An
schieben ging es weiter. Die
ganze Aktion ko.stetc aber so
viel Zeit, dass Ram-Schlus.spilot
Jäger ungefährdet dun ersten
24h-Sieg für das britische Team
einfahren konnte. ♦ mb
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V i l a R e a l

Abstand vergrößert
/ / / / / ,

Auf dem hügeligen Stadtkurs von Vila Real eine Klasse für sich: Jose Maria Lopez In der portugiesischen Distrikt-Hauptstadtauf dem Weg zum sechsten Saisonsieg '

V o n M I C H A E L B R Ä U T I G A M

Z u m A b s c h i e d d e r W T C C
aus Europa und vor der
langen Sommerpause kotm-
te sich Jose Maria Lopez
noch einmal von Verfolger
Y v a n M ü l l e r a b s e t z e n .
Zweiter WM-Erfolg für Ma.

D e r n a c i i L e C a s t e l l e t z w e i t e
Tei l des Comebacks vom Welt
meister war ganz im Löpcz-StiL
Mi t Ausnahme des ers ten f re i
en Trainings, als Yvan Mulier
einen Wimpernschlag schnel
ler unterwegs war, setzte sich
der Argentinier von der Test
session am Freitag bis zum (^3
am Samscagnachmittag in jeder
S i tzung an d ie Sp i tze der
Zeitentabeiien. Dass das ausge
r e c h n e t a u f e i n e m s c h n e l l e n ,
engen und doch selektiven
Stadtkurs passiert, ist ein Indiz
da fü r, dass das Ver t rauen ins
Au to w ieder vo l l da i s t - das

größte Manko in der Zeit des
k l e i n e n Z w i s c h e n t i e f s .

Eine halbe Sekunde brummte
der Argentinier im Qualifying
Teamgefährte Sebastien Locb
au£ Und auch im ersten Rennen
war für den Franzosen n ie an
mehr als Platz 2 zu denken.

Für den zweiten Durchgang
griff Lopez' WM-Rivale Yvan
Muller in die TWckkiste. WeQ er
im Qualifying - mal aufgehal
t e n . m a l s e l b s t v e r s c h u l d e t -
s e i n e R e i f e n s ä t z e r u i n i e r t e ,
spielte er das bekannte Taktik
spiel im Hinblick auf Lauf zweL
Kurioses Pole-Duell für Lauf 2
D a m i t N e s t o r G i r o l a m i u n d
Mehdi Bennani gleich zwei Q2-
Te i l n e f u n e r c r a s h t e n . e h e s i e
eine Zeit gesetzt hatten, png es
bei der Pole für Race 2 darum,
wer die langsamste Zeit fahren
k a n n . W ä h r e n d d i e r e s t l i c h e n
acht Fahrer um den Einzug ins
Q3kämpftca setzte Müller eine

rund 40 Sekunden langsamere
Rundenzeit an. Aber Teamge
fährte Qing Hua Ma schlich mit
einer über eine Minute langsa
meren Runde noch mehr - und

gewann das paradoxe «Duell».
W i e i m e r s t e n L a u f w a r d i e

Startposition auch in Durch
gang zwei vorentscheidend; Ma
vorneweg, Müller auf P2. Wo
bei sich Ma absetzen konnte,
und Muller zugeben musste,
dass er nicht folgen konnte.

Dahinter rangierte anfangs
Nick Catsburg im Lada. Der
sorgte im weiteren Rennverlauf
für ordent l ich Act ion; Erst ver
bremste et s ich, wodurch Gab
riele TarquinI vorbeiziehen

k o n n t e . A u c h N o r b e r t M i c h e -
l isz nutzte die Gunst der Stun
de und setzte sich vor der letz
ten Schikane innen neben den
Vesta - und außen fuhr mit Se
bast ien Loeb auch noch e iner.

Catsburg wurde eingeklemmt,
und Loeb flog in die ReifensiapeL

Gelungene Vila-Real-Premiere
Drei Runden später Olsburgs
n ä c h s t e r F e h l e r N a c h e i n e m
leichten Anschlagen an eine
innere Leitplanke schoss der
L a d a v e h e m e n t i n d i e ä u ß e r e

Sireckenhegrenzung. Die an
schließend ausgerufene rote
Flagge beendete das Rennen
und machte den Ma-Sieg fix.

Zweiten WTCC-Sleg gefeiert; Qing Hua Ma Kein Glück gef tabt ; Lokaimatador Monte i ro

A b s o l u t k e i n G l ü c k h a t t e b c i
seinem Heimspiel auch JAS-
Honda-Pilot Tlago Monteiro.
Erst reichte es wegen eine;-
Fahrfehlers knapp nicht zum
Finzug ins erhoffte Q3. Im ers
ten Durchgang war sonntags
nicht mehr ab PS dria

Da.s Desaster d.mn im ztveiten
L a u f ; B e i m S t a r t w o l l t e d e r
E x - F l - P i l o t z w i s c h e n d e n b e i
den Ladas von Jaap van Lagen
und Nick Catsburg hindurch
auf P3 vorstoßca Doch die Lü
cke wurde immer enger, und so
kol l id ier te er erst mi t den bei
d e n L a d a s u n d a n s c h l i e ß e n d
hart mit der Betonmaucr. «Das
ist schade, vor allem für die
ganzen Leute, die mich unter
stützt haben», bedauerte der
Lokalheld sein frühes Aus.

Nctxn den Zwischenfä l len im
zweiten Lauf pab es an der Viia-
Real-Premiere fast n ichts . lus-
zusetzea l/tdigiich die Brcms-
schikanen, die die uUra.schnellc
und wunderschön gclegent
SiadLsirecke etwas entschärfen
s o l l t e n , fi e l e n z u e x t r e m a u s
Um die erste Schikane ging es
so nur mit rund 40 km/h - doch
für nächstes |ahr ist Besserung
schon versprochen. Die Fant
und Fahrer wird es freuen. ♦
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A l a i n M e n u

Eine neue
Aufgabe
A l a i n M e n u i s t z u r ü c k i n d e r
W T C C . D o c h d e r V i z e w e l t
meister von 2012 greift nicht
etwa selbst ins Volant, sondern
war in Portugal erstmals in sei
ner neuen Rolle als Fahrercoach
von Gregoite Demoustier wie
der an der Strecke - wo er na
türl ich viele alte Bekannte traf.

Bei der Premiere der Zusam
menarbeit lief es für den Menu-

Schützling aber nicht nach Plan;
Auf dem engen StralSenlcurs
fand der Franzose kein Vertrau
en in.s Auto - auch, weil es zu
hart eingestellt war. Erst zum
Qualifying baute man um, doch
da war es schon zu spät; letzter
Platz im Zeittraining.

Im ersten Lauf kam Demous
tier nicht an John Fiiippi vorbei
u n d w t i r d e e r n e u t L e t z t e r i n

Wertung. Den zweiten Durch
gang beendete der GT-Umstei-
ger, der seine erste WTCC-Sai-
son fahrt, auf P12. ♦ MSR

P r i u a t f a h r e r V i l a R e a l

Das eiste Norbi-Doppel

T(ago Montefro (I.)/Alsln Menu

Von MICHAEL BRÄUTIGAM

M i t s e i n e m e r s t e n P r i v a -

tieis-Doppelsieg setzte sich
N o i b e r t M i c h e l i s z i n d e r
PrivatfiUirerwertung weiter
von seinen Verfolgern ab.

«Vom ers ten Moment an habe
ich mich in Vi la Real ver l lebt .
Nicht nur in die Strecke, son
dern auch das ganze Drum
herum» - so lautete die Debes-
crklärungvon Michelisz an den
z w e i t e n e u e n E v e n t i m d i e s

jährigen WM-Kalender. Kein
Wunder also, dass sich der Zen-
go-Pilot auch sofort wohlfülilte,
als es darum ging, den 4,7 km
langen Kurs möglichst schnell
z u u m r u n d e n .

Allein im Qualifying war es
Hugo Valente, der einen glatten
Durchmarsch des Ungarn, der
in der Sommerpause heiraten
wird, verhindern konnte. Der
F r a n z o s e b r a n n t e i n s e i n e m

RML-Chevy eine Zeit in den
Asphalt, die nicht nur seinen
Markenkollegcn arge Kopf
schmerzen bereitete, sondern
die auch nur von L6pcz und
Loch geschlagen wurde.

Doch aus dem d r i t t en S ta r t
platz konnte der Campos-Fali-
re r n i ch t s machen . Be re i t s i n
der Startaufstellung trat ein

W i e d e r e i n s t a r k e r A u f t r i t t : M i c h e l i s z I m e r s t e n L a u f v o r d e n W e r k s - H o n d a s u n d a u f P o d i u m s k u r s

Kupplungsproblem auf, das
nicht zu beheben war. Dement

sprechend schlecht fiel der
Start aus. Beim anschl ießen
den Versuch, möglichst
vie le Posi t ionen zu ret
ten. beschädigte er sich
die Aufhängung und
musste aufgeben.

Michel isz schoss schon
am Start auf P3 vor und
gab diesen bis zum Ende
nicht mehr ab. Damit soll
te er sogar der einzige Privat-
fahrcr in den Top 10 bleiben.

Tom Chilton

Auch im zweiten Lauf fuhr er
auf P4 ganz souverän die vollen
Privatiers-Punkte nach Hause,

während Va len te au f P7
(P2 der Pr lvat fahrcr)
Wiedergutmachung für
Lauf 1 gelang.

Chilton ohne GIQck
Härtester Verfolger mit
b e r e i t s 2 5 P u n k t e n
R ü c k s t a n d a u f M i c h e
l isz b le ibt Tom Chi l ton.

Der erlebte in Portugal ein
Wochenende zum Vergessen;

Schon im Freien TVaiiüng ver
u n f a l l t e e r n a c h e i n e m A b
schuss von Gabriele Tarquini.

D a z u k a m e n P r o b l e m e m i t
der drehzahlabhängigon Servo
lenkung, die in den engen Schi
kanen ein gewisses Eigenleben
entwickelte. Als er im Qiiali-
fying in seiner besten Runde
abkürzte (Zeit aberkannt) und
dann noch eine Runde abbre
chen musste, war mit Startplatz
16 schon im Q1 Schluss - und
d a s S e u c h e n - W o c h e n e n d e
schon fast besiegelt. *

TOURENWAGEN-WM/Resultate WM-Stand Fahiei

Vila Real/P; 12. Juli 2015; 15. und 16. Laut zur Tourenwagen-WM: Rennen Ober 13A1 Runden d 4,755 km (« 6L81S/52305 km): Welter/Sttecke; sonnig/tfotken

L lauf (18 Fahrer gestartet, 16 gewertel) 2. lad (18 Fahrer gestartet, 15 gewettet)
Pos. Ikiv, Fahret AutoAeara Rdn Zeit Gewicht' 1 1 Pos. Priv. Fahrer AutoAeam

1. Jos4 Maria Löpez (RA) (ilroenC-flysee 13 26:23.906 •60 kg 1. OIng Hua Ha (RQ Citroln C-Elysöe 11 26:44,910 •60 kg
2. Sebaslien Loeb (F) CilroSnC-Elysde 13 *1,519 •60 kg 2. Yvan Müller (f) GtroSn C-EIvsöe 11 •5,573 •60 kg
3. (P) Norbert Michelisz (H) Honda Civic 13 *5,391 -30 kg 3. Gabriele TaiQuinl (>) Honda Clvic 11 •10,812 *30 kg
4. Gabriele Targuini (1) Honda Civic 13 •5.711 •30 kg 4. NoitKrt i4ithe|iu (H) Honda Civic .11 *11,982 •30 kg
5, Tiago Honteiro (P) Honda Civic 13 •9,402 *30 kg 5. Josd Maria Löpez (RA) GtroSn C-Elysöe 11 *12,423 •60 kg
6. fling Hua Ha (RC) CilrodnC-Elysee 13 *12,807 •60 kg 6. Nick Catsburg <NI) Lada Vesta 11 *15,177 •20 kg
7, Yvan Hüllet (F) GtroBnC-Elyŝ e 13 *21,126 *60 kg 7. .(PL Hugo Valente (F) Chevrolet Cruze *15,639 *20 kg
8. Jaapvan Lagen (Nl) Lada Vesta 13 •22,324 •20 kg 8. Nestor Girolami (RA) Honda Civic 11 *16,060 •30 kg
9. Nick Calsburg (NL) Lada Vesta 13 •27,636 *20 kg 9, R(ÄHuf(<6B) Lada Vesta 11 *16,669 *20 kg

10. Rob Hdf(GB) Lada Vesta 13 *28,860 *20 kg 10. (P) Hehdi BennanKHÄ) Citroln C-Elysöe 11 *17,174 *60 kg
11. (P) Hehdl Bennani (HA) Citroen C-Elysde 13 -29,395 -60 kg i L (P) Tom Corond (Nl) Chevrolet Cruze 11 •18,055 •20 kg
12. (P) lom Coronel (NL) Chevrolet Cruze 13 -29,853 •20 kg 12. (io Grögolre OemousUer (F) Chevrolet Cruze I I •25,619 •20 kg
13. (P) Stefano d'Asle (1) Chevrolet Cruze 13 -34,158 *20 kg 13. (P) T«n Chdon (GB) Chevrolet Cruze n -28,318 •20 kg
14. (P) lom Chlllon (GB) Chevrolet Cruze 13 •47,443 •20 kg 14. (P) John Filippi (F) Chevrolet Cruze i ' i •31,126 •20 kg
15. (P) JohnFIlippi (F) Chevrolet Cruze 13 *1:06,056 *20 kg 15. Sebastlen Lorfi (F) Citroen C-Elysle 9 •2 Rdn. *60 kg
16. (P) Gfdgoire Oomoiistier (F) Chevrolet Cruze 13 *1:06,927 *20 kg nicht klassiert

nicht klassiert (P) StefasK) d'Aste (1) Chevrolet Cmze 1 Kollisiorr *20 kg

(P) Hugo Valente (F) Chevrolet Ciuzc 0 Koll ision *20 kg Tiago Honteiro (P) HondaCivic 0 llntall " *30 kg
dlsqualtfltlert Jaap van Lagen (NL) Lada Vesta 0 Koll ision *20 kg

Nestor Gkolaml (RA) Honda Clvic 5 Pare termd *30 kg

(P) = Privalfahiet■ Kompensalionsgewkhte (BasisgewicM: 1100 kg)

Duichschnittslempo der Sieger: 1. lauf 140.5 km/h, 2. Laut 1173 km/h
Sthnellstfl Runden: l, lauf löpet in 2:00,873 min (= 141.5km/h). 2. Lauf Hain 2:01,994 min(= 140.3 km/h)
Nächstes Rennen: 13. September, Motegl (J)
Internet ; www. l iawl tc .com

1. löpez 322
2. Müller 267
3. Loeb 230

4, Ma 146
5. Michelisz 141
6. Tarquini 136
7. Monleiro 124
8. Chlllon 76
9. Valente 72

10. Hüt t 58
11. Bennani 51

12. Coronel 33
13. Catsburg 23

14. D'Asle 16
15. Van lagen 16
16. Thompson 6

WH-Stand Privatfahrer
1. Michelisz 123
2. Chilton 98
3. Bennani 91
4. Valente 80

5. Coronel 63

6. D'Aste 54

WM-Stand Hersteller

1. Citroln 716

2. Honda 487
3. Lada 223

WH-Stand Pilvatleams

1. Roal Holofsport 151

2. Zengo Motorsport 118

3̂  Campos Racing
4. Sebastian loeb Rating

113

82
5. AII-lnkUomHQnnkhHolorspor) 56
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Z a n d v o o r t

V o n A R N O W E S T E R

B M W h a t b e i d e n S a i s o n
l ä u f e n s i e b e n u n d a c h t i m
n i e d e r l ä n d i s c h e n S e e b a d
Z a n d v o o r t e i n e P e r f o r
mance an den Tag gelegt,
d i e s o v o n d e r K o n k u r r e n z
n i c h t e r w a r t e t w o r d e n w a r .

Samstags gewann Meister
M a r c o W i t t m a n n u n d s o n n

tags mit Startnummer 13
A n t o n i o F e l i s d a C o s t a .

V i e l e h a t t e n B M W n a c h d e n
e r s t e n s e c h s R e n n e n s c h o n
nicht mehr auf ihrer Rechnung.
Was in Zandvoort vor allem für
BMW sprach, waren die Per
f o r m a n c e - G e w i c h t e . A l l e a c h t
BMW-Fahrer hatten aufgrund
der bisherigen schlechten Re-
.sultate (nur Bruno Spengler
hatte zuvor in Zandvoort e inen

Podesiplatz erzielt) bis zu 25 kg
weniger Gewicht an Bord ihrer
M4 als die meisten Konkurren
ten von Audi (4) und Mercedes
(5), darunter auch die Top drei
der Tabelle, famie Green und
Mattias Ekström (beide Audi)
sowie Pascal Wehr le in (Merce
des). die 1.1301^ auf die Waage
bringen mussten.

N a c h S i m u l a t i o n s b e r e c h n u n

gen von Audi Sport führte die
s e r G e w i c h t s u n t e r s c h i e d z u
f ü n f Z e h n t e l s e k u n d e n Z e i t d i f

ferenz pro Runde. Eine Well in
der DTM, wo um Tausends te l -
Sekunden gekämpft wird.

Das zeigte sich bereits Im ers
ten Qualifying, in dem Augusio
Farfus die BMW-KoUegen le
diglich um die Winzigkeit von
ach t Tauscnds i c l sckunden d i s
tanzieren konnte. Hinter e inem
w e i t e r e n B M W m i t M a x i m e
Martin hatten die Speerspitzen
von Mercedes (Gary Paffett)
und Audi(IamieGrecn)aufdcn
Startplätzen fünf und sechs be
re i ts mehr a ls d re i Zehnte lse-
kundcn Rückstand. Weil der an

spruchsvolle Düncnkurs .aber
die Reifen forden und nach Ab
trieb bei bester aerodynami
scher Effizienz schreit, hoffte
v o r a l l e m A u d i i m 4 0 - m m Q t i -
gcn Rennen ohne Boxcnsiopp,
heim Kampfumdie l'odestpüt-
zc noch ein Würtchen mitspre
c h e n z u k ö n n e n . D i e s e H o f f
nung war nicht zuletzt auch
durch die guten Longruns im
Training gestützt worden.

Historisch: BHW auf PI bis P7
Das Samst.-igsrennen wurde be
reits am Stan entschieden, als
Pole-Mann Farfus ent.scheiden-
dcn Boden verlor und am Ende
de r e r s t en Runde h i n t e r W i i t -
mann. Felix da Costa und Mar
tin nur noch auf K.ang vier lag.
An dieser Rcihenfoigc sollte

sich während der folgenden 24
R u n d e n n i c h t s m e h r ä n d e r n .
Trotzdem sorgten zwei DueUe
für hohen Unterhaltungswerl:
der Kampf an der Spitze zwi
s c h e n W i t t m a n n i m d F e l i x d a
Cktsia sowie der x-on Farfus mit
P a f f e n u m d i e P o s i t i o n h i n t e r
den Podestpläczen.

In der xnr te tz ten Runde ver
suchte es Paffett in Kurve I mit
der Brechstai^ auf der äu£c-
ren und ke ines fa l l s de r Idea l
linie fand er aber einen Weg am
B r a s i l i a n e r v o r b e i D e r m i s s

glückte Angriff des Briten en
d e t e n a c h e i n e m A u s r u t s c h e r

punkilos auf Rang elf.
Weil auch Spitzetirwtcr Green

z u v o r s c h o n o h n e F r e m d e l n -

Wirkung Im Kicsben strandete
(<( Ich war e inen Tick von der
Ideallmic wegund habcaufder
G r a s n a r b e d i e K o n t r o l l e ü b e r
mein Auto verloren.»), war der
Weg frei zu einem zuvor nicht
fürmoglich gehaltenen Sieben-
fach-Triumph von BMW, den
Spengler. Tuno Clock und Tom
Blomqvist auf den Rängen fünf
bis sieben vervollscändigtea

« M i t e i n e m d e r a r t h i s t o r i
s c h e n R e s u l t a t k o n n t e n w i r
n a t ü r l i c h n i c h t r e c h n c a W i r
wissen das sicher richtig
e i n z u s c h ä t z e a d e n n e s l ö s e n
s i ch n i ch t a l l e P rob leme übe r
Nacht», erklärte BMW-Motor-

sportdirektor Jens M.irquardi.
der realistisch feststellte. «da.ss
dieses Ergebnis nicht das mo
m e n t a n e K r ä f t e v e r h ä l t n i s i n
der DTM widerspiegelt.»

A l s b e s t e r N i c h t - B . M W -
Fahrer landete Aud i -P i lo t M ike
Rockenfeiler samstags vor Mar-
kenkollcge Nico Müller auf
Rang acht. Durch die beiden
Aasfal le von l 'affe l t und Green
begünstigt, schaffte der Tabel-
Icndr i t t c Wehr le in .a ls Zehnter
noch den Sprung auf den letz
ten Ihjnkierang. Damit w-.ir der
Mercedes-Pilot unter den Top
8 der Tabelle der Hlnzlgo. der
s e i n P u n k i e k n m o e r h o h e n
konn te . Auch d i esen ku r i osen
Umstand h.at le es bisher noch
nicht gegeben in der DTM.

BHW: Sonntagsohne Stallregie
Für Aufregung sorgte die wäh
rend des Samstagreiinens von
W i i i m . a n n ü b e r F u n k a n s e i n
Team geäulSerte Autforderung,
der ihm dicht folgende Marken-
koUoge Füllx da Costa möge bit
t e m e h r A b s t a n d h a l t e n . A l i -

gemeiner Temtr Im Fahrerlager
Diese «net te Geste» se i e ines

DTM-Champions unwürdig.
Abgesehen davon kann der
BMW-Führung kein Vorwurf
getnacht werden. Denn Team
order is t in der DTM bekannt
lich legalisiert xvordea

Dass die Münchner auf weite
re Funkbefehle bei ihrem Fünf-
fach-F.rfülg sonntags im zwei
ten Rennen verzichteten, h-at
v o r a l l e m I n s i d e r ü b e r r a s c h t .
Nicht einer der beiden punkt
b e s t e n F a h r e r ( W I t i m a n n u n d

Spengler) durfte gewinnen,
s o n d e r n d e r v o r Z a n d v o o r t
noch punktluse Felix da Costa,
der beim zweiten Start .auch auf
der IH>)e gestanden hatte.

Ob .sich Marquardt die Kritik
einiger Medien zu Herzen ge
nommen oder d ie Anwesenhei t
z w e i e r B M W - V o r s i ä n d e e i n e
Rolle gespielt hatte? Die Fans
von Felix da Costa wird es ge
freut hahen, d.^ss ihr Idol mit
seiner geliebten Startnummer
13 endl ich seinen ersten DTM-

Sieg - vor den BMW-Koilegen
Farftts, Spengler, Glock und
Wi i tmann - fe ie rn du r f te .

D i u K o n k u r r e n z v o n M e r c e
d e s u n d A u d i h a t t e i n Z a n d
voort auch am Sonntag das
N a c h s e h e n . We h r l e i n u n d E k
ström waren auf den Rängen
s e c h s u n d s i e b e n d i e b e s t e n
V e r t r e t e r d e r b e i d e n B M W -
Gegner. Audi-Speerspitze
Green blieb als 13. auch im drit
ten Rennen in Folge punktlos.
Der Brite behauptete trotzdem
seine Tabellenlührung - fünf
Zähler vor den punktgleichen
Ekström und Wehr le in. ♦
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B M W

BMWs Sieger: WIttmann (r.) samstags, Felix da Costa (i.) sonntags

F6ilx da Costa: Klarer Sieger des Starts und auch am Ende Erster

N A C H G E H A K T B E I
A n t o n i o F e l i x d a C o s t a
(23/P) Der BMW-Pilot über sein sterlces Zsr>dvoort-
Wochenende, das er mit seittem ersten DTH-Sleg krönte.

Von ARNO WESTER

? Warum ist der Knoten bei
Dir erst beim siebten und
achten Rennen 2015 ge
platzt? Weil in Zandvoort
endlich einmal alles zusam
mengepasst hat .

? Was war der Schlüssel zu
Deinem Erfolg am letzten
W o c h e n e n d e ? N a t ü r l i c h d i e

beiden sehr guten Quail-
fyirvgs. ich habe mich hier in
m e i n e m A u t o v o m e r s t e n

Training an sehr wohigefühit.

?Die Strecke und das redu
zierte Gewicht Eurer BMW
haben Euch aber auch in die
Karten gespielt, oder? Die
Strecke in Zandvoort liegt
uns. Hier bekommen wir die
Reifen gut zum Arbeiten.
D a s m a c h t m e i n e r A n s i c h t

nach den Unterschied zu
den bisherigen Rennen aus.
Das Gewicht half uns natür
lich ebenfalls.

s Marco Wittmann hat am
Samstag Im ersten Rennen
in Führung liegend über
Funk gefordert, Du mOgest
bit te etwas Abstand zu ihm
halten. Von Dir hat man so
etwas am Sonntag, als Du
bedrängter Spitzenreiter
warst, nicht gehört? ich bin
so schnell gefahren, wie ich
konnte, und musste richtig
kämpfen - vor allem in den
letzten Runden. Meine Mar-

kenkoliegen haben hinter mir
richtig Druck gemacht.

?Dabei hast Du keinen
Fehler gemacht und Deinen
ersten DTM-Sieg geholt.
ich bin wirklich sprachlos
und genieße einfach jeden
Moment. Hinter mir liegt eine
schwierige Zeit, ich sage
Dankeschön an BMW Motor

sport und die Jungs vom
BMW Team Schnitzer. Jetzt
freue ich mich riesig auf
unser «Heimspiel» in Spiel
berg Anfang August.

Ungeklärter Fall
V o n A R N O W E S T E R

Am Norisiing hatte BMW
a m A u t o s e i n e s P i l o t e n To m

Blomqvist ein fragwürdiges
System installiert, das nach
A b s i c h t d e r D M S B - K o m -
missare nicht legal ist. Auch
i n Z a n d v o o r t w a r d i e K o n s
truktion Gesprächsthema.

D e r A b i a u f n a c h d e m W e r -

tungsausschluss von Blomqvist
in Nürnberg liest sich wie ein
Krimi, ist aber ein juristischer
Vorgang. Auf Vcranlas.sung von
R e e l i t s a n w a l t R a i n e r W i c k e ,
dem Vo rs i t zenden des DMSB-

Berufungsgerichts, wurde ein
Bewcisbeschiuss angeordnet
und der versiegeile BMW M4
DTM Biomqvi.sts zum Dekra
Technology Center nach Klettwitz zum ijusitzring gebracht.

Dort sollte im Auftrag de.s
I>MSB-Berufungsgcrichts fc.st-
gestciit werden: Ist die Sicht
we ise von BMW oder d ie des
D M S B k o r r e k t ? W e i l F e i s t e n

eingehalten werden mussten,
fand die Untersucliung erst am
letzten Mittwoch (8.7.) statt.
Das Dekra-Ergebnis soll Anfang
dieser Woche vorliegen. Die
Berufungsverhandlung des
Falls folgt am 29.7. in Frankfurt.

Ein Antrag von BMW, dass
BIomqvist-Auto nach der Dc-

Blomqv is t : Ausnahmsweise im Reserve-BMW-M4 am Star t

kra-Untersuchung zum RBM-
Tcams i l z nach Mcche lc i i (Be l

gien) bringen zu können, hat
das ÜMSB-Bcrufungsgericht
abgesegnet. Allerdings bleibt
d i e u m s t r i t t e n e K o n s t r u k t i o n
bis zu einer endgültigen Ent
scheidung des DMSB-Ucru-
fungsgerichts versiegelt.

Blomqvist durfte letztes Wo
c h e n e n d e i n Z a n d v o o r t m i t
e i n e m ä l t e r e n E r s a t z - C h a s s i s
und einem neuen Motor an den
Start gehen. D.ifür wurde ein
Triebwerk aus dem jedem I Icr-
stelior zur Verfügung stehenden
Sonderkontingent genutzt. Ge
mäß dem «Sportlichen Regle
ment 2015», Artikel 28.6.. ist die
ser Motor tausch nicht s t ra l f re i ,
da der Wechsel nicht unfal lbe
dingt notwendig war. Als Folge
davon bcloim der hestpl.-uzierte
BMW-Fahrer beim Samstagreti-
ncn (Sieger Marco Wittmann)

7 / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / m / / / / / / / / / / / / / / / / / / / m

i U S D E M F A H R E R L A G E R
Vo n A R N O W E S T E R

Antöo io Fe l i x da Costa 1 :
Der Portugese ist nach Audi-
Pi lot Matt ias Ekström (2004
und 2008) erst der zweite
Fal i rer. der ein DTM-Rennen
in Zandvoort von der Pole-
Position aus gewonnen hat
Er beendete damit auch eine

lange Durststrecke seines
BMW Teams Schn i t ze r.
Zuletzt hatte Bruno Speng
ler am 2. Juni 2013 auf dem
Red Buil Ring in Spielberg
für einen Sieg der Erfolgs-
mannschah aus Freilassing
gesorgt .

♦ ♦♦

ADtön io F^ l i x da Cos ta 2 :
Die Ijsser der BILD-Zeitung
und von DTM.com hatten den
richtigen Riecher. Bei einem
Voting sprach sich jeder dritte
der rund 2000 Tfeilnehmer
dafür aus, im Schnitzer-BMW
von da Costa Bordkameras zu
installicrea Die übertrugen
jede seiner Bewegungen, imd
Mikrofone hielten jedes Won
des siegreichen BhW-Pilotcn
fesL «Ich habe die besten Fans
der Welt und möchte mich bei

ollen bedanken, die für mich
gestimmt haben», freute sicli
der Portugiese.

BMW Sieben auf e inen
Streich: Solch ein Diumph
eines Herstellers liat es seit

Beginn der DTTd 1984 noch
nicht gegeben. Bisher wurden
«Sechsfacli-Erfolge» von
Mercedes-Benz in Hockon-
heim (2001) und Barcelona
(2007) sowie von Audi in
Valencia (20U) als Bestmar
ken notiert. Für BMW war der
FünfTach-Erfolg von 1990 in
Diepholz das bisherige High
light-Resultat in der DTM.

Neu-Sleger F6U* da Costa

keine Punkte für die Hers teiler

wertung. Deshalb belegt BMW
i n d e r l h b c l i e n a c h w i e v o r h i n
ter Audi (297 Z.Hh]er) und Mer
c e d e s - B e n z ( 2 4 9 ) d e n d r i t t e n
Platz (237). Mit den Wittmann-
P u n k t e n h ä t t e n d i e M ü n c h n e r

Rang zwei (262) erobert.
Ein angeblasener Diffusoi?
.SpckuLitionen. um welche Kons
truktion es sich im Blomqvist-
BMW handeln könnte, gab es
a u c h i n Z a n d v o o r t v i e l e . D i e
plausibelste: ein System, das
analog zu einem angeblasenen
DifTusor hinten am Umertx)den
Abtrieb erzeugt. BMW-Motor-
sportdireklor Jens Marquardt
komment ier te d ie Diskuss ionen
so: «Es Ist interes-sant, was alles
in diesem Zusammenhang kol-
portlen wird. Diese Geschich
ten gehören aber eher in die Fa
bel- r tder Märchenwelt !» ♦

S l o w Z o n e s

Die sichere
Alternative
Neben dem Safety Car leimen
i n Z a n d v o o r t a u s S i c h e r h e i t s

gründen auch erstmals die
schon seit Saisoiibeginn getes
te ten «S low Zones» zum E in
satz. Dazu wird die Rennstrecke
i n m e h r e r e A b s c h n i t t e u n t e r
teilt, die jeweils in oder nach
langsamen Kurven beginnen.
Kommt beispielsweise ein Fahr
zeug von der Sta-cke ab, werden
die i'ilolen durch gelbe ITaggen.
Warntafeln. Liehtsignalc und
auf dem Display im Cockpit
d a r ü b e r i n f o r m i e r t : M i t d e m
Überqueren der auf dem As
phalt markierten gelben Slow-
Zono-Linie besteht Übcrl iol-
verbot und gilt eine Höchstge
schwindigkeit 80 km/h.

1st die Unfallstelle geräumt,
w e r d e n d i e R e n n t e i l n e h m e r
durch grüne Flaggen und sämt
liche anderen Signale darüber
informiert, dass sie dort wieder
ungehindert aufs Gas gehen
dürfen. ♦ AW
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S T R E C K E

Z a n d v o o r t

HHiqunUe Sennenl (Samstag)
S t a r t ; W i t t m a n n v o n S t a r t

platz 2 vorbei an Pole-Sitter
Farfus an die Spitze.
1. Runde: Nach einer Kolli
s ion mit Wickens kracht Di
Resta nach Kurve 2 in die

Streckenbegrenzung:
Safety Car. Die Reihenfolge
dahinter von PI bis PlO:
Wi t tmann, Fe l ix da Costa ,
Mart in , Far fus, Paffet t ,
Green, Spengler, Blomqvist,
Giock und Rockenfe i le r.
6 . R u n d e : R e s t a r t : W i t t

mann b le ib t we i te r vorne.
18. Runde: Felix da Costa

greift Spitzenreiter Witt
mann an. Der Ti te lver te id i
ger kann die Attacke ab
w e h r e n . G r e e n i s t i n K u r v e

9 zu weit nach links außen
geraten und steckt nach
einem Dreher im K iesbet t .
19. Runde: Greens Unfall
stel le wird zur Slow Zone
erk lär t . Diese erstmals
angewendete neue Regel,
die im passenden Fall den
Safety-Car-Einsatz ersetzt,
zwingt die Fahrer zu Maxi
mai-Tempo SO
Z I . R u n d e : W i t t m a n n w e h r t
den nächs ten Fe i i x -da-
Costa-Angriff ab.
25. Runde (Ziel): Sieg Witt-
mann vor Felix da Costa.

Stand FalKer

L Green 81
l Ekstföm 76
5. Wehrlein 76
4. Mortara 58
5. Wickers 57
6. Spengler 52

7. Wi t tmann 49
8. Felix da Costa 43

9. Vietoris 40
10. Paffett 37

1 HSa-Rookie-Weitung"
L GöU 143
2. Auer U 6
5. Blomqvist 94

" iroffizieSe Werturq

1 Stand Herst^r

L A u d i 297

2. Mercedes-Benz 249
2. BMW 237

HöhepunMefimien 2 (Soiuilag)
S t a r t : F e l i x d a C o s t a m ü n z t

seine Pole in die Führung
um. Spengler kann P2 trotz
s t a r k d u r c h d r e h e n d e r A n
triebsräder verteidigen.
2. Runde: Spitzenplätze:
Felix da Costa, Spengler,
Farfus, Wittmann, Molina.
12. Runde: Glock und
Green kommen als Erste
zum Pfiichtboxenstopp-
13. Runde: Spengler und
W i t t m a n n t a u s c h e n P n e u s .
14 . Runde : Nachdem auch
Felix da Costa und Farfus
n e u e H a n k o o k - E i n h e i t s -
sllcks geholt haben, lautet
die Rehenfoige von PI bis
PlO; Götz. Rockenfeiier,
Müller, Scheider (alle bis da
hin noch ohne Stopp), Felix
da Costa, Farfus, Spengler,
Glock. Auer urKä Wittmann.
18. Runde: Tomczyk stoppt
auf e inem Nebente i l der
Piste, well sich nach einer
Ko l l i s ion se ine Motorhaube
immer s tä rker heb t und
s e i n e S i c h t t > e h i n d e r t .

22 . Runde : Mor ta ra und
Juncadella geben nach
ihrer Koll ision auf. Junca-
de l l as Rücken schmerz t .
39. Runde (Ziel): Fälix da
Costa holt seinen ersten

DTM-Sieg. Zweiter Farfus.

SUnd Teams

L Hercedes/HWAgooix
2. Audi/Abt Sponsime
i. Audl/Rosberg
4. KHW/ftHG
5. Keicedes/HWA SilberDfed
6. BHW/Mra
7. BHW/SclraBef

W / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^
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DEUTSCHE TOURENWAGEN HASTERS/Rcsultale/1. Rennen (Samslag)

Zandvooil (Nl): 11. Jtili 2015; l von 18 Union zu: DIU;
Rennen über 40 Hinulen • 1 Runde; 25 Runden a 4,307 km; 24 Fatuei geslatiet. 18 geweitet; Welter/Slrecke: sonnig/trocken

Vor dem Rennen lindel ein 20-mlnuliges<hjalirikalioRslfainingslalt. das ubei die Starlt̂ lze (SP) «ilseheidet. kn ersten Rennen des
Woeheneixles ist kein floKenstoop vorgesihiiebea
Durihscbnittstempo des Siegers; 15L997 km/h
Schneilste Runde; Feiii da Costa, 9. Runde, in 1:55,462 min (= 165.898 km/n)

DEUTSCHE TOURENWAGEN MASTERS/Resultate/2. Rennen (Sonntag)
Zandvooit (Nl): 12. Juli 2015:8. von 18 taufen zur DTK;
Rennen Ober 60 Minuten • 1 Runde; 59 Runden 84,507 km; 24 Fahrer gestaitel, 21 geweitet; Wetter/Strecke: tiewOlkl/tiocken,
am Schlusslekhlei Regen/leicht teucht

1. AniHdoFeiiiida(osla(P)
2. AugustoFartusfBR)
5. BmnoSoengleifCDN)
4. Timo Glock (D)
5. HaicoWillmann(D)
6. Pascal Wehrlein (D)
7. HattiasEkslrOmfS)
8. Christian Vietoti$(0)
9. Adtlen Tamtav (F)
10. GarYPaKettfGB)
11. Mike Rockenfeiier (D)
12. Miguel Molina (D
15. Jamie Green (G6)
14. PauIdiResia(Ge)
15. TimoScheider(D)
16. Maximilian Götz (Dl
17. Maxime Martin (8)
18. Tom Blomqvist (GB)
19. Rotsen Wickens (COR)
20. Lucas Auer (A)
21. NicoMOIIerfCK)
Nicht klassiert:

Edoardo Hixtarsfl)
Daniel Juncadella (E)
Martin Tomczyk (0)

Vor dem Rennen findet »n 20-minQiiges Oualllikationslraining statt, das otser die Srartpiabe (SP) entschekJet. Im zweiten Rcmnen
des Wochenendes ist ein Boxenslopp vorgeschrieben. In Zandvoort durfte em Reilensatz maximal 27 RuncJen am Stock benutzt
werden.
Durchschnittslempo des Siegers; 162,225 km/h
Schnellste Runde; Glock, 15. Runde, in 1:55.635 min (• 165.592 km/h)

F̂ rzevg Gewkht' Team RAl Zeit̂ tOckst. Ausfallgrund SchaRd. SP» f .

BMWH4 -15 kg Schntzer 59 L-OZdtTAOl 155.872 1 25
BMWM4 -15 kg RBH 39 •0.473 1:53.694 5 18

BMW K4 -15 kg MTEk 59 •1D91 1:55558 2 15
BMWK4 -15 kg MIEk 59 •1.710 . 153.655 7 12
B H W H 4 •15 kg RMG 59 •4.975 L54.009 4 30
Heicecles-AMG C63 •10 kg HWA 5 9 •10,954 L53.857 6 8
Audi RS 5 ♦10 kg A b t 39 •11275 - 1:53,947 16 6
Heicedes-AMGC63 •10 kg HWA 59 •11567 1:54259 10 i

Audi RS 5 0 kg A b t 59 •11.910 1;54.125 17 2

Hercedes-AMGC65 •10 kg ARI 59 •12247 155.728 9 I
Audi RS 5 •lOkg Phoeivx 59 •12.661 1:54.164 19 0
Audi RS 5 •5 kg Abt 39 •15.130 153.952 5 0
Audi RS 5 •10 kg Rosberg 5 9 •15.942 154,070 18 0

Heicedes-AM6(65 •7,5 kg HWA 39 •16.456 1:54.090 25 0
AudiRSS •5 kg Phoenii 39 •16553 - 1:54,027 22 0
Meicedes-AMGC65 •5 kg HOcke 59 •16519 1:54,144 14 D
BMWH4 •12,5 kg RH6 59 •29.708 1:54,414 11 0
BMW Hl •15 kg R8M 59 •52570 - 1:54258 21 0
Heccedes-AHG C65 •10 kg HWA 5 9 •52235 1:54253 15 0
Hercedes-AHGC65 •7.5 kg ARI 3 9 •57518 . 1-54,625 24 0
Audi RS 5 •5 kg Rosberg 31 •BRdn. 1:54,541 20 0

AudiRSS •10 kg Abt 21 • I S R d n . Kollision 154,129 12 0

Hercedes-AHGC65 •10 kg Häcke 21 •18 Rdn Kollision 1:54,004 8 0

BMW M4 •15 kg Schntzer 16 •25fiön- Kollision 1:54,137 13 0

gcwicht:1120kg) 'Startplatz

Fahiei Fahrzeug Gewicht' Team 1 1 Schn.Rd. S f P.

1, HaicoWlltmanii(D) BMW M4 •15 kg RMG 25 4230,240 1:35,756 2 25

2, Antorao Felix da Costa (P) BMW H4 -15 kg Schnitzer 25 •0,464 1:33,462 5 18
3. Maxime Haitin (6) BMW M4 •12.5 kg RMG 25 •2,229 1:55,491 4 15
4. Auguslo Farfus (BR) BMW H4 ■15 kg RBH 25 •3,768 1:55,799 1 12
5. Bnino Spengler (CDN) BMW M4 •15 kg HIEK 2 5 •4,514 - 133,875 9 10
6. TimoGlock(D) BMW M4 ■15 kg KIEK 25 •6,054 1:55,801 7 8
7. Tom Blomqvist (GB) BMWH4 •15 kg RBK 25 •7,275 1:33,851 8 6
0. Mike Rockenfeiier (0) AudiRSS •10 kg Phoenix 25 •7,857 - 1:33,910 13 4

9. Nico Müller (CH) AudiRSS •5 kg Rösberg 25 •8,677 - 1:34,045 16 2

10. Pascal Wehr lein (0) Heicedes-AHG C65 •10 kg HWA 25 •9J)41 1:55,541 15 I

11. Gary Paffett (Gß) Morcedes-AHGC65 •10 kg ART 25 • 1 2 i l 7 1:53,704 5 0
12. ChrislianVlelotis(D) Heicedes-AHGC65 •10 kg HWA 25 ■12,906 1:53,859 17 0

15. MaltiasEksirömfS) AudiRSS •10 kg Abt 25 •15738 1:55,866 19 0

14. limo Scheider (D) AudiRSS *5 kg Phoenix 25 •17,847 1:54,116 21 0

15. Maximilian Götz (0) Hercedes-AHG(65 •5 kg Hbcke 25 •20.492 1:54,200 24 0
16. Daniel luncadella (E) Hercede5-ÄHGC65 •10 kg MQcfce 25 •24,656 1:55,858 25 0
17. tucasAi>er(Ä) Heicedes-AHGCGS •7.5 kg ART 2 5 •25.656 - 1:54,788 20 0
16. AdilenTamt)ay(F) AudiRSS 0 kg Abt 25 •50023 - 3:54,027 11 0

Nicht klassiert;
iamie Green (GB) AudiRSS •10 kg Rosberg 17 •BRdn. Dreher 335.877 6 6

Roben Wickerts (CDN) Hercedes-AMG C65 •10 kg HWA 15 •lORdn. Kc^iision 1:54.576 18 0
Miguel Molina (E) AudiRSS •5 kg A b t 13 •12Rdn. KcNiision 1:54.358 10 0

EdMrdo Mortara (1) Audi RS S •10 kg A b t 6 •19Rdn. Kcflision 1:56,689 12 0

Martin Tomczyk (D) B H W K 4 -15 kg Schnitzet 5 •20Rdn. Bremse 155,070 14 0
Paul dl Resta (GB) Hercedes-AHG C63 •7,5 kg HWA 0 •25Rdn. Koilisicn ohneZel 22 0

' PerformarKe-Gewicht (Bassgewicht: 1120 kg) ' Starlj^

P u n k t f o s : Ta b e l l e n f ü h r e r G r e e n

Nächste Rennen; 1./2. August 2015, Spielberg (A) Inlerr iet ; www.dlm.com
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Porsche Carrera Cup Zandvoort

wer sonst?

Zeigte wieder allen sein Porsche-Heck; Dominator Philipp Eng

I n Z a n d v o o r t w a r k e i n
Kraut gegen Philipp Eng
«wachsen, derZ ĵährige
Ö s t e r r e i c h e r d o m i n i e r t e
b e i d e R e n n e n .

Schon im Qualifying eroberte
der amtierende Champion des
Carrera Cup beide Pole-Posi
tions, gewann beide Rennen
und holte sich auch beide Male
die schnel ls te Rennrunde. Gibt

B e r g - D M

Rollinger
vor Lang
Mit großem Engagement unter
stützte Timo Bernhard, der nach
seinem Gesamtsieg Im Vorjahr
diesmal das Rermta.xi pUoticrtc,
sein fmanziell angeschlagenes
H e i m a t r e n n e n i m S a a r l a n d .
Das Werter und über 4000 Zu
schauer taten ein Übriges. Ein
a n s e h n l i c h e s S t a r t e r f e l d ( 1 5 6
Autos) sorgte für Spannung bei
Touren- und RennwagciL

Jörg Weidinger im Ex-STW-
BMW triumphierte dabei über
d ie ve rsammel te Po rsche -E l i t e
mit Herbert Siolz und dem fran
zösischen Meisler Nicolas Wer
ver. Björn Wiehe im Renault
Laguna schob sich zudem in die
Porsche-Riege. Berg-Cup Top-
Pi lot Peter Naumann verunfal l
t e m i t s e i n e m V W l ' o l o G 4 0
schwor und musste in die nahe
Uni-Klinik gebracht werden.

Um den Gesamtsieg balgten
sich Uwe Lang im Uralt-Oselia-
BMW und der Luxemburger
M e i s t e r To m m y R o l l i n g c r
(Osclla Zytek V8). Am Ende
triumphierte Rollinger. ♦ T8U

es einen Grund für Jen aktuel
len Laufdes Waiil-Stuttgarlers,
der eine Woche vor 21.nndvoort
auch im Supercup siegte?

«Wir arbeiten ständig an uns
und versuchen, uns von Rennen
zu Rennen zu verbessern. Ich
habe zum Beispiel mein Men-
lallraining umgestellt und gehe
m i t b e s t i m m t e n S i t u a t i o n e n
nun besser um», verriet die
Project-l-Speerspitzc, die jedes

K O M P A K T
» >

Berg-SM Bei der 25.
Ausgabe des Bergrennens
Massongex-Verossaz
triumphierte Eric Bergue-
rand bei seinem Wal l iser
H e i m r e n n e n ( F 3 0 0 0 - L o l a )
vor Joel Volluz (Osella) und
Christian Balmer (Tatuus).
Bruno lanniello (Lancia
Delta S4) fuhr die schnellste
Tourenwagen-Zeit.
» >

V8 Supercars Ford-Pilot
Mark W in te r t x j t t om ha t i n
Townsv i l le be ide Rennen für
s i c h e n t s c h e i d e n k ö n n e n .

Damit setzt er sich an der

Tabellenspitze weiter ab.
» >

STCC Prinz Carl Philip
Bernadette (Volvo) hat im
zwei ten Lauf von Falken

berg seinen ersten STCC-
Sieg geholt. Im ersten
Durchgang siegte Fredrik
Larsson(BMW).
» >

RCN/GLP Nach einem
Rennabbruch s ind d ie
V3-Sieger Jürgen Schulten/
«Kiko» (Opel Astra) neue
RCN-Tabe l len führer. In der
Gieichmäßigkeitsprüfung
(GLP) siegten erneut die
Loader Stefan Kunze/
Christian Vidal (BMW).
» >

GT-Sport Auf der FIA-Welt-
ratssilzung wurde vergan
gene Woche die Austra
gung eines GT World Cup
für GT3-Autos abgesegnet.
Er findet in diesem Jahr
v o m 1 9 . b i s 2 2 . N o v e m b e r

in Macau statt. ♦ MG/MBR

Deta i l des Renn fahre r -Dase ins
als wichtig l>eirachiet.

Ober 40 Punkte Vorsprung
A u c h w e n n c r i n Z a n d v o o r t n u r
Zwei ter und Dr i t ter wurde,
wollte der unterlegene Alex
R i b e r a s a n d e r N o r d s c e k ü s t e
nicht den Kopf in den Sand ste
cken. «Philipp ist sicher nicht
unschlagbar. Der Sctüüssel ist
das (Qualifying, und da sind er
und sein Team Project 1 im
Moment einfach sehr stark», so
der 21-jährige Spattier aus dem
l.echner-Tcam, der seine bisher
beste Saison erlebt.

Zusammen mi t se inem Tcam-

kollegeti Michael Ammermül-
ler, der die Ränge 2 und4beleg-
tc, zog er in der Teamwertung
.an Project 1 vorbei an die Spit
ze. In der Fahrerwertung hat
Riberas als Zweiter einen Rück
s t a n d v o n 4 2 Z ä h l e r n a u f
Tabe l l en füh re r und Zandvoor t -

Doppelsicger Eng. ♦ AL

ICR Int. Series Spielberg

Golf: Eister Einsatz
und schon gewonnen
Schon bei seinem ersten Test
einsatz im Emstfall zeigte der
b randneue TCR-Go l f se i n Po
t e n z i a l : I n d e n H ä n d e n v o n
Mikhai l Grachev ' und Enrwick-
lungsfahrer Pol RosoU, welcher
Franz Engsticr ersetzte, war
man schon in den f re ien Trai
nings vorne dabei

Im zweiten Durchgang am
Red Bull Ring nutzte RdscII, der
a m t i e r e n d e M e i s t e r i m S e a t
Leon Eurocup, die Pole-I*osit ion

im Reversed Gr id , wehr te a l le
Angriffe ab und sicherte dem
Golf den ersten Sieg.

Im ersten Rennen .schien Gi
a n n i M o r b i d c i i i ( H o n d a ) d e r
Sieger zu sein, er bek.mi jcdaeh
wegen diverser Rempeleien
eine 30-Sckunden-Sirafe aufge
brummt. So ging der Sieg an
Stefano Comini (Seat), dernaeh
P9 in Heat 2 aber seineGes-imt-

fuhrungtm Maikenkoliegel'epe
Oriola al)getK;n mus.ste. ♦ mbr

Erstes Rennwoeheneitde, erster Sieg: Volkswagens TCR-Golf

NASCAR Daytona/Kentucky

Näher am Chase

. 4 . ^ — * 1 «
Earnhardt Jr,

Homburg-Sieger: Rollinger

Dale Earnhardt Jr. gewann
in einem Mcga-Flnish das
zwei te Daytona-Rennen
des Jahres. Kyle Busch
siegte in Kentucky und ist
jetzt noch näher am Chase.

Earnhardt avanciert dalwi mehr
und mehr zum Spezialisten für
R e s t r i c t o r - P l a t c - R a c e s : N a c h
P3l)elm Auftakt in Daytona und
einem Sieg in Talladega jubelte

der Daytona-
SOO-Sieger des
Vo r j a h r e s a m
späten Sonn
tagabend (nach
R e d a k t i o n s
s c h l u s s v o n
MSa 29) erneut
in F lor ida.

D.1S Rennen eine Wociie spä
ter auf dem Kentucky Speed
way in Sparta markierte da.s ers
te mit dem neuen Aerodyna
mik-Paket. das mehr Überhol
manöver ermöglichen soll. Und
scheinbar profitierten vor allem
die Toyota-Piloten von dieser
Änderung: Alle vier Gibbs-Fah-
rer landeten unter den Top 5.

Einzig Joey Logano störte die
teaminternc Party an der Spit
ze, konnte dabei den dominan
ten Kyle Busch auch am meis
t e n u n t e r D r u c k s e t z e n . E i n
vermasselter Boxenstopp ver
w e h r t e i h m a b e r l e t z t l i c h d i e
Siegchance - und damit kommt
Busch seinem Chase-Einzug
immer näher. ♦ mbr/WM

NASCAR SPRINT CUP/Resultate
mylona/Roiiila (USA); 161 Mn. i 4,023 km: 42 Iaht« ouUilel; Wellen iKHilkl
L Dale Eainhaidt 1'. ((tieviolel): 2. Jltaniie Johnson (üiovk^oI): 3. Oenny Kamlin
(Toyota); 4. Kevin Harvlck (Oieviî ); S. Kuii Busch (Chovrolel): 6. Jell Goidon
(Cheî olel): 7. Austin DiBon (Cheviolel); 8. Ryan Newman (Che vtolet); 9. Iievoi Bayne
(Foid); 10. (lint Bowyei (Toyota); 11. Casey Hears (Chevrolet): 12. David Ragan (Toyota);
13. landon Cassi» (Chevrolet); 14. Tony Stewart (Chevrolet): 15. Jamie HcHurtay
(Oievrolel); 16. Paul Herurd (ChevroW): 17. Kyle Busth (loyola); 18. luslm AUgaier
(Cheviolel): 19. RkKr Slenhouse k. (Ford): 2D. Greg Bilde (Ford); 21. A. J. Allmendinge
(Chevrolet); 22. Joey logano (FordK 23. Hall Kenseih (loyola): 24. Alex Bowman
(Cheviolel); 25. Cole Whdt (Ford); 26 Hall DiBenedetto (Toyola); 27. Breit Hofhil (Ford):
28. Brendan Gaughan (Cheviolel); 29. Brad KeselowsKi (Ford); 30. Sam Homish Ji. (Ford);
3L Josh Wise (Ford); 32. Kasey Kahne (Chevrolet); 33.1.). Veiey (loyola)
Stand nadi 17 von 36 Rennen: 1. Karvitk 6S6 Punkte; 2. lainhaidl Ii. 593:3. lohnson 589;
4. Logano 581; 5. Iiuex Jr. 569:6. HtMuiraySlS; 7. Keselowski 520:8. Kurl Busch 508;
9. Kens«h 501; 10. Gcrdon 500; 11. Kahne 496; 12. Hamlin 480:13. Henaid 480

Internet: www.nascar.tom

NA.SCAR SPRINT CUP/Resultate
Sparta/Kenlucky (USA): 267 Rdn. i 2.414 km; 43 Fahret geslarlel; Weitet: trocken
I. Kyie Busth (loyola): 2. Joev logano (Ford); 3. Denny Hamlin (Toyota): 4. (art Edwaiils
(Toyota); 5. Halt Kenseih (Toyota); 6. Brad Keselowski (Ford); 7, Je» Gordon (Chcvroiel);
8. Kevin Hai vick (Chevrolet); 9. JiriHnle Johnson (Cheviolel): 10. Kurt Busch (Cheyiolot);
II. Ricky Slenhouse Ir, (foid); 12. Aric AlmirolaCFord); 13. Ticvor Bayne (Ford);
14, JamieMcHuriay (Chevrolet): 15. Paull4cnard(Chcyrolel); 16.GregBillle(ford):
17. Marlin Truex Jr. ((hevroiel):18. David Ragan (Toyota); J9. (lini Bowyer (Toyola);
20. Ryan Newman (Cheviolel); 2L Dale Tainhardi Jr. ((hevioleO: 22. Sam lloinish Jr.
(Ford); ll.Casey Hears (Chevidel); 24. Juslin Allgaier (Chevrolet); 25. Auslln Dillon
(Chevrolet); 26 A. lAllmendmgei (Chevroiel);27. Kasey Kahne ((hevrolet); 28. landon
CassüKChevrolet); 29. David GIlMand (Ford); 30. Michael Annett (Chevrolet); 31. Ale*
Bowman (Chevrolet); 5L Brett HoflitI (Ford); 35. Tony Slewait (Chevrolet)
Stand nach 18 von 36 Rennen. L Harvick 6̂  Punkle; 2. Johnson 624; 3. logano 624;
1. Earnhardt Jr. 616; 5. Truex Jr. 5966. Keselowski 559:7. HcMuiray 556; 8. Kurl Busch
542; 9. Kenseth 54Cr. 10. Gotcicn 537; 11. ilamlin 522; 12. Kahne S13; 13. Menaid 509
Nächstes Rennen: 26 Juli, loudcm/NewKamoshire (USA)
Internet www.nascar.com



7 / / / / / / / / / / / / / .

AUTOMOBIL ^
w / / / / / / / / / / / / / / / / / / / w / / / m / / / / / w / / / / / / / / / / / / / / / / m / / / / / / / / / / / / m / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / 7 m ^ ^

R A L L Y E 1 4 . J u l i 2 0 1 S / M o t o r s p o r t a k t u e l l

7 / m

Ral iye-WM

Toyota baut um
von REINER KUHN

Strategiewechsel bei Toyota.
Eineinhalb Jahre vor dem
WM-Einstieg soll Ex-Cham
pion Tommi Mäkinen nicht
nur ein konkurrenäähiges
Worid Rally Car entwickeln,
s o n d e r n a u c h e i n n e u e s
Te a m e t a b l i e r e n . E i n
R i s i k o ?

Es war eine Bombe mit Zeitrün-
der. Schon vor Tagen sickerte
durch. Ha-ic Mäkinen (51) bei der
Rückkehr von To>-ota in die Ral-
lye-WM eine tragende Rolle
spielen soll (MSa 29715). Nun er
nannte Toyota-Präsident Akio
Toyoda den viermaligen Rallye-
Wel tmeis ter zum Teamchef der

künftig als «Toyota GAZOO Ra
cing» antretenden Werkstrup-
pa In Köln sorgte das Statement
aus der japanischen Konzern-
zent ra le für e in mi t tc lschwercs
Erdbeben. Verständlich, soD die
To y o t a M o t o r s p o r t G m b H
( T M G ) n a c h d e m W i l l e n d e s
K o n z e m c h e f s i n S a c h e n W M -
Rückkehr maximal e ine Neben
rolle spielen. «Ab sofort obliegt
die Projektverantwortung von
der Fahrzeugentwicklung bis

R a l l y e - W M

zum Rallyeteam Mäkinea TMG
ble ib t f ü r d ie Mo to renen tw ick

lung zuständig und wird Toyota
GAZOO Racing da unterstüt
zen, wo es nötig ist», teilte ein
Toyota-Sprecher auf MSa-An-
frage mit. «Ansonsten Ist noch
nichts entsch ieden.»

Straffes Programm
D e n n o c h m u s s M ä k i n e n n u n
Leute rekrutieren, eine Infra
struktur schaffen und einen Ya-
ris WRC nach 2017er Regle
ment auf Kiel legen, bevor man
in knapp SSO Tagen bei der Ral
lye Monte Carlo 2017 erstmals
auf d ie Werkskonkurrenz t r i f f t .

Mehr Spektakel
Stäricer, breiter, leichter. Auf
seiner Sitzung in Mexiko
h a t d e r F I A - We l t r a t d a s a b
2017 gültige WRC-Regle-
m e n t v e r a b s c l i i e d e t . D a m i t
Worid Rally Cars noch
spelctalculärer daherkom
men, erhalten die Hersteller
d e u t l i c h m e h r F r e i h e i t e n .

Darüber, dass sich die nächste
WRC-Generat ion von der aktu
e l l en deu t l i ch abheben so l l t e ,
waren sich alle Beteiligten ei
nig. Eineinhalb Jahre vor der
Einführung zur Saison 2017 hat
der FIA-Weltrat das künftig gül
tige Technische Reglement ver
absch iede t . Fans , Fah re r und
Hersteller sind begeistert.

Mittels einem von 33 auf 36 Mil
limeter vergrößerten Luftmen
genbegrenzer und einem Lade
druck von maximal 2,5 bar sol
len die .akcuell knapp 320 PS
leistenden, direkt einspritzen
den Lö-l-Türbomotorcn gut 60
P S m e h r l e i s t e n . A u c h d a s
Drehmoment soll signifikant
steigen. Gleichzeitig werden
die Autos im Vergleich zu ihren
aktuellen Vorgängern um 25
Kilo auf 1175 Kilo abspecken
und für eine noch bessere Trak
t ion w ieder mi t e inem e lek t ro
nisch geregelten Mittcldifferen-
z ia l daherkommen. Dami t s i ch
die Leistimgsspritze auch op
tisch bemerkbar macht, locken
d ie F IA auch d i e t echn i schen

N A C H G E H A K T B E I
T o m m i M ä k l n e n
(51/FIN) Der viermalige Rallye-Wettmeister über seine
neue Rolle und Aufgatien bei Toyotas WM-RQckkehr.

Noch In Köln: Der alte Toyota Corolla (I.) und der neue Varls WRC

Auf Unterstützung der Toyota
Motorsport GmbH wird er nur
bedingt hoflen können. Die
Kommun ika t i on zw ischen Kö ln
u n d F i n n l a n d i s t n a c h M ä k i -
ncns Ernennung gestört, wie
sich auch bei aktuellen Tests in
dessen Heimat zeigte: Mäkinen
war unerwünscht. TMG-Tech-
nikchef Pascal Vasselon und er
trafen sich abseits zum Dialog.

Noch problematischer Nie
mand weiß, was der Slratcgie-
wechsel Toyota kostet, und wie
er finanziert werden soll. Diese

Fragen wird der Toyota-Kon-
zemvors tand an se inen Präs i
denten richten. ♦

Zukunftsvision der FIA: Skizze eines World Rallye Cars ab 2017

Bestimmungen bei Chassis und
Antrieb - «mit dem Ziel, den
Autos ein weitaus dynamische
res und eigenständigeres Er
scheinungsbild zu geben, das
den Ch.-uakter und die Viel fal t
betont», so der FIA-Wcrtiaut.

Optiset! deutlicli anders
Um sich auch optisch deutli
cher von den tmderen Rallye-
Kategorien abzusetzcm legen
die whlCs in der Breite tun SS
Millimeter (27,5 mm je Seite) auf
1875 Mi l l imeter zu und weisen
vom wie hinten größere Über
hängc auf. Die Mindcstlänge
beträgt 3,9 Meter. Die Aerody
n a m i k e r d ü r f e n s i c h d a r ü b e r
hinaus an Front und Heck stär
ker ausloben. Zusätzliche Öff
nungen an Kotflügeln, mehr Frei
heiten bei der Gestaltung der
vorderen und hinleren Schürzen
sowie ein größerer und sichtba
rer lleckflügel unterstreichen
den spektakuläreren Auftritt

D ie amt ie renden We l tme is te r
aus Wolfsburg sollen cmeut
vorne sein: Spätestens im
Herbst wil l Volkswagen den
ersten Testträger auf die Pisten
schicken. ♦ RK

V o n R E I N E R K U H N

?Wie wird man Teamchef
beim Toyota-Werksteam? Es
warder persönliche Wunsch
von Toyota-Präsident Akio
Toyoda. Wir kennen uns gut
ur^ hat>en uns öfter üt>er
dieses für ihn wichtige Projekt
ausgetauscht Ich wollte aber
keirte Beraterrolle, sondern
Verantwortung übernehmen.

?Dann wäre es am einochs
ten, Sie kämen zu TMG nach
Köln? in Köln werden viele
unterschiedliche Projekte für
den Spitzen- und Breiten
sport, aber auch den Serien-
tiau abgewickelt. Ich bin üt>er-
zeugt, dass so eine grolle He
rausforderung wie ein Raliye-
WM-Programm aber nicht
nebenbei zu schaffen ist,
sondern vol le Konzentrat ion

verlangt. Deshalb werden wir
in Finnland anfangen.

?Reichen die Hallen von
Tommi Mäkinen Racing als
Basis für ein Toyota-Werks
team? Aktuell auf alle Fälle.
Um keine Zeit zu verlieren,
will ich hier in Puuppoia die

N A C H R I C H T E N ■

Neuer Asphaltreifen
von Michelin
Rallye-WM Die ersten Werks-
pitoten hat>en ihn schon ge
testet. Zur Rallye Deutschland
(20.-23.8.) bringt Top-Ausrüs-
ter Michel in e inen neuen
Asphaltreifen. Dank einer
s t ä r k e r e n F l a n k e s o l l d e r P n e u

nicht nur weniger walken als
d ie ak tue l le Var ian te , sondern
auch länger und konstanter
bestmöglichen Grip bieten.
Z u r A u s w a h l s t e h e n e i n e

harte und softe Mischung.
In Absprache mit dem
A u t o m o b i l w e l t v e r t a n d F I A
wird es keine sogenannten
«Emergencyu-Reifen für
Starkregen mehr geben.

Muller Startet beim
Heimspiel
Rallycross-WM Nach seinem
WTCC-Teamkollegen Sebas-
tien Loeb (2013) wird auch
der viermalige Tourenwagen-
Wel tmeis ter Ivan Mul le r aus
dem Eisass e inen Gasts tar t
bei der Railyecross-WM-Run-
de im f ranzös ischen Loheac
(4. -6 .9 . ) ant re ten. Mul ler t r i t t
in einem von Aibatec Racing
präparierten Peugeot 208 RX
Superca r an .

ersten Testautos auft jauen
und mit intensiven Testfahr
ten beginnen. Ob das Team
später hierbleibt, ist offen.
Aber ich kann mir Finnland
als Basis gut vorstellen. Wir
haben genügend WM-Läufe
im Norden Europas, Polen ist
nahe, die Verbindung nach
Asien ist auch gut. Wichtiger
als die Standortfrage ist der
zeit, dass wir schnei! vor
wärtskommen. Bis Anfang
2016 sollten wir vier 2017er-
Testautos aufbauen. Dann
könnten wir mit zwei wert
vol le Testki lometer sammeln.

Wichtig ist auch, die richtigen
Leute zu verpflichten.

?Können Sie schon Namen
nennen? Klar ist, dass Mikko
Hirvonen Teil unseres WM-
Teams sein wird. Es gibt nur
wenige Fahrer, die so viel
WRC-Erfahrung haben wie er.
Zudem müssen wir uns jetzt
nach Topfahrem für 2017 um
sehen und rasch die Schlüs
selpositionen im Team beset
zen. Ich denke, bei der Rallye
Finnland Ende des Monats
gibt es Neuigkeiten, und ich
k a n n e r s t e N a m e n n e n n e n .

Wittkowski besiegte
«verwirrte» Gegner
Rallycross-DM/ORX Bevor
die Deutsche Rallycross-
Meisterschaft DRX in die
Sommerpause ging, ging es
im hess ischen Sch lüch te rn
nochmals zur Sache. In der
Wertung DRX international
f ü h r t e B e r n d S c h o m a k e r m i t
seinem Supercar (Skoda), und
bei der DRX Nat ional hat te
sein Teamkotlege Marco
Wittkowski (VW) die Nase
vorn . Be ide s tanden zunächs t
nicht auf der Nennungsliste
für den Lauf in Schlüchtern,
deshalb hofften die Verfolger
im Vor fe ld der Veransta l
tung, dass sie ihnen die
Ta b e l l e n f ü h r u n g e n a b n e h m e n
konnten. Doch es kam anders:
S c h o m a k e r u n d W i t t k o w s k i
traten an - und wie, vor allem
Im Fal l von Wittkovski. Der
feier te in seiner nat ionalen
Klasse einen Sieg, und
Schomaker hä t te es se inem
Teamkollegen fast gleich
getan. Aber ein Plattfuß
b rems te Schomake r e i n ,
weshalb er von Verfolgern
überhol t wurde, a ls er den
Weg durch die Joker-Lap
nahm. Am Ende b l ieb
i m m e r h i n P l a t z 4 f ü r

Schomaker. ♦ RK/SK
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KTN: Werkseinsatz
Von IHRE PAULOVITS

Elgeatlicb wollte KTM
s i c h f ü r i h r e n M o t o G P - E i n -

stieg mit einem bestehen
d e n Te a m v e r b u n d e n .
Doch die Österreicher ha
b e n s i c h m i t t l e r w e i l e f ü r
d n e n w a s c h e c h t e n W e r k s
e i n s a t z e n t s c h i e d e n .

Vor zwei Wochen hatte Doma-
CEO Carnielo Eziwlela be
kannt gegcbca da.ss sie KTM
ab 2017 einen Platz als Wcrks-
team zur Verfügung stellen.
Am Sachsenring ließ Renn
leiter Pit Beirer die Katze aus
dem Sack: «Bei der bisherigen
Entwicklung des Projekts ha
ben wir verschiedene Optio
nen geprüft und entschi^ea
dass w i r uns m i t ke inem be
s t e h e n d e n Te a m z u s a m m c n -
schJ ießea sondern se lbe re in -

steigca»
. Konsequent Schritt filr Schritt
Beirer Ist sich der Mehraufpa-
bcn bewusst, crkI3rt aber auch,
dass dies ein logischer Schritt
war : «Wi r müssen e ine Tes t
mannschaft zusammenstellen,
dazu suchen wir kompetente
Leute . Dann versuchs t du e i
nen Crcwch ie f zu finden ,
stellst Spezialisten an und
ste i ls t dann fes t : Da fo rmier t
sich eine geniale Truppe.
W e n n d a n n d i e K e r n m a n n
schaft steht, ist es kein sonder
licher Motivationsfakior, de
nen zu sagea da« sie 2016 per
fekt testen werdea dann aber
anderen die Rcrmcrcl Qbcrla.s-
sen müssea Deshalb habe ich

KTM: Die MoloGP wird mit einem eigenen Werksteam bestritten, die Suche nach Personal lauft

im Haus auch sehr stark dafür

gckdmpft, d.ass wir als Wcrks-
t c a m f n h m n k ü n n e a »

N a c h d e m d i e s e K n i s c h e i

dung gefallen ist, wurde der
Süchsenring ein reger Vcr-
handlungsplnlz. Nicht nur für
Beirer, sondern auch fiir sei
nen Berater Mike Leilner, der
bis letztes Jahr Crcwchief
von Dan i Pedrosa im Hond. i -
Werk.stc.im war. Die beiden ha
ben über das Wochenende mit
d e n v e r s c h i e d e n s t e n L e u t e n

gcsprochca und dabei ging es
kiar darum, die besten Sp>ezia-
listen für das KTM-Projekt zu
r c k r u t i e r e a « W i r f o r m i e r e n
m o m e n t a n d a s Te s n c a m u n d
werden auf den Weg bis 2017
sicher noch einiges dazuler-

nen», weiß Beirer. «Aber es
war schon eine Mega-Orund-
salzcntschcidung, es auf eige
ne Faust mit den eigenen Ixni-
t e n d u r c h z u z i e h c a »

Nun hat sich die Aufgaben
stellung lur den KTM-Renn-
chcf damit auch gewandelt.
«Bis jetzt mussten wir Leute
finden, die so ein Motorrad
som Zeichenbrett aas bauen
könnea D ie f i nde t man n i ch t
au f de r Re ims t reckc sonde rn
in dunkien Räumea Jetzt sind
wir aber dort , dass wir Leute
brauchea die das Bindeglied
zwischen Fahrer und Hers te l
le r s ind . Be i denen » icderum
bist du wieder im Fahrerlager.
Dies ist aber eigentlich die ein
fachere Aufgabe, denn diese

Leute kennen wir aus j.iiirclan-
gen Conncctioas.»

Da.ss Jabel der langjährige
IMrtncr Aki Ajo iiucii eine Rolle
spielen könnte, vcrhcinilichl
Beimr nicht. «Kr lut auf eigene
Faust sein Molo2-Te.ini aufge
baut, das später auch ein Binde
glied fur uas werden könnte.
Und er ist mittlerweile ein fes
tes Mitglied der KTM-Familic.»

Mit Ajo hätte Beirer auch
gerne Moio2-WM-Leadcr Jo
hann Zarco. «Da wird uas.iber
wohl knapp die Zeit ausgehen.
Johann fähri derzeit sehr stark
und ist deshalb sehr gefragt.
Ob er wartet, bis wir 2017 in die

Gänge kommen und dann
schnell werdea das muss man
a b w a r t c a » ♦

M a r c C o m a

Ära Coma
beendet
Überrtischcnd verkündete Ral
lye-Legende Marc Coma ver
gangene Woche seinen soforti
gen Rücktritt vom Sport. Der
3B-iährigc Spanier konnte mitKT'M in 13 Jjiiren eine beispiel
lose Erfolgsserie im Enduro-
und Offroad-Rallye-
sport hinlegen. Nach
d e m G e w i n n d e r
E n d u r o - E M u n d d e r
ISDE 1998 fuhr er zu
sechs Rallyc-Raid-
W e l t m c i s t e r t i t e l n
und holte fünfmal für Marc C
Matti(diufcn den Sieg
bei der «Dakar».

Conus Etfolgsbilaiu konnte
kaunt größer sein. Aus zwölf
Dakarstarts holleer 2006,2009,
2011, 2014 und dieses Jahr das
m a x i m a l e R e s u l t a t h e r a u s .
Cottu zu seiner Entscheidung;
«Ich trete zurück, weil ich den
ke, dass es der richtige Moment
is t . Nach zwö l f Daka r -Te i l i uh -
m e n m u s s i c h e h r l i c h z u m i r
und meinen Unterstützcm sein.
Es Ist jetzt richtig, aufzuhören.
Meine sportliche Karriere auf
dem Motorrad ist nun vorbei.»

D a m i t l i e ß e r z w a r e i n e n

Umstieg in die Automobilspar-
ic offen, doch Cottu hat bereits
einen neuen Job: Er nahm das
Angebt« von Dakar-Chef F.iien-
nc Livignc an, ab sofort als
.Sportdircktorder Dakar-Rallye
für Organisator Amaury Sport
zu arbeiten. KTM-Rallye-Ma-
nagcr Alex Doringer beiunnte
nach Veröffentlichung von Co
nus Rücktritt das verjüngte
Werksteam: Es besteht aus Jordi
Viladoms/E, Toby Price/AUS,
Sam Sunderland/GB und Mat
thias Waikner/A. ♦ TS

Bonnevi l le Speedtr ia ls

muniph will Weltrekord zurück
Von 1955 bis 1970 hiel ten
S t r o m l i n i e n - G e s c h o s s e m i t
TViumph-Motoren den
absoluten Geschwindig-
k e i t s r e k o r d f ü r M o t o r r ä d e r .
Jetzt will die britische Mar
k e a n d i e s e I k a d i t i o n a n
knüpfen imd schickt den
IT-Helden Guy Martin auf
Welhokordjagd.

In England scheint eine neue
Ära des Rekordfiebers ausge
brochen zu sein. Nicht nur Ri
chard Noble, der absolute Re
kordhalter für Landfahrzeuge,
plant einen neuen Rekord, auch
bei den Zweirädcm laufen meh

rere Projekte, bei denen die Bri
ten ihre lange 'Dadition wieder
a u fl e b e n l a s s e n w o l i c a D a s
Univcrsitätsprojckt 52 Express,
eine Gasturbinen-Zigarre, die
James Toseiand fahren soll,
schreitet stetig voran, doch
noch schneller war TViumph,
deren Werksprojekt bereits fer
tig ist und mit dem der charis
matische TT-Held Guy Martin
bereits bei den Speed Trials
vom 24. bis 27 August dieses
Jahres antreten soll.

Das 730 Meter lange, hoch
moderne Scromlinienfahrzeug
hat ein Monoco>jue aus Kevlar-
Kuh lc fase r und w i rd von zu 'e i

auf 1500 ccm reduzienen, je
doch turbogcladencn Dreizy-
l indcr -Motoren aus der Rocke l
III angetriebea Sie leisten zu
sammen 1000 PS und sollen die
B e s t m a r k e v o n 6 0 5 3 9 7 k m / h

über die fliegende Meile, die
Rocky Robinson 2010 aufge
stellt hat, brechen.

Das Rekordfahrzeug der neu
en Genera t ion h . i t auch imd i -
t i o n e l l c Z u l i e f e r e r f ü r W c l t r c -

kord-Jagdcn, unter ihnen den
a m e r i k a n i s c h e n R c i f c n h e r s t e l -
ier Goodyear. Vor der Rckord-
w(Khe Ende August soll Manin
bereits Mitte Juli Testläufe in
Bonneville absolvieren. ♦ IP

Fahrzeug 52 Express: 1000 PS stark, über 600 km/h schnell Fahrer Guy Martin
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Der Herrscher des Sachser
rings: Marc Mirquez war
an d iesem Wochenends u
sntaitbar und feierte nlngo
sechsten Sieg In Folge In
D e u t s c h l a n d

V o n I M R E P A U L O V I T S

Weltmeister Marc Märquez
muss te i n de r e rs ten Sa ison -
h^fte durch die HöUe ge
hen . Doch au f dem Sach -

senring kehrte er zu seiner
a l t e n F o r m z u r ü c k u n d w a r
l u i w t a s t b a r .

Da stand er nun auf dem Podest
u n d s t r a h l t e w i e d e r ü b e r d a s
ganze Gesicht . Doch Marc
Märquez war nicht mehr der
jugendliche Schelm. Wenn er
auch vor Freude bis über beide
Ohren grinste, so war es doch
das Gesichteines rei feren Man-
ne-s. Die letzten Monate haben
ihre Spuren bei Marc Märquez
hin ter lassen und ihn erkennen
lassen, dass es auch bei iiun und
dem wel^ößten Motorradher
steller nicht immer nur gut lau
fen kann. Und vor allem, dass
s e i n G l ü c k n i c h t u n e n d l i c h
währt. Aber dieser unglaublich
besessene Erfolgsmensch, der
schon fas t se lbs t ze rs tö re r i sch
alles daransetzte, auch in der
aussichtslosesten Lage noch zu
kämpfea Probleme z.u überfah
ren und zu versuchen, die Feh
ler der anderen selbst zu korri

gieren, hat auch mit der Rück
kehr zum Sieg die ganze Last
von seinen Schultern fallen las
sen - und mi t ihm sein Team.
Sicher hat Marc Märquez sich
bislang diebisch über jeden ein
zelnen Sieg gefreut. Aber so tief
von innen, wie es diesmal kam,
war es noch tue. Und das war
auch i n se ine r Mannscha f t zu

spüren, nachdem ihr amtie
render Wei tmeis ter nach e iner
unendlich langsamen und eine
gefiihlte Ewigkeit dauernden
Auslaufrunde in den Pare forme
kam und wie gewohnt seinen
Helfern in die Arme sprang.
Doch wie er es tat und wie sie
ihn dann feierten, da waren
plötzlich alle Emotionen frei,
die sich in dieser schweren Zeit
angesammelt hattea

Jeder seinen eigenen Weg
Der Sachsenring ist nun mal et
was ganz Außergewöhnliches.
Nicht nur, weil es der kürzeste
Kurs im GP-Kalcnder ist, auch
sein Layout mit extrem vielen
aneinandergereihten Links
k u r v e n u n d e i n e r a b f a l l e n d e n
Rechtskurve dahinter sowie ei
ner Abfolge von schnellen und
lanpiamen lüirven hintereinan

der, die Reifen- und die Fahr-
werksiechnikcr gleichermaßen
vor nicht leicht zu lösende Auf
gaben stellt.

We i l a u c h n o c h d a s We t t e r
vom Erzgebirge her so manche
Kapriole schlagen kann, ging
Bridgestone diesmal auf Num
mer sicher und brachte gleich
vier versch iedene Vorder re i fen
mit: den weichen 32er. den
mitt leren 33er. den harten 38cr
und den asymmetrischen 36cr,
d e r a b e r v o n d e n M i
schungen her zwischen
d e m w e i c h e n 3 2 e r u n d
dem 33er liegt. Auf der
rechten Seite entspricht
e r d e m 3 2 e r u n d l i n k s
d e m 3 3 c r D o c h b e i a l l
den Zahlenspielen; Zu
mindest drei der vier Va
r i a n t e n k a m e n b e i d e m s o n
nigen Wetter des Renntages in-
frage, es ging dabei einfach dar
um. für welche Strategie man
sich entschied. Der asymmetri
sche Reifen, der für den Sach
senring auf Wunsch der Fahrer
und des Sicherheitsbeauftrag
ten Loris Capirossl hin ent
wickelt wurde, um den vielen
Stürzen, die es vor einigen Jah
ren in Tum 12 hatte, wo mit der

D. Pedrosa

abgekühlten rechten Flanke
eine schnelle, abfallende Kurve
zu bewältigen ist. zeichnet sich
vor allem durch seinen guten
SciCcngrip auf beiden Seiten
aus. Doch er ist beim Brcm.sen
nicht ganz so stabil und trans
p a r e n t .

Für die Yamaha Ml, die von
ihrer Fahnverksstratcgio her
mehr auf Kurvenspeed setzt,
schien dieser Reifen ideal, nicht
umsonst entschieden s ich bei

de Werkspilolen von Be
ginn an für ihn.

Die Honda, die mit we
niger Kurvenspeed, aber
spätem Brem-scn am effi
zientesten zu fahren Lst.
ver führ te ihre Techniker
dazu, den asymmetri
schen Rei fen l ie fern zu

lassen. Es ging zwischen dem
mitt leren 33er und dem harten
.38c r. Und im le tz ten Moment
entschieden sich beide Werks
fahrer für die härtere Variante.
«Der m i t t l e re f üh l t e s i ch k l a r
besser an», gestand Märquez.
«Ich tvar mir aber auch sicher,
dass ich die ersten 15 Runden
d a m i t s c h n e l l e r b i a A b e r d a s
Rennen geht nun einmal über
30 Runden, und ich habe es in

diesem Jahr gelernt, dass es
sehr auf die letzten Runden an
kommt. Wenn man dort besser

gerüstet ist. sind die Chancen
für den Sieg viel höher.»

HärquezQberlegen
Der Wel tmeis ter war sehr vor

sichtig. DieZeitea wo er locker
die Siege einfuhr und rein aus
Spaß Dingo probierte und Risi
ken einging. sind vorerst vorbei
Obwohl der 22-jährige Honda-
Wcrkspilot vom ersten Training
.an dominierte, wollte er nichts
d e m Z u f a l l ü b e r l a s s e n . W e i l
schon sehr früh klar war. dass
seine Pace auf dem Sach.senring
- der ihm neben Austin ganz be
sonders liegt. Märquez h.ii die
letzten fünf Jahre hier von der
Pole-Position aus immer ge
wonnen: 2010 bei deh 125em,
2011 und 2012 in der Mota2 und
2013 und 2014 in der MoloGP -
um etwa dre i Zchnte lsekunden

pro Runde schneller 1st als die
aller seiner Konkurrcmcn. hät
te eigentlich nie iematid gegen
den Spanier gewettet. Doch
weil er in der letzten Zeit auch
nach einem problemlosenTVai-
ning beim Rennen auf Hürden
stieß, war er diesmal besonders
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Des Wahnsinns fette Meute: Lorenzo nach dem Start vor Pedrosa, Märquez, lannone und Rossi

V . - .

Märquez : Emot ionen en t l aden Das Duell: Pedrosa (026) ließ Rossl diesmal keine Chance

Bruderhamph Aleix Espargar6 (041) besiegte seinen Teamkollegen Maverick Vlhales um RadlSnge

vorsichtig. Er rechnete einfach
m i t d e m S c h l i m m s t e n ; D a s s

Jorge Lo renal tweder vom Start
weg davonstürmt- Oder dass
Va len t i no Rus . s i zum Sch luss
hin so stark wird, dass er ihn bei
einem Zweikampf wieder in ei
nen Fehler treibt. Und genauso
bereitete Mdrquez auch seine
Rennsirategie vor mit allem
rechnen, für alles richtig ge
rüstet seiiL Doch dann lief alles

problemlos, der Weltmeister
kontro l l ie r te das Kennen
von vom. wenn d iesma l
auch nicht so ungestüm
und spekt.akulär, wie wir
es von ihm im Vorjahr
gewohnt waren. Aber er
musste auch zugeben:
"Der Sachsenring mit sei
n e n v i e l e n L i n k s k u r v e n
und dem welligen Helag ist für
mich ganz wie Dirt "IVack. Ich
liebe es einfaclL» So hat der am
t ie rende We l tme is te r au f dem
Sachsenring nun auch den Re
kord seines Teamkollegen Dani
Pedrosa eingestellt, und auch er
hat nun sechs Siege - nur dass
Pedrosa dafür länger gebraucht
hat, während Mdrquez sie in
den letzten sechs Jahren ohne
Unterbrechung eingefahren

hat. pj nahm auch den Ring für
d ie schne l l s t e Rcnn rundc des
Wochenendes entgegen, auch
bereits den dritten in Folge.

Der große Dreikampf
Doch so klar die Pace von Mdr

quez von Begann an überlegen
war. so knapp ging es hinter
ihm zu. Sowohl Dani Pedrosa.
der langsam wieder in Form
kommt, als auch Jorge I.orenzo.
der sich neben die Honda in die

e rs te S ta r t re ihe s te l l en
k o n n t e , u n d Va l e n t i n o
R o s s i . d e r w i e d e r i n
seine (^uailfikatlons-
s c h w ä c h e v e r f i e l u n d
n u r v o m E n d e d e r
zweiten Startreihe star-

V. Rossl ten konnte, w.iren sich
vor dem Rennen einig;

"Marc hat eine Paco, die ist aus
e i n e r a n d e r e n We l t . W i r d r e i
sind aber etwa gleich schnell.»

Diese Prognose sollte sich
auch bewahrheiten. dtKh der
enx-arteiegro&e Dreikampf um
Platz zwei fand dann doch nicht
stat t . Valent ino Rossi hai tesich
zwar schnell bis auf Platz 2 vor-

gekämpfi. doch dann wurde er
wieder von Dani Pedrosa über
holt. Und Jorge Lorenzo liel

n . ich e inem kurzen St roh feuer
In den ersten zwei Runden an
der Spitze zun.ächsi auf den
v i e r t e n P l a t z - u n d v o n d o r t
dann immer we i te r zu rück .

«Nach Assen h . i t ten w i r h ier
w i e d e r e i n e n H i n t e r r e i f e n m i t
der hitzebeständigen Karkasse
und ohne die weiche Schulter

mischung». entschuldigte sich
der Mallorquiner. «Mit dem
k . a n n i c h e i n f a c h n i c h t s o
. s c h n e l l f a h r e n , i c h h . i b e m i t
ihm keinen Grip. Als die Reifen
noch neu waren, da konnte ich
eine schnelle Pace fahren, aber
.schon als sie ein bisschen ab
nutzten, hatte ich keine Chance.
Ich hatte hinten keinen Seiten-
grip und keine TVaktion mehr,
der Hinterreifen hat den vorde
ren be im H ine inb remsen n i ch t
n ie l i r unterstütz t . Unter d iesen
U m s t ä n d e n w a r e i n f a c h n i c h t
mehr drin. Jetzt kann ich nur
horten, dass nun Strecken kom-
mea auf denen wir nicht diesen
Rei fen haben.»

Valentino Rossi hingegen ließ
auch dann nicht locker, als Dani
l'cdrosa an ihm vorbeihihr, und
biss s ich w ie e in Ter r ie r fes t .
« I c h w o l l t e m i c h e i n f a c h b e i
ihm einhängen und ihn rücht

N A C H G E H A K T B E I
Marc Mdrquez
(20/E) Der Weltmeister Ober seinen ungelShrdeten
Sieg am Sachsenring und was er jetzt noch braucht

Von IHRE PAULOVITS

?Nach vielen Rückschlägen
hast Du hier am Sachsenring
zum fünften Mal in Folge
gewonnen. Ja, ich bin auch
sehr glücklich über diesen
Sieg. Ich war an diesem
Wochenende w i r k l i ch
schnell, und ich konnte das
nun auch ins Ziel bringen. Ich
b i n a b e r n i c h t n u r ü b e r d a s

Resultat glücklich, sondern
auch darüber, dass ich die
Freude mit dem Motorrad
wiedergefunden habe Wir
waren an diesem Wochen
ende sehr kortzentnert und
haben einen Supeqob ge
macht. Jetzt müssen wir erst
einmal den Moment genie
ßen, bevor wir in dieser
Woche nach Misano zum
Testen fahren. Dort wird es
sehr wichtig sein, für die
zweite Salsonhälfte unser
Motorrad so zu verbessem,
dass wie die Probleme, die
wir jetzt noch haben, aus
merzen. Jetzt bin ich aber
erst einmal sehr glücklich,
das Gefühl des Sieges wieder
zu spüren.

?Was sagst Du dazu, dass
Dein Teamkollege Dani
Pedrosa Zweiter wurde? Das
ist sehr wichtig für Honda.
Ich bin auch sehr glücklich
für das Team, denn Honda
hat sehr hart gearbeitet, und
in Japan haben s e sich sehr

entfliehen las-sen», erklärte der
«Doktor», seine Renastr.iti-gie.
«Ich hatte mir gedacht, dass
D.wi zum Schluss in Probleme
geraten könnte und dass Ich ihn
dann in den letzten Kundenan-

greife. Aber d.inn hat er sich
zum Schluss plötzlich der
maßen gesteigert, dass er mir
einfach davongcfaha-n ist. Ich
bin nicht langsamer geworden,
er hat unglaublich zugelegt.»

Dem kotmte Pediosa nicht wi-

dereprechea Der kleine
Spanier nahm es mit
Freuden entgegea dass
er auf der Strecke, auf
der er über die Jahre
sechs Siege einfahren
konnte, wieder .an seine
Fomi von vor der Unter

arm-Operation anknüp
fen konnte. «Hier auf dem S.ie)t-
senring hatte icli sogut wie kei
ne Probleme mehni. freute sich
Pedro.sa. «N. i tü r l i ch s ind h ier
auch n i ch t so v i e l e Anb rems
punkte, und die vielen Unks
k u r v e n m a c h e n e s m e i n e m
rechten Arm auch leichter. Der

hatteabernungenügend Kraft,
und ich hatte auch zum Schla«
keine Ermüdungserscheinun
gen mehr. Zu Beginn war es

y

Ins Zeug gelegt, um uns das
Bestmögliche zu geben. Wir
wussten, dass wir zurück sein
werden, und es sieht jetzt so
aus, dass wir zumindest auf
diesem Kurs wieder an der
Spitze angekommen sind.
Wir müssen aber noch einen
Schritt machen, um voll und

ganz anzukommen. At)er ich
bin erst einmal happy, dass
ich das Fahren genieße, denn
das ist für mich das Wich

tigste.

?Eure vordere Reifenwahl
war sicher ein Risiko, oder?
Ich habe auch nicht genau
gewusst, wie es zu Rennbe
ginn sein wird- So bin Ich in
der ersten Kurve erst einmal

vorsichtig gefahren. Lorenzo
kam dann außen vorbei, aber
das war eigentlich nicht wei
ter überraschend, schließlich
waren Dan! und ich auf dem
harten Vorderreifen, und wir
haben die erste Kurve beide
angctostot. Als ich dann
Lorenzo studiert hatte und
an ihm vorbeiging, konnte ich
die gleichen Rundcnzelten
fahren wie im Training. Ich
habe dann schnell zwei, drei
Sekunden Vorsprung raus
gefahren und dann etwas
Speed rausgenommen. Der
harte Vorderreifen war viel
leicht ein Poker, aber wir
hatten uns ausgerechnet,
dass wir damit zum Schluss
besser dastehen.

nicht ganz einfach für mich, ei
nen .schnellen Rhythmus zu fin-
deiL (Las ging zum Schluss umso
bcs.ser. Jetzt hoffe ich, dass es
auch woanders so weitergehen
wird. Wir haben auch viele un
s e r e r P r o b l e m e m i t d e m M o
torrad gelöst, aber es ist umso
wichtiger, dass wir in dieser
Wixhe be im Tes ten noch we i
ter an den Problempunkten op
t i m i e r e n . »

Zetinler Titel?
Bei all dem ßcl aber noch
etwas anderes auf Valen
tino Rossi hat schon lange
n ich t me l i r so nach e i
nem dritten Platz ge
strahlt . Er l iat s ich drei

j . L o r e n z o v v e i t e r e P u n k t e V o r

sprung in der WM-Ta-
bellc auf Jorge Lorenzo ver-
s c l u i f ü s o w i e e i n e n w e i t e r e n
psychologischen Voneil: Dem
Mallorquiner wurde einmal
mehr vorgeführt, dass Rossi
übcriegcn ist. wenn es weniger
Scitcngrip gibt. Werm Rossi
. a u c h w a r n t . m a n L o r e n z o
und auch Märquez nicht unter
schätzen sollte: Auf einem bes
seren Weg zum zehnten WM-
n i c l k ö n n t e c r k a u m s e i n . ♦
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Yamahas Rahmen-Geheimnis
Den neuen Rahmen, mit
d e m Va l e n t i n o R o & s i i n
Assengewonnen hat, haben
wir am Sachsenring vor
d i e L i n s e b e k o m m e n .

Nach vielen Jahren, in denen
der Flex eines Rahmeas in dem
Hauptprofi], der vom I.ciikkopf
zur Schwingenlagerung lief, ge
managt wurde, scheint sich in
der letzten Zeit eine Revolution
anzubahnen. Um den mögii-
chen Grip der Reifen zu maxi-
mieren, hat Yamaha einen radi
kalen Schritt gemacht und die
Vorderpartie des Ralimens zu
sammen mit der vt) rderen Mo

toraufhängung als eine Fläche
hinter dem unteren l.enkkopf-
lager ausgelegt - und reguliert
über diese die Steifigkeit. Zuerst
i s t e i n s o l c h e r R a h m e n i m
Vorjahr erschienen. Jetzt hat
Yamaha das ursprüngliche
Hauptprohi stark ausgespart
und dadurch tiexibler gestaltet.
In einer Welt, in der die R.nh-
men in ganz kleinen Schrillen

K O M P A K T

M a r c o M e l a n d r l Vo r d e m
deutschen GP kam es zum
großen Knall, der aber schon
lange erwartet worden war.
Aprilia entließ den Italiener
aus seinem Vertrag. Der Mo-
t o G P - V i z e w e l t m e i s t e r v o n

G A S T K O M M E N T A R
V o n A L E X H O F M A N N

Leidenschaft macht
große Dinge möglich
(JS/D) Der Ex-MotoGP-PäoL Testfahrer und TV-Kommentator ütier den
deutschen Grand Prix und Ober das Phänomen Valentina Rossl

Yamaha-Rahmen: Fläche zur Motoraufhängurrg, daititaer Aussparung

justiert werdea ist dies ein m-
dikalcr Sprung.

Diese Auslegung verändert
d a s G e f ü h l d e s M o t o r r a d s i n
den Kurven. Beim Ba-mscn än
dert sich von der Steifigkeit her
wenig, und Mer wollte Yamalia
wohl auch nichts ändern. Aber
man kann sich leicht vorsteilen,
dass durch dieses Design das
Motorrad leichter und progres
siver be^nt. in die Kurve ein-
z u i e n k c t i .

2005 war seit seiner Rück
kehr in die höchste Motor

sportklasse stets das Schluss
licht. So wurde er durch
Apriila-Tesipliot Michael
Laverly ersetzt.
» >

Suzuki Es ist 30 Jahre her,
dass der Hersteller aus Ha-
mamatsu die sportliche GSX-

Es ist audi gut möglich, dass
diese Änderung nur mit der
neuesten GcncnitionderBridge-
s t o n c - U e i f e n f u n k t i o n i e r t . I n
Assen und auf dem Sachsenring
kamen die Reifen mit der hitze

beständigen Karkasse zum Ein
satz, Lorenzo klagte über Grip-
mangcl, Rossi kam aber gut mit
d e n w i e d e r c r s t a r k i e n H o n d a
mit. Es wird interessant sein,
wiecs auf anderen Strecken und
mit dun Michclin wird. ♦ NS

R-Re ihe e in führ te und dami t
die Neuzeit bei den Super-
sport-Motorrädcrn einläutete.
Aus Anlass d ieses Jub i läums
fuhren die GSX-RR von A,
Espargarö und M, ViPiales am
Sachsenring In der Lackie
rung der GSX-R 750 von
1985, und das Team war dazu
passend gekleidet. ♦IP

Es hat einen guten Grund,
warum wir jedes Jahr am
Sachsenring sind; Die Begeis
terung einer ganzen Region,
die da.s ganze Jahr nur auf ein
Event h infieber t .
Ich hatte an diesem Wochen
ende ein achtminütiges
I n t e r v i e w m i t Va l e n t i n o
Rossi. Er sagte, es gebe kaum
eine Strecke, für die es so
.schwierig ist, das richtige
Set-up zu finden, wie den
Sach.scnring. Aber diese Be
geisterung, die er hier ver
spüre, haut selbst ihn nach all
den I,iliren jedes Mal vom
Hocker. Dabei ist es genau so
eine BegeLstening, die ihn
seihst dazu antreibt, es noch
immer m i t den mi t t l e rwe i le
viel jüngeren Gegnern aufzu
nehmen. Ich liattc ihn gcfragL
wie er es aus dem Loch ge
schafft habe, bei dem ihn vor
drei l.ilircn kein Expicrtc mchr
auf der Recluiung hatte und
niemand auch nur einen Pen

ny auf seinen zehnten WM-
Titel gewettet hätte. Er er
zählte, diss CS ihm geholfen
habe, dalieim auch mal ande
re Wege zu gehen, dass er
eine Akademie habe, wo er
jeden Tag mit Jüngeren fahre.

Sie hätten dabei einfach Spaß
am Moto r rad fah ren . Genau
dieser Spaß, verbunden mit
einer verbesserten Yamaha,
bringt ihn dahin, dass er mit
den Jungen mithallen kann.
Er ist mittlerweile auch an
einem Punkt angekommen,
bei dem es ihm wirkl ich nur
noch um den Spaft gellt. Er
liebt CS und will einfach
nichts anderes machen.
Früher war v ie l le icht mehr
sein Ego der Antrieb, jetzt
ist es die Leideiiscliaft. Er
nimmt die Herausforderung
an - mit einer Lcidciischafi,
die kaum ein 20-Iährigcr
aufbringt. Er .schafft es noch
immer, jedes Interview mit
einem Lächeln zu beenden.
Aber seine Leidenschaft und
seine Erfahrung machen ihn
für mich auch wieder zum

ganz großen T'iteifavoriien.
Weil er die Jungen in Fehler
treiben könnte, die er selbst
nicht mehr macht .
Es ist die Ixiidenschnft, die
große Dinge möglicli macht:
Egal ob CS ein großes Evciii
ist oder ein V:ilentirio Rossl,
der trotz seines Alters Marc
Märquez und Jorge Lorenzo
die Stirn bietet.
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AUS DEM FAHRERLAGER VonIMREPAULOVtTS
Aleix Espargarö und Ri
cky Card lis lounen über ei
nen Umweg zum Sachsenring.
Sie waren zuvor am Nürburg
ring. liefen sicli von Volker
Strycek in die Geheimnisse
der Nordsch ie i fe e inweisen
und hatten danach viel Spaß
mit zwei Opel GTC OPC.

♦ ♦♦
Am Donnerstag vor dem
deutschen Grand Prix ver

gnügten sich Jonas Folger,

Surfpaddlef Sandro Cortese

Sandro Cortese, Domi
nique Aeeoter, Maverick
Viäalesi Alvaro Bautista
u n d E n i a B a s t i a n i n i b e i m
Paddelsurfcn auf dem nur
lunf Ki lometer vom Sachsen
ring entfernt gelegenen Stau
see OberwaJd.

♦ ♦♦
Der Name Märquez bril
lierte am Sachsenring nicht
nur auf der Piste, sondum
auch abends in der Event
halle Dort spielte nämlich
die Gruppe Märquez aus
Hannoven die sich auf
spanischen Pop spezialisiert
hat und genauso professio
nell apert wie der MotoGP-
Weitmeister, der das ganze
Sachsenrii^Wochenende
d o m i n i e r t e

Lidgi Ikveri, der in dun
letzten Jahren immer zu
mindestens e inem Grand
Prix im J^ zu Besuch
kam, kam diesmal mit einem
Großaufgebot zum Sachsen
ring. Neben seiner Frau Tilde
und seiner Tochter Bianca

waren auch sein Sohn Luip
und seine Enkel Gino und
Gianni dabei. Doch diese
Fami l i en runde bedeu te te
auch gleichzeitig einen Ab
schied: «Das sollte der letzte
Grand Prix gewesen sein, den
ich vor Ort besuche», verriet
der 125er-Weltmeister von

Ehrengast Glancarlo Falappa

1062.1%4 und 1966. «Ich
werde bald 86. und das Reisen
fal l t mir immer schwerer. Ich
habe es in meinem Leben

immer gespürt, wann es an
der Zelt Ist, Dinge zu beenden.
Ob es meine Fahrer iarr iere
war, mein Geschäft oder auch
das Fahren bei Paradea Der

Saclisenring-GP war immer
ein Höhepunkt der Saison für
mich, aber in Zukunft werde
ich die Rennen wohl nur noch
im Fernsehen verfolgea»

♦ ♦♦
Das Interesse am Motorsport
in Sachsen reicht bis zu den
U n i v c r s i t ä t e a S a n d r o C o r t e
se wurde von der technischen
Universität Leipzig
eingctadca um den
Studen ten Anschau

ungsunterricht in
Sachen Motorsport
zu gebea Der Mo-
to2-Pi lot durf te den
zukünftigen Inge
nieuren die Technik
seiner Kalex erklä
ren, die dafür in den
Voriesungssaal
geschoben wurde.

♦ ♦♦
Giancario Falappa.
einer der großen Hel

den der frühen Superbike-
WM-Jahre. kam ê nfalls zum
Sachsenring. Der S2-jälirigc
Italiener ist noch heute von
seinen schweren Unfä l len
gezeichnet und besucht mit
se inem Wohnmob i l v i e le
Superbike-WM-Läufe und
Ducati-TVeffen. «Aber weil die
Dorna jetzt auch die Super-
bike-WM prtimotet, h.abe icli
von Carmelo Ezpeleta persön
lich einen Pass für die Mo
toGP bekommen», verriet der
«Löwe von Jesi».

©
V
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Cardüs, Strycek und AleIx Espargarö
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Hili«9unl(te des Refnm

S t a r t ; L o r e n z o k o m m t v o r
Mörquez, Pedrosa. lannone
und Rossi am besten weg.
1. Runde: Lorenzo. Mör
quez, Pedrosa. Rossi,

GRAND PRIX VON DEUTSCHLAND - KOTOGP / Resultate

Hohenstein-tmstthal, Sachsenrinj (D): 12. Juli 2015; 9. Uu( nii Wellmeisterschatt; 110.150 Im öb«
50 Runden i 5,571 km; 25 Fahrer gestartet. 20 gewertel; Wetter/Piste: leirht bewOikt/lrodien: lutL
270rad,AsoltalI:42&rad.

lannone , Hernandez , Smi th , 1 Fahrer Hmorrad 8dm Zeit/Rückst. Auslallgr. SchnellsleRd. togspeed RertM FUe.

P. Espargarö, Crutchlow 1. Marc Harouci (E) Honda RC 213V iU 41:01,087 1:2L550 289,9 n/m 25

und A. Espargarö sind die 2. Dam Pediosa (E) HondaRC 213V 50 ♦2,226 1:21,714 295,5 tr/m 20

Top 10. Redding stürzt. 5. Valenlino Rossi (!) Yamaha YZR-Ml 50 •5,608 1:21,641 269,8 a/m 16
3. Runde: Lorenzo. 4. Jorge lorenzo (E) Yamaha YZR-Hl 50 •9,928 1:21,811 291,8 a/m 13
Mörquez, Pedrosa und S. Andrea lannone (1) Ducati D16GP15 50 •20,785 1:22,024 295,4 a/m U
Rossi setzen sich ab. 6. Bradley Srollh(GB) Yamaha YZfi-Ml 50 •25,215 1:22,403 292,6 a/m 10
S. Runde: Di Meglio stürzt. 7. CalOutihlowiGB) Honda RC 213V 50 •29,881 l:22,3l9" 290,2 m/m 9
5. Runde: Aoyama stürzt. 8. Pol Esoaigard (E) Yamaha YZR-Hl 30 •54,955 1:22,743 2910 a/m 8
6. Runde: Mörquez an 9. DaniloPeliucdO) Ducati D16GP14.2 30 •55,875 1:22,595 289,4 a/m 7

Lorenzo vorbei auf PI, Rossi 10. Aleii Esoaigarö(E) SuTuki GSX-RR 50 •37,253 1:22,7« 286.9 a/m 6
an Pedrosa vorbei auf P3. ll.HaYerKkViAalesiE) SuzukiGSX-RR 50 •37,274 1:22,940 284,7 a/m 5
8. Runde: Mörquez t>ereits 12. Yonny Hemandet (COl) Ducab D16GP14.2 50 •42,081 1:22,502 289.1 m/m 4

1 sec voraus. Rossi an Lo 15. Hector BartreraCE) Ducati D16GP14- 50 •48,611 1:22,880 291.1 a/s 3

renzo vorbei auf P2. 14. Älvaro Bautista (E) Acnlia RS-GP 30 •50,687 1:23,086 285,6 a/s 2
9. Runde: Rossi 2 sec IS. Jadr Hilter (AUS) tlondaRC215V-RS' 50 •53,769 1:22.965 286.6 m/s 1
hinter Mörquez, Lorenzo 16. Hdry Harden (USA) (tondaR(213V-RS' 50 •58,921 1:25305 28Z6 a/s
und Pedrosa können den 17. Eugene laverty (IRl) Haida RCZISV-RS- 50 •1.-02.738 1:25,405 282.1 . a/s
Ansch luss kaum ha l ten . 18. AleideAngelis(RSA) A R P 50 •1:03.122 1:25,405 278.6 a/s
n . Runde : Pedrosa ve r 19.UinsBaz(f) Fo-wacd-Yamaha* 50 •1:!L162 1:25,449 282.5 a/s
drängt Lorenzo auf P4. 20. FtohaelLareftY(G81 ApnIiaRS-GP 50 •1:15,910 1:25,895 2823 a/s
lannone und der Rest des W c U U a s s i e f t

Feldes bereits mehr als 8 - Gaudw Corti (1) forward-Yamaha* 22 •8Rdn. Sturz 1:25,056 278,5 a/s
sec zu rück . - Andrea Dovinosofl) Oucah D16GP15 14 •16Rdn . Sturz 1:22,395 29La a/m
12. Runde: Pedrosa hol t - Hiroslri Aoyama (i) Honda RC215V-RS' 4 •26Rdn. Sturz t - 7 5 5 5 6 282.8 a/s
Rossi wieder ein. - Mike dl Meglio (F) Ducati D16GP14- 5 •27 Rdn- Sturz 1:24,056 273,0 a/s
13. Runde: Mörquez baut - Scott Redding (GB) HondaRC215V 0 •30Rdn. Sturz 154,6 m/m
den Vorsprung auf 3 sec SchiKilsle Runde: Häiquez. 10. Runde in 1:21,530 (' 162,0 km/h; Rekord) 'Ooen-Class
a u s .

15 . Runde: Dov iz ioso wi r f t
die schöne Ducati auf P8 in
den Kies,
18. Runde: Pedrosa an
Rossi vorbei auf P2,
20. Runde: Cort i rol l t an die
Box, fährt aber wei ter.
23. Runde: Mörquez 4,5
sec vor Pedrosa und Rossi.
Lorenzo weitere 2 sec
dahinter, lannone berei ts 16
sec zurück auf PS.
27. Runde: Pedrosa wil l
kein Schlussduel l und lässt
Rossi s tehen.
28. Runde: Mörquez
drosselt das Tempo, Vor
sprung noch 3,2 sec.
30. Runde: Mörquez siegt
zum 3. Mal in Folge auf
dem Sachsenring. ♦ ML

fOhrungiloreiuo (Runden i-4); Märquet (5-50)
NSchsIes Rennen; 9. August 2015, Indianafialis (USA) Inletnet; www Jiotogp.com

Rixidettir Rinde

Qualifying
L Kdrquez 1:20.536
2. Pedrosa 120.628
3. Lorenzo 120,921
4. lannone 12L029
5. Hernandez 1:21.115
6. Rossi 1:21.220
7. A.Espa^rO 121.239
8. P.Esatgard 12L274
9. Smith 121329

10. Crutchtow 1:21,409
U. Dovizioso 121,505
l2. Wales 121,796
13. Baititra 121,628
14. _ReMing 121,652

15._ Peiru(ci_ 121,760
16. Bautjsia 1:22,045
17. DeÄngeits 122.195
18. "Hlller 122225
19. Hayden 1:22362

Bäz 1:22.394
21 Dl Meglio, 1:22.441
22. Aoyama 122.545
23. E. laverty 1:22.693
24. H laverty 122.947
25. Corti !:25.574
XX = 02(50012) XX'0116C<-■>

s S
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WK-StandFalirei

1. Rossi 179

2. Lorenzo 166

5. lannone I IB
4. Harquez 114
5. Dovizioso 87
6. Smith 87
7. Pedrosa 67

6. CrutcNow 66
9. P.Fsfisrgan) 64

10. Vtdales 57
11. Petrucci 51
12. A.Esoaigarö 44

15. Hernandez 32

Femer
19- Bradi* 9

WH-Sland Harken

1 Ya m a h a 207
2. Honda 159
5. Ducati 145

4. Suzuki 70

5. Yamaha-Forward' 19

6. Aorib 15

Uffl-Slandreams

1 Hovistar Yamaha HotoGP 545

2. Ducati Team 205

5. Repsot Honda Team 186
4. Honsler Yamaha TechS 151
5. Suzuki Ecstar 101

6. Odo FYamac Racing 85
7. CWH ICR Honda* 70

■ Open-Class

□'Fahrt des Siegers
□•Fahrt des Zweiten
■'fahrt des Dritten
XX ' Fatircr tierm BotenslopD
XX • Fahrer aus dem Rennen

F a h r e r - K o m m e n t a r e
nach dem Grand Pr ix
v o n D e u t s c h l a n d

Andrea lannone (5.)
«Es war ein schwieri

ges Rennen. Diese
Strecke liegt unserem

Motorrad gar nicht.
Hier haben wir in den

z e h n L i n k s k u r v e n
keinen Grip, da war

mehr n icht dr in .»

Aielx Espargarö 00.)
«Ich hatte Probleme,

das Bike in den engen
K u r v e n h e r u m z u b r i n

gen. Nach dem großen
Crash am Morgen tat

mir auch die Hand
weh. Aber ich musste
Maverick schlagen.»

Jack Hlller 05.)
« D i e e r s t e n 2 0 R u n

den ging es wirklich
gut, dann begann
der H in te r re i fen

durchzudrehen. So
konnte ich Hector

Barberä und Älvaro
Bautista leider nicht

m e h r h a l t e n . »
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S t e f a n B r a d l

«Will In der zweiten Sa

In der Manschette: BradU linkes Handgelenk am Wochenende

Von IMRE PAULOVITS

S t e f a n B r a d l m u s s t e n a c h
d e m B r u c h s e i n e s r e c h t e n
K a h n b o i n s b e i s e i n e m
H e i m - G P m s c h a u e n . I m
MSa-Interv iew erk lär t er,
^e es weitergehen solL

Wie gehl es Deinem Handgelenk
z w e i W o c h e n n a c h d e r O P ?

STEFAN BRADL: Es geht ihm
gut. solange ich es ruhig halte.
Ich mus.s aber nächste Woche
wieder beginnen, es zu bewe
gen. Dann fange ich auch lang
sam an mit der Belastung, aber
ich muss sehr vorsichtig sein.
Ich habe jetzt noch drei Wo
chen bis Indianapolis, und ich
denke, dass ic)i es scliulfc, bis
dahin wieder fit zu sein. 7m 100
Prozent weiß icli es nicht, weil
ich noch keinen Kahnbelnbrueh
hatte, aber ich werde versuchen,
mit meinem Pliysiotherapeuien
alle,s zu unternehmen, dass ich
fahren kann. Ich hatte insge
heim gehofft, dass es selten am
Sachsenring gelten wird, aber
ich habe dann mit den Ärzten
gesprochen, und die haben mir
klargemacht, dass e.s Pntblemc
mit meiner Zukunft geben
könn te , wenn i ch h i e r zu v i e l
r i s k i e r e . A u c h d i e S c h m e r z e n

hatten sich im Verlauf der letz
ten Woche nicht gebessert.
Wie sieht jetzt Dein Reha-Pro
gramm bis Indianapolis aus?
Ich wi l l schauen, dass ich d ie
Hand wieder komplett bewe
gen kann. Wenn das so weit ist,
muss ich die Belastung wieder
S c h r i t t f ü r S c h r i t t h e r s t e l l e r t .
Dazu muss ich mein normales

Fitnessprogramm an
passen, da ich vorerst
mi t der Hand n icht so

«Will für
Indy körper
lich wieder fit
werden.»

S T E F A N B R A D L

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

aktiv sein kamt Wir werden da
aber schon eine Möglichkeit
finden, es geht schon in dieser
Woche los. Wir werden jetzt
jeden Tag hart daran arbeiten,
dass ich bis Indy körperlich
w i e d e r f i t b i n . G r o ß U r l a u b
werde ich vermutl ich nicht ma
chen. weil mir einfach wichtig
ist. dass ich beim nächsten Ren

nen wieder meine Performanc

zeigen kann.
W i e s i e h s t D u d l e e r s t e

S a i s o n h ä l f t e l m R ü c k b l i c k ?

Wir hatten viele schwierig
M o m e n t e . I c h k a n n m i c h a t i
solche Dinge erinnern, dass di
Thtktioaskontrolle ausgefallen
ist. ich hatte zu kämpfen mit de
ganzen Elektronik. Das ganz'

hat uns weit zurückgcworfeq.
Seit Mugello haben wir
dann angefangen, uns zu
v e r b e s s e r n . A b d a h a b e
ich ein besseres Gefühl für
das Motorrad gefunden
und konnte Ver t rauen aui
bauen. Da habe ich daiî

auch a t tack ie ren könnea Abe
ich b in im Moment n ich t von.
Glück verfolgt und habe mir da:
Kahnbein gebrochen. Ich hoffe
dass wir in der zweiten Saison
h ä l f t e m e h r G l ü c k h a b e n u m
h o l f e n t l i c h e n d l i c h k o n s t a i v

gute Ergebnisse einfahren kön
n e n .

Was hast Du dir für die zweite
Saisonhälfte vorgenommen?
Ganz klar bester Open-Fahre|
zu sein. Kennen für Kennen.
Wir brauchen momentan nichl
groß auf die Tabelle zu schau
en, sondern müssen einfach sc
hen. d.^ss wir Kennen für Ren
nen das Beste herausholca ich

ADAC Junior Cup

Ein ganz besonderer Sieg
Vo n M A R I A P O H L M A N N

Das Saison-Highlight auf
dem Sachsenring sorgt tra
dit ionel l für Überraschun
gen, fordert aber .luch seine
Opfer. Dirk Geiger gewann,
JMca Mikyvka wtirdc dis
qualifiziert.

«Es ist etwas Besonderes, vor
dieser Kulisse hier zu gewin
nen, unglaublich», strahlte Cup-
Leader Dirk Geiger, der sich im
harten Zweikampf gegen Toni
Erhard durchsetzen konnte. Mit
e i n e m F a h r f e l i l e r v e r s c h e n k t e
Erhard einen möglichen Heim
sieg, feierte mit Platz zwei aber
dennoch das beste Ergebnis
seiner Rookie-Saison. Geiger
hat zu Saisonhalbzeit schon 28
Punkte Vorsprung «An den
Titel denke ich noch nic l i t . Ich
s e t z e m i c h e i n f a c h a u f m e i n
Bike und habe Spaß», verrät der
13-Iährige sein Erfolgsrczept.

Kopf an Kopf lieferten beide
Neueinsteiger den GP-Zuschau-

em eine heiße Show, schenkten
sich keinen Meter und hälfen
die Verfolger weit ab. «Zu Renii-
mittc habe ich mich umgedreht
u n d s a h a b s o l u t n i e m a n d e n
mehr. Ich dachte, ich schaue in
die falsche Rlchtui^), gab Er
hard za Geiger ging es ähnlich:
«Ich habe mich umgesehen und
sah zwar Toni dicht hinter mir.
dahinter war aber eine lichtig
große Lücke. Dann fiat Toni
mich überholt, und ich bin ihm
erst einmal hinterhcigefahren,
damit wir unseren Vorsprung
n i c h t e i n b ü ß e a n

Drama um Hrkyvka
Nicht nur Geiger fuhr das Ren
nen taktisch, auch firka Mrkyv-
ka ha t te s i ch fü r das Sa i son -
Highli^i etwas Besonderes ein
fallen lassen. Der Tscheche, der
erst eine Woche zuvor sein ers
tes Rennen gewann, fuhr sou
ve rän au fs I kx l i um und wu rde

sogar von seinem Freund und
Vorbild Karel Hanika gefeiert.
Doch der prominente Glücks

bringer aus der Moia^ halte we
nige Minutennach dem Rennen
ausgedient. Bei der technischen
K o n t r o l l e f a n d e n d i e Ve r a n t
w o r t l i c h e n L ü c h e r i n s e i n e m
Luftfillerk.TStcn, die laut Regle
ment verboten s ind und e inen
Vorteil bringen könnten. Die
M.-inipulation an der KTM RC
390 brachte Mrk>wka eine Dis
qualifikation ein.

Ma. \ im i ] ian Sohn ius e rb te so
d ie 16 Punk te f ü r den d r i t t en
Rang, konnte sicli aber nicht
wirklich freuen. «Jirka ist mein
Freund, und es tut mir sehr leid
für ihn. Ich hätte ihm den drit
ten Platz wirklich gegönnt, er
hat CS verd ient und war auch
einfach schnel ler a ls ich»,
äußer te de r neue Dr i t t e se ine

Meinung. Docli alle Sympathi
en helfen Mrkyvka nicht mehr.
Schadcnsbegronzung kann der
15-Jährige Pilot aus Brünn erst
in v ie r Woc l i en w ieder be t re i
ben. wenn der ADAC Junior
Cup in Assen erneut durchstar
te t . ♦

ADAC JÜNIOR CUP POWERED BY KTM / Resultate

Hohensleia-Einstllial, Sathseniing (D): IS Runden i 3,(71 km; 29 Fahret gestartet,28 gewertet; Wetter/Strecke: sonnîtiotken, 26 Grad/38 Grad.
1. Ditk Geiger (D) in 25W,299 min (• 131.7 Ini/h); 2.7oni Erhard (0). -0.148 se<: 3. Jiika
Mrkyvka (CZX •20.719; 4. Maomilian Sohnia (0), -ZO.eS?; 5. Dennis Steter (0). -20,963:
6. Jonas Ĥ le {D). -22864; 7. Hatto Feü (DL -56352; 8. Jason Dupasquier (CH). -41312;
9. Kevin Keves (lläj, -44.212; 10. Aleiander Somosi (H). -44,378; 11. Jan-Ole Jähnig (D).
-44,829; 12. Finn de Bniin (Nl), -451)05; 13. Jan Hohr (AX -46.605; 14. uxa Fmkl (D).
-46.614; 15. Yannö Kruse (0). -56366
Schneflsle Runde: Erhard. 8 Runde in 139,462 nun (• 132.8 - Rekord)
Stand (nach 4 von 8 Rennen): 1. Geiger. 90 FYmkle; 2. Erhard 62; 3. Sohnius 59; 4. Hrkyr-
ka 58; 5. Stelzet 47; 6 Fetz 58; 7. DuoasQuier 56:8. HaWe 54; 9. Domiiw KaRner (D) 21;
10. Kruse 15:11 Fmkl 15; 12. JSmig 15; 13. leibold 13; 14. Haireli Bczulskl (Fl) iL
15. Harle Hende(D)9

Nächstes Rennen: 7. bis 9. August 2015. Assen (NU Internet www.adac-motoisiKiit.de

Die ADAC-Junfor-Cup-Meute beim GP auf dem Sachsenring
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onhälfte angreifen»
vcrsuciie immer, um denOpen-
Sicg zu kiimpfenund lu>tfe.da«w
uns dos bei den nüchsicn Ren
nen auch gelingt.
Welchen Support bekommst
Du von Yamaha be i a l l den Pro

b lemen?
Hin und wieder s ind sie schon
da und heifcn uns, aber sie ha
ben natürlich auch sehr viel mit
d e m W e r k s i e a m z u t u n . D o r t
kimpfcn sie ja um die Welt-
mcisicrschaft. Das ist für uns
natürlicli ein kleiner Nachccii.
aber wir haben trotzdem immer
einen Yamaha-Techniker in der
B o x . d e r u n s I n f o r m a t i o n e n

gibt. Da kann ich mich nicht all
zu groß beschweren. Unser
ganzes Problem liegt aber in der
Elektronik, und die hat mit
Yamaha nichts zu tun, sondern
mit Marciii. So langsam beherr
schen wir sie, aber es gibt noch
i m m e r P r o b l e m e .
Könnte Dir zugutekommen, liass
sich die Werke jetzt der
Entwicklung dieser Elektronik
a n n e h m e n ?

Das ho f fe i ch . V ie l sch lech te r
kann es auch n icht mehr wer
den. Wir haben uns mit t lerwei
le aber auch eine Basis erarbei
tet und verbessern uns ständig.
Es ist einfach das große Prob
lem. dass die TYakt ionskontrol-

ie nicht feinrühlig genug Lsc.
E^l ob der Slide gerade lieginnt
oder wir schon mitten im Slide
sind, die TYaktionskonirol le
muss immer regeln. Da ist das
größte Problem, dass die TVak-
lioasktmlntile Immer etwas in
Verzug Ist. Auch in A-S-sen war
es das Problem, dass die Trak-
tionskontroUe gemeikt hat. dass
ich einen gntßen Slide habe, sie
aber die Ifowcr zu abrupt weg
genommen hat. Dadurch hat
der Reifen plötzlich gegriffen,
und das Bike hat mich mit ei
nem Highsider abgeworfen.
Das ist eben das Problem: Die
T r a k c i o n s k c n t r o l l e m u s s e i

gentlich früher reagieren, um
mich gar nicht so stark in den
Slide kommen zu lassen. Wenn
Ich aber schon im Slide bia darf
sie nicht so abrupt unterba'-
chen und abregela Wie gesagt,
sie ist derzeit nicht feinfühlig
genug. Ich hoffe, dass die Wer
ke das hmkricgca
Was war das für ein Gefühl, beim
H e l m - G P z u s c h a u e n z u m ü s s e n ?

Das war nicht schön. Ich habe
natür l ich draußen an der Stre
cke zugeschaut, an der Box,
aber es Lsi ein ganz doofes Gc-
lülil, das nur nicht unbedingt
Freude bereitet. Und ich hoffe.
«In« das nicht öf ter vorkommL

-" •«^WS-
Stefan Bradl und die Forward-Yamaha: «Die Traktionskontrolle muss feinfühliger werden»

A b e r n u r f ü r V e r k e h r s s i c h e r h e i t Stefan Bradl am Sechsenring mit Elektronlk-Curu Dirk Debus

Noto3 Northern Europe Cup

Doppel-Nission
N a c h P l a t z 2 7 i n d e r W M
konnte Jonas Geitner auf
dem Sachsenring einen
Sieg beim Ddaüt des Moto3
Northern Europe Cups
feiern. Um Geor^ gewann
d i e S t a n d a r d - K l a . s s c .

Doppelter Stress für Geitner;
N e b e n e i n e r W i l d c a r d i n d e r
Moiü3-WM ging der Freuden-
berg-Racing-Pilot auch im Nor
thern Europe Cup .an den Start.
Wätirend sein Tempo im Grand
Prix nur fiir Platz 27 a-iehte.
pllügie er in seinem zweiten

RcntK*n am Sonntag votn letzten
Startplatz bis an die Spitze.

«Ich habe gesehen, dass es am
Anfatig a-cht langsam war. Das
war mir zu langsam, deswegen
habe Ich mlatlv schnell d.xs Zep
t e r ü b c m o m m e a I n d e r W M -
war es genau andersrum: Da
war Ich am Anfang zu langs:im.
und damit war der Zug direkt
abgefahren», vergleicht der
19-Jährige. Nach fast 50 Renn-
runden am Sonntag venüi Geit
ner. «Jetzt müssen wir versu
chen. noch etwas schneller zu
werden, und dann sehen wir

weiter. Vielleicht gibt es noch
e i n e n w e i t e r e n W M - E i a s a t z . »

Standard vs. GP
In der S tandard -Hasse konn te

Georg! im ersten Qualifying
sogar die GP-Piiotcnabhängen.
doch Im Rennen kam der Ber
l iner n ich t vorbe i . «S ie l iaben
cinfaclt mehr PS», rechtfertigt
sich der iS-Jahrige. «Der Saeh-
scnringist immer super mit dun
ganzen MotoGP-Fans. Dazu
hatten wir im Northern Europe
Cup ein paar Starter melir als
sonst. Es war cool.» ♦ MPO

MotoGP Rookies Cup

Serie riss

NORTH EUROPEAN H0TO3 CUP / Resultate

HohenstMi-Emsttlul/SadKmnng (D), 20 Rundtn i Uli km, U Faleer gcsitf el. I<
gewertet.
1. low Geitnei (0/KIH) in 50:18.494 min («1455 km/hX 2. £mst Dublxnk (NL/Honda).
•25.204 s«: 5. Xcvin Orgis (D/Kalet). -25.659; 4. (hnstoph BenliOi (D/Honda). •26.250; 5.
Tim öeorgi (D/Honda), -26.775; 6. Pnihw Freitag (D/Honda), -58,518; 7. Hallhiat Heggier
ID/HoodaX *58577; 8. Dentw Koooman OtHontb). -1Ü4 J66 trin; 1 Hatleo Üvdini {1/
Honda). •1Ü7.SU; 10. leon üxhos (O/Hontk). -1:17596.
Sdinelble Itunde: Geibier. 8. Runde n 150,(50 im (*146.1 km/h Sekortl).
Irdemet www/im-eurooe.(Hn

Der erste Cuplauf auf dem
Sachsenring war ein dramati
scher Vierkampf. Bcndsneyder.
S a s a k i . G a r c i a u n d G i a n n -
anionio kämpften die 19
R u n d e n R a d a n R a d
und Schulter an Schul
ter. Die Verfolger iwt-
icn sie um über scch.s
Sekunden abgehängt.

It i den letzten beidet i
Runden ließ sich Daucr-

s i e g c r B c n d s n e y d e r
trotz heftiger Attacken
von Sasaki die Führung nicht
m e h r n e h m e n .

Bendtrieyder

Nach den sensat ionel len fünf

Siegen in Folge endete die Serie
des Bo Bcndsneyder aber im
zweiten Ijuf. Im harten Kampf

um den Sieg mit Fabio
G i a n n a n i o n i o s t ü r z t e e r
100 Meter vor dem Zie l .
« D e r I t a l i e n e r w o l l t e
mich in der letzten Kurve
innen überholen, er streif
te meine Verkleidung,
und ich rutschte weg»,
berichtete Bcndsneyder.
S c h w a c h e r T r o s t : E r

fuhrt im Cup mit 26 Punklcn
vor Giannanionio. ♦ pp

Geitner (896), Georgl (87)

RED ßUU ROOKIES CUP/Resultate _

HoftmlekhEnsIthal/Sadiseiuing (DX1. Rtanea 24 FaluM geslanet 22 gewtftet;
1. Bo Benknevdet (Nl/aie KIHX19 Runden in 28:55.795 mm (■ 146,5 km/hX 2. Ayumü
Sasaki (IX *0,192 sec 5. Hart Garoa (l), *1,060; 4. fal» Ol Gannantanlo (I), -1.522;
S-Ovat Gulienet ff), *6594
2 Rennen, 25 Fahret gestartet. 18 gewettet; I Ol Giannanionio, 19 Rur>d«i in 28:54,469
min (• 1464 km/hX 2. Gatoa -11.948; 5. Kaiio tolia ÜX *12.058; 4. Raul Fernher ff).
-12406; 5. Oly Simpson (ttlSX •U354
Stand (6/13 Rennen): L Eendsnevder. 125 Pirtte: I Di Giannanionio 109; 5. Gutienet 75
KMisler lauf; 15716 August 2015, Brim (CZ) Inlemet: www.reiSxältOOkiescupJlom
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Fakten und Höhepunktedes Remiem

Start: Morbidelti kommt vor
Simton und Zarco weg, Lüthi PS
vor Cortese und Foiger.
]. Runde: Morfoldelli. Simeon,
Zarco, Corsi, LOthi, Cortese.
Folger, Kallio. Rabat und Lowes
sind die Top lO.Aegerter PI2,
Schrötter P18, Krummenacher
P21.
4. Runde: Zarco nutzt die
Streitereien an der Spitze
zwischen Morbidell i , Simeon
und Corsi aus und übernimmt in
Turn 1 locker die Führung.
5. Runde: Zarco will wegfahren,
schafft es aber nicht.
6. Runde: Lüthi hat Probleme
und fällt auf P9 zurück. Cortese
P6, Aegerter PlO. Foiger P12.
K r u m m e n a c h e r P 1 8 .

7. Runde: Schrötter und Shah
stürzen,
8. Runde: Nur Morbidelli und
Simeon können Zarco folgen.
10. Runde: Rat)at und Rins
verdrängen Cortese auf P8.
Folger nurP14.
13. Runde: Cortese fällt auf PtO
zurück. Lüthi rückt auf P7 vor.
15. Runde: Corsi, Rabat. Rms 1.5
sec hinter Zarco, Morbidelli und
Simöon.
16. Runde: Rabat vor auf P4,
noch 1,6 sec hinter den Tcp-3.
20, Runde: Folger jetzt auf P13
vor Cortese. Aegerter P11, Krum
m e n a c h e r P 1 7 .

22. Runde: Folger muss durch
den Kies, fällt zurück auf P17.
26, Runde: Simeon geht an
Zarco vorbei in Führung.
28. Runde: Nur noch Simöon
und Zarco können gewinnen.
29. Runde: Simeon siegt knapp
vor Zarco, Morbidelli stürzt in
der letzten Kurve und reißt
Rabat miti Rins Dritter. ♦ ml

r o u a t i l y l n g 1
1. Zarco 1:24,044
2, Simöon l :24.ß3
3. Morbidelli 1:24,291
4. Lülbi 1:24,405
5. Corsi 1:24.449
6. Rabat 1:24,507
7. Cortese 1:24,515
8. Foiger 1:24,618
9. Lowes 1:24,661

iO. Kallio 1:24,669
11. Nakagarri 1:24,696
12. Rins 1:24,710
13. Aegerter 1:24,710
14. Pons 1:24,733
15, Simön 1:24,782
16. Baidassarri 1:24,921
17. Syatirin 1:24,922
18. West 1:24,970
19. Krummenadwr L25,027
20. Cardus L25.097
21. Stlirött« 1:25,216
22. Salom 1:25,B1
23. Shati 1:25,343
24. Hörguez 1:25,506
25. Wilairot 1:25,536
26. Ral i in 1:25,616
27. Mulhauser W5,827
28. Warokom 1:26,208
29. Rossi 1:26,234

- A l t keine Zeit

GRAND PRIX VON DEUTSCHLAND - Moto2 / Resultate

Hotienstein-Ernstthal, Sacfisenring (D); 12. Juii 201S;9. Lauf zur Weitmeßler-
schad; 106,459 km über 29 Runden a 3,671 km; 29 Fahrer gestartet. 23 gewerlet;
Welter/Piste: leicht bew6ikt/U(xken:lu(t:27 Grad, Asphalt 4ü Grad.

1. Xavier Simeon (B)
2. Johann Zarco (F)
3. Alex Rins [E)_
4.Simone (orsi (I)
5-Sam Lowes (GS)

6.Thomastütht((H)
7.1akaaki Kak^mi ())
e. Lorenzo Baidassarri (i)
9. Julian SimönfE)

10. Dominipue Aegerler (CH)
11. Sandro Cortese (D)

12.H>k3Xallio.tF{NJ
13- Randy Krummenacher (CH)
14. Jonas Folger (D)
15. Axel Rons (E)
16.Hali2hSYalitin(HÄL)
17. Luis Salom(E)
IB.Alex Haniuej(E)
19.RrcKvCardüs(E)
20. Robin Mulhauser (CHJ
21.JeskoRaffin(CH)
22.Thltisongvyarokotn(THAj
23.Ratth3BarkWilaitot OHA)

Nich t k lass i« t
- Franco Horbideliid)
- Esteve Rabat (E)
- Louis Rossi (F)
- Marcel Schrötter (D)
- Azian Shah (MAL)
- Anthony Wea (AUS)

Hotorrad Rdn, ZeÜ/RödsL SdnebteRd. Pkte.

Kalex 29 4 l r t » 3 5 1:24,795 25

Kalex 29 •0,083 1:24,659 20

Kalex 29 •L646 1:24,871 16
Kalex 29 •6,586 1:24,815 13
Speed-uo 29 •9.284 1:25.002 11

Kalex 29 •10,432 1:25,080 10

Kalex 29 •10.W2 1:25,090 9
Kalex 29 •12.518 1:24,904 8

Speed-up 29 •14.862 1:25,128 7

Xalex 29 •14,953 1:24,912 6

Kalex 29 •17,529 1:25,091 5
Kalex 29 -18,820 1:24,798 4

kalex 29 •2i.W9 1:25,354 3
Kalex 29 -a .362 1:25,125 2
Xalex 29 •25,275 1:25,342 1

Kalex 29 •23 ,4» 1:25,308
Kalex • 29 •28,507 125,530
Kalex 29 •37,740 125,353
Iecli3" 29 •35.465 1:25,486
Kalex 29 •33.508 125.557
Kajex_ 29 •55.191 125.953
Kalex 29 •57,449 1:26.371
Suter 29 •57.776 1:25,867

Kalex 28 •'iRde. 124.538"— _

Kaiex 28 • I R d e . 1:24.774
TethZ 25 • 4 M n . 1264)90
Tech3 5 •24 Rdn. 1:25.603
Kalex 5 - 2 4 R f ! n . 125.524
Speed-up 4 • 2 5 ^ 1:25.465

Durchschnittstempo des Siegen: 155.2 km/h
Schnellste Runde: Morbidelli, 6. Runde in 124,538 fiiin(= 156.3 km/h; Rekord)

Nächstes Rennen: 9. August 2015, Indianapolis (USA)
Inlemeb www.mologp.com

WH-Sland Fahrer

1. Zarco
2. Rabat
3. Lowes
4. Rins

5. Lüthi
6. Simöon
7. foiger
8. Motbideiii
9. Kall io

10. Simön
11 Aegerter
12. Baidassarri
13. Salom
14. Coni
15. Cortese

179

_114
f07
103
99
84

77

J 2
47
47
43

V

35
35

16.

17.

18̂
i L
20.
21.
22.
23.
24.

Syahrin
Nakagamt

Mörguez
West
Krurrenenadrer

Schrötter _
A.Pons

Rosst
Shah

WH-Stand Xons&vkteure

Kalex

Speed-UD
Tech3

_54
32

J O
J 7

13
12

9

7

1

220
I t s

19

Deutschsprachige: Nur LOthl (012) und Aegerter (077) In den T^10

G P D e u t s c h l a n d - M o t o Z

SimMn äegt,
Zarco auch

Slmöon holte seinen ersten ( jP-Sleg knapp vor WM-Leader Zarco

Gemeinsam feiern: Simöon mit Teamchef Greslnl, dahinter Rins

Von MARKUS LEHNER

X a v i e r S i m e o o h o l t f u r s i c h
und Belsen den ersten
Moto2-Sieg, WM-Leader
profitiert vom Pech des
W e l t m e i s t e r s U t o R a b a t
- und die deutschsprachige
Armada geht fest leer aus.

Wie gerissen und überlegen
WM-Leader Joh.inn Zarco zur
zeit ist. stellte der 25-jährige
Franzose, der nächstes Jahr
nach eigenen Worten «mit
großer Sicherheit» in der Mo-
toGP-Klasse fahren wird, be
reits im (Qualifying mit der 3.
Pole-Position in Folge unter Be
weis. «Ich hätte ncKh schneller
fahren können. 10 Minuten vor
Schluss war ich bereits in Füh

rung und ging mit frischen Rei
fen raus, um die l:24er-Barriere
zu brechen», sagte Zarco. «Aber
d a n n k l e m m t e n s i c h C o r t e s e
und Morbidelli hinter mich, und
i c h w a l l t e d e n e n n i c h t z u e i
ner Tbpzeit verhelfen, sie wa
ren schon schnell genug. Also
machte ich das Gas za Die Pole
hatte ich ja bereits.»

Zarco: «Tagessieger bin ich!»
Zwar reichte es Zarco gegen
den am Ende ent fessel ten Bel
gicr Xavier Simeon nicht zum
Sieg, aber der Franzose fühlte
sich trotzdem als Gewinner des

Sachsenring-GP: «Es lief alles

für mich. Rabat hatte Pech, .üs
ihn Morbidelli torpedierte, un i
so reise ich nun mit öS Pimklein
Vorsprung in die Sommerpaik-
se. Natürlich hätte ich das Reti
nen gerne gewonnen, aber es
wäre nur mit der Brechstang
g e g a n g e a »

Sachsenring bringt neue Sieger
Simeon fe ier te den ers ten be l

gischen Moto2-Sleg. genau
wie der Schweizer Dominique
Aegerter vor einem Jahr; «Heute hat alles gepasst», freute SK̂ h
Simeon. «Ich wusste bereits i
Training, dass wir hier konku.
renzfähig sind. Ich kam beim
Start gut weg und hielt mich
hin ter Zarco und Morb ide l l i e t -
w.ts zurück. Je leerer der Tar
wurde, desto besser funkli
nierte die Kalex. Also griff ii.
im letzten Renndritlcl an, pac
te zuerst Morbidelli, dann Zar
co. In der letzten Runde hat
ich keine Ahnung, wo Z.iri
war. aber ich habe alle Tun
zugemacht. Ein (Jcwaltmanovi
traute ich ihm wegen seiner l'p-
si tion als WM-Ix;ader nicht zui»

Morbidelli hingegen packte
der le tz ten Kurve e in so lch i
Harakiri-Manüvur gegen Rab
aus, am Ende lagen beide i n
K ies . A lex R ins e rb te so d t
letzten Podestplalz. «Eine uh-
envartete Belohnung für e n
schwieriges Wochenende >.
freute sich der Spanier. ♦
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DOMIHIQUEAEGERTER KALEX PlO
«Das Rennen verlief nicht ganz so wie gewünscht. Der Start war
fürineine Ansprüche mittelmäßig, ich gewann vom 13. Startplatz
nur drei Plätze. E-s gab danach eine starke Periode in der ersten
Rennhälfte, als ich mit Lüthi und Lowes mithalten konnte. Aber
ich war dabei ständig am Limit. Danach hatte ich Mühe, mich von
Kallio zu lösen. Ich habe in den Anbremszonen zu kompensieren versucht, was
ich in den Kurven verloren hatte. Dabei habe ich mich immer mehr verkrampft.
Ich bekam sogar Rückenschmerzen und halte Mühe, mich richtig auf dem
Motorrad zu bewegen. Die Bilanz meiner ersten Saisonhälfte ist schlecht, da gibt
es nichts schonzurcdea Im vergangenen Jahr hatte ich zu diesem Zeitpunkt %
Punkte und lag in der WM-Tabelle auf Platz 4. Jetzt fliege ich nach Suzuka zum
8-h-Rcnnen, das wird etwas völlig anderes werden. Und ich bin überzeugt, dass
mir der Tapetcnwechsel guttun wird.» WM-Punkte/WM-Platz: 43/]L

R A N O Y K R U M M E N A C H E R K A L E X . P I S I
«Am Ende müssen wir mit den drei Punkten zufrieden sein, die
wir für Rang B gesammelt faabea Es war ein enorm schwieriges
Rennen. Normalerweise bin ich auf der Bremse sehr stark, doch
heule konnte ich in den Bremszonen überhaupt nicht attackie
ren. Drei Viertel der Distanz habe ich mehr mit dem Motorrad

gekämpft als mit den Gegnern. In der Schlussphase ließ sich mein Bike mit fast
IccremTank wunderbar fahren, und Ich konnte ansprechende Rundenzeiten hin-
knal iun. Meine schnel lste Zeit fuhr ich in der letzten Rundel Offenbar sind wir
mit gebrauchten Keifen schneller unterwegs als mit frischen. Unser Ziel für die
ses Wochenende war es aber, über die gesamte Distanz schneller zu werden und
nicht nur auf einer einzelnen Runde. Vielleicht haben wir uns zu sehr darauf ver
steift, denn nur im letzten Drittel war das Motorrad perfekt. Um von Anfang an
attackieren zu können, müssen \yir nun das Mittelmaß finden. Dennoch haben
wir auch dieses Mal definitiv wieder einiges dazugelemi. Ikrvor es in die Ferien
gehl, müssen wir unbedingt noch die Daten von diesem Rennen exakt analysie
ren und die richtigen Schlü.ssc daraus ziehen.» WM-Punkte/WM-Platz: 13/20.

THOMAS LUTHI KALEX.P6
«Das war ein ganz besonderes Rennen für mich, doch leidet bin
ich vom Resultat entläuschL Meine Erwartungen waren nach dem
starken IVaining viel höher gesteckt gewcsca £RK:h schon in der
dritten Kurve liabe ich gemerkt dass etwas am Motorrad anders
war als am Vorlag im Qualifying, obwohl wir nicht das Gerings
te am Set-up geändert und sich auch die Streckenbedingungen kaum verändert
hatten. Die Front ftihJte sich anders an, ich konnte in den schnellen Kurven die
Pace meiner Gegner nicht mitgehca Mehrmals musste ich einen Sturz mit den
Ellbogen verhindern. Wir müssen nun analysieren, was da passiert ist Immerhin
bin ich mit etwas Glück noch Sechster geworden. Auch wenn ich einen Platz, im
Gesamtklassement eingebüßt habe, habe ich mich punktemäßig dem zweiten
Platz angenähert. Mein Fazit der ersten Saisonhälfle? Der Kampf um den Vlze-
Weilracistcrtitcl hat heute begönnern» WM-PunkteAVM-PlatZ!9IVS

FLORIAN ALT SUTER, NICHT GESTARTET
Der 19 fahre junge Deutsche war mit einer starken, langwierigen
Infektion an den Sachsenring gereist und musste starke Antibio
tika einnehmen. Am Freitag stürzte er zweima], das zweite Mai,
weil er offenbar kurzzeitig das Bewusstsein verloren hatte! Alt
verpasste das Qualifying, wollte aber am Sonntag wieder fahren.
Doch die Rennätzte und auch das Team erteilten ihm Rennverbot und zehn Tage
absolute Ruhe. Alts ManagerTerrel Thien sagte: «Esging gar nicht darum, ob Flo
rian fahren darf oder nicht, sondemob er es überhaupt kann. Wir fanden; defini
tiv nicht. Das Data Recording zeigte ganz klar, dass Florian an der Stelle des zwei
ten Sturzes das Gas halb geöffnet hatte, und das hat dort niemand. Er hatte ganz
offensichtlich einen Blackout Er hat selbst keine Ahnung, warum er runtergeflo
gen ist. Niemand weiß im Moment an was Florian genau erkrankt ist, das müs
sen die kommenden Untersuchur^en zeigen» WM-Punkte/WM-Platz: 0/-

ROBIH HULHAUSER KALEX.PZO
«Diese Strecke passt nicht zu meinem Fahrst il. oder besser gesagt,
ich konnte mich lange nicht an die Anforderungen der Strecke
anpassen. Im Training und im Qualifying lief es gar nicht, im Ren
nen dann deutlich besser. Klar ist es am Ende wieder nur ein 20.

R.-ing geworden, aber ich bin dennoch mit meiner Leistung eini
germaßen zufrieden. Ich war vier Zehntel schneller unterwegs als in der Qualifi
kation. und wie in Barcelona konnte ich lange mit der Gruppe mithalten, die bis
in die WM-Punkte hineinreichte. Aber dann habe ich einen kleinen Fehler ge
macht, als mich Alex Märquez überholt hat. Dabei verlor ich rund zwei Sekun
den. Ich konnte die entstandene Lücke nicht mehr zufahren und verlor den Kon
takt zu Krummenachcr, Folger. Pons, Salom und den anderen. Aber ich weiß, dass
ich da vorne mithalten kann, und ich werde es nach der Sommerpause auch be
weisen.» WM-Punkte/WM-Platz; (V-

SANDROCORTESE KALEX,P11 I
«Der Start war super, und ich konnte die ersten fünf, sechs Run
den gut mithallen. Genauso, wie ich es mir votgenommcn hatte.
Es war sogar für mich die beste erste Rennhälfie des ganzen Jah- ,
res. Doch kurz nach Halbzeit bekam ich Probleme im linken Un-
terarm. Ich konnte die Gänge nicht mehr sauber schalten, weil
meitie Hand praktisch taub geworden war. Dadurch habe ich extrem viel Zeit und
auch viele Plätze verloren. Man hat sehen können, das.s mich alle auf der Bremse
überholten, weil ich wegen meiner Aimproblcmc das MoiotT.td nicht mehr rich
tig unter Kontrolle hatte. Das war wirklich sehr schade, denn heute wäre sicher
viel drin gewesen. Wir müssen die nächste Saisonhälfle Vollg^is angreifen. Jetzt
kommen einige .Strecken, die mir entgegenkommen. Es ist noch nichts verloren.
Unser Ziel muss sein, dass wir in den noch ausstehenden neun Grands Prix ein
paar Top-Resultate einfahren.» WM-Punlrtc/WM-PtatZ! 35/15.

lESKO RAFFIN KALEX,P21
«Das Wochenende auf der für mich neuen Strecke begann gut.
Auch das Qualifying war ok. ich verlor nur 1.5 Sekunden auf die
Pole von Zarca das darf sich für einen Rookie sicher sehen las
sen. Wir haben hart und gezielt gearbeitet, l^tider lief es dann im
Rennen nicht wicpcwünscht. Wirhatten für den Start einige Än
derungen vorgesehen, die ich aber nicht perfekt umsetzen konnte. Das muss ich
nix:h besser lernen, ganz klar. Danach hing ich hinter I.ouis Rossi und Wllairot
fest und konnte nur zusehen, wie der Zug vome mit Salom, Mulhauser und all
den anderen .ibfuhr. Ich kam zu spät an meinen beiden Vorderleuten vorbei, konn
te mich aber in den letzten lüinden immerhin noch ein wenig von Warokom und
Wikiiroi absetzen. Was mich am meisten ärgert, Ist die Thtsache. dass ich den
Rhythmus der Gruppe vor mir im Qualifying h.abc mitgehen können. Das hätte
ein interessantes Rennen werden können.» WM-Punkte/WM-Platz: (V-

lONAS FOLGER KALEX,P14
««Mit dem Startplatz in der dritten Reihe war noch lange nichts
verloren, da ich auf dieser Piste gut überholen kann. Und unsere
Pace war stark. Ich war für das Rennen sehr zuversichtlich. Doch
es kam alles anders. Der Start war halbwegs in Ordnung, doch
ich realisierte scfmeU, dass ich die Pace der Spitzengruppe niclit
halten konnte. Ich konnte nicht früh genug am Gasgriff drehen, ich hatte zu we
nig Grip hinten. Ich versuchte, verlorenen Boden auf der Bremse gutzumachen.
Dabei klappte das Vorderrad mehrmals fast ein. Bei Kallio war ich zu spät auf der
Bremse, ich musste geradeaus durch den Kies. Ich war in keiner Phase des Ren
nens in der Lage, mit der Spitze mitzuhalten. Schade, ich hätte gerne endlich mit
dem Sachsenring Freundschaft geschlossen. Uns fehlt insgesamt die Konstanz,
manchmal bin ich ganz vom, manchmal reicht es gerade noch knapp für die Punk
teränge.» WM-Punkte/WM-Platz: TIf7.

MARCEL SCHRÖTTER TECH3.STURZ
«Der Crash im Rennen hatte mit unserer momentan schwierigen
Situation und den Stürzen im Training nichts zu tua Ich war ein
fach zum falschen Zeitpunkt am falschen Ort, als Azlan Shah beim
Versuch, mich zu überholea auf der Bremse das Vorderrad ein-
klapptc und mich mitgerissen hat Ansonsten war die Situation
während der paar Runden zuvor nicht anders als an denTrainingstagea Im kras
sen Gegeasatz zu Assca unserem ersten Rennwochenende mit den Kayaba-Dämp-
fimgsclcmenten, kämpften wir hier mit einemganz üblen Chattering, das am Hin
terrad noch schlimmer war als vome. Ich hatte kein Vertrauen in das Motorrad,
ich war eigentlich ständig in Sturzgefahr. Die Stimmung in der Crew ist inzwi
schen ziemlich niedergeschlagea weil einfach gar nichts vorwärtsgehen wilL Zum
Glück geht es jetzt in die Sommerpause, in der Zeit bleibt zum Abschalten imd
neue Energie zu tankea» WM-Pmikte/WM-Platz: 12/21.
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Folger? Schröttei?

Wer wird Teamkollege von Cortese (ini)? Folger (1194) ehernicht

liirgen Üniv, IWsitzer d« Dy-
navol t - In iac t -TMia- ! mi l Sandro
Cortese, ist zuversichtlich, dass
er filr 2016 einen zweiten Team
platz erhilll; «Die Dorna hat
mich aufgcfortiert. eine Anfrage
zu s te l len . Wenn d ie das von
sich aus tun. stehen meine
Chancen s icher n icht sch lecht .
Was die Fahrer bclrUTt, verhan
dein w i r mi t d i tv rsen Leuten.»

Dass Lingg einen deutschen
Fahrer bevorzugt und intensiv
mit Jonas Folger und Marcel
Schrötter verhandelt, ist ein
offenes Geheimnis: «Mit Jonas
wird es wohl kaum was werden,
aber Marcel könnte ich mir gut
vorstellea Die Sponsoren wol

l e n w e d e r e i n e n N a c h w u c h s -
noch einen Hezahlfahrer, son
dern einen schnellen Mann, der
für Topergebnisse und entspre
chende Medieiiresonanz sorgt»,
sagt Lingg, «Horrende Gagen
können w i r na tü r l i ch n ich t be
zahlen. Ich selbst hätte mir auch
einen Toppiloien aus der MotoS
vorstellen können, so einen wie

Miguel Oliveira etwa.»
Der Teambesitzer bestätigt.

Hass auch Cortese für 2016 noch
n i ch t f i - t i s t . «Un te r sch r i eben
ist noch nichts, aber wir wollen
alle miteinander weitermachen,
wi r arbe i ten mi t Unterbrechun

gen schon seit zehn Jahren zu
s a m m e n . » 4 M L

GRAND PRIX VON DEUTSCHUNDĵMotoJ / ResuUate
HohensIeln-EmslIhal.SaclKenrIng (D): 12. Juli 201S;9. lauf tut Weltmehtei-
scfiall; 99.11? km üb« 27 Runden 4 J.671 km; 54 Fahier getlattel, 27 gewettet;
Wetler/PnleileKht t)evrtlkl/li(xken;lutt: 25 Ctad, Asphalt: 32 Gtad.

F a h r « H o t o n a d R d n . Z e i i / R ü t k s i . S d i n e t l f l e l i d . P H e ,

N A C H R I C H T E N

OliveiiB in Indiana
polis wieder dabei
Moto3 Der Portugiese Miguel
Ol iveira war vor dem Sach-
senring-GP der bestklassierte
KTM-P i l o t i n de r Mo to3 -WM-
Tabelie. Der Sieger der
Grands Prix von Mugello und
Assen re is te a ls WM-Dr i t te r
(102 Punkte) hinter Danny
Kent (155) und Enea Bastia
nini (108) an. Doch KTM-Ajo-
Pi lo t Ol ive i ra s türzte bere i ts
im ersten Freien Training nach
wenigen Runden am Freitag
schwer und brach sich den
v i e r t e n M i t t e l h a n d k n o c h e n i n
der l inken Hand. «Oliveira ist
sofort nach Hause geflogen
und hat sich am Samstag
operieren lassen», erklärte
KTM-Pressemann Po l Be r -
trdn. «Die OP verlief problem
los, nach acht Tagen können
die Drähte und Nahte berei ts
entfernt werden, und Miguel
kann mit der Therapie begin
nen . Wenn ke ine P rob leme
auf t reten, dür f te se in Star t
beim IndianapoIis-GP am
7. August kein Problem sein.
Wir haben Glück im Unglück
gehabt, denn dank der
Sommerpause is t d ie Reha-
bilitationszeit lär>ger als üb
lich.» ♦ ML

K O M P A K T
> »

Moto219 Fahre r k lass ie r ten
sich im Qualifying innerhalb
von nur einer Sekunde, die
Top-7 waren durch weniger
als eine halbe Sekunde ge
trennt . "Das Niveau wi rd
immer höher und ausgegli
chener». erklärte Vorjatves-
sieger Dominique Aegerter.
«2014 stand ich mit 1:24.761
auf der Pole-Position, jetzt
legte Zarco 1:24.044 hin».
» >

M o t o 3 D e r D e u t s c h e W i l d -
card-Pilol Max Kappler (17)
wurde Im Qualifying von
keinem Geringeren als WM-
Leader Danny Kent abge
räumt. «Darauf hätte ich
gerne verzichtet», murrte
Kappler (17). der nur 500
M e t e r n e b e n d e r S t r e c k e

wohnt. «Ich möchte jede
Minu te d ieses Weckends
genießen und lernen. Kent
preschte innen durch, war
aber zu schnel l und rutschte
üt iers Vorderrad in mich
h i n e i n . »
» >

M o t o 3 D e r z w e i t e D e u t s c h e
Wi ldca rd -P i l o t , Jonas Ge i t -
ner (19), Führender in der
I D M - M o t o 3 - K l a 5 s e . w a r d e r
Sturzkönig des Weekends.
In den Freien Trainings flog
der KTM-Pi lot fünfmal ab. ♦

fakHn und HWiepunkte des Rennens
Start: Binder gewinnt den Start
vor Kent und Vözquez. Ono
s tü rz t .
1. Runde: Kent, Vazquez, Bastia
nini, Hanika. Brad Binder, Marlin.
Quartararo, Locatelli, Ajo und
Locatelli sind die Top-10. Otll
P13, Kappler P30. Geitner P33.
3. Runde: Kent übernimmt
die Führung und versucht weg
zufahren. Bastianini und
Vözgucz wollen dranbleibcn.
O t l l P M .
4. Runde: Kent muss oie
Verfolger nach einem Vor
derradrutscher wieder auf
schließen lassen.
5. Runde: Der wilde Hanika
stürmtauf Rang 3.
6. Runde: Quartararo stürzt auf
P7. Bagnaia rollt aus.
7. Runde: Kent und Vazquez
bereits 1,7 Sekunden vor den
wild um P3 kämpfenden Ver
folgern, öttl auf P11 in der
zweiten Verfolgergruppe dabei.
9. Runde: Kent und Vazquez
jetzt 3,5 sec voraus.
12. Runde: Kent lässt Vazquez
stehen, Vorsprung 2,5 sec.,
auf die Verfolger 7 sec. Öttl
auf Pll schließt zur ersten
Gruppe auf! Elf Fahrer kämpfen
um P3
13. Runde: Kappler fliegt heftig
per Highsiderab (P30).
20. Runde: Kent 7 sec vor
Vazquez, Verfolger 4 sec hinter
Vazquez. Ottl Pll Geitner P29.
25. Runde: Die Damen Herrera
und Carrasco kollidieren - beide
o u t ,
27. Runde: Kent siegt Oberlegen
vor Vürquez. Bastianini gewinnt
den Kampf der Verfcrfger vor
Fenali öttl bleibt auf Pll. Geit
n e r P 2 7 u n d L e t z t e r. ♦ M L

Qualifying
1 . K e n t 1 : 2 6 , 4 2 0
2 . B d t l i a n i n i 1 : 2 6 , 9 3 9
3 . I l a i i i k , ! l : 2 6 ' 9 4 1
4 . O u a r t a r a r o 1 : 2 6 , 9 6 8
5 . V ä f q u e z 1 : 2 7 , 0 0 5
6 . l o c a i e H i 1 2 7 , 1 3 0
7 . H a fl r n 1 2 7 . 1 6 0
8 . N a v a n o 1 : 2 7 2 5 !
9 . A n l o n e H i 1 2 7 , 3 1 3

1 0 . A | 0 L 2 7 . 5 3 4
1 1 . 8 . B i n fl c r 1 : 2 7 , 5 5 5
1 2 . H a s t x i u 1 : 2 7 . 3 5 6
1 3 . F w a t i 1 : 2 7 , 3 7 0
1 4 . V i i V i l o s 1 : 2 7 . 4 9 6
1 5 . l o l 1 : 2 7 , 5 3 6
1 5 . ö l l i 1 2 7 , 5 6 7
1 7 . K h a i r u d d i n 1 : 2 7 , 6 5 3
1 8 . K o m l e i l L ? 7 , 7 1 4
1 9 . D . B i n O M 1 : 2 7 , 8 2 8
2 0 . H fl M w 1 : 2 7 , 8 5 7
2 1 . D a r u i o 1 2 7 . 8 6 3
7 2 . B a g i u i a 1 2 7 , 8 3 7
2 3 . O n o 1 : 2 7 , 9 2 1
2 4 . ( a i r a g o 1 : 2 8 , 0 3 1
2 5 . l o n u K i L 2 a . 0 7 4
2 6 . G u e v a r a L 2 0 . I O 3
2 7 - G a r d n e r 1 : 2 0 . 1 5 0
2 8 H e i r w a 1 : 2 8 , 1 6 2
2 9 . H a n n 1 2 8 , 1 7 1
3 0 . S u F u k I 1 2 8 , 2 1 1
3 1 . l e n a n 1 : 2 8 , 2 2 7
3 2 . H i g i w 1 : 2 8 , 2 3 2
3 3 . R o d i i g o 1 2 8 , 5 3 5
3 4 . K a o o t e t 1 : 2 9 , 7 5 0
3 5 . G « t n « L ! 0 , 0 n

O l i v f i r a k « n e 2 e i l

1, Danny Kmi (GB) Honda
2,El r«nVätque2(E) Honda
3, Enea Bastianini (I) Honda
4, Romano fenali (I) KTH
B . N i c c o i O A n l o n e i l i O ) H o n d a
6 .Jo igeHava( io (E) Honda
7 . B r a d B i n d « ( 2 A ) K T H
B . A i e > i s H a $ b o u ( E ) H o n d a
9.Andiealo(a le l l i ( l l Honda

1 0 . H i k l a s A j o ( F I N ) K T H
11.Phi l ipDÖtlKD) KTH
12. Jorge Hariin (E) Hatundra
13. Kare! Hanika (CZ) KTH
1 4 . J a k u b K o m f e i l ( C 2 ) K J H
1 5 . l u l e s O a n i l o < f ) H o n d a
1 6 . ü v i o E o i ( 6 ) H o n d a
1 7 . ) o h n K c F > h e « ( G 8 ) H o n d a
1 8 I s a a c V i A a i e s t E ) H u s q v a m a
19. Zuifahmi KfsairudCin (HAI) IGH
20. Darryn Binder (ZA) Mahmdra
21. Andrea Higno(l) KIH
2 2 . S i e f a n o H a n z i ( l ) H a f u n d r a
23. Remy Gardner (AUS) Halundra
24. Alessandro Jonucd (I) Hahindra
25 . Ha i l eo Fe r ran ( ! ) Ha lund ra
26.Gat>tielRodr»90(liA) KTH
2 7 . ) o n a s G « t n « ( 0 ) K T H

Nkhl klassiert:

WM-Stand Falirei

1. Kent
2. Bastianini
3. Oliveira
4. Fenali

5. vatquez
6 . B . B m d «

7. Quartararo
8 Vifiales
9. Antonel l i

18 Bagnaia
IL Havarro
12. Hastxui
11 HcPhee

27 39:29.359 1:26,916 25
2 7 •7,554 1:26,991 20
2 7 •9,605 1:27,297 16
27 •9,629 L27,282 13
27 •9,664 1:27,104 11

27 •9.807 1:27,247 IC

2? •9.837 1:27.292 9
27 •10.266 1:27.316 6

27 •10,352 1:27,586 7
27 •11,558 1:27,444 6
27 •11,777 1:27,348 5
27 •18,416 1:27,417 4

27 •18,425 1:26,971 3
27 •28,782 1:27,739 2
27 •28.992 1:27,871 1
27 •28958 1:28.038
27 •29J18 1:27.631
27 •».478 1:27.888 -

27 •29,750 1:27.771 -

27 •45,844 1:28,213
27 •46,650 1:28,182 -

27 •46,780 1:28,387
27 •46,840 1:28,648
27 •46,965 1:28,491
27 •47.339 1:28,323 -

27 •3;06.12S 1:28,449 -

27 •1:24.437 1:30.002

1 : 2 8 , 3 6 1 -
1:28,587
1 : 2 7 , 9 9 1 -
1:28,468
1 : 2 7 , 6 1 7 -
128,024

1 4 . H a n i k a 2 9
1 5 . l o t a l c l l i 2 0
1 6 . Ö t t l 2 3
1 7 . A j o 2 1
1 8 . K o m i e d 1 5
1 9 . K i ^ I E
2 8 O n o 1 5
2 1 . L e i 1 5 ;

WK-Sland Konstrukteure

1 . H o n d a 2 1 02 . K I M 1 4 ^
3 . M a l i i n d t a 6 ^
4 . H u s n v a t M ( 4

- Ana Carrasco (El KIH 23 •4 Rdn.
- Haria Herrera (£) Husqvama 23 •4 Rdn.
- Tatsuki Suzuki (1) Hafundra 20 •7 Rdn,
- Haximllian Kappler (D) FIR-Hoi>da 12 •15 Rdn.
- Fabio Ouartararo (F) Honda 5 •22 Rdn.
- Francesco Bagnaia (1) Hahindra 5 -22 Rdn.
- HitokiOrtoü) Honda 1 -26 Rdn.

Durchscnnitlslwnpo des Siegers: 1585 km/h
Sihnellste Runde: KenL 3. Runde r 126,916 min (• 152,0 km/h)
HAchstes Rennen; 9. August 2015. Indianapolis (USA)
Internet: www.motogp.com
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Kent ist nicht
zu stoppen
Von MARKUS LEHNER

Das Klefer-Lcopard-Team
rennt von Erfolg zu Erfolg.
Beim Heimspiel auf dem
Sachsenrüig gab es gleich
einen Doppelsicg durch
WM-Lcadcr Danny Kent
und Evren Vazquez.

Selbst ein harmloser Sturz eine
V i e r t e l s t u n d e v o r E n d e d e s
Qualifyings konnte WM-Lea-
der Danny Kent nicht von der
Pole-Position verdrängea Ge-
tiüsslich, schon fast gelangweilt
schaute der K ie fer -Honda-Pi lo t
von der Box aus zu, wie sich die
Konkurrenz an seiner zuvor er
zielten Fabelzeit die Zähne aus-
biss. «Auch ich mache Fehler»,
gab sich der Brite nach dem
Crash gelassea «aber lieber im
Qualifying als im Rennea»

Und so kam es dann auch. Im
Rennen gab sich Kent nicht die
geringste Blöße, wartete nach
dem Start seine Chance ab und

zog dann unwiderstehlich auf
und davoa « Ich wuss te na tü r
lich aus dem Training, Hacc wir
die Pace für den fünften Sieg in
dieser Saison hallen», gab Kent
z u . « D i e e r s t e n f ü n f R i m d c n
habe ich zugew.irtet, bis sich
das Ganze etwas beruhigt hatte.
Dann habe ich forciert und das

Rennen von der Spitze aus kon
trolliert. Es ist natürlich super,
mit einem Sieg und als klarer
W M - l . c a d e r I n d i e S o m m e r
pause zu gehen.» Kent hat mit
seinem Sieg den WM-Vor
sprung auf beruhigende 66
Punkte ausgebaut.

Podest von Honda besetzt
Lediglich Teamkollege Evren
Väzquez konnte ihm bis Halb
zeit im Windschatten folgen,
dann musste der Spanicr ab
reißen lassen, brachte aber sei
nen zweiten Platz noch knapp
vor der wilden Verfolgermeute
ins Ziel. «Ich wollte unbedingt
ins Ziel kommen heute, in den
letzten vier Rennen war mir das
nur einmal gelungen», erzählte
Vazquez. «Ich wollte an Danny
dranbleibett, aber er war ganz
einfach zu schnell Gegen Ende
d e s R e i u i c n s h a t t e i c h e t w a s
Mühe mit der Konzentration,
die Verfolger hätten mich bei
nahe noch eingefangea»

Enea Bast iantni schiuppte mit
d e r G r e s i n i - H o n d a K T M - P i l o t
Romano Fcnat i noch den dr i t
ten Podestplatz weg. «Ich will
d e n z w e i t e n W M - P l a t z u n b e -

Hingt halten», sagte Bastianini
«Wenn mir das gelingen soll,
muss ich vor allem im Finish ei-
lügesriskierea» ♦

M o t o 3

Ottl hält mit

Öttl: Schnell unterwegs, aber noch fehlt die Durchsetzungskraft

Kent (rechts) und Vdzquez feiern den Klefer-Honda-Doppelsleg

Z u m v i e r t e n M a l i n d e n
l e t z t e n f ü n f G P f ü h r K T M -
Pilot Philipp Öttl in die
W M - P u n k t e . A u f d e m
Sachsenring wurde er 11.

Platz 16 im Qualifying, Pll im
Rennen: Philipp Öttl brachte
die Schedl-KTTvl erneut in den
Punkterängen ins Ziel und war
in der ersten Verfolgergruppc
dabei, die hinter dem Kiefer-
Duo Kent/Väzquez um P3
kämpfte. «Ich habe den Fenati
als Lokomotive benutzt, um
nach vorne zu kommetu Aber
in der letzten Runde habe ich
noch einen Fehler gemacht,
da ist der Ajo innen durchge
schlüpft Meine Reifen waren
zu diesem Zeitpunkt völlig
hinüber. Aber insgesamt bin
icli zufiäedcn, wir haben uns
weiter gesteigert und zur vor
deren Gruppe aufgeschlossea
Z u d e m h a b e i c h h e u t e n i c h t
gegen Ende des Rennens ab
gebaut, sondern denSpeed bis
ins Ziel halten können.»
öttls Manager Terrell Thicn

ergänzte: «Philipp hat erneut
gezeigt, 4ass er den Speed der
vorderen Gruppe draufhat.
Jetzt muss er die nächste Stufe

zündea Er muss in dieser wil
den. meist südländisch besetz
ten Meute nicht nur mithalten,
s o n d e r n s i c h a u c h d u r c h s e t
zen können.»

Kappler AusperHIghsider
D i e b e i d e n W i l d c a r d - P l l o t e n
Max Kapplor (17) und Jonas
Geitner (19) bezahlten viel
Lehrgeld. Nach zwei Stürzen
im Traitüng flog Kappler auch
im Rennen spektakulär bei
Rennhalbzeit von seiner Saxo-

print-FTR-Honda. «Das WM-
Niveau ist brutal hoch», sagte
Kappicr. «Immeihin habe ich
mir außer Prellungen keine
Verletzungen zugezogea»

Geltnen Schnellzug verpasst
G e i t n e r k o n n t e m i t s e i n e r

Freudenberg-KTM wenijptcns
d a s R e n n e n z u E n d e f a h r e n
und wurde Letzter. «Nach den
fünf Stürzen im Training habe
ich im Rennen schon beim ge
ringsten Rutscher gezuckt, das
Vertrauen war völLg weg. Im
merhin b in ich n icht überrun
d e t w o r d e n . I c h w o l l t e m i c h
hinten an den Schnellzug an-
hängca aber dafür war ich ein
fach nicht flink genug.» ♦ ML

M o t o Z / M o t o 3

«Totales
Chaos»
Es war nur ein Frage der Zeit,
bis die Race Direction wegen
der immer gefährlicher wer
denden Behinderungen im
Qualifying hart durciigreifen
würde. Auf dem Sachsunring
war CS so weit: Die elf Mato3-
Piioten Jorge Navarro, Maria
Herrera. Ana Carrasco, Andrea
Migno, John McPhec. Niklas
Ajo. Isaac Vifiales. Enea Basti
anini, Andrea i.ocatelli, Hiruki
Ono und Jakub KomfeU erhiel
ten je 1 Strafpunkt, durften nur
das halbe Warm-up fahren und
wurden in der Startaufstellung
um drei Plätze zurückversetzt .

In der Moto2-Klasse gab e.s je
einen Strafpunkt für Tom Lüthi,
Sandro Cortese, Simone Corsi
u n d K a v i e r S i m ö o n . « I n d e n
le t z t en M inu ten he r r sch te das
übliche totale Chaos», erzählte
Lüthi, der erstmals in seiner
U-jährigen GP-Karrierc eine
St ra fe e rh i e l t . «Abe r au f dem

engen Sachsenring wirkt sich
das noch extremer aus. Im Fina
le klemmten sich Corsi und an
dere hinter mich, also habe ich
abgebrochen.» Im Gegens.-itz
zur Moto3 gab es keine zusätz
l i chen S t ra fen . Be i 4 Punk ton
muss der Fahrer von ganz hin
ten, bei 7 aus der Box losfahrea
Für 10 Punkte gibt es die Rote
Karte; ein Rennen Pause. ♦ ML

LOthf: 1. Strafpunkt der Karriere

M o t o 3

KIM: Mit VR46 einig
KTM-Uennsport-Direktor Pi t
B c i r c r v e r h a n d e i t o a u f d e m
Sach-seruing mit seinen Teams
für d ie Saison 2016. «Die Zu
sammenarbeit mit AJüAjound
s e i n e m Te a m w i r d w i e b i s h e r
nahtlos weitergeführt», erklär
te Bcirer. «Auch das Valent ino
Rossi gehörende Team VR4ö
wird bei uns bleibea Wir haben
das mit der Teamleitung vorcist
per Handschlag besiegelt, das

Veitragliche wird zu einem spä
teren Zeitpunkt erledigt. Wir
u-ürden grundsätzlich mit allen
bisherigen Teams weiterma
chen, um so eine Konstanz hin-
zubr ingea»

Zusatz-Test In Barcelona
Nach dem Sachscnr ing-GP
w i r d K T M i n B a r c e l o n a e i n e n
z u s ä t z l i c h e n Te s t e i n s c h a i t c a
Ob und wann das angekündigte

neue MotoJ-Chassis kommt, ist
im Moment noch unklar. Beircr:
«Wir müssen d.is Set-up für das
Chassis vereinfachen. Es kann
nicht sein, dass es in Assen
so hervorragend funktioniert,
während wir etwa auf Strecken
w i e B a r c e l o n a o d e r a u f d e m

Sachsenring das ganze Week
end brauchen, um eine konkur
renzfähige Abstimmung hinzu-
bekonunen .» ♦ ML / IP KTM-Chassls: Das passende Set-up Ist nicht immer rasch gefunden
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H o t o G P

Abschlusstest
A m M i t t w o c h u n d D o n
nurstag dieser Woche testen
Ducati, Honda und Suzuki
i n M i s a n o . E s w i r d d e r
letzte Test mit Bridgestone-
R e i f e n .

Eines kann man Bcidgestonc
nichl vorwerfen: dass s ie s ich,
obwolii sie ihren Rückzug als
A l l c i n a u s r ü s t e r d e r M o t o G P
bereits vor anderthalb Jahren

beschlossen haben, nicht bis
z u m S c h l u s s u m d i e E n t w i c k

lung ihrer Reifen gekümmert
h ä t t e n . S o w i r d a u c h f ü r d i e
letzten Rennen noch eine neue
Var ian te dos ha r ten H in te r re i
fens gebracht. In Misano wird
d i e s e r m i t d e n W e r k s f a h r e r n
von Ducati, Honda und Suzuki
a u s s o r t i e r t . Ya m a h a w i r d b e i
diesem Test nicht dabei sein,
denn Valentino Rossi und Jorge

Märquez und Podrosa; In Misano letztmals für Bridgeslone testen

Lorenzo hat ten vor e inem Mo
nat in Aragon getestet.

Honda w i l l be i d iesem zwe i

tägigen Test. an dem Marc Miir-
qucz, Dani Pedrosa und Test
fahrer Hiroshi Aoyaraa teilneh
men, weiter am Fahrwerk ar
beiten, dazu sind noch weitere
neue Teile für die Peripherie
des Mo to rs zu e rwar ten . Mär -

quez will sicherstellen, dass
sich die RC 213 V auf allen Stre
cken so gut verhält wie bei den
letzten zwei GP. Bei Ducati er
warten die beiden Andrea neue
Teile von der Ingcnicurslruppc
um Gigi DallTgiia. Und bei Su
zuki wollen Aleix fopargarti
und Maverick Vinalcs das neu

erdings störrische Kurvenver
h a l t e n d e r i n d e n R e i m e n s o
hand l i chen GSX-RR ku r ie ren .

Bei diesem Test geht eine Ära
zu Ende, denn bei dem näciis-
len IRTA-Test nach dem Brünn-
GP geht es rein um die Saison
2016, und das gesamte Feld wird
mit Michelin-Relfen ausrücken,
um den Ingenieuren 7,e'u für die
Umstellung zu geben. 4IP/NS

1DM Superstock 1000

Neue an der Nacht

Training, Ausfall. Sieg: Marvin Fritz hat die Kurve gekriegt und ist Cesamt-DriRer der IDM Superstock

A u f d e n e r s t e n d r e i P l ä t z e n
haben sich drei Neuzugänge
positioniert Während
Mathieu Gines (Yamaha)
i m d R o m a n ( K a w a s a k i ) d e n
Utei unter äch ausmachen,
s t e h t M a r v i n F r i t z v o n
h i n t e n u n t e r D r u c k .

M a r v i n F r i t z k e h r t e a u f d e m

Hiingaroring auf die Ideallinic
urück und holte für dasBayer-

B i k c r b o x - Te a m d e n z w e i t e n
Saisonsieg. Er schnellte damit
v o m f ü n f t e n a u f d e n d r i t t e n
rabollenplatz nach vom. Was

streng geheim bleiben sollte,
a b e r s i c h w i e e i n l . a u f F c u e r

herumsprach: Der 22-jährigc
Yamaha-PUot war einer der we

nigen. die den Hungaroring
s c h o n k a n n t e n u n d d o r t t r a i
niert hattca Der Supcrsport-
6(X)-Gewinner von 2014 hat sich
in der großen Klasse schnell
eingelebt. Der Wurm dagegen
ist momentan bei Lukas Traut
mann drin. Der 19-jährige Salz
burger. der 2014 mit dem Re
kord von acht Saisonsiegen den
Yamaha-Cup gewann und auch
beim Stäsonauftakt in der Stock-
1000-Klas.sc so weitermachte,
hat mi t t lerwei le zwei Ronnaus-
fälle durch Stürze zu vermelden
und ein Auf und Ab der Ergeb
nisse. Auf dem Hungaroring
versenkte er die Yamaha gleich
im ersten Zeittraining. Heck
und Siezbank steckten Im Heck

der Honda des Superbikcrs Jan
H a l b i c h . I m d c u l s c h c n F r e u -

denberg Team findet die ös
t e r r e i c h i s c h e N a c h w u c h s l i o f T-

nung dennoch Rückhalt. «Ich
muss das Ver t rauen w iederfin
den». sagt Trautmana Im ers
ten laufkam er prompt als Drit
t e r i n se i ne r K lasse i ns Z ie l .
Kurz vor den Rennen in Ungarn
wurde Trautmann, der seinen
dritten Gesamlrang mit einem
ach ten P la t z im zwe i t en Ren
n e n n i c h t h a l t e n k o n n t e u n d
auf P5 abrutschte, ein Titanstift
. a u s d e r l i n k e i i M i l t e l h a n d - K n o -
c h e n w u r z e l e n t f e r n t .

E i n e s i c h e r e B a n k i n m i t t e n
der Neuen i s t Domin ik Vincon
(BMW): Gesamt-Vierter. ♦ AWI

Superb ike-WH

Am fabchen Ort?
Ex-Mol oGP-Piiot Randy de Pu-
niet (34) hat sich die Rückkehr
vom Dasein als Testpilot in den
aktiven Rennsport anders vor
gestellt. Der Suzuki-Pilot lie^
i n d e r S B K - W M - Ta b e l l e a u f
dem enttäuschenden 18. Rang
und Iwt erst 22 Punkte gesam
melt. Sein Teamkollcge Alex
Lowes hingegen steht mit 84
Zählern auf Platz II . «Natürl ich
ist es unbefriedigend», sagt der
Franzose . « In Tha i land haben
wir entschiedea die Elektronik
zu wechseln und das Magneti-
Marelli-System zu nutzen. Aber
d a m i t k o m m e n w i r b i s h e u t e
nicht klar. Ich weiß, wovon ich
rede, denn ich habe anderthalb

Jahre ander Marelii-Einlieit fu
d i e a k t u e l l e M o t o G P - S u z u k
GSX-RR gearbeitet. Zuden
kann ich mich nicht richtig ar
die Superbikes gewöhnen. Je
des Wochenende hoffen wir
da.ss es besser wird, aber das is
nicht der Fall. Es wird langsan
e t w a s f r u s t r i e r e n d . V i e l l e i c h
b i n i c h w i r k l i c h a m f ä l s c h e t
Ort . Ich hübe aber noch keim
e m s t h a f t e n P l ä n e f ü r d i e Z u
kunf t Esen iw icke l t s i ch e twa«
aber es ist noch zu früh, um dar
über zu sprechen. Ich weiß nui
dass ich beim Rennenfahren
Sf>aß haben will - und im Mo •
ment habe ich das in der Super
bikc WM nicht.» ♦ ML

Randy Puniet: Mit der SBK-SuzukI nur auf P1B der WM-T^bel e

N A C H R I C H T E N

Reiterberger: Urlaub
in der Boxengasse
IDM Superbike Leader
Markus Reiterberger bekam
v o n Te a m c h e f W e r n e r
Daemen spontan ein freies
W o c h e n e n d e . T h e o r e t i s c h
sollte Reit! In den Nieder
landen beim Bat t ie of the
Lowlands mitfahren, einem
belgisch-holländischen Wett
kampf, den er in den letzten
beiden Jahren gewonnen
hatte. Nach dem Hungaro-
ringrennen und dem anschlie
ßenden Langstrecken-WM-
Test in Suzuka verordnete
D a e m e n s e i n e m B M W - S -
1000-R-Aushängeschiid aber
eine Pause. Die nutzte Reiti
für einen zweitägigen Kurz
urlaub auf dem Sachsenring
Grand Prix. Er gab am Stand
der Superbike-IDM Auto
gramme, schlenderte durch
die Boxengasse, traf viele
al te Bekannte. «Man muss
sich da schon sehen lassen.»

Highlight; sein Interview für
Eurosport. Am kommenden
Wo c h e n e n d e w i r d R e i t i
dann b is Oktober zum le tz
ten Mal frei haben. Verplant
ist es trotzdem. In seinem
Heimator t findet das le
gendäre Motorradtreffen
s t a t t . ♦ A W I

K O M P A K T
» >

SBK Geico, der zweitgröß
te private Auto-Versicherer
der USA, ist nicht nur
Titelsponsor des Laguna-
S e c a - E v e n t s a m Wo c h e n
ende, sondern spannt auch
m i t d e m f ü h r e n d e n K a w a -
sak l -Team (Jona than Rea,
Tom Sykes) zusammen.
» >

Supersport-WM Wie viele
andere Rennfahrer hat s ich
auch der Amer ikaner PJ
Jacobsen (aktuell 3. der
Supersport-WM) wegen
«Arm Pump» am linken Arr<i
operieren lassen.
» >

Tourist Trophy Triumph
wi l l mi t dem TT-Helden Gu
Mart in e inen neuen Ge
schwindigkeitsweltrekord
fü r Mo to r räder au fs te l l en .
Martin will im August
auf den Bonnevi l le Sal t
Fiats in Utah/USA mit der
Triumph Rocket Streamline
ausgestattet mit zwei
2,3-l-Rockct-ll l-Dreizyiin-
dern mit 1000 PS, den
a k t u e l l e n We l t r e k o r d v o n
Rocky Robinson von
605,697 km/h brechen.
Triumph war bereits vor 45
Jahren Im Besitz des
We l t r e k o r d s m i t 3 9 5 , 2 8
km/h (1970) . ♦
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Suzuki gewann dank Glenn
C o l d e n h o f f z u m e r s t e n M a l
in diesem Jahr einen Moto-
cross-GP. Vor wenigen
Thgen hatte der Niederlän
d e r v o n d e n G e l b e n s e i n e
Enüassungspapicre zum
Jahresende bekommen.

Es war ein verdienter Tagessieg
für den 24-Jührigcn, dessen Fa
m i l i e a u s I n d o n e s i e n s t a m m t ;
«Ich kam mit den meisten Stre
cken während des ersleit [ah-
resdrittels nicht zurecht, aber
mein Selbstvertrauen ist auf al
le r Ar t von S t recken im Laufe
der Saison gestiegen. Es war
schon gestern klar, dass der
Sehliisse! ztim Erfolg ein guter
S t a r t w a r . U n d n a c h d e m e s
wälirend der Nacht geregnet
haue, waren die Starts noch
wichtiger. Ich würdcesnieht als
Sandstrcekü hctrachlen, aber
das.Startgeiändc ist tief, und ich

weiß, wie man auf solchem Bo
den startet. Ich halte immer ein

gutes Gefühl auf dieser Strecke,
und nacli diesem Sieg habe ich
d a s S e l b s t v e r t r a u e n , m i t d e n
Großen mi tzu fahren . Je tz t
brauche ich nur ein Team. Su
zuki hat mir schon mitgeteilt,
d a s s m e i n D i e n s t 2 0 1 ö n i c h t
mehr e rwünsch t i sL»

E-Starter lieB Febvre im Stich
Nach dem Hoicshot im 1. Lauf
l i eß «Ho t r» n i ch t ma l Suzuk i -
Leader Kevin Strijbos heran,
und d ie be iden Gelben kamen
mehr als 40 Sekunden vor dem

drittplatzierten Gauticr I'aulin
im Ziel an. Romain Febvre,
WM-Leader und Sieger der
letzten vier GP in Serie, ging
schon in der Startkurve zu Bo
den; «Ich halte einen guten
Start, aber jemand hat mein
Hin ter rad louch ien.» Ks wurde
n o c h s c h l i m m e r ; « I c h b i n
schneit aufgestanden, aber der

Motor sprang trotz E-Starter
lange Zeit nicht an. In der Start
runde konnte ich sehen, dass
die übrigen Teilnehmer in wei
ter Feme waren, aber ich setzte
alles daran, so viele Punkte wie
möglich zu holen.»

I m Z i e l b e k a m F e b v r e 1 3
Punk te fü r P la tz 8 und büß te
nur fünf Punkte gttgen seinen
dichtesten Verfolger Toni Cai-
ro l i e in . Der amt ierende Meis
ter kämpft weiterhin mit
Schmerzen und fehlender Kraft
im linken FJlenbogea aber kam
trotzdem als Vierter an. Febvre
gewann Lauf 2 vi>r ColdcnholT,
Cai ro l i wurde w ieder Vie r te r.

Max Nagl fehlte erneut, aber
s e i n e R ü c k k e h r w i r d i n e l f
Tagen in Lokel/CZ crwartel.
Der Oberbayer ist immer noch
WM-Vierier. nur 07 Punkte hin
ler Febvre. Wie erwartet, war
MX2-WM-Uader Jeffrey Her-
lings in Kegums nicht am Start.
K T M - M . X 2 - T c a m c h c f D i r k
Gruebek «Es ist nicht allein die

Infektion-Sgefähr an der offenen
Wunde an seinem Finger. Die
Sehne Lst auch fast vollständig
vomKnochen getrennt, und die
einzige Möglichkeit auf eine
Heilung Lst komplette Ruhe.»

Herlings daheim, Jagd eröihiet
Die «Geier» spürten ihre Chan
ce. Lediglich 39 Punkte trenn
t e n d i e n ä c h s t e n f ü n f i n d e r
M e i s t e r s c h a f t v o r d e m K e n n e a

Herlings Verletzungen cröffticn
die Titeljagd aufs Neue.

Tim Gajser, Sieger der letzten
drei GP, lag schon in der Start
kurve im 1. Lauf mit Brian Bo

gers am Boden und kam als
Siebter ins Ziel. Der amtierende
Meisicr Jordi Tixier war am
Ende des Tages frustrierter
Siebter der Tagoswcrtung. Max
Anstie fuhr ein perfektes Wo
chenende mit Sieg inder Quali
fi k a t i o n s o w i e i n b e i d e n G P -
üiufen; «Nachdem das Team im
Winter von Yamaha zu Kawasa
ki gewechselt ist, brauchten wir

eine gewisse Anlaufzeit. Jetzt
hoffe ich auf mehr Erfolge.»

Pauls Jonass war zweimal
Zweiten «Ais Kind t räumte ich.
einen Letten auf demPodium zu
sehen. Heute bin ich das!»

Va l e n t i n G u i l l o d b l e i b t W M -
Dritter, aber Kegums war ein
Desas te r fi i r den Wes t schwe i -
zcr, der nach mehreren Stürzen
nur 17 Punkte holen konnte.

Jeremy Seewer kam in Lett
land nicht aufs Podium, aber
freute sich über den 4. Platz in
der Tageswertung; «Davon
konnte ich heute morgen niclit
mal träumen. Ich bin gut im
Schlamm, aber sandiger Boden
i s t n i c h t m e i n e S t ä r k e . D o c h
nach zwei guten Starts fehlen
mir nur 32 PimktezuRang2und
weitere 46 zu Hcrling.s.» Heniy
Jacobi erkämpfte bei seiner
WM-Rückkehr nur 5 Punkte,
aber er war zufrieden: «In Aich
wa ld habe i ch m i r d i e W i rbe l
vordroht. Icli schätze meine Be
weglichkeit aufßO Prozent.» ♦

MX2-Start; Valentin Guillod (92) noch neben Doppelsieger Max Anstie (99), dahinter lauem Seewer (91) und Pootjes (SS) Statt Podium Titelchance; Jeremy Seewer
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MXGP kommt 2016
in die Schweiz
MXGP 2015 wird der MXGP
zum ersten Mai in der Schweiz
gastieren. Ein Konsortium
sportbegeisterter Frauen-
feider hat sich gebiidet. um
den GP zu finanzieren. Das
Rennen wird am 6./7. August
2016 der 15. WM-Lauf sein
und nicht auf der Tradi t ions
strecke stattfinden, sondern
auf einem ehemaligen Kaser
nengrundstück.

Zweijahmsvertragfür

MXGP Valent in Gui l lod hat
einen Zweijahresvertrag mit
Yamaha für seinen Zwangs
einstieg 2016/17 in die MXGP-
Kiasse un te rschr ieben . Der
Wes tschwe i ze r w i r d im kom
menden Jah r we i t e rh in f ü r
das Standing-Construct-Team
fahren. Eine Entscheidung
über se in A rbe i t sumfe ld im
zweiten Jahr des Vertrages
b le ib t zunächs t o f f en .

Tixier auf Kawasaki
InMXGP-Klasse
MXGP Evgeny Bobryshev hat
seinen Vertrag bei HRC bis
Ende 2016 verlängert. Es wird
erwartet, dass der russische
MX2-Toppilot Aleksandr
Tonkov von Husqvarna zu
Ya m a h a w e c h s e l t M X 2 - W e i t -
meis ter Jord i Tix ier b le ib t
Kawasaki t reu und hat e inen
Zweijahresvertrag mit KRT
für seinen MXGP-Einstieg er
halten. ♦ ah

K O N P A K T
» >

M o t o c r o s s - W M S t e v e n
Frossard, der sich vor einer
Woche vom englischen
W i i v o - F o r k r e n t - K T M - Te a m
getrennt hat. wird Ryan
Villopoto im Kawasaki-Ra-
cing-Team bis Saisonende
erse tzen .
» >

SuperEnduro Offiziell
bestätigt wurde jetzt der
Termin fü r den deutschen
Lauf zur SuperEnduro-WM:
Er findet am 2. Januar 2016
- wieder in Riesa - statt.
> »

Eisspeedway Am 19./20.
Dezember is t im Innsbru
cker Olympiastadion ein
zweites Eisspeedwayrennen
geplant. Von den zwei GP-
Rennen im Jahr 2010 muss
te eines auf der Kunsteis
bahn wegen zu niedriger
Eisstärke abgesagt werden.
J e t z t i s t e i n R e v i v a l d e r

«Master of Spikes»-Rennen
geplant . ♦ah/rpAS

MOTOCROSS-GP LETTLAND / Resultate MXGP

Kegums/lV: II Wi 2015. II WN-lauf. Wetiec leicbl bewOlkt. 18 Grad

L lauf: 22 Fahrer jestarl«. 22 gewertet; 17 Rutrden ä 1.510 km (■ 26,180 km)
L Glenn (ddenhoti (NL/SunikD. 17 Runden In M:26,115 min (= 45.615 km/h)
I Kevin Strî  (6/Suhjki). 5.257 sec lurOck
1 Gautler Paulin (F/Honda). 45,698 sec nirOrk
4. Antonio Cakoli (i/KTH); 5. Jeremy van Kooretieek (8/Tamatia): 6. Steven FiiKsaid (F/
Kawasaki); 7. Jose Button (E/KIM); 8. Romain Fetwte (f/Yamaha); 9. Filip Senglsson (5/
HondaX 10. Dean Ferre (AJS/Husgvama): 11. Evĝ  Bobryshev (RUS/Hooda);
llflinsiopheCharlieiCF/Hondal: 15. Nathan Watson (GB/Husnvaina), 14. lodd Walers
(AUS/HusqvamaXlB.lanel leokfEE/Kawasaki); 16. Shaun Simpson (Q0/K1M); 17. David
Philippaeils (I/Yamahax 1 Runde mruck: 18. lyla Ralltay (2A/Kawasaki); 19. Davis
tvanovs (LV/KawasakD: 20. Kaxim Natarov (RüS/KTM): 21. Kei Yamamoto (lAP/Honda);
14 Rifiden zurOck; 21 Davide Guamen (l/IH)
Schnellste Runiie: Romain Febvre (F/Yamaha), in 1:54,209 mm (• 48,543 km/h)

I laut: 23 Fahrer gestartet. 23 gewertel: 13 Runden»1.540 km (• 27,720 km)
L Romain Fetwrc (F/Yamaha), 18 Runden in 35:49,255 min (46,431 km/ti)
I Glenn (cidenhotl (Nl/SuziAiX 2.389 sec zurück
3. Gaulier Paulm (F/Honda), 3,218 sec zurOck
4. Antonio Cairoli (i/KTH); 5. Evgeny Bobiyshev (RUS/Honda); 6. Kevin Slriibos (8/Suzuki);
7. Shaun Sinpson (GB/KIHX 8. SIeven Frossard (F/Kawasaki); 9. Jeremy van Hoorebeek
(B/Yamahft 10. Todd Waters (AUS/Husavama): 11. Filip Benglsson (S/Honda); 12. Dean
Ferris {AUS/Husqvama); 13. Tommy Searle (6B/KTH): 14. Christophe fliarlier (F/Konda);
15. Davide Guarnen (l/FMX 16. David Philiwâ  OAamahaX 1 Runde zurück: 17. Jose
BuUOn (EjKTHX 18. Maxim Nazarov (RUS/KfM): 19. Kei Yamamoto (JAP/Honda): 4 Runden
zurück: 2Et Davis Ivanovs (IV/Kawasaki): 8 Rd. zurück: 2L Tyla Rattray (7A/Kawasaki)
Schnellste Runde: Gautiec PaiH'n (F/Honda). in 1:52,153 mm (• 49,432 km/h)

Kichstes Reonen: 26. Juli 2015. loket/Q Internet: www.mngp.com

WH-Stand Fahrer HXGP

L Febvre

Z CairtA
3. Paulm
4. Nagl(PI
"5. Bobryshev
6. D e s ^
7. Simpson
i VanHorebeefc

29. Hetdecke(D)
36. Ullrl«(D)

457
4 1 6

391

360
345

291
276
260

16

i ö

WM-Stand Hersteller HXGP

L Suzuki
2. Husqvarna
i KTH
4. Yamaha

5. Honda
6. Kawasaki
7. IM

474
467
467

465

441

289

76

HOTOCROSS-GP LETTLAND / Resultate MX2

Kegums/lV: II Juli 2015. II WH-laul. Welten leicht DewOIkl, 18 Grad

L lauf: 26 Fahrer gestartet. 26 gewertet; 17 Runden A 1,540 km (• 26,180 km)
L Max An̂  (GB/Xff«asaki). 17 RinJen in 35--51.424 fnin (= 43 J07 km/h)
2. Pauls Jonass (IV/KIH), 7.869 sec zurück
3- Davy Pootjes (Nl/KTHX 13.274 sec zurück
4. Jeremy Seewer (CH/SuziAi); 5. Harri Kidas (FIN/Husgvama); 6. Jordi Tixier (F/
Kawasaki); 7. Tim Gajser (SlO/HondaX 8. Ben Walsen (GB/KIH); 9. Roberts Justs (IV/KTMi
10. Brian Bogers(NL'KIMj; U. Benoit Paluiel (F/Yamaha); 12. Valentin Guillod (CH/
Yamaha); 13. Julien Ueber (B/Yamaha); 14. Thomas Covington (GB/KawasakiX 15. Bren:
van Doninck (B/Yanwha): 16. Ivo Honticeli (l/KIH); 17. Vsevolod Brylyakov (RUS/Honda]
18. Henry lacobi (D/KTMX19. Jorge Zaragoza (E/FtondaX 1 Runde zurück: 20. Jens
Gettemann (B/HondaX 21. Anton Lundgren (S/Husaqvarna): 22. Viacheslav Golovkin
(RUS/KTMX 23. Artenvy Nazarov (RUS/KTM)
Schnellste Runde: Max Ansb« (GB/Kawasaki). in 1̂ 8,421 mm (• 46.816 km/h)

I lauf: 27 Fahrer gestartec 27 gewertel; 17 Runden a 1.540 km (• 26 J80 km)
1. Max Änshe (GB/Kawasaki). 17 Runden m 34:44,364 min (■ 45,217 km/h)
I Pauls Jonass (IVATM), 13023 sec zurück
3. Karri Kullas (FIH/Husqvama), 21.819 sec zurück
4. Tim Gajser (SlO/Honda); SJeremy Seewer (CH/Suzuki); 6. Bnan Bogers (Hl/KTH)
7. Jens Gettemann (B/HcmdaX 8. Jordi Tixier (F/Kawasaki); 9. Thomas Covington (GW
KawasakiX 10. Julien Lietier (B/YamahaX 11. Davy Poolies (Nt/KTM): II Brent van
Doninck (BAamaha): 13. Veieolin Guillod (CH/Yamaha); 14. Ben Watson (GB/KTH);
15. Samuele Bemardini (l/IHX 16. Roberts Justs (IV/KTH); 17. Vsevolod Brylyakov ffiUS,
Honda); 18. Ivo Honlicelk (I/KTH); 19. Henry Jacobi (D/KTH); 20. Jorge Zaragoza (E/
KondaX 1 Runde zinkk: 21. Anton lundgren (S/Husqvama)
Schnellste Runde: Hax Ansbe (G6/Kawasakß, in 154,616 min (• 48,370 km/h)

Nächstes Rennen; 26. Juh 201S, loket/C2 Internet: www.mxgp.cwn

WH-Stand Fahrer HX2

1. Heflmgs
2. Gajser

_3. Guillod (CH)
_4. Jotsass
5. Seewer (CH)
6. Fixier

_7. Anstie
8. lieber

22. Jacobi (D)
"28. fiauc)ienecket(A)

_423
377
5 2

_351
345
334
312

278

56

29

WK-Sland Hersteller HX2

_1. KIH
2. Kawasaki
3. Yamaha

_4. Hcm^
5. Suzuki

_6. Husqvarna
7. TH

531
492
413
410

345
307

44

Notocross*WH / Ryan Villopoto

Bye, bye, Ryan Villopoto
Vo n A L E X H O O G K I N S O N

Ryan Villopoto hat am
vergangenen Donnerstag
o fl i z l e l l s e i n e M o t o c r o s s -
K a r r i e r e f ü r b e e n d e t e r
klärt. Der viei&che Super-
c r o s s - W e l t m e i s t e r u n d
fünfmalige US-Motocross-
M e i s t e r k o n n t e s e i t s e i n e r
RQckenverietzung vom
10. April txicht mehr aufs
M o t o r r a d k l e t t e r n .

Der IT-Jährige au.s dem
Bundessta.nt Washington
e r k l ä r t e : « I c h h a b e z u
ers t m i t e iner schneUen
Rückkehr gerechnet,
aber bei weiteren Unter
suchungen stellten die
Ärzte fest, dass Ich mir
n ich t nur Frak turen am Ste iß
bein zugezogen habe, sondern
a u c h e i n e e r n s t h a f t e K o m

pression der Wirbelsäule. Ich
leide immer ncx± unter großen
Schmerzen, und es ist jetzt klar,
dass I ch ke i ne Chance habe ,
mein Fitness- und Trainings
programm rechtzeitig wieder

aufzunehmen, um an der WM
In diesem Jahr weiter teilzu
n e h m e n . I c h b i n f ü r i m m e r
dankbar, dass ich Gelegenheit
hatte, in diesem großartigen
Sport meinen Lcbensunterjialt
zu ve rd ienen .»

Unzertrennlich mit Team Green
«Ich möchte mich bei allen, die
mich im Laufe meiner Karr iere
unterstützt haben, bedanken:

meinen E l te rn und Fa
milie. den Jungs, die
m e i n e B i k e s v o r b e r e i
tet haben und zum Ren
nen brachten, die lang
jährigen Sponsoren,
aber vor al lem Kawasa
ki, die durch dick und
dünn zu mir gehalten
h a b e n . I c h b i n s e i t

m e i n e r A m a t e u r - K a r r i e r e m i t
Te a m G r e e n i m m e r K a w a s a k i
gefahren, und unsere Namen
sind unzertrennlich. Ich glaube,
wir tuiben gemeinsam dazu bei
getragen, dass unsere Sportart
immer be l i eb te r wu rde .»

Villopotos Weclisel in die
MXGP-WM nach vier Super-

c r o s s - W M - T i t e l n i n S e r i e

schlug wie ein Donnerschlag in
der US-Cro.ssszcno ein, die sich
seit Jahizehntcn für unübertrof
fen geh.ilten hatte.

Als «ihr» Meister 2015 nur ein
einziges Mal bei acht Starts in
der WM gewinnen konnte und
anschließend die Verletzungen
erlitt, die zu seinem Rücktritt
führten, massten die US-Ame-
rikancr zugeben, dass MXGP
die s tärks te OfTroad-Ser ic der
Well ist Die Dcmüiigung Ihres
t r a d i t i o n e l l e n N n l i o n a l s t o l z e s

war schon auf ihren Onlinepor-
talcn zu spuren.

RVs Zukunft noch ungewiss
Beispielhaft ein Post vom "Tag
nach dem Argcn t i n ien -GP:
«Wer zum Teufel Lst dieser Max
Nagl? Er ist an Villopoto vor' lei-
gefalircn, als wäre Ryan stehen
geblieben.» Villopotos künftige
Lebensaufgaben sind n )ch
unbekannt, aber eine Boisckif-
ter ro l le be i Kawasaki uder
Monster Energy ist nicht au zu
schließen. ♦

H- Villopoto

Letztes Flennen: tn Arco gab RV seinen unfreiwilligen Abschied
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E n d u r o - W M S a i n t - H u b e r t

Die Franzosen In Belgien

' / / / / / / / / .

3 3

Z u m e r s t e n M a l w u r d e e i n
WM-Lauf in Belgien aus
getragen. Der Veranstalter
zeigte sich der Aufgabe
gewachsen, und so wurden
die Entscheidungen in drei
anspruchsvollen Sonder
prüfungen gefällt.

Die erste Entscheidung verlief
unglücklich, als sich E2-ntel-
vcrteidiger Pierre-Alexandre
Renct bei einem Sturz i tn En-
durotes t den linken Arm brach.
Damit ist der Husqvarna-Fah-
r c r a u s d e m R e n n e n u m d i e
Me is te r scha f t .

Einzig Ex-Weltmeister Alex
S n l v i n i k o n n t e n u n A n t o i n c
Meo von einem vorzeitipn Ti-
tclgevi'inn abhaken Mit zwei
z w e i t e n P l ä t z e n l i e ß S a l v i n i

dem KTM-Fahrer nicht genug
Punktcabstand. sodass auch
diese Titelcntscheidung wie
alle anderen erst beim Finale in
Frankreich fallen wird. Dort ge
nießt Meo jedoch, wie die ande
ren Ute lanwär te r. He imvor teQ.

Nambotin verliert durch Sturz
D o c h E l - W e l t m e i s t e r C h r i s

tophe Nambof in machte es sich
s e l b s t s c h w e r : N a c h e i n e m
zweiten Platz am ersten Tag
wollte der KTM-Fahrer eigent
lich zurückschlagen - was ihm
bis zur letzten Sonderprüfung
scheinbar gelingen sollte. Doch
d a n n s t ü r z t e N a m b o t i n u n d
verlor fast 20 Sekunden, wes
halb er cmeut auf den zweiten
P l a t z h i n t e r E e r o R e m e s z u
rück ru tsch te . I n de r WM-Wer -

tung konnte der Finne seinen
Vorsprung damit von einem auf
nun sieben Punkte ausbauen.

Deutlicher ist der Vorsprung
von Mathias Bel l ino: Der f ran
zösische Husqvarna-Pilot fuhrt
nach zwei weiteren Tagessie-

ENDURO-WH/Resultate

gen 24 Punkte vor Titelvertei
diger Matthew Phillips.

D e r D e u t s c h e E d d i H ü b n e r
er fuhr m i t zwe ima l P la tz ach t
sein bestes Saisonetgebnis. Da
m i t r u t s c h t d e r K T M - F a h r e r
auf WM-Rang neun vor. ♦ RP

Salfit-HuSert (B): 11. und 12. WM-Laijf; Wetler/Slreüie: trocken, warm/trocken, staubig
Klasse EL L Tag (19 Fahret gestartet. 16 geweitet): 1. Eeto Remes (Fllf/IHX in
1:1U2,18 h; 2. ChristODhe Nambotin (F/KTN), •lfl2,26 min; 5. Daniel HcCamte/ (GB/
Hüsqvaina). -1:11,39 min: 4. Marc Bourgeois (F/Yamaha): S. Cristöbal Guerrero (E/
Yamaha): G. lorento Sanioiiono (E/ShercoX l Anthony Boissiere (f/Shetco): ß. EiJward
Hübner (0/KTM): 9. Simone Albergoni (l/kawasaki): ID, Gianluca ManiniG/Yamaha)
1 Tag (19 Fahrer gestartet, IS gewertet: 1. Reemes In SS20.33 min; 2. Namtwtn.
•13i3 sec: 3. Sanlolino, «51:26 sec 4, HcCanney: 5. Bourgeois; 6. Altsergc«: 7. Boissiete:
8. Hübner 9. Martini: 10. Jotian Edlund (S/Yamatia|
Stand nach 12 Tagen; 1. Remes, 221 Fhinkte; 2. Nambr̂ m 214; 3. HcĈ ney IST:
4. Saniolmo 153; 5. Bourgeois 154; 6. Albergoni 123. - Femer 9. HObner 71
Klasse E2,1. Tag (28 Fahrer gestartet, 23 gewertet): l Antoine Meo (F/KTM). n
l:11.18i5 K 2. «er Satvini (I/Honda), -39,08 sec 3. (ok Uirieu (F/Sherto), -LOA,81
min; 4. Jaume Betriu (E/Husqvarna): 5. David Knighl (GB/KTM): G. Oilol Mena (E/Be(a):
7. Jeremy Tairoui (F/Sheicd): 6. Nicolas Desarrois (F/Husqvama)
2. Tag (23 Fahrer gestartet, 22 gewertet): 1. Meo. in 1.05:49,30 Std.; 2. Salvini, -16,85
sec: 3. Larricu, *33,45 sec; 4 Betriu: S Knight: 6. lom Sagai (GB/KIH); 7. Mena; B. Deny
Phihppaens (i/Bela): 9. Romain Dumontier (F/Yamaha): 10. NkoM Hori (l/KTH)
Stand nach 12 Tagen: 1. Men, 226 Runhte; 2. Satvini 191; 3. Renet 175:4. lairieu 139:
5. Bedki 137: G. Mena 100:7. Ffiilicpaer Is 87; 8. Morl 83:9. Dumontier 73; 10 Guerrero 68
Klasse 0,1. Tag (IG Fahret gestartet, 14 gewertet): I. Mathias BeRino (F/HusQvama) in
1:11.49,30 h: 2. Malti Seislola (F/Sherco), -17,53 sec; 3. Matthew Philliijs (AUS/KTH),
•21,85 sec: 4. Hanuel Honni (l/IH); 5. ieremy )oIy (F/KTH): 6. Antoine Bassel (F/KTH);
7, Luis Correia (R/Beta): 8. Algar leok (EE/IM): 9. Jonathan Barragan (E/GasCas)
2. Tag (16 Fahrer gestartet, 13 gewertet): 1. Seilinc In 1.05:5990 Stdd 2. Fhdlips, *1495
sec 3. Seislola, -10,78 sec 4, Correia: 5. IoIy; 6. Bassel; 7, leck; 8. Kevin Robmet (F/IM)
Stand nach 12 Tagen: 1. Bellino, 217 Punkte: 2. Ptillilbs. 193 Punkte: 3. Seistola 163:
4. leok 146:5. Correia 121:6. Honni 118:7. Joly 101:8. Bassel 91; 9. (Hdiati 91
NSdster Lauf: 3./4. Oktober, Recuista/F Internet: www.enduro-abc.coni

KTM-Pllot Antoine Meo dominierte die E2-Klasse In Belgien

Speedway-EM Landshut

Verhakt und Chance vertan
Emil Saifiitdinov gewann
d a s 2 . E M - F i n a l e i n L a n d s
h u t To m a s z G o U o b b ü f U e
s e i n e C h a n c e d u r c h e i n e
umst r i t tene D isqua l ifika
t ion im F ina le e in . P la tz 11
f ü r M a r t i n S m o l i n s k i .

D a s d e u i . s c h e E M - F i n a l e i n
L a n d s h u t b o t d e n e r w a r t e t e n
hcxrhklassigen Sport. Der spek
t a k u l ä r s t e A k t e u r A n t o n i o
L i n d b ä c k u n d N i c k i P e d e r s e n
k o n n t e n i h r e P l ä t z e i m R n a l o
erst über Erfolge im Semifinale

dnnehmen. Tomasz Gol lob und
Emil Saifutdincv (punktgleich
mit Pedersen) qualifizierten
sich d i rekt für den ShowdowiL
Beim Finalsiart k-nm Gollob von
«Rot» etwas nach außen, Pe
dersen stieg das Vorderrad -
und dessen linke Raste verhak
te sich im Hinterrad des leicht
lührendcn Gol lob. Beide kamen
zum Sturz, aber der polnische
Referee Marek Wojaczek dis
qualifizierte seinen landsmann,
sta t t a l le v ie r w ieder zuzu las
sen. Die Wiederholung gewann

d a n n S a l f u t d i n o v r e c h t s i c h e r
v o r P e d e r s e n u n d L i n d b ä c k .
D e r R u s s e b a u t e d a m i t s e i n e

EM-Führung von einem auf
zwei Punkte aus.

Ein Heat-SlegfOr Smolinski
Martin Smolinski konnte ge
genüber Torun eine leichte Stei
gerung verzeichnen, aber den
noch die Erwartungen der Fans
n ich t e r fü l len . Au f der Große-
wüchter-|awa mit neuen No
ckenwellen glänzte er nur in
Hcat 12, als er vor Vaculik sieg-

SPEEDWAY-EM/Resultate

tc. Ais in Heat 18 Michael Här
tel das Motorrad am Start aus

ging («Der Motor starb ohne
ersichtlichen Grund ab»), kam
Reserv is t Ka i Huckenbeck Ins
Rennen und beendete den Lauf
vor Smolinski auf Platz 3!

Der 17-iährige Wildcard-Fah-
r e r H ä r t e l w a r i n d e m F e l d
ebenfal ls überfordert und hol te
gegen den zweifachen Laufsie
ger Vaclav Milik seinen einzi
gen Punkt: «Meine Starts wa
ren nicht so gut. Überholen war
heute sehr schwierig.» ♦ TS

landshuf/D: IL Juli 2015,2. EH-lauf; Wetter sonnig, 23 (kafl
1. Emil Sailutdinov (fiUS), 12-3 Punkte; 2. Nitki Pedersen (OK), 12-2; 3. Antonio lindbBik
(S), 10-1; 4. Tomast Gollob 12-4 5. JanusT Kolodtiq (PU, 10:6. lAattin Vaeiii (SK), 11;
7. Hans Andersen (OK), 9:8. Prtem^slaw Pa^icki (Fl), 6:9. Piotr FYol8«ewitz{Pl), 7;
10. Vaclav Milik (CZ), 6; ü. Mattin Smolinski (D), 5:12. Attjem laguta (RtlS), 5:13. Grigont
laguta (RUS), 5; 14. Petet Kilderoand (DK), 5; 15. Tomast Jedttejak (PI). 1; 16. Michael
Harte! (D), 1:17. Kai HuckenbKk (D), 1:18. Tobias Busch (D), 0
EM-Stand nach 2 Ibulen: 1. Salfutdinov 31: l Pedersen 29; 3. üncaiack 23:4. Goltob 18:
5. Vaojlik 16:6. KiWemanfl 15:7. Protasiewicz 15:3. Kolodnej 14. - Ferner IG. Smolinski 6
NJchstesRerineDilS. August, Kumä/S Internet: www.speedwaygo.tom

Diesmal klappte es: Emil Salfutdinov siegte In Landshut

N A C H R I C H T E N

Schmidt und
Höllbacher siegen
Supermoto-WM Mit zwei
weiteren Siegen in der S2-
Europameisterschaft im spa
nischen Vil lena holte sich der
19-jahrige Friedrichshafener
Marc-Reiner Schmid t au f TM
nicht nur den Tagessieg, son
dern auch vorzeitig den EM-
Titel, mit jetzt 80 Punkten
Vorsprung auf den Italiener
Fabrizio Sartolini. In der S1-
WM gewann Titelverteidiger
Thomas Chareyre Lauf 1 vor
dem Tschechen Pavel Kejmar.
i m z w e i t e n R e n n e n s t ü r z t e n

be ide im Off road-Tei l , was der
österreichische HusQvarna-
Pi lot Lukas Höl lbacher aus
nutzte, um vor Chareyre zu
seinem ersten GP-Laufsieg zu
fahren. TM-Fahrer Chareyre
führt die WM jetzt mit 211
Punkten an, weil Mauno Her-
munen fehl te, der s ich beim
MX-Training einen Wirbel
bruch zugezogen hatte. Der
Finne wird d ie rest l iche
Saison verpassen. Höllbacher
<182) ist schon WM-Vierter.

Wolfslake-Sieg mit
1 Punkt Vo5pmng
Speedway-Bundesl lga
Knapper geht's nicht; Wolfs
lake gewann sein Helmrennen
gegen Tabellenführer Brök-
s ted t m i t 44 :43 Punk ten e rs t
im letzten Lauf. Dabei hat te
Woi fs iake Fa lubaz Ber l in nach
Heat 10 schon 14 Punkte Vor-
sprungl Brokstedts Auslander
Peter Kildemand (4 Punkte)
und Antonio Lindbäck (9)
s tachen n i ch t . Wo l f s lakes
Gss t fah re r M ichae l Hä r te l
(2+1) wurde zweimal
disqualifiziert. In der Tabelle
füh r t zwar we i te rh in B rok -
stedt (4 Punkte), doch die
«Wikinger» habe ihre vier
Vo r r u n d e n r e n n e n s c h o n a b
solv ier t . Ebenfal ls 4 Punkte
haben jetzt Landshut, Stral
sund und Wolfslake (alle 3
R e n n e n ) .

Michetsen gewinnt
ü2i"WM-Auftakt
Speedway-U21-WM Mikkel
Michelsen gewann das erste
von drei Finals der Speedway-
Junioren-WM in Lonigo/
Italien. Allerdings konnte sich
der Däne (14 Punkte) erst in
einem Stechen gegen den
Po len Ba r tosz Zmarz l i k
durchsetzen- Mit Nikolaj ß.
Jacobsen (11 Punkte) und
Mikkel Sech Jensen (10)
kamen auch auf die Plätze 3
und 4 Dänen. Deutschspra
chige sind für die Endrunde
nicht qualifiziert. Nächstes
Finale Ist am 15.08. Im pol-
nisdien Lublin. ♦ TS
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DBS, seltorer Orlg.zust., regelm. gowarlet.
seit 14 J. in meinem Besitz, H-Kennz., Co
lor, BHD. voHsl. Hist., Ong.doK., s. gepfl..
325.000,- €. Chiffre MK15/1115565

f W W W . W I R - S I N D - A U D I . d e «
Kaufen Sie nicht ohne urrser AngeOot.
informieren Sie sich jetzt bei uns H

G e b r a u c h n s i l e f u r 3 2 8 / 3 4 8 A 3 5 5 / 3 6 0 / 3 6 0
CH/550 , www.u t> -un fd l lwagen .de H

Suche Ferrari 456 Speciale Aperta von
pnvat, Auto kann bis zu einem Jahr auf den
B e s i t z e r a n g e m e l d e t b i a b e n . Te l .
0172 /8272733 od . 0841 /9544205

Suche/Wanted; Ferra/i 456 Aperta & For
sche 991 GT3 RS, bitte alles anbieten, Tel-
0 1 6 3 ^ 6 3 6 6 3 8

Privat sucht 599 QTB und F 12. seribse
/Abwicklung. Tel. 0171/7515577

Anhingerkuppfurrgen für alle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z, B, A-
Klasse 849.- e Inkl. Montage. Tel, 09933/
902023, www,kupplung-vor-or1,com H

300 SL Roadster, Bj. 1959, silber/schwarz,
Chromfelgen. Becker Mexico, 117467 km
(nachweisbat), nur BRD, 1, Kfz-Brfef
(Pappdeckel), seit 48 Jahren in meinem
Bes i t z , gesch . Zus tand 1 - . Ch i f f r e
M K 1 S / 1 1 1 6 2 4 4

J B T Z T S C H W E N K B A R E K U P P L U N G f u r
3er ^er -5er inkl. tacfigerechter Montage
u. Codierung für ab 920,- £ Tel. 09933/
902023, w/rw.kuppiung-vor-orl.eom H

635 CSI, 10/89, ong, 47000 km, el, FH, Kli
ma, SSO, kpl.M-Werksausst., Led., Sports..
Scheckh., Bordm,. Jahreswagenzust,.
4 6 . 0 0 0 , - € - 0 1 7 2 / 7 6 0 6 9 7 1

BMW Alpina
B10Bi-Turbo,E34.06/94.orig, 105000 km,
L e d e r , i d i m a , S S D , V o l l a u s s t . , K a i ,
Schockheft, Bordmappo, perf, Zust., ekt,
Insp, V, Alplna-Büchler, priv, Sammi..
4 1 , 5 0 0 , - , 0 1 7 3 / 1 6 5 7 1 5 6 ,

Jaguar E, S3, Bj. 73. blue. Spelcnenr., sehr
gepflegt, VB€120.000,-.Tel.04222/950660

E R S AT Z T E I L - G R O S S L A G E R !
Neu urKi gebraucht, alle Typen,
www.jaguar-telle de 04332/1419

G 2 3 0 , B | . 1 9 8 1 , B e n z i n , w e l B , i n n e n
schwarz. /Anhängerk,, Aluf,, Breltr.. orig.
17300 km. 1, Hd-, rote Nummer, Seltwinde,
1 Satz Reifen, Stahlstoßstangen,25,000,-€,
T e l . 0 7 2 5 5 / 5 1 5 3

Bertorre Coupe, 1. Hd.. 17500 km, JW Zu-
starxJ, kein Winter, 0-ßügel. tief-brelt, 4
Rohr, VB11.500 . - € . Te l . 07159/44101,17-
2 0 U h r

Renn/Ra l lye

Macan S DIesol, Vollnusstattung, 0 km,
aehatgrau-met„ solorti T, 0176/81400600

Privat sucht top gepflsglen 993 S/4S od.
964 WTL, deutsches Auto, kein Automatik.
Te l . 0176 /17911791

911 Speedster Turbolook, 18000 km, 2,
Hd„ rot/Leder schwarz, 299.000,- € . Anfra
gen per Fa> 06092/2320741

P o r s c h e - F a n a u c h t C A R R E R A G T, 9 5 9 ,
9 1 8 ' e r u n f a l l f r e i , z u m K a u f , T e l ,
0 1 7 2 / 5 1 5 9 7 2 7

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

/Anhängerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. für Porsche Macan - Panamera -
und Cayenno zum günstigen Festpr^s.
w w w . k u p o l u n g - v o r - o r 1 . c o m , T -
0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

w w w . a u t o t e i l e l u e c k e . d e
0 5 7 0 6 / 3 9 1 7 9 4

Te l .
H

XKR Coupe V8 Supercharged, 267 kW.
Vollausst., schwarz/schwarz. 6) 98, Top-
zjsl.,9S000km,TIJVia/2016,Sommet(zg.,
v, Pr iv. , 23,600,-, Tel . 0175/1475299

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Suche 911 Cabrio Turbolook (964), mög
lichst in GrOn. Mail; christophOmaederl .de,
T ö . 0 0 9 / 1 5 1 / 6 5 4 4 8 8 5 0

K u n s t s t o f f s c h e l t r e n k l a r o d , g r ü n g e t ö n t ,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradion,
für Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachträglicher Einbau von Schletrefenstem
möglich. T. 03157/998760

vvww.lndyaport.de

& L a n c i a

Chemnl^T Auto-Selon^ '■rww.hre-chemnf tzA I

C e e d G T Tr a c k G l a s d a c h , E 2 0 6 / 2 0 1 5 .
10 km, 150 kW (204 PS), rot, Nävi, Klima,
Xenon, SD, SHZ, füR-Fzg., Kraftstoffverbr.
7,41/100 km (kombt ), 9,71/100 km (inner
orts), 6,1 l/1O0km(auSerorts),CO?-/AuSSt.
171 gAm, Effizienzkl. E.23.990,-€(MwSt,
awb) Chemrilzer Auto-Saion Zentrum
G m b H , W l n W h o f e r s t r. 1 3 , 0 9 11 6 C h e m
nitz, Tel. 0371/281440,
w w w . c h e m n i t z e r - a u t o s a i o n . d e H

t u f o m a r i f a i / t o - m o f C ' u n d ' S O O f l N i i J T t Ü

Thema8,32,04/89, orig. 82000 km.ZRneu,
Led. -r Holz pert., alle Rg. vorh., selten
schöner Ong.zust., regelm. gel., k. Rost.
2 9 . 5 0 0 , - £ . 0 1 7 2 / 7 6 1 9 5 7 8

M O T O R S P O R T Z U B E H O R

T e l . : 0 S 6 S 1 - 9 6 S S 0

lAiww.isa-racing.de
w w w . t u e t t l c k e - m o t o r s p o r t d e

M o t o r s p o r t - u n d
H i g h P e r f o r m a n c e

B r e m s b e l ä g e

Serrice • Verkauf- Beratung

w w w . m c l a r e n M . ^ d

Suche SLK U. SL, bar, Tel. 05505/5846 H

H e w i a n d Ve r t r i e b D e u t s c h l a n d , Wa r t u n g ,
Verkauf, großes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E -Ma i l : mo to rsponR ieg lSao l . com H

t B S A - M o t o r s p o r t . i ^
^ eniäO MoHOä'tooWsfiOrlxotn

www.Rennsportshop.com
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Verans ta l tungen

NASCAR Reisen, USA/Europo Home-
stoad. 1 Woche ab 1499,- €, NASCAR Euro
Series In Mogione 11.09.-14.09.2015, ab
499," €, Hermta*! auf dem Nürtjurgring ab
399,- €. Infos Uhler: Raeing-TotalflHeyman
Tours . Te le fon 02153 /957066 .
w w w . r a c i n g - t o t a l . d o H

Motoraponrelsen. 0221/49125-98.
r c a m . d o

Race Events. O'cverdays. Emzsllrainino,
DMSB Lizenz. Lehrgange Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Pi^^i-tenclubcv.
W m ä - r S T m

• i » r - - 9 -

S O M M E R - H I G H U G H T S
Sa. 01.08.2015 Slovakiaring
So. 02.08.2015 S lovak iar ing
D o . 2 0 . 0 8 . 2 0 1 5 Z a n d v o o r t
F r . 2 1 . 0 8 . 2 0 1 5 Z a n d v o o r t
So. 30.08.2015 Salzburgring

www.pistenclub.de

Ebuel-Fahrzeugtransporte für Gewerbe
und Privat, www.kfz-t09isflk.com, Telefon
^9(0)175/5068100, infoOktz-logisfik com

www.rennkasko.de
f^ennsportversicherungen.
w w w. c i i c k v e r s . d e . w w w. r a c e c a r c o v e f d e

- R E N N K A S K O -

/?a ein g Po Iicyxis
Versichen/ngon für den Motorsport

F e m s t u d i u m - B a c h ^ o r , M a s t e r Te c h n i k ,
W i r t s c h a f t . M B A . R e c h t . D I P L O M A H o c h
schule bundeswei t - www.dip loma.de, Info:
0 5 7 2 2 / 2 8 6 9 9 7 3 2 H

Versicherungen
für den

Molocspod

s D o r t v e r s . d e

0 5 a
Top: Veranstalterhaftpflicht

MOTOR
SPORT
«ftlueTl

J e t z t o n i i n e
a b o n n i e r e n !

■ L e s e r w e r t e n L e s e r

■ T e s t a b o s

■ J a l ) r e s a b o s

■ Geschenkabos

Top-Prämien und
attrakt ive Geschenke
zur Auswählt

«rww.molarspor1-skfueir.com/ibo

TurboproblemoT STK Turbo Technik,
0 2 6 8 2 / 2 6 2 9 9 - 0 . w w w. l u r t i c f a d e r. n e t ,
m a i t e t j r t i o l a d e r . n e l H

Leder und Alcantara für PKWs. qm ab
40,- € . Tel. 0221/9712233.
w w w . o u l o l e d e r - s e t v l c e d e H

W W W . P R E S 8 E R U N D K U H N . D E

MOTI
SPO
a k i u ANZEIGEN-SERVICE

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben In der Bundesrepublik Deutsehland
einsenden an: i " Österre ich;

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
oder auch über unseren elektronischen Bcsicllcoupan unter Fahrzeugmarkt MSA
w w w . b e s t e l l - c o u p o n . d a / n i s a D - 7 0 1 6 2 S t u t t g a r t

Anreigenien: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenräume)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von;
□ MOTORSPORT aktuel l € 2.00
□ MOTORRAD € 3 ,90

J auto motor und sport € 3.70
□ Sport auto € 4,20

B i n s
ahkreu/en

□

Gewünschte Kombination
(gn nur für oe SLViOesr.puC*k OevtscNsnoj

yognMOTORRAD
E M IITiiii;! I + a u l o

m o i o r

Anzeigenpreise pmai €
l e «

t s
4 2eileii

17.-

2 1 . -

60,-

« e d e r e
Z e i l e

4.25

5,25

15,-

AiueigenpreiseeeoeRiich' e

9 .20

15.-

50 .40

16,10

3 0 . -

88 .20

45,-

J Zahlung per Kreditkarte über □ MasteiCard J Visa

K a r t e n i n h a b e r W m a r r e N a c h n a m e _

18.40

100,80

AOe
i w r i e r e
Z o i e

4 ,60

15.-

25 ,20

I n d e r S c h w e i z
Motor-Presse (Schweiz) AG
I n d u s t r i e s t r a s s e 2 3
C H - 8 6 0 4 V o t k e l s w i !
/) 044-806 5555- Rix 044-806 55 00

Bitte veröffentlichen Sie den Text.
der nächstmöglichen Ausgabe

. mal ab

Und zwar In de r Rubr i k .

u n t e r □ A u t o s □ M o t o r r ä d e r

üals Privatanzeige

21 als gewerbliche Anzeige
(wird mit "H* gekennzeichnet]

ü mit Foto (max. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30," €

msa 30/15 gewerbl. zzgl. 30,- € (Mindeslgröße 3 Zeilen)

ü unter Chiffre zzgl. 10,- €

Namo /Pinna

Vomg rne <ausg9schneüen)

SirT>ft«/Nr, (kein Postfach)

P l 2 / 0 < t

^ an UwSt Te l e f o n m \ V o i w o h i

KanermuiTi ffier. «Gültig bis . M o n s i

□ Bine schicken Sie mir eine Rechnung (zahibar sofort nacb Erbalt)
_Jahi, Prüf-Nr. 3-sielljg.

P O C fi i V ' t * : * . ' C ' f r C M i f 5 D a t u m

„mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarlct.auto-motor-und-sport.de
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85. Geburtstag Guy Ligier
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TOP-UNTERNEHMER W.JuliZOlS/MOTORSPORT aktuell

Vom Rugby-Spieler zum Teai
V o n C H R I S T I A N

E I C H E N B E R G E R

Am vergangenen Sonntag
feierte Guy Ligier seinen 85.
Geburtstag. MSa erinnert
an den Chef der «Biauen»,
i n d e s s e n L e b e n e s v e r b l ü f
f e n d v i e l e P a r a l l e l e n z u m
eben&lls bald 85-jährigen
Bcmie Ecclcstonc gibt.

Müsste man Guy Ligier mit drei
Eigenschaften beschreiben,
iäme Folgendes dabei heraus:
jovi.iL cholerisch und Franzose
durch und durch. Guy ügicr hat
sich kaum verändert. Äußerlich
ein bisschen - ja. Aber sein We
sen erinnert immer noch an den
Rcnnstallchef, der einst um ein
H a a r m i t d e m f r a n z ö s i s c h e n
Nat iona l team Wel tme is te r wur
de. Viel hat damals nicht gefehlt
-1979 und 1980. «Es war die bes
te i^cit von 1 Jgier». so der heute
85-jährige Firmengründer.

Eigentlich hatte Ligier mit
Motorsport erst gar nichts am
Hut. Als Ruderer feierte er ers
te Erfolge. Dann wechselte er
zum Rugby. Dort brachte er es
bis in die französische Auswahl.
Seine .Statur zeugt noch heute
von d i ese r Ze i t . S i e i s t n i ch t
mehr so bullig wie damals, da
für etwas buckelig Doch man
sieht es dem alten Guy an: Er
war Sportsmann - und das mit
Le ideascha f t .

1961 en tdeck te e r d ie L iebe
zum Rennsport. Nur fünf Jahre
später stand der in Vichy gebo
rene Ligier mit einem Cooper
TBI am S ta r t des Monaco-GP.
Es folgten elf weitere GP. Beim
deutschen von 1967 holte er so

gar einen WM-Punkt. Damit
war Ligier - als Rennfalirer -
deutlich erfolgreicher als
sein jahrelanger Wegbegleiter
Bernie Ecelestone, der 1958
nach zwei Nichtqualifikat Ionen
den Helm an den Nagel hing.

Hitterand bester Kumpel
Doch Guy Ligier hatte längst
a n d e r e P l ä n e . S e i n I n t e r e s s e
galt dem Fahrzeugbau. Mit sei
nem F reund Jo Sch lesse r
schmiedete er P läne für e inen
G T - R c n n e r . D o c h S c h l e s s e r
kam 1968 ums Leben - bei sei
nem ersten Fl-GP. Ligier, seit
seinem siebten Lebensjahr Voll-
w.a isc , h ie l t an se inen P länen
fest und baute die ersten Autos.
In Ehren an seinen tödlich ver

unglückten Kumpel bezeichne
te er sie jeweils mit dessen Ini
tialen JS (für Jo Schlesser).

Im Winter 1974 war es dann so
weit: Der Ex-Metzgergeselle
Ligier verkündete den Einstieg
i n d i e F o r m e l 1 u n d w u r d e -
w ie Ece les tone be i Brabham -

Teamchef. Das Geld dafür ver
d ien te e r m i t Tie fbau , Se inen
ersten Bagger hatte er mit
Preisgeld bei Motorradrennen
finanziert. Das Geschäft f lorier
te. Auch oder wegen der guten
Bcziehungca Ligiers engster
F r e u n d a u f P o l i t - E b e n e w a r
Francois Mitterand- Der war in
den 1970er-Jahren Präfekt von
Nievre und Bürgermeister von
Chateau Chinon, einer kleinen
Kommune in die.ser Region.
U n d M i t t e r a n d u n t e r n a h m a l
les, um die Wirtschaft in die
sem Te i l F rankre ichs anzukur
beln, Ligier war einer, der von
seinen Aufträgen profitierte.

Als der spätere Staaischef
F rank re i chs d i e C lub renns t r e
cke von Magny-Cours ausbau
en Eeß, fuhren die Bagger von
Ligier vor. Doch nicht nurMit-
tcrand war dem RennstaUbesit-
zer wohigesonneiL Auch FISA-
Präsident Jean-Marie Balestre
zähl te zum Freundeskreis. Ge
nauso wie Pierre Beregovoy,
der spätere Wirtschaftsminis-
tcr, der 1993 erschossen aufge
f u n d e n w u r d e .

Guy Ligier war in diesem
Klüngel eine wichtige Figur.
A u c h d a e r i n n e r t e r

«Wir haben
zugeschaut,
weil wir so
überlegen waren.»

JACQUES LAFFITE

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

an Ecelestone. Was Ligier auf
mUionaler Ebene gelang, schaff
te Bem ic i n t e rna t i ona l . Dabe i
behielten beide (meistens)cine
weiße Weste. Und viele Dinge
sind b is heute b loß Vermutun
gen geblieben. Für lasider (und
Neider) war jedoch stets klar:
Mltt crand hat die staatlich kon
t ro l l i e r ten Konzerne w ie Se i ta
(Gitanes), Loto oder elf auf
deren nationale Verpflichtung
hingewiesen, als es darum ging.
Verträge neu auszuhandeln.
Und auch die Steuerprüfer
wussten angeblich genau, um
welches Team sie In Frankreich
einen Bogen machen sollten.

Erfolg hatte Ligicr mit seinem
Nationalteam rasch. 1976 stieg
e r e i n . U n d s c h o n i m d r i t t e n
Rennen stand Lieblingspiloi
Jacques Lafiite auf Platz 4. Zwei
Rennen später war der erste
Podestplatz lallig. Und im Jahr
darauf gewann Laffrte den
G r o ß e n P r e i s v o n S c h w e d e n .
Zum Höhenflug setzte das
Te a m 1 9 7 9 / 8 0 a n . M i t C o s -

worth-Power gewannen «Les
B l e u s » f ü n f R e n n e n . I n d e r
M a r k e n - W M w u r d e m a n D r i t
ter respektive Zweiter. Den
ganz großen Triumph verpass
te Ligier. 1979 fühlte man sich
nach zwei Laffite-Sicgen in den
ersten beiden Rennen zu sicher.
«Wi r haben i n B ras i l i en be im

Training zugeschaut, weil wir
so überlegen warem>, sagte Laf-
fite vor Jahren gegenüber MSa,
«das war rückbl ickend betrach
tet nicht sehr IntelligcnL»

Panls letzter ügier-Sleger
An diese Zeit konnte Ligjer spä
ter nie mehr anknüpfen. Zwar
feier te man mi t Renaul t -Power
Mitte der 1980er- und Anfang
der 19S>0cr-Jahre nochmals ein
paar Erfolge. Doch dazwischen
^b es auch Rückschläge. 1987
sollte sein Team eigentlich mit
Alfa-Motoren an den Start ge
hen . Doch ku rz vo r dem Sa i -
sonaufiakl zog Fiat dcnStecker.
Aus Angst, Alfa würde sich ein
we i t e res Ma l b l am ie ren . Auch
die Zeit mit Judd. Ford und
Lamborghini (1988 bis 1991)
war e in Desaster. Dre i Punkte
in vier Jahren hinterließen bei

Ligier Spuren.
Ende 19^ verkaufte er 80
Prozen t se ines Renns ta i l s
a n d e n f r a n z ö s i s c h e n G e
schäftsmann Cyril de Rou-
vre. Doch der landete wenig
später wegen Veruntreuung
v o n G e l d e r n i m K n a s L E r

neu t s tand der Renns ta l l zum
Verkauf. Diesmal schlug Flavio
Briaicrc zu. Der Schachzug war
clever. Ober ligier konnte der
Benet ton-Pat ron fi l r se in Num-
m e r - l - Te a m R e n a u l t - M o t o r e n

besoigca Als Statthalter setzte
er Tom Walk inshaw e in .

Und so ging es 1994 tatsäch
lich nochmals bergauf. Doch
d a n n w u r d e n d i e L ö c h e r i m

Budget immer größer. 1996
hielt Pedro Diniz den Rcnnstall
über Wasser. Dass Ligier in die
ser Saison, 15 Jahre nach dem
letzten GP-Sieg, ausgerechnet
in Monaco gewann, war symp
tomatisch. Der Sieg von Olivier
P a n i s i m F ü r s t e n t u m w a r d e r
l e t z t e i n d e r G e s c h i c h t e d e s
einst so stolzen Nationalteams.

1997 ging das Team unter dem
Namen Prost GP an den Start.
Fls überlebte noch fünf Jahre.
Dann folgte der Kollaps. Heute
ist Ligier dank einer Partner
schaft mit Oak Racing in Le
Maas nüt seinen eigenen Autos
« u n d d e r f a s t s e l b e n L e i d e n
schaft», so Guy Ligier, wieder
am Start Was den Eindruck er
weck t : De r Mann kommt defi
nitiv nicht vom Rennsport los.
N o c h s o e i n e P a r a l l e l e z u
Bemic Ecelestone. ♦

Guy Ligier heute: Am 12. Juli feierte er den 95. Geburtstag

Belgien 1967: Der spätere Teamchef Ugier als F1-Pflot auf Cooper

Guy Ugier In seiner Rugby-Statur mit Mot Patrick Depail er (I.)
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hef der Grande Nation

Argentinien 1979: Die beste und erfolgreichste Zeit fOr Ugier - Patrick Depailier führt vor Jacques Laffite Im wunderschönen JS11

Kleines Zwischenhoch: Mit Renault-Power Mitte der 1980er-Jahre Letzter Ligier-Sieg: Olivier Penis 1996 im Regenchaos von Monaco

t ' ^ ^ \

Z U M T H E M A
Equipe Ligier
» >

Erfolge Ligier bestritt
zwischen 1976 und 1996
Insgesamt 326 Grands Prix.
Neun Siege gehen auf das
Konto der Blauen. Sechs
davon hat Jaques Laffite
sichergestellt. Die restlichen
Sieger in Blau; Patrick
Depailier, Didier PIroni und
Olivier Panis (alle je 1). Neun
Mal stand ein Ligier auf Pole.
Das beste Ergebnis in der
Fahref-WM war der vierte
Rang von Laffite in den
Jahren 1979,1980 und 1981
I n d e r K o n s t r u k t e u r s - W M
belegte Ligier 1980 den
zweiten Platz. So gut war
man danach n ie mehr,
» >

Fahrer 28 Fahrer haben für
Ligier ins Lenkrad gegriffen.
Hier alle Fahrer im Überblick
mit der Anzahl ihrer Einsätze:
Jacques Laffite (132), Rene
Arnoux (53), Olivler Panis
(49), Thierry Boutsen (32),
Erik Comas (28), Martin
Brundle (27), Philippe Alliot
(21), Jean-Pierre Jarier (18),
Mark Biundei l (16) , Andrea
de Cesaris (16), Pedro Diniz
(16), Nicola Larini (16),
Francois Hesnauit (15),
Eddie Cheever(14),
Plercario Ghinzani (14),
Didier Pironi (14), Eric
Bernard (13), Raul Boesel
(13), Olivier Grouillard (12),
Stefan Johansson (10) ,
Jacky Ickx (8). Patrick Tam-
bay (8), Patrick Depailier (7),
Aguri Suzuki (5), Philippe
Streift (4), Jean-Pierre
Jaboui l le (3) , Franck
Lagorce (2) und Johnny
Herbert (1). Auffallend ist:
Mehr als die Hälfte aller
Ligier-Fahrer stammte
aus Frankre ich .
» >

M o t o r e n M i t s i e b e n v e r

s c h i e d e n e n M o t o r e n h e r s t e l
lern hat Ligier zusammen
gearbeitet, Die einzelnen
Jahre und Firmen Im Über
blick: Matra (1976-1978 und
1981/1982), Ford-Cosworth
(1979/1980,1983 und
1989/1990), Renault
(1984-1986 und 1992-1994),
Megatron (1987). Judd
(1988), Lamborghini (1991)
undMugen (1995/1996).
» >

S c h l ü s s e i f i g u r e n N e b e n
Guy Ligier war es vor allem
Gerard Ducarouge, der den
Blauen den Stempel auf
d rück te . Aber auch Frank
Dernie, Loic Bigois und
Claude Galopin haben
wichtige Rollen gespielt.
Guy Ligier war von 1976 bis
1992 Teamchef . Danach
übernahm Cyril de Rouvre.
Ab 1994 hat te Tom Waik in-
shaw (von Br ia tore e inge
setzt) das Kommando. ♦ CE

Einst; Guys Autogrammkarte 2015: Mit Oak Racing In Le Mans Ugier (braunes Jackett) kürzlich bei der Eröffnung seines Museums
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Wa l te r RÖhr l De r zwe ima l i
ge Rallye-Weltmeister Ist
einer der Stars der dies
jährigen Ennstal-Classic
(15.-18.7.) in Österreich.
We i t e r e L e n k r a d h e l d e n v o n
gestern und heute bei dem
seit 1993 ausgetragenen
Top-Event für Oldtimer
Stirling Moss. Alex Würz.
Klaus Ludwig. Rauno
Aaltonen. Andi Aigner.
Dieter Quester. Pat r ick
Dempsey. Startort ist
Gröbming im Ennstal.
197 Teams aus 18 Nationen
sind dabei. Zeitgleich zur
Ennstal-Classic geht die
Ghopard-Racecar-Trophy
über d ie Bühne. Und zwar
an vier Schauplätzen:
Red Bull Ring (Spielberg).
Taupiitz Alpenstraße. Flug
platz Niederöblarn und Moos-
heim-Gröbming. Mehr Infos;
w w w. e n n s t a 1 - c l a s s i c . a t
» >

Lo tha r Thomas Oer f rühe re
d e u t s c h e M o t o r r a d - u n d
A u t o m o b i l r e n n f a h r e r a u s
Dresden wird am 15. Juli
80 Jahre alt. Erst Ende Mai
hat er vielen Jüngeren wie
der gezeigt, wo der Hammer
hängt, Beim Classic Berglauf
in Zschopau im Erzgebirge
b r a n n t e T h o m a s b e e i n
druckende Ze i ten au f den

L E S E R B R I E F E

Mythos Le Mans gelebt
Zum Tod von Gustav Büsing,
MSa 29 /2015

Die Trauer um Gustav Busing
ist groß. Seine Stimme prägte
eine ganze Är.i des Sportwa-
gen-Müiorsports. Doch ist es
nicht nur die Stimme, sondern
ein Mensch, der sein Leben
dem Motorsport hing.ib.
Die Nächte in I.e Mans am TV.
ais er mit seiner Kompetenz,
se inem Wissen und Humor
die Zuschauer in seinen Bann

zog- Er brachte den Mythos Le
Mans zum Ausdruck und lebte
ihn. Seine Stimme und seine
Berichte werden mir fehlen,
doch hoffe ich. dass er auch
von dort oben den Motorsport
genießen kann. Ich werde an
ihn denken und hoffen, dass
er in Frieden ruht.
David Ofiwald,
n -90766 Fü r th

Danke fi i r den Nachru f
Zum Tod von Gustav BUsisg,
MSa 29 /2015

Die Nachr i ch t vom Ab leben
von Gustav erhielt ich bereits
am 29.6. in Lech/Arlbc^.

Asphalt Nun freut er sich *
schon auf d ie nächsten Bn-
sätze auf dem Lausitzring
u n d b e i m L ü c k e n d o r f e r
Bergrennen. Helm und
Kombi liegen immer in Griff
nähe se ines b l i tzsauberen
130er Skoda-Caup4 aus
dem Jahr 1977.
Lothar Thomas stieg 1958,
mit 23 Jahren, auf einer
125er MZ RT in den Motor-
radrennsport ein und wech
selte zwei Jahre später im
Forme1-3-Sgenbau-Fiat
zu den Automobi len. 1970
fand der Inhaber einer
S k o d a - We r k s t a t t b e i d e n
Tourenwagen seine eigent
liche motorsportliche Be
stimmung. Zwei DDR-Titel
stehen auf se inem Konto:
1974 und 1975 erkämpfte
Thomas mi t se inen heck-
mo to r i s i e r l en Skoda d ie

Meister-Trophäe und be
endete das Jahr 1976 als
bester DDR-Fahrer im ost
europäischen Pokalwctt-
bewerb. Wohlgemerkt: Der
Skoda war damals einer der
«Exoten» In der von Lada
beher rsch ten Szene de r

Ost-Tourenwagen. «Skoda-
Thomas» wurde zum Begriff
und ist es in den Herzen der
Fans bis heute. Gefeiert wird
der 80. mit Frau und Familie
im sonnigen Spanien.

Juan Manuel Fangio Am 17.
Juli ist es 20 Jahre her. dass
der großartige Formel-I-
Rennfahrer gestorben Ist.
Der Argentinier aus Balcarce
wollte ursprünglich Arzt
werden, landete aber schon
als elfjähriger Lehrjunge In
e i n e m M e t a l l w a r e n b e t r i e b ,
D o r t e n t fl a m m t e s e i n e L i e b e
für Autos, die er bewundernd
«höl l ische Maschinen» nannte.
Vor dem Zweiten Weltkrieg
fuhr Fangio in Südamerika
Rallyes und Zuveriässigkeits-
w e t t b e w e r b e .
Ab 1949 trat der «Maestro»,
wie er bald genannt worden
sollte, auch in Europa an.
Zunächst im Sportwagen für
Maserat i , ab 1950 außerdem
für Alfa Romeo in der neuen
Formel-1-WM. Dort gewann
er 1951 (Alfa Romeo), 1954
(Maserati/Mercedes, 1955
(Mercedes), 1956 (Ferrari)
und 1957 (Maserati) den
Fahrer t i te l . D ieser Rekord
hielt 46 Jahre lang. Bis 2003.
a ls Michae l Schumacher zum
sechston Mal Fl-Champion
wurde. Mit 24-mal Platz eins
bei 51 seiner GP-Starts erziel
te Juan Manuel Fangio die
bis heute beste Siegguote
der Formel 1. Er starb 1995
mit 84 Jahren in Buenos
Aires. ♦ MSA/HME

W a l t e r R ö h r i

L o t h a r T h o m a s «

t

unmit tetb. i r nach e iner sehr
schönen Oldtimer-Rallyo, die
ich dort mit einem Lagonda
fuhr. Ich war schockiert imd
bin CS auch heute noch.
De r von MSa-Che f redak teu r

Leopold Wieland verfasste
Nachruf entspricht in allen
Tei len exakt se inem f reund
lichen Wesen und seinen qua
l i fiz i e r t en A rbe i t swe i sen . I ch
danke ausdrück l i ch da fü r.
Eberhard Hess.
D - 5 2 3 S 1 D ü r e n

Wie in 70- und 80ern
Zur S i tua t i on i n de r
l a u f e n d e n F o r m c l - l - W M

Meiner Meinung nach ist in
der Formel 1 zu viel reglemen
tiert. Da wird ein Red Bull

disqualifiziert, weil die Durch
flussmenge vom Benzin zu
hoch gewesen sein soll. Ein
Auto, ein Fahrer, und ab geht
die Post.
Wie wäre es mit der Einfüh

rung von Wildcards in der
F o n n c i i l D a s F e l d k ö n n t e
dann bei jedem Rennen auf
mindestens 26 Starter erhöht
werden. Einigen Teams steht
ja jetzt schon wieder das

Wasser bis zum Hals. Schaut
doch mal in die Ergebnislisten
der Siebziger- und Achtziger
jahre: James Hunt, Niki I.auda
oder Lei la Lombacdi zum Bei

spiel haben alle als Einzclkämp-
fer angefangen. Ihre Zeiten
überzeugten und sahen gegen
über den anderen Teams nicht
schlecht aus. Hans Heyer 1977
be im Deu tsch land -GP - na tü r
lich illegal gestartet. Aber
schaut mal auf die C)ualizeit:
Vier Sekunden l i inter der Pole.
Bis er ausschied, hat er von
hinten Dampf gemacht und
einige überholt. Heute liegen
sechs Sekunden schon zwi
schen Pl.itz 1 und 20 nach der
ersten Runde im Qualifying ...
Harimut Pankow.
0-19243 Wittenburg

Eine Farce
Z u r S i t u a t i o n i n d e r
l a u f e n d e n F o r m e l - l - W M

Die Formel 1 ist und bleibt eine
Farce. Lewis Flamil ton been
det in Silverstone die erste
Runde als Dritter und gewinnt
trotzdem den Grand Pr ix von
Großbritannien. Wie das geht?
Durch zwei perfekt angesetzte

Boxenslopps und einer sensa
tionellen Outlap ging der Brite
an be iden Wi l l iams vorbe i .
Ohne d iesen to l len takt ischen

Schachzug würde er jetzt
noch hinter Felipe Massa
und Va l t te r i Sot tas her fahren.
Kann das trotz eines über

legenen Autos und DRS
wahr sein?!
Das sind die allen und neuen
Probleme der Formel 1!
Renn fahren he iß t überho len !
Auf al les andere können wir
v e r z i c h t e n !
Ja. einen Sound hätten wir
vielleicht auch noch gerne
d a z u !
Fritz Müller,
A-2351 Wiener Neudorf

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
Indus t r ies t rasse 28
C H - 8 6 0 4 V o l k e t s w i l

Fax: +4144 806 5511
E-Mall: msa-lesertribuene^
motorpresse.ch
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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T E R M I H E

15.-17.7. EnnäaI-Ctassics.Gröttning A

17.-19.7. RaOye.OlepU EH EST
18.7. bidVCar.Hetvtpn/lowa USA

19.7, Bertncinea DobsiiB EH SK
19.7. NASCAR louOsn/Hew Hampshire USA

19.7. Super Fotmula, Fun J

i i m
17718.7. SuperbOie. laaira Seca/Kalilomien WH USA

18.7. Spee(hva/,OaU90vpHs WH IV

18.7, Grasbahr/Seitenwagen. Staphorst EH Nl

18.7. US44otoaPSS. Hivde/Kew )e(|ey USA

18.7. Soeedwav. Stralsund D

18719.7. SteedMV.OkNna 0

19.7. Sätonraaen. Brands Hdch WH G8
19.7. Mot80os3/SeftenwagBt.Bessaftach WH 0

19.7. )MocrtES/M)AC Hasteis. Tensleld DM D

19.7. H0tCR9d.HO5t OH CZ

19.7. Grasbahn. OsnabtOdt DM D

19.7. Grasbetin, Aisfeld-Fvyqeniod D

M O T O R S P O R T I M T V
i A ' W . Ü M :

Rallye-EM Estland 2014; Ott Tänak (Ford Fiesta)

DIENSTIk6.M.7.
UiOdaux Sacss: RaUyeswrt ISU
(Dduinenialicin) H010RWSiOH-IV
ISiS European le Hars Ser^/EIHS, Spiel-
Pefg(tXRfiyien(7rBj HOTORS-TV
1625 DIH'- Das tbgarn ROdUkk TOIS.
Hoctmheifii(DXRennen(Zus.) SPORI !•
iS.4S'DTH - to Hagaaiu ROdbfd 2Q15.
UsilznnqCg), Rennen (ZusJ SPOR? !•
1710 DTH • to IbpanvRiKUibcfc 20IS.
HoremaCDX Rennen (7aJ SPORIl»
Iiis Ralfe-WH. Rai)« Polea Rennen <ZusJ

MQ70RS-TV
2115 UiWeiJSOortsfaf/lKC Hasport ((DH),"
Rennw(J^_ MOIORS-RI
2100 WTCC All Access: Hagaan TW loiren-
w a e n - W H a i R O S P O W
2220 World Sm by RenaM (Hagacin): u.a.
milEonnelfienaUI.Spieltier9(A)IlJROSPORr
22.55 Inlernaiiöräielansslreciiensene.llh
le Caslellel (F). Rennen (2usJ _ HOTORS-TV

HITTWOCN.15.7.
020 Formel-} EH. 7andvoort()U.Reivien
( 2 i s j E U R O S P O R I
425 Rdve-WN.Ra(lit«ci 2015. Honte
Carlo. Slaâ ElappenelcgusJ »ORT 1»
9.MI Fbnnet-J-EM.ZantlvooitlNlXRoiwn
( 2 i j s j E 1 J R 0 S M R T 2
925 RdiK-WM.R(j(UM.2l)15.Sdnreden.
Slaaes/ElappenCZusj SPORT !•
Ü2i) WTC( UÄ(cess;Ha«ffi ni louren-
w a g e n - W H W R O S P O R I
1100 World Secieŝ  Renaitt (Hagaiin); ua.
mit Formel Renault. Srielber9(A)EUR0SR0RT
ilB'R -̂m. RwUihd 2015. Heük
Slages/Bappen««! SPORT 1«
iln ̂ WH, Rfidttibck 2015. Argen-
aTien,Sta9es/Elaooen(2usJ _ ̂ T !♦
i&MÜnüedSportscat/USCC. HÖspotl (CONX
RennenEZusO HOTORS-TV
1720 Rain-WH. ROckbIkk 2015. Portugal.'
Siages/Elapeenflig.) SPORT 1*
löill kidytac. Wesl Abs/HRwaiAee (USA).
Ret»ien(2i&) SPORTIUS
1920 Ralye-WH. fiucKbiKr 2015. Itaiiea
Stages/UatoenKis.) SPORT 1«
21^ RaHve-WH. ROckbUi 2015, Poler.
aage/tl»om(l4) SPORT 1»
77}fi üxemalxnalelangstteAertsede, I2h
LeCaflellel [Q.RennenflusJ HOTORS-TV

21B NÄkAR. Sparta/Ketfudry (USÜ.
Rensenflus.! HOTORVISKIH-TV

00NH£SSTAG,I6.7.
6.30 FWsche(»reraCuB,ZandvDOrt(Nl),
l . R e o n e n ( 2 u s . ) S P O R I l «
7415 PotstheCarreraüßZandvoortlW),
1 . R e n r e n ( 2 u s J S P O R I ! •

fReiA6,n.7.
OJS (arHjstoryrHerccdes-DieiibefDleilc
(DokuiTiCTlallon) _ IWTORVISION-TV
2J4K) RailY-t'H. Wlye Eslfind (EST). Rennen
I .Tag (TusJ JJROSMRT
2325 World Serres bv RerailtCHagann): ua.
mil fonnel RetHuH. SoieBiergfA) RIROSPORT
23.45 WTCC AS Access: Hagacir curTouten-
vragen-WH EUfiOSPORT

SAHSTAfi.19.7.

025 Cat HisicityHerredes-to Comeback
derStlbefi4ede(Doku) HOTORVISlOH-TV
134»'DTM •" to Maganrr'Zsrdvoort (Kl).
Rennen (2usJ SPORT 1
1720 Porsche (arreta Cup, Zandvoorl (NL).
Rennen (ZusJ
1820 DIH - D« Hagahn: Zandv̂  (NIX
RennenEZusJ SPORT !•
1925 Porsche (anera Cup, Zandvoorl (Ml).
Rennen (Zus.) SPORI 1«
19.40 DRH ■ to Hagaan: Rallye Nleder-
saclisen(D), Rennen (Zus.) SPORT 1»
B.ÜO Ralfy-EH. Rallye Esiiand (EST), Herrrer
l Ta g ( Z u s . ) t U R O S P O R T

1220 dsssic Races: PorscheCarrera Cup 1990
(Dokumwlatlon) MOTQRVISIOH-IV
1320 Car HIsIoty: Mercedes Radng - Beginn
einet Ata (DotaiJ J(0T0RV1SI0N-TV
14.00 Car HislotY: Mercedes Ralw

; ffrotumertiton) MOTORVISIQN-TV
' 2100War.WeslAlis/H4>raukee(USA).

SOHNTAG. 19.7.

24» IndyCar.Newlan/lovra.RenttenCRf«)
SWRTIUS

725,154» indyCar.NewIon/towa,Rennen
W _ S P O R T I U S
HONIAG.20.7.
020 Ralv-EH,SaPye Estland (ESTX Rennen
3. Tag (Zus.) EUROSPORT
i.OO HolorspoitWeekend'lHagaan)

WROSPORT
204» IndyCar. Kewton/Iowa. Rennen (W)

SPORTIUS

125 Motonad-WM.SachsenringCO),
Rennen (2us) ORftfORT'
8.45 Trial-WH.Sanllulia(AND/Zus.)

HOtORS-TV

FR0TAG.n,7.
' 1325,2020 Hotocri)SS-WH.KeguinsaV),
: Rennen (2m.)

18.45 Hotocioss/ADAC«aslefs,Rilckfiri(k
2015. FOtsICcIi 0. (D), Rennen (Zus.)SI>ORI !♦
19.10 Holocross/AOAC Masters, Röckblick
2015 Jauer (DX Rennen (Zus.) SPORT !♦
19.40 HolocTOSS/AOAC Haslers, ROckallrk
Z01S.Bielslein(DXRennengusj SPORll»
20.05 HolOCTOss/ADAC Haslers, RöckbiKii
2015, Aichwald (P), Rennen (ZmJ SPORT

' SAHSIAG,18.7.

1020 Holo(r«s-WH, Ksgums (IV), Rennen

, t t ß ) S P O R T 1 -
' l220Enäuro-WH,Sainl-Huberl(BXRennen

. _ H O T O R S - T V
1925 Hotorrad-WM. Sathsenring(P),
Rennen (ZusJ ORF SPORT-'

SOHNTAG, 19.7,
1525 SupertiAe-WH. LagunaSeca/Kalifor-
nlen(ll$A),Supefpole(2usJ EUROSPORT 2
23.00 Superbike-WH, leguna Seca/Kalifor-
nicrnW. 1. Rennen nm) EUROSPORI
23.30 Supetbike-WH. laguna Seca/Kalilor-
rOentllSAX 2. Rennen (Bve) EWSPOfil

H0HTAG,20.7.
1.00 Holotsporl Weekend (Magazin)

Rennen (Zus.) SPORTIUS

2240 Goodwood Festival of Speed
(HOhepunk le ) HOTORS-TV

DIENSTAG, 14.7.
17.20 Holotross-WM/HKGP. Kegums (IV),
1 Rennen (W) HOTORS-TV
1825 Hoioöoss-WHKGP, KegunisäV).
IRenneniW) HOTORS-TV
2225 Moüinäd WH, Sachsenting (DX Rennen
( Z u s . ) _ _ O R F S P O R T '

HinWOCH.lS.7,

0.00 Hdbcoss-WH, Kegums (IV). Rennen
(Zus) _ _ EUROSPORT
1025 HotocnKS'WH/HXGPÜiegürsliV).
1 Rennen (W) _ _ HOTORS-TV
1145 HotOTOSS-WM/HX2,"Kegums (IV).
UennenWL.^ HOTORS-TV
1135 MMoctoss-WH/HX6P. Kegums (IV),
1 Rennen (W) HOTORS-TV
1325 Hotoöoss-WH/HXZ. Kegums (IV).
1 Rennen (W) HOTORS-TV
134», 1720Speedwar-EH. landsnut (D).
Reinen gm.) KIROSPOR^
14.20"frial-WH. Sa« julta (AND/Zus.)

HOTORS-TV

C)ININERSTAG,16.7.

100,1100 Sc>eedwayEH.landshut(0).
Rennen (ZmJ EUROSMRTZ

EUROSPORT

1020 Superbke-WN. laguna Seca/Kalilor-
nien(USAXlRennen(ZusJ tUROSPORT
114» Supeitike-WH, laguna Seca/Kalilor-
nlen(USA), 2. Rennen (ZusJ EUROSPORI
19.00 Superbike-WH, laguna Seca/Kalilor-
nlei (USA), 1-Rennen (Zus.) tUROSPORT 2
1920 Superbike-WM. laguna Seca/Kalilor-
nlen(tJSA).2.RennentZus) EUR0SPIMIT2
2100 Superbrke-WM, laguna Seca/Kaliior-
nien (USA), 1. Rennen (Zm) EUROSPORI 2
22.30 Superbke-WN. laguna Seca/Kalilot-
nien (USA). 1 Rennen (Zm.) EUROSPORT 2

I M n ä c h s t e n
H E F T / 2 1 . 0 7 . 2 0 1 5

A U T O M O B I L
Formell: Vor Ungarn-GP
Rallye-EH: Lauf In Estland
IndyCan Newton/Iowa
M O T O R R A D
MotoGPrHIntergrflnde
SuperbOie-WK; Laguna Seca
Speedway-WH: Daugavpils
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D E U T S C H E R S P O R T FA H R E R K R E I S A K T U E L L
Seit Ofcjer 50 Jahren ist der DeutscJie Sport fahrer
Kreis e.V. für Aktive und Fans bewährter
Türmer, Ra^eber und Intcressenvertreter.
Nächste Einsätze des DSK-Busses: 17. Juli, Freies
Fahren NordscIileifK 1. August, ADAC Barba-
rossaprcüs, VLN Nürburgring: 7.-9. August:
43- AvD Oldtimer Grand Prix Nürburgring.
Weitere Infos im Internet: wwwudskev.de
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