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Formel 1 - Mercedes/Red Bull

Mehr als nur ein Flirt?

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Machen Red Bull und Mer-
cedes gemeinsame Sache?
MSa hat es schon in Aus-
gabe 33 angedeutet. Und

es scheint so, als ob tatsiich-
lich mehr dahintersteckt,
als man auf den ersten Blick
vermuten konnte.

Holt sich Mercedes den grofi-
ten Gegner ins eigene Lager?
Was bis vor ein paar Monaten
nicht auszudenken war, nimmt
langsam Formen an. Weil Red
Bull mit seinem Langzeitpart-
ner Renault lingst nicht mehr
zufriedenist, und die Franzosen
wieder mit einem Werksteam
antreten wollen, sieht sich Red
Bull nach einer Alternative um.
Viele Mdoglichkeiten gibt es
nicht. Honda kommt nicht in-
frage, da wiirde man nur vom
Regen in die Traufe geraten.
Ein neuer Anbieter (wie zum
Beispiel Audi) ist nicht in Sicht.
Bleiben also nur Ferrari und
Mercedes. Und mit Letzterem
wird gerade heftig geflirtet.

Konkret ist noch (lange) nichts.
Mercedes-Sportchef Toto Wolff
verriet gegeniiber der BILD am
Sonntag: «Natiirlich wire es zu
tiberlegen, mit einer so jungen
Marke wie Red Bull, die hip ist,
eine Kooperation einzugehen.
Auf der anderen Seite miissen
wir auch ganz genau iiberlegen,
einen unserer Hauptkonkur-
renten so auszustatten, dass er
uns richtig gefihrlich werden
kann.»

Dass der Deal schon fiir 2016
zustande kommen konnte, ist
unwahrscheinlich. Renault hat
Red Bull auferdem versichert,
man wolle den Vertrag erfiillen.
Ob Red Bull das auch will? Der
Bau der neuen Autos hat bereits
begonnen. Will man schon 2016
mit Mercedes fahren, miisste
eine Entscheidung bald fallen.

Die Argumente von Red Bull

Red-Bull-Sportchef Helmut
Marko weif}, dass Mercedes die
wohl einzige Rettung fiir Red
Bull ist. Zumindest kurzfristig.
Dementsprechend lobend
duflert er sich zu den Silbernen:
«Natiirlich holen sie sich mit

THEMA DER WOCHE

uns einen starken Konkurren-
ten. Aber es wiirde erstens im-
mer noch ein Mercedes mit Red
Bull gewinnen. Zweitens: Ihre
Siege wiirden noch wertvoller
werden, wenn sie uns schlagen.
Und drittens: Die F1 wiire sofort
viel spannender.»

Punkt 1 wird die Mercedes-
Verantwortlichen wenig begeis-
tern. Als Motorenpartner ge-
nief3t man nie denselben Erfolg
wie als Werksteam. Man erin-
nere sich nur an die McLaren-
Zeit, oder nehme das Beispiel
Renault. Die Franzosen haben
mit Red Bull von 2010 bis 2013
acht WM-Titel gewonnen. Die
Offentlichkeit hat das aber
kaum wahrgenommen.

Punkt 2 kann als Herausforde-
rung fiir Mercedes betrachtet
werden. Schlagt man Red Bull
mit identischem Motor (vor-
ausgesetzt, erist esauch...), hat
man in der Tat gewonnen. Ver-
liert man, ist man bei Punkt 1.

Punkt 3 ist ein spannender
Ansatz, denn die Frage, die sich
hier stellt, lautet: Seit wann ist
Red Bull so erpicht darauf, dass
die Formel 1 spannend ist? ¢
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Red Bull und Mercedes: Fahren sie bald mit demselben Motor?
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Bemnie Ecclestone und der Kuchen: Wer kriegt wie viel davon ab?

KOMMENTAR

Warum kriegt Ferrari Geld,
und Monza muss zittern?

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Bernie Ecclestone belohnt
Ferrari, weil die Roten schon
seit 1950 mitmischen. Daran
ist eigentlich nichts verwerf-
lich. Wer schon so lange
dabei ist, hat ein Recht auf
Gratifikation. Man kann es
mit Bonusmeilen verglei-
chen: Wer viel fliegt, kriegt
mehr. Wer am lingsten fliegt,
kriegt am meisten.

Wiirde Ecclestone seine
Bonusmeilen gerecht vertei-
len, bekime der nach Ferrari
zweittreueste Rennstall
McLaren (seit 1966 dabei)
den zweitgroften Anteil.
Danach kime Williams (streng
genommen seit 1977 am Start),
dann Sauber (seit 1993). Doch
allein die Abstufung von

Ferrari zu McLaren stimmt
nicht. Auch dass McLaren und
Williams denselben Anteil
erhalten, ist falsch. Dass aber
ein Team wie Sauber gar nichts
vom Kuchen abbekommt,
grenzt an Hohn. Dafiir kassiert
Red Bull, ein Team, das erst
seit zehn Jahren existiert,
tippige Extrazahlungen.

Doch nicht nur unter den
Teams wird das Geld unge-
recht verteilt. Auch die Stre-
ckenbetreiber miissen sich
verarscht vorkommen. Wenn
Ferrari allein fiir seine Treue
99 Millionen Euro pro Jahr
kassiert, sollte Monza (auch
seit 1950 im Kalender) zum
Nulltarif sein Rennen durch-
fiihren diirfen. Doch die Fl,
sprich Bernie, geht licber
nach Aserbaidschan. Weil
dort das schnelle Geld lockt.

FORMEL1
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Kosten, Budgets & Gehalter

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Im dritten und letzten

Teil unserer Sommerserie
«Die Zukunft der Formel 1»
dreht sich alles ums Geld:
Was kostet die Formel 12
Wie grof} sind die Budgets
der Teams? Und was kann
dagegen getan werden, dass
die Reichen nicht noch
reicher und die Armen
nicht noch drmer werden?

Lotus-Eigner Gerard Lopez hat
es kiirzlich im Rahmen der Ver-
handlungen mit Renault offen
kommuniziert: «200 Millionen
Euro miisst ihr pro Jahr rechnen
- sonst seid ihr nur Mittelmaf!»
200 Millionen Euro? Fiir ein
Jahr? Oder sonst droht das Mit-
telfeld? Lopez weiff, wovon er
spricht. Sein Team zahlt 550 Mit-
arbeiter. Das Budget liegt bei
knapp 130 Millionen Euro im
Jahr. Dafiir gibt es im Moment
Rang 6 in der Konstrukteurs-
WM. Von hinten droht Toro
Rosso. Nach vorne ist Force
India in Reichweite. Platz 4
(Red Bull) ist Wunschdenken -
trotz Mercedes-Power.

130 Millionen fiir einen Platz
im Mittelfeld? Und keine Aus-
sicht auf Podestplitze? Das ist
die (traurige) Wahrheit. Und es
kommt noch dicker: Um iiber-
haupt so viel Geld in die Kasse
zu kriegen, ist ein Team wie Lo-

Teures Splelzeug 2: Motorhomes wie Paldste (im Bild: McLaren)

tus auf einen Fahrer wie Pastor

Maldonado angewiesen. Der
Mann aus Venezuela trigt 45
Millionen Euro zum Jahresetat
bei. Ohne dieses Geld miissten
die Schwarzen den Giirtel noch
enger schnallen, als sie es eh
schon tun. Und was bringt
Maldonado? Nach zehn Rennen
hat er zwolf WM-Punkte auf
seinem Konto, mindestens so
viele hat er durch Fahrfehler
und unnétige Kollisionen schon
weggeschmissen.

Fiir Platz 8 im Vorjahr kas-
sierte Lotus zuletzt aus Bernie
Ecclestones TV-Topf 50 Millio-
nen Euro. Sonderzahlungen gibt
es trotz des berithmten Namens
keine. In Bernies Buchhaltung
zihlt «nur» die Historie. Es
reicht nicht, wenn man sich
einen wohlklingenden Namen
aus der Formel-1-Geschichte
unter den Nagel reifit. Nicht
mal dann, wenn man wie Lopez
den Segen der Familie von Lotus-
Griinder Colin Chapman hat.

Auch andere Teams in ihnli-
cher Lage trdumen von Bonus-
zahlungen. Sauber zum Beispiel,
das seit 1993 dabei ist und damit
das viertilteste Team hinter
Ferrari, McLaren und Williams.
Doch fiir die Schweizer gibt es
keine Extrawiirste. 2014 wurde
man WM-Zehnter. Dafiir gab es
nur 40 Millionen Euro aus dem
TV-Topf. Zurzeit liegt man auf
P8. Das wiren zehn Millionen
mehr. Doch McLaren hat zuletzt

SUTTON-IMAGES.COM

in Ungarn mit Rxcxc.nschrltten
aufgeholt. Noch so ein Rennen |
und Sauber rutscht auf den neun-
ten Platz ab. Dann gehen weitere
drei bis fiinf Millionen floten.

Willkiir bei Extra-Zahlungen

Die groffen Absahner in Ber-
nies Zirkusmanege sind Ferrari
und Red Bull. 2014 haben sie
den Lowenanteil kassiert. Red
Bull kam auf insgesamt 162
Millionen Euro. 62 Millionen
Euro davon waren Bonuszah-
lungen, der Rest TV-Einnah-
men. Ferrari hat noch mehr
eingestrichen: 171 Millionen
Euro. 72 Millionen fiir Platz 4
aus dem Vorjahr. Und 99 Milli-
onen extra. Als Dank dafiir, dass
das Jahr 2015 bereits die 66.
Formel-1-Saison der Roten ist.
McLaren und Williams kriegen
aufgrund ihrer Historie ebenfalls
ein Zubrot. Das ist allerdings,
verglichen mit dem von Ferrari
und Red Bull, deutlich kleiner:
24 Millionen Euro holen die
beiden' zusammen an Bernies
Tageskasse ab. Auch Mercedes
ist Teil dieses exklusiven Zirkels.
Dank der jiingsten Erfolge win-
ken weitere 33 Extra-Millionen,

Das Geld gerechtel

|

die Teams mit mindestens zwei

WM-Titeln (seit 2002) zustehen.

Ein nachvollziehbares Krite-
rium, wer Geld bekommt und
wer nicht, gibt es in Ecclestones
Imperium nicht. Es ist reine
Willkiir. Er entscheidet, wer wie

viel kriegt. Fakt ist: Bernie be-|
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Jerteilen reicht allein nicht aus

lohnt die Teams, die der Formel
1 schriftlich eine Garantie bis
2020 gegeben haben. Und die,
die vorzeitig aus der FOTA aus-
gestiegen sind. Das waren Fer-
rari und Red Bull. Mercedes
hielt (zu) lange an der Team-
vereinigung fest. Aufsichtsrat
Niki Lauda rettete die zerriittete
Beziechung zwischen Mercedes
und dem Formel-1-Management
durch gutes Zureden.

Insgesamt wurden 2014 822
Millionen Euro an die Teams
verteilt (inkl. Bonuszahlungen).
333 davon gingen an Ferrari und
Red Bull. Damit kassierten diese
beiden Teams 40,5 Prozent des
Kuchens. Eine faire Aufteilung
sieht anders aus.

Dass Ferrari bevorzugt wird,
leuchtet ein. Eine Formel--WM
ohne die Italiener ist unvorstell-
bar. Und wer lange dabei ist,
soll dafiir auch entsprechend
belohnt werden. Doch muss die
Diskrepanz so grof8 sein?

Die Formel1braucht nicht nur
Ferrari. Sie braucht auch Hinter-
bénkler wie Manor oder einst
Minardi. Und die bleiben nur bei
der Stange, wenn sie eine Uber-
lebenschance haben. Und die
Aussicht auf einen Aufstieg.
Dasselbe gilt fiir Teams aus
dem Mittelfeld, die einen Anreiz
haben miissen. Wer intelligent
wirtschaftet, clevere Ideen um-
setzt und sich dadurch eigene
Vorteile verschafft - so wie es
Force India immer wieder ge-

lingt - sollte die Top-Teams
argern kénnen. Davon lebt nicht
nur die Formel 1, das ist die
Basis jeder Sportart. David
schligt Goliath: Dariiber hat man
sich schon in der Antike gefreut.

Nur einer kann gewinnen

Eine gerechtere Geldverteilung
allein reicht jedoch nicht. Selbst
wenn Ecclestone die Bonuszah-
lungen unter den zehn Teams
gleichmiifliger verteilen wiirde,
hitten die Top-Teams immer
noch die Mdoglichkeit, mehr
Geld auszugeben. Also muss
auch die Gesamtsumme, die ein
Rennstall pro Jahr ausgeben
darf, reglementiert sein. Und da
sind wir bei der Budget-Decke-
lung. Wie viel soll erlaubt sein?
Was macht Sinn? Und wie kont-
rolliert man diese Budgets?
Die Top-Teams haben sich im-
mer gegen eine solche Mafnah-
me gewehrt. Das ist noch heute
so, denn Ferrari und Red Bull
wollen sich nicht vorschreiben
lassen, wie viel Geld sie in die
Formel 1 investieren. Und wie
viele Leute sie beschiftigen. Das
ist grundsitzlich ihr gutes Recht.
Doch gleichzeitig naiv: Sie konn-
ten beide eine halbe Milliarde
investieren, also das Doppelte
von heute - gewinnen kénnte
aber trotzdem immer nur einer.
Dazu kommt: Je mehr Geld
man fiir eine Niederlage hin-
blittert, desto grofer ist der
Frust. Siehe Red Bull. Die

letzten zwei Jahre hat das Team
von Dietrich Mateschitz nicht
weniger ausgegeben als in den
Jahren davor, als die WM-Titel
reihenweise ins Haus geflattert
sind. Doch jetzt tut es weh. 230
Millionen Euro im Jahr fiir ein
paar Ehrenplitze - das schmerzt
sogar einen Dosenmilliardar.
Auch aus Sicht der Fans macht
diese Haltung wenig Sinn. Ob
man nun 500, 300 oder 150
Millionen investiert: Am Ende
kommt immer ein Rennauto
dabei raus. Und das wird aus
Sicht des Fans immer

«Unter 200
Millionen

Euro bist du
nur MittelmaB.»

GERARD LOPEZ
Y[z

das bestmdogliche und spektaku-
lirste sein, das es gibt. Weil er
ja nicht weiff, was ihm vorent-
halten wird, gibe man doppelt
so viel aus. Die Entwicklung
wiirde etwas langsamer oder in
kleineren Schritten ablaufen,
was aber keinen storen diirfte.
Wo also lige eine ideale
Budget-Obergrenze? Die vom
ehemaligen FIA-Prisidenten
Max Mosley einst angestrebten

Fahrergagen

50 Millionen Euro im Jahr sind
utopisch. Auch wenn dort
beispielsweise die Fahrergehal-
ter nichtinbegriffen waren. Man
muss von einer realistischen
Zahl ausgehen und vom Stand
heute. Und da badet die Formel
1 aktuell aus, was vor Jahren
die groftenteils abgewanderten
Werke hinterlassen haben:
Perfektion mit teuren Arbeits-
prozessen, die sich die (meis-
ten) Teams in dieser Form so
nicht mehr leisten kénnen.

Die Frage der Kontrolle

Wo also liige eine verniinf-
tige Budget-Obergrenze?
Bei 150 Millionen Euro? Das
ist immer noch ein Haufen
Geld. Aber es wiirde reichen.
Sechs der zehn Teams ope-
rieren zurzeit unter dieser
Summe: Lotus (130 Millionen),
Williams (110), Toro Rosso
(110), Sauber (90), Force India
(85) und Manor (70). Sie wiiren
von der Obergrenze nicht tan-
giert. Der Rest liige dariiber: Red
Bull (230 Mio), Ferrari (220),
Mercedes (185), McLaren (170).

Wo dieses Quartett Kosten
einsparen wiirde, miisste jedes
Team selbst entscheiden. Das
Argument, es kime durch eine
Deckelung zu Entlassungen,
darf nicht zdhlen. Macht die
Formel 1 so weiter wie bisher,
wird es zu SchlieRungen ganzer
Rennstille kommen. Dann ste-
hen deutlich mehr Mitarbeiter

auf der Strafe, als wenn man
jetzt (verniinftig) auf die Brem-
se steigen wiirde.

Fragen, die in diesem Zusam-
menhang immer wieder auf-
tauchen: Wer kontrolliert die
Ausgaben der Teams? Kann
Transparenz geschaffen wer-
den? Beides ist moglich. Zu
grofen Teilen wird es heute
ja bereits so gehandhabt. Die
Teams diirfen nur noch 20
Stunden in den Windkanal.
Auch die Computerzeiten sind
beschrinkt — auf 20 Teraflops.
Beides wird kontrolliert.

Selbstverstandlich muss den
Teams auch die Moglichkeit
geboten werden, auf Werkzeu-
ge zu verzichten. Umim Gegen-
zug andere Leistungen in An-
spruch nehmen zu konnen. Wer
beispielsweise keinen Simula-
tor hat (so wie Sauber), sollte
sich entweder an einem ande-
ren Ort einmieten konnen oder
Simulatorstunden, die er nicht
nutzt, gegen Windkanal- oder
Testtage eintauschen.

Wer glaubt, er konne tricksen,
muss mit harten Strafen rech-
nen. Wiirde es einen klar defi-
nierten Strafenkatalog geben,
wiirde das abschreckend wir-
ken. Das beste Mittel dafiir
wiire wohl ein Punkteabzug.
Qder eine Riickversetzung am
Start. Betroffen davon wiiren eh
nur die vier Top-Teams. Der Rest
operiert schon jetzt (vorbild-
lich) unter der Obergrenze. ¢

Spitzenreiter Alon

Fernando Alonso ist der
Top-Verdiener der Formel 1.
Zumindest was das reine
Gehalt angeht. Addiert man
Werbevertrige dazu, diirfte
ihn WM-Leader Lewis
Hamilton iiberholt haben.

Man muss die Zahlen mit Vor-
sicht genieffen: Nur ganz weni-
ge von uns wissen genau, was
ein Sebastian Vettel bei Ferrari
kassiert. Oder wie viel McLaren
respektive Honda das Hinter-
herfahren von Superstar Fern-
ando Alonso wert ist, Die Ge-
hiilter von Spitzenverdienern
sind schwer zu fassen. Oft kom-
men «Nebenverdienste» dazu,
die ins Gewicht fallen. Im Ten-
nis zum Beispiel ist das Preis-

; geld leicht zu berechnen. Doch

die grofle Kasse machen die
Top-Cracks mit Werbevertri-

gen. Ein Roger Federer hat in sei-
ner Karriere bisher 90,5 Millio-
nen US Dollar eingespielt. Sein
jahrliches Einkommen wird aber
auf 60 Millionen Euro geschiitzt.

Auch ein Fuflball-Wunder wie
Cristiano Ronaldo (Real Madrid)
liisst sich seine Erfolge vergol-
den. Sein Verein bezahlt ihm ein
Jahresgehalt von 18,2 Millionen
Euro. Damit liegt er auf P2 hinter
Bargas Lionel Messi (20). Doch
mit Sponsorenvertragen kommt
«CR7» auf 45 Millionen im Jahr,
Messi «nur» auf 40.

Red Bull mit Schnappchen

In der Formel 1 ist Fernando
Alonso der aktuelle Spitzen-
reiter - wenn es um das reine
Gehalt geht. McLaren-Honda
zahlt ihm geschitzte 34,5 Mil-
lionen Euro. Sponsorendeals
hieven ihn auf Messi-Niveau.

Hinter Alonso liegen Hamilton
und Vettel. Beiden wird ein
Jahresgehalt von rund 25 Milli-
onen Euro nachgesagt. Wobei
Hamilton als globaler Werbetri-
ger fast noch mal so viel durch
Sponsorenauftrige einstreicht.
Zumindest, wenn es nach den
Listen von Forbes & Co. geht.
Viel Geld hat Red Bull gespart.
Jedenfalls gegeniiber den letzten
Jahren. Daniel Ricciardo ist mit
drei Millionen Euro Jahresgehalt
ein Schnippchen gegeniiber
Vettel, der dem Team zwar vier
Weltmeisterschaften bescherte,
aber auch viel Geld kostete.
Auch Mark Webber war teurer
als Ricciardo. Je nach Quelle lag
sein Einkommen in seinem letz-
ten Formel-l-Jahr zwischen finf
und sieben Millionen Euro. Auf
jeden Fall mehr als Ricciardo
und Kvyat zusammen. ¢ CE

E ENDE DER SERIE
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«Formel 1ist das Opfer
ihres eigenen Erfolges»

Gil de Ferran im Gespriich mit Red-Bull-Teamchef Christian Horner

Von MICHAEL SCHMIDT

Er ist zwar nie selbst in der
Formel 1 gefahren. Doch

er kennt den GP-Sport aus
seiner Zeit als Sportchef bei
BAR-Honda: Der zweimalige
IndyCar-Meister Gil de
Ferran spricht offen iiber
die Probleme der Formel 1.

Eigentlich wollte Gil de Ferran
in der Formel 1 Karriere ma-
chen. Doch nach zwei Jahren
Formel 3000 verschlug es ihn
nach Amerika. Dort fuhr er
neun Jahre in der IndyCar-
Serie. 2000 und 2001 gewann er
den Titel. 2003 siegte er beim
Indy 500. Danach war Schluss.
De Ferran hing den Helm an
den Nagel und kam zuriick nach
Europa - als Sportdirektor von
BAR-Honda (spiter nur Hon-
da). Bis 2007 war er im Amt.
Dem GP-Zirkus stattet er noch
heute Besuche ab. Was er sieht,
wirft auch bei ihm Fragen auf.
Der Vorteil: Als nicht direkt
Betroffener muss De Ferran
kein Blatt vor den Mund neh-
men. So findet der heute 47-jiih-
rige Brasilianer, dass die Formel
1 immer die Spitze des Motor-
sports bleiben wird. «Aber auf
eine Weise ist sie das Opfer ih-
res eigenen Erfolges. Sie ist zu
perfekt. Thr fehlt der menschli-
che Faktor. Menschen machen
Fehler. Das macht sie sympa-
thisch. Uber die letzten zwei
Jahrzehnte wurden im GP-
Sport enorme Investitionen ge-
titigt. Alle und alles wurden im-
mer besser, und sie sind schlief-
lich nahe dem Optimum ange-
langt. Ziel war und ist es, Fehler
und Pannen auszuschalten. Ich
frage mich: Gibt es tiberhaupt
noch etwas, das schlecht ist?
Wenn ich mir die Autos am hin-
teren Ende des Feldes anschaue,
muss ich sagen: Die sehen im-
mer noch verdammt gut aus.»
De Ferran gibt zu, dass auch er
zu seiner Zeit immer vom per-

fekten Rennen getridumt habe.
«Ich starte von der Pole, gewin-
ne den Start, fahre ohne Fehler,
passe auf meine Reifen auf, zie-
he dem Feld davon und gewin-
ne das Rennen. Leider wollen
die Leute genau das nicht sehen.
Wenn du alle Werkzeuge der
Welt hast, dicses perfekte Ren-
nen zu planen, wird es gefihr-
lich. Das ist der Fluch des Gel-
des, das in der Formel 1 steckt
(s.auch Seite 4). Ich glaube, dass
die heutigen Fl-Fahrer immer
noch hart fiir das perfekte Ren-
nen arbeiten miissen. Es ist nur
von aufien schwer zu erkennen.
Ich kann's vielleicht noch sehen,
weil ich 30 Jahre lang Rennen
gefahren bin. Aber der normale
Zuschauer tut sich schwer.»

Von Henry Ford bis Steve Jobs
Auf die Frage, wie wichtig die
Meinung der Fans ist, hat De
Ferran eine ganz eigene Mei-
nung. «Das ist ein zweischnei-
diges Schwert. Henry Ford hat
einmal einen guten Vergleich
gebracht. Wenn wir Leute ge-
fragt hitten, die in einer Kut-
sche gefahren sind, was sie sich
wiinschten, dann hitten sie ge-
antwortet: schnellere Pferde.
Sie hiitten nie gesagt: Wir wol-
len ein Auto. Wenn Steve Jobs
gefragt hiitte, was sie sich vom
Telefon wiinschen, wire kein
Mensch auf das Smartphone ge-
kommen. Was ich damit sagen
will: Es ist wichtig zu wissen,
wie die Fans ticken. Welche L6-
sungen du dafiir lieferst, miis-
sen die Leute entscheiden, die

“das Geschiift fiihren.»

Die Patentlésung hat De Fer-
ran auch nicht. Und er sicht
auch nicht nur schwarz fiir die
Zukunft der Formel 1. «Die Prob-
leme der Formel 1 sind doch alle
relativy, meint er. «Ich fahre am
Freitagmorgen um 10 Uhr ins
Fahrerlager von Silverstone und
stecke in einem Stau. So grof
kann das Problem der Formel 1
nicht seiny» ¢
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Zeitplan und Statistik GP Belgien/Spa-Francorchamps
Freitag, 21. August Verwendete Reifen: Soft/Medium  Ergebnis 2014: 1. Ricciardo, Red Bull;
10.00-11.30MESZ 1. Freles Training 2. Rosberg, Mercedes; 3. Bottas, Williams;
14.00-1530 2.Freies Training  Sieger 2014: 4. Raikkonen, Ferrari; 5. Vettel, Red Bull;
Daniel Ricciardo (AUS), Red-Bull-Renault 6. Button, Mclaren; 7. Alonso, Ferrari;
Samstag, 22. August RB10, 1:24:36,556 h (= 218,453 km/h) 8. Pérez, Force India; 9. Kvyat, Toro Rosso;
11.00-12.00° 3.FrelesTraining  Pole-Position 2014: 10. Halkenberg, Force India
14.00-15.00 Qualifying  Nico Rosberg (D), Mercedes W05, BT L
2:05,591 min (= 200,766 km/h) Boxenstopp-Strategie des Siegers
Sonntag, 23. August Schneliste Runde 2014: 2014: 2 Stopps: Rd. 11 (von Soft auf
14.00-1600  Rennen (44 Runden)  Nico Rosberg (D), Mercedes W05, Soft); Rd. 27 (von Soft auf Medium)
A i, ~ 1:50,511 min (= 228,162 km/h)
Infos:  www.spa-francorchamps.be
Streckenlange: 7,004km  Streckenrekord: Vettel 2009 in 1:47,263 Die meisten Siege: M. Schumacher 6
Renndistanz: 308052km  min (= 235,070 km/h)
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IndyCar

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Die Spannung in der Indy-

- Car-Serie steigt. Zwei Ren-
nen vor Saisonende fiihrt
Juan-Pablo Montoya mit
neun Punkten Vorsprung
vor Graham Rahal. In

Schlagdistanz: Scott Dixon.

Neun Punkte trennen Spitzen-
reiter Juan-Pablo Montoya (465)
und Graham Rahal (456). 25
Punkte dahinter liegt Scott Di-
xon. Und das bei noch zwei aus-
stehenden Rennen. Die Schluss-
phase der IndyCar-Serie ver-
spricht ein wahrer Kracher zu
werden. Auch deshalb, weil die
beiden letzten Rennstrecken
unterschiedlicher nicht hitten
sein konnen. Am Sonntag steigt
der vorletzte Lauf auf dem Tri-
oval in Pocono/Pennsylvania.
Die Piste wird nicht umsonst
das «Tricky Triangle» genannt.
Keine Kurve ist gleich. In jeder
ist das Banking unterschiedlich.
Turn1wurde nach dem Vorbild
des nicht mehr benutzten Tren-
ton Speedway entworfen und
verfiigt iiber eine 14-Grad-Nei-
gung. Kurve 2 gleicht dem Indy-
500-Kurs mit einem Banking
von neun Grad. Und Turn 3 (6
Grad) istan die Milwaukee Mile
angelehnt.

—

Montoya unter Druck

»

O e P ey

Gesamtleader Juan-Pablo Montoya: Gibt er den fast sicher geglaubten Titel noch aus den Hénden?

Pocono ist erst seit 2013 wie-
der im Kalender. Nimmt man
die Ergebnisse der beiden Vor-
jahre als Indikator, so liegt der
Vorteil klar bei Montoya und
Dixon. Der Kolumbianer feier-
te 2014 im «Tricky Triangle»
seinen ersten Sieg seit dem
Comeback. Der Neuseeldnder
Dixon gewann 2013 (2014 wur-
de er Fiinfter). Rahal dagegen
hat nur die Platze 18 und 19 aus-
zuweisen. «Das macht mir aber
keine Sorgeny», meint Rahal jr.
selbstbewusst. «Ich habe im

Formel 4 Niirburgring

Dienst neuerl

Von ANNETTE LAQUA

Marvin Dienst war am
Niirburgring der Mann des
Wochenendes. Aber auch
Mick Schumacher wusste
vor den Augen seiner Mut-
ter Corinna und Schwester
Gina-Maria zu iiberzeugen.

Die ersten beiden Liufe gestal-
teten sich an der Spitze sehr
dhnlich: Marvin Dienst gewann
den Start von P2 gegen seinen
Teamkollegen Janneau Esmei-
jer und erarbeitete sich sofort
einen kleinen Vorsprung. Den
brachte der 18-Jihrige jeweils
sicher ins Ziel.

Dass der Hesse nach dem
zweiten Rennen iiberhaupt die
Fihrung in der Gesamtwertung
iibernchmen konnte, lag auch
an der nicht gerade optimalen
Vorstellung von Joél Eriksson
und Joey Mawson. Di¢ beiden

hiirtesten Titelrivalen von
Dienst erlebten in der Eifel ihre
schwiichste Punktausbeute der
bisherigen Saison.

Dies dnderte sich auch im
dritten Durchgang nicht ent-
scheidend: Marvin Dienst sam-
melte als Dritter wieder mehr
Zéhler als Eriksson und Maw-
son mit den Ringen 6 und 7.
Dennoch wollte der HTP-Pilot

Moment einen so guten Lauf.
Da spielen die Ergebnisse aus
den Vorjahren keine Rolle.»

Doppelte Punkte beim Finale

Eine Woche spiter (am 30. Au-
gust) steigt dann in Sonoma/
Kalifornien das Finale. Auf dem
3,838 Kilometer langen Road-
course wird seit 2005 gefahren.
Und wie Pocono ist auch Sono-
ma keine einfache Rennstrecke.
Vor allem das «Carousel» und
der enge Rechtsknick vor Start
und Ziel haben es in sich.

Starkes Weekend von Marvin Dienst: Zwei Siege, ein dritter Platz

nicht zu laut jubeln: «Klar ist
es schin, den Niirburgring als
neuer Tabellenfithrer zu verlas-
sen. Aber zehn Zihler sind kein
beruhigender Vorsprung und
konnen schneller weg sein, als
man gucken kann.»

Der Sieg im dritten Heat, der
im Gegensatz zu den ersten bei-
den Liufen auf nassem Asphalt
stattfand, ging anden 17-jihrigen

In puncto Vorjahresergebnis-
se liegt Scott Dixon hier im Vor-
teil. Der Ganassi-Pilot gewann
2014 und 2007 den GoPro
Grand Prix of Sonoma. Monto-
yaist erst einmal dort gefahren:
2014. Da wurde der Penske-Pi-
lot Fiinfter - von Startplatz 19
aus. Und Rahal? Der Sohn des
Ex-IndyCar-Champions Bobby
Rahal hat auch in Sonoma kei-
ne wirklich beeindruckende Bi-
lanz vorzuweisen. Bei sieben
Starts ist ein fiinfter Platz (2012)
sein bisher bestes Ergebnis.

Prema-Piloten -Ralf Aron. Fiir
den Esten war es der erste Tri-
umph in der ADAC Formel 4,
nachdem er in der italienischen
Formel 4 bereits sechs Rennen
fiir sich entschied und die klare
Tabellenfiihrung innehat.

In der Gesamtwertung stief3
Aron auf P5 vor - hinter Dienst,
Eriksson, Mawson und Robert
Shwartzman.

Gutes Wochenende von Schumi

Im Schatten des Titelkampfes
konnte sich auch Mick Schuma-
cher mit den Rangen 9, 6 und 10
wieder aus seinem kleinen Tief
herausarbeiten. Dabei stellte
Platz 6 sein bisher bestes Resul-
tat in einem Rennen dar, das
nicht mit einer umgedrehten
Startaufstellung begonnen wur-
de.Inder Rookie-Wertung klet-
terte der 16-Jahrige zwei Posi-
tionen nach vorne und wird
nun auf Rang 4 notiert. ¢

AUTOMOBIL .=
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7 e e
Dixon: Immer flir Slege gut

Das groffe Rechnen wird nach
Pocono losgehen. Vor allem,
weil beim Finale wieder dop-
pelte Punkte vergeben werden.
Insgesamt sind (ohne Zusatz-
zihler fiir Pole und meiste Fith-
rungsrunden) bei den letzten
beiden Rennen noch 150 Punkte
zu holen. Liuft es beim Spitzen-
trio im «Tricky Triangle» nicht
wie gewiinscht, konnten auch
Hélio Castroneves (407 Punkte)
und Vorjahresmeister Will Po-
wer (406) wieder voll im Titel-
rennen liegen. ¢

KOMPRKT

»
IndyCar 2016 wird es kein
Rennen in Fontana mehr
geben. Die Organisatoren
wollten das Rennen zum
Saisonfinale machen. Die
IndyCar-Macher lehnten ab.
»

IndyCar Sieben Rookies
haben in Sonoma getestet.
Darunter Nelson Piquet jr.
Der Formel-E-Champion
stand fr Penske im Einsatz.
Ebenfalls dabei: Matthew
Brabham, Der Enkel des
verstorbenen Fl-Weltmeis-
ters Jack Brabham durfte
bei Andretti schnuppern.
»

GP2 Der Englander Oliver
Rowland (Leader in der
Renault 3.5) wird in Spa
erneut fir MP starten,

»

Formel E Sébastien Buemi
(e.Dams) hat bei Tests in
Donington die Bestzeit
aufgestellt. Daniel Abt (Abt
Schaeffler Audi Sport) und
Nick Heidfeld (Mahindra)
fuhren die dritt- respektive
viertschnellste Zeit.  CE
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Renn-Pause von Nissan

Vorerst keine Renneinsatze: Nissan GT-R LM Nismo fehlt am Ring

LMP3-Kategorie

Ginetta-Konkur

Seit diesem Jahr fungiert
die neue LMP3-Kategorie
als Einsteigerklasse in den
Prototypen-Sport. Trotz ak-
tuellem Ginetta-Monopol
(ELMS) sieht die Zukunft
bunt gemischt aus.

Vor allem fiir die European und
die im Oktober startende Asian
Le Mans Series ist die neue
Klasse mit Nissan-Einheits-
motoren dabei relevant, jedoch
nicht ausschliefflich. Denn die
LMP3-Boliden kénnen, wie
bisher zum Beispiel auch CN-
Sportwagen, in diversen Se-
rien mit entsprechendem Reg-
lement eingesetzt werden.

Mit der Adess AG von Sté-
phane Chosse ist auch ein deut-
scher LMP3-Chassisbauer im
Boot. Der vergangenen Monat
vorgestellte Adess-03 hat auch
schon Abnehmer gefunden:
Zum einen das deutsche G-Pri-
vate Racing Team (u.a. mit Jiir-

gen Alzen, Sebastian Stahl und
Sebastian Grunert), die zudem
Entwicklungspartner sind und
auf der hauseigenen Teststre-
cke auf Mallorca den Rollout im
September vornehmen werden.
Zum anderen das Team All
Sports aus der Schweiz. Und
auch das Team AAI aus Taiwan,
amtierender AsLMS-Meister,
hat einen Adess-03 gekauft.

Wer wird der 5. Hersteller?

Neben Ginetta und Adess sind
derzeit Onroak und Riley-Ave
als weitere Hersteller fiir die bei
206000 Euro kostengedeckel-
ten LMP3-Chassis fix. Bei On-
roak hat man den Ligier JS P3
praktisch als kleinen Bruder des
LMP2-Boliden konstruiert.
Um bereits in der Entwick-
lung die Kosten zu senken und
trotzdem Akzente zu setzen,
bedienten sich die Franzosen
der Simulationssoftware der re-
nommierten Exa Corporation.

Von ARNO WESTER

Bei der Le-Mans-Revanche,
dem vierten von acht Liu-
fen der FIA Langstrecken-
WM (WEC) auf dem Grand-
Prix-Kurs des Niirburgrings
(28.-30.8.), wollen insge-
samt 31 Teams an den Start
gehen. Nissan glinzt jedoch
durch Abwesenheit.

Dabei steht vor allem der Drei-
kampfin der LMP1-Klasse zwi-
schen Porsche, Audi und Toyo-
ta, die jeweils zwei Prototypen

‘einsetzen, im Mittelpunkt des

Interesses. Die Aufmerksam-
keit beim einzigen deutschen
WEC-Lauf diirfte vor allem den
einheimischen Piloten gelten.
Bei Audi kommt un-
ter anderem André
Lotterer sowie bei
Porsche Timo Bern-
hard und Marc Lieb >
zum Einsatz. Das in
Koln ansissige Toyota-
Werksteam TMG hat
beim «Heimspiel» mit
den fritheren Formel-
1-Piloten Sébastien Buemi und
Alexander Wurz zwei deutsch-
sprachige Fahrer an Bord.
Fehlen wird am Niirburgring
wie erwartet -~ und in MSa be-
reits spekuliert ~ das Nissan-
Werksteam, das schon in Sil-

Anhand dieser wurden nicht
nur Acrodynamik und Fahr-
zeugkiithlung optimiert, noch
bevor es erste Modelle gab, man
hat mit einer speziellen Fahrer-
kithlung auch an die Bediirf-
nisse der Gentlemen-Fahrer ge-
dacht, welche die Zielgruppe
der LMP3-Kategorie sind. So ist
die Cockpit-Kiihlung sogar spe-
ziell auf einen speziellen Kiihl-
Fahreranzug zugeschnitten, der
an die Cockpitkithlung «ange-
schlossen» werden kann.

Der AR-2 aus dem Hause von
Tony Ave und Riley Technolo-
gies wird vermutlich wie der
Adess-03 im September die
ersten Streckenkilometer sam-
meln kénnen. Um den Platz des
fiinften und letzten LMP3-Her-
stellers konnte sich bis zum 1.
August beworben werden. Wer
den Zuschlag bekommt, ist
noch nicht klar. Im Rennen soll
unter anderem BR Engineering
(SMP) sein. ¢ MBR

" Marc Lieb

verstone und Spa fehlte. Die
Multikulti-Truppe aus Japan
und Europa mit Sitz in Indiana-
polis hat nach Le Mans
erkannt, dass es kei-
nen Sinn macht, einen
Prototyp an den Start
zu schicken, der dem
Image des japanischen
Autobauers (zumindest
noch) schadet.

Wann ist Nissan zuriick?

Nissan-Motorsportchef Darren
Cox hat eine zweistellige Mil-
lionensumme in Marketing-
Mafinahmen statt in ein tech-
nisches Konzept gesteckt, wel-
ches Experten von Beginn sehr
skeptisch beurteilt hatten. Ob
Nissan in diesem Jahr mit
dem GT-R LM Nismo
noch einmal in die WEC
zuriickkehrt, steht mo-
mentan nicht fest. Das
Team hat entschieden,
sich lieber auf Testfahr-

»  ten zu konzentrieren.
Das in der Offentlich-
keit ‘spekulierte Aus
fiir das ehrgeizige Projekt
ist aber offenbar vom Tisch.
Stattdessen versichert Cox fast
schon gebetsmiihlenartig: «Wir
stoppen definitiv nicht!l» Man
wiirde doch nicht weiterentwi-
ckeln und testen, wenn es einen
Abgesang gibe. «Vielmehr geht

i

parren CO*  Staaten mit grofen

Rollout fiir September geplan

es darum, das Potenzial des Pa- |
kets langfristig auszuschdpfen.
Das _istuns bisher nicht gelun-
gen. Wir wissen, wozu es

“*  in der Lage ist und miis- |
sen sicherstellen, dass
es jetzt auf der Renn-
strecke umgesetzt
wirdy, so Cox, dessen
Arbeitgeber in den

Stellenanzeigen hin-
deringend nach perso-
neller Verstirkung sucht.

Insgeheim hofft Cox auf mehr
Support aus Japan und darauf,
vor allem die Ressourcen von
Nissan und Nismo nutzen zu
konnen. In diesem Zusammen-
hang gibt Cox inzwischen zu,
dass es besser gewesen wiire,
mit dem Projekt neun Monate
frither begonnen zu haben oder
aufdas neue Reglement 2017 zu
warten, mit dem sich die Kon-
kurrenz ebenfalls schon inten-
siv beschiiftigt.

Wie man es richtig macht, hat
Porsche heuer bereits bewie-
sen. Und auch fiir den Rest der
WEC-Saison will die Sport-
wagenschmiede aus Weissach
nichts dem Zufall {iberlassen.
Deshalb findet im Hinblick auf]
das Rennen in Austin/US-Bun-
desstaat Texas in der kommen-
den Woche (18.-20.8.) ein Hit-
zetest in Barcelona statt. ¢

-03 der Chosse-Truppe

t: Adess
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RDAC GT Masters Niirburgring

Iwei neue Sieger im Chaos

Von STEFANIE SZLAPKA

Seit zweieinhalb Saisons
war das Meisterteam von
2012, MS Racing, sieglos.
Am Niirburgring gewann
man gleich beide Rennen -
wenn auch den Samstags-
lauf am Griinen Tisch.
Bachler verkiirzte den
Abstand zu Asch/Ludwig.

Eigentlich sollte es fiir Sebas-
tian Asch ein ganz besonderes
Wochenende werden: Er feierte
am Samstag sein 100. Rennen
im GT Masters. Sein Vater
Roland hatte damals sein 100.
DTM-Rennen auch in einem
Zakspeed-Mercedes bestritten.
Es hat aber andere Griinde,
weshalb Asch junior dieses Wo-
chenende nicht so schnell ver-
gessen wird.

Das Gefiihlschaos begann am
Freitag: Einige Stunden nach
dem Qualifying wurde der Zak-
speed-SLS wegen 1,5 kg Un-
tergewichts disqualifiziert und
musste in beiden Rennen vom
2L und letzten Platz aus star-
ten. Der Tabellenzweite, Klaus
Bachler, sicherte sich zusam-
men mit Martin Ragginger im
Schiitz-Porsche beide Poles.

Chaos bei Wetter und Taktik

Doch der Osterreicher konnte
die groflen Chancen nicht wirk-
lich nutzen. Am Samstag schien
es zuniichst perfekt fiir Zak-
speed zu laufen: Nach etwa
sechs Runden begann es heftig
zu regnen, und Asch kam in
Runde neun zum Reifenwech-
sel, wihrend der fithrende Rag-
ginger bis Runde zwolf warte-
te. Viel zu spiit, da einige Kon-
kurrenten auf den Regenreifen

NACHGEHAKT BEI Edward Sandstrom

(36/S). Der Sieger des diesjdhrigen 24h-Rennens am Nirburgring iiber den geerbten GT-Masters-Erfolg - f .
an gleicher Stelle und wie schwierig die Reifenwahl im wechselhaften Samstagsrennen war.

Von STEFANIE SZLAPKA

?Das war ein erfolgreiches
Wochenende fiir Euch, oder?
Wir erlebten den Wende-
punkt bereits am vergange-
nen Rennwochenende am
Lausitzring. Hier konnten wir
mit Platz 1und 2 viele Punkte
holen, da macht es viel Spaf3
auf den Gesamtstand zu
schauen. Jetzt missen wir
sehen, dass wir noch mehr
erreichen. Wir haben uns im
Qualifying verbessert - und
das hilft sehr. Heute war unse-
re Strategie wieder sehr gut.

Doppelsieg fiir MS-Racing: Basseng/Stoll (#24) gewannen Sonntag, Sandstrdm/Dobitsch (#100) Samstag

schon zu viele schnellere Run-
den hatten drehen konnen.

Zusiitzlich kam in der glei-
chen Runde auch noch das Sa-
fety Car auf die Strecke, und der
Regen lieR nach. Da lag Asch
bereits auf Rang 8, Ragginger
war auf 11 zuriickgefallen. Noch
withrend der Neutralisations-
phase 6ffnete das Boxenstopp-
fenster: Schiitz entschied sich
beim Fahrerwechsel wieder fiir
Slicks und verlor durch den
zweiten Reifenwechsel erneut
Zeit. Als das Rennen freigege-
ben wurde, lag Zakspeed auf
Rang 4 und Schiitz auf 16.

Und fiir Bachler kam es noch
harter: Nach einer Kollision
zwischen Andreas Wirth und
Fabian Hamprecht konnte er
dem Bentley nicht mehr qus-
weichen, krachte ihmin die Sei-

Leider hatte ich selbst kein
100-prozentig gutes Gefthl im
Auto, aber es war noch gut
genug, um anzugreifen.

2 Wie groB war die Uberra-
schung, als Ihr am Samstag
noch den Sieg zugesprochen
bekamt? Um ehrlich zu sein,
habe ich mich nicht so sehr
gefreut. Nickiist ein tolles Ren-
nen gefahren. AuBerdem macht
es viel mehr SpaB, einen Sieg
auf der Strecke herauszufahren
und nicht im Nachhinein zu
erhalten. Auf der anderen Seite:
Ein Sieg ist ein Sieg.

te und musste aufgeben. Lud-
wig {iberquerte als Vierter die
Ziellinie. «Wir hatten eine sehr
gute Taktik», freute sich Asch
nach dem Rennen. «Ich bin su-
pergliicklich iiber Rang vier.»
Doch die Freude wihrte nicht
lange: Schiitz legte bei der
Rennleitung Protest ein: Zak-
speed hatte zum Ende der
Safety-Car-Phase eine Corvette
iiberholt. Die Rennleitung
stellte das Vergehen noch bei
weiteren Fahrzeugen fest und
verhingte mehrere 30-Sekun-
den-Strafen: So verloren
Thiim/Pepper (Abt) ihren Sieg
an Daniel Dobitsch/Edward
Sandstrom. und auch Zakspeed
fiel auf P9 zuriick. «Da war die
extrem langsame Corvette, iiber-
all waren griine Flaggen und die
Autos vor mir haben sofort Gas

?Das Rennen am Samstag
war taktisch nicht einfach...
Es war schon schwierig. Aber
es war die richtige Entschei-
dung, beim Fahrerwechsel
auf Regenreifen zu wechseln.
Zwar hatte der Regen nach-
gelassen, aber es regnete
dann doch noch mal. Auf der
anderen Seite hat man bei
Geipel gesehen, dass man
auch auf Slicks hatte durch-
fahren kénnen. Durch den
Reifenwechsel haben wir Zeit
verloren, ansonsten hatten
wir vielleicht gewonnen. Aber
das haben wir dann ja eh.

gegeben - eine sehr schwierige
Situationy, so Ludwig.
Christian Abt will gegen die
Entscheidung in Berufung ge-
hen, und deswegen ist das Er-
gebnis des ersten Rennens noch
in der Schwebe. Allerdings be-
sagt Artikel 184 des Regle-
ments, dass man gegen einige
Entscheidungen der Sportkom-
missare keine Berufung einle-
gen kann - darunter fillt auch
ein Drive-Through-Penalty,
selbst wenn er durch einen
Zeitzuschlag vollzogen wurde.
Doch schon einen Tag spiiter
passierte Ludwig das gleiche
Missgeschick, nur dass er die-
ses Mal die Strafe direkt antre-
ten musste. Spater konnten sie
sichimmerhin noch auf Rang10
vorarbeiten. Fiir Bachler und
Schiitz kam das Safety Car wie-
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Verkilrzte Abstand:. Bachler

Zwei Strafen: Zakspeed-SLS

derim falschen Moment auf die
Strecke - nimlich wieder ge-
nau, als das Boxenstoppfenster
aufging. Bachler, der schon auf
Hohe der Boxeneinfahrt war,
schaffte es nicht abzubiegen
und musste eine Runde hinter
dem Safety Car «schleichen».

Bachler: Pause in Sachsen?

Ragginger kehrte als 8. auf die
Strecke zuriick und schaffte es
noch, den Porsche auf P3 zu
bringen - hinter den Premie-
rensiegern Marc Basseng/Flo-
rian Stoll und Dobitsch/Sand-
strom. Zakspeed reist nun mit
einem Vorsprung von 30 Punk-
ten an den Sachsenring. Aller-
dings konnte es sein, dass Bach-
ler dort nicht am Start ist, da er
parallel in der WEC am Niir-
burgring einen Einsatz hat. ¢

Narburgring/D: 3,629 km; Wetter/Piste: Samstag wechselhaft, Sonntag nass

1. Lauf (60 Minuten, 21 Teams gestartet, 19 gewertet)

1. Dobitsch/Sandstrom (Audi R8 LMS ultra) 35 Runden; 2. Frey/Geipel (Audi R8 LMS ultra)
+0,407; 3. Wackerbauer/v.d. Linde (Audi R8 LMS uitra) +6,504; 4. Proczyk/Schneider
(Mercedes-Benz SLS AMG GT3) +7,126; 5. Pepper/Thiim (Audi R8 LMS ultra) +14,387;

6. Hrtgen/Alzen (BMW 74 GT3) +23,431; 7. Alessi/Assenheimer (Corvette Z06.R 613)
+23,816; 8. Mattschull/v.d. Zande (Mercedes-Benz SLS AMG GT3) +25,340; 9. Asch/Ludwig
(Mercedes SLS AMG GT3) +35,667; 10. Gassner/Strauss (Nissan GT-R Nismo GT3) +38,470
Schnellste Runde: Ragginger, Runde 3, 1:28,602 (= 1475 km/h)

2. Lauf (60 Minuten, 21 Teams gestartet, 17 gewertet)

1. Stoll/Basseng (Audi R8 LMS ultra) 32 Runden; 2. Dobitsch/Sandstrom (Audi R8 LMS
ultra) +8,158; 3. Ragginger/Bachler (Porsche 911 GT3 R) +8,235; 4. Baumann/Klingmann
(BMW 24 GT3) +9,842: 5. Proczyk/Schneider (Mercedes-Benz SLS AMG GT3) +11,073;

6. Weishaupt/Jons (Audi R8 LMS ultra) +16,841; 7. Stolz/Abril (Bentley Continental GT3)
+20,219; 8. Gassner/Strauss (Nissan GI-R Nismo GT3) +20,687; 9. Schmid/Hamprecht
(Bentley Continental GT3)+22,404; 10. Asch/Ludwig (Mercedes SLS AMG GT3)+22,940
Schnellste Runde: Stofl, Runde 30, 1:37,262 (= 134,3 km/h)

Zwischenstand (nach 10 von 16 Rennen): 1. Asch/Ludwig 151 Punkte; 3. Bachler 121;
4. Kiingmann/Baumann 101; 6. Proczyk 77; 7. Hrtgen 73; 8. Stolz 72 .
Nachstes Rennen: 29./30. August, Sachsenring/D

Internet: www.adac-ot-masters.de
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NACHRICHTEN
Kuismanen und Haid
Beste in der Lausitz

DMV GTC Am Lausitzring
teilten Pertti Kuismanen
(Chrysler Viper) und Bernd
Haid (Porsche 911) die
Gesamtsiege untereinander
auf. Mit einem Klassensieg
und einem vierten Klassen-
rang konnte Jargen Bender
(Corvette) seine Tabellen-
fihrung weiter ausbauen.

Oschmann war der
Mann der Stunde

GTWC/P9-Challenge Stefan
Oschmann (Porsche 911)

war in der Lausitz der Mann
der Stunde: In der GTWC ge-
wann er beide Laufe, in der
P9-Challenge ist er nach den
Platzen 5 und 2 Tabellenfih-
rer. P9-Sieger wurden Jirgen
Bender (Corvette) und

Mike Hesse.(Porsche).

In der P9-Endurance gewann
Klaus-Dieter Frers (Artega).

Ein neuer und e_in
hekannter Gewinner

Renault Clio Cup Central
Europe Im vollig verregneten
ersten Lauf sicherte sicham
Nirburgring Henric Skoog
seinen ersten Sieg im Cham-
pionat und wurde damit der
erste Junior-Pilot, dem dies
gelang. Im zweiten Rennen
setzte sich mit Pascal Eberle
wieder ein Altbekannter
durch, der so seine Tabellen-
fihrung weiter ausbaute.

Zwei Volvo-Siegein
Karlskoga-Chaos

STCC Thed Bjork und Fredrik
Ekblom sorgten dafir, dass
in Karlskoga in beiden Laufen
ein Volvo-Fahrer gewann.
Besonders im zweiten Lauf
ging es dabei ziemlich
chaotisch zu, als unter
anderem die Kia-Teamkolle-
gen Kevin Aabol und Erik
Johansson miteinander
kollidierten und so einen
moglichen Sieg wegwarfen.

Terting gewinnt
gleich beim Dehiit

GT4-EM Gleich in seinem
ersten Auftritt flr Prosport

in der GT4-EM holte Ex-DTM-
Pilot Peter Terting am Nrburg-
ring den Sieg. Er setzte sich
mit Carsten Struwe im ersten
Lauf gegen die Konkurrenz
durch. Das zweite Rennen
gewann Pavel Lefterov
(Lotus), wahrend Terting/
Struwe im Porsche Cayman
einen weiteren Klassensieg
einfahren konnten. @ HTS/MBR

AUTOMOBIL

DTM
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DTM
Von ARNO WESTER

Grofdes Unverstindnis:
Weil wegen der Funk-
spruch-Affire von Spiel-
berg anstelle des Siinders,
Audi-Motorsportchef

Dr. Wolfgang Ullrich, nun
Projektleiter und Team-
koordinator Volker Nossek
vor dem DMSB-Sport-
gericht aussagen muss.
Doch Ullrich kénnte
trotzdem vom Richter

zu der Verhandlung am
26.8. geladen werden.

Nossek muss sich zu dem um-
strittenen Funkspruch von Ull-
rich («Timo, schieb ihn raus!»)
aufern, weil die Einschreibung
von Audi Sport in die DTM-Her-
stellerwertung von ihm und
nicht von Ullrich unterschrieben
wurde. Dazu erkliarte DMSB-
Sprecher Michael Kramp: Der
Audi-Motorsportchef konne
nicht direkt belangt werden, weil
formal «keine eindeutige
Rechtsbeziehung» zum Audi
Sport Team Phoenix bestehe,
von dem der betroffene DTM-

dochvorsG

»

a4l <5 1,
Dr. Wolfgang Ulirich

Audi in Spielberg eingesetzt
wurde. Ernst Moser, Phoenix-
Teamchef, und sein Fahrer Timo
Scheider, der den Funkspruch
von Ullrich erhalten, aber angeb-
lich nicht gehort hat, miissen
sich ebenfalls schriftlich dufern.
Im Klartext: Vertraglich haftbar
sind lediglich Fahrer und Team,
weil sie im Gegensatz zu Ullrich
eine Rennlizenz besitzen.

Audi: Fixes Urteil Ziel

Sobald dem DMSB-Sportgericht
die schriftlichen Stellungnah-

DTC/Procar Niirburgring

Jordan staubt

Eifel-Sieg a

In der Eifel gab es mit Kai
Jordan (Mini) erneut einen
Premierensieger. Er profi-
tierte dabei vom Pech

des Teamkollegen Fredrik
Lestrup. Rinke holt ersten
Heimsieg in Division 2.

Fredrik Lestrup sah nach sou-
veranem Sieg im ersten Lauf
auch in Durchgang zwei wie
der Sieger aus, doch in der letz-
ten Runde fehlte ihm plotzlich
Vortrieb und Kai Jordan erbte
den Sieg vor Johannes Leidin-
ger (Ford) und Lestrup.

In Division 2 jubelte im ersten
Lauf Andreas Rinke (Citroén)

Endlich ein Heimsieg: Andreas Rinke im Division-2-Citroén

nach seinem ersten «Heim-
sieg» am Niirburgring am lau-
testen. Tabellenfithrer Ralf
Glatzel (Ford) holte in Heat 2
seinen fiinften Saisonsieg.

Kirsch: Meister bei Heimspiel?

Bereits kommende Woche kann
Steve Kirsch den Titel in Divi-
sion 3 fix machen. Fiir den
Frensch-Piloten gab es nimlich
auch am Niirburgring einen kla-
ren Doppelsieg. Der Sachsen-
ring ist fir den Mann aus Ho-
henstein-Ernstthal ein absolu-
tes Heimspiel und somit der
perfekte Ort fiir die erfolgreiche
Titelverteidigung. ¢ MBR

Jens Marquardt

men vorliegen, kann der
vorsitzende Richter Harald
Schmeyer entscheiden, wer
zudem als Zeuge geladen
wird. Demzufolge konnte
moglicherweise auch Audi-
Motorsportchef Dr. Wolfgang
Ullrich eine Einladung zu der
Verhandlung erhalten, die am
26. August in Frankfurt (drei
Tage vor dem elften Saison-
rennen in Moskau) stattfinden
soll. Sollte Audi Sport mit die-
sem Termin nicht einverstan-
den sein, haben die Ingolstidt-

Berg-EM/-SM

Wieder
Faggioli

Wie in den beiden Vorjahren
triumphierte Simone Faggioli
beim EM-Bergrennen St. Ur-
sanne-Les Rangiers. Mit seinem
Norma F20 FC deklassierte der
Italiener beider 72. Auflage des
nominell wichtigsten Autoren-
nens der Schweiz den Luxem-
burger David Hauser im Wolf
GBO8F1 nach Addition von zwei
Liufen um 11,3 Sekunden. Als
bester Schweizer belegte Joel
Volluz (Osella FA 30) Rang 3 vor.
Billy Ritchen (F/Formel 3).

In der El-Kategorie konnte
der Wangener Roger Schnell-
mann (Mitsubishi Lancer Evo
8) den Franzosen Nicolas Wer-
ver (Porsche 911 GT3 Cup) als
Sieger knapp bezwingen. Viele
spektakulidre Ausritte im lange
anhaltenden Juraregen auf der
5169 Kilometer langen Kult-
piste im Doubstal verliefen
diesmal glimpflich. ¢ MG

Wieder dominant: Faggioli

ericht?

z
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er die Maoglichkeit, beim
DMSB-Sportgericht einen An-
trag auf Fristverlingerung zu
stellen. |

Das ist offenbar aber nicht
geplant, wie Audi Sport-Komi-
munikationschef Jiirgen Pippig
MSa versichert: « Wunsch un
Ziel der Audi AG ist es, dass
dieses Thema noch vor dem
nichsten DTM-Event in Mos-
kau verhandelt wird.»

BMW: Keine Berufung

Unterdessen ist der Fall Blom-
qvist-Auto (siche MSa 33/1%)
endgiiltig abgeschlossen. «Wir
haben die Entscheidung uq’d
Urteilsbegriindung des DMSB-
Berufungsgerichts zur Kenntnis
genommen, verzichten auf eirie
Berufung und blicken nun nach
vorney, teilte BMW-Motof-
sportdirektor Jens Marquardt
MSa mit. Tom Blomgqvist war
am Norisring aus der Wertung
genommen worden, weil
sein BMW-Team RBM nach
Meinung des DMSB gegen meh
rere Artikel des technischén
DTM-Reglements 2015 ver-
stofien hatte. &

Autos top

Der erste Regentag seit Wocheén
in der Rhon traf ausgerechnet
auf den vorletzten DM-Lauf am
Hauenstein. Durch die Absage
des Bergrennens Mickhaus¢n
Anfang Oktober fallen nun be-
reits die Entscheidungen in vier
Wochen in Unterfranken.
Nach Gesamtsieg vor seinen
«DTM-Kollegen» Klaus Hoff-
mann und Sebastian Schmitt hat
plotzlich Altmeister Norbq;
Brenner im Opel Vectra Y8
DTM wieder Chancen auf den
Titel bei den Rennwagen. D.
Triumph tiber den Rivalen Frank
Debruyne bei den 2-Liter-Renn-
wagen ist jedoch Thomas C n-
rad wieder erster Anwirter auf
die Krone. Bei den Tourenwagen
konnte von den fiinf Meister-
schaftsanwirtern lediglich
Armin Ebenhéh (VW Scirocto
1.4 16V) seine Klasse gewinnen
und ist somit fast durch. ¢ TBU

Gesamtsieg: Norbert Brenner

|

BUBEL
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TCR

Huff in Macau, Subaru-

Der «Konig von Macauy,
Rob Huff, wird beim Finale
der TCR International
Series in der Spielermetro-
pole fiir West Coast Racing
an den Start gehen. Subaru-
Team macht Fortschritte
und benennt Fahrer.

Der Tourenwagen-Weltmeister
von 2012, seit vergangenem Jahr
in Lada-Diensten, wurde von
der schwedischen Truppe, die
fiir «<Huffy» einen weitere Civic
einsetzen wird, eingeladen. Mit
seinen sieben Siegen, davon der
letzte im Lada Granta(!), ist der
Englinder also noch lange nicht
satt. «Macau ist ganz einfach
die herausforderndste Strecke,
aufder ich je gefahren biny, sag-
te Huff, der sich trotz Abwesen-
heit der WTCC auf einen wei-
teren Macau-Auftritt freut.
Auch was die weiteren Teams
angeht, gibt es trotz Sommer-
pause ein wenig Bewegung. So
benannte das Top-Run-Team,
das derzeit den Subaru WRX
STi fiir sein Renndebiit in Sin-
gapur (20. September) vorbe-

Team macht Fort;gpﬁtte

Rob Huff nach Macau-Sieg 2014: Folgt mit der TCR Sieg Nr. 8?

reitet, seine Entwicklungsfah-
rer. Zum einen Renato Russo,
Tourenwagen-Urgestein und
Bruder von Top-Run-Griinder
Roberto Russo. Zum anderen
Gian Maria Gabbiani, der vielen
noch unter dem Pseudonym
«Diabolik» aus der Superstars-
Serie bekannt sein diirfte.

TCR 2016 auch in Deutschland?

Mit Subaru wird beim nichsten
Auftritt der TCR International
Series bereits die siebte Marke

nach Seat, Honda, Opel (Cam-

pos), Audi, VW und Ford
(Onyx) in der neuen Serie
Rennkilometer sammeln. 2016
stoft dann auch der offizielle
TCR-Kunden-Astra von Opel
dazu, wihrend der aktuelle
Campos-Astra auf dem VLN-
Modell (Dreitiirer) basiert.
Ubrigens tut sich auch in Sa-
chen TCR-Serie in Deutschland
scheinbar etwas. Wie MSa aus
Insider-Kreisen erfahren hat,
sind nicht nur die Rechte verge-
ben, sondern eine entsprechen-
de Serie im GT-Masters-Paket
auch konkret in Planung. ¢ MBR

AUTOMOBIL /%%

NASCAR Michigan

Gibbs weiter im Hoch:
Dritter Kenseth-Siegy

Nach dem knappen Sieg im
Spritpoker von Pocono
zwei Wochen zuvor siegte
Matt Kenseth erneut. Dies-
mal aber vollig ohne Zutun
der Konkurrenz.

Der insgesamt 34. Cup-Sieg des
Champions von 2003 war einer
seiner dominantesten. Bereits
im Qualifying holte er die Best-
zeit und setzte seine Pole-Posi-
tion in der Frithphase des Ren-
nens auch in die Fiihrung um.
Zwischenzeitlich {ibernahmen
zwar vor allem der starke
Austin Dillon sowie zeitweise
Kevin Harvick und Kyle Busch
die Fiihrung, doch vom reinen
Speed her und im Vergleich zu
den mit gleicher Boxenstrategie
fahrenden Gegnern war der
Sieg Kenseths nie gefihrdet.

Busch-Briider strauchelten

146 der 200 Rennrunden fiihrte
der Gibbs-Pilot an, der seinem
Rennstall bereits den sechsten
Siegin denletzten acht Rennen
bescherte. Kyle Busch, der de-
ren vier zu dieser Ausbeute bei-

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

steuerte, schmiss einen mog-
lichen weiteren Erfolg im Ab-
schlusstraining am Samstag
weg. Er drehte sich ins Infield,
und sein Toyota Camry grub
sich dabei so in die Wiese ein,
dass man mit dem Ersatzauto
vom Ende des Feldes starten
musste. Mit Pll verteidigte
Busch aber seine fiir den Chase
so wichtige Top-30-Platzierung
in der Tabelle, die er in Watkins
Glen erobert hatte,

Bruder Kurt, der das Juni-
Rennen in Brooklyn noch ge-
wonnen hatte, kam auf P20,
hatte sich das aber selbst zuzu-
schreiben. In der letzten von
acht Gelbphase kam er in die
Box, als diese noch gar nicht ge-
offnet war - und fuhr dann auch
noch zu schnell. So ging es am
Ende des Feldes ins Finale.

Die Gibbs-Erfolgsserie konn-
te bereits am Wochenende in
Bristol weitergehen. Beim Friih-
jahrsrennen gewann dort nim-
lich ein gewisser Matt Kenseth,
der jetzt mit reichlich Riicken-
wind vom dritten Saisonsieg
dorthin zuriickkehrt. ¢ MBR

Brooklyn/Michigan (USA): 200 Rdn. a 3,218 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: trocken.

1. Matt Kenseth (Toyota); 2. Kevin Harvick (Chevrolet); 3. Martin Truex Jr. (Chevrolet);

4. Austin Dillon (Chevrolet); 5. Denny Hamlin (Toyota); 6. Carl Edwards (Toyota); 7. Joey
Logano (Ford); 8. Ryan Newman (Chevrolet); 9. Brad Keselowski (Ford); 10. Dale
Earnhardt Jr. (Chevrolet); 11. Kyle Busch (Toyota); 12. Paul Menard (Chevrolet); 13. Kyle
Larson (Chevrolet); 14. Aric Almirola (Ford); 15. Kasey Kahne (Chevrolet); 16. Jamie
McMurray (Chevrolet); 17. Jeff Gordon (Chevrolet); 18. David Ragan (Toyota); 19. Sam
Hornish Jr. (Ford); 20. Kurt Busch (Chevrolet); 21. Tony Stewart (Chevrolet); 22. Trevor
Bayne (Ford); 23. Greg Biffle (Ford); 24. Ryan Blaney (Ford); 25. Danica Patrick
(Chevrolet); 26. Ricky Stenhouse Jr. (Ford); 27, Cole Whitt (Ford); 28. A. J. Allmendinger
(Chevrolet); 29. Justin Allgaier (Chevrolet); 30. Matt DiBenedetto (Toyota); 31. Alex
Bowman (Chevrolet); 32. David Gillitand (Ford); 33. Jeb Burton (Toyota); 34. Brett Moffitt
(Ford); 35. Michael Annett (Chevrofet); 36. Landon Cassill (Chevrolet); 37. Jdsh Wise (Ford);
38. J. J. Yeley (Toyota); 39. Jimmie Johnson (Chevrolet); 40. Travis Kvapil (Chevrolet);

41. Clint Bowyer (Toyota); 42. Casey Mears (Chevrolet); 43. Timmy Hill (Chevrolet)

Stand nach 23 von 36 Rennen: 1. Harvick 866 Punkte; 2. Logano 818; 3. Earnhardt Jr. 784;
4. Truex Jr. 755; 5. Keselowski 754; 6. Johnson 752; 7. Kenseth 751; 8. Kurt Busch 683;

9, Hamlin 670; 10. McMurray €63; 11. Menard 654; 12. Newman 649; 13. Gordon 648

Nachstes Rennen: 22. August, Bristol/Tennessee (USA)

Internet www.nascar.com

BENTLEY

NACHRICHTEN
Spielberg-Crash:
Untersuchung lauft

Audi Sport TT Cup Nach dem
Massencrash beim nassen
Sonntagsrennen in Spielberg
(siehe MSa 33) zog sich Levin
Amweg zwei gebrochene
Rickenwirbel zu. Der 20-
jahrige Schweizer wurde per
Privatjet in sein Heimatland
verlegt. In einer Berner Klinik
wurde dann diese Verletzung
diagnostiziert. Amweg be-
dankt sich auf seiner eigenen
Website fiir die Gberwalti-
gende Anteilnahme und bei
Audi Sport flr den «tollen
Support». Die Audi-Cup-
Organisation steht mit Am-
weg und seiner Familie im
Dialog. Bereits seit Dienstag
nach dem Rennen (4.8.) wird
bei Audi Ursachenforschung
betrieben. Audi-Sport-
Kommunikationschef Jurgen
Pippig sagte, dass das
Rennen von der Rennleitung
als «Wet Race» deklariert
und freigegeben war. Zudem
seien auf Wunsch von
TT-Cup-InstruktorMarco
Werner vier statt zwei
EinfGhrungsrunden gefah-
ren und die Fahrer auf
Besonderheiten bei einem
Regenrennen auf dem Red
Bull Ring hingewiesen
worden.

Erster Sieg fiir die
GLP-Titelverteidiger

RCN/GLP Erstmals in dieser
Saison holten sich die Meister
Holger Trager/Alexander
Keller (VW Golf) den Siegin
der GleichmaBigkeitsprifung
(GLP). Im anschlieBenden
RCN-Lauf war es einmal mehr
Christopher Gerhard (Por-
sche 911 GT3 Cup), der sich
den Gesamtsieg sichern
konnte. In der Tabelle fihren
weiterhin «Kiko» sowie
Ex-Meister Jurgen Schulten
(Opel Astra OPC), die erneut
die Klasse V3 gewinnen
konnten. ¢ AW/MBR

Wir kdnnen auch anders.

Erleben Sie Bentley Motorsport live auf
den Rennstrecken Europas, einfach fur alle
Termine den QR Code scannen oder
+49 30 224 030 231 anrufen.

Bentley empfiehic M@bil n-

Der Name "Bentley’ und das geflugeite ‘B’ sind registrierte Warenzeichen.
© 2015 Bentley Mctors Limited. Gezeigres Modell: Continental GT3-R.
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: Will es noch mal wissen:
AltmeisterAtmin Kremer

(46) startet beider
Rallye Deutschland

Zulj Person
Armin Kremer
Geburtstag 4. Dezember 1968
Geburtsort Crivitz )

Herkunftsland Deutschland
Copllot Pirmin Winklhofer (20/D)

KARRIERE

19921. Rallye Deutschland (Peugeot
205 GTI) i
1995 1. Rallye Hunsriick (Ford Escort)
1996 DRM, Meister (Mitsubishi Lan-
cerkvo3)

1998 DRM, Meister (Subary Impre-
2aWR()

1999 DRM, Meister, inki, EM-Siege
Deutschiand & Hunsrack (Subaru Im-
preza WRC)

2001 EM, Europameister (Toyota Co-
rolla WRC)

2002 WM, 6 Starts (Ford Focus WRO
2003 Asien-Pazifik, Meister (Mitsubishi
Lancer Evo7)

2906 B3ja 500, 3. Gesamt & Sieq Class 1
mit Armin Schwarz
2013 WM, fanf Starts, Klassensieg Mon-
te Carlo (Subaru Impreza STi)

2014 WRC2, zwei Starts (Ford Fiesta RS,
Skoda Fabia $2000)

2015 WRC2, Tabellen-9,, Dritter in Mon-
te Carlo (Skoda Fabia S200/R5)

Armin Kremer

«Das Ziel
ist das
Podium»

RALLYPICTURE

Von REINER KUHN

Dreimal Deutscher Meister
sowie Europa- und Asien-
Pazifik-Champion - kein
deutscher Rallyefahrer hat
mehr internationale Titel
eingefahren als Armin Kre-
mer. Nun mischt der 46-Jah-
rige die WRC2-Elite auf und
will nach der Rallye Monte
Carlo auch beim Heimauf-
tritt aufs Podium.

Nach mehreren Jahren Absti-
nenz trittst Du in der WRC2 an.
Wie kommt das?

ARMIN KREMER: Auch wenn
es mir nicht leicht fiel, ent-
schied ich mich damals fiir un-
ser Familienunternehmen. Die
bei einem Generationswechsel
von meinem Bruder und mir
ibernommene Firmen-
gruppe ist im landwirt-
schaftlichen Bereich

«lch hoffe,
ich profitiere
von meiner
Erfahrung.»

ARMIN KREMER
LTI

sowie der Produktion und dem
Vertrieb von Lebensmitteln
tiitig und mittlerweile auf 240
Mitarbeiter angewachsen. Ich
war aber auch nach 2004 nie
richtig weg und saf sporadisch
am Steuer. Ich liebe das Rallye-
fahren. Nun hat es mich einfach
gereizt, nochmals so ein Projekt
anzugehen.

Uberrascht, wie gut es [3uft?
Eigentlich schon. Vor allem bei
dem wenigen Aufwand, den wir
betreiben. Manchmal muss ich
auf den Verbindungsetappen
gar noch geschiiftliche Telefo-
nate erledigen. Aber das Paket
Skoda Fabia RS, Team BRR und
die Crew Kremer/Winklhofer
funktioniert prima. Nach Rang
3 in Monte Carlo im S2000 ha-
ben wir beim R5-Debiit in Por-
tugal wohl nur aufgrund eines
kuriosen Lichtmaschinen-De-
fekts das Podium verpasst. Auf
Sardinien lief es abgesehen von
einem Dampferschaden wegen
eines Steintreffers auch gut.
Noch besser waren wir in Polen
- auch wenn ich-dort ein paar
falsche Reifen-Entscheidungen
getroffen habe. Man muss sich
aber klar dariiber sein, dass
man gegen so potente Kon-
kurrenz wie WRC2-Weltmeis-
ter Nasser Al-Attiyah und allen
voran dem Skoda-Werksteam
nur schwer ankimpfen kann.
Gerade aus dem Aspekt heraus,
wie wenig wir im Auto sitzen.
Wie hat sich die Rallye
Deutschland seit Deinem ersten
Start 1992 verandert?

Schon damals war es ein EM-
Lauf mit international starker
Konkurrenz. Der Start war

noch in Adenau und viele Stre-
cken rund um den Niirburg-
ring. Mit dem WM-Pridikat
und dem Umzug nach Trier hat
sich die Rallye gewandelt - und
zwar zum Positiven. Ein tolles
Umfeld, die Weinbergpisten,

schnelle Landstrafen und na- |

tiirlich die Integration der frii-
heren Hunsriick-Rallye mit der
beriihmt-beriichtigten «Pan-
zerplatte» bei Baumholder ste-
hen fiir eine einzigartige Her-
ausforderung.
Verspiirst Du vor dem Heimspiel
einen besonderen Druck?
Nein, ich bin jakein VW-Werks-
fahrer (lacht). Im Ernst: Ich
gehe jede Rallye gleich konzen-
triert an. Man bekommt aber
schon mit, dass uns hier am
Streckenrand mehr Zuschauer
unterstiitzen. Auch aus meiner
Heimat machen sich Fans
mit ihren Spannbandern
auf den Weg. Wenn man
diese sieht, motiviert das
eher, als dass man sich in
die Hosen macht.
Wie hast Du Dich vorbe-
reitet?
Vor einer Woche habe ich erst-
mals auf Asphalt getestet. Nach
rund 70 Kilometern und ein
paar Set-up-Anderungen an
Fahrwerk und Bremsen habe
ich mich wohlgefiihlt. Ansons-
ten muss ich ohne Tests leben
und mich aufder «Shakedown»
genannten Test-WP ein-
schiefen. Vor den drei Schot-
terrallyes in Portugal, Sardinien
und Polen hatte ich auch nur ei-
nen Test, um das neue Auto auf
meinen Fahrstil einzustellen -
so ist das eben als Privatfahrer.
Dein Ziel?
In der WRC2 scheint der Sko-
da Fabia RS das beste Auto zu
sein. Man kann also davon aus-
gehen, dass erneut zwei ganz

oben stehen. Da auch ich in ei- |

nem der fiinf gemeldeten Fabia
RS sitze, ist klar, dass ich das
Podium anpeile. Mit Prognosen
sollte man aber gerade bei der
Deutschland vorsichtig sein.

Die grofe Unbekannte ist das |

Wetter: Plotzliche Regenschau-
ern-konnen hier alles verin-
dern. Da profitiere ich hoffent-
lich von meiner Erfahrung.
Wie steht es um den deutschen
Rallye-Nachwuchs?

Besser als viele denken. Dafiir,
dass mein Teamkollege, Skoda
Deutschland-Junior Fabian
Kreim, erst seit Miirz in einem

Allradler sitzt, hat er eine tolle
Entwicklung hingelegt. Man
muss ihm aber Zeit geben und
sollte trotz seiner DRM-Siege
nun nicht gleich Wunder von |
ihm erwarten - auch wenn ich|
ihm wiinsche, dass er beim|
WRC2-Gaststart fiir eine Uber-|
raschung sorgt. Ahnliches gilt
fiir Marijan Griebel, der wie
Kreim aus dem Opel-Nach-
wuchsprogramm kommt und
im Adam R2 antritt. Nach ei-
nem Test habe ich mich be-
wausst fiir Pirmin Winklhofer
entschieden. Er ist erst 20 und
macht einen prima Job. ¢ \
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RALLYE-WM

Rallye Deutschland

Von REINER KUHN

Noch steht die Null - leider,
aus Sicht der beim Heim-

- spiel bisher erfolglosen
Volkswagen-Motorsportler.
Das soll sich in diesem
Jahr dindern. Zusitzliche
Motivation: Bei der Rallye
Deutschland kénnte Sébas-
tien Ogier vorzeitig seinen
WM-Titel verteidigen.

Drei der finf noch ausstehen-
den Saisonliufe finden vor-
nehmlich auf Asphalt statt. Als
schwierigster davon gilt die
ADAC Rallye Deutschland mit
ihren drei unterschiedlichen
Schleifen iiber enge Powerpis-
ten in den Moselweinbergen,
Panzerplattenwege auf dem Mi-
litiirareal in Baumholder sowie
schnellen Landstrafen. Nicht
nur der Fahrstil dndert sich,
auch die Dienstwagen der Top-
piloten: Gegeniiber den Schot-
tereinsitzen kauert ein WRC
nun 95 mm tief {iber der Fahr-
bahn. Die 215 Millimeter breiten
Schotterreifen auf 15-Zoll-Fel-
gen werden durch 18-Zoll-Rider
mit 235 mm Laufflache ersetzt.
Zudem kommen ein strafferes
Asphaltfahrwerk und grofer
dimensionierte Bremsscheiben
und -zangen zum Einsatz.
Volkswagen hat sich mit aus-
giebigen Tests auf die Asphalt-
hatz vorbereitet. Verstindlich,
denn bisher waren die Wolfs-
burger tberall siegreich, nur
eben nicht beim Heimspiel in
Deutschland. Allen voran Ta-
bellenfithrer Sébastien Ogier
soll das dndern: «Ich denke mit
gemischten Gefiihlen an die
Rallye Deutschland. 2011 habe

ich gewonnen. 2014 habe ich
aber schmerzhaft zu spiiren be-
kommen, dass kleine Fehler so-
fort bestraft werden. Aber das
ist Vergangenheit. Dieses Jahr
wollen wir es besser machen.»

Nur ein Sieg wiirde ihn friih-
zeitig zum Weltmeister kiiren.
Und selbst in diesem Fall wiire
er auf die Mithilfe seiner Ver-
folger Jari-Matti Latvala (VW),
Mads Ostberg (DS), Andreas
Mikkelsen (VW) und Thierry
Neuville (Hyundai) angewie-
sen. Denn Ogier miisste seinen
Vorsprung von 89 um 23 auf 112
Zzhler ausbauen. 25 Punkte gibt
es fiir den Sieg, drei weitere fiir
den Gewinn der Power-Stage.
«Unter bestimmten Umstan-
den konnte ich bereits in
Deutschland den Titel holen.
Doch dariiber mach ich mir kei-
ne Gedanken. Wir werden nur
aufuns schauen und wollen die

Rallye Deutschland

14 Heimspieler dabel

Von REINER KUHN

Die WRC2-Fahrer Armin
Kremer und Fabian Kreim
bilden die Doppelspitze der
14 heimischen Starter beim
deutschen WM-Lauf,

Keiner ist linger dabei als Her-
mann Gassner. 1988 war der
Bayer erstmals im Mitsubishi
Starion mit von der Partie. 27
Jahre spater bleibt der vierma-
lige Landesmeister der Marke
treu und startet im R4-Lancer
Evo X. Chancenreicher gehen
Armin Kremer (siche links)
und Skoda-Deutschland-Junior
Fabian Kreim (beide Skoda Fa-

bia R5) ins Rennen - als WRC2-
Starter profitieren sie von einer
frithen Startposition und weni-
ger verschmutzten Strecken.
Wiihrend Opel-Werksjunior
Marijan Griebel (Opel Adam
R2) sich im teaminternen Duell
gegen Junior-Europameister
Emil Bergkvist durchsetzen
will, kann Nico Leschhorn
(Peugeot 207 S2000) befreit
auffahren. Sein umtriebiger Va-
ter Ronald konzentriert sich
eher darauf, dass Asphaltspe-
zialist Bryan Bouffier im RS-
Peugeot 208 T16 die WRC2-
Asse irgert. Renault-Routinier
Carsten Mohe ist erneut im Clio
R3 dabei, Werner Jetzt erstmals

ik

Sébastien Ogier bei Tests auf der Panzerplatte: Mit etwas Gliick kann er berelts Weltmeister werden

Rallye erfolgreich beenden -
im Optimalfall ganz oben auf
dem Podiumy, so Ogier.

Auch andere reisen hoch mo-
tiviert nach ‘Trier. Allen voran
VW-Teamkollege Jari-Matti
Latvala, der im Vorjahr nicht
nur im Elsass dominierte, son-
dern erst mit einem spiten
Fahrfehler den Deutschland-
Sieg wegwarf. Eine dhnliche
Bringschuld diirfte auch Kris
Meeke verspiiren. Nachdem
der Ire in Citroén-Diensten wie
Latvala in Fiihrung liegend in
die Weinberge segelte, musste
Meeke miterleben, wie Thierry
Neuville und Dani Sordo sich
nach 2013 erneut die ersten bei-
den Plitze teilten.

78 Teams am Start

Fiir den neunten von 13 WM-
Liufen mit einer Gesamtdistanz
von 1394,5 Kilometer mit 21 WDs

im Subaru Impreza STi und Se-
bastian Schwinn im Mitsubishi
Lancer Evo X.

AufR2-Autos setzen Bjorn Sa-

torius (Citroén C2), Christian
Hickethier (Ford Fiesta) und
Konstantin Keil (Skoda Fabia),
auf Dieseltechnik Alexander
und Achim Herrmann Geweils
BMW 120 D) sowie Josef We-
cker (Opel Astra CDTI).
Die 20 Teams des ADAC Opel
Adam Cups nehmen mangels
FIA-Homologation des Cup-
autos die WM-Priifungen er-
neut in einem separaten Feld
unter die Rader. Als Favorit gilt
Vorjahressieger und Tabellen-
fiihrer Julius Tannert. ¢ RK

AUTOMOBIL %

iiber insgesamt 374,43 Kilometer
haben 78 Teams, darunter 16
WRCs, genannt. Mit Spannung
erwartet wird unter anderem
der dirckte Vergleich zwischen
Kevin Abbring im vierten Hy-
undai i20 WRC und Junior-
Weltmeister Stéphane Lefébvre,
den Citroén Racing erstmals im
dritten DS 3 WRC loslisst.

Fiinfder 18 WRC2-Teilnehmer
setzen auf den Skoda Fabia R5.
Neben den in Polen- und Finn-
land siegreichen Esapekka Lap-
pi und Skoda-Werkskollege Jan
Kopecky auch Armin Kremer
und Fabian Kreim sowie erst-
mals WRC2-Weltmeister Nas-
ser Al-Attiyah. Da die Junior-
WM nicht antritt, sind nur zwei
in die WRC3 eingeschriebene
Teams am Start. Die DMack
Trophy ist dagegen wie im Vor-
jahr mit elf identischen Ford Fi-
esta R2 dabei. &

ZUM THEMA
Rallye Deutschland

»
250000 Meter Trassier-
band und 12500 Meter Ab-
sperrgitter kommen fur die
Sicherheit zum Einsatz.

»

3000 freiwillige Helfer sind
im Einsatz, darunter 2200
Sportwarte als ehrenamt-
liche Streckenposten.

»

1999 siegte mit Armin
Kremer im Subaru Impreza
WRC letztmals ein deut-
scher Fahrer beim damals
noch als EM-Lauf ausge-
tragenen Heimspiel. Zweiter
wurde Niki Schelle.

»

69 Euro kostet der 4-Tages-
Rallye-Pass. Ein WP-Ticket
gibt’s fir 15 Euro, die Pan-
zerplatte mit vier WPs und
Showprogramm fiir 20 Euro.
Eintritt Servicepark 5 Euro.
»

49 Zuschauerzonen unter-
schiedlicher GréBe sind in
diesem Jahr ausgewiesen.
»

9 Mal hat Sébastien Loeb
die «Deutschland» gewon-
nen. Mit drei Siegen ist VW-
Testpilot Dieter Depping der
zweiterfolgreichste Fahrer.
»

2 Hersteller konnten sich
bislang in der Siegerliste der
zwolf deutschen WM-Laufe
verewigen. Elfmal siegte
Citroén (9 x Loeb, je einmal
QOgier und Sordo) und 2014
Hyundai (Thierry Neuville).
»)

1ist die Startnummer von
Weltmeister Sébastien
Ogier, der diesmal den
Heimsieg flr Arbeitgeber
Volkswagen einfahren will.
Der letzte Erfolg eines
deutschen Herstellers: 1987
siegte Jochi Kleint im VW
Golf GTI16V. ¢ RK

Rallye Deutschiand

Duell der 91ler

Fiir ein besonderes Spektakel
sorgen die beiden Rallyeboliden
mit den Startnummern 24 und
25. Denn keine Geringeren als
Frangois Delecour (52), Vize-
weltmeister von 1993, und der
Le-Mans-Sieger von 2010, Ro-
main Dumas (37), duellieren
sich mit ihren Porsche 911 GT3
um den Sieg im erstmals aus-
geschriebenen FIA R-GT-Cup.
Siegt Delecour nach dem Auf-
takterfolg in Monte Carlo und
P2 hinter Patrick Snijers beim
Laufin Ypern erneut, diirfte ihm
der Titel so gut wie sicher sein.

Geriichte besagen, dass beim
folgenden R-GT-Cup-Lauf auf
Korsika WRC2-Akteur Yuriy

Protasov fiir cinmal das Steuer
in Dumas’ Sportwagen iiber-
nehmen will. Mangels Wettbe-
werbern miisste Delecour dann
nur noch durchrollen und wire
schon vor dem letzten Lauf
beim EM-Finale im Wallis (CH)
R-GT-Cupsieger 2015 ¢ RK

Routinier Delecour im 911
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MotoGP

Briinn fiir fiinf Jahre gesichert

Von IMRE PAULOVITS

Das lange Bangen hat ein
Ende: Am Sonntag einigte
sich Dorna-Chef Carmelo
Ezpeleta mit Tschechiens
Sportministerin Katerina
Valachova tiber die Fortset-
zung des Grand Prix von
Tschechien in Briinn fiir
weitere fiinf Jahre.

Es ist der Grand Prix mit einer
langen Tradition, der grofiten
Zuschauerkulisse und einer
der schonsten Rennstrecken.
Und trotzdem hing die letzten
zwei Jahre das Damokles-
schwert iiber seinem Erhalt.
Doch irgendwie wollte jeder,
dass es weitergeht. Dorna-Chef
Carmelo Ezpeleta setzte sich
genauso fiir die Fortfithrung
des Tschechien-GP ein wie die
Fahrer, die Fans und die gesam-
te Region um die Strecke her-
um. Aufden Autobahnbriicken
hingen Banner mit der Auf-
schrift «Save the Czech Grand
Prix», und die Fans auf den
Campingplitzen fiihrten die-
ses Jahr Diskussionen bis spit
in die Nacht hinein.

Mit Diskussionen waren
auch die hichsten Stellen be-
schiftigt. Carmelo Ezpeleta
hatte schon vor einem Monat
mit Katerina Valachova, der
Ministerin fiir Jugend, Sport
und Erziehung einen Vertrag
unterzeichnet, in dem sie sich
fiir den Erhalt des Grand Prix
von Briinn aussprechen und

Superbike-WM

| [ |
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Ministerin Katerlna Valachova und Dorna-CEO Carmelo Ezpeleta: GP Brﬂnn bis 2020 slcher

der sie zu direkten Vertrags-
partnern in der Angelegenheit
machte.

Eigentlich sollte schon am
Freitag, spitestens am Sams-
tag, eine Einigung getroffen
werden. Es gab Samstagfrith
auch ein gemeinsames Essen,
wo letzte Details geklirt wer-
den sollten. Doch die endgil-
tige Einigung fand erst am
Sonntag statt. Deren Ergebnis
lautet ab 2016 eine neue Ara
auch in Briinn ein und garan-
tiert den Fortbestand der grof-
ten tschechischen Sportveran-
staltung fir mindestens die
nichsten fiinf Jahre, das heifit,

Ten Kate un

Zuletzt rankten sich
Geriichte, dass sich das
hollindische Rennteam von
Ronald und Gerrit ten Kate
von Honda trennen wird.
Ronald ten Kate entkriiftet
diese Geriichte.

Das Murren im Blitterwald
ging so weit, dass behauptet
wurde, Pata-Honda (das Werks-
team der Superbike-WM, das
von Ten Kate Racing ausgefiihrt
wird) wiirde vollig zerfallen.
Weltmeister Sylvain Guintoli
wiirde weggehen, Michale van
der Mark der Superbike-WM
den Riicken kehren und auch
die Zusammenarbeit zwischen
Ten Kate und Honda wiirde be-
endet werden. Teamchef Ro-
nald ten Kate bestreitet dies ve-
hement.

Ten Kate gibt zu, dass sie ge-
hofft hatten, dass die neuen Re-
geln die Leistungsfihigkeit der
einzelnen Motorradtypen in

der Superbike-WM stirker *

zusammenbringen wiirde und
sie davon profiticren wiirden.
«Wir sind noch immer dabei,
uns den Regeln anzupasseny,
verrit Ronald ten Kate. «Es war
eine Art Schock fiir uns, dass
wir nach einem recht vielver-
sprechenden WM-Auftakt in
Europa einsehen mussten, dass
wir hinterherhinken, und seit-
dem sind wir damit beschiiftigt,
aufzuschliefen.»

Dass diese Situation auch sei-
nen Fahrern nicht leichtfillt, ist
ten Kate klar: «Natiirlich sind
die Fahrer mehr motiviert,
wenn sie den Geschmack des
Siegersekts spiiren. Aber ich

zumindest bis einschlieflich
2020.

Das Problem des Promoters

Veranstalter des Grand Prix
von Tschechien war in den
letzten Jahren eine Firma von
Karel Abraham sr. Bis vor zwei
Jahren hatte er auch stets Lan-
desmittel dafiir erhalten. Der
Grand Prix, zu dem allein am
Renntag stets iiber 100000 Zu-
schauer kamen (in diesem Jahr
sprach man offiziell von 138752
zahlenden Zuschauern am
Rennsonntag und 248434 fiir
das Wochenende), spiilte ja
miichtig Steuergelder in die

Kassen von Briinn, Mihren
und der Tschechischen Re-
publik.

Doch nach Regierungswech-
seln wurden Abraham die Mit-
tel gestrichen, auch in seiner
Heimatstadt Briinn wehte ihm
zuletzt ein heftiger Wind ent-
gegen. Letztes Jahr stand der
Grand Prix bereits auf der Kip-
pe, und nachdem in diesem
Jahr das Aus drohte, stellte Ez-
peleta klar, dass er in der bis-
herigen Form nur noch dann
weitermacht, wenn die Veran-
staltungsgebiihr bis Donners-
tag vor dem Grand Prix bezahlt
und der Finanzierungsplan der

niichsten Jahre vorgelegt wird.
Gleichzeitig machte der Spani-
er selbst den Vorstoft zu Minis-
terin Valachova.

Mit neuem Veranstalter

Die endgiiltige Einigung zwi-
schen Ezpeleta und Valachova
macht nun einen Strich unter
die bisherigen Ereignisse. Das
Ministerium sieht sich nicht in
der Lage, der Firma von Abra-
ham Zuschiisse zu gewihren.
Es wird einen neuen Veranstal-
ter geben, eine Korperschaft,
die die Regierung von Mihren
und die Stadt Briinn aufstellen
und die eng mit der Dorna zu-
sammenarbeiten wird.

«Wir sind stolz drauf, dass
Briinn dank der Schaffung ei-
ner offentlichen Korperschaft
fiir 2016 und mindestens vier
Jahre danach die MotoGP zu
Gast haben wird», erklirte
Valachova. Und Ezpeleta er-
ginzte: «Der Tschechische
Grand Prix war immer eines
der Highlights der Weltmeis-
terschaft gewesen und stand
iiber 50 Jahre im Kalender.
Auch an diesem Wochenende
haben wir seine Beliebtheit an
dem riesigen Zuschauerinter-
esse ersehen konnen. Wir
sind sehr gliicklich, dass seine
Zukunft fiir mindestens die
nichsten fiinf Jahre gesichert
iSt.»

Es wird aber wohl noch eini-
ge Nachbeben geben: Der Stre-
ckenbetreiber des Masaryk
Circuit ist Karel Abraham. ¢

Honda getrennt?

kann nur sagen, dass ich mit ih-
ren Leistungen zufrieden bin
und ihre Arbeitsweise sehr
schiitze. Bei Michael van der
Mark ist es klar ein Lehrjahr,
und ich bin mir sicher, dass er
eines Tages ein Siegfahrer wird.
Und Sylvain Guintoli war natiir-
lich das Siegen gewohnt, jetzt
arbeitet er, um wieder dahin zu
kommen.»

Ten Kate gibt zu, dass er mit
Guintoli nur einen Einjahres-
Vertrag hat, aber er glaubt, dass
er sich mit dem Franzosen auf
eine weitere Zusammenarbeit
einigen kann. Und zum Geriicht,
er wiirde sich von Honda tren-
nen, sagt er nur: «Wir sind Hon-
da, wir waren schon immer
Honda und ich denke, wir wer-
den bis zum Ende unserer Renn-
karriere Honda bleiben.» 4 IP

Sylvain Guintoli und Michael vd Mark: Auch 2016 bei Pata-Honda?
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So selbstsicher Lorenzo war,
50 klar war es auch Marc Miir-
quez schon vor dem Rennen,
dass es diesmal wohl schwierig
sein wiirde, Lorenzo wie in
Indianapolis zum Schluss zu
{iberrumpeln, «Als er selbst im
kithlen Warm-up so schnell
war, habe ich schon gedacht,
dass wir diesmal nicht bis zum
Schluss mit ihm mithalten
konnen», gab Médrquez zu. «Ich
habe trotzdem das Risiko auf
mich genommen und habe ver-
sucht, so zu pushen, dass ich
mithalten kann. Aber mein Hin-
terreifen baute recht frith ab,
von da an kam wieder unse-
re Schwiche durch, und das
Motorrad begann wieder zu

schwimmen. Da ich ausrei-
chend Vorsprung vor Valentino
hatte, habe ich nichts weiter ris-
kiert.»

Drei Fahrer, drei Reifen

Was diesmal auffiel: Jorge Lo-
renzo, Marc Mirquez und Va-
lentino Rossi hatten alle unter-
schiedliche Reifenwahlen ge-
troffen. Lorenzo fuhr vorn und
hinten die mittlere Mischung,
Mirquez vorn mittel, hinten
hart, Rossi entschied sich vorn
und hinten fiir hart. Was auf den
ersten Blick wie Reifenpoker
wirkte, war in Wirklichkeit eher
eine Abstimmung auf die Vor-
lieben. «Diese Reifen liegen gar
nicht so weit auseinander», be-

MOTORRAD-WM 48 w (0B o) :3:3:%]

stitigte Thomas Scholz. «Der
mittlere und der harte Vorder-
reifen funktionieren auf vielen
Strecken gleich gut. Lorenzo
mag den weicheren, weil er
bei seinem weichen
Einlenken und viel
Kurvenspeed lieber
mehr Seitenhaftung
hat. Rossi mag etwas
mehr Stabilitit beim
Bremsen. Bei dem har-
ten Hinterreifen hat

_sich in Briinn nur die

linke Seite vom mittleren

unterschieden, und es gibt hier
deutlich mehr Rechtskurven als
Linkskurven. Aber natiirlich
heizt sich ein Reifen, der einen
Streifen weicheres Gummi hat,

J.\Lorenzo

o 7//////4
y 4 17

hatte

Wochenende. Er

iiber die gesamte Fliiche anders
auf. Wir hatten im Rennen zehn
Grad weniger Asphalttempe-
ratur als am Samstagmittag. Da
hat die Strecke etwas
mehr Grip, da waren auch
beide Reifen gleich gut,
Nur kam dieser Zustand
Lorenzo noch mehr
entgegen, denn seine
Yamaha funktioniert
umso besser, je mehr
Grip da ist.»

Dass also Valentino
Rossi deshalb nicht mit seinem
Teamkollegen mithalten konn-
te, weil er zu sehr auf den har-
ten Hinterreifen gesetzt hatte,
als die Temperaturen noch ho-
her waren, ist recht unwahr-

seinen Kurvenspeed)\‘a

- und war unantastbar

scheinlich. Rossi war selbst et-
was ratlos: «Tatsache ist, dass
ich im Rennen einfach nicht
meine Pace von Samstag gehen
konntey, gab der 36-jihrige Ita-
liener zu. «Ich denke nicht, dass
es an den Reifen gelegen hat.
Diese habe ich einfach danach
ausgesucht, mit welchen ich
mich besser fiihlte. Es war ja
nicht so dramatisch kiihler, also
gab es keinen Grund, die Rei-
fenwahl zu indern. Wir miissen
uns die Datenaufzeichnung an-
sehen.»

Rossi hat in diesem Jahr bei
fast jedem Rennen noch den
Hasen aus dem Hut gezaubert,

FORTSETZUNG S. 18
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indem er mit scinem Team so- S SRR 8 L v ¥ =

gar nach dem Warm-up noch Bl S - e B e

Set-up-Anderungen vorgenom-
men hat, die im Rennen dann
bestens funktioniert haben.
«Diesmal war dem nicht so, wir
hatten schon am Samstag ¢in
gutes Set-up, das haben wir bei-
behalten.» Kein Wunder, hat-
te sich Rossi diesmal in die
erste Startreihe qualifiziert, was
sonst nicht seine Stiirke ist.

Wenn man sich den Altmeis-
ter auf dem Podest ansah, muss-
te man sich unweigerlich die
Frage stellen, ob die Tatsache,
dass er die WM-Fiihrung, die
er zehn Rennen lang innehatte,
nun verloren hat. Ob all die un-
glaubliche Energie, die er mit 36
Jahren aufgebracht hat,um den
jiingeren Giganten Lorenzo und
Mairquez die Stirn zu bieten,
nicht vielleicht jetzt. wiedér
raus ist. Rossi lichelte zwar,
aber selbst die dunklen Son-
nenbrillengliser konnten nicht
verbergen, wie weit der Italie-
ner in sich gekehrt war.

Sieben Rennen sind noch zu
fahren, und mit Sil- verstone
weifl Rossi, dass
jetzt seine schlech- .
teste  Strecke
kommt, Lorenzo
hingegen dort
unglaublich gute
Rennen gezeigt
hat. Ob es
reicht, in Misa-
no zuriickzuschla-
gen, oder ob Lorenzo nun auf
den Zug aufgesprungen ist, der
ihn zum WM-Titel fiihrt, wird
sich bald zeigen. «Jorge ist in
einer unglaublichen Formy,
bestitigte Rossi. «Er ist wieder
richtig fit, er hat sein Bike im
Griff - und in dieser Form ist er
nur schwer zu schlagen.»

Der stille Held

Unter der Leistung der drei
WDM-Ersten ist etwas anderes
vollig untergegangen. Dani Pe-
drosa war am Samstagmorgen
gestiirzt, weil ihm das Ol der
lecken Gabel auf den Hinter-
reifen geflossen war. Valentino
Rossi stiirzte ebenfalls tiber
dieses Ol, blieb aber unverletzt,
Pedrosa hingegen schlug seinen
schon so oft lidierten linken
Kndchel an und verrenkte sich
den Hals. Er konnte sich nur als
Neunter qualifizieren, lief sich
fiir das Rennen gegen Schmer-
zen behandeln, aber keine
Spritze geben. «Dieser Fufd ist
schon so lidiert, ich wollte
nicht reinstechen lasseny», gab
er zu.

Trotzdem kiimpfte er sich
zum Schluss an die beiden Du-
cati heranund schaffte es, in der
letzten Runde Andrea Dovizio-
so zu schlagen. Auch eine Stun-
de nach dem Rennen konnte er
kaum noch gehen. «Aber ganz
chrlich bin ich sehr enttiuschty,
gab er trotzdem zu. «Mit mei-
ner Pace vom Schluss hitte ich \
auch mit Rossi mitgehalten.» ¢ Gedampfte Freude: Rossi wirkte auf dem Podest nachdenklich

FORMEL |

40

JAHRE

33

RENNEN

40 Johre Motorsport aktuell und

das 35. Formel 1 Rennen im néchsten
Johr auf dem Hockenheimring sind
zwei gute Grinde zu feiern. Der Ring

gratuliert herzlich zum Jubiléum und

freut sich auf den Heim-Grand-Prix!
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Am 11. Juni 1975 erschien diese
Wochenzeitung zum ersten
Mal. Damals unter dem Titel
«powerslide - MOTORSPORT
aktuelly. Mit dem Untertitel
«MOTORSPORT aktuell»
signalisierten die Griinderviter
Dieter Stappert und Hans Hug:
Dem verianderten Zeitgeist ent-
sprechend kommen die News
und Hintergriinde aus der Welt
des Rennsports viel schneller

zum Leser als beim von Rico
Steinemann, Arthur Blank und

mmmmmmmmmmmmmmmmmnmimy,

Jede Woche
Vollgas!

René Schoni 1963 eingefiihrten
und daher abgelosten Monats-
magazin «powerslide». Zudem
kam vor 40 Jahren Motorrad-
Racing neu mit ins Blatt.
Seither hat sich viel veriindert
in Motorsport und Medien.

«MOTORSPORT aktuell» ist | [

immer noch da, heute als Print-
Ausgabe, digitale App-Version

und Internet-Plattform. Aber | —
nicht MSa-Képfe wollen wir .
feiern, sondern unsere grofle

Liebe: Motorsport & WIE

Gerhard Berger 1985: Ferrari-Turbo-Feuerwerk

! wnn

.

ﬁhrrmxrmn

STETWEITEB }-

T
o
&
=
=
w
o
w
=
T
O
'
=
i
ul

MAG



SUTTON-IMAGES,.COM

T
'Imms;s Harlborp

NAMAGES COM

SUTIC

-IMAGES . COM

2

= = = b -
o o o O )
(¥ Q o v 9
v %) v u o
w w w w 'y
v o () o Q
8 < < < <
= b2 = y 7 = 3
8 g 3 1+
I [ [~ [ g »
E E E h £ e T
VI, & “53 ? o e R - IR
Vater: Gilles Villeneuve Sohn: Jacques Villeneuve Star-Ingenieur: Adrian Newey 323 GP: Rekordler Barrichello  Lauda heute: Mercedes-Pate (r.) I
|



A/

21

LTI LT T T T L 1 727 motorsport-aktuell.com 4

JUBILAUMS-SERIE _go JBJ!!“RE

18. August 2015/ MOTORSPORT aktuell

Okosklaven

Von LEOPOLD WIELAND

Welten liegen zwischen

der Ferrari-Dominanz

von 1975 und der Mercedes-
Herrschaft von 2015 ~ sport-
lich, technisch, geschiiftlich.
Und doch fasziniert weiter-
hin kein anderer Automobil-
sport weltweit so viele
Menschen wie die Formel 1.

Wir schreiben das Jahr 1975. In
der Formel 1 reden sie noch
nicht iiber das neue Wochen-
blatt, das seit Mitte Juni vom
Schweizer Standort Ziirich star-
tet und bald schon im deutsch-
sprachigen Raum als die «Bibel
des Rennsports» verchrt wird.
Aber «powerslide - MOTOR-
SPORT aktuell», so der Name
der Vollgas-Postille, ist in der
automobilen Kénigsklasse auf
Anhieb ganz vorne.

Dieter Stappert, einer der zwei
Chefredakteure von «power-
slide~ MOTORSPORT aktuelly,
istimmer niher dran. Der Oster-
reicher hockt zum Beispiel Rii-
cken an Riicken mit Landsmann
Niki Lauda, als der Ferrari-Pilot
1975 nach seinem dritten Saison-
sieg in Folge hochstpersonlich
die Cessna 421 seiner eigenen
Airline von ‘Anderstorp in
Schweden gen Ziirich steuert.
Von solch Mega-Reportergliick
wagt heute nicht mal im Voll-
rausch irgendein Medienschaf-
fender auf der Welt zu triiumen.

Riskante Leichtbau-Renner

Doch eine Trauminsel ist die
Formel 1 damals mitnichten.
Vor allem prekir ist die Sicher-
heit: Grand-Prix-Autos sind im-
mer noch leicht zerbrechliche
und zerdriickbare, vor allem
schnell entflammbare Tempo-
300-Geschosse. Mit 450 bis 500
PS starken Saugmotoren, deren
Power selbst XXXL-Hinterrei-
fen nur schwer auf die Strafe
zwingen. Lauda, Hunt und Co.
sind moderne Ritter, die ihre
bei zu viel Druck aufs Gas wild
schwinzelnden Renner nur
schwer im Zaum halten kénnen.

Als Lotus-Chef Colin Chap-
man 1977/78 die «Fliigelautos»
mit Saugnapfeffekt erfindet,
werden aerodynamisch erzeug-
ter Autoabtrieb und Bodenhaf-
tung zur - bis heute - alles tiber-
ragenden Komponente, Die ers-
ten «Wingcars» machen die
Piloten in den Kurven mehr und
mehr zu Passagieren, denen vor
immer hoherer Fliehkraft oft
schwarz vor Augen wird. Darauf
folgen die feuerspuckenden

Turbo-Monster mit 1500 PS und
mehr, die leistungs- und kosten-
mifig trotz aller Einbrems-und
Einsparversuche bis zum Verbot
(1989) nicht zu bindigen sind.
«Zum Uberleben brauchtest
du damals jede Menge Gliick»,
sagt Niki Lhuda. Der dreimalige
Weltmeister (1975, 1977, 1984),
heute 66 Jahre alt und als Auf-
sichtsratsvorsitzender eigentli-
cher Chef des derzeit iiberra-
genden Mercedes-Fl-Teams,
entgeht dem Feuertod 1976 auf
dem Niirburgring nur ganz
knapp. Und ist zeitlebens ge-
zeichnet von jenem Crash, den
eine gebrochene Hinterradauf-
hingung ausloste und eine un-
zureichend abgesicherte Renn-
strecke extrem eskalieren liefen.
Mut beweist die Fahrergene-
ration Lauda nicht nur am Steu-
er. Denn sie redet Klartext. Lasst
sich nicht den Mund verbieten
von Team-, Auto- und Sponso-
renbossen, die allerspitestens
seit der Jahrtausendwende jedes
offentliche Wort ihres Cockpit-
personals protokollieren lassen.
Bis zum Maulkorb-Zeitalter
wird zur Freude der Fans sogar
und mit Vorliebe teaminterner
Zwist publik ausgefochten. Das
beginnt eher harmlos 1984/85
bei McLaren mit Lauda gegen
Prost, steigert sich 1986/87 bei
Williams mit Piquet gegen Man-
sell und gipfelt 1988/89 bei
McLaren mit Prost gegen Senna.
1989 und 1990 wird der WM-
Titel per Kollision zwischen
Prost und Senna entschieden.
Eine Methode, die Michael
Schumacher1994 gegen Hill und
1997 gegen Villeneuve fortsetzt.
Mut ist fiir solch unschone
Fouls _allerdings kaum notig.
Enorm erhohte Sicherheit an Au-
tos (stabile Kohlefaserchassis)
und Pisten (massive Polsterbar-
rieren) senken im direkten Duell
die Hemmschwelle. Das Sterbe-
risiko ist seit den todlichen Sen-
na-/Ratzenberger-Unfillen von
1994 weiter klar gesunken, wenn

auch niemals ausschliefbar. Wie .

das Schicksal von Jules Bianchi
nach mehr als 20 Jahren ohne
todliche Fl-Rennen erst kiirzlich
fatal bewiesen hat.
Kameradschaftliche Sports-
minner werden seit Mitte der
1970er neben und auf der Piste
zu berechnenden Geschifts-
minnern. Mit 50 Millionen Dol-
lar und mehr Jahresgage stellt
Michael Schumacher dann
ebenso unfassbare Rekorde auf
wie mit sieben gewonnenen
Weltmeisterschaften (1994, 1995,
2000, 2001, 2002, 2003, 2004).

Auch wenn seit den Wirt-
schaftskrisen der letzten Jahre
die Gehaltsspirale bei den Fah-
rern stetig wieder nach unten
geschraubt wird - die hervor-
ragenden Verdienstmoglichkei-
ten verdankt die Formel 1 einem
Mann: Bernie Ecclestone. Der
mittlerweile 84 Jahre alte Brite,
der mit Schulbrétchen und Ge-
brauchtwagen gutes Geschiifte-
machen lernte, erkennt schon
als Manager von Jochen Rindt
vor fast 50 Jahren den GP-Sport
als Goldgrube. Konsequent wird
er dessen reichster Schiirfer.
Vom Brabham-Teamchef iiber
den Vorsitz in der Konstruk-
teurs-Vereinigung steigt Eccle-
stone auf zum - scheinbar -
unersetzlichen Formel-1-Boss.
Er macht aus dem zerstrittenen
Haufen aus englischen Garagis-
ten und der stets auf ihre Son-
derrechte pochenden Scuderia
desItalieners Enzo Ferrari einen
straff organisierten Hightech-
Verbund und ein Milliarden-
Geschift. Die einzige internati-
onal dauerhaft {iberlebensfihige
Motorsportkategorie. Umsatz
2014: 1,9 Milliarden Dollar.

Holzweg Umweltschutz

Doch Bernie Ecclestone hat in
den letzten Jahren Federn lassen
miissen. Und Geld, Macht und
Einfluss verloren, seit er ge-
zwungenermafien statt Besitzer
der Formel 1 nur noch deren Ge-
schiftsfithrer ist. Vor allem Jean
Todt, nach Jean-Marie Balestre

und Max Mosley der dritte FIA- , -

Prisidentin der Ecclestone-Ara,
ist ein harter Brocken. Der Fran-
zose hat gegen Ecclestones Wi-
derstand den Umweltgedanken
im GP-Sport durchgedriickt.

Seit 2014 zum Anlocken neuer

Hersteller neben Ferrari, Merce-
des, Renault und Wiederein-
steiger Honda (ab 2015) Turbo-
Hybrid-Antriebstechnik in der
Formel 1 Plicht ist, hat sich ihre
zuvor schleichende Krise rasant
verscharft. Die Fahrer, schon mit
V8-Saugmotoren unterfordert
(Nico Rosberg: «Die Rennen
machen viel weniger miide.»),
sind heute Okosklaven. Die zwar
fast so viele Schalter im Cockpit
haben wie ein Jetpilot, aber vor
allem Benzin und Reifen sparen
miissen. Doch wenn wir 2017
schreiben, kommen wieder neue
Fl-Regeln. Und damit kommt
hoffentlich nicht mehr Risiko,
sondern mehr Spaf zuriick. ¢

NACHSTE FOLGE:

SPORTWAGEN'

Top-10-Fahrer 1975-2015

Niki Lauda

Der Osterreicher (66) wurde 1975 und 1977 bei
Ferrari Weltmeister. 1976 tberiebte er einen
Feuerunfall. Kurz vor Saisonende 1979 hatte er
das «Im-Kreis-Fahren» satt und stieg sofort aus.
1982-85 kam er zurtick und holte bei McLaren-
TAG/Porsche 1984 Titel Nr. 3. GP: 171, P1: 25

—

Nelson Piquet
Der 63 Jahre alte Brasilianer gewann dreimal die
WM: 1981 auf Brabham-Ford, 1983 auf Brabham-
BMW (erster Champion mit Turbomotor) und
1987 auf Williams-Honda. Er fuhr bis 1991, stieg
bis 1993 um auf IndyCars und trat bis 1996 noch
in Sport- und Tourenwagen an. GP: 201, P1: 23

Alain Prost

Der 60-Jahrige war erster F1-Weltmeister Frank-
reichs - 1985 auf McLaren-TAG/Porsche. In dem
Team triumphierte er auch 1986/89, da aber mit
Honda-Power. Seinen vierten WM-Titel holte er.
1993 mit Williams-Renault und horte auf. Seit
2003 ist er im Winter Eis-Racer. GP: 199; P1: 51

Nigel Mansell
WM-reif war der Brite (62) schon 1986/87. Im
. Williams-Honda-Teamduell mit Piquet scheiterte
er aber zweimal knapp. Bei Williams-Renault
1992 doch noch Champ und weg zu IndyCars.
1994 (Williams-Renault) und 1995 (McLaren-
Mercedes) vereinzelte Fi-Starts. GP: 187, P1: 31

Ayrton Senna
Der Brasilianer, der 1994 bei einen Rennunfallim
Williams-Renault (Lenksaulenbruch) im Alter von
34 Jahren todlich verletzt wurde, gilt far viele als
bester F1-Pilot aller Zeiten. Er war Supertalent
und Arbeitstier zugleich. Titel: 1988, 1990 und
1991, jeweils auf McLaren-Honda. GP: 161, P1: 41

Michael Schumacher

Der Deutsche (46) wurde 1994/95 auf Benetton-
Ford bzw. -Renault Champ. Bei Ferrari, wo er ab
1996 fuhr, mit einzigartiger Serie: funf Titel in
Folge (2000/01/02/03/04). Erster Rucktritt
Ende 2006. Sieg-/titelloses F1-Comeback mit
Mercedes von 2010 bis 2012. GP: 308, P1: 21

Mika Hakkinen

Der Finne ist 46. Zweimal wurde er mit McLaren-
Mercedes Weltmeister: 1998/99. Neben Jacques
Villeneuve, Kimi Raikkénen, Fernando Alonso
war er gréBter Schumi-Herausforderer. Trat
nach der F1-Saison 2001 zurtick, fuhr 2005-07
noch Rennenim DTM-Mercedes. GP: 161, P1: 20

Fernando Alonso

Der 34-jahrige Spanier holte sich 2005 erstmals
den WM-Titel und verteidigte ihn 2006. Auto
jeweils: Renault. Dort und weder bei McLaren-
Mercedes noch bei Ferrari konnte er bisher sein
Top-Talent in weitere Titel ummtinzen. Fahrt seit
2015 bei McLaren-Honda. GP: 244, P1: 32

Der 28 Jahre alte Deutsche wurde auf Red-Bull-
Renault viermal in Folge Weltmeister: 2010/11/
12/13. Mit dem Wechsel der F1zu Hybrid-Antrie-
ben riss die Siegesserie seines Teams. Vettel
konnte erst wieder 2015 Rennen gewinnen,
nach dem Wechsel zu Ferrari. GP: 149, P1: 41

Lewis Hamilton

Fast wére der Brite (30) schon in seiner Debit-
F1-Saison Weltmeister geworden. 2008 schaffte
er es im zweiten Anlauf bei McLaren-Mercedes.
Danach stagnierte er. Sein Transfer zu Mercedes
lieR ihn erst richtig gro3 werden: Titelgewinn
2014 und auch Favorit fur 2015. GP: 158, P1: 38

(hronalogische Rethentolge, keine Wertung nach Rennerfolgen.
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Stefan Bradl

Von IMRE PAULOVITS

Obwohl die Spitze des
MotoGP-Feldes noch weit
aufler Sichtweite ist, wurde
Stefan Bradl beim Umstieg
in das Aprilia-Werksteam
Kklar, dass jetzt ein ganz
anderer Hintergrund fiir
ihn bereitsteht als bisher.
Und in Briinn wurde sein
Einsatz bereits mit WM-
Punkten belohnt.

Der Aufwand war vom ersten
Moment an immens. Das ci-
gentliches Rennwochenende
hatte am Donnerstag noch
nicht begonnen, und trotzdem
liefen die Menschen in der
grofien Aprilia-Doppelbox ein
und aus wie die Ameisen.
Techniker kimmerten sich um
die Motorrider, die Daten und
die Ausstattung, Fotografen
verewigten das neu zusam-

<« Man merkt
einfach, wie
Aprilia wei-
ter nach vorne
kommen will. »

STEFAN BRADL
V[

mengestellte Aprilia-Werk-
steam, und Aprilia-Rennleiter
Romano Albesiano und Team-
chef Fausto Gresini filihrten
bereits Planungssitzungen fiir
das Wochenende. Auch Stefan
Bradl besprach sich mit seinen
Technikern.

Stefan Bradl selbst erlebt nun
erstmals in seiner Karriere,
wie es in einem waschechten
Werksteam zugeht, dazu noch,
wenn die Entwicklung wiih-
rend des Renneinsatzes betrie-
ben wird. «Bei Honda war die
Arbeitsweise auch schr gut.
Aber ich merke, dass hier ein-
fach noch mehr Techniker und
Ingenieure um mich herum
sind, die die Daten auswerten,
die meine Informationen nut-
zen konnen und so schnellere
Anderungen zustande bringen
konneny, ist Bradl begeistert.
«So kann man auch flexibler ar-
beiten und sich von einem Trai-
ning zum nichsten verbessern.
Das ist schon ein deutlicher
Unterschied, den man bei ei-
nem Werksteam merkt.»

Auch der Wind der schnellen
Entwicklung ist deutlich zu
spiiren. «Die haben sich ent-
schieden, die Entwicklung wiih-

GroBes Kino bei Aprilia

rend des Rennbetriebs zu ma-
chen», weif Bradl. «Die wollen
einfach nach vorne kommen,
sie bringen stindig neue Teile,
und auch die Fahrerinforma-
tionen sind ihnen sehr wichtig.
Sie haben mir auch zu verste-
hen gegeben, dass meine In-
formationen sehr hilfreich fiir
sie sind. So wie ich gehort
habe, werden auch schon fiir
Silverstone wieder neue Teile
kommen.»

Dass Bradl nur einen Vertrag
bis Jahresende hat und Sam Lo-
wes schon vor ihm einen.Vor-
vertrag fiir das niichste Jahr
unterschrieben hat, stort Bradl

-dabei nicht. «Ich hoffe, dass

ich sie mit meinen Leistungen
iiberzeugen kanny, erklirt er
seinen Fahrplan. «Aber erst
einmal geht mein Vertrag nur
fur dieses Jahr.»

Es fehit noch die Erfahrung

Natiirlich konnte Bradl bei

seinem rechten Handge-

lenk, an dem der Kahnbein-
bruch von Assen am letzten
Wochenende in Indianapo-
lis noch Schmerzen verur-
sacht hat, keine Wunder er-
warten, und er musste auch
iiber das Briinn-Wochenende
Schmerzmittel nehmen.

Trotzdem war der 25-jahrige
Deutsche nach dem ersten
Trainingstag bereits 15., qualifi-
zierte sich am Samstag fiir den
16. Startplatz (drei Plitze vor
Teamkollege Alvaro Bautista).
«Mit dem ersten Reifen habe
ich eine richtig gute Runde hin-
bekommen, mit dem zweiten
Reifen hatte ich allerdings ein
Chattering und habe mich so
nicht verbessern knneny, rap-
portierte Bradl.

Im Rennen hielt sich der
Deutsche bis in die letzte Run-
de hinein auf dem 13. Platz,
wurde aber im Ziel von Bau-
tista auf P14 verdringt. «Alvaro
hat einfach mehr Erfahrung mit
der Aprilia als ich», musste
Bradl feststellen. «Ich habe in

den letzten fiinf Runden Prob- -

leme mit dem Grip hinten be-
kommen und musste deshalb
langsamer machen. So hat er
mich eingeholt und in der letz-
ten Runde mit einem sauberen
Manover tiberholt. Aber es war
ein schones Rennen, ein scho-
ner Kampf, und ich bin gliick-
lich {iber die Punkte, auch fiir
das Team.»

Fiir Silverstone sieht sich
Bradl nun wieder vor einer
neuen Herausforderung: «Zum
Einen ist das Wetter dort un-
berechenbar, auch der Kurs
konnte der Aprilia weniger ent-
gegenkommen als Briinn, Wol-
len wir mal sehen.» ¢

T

Konzentrlerte Arbelt an der Box: Brad| und die Werkstechniker

Bradls neues Outflt
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Ducati wieder neu befliigelt

Ducati-Corse-Chef Gigi
Dall’Igna versucht alles, um

den Anschluss an die Spitze

zu schaffen. In Briinn gab

es neue Motoren, Rahmen

und Verkleidungen.

Um die aktuellen Modifikatio-
nen an der Ducati GP15 zu ver-
stehen, muss man sich ihre Ge-
schichte ansehen. Als sie beim
zweiten Sepang-Test im Februar
debiitierte, wurde eine Instabi-
litéit beim Bremsen festgestellt,
der man mit Fliigeln an den Ver-
kleidungsseiten nachkam. Die-
se diirfen laut Reglement nicht
breiter als die breiteste Stelle
der Verkleidung sein. Deshalb
wurden oben Handprotektoren
an die Verkleidung modelliert,
dazu war die urspriingliche Ver-
kleidung mit grofRen Ausstrom-
offnungen fiir die Abluft der
Kiihler versehen. Diese wurden
in Mugello mit Kiemen abge-
deckt, die zwar der Abluft nicht
im Weg stehen, aber einen ruhi-
geren Aufienfluss garantieren.

KOMPAKT

»

Karel Abraham Der tsche-
chische Honda-Privatfahrer
ist bei seinem Heim-GP
erstmals seit seinem Sturz
in Barcelona am 13. Juli wie-
der in den Sattel der Open-
.Honda gestiegen. Der 25-

////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

1965, also vor 50 Jahren, fand
auf dem damaligen, 13,94 km
langen Strafenkurs von Briinn
erstmals der Grofde Preis der
Tschechoslowakei statt. Zur
Feier dieses 50-jihrigen Jubi-
laums fuhren alte Meister und
heutige Piloten auf histori-
schen Motorradern durch die
Stadt. Stefan Bradl, Tom Lii-
. thi, Danilo Petrucci, Aleix
Espargar9, Livio Loi, Karel
Hanika und Jakub Korn-

Brad

| Jahre spiter hatte er

< im damals problemlos
| auf Rudge von 1932 ' Zuginglichen Fahrerla-

Ducati: Schmalere Verkleldung, groBere Flugel gebogene Kiemen

Am Sachsenring gab es
Doppeldecker-Fliigel, nun hat
Ducati eine unten schmalere
Verkleidung gebaut, die eine
grofiere Fligelfliche erlaubt.
Die Kiemen sind jetzt gebogen
und sollen noch einmal den
Luftwiderstand reduzieren.
Dazu brachte Ducati einen Mo-
tor, der besser beschleunigt und
mehr Topspeed bringt.

Andrea Iannone probierte die
neuen Teile am Samstag, fuhr

Jahrige lauft immer noch
mit Kriicken und hat grof3e
Schmerzen. «Der Mittel-
fuBknochen des linken
groBen Zehs ist an zwei
Stellen gebrochen und hat
sich verschoben, der des
zweiten Zehs an einer
Stelle, dazu sind Bander
gerisseny, erklart Abra-

feil bewegten die alten Schiit-

ze genau wie Altmeister Phil
Read. Fiir Moto3-Pilot Remy
Gardner wurde es auf den al-
ten Schitzen gar ein Familien-
ausflug, denn auch sein Vater
Wayne war mit von der Par-
tie. Den traditionsbewussten
dlteren tschechischen Fans
standen bei den alten Schit-
zen die Tranen in den
Augen.

*00
Eine noch rithrendere
Geschichte hat sich zum
50. Jubilium des Briinn-
GP um die sdchsische
Familie Hofmann herum:
abgespielt. Gerhard
Hofmann war 1965
bereits beim ersten
Grand Prix auf dem alten
Stadtkurs dabei. Zwei

bereits seinen Sohn
Andreas dabei, und wie
cs sich fiir die sichsi-

das Rennen aber mit dem alten
Motorrad. Andrea Dovizioso
setzte die Neuerungen auch im
Rennen ein.

Dafiir hatte Iannone bei den
letzten Tests einen tieferen Sitz
probiert, mit dem er besser in
die Kurven hineinbremsen und
das Motorrad beruhigen kann.
Er fuhr diesen Sitz auch in
Briinn und arbeitete an der
Feinabstimmung des Fahr-
werks hierfiir. ¢ NS/IP

ham. «ich hatte nie ge-
dacht, dass das so lang-
wierig wird, die Arzte
sprechen jetzt noch von
Monaten. Ich will aber
versuchen, die restlichen
Rennen der Saison alle
zu fahren und hoffe, dass
die Heilung bald schnel-
ler voranschreitet.» & 1P

44 Von IMRE PAULOVITS

| ger die Stars von da-

mals. So kam er mit Mike
Hailwood, Giacomo Agos-
tini, Bill Ivy und den DDR-
Stars ins Gesprich, und neben
dem Sachsenring stand Briinn
jedes Jahr auf dem Programm.
Mittlerweile ist aus dem klei-
nen Andreas ein standiger
GP-Fotograf geworden, und

Andreas, Gerhard und Eric

Hofmann 2015 und mit Skoda 1965

e ————

GASTKOMMENTAR

Von GIANCARLO FALAPPA

Gutes aus zwei Welten
zusammengefihrt

(52/1) Der 16-fache Superbike-WM-Laufsieger (iber die einzigartige Atmosphdre }
in Briinn und warum alte Zeiten im Motorrad-Rennsport wiedergekommen sind.

Wir erleben heute ein neues
Zeitalter, und zum Gliick
haben die Macher einiges aus
der Vergangenheit gelernt
und vieles zum Besseren
wenden konnen. Als ich aktiv
war, gab es einen regel-
rechten Krieg zwischen der
Motorrad- und der Super-
bike-WM. Es waren zwei
verschiedene Welten, und es
gab grofde Barrieren. Jetzt,
wo alles in einer Hand ist,
wurde vieles zusammenge-
fithrt, und es gibt keine Be-
rithrungsédngste mehr. Dies
hat auch fiir mich zur Folge,
dass ich neben den Super-
bike-WM-Rennen nun vicle
Grands Prix besuchen kann.
Dafiir ist einiges wieder zu
den Wurzeln zuriickgefiihrt
worden. Vor gut 20 Jahren
waren Superbikes Produk-
tions-Motorrider und die
500er waschechte Prototy-
pen. Das ist bei den heutigen
Superbikes und den MotoGP-
Rennern genauso. Zwischen-
zeitig hatte der Krieg zur
Folge, dass man versucht hat,
die Superbikes so schnell
wie MotoGP-Maschinen zu
machen, was fiir alle mit sehr
viel Kosten verbunden war.

der Vater ist bis heute ein |
Rennfan geblieben. Doch zum
50-Jdhrigen gab es ein noch
groferes Familienfest, denn
diesmal war auch Enkel Eric
Hofmann mit dabei.

L2 2 2
Formel-1-Weltmeister kom-
men immer mehr auf den
Geschmack MotoGP. Nach
Gerhard Berger und
Keke Rosberg brachte
KTM-Legende Heinz
Kinigadner diesmal

Der Grand Prix von Tsche-
chien hat es mir besonders
angetan. Ich habe Briinn als
aktiver Rennfahrer geliebt,
und wenn ich heute als
aktiver Zuschauer hierher-
komme, kann mich diese
einzigartige Strecke noch
immer genauso begeistern.
Wie iiber 100000 Menschen
auf Naturtribiinen diesen
Talkessel in einen Hexen-
kessel verwandeln, das gibt
es sonst auf keiner anderen
Rennstrecke. Wenn es bei
den Rennen, die ich hier ge-
fahren bin, auch noch nicht
ganz so viele waren wie heu-
te beim Grand Prix, war es
fiir mich immer ein Erlebnis,
in das Omega hinunterzu-
fahren, die bunten Fahnen zu
sehen und auch unter dem

Helm noch zu horen, wie die
Menge bei einer guten Ak-
tion aufschreit und applau-
diert. Die Fans, die hierher-
kommen sind wunderbare
Menschen, und ich liebe
Tschechien mit all seiner
Begeisterung fiir den Motor-
sport und fiir seine Tradition.
Man sollte alles daransetzen,
dass diese Tradition hier in
Briinn erhalten bleibt.

seinen Landsmann Niki
Lauda mit. Dieser zeigte sich
begeistert: «Hier sieht man,
wie die Fahrer mit den Bikes
kampfen. Das kann man von
den modernen Formel1nicht
behaupten.»
(X X 2
Stefan Prein, Riding Coach
der Marc-VDS-Estrella-Gali-
cia-Piloten, wird nach 20 Jah-
ren wieder in den Rennsattel
steigen. Auf Vermittlung von
Scott Redding wird er in
Silverstone mit einer
Yamaha RD 250 LC
Baujahr 1980 an ei-
nem neu aufgelegten
Cup mit diesen Zwei-
taktern teilnehmen.
In Briinn bekamer
eine neue Kombi
von Spidi und durfte
erst einmal Probe
schwitzen. «Das ist
gut, da gehen gleich
schon mal ein paar
Kilo runter», nahm
es der Ex-GP-Sieger
mit Ehrgeiz und

Humor.
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GRAND PRIX VON TSCHECHIEN — MOTOGP / Resultate 26° ;

Start: Lorenzo kommt top AT Q MEI"

weg vor Marquez und Masaryk Circuit, Briinn (C2): 16. August 2015; 11. Lauf zur Weltmeisterschaft; 118,866 km Giber ‘

Smith. Rossi verpatzt den 22 Runden a 5,403 km; 25 Fahrer gestartet, 21 gewertet; Wetter/Piste: leicht bewdlkt/trocken;

Start, er liegt nur auf P5 Luft: 26 Grad, Asphalt: 39 Grad.

nach Turn 1. Rossi in Turn 7

an Smith vorbei auf P4, Fahrer Motorrad Rdn.  Zeit/Ricksl. Ausfallgr. SchnelisteRd.  Topspeed Reifen  Pkte,

1. Runde: Lorenzo und Fahrer-Kommentare
Mdrquez ziehen bereits 1. Jorge Lorenzo () Yamaha YZR-M1 22 42:53,042 156169 3091 m/m 25 nach dem Grand Prix
vorne weg. Rossi 1,5 sec 2. Marc Mdrquez (E) HondaRC213V 22 +4,4,62 156048 3122 m/h 2 von Tschechien
zurtiick, er steckt hinter 3. Valentino Rossi (1) YamahaYZR-M1 22 +10397 1:56.747 308.3 h/h

lannone fest. Brad! P17. 4. Andrea lannone (1) DucatiDI6GPI5 22 +13,071 1:56,860 3089 m/m

2. Runde: Rossi mit einem 5. Dani Pedrosa (E) HondaRC213V 22 +15650 1:56975 3154 m/m

gewagten Mandver in der 6. Andrea Dovizioso (1) DualiDI6GPIS 22 +15725 156943 3145 m/m

Zielkurve an lannone vorbei 7. Bradley Smith (GB) YamahaYZR-MI 22 +21821 157250 3116  m/m

auf P3, aber ihm fehlen 3 8. Pol Espargaro (E) Yamaha YZR-M1 22 23240 157454 3102 h/m

sec auf Lorenzo/Mdrquez. 9. Aleix SUZuKi GSX-RR 22 +43,784 1:57,844 3029 h/m

3. Runde: Bradl halt P16. 0. DucatiDI6 GP14.2 22 +45,261 158121 - 3072 h/m

De Angelis rollt an die Box. Ducati D16 GP14.2 22 +49,973 158530 7 m/m

5. Runde: Brad| auf P15, 50,174 157976 m/m

Laverty sturzt. . +5443] 156710 m/s

6. Runde: Rossi, mit harten Aprilia RS-GP 22 454,624  1:58,380 »3050 m/s

Reifen unterwegs, bereits 4 Forward-Yamaha* 22 +1:00,316 158679 3022 mfs

sec zurlck. 13 Héctor Barberd () Ducati D16 GPI4* 22 +1:01,595 158405 3094 m/s it

7. Runde: Der verletzte 17. Nicky Hayden (USA)  HondaRC213V-RS' 22 +1:02,368 158338 3014 mis - Andrea Dovizioso (6.)
Pedrosa wird starker, geht 18. Mike di Meglio (F) Ducati D16 GP14‘ 22 +1:05.944. 1:58,943 3045  m/s - «Unzufrieden bin ich
an Smith vorbei auf P6. 19, Jack Miller (AUS) HondaRC213V-RS* 22 +1:11,407 159007 3032  m/s - s 3s abn,
8. Runde: Rossi zieht von 20. Caudio Corti (1) forward-Yamaha® 22 +1:50,033 200377 2980 m/s - o .d;]ese{;;l. Erg,”e l?nls
lannone und Dovizioso 21. Karel Abraham HondaRC213V-RS 22 +2:02,655 201716 3008  mfs : mcht-\Wirmussen
weg, liegt aber 5 sec hinter FHICHR RSSOt L - o W N S e T aber unbedingt die
Lorenzo und Mdrquez. —  Maverick Vifiales (E) Suzuki GSX-RR 15 +7Rdn.  Stuz  1:57,436 3064  m/m - Front verbessern, weil
9. Runde: Lorenzo lasst - (al Crutchlow (GB) HondaRC213V. 14  +BRdn. Sturz 157,652 301  m/h - das Motorrad nicht so
Mdrquez stehen! Vor- = Eugene Laverty (IRL) HondaRC213V-RS® 4  +18Rdn. Sturz 158977 3050 m/s = einlenkt. wie ich es
sprung bereits 1,2 sec. Alex de Angelis (RSA)  ART* 3 +19Rdn. Stz 1:59257 2971  m/s - 3 hiitt
Brad| halt weiterhin P15. Schnellste Runde: Marquez, 4. Runde in 1:56,048 (= 167,6 km/h) ‘ " *Open-Class SERRCENAVI G
14. Runde: Lorenzo jetzt Fihrung: Lorenzo (Runden 1-22)

2,5 sec vor Marquez. Rossi Nachstes Rennen: 30. August 2015, Silverstone (GB) Internet: www.motogp.com

fahrt ebenfalls allein auf P3,
dahinter lannone, Dovizio-
so und Pedrosa.

15. Runde: Crutchlow stiirzt

auf P10.
16. Runde: Auch Vifales =) RRIERs ﬂlﬂ/ﬂ&’ﬁ
stOrzt. Bradl riickt damit Briinn - Masaryk Circuit
vor auf P13 vor Teamkolle-
ge Bautista, WM-Stand Fahrer
18. Runde: Pedrosa auf P6 1. Lorenzo 211
greift Dovizioso an. 1. Rossi 211 s
19. Runde: Lorenzo 3,5 sec 3, Marquez 159 Scott Redding (12.)
vor Mdrquez. 4. lannone ’ 142 «Es war wieder ein
:‘32. Run?deé Lorenzg siegt 2 lsjgyiggoso }gg schwieriges
ar vor rquez, Rossi START . Vi, el v
sichert P3. Dann lannone. X 7. Pedrosa 9 Wochenende, und ich
Pedrosa verdrangt Dovi- m 8. Espargard 81 we1{$ chrllch.mc:‘ht. wo
zioso auf P5. Bautista noch ZIEL 9. Crutchlow 74 ich das Limit noch
vor Bradl auf P14. ¢ ML 10. P_e_trucci 63 weiter pushen soll. Ich
11. Vinales 62 freue mich aber schon
> Runde fir Runde 12. A. Espargar6é 53 fSlverctoniy
Qualifying e e e———— : x . e =17 13. Heméndez i auf Silver 3
1. lorenzo 1:54,989 =) ‘ | ‘ i | ‘ i 1 i 1 l ‘ Ferner:
2. Mérquez 155088 | =| | | e |8l L o] e L o L B8 0 B Ry 19.” Bradl® 11
3. Rossi 15535 | =292 %g%;g@g 582288 =8 5%‘%@; e %
4. lannone 15530 | SSEe2cSi RS 2R @sggggs Pttt b =AF -1 WN-Stand Marken
5. Smith 55060 | s ESE s § =SB E s %]é:;]-g: BB==S8E 1 Ymeha )
TTecac  ROGQEE 9:38| 4 [25/44|26/35! 8 |68/ 9 14541/ 6 163!76!19/50!69|4
;' g"ga'“ 135951 ™9 G9l631 4 jabp9 8 144/259 2668|4135 45 | 8 (6916 63 5076 43[19115 |71[17] i ?"‘ai' ‘ 13;
. P. Espargard 1:55,955 6l 4 Do R 44/250 i uzuki
Sooes | L D9M3MBI 429138 4425769 (35160141 45 |8 169]6 63176 50 |43[1905 [11[17] - e %
£9. Pedrosa 135969 173 bowslagl 4 29 38 1441252619 [35]4168 45 963 76,50 |19]4315 [71117] - Yama
10. Crutchlow 156192 ™4 59'03 146l 4 29 38 (442625 B5| 9[4145 6816 8 69176 6319 (50[4371 (17 | 6. Aprilia 16
11. Barberd 156,212 [ 5. 897346 4 29 3 126,44 25 35 9414568168 697761963 (4371717 | |
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Start: Rabat kommt vor Zarco
am besten weg. Luthi nach Turn
1vor P2, nach Turn 2 auf P1!
Aegerter P5, Cortese nur P8.

1. Runde: Vorjahressieger Luthi
fUhrt vor Zarco, Rabat, Aegerter,
Rins, Morbidelli, Folger, Marquez,
Cortese und Corsi. Krummena-
cher P19, Schrétter P23, Mulhau-
ser P26, Raffin P27, Alt P31,

2. Runde: Zarco wieder in Front.
4, Runde: Rins, Rabat und Lithi
kampfen um P2, Zarco kann _
deshalb vorne wegziehen.

5. Runde: Aegerter P6, Folger |
P8, Cortese P9. Mulhauser sturzt |
per Higsider in Turn 7.

6. Runde: Zarco 1, 2 voraus.

7. Runde: Rabat, LGthi, Rins

und Marquez bilden die erste
Verfolgergruppe, in der zweiten
sind Morbidelli, Folger, Aegerter,
Lowes und Cortese.

8. Runde: Rabat setzt sich von
Lathi, Rins und Marguez ab und
ruckt Leader Zarco naher,

10. Runde: Folger vor auf P7,
Aegerter fallt auf P11 zuriick,
Cortese auf P9.

11. Runde: Lthi kann die Pace
von Rins und Marquez nicht
halten, fallt auf PS zurlck.

13. Runde: Rabat kommt nicht
an Zarco heran. Lowes ver-
drangt Lathi auf P6, dann geht
auch Folger am Schweizer
vorbei. Cortese P9, Aegerter Pil.
16. Runde: Zarco, Rabat, Rins
und Marquez je 1sec getrennt.
17. Runde: Folger P6 hinter
Lowes. Cortese P8 hinter Lithi.
20. Runde: Zarco holt 4. Sieg
2015 und 10. Podestplatz in
Folge, vor Rabat und Rins,
Folger halt P6, Luthi auf P7 halt
Cortese knapp hinter sich. ¢ ML
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GRAND PRIX VON TSCHECHIEN ~ Moto2 / Resultate

Brinn (€2): 16. August 2015; 11. Lauf zur Weltmeisterschaft; 108,06 km Qiber 20
Runden a 3,671 km; 31 Fahrer gestartet, 26 gewertet; Wetter/Piste: leicht bewolkt/

trocken; Luft: 25 Grad, Asphalt: 37 Grad

Fahrer Motorrad
1. Johann Zarco (F) Kalex
2. Esteve Rabat (E) Kalex
3. Alex Rins (E) Kalex
4. Alex Mdrquez (E) Kalex
5.5am Lowes (GB) Speed-up
6. Jonas Folger (D) Kalex
7. Thomas Luthi (CH) Kalex
8.Sandro Cortese (D) Kalex
9. Luis Salom (E) Kalex
10. Franco Morbidelli (1) Kalex
11. Simone Corsi (1) Kalex
12. Takaaki Nakagami (J) Kalex
13. Dominique Aegerter ((H)  Kalex
14. Hafizh Syahrin (MAL) Kalex
15. Mika Kallio (FIN)« Kalex
16. Xavier Siméon (B) Kalex
17. Axel Pons (E) Kalex
18. Julidn Siman (E) Speed-up
19. Marcel Schrotter (D) Tech3

20. Randy Krummenacher (CH) Kalex

21. Anthony West (AUS) Speed-up
22. Edaar Pons (E) Kalex
23. Azlan Shah (MAD) Kalex
24, Ricky Cardus (E) Tech3
25. Thitipong Warokorn (THA)  Kalex
26. Jesko Raffin ((H) Kalex
Nicht klassiert:
- Xavi Vierge (E) Tech3
- Lorenzo Baldassarri (1) Kalex
~ Florian Alt (D) Suter
- Louis Rossi (F) Tech3
_~ Robin Mulhauser (CH) Kalex

Rdn. Zeit/Riickst. SchnelisteRd. Pkte.

20 41:02500 202,427 25
2 +1421 202539 20
0 +1785 202,483 16
20 +4393 202541 13
20 <784 202593 11
20 +B0S6 202551 10
0 +9882 20242 9
20 10074 202750 8
20 11921 Z02817 7
0 12479 202645 6
0 <1769 202936 5
0 17763 203164 4
0 418352 202920 3
20 +18522 203204 2
20 +19377  2:03,087 1
20 +20811 203309 -
0 <2022 20326 -
0 219 203221 -
20 +25946 2036717 -
20 +26586 203509 -
0 <3945 203195 -
2 +44290 2:0395% -
0 +44657 204131 -
20 44747 204036 -
20 +46960 204211 -
20  +53547 204387 -
16 +4Rde. 2:04212 -
12 +BRde.  2:02970 -
12 +8Rdn.  2:05309 -
11 +9Rdn.  2:04122 =

3 +17Rdn.  2:04388 -

Durchschnittstempo des Siegers: 157,9 km/h
Schnellste Runde: Lthi, 5. Runde in 2:02,422 min (= 158,8 km/h; Rekord)

Nachstes Rennen: 30. August 2015, Silverstone (GB)

Internel: www.motogp.com

Qualtying [l WM-Stand Fatrer

1. Zarco 2:01,614
2. Rabat 201873
3. Rins 2:01,901
4. Cortese 201,990
5. Lthi 202,078
6. Aegerter 2:02,442
7. A.Mdrquez 2:02,535
8. Morbidell 2:02,543
g._A. Pons 202,611
10.  Folger 2:02,634
11. Baldassarri 202,711
12. (orsi 2:02,728
13. lowes 2:02,855
14, Krummenacher 2:02,860
15. Saiom 2:02,867
16. Nakagami * 202917
17. Syahvrin 2:03,008
18. Kallio 203,011
19. Siméon 2:03,083
20. Rossi 2:03,423
21. Schrotter 203,440
22. Simén 2:03,558
23. West 2:03,816
24. Mulhauser 2:03,859
25. Shah 2.03,982
26. Warokorn 2:04.073
27. E.Pons 2:04,118
28. (ardus 2:04,234
29. Alt 2:04,309
30. Vierge 2:04,435
31. Raffin 2:04,928

1. Zarco 224
2. Rabat 145
3. Rms 144
4, lowes 118
5. Ldthi 118
6. Siméon 92
7. Folger 91
8. Morbidelli 84
9. Aegerter A 59
10. Mdrquez 49
11. Kallio 48
12. Simén 47
13. Salom 43
14. (ortese 43
15. Nakagami &

16. Corsi e 40
17. Baldassami 37
18. Syahvin EEEN S
19. West )
20. A.Pons 18
21. Schrotter B 14
22, Krummenacher 13
23, Rossi e 7
24, Shah s b
25. Mulhauser 1
1. Kalex J 270
2. Speed-up 129
3. Tech3 21

Sandro ortese (11): Guter 8. Rang, aber er hatte mehr erwartet

GP Tschechien Moto2

Zarco, der

llnantastbare

Zur Tradltlon geworden Zarcos Backfllps nach seinen Slegen

Von MARKUS LEHNER

Die Uberlegenheit des
Franzosen Johann Zarco

in der sonst so hart um-
kimpften Moto2-Klasse
wird langsam unheimlich.
In Briinn siegte er zum 4.
Mal 2015 und vergrofierte
den Vorsprung auf 79 Punkte.

Wie einst Michael Schumacher
wirkte WM-Leader Johann
Zarco nach seinem vierten Sai-
sonsieg im Gegensatz zu seinen
Gegnern ruhig, locker und
frisch. Er war vonden 20 harten
Briinn-Runden nicht im Ge-
ringsten gezeichnet. «Natiirlich
war ich nicht weit von den
Gegnern entfernt, aber ich bin
dieses Jahr schon oft in dieser
Situation gewesen und habe
mich daran gewdhnt», erzihlte
der 25-jihrige Franzose, hinter
dem diverse MotoGP-Teams
her sind. «Hitten Rabat und
Rins tatsichlich noch zu mir
aufgeschlossen, wiire ich fiir
den Kampfbereit gewesen. Denn
je leerer der Tank meiner Kalex
wurde, desto besser lag das Bike.
Ich hiitte fiir den Ernstfall sicher
noch Reserven gehabt.»

Zarco: «Fantastisches Team»

Zarco bleibt trotz seiner aktuel-
len Dominanz und seines gigan-
tischen Vorsprungs von 79
Punkten vorsichtig: «Wir miis-

senunser Level konsequent hal-
ten. Mein Team rund um Aki
Ajo arbeitet fantastisch. Wir ha-
ben das Set-up mittlerweile so
im Griff, dass wir auf einer
neuen Strecke jeweils nur noch
prizise und geringfligige Ande-
rungen vornehmen miissen.»

Rabat: «Schade fiir die Fans»

Vorjahres-Weltmeister Tito Ra-|
bat beendete das Rennen als
Zweiter. «Ich habe in der Start-
phase einen kleinen Fehler ge-
macht, den Zarco ciskalt ausge-
nutzt hat, um sich vorne aus
dem Staub zu machen», gab der
Spanier zu. «Das war nicht nur|
fir mich schade, sondern auch|
fiir die Fans, die sich sicher in-
tensivere Kimpfe gcwﬁnscht‘
hatten. Meine Pace war genau-|
so schnell wie die von Zarco,|
aber ich konnte ihn nicht einho-
len. Er fuhr fehlerlos. Zudem
musste ich mich am Schluss
gegen Rins wehren.»

Rins: Der schnellste Rookie
Alex Rins stellte nach seinem
ersten Moto2-Sieg in Indiana+

polis mit Rang 3 in Briinn k]arj'
dass er der mit Abstand beste
Rookie der Moto2-Saison 2015
ist: «Ein Podestplatz ist immer]
gut. Schade, dass ich am Schluss
Rabat nicht schnappen konnte.
da hat nur wenig gefehlt. Das
Ziel ist nun, unser erreichtes

Level zumindest zu halten.» ¢
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_nel_l_tq:he und Schweizerin Briinn s
Bescheidene Emte”

DOMINIQUE AEGERTER KALEX, P13

«Das Qualifying mit P6 und der zweiten Startreihe war natiirlich
super. Aber der Abstand zur Pole-Position von Johann Zarco mit
mehr als acht Zehnteln war viel zu grof. Ich erzielte meine Top-
zeit im Schlepptau von Tito Rabat, deshalb widerspiegelte sie
ehrlich gesagt kaum mein wirkliches Niveau. Ich hoffte, dass sich
das Rennen auf einem etwas niedrigeren Rhythmus abspielen wiirde, dann hiitte
ich eine Chance gehabt, vorne mitzuhalten. Aber das war nicht der Fall, und das
Rennen war insgesamt eine Riesenenttiuschung. Die Reifen haben sehr schnell
abgebaut, danach hatte ich trotz des guten Starts keine Chance mehr. Ich habe bis
zum Schluss gekimpft wie ein Lowe, um wenigstens noch ein paar Punkte zu ret-
ten. Die Schmerzen in den Armen und im Riicken beweisen, dass ich mich nicht
tausche. Ich liebe den Kampf und auch die harten Duelle, abcr nicht auf diesem
Niveau.» WM-Punkte/WM-Platz: 59/9.

FLORIAN ALT SUTER, AUFGABE

«Natiirlich war der 29. Platz im Qualifying nicht berauschend,

aber ich habe nach einer Anderung an der Front ein etwas besse-

res Gefiihl fiir das Vorderrad bekommen. Mir fehlten 2,6 Sekun-

den auf die Spitze, und das bei ciner Streckenlinge von mehrals  ** .
fiinf Kilometern, das war ganz okay. Zudem war angekiindigt, dass

das Wetter nach vier Wochen Trockenheit und Hitze exakt auf den Renntag um-
schlagen wiirde.» Aber im Rennen stellte Alt die Suter bereits nach sieben Run-
den an der Box ab. «Vllig zu Rechty, wie Manager Terrell Thien erklirte, «das
Teil war unfahrbar. Florian war stindig im Sturzbereich, wie man im Datarecor-
ding klar sehen konnte. Mit der Aufgabe hat er Material und Mensch geschont.
Das Team hatte am Freitag ein passables Set-up gefunden, aber danach vollig in
die falsche Richtung gearbeitet. Florian selbst war in guter Verfassung und so fit
wie schon lange nicht mehr.» WM-Punkte/WM-Platz: 0/-

' SANDRO CORTESE KALEX, P8

«Mit P4 im Quali war ich megahappy, auch wenn ich die erste
Startreihe ganz knapp verpasst habe. Ich bin aber viele schnelle
Runden gefahren, das war sehr gut fiirs Selbstvertrauen. Zarco,
Rabat und Rins waren die Topfavoriten, auch Liithi war wie ich
schon das ganze Weekend sehr schnell unterwegs. Der Rest der
Meute war mindestens einige Zehntel langsamer. Eine Top-5-Klassierung war des-
halb das Ziel. Aber ich denke, im Rennen habe ich in der ersten Runde alles ver-
loren. Meines Erachtens war der Reifen das Problem. Das ganze Wochenende
hatte der weiche Reifen gut funktioniert, aber am Morgen im Warm-up ging er
frith kaputt. Wir dachten, weil es nicht mehr so heif ist, wiirde er frith aufreifsen.
Also haben wir uns fiir die hiirtere Variante entschieden. Aber ich habe am An-
fang zu viel verloren, erst gegen Rennende kam ich richtig in den Rhythmus und
hitte beinahe noch Liithi geschnappt » WM-Punkte/WM-Platz: 43/14.

JONRAS FOLGER KALEX.P6 :

«Nach der Bestzeit am Samstagmorgen im letzten Freien Training
ging ich zuversichtlich ins Qualifying. Doch alles ging mehr oder
weniger daneben. Leider habe ich mit den besten Reifen keine
einzige Runde richtig auf die Reihe bekommen. Ich bin im Ver-

kehr aufgehallen worden, und in der letzten Runde hat dann noch-

mals eine ganze Gruppe von Fahrern in der letzten Kurve gewartet. Ich war 0,6
Sekunden langsamer als am Vormittag, mehr als der 10. Startplatz war so nicht
drin. Uber Rang 6 im Rennen freue ich mich sehr, es lief nach langer Zeit wieder
einmal fast perfekt. Der Start war gut, aber es dauerte eine Weile, bis ich an Mor-
bidelli vorbeikam. Ich wollte dann an Lowes dranbleiben, aber der war etwas zu
schnell. Danach habe ich mich auf Liithi konzentriert, ich wollte unbedingt vor
ihm ins Ziel kommen. Das habe ich geschafft. Auch der Riickstand von nur 8 Se-
kunden auf den Sieger ist sehr positiv.» WM-Punkte/WM-Platz: 91/7.

b
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RANDY KRUMMENACHER KALEX, P20

«Mit Startplatz 14 war ich sehr zufrieden, denn das Ziel war ganz
klar, wieder Punkte zu holen. Zudem konnte ich endlich meine
bisherige Bestzeit auf dieser Strecke knacken. Und das gleich um
0,8 Sekunden. Doch wir sind noch lange nicht dort angekommen,
wo wir eigentlich sein wollen. Ich muss weiter Step-by-Step die
echten Geheimnisse des wirklich schnellen Fahrens liiften. Es wartet also noch
eine Menge Arbeit aufuns. Aber ich hatte das Gefiihl, fiir das Rennen besser vor-
bereitet gewesen zu sein als bisher, und wir haben wiihrend des Zeittrainings in-
tensiv an einer guten Pace fiir den Renntag gearbeitet. Fiir den Sonntag war ich
insgesamt sehr zuversichtlich, denn ich hatte im Qualifying mehrere schnelle Run-
den aneinanderreihen kénnen. Die Hoffnungen auf WM-Punkte waren also be-
rechtigt. Doch daraus wurde leider nichts. Ich war ganz einfach zu langsam, um
das gute Trainingsresultat im Rennen umsetzen zu konnen. Es fehlte {iberall, in
jeder Kurve und zu jeder Zeit des Rennens. Wir miissen nun die Daten analysie-
ren und herausfinden, was da genau los war. Viel mehr gibt es dazu leider nicht

zu sagen. » WM-Punkte/WM-Platz: 13/22.

THOMAS LUTHI KALEX, P7

«Wir wussten, dass wir im Qualifying wegen der Hitze sehr frith
eine gute Zeit erzielen mussten. Also habe ich von Anfang rich-
tig losgelegt und bereits in der zweiten gezeiteten Runde meine
Bestzeit erzielt. Dabei hatte ich noch nicht einmal alles riskiert.
Als ich mich mit den besten Reifen nochmals steigern wollte, hat
mir leider Julian Simén die Linie verschnitten. Das hat mich echt gedrgert, denn
die erste Startreihe war moglich. Doch der 5. Startplatz war nicht schlecht. Ich
war im Rennen zu Beginn mit der Pace fiir einen Podestplatz unterwegs. Leider
hat der Hinterreifen viel friiher als gedacht an Haftung verloren. Uber den Rest
des Rennens gibt es nicht viel zu sagen. Ich war stindig am Limit, rutschte in je-
der Kurve wild herum, und ein Gegner nach dem andern kam an mir vorbei. Wir
miissen herausfinden, was uns da fehlt. Einerseits technisch, andererseits muss
ich eventuell meinen Fahrstil weiter anpassen.» WM-Punkte/WM-Platz: 118/5

ROBIN MULHRAUSER KALEX, STURZ

«Das Set-up von Indianapolis, wo ich meinen ersten WM-Punkt
geholt habe, hat hier nicht funktioniert. Es hat gedauert, bis wir
was Brauchbares zustande gebracht hatten. Leider war der Sams-
tag nicht sehr erfolgreich, und ich war wegen der zwei Stiirze

ziemlich wiitend auf mich. Im Quali habe ich deswegen 15 Minu-

ten verloren, meine Bestzeit habe ich danach allein und ohne Windschatten ge-
schafft. Da wiire viel mehr drin gelegen als nur der 24. Startplatz. Im Rennen lief
es noch schlechter. Als ich beim Start die Kupplung loslieR, machte die Kalex ei-
nen Satz nach vorn, ich musste die Kupplung erneut ziehen. Alle haben mich iiber-
holt. Auch mein Motor war auf der Geraden nicht besonders in Form. Also habe
ich auf der Bremse versucht, wieder ein paar Plitze nach vorne zu kommen. Das
ging leider nicht gut, und ich bin gestiirzt. Aufer einigen Prellungen am rechten
Arm und einem Bein blieb ich aber unverletzt.» WM-, -Platz:1/25

«Puuh, diese Piste hat es wirklich in sich. Am Freitagvormittag
hatte ich mich enorm schwergetan, erst einmal zu verstehen, wo
es lang geht und halbwegs eine Linie zu finden. Bei einem an sich
harmlosen Ausrutscher binich hart mit dem Kopfaufgeschlagen,
auch am Motorrad ging einiges kaputt. Bis zum Samstagmorgen
war aber alles wieder in Ordnung. Das Qualifying verlief nicht zufriedenstellend,
der Riickstand war viel zu grof. Das Problem war, dass wir wegen des Crashs eine
volle Session verloren hatten, ein Riesenmanko auf einer Rennstrecke, die man
bisher nicht gekannt hat. Der Start ins Rennen war ganz okay, ich konnte gleich
vier Pliitze gutmachen. Aber als Mulhauser direkt vor mir stiirzte, musste ich ne-
ben die Strecke ausweichen und verlor den Anschluss wieder. Als ich Florian Alt
{iberholte, klaffte vor mir bereits eine Liicke von rund sechs Sekunden. Diese
konnte ich leider nicht mehr zufahren.» WM-Punkte 0/WM-Platz: 0/~

-l

MARCEL SCHROTTER TECH3, P19

«An unserer schwierigen Situation hat sich wenig geiindert, wir
haben immer noch dieselben Baustellen wie in der ganzen Sai-
son. Ich kann die Tech3 nicht steuern wie gewiinscht, im Prinzip
bin ich standxg daran, Stiirze zu vermeiden. Es ist frustrierend,
obwohl wir uns stindig neu motivieren und sich das Team echt
abrackert. Wir drehen uns im Kreis, mehr als der 21. Sumplar.z lag im Quahfymg
nicht drin. Vom Rennen, meinem 100. Grand Prix, kénnen wir immerhin einige
positive Aspekte mitnehmen, obwohl es nicht fiir Punkte gereicht hat. Wir haben
das Bike in jeder Session verbessern kdnnen, und das Rennen war gar nicht so
schlecht, auch wenn die Klassierung alles andere als zufriedenstellend ist. Ich hat-
te eine gute Pace, und gegen Ende des Rennens habe ich Rundenzeiten nicht weit
entfernt von den Top 10 erzielt. Diese ermutigende Performance nehmen wir jetzt
mit zum niichsten Rennen in Silverstone.» WM-Punkte/WM-Platz: 14/21.




WY,
28

Moto2/MotoGP

=
B g

R, O

Fred Corminboeuf, Teamchef
der drei Schweizer Dominique
Aegerter, Tom Liithi und Robin
Mulhauser, will seine aktuelle
Teamstruktur auch fiir 2016
beibehalten. «Wir haben zwi-
schenzeitig dariiber nachge-
dacht, auf vier Piloten aufzusto-
cken, aber es ist besser, bei der
aktuellen Konstellation zu blei-
ben», so Corminboeuf. «Unser
Ziel ist jetzt, die gesamte Struk-
tur mitsamt der Fahrer und der
Techniker so in die nichste
Saison weiterzufithren.»

Dabei denkt der Westschwei-
zer aber auch in die weitere
Zukunft, und da konkret an die
MotoGP. «Wir haben uns dort

NACHRICHTEN
Moto2 muss warten, -
500er fertig

Suter Racing Technology
Eigentlich hatte Eskil Suter
den Teams bis zum GP von
Brunn Zeit gelassen, eine
Bestellung flr die neue
2016er Suter MMX2 abzu-
geben. «Aber wie immer
brauchen einige noch mehr
Zeit, die mdssen wir ihnen ein-
raumeny», vermeldete Suter
am Wochenende in Brann.
Dabei muss sich der Schwei-
zer nur noch zwei Wochen
gedulden: Dann lduft die
Einschreibefrist fir 2016 bei
_der IRTA ab. «Es ist geplant,
danach in der ersten Sep-
temberwoche testen zu
gehenn, verrat Suter. Daflr
freut sich der Ex-GP-Pilot
umso mehr, dass ein Projekt
in seiner Firma fertiggestellt
wurde, das ihm besonders am
Herzen liegt: Eine moderne
500er-V4-Zweitakt-Renn-
maschine. Suter will dafar
eine weltweite Serie mit den
Helden der wildesten Ara der
Kénigsklasse aufziehen.
Vorgestellt wird das Projekt
am 29, September auf dem
Flugplatz im schweizerischen
Dubendorf. Einer, der bereits
zugesagt hat, ist Ex-Weit-
meister Wayne Gardner. ¢ IP
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Dominique Aegerter vor Tom Liithi: «Chance in MotoGP verdient»
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bereits umgesehen und als For-
ward neulich in Probleme kam,
haben wir uns auch mit ihnen
unterhalteny, verrit Cormin-
boeuf. «Wir haben danach aber
festgestellt, dass es vorerst bes-
serist, nur in der Moto2 zu blei-

ben.» Die MotoGP bleibt aber:

das Ziel des Teamchefs. «Wir
bleiben dran. Ich denke, dass
auch in Zukunft Teams in
Schwierigkeiten kommen wer-
den, und wenn sich da eine
Chance bietet, einen guten
MotoGP-Platz zu bekommen,
nehmen wir ihn fiir Tom und
Dominique. Ich denke, die
beiden haben es sich mittler-
weile redlich verdient.» & IP

KOMPAKT

»

Moto2/MotoGP Um Moto2-
WM-Leader Johann Zarco
reiBen sich gleich mehrere
MotoGP-Teams. Honda,
Ducati und Yamaha sind
gleichermafen an ihm
interessiert. Dem 25-Jahri-
gen ware ein Aufstieg mit
seinem Teamchef Aki Ajo
am liebsten. «ich wirde
nicht warten, bis KTM 2017
einsteigty, verrat Zarco.
«AKi hat auch andere
Optionen fir die MotoGP.
Er versucht, ein Paket zu
schnlren. Ich muss jetzt
geduldig sein.»

»

Moto2 Dass Intact 2016 ein
Zweimann-Team macht, ist
beschlossene Sache.
«Sandro Cortese ist weiter
fix», so Teamchef Jirgen
Lingg. «Bis in zwei Wochen,
wenn die Einschreibung bei
der IRTA abgegeben wer-
den muss, werden wir auch
mit dem zweiten Fahrer
unterschreiben.»

»

Moto3/Moto2 Bis zur
IRTA-Frist in Silverstone
wird sich auch entscheiden,
ob Moto3-WM-Leader
Danny Kent mit Leopard
und Kiefer in die Moto2
aufsteigt, ¢ 1P

Fakten und Hohepunkte des Rennens

Start: Navarro kommt am
besten weg vor Antonelli und
Vazquez. Kent verliert einige
Platze, Ottl stirzt zusammen
mit Suzuki, Ajo und Danilo in
Turn 1. Ono, Locatelli, Rodrigo
und Dalla Porta kollidieren in
Turn 3. Rote Flagge - Abbruch.
Rodrigo wird mit der Ambulanz
ins Medical Center gebracht.
Re-Start: Das Rennen wird von
19 auf 12 Runden verkarzt. Ottl
steht wieder am Start, Ajo und
Ono hingegen fehlen. Navarro
kommt erneut am besten weg,
aber Vazquez geht in Fihrung
vor WM-Leader Kent.

1. Runde: Kent fahrt bereits.
Oliveira, Vazquez, Navarro,
McPhee, Antonelli, Bastianini,
Masbou, Oliveira und Hanika
komplettieren die Top 10.
Ottlist nicht in den Top 20.

2. Runde: Danilo, Quartararo,
Hanika und Vinales starzen.

3. Runde: Oliveira erstmals vorn.
4. Runde: Die Flihrung wechselt
praktisch in jeder Kurve.

5. Runde: Ein Zwolfer-Pulk setzt
sich ab,

6. Runde: Ottl auf P16,

8. Runde: WM-Leader Kent halt
sich aus den Spitzenkampfen
heraus, liegt nur auf PS.

Masbou stirzt auf P10.

10. Runde: Kent vor auf P5.

11. Runde: Antonelli geht vor
Fenati, Oliveira in die letzte
Runde. Kent nur auf P8. Ottl P15.
12. Runde: Antonelli verteidigt
die Fihrung und gewinnt seinen
ersten GP. Bastianini stirmt vor
auf P2 vor Binder. WM-Leader
Kent nur P7, der Vorsprung
schmilzt auf 45 Punkte. Ottl P15
und letzter WM-Punkt. & ML

1. Antonelli 2:07,667
2. Kent 2:07,669
3. Navarro 2:07,700
4. Quartararo 2:07,815
5. Masbou < 2:07,886
6. B. Binder 208115
7. Hanka 2:08,116
B. Vazquez 2:08,283
9, Martin 208,322
10, McPhee 2:08,420
11. Danio 2:08,483
12. Oliveira 2:08,495
13. Guevara 2:08,517
14. Vinales 2:08,555
15. Bastianini 2:08.598
16. D. Binder 2:08,616
17. Gardner 2:08,643
18. Ono 2:08,645
19. Fenati 2:08,720
20. Kornfeil 2:08,750
21, Suzuki 2:08,856
22. locatelli 2:08,901
23. Dalla Porta 2:08,950
24. Ottl 2:08,953
25. Rodnigo _ 2:09,061
26, Migno 209217
27. Bagnaia 2:09,433
28. Ajp 2:09,433
29. Loi 209473
30. Tonucd 2:09,583
31, Manzi : 2:09,653
32. Herrera 209,724
33, Khairuddin 2:10,318
34, Kappler 2:10,426
35, Ferman 2:10,695
36. Hanus 213210

Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rilckst. SchnelisteRd.  Pkte.
1. Niccold Antonelli (1) Honda 12 2556866  2:08761 25
2.Enea Bastianini (1) Honda 12 +0152 208540 20
3. Brad Binder (ZA) KiM 12 +0376 208715 16
4. Efrén Vazquez (E) Honda 12 +0540 2:08899 13
5. Jorge Navarro (E) Honda 12 +0,560 2:08927 11
6. Romano Fenati (1) KIM 12 +0821 208876 10
7. Danny Kent (GB) Honda 12 +1179 208976 9
8. Miguel Oliveira (P) KIM 12 +1188 208466 8
9. Jakub Kornfeil (CZ) KTM 12 +1420 208583 7

10. John McPhee (GB) Honda 12 +3385 208911 6

11. Jorge Martin (E) Mahindra 12 5,751 209,177 5

12. Francesco Bagnaia (1) Mahindra 12 +5846 209187 4

13. Andrea Migno (1) KM 12 +5910 209209 3

14. Juanfran Guevara (E) Mahindra 12 +6173 208962 2

15, Philipp Otti (D) KTM 12 +6,268  2:09000 1

16. Darryn Binder (ZA) Mahinda 12 +7648 208992 -

17. Remy Gardner (AUS) Mahinda 12 +7,702 2:09.146

18. Livio Loi (B) Honda 12 +8207  2:09368 -

19, Lorenzo Dalla Porta (1) Husqvama 12 +14302  2:09,570 -

20. Tatsuki Suzuki (1) Mahind 12 +16013 209734 -

21. Matteo Ferrari (1) Mahindra 12 +16127  2:09906 -

22, Zulfahmi Khairuddin (MAL)  KTM 12 16742 210050 -

23. Maria Herrera (E) Husqvarna 12 +16927 210,005 -

24, Stefano Manzi (1) Mahindra 12 +18,967 209105 -

25. Alessandro Tonucd (1) Mahinda 12 +31460  2:09988 -
26. Karel Hanika ((2) KM 12 +37086 210513 -
21. Jules Danilo (F) Honda 12 +1:01,665 210050 -
Nicht klassiert:
~ Kevin Hanus (D) Honda 9 <3Rdn. 212760 -
- Alexis Masbou (F) Honda 8 +4Rdn. 208883 -
~ Fabio Quartararo (F) Honda 7 +5Rdn. 280793 = -
- Isaac Vinales (E) Husqvarna 1 +11Rdn. =4y
Nicht gestartet: il e
-~ Maximilian Kappler (D) FIR-Honda - =l i
Nicht am Re-Start:
~ Hiroki Ono (J) Honda - = e
- Andrea Locatelli (1) Honda = = ==
~ Gabriel Rodrigo (RA) KiM - - Sy -
~ Niklas Ajo (FIN) KTM = = < -
Durchschnittstempo des Siegers: 1499 km/h
Schnellste Runde: Oliveira, 3. Runde in 2:08,466 min (= 151,4 km/h)

Nachstes Rennen: 30. August 2015, Silverstone (GB)

14, Loi 40
1. Kent 199 15, O S AD
2. Bastianini 154 16. Hanika 33
3. Fenati 122 17. locatelli - 31
4. Oliveira 111 18. Kornfeil 26
5. Vazquez 109  19. Martin ) yi]
6. B.Binder 99 20. Ajo Biir 1)
7. Antonelli 94 21 Migno 19|
8. Quartararo 79
9, Vifales 75
10. Navarro 72 1. Honda 260
11. McPhee 60 2. KIM 181
12. Bagnaia 59 3. Mahindra 75
13. Masbou 41 4. Husqvama 64

KOVACS

GRAND PRIX VON TSCHECHIEN ~ Moto3 / Resultate

Brinn (C2): 16. August 2015; 11. Lauf zur Weltmeisterschaft; Rennabbruch nach
1 Runde, danach 64,836 km Gber 12 Runden & 5,430 km; 36 Fahrer gestartet, 27
gewertet; Wetter/Piste: leicht bewdlkt/trocken; Luft: 22 Grad, Asphalt: 26 Grad
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Chaos: Einer der beiden Massencrashs, die ﬁm Abbruch
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GP Tschechien - Moto3

Der Vorsprung
schmilzt

Von MARKUS LEHNER

Die Erfolgsperiode des
Kiefer-Leopard-Teams
scheint zu Ende zu sein.

In den letzten zwei GP
schrumpfte der Vorsprung
von WM-Leader Danny
Kent von 66 auf 45 Punkte.

In Indianapolis hatte die Boxen-
crew von WM-Leader Danny
Kent beim Reifenwechsel we-
gen der Wetterkapriolen zu
langsam reagiert. Der Brite kam
nur auf Rang 21 ins Ziel und
biifite 10 Punkte auf den hiirtes-
ten Verfolger Enea Bastianini
ein. Auch in Briinn gab es fir
Kent nur den enttiuschenden
7. Rang, wihrend Bastianini
Rang 2 belegte und weitere 11
Punkte gutmachte. 7 GP vor
Schluss betrigt der Vorsprung
von Kent statt 66 nur noch 45
Punkte. «Wir bekamen fiir den
Neustart keinen neuen weichen
Reifen mehry, klagte Kent. «Auf
dervon 19 auf12 reduzierten Dis-
tanz mussten wir somit einen
gebrauchten Medium-Reifen
verwenden. Damit habe ich in
den Beschleunigungszonen zu
viel verloren. Ich war immer am
Limit, hatte aber keine Chance
auf das Podest. Ich bin frust-
riert. 45 Punkte Vorsprung sind

immer noch viel, aber beim
Heimrennen in Silverstone
muss ich besser abschneiden.»

Bastianini wittert eine Chance

Bei Verfolger Bastianini tont es
nun kiimpferisch: «Dieser zwei-
te Platz war enorm wichtig, ich
habe in der WM viele Punkte
gutgemacht. Auf den Sieg hatte
ich keine Chance, denn vom 15.
Startplatz aus dauerte es zu lan-
ge, bis ich vorne angelangt war.
In der letzten Runde habe ich
extrem gepusht und einige Geg-
ner iiberholt. Ich hoffe nun, dass
es in diesem Stil weitergeht!»

Binder: «Podest oder Sturz»

Brad Binder holte fiir KTM den
zweiten Podestplatz 2015. «Ich
habe in den letzten zwei Run-
den alles riskiert. Ich wiire lie-
ber gestiirzt, als dass ich das
Podest verpasst hitte.»

Antonelli: immer gepusht
Rossi-Schiitzling Niccolo Anto-

-nelli feierte nach der Pole-

Position den ersten Sieg seiner
Karriere. «Ich bin einfach nur
gliicklich,» stammelte der
19-jdhrige Italiener. «Ich habe
von der ersten bis zur letzten
Runde konsequent gepusht
und in der letzen Runde alle
Tiiren zugemacht.» *

1. Sieg fiir Antonelli (23), Bastianini (33) macht viele Punkte gut

MotoGP Rookies Cup

Gewonnen und gestiirzt

Der Rookies Cup 2015 entwi-
ckelt sich zu einem Dauerduell
zwischen dem Hollinder Bo
Bendsneyder und dem Italiener
Fabio Giannantonio. Mit ihren
standigen Ausbremsmandvern
sorgen der 16-jihrige Hollinder
und der erst 14-jiihrige Italiener
fur reichlich Unterhaltung.

Im ersten Lauf von Briinn
ging Bendsneyder als Fiihren-
der in die letzte Runde. Aber

Giannantonio klebte an seinem
Hinterrad, nutzte auf der Ziel-
geraden den Windschatten und
stirmte mit einer Radlinge

- Vorsprung zum Sieg.

In Lauf zwei stiirzte Giannan-
tonio jedoch schoninder ersten
Runde. Aber fiir Cupleader Bo
Bendsneyder war das kein Ge-
schenk, denn es bildete sich
eine hart kimpfende, sicben
Piloten starke Spitzengruppe, in

KOVACS

Ottl: Nach Sturz und Abbruch nur noch Schadensbegrenzung

Der deutsche KTM-Pilot
Philipp Ottl hatte in Briinn
Gliick im Ungliick: Nach
Sturz nach dem Start
konnte er dank roter
Flagge doch noch einen
Punkt holen.

Nach dem Podestplatz in In-
dianapolis gerade mal einen
Punkt zu holen, ist eigentlich
keine riesige Ausbeute. Aber
Philipp Ottl (19) freute sich
trotzdem dariiber, nach den
vielen Aufs und Abs zumin-
dest noch in die Punkte gefah-
ren zu sein.

Dabei hatte das Wochenen-
de richtig stark angefangen.
Nach dem ersten Tag stand
Ottl auf Platz 8 der Zeiten-
tabelle, doch im Qualifying
landete er auf Platz 24. «Ich
bin einfach zu Beginn zu lang-
sam in den Rhythmus gekom-
men, und zum Schluss hatte
ich keinen Windschatteny,
iibte er Selbstkritik.

Das Rennen schien auch
schnell beendet zu sein, denn
in der Startkurve wurde Ottl
nach aufen gedringt und
stiirzte. «Danach hatte ich
Gliick, dass die rote Flagge

der sich die jungen Wilden
standig tiberholten.

Bendsneyder startete in die
letzte Runde auf Platz fiinf.
Doch dann iiberholte der Hol-
linder mit einem gewagten
Bremsmandver vor der letzten
Kurve vier seiner Gegner und
siegte mit einem Vorsprung von
0.054 Sekunden. Er fiihrt den
Cup mit 170 Punkten vor Gian-
nantonio (134). ¢ PP

kam und ich noch rechtzeitig
an die Box. Danach haben mei-
ne Mechaniker eine super Ar-
beit gemacht und das Motorrad
bis zum Restart wieder hin-
bekommen. Aber wegen des
Sturzes war ich-dann vorsich-
tiger. So konnte ich mich erst
zum Schluss in die Punkte hin-
einkimpfeny, berichtete Ottl.

Zukunft nicht entschieden

Wie es mit dem derzeit einzi-
gen deutschen Fixstarter in
der Moto3-WM weitergeht, ist
noch nicht entschieden. Vater
Peter Ottl: «Ich arbeite derzeit
daran, das KTM-Paket am bes-
ten unterzubringen. Dass wir
bei KTM bleiben, die auch in
schlechteren Zeiten an Philipp
geglaubt und ihn unterstiitzt
haben, steht aufler Frage. Aber
fiir das Umfeld fithren wir
derzeit weitreichende Ver-
handlungen.»

Der Podestplatz von India-
napolis kénnte dem engagier-
ten Vater-Sohn-Team behilf-
lich sein. «Ein Podestplatz ist
natiirlich immer guty, ist sich
Peter Ottl im Klaren. «Ich hof-
fe, dass ihm dies noch weitere
Moglichkeiten eroffnet.» @ IP

Erster Lauf: Fabio Giannantonio vor Bo Bendsneyder

/I

29

Nichtim
Ziel

Keiner der beiden deutschen
Wildcard-Piloten schaffte es in
Briinn bis zur Zielflagge. Maxi-
milian Kappler steigerte sich
vom ersten Freien Training bis
zum Qualifying um fast zwei
Sekunden und konnte als 34. ins
Rennen gehen. Doch dann riss
ihn in der Aufwirmrunde die
Kette und alle Anstrengungen
des RTG-Saxoprint-Piloten wa-
ren dahin. «Ich habe aber im-
merhin Erfahrung gesammelt»,
bekannte Kappler. «Jetzt greife
ich eben in der Junior-WM wie-
der an. Dort kann ich noch eine
Menge lernen.» Das Team ver-
sucht, beim WM-Finale in Va-
lencia noch eine Wildcard fiir
den 17-Jdhrigen zu bekommen.

Kevin Hanus freute sich bei
seinem 16. Wildcard-Einsatz
(Weltrekord) tiber seinen neu-
en Motor. «Der ist viel besser
als mein alter, aber die Werks-
piloten gehen trotzdem auf den
Geraden noch wie Geschosse
vorbeiy, stellte Hanus fest. Im
Rennen konnte der 21-jihrige
Niirnberger zunichst in der
letzten Gruppe gut mitkdmpfen,
doch drei Runden vor Schluss
rutschte ihm auf P27 das Vor-
derrad weg. «Jetzt muss ich das
Wochenende erst sacken las-
seny, so Hanus. Eventuell fihrt
er wieder in Valencia. ¢ IP
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Die hesten Fahrer

Mit Jonathan Rea und Tom
Sykes hat Kawasaki laut
Teamchef Guim Roda die
beiden besten Fahrer der
WM unter Vertrag.

Der katalanische Kawasaki-
Teamchef Guim Roda kann sich
gliicklich schitzen. Seine Fah-
rer Jonathan Rea und Tom Sy-
kes belegen die Riinge 1 und 3
der WM-Tabelle, der Vorsprung
von Rea in dieser Tabelle be-
trigt gigantische 144 Punkte.
War Roda tiberrascht, dass ins-
besondere Rea von Beginn an
so stark sein wiirde? «Ich den-
ke, Johnny hat uns alle im ersten
Teil der Meisterschaft iiber-
rascht», sagt Roda. «Er hat sich

IDM

Sportlich gesehen ist die
IDM top. Doch Promoter
MotorEvents kann mit der
Serie noch immer keine
schwarzen Zahlen schrei-

ben. Bisher fehlte die not-
wendige Unterstiitzung.

Seit zweieinhalb Jahren leitet
das Promoter-Trio Josef Meier,
Josef Hofmann und Bert Poens-
gen die Geschicke der IDM. Sie

=

Der IDM-Krisenstab:; Poensgen, Meier, Hofmann

= s

Tom Sykes (links) und WM-Leader Jonathan Rea: Kawasaki dominiert die Superbike-WM

sehr schnell an die neuen Re-
geln angepasst, wihrend Du-
cati durch die Verletzung von
Giugliano eingebremst wurde.
Aprilia hatte mit dem neuen
Team und den frischen Fahrern
Haslam und Torres am Anfang
ebenfalls Mithe. Tom kam bei
uns mit dem Set-up und dem
neuen Motor auch nicht sofort
optimal zurecht, wihrend John-
ny von Beginn alles im Griff zu
haben schien. Aber wir sind
noch nicht am ganz am Ziel an-
gelangt, bleiben wir also noch
am Boden.»

Level wird immer hdher
Warum konnte Sykes nie ernst-
haft in den Titelkampf eingrei-

wollten die angeschlagene Se-
rie auf Vordermann bringen
und butterten in jeder Saison
200000 Euro aus privaten Gel-
dern dazu. Die Unzufriedenheit
nagt. Schmeifit der Promoter
jetzt hin? Theoretisch besteht
fiir den Fiinfjahresvertrag keine
Ausstiegsklausel, doch fiir die
MotorEvents HMP GmbH wiire
auch ein Konkurs moglich,
wenn die Rechnungen nicht

fen, und wie sieht die Vorberei-
tung fiir 2016 aus? «Jedes Jahr
ist alles wieder anders», erkliirt
Roda, «und die Probleme am
Anfang waren einfach zu grof§
fir Tom. Er hat in den ersten
Rennen zu viele Punkte verlo-
ren, und ein Topfahrer wie Rea
gibt einen solchen Vorsprung
nicht mehr preis, hochstens we-
gen einer Verletzung, Aber 2016
kann alles wieder ganz anders
aussehen. Seit Mitte Saison ist
Tom wieder voll vorne dabei.
Ich denke, wir haben die beiden
besten Fahrer der Superbike-
WM in unserem Team. Zudem
treibt die Konkurrenz unter-
einander die beiden auf ein im-
mer hoheres Level.y ¢ ML

mehr bezahlt werden kénnen.
Poensgen betont jedoch, dass
allen Verpflichtungen aus der
Vergangenheit nachgekommen
werde.

Motor Events versuchte in
den letzten Jahren Einfluss auf
die Entwicklung der Serie zu
nehmen. Es ging um Titelver-
gaben, technische Anderungen
und umfassende Konzepte.
Dem wurde kaum Gehor ge-
schenkt. Der DMSB wollte sein
cigenes durchsetzen, und der
ADAC kiimmerte sich um die
Moto3-Klasse. Doch der Ver-
such scheiterte kldglich. Statt
Geld auszugeben, hat der
ADAC eher eingenommen.
MotorEvents hat sich nun mit
einem Notruf-Schreiben an den
DMSB gewandt, der immer
noch die sportliche Hoheit in
der IDM Superbike hat, und
einen Gesamtkatalog an Forde-
rungen aufgestellt. Poensgen:
«Wir sind nicht auf taube Oh-
ren gestoffen. Ganz im Gegen-
teil» Nur vom ADAC fehlt
noch jede Reaktion. ¢ AWI

SUPERBIKE-WM

MV Agusta 2016 mit
1oder 2 Piloten?

Superbike-WM Eventuell wird
MV Agusta Reparto Corse
2016 mit einem Zweimann-
Team an den Start gehen. Mit
Leon Camier will man aber
auf jeden Fall weitermachen,
wie Teamchef Brian Gillen
erklarte. « Wir wussten, dass
2015 ein Lernjahr fir uns sein
wirde. Bisher haben wir in
zwei Bereichen intensiv ge-
arbeitet, bei der Elektronik
und dem Fahrwerk. Wahrend
wir beim Fahrwerk klare
Fortschritte erzielten, haben
uns die neuen Regeln bei der
Elektronik einige Sorgen be-
reitet. Wir mussten ein kom-
plett neues Paket integrieren,
dass wir erst sehr spéat er-
hielten. Wir sind noch nicht
da, wo wir jetzt sein missten,
das gebe ich zu. Leon Camier
ist ein sehr wichtiger Bestand-
teil unserer Entwickiung.

Ich kenne keinen Fahrer im
Paddock, der uns mehr hatte
bringen kénnen. Er arbeitet
extrem analytisch, die Zusam-
menarbeit mit den Technikern
ist hervorragend. Fir 2016
schauen wir uns verschiedene
Optionen an, entweder allein
mit Leon oder einem zweiten
Fahrer.» & ML

KOMPAKT

»

SBK-WM Trennt sich Paul
Denning, Teambesitzer von
Crescent Suzuki, nach
langen Jahren vom japa-
nischen Hersteller? «Das
sind nur Spekulationen,
Aber ich muss wissen, wie
sich Suzuki in der WM
darstellen will. Dass eine
neue GSX-R kommen wird,
ist ein offenes Geheimnis.
Aber flr uns ist entschei-
dend, wann die neue Ma-
schine verfliigbar sein wird
und wie Suzuki 2016 in der
WM auftreten will. Sonst
kann ich nicht ernsthaft mit
den Fahrern verhandeln.»
)

Supersport-WM Ex-Moto2-
Pilot Jules Cluzel liegt nach
dem zweiten Platz in Ma-
laysia nur noch 13 Punkte
hinter WM-Leader Kenan
Sofuoglu (Kawasaki) zu-

rick. Noch sind drei Rennen
ausstehend (Jerez, Magny-
Cours, Katar): Cluzel: «ich
muss einfach voll konzen-
triert bleiben, dann werden
wir sehen, was dabei her-
auskommt.»

»m

StraBenrennen Der ‘
Osterreicher Horst Saiger |
wurde beim Ulster-GP ‘
bester Neuling. ¢

Finales Training

Der neue IDM-Superbike-
Meister Markus Reiterberger,
sein Teamkollege Bastien Ma-
ckels sowie Roman Stamm und
Mathieu Gines treffen am kom-
menden Wochenende bei der
German Speedweek in Oschers-
leben aufeinander und kimpfen
um Punkte in der Langstrecken-
Weltmeisterschaft. Marco Nek-
vasil, Stefan Kerschbaumer und
Dominik Vincon fahren das
8h-Rennen auf einer BMW in
der Superstock-1000-Klasse.
Und Jan Biihn mischt sich auf
einer Aprilia RSV4 Factory in
der Open-Klasse unters Feld.
Der 24-Jahrige hat dieses Jahr
vier Rennen in der IDM Super-

sport gewonnen und liegt in der]
Gesamtwertung nur noch acht
Punkte hinter dem Fiihrenden
Finnen Tatu Lauslehto, fiir den|
esjetzt verdammt eng wird. Das|
8-Stunden-Rennen nutzt Biihn!
niimlich vorrangig als Training,
denn die Pause bis zum IDM-
Finale am 26./27. September in
Hockenheim ist sonst zu lang.
2014 sprang Bithn in Oschersle
ben kurzfristig als Ersatzfahrer
ein und wurde mit dem Team
Aprilia Grebenstein auf Anhieh
Dritter in der Opcn-Katcgoric.:
In diesem Jahr hatte Biithn das
Motorrad bereits im April be
den 1000 km von Hockenhcinl
unterm Hintern. ¢ AWI

Jan Biilhn: Langstrecken-WM als Training fiir das IDM-Finalg
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Vor fiinf Monaten praktisch /
A HOL

unbekannt, jetzt Titelfavorit
Nummer 1: Romain Febvre

Romain Febvre

Febvre hat seinen Fah

.

&

_—

Nobody wurde
Titelfavorit

. Zur Persen

Romain Febvre
Geburtstag 31. Dezember 1991

8l Geburtsort Epinal/Frankreich

Herkunftsland Frankreich

KARRIERE

2009 Supermoto-DM auf Suzuki,
Piatz4 (Doppelsieg in Freiburg)

2011 Europameister Molocross MX2-
Klasse auf KTM

2012 MX2-WM auf KTM, Platz 13

2013 MX2-WM auf KTM, Platz 12

2014 MX2-WM auf Husqvarna, Platz 3
(1GP-Sieg)

2015 MXGP-Spitzenreiter auf Yamaha
(5GP-Siege)

rstil an die kréftige 450er angepasst

/ MOTORRAD .

Von ALEX HODGKINSON

MXGP-Rookie Romain
Febvre (23) konnte fiir
Yamaha am 30. August in
Assen/NL schon vorzeitig
den Weltmeistertitel ein-
fahren. Vor der Saison gab
es mehrere Top-Favoriten
in der Konigsklasse, aber
den Franzosen hatte nie-
mand auf der Rechnung.

Sein Zwangs-Aufstieg aus der
MX2-WM folgte einer erfolg-
reichen Endphase im Jahr 2014,
als er in Brasilien seinen ersten
GP-Sieg auf der Werks-Husq-
varna feierte. AufRerdemdem
endete die Saison mit der WM-
Bronzemedaille in der kleinen
WM-Klasse, seine mit Abstand
beste WM-Bilanz im Moto-
Cross.

Doch der ganze Hype im
Winter in der Konigsklasse
MXGP konzentrierte sich
auf die erwartete Konfron-
tation zwischen Cairoli und
Villopoto.

Und in der Tat dominier-
ten withrend der Ubersee-
Rennen die beiden Welt-
stars gemeinsam mit Max
Nagl und Clement Desalle

das Geschehen.

«Nach dem Klassen- und
Markenwechsel war ich in
Katar einfach nicht bereit»,
gab der Lothringer zu, «aber
unter diesen Umstanden war
ich mit meinen Ergebnissen
(6/7, die Red.) zufrieden.
Schon eine Woche spiter in

Thailand verpasste ich das
Podest um Haaresbreite.»

Als die Schlacht der Giganten
weiterging, blieb Romain rela-
tiv unbemerkt, aber sein hoher
Speed war fiir Kenner deutlich
zu sehen: In Argentinien fuhrer
gegen Ende des Rennens
deutlich schnellere Runden als
die Spitze. |

Die Yamahas hatten wihrend
des ersten Saisondrittels Prob-
leme mit den Starts, aber in der
zweiwochigen Pause vor dem
Grofbritannien-GP fand das
Rinaldi-Team die Losung. Und
Romain bedankte sich gleich
mit seinem ersten Laufsieg
in der MXGP-Klasse, wohl-
gemerkt noch gegen alle Top-
leute aufler Villopoto. Auf WM-
Spitzenreiter Max Nagl fehlten
Febvre trotzdem noch 60 Punk-
te,und der Erfolg blieb zunzchst
eine Eintagsfliege.

Doch sieben Tage spiter wur-
de die MX-Welt auf das Talent
des Yamaha-Rookies aufmerk-
sam, als er in Villars-sous-Ecot,
80 Kilometer von seinem Ge-
burtsort Epinal entfernt, seinen
ersten GP-Tagessieg feierte.

Innerhalb weniger Wochen
stieg der Franzose vom Jiger
zum Gejagten auf, wihrend
sich alle vermeintlichen WM-
Kandidaten verletzungsbedingt
selbst ins Aus befordert hatten.
Fiir Febvre spielt das keine Rol-
le: «Es ist mir egal, wenn Leute
meinen, dass ihre Abwesenheit
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die Tiir fiir mich geoffnet hat.
Ich hatte den Speed schon und
habe schon jeden mindestens
cinmal geschlagen. Aber in den
ersten GP fehlte mir die Kons-
tanz. Seit England ist sie da.»

Mit fiinf Tagessiegen und
zwei weiteren Podestplitzen
in den letzten sieben GP hat
Febvre das deutlich unter Be-
weis gestellt. Und fiihrt vier
GP vor Saisonende mit 84
Punkten Vorsprung die WM an.

Trotzdem behauptet er noch:
«Ich fahre weiterhin jedes
Rennen fiir sich und denke
nicht an den Titel, bis er greif-
bar ist. Es ist schon so viel in
dieser Saison geschehen. Ich
weify nicht einmal, wie grof
mein Vorsprung ist.»

‘War Romain Febvre immer so
locker? «Nein. Als ich 2011 in
Gaildorf Europameister wurde,
habe ich es fast verbockt. Und
2013, nach meinen ersten GP-
Podesten, wollte ich zu viel und
habe meine Saison durch Stiir-
ze vernichtet.» Febvre weiter:
«Ich habe in diesem Winter viel
gelernt. Mein Fahrstil war
frither ein bisschen wild, aber
ich wusste, dass ich das auf
der 450er dndern musste. Eine
450er verzeiht nichts.»

Romain zeigte sein wahres
Koénnen und bewies, dass er
gelernt hat, gerade in

«Mir ist
egal, was
Abwesende
denken. Ich habe
den Speed. »

ROMAIN FEBVRE
Y/

einem Rennen, das er nicht ge-
wonnen hat. Er ging bei einer
Massenkarambolage in Lett-
land in der ersten Kurve zu Bo-
den, startete 30 Sekunden hin-
ter dem Vorletzten und bewies
dann seine Nervenstirke: «cAm
ersten Sprung sah ich, wie weit
alle schon weg waren. Ich dach-
te, es wird schwer, noch Punkte
zu holen, aber ich wusste, dass
ich den Speed habe. Ich mach-
te keinen Fehler. Ich versuchte,
die Jungs so schnell wie mog-
lich zu iiberholen, um keine
Zeit zu verlieren. Ich schaffte
das ziemlich gut und kam auf
den achten Platz vor. Und am
Ende des Tages stand ich sogar
auf dem Podium.»

Der sympathische Lothringer
ist jedenfalls der Beweis, dass
eine erfolgreiche Karriere als
Schiiler in einer Jugendklasse
nicht erforderlich ist: «Auf der
85er fuhr ich um Rang 10 in der
franzosischen Meisterschaft.
Erst als 19-Jdhriger fuhr ich an
der Spitze mit.»

Und heute, als 23-Jahriger, ist
Romain Febvre dem WM-Titel
sehr, schr nahe.
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NRACHRICHTEN
Ken Roczen sagt
MXoN ab

MXoN Deutschlands Moto-
cross-Star Ken Roczen hat die
Teilnahme am Nationencross
in Ernée/F (27.9.) abgesagt.
Der Thiringer muss sich nach
Abschluss der US-Meister-
schaft einer weiteren Ricken-
operation unterziehen.

Far das MXoN hat DMSB-
Teamchef Hubert Nagl damit
nur Sohn Max als einzigen
GP-Fahrer im Aufgebot.

Saifutdinov gewinnt
EM-Finale Kumla

Speedway-EM Der Russe
Emil Saifutdinov gewann,
wie schon in Landshut,
auch das dritte EM-Finale
in Kumla/S. Hinter dem
Zweiten Grigorij Laguta
wurde Nicki Pedersen im
Finallauf als Dritter gewertet,
da Antonio Lindback durch
die Innenbahn abgekirzt
hatte. Martin Smolinski
(5./9 Punkte) zeigte seine
beste Saisonleistung.

Im Semifinale schied der
Olchinger als Dritter hinter
Pedersen und Laguta
unglicklich aus.

Stralsund Finalist
gegen Landshut

Speedway-Bundesliga Mit
einem 54:32 Kantersieg
sicherte sich der MC Nord-
stern Stralsund bei den
Norden «Haien» den Einzug
ins Bundesliga-Finale 2015,
in dem die Vorpommern auf
Landshut treffen. Nordens
Auslander Zengota (3+1)
und Balinski (3+1) brachten
unterirdische Leistungen,
bester Norder war Gastfahrer
Tobias Kroner (9). Match-
winner fr Stralsund wurde
Patryk Dudek (17+1).

Zwei Deutsche bei
U21-WM-Finale

Speedway-U21-WM Der Pole
Pawet Przedpetski (14 Punkte)
gewann das zweite von drei
U21-WM-Finals am Samstag
in Lublin vor seinem Lands-
mann Bartosz Zmarzlik (12)
und dem Letten Andrzejs
Lebedevs (11+3). Erstmals
rickten zwei deutsche
Junioren in ein WM-Finale
auf: Valentin Grobauer (5)
brachte eine gute Leistung
und wurde Zwdlfter, trotz
einer Disqualifikation im 4.
Durchgang. Der 17-jahrige
Michael Hartel (16.) kam auf

2 Punkte, wurde aber im letzten
Lauf nach einem harten Duell
mit dem Australier Max Fricke
ebenfalls disqualifiziert. ¢ 1S
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ADAC MX Masters Lichtenvoorde

Coldenhoff ist am Ziel

Glenn Coldenhoff (Suzuki)
heif’t der neue ADAC MX
Masters-Champion.

| Nasser Sandboden und michti-

ge Pfiitzen kennzeichneten den
vorletzten Lauf zum ADAC
Masters im niederlindischen
Lichtenvoorde. 2000 Zuschauer
kamen trotz stromenden Re-
gens an die Strecke und feierten
den Meistertitel des dominie-
renden Einheimischen Glenn
Coldenhoff. Der 24 Jahre junge
Suzuki-WM-Star rutschte am
besten durch den Schlamm und
kann beim Finale in Gaildorf

Glenn Coldenhoff sicherte fiir Suzuki den Masters-Titel vorzeitig

nicht mehr eingeholt werden.
«Das klare Ziel hier war der Ta-
gessiegr, freute sich Colden-
hoff. «Dass es hier gleich zum
Meistertitel reichte, ist natiir-
lich umso schéner.»

Ullrich vorzeitig entthront

Der britische Husqvarna-Pilot
Nathan Watson kam zweimal
auf Platz 2 ins Ziel. «Ich war in
beiden Rennen dicht dran an
Coldenhoff, aber ich kam trotz
aller Bemiihungen nicht vor-
beiy, sagte der Brite, der im
Training die Pole-Position
geholt hatte.

US-Motocross 'l'obéle

Dungey sichert KTM
den Outdoor-Titel

Beim vorletzten Lauf zur
US-Motocross-Meister-
schaft sicherte Ryan
Dungey KTM den Titel
vorzeitig. Ken Roczen
(Suzuki) liegt vor dem
Finale in Crawfords-
ville nur 5 Punkte
hinter Yamaha-Pilot
Justin Barcia.

Ryan Dungey lie nichts
anbrennen und holte sich
im US-Bundesstaat Utah
gleich beide Laufsiege
sowie seinen dritten Out-
door-Titel innerhalb von sechs
Jahren. Im ersten Lauf hatte Ken

US-MOTOCROSS-MEISTERSCHAFT / Resultate

Ryan Dungey

Roczen den am besten gestarte-
ten Justin Barcia rasch tiberholt,
aber Dungey preschte heran,
iiberholte den Deutschen in
Runde 13 und gewann mit 4,331
sec Vorsprung. Im zweiten Lauf
war wieder Roczen vorn.
Doch in Runde 12
schnappte ihn Dungey
erneut und kam 8,862 sec
vor dem Suzuki-Star ins
Ziel. «2015 hat alles per-
fekt harmoniert», freute
sich Dungey. «Team, Bike,
Trainer, Familie. Ich wollte
den Titel unbedingt vor-
zeitig sichern und habe entspre-
chend angegriffen.» & ML

Tooele/Utah (USAY: 16. August, 21, und 22. Lauf

450 cem, Gesamt: 1. Ryan Dungey (USA/KTM), 1-1; 2. Ken Roczen (D/Suzuki), 2-2; 3. Justin
Barcla (USA/Yamaha), 5-3; 4. Blake Baggett (USA/Suzuki), 4-4; 5. Broc Tickle (USA/Suzuki),
3-7; 6. Trey Canard (USA/Honda), 7-6; 7. Dean Wilson (GB/KTM), 10-5; 8. Josh Grant (USA/
Kawasaki), 8-8; 9. Christophe Pourcel (F/Husqvarna), 9-9; 10. Phil Nicoletti (USA/Yamaha)
12-10; 11. Jason Anderson (USA/Husqvama), 6-16; 12. Kyle Chisholm (USA/Kawasaki),
13-11; 13. Andrew Short (USA/KTM), 13-14; 14, Justin Bogle (USA/Honda; 14-12;

15. Kyle Cunningham (USA/Suzuki), 15-13

Stand nach 22 von 24 Laufen: 1. Dungey 500 Punkte (Meister); 2. Barcia 467; 3. Roczen 402;
4. Baggett 333, 5. Pourcel 291; 6. Tickle 287; 7. Anderson 283; 8. Nicoletti 229; 9. Peick 223;
10. Noren 206; 11. Chisholm 154; 12. Brayton 146; 13. Tomac 125; 14. Grant 111; 15. Seely
104; 16. W. Hahn 99; 17. Cunningham 96; 18. (anard 89; 19. T. Hahn 85. 20. Wentdland 64

Nachstes Rennen: 22. August, Crawfordsville, IN/USA  Internet: www.amaproracing.com

Dennis Ullrich, Meister der Jah-
re 2013 und 2014, wurde Gesamt-
flinfter und trug den Titelverlust
mit Fassung: «Natiirlich steigt
man mit der Erwartung in die
Saison, den Titel zu verteidigen.
Jetzt hat es halt nicht gereicht,
aber ich werde beim Finale alles
geben, um wenigstens den Vize-
Titel sicherzustellen.»

Die erstmals im Masters-Pro-
gramm ausgetragene Veranstal-

ADAC MX MASTERS/Resultate

tung in Lichtenvoorde verlief
trotz des miesen Wetters vor-
bildlich. ADAC-Vertreter Dieter
Junge lobte: «Das war ein span-
nendes und entscheidendes
Weekend. Mit einem Gesamt-
sieger aus den Niederlanden
beweist das ADAC Masters ein-
mal mehr seine Internationali-
tit.» Das Masters-Finale findet
am 5./6. September im deut-
schen Gaildorf statt. ML

Lichtenvoorde/NL: 16. August 2015, Wetter/Piste: Regen, 15 Grad, Sand

1. Lauf (35 Fahrer gestartet, 32 gewertet): 1. Glenn Coldenhoff (NL/Suzuki), 14 Rdn.

in 36:28,926; 2. Nathan Watson (6B/Husqvarna), +38,715; 3. Jeremy Délincé (B/Honda),
+1:06,448; 4. Pascal Rauchenecker (A/KTM); 5. Thomas Olsen (DK/KTM); 6. Jeremy Seewer
(CH/Suzuki); 7. Angus Heidecke (D/KTM); 8. Dennis Ullrich (D/Suzuki); 9, Christian Brockel
(D/KTM); 10. Freek van der Vist (NL/Kawasaki); 11. Henry Jacobi (D/KTM); 12. Mike
Stender (D/Suzuki); 13. Mike Gijshertsen (NL/Kawasaki); 14. Filip Neugebauer ((Z/

Kawasaki); 15, Mike Te Beest (NL/Suzuki)

2. 1auf: (28 Fahrer gestartet, 24 gewertet) 1. Coldenhoff, 14 Rdn. in 37:31,123; 2. Watson
+3.943 sec; 3. Délincé, +1:11,196; 4. Ullrich; 5. Seewer; 6. Olsen; 7. Rauchenecker; 8. Van der
Viist; 9. Heidecke; 10. Stender; 11. Klemen Gercar (SLO/Husqvarna); 12. Peter Irt (SLO/
Husqvama); 13. Gijsbertsen; 14. Stuart Edmonds (6B/Honda); 15. Gert-Jan Assink (NL/KTM)
DM-Stand (nach 14 von 16 Laufen): 1. Coldenhoff, 314 Punkte (Meister); 2. Ullrich 244;

3. Seewer 240; 4. Rauchenacker 206; 5, Heidecke 178; 6. Neugebauer 149; 7, Brockel 143

Letztes Rennen: 6. September, Gaildorf

Internet: www.adac-mx-masters.de

Langbahn-GP Eenrum

Weltmeister Riss ist
wieder im Geschaft

Der Finne Joonas Kylmikorpi
gewann nach Herxheim auch
den 2. GP-Lauf in Eenrum/NL
und baute seine WM-Fiihrung
aus. Doch Titelverteidiger Erik
Riss fuhr mit exzellenter Leis-
tung (zwei Erfolge iiber den
Finnen) als Zweiter auf das Po-
dium, nachdem er im Finale
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LANGBAHN-WM / Resultate
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Platz 2 eréffnet Erik Riss die Chance auf die Titelverteldigung

Jannick de Jong und Josef Franc
abfing. Riss fehlen als WM-
Zweiter jetzt 9 Punkte zur Spit-
ze. Die anderen Deutschen ent-
tdauschten auf der schnellen
Grasbahn: GP-Debiitant Kai
Huckenbeck wurde 14., der
punktgleiche Stephan Katt 13,
Jorg Tebbe gar Letzter. TS

Eentum/NL: 16. August 2015, Bahnlange: 640 m; Wetter: leichter Regen, 17 Grad

1. Joonas Kylmakorpi (FIN), 24 Punkte; 2. Erik Riss (D), 22; 3. Jannick de Jong (NL), 19;

4. Josef Franc ((2), 20; 5. Theo Pijper (NL), 18; 6. Richard Hall (68), 15; 7. Stephane
Tresarrieu (F), 13; 8. Dmitri Berge (F), 12; 9. Dirk Fabriek (NL), 11; 10. Glen Phillips (GB), 10;
11. Andrew Appleton (GB), 4; 12. Henry van der Steen (NL), 4; 13, Stephan Katt (D), 4;

14, Kai Huckenbeck (D), 4; 15. Jorg Tebbe (D), 2

WHM-Stand nach 2 von 4 Laufen: 1. Kylmakorpi, 46 Punkte; 2. Riss 37; 3. de Jong 36;

4. Franc 35; 5. Pijper 33; 6. Berge 30; 7. Mathieu Tresarrieu (F), 20; 8. Hall 20; 9, Michael
Hartel (D), 18; 10.S. Tresarrieu 18. Ferner: 12, Tebbe 17; 15. Katt 7; 17. Huckenbeck 4

Nachstes Rennen: 12. September, Vechta/D

Internet: www.fim-live.com

SWARTS




Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Jetzt online’
| abonnieren!

| mR Top-Pramien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

Suche M1, Z1, 28, M3, 6er. 0761/703400
H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir|
3er -4er -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fiir ab 920,- €. Tel. 09933/

2 902023, www.kupplung-vor-ort.com H J
DB9 Coupé Touchtronic, EZ 04/2011, B6 Biturbo Cabrio, Voll, UPE 169.200,-,
34500 km, 350 kW (476 PS), Tungsten Roadster S ht. 0171/4167106 H EZ 10/12, NUR 4200 km!! Alpina Blau
Silver, Leder Obsidian Black, 97.500,- €. o matt/Volileder Bi-Color elfenbein/enzian,
AM Automobile GmbH, Moosacher Str. 94.998,- €. Jorg Fritsche, Feldbrandstr. 7,
40, 80809 Miinchen, Tel. 089/287012-196 65207 Wiesbaden, Tel. 0611/2048878,
H

H Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400 www.JF-Auto.de
H

mehr: automarktauto-motor-und-sport. de Ne. 28243 mehy: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr, 28255

upracer.::

as real as it gets

Al . i
g

+ .F\o\rme_l.- und Tourenwagenrennsimulator

i |
=k Rallye- und Driftsimulator
- - \.» .. ‘M_
== Bis zu 3G Fliehkrfte
== Das Highlight Fiir Dein Event

== Miete, Kauf, Leasing

Hotline: +49 (0)8382 30 49 490
info@upgraded.de, www.upracer.de

welcome to the upgraded world: upgraded.de ist eine Marke der Wetterauer Automotive GmbH, Heuriedweg 30 a, 88131 Lindau (B)

upchip® upeco& upracer. uptrion: upgraded.

chip-tuning 2co-tuning as real as it gets unique sport cars automotive group

~mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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CTS-VT 6,2 Autom.1.Hd.Vollausst.Neu-
zust. EZ 12/2010, 9825 km, 415 kW (564
PS), rot, Navi, Klima, Xenon, SHZ, 44,900~
€ Autohaus Sid GmbH, Bochumer Str.
103 - 105, 45663 Recklinghausen, Tel.
02361 - 70 03, www.autohaussued.de H

mehr: automarkt. auto-motorund-sport.de Ne 28231
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Camaro Cabrio 6.2 V8 Automatik
42.990,- MwSt. awb., NEU! 298 kW (405
PS), Kraftstoffverbr. in /100 km: kemb.:
13,1; innerorts: 18,9; auBerorts: 9,7, CO2-
Emission komb.: 304 g/km, Schadstoff-
klasse EURO 5, Effizienzklasse G. Auto-
haus Kramm GmbH, Hauptstr, 24, 13127
Berlin-Franz. Buchholz, Tel. 030-474906-77
H

mehr: automarkt, auto-motor-und-sport.de Nr. 28296
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GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl,
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

WWW. AmouAugm

C7 Stingray LT1 6.2 V8 7-Gang 75.900,-
€, MwSt. awb., NEU! 343 kW (466 PS),
Kraftstoffverbr. in V100 km: komb.: 12,0;
nnerorts: 19,1; auBerorts: 7,8; CO2-Emis-
sion komb.: 279 g/km, Schadstoffklasse
EURO 5, Effizienzklasse G. Autohaus
Kramm GmbH, Hauptstr, 24, 13127 Ber-
in-Franz. Buchholz, Tel. 030-474906-77
H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.ce Ne 28300
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Suche Ferrari 458 Speciale Aperta von
privat. Auto kann bis zu einem Jahr auf den
Besitzer angemeldet bleiben. Telefon
0172/8272733 oder 0841/9544205

348/355 Challenge gesucht. 0171/4167106
H

355 mit Handschaltung ges. 0171/4167106

%" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de, 04332/1419 H

iz
KLEINANZEIGEN
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Landy Defendér Kinderjeep, EZ 12/2014,
5 km, 5 kW (7 PS), rot, 2450,- €.
Tel. +49(0)176/63373466

LEXUS RACE EVENTS

Testdrive-Events im LEXUS RC FISF
oder TOYOTA GT 86 ab 399,- €. Termine:
9 +10.9. Info: 0281/95295-55 H

LOTUS 2-Eleven - neuwertig, 300 PS, 730
kg, 3450 Meilen, viel - Zubehdr, VB
59.990 - € Tel. 0043/6642209105

Granturismo MC Stradale Neuzu-
stand !I! EZ 09/2011, 8760 km, 331 kW
(450 PS), schwarz, Navi, Klima, Xenon,
NR-Fzg., 109.900,- € (MwSt. awb.) Auto-
haus Sud GmbH, Bochumer Str. 103 - 105,
45663 Recklinghausen, Tel, 02361 - 7003,
www.autohaussued.de H

mebr: automarkLauto-motorund-sport.de Ne. 28230

r 4

TV/DVD auch withrend der Fahrt {0r
alle Mercedes-Bonz! Vor-Ort-Service!
0700/22022011, www.digitaletechnik.de

H

NNVAMSPORTS.osr

BY HARTMANN-TUNING

G 55 AMG Kompressor - Station lang,
EZ 11/2009, ca. 39600 km (nachweis-
bar), 368 kW / 500 PS, Designo Nappa-
leder schwarz, Designo Zierleistensatz
Pappel schwarz, ORC Hoherlegungs-
federsatz mit Bilstein Dampfern, WARN
Seilwinde, Sonderbereifung 275/65 R18
M+S, Standheizung, Lenkrad und WSS
heizbar, NAVI, CD Wechsler, Rickfahrka-
mera uv.m., 68.900,- € §25a UStG.
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5
41472 Neuss, 02131/88088-50

mehyr: automark: auto-motor-und-sport.de Ne 2822

Anhangerkupplungen fir alle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG-Paket, 2. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. Tel. 03933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

Brabus S 55 AMG Brabus K8-Raritét, EZ
11/2005, 99521 km, 405 kW (550 PS),
tektitgrau, 49.500,- €. Autohaus Std
GmbH, Bochumer StraBe 103 - 105,
45663 Recklinghausen, Tel. 02361 - 7003,
www.autohaussued.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 28232

wevw autohaussued Ce

SLS AMG Coupé AMG SPEEDSHIFT
DCT, EZ 01/2011, 5763 km, 420 kW (571
PS), schwarz, Leder, Navi, Klima, Xenon,
SHZ, NR-Fzg., 249.900,- €. Autohaus Sid
GmbH, Bochumer StraBe 103 - 105,
45663 Recklinghausen, Tel. 02361 - 7003
www.autohaussued.de

mehy: aUtomant suto-motor-und-sport. e Nr. 2&?1?
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BY MAQYMANN YUNING

MB Cltan 109 CDI HARTMANN Metro-
Stream, EZ 10/2012, ca. 4500 km,
Leistungs-Chip auf 78 kW / 107 PS,
Aerodynamikpaket, 18 Zoll Alu-Radsatz,
Sportfahrwerk, Interieur-Optikpakete,
Sportienkrad, Klimaanlage, hochwertig
foliert Originallack: dunkelgrau-metallic,
Kaufpreis: 22.500,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 28226

www.Rennsportshop.com
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Manta 400/Ascona 400 ges. 0171/4167106
H

Original PORSCHE
Ruickfahrkamera

www.digitaletechnik.de

nur echt mit dynamischen Leitlinien!
Fir 991, Cayenne, Panamera, Macan -
auf Wunsch in Ihrem PZ. 0700/22022011

H

Privat sucht top gepflegten 993 S/4S od.
964 WTL, deutsches Auto, kein Automatik.

Tel. 0176/17911791

997 GT3 RS, Bestzustand, EZ 10/2007,
11200 km, 305 kW (415 PS), orange,
PCCB, Xenon, Sport Chrono Plus, keine
Rennstrecke, 100% unfallfrei, 295.000,- €.
Sportwagen Norbert Waldinger, Winhorin-
ger Str. 24, 84513 Toging, info@
sportwagen-nowa.de, 08631/160810 H

mehr: avtomarkt.auto-motorund-sport.de Nr. 28206

Anhéngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fiir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum gunstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com, Telefon
09933/902023 H

=" Renn/Ral

Motorsport- und
High Performance
Bremsbeldge

Service - Verkauf - Beratung

BSA- Motorseort com

v iernheim

e-mail: info#bsa-molorsport.com
Kunststoffscheiben klar od. griin getént,
Schiebefenster, mitverschied. Biegeradien,
fur Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriglicher Einbau v. Schiebefenstern

maglich. Telefon 08157/998760

. Rennsport-Ausriister

GA Tel. 0BG78/246
www.ga-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com H
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KLEINANZEIGEN

www.luetticke-motorsport.de H

P

Tuning-Fahrzeuge

H  9ff/911 Turbo Cabrio, EZ 8/2004, 65000
km, 478 kW (650 PS), Klima, Kupplung,
Bremsen, Reifen, Inspektion u. TUV neu,
55.900,- € (MwSt. awb.). 0171-1213150,

www.indysport.de

andre.westenberger@gmx.de
www.berlin-tuning.com H
7’ Stellenangebote
SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
www.allrad-daewel.de 0651/86503 H QUgTIas i
Veranstaltungen

%o Volva |

Teileversand fir Volvo & Saab, T
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

Golf Il Rallye gesucht. 0171/4167106 H

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgénge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

- Verschiedenes

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,-
€; +20-25% Leistung und Drehmoment.
www.asa-tuning.de +49-7622-673635 H

Golf Il Limited gesucht. 0171/4167106
ey

_LOGO in Gam

Turboprobjeme? STK Turbo Technik,
Aufnaher, Direktbestickung, ab 1 Stick, turbolader.net,

02682/26299-0, www.!

Uefern von Team-Bekleidung, Hemden, mall@turbolader.net H
Caps, Overalls usw. Telefon 05021/62198,
www.logo-in-gam.de H r

* Motorradmarkt

Z >

.

¢ Renntransporte
www.rennkasko.de

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de,www.racecarcover.de H

- e
mehrere TRAILER
sofort VERFUGBAR!

www.trailertech.eu

- Veranstalterhaftplicht -

RacingPolicyde

Versicherungen fiir den Motorsport

www.motoparts4u.de

Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung
Tel. 07231/101000, www.uni-kat.de H

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben
einsenden an:

oder auch (ber unseren elektronischen Bestelicoupon unter
www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenrdume)
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Fahrzeugmarkt MSA »
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In der Schweiz

Motor-Presse (Schweiz) AG
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CH-8604 Volketswil
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

3 MOTORSPORT aktuell € 2,00
J MOTORRAD € 3,90

J auto motor und sport € 3,70
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-..VOr 20 Jahren
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Spa-Duell: Damon Hill (links) gegen Michael Schumacher

Formel 1 Ehe- und Ferrari-Ver-
trag frisch in der Tasche plus
WM-Tabellenfithrung mit 21
Punkten Vorsprung, so reiste
Michael Schumacher nach
Budapest. Die Vertrige blicben
ihm, doch sein Polster auf
Hauptgegner Damon Hill wur-
de beim Ungarn-GP auf elf
Zihler verdiinnt. Denn: Der
deutsche Titelverteidiger fiel
aus, der britische Herausforde-
rer gewann. Was angesichts des
mysteriosen Elektrikschadens
am Schumi-Benetton gleich die
Geriichtekiiche anfachte: Der
beiden gemeinsame PS-Lie-
ferant Renault hitte per Tele-
metrie diesen Ausfall herbeige-
fithrt. Weil ndmlich der franzo-
sische Staatskonzern lieber Hill
als Weltmeister haben wolle,
weil der ihnen im Gegensatz
zum Richtung Ferrari wech-
selnden Schumacher 1996 als
Werbefigur erhalten bliebe.
Auf seiner Herzensstrecke
Spa bezwang Schumacher Hill

danach denkwiirdigst: Er star-
tete zum Belgien-GP nur von
Platz16, der Williams-Mann im-
merhin von Rang acht. Nach
nur sechs Runden in den Ar-
dennen war Schumi Fiinfter
und Hill Zweiter. Coulthard, der
zweite Williams-Renault-Tre-
ter, fiihrte - bis sein Getriebe
iiberhitzte. Nach dem Ausfall
des Teamkollegen lag Hill in
Front, vor Berger (Ferrari) und
Schumacher. Die ersten Reifen-
stopp-Runde lieR vorne alles
beim Alten. Dann warf ein de-
fekter Sensor Berger raus. Und
dann kam der Regen.

Hill holte bald Profilreifen,
Schumi blieb auf Slicks drau-
Ren. Seine Fithrung verteidigte
der Kerpener auf dem glitschi-
gen Parkett gegen Hill und des-
sen spurstabileres Auto mit al-
len fahrerischen Mitteln - und
gewann vor Hill und Brundle
(Ligier-Mugen) nach weiteren
Wetterkapriolen, Safety-Car-
Phase und Hills Zehnsekunden-

Strafe (zu schnell in der Boxen-
gasse). Williams protestierte
gegen Schumi wegen Blockie-
rens, konnte aber nicht mehr
gegen ihn rausholen als ein
Rennen Sperre auf Bewihrung
IndyCar In Lexington hiefs dex
Sieger Al Unser jr. (Penske-
Mercedes), in.Loudon André
Ribeiro (Reynard-Honda).
Formel 3000 Endergebnis in
Spa: Vincenzo Sospiri (Rey-
nard-Cosworth) vor Christo-
phe Bouchut (Lola-Cosworth
und Guillaume Gomez (Rey-
nard-Cosworth). P4 fiir Ri-
cardo Rosset (Reynard-Cos-
worth), wie Sospiri Titelfavorit
ITC/DTM Vier August-Ren-
nen, vier Mercedes-Siege: Be:
den zwei ITC-Liufen in Estoril
landeten Bernd Schneider und
Jan Magnussen ganz vorne. Derl
nationalen DTM-Auftritt der
Tourenwagen-Serie auf dem
Niirburgring - ebenfalls in zwe
Heats ausgefahren -beherrsch
te Schneider: Doppelsieg.

---V0r 40 Jahren
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Carlos Reutemann Mark Donohue

Formell «Der Ring is a Hund»,
hatte Niki Lauda lange vor dem
deutschen GP 1975 tiber die
Nordschleife des Niirburgrings
gesagt. Nach der Quali sprach
Ferraris Tabellenfithrer von
einem «Wahnsinnskurs» und
davon, dass die Eifel-Achter-
bahn nicht dem Standard der
dort erzielbar gewordenen Ge-
schwindigkeiten entspriche. In
6:58,6 Minuten hatte Lauda am
2. August als bis dahin Erster
und an jenem GP-Wochenende
Einziger die Sieben-Minuten-
Schallmauer durchbrochen.
Von der Pole-Position aus
fiihrte Lauda die meiste Zeit in
diesem Hitzerennen, war am
Ende aber nur Dritter. Wie so
viele zwang ihn ein Reifenscha-
den (vorn links) zum Boxen-
stopp. Die volle Punktzahl kas-
sierte trotz cines schleichen-
den Plattfufes vorn links Brab-
ham-Pilot Carlos Reutemann
(«Ein magischer Sieg auf einer
magischen Strecke!») - vor dem
Uberraschungszweiten Jacques
Laffite auf Williams. Harald

Ertl wurde bei seinem F1-Debiit
in einem gebraucht gekauften
Hesketh respektabler Achter.
Mit dem Sieg bei seinem
Heimrennen hitte Lauda sei-
nen ersten WM-Gewinn schon
klarmachen kénnen. Am Ende
der alpinen Wasserfahrt zwi-
schen Zeltweg und Spielberg
war der Osterreicher aber nur
Sechster. Vittorio Brambilla
hatte gewonnen und sich mit
beiden Armen jubelnd direkt
nach der Zielflagge gedreht
und die Front seines March zer-
knittert. Doch der iiberschiu-
mende Aquaplaning-Sieger
und die aufgeschobene Lauda-
Titelfeier waren nicht das
Hauptthema am Osterreich-
ring. Das war der Uberlebens-
kampfvon Mark Donohue. Den
Penske-Piloten hatte es sonn-
tagmorgens im Warm-up-Trai-
ning nach einem Reifenscha-
den in der ersten - noch nicht
durch ein Schikane entschirf-
ten - Kurve iiber die Barrieren
in die Werbetafeln katapultiert.
Der US-Amerikaner starb drei

Tage spiter an seinen schwe
ren Hirnverletzungen. Dono
hue hatte das Bewusstsein
nicht wiedererlangt.
Heimsieg fern der Heimat
Der Schweizer Clay Regazzonj
(Ferrari) gewann den ohne
WM-Pridikat veranstalteten
Grand Prix der Schweiz inj
franzdsischen Dijon. P2 ging aij
Patrick Depailler (Tyrrell), P3

an Jochen Mass (McLaren).
Formel 2 Michel Leclére
(March-BMW) triumphierte
beim EM-Lauf in Silverstone. }
DRM Auf dem Niirburgring
siegten Albrecht Krebs (BMVW/
Division 1) und Hans Heyc‘f
(Ford, Division 2). Divisions
Erste in Kassel-Calden und in

Hockenheim: Albrecht Krebs

(BMW)/Peter Hennige (Ford
sowie Klaus Ludwig/Han$
Heyer (beide Ford).
Rallye-WM Die 1000-Seenr
Rallye in Finnland bestimmten
eindeutig die Lokalhelden:
1. Hannu Mikkola (Toyota),
2. Simo Lampinen (Saab),
3. Timo Mikinen (Ford).
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Manfred Winkelhock

Niki Lauda
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Formel 1 Die WM lief im Au-
gust 1985 weiter hinaus auf das
Titelduell Michele Alboreto ge-

. gen Alain Prost. Der italieni-

sche Ferrari-Pilot gewann den
GP von Deutschland, der erst-
mals auf dem neuen Niirburg-
ring ausgetragen wurde. Prost,
Franzose und erster McLaren-
TAG/Porsche-Mann, wurde
Zweiter vor Landsmann Jac-
ques Laffite auf Ligier-Renault.

Beim Osterreich-GP gewann
Prost vor Ayrton Senna (Lotus-
Renault), der von Startplatz 14
mit einer Aufholjagd glinzte,
aber auch profitierte von den
Defekten der Top-Piloten Ni-
gel Mansell (Williams-Honda),
Nelson Piquet (Brabham-
BMW) und Niki Lauda (McLa-
ren-TAG/Porsche). Alboreto
wurde Dritter.

Niki Lauda sorgte donners-
tags vor seinem Heimspiel fiir
die Sensation: Zum zweiten Mal
nach1979 -und diesmal endgiil-
tig - trat der Osterreicher vom

aktiven Rennsport zuriick; al-
lerdings nicht sofort, sondern
zum Saisonende. Peinlich:
Teamchef Ron Dennis driingte
sich in die Lauda-Pressekonfe-
renz und pries in geschraubten
Worten nur McLaren.

Beim nichsten August-Fl1-
Lauf in Zandvoort versuchte
Dennis sogar, den 25. (und letz-
ten) Lauda-Sieg zu verhindern.
Der dreimalige und noch amtie-
rende Champion bekam beim
Stopp nicht die gewiinschten
Reifen. Dennoch schlug Lauda
den anfangs vor ihm platzierten
Teamkollegen Prost. Der {iber-
nahm mit P2 allein die WM-
Fithrung. Vor Alboreto, in den
Niederlanden hinterm McLa-
ren-Duo und Senna Vierter.
IndyCar Trotz eines Drehers
gewann Jacques Villeneuve
(March-Cosworth) in Elkhart
Lake. Wohlgemerkt: Es war der
Bruder, (noch) nicht der Sohn
von Kanadas Fl-Legende Gilles
Villeneuve. Sieger in Pocono:

Rick Mears (March-Cosworth)
- erstmals nach seinen schwe-
ren Beinverletzungen 1984.
Formel 3000 Auf dem Oster-
reichring gingen die Titelan-
wiirter Thackwell (Rad lose)
und Danner (Dreher) leer aus.
Es siegte Capelli. In Zandvoort
gewann Danner vor Thackwell.
Sportwagen-WM Die 1000
km von Mosport (Kanada)
wurden zur Tragodie: Manfred
Winkelhock (Kremer-Porsche)
krachte wegen eines von der
Felge gelGsten noch zu kalten
rechten Vorderreifens in eine
Mauer. Der Schwabe starb tags
draufan seinen schweren Hirn-
verletzungen. Traurige Sieger:
Bell/Stuck (Werks-Porsche).
DPM (DTM) In Zolder auf PL:
Klaus Ludwig (Ford Sierra).
Rallye-WM Peugeot-Pilot
Timo Salonen gewann in Ar-
gentinien und Finnland. Damit
stand der Finne bereits drei
WM-Liufe vor Saisonende als
neuer Weltmeister fest.

--- YOI 50 Jahren

Herr des Rings: Clark fuhr sofort davonzu S

leg

unci Titel
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Formel 1 Am 1. August 1965
machte sich Jim Clark mit sei-
nem ersten Sieg beim Grofen
Preis von Deutschland vorzei-
tig zum Weltmeister. Es war der
zweite Titelgewinn des Lotus-
Climax-Piloten aus Schottland
nach 1963 - und Clarks sechster
Saisonsieg bei seinem sechsten
Saisoneinsatz. Den Monaco-GP
hatte er wegen seines Indy-
500-Einsatzes ausgelassen.
Schon im Training des sieb-
ten 1965er-WM-Laufes hatte
Clark auf der Niirburgring-
Nordschleife seine extreme
Uberlegenheit demonstriert.
Knapp dreieinhalb Sekunden
war seine Pole-Position-Zeit
durch die 22,8 Kilometer lange
«Griine Holle» besser als die
von Jackie Stewart (BRM), dem
Zweiten nach der Qualifikation.
Sage und schreibe 15,7 Sekun-
den pro Runde schneller war
Clark im Vergleich zur Pole-
Zeit des Vorjahres von John
Surtees (Ferrari). Vier weitere
Fl-Fahrer waren 1965 beim Trai-
ning auf dem Ring erstmals un-

ter zuvor nicht fiir méglich
gehaltenen achteinhalb Fahr-
minuten geblieben.

Vom Start weg kontrollierte
Jim Clark an der Spitze den
Deutschland-GP - so wie es
ihm immer am liebsten war.
Seine bose, im Rennen immer-
hin folgenlose Uberraschung
kam nach den 15 Runden: Beim
Einfedern seines Lotus hinter
den Niirburgring-Spriingen
waren die Kithlwasserrohre des
Climax-32-Ventilers fast durch-
gescheuert worden.

Hinter dem Sieger und neuen
Champion lieferten sich Bandi-
ni (Ferrari), Spence (Lotus-Cli-
max), Siffert (Brabham-BRM),
Bonnier (Brabham-Climax),
Rindt (Cooper-Climax), Hulme
(Brabham-Climax), McLaren
(Cooper-Climax), Brabham
(Brabham-Climax) und Mitter
(Lotus-Climax) eine in der Eifel
lange nicht gesehene Pulk-
schlacht. Rindt rempelte sich
dabei erst an Bandini vorbei,
profitierte schlieflich von
Sifferts Panne (Nockenwelle)

und gewann als Vierter seine
allerersten Fl-Punkte. Stewart
(BRM), der andere Top-Rookie,
war schon frith rausgerutscht.
Seine Teamkollegen Graham
Hill und Gurney (Brabham-Cli-
max) komplettierten als Zwei-
ter und Dritter das Podium.
Zwei Wochen spiter endete
das nicht zur WM zihlende
Formel-1-Rennen in Enna-Per-
gusa (Italien) mit einem Sieg
Sifferts vor Clark und Gardner
(Brabham-BRM). Kurios: Clark
hatte wegen des unsicheren
Starters nach dem Anrollen
noch einmal gestoppt, blieb
dann iiberraschend ganz allein
an der Startlinie stehen und
musste ergo vom letzten Platz
aus eine Aufholjagd starten.
Formel 2 In Enna-Pergusa fah-
ren oder in Karlskoga? Vor die-
ser Formel-2-Wahl standen die
GP-Stars am 8. August 1965.
Rindt ging nach Enna und wur-
de dort Zweiter (Sieger: Alan
Rees), Clark fiel in Schweden
wegen Zundungsdefekts aus
(Sieger: Jack Brabham).
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Roland Asch:
Mut nach Unfall

erfolgreich

senior plant bereits wieder
voll des guten Mutes: Er
will seinen im ADAC GT
Masters fUhrenden Sohn
schon bei den nachsten
beiden Rennen Ende
August auf dem Sachsen-
ring wieder unterstitzen.
Ubrigens: Schon am letzten
Samstag, anlasslich des
ersten NUrburgring-
Rennens beim diesjahrigen
ADAC GT Masters-Auftritt,
hatte Familie Asch Grund
zum Feiern: Sebastian Asch
(29) fuhr beim Zakspeed-
Team auf Mercedes sein
100. Rennen auf dem
Eifelkurs. 1992 war Vater
Roland auch bei Zakspeed,
und auch in einem Mercedes,
allerdings in der DTM,

in sein 100. Nurburgring-
Rennen gestartet.

m

Doreen Seidel Das einstige
Playmate schnupperte beim
Deutschen Rallye-Meister-
schaftslauf rund um die
Wartburg erstmals Luft im
Rallye-Cockpit. Die 29 Jahre
alte Chemnitzerin durfte als
Promi-Gast von Opel auf
dem Beifahrersitz von
Junior-Europameister Emil
Bergkvist Platz nehmen.
Selbst ans Steuer des Opel
Adam R2 durfte die Blon-
dine aber nicht. Dabei weil
Seidel als jahrelange Hobby-
rennfahrerin, wie es geht.
Vor ihrem Rallye-Auftritt

Grand-Prix-Kurs des
NGrburgrings. Der 47 Jahre
alte Bau- und Immobilien-
Unternehmer aus Bonn
verungliickte bei privaten
Testfahrten im Vorfeld des
Oldtimer-Grand-Prix. Er
kam mit seinem historischen
Porsche 917/10 ausgangs
der ersten Kurvenkombi-
nation (damals Castrol-S)
von der Strecke ab und
prallte in die Leitplanken am
rechten Pistenrand. Dabei
platzte der Tank seines
geschlossenen 500-PS-
Sportprototypen. Im sofort
lichterloh brennenden
Wrack hatte Blatzheim
keine Uberlebenschance.
Da keine Bremsspuren zu
finden waren, wurde ein
Herzanfall nicht ausge-
schlossen.

Anfang der 1960er-Jahre
hatte der finanzstarke
Firmenspross seine aktive
Motorsport-Laufbahn
begonnen und sich dort auf
grofBe Langstreckenrennen
im Sportwagen konzent-
riert. Unmittelbar nach
seinem ersten und einzigen
Gesamtsieg gab der
Amateur 1970 in Hocken-
heim das Racing auf.

Als bekannter Sportwagen-
Sammler (vor allem Porsche)
stieg Blatzheim bei Oldtimer-
Rennen bis zu seinem Tod
aber weiterhin gern ins
Cockpit. ® AW/MSA
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kuppeln wie friiher (Servo nicht befolgt. Die lautete doch Markus Lehner, Imre Paulovits, Thomas Schiffner
erlaubt, dasselbe fiir die «Schieb IHN raus» und nicht mm’;m
1I)Sn;mse). basta. Sau{i;motorcn :;Schicb SI Ehraus»hTrotz alle- Danemark: m&m % Sy
efeuert mit normalem em: Ein schones Rennen. Deutschland: Marti :
Bleifrei 95, Sicherheitssysteme  Henning Hobein, Griinestrafie mm m%%ma
auf dem heutigen Stand, 28, D-58840 Plettenberg Jost, Sven Kopt, Annette Laqua, Hendrk Medrow,
Verbesserungen erlaubt. Wolfgang Monsehy, Robert Pairan, Adhim Schlang,
Und 50 Lenkradknopfe nur Gliickwunsch Wmmﬂ(w s et i
noch fiir die Playstation. Zur Titelseite der MSa- EMW Mark Cote, Tony Dodgins, John Eiwin,
Es ginge so einfach! Ausgabe 34/15 Alex Hodgkinson, Joe Saward, Neil Spalding
Ahnliches wiirde der MotoGP- B mm‘”&mm
Klasse auch guttun. Herzlichen Gliickwunsch, Niedetlande: fan Boss, René de Boes, Willam Staat;
Peter Zwahlen, Herzwilstrasse  seit langer Zeit gehort die Osterreich: Peter Preissler, Helnz Prilies, Weme
256, CH-Oberwangen Titelseite noch mal der wiw . Viasay
s e é!umgl’. Was is: passiert? W% hs(xman
ute Besserung! Tschechisn: Marti
Zystelpe- .lS Hoaon Uwe Ader, Wen%eweg 1, USA: Mary Bignatti Mendey, Sarah Bctin
ur Serie «Die Zukunft der D-51588 Niimbrecht mmmm
Formel 1», MSa 34/2015 s it e
Ich nehme Bezug auf den Das besch...ste Rennen  Jor e s femam o e e
Artikel «Elektronik - Aufalles . v parichterstattun . Sutton-images.com, Ralf Trbme,
verzichten?» (MSa-Ausgabe M s g J5g Ulmann, Thomas Umes, Friedrich Wessse,
7 At ; otoGP aus Indianapolis
34/15,S.5). Wieder mal wird ”"Jmm‘:"‘ﬂ“wr“ : o
dem Leser suggeriert, dass es Das war das besch...ste Rennen, &M;mm:t,‘ﬂ
in der Formel 1 Fahrerhilfen das ich bisher gesehen habe. m
gibt, wie die Traktionskontrol-  Ich gehe davon aus, dass Euro-
le oder das ABS. Doch beide sport akkreditiert war zum “,:‘Wm
Systeme sind in der Formel 1 Kommentieren. Es aber nicht ;
nicht erlaubt. Das ABS ist seit ~ konnte, da die Voraussetzun- Motor-Presse (Schveiz) AG
der Saison 1994 verboten und gen nicht gegeben waren. mﬁ
die Traktionskontrolle darf Was in Katar und Malaysia Telefon 41 (0)44 8065555
seit dem Jahr 2008 nicht mehr  astrein funktioniert, funktio- Telefax +41 (0)4 806 55 00
verbaut werden. niert noch lange nicht in USA. m@;‘mm
Aber der bizarrste Vergleich Franz Josef Maldaner, Zeppe-
ist der, wo dem Leser klar- linstrafe 49, D-46236 Bottrop Reto Feurer
gemacht werden soll, dass die %ﬁ;’&m’w :
seit 1994 verbotenen, aktiven Gregory in Le Mans sgranzer@motorpresse de
v ZumRiickblick Rindt-Siegin s
als die bis Mitte 2014 erlaubten R wm
FRIC (Front and Rear Inter- Ein verspiteter Nachtrag zum Omie - 64t
Connected) Systeme. Wusste Bericht von Heinz Priiller zum ko Berden
der Autor eigentlich was er 50-jahrigen Jubildum des Le- Iherdenamatorpresse 6
dort schreibt? Mans-Sieges von Jochen Rindt 071122 B4
Grundsitzlich hatten beide und Masten Gregory: In einer i Eég
Systeme in der Formel 1 die wieder mal lesenswerten Hin-  pipamotopesz de
gleiche Funktion. Sie wurden tergrundstory schreibt Priiller,  0M&R2-%8
dazu verwendet, um die Gregory sei 1970 noch mal (im g"f""jh
Wankbewegung des Fahr- Sinne von letztmals) inLe Mans g -52
zeugs einzugrenzen, und so gewesen, um die Stunts fiir den ~ MOTOR-PRESSE INTERNATIONAL
eine bessere aerodynamische Rennfilm von und mit Steve Prisideat.
Effizienz des Unterbodens zu McQueen zu drehen: Doch DGR N e S
erzeugen. Daher macht keines  Gregory nahm auch noch 1971 Dr. Volker Breid, Heary Aligaier
der Systeme den Sport besser und letztmals 1972 als aktiver
oder schlechter! Rennfahrer in einem Ferrari gm%wmmmm
Thomas Huppertz, Marien- des North American Racing mm: i
strafe 9, D-52459 Inden Teams an den 24 Stunden von Deutscher Pressevertried
Le Mans teil, schied aber mit mel:sldurmmm
Scheinheilig seinen Teamkollegen George womentlnhmenstagsSOMallmJaru
Zur DTM in Spielberg, }:flt()‘{l bzw. Luigi Chinetti jr. % T e
MSa 33 und 34/15 jeweils aus. Jahresabonnement;

Was fiir eine scheinheilige

Diskussion! Was die Herren

Wehrlein und Wolffiein da so
ablassen. Und was es Hiugle
(als altes Mercedesminnle)
daherkrichzt: Der Kampf
gegen Scheider sei «fair and
square» gewesen: Wir alle
haben mit Scheiders Onboard-
Kamera in der Rausbeschleu-
nigungsphase(!) aus der
Remus-Kurve die Bremslich-
ter von Robert Wicked auf-
leuchten sehen. Und dann ist

Dr. Franz-Rasso Back, Aurikel-
weg 33, D-87439 Kempten

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»n
Industriestrasse 28
CH-8604 Volketswil

Fax: +4144 806 5511
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

£€86,00 (inkl. MwSL) 50 Ausgaben frei Haus (0+A)
€169,00 (Obriges Austand); eslabowAusqaben
(B90(D~A) €250 (Gbnges Austand); Studen

uubsmm\gdasmmmnmm
von 40% gegenOber desm Kioskkauf von €60,00
(D). €63,00 (A).
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0738 Stuttgart, Telefon 0711-32058888,
Telefax 071822550
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mwmm-«mm
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GP Belgien 2014: Hamilton-Dreirad nach Kollision mit Rosberg

Hrghhghls] Tag
19,00 Formel 1, Spa- Framorchcmps ®),

 (Trier), Highlights 1. Tag (W.)
1 10,55 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),
i 3. Freies Training (Tive)

TERMINE
AUTOMOBIL
21.-238. Formel 1, GP Belgien, Spa-Francorchamps WM B
22./38. GP2/GP2, Spa-Francorchamps BT B
238.  IndyGar, Long Pond/Pennsylvania __USA
238, United Sportscar Championship, Danville/Virginia USA
23.8. Porsche Supercup, Spa-Francorchamps B
22.8. VIN Niirburgring, Grenzlandrennen et - D
22./238.  Rundstreckenmeisterschaft, Slovakiaring (MRS K
228. NASCAR, Bristol/Tennessee USA
20-288. Rallye/Rallye Deutschiand, Trier WM bl
21-238. Rallyaoss, Hell WM N
AL 14319.4)
238, Enduranca, 8h Oschersieben WM )
22,/238.  Seitenwagen, Oschersleben W D
238. 1DM/Moto3, Oschersleben DM D
238, Yamaha Rb Cup, Oschersieben gD
238. Motocross, Mantua WM I
228. US-Motoaoss, Crawfordsville/Indiana 5 ~UsA
218. Speedway, Wittstock L =
228, Speedway/U21, Gastrow WH D
228. Speett«av./Stra&md D
228, . Speedway/U21, Oppein WH PL
228, Grasbahn-Seitenwagen, Hertingen M D
22./238. " Enduro, Burg DM D

Quaiifikation (W)
115 NASCAR, Bristol/Tennessee (USA),

MOTORSPORTIM TV

¥ nUTOMOBIL

| FREITAG,213.

9.55 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),
1. Freies Training (live) SKY SPORT 1
10.00 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),
1. Freies Training (live) RT1
12.15 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),
1. freies Training (W) SKY SPORT 1

13.55 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),
2. Freies Training (live)  SKY SPORT 1, ORF1

i 14.00 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),
i 2. Freies Training (five)

{ 15.45 Formel 1, Spa-Francorchamps (8),

SPORT1

2. Freies Training (W) SKY SPORT 1

17.00 Rallye-WM, Rallye Deutschland (Trier),
SPORT1

| | LFeiesTraining(W)  SKYSPORT2
20.30 Formel 1, Spa- lran(orchemps (8),
2. Freies Training (W) SKY SPORT 2

2030 Formel 1, Spa-Francorchamps (8),
1. und 2. Freies Training (Zus.) SPORT1

2305 Ral Ive -WM, Rallye Deutschiand (Trier),
Highlights 1. Tag (W) SPORT1

SAMSTAG, 22.8.

6.30 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),
2. Freies Training (W) SKYSPORT1

755 Formel 1, Spa-Francorchamps (8),

1. Freies Training (W) SKY SPORT 1
9.25 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),

2. Freies Training (W) SKY SPORT 1
930 1235 Rallye-\WM, Rallye Deutschiand
SPORT 1

SKY SPORT 1

1245 Formel 1, Spa- Franko'mamps (8),
i 3:Freles Training (W)

SKYSPORT1

13.00 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),
3. Freies Training (Zus)

13.45 Formel 1, Spa- Francorchamps (B), T
Qualifikation (five) RIL, ORF1
13.50 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),
Qualifikation (live) SKY SPORT 1
13,55 Formel 1, Spa-Francorchamps (8),
Qualifikation (live)

¢ 1535 GP2, Spa-Francorchamps (8),

SRFINFO |

| 150 Rallye-WM, Rallye Deutschiand (Trir),
Highights 2. Tag (W). _SPORT1

200 GP2, Spa-Francorchamps (B),

1. Rennen (W) SKY SPORT 1

3.15 Porsche Supercup, Spa-Francorchamps

(B), 1. Rennen (W) ___ SKYSPORT 1

415 6.00 Formel1, Spa- an(or(hamps

(B), Qualifikation (W) SKY SPORT 2

730 GP2, Spa-Francorchamps (B),

| 1.Rennen (W) SKY SPORT1

| 900 6P, Spa-Francorchamps (8),

| 1.Rennen (W) EUROSPORT

| -

930 GP3, Spa-Francorciamps (8),
2. Rennen (live)
10.30 GP2, Spa-francorchamps (8),
2. Rennen (live)
11.10 Rallye-\WM, Rallye Deutschland (Trier),
quhhghls ts2.Tag(W)
11.30 Porsche Supercup, Spa-Francorchamps.
(8), 2. Renen (live) SKY SPORT1
| 11.45 GP3, Spa-Francorchamps (8),
2.Rennen (W)
12.00, 17.00 Raliye-WM, Rallye Deutschland
(Trier) SPORT1
12.30 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),
Vorberichte Rennen (live) SKY SPORT 1
12.45 Formel 1, Spa-Francorchamps (B)
Vorberichte (live)

13.00 Formel 1, Spa-Francorchamps (B).
Vorberichte Rennen (live) _RIL
1325 Formel 1, Spa-Francorchamps (8),
Vorberichte/Rennen (live)

13.30 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),
Yorberichte/Rennen (live) SRF INFO
13,35 Rallye-WM, Riickblick letzte Laufe
(Magazin)

13.55 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),
| Rennen (live) SKY SPORT 1

_ORF1

15.45 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),
Analyse Rennen ORF1
18.00 Forme! 1, Spa-Francorchamps (),
Rennen(Zus) ~  SPORT1
20.00 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),
Rennen (W) SKYSPORT1
| 1915 Formel 1, Spa-Francorchamps (8),
Rennen (Zus.) Eeil ORF1
20.00 IndyCar, Long Pond/Pennsylvania

| 1.Rennen(live) SKYSPORT1 | (USA),Rennen (live) SPORT1US
16.00 ADAC GT Masters, Nirburgring, 20.00 Motorsport Weekend: Hohepunkte des
Highlight-Magazin SPORT1 | Wochenendes (Magazin) EUROSPORT
17.15 GP3, Spa-Francorchamps (B), 20,15 Rallye-WM, Rallye Deutschland (Trier),
1. Rennen (live) EUROSPORTZ | Highlights 3. Tag SPORT1
1810 Porsche Supercup, Spa-Francorchamps | 115 Railye-WH, Rallye Deutschiand (Trier)
(B), 1. Rennen (live) SKY SPORT 1 SPORT1
i 18.40 Rallye-WM, Rallye Deutschiand (Trier), | %S
| Highlights 2. Tag  SPORT1 | MONTAG,248.
2215 GP2, Spa-Francorchamps (B), 0.30,3.00 Motorsport Weekend Magazin,
1. Rennen (W) SKYSPORT1 | Rennwochenende im Uberblick EUROSPORT

23.00 Formel 1, Spa-Francorchamps (8),
Highlights Qualifikation SPORT 1

300 ADACGT Masters, ‘Jwburgnng i
Highlight-Magazin ___ SPORT1

2330 Porsche Supcrcup, Spa-francorchamps
@, LRemnen(W) SKYSPORT1

SONNTAG, 23.8.
0.30 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),

MOTORVISION.TV

ive)

SKYSPORT2 |

350 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),
Rennen (Zus.) ORF1
| 835,16.30 IndyCar, Long Pond (Pocono)/

| Pennsylvania (USA), Rennen (W) SPORT1US

12.40 Rallye-WM, Rallye Deutschiand (Trier)

co i o e TR T SPORTAL
| | 14.30 GPZ, Spa-Francorchamps (B),

| 1.Rennen (W) SKY SPORT 2

EUROSPORT |
SKY SPORT1

SPORT1

EUROSPORT2 |

i (B),L.Rennen(W)
18.00 Porsche Supercup, Spa-Francorchamps

I
39

16.00 6P2, Spa-Francorchamps (),

2. Rennen (W) 2 SKY SPORT 2
17.00 Porsche Supercup, Spa-Francorchamps
SKY SPORT 2

(B), 2. Rennen (W) SKY SPORT 2

DIENSTAG, 18.8.

21.15 Motorrad-WM/MotoGP, Briinn ((2),
| Rennen (Zus) ORF SPORT*
i 2345 Speedway-EM, Kumia (S),
i Remnen(W) EUROSPORT
MITTWOCH, 19.8.

9.15 Motorrad-WM/MotoGP, Brinn ((Z),

Rennen (Zus) ORF SPORT+
| DONNERSTAG, 20.8.
i 12.15 Motorrad-WM/MotoGP, Brinn ((2),
{Remen(us)  ORFSPORT+
FREITAG, 21.8.

15.15 Motorrad-WM/MotoGP, Brinn (C2),
Rennen (Zus.) ORF SPORT+

SAMSTAG, 22.8,

615 Motorrad-WM/MotoGP, Brinn (C2),
Rennen (Zus.) ORF SPORT+

m | 1200 Langstrecken-WM, 8 Oschersieben
i (D), Rennen (live)

EUROSPORT 2

: 1900 langstleckefi WM, 8h Oschersieben

(0).Rennen(live) ~ EUROSPORT2

SONNTAG, 23.8.

13.00 Motocross-\YM/MX2, Mantua (),
1. Rennen (live) EUROSPORT 2

¢ 14.00 Motocross-WM/MGP, Mantua (1),

. : | LRennen(ive) B EUROSPORT2
| remendig e ®r o | 1500 otoss W Fanua
e | 2Remnen (ive) 'EUROSPORT2

| 14.00 Motocross-WM/MGP, Mantua (1),

I

SPORT1 |

2. Rennen (live) EUROSPORT 2

16.30 Motorrad-WM/MotoGP, Briinn @,
Rennen (Zus.) ORF SPORT+

MONTAG, 24.8.

i 400 Motocross-WM/MGP, Mantua (),

© 1.Rennen (W)

EUROSPORT 2

i 430 Motocross-WM/MGP, Mantua (1),

+ 2.Rennen (W)

EUROSPORT 2

| 9,00 Matocross-WM/MX2, Mantua (1),

2.Rennen (W)

EUROSPORT 2

IMNACHSTEN
HEFT/2508.2015

AUTOMOBIL
Formel 1: GP von Belgien
GP2/GP3: Spa-Francorchamps

Rallye-WM: Deutschland
MOTORRAD
MotoGP: Hintergrundstorys
Endurance-WM: Oschersleben
Motocross-WM: Mantua

U L L AL T

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit iiber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Niichste Einsitze des DSK-Busses:

22. August: Grenzlandrennen VLN Niirburg-
ring, DMV-Kart-Finale; 5. September: Ruhr

Pokal VLN Niirburgring.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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Ein halbes Jahr lang MOTORSPORT akiuell
_plus Sport-Chronograph GRATIS da

MOTOR
Eaid)
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Hi-POW
\‘\“\n\np l 'l"l"lh;, ‘

1t MRA 9202, Geschdltstihrer: Dr, Volker Braig, Norbert Lahmann Vartried: Beletorung, Betrotung und inkasss

o DUnrkeg, Or. Michasl Rathys, OGstersatraie 1. 20355 Hamburg. ol lertencet Untariehener. AG Harrburg, HAS G52

fiir Sie zur Wahl

PROS Spori-Chronographen

Diese beiden Chronographen sind wahre Multitalente: Analog- und Digitalanzeige, Stopp- und
Alarmfunktion, Datums- und Wochentagsanzeige sowie Zifferblatt-Beleuchtung. Mit flexiblem
Kunststoff-Armband, Edelstahlboden und Markenbatterie. Gehdusedurchmesser: ca. 45 mm. PREISVORTEIL ;
Wasserdicht bis 5ATM nach DIN 8310. Modelle zur Wah!: ,,Hi-POWER* (1.) und ,,DUAL-TIME“ (2.) )
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arfolgen durch DPY Deutscher Prassevertried GmdH, Nils Oderschelp (Vor

lhre Vorteile im ADo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Gratis-Extra dazu = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem halben Jahr kénnen Sie das Abo jederzeit kiindigen

Schneller geht’s online: www.motorsport-aktuell.com/aho

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen. Best-Nr. 1277705  Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab eine GRATIS-Ausgabe dazu:
Ich zahle fur das Halbjahresabo (25 Ausgaben) zzt. nur 43,~ € (D) inkl. MwSt. und Versand. Mein IBAN
Gratis-Extra, den Sport-Chronographen wie unten angekreuzt, erhalte ich nach Zahlungseingang PR
und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzug g

I b LG R L

Geldinstitut

erhalte ich zusatzlich eine Ausgabe GRATIS, Nach Ablauf des ersten Bezugszeitraumes kann ich
*  Jederzeit Kiindigen. Dieses Angebot gilt nur in Deutschland, Auslandsangebote auf Anfrage. = e e —_
) [ ich bezahle per Rechnung
Meine persdnlichen Angaben: bitts unbedingt austiifen) SEPA-Lastschriftmandat: ich ermichtige ¢ OPY Deutscher Pressevertrieb GmbH, Disternstr. 1-3, 20355 Hamburg, Giaubiger-ident-
Name, Vorname Geburtsdatum fikationsnummer DE772ZZ00000004985, wiederkehrende Zahkungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugieich weise
ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertried GmbH auf mein Kento gezogenen Lastschriften einzuidsen. Die
Py gL S | 19 3] Mzmw«mwdnwsmralmmun Hinwets: ich kann innerhalb von acht Wochen, begs mit dem % die
StraBe, Nt S 2 E g des Betrages wgen. Es gelten dabel die mit meinem Kred yoreinbarten B
Als Gratis-Extra wahle Ich: itte nur 1 Krewz machen)
" T et AR : [31. PROS Sport-Chrono HI-POWER (] 2. PROS Sport-Chrono DUAL-TIME
&wmwlmmllfmmmmmmmw Dse Frist beginnt an dem
e | i R S T TSNS Tag, an dam Sie dié erste bostelito Ausgabe orhafton, nicht jedoch vor Erhalt einer Wi U % 0 von Al
Telefon Mol 2462 8§ 1 Abs. 2 Nr. | EGBGB, Zur Wahrung der Frist geniigt bereits das thres erklarten Entschiusses, die

Bestellung zu widerrufen, Sie kbanen hierzu das Widerruts- MWMMZNM 2464 EGBGA nutzen. Der Widemuf ist zu richten
an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0)711 3206-8888, Telefax: +49 (0)711182-2550,
3 3, ich mbchte auch von weitzren Innalten, Vorabnachrichton, Themea und Vortesion profteren.Destald bin ch Gamit E-Malt: V.08
dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und ibr zur ¥ Rodale-Motor-Presse GmbH Datum Untegschrift
scmmvmmmmmnnthmmmmmwmmwz Muhbawmuremessaanmwuﬂm
mieren. Dieses Enverstandnis kann ich jederzeit per E-Mat an widernuf@dov.de widerrufen o=l T b e LT e

Direktbestellung: < +49 (0)7113206-8888 « +49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de &° www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart



