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Editorial

FUr Ferrari gab es in Ungarn die erwartete Ohrfeige. Wie lange braucht
die TeamfUhrung noch, um die nétigen Konsequenzen zu ziehen?

errari hat beim GP Ungarn richtig
F Priigel bezogen. Sebastian Vettel

und Charles Leclerc kamen eine Mi-
nute hinter den Siegern ins Ziel und stan-
den dabei einmal weniger an der Box. Die
Durchfahrtszeit inklusive Reifenwechsel
dauert 21 Sekunden. Man kann also ge-
trost sagen: Ferrari ware bei gleicher Tak-
tik wie Mercedes und Red Bull am Ende
tiberrundet worden. Das ist ein Armuts-
zeugnis. Teamchef Mattia Binotto erzihl-
te uns, dass Ferrari eine Woche zuvor in
Hockenheim noch das schnellste Auto im
Feld hatte und dass wir ihm nach der
Sommerpause in vier Wochen in Spa-
Francorchamps wahrscheinlich schon
wieder ganz andere Fragen stellen wiir-
den. Weil Ferrari in Belgien namlich um
den Sieg mitfahren kann. Ich habe das
Gefiihl: Ferrari hat den Schuss nicht ge-
hort. Was bringt ein Auto, das nur auf
Strecken mit einem hohen Anteil von
Geraden und der Hauptlast auf der Hin-
terachse schnell ist? Und dann noch nicht
mal dort gewinnt, weil entweder die Tech-
nik streikt oder die Strategen die falsche
Entscheidung treffen oder am Ende des
Rennens die Reifen einbrechen.

Ferrari kennt seit dem ersten Ren-

nen der Saison sein Problem. Es fehlt
Abtrieb. Vor allem auf der Vorder-
achse. Doch alle Versuche, mit kleiner
Kosmetik mehr Anpressdruck zu

rern und den Ingenieuren eigentlich gro-
Rere Sorgen machen. Weil die Gefahr im-
mer grofler wird, dass es nichstes Jahr
gleich wieder so weitergeht. Die Entwick-
lungsschritte seit dem GP Frankreich ha-
ben alle darauf abgezielt, den Abtrieb zu
erhohen. Doch blickt man auf die nackten
Zahlen, dann ist Ferrari auf seinen Pro-
blemstrecken eher noch schlechter als
besser geworden. Und noch immer klam-
mert man sich in Maranello krampfhaft
an sein bestehendes Frontfliigelkonzept,
das nach Meinung vieler Experten ein
Holzweg ist. Ferrari sollte den Rest der
Saison besser dazu nutzen, jetzt auch mal
andere Konzepte auszuprobieren. Zu ver-
lieren hat man sowieso nichts mehr. Jetzt
ist der Zeitpunkt fiir Experimente gekom-
men, auch wenn darunter die Ergebnisse
noch mehr leiden. Lisst sich Ferrari bis
zur Winterpause Zeit, ist es vielleicht ganz
zu spdt. Mir ist da einfach viel zu wenig
Druck auf dem Kessel. Das Team geht mit
seinen Niederlagen auch viel zu locker
um. Wenn Mercedes oder Red Bull mal
verlieren, brennt intern immer direkt der
Baum. Es ist ja gut, dass Mattia Binotto
seine Leute schiitzen will und nicht wie

in alten Tagen in Panik verfillt und

’\‘ mit dem eisernen Besen durch die

Q’ ! Fabrik fegt. Aber ein bisschen Druck

von oben wire nach meiner Meinung
schon hilfreich.
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INGENIEUR IM VERHOR

Racing Point schaffte es mit dem zweiten
Teil des Upgrade-Pakets nicht wie geplant
nach Budapest. Technikchef Andy Green
musste gegeniber MSa-Reporter Michael
Schmidt zugeben, dass man den Crashtest
mit der neuen Nase nicht bestanden hatte.

HEIMSPIEL BEI DER TCR EUROPE

Zum zweiten Deutschland-Auftritt der TCR
Europe reiste die Serie in die Motorsport
Arena Oschersleben — genau wie Redakteur
Michael Brautigam, der die Tourenwagen in
der Borde genau im Blick behielt.
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FINNISCHE NATIONALHELDEN
Eishockey-Fan und Rallye-Reporter Markus
Stier strahlte, als neben Rekord-Beifahrer
Miikka Anttila plotzlich auch der frischgeba-
ckene Weltmeister-Kapitan Marko Anttila in
der Toyota-Hospitality auftauchte. Das Foto
bekommt einen Ehrenplatz.

BEEINDRUCKENDE SERIE

Auch MSa-Reporter Frank Quatember zeig-
te sich beim Motocross-GP im belgischen
Lommel beeindruckt von der unheimlichen
Siegesserie in der MX2-Klasse des jungen
KTM-Werkspiloten Jorge Prado (links).
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Ferrari hilft Ham

Alt gegen jung, Weltmeister
gegen Kronprinzen: Lewis
Hamilton und Max Verstap-
pen kdmpftenin Ungarn
um den Sieg. Der Routinier
setzte sich durch. Weil seine
Strategen ihm mit einem
zweiten Boxenstopp den
entscheidenden Reifenvor-
teil verschafften.

Von: Andreas Haupt

Wieso gewann Hamilton
mit Hilfe von Ferrari?

Max Verstappen behauptete am
Start seine Fithrung. Danach ver-
suchte der Niederlinder zu
fliichten. Das Gegenteil trat ein.
Lewis Hamilton hielt sich in Ver-
stappens Windschatten. Beide
schlugen ein hohes Tempo an.
Und das ging auf die Reifen. ,Sie
haben stirker abgebaut, als wir
es erwarteten”, berichteten die
Red-Bull-Ingenieure. Dazu hatte
Mercedes im Rennen das schnel-
lere Auto. Im Schnitt sei der W10
etwa drei Zehntel schneller ge-
wesen als der RB15.

Dieses Geschwindigkeitsdelta
hiitte aber nicht ausgereicht, um
Verstappen auf der Strecke zu
iiberholen. Man muss dafiir auf
dem kurvigen Hungaroring mit
einer nur 790 Meter langen Ge-
raden schon mehr als 1,5 Sekun-
den schneller sein als der Vorder-
mann. Mercedes musste Red Bull
iiber die Strategie schlagen.

Die erste Moglichkeit wehrte
Red Bull ab. Man beugte mit ei-
nem Reifenwechsel in der 25.
Runde einem Undercut vor. Die
Liicke zu Ferrari war mit iiber
20 Sekunden gerade grof3 genug,
um vor beiden roten Autos zu-
rick auf die Strecke zu kom-
men. Mercedes dehnte Hamil-
tons ersten Stint bis Runde 31
aus und verschaffte ihm da-
durch einen Reifenvorteil.

Innerhalb von drei Runden
verdampfte Verstappens Vor-
sprung von fiinf Sekunden. Ha-
milton ritt in Runde 39 eine At-
tacke tiber drei Kurven, wurde
von Verstappen aber zuriickge-
wiesen. Dann entwickelte Merce-
des seinen Masterplan. ,Zwi-
schen den Runden 40 und 47
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reifte die Idee, Lewis ein zweites
Mal reinzuholen. Wir mussten
etwas anderes machen, sonst wa-
ren wir nicht vorbeigekommen®,
erklirte Mercedes-Teamchef Toto
Wolff spiter.

Mit dem Reifenwechsel in
Runde 48 von Hard auf Medium
gab Mercedes seinem Starfahrer
das entscheidende Werkzeug in
die Hand, um das niederlindi-
sche Bollwerk zu knacken. Mer-
cedes konnte sich den Luxus
ohne Risiko leisten. Weil Charles
Leclerc im besseren der beiden
Ferrari zu diesem Zeitpunkt be-
reits 41 Sekunden hinten lag.
+Wire Ferrari schneller gewesen,
hiitte Mercedes diesen Kniff
nicht machen konnen. Uns wa-
ren die Hinde gebunden. Du
gibst nicht den ersten Platz her”,
sagen die Red-Bull-Ingenieure.
Die Position des Jigers war in
diesem Fall die bessere. Mercedes
machte das Gegenteil von Red
Bull. Wiire Verstappen zum zwei-
ten Mal reingekommen, wire
Hamilton durchgefahren.

Mercedes wihlte den Zeit-
punkt des zweiten Stopps so, dass
Hamilton im letzten Rennteil die
Reifen voll rannehmen konnte
und er gleichzeitig geniigend
Runden hatte, um die 19 Sekun-
den noch aufzuholen. ,Ich bin
nur Quali-Runden gefahren®, er-
ziahlte der Sieger. Der Weg zum
Sieg war Schwerstarbeit. Trotz
weicherer Reifen, die zudem 23
Runden weniger auf der Lauffla-
che hatten. Zwischen Runde 52
und 57 holte Hamilton nur 1,3
Sekunden auf. Da flogen dem
Weltmeister die Zweifel durchs
Cockpit. ,Wir wussten, dass wir
eine Sekunde pro Runde aufho-
len miissen. Zwischendurch
zweifelten wir daran, ob es auf-
geht. Irgendwann haben wir Le-
wis nur noch gesagt, dass er auf-
holt, ohne ihm zu sagen, wie
viel“, verriet Wolff. Vier Runden
vor der Zielflagge war Verstap-
pen fillig. ., Als Lewis ihn einmal
vor sich gesehen hat, gab es kein
Halten mehr. Ab da ist er in sei-
ner eigenen Liga gefahren.“

Warum hatte Mercedes

Bremsprobleme?

Der Hungaroring ist nicht unbe-
dingt eine Strecke, die hart auf
die Bremsen geht. Und das Wet-

Klatsche fir Ferrari: Sebastian
Vettelund Charles Leclerc fuhren
in derzwelten Liga weit weg von
farcedes und Red Bull
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Moment der Entscheidung: Mit
] frlscheren Reifen, Windschatten und
: DRS schnappt Hamiltonden SIeg

Volles Risiko, kein Ertrag: Valtteri Bottas
bremst auf der letzten Rille.Den Sleg

WILHELM

ter war mit Temperaturen um
die 25 Grad nicht tbermiRig
heif. Trotzdem quilte sich Mer-
cedes mit Brems- und Kiihlpro-
blemen. ,Das Pedal wurde immer
weicher und linger®, sagte Valt-
teri Bottas. Sein Teamkollege er-
ginzte: ,Ich musste teilweise
eine halbe Runde lang Lift-and-
Cost betreiben.” So nennt man
den Vorgang, wenn der Fahrer
friih vom Gas geht und sein Auto
auf die Kurve zurollen lésst.

Das immer stdrker werdende
Red Bull zwingt Mercedes, an
das Limit zu gehen. Die Verklei-
dung wird so weit es geht ge-
schlossen, damit das Auto den
maximalen Anpressdruck ent-
falten kann. Die Bremsbeliiftung
fillt kleiner aus. ,Wir sind in
einem Wettbewerb, in dem es
um jede Millisekunde geht. Wir
konnen es uns nicht leisten, die
Verkleidung zu weit zu 6ffnen.
Sonst bezahlen wir in der Quali-
fikation den Preis“, erklirt
Wolff. Zudem hing Hamilton
tiber einen Grofteil des Rennens
hinter Verstappen, was die Kiih-
lung der Komponenten erschwer-
te. Bottas quiilte sich nach einem
frithen Frontfliigeltausch durch
den Verkehr.

Wieso war Bottas sauer
auf Leclerc?
Valtteri Bottas riskierte am Start
und verlor alles in weniger als
einer halben Runde. In der ersten
Kurve bremste er sich den rech-
ten Vorderreifen platt. ,Ich woll-
te unbedingt an Verstappen vor-
bei. Ich war hungrig auf den Sieg,
den ich so dringend fiir die Welt-
meisterschaft brauche.* Zwi-
schen Kurve 2 und 3 tiberfliigel-
te ihn der Teamkollege. Dabei
beriihrten sich die Mercedes.
»Ich finde, das war am Limit.“
Den K.-0.-Schlag versetzte ihm
Charles Leclerc bei der Anfahrt
in die vierte Kurve. Mit dem lin-
ken Hinterrad zertriimmerte der
Ferrari die rechte Frontfliigel-
Endplatte des Mercedes. Bottas
war gezwungen, den ramponier-
ten Fliigel zu tauschen. ,.Ich habe
mir die Szene nach dem Rennen
angesehen. Auf der Onboard-
Kamera von Vettels Auto ist klar
zu sehen, dass ich die Linie halte
und Leclerc einfach reinzieht.
Das war vollig unnotig. Ich habe

nichts gegen hartes Rennfahren
einzuwenden. Aber er wiire auch
mit einem normalen Mandver an
mir vorbeigekommen. Er hatte
Gliick, dass ich ihm nicht den
Reifen aufgeschlitzt habe." Die
Aufholjagd des Finnen endete
auf dem achten Platz.

Warum war Ferrariin
Ungarn so langsam?

Ferrari bezog Priigel. Der Sieger
hingte die Roten um iiber eine
Minute ab. Das entspricht fast
einer Sekunde pro Runde.

In der Qualifikation tiberdeck-
ten noch die Reifen die Schwii-
chen des SF90. Doch selbst am
Samstag lag man fast eine halbe
Sekunde zuriick. , Auf eine Run-
de hilft uns der Extra-Grip des
Reifens. Im Rennen fangen die
Reifen mit jeder Runde stirker
an zu uberhitzen, und das Auto
rutscht immer mehr*, erklirt
Teamchef Mattia Binotto. Das
rote Auto maltritierte vor allem
die Hinterreifen.

Ferrari fehlten auf dem Hun-
garoring die Geraden. In den vie-
len langsamen und mittelschnel-
len Kurven hemmte den SF90
sein Abtriebsdefizit. ,Ungarn
verlangt maximalen Anpress-
druck. Davon haben Mercedes
und Red Bull leider mehr.” Die
Ferrari-Upgrades — Bargeboards
und Heckfliigel-Endplatten — ha-
ben das Auto in den Kurven nicht
niaher an die Rivalen gebracht.
Nur in den schnellen Ecken hiel-
ten die roten Autos mit. Das
teaminterne Duell war Nebensa-
che: Vettel entschied es fiir sich.

Warum war McLaren
sostarkin Ungarn?

McLaren jubelte. Durch die Un-
garn-Updates kann der MCL34
jetzt auch langsame Kurven.
.Uns hat aber auch geholfen,
dass mit den aktuellen Autos vie-
le langsame Kurven zu mittel-
schnellen wurden. Und dass der
Asphalt der gleiche ist wie in
Osterreich*, sagte der Fiinftplat-
zierte Carlos Sainz. Im Mittelfeld
hielt nur Alfa Romeo mit den
papayagelben Raketen mit.
McLaren verbaute sich ein noch
besseres Ergebnis. Ein Problem
mit einem Schlagschrauber kos-
tete Lando Norris beim Boxen-
stopp zwei Positionen. m
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GP UNGARN: 12. VON 21 LAUFEN / 4. AUGUST 2019

STRECKENDATEN HUNGARORING

(i Gang|

Datenblatt: Sauber 7
w 232 |
Streckenlange: 4,381km N 4
Runden: 70 3
Distanz: 306,630 km -
. ; =a 6
Zuschauver: 92000 . 3
Wetter: 25 Grad, bedeckt B
Topspeed Qualifikation: 315,6 km/h (Vettel) 19 P
Topspeed Rennen: 321,6 km/h (Ricciardo) 108 -
Gangwechsel/Runde: 44 L 321
Volllastanteil: 76% (755m=10,05s) -
Benzinverbrauch/Runde: 2,12 Liter eR 7
Fuhrungswechsel: 3 B 5 :
151 B 96 K
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS
Max Verstappen, NL 33 Fahrer Runden Zeit/Rickstand Reifen" Boxenstopps Schnellste Runde |
] Red Bull-Honda, 1.14,572 min 1. Hamilton 70M? 1:35.03,796 min =193,532 kmv/h m/h/m 2 (44,2705) 118,528 min
. 2. Verstappen 70/52 +17796 s m/h/s 2(42,8695) 117103 min
Valtteri Bottas, FIN :
el TT 3 Vettel 70 +101433min m/s 1(248195) 119786 min
ol 4. Leclerc 70 +1.05,250 min m/h 1(215755) 120493 min
N 7 LRSS 5. Sainz 69 s/h 1(218325) 121,002 min
Mestaces, 114,108 vin 6. Gasly 69 m/h 1(221045) 121,045 min
4 Charles Leclerc, MC ]6 7. Rédikkdénen 69 s/m 1(22,2055) 1.20,880 min
Ferrari, 115,043 min 8. Bottas 69 m/h/m 2(55,0725) 119,331 min
Sebastian Vettel, D 5 9. Norris 69 s/h 1(26,0665) 1.21188 min
5 Femari, 1.15,071 min 10. Albon 69 m/h 1(23,6765) 120,621 min
7 1. Pérez 69 m/h 1(218015) 121,734 min
p
6 R;fgjfjiy; ::5 () 12. Holkenberg 69 m/s 1(217345) 121,650 min
"= 13. Magnussen 69 m/s 1(216185) 1.21,008 min
B EERE R 14. Ricciardo 69 hs 1(224985) 120,839 min
Rctan-Fenaos 1350 ) 15. Kvyat 68 m/h 1(23.0025) 121932 min
8 Carlos Sainz, E 55 16. Russell 68 m/h 1(213335) 122,386 min |
McLaren-Renault, 1.15,852 min 17. Stroll 68 m/h/s 2(43,6485) 120,603 min
Romain Grosjean, F 8 18. Giovinazzi 68 m/h 1(23.2185) 123134 min |
9 Haas-Ferrari, 1.16,013 min 19. Kubica 67 m/h 1(217545) 1.23/436 min
Kimi Raikkanen. FIN 20. Grosjean 49 Wasserdruck (P16) s/h 122,809 min
10 Alfa-Romeo-Ferrari, 1.16,041 min 1) Reifenfolge: us = ullrasoft, ss = supersoft, s =soft, m =medium, h=hart, R = Regenreiten, | = Intermediate, $ &G = Stop-and-go-Strafe,
. .. DT = Durchfahrtsstrafe, +5/10 = Zeitstrafe in der Box; 2) Runden in Fiihrung, Bestwerte in Rot; 3) 10 Sek addiert; 4) 5 Sekunden addiert, 5) 30 Sekunden addiert
n Nico Hlkenberg, D 27 .
Renault, 1.16,565 min
Alexander Albon, THA 3 FAHRER-WM TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
]2 Toro Rosso-Honda, 1.16,687 min
13 Daniil Kvyat, RUS 26 1. Hamilton 8% 250 Punkte Hamilton~Bottas 6:6 1. Mercedes 10* 438 Punkte
Toro Rosso-Honda, 1,16,692 min 2. Bottas 2 188 Punkte Vettel - Leclerc 6:6 2. Ferrari 288 Punkte
Kevin Magnussen, DK 20 3. Verstappen 2 181 Punkte Verstappen —Gasly 1 3. RedBull-Honda 2 244 Punkte
14 Haas-Ferrari, 1.17.081 min 4. Vettel 156 Punkte Sainz-Norris 4:8 4. Mclaren-Renault 82 Punkte
Geome R I GB 5. Leclerc 132 Punkte Kubica - Russell 3:9 5. ToroRosso-Honda 43 Punkte
15 e W . g 6. Gasly 63Punkte  Pérez-Stoll 12:0 6. Renault 39 Punkte
N SSS 7. Sainz 58Punkte  Kwyat—Albon 7:5 7 Alfa-Romeo-Fermari 32 Punkte
16 Sergio Pérez, MEX 8. Raikkonen 3lPunkte  Grosjean—Magnussen 6:6 8. RacingPoint-Mercedes  31Punkte
Racing Point-Mercedes, 1.17,109.min 9. Kvyat 27Punkte Holkenberg ~Ricclardo 3:9 9. Haas-Ferrari 26 Punkte
Antonio Giovinazzi, IT" 10. Norris 24 Punkte Raikkonen - Giovinazzi 8:4 10. Williams 1Punkt
17
Alfa-Romeo-Ferrari, 1.16,804 min 1. Ricciardo 22 Punkte
Lance Stroll, CDN 12. Stroll 18 Punkte
18 Racing Point-Mercedes, 1.17,542 min B. Malgnu;s:n ]3 Punﬁe
- 14. Hulkenberg 17 Punkte
o) zﬁbe“MK”:"’a; ":'; . 15. Albon 16 Punkte
iliams-Mercedes, 1.18,324 min 16. Pérez 13 Punkte
20 Daniel Ricciardo, AUS” 3 17. Grosjean 8 Punkte
Renault, 117,257 min 18. Giovinazzi 1Punkt
Startnummear 19. Kubica 1Punkt
U3 Platze zurick wegen Behinderung von Stroll *Anzahl Siege

4 Ans Ende der Startaufstellung zuriick wegen
Einsatz 4. Motor, Turbolader, MGU-H, 3. Batterie,
MGU-K, Steuereinheit
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GP UNGARN, FREIES TRAINING1

GP UNGARN, FREIES TRAINING 2

Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden

1. Lewis Hamilton Mercedes 117,233 min 4
2. MaxVerstappen  RedBull +0]1655 28
3. SebastianVettel Ferari +0)66s 25
4, Pierre Gasly Red Bull +04495s 25

5. KevinMagnussen Haas +0,709s 3l
6. Charles Leclerc Ferrari +0955s 29

7. NicoHOlkenberg  Renault +1184s 3l
8. Lando Norris MclLaren +12985s 34
9. Carlos Sainz Mclaren +1469s 23
10. Kimi Raikkonen AlfaRomeo +1554s 32
1l. DanielRiccardo  Renault +1,661s 30
12. RomainGrosjean  Haas +1,7405 32
13.  Daniil Kvyat ToroRosso  +1,7495 33
14. AlexanderAlbon ToroRosso  +1990s 28
15. Sergio Pérez Racing Point  +2.092s 20
16. Antonio Giovinazzi ' AlfaRomeo  +2.255s 24
17. George Russell Williams +24165s 33
18. Lance Stroll Racing Point  + 24895 34
19. Robert Kubica Williams +3,089s 30

20. Valtteri Bottas Mercedes keine Zeit 2
GP UNGARN, FREIES TRAINING 3
Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden

1. Lewis Hamilton Mercedes 116,084 min 21
2. MaxVerstappen  RedBull +0013s 16
3. SebastianVettel Ferrari +0,082s 18
4. Valtteri Bottas Mercedes +027s 19
5. Charles Leclerc Ferrari +0,308s 18
6. Pierre Gasly Red Bull +0,600s 19
7. Lando Norris McLaren +0,690s 20
8. KimiRaikkonen AlfaRomeo  +1132s 22
9. Carlos Sainz McLaren +1133s 23
10. KevinMagnussen Haas +11465 17
1. RomainGrosjean  Haas +1,2095s 2
12, Daniil Kvyat ToroRosso  +1348s 21
13. NicoHUlkenberg  Renault +1583s 19
14. Sergio Pérez RacingPoint  +15865 17
15. AntonioGiovinazzi AlfaRomeo +1845s 22
16. DanielRicclardo  Renault +1878s 19
17. AlexanderAlbon ToroRosso  +1940s 19
18. George Russell Williams +19885s 23
19. Lance Stroll Racing Point  +2450s 20
20. Robert Kubica Williams +2625s 26

ZITAT DES RENNENS

~Mit Lewis war

es knapp, aber fair.
Leclerc ist scharf vor

mir reingezogen,

was er nicht musste.

Das hat meinen

FlUgel beschadigt.”

Valtteri Bottas

Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
1. Pierre Gasly Red Bull 117,854 min 16
2. MaxVerstappen  Red Bull +0,055s 12
3. LewisHamilton  Mercedes +0l41s 15
4. Valtteri Bottas Mercedes +0330s 18
5. DanielRicciardo  Renault +0.743s 13
6. KimiRalkkonen AlfaRomeo +0828s 25
7. Charles Leclerc Ferrari +0998s 21
8. NicoHolkenberg  Renault +1.038s 14
9. AntonioGiovinazzi AlfaRomeo +1.055s 25
10. Daniil Kvyat ToroRosso  +1103s 22
1. RomainGrosiean  Haas +12955 19
12. KevinMagnussen Haas +1324s 21
13. Sebastian Vettel  Ferrari +14005s 24
14.  Carlos Sainz McLaren +1544s 22
15. Sérgio Perez Racing Point  +1.867s 13
16. Lance Stroll Racing Point  +1920s 14
17. George Russell Williams +2035s 14
18. Lando Norris Mclaren +254]s 6
19. Robert Kubica Willlams +2585s 15
20. AlexanderAlbon ToroRosso  keine Zeit 2

STATISTIK DES WOCHENENDES

Zum ersten Mal in seiner Karriere startete Max Verstap-
pen von der Pole-Position. .Endlich horen die Leute auf
zu fragen, wann es klappt.” Verstappen hatte schon
fruher ein paar Gelegenheiten, scheiterte aber haufig
an sich selbst, Zum Beispiel in Mexiko 2018. Da entriss
ihm Daniel Ricciardo im letzten Moment den ersten
Startplatz. ,Darauf bin ich immer noch stolz”, flachst
der Australier. ,So ist er nicht der jungste Pole-Mann
der Geschichte." JUnger als Verstappen waren Sebas-
tian Vettel, Charles Leclerc und Fernando Alonso. Ver-
stappen hat es damit aber besser gemacht als seine
16 Landsleute in der Formel 1. Red Bulls Speerspitze ist
der einzige GP-Sieger aus den Niederlanden. Und er ist
nun auch der einzige Pole-Sitter. Die Niederlande sind
das 22. Land, das sich eine Pole notieren liel3.

Gratulation zur Pole: Max Verstappen raste auf den besten Startplatz

FAHRERNOTEN
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10/10 @ 9,00
Lewis Hamilton
Mercedes AMG F1

06/10 0767
Valtteri Bottas
Mercedes AMG F1

08/10 0767
Sebastian Vettel
Scuderia Ferrarl

08/10 0750
Charles Leclerc
Scuderia Ferrari

10/10 @ 9,00
Max Verstappen
Red Bull Racing

05/10 0583
Pierre Gasly
Red Bull Racing

07/10 0657
Nico Hilkenberg
Renault Sport F

06/10 0683
Daniel Ricciardo
Renault Sport F1

06/10 0617
Kevin Magnussen
Haas Fl Team

07/10 06,08
Romain Grosjean
Haas Fl Team

09/10 0783
Carlos Sainz Jr.
MclLaren

08/10 0742
Lando Norris
McLaren

07/10 0658
Sergio Pérez
Racing Point F1 Team

03/10 95,25
Lance Stroll
Racing Point F1 Team

08/10 ©725
Kimi Raikkénen
Alfa Romeo Racing

03/10 0533
Antonio Giovinazzi
Alfa Romeo Racing

06/10 0683
Daniil Kvyat
Toro Rosso

07/10 06,75
Alexander Albon
Toro Rosso

03/10 ©5,00
Robert Kubica
Williams

10/10 ©733
George Russell
Williams



Formelsport | Transfermarkt

Der Transfermarkt kornmt
nur muhsam in Schwung,
weil es bei den Konigsfi-
guren noch Fragezeichen
gibt. Mercedes entscheidet
sich in der Sommerpause,
Renault danach.

Von: Michael Schmidt

s geht wieder los, das be-
liebte Spiel: Wer fahrt wo?
Bis zur Sommerpause ist

noch kein einziger Stein ver-
riickt. Als einziges Team hat sich

8

McLaren 6ffentlich zu seiner Fah-

rerpaarung fiir 2020 bekannt.
Carlos Sainz und Lando Norris
behalten ihre Arbeitsplitze.
Eigentlich wire die Lage gar
nicht so kompliziert. Die Konigs-
figuren Lewis Hamilton, Max
Verstappen, Sebastian Vettel,
Charles Leclerc und Daniel Ric-
ciardo haben Vertrage fiir das
nichste Jahr. Und trotzdem
herrscht eine groRfe Unsicher-
heit. Die Topteams wiirden sich
jetzt schon gerne fiir 2021 und
danach festlegen. Doch bis Ende
Oktober weifd keiner so genau,
wo die Reise mit den Regeln hin-

Max Verstappen
kann als Dritter in
der WM seine Aus-
stiegsklausel nicht
ziehen. Aber er
kann mehr Geld
verlangen. Auch
Red Bull hat eine
Schmerzgrenze.

geht. ,Ich glaube nicht, dass di
Top-Fahrer so lange warten kén
nen. Sonst fallen auch fiir sie di¢
attraktivsten Tiiren zu“, glaub
Mercedes-Teamchef Toto Wolff.
Mercedes wiirde gerne jetzt
schon mit Hamilton verlangern,
doch der Weltmeister ziert sich.
Das liegt auch daran, dass die
Pline seines Teamchefs nicht be-
kannt sind. Toto Wolff konnte
seine Anteile am Team Ende 2020
an Mercedes zuriickgeben. Aus
finanzieller Sicht wiirde das Sin+
machen. Nie war das Team wert-
voller als jetzt. Doch wire
Mercedes ohne Wolff noch der
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Das begehrte Cockpit:
Valtteri Bottas zittert um
eine Vertragsverléngerung
bei Mercedes. Die Wirfel
fallen in der Sommerpause

gleiche Rennstall wie mit dem
Osterreicher? Max Verstappen
steht vor einem dhnlichen Pro-
blem. Macht Honda nach 2020
weiter oder nicht? Als Dritter in
der WM kann er seine Ausstiegs-
klausel bei Red Bull nicht mehr
ziehen. Doch er kann mehr Geld
verlangen fiir das letzte Vertrags-
jahr. Auch Red Bull hat eine
Schmerzgrenze.

Fiir Bottas wird es ernst

Sebastian Vettel wird nach eige-
ner Aussage seinen Vertrag bei
Ferrari erfiillen. Was 2021
kommt, steht in den Sternen.

el S =

Esteban Ocon will 2020 neben Lewis Hamilton bei Mercedes fahren

=Y ,;é"

Wenn er bis dahin nicht mit Fer-
rari Weltmeister geworden ist,
macht ein siebtes Jahr wenig
Sinn. Bleiben zwei Optionen:
dorthin wechseln, wo sich ein
Stein bewegt. Also Hamilton zu
Ferrari oder Verstappen zu
Mercedes. Oder gleich ganz auf-
hoéren, wenn weder das eine
noch das andere passiert. Charles
Leclerc wird mittelfristig Ferra-
ris Nummer 1. Daniel Ricciardo
liegt bei Renault bequem in Lau-
erstellung, wenn weiter vorne
Plitze frei werden.

Das Stiihlerticken der Konigs-
figuren kann sich bis Mitte 2020

NG

Max Verstappen verhandelt mit Red Bull iiber ein héheres Gehalt

hinziehen. Fiir die zweite Garde
wird es in den nichsten Wochen
ernst. Mercedes will in der Som-
merpause die Entscheidung fiir
das zweite Cockpit neben Lewis
Hamilton treffen: Valtteri Bottas
oder Esteban Ocon. Den jiingsten
Resultaten nach hat Ocon die
besseren Karten. Bottas hat es in
drei Jahren nicht geschafft, Ha-
milton konstant herauszufor-
dern. Gelegentliche Sternstun-
den reichen in einem Team
nicht, das regelmiBig die besten
Autos im Feld baut. Ein High-
light in Ungarn hiitte geholfen.
Er hat es nicht geliefert. ,Ein

WILHLM

WILHELM

Rennen allein wird nicht der
MaRstab sein®, hofft Bottas.

Ocon ist junger, hungriger,
unbelasteter. Einziges Fragezei-
chen: Wie kommt der franzosi-
sche Hitzkopf mit Hamilton aus,
oder Hamilton mit ihm? Der Ti-
telverteidiger versuchte Bottas in
Ungarn noch eine Briicke zu bau-
en: ,Valtteri und ich sind ein gu-
tes Team.“ Fallen die Wiirfel ge-
gen Bottas, hitte der Finne ein
Problem. Er ist teuer und nicht
unbedingt die Fiihrungsperson-
lichkeit, nach der ein Team héan-
deringend sucht. Haas oder Alfa
Romeo wiren nach Mercedes ein
zu grofler Abstieg. Ocon ist leich-
ter an die Mittelfeldteams ver-
mittelbar. Mercedes miisste sich
dann aber zwei Jahre von seinem
Talent trennen.

Renault hat seine Fahrerwahl
auf die Zeit nach der Sommer-
pause verschoben. Teamchef Cy-
ril Abiteboul wiirde gerne wis-
sen, was Ricciardo vorhat, bevor
er sich mit dem Thema Hiilken-
berg auseinandersetzt. ,Wenn,
dann wollen wir langfristige Ver-
trage.” Das Problem fiir Abite-
boul ist, dass er keinem seiner
Wunschpiloten etwas tiber 2020
hinaus versprechen kann. Er hat
noch kein griines Licht vom Vor-
stand fiir die Zeit danach. Eigent-
lich geht es nur um die Frage:
Hiilkenberg oder Ocon. Mercedes
will nicht so lange warten. Ocon
hat mit Renault letztes Jahr
schlechte Erfahrungen gemacht.
Er hatte den Vertrag schon fast
in der Tasche, als er von Riccciar-
do ausgebootet wurde. Abiteboul
kann sich gut vorstellen, mit Hiil-
kenberg weiterzumachen: ,Wir
sind zufrieden mit Nico. Wenn er
bleibt, wiirden wir zum ersten
Mal die Fahrer behalten. Kons-
tanz hilft dem Team.* Beobach-
ter glauben, dass Renaults Hin-
haltetaktik ein Mittel ist, um
Hiilkenbergs Gehaltswiinsche
einzubremsen. Der Rheinlinder
hat nur Haas als Alternative.

Bei Red Bull geht so gut wie
nie eine Tiir fiir einen Fahrer auf,
der nicht aus dem Junior-System
kommt. Kenner schitzen, dass
Alexander Albon aufsteigt, wenn
Pierre Gasly gehen miisste. Und
fiir den zweiten Toro-Rosso-Sitz
wird man schon wieder einen aus
dem Red-Bull-Pool hervorzau-
bern. George Russell wird bei
Williams ein zweites Jahr abdie-
nen miissen. Der Englinder hat
einen Dreijahresvertrag. ,,Ich will
ihn bei uns nicht verbrennen®,
sagt Wolff. ,Bei uns miisste er
unter hohem Druck sofort gegen
Lewis Ergebnisse abliefern.” m
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AUS DEM FAHRERLAGER

RENAULT-TRUCK CRASHT

Ein mit F1-Motoren beladener
Renault-Truck ist bei der Fahrt
von Hockenheim nach Budapest
auf einer ungarischen Autobahn
verunglickt. Die Motoren blieben
unversehrt, doch der Fahrer
wurde erheblich verletzt und

ist noch mehrere Wochen im
Krankenstand.

ANSTURM DER POLEN

Robert Kubica war Held der Fans.
35000 Polen waren nach Bu-
dapest gereist, um ihren Lands-
mann zu unterstitzten. Schon
am Donnerstag brandete von der
Haupttribine groBer Jubel auf,
wenn sich Kubica nur kurz in der
Boxengasse zeigte.

BIER UND RADFAHREN
Valtteri Bottas brauchte bis Mon-
tagmittag, bis er den Unfall von
Hockenheim verdaut hatte: ,Ich
habe mich mit zwei Stunden Rad-
fahren bestraft. Und den Arger
mit zwei Bier runtergespult.”

KRITIK AN STRAFE
Haas argert sich, dass Ferrari
beim gefahrlichen Boxenstopp

von Charles Leclerc in Hocken-
heim mit einer 5000-Euro-Strafe
davongekommen ist. ,Grosjean
hat funf Platze verloren. Er war
schon im Leerlauf, als Leclerc in
seine Spur geschickt wurde. Bis er
den ersten Gang eingelegt hatte,
um weiterzufahren, ist viel Zeit
verloren gegangen", erzahlt
Teamchef Guenther Steiner.

PEREZ ALS TV-ZUSCHAUER
FUr Sergio Pérez war der GP
Deutschland nach seinem Unfall
in der ersten Runde zu Ende.

MOTORSPORT IMAGES

Nach Ausfall: Pérez als Zuschauer

Nach seiner RUckkehr ins Fahrer-
lager schaute sich der Mexikaner
das Rennen im Fernsehen an.

.Es war seit langer Zeit der erste
Grand Prix, denich liveim TV
verfolgt habe. Es war ein super
Rennen, aber fur mich auch
ziemlich hart, weil ich normaler-
weise bei solchen Bedingungen
immer das Maximum raushole."

TEURES NACHTANKEN

Die FIA diskutiert noch immer da-
ruber, ab 2021 Tankstopps einzu-
fuhren. Wéhrend die Mehrzahl der
Fahrer dafur ist, sind die Teams
dagegen. Weil es die Strategie
vorhersehbarer macht, und weil
es ins Geld geht. Racing-Point-
Teamchef Otmar Szafnauer
rechnet vor. .In fUnf Jahren hat
der ganze Spaf3 damals vom
Kauf der Tankanlagen Uber die
Betriebskosten 2,5 Millionen Dol-
lar gekostet* Damals arbeitete
Szafnauer noch fur Honda.

PIRELLIUNTERSUCHT NOCH
Pirelli kann noch immer kein
Ergebnis fUr den Testunfall von
Sébastien Buemi in Silverstone
vorlegen. Red Bull hat seine
Analyse bereits abgeschlossen:
JErst platzte der linke Hinterreifen.
Daraufhin brach die Aufhangung.”

WENIG FREUDE UBER PUNKT
In Hockenheim ergatterte Robert
Kubica den ersten Punkt fir
Williams — Z&hler Nummer 3561
in der Teamgeschichte. Es war ein
Geschenk, nachdem Alfa Romeo
mit einer Zeitstrafe belegt worden
war. Die Freude beim nach Siegen
dritterfolgreichsten Formel-1-
Rennstall hielt sich in Grenzen.
JWir verstehen es nur als kleinen
Lohn®, sagte Teamchefin Claire
Williams. ,Es ware l&cherlich mit
unserer Vergangenheit, wenn wir
einen Punkt grof3 feiern wirden.
Wir haben einen anderen An-
spruch. Wir wollen dorthin zurick,
wo wir einmal waren.”

Schwere Zeiten: Claire Williams

KOMMENTAR

|

|
|

Der GP Deutschland kénnte als
eines der 50 besten Formel-1-
Rennen in die Geschichte ein-
gehen. Nach vier spannenden
Rennen in Folge stellen sich

alle die Frage: MUssen wir die
Formel 1 Uberhaupt neu erfin-
den? Wir sollten jetzt nicht die
Gelegenheit wahrnehmen, alle
geplanten Anderungen fir 2021
schlechtzureden. Es kann sicher
nicht schaden, wenn die Autos
aerodynamisch weniger sensibel
werden. Oder wenn Pirelli sta-
bilere Reifen baut. Oder wenn
eine Budgetdeckelung und eine
gerechtere Geldverteilung die
Teams ndher zusammenbringt.
Was wir sicher nicht brauchen,
sind kiUnstliche Eingriffe in das
Format. Weil wir damit schon

in der Vergangenheit schlechte
Erfahrungen gemacht haben.
Wir brauchen weder Tankstopps
noch Sprintrennen am Samstag
oder eine Mindestanzahl an Boxen-

MOTORSPORT IMAGES
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Renaults Vorschlag: Entfernt die Reifenmarkierung auf den Mischungen

stopps. Der GP Deutschland hat
uns ziemlich klar gezeigt, was ein
Autorennen spannend macht:
mehr Unberechenbarkeit. In
Hockenheim hat es das Wetter
bewerkstelligt. Da stolpern dann
selbst groRRe Teams wie Merce-
des oder Top-Fahrer wie Lewis
Hamilton und Charles Leclerc
Uber die Bedingungen. Das Wetter

kénnen wir uns leider nicht
selbst machen. Aber wir kdnnen
eine vergleichbare Situation
schaffen. Verbietet die Telemetrie.
Schrankt die Datenerfassung auf
ein Minimum ein. Je weniger In-
formationen die Teams zur Hand
haben, desto schlechter knnen
sie sich vorbereiten. Egal wie
hoch das Budget ist. Lasst den

Teams taktisch mehr Optionen.
Jeder soll aus den funf Pirelli-
Mischungen seine 13 Reifensatze
zusammenstellen, wie er will. Qb
man ein, zwei, drei Mal oder gar
nicht stoppt, bleibt den Teams
Uberlassen. Gestartet wird auf
dem Reifen, auf dem man seine
schnellste Quali-Runde gefah-
ren ist. Mehr Freiheit hei3t auch
mehr Chancen, Fehler zu ma-
chen. Renault macht noch einen
Vorschlag: Markiert die Reifen
nicht mehr. Dann weil3 keiner
Uber die Plane des Gegners Be-
scheid. Pirelli kann ja nach dem
Rennen die verwendeten Reifen
bekannt geben. ®

| Michael Schmidt
Redakteur

Brauchen wir Telemetrie? Was ist mit
freler Reifenwahl? Schreiben Sie an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Eigentor fur Alfa?

Alfa Romeo hat gegen die
30-Sekunden-Strafen von
Hockenheim Berufung ein-
gelegt. Doch ist eine Beru-
fung gegen eine Sportstrafe
Uberhaupt moglich?

Von: Michael Schmidt

as dicke Ende fiir Alfa
D kam um 20.52 Uhr. Vier

Stunden nach dem GP
Deutschland kassierten Kimi Riik-
konen und Antonio Giovinazzi
jeweils eine 30-Sekunden-Strafe,
weil das Team die Kupplungsein-
stellung {iber das erlaubte MaR
verdndert haben soll. Das Dreh-
moment, das der Fahrer tiber den
Kupplungshebel anfordert, muss
identisch vom Antrieb umgesetzt
werden. Zwischen Auslésen und
Eintreten darf maximal eine Zeit-
spanne von 70 Millisekunden

Formel1

liegen. Bei den Sauber-Piloten
wurde eine Verzogerung von 200
bis 300 Millisekunden gemessen.

Alfa Romeo legte drei Tage
nach dem GP Deutschland Beru-
fung ein. Die anderen Teams wun-
derten sich, dass die FIA den Re-
kurs {iberhaupt annahm: Gegen
Schiedsrichter-Entscheidungen
kann man nicht klagen. Das wiire

Alfa Romeo hat gegen die Strafe von Hockenheim Berufung eingelegt

nur moglich gewesen, wenn man
das Team wegen illegaler Technik
disqualifiziert hatte. Die 30-Se-
kunden-Strafe aber ist der Ersatz
fiir eine Stop-and-Go-Strafe. Fiir
Alfa kann der Schuss nach hinten
losgehen: Das Berufungsgericht
kann die Strafe erhohen, wenn es
der Meinung ist, dass das Team
belanglos geklagt hat. m

Streit um Motoren

Das F1-Management will
den Kalender im nachs-
ten Jahr auf 22 Rennen
erweitern. Doch nicht alle
Teams sind einverstan-
den, dafUr auch die Zahl
der Motoren zu erhdhen.

Von: Michael Schmidt

ie Rechteinhaber wollen
D mehr Rennen, weil ihnen

das mehr Geld einspielt.
Der GP Spanien soll bei einer Ver-
tragsverlingerung mindestens 20
Millionen Dollar bringen. Fiir die
Teams bedeutet das zusitzliche
Reise- und Materialkosten. Liber-
ty braucht fiir ein 22. Rennen die
Zustimmung aller zehn Teams.
Die Teamchefs stehen einer Er-
weiterung im Prinzip positiv ge-
geniiber. Ferrari-Teamchef Mat-
tia Binotto wagt jedoch ab: \Wir
unterstiitzen den Plan, weil das
die Einkiinfte erhoht. Trotzdem
miissen wir vorsichtig sein, dass
die Kosten nicht die Einnahmen
‘ibersteigen. Es wire falsch, im

nichsten Jahr deshalb die Zahl
der Motoren zu erhdhen.*”
Wihrend Christian Horner
von Red Bull und Cyril Abiteboul
von Renault die Ausweitung auf
vier Motoren befiirworten, sind
Ferrari und Mercedes dagegen.
Zwei zusitzliche Antriebsein-
heiten fiir zwei Autos wiirde die
Kunden drei Millionen Dollar
extra kosten. ,Dann decken die
zusitzlichen Einnahmen die Ex-
tra-Kosten nicht mehr*, rechnet
Racing-Point-Teamchef Otmar

Szafnauer vor. Ein Team am Ende
des Feldes wiirde aus dem Erlos
eines Extra-Rennens 800 000 Dol-
lar bekommen. Bei den Topteams
klingelt die Kasse mit rund drei
Millionen Dollar. Das F1-Manage-
ment bot den Teams an, die Zahl
der Testtage vor der Saison von
acht auf fiinf zu begrenzen und
einen Testtermin wahrend der
Saison zu streichen. Szafnauer
zweifelt: Wir kommen mit
einem Motor durch die zwolf
Testtage. Weniger geht nicht.“ m

- e ——
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NACHRICHTEN

DRIOT GESTORBEN

Der DAMS-Formel-2-Renn-
stall hat am Sonntag be-
kannt gegeben, dass Team-
grunder Jean-Paul Driot nach
langer Krankheit im Alter
von 68 Jahren gestorben
ist. Der Rennstall sammelte
unter der Agide von Driot 13
Fahrertitel in verschiedenen
Klassen. Mehr als 30 seiner
Junior-Piloten schafften es
in die Formel 1.

INDYCAR MIT HYBRID

Die IndyCar-Serie fahrt ab
2022 mit Hybrid-Technologie.
Im Augenblick werden die
Dallara-Chassis von einem
2,2 Liter V6 Turbo mit 740 PS
angetrieben. Dank KERS soll
die Leistung auf 900 PS stei-
gen. Die Fahrer kdnnen dann
ihre Motoren aus dem Cockpit
starten. Der Elektroboost soll
auch als Uberholhilfe genutzt
werden kénnen. Momentan
rufen die Fahrer mit dem
Push-to-pass-Knopf 60 PS
ab. Das soll ab 2022 deutlich
mehr werden.

UGPRADE VERSCHOBEN
Racing Point musste das
Debit der neuen Nase fUr
den RP19 verschieben. Die
Nase fiel durch den Crashtest.
Damit blieben auch der neue
Frontflugel und die neuen
Leitbleche in der Fabrik.

Das Upgrade beschrankte
sich deshalb auf eine neue
Vorderradauthangung und
den T-Flugel.

MOTOREN EINFRIEREN
Renault hat von seinem
Vorstand noch keine Zusage,
dass das Formel-1-Engage-
ment ab 2021 fortgesetzt
wird. Deshalb kampft Team-
chef Cyril Abiteboul darum,
dass Renault die Formel 1
nichts mehr kostet: ,Mit der
Budgetdeckelung und der
besseren Geldverteilung sind
zwei unserer Forderungen
erfuUllt. Wir wollen aber noch,
dass ab 2021 die Motorenent-
wicklung eingefroren wird."
Mercedes-Teamchef Toto
Wolff dazu: ,Wenn alle von der
Power her innerhalb eines Pro-
zents liegen, sind wir dafur.”

n
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~ MickSchumacher
: ~ Jubelt Oberden Sleg
~ ImSprintrennen.

Premierée fur

Mick Schumacher er-
kampfte sich im Sprint-
rennen von Budapest
seinen ersten Sieg in der
Formel 2. Im Hauptrennen
duellierten sich die beiden
Meisterschaftsrivalen.

Von: Andreas Haupt

s dauerte 16 Rennen, bis
E Mick Schumacher in der

Formel 2 erstmals ganz
nach oben auf das Podest klet-
terte. Der Sohn des siebenfachen
Formel-1-Weltmeisters Micha-
el Schumacher verteidigte im
Sprintrennen seine Pole-Position
mit Zihnen und Klauen. Schu-
macher, im Hauptrennen Achter
und durch die umgedrehte Start-
reihenfolge auf der besten Aus-
gangsposition, konnte sich in
keiner der 28 Rennrunden aus-
ruhen.

Die Vorentscheidung fiel am
Start. Schumacher versperrte
seinem Rivalen Nobuharu Mat-
sushita erst die Innenspur und
schickte ihn dann in der ersten

ES
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Schumacher und sein Schattenmann Matsushita
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Kurve in die Auslaufzone. Trotz-
dem hielt Matsushita den zwei-
ten Platz. ,Mein Start war etwas
besser, doch leider nicht gut ge-
nug, um zu iiberholen*, erzahlte
der Honda-Junior.

In der Folge wollte Matsushi-
ta seinen Vordermann in einen
Fehler treiben. Doch Schuma-
cher machte keinen. Der Japa-
ner profitierte oftmals vom DRS,
kam auf dem verwinkelten Hun-
garoring jedoch nie nahe genug
heran an den Prema-Fahrer. Da-
fiir war die Zielgerade zu kurz.
Man sah es auch in der Verfol-
gergruppe. Die ersten sieben
Positionen waren nach der ers-
ten Runde einbetoniert.

Schumacher kiimmerte sich
um seine Medium-Reifen und
beobachtete den Gegner im
Riickspiegel. ,Ich wusste, dass es
auf den letzten Sektor, und dort
vor allem auf die letzte Kurve
ankommt. Ich musste dort sau-
ber fahren und viel Schwung auf
die Zielgerade mitnehmen." Da-
durch habe ihm selbst das DRS
nichts geholfen, restimierte er.

In der Schlussphase hatte Schu-
macher noch geniigend Saft in

den Reifen, um den Premierensieg
ins Ziel zu retten. ,Endlich habe
ich das Pech der letzten Wochen
abgestreift. Ich hoffe, dass ich den
Schwung fiir die Rennen nach der
Sommerpause mitnehmen kann.*
Es wartet die Ardennen-Achter-
bahn von Spa-Francorchamps. Da
startete Schumacher im Vorjahr
bekanntlich seinen groRen Sieges-
zug in der Formel 3, der ihm am
Ende sogar noch die Meisterschaft
einbringen sollte.

Dafiir diirfte es in dieser Saison
nicht mehr reichen. Schumacher,
Elfter der Meisterschaft, hat einen
Riickstand von 151 Punkten auf
Nyck de Vries. Der Niederlinder
brillierte in Ungarn in der nas-
sen Qualifikation, verbremste
sich beim Hauptrennen allerdings
am Start. Nicholas Latifi antizi-
pierte das und schliipfte in der
ersten Kurve durch. ART lotste
den Meisterschaftsfithrenden zu
einem frithen Tausch von Soft auf
Medium. Doch der Undercut miss-
lang. Latifi war auf dem Startrei-
fen schnell genug, um sich einen
spiteren Boxenstopp leisten zu
konnen. Das Duell der beiden
Meisterschaftsrivalen war ent-

Das Hauptrennen wurde am Start entschieden

'Schumi jrf

schieden. Es dauerte bis zur 27.
Runde, bis der Kanadier wieder
von der Spitze griifte. Jordan King
hatte bis dahin auf den Medium-
Reifen ausgeharrt. Es sollte sich
auszahlen. Auf den weichen Rei-
fen arbeitete sich der Mann von!
MP Motorsport im Schlussakkord
noch bis auf Platz 4. DAMS wid-:‘
mete den Sieg seinem Griinder.|
Jean-Paul Driot war nach monate
langer Krankheit verstorben. &

HAUPTRENNEN
Fahrer Zeit/Rickstand
1. Nicholas Latifi 1:02.40,675 min
2. Nyckde Vries +0,752s
3. Jack Aitken +1,0455
4. Luca Ghiotto +29955
5. Sérgio Sette Camara + 41445
6. JordanKing +5,0485
7. N.Matsushita +5,2825
8. Mick Schumacher  +15,807s
9. Guanyu Zhou +177955s
10. Callum llott +18,562 s
SPRINTRENNEN
Fahrer Zeit/Rickstand
1. MickSchumacher  43.59,841 min
2. N.Matsushita +14535
3. Sérgio SetteCamara +3396s
4. JordanKing +4,1775
5. Jack Aitken +49605s
6. Nyckde Vries +11428s
7. Nicholas Latifi +12314s
8. LucaGhiotto +12930s
F2-FAHRERWERTUNG
Fahrer Punkte
1. Nyckde Vries 196
2. Nicholas Latifi 166
3. Sérgio Sette Camara 141
4. LucaGhiotto 135
5. Jack Aitken 134
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Christian Lundgaard und
Marcus Armstrong haben
sich die Formel-3-Sieger-
pokale am Hungaroring
gesichert. TabellenfUhrer
Robert Shwartzman
musste Federn lassen.

Von: Tobias Griner

ie Pole-Position ist in Bu-
D dapest schon die halbe

Miete. Das gilt nicht nur
fiir die Formel 1, sondern auch
fiir die Klassen darunter. Und so
hatte Christian Lundgaard nach
der Qualifying-Bestzeit am Frei-
tag schon eine Hand am Sieger-
pokal fiir das Hauptrennen am
Samstag. Nach dem gewonnenen
Start konnte nur sein ART-Team-
kollege Max Fewtrell die Pace
des talentierten Renault-Junioren
aus Danemark mitgehen. Doch
anstatt einen Angriff zu wagen,
zog Lundgaard langsam an der
Spitze davon und rollte am Ende
mit 3,7 Sekunden Vorsprung
iiber den Zielstrich. Im Gegen-
satz zum Saisonstart in Barce-
lona, wo Lundgaard wegen zu
schnellen Fahrens in einer virtu-
ellen Safety-Car-Phase nachtrig-
lich noch zuriickgestuft wurde,
durfte er den Premierensieg die-
ses Mal auch behalten. Enger als
auf den ersten beiden Plitzen
ging es beim Kampf um die drit-
te Podiumsposition zur Sache.
Genau wie Fewtrell war Niko Kari
schon am Start an Jiiri Vips vor-
beigezogen, der die zweitschnells-
te Zeit im Qualifying gesetzt hat-
te. Doch Vips gab sich nicht so
einfach geschlagen und startete
einen Angriff nach dem anderen.

xXrP8

Formel 3inB

oy~ =
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In Runde 18 von 22 war die Ge-
genwehr endlich gebrochen.
Beim Manover in Kurve 1 schliipf-
te auch noch Jake Hughes durch,
der sich kurze Zeit spiter dann
auch noch Vips schnappte. Kari
fiel mit technischen Problemen
spiter bis auf Rang 15 zuriick.

Auch fiir die erfolgsver-
wohnte Prema-Mannschaft gab
es nichts zu feiern. Tabellenfiih-
rer Robert Shwartzman kam auf
Rang 5 ins Ziel, Marcus Arm-
strong wurde Achter und sicher-
te sich damit die Pole-Position fiir
das zweite Rennen. Jehan Daru-
vala verpasste auf Platz 11 die
Punkte.

Kollision der Spitzenreiter

Auch am Sonntag war die Pole-
Position wieder gleichbedeutend
mit dem obersten Platz auf dem
Podium. Armstrong musste nur
am Start kurz zittern, als Leonar-
do Pulcini in Kurve 2 einen Angriff
wagte. Es kam sogar zu einem
leichten Kontakt, den beide Pilo-
ten ohne Schaden iiberstanden.
Nach dem Schreckmoment zogen
beide von ihren Verfolgern weg.
Am Ende fuhr Armstrong souve-
ran mit 12,6 Sekunden Vorsprung

__ROLEX

e
ROLEX,V '

Durchwachsene Ergebnisse fiir das Prema-Trio

ROLEX - R

vor Pulcini tiber den Zielstrich.
Wie schon am Vortag ging es um
Platz 3 hart zur Sache. In Runde
14 versuchte Shwartzman mit Ge-
walt an Felipe Drugowich vorbei-
zugehen, der einen ganzen Zug
von Autos hinter sich hatte. Dabei
schlitzte Shwartzman seinem Geg-
ner den rechten Hinterreifen auf
und beschiddigte sich selbst den
Frontfliigel. Fiir Shwartzman war
es die erste Nullnummer der Sai-
son. Ausgerechnet Meisterschafts-
rivale Jiri Vips tibernahm zu-
nichst den dritten Rang. Doch der
Este wurde kurz vor Schluss von
Jake Hughes vom Podium gekickt
und landete wie am Vortag auf
Rang 4. In der Gesamtwertung
konnte er den Riickstand immer-
hin auf zwolf Zihler reduzieren.
Fiir die deutschsprachigen
Piloten lohnte sich die Reise nach
Budapest nicht. Nach Rang 8 im
Qualifying fiel David Beckmann
am Samstag durch einen Repara-
turstopp weit zurtick. Ein dhnli-
ches Schicksal ereilte Lirim Zen-
deli. Der Sauber-Junior wurde
vorzeitig von der Technik ge-
stoppt. Auch der Bayer Andreas
Estner und der Schweizer Fabio
Scherer blieben ohne Punkte. m

RENNEN1
Fahrer Zeit/Rickstand

1. Christian Lundgaard 3548,828 min
2. MaxFewtrell +3712s

3. Jake Hughes +13912s

4, J0ri Vips +16,902 5

5. Robert Shwartzman +18,793s

6. Felipe Drugovich +20,835s

7. Leonardo Pulcini +21917s

8. Marcus Armstrong  +24,223s

9. Yuki Tsunoda +24,621s

10. Logan Sargeant +21997 s
RENNEN 2

Fahrer Zeit/Rickstand

1. Marcus Armstrong  35.26.061 min
2. Leonardo Pulcini +12,670 s

3. JakeHughes +18984 s

4. Jori Vips +24401s

5. ChristianLundgaard +25,564 s

6. Yuki Tsunoda +25889s

7. JehanDaruvala +29557s

8. Logan Sargeant +37.297s

F3-FAHRERWERTUNG

Fahrer Punkte .
1. Robert Shwartzman 124
2. )0 Vips 12
3. JehanDaruvala 104
4. Marcus Armstrong 98
5. Christian Lundgaard 73

Red-Bull-Junior Jiri Vips verkirzte den Riickstand

13
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Prototypen- und GT-Sport | VLN Langstreckenmeisterschaft, 5. Lauf

Zum zweiten Mal in Folge
sicherte sich Mercedes
einen VLN-Doppelsieg.
Maro Engel und Patrick
Assenheimer kreuzten
beim Rowe 6h ADAC Ruhr-
Pokal-Rennen die Ziellinie
vor den Black-Falcon-
Teamkollegen und dem
Phoenix-Audi.

Von: Bianca Leppert

as 6h-Rennen gilt als Sai-
sonhohepunkt der VLN.
Und doch wunderten sich

einige im Fahrerlager, dass nur
144 Starter die XL-Distanz in An-
griff nahmen. Noch weniger als
beim ersten Lauf direkt nach
dem 24h-Rennen, der traditionell
eher schwach besetzt ist. Des Riit-
sels Losung: Das 6h-Rennen fand
in diesem Jahr zwei Wochen frii-
her als sonst statt und fiel damit
direkt in die Ferienzeit. Ein wich-
tiges Detail, schlieflich lebt die
Langstreckenmeisterschaft nach
dem 24h-Rennen hauptsichlich
von Privatfahrern und nicht
mehr von den Herstellern. Ein
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Teamchef klagte: , Ich hatte nicht
nur Probleme, Fahrer zu finden,
sondern auch mit den Mechani-
kern war es knapp.” Die Show
auf der Strecke war trotzdem
eine der besten, die wir in diesem
Jahr gesehen haben.

Scheid im Eifelblitz

Das Extra-Schmankerl noch vor
dem Rennen: Eifel-Legende Jo-
hannes Scheid drehte zu seinem
50-jahrigen Motorsportjubilium
in seinem alten BMW M3 GTR S
aus dem Jahr 2009, der mittler-
weile im Besitz von FEV Racing
ist, eine Demo-Runde um die
Nordschleife. Die Fans rund um
die Strecke waren beim Revival
des Eifelblitzes aus dem Hius-
chen. Und Scheid ebenfalls: , Das
war herrlich.”

Auch bei Mercedes und Black
Falcon war man nach dem Ren-
nen bester Laune. Zum zweiten
Mal in Folge holte man sich einen
Doppelsieg, wieder stand Patrick
Assenheimer ganz oben auf dem
Treppchen — dieses Mal mit Maro
Engel an seiner Seite. Knapp da-
hinter mussten sich Hubert
Haupt, Adam Christodoulou und
Luca Stolz mit 35,804 Sekunden
Riickstand im internen Teamdu-

Sedeinestem, de

s MrCHmL,

,Nach dem zwei-
ten Stopp haben
wir das Rennen
verloren. Ich kam
in eine Code-
60-Phase, die uns
Uber eine Minute
gekostet hat.”

Luca Stolz, Black Falcon

ell geschlagen geben. Frank
Stippler und Vincent Kolb lande-
ten im Phoenix-Audi auf Platz 3.
Interessant: Der R8 GT3 war bei
diesem Privateinsatz mit Miche-
lin-Reifen statt wie bisher mit
Dunlop bestiickt, beim Schwes-
terauto blieb man Dunlop treu.
Bereits in der Startaufstellung
wartete eine Knobelaufgabe: Mit
welchem Setup und welchen Rei-
fen wiirde man ins Rennen ge-
hen? Es regnete zwar, sollte aber
abtrocknen. Die spidteren Podi-
umskandidaten setzten alle auf
Regenreifen und ein Trocken-
Setup, bei Rowe Racing (Eng/Cats-
burg) entschied man sich fiir die

sogenannten Drying-Wet-Reifen
von Michelin, die eigens fir ab-
trocknende Bedingungen. ge-
dacht sind.

Es dauerte nur drei Runden,
ehe die Spitzengruppe um Engel,
Stippler und Christodoulou an
die Box kam. Eng blieb eine Run-
de linger draufen. Nach dem
ersten Halt entbrannte ein wilder
Kampf zwischen Engel und
Christodoulou, die sich um die
Fihrung balgten. ,Es wurde et-
was enger, als ich dachte®, mein-
te Christodoulou. Wiihrend Engel
sich zuniichst behauptete, muss-
te er kurz darauf wieder Platz fir
Stippler machen, der immer wie-
der auf der Dottinger Hohe sei-
nen Trumpfausspielte. ,Das war
gute Werbung fiir den Sport. Es |
war hart, aber fair. Auch wenn es
etwas frustrierend war, wenn der
Audi zum vierten Mal wieder an
dir vorbeifihrt”, so Engel.

Undercut geht nicht auf

Nach dem zweiten Boxenstopp
fiel bereits eine Vorentschei-
dung. Die #16 von Black Falcon
war eine Runde frither zum Scr-‘
vice gekommen, weil man einen
Undercut plante. Der ging aller-
dings nicht ganz auf. ,Da haben
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Griessner/Fibrich (BMW M240i, #650) haben die Nase in der Tabelle vorn

wir das Rennen verloren, weil ich
nach Adams Stint auf meinen
ersten beiden Runden in eine
Code-60-Phase reinkam®”, sagte
Stolz. ,Das hat (iber eine Minute
gekostet.”

Die Fiihrung behielten zwar
sowohl er als auch danach
Haupt, doch beim finalen Ser-
vice 45 Minuten vor Schluss hat-
te das Schwesterauto mit der
Nummer 6 von Engel den Joker,
weil man mit dem konstanten
Acht-Runden-Rhythmus spiter
reinkommen konnte und damit
eine kiirzere Standzeit hatte.

Aufden letzten Metern wurde
es noch kurz aufregend fur En-
gel. Im Bereich Tiergarten sah
man gelbe Flaggen, Engel fuhran
einem langsameren Fahrzeug
vorbeli, lieR sich aber sofort wie-
der zuriickfallen. ,Der andere
hatte gebremst, links geblinkt
und ist zur Seite gefahren. Da
konnte ich nicht viel machen®,
meinte Engel. ,Ich habe dann
auch wieder gebremst, um auf
Nummer sicher zu gehen. Ich
hatte aber den Eindruck, dass ich
kurz vor der Flagge vorbeigefah-
ren war.”“ Der Vorfall wurde an-
schliefend auch nicht von den
Sportkommissaren untersucht.

Damit war der Doppelsieg fiir

-Mercedes perfekt.

Neue BOP fiir Porsche

»Uns hat am Ende einfach der
Speed gefehlt”, meinte Audi-Pi-
lot Stippler. Teamkollege Kolb
bekam im finalen Stint auf der
Strecke noch Druck vom viert-
platzierten Rowe-BMW, der je-
doch kurz vor Ende des Rennens
eine Zeitersatzstrafe von 35 Se-
kunden wegen Uberholen unter
Gelb aufgebrummt bekam, was
am Ergebnis jedoch nichts dn-
derte. So mancher fragte sich
auch, weshalb die Nummer 99
zwischendurch einen Fiinf-Run-

STEFAN BALDAUF

STEFAN BALDAUF

—
i e

& BMW

den-Stint einlegte. Damit ver-
suchte man Track-Position zu
gewinnen, um im Rhythmus der
Flihrenden durch die Code-
60-Phasen zu kommen.

Direkt dahinter folgte der Wal-
kenhorst-BMW (Krognes/Pittard/
Fannin). Der Falken-Porsche (Bach-
ler/Ragginger) und der Falken-
BMW  (Dusseldorp/Klingmann)
nahmen die Ringe 6 und 7 ein. Auf
Platz 8 kam mit dem Phoenix-
Audi R8 #9 (Moller-Madsen/Jans/
Beretta) das beste Pro-Am-Auto vor
dem GetSpeed-Mercedes (Shoffner/
Hill'Schiller) und dem Lamborghi-
ni Huracin von Schmidtmann/
Hammel/Perera ins Ziel.

Der M2 Competition soll ein neuves Kundensportmodell von BMW werden

= —

M

—

Nach der Disqualifikation
des Manthey-Elfers im 24h-Ren-
nen war auch die neue Balance-
of-Performance-Einstufung ein
Thema im Fahrerlager. Falken
stellte den einzigen 911 GT3 R
in der GT3-Klasse. Am spéten
Freitagabend stand fest: Der
Restriktor wird um 1,3 Millime-
ter kleiner. Damit wollte der
Technikausschuss den Porsche
um rund eine Sekunde ein-
bremsen. Die Entscheidung be-
ruht allerdings auf der Perfor-
mance, die man im 24h-Rennen
gezeigt hat, und nicht auf den
Ergebnissen der Prifstandsmes-
sung. m

VLN, 5. LAUF, ROWE 6 STUNDEN ADAC RUHR-POKAL-RENNEN (6 STUNDEN)

Pole-Position #6 Assenheimer/Engel (Black Falcon Team AutoArena, Mercedes AMG GT3, SP9), 9.38,917 min
Schnellste Runde # 34 Krognes/Pittard/Fannin (Walkenhorst Motorsport, BMW M6 GT3, SP9), 8.02,876 min

#6
#16
#5
#99
#34
#4
#3
#9
#23
. #20

Assenheimer/Engel
Haupt/Christodoulou
Kolb/Stippler

Catsburg/Eng
Krognes/Pittard/Fannin
Bachler/Ragginger
Dusseldorp/Klingmann
Beretta/Jans/Moller-Madsen
Shoffner/Hill/Schiller
Schmidtmann'/Hammel/Perera

© @ N LS W

=]

Black Falcon Team AutoArena Mercedes-AMG GT3 SPS Pro 40 Runden
Black Falcon Mercedes-AMG GT3 SP9 Pro +35804s
Phoenix Racing AudiR8 LMS SPS Pro +112.521 min
Rowe Racing BMWMB6GT3 SP9 Pro + 148467 min
Walkenhorst Motorsport BMWMG GT3 SP9 Pro +3.31952 min
Falken Motorsport Porsche 911 GT3 R SP9 Pro +3.32,579 min
Falken Motorsport BMWM6GT3 SPAPro +4.21,609 min
Phoenix Racing AudiR8 LMS SPOPro-Am  + 6.06,654 min
GetSpeed Performance Mercedes-AMG GT3 SP9 Pro-Am  +1Runde

- Lamborghini Huracdn ~ SP9 Pro +1Runde
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Prototypen-und GT-Sport | IMSA-Rennen in Road America

Grine Welle in Amerika

Das IMSA-Rennen in Road
America war fur US-Ver-
haltnisse sehr speziell: Es
gab Uber die Renndistanz
von 2:40 Stunden nicht
eine einzige Gelbphase.
Das Ergebnis belehrte alle
BOP-Motzer eines Besse-
ren: Mazda siegte in der
DPi-Klasse ultraknapp vor
Acura, bei den GT-Wagen
passte zwischen Ford und
Corvette kein Handtuch.
Ford siegte, weil Corvette
kolossal patzte.

Von: Marcus Schurig

omplett griine Rennen
sind in der IMSA-Serie so

rar wie Wasser in der
Wiiste. Das gilt auch fiir das an-
spruchsvolle Kultrennen in Road
America: In den letzten acht Jah-
ren gab es immer mindestens
zwei Safety-Car-Phasen, in den
letzten vier Jahren waren es im-
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mer deren vier. Und bei der Aus-
gabe 2019 gab es keine einzige!

Kritiker in Europa verschma-
hen die Serie gerne mit diesem
Argument: Die Rennen seien nur
deshalb spannend, weil die allfdl-
ligen Gelbphasen wie ein Gleich-
macher wirken. Oft folgt der
Nachsatz: Bei einem griinen Ren-
nen wiirde man erst wirklich
sehen, dass auch die Balance of
Performance (BOP) in den beiden
Herstellerklassen DPi und GTLM
nicht wirklich funktioniere.

All diese Argumente wurden
in Road America relativiert und
widerlegt: Das Mazda-Duo Harry
Tincknell und Jonathan Bomari-
to siegte in der DPi-Topklasse vor
dem Acura von Dane Cameron
und Juan Pablo Montoya — mit
einem Vorsprung von 0,227 Se-
kunden. Ohne Gelbphase. Uber
die gesamte Renndauer betrug
der Abstand zwischen diesen bei-
den Fahrzeugen zu keinem Zeit-
punkt mehr als finf Sekunden!
Es war ein echtes Duell. Genau
genommen war es sogar ein Vier-
kampf, denn die beiden Schwes-
terwagen waren auch immer in

Reichweite: Der zweite Mazda-
DPi (Oliver Jarvis/Tristan Nunez)
kam mit drei Sekunden Rick-
stand als Dritter ins Ziel. Und der
zweite Acura-DPi von Hélio Cas-
troneves und Ricky Taylor verlor
anderthalb Stunden vor Schluss
nur deshalb den Anschluss, weil
man in Fithrung liegend zum Bo-
xenstopp abbiegen musste, um
ein Trimmerteil aus dem Front-
spoiler zu fischen.

Von vier zu drei zu zwei

Uber die gesamte Renndistanz
belauerten sich die beiden Werks-
teams von Roger Penske (Acura)
und Team Joest (Mazda). Nicht
einmal die Boxenstopps konnten
das herzhafte Duell der beiden
DPi-Hersteller zerreifSen: Oft ka-
men alle vier Autos in direkter
Sichtweite rein — und verlieRen
die Boxengasse wieder StoRstan-
ge an Stoflstange. Nur eine Crew
zog in der Boxengasse eine Niete:
Der Mazda mit der Startnummer
77 verlor beim zweiten Stopp sie-
ben Sekunden, weil ein GTD-
Porsche herumtrodelte und im
Weg stand. ,Wir hatten absolut

W Y=
Mazda-Pilot Harry Tincknell
rettete seinen knappen Vor-
sprung vor dem Penske-
Acura-DPi Uber die Ziellinie

»In nahezu jeder
Motorsportdisziplin
verteidigst du in der
letzten Runde deine
Position mit maxi-
maler Harte — ganz
besonders dann,
wenn es um den
Sieg geht!*

Mazda-Pilot Harry Tincknell
die Pace, um ganz vorne mitzu-
kampfen, aber der Stopp in Run-
de 31 hat uns netto sieben Sekun-
den gekostet”, schimpfte Pilot
Oliver Jarvis nach dem Rennen.
Wir konnten den Riickstand
zwar wieder eindampfen, aber
nicht mehr ganz aufschlieRen.”
Nur drei Runden spéter wurde
aus dem Dreikampf an der Spitze
ein Zweikampf, weil Hélio Cas-
troneves wie erwahnt einen
Extrastopp einlegen musste, um
ein aufgelesenes Trimmerteil an
der Frontpartie zu entfernen.
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Da waren es nur noch zwei ElEyN=NEVIEEIELIe[Ff=——¢————=

Sieganwirter: Juan Pablo Mon- it -

- .] NACHRICHTEN

toya im Acura-DPi mit der Start-
nummer 6 verteidigte seine Fiih-
rung zih gegen Harry Tincknell
im Mazda Nummer 55, doch in
Runde 38 hatte der Brite die
Nase voll: Er presste sich mit ei-
nem sehenswerten Mandover auf
der AuRenlinie von Turn 1 am
Kolumbianer vorbei. Acht Run-
den spiter biiflte Tincknell
durch einen Fahrfehler zwei Se-
kunden von seinem kleinen
Polster ein, fortan blieb das Du-
ell um den Sieg bis zur Ziellinie
ein Kopf-an-Kopf-Rennen — auch
ohne Gelbphase.

Dane Cameron, der in Runde
50 das Steuer von Montoya tiber-
nommen hatte, machte am
Schluss nochmals Attacke: ,Ich
habe versucht, mir die Reifen so

Acura verlor das Rennen nicht in

der Boxengasse, sondern wegen Tincknell

PORSCHE-SIEGINDER GTD
Das Pfaff-Motorsport-Duo
Matt Campbell und Zacherie
Robichon gewann in Road
America im Porsche 911

GT3 R die hart umkampfte
GTD-Klasse fur GT3-Autos,
Platz 2 ging an Bryan Sellers
und Corey Lewis im Lambor-
ghini Huracan GT3.
Acura-NSX-Pilot Mario Farn-
bacher und sein Teamkollege
Trent Hindmann verteidigten
die MeisterschaftsfGhrung in
der GTD-Klasse fur GT3-
Fahrzeuge trotz eines funften
Platzes.

N {MSA ROAD RACE
HOWCAS BMW VERLIERT POLE

117 ile i 4 A ™ 4 e
einzuteilen, dass ich am Ende : . AN / BMW-Pilot Tom Blomaquvist

nachlegen konnte*, so Cameron. RS . o ) = o 7 AN e

Die Rechnung wire beinahe auf-
gegangen: Nach dem letzten
Stopp 16 Runden vor Schluss
verkiirzte Cameron den Riick-
stand erst von vier auf zwei Se-
kunden, dann eingangs der letz-
ten Runde auf null. Tincknell
machte abermals einen kleinen
Fahrfehler und konnte Cameron
nur mit wildem Zickzackfahren
auf der Geraden abwehren, was
sogar zu einem leichten Auf-
fahrunfall fiihrte.

Finale mit Kontaktsport

Die Rennleitung sah keinen
Grund, einzugreifen, doch Mon-
toya war nach dem Rennen gran-
tig: ,.Es gibt Regeln fiir den Spur-
wechsel, um die Position zu
verteidigen, und Tincknell hat
sich nicht daran gehalten. Ich
hiitte eine Strafe fiir angemessen
gehalten.” Der Betroffene sah die
Sache naturgemilfd etwas anders:
»In jeder Motorsportdisziplin ver-
teidigst du in der letzten Runde
deine Position mit maximaler
Harte — ganz besonders dann,
wenn es um den Sieg geht!*
Mazda holte in Road America
den dritten Gesamtsieg in Folge,
nachdem man jahrelang hinter
der Musik herfuhr. Nach den zwei
Siegen in Watkins Glen und Mo-
sport bekam man den erwarteten
Konter von der BOP: 20 Kilo mehr
Gewicht und 20 mbar weniger
Ladedruck. Uber eine Runde kos-
tet das je nach Interpretation zwi-
schen sechs und acht Zehntel.
Folgerichtig standen die beiden
Acura im Qualifying vorne, doch
im Rennen profitierte Mazda von
der guten Reifennutzung. Oliver
Jarvis konnte noch ein weitere
Nuance beisteuern: ,Ich glaube,

Die Ford-Piloten Westbrook und Briscoe holten den GT-Sieg in Road America

markierte im Qualifying fur
das IMSA-Rennen in Road
America mit einer Zeit von
2.00,344 Minuten die Pole

in der GTE-Klasse, Team-
kollege Jesse Krohn kam auf
Platz 3. Bei der technischen
Abnahme waren beide Autos
an der Front zu tief, obwohl
sie vor dem Zeittraining zum
Ride-Height-Check bei der
technischen Abnahme waren.
Beide M8 wurden disqualifi-
ziert und mussten das Rennen
vom Ende des GTE-Feldes in
Angriff nehmen.

IMSA: JAHR DER REKORDE
Seit dem Saisonstart in Day-
tona haben die WeatherTech-
IMSA-Serie mit vier Rennklas-
sen und die nachgeordnete
Michelin Pilot Challenge for
GT4 und TCR-Wagen insge-
samt 57 neue Rundenrekorde
aufgestellt, kombiniert
gerechnet im Qualifying und
im Rennen. Ein Grund fir die
Rekordflut ist offensicht-

lich: Michelin rUstet erst seit
diesem Jahr samtliche Serien
und Rennklassen unter dem
IMSA-Dach aus, dazu bekam
die GTLM-Klasse, die schon
vorher auf Michelin-Reifen
fuhr, eine neue Reifenspezi-
fikation. In Road America lag
zum Beispiel die Pole-Zeit von
Acura-Pilot Dane Cameron
unter dem alten Rennrekord,
den Marco Werner in einem
Audi R10 aufgestellt hatte —
aber der hatte damals breitere
Reifen und Uber 1000 PS!
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Prototypen-und GT-Sport | IMSA-Rennen in Road America

Kult-Event: Die Fans strémten am Renntag in Scharen zur Rennstrecke

IMSA-MEISTERSCHAFT

NEUNTER SAISONLAUF IN ROAD AMERICA

Streckenlénge: 6,514 km; Renndistanz: 83 Runden gleich 540,662 Kilometer;

Pole-Position DPi-Klasse: Dane Cameron, Penske-Acura: 148,715 min;
Pole-Position GTE-Klasse: Oliver Gavin, Corvette C7.R: 2.00,663 min;

Pole-Position GTD-Klasse: Ben Keating, Riley-Mercedes AMG: 2.05,250 min:;
Schnellste Rennrunden: Prototypenklasse: Oliver Jarvis (Joest-Mazda-DPI):

1.51,133 min; GTLM-Klasse: Oliver Gavin (Corvette C7.R): 2.03.133 min;
GTD-Klasse: Jack Hawksworth (AIM-Lexus RC F GT3): 2.06.991 min

Klasse Nr. Fahrer
1. DPi #55 Bomarito/Tincknell
2. DPi #6 Cameron/Montoya
3. DPi #77 Jarvis/Nunez
4. DPi #31 Nast/Derani
5. DPi #10 Taylor/vander Zande
6. DPi #5  Albuquerque/Barbosa
7. DPi #7  Castroneves/Taylor
8. DFi #85 Goikhberg/Vautier
9. DPi #84  Trummer/Simpson
10. LMP2  #52 McMurry/Kelly
N LMP2  #38 Cassels/French
12. GTLM  #67 Briscoe/Westbrook
13. OTLM #66 Miller/Hand
14. GTLM #912 Bamber/Vanthoor
15. GTLM  #3  Magnussen/Garcia
16. GTLM  #25 Blomqvist/de Phillippi
7. GTLM  #4  GavinvMilner
18. GTLM  #911 Pilet/Tandy
19. GID #9  Campbell/Robichon
20. GID #48 Sellers/Lewis
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Team/Fahrzeug
Joest-Mazda-DPi
Penske-Aqra-DPi
Joest-Mazda-DPi
Whelen-Cadillac-DPi
WTR-Cadillac-DPi
Mustang-Cadillac-DPi
Penske-Acura-DPi
JDC-Cadiltac-DPi
JDC-Cadillac-DPi
PRI-Oreca-LMP2
Perf.-Tech-Oreca-LMP2
Ganassi-Ford GT
Ganassi-Ford GT
Porsche 911 RSR
Corvette C7R
Rahal-BMW M8 GTE
Corvette C7R

Porsche 911 RSR
Porsche 911GT3R
Lamborghini Huracan GT3

Zelt/Rickst.
24143115h
+0,227s
+3l4s
+116,250 min
+1.20,362 min
+1.50473 min
+1.55,838 min
+1Runde
+1Runde

+4 Runden
+4 Runden
+6 Runden
+6 Runden
+6 Runden
+6 Runden
+6 Runden

+7 Runden

+7 Runden

+8 Runden
+9 Runden

die Acura fahren nur so schnell,
wie sie miissen, damit sie im Sai-
sonfinale nicht in die BOP-Falle
tappen.” Cameron und Montoya
fiihren die Meisterschaft vor dem
Cadillac-Duo Felipe Nasr und Pipo
Derani an, der beste Mazda-Pilot
liegt auf Rang 3.

Derani und Nasr kamen in
Road America iibrigens nur auf
Platz 4 ins Ziel — mit 1.16 Minuten
Riickstand. ,Mit der aktuellen
BOP-Einstufung haben wir keine
Chance, das hat das Rennen klar
gezeigt, weil es keine Gelbphase
gab®, sagt Derani. Die liber zwei-
jahrige DPi-Dominanz der GM-
Marke ist dahin, teils, weil die
Gegner den Riickstand verkiirzt
haben, zum Teil aber sicher auch
wegen der aktuellen BOP.

Corvette: Strategie-Patzer

Das GTLM-Gefecht war ein Spie-
gelbild der DPi-Topklasse, aufler
vielleicht dem Umstand, dass sich
nach dem komplett griinen Ren-
nen wirklich niemand ernsthaft
tiber die BOP beschweren konnte:
Ford und Corvette waren de facto
gleich stark und machten die Top-
positionen unter sich aus. Dass
dabei am Ende der dritte Ford-Sieg
in Road America in Folge heraus-
sprang und es auch gleich noch
zum Doppelsieg reichte, lag an
zwei groben strategischen Schnit-
zern des Corvette-Teams.

Zuerst opferte man das zweite
Auto mit der Startnummer 3 (An-
tonio Garcia / Jan Magnussen) ohne
Not einem fehlerhaften Strategie-
schach: Porsche polte in Runde 11
die Startnummer 911 auf eine
Dreistoppstrategie um, weil man
an letzter Stelle herumfuhr. ,Wir
hatten nichts zu verlieren und
mussten daher etwas riskieren®,
so Porsche-Ingenieur Jacques Hen-
drikse. Corvette zog zwei Runden
spater mit der Nummer 3 nach,
dito die beiden BMW wenige Run-
den spiter. Offenbar wollte man
den Gamble mitgehen und hoffte
dabei auch auf eine Safety-Car-
Phase. Da die aber nicht kam, hat-
te man komplett verzockt und fiel
aussichtslos zurtick.

Der zweite Strategiefehler von
Corvette ist ebenfalls in der An-
fangsphase des Rennens zu finden,
die Quittung gab es aber erst am
Schluss: Startfahrer Oliver Gavin,
der das Rennen nach der Disquali-
fikation der beiden BMW im Zeit-
training vom ersten Startplatz in
Angriff nahm, wurde vom Corvet-
te-Kommandostand wegen abbau-
ender Reifen bereits in Runde 20
zum ersten Boxenstopp einbe-
stellt. Doch das war viel zu friih,
um mit einer Zweistoppstrategie

durchzukommen, wie Ganassi-
Ford-Teammanager Mike O'Gara
vorrechnet: ,Vor Runde 25 darf
man auf keinen Fall stoppen, das
Boxenstoppfenster fiir den zwei-
ten Stopp offnet sich ab Runde 50.*

Folglich musste die Corvette
mit der Nummer 4 drei Runden
vor Rennende aufPlatz 2 liegend
noch einen Splash-Stopp einle-
gen, was den Riickfall auf Platz 6
bedeutete. Dirk Miiller und Joey
Hand im Ford Nummer 66 durf-
ten sich die Hinde reiben: Sie
rutschten durch den Corvette-
Flop auf Rang 2 vor und stellten
somit den Ford-Doppelsieg in
Road America sicher.

»Bei der Performance lagen
Ford und Corvette fast exakt
gleichauf*, hielt Ganassi-Team-
manager O’Gara nach dem Ren-
nen fest. ,Da kann man der BOP
nur ein Kompliment machen.
Nattirlich waren wir in Road
America die Favoriten, denn pri-
mir geht es hier darum, die Rei-
fen am Leben zu halten, und der
Ford GT hat einen sehr guten
Reifenverschleifl. Zweitens muss
man sich bei einer Zweistoppstra-
tegie ohne Gelbphase tiber Sprit-
sparen ins richtige Fenster he-
reinhungern —und das haben wir
heute perfekt hinbekommen.*

Zuletzt hatte Porsche mit fiinf
Siegen in Folge geglinzt, in Road
America rutschten Earl Bamber
und Laurens Vanthoor (Nummer
912) durch das Corvette-Fiasko
sogar noch auf die dritte Podiums-
stufe vor, nachdem man im Zeit-
training chancenlos war und das
Feld vor sich herscheuchen muss-
te. Nach tibereinstimmender Ein-
schiitzung fehlten Porsche zwei
bis drei Zehntel pro Runde. ,Vorne
konnten wir nichts ausrichten ge-
gen Ford, also haben wir versucht,
die Punkteausbeute zu maximie-
ren und am Ende noch den dritten
Platz auf dem Silbertablett iiber-
reicht bekommen*, so Werkspilot
Earl Bamber.

Der grofle Verlierer von Road
America hieR BMW: Die fliissige
Strecke ist dem M8 eigentlich auf
den Leib geschneidert. Doch erst:
verlor man wegen eines Ride-
Height-VerstoRes die Startplitze
1 und 3, dann verpokerte man
sich bei der Strategie und schliefR-
lich fiel der BMW mit der Start-
nummer 24 wegen einer lecken
Bremsleitung aus. Dazu waren
die Rundenzeiten zum Stint-Ende
nur noch bescheiden.

All das hat bekanntermaRen
nichts mit der BOP zu tun. Doch
manchmal braucht es erst ein
grines Rennen, um das alles
sichtbar zu machen. ®
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IMSA-Meisterschaft: Die Verhandlungen Uber die neue DPI-Topklasse ab 2022

Hintergrund | Prototypen- und GT-Sport

DPI: Das grof3e Schweigen

Es ist still geworden um
die Verhandlungen zum
DPI-2.0-Reglement fur
2022, und es gibt gute
Grinde dafur: Die neun
Hersteller sind sich nicht
einig, weder beim Hybrid-
system noch beim Chassis
oder moéglichen Schnitt-
stellen zum Hypercar-
Reglement der WEC.

Von: Marcus Schurig

or dem neunten Saison-
lauf der IMSA-Serie in
Road America fand aber-

mals ein Treffen des sogenannten
Steering Committees DPI 2.0
statt. Die Teilnehmer vereinbar-
ten Stillschweigen — aus gutem
Grund, denn es knarzt im Ge-
bidlk. Zwar verkiindete IMSA-Boss
Scott Atherton auf seiner jihr-
lichen Pressekonferenz in Wis-
consin, dass neun Hersteller am
Tisch sitzen und am neuen DPI-
Reglement mitarbeiten, was si-

cher positiv zu bewerten ist.
Neben den vier aktuellen DPI-
Herstellern (Cadillac, Mazda,
Acura und Nissan) gehoren Ford,
Porsche, Lamborghini, BMW und
Toyota zu den regelmifiigen Teil-
nehmern. Alfa Romeo ist Gbri-
gens der omindse zehnte Herstel-
ler, der laut Atherton Interesse
bekundet hat, sich in die Ver-
handlungen einzuklinken. Trotz

IMSA-Meisterschaft: Was plant Corvette?

Corvette C8.R kommt
angeblich mit Sauger

Die DPI-Hersteller sind uneinig Uber den Grad der Hybridisierung fir 2022

der stattlichen Anzahl ist ein
Streit tiber die Richtung ent-
brannt — an mehreren Fronten.
Mazda und GM (Cadillac) wiir-
den am liebsten alles so lassen,
wie es ist, sprich, sie wiirden das
Hybrid-Thema am liebsten beer-
digen. Vor allem deshalb, weil
ein Beitritt von Porsche mangels
eines addquaten Triebwerks un-
wahrscheinlich ist. Ford stellt

beim Thema Hybrid die hochsten
Anforderungen. Doch die Ent-
scheidung tiber ein DPI-Engage-
ment wurde bereits mehrfach
auf die lange Bank geschoben
und ist erst kiirzlich auf Septem-
ber verschoben worden. ,Wenn
die Hersteller, die am meisten fir
Hybrid gepusht haben, gar nicht
kommen, dann konnen wir die
Hybrid-Pline gleich beerdigen*,
enthtillt ein Teilnehmer.
Besonders das von Ford favori-
sierte Hochvolt-Konzept wird von
den meisten Herstellern kritisch
gesehen. Zweiter Knackpunkt ist
das Chassis: Porsche und Ford
pushten fiir ein neues Chassis-
Reglement, das sich an das Hyper-
car-Reglement der WEC anlehnt,
um mehr Synergien zwischen den
beiden Topklassen zu generieren,
was gleichbedeutend ist mit ei-
ner Abkehr von der bisherigen
LMP2-Plattform, Wir sollten
nicht Forderungen von Herstel-
lern erfiillen, die eh nicht kom-
men“, so ein DPI-Herstellerver-
treter. Einziger Fortschritt: Man
will ab 2020 verstirkt auf syn-
thetische Kraftstoffe setzen. m

IMSA-Meisterschaft: Wie geht es bei Mazda weiter?

Mazda: Bleibt Joest der
Kooperationspartner?

Vor exakt einem Jahr un-
terzog Corvette das neue
GTE-Rennauto auf Basis
des neuen C8-Stingray-
Modells einem ersten
offentlichen Test. Die ent-
sprechenden Sound-Files
legten nahe, dass die neue
Renn-Corvette mit Turbo-
motor kommt. Doch jetzt
enthullen Insider: Es bleibt
beim V8-Sauger — so wie
auch beim Stral3enauto.

ie neue Straflenversion
der Corvette C8 wurde
Mitte Juli vorgestellt, und

entgegen aller Prognosen kommt
der neue Mittelmotor-Sport-
wagen zundachst mit einem V8-
Saugmotor. Beim IMSA-Rennen
in Road America enthiillten GTE-
Insider, dass auch die neue Renn-

Corvette dem Saugmotorkonzept
treu bleiben wird: Angeblich
kommt eine neue Version des
bisherigen Rennmotors mit 5,5
Litern Hubraum zum Einsatz.
Ein wichtiger Unterschied: Der
Motor soll eine flache Kurbel-
welle haben — was erklaren konn-
te, warum der Sound vor einem
Jahr deutlich dumpfer als bei der
bisherigen C7.R-Rennversion aus-
fiel. Das neue Rennauto soll Gb-
rigens beim IMSA-Saisonfinale in
Road Atlanta Mitte Oktober vor-
gestellt werden.

Im IMSA-Fahrerlager halten
sich hartnickig zwei weitere Ge-
riicchte: Erstens soll Corvette wie
2018/19 zwei WEC-Rennen be-

streiten, was Corvette-Sportchef

Doug Fehan aber nicht besta-
tigen wollte. Und zweitens ver-
handelt Corvette angeblich mit
neuen Fahrern: Jordan Taylor
wird als heiRer Kandidat fir
2020 gehandelt. m MCS

Es hat lange gedauert bis
zum ersten Mazda-DPI-
Sieg Anfang Juli in Watkins
Glen. Mittlerweile hat der
japanische Hersteller drei
Gesamtsiege in Folge
geholt. Doch die Aussagen
zur Zukunft der Zusam-
menarbeit mit dem deut-
schen Joest-Team bleiben
seltsam widersprichlich.

azda-Sportchef John Doo-
nan bestitigte auf Nach-
frage in Road America

immerhin, dass das DPI-Enga-
gement in der IMSA-Serie wie ge-
plant fortgefiihrt wird. Mazda hat
sich intern fur finf Jahre ver-
pflichtet, also bis Ende 2021. Seit
2018 kooperieren die Japaner mit
dem deutschen Einsatzteam von
Reinhold Joest. Nachdem im ers-

ten Jahr die Erfolge ausblieben,
wurde das Team mit Mitarbeitern
des Chassis- und Technik-Partners
Multimatic verstiarkt.
Mittlerweile haben sich auch
andere Kandidaten in Stellung
gebracht: Ford-GT-Teamchef Chip
Ganassi wiirde gerne in die Top-
klasse aufsteigen, doch Ford wird
auf keinen Fall vor 2022 in die
DPI-Klasse einsteigen — wenn
tiberhaupt. Technikpartner Mul-
timatic hat aus verstindlichen
Griinden kein Interesse daran,
als Teampartner einzusteigen:
die Kanadier haben neben Mazda
noch andere Hersteller als Kun-
den und wollen sich nicht mit

‘operativen Aufgaben tiberlasten.

John Doonan bejahte in Road
America gegentiber Motorsport
aktuell, dass Mazda weiter mit
Joest zusammenarbeiten will,
gegeniiber amerikanischen Me-
dien klang das jedoch weniger
eindeutig. m MCS
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Ott Tanak und sein Toyota
Yaris waren im Land der
1000 Seen wie schon im
Vorjahr nicht aufzuhalten.
Die WM-Kontrahenten
‘konnten beim neunten
WM-Lauf nur Schadens-
begrenzung betreiben.

VVon: Markus Stier

T ommi Mikinen starrt auf
den grofen Flachbild-
schirm tiber dem Biifett
und sagt: ,Guck dir das an, 0,6
Sekunden.” Es ist etwa Halbzeit
beim finnischen WM-Lauf. Die
knapp 23 Kilometer von Piijila
sind gerade absolviert. Kris Mee-
ke ist auf Priiffung 13 im Yaris
WRC Bestzeit gefahren, die Team-
kollegen Latvala und Tédnak
knapp dahinter. Nach knapp 150
Kilometern Vollgas in den Wil-
dern Mittelfinnlands liegt Latva-
la mit zwei Zehntelsekunden vor
Tanak an der Spitze, weitere vier
Zehntel dahinter lauert Meeke.
Wie lange will sich der Teamchef
diese teaminterne Schlacht noch
anschauen? ,Was willst du ma-
chen? Sie sind Rallyefahrer*, sagt
Mikinen schulterzuckend, und
wer wiisste so etwas besser als
jemand, der selbst einer war.

Eine der Stirken des viermali-
gen Weltmeisters war die Fihig-
keit, sich auf sich selbst zu besin-
nen, die Umgebung, die Gegner
und die Technik auszublenden.
Und wenn Mikinen seinen etwas
fragileren Gemiitern Meeke und
Latvala eines regelmiRig mit auf
den Weg gibt, dann genau das:
.Konzentriert euch auf euer Fah-
ren, nichts sonst.” Ansonsten ha-
ben die beiden hochstrangigen
Angestellten nach Téinak an die-
sem Wochenende nur zwei Befeh-
le zu befolgen, erstens: Bringt die
Autos ins Ziel! Zweitens: Versucht
nicht, das Tempo von Ott mitzu-
gehen!

Orderignoriert

Die Befehlsverweigerung folgt
nur eine Prifung spiter: Meeke
trifft bei Kakaristo in einer
schnellen Rechts-Links auflen
einen dicken Stein, der hinten
Querlenker und Dimpferaufnah-
me abreifit. ,Inakzeptabel®, sagt
Mikinen erbost. Da weifl er noch
nicht, dass Meeke den reparier-
ten Yaris am Sonntagmorgen mit
Schmackes in den Wald werfen
wird. Was Latvala betrifft, fillt
Maikinens Urteil nicht gnidiger
aus: ,Er nur Glick gehabt®,

20

schimpft der Chef. Der dreimali-
ge Finnland-Sieger hat denselben
Stein erwischt, ist aber mit ei-
nem Reifenschaden glimpflich
davongekommen. Eine halbe Mi-
nute nach der Lichtschranke rap-
portiert er schon demiitig, sich
fortan eher auf die Absicherung
nach hinten zu konzentrieren.

Dort operiert Esapekka Lappi
mit frischem Vorwiirtsdrang. ,Er
muss irgendwas gefunden ha-
ben®, wihnt Latvala, der aus
Furcht vor einem weiteren Fehler
den Ball ganz flach hilt und den
Landsmann ziehen ldsst. Citroéns
Nummer 2 hat nach desastroser
Saison in den Ersatzteilregalen
endlich den Stein der Weisen
entdeckt. Bei der Vorbereitung
in Estland probierte er erstmals
ein anderes Frontdifferenzial, das
beim Bremsen schneller ent-
sperrt und das Einlenken erleich-
tert. Plotzlich fiihlt sich E.P.*
pudelwohl im bisher so storri-
schen C3. Vor der Rallye hat er
samtliche Toyota fiir unantastbar
gehalten, am Ende muss er sich
nur dem Sieger Tianak geschlagen
geben.

Dabei hat Lappi die viel bespro-
chene und sehnlichst erwartete
Neuerung im C3 gar nicht an Bord.
Die neue Vorderachsgeometrie mit
geringerem  Eintauchverhalten
beim Bremsen und groRerem
Lenkwinkel hat nur Ogier einge-
baut, der allzu hohe Erwartungen
gleich dampft: ,Damit sind wir
nicht stirker geworden. Wir ha-
ben lediglich eine Schwiche abge-
stellt.” Auf den Schotterautobah-
nen Finnlands hilt der WM-Zweite
den Effekt der Neuerung ohnehin
nicht fiir allzu groR, er sollte eher
aufden vielen Abzweigen des deut-
schen WM-Laufes in drei Wochen
zum Tragen kommen.

Ogier kann das Tempo der To-
yota und auch von Lappi nicht
mitgehen. Zum einen ist ihm am
Samstagmorgen schlecht, zum
Zweiten kostet seine zweite Start-
position am Freitag immerhin so
viel Zeit, dass er als Siebter am
Samstag als Dritter auf die Piste
muss — kein Drama, aber in Finn-
land sind schon zehn Sekunden
ein Loch, dass sich kaum mehr
schlieRen ldsst. Ogier hat Gliick,
dass er aus dem Wochenende

noch zwolf Punkte mitnimmt. |
Im Ziel einer Priifung plaudert er |
aus, dass sein Feuerloscher Gas
verliert. Niemand nimmt den
Vorfall ernsthaft zur Kenntnis,
dabei miisste ein Auto mit defek-
tem Loschsystem eigentlich so-
fort abgestellt werden.

Kleine Fligel, groBer Wind

Fiir Hyundai war Finnland in den
letzten Jahren verbrannte Erde.
Der i20 funktioniert auf grobem
Terrain deutlich besser als auf den
glatten Schotterautobahnen Suo-
mis. Als maRlgebliche Schwach-
stelle haben die Fahrer einen Man-
gel an Abtrieb ausgemacht. Zwei
zusitzliche Flaps an der Front-
schiirze stabilisieren den i20 vorn
bei mittelschnellen und schnellen
Kurven, aber eine Revolution ist
die von Teamchef Andrea Adamo
mit grofer Geheimniskramerei
aber doch einigem Tamtam ange-
kiindigte Modifikation nicht.
Thierry Neuville leidet wie
Ogier an seinem vorderen Start-
platz am Freitag. Zudem passt
wieder mal die Abstimmung
nicht, das Fahrwerk ist zu weich.
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Bei Citroén (Ogier
und Lappi) sowie
Toyota (Tanak,
Meeke und Latvala)
haben samtliche
Werksfahrer bereits
in Finnland gewon-
nen, bei Hyundai
und M-Sport-Ford
dagegen noch keiner.

Als er nach sechs Priifungen beim
ersten Mittagsservice umbauen
kann, sind schon 24 Sekunden
futsch. ,.Als ich getestet habe, hat
es geregnet”, entschuldigt sich
der Belgier. Zudem habe er da die
neuen Dampfer des franzosischen
Unternehmens PKM noch nicht
zur Verfiigung gehabt.

Neuville ist danach zufrieden
mit seinem Auto, aber von Rang
9 am Freitag lisst sich das Treiben

~

ganz vorn nur aus der Ferne be-
obachten. Bestzeiten gelingen
ihm nur aufder kurzen Stadtpri-
fung in Jyviskyli. Am Ende zeigt
er mit Platz 2 auf der Powerstage,
dass er ein Ausnahmekonner ist,
er verlisst Finnland mit der glei-
chen Punktzahl wie Ogier, obwohl
der einen Platz weiter vorn gelan-
det ist.

Das verdankt Neuville vor al-
lem seinen Teamkollegen. Craig
Breen, tiberraschend fiir den drit-
ten i20 nominiert, ist dank seiner
hinteren Startposition anfangs
schnellster Hyundai-Mann und
hilt auf dem neuen Sportgerit
auch am Samstag mit sechs Se-
kunden Riickstand zumindest
Kontakt zu Ogier. Der Ire erhilt
griines Licht fiir eine frithe Atta-
cke am Sonntagmorgen, als die
nicht durchschligt, steckt er zu-
riick und stempelt im Ziel ver-
spatet ein, um den hinter ihm auf
Rang 7 liegenden Neuville um
einen Platz und zwei Punkte vor-
zuhieven.

Noch wichtiger aber fiir Hyun-
dai ist der Beitrag von Andreas
Mikkelsen. Der schon im Friihjahr

@

und verlieB Finnland

angezihlte Norweger profitiert
nur marginal von den neuen
Fligelchen und der modifizier-
ten Vorderradaufhingung. Den
Durchbruch brachte ein geander-
tes Mitteldifferenzial. ,Das Auto
wandert jetzt nicht mehr so he-
rum*, erklirt der 30-Jihrige. Sta-
tistisch betrachtet ist Finnland
Mikkelsens grofster Schwach-
punkt, ein vierter Platz bei acht
Starts sein bestes Ergebnis, im
Vorjahr war er Zehnter.

2019 fahrt er ein Dutzend Top-
Flinf-Zeiten, ist dreimal Schnells-
ter. Obwohl er kurz vor dem Ziel
den heifen Atem des nur 2,2 Se-
kunden hinter ihm lauernden
Ogier im Nacken spiirt, schligt er
den Franzosen nervenstark auf
den elf Kilometern von Ruuhima-
ki und bleibt als Vierter bester
Hyundai-Pilot. Nicht zum ersten
Mal an diesem Wochenende ballt
er nach der Lichtschranke die
Faust wie frither Boris Becker. ,Es
fiihlt sich an, als wire ich wieder
ich selbst“, sagt der Strahlemann
aus Oslo erleichtert.

+Wie geht's?* fragt Teamchef
Adamo im Ziel in Jyvaskyla. .Su-
per, aufler den Riickenschmer-
zen*, grinst Mikkelsen und weist
auf das linke Schulterblatt, das
ihm Adamo bei einer seiner ge-
fiirchteten Umarmungen zuvor
durchgeklopft hat wie einen stau-
bigen Teppich. Mikkelsen steht
bei Adamo wieder hoher im Kurs.
Er stand auch vor dem tiberra-

Vierter Salsonsieg und klare WM-FOhrung: Ott Tanak und Martin Jarveoja

Thierry Neuville: Auch mit neuem Frontspoiler nur Schadensbegrenzung

AT el x -
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Davongekommen: Jari-Matti Latvala kassierte einen PlattfuB und Rang 3

schenden Riickzug von Sébastien
Loeb auf der Starterliste fur die
Rallye Deutschland.

Ford spielt keine Rolle

Erst nach Redaktionsschluss ist
die Entscheidung fiir das Cockpit
von Elfyn Evans am Bostalsee ge-
fallen. Der M-Sport-Pilot braucht
langer als erwartet, um seine Ri-
ckenverletzung von einer Sprung-
kuppe in Estland auszukurieren.
Schmerzhaft ist seine Abwe-
senheit auch fur das Team. Die
Geftihlswelt des fur Finnland
spontan nachnominierten Ersatz-
mannes Gus Greensmith schwankt
vor dem Start zwischen Weih-
nachtsbescherung und Armelka-
nal-Uberquerung im Schlauch-
boot. Der sonstige WRC2-Pilot
schligt sich redlich bei seinem
zweiten Einsatz im World Rally
Car, hiingt aber abgeschlagen von
den Werkskollegen und WRC2-
Wunderkind Kalle Rovanperd im
Niemandsland der Ergebnisliste,
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bis ihn ein Birkentreffer am
Sonntagmorgen aus dem Rennen
wirft.

Ohne den routinierteren Team-
kollegen Evans fehlt dem einzig
verbleibenden M-Sport-Mann Tee-
mu Suninen die Referenz. Am
ersten von zwei Testtagen hat er
seine Crew frith in den Pub ein-
geladen. Nach nur einer Fahrt
schien ihm das Auto perfekt. Der
Mann, der vor zwei Jahren beim
Heimspiel noch am Sieg schnup-
perte, rangiert wiahrend der Ral-
lye unter .ferner liefen“. ,Ich ha-
be schon Spafl“, unkt er. ,Aber
nur, bis ich dann die Zeiten der
anderen sehe.*”

In seiner Hilflosigkeit wech-
selt er das Getriebe. Die andere
Differenzialabstimmung dndert
nichts an den mauen Zeiten.
Dann tauscht er die neuen Sachs-
Dampfer gegen die gewohnten
aus, wechselt aber schnell wieder
zurtick. Es gab da einige Aha-
Erlebnisse”, sagt er. Der am Ende

ROESELER

als Achter am schlechtesten plat-
zierte WRC-Pilot verkiindet schon
am ersten Tag ratlos: ,Vielleicht
sollte ich noch mal zur Fahrschu-
le gehen.*

Keine Chance gegen Ott

Mit den vor und wihrend der
Rallye besser sortierten Kollegen
hat Suninen eines gemeinsam:
Den Sieg gegen Ott Tinak haben
sich alle schon vor dem Start ab-
geschminkt. Wer soll das in Finn-
land von Finnen zusammenge-
baute Auto, das Zehntausende
Kilometer in Finnland getestet
wurde, in Finnland schlagen? Die
Aerodynamik des Yaris ist trotz
aller Aufriistung der Konkurrenz
noch immer tiberlegen, der oh-
nehin starke Motor hat zum Sai-
sonhohepunkt ein weiteres Up-
date bekommen. Zuletzt hatten
sich die Ingenieure von der Sport-
abteilung TMG in Koln auf die
Erh6hung des Drehmoments und
die Fahrbarkeit des 1,6-Liter-Tur-

Von sieben Nicht-
skandinaviern, die in
51 Jahren in Suomi
siegten, ist Tanak
nach Sébastien
Loeb erst der zwei-
te, dem dies mehr
als einmal gelang.

bos konzentriert, bei der neuen
Ausbaustufe ging es um mehr
Leistung. Das Thema sollte aller-
dings angesichts des 36 Millime-
ter schmalen Restriktors und des
rigiden Reglements nicht tiber-
bewertet werden. Wir reden von
vielleicht 3 zusiatzlichen PS.

Der entscheidende Erfolgs-
faktor am Yaris ist und bleibt Ott
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Ténak, der trotz langer Trocken-
heit und damit fiir finnische Ver-
haltnisse erstaunlich losen Pisten,
schon am Freitag um die Spitze
kampft, obwohl er erstmals in
seiner Karriere nach der Som-
merpause als Punktbester den
Stralenfeger geben muss. Teemu
Suninens Beifahrer Jarmo Lehti-
nen, mit 19 Finnland-Einséitzen
seit 1997 der Erfahrenste im Feld
der Profis, kann sich an keine Ral-
lye Finnland erinnern, die zumin-
dest streckenweise so tief sandige
Passagen bot, wie wir sie sonst von
der Rallye-Polen gewohnt sind.
Wenn Tianak zeitweilig etwas
aufhiilt, dann sind es die aufge-
wiihlten Ecken in Moksi, Urria
und Assimiiki, die der Este im
zweiten Durchgang am Nachmit-
tag vorfindet. So wartet er eben
bis zum Samstag, bis um ihn
herum die Teamkollegen wegge-
brockelt sind. Dann zieht er auch
dem Morgenluft witternden Esa-
pekka Lappi langsam davon.

Gellefert: Esapekka Lappi
fuhr sich im Citroén mit

. neuvem Frontdifferenzial
~—ii_ausderKrise

Kontrollierte Offensive

Dieses Mal fahrt er nicht Best-
zeit um Bestzeit. Mit deren acht
steht der am Ende drittplat-
zierte Latvala weiter vorn in der
Liste. Im Wissen um seine und
des Yaris Stirke wartet Tinak
geduldig, bis alle anderen ab-
reifen lassen miissen. Er hat
so grofRe Reserven, dass er am
Sonntagmorgen beim ersten
Durchgang in Ruuhimiki trotz
sichtbar verhaltener Fahrt nur
1,6 Sekunden einbuRt. Im Fina-
le betont er, es.gehe eigentlich
nur um die Sicherung des Sie-
ges, dann fihrt er miihelos
Bestzeit und sackt die finf
Extrapunkte ein. 22 Zihler Vor-
sprung auf Vorbild Ogier sind
kein Pappenstiel. Der spiite Len-
kungsdefekt in Sardinien und
die groRe Frustration sind ver-
gessen. Tdanak schwort: ,Ich
habe keine Sekunde nachge-
dacht, dass ich eine Panne haben
konnte.“ m
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...landet auf dem Hinterteil und reit sich den Diffusor ab

RALLYE FINNLAND (1.—4. AUGUST)
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9.von 14 Laufen, 23 Wertungsprifungen Uber 307,58 km

DNOL s W

)

Tanak/Jarveoja (EST/EST), Toyota Yaris WRC
Lappl/Ferm (FIN/FIN), Citroén C3 WRC
Latvala/Anttila (FIN/FIN) Toyota Yaris WRC
Mikkelsen/Jaeger (N/N), Hyundai i20 WRC
Ogier/Ingrassia (FIN/FIN), Citroén C3 WRC
Neuville/Gilsoul (B/B), Hyundai 120 WRC
Breen/Nagle (IR/GB), Hyundai 120 WRC
Suninen/Lehtinen (FIN/FIN), Ford Fiesta WRC
Rovanpera/Halttunen (FIN/FIN). Skoda Fabia RS

10. Gryazin/Fedorov (RUS/RUS) Skoda Fabia RS

Bestzeiten: Latvala 8, Ténak 6, Mikkelsen 3, Neuville 2, Meeke 2, Lappi 2
WM-STAND FAHRER ‘ &5

230403h
42565
+332s
+5345s
+56,15
+1.32.4 min
+1.38.2 min
+2.33.8 min
+754 1 min
+10.28,7min

WM-STAND MARKEN

1. Ott Tanak 180 Punkte

2. Sébastien Ogier 158

3. Thierry Neuville 155

4, ElfynEvans 78

5. Andreas Mikkelsen 7

5. Teemu Suninen 66

7. Kris Meeke 60 l. Hyundai

8. Esapekka Lappi 58 2. Toyota

9. lari-MattiLatvala 56 3. Citroén

10. Dani Sordo 50 4, M-Sport-Ford

262 Punkte
236
198
158
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Rallyesport | WRC2 Finnland

Kalle Rovanperéas vierter
Erfolg in Folge ist nicht
sein schwierigster, aber
der wohl schénste. Erst-
mals darf der Youngster in
seiner Heimatstadt vom
Siegerpodest jubeln.

Von: Reiner Kuhn

s kann nur einen geben —
Ezumindest fir die heimi-
schen Finnen. Weder vor,
noch wihrend der viertigigen
Hochgeschwindigkeitshatz fand
sich ein Suomi, der Zweifel daran
hatte, dass Kalle Rovanperi in
seinem Revier der internationa-
len Konkurrenz das Fell {iber die
Ohren zieht. Dass der 18-jihrige
Jungstiirmer erst zum zweiten
Mal beim WM-Heimspiel am
Start stand, schien die Wettbe-
werber kaum zu befliigeln. Nur
zwolf WRC2-Teams trauen sich,
gegen den in der zweiten Liga al-
les dominierenden Lokalhelden
in dessen Heimat anzutreten.
Kaum war die Rallye gestartet,
bestiitigen sich deren Befiirch-
tungen. Auf der zwei Kilometer
kurzen Auftaktpriifung in seiner
Geburtsstadt Jyviskyli schenkt er
M-Sport-Edeltester Eric Camilli,
wie Rovanperid und dessen Skoda-
Teamkollege Eerik Pietarainen in
der fiir Werksfahrer reservierten
WRC2 PRO gemeldet, beim Debiit
des brandneuen Ford Fiesta R5
Mk2 zwei Sekunden ein - pro Ki-
lometer wohlgemerkt! Eine Pri-
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fung spiter verabschiedet sich
Vorjahressieger Pietarainen im
Unterholz und ward nicht mehr
gesehen. Auch Rovanperd hatte
eine Schrecksekunde, als er am
Kurvenausgang einen Steinbro-
cken mit dem Hinterrad seines
Fabia R5 Evo touchierte und sich
mit der zweitschnellsten Zeit
hinter VW-Pilot Emil Lindholm
zufriedengeben musste. Tempo
nahm der Youngster dennoch
nicht raus.

Acht Bestzeiten spiter fiihrte
Rovanperd mit iiber einer halben
Minute Vorsprung vor dem stark
agierenden Pierre-Louis Loubet.
Bis zur 17. von 23 Priifungen
konnte der korsische Skoda-Pri-

O

Echte Lokalhelden:
Nicht nur der

18 Jahre junge Kalle
Rovanperéa ist im
finnischen Rallye-
Mekka Jyvaskyla
geboren und aufge-
wachsen, sondern
auch sein konge-
nialer und 15 Jahre
alterer Copilot
Jonne Halttunen.

vatier dem finnischen Uberflie-
ger mit Respektabstand folgen.
Doch eine zu spit umgesetzte
Ansage seines Beifahrers in der
letzten Samstagspriiffung endete
riicklings an einem unverriick-
baren Baum und kostete Loubet
nicht nur sechs Minuten, son-
dern das Team auch eine Extra-
schicht in der Nacht.

Camilli nur Finfter

Nikolay Gryazin {ibernahm mit
knapp zweieinhalb Minuten
Riickstand Rang 2. Hyundai-Ju-
nior Jari Huttunen folgte 20 Se-
kunden hinter dem russischen
Skoda-Privatier auf Platz 3. Beim
finalen Sprung landete der alles
tiberragende Rovanperid zwar
nach einem 50-Meter-Satz mit
auskeilender Hinterhand auf der
Fabia-Schnauze und beschadigte
sich dabei beinahe den Kiihler,
doch an den Podiumsplatzierun-
gen dnderte sich nichts mehr.

Dahinter allerdings schon:
Auf der vorletzten Priifung zog
der immer schneller werden-
de Rallycross-Weltmeister Johan
Kristoffersson mit seinem VW
Polo R5 an M-Sport-Werkspilot
Camilli vorbei und feierte Rang
4 beim Finnland-Debiit fast wie
einen Sieg. Auch Loubet konnte
sich noch freuen: Wihrend Uber-
flieger Rovanpera die Fithrung
in der WRC2 PRO ausbaute,
reichte ihm Rang 4 in der W RC2,
um erstmals die Tabellenspitze
zu {bernehmen. Schon in
Deutschland will der Franzose
nachlegen. m

ROESELER

Obenauf: Mit 14 von 23 moglichen -
Bestzeiten feiert Rovanperd einen = -
souverdnen Heimsieg

WRC2 FINNLAND f
1. Rovanpera/Halttunen (FIN/FIN)*  in2:38.344,
Skoda Fabia RS Evo
2. Gryazin/Fedorov (RUS/RUS) +2346mi
Skoda Fabia RS
3. Huttunen/Lukka (FIN/FIN) +2486min
Hyundaii20 RS |
4 Kristoffersson/Skiarmoen (S/N)  + 438/4mif
VW Polo GTIRS
5. Camilli/Veilas (F/F)* + 4470 mi
Ford Fiesta R5 Mk2
*WRC2 PRO:; ** nicht eingeschrieben
STAND WRC2 PRO
NACH LAUF9
1. Kalle Rovanpera (FIN) 136 Punkte
2.Mads Ostberg (N) 98 Punkte
3.6us Greensmith (GB) 85 Punkte
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Rallye-WM

Luftleitwerke im FIA-Fokus

Auweia! Zweieinhalb Jahre,
nachdem die neueste WRC-
Generation mit méachtigen
HeckflUgeln an den Start
rollte, will die FIA festge-
stellt haben, dass diese
nicht dem Reglement ent-
sprechen und beschlief3t
nun Anderungen.

VVon: Reiner Kuhn

eim Debiit im Januar 2017
B beeindruckten die aktuel-

len WRC mit méchtigen
Fligelkonstruktionen, allen vo-
ran der Yaris WRC. Kein Herstel-
ler reizte das technische Regle-
ment so sehr aus wie Toyota —in
allen Bereichen. Bis zum zweiten
WM-Lauf musste man die hintere
Dampfer-Aufnahme andern, zum
dritten Lauf andere Ventile im
Motor verbauen. Danach war
lange Ruhe - bis jetzt!

Bei der Aerodynamik-Entwick-
lung stellte die Konkurrenz tiber-
rascht fest, dass ihre neuen Heck-
fliigel zwar in Position und Form
der des Yaris WRC gleichen, aber
nicht dem Reglement entspre-

Junior-WM

chen sollen und anders als das
von Toyota seit zweieinhalb Jah-
ren unverandert genutzte Bauteil
keine FIA-Homologation erhal-
ten. Nur logisch, dass Citroén,
Hyundai und M-Sport vom Welt-
verband eine Klirung fordern.
Die Krux: Das Yaris-Leitwerk
entspricht den Homologations-
papieren und ist damit legal. To-
yota kann man also weder Tau-
schung noch Betrug unterstellen.
Der Fehler scheint bei der FIA zu
liegen — zum Nachteil der ande-
ren Wettbewerber. In Finnland
spitzte sich die Lage zu. In gehei-

men Meetings versuchte die FIA,
die Wogen zu glatten. Oberstes
Gebot: Nur ja keinen Hersteller
verprellen, schon gar nicht den
Weltmarktfiihrer.

Das Urteil: Laut FIA sind nun
alle Heckfliigel regelwidrig. Um
unterschiedliche Interpretationen
zu vermeiden, wird das Regle-
ment prazisiert. Alle Hersteller
miissen bis zur Rallye Tiirkei die
Spoiler dndern. Bei den dhnli-
chen Teilen von Citroén, Ford
und Hyundai handelt es sich um
minimale Anderungen, Toyota
muss deutlich mehr umbauen. m

Abschied nach Uberschlag

Tom Kristensson hat mit
dem Finnland-Sieg die
TabellenfUhrung in der
Junior-Wertung Ubernom-
men. FUr Mitfavorit Julius
Tannert liegt der WM-Titel
nun auBer Reichweite.

Von: Reiner Kuhn

te Bestzeit in den Schotter.

Doch nur eine Prifung spater
wurde der Spitzenreiter aus Sach-
sen nach einem Reifenschaden
auf Rang 13 durchgereicht. Zwar
konnte er sich wieder bis auf
Platz 6 vorarbeiten, der Riick-
stand auf den Fiihrenden Tom
Kristensson betrug aber gut drei
Minuten. Ergo musste Tannert
alles auf eine Karte setzen —und
das ging schief: Mit einer satten
Rolle verabschiedete er sich nicht

l ulius Tannert brannte die ers-

nur aus der Rallye Finnland, son-
dern auch der junior-WM. ,In
Wales zu starten, macht keinen
Sinn mehr*, so Tannert. Denn

selbst mit einem Sieg hdtte er
keine Titel-Chancen mehr.

Von Top-Platzierungen kann
Debiitant Nico Knacker nur trau-
men. Mit Giber einer halben Stun-
de(!) Riickstand wurde der junge
Sulinger in Finnland Siebter. Den

Sieg machten die Schweden Tom
Kristensson und Denis Radstrom
unter sich aus. Bei der Attacke
drei Priiffungen vor Schluss ging
Verfolger Radstrom die StraRe
aus. Nil Solans erbte Platz 2, muss
die Tabellenfithrung aber an
Sieger Kristensson abgeben. Doch
dank doppelter Punkte beim Fi-
nale in Wales kénnen noch alle
drei den Titel holen. m

Wirbelte in Finnland am meisten Staub auf: Sieger Tom Kristensson
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DICKE LUFT!

Zweieinhalb Jahre und 35
WM-Laufe bedugen sich die
Hersteller in der Rallye-WM
mit Argusaugen und versu-
chen nebenbei, inren Topstars
zu gunstigeren Startpositionen
oder gleich zusatzlichen WM-
Punkten zu verhelfen. Normal.
Ausgekligelte Strategien ge-
héren ebenso zum Motorsport
wie das Ausloten der Limits
—auch beim technischen
Reglement.

Dumm nur, wenn jemand fest-
stellen muss, dass ein Kon-
kurrent von einem eigentlich
unzulassigen Bauteil profitiert
und die FIA diesen Vorsprung
durch Technik per Homologa-
tion auch noch legitimierte. In
diesem Fall das machtige FlO-
gelwerk am Heck des Toyota
Yaris WRC. Alle Wettbewerber
wissen, wie sehr die mit hohen
Kosten entwickelte Aerody-
namik eines Werkswagens die
Balance, den Abtrieb oder den
Reifenverschlei3 und damit
auch die Leistungsfahigkeit
und Erfolgschancen eines
Autos, Fahrers und Teams
beeinflusst.

Gerét diese Grundlage im
Motorsport aus dem Gleich-
gewicht, muss die Sporthoheit
reagieren. Da sind sich alle
einig, ob FIA, Promoter oder
Hersteller. Weniger Einigkeit
herrscht darUber, wie man die
verfahrene Situation nun wie-
der bereinigt. Die Forderung
nach Sanktionen wirde alle
Alarmglocken schrillen lassen,
nicht nur in der betroffenen
Konzernzentrale.

Wendet sich ein enttausch-
ter Hersteller ab, kénnte das
fragile WM-Gebilde nicht

nur wackeln, sondern ein-
sturzen. Der Schaden ware
fatal. Schon deshalb muss

die FIA transparent agieren
und nicht — wie in Finnland
geschehen — versuchen, die
selbstverursachte Misere in
Hinterzimmern zu klaren und
dabei die Glaubwdrdigkeit des
Weltverbandes und die Werte
des Sports infrage zu stellen.

Reiner Kuhn
Redakteur
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Rallye-WM

Doch ohne Loeb!

Uberraschung: Erneut
tauscht Hyundai nach
Nennschluss seine Fahrer-
Paarungen. Statt Sébastien
Loeb wird in Deutschland
nun Dani Sordo neben
Thierry Neuville und An-
dreas Mikkelsen starten.

ie Fans, der Veranstalter
Dder Rallye Deutschland
und die Konkurrenz dirf-
ten gleichermafen staunen: Kurz
vor Redaktionsschluss sickerte
durch, dass Rekordweltmeister

-
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Red By

AuBlen vor: Sébastien Loeb

Deutsche Rallye-Meisterschaft

Sébastien Loeb, mit neun Siegen
erfolgreichster Deutschland-Teil-
nehmer, nun doch nicht starten
soll. Dabei hatte Hyundai zum
Nennschluss am 23. Juli das
Werkstrio Thierry Neuville, An-
dreas Mikkelsen und den 79-
maligen WM-Laufsieger genannt.
Nach der Rallye Finnland kam
die Kehrtwende. Dabei darf laut
Reglement nach Nennschluss
nur eine Person pro Fahrzeug
gewechselt werden. Will man
eine komplette Besatzung aus-
tauschen, muss ein triftiger
Grund vorliegen. Und die Wett-
bewerber miissen ihre Zustim-
mung geben. Dies scheint Hyun-
dai-Sportdirektor Andrea Adamo
in dieser Saison nicht zum ersten
Mal zu ignorieren. ,Ich werde am
Montag entscheiden, wer in
Deutschland fahrt*, erkldrte er
in Finnland, wohl wissend, dass
man Neuville, Loeb und Mikkel-
sen genannt hat. Die gute Leis-
tung von Mikkelsen auf finni-
schem Schotter kann kaum als
Argument dienen, ihn fiir die
knifflige Asphaltrunde zu nomi-
nieren. Spannend ist die Frage,
warum mit Loeb ausgerechnet
jener Fahrer pausiert, der in den
letzten Monaten die meisten As-
phaltkilometer abspulte. m RK

AUS DEM SERVICEPARK

PERFEKTES TIMING

.Das muss man erst einmal so
genau hinkriegen®, lacht Thierry
Neuville und berichtet, dass
seine Freundin Deborah mit-
ten in der Sommerpause die
gemeinsame Tochter Camille
zur Welt brachte. .Ein unglaub-
liches Erlebnis”, schwarmt der
Belgier, der bei der Geburt im
Krankenhaus dabei war.

GROSSER FINNEN-HELD
Nichts gegen den Premierminis-
ter Antti Rinne, der am Freitag
den heimischen WM-Klassiker
besuchte. Aber fUr den groften
Auflauf im Servicepark sorgte
Marko Anttila. Kein Wunder,

der unUbersehbare 2,03 Meter
Hone fUhrte die finnische
Eishockey-Nationalmannschaft
im Mai als SpielfUhrer zum WM-
Titel und erzielte dabei auch
noch die entscheidenden Tore.

NACHSTE GENERATION
2005 standen Harri Rovanpera
(Mitsubishi), Petter Solberg
(Subaru) und Armin Schwarz
(Skoda) in Finnland letztmals
gemeinsam am Start. Nun
waren sie mit ihren Séhnen

vor Ort. Der 18-jahrige Kalle

Rovanpera mischt langst die
WRC2 auf. Der ein Jahr jungere
Oliver Solberg gewann schon
einen EM-Lauf und gibt in
Wales sein WM-DebUit. Etwas
mehr Zeit hat Fabio Schwarz.
Wie die schnellen Vorbilder will
der 14-jahrige Bayer kommende
Saison erstmals in der letti-
schen Rallye-Serie starten.

KLEIDERORDNUNG
Jari-Matti Latvala musste 200
Euro Strafe an die FIA zahlen.
Der Grund: Bei einer Kontrolle
trug der WM-Routinier seine
Kopfhaube nicht ordnungs-
gemass unterm Overall.

EVANS: LANGERE PAUSE
Wegen massiver Rickenproble-
me muss M-Sport-Speerspitze
Elfyn Evans nach Finnland auch
in Deutschland pausieren. Mitte
dieser Woche wird entschieden,
wer bei der Asphaltrunde den
Teamkollegen von Teemu
Suninen gibt. Zur Auswabhl steht
neben Junior Gus Greensmith
und Edeltester Eric Camilli,

die beide in der WRC2 PRO im
neuen Fiesta R5 Mk2 auf der
Startliste stehen, auch Hayden
Paddon. ® RK

Zwolf R5-Autos sind neuer DRM-Rekord

Vorfreude in Sulingen:
Noch nie war ein DRM-
Lauf so stark besetzt. Fa-
voriten gibt es einige, und
alle mussen sich auf einer
der anspruchsvollsten
DRM-Prifungen beweisen.

Von: Michael Heimrich

ach der Absage der Rallye
N Wartburg liautet die Ral-

lye .Rund um die Sulin-
ger Barenklaue® die zweite Saison-
hilfte in der Deutschen Rallye-
Meisterschaft (DRM) ein. Der Lauf
rund um Sulingen glinzt nicht
nur mit dem sperrigsten Namen
des Jahres, sondern sorgt auch
far das qualitativ beste Starter-
feld, das man in der DRM bislang
erleben konnte. Ein ganzes
Dutzend R5-Turboallradler der
kontinentalen Topklasse mar-
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kiert die Spitze der Rallye. So viel
Klasse konnte bislang kein ande-
rer DRM-Lauf vorweisen.

Im Mittelpunkt steht aber wei-
terhin das Duell zwischen Fabian
Kreim (Skoda) und Christian Rie-
demann (VW). Aktuell steht es
2:0, doch das Ergebnis tdauscht:
Riedemann konnte sein Potenzial
noch nicht in zihlbare Ergeb-
nisse umsetzen. Bei den letzten
Liufen lag er stets vor Kreim, ehe
er unverschuldet (Abbruch und
Technik) ausschied.

Kurios: In Sulingen wird nicht
Skoda-Werksfahrer Kreim fiir die
Deutschland-Premiere des neuen
Fabia R5 Evo sorgen, sondern Pri-
vatier Philip Geipel. Der hatte
sein Auto am Stemweder Berg
verschrottet. Weil sein Team erst
im September ein neues be-
kommt, bediente man sich kur-
zerhand bei Erik Wevers in Hol-
land. Mit dem modernsten R5-
Boliden in der Hand zdhlt der

ehemalige Rundstrecken-Pilot
ebenfalls zu den Podiumskan-
didaten. Die beiden Hyundai-
Piloten Hermann Gassner jr. und
Bob de Jong — aktuell Fiihrender
in der hollindischen Meister-
schaft — erweitern diesen Kreis
ebenso wie die starken Nord-
manner Frank Tore Larsen (Ford)
und Kristian Poulsen (Skoda).
Herzstiick des vierten von

DORRENBACHER

>

Beiden Fahrern gefUrchtet: Die engen Pisten des IVG-Geldndes

sechs DRM-Liufen bleibt das so-
genannte IVG-Gelinde, bertich-
tigt flir verschlungene, teilweise
extrem enge Asphaltpisten in
einem ehemaligen Militdardepot,
die selbst den besten Piloten ge-
horigen Respekt einfloRen. Oder
wie es ein ehemaliger Aktiver
ausdriickte: ,Das Erbrechen der
Beifahrer bei dieser Strecke ist
nicht ausgeschlossen!* m

_— —
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“Andreas Bakkerud felert

in Kanada seinen ersten
Saisonsieg und hiilt das
Titelrennen offen

Wenn der Weltmeister
nicht den Namen Hansen
tragen sollte, dann musste
die Konkurrenz langsam
aufwachen. Die Hansen-
Brider kamen als Spitzen-
duo nach Kanada, Tabel-
lenfUhrer Kevin lag sechs
Punkte vor seinem alteren
Bruder, und dessen Polster
auf Andreas Bakkerud war
16 Punkte dick. Klang kom-
fortabel, war es aber nicht.

Von: Sven Kopf

iel Zeit fiir einen Angriff
auf die Tabellenspitze
bleibt nicht mehr. Als

hitte er das gehort, markierte
Bakkerud umgehend eine Best-
zeit im ersten Qualifikations-
lauf, und zur Rickendeckung
hatte sich Teamgefihrte Liam
Doran die zweitschnellste Zeit
gesichert. Von den Hansens war
im oberen Tabellenbereich
nichts zu sehen. Plotzlich er-
starkten auch noch die Hyundai-
Piloten: Niclas Gronholm und
Timur Timerzyanov sicherten
sich die verbleibenden drei Best-

o= e

Das Interesse an der Rallycross-WM war in Kanada gewohnt gro3

zeiten, und so verdringte Gron-
holm den ambitionierten Bakke-
rud von Rang 1 der Qualifikation.

Schicksalsschlagim Q4

Im vierten Qualifikationslauf
traf Bakkerud dann auf die di-
rekte Konkurrenz, bestehend aus
den beiden Hyundai und seinem
Widersacher Timmy Hansen. Die
Startphase wurde stressig, es gab
Gedringe, Schubserei und Lack-
austausch. Gronholm steckte im
Sandwich, dahinter stieg Hansen
am Heck von Bakkerud in die
Luft. Bakkerud drehte sich weg
und musste dem Feld hinterher-
eilen. In der letzten Runde wen-
dete sich das Blatt, als Timur
Timerzyanov, Liam Doran und
Timmy Hansen erneut ein wildes
Blechkniuel bildeten und zum
Stillstand kamen. Bakkerud re-
agierte blitzschnell und umkurv-
te die parkenden Streithdhne,
drei Konkurrenten lieR er so auf
einem Streich hinter sich. Als
sich der Staub gelegt und das
Kniuel gelost hatte, humpelte
Hansen mit waidwundem Peu-
geot miithsam ins Ziel. Miese
Zeit, Platz 13 und kein Finale.
Mit den Semifinals bestand
fiir Bakkerud die Chance auf
weitere fette Beute. Er war nicht
mehr zu bremsen, vollig entfes-

selt raste er in seinem Semifina-
le zum Sieg und zahlte weitere
sechs Punkte auf sein Konto ein.
Zu diesem Zeitpunkt und mit
der sicheren Finalteilnahme
hatte er bereits mit Timmy
gleichgezogen. Das war ein
Schritt nach vorn fiir den Nor-
weger, der 2019 noch keinen
Sieg verzeichnen konnte, ob-
wohl er mehrmals ganz dicht
dran gewesen war. Wenn er kei-
ne goldenen Loffel klauen, un-
fair zu Werke gehen oder sich
eine Disqualifikation einfangen
wiirde, hiitte er tatsichlich Ta-
bellenrang 2 erobert.

Hansen knallt in Marklund

Kevin Hansen konzentrierte sich
derweil auf Schadensbegrenzung
und mit etwas Gliick zog auch er
ins Finale ein. Sein Vorsprung auf
Bakkerud schmolz ebenfalls zu-

/eltmeisterschaft (WRX) 2019, Lauf 7 in Trois-Riviéres, Kanada | Rallycross

sammen, und aus der letzten
Startreihe konnte er eh nicht
mehr viel ausrichten. Wihrend
Bakkerud froh und unbedringt
seine Runden an der Spitze des
Feldes zog, kimpfte Kevin weiter
wie ein Lowe —dabei Gibertrieb er
es jedoch, als er ausgangs der Jo-
kerlap mit viel Schwung in An-
ton Marklund knallte und ihn in
die Reifenstapel zwang. Fiir die
Aktion erhielt er eine Disqualifi-
kation, die mithsam erkdmpften
Punkte waren weg und Bakkerud
hatte mit seinem ersten und
sehnlichst herbeigesehnten Sai-
sonsieg den Riickstand auf fiinf
Plinktchen verringert.

Der inzwischen sechste Sieger
im siebten Rennen war iiber-
gliicklich, die Tabellensituation
konnte spannender nicht sein
und der WRX steht eine atemlose
und packende Endphase bevor. ®

HALBFINALE 1 =1
1. Timerzyanov Hyundaii20

2. Baumanis Ford Fiesta

3. K.Hansen Peugeot 208

4. Gronholm Hyundaii20

5. Baciuska Renault Clio Die Hansens sorgten erneut fir

6. Raymond Renault Clio turbulente Szenen
HALBFINALE 2 WM-STAND FAHRER

1. Bakkerud Audi Sl . K.Hansen 143 Punkte
2. Chicherit Renault Megane 2. Bakkerud 138

3. Marklund Renault Megane 3. T.Hansen 129

4, Doran Audi Si 4. Gronholm s

5. Szabo Audi Sl 5. Baumanis m

6. Scheider Seat Ibiza 6. Timerzyanov 102
FINALE WM-STAND TEAMS

1. Bakkerud Audi S1 1. Team Hansen MJP 272 Punkte
2. Baumanis Ford Fiesta 2. GRXTaneco 256
3. Timerzyanov Hyundaii20 3. Monster Energy Rallycross Cartel 228
4, Chicherit Renault Megane

5. Marklund Renault Megane

6. K.Hansen Peugeot 208 (dq)
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Tourenwagen | TCR Europe Oschersleben

e

Mit Daniel Lloyd (Honda)
und Alex Morgan (Cupra)
gab es in Oschersleben
zwei neue Sieger in der
TCR Europe. Josh Files
(Hyundai) setzt sich an
der Tabellenspitze ab.

Von: Michael Brautigam

er schnellste Mann des
Wochenendes war aber
noch jemand anderes. Im
Qualifying schockte nimlich
Target-Pilot Andreas Backman
(Hyundai) die Konkurrenz. Eine
halbe Sekunde schneller als der
zweitbeste der vielen Hyundai
—und auch insgesamt reichte es
in 1.30,017 mit deutlichem Ab-
stand fur die Pole. ,Ich hitte
gerne die 29,9 gehabt, aber habe
einen kleinen Fehler im letzten
Sektor gemacht, der eine Zehn-
tel kostete", fand der Schwede
trotzdem Grund zum Norgeln.
Im ersten Rennen lief} er sich
direkt am Start die Fiihrung von
Lloyd abnehmen, der jedoch mit
abbauenden Reifen und einem
beschidigten Splitter einen klei-
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wei neue Gewinner

nen Fehler machte, woraufhin
Backman und auch Markenkolle-
ge Nelson Panciatici durchschlipf-
ten. Der zuniichst zerknirschte
Lloyd durfte einige Stunden spiter
aber doch seinen ersten Sieg fei-
ern. Zundchst bekam Panciatici
eine nachtragliche 30-Sekunden-
Strafe, weil er in der Startphase
Jessica Backman (Hyundai) im
Kampf um P3 von der Strecke bug-
sierte. Um 17 Uhr, also drei Stun-
den nach Rennende, kam schlieR-
lich die Hiobsbotschaft fiir den
vermeintlichen Sieger: Auto zu
breit — Disqualifikation.

»Sie wollten etwas finden®,
sagten gleich mehrere Target-
Teammitglieder angesichts der
Bestrafung. Drei Messungen des
Vorderwagens brachten drei ver-
schiedene Ergebnisse: 1955 mm,
1947 mm und 1951 mm. Erlaubt
sind 1950 mm - am Ende wurde
die dritte Messung gewertet, es
ging also um einen Millimeter.

Der zusitzliche Vorwurf der
TCR-Techniker: Man habe die Lo-
cher zur Befestigung der Kotflii-
gel etwas weiter gemacht, um die
Karosserie zu verbreitern. Bei
allen anderen Hyundai waren die
Kotfliigel tibrigens schon abge-

-

GrofBer Sieg fir kleines
Team: Alex Morgan gewinnt
im Wolf-Cupra am Sonntag
In Oschersieben

-
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baut, als der Siegerwagen ver-
messen wurde. Flir die Techniker
ein Schuldeingestindnis, aus
Sicht von Hyundai und der
Teams ein normales Prozedere.

Podest trotz Problemen

LNattirlich will man lieber auf

der Strecke gewinnen, aber ich
nehme den Sieg trotzdem gerne
mit”, freute sich Lloyd, der den
Pokal fiir Platz 3 gegen die Sieger-
trophde eintauschen durfte. Tom
Coronel (Honda) und Josh Files
riickten auf die weiteren Podest-
plitze nach. Vor allem fur Files
ein echter Gliicksfall, der mit
mangelndem Grip an der Vorder-
achse zu kimpfen hatte.

wIch tippe auf ein Differenzial-
Problem*, vermutete der Tabel-
lenfiithrer, dem im Qualifying
tiber eine halbe Sekunde zu Team-
kollege Andreas Biackman fehlte
und der auch im ersten Rennen
keine Chance hatte, den Speed der
Spitzengruppe mitzugehen. Neue
Dampfer linderten das Problem
auch nicht entscheidend. Sein
Gliick: Sowohl am Samstag als
auch Sonntag hatte er mit TCR-
Neuling Dominik Baumann - Er-
satzmann fir Dusan Borkovic —

+Esist toll. Ich hatte
zwei harte Jahre und
echt Selbstzweifel.
Jetzt im kleinsten
Team mit dem
altesten Auto zu
gewinnen, fOhlt

sich groBartig an."

Alex Morgan

einen schnellen Wingman, der
ihm wie ein Schatten folgte. Auch
am Sonntag wurde es fiir Files,
von Startplatz 2 losfahrend, der
dritte Platz. Untypisch fiir den
Briten erwischte er einen schlech-
ten Start und musste neben Re-
versed-Pole-Mann Morgan auch
Coronel zu Beginn ziehen lassen.

Morgan behielt einen kithlen
Kopfund lief den nachdringen-
den Coronel nie in eine aus-
sichtsreiche Position kommen.
Am Ende stand der erste Sieg zu
Buche. ,Ich hatte tierisches Un-
tersteuern”, berichtete der Wa-
liser mit groflen Augen. ,Aber
es ist toll. Ich hatte zwei harte
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Jahre und da bekommt man
echt Selbstzweifel. Jetzt im
kleinsten Team mit dem iltes-
ten Auto zu gewinnen, fiihlt
sich groRartig an.”

Nachdem man bei Wolf-Power
Racing mit dem Renault Mégane
die Saison begonnen hatte, die-
sem aber noch ein grundlegendes
Fahrwerksproblem ausgetrieben
werden muss, wechselten die
Schweizer fiir Spielberg zum be-
wahrten Cupra-Material. Das
Auto gehort dem Team Halder
und ist jenes, mit dem Mike Hal-
der (im Wolf-Team) 2017 Vize-
meister der TCR Germany wurde.

Der ohnehin nicht mehr tau-
frische, aber immer noch schnel-
le Leon hat in der Magdeburger
Borde noch einige Kampfspuren
mehr gesammelt. Am Samstag
bekam er erst von Luca Filippi
(Hyundai) und im direkten An-
schluss von Davit Kajaia (Cupra)
eine volle Breitseite, sodass prak-
tisch rundherum Karosseriescha-
den entstanden. ,Insgesamt rund
10000 Euro®, schitzt Teamchef

Adrian Wolf den Schaden. Fiir die
Mannschaft, die aus finanziellen
Grinden nur sechs (statt der er-
laubten zehn) neue Reifen ins
Oschersleben-Wochenende mit-
nahm, ein harter Schlag. Ob man
die restlichen Rennen bestreitet,
ist noch unklar. Zumindest hat
man gezeigt, was moglich ist.

Files fast schondurch

Beinahe gar nicht lohnte sich die
Anreise fiir Luca Engstler (Hyun-
dai), der sich als einziger Deut-
scher im Feld viel fiir sein Heim-
spiel vorgenommen hatte. Ein
Lenkungsdefekt im Qualifying
bedeutete aber zwei Mal Start-
platz 12. Am Samstag war nach
Kollisionen im Startgerangel frith
Schluss, am Sonntag gab es im-
merhin Platz 7 und gentigend
Punkte, um P2 der Tabelle zu-
riickzuerobern. Files noch abzu-
fangen, wird aber eine Mammut-
aufgabe. Bei zwei ausstehenden
Events hat er 78 Punkte Vor-
sprung, 85 sind pro Wochenende
maximal moglich. m

Unglicksrabe: Andreas Backman wurde nach Pole und Sieg disqualifiziert

AUS DEM FAHRERLAGER

NEUE GLUCKSNUMMER?
Samstagssieger Daniel Lloyd
stieg erst zum zweiten Event in
die aktuelle TCR-Europe-Saison
ein. Da war seine Stamm-Start-
nummer 23 schon an Tamas
Tenke vergeben. Deshalb wahlte
der Brite die Nummer 123. ,.Die
23 hat mir eh nie wirklich Glick
gebracht, vielleicht nehme ich
jetzt immer die 123", sagte er
nach seinem Uberhaupt ersten
Laufsieg in der Europaserie.

EIN ZWERG WINKT AB

Zu den Zuschauvern in Oschers-
leben gehorte auch Schauspieler
Norbert Heisterkamp, bekannt
u.a.aus ,Alles Atze" (als Harry)
und ,Sieben Zwerge — Man-

ner allein im Wald" (als Zwerg
Ralfie). Am Sonntag wurde

dem bekennenden Autofan, der

auch die anderen Serien vor Ort
interessiert verfolgte, die Ehre
zuteil, Sieger Alex Morgan und
naturlich auch das restliche Feld
mit der Zielflagge abzuwinken.

BAUMANN: GEPACK WEG
Dominik Baumann gab als
Ersatzmann von Dusan Borkovic
sein Deb0t in der TCR Europe.
Auf der Reise von einem Mer-
cedes-Test in Le Castellet nach
Oschersleben kam jedoch das
Gepéck abhanden. Problem: Da-
rin war auch ein ,Spezial-HANS",
den er wegen einer Metallplatte
am Schlusselbein (nach dem
Crash beim 24h-Qualirennen)
braucht. Kurzerhand wurde vor
Ort mit Schaumstoff ein neuer
.gebaut”, Den Rest der Fahrer-
ausrustung borgte er sichim
Fahrerlager zusammen.

OSCHERSLEBEN (D), 1. RENNEN

9.von 14 Laufen, 16 Runden a 3,667 km (28 gestartet, 18 gewertet)

. Daniel Lioyd (GB), Brutal Fish Racing Team
. Tom Coronel (NL), Boutsen Ginion Racing
. Josh Files (GB), Target Competition

. Gianni Morbidelli (1), WestCoast Racing

. Mat'o Homola (SK), Target Competition
. Luca Filippi (1), BRC Racing Team

. Zsolt David Szabo (H), MIRA Motorsport
. Maxime Potty (B), Team WRT

10. Nelson Panciatici (F), M Racing

O o g0, > WN o

Schnellste Runde: 1.32,673 min (Panciatici)

. Dominik Baumann (A), Target Competition

Honda 25.00,242 min
Honda +0810s
Hyundai +109825s
Hyundai +11,354 5
Volkswagen +13787s
Hyundai +19318s
Hyundai +25,096s
Hyundai +256275
Volkswagen +213265
Hyundai +28102s*

*inkl. 30-Sek-Strafe

OSCHERSLEBEN (D), 2. RENNEN

10.von 14 Laufen, 16 Runden a 3,667 km (28 gestartet, 22 gewertet)

1. Alex Morgan (GB), Wolf-Power Racing Cupra 25.03406 min
2. Tom Coronel (NL), Boutsen Ginion Racing Honda +03465
3. JoshFiles (GB), Target Competition Hyundali +1294s
4. Dominik Baurnann (A), Target Competition Hyundai +1,6825
5. Santiago Urrutia (ROU), Team WRT Audi +2342s
6. Jessica Backman (S), Target Competition Hyundai +2923s
7. Luca Engstler (D), MIRA Motorsport Hyundal +3553s
8. Nelson Panciatici (F), M Racing Hyundai +5]163s
9, Andreas Backman (S), Target Competition Hyundai +5,6305

10. Gilles Magnus (B), Comtoyou Racing Audi +10,608s
Schnellste Runde: 1.32,456 min (Engstler)
STAND FAHRER STAND TEAMS
1. Files 254 Punkte 1. Target Competition 583 Punkte
2. Engstler 176 2. TeamWRT 324
3. Briché 166 3. MIRA Motorsport 272
4. Homola 162 4, MRacing 180
5. Urrutia 151 5. JSB Compétition 176
6. Panciatici 149 6. Comtoyou Racing 157
7. Magnus 146 7. DGSport Compétition 149
8. A.Backman 143 8. Team Clairet Sport 137
9. Potty 142 9. WestCoast Racing 132
10. Comte 139 10. Boutsen Ginion Racing 121
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Tourenwagen | Hintergrund

Der Traum ruckt naher

Am Wochenende des
23./24. November wird
Geschichte geschrieben.
Dann bestreiten DTM und
Super GT auf dem Fuji
Speedway ihr erstes ge-
meinsames Rennevent.

Von: Michael Brautigam

treng genommen sind na-
Su"xrlich schon beim DTM-

Finale Anfang Oktober in
Hockenheim alle sechs Herstel-
ler der beiden Serien vereint,
doch die japanischen Gaste miis-
sen sich dann komplett in die
DTM integrieren. Im Gegensatz
dazu finden sich beim gemein-
samen, ,Dream Race"” getauften
Event im November Elemente
beider Rennserien wieder.

Der grobe Rahmen orientiert
sich dennoch an der DTM. So
werden zwei Sprintrennen tiber
je 55 Minuten plus eine Runde
gefahren. Die Reifen liefert DTM-
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~Meilenstein“: Bandoh und Berger bei der gemeinsamen Pressekonferenz

Ausrtister Hankook, die in der
Super GT gar nicht vertreten
sind. Wie in der japanischen
Serie kommen dafiir DRS und
Push-to-pass nicht zum Einsatz.

+GTA und ITR haben kontinu-
ierlich zusammengearbeitet, um
das ,Class 1-Reglement zu er-
stellen®, sagte Masaaki Bandoh,
Vorsitzender des Super-GT-Dach-
verbandes GTA, anlisslich einer
Pressekonferenz beim Super-GT-
Rennen in Fuji vergangene Wo-

che. ,Das ,Dream Race' im No-
vember markiert einen weiteren
Meilenstein in der Partnerschaft
von GTA und ITR", erginzt sein
DTM-Pendant Gerhard Berger.
Noch nicht klar sind die
Anzahl der Fahrzeuge pro Her-
steller und welche Fahrer im
November am Start stehen. Eben-
falls noch nicht kommuniziert
wurde, wie die BOP aussieht, also
wie die Autos der zwei Serien
angeglichen werden. m

NACHRICHTEN

ADAC TCR GERMANY: EIN
RALLYE-ASS ALS GAST

Am Wochenende kehrt die
ADAC TCR Germany aus ihrer
Sommerpause zurUck. Bei den
Rennen in Zandvoort wird GT-
Spezialist Lance David Arnold
im VIP-Auto von Engstler Mo-
torsport einen Gaststart ab-
solvieren, Eine Woche spater
steht der NUrburgring auf dem
Plan, hier ist der VIP-i30 dann
mit Hyundais WM-Werkspilot
Thierry Neuville besetzt,

BTCC: ERSTER SIEG FUR
DEN TOYOTA COROLLA

Tom Ingram hat dem neuen
Toyota Corolla in Snetterton
seinen ersten Sieg beschert.
Von der Pole aus gewann er
das erste Rennen. Im zweiten
Lauf gewann Colin Turkington
(BMW), wahrend Rory Butcher
(Honda) im dritten Rennen
den zweiten Saisonsieg holte.
Damit springt er in der Tabelle
auf P3 hinter den BMW-Piloten
Turkington und Andrew Jordan.

Gala-Auftritt von Chase Elliott

Chase Elliott (Chevrolet)
spazierte in Watkins Glen
beinahe zum zweiten
Saisonsieg. Kyle Busch
(Toyota) legte sich derweil
mit den Gegnern an.

Von: Michael Brautigam

usch hatte dabei durchaus
B das Material und die Pace,
um den Sieg zu kampfen.
Doch der Heiflsporn wurde sei-
nem Spitznamen . Rowdy* wie-
der mal gerecht. Anfangs geriet
er mit William Byron (Chevrolet)
aneinander, drehte sich und ver-
lor einige Platze. Als der Boden
wiedergutgemacht war, schickte
er Byron ins Gras. Der bekam
uber Funk die Ansage, Busch eine
mitzugeben — was er tat, seinem
Camaro dabei aber mehr Scha-
den zufligte als Buschs Camry.
Trotz der Anfangsscharmiitzel
war Busch noch in siegfihiger
Position, aber nur bis er in Form
von Bubba Wallace (Ford) einen
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weiteren Spielgefihrten fand.
Wallace drehte sich nach einer
Kollision mit Busch. Als sich
beide spiter auf der Strecke
wiedertrafen, gab es ,Payback”
von Wallace. Damit war Buschs
Siegchance endgtiltig dahin. Mit
rundum verbeultem Auto ging es
aber immerhin noch auf P11.

Truex versuchte alles

Vollig unbeeindruckt fuhr Elliott
dagegen seinen zweiten Saison-
sieg ein. Strategiebereinigt gab er
die Fithrung nie ab und lag — von
Pole gestartet — 80 der 90 Runden
in Flihrung. Wie im Vorjahr, als
Elliott am .Glen" seinen ersten
Cup-Sieg tiberhaupt einfuhr, war
Martin Truex JR. (Toyota) der Ein-
zige, der ihm den Sieg hitte strei-
tig machen konnen. Doch am
Ende fehlte dem Gibbs-Piloten
das letzte Bisschen Speed, um
einen ernsthaften Angriff zu set-
zen. ,Ich habe alles versucht®,
entschuldigte sich Truex. Sieger
Elliott freute sich tiber einen
wverflucht schnellen Camaro*
und ein .fehlerfreies Rennen.” m

NASCAR CUP SERIES

Hielt Truex in Schach und gewann in Watkins Glen souverédn: Chase Elliott

Watkins Glen/New York (USA)
22.von 36 Meisterschaftslaufen

1. ChaseElliott (USA) Chevrolet
2. Martin Truex Jr. (USA) Toyota
3. DennyHamlin (USA) Toyota
4. Erik Jones (USA) Toyota
5. RyanBlaney (USA) Ford

6. Matt DiBenedetto (USA) Toyota
7. Kevin Harvick (USA) Ford

8. KyleLlarson (USA) Chevrolet
9, Brad Keselowski (USA) Ford
10. Kurt Busch (USA) Chevrolet

Gesamtwertung

nach 22 von 36 Rennen

I.  Kyle Busch (Toyota) 851 Punkte
2. Logano (Ford) 838
3. Harvick (Ford) m
4. Hamlin (Toyota) m
5. Truex Jr. (Toyota) 753
6. Keselowski (Ford) 728
7. Kurt Busch (Chevrolet) 679
8. Elliott (Chevrolet) 676
9. Almirola (Ford) 640
10. Blaney (Ford) 633
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MotoGP | Grand Prix von Tschechien

Auchin BrUnn ging der
Sieg im MotoGP-Rennen
nur Uber WM-Leader Marc
Marquez. Der Titelver-
teidiger ist in einer Form
aus der Sommerpause
zurUckgekehrt, die wieder
alle Uberrascht hat.

Von: Imre Paulovits

ein Siegerlicheln {ber-
strahlte alles. Marc Mdr-
quez freute sich wieder

wie ein Kind {iber seinen 50.
MotoGP-Sieg, mit dem er als erst
vierter Fahrer nach Giacomo
Agostini, Mick Doohan und Va-
lentino Rossi in der Konigsklasse
das halbe Hundert vollgemacht
hat. Es war sein insgesamt 76.
Grand-Prix-Sieg. Damit hat er
Mike Hailwood in der ewigen
Bestenliste eingeholt. AuRerdem
war es sein 125. Podestplatz. Und
mit 58 Pole-Positions hat er mit
Mick Doohan gleichgezogen.
Doch noch viel mehr als mit der
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Statistik hat er mit der Form
uiberzeugt, mit der er aus der
Sommerpause kam.

Marc Mirquez hat in der
Vergangenheit mit aberwitzigen
Saves und Chaosrunden schon
oft fiir heruntergeklappte Kinn-
laden gesorgt. Aber seine letzte
Quali-Runde in Briinn hat alles
bisherige itiberboten. Auf ab-
trocknender Strecke ging er mit
Slicks raus. Doch es begann zu
regnen, und der letzte Kilometer
war bereits nass, als er dort an-
kam. Trotzdem fuhr er Bestzeit.
Und dann legte er noch mal 1,2
Sekunden drauf, obwohl es noch
nasser war! Wie er mit den Slicks
durch die nasse letzte Schikane
fuhr, war schier unfassbar. Dani-
lo Petrucci konnte nur den Kopf
schiitteln. ,Ich kann es mir nicht
erkliren, wie es bei uns nass und
bei ihm offensichtlich trocken
war”, fasste der Italiener seine
Verwunderung in Worte. Mar-
quez selbst hatte eine simple Er-
klarung: ,Ich wusste, dass auch
Jack Miller mit Slicks unterwegs
war und bin deshalb in dieser
Runde noch einmal volles Risiko
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Bremsdrift kann
Marquez zum
Schluss noch mal
spater bremsen

als ich. Das geht mit
unserem Motorrad
aber nicht.”

Andrea D

gegangen. Das werde ich in dieser
Art wohl nicht mehr tun.”

Das Tier ist bei Marc Mdarquez
wieder durchgekommen, aber
seine Mannschaft hat ihn danach
gleich beiseitegenommen. Der
26-Jahrige, der derzeit auf einem
anderen Level fihrt als alle ande-
ren im Feld, hat zwar mittler-
weile die Ruhe eines Routiniers,
doch sein Verlangen, immer voll
auf Angriff zu fahren, lasst sich
nur schwer unterdriicken. Dass
er dabei Fehler macht, ist die
letzte Hoffnung der Konkurrenz.
Doch diesmal war er auch in

Briinn, wo er sich letztes Jahr
den Ducatis von Andrea Dovi-
zioso und Jorge Lorenzo geschla-
gen geben musste, eine unein-
nehmbare Festung.

Wetter filhrte Regie

Die meiste Spannung besorgte das
Wetter in Briinn. Fiir den Samstag
war von vornherein Regen ange-
sagt, doch der Sonntag sollte son-
nig sein. Am Sonntagmorgen mel-
deten die Wetterdienste wieder 25
Prozent Chancen auf Regen zwi-
schen 13 und 14 Uhr, und der zeig-
te sich nicht zu knapp: Die Moto2
war gerade in den Parc fermé ge-
Tollt, da schiittete es vom Himmel
herunter. Allerdings nur im Start-
Ziel-Bereich und im Fahrerlager —
der Rest der 5,4 Kilometer langen
Strecke durch die bohmischen
Wilder war trocken. Aus diesem |
Grund war Valentino Rossi nach |
der Einfithrungsrunde auch gleich
vom Motorrad gestiegen und
schnurstracks zu Dorna-Boss Car-
melo Ezpeleta gestapft, um ihn auf
die Gefahr aufmerksam zu ma-
chen. Ezpeleta, Loris Capirossi und
Franco Uncini sprachen umgehend
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mit den Fahrern. Und es gab nie-
manden, der gegen eine Verschie-
bung des Starts war.

Uncini nahm personlich am
Steuer eines der beiden BMW-Pace-
cars Platz. So hatte der Miinchner
Hersteller tiber eine halbe Stunde
Fernsehzeit, in der die beiden Au-
tos halfen, die letzte Schikane, die
Zielgerade und die lange Rechts-
kurve danach trocken zu fahren.
»Das war die einzig richtige Ent-
scheidung”, waren sich alle einig.
.Die erste Kurve im Nassen hitte
ich allein noch im Griff gehabt.
Aber sich vorzustellen, dass ich
dabei 22 Fahrer hinter mir habe,
und jeder sich einen Vorteil ver-
schaffen will, das hitte ich lieber
nicht erlebt”, bekannte gar der
furchtlose Jack Miller.

Als das Feld mit 40 Minuten
Verspitung auf die um eine Runde
verkiirzte Renndistanz geschickt
wurde, setzte sich Marc Marquez
gleich an die Spitze. Und die be-
hielt er bis ins Ziel, wenn sich auch
eine Vierergruppe bildete, in der
Andrea Dovizioso, Alex Rins und
Jack Miller sein Tempo lange mit-
gingen. Als Marquez sein Tempo
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Best of the Rest: Andrea Dovizioso (#04) wurde Zweiter, Miller Uberholte zum Schluss noch Rins (#42)

forcierte, musste Dovizioso zuge-
ben: Er kann durch seinen Brems-
drift noch einmal spiter bremsen
als ich. Das geht mit unserem Mo-
torrad aber nicht.” Bei einem die-
ser Manover rutschte Miarquez in
der Schwantz-Corner einmal von
der dufleren Fuflraste und konnte
einen Sturz gerade noch vermei-
den. ,Was ich da mache, geht nicht
ohne Risiko“, machte er Klar.
~Diesmal konnte ich es abfangen,
das nichste Mal vielleicht nicht.”

Starker Aussie

Jack Miller konnte den mit abbau-
endem Hinterreifen kimpfenden
Alex Rins am Schluss iiberholen
und seinen ersten Podestplatz im
Trockenen ohne Ausfall vor ihm
feiern. ,Ich habe mich beim Tempo
von Dovi und Marc wohlgefiihlt®,
freute sich der australische Pra-
mac-Ducati-Pilot. ,Rins hatte zum
Schluss tiberall Wheelspin und so
habe ich ihn schnappen kénnen.*

Schon am nichsten Wochen-
ende geht es auf dem Red Bull
Ring weiter. Ob Marquez der Do-
minanz von Ducati auch dort ein
Ende setzen kann? m

WIE WAR DIESER
50. MOTOGP-
SIEG?

Ich bin sehr
glocklich, aus der
Sommerpause so
zuruckgekehrt Zu sein, wie wir
die erste Saisonhalfte beendet
haben. Vor allem auf einer
Strecke, auf der wir nicht zu viel
erwartet hatten, und wo Dovi
daran geglaubt hatte, uns ein
paar Punkte wegzunehmen. Ich
war aber schon etwas besorgt,
weill wir mit einer vollig unge-
testeten Abstimmung gefahren
sind. Das GefUhl war nach dem
Warm-up nicht wirklich gut,
deshalb hatten wir beschlossen,
sie komplett umzukrempeln.
Und dabei hat mein Team einen
super Job gemacht und verstan-
den, wo das Problem lag.

IHR RENNEN SAH ABER
RECHT SOUVERAN AUS.

Von unserer Taktik war ich
schon vor dem Rennen Uber-
zeugt. Weill wir uns fOr den wei-
chen Hinterreifen entschieden
hatten, musste ich von Beginn
an pushen. Dovizioso konnte
aber mithalten, deshalb musste
ich es drauf ankommen lassen,
wo der Reifen bei mir und wo er
bei ihm nachlassen wirde. Zum
Schluss hat das den gréBten
Unterschied ausgemacht: Dass
sein Reifen mehr nachgelassen
hat als meiner.

WAREN SIE BESORGT UBER
DIE VERHALTNISSE?

Esist bei solchen Verhaltnissen
von Vorteil, wenn man auf ein
Punktepolster, wie ich es im
Moment habe, aufbauen kann.
Deshalb war ich auch sehr ent-
spannt. Ich wusste, dass selbst,
wenn etwas passiert, ich noch
vorne bin. So konnte ich mich
auf mein Rennen konzentrieren.
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Diesmal war es Johann
Zarco, der seine Karten
ausspielen konnte und die
MotoGP-KTM in die erste
Startreihe stellte. Doch im
Rennen fanden die KTM-
Piloten keine Traktion.

Von: Imre Paulovits

ohann Zarco wirkte ganz
J aufgekratzt, und er umarm-
te jeden aus seinem Team
einzeln. Zunichst nicht fir Q2
qualifiziert, hatte er sich als
Schnellster aus Q1 vor seinem
Teamkollegen Pol Espargaré fur
das Shootout der besten zwolf
durchgesetzt. Und auf der ab-
trocknenden Strecke war er der
Schnellste auf Regenreifen. Nur
Marc Marquez und Jack Miller,
die noch Slicks riskierten, wa-
ren schneller. Damit stand erst-
mals eine KTM in der ersten
Startreihe in einem MotoGP-
Rennen. ,Das war mein Metier*,
freute sich Zarco. ,Schon in
der Moto2 konnte ich auf ab-
trocknender Strecke mehr aus
den Regenreifen herausholen
als die anderen.”
Der 29-jihrige Franzose wirk-
te nach der Sommerpause aber
auch sonst anders. Mit seinem

Coach Jean-Michel Bayle hat er
in der Sommerpause zusammen
trainiert. Der Ex-Motocross-Welt-
meister und Motorsport-Tausend-
sassa war mit ihm bergsteigen,
Mountainbike fahren und hat
viel an der mentalen Fitness ge-
arbeitet. ,Ich habe versucht, Jo-
hann in viele ungewohnte und
schwierig zu losende Situationen
zu bringen®, verriet Bayle. ,Ich
hoffe, dass ihn das auch bei der
Losung der Probleme mit dem
Motorrad weiterbringt.”

Doch nach dem Hohenflug
im Training folgte im Rennen
eine kalte Dusche: ,Ich wusste
schon nach dem Warm-up, dass

Johann Zarco (M.) und das KTM-Werksteam: Erlésung durch Startplatz3

ich bei den geianderten Grip-
Verhiltnissen Probleme haben
wiirde, und das hat meinem Ver-
trauen nicht gerade geholfen.
Ich bin dann auch gleich weit
zuriickgefallen. Ich hatte hinten
wenig Grip, und der Reifen hat
auch schnell nachgelassen.*

Pol Espargaré verpasste nach
seinem tollen fiinften Startplatz
ebenfalls die Top 10: ,Zu Beginn
ging es ganz gut, doch ab der
elften Runde war mein Hinter-
reifen vollig aufgebraucht, ich
hatte sogar auf der Geraden
Wheelspin. Jetzt miissen wir
beim Test den Grund finden und
daran weiterarbeiten.” m
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BRUNN IST EIN BESON-
DERER ORT FUR MICH,
denn hier bin ich 2002 mei-
nen ersten Grand Prix auf ei-
ner 500er-Zweitakt-Yamaha
gefahren. Und hier habe ich
auch 2007 als Zweiter mein
bestes MotoGP-Ergebnis
eingefahren. Hier bin ich
auch meinen letzten Grand
Prix gefahren, als ich 2011
leider am Samstag stirzte
und mir den Finger brach, ‘
sodass ich im Rennen nicht |
mehr antreten konnte.

Aber die Atmosphére hier
habe ich immer genossen,
und deshalb komme ich

gerne hierher.

Dass das MotoGP-Rennen
eine Marc-Marquez-Show
wurde, lief3 sich nicht vermei-
den, dafor war der Kampf

um die Podestplatze span-
nend. Und die Moto3 war
allein den Eintritt wert. Aber
die MotoGP ist ein unglaub-
liches Spektakel geworden.
Wenn ich auch nicht mehr
fahren kann, freue ich mich
jedes Mal, live dabei zu sein.

John Hopkins
Ex-MotoGP-
Fahrer

EISKALTE RENNFAHRER
Tschechien ist eine der starksten
Eishockey-Natjonen der Welt,
und BrUnn hat dementspre-
chend eine Eissport-Halle, in der
das ganze Jahr gefahren wer-
den kann. So fUhrte Lokalheld
Karel Abraham seine Landsleute
Jakub Kornfeil und Filip Salac
sowie Joan Mir, Marcel Schrotter
und Luca Marini zum lokalen
Eishockey-Klub HC Kometa.

FUr Schrotter war das Eis alles
andere als ungewohnt, er war als
Jugendlicher ein ausgesprochen
guter Spieler, sein damaliger Trai-
ner hatte ihn viel lieber auf Kufen
als auf zwei Radern gesehen, und
er trainierte noch vor gar nicht
langer Zeit im Winter regelmaBig
Eishockey. Daher machte der
Bayer auf dem Eis auch eine um
Langen bessere Figur als seine

Grand-Prix-Kollegen, die sich
trotzdem erstaunlich gut auf der
glatten Eisflache hielten. ,Ja, es
hat viele Erinnerungen wachge-
rufen”, grinste Schrotter, der es
sogar dem Profi-Torwart schwer-
machte. .Die Kalte in der Halle,
der Geruch in der Umkleide - das
hatte ich lange nicht mehr."

DUCATI MIT TRAUERFLOR
Es war fOr alle unfassbar: Luca
Semprini, Press-Officer des
Ducati-Werksteams, war in der
Nacht von Mittwoch auf Don-
nerstag in seinem Hotelzimmer
verstorben. Der 35-Jahrige war
lange Zeit fUr das Superbike-
WM-Team der Bologneser zu-
standig und Anfang des Jahres
in die MotoGP gewechselt, wo
er Danilo Petrucci personlich
betreute. So begann das Grand-

Prix-Wochenende mit einer
traurigen Schweigeminute.

GROSSER STAR MICK DOOHAN
Zum 25-jahrigen Jubildum
seines ersten WM-Titels war
auch der finffache 500er-Welt-
meister Mick Doohan in Brinn.
Damals hatte der Australier
alles andere als ein freundliches
Verhaltnis zur Presse, heute ist

der S54-jahrige Australier deut-
lich entspannter - er lud am
Freitag zu einer Pressekonferenz
ein. Die Anwesenden durften
zwischen unterschiedlichen
Postermotiven des Honda-Pilo-
ten wahlen, die er als Geschenk
mitgebracht hatte. Doohan war
aber auch ein sehr umtriebiger
Besucher und sprach mit vielen
aktiven Fahrern. m IP
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Abraham, Mir, Schrétter, Marini, Kornfeil und Salac (v.l.) mit Trikots
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Brinn (CZ) — 4. August 2019 10. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 108,060 km Uber 20 Runden & 5,403 km. 23 Fahrer gestartet, 20 gewertet.
Wetter/Piste trocken, Luft 23 Grad, Asphalt 28 Grad. Schnitt des Siegers: 164,5 km/h.
RENNERGEBNIS STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Topspeed SchnellsteRd.  Reifenv./h. Punkte Fahrer Zeit
1. MarcMarquez (E) HondaRC213V 20 39.24,430 min 3076 km/h 1.56,970 min H/S 25 1.  Marquez 2.02,753 min
2. AndreaDovizioso(l) DucatiDI6GP19 20 +2,452 sec 314,8 kmvh 157133 min M/M 20 2. Miller 2.05,277 min
3. Jack Miller (AUS) DucatiDI6GP 19 20 +3497 sec 3139 kmv/h 156,998 min H/S 16 3. Zarco 2.05,351 min
4 AlexRins (E) Suzuki GSX-RR 20 +4,B58 sec 3094 km/h 1.56,912 min M/S 13 4. Dovizioso 2.05,590 min
5. GalCrutchlow (GB)  HondaRC213V 20 +6,007 sec 3103 kmv/h 1.57.338 min M/S n 5. P.Espargaré 2.05.710 min
6. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-MI 20 - +9,083sec 306,8 km/h 157,653 min M/S 10 6. Rins 2.06,172 min
7. FabioQuartararo (F) Yamaha YZR-MI 20 +12,092 sec 306,8 knvh 157,681 min M/S 9 7. Rossi 2.06,233 min
8. Danilo Petrucci (1) DucatiDI6GP19 20 +13.976 sec 3121 kmvh 157982 min MM 8 8. Petrucci 2.06,457 min
0. TakaakiNakagami(J) HondaRC213V 20 +15.724 sec 3059 kmvh 158145 min M/S 7 9. \Vinales 2.06,626 min
10. Maverick Vinales (E) Yamaha YZR-MI 20 +16,558 sec 3076 kmv/h 157873 min M/S 6 10. Quartararo 2.06,648 min
1. Pol Espargaré (E) KTMRCI6 20 +18,234 sec 3112km/h 157569 min M/S 5 1. Crutchlow 2.07123 min
12. Francesco Bagnaia (1) Ducati D16 GP18 20 +19,738 sec 3094 km/h 157996 min M/S 4 12. Morbidelli 2.09404 min
13. Miguel Oliveira (P) KTMRCI6 20 +22.539 sec 306,8 kmvh 158,106 min M/S 3 13. Nakagami 2.05,265 min
14. Johann Zarco (F) KTMRCI6 20 +30459 sec 306,8 km/h 1.58,566 min M/S 2 14. Bagnaia 2.05,286 min
15. StefanBradl (D) HondaRC213V 20 +30,500 sec 306.8 kmvh 1.58,678 min M/S 1 15. Guintoli 2.05,551 min
16. TitoRabat (E) Ducati D16 GP18 20 +30,755 sec 3094 km/h 1.58,538 min M/S - 16. Oliveira 2.05,763 min
17. Andrealannone(l)  ApriliaRS-GP 20 +37170 sec 3058 km/h 158,724 min M/S - 17. Bradl 2.05,974 min
18. AleixEspargard (E)  Aprilia RS-GP 20 +37343 sec 3085km/h 1.58,591 min M/M - 18. A.Espargard 2.06,284 min
19. Karel Abraham (CZ)  DucatiD16 GP 17 20 +44,296 sec 3094 km/h 158,788 min M/S - 19, Mir 2.06,554 min
20. SylvainGuintoli (F)  Suzuki GSX-RR 20 +48,938 sec 304,2km/h 158,704 min M/S - 20. Abraham 2.06,898 min
Nicht gewertet: 21. Syahrin 2.07155 min
Hafizh Syahrin (MAL) KTMRCI6 6 +14 Runden 305,0 km/h 1.58,143 min M/S - 22. Rabat 2.07315min
Franco Morbidelli (I)  Yamaha YZR-MI 0 +20 Runden 2283 km/h - M/S - 23. lannone 2.07923 min
Joan Mir (E) Suzuki GSX-RR 0 +20 Runden 2373 km/h - M/S -

WM-STAND FAHRER WM-STAND MARKEN WM-STAND TEAMS ‘Marc Marquez

Fahrer Punkte Marke Punkte Team punkte St Nicht nur wegen
1. Marquez 210 1. Honda 216 1. Mission Winnow Ducati 276 \irmo Crnoo e
2. Dovizioso 147 2. Ducati 77 2. Repsol Honda Team 236 SEInem Spee d, son
3. Petrucc 129 3. Yamaha 163 3. Monster Energy Yamaha MotoGP 181 dern vor allem wegen
4. Rins 14 4, Suzuki 131 4. Team Suzuki Ecstar 153 = / - ,
5. Vinales 9) 5. KIM 61 5. LCRHonda 135 seiner Konstanz
6. Rossi i) 6. Aprilia 45 6. Petronas Yamaha SRT 128 schwer zu knacken."
7. Miller 86 7. Pramac Racing 101
8. Crutchlow 78 8. Red Bull KTM Factory Racing 79 )avide Tardozz
9. Quartararo 76 9. ApriliaRacing TeamGresini 52 [
21. Bradl 13 10. Red BullKTM Tech3 21
Rundenrekord: 1.56,027, Dani Pedrosa (Honda), 2014

Quali-Rekord:
Topspeed-Rekord:

1.54,596, Marc Marquez (Honda), 2016
316,4 km/h, Andrea lannone (Ducati), 2015

AUTOMOTODROM BRNO (CZ) 5,403 KM

Bam STRECKE
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Da kann sich Honda freuen: Marc Marquez hat in der WM 63 Punkte Vorsprung
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Alex Marquez nach Liithi-Sturz|

Wadhrend Tom LUthi stOrzte,
fuhr Alex Marquez seinen
nachsten ungefahrdeten
Sieg heim. Wer kann den
jungeren Marquez jetzt
noch stoppen?

Von: Imre Paulovits

s war zundchst nur seinen
EAugen anzusehen. Doch
dann wurde schnell Klar,
dass Alex Mdrquez noch gestirk-
ter aus der Sommerpause zurtick-
gekommen ist, als es den Gegnern
lieb sein kann. Der 23-jahrige
Spanier hat die Zeit seit dem Sach-
senring-Grand-Prix mit seinem
drei Jahre ilteren Bruder ver-
bracht, sie haben gemeinsam hart
fur ihren jeweiligen Titelkampf
trainiert, und sie machten die
gleichen Ubungen im Dirt Track
und im Motocross.
Und so sah es auch wie eine
Kopie des MotoGP-Abschluss-
trainings aus, als der Marc-VDS-

Pilot in den letzten Minuten auf
Slicks ausriickte. Zwar war es
nun in der letzten Schikane nicht
mehr nass, doch die Zeit, die Alex
Madrquez in den Asphalt brannte,
lieR die Konkurrenz zusammen-
zucken. Dass er sich auch gleich
nach dem Start aus dem Staub
machte, war deshalb nicht tiber-
raschend. Dass Fabio di Giannan-
tonio mit der Speed Up plotzlich
Boden auf ihn gutmachte und
den WM-Leader richtig unter
Druck setzte, umso mehr. Aber
auch bei dem Moto3-Vizewelt-
meister war es eigentlich nur
eine Frage der Zeit, bis er seine
Trainingsschwiche ablegte und
die Starken des italienischen
Chassis zu nutzen lernte. Dass
am Schluss auch noch Enea Bas-
tianini aufs Podest steigen konn-
te, zeigte dann endgiiltig, dass
in der mittleren Kategorie die
nachste Generation heranreift.
Tom Liithi hatte an diesem
Wochenende keine Chance gegen
die jungen Wilden. Zwar er-
wischte er vom zwolften Start-

Bradl fiahrt auch auf

platz einen unheimlich guten
Start, doch dann kollidierte er in
der ersten Kurve mit seinem
Teamkollegen Marcel Schrotter
und verlor mehr Pldtze, als er
zuvor gewonnen hatte. ,Dann
habe ich gemerkt, dass ich Pro-
bleme auf der Bremse hatte, die
im Training nicht aufgetreten
waren”, bekannte Liithi. ,,Und
auf der Moto2 gibt es keinen an-
deren Weg, als auf der Bremse zu
tiberholen. Deshalb musste ich
immer mehr riskieren. Und da
ist mir das Vorderrad ohne Vor-
warnung eingeklappt.”

Marcel Schrotter lag zu Be-
ginn lange auf P3, doch dann fiel
er auf Platz 6 zuriick. ,.Den ers-
ten beiden konnte ich nicht fol-
gen, aber dahinter habe ich mich
eigentlich recht wohlgefiihlt®,
meinte Schrotter hinterher.
+Aber die letzten elf Runden
hat mein Reifen abgebaut, die
letzten sechs davon sehr extrem.
Da war die Pace einfach nicht
mehr zu halten. Daran miissen
wir jetzt weiterarbeiten.” m

dem Red Bull Ring

Nach einem soliden Wo-
chenende in Brinn wird
Stefan Bradl auch auf dem
Red Bull Ring den rekon-
valeszenten Jorge Lorenzo
ersetzen.

Von: Imre Paulovits

rinn ist kein unbekanntes
B Pflaster fur Stefan Bradl,
hier hat der 29-jahrige
Honda-Testpilot 2008 seinen ers-
ten Grand-Prix-Sieg auf der 125er
Aprilia von Kiefer Racing einge-
fahren, auch in der Moto2 stand
er 2011 hier auf dem Podest.
Trotzdem war es nicht ein-
fach, das Grand-Prix-Wochen-
ende mit der Repsol-Honda zu
beginnen. Erst einmal galt es,
sich von den etwa 300 Suzuka-
Runden mit dem Bridgestone-
bereiften Langstrecken-Super-
bike wieder umzugewoéhnen.
Doch bereits in FP2 steigerte sich
Bradl um zwei Sekunden und

36

schloss den ersten Tag als 14. ab.
Im Regen hieR es aber, wieder
umzulernen. ,Ich bin seit dem
Sepang-Test 2018 mit keinem
MotoGP-Bike mehr im Regen ge-
fahren®, gab Bradl zu. So hatte er
keine Chance, in die Q2 zu kom-

men. Fiir Honda war es ohnehin
wichtiger, dass Bradl auch Test-
arbeit verrichtete, so verglich er
genau wie Mdrquez am ersten
Tag das neue Kohlefaser-verstark-
te Chassis mit dem bisherigen.
Im Rennen kampfte sich Bradl

Stefan Bradl (#6): Viel Testarbeit wadhrend eines kurzen Rennwochenendes

auf den 15. Platz vor und wurde
nur um einen Wimpernschlag
von KTM-Werkspilot Johann
Zarco geschlagen.

+Wir waren unter diesen Um-
stinden nicht wirklich fiir das
Rennen vorbereitet, gab Bradl
zu. Entsprechend bin ich auch
mit dem Ergebnis zufrieden. Die
Fahrwerke und die Test-Teile, die
ich probieren musste, waren zu
viel fiir so ein kurzes und auch
noch so wettergeplagtes Wochen-
ende. So konnte ich im Rennen
auch nicht das leisten, was ich
gern geleistet hitte. Aber ich
freue mich schon auf das nédchs-
te Rennen in Osterreich, denn
mit den Informationen, die wir
an diesem Wochenende gesam-
melt haben, sollten wir gut vor-
bereitet sein. Und ich bin wirk-
lich gliicklich, dass ich auch dort
fahren kann.”

Weil er das ganze Suzuka-
Programm abgespult und die
neuen Teile bereits im Rennen
probiert hatte, gab Honda seinem
Testfahrer am Montag frei. m
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rauf WM-Kurs

Wieder einsam abgewun-
ken: Alex Marquez hat
derzeit keine Gegner

AOTORRAD-WM
Was die Marquez-Bruder im
Qualifying veranstaltet haben,
sprengt alle Statistiken. Es war
zwar nicht das erste Mal, dass
die zwei Brider bei einem Grand
Prix beide von der Pole-Paosition
aus starteten. Doch dass sowohl
in der mittleren als auch in der
hochsten Grand-Prix-Klasse der
Trainingsschnellste auf einer
Zwei-Minuten-Strecke mehr als
zwei Sekunden Abstand auf den
Zweiten hat, das hat es bei einem
Grand Prix, der nicht bestreikt
wurde, in den letzten S0 Jahren
nicht gegeben.
In Brunn versuchte Khairul Idham
Pawi ein Comeback, doch seine
in Jerez vielfach gebrochene
rechte Hand verursachte beim
Fahren solche Schmerzen, dass
er nach dem ersten Testtag
das Handtuch werfen musste.
Jonas Folger wurde kurzfristig
ab Samstag wieder als Ersatz

aufgeboten. Doch nach einem
nassen Trainingstag konnte er
im Trockenen Rennen nicht viel
ausrichten, mehr als Platz 19 war
nicht drin. ,Ich kénnte auch in
Osterreich fahren, aber ich weil3
nicht, ob ich mir das noch einmal
antue”, meinte Folger nach dem
Rennen. ,Es ist zwar jedes Mal
eine Umstellung nach einem
MotoGP-Test auf die Moto2,
aber es musste auch die Kom-
munikation mit den Technikern
verbessert werden, wenn wir
ernsthaft mitfahren wollen.”

MOTO3

Gresini-Moto3-Pilot Gabriel
Rodrigo war zwar in FP2
Schnellster, doch der 22-jahrige
Argentinier stUrzte gegen Ende
der Sitzung in Turn 1 und brach
sich nicht nur erneut das rechte
Schlisselbein, sondern auch
das Becken. Er flog noch am
Wochenende zur Universitats-
klinik Barcelona. Wann er wieder
fahren kann, ist noch ungewiss.

RENNERGEBNIS

Brinn (CZ) — 4. August 2019 10. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft;
102,657 km Gber 19 Runden a 5,403 km. 30 Fahrer gestartet, 25 gewertet.
Wetter/Piste trocken, Luft 23 Grad, Asphalt 35 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. AlexMarquez (E) Kalex 19 3849768min 201463min 25
2. FabioDiGiannantonio (I) SpeedUp 19  +3,018 sec 201645min 20
3. Enea Bastianini (1) Kalex 19  +4,158 sec 202014min 16
4. Jorge Navarro (E) SpeedUp 19 +4,290 sec 201945min 13
5. Luca Marini (1) Kalex 19  +7,031 sec 2.02 111 min n
6. Marcel Schristter (D) Kalex 19  +B,847 sec 201929min 10
7. Nicolo Bulega (1) Kalex 19 +8937 sec 202302min 9
8. AugustoFemdndez (E)  Kalex 19 +11800 sec 202404min 8
9. TetsutaNagashima(J)  Kalex 19 +12896sec 202126min 7
10. lker Lecuona (E) KTM 19 +19,079 sec 202730min 6
1.  Lorenzo Baldassarri (1) Kalex 19 +20248sec 20269 min 5
12.  Marco Bezzecchi (1) KT™M 19 +21424 sec 202785min 4
13.  Jorge Martin (E) KTM 19 +23]19 sec 202732min 3
14.  Andrea Locatelli (1) Kalex 19 +25850sec 2026l4min 2
15. SomkiatChantra (T) Kalex 19 +26240sec 202982min 1
16. Remy Gardner (AUS) Kalex 19  +26.714 sec 20300 min -
7. BoBendsneyder (NL) NTS 19  +28917 sec 203006min -
18.  Jake Dixon (GB) KTM 19  +32,573 sec 202845min -
19.  Jonas Folger (D) Kalex 19 +32979sec  203289min -
20. StefanoManzi (1) MVAgusta 19 435664 sec  2.03749min -
21. Dominique Aegerter (CH) MV Agusta 19 +35865sec 203695 min -
22. StevenOdendaal (ZA)  NTS 19 +46357 sec  203530min -
23. Philipp Ottl (D) KTM 19 +50454sec 204257min @ -
24, XaviVierge (E) Kalex 19 +58874sec  202602min -
25. XaviCardelds (E) KTM 19 +104629min 204543min -
Nicht gewertet:
Brad Binder (ZA) KTM 12 +7Runden 202665min -
Sam Lowes (GB) Kalex 8 +11 Runden 2.02,478 min
Mattia Pasini (1) KTM 8 +11 Runden 202585min -
Thomas Lithi (CH) Kalex 3 +16 Runden 202649min -
Lukas Tulovic (D) KTM 3 +16 Runden 2.03,260 min
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
1.  Marquez 161 l. Marquez 2.06,787 min
2, Liothi 128 2. Lowes 2.08,805 min
3. Femdndez 110 3. Baldasarri 210,766 min
4. Navamo 10 4, Bulega 211,377 min
5. Schrbtter 107 5. DiGiannantonio 212,053 min
6. Baldassarri 102 6. Bezecchi 212,273 min
7. Marini 101 7. Schrbtter 212424 min
20. Aegerter 12 8.  Bendsnayder 212,840 min
28. Tulovic 3 9. Dixon 213121 min
30. Raffin 3 10. Femdndez 213431 min
1. Navarro 213456 min
WM-STAND 2. Lothi 213483 min
KONSTRUKTEURE 13, Marini 213,590 min
14, Vierge 213,751 min
Hersteller Punkte 15.  Gardner 213926 min
1. Kalex 250 16.  Binder 214,177 min
2. SpeedUp 132 17. Nagashima 214937 min
3. KM 94 18.  Bastianini 214969 min
4. MV Agusta 15 19.  Martin 214,376 min
5. NTS 7 20. Roberts 214,830 min
2. Locatelli 215,654 min
WM-STAND TEAMS 22. Chantra 215,657 min
23. lLecuona 215,707 min
Team Punkte 26. Tulovic 216,048 min
1. Dynavolt Intact GP 235 29. Folger 217759 min
2. FlexboxHP 40 225 30. Aegerter 218,299 min
3. Estrella GaliciaMarc VDS 200 31 Ottt 220173 min
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Moto3 | Grand Prix von Tschechien

Arén Canet: Cool zum Sieg und

{
Aron Canet setzte sich ‘
in einem dramatischen
Rennen zum richtigen ‘
Zeitpunkt an die Spitze. Sc¢
abgebriht, dass es auch
Team-Mitbesitzer Max

Biaggi kaum fassen konnte.

Von: Imre Paulovits

iel sieht man Max Biaggd
an den Rennwochenende
nicht in der Box de

Teams, das er seit Beginn des Jal

VO e e

res mit Peter Ottl zusammen be

treibt. Der sechsfache Weltmeister
hat als Aprilia-Botschafter Reprﬁi-
sentations-Aufgaben, und Pete]
Ottl hat die Truppe fest im Grift.
Doch diesmal lieR es sich der Ro-

mer nicht nehmen, einige Fide

selbst in die Hand zu nehmen.

SchlieBlich galt er immer als de
Konig von Briinn. Acht Mal hat e
dort gewonnen, mit der 250er, de
500er und dem Superbike, ha

f

|

Pole-Positions und Rundenrekordé|

MO
Was uns beim zweiten Platz von
Maverick Vinales auf dem Sach-
senring entgangen ist, hat MSa-
Technik-Experte Neil Spalding

in Brinn entdeckt: Der Yamaha-
Werksfahrer hat die Rahmen mit
Fabio Quartararo getauscht. Der
20-jahrige Franzose fahrt nun auf
dem M1-Rahmen vom Beginn der
Saison 2019. Der 2016er Rahmen,
der sich bei Johann Zarco und
Fabio Quartararo so bewahrt hat-
te, wurde einst fUr Jorge Lorenzo
gemacht, der sehr weich und mit
viel Schraglage fahrt. Nur Jonas
Folger mochte ihn nicht, er hat

TOGP

2016er Rahmen in Vifales' M!

eher einen Fahrstil wie Valentino
Rossi und bevorzugte dessen
alten Rahmen. Aber in Brinn
brachte der Rahmen Vifales
kein GlUck. Er bekam wie alle
anderen Yamaha-Piloten Pro-
bleme, weil die Strecke nach
dem Regen an Grip verloren
hatte. Und Rossi war wieder
der Yamaha-Pilot, der am
besten damit zurechtkam.

MOTO2

Die mittlere Klasse steht im
nachsten Jahr vor einer Umge-
staltung, wie es sie wohl noch
nie zuvor gegeben hat. Zum einen
wird das Feld von der Dorna von
32 auf 28 Piloten reduziert, und
es wird wahrscheinlich keine
Einmann-Teams mehr geben.
Dem wird wohl leider auch

das Kiefer Racing Team zum
Opfer fallen (s. Seite 40). Aus
der Moto3 wollen mindestens

= Aron Canet, Romano Fenati und
: Lorenzo Dalla Porta aufsteigen,
' es wird aber auch sonst einige

spektakuldre Wechsel geben,

So werden Lorenzo Baldassarri
und Nicold Bulega inre Zusam-
menarbeit mit VR46 beenden,
Bulega wird wahrscheinlich

zu Gresini wechseln. Und Alex
Marquez, von dem jeder glaubte,
dass er in die MotoGP aufsteigt,
hat verkindet, dass er noch ein
Moto2-Jahr dranhéngt - aber
nach funf Marc-VDS-Jahren
wahrscheinlich das Team wech-
selt. KTM hat erst einmal fur
2020 fur den vakanten Platz des
in die MotoGP aufsteigenden
Brad Binder den Spanier lker
Lecuona verpflichtet, der dieses
Jahr schon gute Ergebnisse mit
dem Osterreichischen Fahrwerk
zeigte,

MOTO2

Dominique Aegerter erlebte

in BrUnn ein durchwachsenes
Wochenende. Nach seinem
bravourdsen Einsatz in Suzuka
musste er sich auf die MV Agusta
zuruckgewodhnen, und das lie3
ihnim verregneten Qualifying

auf dem 30, Startplatz sitzen. Im

Rennen erwischte der Schweizer
zwar einen guten Start, doch
mehr als P21 war nicht drin.

.Das bringt das MV-Agusta-
Projekt sicher nicht weiter”,

so Aegerter enttauscht.

Philipp Ottl tut sich auch schwer.
Wir haben drei Rennen verloren,
da ist es sicherlich etwas schwerer,
den Ruckstand aufzuholen. Im
Warm-up haben wir einen Schritt
indie richtige Richtung getan,
aber im Rennen habe ich dann
wieder Grip verloren*, so der
Tech3-KTM-Pilot.

MOTO3

Max Biaggi und Peter Ottl mUs-
sen sich fur ndchstes Jahr nach
einem neuen Fahrer umsehen,
denn Arén Canet will definitiv
in die Moto2. ,Das war aber von

vornherein klar, deshalb haben
wir auch nur einen Einjahres-
vertrag mit ihm gemacht”, verrat

Peter Ottl. .Es wird nicht leicht,

gleichwertigen Ersatz zu finden,

denn auf die guten Fahrer haben
ihre Teams Optionen.”
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die WM-Spitze

gefahren. Und mit seinem ,One-
o'Clock-Wheelie*, auf den jeder
Stuntfahrer stolz sein wiirde, und
den er in der letzten Tausendstel-
sekunde mit der Hinterradbremse
rettete, nachdem er 2000 mit der
500er Yamaha zum Sieg gefahren
war, machte er sich auf den
Video-Kanilen unsterblich.

Von all seiner Erfahrung sollte
Aron Canet profitieren, doch hatte
der 19-jihrige Spanier damit auch
jede Menge Druck auf seinen
Schultern. Das steckte er jedoch
gut weg, wie das ganze Chaos an
diesem Rennwochenende. Im nas-
sen Qualifying hatte er sich als
Sechster fiir die zweite Startreihe
qualifiziert, und so entging er
auch dem Inferno gleich nach dem
Start. Dort hatte sich die Elektro-
nik des Trainingszweiten John
McPhee verselbststandigt, von den
von hinten herannahenden Pilo-
ten war Yuki Kunii die Sicht ver-
deckt, und er knallte voll in das
Heck des langsam dahinrollenden
Schotten. Kunii stiirzte, McPhee
blieb auf seinem vollig verbogenen

Motorrad, trug aber einige Ver-
letzungen am linken Bein davon.

Nach einer Schlacht voller
Windschattenspiele und Aus-
bremsmanover setzte sich Canet
in der letzten Runde gekonnt ab.
Auch Lorenzo Dalla Porta, der sich
vom 17. Startplatz nach vorne ge-
arbeitet hatte, konnte den An-
schluss nicht halten — und auch
nicht Pole-Sitter Tony Arbolino
sowie der erstaunliche Niccold An-
tonelli, der es von einem Start aus
der Boxengasse an die Spitze ge-
schafft hatte.

Wenn Canet von seinem Team
auch frenetisch gefeiert wurde,
blieb er hinterher cool. ,Ich hatte
damit gerechnet, dass Lorenzo Dal-
la Porta in der Zielschikane sehr
stark sein wiirde", grinste Canet
unter seinem Schnurrbart. ,Des-
halb bin ich das Stiick vorher sehr
prazise gefahren und habe die Li-
nie zugemacht. Es ist sehr erfreu-
lich, dass ich auf der Strecke des
Chefs fiir ihn siegen konnte. Seine
Linien mit dem Superbike sind
aber ganz andere.” »

Jakub Kornfeil rettet
daheim Top-10-Platz

Das Wochenende in Bronn
hielt viele unangenehme
Uberraschungen fur das
PrUstel-Team bereit.

Zum Schluss wurde

Jakub Kornfeil Neunter.

as Unheil nahm fir die
Dbeidcn Priistel-GP-Piloten

schon gleich nach dem
Start seinen Lauf. Als Yuki Kunii
auf John McPhee krachte, muss-
ten beide ausweichen und ver-
loren gleich einige Positionen.
Sekunden spiter musste Filip
Salac erneut ausweichen und
verlor weitere Plitze. Und nach
einer Beriithrung mit Darryn Bin-
der stiirzte Salac und hitte um
ein Haar seinen Teamkollegen mit
abgeraumt. Nach dem turbu-
lenten Beginn schaffte es Jakub
Kornfeil, sich wieder an die Ver-
folgergruppe zu hingen. Acht Run-
den vor Rennende fand er sich in
einer aus 17 Fahrern bestehenden

Spitzengruppe wieder und wurde
schlieflich Neunter.

«Ich bin mit Sicherheit nicht
ganz zufrieden, weil ich denke,
dass ein besseres Ergebnis drin
gewesen wire”, haderte Kornfeil
mit dem Schicksal. ,Ich habe von
Anfang an alles gegeben, aber am
Ende hatte ich keinen Grip mehr.
Ich wollte hier deutlich mehr,
aber das war unter den Umstin-
den nicht moglich.” =

Jakub Kornfeil: Daheim mehr erhofft

RENNERGEBNIS

=4 nile. Zoe BRG]

Brinn (CZ) — 4. August 2019 10. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft: 97,254
km Uber 18 Runden a 5,403 km. 30 Fahrer gestartet, 19 gewertet.
Wetter/Piste trocken, Luft 21 Grad, Asphalt 27 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. ArdnCanet (E) KT™M 18 3918M9min 209552min 25
2. LorenzoDallaPorta(l) Honda 18 +0]59 sec 209365min 20
3. Tony Arbolino (1) Honda 18 +0,217 sec 209561min 16
4. Jaume Masia (E) KTM 18 +0404 sec 2.09,101 min 13
5.  Niccold Antonelli (1) Honda 18 +0,499 sec 2.08451 min ||
6. AiQgura()) Honda 18 +0530 sec 209460min 10
7. Andrea Migno (1) KTM 18 +0,715 sec 209234min 9
8. RomanoFenati(l) Honda 18 +0.737 sec 209464min B8
9. Jakub Komnfeil (CZ) KTM 18 +1,063 sec 2.09424 min 7
10. Darryn Binder (ZA) KTM 18 41757 sec 209398 min 6
M.  Ayumu Sasaki (J) Honda 18 +3,863 sec 2.09,451 min 5
12. Rall Fernandez (E) KTM 18 +5470 sec 209445min - 4
13. MakarYurchenko (KZ) KTM 18 +5495 sec 209345min 3
14, CanOnci (TR) KTM 18 45540 sec 209697min 2
15.  Dennis Foggia (1) KTM 18 +8,259 sec 210005min 1
16. Marcos Ramirez (E) Honda 18 +9,056 sec 210,023 min -
17, StefanoNepa (1) KTM 18 +23,010 sec 210,219 min -
18. Deniz Onci (TR) KTM 18 +2524] sec 210,642 min -
19. Celestino Vietti (1) KTM 18 4111129 min 210,589 min -
Nicht gewertet:
Kazuki Masaki (J) KTM 16 +2 Runden 2,09,801 min -
Alonso Lopez (E) Honda 13 +5 Runden 2.09,415 min -
Kaito Toba (J) Honda 13 +5 Runden 209200min -
Sergio Garcia (E) Honda 13 +5Runden 2.09,323 min -
Albert Arenas (E) KTM 5 +13 Runden 210,151 min -
Riccardo Rossi (1) Honda 3 +15 Runden 209922 min -
Filip Salac (C2) KTM 3 +15Runden 210,627 min -
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
1. Canet 148 1. Arbolino 218,020 min
2. DallaPorta 145 2. McPhee 218420 min
3. Antonelli a8 3. Antonelli 218,822 min
4. Arbolino a3 4. Suzuki 218,853 min
5. Masia 78 5. Femdndez 218,875 min
6. Ramirez 78 6. Canet 218,953 min
7. McPhee 68 7. Yurchenko 219,317 min
8. Vietti 68 8. Masia 219,349 min
9, Kornfeil 59 9. Ogura 219,719 min
10. Ogura 56 10. Lopez 2.20,075 min
1. Fenati 2.20,132 min
WM-STAND MARKEN 12. Toba 220360 min
13. C.Onco 2.20,373 min
Marke Punkte 14, Salac 2.20,726 min
1. Honda 224 15. Migno 2.20,878 min
2. KTM 191 16. Vietti 2.21,307 min
17, Dalla Porta 2.21,879 min
WM-STAND TEAMS 18. Ramirez 2.22,031min
19. Arenas 219,754 min
Team Punkte 20. Kornfeil 2.20,363 min
1. Leopard Racing 223 21, Binder 220,461 min
2. Sterilgarda Max Racing Team 148 22. Foggia 221,301 min
3. SIC58 Squadra Corse 137 23. Kunii 2.21,319 min
4. VNE Snipers 135 24, Sasaki 2.21,679 min
5. Bester Capital Dubai 127 25. Masaki 2.22,059 min
6. SkyRacing Team VR46 12 26. Garcia 222,060 min
7. - Honda Team Asia 107 27. D.Onco 2.22)64 min
8. Petronas Sprinta Racing 102 28. Rossl 222,613 min
9. Sama Qatar Angel Nicto Team 75 29. Booth-amos 2.23.208 min
10. Redox Pristel GP 65 30. Nepa 223428 min
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Motorrad-WM | Hintergrund

LA

Ein Kapitel deutscher

Historie beendet?

Das Kiefer Racing Team
hat fOr 2020 keinen Moto2-
Startplatz mehr. Es sieht
sehr danach aus, dass das
deutsche Team nach 15
Jahren und zwei WM-Titeln
die WM verlassen muss.

Von: Imre Paulovits

iefer-TeamchefJochen Kie-

K fer und seine Mannschaft
wirkten am Samstag wie
erstarrt. Denn da war von der
IRTA die Hiobsbotschaft gekom-
men: Das Team ist fiir das Moto2-
Feld 2020 nicht mehr vorge-
sehen. Die Dorna hatte schon
linger angekiindigt, dass nichs-
tes Jahr das Feld der mittleren
Klasse von 32 auf 28 Fahrer ge-
schrumpft wird, aber dass eines
der traditionsreichsten Teams,
das immer wieder fiir vorbild-
lichen Nachwuchsaufbau stand,
uber die Klinge springen muss,
damit hatte keiner gerechnet.
Zumal sowohl Carmelo Ezpeleta
als auch sein Sohn Carlos stindig
davon sprachen, wie wichtig ih-
nen der deutsche Markt wiire,
und wie wichtig es wiire, dass
deutsche Talente nachwiichsen.
+Aber jetzt wollen sie keine
Einmann-Teams mehr*, weil} Jo-
chen Kiefer. ,Ich hiitte auch gerne
ein Zweimann-Team gemacht,
aber das ging anscheinend auch
nicht.” Damit geht eine 15 Jahre
alte Tradition zu Ende. Kiefer war
2003 mit Christian Gemmel in die
250er WM eingestiegen, sie been-
deten die Saison auf dem 22. WM-
Rang. 2009 kam Stefan Bradl zu
Kiefer, und mit dem deutschen

40

Supertalent fuhren sie gleich
beim WM-Auftakt in Katar aufs
Podest. In Briinn folgte der erste
Sieg, in Japan ein zweiter, und
Kiefer wurde mit Bradl WM-Vier-
ter. Nachdem Bradls Traum von
einem 250er-Honda-Team geplatzt
war, organisierte Kiefer fiir ihn
wieder ein 125er-Team. Ein Jahr
spiter stiegen sie in die Moto2 auf
und wurden 2011 Weltmeister.

Nach Bradls MotoGP-Aufstieg
musste Kiefer wieder klein anfan-
gen. Doch als sie sich 2014 mit
dem Luxemburger Leopard Ra-
cing Team zusammenschlossen,
brachten die Briader Stefan und
Jochen Kiefer das britische Talent
Danny Kent zum WM-Titel. Ei-
gentlich wollten sie ihr Team
Ende 2017 verkaufen, doch dann
starb Teamchef Stefan Kiefer wiih-
rend des Grand Prix von Malaysia
tragisch an einem Herzinfarkt.
Der Hochstapler David Pickworth
lieR die Pline mit Sandro Cortese
und Dominique Aegerter monate-
lang schleifen, bis alles wie eine
Seifenblase platzte.

Jochen Kiefer, zuvor fiir die
Technik zustindig, machte allei-
ne und mit Dominique Aegerter
weiter. In diesem Jahr baute er
den vielversprechenden Lukas
Tulovic auf. ,Sich nach zwei WM-
Titeln und elf Grand-Prix-Siegen
zu verabschieden, fallt nicht
leicht®, gibt Jochen Kiefer zu. Er
will nun mit Tulovic in der
Moto2-EM weitermachen, wo be-
reits Marcel Brenner in seinem
Nachwuchsteam fihrt.

Aber vielleicht geschieht noch
ein Wunder, und das Moto2-WM-
Feld wird doch anders umstruk-
turiert — und das ehrlichste Team
der WM kann bleiben. m

Vorschau GP Osterreich

ZEITPLAN STATISTIK

GP von Osterreich / Red Bull Ring GP von Osterreich / Red Bull Ring
(alle Zeitangaben in MESZ)

Freitag, 9. August 2019 Sieger 2018

900-940 Moto3 |.freies Training Moto3: Marco Bezzecchi (1), KTM
955-1040 MotoGP . freies Training Moto2: Francesco Bagnaia (1), Kalex
10.55-11.35 Moto2 1.freles Training MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Ducati
11.50-1220 MotoE 1. freies Training Pole-Position 2018

1315-1355 Moto3 2. freies Training Moto3: Marco Bezzecchi (1), KTM,
1410-1455 MotoGP 2. freles Training 1.38,617 (= 157,6 km/h)

1510-1550 Moto2 2. freles Training Moto2: Francesco Bagnaia (1), Kalex, |
16.50-17.20 MotoE 2. freles Training 129409 (=173,8 km/h)

Samstag, 10. August 2019 MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,
9.00-940 Moto3  3.freles Training 1.23,241(=186,7km/h)

955-1040 MotoGP 3. freies Training Schnellste Runde 2018

10.55-11.35 Moto2 3. freles Training Moto3: Lorenzo Dalla Porta (1), Honda,
12.35-1250 Moto3  Qualifying1 1.36.307 (= 1614 km/h)

13.00-1315 Moto3  Qualifying 2 Moto2: Brad Binder (ZA), KTM,
13.30-14.00 MotoGP 4. freies Training 130,157 (= 172.4 km/h)

1410-14.25 MotoGP Qualifying1 MotoGP: Andrea Dovizioso (1), Ducati,
14.35-1450 MotoGP Qualifying 2 1.24,277 (= 1844 knvh)

15.05-1520 Moto2  Qualifying 1 Rundenrekord

15.30-1545 Moto2  Qualifying 2 Moto3: Lorenzo Dalla Porta (1), Honda,
16.00-16.20 MotoE  E-Superpole 1.36,307 (= 161.4 kmv/h) (2018)
Sonntag, 11. August 2019 Moto2: Johann Zarco (F), Kalex,
8.20-840 Moto3  Warm-up 1.29497 (= 173.6 km/h) (2016)
850-910 Moto2  Warm-up MotoGP: Andrea Dovizioso (1), Ducati.
920-940 MotoGP Warm-up 1.24,277 (=184.4 km/h) (2018)

10.00 MotoE  Rennen,7Rd.

1.00 Moto3  Rennen, 23 Rd.

12.20 Moto2  Rennen,25Rd.

14.00 MotoGP  Rennen, 28 Rd.

MOTOGP

Am Montag testeten die Moto-
GP-Teams in BrUnn bis nach Re-
daktionsschluss. Yamaha hatte
bereits am Sonntagabend zwei
schwarze 2020er Prototypen
aus dem Transporter gerollt.
Valentino Rossi schwang sich
gleich auf das neue Motorrad,
wahrend es Maverick Vifales
vorzog, sich um eine Abstim-
mung fUr das Osterreich-
Wochenende zu kUmmern.
Honda testete mit Marc Mér-
quez neue Motorenkonfigura-
tionen und machte weitere
Back-to-back-Tests mit dem
aktuellen und dem neuen
Rahmen. Dazu brachte auch
Michelin neue Reifen, eine Wei-
terentwicklung vom Jerez-Test.
Zu Redaktionsschluss war Fabio
Quartararo Schnellster mit
1.55,989 vor Marc Marquez, der
eine Viertelsekunde langsamer
war, Cal Crutchlow folgte eine
halbe Sekunde auf den fran-
zosischen Uberflieger.

MOTOGP

Suzuki-Testpilot Sylvain Guin-
toli Uberraschte bei seinem
Wildcard-Einsatz in Bronn mit
unheimlich schnellen Zeiten,

war in FP1 gleich Funfter und
schockte die Stars im verregne-
ten FP3 mit der drittschnellsten
Zeit. ,Dass ich in den letzten drel
Monaten standig auf dem Motor-
rad saB3 und in Suzuka bei allen
Bedingungen gefahren bin, hat
sicherlich geholfen*, grinste der
Superbike-Weltmeister von 2014.
JAber die neuen Teile, die ich hier
fur Suzuki testen sollte, waren
wirklich gut.”

MOTO2

Die neue KTM-Moto2, die Brad
Binder und Jorge Martin in Bronn
zur VerfUgung hatten, brachte
nicht den Durchbruch, den sich
der Sudafrikaner zuvor erhofft
hatte. Nun wird nach dem Heim-
GP der Osterreicher beim ge-
meinsamen Moto2-Test auf dem
Red Bull Ring weiterprobiert.
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Speedway Grand Prix Wroclaw

Ein historischer GP?

Es geht noch spannender:
Nach Zmarzliks Sieg in
Wroclaw sind Emil Sayfut-
dinov, Leon Madsen und
Bartosz Zmarzlik punkt-
gleich Erste!

Von: Thomas Schiffner

ai Woffinden ist zuriick.

I Der noch amtierende

Weltmeister startete bei

der Riickkehr des Wroclaw Grand

Prix erstmals seit seiner Wirbel-

verletzung. Doch mit deutlichem

Form-Riickstand hatte der Brite

(10.) mit dem Ausgang des Ren-
nens nichts zu tun.

Umso mehr aber der Pole Bar-
tosz Zmarzlik, der Dine Leon
Madsen und der Russe Emil Say-
futdinov, die nach einem zumin-
dest aullergewohnlichen Grand
Prix alle drei punktgleich auf
Platz 1 der WM-Tabelle stehen.
Sayfutdinov und Madsen waren
punktgleich nach Breslau gereist
und sie verlieRen die Stadt wie-
der punktgleich.

Der Russe hatte bis zum Semi-
finale alles richtig gemacht,
fiihrte die Punkteliste an, doch
dan wihlte er Rot in Semi 1 und
flog hinter Vaculik und Madsen
aus dem Bewerb. Die bekamen es

Enduro / Red Bull Romaniacs

QUASCHNIN:

im Finale mit Kolodziej und
Zmarzlik zu tun. Letzterer holte
sich mit einer Jagd von P3 auf P1
verdient den GP-Sieg und sprach
danach nicht von ungefihr vom
wbesten GP der Geschichte®.

SPEEDWAY-WM

Finale: Zmarzlik vor Madsen (weiB), Vaculik (rot) und Kolodziej (blau)

Die Bahnbauer in Breslau hatten
perfekte Arbeit geleistet, fiir
Startsiege von Gelb sowie un-
zihlige Uberholmandéver gesorgt
und letztlich den WM-Gleich-
stand dreier Fahrer befordert. »

MEISTERSCHAFTSSTAND

5. Lauf Wroclaw (PL), 2. August

1. Bartosz Zmarzlik (PL) 17 Punkte
2. Martin Vaculik (SK) 15

3. Leon Madsen (DK) 14

4, Janusz Kolodziej (PL) 15

5. Emil Sayfutdinov (RUS) _ 14

6. Maciej Janowski (PL) 12

7. Patryk Dudek (PL) 8

8. Antonio Lindbdack (S)

9

1
. Artem Laguta (RUS) 7
0. Tal Woffinden (GB) 6

Nach 5von 10 Ldufen
1. Bartosz Zmarzlik 61 Punkte
2. Emil Sayfutdinov 61
3. LeonMadsen 61
4. Martin Vaculik 59
5. Patryk Dudek 55
6. Fredrik Lindgren (S) 47
7. Janusz Kolodzig| 44
8. Maciej Janowski 36
9. Jason Doyle (AUS) 35
10. Artem Laguta 34

Lettenbichlers Woche

GroBter Triumph fUr
Manuel Lettenbichler:
Die Red Bull Romaniacs
waren sein erster Sieg bei
der WESS. Der Deutsche
Ubernahm die FUhrung in
der Gesamtwertung.

Von: Thomas Schiffner

ie selbst ernannte , hirtes-
D te Enduro-Rallye der Welt*

machte ihrem Namen wie-
der einmal alle Ehre. An finf
Tagen mussten die Piloten 520
Kilometer hartestes ruménisches
Terrain tberwinden. Heftiger
Regen zu Rennbeginn machte
alles noch schwieriger. Der von
KTM unterstiitzte Manuel Letten-

bichler stahl seinen beiden
Werkskollegen Taddy Blazusiak
und Jonny Walker die Show. Der
Deutsche konnte wihrend der
finf Tage den Spanier Alfredo
Gomez auf Distanz halten, ob-
wohl er im Ziel zittern musste,
bis der Husqvarna-Mann mit 2.24
Minuten Riickstand ankam.

WORLD ENDURO SUPER SERIES

(WESS) Red Bull Romaniacs (RO),
30.Juli= 3. August

1. Manuel Lettenbichler (D), KTM 20:3951 h
2. Alfredo Gomez (E), Husqvarna  +2.24m
3. Graham Jarvis (GB), Husqvama +12.21m

4. Taddy Blazusiak (PL), KTM +4545m
5. Jonny Walker (GB), KTM +5049m
6. Billy Bolt (GB), Husqvamna +2:3743h
7. Mario Roman (E), Sherco +2:5134h
8. David Cyprian (CZ), KTM +3.0842h
9. Pol Tarres (E), Husqvarma ~ +4:0239h

Der Pole Blazusiak wurde nach
technischen Problemen am

ersten Tag nach Steigerung
Vierter, der Brite Walker kam
auf Rang 5.

Lettenbichler hat nach finf
von acht WESS-Wettbewerben
110 Punkte Vorsprung auf Gra-
ham Jarvis und 406 auf Gomez. #

FUTURETMEDIA
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WESS-Spitzenreiter: Lettenbichler

Hintergrund | Offroad

MXON-TEAM OHNE
ROCZEN UND NAGL

Beim ADAC MX Masters-
Rennen in Gaildorf am kom-
menden Wochenende wird
Teamchef Wolfgang Thomas
das deutsche Team fur das
Nationencross (MXoN) am 29.
September in Assen vorstellen.
Wie jedes Jahr keine einfache
Aufgabe fur den ehemaligen
Chef von Fox Deutschland:
Diesmal werden der noch ver-
letzte KTM-Pilot Max Nagl und
der Thuringer Ken Roczen wohl
nicht im Aufgebot sein. Alles
deutet somit auf ein junges
Team mit Henry Jacobi, Tom
Koch und Jeremy Sydow hin.

SCHWEIZER MXON-TRIO
NOMINIERT

Das Schweizer MXoN-Team
stellt sich im Vergleich zum
deutschen fast von selbst
auf: Der Schweizer Teamchef
Daniel Zollinger gab in Lommel
die Besetzung Jeremy Seewer,
Arnaud Tonus und Valentin
Guillod (in der MX2-Klasse!)
bekannt.

SMOLINSKI GEWINNT
SCHILDBURGERPOKAL

Der frischgebackene Vater
Martin Smolinski gewann am
Freitag in Teterow den ,Schild-
burgerpokal” im Finallauf vor
den Tschechen Zdenek Holub
und Ondrej Smetana sowie
dem Polen Pawel Hlib.

Das Rennen litt unter einem
vorher niedergegangenen
Gewitterregen und dem

vom Verein aufgerissenen
Bahnbelag.

BRITISCHER DREIFACH-
ERFOLG IN MELSUNGEN

Der Brite James Shanes ge-
wann das Grasbahnrennen

in Melsungen vor seinen
Landsleuten Andrew Appleton
und Andrew Whitaker. Martin
Smolinski hatte wegen der
Geburt seines Sohnes Max
abgesagt, Christian HUlshorst
musste nach Sturz im ersten
Lauf aufgeben. Bei den Seiten-
wagen siegten Venus/Heil3 vor
Matthijssen/Mollema, weil die
Niederlander im zweiten Lauf
ausgefallen waren. Dritte wurden
die Englander Godden/Smith. &
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TabellenfUhrer Tim Gajser
feierte im tiefen Sand von
Lommel seinen ersten Sieg
auf der Kultstrecke. Loket-
Sieger Romain Febvre ver-
passte haarscharf seinen
zweiten Tagessieg hinter-
einander. Das Podium
komplettierte Glenn Colden-
hoff. MX2-Star Jorge Prado
lieferte im Sandkasten die
erwartete One-Man-Show.
Die Konkurrenz staunt und
verbeugt sich.

Von: Frank Quatember

in Lommel beim Honda Team

HRC die Korken geknallt, doch
die Titelfeier fiir Sloweniens Aus-
nahmesportler Tim Gajser wurde
um 14 Tage vertagt. Damit steht
fest, dass sich zum kommenden
Italien-GP in Imola Tausende von
Slowenen auf die Reise machen
werden, um live die zweite Kro-
nung des MX1-Champions von
2016 mit Blasmusik und Pyro-
technik mitzuerleben. Der Tages-

I m Idealfall hiatten am Sonntag
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sieg in Lommel wurde von der
Honda-Truppe frenetisch gefei-
ert, alle fiebern dem Titel ent-
gegen. Das sah auch Tim Gajser
so: Ich hatte in den vergangenen
Jahren hier in Lommel stets Pro-
bleme. Das hat mich immer ge-
drgert, denn es ist ein besonderer
GP. Dass ich hier meinen ersten
Sieg einfahre, ist einfach perfekt.
Jetzt freue ich mich auf Imola
und viele slowenische Fans!*
Der erste MX1-Lauf war eine
klare Sache fiir Yamahas Romain
Febvre, aber zuvor war harte
Arbeit gefragt. ,Wir hatten am
Samstag ziemliche Probleme mit
dem Setup des Motorrads und
mussten einiges indern” erklirte
der Franzose. ,Da musste ich
mich am Sonntag erst eingewoh-
nen. Der erste Lauf war top, ich
hatte die freie Strecke vor mir
und keinen Sand im Gesicht.”

Coldenhoff: Erstes Podium

Das dnderte sich komplett im
zweiten Finallauf, als der Start in
die Hose ging. Febvre: ,Deshalb
habe ich die ersten zehn Minuten
alles gegeben, um die Spitze zu
erreichen. Ich hab beim Sprecher
gehort, dass Anstie vorne lag. Und
als Van Horebeek stiirzte, wollte

ich Glenn Coldenhoff angreifen.
Aber er hatte niemanden vor
sich, und meine Kraft war weg.”

Somit verhinderte der Holldn-
der den Triumph von Febvre und
erreichte selbst sein erstes Tages-
podium in 2019. Keine Selbst-
verstindlichkeit, denn gerade im
geliebten Sand schwiichelte Col-

o

Nur noch 14 Punkte
fehlen WM-Spitzen-
reiter Tim Gajser beim
viertletzten GP in
Imola, um sich seinen
zweiten Weltmeister-
titel zu sichern.

denhoff zuletzt: ,Ich bin mit
Rang 3 sehr zufrieden, denn vor
zwei Wochen in Lichtenvoorde
war ich echt schlecht im Sand.”

Schnellster Mann des Wochen-
endes war aber ohne Frage der
Englinder Max Anstie, der am
Samstag das Qualifying dominier-

Relchtnoc!ml&:t:

(#243)am Starthinter |
Koch (#226), Tixier (#9T),
 Paulin (#21), Tonus (#4) |

.

te. Doch tags darauf war wenige
Meter nach dem Start das Glick
aufgebraucht. ,Eine ganz dumme
Geschichte®, knirschte Anstie mi
den Ziahnen. ,Ich war mittendri
in der Schlacht, und als ich mi
verletzter Schulter am Boden lag
fuhr noch einer in mich rein!*
Trotz Schmerzen, null Punkten
und mit dem Messer zwischen
den Zdhnen ging der KTM-Pilot in
den zweiten MXGP-Lauf und zog
wie von der Tarantel gestochen
durch den belgischen Tiefsand.

Koch: Holeshot verpasst
Der Laufsieg war der verdiente
Lohn, und ein glicklicher Team-

tel vertagt

chef Tim Mathys bekam von sei-
nen beiden Schiitzlingen Colden-
hoff und Anstie damit Platz 3 und
einen halben Tagessieg geliefert.

Aus deutscher Sicht machte
der Thiiringer Tim Koch in Lom-
mel dort weiter, wo er eine Wo-
che zuvor beim GrofRen Preis von

Tschechien aufgehort hatte.

sechs Punkte. Sein Highlight
war der Turbostart in Lauf 2, als
er nur um eine Motorradlinge
den Holeshot verpasste! Respekt
und weiter so.

MOTORSPORT aktuell 34 | 2019

-Koch sammelte mit der Sarholz- |
KTM wie schon in Loket stolze |
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GP gewonnen, 14 Punkte missen noch her: Hondas Tim Gajser

Der Rekord von Triumphen hin-
tereinander wurde von MX2-
Uberflieger Jorge Prado in Lom-
mel weiter ausgebaut: Mittler-
weile stehen stolze 13 Siege fiir
den schmalen Spanier zu Buche.

Er beeindruckte beim Limbur-
ger WM-Lauf mit seinem un-
glaublichen Speed auf den ersten
Metern und dem nahezu miihe-
losen Tanz durch die tiefen Sand-
wellen. Einen einzigen Schreck-
moment gab es. Prado schilderte
die Situation: ,Der Sturz in Lauf
2 war schon ein kleiner Wach-
macher. Aber Gott sei Dank hatte
ich mehr als genug Vorsprung.
Die Strecke war echt schwierig.

MOTOCROSS-GP BELGIEN / MXGP

Sie haben von Samstag zu Sonn-
tag nur die Anfahrten gemacht.”
Der Titel steht so gut wie fest,
aber Prado will weiter am Ball
bleiben. ,Ich konnte im Moment
auch sicher noch etwas schnel-
ler fahren. Aber der Titel ist
nahe, und warum soll ich etwas
riskieren?*

Es ist derzeit nicht viel fir
die Konkurrenz zu holen, da
versucht man es wie der Tages-
zweite Calvin Vlaanderen auch
schon mal mit Zweckoptimis-
mus: ,Vielleicht kann ich Jorge
in zwei Wochen unter Druck
setzen und zumindest die ersten
Runden mit ihm kiampfen.*

£R

WASN!

Warum etwas riskieren? MX2-Leader Jorge Prado

Waihrend den von Stiirzen gebeu-
telten Pechvogeln Jago Geerts
und Thomas Kjer Olsen das Podi-
um knapp verwehrt blieb, konn-
te Ben Watson die Kemea-Yamaha
beim WM-Comeback nach einer
langwierigen Verletzung sensa-
tionell auf Platz 3 pilotieren. .Bin
noch nicht wieder bei 100 Pro-
zent, meine Hand brennt beim
Fahren manchmal wie Feuer. Da-
fiir lief es ganz ordentlich”, er-
klirte der Englander Watson mit
britischem Understatement.

Von Lommel nach Ibiza

Fiir den Thiiringer Henry Jacobi
lief es von Beginn an in Lommel

MOTOCROSS-GP BELGIEN / MXGP

eher ruckelig. Die Starts waren
erste Sahne, aber in den heilRen
ersten Runden verlor der Bad
Sulzaer konstant seinen Rhyth-
mus und biiRte Plitze ein. Kein
Gliick —und dann kam auch noch
Pech dazu. Henry stiirzte, sein
nachfolgender Teamkollege Ster-
ry konnte nicht mehr bremsen
und knallte in Mensch und Ma-
schine. Die guten Nachrichten:
Auch nach Lommel bleibt der
deutsche Kawasaki-Pilot Fiinfter
in der WM-Tabelle mit Chancen
auf Platz 3. Und direkt nach
Rennschluss ging es in den Ibiza-
Urlaub mit dem gesamten Team
F & H Kawasaki. ®

WM-STAND MXGP

Lommel (B): 4. August, 14, WM-Lauf, Wetter: sonnig,

2. Lauf: 27 Fahrer gestartet, 27 gewertet, 16 Runden

16 Runden 81530 km (= 30,080 Km) 31,880 km (= 30,080 km) s RELEE
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/RiUckstand 3. Gautier Paulin 402
. Romain Febvre (F) Yamaha 16 34406884 min 1. MaxAnstie (GB) KTM 16 34.30,638 min 4. Amaud Tonus 396
=52,039 km/h =52,297km/h 5. Antonio Cairoli (1) 358
2. TimGajser (SLO) Honda 16 +66l4s 2. TimGajser (SLO) Honda 16 +5]2Is 6. Arminas Jasikonis 355
3. GlennColdenhoff (NL) KTM 16  +8995s 3. GlennColdenhoff (NL) KTM 16 +11472s 7. Glenn Coldenhoff 349
4. Jeremy Seewer (CH) Yamaha 16 +12274s 4, Romain Febvre (F) Yamaha 16 +22903s 35. Valentin Guillod (CH) 14
5. Armaud Tonus (CH) Yamaha 16 +16,324s 5. Jeremy Seewer (CH) Yamaha 16 +33947s 39, TomKoch 12
6. JeremyV.Horebeek (B) Honda 16 +225845s 6. Arminas Jasikonis (LT) Husqvama 16 +38513s 44, Pascal Rauchenecker (A) 6
7. Pauls Jonass (LV) Husqvama 16 +28,767s 7. JeremyV.Horebeek (B) Honda 16 +56461s
19. TomKoch (D) KTM 16 +213418min 8. Ivo Monticelli (1) KTM 16 +113955min 1. Honda 635 Punkte
21, LukasPlatt (D) Kawasaki 15 +1Runde 14. Arnaud Tonus (CH) Yamaha 16 +158819 2. Yamaha 578
17. TomKoch (D) KTM 16+ 2.09545min 3. KTM 512
MOTOCROSS-GP BELGIEN / MX2 MOTOCROSS-GP BELGIEN 7/ MX2 WM-STAND MX2
14, 14, - f, r: $
IE;?:::";Eng?f S PalTe! Geearint 33 pewerten 16 e R 3 o, So aawetioL S Runcena 1. JorgePrado 644 Punkte
a1,880 km (= 30,080 km) ' i 2. ThomasKjerOlsen 520
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand 3, Tom Vialle 416
1. Jorge Prado (E) KTM 16 3454715 min 1. JorgePrado (E) KTM 16 34.57,670 min 4. JagoGeerts 413
= 51,696 kmvh = 51,623 km/h 5. Henry Jacobi 399
2. JagoGeerts (B) Yamaha 16 +20,055s 2. (Calvin Vlaanderen (NL) Honda 16 +17.551s 6. Adam Sterry 314
3. Adam Sterry (GB) Kawasaki 16  +27807s 3. BenWatson (GB) Yamaha 16 +35,258s 7. BenWatson 282
4. Tom Vialle (F) KM 16 +34538s 4. TomVialle (F) KTM 16 +434895 8. Maxime Renaux 2N
5. BenWatson (GB) Yamaha 16 +37015s 5. ThomasK.Olsen (DK) Husqvama 16 +58,086s 27. Michael Sandner 29
6. Maxime Renaux (F) Yamaha 16 +50010s 6. Adam Stemry (GB) Kawasaki 16 +119,186 min 35. René Hofer 17
7. CalvinVlaanderen (NL) Honda 16 +103456min 7. MaximeRenaux(F)  Yamaha 16 +1.31,085 min
8. Henry Jacobi (D) Kawasaki 16  +129529min 12. Henry Jacobi (D) Kawasaki 16 +2.05593 min 1. KM 682 Punkte
15. Michael Sandner (A) KTM 15  + 1Runde 16. Michael Sandner (A) KTM 15 +1Runde 2. Husgvama ' 545
27. Loris Freidig (CH) Yamaha 14  +2Runden 2\. Loris Freidig (CH) Yamaha 5 +1Runde 3. Yamaha 518
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2010 Alfa Romeo 8C Spider, erst 7.423
km, 1. Hand! € 265.500,-
Cargold-Collection GmbH. Innstr, 43, 83022
Rosenheim, 08036-7006, www.cargold.com

H

DB9 Volante, 2009, 87. 000 km, 1. Hand,
Onyx Black, Leder Sahara Tan, 476 PS, 12
Zylinder, scheckheftgepflegt, € 72.500,- VB.
53434, Berkum, pbloemer@gmx.de,
0178/6237546

Rhein ;‘_J:z\

Audi A8 50 TDI quattro tiptronic, 210 PS
(286 kW), EZ 11/2017, 14820 km, mythos-
schwarz-metallic, B&O Soundsystem, Matrix-
LED, Standheizung u.v.m. Angebotspreis
72.450,- €. Autohaus an Rhein & Lippe
GmbH & Co. KG, Oberndorfstr. 1, 46483
Wesel, Tel. 0281-339770, www.audi-wesel.de

H

r &
~ -

o Bentley

BENTLEY MUNCHEN

Continental GT Speed, EZ 04/2016,
3958 km, 472 kW (642 PS), Anthracite,
Black Edition mit gelben Akzenten,
Garantie, LED, Carbon-Keramik Brem-
se, Schaltwippen, Naim, Premier Spe-
cification, 149.900,- € (MwSt. awb.) AM
Automobile GmbH, Moosacher Str. 40,
80809 Miinchen, Tel, 089/287012-20H

mehr: marktplatz.auto-motor-und-sport.de Ne. 49917

www.autohausived. de

GT Speed Supersport, Bj. 2010, 49.700
km, Vollausstg.,, Bestzustand, EUR
109.500,-, Leasing, Finanzierung, Ein-
tausch. Autohaus Stid GmbH, Bochumer
StraBe 103 - 105, 45663 Recklinghausen,
Tel. 02361-90746-26, www.autohaussued.de

H

mehr: mankiplatz auto-motor-und-sport.de Nr. 49956

Cadillac Escalade 6.2 V8 Platinum, EZ
05/2017, 43599 km, 313 kW (425 PS),
60.889,- €. Assenheimer + Mulfinger
GmbH & Co. KG, Neckargartacher
StraBe 73-75, 74172 Neckarsulm-Ober-
eisesheim, Tel. 07131/968-153,

www.autoarena.de H

mahr: markiplatz auto-motor-und-sport. de Ne. 45964

Camaro SS, EZ 7/2010, 412 kW (560 PS),
Klimaautomatik, SD, NR-Fzg., VB 56.000,-
EUR. 37412 Herzberg, 0049/151/72723930,
info@jenswedekind.de

mely: marktplatz. auto-motorund-sport. de Nr. 50004

Be-up, 800 km, 13,6 kW, dunkelrot, VB
4888,- €, Fahrzeug ist zugelassen mit
Moped Kennzeichen. Neuzustand. 01219
Dresden - Sidvorstadt-Ost, Tel.
0172/6902232

mehr: mankiplats xA0-motor-und-sporL.de Ne 50043

SLR McLaren Roadster, Bj. 2007, 626 PS
(460 kW), niederiandische Erstausliefe-
rung, 3600 km, edle Farbkombination,
umfangreiche Sonderausstattung, sehr
quter Zustand. 430.000,- € VHB incl.
Umsatzsteuer. BV Collector Car Auctions
GmbH, ZedernstraBe 14, 33415 Verl, Tel.
05246/9330337, info@bv-auctions.de H

AMG CLA 45 4MATIC SB Night-Paket,
EZ 12/2018, 8001 km, 280 kW (381 PS),
mountaingrau, Navi, Klima, LED, SD, SHZ,
NR-Fzg., 54.998,- € (MwSt. awb.). Nord-
Ostsee Automobile GmbH & Co. KG, Li-

se-Meitner-Str. 1,
0481/60394

mehr: marktplatz auto-motor-und-sport.de Nr. 48920

25746 Heide, Tel
H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

ACUMA ONE!

Das Kult-Auto zum Verlieben!
Fahrzeugtyp: G-Modell Puch/Merce-
des-Benz 230 GE Benziner 4x4 Auto-
matik, 85 kW/116 PS, 6 Sitze,

12 Monate Garantie.
www.acuma-offroad.de H

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsporiaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

MOTOR MOTOR SPORT aktuell
Mo\l Chiffre Nr. ...

DND
S| VAN 70162 stuttgart
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Leistungskit Z4 40iM (G29) ca. 324 KW/
440 PS u. 600 Nm inkl. Vmax, Kits fir fast
alle BMW/Mini. www.wintertuning.de H

r
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1926 Hispano Suiza H6B, seit Jahrzehn-
ten in einer Hand! Sonderpreis € 178.500,-,
Cargold-Collection GmbH, Innstr, 43, 83022
Rosenheim, 08036-7006, www.cargold.com

H

%" Renn/Rallye

I"
e

Boxster S Black Edition, 10500 km,
235 kW (320 PS), schwarz, Kiima,
58.000,- € (nicht verhandelbar!), 1a
Zustand, Nummer 272 von 987, Spur-
verbreiterung, Bose Sound System,
Leder mit Wappen, TUV und Porsche
Approved neu, Service gemiB Vorgabe,
keine Beschadigungen. 38667 Bad
Harzburg, Tel. 0170/3504818

mohr: markiplatz. auto-motor-und-spoet.do Nr. 49843

E-mail: motorsportRiegl@aol.com

993 Targa, silber, Bj. 1976, 1. Hd.,
km, sinnv. Extras, Bestzustand, 84.500,-
€. 35745 Herborn. Tel. 0049 171/8520507

72000

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
,{

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
H

www.Rennsportshop.com

& DUNLOF

MOTORSPORT

Sport- & Rallyereifen

Litticke motorsport
02354-7046993
www.lms-racing.com

%" Geschiftsverbindungen

Gutes Geschift + eleganter Firmen-
wagen fiir unsere Vertriebspartner! Tel.
01523/3752139, 168@bestwaterde H

g% Modellautos

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahl zu ginstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen. Tel. 0621-682474, Fax -684615 H

Y -
g x" Verschiedenes
Leder und Alcantara fir PKWs, gqm ab

40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

%" Versicherungen

NY/RENNKASKO. DE

'MOTORSPORT
VERSICHERUNGEN

Versicherungen
fir den Motorsport
Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

I"
i

Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch Uber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzeichen und Zwischenrdaume)

Ll [

T Hnizeicen-seRuice

W Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA

Bitte veroffentlichen Sie den Text
der nachstmoglichen Ausgabe
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mal ab

1 Motorrader

J als Privatanzeige

Qdals é’,ewerbliche Anzeige
mit “H" gekennzeichnet)

privat zzgl. 30,- €

] J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
I gewerbl. zzgl. 50, € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10,~ €

Name /Firma
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Kein Lernprozess?

Zur Hockenheim-Rutschpartie
MSa 33/2019

Der Dragstrip hinter Kurve 16
ist doch von keiner Bedeutung.
Es konnte auch eine Mauer da
stehen, oder Leitschienen. Je-
der weild, dass da ein Dragstrip
ist. Also wie tiberall gilt: nicht
zu schnell in die Kurve biegen
oder zu frith Gas geben. Sollte
man als Formel-1-Fahrer auch
berticksichtigen. Zum Lernpro-
zess konnen sie die ja mal zur
Isle of Man schicken.

Ed van Hoof,

B-3620 Lanaken

Sicher ist es ungliicklich, als
Auslaufzone eine zu glatte Fla-
che zu haben. Aber es sind
doch alles Profis und spites-
tens nach dem ersten Ausrut-
scher hitten alle gewarnt sein
sollen. Ich hoffe, wir haben
nichstes Jahr wieder einen
Deutschland-Grand-Prix.

Thomas Zarska,
D-40764 Langenfeld

Rallye-Aufguss: Beim Sauna-Fototermin vor der Finnland-Rallye kamen die Stars der Szene ganz schén ins Schwitzen

Keine Qualitat?
Zur Ferrari-Krise
MSa 3372019

Ich bin der Meinung, dass es ein
ganz grofier Fehler war, Binotto
zum Teamchef zu ernennen. Er
ist der Chef von Dilettanten. Wie
ist es moglich, dass bei Ferrari
keiner zustindig ist fir Quali-
titskontrolle? Ersatzteile wer-
den eingebaut, ohne sie vorher
zu tiberpriifen und zu testen. Ich
empfehle Mick Schumacher, den
Vorvertrag bei Ferrari auszulo-
sen. Sein Vater hatte ein starkes
Team im Hintergrund, ange-
fiihrt von Jean Todt und Ross
Brawn. Deshalb ist er so oft mit
Ferrari Weltmeister geworden.

Jetzt sind die Leute wie gesagt

nur Amateure.
Luciano Chiossi,
D-88453 Erolzheim

Keine Formel 2

Fan-Erlebnis F1 Hockenheim
MSa 3372019

Leider muss ich feststellen, dass

fiir die Eintrittspreise (auRer
Freitag) zu wenig auf der Strecke
geboten wurde. Respekt dafiif,
was Mercedes vor ihrer Tribting
geboten hat. Formel 4 ist okay,
nur gehoren auch die Formel 3
und Formel 2 unbedingt dazu.
Etwas unsportlich fiel der jul)dl
tiber das Aus von Bottas auf. Letz-
tes Jahr jubelten die gleichen
~Fans* bei Vettels Ausritt. Repor-
ter Michael Schmidt spricht den
meisten Fans und Motorsportlerﬁ
im Land mit seinen Einschdtzunr
gen uber die Formel 1 aus der
Seele. Gliickwunsch an Euer Ju
wel Michael Brautigam und dié¢
deutschen Teilnehmer an der
Indoor-Kart-WM. Das war eing
Mega-Leistung.
Steffen NieBner,
D-71088 Holzgerlingen

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen
70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren Ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive
und Fans bewdhrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

9.-11. August:
9./10. August
7.September
7./8. September
7.~9. September

AvD-Oldtimer-GP am NUrburgring

ADAC Rallye ,,Rund umdie Sulinger Barenklaue*
VLN 6: RCM DMV Grenzlandrennen
AvD/GAMSC Bergrennen Unterfranken

ADAC GT Masters - Finale Hockenheim

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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Nachste Ausgabe am 14. August 2019

Termine Vorschau

TV-Programm

Automobil

Samstag, 10. August

n.15 Porsche Supercup Hungaroring (Magazin) Sport 1

1.45 GT4 Germany Zandvoort, 1. Rennen LIVE ~ Sport 1

13.00 ADAC Formel 4 Zandvoort, 1. Rennen LIVE Sport 1

14.00 DTM Brands Hatch, 1. Rennen LIVE SAT.]

1415 GT Masters Zandvoort, 1. Rennen LIVE Sport 1

16.05 Rallye-WM Finnland, Highlights Servus TV

16.15 TCR Germany Zandvoort, 1. Rennen LIVE  Sport 1

17.00 Carrera Cup Zandvoort, 1. Rennen LIVE Sport 1

Sonntag, 11. August

07.30 DRM Sulingen, Highlights N-TV

09.45 ADAC Formel 4 Zandvoort, 2. Rennen LIVE Sport 14*

13.00 GT Masters Zandvoort, 2. Rennen LIVE Sport 1

14.00 DTM Brands Hatch, 2. Rennen LIVE SAT.1

1415 DTM Brands Hatch, 2. Rennen LIVE ORF1

14.30 GT4 Germany Zandvoort, 2. Rennen LIVE ~ Sport 1

16.00 TCR Germany Zandvoort, 2. Rennen LIVE  Sport 1

16.45 ADAC Formel 4 Zandvoort, 3. Rennen LIVE Sport 1

20.30 NASCAR Cup Series, Michigan LIVE Motorvision TV*

21.30 ADAC GT Masters Magazin, Zandvoort Sport 1

2230 DTM Brands Hatch, Highlights Sport 1

23.00 Porsche GT Magazin Sport 1

23.30 Carrera Cup Zandvoort, 2. Rennen (Aufz.) Sport]

Motorrad

Samstag, 10. August 3 4

ab08.50 Motorrad-WM Spielberg, alle FP3 LIVE Servus TV ' T : ’

o Motas- WM Spitiberg, Qualifying LIVE senas TV MotoGP in Spielberg: Di;e Zwelrd-Ass; rase;i AUrch dl: Alpen

13.20 MotoGP Spielberg, FP4 & Qualifying LIVE  Servus TV 2

15.05 Moto2-WM Spielberg, Qualifying LIVE Servus TV

Sonntag, 11. August Die nachsten Rennveranstaltungen

09.15 MotoGP Spielberg, Warm-up LIVE Servus TV

10.00 MotoE Spielberg, Rennen LIVE Servus TV

- Automobil

1.00 Moto3-EM Spielberg, Rennen LIVE Servus TV

12.00 Moto2-WM Spielberg, Rennen LIVE Servus TV 09.710.08.  DRM/Rallye Masters, Sulingen o)

12.05 Moto2-WM Spielberg, Rennen LIVE SRF 2 09.-11.08. AvD-Oldtimer-Grand-Prix, NUrburgring D

13.20 MotoGP Spielberg, Rennen LIVE Servus TV 10./11.08. DTM, Brands Hatch (+ W Series) GB
10./11.08. ADAC GT Masters/TCR/GT4/F4, Zandvoort NL

Streams / Internet 10./11.08. Porsche Carrera Cup, Zandvoort NL

Freitag, 09. August 11.08. NASCAR Cup Series, Brooklyn/Michigan USA

08.55 Motorrad-WM Spielberg, alle FP1 LIVE dazn.de*

13.10 Motorrad-WM Spielberg, alle FP2 LIVE dazn.de* Motorrad

ab14.00 Oldtimer-Grand-Prix NUrburgring LIVE avd-ogp.de 09.08. Speedway-U19-Eurocup, Semifinale GUstrow D

Samstag, 10. August 10.08. Speedway, EM-Finale 3 Vojens DK

08.55 Motorrad-WM Spielberg, allle.FPB LIVE dazn.det 10.08. US-Motocross, Nationals New Berlin/New York  USA

1.50 DTM Brands Hatch, 1. Qualifying LIVE ran.de

1225 Mot.-WM Spielberg, alle Qualifyings LIVE  dazn.de* 10.08, Speedway Team Cup, Dohren e

13.35 Oldtimer-Grand-Prix Nurburgring LIVE avd-ogp.de 10.08. Grasbahn, Hertingen D

Sonntag, 11. August 10./11.08. IDM, Most (+ ADAC Junior Cup) cz

09.50 MotoE Spielberg, Rennen LIVE dazn.de* 10./11.08. Enduro-IDM, Burg D

ab10.45 Motorrad-WM Spielberg, al'le Rennen LIVE dazn.de* 1.08. Motorrad-WM, Spielberg (+ MotoE) A

11.00 DTM Brands Hatch, 2. Qualifying LIVE ran.de )

1215 Oldtimer-Grand-Prix NOrburgring LIVE ~ avd-ogp.de n.os, ADAC MX Masters, Gaildorf O
1.08. Speedway-U19-Europacup, Finale Zarnovica SK

*kostenpflichtig 1.08. Grasbahn, Rastede D
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POWERED BY

INTERNATIONALE DEUTSCHE ! —®
MOTORRADMEISTERSCHAFT 2019 IRELLI

Lausitzring  17.-19.05. Schleiz 26.-28.07.
Oschersleben 06.-09.06. Most/CZ 09.-11.08.
Zolder/BE  21.-23.06. Assen/NL  06.-08.09.
Nirburgring 19.-21.07. Hockenheim 27.-29.09.

Rennklassen IDM Superbike 1000, IDM Supersport 600,
IDM Supersport 300, ADAC-Junior Cup, DMSB Superstock 600 Cup,
Sidecars, GSX R-1000 Cup, Twin Cup, BMW Motorrad BoxerCup

_ - Giinstige Tickets mit Fahrerlagerzugang Eintritt bis einschl. 17 Jahre frei,

Freitag freier Eintritt flir alle, Samstag 19 €, Sonntag 25 €, Wochenende 35 €

BMW Motorrad G é Kawasaki m s SUZUKI & YAMAHA

HONIDA Jevs Youe et

Sipupene  ooovzor NS (KID S Z2Z&Z Xz




