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Rijec, dvije glavnog urednika

Tko bi se bio spreman kladiti i tvrditi kako ¢e Juan Pablo Montoya
o(p)stati u McLarenu nakon ove sezone? Vjerojatno nitko. Nije ni
¢udno: u Melbourneu Kolumbijac je imao klasi¢no nevjerojatnu
utrku. Prvo se izvrtio prije starta utrke. Zatim se izvrtio u jednom
od cetiri razdoblja pod Safety Carom. Onda je ¢cudom ostao na stazi,
nakon §to je na istom mjestu napravio istu pogresku kao Michael
Schumacher. I onda je, napokon, to ponovio jos$ jednom, s tim §to je
ovaj put njegov McLaren odlucio da je dosta, i poslao elektriku/elek-
troniku u tilt. Ah da, kao da to nije bilo posve dovoljno, Juan Pablo
se onda nakon utrke obrusio na McLarenove stratege i iskritizirao
njihovo vodenje i organizaciju zaustavljanja u boksovima u Melbo-
urneu. Kimi Raikkonen? Unato¢ promjeni nosa sredinom utrke,
zavrsio je na drugom mjestu, samo dvije sekunde iza pobjednika
Fernanda Alonsa.

Oni koji znaju - a jedan od njih je urednik britanskog izdanja F1
Racinga Matt Bishop - tvrde da sada nema viSe nikakvih izgleda da
Montoya ostane u McLarenu uz Alonsa iduce godine. Tome u prilog,
naravno, govori i ¢injenica da ovog trenutka u Formuli 1 nema zapo-
slenijeg menadZera od Montoyinog Juliana Jacobija. O svemu tome
procitajte na stranici 34 i dalje.

I kad smo vec kod nestasnih vozac¢a, moramo spomenuti i Scotta
Speeda koji se u Melbourneu nesto viSe od sat vremena veselio
svojem prvom GP bodu, a onda ga je FIA rebnula s 25 sekundi
kazne zbog pretjecanja Davida Coultharda pod Zutim zastavama.
Bududi da je DC bio taj koji se sucima nakon utrke potuZio na svojeg
(skoro) timskog kolegu, Speed ga je pred tim istim sucima izvrijedao
i ispsovao onako kako to znaju samo mladi, ljutiti Amerikanci. DC
se (navodno) samo smjeskao, a vjerojatno i grohotom smijao kad je
kasnije saznao da je FIA opalila Speeda jos i s pet tisuca dolara, zbog
dugackog i poganog jezika.

I tako bod nije otiSao Speedu, nego Coulthardu koji ga na stazi ni-
kako nije uspijevao razdvojiti od tog vitalnog osmog mjesta, premda
mu je (DC-u) vodstvo Red Bulla urlalo u kacigu “Mora$ ga prestici,
apsolutno moras.” Starom je liscu to napokon uspjelo u sudackoj
sobi.

Nama ostaju ambivalentni osjecaji. S jedne strane nitko ne Zeli
sterilne i plasti¢ne vozace u Formuli 1. S druge strane, epilozi ludorija
Montoye i Speeda sigurno obeshrabruju. Ako ne njih same, a ono
sigurno nove, mlade snage Sto kucaju na vrata Formule 1.

M

MLADEN JERG

* Formula One, Formula 1

Protagonist

Frank Williams

Stari lisac Formule 1 jedan je
od prvih koji u ovom broju (str.
80) s osmijehom i cestitkama
doéekuju Gerharda Bergera u
ekskluzivni klub vlasnika ekipa.
Austrijanac je bio odli¢an vozaé.
Kakav ¢e biti u novoj ulozi?

Max Mosley
Kad bi politicko umijece i

sposobnost uvjeravanja donosili
Grand Prix bodove, predsjednik FIA- |
e bio bi do sada svjetski prvak vise |
puta i od Michaela Schumachera.

U ovom broju (str. 26) obj

kako namjerava ukinuti elektronicka

pomagala u Formuli 1.

Maurice Hamilton
Misti¢ni Mo, osim sto sa

svake utrke uveseljava svojim

komentarima slusaoce

britanskog Radija 5, izvjestava za

F1 Racing i prije i poslije
utrke. Procitajte kako je

Melbourne, i §to ¢e biti u prvim

europskim utrkama (str.

Gavin Green
Nekadasnji nadareni voz
u australskim domaéim

kategorijama utrka, Green je vec
vise od 25 godina specijalizirani
novinar. Nitko nije u boljoj
situaciji da ocijeni kako dise Mark
Webber u kriti¢nim utrkama svoje

Grand Prix karijere (str. 5

Darren Heath

F1 Racingov vodedi foto-
reporter upravo se vratio s
trece utrke sezone i donio
hrpu sjajnih fotki, izmedu

ostalih i onih koje su po,

nase price o Montoyi (str. 34) i

Webberu (str. 56).

F1 Racing izlazi mjesec¢no
u Australiji, Bliskom
istoku, Brazilu, Bugarskoj,
Ceskoj, Filipinima,
Francuskoj, Grékoj, Hong
Kongu, Hrvatskoj, Indiji,
Indoneziji, Italiji, Japanu,
Juznoj Africi, Juznoj
Americi, Juznoj Koreji,

Kini, Maleziji, Madarskoj,
Meksiku, Nizozemskoj,
Njemackoj, Poljskoj,
Rumunjskoj, Rusiji,
Sjedinjenim Americkim
Drzavama, Spanjolskoj,
Svedskoj, Tajvanu,
Turskoj, Ukrajini i Velikoj
Britaniji.
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and F1 su zastitni znakovi
koji pripadaju Formula

One Licensing BV-u, clanu
firme Formula One Group, i
koriste se pod licencom.
 Tisak: Kratis d.o.o.,
Franje Tudmana 14a,
10431 Sveta Nedelja

e d VOX-ZAGREB, MAKSIMIRSKA 128, 10000 ZAGREB, HRVATSKA

* Reprodukcija u cjelini ili
bilo kojeg dijela fotografije,
teksta ili ilustracije bez
pismene suglasnosti
izdavaca zabranjena je.

* Posebna paznja
neprestano se pridaje tome
da sadrzaj F1 Racinga bude
potpuno tocan, no izdavaé

asnjava

svake
vidio

88).

ac

6).

pratile

i tiskara ne mogu prihvatiti
odgovornost za pogreske ili
propuste.

* Detalji o pretplati: vidi
stranu 91

* F1 Racing izlazi 12

puta godisnje i izdaje ga
Haymarket Motoring, ¢lan
tvrtke Haymarket Magazine

Ltd u Velikoj Britaniji, a
hrvatsko licencno izdanje
izdaje Vox Media, &lan tvrtke
Vox-Zagreb.
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Dobrotvorni bber

Mark Webber je obznanio da obnavija
znameniti Tasmania Challenge, 600
kilometara dugacki specijalni triatlon
(trekking, bicikl, kajak), organiziran da
prikupi pomoc¢ djeci oboljeloj od raka.
Poblize na markwebberchallenge.co

Buttonov motor izdahnuo je u
oblaku dima u Melbourneu

HONDA BLIZU TOCKE USIJANJA

Brzina je tu, ali gume i strategija slabe su tocke

NITI SAT VREMENA nakon

Sto je Honda RA806E Jensona
Buttona spektakularno
eksplodirala u posljednjem
zavoju australskog Grand Prixa,
Sef ekipe Nick Fry ponovno se
smijesio. Smijesio i inzistirao na
tome da nema razloga za brigu,
unato¢ ¢injenici da se Hondina
blistava predsezonska forma
jos jednom nije realizirala u
konkretnom rezultatu.

“Ne brine me previse s§to nam
stvari klize iz ruku,” izjavio je
Fry. “Cetvrto i tree mjesto u
prve dvije utrke, to je solidan
pocetak.” Solidan, da - no je

li “solidno” dovoljno dobro?
Nakon uspjeha 2004. (ni manje
ni vise nego drugo mjesto

u poretku konstruktora),
popracenog odmah zatim
neceremonijalnim otpustanjem

10 F1 Racing Svibanj 2006.

Davida Richardsa, BAR-Honda
je bila pod velikim pritiskom da

ostvari dobre rezultate i u 2005.

No, dobrih rezultata nije bilo.

Stovise, kola su krenula nizbrdo.

Potom, kad je Honda kupila
ostatak dionica od British
American Tobacca prosle
jeseni, pritisak da se uspije

u 2006., stvoren od ¢lanova
Hondinog upravnog odbora
koji se jos uvijek sjecaju velikih
pobjeda Ayrtona Senne i
McLaren-Honde, postao je jos
intenzivniji.

Zatim je glavni aerodinamicar
Willem Toet napustio ekipu
prosle zime, poslavsi svakom
zaposleniku e-mail u kojem je
izravno kritizirao nacin na koji
menadzment upravlja ekipom,
a pritom je poimenice prozvao
Frya. Na neprekidne upite

novinara, Fryjevi su odgovori
bili uopéeni i uravnotezeni i
postalo je manje-vise jasno
da je Toet u Hondi, medu
menadzerima, imao reputaciju
nepouzdanog buntovnika. Ali.,
Steta je bila pocinjena.

Sto je, dakle, krivo? lako
model RA106 Geoffa

Willisa nema potisak

jednog Renaulta ili
MclLarena, nema

ni inherentnu

upravljacku

nestabilnost koja ,

je muila prethodni |

model 007. A V8

motor, razvijan na

stazi od

svibnja

prosle

enson ne krije frustraciju Nicku Fryju,
ali ovaj tvrdi da je sve “solidno”

7

godine, patio je, do Buttonove
netipicne i vrlo javne eksplozije
u Melbourneu, tek od rijetkih
i minornih problema. Takoder,
Sasija je predivno izradena i vrlo
laka za rad mehanicara.
Tehniéki, dakle, nema velikih
problema. Isto tako, iako je
Rubens Barrichello sezonu

5




Bez kazne za Buttona ulmoli
Jenson Button modi ¢e u Imoli
koristiti novi motor bez kazne

# <jer nije zavrsio utrku u Australiji.
Pravila to dozvoljavaju. Honda je
sluzbeno objavila da je Button
stao "iz sigurnosnih razloga”.

. Monza mozda ostane tiha

1 ~Jos uvijek se moze dogoditi da ove
godine ne bude Grand Prixa u Monzi,
zbog spora izmedu staze i lokalnih vlasti
oko buke. Ukoliko se odluka o zabrani
voznje neutisanih automobila ne ponisti,
Grand Prix Italije bit ¢e otkazan.

T, ARHIVA LAT, XPB.CC
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I JE RUBENS

nikakve

Snjenja o
metara
ranja

(Klauzule o ostvarenim mogla unajmiti za direktor, Gil de ks 49 takvih,
rezultatima obi¢no su 2007.? | Jarno Trulli i Ferran, vozio je protiv S R
bazirane na vozacevoj Giancarlo Fisichella bi Kolumbijca u seriji mnogo. Prve tri
formi 1. srpnja, ilinakon  mogli biti slobodni; Champcar 2000. i jos utrke sezone

od 10 milijuna dolara
godisnje i tesko da bi on
bio potpisan bez takve
klauzule.

Iskreno, Fry ima tri
opcije: (a
Rubensom do kraja
2008.; (b) otpustiti

gai platitimu 30
milijuna dolara da ne
vozi; (c) pozvati se na
klauzulu o ostvarenim
rezultatima. Jasno,
ukoliko Barrichello

ne pocne ostvarivati
rezultate, treca je opcija
najvjerojatnija.

KRIV ZA SVE?

srpnja.)

) ostati s

mjesto.

— "3
L,

Satov Super

varenim
a. Barrichello

Aguri bio je dugo
prevelika prepreka

za Barrichellovu

ne, uz placu

poceo lose (vidi okvir, gore),
Button je bio jako brz - osobito
u kvalifikacijama. Zapravo,
njegova prosjecna pozicija

na startu (2.0; rezultat jedne
trece, jedne druge i jedne pole
pozicije) najbolja je od svih ove
sezone do sada.

Ono sto, Cini se, jest problem
je to Sto je integracija svih
ovih navedenih resursa
tijekom Grand Prix vikenda
vrlo problematicna. Drugim
rijecima, strategija. Jedina
medu Michelinovim boljim
ekipama, na primjer, Honda
nije slusala preporuke svojeg
dobavljaca guma - i ¢ini se da
su njihova vremena po krugu
u utrkama, vrlo sukladno
tome, trpjela. U sve tri utrke
ove godine Button je ostvario
sjajno kvalifikacijsko vrijeme,
ali bi zatim bio posve blijed

u u trci; koliko god se trudio, eksplozije jednog njihovog Fotografiju njiho-
on jednostavno nije uspio motora, bili su prisiljeni vih nacistickih
kompenzirati slabo ponasanje gledati kako Ralf Schumacher, pozdrava u
guma kroz kilometrazu cijele u Toyotinom kombinezonu, bokscvima

utrke. To je problem na
kojeg ukazuju i slabe utrke
Barrichella.

Hondu u Australiji

“Neke ekipe su,
nakon simulacija,
zakljucile da je
Button trebao
dobiti nekoliko
utrka u 2004."”

Osim degradacije guma, tu

je i sve kompliciraniji problem
strategije odlaska u boksove za
vrijeme utrke - dugo ve¢ vremena
Hondina Ahilova peta (jos od dana
BAR-Honde). Inzenjeri utrke iz
dvije konkurentske ekipe potvrdili
su za F1 Racing da su na kraju
2004. od svojih tehnickih direktora
dobili zahtjev da kompjuterski
proanaliziraju sva Buttonova

Honda je uprskala sa strategi-
iom u Bahreinu; Button tvrdi da
je auto bio dovoljno brz

prve polovice sezone.
Ove godine to ¢e biti
Grand Prix SAD-a 2.

Ako bi Barrichello

bio izbacen iz ekipe
polovicom ove sezone,
treci vozac, Anthony
Davidson, mogao bi
popuniti prazninu.

No ako, kao sto je
najvjerojatnije, Rubens
izdrzi do kraja sezone,
Honda vjerojatno nec¢e
ponuditi Anthonyju to

Koga bi, dakle, Honda

obojica su brzi, no

niti jedan nije Cvrsti
timski covjek, kao

Sto se Honda naivno
nadala da ¢e Barrichello
biti. Nadalje, kako bi
se smirili kritizeri F1
programa u Hondinom
upravnom odboru,
vrlo razoc¢aranom
najsvjezijim nastupima
ekipe, morat ¢e biti
unajmljena istinska
super-zvijezda.

Juan Pablo Montoya?
Malo vjerojatno,

no Hondin sportski

uvijek sa zanosom
govori o njegovom
raskosnom talentu.
Takoder, Hondin
tehnicki direktor Geoff
Willis nedavno je izjavio
kako smatra da su
Montoyine sposobnosti
nedovoljno iskoristene u
McLarenu.

Vidi: Montoya, str.34

vremena po krugovima u
utrkama te godine i spoje ih s
vlastitim simulacijama utrka.
Jedan od ove dvojice je otkrio
da je Jenson trebao pobijediti
u tri Grand Prix utrke, a drugi je
izracunao da je pobjeda trebalo
biti - Cetiri. A znamo da Jenson
te godine (i nikad do sada) nije
osvojio niti jednu utrku.

Vrlo uskoro Honda ¢e trebati
nesto uciniti - ili biti vodena
da nesto cini - osobito jer
izgleda da se Toyota uspjesno
oporavlja od svojeg slabog
starta ove sezone.

U subotu navecer prije Grand
Prixa Australije Hondini
najveci bossovi su u Japanu
nazdravljali caSama sakea

i proslavljali Buttonov pole
position. Dvadeset cCetiri

sata kasnije, nakon uzasno
spektakularne i uzasno javne

prska Sampanjac posvuda po
postolju Albert Parka. Mnogo
gore od toga nije moglo biti.
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.. za Spanjolca po
imenu
;ima 28
od moguéih 30
§ bodova, i trenutno
ga se opcenito
smatra najboljim.
Ole!

.. za kritizere

snabdjele suih s
mnogo municije.

..za
sirom
svijeta.
u doba prvenstva
u Njemackoj
pomaknut ¢e
rasporede i
samih utrka kako ne bi bilo
preklapanja.

..za

veselio svojem
prvom GP bodu u
Melbourneu, ali ga
je onda FIA kaznila
zbog pretjecanja
pod Zutim zastavama i maknula
na 11. mjesto

-4

sza

(opet)
koji je nakon
odluke sudaca
FIA-e verbalno
napao

. pa
je zbog toga kaznjen i s 5.000
dolara globe.

.. za Saljivdzije
i

Melbournea objavile su
njemacke novine. Briatore prijeti
sudom.
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» Williamsov sef marketinga Jim

*Wright napustio je ekipu u potrazi

za novim interesima. Zamijenit

”'Ce ga Scott Garrett, dosadasnji

potpredsjednik Heinza (firme
poznate po konzerviranju graha).

TOYOTA SUSPENDIRALA TEHNICKOG DIREKTORA

Nakon dugogodisnjih svada sef Toyote Motorsporta napokon se rijeSio Mikea Gascoynea

5. TRAVNJA Toyota je obJaVlla
kratko izvjes¢e za medije: “Zbog
fundamentalnih neslaganja u
pogledu tehnickih operacija
svoje ekipe Formule 1, Toyota
Motorsport je, do daljnjega,
suspendirala tehnickog direktora
(za sasiju) Mikea Gascoynea.”

U etvrtak, 6. travnja, novo
izvjesce citiralo je Gascoynea
kako govori: “Zelim provesti vise
vremena sa svojom obitelji.” U
objavljenom izvjesc¢u takoder se
nalazi izjava prvog covjeka Toyote
Motorsport, Tsutomu Tomite, u
kojoj je pozelio Gascoyneu “sve
najbolje u buduénosti.”

Unato¢ ovim formalnim
ljubaznostima, F1 Racing je
saznao da je Gascoyneov odlazak
vrhunac neslaganja izmedu multi-
milijunskog tehnickog direktora

i njegovog izravnog $efa,
predsjednika Toyote Motorsport,
Johna Howetta.

Sto se, dakle, dogodilo? Od
Gascoyneovog dolaska u Toyotu
u prosincu 2003., pa sve do kraja
2004., stvari su izgledale dobro.
No, unatoc Trullijevim pohodima
na pobjednicka postolja tijekom
prvih pet utrka 2005., izmedu
Howetta i Gascoynea izbijale su
brojne svade. Potom, kako se
Toyotina konkurentnost topila,
Howett je poceo sumnjati u
Gascoyneove sposobnosti. No,
Tomita-san je branio Gascoynea
tijekom 2005., iako je prosle
zime poceo podizati pritisak,
zahtijevajuci Toyotinu prvu
pobjedu pocetkom 2006.

Unatoc ne bas spektakularnim
zimskim testovima, Gascoyne
nije ucinio nista da otupi veliki
optimizam svojih velikih Sefova, i
Howett i Tomita su doputovali u
Bahrein ocekujuci velike rezultate.
Kao sto znamo, Toyote su u
Bahreinu bile u baznadezno slaboj
formi - Trulli se kvalificirao kao
14., a utrku je zavrsio 16., dok je

“Gascoyne je
totalno flipnuo i
izgalamio se i
na Howetta i na
Tomitu-sana”

12 F1 Racing Svibanj 2006.

‘oshiaki Kinoshita ocekivao je
pobjede u prvoj polovici 2006.

Schumacher startao 17. i zavrsio
14. Bio je to neugodan 3ok, jos
bolniji kad se zna da su ostale
velike momcadi na Bridgestone
gumama, Ferrari i Williams, bile
impresivno brze.

Tomita-san ¢e u lipnju navrsiti 65
godina i tada ce se, u skladu sa
striktnim Toyotinim pravilima,
morati povuéi u mirovinu. Ono $to
je najvaznije, obecao je Yoshiakiju
Kinoshiti, glavnom direktoru
Toyotinog Motorsport odjela u
Higashifuijiju i ¢ovjeku koji mu

je povjerio vodenje Toyotine
operacije u Formuli 1, da ¢e
Toyota do tada pobijediti bar u
jednoj utrci.

Radi se, dakle, o pitanju casti.
Nakon razocaravaju¢eg Grand
Prixa Bahreina, upravne odbore
u Kdlnu i Higashifujiju potresla je
panika - i Tomita-san je, kako se

govori, Gascoyneu ocitao prvu
ozbiljnu bukvicu.

Gascoyne je tijekom tjedna
izmedu Grand Prixa Bahreina

i Malezije radio u Kélnu bez
prestanka. U Sepang je stigao
tek u subotu ujutro, a do tada

su Tomita-san i Howett, bez
njegovog znanja, naredili velike
promjene u kvalifikacijskoj
strategiji momcadi.

Gascoyneu je prekipjelo, te

je otvoreno poceo kritizirati
Howetta i Tomita-sana pred
cijelom ekipom - §to je neoprostiv
grijeh u kulturi japanskog
poslovanja. Nakon toga, Howett
je napokon bio u moguénosti
nagovoriti Tomita-sana da
Gascoyne mora otici.

U ekskluzivnom razgovoru za

F1 Racing Howett je priznao:
“Mike i ja nismo uzivali u nekom
posebnom odnosu, ali gledajudi
iz poslovne perspektive, to nije
ni bilo vazno. Ono sto je bitno je
smijer razvoja automobila kakvog
smo zeljeli. | da, tu se nismo mogli
sloziti.”

U Australiji (gdje je takoder bilo
nesuglasica i javnih svada oko
montiranja ovjesa iz 2005., bez
Gascoyneovog znanja, ali tu

je on pobijedio i automobil je

Howett (lijevo) i

Gascoyne voljeli su
se kao pas i macka,
a uspjeh u Australiji
dosao je prekasno

ostao s originalno dizajniranim
ovjesima) sudbina je htjela da
Toyote produ puno bolje. Ralf je
zavrsio na ohrabrujuéem tre¢em
mijestu. Ali, za Gascoynea bilo je
to suvise malo suvise kasno. U
ponedijeljak nakon utrke, primio je
pismo u kojem je obavijesten da
je suspendiran.

|, $to sada? Pa, sto god

rijec “suspenzija” znacila,
Gascoyneova karijera u Toyoti
je gotova. On ce biti zamijenjen
Pascalom Vasselonom, ¢ovjekom
koji se pridruzio Toyotinoj F1
operacdiji kao inZenjer istrazivanja
i razvoja u ozujku 2005. Prije
toga, bio je jedan od glavnih
Michaelinovih inzenjera.

Treba reci kako je Vasselonovo
imenovanje zapanjilo svijet
Formule 1. Ono sto je sigurno
je da se on nece suprotstaviti
filozofiji Tomita-sana i Howetta,
ali ne treba ocekivati da ¢e

on ostvariti udo koje ¢e biti
potrebno da bi se odrzalo
obeéanje Tomita-sana Kinoshita-
sanu i ostalima u Toyoti.

U vrijeme pisanja ovog teksta
Gascoyne nije bio dostupan za
komentar.

Vidi: Izvjestaj s GP Aust
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GRESKA?
MASSA ISPRED
SCHUMACHERA

VIDJETI FERRARIJE kako zajedno
prolaze ciliem postalo je prilicno
uobicajeno - ali rijetki su dani

kada Michael Schumacher nije

u vodecéem automobilu. No,
upravo to se dogodilo u Maleziji,
kad je Felipe Massa, s jednim
zaustavljanjem u boksovima,
preskocio Schumija i preuzeo
petu poziciju. Nakon toga su neki

KOTAC HI¥4 KOTAC

RUSKI RULET

TIAGO vs CHRISTIJAN
MONTEIRO ALBERS

Koje je nacionalnosti Colin
Kolles?

Cekaite, on govori
Odgovor: Rumunj

njemacki, ali dolazi iz

Rumunjske.

poceli govoriti kako Ferrari vise ne
namece timske odredbe. Istina bi
mogla biti nesto drugacija. Prema

Koliko je star Alex Shnaider?

druge zemlje. Rumunjske.
I Toéno

37 36ili 372 37. 31! Sad sam zaradio

bodove kod njegal

D Krivo

Jednu. (Kad je ¢uo odgovor
kaze: “Kako to mogu znati?
Tek sam se bio rodio!”)

saznanjima F1 Racinga, Massa nije
dobio blagoslov ekipe da zavrsi
ispred Michaela. Zapravo, preko
radija mu je receno da uspori u
posliednjim krugovima jer riskira
ostati bez goriva.

Ako je Massa zaista imao
problem s gorivom, to se uopce
nije moglo primijetiti kada je
punim gasom projurio ciliem
ispred Schumachera, ocito s
dovoljno goriva. Stovise, govori

Koliko je GP utrka dobio Johnny
Herbert?

Odgovor: Tri Hmm. Ili niti jednu ili

cetiri. Niti jednu.

. 5 Kri Kri
Kako se zove Midlandov ruski vo ll Ml kivo

test vozac?
Roman Rusinov

Roman Rusinov. Rusinov.

Toéno D D Toéno

Michael Schumacher
u Benettonu, zar ne?

Prije ove godine, tko je posljedniji
put, i gdje, pobijedio s V8 motorom?
Odgovor: Michael Schumacher,
Benetton-Ford, GP Europe 1994.

Nemam pojma. Cak
ne znam niti kad su
V8 motori prestali 1995.?

voziti...

. Krivo l m Skoro

A

Koliko je bodova osvojila ekipa
Jordan 2005.? Narain je osvojio 5.
2 Dakle, ukupno je 12.

Toéno D

U Sepangu Massa se nasao ispred

Schumachera i ostao tamo do cilja)

Tiago je bio treci, Narain
etvrti... 11 bodova.

l:l Blizu

se kako u poslednjim krugovima
utrke nikako nije potvrdivao
da je €uo tu radio-odredbu o

Cime se bavi Midlandov sponzor

usporavanju. Ali zasto bi trebao? Superfund? Fondovi, investicije, te Rade investicijske
Schumacher je veci dio vremena Odgovor: Investicijski stvari. pakete za razna
nakon prvog odlaska u boksove menadzment. ulaganja.

vozio krugove od minute i

37 sekundi, da bi tek nakon
upozorenja tehnickog direktora
Rossa Brawna putem radija
ubrzao na minutu i 35,6 sekundi.
Da, vjerovali ili ne, Schumi je
mozda “zadrijemao”.

U meduvremenu je Jenson
Button bez vecih problema
nadmasio svojeg ekipnog

kolegu Rubensa Barrichella - i to
uvjerljivije nego sto je to Schumi
obi¢no radio dok je Rubens bio
u Ferrariju, sto je Cinjenica koja
Nijemca zasigurno uzrujava.
Naime, svaka utrka u kojoj
Jenson obilato nadmasi Rubensa Pobjednik ovog mjeseca je: Toéno
udarac je (relativno govoredi) za

reputaciju Schumijeve brzine. U TIAGO MONTEIRO POBJEDNIK GUBITNIK

svojoj 38. godini on je stari, lukavi 7/10 5/10

lisac, a neki od mladaca su sada EEEEEEE EEEEE

vec jednako brzi - ako ne i brzi. IERERE CLLLLLLLLL

Tko je najuspjesniji portugalski / el N

nizozemski vozac svih vremena? Tiago Monteiro? Jel’
Tiago Monteiro i Jos da?
Verstappen.

Htio bih da sam ja,
ali to je jos uvijek Jos
Verstappen.

Toéno D D Toéno

Hmmm... 1991.? 1981.7

Kada je odrzana utrka u Estorilu /
Zandvoortu?
Odgovor: 1996./1985.

5 3 SRR Kri Kri
Koliko brzo F1 vozaé mora izaéi iz ivo I B kivo

cockpita da bi prosao FlA-in test?
5 sekundi.

Pet sekundi. Deset sekundi, i mora

vratiti upravlja¢ natrag.

D Krivo
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FIA nije samo samosvojno tijelo koje je zakon za sebe, ve¢ su njezini manevri i
proglasi nabijeni politikantskom svadljivo$¢u i cudnim javnim pozerstvom

27. OZUJKA FIA je, sluzbenom
press izjavom, objavila najnoviji
prijedlog pravila za homologaciju
motora, koja bi trebala vrijediti
2008. i dalje. Sustina tih pravila je
u zamrzavanju mnogih aspekata
razvoja motora izmedu 2008.

i 2012., ali FIA je do najsitnijih
detalja odredila koje bi tehnicke
modifikacije bile dozvoljene
izmedu 1. sijecnjai 1. veljace
svake godine. Nabrajaju se, tako,
detalji poput profila radilice i
kinematike aktiviranja ventila.

14 F1 Racing Svibanj 2006.

Pet dana ranije, 22. ozujka, FIA
je medijima izdala komplet
prijedloga sportskih pravila za
2008., dogovoren na FIA-inom
svjetskom vijecu motosporta

ranije tog dana u Parizu. Do sada,

nista ¢udno... mozda.

No onda, simultano, FIA je izdala
pismo pet GPMA proizvodaca
(BMW-Sauber, MclLaren, Honda,
Renault i Toyota), datirano 21.
ozujka, u kojem oni traze izmjene
odredenih detaljnih aspekata
pravila, ukljucujudi i zahtjev

za izmjenu nekih prijedloga
za homologaciju motora. U
odgovoru predsjednika FIA-e
Maxa Mosleya, datiranog 22.

ozujka, ove su sugestije odbijene.

U ovom trenutku postaje

jasno u kojoj je mjeri proces
donosenja pravila postao javan.
Ali nije uvijek bilo tako. Izrada
pravila Formule 1 obicno je bila
neka vrst crne magije, nesto
odlucivano od strane bezli¢nih
inZzenjera i administratora iza
zatvorenih vrata i s tri jasna cilja:

(a) uciniti utrke pravednima, (b)
udiniti ih sigurnima, i (c) uéiniti ih
zabavnima.

FIA je nedavno ovoj listi dodala

i (d) “smanjenje troskova”,
definirajuci ovaj aspekt primarnim
fokusom po prvi puta u povijesti
ovog sporta. Ali, ¢ini se kako
danasnji proces stvaranja pravila
djeluje istovremeno i kao politicki
malj, udarajuci putem medija
svakog za koga Max Mosley
prosudi da bi trebao biti na udaru.
Zasto se, dakle, to neuredno,
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Japanci izlaze iz Formule 1?
U Hondi i Toyoti su izjavili da su

“~GPMA uévricuje dogovor

--Pet ekipa koje ¢ine GPMA
najavljuju da je komercijalni
dogovor s FIA-om od 2008. nadalje
blizu zadovoljavajuéeg epiloga.
“Ostvaren je znacajan napredak,”
kaze se u njihovom priopéenju.

~“spremni izici iz Formule 1 ako
im FIA odbije prijave za svjetsko
prvenstvo 2008. Popis dvanaest
ekipa kojima su prijave prihvacene
bit ¢e objavljen 28. travnja.

zbunjujuce i otegnuto donosenje
pravila Formule 1 odigrava tako
javno, uz prividnu prosudbu
publike?

Dok su GPMA proizvodaci
automobila jednako krivi za
provodenje ovakve taktike
posliednjih godina, FIA je

pocela taj proces sve jace i

jace dodatno poticati. Trend je
bio osobito izrazen otkako je
Mosley krajem 2002. objavio

niz izmjena, ukljuéujuéi i novi
sistem kvalifikacija od jednog
kruga. Od tada je javnost

bila izlozena beskrajnom nizu
intervencija u pravila u oblastima
aerodinamickih restrikcija,
mijenjanja guma, zapremnine,
konfiguracije i trajanja motora,
onih cudnih izuma podijeljenih
straznjih krila, a, od nedavno, i u
pravila vezana za novi Concorde
Agreement (ili njegov ekvivalent)
2008. godine. Sve je ovo bilo
javno obznanjeno, veli FIA,

u interesu transparentnosti.
Odakle odjednom ovaj poriv, nije
jasno, ali “transparentnost” je
omiljena rije¢ FIA-inog direktora
komunikacija, Richarda Woodsa,
kojeg ovdje spominjemo samo
zato sto je upravo on posljednjih
godina bio kljuéni igrac u FIA-
inom koristenju medija.

“Proces donosenja pravila je
uvijek bio transparentan,” tvrdi
Woods, “ali uzimajuci u obzir
konzultacije o Formuli 1 koje smo

zapoceli pocetkom prosle godine,

smatrali smo da je primjereno
drzati sadasnje, kao i potencijalne
buduce, F1 natjecatelje u toku.”

| dok jasan proces donosenja
pravila, bez skrivenih agendi,
izgleda kao hvale vrijedan cilj,
lavina informacija, sama po sebi,
ne Cini transparentnost. No, takva
lavina je lukav nacin da se ljude
uvjeri da transparentnost postoji.
No, nisu bas svi uvjereni. Zapravo,
Michelinov boss

Edouard Michelin

je nedavno ‘

rekao: “Imamo

ograni(":eno “PR

e u DENJA NOVIH
transparentnost PRA

vladajuceg tijela suU

Formule 1.” PARE NI",
Javno pismo kgje kaze Richard

je Mosley uputio Woods; direktor
proizvodacima

22. ozujka, na dan
sastanka FlA-inog
svjetskog vijeca
motosporta, je

samo po sebi vrlo daleko od toga
bude bez skrivenih agendi. Prva
re¢enica glasi ovako: “Hvala vam
za vase pismo od 21. ozujka,
koje je bilo poslano u 22:11 sati
prosle no¢i [tj. poslali ste ga jako
kasno].”

Nastavlja se u sli¢cnom stilu,
informiranjem ¢italaca da
proizvodadi nisu uspjeli
predloziti odgovarajuce
zamjenske prijedloge umjesto
onih protiv kojih su se bunili,

i podsjec¢anjem na prosle
neuspjehe proizvodaca:
“Svjetsko vijece motosporta
takoder primjecuje da unatoc

okvir dolje), potpisu prijave za
sudjelovanje u prvenstvu 2008. ili
da se suoce s nemogucnoséu da
bilo $to kazu u daljnjoj raspravi o
pravilima.

Nadalje, tako javni naglasak na
promjenama pravila za 2008.
gotovo je neprimjetno prebacio
teZiste s problema koji stvarno
zanima ekipe - potrebe za
ravnomjernijom raspodjelom
enormnih dohodaka koje Formula
1 stvara. Ako se stvarno zeli
razumijeti politika Formule 1, ne
smije se nikako zaboraviti ono sto
tvrde dobri poznavaoci prilika:

da su, naime, Mosley i Bernie

TKO CE BITI NA STARTU 2008..

Dvadeset dvije ekipe
prijavile su se za
natjecanje u Formuli
1 od 2008. na dalje.
Ova brojka ukljucuje
11 postojecih ekipa,

Elus dvojicu ozbiljnih

andidata za 12.
mijesto (koliko ih
predvida Concorde
Agreement): Prodrive da ispunjavanje 12 vecina staza bez
projekt Davida mjesta nece biti problema moze
RichardsaiB-ekipu  problemati¢no. primiti 30 automobila
Mclarena, vodenu  Zapravo, &ini se da na startu, osim
od strane Direxiva.  ¢e bar jedna ozbilina Monaka gdje je
Preostalh 9 prijava,  prijava morati biti maksimum 24. Kao
ukljuéujuéi one odbijena. Ovokod u proslosti, kljuéne
bivsih F1 bossova mnogih-atuspada  bi bile kvalifikacije.
Eddieja Jordana i i Ron Dennis koji, Najprestiznijoj utrci
Paula Stoddarta, naravno, pokriva godine natjecateljski
mogu sesmatrati interese svoje i komercijalni dodatni
tek Spekulantskima.  potencijalne B-ekipe pritisak, uzorkovan
Na kraju krajeva, - izaziva pitanje zasto  moguénoscu
bas svatko moze uopée mora postojati neuspjeha u
poslati faks namjere  limit od 12 mjesta. kvalifikacijama, bio
Maxu Mosleyu. Vise ekipaje zdravo  bisamo od velike
No, ¢ini se oditim zaFormulu 1, a koristi.

ESI UVO-

UVIEK
VE TRANS-

komunikacija FIA-
e. Mozdaje bas u
tome problem?

ponovljenim pozivima da

to ucinite, nitko od vas nije
sudjelovao na sastancima
odrzanim pocetkom 2005. u
kojima se raspravljalo
o pravilima za 2008., i
da prijedlozi koje ste
nam obecali poslati u
svibnju 2005. jos$ nisu
stigli.”

Sve ovo udvrscuje
FlA-inu pregovaracku
poziciju pri nametanju
onih pravila kakva ona
sama zeli. To takoder
povecava pritisak na
proizvodace da, prije
Mosleyevog isteka
roka 31. ozujka (vidi

Ecclestone kao sijamski blizanci,

uvijek ujedinjeni u svojim cilievima,

koliko god revno ponekad odavali
suprotni utisak. Slagali se ili ne
sa smjerom prema kojem FIA
vodi Formulu 1 - a mnogi se

ne slazu, kao sto F1 Racingova
posta potvrduje - makinacije
pomocu kojih i FIA i proizvodaci
automobila postizu svoje ciljeve
od malog su interesa za bilo
koga, osim za vrlo sitnu grupu
zaljubljenika u F1 politikantstvo.
Imajmo manje transparentnosti,
a vise stabilnosti, kroz postenu,
kolektivnu, slobodnu raspravu -
makar i iza zatvorenih vrata.

Vidi: Mosleyeva kolumna, str rb

“TZGUBLJENO U =

PRIJEVODU"”

CHRISTIAN HORNER

“Mozda imamo ko-
mercijalni ugovor o
motorima s Ferrarijem,
ali mi smo posve neza-
visni. Nas se odnos
tice samo tehnickog
snabdijevanja. Zadrzat
¢emo nasu nezavisnost
u svim drugim obla-
stima - bilo da se radi
© gumama, gorivu,
elektronici ili politici.”
Christian Horner, boss
Red Bull Racinga, u
travnju 2005., nakon
potpisivanja ugovora s
Ferrarijem

PRIJEVOD:

“Potpuno ¢emo plesati
po Ferrarijevoj muzici
na svim podruéjima

- bilo da se radi o
gumama, gorivu,
elektronici ili politici.”
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TR-ov vozaé Vitantonio Liuzzi testi-

, rao je za Red Bull Racing u Paul Ricar- 5 o

4 "®.du nakon Grand Prixa Australije gdje P
: » je po prvi put vozio Reb Bull RB2 i

isprobao Ferrarijev V8 motor. Bila je
to i prilika da impresionira ljude u

MOTORNE TEME

RED BULL BEZ
FERRARIJEVOG
MOTORA U 2008.?

Novi RB3 Adriana Neweya mozda ce
koristiti Cosworthove konje u potrazi
za prvom Grand Prix pobjedom

BOSS EKIPE Red Bull Racing,
Christian Horner, uspijeva zadrzati
ozbiljno lice kad god tvrdi da ne
provode politiku “otvorenog
novcanika”. Ali ekipa koja je
poharala pedokom regrutirajuci
brizljivo najbolje ljude iz mnogih
ekipa - po svaku cijenu - mozda

se tek priprema obaviti svoju
najskuplju kupovinu do sada. Radi
se o poslu koji bi mogao zasjeniti
placu tehnickog direktora Adriana
Neweya od 10 milijuna dolara

UHVACENO
MOBITELOM

' Uhvatili nekog
* slavnog u F1?
Posaljite nam sliku!

Jenson Button

Fotka: Bob Hebert

Ne, ni nama nije jasno

Sto je u Satoru u grmlju
Montreala. Mozda
predujam goleme Hondine
place? U svakom slucaju,
Jenson je tamo proveo
mnogo vremena...
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godisnje. Zapravo, inicijativa

za ovu potencijalnu kupovinu
krece upravo iz Neweyevog
dizajnerskog ureda. Ukoliko Sasija
za 2007. bude tako dobra kako
to Newey ocekuje da ce biti,
postoji zabrinutost da bi sadasnji
nabavlja¢ motora, Ferrari, bio sve
samo ne odusevljen ovoj ekipi
prodati svoje najsvjeZzije verzije
V8 motora, koje bi onda mati¢nu
ekipu mogle nadmasiti na stazi.
Newey je, bez sumnje, ve¢ uzeo
u obzir ¢injenicu da je za ozbiljan
napad na svjetsko prvenstvo
potreban neki drugi motor. Al
Giji? Odgovor bi mogao biti...
Cosworthov. Jasno, Red Bull ée se
nerado vratiti dobavljacu kojeg su
napustili krajem 2005., ali super-
snazni Cosworthov motor moze
se jednostavno preimenovati i
postati Red Bull motor (kao sto
lImorovi motori veé dugo nose
oznaku Mercedes-Benz).

ekipi pred pregovore za 2007.

Povratak Cosworthu: britanski motor u Neweyevom novom autu 2007.?

Cosworthov vlasnik Kevin
Kalkhoven mogao bi ¢ak biti
spreman i za prodaju firme. On
je 2004. kupio Cosworth kako
bi osigurao motore za americku
Champ Car seriju. Kako se sada
uveliko govori o ujedinjenju
Champ carai serije IRL, mozda
Kalkhovenu jednostavno vise
nece trebati tvornica motora.
Hocemo li, dakle, vidjeti Red

Bull-Red Bull u 2007. ili 2008.?
“Ne bih imao nikakvih problema s
time,” kaze Cosworthov direktor
marketinga Bernard Ferguson.

U meduvremenu, Horner sve
komentira ovako: “Imamo ugovor
s Ferrarijem do kraja 2007. 5to ¢e
se dogoditi nakon toga, prerano
jezaredi..."

Vidi: Adrian Newey, str. 68

DC JE SLJEDECI VOZAC-MENADZER U FORMULI 12

"
>
9

DAVID COULTHARD
vjerojatno nece
pobijediti u 2006. i
onto zna.

lako je uformii
mladahan, on, bez
obzira na sve, ipak
ima 35 godina-ito
je malo previse za
mladoscu opsjednuti
Red Bull Racing.

Ali DC je vise nego
vozac u Red Bully, i

uvijek je to bio. On
je, u stvari, bio taj koji

njegovoj glavi, i to
Red Bullu i te kako

kombinirati voznje
petkom sa svojom

je prvi kontaktirao pomaze. sve razvijenijom
Adriana Neweya. Bila  Alj, u sluéaju menadzerskom
je to uvertira koja je da za Red Bull ulogom. | tko zna?

vodila do angaziranja
najboljeg dizajnera

u Formuli 1. Puno
prije Neweyevog

potpise neka tako
zeljena vozacka
superzvijezda, jo$
nema razloga da

Mogao bi ¢ak jednog
dana zamijeniti
sadasnjeg sportskog
direktora Christiana
Hornera.

potpisivanja, DC

je doveo u Red

Bull nekadasnjeg
MclLarenovog

i Ferrarijevog
aerodinamicara
Antona Stipinovicha
(Juznoafrikanca
hrvatskog porijekla).
Zasigurno, DC
posjeduje mnogo
sive mase ispod

sve sjedijih lokni na

Coulthard posve
odlozi svoju kacigu.
(Dietrich Mateschitz
ne taji svoju zelju

da unajmi Michaela
Schumachera. Koliko
god to izgledalo
malo vjerojatno,

jos jednoj 100-
milijunskoj ponudi
Schumi bi tesko
odolio.) DC bi tada
mozda mogao

lako je radisan i
inteligentan 32-
godisnjak, Horner
ima svoje kriticare u
ekipi Red Bulla. F1
Racing je ¢uo glasine
da je njegov posao
nedavno ponuden
dvojici jacih igraca
iz pedoka. Jedan
od njih navodno je
Flavio Briatore.




KAD GOD JE F1 vozac u
automobilu na stazi, njegovo
tijelo izlozeno je vrlo napornim
fizickim opterecenjima. Kod
naglih kocenja sile usporavanja
dosezu 5,5 G, dok bocne sile u
brzim zavojima mogu iznositi 3,5

G. A vremena za opustanje nema.

Zapravo, vozaci si mogu dozvoliti
nekoliko sekundi predaha samo
kada dosezu najvecu brzinu, na
dugim ravnim dijelovima staze.
Pa, kako se pripremaju za tako
ekstremnu radnu okolinu, i koje
su im potencijalne zamke?

IZAZOV

“Ako niste naviknuti na te sile,”
govori Juan Pablo Montoya,
“moze vam izgledati kao da vam
bocne G sile pokusavaju otkinuti

glavu.” Pokusaj nadupravijanja (da

se korigira rep auta pri zanosenju
van) u brzim zavojima zahtijeva
veliku fizicku snagu, bez obzira na
servo-upravljac - i to je nesto sto
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SREAROET

cesto iznenadi pocetnike.

“To je ono zbog ¢ega sam izgubio
kontrolu nad Minardijem u obje
utrke u kojima sam nastupio
2002.," priznaje Anthony
Davidson. “Jednostavno sam
ostao bez snage.”

No, vozacima je potrebna i
izdrzljivost bas kao i snaga - Sto
nije ista stvar - da bi uspjeli voziti
na granici kroz mnogo krugova.
Za snagu su vam potrebni jaki

Ako niste
navikli na
bocne G sile,
¢init ¢e vam se
kao da ¢e vam
otpasti glava,

Juan Pablo Montoya

&

‘e

P EEEEIT -

Michelin razmislja o povratku 2008.
' Iz Michelina su ponovili da nece pro-
“mijeniti svoju odluku o napustanju

75" e Formule 1 nakon 2006. Ali, postoje

misici - i kao rezultat napornog

i teSkog programa vjezbanja,
Davidson je danas vidljivo
misi¢aviji nego sto je bio 2002. To
mu pomaze izdrzati duge voznje
na testovima koje zahtijeva
Honda, a po potrebi i utrke.
Samo veliki misiéi nisu dovoljni
za izdrzljivost. Za to trebate
povecati (aerobicnim vjezbama)
i optimizirati (anaerobicnim
vjezbama) koli¢inu kisika u krvi.
Kao i trkaci maratona, tako i F1
vozadi tijekom utrke moraju biti
fizicki i psihicki efikasni, usprkos
izlaganju visokim temperaturama
i iscrpljenosti.

Dodatna komplikacija, posebno
kod visokih temperatura, je
utjecaj dehidracije. Tijekom
ovogodisnjeg Grand Prixa
Malezije, temperature u kokpitu
prelazile su 50°C, a nekoliko
vozaca je znojeci se izgubilo

¢ak 3,5 litre vode. Fizioloske
posliedice teskog preznojavanja

su dalekosezne. Vozac koji tezi 70

* indikacije da kompanija ozbiljno ra-
zmislja o povratku 2008., kad ce biti
dozvoljen samo jedan snabdjeva¢ guma.

Fisichella, kao i
svi danasnji vozadi
Formule 1, trose
mnogo vremena i
energije u teretani.
U protivnom, ne bi
ih bilo nigdje

Ry

kg - na primjer, Rubens Barrichello
ili Fernando Alonso - u sebi

sadrzi 40 kg vode, pa je gubitak
od 3,5 litre tekucine u Sepangu
znacio da je tijelo izgubilo 8,5

% ukupne koli¢ine vode. U
bolnicama, pacijentima koji su
dehidrirali 15 %, tekuéina se hitno
nadomijestvava intravenozno.
“Dehidracija je velik problem,”
govori Gerry Convey, Montoyin
trener. “Gubitak od 1 % vode

Formulo X"

TIE T P RPN

i odlucite - Alonso u Maleziji

2005.
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Galama oko fleksi-krila

Nakon dvije utrke paranoje skandal
oko fleksibilnih krila stisao se u
Australiji. Nakon mnogih pojasnjenja
Ferrari, McLaren i BMW pojavili su se
u Melbourneu s normalnim krilima
na svojim automobilima.

“Super Aguri kratkih rukava
¥~ Zelje ekipe Super Aguri da se docepa
" “Hondinog “zimskog” modela 078
nisu urodile plodom. Sad ¢e SA
morati izgraditi u potpunosti svoj
model, ali to im nece uspjeti prije
britanskog Grand Prixa.

TRENING VOZACA

1,5 sat '_;
50,pa g %
40, pa 30, s:ﬂ {
i onda do nule ¥4
100 Syt
po potrebi
intenzivan

kardio-trening

F1 teretana ima i specijalan volan za vjezbe ruku i torza

moze utjecati na sposobnost
procjene i do 20 %. Zato je u
vrucim utrkama vitalno odrzavati
hidraciju vozaca.”

Osim sto utjece na procjene
vozaca, dehidracija moze
uzrokovati mutan vid (kad dode
do dehidracije od 12 %), a nakon
iznad 20 % organi se pocinju

Alexa Wurza, nastoje oblikovati
svoj torzo koristeci specijalno
usmjeren trening. “Kada skinem
majicu, ne izgledam kao kokos

- ali niti kao body builder,” rekao
na gornjem dijelu tijela su dugi

i tanki - $to je dobro za najbolji
kompromis izmedu snage,

iskljucivati. izdrzljivosti i zadrzavanja niskog
tezista.”

DRZ' SE BOCE

Prvi put u povijesti Formule 1, bas TRENING

Treba li vozac svakodnevno i
naporno vjezbati, ili su opsezna
predsezonska testiranja sama po
sebi dovoljna?

“Najbolji oblik treninga je
voznja F1 automobila,” govori
Williamsov Mark Webber. “Niti
jedna vjezba u teretani ne moze
replicirati ono Sto se desava

u automobilu i zato je voznja
najbolji nacin pripreme."” Vrat
trpi najvece napore u
gornjem dijelu

tijela zato

svaki automobil na ovogodisnjem
Grand Prixu Malezije imao je
bocu za pice. Doduse, neke su
imale kapacitet od samo pola
litre. Danas vecina vozaca ima
jednolitrene boce u kojima se
nalazi hipotonicna tekucina,
mineralna otopina razvodnjena
nesto vise od krvi. Razvodnjenost
pomaze tijelu da elektrolite
apsorbira brze nego sto to ¢ine
obicna izotonicna pica.

No, neke ekipe ne vole boce

za pice, jer vjeruju da bi jedan
kilogram smjesten tako visoko
mogao poremetiti teZiste

i upravjivost automobila.

“Ekipe trose milijune dolara da
bi njihovi automobili postali $to
brzi," govori Mark Arnall, trener
iterapeut Kimija Raikkonena.
“Zasto, onda, i vozaci ne bi bili
u najboljoj mogucoj formi?”

OSTATI NISKO

Kao sto boca za pice od

1kg moze poremetiti
upravijivost automobila, istu
stvar moze prouzrociti gornji
dio vozaceva tijela ukoliko je
nepotrebno “nabildano”. Zbog
toga inteligentni vozaci, poput

» Tipi€éna dijeta na dan utrke

“Natankati tijelo krivim gorivom,” kaze Toyotin doktor Riccardo
Ceccarelli “isto je kao to uciniti svojem automobilu: nece bas
dobro raditi.”

Od starta do cilja utrke vozac u prosjeku potrosi oko 1.500
kilokalorija. To otprilike odgovara tréanju polovice maratona.
Da bi u utrci imali dovoljno goriva za svoje tijelo, vozaci se

prije starta najedu hrane bogate ugljikohidratima. Najnovija
istrazivanja pokazuju da su voce i povrée najefikasnija hrana za

pohranjivanje energije u tijelu.

na (250 kcal),
sunka (

jer nije pricrscen sigurnosnim
pojasem od 6 tocaka. Naslon za
glavu pomaze pri ubrzanjima,
ali vrat i glavu nista ne podupire
pri kocenju i pri prolascima
kroz zavoje. Paradoks je ove
godine u ¢injenici da vrat
trpi veca opterecenja nakon
uvodenja slabijih V8 motora od
2,4 litre zapremnine, zato $to su
automobili u zavojima brzi, zbog
bolje aerodinamike, nego sto
su to bili proslih godina s V10
motorima od 3 litre.
"Kroz posliednji zavoj u
Barceloni,” govori Jenson Button,
“sada idemo 16 km/h brZze nego
2005. Postoji mnogo razloga
zato: s V8 motorom je lakse
voziti punim gasom,
aerodinamika je bolja
nego prosle godine
i gume sada imaju
bolje prijanjanje.
Sve to ovaj zavoj ¢ini
vrlo brzim, a G sile su
ogromne.”
lzvan automobila,
trening vrata obavlja se u
teretani. Vozadi razvijaju vlastite
sisteme, ali su svi varijacija na istu
temu. Sistem kolotura i utega
pri¢vrcen na staru kacigu i onda
vozac odraduje razne vjezbe u
skupinama po 10. Trening obi¢no
traje oko sati i pol, koliko traje
prosjec¢na Grand Prix utrka.
A §to je s ostalim dijelovima

voce (50 kcal)

tijela? Gleznjevima treba puno
vjezbe, osobito lijevom koji
treba podnijeti nevjerojatne

sile na papucici kocnice.
Podlaktice takoder trebaju biti
dovoljno snazne da upravljaju
automobilom kroz brze zavoje,
kada sile potiska na stazu po¢nu
ponistavati svu pomoc¢ koju pruza
servo-upravljac.

“Trebate biti u nevjerojatnoj
formi,” govori Button. “To je
potrebno ne samo da izidete na
kraj s fizickim naporima, ve¢ ¢e
pomodi i mentalnoj strani stvari.”

VIJEZBE UMA

Toyotin doktor, Riccardo
Ceccarelli, vjeruje da su, za dobru
razinu vozacevih performansi

i drugi faktori isto toliko vazni
koliko i fizicka pripremljenost.
"Uz dobru disciplinu,” govori
Ceccarelli, “bilo tko moze biti
spreman za utrku u F1 automobilu
- trebate samo naporno vjezbati u
teretani. Ali, to je samo polovica
onoga $to vam je potrebno;
druga polovica je mozak. Mozak
morate tretirati kao i miice:
morate ga zagrijati prije nego

ga koristite i odmoriti u pravim
trenucima. Tijekom utrke od dva
sata nema nikakvih popustanja za
mozak, ali niti za tijelo, i upravo
to ¢ini Formulu 1 najzahtjevnijim
sportom na svijetu.”
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MARANELLOV COVJEK OD 5 MILIJUNA DOLARA

KiMI VEC NA PLACI FERRARIJA

Odli¢na stvar - ako vam uspije. Ferrari Zele Raikkonena toliko da ga placaju unaprijed

F1 RACING saznaje da je Ferrari
platio Kimiju Raikkénenu 5
milijuna dolara samo da bi oni bili
prvi koji ¢e s Fincem moci sklopiti
ugovor za njegov angazman
2007. godine i nadalje.

Ako Ferrari odluci realizirati
opciju s Réikkénenom, ocekuje
se da ¢e njegova placa biti oko
30 milijuna dolara godisnje.
Ukoliko se Michael Schumacher
krajem ove sezone povuce (ili,
sto je vjerojatnije, prijede u

neku drugu ekipu) Ferrari ¢e
sigurno regrutirati Raikkonena.

Schumacher se mora odluciti do 1.

lipnja. Kimi je, prica se, obavijestio
Ferrarijev menadzment da se

on nikog ne boji, i da on ne bi
imao nikakvih problema biti u
istoj ekipi sa Schumacherom. No,
Schumacher, koji ¢e na pocetku
sezone 2007. imati 38 godina,
sigurno ne bio bas odusevljen

“Kimi se ne

boji nikoga 1
spreman je

biti u ekipi sa
Schumacherom”

da mu timski kolega bude super-
brzi 27-godisniji Finac. Zapravo,
mogucnost dolaska Raikkdnena
moze ¢ak nagnati Schumachera
da odbije potpisati novi ugovor
za Ferrari i uvjeriti ga da je mnogo
elegantnija i dostojanstvenija
opcija mirno se povudi s utrka.
Mozda je to i pritajena Zelja Jeana
Todta koji je Cesto izjavljivao

kako nikada ne bi Zelio okoncati
Schumacherovu karijeru protiv
njegove volje.

S druge strane, Schumacher
moze pokusati nagovoriti Todta
da Ferrari nastavi s vozackom
taktikom koja im je toliko dobro
sluzila, s njime kao glavnim
vozacem i precizno definiranim
drugim vozacem. U tom slucaju
Kimi bi dobio svojih 5 milijuna za
apsolutno nista, i bio bi slobodan
ponovno potpisati za McLaren

ili, $to je jednako moguce, za
Renauilt.

U takvom scenariju Todt bi mogao
zadrzati Felipea Massu ili se
kockati i uzeti motociklistickog
superstara Valentina Rossija. Obje
opcije bile bi znacajno jeftinije

od Raikkénena, bez obzira na
izgubljenih 5 milijuna dolara.

Ali, nista ne traje vjeéno, i na

Schumi cestita
cudotvornom Kimiju | g,
na briljantnoj voznji . =

osnovu prve tri utrke 2006. ¢ini se
da je Massa - jos 2004. u Sauberu
posve u sjeni Giancarla Fisichelle
- po pitanju Ciste brzine sada
neprijatno blizu Schumachera.
Todt to sigurno primjecuije, a
mozda je to cak i predvidao.
Drugim rije¢ima, mozda je

razlog sto je Ferrari ve¢ osigurao
Réikkdnena u tome sto im je on
vrlo potreban.

KAO JAJE JAJETU

Svatko ima svoj uzor. Froilan Gonzales, zvan “Bik s pampasa” dojurio je kroz
desetlieca i posve ocigledno inspirirao jedinstvenog bossa Midlanda Colina Kollesa.

FROILAN GONZALES
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Bez obzira nato dali ¢e
Ferrari unajmiti Raikkonena,
vecina najboljih ekipa
(McLaren, Renault, Toyota,
Red Bull, BMW i Honda,
ukoliko Rubens Barrichello
nastavi s razocaranjima)

bit ¢e u potrazi za velikom
vozackom zvijezdom za
sezonu 2007.

Ovo je vrlo neobican odnos
snaga za Formulu 1. Obiéno,
vise je dobrih vozaéa nego
dobrih mjesta u ekipama. Iduce
godine bit ée toéno suprotno.
Da, Juan Pablo Montoya,
Giancarlo Fisichella i Jarno
Trulli bit ¢e slobodni na
trzistu, ali mora se reéi da niti
jedan od njih nema kalibar
oko kojeg bi se uspjesno
gradila kampanja osvajanja
svjetskog prvenstva.

Kao posljedica svega bi
mogla biti velika prilika

da Alex Wurz i Anthony
Davidson konaéno (opet)
voze utrke za dobru ekipu,
nakon godina u ulogama test-
vozaca.

S druge strane, nakon
nekoliko godina u potrazi za
najboljom moguc¢om ekipom,
Jenson Button bi mogao

na kraju biti veliki gubitnik,
buduéi da je neraskidivo
vezan za Hondu bar do kraja
2008.



BORBA ZA POTPIS

1,3 milijuna dolara
je sitnis za Covjeka
Symondsovog kalibra,
Nije ¢udo da rivali

PATA SYMONDSA

Sposobnosti Renaultovog izvrsnog
Sefa inZzenjeringa vrlo su trazene

NEKADA je zaposljavanje
Adriana Neweya ili Rorya Byrnea
bio oproban i potvrden nacin

za dovodenje ekipe na prag
osvajanja svjetskog prvenstva u
Formuli 1.

Ali 2005. to se promijenilo.

Da, tehnicki direktor Bob Bell

i glavni dizajner Tim Densham

su od Renaulta R25 stvorili brz

i robustan automobil, iako ne
toliko efikasan kao sto je to bio
McLarenov MP-20. No, u nekoliko
navrata Renaultov izvrsni direktor
inZzenjeringa Pat Symonds
pretvarao je bodove u podije, a
podije u pobjede.

Neweyeva placa u Red Bullu
iznosi 10 milijuna dolara godisnje.
Byrne zaraduje gotovo jednako
toliko. Cak je i Toyotin odlaze¢i
tehnicki direktor, Mike Gascoyne,
koji nije niti strateg niti dizajner,
zaradivao nevjerojatnih 8 milijuna
dolara na godinu. Za razliku od
njih, Symonds zaraduje “samo”
1,3 milijuna dolara - relativno
skromna placa koja je, istina,
lani bila osnazena bonusom

za osvojena prvenstva izmedu
900.000 i 2.200.000 dolara. U
svijetu inzenjera Formule 1 ovo
je sjajna placa, ali uzme lise u
obzir Symondsova uloga u
Renaultovim uspjesima, to je
prava sitnica.

U Australiji su zapocele
kruziti glasine da su na
Symondsa mnogi bacili
oko - osobito Honda
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i McLaren. Ron Dennis je, u
meduvremenu, ve¢ izjavio kako
kontakta nije bilo - sto ne znaci
da ga nece biti. Symonds bi se
mogao naci na kusnji da prihvati
ovaj angazman i da u Mclarenu
2007. nastavi suradivati s
Alonsom. Povrh toga, Red Bull je
nedavno preoteo Neila Martina,

“On je kadar bo-
dove pretvoriti u
postolja, a postolja
u pobjede”

McLarenovog stratega sa zida
boksova, kojeg ¢ée sada trebati
zamijeniti.
| Hondi jako nedostaje strateg
utrke Symondsova kalibra, sto iz
utrke u utrku potvrduje njihova
nesposobnost da dobru startnu
poziciju pretvore u jednako
dobar plasman na kraju utrke.
Symonds umanijuje vlastitu ulogu:
“Ostajem u Renaultu,”
rekao je, “i zato mi
samoreklama nije
potrebna.” Pitamo
se hoce li to reci
i kad pocnu
pristizati
konkre-
tne, super-
unosne
ponude?
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» #Kolumbijac dolazi u Red Bull: “To, je

"“lion lijena, problematicna individua
s mnogo prtljage ne bih nikako
mogao komentirati.”

INEKRAD KAO SAD

Pet F1 legendi iz ﬁet desetljeca Grand Prix
utrka otkrivaju kako je to bilo u njihovo doba

Pitanje 1: Da li ste ikada u utrci razgovarali sami sa sobom?
Pitanje 2: Da li je postajao netko na utrkama koga nikako niste voljeli?
Stirling M Roden 1929., 66 Grand Prixa (1951.-
1961.) 16 pobjeda, 0 naslova prvaka

Odgovor 1: Da, jesam. To je glupo, ali

koristi ako mislite da ¢e vam pomodi da
ostvarite ono sto zelite.

Odgovor 2: Ne, nikada. Osim kad sam
vozio iza nekoga tko je bio spor i nije se
micao s puta. Tada sam ga intenzivno

mrzio.

Roden 1926., 126 Grand Prixa (1955-1970.)
14 pobjeda, 3 naslova prvaka (1959., 1960., 1966.)

Odgovor 1: Ne.

Odgovor 2: Ne.

J“'k’ Y
Niki

1970s |
’f‘

Roden 1949., 171 Grand Prix (1871-1979., 1982-
1985.) 25 pobjeda, 3 naslova prvaka (1975., 1977., 1984.)

Odgovor 1: Ne.

v

oG Odgovor 2: Zbilja se ne mogu sjetiti,

ozbiljno.

.
“
e )
Keke Rosberg

1980s

Q

Roden 1948., 114 Grand Prixa (1978-
1986.) 5 pobjeda, 1 naslov prvaka (1982.)

Odgovor 1: Uvijek sam sam sebi
govorio “Kurvin sine, prestani se bojati i
pritisni ve¢ jednom taj gas.”

Odgovor 2: Peter Windsor, u
osamdesetima, jer je bio totalno

naklonjen Mansellu. Sada smo posve u
redu.

Roden 1960., 115 Grand Prix (1992-
1999.) 22 pobjede, 1 naslov prvaka (1996.)

" Odgovor 1: Ne, samo sam se jako
koncentrirao. Bez rije¢i. Samo zen.

Odgovor 2: Bilo je lakse nekog
pobijediti ako vam se nije svidao,
tako da sam mrzio brizljivo odabranu
selekciju pojedinaca. Striktno iz
profesionalnih razloga, naravno.

“Ne treba mi nikakva reklama"”, Pat Symonds

TS T EEEEES
+ & Coulthard o Montoyi

## DC se ovako izrazio o Montoyi
*“u Australiji, usred glasina da

CHARLES COATES/LAT, LORENZO BELLANCA/LAT, ARHIVA LAT, XPB.CC, ROMILLY LOCKYER/GETTY IMAGES, ALISTER THORPE
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DAMON SE VRACA

HILL SPASAVA
SILVERSTONE

MOGLO BI SE desiti da svjetski
prvak iz 1996., Damon Hill,
preuzme ulogu predsjednika
British Racing Driver’s Cluba
(Britanskog kluba vozaca utrka),
ukoliko se njegov izbor krajem
travnja potvrdi glasanjem na
klupskom godisnjem skupu.
Kako se to desilo? Hill je u veljadi,
kad smo o tome pricali, rekao F1
Racingu: “Ne znam dovoljno o
Formuli 1i ne Zelim raditi 24 sata
na dan, 7 dana tjedno"”. Odakle
ovakav preokret?

“Vi pretpostavljate da ¢u ja raditi
sedam dana tjedno...,” rekao je
na upit. “Obzirom da ja imam
perspektivu, iskustvo, aivezus
Britanijom i s britanskim Grand
Prixom koja seze u proslost u
doba prije mene - u doba mog
oca - mislim da je vazno da se
uklju€im u ovako nesto.”

ve

BRDC posliednjih godina prolazi
kroz nemirno razdoblje. Imidz
pakosnih sukoba i neprekidnih
prepirki o sudbini britanskog
Grand Prixa polako prevladava
nad onim o staromodnoj,
dosadnoj organizaciji. Hoce
liDamon preuzeti zatrovani
prijesto?

“Hm, o BRDC-u dovoljno govori
cinjenica da se mene, s mojih

45 godina, smatra mladim
covjekom,” priznaje on. “Al,

tu ima mnostvo problema koji
zahtjevaju otvoreni um i ozbiljni
trud kako bi se rijesili. Jedan od
njih je britanski Grand Prix.”

Da, buducnost britanskog Grand
Prixa - i suceljavanje s Berniejem
Ecclestoneom - bit ¢e Damonov
najpreci posao.

“Bernie ima vrlo nepokolebljive
stavove o Silverstoneu,” priznaje
on, “i jato naravno postujem. Pa
ipak, tradicionalne utrke moraju
ostati u Formuli 1.”
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Sa svakom utrkom mladi Spa-
njolac postaje sve specijalniji.

Sada vec ¢ini cuda i na hlad-
nim gumama

ustralski Grand Prix bio je jedan od
klasika s mnostvom odlucujucih
varijabliijos jednom potvrdom
svakim danom sve vece briljatnosti
Fernanda Alonsa Diaza. Hodao sam
prema pedoku, ujutro prije utrke,
kad sam namirisao onaj zlokobni, poznati miris:
negdje u blizini gorjelo je kvacilo Renaulta Megana
Turbo. Okrenuo sam se i ugledao Fernanda, svog u
osmijehu, kako mase gledaocima dok se izvlacio iz
svog zadimljenog auta.

“Poznat mi je miris odnekud,” rekao sam u
prolazu. “Sprzeno Megane kvacilo.”

“Oh, da!” rekao je smijuci se. “Neobi¢no zar
ne? Samo sam se malo igrao s autom i smrdi kao
onaj moj u Engleskoj. Bas ¢udno...!” I ode on,
okruzen fanovima s hrpom programa i T-majica za
potpisivanje, i svitom Renaultovih ljudi zatrpanih
mnostvom obaveza.

Nekoliko sati kasnije on se “malo igrao s
autom” i pobijedio australski Grand Prix s takvom
paletom sposobnosti da je mene, a mislim, i vecinu
mojih kolega ostavio u o¢ajanju jer smo sve su-
perlative vec potrosili u Japanu prosle godine, pa
onda opet u Sangaju - a u skorije doba u Bahreinu
i Maleziji. Pa ipak, Melbourne je bio osobit, jer
nam je pruzio jo$ jedan uvid u njegov fenomena-
lan, rastuci talent.

“Fernandova umjesnost s
hladnim gumama danas - u
vrijeme grijaca guma i
enormnih lateralnih sila
prijanjanja - rijetko je
videna umjetnost”

Tu, naravno, mislim na Fernandovu sposobnost
da vozi na hladnim gumama - $to je u danasnje
doba grijaca za gume i lateralnog prijanjanja od
4 G rijetko videna umjetnost, i to umjetnost u
pravom smislu rije¢i. MozZete je naci u poglavlju o
voznji po mokrom - a znamo $to vecina F1 vozaca
misli o kisi. Vecina je mrzi - i kazu vam da je mrze.

Fernando, nasuprot tome, daje utisak da oboza-
va sirovi osjecaj na hladnim gumama - na izlasku
iz boksova ili iza Safey Cara, ¢ekajuéi ponovni
start. Prijanjanja nece biti. Tocka. Zadnji dio ce
se zanijeti. Prednje gume ce zablokirati. Vozit ¢u
se na ledu. Nece biti TC-a. I tako Fernando, kao
$to smo imali prilike vidjeti u Melbourneu, po¢ne
razmetljivo razbacivati svoj Renault dajuéi mu

onu pravu koli¢inu gasa s to¢no pravom koli¢inom
trzaja volanom i tek dodirom suprotnog locka prije
no $to se baci natrag, u drugom smjeru u onom
gracioznom, savr§eno simetri¢nom stilu Sébastiena
Loeba. Mislim da Fernando u ovakvim situacijama
ne samo da postigne vece temperature u svojim
zadnjim gumama od bilo kojeg svojeg suparnika,
nego time obavi dobar posao i sa svojim prednjim
gumama. Ne baci svoj Renault u punokrvno, na-
mjerno proklizavanje i podupravljanje Kimijevog
nacina zagrijavanja... ali nije daleko od toga. U
ovom su pogledu njih dvojica bez suparnika.

Niti jedno od ovog nije lagano - i kao dokaz toga
pogledajte sav onaj besmisao kojeg je vecina vozaca
napravila od uvjeta sa slabim prijanjanjem u Melbo-
urneu. Obzirom da su navikli na ogromno prijanjanje
i prolaske zavoja kao po crti, mnogi su vozaci izgleda-
li sasvim obi¢no kad je, u hladnom povjetarcu iz Port
Philipa, na stazi nestalo trenja. Cak je Michael udario
u zid. A iJuan Pablo je pao kao Zrtva hladnih guma.

Fernando je, medutim, nastavio sa svojim
majstorskim programom. Vidjeli smo to na stazi
- kroz njegovu kontroliranu agresiju, njegovu
sposobnost utrkivanja, njegovu briljantnu brzinu,
kroz oporavke iz losijih situacija i iz njegove
sposobnosti da maksimalno iskoristi uvjete loSeg
prijanjanja; i §to je mozda jos i vazZnije, i §to je
toliko presudan dio njegovog pogleda na svijet,
kroz njegovu mirnu poniznost, dostojanstvo, po-
Stenje, njegovu samodisciplinu i njegovu sklonost
dobrom, solidnom radu.
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TOYOTA TROSI NAJVISE, UZ MALO EFEKTA

BROJKE IZ NEDAVNOG,

u F1 Racingu objavljenog,
pregleda troskova Formule 1
stvaraju veliku nervozu unutar
establishmenta ovog sporta.
Prosli mjesec, predsjednik Toyote
Motorsporta John Howett burno
je reagirao na navode F1 Racinga
o Toyotinom budzetu u 2005.
Tvrdio je da je 499 milijuna dolara
daleko previse.

Howett stoga nece biti
zadovoljan kad ¢uje daje, u
posliednje tri godine otkako

F1 Racing nesluzbeno ispituje
budzete F1 ekipa, Toyota
najneefikasniji tim (osim
Minardija) u pogledu osvojenih
bodova po milijunima potrosenih
dolara. | sve to unato€ njihovim
impresivnim rezultatima u 2005.
Analiza trogodisnjih brojki F1
Racinga - za koje mnogi kljuéni
ljudi u Formuli 1 smatraju da

su priliéno precizne - otkriva

da su Toyota i Minardi bili sli¢ni
u pogledu odnosa trosak/
rezultat, unato¢ njihovim totalno

razli¢itim budzetima. Tijekom
ovog razdoblja, F1 Racing je
utvrdio da je Toyota potrosila
1,265 milijardi dolara na svoj

F1 program, dok je Minardi
potrosio samo 136,4 milijuna
dolara. U tom istom razdoblju
Toyota je osvojila 113 bodova, a
Minardi samo 8. No, kad se sve
ovo pretvori u odnos bodova i
milijuna dolara, proizlazi da je
Minardi osvajao 0,06 bodova
po milijunu utrosenih dolara, a
Toyota 0,09 bodova po milijunu
dolara (vidi tablicu desno).
Dakle, Toyota je osvajala samo
0,03 boda po milijunu vise, a
potrosila je dodatnih 1,128
milijardi dolara.

Na drugoj strani tablice, Renault
- dvostruki svjetski prvak prosle
godine i ve¢ sada dominantna
ekipa u 2006. - najefikasnija

je ekipa od svih, i jedina je
velika ekipa koja je u tri godine
potrosila manje od milijarde
dolara. U razdoblju od 2003. do
2005. oni su potrosili 801,58

KRIVULJA POTROSNJE

Cijene narugenih (ne-tvorni¢kih) F1 motora nekad i sad

Ferrari V8 (Red Bull 2006)

@5 do

Cosworth V8 (Williams, 2006.)
Toyota V8 (Midland, 2006.)
Supertec V10 (Wiiams, 1999.)
Cosworth V10 (Toro Rosso, 2006.)
Mugen-Honda V10 (Jordan, 2000.)
Hart V10 (Jordan, 1994.)

Ford Cosworth DFV V8 (Lotus, 1979.)

@ 27 nmil. dol

Ford Cosworth DFV V8 (Lotus, 1967.) = . Mchikaleclly

NB: Sve brojke su procjene F1 Racinga

24 F1 Racing Svibanj 2006.

> Efikasnost troSenja ekipa Formule 1

EKIPA PROCJENA OSVOJENI EFIKASNOST
BUDZETA  BODOVI e
2003.-2005. 2003.-2005. DOLARA)
(MILIJUNA
DOLARA)
Renault 801.58 384 0.48
Ferrari 1277.45 520 0.41
McLaren-Mercedes 1138.50 393 0.35
BMW-Williams 1074.75 298 0.28
Red Bull * 139.22 34 0.24
B.A.R-Honda 1013.62 183 0.18
Sauber-Petronas 462.33 73 0.16
Jordan 251.90 30 0.12
Jaguar ** 284.97 28 0.10
Toyota 1264.77 113 0.09
Minardi 136.41 8 0.06
* samo 2005. ** samo 2003.-2004.

milijuna dolara i osvojili 384 boda,
sto znaci da su osvajali skoro pola
boda po utrosenom milijunu.
Posve jasno: taj je novac bio vrlo
dobro rasporeden.

Unatoc¢ tome $to su u ove

tri godine imali najveéi
budzet, Ferrari su tek druga
najefikasnija ekipa u danasnjoj
Formuli 1.

BAHREIN POPULARNIJI ZA POCETAK SEZONE

AUSTRALSKI GRAND PRIX ¢e
2007. opet dobiti svoju ulogu
premijerne utrke sezone Formule
1, tvrdi promoter utrke Ron
Walker, usprkos tome $to je prva
utrka ove godine, u Bahreinu,
ostvarila znatno vecu globalnu TV
gledanost nego obicno.
“Siguran sam da ¢emo

se vratiti na prvo mjesto

[u kalendaru] slijedece
godine,” govori Walker. No,
cijela stvar mozda nece biti
tako jednostavna. Bernieju
Ecclestoneu se prilicno

svidaju mnogo vece brojke

Bernie je trenutno u klinéu s
Ronom Walkerom (desno) oko
datuma australskog Grand Prixa

gledanosti ovogodisnje prve
utrke, uzrokovane, nema
sumnje, Europljanima mnogo
ugodnijom vremenskom zonom
Bahreina. Takoder, u Australiji
¢e od 2007. biti na snazi novi
anti-duhanski zakon, i to ¢e
bitno ojacati Ecclestoneovu
pregovaracku poziciju.

“Ako u ugovoru ima nesto sto se
odnosi na reklamiranje duhana,
to je ocito nesto o ¢emu treba
brinuti,” rekao je Ecclestone.
Walker, Ecclestoneov prijatelj,
ne brine osobito. “Mr
Ecclestone me voli zezati,”
izjavio je. “Bernie tocno zna
$to pise u ugovoru. On ima
najostriji um na svijetu.”
Australija ¢e mozda morati
platiti za gubitak reklamiranja
duhana. Sto se ti¢e datuma,
vjerojatno ce se sve vratiti na
staro, iako se mnogim ekipama
svidio ovogodisnji pocetak
sezone. Kraci let do Bahreina
bio je logisticki manje zahtjevan
zalogaj za otvaranje sezone.

Vidi: velika F1 putovanja, str. 50
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V10 PROBLEMI
NISU PROSLI

KAD JE U 12. krugu australskog
Grand Prixa Vitantonio Liuzzi
pritisnuo gas svojeg V10
Coswortha i kad je njegov Toro
Rosso STRO1 presao Ferrari V8
Michaela Schumachera, opet su
na povrsinu izbile sve one tvrdnje
da je formula ekvivalencije motora
u ovogodisnjoh Formuli 1 ipak
ponesto kriva. Bez obzira na
cinjenicu $to su Schumacherove
gume u toj fazi utrke odbijale raditi
kako treba na stazi Albert Parka, i
Liuzzi i njegov timski kolega Scott
Speed pokazali su razinu brzine
koja zabrinula njihove rivale. Veé i
prije Melbournea neke su se ekipe
oglasile zahtijevima da se Toru
Rossu (doslovno) skresu krila i da
se toj ekipi onemogudi osvajanje
bodova za svjetsko prvenstvo.
Osobito su Midland i Super Aguri,
najljuci rivali i oni koji najvise gube

M Schumachera uskoro ce
prestici nekadasnji Minardi

uspjesnoscu Tora Rossa, bili glasni
u ovoj kampanji - zapravo od
samog pocetka sezone. No, sada
se oglasuju i veliki proizvodaci. Vrlo
uskoro oéekuje se da se obrate
FIA-i sa zahtjevom za brisanjem
svih bodova koje eventualno ekipa
Toro Rosso osvoji ove godine.

FIA za sada ne reagira i kaze

samo da formula ekvivalencije
funkcionira dobro. Boss STR-a
Franz Tost slaze se: "Ne razumijem
svu tu galamu. Ne uspijevamo se
kvalificirati medu prih 10, a bodove
mozemo osvojiti samo ukoliko veci
broj drugih odustane."

Do daljnjeg ne treba ocekivati
vece promjene, sve do nedjeljnog
popodneva u kojem ce vozaci Tora
Rossa opet podici prasinu nekim
senzacionalnim pretjecanjem ili
rezultatom na kraju utrke. Ako se
to dogodi, i veliki se opet pobune,
sve je moguce.

Vidi: Tonio Liuzz, str. 74
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Japancima u Formuli 1 novac

nije problem. Pronadi spo-
sobne Europljane da im vode
ekipe - to je vec¢ druga prica

vije teme koje dominiraju posljednjim
tjednima u Formuli 1 vezane su, ne ba$
igrom slucaja, za dvije vodece japanske

ekipe u ovom elitnom sportu. Kroz

sve tri prve utrke Honda i Toyota,
ekstremno ljuti rivali u japanskom, ali i svjetskom
dvoristu, krenule su u sezonu podaleko od onoga $to
su predvidale.

Honda je blizu vrhu, ali kad ste tako blizu i kad
ne uspijevate potencijal iz kvalifikacija preobratiti
u konkretan vrhunski rezultat, onda vam se i trece
mjesto ¢ini neuspjehom. Toyota, pak, nakon kata-
strofalnog pocetka u prve dvije utrke mora smatrati
trece mjesto u Melbourneu odli¢nim rezultatom, ali
se tjeranjem Mikea Gascoynea iz ekipe istovremeno
upetljala u nove, teSke probleme.

Sto je, dakle, krivo? Zasto se ¢ini da Japanci ne
mogu ili ne znaju, unato¢ ogromnim novcima na
raspolaganju, posti¢i ono $to upravni odbori u obje
kompanije s pravom oc¢ekuju?

Razlog je sloZen i jednostavan istovremeno: ljud-
ski faktor. Hrpa novaca moze omoguciti vrhunsku
tehnologiju, vrhunske materijale, vrhunske snabdje-
vace opreme i, naravno, vrhunske ljude (vozace, ali
i dizajnere i inZenjere), ali ako nemate nekoga tko
¢e to sve sloziti u harmonié¢nu cjelinu, tko ¢e biti u
stanju kontrolirati eksplozivnu sumu egoa na vrlo
malom prostoru, i nekoga ¢iji vlastiti ego nece biti
opterecenje za ekipu, tada imate ozbiljan problem. I
to je ono $to muci Hondu i Toyotu.

"S budZetom od pola milijarde
dolara ocekivalo bi se da ce
ego biti pospremljen duboko u
neki ormar podsvijesti”

Urednik britanskog izdanja F1 Racinga nedavno
je napisao da je Honda, umjesto silne place Ruben-
su Barrichellu trebala te iste novce potrositi na Pata
Symondsa, ¢ovjeka koji je vjerojatno najnadareniji
tehnicar i strateg danas u Formuli 1, i koji je, jasno
uz Fernanda Alonsa, daleko najzasluZniji $to je
Renault sada tamo gdje jest.

[ ta je tvrdnja vrlo to¢na. Hondom trenutno
upravlja Nick Fry, ¢ovjek koji je do kraja 2004. bio
njihov (zapravo, BAR-ov) glavni organizator uprav-
ljanja osnovnom tvornicom u engleskom Brackleyu.
Fry je odli¢no funkcionirao u toj ulozi, ali onda se
pozelio progurati u prvi plan. Najprije je Zivo pora-
dio na rusenju dotadasnjeg gazde Davida Richardsa
(pod ¢ijim je vodstvom ekipa imala sjajnu 2004.), i

ohnu Howettu nije se svidao Mike Gascoyne. |
ota i Honda imaju mnogo novaca, ali ne i ljudi
ga pametno potrose

to tako da je odradio briljantnu domacu zadacu iza
scene s Hondinim glavnim ljudima u Japanu. Jednom
kad je DR uklonjen, Fry je sam sebe elegantno
posjeo u najvazniju fotelju.

Problem je u tome $§to on nema pojma o utrka-
ma, niti o vodenju ekipe u dinamickom okruzenju
Grand Prixa. OK, BAR-Honda mozda je i 2004.
(u vrijeme Richardsa) trebala dobiti utrku ili dvije,
ali 2005. je (pod Fryovom paskom) bila kompletna
katastrofa, od varanja u Imoli do opcenito mrSavih
rezultata i uzasnih strateskih odluka u utrkama.

Ove je godine automobil kudikamo bolji, ali
Jenson Button jo$ uvijek ne uspijeva ozbiljno
ugroziti Renaulte, McLarene ili Ferrarije bez
problema. Jednostavno, ili imaju krive gume
u utrci, ili im se motor raspadne u milijun
komada, ili posve promase strategiju zaustav-
ljanja u boksovima. O Barrichellu je bolje i
ne govoriti. No, Fry se smjeSka i tvrdi kako je
sezona pocela "solidno".

U Toyoti je doslo do kratkog spoja izmedu
dva vodeca Engleza u japansko-njemackoj ekipi.
Predsjednik sportske divizije John Howett vise
nije mogao podnijeti tehni¢kog direktora (za
Sasije) Mikea Gascoynea. Ne Gascoyneov rad,
nego ¢ovjeka osobno. Onda je marljivo, i uspjesno,
poradio na njegovom uklanjanju.

Pri vodenju kompanije s budZetom od pola mili-
jarde dolara godiSnje ocekivalo bi se da ce ego biti
pospremljen duboko u neki ormar podsvijesti. Kod
Toyote to nije slucaj. Velika greska. Gascoyne nije
samo sjajan inZenjer; on je i briljantan organizator
posla. Kako ¢e sada ekipom od 600 ljudi upravljati
Howett (koji o sustini i strategiji utrka zna bas
koliko i Fry, a o tehnickoj strani da ne govorimo) i
drustvo, bit ¢e zanimljivo promatrati.

Zanimljivo je i da su se i u slu¢aju Honde i onom
Toyote Japanci maknuli u drugi plan i prepustili
glavne uloge Europljanima, vjerojatno u uvjerenju
da ovi znaju Sto rade. Sada je pitanje koliko ¢e im
trebati da shvate da su odabrali krive Europljane.

See Pitpass Business, p30
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ZaEto bi automabili

Formule 1 trebali imati
standardne elektron-
ske jedinice? Ne samo
zato Sto ekipe ne bi
mogle varati, negoi
zato Sto bi svi znali da
se varati ne moze

GAS DO DASKE

Maxa Mosleya

o prvi put posljednjih godina,
australijski Grand Prix nije bio
prvi u sezoni; ta je ¢ast, po prvi
put ikada, pripala Bahreinu. Bio
sam u Sakhiru preko Grand Prix
vikenda i osjetio da je vecina
velikih proizvodaca raspoloZena zaboraviti
nekadas$nje razlike i nastaviti s utrkama.

Ipak, trojicu medu njima jo$ uvijek
zabrinjava pitanje standardne elektronske
kontrolne jedinice ili ECU-a (Sto je dio teh-
nickih pravila Formule 1 za 2008., objavlje-
nih proslog prosinca). Kako su proizvodaci
objasnili u Bahreinu, ECU je za cestovne
automobile jedno od najvaznijih podrucja
buduceg razvoja, obzirom da predstavlja sam
mozak automobila. Zaustaviti proizvodace u
razvoju vlastitih ECU-a za potrebe Formule
1 i inzistirati na standardnim jedinicama koje
priskrbljuje FIA prekinulo bi vazno podrucje
istrazivanja i razvoja cestovnih automobila.

Zasto onda inzistiramo na standardnim
ECU-ima? Postoji nekoliko razloga. Najoci-
gledniji je taj da jedini mozak kojeg zelimo
u jednom automobilu Formule 1 jest mozak
vozaca. Zbog toga posljednjih 12 godina
pokuSavamo sprijeciti upotrebu on-board
kompjutera koji pomazu vozacu u voznji.

Kod cestovnih automobila situacija je,
medutim, obrnuta: §to viSe pomoci pruzite
vozacu, tim bolje. Kompjuteri mogu pomoci
da se izbjegne nesreca i mogu kompenzirati
vozacke nedostatke. Ali Formula 1 je pr-

"Pobjedivati bi trebali najbolji vozacdi, bez ikakvih pomagala.
Jos cuvam boZicnu cestitku Ayrtona Senne u kojoj trazi da
zabranimo elektronska vozacka pomagala”

26 F1 Racing Svibanj 2006.

venstvo vozaca, sportsko natjecanje; zelimo
da najbolji pobijedi, vozeci auto sam i bez
vanjske pomoci. Ova debata traje od ranih
devedesetih, i ja jo§ uvijek ¢uvam bozi¢nu
cestitku Ayrtona Senne u kojoj mi je napisao
da se u Formuli 1 moramo rije-
Siti elektronickih pomagala.
Neki nam proizvodaci kazu
da mozemo zabraniti traction
control, automatsku kontrolu
starta i druga sofisticirana vo-
zacka pomagala, a da ¢e nam oni
omoguciti besprijekorne metode
kontrole legalnosti automobila.
Ali, jesu li to oni doista u stanju
napraviti? Da li ikada moze-
mo biti potpuno sigurni da u
neizmjerno slozenom softwareu
njihovih uredaja nema niceg skri-
venog? Mi na utrkama imamo
samo laptope, dok oni u svojim
istrazivackim odjelima imaju
gotovo neogranicene izvore.
Prije nekoliko godina, kad je
traction control bio zabranjen,
stalno su u pedoku Formule
1 brujale glasine o varanju.
Novinari su nam govorili da je
ovaj ili onaj inZenjer izjavio da

je varanje jako ucestalo i kako
FIA nije dorasla tom problemu.
Fotografi su pric¢ali novinarima
kako su ¢uli da je ovaj ili onaj auto
sumnjivo ‘trokirao’ na izlascima iz zavoja.
Na kraju je atmosfera postala posve zatrova-
na, pa smo se s proizvodac¢ima dogovorili
ovako: mi ¢emo ponovno dozvoliti traction
control, a oni ¢e nezavisnim ekipama osigu-
rati opskrbu jeftinijih, dostupnijih motora.

I, $to se onda dogodilo? Mi smo dozvolili
traction control ali, suvi$no je i reci, obecani
motori se nisu nikada pojavili. Dozvolivsi
ponovno traction control, nekoliko smo
puta imali zanimljiv spektakl s automobi-
lima koji su ostali na gridu sa sistemima u
kvaru. Izgleda pomalo nevjerojatno da su
ekipe do tada imale ilegalne sisteme koji su
savrSeno funkcionirali, a sada kad je sve po-
stalo legalno, odjednom su zaredali kvarovi.
Drugim rije¢ima, mi smo, ocito, bili dorasli
kontroli ilegalnih sistema. Ali, novinari, pa
dakle i publika, mislili su da nismo, a to je
ono $to je bilo vazno. Nijedan sport si ne
moze dozvoliti sumnju da se u njemu vara.

Sa standardnim ECU-om koji koristi
FIA-in software i koji se ne mozZe mijenjati,
mozemo biti apsolutno sigurni da nema
varanja. Ekipe ¢e mo¢i podesiti sistem i au-
tomobil onako kako budu htjele, u okvirima
ogranicenja fiksnog softwarea, ali ne¢e moci
reprogramirati ECU. Mi ¢emo biti u stanju
kontrolirati sve $to rade, a sistem im nece
dozvoliti da rade nista Sto je izvan pravila.

Imati ¢emo, takoder, dostupne informaci-
je o testiranju, moci ¢emo kontrolirati stvari
kao §to su potro$nja goriva, a moci ¢emo
crpiti i informacije o stvarnim vremenima,
dragocjene za TV prijenose.

Hoce li ova odluka utjecati na odlazak jed-
nog ili vise velikih proizvodaca iz Formule 1?
Ne vjerujem. Nekoliko ekipa trenutno koristi
ECU-e dvaju velikih dobavljaca, ali publika
vjerojatno ne zna i sigurno ne mari o tome koju
ECU koristi koji automobil ili tko priprema
software. Ako velika auto kompanija osvoji
svjetsko prvenstvo Formule 1, vrijednost njiho-
ve pobjede nece biti umanjena ¢injenicom da
su koristili standardnu ECU. Naprotiv, mozda
ce biti uvecana - jer nitko nece moci tvrditi da
su pobijedili zbog nekog ultrasofisticiranog
elektronskog uredaja za varanje.

Sto s argumentima za cestovne aute?
Stvari su ovdje, takoder, zanimljive. Trend
kod cestovnih automobila, zapravo, danas
ide prema - da, pogodili ste - standardnoj
ECU. Vazniji proizvodaci, barem u Europi,
a vjerojatno i u Japanu, sve su blizi standar-
diziranju njihovih ECU-a - a to rade kako bi
smanjili troSkove. To je kona¢ni i, po mojem
sudu, odluc¢ujuci argument za standardizaciju
u Formuli 1. Sa standardnom ECU elimini-
rat cemo veliki i rastuci trosak u vrijeme kad
se svi velikii proizvodaci slazu da se troskovi
u Formuli 1 moraju smanjiti. A nastaviti s
neograni¢enim ECU-ima u Formuli 1, dok
ih proizvodaci sve viSe standardiziraju
za cestovne automobile, ne bi doista
imalo nikakvog smisla. FO
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PLACENI OGLAS

CLAN INA RACING TEAMA SUDJELOVAO
NA SVJETSKOM PRVENSTVU U RELIJU

iniSa Crnojevic i Martina Maretic,

¢lanovi INA Racing Teama i jedan od

najuspjesnijih timova u Hrvatskoj, koji

je proslu sezonu zavrsio na sedmom
mjestu, nastupili su na petom ovosezonskom
Svjetskom prvenstvu u reliju od 7. do 9. travnja
na Korzici. UspjeSnom tandemu ovo je bio prvi
nastup na WRC (World Rally Championship)
natjecanju, ali i prvi nastup automobila s diezel-
skim motorom na WRC-u.

U petak, 31. ozujka, na Ininoj benzinskoj
postaji okupili su se ¢lanovi INA- Racing Te-
ama kako bi kolegama iz tima, Sinisi i Martini
pozeljeli srec¢u na predstojecem natjecanju.
Ovom prilikom Sinisa je natocio u svoj auto-
mobil Inin niskosumporni Eurodizel s kojim

je odvozio utrku na Korzici. SiniSa ve¢ trecu
sezonu nastupa s istim automobilom, Skodom
Fabiom RS Tdi, a u njega toci iskljucivo Inin
dizel te koristi Inina motorna ulja, jer kako je i
sam rekao ,nema potrebe za skupljim gorivima
¢ija cijena prelazi i pet eura po litri, kvaliteta
Inina goriva je neosporna, i zato je upravo ono
moj izbor za utrku!*.

Reli na Korzici poznat je jos i pod
nazivom ,,Rally 10.000 zavoja*, a vozi se u
potpunosti na asfaltu. Ove godine je ovaj
reli donio i dvije nove dionice u produzetku
ranije poznatih brzinaca. Tijekom vikenda
SiniSa i Martina su tako presli 12 brzinaca,
po cetiri dnevno, viSe od 300 kilometara
opasne brdske ceste omedene najcesce s

Na Auto showu predstavljeno novo Inino motorno ulje -

Futura MB

Na Zagreb Auto showu koji je zavrsio

ove nedjelje, osim najnovijih modela
automobila i prekrasnih hostesa, imali

smo priliku i prvi put se upoznati s novim
proizvodima na automobilistickom trzistu.
Tako je INA u etvrtak, 30. ozujka, u 12 sati

na svom izlozbenom prostoru u paviljonu 9
zagrebackog velesajma promovirala novo
motorno ulje INA Futura MB namijenjeno
Mercedes-Benzovim vozilima.

Uz mnostvo prisutnih novinara i ljubitelja
automobila, promocija je zapocela plesom, a
Futuru MB u samo nekoliko minuta predstavila
je Lana Bori¢, voditeljica MTV-eve emisije
Dance Floor Chart. Kratko i slatko, kako su
zakljuéili mnogi.

Kako smo saznali na lansiranju, INA Futura
MB je novi proizvod u paleti motornih ulja INA
Maziva Rijeka. Ovo sinteti¢éno motorno ulje
vrhunske kvalitete je prvenstveno namijenjeno
podmazivanju modernih MERCEDES-BENZ-
ovih benzinskih i dizelovih motora osobnih i
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lakih dostavnih vozila uz produzeni interval

zamijene ulja. Preporucuije se i za podmazivanje
drugih modernih benzinskih i dizelovih motora

osobnih vozila, koja zahtijevaju kvalitetu ulja
ostalih navedenih specifikacija (ACEA, BMW,
Volkswagen).

Ulje optimalno podmazuje pri niskim i vrlo
visokim temperaturama te osigurava trenutno
paljenje motora pri niskim temperaturama.

Osigurava izvanrednu ¢istoéu motora, efikasno

stiti motor od trosenja i korozije, smanjuje
potrosnju goriva te manje zagaduje okolis.
INA Futura MB 5W-30 je motorno

ulje specijalno razvijeno kako bi
zadovoljilo zahtjeve Mercedes-Benz
229.5 specifikacije, koja trazi visu razinu
kvalitete ulja, vecu ustedu goriva i manje
zagadenje okolisa. Ulje je uspjesno proslo
sve motorne i dodatne testove kao i
eksploatacijska “Snail” i “Barracuda”
ispitivanja predvidena navedenom
specifikacijom.

jedne strane zidom od stijena, a s druge
dubokom provalijom.

SiniSa Crnojevi¢ nastupio je u grupi A8, u
kojoj sudjeluju najjaci WRC automobili tako
da su o¢ekivanja izuzetno dobrih rezultata bila
realno minimalna. Unato¢ problemima koji su
poceli ve¢ s tehnickim pregledom vozila, a na-
stavili se prvog dana relija kada je SiniSa ostao
bez turbine, nas tim uspjesno je ostvario svoj
jedini cilj - zavrsSiti utrku. U ukupnom poretku
Sini$a je bio na 54. mjestu, 18. u svojoj klasi. U
borbi s najjacim automobilima koji sudjeluju
na natjecanjima ove vrste, ovo ipak nije mala
stvar, jer vec ¢injenica da je nas vozac bio jedan
od preko stotinu prijavljenih, velika je stvar za
hrvatski reli.

“Iskustvo koje smo ovdje stekli ne bismo u
domacem prvenstvu ni za deset sezona. WRC je
stvarno rally svemir za sebe i mi smo jo$ premali
za velike stvari, ali ve¢ ovo §to smo Jura (Schulj.
op.pri.) u Monte Carlu i ja ovdje na Korzici
napravili obogatiti ¢e i domace prvenstvo koje
bi moglo biti jako zanimljivo veé ove godine.
Nadam se, dakako, da nam ovo nije jedini izlet
na WRC. Vidjet ¢emo...” - sa smijeSkom je
izjavio Crnojevic.

SiniSa i Martina, koji su od samog pocetka
u Ininom Racing Teamu, bili su jedan od naja-
traktivnijih timova na Korzici, djelomi¢no i zbog
toga $to su nastupi hrvatskih posada na ovakvim
natjecanjima rijetki, a djelomicno i zato §to su
bili jedina i prva ikada posada sa ,,dizelaSem* na
WRC natjecanju.

Nastup hrvatske posade pratila je i jaka no-
vinarska ekipa, a svi ljubitelji relija u Hrvatskoj
mogli su ponovno sa zanimanjem navijati za do-
maceg vozaca u najjacoj svjetskoj konkurenciji.
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INA Futura MB jedan je od rijetkih proizvoda
na trzistu koji ¢e udovoljiti zahtjevnim
vlasnicima skupih automobila, a mozete ju
kupiti na Ininim benzinskim postajama po
cijeni od 70,66 kn/I (+PDV).




KAKO RADI 2 AERODINAMIKA | $ASIJA

FO R /\/\U LA Sto &ini da automobil Formule 1 jest fo 3to jest? Stvaranje najbrzih automobila na svijetu

zahtijeva mozda najkompliciraniju tehnologiju koja je danas dostupna inZenjerima. Investicija
u aerodinamiéki funel i testiranja aerodinamike jedna je od najveéih stavki u bilo kojoj ekipi, a
W dizajn 3asije kljuéan je za sigurnost vozaéa i gledatelja, kao i za konaénu brzinu automobila

Aerodinamika i 3asija modernog mobilg Formule 1 najéesée igraju vitalnu vlogu u
sveukupnoj brzini automobila. Sivaranie supehornog aerodinamickog paketa zghtijeva

milijune dolara svake godine, i do pola sekunde po kru%u. Sasije od -
karbonskih vlakana, s druge siranéyposve su-r cldnalizirale ovaj sport. Pridruzite nam se~

na malom iZletu kn aFormule 1...
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AERODINAMIKA

Acrodinamiku obavlja dvije glavne funkcije:
¢ini da auto prijanja uz stazu i smanjuje
aerodinamicki otpor koji usporava auto. No, za
razliku od prvih automobila koji su eksperimenti-
rali s prednjim i straznjim krilima u $ezdesetima,
moderni auti su brizljivo oblikovani kako bi

se Sto bolje iskoristio svaki centimetar njihove
povrsine. Sve na autu je u funkciji acrodinamike,
od elemenata prednjih ovjesa, preko vozacevih
retrovizora do sloZenih struktura straznjeg krila.
Sve to pridonosi stvaranju potiska od preko jedne
tone pri brzini od 240 km/h i letralnih sila od 3.5
G u zavojima. Ako biste krila okrenuli naopacke,
automobil bi doslovno poletio...

‘ DIFUZER
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Nakon uvodenja V8 motora vremena po

krugovima na nekim stazama sporija su z
dvije sekunde. Svjezim aerodinamickim idejamg,
ekipe ¢e taj deficit vrlo brzo povratiti

VRIJEME ODLUKE
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TUNELSKA VIZA

AerodinamiCki tuneli danas su osnovni dio infrastrukture svake ekipe, | neke ak

=z cle svajih automobia,
je golema: aerodinamicki tunel
tazi bez da automobi

Yl 1 inzenjen pocnu raditi u aerodinamickom tuneid
Cie najprie kompijuterski obraduju upotrebom CAD
nputer Aided Design) programa. Aerodinamica tal §
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SASIIA i

Suvrcmcne Sasije u Formuli 1 lakSe su i
¢vrsSce nego ikada do sada. Prije pedeset
godina Sasije su bile gradene od celi¢nih ili
aluminijskih cijevi, a karoserija je onda pri¢vr-
$c¢ivana na njih poput omotaca. Danas su to
lagane, ¢vrste konstrukcije izradene u jednom
komadu od karbonskih vlakana. Karbonska
vlakna omogucuju dizajnerima da oblikuju
Sasiju upravo onako kako oni zele, §to je,
naravno, dobro za vrhunsku aerodinamicku
efikasnost. Motor i elementi ovjesa pri¢vrsce-
ni su izravno na $asiju.

DESTLJECA RAD/OJA
1950

"ée% srnjeétene odman I dok je Shellovo gorvo
; 78 Ulrke speciaino
priagodenc zahtievma
Formue 1, ono ipak
-~ rasioumi o rﬁebaéxoﬁkorazﬁé‘rro
‘ 1. ldokoegormuvﬁekostan . od goakoese
\ I zapalivo, obaviena su enomna - - roze kupit na svm
istrazivania ne b seono ucmo Sheliovim benzingkim : £ -
&0 sigumiim, ! - cpkama. Svaki put R
-‘Slmagqmzammm1 SU';..lGdS\/()jspremnknapumteoneb/mV%ver
: rruséamaodokoQOOdoZS@ - gorvom vi se Koristite iskustvom Fervania s Fomnul 1§
s i kemiiski i . Saznanjma prikuplenim na utikarma.
- Pored toga $to ormogutuje optimainy pouzeanost
ikato vnpmereakcﬂe Shell V-Power aktino cisti
vas motor, | Uklanja naslage na tlaznim ventima
i ubnzgaama benzina, naslage koje su posfiedica
koriStenja mskodetergentsmh gorivas Pored toga sto
poboisava performanse vaseg motora, ove svoistvo
i Ciscenia rezurhra man;nm | Giscim emisiama, Sto
svakako koristi vaso] okolini;

STRAZNJE KRI




NA BRZINU

® Za vrijeme zausto-
vljanja u boksu
Shellovo se gorivo
pumpa u spremnik
Ferrarija brzinom od
12 litara u sekundi

- oko 25 puta brze
nego $to to radi
obiéna pumpa na
cestovnoj benzinskoj
crpki.

® Mehanicari
Ferrarija za vrijeme
svakog Grand
Prixa, prije utrke,
uvjezbavaiju toéenje
goriva u spremnik F1
automobila oko 30
puta.

@ Shell 3alje tri ili
Cetiri inZenjera na
svaku utrku Formule 1.

@ Shellova motorna
ulia Helix Racing
testirana su i
dokazana u svim
oblastima vrhunskog
motosporta. Ova
sinteticka ulja
razvijena su u cilju
maksimiziranja
snage motora bez
povecanija njegovog
trosenja.

¢ UNUTAR SIGURNOSNE CELJE

Dio automobila kaji krece nesto ispred niegovin nogu

rca, sigur-nosna

U 2005. Shell je pripremio i
dostavio Ferrariju oﬁo4o
tona ulja za motore i
mig’niaée Formule 1, 3to je

vodafons kG ivalent tezine 2
V manijih cestovnih 7
- automobila.
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MONTYOJINI USPONII PADOVI

Kompilirao: Dom Taylor Dodatno istrazivanje: Sean Moriarty

14. OZUJKA 29. TRAVNJA 16. RUJINA

GP Australije. Buran debi GP Spanjolske. Prvo postolje, drugi GP ltalija. Prva po-

- kvalificira se 11., odlazi u nakon 11. na startu. Impresivna, bjeda, nakon pole posi-

travu na startu, spotice se zrelo voZena utrka. tiona. Strpljiva voznja,

o Irvinea u zavoju 3 i onda strateski sjajna pobjeda

odustaje zbog kvara 27. SVIBNJA 5

motora GP Monaka. Greska | 29. SRPNJA 17. OZUJKA

u 3. krugu zavrsava GP Njemacke. Prvi pole GP Malezija.

1. TRAVNJA sudarom u zastit- position. U utrci vozi najbrzi Sudar s M.
GP Brazila. Vodi u utrci nu ogradu krug, ali odustaje zbog kvara = Schumacherom
nakon spektakularnog motora nakon starta.
pretjecanja Michaela Zaraduje stop-
Schumachera. Na 10. LIPNJA and-go kaznu,
putu ka pobjedi, ali GP Kanade. Odustaje zbog sudara ali vozi odli¢nu
onda.ga odostraga nakon burnog vikenda. U petak utrku i zavrsava
udara za krug zaostali se potukac s Villeneuveom nakon kao drugi iza

Verstappen R.Schumachera

2001 \HHJ\H‘l\HHH\HHHHwHH]H[J]HHHHHHHiJiH\[lH%HIHHIm\H\H\iHHHHHHHI\Hi]HHiH!HIHi]HIHHHHHHHHH 2002

nesporazuma i kolizije na stazi
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26. SVIBNJA
= GP Monaka. Prvi od pet uzastopnih pole 18. SVIBNJA
31. OZUJKA positiona: Monako, Kanada, Europa, GP Austrije. Sigurno
| GP Brazila. Pole position, najbrzi krug, ali Britanija, Francuska. Ali, tri puta odustaje vodstvo, ali onda
| tek peto mjesto nakon jos jednog sudara odustaje zbog kvara
| s M. Schumacherom u prvom krugu motora :

14. TRAVNJA
GP San Marina. Ferrarijev uvjerljiv
1-2 unistava sve nade da je — = o
JKA Montoyin Williams dovoljno 13. LISTOPADA 13. OZUJKA
Ezija. dobar za osvajanje prvenstva (CINFTELER GP Australije.
M. Zavrsava na treem Vrti se 11
cherom mjestu u prvenstvu, krugova prije
tarta. prvi nakon kraja utrke i
e stop- Ferrarijevog dvojca gubi sigurnu
kaznu, pobjedu
odlicnu 28. TRAVNJA
bavriava - GP Spanjolske. U boksovima rusi
giiza Williamsovog glavnog mehanicara
dchera Carla Gadena. Ipak, na kraju je drugi

2 2003 lnmudnnnmlnmm|

Svibanj 2006. F1 Racing 37




' JPM: BUDUENOST

U Bahreinu je startao kao
peti, zavrsio kao cetvrti.
Da li je moglo bolje?

17. STUDE

SRPANJ 3. KOLOVOzZA

Grove. Vodstvo GP Njemacke. McLaren izc

ekipe ozbiljno Vrlo dominantna | priopcenje:
15. LIPNJA ga prekorava pobjeda s pole kojim potvr
GP Kanade. Gubi zbog incidenta u positiona. da je Montc
mogucu pobjedu Francuskoj Ozbiljne sanse u potpisao za
vrtenjem iza Ralfa u 2. i prvenstvu: samo
krugu. Na kraju ipak je 6 bodova iza
tredi M. Schumachera

1. LIPNJA
GP Monaka. 6. SRPNJA
Iznenadujuca GP Francuske. 28. RUJNA

pobjeda. Williams
je odjednom u
formi

Vjeruje da je
vodstvo ekipe
strateskim potezima
omogucilo Ralfovu
pobjedu. Ljutita
svada preko radija

GP SAD. Ispada i
utrke za naslov prva
nakon pogreske u
napadu na Barrichell
i sudara nakon kojeg
zaraduje kaznu
prolaska kroz bokso

20. SRPNJA

GP Velike Britanije.
Sigurna voznja do
drugog mjesta. Rasirene
glasine da je potpisao za
McLaren

2003 [nnnud il brmbononomt oo !HIHII‘[IIHIH‘I!HIIH HlllHl‘HIIHIIIIIIHHl![IIIII!IHHH
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PENOG 4. TRAVNJA

izdaje GP Bahreina.

e za tisak Ferrarijeva dominacija
vrduje pokopava nade

20. LIPNJA
GP SAD. Diskvalificiran

radi hodanja po gridu 30. OZUJKA

toya Williamsa.Michelinove
gume trpe u hladnijem

za 2005.

ambijentu od
ocekivanog

manje od 15 sekundi
prije pocetka kruga
za zagrijavanje, dok
je zurio u boksove

McLaren potvrduje
da ¢e JPM

propustiti Bahrein (i
kasnije Imolu) zbog

po rezervni auto “teniske” ozljede
ramena. Glasine da
13. LIPNJA je do ozljede doslo

B GP Kanade. pri padu s motocikla
21. OZUJKA Oba Williamsa su opovrgnute
GP Malezije. diskvalificirana
aiz Impresivna utrka i nakon utrke
rvaka drugo mjesto iza zbog nepravil-
M. Schumachera nosti u sistemu
ella podgrijavaju nade hladenja
jeg da je novi Williams s kocnica
nosem morza prava -
sove stvar

24. LISTOPADA
GP Brazila. Pobjeduje
Raikkonena, svojeg
buduceg timskog
kolegu, u hrabrom
dvoboju na izlasku iz
boksova. Posljednja
pobjeda u Williamsu

I (MR 2004 2005»HHHHMHH
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8. SVIBNJA

GP Spanjolske.
Mnogo sporiji od
Raikkénena koji

pobjeduje, JPM
zavrsava tek na
sedmom mjestu

21. SVIBNJA

GP Monaka.
Uzrokuje sudar
Coulthardai
Villeneuvea na
treningu, nakon §to
sporom voznjom
blokira Ralfa
Schumachera. Starta
kao posliedniji,
Réikkonen pobjeduje

FECEEEEEEEEEEEEEE R PP R PR E LR PR EEEE T LT
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12. LIPNJA
GP Kanade. Zbrka

- s radio porukama

navodi ga da ude
u boks u vrijeme
Safety Cara. Na
izlasku prolazi kroz
crveno i suci ga
diskvalificiraju

10. SRPNJA

GP Velike Britanije.
Uvjerljiva prva
pobjeda za McLaren,
ali Raikkénen (nakona
starta otraga zbog
promjene motora)

je brzi

R RN R R RN AR ARA AR RN AR AR AR AR

da
ke
si\"\\i\ et

23. SRPNJA

GP Njemacke. Vrti
se u kvalifikacijama,
bas kad je potrebno
da pomogne
Raikkdnenu u borbi
protiv Alonsa

21. KOLOVOzZA

GP Turske. Sudar s Monte-
irom (zaostalim za krug),
zatim grijesi i poklanja
drugo mjesto Alonsu
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19. OZUJKA
25. RUINA 23. SIJECNJA GP Malezije. Jo§
GP Brazila. Pole TR Barcelona. Prve voznje jedna neprimjetna
position i znacajna 16. LISTOPADA McLarena MP4-21. utrka i 4. mjesto.
pobjeda ispred GP Kine. Odustaje U ekipi kazu da su |299bi° postolje kad
Raikkonena nakon udara u vrlo impresionirani ga je Button presao
poklopac odvoda pristupom i kroz zaustavljanja u.
vode predano$éu Montoye boksovima

b 9. LISTOPADA
4. RUJNA GP Japana. Unistava \‘I/\‘/;ok'rr?;:/ﬂ?l_ca‘:an
GP ltalije. Sanse MclLarena objavljuje potpis
Briljantna u prvenstvu Alonsaiza2607.
pobjeda. konstruktora JPM je vrlo
Hrabra voznja sudarom u 1. krugu,
s istroSenim nakon pokusaja
gumamau prelaska Villeneuvea
posljednjim T
krugovima 12. OZUJKA
. GP Bahreina. Anonimna voznja do
5. mjesta. Raikkonen je tre¢i nakon
Sto je startao kao posljedniji
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Nakon katastrofal-
ne eksplozije mo-
tora: Davidsonova
Honda u Maleziji
2005.




e S sl
‘%;-*desetke, 1 novi \m
s motori znaju
eksplodirati. Zasto?
ol /Zbog Cega uopce

( motori otkazuju?
Evo nam malo

znanosti...

Pise: Dom Taylor
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ri Covjeka trebaju tri dana da
sklope jedan motor Formule 1.
Manje od tri sekunde je potrebno
da se on u potpunosti unisti. Svaka
od 5.000 komponenti jednog

2 4-litarskog V8 motora moze se
pokvariti. Ne postoji ni$ta suviSno
u ultralaganoj (95 kg), ultrasnaz-
noj (750 KS) jedinici, pa ¢e tako
bas svaki kvar najvjerojatnije
zavrsiti s nekim oblikom otkazi-
vanja motora. Isto tako, sve se vrste kvarova ne
daju izbrojati, premda postoje tri glavna uzroka:
nove, lose komponente; zamor materijala i
nehoti¢na Steta (vidi tabelu). Rezultirajuci se
kvarovi mogu otprilike kategorizirati u pet
glavnih skupina: mehanicki kvarovi kompone-
nata, elektri¢ni problemi, problemi propustanja,
problemi vezani za kontrolu gasa i problemi
sistema dotoka goriva.

Ovi su mahom uzrokovani lomovima raznih
pokretnih dijelova, koji se olabave i onda udare
u nesto drugo. Jedan od najcescih je napuknuce

klipa.

Uzroci napuknuca klipa su, opet, nebrojenti,
ali najjednostavniji od njih je zamor materijala:
svi ¢e klipovi napuknuti ukoliko se dovoljno
dugo koriste. Sile na njegovoj aluminijskoj, po-
put palacinke ravnoj povrsini pri vrhu, ili kruni,
su ogromne, buduci da vitlaju gore-dolje unutar
cilindra i, pri maksimalnoj brzini od 20,000 okre-
taja u minuti, prelaze 40 metara u sekundi.

Na testiranju se obi¢no napuknuca klipova
uoce prije no $to je komora za izgaranje ostece-
na, i tako se izbjegne veci kvar. Pritisak unutar
obloge radilice (bloka motora) se takoder
nadgleda, pa tako bilo koji neobi¢an podatak
automatski aktivira elektronski prekidac za
nuzdu koji zaustavlja motor prije nego Sto se
kvar pretvori u ozbiljnu Stetu.

Ako, medutim, motor nastavi raditi (kao $to

je to slucaj u utrci, kad su prekidaci iskljuceni)

napuknuce ce rasti. Na koncu ce se ta napuklina
ili spojiti, stvarajuci tako rupu, ili ¢e se nastaviti
Siriti niz klip dijeleci ga na pola. U svakom
slucaju klip - joS uvijek u punom zamahu gore-
dolje unutar cilindra - sada je itekako izvan
dizajniranih parametara i potpuno izvan ravno-
teze, pa se vreli plinovi koji eksplodiraju unutar
komore za sagorijevanje Sire na sva ona mjesta

na koja u normalnim prilikama ne bi dospjeli.
U ovakvim se uvjetima klip ubrzo raspada na
tisucu komada.

Klip obi¢no prenosi udarnu snagu iz cilindra
preko klipne osovine do radilice i istovremeno
sluzi kao lokacijski mehanizam za vrh klipne
osovine. Tako, kad se klip dezintegrira vrh kli-
pne osovine ¢e mlatiti po unutras$njosti cilindra
jer e se radilica na koju je pri¢vrscena i dalje
vrtiti do 20,000 okretaja na minutu. Tako ¢e
nekontrolirana klipna osovina od titana ubrzo
izbiti rupu u stranici aluminijskog kucista radi-
lice, a 350 milijuna ljudi koji to promatraju na
televiziji ugledat ce oblak gustog, masnog dima
kako izbija iz ispusnih cijevi.

Jedna jedina matica koja je u garazi slucajno
upala kroz ispusnu cijev proizvest ce isti efekt.
Ako mehanicar kojem to uspije ima srece,
ispusni ¢e ventil biti zatvoren i matica ¢e pod
pritiskom izletjeti kad se motor pokrene. Ako

je ispusni ventil otvoren, matica ¢e kliznuti u

cilindar i sjest ¢e na vrh klipa.
Naravno, bilo kakva slobodna stvar u cilindru

je, ne loSa, nego katastrofalna vijest. Kad se

motor pokrene “sendvi¢” s maticom ¢e izbusiti
rupu u klipu ili u glavi cilindra, ili ¢e izbiti jedan

Dugovjecnost motora - i mogucnost otkazivanja

Obicno su uzrokovani novim ili neispravnim
komponentama i najvjerojatnije je da ce se
dogoditi na samom pocetku Zivota jednog
motora. Svaki novi F1 motor prvo radi

na dinamometru, pa se pregleda, pa se
opet stavi na dinamometar, a tek onda se
ugradi u automobil. SrZ postupka je da je u
trenutku ugradnje motor vec prosao doba
ranih kvarova. U biti, na taj se nacin Zrtvuje
dio ve¢ ionako ogranic¢enog Zivota motora
kako bi se izbjegli neki pocetni kvarovi.
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2. Kasni kvarovi (zamor materijala)

Svaka komponenta motora se pod
opterecejem savija i suce, a time i slabi.

Kako se zamor materijala nagomilava, tako
se njegove karakteristike mijenjaju; postaje
ujedno i meksi i krtiji da bi na koncu zatajio.
Motori su dizajnirani da izdrze minimalnu
kilometrazu (od oko 1.100 km, sto znaci dvije
utrke) nakon c¢ega se moze ocekivati kvar
zbog zamora materijala. Tijekom testiranja,
motor ¢e prijeci vecu kilometrazu - oko 1.350
km - dakle v “sigurne” grar

"SIGURNOSNA ZONA" -
KILOMETRAZA

Ljudski faktor je uvijek prisutan kad
govorimo o pouzdanosti motora. Od
izrade, preko ugradnje, odrzavan

pa do same voznje, vjerojatnost da ce
netko napraviti gresku koja ce dovesti
do kvara (kao napr. ispustiti maticu niz
ispusnu cijev) se tijekom Zivota jednog
motora ne mijenja. Tome usprkos,
kako su operativne procedure tijekom
godina poboljsane, tako se takve
greske znacajno rijede dogadaju.

TRKE e  CTIRANIE >
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od nosaca ventila. Posljedica? Kataklizma.
Drugi znacajniji mehanicki kvarovi, poput
kvarova radilice, su sve rijedi jer dizajneri
sve bolje razumiju torziono ponasanje svojih
motora i stoga uzimaju u obzir popratna opte-
recenja. Radilice mogu puknuti samo ukoliko
je u dizajnu nesto sustinski krivo - na primjer
ukoliko je radilica, u nastojanju da se ustedi na
tezini, isuviSe stanjena - ili ako dode do nekog
nepredvidenog vanjskog opterecenja, poput blo-
kade mjenjaca. A ukoliko radilica nastrada, tad
imamo priliku vidjeti ozbiljnu eksploziju motora
- Srapnelske bombe uz kolosalno napuknuce
bloka motora.

PROBLEMI S ECU-OM

Elektronski c¢e kvar najvjerojatnije zaustaviti
motor bez neke katastrofalne Stete. Medutim,
problemi s ECU-om (elektronskom jedinicom
kontrole) su najces¢a paravan isprika - bolje da
je kriva elektronika, nego sam motor.

Jedan struénjak za motore Formule 1 prisjeca
se TV reportera koji je stajao uz automobil s
ogromnom rupom u bloku motora: “Voda i
ulje su curili iz zadnjeg dijela auta, stvarajuci
jezero oko njegovih nogu, a on je u isto vrijeme
govorio kako je ekipa pretrpjela ‘Jos$ jedan
kvar uzrokovan novim sistemom elektronske
kontrole motora’.”

Zapravo je izravan kvar ECU-a vrlo rijedak.
Vecina je uzrokovana senzorima ili olabavlje-
nim instalacijama, ili stvaranjem oStecenja od
topline ispusnih plinova, §to je opet najcesce
uzrokovano losim instalacijama.

PROBLEM PROPUSTANJA
ULJA

Ulje igra vise uloga od samog svojstva
podmazivanja - ono takoder smanjuje toplinu,
te ima klju¢nu ulogu u hladenju motora - ali ¢e
propustanje ulja imati katastrofalnu posljedicu
na svaku mehani¢ku komponentu motora.

Ulje, naravno, osigurava onu vitalnu ovojnicu
izmedu svih zajednickih pokretnih dijelova,

Sto dolazi do najveceg izrazaja upravo uokolo
najvecih i stresu najizloZenijih dijelova motora:
lezajeva donjeg kraja klipne osovine i klinova
radilice. Ako ulje propusta, rezultat je kontakt
metala s metalom, pri ¢emu se stvara ogromna
toplina usljed koje ti metali po¢inju mijenjati
svoja svojstva i postaju meksi. Pritom se koma-
dici ljuste i djeluju poput brusnog papira, jos vise
povecavajuci temperaturu.

Moze se desiti da se na koncu, uslijed trenja,
klipna osovina i radilica ¢ak i stale. U tom se
slucaju klipna osovina, koja se sad viSe ne moze
slobodno vrtjeti oko klina radilice, odvaja od
klipa i probija rupu u kuciStu motora. Kraj filma.

PROBLEM PROPUSTANJA U
PNEUMATSKOM SISTEMU

Pneumatski sistem kontrolira usisne i ispuSne
ventile pri vrhu cilindra. Ti su krhki dijelovi
smjesteni na milimetar od vrha klipa koji se
naizmjence otvaraju i zatvaraju, pustajuci unutra
mjeSavinu zraka i goriva, brtveci za vrijeme
kompresije i izgaranja, i omogucavajuci potom
izlazenje ispusnih plinova.

Ventili se moraju to¢no podudarati s brzinom
motora, kako bi se izbjegao kontakt ventil-klip.
Otvaraju ih bregaste osovine (koje pokrece
radilica), dok pneumatske opruge kontroliraju

"ECU problemi

su obicho samo

paravan: bolje je

okriviti elektro-

niku nego motor”

KAD MOTORI RADE BUM

Mizerija u Maleziji:
M guraju u ga-
razu radi promjene
motora za vrijeme
ikacija

0

T [

siusiisnissisnssiill

brzinu zatvaranja ventila. Propustanje u pneu-
matskom sistemu znaci smanjeni pritisak, pa, pri
odredenim brzinama motora, ventili zaostaju za
bregastom osovinom. Klip, koji se i dalje krece
istom brzinom, tad neizbjeZno snazno udari u
ventil koji zaostaje i koji se ne uspije dovoljno
brzo zatvoriti pri taktu kompresije.

Ventil se savija, a tek onda njegova glava u
obliku trube otpadne. Leteci po cilindru, on od-
mah probija rupu u klipu ili glavi cilindra,

a moguce i na ovojnici spremista za vodu. >

A sada znanost: kako zapravo radi F1 motor

000 put

koljenaste osovin
c. Radilica
olik. Pokrecu je k d. Svjecica
e spojene ) ali smj
aona

transmis
kotz

I minuti,

Omogucava dotok radili

smjese

pneumatski

f. Ispusni venti
Omogucava isis

plinova (

pneumatski kontroliran

g. Bregaste osovine
Okrecu se na pola brzine
aktivirajuci ventile
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Ulje i sredstvo za hladenje se prelijevaju po
ispusnim plinovima, i dovidenja svima.

Na testiranju bi ekipa primjetila nizak pritisak
zraka u pneumatskom sistemu i mozda ¢ak ne
bi ni pokrenuli motor. Na utrci, kod problema
zaostajanja ventila, jedini izlaz je zatraZiti od vo-
zaca da izbjegava velike brzine motora, i nadati
se da problem nece eskalirati.

PROPUSTANJE PRI HLABENJU

Hladenje motora je skupo u smislu teZine
(noSenje vode) i aerodinamike (hladnjaci na
bo¢nim dijelovima automobila). Zbog toga su
motori dizajnirani da rade $to je moguce topliji,
kako bi hladnjaci onda mogli biti to je moguce
manji. Propustanje pri hladenju stoga vrlo
brzo izbacuje motor izvan zone njegove uske
tolerancije.

Dovoljno je malo zac¢epljenje na bo¢nom
dijelu F1 automobila, poput, recimo, omota
hot-doga, da temperatura zapocne spiralno i van
kontrole rasti. Ozbiljno propustanje sredstva za
hladenje bilo bi katastrofalno.

Porastom temperature preko dizajniranih
granica komponente postaju sve slabije i slabije.
Na primjer, ¢eli¢ne zakovice koje pricvrscuju
aluminijsku glavu cilindra za blok motora olaba-
ve kad temperatura prijede kriticnu razinu. Kad
je spoj popustio, plinovi izgaranja izlaze, a motor
zavr$ava s terminalnim taljenjem. Istovremeno
sa sve vecim propustanjem iz sve viSe sistema,
posvuda po motoru popustaju polimerske brtve
1 dolazi do kompletnog raspada sistema.

PROBLEMI GASA
Veoma Cesto se ispostavi da je problem koji
je naizgled bio kvar motora zapravo problem

Kad je Kimijev
Mercedes eksplo-
dirao Bahreinu

_(axMergades-Ber

>
:&

-

U Red Bullu su imali ozbiljnih problema s
hladenjem prosle zime, sto je rezultiralo
ovim brzopoteznim rjeSenjima

hidraulike. U Maleziji je, na primjer, Cosworth
Marka Webbera otkazao nakon kvara hidrauli-
ke u mjenjacu.

Na samom motoru gas se aktivira hidrau-
licki, pa ga kvar moze ili zatvoriti ili, jo§ gore,
zakociti 1 ostaviti otvorenim. Za to se obi¢no
brine jedan od tek nekoliko prekidaca za
nuzdu koji ostaju ukljuceni za vrijeme utrke,
obzirom da bi zakoceni i otvoreni gas prou-
zro¢io neobuzdanu voznju automobila kojeg

"Probije se rupa
u klipu, ulje i voda

nadiru kroz ispuh,

i to je dovidenja
svima...”

g

viSe nikakvo kocenje ne bi moglo kontrolirati.
ECU je na oprezu i detektira svaku vecu dis-
krepanciju izmedu papucice gasa i mehanizma
gasa na motoru. Svako znacajnije pomanjkanje
ravnoteze ugasit ¢e motor.

Ipak, ne postoji nista $to bi sprijecilo
vozaca da namjerno “sprzi” svoj motor. Kimi
Riikkonen je u Bahreinu 2004. iz bijesa i
frustracije, jer je njegov Mercedes poceo
popustati, u¢inio upravo to. U “leru” i pod
punim gasom, motor je sam sebe progutao u
sekundi. Pomisao na sate bolnog naknadnog
analiziranja koje je ¢ekalo inZenjere Merce-
desa vjerojatno je izmamilo Kimijev zluradi
osmijeh - ali to vjerojatno nije pomoglo da se
dospije do srzi problema.

PROBLEMI SISTEMA DOVODA
GORIVA

Nije najpikantniji nacin kvara motora, ali je
veliki problem. Ako ima goriva u automobilu,
ali se to gorivo iz nekog razloga ne moze izvuci
ili proslijediti, motor ce stati. Jednostavno, ali
uzasno efikasno.

I, zaSto onda ti pametni inZenjeri Formule 1
nisu u stanju proizvesti motor koji je pouzdan
poput onog u mojem Peugeotu 3067 Hm,
naravno da bi oni to mogli, ali to onda ne bi
bio motor Formule 1, sa svom tom posljed-
njom rije¢ju tehnologije, sa svojom lakoc¢om i,
iznad svega, sa spektakularnom snagom koju
danasnji F1 motori proizvode. Izvucii 300 KS
po litri zapremnine iz agregata koji ne tezi vise
od snaznijeg covjeka, gura tehnologiju motora
do apsolutnih granica moguceg. Da biste to
postigli, morate pogurati motor gotovo do tocke
uniStenja. FO

SCHUCO

Technologies
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O Kekeovoj reakciji

Sto vam je prvo rekao vas
tata, Keke, nakon sto ste izasli
iz automobila nakon vase prve
utrke u Bahreinu?
Samo je rekao “Dobar
posao”. Naravno da mu je
bilo drago - jer nikad ne
znas $to se moze dogoditi u
prvoj utrci. Dobro, pogrije-
§io sam u prvom zavoju, ali,
u sve u svemu, mislim da je
ovaj prvi vikend bio dobar.
Bilo je sve bolje i bolje
kroz utrku, i stvarno sam
grizao, i osvojio dva boda,
pa je bio zadovoljan. (Nico
je odvozio i najbrzi krug.)
Da li je bilo lako nakon serije
GP2 uhvatiti se u kostac s
Formulom 1?
Ne, uopce nije. Toliko se
toga dogadalo oko mene
- osobito s novinarima - da
je bilo tesko pohvatati i
nauciti sve §to se trebalo
napraviti. U GP2 seriji
sam obicavao zaista uzivati
sjedeci po tri sata pred
kompjuterom s mojim inze-
njerom, razmisljajuci o autu

kad god sam to htio. Ali
sada je cijeli vikend ispla-
niran - ima$ 20 minuta na
raspolaganju da poprica$ o
automobilu, pa ide$ na neki
sastanak i ne mozes bas
puno razmisljati o svemu.
Bilo mi je tesko prilago-
diti se tome. I bilo je jako
puno intervjua - osobito u
Bahreinu. Znao sam da ce
se to dogadati, ali vidjeti
to napisano u programu

i doista to raditi, dvije su
vrlo razlicite stvari.

A voznja?

Vrlo razli¢ito. Pozna-
jem jako dobro stazu u
Bahreinu jer smo tamo
vozili u seriji GP2, pa sam
mislio da ¢u nakon samo
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nekoliko krugova u F1 autu
odmah imati brzinu. Ali
bilo je grozno - stil voznje
je totalno drugaciji i sve §to
sam od ranije znao o stazi
je sada bilo krivo, pa sam
morao poceti od nule.
Dakle, nije bilo lako.

U Maleziji je bilo bolje

- mozda mi je bilo od vece
pomoci to §to nisam po-
znavao Sepang. Oc¢igledno,
nije idealno ne poznavati
staze, ali ¢e sve s vreme-
nom postati lakSe.

Da li je tesko suoditi se s
epitetom “senzacije preko

Zemr

noci” kojeg su vam prisili?

Ne, ne bas. Jasno mi je §to
ne trebam raditi. Pokusa-
vam se fokusirati na voznju
i nisam jos ¢itao nikakve
novine. Mozda je i bolje ne
¢itati previse o tome. Moj
tata je, naravno, uvijek u
pozadini da mi pomogne, ali
ja se mogu prili¢no dobro i
sam nositi s time.

Postoji jedna druga stvar na
koju se moram priviknuti. U
GP2 seriji sam obi¢no puno
napora ulagao u davanje
intervjua i slicne stvari, ali u
Formuli 1, u vikendu utrke,
to ne mozes tako raditi jer
ces se unistiti.

Sad se pokusavam opustiti
dok radim intervjue, ali, u
isto vrijeme, pokusavam biti
prirodan i prijateljski. Sve
treba izbalansirati.

Kako se razvija vas odnos s
Markom Webberom?

Doista dobro. On je odli¢an
timski kolega, idealan za
moj pocetak. Postujem ga, a
ion je dobar prema meni, i
cijeni me od samog pocetka.
Ne tretira me poput nekog
klinca koji je, eto, upravo sti-
gao u Formulu 1, i zahvalan

na e

aan

Nico Rosberg
Vozac: Wilhams

sam mu zbog toga. Naravno,
nakon utrke u Maleziji (Nico
se prije prvog zavoja gurao

s Webberom i tako otvorio
prostor za Alonsa) imao sam
mali razgovor s Markom

i ekipom, i sad razumijem
neke stvari. Sad vidim da sam
ucinio krivu stvar - ne toliko
Sto se ti¢e nase medusobne
borbe, nego ¢injenica je da
sam nas obojicu ostetio, pa
smo pustili Alonsa da prode.
To se ne radi tako. Moram
uciti stvari korak po korak -
stvar je u razumijevanju onog
Sto treba uciniti.

Nakon tako snaznog starta
sezone, vjeruje li ekipa u
pobjedu u skoroj buduénosti?

Pobjeda vjerojatno ne dolazi
u obzir, jer su ekipe poput
Renaulta u ovom trenutku
stra$no jake. Ali motivacija
postoji, osobito sad kad sam
pokazao da mogu u utrci
biti brz. Prirodno je da je
postojao mali upitnik prije
pocetka sezone, ali je ekipa
sad zaista motivirana.

na prvu utrku, o prelasku iz serije GP2, o Webberu

Da li mislite da ste se veé
poceli oslobadati te
predodzbe da ste samo sin
Kekea Rosberga?
O ne, defitnitivno ne.
Nazalost, mislim da ¢e mi
trebati neSto duze od samo
dvije do tri pristojne utrke
u Formuli 1 da se toga
rijeSim. Ali to je proces koji
ide korak po korak. Tata mi
kaze da njega vec zaustav-
ljaju ljudi koji ga zovu “tata
Nice Rosberga”, §to je
prilicno zabavno. Oslobodit
cu se polako te predodz-
be, ali vecina ljudi me jo§
uvijek dozivljava samo kao
Kekeovog sina - osobito lju-
di u pedoku koji se sjecaju
njegovih voznji. FO

Nije o tome pricao bajke, ali
tata je bio zadovoljan prvom
utrkom

5 brzih pitanja

Koja je posljednja stvar
koju ste “skinuli” na vas
iPod?

Ja nikad nista ne “skidam”,
nego samo slusam 3 Doors
Down.

Koji je najvedi iznos kojeg
ste potrosili za par cipela?
230 eura za par mokasinki
Tod.

Kad ste se zadnji put
napili?

Ooh....negdje prije dva
mjeseca.

Bez cega ne mozete otici
iz kuce?

Bez mobitela.

Koji je posljedniji film kojeg
ste gledali?

K-PAX s Kevinom
Spaceyom. Pogledao

sam ga dok sam bio u
Singapuru. Bio je zanimljiv,
drugadiji...




Ty

“0O startu utrke u Male-
ziji imao sam mali razgo-
vor s Webberom i s eki-
pom. Sad vidim da sam
ucinio krivu stvar...”




LETENJE U F1 STILU

Ne zaboravite

cetkicu za zube -

Automobili i oprema Formule 1 ne nadu se samo
tako na drugom kontitentu. Radi se o golemaj

logistickoj operaciji

okuSajte zamisliti da se 18 puta godisnje

selite - ogroman poduhvat koji zahtijeva

mudro pakiranje i prijevoz, kao i vrlo
striktan raspored uz okromne koli¢ine domislja-
tosti. Grand Prix ekipa prebacuje svoju cjelo-
kupnu operaciju po Europi u ogromnim
namjenski izgradenim transporterima, ali kad
F1 cirkus krene preko oceana cjelokupna se
operacija mora spakirati u dvanaestak
kontejnera i sanduka i tada se to zrakom seli
uokolo zemljine kugle.

Pa, krenimo stopama Red Bull Racinga iz

Milton Keynesa u Bahrein, pa Maleziju i dalje
za Australiju.

PRIPREME | PAKIRANJE

Samo tjedan dana prije prve utrke 27.000 kg
opreme se avionima prebacilo u Bahrein. Tu su bili |
ukljuceni i sami automobili, njthove karoserije, opre- !
ma za garaze i boksove, i sve ono $to je dovrseno
suviSe kasno za prijevoz morem.

Teretnim avionima upravlja Formula One Mana-
gement (FOM), organizacija koja brine o svim potre-

!







LETENJE U F1 STILU

bama svake ekipe na prekomorskim destinacija-
ma. “Postoje razli¢ita vremena odlaska, ovisno
o tome gdje zavrsis u prvenstvu konstruktora,”
kaze RBR-ov menadzer ekipe Jonathan Whe-
atley. “Velike ekipe dobiju malo vise vremena i
FOM prijevoznici ih nesto bolje tretiraju.”
Zracni teret se prevozi na specijalno izra-
denim paletama, koje ekipe izgraduju kako bi
tocno pristajale unutra$njosti teretnih aviona.
Ekipa Red Bull Racing je poslala:
Cetiri zraéne palete za gornju palubu aviona
Dvije zra¢ne palete za donju palubu aviona
Jedan plitki kontejner: velika kutija za bazu
trupa aviona

PRIJEVOZ BRODOM

Sve se ¢esce dogada da ekipe ne toliko sustin-
ski vaznu opremu Salju brodom. Jeftinije je nego
avionom, $to je rezervirano za prijevoz vaznijih
predmeta u posljednji trenutak, kao $to su sami
automobili.

U sjedistu Red Bull Racinga u Milton Keyne-
su, ekipa priprema dva sanduka za odlazak
krajem sije¢nja. Vrlo je neglamurozno - izgleda
bas kao pakiranje u nekom skladistu. Prvi
sanduk se $alje u Bahrein, gdje se - jednom kad
je prva utrka u sezoni gotova - preslaze i Salje
dalje u Melbourne. Drugi sanduk ide direktno u
Kuala Lumpur.

“Brodski sanduci sadrze takve stvari kao
Sto su stolovi i stolice; stvari koje su suvise
teske ili suviSe skupe da se kupe ili iznajme
lokalno,” kaze Wheatley. “Tu takoder stav-
ljamo trake, vezice, raznu opskrbu i opasne
materijale. Aerosoli i ljepila se ne smiju
slati avionom. Ali njihov transport treba pa-
zljivo planirati jer ljepila imaju kratak rok
trajanja, neka cak i kraca od Sest mjeseci.”
Ekipa Red Bull Racing je poslala:

Sanduk br 1: Velika Britanija - Bahrein, pa
nakon Bahreina za Australiju
Sanduk br 2: Velika Britanija - Malezija

BRIGA ZA LJUDE

Za prvu utrku sezone u Bahreinu ekipa Red
Bull je rezervirala sobe u tri hotela - vrhunski
hotel za vozace i glavni menadzment ekipe,
hotel pri sredini ljestvice za inZenjere i jos$ jedan
za mehanicare i tehnicare.

“Kako bi reducirali troSkove obi¢no uzi-
mamo dvokrevetne sobe,” rekao je Wheatley.
InZenjeri imaju jednokrevetne sobe, i za njih
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Automobili Scuderije Toro
Rosso na australskom zraku

rezerviramo 10-15 soba u njihovom posebnom
hotelu. Mehanicari dijele sobe - samo glavni me-
hanicar i uprava ekipe imaju sobu samo za sebe.
Premda sam menadzer ekipe, ipak ponekad
putujem s momcima. Vrlo je lako postati elitist.”
Na utrke ide 80 ljudi iz ekipe, premda pred
kraj tjedna to dosegne i brojku od 90 kad razni
¢lanovi ekipe na stazu donose “ruc¢nu prtlja-
gu”. Tijekom tjedna uoci utrke ljudi iz Velike
Britanije stizu svakodnevno koristeci gotovo
svaki let donoseci komponente koje su zavrsene
u posljednji trenutak. “Ponekad oni donesu
tek malu torbu sa sitnim dijelovima,” kaze
Wheatley, “ali to mogu biti i cijeli kovéezi puni
dijelova - ekipnog materijala, karoserije.”

Tesko da postaji krhkiji
kargg teret od ovog

kao sprejevi i ljepila

Ekipa Red Bull Racing treba:

15 soba u vrhunskom hotelu u gradu za
vozace, njihove menadzere i élanove obitelj,
za vodu ekipe

10-15 soba u srednje dobrom hotelu za
inZenjere

22 dvokrevetne sobe u obi¢nom hotelu za
mehanicare

10 jednokrevetnih soba u obiénom hotelu za
mehaniéare

14 iznajmljenih automobila - vecim dijelom
su to minibusovi s 15 sjedala za transport
mehanicara na stazu

HRANA

Kuhari ekipe za dobavu namirnica ko-
riste prodavace na veliko i ugostiteljske
tvrtke koje snabdjevaju velike lokalne
hotele.




FOTOGRAFIJE: MALCOLM GRIFFITHS/LAT, GLENN DUNBAR/LAT
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Ekipa Red Bull Racing potrosi:

Piletine, govedine, svinjetine i ribe - 150 kg za
vikend.

Jaja - 400 na dan.

Voca - 30kg od svakog: banana, jabuka,
naranaca, grozda, sljiva.

Povr¢a - 150kg dnevno.

Kruha - 100 kom, 1000 peciva za vikend.

Pi¢a - 200 limenki Red Bulla, 150 Diet Coke na
dan; 500 flasa vode.

NA STAZI
GARAZA

Ekipi Red Bull je za zaustavljanja u boksovi-
ma potrebno 26 ljudi. Pored toga na zidu bokso-
va obi¢no ih ima jos Sestoro, a u pozadini garaze
radi grupica inZzenjera na kompjutorima. Svi su
odjeveni u identi¢no oznacenu, iako raznoliku
odjecu, koja ukljucuje i kombinezone protiv
vatre, balaklave, rukavice i cipele. Osoblje treba
ekipne uniforme, kao i 65 radija i 50 laptop
kompjutora.

Onu ogromnu koli¢inu garaznog dekora
treba svaki puta sklopiti i rasklopiti. Pregrade, u
stvari pravi “zidovi” koji u pozadini garaze tvore
mnostvo malih prolaza i zaklonjenih dijelova su
otpremljeni ve¢ u veljaci. Oprema koja dolazi na
“procelje kuce” se prebacuje avionom u tjednu
uoci utrke i ukljucuje sve one luksuzne pregrade
s natpisima sponzora koje se mogu vidjeti u TV
prijenosima.

"Vilicar transportne
 kompanije prenosio je |

kontejner jedne od

kontejner” |

U garazi ekipa drZi ono $to oni zovu “po-
troSnom robom” - opremu koja je nuzna za
funkcioniranje automobila.

Ekipa Red Bull Racing potrosi:

Gorivo- 1.800 litara, koje Shell direktno salje
morskim putem - to je za prijevoz najopasniji
materijal.

Demineralizirana voda - 200 litara. Prevozi se u
kontejnerima, a u nekim se slucajevima kupuje
lokalno. Mnogo vode se ne iskoristi.

Na svaku utrku
utuje Sest
kompleta krila

Osnovne
stvari,
stolice, & \
stolovi,
putuju

Imena za signale iz
boksova: tko fali?

y
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#R€4 Bull Zalje 27.000
kg opreme avionima

Kotaci - 36 setova.

Kocnice - 30 setova. | nisu sve potpuno nove.
One vec koristene su za slobodni trening.
Tekucine za koénice, motorna ulja, hidraulicke
tekucine i maziva se transportiraju morskim
putem zbog ustede troskova.

AUTO

Ekipa Red Bull Racing je poslala:
Monokok - tri komada

Mijenjaci - pet potpuno opremljenih jedinica
(izgradenih s ve¢ ugradenim zupcanicima
spremnim za prikljucivanje). | jos dovoljno
dijelova za izgradnju dodatna dva mjenjaca.
Mijenjadi iz utrke i testiranja petkom bit ¢e
nakon svake utrke poslati u bazu na doradu.
Kvacilo - sedam komada.

Motori - sedam do deset jedinica, ukljuéujudi
i spremnike za ulje, radijatore, ispusne cijevi,
Stitnike za toplinu.

KAROSERIJA

Kontejneri s karoserijom automobila su
ogromni. Sami dijelovi gotovo da i nemaju
tezinu, ali obzirom da su tako krhki, moraju
lezati u blokovima od pjenastih materijala.
Cak i prije zavrSetka utrke, vecina ekipa ce
vec zapoceti raspremati svu nebitnu opremu.
Do kasno u nedeljnu no¢ punit ée se kontej-
neri i otpremati na avion, za let rano ujutro u
ponedjeljak nakon utrke.

Vecina ekipa je navikla prebacivati svoju
opremu iz zemlje u zemlju, ali neizbjezno je
da stvari ponekad podu krivo.

“Paleta s opremom uvijek moZe pasti,”
kaze Wheatley. “To nam je najveca mora, ali
srecom se ne deSava jako ¢esto. Nedavno je
prevoznicka tvrtka prebacivala sve kontej-
nere jedne ekipe na drugu lokaciju i pritom
su prolazeci ispod niskog mosta smrskali sve
kutije - §to je izazvalo enormne probleme.
Ali naugili smo se uhvatiti u koStac sa svim
tim problemima. Na koncu konca, tu isku-
stvo, timski rad i dobra komunikacija dolaze
do izrazaja.”

Ekipa Red Bull je poslala:

Pokrivaci za aute - pet komada.

Prednja krila - Sest kompleta. | nije jednostavno
skrpati novi set iz dijelova starog, razbijenog.
Vrhunske ekipe ¢e uvesti novi dizajn prednjih
krila za naredne utrke i zbog toga ¢e im trebati
nekoliko dodatnih setova.

Straznja krila - pet kompleta.

Ovjesi - pet kompletnih kompleta prednjih

i straznjih ovjesa, s dijelovima za izgradnju

dodatna dva do tri kompleta. FO
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Kako se odvija sezona 2006.
za vas i Midland?
Bahrain je bio razocaranje
za ekipu (poluosovina na
Christijanovom autu je
otkazala na startu, a Tiago
Monteiro je morao startati s
rezervnim autom zbog pro-
blema na transmisiji). Steta
$to nisam uopce uspio voziti
utrku; nikad ranije nismo
imali takav problem.
Nismo imali srece ni na star-
tu u Maleziji; i Tiago (koji je
zavrsio 13.) 1ja (12.) bili smo
blokirani rano u utrci, i to je
ogranic¢ilo nase mogucnosti
u ostatku utrke. Ali, bilo je
lijepo odvorziti cijelu utrku
bez ikakvih problema. Ekipa
je dobro odradila posao.
Sveukupno gledajudi, sto
mislite Sto se realno moze
ocekivati od Midlanda ove
sezone?
Sad kad je Jordan postao
Midland, ocigledno ce biti
nesto vise pritiska. Ja sam
sada nesto iskusniji, ali imam
1izazov u novom timskom
kolegi, Tiagu, koji je bio
(F1 Racingov) rookie prosle
sezone. Smatram da jedan
drugog mozemo jako dobro
potaknuti i da smo obojica
Zeljni borbe, od ¢ega cemo
i mi i ekipa imati koristi. A
ako se auto pokaze dobrim,
doista mozemo postici
napredak, jer ekipa ima bolji
budzet nego u prijelaznoj
sezoni 2005.
Koji je bio vas prvi utisak
o Toyotinom V8 motoru?
Mozete li opisati njegove ka-
rakteristike, i koliko se u snazi
razlikuje od vaseg proslogo-
disnjeg Coswortha V10?
Da budem iskren, u prvoj,
drugoj i trecoj brzini postoji
vrlo mala razlika u odnosu
na V10, ali se razlika
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pocinje zaista primjecivati
pri vec¢im brzinama i u
vecim prijenosima. Ali tu je
odluku donijela FIA i svi je
trebamo postivati. Mislim
da ako zelite ograniciti
eskalaciju brzine, morate
odnekud zapoceti. Toyota
radi doista dobar posao
za nas, i naravno, sad kad
ponovno mijenjamo gume,
nadoknadujemo nesto od
tog izgubljenog vremena po
krugovima, jer smo sad u
stanju koristiti mekSe gume.
Mislite li da je realno nadati
se da cete ove sezone ostva-
riti dovoljno s Midland-Toyo-
tom, kako biste u buduénosti
mogli ocekivati poziv neke od
vodedih ekipa?
Nadajmo se. Ali, najvaznija
stvar je Sutiti i postizati
rezultate. Konacno, Sefovi
ekipa ¢e donijeti odluku,
a ne Christijan Albers. Ja
samo Zelim priliku. Ako mo-
zes$ biti kompetitivan u DTM
seriji, sigurno to mozes biti i
u Formuli 1.
Koja vas je utrka s Minardijem
prosle sezone najvise zadovo-
ljila, i zasto?
Znate, bez ikakvog
omalovazavanja, bilo je
doista tesko uciniti nesto
specijalno prosle sezone za
volanom Minardija. Mislim
da je, recimo, u redu reci
da je njihov deficit (u per-
formansama) u odnosu na
druge ekipe bio veci nego
$to je to bio 2001., kad je s
njima bio Alonso. Milsim
da sam u kvalifikacijama u
Montrealu bio jako dobar
(bio je 15., ispred oba
Jordana i Red Bulla), ali
to je staza gdje su auto i
aero potisak mozda manje
vazni, a sam voza¢ moze
mnogo toga nadoknaditi.

|E

dan

Christijan Albers
Vozac: Midland F1

O Midlandu i sezoni 2006. do sada, o V8 motorima, o svojoj buducénosti

Sto mislite o novom kvalifi-
kacijskom sistemu eliminacija
ove godine?
Isti je za sve nas, tako da
sam prili¢no otvoren. Mogu
vidjeti nesto privlacno i
mogu naci pozitivne elemen-
te u svim formatima kvali-
fikacija koji su se koristili
posljednjih godina.
Nizozemska ima veliku povi-
jest u Formuli 1, kako u smislu
vozaca, tako i po popularnosti
nizozemskog Grand Prixa u
Zandvoortu.
Volio bih da se nizozemski
Grand Prix vrati u Zan-
dvoort. Imao sam samo pet
godina kad je tamo vozZena
posljednja utrka 1985. Volio
bih to, ali s tim stvarima
moramo biti realisti¢ni. Ko-
nacna odluka ovisi o tome
misli li Bernie Ecclestone da
je to ostvarivo.
Vi ste, poput Garyja Paffetta,
bili uspjesni i u njemackom
prvenstvu Formule 3 i u seriji
DTM. Jeste li ikad brinuli da
biste mogli ostati izolirani
u DTM-u i postati stereotip
vozaé turistickih automobila?
Naravno. Ali, najvaznija
stvar u utrkama je da se
nikad ne odustaje, kakav
god auto se vozio. Mer-
cedes i ekipa HWA su mi
pomogli i dali priliku da se
iz DTM-a vratim u Formulu
1. Ja nisam tip vozaca kojeg
motiviraju novac ili slava.
Jedino §to zelim je biti
uspjesan.
Koja je vasa najdraza staza i
zasto?
Hm, naravno da volim Za-
ndvoort zbog veze s Grand
Prixom Nizozemske. Ali u
sadas$njoj Formuli 1 volim
Bahrein, Suzuku, Montreal -
krasan grad, sjajna atmosfera
-1iSilverstone. FO

5 brzih pitanja
Tko je bio vas heroj u
djetinjstvu?

Michael Schumacher - i jo3
uvijek je moj heroj. On je
perfekcionist koji zna da je
vjerojatno najvazniji klju¢
do uspjeha imati dobru
atmosferu u ekipi.

Koji je najvedi iznos koji
ste potrosili na par cipela?
Nemam pojma. Cipele mi
kupuje djevojka.

Sto je na vasem iPodu?
Slusam sve, od Robbieja
Williamsa do Marie Carey.
Koju ste zadnju knjigu
procitali?

Knjigu o mentalnom
treningu koja se zove
“Tijelo nikad ne laze”, koju
mi je poklonio moj trener
fitnessa.

Kad ste se posljednji put
napili?

One veceri kad sam pitao
Norberta Hauga moze li
mi srediti DTM voznju.
Pitao je, “Jesi li za pivo?”
Rekao sam: “Ne, ja ne
pijem”, a on je dodao:
“Hm, to éemo jos vidjeti.”
Slijedeceg je dana pristao
da mi pomogne.

Haug i Albers: priblizilo ih je
pivo (i DTM utrke)

FOTOGRAFIJE: MALCOLM GRIFFITHS/LAT, XPB.CC






Kako je ilo do
sada? Ne bas
onako kako se
Mark nadao, ali on
2udi da u Formuli
1 Cuje australsku
himnu




MARKOVI KONACI

MATURA"

Jedan iz plejade onih Sto su skoro uspjeli u
Formuli 1, Mark Webber pobjeduje u natje-
caju za "'dobrog momka", ali istovremeno
zeli unisititi sve svaoje rivale

Intervju: Gavin Green

ad dodes do svoje pete sezone u Formuli 1 i kad se priblizi§ 30-toj, tada
prestanes biti talent koji obecava. Ili si uspio, ili nisi.

Neprobavljiva istina za biv§e ¢cudo od momka Marka Webbera - koji je u
svom debitantskom Grand Prixu davne 2002. zavr$io na petom mjestu i to
za beznadezni Minardi - je ta da se on jo§ uvijek moZe pohvaliti s tek jednim
postoljem u cetiri pune sezone u Formuli 1. Bio je to onaj sretni Monako
prosle godine, gdje ga je, medutim, nadmasio timski kolega Nick Heidfeld.
Pd.]l, li Mark Webber uspjesan F1 vozac¢?

Hladne, ¢vrste ¢injenice tvrde da nije; i kazu da se jo§ uvijek mora izboriti
za svoje mjesto pod suncem. Je li ovo ta godina Webberovog obracuna,
vrijeme kad ce se toliki njegovi pristalice - a oni ukljucuju i Pata Symon-
dsa, majstorskog stratega za svjetske prvake Renault - pokazati da su bili

u pravu...? Ili je ovo godina kad ce skeptici (“Nedovoljno konzistentan u
utrkama; suviSe ¢esto losiji od Heidfelda. U najboljem slucaju, vrh druge
lige.”) samodopadljivo reci: “Eto, uvijek sam ti govorio.”

Webberov timski kolega u Williamsu Nico Rosberg ¢e ga ili potaknuti da
uspije ili da se slomi. Za sazrelog vozaca koji postize manje od o¢ekivanog
nema niceg goreg od briljantnog pridoslice. Webber mora neprekidno biti
brzi i bolji od Rosberga. Autosportov i F1 Racingov rookie godine (2002.)
sad se mora suociti s klincem od kojeg gotovo svi o¢ekuju da ¢e biti najveca
senzacija u 2006. Klinac koji je u prvoj utrci 2006. u Bahreinu - svojoj prvoj
F1 utrci uopce - odvezao najbrzi krug. Klinac kojeg patron ekipe Frank
Williams veli¢a kao “potencijalnog superstara”. Klinac ¢iju utrku u Bahreinu
je Sam Michael, tehnicki direktor Williamsa, opisao kao “briljantnu”. Sva
pozornost u Bahreinu bila je usmjerena na mladog Nicu, a ne na Webbera
koji je obavio dobar i postojan posao; i zavr$io na Sestom mjestu. Webber se,
uz genijalnog svjeZeg Nicu, nakon Bahreina morao osjecati kao jednolican,
stari pomocni radnik - stabilan, iako pomalo dosadan.

Ni sam Webber - nakon jedne godine u Minardiju, dvije u problemima
opterecenom Jaguaru, i sada u svojoj drugoj godini s nekadasnjim svjetskim

FOTOGRAFIJA: DARREN HEA
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prvacima Williamsom - ne porice da je nje-
gova karijera razocaravajuca.

“Naravno da sam se do sada ve¢ nadao
pobjedi. Nakon nekog vremena postanes
frustriran. Zeli§ rezultate. Volio bih da sam
do ovog stadija moje karijere bio bolji. Ali,
ono §to sad trebam, je uskladiti svoje ciljeve.
Pogledajte, Michael Schumacher nije osvojio
pravu pobjedu prosle godine, a sedmero-
struki je svjetski prvak. Fernando je poceo
proslu godinu nadajuci se da ce osvojiti ne-
koliko utrka, a osvojio je prvenstvo. To samo
pokazuje koliko su stvari nepredvidive.

“Prosle je godine bilo tesko doci u
Williams, oc¢igledno jednu od boljih ekipa
i ekipu sa sjajnom prosloscu, i ne moci se
pravo natjecati. Bilo je to za cijelu ekipu vrlo
frustrirajuce. Naprosto nismo mogli dobiti
rezultate koje smo zeljeli. Da smo stvari
ucinili na malo drugaciji nacin, malo bolje...
moglo je biti potpuno drugacije. Ali, kazu, za
prolivenim mlijekom ne treba zaliti.”

Webber je visok i atletski graden, vise
veslackih proporcija nego onih idealnih za
F1 dzokeja. Visok je 184 cm, ¢etvrtastih
ramena, pravi tipicni australski sportas.

Oc¢i boje ljesnjaka se ostro fokusiraju na
sugovornika. To je karakteristika uspje$nih
Australaca (sjecate li se laserske ostrine
nekadasnjeg kriketskog kapetana Stevea
Waugha, Webberovog idola?). Ima neceg
razmetljivog u Webberu, usprkos njegovom
pomankanju uspjeha u Formuli 1.

Zivi nedaleko od Wendovera u Buckin-
ghamshireu sa svojom djevojkom. Obo-
zava bicikl - kako cestovni, tako i terenski
bickil, bez razlike - i smatra da je najbolja
gimnasticka dvorana za F1 vozace upravo
F1 kokpit. “Nista ne moze nadomjestiti

Webber u subotu i nedjelju: brzi je u

Nasi podaci pokazuju da je Webber, osim u svo
blizi najbrzima u kvalifikacijama, radije nego u

=] 2002 - Minardi >>>
é 2003 - Jaguar >>>
g 2004 - Jaguar >>>
2005 - Will.iams >>>

100.0%  +0.5% +1.0%

+1.5%

N

Nico ispred Marka u krugu za zagrijava-
nje u Sepangu; Alonso ih obojicu presao
u prvom zavoju

kilometrazu u autu - kako za fitness, tako i
za natjecateljski um.” Navija za Chelsea, voli
bendove Red Hot Chilli Peppers i Maroon
S, i kaZe da je speedway, siromasni rodak iz
velike obitelji benzinskih sportova, njegov
najdraZi sport za gledanje.

ad je Webber krajem 2004. napustio
KJ aguar da bi se pridruzio BMW-

Williamsu, vecina je mislila da je na
domak svoje prve pobjede. Vozaci Williams
u odlasku, Juan Pablo Montoya i Ralf
macher su obojica okusﬂl
ne onohko kohko

Williams u novon

dugogodisnjih partne

najvecih svjetskih pr01zvod

Ali, umjesto toga, 2005. je bila ]edna s
Williamsovih su$nih godina, nalik na ono
razdoblje oskudice u kasnim devedeseti-
ma. “Jako loSa godina, zaista,” rekao mi je
Williams, sumirajuci 2005. iz svog ureda u
Groveu.

O ¢emu je Webber razmisljao kad se iz
Jaguara prebacio u Williams? “Jaguar je na
koncu prerastao u dobru F1 ekipu,” kaze.
“Bili su iznimno dobro organizirani, a direk-
tor menadzer Dave Pitchforth je fenomena-
lan momak i nevjerojatno dobar u vodenju
ekipe. Nema sumnje da je Red Bullov dobar
pocetak prosle godine posljedica napora
koje je ekipa Jaguara ulozila pri kraju svog
postojanja. Ta disciplina, organiziranost...
Jaguar je jako napredovao i mi smo prilicno
dobro prosli s onim $to smo imali na raspo-
laganju.

“Onda sam presao u Williams. To je mno-
g0 veca ekipa, s boljim izvorima prihoda.
Ponekad, kad vozis veci brod ¢ak je i teze
efikasno upravljati stvarima. Williams je
vra$ki dobra ekipa, ali veliko nije uvijek i
dobro.

“Naravno da oni nisu ono §to su bi
10 godina. Tada
tvornicke m

zaostatak (u postocima) za pole

‘ ak (u postocima) za
utrci

~

+4.0% +4.5% +5.0%
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Frank i njegov partner Patrick Head Eghre.ln 2006.: We
imaju reputaciju potpune nesentimental- staﬂaj?sflai':l‘o':lzggri
nosti po pitanju vozaca. Ako je suosjecanje opsjeélaju novog
AT ono $to zelis, nemoj doc¢i ovamo. Nisam to timskog kolegu
rekao Webberu, ali kad sam intervjuirao Nica Rosberga
Williamsa, Heada i Sam Michaela prosle
godine, upitao sam svu trojicu: “Tko je, uz
Schumachera. najbolji voza¢?” Njihovi su
odgovori bili: Williams - “Réikkonen i Alon-
so. S Jensenom gotovo tu negdje.”; Head

“Sluzbeni odgovor je WebberlHeldfeld i
a oni su obopca jako dobri... Ali i1
impresioniran R :

""Ekipa se ne moze obnoviti
preko noéi. Tanka je razlika
izmedu Bijele kucée i svinjca”

eni, 1 ja jesam. I ne mislim da je
ba§ tako daleko od onog gdje treb

prilicno dobro ija poku§avam bm eks [
profesnonalan I napravit cu sve §to F
mene trazi.” Yo

Sto se tice njegovih perspektiv;
Webber kaze: “Volio bih

otpnhke isti ka
razloga za vise na
dobri kao i u 2!

FOTOGRAFIJE: GLENN DUNBAR/AAT,




zbog kvara na hidraulici,
rg jos ranije zbo

FOTOGRAFIJE: STEVEN TEE/LAT, XPB.CC
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- kompletni vozaci. Svi zavoji, sve

Loz dan u Sepangu:
Webber je odustao

etiri i pol godine od ulaska u svijet

Grand Prix utrka, i po prvi puta nakon

Minardijevog doba, Webber se naSao
bez motora koje proizvodi i odrzava veliki
proizvodac¢ automobila. Cosworth V8 je na
testiranju, kao i u prvoj utrci u Bahreinu,
ulijevao strahopostovanje, a bio je brz, ali
i nepouzdan u Maleziji. Pa ipak, izgleda
nevjerojatno da bi vantvorni¢ki motor mogao
osvojiti svjetsko prvenstvo, ne u konkuren-
ciji proizvodaca poput Renaulta, Ferrarija,
BMW-a, Mercedes-Benza, Honde i Toyote.

“Svatko ocigledno Zeli imati neprekidnu

podrsku proizvodaca. Ne samo financijsku

nego i tehni¢ku pomoc¢,” primjecuje Webber.

“Williams je imao BMW-ovu podrsku tije-
kom pet ili Sest godina i skoro je profunkcio-
niralo, ali ipak ne u potpunosti. Razisli su se.
Trenutak razlaza je za nas bio odli¢can zbog
uvodenja pravila o V8 motorima. Coswor-
th, na$ novi dobavlja¢ motora, ima mnogo
iskustva s V8 formatom i naSa vremena na
testiranju van sezone su bila izrazito kompe-
titivna. Motor je strasno dobar - na koncu,
Cosworth je specijaliziran za Formulu 1. Ali,
nedostaje nam financijski poticaj. Na duge
staze, bit ce to tezak posao.”

Najbolja ekipa, prema Webberu je Rena-
ult. Ali najbolji vozac? “Michael je odvezao
neke nevjerojatne utrke prosle godine. Kao
i Fernando i Kimi. To su vozaci koje treba
pratiti. Trebaju nam ljudi u koje ¢emo se
ugledati. To je kao igranje golfa s Tiger Wo-
odsom. Zaostani tek nekoliko udaraca, ali si
svejedno dobar.”

Sto ih ¢ini boljima od tebe, pitam. Na pri-
mjer, Martin Brundle mi je nedavno rekao
da je telemetrija njegovih bivsih ekipnih
kolega Mike Hikkinena i Michaela Schu-
machera pokazala da su obojica bez iznimke
bili brzi od njega u sporim zavojima. “Imali
su neku urodenu sposobnost da izvuku vise
brzine na izlasku iz zavoja,” kaze Brundle.
“Jednostavno im nisam bio dorastao.”

Webber kaze: “Nisam nikad bio u istom
autu kao Kimi ili Fernando. O¢igledno, oni
su vrlo kompletni vozaci. Svi zavoji, sve sta-
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staze, svi uvjeti, sve okolnosti"

Spanjolska 2005.:
Kimi i Alonso po-
cistili su sve pred
sobom; Webber je
ostao u sjeni, na
Sestom mjestu

Na izletu u Teksasu
Mark je sreo svojeg
velikog idola

Lancea Armstronga

ze, svi uvjeti, sve okolnosti, bez iznimke. To
je ta precka koju moramo dosegnuti. Rekao
bih da je Fernandova najveca snaga njegova
konzistencija. Kimi je doZivio viSe neuspje-
ha... Samouvjerenost poput Fernandove,

to je presudan faktor. Um je toliko vazan.
Prosle godine nisam se mogao utrkivati s
Fernandom i Kimijem, obzirom na aute koje
su imali. Ali obzirom da nisam bio u istom
autu ako i oni, tesko je to usporedivati.”

A odnos s Heidfeldom, tvojim proslogo-
disnjim ekipnim kolegom? Gdje je on bio
bolji od tebe, a gdje si ti bio bolji od njega?
“Op¢enito, ja sam bio bolji od Nicka u brzim
zavojima. On je bio malo bolji pri izlasku iz
sporih zavoja. Jako poStujem Nicka. Njemu
je pravilo nemijenjanja guma jako odgovara-
lo. Ja sam na tome morao malo viSe poraditi
i sretan sam $to opet moZemo mijenjati
gume, i $to se moZemo posvetiti utrkivanju.
Sto se tic¢e brzine, takoder mislim da sam
nadmasio Nicka. Ali u mnogim utrkama,
vrlo brzo bih upao u probleme.”

Sve u svemu, Webber je nadmasio Heid-
felda u prvenstvu, ali su mnogi mislili da je
Heidfeld (koji je imao tri postolja) bio bolji

vozac. Prosle je godine Webberova reputaci-
ja kao potencijalnog svjetskog prvaka malo
uzdrmana, tek malo.

A sad je u paru s Nicom Rosbergom.

“To je fantasti¢no. Nitko ne Zeli previse
starih prdonja uokolo. Nico je bio odgojen
da postane prvak i da obavi §to je moguce
bolji posao.”

Ali lo$a strana toga je da bi on mogao
biti brzi od tebe, zar ne? “Daa. Ali nece mu
uspjeti,” bio je Webberov brzi odgovor.

Hoces li mu pomoci? “Ne, ovo nije mala
matura. Ucinit cu sve da cijelo vrijeme
budem ispred njega. Ja nisam tu da dajem
savjete.”

ajbolja stvar u tome §to si Grand

Prix vozac, kaze Webber, je “to

Sto vozis te automobile i Sto si dio
zaista dobre utrke. Takoder si u prilici da
sretne$ neke specijalne ljude, kao (pobjed-
nika Tour de Francea) Lancea Armstron-
ga. On je nevjerojatan. Moj djed je ruzno
umirao od raka, jako dugo vremena, i to me
je zaista pogodilo. Nacin na koji je Lance
sve to prebrodio je... velicanstven. Kad sam
bio u Indianapolisu, posjetio sam onkolosku
kliniku gdje se lijecio. Pri¢ali su o nacinu na
koji je odbijao pomoc¢ i kolica. Ta susta upor-
nost. Njegova snaga u glavi. Zbog toga je on
tako uspjesan. Jos$ jedna specijalna osoba je
Michael Schumacher. Koji je to nevjerojatan
sporta$! Steve Redgrave, takoder. Njegovo
osvajanje pete zlatne medalje u Sydneyu u
¢etvercu s kormilarom - bio je to jedan od
onih nezaboravnih sportskih trenutaka.”

A koja je najgora stvar ¢injenice $to si vozac
Formule 1? “Taj prijetvorni svijet. Moda. Par-
tiji. Ljudi koji Zive na nekoj drugoj planeti.”

Njegovi ciljevi? “Jednostavni. Pobijediti
Grand Prix, a onda i svjetsko prvenstvo.
Nismo ¢uli australsku himnu na Grand Prixu
u zadnjih 25 godina - od vremena Alana Jo-
nesa. I nije to bas tako lako. Ali, to je barem
jasan cilj. Do sada nisam pobjedio. Ali mogu
ti reci, prijatelju, to nije zbog toga $to nisam
pokusavao.” FO
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WILLLLLI /Y

Albers nije
bedast.
On misli
da je ova-
ko nesto
opasno.

’ YUJI IDE
% “B “Slobodni pad je bio
opasan - veliko uzbudenije, ali ne
bih to nikad vise isprobao.”

P

f‘ # TAKUMA SATO

= "Tesko je reci, hm - mozda
voziti Hondin trkaci éamac kad sam
bio u BAR-u.
Strasno je brzo i ne smijete na krivi
nacin udariti u val.”

CHRISTIJAN
ALBERS

remma i 1 upao sam u ve iku Trku.
Kad sam : se spustao niz mcu

’ nekako rijesili, ali tek nakon Sto sam
i 20-tak minuta visio tamo gore.”

FOTOGRAFIJA: NOAH CLAYTON/GETTY IMAGES
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ogromni. Bili su pr

"Valovi =3
bokusavajuci se vratiti. Bili smo alovi su nas f
is Se . .

moru nemas kontrolu. Pa ipak, ova ne_pre'(ldno

me incident nije odvratio od d Io 0 bo'o
surfanja; izmedu Bahreina i udarail 1 Dl Smo

Malezije otisao sam na Bali da

uhvatim par valova..” pgtpuno van

= 1/
" 4/ SCOTT SPEED kontrole”

"9 “Trenutak kad sam se
najvise preplasio bio je kad sam
u svibnju 2004. posjetio svog
doktora u Be¢u zbog svoje bolesti,
gnojnog kolitisa. Rekao mi je da
¢u, ukoliko njegova terapija ne
pomogne, morati operirati tanko
crijevo i da ¢u morati nositi vrecicu
koja bi drzala izmet. To bi znadilo
kraj s utrkama. Sre¢om tretman
je uspio i vec 18 mjeseci nemam
nikakvih znakova bolesti.”

F 1 TONIO LIUzz| ,

y ,
& - Nakon australskog Grand ; e
Prixa prosle godine otiSao sam sa »  ; .
Christianom Klienom, mojim timskim
kolegom, u trening kamp na Langkawi,
jednom od malezijskih otoka. Jednog
smo dana ronili i sje¢am se kako sam se
okrenuo i ugledao ogromnu barakudu
na tek nekoliko metara od mene.
Razjapila je zube i to je stvarno bilo,
zastrasujuce. Nakon toga nisam vise
ronio.”

‘.
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ﬂ NICK HEIDFELD

) “Jednom su me skoro
izbacili iz skole, ali vam necu
reci zasto. Inace, kad mi je bilo
14 godina desilo se nesto sto je
bilo zaista stradno. Prijatelj me
je vozio na traktoru i kad smo
se na nizbrdici poceli priblizavali
ostrom zavoju, pritisnuo je
N kvaéilo i poéeli smo ici sve brze.
Zavrsilo je tako da smo u zavoj
usli na dva kotaca. Bilo je to jako
blizu tragedije, jer na traktoru
nije bilo roll-bara.”

-

1 Y:‘Q‘ JACQUES
i L% VILLENEUVE
“Utrke zapravo nisu tako opasne.

lr“a:t'; Eﬁ(':ie!;‘aje Napravic? F;am nekqliko Ic:x‘c!%s.tvari
traktori nisu gra- u Zivotu i ne mogu izdvojiti ni jednu
deni za brzinu, posebno. Ali mislim da bi to moglo
i da mogu biti biti nesto sto sam radio na skijama,
Lednako opasni recimo skijaski skokovi. Radio sam to

ao i divovski kad sam bio mlad i lud. Mislim, i sad
valovi sam mlad, ali nisam vie tako lud.” >




"Otkad Zivim u St. Moritzu
dvaput sam se spustio u bobu

cetverosjedu - grozno je”

@ CHRISTIAN
KLIEN

“Jednom sam bio putnik u
akrobatskom avionu za vrijeme
snimanja filma i pilot je vrtio
avion u svim pravcima. Kad

bi naglo skrenuo ili pojurio
prema gore g-sile su bile
sulude i totalno su rasturile
moj zeludac. Bilo me jako
strah, jer nisam bio u kontroli i

nisam znao Sta cCe se slijedece
dogoditi.”

@ DAVID
COULTHARD

bio je kad sam bio suvozac
na motociklu iza leda Micka
Doohana. Vozio je na jednom
kotacu i isli smo jako, jako
brzo, sto se s njim moglo i
ocekivati!”

b )
"= RUBENS
BARRICHELLO

na bungee skok. Bilo je strasno,
jer nisam nesto dobar sa visinama.
Bio je to trostruki skok s Tonyjem
Kanaanom i Felipeom Giaffoneom,
tako da je bilo puno medusobnog
udaranja. Padali smo preko 100
metara i ¢inilo se da traje cijelu
vije¢nost, kao i svo ono ljuljanje i
c¢ekanje da nas pokupe. Uzas!”

'l
L, . )
, Kad je Jenson
i bio klinac nje-
gov auto skoro
se survao u
provaliju dubo-
ku 50 metara,
nakon klizanja
po mokroj travi
LT

| T
kf JENSON
=3 BUTTON

"“Kad mi je bilo 17 godina
sjecam se da sam sa nekim

"Jednom sam se u Miamiju odvazio

drustvom iz Croyda u Devonu
otiSao na surfanje. Vozili smo
se u tri razlic¢ita auta i kad smo
stigli na parking na vrhu litice
od kojih 50 metara svatko je
povukao svoju ru¢nu kocnicu.
Bilo je to rano ujutro i nitko od
nas nije uzeo u obzir rosu na
travi...

"Decki ispred mene napravili
su piruetu i uspjeli su se za
dlaku promasiti, moj auto je
na toj travi samo dobivao na
brzini. Jurio sam prema rubu
provalije i tek me je Sljuncani
put nekih dva metra prije
samog kraja uspio zaustaviti.
Moja djevojka nije bila

impresionirana!”

ﬁ NICO ROSBERG
“To je sigurno bio

skok s 21-metarske stijene u

mali rukavac rijeke u juznoj

Francuskoj. Taj ‘bazen’ nije imao

vise od kojih 4 metra u promjeru,

i gledajuéi ga s visine od 21

metara, izgledao je kao potpuno

nemoguce sitan cilj. Glava mi

je rekla: ‘Ne’, ali moje noge su

krenule - a i morao sam to uciniti

jer je moj prijatelj vec skocio.”

Bob zovu
najbrzim laksa-
tivom na svijetu
- Trulli se slaze

MARK WEBBER
. “Sudar u Le Mansu

1999. bila je najgora stvar
koja mi se ikad dogodila.
Drugi od moja dva salta bio
je strasniji i ja sam definitivno
mislio da sam gotov. Zaéuduje
Sto ti prolazi kroz glavu u to
kratko vrijeme u trenucima
kao sto je taj bio.

"A Sto se tice vremena izvan
utrka, imao sam zastrasujuci
slucaj kad sam pjesacio u
francuskim Alpama. Bio sam
sam i odjednom je pocela
oluja. Mislio sam da ¢u tamo
morati ostati cijelu no¢, ali
sam srecom prepoznao jedan
puteljak i uspio se vratiti u
bazu.”

-
»,a
g "|zbor mora pasti na

voznju bobom. Otkad Zivim u St.
Moritzu dvaput sam se spustio u
bobu ¢etverosjed i grozno je.
Oba puta sam bio s Martinom
Annenom, osvajacem zlatne
olimpijske medalje. On je jako
dobar vozag, ali je to ipak
stradno opasno.”

JARNO TRULLI

S, REX FEATURES

SANDA BEHNE/GETTY IMAGE
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RALF
§ SCHUMACHER

trke su opasne, ali sam bar
u kontroli stvari i to je ono sto
u tome volim. Nisam pristalica
padobranstva ili bungee
skokova gdje ima faktora
djelomi¢no izvan moje kontrole.
Ali, naucio sam voziti avione i
helikoptere - a bilo me je uvijek
jako strah u helikopteru prije
nego $to sam prosao obuku,
pa je to vjerojatno najopasnija
stvar koju sam ikad napravio.”

FELIPE MASSA
“Moram odabrati

slucaj kad sam se vozio u
akrobatskom avionu prije
madarskog Grand Prixa 2002.
godine. Vozio me je neki
kompletno ludi pilot, koji mi je
htio pokazati nekoliko stvari, i
zavrsili smo radeci hrpu
akrobacija. Imao sam

glavobolju slijedeca
tri dana, $to nije bas
jako dobro kad morate
odvesti Grand Prix.”

Massa i Klien su obojica iz-
vrtali Zeluce u akrobatskim
avionima

MICHAEL

SCHUMACHER
“Igranje hokeja prosle godine s
mojim sinom, ili bih radije trebao
reci: protiv njega? (Ima tri godine.)
Mick ocigledno postaje hokejski
profesionalac, tako da su svi koji
igraju protiv njega u opasnosti! Ja
sam mu bio na putu i, na Zalost,
poceo sam se smijati Sto me je
dovelo u jos opasniju situaciju -
postao sam njegov cilj.”

Posvadati
se s Connie
Montoya
navodno
nije dobro

m JUAN PABLO
g MONTOYA

\”Oieniti se mojom suprugom

Connie.”

KIMI
b RAIKKONEN

“Napravio sam mnogo opasnih
stvari, ali se nisam nikad uplasio.
Jednom sam padobranom
iskocio iz helikoptera, $to mi

je bilo zabavno, iako bi se neki
toga mogli uplasiti.”

. GIANCARLO
FISICHELLA

“Nekoliko letova helikopterom
po stvarno jakom vjetru. Nista
vise, vjerujte mi.”

FERNANDO
. ALONSO

“Skijanje - dok nisam naucio!” FO




Intervju: Matt Bishop




RED BULLOV TOREADOR

((

)

u pocetku smo zabrljali”, priznaje Adrian Newey, Red Bullov novi
tehnicki menadzer s placom od 10 milijuna dolara godiSnje, dok u
bahreinskom pedoku pijucka bazgin napitak za jacanje. Pa u ¢cemu
je bila stvar?

Kad se u Spanjolskoj prosle zime RB2 po prvi puta testirao, on
se pregrijavao. Zapravo, pregrijavao se kolosalno. U njegovoj su
izuzetno fino oblikovanoj karoseriji morali probusiti ogromne rupe
kako bi istancano nakrivljeni radijatori dobili vise zraka. I opet su
se pregrijavali. I kao $to to uvijek u Formuli 1 biva, zadovoljni su
schadenfreude-meisters trljali ruke, govoreci da je auto i bez obzira
na te probleme s hladenjem bio hrpa dreka, za otpis, u svakom
slucaju.

Ne, nije bio za otpis. Naravno. Ali da se jest pregrijavao i da jesu
nesto zabrljali to je to¢no. A tko je zabrljao? Jedna glasina veli da
je Ferrari, ¢ije V8 motore Red Bull po prvi puta koristi u 2006., pro-
slijedio neto¢ne podatke o isijavanju topline - Suska se da su brojevi
odudarali za ¢ak 15 posto - ali Newey se odhrvao napasti da okrivi
svog uzvisenog dobavljaca.

“Ne, kao i uvijek u ovakvim slucajevima, treba pomalo
kriviti i jedne i druge. Ali, 15 posto? Ne. Mislim, da je
veliki dio problema bila je interpretacija. Momci iz Red
Bulla bili su navikli na nacin na koji je radio Cosworth, i
onda...”

I onda? Slijeganje ramena i nedovrSena recenica vje-
rojatno impliciraju da se nisu sve komponente dovoljno
adaptirale za novi motor. Gluposti se dogadaju. Ljudi
zabrljaju.

Osim toga, kao i uvijek, hladne se, zimske, horor
price uvijek preuvelicavaju. I Stovise, do vremena kad se
Formula 1 cirkus ukotrljao u Bahrein, na jedan od najtoplijih Grand
Prixa u sezoni - §to se tice temperature zraka, auto se pokazao
dovoljno spremnim da odveze cijelu utrku. I s Christianom Klienom
za volanom, ¢ak je osvojio jedan bod u prvenstvu.

Zapravo, briga za RB2 nije pravi Neweyev posao. Neweyev po-
sao - posao kojim ga je Dietrich Mateschitz tako lijepo osedlao - je
da RB3 ucini super brzim. Taj ¢e auto sigurno biti, pretpostavljam,
preslik ovogodisnjeg super brzog McLarena MP4-21, dizajniranog
pod Neweyevim tehni¢kim vodstvom.

“Pa dobro,” kaze Adrian, mozda malo iznerviran zbog impli-
kacije da ima jednoobrazni um, “nesumnjivo je da ¢ce MP4-21
i RB3 dijeliti neke aspekte dizajnerske filozofije, obzirom da
sad MP4-21 predstavlja kulminaciju mojeg razmisljanja tijeckom
posljednjih nekoliko godina. Ali ono §to me je najviSe zapanjilo
kad sam stigao u Red Bull i kad sam vidio §to dizajnerska ekipa
radi, bio je taj dijametralno razli¢it pristup rjeSavanju odredene
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problematike usprkos ¢injenici da su bili ogranic¢eni potpuno
istim tehni¢kim pravilima kao i mi u McLarenu. I bilo bi to glupo
zanemariti. Pa ¢e tako RB3 biti kombinacija - uzet cemo najbolje
iz oba pristupa.”

Ali, je li Newey autor modela MP4-21 - ili je on, kako to sad
neki McLarenovi ljudi vole sugerirati, tijekom 2005. vec uvelike
bio u pozadini zbivanja? McLarenov boss Ron Dennis rekao je F1
Racingu prije mjesec dana da je u 2005. Newey imao “viSe od dva i
pol mjeseca godiSnjeg odmora™ i da je postepeni prijelaz ka odlasku
u mirovinu bila jedna od opcija o kojoj su Ron i Adrian raspravljali
- ostale su bile prijelaz na funkciju McLarenovog savjetnika ili rad
na McLarenovom America’s Cup programu.

“Da, prosle sam godine bio nesto duze nego obi¢no na
godisnjem,” kaze Newey, uzimajuci jos jedan gutljaj bazgina
napitka, “ali $to se tice odlaska u mirovinu, jedino vrijeme kad
sam o tome zaista razmi$ljao, da budem potpuno otvoren, bilo je
krajem 2003., tijekom one gorke borbe u McLarenu o tome koji
bi put razvoja trebali usvojiti za 2004. Cijela me situacija ucinila
pomalo rezigniranim. Radilo se o modelu MP4-19A, zapravo
preimenovanom modelu 18A (Sto je McLarenov radikalan, nikad
vozen auto za 2003.), a ja sam znao da 18A ima sebi svojstvene
probleme. Mogli smo, a vjerujem i trebali, odmah izgraditi 19B i,
da smo vec pocetkom 2004. imali 19B, mislim da bi sezona bila u
potpunosti drugacija. Sumnjam da bismo osvojili prvenstvo,

MclLaren je ugra-
bio jednu pobjedu
2004.: Kimi uzima

10 bodova u Spau.
Newey kaze da je
ekipa te godine
mogla vise

0

vrijeme kad sam




Kad je Newey
2001. bio pri-
vucen u Jaguar,
gotovo da je
otisao zbog
velikog pritiska.
Bili su krivi ra-
zlozi, zakljucio
je konaéno




Spanjolska
1999.: Mika
Hakkinen slavi
pobjedu s Adri-
anom, tvorcem
¢udesnog McLa-
rena MP4-14

Newey (desno)
dijeli s Mattom
Bishopom
razmisljanja

o konceptu
novog Red
Bulla za 2007.

ali bismo sigurno dobili vise utrka nego $to smo dobili (McLaren
je 2004. pobijedio samo jednom, u Spau).”

Procistio je grlo i zatreptao nekoliko puta za redom, mozda malo
zatecen ¢injenicom da se, napokon osoboden verbalnih okova koje
rad u Wokingu neizostavno namece, moze tako slobodno povjeriti
svemogucem diktafonu jednog novinara.

“Ali gledajte,” nastavlja, u Zelji da izbalansira stvari, “sve u
svemu, jako sam uzivao u McLarenu. Uzivao sam raditi s momcima,
s Ronom, s Martinom (Whitmarshom, McLarenovim direktorom
menadzZerom). Prve su godine bile osobito dobre. Da, 1998. 1 1999.
bile su vrlo ugodne (McLareni su osvojili prvenstva u obje te godine).
I kad sam skoro otisao u Jaguar 2001. to je bilo jednostavno zato
S§to sam imao osjecaj da stalno radim iste stvari - kako u McLarenu,
tako i prije toga u Williamsu (Newey je veci dio desetljeca, prije no
Sto se pridruzio McLarenu, bio Sef aerodinamike u Williamsu). Isto
tako, jako me zamarala ona politicka situacija 1999. i 2000. - sva ona
pravnicka prepucavanja s Ferrarijem i sve to.

“Ali to je bila (Neweyev flert s Jaguarom) reakcija na pritisak, $to
naravno nije dobar razlog za odlazak. Bio bih poput bankara Cityiju
koji se prebacuje iz jedne banke u drugu, pokusavajuci se izvuci iz
Zrvnja koji ga frustrira. I da, usprkos sveopcem uvjerenju, jos sam
uvijek dobar prijatelj s Bobbyjem (Rahalom, ondasnjim Sefom F1
Jaguara, koji je tada pokuSao unajmiti svog starog kompu iz Champ-
Car serije) i vozit cemo jedan od mojih starih auta (olakSani Jaguar
E-Type) na ovogodi$njem Goodwood Revival Meetingu.

“I tako, pridruziti se Red Bullu bilo je sasvim drugacije nego skoro
se pridruziti Jaguaru - potpuno drugaciji sklop okolnosti i osjecaja.
Ovom sam prilikom zaista Zelio napraviti nesto iskonski izazovno. I
McLaren i Williams su dobro afirmirane organizacije, s dobro eta-
bliranim infrastrukturama i, nakon toliko uspjeha s ove dvije velike
ekipe, zaista sam zelio doéi negdje gdje je sve jos blizu pocetka; biti
dio necega Sto je toliko ambiciozno. Pored toga, i u McLarenu i u Wi-
lliamsu menadZerski je vrh vrlo dobro etabliran - §to nije neobi¢no.
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Williams je Frankovo i Patrickovo dvoriste, dok je McLaren Ronovo
dvoriSte. Moj odnos s Ronom je ostao dobar - nasa su se dva para
(Ron/Lisa i Adrian/Marigold) jako dobro slagala - i drago mi je da
je moje napustanje McLarena bilo u potpunosti prijateljsko. Ali
ovdje u Red Bullu, osjecam se viSe kao partner Christiana (Hornera,
sportskog direktora). Vec se sad jako dobro slazemo i imamo vrlo
blizak radni odnos.”

Premda je konacno potpisan nekoliko tjedana kasnije, sporazum
“Newey/Red Bull” bio je zapec¢acen u vremenu oko proslogodisnjeg
Grand Prixa Kine. Ali prvi je kontakt - razgovor uz pice - obavljen
mnogo ranije, u Monaku. Premda je Horner Red Bullov sportski
direktor, a djeluje i kao prvi ¢ovjek ekipe, iskusni i inteligentni David
Coulthard od svog dolaska u ekipu ima daleko vecu menadzersku
ulogu nego li ijedan drugi voza¢ u Formuli 1.

Dugo se pric¢alo kako je Coulthard jako upleten u Neweyevo pot-
pisivanje s Red Bullom, i Adrian to kona¢no i priznaje: “Prvi ozbilj-
niji sastanak s Red Bullom bio je u stvari s Christianom i s Davidom
u Londonu. Bilo mi je stalo sresti Christiana, jer jako cijenim DC-ja i
zanimao me njegov entuzijazam za Red Bull. Nakon Londona, opet
smo se sreli u Sangaju.”

Usprkos njegovoj pozamasnoj placi, Newey tvrdi da ga novac
ne motivira. “Dobro, uzivam u posljedicama dobre zarade, ali
daleko od toga da mi je to primarna motivacija. Ako je u Formuli
| novac tvoja primarna motivacija, nikad neces dovoljno teziti
uspjehu.” I kao potvrda toga, Dennis joS uvijek opisuje svojeg biv-
Seg tehnickog direktora kao “jednog od najkompetitivnijih ljudi
koje sam ikada sreo™.

"Osjecam se visSe ka
Christiana Hornera. Dobro
se slazemo i vrlo usko
suradujemo”

I LT TP IRSP

Pa ipak, E-Type i, kad smo vec¢ kod
toga, njegov stajski kolega u Neweye-
voj garazi, originalni Ford GT40 (nisu
za Neweya Kicaste replike poput one
koju vozi Jeremy Clarkson) nisu jeftini.
Vrijednost svakog u dolarima, bez ikakve
sumnje, nosi Sest nula. Adrianova supru-
ga Marigold - koja je susta suprotnost
uobicajenim bimbo lutkicama u Formuli
1 i koja upravlja poslovima svog supruga s istom paznjom s kojom
obavlja svoje duznosti mirovne sudkinje grofovije oko Londona

- financijski je mozda nesSto ambicioznija. Ali, §to je u tome lose? Na
kraju krajeva, Formula 1 nije dobrotvorna ustanova.

I tako, dobro je u¢inila kad se uspjela izboriti za Adrianovu 10-
milijunsku dolarsku placu - osobito kad je Newey u 2005. po svom
vlastitom priznanju prihvatio smanjenje place (po svoj prilici na
iznos daleko ispod 10 milijuna dolara) kako bi ostvario svoj dodatni
godi$nji odmor. Nesumnjivo, Marigold je odigrala briljantan potez. A
ako i RB3 bude jednako tako briljantan, investicija u Neweyja mogla
bi se isplatiti do posljednjeg centa. I vjerojatno hoce.

kota¢ u Maleziji.
DC je odigrao
veliku ulogu u
odvlaéenju

nezadovoljnog
Neweya iz
MclLarena

b
k



Newey se osjeca
opustenije u
Red Bullu s
Hornerom
(lijevo) nego sto
se ikada osjecao
u McLarenu

Da bi to uspio, on se obratio svojem biviem
kolegi iz McLarena, Peteru Prodromouu, koji bi za
Red Bull trebao poceti raditi 1. studenog. “U su-
radnji s Peterom sam jako uzivao i bit ¢e mi osobi-
to zadovoljstvo to nastaviti krajem godine. Imamo
sjajan tehnic¢ki odnos.” Ono §to pod tim vjerojatno
misli, a ne kaZe, je da je Prodromou sposoban pri-
hvatiti manifestacije njegovog (Neweyevog) genija
1 onda pazljivim osobnim upravljanjem ekipom
inzenjera i dizajnera pretociti to u nesto $to je, kao
prvo, moguce proizvesti, nesto $to je prihvatljivo
u smislu troskova i nesto Sto je, iznad svega, u svakom pogledu
toliko brzo koliko je to Adrian zamislio da bude. Njih dvojica su
velicanstven tim - kao $to to zapanjujuca brzina McLarena MP4-
20 i MP4-21 dokazuju.

“Da,” kaze Newey, kad sam ga pritisnuo da mi kaze detalje svoje
suradnje s Prodromouom, “ali Zelim naglasiti da je Ben (Agathange-
lou, Red Bullov sadasnji Sef aerodinamike) isto jako dobar momak.
Impresionira me njegov pristup i pristup njegovog aero odjela. Nas
trojica (Newey, Prodromou i Agathangelou) cemo zajedno jako

'Kad mi je bilo 13 godina

prepravio sam svoj go-kart,
ne bih 1i ga ubrzao. Uspijelo je”

McLaren MP4-
21, kulminacija
Neweyevog rada
posljednjih go-
dina. Vjerojatno
najbrzi automo-
bil u Formuli 1

dobro raditi. I Mark (Smith) ce, kao tehnic¢ki direktor,
sve to jako dobro usaglasiti.”

Ali hoce li uspjeh u Red Bullu biti dovoljan za ¢oveka
koji je, kako izgleda, hm, nesto manje kadar, da tako
kazemo, pustiti korijenje nego $to su to, na primjer,
Ferrarijev tehnicki direktor Ross Brawn ili Renaultov iz-
vrini direktor inZenjeringa Pat Symonds? Hoce li Adrian
opet postati nemiran? Sto ce sljedece uciniti? Zasto, na
primjer, trosi toliko vremena i toliko novaca na utrke u
starim autimobilima?

“Poput vecine nas u pedoku Formule
L, pretpostavljam da sam neka vrsta
frustriranog vozaca utrka. Kad mi je bilo
13 godina, trazio sam oca da mi kupi
go-kart. Ali, ubrzo je moj tata shvatio da
vecina ostalih klinaca to rade jer to njiho-
vi o¢evi od njih traze. Pa je tako, kako bi
bio siguran da sam ja stvarno toliko mo-
tiviran koliko sam tvrdio da jesam, donio
dekret po kojem ce on od tada nadalje
uloziti onoliko novaca koliko i ja.

“Sta da vam kaZem, to me u uspored-
bi s mojim suparnicima prili¢no iscrpilo,
pa sam poceo prckati po mom go-kartu
ne bi li nekako bio brzi. I uspio sam. Na
koncu sam ga manje viSe u potpunosti
preradio. I uskoro sam shvatio da sam
bolji u tom aspektu utrkivanja, nego u
samoj voznji.”

Ostatak je, pretpostavljam, povijest. A
Adrian Newey, 13-godisnji modifikator starih go-karta, preobrazen u
47-godiSnjeg glavnog tehnickog menadzera u ekipi Formule 1, multimi-
lijunerskog vozaca povijesnih utrka i najboljeg F1 aerodinamicara svoje
generacije, jos je uvijek vraski dobar u “prckanju da se bude brzi”.

“Ali jo§ sam uvijek fasciniran s America’s Cupom,” kaze, dok
pruzam ruku da iskljuc¢im diktafon. “Zaista bih to rado probao
jednog dana.”

Ocekujmo da ¢e Red Bullov RB3 2007. biti ozbiljno brza sprava. I neka
Bog blagoslovi svakog tko ¢e njime jedriti.  FO

Dennis (lijevo) i
Newey postigli
su mnogo uspjeha
zajedno, ali na
kraju su napetosti

izasle na vidjelo.
Ipak, razlaz je bio
“prijateljski”
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Vitantonio Liuzzi oda&ilje mijeSane poruke. Ali, to je u redu...
On i dalje planira uZivati u onom Sto radi, i biti shvacen ozbiljno

PiSe: Dom Taylor Portreti: Andrew Ferraro/LAT
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COOL TONIO
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ednoli¢no, sivo svjetlo veljace brzo nestaje u
izmaglici Imole. Na testiranju je lijevalo kao
iz kabla, a kisa sad u kaskadama pada po oro-
nulim, betonskim prilazima iza tro$nih garaza.
InZenjeri Scuderie Toro Rosso savijaju se nad
svojim priru¢nim mapama poput figura iz
Lowryjevih slika. Sve i svi su mokri - fina kiSica
1 magla kaznjavaju one nezasticene Gore-
Texom. Cekanje na Vitantonija Liuzzija je cak
i u mojoj North Face jakni hladno i neugodno.

Tonio je negdje izmedu nas i Verone - ne
znamo to¢no gdje - u toplom Audiju 3, s
toplom talijanskom djevojkom... neki decki
imaju tu ludu srecu. Vraca se s promotivne
karting utrke sa sjevera. Tko zna jesu li djevoj-
ka, karting ili promet krivi za njegovo dvosatno
kasnjenje?

Kad se konacno pojavio, predstavlja nam
djevojku vatreno-crvene kose u sjedalu suvoza-
¢a samo kao “svoju prijateljicu”. Tonio u ovom

razdoblju nije za ozbiljne veze, jer kako sam
kasnije kaZe - monogamija je skup sport, zar
ne?

Planirali smo se otSetati na sredinu staze za
naSe foto-snimanje, i sad se moramo pozuriti
prije nego Sto se smraci.

“Cool,” kaze Tonio tim svojim opusStenim
latinskim nac¢inom. “Idemo mojim autom.”

Fotograf Andrew Ferraro i ja zavirujemo
kroz zatamnjeno zadnje staklo sporskog S-line
dvolitarskog turbodiesel Audija. Zadnje sjedi-
Ste je pretrpano smecem, odjecom, prtljagom
i ogromnom srebrnom Swiss loptom za vjez-
banje... napuhanom. Ne postoji nacin na koji
bi se odrasli novinar i fotograf s objektivima i
ostalom opremom mogli tu zgurati.

“U redu je,” uvjerava nas Tonio. “MozZemo
se stisnuti.”

Super rijec. I tako se stiS¢emo, Andrew
i Swiss lopta u vrlo neudobnom intimnom




Pojurili smo nizbrdo lijevim zavojem koji
prolazi ispod staze upravo prije Tambure-
lla, a da se nismo ni osvrnuli na pojaseve za
vezivanje za taj kratak prelet prema praznim
tribinama. Tonio ima Audija ve¢ nekoliko

odusevljava se on, dok izranjamo u parku na
drugoj strani. “Ide 240 km na sat po ravnom,
bez problema.” Ovo nije intervju s vozacem
Formule 1 - veé voznja s klincem u njegovoj
dragocjenoj igracki prema klubu, petkom
navecer, s komadom na suvoza¢evom mjestu i
blesavim kostimom na straznjem sjedistu.

Tonio ima osvjezavajucu bezbriznost

i mladenacku zivahnost. S njim je
vrlo je zabavno, mnogo je privlac¢niji od
prosje¢nog vozaca Formule 1, slobodno
se zeza, dok su svi drugi mnogo oprezniji.
Za vrijeme snimanja nevezano pri¢a o
rupama u zakonu za poreze, pa o prekidu
sa svojom posljednjom djevojkom. Ako
ikad postane mega zvijezda, novine ce ga
Zivog pojesti.

Tonio (desno),
klaun iz Tora
Rossa, cesto

se 3ali na svoj
racun, i jos cesce
nasmijava Scotta
Speeda

Liuzzi zna da ¢e

2006. biti pod lu-
pom, i da je njegov
Cosworth V10
dvosjekli maé. Ako
bude brz, mno

ce to pripisivati
motoru

polozaju, dok ja nekako savijam svoje noge

ne bih li stao iza Tonijevog sjedista. Nesto se
ukopava u moj desni bubreg: kruta spuzvasta
“perika” plave kose, sva u velikim ¢upercima,
ona vrsta koju bi mali Zenski superheroj mogao
nositi u japanskom manga stripu. Pa, o ¢emu se
tu radi, Tonio?

“0, da! To je moja plava kosa!” kaze, ne
objasnjavajuci nista dodatno dok se vozimo da-
lie niz pedok. Nabaci je na glavu, okrecuci se,

s blesavim osmjehom na licu, i kao maneken
pokazuje svoj novi look. Izgleda smijesno.

“Ovo je izvrsna stvar za izlaske, znate?”
kaze. “Za partije i klubove.” Njegov naglasak,
negdje izmedu Trullijevog neodredenog ote-
zanja 1 Fisichellinog kraceg unjkanja kroz nos,
rasteze samoglasnike, tako da je njegova kosa
dobra za “paartiiije i kluuubove”. Okrene se
prema naprijed, bacajuci periku otraga. “Onda,
gdje idemo?”

godina i ocito ga voli. “To je zbilja pravi auto,”

Ili ¢e to pokusati, ali vjerojatno uzaludno. On
je tako vraski ugodan. Zarazan, gotovo stalan
osmijeh titra na njegovim usnama, i ne mozete si
zamisliti da bi malicioznost ikad zasjenila te du-
boke smede oci. Pokusaj izgledati ljuto, trazim
ja, kako bismo mogli dobiti dobar, mrzovoljan
snimak.

Smije se. “To mi je teSko”, kaze, “jer, iskre-
no, nisam nikad ljut.” Mozete mu vjerovati.

Ipak moze izgledati dobro. Zna se do-
bro odjenuti, iako malo smeteno. Danas je
raskustrani “skater” u Von Dutch trapericama
objesenim nisko na kukovima, s Gucci reme-
nom i tenisicama Evisu. Iznad struka otkop¢ana
srebrna Decoy napuhana jakna preko crvene
Spoonful majice dugih rukava. To je nova
marka ¢iji je vlasnik njegov stari karting prijatel].
Fendi $al i $asava okrugla Scuderia Toro Rosso
kapica sa Siltom kompletiraju izgled. Kapa je
tu, viSe zbog kose koja lose stoji, nego iz puke
lojalnosti.

Ipak, njegovo lice izgleda drugacije. Gdje je
ona poznata zaStitna bradica?

“Da, obrijao sam je preko zime,” kaze
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gladeci svoju golu donju usnicu. “Mislim da ¢u
je ipak pustiti da ponovno naraste za sezonu.
Imao sam je na svakoj utrci od moje osamna-
este godine, tako da je stvarno trebam pustiti.
To je moja ‘vozi-brze’ brada.”

Ucinila ga je ponosnim tijekom godina:
svjetski prvak u kartingu u dobi od 19; prvak
F3000, u dobi od 22; stalni voza¢ Formule 1
danas, u dobi od 24. Cudesno koliko toga ovisi
o tom malom dijelu kosice na licu. Steta §to
zbog toga izgleda kao lik iz Narnie, ali uspjeh
uvijek ima svoju cijenu.

Kupio je vecinu danasnje odjece u svom
omiljenom ducanu u svom “rodnom” gradu.
“Ja volim Harrods,” ushiceno kaze. “Tu
sve mozete pronaci. London je izvanredno
mjesto.”

Bolje od Hemel Hempsteada, 40 kilometara
sjeverno, gdje je prosle godine dijelio stan s
Christianom Klienom. Zeljeli su biti blizu tvor-
nice Red Bull Racinga u Milton Keynesu, ali
zivot u predgradu nije nikad mogao zadovoljiti
metroseksuala poput Tonia. Sad iznajmljuje
jednosobni stan u Chelseaju. A Klien se prese-
lio u Milton Keynes. Obojica se tome smiju.

“Ja volim Zivjeti u Londonu,” inzistira. “Ima
toliko zbivanja - ljudi, pubova, klubova. Volim
krave.”

Krave?

“Da, krave. To je kaoti¢ni grad.”

Ah, kaos. On izgovara ‘chaos’ kao ‘cows’.

“Ne, ne krave!” smije se. “Da, kaos. London
je uvijek stopostotan, nocu i danju. A na taj
nacdin i ja zivim svoj Zivot.”

Istina je - osim svega, bio sam u njegovom
autu. Ali ispod povrsinske ludnice i zadirkiva-
nja, postoji ozbiljna, profesionalna strana, koju
mnogi ne vide. Ona izlazi na vidjelo samo kad
sjednemo na pravi razgovor, otraga u pedoku.

klonili smo se u sobu na kraju jednog ure-

denog Toro Rosso transportera, iza garaza.
Tonio nije nikad ranije vidio ovaj kamion i
impresioniran je dekorom i - tuSem: “Vrlo lije-
po. Mora da je novo.” To je podsjetnik da ova
ekipa prolazi muke brze reorganizacije. Tesko
je vjerovati da je ovo prije samo nekoliko
mjeseci bio siromaski Minardi.

“Ne razgovaramo vise kao ljudi iz Minar-
dija,” smatra on. “Mentalitet se promijenio,
odradili smo rekonstrukciju i znatno povecali
broj ljudi. Ekipa zna da ima priliku dobro
odraditi posao, §to ranije nisu mogli zbog
budzeta.”

Toniove nade za buducnost embrionskog
Tora Rossa su velike, iako zna da ne moze
previse ocekivati od 2006. Zasad oni mogu biti
B-ekipa, ali tvrdi da ce se od 2007. natjecati na
istoj razini kao i Red Bull Racing.

“(Dietrich) Mateschitz je rodeni pobjednik,”
govori s uvjerenjem Liuzzi o vlasniku Red
Bulla. “Njemu nije vazno da li je to s Toro
Rossom ili s Red Bull Racingom. To ne tvrde
samo da bi me ucinili sretnim; to je realnost.
Ako ostanem s Toro Rossom, to bi bilo dobro,
jer smo ipak zajedno zapoceli ovu avanturu.”

Ipak, nije jo$ odlu¢eno hoce li on biti dio
STR-a, RBR-a ili nec¢ijih drugih plancva od
2007. nadalje. On je od Red Bull Racinga
tek posuden STR-u na samo jednu sezonu, a
zatim ce i njegov glavni ugovor s Red Bullom
takoder trebati obnoviti.
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Tonio - F1 model mode

Mislite li i vi da je Tonio naj-cool lik u
Formuli1? Evo §to sve doprinosi njego-
vom imidzu:

Sluzbeno se zovu “Evisu

Shoos". Treba vam skej-

terska varijanta. 140 $ na
Www.evisu.com

Moraju se nositi nisko,
preko pola straznjice, tako

da se vide bokserice. 89 $
na www.vondutch.com

Trazite pojas od materijala, a
ako je pravi Gucci bit ¢e u
Harrodsu 200 $. Ali, moze pro-
¢ii jeftina Gueci-imitacija (25 $)
Mozda cete izgledati kao
svemirac, ali bit ée vam
toplo ako je s guscjim per-
jem. Velik izbor, oko 300 $

Firma je poznatija po Zen-
skim torbicama, ali neka
vas to ne smeta. 120 $ u
robnoj kuéi Selfridge

Besplatno ako vam je vla-
snik firme dobar prijatel].
Inace 40-50 $ u dobr
skejterskoj trgovini

Samo 350 $ u Centru za te-
tovazu i piercing u Fulhamu
(London). Ali, razmislite o
boli i moguéem naoticanju

Besplatno ako imate do-
voljno testosterona. Tonio
preko sezone pusta mali
Cuperak ispod donje usne

Ovo se ne kupuje novcem,
ali mozda je netko iz ekipe
vec oglasio koji komad na
eBay-u

“Ako uspijem, pokusati cu ostati s Red
Bullom do kraja svoje karijere, jer mislim da se
osobno s njima jako dobro slazem. Vjerujemo
jedni drugima, $to je veoma vazno. Ali u ovom
trenutku sve je otvoreno - i Zelim vidjeti kako
ce se stvari razvijati.”

Premda Liuzzi moze personificirati marku
Red Bull, zna da ¢e mozda jednog dana morati
potraziti posao izvan te obitelji. Ova je godina
klju¢na za povecanje njegove vrijednosti, ali

je istovremeno voznja za jedinu ekipu s limiti-

ranim V10 motorima u biti losa za njega. Ako
ne bude briljirao siguran je da ce ga kritizirati,
ali, ako previSe dobro prode, tada ce svi hvaliti
V10 (koji se ve¢ pokazuje vrlo brzim po ravnim
dijelovima staza ove godine). Jedina stvar koju
mora napraviti je poraziti svog timskog kolegu,
Scotta Speeda, $to zapravo trenutno i ¢ini.
Unato¢ tome, Tonio je svjestan da ga vecina u
pedoku povrsno shvaca.

“Mislim da me jako malo ljudi prepoznaje
kao vozaca,” realistican je. “Ljudi u Formuli 1
ne troSe mnogo vremena gledajuci niZe kate-
gorije ili promatrajuci vozace petkom; tako da
su moje cetiri utrke prosle godine odgledali ne
znajuci tko se krije iza njih.”

Tu sarkasti¢no dodaje: “Ono Sto vide je
da je moja odjeca nesto drugacija od, recimo,
¢inovnicke.”

Ovaj komentar je pun znacaja. Konzerva-
tivna ga sredina Formule 1, svjesna imidza,
ocigledno iritira. PodiZe svoje obrve - i pritom
srebrni piercing na lijevoj obrvi privlac¢i moju
paznju.

“Pedok je ponekad malo prekrut,” nastavlja,
i dalje veseo, ali jednostavno dodirujuci
ozbiljnu tocku. “Ja samo pokusavam biti ja.
Ponekad ljudi pricaju previse gluposti. Li¢nost
ili odjeca ne mogu pokazati koliko si brz. Ako
volim nositi poderane traperice, to ne znaci da
sam spor.”

Tu se zagrijao, u Zelji da podvuce ono §to

je rekao, ali istovremeno oprezan kako ne bi

ispao ratoboran. “Ako netko ima jaku li¢nost,
ne znam zasto bi se trebao promijeniti. Ali,
naravno, ako trebas svoje misljenje ili stav
pribliziti gledistu ekipe kako bi pobolj$ao svoje
rezultate, tad to trebas uciniti. Moras sam
pronaci balans.”

K:juénu stvar za pronalazenje tog balansa je
njegov odnos s menadzerom, biviim Sefom
Lotusa, Peterom Collinsom, kojeg Tonio
opisuje kao svog gurua. Collins je zamijetio
Liuzzijev embrionski talent u kartingu, gdje se
dokazao kao najdarovitiji vozac svoje generaci-
je. Kad je potpisao ugovor, Liuzzi si nije mogao
priustiti odvjetnika da ga provjeri - usao je u
to svojim srcem koje mu je reklo da je Collins
pametan, iskren i da je to prava opcija za njega.
Bila je to odluka zbog koje nije pozalio.
“Formula 1 je ludi, glamurozni svijet. Peter
drzi moju glavu fokusiranu i moje noge ¢vrsto
na zemlji.” Tada, brzo i mudro, dodaje: “Ja sam
vrsta osobe koja to moZe sama odraditi - ali on
je dobra pomoc. On mi ukazuje na greske kad
napravim ne samo kao vozac, ve¢ i kao osoba.”
Kao vozag, on je takoder osvjezavajuce
otvoren prema kritikama. Prirodno je brz i
njegova sirova brzina je dosla do izrazaja u
¢etiri utrke za RBR lani, kad je imao isti motor
kao i svi ostali. Ali priznaje da mora ostvariti
konzistentnija vremena po krugu i vise raditi
na svojim krugovima neposredno prije i poslije
odlaska u boksove. A specifi¢na priprema za
utrku u Liuzzi-stilu bi u tome trebala pomo¢i.
“Ja uvijek volim provesti 20 minuta sam u
sobi, slusajuci muziku,” kaze s velikim osmi-
jehom na licu. “Malo dobrog, starog rhytm &
bluesa. Nista Zestoko, nego onako lagano. Da
si na istoj valnoj duzini, da osjetis ritam.”
Morate ga voljeti, zar ne? FO

a



Tonio Liuzzi je
rirodno brz i
‘okusiran, i spre-
man prihvatiti
kritiku i ravnati
se prema njoj
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Boss STR-a Gerhard Beg
neodoljiva je mjeSavinaiSae
pronicljivosti 1 Celicg

Berger ce se u
ulozi bossa F1
ekipe snaci kao
riba u vodi, bas
kao i u vrijeme
dok je vozio

A4 S
e

pektakularan Formula 1
voza¢. Motosport direktor
BMW-a. Suvlasnik F1 ekipe. Da,
evo ga: Gerhard Berger je opet
s nama. Tijekom prvih utrka bio
je u pozadini, noseci nezamjet-
ljiive polo majice i treperice, dok
su uokolo njega decki Scuderie
Toro Rosso davali dodatni naboj
onoj Maharishi crvenoj.

Nekoliko trenutaka prije otva-
sova u Bahrei-
du boksova,

licama na glavi,

a0 sam ga koju
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strategiju priprema za utrku ob-
zirom da su se oba njegova auta,
kao sto se i predvidalo, kvalifi-
cirala izvan prvih deset, $to je
znacilo da je taktika s gorivom
bila potpuno otvorena. Nakon
ocekivanog “Vidjet cemo”, upi-
tao sam ga da li e njegovi vozaci
napraviti dva kruga za zagrijava-
nje (obzirom da potrosnja goriva
nije vise klju¢na).

Pogledao me je iznenadeno:
“Da budem iskren,” i nasmijao
se, “Nemam pojma. Dobro
pitanje!” Ovako ce to sigurno
funkcionirati. Gerhard ce imati
onaj svoj opusteni ‘ja-cu-se-
pobrinuti-za-decke-iz-RB-a’
pristup, i odlazit ¢e na skijanje
s Maxom, §to ce znaciti da ce
Franz Tost ostati stvarni voda
ekipe. I na taj nacin bit ce to naj-
bolja odluka koju Gerhard moze
ikada donijeti za ekipu.

Dogovor je bio gladak i
jednostavan; i njemu je znacio
trampu iz snova. Izvan Formule
1, Gerhard je razvio i prosirio
obiteljski, u Austriji utemeljen,
prijevoznicki posao. A u aleji
motorhomeova, Red Bullov je
Dietrich Mateschitz dodavanjem
Minardija svom portfoliju odgo-
vorio na pitanje kuda ce sa svim
tim svojim vozac¢ima. Pa ipak,
morali smo se zapitati; obzirom
da je bivsa ekipa Jaguar pod
upravom Christiana Hornera
dobila status ekipe A, je li Red
Bullu trebala ta potencijalno
eksponencijalna opasnost druge
ekipe? Ukoliko je postojao
logi¢an nacin da se pritisak
rasporedi i Mateschitz, a i njegov
pomocnik Helmut Marko, bili su
zainteresirani.

“Logi¢no” je naravno ope-
rativna rije¢. Obuhvacala je
percepciju ekipe koju vodi Red
Bull, i gdje sve, po mogucnosti,
ostaje u obitelji. Znamo to jer
je Mateschitz, poput americkih
predsjednika, pokazao da se ne
boji nepotizma. Naravno, mi to
vidimo samo na razini Formule
1, ali vidimo to jasno i pretposta-
vio bih da je to opcenito nacin
na koji on vodi svoje poslove.
Unutar tvrtke se osnivaju agen-
cije; stari prijatelji dobivaju svoje
mjesto.

Berger odavno poznaje
Mateschitza. Bio je austrijska F1
zvijezda u doba kad je Mateschi-
tz nagovarao ljude da isprobaju
njegov “fitness” napitak koji
¢e im nadomjestiti energiju
- ili $to je vec govorio da uvjeri
milijune ljudi kako bez toga ne
mogu - i Gerhard je 1988. postao
prvi voza¢ ikad sponzoriran od
Red Bulla. On je takoder od
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F1 karijera
1984. ATS-BMW, 4 utrke
1985. Arrows-BMW, 3 boda, 20. u SP-u
1986. Benetton-BMW, 17 bodova, 7. u SP-
u (1 pobjeda, 2 postalja, 2 najbrza
kruga)

1987. Ferrari, 36 bodova, 5. u SP-u
(2 pobjede, 3 postoalja, 3 pole
positiona,3 najbrza kruga)

1988. Ferrari, 41 bod, 3. u SP-u
(1 pobjeda, 5 postolja, 1 pole position,
3 najbrZa kruga)

19889. Ferrari, 21 bod, 7. u SP-u
(1 pobjeda, 3 postolja, 1 najbrz krug)

1990. McLaren-Honda, 43 boda, 4. u SP-u

(7 postalja, 2 pole positiona, 3 najbrza

kruga)

MclLaren-Honda, 43 boda, 4. u SP-u

(1 pobjeda, 6 postalja, 2 pole positiona,

2 najbrZa kruga)

. McLaren-Honda, 49 bodova, 5. u SP-u

(2 pobjede, 5 postolja, 2 najbrza kruga)

. Ferrari, 12 bodova, 8. u SP-u

(1 postolje)

. Ferrari, 41 bod, 3. u SP-u

(1 pobjeda, 6 postolja, 2 pole positiona)

. Ferrari, 31 bod, 6. u SP-u

(6 postalja, 1 pole position, 2 najbrza
kruga)

1996. Benetton-Renault, 21 bod, 6. u SP-u
(2 postalja, 1 najbrz krug)

1997. Benetton-Renault, 27 bodova, 5. u
SP-u (1 pobjeda, 2 postolja, 1 pole
position, 1 najbrz krug)

2000.-2004. direktor BMW Motorsporta

2006. suvlasnik ekipe Scuderia Toro Rosso

> Gerhard Bergerov CV

Rodenje: 27. kolovoza
1959., Wérgl (Austrija)
Zivi: Soll (Austrija),
Monako

Godine u F1: 1984.-
1997.

F1 ekipe: ATS, Arrows,
Benetton, Ferrari,
McLaren

Broj GP-a: 210
Pobjede: 10

Postolja: 48

Pole positioni: 12
Najbrzi krugovi: 21
Bodovi: 385




FOTOGRAFIJE: LORENZO BELLANCA/LAT, PAUL GILHAM/GETTY IMAGES, SUTTON MOTORSPORT IMAGES
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one vrste ljudi koji odgovaraju
Mateschitzu. Davne 1984. slomio
je vrat u prometnoj nesreci, ali
je utrke Formule 1 vozio vec
nekoliko mjeseci kasnije. Krotio
je demone. Odisao je junastvom
u svojim vatrom oprljenim kom-
binezonima.

I imao je taj imidZ momka koji
uziva u stvarima. Bacio je Senni-
nu aktovku iz helikoptera, listao
je magazine dok su se oko njega
vodili ozbiljni razgovori. I znalo
se da nece nikad, poput Jackieja
Stewarta, zavrsiti u upravnom
odboru, recimo, Forda, ali se
uvijek moglo pretpostaviti da
c¢e se druziti s nekim kao $to je
Mateschitz. Gerhard nije nikad u
potpunosti odgovarao predodzbi
idealne F1 zvijezde. Bio je Ger-
hard. Bez obzira jeste li ga voljeli
ili mrzili, bio je od krvi i mesa.

I tako, sklopili su posao. Mi-
slim da je dogovor, $to se dolara
i centi tice, bio malo vise u korist
Gerharda, jer sam siguran da
je ovo bila razmjena do koje je
Mateschitzu bilo stalo. I stoga,
po kriterijima ¢asopisa Fortune,
ovo nije bio jedan od najvecih
poslovnih dogovora u povijesti.
Ono $to ovo jest bilo je zabavan

#1988. Berger je bil, prvil
spoenzorirac, Red Bull

Speedov pohlepni

STR V10 ostavlja za
sobom Coulthardov

RBR V8 u Bahreinu

nacin odradivanja stvari koje su
se trebale obaviti. Siguran sam
da je Gerhard odmah rekao
“Da”. Nije se gurao da dobije
51 posto vlasnistva ekipe, jer

bi prirodna posljedica bila da
Mateschitz dobije 51 posto Ber-
gerove kompanije. A kad je rije¢
o privatnoj kompaniji, velika

je razlika izmedu 50 1 51 posto.
Prvo je partnerstvo. Drugo je
vlasnistvo.

Nije lako upravljati partner-
stvom. Zahtijeva povjerenje
daleko dublje od standardne
razine prijateljstva; traZi to neo-
bi¢no velike koli¢ine sposobnosti
pruzanja i uzimanja. Moze li to
funkcionirati s Bergerom i Ma-
teschitzem? Gotovo bih sigurno
rekao da moZze - ako niSta drugo
zato §to Mateschitz (a primje-
ri RBR i Reggie Perrinovih
Sunshine Dessertsa to potvrduju)
nije postigao ono $to je postigao
prodajuci polovice svojih kom-
panija ljudima s kojima ne moze
raditi i u koje nema povjerenja.
Stoga, jednostavna ¢injenica da
je dogovor napravljen prilicna je

potvrda da ce zaista funkcionirati.

Gerhard Berger, 50-postotni
vlasnik ekipe STR, nalazi se

T
Franz Tost (lijevo) u

razgovoru s - uglav-
nom vrlo opustenim

- suvlasnikom ekipe
Bergerom

stoga u idealnoj situaciji. Moze
si priustiti uzivanje u prijatnim
stranama vlasnistva ekipe, dok
u isto vrijeme ne mora brinuti o
financijskom poslovanju ekipe:
Stogod se dogodilo, u tom

¢e pogledu ova ekipa uvijek
imati veliki upliv Red Bulla.
Povrh toga, siguran sam da ce
Gerhard stvoriti dodatni prihod
u skladu s imidzem ekipe i naci
ozbiljnog partnera za nabavku
motora za 2007. nadalje. Ni

jedan posao nece biti jednosta-
van - ali istovremeno nece biti
bolan. Medu manjim ekipa-
ma, mnogo je lakSe pronaci
dodatne novce ukoliko je bar
60 posto vec osigurano. A - §to
se motora tic¢e - dugoro¢na
financijska sigurnost ¢ini ¢uda
unutar upravnih odbora.

Van toga, mislim da ce Ge-
rhard napraviti dobar posao s
vozac¢ima. Peter Collins upravlja
Toniom Liuzzijem, a Gerhard
je dobio svoju prvu Grand Prix
utrku dok je vozio za Collinsa u
Benettonu. Stil Liuzzijeve voznje
malo podsjeca na Gerharda
u doba ATS-airanih dana u
Benettonu. Kretnje njegovih
ruku su odlué¢ne iako pomalo
nagle, dok je rad njegovih nogu
suptilan premda viSe orijentiran
na lijevu nogu. Mislim da ¢e mu
Gerhard u nekim podrucjima
biti od pomodi. Mislim da ce
Gerhard u nekim stvarima tu
prepoznati sebe.

Scott Speed je, nasuprot tome,
onaj klasi¢ni mladi kalifornijski
klinac na putu ka uspjehu. Ta-

lentiran je i brz, i vec je jako pod
utjecajem nacina na koji Red
Bull obavlja stvari - i mislim da
¢e mu Gerhard uspijeti pokazati
kako da se posveti stvarima koje
su vazne i kako da smijehom,
umjesto odbijanjem, prede
preko stvari koje nisu vazne.
Gerhard je bio prili¢no dobar u
balansiranju raznolikih natjeca-
teljskih zahtjeva dok je vozio za
McLaren, Benetton i Ferrari - i
nije nikad izgubio sposobnost
da se smije. To ce takoder biti
dobro za Scotta.

I onda, tu je naravno Franz
Tost. Franz i Gerhard su skoro
vrinjaci i stoga su pred mnogo
godina, u kasnim sedamdeseti-
ma bili suparnici dok su vozili u

j0zag ikada kojeg je
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BERGERMEISTER

L

STR eéiguraé AVellku

Formuli Ford u Austriji. Brzo su
napredovali - Franz u menad-
zment, Gerhard u Formulu 1

Njihovi talenti su se nadopu-
njavali.
I zato ce se ova prica, za ove

Liuzzi (gore) i
Speed u vrlo
su sposobnim
Bergerovim
rukama

W”(kigj g

- dok se opet nisu sreli u BMW-u
2000. godine. Franz je napustio
Willi Webberovu menadzersku
kompaniju kako bi upravljao
BMW-ovim programom za F1
motore pod Mariom Theisse-
nom; Gerhard je bio BMW-ov

iskusne nove momke, pretvo-
riti u voznju iz uzitka. Prva
stvar na listi je odraditi dobro
cijelu situaciju s Cosworth V10
motorom. Svatko je svjestan da

je Red Bull, kupnjom oprosta za

Minardi da vozi s V10, uSicario

direktor motosporta. Lako su
suradivali; nije bilo sukoba egoa.

i veliku prednost - jer svatko
isto tako zna da je taj oprost

Jedan boss o drugome

Frank Williams o Gerhardu Bergeru

Gerhard je vrlo mudar i jak suparnik; ima
jasnu sliku stvari i dovoljno je uporan da

u vecini slu¢ajeva okrene stvari u svoju
korist. Kad je bio predstavnik BMW-a bio
je zilav sugovornik, ali to se od nabavljaca
motora moglo i ocekivati; oni su uvijek vrlo
zahtjevni jer brinu o svojim vlastitim interesima.
Sto se ti¢e njegovih ambicija da bude prvi &ovjek
ekipe, moramo priznati da se izvan F1 arene
dokazao kao prili¢no tvrdokoran biznismen,
premda je uvijek pomalo tesko znati kako ¢e

se takve sposobnosti pokazati pri operativnim
aktivnostima u boksovima.

S osobne strane, Gerhard moze biti zaista 3aljiv

i zabavan momak. Svi znamo da je bio vrlo
kompetitivan dok je vozio i ne bih ocekivao da
¢e mu u novoj ulozi biti tesko ili da ¢e se dugo
prilagodavati. On je pametan i spretan momak.
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Berger (lijevo) i
Mateschitz dugo
su godina prijatelji,
a sada i poslovni
partneri

bio “porezne” naravi i, kako to
Ron Dennis kaZe, specifi¢no je
bio dizajniran kako bi olakSao
financijsku oskudicu Minardija
krajem 2005. Sad kad Minardi
vi$e ne postoji, gdje je logika
za V10 motor? Nigdje, naravno
- osim na komadu papira koji
kaze da taj oprost postoji, jer
niti jedan od onih napirlitanih
pravnika koji se vrte uokolo
nije pomislio da treba dodati
klauzulu o ponistavanju odluke
u sluc¢aju prodaje Minardija.

A ima tu jo$ nekih pojedi-
nosti: jedna je da je Minardi u
svojim posljednjim godinama
prezivljavao gotovo nadohvat
ruke Bernarda Ecclestonea i

moZzemo biti uvjereni da se Mr
E smjeskao kad je ¢uo za Red
Bullove planove o kupovini.
Druga je Ferrari kao dobavljac¢
motora Red Bullovoj A ekipi.
Christian Horner je nedavno
javno obznanio svoju lojalnost
Ferrariju kad je glasao (usprkos
ugovoru vlastite ekipe s Micheli-
nom) za povrat promjena guma
u utrkama, pa mozemo biti vrlo
sigurni da ¢e Ferrari podrzavati
sadasnju STR situaciju. Ili, nazo-
vimo to drugacije, mozemo biti
sigurni da ce biti toliko “stvari”
koje c¢e zaokupljati Gerharda.
Jedan tren bit ¢e na rucku s
Lucom i dec¢kima iz Ferrarija, u
narednom bit ¢e u Monaku na
i s Berniejem.

Ovo nije kritika: to je ono
$to Gerhard radi dobro - i to je
onaj oblik detanta koji e rijesiti
situaciju sa STR motorom bez
velikih gnjavaza. Upravo sada, na
primjer, i uzimajuci u obzir o¢i-
gledni interes Williamsa da iduce
godine dobije Toyotine motore,
STR je u odli¢noj poziciji da, ako
se potrude, dodu do Coswortho-
vih veli¢anstvenih V8 motora.
Pronaci kompaniju koja ce
sponzorirati taj motor, kao $to je
Mercedes to ucinio s Ilmorom, bit
¢e samo jos§ jedan vrlo uspjesan
posao u zivotu i radu legendar-
nog Gerharda Bergera. FO

vecer
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Sto vam se &ini, kako je progao

vas F1 debi u Bahreinu?
Vorziti svoj prvi Grand Prix je
nevjerojatno iskustvo. Toliko
toga treba nauciti na jednoj
utrci, da je gotovo nemoguce
sve pohvatati. Prosli smo kroz
detaljan sazetak s inZenjeri-
ma i u Maleziju sam otiSao
uvjeren da imamo potencijal
za tehni¢ko unapredenje
automobila.

Da li ste zadovoljni ishodom

kvalifikacija i utrka, i kakav je

odnos izmedu oéekivanja i

ostvarenog?
Prvi dio kvalifikacija je u Ba-
hreinu prosao dobro, ali smo
u drugom neke stvari odradili
u krivo vrijeme, tako da nismo
napredovali i zavr§ili tek kao
16. U prvom dijelu utrke
smo se mucili s tendencijom
zano$enja repa u zavojima, i
zbog toga brzina nakon starta
nije bila tako dobra. Onda
smo prilikom zaustavljanja u
boksu podesili krila i pritisak
u gumama, $to je poboljsalo
stvari, i mislim da je pri kraju
utrke naSa brzina bila prilicno

_ kompetitivna.

Sto ste radili neposredno

nakon prve utrke u Bahreinu?
Cim su intervjui poslije utrke
zavrsili, napustio sam stazu,
zgrabio svoje torbe i otiSao
odmah na aerodrom, na let
za Dubai. Sljedeceg sam dana
rano ustao - premda mi je
trebalo jos sna - i odjurio na
let, koji je onda kasnio, za
Maleziju. Tamo sam vrijeme
proveo trenirajuci i aklimati-
zirajuci se.

Da li su vam vruéina i vlaga u

Maleziji bile totalno novo

iskustvo?
Ne potpuno novo. Mislim
da je to vrlo sli¢no klimi
na Floridi usred ljeta. Alj,
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naravno da je posve drugacije
kad si u trkacem automobilu i,
kad pogledam unatrag, uvjeti
u Bahreinu sad izgledaju
prili¢no laki.
Koliko ste opusteniji i sigurniji
sada kad znate da ste u stanju
odvoziti cjelokupnu utrku?
Uvijek je olaksanje otkriti da
moze$ odraditi cijelu duzinu,
pa je nakon zavrSetka u Ba-
hreinu bilo lijepo znati da su
se isplatila sva moja treniranja
i pripreme preko zime. Dakle,
sve je iSlo po planu, $to je
uistinu dobro.
Opisite nam vas rezim
treniranja.
Vrlo je vazno puno voziti
bicikl, zatim trcati.
Postoji li u Sjedinjenim
drzavama interes za napredak
vase F1 karijere?
Da, sigurno, misljenja su vrlo
pozitivna i ja sam vrlo zahva-
lan zbog toga. Ali, da budem
iskren, ja se viSe koncentriram
na moj napredak u utrkama,
i ne zanima me previse $to se
govori u medijima.
Kakvu vrstu reakcije ocekujete
od publike ove godine u
Indianapolisu, s obzirom na
probleme prosle godine, i na
&injenicu da ¢ete tamo po prvi
puta voziti utrku Formule 1?
Mislim da ce, kao i obi¢no,
publika doci. Publika Formule
1 nije samo publika za jedan
vikend; ona je tu za cijelu
godinu. Zato dolazi u India-
napolis, jer zeli u zivo vidjeti
izvanredan prizor automobila
Formule 1 u akciji. Naravno,
jedan od problema za gleda-
telje u Americi je da postoji
samo jedna prilika da se svake
sezone vidi utrka Formule
1, dok je u Europi mnogo
utrka koje su sve na relativno
malom podrudju.

ledan

Scott Speed
Vozac: Scuderia Toro Rosso

O startu u Formuli 1, zanimanju Amerikanaca za njegovu karijeru, o Indyju 2006.

Postoji velika i dugotrajna
tradicija Formule 1 u
Sjedinjenim drzavama, kako
vozaca tako i same utrke, a vi
ste prvi americki vozac nakon
Michaela Andrettija koji je
1993. bio partner Ayrtonu
Senni u McLarenu. Da li vas
zanima ta povijesna dimenzija?
Naravno da je dobro da se
Amerika vraca u svijet For-
mule 1. Mislim da smo svi mi,
u posljednje vrijeme, osjecali
malu prazninu. Ali ja sam jako
kompetitivna osoba i u ovom
sam sportu jer zelim dobro ra-
diti, iz svojih osobnih razloga.
A definitivno je cool biti ovdje
kao Amerikanac, u sportu u
kojem nas u posljednje vrije-
me bas i nije bilo.
Tko je bio prvi Amerikanac
koji se popeo na pobjednicko
postolje u utrci svjetskog
prvenstva Formule 1?
Phil Hill.
Zapravo je to bio Masten
Gregory.
Nisam to znao. Vrlo loSe po-
znajem povijest utrka. Bavim
se utrkama jedino zbog toga
$to sam tako kompetitivan i
prili¢no dobar u tome.
Dakle, tko su dva jedina
americka svjetska prvaka u
Formuli 1?
Phil Hill i Mario Andretti.
Da li ste znali da je Jim Clark
jedini vozac koji je osvojio F1
svjetsko prvenstvo i Indy 500
u istoj godini? Propustio je
Monako da bi 1965. pobijedio
u Indyju, pa se vratio i onda
osvojio svjetsko prvenstvo?
Uau! Kako mu se dalo sve to?
Kada ste prvi put vidjeli izbliza
auto Formule 1?
Negdje krajem 2002. s
deckima iz Red Bulla. Bilo
je to ¢udesno iskustvo koje ti
mijenja zivot. FO

5brzih pitanja

Sto je trenutno na vasem
iPodu?
U2, Eminem.
Koja je posljednja knjiga
koju ste procitali?
Ne citam knjige.
Koje je vase omiljeno jelo?
Tjestenina.
Skijanje ili snowboarding?
Nijedno. Surfing!
Koje je vase drugo ime?
Andrew. Ali razmisljam da
ga promijenim u Max!

y )
Pozitivne vibre: americka
zastava u Bahreinu

FOTOGRAFIJE: DARREN HEATH, XPB.C(
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Dan kad su Ferrar
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33. krug: Schumi ce za djeli¢ st_ekundetresnutl u zid.
Ferrarijev izbor Bridgestonea bio je

171 crvenjeh

Opet gume: kad su Ferrariji posljednji put imali tako 108 Grand Prix?

ko je ovo trebala biti godina
As Ferrarijem, zbog ponovnog
mijenjanja guma u utrkama, ponovno
u punoj snazi, §to se onda, pobogu, desilo u
Melbourneu, na stazi na kojoj Bridgestone
tradicionalno radi kao sat?
Razgovarao sam s Michaelom prije vikenda
u Australiji i mislim da je bio prilicno uvjeren
da ¢e u ovoj utrci biti faktor: “Vrlo smo
zadovoljni kako smo zapoceli sezonu.
Mislim da imamo dobar paket, i da cemo se
boriti za pobjedu ovdje u Melbourneu.”
Na treninzima i u kvalifikacijama, medutim,
stvari su vec¢ krenule ponesto drugacije,
ponajprije zbog toga jer su u Ferrariju
odlucili ignorirati ve¢ pomalo jesenje uvjete
na stazi Albert Parka i koncentrirati se na
tvrde Bridgestone gume. Da, OK, Ferrari
i Bridgestone prosli su mnogo zimskih
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testova s mnogo hladnijim temperaturama,
ali mozda su zaboravili da su sve te
“zimske" staze bile mnogo abrazivnije

od Albert Parka (koji se za utrke koristi
samo jednom godisnje). | tako, kvalifikacije
su prosle vrlo lose: Massa je izletio sa
staze i oStetio Sasiju, M Schumacher nije
uspio uci u najbrzih 10, za razliku od oba
vozaca Toyote, koji su koristili vrlo mekane
Bridgestone gume, i Webbera ¢iji je
Williams-Cosworth bio obuven u tek malo
tvrde gume, ali jos uvijek mnogo mekse od
Ferrarijevih.

Na kraju se ispostavilo da je Michael ipak
startao kao deseti jer je Villeneuve izgubio
10 pozicija radi promjene BMW motora,

ali mogao je, naravno, napuniti prije starta
dovoljno goriva za dva kasna zaustavljanja.
Bududi da se za nedjelju ocekivalo nesto

toplije vrijeme i buduéi da se u Albert Parku
gotovo uvijek dogodi Safety Car ili dva

- koji onda zgusnu sve automobile na stazi
- Michael se vrlo realno nadao dobrom
rezultatu u utrci. Cak suiu Bridgestoneu,
¢ini se, bili uvjereni da je Ferrarijev izbor
gume za utrku bio 100 posto dobar. Ono
Sto je u toj logici bilo krivo je dasuu
Ferrariju svoj konacni izbor napravili od
samo polovice mogucih rjesenja, uzimajudi
u obzir samo tvrdu gamu guma.

Dok su se automobili polako skupljali

na ciljnoj ravnini, vjetar je uporno

donosio hladan oceanski zrak, a oblaci

su nemilosrdno spustali temperaturu.
Vozadi su trebali tople gume i Juan Pablo
Montoya se glupo izvrtio ¢ak i prije starta
utrke, pokusavajudi sto vise ugrijati svoje
Micheline s iskljuc¢enim traction controlom.

STEVEN TEE/LAT

FOTOGRAFIJE: PETER VAN EGMONDY/LAT, STEVE ETHERINGHAM/LAT,
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nakon 3. od 18 utrka

4 Fernando Alonso
2= Giancarlo Fisichella
2= Kimi Raikkdnen

4= Michael Schumacher
4= Jenson Button

6 Juan Pablo Montoya
7 4 Ralf Schumacher
8= Nick Heidfeld

8= Jacques Villeneuve
10 Felipe Massa

11 Mark Webber

12= Rubens Barrichello
12= Nico Rosberg

14= David Coulthard
14= Christian Klien

15= Jarno Trulli

15= Christijan Albers
15= Vitantonio Liuzzi
15= Scott Speed

15= Takuma Sato

15= Tiago Monteiro

15= Yuji Ide

PRVENSTVO
KONSTRUKTORA
nakon 3. od 18 utrka

Renault
McLaren-Mercedes
Ferrari

Honda

BMW-Sauber
Toyota
Williams-Cosworth
Red Bull-Ferrari
Scuderia Toro Rosso
MF1 Racing-Toyota

LwwwoNOOUEWNE

PRVENSTVO VOZACA

Super Aguri-Honda

O0O00O0O0O0ORFNNNWHAMUIUOINWL

Fernando Alonso svoje je gume uspjesno
zagrijao uzorno samouvjerenim plesom po
stazi (vidi stranicu 23).

Ferrariji? Ovo nikako nije bila njihova utrka.
Bili su spori na startu, spori nakon svakog
Safety Cara, i ocigledno vrlo nervozni

kad ih se tjeralo do same granice. U

jednoj fazi utrke, na drugom setu guma,
Michael je kona¢no izgledao dobro.
Vremena po krugovima bila su mu bolja

od Raikkonenovih (koji je, istina, tada

imao osteceno prednje krilo). Ali, bilo je
vidljivo da je Ferrari stalno na samoj granici,
ponekad i ponesto preko nje. U takvoj
situaciji prostor za pogresku mali je poput
nov¢ic¢a od pet centi. | u 33. krugu, s vrlo
laganim autom u Buttonovoj turbulenciji,
Michaelu je u posljednjem zavoju ponestalo
staze i Ferrari je snazno tresnuo u zid.
Ostali na Bridgestone gumama? Ralfova
Toyota (koja je u Bahreinu izgledala
beznadezno) zavrsila je na treéem mjestu,

a Webbera je samo kvar kvacila spijecio

da ne osvoji trece ili Cetvrto mjesto.

Na Raikkonena, koji je odvezao najbrzi
krug utrke i zavrSio na drugom mjestu, i,
naravno, Alonsa, koji je posve uvjerljivo i
hladnokrvno dominirao utrkom i sigurno
pobijedio, gotovo smo i zaboravili.

| sada se oko Ferrarija postavlja hrpa
pitanja. Model 248 jedini je od svih
modernih automobila tvrdoglavo zadrzao
jednostruku kobilicu prednjih ovjesa, au
Melbourneu su posve dominirali sistemi
bez kobilice, i to u utrci koja je po svojim
¢udnim osobinama jednostavno morala
biti tipi¢no Michaelov dan. U jednoj

fazi utrke Schumachera je ¢ak uhvatio

i prestigao automobil ekipe koja se do

Rat juniora: Massa pogada Rosberga, Klien se za dlaku izmice.
Barrichello u pozadini gleda i uspijeva ostati netaknut

Safety Car je u Melbourneu imao posla 5

Cetiri puta. Ovdje je ispred Alonsa, Buttona

i Raikkonena

prije pola godine zvala Minardi. To nije
dobar znak.

Naravno, nije jos sve gotovo. Ferrari

i dalje ima sav potencijal svijeta. Ross
Brawn, u skladu s novim Bridgestoneovim
konstrukcijama, radi na novom straznjem
ovjesu za Imolu, a u motoru ¢e biti posve
novi klipovi i, da, mozete se kladiti da ¢e
prije Imole Ferrari do u besvijest testirati te
nove Bridgestone gume, a mozda i neke jos
novije. Nije, dakle, jos sve gotovo. Ali, ako
Ferrari i Michael Zele ostati u utrci za naslov
prvaka, u Imoli im nece biti lako, jer jedino
pobjeda igra. Ako se to ne dogodi, netko
¢e biti ozbiljno, ali ozbiljno ljut. A to ovaj
puta nece biti samo Michael Schumacher.

MO
BIRA

GRAND PRIX AUSTRALIJE
MONTOYINO LUDILO

Kad je temperatura povrsine staze
niska, vitalno je dobro zagrijati gume.
Ali, Juan Pablo Montoya je u krugu
za zagrijavanje pretjerao, i izvrtio se
prije dolaska na start. Od starta na
kraju poretka spasio ga je Giancarlo
Fisichella, zbog kojeg je startna
procedura ponovljena.
Ali, Montoya se onda opet izvrtio u
utrci, u prvom razdoblju pod Safety
Carom. | opet se nekako izvukao i ostao
u borbi za trece mjesto.
| tada, kad je, unato¢ ¢ekanju na
Raikkénena u boksovima, opet pri kraju
bio u borbi za ¢etvrto mjesto, izgubio
je kontrolu u ‘Schumacherovom zavoju’
i dobro ostrugao donji dio McLarena,
nakon ¢ega su svi elektricni sistemu na
automobilu otisli u tilt.
“Zbilja Steta, jer je auto danas bio
sjajan,” rekao je Montoya kasnije.
“Mogao sam zavrsiti na postolju.”
Umjesto njega, na postolju je zavrsio
mirniji Kimi Raikkonen.

Maurice Hamilton
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Grand Prix

AUSTRALIIJE
STATISTIKA

[
Svi podaci s 3. utrke oo s

STARTNI POREDAK

KVALIFIKACIJSKO PRVI VOZAC I
VRIJEME BOKSOVI POZICIJA
U KRUGU NA STARTU
1m25.229s (set in Q3) 19 Jenson Button
1m25.635s Q3 19 Giancarlo Fisichella*
1m25.778s Q3 20 Fernando Alonso
1m25.8225 Q3 21 Kimi Raikkénen
1m25.976s Q3 18 Juan Pablo Montoya
1m26.6125 Q3 19 Ralf Schumacher
1m26.9375 Q3 Mark Webber
1m27.579s Q3 25 Nick Heidfeld
1m26.327s Q2 Jarno Trulli
1m26.718s Q2 25 Michael Schumacher
1m27.023s Q2 29 David Coulthard
1m27.219s Q2 23 Vitantonio Liuzzi
1m27.591s Q2 Christian Klien
1m29.4225 Q2 Nico Rosberg
1m28.868s Q1 Felipe Massa
1m29.943s Q1 30 Rubens Barrichello
1m30.226s Q1 22 Christijan Albers
1m30.426s Q1 24 Scott Speed
1m29.239s Q3 33 Jacques Villeneuve** E419
1m30.709s Q1 8 Tiago Monteiro
1m32.279s Q1 23 Takuma Sato 421
1m36.164s Q1 20 Yuji Ide g 22

*startao iz boksova **kazna zbog promjene motora

REZULTATI UTRKE

VOZAC I

PLASMAN UKUPNO

POZICIJA U1 VRIJEME
NA CILJU KRUGU U UTRCI
Fernando Alonso Renault R26 (Michelin) 2 1h34m27.870s
Kimi Raikkonen Mctaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 3 +1.829s
Ralf Schumacher Toyota TF106 (Bridgestone) 5 +24.824s &
Nick Heidfeld sMw-Sauber F1.06 (Michelin) A e bl 4310305
Giancarlo Fisichella Renault R26 (Michelin) 19 +38421s §
Jacques Villeneuve BMW-Sauber F1.06 (Michelin) 1 4495585
Rubens Barrichello Honda RA106 (Michelin) 14 +51.904s i
David Coulthard Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) e s G i53083e R o TTE
_Jenson Button Honda RA106 (Michelin) 1 motor-57 krugova
Christijan Albers MF1Racing-Toyota M16 (Bridgestone) 17 +1kug
Scott Speed Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) 10 +1kng 3
Takuma Sato Super Aguri-Honda SAO5 (Bridgestone) 13 +2kruga
Yuji Ide Super Aguri-Honda SAOS (Bridgestone) 16 +3kruga

NISU KVALIFICIRANI
Juan Pablo Montoya McLaren-Mercedes MP4-21 (Mic!

_Tiago Monteiro MF1 Racing-Toyota M16 (Bridgestone)

Vitantonio Liuzzi Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin)

Michael Schumacher Ferrari 248 (Bridgestone)

Mark Webber williams-Cosworth FW28 (Bridgestone)

Christian Klien Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin)

RAZLOG ODUSTAJANJIA

Jarno Trulli Toyota TF106 (Bridgestone)

Nico Rosberg williams-Cosworth FW28 (Bridgestone)

Felipe Massa Ferrari 248 (Bridgestone)

RANAS O sRIa h iR
s EAO! mehanika - 39 krugova
FPNICHE Stcar =i/ gov s
i sudar-32kruga
6 transmisija - 22 kruga
12 sudar-4kruga
20  sudar-0krugova
22 sudar - O krugova
21 sudar - 0 krugova

MELBOURNE

Datum: 2. travnja 2006. Vrijeme: promjenjivo oblacno i suho, 19°C ZAUSTAVLIANJA

Temperatura staze: 26°C Gledatelja: 103.000
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Brzine se odnose 5 e o
na V10 motore _ Yl 3 140 kmih, 3)
iz 2005. ZAVOJ 14 " 260kmin8)
L ALBERT PARK
285 km/h, 6, Duzina staze: 5,303 km

AUSTRALIJA IZ KRUGA U KRUG

KRUG 1: Montoya se vrti u posljednjem
zavoju prije dolaska na grid. Fisichella
gasi motor prije starta. Novi krug za
zagrijavanje. Montoya se vraca na mjesto
u tre¢em redu. Sudar u prvom zavoju
izmedu Masse i Rosberga. Sudar u zavoju
6 izmedu Trullija i Coultharda. Safety Car.
Button vodi ispred Alonsa i Raikkdnena.
KRUG 4:Ponovni start. Alonso prelazi
Buttona. KRUG 7: Safety Car zbog
uklanjanja Klienovog razbijenog auta.
KRUG 10: Ponovni start. Réikkénen
prelazi Buttona za 2. mjesto. KRUG 18:
Montoya prvi u redovnom zaustavljanju
u boksu. KRUG 26: Alonso vodi ispred
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Réikkdnena, Montoye, R Schumachera i
Buttona KRUG 33: M Schumacher udara
u zid u posljednjem zavoju. Safety Car.
Alonso gubi vodstvo od 24 sekunde
ispred Raikkonena i Montoye. Vecina
vozaca zaustavlja se u boksovima radi
druge promjene guma za vrijeme Safety
Cara. KRUG 38: Ponovni start. Alonso
vodi ispred Raikkénena, R Schumachera,
Heidfelda, Montoye i Buttona. Liuzzi udara
u zid u zavoju 2. Safety Car. KRUG 46:
Montoya ostecuje auto i odustaje. KRUG
57: Alonso pobjeduje ispred Raikkdnena i
R Schumachera. Buttonu eksplodira motor
u posliednjem zavoju.

Najbrzi krug: Kimi Raikkonen, 1:26.045, krug 57 (221,873 km/h)
Najbrze zaustavljanje: Takuma Sato 19,486

Najsporije zaustavljanje: Scott Speed 40,915

Najveca brzina: Michael Schumacher 303,998 km/h
Najmanja brzina: Christian Klien 284,198 km/h

BRZINE I

U BOKSOVIMA

Fernando Alonso 1 2 1 Eia i
Giancarlo Fisichella R 1 5 7
Kimi Réikkénen 3 R2 et oA
Juan Pablo Montoya 5 4 R

Michael Schumacher 2 6 R

Felipe Massa 9 5:R

Ralf Schumacher 14 8 3 g B LR
Jarno Trulli 16 9 R

Mark Webber 6 RR

Nico Rosberg 7 RR B

Rubens Barrichello 15 10 7

Jenson Button 439 o

David Coulthard 1014 8

Christian Klien 8 RR o
Nick Heidfeld 12 R 4 s
Jacques Villeneuve R 7 6

Tiago Monteiro R

Christijan Albers

Vitantonio Liuzzi o N R 3 A ]
Scott Speed il

Takuma Sato 18 1412

Yuji Ide R R 13

R = odustao

FOTOGTAFIJE: STEVE ETHERINGTON/LAT. KARTA: ALAN ELDRIDGE



FIA Svjetsko prvenstvo Formule 1

Grand Prix s
SAN MARINA BV [s]¥-S=kX:i IR

N AJ AVA PiSu: Tiago Monteiro, Maurice Hamilton

°.°/..,~
X > g \ - g poy & .4
v \ = A g S e M A e “\UJ
e Pl g N> g TR S N e ‘
Publika Zeli pobjedu Ferrarija, kao i Bologna je prelijep stari grad, i na Michael je prosle godine dosao Alonsu
uvijek, ali Renault ¢e biti tvrd orah samo pola sata od staze na 0,2 sekunde, ali proci nije mogao

GP San Marina

VOZACEVIM OCIMA: 21-23. travnja 2006.
TIAGO MONTEIRO Broj krugova: 62

Duzina staze: 4,933 km

Duzina utrke: 305,846 km
Sta romo d no ' o pa sno Pobjednik 2005.: Fernando Alonso (Renault)
1' Za h r\abr\e (l}:ekorc.!) kzrggzz 1:20,411, Michael Schumacher
bozavam Italiju: odli¢na hrana, krasni ljudi. Ali, Peetrari?éva jecjnosatna treninga 11.00-12.00
Imolu ne volim. Uska je i neravna, a od $ikana - vrlo 14.00-15.00 '
nametljivih - zaboli te glava. Stalno se mora ici Subota: trening 11.00-12.00, kvalifikacije 14.00
preko rubnjaka, a Variante Alta je daleko najgora. Treba joj Nedijelja: start utrke 14.00
se pribliZiti u Sestoj brzini, zatim se brzo spustiti u cetvrtu.
Mora se sve odraditi unaprijed, inace se promasi najbolja Py ——
putanja, ali ako imas i najmanju vibraciju na autu, ne vidi§ Gnindd) M Gy ...
dobro. - @b
Imola je vrlo nemilosrdna prema vozacevoj glavi i ledima QTR i e D) o s
- sve je to vrlo bolno i suvise opasno. Ja ¢ak ne volim niti % D = 7
prvu Sikanu, Tamburello, premda su tamo rubnjaci mnogo z ,"Y;;é;ardo / ‘f’_i;w
njezniji. Tamburello ) 7 G
Jedini dio staze koji mi se svida, iskreno, je Rivazza. Kad je Sektor 1 Dty
auto dobro podesen, to je sjajan zavoj. Rubnjaci nisu mali, Gid 0k 3,
ali su glatki. Prilazis zavoju s vise od 280 na sat, i onda naglo \
kocis. Na stazi je oznaka, mala izboéina, koja viemenom Pr— N T
postaje sve ocitija jer mnogi tamo blokiraju kotace. Ja e ; @i d)
uzimam tu oznaku na stazi kao referencijalnu toéku i G a
pokusavam kociti sve kasnije i kasnije. Pri tako jakom v
kocenju G sile su takoder vrlo jake. Naravno, svidaju mi se i g
Piratella i Acque Minerali, jer su to vrlo brzi zavoji i traze hrabrost. o :
Imola je staromodna staza. Zahtijeva veliku hrabrost. Recimo, Acque Minerali (kb : IMOLA 2
je na nizbrdici, i pod punim si gasom, negdje pri 210 km/h, mozda malo brze. e S 4,933 kg
Punim gasom ideg nizbrdo, pOd Brzine se odnose na V10 motore iz 2005.

METTY (MAGHE

g £ [mola je vrlo nemilosrdna  punim gasom skreces u zavoj

Obratite paznju na... zavoj Acque Minerali:

i tek onda snaZno pritisées brz i zloglasan. Priblizavate muse s 210 km/hi

kocenje je vrlo zahtjevno

prema vozacevgj giavi koé&nice. Ali, moras biti super-

= ; - azljiv, jer koéis i skreces. Ne

1 18@1ma - SVE Je to \/ﬂo E’\oijeé jJako pritisnuti kocnice jer

DOIND 1SUVISE OPasNO [ I S e e
posve ravnog dijela. | onda, sto
jace kodis, to straznji kraj postaje

laksi, i gubi se idealna putanja. Ovdje se mora biti vrlo precizan, jer odmah

slijedi uspon i tu trebas puno brzine.

Dakle, sve u svemu, Imola nije jednostavna za nauciti. Nema mnogo mjesta za

pretjecanje: mozda Rivazza i ponekad posliednji zavoj. Ako ti onaj ispred ne

pomogne, ili ako ne pogrijesi, ne¢es ga nikada prestici.

———

FOTOGRAFLIE ARMIVA LAT, MVLADIMIR Y5 /C
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FOTOGRAFIJE: ARHIVA LAT, VLADIMIR RYS/GETTY IMAGES, XPB CC

Fernando Alonso

TKO JE BIO U

Giancarlo Fisichella R 17 15 19
Kimi Réikkénen R 6 220 BODOVIMA 20052
Juan Pablo Montoya 4 4.7 1 Fernando Alonso
Michael Schumacher 4 R 1 S 1143 2 Renault R25
Felipe Massa 8 1018 10 1.27:41,921 (209,077 km/h)
Ralf Schumacher B s 3 Bl s ; B0 2 Michael Schumacher
Jarno Trulli B s o §aNS o s ISNE gerﬂri F&?OS +0,215

ex Wurz
LAIBC:(:Z::: ‘ 1_9 i "?"“’;Lé 1_3'"‘:‘*’?“ McLaren-Mercedes MP4-20

+27,554

Rubens Barrichello EoEE 2 2 RSN 4 o B 4 Jacques Villeneuve
Jenson Button 2112 9 5 9 8 1 2 3DQ Gyuber-Petronas C24
David Coulthard 1.2 6 6125 11121411 +1:04,442
Christian Klien B - - 14 14 5 Jarno Trulli
Nick Heidfeld 12 7 7 10111016 R 8 6 Toyota TF105 +1:10,258
Jacques Villeneuve 11 R 107 7 R 11 4 6 Nick Heidfeld

Williams-BMW FW27

Tiago Monteiro B - - e 1733 1:11 282
o gue + .

Christ Alb. - 20 R e
W 'St”af‘ - o e 7 Mark Webber

itantonio Liuzzi - =158 Wyilliams-BMW FW27
Scott Speed ] S - SR 11.23.297
Takuma Sato - - 1M R.- -7 16600 g Vitantonio Liuzzi
Yuiji Ide - - - - e - e - Red Bull-Cosworth RB1

R = odustao; DQ = diskvalificiran

MISTICNI

MO

80. godine prije Krista u Imoli su se
odrzavale utrke rimskih zaprega, i
ako slusate neke od F1 ljudi danas,
pomislili biste da se malo toga
promijenilo od tog doba.

Ovo je okrutni podsjetnik na
cinjenicu da Imola polako zaostaje.
No, postoje planovi za skorom
obnovom. Boksovi i pedok, koji su
trenutno stjesnjeni uz rijeku bit ce,
tako, pomaknuti prema sadasnjem
zavoju Rivazza. Ali, ono sto je vazno
je da, stogod se Cini sa stazom, i
pored nedostatka prostora, Imola
uvijek zadrzava svoju fantasti¢nu
atmosferu jednostavno zato jer je u
Italiji i jer to podrazumijeva svu onu

Ovako gusto bilo je prosle godine u
posljednim krugovima - Schumacher
na repu Alonsa

+1:23.764

Susret s F1 povijescu

strast koju ime Ferrari pobuduje.

Ako se sjecate proslogodisnje

utrke, Michaelu Schumacheru za

malo je izmakla pobjeda, nakon

rijetkog dana kad su Ferrari i gume

Bridgestone bili u dobroj harmoniji.

Michaelov dan pokvario je tvrdoglavo

defenzivni Fernando Alonso, koji je

vec tada izgledao kao svjetski prvak

u nastajanju. Ako je suditi prema

formi na samom pocetku 2006., nema

mnogo dvojbe da ¢e opet i Renault i

Ferrari biti u samom vrhu poretka.

Sto se tice zahtijeva koje ova staza

na rubu grada postavlja pred vozace

i strojeve, niSta se ne mijenja vec

godinama: automobili moraju biti

vrlo stabilni pri kocenju, moraju se

vrlo precizno upravljati u brojnim

sikanama, i moraju imati odli¢nu

trakciju na izlasku iz zavoja.

Ono sto ce i ovaj put odluditi bit ¢e

gume, i motori koji (i pored pravila

o dvije utrke po motoru) moraju biti

dovoljno snazni da povuku auto iz brojnih

sporih zavoja. Rimske zaprege to vise

nisu, ali uzbudenja nece nedostajati.
Maurice Hamilton

u suradnji s

Hilton

RACING

Hillon

ol —
RACING =

S

Posjetite hiltonracing.com, web-stranicu Hiltona

posvecenu svijetu motosporta. Prilozi na njoj

ukljucuju:

® Posljednje vijesti o ekipi McLaren-Mercedes i
sezoni Formule 1 u 2006.

® Fantasti¢na natjecanja koja vam pruzaju
priliku da osvojite neke super nagrade,
ukljucujuci putovanja na Grand Prix utrke,
Sony Play Station stanice, F1 robu s potpisima
vozaca i mnogo vise

® Posljednje motosport ponude iz Hiltona
ukljucuju specijalne pakete za Britansko
prvenstvo turistickih automobila i last-minute
ponude za Hilton hotele na svim Grand Prix
lokacijama ’

® Specijalne ponude za odmore u Europi, i u
Hilton hotelima Sirom svijeta, i jo§ mnogo
vise...

® Pristup jedinstvenim Hilton Racing motosport
dogadajima diljem svijeta

Kad se pretplatite na Hilton Racing, dobivat ¢ete sve

obavijesti o novim ponudama izravno u vas inbox.

Hilton racing ponuda

Hilton Racing donosi vam jedinstvene i uzbudijive ponude iz cijelog svijeta.

Uzivajte u ovoj uzbudijivoj uzbudljivoj seriji s Hilton
Racingom za samo 65 funti po utrci!
Kao sluzbeni hotelski partner Dunlopovog Britanskog

— T
“ :’;'K prvenstva turistickih automobila, pripremili smo za

( - ljubitelje ovog natjecanja sjajne ponude. UZivajte u
luksuzu hotela od 4 zvjezdice i polupansionima u njima,
uz ulaznicu za utrku narednog dana.

o ——

Gdje odsjesti

Pogledajte web-stranicu Hilton Racing i
ustanovite koje su last-minute ponude hotelskih
smjestaja dostupne na kljucnim Grand Prix
lokacijama.

U hotelu Hilton Istanbul jos ima slobodnih soba u
vrijeme turskog Grand Prix vikenda. Smjesten je
u centru grada, gleda na Bospor, nalazi se usred
8 hektara predivno oblikovanih vrtova. Pocetna
cijena je od 380 eura po sobi.

Ako namjeravate putovati na europski ili njemacki
Grand Prix, zasto ne biste odsjeli u hotelu Hilton
Frankfurt, smjeStenom u samom srcu grada?
Cijene pocinju ve¢ od samo 139 eura po sobi,
ukljuéujuci dorucak.

Za vise informacija, ili za rezervaciju, jednostavno
posijetite www.hiltonracing.com.

Za najnovije vijesti o Formuli 1, ekipi McLaren-Mercedes i hotelima Hilton, posjetite

HILTONRACING.COM
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e el
EUROPE

5. utrka

NURBURGRING 07.05.06

N AJ AVA PiSu: Tiago Monteiro, Maurice Hamilton

TEHNICKI ZAHTIJEVNA MNOGO PUBLIKE 0D SVEGA PO MALO

s

Proslogodisnj a bila je odlicna
za Alonsa, istina na rac¢un Raikkonena

| Iy samog mjesta
fice sve sto sam tu kada
vidio bila su stabla

1 kobasice J )

ArAL/A
Lorova 1 K

poznata i po rajnskim vinima

VOZACEVIM OCIMA:
TIAGO MONTEIRO

Podupravljanje - glavni problem

vdje sam prosle godine odvozio jednu od svojih
najboljih utrka. Dvaput sam pretekao svog timskog

kolegu, Naraina Karthikeyana, i vodio veliku borbu
s Jacquesom Villeneuveom. Utrka je za mene bila zaista
dobra, premda sam zavrsio tek na 15. mjestu.
Radi se o jednoj staromodnoj stazi s mnogo uzbrdica i
nizbrdica, i s uzim i $irim dijelovima - bas onakva staza
kakvu volim. Vecina zavoja je konstantnog radijusa, sto
je zahtjevno i za vozaca i za auto. Ako imas tendenciju
“teskog nosa” auta u zavojima, tada imas velik problem.
A opet, podesavanije je tesko jer ima mnogo sporih
dijelova. Zavoj 1 vozi se u prvoj brzini, vrlo je spor i naglo
propada na dolje. Sljedeci je brz i klizak; i pri okretanju u
njega mora se djelomi¢no koristiti gas. To je dugi zavoj s
novim asfaltom, pa je tu prijanjanje slabo. Nakon toga se
stize na stari dio staze koji ima mnogo nagnutih zavoja,
pa je zato brz, iako je tu staza prilicno uska. Treba se
drzati sredine staze da bi se zadrzala brzina. U protivnom
se gubi brzina bo¢nim proklizavanjem. Dunlop je vazan,
to je dugi zavoj s jednim od boljih mjesta za pretjecanije,
ako ste uspjeli dobro izi¢i iz prethodnog zavoja Ford.
Sikana Audi je sjajna. To je, zapravo, S-zavoj i prolazak
F1 autom kroz njega je vrlo uzbudljiv: moze se vrlo lako
izletjeti sa staze jer zavoj ide
uzbrdo i posve je slijep. Ponekad
se nades u njemu i shvatis da
si usao presiroko. U Jordanu
to je znalo biti skakljivo, ali u
vrhunskom autu vjerojatno se ide s
gasom do daske. Posljednja Sikana
malo je prespora ne uklapa se bas
jako dobro u ostale dijelove staze -

kvari ukupni ritam. Posljednji zavoj, Coca-Cola, vrlo je zahtjevan i vazan, s mnogo
podupravljanja. Tu je tesko je pronaci dobru trakciju za izlaz na cilinu ravninu. Sto
se samog mjesta tice, sve §to sam tu ikada uspio vidjeti su bila stabla borova i
kobasice. Uvijek ima mnogo publike, i u hotelu znaju tko si. Ove sam godine prvi
put vidio staru stazu od 23 kilometra, i nevjerojatna je. Vozio sam se po njoj s
Christijanom Albersom: svaki je napravio dva kruga s iznajmljenim autom. Jadan
taj auto! Kad sam ja vozio, padala je kisa i super smo se zabavljali!

94 F1 Racing Svibanj 2006.

Oblast oko Niirburgringa nadaleko je

VITALAN ZA TOYOTU

Toyota ovdje zeli dobar rezultat vise
nego igdje drugdje

GP Europe
5-7. Svibnja 2006.

Broj krugova: 60

Duzina staze: 5,148 km

Duzina utrke: 308,880 km

Pobjednik 2005.: Fernando Alonso (Renault)
Rekord kruga: 1:29,468, Michael Schumacher
(Ferrari), 2004.

Petak: dva jednosatna treninga 11.00-12.00,
14.00-15.00

Subota: trening 11.00-12.00, kvalifikacije 14.00
Nedjelja: start utrke 14.00

— — Sektor 3
)

315 km, 7. ) Coca
o Veedol-S Cola Kurve
220kmh, 6, ITrBogen T
= =i} 8!
Sektor 2 Y oy @
Bit-Kurve y (Elmh2es) ]
255 ki, 5. & (145 ki, 3.
s Sektor 1
185 km/h, 4. ) 22 —
——— 310kmh 7.
RTL Kurve & e UL LTy
295 ki, 7. Glabl)
B 230 km/h, 5.
250)mih, 5. LR
Shell Kurve /4 {195 km/h, 43
270 kmih,6.) i gio
(120 km/h, 2
Ford Kurve
'(
228
' kv, 7) T
Dunlop Kehre NURBURGRING
ot Duzine staze: 5,148 km
125 kmh 2.

Brzine uz kartu staze odnose se na V10 automobile iz 2005.

Obratite paznju... na start i ulazak u prvi

zavoj, gdje staza postaje uska i obi¢no se stvori
otalni kaos

FOTOGRAFIJE: ARHIVA LAT, JAKE WYMAN/GETTY IMAGES

ke
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Fernando Alonso

Giancarlo Fisichella
Kimi Réikkénen 9 8 5 R 1 R

Juan Pablo Montoya
Michael Schumacher

Tko je bio u bodovima
2005.?

1 Fernando Alonso

Felipe Massa
Ralf Schumacher L5
Jarno Trulli
Mark Webber
NicoRosberg = -
Rubens Barrichello 4 R
Jenson Button
David Coulthard
Christian Klien
Nick Heidfeld

Jacques Villeneuve

1.31:46.648 (198,547 km/h)

2 Nick Heidfeld
Williams-BMW FW27 +16,567

3 Rubens Barrichello
Ferrari F2005 +18,549

4 David Coulthard
Red Bull-Cosworth RB1 +31.588

5 Michael Schumacher
Ferrari F2005 +50,445

5
6
R
8
1 Renault R25
9
R
4
7

Tiago Monteiro
Christijan Albers

Vitantonio Liuzzi

ScottSpeed - -
Takuma Sato S 18 R ENES 2
Yuji Ide

R = odustao; DNS = nije startao

MYSTICNI
AV 4

to god mislili o njihovom napretku

u pocetnom dijelu sezone 2006.,

Toyota se sigurno nada da ¢e ovdje
dobro odraditi posao. To je klju¢no.
Na samo sat voznje od njihove baze u
KéInu, Niirburgring je njihova domaca
staza - bar $to se ti¢e Europe. Toyotini
zaposlenici redovno popunjavaju ¢itave
dvije tribine i bit ¢e im vazno objasniti
da je Nirburgring, iako moze izgledati
bezbojno i jednostavno, zapravo vrlo
zahtjevna staza.
Jarno Trulli se prosle godine dobro
kvalificirao na €etvrto startno mjesto,
ali je onda to potratio kaznom
prolaska kroz boksove, nakon sto su

Hoce li se Kimi smijati i nakon
Nirburgringa? Bilo bi i vrijeme
Laren M.
(o™ pAclLaren Mo,

6 Giancarlo Fisichella
Renault R25 +51,932

14 9 7 Juan Pablo Montoya
. . Mclaren-Mercedes MP4-20
+58,173

8 Jarno Trulli
Toyota TF105 +1:11,091

Toyotino vrijeme?

njegovi mehanicari kasno napustili
grid. Toyota je na kraju uspjela osvojiti
samo jedan bod.
Ova staza zaista zahtijeva dobar
ritam. Prvi dio, sa svojom zapetljanim
unutrasnjim dijelom kruga donosi vrlo
malo spektakla, ali moze dosta kostati
vozaca ako se lose odveze. Potrosit ¢e 20
sekundi na dugi, dugi lijevi zavoj iza kojeg
slijedi kratak desni. Zavoji su povezani,
Sto uvecava i najmanju pogresku. Drugi
dio, sa Sirim opsegom zavoja, bolje
prikazuje jake i slabe osobine auta.
Prednji desni kotac cesto se blokira pri
kocenju za Dunlop zavoj na dnu brda
- kao sto to Kimi Raikkénen dobro zna;
tako ostecena guma kostala ga je lake
pobjede i moguceg naslova prvaka
prosle godine.
Izmjenom pravila o promjenama guma
u utrkama ove godine takva stvar
vise ne bi trebala biti veliki problem.
Sada nista ne bi moglo sjesti bolje od
pobjede Kimija i Mercedesa. Bilo bi
to za ovog njemackog proizvodaca
jednako vazno koliko bi to bio i dobar
rezultat za Toyotu.

Maurice Hamilton

u suradnji s

@

Hilton

HACING

(lnb ——
Hillon &5
= -

RACING

Posjetite hiltonracing.com, web-stranicu Hiltona

posvecenu svijetu motosporta. Prilozi na njoj

ukljuéuju:

® Posljednje vijesti o ekipi McLaren-Mercedes i
sezoni Formule 1 u 2006.

® FantastiCna natjecanja koja vam pruzaju priliku
da osvojite neke super nagrade, ukljucujuci
putovanja na Grand Prix utrke, Sony Play
Station stanice, F1 robu s potpisima vozaca i
mnogo vise

® Posljednje motosport ponude iz Hiltona
koje ukljucuju specijalne pakete ponuda za
Britansko prvenstvo turistickih automobila i
last-minute ponude za Hilton hotele na svim
Grand Prix lokacijama

® Specijalne ponude za odmore u Europi, i u
Hilton hotelima Sirom svijeta, i jo§ mnogo vise...

® Pristup jednistvenim Hilton Racing motosport
dogadajima diljem svijeta

Kad se pretplatite na Hilton Racing, dobivat ¢ete sve
obavijesti o novim ponudama izravno u vas inbox.

Hilton racing ponuda

Hilton Racing donosi vam jedinstvene i uzbudljive ponude iz cijelog svijeta.

UzZivajte u ovoj uzbudljivoj uzbudljivoj seriji s Hilton
Racingom za samo 65 funti po utrci!
Kao sluzbeni hotelski partner Dunlopovog Britanskog

> prvenstva turistickih automobila, pripremili smo za
ljubitelje ovog natjecanja sjajne ponude. UZivajte u
luksuzu hotela od 4 zvjezdice i polupansionima u njima,
uz ulaznicu za utrku narednog dana.

Gdje odsjesti

Pogledajte web-stranicu Hilton Racing i ustanovite
koje su last-minute ponude hotelskih smjestaja
dostupne na kljuénim Grand Prix lokacijama.

U hotelu Hilton Istanbul jos ima slobodnih soba u
vrijeme turskog Grand Prix vikenda. Smjesten je
u centru grada, gleda na Bospor, nalazi se usred
8 hektara predivno oblikovanih vrtova. Pocetna
cijena je od 380 eura po sobi.

Ako namjeravate putovati na europski ili njemacki
Grand Prix, zasto ne biste odsjeli u hotelu Hilton
Frankfurt, smjestenom u samom srcu grada?
Cijene pocinju ve¢ od samo 139 eura po sobi,
uklju€ujuc¢i dorucak.

Za vise informacija, ili za rezervaciju, jednostavno
posjetite www.hiltonracing.com.

Za najnovije vijesti o Formuli 1, ekipi McLaren-Mercedes i hotelima Hilton, posjetite

HILTONRACING.COM
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FIA Svjetsko prvenstvo Formule 1

Grand Prix RLGE
SPANJOLSKE B:I\:{s=Ne] VN6 ¥R =l [i [

N AJ A\/A Pisu: Tiago Monteiro, Maurice Hamilton
ALONSOV TERITORIJ LUDNICA BRZA, NERAVNA ZAHTJEVAN

§
i
> "s ':' .'A Zif:l, ‘Ii e
LTl S T

i : - R a -
Pogodite za koga navijaju - slobodnih ‘ i parku nalazi [ .Prosle godine ubrao je samo 8
mjesta nema jo$ od listopada se uz staru gradsku stazu u Barceloni s P0doVa. A ove?

"

GP éfanjplslge
VOZACEVIM OCIMA: 12-14. svibnja 2006.
TIAGO MONTEIRO Broj krugova: 66

Duzina staze: 4,627 km
Duzina utrke: 305,382 km

0 mﬂ] ena test staza, Pobjednik 2005.: Kimi Réikkénen (McLaren-

» L Mercedes)
allll ZNna b1 t1 d 0 Sad na Rekord kruga: 1:15,641, Giancarlo Fisichella
a stazi u Barceloni sam 2002. prvi put u Zivotu vozio (Renault), 2005. ;
automobil Formule 1, ito Renault, pa me za nju, Petak: dva jednosatna treninga 11.00-12.00,
naravno, vezu vrlo osobne uspomene. Ali, problem 14.00-15.00

je s Barcelonom taj $to smo tu odvozili jako mnogo krugova. Subota: trening 11.00-12.00, kvalifikacije 14.00
To je omiljena staza za sve vrste testiranja; F3, F3000, Nedjelja: start utrke 14.00

Nissanova svjetska serija, GP2... i, naravno, Formula 1. Kroz | DITIVOIE 22 60y e
koju god kategoriju prolazio, puno vremena provedes u Gahd Gaid Qb
Barceloni, pa to moze malo i dosaditi. To je steta, jer grad e g

C ] Elf Renauit
je ¢udesan; to je ujedno staza koja je najbliza mojoj kuéi, - e P

pa sam prosle godine rano otisao odraditi neke obaveze mf.@f

za moje sponzore, i pritom prvo proveo nekoliko dana u T ,

Barceloni, $to je bilo sjajno. alto 1 : A
Staza, ipak, ima neke odli¢ne dijelove, a prvi zavoj je S iann, 3 " N N Qmd
izuzetno zastrasujuéi. Na kraju ravnog dijela lako¢om se :&:“ sektor2 | Repsol D

Campsa J§

dode do 315 km/h, i zatim kocite na manje od 100 metara

prije prvog zavoja. Na svom prvom krugu kocio sam na La Cobra_ __\’fmj’
180 metara, jer jednostavno mislis da je i to kasno! Ali ¢ - 28l d
tako naucis zavoj: zapoénes polako, onda poénes polako gy, 2 Sebedel Gisinhd
zaradivati na vremenu. Nakon otprilike 10 krugova, kocenje N > 4 w
samo koji metar kasnije zahtijeva veliku hrabrost! g—g® Lokmh, 3

Slijededi dio staze zahtijeva mnogo ritma i vrlo je skakljiv jer ako ides malo presiroko New Holland G0k

na prvom zavoju, zeznes drugi - to je jako, jako tezak dio staze. Ulaz u zavoj Repsol @Skmhd  Sektor3 Duzine stai?x;ﬂft:

priliéno je brz. Kad stignes do njega, mijenjas u ¢etvrtu, petu, pa Sestu brzinu, i ravno
do kraja, tako da stalno ides sve brze. Takoder, tu je staza prilicno neravna, ai vrlo je
zahtjevna jer je dosta uska.
Campsa je izvanredan zavoj: potpuno slijep, za petu brzinu i vrlo brz. Ponekad si na
izlasku iz zavoja kompletno van staze, pa moras biti pazljiv.
Ne volim La Caixa i Banc Sabadell zavoje - malo su previse spori i zapetljani. Traju
cijelu vjecnost, a podupravljanje je ogromno. A pri tim malim brzinama nema dovoljno
o i E y aerodinamickog potiska da ti
f £ Na ciljngj ravnini lako¢om pomogne. e &
= i No, posljednja dva zavoja su sjajna
Se Qﬁ@ 8@l E ‘V\(‘“ /& @ - ako imas nove gume, vozis u Sestoj
- - : § brzini cijelo vrijeme. Ova dva zavoja
zatim kocite 100 metara  sumedunajboljima u cijeloj sezoni
Formule 1. Tu doista osje¢as da je

O m} ENERVOEZS \/Oj d ' ' ono $to radi nesto vrlo specijalno.

Brzine uz stazu odnose se na V10 automobile iz 2005.

( avoj Seat: zaﬁtjevan,v
spor dio st ji nogo preciznosti i
ritma da se odveze dobro

FOTOGRAFIJE: ARHIVA LAT, GETTY IMAGES
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GRAN PREMIO

{ARLBDF‘C\
“SPANA

Fernando Alonso a3 - - 2 8 4
Giancarlo Fisichella SEREE 12 R SFRRN 11 7 SSES 4 X 3
Kimi Raikkénen 28 5 R20R 13114 1 Tkoje bio u bodovima
Juan Pablo Montoya SR 4 2 T 2005.?
Michael Schumacher (4 1. 1 1 4 1 8 R 1 Kimi Raikkénen
Felipe Massa N 11 5 10 11 Mclaren-Mercedes MP4-20
Ralf Schumacher S58R! 3 11 788N 6 4 4 1.27:16,830 (209,848 km/h)
Jarno Trulli 64 9104 R 4323 2 FernandoAlonso
Mark Webber . 20R127 9122 6 Renault R25 +27,652
Nico Rosberg e . A ~ 3 Jarno Trulli
Rubens Barrichello ~4!; 2 R 2; 5 ;;? Toyota TF105 +45,947

4 Ralf Schumacher
Jenson Button 215 6 12559814 8 IDED: Toyota TF105 +46,719
David Coulthard 35 7 38 R10109 8 5 Giancarlo Fisichella
Christian Klien B - - BN 16 - - Renault R25 +57,936
Nick Heidfeld 10 6 8 4 141015 R 1710 6 Mark Webber
Jacques Villeneuve N 15 7 e 12 R Williams.BMW FW27
Tiago Monteiro S 2 1812 +1:08,542
Christijan Albers s 14 g 7/ Juan Pablo Montoya
Vitantonio Liuzzi B i 1R McLaren-Mercedes MP4-20

Scott Speed
Takuma Sato
Yuji Ide

R = odustao; D = diskvalificiran

MISTICNI

MO

l |§panjo|skoj, koja se probudila za
Formulu 1 zahvaljujuéi uspjesima
njihovog novog nacionalnog

heroja, svaki ¢e ovjek sredinom svibnja

htjeli biti u Kataloniji kako bi podijelili
veselje sa svojim svjetskim prvakom.

Alonso jos nije pobijedio na svojem

domacéem Grand Prixu i to, naravno, sad

svi ocekuju. Moze li on to i ostvariti?

Ako budemo imali reprizu iz 2005.,

Renault ¢e imati problema da ostane

uz bok McLarenu. Ovdje ¢e biti

vitalne performanse guma, jer ekipe

i kompanije guma imaju gotovo i

previse informacija, a vremena po

Pogreska Schumachera pri pokusaju
orelaska Fisichelle u Barceloni prosle

godine

Hilton

-1 krug

8 David Coulthard

Red Bull-Cosworth RB1 -1
krug

Spanjolska Zeli Fernanda

krugu su ekstremno sli¢na zahvaljujuci
beskrajnim rundama zimskih
testiranja. Zapravo je vozac taj koji
ovdje moze mnogo toga odluditi,
zbog razmjerno mnogo vremena
kojeg ¢e provesti u raznim zavojima.
To bi Alonsu trebalo savrseno
odgovarati - pod uvjetom da su
njegove Michelinke tome dorasle.
Barcelona je, sa svojim brzim
zavojima, zahtjevna za gume,
usprkos tome Sto $to je staza preko
zime dobila novi sloj asfalta. Prednje
gume, recimo, ovdje “rade” 83
posto teze nego u Imoli.
Sloboda promjene guma ¢e, naravno,
pomodi, ali za ocekivati je da ¢e
vodece ekipe mnogo truda uloZiti u
razli¢ite strategije u posljednjim fazama
kvalifikacija i u prvoj fazi utrke.
Hoce li lokalni navijaci na kraju nedjelje
biti sretni, ostaje da se vidi. Za ovu je
priliku izgradena jos jedna velika tribina,
i nadajmo se da ¢e rezultat utrke sve
uciniti sretnima, pa nikoga nece osobito
smetati ogromna, i neizbjezna, guzva na
izlasku.

Maurice Hamilton

u suradnji sa:

)
Hilton
R ACIN

HILTON DIAGONAL MAR
BARCELONA

Passeig del Taulat 262-264
Barcelona, Spanjolska 08019
Telefon: 0034 93 5070707
Website: www.diagonalmar-
barcelona.hilton.com

@

Hilton

O hotelu

Hilton Diagonal Mar Barcelona - novoizgraden
tokom ljeta 2005. - idealno je smjesten za laki
prilaz nadolaze¢em Spanjolskom Grand Prixu.
Hotel od 433 sobe karakterizira posljednja rije¢
tehnologije pri opremanju soba, sto ukljucuje
plazma televizore, luksuzne kupaonice i
bezi¢ni pristup internetu. Apartman za visoke
goste, smjesten na 15. katu, moze se pohvaliti
spektakularnim pogledom na Mediteran, ali i
vecina svih drugih soba nudi ¢arobne panorame.
Opustite se u bazenu u sunéanom svibnju, dok
se spremate za uzbudljiv noéni zivot kojeg nudi
Barcelona.

Hotel je smjesten blizu glavne gradske
transverzale, Ronde Litoral, koja pruza
jednostavan pristup autocestom kako
medunarodnom aerodromu Barcelona, tako i
Grand Prix stazi, Circuitu de Catalunya.

Hilton Barcelona je ujedno smjesten i blizu
svih glavnih atrakcija ovog grada. Od kupovine
danju u elegantnim du¢anima, do posjete
obliznjim diskotekama i klubovima nocu, Hilton
Barcelona ¢e udovoljiti svakoj vasoj potrebi.
Uzivajte u minimalistickom dizajnu hotelskog
bara i restorana ili provedite vrijeme uzivajuci

u obliznjim znamenitostima mnogobrojnih
turistickih atrakcija.

Za najnovije vijesti o Formuli 1, ekipi McLaren-Mercedes i hotelima Hilton, posjetite

HILTONRACING.COM
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Mase: Ivica BlaZick

Premda mnogi
televizijski uredni-
ci zaziru od izleta

u povijest sporta,
nedvojbeno je da su
prilozi o junacima
iz proslih dana po-
pularni i kod starih
i kod mladih

Priblizava se Imola, pa je to, opet, prilika da objavimo sliku
najveceg od najvecih

98 F1 Racing Svibanj 2006.

Zuta za

stava

tisla je u povijest i treca utrka

ovogodisnje sezone, uzbudljiv i

dramatican Grand Prix Australi-

je, a pred ljubiteljima Formule 1
otvorila se rupa strasnija od zimske stanke.
Blagdani su, pa na Imolu ¢ekamo puna tri
tjedna. Zbog toga samo kratak pogled na
ono Sto se dogodilo u Australiji, ili to¢nije, u
naSem programu.

Necu ponavljati price o razlikama prije-
nosa s lica mjesta 1 iz off kabine u Zagrebu,
vec se zahvaliti i pohvaliti suradnju "Studija
F1" i "F1 Racinga". Zahvaljujuci upravo
kontaktima Mladena Jergovica s autorima
britanskog izdanja, koji su, naravno, na
svakoj utrci prisutni, te telefonskom pozivu u
Melbourne, dobili smo uo¢i utrke, informa-
ciju iz prve ruke o najavi moguceg prelaska
Michaela Schumachera u Renault sljedece

od 200.000 SMS odgovora - te
iako je i ove sezone u programskom
dijelu bilo sve spremno i pripremljeno
na vrijeme, zbog razloga koje ne smijem
javno iznijeti, od kviza, barem za sada,
nece biti nista. Steta, jer \Ja,rulun da je
upravo takav, tezak kviz znanja, privukao
Formuli 1 i neke nove klince.

No, u Zelji da i tu prazninu ispunimo
na najbolji moguci nac¢in, mogu najaviti i

jednu novu rubriku u emisiji "Studio F1".

Pokusat ¢emo uoci svake utrke pripremiti,
u nekoliko minuta, prisjecanje na prosle
sezone Formule 1. Naravno, dolazi Imola i
osobni izbor pada uvijek na ]Ldnu od sezona
nezaboravnog Ayrtona. Razmisljao sam o
prikazu onih legendarnih dvoboja s Pro-
stom, no, uoci Imole vidjeti ¢ete prisjecanje
na 1991. godinu.

'Te, devedeset cetvrte, pete, Seste i
jos nekoliko godina kasnije, bio sam se
spreman potuci sa svakim tko bi dirnuo
u svetinju, u Ayrtona™

sezone. Vijest je izazvala brojne reakcije,
rasprave na forumima, nevjericu zagrizenih
Miskovih navijaca, no, s urednicko-novinar-
ske pozicije, upravo je to primjer prednosti i
pojacanja koje smo dobili ove sezone. To su
stvari koje vrijede, a kad uoci utrke mozete
zvrenuti Matta Bishopa i pitati §to ima novo-
ga - to je neprocjenjivo.

Inace, redakcija je uoci i nakon Australije
bila zatrpana mailovima iz Srbije i Crne
Gore. Nisam ni znao da se HTV tamo toliko
gleda u kablovskoj distribuciji. Spoznah to
tek nakon mailova u kojima nas gledatelji
s podrucja SiCG mole da nesto napravimo
buduci da je njihova TV B92 otkupila prava
za Formulu 1, te
natjerala kablov-
ske distributere
da kodiraju signal
HTV-a u vrijeme
prijenosa utrka. Ve-
liki je kompliment
zelja uistinu brojnih
gledatelja s tih
teritorija da sluSaju
prijenose i gledaju
emisije na HTV-u,
no, nazalost, mi
smo tu potpuno
nemocni.

imam i za ljubite-
lje kviza o Formuli
1 na HTV-u. lako
je prosle sezone,

s vrlo teskim pita-
njima, kviz izazvao
golemu pozornost
- upuceno je vise

Razloga je mnogo. Te je godine Senna u
McLaren-Hondi dobio prve ¢etiri utrke, no
kako je sezona odmicala sve su bolji i kon-
kurentniji bili Mansell i Patrese u Williams-
Renaultima. Te se sezone u elitno drustvo
ukljucio i dasak svjezine u liku Eddiea
Jordana, koji nam pak, 25. kolovoza 1991.

u Belgiji predstavlja izvjesnog Michaela
Schumachera.

Ovih se dana u programu uoci svjet-
skog prvenstva u nogometu vrte i posebne
emisije s pregledima proslih prvenstava. Ne
znam za$to glavni urednici zaziru od takve
vrste programa, kada se svakog vikenda
mogu osobno uvjeriti s koliko paznje pre-
glede povijesti nogometa prate, primjerice,
dva klinca od 11 i 15 godina. Zbog toga
vjerujem da ¢e i naSa povijest Formule 1
makar na nekoliko minuta, kod starijih
probuditi sjecanja, a mlade upoznati s
vremenima prije Schumachera, Alonsa i
Riikkonena.

A kada ovaj broj "F1 Racinga" bude u
vaSim rukama, navrsiti ¢e se i dvanaesta
obljetnica tragedije u Imoli. Te, devedeset
cetvrte, pete, Seste i jo§ nekoliko godina ka-
snije, bio sam se spreman potuci sa svakim
tko bi dirnuo u svetinju, u Ayrtona. Izgleda,
ipak, da ¢ak i ludaci poput mene s godina-
ma stanu na loptu. Ili barem shvate da ne
moraju svi dijeliti njihovo misljenje, te da ga
nemaju pravo nametati u javnom izricaju.
Stoga u prijenosima viSe ne ¢ujete, barem
jednom, najveci od najvecih - Ayrton Senna.
U srcu je ostao ipak najveci, pa stoga, ne
zamjerite ako mi tijekom Grand Prixa
San Marina, kada automobili dojure do
kobnog Tamburella, pobjegne s jezika
- ovdje je ostao... FO




