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LIEBE LESER!
er Anstand ist am Niirburgring Leopold Wieland
letzten Freitag leider unter die Chefredakteur

Rider gekommen: Bei der Trauer-
feier am Rande des Streckenabschnitts «Flugplatzy fiir den
Zuschauer, der dort beim VLN-Saisonauftaktrennen durch
einen iiber den Sicherheitszaun katapultierten Rennwagen
getotet worden war, lief der Testbetrieb auf der Piste weiter.
So konnten die mehr als 150 versammelten Freunde, Fans,
Funktionire und Rennfahrer die von zwei Seelsorgern zum
Gedenken an den Verstorbenen gehaltenen Reden vor lauter
Motorenlirm nicht verstehen.
Besonders peinlich: Nach Aussage des mitveranstaltenden
Racing-Trend-Service (RTS) sei schon zehn Tage vor dieser
Trauerzeremonie die Unterbrechung des Testbetriebs «auch
auf Wunsch der Lebensgefihrtin des Verstorbenen und
seiner Angehdrigen» als fiir «nicht nétig» befunden worden.
Nur: Die betreffende Dame hat nach MSa-Recherchen zu
diesem Thema gar keiner vorher befragt.
Deshalb stimmt MSa dem am Ort des traurigen Geschehens
extrem emporten DMSB-Priisidenten Hans-Joachim Stuck
ausdriicklichst zu: «Das war eine Pietétlosigkeit erster Giitel»
Alles Gute und bis niichste Woche!

Ihr Leopold Wieland

WER? Thierry Neuville (B)
WO? Carlos Paz (RA)

WER? Lewis Hamilton (GB)
WO? Monza (1)
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WER? Max Nagl (D)
WO? Valkenswaard (NL)

WAS? Mit zwei zweiten Plét-
zen die WM-Fiihrung erobert

e

WAS? Querschlager im Hyundai i20 WRC auf den brutalsten
Pisten der Rallye-Weltmeisterschaft

WRAS? Der Formel-1-Weltmeister im 1955er-F1-Mercedes bei
einer Demo-Fahrt in der fiir Rennen langst gesperrten Steilkurve
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Renault: Abschied vom Ausstieg
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Rauchendes Mahnmal: Ricciardos Renault-Motor explodierte am Ende des Bahrain-GP. Der V6-Hybrid-Turbo (kleines Foto) wird nun mit mehr Geld und Grips kurlert

Von MICHAEL SCHMIDT
und ELMAR BRUMMER

Ein Motorschaden nach
dem anderen. Der einstige
Turbo-Pionier steht ver-
dammt schlecht da. Doch
auf einmal ist bei Renault
keine Rede mehr vom
Riickzug aus der Formel 1.

Mit nur zwei Motorenherstel-
lern, die auch Leasingaggrega-
te abgeben, ist die Formel 1 nur
bedingt iiberlebensfahig. Des-
halb braucht die Konigsklasse
neben Mercedes und Ferrari
auch Renault, ganz unabhangig
von der aktuellen technischen
Krise bei den Franzosen. In
den ndchsten Wochen wird
sich weisen, wohin die Reise
geht. Die in Aussicht gestellte
PS-Explosion in naher Zukunft

lisst Renault zudem die Chan-
ce, doch wieder schneller als
gedacht Anschluss zu finden.
Und das ist bitter notig. Im
Gedichtnis haben alle noch
die riesige Rauchwolke, mit
der sich der V6 im Red Bull
von Daniel Ricciardo auf den
letzten Metern der Zielgera-
den in Bahrain verabschiedet
hat. Der Australier muss nun
schon im fiinften Rennen (GP
von Spanien, 8.-10.5.) den vier-
ten Motor einbauen lassen,
was noch das ganze Jahr fiber
Konsequenzen haben wird.
Die Saison der roten Bullen
ist praktisch gelaufen. Ricciar-
dos Leidensgenossen Daniil
Kvyat (Red Bull), Max Verstap-
pen und Carlos Sainz (beide
Toro Rosso) fahren bereits mit
der dritten 2015er Antriebs-
quelle. «Wir wissen, dass die

Niirburgring-Nordschleife

200 VerstoBe gegen Einbrems-Regeln

Die nach dem Tod eines
Zuschauers beim VLN-Sai-
sonauftakt vom Deutschen
Motor Sport Bund (DMSB)
verabschiedeten Mafinah-
men sollten Rennen mit
grofien Autos auf der Niir-
burgring-Nordschleife
weiterhin méglich machen
und fiir mehr Sicherheit
sorgen. Sie wurden nach
dem 24h-Quali-Rennen
letztes Wochenende beim
zweiten VLN-Lauf erneut
in der Praxis getestet.

Ganz offensichtlich haben aber

viele Piloten mit der Umset-
zung der getroffenen Mafinah-
men grofe Probleme. Das hat
das VLN-Rennen am vergan-
genen Samstag gezeigt. Dabei
wurden weit mehr als 200(!)
Verstofle registriert. Vor allem
das Nichteinhalten der Ge-
schwindigkeit von nun 50 km/h
in der Boxengasse, 60 km/h in
Doppel-Gelb-Zonen und 200
bzw. 250 km/h an den kriti-
schen Nordschleifen-Strecken-
abschnitten Flugplatz, Schwe-

Saison gelaufen ist und dass
wir x-mal eine Strafe kassieren
werdeny, sagt Teamberater
Helmut Marko, «jetzt konnen
wir nur noch das Beste daraus
machen.» Der Osterreicher ist
mittlerweile beinahe verséhn-
lich: «Wir miissen gemeinsam
aus der Krise.»

Vorgezogenes Upgrade?

Einen Teil der Probleme hat
Renault laut seines Motoren-
chefs Remi Taffin bereits ge-
16st. In die dritten Motoren wa-
ren Nachbesserungen an den
Laufbuchsen, Stirnridern und
Zylinderkopfdichtungen ein-
gebracht. Red Bull hat parallel
dazu seinen Rennwagen deut-
lich nach vorne gebracht - mit-
hilfe der Ingenieurskunst miis-
se man nun aus dem Tief kom-
men, verlangt Red-Bull-Team-

denkreuz, Déttinger Hohe und
Antoniusbuche sorgte fiir die
rekordverdachtige Zahl an ver-
hiingten Strafen.

Endloses Diskussionsthema

Bereits nach einem Renndrittel
wurden von der Rennleitung
keine Stop-and-go-Strafen
mehr, sondern ersatzweise
Zeitstrafen verhdngt. Fast 70
an der Zahl standen am Ende
auf der Ergebnisliste. Tenor im
Fahrerlager: «Wir miissen lei-
der mit diesem Problem leben.»

chef Christian Horner von
beiden Seiten.

Es gibt Uberlegungen, dass
Renault das geplante Motoren-
Upgrade schon auf den Euro-
pastart in Barcelona vorziehen
konnte - was gewagt ist. Aber
der Druck ist eben grof8. Hor-
ner hat sich in Paris mit Jérome
Stoll, dem fiir die Formel 1 zu-
stindigen Vorstandsmitglied
von Renault, getroffen. Beide
Seiten sind sich einig: «Renault
will auch nicht in dieser Posi-
tion sein, sie wollen Wett-
bewerbsfihigkeit zeigen und
gewinnen. Natiirlich muss da-
fiir investiert werden, und der
Renault-Vorstand will eine ent-
sprechende Losung finden. Die
Gespriche waren konstruktiv,
sie stehen hinter dem Projekt.»

In Paris ist der Weckruf
angekommen. Motorschiden

Und: «Es wird zukiinftig noch
viele Diskussionen geben.y
Unterdessen hat die Staatsan-
waltschaft Koblenz den Nissan
GT-R Nismo GT3 freigegeben,
mit dem der Brite Jann Marden-
borough am Flugplatz abgeho-
ben hatte, iiber den Schutzzaum
in einen Zuschauerbereich ge-
flogen war und dabei einen Fan
todlich verletzt hatte. Der
DMSB und Nissan haben die im
Datalogger gespeicherten Da-
ten wie beispielsweise Dreh-
zahl, Geschwindigkeit, Drossel-

funktionieren dort offenbar
besser als bose Worte. Renault-
Boss Carlos Ghosn wird mehr
Budget fiir die Formel 1 frei-
geben, um die Defektserie zu
beenden und den Motor kon-
kurrenzfihig zu machen. Von
Ausstieg ist in Viry-Chatillon
momentan nicht mehr die
Rede, der Plan eines eigenen
Werksteams soll vorerst zu-
riickgestellt werden.

Inder Rennabteilung werden
alte Kopfe rollen und neue
hinzukommen. Man munkelt,
dass zwei frithere Mercedes-
Mitarbeiter bei Renault ando-
cken. Und es gibt da noch den
auf freier Mitarbeiterbasis an-
geheuerten Schweizer Moto-
ren-Papst Mario Illien, der ei-
gene Ideen verfolgt, unabhiin-
gig von Renaults hauseigenem
Entwicklungsprogramm. ¢

& /1.
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klappen- und Gaspedalstellung
bereits ausgelesen.

Diese Informationen werden
nun von den Experten des
DMSB in Zusammenarbeit mit
den Nissan-Ingenieuren ausge-
wertet, wegen der immer noch
laufenden Untersuchungen der
Staatsanwaltschaft allerdings
nicht veroffentlicht. Sie fliefen
aber laut DMSB-Pressespre-
cher Michael Kramp in die mit-
telfristigen Planungen der
DMSB-Nordschleifen-Arbeits-
gruppe ein. & AW
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Harter Schlag fiir Rosberg: In Bahrain nu
Dritter hinter dem erneut siegreiche
Mercedes-Teamkollegen Hamilto
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Von ELMAR BRUMMER

Von seinem ersehnten
ersten WM-Titel in der
Formel 1ist der Mercedes-
Pilot derzeit weit weg.
Bisher war Teamkollege
und Titelverteidiger Lewis
Hamilton eine unbezwing-
bare Festung in diesem Jahr.,

Welcher Trend stimmt denn
nun? Der von Nico Rosberg,
dem in Bahrain zum vierten
Mal in Folge bei Qualifikation
und Rennen von seinem Team-
kollegen Lewis Hamilton dii-
pierten Rennfahrer, der im ent-
scheidenden Zweikampf gegen
Kimi Raikkonen ein Brems-
versagen erlitt? Oder der vom
beherzten Fighter Rosberg, der
sich trotz allerlei Widrigkeiten
wieder zuriickgekampft hat
und alles andere als bereit ist,
sich im internen Silberpfeil-
Duell geschlagen zu geben?
Die Einordnung fillt schwer,
selbst den Teamverantwort-
lichen von Mercedes. Zwischen
Hamilton und Rosberg
ist es sehr knapp. Was
gut fiir das Werksteam

«lch wiirde
allesnoch -
einmal

s0 machen.»

NICO ROSBERG
V(e

ist, was das Handling der bei-
den aber auch nicht unbedingt
leichter macht. Der Druck,
nicht nur der 6ffentliche, lastet
auf dem Deutschen.

Rosberg weif, dass er den
Trend schleunigst umdrehen
muss, denn Hamilton hat nach
seinen drei Saisonsiegen schon
jetzt reichlich Oberwasser.
Und das nicht zuletzt deshalb,
weil der Brite einen ganz
einfachen Motivationstrick
anwendet: Wiahrend sich Ros-
berg vollig auf den alten Riva-
len zu konzentrieren scheint,
sagt sich Hamilton: «Mir ist es
egal, gegen wen ich gewinne.
Ich will stets alle schlagen.»

Nach Nico Rosbergs drittem
Platz von Bahrain, der die
Demiitigung von Shanghai
bestitigt, wenn man nur auf die
Ergebnisse schaut, bekam der
Vize-Champion von 2014
Schiitzenhilfe von seinen Chefs.
Teamaufsichtsrat Niki Lauda
sprach von einem «Feuer-
werk», das Rosberg abgeliefert
habe, «Er ist ein perfektes Ren-
nen gefahren, das hat mich nach
seinem Durchhiinger gefreut.».
Im Vorjahr hatte Hamilton auch
vier der ersten fiinf Rennen ge-
wonnen, Rosberg dann tiber
den Sommer aufgeholt.

In Bahrain kiindeten Ros-
bergs Uberholmandéver, vor al-
lem das gegen Sebastian Vettel,

dass er gewillt ist, mehr Killer-
instinkt zu zeigen. «Jeder, der
Zweifel gehabt haben sollte, ob
er brutal und Kimpfer genug
ist, hat einen Nico gesehen, der
sein bestes Rennen des Jahres
gefahrenisty, urteilt Mercedes-
Teamchef Toto Wolff.
Perfektion und Prizision
miissen sich mit Motivation
paaren. Darauf setzt beispiels-
weise aus eigener Erfahrung
der dreimalige Fl-Weltmeister
Niki Lauda: «Die Performance
von Nico stimmt auch wieder
im Kopf. Es ist alles auf null
gestellt, er kann in Barcelona
jetzt einfach so weitermachen.»
Eine Niederlage als Triumph
fiir die Zukunft? Vor allem im
Qualifying braucht der Deut-
sche endlich ein Erfolgserleb-
nis, denn nur von vorn kann er
auch das Rennen der anderen
kontrollieren. So wie es Hamil-
ton tut, dem nicht nur Lauda
bescheinigt, momentan eine
Klasse fiir sich zu sein. 27 Punk-
te Vorsprung auf Rosberg, das
ist schon eine Hausnummer.
Im gleichen Auto, weiff Ros-
berg, hat er als Angreifer
kaum eine Chance - der
Fokus fiirs niichste GP-
‘Wochenende in Barcelona
und insbesondere fiir das
danach in Monte Carlo
wird fiir ihn vor allem da-
rauf liegen, in der Quali-
fikation den entscheidenden
Schritt nach vorn zu tun.

«Braucht Gegenstrategie»

Nico Rosberg will sich nun
ganz allgemein auf den Erfolg
fixieren. Deshalb tut er auch die
heftigen Auseinandersetzun-
gen mit Hamilton nach dem
China-GP als erledigt ab: «Ich
denke nicht mehr daran.» Es
kam auch ziemlich schlecht an,
vor allem im Mercedes-Team,
dass er seinen Arbeitskollegen
in Shanghai 6ffentlich beschul-
digt hatte, dieser habe ihn
absichtlich und unzulissig ein-
gebremst.

Eine neuerliche Auflage der
2014er Silberpfeil-Rempelei
von Spa wollten Toto Wolffund
Niki Lauda nicht riskieren, sie
schnappten sich die beiden
Streithiihne umgehend. Lauda
riet: «Lewis hat vom ersten
Rennen in Melbourne an alles
besser gemacht, Nico braucht
eine Gegenstrategie. Er muss
sich etwas Neues iiberlegen,
wie er Lewis schlagen kann.»
Uber Kampf zuriick ins Spiel
zu kommen, wie die Fu3baller
sagen, das wiire der erste grofie
Schritt. Der werdende Vater
Rosberg will sein Selbstver-
trauen durch eine ausgedehnte
Zeit mit der Familie stiirken
und seine generelle Vorgehens-
weise iiberdenken.

Doch vor allem e¢ins scheint
das Problem auf Nico Rosbergs
Suche nach dem Gliick zu sein:
Es spielt sich zu viel im Kopfab.
So kam auch ein Teil der Qua-
lifying-Schlappen zustande. Er
experimentierte mit der Fahr-

zeugeinstellung, dachte tak-
tisch und verlor dadurch gele-
gentlich seinen Rhythmus. So
blieb ihm auch in Bahrain nur
der dritte Startplatz.

Hamilton hingegen scheint
fiir sich eine Art Wohlfiihl-
Mechanismus gefunden zu ha-
ben. Uber sein aktuelles Auto
sagt er: «Ich komme mit dem
Wagen besser klar als mit dem
im vergangenen Jahr, ich fithle
mich darin richtig michtig.
Deshalb bin ich sehr dankbar,
dass ich dieses Biest unter mir
habe, mit dem ich in den Kur-
ven richtig attackieren kann...»

Rosberg versucht, seine An-
greiferrolle neu zu definieren.
Er versucht dies auch verbal,
aber nicht mit der Nonchalance
seines grofen Gegners: Er set-
ze auf seine «deutschen Tugen-
den», also eiserne Disziplin.
Der 29-Jihrige erklirt auch in
seinen Videoblogs geduldig, wo
aus seiner Sicht die Probleme
liegen. Dass er sich so explizit
iiber Hamilton dufert, kreiden
ihm manche an. Konter Ros-
berg: «Sage ich nichts, werde
ich auch kritisiert. Ich wiirde
alles noch einmal so machen.»

Es bringe ihm nichts, weiter
zu griibeln. Und zum Betriebs-
frieden bei Mercedes bemerkt
er lapidar: «Wir hatten schon
viel schlimmere Zeiten.» Viel-
leicht wiinscht sich Nico Ros-
berg manchmal das dicke Fell
von Hamilton - der ignoriert
zumindest nach aufen hin alles,
was einem Selbstzweifel auch
nur nahe kommt.

Von einem «Schlag in die
Magengrube» schrieb Nico
Rosberg in seiner Kolumne
nach dem letzten Rennen, «fiir
den dritten Platz kann ich mir
nicht viel kaufen.». Solche
Kundgebungen direkt nach
dem Ende eines Grofen Preises
haben oft eine dhnlich kurze
Halbwertzeit wie Pausen-
Interviews mit Fufballern.
Weshalb insbesondere auch
der zur Schau getragene Frust
nicht iiberbewertet werden
sollte. Aber Klar ist, dass der
Mann ein schnelles Erfolgs-
erlebnis braucht.

«Egozentrische Bastarde»

«Diese Jungs sind egozentri-
sche Bastarde. Das ist aber auch
der einzige Weg zu gewinneny,
sagt Niki Lauda iiber das zuge-
spitzte Duell, das ihm irgend-
wie unbindige Freude zu berei-
tenscheint, «Nico ist genau wie
Lewis und Lewis ist genau wie
Nico.» Und dass Hamilton dem
Ankliger Rosberg kiihl beschei-
det, er wiirde nur nach seinem
eigenen Rennen gucken, findet
Lauda auch gut: «Es gibt
keine Freundschaft da draufen.
Wenn man fihrt, dann muss
man kimpfen.» Nico Rosberg
kimpft weiter um seine Eman-
zipation. Und er hat eigentlich
nur einen ganz simplen, ver-
stindlichen Wunsch: «Ich will
einfach mal ein paar coole
Rennen haben.» ¢
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Bahrain-GP: Bis zum Bremsdefekt lange auf P2 hinter Hamilton
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Rosbergs Ruhepol: Ehefrau Vivian, die ihr erstes Baby erwartet
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Kimi Raikkonen

Der neue alte «lceman»

Von ELMAR BRUMMER

'Mit seinem zweiten Platz
zuletzt in Bahrain hat der
Ferrari-Pilot bewiesen, dass
endlich wieder mit ihm zu
rechnen ist. Und damit sind
auch die Chancen gestie-
gen, dass Kimi Riikkonen
auch nach 2015 weiter fiir
die Roten fahren darf.

Plotzlich steht er da, wo ihn
niemand so schnell erwartet
hatte. Und versorgt die Welt mit
etwas, was als «klassischer
Kimi» bekannt ist: Immer das
sagen, was er will, und nicht un-
bedingt das, was andere sonst
so sagen. Er freue sich nur ein
bisschen iiber seinen Bahrain-
Erfolg: «Man ist doch nie gliick-
lich, wenn man nur Zweiter ist.»
Hitte der Grofle Preis von
Bahrain noch ein paar Runden
langer gedauert, hitte Riikko-
nen am Ende vielleicht auch
noch Hamilton erwischt. Die
Laune des 35-Jahrigen, der seit
Oktober 2013 nicht mehr auf
dem Podium gestanden hatte,
verrat: Ferrari hatte beim
Nachtrennen am Persischen
Golf einen Sieg einkalkuliert.
Doch wihrend wieder alle auf
Team-Neuling Sebastian Vettel
blickten, machte der Finne in
der Steinwiiste den grofiten
Sprung-von vier auf zwei. Und
bestitigte einmal mehr eine
Weisheit, die im Fahrerlager der
Formel 1 als gesichert gilt:
Wenn sich der Skandinavier in
seinem Rennwagen wohlfiihlt,
dann ist er auch schnell. Der
Ferrari SF 15 T erfuillt offenbar
alles, was sich der Weltmeister
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Bester Motivator: Ferrari-Teamchef Arrivabene (links), der Rdikkdnen férdert und fordert

von 1997 so wiinscht: Plotzlich
hat er wieder neuen Spaf an
seinem Job gefunden, nachdem
sein Abschied zum Jahresende
schon fast als sicher galt.

Auf Fahrstil eingegangen

Maurizio Arrivabene ahnte
schon kurz nach seinem Amts-
antritt als neuer Teamchef im
letzten Winter, dass er etwas fiir
Riiikkonen wiirde tun miissen.
Denn dessen Comeback-Jahr
2014 bei der Scuderia war frus-
trierend verlaufen. Uber Vettels
Motivation nach dessen Team-
wechsel machte sich der Italie-
ner null Sorgen. Der «Iceman»
jedoch war mit der Hybrid-
Auto-Generation bis dato tiber-
haupt nicht zurechtgekommen,
Riikkonen hatte darin noch nie
den richtigen Grip gefunden,
fiir seinen Fahrstil war der letzt-
jahrige Ferrari vorne viel zu
leicht gewesen.

Zwei Wochen vor Weih-
nachten tagten Chef-Designer
Simone Resta und Ferrari-
Berater Rory Byrne mit dem
Boss. Sechs Monate, sagten die
beiden, wiirde eine signifikante
Gewichtsverlagerung dauern.
Arrivabene iiberredete die
Techniker, es in einem Viertel-
jahr zu schaffen - weil diese
Verinderung auch zu Vettels
Fahrstil passen wiirde.

Jetzt freuen sich beide Piloten.
«Natiirlich macht der neue
Motor den Hauptunterschied.
Aber das Auto hat sich stark
verbessert, es hat jetzt vor allem
mehr Downforce. Das Handling
ist viel besser geworden, und
das ganze Paket passt jetzt viel
besser», lobt Riikkonen. «Das
geht alles in die richtige Rich-
tung. Deshalb bin ich sicher,
dass wir kiinftig wieder hiu-
figer gewinnen konnen. Es
braucht nur noch ein bisschen

Geduld. Wir haben die beste
Atmosphire im Team, die ich je
bei Ferrari gespiirt habe.»

Das verinderte Wohl-Gefiihl
im Auto und das neue Wir-
Gefiihl im Team beeinflusst die
Personalplanung der Scuderia
erheblich. Maurizio Arrivabene
kennt natiirlich den Passus in
Riiikkonens Vertrag, wonach
dieser eine Option fiir 2016
besitzt. Vor dem Rennen in
Bahrain sagte er dem Finnen,
der ohne Manager in seinem
Biiro in Maranello erschienen
war: «Zeige mir einen Grund,
warum ich dich weiter ver-
pflichten soll» Drei Tage spiiter
hatte Arrivabene die Antwort,
der «Iceman» hatte seine alte
Coolness demonstriert. Die
innere Blockade ist weg, das
Spiel kann wieder neu begin-
nen. Selbst seine gelangweilte
Standard-Antwort («Ist mir
doch egal»), heiflt es aus dem
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Ferrari-Team, benutze er imme!
weniger.

Das kann Mercedes, abe
auch Vettel gefihrlich werde
Denn: Riiikkonen, kiirzlich ers|
Vater geworden, hat einen neur
en Antrieb gefunden - was auch
am unkonventionellen Chef
Arrivabene liegt, der den Code
des stillen und schnellen Skan:
dinaviers geknackt hat. «Kimi i§
back», jubilierte Arrivabene
nach der starken Leistung des
unberechenbaren Riikkonen,
und holte angesichts der Spe-
kulationen um einen mogli-
chen Hamilton-Transfer nach
Maranello wieder den alten
Satz heraus, dass man gerade
geniigend Weltmeister im
Team habe.

Logertaktik beim Vertrag

«Wenn man mich jetzt hier
und heute fragt, ob er eine Ver-
tragsverlingerung verdient hat,
dann sage ich: Ja. Aber wenn
ich jetzt Ja> sage, dann will
ich nicht, dass der Pilot an-
schlieBend einschlift. Wir
haben Kimi schon ein paar Mal
gesagt, dass wir Leistung von
ihm erwarten. In Bahrain hat
er gezeigt, was fiir ein grofarti-
ger Pilot er ist.» Riikkonen, 50
Arrivabene, gebe eben immer
sein Bestes, wenn er ein wenig
in Schwierigkeiten stecke.

Der Ferrari-Teamboss offen-
bart dann auch seine Taktk:
«Das Papier des Vertrages st
im Moment unbeschrieben.
Dann zeigt man Kimi einen
Stift, zieht ihn aber wieder wag
und - schon fihrt er aufs Podi-
um.» Riikkonens Hunger ist
also noch nicht gestillt. ¢ |
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Regeldiskussion

Zwel der vier Hartegrade der Pirelli-Slicks: Typ «Soft» (rechts) mit gelber Markierung und die weiB gekennzeichnete Sorte «Medium»

Von MICHAEL SCHMIDT
und TOBIAS GRUNER

Die Formel-1-Strategen
zermartern sich die Kopfe,
wie man die Formel 1in
Zukunft interessanter und
unberechenbarer machen
konnte. Force India kommt
mit einem Vorschlag, der
Leben in die Bude bringen
konnte.

Am 14. Mai tagt wieder die
Formel-1-Strategiegruppe. Das
grofRe Thema auf der Agenda:
Wie soll die Formel 1 im Jahr
2017 aussehen? Bernie Eccle-
stone streut in regelmifigen
Abstinden seinen Standard-
Vorschlag ein: die alten V8-
Motoren, aber mit 1000 PS. Da
wird er jedoch bei den Herstel-
lern gegen eine Wand laufen.
Als sich in Bahrain fiinf
Technikchefs mit FIA-Rennlei-
ter Charlie Whiting zum ersten
Mal iiber mogliche Losungen
berieten, platzte Bernie in die
Runde und sagte nur: «Egal,
was ihr macht: Stellt mir sicher,
dass es Tickets verkauft.»
Force India hat seit diesem
Jahr einen Sitz in der Strate-
giegruppe. Der WM-Sechste
des Vorjahres loste Lotus ab.
Die Rebellen aus Silverstone
werden einen interessanten
Vorschlag in die Runde einbrin-
gen. Einen, der das inzwischen
so berechenbare Geschift et-
was unberechenbarer machen
solL Keiner dieser kiinstlichen
Spannungsmacher und auch

keine Idee, die zusitzliches
Geld kostet. Force-India-Sport-
direktor Otmar Szafnauer
schligt Folgendes vor: «Pirelli
hat vier unterschiedliche Mi-
schungen im Angebot. Warum
darf nicht jedes Team seine
zwei Optionen individuell aus-
wihlen? Wenn die Teams Pirel-
li mit einem Vorlauf von vier
Wochen sagen, welche Mi-
schungen sie fiir den jeweiligen
Grand Prix zur Auswahl haben
wollen, konnen die Reifen
rechtzeitig produziert werden.
Es kostet also nicht mehr. Die
Wabhl bleibt dann bis Donners-
tag vor dem Rennen geheim.
So hitten wir schon am Don-
nerstag ein Thema, {iber das
jeder spricht.»

Viel mehr taktisches Pokern

Was wiiren die Vorteile einer
geheimen Reifenwahl? Ein
Team, das ein reifenschonendes
Auto hat, wird tendenziell auf
weichere Mischungen setzen.
Und fiir sein Fahrzeugkonzept
moglicherweise belohnt. Es

Vordenker: Otmar Szafnauer

kann aber auch sein, dass um-
gekehrt ein Rennstall mit einem
aggressiveren Auto auf hiirtere
Mischungen ausweicht und
sich damit einen Boxenstopp
sparen kann. Es wird zudem
Teams geben, die pokern und
sich zwei extreme Reifentypen
reservieren lassen: «Supersoft»
und «Hard» zum Beispiel.
Dann steht man gut im Training
da und kann im Rennen trotz-
dem iiberleben. Gerade das
Mittelfeld wird dazu tendieren,
den Grofen mit riskanter
Reifenwahl ein Schnippchen
schlagen zu wollen.

Es gébe also unterschiedliche
Strategien mit ungewissem
Ausgang. Die Teams wiirden
sich schwerer damit tun, sich
gegenseitig zu belauern, weil
sie den Reifenfaktor nicht mehr
so einfach berechnen kénnen.
Vorausgesetzt, der direkte Geg-
ner fihrt auf unterschiedlichen
Mischungen. Hin und wieder
wiirde sich ein Team verspeku-
lieren, weil es zu heif oder zu
kalt ist. Bei Regen bringt Pirelli
natiirlich das iibliche Angebot
an Intermediates und Extrem-
wetter-Reifen fiir alle mit.

Wetten, dass der Vorschlag
am Veto der groflen Teams
scheitert? Denn denen ist alles
suspekt, was sie nicht vorher
berechnen oder kontrollieren
konnen. Sie wiirden auch
Regenrennen abschaffen, wenn
sie es nur konnten. Aber genau
diese Kalkulierbarkeit, die der
Perfektionswut der Ingenieure
entspringt, ist eines der groften

Probleme im modernen Motor-
sport.

Die nachsten Hartegrade
Unterdessen hat Pirelli die Rei-
fenmischungen fiir die niichs-
ten vier Rennen in Spanien,
Monaco, Kanada und Oster-
reich bekannt gegeben. Erneut
wird kein grofies Risiko gegan-
gen. Auf der Strecke in Barcelo-
na, die mit ihren schnellen Kur-
ven sehr grofe Anspriiche an
die Reifen stellt, hat Pirelli die
hirtesten Mischungen «Medi-
um» und «Hard» im Gepiick.
Auf dem langsamen Stadtkurs
in Monaco hat dann endlich der
Typ «Supersofty seine 2015¢r
Premiere - im Zusammenspiel
mit «Soft».

Die Vergangenheit hat ge-
zeigt, dass selbst die weichste
Mischung aus dem Pirelli-Sor-
timent noch zu hart fiir den

NACHRICHTEN
Van der Garde: Nein
Zu Manor-Einstieg

Fahrertransfer Ex-Sauber-
Testpilot Giedo van der Garde
wird nicht ab dem Monaco-
GP bei Manor-Marussia das
Cockpit von Roberto Merhi
Ubernehmen. Das hat
zumindest Van-der-Garde-
Manager Jan Paul ten
Hoopen erklart. Kontakte

zu Manor-Marussia bestritt
er allerdings nicht. in der
F1-Szene war bereits zu
héren, dass die Modemarke
McGregor, die Van der Garde
seit Jahren unterstutzt, als
Sponsor mit einsteige und
die Autos von Manor-
Marussia komplett in ihre
Farben umlackiert warden.
Die Tage von Merhi bei
Manor-Marussia scheinen
allerdings nach dem
Spanien-GP gezahlt zu sein.
«Es wird groBartig sein, ihn
in Barcelona auf seiner Heim-
bahn zu erleben», sagte
Teamchef John Booth, «aber
dann werden wir sehen mis-
sen, was das Beste fUr ihnist.»

Valencia: Comeback
dank Singapur?

GP-Rennorte Der Stadtkurs
von Valencia hat offenbar
gute Chancen auf eine
Rickkehr in den GP-Kalender.
Er soll dann im Zwei-Jahres-
Turnus mit der Formel E
rotieren. Hinter dem Projekt
steht das Unternehmen ARC
Resorts aus Singapur. Von

| 2008 bis 2012 fuhr die Formel

glatten Asphalt und die winkli- |
gen Kurven von Monte Carlo |

ist. Also wird es da wohl wieder
ein Einstopp-Rennen geben.
Auch in Kanada und Oster-
reich hat sich Pirelli fiir die glei-
chen Mischungen wie schon
2014 entschieden. Analog zu
Monaco werden die Autos mit
«Supersoft» und «Soft» be-
stiickt. Allerdings diirfte es in
Spielberg und Montreal dies-
mal etwas mehr Action an den
Boxen geben. Vor allem fiir Fer-
rari ist es wichtig, dass die Rei-
fen nicht zu hart sind. Der rote
Renner geht dieses Jahr tenden-
ziell etwas pfleglicher mit den
Pneus um als der Silberpfeil. ¢

1funf Mal auf der Piste rund
um Valencias Hafen. ¢ MSA

KOMPAKT

b3 2

Sauber Das Schweizer
Team hat seinen Spon-
sorenvertrag mit der
Versicherungsgruppe Inter
verlangert. Die Kooperation
mit den Mexikanern geht
damit ins vierte Jahr.

»

Romain Grosjean Der
Lotus-Pilot zieht mit seiner
Familie von London zurlck
in seine Geburtsstadt Genf.
Im Mai erwartet Grosjeans
Ehefrau Marion das zweite
gemeinsame Kind.

»)

TV-Quoten Rund 1770000
Zuschauer weniger als 2014
haben in diesem Jahr das
Formel-1-Rennen von
Bahrain bei RTL verfolgt.
Beim deutschen Privatsen-
der sahen im Schnitt 4,91
Millionen Fans zu. In Oster-
reich sahen sich 439000
ORF-Zuschauer den vierten
WM-Lauf live an. ¢ MSA
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Formel Renault 3.5 - Rlcafiiz

Titelfavont

mit Gliick

Beim Saisonstart der For-
mel Renault 3.5 im spani-
schen Alcaiiiz ging es drun-
ter und driiber. Testsieger
und Titelfavorit Matthieu

axiviére siegte erstin
Rennen 2. Den Auftaktlauf
gewann Oliver Rowland -
ohne Fiithrungsrunde.

«Ich hitte nicht gedacht, dass
ich hier-gleich gewinney, gab
sich Rowland nach seinem
Startsieg iiberrascht. Womit der
Brite nicht Unrecht hatte: Sou-
verdne Fithrungsarbeit hatte
niamlich Meinert van Buuren
geleistet, aber der Niederldnder
wurde wegen eines. Friihstarts
zu einer 20-Sekunden-Strafe
verdonnert und musste sich
schlieflich mit Platz 5 begnii-
gen. «Ich wunderte mich noch,
dass Meinert bestraft wurde.
Mein Start war okay», sagte
Rowland, der schrig rechts hin-
ter Van Buuren ins Rennen ge-
gangen war.

Das Gliick von Rowland griin-
dete aber auch im Pech von For-
mel-Renault-3.5-Testsieger und
Titelkandidat Matthieu Vaxi-

viére. Der Franzose kam sams-
tags beim ersten Lauf zur neuen
saison schlecht aus den Start-
I6chern und landete «blof» auf
dem undankbaren vierten
Rang. «Ich habe zwar den Sieg
verschenkt, aber ich habe im-
merhin noch wichtige Punkte
geholt.» Dafiir schlug er tags
darauf zuriick und holte sich
seinen ersten Klassensieg.

Kein einfacher Premierensieg

Leicht wurde Vaxiviére der Tri-
umph aber nicht gemacht. Auf
dem Rundkurs von Aragon reg-
nete es am zweiten Renntag,
weshalb das Feld hinter dem
Safety Car startete. Bei zuneh-
menden Wetterverschlechte-
rungen unterbrachen die Ver-
antwortlichen das Rennen aber
nach Runde 5.-Als die Strecke
abtrocknete, wurde das Rennen
wieder aufgenommen - und an-
gefiihrt von Nyck de Fries. Der
Niederlinder lief sich aber auf
den letzten Metern noch von
Vaxiviere iiberrumpeln. «Ich
habe Nych ganz schon zuge-
setzty, grinste der Franzose
spiiter. ¢ WHJ

Dle zwel Auftaktsleger Gesamtleader Rowland (r.) vor Vaxlvlére

FORMEL RENAULT 3.5 / Resultate

Alcaiiiz/E, 5,344 km, 1. Lauf & 40 min (+1 Rd.) = 24 Rdn.; 20 Fahrer gestartet, 14 gewertet;
2.Lauf 3 40 min (+1 Rd.) = 19 Rdn.; 20 gestartet und gewertet; Wetter: Sa/So, bedeckt,

trocken/Regen

1. Lauf: Ofiver Rowiand (6B/Fortec) in 42:06,315 min (= 182,8 km/h); 2. Jazeman Jaafar (MAL/
Forte) +2,117 sec; 3. Dean Stoneman (GB/Dams) +4.755; 4. Matthieu Vaxiviere (F/Lotus) +7,081;5.
Meindest van Buuren (NL/Lotus) +16,394; 6. Pietro Fantin (BR/Draco) +20,386; 7. Nyck de Vries (NL/
Dams) +27.330; 8. Nicholas Latifi (CON/Arden) +32,844; 9. Tom Difimana (F/Jagonya Garfin) +35,575;

10. Gustav Mafia (5/Strakka) +35,891

2. Lauf: 1. Matthieus Vaxiviére (F/Lotus) in 1:06:48,647 h (= 91,2 km/h); 2. Nyck de Vries (NL/Dams)
+3,456: 3. Ofiver Rowkand (68/Forte) +9,926; 4. Tio Elinas (CY/Straki) +20,518; 5. Tom Diimann (F/
Jagonya Carfin) +26,285; 6. Meindert van Buuren (NL/Lotus) +29,111; 7. Jazeman Jaafar (MAL/Forteq)
+372.629; 8. Alfonso (el ir. (MEX/AVF) +34.717:9. Roberto Meshi (E/Pons) +48,122; 10. Bruno

Bonifacio (BR/Drac) +48,303.

Stand 2 nach 17 Laufen, Fahrer: 1. Rowland, 40 Punkte; 2. Vaxiviére 37; 3. De Vries und Jaafar,
je24;5.Van Buuren 18; 6. Stoneman 15; 7. Biinas 12; 8. Dillmann 12; 9. Fantin 8; 10. Latifi 4.
~Teams: 1. Fortex, 62 Punkte; 2. Lotus 55; 3. Dams 45; 4. Strakdka 13; 5. Jagonya (arfin 12:6. Draco

8;7. Arden 4;8. AVF2,9.Pons 1.
Nadhstes Rennerc 24, Mai 1015, Monaco (MO
Internet: www.worldseriesbyrenault fr/de

Formel 4 - Mick Schumacher

Der irre Hype um

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Nie hat ein Nachwuchsfah-
rer bei seinem allerersten
Autorennen so viel Auf-
merksamkeit auf sich gezo-
gen wie Mick Schumacher
vergangenes Wochenende
bei der Formel 4 in Oschers-
leben. MSa beobachtete den
Hype um den Sohn des
Rekord-F1-Champions, die
ungewohnlichen Mafinah-
men, die Schumi junior ein
normales Renndebiit er-
moglichen sollten, und den
Weg zum ersten Rennsieg!

«Der reschte isset!», briillt ein
offensichtlich aus dem Rhein-
land angereister Fan mit roter
Schumi-Kappe dem Rest seiner
kleinen Reisegruppe zu. Ge-
meint ist der Formel-4-Bolide
von Mick Schumacher, welcher
von den drei Van-Amersfoort-
Autos ganz rechts im Teamzelt
geparkt steht. Rund 30 Leute
stehen vor dem Zelt, machen
Bilder vom Fahrzeug mit der
Nummer 25, das nur durch den
Namensschriftzug hinter der
Kopfstiitze zum ganz besonde-
ren unter den 35 startenden Au-
tos wird: «M. Schumacher.»

Da wundert es kaum, dass
nicht nur der offensichtlich
hdchst erfreute Rheinlinder
eine Schumi-Kappe auf dem
Haupt oder das «MS»-Logo ir-
gendwo anders mit sich herum-
triigt. Alle haben die Ara Schu-
macher miterlebt, die Schuma-
nia mitgemacht, den Kerpener
vor dem Fernseher oder vonder
Tribiine zu 91 Siegen und sieben
WM-Titeln gebriillt.

Jetzt fihrt der 16-jihrige Sohn
ihres Helden sein erstes Auto-
rennen - und viele wollen dabei
sein. Viele Fans, aber auch viele
Pressevertreter. Der Ansturm
ist so grof}, dass das Pressezen-
trum im Fahrerlager zu klein ist,
die Journalisten ins groffe Me-
dia Center auflerhalb der Stre-
cke verfrachtet werden miissen,
das sonst nur bei der DTM ak-
tiviert wird.

Rational ist dieser Hype gar
nicht erklirbar. Daist einer, der
im Kartsport zugegeben sehr
erfolgreich war und nun in ei-
ner Nachwuchs-Formelserie
sein Debiit im Rennauto gibt.
Das ist ein ganz normaler Vor-
gang, der tausendfach erprobt
ist. Um Interviews mit den Neu-
einsteigern wird sich dann fir
gewohnlich auch nicht gerade
gerissen. Und so konnen die Ju-
nioren unter dem Radar einer
breiteren Offentlichkeit ihre Fi-
higkeiten entwickeln.

Ganz anders stellt sich, emo-

tional gesehen, der Fall Schu-
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macher dar. «Schumi» ist im
deutschsprachigen Raum ein
Motorsport-Synonym. Wer es
im Privat-Pkw gerne ziigiger
angehen lisst, der muss sich
auch schon mal als «Hobby-
Schumiy titulieren lassen.

Viele wegen Mick gekommen

So ist es dann doch verstind-
lich, dass der Junior, der ja nun
doch viele Gene vom Rekord-
champion in sich trigt, Hoff-
nungen und Interesse weckt.
Jeder will sehen, wie der Junior
performt. Um dann spiter,
wenn sich die Hoffnun-
gen, dass der nichste
Schumi (oder moder-

«Es hat auf
jeden Fall

richtig SpaB
gemacht. »

MICK SCHUMACHER
/(4

ner ausgedriickt: der nichste
Vettel) heranwichst, bestitigt
haben, sagen zu konnen: «Ich
bin dabei gewesen!»

Ein nicht zu vernachlissigen-
der Anteil der 20000 Zuschau-
er in Oschersleben geht damit
sicher auf das Konto des 16-Jah-
rigen, der-Anteil an den rund
180 al\kredluerten ]oumahsten

; %  drei Fahrer Harri Newey,

vor Ort diirfte noch ungleich
héher ausfallen.

Dass Mick Schumacher an
seinem ersten Formel-4-Wot
chenende zwischen Publit
kumsliebling und Buhmann
stand, daran hatte vor allem di¢
Ankiindigung schuld, dass e
keine Interviews geben werde.
Zudem wurde er aus dem nort
malen Fahrerlagerleben so gut
es ging herausgehalten. Unber
helligt zum Nachbarteam, un
sich mit den Renn-Kumpels zu
unterhalten? Keine Chance. Dz
passt es perfekt, dass sich lau
Aussage seines Teamchef
Frits van Amersfoort die

e = Y~ =

Joseph Mawson und eben
Schumacher bestens mit-
einander verstehen.
Nach auflen dringt, dass
Schumi junior ein freund-
licher, junger Mann ist. Ohne
Alliiren, gar nicht abgehoben.
Perfekt ins Team integriert.
Aber eben auch sehr jung und
erst seit diesem Jahr dem Ram-
penlicht ausgesetzt - vor einem
verdammt grofen Publikum.
Selbst auf den kiirzesten We-
gen wird Mick von Pressever-
tretern und Fans angesprochen,
meistert einen Spiefrutenlauf
nach dem anderen. Warum die
Fotografen immer noch hinter
ihm herrennen, obwohl sie
schon so oft auf den Ausloser
gedriickt haben, versteht er
nicht. Kann er noch nicht ver-
stchcn. Das alles ist emfach zu

i
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Schum

viel fiir einen 16-Jahrigen - egal
ob er nun Miiller, Meier oder
Schumacher heifdt.

Schumi-Lacheln nach Sieg

Ausnahmen vom Interview-
Bann gab es aber doch, als die
Hoffnungen der vielen Fans er-
fullt wurden: Am Samstag als
bester Rookie auf dem Podium
-nach Aufholjagd vom19. Start-
platz bis auf P9. Ubrigens im
besten Schumi-Stil. So schén
kontrolliert im leichten Drift
diiste auch Michael schon
durch die Nachwuchsklassen.

So sprach eralso doch: «Es hat
auf jeden Fall richtig Spaf ge-
machty, grinste Mick nach dem
Samstagslauf, und von einem
Moment auf den anderen
schien eine tonnenschwere Last
von ihm abzufallen. Mit dem ty-
pisch verschmitzten Schumi-
Licheln, das er vom Papa geerbt
hat, eroberte er nach dem Podi-
um noch mehr Herzen der Fans.

Die sehen am Sonntag sogar
den ersten Sieg ihres neuen jun-
gen Helden. «Ich bin natiirlich
iibergliicklich! Besser hiitte
mein erstes Rennwochenende
nicht laufen kdnneny», jubelt
Schumi junior. Umrahmt von
Teamkollege Mawson und dem
Osterreicher Thomas Preining
genieft er den Moment auf dem
Podest. Jetzt fehlt nur noch der
Rheinlinder, der seiner Gruppe
zuruft: «Der janz mittlere
isset!» - und seine Schumi-Kap-
pe vor dem Junior zieht. ¢

Nach dem Sieg: Mick von Teamkollege Mawson «geduscht»

\ Vv amer oo

Mick schon auf P1: Teamplayer Schumacher beim Jubelfoto
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Formel 4 - Oschersleben

Lob und
Mahnungen

Von ANNETTE LAQUA

Am vergangenen Wochen-
ende startete in Oschers-
leben eine neue Ara: Die
ADAC Formel 4 feierte ihre
Premiere.

Als Nachfolgerin des ADAC
Formel Masters, das im ver-
gangenen Jahr nicht gerade mit
einem zu grofen Starterfeld
glinzte, liberzeugte die Formel
4 mit 38 Autos auf Anhieb. Ei-
nes der neuen Teams ist das
von Tourenwagen-Routinier
Franz Engstler. «Diese Serie ist
klasse und Tatuus hat ein tolles
Auto gebauty, lobt der
Allgiuer, der seinen
Sohn Luca und Michelle
Halder an den Start
bringt. «Allerdings muss
man fiir die Zukunft auf-
passen, dass die Kosten
nicht ausufern. Man darf
nicht vergessen, dass es
eine Nachwuchsrenn-
serie ist.» In das gleiche Horn
stoft auch Hannes Neuhauser:
«Die ganze Serie ist kostenin-
tensiver als das ADAC Formel
Masters. Man muss darauf ach-
ten, dass die Kosten in den kom-
menden Jahren nicht weiter
steigen. Warum nicht ein Test-
verbot einfiihren?»

Frage nach einem Testverbot

Die mahnenden Worte bezie-
hen sich allerdings auf die Zu-
kunft, in der Gegenwart haben
die Protagonisten nahezu aus-
schlieflich Lob fiir die Formel
4 iiber. So auch Angelo Rosin,
Teamchef des Prema Power-
teams, dessen Fahrer Ralf Aron
zweimal auf das Podium klet-
terte und der mit seinem Team
auch die italienische Formel 4
bestreitet. «Die deutsche For-
mel 4ist klasse, und das Niveau
ist wirklich gut.»

o « m

Gewann erste Rennen der neuen Ara: Dienst siegte in Lauf 1und 2

Fiir das hohe sportliche Level
sorgte unter anderem Marvin
Dienst, der zwei der drei Ren-
nen in Oschersleben gewann.
In beiden Durchgingen konn-
ten ihn auch Safety-Car-Phasen
nicht aus der Bahn werfen.
«Das war ein guter Start in die
Saisony, war Dienst, der im ver-
gangenen Jahr auch viel Frust
erlebte, froh. «Wir haben mit
dem neuen HTP Junior Team
die ersten Duftmarken gesetzt
und uns Respekt verschafft.
Und ich habe einige Punkte
mitgenommen.» Allerdings
weifl der erste Tabellenfiihrer
der ADAC Formel 4 auch, dass

es schnell anders laufen
kann: «Wir miissen nun
weiter arbeiten, um un-

f sere gute Form von
Oschersleben auf den
anderen Strecken zu be-
stitigen.»

F. Eﬁgstlor Einen Einstand nach

Maf erwischte auch
Mick Schumacher, dessen De-
biit im Formel-Sport viele Jour-
nalisten und Fotografen in die
Magdeburger Borde zog. Von
den Startplitzen 19 und 20 ar-
beitete sich der Sohn der For-
mel-1-Legende Michael Schu-
macher in den ersten beiden
Heats bis auf die Positionen
neun und zwolf nach vorne.
Dabei wusste der 16-Jdhrige un-
ter anderem durch seine kimp-
ferische Einstellung zu iiber-
zeugen. Doch sein Glanzstiick
lieferte er im dritten Durchgang
ab, als er von Startposition 2 in
Fithrung ging und am Ende
Gliick hatte, weil das Safety Car
nach einem Dreher von Ben-
jamin Mazatis rauskam. Hinter
dem Fithrungsfahrzeug wurde
das Rennen dann auch beendet
und Schumacher setzte mit
seinem ersten Sieg sein erstes
grofRes Ausrufezeichen im Au-
tomobilsport. ¢
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NACHRICHTEN
Rennfahrersohn
Delétraz dominierte

In Siegerlaune: Delétraz

Formel Renault 2.0 Das Auf-
taktwochenende der Formel
Renault 2.0 in Alcaiiz (E)
wurde vom Schweizer Louis
Delétraz dominiert. Der seit
letzter Woche 18-jahrige Sohn
des ehemaligen Formel-1-
Piloten Jean-Denis Delétraz
schnappte sich am Samstag
beide Pole-Positionen. Ren-
nen 1gewann der Kaufmann-
Pilot aus Genf vor Ben Barni-
coat (GB) und Anthoine Hu-
bert (F). In Rennen 2 siegte
Delétraz vor Landsmann so-
wie Teamkollege Kevin Jorg
und Dennis Olsen (N), der am
Sonntag den verregneten
dritten Lauf gewann. Delétraz
wurde Sechster, verteidigte
aber die Gesamtfiihrung mit
58 Punkten vor Olsen (48)
und Hubert (47).

Starke Schweizer
beim Auftakt

Formel Renault 2.0 Zwei Sie-
ge (Louis Delétraz, siche Mel-
dung oben).plus ebenso viele
Podestplatze bei den drei ers-
ten Rennen zur neuen Saison
der Formel Renault 2.0. So
lautete die Bilanz der Schwei-
zer Piloten in Alcaniz (E). Ne-
ben dem zweifachen Sieger
Delétraz schafften es auch
noch der Schwyzer Kevin
Joérg (19/Team Kaufmann) als
Zweiter von Lauf 2 sowie der
Genfer Darius Oskoui (17/
ART) als Dritter in Lauf 3 auf
das Treppchen. Zudem fihrt
der Schweizer Rennstall Kauf-
mann Racing die Teamwer-
tung mit 92 Punkten deutlich
vor Manor (56) an.

Townsend Bell ist
der 32. Indy-Startet

IndyCar Townsend Bell, der
am 19. April seinen 40, Ge-
burtstag feierte, ist der bisher
32. Startet bei den 500 Mei-
len von Indianapolis am 24.
Mai. Der US-Amerikaner fahrt
fur das Team Dreyer/Reinbold
Kingdom (Chevrolet). Seine
beste Indy-Platzierung war
Rang 4 (2009). ¢ WHJ

V-4
&7

FORMELSPORT

28. April2015 /MOTORSPORT aktuell

/iy

v

IndyCar Birmingham und Long Beach

Emmal ist keinm

Von WERNER J. HALLER

Josef Newgarden trium-
phierte erstmals in der
IndyCar - ausgerechnet bei
seinem Heimrennen in
Birmingham/Alabama.
Scott Dixon feierte nach
seinem Sieg eine Woche
zuvor in Long Beach/Kali-
fornien als Dritter erneut
einen Podestplatz.

Und plétzlich fillt eine Last von
den Schultern, plotzlich wird al-
les ein Stiickchen einfacher. Je-
denfalls hinterlie Newgarden
nachdem Premierensieg diesen
Eindruck. Selbst der dreifache
Champion Dixon im Heck
machte den 24-jahrigen Piloten
aus Tennessee nicht nervos. Zu
gut sei sein Chevrolet vom
CFH-Team gewesen: «Das Auto
war leicht zu fahren. Meine
Jungs haben das richtig gut hin-
gekriegt, die haben den Sieg
verdient. Ich wiirde mal sagen:
Auf zum nachsten Rennen, da
holen wir uns doch gleich den
nichsten Sieg.» In seinem 55.
Rennen holte sich Newgarden
denbisher ersten IndyCar-Sieg.

Em Erfolg fir die Mannschaft: Newgarden lobte seln Team nach seinem ersten lndyCar-Sleg

Gute Stimmung herrschte
auch bei Graham Rahal. Der
_verpasste den Sieg zwar nur um
2,206 Sekunden. Aber Rahal
stand auch erstmals seit fast ei-
nem Jahr wieder auf dem Po-
dest. «kMein Honda-Motor hat
grofbartige Arbeit geleistet. Ich
habe heute viele Gegner iiber-
holt», meinte der US-Amerika-
ner vom Team Rahal Letterman
Lanigan. «Ein paar Runden
noch, und ich hitte mir auch
Newgarden vorgekndpft.»

e S

Erster Podestplatz selt fast einem Jahr Rahal in Blrmlngham

In Kalifornien auf der Sonnenseste Dixon siegtin Long Beach

Einer dieser Gegner war auch
Scott Dixon. Der Ganassi-Pilot
verlor Rang 2 in der letzten
Runde an Rahal. Erneut ver-
passte er den Sieg: In Birming-
ham stand er wihrend seiner
Karriere zwar bei allen sechs
Starts auf dem Podest, aber bis-
her noch nie als Erster.

Riickschlag filr die Leader

Der Neuseeliander wird es ver-
kraften: In der Gesamtwertung
machte er auch dank seines Sie-

ol
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ges eine Woche zuvor in Long
Beach einen gewaltigen Sprung
nach vorne - auf Platz 3 (123
Punkte). Und hinter die Penske+
Piloten Juan-Pablo Montoy4
(136) und Hélio Castroneves
(133). In Kalifornien standen
der Kolumbianer (3. Platz) und
der Brasilianer (2.) noch auf dex
Sonnenseite, auf dem Podest
In Alabama erlebten sie einen
Riickschlag: Montoya mit Platz
14 vor seinem Teamkollegen
Castroneves. ¢

INDYCAR / Resultate

Long Beach/Kalifornien (USA): 19. April 2015, 3. von 16 Saisonrennen; 80 Rdn. a 3,167
km (= 253,36 km/h); 23 Fahrer gestartet, 23 klassiert; Wetter/Piste: trocken.

1. Scott Dixon (NZ/Ganassi) in 1:37:35,235 h (= 155,780 km/h); 2. Hélio Castroneves (BR/
Penske) +2,222 sec; 3. Juan-Pablo Montoya ((0/Penske) +13,486; 4. Simon Pagenaud (F/
Penske) +13,738; 5. Tony Kanaan (BR/Ganassi) +14,624; 6. Sébastien Bourdais (F/KV),
+15,082; 7. Josef Newgarden (USA/CFH Rating) +18,839; 8. Marco Andretti (USA/Andretti
Autosport) +33.947: 9. (arlos Mufioz (CO/Andretti Autosport) +34,959; 10. Sebastian
Saavedra (C0/Ganassi) *35,535; 11. Graham Rahal (USA/Rahal Letterman Lanigan) +37,462;
12. James Hincheliffe (CON/Schmidt Peterson) +38,771; 13. Ryan Hunter-Reay (USA/
Andretti Autosport) +40,334; 14. Jack Hawksworth (GB/Foyt) +41,274; 15. Charlie Kimball
(USA/Ganassi) +44,387,

Fohrungsrunden: Castroneves (1-29), Hawksworth (30-33), Dixon (34-53), (astroneves
(54+55), Bourdais (56), Dixon (57-80).

Pole-Pasition: Castroneves in 1:06,629 min (= 171,120 km/h),

Schneliste Runde: Stefano Coletti (MC/KY) in 1:08,096 min (= 167,440 km/h).
Gelbphasen: 1 fir 4 Runden,

Birmingham/Alabama (USA): 26. April 2015, 4. von 16 Saisonrennen; 90 Rdn.a 3,7 km
(=333,0 km); 23 Fahrer gestartet, 23 klassiert; Wetter/Piste: trocken.

1. Josef Newaarden (USA/CFH Racing) in 1:55:53,063 h (= 172,480 km/h); 2. Graham Rahal
(USA/Rahal Letterman Lanigan) +2,206 sec; 3. Scott Dixon (NZ/Ganassi) +4,837; 4. Will
Power (AUS/Penske) +19,490; 5. Ryan Hunter-Reay (USA/Andretti Autosport) +22,066; 6.
Carlos Mufioz (CO/Andretti Autosport) +24,059; 7. James Hinchliffe (CDN/Schmidt Peterson)
+24652; 8. Séhastien Bourdais (F/KV), 25,453; 9. Simon Pagenaud (F/Penske) +30,613; 10.
Marco Andretti (USA/Andretti Autosport) +33,477; 11. Luca Filippi (I/CFH Racing) +34,160;
12. (harlie Kimball (USA/Ganassi) +34,679; 13. Tony Kanaan (BR/Ganassi) +35,333;

14. Juan-Pablo Montoya (CO/Penske) +36,636; 15. Hélio Castroneves (BR/Penske) +39,419.
Fithrungsrunden: Castroneves (1-18), Pagenaud (19-21), Newgarden (22-34), Rahal
(35-46), Hinchdliffe (47), Bourdais (48+49), Montoya (50), Newgarden (51-62), Dixon

(63+64), Raha (65-69), Newgarden (70-90). |
Pole-Position: Castroneves in 1:07.192 min (= 198,320 km/h). |
Schneliste Runde: Hunter-Reay in 1:09,718 min (= 191,130 km/h).

Gelbphasen: 2 fir 9 Runden.

Stand nach 4 von 16 Laufen: 1. Montoya, 136 Punkte; 2. Castroneves 133;3. Dixon 123; |
4. Newgarden 119; 5. Power 112; 6. Hinchdiffe 110; 7. Kanaan 110; 8. Rahal 103; 9. Page- |
naud 96; 10. Bourdais 91: 11. Mufoz 84; 12. Hunter-Reay 81; 13. Andretti 81; 14: Filippi
69; 15. Jakes 62. Ferner: 20. Simona de Silvestro (CH) 44. |
Nachstes Rennen: 9. Mai 2015, Indianapolis/Indiana (USA). l
Internet: www.indycar.com |
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LANGSTRECKEN-WM

Vorschau Spa-Francorchamps

AUTOMOBIL ;%

VI,

Generalprobe in Belgien

Erstmals im Drelerpack: Porsche schickt in den Ardennen als Le-Mans-Vorbereitung auch sein drittes Auto (Nr. 19, Mitte) ins Rennen

Von GUSTAV BUSING

Nach dem furiosen Auftakt
der Langstrecken-WM
(WEC) in Silverstone mit
atemberaubenden Rad-an-
Rad-Duellen, zahlreichen
Fiihrungswechseln und
einem knappen Sieg fiir
Audi steht am kommenden
Wochenende auf der Ar-
dennen-Achterbahn in
Spa-Francorchamps das
zweite Rennen an.

Das Starterfeld ist fiir das 6h-
Rennen auf dem sieben Kilo-
meter langen Lieblingskurs
zahlreicher Rennfahrer auf
34 Teilnehmer gewachsen. Das
liegt vor allem an der Tatsache,
dass Spa zugleich die General-
probe fiir die in sechs Wochen
stattfindenden 24h von Le Mans
darstellt. Darum setzen sowohl
Audi als auch Porsche als Trai-
ning fiir Le Mans bereits jeweils
ibr drittes Auto ein.

Viele Augen werden sich da-
bei auf F1-Star Nico Hiilkenberg
richten, der sich das Porsche-
Cockpit mit Earl Bamber und
Nick Tandy teilt. Fiir das Trio
mit der Startnummer 19 wurde
ein neues Chassis aufgebaut,
ihre Ingenieurs- und Mechani-
ker-Crew erlebt ebenso wie die
Fahrer die Feuertaufe bei einem
Rennen fiir LMP1-Sportwagen.
Nach vielen Testkilometern -
zuletzt gerade erst wiederin Le
Castellet - gilt es jetzt, sich an
die Abldufe, vor allem aber an

das Fahren im dichten Verkehr
zu gewohnen.

Wer fahrt mit Le-Mans-Aero?

Fiir Audi proben Marco Bona-
nomi, Filipe Albuquerque und
Newcomer René Rast in der
Startnummer 9 neben den etat-
miifigen Fahrern den Ernstfall.
Es wiire logisch, wenn ihr Auto
bereits in der aerodynamisch
iiberarbeiteten Le-Mans-Ver-
sion antreten wiirde, die beim
Test vergangene Woche in
Monza zu sehen war.

Die Fotos von dort zeigen, dass
die Audi-Aerodynamiker auch
weiterhin aggressiv das Ziel

verfolgen, den R18 e-tron quat-
tro weiterzuentwickeln. Noch
macht Audi aber ein Geheimnis
daraus, welches oder welche
Autos beim Rennen in Spa mit
der neuen Aerodynamik-Ver-
sion unterwegs sein werden.
Sowohl Porsche als auch To-
yota haben dagegen angekiin-
digt, dass ihre Autos auf jeden
Fall nicht mit einer Le-Mans-
Version antreten werden. Beide
Teams versprechen sich von
der Streckencharakteristik in
Spa, dass ihre leistungsstarken
Hybridsysteme in den Arden-
nen besser zur Geltung kom-
men als zuletzt in Silverstone.

NACHGEHAKT BEI Neel Jani

(31/CH). Der Porsche-Werksfahrer Giber seine Erwartungen an das 6-Stunden-Rennen in Spa-
Francorchamps, und warum Porsche dort sogar noch starker auftreten kann als beim Auftakt.

Die Karten kénnten also neu
gemischt werden.

Toyota musste {ibrigens den
jiingsten Test in Le Castellet
vorzeitig abbrechen, nachdem
beim Ritt iiber einen Kerb das
Chassis beschiidigt wurde. «Es
handelt sich um das erste Chas-
sis aus 2014, das schon rund
27000 Kilometer auf dem Bu-
ckel hat», beruhigt Teamspre-
cher Alastair Moffitt. «Das
Chassis sollte nach dem Test
ohnehin ersetzt werden.» Erst-
mals triigt der neue Teamprisi-
dent Toshio Sato die Verant-
wortung; auf den Autos ist auch
erstmals der kiinftige Teamna-

Von GUSTAV BUSING

? 2014 haben Marc Lieb und
du den Porsche erstmals auf
die Pole-Position gestellt und
tags darauf auch das Rennen
lange angefihrt. Wird Por-
sche jetzt dhnlich stark sein?
Von der Papierform her
sollten wir sogar noch starker
als zuletzt in Silverstone sein.
Dort war ja deutlich zu sehen,
wie schnell wir auf den Gera-
den sind. Das hangt mit unse-
rem Aerodynamik-Konzept
und dem leistungsfahigeren

Hybridsystem zusammen.
Darum sind meine Erwartun-
gen an das Rennen in Spa
hoch. Ich denke allerdings
auch, dass Toyota aus ahn-
lichen Griinden starker als in
England sein wird.

?K&nnen sich die Zuschauer
wieder auf einen so engen
Kampf um die Spitze freuen?
Ich hoffe es sehr. Denn auch
uns Fahrern macht es richtig
viel SpaB, wenn wir miteinan-
der auf der Piste kampfen
kénnen. Dazu noch auf einer

so tollen und klassischen
Rennstrecke wie in Spa.

?Welches Team siehst duin
Spa als den scharfsten
Konkurrenten an? Fiir mich ist
Audi im Vorfeld ganz schwer
einzuschéatzen, zumal wenn
sie mit Autos dabei sind, die
bereits in der Le-Mans-Kon-
figuration unterwegs sind.
Deshalb habe ich vor allem
Toyota auf der Rechnung, die
uns ja im vergangenen Jahr in
Spa am Ende auch geschla-
gen haben.

| % ..n BT\
Vor WEC-Debiit: Hiilkenberg

me «Toyota Gazoo Racing» zu
lesen, der 2016 offiziell wird.
So spannend wie in der LMP1
wird es auch wieder in der
LMP2 zugehen, wo Sard-Mo-
rand und als Gast Jota erstmals
mit je einem Auto ins Gesche-
hen eingreifen werden. Ganz
neu - von einem kurzen Roll-
out in Magny-Cours abgesehen
- werden auch die beiden Li-
gier-JS-P2-Honda sein, die das
US-Team Extreme Speed Mo-
torsports anstelle der beiden be-
tagten HPD ARX-03b einsetzt.

Rochade im GT-Porsche

In der GTE-Pro sieht sich Por-
sche gezwungen, die Besatzun-
gen der beiden 911 RSR zu dn-
dern. Mit dem Einsatz von Earl
Bamber und Nick Tandy im
LMPI-Auto sowie dem zeitglei-
chen Rennen in Laguna Seca
(USA) kommt es zu Engpissen
im Fahrerkader. In Spa werden
sich Fred Makowiecki und Ri-
chard Lietz die Startnummer 92
teilen. In der Nummer 91 erle-
ben Sven Miiller und der von
McLaren ausgeliehene Kévin
Estre ihre Renn-Premiere im
schnellsten Renn-Elfer.

In der GTE-Am setzt AF Cor-
se einen zusitzlichen Ferrari
458 Italia ein. Spa-Neuling Pa-
trick Dempsey hat seine Film-
verpflichtungen hinter sich,
sodass er sich ganz auf seine
Aufgaben als Rennfahrer kon-
zentrieren kann - von Auto-
grammen fiir weibliche Renn-
besucher einmal abgesehen. ¢
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ADAC GT Masters Oschersleben

Von STEFANIE SZLAPKA

Der Saisonstart des ADAC
GT Masters sah Oschersle-
ben-typische Rennen: nicht
besonders spektakulir, aber
mit Highlights. Die beiden
Mercedes-Duos Luca Lud-
wig/Sebastian Asch und
Har Proczyk/Andreas Si-
monsen sicherten sich je-
weils Platz zwei und drei in
beiden Rennen. Die Siege
teilten sich Christian Engel-
hart/Klaus Bachler im
Porsche und Luca Stolz/
Jeroen Bleekemolen, die fiir
Bentley triumphierten.

Bei Schiitz Motorsport setzte
man alles auf das erste Rennen
und den zweiten Startrang, den
Engelhart dafiir herausgefahren
hatte. Im Freien Training hatte
man sich einen neuen Reifen-
satz aufgespart, den der Por-
sche am Samstag aufgezogen
bekam. Das nutzte Engelhart
auch und tibernahm direkt die
Fiihrung. «Der Start war die
halbe Miete, freute sich Team-
kollege Bachler.

«Gegen Ende haben die Rei-
fen etwas nachgelassen, aber
es war noch in Ordnung.» Fiir
Sonntag waren die Erwartun-
gen mit Startrang 10 zunachst
gedampft. «Wir hatten uns nur
Punktesammeln vorgenom-
men», so Teamchef Christian
Schiitz, der positiv tiberrascht
wurde.- «<Mit Rang 4 bin ich
mehr als zufrieden.»

Auch Callaway sparte Reifen

Am Start war Bachler zunichst
noch zuriickgefallen und lag bei
Offnung des Boxenstoppfens-
ters auf Platz 12. Doch durch ei-

Bentley: Sieg heim Dehiit

Im zweiten Rennen viel Druck gemacht und Sieg abgestaubt: Bentley von Stolz/Bleekemolen

nen perfekten Stopp und Patzer
bei der Konkurrenz kehrte
Engelhart als Fiinfter auf die
Strecke zuriick. Allerdings ohne
Chancen, auf die Spitzengrup-
pe aufschliefen zu konnen.
Dort wurde nach den Fahrer-
wechseln hart um den ersten
Platz gekimpft: Andreas Wirth
in der Corvette lag in Fithrung
vor Stolz im Bentley und Asch
im Mercedes.

Wie Schiitz Motorsport am
Vortag hatte Callaway einen
Satz neuer Reifen zuriickgehal-
ten. Von Startplatz vier nutzte
Keilwitz die gute Beschleu-
nigung der Corvette, um die
Fithrung zu iibernehmen. «Das
musste auch sein! Ansonsten
hitten mir auch die neuen Rei-
fen nichts geniitzt.» Doch der
Plan ging auf, und auch nach

NACHGEHAKT BEI Luca Stolz

(19/D). Der Fahrer des Bentley Junicr Teams Gber seinen ersten Sieg im GT Masters, den Kampf gegen
die Corvette, und wie die Chancen auf weitere Erfolge auf den kommenden Strecken stehen.

dem Fahrerwechsel hatten sie
noch die Nase vorne.

Iwei Podien bei Team-Debiit

Allerdings versuchte Stolz alles,
um am fithrenden Wirth vor-
beizugehen. In den Kurven fuhr
er ihm durch die gute Aero-
dynamik seines Bentley fast
ins Auto, aber auf den Geraden
konnte die Corvette immer ge-
niigend Abstand herausfahren,
um ein Uberholmanéver zu
verhindern. Vier Runden vor
Schluss zwang eine defekte An-
triebswelle Wirth zur Aufgabe.
Das brachte Stolz die Fithrung
und Bentley beim GT-Masters-
Debiit den Sieg.

Zumal Asch und Proczyk in
ihren Mercedes' nicht mehr
mithalten konnten. «Gegen
Ende ist die Performance einge-

Von STEFANIE SZLAPKA

?Du hast dir einen langen
Kampf mit der Corvette
geliefert und zunachst keinen
Weg vorbeigefunden... Das
Team hat beim Stopp Super-
arbeit geleistet, und es war
knapp. Wir konnten die Pace
mitgehen, aber auf der Gera-
den hatten wir keine Chance,

?Was hast du gedacht, als
die Corvette vor dir langsa-
mer wurde? Ich bin zuerst
etwas erschrocken, da er auf

der Ideallinie fast stehen blieb.

Er hatte ja auch nicht damit
gerechnet. Ich konnte dann
aber noch gut reagieren und
ausweichen.

7 Hast du dich gefreut? In
gewisser Weise. Wir hatten
gestern (Samstag) kein Glick,
aber heute (Sonntag) war es
auf unserer Seite.

?Da ist beim Stopp der
Motor nicht angesprungen.
Warum? Es war eine Kombi-
nation aus Fahrer und Technik.
Wir haben ein noch neues
Auto mit einigen Kinderkrank-

heiten, die wir noch analysie-
ren massen.

?Wie zufrieden bist du mit
dem ganzen Wochenende?
Super zufrieden! Mit der Pole
hatten wir nie gerechnet, aber
wir haben alle Sektoren zu-
sammengebracht.

?Liegen die kommenden
Rennen eurem Auto? Der
Bentley ist gut in langen,
schnellen Kurven. Von daher
wird es auf dem Red Bull Ring
sicherlich schwer flr uns. Spa
musste uns wieder liegen.

brocheny, berichtet Asch. «Wir
hatten von gestern schlieRlich
auch noch 20 Kilo mehr drin.
Aber wir sind zufrieden mit
dem Wochenende.»

Prozcyk hatte zwar das glei-
che Problem, konnte trotzdem
sein Gliick kaum fassen: Erstes
GT-Masters-Rennen als Team-
chef und dann gleich zweimal
auf dem Podium. «Das hitte ich
mir nie ertraumt. Ich hatte eher
Angst, dass wir uns blamiereny,
strahlte er nach dem zweiten
Rennen. «Jetzt miissen wir auf-
passen, dass wir nicht zu eu-
phorisch werden.»

Engelhart erbte noch den
vierten Rang, und so reisen er
und sein Teamkollege Bachler
als Tabellenfithrer aus der Mag-
deburger Borde ab. Asch und
Ludwig lauern mit nur einem

ADAC GT MASTERS / Resultate

Zweimal Podest: HP-Merceduﬁ.

Punkt Riickstand auf Rang 2
vor ihren Markenkollegen.

Die Reifen spielten in
Oschersleben eine besondereé
Rolle. In dieser Saison ist Pi
relli offizieller Reifenlieferant
und viele Teams stecken noch
in der Lernphase. «Im Quali
fying kommen wir schon gu
zurechty, sagt Jens Klingmann!
«Aber im ersten Rennen sind
wir hinten heraus ganz schén
eingebrochen. Am Sonntag lief
es schon viel besser.» |

Christian Schiitzist sich noch
nicht so sicher, ob der Pirell
zum Porsche passt. «Hier hats
ten wir Gliick, da es recht kiih
war. Wenn die Temperaturen
steigen - zum Beispiel beim
niichsten Rennen auf dem Red
Bull Ring -, kdnnte es schwie
riger werden.» ¢

Oschersleben/D: 3,696 km; Wetter/Piste: bewdlkt/trocken

1 Lauf (60 Minuten, 20 Teams gestartet, 18 gewertet)

1. Engelhart/Bachler (Porsche 911 GT3 R) 38 Runden; 2. Asch/Ludwig (Mercedes-Benz
SLS AMG GI3) +0,683; 3. Proczyk/Simonsen (Mercedes-Benz SLS AMG GI3) +1,416;

4. Wirth/Keilwitz (Corvette Z06.R GI3) +2,688; 5. Klingmann/Baumann (BMW Z4 GI3)
+3,215; 6. Hortgen/Krohn (BMW 74 GT3) +4,405; 7. Frey/Geipel (Audi R8 LMS ultra)
+5,841; 8. Pepper/Thiim (Audi R8 LMS ultra) +6,460; 9. Gassner/StrauB (Nissan GI-R
Nismo G13) +7,299; 10. Enge/Gavin (Chevrolet (amaro 6T3) +9,475.

Schnellste Runde: Jost, Runde 12, 1:28,377 (= 150,6 km/h) -

|

2. Lauf (60 Minuten, 19 Teams gestartet, 15 gewertet) |
1. Stolz/Bleekemolen (Bentley Continental GT3) 39 Runden; 2. Asch/Ludwig (Mercedes |
Benz SLS AMG GT3) +5,707; 3. Proczyk/Simonsen (Mercedes-Benz SLS AMG GT3) +11,714; |
4. Engelhart/Bachler (Porsche 911 GT3 R) +14,475; 5. Hartgen/Krohn (BMW Z4 G13) |
+14,901; 6. Wackerbauer/v. d. Linde (Audi R8 LMS ultra) +15,230; 7. Baumann/Klingmann |
(BMW Z4 GT3) +15,645; 8. Jost/Scholze (Nissan GT-R Nismo GT3) +15,962; 9. Dobitsch/
Sandstrom (Audi R8 LMS ultra) +17,877; 10. Lips/Barth (Corvette 206.R GT3) +23,293. *
Schnellste Runde: Keilwitz, Runde 8, 1:28,366 (= 150,6 km/h) |
Iwischenstand (nach 2 von 16 Rennen): 1. Engelhart/Bachler 37 Punkte; 3. Asch/Ludwig |
35; 5. Simonsen/Proczyk 30; 7. Stolz/Bleekemolen 25; 9. Krohn/Hartgen 18. |

Nachstes Rennen: 6./7. Juni, Spielberg/A
Internet: www.adac-gt-masters.de
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DTC/Procar Oscherslieben

Ein Mini an der Macht

Fredrik Lestrup (Mini)
dominierte beim Saison-
auftakt. Klassensiege fiir
Kirsch, Rinke und Meyer.

Uber den Winter hat man beim
Team Dombek offensichtlich
die richtigen Weichen gestellt:
Der iiberarbeitete, iiber 300 PS
starke Mini war in den Hinden
des kurz vor Saisonstart ver-
pflichteten Fredrik Lestrup aus
Schweden nicht zu schlagen.

Sowohl die Markenkollegen
als auch die Ford-Piloten Heiko
Hammel und Johannes Leidin-
ger, welche jeweils auf P2 und 3
fuhren, blieben in Oschersleben
somit trotz ihres grofen Ein-
satzes chancenlos. Einzig den
letzten Zusatzpunkt fiir die
schnellste Rennrunde in Lauf 2
holte Hammel.

Noch dominanter fiel die Vor-
stellung von Steve Kirsch aus,
der mit zwei Pole-Positions,
zwei klaren Siegen und zwei

In Oschersleben nicht zu schlagen: Lestrup im Dombek-Mini

schnellsten Runden die Maxi-
malpunktzahl abgriff. Best of
the Rest wurde Rookie Nils Bal-
lerstein, der nach P2 und P3 ers-
ter Kirsch-Verfolger ist.

Meyer siegt beim Comeback

In Division 2 feierte Matthias
Meyer sein Renn-Comeback.
Der Meister aus dem VW Polo
Cup 2004 kehrte nach neun Jah-
ren Pause in den Rennbetrieb

Berg-EM/-OM Rechberg

Routinier verstorhen

Gleich mit einer Tragddie be-
gann Osterreichs Berg EM-Lauf
am Rechberg. Im ersten Trai-
ning kam der tschechische Ex-
Europameister Otakar Kramsky
mit seinem Reynard von der
Strecke ab und zerschellte in
einer Baumgruppe. Fiir den

55-jahrigen Routinier gab es kei-
ne Rettung mehr. Kramsky war
seit Beginn der 1990er-Jahre
praktisch ununterbrochen in
der EM aktiv und zihlte zum In-
ventar. Nach dem Unfall wurde
der Trainingstag abgebrochen.
Nach Absprache mit den Pilo-

w

Wir kdnnen auch anders.

Erieben Sie Bentley Motorsport live auf

QR Code scannen ode

+49 30 224 0

23| anrufen

zuriick, ohne seinen vom Glat-
zel-Team eingesetzten Ford
Fiesta vorher getestet zu haben.

Nach P2 im Qualifying pro-
fitierte Meyer vom Ausfall von
Ralf Glatzel, welcher vor seiner
Aufgabe die Fiihrung jedoch
schon hatte abtreten miissen.
Im zweiten Lauf konnte aber
auch Meyer gegen den siegrei-
chen Andreas Rinke im Citroén
Saxo nichts ausrichten. ¢ MBR

ten entschied die Rennleitung,
die Veranstaltung am Sonntag
fortzusetzen.

Das Tschechische National-
team sowie weitere Fahrer, dar-
unter die F3000-Piloten Bor-
molini und Napione, verzich-
teten auf einen Start. Auch der
Renntag wurde von einem
schweren Unfall iiberschattet:
Der Italiener Renzo Maggiani
iiberschlug sich mit seinem
Osella an fast der gleichen Stel-
le wie zuvor Kramsky. Er wur-
de in ein Krankenhaus eingelie-
fert, war aber ansprechbar. Fast
nebensichlich: Am Ende siegte
Simone Faggioli (Norma) vor
David Hauser (Wolf) und Karl
Schagerl (VW Golf). ¢ TBU

= 8 =
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NASCAR Richmond

Busch dominant und

—.. jetzt auf Chase-Kurs

Haas-Piloten -~ diesmal war es
jedoch Kurt Busch, der nach291
Fithrungsrunden seinen ersten
Saisonsieg und damit
auch seine Quasi-Qualifi-
kation fiir den Chase fei-
ern konnte.
Kevin Harvick meldete
sich nach der Nullnum-
y mer durch Crash in Bris-
Kurt Busch tol mit P2 zuriick, womit
das Hendrick-Kunden-
team erneut klar das «A-
Teamy schlug. Jimmie Johnson
wurde Dritter, Pole-Mann Joey
Logano am Ende Fiinfter. & MBR

Nachdem:es Petrus bislang so
gut mit Fans und Aktiven mein-
te, beeinflusste Regen nach
Bristol (siche Ergebnis
unten) auch das Pro-
gramm in Richmond.
Auf dem Kurs in Vir-
ginia regnete es am ci-
gentlichen Rennsams-
tag so stark, dass der
neunte Lauf auf den
Sonntag verschoben
werden musste.

Dieser sah einmal mehr in
dieser Saison die dominante
Vorstellung eines Stewart-

NASCAR SPRINT CUP / Resultate e

Bristol/Tennessee (USA): 511 Rdn. & 0,858 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: bewdikt

1. Matt Kenseth (Toyota); 2. Jimmie Johnson (Chevrolet); 3. Jeff Gordon (Chevrolet);

4. Ricky Stenhouse Jr. (Ford); 5. Ryan Newman (Chevrolet); 6. Tony Stewart (Chevrolet);
7. Kyle Larson (Chevrolet); 8. Justin Allgaler (Chevrolet); 9. Danica Patrick (Chevrolet);
10. Austin Diton (Chevrolet); 11. Paul Menard (Chevrolet); 12. Clint Bowyer (Toyota);
13. Aric Almirola (Ford); 14, Jamie McMurray (Chevrolet); 15. Kurt Busch (Chevrolet);
16. Dale Earnhardt Jr. (Chevrolet); 17. Brett Moffitt (Toyota); 18. David Gilliland (Ford);
19. Sam Hornish Jr. (Ford); 20. Alex Bowman (Chevrolet); 21. Matt DiBenedetto (Toyota);
22. Michael McDowell (Ford); 23. Michael Annett (Chevrolet); 24. Carl Edwards (Toyota);
25. Chris Buescher (Ford); 26. Denny Hamlin (Toyota); 27. Cole Whitt {(Ford); 28. Trevor
Bayne (Ford); 29. Martin Truex Jr. (Chevrolet); 30. Greg Biffle (Ford); 31. Mike Bliss (Ford);
32.).). Yeley (Toyota); 33. Alex Kennedy (Chevrolet).

NASCARSPRINT CUP /Resultate

Richmond/Virginia (USA): 400 Rdn. a 1,207 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: bewdlkt

1. Kurt Busch (Chevrolet); 2. Kevin Harvick (Chevrolet); 3. Jimmie Johnson (Chevrolet);
4. Jamie McMurray (Chevrolet); 5. Joey Logano (Ford); 6. Kasey Kahne (Chevrolet);

7. Matt Kenseth (Toyota); 8. Jeff Gordon (Chevrolet); 9. Clint Bowyer (Toyota); 10. Martin
Truex Jr. (Chevrolet); 11. Ryan Newman (Chevrolet); 12. Kyle Larson (Chevrolet);

13. A. J. Allmendinger (Chevrolet); 14, Dale Earnhardt Jr. (Chevrolet); 15. Paul Menard
(Chevrolet); 16. Chase Elliott (Chevrolet); 17, Brad Keselowski (Ford); 18. Justin Aligaier
(Chevrolet); 19. Carl Edwards (Toyota); 20. Aric Almirola (Ford); 21. Greg Biffle (Ford);

22. Denny Hamlin (Toyota); 23. David Ragan (Toyota); 24. Trevor Bayne (Ford); 25. Danica
Patrick (Chevrolet); 26. Landon Cassill (Chevrolet); 27, Austin Ditlon (Chevrolet); 28. Ricky
Stenhouse Jr. (Ford); 29. Brett Moffitt (Toyota); 30. Casey Mears (Chevrolet); 31. David
Gilliland (Ford); 32. Alex Bowman (Chevrolet); 33, Michael Annett (Cheyrolet).

Stand nach 9 von 36 Rennen: 1. Harvick 357 Punkte; 2. Logano 324; 3, Truex Jr. 315;

4. Johnson 299; 5. Kahne 275; 6. Kenseth 273; 7. Earnhardt Jr. 271; 8. McMurray 264;

9. Gordon 263; 10. Almirola 250; 11. Hamiin 245; 12. Menard 239; 13. Bowyer 235.
Nachstes Rennen: 3. Mai, Talladega/Alabama (USA) -

Internet: www.nascar.com

n Rennstrecken Europas, einfach fur alle Termine den
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Vor dem Saisonstart

Dreikampf jetzt im
Doppel-Rennpaket

Neuer Dreikampf der DTM-Prototypen: Audi RS 5, Mercedes-AMG C 63 und BMW M4 (von links)

Von ARNO WESTER

Diesen Samstag (2.5.) wird
es ernst: In Hockenheim
startet das erste von zwei
unterschiedlich langen
DTM-Rennen (das zweite
folgt am Sonntag). Span-
nung ist bei diesem neuen
Doppel-Rennpaket garan-
tiert. Denn ein Favorit ist
momentan nicht in Sicht.

Auch die Testfahrten vor Sai-
sonbeginn in Estoril sowie in
Oschersleben haben keinen
Aufschluss iiber das aktuelle
Krafteverhaltnis der drei Her-
steller Audi, BMW und Merce-
des gegeben. Seit dem BMW-
Comeback in der DTM 2012
wurden in Hockenheim sechs
Rennen gefahren. Dabei gab es

mann (alle BMW) und zuletzt
Mattias Ekstrom (Audi) sechs
verschiedene Sieger.

Verspatete neue Regeln

Vor allem die DTM-Teams zeig-
ten wenig Verstindnis fiir die
Tatsache, dass es bei Redak-
tionsschluss dieser Ausgabe
immer noch kein endgiiltiges
Regelwerk gab! Dafiir hatten
die Verantwortlichen seit dem
2014er Saisonfinale immerhin
mehr als sechs Monate Zeit.
Erfreulichere Nachrichten
gab es rechtzeitig zum Saison-
auftakt von DTM-TV-Partner
ARD: Neben den beiden Ren-
nen, die «Das Erste» wie
gewohnt live zeigt, konnen zu-
sitzlich auch die jeweils zuvor
stattfindenden, 20-miniitigen
Zeittrainings, in denen die

Kommentiert werden Quali-
fying und Rennen wieder von
Philipp Sohmer, der wie schon
beim Saisonfinale 2014 von
ARD-DTM-Experte Norbert
Haug unterstiitzt wird. Die je-
weiligen Sendezeiten der ARD
sind zu finden auf der DTM-
Homepage «dtm.com» unter
«Inside DTM» sowie unter
dem Link «Die DTM im TVy.

Ein zusitzliches DTM-Wo-
chenende auf dem Niirburgring
(siehe Bericht in MSa 18/15)
wird es nach unseren Informa-
tionen nicht geben. Jeder Her-
steller miisste sich dafiir einen
gut siebenstelligen, nicht vor-
gesehenen Betrag nachbewilli-
gen lassen, denn die Budgets
werden in Grofikonzernen in
der Regel schon Mitte des Jah-
res fiir das Folgejahr festgelegt.

mit Gary Paffett (Mercedes), Startpositionen ermittelt wer-  Und genau deéshalb wurde wohl
Bruno Spengler, Augusto Far- den, auf «sportschau.de» im  kurzfristigauchkein finanzstar-
fus, Timo Glock, Marco Witt-  Live-Stream verfolgt werden. ker Sponsor gefunden. ¢
STARTERLISTE / DTM 2015
Nr. Fahrer Fahrzeug Team
1 Marco Wittmann(25/0) ~ BMWM4DIM ~ BMWTeamRMG
7 GaryPaffett(34/GB)  Mercedes-AMG (63 DTM_ Euronics/BWT Mercedes-AMG (ART)
3 Paul di Resta (29/6B) Mercedes-AMG (63 DTM Silberpfeil Energy Merc.-AMG (HWA)
5 Mattias Ekstrom (36/S)  AudiRS5DIM ~ AudiSport Team Abt Sportsline
‘6 Robert Wickens (26/(DN) Mercedes-AMG (63 DTM ~_ Silberpfeil Energy Merc.-AMG (HWA)
7 Bruno Spengler (31/CDN) BMW M4 DTM ~_BMW Team MTEK
8 Christian Vietoris (26/D) Mercedes-AMG (63 DTM gooix/Orig.-Teile Merc.-AMG (HWA)
10 Timo Scheider (36/D) Audi RS 5 DTM _Audi Sport Team Phoenix
12 Daniel Juncadelia (23/E) ~ Mercedes-AMG (63 DTM Petronas Mercedes-AMG (Mcke)
13 Antonio Félix da Costa (23/P) _BMWMADIM BMW Team Schnitzer
16 Timo Glock (33/D) BMWM4DIM = ~ BMWTeamMIEK
17 Miguel Molina (26/E) Audi RS 5 DTM Audi Sport Team Abt Sportsime
18 Augusto Farfus (31/BR) — BMWMADIM BMWTeamRBM
22 Lucas Auer (20/A) Mercedes-AMG (63 DIM ~ Euronics/BWT Mercedes-AMG (ART)
27 Adrien Tambay (24/F) Audi RS 5 DTM axd 5 Audi Sport Team Abt’
31 Tom Blomavist (21/68) ~ BMWMADIM ~ BMWTeamRBM
36 Maxime Martin (29/B) _BMW M4 DTN BMWTeamRMG
48 Edoardo Mortara (28/1) ~ AudiRS 5 DTM AudiSport TeamAbt
51 Nico Maller (23/CH) Audi RS 5 DTH. Audi Sport Team Rosberg
53 JamieGreen (32/6B)  AudiRSSDIM Audi Sport Team Rosberg
77 Martin Tomezyk (33/D) _BHW M4 DIM ~ BMW Team Schnitzer
84 Maximilian Gotz (29/D) ~ Mercedes-AMG (63 DTM Petronas Mercedes-AMG (Mcke)
94 Pascal Wehrlein (20/D) ~ Mercedes-AMG(63DIM  qooix/Orig.-Teile Merc-AMG (HWA)_
99 Mike Rockenfeller (31/D) Audi RS 5 DIM ~ Audi Sport Team Phoenix

SCHAEFFLER

[UK

@ FALG

PRASENTIERT

DTM-COCKPIT LIVE |

- ' Von

Mike Rockenfeller

Audi Sport Team Phoenix

a bin ich wieder,
liebe Leser von
MOTORSPORT

aktuell. Heute starte ich an
dieser Stelle in meine vierte
Saison als DTM-Kolumnist.
Es wird eines der interessan-
testen und wahrscheinlich
auch eines der spannendsten
Rennjahre der nunmehr
3l-jahrigen DTM-Historie.

ber vorweg ein paar
Infos und News iiber
ich: Auch 2015 bin

ich in der DTM Werksfahrer
von Audi und werde wie
schon 2012, 2013 und 2014 im
Team von Audi-Partner
Phoenix eingesetzt. Mein
Auto ist wie im letzten Jahr
ein Audi RS 5 DTM. Haupt-
sponsor und -werbepartner
meines Wagens ist erneut
der auf Automobil-Techno-
logie spezialisierte deutsche
Schaeffler-Konzern. Wie Sie
auf dem Foto unten erken-
nen konnen, wurde fiir 2015
nicht nur die so markante
griin-gelbe Schaeffler-
Lackierung meines Audi

RS 5 DTM neu gestaltet,
sondern ich fahre in diesem
Jahr mit einer neuen Start-

nummer. Sie erkennen mich
jetzt an der Nummer 99,

eine Ziele sind

allerdings weiter

die gleichen: Ren-
nen fahren und nach 2013
meinen zweiten DTM-Titel
gewinnen. Womit ich zum
bereits angedeuteten neuen
Format der DTM komme.
Technisch blieben unsere
Prototypen zwar unverin-
dert, aber der sportliche
Ablauf ist nun ganz anders.
Neuerdings wird pro Renn-
wochenende nicht mehr nur
ein, sondern es werden zwei
Rennen gefahren - das erste
am Samstag, das zweite am
Sonntag. Fiir jedes gibt es
ein eigenes Qualifying. Das
bedeutet fiir mich als Fahrer
doppelte Hochspannung.
Vor allem die zwei Qualis
werden eine Riesen-Heraus-
forderung, denn sie sind
sehr ausschlaggebend fiir
den Rennerfolg. In den insge-
samt 18 Rennen dieser Saison
habe ich natiirlich auch
doppelte Erfolgschancen.
Toll, dass es diesen Samstag
und Sonntag in Hockenheim
endlich losgeht!

Neuer Look filr 2015: «Rockys» Schaeffler-Audi Nummer 99 |

Das leuchtende Griin-Gelb des Schaeffler-Audi geht jetzt

in die flinfte DTM-Saison. Mit zwei Titeln und zahireichen
Top-Platzierungen hat sich die Farbgebung eindrucksvoll im
DTM-Spitzenfeld etabliert. Mit den Produktmarken INA und
LuK ist der deutsche Technologie-Konzern Schaeffler indes
bereits seit den 1980er-Jahren in der DTM prasent.
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VLN 2. Lauf

Audis Doppelschlag

Von MARTIN BERRANG

Der zweite und letzte VLN-
Lauf vor dem 24h-Rennen
war eine klare Angelegen-
heit fiir das belgische Audi
Sport Team WRT, das bei
duflerst durchwachsenen
Wetterbedingungen mit
den beiden neuen Audi R8
LMS einen ungefihrdeten
Doppelsieg feiern konnte.

Die Pole-Position ging an
Lance David Arnold im Bentley
Continental GT3. Noch vor
dem einsetzenden Regen hatte
der Duisburger eine trockene
und freie Runde erwischt und
konnte den «dicken» Englin-
der mit 8:18,892 in die
erste Reihe stellen. Beim *
Start liefen sich die meis-
ten Teams von der relativ
nassen Strecke im Bereich
der Grand-Prix-Strecke

zweite WRT-Audi von Kaffer/
Vanthoor den Bentley und eine
halbe Stunde vor Rennende
den Rowe-SLS - obwohl Van-
thoor wegen eines schleichen-
den Plattfules einiges an Zeit
eingebiifit hatte. Zwei Minuten
vor dem angesetzten Rennende
kreuzte der fithrende Audi
nochmals die Ziellinie und fuhr
eine zehnte Runde im Stint,
ohne einen Splash and Dash
einlegen zu miissen.

Den WRT-Doppeltriumph
hinter Mies und Miiller vervoll-
standigten Kaffer und Van-
thoor. Fiir den Rowe-SLS blieb
nur Platz 3. Bentley schrammte
zwar knapp am Podium vorbei,
hatte aber eine sehr or-
dentliche Vorstellung
abgeliefert. Insbeson-
dere deshalb, weil man
bei Bentley keine pas-

senden Regenreifen
gehabt hatte.

tauschen und setzten statt ‘Nlco Miller Wie immer diirfte
auf geschnittene Slicks auf kein Team im Vorfeld
Regenreifen, wihrend es der 24h das wahre Po-
draufen auf der Nordschleife tenzial aufgedeckt haben, doch
teilweise schon trocken war. Audi sollte mit den neuen R8

Uber drei Runden zogen sich
die Stopps hin, dann kristal-
lisierte sich Christian Hohen-
adel im Rowe-Mercedes SLS
AMG GT3 als erster Leader he-
raus. Gut funf Runden blieb der
SLS vorne, dann, in Runde 8§,
iibernahm der WRT-Audi R8
LMS von Pierre Kaffer und
Laurens Vanthoor erstmals die
Spitze. Problemlos lief es fiir
den Bentley von Arnold und
seinen Partnern Christian Men-
zel und Guy Smith, die gut
mithielten und sich lange auf
der dritten, teilweise sogar auf
der zweiten Position bewegten.

Neuer R8 «mehr Rennwagen»

Wenige Minuten nach Renn-
mitte begann bei einsetzendem
Regen der endgiiltige Durch-
marsch der Sieger Christopher
Mies und Nico Miiller. Mies,
von Pl4 gestartet, hatte den
zweiten WRT-Audi im ersten
Stint schon bis in die Top 5 ge-
fahren, dann erwies sich die
Entscheidung des Teams, Miil-
ler eine Runde spiter als die
Konkurrenz zum Reifentau-
schen reinzuholen, als goldrich-
tig. Der Schweizer DTM-Pilot
konnte in dieser Runde 45
Sekunden gutmachen. Nach
dem Wechsel iibernahm der
Rowe-SLS von Hohenadel und
Klaus Graf, Nico Bastian sowie
Thomas Jéager die Spitze.
Nicht lange, denn Miiller und
der neue Audi R8 LMS liefer-
ten eine perfekte Regenperfor-
mance ab und driickten dem
Rowe-Mercedes in zwei Run-
den fast 30 Sekunden aufs Auge.
In Runde 20 schnappte sich der

zumindest sehr gut geriistet
sein, was auch die Piloten be-
statigen: «Der neue Wagen ist
ganz klar mehr ein Rennwagen
und erheblich komfortabler.
Darinist alles einfach angeneh-
mery, erliuterte Mies.

Ex-Meister mit Klassensiegen

Nicht nur in der «groflen», mit
24 Startern am stérksten beset-
zen Klasse SP9 wurde ge-
kiampft, sondern auch in den
vielen anderen Klassen. Die mit
19 Autos am zweitstirksten
besetzte Klasse war der BMW
M235i Cup. Hier mussten die
spiteren Sieger Jorg Weidinger,
Michael Schrey und Uwe
Ebertz zunichst richtig kimp-
fen. Nach dem Ausfall ihrer
Hauptgegner fiel ihnen der Sieg
dann aber relativ leicht.

In der SP7 behielten «Ger-
winy», Manuel Metzger und Phi-
lipp Eng im Black-Falcon-Por-
sche gegen17 Gegner die Ober-
hand, nachdem der Frikadelli-
Porsche disqualifiziert worden
war. Gleich zweimal kamen die
Altmeister zum Zug: Im Opel
Astra OPC Cup siegten die
mehrfachen VLN-Meister Jiir-
gen und Heinz-Otto Fritzsche
sowie der Finne Hannu Luosta-
rinen. Gleiches galt auch fiir die
2013er Champions Tim und
Dirk Groneck, die mitihrem be-
wihrten Renault Clio die Klas-
se SP3 fiir sich entschieden.

In der V4 siegte der Belgier
Stefan van Campenhoudt im
BMW 325i, die amtierenden
Meister Rolf Derscheid/Micha-
el Flehmer mussten mit dem
dritten Platz zufrieden sein. ¢
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o
z
<
4
ox
w
@

BERRANG

BERRANG

Cup-1-Sieg: Ti-Tarvike-Astra SP3-Sieger: Groneck-Clio

VIN/ Re-sullate

40. DMV 4-Stunden-Rennen/D (24,369 km): 25.04.2015, 2. Lauf VLN-Langstreckenmeis-
terschaft; 26 Runden (= 633,594 km); 180 Teams gestartet, 138 gewertet; Wetter/Strecke:
sehr wechselhaft

1. Mies/Maller (Audi R8 LMS) in 4:05:04,851 h (= 155,045 km/h); . Kaffer/Vanthoor (Audi
R8 LMS) +1:27,235; 3. Graf/Hohenadel/Bastian/Jager (Mercedes-Benz SLS AMG GI3)
+2:45,761; 4. Arnold/Menzel/Smith (Bentley Continental GT3) +4:33,999; 5. Martin/
Palttala/Westbrook/Luhr (BMW Z4 613) +6:12,315; 6. Milller/Farfus/Adorf (BMW 24 GI3)
+9:22,988; 7. Weiss/Kainz/Krumbachy/Lietz (Porsche 911 GT3 RSR) +9:38,856;

8. Schneider/Scheerbarth/Christodoulou (Mercedes-Benz SLS AG GT3) +9:50,441;

9. Hennes/Gerling/Kappeler/Riemer (Porsche 911 GT3 Cup) +1 Rd.; 10. Lee/Chena/Thong
(Audi R8 LMS ultra) +1 Rd.

Klassensieger CUP1: Loustarinen/J. Fritzsche/H.-0. Fritzsche (Opel Astra OPC); CUP2:
Hennes/Gerling/Kappeler/Riemer (Porsche 911 GT3 Cup); CUP4: Hoffmeister/Wrabetz
(Toyota GT86 Cup); CUPS: Weidinger/Schrey/Ebertz (BMW M235i Cup); H1: Langenegger
(Citrodn Saxo VTS); H4: Weiner/Kaufmann (Porsche 911); SP10; Bermes/Weber/Still
(Aston Martin Vantage GT4); SP2T: Utsch/Raab (Renault Clio); SP3: T. Groneck/D. Groneck
(Renault Clio); SP3T: Schjaerin/Gulbrandsen/Ostvold (Audi TT RS 2.0); SP4T: (kein Auto in
Wertung); SP5: Langels (BMW Z4 Coupé); SP6: Krumscheid/Manheller (BMW M3); SP7:
<Gerwiny/Metzger/Eng (Porsche 911 GT3 Cup); SPS: Hacklander/Humbert (Audi R8); SP9:
Mies/Maller (Audi R8 LMS); SP Pro: Weiss/Kainz/Krumbach/Lietz (Porsche 911 GT3 RSR);
V2: Thomas/Schmitz (BMW 318 iS); V3: Jo. Nett/J0. Nett (Peugeot 306 S16); V4: van
Campenhoudt (BMW 325i); ¥5: Billlesbach/Hilgert/Schettler (BMW Z4); V6: Karch/Jacoma
(Porsche Cayman S); VT2: R. Strycek/V. Strycek (Opel Astra OPC)

Schneliste Runde: Fassler/Haase/Stippler in 8:13,413 min (= 177,719 km/h)

Stand nach 2 von 10 Rennen: 1. Mies/Maller 9,79; 3. Ebertz/Schrey/Weidinger 9,74;

6. Eng/Breuer/<Gerwin» 9,72; 9. Groneck/Groneck 9,64; 11. van Campenhoudt 9,62;

12. Fritzsche/Fritzsche/Loustarinen 9,58

Nachstes Rennen: 20. Juni, 57. ADACACAS H&R-(up

Internet: www.vin.de
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NACHRICHTEN

Hahn, Kiss und
Albacete mit Siegen

Truck-EM Titelverteidiger
Norbert Kiss ist nach dem
Auftakt in Jarama erster
Tabellenfihrer. Die Laufsiege
gingen an Jochen Hahn (1.
Lauf), zweimal Norbert Kiss
sowie im vierten und letzten
Durchgang Antonio Albacete
(alle MAN). Ellen Lohr (MAN)
erreichte mit P6 im zweiten
Lauf ihr bestes Resultat.

Jetzt offiziell: T(R
istin Macau dabei

TCR Das Guia Race, das
Tourenwagenrennen in
Macau, wird 2015 fir
Fahrzeuge mit Zweiliter-Tur-
bomotoren ausgeschrieben.
Das bedeutet, dass wie
erwartet auch die TCR-
Kategorie am Start sein wird.

Azcona erster Sieger,
Punkte fiir Schmarl

Seat Leon Eurocup Mikel
Azcona und Fran Rueda
waren die strahlenden Sieger
beim Saisonstart in Le
Castellet. Wahrend Jirgen
Schmarl mit P9.in Lauf zwei
punktete, landete Andrina
Gugger mit Technikproble-
men jeweils im Hinterfeld.

Ferrari-Triumphe bei
Frankreich-Auftakt

Int. GT Open Die Sieger

des ersten Saisont-Events

in Le Castellet fuhren alle
Ferrari: Im ersten Durchgang
gewannen Alessandro Balzan
und Nicola Benucci, im
Sonntagsrennen Michele
Rugolo und Pasin Lathouras.

Chevrolet-Piloten
heim Auftakt vomn

NASCAR Euroserie Eddie
Cheever und Ander Vilarino
(beide Chevrolet) lieBen sich
die ersten beiden Laufsiege
der neuen Saison in Valencia
gutschreiben. In der Elite-
2-Klasse siegten Gianmarco
Ercoli (Chevrolet) und
Thomas Ferrando (Ford).

Eberle mit Blitzstart
vorm Titelverteidiger

Renault Clio Cup Central
Europe Beim Auftakt in
Oschersleben gewann der
Schweizer Pascal Eberle
beide Rennen vor dem
amtierenden Meister Dino
Calcum. Die dritten Platze
gingen an Henric Skoog und
Andreas Stucki. ¢ MBR
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Argentinien

Von REINER KUHN und
MICHAEL HEIMRICH

Wer gedacht hatte, die
Rallye Mexiko hiitte ein
kaum zu iiberbietendes
Drama geboten, lag voll
daneben. Argentinien fiillte
seitenweise die Geschichts-
biicher, beendete Erfolgs-
serien und bescherte einen
Sieger, der im Alter von 35
Jahren seinen ersten WM-
Erfolg feierte: Kris Meeke.

Ausgerechnet Argentinien
bleibt ein weifer Fleck auf
der Erfolgskarte von Sébastien
Ogier. Auch in diesem Jahr ge-
lang es dem Weltmeister nicht,
jene Rallye zu gewinnen, die
sein alter Erzrivale Sébastien
Loeb achtmal hintereinander
fiir sich entscheiden konnte.
Dies lag aber nicht am Fran-
zosen, sondern an der Technik
seines sonst so zuverldssigen
Polo R WRC. Der kam wenige
Kilometer nach dem Start der
zweiten Priifung ins Stottern,
weil es Probleme mit der Kraft-
stoffzufuhr gab. Ogier blieb in
der Pampa liegen und konnte
anschliefend staunend mit an-
sehen, wie schwer sich die Kon-
kurrenz mit der 52 Kilometer
langen «Monster-Priifung» (O-
Ton Andreas Mikkelsen) tat.
Mikkelsen selbst zog sich
einen Platten vorne rechts zu,
der sich anschliefend zu einem
veritablen Problem ausweitete.
Der Reifenschaden fiihrte zu

einem erst beschidigten und
dann ausgehebelten Stofdamp-
fer sowie zu einer beschidigten
Servopumpe der Lenkung. Im
Service tauschten Mikkelsens
Mechaniker was ging, doch auf
dem Weg zur vierten Priifung
musste der Norweger umkeh-
ren - Feierabend.

Die VW-Hoffnungen ruhten
nur noch auf Jari-Matti Latvala,
der nach eigenen Angaben ein
gemafigtes Tempo angeschla-
gen hatte, um sein Auto aufden
hochst anspruchsvollen Schot-
terpisten zu schonen. Aber
auch Latvala wurde zum Opfer
der argentinischen Priifungen,
als ein Antriebsschaden seinen
Vortrieb einschrinkte. «Die
Strecken sind anspruchsvoll
und hart. Aber die Fahrer miis-
sen eben so fahren, dass die
Autos durchhalten. Das ist auch
die Kunst des Rallyefahrens»,
urteilte VW-Sportchef Jost Ca-
pito und sprach sich fiir den
Verbleib Argentiniens im WM-
Kalender aus. «Ich finde, wir
sollten solch eine anspruchs-
volle Rallye in der Saison dabei-
haben.»

Rallye-Stars in Not

Die Vollgas-Tiere in den World
Rally Cars hatten ihre liebe Not,
sich an die Gegebenheiten an-
zupassen. An jenem denkwiir-
digen Freitagmorgen fing sich
auch Thierry Neuville einen
Reifenschaden ein, der das
Heck seines Hyundai zerfled-
derte. Bei Teamkollege Dani
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Sordo streikte die Servolen-
kung und Hayden Paddon be-
sorgte ein defekter Kriimmer
am dritten i20 WRC, der im
Service nicht in der vorgege-
benen Zeit getauscht werden
konnte - der Neuseeldnder hat-
te wie Ogier und Mikkelsen
Zwangspause.

Paddon wurde zur tragischen
Figur der Rallye, weil es den Of-
fiziellen nicht gelang, die vielen
Zuschauer im Zaum zu halten
und fiir die gebotene Sicherheit
zu sorgen. Auf der neunten Prii-
fung hebelte der Neu-
seelinder seinen Hyun-
dai i20 WRC an einer

«Wir sollten
solch eine
anspruchsvolle
Rallye in der Sai-
son dabeihaben.»

JOST CAPITO
/([

Bodenwelle aus und konnte den
drohenden Uberschlag noch
abfangen. Allerdings steuerte er
dabei in eine Menschengruppe
und erfasste sechs Zuschauer,
die zum Teil schwer verletzt
wurden. Die Priifung wurde ab-
gebrochen, um die Leute drztlich
zu versorgen. AnschlieRend ha-
gelte es Kritik an FIA-Sicher-
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Kris Meeke: Mit 35 Jahren bekam der Nordire im DS
Citro#n rasant die Kurve zu seinem erste WRC-Laufs|eg

g

heitsmann Jacek Bartos, der die
Stelle kurz zuvor kontrolliert
hatte und den Start freigab.

Die fehlenden WP-Kilometer
drgerten Mads Ostberg. Der
Norweger hatte am ersten Tag
iiber 43 Sekunden verloren,
weil der Motor seines DS 3
WRC unerklirlicherweise aus-
ging. «Dasselbe Problem wie
bei der Monte. Es ist so frustrie-
rendy, fluchte Ostberg. Just in
dem Moment, als er den Riick-
stand in gewaltigen Schritten
aufholte, wurde die Rallye un-
terbrochen. «Wir konzen-
trieren uns nun auf Platz
2», sagte der Norweger.

Lu viel auf dem Spiel

Natiirlich hiitte er gerne
bis zum Schluss gekimpft,
aber Citroén-Racing-Team-
chef Yves Matton machte sei-
nen Fahrern klar, was auf dem
Spiel stand. An der Spitze be-
hauptete sich Werkskollege
Kris Meeke, den am Samstag-
abend nur noch 32 Kilometer
von seinem ersten WM-Sieg
trennten. Der Nordire war drauf
und dran, die lange Durststre-
cke seiner Marke zu beenden,
die seit dem Deutschland-Erfolg
von Dani Sordo 2013 nicht mehr
ganz oben stand. Ein Teaminter-
nes Duell auf diesen Priifungen?
Nein, dass konnte man nicht ge-
brauchen.

Lediglich den Drittplatzierten
Latvala musste man im Auge be-
halten. Der lag nur 25 Sekunden
hinter Ostberg zuriick. Doch der

Finne war nur kurze Zeit spiter
keine Gefahr mehr. Schon auf
dem Weg zur ersten Sonntags- 1
priifung kam auch sein Polo R |
WRC ins Stottern. Es war das- |
selbe Problem wie bei Ogier am
ersten Tag. Latvala musste sein
Auto abstellen. «Das war defini-
tiv nicht unser Wochenende»,
fasste Latvala zusammen.

Auch in der VW-Chefetage |
sorgte der Defekt in den neu |
homologierten Polo R WRC fiir |
tiefe Sorgenfalten. «Wir werden |
die Probleme sehr sorgfiltig
analysieren, um sie kiinftig aus-
zuschliefen®, sagte Capito, der |
auch noch mit ansehen musste,
wie Mikkelsen kurz nach dem
Start der abschlieRenden Pow-
er-Stage einen Felsbrocken so |
hart touchierte, dass sein Auto
riicklings gegen eine Felswand l
krachte. Radaufhiingung hinten |
rechts hin - raus. Seinem Kum- |
pel Neuville passierte wenige |
Minuten exakt das gleiche
Missgeschick am selben Felsen
- und war mit fehlendem Hin-
terrad draufien.

Das grofe Zittern brach auf
den letzten Kilometern auchim
Auto von Elfyn Evans aus, als
der Motor des Ford Fiesta WRC
plétzlich nicht mehr rundlief
und zudem eine Antriebswelle
den Dienst quittierte. Mit {iber
1:12 Minuten Riickstand er-
reichte er das Ziel. Aber nach
dem Ausfall von Neuville hatte
Evans plotzlich geniigend Luft,
um sein erstes WM-Podium
trotz halber Kraft nach Hause

von
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Al-Qassimi: P6 im dritten DS 3
zu fahren. Weil ganz vorn Mee-
ke die Nerven behielt und sei-
nen ersten WM-Sieg feierte,
wurde Argentinien plotzlich
zum Befreiungsschlag fiir den
britischen Motorsport: Zwei
Briten auf dem Podest - das hat
es seit der Rallye Neuseeland
2001 nicht mehr gegeben.

Sieg Colin McRae gewidmet

Meeke war das egal. Mit Triinen
in den Augen lief er um sein
Auto und rang um jedes Wort.
»Dieser Sieg gehort Colin®, ge-
dachte er seines einstigen For-
derers McRae, der vor 13 Jahren
den jungen Meeke unter seine
Fittiche genommen hatte. Mit
35 Jahren und in seiner erst
zweiten vollen WRC-Saison
steht der Nordire erstmals ganz
oben auf dem Podium. In einer
Meisterschaft, die angeblich
nach jungen Fahrern verlangt,
eine wohltuende Abwechslung.
Hinter dem Podium waren die
Jubelgesinge nur unwesentlich
leichter. Neben dem Doppelsieg
wurde bei Citroén Racing auch
Khalid Al-Qassimi gefeiert: Der
Hauptsponsor aus Abu Dhabi
landete auf Platz 6. Martin Pro-
kop war es gelungen, das Tem-
po zu finden, das ihn sicher iiber
die materialmordenden Prii-
fungen brachte. Die Taktik des
Ford-Privatiers ging auf. Wiih-
rend sich vor ihm die Werkspi-
loten selbst aussortierten, riick-
te er bis auf den vierten Platz
nach vorn und stellte seinen bis-
herigen WM-Rekord ein. ¢

.

Stark gedriftet: Evans schaffte esim Fbr

ngelegenhel
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it: Sordo (Hyundai) am Ende auf P5

NACHGEHAKT BEI

Kris Meeke

(35/GB) Der Nordire (ber Bauchgefihle, das Fahren ohne
Zwischenzeiten und seinen ersten WM-Sieg.

Von REINER KUHN

?Du giltst als cooler Hund, jetzt
hast du Tranen in den Augen? Oh
ja, ich bin am heulen. Die Gefthle
sind einfach Gberwaltigend. Ein
WM-Sieg war immer mein Traum.
Auch wenn ich zwischenzeitlich
weg und von einigen auch abge-
schrieben war: Ich wusste, ich
werde es irgendwann noch schaf-
fen. Es ist einfach unglaublich.
Diesen Sieg widme ich Colin
(McRae), der mir nach nur flnf
lokalen Rallyes einen Vertrag
angeboten und immer an mich
geglaubt hat. Ohne ihn ware ich
nirgends.

Z?\Was hast du diesmal anders
gemacht als in den ersten drei
Saisonldufen? Ich bin auf der
StraBe geblieben (lacht). Im Emst:
In der mehrwdchigen Pause

habe ich den Reset-Knopf ge-
drickt. Nun verlasse ich mich
wieder mehr auf mein Bauchge-
fiihl. Dass ich schnell fahren kann,
habe ich schon oft bewiesen. Hier
habe ich nun die richtige Balance
gefunden und war konstant am
Limit unterwegs. So siegt man.

?Siehstldu es als Vorteil an, auf

den WPs keine Zwischenzeiten
mehr zu erhalten? Es kommt mir

Robert Kubica

schon entgegen. Man muss sei-
nen eigenen Speed sehr genau
einschatzen konnen, ohne Zwi-
schenzeiten. Da ich damit kaum
Erfahrung hatte, scheint mir dies
besser zu gelingen als manch
anderem. Allerdings muss ich das
auch in Zukunft beweisen.

PMit 35 Jahren bist du der aites-
te Werksfahrer im Feld, bezeich-
nest dich selbst aber als Rookie?
Davon abgesehen, dass manin
jedem Alter noch dazulemen .
kann, fahle ich mich eher wie ein
25-Jahriger. Und im Vergleich zu
vielen anderen Werksfahrem bin
ich eher ein Frischling. Das hier
war mein zweiter Start in Argen-
tinien, man kann also kaum be-
haupten, dassich von meiner Er-
fahrung profitiere.

PWoist der nachste Sieg mdg-
lich? ich hoffe, bei der Rallye Por-
tugal. Auch ich hatte nicht ge-
dacht, dass dies hier maglich ist.
Das Paket der drei VW-Fahrerist
extrem stark. Zudem peilten wir
nach unserem verpatzten Saison-
start die Top 5 an. Aber auf die-
sen harten Pisten war unser Auto
einfach das beste. Und mit dem
Update wird es sicher nicht
schlechter. Das war jedenfalls
nicht mein letzter WM-Erfolg.

Der Absager

Wiihrend im Servicepark von
Carlos Paz die Mechaniker
seinen Ford Fiesta WRC fiir
den bevorstehenden Schotter-
ritt vorbereiteten, sagte Ro-
bert Kubica den Start beim
vierten WM-Lauf iiberra-
schend ab. Er sei mit der
Struktur seines Teams unzu-
frieden und kiindigte
Verinderungen an.
«Obwohl ein Teil des
Teams, inklusive unser
Auto, bereits vor Ort
sind, war es notwen-
dig, die Rallye Argen-
tinien abzusagen»,
lieR der Ex-Formel-
1-Pilot per Pressemitteilung
wissen und blieb in Europa.
Kubica weiter: «Es ist eine
echte Herausforderung, in der
Rallye-WM anzutreten. Auch
wenn ich sechs Bestzeiten
wihrend der ersten drei Liu-
fe holen konnte, miissen wir
realistisch bleiben und uns
darauf fokussieren, das Team
in vielen Bereichen zu verbes-
sern. Wir planen, in Portugal
mit einer anderen Struktur
wieder dabei zu sein.»

Kubk‘:a

Dann wohl ohne das bisher
fiir die Kubica-Einsitze ver-
antwortlichen A-Style-Team
aus Italien. Zu sehr sollen sich
der als Teamchef und Fahrer
agierende Pole und die Tifosi
gegenseitig die Schuld zuwei-
sen, weil trotz schneller Zeiten
null WM-Zihler auf der Ha-

benseite stehen.

Spekulationen, dass
Hauptsponsor Lotos
den Geldhahn zuge-
dreht habe, verneint ein
Kubica-Kenner: «Der
polnische Mineraldl-
konzern steht fest hinter
seinem Landsmann.»
Auch M-Sport-Boss
Malcolm Wilson geht fest von
Kubicas Comeback in Portu-
gal aus: «Wir haben eine Be-
stellung fiir einen der neuen
Ford Fiesta WRC von ihm vor-
liegen. Nach heutigem Stand
wird Robert neben unseren
Werksfahrern Elfyn Evans und
Ott Tinak sowie den Priva-
tiers Martin Prokop und Lo-
renzo Bertelli ab Mai mit der
neuesten Evolutionsstufe un-
seres Fiesta antreten.» ¢ RK
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Neuville: Sein Hyundal i20 WRC stieB an die Belastungsgrenzen

WRCZ2

Von REINER KUHN

Wie ihre Fahrer sind lingst
auch World Rally Cars zu
Allroundern geworden.
Vorbei die Zeiten, als Her-
steller fiir jede Rallye eine
spezielle Konstruktion
einsetzen durften. Heute
muss ein und dieselbe Basis
bei den 13 sehr unterschied-
lichen WM-Liufen starten.

Der Hyundai-Werkspilot Thier-
ry Neuville war sauer. «Sind
wir hier bei der Rallye Dakar
oder bei einem WM-Lauf?»,
schimpfte der Belgier am Frei-
tag beim Mittagsservice. «Die
Pisten sind so brutal, man kann
kaum richtig Gas gebeny, klag-
te auch Ford-Werkskollege Ott
Ténak und wiinschte sich einen
Dienstwagen mit mehr Neh-
merqualititen.

«Man kann jedes Auto iiber-
fahreny, entgegnete sein Chef;
M-Sport-Boss Malcolm Wilson.
Und: «Im Rallyesport ging es
immer schon darum, das richti-
ge Maf zu finden. In den
1980er-Jahren wurden fiir jeden
WM-Lauf mit Riesenaufwand
spezielle Gruppe-B-Boliden ge-
baut. Aber egal wie stabil die
waren, manchmal kamen ge-
rade noch eine Handvoll ins
Ziely Verglichen mit damals,
sind die aktuellen World Rally
Cars eine Bank. Technisch be-
dingte Ausfille, zum Beispiel
durch Motorschiiden, sind trotz
immer strengerem Regelwerk
viel seltener als noch vor zehn,
20 oder gar 30 Jahren.

Seit 2011 nur ein Basis-Chassis

Noch zur Jahrtausendwende
kamen alle WRC-Hersteller mit
Spezialkonstruktionen zur Sa-

Hartetest fur die Allround-Autos

fari-Rallye. «Um die Kosten zu
reduzieren, folgten danach zwei
entscheidende Einschnittey,
weiff Hyundai-Sportchef Mi-
chel Nandan, der unter ande-
rem fiir den erfolgreichen Peu-
geot 206 WRC, den Suzuki SX4
WRC sowie den aktuellen
Hyundai i20 WRC verantwort-
lich zeichnet. Ab 2006 waren
nur noch zwei unterschiedliche
Chassis, je eines fiir Asphalt-
und Schotterrallyes zugelassen.

Gleichzeitig wurden die Frei-
heitenbeiden Hilfsrahmenkons-
truktionen entscheidend einge-
schriankt. Das ab 2011 giiltige
Regelwerk mit1,6-1-Turbomoto-
ren, ohne Mittel- und vorne wie
hinten nur noch mechanischen
Differenzialen, erlaubt gar nur
noch ein Basis-Chassis. Zudem
sind die Moglichkeiten bei den
Fahrwerksquertragern streng
limitiert. ¢

Pampa-Sieg fiir einen clever fahrenden Wustenfuchs

In Argentinien safen alle
WRC2-Teilnehmer im gleichen
Boot. Denn egal ob man auf
den Hardrock-Pisten rund um
Carlos Paz einen seriennahen
Gruppe-N-Renner, einen fili-
granen RS oder ein vom WRC
abgeleitetes Regional Rally Car
(RRC) fuhr: Wer mit seinem
Untersatz zu forsch zu Werke
ging, brauchte an eine Zielan-
kunft erst gar nicht zu denken.

Schnell war Klar, fiir den Sieg
kamen nur die aus dem Vollen
schopfenden Abdulaziz Al-
Kuwari oder Yuriy Protasov
mit ihren besonders stabilen,
aber auch teuren Ford Fiesta
RRC:s in Frage. Vom Start weg
setzte sich Protasov in Fiih-
rung. Ein abgerissenes Rad in
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WP 3 kostete den Ukrainer al-
lerdings insgesamt fast 20 Mi-
nuten Strafzeit. Damit konnte
er sich trotz weiterer Bestzei-
ten den Sieg abschminken.

«Mit kontrolliertem Risiko»

Markenkollege Al-Kuwari
nahm das Geschenk dankend
anund verteidigte die Fithrung
mit kontrollierter Fahrt bis ins
Ziel. ,,Die von allen so heftig
kritisierte 52-Kilometer-WP
am Freitag hat mir besonders
gefallen. Bei uns zu Hause ha-
ben wir viele Priifungen dieser
Art. Man muss halt clever sein
und sich eine Taktik zurechtle-
gen*, sagte der Katarer, der bei
seinem dritten Argentinien-
Start zum zweiten Mal siegte.

SERVICEPRARK von reiner kunN

Ein Fiinftel der gesamten Ral-
lyedistanz legten die Teams
schon am Donnerstag zuriick.
Zum Unmut zahlreicher Top-
piloten mussten sie fiir die
«Micky-Mouse-Zuschauer-
priifungy in Merlo-San
Luis iiber 230 Kilometer
weit tibers Land fahren, um
nach nur 2,68 WP-Kilome-
tern den erneut vier Stun-
den dauernden Riickweg
anzutreten.

¢ L2 2 2
Nur kurz dauerte der Auf-
tritt von David Nalbandi-
an. Die ehemalige Nummer
3 der Tennis-Weltrangliste

flog mit seinem Chevrolet
Agile «Maxi Rally Cary, auf
Zwischenrang 7 der nationalen
Wertung liegend, in WP 4 ab.
So heftig, dass an einen Restart

Nalbandian: Abflug und raus

»Durch Yuriys Problem hatten
wir schon nach dem ersten Tag
einen guten Vorsprung. Da-
nach bin ich nur noch mit kon-
trolliertem Risiko gefahren.*
Ein Reifenschaden an seinem
Ford Fiesta R5 brachte WRC2-
Tabellenfiihrer Jari Ketomaa
frith um alle Chancen. Und ob-
wohl eine defekte Servolen-
kung sowie ein weiterer Rei-
fenschaden folgten, schaffte
der Finne mit fast zwolf Minu-
ten Riickstand am Ende gar
noch den Sprung aufs WRC2-
Podium und verteidigte damit
die Tabellenfithrung. Bitterer
spielte das Schicksal Marken-
kollege Nicolas Fuchs mit. Der
Peruaner verlor durch zwei
PlattfiiRe und eine gebrochene

des 33-jahrigen Wimbledon-
Finalisten von 2002 nicht zu
denken war.

L2 2 2
Noch vor dem Zieleinlauf
reiste Oliver Ciesla aus
Carlos Paz ab. Der Geschiifts-
fiihrer der WM-Promoter
GmbH flog erneut nach China,

- um im Huairou-Distrikt tiber

einen moglichen WM-Lauf zu

| sprechen. In Argentinien sah
| man Ciesla im Dialog mit

Khalid Al-Qassimi. Neben

. China gilt Abu Dhabi als aus-

sichtsreicher Kandidat fiir
einen WM-Lauf.
L2 2 2

Spurstange friih viel Zeit und
fiel auf der allerletzten WP mit
Antriebsschaden endgiiltig
aus.

Als einziger R5-Pilot fand
Diego Dominguez aus Para-
guay, ebenfalls in einem Ford
Fiesta am Start, den richtigen
Kompromiss aus Tempo und
materialschonender Fahrwei-
se. Im Ziel hatte er zwar fast
drei Minuten Riickstand auf
Al-Kuwari, konnte sich aber 18
WM-Punkte fiir Rang 2 gut-
schreiben lassen. Weil Gruppe-
N-Vertreter Simone Tempes-
tini auf der Abschlusspriifung
noch von technischen Gebre-
chen an seinem Subaru Im-
preza eingebremst wurde, erb-
te Protasov noch Rang 4. ¢ RK

Citroén-Sportchef Yves Mat-
ton verzichtete auf die vor-
zeitige Abreise und blieb den
WTCC-Testfahrten an diesem
Dienstag auf der Niirburgring
Nordschleife fern. Verstand-
lich, haben die Franzosen doch
seit Dani Sordos Triumph bei
der Rallye Deutschland 2013
iiber eineinhalb Jahre auf
diese Siegesfeier warten
miissen.

*60
Knapp 100 Tonnen Material
schickt VWs Cheflogistiker
Lutz Meyer in acht See-
frachtcontainern von Ar-
gentinien zum dritten und

WRC2-Sieger: Al-Kuwari

| letzten Uberseelauf nach

| Australien. Gut drei Monate

| dauert die Seereise von Buenos
i Aires nach Brisbane. Per Luft-

! fracht folgen Anfang Septem-

| ber die drei Wettbewerbs-

| wagen samt Ersatzteilen in

i acht Flugcontainern.

Container: Weiter nach Australlen

|
i
|
|
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Fahrer-Kommentare
nach der
Rallye Argentinien

< Mads Ostberg (2.)

«Ein heftiges Wochen-
ende. Wir haben hart ge-
arbeitet fiir dieses Resul-
tat. Aber ich bin auch
enttdauscht: Ein techni-
sches Problem hat uns 45
Sekunden und den mog-
lichen Sieg gekostet.»

Elfyn Evans (3.) >

«Klar freue ich mich.
Hier war das nicht zu
erwarten. Wir haben
einfach versucht, keine
all zu groflen Risiken
einzugehen. Bis auf ein,
zwei «Big Moments) hat
das auch gut geklappt.»

—

< Martin Prokop (4.)

«Ich bin super zufrieden.
Unsere Taktik; nicht auf
die anderen zu schauen
und unser eigenes Tem-
po zu fahren, hat sich
erneut ausgezahlt, und
wir haben auch im vier-

= 3 ten Saisonlauf ordentlich
- ——— ccpunktet.»

Dani Sordo (5.) >

«Wir hatten einige Pro-
bleme mit der Technik.
Trotzdem konnen wir
zufrieden sein. Neben
wertvollen Hersteller-
punkten holten wir zwei
WM-Zihler auf der
Power-Stage.»

£S.COM
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< Sébastien Ogier (17.)

«Bis hierhin hatten wir
einen perfekten Saison-
start - und diesmal eben
Pech. Immerhin konnten
wir mit dem Power-
Stage-Sieg die anderen
daran erinnern, dass wir
die Schnellsten sind.»

Andreas Mikkelsen (out) >

«Das war absolut nicht
unsere Rallye. Am Frei-
tag hat sich ein Reifen-
schaden zu einem grofen
Problem entwickelt. Auf
der Power-Stage haben
wir dann alles riskiert
und zu viel gewollt.»

Experten-
Urteil

Reiner
Kuhn

Sonderkorrespondent

Kris Meeke
Die mehr-
wdochige Pause
scheint Kris
Meeke gut ge-
tan zu haben. Nach eigenem
Bekunden hat er nach drei
vollig verkorksten Saison-
laufen den Reset-Knopf ge-
drickt, «Statt sich Gedanken
zu machen, sollte man auf
sein Bauchgefuhl setzen.»
Klingt simpe!, scheint aber
schwierig - zumindest flr
Meekes Verfolger. Nach fri-
her Bestzeit verteidigte der
35-jahrige Nordire bei sei-
nem erst zweiten Argenti-
nien-Start seinen Vorsprung
clever und smart drei Tage
lang gegen alle Angriffe und
enterte bei seinem 57. WM-
Start erstmals die oberste
Stufe des Podests. Wieder-
holung wahrscheinlich.

-
Elfyn Evans =
Der Waliser (26)
ist alles andere
als ein Hitzkopf
und damit ge-
nau der richtige Mann fr M-
Sport-Boss Malcolm Wilson.
Ruhig und besonnen holte er
in Mexiko 2014 als auch die-
se Saison Rang 4. Der Ford-
Youngster nutzte auch in
Deutschland die Fehler der
Konkurrenz und schrammte
am Podium vorbei. Nun steht
der Schlaks erstmals auf dem
Podest und lachelt. Womég-

lich weil er weil3, dass er zwar -~

um einiges schneller fahren
kénnte, es ihm aktuell aber
nichts bringen wiirde. Einen
wie Evans sollten die Herstel-
ler auf ihrer Liste haben, ihm
gehort die Zukunft.

T
Jari-Matti

Latvala

Wenn nach

wenigen

Kilometern

nicht nur fir den Tabellen-
flhrer, sondern wenig spater
auch far den WM-Zweiten -
die Rallye im Grunde gelau-
fen ist, muss man die Chance
nutzen. Mit vollen Punkten
ware der Finne in der WM
am Teamkollegen dran ge-
wesen. Wer dies nach zehn
Jahren Rallye-WM nicht
schafft, darf sich nicht wun-
dern, wenn er nur noch die
dritte Geige im Weltmeister-
Team spielt. Der spate Aus-
fall kommt fast schon einer
Erldsung gleich. ¢

Argentina cc»

Cordoba Va. Carlos Paz  San Luls

1. Tag: Sébastien Ogier (VW) falit mit Problem an der Benzinzufuhe aus; Andreas Mikkeisen (VW)
und Thierry Neuville (Hyundal) Reifenschaden (WP2); Dani Sordo (Hyundai) ohne Servo; Hayden
Paddon (Hyundai) gerissener Krimmer (WP3); Eifyn Evans (Ford) beschadiat sich Lenkung; Jari-
Matti Latvala (VW) Antriebsschaden (WPS).

2.Tag: Wegen Flutschaden mussten einige Prifungen verkiirzt werden; Paddon fliegt ab und rutscht in
eine Zuschauergruppe (WP9).

3, Tag: Latvala ebenfalls mit Benzinzufuhr-Problem (WP11); Mikkelsen und Neuville zerstoren am glei-
chen Fetsen die Hinterachse; Ogier gewinnt Power-Stage (WP12) vor Sordo und Mads Ostberg (DS). Kris
Meeke (0S) feiert ersten \WM-Sieq vor Teamkoliege (stbera; Evans trotz defektar Antriebswelle Dritter.

PROFUNG FOR PROFUNG
Shakedown

Shakedown (4,59 km): 1. Ogier in 2:30,9 min (= 84,56 km/n); 1. Meeke +0,0; 3. Mikkelsen
+1,25e; 4. Ostberg +1,2; 5. Latvala +2.7; 6. Neuville +3,0; 7. Sordo +35.

Startreihenfolge (nach aktuellem WM-Stand): 1. Ogier; 2. Mikkelsen; 3. Neuville;

4. Ostberg; 5. Evans; 6. Latvala; 7. Sordo; 8. Prokop; 9. Tanak; 10. Meeke: 11. Paddon;

12, Al-0assimi; 13. Berteli.

WP 1(2,68 km): 1. Ogier in 2:32,0 min (= 63,47 km/h); 2. Meeke +0,2 se¢; 3. Mikkelsen
+0,2; 4. Latvala +0,3; 5. Sordo +1,0; 6. Neuville +1,1; 7. Bertelli +1,6.

WP 2 (51,99 km): 1. Meeke in 38:26,2 min (= 81,16 km/h); 2. Sordo +31,9; 3. Latvala +33,8;
4. Ostberg +43,0; 5. Paddon +45,2; 6. Tanak +55,6; 7. Prokop +1:09,7 min.

WP 3 (19,71 km): 1. Latvala in 10:10,0 min (= 116,32 km/h); 2. Ostberg +10,2; 3. Evans
+11,8; 4. Neuville +15,6; 5. Meeke +18,6; 6. Tanak +20,2; 7. Protasov +37,7.

WP 4 (51,99 km); 1. Meeke in 38:12,5 min (= 81,64 km/h); 2. Latvala +134; 3. Ostberg
+21.1; 4. Sordo +27,7; 5. Evans +39,5; 6. Neuville +39,8; 7. Prokop +1:16,1.

WP 5 (19,71 km): 1. Meeke in 10:03,9 min (= 117,50 km/h); 2. Ostberg +8,4; 3. Evans +8,5;
4. Neuville +9,9; 5. Sordo +13,9; 6. Latvala +24,4; 7. Al-Qassimi +30,1.

WP 6 (6,04 km): 1. Sordo in 5:01,0 min (= 72,24 km/h); 2. Ostberg +0,1; 3. Neuville +1,9;
4, Meeke +3,4; 5. Evans +4,1; 6. Prokop +6,5; 7. Dominguez +8,8.

Startreihenfolge (nach Ergebnis von Etappe 1): 1. Bertelli; 2. Ogier; 3. Mikkelsen; 4. Pad-
don; 5. Tanak; 6. Neuville; 7. Ostbera; 8. Evans; 9. Latvala; 10. Sordo; 11. Prokop; 12. Meeke.
WP 7 (23,10 km): 1. Ogier in 17:31,1 min (= 79,12 km/h); 2. Mikkelsen +3,6; 3. Latvala +3,8;
4, Ostberg +6,1; 5. Paddon +9,0; 6. Sordo +9,9; 7. Evans +19,2.

WP 8 (42,50 km): 1. Mikkelsen in 27:17,4 min (= 93,44 km/h); 2. Sordo +6,7; 3. Ostherg
+7.1; 4. Neuville +7.4; 5. Ogier +12,7; 6. Paddon +20,9; 7. Evans +27,6.

WP 9: wurde nach Unfall abgebrochen.

WP 10 (42,50 km): 1. Mikkelsen in 27:00,3 min (= 94,43 km/h); 2. Latvala #2.9; 3. Meeke
+6,9; 4. Neuville +10,2; 5. Ostberg +12.9; 6. Evans +34,0; 7. Tanak +575.

Startreihenfolge (nach Ergebnis von Etappe2): 1. Bertelli; 2. Ogier; 3. Paddon; 4. Tanak:

5. Mikkelsen; 6. Sordo; 7. Al-Qassimi; 8. Prokop; 9. Neuville; 10. Evans; 11. Latvala;

12. Ostberg; 13. Meeke.

WP 11 (16,32 km): 1. Mikkeisen in 13:09,8 min (= 74,39 km/h); 2. Sordo +5,7; 3. Ogier +9,3;
4. Ostberg +12,4; 5. Tanak +20.9; 6, Neuville +21,1; 7. Meeke +24.0.

WP 12 (Power-Stage/16,32 km): 1. Ogier in 12:59,6 min (= 75,6 km/h); 2. Sordo +9,9;

3. Ostberg +10,9; 4. Tanak +11,2; 5. Meeke +19,8; 6. Paddon +21,4; 7. Al-Qassimi +44,9.
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RALLYE-WM _

!ALLYE-WM ARGENTINIEN 2015/Resultate

tart: arlos Paz (RA), 23. - 25. April 2015; 4. von 13 Laufen zur Ra"vc WM; Gesamtdistanz 14]960km davon 31596 kmauf 12 Wenungsmu

Jngen; 43 Teams gestartet, 26 gewertet, Wetter: sonnig.

eam Auto Wertung Klassen  Rilckstand Leader Bestzeiten Pkte.
1. Maeke/Nagle (GB/IRL) DS3WRC LWRCM® 341449 w212 3 25
2. Ostbera/Andersson (N/S) DS 3 WRC 2. WRCM* +18,1 18+1*
3. Evans/Barritt (GB) Ford Fiesta RS WRC 3. WRCM® +3274 15
4. Prokop/Tomanek ((Z) Ford Fi sesta RS WRC 4. WRCM® +6:26,1 12
5. Sordo/Marti (E) Hyundai 20 WRC 5. WRCM* +10:46,7 o 1042°*
6. Al-Qassimi/Patterson (VAE/IRL) DS 3 WRC 11:199 8
7. Al-Kuwari/Clarke (0/6B) Ford Fiesta RRC 1.WRC2 +16:026 6
8. Dominguez/Galindo (PY/RA)  Ford FiestaRS 2. WR(2 +18482 4
9. Saba/Cagnotti (PY/RA) Skoda Fabia S2000 21206 2
0. Villagra/Curletto (RA) Ford Fiesta 425196 1
1. Tanak/Molder (EST) Ford Fiesta RS WRC 6. WRCM* 425523
2. Ketomaa/Lindstrom (FIN) Ford Fiestz RS 3. WRC2 +28:05,8
3. Protasov/Cherepin (UA) Ford Fiesta RS 4.WRCZ +29:254
4. Baldoni/Franchello (RA) Peugeot 208 FR1o45, 0 S R
5. Arias/Nunes (PY) Ford Fiesta RS 5. WRC2 432414
5. Paddon/Kennard (NZ) Hyundai 20 WRC 7. WRCM'* +36:15,3
7. Ogier/Ingrassia (F) Volkswagen PoloRWRC 8. WRCM® +37:115 WPl 3 03
8. Tempestini/Chiarcossi (RO/IT)  Subaru Impreza 6.WR(2 +37:430
9. Bertelii/Dotta (1) Ford Fiesta RS WRC 9. WRCM* 433170
0. D'Agostini/Becaria (RA) Volkswagen Gol Trend +51:250 s
1. Padilla/Diaz (RA) Peugeot 208 +51319 =
2. linari/Arena () Subaru Impreza 1.WRC2 +54:20,0
3. Vazguez/(arrasco (PY) Mitsubishi Lancer EVO X 458182
4. Huidobro/Grigera (RCH/RA)  Ford Fiesta +130:329 =
5. Madero/Prieto (RA) Fiat Palio 131325
Diese Fahirer der WRC-Klasse sind auch Hir die Markenwertung emoes(mwbon und sammeln somit auch dahn Punite  ** 2usatzpunite fOr die Powes: S!age
Vichtigste Ausfalle: . B ’
Mikkelsen/Floene (N) Volkswagen Polo FQLVR( Unfall, WP12 == 2EenERYL
~ Hewville/Gilsoul (®) Hyundai 20 WRC Un!allnv_li_> BVES e
__latvala/Anttila| (FIN) — Volkswagen Polo R WRC Motor, WP11 1 i
__ Lefebvre/Prévol (F) DS3R5 Co s I oo WP B s I A
Shaymiev/Tsvetkov (RUS)  Ford FiestaRs _Unfal, WP8 A
lachster WM-Lauf; Raliye Portugal, 21.-24. Mai 2015 Internet: www.wrc.com

Gabes zulotzt vor 20 WM-| Rallyes. Podlum ohne VW; diesmal obon zwel CItroGn- und eine Fo:d-wa

WM - Stand Marken

1. Volkswagen Motorsport 103
2. Hyundai Shell World Rally Team 86
3. (itroén Total Abu Dhabi WRT 85
CHAMM®PIONS HI P 4. M-Sport World Rally Team 71
5. Jipocar (zech National Team 32
6. Volkswagen Motorsport 15
1. Ogier 84 7. Hyundai Motorsport N =19
2. Ostbera 51
3. Mikkelsen &
4. Bans 41 1. Ketomaa 55
5. Meeke 35 2. Al-Kuwari ; 37
b. Neuville 35 3. Al-Attiyah 25
7. Sordo 30 A Llefebvre el >)
8. Prokop 26 5. Protasov : 20
9, latvala 19 6. Fuchs 18
10. Tanak 14 7. Breen T

WR(3 - Stand Fahrer

1. Veiby 20 40
2. Gilbert k 25
3. Riedemann 18
4. Tempestini 12
5. Consani - 10
6. Rossel . 8
7. Re 6
1. Gilbert 25
2. Riedemann 18
3. Velby 15
4. Tempestini 12
5. Rossel 10
6. Re > 8
7. Konél 6

Sébastien Loeb
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Am ehesten in Spanien

Auch wenn Sébastien Loeb

- beim nichsten WM-Lauf in

Portugal nicht ins Lenkrad ei-
nes der nochmals modifizierten
DS 3 WRC greift, scheint ein
weiteres Gastspiel des Rekord-
Weltmeister nicht vom Tisch.
Citroén Racing Teamchef Yves
Matton bestiitigt: «Die WTCC
genieft fiir Séb klar Prioritat.
Portugal hiitte aber nicht mit
seinen Terminen kollidiert.
Deshalb haben wir iiber einen
Start nachgedacht, dies aber
schnell wieder verworfen.» Lo-
gistische Griinde sowie man-
gelnde Schottertests sollen den
Ausschlag gegen Loebs 170.
Start bei der Rallye-WM Ende
Mai gegeben haben. «Im Mo-
ment denken wir tiber keine an-

Hyundai

deren Optioneny, beteuert Mat-
ton. Klar ist aber auch: Nach
dem spektakuliren Auftritt in
Monte Carlo wollen Loeb und
dessen Arbeitgeber eine Zuga-
be. Schaut man auf den WTCC-
Terminkalender, scheint die
mehrwochige Pause im Spat-
herbst die beste Option, ergo
diirfte ein Loeb-Auftritt bei der
Rallye Spanien (22.-25. 10.) am
ehesten in Frage kommen. ¢ RK
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Loeb: 2015 noch mal WRC?

Griines Licht fiirR5

Die R5-Kategorie boomt. Nach
M-Sport, Citroén und Peugeot
bietet auch Skoda (siehe un-
ten) einen Kundensportren-
ner an. In zwanzig Monaten
folgt mit dem Hyundai i20 R5
der ndchste Turbo-Allradler.
«Eswar unser Plan, in Alzenau
auch Kundensport zu machen.
Nun haben wir griines Licht

aus Koreay, verriet Teamchef

Michel Nandan. «Fiir einen RS
haben wir uns entschieden,
weil dieser am ndchsten am
World Rally Car dran ist und
wir somit bei Berechnungen
und Simulationen von der Ar-
beit an unserem neuen WRC
profitieren. Wir haben ange-

Skoda

fangen uns mit dem Regle-
ment zu beschiftigen. Aktuell
hat die Entwicklung unseres
neuen i20 WRC Vorrang.»

Auch in den Sportabteilun-
gen von Opel (Corsa) sowie
Renault (Clio) sollen fertige
Konzepte auf dem Tisch lie-
gen. ¢ RK

Kommt 2017: Hyundai i20 RS

Uberlegener Debiitsieg

Er kam, sah und siegte: Beim
Wettbewerbsdebiit des neuen
Skoda Fabia R5 lies Skoda-
Werkspilot Jan Kopecky der
Konkurrenz keine Chance. Der
Routinier markierte elf von
zwoOlf moglichen Bestzeiten
und gewann den Auftakt zur
tschechischen Meisterschaft
mit 1:35 Minuten Vorsprung
iiberlegen vor Bryan Bouffier.
Im Gegensatz zum heimischen
Kopecky startete der Franzose
im DS 3 RS allerdings zum ers-
ten Mal bei der Rallye Sumava
und verlor durch diesen Erfah-
rungsriickstand zusiitzliche
Zeit.

Der dritte Rang von Pavel Va-
lousek im Skoda Fabia S2000
gibt aber einen deutlichen Hin-
weis darauf, welcher Sprung
nach vorn den tschechischen

Werkssportler mit dem Nach-
folger Fabia RS erreicht wurde.
Valousek lag im Ziel beachtli-
che 2:48 Minuten zurtick.

Die einzige Bestzeit, welche
Skoda-Werkspilot Jan Kopecky
nicht holen konnte, ging an
Vaclay Pech. Doch der Mini-Pi-
lot mussten seinen John Cooper
Works S2000 (mit 1,6-Turbo)
auf der dritten Priifung wegen
eines technischen Defekts vor-
zeitig abstellen. ¢ RK

Sofort Sleger' Skoda Fabia RS
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Kopf-an-Kopf-Duell Alt gegen Jung: Petter Solberg (ganz links) und der spatere Sieger Johan Kristoffersson (2. von links) beim Start auf regennasser Piste

Von SVEN KOPF

Nicht die Favoriten lande-
ten beim Saisonauftakt 2015
ganz vorne. Youngster Jo-
han Kristoffersson stahl
Titelverteidiger Petter Sol-
berg und dessen Hauptkon-
kurrent Mattias Ekstrom in
Portugal gekonnt die Schau.

Mit dem lang ersehnten Auftakt
der zweiten WM-Saison erwar-
teten die Macher wie die Fans
eigentlich das niichste brand-
heife Duell zwischen dem am-
tierenden Rallycross-Weltmeis-
ter Petter Solberg (Citroén) und
Mattias Ekstrom (Audi). Ein Ex-
Rallye-Weltmeister gegen einen
ehemaligen DTM-Champion -
mehr Rennerfahrung und Pro-
fessionalitiit konnte man kaum
auf die Strecke bringen. Ganz
klar also, dass die beiden im
Vorfeld schon ihre Titelambi-

tionen klar und deutlich ange-
meldet hatten.

Solberg hatte es im vergange-
nen Jahr vorgemacht, als er der
erste Rallycross-Weltmeister
der Geschichte dieser Renn-
serie werden konnte. Er ist bis-
her der einzige Rennfahrer, der
in zwei verschiedenen FIA-
Serien die Weltmeisterschaft
fiir sich entscheiden konnte.
Ekstrom hatte 2014 schon zwei
Fahrzeuge in der Rallycross-
WM laufen, war dort selbst
aufgrund seines DTM-Engage-
ments aber nur sporadisch in
Erscheinung getreten.

Solberg in der Quali vorne

Tatsichlich lag beim Saison-
start in Montalegre nach drei
von vier Vorliufen allerdings
der Youngster Andreas Bakke-
rud (Ford) vorn und keiner der
Favoriten. Der 23-jihrige Nor-
weger gilt als ausgebufft und

Die drei Ersten: Solberg (2.), Kristoffersson (1.) und Hansen (3.)

konkurrenzfihig. Aber auch
wenn Solberg aufgrund einer
leichten Erkiiltung in Portugal
die Stimme abhanden gekom-
men war, seine Schlagkraft
blieb. Im vierten und letzten
Vorlauf wollten Solberg und
Ekstrom dann mit den beiden
schnellsten Zeiten klarstellen,
wen es 2015 zu schlagen gilt.
Solberg hatte mit zwei Best-
zeiten sein Soll erfiillt und
entschied die Qualifikation
schlieflich fiir sich. Er hatte da-
mit das erste dicke Punktepaket
fiir die Titelverteidigung einge-
fahren.

«Beim Fufball war das die
erste Halbzeit, mal sehen, was
die zweite bringt», kommen-
tierte Ekstrom die Qualifika-
tion. In den Finalldufen gibt es
in der Rallycross-WM weitere
wichtige Meisterschaftspunkte,
hier fangen wieder alle bei null
an, Ekstrom traf im ersten Se-

RALLYCROSS-WM / Resultate

mifinale des Jahres auf den
Weltmeister - und zog den Kiir-
zeren gegen Solberg, der ge-
wann. Mit Platz vier verpasste
Ekstrom sogar das Finale und
kann am kommenden Wochen-
ende beim niichsten Laufin Ho-
ckenheim wieder nicht punk-
ten, weil er dort ausschlieflich
in der DTM fahren muss.

Kristofferssons toller Endspurt

Unbehelligt zog Solberg also
ins Finale - und traf dort auf
Johan Kristoffersson (Volks-
wagen). Noch so ein Youngs-
ter, der dem Weltmeister nahe
kommen will. Der 26-jahrige
Schwede hat sich als Saisonziel
einen Platz unter den Top Drei
gesetzt. Solberg hatte im alles
entscheidenden Heat kaum
Sicht, seine Scheiben beschlu-
gen im nun regnerischen Mon-
talegre. Und Kristoffersson
schnappte ihm auch noch den

Montalegre/P, 1. von 13. Laufen zur Rallycross-WM, 21 Supercars am Start.

Top 12 nach der Qualifikation

1. Petter Solberg (N/Citroén DS3); 2. Timmy Hansen (5/Peugeot 208); 3. Andreas
Bakkerud (N/Ford Fiesta); 4. Johan Kristoffersson (S/YW Polo); 5. Mattias Ekstrom (S/
Audi S1); b. Toomas Heikkinen (FIN/VW Polo); 7. Per Gunnar Andersson (S/VW Polo);

8. Davy Jeanney (F/Peugeot 208); 9. Robin Larsson (S/Audi A1); 10. Timur Timerzyanov
(RUS/Ford Festa); 11. Reinis Nitiss (/Citron (4); 12. Manfred Stohl (A/Ford Fiesta)

Halbfinals

lauf 1: 1, Solberg; 2. Bakkerud; 3. Andersson; 4. Ekstrom; 5. Nitiss; 6. Larsson
Lauf 2: 1. Kristoffersson; 2. Hansen; 3. Jeanney; 4. Heikkinen; 5. Timerzyanov; 6. Stohl

Finale

1. Kristoffersson; 2. Soiberg; 3. Hansen; 4. Jeanney; 5. Bakkerud; 6. Andersson
WM-Stand nach einem von 13 Laufen: 1. Kristoffersson und Solberg je 27 Punkte;
3. Hansen 24; 4. Bakkerud 21; 5. Jeanney 16; 6. Per Gunnar Andersson 15

Nachster Lauf: 1.-3. Mai, Hockenheim (D)
Internet: www.rallycrossex.com

«Monster Energy Super Char-
ge» vor der Nase weg - die Tro-
phée fiir den Piloten, der in der

ersten Kurve die Nase vorn hat. |

Solberg konnte zuniichst kon-
tern. Doch als er in die Jokerlap
raste, schliipfte Kristoffersson
wieder an ihm vorbei.

Der erste Sieg der Saison ging
damit an den jungen Schweden.
Hansen, erst 22 Jahre jung, kom-
plettierte das Treppchen. Er
und Kristoffersson haben Viter,
die Rallycross-Geschichte ge-
schrieben haben. Nach dem
ersten WM-Lauf scheint es also
nicht nur ein Duell zwischen
Solberg und Ekstrom zu wer-
den. Vielmehr sicht es so aus,
als wiirde der Rallycross-Nach-
wuchs mit auf Titeljagd gehen.
Punktgleich stehen Solberg und
Kristoffersson an der Tabellen-
spitze - mehr Spannung kann
man sich fiir einen Saisonauf-
takt kaum wiinschen. ¢
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Marquez: Finger-
bruch vor Heim-GP

Marc Marquez: Dank an Dr. Mir nach der OP der Dirt-Track-Verlet-
zung. Sein linker kleiner Finger wurde mit einer Titanplatte fixiert
(kl. Foto) und soll nach Reha-MaBnahmen funktionsfihig werden

Von IMRE PAULOVITS

Weltmeister Marc Marquez
hat sich letzten Samstag
beim Dirt-Track-Training
den linken kleinen Finger
gebrochen. Er musste ope-
riert werden und kann aller
Voraussicht nach in Jerez
fahren. Dies gibt seinen
Gegnern aber Auftrieb.

Wie schnell sich die Dinge im
Motorsport dndern konnen:
Vor einem Jahr war Marc Mir-
quez noch derallen iiberlegene
Mann in der MotoGP. Niemand
konnte ihm in der ersten Sai-
sonhilfte nur ansatzweise nahe
kommen, er loschte e¢inen Re-
kord nach dem anderen aus und
gewann die ersten zehn Rennen
ohne Unterbrechung. Wenn
der Weltmeister heuer vor der
Saison auch alle technischen
Probleme fahrerisch locker
wettmachte, Liuft seit Saisonbe-
ginn doch alles gegen ihn. Nach
drei Rennen liegt er nur auf
dem fiinften WM-Rang und hat
satte 30 Punkte Riickstand auf
WM-Leader Valentino Rossi.
Beim ersten Rennen brachte er

sich mit einem Fehler in der
ersten Kurve um alle Chancen,
in Argentinien kollidierte er mit
Rossi und stiirzte. Lediglich in
Austin war er genauso unan-
tastbar wie im Vorjahr.

Boser Dirt-Track-Unfall

Dochinder letzten Woche kam
es richtig dick. Méarquez wollte
sich den Argentinien-Frust
durch Motorradfahren abstrei-
fen, traf sich mit seinen Fans am
Mittwoch zu cinem Rennen mit
Minibikes, am Samstag ging er
seinem geliebten Dirt-Track-
Training nach. Doch da passier-
te es. Der nachfolgende Fahrer
erwischte nach einem Sturz sei-
ne linke Hand, der kleine Finger
stand danach biése ab. Marquez
dachte erst, der Finger sei aus-
gekugelt, wollte ihn wieder ein-
renken, doch als er daran zog
und ein boses Knirschen hor-
te, zog er es vor, zu Dr. Mir in
die Universititsklinik Quirén-
Dexeus nach Barcelona zu fah-
ren. Mir machte eine Réntgen-
aufnahme, stellte einen Bruch
des mittleren Fingerglieds mit
starker Dislokation fest. Er ope-

rierte Marquez umgehend und

setzte ihm eine maflgeschnei-
derte Titanplatte ein. Marquez
wurde iiber Nacht dort behal-
tenund tiberwacht, dann konn-
te er nach Hause gehen. Schon
am Montag begann die Reha
mit seinem Phyisotherapeuten.

Start in Jerez wahrscheinlich
Dr. Mir gibt Marquez gute
Chancen, dass er in Jerez star-
ten kann und auch nicht sehr
stark beeintrachtigt sein wird.
«Mit der Reha in dieser Woche
kann man die Entziindung so
weit eindimmen, dass er in Je-
rez wohl fahren kanny, so Dr.
Mir. «Und wir wissen, dass die
Piloten in solchen Fillen ihr ei-
genes Limit immer weiter ver-
schieben. So gebe ich ihm gar
gute Chancen fiir ein ordent-
liches Resultat. Marc hatte bei
allem Pech das Glick gehabt,
dass es der kleine Finger der lin-
ke Hand ist.»

Marquez hilft dabei auch die
Technik der modernen Moto-
GP-Renner, dank derer die
Kupplung zum einen schr
leichtgingig ist und zum ande-
ren aufler beim Start nur wenig
benutzt wird.

Aufwind filr die Konkurrenz

Die Parallelen zu Marquez Idol,
Hauptgegner und aktuellem
WM-Leader Valentino Rossi ist
dabei gespenstisch: Auch der
hatte 2008 und 2009 zwei WM-
Titel in Folge gewonnen, als
ihn vor dem GP von Jerez 2010
beim Motocross-Training ein
Unfall ereilte. Allerdings ver-
letzte sich Rossi an der Schul-
ter, konnte das Motorrad nicht
mehr in gewohnter Weise fah-
ren, was zu einem bdsen Sturz
in Mugello fiithrte. Es hat bis
heute gedauert, bis er sich aus
dem Tief, das diesem Unfall
folgte, wieder ganz an die Spit-
ze hochgearbeitet hat.

Wollen wir hoffen, dass es bei
Mirquez nicht so schwere Fol-
gen haben wird. Aber der Fall
zeigt ganz deutlich, an welch
seidenem Faden selbst die
scheinbar grofte Dominanz
hangt. Mdrquez wird sich
durchbeifen, doch seine
Schmerzen geben der Konkur-
renz umso mehr Aufwind.
Hauptkonkurrent Valentino
Rossi wird noch mehr Anstren-
gungen machen, die Situation
zu nutzen, und Andrea Dovizi-
oso und die neue Ducati diirften
ohnehin von Rennen zu Rennen
stirker werden. ¢
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Raum und Zeit:
Valentino Rossi
hat sich nach
Jahren der
Riickschldge

- gefangen und
. pelltseinen
zehnten

Titel an
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1 Zur Person
Valentino Rossi
Geburtstag 16. Februar 1979

~ | Geburtsort Urbino (1)
- Herkunftsland talien

- WH-KARRIERE
- 1996 WM-9. 1256 (Aprilia)
1997 Weltmeister 1256P (Aprilia)
1998 WM-2.250GP (Aprilia)
1999 Weltmeister 2506P (Aprilia)
2000 WM-2.5006P (Honda)
RN 2001 Weltmeister S006P (Honda)
R 2002 Weltmeister MotoGP (Honda)
2003 Weltmeister MotoGP (Honda)
2004 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
: 2005 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
2006 WM-2. MotoGP (Yamaha)
2007 WM-3. MotoGP (Yamaha)
2008 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
2009 Weltmeister MotoGP ( Yamaha)
2010 WM-3. MotoGP (Yamaha)
2011 WM-7. MotoGP (Ducati)
2012 WM-6. MotoGP (Ducati)
2013 WM-4. MotoGP (Yamaha)
2014 WM-2, MotoGP (Yamaha)
2015 2.21. WM-1. MotoGP (Yamaha)
110 GP-Siege, 199 Podestplitze
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Von IMRE PAULOVITS

Ex-Weltmeister Valentino
Rossi ist die Sensation der
Saison. Nach seinen zwei
Siegen in drei Rennen ist

er nach einem halben Jahr-
zehnt erstmals wieder WM-
Favorit. Im MSa-Interview
spricht der 36-jihrige
Italiener iiber die Griinde
und seine Chancen.

Glaubst du, dass du nach diesem
tollen Saisonbeginn dieses Jahr
deinen zehnten WM-Titel
gewinnen kannst?

VALENTINO ROSSI: Es sind erst
drei Rennen um, die WM ist
noch sehr lang. Aber es war zu-
mindest die beste Art, die Welt-
meisterschaft zu beginnen. Dass
ich die WM seit Beginn anfiihre,
und auch in Austin, einer Stre-
cke, die fiir uns sehr schwierig
ist, die WM-Fiihrung nicht ver-
loren habe, ist ein sehr gutes
Zeichen. Ich habe bislang zwei
vondrei Rennen gewonnen. Wir
haben demonstriert, dass wir
jeden Sonntag konkurrenzfihig
sind und so auch um den Titel
kimpfen konnen. Die Yamaha
funktioniert wirklich gut. Wir
haben eine Schwiiche auf den
Geraden, aber ansonsten haben
wir vieles verbessert, wo wir
letztes Jahr gegeniiber Marquez
auf der Honda Probleme hatten.
So kénnen wir nun kimpfen.
Hast du mit dem Maradona-Trikot

., auf dem Podest in Argentinien

nicht auf den mdglichen 10. WM-
Titel angespielt?

Nein. Es ist halt die Nummer 10
von Maradona. Ich hatte das
Trikot schon letztes Jahr dabei,
aber da bin ich leider nur Vier-
ter geworden. Als ich von zu
Hause weggefahren bin, habe
ich es wieder aus meinem
Schrank genommen, eingepackt
und gehofft, dass ich es dieses
Jahr endlich tragen kann. Mara-
dona war einIdol von mir, alsich
ein Kind war. Er war einfach Ma-
radona, der Beste. Er hat auchin
Neapel gespielt, und als ich
sieben oder acht Jahre alt war,
habe ich verstanden, dass er den
Unterschied macht.

Kannst du dich noch erinnern,
wann du zuletzt nach drei Rennen
die WM angefiihrt hast?

Das war 2009. Jetzt habe ich aber
noch mehr Punkte und bereits
die gleiche Anzahl an Siegen wie
in der letzten Saison. Das ist
derzeit das Wichtigste fiir mich.
Du standest bei den letzten zwolf
Rennen elf Mal auf dem Podest.
Ich habe derzeit eine wirklich
gute Phase. Das Ende der letzten
Saison war schon gut. Wir haben
das Motorrad stark verbessert,
sowohl beim Bremsen als auch
am Kurvenausgang. So konnte
ich schon Ende letzten Jahres
zwei Rennen gewinnen. Misano
war wie ein Wunder. Es ist im-
mer etwas Besonderes, zu Hau-
se zu gewinnen. Von Motegi an
haben wir uns dann wirklich
verbessert. Wir haben mit dem
Team und allen, die am Motor-

rad arbeiten, einen wirklichen
Schritt nach vorn gemacht. Al
da waren wir stirker, und wi
haben versucht, in dieser Weis
weiterzuarbeiten. Dann haben
wir bei den Wintertests einige
Sachen probiert, die nicht funks
tioniert haben. Aber fiir den Sai
sonauftakt in Katar haben wi
das ganze Paket zusammen
bekommen. Nach drei Renne
sieht es nun so aus, dass die M1
gegeniiber der Konkurrenz bes+
ser dasteht als letztes Jahr, dag
Motorrad wirklich gut zu fahren
So ist es mein diesjahriges Ziel
an jedem Wochenende mit Mard
und mit Andrea um den Sieg zu
kimpfen.

Wieso lag die Strecke von Termas
der Yamaha so gut?

Sie hat einfach ein anderes Lay-
out als zum Beispiel Austin. Sie
ist fliissiger, das ist fiir unser
Motorrad besser. Sie hat zweil
heftige Bremszonen, aber an-|
sonsten viele anspruchsvolle
Abschnitte. Marc ist aber auf]

jeder Strecke stark. Er konnte
bereits auf vielen Strecken do-
minieren, auf denen wir zuvor
Vorteile hatten.

Was war in Argentinien in diesem
Jahr anders als im Vorjahr?

Ich hatte dort auch schon 2014
ein gutes Rennen. Ich kam da-
mals nicht aufs Podest, weil ich
in den ersten Runden einige
Fehler gemacht habe. Doch auch
damals hatte ich ein starkes Ren-
nende. Letztes Jahr war die Stre-
cke fiir alle neu. Bei einer neuen
Strecke muss man immer bei
null anfangen und versuchen,
feine Einzelheiten zu verstehen,
ohne dass man es zuvor aus-
probiert hat. Zum Beispiel von
Bildern, von der Streckenzeich-
nung her. Wenn man dann mit
dem Motorrad auf die Strecke
geht, kommt es aber trotzdem
anders. Termas beansprucht die
Reifen sehr stark, so ist die Rei-

fenwahl dort sehr wichtig. Letz-
tes Jahr war der Belag brandneu,
jetzt hatte er mehr Grip. Damals
war es leichter, einen sehr har-
ten Reifen zu verwenden, da war
ich mir dieses Jahr nicht ganz si-
cher. Wir sind schlieRlich den-
noch bei ihm geblieben.

Warum warst du dir so sicher mit
dem extraharten Hinterreifen?
Wir haben die Erfahrung vom
letzten Jahr zugrunde gelegt, wo
ich eine sehr gute zweite Renn-
hiilfte hatte und dabei ein gutes
Gefiihl. Deshalb haben wir uns

iiber das ganze Wochenende auf |
den extraharten Reifen konzen- |

triert. Ich denke, der Schliissel
war auch, dass wir uns nicht viel
um Marquez gekiimmert, son-
dern nur auf uns selbst konzen-
triert haben. Nurdarauf, mit wel-
chem Reifen ich die Renndis-
tanz in der kiirzesten Zeit fahren
kann. In der Aufwirmrunde sah
ich dann bei Méirquez den roten
Streifen fiir den harten Reifen.
Dawusste ich, dass er seine Tak-
tik auf die erste Rennhilfte aus-
legt und ich ihn nicht zu weit
entkommen lassen darf. Ich
musste also gut starten, was mir
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auch gelang. Doch in der ersten
Kurve hat mich Iannone nach
auflen gedringt, und da war ich
gleich wieder Achter. Aber ich
habe dann hart gepusht, bin
wieder nach vorn gekommen.
Ganz ehrlich habe ich da aber
noch gedacht, dass ich um den
zweiten Platz kimpfen werde.
Wann hast du gesehen, dass du
das Rennen gewinnen kannst?
Alsichaufdenzweiten
Platz vorgeriickt bin,

«Wirsind
jetzt an

jedem Wochenende
konkurrenzfahig.»

VALENTINO ROSS|
V(e

sah ich, dass ich vier Sekunden
Riickstand habe. Aber ich habe
es einfach probiert, weil ich ein
gutes Gefiihl hatte. Unser Mo-
torrad wird auf dieser Strecke
von Runde zu Runde besser,
wenn das Heck zu sliden be-
ginnt. Dann kann man das Bike
dort besser fahren. Es war auch
grofartig zu sehen, wie Mar-
quez vorne zuniichst nur ein
winziger Punkt war und dann
immer grofer und grofer wur-
de. Als ich bei ihm angekom-
men war, war es schade, dass er
gestiirzt ist. Wir hitten einen
grofRartigen Kampf bis ins Ziel
haben konnen. Er hat aber ei-
nen Fehler gemacht. Marc ist
halt ein Fahrer, der alles in die
Waagschale wirft. Alles oder
nichts. Er hat mich einmal am
Kurvenscheitel beriihrt und
dann beim Beschleunigen, das
habe ich gar nicht verstanden.
Welches Gefilhl hattest du, als

du Marquez Immer ndher kamst?
Ich hatte mir gedacht: Entwe-
der kann ich ihn schlagen oder
zumindest erschrecken. Wenn
du dann siehst, dass der Vorder-
mann etwas in Schwierigkeiten
ist, gibt dir das extra Motivati-
on. Weil ich den extraharten
Hinterreifen hatte und er nicht,
wusste ich auch, dass er von
Runde zu Runde mehr Schwie-
rigkeiten haben wiirde. Aber
dass ich bestimmt gewinnen
wiirde, dessen war ich mir nie
ganz sicher. Ich habe einfach
gedacht: Fahr zu!

Beim ersten Zusammenprall

mit Marquez hast du nach lhm
gesehen. Wie beurteilst du den
zwelten ZusammenstoB?

Als ich bei Marc angekommen
bin, war meine Pace sechs bis
sieben Zehntel schneller als sei-
ne. Es waren noch anderthalb
Runden zu fahren. Da ich sehr
schnell auf ihn aufgeschlossen
habe, versuchte ich ihn gleich
zu iiberholen. Ich habe mir
dann gedacht, dass Marc etwas
versuchen wird, um vorn zu
bleiben. Aber in dem Moment
hat er mich am Kurvenscheitel

auch schon beriihrt. Da habe
ich gedacht: Was, jetzt schon?
Ich weif}, dass er aggressiv ist,
aber so? Dann habe ich friith
beschleunigt, weil ich bis zum
nachsten Anbremspunkt einen
kleinen Vorsprung haben woll-
te. Und spiirte eine zweite
Beriihrung. Da habe ich mir
gedacht, dass es ein wirklich
harter Kampf werden wiirde.
Doch als ich auf die Ziel-
] | gerade kam, wurde mir
§  der Vorsprung auf Dovi
angezeigt. Mir wurde klar,
dass Marc etwas passiert
sein musste. Und in der
nachsten Runde habe ich
dann tatsachlich sein
Motorrad gesehen.
Wie wichtig sind deine zwel
Siege psychologisch, speziell
gegeniiber Marquez?
Es waren zwei Strecken, auf
denen unser Motorrad sehr gut
war. Sicher gibt uns das einen
Vorteil, aber ich weif nicht, wie
sehr es Marc, Dovi oder Jorge
beeinflussen wird. Fiir mich
selbst gibt es viel Motivation,
denn ich weiff nun, dass wir je-
des Wochenende um den Sieg
kimpfen konnen. Bei Marc
glaube ich nicht, dass zwei
schlechte Resultate seine Hal-
tung dndern. Das Wichtigste
fiir uns ihm gegeniiber ist, dass
wir ihm demonstriert haben,
dass wir im Rennen sehr stark
sein konnen. Man arbeitet viel
im Training, und es ist fantas-
tisch, die Pole-Position zu
haben. Doch was ziihlt, ist das
Rennen. Und wir haben in die-
sen ersten drei Rennen
gezeigt, dass wir da
sind, wenn es darauf

«Ich erwarte
noch groBe
Kampfe mit
Marquez.»

VALENTINO ROSSI
Y/

ankommt. Ich erwarte in den
niichsten Rennen grofie Kimp-
fe mit ihm. Aber erst einmal ist
der Bursche, der am nichsten
an mir dran ist, Dovi. Ich er-
warte starke Rennen von ihm.
Ich erwarte auch, dass Marc
sich wieder fangt. Doch auch
Cal und Andrea Iannone wer-
den mit dabei sein. Und Jorge,
der bei den ersten drei Ren-
nen Probleme hatte, hat das
Potenzial, schon am nichsten
Wochenende zu gewinnen.
Wie siehst du deine beiden
Siege in diesem Jahr im

direkten Vergleich?

Katar war sicher spannender,
denn die letzten beiden Runden
mit Andrea waren wirklich
unglaublich. Aber auch der in
Argentinien war nicht ohne.
Und der letzte Sieg ist der, an
den man sich immer am meis-
ten erinnert.

Was war in Argentinien anders
als bei den anderen Grands Prix?
Die Begeisterung der Men-
schen und speziell der Fans in
Stidamerika ist unglaublich.
Manchmal macht es uns das
Leben schwer, wenn sie vor un-
serem Hotel stehen, weil man
miide ist. Es ist aber schén zu
sehen, wie populidr MotoGP in
Argentinien ist. Ich wurde so-
gar vor dem Hotel von einem
Hochzeitspaar gebeten, ihnen
die Eheringe auf die Finger zu
stecken. Da habe ich mich wie
in der Kirche gefiihlt.
Was hast du an deinem Fahrstil
inden letzten Jahren gedndert?
Vor allem die Position auf dem
Motorrad. Inden letzten Jahren
haben die elektronischen Syste-
me und die Bridgestone-Reifen
nach einer groflen Verinde-
rung verlangt. Als ich Michelin
gefahren bin, brauchte man
eine andere Fahrweise, da
konnte man nicht in der Positi-
on fahren wie heute. Ich habe
immer versucht, von den ande-
ren, wie Marc Marquez oder
Jorge Lorenzo etwas abzu-
schauen und zu lernen, speziell
vom Letzteren, da er ja dasselbe
Motorrad fahrt wie ich. Schluss-
endlich hat sich jeder Fahrer
verbessert und seinen Fahrstil
angepasst. Auch Andrea Dovi-
zioso hat seinen Fahrstil stark
verindert, denn unser Sport ist
immer in Entwicklung. Deshalb
ist er auch so interessant, weil
er nie gleich bleibt.
Du gehst mit sechs Punkten
Vorsprung in die Europa-Saison.
Die zwei Siege sind schon,
aber am meisten moti-
' viert mich, dass ich nun
' weifs, dass wir iiberall
¢ konkurrenzfahig sind. Wir
® | wussten, dass wir in Aus-
/  tin Probleme haben wiir-
den, aber wir kamen aufs
Podest. In Argentinien hatten
wir unsere Probleme im Trai-
ning, aber wir haben uns durch-
gekiampft. Wir haben eine bes-
sere Pace als letztes Jahr, wir
konnen gewinnen, und wir kon-
nen an jedem Wochenende um
den Sieg kampfen. Das ist zu-
mindest unser Ziel.

Ich bin froh, dass wir jetzt zu-
riick nach Europa gehen. Dort
kommen eine Menge Strecken,
die ich mag. Ich bin in einer
guten Situation, denn ich habe
viele Punkte in der Weltmeis-
terschaft, drei Podestplitze und
zwei Siege. Aber wie gesagt, die
Saison ist noch sehr lang, unse-
re Gegner sehr stark. Jetzt miis-
sen wir uns erst einmal Rennen
fiir Rennen konzentrieren. Nun
kommt erst einmal Jerez, diese
Strecke mag ich sehr. Letztes
Jahr hatten wir ein gutes Ren-
nen. Dieses Jahr hat sich das
Gleichgewicht zwischen den
einzelnen Fahrern noch einmal
verindert, viele sind noch kon-
kurrenzfihiger geworden. Soist
jedes Wochenende eine andere
Geschichte. Aber wir wollen
auf alle Fille auch in Jerez um
den Sieg kimpfen. ¢

«Mit Bridgestone-Reifen und Elektronik andere Sitzposition»
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Rossi und die argentinischen Fans: «Wie in alten Zeiten»
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Von MARKUS LEHNER

Die Schweizer Marke Suter
will 2016 wieder stiirker in
der Moto2 prisent sein.

Die Schweizer Moto2-Schmie-
de Suter, dreifacher Marken-
Weltmeister, 2012 mit Marc
Marquez Fahrer-Titeltridger und
2014 drei Mal GP-Sieger (2x
Tom Liithi, 1 x Dominique Ae-
gerter), verlor fiir 2015 alle Fah-
rer und Teams an die Kalex-
Konkurrenz. Nur Rookie Flori-
an Alt ist noch mit dem Ex-Ma-
terial von Tom Liithi unterwegs.

Doch Firmenchef Eskil Suter
gibt nicht auf: «Natiirlich war
das ein herber Riickschlag fiir
uns. Aber unsere Firma ist im-
mer noch stark in der Moto3-
WM mit Mahindra vertreten.
Und das Material ist absolut
konkurrenzfihig, wie man in
den ersten drei GP gesehen hat.
Im Ziel waren wir von den Zeit-
abstinden nah dran.» Suter will

Motoz

«Viele kieine Detalls»
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auch in die Moto2-Klasse zu-
riickkehren. «Ich habe das Pro-
jekt intern an Reto Karrer und
Alessandro Giussani {iberge-
ben. Ich kiimmere mich zurzeit
um Industrieauftrige, wir sind
ja nicht nur im Rennsport aktiv.
Aber in zwei, drei Monaten
kann man damit rechnen, dass
wieder etwas Neues von uns
kommt. Zwei bis maximal vier
Teams wiren optimal, um et-
was Anstidndiges zu machen.»

«Nur das Gesamtpaket zahit»

Natiirlich beobachtet Suter die
Ereignisse in der Moto2-Klasse
genau: «In dieser kurzlebigen
Zeit, wo nur noch der schnelle
Erfolg zihlt, hat sich in der Mo-
to2-Klasse die Meinung durch-
gesetzt, dass man nur mit einer
Kalex gewinnen kann. Nur we-
nige haben begriffen, dass nur
ein Paket aus schnellem Fahrer
und versiertem Crewchief
wirklich zum Erfolg fiihrt. Auf
welchem Motorrad man sitzt,

spielt eigentlich tiberhaupt kei-
ne Rolle. Das sieht man sehr
schon am Tandem Aki Ajo und
Johann Zarco. Der Franzose ist
psychisch nicht unbedingt ein-
fach zu handhaben, aber Ajo hat
ihn voll im Griff. Auch bei Sam
Lowes scheint vieles zu stim-
men, und der hat nicht mal eine
Kalex, sondern eine Speed-up.
Die anderen drehen sich im
Kreis, verlieren sich im Abstim-
mungsdschungel und finden
immer die passende Ausrede.
Sie haben fiir ihre Fahrer die
laut ihrer Meinung besten Mo-
torrider gekauft. Jetzt miissen
sie beweisen, dass sie damit
recht haben. Denn 2014 haben
es zum Beispiel Tom Liithi und
Dominique Aegerter fertigge-
bracht, mit der Suter drei GP zu
gewinnen. Wir werden sehen,
wo sie am Ende der Saison ste-
hen werden. So wie es bisher
aussieht, darf ich sicher sagen,
dass unser Motorrad ziemlich
konkurrenzfihig war.» ¢

Probleme in der Startphase in Argentinien: Liithi (12) vor Salom (40), Corsi (7) und Syahrin (55)

Von MARKUS LEHNER

Mit einem Podestplatz in
Katar und 30 Punkten liegt
Tom Liithi nach drei GP auf
Rang 7 der WM-Tabelle.
Doch zufrieden ist der
28-jdhrige 125er-Weltmeis-
ter von 2006 damit nicht.

«Wenn man die ganzen Um-
stinde mit dem Markenwechsel
und den katastrophalen Tests
wegen des schlechten Wetters
beriicksichtigt, hiilt sich der
Schaden bisher in Grenzen, ge-
nauso wie der Punkteriickstand
auf WM-Leader Johann Zarco,
sagt Tom Liithi, der nach vier
Suter-Jahren zu Kalex gewech-
selt hat. «Ich war zu Saison-
beginn nervoser als sonst, weil
ich keine Ahnung hatte, wo wir
wirklich stehen. Klar war es

dann cool, gleich mit einem
Podestplatz zu starten, obwohl
auch Gliick dabei war. Aber ich
musste auch im richtigen Mo-
ment am richtigen Ort sein.»

«Wir riicken der Spitze naher»
Nach drei GP hat sich bei Liithi
die Nervositiit gelegt. «Wir wer-
den immer besser, lernen die
Kalex verstehen und riicken der
Spitze niher», freut sich
Liithi. «Der Platz in der ersten
Startreihe in Argentinien war
der Beweis dafiir. Im Rennen
hat es leider nicht ganz ge-
klappt. Erstens musste ich nach
dem Start als Dritter beim
Zusammenprall von Zarco mit
Rabat vom Gas, worauf mich
eine ganze Horde von Fahrern
iiberholt hat. Zweitens hatte ich
mit dem neuen Reifen zu wenig
Grip an den Kurvenausgingen,

was die Gegner ausgenutzt ha-
ben. Mit zunehmend abgefah-
renen Reifen wurde es besser.»
Wann ist die Lernphase abge-
schlossen? «Dasist sieim Renn-
sport niey, sagt Liithi, «aber ich
hoffe, dass wir in Jerez wieder
ums Podest fahren kénnen und
dass wir zwei, drei GP spiiter in
der Lage sein werden, bei allen
Bedingungen ganz vorne ander
Spitze mitzumischen. Es sind
viele kleine Details, die noch
verbessert werden miissen, am
Motorrad und bei mir.»

Yon Rins fiberrascht

Dass Rookie Alex Rins vorne
mithilt, hat auch Liithi iiber-
rascht. «Mit dem hat keiner
gerechnet. Aber er fihrt gut und
vor allem konstant. Er erinnert
mich stark an Maverick Vinales
im vergangenen Jahr» &

Eskil Suter: Riickkehr 2016 mit einem weiterentwickelten Bike?

Motoz2

Positiv denken

Von MARKUS LEHNER

Mit nur vier WM-Punkten
aus den ersten drei GP ist
der letztjihrige WM-Sechs-
te Dominique Aegerter
mehr schlecht als recht in
die neue Saison gestartet.

«Schwierig, sehr schwierig»
bezeichnet Kalex-Pilot Domi-
nique Aegerter seinen Start in
die Moto2-Saison 2015. «In Ka-
tar war ich als 15. weit von der
Spitze entfernt. Austin wiire gut
gewesen, aber dann bin ich als
Fiinfter aus eigenem Verschul-
den gestiirzt. In Argentinien
war ich von den Zeiten niiher an
der Spitze dran, aber es fehlt
doch einiges.»

Aegerter, der in der vergange-
nen Wochen intensives Kondi-
tionstraining auf Mallorca be-
triecben hat, sicht die Haupt-
griinde fiir die bisher enttiiu-
schenden Resultate bei den
mangelnden Tests mit dem

neuen Material. «Ich bin fiinf

Jahre Suter gefahren, und seit
dem Umstieg haben wir wegen
des schlechten Wetters nur sehr
wenige Kilometer testen kon-
nen. Ich brauche viel Zeit, bis
ich richtig auf Touren komme.
Die Zusammenarbeit mit Tom
(Luthi) funktioniert zwar wirk-
lich gut, aber ich kenne die
Kalex einfach noch zu wenig.

Mir fehlt nicht nur der Speed
sondern auch das Vertrauen in
das Bike. Wir miissen abstim-
mungsmifig unbedingt weiter-
kommen. Ich bin deshalb sehr
froh, dass wir nach dem GP
Spanienin Jerez noch zwei Tage,
in Aragon testen werden.»

Motivation ungebrochen

Aegerter gibt zu, dass die aktu-
elle Situation belastend ist: «Es|
ist mental nicht einfach, beim
Start weit hinten zu stehen und|
dann auch im hinteren Teil des,
Feldes zu fahren. Aber die Mc-,
tivation ist ungebrochen, ich
denke positiv und bin iiber-
zeugt, dass wir die Probleme
iiberwinden werden. Ich freue
mich auf jeden Fall sehr auf Je-|
rez und hoffe, dort konstant in
die Top Ten vorzustofen.» &

Aegerter' «Vertrauen fehlt»

(/1
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Zeitplan und Statistik GP Jerez de la Frontera/Spanien

(alle Zeiten in MESZ)

Freitag, 1.Mai2015 d Pole-Position 2014: MotoGP: Marc Marquez, Honda,
09.00-09.40 Moto3 1. Freies Training  Moto3: Jack Miler (AUS), KTM, 1:46,173 1:39,841 (= 159.4 km/h)
09.55-10.40 MotoGP i i Moto2: Mika Kallio (FIN), Kalex, 1:42,766

1055-1140 Moto2 1. Freies Training  MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,
i

Moto3: Luis Salom (), KTM, 1:46,948

. % 1:38,120 (= 162,2 km/h)
14.05-1450 MotoGP 2. reies Training  Schnellste Runde 2014: (=1488km/h), 2013
15,05-1550 Moto2 2. FreiesTraining  Moto3: Alex Rins (E), Honda, 1:47,033 MotoZ: Jonas Folger (D), Kalex, 1:42,876
Samstag, 2. Mai2015 (=149,9 km/h) (=154,7 km/h), 2014
09.00-09. 40 MotoS 3 Freies Training  Moto2: Jonas Folger (D), Kalex, 1:42, 876 MotoGP:; Jorge Lorenzo (E), Yamaha,
09.55-10.40 MotoGP 3. Freies Training (= 154,7 km/h), Rekord 1:39,565 (= 159,9 km/h), 2013
10. 55-11 40 Moto2 3. reies Training
1235-13.15 Moto3 Qualifying & KE
13.30-14.00 MotoGP 4. Freies Training
14.10-1425 MotoGP  Oualifying 1 Jerez
14.35-1450 MotoGP Qualifying 2
15.05-1550 Moto2 Qualifying
Sonntag, 3. Mai 2015 - S
08.40-09.00 Moto3 - Warm-up
09.10-0930 Moto2 ~ Warm-up
09.40-10.00 MotoGP Warm-up

11.00 RennenMoto3 23 Rdn. 101,7 km

12.20 RennenMoto2 26 Rdn. 115,0 km

14,00 RennenMotoGP 27 Rdn. 1194 km
Sieger 2014:
Moto3: Romano Fenati (I, KIM

Moto2: Mika Kallio (FIN), Kalex

MotoGP: Marc Marquez (F), Honda
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Dani Pedrosa: Reha-
Dauer unbestimmt

MotoGP Dani Pedrosa, der
nach dem GP von Katar
wegen anhaltender Arm-
pump-Probleme seinen
vortibergehenden Racktritt
bekannt gegeben und sich
dann einer Unterarm-OP
unterzogen hatte, meldete
sich letzte Woche (iber seinen
Blog und unterrichtete die
Fans (ber den Stand seiner
Genesung. «Es geht mir jeden
Tag ein kleines Stiick besser,
aber Geduld ist im Moment
genauso wichtign, so der 29-
jahrige Spanier, «Und genau-
so gehe ich es derzeit auch
an: langsam, Schritt fGr
Schritt. Man muss fir eine
positive Entwicklung die Tage
vergehen lassen. Die Nahte
sind mittlerweile entfernt wor-
den, die Reha verlauft gut.
Wir liegen im Zeitplan der
Arzte, und ich spreche auf die
Reha gut an.» Ob und wann
er wieder fahren kann, konnte
Pedrosa nicht sagen.

Mehr Unterstiitzung
fiir Crutchlow

MotoGP Nach dem vortber-
gehenden Out von Pedrosa

Motoz

L.
27

und der Verletzung von Mar-
quez bekommt nun ein an-
derer Honda-Pilot mehr Un-
tersttzung: Cal Crutchlow,
der bei den ersten drei Laufen
tberzeugen konnte und auf
dem Podest stand. Er be-
kommt zwar offiziell kein
Material aus dem Kontingent
des Werksteams, aber die
Honda-Ingenieure kimmern
sich intensiv um die Belange
des Briten. Aus Argentinien
reiste sein Teamchef Lucio
Cecchinello sehr gut gelaunt
heim: Crutchlow stand auf
dem Podest, Rookie Jack
Miller wurde bester Open-
Pilot und ist bereits bis auf
zwei Punkte an Open-Tabel-
lenfUhrer Barbera heran. ¢ IP

KOMPAKT

»

Moto2/3/GP Erstmals seit
1978 standen mit Danny
Kent, Sam Lowes und Cal
Crutchlow in allen 3 Klassen
Briten auf dem Podest.

»

Moto2 Die Teams Techno-
mag Interwetten (Domi-
nique Aegerter, Robin Mul-
hauser) und Derendinger
Interwetten (Tom LGthi)
testen zwischen dem Je-
rez- und dem Le-Mans-GP
zwei Tage in Aragon. ¢ ML

«Das Ziel? Der Titel'»

Argentinien-Sieger und
Moto2-WM-Leader Johann
Zarco macht keinen Hehl
daraus, dass sein erkliirtes
Ziel in der Saison 2015 der
WM-Titel ist.

«Ein Supergefiihl, klar. Aber
noch besser als der Sieg waren
die 25 Punkte und die Tatsache,
dass ich jetzt die WM-Tabelle
anfithre.» Die Antwort Zarcos
auf seine Gefiihle nach seinem
ersten Moto2-GP-Sieg machte
klar, was der 25-jihrige Franzo-
se und sein Teamchef Aki Ajo
dieses Jahr im Visier haben: den
WM-Titel. «Wir sind wirklich
gut draufy, fihrt Zarco fort. «In
Katar hitten wir gewonnen,
wenn das Schaltgestinge nicht

i -

gebrochen wiire. In Austin war
gegen den entfesselten Sam
Lowes nichts zu machen, aber
jetzt hat es endlich geklappt.»

Zarcos Titelambitionen sind
aber nicht erst seit seinem Sieg
in Argentinien aktuell. «Wir
wussten schon nach den Vor-
saisontests, dass wir bereit
waren. Ich habe viel Erfahrung,
und das Ajo-Team mit meh-
reren Titelgewinnen sowieso.
Diese Kombination ist duflerst -
vielversprechend. Deshalb wer-
den wir nicht in Panik geraten,
falls es mal nur ein zweiter, drit-
ter oder gar achter Platz wie in
Katar wird. Wir geben in jedem
Rennen unser Bestes, und zu-
sammengezihlt wird erst am
Schluss.» & ML

Johann Zarco: Argentinien-Sieg und einer der Titel-Topfavoriten
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MotoGP: Leistungsspitze etwas beschnitten, kleinere Hersteller und Teams n3her aufgeriickt

Von IMRE PAULOVITS

Nachdem die Dorna in der
MotoGP und in der Super-
bike-WM das Reglement
hart umgekrempelt hatte,
versprach ihr CEO Carmelo
Ezpeleta fiir die niichsten
fiinf Jahre Stabilitiit. MSa
unterhielt sich mit seiner
rechten Hand Javier Alonso
iiber die Zukunft der beiden
Serien.

Wie sehen Sie die Folgen der
neuen Regeln, die die tech-
nischen Freiheiten starker als
bisher einschranken?

JAVIER ALONSO: Wir haben
mit den neuen Regeln klar die
richtige Richtung eingeschla-
gen. Natiirlich wollten einige
Hersteller nichts éindern. Wenn
einer gerade konkurrenzfihig
ist, dann will er es bleiben. Alle
beklagen sich iiber das Geld,
aber sie wollen nicht aufhoren,
zu gewinnen. Ich denke, die Re-
geln geben uns cine gute Platt-
form fiir die niichsten fiinf
Jahre. Jeder weif, wie die Spiel-
regeln aussehen, und sie geben
die Moglichkeit, an exzellenten
Rennen teilzunehmen. Wir se-
hen, dass durchdachte Regeln
auch Herstellern die Moglich-
keit geben, einfacher einzustei-
gen oder aufzuschlieRen.

Wir wollen, dass sich etwas
bewegt, dass die Rennenimmer
spannend bleiben. Wir wollen
die grofen an der Spitze etwas
cindimmen und die Teams am
Ende des Feldes etwas nach
oben pushen. Wir wollen ver-
suchen, den finanziellen
Schwierigkeiten der kleinen
Teams entgegenzuwirken, da-
mit sie wachsen konnen. Es
sollen mehr Teams die Mog-
lichkeit haben, um Top-10-Plit-
ze zu kimpfen.

In der letzten Zelt ist oft die

Rede von der Erwelterung der
Weltmeisterschaften nach
Siidostasien und Siidamerika.
Die Mirkte fiir Motorridder in
Europa schrumpfen, dagegen
boomen sie in Asien. So muss-
ten wir uns einfach in dieser
Region verstiirken. Wirkannten
Malaysia, dort haben wir eine
gute Basis fiir den Motorsport.
Letztes Jahr kamen die Leute
von Buriram in Thailand aufuns
zu. Sie hatten aber noch keine
Erfahrung mit Motorradrennen.
So haben wir gemeinsam ent-
schieden, mit der Superbike-
WM zu beginnen, weil das ein-
facher zu handhaben ist. Ich
denke, das ist kein schlechtes

Modell, neue Linder erst einmal
mit der Superbike-WM anzuge-
hen - und wenn es funktioniert,
die MotoGP dort hinzubringen.
Welche neuen Lander kdnnten in
naher Zukunft hinzukommen?
Wir wollen mehr Rennen in
Siidamerika. Es wire auch|
wichtig, einen Superbike-WM-
Lauf in Stidamerika zu habén.
Wir haben ein gutes Verhiltnis |
zu Argentinien, wo wir bereits
zwei sehr erfolgreiche GP hat-
ten. Wir sehen uns aber auch in
Chile und in Brasilien um.

Aber fiir alle neuen Linder
gilt: Die Sicherheit der Strecken
ist unsere oberste Prioritit. Ich
war vor Kurzem in Korea, sie
wollten gerne einen Superbike-
WM-Lauf haben. Aber die Stre- |
cke, die mir prisentiert wurde, |
war nicht vertretbar. Wenn ein
Land sich einen WM-Lauf
wiinscht, und selbst wenn die
Regierungen dahinterstehen,
werden wir unsere Fahrer nie
in Gefahr bringen, nur um ein
gutes Geschiift zu machen oder
einfach die Weltmeisterschaf-
ten auszudehnen.

Bringen diese Lander in naher
Zukunft auch neue Fahrer in die
Weltmeisterschaften?

Fiir uns als Promoter von zwei
Weltmeisterschaften ist es

wichtig, dass wir Fahrer haben.
Aber auch die Fahrer-Pyramide
schrumpft seit einigen Jahren
weltweit. Mit der Erweiterung
der Weltmeisterschaften auf
neue Mirkte haben wir die
Moglichkeit, diese Pyramide
wieder zu erweitern. Wenn wir
Linder mit vielen Millionen
Einwohnern, von denen viele
Motorrad fahren und wo Be-
geisterung fiir den Motorsport
vorhanden ist, in die Welt des

Motorsports einbinden, dann |

beginnt ein Prozess. In Malay-
sia hatten wir zuerst nur Fahmi
Khairuddin, dann folgten viele

«Die richtige Richtu

andere. Wenn wir durch die |

Weltmeisterschaften mehr In-
teresse fiir den Motorsport er-
wecken, kommt das auch den
nationalen Meisterschaften zu-
gute, und wir bekommen neue
Fahrer fiir unsere Weltmeister-
schaften.

Warum transferiert die Dorna
bewusst Fahrer zwischen den
beiden WM-Serien?

Dass wir zwei Weltmeister-
schaften haben, gibt uns ex-
zellente Moglichkeiten, Fahrer
aufzubauen. Wir konnen Fahrer
in beide Richtungen austau-
schen. Wenn wir die Pyramide
darstellen und die MotoGP
ganz oben ist, ist die Superbike-



28. April 2015/ MOTORSPORT aktuell

U motorsport-aktuell.com
MOTORRAD-/SUPERBIKE-WM

WM gleich darunter. Wie hoch
das Niveau dort ist, haben
MotoGP-Fahrer erlebt, die sich
dort nicht durchsetzen konn-
ten. Es gibt zwei Moglichkeiten,
in die MotoGP zu kommen.
Uber die Moto3 und Moto2,
aber auch iiber Supersport und
Superbike. Aus der Moto3 und
der Moto2 ist es nicht einfach,
weiterzukommen. Vor allem
haben wir derzeit zu viele Spa-
nier in der MotoGP und viele
Englinder in der Superbike-
WM. Es wire besser, sich da in
der Mitte zu treffen. Es gibt vie-
le Talente, wir wollen neues
Blut in den Weltmeisterschaf-
ten. In diesem Jahr sind Jordi
Torres und Nico Terol in die Su-
perbike-WM gekommen und
mischen dort gut mit. Auf der
anderen Seite ist Cal Crutchlow
das beste Beispiel dafiir, dass
einer, der noch nicht einmal
Superbike-Weltmeister war, es
auch in der MotoGP ganz nach
vorn schaffen kann.

In den letzten Jahren sind
einige Traditionsveranstaltun-
gen liber die Klinge gesprun-
gen, etwa die Superbike-WM in
Monza.

Wir wiren gerne wieder
in Monza, das war eine
der besten Veranstal-

«Wir wollen,
dass sich fiir
spannende Rennen
etwas hewegt »

JAVIER ALONSO
Yz

tungen. Es wiire fantastisch,
dort wieder ein Rennen zu ha-
ben. Aber dazu miissen wir eine
sichere Strecke haben. Es gibt
in Monza ein neues Manage-
ment, das dariiber nachdenkt,
wie sie die Strecke umbauen

MotoGP/Superbike-WM

Von IMRE PAULOVITS

Die restriktiveren Regeln
haben bewirkt, dass die
Felder niher zusammen-
geriickt sind und dadurch
die Rennen spannender
geworden sind, auch wenn
die technische Vielfalt
dabei gelitten hat.

Nostalgiker neigen dazu, zu
sagen, dass frither alles besser
war. Man kam den Fahrern
niher, es waren noch richtige
Minner, die vollig ungeziigel-
te, reinrassige Rennmaschinen
fuhren, an denen sich die Tech-
niker nach Herzenslust austo-
ben konnten.

Da mag einiges dran sein, aber
beim Schonmalen der Vergan-
genheit sollte man auch alle
Umstiinde und Fakten beriick-
sichtigen. Als es in den 1980er-
und frithen 1990er-Jahren noch
volle Startfelder mit ungeziigel-
ten 500er-Zweitaktern gab, war
die Tabak-Industrie so stark in-
volviert, dass fast die gesamte
Finanzierung der Konigsklasse
iiber sie abgedeckt wurde. Man

Spannun

kann von der Limitierung der
Tabakwerbung im Sport halten,
was man will, aber sie ist seit
Jahren Fakt und unumkehrbar.
Dazu ist nicht nur die Motor-
rad-Industrie sondern auch ihr
ganzes finanzielles Umfeld
durch mehrere Krisen gegan-
gen. Und ganz ehrlich: So
spektakuliir die Zweitakt-Bies-
ter auch waren - fast niemand
wollte so etwas auf der Strafie
fahren, und so war auch die
Identifikation mit ihnen weit
schwieriger als mit den heuti-
gen Viertakt-Granaten.

In den frithen 2000er-Jahren
waren die Hersteller mit der

konnen. Wir wiirden gerne zu-
riickkehren.
Wie steht es um den Superbike-
WM-Lauf in Deutschland?
Wir haben mit Oschersleben,
Niirburgring und Sachsenring
verhandelt. Die beste
Losung wire sicher der
Sachsenring, aber die
haben leider nur eine be-
grenzte Anzahl von Ta-
gen, an denen sie wegen
der Lirmbestimmungen
Rennen durchfithren diir-
fen. So ist derzeit kein Termin
verfligbar. Wir wiirden sehr
gerne einen Superbike-WM-
Lauf in Deutschland haben.
Der Grand Prix von Deutsch-
land ist sehr erfolgreich, und
ich bin mir sicher, dass auf
dem Sachsenring auch ein
Superbike-WM-Lauf ein ge-
waltiger Event wire. Wir sind
mit ihnen in Kontakt und
versuchen, die Superbike-WM
wieder nach Deutschland zu
bringen. ¢

Umstellung auf die Viertakter
daran interessiert, ihre Techno-
logien im Serienbau in der offe-
nen Prototypen-Klasse zu ver-
bessern. Es ist sehr viel Geld
aus der Entwicklung hineinge-
flossen, die sich seither auch
deutlich bei den Serienbikes be-
merkbar gemacht hat.

Doch als die Wirtschaftskrise
solche Investitionen nicht mehr
gerechtfertigt hat, waren die
Startfelder leer und die Abstin-
de zwischen den verbliebenen
Werksteams und den Privaten
so grof, dass ein neues Regle-
ment unvermeidbar war. Dass

_ dieses die starke Kostenredu-

Suzukl (Alelx Espargaré 41) Dank Technlk-Bonus mit dabei
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Cal Crutchlow: Von der Superbike-WM aufs MotoGP-Podest

zierung bei gleichzeitigem Zu-
sammenriicken des Feldes mit
sich brachte, und dass auch die
kleinen Klassen preiswerter
umstrukturiert wurden, war
eine der genialsten Leistungen,
die Sport-Promoter im letzten
Jahrzehnt vollbracht haben.

Leistungsdichte wie noch nie

Die Fakten: 2009 gab es in der
MotoGP 18 Piloten, zwischen
dem Sieger und dem Letzten,
der Punkte bekam, lag meist
mehr als eine Minute, Bei den
250ern gab es damals 25 Pilo-
ten, auch hier lagen die letzten
Punkteriinge mehr als eine Mi-

durch Dichte

nute zuriick. In diesem Jahr
schen wir 24 Fahrer in der Mo-
toGP, bei den ersten drei Ren-
nen kam der letzte Punkte-
triiger im Schnitt weniger als
45 Sekunden nach dem Sieger
an. In der Moto2 war es bei 30
Piloten weniger als eine halbe
Minute. In der Superbike-WM
konnte die Kostensenkung die
schrumpfenden Felder stoppen
und die Hersteller niher zu-
sammenriicken lassen.

Dabei sind die Regeln noch
gar nicht in ihrem vollen Um-
fang zur Geltung gekommen.
Jetzt gilt es, diese Richtung ge-
schickt weiterzuverfolgen. ¢

5uperblke-WM nun viel naher an der Serie, trotzdem spektakuldr
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Es geht wleder |os Die Superblko-lDM rollt ln dle neue Saison. Mit neun Veranstaltungen auf acht Strecken in vier LSndorn

Von ANKE WIECZOREK

Am kommenden Wochen-
ende startet die IDM Super-
bike auf dem Lausitzring in
die neue Saison. Vorher
wird auf der Strecke tradi-
tionell getestet und der
letzte Schliff verabreicht.
Trotz seiner beeindrucken-
den Siegesbilanz im vergan-
genen Jahr muss sich Titel-
verteidiger Xavi Forés auf
der Ducati warm anziehen.

Das 3C-Racing-Team bekam die
neuen Motorrider von Ducati
erst in letzter Minute geliefert.
Die Zeit reichte nicht einmal
mehr aus, um die Carbon-
Verkleidungen im gewohnten
schwarz-rot-silbernen Look zu
lackieren. In den drei Testtagen,
die traditionell unmittelbar vor
dem Auftakt auf dem Lausitz-
ring stattfinden, geht es fiir die
Panigale-Fahrer Xavi Forés und
Lorenzo Lanzi nur darum, die
neu aufgebauten Motorrider
auf die Strecke abzustimmen.
«Wir sind nicht sicher, ob es
auf dieser Basis realistisch ist,
gleich zu Beginn siegen zu kon-
nen und die gleiche Leistung
wie im letzten Jahr zu bringeny,
sagt Teamchef Karsten Jersch-
ke. Die Mannschaft hatte den
Rest des Feldes geradezu gede-
miitigt. Allerdings hat Forés,
der die Startnummer «1» haben
wird, auch ohne IDM-Tests
bereits etliche Kilometer abge-
spult und Kampfe absolviert.

Der Spanier kommt frisch von
seinen Vertretungseinsiitzen in
der Superbike-WM, wo er bei
zwei Einsiitzen jeweils in die
Top Ten fuhr.

Das Team Yamaha Motor
Deutschland gehdrt zu den
grofiten Konkurrenten, und die
neue RIM wird als Revolution
gehandelt. Seit den Spanien-
tests hat Teamchef Michael
Galinski den Motorriidern von
Max Neukirchner und Damian
Cudlin noch einen moderaten
Leistungsschub entlockt. Auf
dem Lausitzring kommt es mit
den zwei Erste-Gang-Kurven
darauf an, die Motorrider auf

den Boden zu bringen. «Die
Motorrider sind sehr wheelie-
triichtigy, sagt Galinski, der ei-
nen Dreikampf um den Titel
erwartet. «Bei Ducati, BMW
und uns sind die Krifte recht
gut verteilt, auch wenn ich mir
die ganzen Daten auf dem Pa-
pier ansehe», wittert er eine
Chance. «Suzuki hat ein neues
Motorrad. Honda ist gut, aber
sie werden es nicht auf Dauer
ganz nach vorne schaffen, ge-
nauso wie Kawasaki.»

Vorher Schonzeit angeordnet

Bei Van Zon Remeha BMW
scharrt Markus Reiterberger

NACHGEHAKT BEI josef Hofmann

(58/D) Der Superbike-IDM-Promoter zur Entwicklung der Top-Klasse und die Bemihungen,

die Serie auch abseits der Rennstrecke ins rechte Licht zu setzen

mit den Fiifen, um den Titel
zuriickzuholen. Den Test in
Zolder, den sein Teamchef
Werner Daemen letzte Woche
organisiert hat, lieR der 21-
Jahrige aus. Daemen hochst-
personlich schickte ihn in den
vorliufigen Ruhestand. «Mar-
kus ist die 24 Stunden von Le
Mans mitgefahren. Er ist in
Topform und soll sich fiir den
Lausitzring schonen.» Daemen
fuhr die BMW S 1000 RR in
Zolder selbst, um die Elektro-
nik noch einmal zu testen.
Teamkollege Bastien Mackels
fehlt wegen seines gebroche-
nen Ellbogens beim IDM-Auf-

Von ANKE WIECZOREK

7 Bleibt die Superbike-Klasse
trotz schwacher Besetzung
das Aushangeschild der IDM?
Selbstverstandlich. Sie ist

mit zehn permanenten Teil-
nehmern schwach besetzt,
was die Anzahl betrifft, aber
qualitativ hervorragend.

Die Top-Teams aus Deutsch-
land und finf Hersteller sind
vertreten. Die Superbikes sind
ein bisschen teurer als die
Motorrader der Klasse
Superstock 1000. In Zeiten

finanzieller Knappheit sind
dort die Einschreibungen viel
hoher. Da die Superstock-
Fahrer aber im gleichen Feld
mit der Superbike-Klasse
starten, wissen sie jedoch
auch um den Vorteil, dass

sie damit gleichzeitigim
Hauptrennen sind.

7 Wie haben sich die
Zuschauerzahlen entwickelt?
Es gibt eine kleine positive
Tendenz. Die Superbike-IDM
spricht sich doch alimahlich
herum, wenn auch langsam.

7 Wird es den geplanten
Live-Stream 2015 geben? Ja,
ab dem ersten bis zum letzten
Rennen lassen sich sonntags
alle Laufe Gber unsere
Homepage verfolgen. Der
Live-Stream lauft Uber den
Youtube-Channel, man kann
ihn auf dem Monitor im
Vollbild und in HD-Qualitat
empfangen. In den Pausen
werden Hintergrundberichte
ausgestrahlt. Das Ganze ist
gratis und kann spater auch
als Wiederholung angeschaut
werden.

Ex-Melster auf BMW Reltl

takt und auch beim nachfolgen-
den Rennen in Zolder.

Bei Wilbers-BMW schwirmt
Teamchef Benny Wilbers in
den hochsten Ténen von sei-
nem Fahrer Matej Smrz und
dem Motorrad. Der als sturz-
freudig bekannte Tscheche sei
beim letzten Spanien-Test 150
Runden gefahren, ohne zu fal-
len. «Wir haben ihm ein Motor-
rad gebaut, das direkt auf ihn
zugeschnitten ist. Matej ist
relativ grof. Auf den Geraden
duckt er sich vorne tief und
driickt den Po auf die Sitzbank.
Wir haben ihm dafiir einen
ganz neuen Hocker ange-
fertigt.»

Kopf runter, Hintern hoch

Smrz hat noch eine Rechnung
mit Yamaha offen. Er ist dortim
letzten Jahr zwar in Freund-
schaft gegangen, hatte aber bis
zum Schluss auf eine Wieder-
verpflichtung gehofft. Im Ge-
gensatz zu Van Zon Remeha
BMW fihrt das Wilbers-Team
mit ABS an Bord. Wilbers froh-
lockt: «Beim Test hat Matej
damit im Regen auch Max Neu-
kirchner geschlagen. Letztlich
sind es 2,5 Kilo, die wir am Mo-
torrad zusitzlich rumschlep-
pen, aber bei Bedarfist das ABS
eben immer da. Wir sind damit
auch wieder als Entwicklungs-
team von BMW ein Vorreiter.
Durch unsere ganze Arbeit der
letzten Jahre ist das Race-ABS
von BMW iiberhaupt erst
entstanden.» ¢
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Moto3 Junior-WM/Spanische Meisterschaft

Gelungener Auftakt

Mir: Erster Junior-WM-Sieger

Von IMRE PAULOVITS

Den ersten Lauf zur Moto3
Junior-WM aufgewerteten
Spanischen Meisterschaft
in Portimio gewann der
Spanier Joan Mir.

Der Name ist neu, das Interesse
riesig grof}, doch ansonsten ist
fast alles beim Alten geblieben:
Beim Auftakt der nun zur
Moto3 Junior-, Moto2- und
Superbike-EM aufgewerteten
Spanischen Meisterschaft gab
es hochkariitige Startfelder und
spannende Rennen. Viele WM-
Teams sind mit ihren Junior-
Mannschaften dabei.

Mir der kiare Dominator

Als es am Renntag in der
Moto3 zur Sache ging, enteil-
te der 17-jahrige Spanier Joan
Mir, der bei den Wetterkapri-
olen an den Trainingstagen
die beste Abstimmung fand,
dem Feld um iiber zehn
Sekunden. Spannend wurde
es hingegen um Platz zwei, wo
Estrella-Galicia-Junior Aron
Canet den Valentino-
Rossi-Schiitzling Nicolo Bule-
ga knapp auf die letzte Stufe

IDM Superstock 1000

Ehrgeiziger Aufsteiger

In der am stirksten besetz-
ten IDM-Klasse gibt es ein
Hauen und Stechen. Junior
Lukas Trautmann lLiisst das
kalt. Er will aufs Podest.

Trautmann gewann im vergan-
genen Jahr alle acht Rennen im
Yamaha R6-Dunlop-Cup: ein-
samer Rekord. Doch auch die
Superstock-Yamaha fiihle sich
sehr gut an, berichtet der 19-
jahrige Salzburger. «Ich habe im
Winter auf die Mehrleistung
der 1000er-Maschine hin trai-
niert. Natiirlich war die Sitz-
position zuerst ungewohnt und
ich brauche viel mehr Brems-
kraft. Auf einmal komme ich
mit 40 oder 50 km/h schneller
daherals bisher mit der 600er.»

Trautmann, der ein weiteres
Jahr im Freudenberg-Team
angeheuert hat, fuhr vor andert-
halb Jahren bereits auf dem
Lausitzring, wo Freudenberg
die Strecke gemietet hatte. Dass
er dadurch einen Vorsprung
gegeniiber der Konkurrenz hat,
glaubt er nicht. «Solche Kaliber
wie Roman Stamm und Co. sind
mittlerweile so erfahren aufden
Kursen, die fahren fast blind.
Ich sehe fiir mich eher einen
Nachteil, weil ich insgesamt nur

sechs Tage mit dem Motorrad
zum Testen war. Roman Stamm,
der bei der Langstrecken-WM
in Le Mans mitgefahren ist, hat
in einem Event mehr Kilometer
gemacht als ich in meiner gan-
zen1000er-Karriere.» Dennoch
liebdugelt Trautmann schon

zum Saisonauftakt mit einem:

Podiumsplatz auf der neuen
Yamaha YZF-RIM. «Wir sind
40 Mann auf der Strecke,
das wire schon cool.» Zum
Eroffnungstraining wolle er nur
noch einmal alle Abstimmun-
gen am Motorrad neu einstel-
len, meint der kaufméiinnische
Azubi, dessen Lehrplan auf den
Leistungssport abgestimmt
ist. @ AWI

Trautmanns Yamaha R1M

des Podiums verwies. Maxi-
milian Kappler vom Racing
Team Germany wurde 17.

Rege Teilnahme an der Moto2

Das Pons-Junior-Team, in dem
Jesko Raffin im Vorjahr Meis-
ter wurde, begann die neue
Saison wieder mit einem Sieg.
Sito Pons’ jiingerer Sohn Edgar
gewann klar vor Xavi Merge
auf der Tech3, doch dieser
drehte im zweiten Lauf den
Spiefs um und verwies Pons
auf P2. Der Schweizer Adrien
Pittet holte sich im ersten Lauf
mit P15 den letzten Punkt, im
zweiten Lauf steigerte er sich
auf Platz 9. Seine Landsleute
Marcel Brenner (25./13.) und
Stéphane Frossard (17./14.)
holten ebenfalls Punkte. Der
Osterreicher Marco Nekvasil
wurde im ersten Lauf 19., mit
P11 holte auch er im zweiten
Lauf Punkte. Der Deutsche
Marc Buchner wurde 22. und 26.

Bei den Superbikes gewann
der Amerikaner Kenny Noyes
(Kawasaki) den ersten Lauf
knapp vor dem Spanier
Carmelo Morales (Yamaha),
im zweiten war es anders-
herum. ¢

Super Naked

Amazone
Zu Gast

In der Super Naked-Abtei-
lung, die das Feld der IDM-
Supersportler erweitert, wird
Michael Galinski, Teamchef
des Yamaha-Superbike-Teams
zumindest das Samstag-
Rennen beim IDM-Auftakt
bestreiten. Eine Plandnderung
musste der Sachse Udo Reich-
mann vornehmen, ihm war
der Motor seiner BMW beim
Testen hochgegangen. Reich-
mannist nun auf eine Yamaha
MT-09 umgestiegen.

Verwaist bleibt die BMW 1200
R des Wilbers-Teams. Dafiir
liisst Teamchef Benny Wilbers
am Montag nach dem IDM-
Auftakt die gebiirtige Slowa-
kin und jetzt in Siidafrika le-
bende Sandra Stammova das
Superbike S 1000 R testen.
Wilbers: «Das Madchen fahrt
unglaublich gut und sieht
dazu rattenscharf aus.» Wil-
bers will die 32-Jahrige, die
mit 17 auf 125ern anfing und
sofort auf1000er-Motorrader
umschwenkte, in irgendeiner
Klasse verpflichten. In wel-
cher, ist offen. & AWI

NACHRICHTEN
Suzuki: Nigon auf
|etzter Rille bestatigt

IDM Superbike Es war ein
offenes Geheimnis, doch nie
ganz fix. Aber jetzt ist es
amtlich: Erwan Nigon wird
2015 die HPC Power-Suzuki in
der IDM Superbike lenken.
Der Franzose hatte im letzten
Jahr mehrfach seinen
verletzten Landsmann
Vincent Philippe erfolgreich
vertreten, Fir Teamchef -
Denis Hertrampf andert sich
indessen einiges, denn er
vergroBert seinen Betrieb in
Nordhorn und wird seine
Mitarbeiterzahl aufstocken.
Aus diesem Grund tritt er
personlich im Rennsport
kurzer. «Es ist ein Testjahr.»

Honda: Halbich
besteht Feuertaufe

IDM Superbike Jan Halbich,
der sich erst vor wenigen
Wochen die Hand gebrochen
hatte, wird trotz andauernder
Heilungszeit beim IDM-
Auftakt am 1. Mai auf dem
Lausitzring auf der HRP-
Honda starten. «Er hat die
Feuertaufe bestanden», sagte
Teamchef Jens Holzhauer
nach dem Test in Zolder vor
einer Woche. «Jan hat sich 60

IDM Superbike

Runden lang Uber den Kurs
gequalt. Erist zu 70 Prozent
einsatzfahig. Er ist schnell
gewesen. Ob es derzeit
schnell genug flr die IDM ist,
mussen wir abwarten. Die
Hauptsache ist, dass er
wieder in Schwung kommt,
aber nicht starzt und seine
Hand noch einmal verletzt.
Noch so ein Ding und das
Karriereende ist vorprogram-
miert. Beim EinfGhrungstrai-
ning machen wir vielleicht
auch mal einen Tag Pause.»
Holzhauer ist enttauscht, dass
in der Superbike-Klasse nicht
mehr Konkurrenz vorhanden
ist. «Bis Ende Marz gab es
keinen Terminkalender, das
hat sicher zwei bis drei Leute
pro Klasse gekostet.» ¢ AWI

KOMPRAKT

»

IDM Moto3 Standard

Es gibt drei neue Serien-
sponsoren fur die neue
Klasse: Intact GP, Liqui Moly
und Intact Battery Power.
Sie loben 10000 Euro
Preisgeld fir die Nach-
wuchsférderung aus.

»

Superbike-IDM Zum
Auftakt wird es auch wieder
ein Race-Party geben. Die
«G-Punkt-Band» spielt am
Samstag ab 21:30 Uhr im
Fahrerlager. ¢ AWI

Nur kurze Schonzeit

Luca Griinwald vertritt

als Jiingster der IDM-
Top-Klasse die Kawasaki-
Farben. Der 20-Jihrige
muss sich zum Saison-
auftakt noch auf die Pirelli-
Reifen einschieflen.

Griinwald hatte den ersten
Test mit der Weber-Diener-
Kawasaki noch mit Dunlop
gefahren, ehe sich das Team
zum Wechsel entschloss. Auf
dem Lausitzring soll der Bayer
genau wie sein Teamkollege
Max Fritsch aus der Superstock-

“1000-Klasse zwei Tage am

Erdflnungstraining teilnehmen.
Fiir Team-Manager Evrén Bi-
schoff steht fest: «Im Rennen

Luca Griinwald: Wenig Umgewdhnungszeit auf die Kawasaki

muss er unter den ersten Zehn
ankommen.» Zur Erinnerung:
Superbikes und Superstock-
1000-Piloten fahren zwar
gemeinsam im gleichen Feld,
werden aber separat gewertet.
Bischoff glaubt, dass es Super-
stockfahrern wie Roman
Stamm gelingen wird, sich im
Zieleinlaufunter die Superbiker
zu mischen. Griinwald, mit
cinem Zweijahresvertrag bei
Weber-Diener-Racing, hat zu-
niichst noch Schonzeit, doch
dass er ab der Saisonmitte unter
die ersten Sechs komme, sei ein
realistisches Ziel. Von Max
Fritsch erhofit sich das Team ab
Jahresmitte Podiumsplitze in
der Stocksport-Liga. ¢ AWI

|
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Zwelter MXGP-Lauf: Max Nagl (#12)
nahe am Holeshot, Romain Febvre

(#461) sitzt hier noch im Sattel

Motocross-GP Valkenswaard

Nagl Max-imal!

Von ALEX HODGKINSON

Max Nagl ist neuer MXGP-
WM-Leader. Das Husqvar-
na-As wurde in Valkens-
waard hinter HRC-Pilot
Gautier Paulin zweimal
Zweiter. Jeffrey Herlings
siegte zum sechsten Mal in
Folge auf dem Eurocircuit.

«Es ist schon, die WM-Fiihrung
vor den Augen meines Team-
chefs Kimi Riikkonen zu iiber-
nehmen, aber ich bin noch
gliicklicher, das Wochenende
heil iiberstanden zu habeny, er-
zihlte der erleichterte Nagl am
Abend. «Die Strecke war brutal
und es gab viele bose Stiirze.
Angeblich hat es bis auf die
leichten Schauer am Wochen-
ende seit zwei Wochen nicht
geregnet, und an den Ab-
sprungstellen bildeten sich
scharfe Kanten, die keine Fehler
verziehen.» Die Aussichten
sahen am Samstagabend gar

nicht so rosig aus, nachdem
Max in der Quali nur Siebter
war: «Genauso wie in Arco hat-
ten wir ein riskantes Set-up
beim Fahrwerk und der Reifen-
wahl Aber schon heute morgen
im Warm-up hatte ich ein gutes
Gefiihl, und ich konnte gleich
im ersten Lauf den Holeshot
iibernehmen.»

Schon in der Startrunde fiel
der Bayer auf Rang 3 hinter
Paulin und Cairoli zuriick: «Die
beiden sind ein hollisches Tem-
po mit viel Risiko gefahren. Es
war mir lieber, auf Sicherheit zu
fahren und es hat sich gelohnt.»

Toni Cairoli schwer gestirzt

Gautier Paulin, der wihrend
der Woche einen neuen HRC-
Motor in Japan getestet hat,
blieb aufler Reichweite, aber
Weltmeister Cairoli, seit fiinf
Jahren ungeschlagen auf dieser
Strecke, stiirzte in der 4. Runde
schwer und musste mit demo-
liertem Motorrad aufgeben.
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David Philippaerts, Davide Gu-
arneri, Romain Febvre und die
MZX2-Fahrer Tim Gajser und
Pauls Jonass stiirzten im selben
Streckenabschnitt, der fiir den
2. Lauf entschirft wurde.

Filnf Punkte Vorsprung filr Max

Im 2. Lauf war Nagl erneut
Zweiter und tibernahm damit
die rote Nummerntafel fiir den
niichsten GP in Spanien: «Ich
verpasste das Rennen in Tala-
vera im vergangenen Jahr, aber
die Strecke sieht schon aus.»
Max fiihrt mit 214 Punkten vor
Clement Desalle (209), der zum
fiinften Mal in Folge auf das
Podest fuhr.

Paulin fuhr erneut allen davon:
«Dieser Doppelsieg ist eine Er-
leichterung fiir das gesamte
Team nach unserem schwieri-
gen Start in die Serie. Die harte
Arbeit der letzten Wochen zahlt
sich aus.» Dem Franzosen feh-
len lediglich sechs Punkte zum
WM-Dritten Cairoli, der nur als

e~
-

S

Endstation Sandboden: Romain Febvre war nur eines von vielen Opfern der schweren Strecke

Siebter ins Ziel kam. Der Italie-
ner klagte iiber Probleme mit
dem Griff in der linken Hand.
Ryan Villopoto fehlen schon
90 Punkte auf Nagl. Der US-
Meister gab am Freitagabend
seine Nicht-Teilnahme bekannt:
«Ich habe mir letzte Woche in
Italien schwere Prellungen am
Steiflbein zugezogen und ich
kann immer noch nicht sitzen.
Ich hoffe, bis zum niichsten GP
vollstindig zu genesen.»
Angus Heidecke und Dennis

" Ullrich nahmen jeweils zwei

WM-Punkte mit nach Hause.
Ullrich: «Wir suchen noch nach
dem richtigen Set-up am Fahr-
werk. Ich konnte nie entspannt
fahren.» Heidecke: «Ich habe
schon in Arco gesehen, dass
man auf diesem Level sein eige-
nes Tempo fahren muss. Es hat
sich mit diesem 19. Platz im
ersten Lauf gelohnt.»

Der MX2-GP-Sieger hiefs
natiirlich Jeffrey Herlings. Der
Hollinder ist nun seit sechs Jah-

.

HODGKINSON

_nach zwei Niederlagen in Folge

renungeschlagen: «Aber es war
auch langsam Zeit, dass ich

wieder gewinnen konnte.»

Guillod und Seewer Top Sechs

Weltmeister Jordi Tixier klet-
terte zum zweiten Mal in acht
Tagen auf das Podest und dern
dritte Mann bei der Siegereh-
rung war Husqvarna-Fahrer
Aleksandr Tonkov: «Das
2016er-Modell ist ein Traum
ich konnte in allen Liufen den
Holeshot gewinnen.»

Die Schweizer Valentin Guil+
lod und Jeremy Seewer vervoll-
standigten die Top Six der Ta+
geswertung und festigten ihren
6. bzw. 7. WM-Rang.

Henry Jacobi konnte nicht
starten: «Ich bin im Warm-up
so hart aufgeknallt, dass ich mir
eine Radiusfraktur im linken
Handgelenk zugezogen habe.»|
Der Thiiringer muss drei Wo-
chen Gips tragen und kann viel-
leicht in England starten. ¢

7/
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MOTOCROSS-GP EUROPA / Resultate MXGP

MOTOCROSS-GP EUROPA / Resultate MX2

Valkenswaard/NL: 26. April 2015, 5. WM-Lauf

1. Lauf: 31 Fahrer gestartet, 31 gewertet; 17 Runden a 1,550 km = 26,350 km

1. Gautier Paulin (F/Kawasaki), 17 Runden in 34:52,131 min (45,341 km/h)

2. Max Nagl (D/Husavama), 17,744 sec zurick

3. Evgeny Bobryshev (RUS/Honda), 35,535 sec zurfick

4. (iément Desalle (B/Suzuki); 5. Shaun Simpson (GB/KTM); 6. Tyla Rattray (ZA/Kawasaki);
7. Glenn Coldenhoff (NL/Suzuki); 8. Ken de Dycker (B/KTM); 9, Filip Bengtsson (S/Honda);
10. Romain Febvre (F/Yamaha); 11. Steven Frossard (F/KTM); 12. Tommy Searle (GB/KTM);
13. Xavier Boog (F/Kawasaki); 14. Todd Waters (AUS/Husqvarna); 15. Dean Ferris (AUS/
Husqvama); 16. Jose Butron (E/KTM), 1 Runde zurtick; 17. Alessandro Lupino (I/Honda);
18.Tanel Loek (EST)/Kawasaki); 19. Angus Heidecke (D/KTM); 20. Dennis Ullrich (D/Suzuki)

. Schnellste Runde: Gautier Paulin (F/Kawasaki), in 1:53,362 min (= 49,223 km/h)

2.1auf: 29 Fahrer gestartet, 29 gewertet; 17 Runden a 1,550 km = 26,350 km

1. Gautier Paulin (F/Kawasaki), 17 Runden in 34:24,814 min (45,941 km/h)

2. Max Nagl (D/Husayarna), 4,761 sec zurlick

3. (Iément Desalle (8/Suzuki), 10,118 sec zuriick

4. Evgeny Bobryshev (RUS/Honda); 5. Romain Febvre (F/Yamaha); 6. Shaun Simpson (GB/
KTM): 7. Antonio Cairoli (I/KTM); 8. Tyla Rattray (ZA/Kawasaki); 9. Ken de Dycker (B/KTM);
10. Glenn Coldenhoff (NL/Suzuki); 11. Tommy Searle (GB/KTM); Steven Frossard (F/KTM);
12. David Philippaerts (1/Yamaha); 13. Dean Ferris (AUS/Husqvarna); 14. Todd Waters
(AUS/Husavarna); 15. Xavier Boog (F/Kawasaki); 16. Tanel Loek (EST/Kawasaki); 17. Jose
Butron (E/KTM), 18. Christophe Charlier (F/Honda), 1 Runde zurtick; 19. Alessandro Lupino

(I/Honda); 20. Dennis Ulirich (D/Suzuki); 21. Angus Heidecke (D/KTM)
Schnellste Runde: Gautier Paulin (F/Kawasaki), in 1:52,330 min (= 49,675 km/h)

Nachstes Rennen: 10. Mai 2015, Talavera de la Reina/E

18N Nagl 214
2. Desalle 209
3. (axror VRl el 184
4 Paulin. 178
35; febvre 156
6. Bobryshev 138
72 VIlIOpOLD /5 S 124
8. Smpson 0 ®
9. Waters 92
10, Coldenhoff 86
Supercross-WM Ea

Internet: www.mxgp.com
WM-Stand Hersteller MXGP
1. Husqvarma 218
2. Suzuki 209
3. KIM 201
4. Honda 173
5. Yamaha 161
6. Kawasaki : 157
TN S av e e

t Rutherford

Valkenswaard/NL: 26. April 2015, 5. WM-Lauf

1. Lauf: 29 Fahrer gestartet, 29 gewertet; 17 Runden a 1,550 km = 26,350 km

1. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 17 Runden in 34:13.523 min (= 46,194 km/h)

2. Max Anstie (GB/Kawasaki), 42,823 sec zurtick

3. Jordi Tixier (F/Kawasaki), 58,264 sec zurtick

4. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki); 5. Aleksandr Tonkov (RUS/Husqvarna); 6. Brian Bogers
(NL/KTM); 7. Julien Lieber (8/Yamaha); 8. Petar Petrov (BG/KTM); 9. Jeremy Seewer (CH/
Suzuki); 10. Brent van Doninck (8/Yamaha); 11. Valentin Guillod (CH/Yamaha); 12. Jens
Getteman (B/Honda); 13. Vsevolod Brylyakov (RUS/Honda), 1 Runde zuriick; 14. Thomas
Covington (USA/Kawasaki); 15. Harri Kulas (FIN/Suzuki); 16. Benoit Paturel (F/Yamaha);
17. Tim Gajser (SLO/Honda); 18. Roberts Justs (LV/KTM); 19. Kevin Fors (8/Yamaha); 20. Ivo
Monticelli (1/KTM): 21. Karel Kutsar (EST/KTM); 22. Jordan Booker (GB/KTM).

Schnellste Runde: Jeffrey Herlfings (NL/KTM), in 1:51,198 min (= 50,181 km/h)

2. Lauf: 30 Fahrer gestartet, 30 gewertet; 17 Runden a 1,550 km = 26,350 km

1. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 17 Runden in 34:12,664 min (= 46,2131 km/h)

2. Aleksandr Tonkov (RUS/Husqvarna), 27,575 sec zuriick

3. Jordi Tixier (F/Kawasaki), 35,672 se¢ zuriick

4, Valentin Guiliod (CH/Yamaha); 5. Brian Bogers (NL/KTM); 6. Pauls Jonass (LV/KTM);

7. Jeremy Seewer (CH/Suzuki); 8. Jens Getteman (B/Honda); Petar Petrov (BG/KTM);

9. Brent van Doninck (B/Yamaha); 10. Benoit Paturel (F/Yamaha); 11. Roberts Justs (LV/
KTM); 12. Thomas Covington (USA/Kawasaki); 13. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki); 14. Tim
Gajser (SL0/Honda); 15. Julien Lieber (B/Yamaha); 16. Harri Kulas (FIN/Suzuki); 17. Ivo
Monticelli (I/KTM), 1 Runde zuriick; 18. Vsevolod Brylyakov (RUS/Honda); 19. Ben Watson
(GB/KTM); 20. Jordan Booker (GB/KTM); 21. Karel Kutsar (EST/KTM); 22. Kevin Fors
(B/Yamaha).

Schnellste Runde: Jeffrey Herlings (NL/KTM), in 1:51,491 min (= 50,049 km/h)

MOTORRAD
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NACHRICHTEN

' Van Horeheek fallt

verletzt aus

MXGP Jeremy Van Horebeek
war in Valkenswaard nicht am
Start und wird auch nachste

| Woche in Talavera/E fehlen.

| Der 2015er-MXGP-Vizewelt-

meister hat sich beim Sturz in
Arco/l den linken FuB
angebrochen und tragt jetzt
einen Gips: «Beim Sturz habe
ich meinen FuB unter der
FuBraste eingeklemmt. Meine
Titelhoffungen sind vorbei,
aber ich will bei meiner
Rlckkehr GP gewinnen.»

«Living for the
Weekend» erst 2016

Motocross Es wird keine
2015er-Edition des erfolgrei-
chen Videos «Leben fir das
Wochenende» geben, doch
die Herausgeber planen fir
2016 mit Fanbeteiligung. Fans
kénnen auf www.livingforthe-
weekend.mx bestimmen,
welche Fahrer unter die Lupe
genommen werden.

Bou-Doppelsieg zum

' Auftakt in Japan

| Trial-WM Titelverteidiger Toni
| Bou landete beim WM-Auf-

Nachstes Rennen: 10. Mai 2015, Talavera de la Reina/E Internet: www.mxgp.com

1. Herlings 22 _l KIM TrI 244

2. Ferrandis 185 2. Kawasaki 207
3. Jonass 18 3 Yamaha 161

4. Gajser 13l 4 Honda 157

5. Tonkov 13 5. Husqema 136
6. Guillod (C(H) 129 6. Suzuki 125 |
7. Seewer () EEs175

8. Lieber S121

Selideri- Sore e alls

3. Valente() 4

Prestlgesmg fiir Tomac

Von THOMAS SCHIFFNER

Vor dem Finale in Las Vegas
ist Honda-Pilot Eli Tomac
dem Vize-WM-Titel ganz
nah. KTM-Leader Ryan
Dungey wurde in New
Jersey Zweiter.

Es war das dritte Mal, dass Eli
Tomac Ryan Dungey, der sei-
nen zweiten WM-Titel Liingst in
der Tasche hat, in dieser Saison
besiegen konnte. In der Nihe
von New York gewann Andrew
Short den Finalstart; Dungey
fuhr als Achter in Kurve 1 und
rangierte nach verpatz-
tem Start erst einmal an
Position 6.

Honda-Pilot Cole Seely
konnte Short passieren
und fithrte vor Weston
Peick und Tomac. Justin
Barcia, an fiinfter Positi-
on, schied einmal mehr
durch einen Crash aus. Tomac
konnte Seely niederringen und
auch Weltmeister Dungey
hatte sich schon auf P3 vorge-
kimpft. In der Endphase ver-

%-v\ 3

M.Musquin mit Musquin auf die

Orange starten. ¢

dringte Dungey Seely auf den
dritten Platz. «Die Strecke war
heute sehr holprig, und es war
schwer, im Main Event noch zu
iiberholeny, erklirte Dungey
eine seiner selten gewordenen
Niederlagen.

KTM gewinnt auch mit Musquin

In der 250-ccm-Ostkiisten-
meisterschaft machte Marvin
Musquin einen weiteren Titel
fir KTM klar. Der Franzose
gewann sein sechstes Saison-
rennen vor Honda-Pilot Justin
Bogle und beendete die Meis-
terschaft mit 23 Punkten Vor-

sprung auf den Ameri-
# kaner. Er trifft beim
«Shootout» kommen-
* den Samstag in Las
Vegas auf die besten
Westkiistenfahrer. KTM
verlingerte den Vertrag

Jahre 2016 und 2017. Der
25-jahrige Franzose wird
nichstes Jahr in der 450er-
Klasse in Supercross und
US-Outdoor-Meisterschaft in

z
(s}
v
2
x
©
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Dritter Saisonsieg fiir Ell Tomac

SUPERCROSS-WM / Resultate

Rutherford/USA: 25. April, 16. WM-Lauf

Finale: 1. Ei Tomac, Honda; 2. Ryan Dungey, KTM; 3. (ole Seely, Honda; 4. Blake Baggett,
Suzuki; 5. Andrew Short, KTM; 6. Broc Tickle, Suzuki; 7. Joshua Grant, Kawasaki; 8. Kyle
Chisholm, Kawasaki; 9. Jason Anderson, Husqvarna; 10. Weston Peick, Yamaha; 11. Shane
Moelrath, KTM; 12. Nicholas Wey, Kawasaki; 13. Ben Lamay, Husqvama; 14, Nicholas Schmidt,
Suzuki; 15. Kyle Partridge, Honda; 16. Ronnie Stewart, Suzuki; 17. Dustin Pipes, Suzuki; 18.
Tevin Tapia, Suzuki; 19. Devon Raper, Kawasaki; 20. Justin Barcia, Yamaha; 21. Alex Ray,
Honda; 22. Justin Brayton, KTM (alle USA)

Stand nach 16 von 17 Laufen: 1. Dungey, 365 Punkte; 2. Tomac 283; 3. Seely 259; 4. Reed
212;5. Bagett 208; 6. (anard 204; 7. Anderson 200; 8. Tickle 183; 9. Short 180; 10. Ken Roczen
(D), Suzuki 156; 11. Milisaps 147; 12. Grant 143; 13, Peick 140; 14. Chisholm 105; 15. Barcia 89

Letztes Rennen: 2. Mai, Las Vegas/USA Internet: www.amasupercross.com

takt in Motegi/JAP einen
Doppelsieg. Der Spanier

| gewann am Samstag vor

Landsmann Jeroni Fajardo
und am Sonntag vor dem Hei-
mischen Takahisa Fujinami.
Adam Raga belegte die
Platze 3 und 4. Bou hat schon
8 Punkte Vorsprung auf
Fajardo. ¢ AH/TS

KOMPAKT

»

Motocross Zum Glick fand
der argentinische GP schon
vor drei Wochen statt: Nach
dem Vulkanausbruch an der
chilenischen Grenze musste
die Region letzte Woche
evakuiert werden.

M

Grasbahn-EM Stephan Katt
(2.) und Enrico Sonnenberg
(8.) qualifizierten sich in
Swingfield fr das EM-Fina-
le am 18.7. in Staphorst.
Christian Halshorst (10.)
kam auf den Reserveplatz.
Theo Pijper (NL) gewann.
b3}

Speedway Danemark
gewann den Landerkampf
in Neustadt/Donau mit 44
Punkten vor Deutschland
(32/Smolinski 14, Hartel 9,
Erik Riss 7, Mark Riss 2),
Polen (22) und England
(20). Michael Hartel starzte
zweimal und gewann drei
Laufe. & AH/TS
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CrossCountry-WM Sealine

Honda hedrangt Coma

Von ROBERT PAIRAN

Nach dem Pech beim ersten
WM-Lauf in Abu Dhabi
konnte sich das Honda-
Team nun in Katar nicht
nur mit Etappensiegen in
Szene setzen.

Doch hinter einem taktisch
perfekt fahrenden Marc Coma
reichte es nicht ganz fiir den
Gesamtsieg. Die Sealine-Rallye
machte ihrem Ruf als schwie-

rigster zu navigierender WM-
Lauf wieder einmal alle Ehre.
Das bekam Ex-Weltmeister
Paulo Gongalves auf Honda
schon am 1. Tag zu spiiren, der
nur als Fiinfter ankam, wihrend
Titelverteidiger Coma auf der
KTM mit einem Tagessieg den
Grundstein fiir den Sieg legte.
Ander Spitze des Feldes gestar-
tet, legte Gongalves die Spuren
am 2. Tag, und die gesamte Kon-
kurrenz konnte aufholen. Das
ist das immer wiederkehrende

Problem der Marathon-Rallyes,
dass die zuerst gestarteten Fah-
rer alleine navigieren miissen
und keine Spuren haben, um
sich zu orientieren.

Etappensieg fiir Walkner

Am 3. Tag fiel die Entscheidung
gegen den schnellen Honda-
Piloten Joan Barreda, der am
Ende des Tages eine Abkiirzung
nehmen wollte - die aber leider
in ein komplett anderes Tal
fithrte, woraufhin er ungefihr15

Kilometer wieder zuriickfahren
musste.

Der Osterreicher Matthias
Walkner konnte am 2. Tag einen
Etappensieg einfahren, weil er
seinem KTM-Teamkollegen
Jordi Viladoms folgen konnte
und nicht selbst navigieren
musste. Am Ende war es der
7. Gesamtrang. Die Navigation
ist noch die Achillesferse des
Ex-MX3-Weltmeisters, doch
nach eigenem Eingestindnis
lernt er stindig dazu. ¢

CROSS-COUNTRY-RALLYE-WM / Resultate

W
]

Rallye «Sealine Katar» (UAE): 27 Fahrer gestartet, 21im Ziel, 5 Etappen Gber 1915 km,
davon 1757 km Sonderprifungen

Gesamtwertung: 1. Marc Coma (E), KTM in 19:56,48 Stunden; 2. Joan Barreda (E), Honda,
+4:40 min.; 3. Paolo Gongalves (P), Honda, +6:33 min.; 4. Jordi Viladoms (E), KTM; 5. Pablo
Quintanilla (CHI), KTM; 6. Sam Sunderland (GB), KTM; 7. Matthias Walkner (&), KTM;

8. Armand Monleon (E), KTM; 9. Jakub Piatek (PL), KTM; 10. Moh. Al Balooshi (UAE), KTM
WM-Stand nach 2 von 6 Laufen: 1. Coma, 56 Punkts; 2. Sunderland 36; 2. Quintanilla 33;

So einsam war Marc Coma nicht wéhrend der ganzen Rallye

Supermoto-WM Ottc.)bian'o
Kopf-an-Kopf-
Rennen der Drifter

Wenngleich in der Super-
moto-WM die Quantitiit
fehlt - spannender als
momentan kénnte der WM-
Kampf zwischen Chareyre
und Hermunen nicht sein.

Auch in der Heimat des Super-
moto, im italienischen Ottobia-
no, gingen nicht mehr als 16
Asphalt-Surfer in die Startauf-
stellung. Nachdem Mauno Her-
munen den Auftakt in Spanien
beherrscht hatte, konnte Welt-
meister Thomas Chareyre in
Italien eindrucksvoll zuriick-
schlagen: Der franzosische TM-
Pilot gewann von der Pole aus
beide Rennliufe. Im 1. Heat
kiampften der Tscheche Pavel
Kejmar und derjunge Osterrei-
cher Lukas Hollbacher um die
Plitze; Hermunen wurde nur
Fiinfter. Mit Platz 2 im 2. Lauf
betrieb der Finne Schadensbe-

SUPERMOTO-WM / Resultate

grenzung. Hollbacher bewies
einmal mehr, dass er in der
Weltspitze angekommen ist.

Wieder Doppelsieg fiir Schmidt

Der Husqvarna-Pilot musste
sich in Lauf 2, nachdem er in
der 1. Runde in verschiedene
Kollisionen verstrickt war, vom
letzten Platz aus vorkiimpfen —
und wurde Sechster. Zwischen
Chareyre und Hermunen liegen
nur zwei WM-Punkte. Hollba-
cher fehlen auf den Dritten Laz-
zarini lediglich drei Zzhler!

In der fiir die Europameister-
schaft gewerteten S2-Klasse
gelang dem mit FMS-Lizenz
fahrenden Deutschen Marc
Reiner Schmidt bereits der
zweite Doppelsieg. Mit 23
Punkten Vorsprung auf den
Finnen Toni Klem ist der TM-
Fahrer klar unterwegs in Rich-
tung Titel. & TS

Ottobiano/I: 26. April 2015, Wetter/Piste: bewdlkt, 22 Grad/ trocken

4. Barreda 30; 5. Gongalves 23; 6. Al Balooshi 22; 7. Faria 16; 8. Ricky Brabec (USA), 14.

Nachster Lauf: 10.-17. Mai 2015, Pharaonen Rallye, EGY

FMX-EM Miinchen

Internet: www.fim-live.com

Absprung aus zehn
Metern Hohe

Der Franzose David Rinal-
do gewann den FMX-EM-~
Lauf in Miinchen. Im Whip
Contest feierten die Deut-
schen einen Doppelsieg.

In der Olympiahalle Miinchen
kimpften elf der weltbesten
Freestyle-Artisten um den Sieg
bei der 5. Runde der
FMX-Europameister-

schaft. Von den drei
Deutschen Luc und
Hannes Ackermann
sowie Lukas Weis schaff-
te keiner den Einzug ins
Finale. Hannes Acker-
mann verpasste als Sieb-
ter die Endrunde nur
knapp, wihrend sich Luc
Ackermann nach einem ver-
passten Rotationssprung zwar
in zehn Metern Hohe vom Mo-
torrad trennen musste, aber un-
verletzt blieb. Auch der grippe-
geschwichte FMX-Star Libor
Podmol hatte Probleme und

iz

D. Rinaldo

schaffte die Qualifikation nur
knapp. Genauso wie David Ri-
naldo, der sich nach einem ka-
tastrophalen Beginn mit einem
Deadsailor mit Kombotricks
und einem Zusatz-Sprung noch
retten konnte. Maikel Melero,
Brice 1zzo und Rob Adelberg
schafften den Einzug ins Finale
problemlos.

\  Immerhin hielten sich
Luc Ackermann und Lu-
kas Weis mit den Plitzen
1und 2 im Whip Contest
% schadlos.

Melero: Sturz statt Sieg

Im Finale fiel Podmol

nach frithen Fehlern aus

der Entscheidung. Der Austra-
lier Adelberg sah lange wie der

—1

-sichere Sieger aus, doch Rinal-

do iibertrumpfte ihn noch. Den
stirksten Run zeigte Maikel
Melero, doch der Spanier stiirz-
te bei der Landung nach dem
letzten Sprung. € ML/OF

1. Lauf (16 Fahrer gestartet, 16 gewertet): 1. Thomas Chareyre (F), TM; 2. Pavel Kejmar
(C2), Husqvarna; 3. Lukas Hollbacher (A), Husqvarna; 4. van Lazzarini (1), Honda; 5. Mauno
Hermunen (FIN), TM; 6. Andrea Occhini (1), Honda; 7. Asseri Kingelin (FIN), Honda; 8. Devon
Vermeuten (NL), KTM; 9. Christian Ravaglia (1), Honda; 10. Elia Sammartin (1), TM

2. Lauf (16 Fahrer gestartet, 16 gewertet): 1. Chareyre; 2. Hermunen; 3. Lazzarini; 4.
Kejmar; 5. Vermeulen: 6. Holibacher; 7. Occhini; 8. Sammartin; 9. Teo Monticeli (1), Honda
WM-Stand (nach 2 Rennen): 1. Chareyre, 90 Punkte; 2. Hermunen 88; 3. Lazzarini 78;

4. Hollbacher 75; 5. Kejmar 69; 6. Vermeulen 54; 7. Ravaglia 53; 8. Kingelin 49

Nachstes Rennen: 17. Mai, noch offen Internet: www.supermotosl.com

" FREESTYLE-MOTOCROSS-EM / Resultate

Manchen: 25. April 2015

Qualifikation: 1. Maikel Melero (E), Yamaha, 347 Punkte; 2. Rob Adelberg (AUS), Yamaha,
331; 3. David Rinaldo (F), Yamaha, 310; 4. Libor Podmol (CZ), Yamaha, 308; 5. Leonardo
Fini (1), KTM, 304; 6. Brice lzzo (F), Yamaha, 301; 7. Hannes Ackermann (D), KTM, 296;

10. Lukas Weis (D), Honda, 226; 11. Luc Ackermann (D), Husqvarna, 101

Finale: 1. Rinaldo 393; 2. Adelberg 391; 3. 1220 351; 4. Podmol 342; 5. Melero 337.
EM-Stand (nach 5 Wettbewerben): 1. Remi Bizouard (F), Kawasaki, 74; 2. Melero 73;

3. Petr Pilat (C2), KTM, 70; 5. Luc Ackermann, 55; 12, H. Ackermann 21 www.noti.de

- Tag ist die World-Cup-Quali

NACHRICHTEN
Verleizter Nemeth
gewinnt G(C-Auftaki

CrossCountry Nach dem
schweren Sturz bei den
MX-Masters vor nur zwei
Wochen gewann der
gebdrtige Ungar Kornel
Nemeth bereits den ersten
Lauf der German-Cross-
Country-Serie im thiringi-
schen Walldorf. Christian
WeiB konnte kurz vor dem
Tankstopp bereits auf den
zweiten Platz vorfahren und
diesen bis ins Ziel vor Dennis
Baudrex| verteidigen.

«Wolfex» Wittstock
gewinnen Paar-Cup

Speedway Matthias Schultz/ |
Christian Hefenbrock |
gewannen in Meissen far
Wittstock den Paar-Cup 2015 |
mit 40 Punkten. Drei Punkte |
zurick wurden René Ded-
dens/Tobias Kroner fir
Cloppenburg Vizemeister.
Meissen (34 Punkte, Kroger/
Wolbert) wurde Dritter.

Landshut verliert
Heimpremiere knapp

Speedway Beim ersten
Bundesliga-Match der Saison
zwischen Landshut und
Wolfslake Falubaz Berlin
mussten sich die Gastgeber
mit 43:44 geschlagen geben.
Ein Sieg von Rafal Okoniewski
und 3:3 im letzten Lauf sicher-
te Wolfslake den knappen
Sieg. Okoniewski und Martin
Smolinski (je 13) waren die
besten Scorer. ¢ RP/TS

KOMPAKT

»
Grasbahn Das wegen
Regen vorzeitig abgebro-
chene Grasbahnrennen in
Schwarme gewann Jorg
Tebbe vor Dirk Fabriek (NL)
und Glen Phillips (GB). Die
Matthijssen-Geschwister
siegten bei den Gespannen.
»

Speedway Nach der
Verletzung von Kai
Huckenbeck werden am
Samstag in Landshut
voraussichtlich Martin
Smolinski, Michael Hartel,
Tobias Busch und Christian
Hefenbrock die World-Cup-
Qualifikation fahren. |
»

Speedway-Paar-Cup
Deutschland hat auch far
den 3. Lauf des Speedway-
Paar-Cups am 9. Maiin
Esbjerg/DK die Wildcard
erhalten. Doch am gleichen

in Landshut. ¢ TS

7



Privat sucht 550/575 M oder 400 Vergaser
oder 400i, seriose Abwicklung. Telefon
0171/7515577

SQ 5 JW, 18000 km, estorilblau, Vollausst.
wie: Panoramadach O usw,
59.900,- €. Tel. 0172/4224706

S3 Limousine, Neuwagen, nardograu,
Vollausstattung inkl. B & O, € 55.555,-
(MwSt. awb.), Verbrauch: kombiniert 6,9,
innerorts 8,8, auBerorts 5,9 V100 km, Co2
159 g/km, Effizienzklasse D. Audi Ham-
burg GmbH, Kollaustrasse 41-63, 22529
Hamburg, Tel. 040/548000,
www.audizentrum-hamburg.de H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 26403

Chiptuning u. Vmax bei MSpeed.de, alle
Marken. Info: 0221/84690830 H

Chiptuning u. Vmax bei MSpeed.de, alle
Marken, Info: 0221/84690830 H

OTOR 2
3110y Jetzt online
) abonnieren!

® Leser werben Leser
m Testabos

® Jahresabos

m Geschenkabos

Top-Préamien und
attraktive Geschenke
zur Auswahl!

\_ J

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400 .
i H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fir
3er -4er -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fiir ab 920,- €. Tel. 09933/

902023, www.kupplung-vor-ort.com H

Suche fiir BMW Z3 Gep#cktriger und
Koffer, auch einzeln. Tel. 06345/3069

BMW M3 E30 Neuteile, HA-DIff. 4, 27-
25%, 1200, €, ZF 75% Sp. 1000,- €, StoB-
fanger vo. 550,- €. M3 - M4 VA + HA geb.
Komp. 3800,- €. VA-Carbon-Keramik-
Bremse neu 5000,- €. Tel. 0171-2377771

Chiptuning u. Vmax bei MSpeed.de, alle
Marken. Info: 0221/84690830 H

850 Ci, EZ 12,97, 92000 km, top gepflegt,
barbadosgriin, Biiffelleder anthr., Kompl.-
Ausstattung, M-Aero-Paket, 8-fach Misch-
bereifung, Einbautelefon, Standhzg., 6-fach
CD, EDC, AUC, PDC hinten u.v.m. von pri-
vat, 39.500,- €. Telefon 089/6124505 oder
0174/3363847

“d BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

L4
B wiesmann |

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

B Ferrari |
-

Persenning, schwere BW-Qualitét, rot, mit
FR-Wappen, passend fiir 308 u. 328 - neu-
wertig, € 250,-. FERRARI-ARISSIMA, 24
Stk. Bdnde, eine vollkommene Schilderun,

aller Ferrari-Typen bis F50, original - neu,

2400,- oder gegen Hoéchstgebot. PILOTI
che gente ... mit Original Ferrari Unterschrift
(lila), neuwertig, g en Gebot. Bei Interesse
erreichbar unter KOLN 0221/4911717 nach
18.00 Uhr

Suche/Wanted: Ferrari 458 Aperta & Por-
sche 991 GT3 RS, bitte alles anbieten. Tel.
0163/6636638

%" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de, 04332/1419 H

Seridse Jag. ges., u.frei, Bj. 93-2014.
ahg-schubert@t-online.de, 07231/143333
H

(%" KTM

GroBter KTM X-Bow Héndler in Euro-
pa. Auer Gruppe GmbH, Bodenseeallee
2, 78333 Stockach, Tel. 07771/93050

www.auer-gruppe.de
Mercedes
www.mclarenfi.de H

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

www.autoteileluecke.eu, Dichtungen
usw.

500 E W124036, EZ 06.91, 1. Hand, TOP,
bisonbraunmet., Leder brasil, Sonderanfer-

tigung, Sonderausst., DEKRA YTGA Note
2, VBl 28.000,- €. 0711/18772-88, hwn@
gmx.li

Chiptuning u. Vmax bei MSpeed.de, alle
Marken. Info: 0221/84690830 H

Anhangerkupplungen fiir alle Mercedes|
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. Tel. 09933/
902023 www.kupplung-vor-ort.com H

Vans - spormch - einzigartig ,HART-
MANN SP6* — Sprinter 316 CDI Kombi
9-Sitzer, EZ 05/2014, ca. 14.000 km, Ae-
rodynamikpaket SP 6 (Front-, Seiten-,
Heck- und Dachspoiler), Alu-Radsatz
VEST 3 mit SR 255/55 R19, weitere Tu-
ning-Ausstattungen méglich. Standhzg.,
Doppelklimaanlage, Xenon, Navi u.v.m.
Verbr. I/100 km: in.orts 7,6; auB.orts 6,5;
komb. 6,9; CO2 komb.: 182 g/km; CO2 -
Effizienz: A; 59.380,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 26426

Chiptuning u. Vmax bei MSpeed.de, alle
Marken. Info: 0221/84690830

SL 500, EZ 7/1996, 75000 km, 235 kW

(320 PS), rot, Klima, 20.000,- €. Tel.

0151/21874112, dirk@muellerarbeit.de
mehr: sutomarkt.auto-motor-und-sport.de Ne 26470

- Privat sucht top gepflegten 993 S/4S od.

964 WTL, deutsches Auto, keine Automatik.
Tel. 0176/17911791

Cayman R, EZ 5/2012, 10000 km, 243 kW
(330 PS), grau, Alcantara, Top, Leichtvers.
ohne Klima, i. A., 51.500,- €. BRA classic
& sports car GmbH, 97424 Schweinfurt,
Tel. 09721/675305, www.bragmbh.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport. de Nr. 26450

~mehr im Web: Nr, XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de



YT

Anhéngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum ginstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com, Telefon
09933/902023 H

Liebhaber sucht von privat 897 GTS, rot,
aus 1. Hand. Tel. 06131/78300

Porsche-Fan sucht CARRERA GT, 959,

918'er unfallfrei, zum Kauf. Telefon
0172/5159727

www.autoteileluecke.de Telefon
05706/391794 H

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

iz,
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Service
Abonnenten-Service &

Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
MOTOR SPORT aktuell

997, PDK, 39000 km, SD, Vollleder, Sport-
abgas, sehr gepfl., VB 52.500,- €, Inzahlung
Cabrio, Tel. 0175/1838787

= Renn/Rallye

MOTOR fprevsti

% 70162 Stuttgart

www.Rennsportshop.com

Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

www.indysport.de H
Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
flr Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch

nachtréglicher Einbau von Schiebefenstern
moglich. Tel. 08157/998760

®) brembo.
Motorsport- und

High Performance
Bremsanlagen

Service - Verkauf -
Waﬂung & Instandsetzung - Beratung

\B-S/A Motorseort com
fernheim
e-mail: info®bsa-motorsport.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsponRiegl@aoI.com H

Ford GT Rennwagen fiir VLN SPX /SP9
GT3, ABS, ASR, Paddleshift, Siegerfahr-
zeug 10. VLN 2014, 420.000,- € MwSt. awb.

Jargen  Alzen  Motorsport, Telefon
0171/6246271, j.alzen@t-online.de H

www.luetticke-motorsport.de H

f

 SCHARF und SCHNELL |

waw. CA TCAMSBE

TEL; +32(033.320:25

* NOCKENWELLEN

& ZUBEHOR -
[VertilFader, -Tabier, NW-Rader, ..]

* RENN PLEUEL 8
|

[SAE 4340, geschmisdet]

=" Renntransporter

Promotions Truck! Sattelzugmaschine:
Mercedes Actros 1845 LS, Bj. 2010, 335
KW - 455 PS, 270000 km, unfalifrei, KETTE-
RER - Promotion Trailer: EXPO K4 voll -
Luftiederung, Generator: 10 kW - Diesel, Bj.
2002, 2012 von der Fa, Schuler kompl.
tberholt, 2 Klimaanlagen, kompl. Kiche,
VIP Ecke, fiir 8 Personen, Kommunikations-
anlage, sep. Arbeitsraum fiir 8 - 10 Perso-
nen, neuwertiger Zustand, Anbauzelt : 6 x
6 m, zur Vermietung/zum Verkauf. Wei-tere
Informationen:  E-Mail:  webmaster@
sportpromotion.net H

Jetzt online |
abonnieren!

u Leser werben Leser » Testabos
u Jahresabos » Geschenkabos

MOTO
MUIUK
POR]

Top-Prdmien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

TR T

bl subaru

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

& %” Tuning-Fahrzeuge
' T

9ff /911 Turbo Cabrio, EZ 8/2004, 65000
km, 478 kW (650 PS), weiB, Klima, sehr
schones 911 Turbo Cabrio von 9ff, Inspek-
tion vor 1000 km, Kupplung, Bremsen,
Reifen, TUV alles neu, VB 69.000,- €
(MwSt. ausweisbar). Tel. 0171/1213150
mehy: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 26405

Golf 7 GTi DSG, MJ 14, 49000 km, 5-T,
weiB, Navi, Xen., Tel, MFL, Werksg.,
22.950,-. Tel. 0174/8224966

Die Kiferfarm-Viersen bietet an: Eine
groBe Auswahl an originalen top gepflegten
VW-Kifer Cabrios. Alle Fahrzeuge mit Voll-
garantie! Des Weiteren bieten wir an: Ankauf
Ihres gepflegten Cabrios, die Restauration,
den Teileversand, die Reparatur mit Abhol-
service, das Oldtimerieasing. Sie konnen
sich Ihr Wunschfahrzeug auch bei uns be-
stellen und restaurieren lassen.

Telefon 02153/9108137,
www.Kaeferfarm-Viersen.de H

-
e mminger

www.feine-cabrios.de

ive Understat: »

>>>Das exkl
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

Cabrio Golf R DSG, Bj. 13, weiB, Vollled.,
Kii., Nav., Xe., 38000 km, DCC, ufr., 1A,
26.900,-. Tel. 0174-8237080

Gerdumiges Haus mit mehreren Wohn-
einheiten, mit Garten, Schaufenster, groBer
Werkstatt mit Hebeblhne, Baugrundstiick
und 4 Garagen auf ca. 1485 qm, Preis VB
179.500,- €, Nahe Nirburgring/Vulkaneifel.
Tel. 0170/8175751

B Literatur

Suche Automobil-Revue, Auto Jahr, Mo-
tor Revue und ams. Tel. 02254/4735

.

21 Jetzt online abonnieren!

m [eser werben Leser = Testabos
m Jahresabos = Geschenkabos

Top-Pramien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

www.motorsport-aktuell.com/abo

~
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o * Modellauto

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahl zu gilnstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 87071 Ludwigs-
hafen. Tel. 0621-682474, Fax -684615 ,H

45 Stellenangebote

SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
0177/7444455

o Veranstaltunge

Motorsportreisen. 0221/49125-98,
rcam.de

www.logo-in-garm.de

4o Versicherungen

Race Events, Driverdays, Emzenraining,
DMSB Lizenz, Lehrgénge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Freies Fahren Salzburgring am 10. Mai

LOGO in Garn
Aufndher, Direktbestickung, ab 1 Stick, u.
Liefern von Team-Bekleidung
Caps, Overalls usw. Telefon 05021/62198,

, Hemden,
H

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
Benzindirekteinspritzer ab
€; +20-25% Leistung und Drehmoment.
www.asa-tuning.de +49-7622-673635 H

I MOTOR-MARKT %

148,-

Turboprobleme?
STK Turbo Technik, 02682/26299-0,
www.turbolader.net, mail@turbolador.netH

Kat kaputt? Preiswerte Neubestlickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

o Motorradmarkt

Starten Sie mit uns!

| TEL. +49(0)7641.83307-0

2015. www.amc-burgau.de

1v, Verschiedenes

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Telefon 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

-___UnfaIIschutz -
Racing PO’icyde

Versicherungen fiir den Motorsport

Top: Veranstalterhaftpflicht

@ wilbers.de
\

\ SH®OP

Rennsportversicherungen.

‘t-

www.clickvers.de, www.racecarcover.de

oder auch dber unseren elektronischen Bestellcoupon unter
www.bestell-coupon.de/msa

I

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben
elnsenden an:

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)

1 o ) £

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

In der Bundesrepublik Deutschland

und in Osterreich;

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA

D-70162 Stuttgart

I

|
|
I
I
I

=] I
e i L 1
[ S
| S ] |
el ol o
[ (Sl | )

e e fee e e

I I

i 1
)9 o
[ sEIS]
i bt |
2 bl [
| S 8]

J MOTORSPORT aktuell € 2,00

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

12 auto motor und sport € 3,70

M Fax: 0711/182-1783

In der Schweiz

Motor-Presse (Schwelz) AG
Industriestrasse 28

CH-8604 Volketswil

© 044-806 5555+ Fax 044-806 5500

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstméglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter JAutos O Motorrader
(J als Privatanzeige

Qals gewerbliche Anzeige
(wird mit “"H" gekennzeichnet)

2 mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,~- €
gewerbl. zzgl. 30,~ € (MindestgroRe 3 Zeilen)

1 unter Chiffre zzgl. 10—~ €

1 MOTORRAD € 3,90 1 sport auto € 4,20
. 3 Arzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® € Name /Firma
Bitte Gewlnschte Kombination jede jede
ankreuzen {git nur fir die Bundesrepublik Deutschiland) bis weltere 1 Zeile 2 Zeilen | . 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zelle 7
Q i 17,- 425 | 920 | 16,10 | 1840 | 4,60
0T0R StraBe/Nr. (kein Postfach)
B ron] b VIOTORRAD 21,- 525 | 15- | 30 | 45- 15,-
DTOR PLZ/0rt
a pon I +E% 60- | 15- | 5040 | 8820 | 100,80 | 2520
3 . z g MWL Telefon mit Vorwahi Mobil
J Zahlung per Kreditkarte iber (J MasterCard 1 Visa
Karteninhaber: Nachname E-Mail
Kartennummer Gittig bis Monat Jahr, Prof-Nr. 3-stellig

(1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhait)

Rechtsverbindliche Unterschrift

Datum j

- .mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Sonderkorrespondenten:
Eimer Brommer, Werner J. Halles, Reiner Kuhn,
Markus Lehner, Imee Paulovits, Thomas Schitfrer
Frele Mitarbelter:
Belgien: Christian Fischer
m— Danemark: Peter Nygaard
T S
rei Ereignisse haben in der Formel 1, wo Brick i :
die Karriere des Kenny  uw.a. fiir Ligier und Arrows i "&mmmm&[m
Brick nachhaltig geprigt. testete, war seine nachste Woltgang Monsehw, Rabert Pairan, Adim Schiang.
Da ist zum einen sein Indy-  Station. Den Blondschopf mm&mm
500-Sieg 1999 im Team von zog es nach Amerika. Dort B
g gesn " Englnd: Mark (o, lony Dodgins, Jobn Ewin
Francorchamps (Belgien) US-Rennlegende A.J. Foyt. erfiillte er sich seinen Traum || Alex Hodghinson, Joe Saward, Neil Spaiding
an den Start. Die drei Ex- Dieser Triumph steht auf einer grofen Karriere, bis zu | 'g‘;“ m‘%’m S
Champions diverser Renn- der Liste seiner grofiten Ereignis 3 am 13. Oktober Niedertande: Jan Boee, Rend de Boer, Wilam Staat
serien wechseln sich am Erfolge an erster Stelle. Der 2003, Briicks Unfall auf dem Octerreiche Petes Prersier, Heinz Prisies, Wermer
Steuer eines BMW Z4 GT3 esal Sieg im Nudeltopfist wich-  Texas Motor Speedway ist mn';“"mr Vasaty
ab. Der Wagen ist somo-  Durach bei Kempten. | tiger als der IRLTitel 1998, bis heute Wertrekord. Beim Spanien: Manoel Pecino
difiziert, dass der nach Besonders stolz dabei war | «Esist zwar nur ein Ren- Aufprall in den Zaun wirkte Tchechien: Martin Straka
einem Rennunfallim Jahr  Lena, die zweieinhalbjahri- F neny, sagt der heute 49-jiih-  eine Kraft von 214 g! Das US: Mary Bignotti mlg Wm
2001 beidseitig unter- ge Tochter des Paares. ! rige Schwede. «Aber dieses  heift: Briick musste fiir W"‘ -Foto/Dirk Reiter, Sascha M
schenkelamputierte Zana- | eine will jeder gewinnen. einen Moment 14,5 Tonnen wmmwmmm
rdi damit ebenso fahren Martin Holmes Der inter- \| Ich habe mich monatelang ~ seines eigenen Korper- mﬂ’mmmg
kann wie seine kérperlich ~ national anerkannte * darauf vorbereitet. Weil es gewichts ertragen. Erstaun- M.an&mulm. 7
nicht beeintrachtigten Rallye-WM-Journalist und © ein Rennen ist, in welchem licherweise tat er dies. «Ich Kieg Usienana, Thomas Urnef, Friedrich Weisse,
Teamkollegen. «Ublicher- zeitweilige MSa-Mitarbei- . dunicht gegen die anderen  wiirde es als medizinisches mmmwv::emwrm B
weise sind wir bel BMW ter hat am 25. April sein ~ Konkurrenten, sondern viel ~ Wunder beschreibeny, lacht Demm rmtm‘:' &mh”“"‘
Motorsport mit Superlati- 75. Lebensjahr vollendet. !: mehr gegen die Tiicken Brick heute. Dass der Skan- Art Director; :
ven sehr vorsichtig, aber Der Brite berichtet seit © dieser Strecke kampfst.» dinavier beim Unfall zahl- Sivio Lbtsche
dieses Projekt ist in dieser  mehr als 40 Jahren Uber i Emgms Nummer 2 liegt reiche Knochenbriiche erlitt, ?mm
Form einzigartig und auch  die Rallye-WM. Sein Jahr- & noch ein paar Jihrchen war ob seines Zustandes VERUAG
far uns etwas ganz Beson-  buch «World Rallying» ﬂ zuriick. Es hat sich 1996 vor kaum der Rede wert. «Zum Motor-Presse (Schweiz) AG
deresy, erklarte BMWs ist nach wie vor weltweit unserer Haustiir, in Hocken-  Gliick hatte der Arzt an der e

Motorsportdirektor Jens
Marquardt.

Zanardi (48), Glock (33) bestritt zwischen 1973 ~ letzten Rennen um den Titel  meine Knochen ein, die auf Wm
und Spengler (31) gehéren  und 1981 insgesamt in der Formel 3000. Dabei der Strecke verteilt waren.» (E0/Geschiftsithrung:
seit Jahren zum BMW- 18 WM-Laufe als Copilot i kam es zur Berithrung, als ach monatelanger Reha- Reto Feurer
Kader. Eingesetzt wird ihr - unter anderem von | Briick versuchte, Miiller zu bilitation gab Hobby- ST G
24h-Auto in Spa-Francor- Ove Andersson, Timo © iiberholen. Fiir den Deut- gitarrist Briick 2005 ein sqranzer@motorpresse de
champs vom Team ROAL Makinen, Russel Brooks 55 schen war das Rennen vor- Comeback: beim Indy 500. 0711182 - 1641
Motorsport, mit dem Alex oder Jean Ragnotti. © bei. Und Brick bekam die Ausgerechnet fiir Buddy Vonecsa el
Zanardi 2003 bereits sein ~ MSA/RK . Schwarze Flagge gezeigt. Rice, der ihn nach seinem Viehz motorpresse %
. «Das war ein Rennunfall», Crash ersetzte. Das war es 0722 - 1833
53 © ereifert sich Brack noch dann aber. Danach kiimmer- || Werbeverkauf Onfine:
' heute, wenn er die Bilder te er sich jahrelang um die o2 b
; jahrelang | therden@motorpresse.de
sieht. «Dafiir wiirdest du Karriere des heutigen F1- L Oms- B
heute eine Drive-Through Piloten Marcus Ericsson. m it
* kriegen - wenn iiberhaupt. «Auferdem habe ich eine
B¢ P! erde ieffrig@motorpresse.de
Aber damals disqualifizier- Investment-Firma gegriin- 7362 - 168
ten sie mich direkt. Ich dach-  det. Ich muss tiglich etwas (I"F’*“a 3’“ e
* te mir: dhr konnt mich mall> ~ unternehmen. Sonst wird es MR- 52
-und bin durchgefahren.» mir langweilig.» Sein Haus MOTOR-PRESSE INTERNATIONAL
Doch Sieg und Titel waren in Indianapolis hat Briick bis Prisident:
futsch. Obendraufgab es heute behalten. Genauso wie &mmmmw’“““
 noch eine Geldstrafe von die Liebe zu schnellen Au- wmmm
~ 50000 Dollar. «Die haben tos. Briick ist ein gern gese-
' wir vor einem FIA-Gericht hener Gast bei historischen mmam =
© auf30000 runtergehandelt.»  Events. Ob nun Ford GT40 mw o
i uch ohne F3000-Titel oder Shelby Cobra - Brick Pressevert
it Almtle sich Briick einen fahrt sie alle - am Limit. 'mwm
~ Namen gemacht. Dochnicht ~ CHRISTIAN EICHENBERGER wochentlich dienstags 50 Mal im Jahr
? 200 €(D); 20 €C(A)
_ Jahresabonnemenl:

Namen & Nachrichten

BMW 24h mit

«die Bibel des Rallye-
sports». Martin Holmes

IR TR

lutomobil-surs gstem & heute

WAS MACHT EIGENTLICH...? |

heim, abgespielt. Briick und
Jorg Miiller kimpften im

Strecke zwei kleine Sacke
dabei. Darin sammelte er

| (hristian Eichenberges (Chef vom Dienst),

Industriestrasse
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Ja, aber...

Zum Leserbrief von Herrn
Willersinn, MSa 17/2015

Was niitzt dem Fan eine For-
mel 1 mit nur noch drei groffen
Teams? Da ja Herr Ecclestone
mindestens 20 Autos vertrag-
lich zugesichert hat, hiefe das
sieben Autos pro Team - oder
je zehn Ferraris und Mercedes,
wenn auch Red Bull aussteigt.
Auferdem lese ich von tech-
nisch héchstem Niveau, effi-
zient und zukunftsweisend.
Hohes Niveau ja - aber zu-
kunftsweisend? Turbotechnik
gibt es schon lange, ebenso
Hybridtechnik, und die ist bei
normalen Autos nicht so ge-
fahrlich wie bei F1-Rennwa-
gen. Ich erinnere an die noch
ungeklirte Ursache fiir Alon-
sos Testunfall.

Der CW-Wert eines Fl-Autos
ist hoher als einer Schrank-
wand, da kommt wahrschein-
lich sogar ein Hummer drun-
ter. Einen klappbaren Heck-
fliigel wird es fiir normale
Autos wohl nicht geben, um
auf der Autobahn in dritter
Spur einen Porsche oder Ahn-
liches zu verblasen.
Keramikbremsen und Karbon-
chassis sind fiir kNormalos»
auch nicht zu stemmen!

Und wenn ich dann immer
noch lese, dass der Verbrauch
in Kilogramm pro Runde
angegeben wird, bei zirka fiinf

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»
Industriestrasse 28
CH-8604 Volketswil

Fax: +4144 806 55 11
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

TERMINE

km Rundenldnge, und nicht in
Liter pro 100 km, dann brau-
chen wir von Effizienz ja wohl
nicht zu reden.

Bernd Zipperling,

57074 Siegen

Zufrieden?

Zur Motorrad-WM beim
TV-Sender Eurosport

Nun diirften diejenigen TV-
Zuschauer, welche mit «Sport
1» nicht zufrieden waren und
sich iiber die Riickkehr von
«Eurosporty freuten, auf dem
Boden der Tatsachen ange-
kommen sein. Ich werde je-
denfalls kein zusitzliches Geld
ausgeben, so gerne ich die
Rennen auch gesehen habe.
Wie denken wohl die Spon-
soren aus dem deutschsprachi-
gen Raum dariiber?

Heinz Sturm,

56076 Koblenz

Abschied nehmen

Zur Motorrad-WM beim
TV-Sender Eurosport

In MSa lobten zwei Leser die
Eurosport-TV-Ubertragung
der MotoGP-Rennen in Katar.
Dem stimme ich zu.

Den Laufin Austin/USA
konnte ich aber nicht sehen,
weil ich Eurosport 2 nicht
empfange. Ich werde dies auch
zukiinftig weder konnen noch
wollen, denn zusitzliches TV-
Geld werde ich nicht entrich-
ten. Was sagen wohl die Team-
Sponsoren dazu, dass sie nur
sechs-, siecbenmal im Jahr im
TV zu sehen sind?

Schade um den tollen Sport,
aber ich muss notgedrungen
Abschied nehmen.

Manfred Schmitt,

35716 Dietzholztal

: numl.
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MOTORSPORT IMTV

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 28.4.
10.00, 14.45Formel-3-EM, Le (astellet (F),

Rennen (Zus.) MOTORS-TV
20.45 Motorheads: Prinz von Leopold
(Magazin/Dok) MOTORVISION TV
23,00 Formel Renautt 3.5, Alcafiiz (E), Rennen
W) EUROSPORT
MITTWOCH, 29.4.

12.00 Motorheads: Ferruccio Lamborghini
(Magazin/Dok.) MOTORVISION TV

1615 European Le Mans Serie, Silverstone

1.00,19.25 Porsche Carrera Cup,
Hockenheim (D), 1. Rennen (Aufz) SPORT 1+
945 Rallye-WM, Villa Carlos Paz (RA),
Hohepunkte (Zus.) MOTORS-TV

13.20 DTM, Hockenheim (D), 2. Rennen (five)
ARD

18.30 NASCAR, Talladega/Alabama (USA),
Rennen (five) MOTORVISION TV

0.00 Motorsport-Weekend (Magazin)
EUl

MONTAG, 4.5.

13.30, 23.30 Raltye-WM, Villa Carlos Paz (RA),
Hohepunkte (Zus.) MOTORS-TV

1Y,

39
11.45 Motorrad-WM, Jerez de la Frontera (E),
Vorberichte Cive) EUROSPORT

12.30 Moto3-WH, Jerez de la Frontera (E),
Qualifikation (five) EUROSPORT

12.45 Motocross-WM, Valkenswaard (NL),

Rennen (W) SPORT 1+
13.30 MotoGP-WM, Jerez de Ia Frontera (E),
Qualifikation (live) EUROSPORT

15,00 Moto2-WH, Jerez de la Frontera (E),
Qualifikation (five) EUROSPORT

SONNTAG, 35.

8.30 Motorrad-WM, Jerez de la Frontera (E),
Warm-up (five) EUROSPORT
10,00 Motorrad-WM, Jerez de la Frontera (E),

14.00, 18.15Tourenwagen-WM, Budapest
ﬁg“;’;l"e"l 1520 S leo;'gsm" (H),2.Rennen (Auf) EUROSPORT2 | Vorberichte (iive) EUROSPORT
(Magazin/Dok) MOTORVISION TV 7.00 Tourenwagen-WM, Budapest (H), 11.00 Moto3-WM, Jerez de la Frontera (E),
2130 Rallye-WH, Vil Carlos Paz (RM), Ll EUROSPORTZ | Remnen (ive) EUROSPORT
Hohepunkte (Zus.) ORFSPORTs | 845 Tourenwagen-WM, Budapest (H), 12.05 Moto2-WM, Jerez de a Frontera (E),
1. Rennen (Auf) EUROSPORT Rennen (live) SRF2
DORERIA 304 JLAToe e i oapit 1) 12.15 Moto2-WH, Jerezde a Frontera ((3)
1145 Motorheads: Ferry Porsche (Magazin/ | 2-Rennen (Aut) il et il EUROSPORT
Dok. MOTORVISION TV ﬂ'l' RRAD
: / MOTO 13.45 MotoGP-WM, Jerez de fa Frontera (E),
FREITAG, 1.5. DIENSTAG, 28.4. Rennen (iive) EUROSPORT
14,15 Formel 1, Mexiko-Stadt (MEX), Rennen 21.15 Motocross-WM, MXGP, Valkenswaard 13.55 MotoGP-WM, Jerez de la Frontera (E),
1986 (Zus) ORFSPORT* | (NL), 1. Rennen (W) MOTORS-TV | Rennen (iive) SRFINFO.
17.40 Car History: 60 Jahre Porsche 550 22.05 Motocross-WM, MXGP, Valkenswaard 0.15 Eine Motorrad-Legende wird 60
Spider (Magazin/Dok) _ MOTORVISIONTY | (), 2. Renven (W) MRS i T S
23.55 DTM (Magazin), Hockenheim (D), 22.55 Motocross-WM, MX2, Valkenswaard o R
Vorberichte SPORTL | (NL), 1. Rennen (W) MOTORS-TV orsport-Weekend (agazin) :
23.30 Motocross-WM, Valkenswaard (NL), EURGSPORT
SAMSTAG, 2.5. Rennen (W) EUROSPORT |
815 NASCAR, Richmond/Virigina (USK), | 23150 Motocoss-W, HKZ, Valkenswaard ONTAG,4.5.
Rennen (W) MOTORVISIONTV | (NL), 2. Rennen (W) MOTORS-TV | 9.45 Moto3-WM, Jerez de a Frontera (E),
10.00 Formel-3-EM, Hockenheim (D), Rennen (Aufz) FUROSPORT 2
1. Rennen (7uss) MOTORSTY | MITTWOCH, 29.4. 10.30 Motoz-WM, Jerez de la Frontera (E),
10.40 Forme!-3-EM, Hockenheim (D), 10.00 Motocross-WM, MXGP, Valkenswaard Rennen (Aufz) EUROSPORT 2
2. Rennen (iive) MOTORS-TV | (L), 1. Rennen (W) MOTORS-TV :
12.45 AuloGP, Budapest (), Rennen iive) | 1055 Hotocross-WH, MXGP, Valkenswaard | 1115 MotoGP-AWM, Jerez e a Frontera (),
EUROSPORT | (NL), 2. Rennen (W) MOTORS-Tv | Rennen (Aufz) EUROSPORT2
13,45 Langstrecken-WM, Spa-francorchamps | 11.45 Motocross-WM, MX2, Valkenswaard 14.30 British Superbike, Outton (GB),
(B), Rennen (iive) MOTORS-TV | (NL), 1. Rennen (W) MOTORS-TV | 1.Rennen (iive) EUROSPORT 2
14.25 Langstrecken-WM, Spa-Francorchamps | 12.35 Motocross-WM, MX2, Valkenswaard 17.30 British Superbike, Oufton (68),
(B), Rennen (live) ORFSPORT*+ | (NL), 2. Rennen (W) MOTORS-TV 2, Reninen iive) E(Usg)OSPORI 2
14,30 DTM, Hockenheim (D), 1. Rennen (five) : e :
ARD | DONNERSTAG,30.4. 22.00 British Superbike, Oulton (GB),
14.30 ADACGT Masters, Oschersieben (D), | 17.15 MotoGP.Termas deRioHondo RA), | L-Rennen (Aufz) tUROSEORT2
Rennen (Zus.) SPORT1 | Rennen (W) EUROSPORT | 22.30 British Superbike, Oulton (GB),
15.30 VLN-Langstreckenmeisterschaft, 21.40 Trial-WM, Motegi (J), Hohepunkte 2. Rennen (Aufz.) EUROSPORT 2

Narburgring, 4-h-Rennen (Zus)  SPORT1 | (Zus) MOTORS-TV
15.55 DM (Magazin), Hockenheim (D),
1. Rennen, Vorberichte SPORT1 | FREITAG,15.

1830 Langstrecken-WM, Spa-Francorchamps

9.00 Moto3-WM, Jerez de la Frontera (E),
EUROSPORT

(B), Rennen (live) EUROSPORT | Training (five)

20.00 Formel-3-EM, Hockenheim (D), Rennen | 9.45 MotoGP-WM, Jerez de la Frontera (E),

(2us) MOTORS-TV | Training (live) EUROSPORT

21.30 Tourenwagen-WM, Budapest (H), 10.45 Motoz2-WM, Jerez de la Frontera (E),

Qualifikation (Aufz.) EUROSPORT ¢ Training (flve) EUROSPORT

21.45 United Sportscar Challenge USC, Lagu- 14.05 Motocross-WM, Valkenswaard (NL),

na Seca (USA), Rennen (live)  MOTORS-TV | Rennen (W) SPORT 1+

22.00 ADAC GT Masters, Oschersleben (D),

Rennen (Zus) MOTORS-TY | SAMSTAG,2.5.

23.00 Porsche Carrera Cup, Hockenheim (D) 9.00 Moto3-WM, Jerez de la Frontera (E),

1. Rennen (Aufz.) SPORT1 | Training (five) EUROSPORT
9.45 MotoGP-WM, Jerez de a Frontera (E),

SONNTAG, 3.5. Training (live) EUROSPORT

0.35,19.00 ViN-langstreckenmeisterschaft, | 10.45 Moto2-WM, Jerez de la Frontera (E),

Norburgring, 4-h-Rennen (Zus)  SPORT1+ | Training (five) EUROSPORT

23.00 MotoGP-WM, Jerez de la Frontera (E),
Rennen (Aufz.) EUROSPORT

IMNACHSTEN
HEFT/05.05.2015

AUTOMOBIL
Formel 1: Yor Spanien-GP
Lauf in Spa

DTM: Start in Hockenheim
MOTORRAD
Motorrad-WM: Lauf in Jerez
Supercross-WM: Las Vegas
IDM: Auftakt in der Lausitz
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DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit {iber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer |
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Nichste Einsitze des DSK-Busses: 17. Mai,
24-Stunden-Rennen Niirburgring; 24. Mai,
«sport autoy-High Performance Days 2015,
25. Mai, Wolfsfelder Bergrennen.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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DS AUTOMOBILES

SPIRIT OF
AVANT-GARDE

MODERNSTE TECHNOLOGIE
UND PERSONALISIERBARES DESIGN.
AUF DER STRASSE
UND AUF DER RENNSTRECKE.

{ lira-personalisierbar
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www.driveDS.de




