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Tento projektovy zamér ve Fazi | pfedstavuje studii moznosti a pfilezitosti za
uCelem zanalyzovat a posoudit moznosti zajiSténi vefejné dopravy v méstském

obvodu Ostrava - Poruba ekologi¢téjSim zplsobem nez je zajiStovana
v soucasnosti a to vybudovanim tramvajove trati.

V ramci prubéhu zpracovani Projektu doSlo k navrzeni ¢tyf moznych trasovych
vedeni tramvajové traté (rizné varianty trasy oznacené A az D), ke kazdé z téchto
variant trasového vedeni byla zpracovana vice nez jedna modifikace souvisejicich
tramvajovych a autobusovych linek méstské hromadné dopravy (celkem sedm
subvariant dle navazného linkového vedeni tramvaji a autobusul) a rovnéz doslo
k ramcovému vycisleni investi¢nich a provoznich nakladu.

Tabulka 1:  Orientacni vycisleni investi€ni naro€nosti varianty

Investi¢ni naklady celkem 556 608, 843 826 889,684 830 312,446 795 841,349
Z toho:

pFipravna a projektova dok. 26 520,338 39 398,213 38 417,625 37 918,875
rezerva 50 600,804 75 171,789 75 482,950 72 349,214
Stavby a konstrukce
Zelezniéni svrSek a spodek 151 450,000 236 700,000 250 300,000 262 400,000
mosty, propustky, tunely
trakce 22 200,000 36 240,000 34 800,000 38 400,000
inZzenyrské sité 88 401,125 131 327,375 145 986,975 126 396,250
pozemni stavby 5990,000 6 950,000 7 190,000 7 670,000
komunikace 167 016,577 233 002,307 207 454,896 188 067,010
ochrana zZivotniho prostredi 900,000 0,000 900,000 0,000
Stroje a zafizeni
zabezpecovaci zafizeni 17 000,000 32 000,000 34 000,000 24 000,000
sdélovaci zafizeni 2 280,000 3 800,000 4 180,000 4 940,000
silnoprouda zatizeni 24 250,000 32 300,000 31 600,000 33 700,000
Orientacni délka traté (km) 1,750 2,900 2,800 3,100
Mérné inv. Naklady (tis. Ké/km) 318 062,196 285 134,374 296 540,159 256 723,016

Provozni naklady byly stanoveny rovnéz ramcové a to dle vyro¢nich ukazatell
Dopravniho podniku Ostrava na zakladé celositovych hodnot a jejich pfepocteni
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na kilometr délky tramvajové traté / na trakéni ménirnu. PouZity byly posledni
aktualni udaje a to z roku 2013.

Tabulka 2:  Orientacni vycisleni provoznich naklady traté jednotlivych variant

Investi¢ni naklady Varianty

tis. K¢ (bez DPH) A B Cc D
Odhad provozni nakladti DC 2708 4145 4 020 4 395
Z toho:
Provozni naklady DC - udrzba traté 2188 3625 3500 3875
Provozni ndklady - ménirna 520 520 520 520

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Grafické zpracovani navrhovanych variant feSeni je pFfehledné uvedeno na
nasledujicim obrazku.

Obrazek 1: Schéma navrhovanych variant feSeni Projektu v€. umisténi zastavek (soutisk variant)
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Zdroj: Mott MacDonald CZ

Posuzované varianty A a B vychazi z jiz zpracovanych podkladu pro uzemni plan,
napojeny jsou do stavajici tramvajové sité v kfizovatce ulic Opavska x 17.
listopadu. Varianty C a D byly nové navrzeny, zapojeni do stavajici tramvajové
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sité je v kfizovatce ulic Martinovska x Bedficha Nikodéma. Spole¢né misto
ukonceni tramvajové traté ve vSech variantach je v prostoru zastavky ,,Opavska“.

Nicméné hlavnim vystupem Faze | zpracovani Projektu bylo vicekriterialni
posouzeni a nasledné financni a ekonomické vyhodnoceni navrhovanych variant
feSeni Projektu (,C&B analyza“) za ucéelem zhodnoceni moznosti ziskani
finan€nich prostfedkd na realizaci doporucené varianty formou dotaci a to
zejména z fondu EU (v sou€asném programovacim obdobi 2014-2020).

Za ucCelem stanoveni pfepravni poptavky a pro zjisténi pfepravnich vykond,
dalSich dopravnich a pfepravnich dat a ukazatell byl sestaven komplexni
dopravni model vefejné dopravy Ostravska a pfilehlého okoli, jehoz zakladem
byly provedené pFepravni prlizkumy (délka prizkumu na jednom stanovisti 9
hodin, zjisténé intenzity pro potreby kalibrovani dopravniho modelu byly
pfepocitany na 24 hodin). Diky tomuto modelu pak bylo mozno modelovat rizné
varianty vedeni tramvajové traté a dalSich zmén v linkovém vedeni, a rovnéz bylo
mozné ziskavat dopravni a pfepravni data za vefejnou dopravu a dalSi dopravni
a pfepravni udaje potfebné pro komplexni analyzu a vyhodnoceni jednotlivych
variant vedeni nové tramvajové traté.

Zakladem pro vzajemné porovnani a vyhodnoceni navrhovanych variant bylo
jejich vicekriterialni posouzeni, které je zalozeno na principu stanoveni pilifa a
definovani jednotlivych kritérii v ramci téchto pilifi a nasledného sestaveni poradi
jednotlivych subvariant feseni.

Navrhované varianty byly podrobeny hodnoceni na zakladé nasledujicich pilifi:
1. Pilif — Potfebnost - zkoumaiji se divody a opodstatnénost realizace varianty;

2. Pilit — Prachodnost - dochazi k zohlednéni oCekavanych prekazek realizace
navrhovanych feseni;

3. Pilif — Proveditelnost - zakladnimu posouzeni z hlediska finanéniho dopadu
realizace.

Vysledné bodové hodnoty ziskané vicekriterialnim posouzenim navrhovanych
variant jsou uvedeny v nasleduijici tabulce.

o
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Tabulka 3:  Vysledky vicekriteridlniho posouzeni variant a subvariant

Varianta

1. Potfebnost 58,44 88,29 90,99 65,12 98,95 98,91 100,00
2. Prachodnost 93,19 100,00 100,000 43,66 63,54 63,54 63,54
3. Proveditelnost 100,00 59,68 43,49 76,71 83,73 96,20 92,05
Body celkem 251,63 247,97 234,48 185,49 246,22 258,65 255,60

Poradi variant 3 4 6 7 ) p

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Pro lepSi orientaci jsou v nasledujici tabulce graficky zobrazeny vysledky
vicekriterialniho posouzeni pro jednotlivé varianty.

VEUETNLY
Pilife
1. Potfebnost
2. Prachodnost

3. Proveditelnost

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Na zakladé vicekriterialniho posouzeni uvazovanych variant feSeni Projektu byla
jako doporu€ena varianta k realizaci oznaCena varianta D trasového vedeni
tramvajové traté. Varianta D se jevi jako nejlepsSi z hlediska potrebnosti (fedy
splnéni definovanych cilt Projektu) a jeji realizace je unosna z hlediska finanéni
narocénosti (proveditelnosti). Nicméné realizace této varianty je zatizena v oblasti
priuchodnosti a to chybéjicim souladem trasového vedeni (pouze z ¢asti v ulici
Bedficha Nikodéma) s aktualné platnym uzemnim planem.

VSechna navrhovana feSeni byla posouzena rovnéz z hlediska financni
a ekonomické analyzy. Metodika vypoc¢tu modelu CBA byla vyhotovena v souladu
s metodickymi dokumenty EK, které stanovuji, jak CBA ma byt zpracovana pro
projekty, které zadaji o dotaci z evropskych dota¢nich titull a zaroven tyto
projekty vytvareji pfijem (uzivatelé hradi poplatky za vyuzivani dané
infrastruktury). VySe popsané pfedstavuje i charakteristiku Projektu. Vysledné
socioekonomické ukazatele prokazuji, ze kazda z navrzenych variant reSeni,
tedy i doporuéend varianty D prokazuje svoji socioekonomickou
opodstatnénost, tudiz muze byt podporena z evropskych dotacnich titulu.
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Varianta D v detailu uvedeném v této Zpravé k Fazi | se vyznacCuje zejména
nasledujicimi charakteristikami:

= Délka trasy cca 3,10 km

= Pocet ,novych® zastavek 6 prubéznych a 1 koncova

= Ukonc&eni na obratisti Opavska v blizkosti OC Globus

= Navrhova rychlost 50 km/h

= Pfedpokladané investi¢ni naklady cca 795,841 mil. K¢ (bez DPH)
= Predpokladané provoz. naklady (traté) cca 4,395 mil. K&/rok

= Je dasteéné v nesouladu s aktualnim znénim platného Uzemniho planu a to
v useku trasy vedeném ulici Bedficha Nikodéma

= V prostoru napojeni do stavajici sité existuje potencialni riziko stfetu
s ochrannym pasmem maloploSného zvlasté chranéného uzemi v katastralnim
uzemi Poruba-sever.

= Prokazuje svoji socioekonomickou opodstatnénost, tudiz mize byt podporena
z evropskych dotacnich titult.

= Vyvolana investice v podobé mistni upravy horkovodniho potrubi podél ulice
Bedficha Nikodéma

Obrazek 2: Doporucena Varianta D — grafické znazornéni

~ Varianta D

Podrobna specifikace technického, provozniho, finanéniho a ekonomického
reSeni doporuc¢ené varianty je popsana v Zavérecné zpravé - Faze |l

Projektu.
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1 Uvod

Zpracovani projektového zaméru (dale jen ,Zprava”) predstavuje vystup
k projektu ,Ekologizace vefejné dopravy na uzemi méstské ¢asti Poruba“ (dale jen
»EVDP* nebo ,,Projekt”) v souladu s uzavienou Provadéci smlouvou ze dne 2.
ledna 2014 k Ramcové smlouvé na poskytovani sluzeb €. 0003/2012/OER ze dne
12. ledna 2012 (dale jen ,,Smlouva®“).

Zprava tedy predstavuje studii mozZnosti a pfileZitosti, jejimZ primarnim cilem bylo nalézt a posoudit
vhodné feSeni pro naplnéni realizaci posuzovaného projektového zaméru na zajiSténi vefejné dopravy na

rovnéz posouzeni moznosti ziskani urcitych dotacnich prostfedkd zejména z fondli EU na realizaci
Projektu.

1.1 Zainteresované subjekty

Klient

Nazev: Statutarni mésto Ostrava
Sidlo/korespondenc¢ni adresa: Prokesovo namésti 8, 729 30 Ostrava

Jednajici jménem: Ing. Dalibor Madej, naméstek primatora
IC: 00845451
DIC: CZ00845451

Kontaktni osoba: Bc. Tomas Sucharda, naméstek primatora

(dale jen ,,Objednatel“ nebo ,,Zadavatel“).

Zpracovatel

Mott MacDonald CZ, spol. s .

Sidlo/korespondencni adresa: Narodni 15, 110 00 Praha 1

Pravni forma Spolec¢nost s ruéenim omezenym

Ing. Radko Bucek, jednatel spole€nosti; Ing. Tomas Parak, jednatel
spoleénosti; Connor O’Donovan, jednatel spole¢nosti

[of 48588733
DIC: CZ48588733

Statutarni zastupce:

Kontaktni osoba: Ing. Jaroslav Glogar; Ing. Ondfej Koke$
Telefon: +420 602 117 106; +420 725 509 056
Fax: +420 221 412 810

g jaroslav.glogar@mottmac.com; ondrej.kokes@mottmac.com

(dale jen ,,Zpracovatel“ nebo ,,MM CZ*).

1 I
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Na zpracovani Zpravy se dale subdodavatelsky podilely nasledujici spolenosti:
= SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 2643/1a, 130 80 Praha 3;
= Grant Thornton Advisory s.r.o., Zatecka 55/14, 110 00 Praha 1.

1.1.1 DalsSi zainteresované subjekty

Pribéh zpracovani Zpravy byl kromé Objednatele konzultovan dale zejména s nasledujicimi dot¢enymi
subjekty:

= Dopravni podnik Ostrava, a.s., Podébradova 494/2, 701 71 Ostrava — Moravska Ostrava;

= Koordinator ODIS, s.r.o0., Na Hradbach 1440/16, 702 00 Ostrava.

1.2 Zakladni informace o Projektu

Cilem této Zpravy je analyzovat a posoudit moznosti zajisténi vefejné dopravy v méstském obvodu Poruba

varianty trasy tramvajové trati a modifikaci souvisejicich autobusovych linek méstské hromadné dopravy.
Dale budou specifikovany investi¢ni a provozni naklady realizace Projektu véetné navrzeni vhodnych (i
kapacitné) dopravnich prostfedkl spolu s orientaénim vycislenim jejich pofizovacich a provoznich nakladu.

Hlavnim vystupem tohoto dokumentu je pak nasledné finanéni a ekonomické posouzeni navrhovanych
variant feSeni Projektu (dale také ,,C&B analyza“) a zhodnoceni moznosti ziskani finan¢nich prostredku
na realizaci doporuc¢ené varianty formou dotaci a to zejména z fondd EU (v souGasném programovacim
obdobi 2014-2020).

1.2.1 Rozsah Projektu

Zprava (resp. obsah Zpravy pro Fazi | a Fazi Il) jako celek pokryva svym obsahem zpracovani nasleduijici
rozsah ve vztahu k Projektu:

= Stanoveni moznych variant feSeni Projektu v€etné jejich vzajemného posouzeni;

= Kuvalifikovany odhad budouci dopravni poptavky po nové zavedené tramvajové lince (stanoveni
intenzity a kapacity spoju;

= |dentifikace parametr( vhodného dopravniho prostfedku pro provoz tramvajové traté;

= Stanoveni pfedpokladanych investi¢nich a provoznich naklad( infrastruktury a dopravnich prostfedku;
= Cost — Benefit analyza;

= Pfedpokladany harmonogram realizace Projektu

= Zavéry, doporuéeni a omezeni.

Hlavnim motivem zpracovani tohoto dokumentu je tedy predevSim zhodnoceni dalSiho rozvoje verejné
hromadné dopravy v méstském obvodu Poruba a to modernim a ekologickym zplsobem cestovani.

2 I
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Obrazek 1.1: Schéma navrhovanych variant feSeni Projektu v€. umisténi zastavek (soutisk variant)
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Zdroj: Mott MacDonald CZ

3 n



Ekologizace vefejné dopravy - Ostrava Poruba
Mott MacDonald

21 Vychozi stav

Vychozim stavem pro modelovani pfepravni nabidky a poptavky byl rok 2014 s platnym linkovym vedenim
a jizdnimi fady. K tomuto vychozimu roku byly rovnéz provedeny pfepravni pridzkumy popsané v dalSich
kapitolach a rovnéz byla k tomuto roku aktualizovana matice pfepravnich vztah(.

Vychozim rokem Projektu (zprovoznéni nové tramvajové traté) byl rok 2019. Ktomuto roku bylo
uvazovano s vyznamnymi faktory ovliviujicimi pfepravni nabidku (vyznamné dopravni stavby ovliviujici
sit komunikaci a linek vefejné dopravy) a prepravni poptavku (zmény poctu cestujicich zavislé na nové
vystavbé, pfesunech obyvatel a modal splitu). Podrobnéji je pfepravni nabidka a poptavka popsana
v nasledujicich kapitolach. Ve vychozim roku zprovoznéni tramvajové traté v oblasti méstského obvodu
Ostrava — Poruba bylo tedy uvazovano s vyznamnymi dopravnimi stavbami, spolu s mozZnou preferenci na
ul. Opavska a faktory ovliviiujicimi pfepravni poptavku.

2.2 Navrh variant feseni Projektu

Pro obsluhu méstského obvodu Poruba a Pustkovec byly navrzeny &tyfi mozné varianty vedeni tramvajové
traté, kazda z variant predstavuje jiny zplsob obsluhy dotéeného uzemi. Cilem posouzeni navrhu nové
tramvajové traté je nejen obsluha méstskych obvodu Poruba a Pustkovec, ale i pfilezitost pro vytvoreni
dopravniho terminalu na okraji mésta ve sméru od Opavy.

Varianta A a B vychazi zjiz zpracovanych podklad{li pro GUzemni plan, napojeny jsou do stavajici
tramvajové sité v kfizovatce ulic Opavska x 17. listopadu. Varianty C a D jsou nové navrZzeny, zapojeni do
stavajici tramvajové sité je v kfizovatce ulic Martinovska x Bedficha Nikodéma.

Spole¢né misto ukon€eni tramvajové traté ve vSech variantach je v prostoru koncové zastavky ,Opavska®“.
Alternativné byly zmapovany i jiné moznosti umisténi obratisté.

2.3 Obecné zasady technického resSeni

Tramvajova trat a navazujici rekonstrukce pozemnich komunikaci byly navrzeny v souladu s platnymi
legislativnimi pfedpisy a normami CSN.

Tramvajové traté jsou navrzeny pro jizdu rychlosti 50 km/h (vyjma omezeni v kfizovatkach a tramvajovych
obratistich). Minimalni polomér je navrzen na Rmin=25 m (v kfizovatkach; vyjime¢né u varianty obratisté
Globus Rmin=21 m v misté, kde tramvaje nejezdi s cestujicimi). Osova vzdalenost koleji je uvazovana
3,10 m.

Tramvajovy pas, v€etné zastavek, je u variant B, C a D z velké miry uvazovan pro spole€ny pohyb MHD —
tedy pro tramvaje i autobusy. V navrhu se ztechnického hlediska uvaZzuje se zatravnénym povrchem
tramvajové trati jen ve vyjimeCnych pfipadech. Dojde tak k Caste¢né segregaci MHD od individualni
dopravy a i ke zvySeni bezpeénosti pro cestujici v ramci pfestupl &i nastupl/vystupu.

Zatravnény pas lze uvazovat u varianty A, ktera spole¢ny provoz autobusl a tramvaji neuvazuje.
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2.4 Umisténi koncového obratistée

Zakladni umisténi tramvajového obratisté je v oblasti terminalu ,Opavska® (varianta 1) v misté, které je pro
tuto funkci ur€eno uzemnim planem. Toto umisténi vychazi z podkladd variant A a B.

Obrazek 2.1: Navrhy umisténi obratisté

s
FAR
/jﬁ//

,/./////X/

-

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Alternativné bylo provéfovano jiné umisténi obratisté, a to v prostoru severovychodné za obchodnim
centrem Globus (varianta 2). PFi respektovani majetkopravnich vztah( Ize umistit obrati§t€ omezenych
navrhovych parametrd (Rmin=21 m ve smycce, nastupisté délky 35 m, 2 predjizdné koleje po jedné
soupravé délky do 35 m). Problematicky je vS8ak soubéh s ul. Spojovaci a prfedev§im umisténi vici
obchodnimu centru u zadni strany objektu, pfi¢emz pravdépodobné nelze pocitat s vybudovanim dalSiho
vstupu v prostoru zazemi obchodniho centra.

Zatimco u variant A a C lze zachovat zastavku Opavska v prostoru uréenému pro dopravni terminal,
v pfipadé variant B a D to mozné neni (trat vedena mimo tento prostor), ¢imz by bylo omezeno vyuziti
dopravniho terminalu delSi dochazkovou vzdalenosti (tramvajova trat vedena mimo hlavni tah od Opavy).
Z uvedenych davodu bylo od varianty umisténi obratisté oznacované jako varianta 2 upusténo.

Jako mozna dalSi varianta umisténi terminalu (varianta 3) se ukazuje pfesunuti obratisté do prostoru mezi

ul. Priibézna a obchodni centrum Globus, severovychodné od stavajici ¢erpaci stanice. Toto umisténi je
kompromisni ke vSem pozadavkim.
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2.5 Varianta A - Opavska ulice

Varianta A vychazi z jiz zpracovanych podkladi pro tzemné planovaci dokumentaci. Tramvajova trat se
ve varianté A odpojuje ze stavajici sité v kfizovatce ulic Opavska a 17. listopadu. Téméf v celé své délice je
navrzena v ulici Opavska na zvySeném tramvajovém télese v ose komunikace (vyjma koncové zastavky a
obratisté Opavska). Soucasti varianty A je celkova rekonstrukce a rozsifeni vozovky.

Délka traté je cca 1,75 km, navrhova rychlost je 50 km/h. Na trase jsou navrzeny 2 pribézné zastavky
(Slavikova, Pustkovecka) s nastupistnimi ostrivky a dale koncova zastavka (Opavska) v misté obratisté. U
zastavky 17. listopadu je dopInén nastupistni ostrivek za kfizovatkou v ul. Opavska. V prostoru ukonceni
traté se pfedpoklada vybudovani trakéni ménirny.

Obrazek 2.2: Varianta A — grafické znazornéni

~

2.6 Varianta B - Priubézna ulice

Varianta B vychazi z jiz zpracovanych podkladi pro tzemné planovaci dokumentaci. Tramvajova trat se
ve varianté B odpojuje ze stavajici sité v kfizovatce ulic Opavska a 17. listopadu. Téméf v celé své délice je
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vedena ulici 17. listopadu a Pribézna na zvySeném tramvajovém télese v ose komunikace (vyjma koncové

zastavky a obratisté Opavska). Soucasti varianty B je celkova rekonstrukce a rozSifeni vozovky.

Délka traté je cca 2,90 km, navrhova rychlost je 50 km/h. Na trase je navrzeno 5 pribéznych zastavek
(Pustkovec, Duha, Pribézna, Karola Smidkeho a Ludvika Podéstg) s nastupistnimi ostruvky a dale
koncova zastavka (Opavska) v misté obratisté. U zastavky 17. listopadu je doplnén nastupistni ostrlivek za
kfizovatkou v ul. 17. listopadu. V prostoru ukon&eni traté se predpoklada vybudovani trakéni ménirny.

Oproti plvodnimu navrhu je upravena poloha zastavky Duha (posunuta blize ke kfizovatce ulic 17.
listopadu a B. Nikodéma) a nové je navrzena zastavka Pribézna u kfizovatky ulic 17. listopadu
a Pribézna.

Obrazek 2.3: Varianta B — grafické znazornéni

“

2.7 Varianta C - Bedricha Nikodéma

Varianta C je nové navrZena jako prikaz jiného zplsobu napojeni do stavajici tramvajové sité. Tramvajova
trat se ve varianté C odpojuje ze stavajici sité v kfizovatce ulic Martinovska a B. Nikodéma. V ulici
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B. Nikodéma je trat navrzena na zvySeném tramvajovém télese v ose komunikace, v soub&hu s ulici
Opavska je navrzena na samostatném télese vedle komunikace. Soucasti varianty C je tedy celkova
rekonstrukce a rozsifeni vozovky v ul. B. Nikodéma a dale uprava ul. Opavska mezi ul. B. Nikodéma
a obratistém Opavska.

Délka traté je cca 2,80 km, navrhova rychlost je 50 km/h. Na trase jsou navrzeny 4 prubézné zastavky
(Heyrovského, Jana Soupala, Duha, Otakara Jeremiase) a dale koncova zastavka (Opavska) v misté
obratisté. U zastavek Heyrovského, Jana Soupala a Otakara Jeremiae jsou navrzena nastupiété ve formé
tzv. Videnské zastavky, u zastavky Duha jsou navrzeny nastupistni ostravky. V prostoru ukon&eni traté se
predpoklada vybudovani trakéni ménirny.

Sitkové uspoFadani uliéniho prostoru je navrzeno s ohledem na CSN, se zohledn&nim zastavéné &asti
pozemku v osobnim vlastnictvi (rodinné domy, zahrady). Podél ulice B. Nikodéma je v sou¢asnosti vedeno
horkovodni potrubi. V pfipadé vystavby bude tedy na zakladé zvolené Sifkové kategorie komunikace
s tramvajovym usporadanim nutné uvazovat s prelozkou tohoto potrubi.

Obrazek 2.4: Varianta C — grafické znazornéni

~

Varianta C

——
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2.8 Varianta D - Bediicha Nikodéma a Prubézna

Varianta D je nové navrZena jako prukaz jiného zpusobu napojeni do stavajici tramvajové sité, a to jako
kombinace variant B a C. Tramvajova trat se ve varianté D odpojuje ze stavajici sité v kfiZzovatce ulic
Martinovska a B. Nikodéma. V ulici B. Nikodéma, 17. listopadu a Pribézna je trat’' navrZzena na zvy$eném
tramvajovém télese v ose komunikace. Soucasti varianty D je tedy celkova rekonstrukce a rozSifeni
vozovky v ul. B. Nikodéma, 17. listopadu a Pribézna.

Délka traté je cca 3,10 km, navrhova rychlost je 50 km/h. Na trase je navrzeno 6 pribéznych zastavek
(Heyrovského, Jana Soupala, Duha, Prab&zna, Karola Smidkeho, Ludvika Podésté) a dale koncova
zastavka (Opavska) v misté obratisté. U zastavek Heyrovského a Jana Soupala jsou navrzena nastupisté
ve formé tzv. Videriské zastavky, u zastavek Duha, Prib&zna, Karola Smidkeho a Ludvika Podésté jsou
navrzeny nastupistni ostravky. V prostoru ukonceni traté se predpoklada vybudovani trakéni ménirny.

Sitkové usporadani uliéniho prostoru je navrzeno s ohledem na CSN, se zohlednénim zastavéné &asti
pozemkll v osobnim vlastnictvi (rodinné domy, zahrady). Podél ulice B. Nikodéma — tedy v prvni ¢asti trasy
- je v souCasnosti vedeno horkovodni potrubi. V pfipadé vystavby bude tedy na zakladé zvolené Sitkové
kategorie komunikace s tramvajovym uspofadanim nutné uvazovat i mistni Upravou tohoto potrubi, ne
vSak tak rozsahlou, jako u varianty C.

Obrazek 2.5: Varianta D — grafické znazornéni

~ Varlanta D
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U feSeni variant C a D se tramvajova trat nové napojuje na tramvajovou trat v ulici Martinovska.
S navrhem koleji tramvajové traté bylo nutné Fesit i Upravu kfizovatky Martinovska x B. Nikodéma. V ramci
studie byla tedy navrZena Uprava kfizovatky, véetné pohybu pésich — tedy navrzeni ostrivkl pro pési a
chodnikd. S propojenim tramvajové trati smér Martinov a ulice B. Nikodéma v projektu uvazovano nebylo.
Na nasledujicim obrazku je pouze znazornéna potfebna Uzemni rezerva, kterd by byla nutna v pfipadé
propojeni tramvajové frati i pro tento smér. Podrobné technické feSeni kfizovatky (pohyb chodcu a
automobild v kfizovatce dokladovan neni).

Obrazek 2.6: Uzemni rezerva pro napojeni tramvajové trati Martinov — B. Nikodéma

Zdroj: Mott MacDonald CZ
2.9 Analyza majetkopravnich vztahi uvazovanych variant FeSeni Projektu

Analyza majetkopravnich vztah( byla provedena na zakladé dat katastru nemovitosti (dale jen ,,KN“)
aktualnich ke dni 20. 3. 2014.

V potaz byly brany parcely v pasu 100 m kolem os variant navrhovanych tramvajovych trati. Celkem bylo
pro v8echny varianty dotéeno 1 028 parcel. Jednotlivi vliastnici byli roz€lenéni do osmi zakladnich kategorii
— typ vlastnikd.

Tabulka 2.1: Struktura vlastnictvi pozemkud v ramci variant

Vlastnicka kategorie Varianta A (%) Varianta B (%) Varianta C (%) Varianta D (%)

CR 14,0 0,5 2,6 0,2

dopravni podnik 0,4 0,2 0,2 0,2

jina pravnicka osoba 5,2 11,0 7,5 11,4
z toho Praha West 4,0 4,2 2,9 3,9
Investment k.s.

jiné fyzické osoby 31,6 13,2 23,7 17,0
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Vlastnicka kategorie Varianta A (%) Varianta B (%) Varianta C (%) Varianta D (%)

mésto 11,1 55 8,4 4.5

Méstsky obvod (Plesna, 26,5 57,5 55,0 60,8

Poruba, Pustkovec)

Moravskoslezsky kraj 1,5 8,9 1,5 3,1

ostatni 9,4 3,2 1,2 2,8
Graf 2.1: Struktura vlastnictvi pozemku pro variantu A (rozsah ulic: Opavska)

Struktura vlastnictvi- Varianta A

dopravni podnik
04%

jina pravnicka osoba
Moravskoslezsky kraj 5.2%

1,5% z toho: Praha West

Investment k.s.
4%

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Graf 2.2: Struktura vlastnictvi pozemkd pro variantu B (rozsah ulic: 17. listopadu, PribéZna)
Struktura vlastnictvi - Varianta B
Moravskoslezskykral oo ¢
8,9% 32% O.SR%
dopravni podnik
/ 02%
ickd osoba
11,0%
421&0: Praha West
Investment k.s.
4%
Zdroj: Mott MacDonald CZ
Graf 2.3: Struktura vlastnictvi pozemku pro variantu C (rozsah ulic: Bedficha Nikodema, Opavska)
Struktura vlastnictvi - Varianta C
Moravskoslezsky kraj
||,_1,59«3
ostatni
12%
dopravni podnik
0,1%
-
7.5%
ztoho: Praha West
Investment k.s.
2,.9%
Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Graf 2.4: Struktura vlastnictvi pozemkd pro variantu D (rozsah ulic: Bedficha Nikodema, 17. listopadu, Pribézna)

Struktura vlastnictvi- VariantaD

Moravskoslezsky kraj ostatni
3,1% 2,8%

R

0,2%

dopravni podnik
0,2%

pravnicka osoba
11,4%

7 toho: Praha West
Investment k.s.

3.9%

Zdroj: Mott MacDonald CZ

210 Posouzeni uvazovanych variant reSeni Projektu z hlediska rizika negativnich

env. dopadu

Posouzeni bylo provedeno na zakladé environmentalnich dat Agentury ochrany pfirody a krajiny (dale jen
»AOPK") sdilenych s vefejnosti pomoci webovych mapovych sluzeb (dale jen ,,WMS*). Z hlediska
maximalni eliminace potencialnich rizik byly posuzovany koridory Siroké 50 m od osy planovanych

navrhovych variant tramvajovych tras (viz mapa 2.1).

Zpracovatel v ramci této analyzy identifikoval a na uvedeném obrazku je ziejmé Ze:

=V prostoru obchodniho domu Globus (viz oblast oznaena pismenem ,A“) dochazi ke stfetu
s regionalnim biokoridorem. Jedna se o oblast mezi obchodnim domem Globus a budovou Vysoké
Skoly Bariské — Technické univerzity Ostrava (dale jen ,,VSB“). Tento biokoridor je zde véak kfizen
i ulici Opavska a dalSimi silnicemi (zejména se jedna o ulice Spojovaci a Pribézna) a proto je vliv

provozu planované tramvajové trasy minimalni.

=V prostoru vyznaceném pismenem ,B“ dochazi ke stfetu s ochrannym pasmem maloploSného zvlasté
chranéného uzemi. Jedna se o &asti parcel &. 2393/38, 2393/33, 2393/35 a 2393/37 v katastralnim

uzemi Poruba-sever.
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Mapa 2.1:  Schéma variant navrhu vedeni tramvajovych trati — environmentalni dopady

—arianta A
s yarianta B

« warianta C

— Watianta O

Diﬂﬁm kondor

W = USES- region aln
e biokaridor

Maloplofné zv a5

chrénéné azemi

+ochranné pasmo

Zdroj: Mott MacDonald CZ

2.11 Soulad uvazovanych variant reSeni Projektu s uzemnim planem
2.11.1 Metodicky ramec a vyéet podkladi

Pro analyzu souladu vedeni tramvajovych linek ve variantach A az D s tzemnim planem byly pouzity jak
podklady poskytnuté Objednatelem, tak data vytvorena Zpracovatelem a to konkrétné:
= Uzemni plan Statutarniho Mésta Ostrava, ktery je dostupny na serveru http://gisova.ostrava.cz/;

= GIS data platného Uzemniho planu a spoleéné s navrhy na aktualizaci poskytnuta Utvarem hlavniho
architekta Magistratu mésta Ostravy;

= DWG soubor ,UP Poruba 1.dwg“ obsahujici tzemni plan méstského obvodu Poruba;

= Navrhové vedeni tramvajovych linek ve variantach A — D ve formatu DWG.

Data byla zpracovavana technologii ArcGIS. Analyzovan byl 100 m pas kolem osy navrhované tramvajové
trasy.
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2.11.2 Vypis dotéenych funkénich ploch

Z mapovych podkladl (viz oddil 2.11.1 vySe) byly zjistény funkéni plochy dotéené jednotlivymi variantami
vedeni tramvajovych linek (viz tabulka 2.12) v pfedem definovaném 100 m pasmu.

Tabulka 2.2: Dot€ené funkéni plochy uzemniho planu v ramci jednotlivych navrhovanych variant

Funkeéni plocha Varianta A Varianta B Varianta C Varianta D
bydleni v bytovych v v v v
domech

bydleni individualni v v v
bydleni v rodinnych 4 v v v
domech

dopravni plocha ostatni v v v
drobna a ochranna v

zelen

komunikace (véetné v v ne v ulici Bedficha
tramvajového pasu) Nikodema
lesy 4 v v v
krajinna zelen v

obcéanské vybaveni v v v v
obcéanskeé vybaveni - v v v
stfedni a vysoké Skoly

ochranna zelen 4 v

parky v

sport v v

Zdroj: Mott MacDonald CZ
2.11.3 Diléi hodnoceni
2.11.3.1 Varianta A — ulice Opavska

Samotna navrhovana tramvajova trat je situovana na funkéni plochy vedené jako navrhové plochy pro
tramvajovou trat (viz mapa 2.2). Varianta je v souladu s aktualnim zné&nim UP.
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Mapa 2.2:  Schéma souladu s Uzemnim planem — varianta A

~—

— T ajjova trat - STAY
-ty ajord trat - NAVRH
D\%ria nita &

:l astaini plochy

- komunikace - STAY/
[77] komunkace (vEeing framy ajového pésu) - NAVRH

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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2.11.3.2 Varianta B — ulice 17. listopadu a Prlibézna

Samotna navrhovana tramvajova trat’ je situovana na funkéni plochy vedené jako navrhové plochy pro
tramvajovou trat (viz mapa 2.3). Varianta je v souladu s aktualnim znénim UP.

Mapa 2.3:  Schéma souladu s Uzemnim planem — varianta B

AT ad

w— tr 3y ajjova trat - STAY

w——tramyajova trat - NAVRH
D\@rianla B

|:| ostatni plochy -
- komunikace - STAY b
komunikace (vEetnE tramy ajov ého pasu) - NAVRH

RN

IV

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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2.11.3.3 Varianta C — ulice Bedficha Nikodema a Priibézna

Samotna navrhovana tramvajova trat je €astec¢né situovana na funkéni plochy vedené jako plochy pro

tramvajovou trat' (viz mapa 2.4), a to v iseku vymezeném ulici Opavska. Varianta je ¢astec¢né v souladu
s aktualnim znénim UP.

Mapa 2.4:  Schéma souladu s Uzemnim planem — varianta C

~7 o — ¢

S

77
A

w——tramyajova trat - NAVRH
D\krianla c

|:| ostatni plochy -
- komunikace - STAY _
komunikace (vEetnE tramy ajov ého pasu) - NAVRH

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Samotna navrhovana tramvajova trat je €astec¢né situovana na funkéni plochy vedené jako plochy pro
tramvajovou trat’ (viz mapa 2.5), a to v Useku vymezeném ulicemi 17. listopadu a Pribézna. Varianta je

éasteéné v souladu s aktualnim znénim UP.

Mapa 2.5:  Schéma souladu s iUzemnim planem — varianta D

— {1 ajjova trat - STAV
{3 ajovd trat - MAVRH

D “ananta D
[ ] ostatni plochy

korunkace - STAY

=

komunkace (vEetnd tamvajor ého pésu) - NAVRH

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Z ddvodu stanoveni prfepravni poptavky a pro zjiSténi prepravnich vykon(, dalSich dopravnich a
prepravnich dat a ukazateld byl sestaven komplexni dopravni model vefejné dopravy Ostravska a
prilehlého okoli. Diky tomuto modelu pak bylo mozno modelovat radzné varianty vedeni tramvajové traté a
dalSich zmén v linkovém vedeni, a rovnéz bylo mozné ziskavat dopravni a pfepravni data za vefejnou
dopravu a dalSi dopravni a pfepravni udaje potfebné pro komplexni analyzu a vyhodnoceni jednotlivych
variant vedeni nové tramvajové traté.

31 Makroekonomické souvislosti

Analyzou proSly nasledujici €asové fady statistickych ukazatelG:

= pocet obyvatel;

= hruby domaci produkt na jednoho obyvatele v Moravskoslezském kraji;
= prdmérna hruba mésiéni mzda

= nezameéstnanost;

= trendy vyvoje osobni dopravy;

= stupen automobilizace.
3.1.1 Pocet obyvatel

Vyvoj poctu obyvatel ma vyznamny vliv na vyvoj dopravy. S rostouci natalitou a snizujici se mortalitou
roste pocet obyvatel, zvySuje se pocet vyprodukovanych statkl a sluZzeb, roste tedy HDP, roste ¢i klesa
doprava.

Vyvoj poctu obyvatel v Ostravé za poslednich 20 let je naznacen v grafu 3-1. Z grafu je patrny postupny
pokles s priimérnym rocnim ubytkem cca 1200 obyvatel. Na konci roku 2011 klesl poc¢et obyvatel pod 300
tisic (podle metodiky CSU). Tento poget obyvatel odpovida roku 1975. Maximalni podet obyvatel dosahla
Ostrava vroce 1990. Pokles poctu obyvatel je mozné sledovat v celém Moravskoslezském kraiji.
K 31. 12. 2013 Zilo v Ostravé 295 653 obyvatele (podle metodiky Magistratu mésta Ostravy Zilo k tomuto
datu v Ostravé 304 136 osob). V Moravskoslezském kraji k tomuto datu k 31. 12. 2013 1 221 832 osoby.

V méstském obvodu Poruba mlzeme sledovat mezi roky 2001 a 2012 pokles poctu obyvatel
0 8 203 obyvatele, tj. 0 11% vSech obyvatel Poruby. | pfes pokles poctu obyvatel za poslednich 20 let,
roste na komunikacich Moravskoslezského kraje intenzita dopravy. Tento jev je zplsoben mimo jiné i
procesem suburbanizace. K 31. 12. 2012 Zilo v méstském obvodu Poruba 66 777 obyvatel. Na uzemi
Poruby nejsou umistény primyslové podniky, ale velkym zdrojem a cilem dopravy jsou arealy Fakultni
nemocnice a Vysoké Skoly banské.
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Graf 3-1: Vyvoj poétu obyvatel v Ostravé v letech 1990-2013 podle metodiky CSU (k 31. 12.)
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Zdroj:  CSU
3.1.2 HDP v Moravskoslezském kraji

Hruby domaci produkt (HDP, GDP) je finalni produkce vytvofena za urcité obdobi vyrobnimi faktory
na Uzemi statu, bez ohledu na jejich narodni pfislusnost. HDP tvofi vydaje domacnosti na spotfebu,
soukromé hrubé domaci investice, statni vydaje a Cisty export. Zména vySe HDP ma vliv na vyvoj
dopravniho systému. S rlstem se budou zvySovat také finanéni prostfedky investované do automobilové
dopravy. Vyvoj HDP ovliviiuje fada dal$ich vyznamnych ukazatelll (nezaméstnanost, mira inflace, Urokova
mira, atd.) Tyto ukazatele tak zprostfedkované ovliviiuji vyvoj dopravy. Vysi HDP uvadime v béznych
cenach (tzv. nominalni HDP), ktery nezachycuje zmény cenové hladiny.
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Graf 3-2: Vyvoj HDP na 1 osobu v Moravskoslezském kraiji v letech 2000-2012.
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Ekonomicka vykonnost Moravskoslezského kraje se na tvorbé celorepublikového HDP podili primérné
okolo 10%. Jedna se o 4. nejvyssi krajsky podil, ktery je zplsoben zejména téZkynn primyslem.
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Graf 3-3: Podil kraje na celorepublikovém HDP (%)
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3.1.3 Pramérna hruba mésiéni mzda

Mzda je zakladnim pfijmem subjektl. Na jejim zakladé vznikda domacnostem disponibilni dichod, ktery si
dale rozdéluji na vydaje na spotfebu, ze zbylé ¢asti si vytvareji Uspory.

Pro vycisleni mzdy obyvatelstva se pouziva priimérna hruba mési¢éni mzda. Tato mzda predstavuje podil
mezd bez ostatnich osobnich nakladu pfipadajiciho na jednoho zaméstnance evidenéniho poctu za mésic.
Hodnota této mzdy je uvedena v nominalnich cenach.

Se zvySovanim primérné mzdy obyvatelstva se zvySuje disponibilni dichod domacnosti, rostou soukromé
vydaje, roste poptavka po vozidlech, rostou investice obyvatel do automobilové dopravy. ZvySuje se
moznost nakupu vozidel pro niz8i socialni tfidu, u vysSi socialni tfidy se zvySuje pocet i kvalita
nakupovanych vozidel. Roste i po€et vozidel na jednu rodinu.

Prdmérna hruba mésicni mzda v Moravskoslezském kraji rostla pfiblizné stejnym tempem jako primeérna
mzda v CR. Také jeji vySe se od celorepublikového praméru vyrazné nelisi, je cca o 1000 K& nizsi.

Nezaméstnanost

Obecna mira nezaméstnanosti v Moravskoslezském kraji méla do roku 2008 pozitivné sestupny trend.
Postupné klesala z 16% na 8%, pohybovala se cca 3-6 procentni body nad celorepublikovym prdmérem.
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Po roce 2008 dochazi k navy$eni nezaméstnanosti na krajské i celostatni Grovni. Vyrazny narlst tohoto
ukazatele je spojen s celosvétovou hospodarskou recesi. V bfeznu roku 2013 je registrovana mira
nezameéstnanosti v Moravskoslezském kraji 9,99%.

Pro okres Ostrava-mésto jsou platné nasledujici hodnoty poétu uchazel o zaméstnani a registrované
miry nezamé&stnanosti.

Tabulka 3.1: Pocet nezaméstnanych a mira registrované nezaméstnanosti v okrese Ostrava-mésto

Pocet nezaméstnanych

uchazec (tis.) 29,3 31,1 30,5 27,3 23,9 17,9 154 20,4 21,7 20,4 22,8
Registrovana mira
nezaméstnanosti (%) 16,7 17,9 17,2 14,5 12,9 9,4 8,4 11,3 12,0 11,4 12,8

3.1.4 Trendy vyvoje v osobni dopravé v CR
Vyvoj v prepravé osob za poslednich 15 let byl v CR ve znameni dynamického narastu individualni osobni
dopravy (IAD), v pfipadé vefejné dopravy pak lehkého poklesu (ZelezniCni doprava) ¢&i stagnaci
(autobusova doprava). Nejvétsi podil na pfepravnim trhu (tzv. modal-split) zaujima IAD. Z vefejnych druht
doprav je zaznamenan narust pouze u letecké dopravy.

Stupen automobilizace

DalSim dulezitym ukazatelem, ktery popisuje vyvoj individualni automobilové dopravy je stupen
automobilizace. Stupen automobilizace v grafu vyjadfuje poc¢et obyvatel na 1 osobni automobil v Ostravé.
Z grafu vyplyva, Ze poc€et osobnich automobilt v Ostravé az do roku 2012 rostl. Podle udajd z Informaci o
dopravé v Ostravé 2013 zacal pocCet osobnich automobil( klesat. V roce 2013 bylo v Ostravé evidovano
122 554 osobni vozidla, tj. pfiblizné jako v roce 2009. Stuperi automobilizace se také udava jako pocet
osobnich automobilti na 1 000 obyvatel.
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Graf 3-4: Vyvoj automobilizace v Ostravé (poCet obyvatel na 1 osobni automobil).
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3.1.5 Prumysl

Hospodarstvi mésta Ostravy, jeho ekonomicky potencial a souasna struktura jsou silné ovlivnény
pfedchozim dlouhodobym historickym vyvojem. Hlavnim momentem pro rozwvoj mésta Ostravy bylo
objeveni kvalitniho ¢erného uhli v 18. stoleti, které mélo za nasledek vytvofeni tézkého pramyslu -
zalozeni Zelezéaren. V povaleéném obdobi byl ekonomicky vyvoj zaloZen na urychleni industrializace. V
ramci primyslu pfedstavovalo hornictvi, metalurgie a strojirenstvi nejméné jednu tfetinu. Dlouhodobé zde
probihal politicky motivovany proces preference tézkého priimyslu (zejména tézby uhli, hutnictvi zeleza a
téZkého strojirenstvi). Jeho vysledkem je deformovana a monostrukturni ekonomicka zakladna regionu,
kde napf. v pramyslu paliv bylo v aglomeraci zaméstnano vice nez polovina pracovnik( tohoto odvétvi a v
hutnictvi Zeleza dokonce 70 % pracovnikil odvétvi z celé CR. Ostatni pramyslova odvétvi, zemédélska
vyroba a z velké Casti i terciéra pak nutné plni pouze dopliikovou funkci. Ekonomicka struktura je jesté
stale charakterizovana vysokymi podilem téch odvétvi. Schazi zde vétsi zastoupeni zpracovatelského a
spotfebniho pramyslu. V podilu primyslu pfevazuji hutnictvi zeleza, chemicky pramysl, t€zké strojirenstvi,
vyroba elektrické energie a stavebnictvi. V tézkém primyslu pretrvava nadale vysoka koncentrace
predevsim v hutnictvi, soustfedéném do dvou velkych hutnich kombinatl. Se zastavenim tézby uhli v roce
1994 na uzemi mésta se stava problematickym i dali provoz nékolika stavajicich koksoven a upraven ve
mésté. Vedle koksochemickych jsou to pfedevSim chemické zavody. Tato odvétvi vSak prochazeji
vyznamnymi transformaénimi a restrukturalizanimi zmé&nami, spojenych s vyraznym sniZovanim
pracovnich mist. Stale negativnéji se z hlediska dalSich potfeb a sméru rozvoje mésta projevuje malé
zastoupeni odvétvi zpracovatelského prlimyslu, predevsim lehkého strojirenstvi, dfevozpracuijiciho,
textiiniho a potravinarského primyslu. Projevuji se zde vSechny negativni disledky typické pro celou
aglomeraci, jako je deformace ekonomické struktury, socialni struktury i struktury osidleni a dal$i. Dochazi
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ke snizeni vyroby, k poklesu produktivity prace a utlumu investi¢ni Cinnosti. V souCasné dobé se s
postupnym poklesem tézkého primyslu na Uuzemi mésta dostava do popiedi i jeho role obchodniho,
administrativniho, vzdélavaciho a kulturniho centra regionu.

3.1.6 Turisticky ruch

Cestovni ruch v mésté Ostravé se snazi desitkami rlznorodych akci, at jiz hudebnich festivall
(mezinarodni festival Janackiv maj, Janackovy Hukvaldy, Colours of Ostrava), divadelnich, folklornich ¢i
sportovnich, pfilakat turisty. Hojnost pfiméstskych lest dava Ostravé moznost budovat fadu sportovist. V
Ostravé je jedno z nejvétsich pFirodnich koupalist v CR. Blizkost Beskyd a Jeseniki dava nepfeberné
mnozZstvi ndmétd na turistické a lyzafské trasy. Hned za hranicemi mésta lezi v Silhefovicich golfové
hfisté. Bohata pramyslova historie mésta zanechala jeho obyvatelim i navstévnikim také bohaté
technické dédictvi. Cast arealu byla vzhledem ke své vyjimeénosti prohlasena v roce 2002 Narodni kulturni
pamatkou a v roce 2008 se dostala jako prvni ¢eska pamatka na seznam Evropského kulturniho dédictvi.
Dnes uz evropsky zndmé Hornické muzeum OKD a expozice v narodni kulturni pamatce Dole Michal
dobfe mapuji historii hornictvi. Taktéz v posledni dobé dochazi k rekonstrukci historickych objektt v Dolni
oblasti Vitkovic. V soucasnosti umozriuje pamatkové chranéna vysoka pec navstévnikiim naucnou trasou,
jak v minulosti projizdéla peci vsazka. Také nové vybudovana koncertni sifi spolu s kongresovym centrem
pro 1500 lidi zvySuje atraktivitu této oblasti.

3.1.7 Méstské obvody

Krajské mésto Ostrava se sklada z 23 méstskych obvodud. Nejlidnatéj§im méstskym obvodem je s vice nez
115 tis. obyvateli Ostrava-Jih. Hustota osidleni tohoto méstského obvodu je cca 7 tis. ob./km2, coz
odpovida i charakteru tohoto Uuzemi, které je témérf celé tvofeno velkym sidlistém. V zépadni &asti Ostravy
se rozklada druhy nejlidnatéjSi méstsky obvod Poruba, kterou osidluje vice nez 60 tis. obyvatel. Taktéz
vétSina obyvatel zde Zije v sidlistni zastavbé. Posledni méstsky obvod prevysujici 40 tis. obyvatel je
Moravska Ostrava a Pfivoz, ktery tvofi historické jadro mésta. Na jeho Uzemi se nachazi hlavni vliakové
nadrazi Ostrava hl.n., dale Zst. Ostrava-Stodolni a Ostrava-Stfed. V blizkosti Zst. Ostrava-Stied je
umisténo ustfedni autobusové nadrazi.

3.2 Stavajici prepravni poptavka

Vychozim stavem pro modelovani pfepravni nabidky a poptavky byl rok 2014 s platnym linkovym vedenim
a jizdnimi Fady. K tomuto vychozimu roku byly rovnéz provedeny pfepravni prizkumy popsané v dalSich
kapitolach a rovnéz byla k tomuto roku aktualizovana matice prepravnich vztaha.

Vychozim rokem Projektu (zprovoznéni nové tramvajové traté) byl rok 2019. Ktomuto roku bylo
uvazovano s vyznamnymi faktory ovliviiujicimi pfepravni nabidku (vyznamné dopravni stavby ovliviujici
sit komunikaci a vedeni linek vefejné dopravy) a pfepravni poptavku (zmény poctu cestujicich zavislé na
nové vystavbé, pfemisténi obyvatel a modal splitu). Podrobnéji je pfepravni nabidka a poptavka popsana
v nasledujicich kapitolach. Ve vychozim roku zprovoznéni tramvajové traté v oblasti Méstského obvodu
Ostrava — Poruba bylo tedy uvazovano s vyznamnymi dopravnimi stavbami, spolu s moznou preferenci
vefejné dopravy na ul. Opavska a faktory ovliviiujicimi pfepravni poptavku.
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3.2.1 Dopravné inzenyrské prauzkumy

Cilem dopravnich prdzkumu bylo pfedevsim ziskat kalibra¢ni hodnoty pro kalibraci dopravniho modelu
v prostoru Ostravy-Poruby a zjistit intenzitu individualni automobilové dopravy na komunikacich dotéenych
pfipadnou vystavbou novych tramvajovych trati. Dopravni prizkumy probéhly v prvni poloviné mésice
brezna roku 2014. Byly provedeny tyto dopravni prazkumy:

= Nastupy, vystupy a intenzita cestujicich v mezizastavkovych usecich na vybranych zastavkach MHD
v bézny pracovni den v terminu od 6 h do 10 h a od 13 h do 18 h (utery 4. 3. — Ctvrtek 6. 3. 2014).
Jedna se o tyto zastavky MHD a regionalnich autobusu:

— Bajkalska (autobusy MHD);

— Bedficha Nikodéma (autobusy MHD);

— Dilny DP (tramvaje, autobusy MHD a regionalni);
— Duha (autobusy MHD a regionalni);

— Na Valech (autobusy MHD);

— Opavska (autobusy MHD a regionaini);

— Poruba vozovna (autobusy MHD a regionaini);

— Pustkovecka (autobusy MHD a regionaini);

— Rektorat VSB (tramvaje, autobusy MHD a regionalni);
— Recka (autobusy MHD a regionalni);

— Sokolovska (tramvaje);

— Telekomunikaéni Skola (tramvaje).

= Nastupy, vystupy a intenzita cestujicich v mezizastavkovych usecich na vybranych zastavkach MHD
v bézny vikendovy den v terminu od 6 h do 10 h a od 13 h do 18 h (sobota 8. 3. 2014). Jedna se o
tyto zastavky MHD a regionalnich autobusu:

Duha (autobusy MHD a regionalni);

Poruba vozovna, pouze na ulici Opavské (autobusy MHD a regionaini);
Sokolovska (tramvaje);

— Telekomunikacni $kola (tramvaje).
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Obrazek 3.1: Umisténi stanovist s¢itani nastupl a vystupu cestujicich na zastavkach. Zelenou barvou jsou vyznaceny
zastavky, na kterych byl prizkum proveden v roce 2014. Fialovou barvou jsou oznaceny zastavky, kde byl prizkum
proveden v roce 2012.
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= S¢itani odbocujicich proudd vozidel na vybranych kfizovatkach v bézny pracovni den v terminu od
7hdo11 haod13 hdo 17 h (¢tvrtek 14. 3. 2014). Jedna se o tyto kfizovatky:

— K1 -17. listopadu x Opavska, silnice 11 x 469 x 479 (doba priizkumu 13 h — 17 h);

— K2 - 17. listopadu x Slavikova, silnice 469 x mistni komunikace (doba priizkumu 9 h — 11 h);

— K3 - 17. listopadu x Pustkovecka, silnice 469 x mistni komunikace (doba prizkumu 7 h — 9 h);

— K4 - 17. listopadu x Bedficha Nikodéma, silnice 469 x mistni komunikace (doba prizkumu 7 h —
11ha13h-17 h);

— K5 —17. listopadu x Pribézna, silnice 469 x mistni komunikace (doba prizkumu 9 h — 11 h);

— K6 — Opavska x Bedficha Nikodéma, silnice 11 x mistni komunikace (doba prizkumu 7 h — 9 h);

— K7 — Martinovska x Bedficha Nikodéma, 46620 x mistni komunikace (doba priizkumu 7 h — 9 h).

Obrazek 3.2: Umisténi stanovist s¢itani odbocujicich proudl na kfizovatkach.
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Na obrazku vySe je dokumentovano umisténi stanovist scitani odbocCujicich proudd vozidel
na kfizovatkach. Cervenym trojuhelnikem a popisem jsou oznadeny s&itané kfizovatky. Ramena kfizovatek
jsou oznacena fialovym pismenem. Vysledky scitani odbocujicich proudd na kfizovatkach jsou
dokumentovany v pfilohach. Pfilohy jsou oznaceny Cislem kfizovatky (napf. K1, K2, ...) a pofadovym
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Cislem pfilohy, ve které jsou dokumentovany charakteristiky dopravniho proudu (vzhledem k objemu dat
v prilohach jsou pfilohy pfedavany pouze v elektronické podobé:

= Kx.- 1 Situace - umisténi stanovisté a oznac¢eni ramen kfizovatky.

= KXx.- 2 Odbodujici proudy vSech vozidel za 24 h - jsou rozliSeny jizdy osobnich automobill, tézkych
vozidel a celkovy soucet. TéZka vozidla jsou souctem lehkych nakladnich vozidel, stfednich nakladnich
vozidel, kamiond, autobusU a traktor(. Jizdy téchto druhl vozidel jsou dokumentovany v dalSich
pfilohach. V horni &asti pfilohy je umisténa matice meziviezdovych vztah(l a v dolni ¢asti kartogram,
ktery vyjadfuje tuto matici.

= KXx.- 3 Odbocujici proudy lehkych nakladnich vozidel do 3,5 t (pfevazné dodavky) za 24 h. Pfi
kapacitnim posuzovani jsou tato vozidla uvazovana jako osobni.

= KX.- 4 Odbocujici proudy nakladnich vozidel (od 3,5t do 10 t) za 24 h.
= Kx.- 5 Odbocujici proudy kamiont (od 10 t) za 24 h.

= Kx.- 6 Odbocujici proudy autobusu za 24 h.

= Kx.- 7 Odbodujici proudy traktorti za 24 h.

= Kx.- 8 Odbodcujici proudy vSech vozidel za dobu prizkumu - jsou rozli§eny jizdy osobnich automobild,
tézkych vozidel a celkovy soucet.

= KX.- 9 Intenzita dopravy na vjezdech do kfiZzovatky — tabulka. V tabulce jsou rozlieny jizdy osobnich
automobil(, tézkych vozidel a celkovy soucet v 15 minutovych intervalech na jednotlivych ramenech
kfizovatky. Sedou barvou je znazornéna $pickova hodina a &tvrthodina za dobu priizkumu.

= KX.- 10 Intenzita dopravy na vjezdech do kfizovatky — graf. Graf vyjadfuje tabulku z pfilohy 9. Graf je
vynesen pouze u kfizovatek, kde priizkum probihal 4 a vice hodin, tj. na kfizovatkach K1 a K4.

Prizkum na kfizovatkach byl proveden z ddvodu kapacitniho posouzeni kfizovatek po pfivedeni
tramvajové trasy. PfepocCet intenzit na kfizovatkach na 24 h z doby prizkumd byl proveden v souladu
s TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, Il. vydani. Nejvice zatizenou
kfizovatkou, na které byl provadén dopravni prlizkum je kfizovatka K1 — 17. listopadu x Opavska. Na této
kfizovatce se uskuteCnilo na urovni 24 h pracovniho dne (roku 2014) celkem 35611 jizd vozidel.
V budoucnu je mozné na této kfizovatce oCekavat pokles intenzity v dusledku vystavby silnice 1/11
(prodlouzena Rudna).

Dalsi vyznamnou kfiZzovatkou z hlediska vedeni nové tramvajové trasy je kfizovatka K4 — 17. Listopadu x
Bedficha Nikodéma. Na této v sou€asnosti okruzni kfizovatce dosahuje intenzita dopravy na urovni 24 h
pracovniho dne (roku 2014) az 19 206 jizd. Na této kfiZovatce se pokles intenzit dopravy neoCekava.

3.2.2 Vybrané vysledky dopravniho prizkumu na zastavkach

Dopravni pridzkumy byly provadény na jednom stanovisti po dobu 9 h. Pro potfeby kalibrovani dopravniho
modelu bylo nutné zjisténé intenzity pfepocitat na 24 h. Pro ur€eni pfepoc¢tového koeficientu byl vyuzit
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dopravni prizkum trolejbusové dopravy, ktery probihal v dubnu roku 2012 v ramci projektu Dopravni
pruzkum trolejbusovych linek MHD (srpen, 2012).

V ramci tohoto Projektu probihal nepretrzity dopravni prizkum ve dnech pondéli, stfeda, Ctvrtek, sobota
a nedéle. Cilem prizkumu bylo zjiSténi intenzit na vSech mezizastavkovych Usecich. Z tohoto prizkumu
byly vybrany 2 referenéni mezizastavkové useky:

= Ceskobratrska — Konzervatot;
= Jaklovecka — Stadion Bazaly.
Na zakladé dennich variaci v pracovnich dnech na uvedenych referenénich mezizastavkovych usecich byl
uréen prepoctovy koeficient z9 h prizkumu na 24 h pracovniho dne 1,5. To znamena, ze bé&hem
dopravnich priizkum0 provedenych v ramci projektu Ekologizace vefejné dopravy v Porubé po dobu 9 h

bylo podchyceno 75% cest konanych na zkoumanych stanovistich. Ve zbyvajicich 15 h (0.00 h az 6.00 h,
10.00 h az 13.00 h a 18.00 h az 24.00 h) se uskutecnilo 25% cest, které nebyly podchyceny prizkumem.

Zjisténé vysledky z dopravnich priizkum( na zastavkach hromadné dopravy jsou uvedeny v nasledujicich
tabulkach. Tabulka nize uvadi zjisténé vysledky za 24 h pracovniho dne roku 2014. Zastavky, které maji
stejné oznaceni, ovSem nastupni hrany jsou umistény ve velké vzdalenosti od sebe, jsou uvedeny zvlast,
napf. zastavka Dilny DP. Smér 1 v principu oznacuje smér do centra Ostravy. V tabulce jsou rozliSeny
vystupy a nastupy cestujicich oddélené pro kazdy smér a pak je uveden jejich soulet. Zastavky
s nejvétSim obratem cestujicich, na kterych probihal dopravni priizkum:

= Duha, 17. listopadu (bus) — 11 123 cestuijici;
= Rektorat VSB (tram) — 8 774 cestujici;
= Telekomunikaéni Skola (tram) — 8 120 cestujicich;

= Poruba vozovna, Porubska (bus, jednosmérna) — 4 506 cestujicich.

31 I



Ekologizace verejné dopravy - Ostrava Poruba

Mott MacDonald

Tabulka 3.2: Vysledky dopravniho priizkumu na sledovanych zastavkach za 24 h pracovniho dne roku 2014.

24 h pracovniho dne

Smeér 1 Smeér 2 Oba sméry Zastavky
Vystup | Nastup | Obrat || Vystup | Nastup | Obrat || Vystup | Nastup | Obrat
299 695| 994 815 308 | 1123 1114 1003 | 2117 | Bajkalska (bus)
93 201 294 198 176 | 374 291 377 668 | Bedficha Nikodéma (bus)
Dilny DP, Martinovska
360 383| 743 296 309| 605 656 692 | 1348 (bus)
Dilny DP, Martinovska
15 1089 | 1104 770 42| 812 785 1131| 1916 | (tram)
315 72| 387 30 341 371 345 413 758 | Dilny DP, Pribézna (bus)
1952 3818 | 5770 3443 1910 | 5353 5395 5728 | 11123 | Duha, 17. listopadu (bus)
Duha, Bedficha
98 380| 478 489 99| 588 587 479 | 1066 | Nikodéma (bus)
30 36 66 30 44 74 60 80 140 [ Na Valech (bus)
53 831 884 1034 53| 1087 1087 884 | 1971 | Opavska (bus)
Poruba vozovna,
606 3| 609 87 842| 929 693 845| 1538 | Opavska (bus)
Poruba vozovna,
2349 2157 | 4506 0 0 0 2349 2157 | 4506 [ Porubska (bus)
Poruba vozovna,
0 0 0 1148 1869 | 3017 1148 1869 | 3017 | Sokolovska (bus)
141 120| 261 159 150 309 300 270 570 | Pustkovecka (bus)
0 0 0 468 434 | 902 468 434 902 | Rektorat VSB (bus)
435 3914 | 4349 4101 324 | 4425 4536 4238 | 8774 [Rektorat VSB (tram)
Recka (bus), véetné
765 228 | 993 180 663| 843 945 891| 1836 [ smycky
66 420| 486 267 80| 347 333 500 833 | Sokolovska (tram)
Telekomunikaéni Skola
1398 2657 | 4055 2673 1392 | 4065 4071 4049 | 8120 (tram)

Dopravni priizkum probéhl také ve vikendovém dnu. Jednalo se o sobotu 8. 3. 2014. Zastavky s nejvétsim
obratem cestujicich, na kterych probihal dopravni prizkum:

= Duha, 17. listopadu (bus) — 3 625 cestujicich;

= Telekomunikac¢ni Skola (tram) — 3 044 cestujicich.
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Tabulka 3.3: Vysledky dopravniho prizkumu na sledovanych zastavkach za 24 h vikendového dne roku 2014.

24 h vikendového dne (sobota)
Smeér 1 Smeér 2 Oba sméry Zastavky
Vystup | Nastup | Obrat | Vystup | Nastup | Obrat | Vystup | Nastup | Obrat

Duha, 17. listopadu
801 986 | 1787 1016 822| 1838 1817 1808 | 3625 (bus)

Duha, Bedficha

80 281 361 239 15 254 319 296 615 | Nikodéma (bus)
Poruba vozovna,

125 0 125 45 203 248 170 203 373 | Opavska (bus)

36 152 188 122 39 161 158 191 349 | Sokolovska (tram)

Telekomunikaéni Skola
501 1131| 1632 884 528 1412 1385 1659 | 3044 | (tram)

Na zakladé pruzkum0 provedenych ve vSedni pracovni dny a ve vikendovy den, byly stanoveny koeficienty
pro vypocet vikendové intenzity z pracovnich dnu (vikendovy den/pracovni den):

= (0,33 - intenzita cestujicich v tramvajich;
= 0,42 - intenzita cestujicich v autobusech MHD;
= (0,14 - intenzita v autobusech regionalni a dalkové dopravy;

= (0,35 - celkovy koeficient pro vSechny druhy hromadnych doprav v Porubé.
3.2.3 Zvlastni okolnosti pFi dopravnim pruzkumu

V prabéhu provadéni dopravnich prizkum( byla hromadna doprava bez zasadnich vyluk a omezeni,
které by mély vliv na zjisténé vysledky. Jedinou vyjimkou byla dopravni nehoda 2 tramvaji v blizkosti
zastavky Fakultni nemocnice ve sméru do centra Ostravy, ktera se stala v utery 4. 3. 2014. V jejimz
dUsledku byl pferusen provoz v tomto sméru v dobé od 13.35 h do 13.58 h. Nahradni autobusova doprava
zavedena nebyla. Vlivem této nehody byl mirné ovlivnén priizkum na zastavce Rektorat VSB ve sméru do
centra Ostravy. Vzhledem ke kratké dobé trvani disledkd nehody na tramvajovou sit nebylo scitani
opakovano. Ostatni prazkumy na zastavkach ovlivnény nebyly.

3.2.4 Matice prfepravnich vztahu - Stavajici stav (rok 2014)

Kazdy dopravni model se obecné sklada ze dvou zakladnich ¢asti:
= ohodnoceny graf, ktery pfedstavuje komunikacni sit, linkové vedeni apod.;

= matice pfepravnich vztah(, ktera definuje pocet cest po ohodnoceném grafu.

Pozadovana data pro tvorbu ohodnoceného grafu Ize ziskat z vefejné dostupnych zdroji nebo z GISovych
podkladd. V pfipadé tohoto dopravniho modelu tvofi ohodnoceny graf jednotlivé linky tramvajoveé,
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trolejpusoveé, autobusové a Zelezni¢ni dopravy. Cesty konané jednotlivymi cestujicimi vstupuji do
komunikaéni sité v jednotlivych zastavkach (vrcholy grafu). Kazda zastavka &i stanice (skupina zastavek ¢i
stanic) je pfifazena k dopravni zéné. Velikost pfepravnich vztahd mezi jednotlivymi dopravnimi zénami je
definovana matici pfepravnich vztah(.

Pfed vytvofenim matice pfepravnich vztah( je nutno rozdélit feSené Uzemi na jednotlivé dopravni zoény.
Z&kladni uzemni jednotkou pro tvorbu matice je zakladni sidelni jednotka. Z&kladni sidelni jednotky
pouziva CSU a vztahuje k nim statistické informace (po&et obyvatel, dojizdku, vyjizdku apod.). Pro Projekt
feSené Uzemi predstavuje mésto Ostrava. Re$ené Uzemi bylo rozdé&leno na 248 dopravnich zén. To
znamena, Ze matice pfepravnich vztahi ma velikost 248 fadkl x 248 sloupcll. Z toho plyne, Ze v matici se
muze realizovat 61 504 ruznych pfepravnich vztahl. Matice prepravnich vztahu se sklada z:

= 217 vnitfnich dopravnich z6n, které odpovidaji zakladnim sidelnim jednotkam;
= 4 sdruzenych vnitfnich zén (sdruzené zakladni sidelni jednotky na okrajich feSeného uzemi);

= 27 vjezdu/vyjezdu z feSeného Uzemi.

Matice pouzita v tomto projektu vychazi z matice projektu Ostravsky Zelezni¢ni okruh z roku 2012, ktery
byl vypracovan pro Statutarni mésto Ostrava. Pro tvorbu matice pfepravnich vztaht byly pouzity tyto
zakladni zdroje vstupnich dat:

= mezizastavkové vztahy cestujicich po Zeleznici (zdroj CD a. s.);
=  matice prepravnich vztahu cestujicich v systému MHD (DPO);

= doplnujici dopravni prizkumy.

Bohuzel matice pfepravnich vztah( v systému MHD (DPO) vykazovala zna¢né nepfesnosti. Jako pfiklad je
mozné uvést cesty tramvaji po Hlu€iné (cesty na diagonale), cesty trolejpbusem po Porubé&, hromadéni
cestujicich v zonach (obdélnikova 24 hodinova matice), nemoznost rozliSeni cest vefejnou nebo
individualni automobilovou dopravou apod.

Matice (dopravni model) byla kalibrovana na intenzity dopravy zjisténé béhem dopravnich prazkumi
a pomoci dat o intenzitach na Zeleznici. Matice byla kalibrovana ruéné a pomoci nastroje T-Flow Fuzzy,
ktery je pouzivan v sw VISUM pro kalibraci matic. Matice a cely dopravni model je platny v uzemi
vymezeném Ostravskym Zzelezniénim okruhem (vymezeny soucasnymi Zelezni€nimi traté€mi Cislo 270,
321 a 323), vjeho blizkosti a v méstskych obvodech Poruba, Pustkovec, Svinov, Tiebovice,
Martinov, Plesna a Krasné Pole. Dopravnim modelem neni mozné feSit celkovou vefejnou dopravu
v Ostravé.

Vysledna matice obsahuje cesty cestujicich po Ostravé vefejnou dopravou na urovni 24 h pracovniho
dne roku 2014. Matice obsahuje 274 712 cest.
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3.2.5 Dopravni model

Dopravni model byl vytvofen v softwarovém prostfedi PTV VISUM. VISUM je komplexni, flexibilni
softwarovy systém pro dopravni planovani, modelovani dopravni a pfepravni poptavky a pro spravu dat
modelované dopravni sité. VISUM se uplatiuje ve velkoméstském, regionalnim, celostatnim a narodnim
planovani. Software je navrzen pro multimodalni analyzu, integruje vSechny vyznamné druhy dopravy ({j.
osobni automobily, spolujezdce, nakladni automobily, autobusy, vlaky, motocykly, cyklisty a chodce) do
jednoho konzistentniho sitového modelu. Funkéni rozsah VISUMu pokryva celé spektrum pracovnich
postupl pouzivanych v dopravnim planovani. Od modelovani dopravnich siti, pfes dopravni poptavku az k
analyze prognézovanych dopravnich proudu individualni dopravy.

VISUM poskytuje velké mnozZstvi vypocletnich procedur pro vypolet dopravni a pfepravni poptavky
a pfidéleni dopravni zatéze, obsahuje specialni vypodty pro hromadnou dopravu.

VISUM je pouzivan pro stavbu konvenénich Ctyfstupriovych modell pro regionaini a celostatni planovani
a zaroven slouzi jako silny analyticky nastroj pro data management pro dopravni inzenyry a operatory.
Unikatni pfednosti je detailni planovani hromadné dopravy s datovym modelem tras linek a jizdnimi Fady.

Dopravni model vytvofeny pro uc¢ely tohoto Projektu zahrnuje oblast Ostravska a pfilehlé okoli Havifovska,
Karvinska, Hlu€inska, Opavska, Novoji¢inska a Frydecko-Mistecka. Model obsahuje silniéni a kolejovou sit
s provozem linek MHD Ostrava, pfiméstskych linek a linek zelezni¢nich z diivodu zajisténi pfestupnich
vazeb mezi jednotlivymi mody vefejné dopravy.
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Obrazek 3.3: Schéma celkové modelované sité

Mott MacDonald
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Zdroj: Mott MacDonald CZ

V dopravnim modelu je zapracovano:

= 16 tramvajovych linek MHD Ostrava;

= 52 autobusovych linek MHD Ostrava;

= 41 pfiméstskych autobusovych linek zajizdé&jici do Ostravy;
= 11 trolejbusovych linek MHD Ostrava;

= 18 linek zelezninich;

m 248 dopravnich oblasti (zdrojd, resp. cil cest);

® 763 zastavek vefejné dopravy.
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Dopravni model je slozen z modelu dopravni poptavky (matice pfepravnich vztah( pro vefejnou dopravu) a
z modelu pfepravni nabidky (parametrizovana komunikacni sit).

Dopravni model byl vytvofen jako multimodalni z hlediska vefejné dopravy, kdy byly v dopravnim modelu
modelovany dopravni sit, linky a spoje Zelezni¢niho, tramvajového, trolejbusového a autobusového maédu,
spolu se vzajemnymi prestupnimi vazbami.

Z hlediska linkového vedeni vychozi dopravni model reflektuje linkové vedeni tramvajovych,
autobusovych, trolejbusovych a vlakovych linek k roku 2014. Tomuto linkovému vedeni rovnéz odpovidaji

shromazdéna kalibracni data.

Obrazek 3.4: Schéma zajmové oblasti Ostrava - Poruba
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3.2.6 Prepravni poptavka

Vstup pfepravni poptavky z matic pfepravnich vztah( do sité se odehrava pomoci napojeni dopravnich
z6n. Pro ucely tohoto Projektu bylo mésto Ostrava a dalSi modelované Uuzemi rozdéleno na 248 z6n na
zakladé udaju ze Statistického lexikonu obci Ceské republiky podle zakladnich sidelnich jednotek (ZSJ).
Model dopravni poptavky obsahuje matici pfepravnich vztahl cestujicich vefejnou dopravou, jejiz vznik a
konstrukce byla popsana v predchozi kapitole.

3.2.7 Vystupy z dopravniho modelu - Kartogram pfepravnich proudi (Stavajici stav)

Po sestaveni a ohodnoceni modelované sité, napojeni dopravnich zén/ oblasti na sit a zavedeni linek
verejné dopravy a jednotlivych spojl, byla v dopravnim modelu aplikovana matice pfepravnich vztah(
popsana Vv pfedchozi kapitole. Dale bylo nutné tento model sladit s kalibraénimi daty, kterymi byla data
nascitana pfi pfepravnich prizkumech na vybranych zastavkach vefejné dopravy na izemi mésta Ostravy.
Kalibra¢ni data byla jednak pfevzata z pfepravnich prizkumd DPO, a jednak byly provedeny pfepravni
prizkumy zpracovatelem. Dle zasad dopravniho modelovani se data z dopravniho modelu nesmi od
kalibranich dat li8it o vice jak 15%. Po nékolika iteracich bylo tohoto stavu docileno a tento model mohl
byt prohlasen za zkalibrovany a pouzitelny pfi posouzeni v ramci tohoto Projektu.

Dopravni model je vytvofen na urovni 24hod prameérného pracovniho dne, proto vystupni hodnoty modelu
jsou uvadény v osobach/ 24hod primérného pracovniho dne.

Na nasledujicim obrazku je uveden kartogram pfepravnich proudd za 24 hodin v roce 2014.
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Obrazek 3.5: Vystupy z dopravniho modelu. Stavajici stav — Rok 2014
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Kartogram prepravnich proudui - Stavajici stav rok 2014 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Dle kartogramu pfepravnich proudu je zfejmé, Ze nejzatizenéjSim Usekem v pfedmétné oblasti je ulice
Opavska, kde se obousmérné prepravni zatizeni pohybuje mezi zastavkami Svinov mosty, h.z. — Rektorat
VSB v rozmezi témé&F 73 tis. osob/ 24 hod aZ necelych 28 tis. osob/ 24 hod. Dal$im zatizenym Usekem
severné od ul. Opavska jsou ulice Martinovska, Sokolovska a Slavikova od kfizovatky Martinovska x
Opavska az po kfizovatku ulic Slavikova x 17. listopadu, kde se obousmérné hodnoty za 24 hod pohybuiji
v rozmezi od necelych 21 tis. osob aZ po vice jak 13 tis. osob. Useky komunikaci, kde je pfepravovano
vice jak 10 tis. osob/ 24 hod jsou jesSté na ul. Sokolovska (13 tis.) v useku mezi ul. Opavska — ul.
Slavikova, dale ul. Martinovska v Useku od ul. Tfebovicka — ul. B. Nikodéma (10,5 tis. — 15,7 tis.) a ul. 17.
listopadu mezi ul. Slavikova — ul. Pribézna (pfes 13 tis. cestujicich). Komunikace jizné od ul. Opavska, na
nichZz se odehravaji vyznamné pfepravni proudy, jsou ul. Mongolska a Polska s pfepravni intenzitou pfes
11 tis. osob, dale ul. Porubska mezi ul. Opavskéa — Hlavni tfida s intenzitou 15 tis. osob a ul. 17. Listopadu
od ul. Opavska — zastavku Fakultni nemocnice s intenzitou pohybujici se mezi 16 — 13 tis. osob za 24 hod.
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Vys$e popsané samoziejmé odpovida stavajicimu linkovému vedeni a dané nabidce spojl na jednotlivych
trasach a linkach.

V niZe uvedené tabulce jsou uvedeny udaje o dopravnim, pfepravnim vykonu a dal8i dopravni a pfepravni
data v roce 2014 ,Stavajici stav” z dopravniho modelu.

Tabulka 3.4: Dopravni a pfepravni vykon a dal$i dopravné-pfepravni data — Stavajici stav (data za 24 hod)

Dopravni méd Vozokm Vozohod Oskm Oshod Prepravené

osoby
Tramvaje 30016 1319 801 804 35237 149 091
Trolejbusy 8 494 387 107 020 5729 32757
Autobusy 60 885 2248 932722 34 999 156 661

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Velikost matice v dopravnim modelu je 274 712 cest za 24 hodin. Dle udaji z dokumentu ,Informace o
dopravé v Ostravé 2013 (Rocenka 2013) je poclet pfepravenych osob vramci IDS 276 764 (304 136
obyvatel Ostravy * 0,91 primérny pocet jizd na obyvatele za den). Jak je vidét z tohoto porovnani, pocet
cest v modelu je nizsi o 2 052 oproti statistickému udaji z Ro¢enky 2013, coz predstavuje rozdil pouze 1%.

Pro porovnani s dalSimi udaji z Ro¢enky 2013 a pro praci ve finanéni a ekonomické ¢asti Projektu, bylo
nutné pfepocitat 24 hodinova data na hodnoty za rok. V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny pouzité
pocty a koeficienty vyjadfujici poCet pracovnich dnli a vikendovych dn(, resp. svatkli a pomér mezi
vypravenosti a pfepravenymi cestujicimi o vikendech a svatcich.

Tabulka 3.5: Pocet pracovnich dnd a dnu o vikendech a svatcich

Pocet pracovnich dnl 250
Pocet dnl o vikendech a svatcich 115
Celkem (1 rok) 365

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Tabulka 3.6: Koeficienty vypravenosti a po¢tu pfepravenych osob o vikendech a svatcich

Dopravni méd Vypravenost Prepravené

vozu osoby
Tramvaje 0,43 0,35
Trolejbusy 0,56 0,21
Autobusy 0,37 0,29

Zdroj: Mott MacDonald CZ

VySe uvedené koeficienty vychazeji z dat pfepravnich priizkumt DPO a zpracovatele a rovnéz z udajl
Roc¢enky 2012 a 2013.
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Prepocet udaji dopravniho modelu (24 hod) na ro¢ni hodnoty byl proveden souc¢inem dat z modelu a
poctu pracovnich dnd a souc¢inem dat z modelu, poétu dnd o vikendech a svatcich a vySe uvedeného
koeficientu. Tyto 2 hodnoty byly nasledné secteny a udaj pfedstavuje hodnotu za rok. U tramvaji byl pouzit
navic jesté koeficient vypravenych souprav, ktery Cini 1,3 (Udaj vychazi z celkového vozového parku a
vypravenych souprav).

V nésledujicich tabulkach jsou uvedeny hodnoty z dopravniho modelu za rok a nasledné porovnani téchto
hodnot s hodnotami z Rogenky 2013.

Tabulka 3.7: Dopravni, pfepravni vykon a dal$i dopravné-prepravni data — Stavajici stav (data za 1 rok)

Dopravni méd Vozokm Vozohod Oskm Oshod Prepravené

osoby
Tramvaje 11 666 996 512792 232 723 545 10 227 606 43 273 663
Trolejbusy 2670636 121 541 29 339 497 1570617 8 980 402
Autobusy 17 783 963 656 493 264 286 720 9 917 060 44 389 822
Celkem 32121 594 1290 827 526 349 763 21715 283 96 643 886

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Tabulka 3.8: Porovnani udaju z dopravniho modelu a Ro¢enky 2013 (data za 1 rok)

Dopravni méd Dopravni Rocenka Odchylka Dopravni Rocenka Odchylka
model 2013 (adaje model 2013 (adaje

- ~  z Rocenky . - .z Rocenky

Vozokm Vozokm 2013 = Prepravené Prepravené 2013 =

100%) osoby osoby 100%)

Tramvaje 11666 996 12614 000 92% 43 273 663 45903 000 94%
Trolejbusy * 2670 636 2 765 000 97% 8980 402 6 845 000 131%
Autobusy 17 783 963 16 598 000 107% 44 389 822 44 336 000 100%
Celkem 32121594 31977 000 100% 96 643 886 97 084 000 100%

Zdroj: Mott MacDonald CZ
*v zari 2013 doSlo ke zméné tras a casovych poloh na 8 trolejbusovych linkach z 11 (12).

Jak je patrné z vySe uvedenych tabulek jsou hodnoty z dopravniho modelu naprosto srovnatelné s udaji
uvedenymi v Ro&ence 2013. Dopravni model tak byl zkalibrovan na hodnoty ziskané z pfepravnich
prizkum( a rovnéz zvalidovan na data uvefejnéna ve statistickém dokumentu za hromadnou dopravu
v Ostravé.

3.3 Linkové vedeni
Pro spravnou funkci dopravniho modelu a pro adekvatni vystupy z tohoto modelu bylo nutné do néj zadat
linkové vedeni jednotlivych linek vefejné dopravy na iuzemi mésta Ostrava a dalSiho modelovaného Gzemi.

Pro adekvatni dopravni a pfepravni udaje, cestovni ¢asy a pfestupni vazby bylo nutné do dopravniho
modelu rovnéz zadat jizdni fady jednotlivych linek.
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3.3.1 Stavajici linkové vedeni

Stavajici linkové vedeni odrazi stav roku 2014 s platnym linkovym vedenim a jizdnimi fady. DalSi text je
zaméfen na stavajici linky, které jsou kliCové z hlediska obsluhy Gzemi Poruby, a rovnéz je u nich
potencial k optimalizaci pfi zprovoznéni nové tramvajové traté. Dopravni model vS8ak obsahuje vSechny
tramvajové, autobusoveé a trolejbusové linky provozované DPO a rovnéz dalsi pfiméstské autobusové linky
majici vychozi, resp. konec¢nou stanici na tzemi Ostravy.

Tramvajové linky

= Linka & 3 — vedena v trase Dubina Interspar — Poliklinika — Jubilejni kolonie - Reditelstvi Vitkovic -
Mirové namésti - Marianské namésti - Svinov mosty h.z. - Tfebovicka — Poruba vozovna. Ve $pickovém
obdobi je interval spoju 10 min. Celkovy pocet spojl na lince za pracovni den ¢ini 186.

® Linka &. 4 — vedena v trase Nova hut jizni brana — Kunc€ic¢ky kostel — Hrane¢nik — Karolina — Namésti
Republiky — Marianské namésti — Svinov mosty h.z. — Tfebovicka — Sokolovska — Cistirny — Martinov.
Interval ve Spi¢kovém obdobi je 10 min, ale v sedlovém obdobi zajizdi na zastavku Nova Hut jiz. brana
pouze kazdy druhy, resp. &tvrty spoj, ostatni spoje jsou ukonéeny v zast. Hranecnik. Linka rovnéz
zajistuje nocni provoz. Celkovy pocet spoju na lince je 221.

= Linka €. 7 — vedena v trase Vy8kovice — Kotva — Palkovského — Svinov mosty h.z. — Tfebovickd —
Poruba vozovna — Rektorat VSB — Viesinska. Ve $pickovém obdobi je interval spojd 10 min. Linka
zajistuje rovnéz noéni provoz. Celkovy pocet spojl na lince za pracovni den ¢ini 216.

= Linka ¢. 8 — vedena v trase Hlavni nadrazi — Kfizikova — Dul Jindfich — Namésti Republiky — Marianské
namésti — Svinov mosty h.z. — Trebovickd — Poruba vozovna — Rektorat VSB — Viesinska. Ve
Spickovém obdobi je interval spojd 10 min. Celkovy pocet spojl na lince za pracovni den ¢ini 208.

= Linka &. 9 — vedena v trase Plynarny — Namésti Republiky — Marianské namésti — Svinov mosty h.z. —
Trebovicka — Poruba vozovna — (Vfesinska). Provoz na lince je zajiStovan pouze ve Spickovém obdobi
v intervalu 10 min. V dennim provozu je linka ukon&ena v zastavce Poruba vozovna, v no€nim provozu
je linka vedena az do zast. Viesinska. Celkovy pocet spoju na lince za pracovni den ¢ini 91.

= Linka €. 17 — vedena v trase Dubina Interspar — Hotelovy dim Hlubina — Hulvacka — Svinov mosty h.z.
— Poruba vozovna — Rektorat VSB — Vresinska. Interval spojii ve $pickovém obdobi je 10 min, avéak
v sedlovém obdobi je cca kazdy druhy spoj ukoncen v zastavce Poruba vozovna. Celkovy pocet spojl
na lince za pracovni den ¢ini 221.

= Linka €. 19 — vedena v trase Dubina Interspar — Josefa Kotase — Jubilejni kolonie — Mirové namésti -
Marianské namésti — Svinov mosty h.z. — Cistirny — Martinov. Linka zaji$tuje pouze noéni provoz
v intervalu 60 min. Celkovy pocet spojli v pracovni den &ini 12 spoju.

Autobusové linky

= Linka &. 20 — vedena v trase Most Pionyr (Most M. Sykory) — Rektorat VSB — Studentské koleje. Linka
je v provozu pouze v prosinci a od unora do poloviny kvétna. Celkovy pocet spojli na lince v pracovni
den ¢&ini 11 spoja.
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Linka &. 35 — vedena v trase Otakara Jeremia$e — Duha — Cistirny — Svinov mosty h.z. — Sidlisté Fifejdy
— Mirové namésti — DUl Jeremenko — Benzina — Hrabova zéna jih. Celkovy pocet spojli na lince
v pracovni den &ini 35 spoja.

Linka &. 37 — vedena v trase UAN — Ceskobratrska — Ahepjukova - Svinov mosty h.z. — Svinov nadrazi
— Nameésti B. Némcové — Studentska — (Studentské koleje). Celkovy pocet spoju na lince v pracovni
den ¢ini 163 spojli, avSak kazdy druhy spoj ve Spic¢kovém obdobi je ukonéen v zast. Studentska.

Linka &. 39 — vedena v trase Otakara Jeremiase — Duha — Cistirny — Svinov mosty h.z. — Sidlisté Fifejdy
— Mirové namésti — Dil Jeremenko — Benzina — Sidlovec — Beta — Hrabova statek — DGl Paskov —
Paskov sokolovna — Paskov Folvark. Celkovy pocet spoji na lince v pracovni den ¢&ini 122 spoju.
VétSina spoju je ukonéena v zast. Hrabova statek.

Linka €. 40 — vedena v trase (Studentské koleje) — Studentska — Namésti B. Némcové — Poruba
vozovna — Cistirny — Duha — Opavskéa — Globus. Celkovy podet spojd na lince v pracovni den &ini 146
spoju. Do zast. Globus a Studentské koleje zajizdi pouze cca kazdy druhy spoj, ostatni spoje konci
v zast. Opavska, resp. Studentska.

Linka &. 43 — vedena v trase Opavska — Duha — Poruba vozovna — Bytostav — Recka — Svinov mosty
d.z. — Svinov nadrazi. Linka zajiStuje pouze nocni provoz. Celkovy pocet spojl na lince v pracovni den
¢ini 11 spoja.

Linka &. 44 — vedena v trase Trebovice Tesco — Recka — Francouzska — Poruba vozovna — Slavikova —
Cistirny — Dilny DP Ostrava — Duha — Otakara Jeremiase. Do zast. Tfebovice Tesco je v8ak vedena jen
¢ast spojll. Celkovy pocet spojli na lince v pracovni den &ini 146 spojU.

Linka €. 45 — vedena v trase Nova hut hlavni brana — Ocelafska — VySkovicka — Jelinkova — Poruba
vozovna — Slavikova - Garaze Poruba. Celkovy pocet spoju na lince v pracovni den ¢ini 114 spoju.

Linka €. 46 — vedena v trase Polanka — Dolni Polanka — Jelinkova — Svinov nadrazi — Svinov mosty d.z.
— Francouzskd — Poruba vozovna — Puskovecka — DruZebni — Pustkoveckd — Poruba vozovna —
Francouzska — Recka — Svinov mosty d.z. — Svinov nadrazi — Jelinkova — Dolni Polanka — Polanka.
Znacna cast spojl je ukonéena v zast. Svinov mosty d.z. Celkovy pocet spojli v pracovni den ¢ini 118
spoju.

Linka &. 47 — vedena v trase Studentska — Poruba U Nemocnice — Opavska — Spojovaci — Plesenka —
Plesna. Linka je v provozu cca od 5 hod do 18 hod s 60-ti minutovym intervalem. Celkovy pocet spoju
v pracovni den ¢ini 23 spoju.

Linka &. 48 — vedena v trase Opavska — Duha — Pustkovec — Slavikova — Svinov mosty h.z. — Piskové
doly — Zavoii — Kotva — Hotel Bélsky les — Poliklinika — Benzina — Hrabova zé6na jih. Jedna se o jednu
z patefnich autobusovych linek jak z hlediska rozsahu provozu, tak i obsluhy Uzemi (trasy). Celkovy
pocet spoju v pracovni den &ini 197 spoju.

Linka ¢. 49 — vedena v trase Michalkovice — Briketafska — Posta — Dul Hefmanice — (Vozovna
trolejbust) — Sad B. Némcové — Marianskohorska — Svinov mosty h.z. — Slavikova — Duha — Opavska.
Kazdy cca druhy spoj je ukoncen v zast. Vozovna trolejbust. Celkovy pocet spoju v pracovni den &ini
132 spoja.
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Linka &. 51 — vedena v trase Svinov nadrazi — Cistirny — (Slavikova) — Dilny DP Ostrava — (Plesna
Zizkov — Plesna). Celkovy podet spojli v pracovni den &ini 56 spoj(.

Linka €. 53 — vedena v trase Svinov mosty d.z. — Jelinkova — Janova — Klimkovice hibitov — Pozarnicka
— Polanka. Celkovy pocet spojli v pracovni den ¢&ini 53 spoju.

Linka €. 54 — vedena v trase Vozovna trolejbus(i — Sad B. Némcové — Nakladni — Marianskohorska —
Svinov mosty h.z. — Kubanska — AlSovo namésti. Celkovy pocet spoju v pracovni den €ini 181 spoj.

Linka €. 58 — vedena v trase Martinov stfed — Duha — Pustkovec — Poruba vozovna — AlSovo namésti —
Poruba U Nemocnice — (Poruba radnice). Zna¢na ¢ast spojli je ukonena v zast. Poruba U Nemocnice.
Celkovy pocet spoju v pracovni den ¢ini 128 spoja.

Linka €. 64 — vedena v trase Svinov mosty d.z. — Svinov nadrazi — Jelinkova — Janova — (Polanka) —
Klimkovice centrum — Sanatoria. Celkovy pocet spoju v pracovni den ¢€ini 42 spoju.

Linka €. 76 — vedena v trase Svinov mosty d.z. — Svinov nadrazi — Jelinkova — Janova — Polanka stfed
— Polanka. Celkovy pocet spojli v pracovni den &ini 11 spoju.

Linka €. 79 — vedena v trase Svinov nadrazi — Svinov mosty h.z. — Dubi — Svinov mosty h.z. - Svinov
nadrazi. Celkovy pocet spoju v pracovni den &ini 14 spoja.

Piriméstské autobusové linky

Linka &. 271 — vedena v trase Opava — Hrabyné, Rehabilitacni centrum — Ostrava, Hraneénik. Celkovy
pocet spojl na lince v pracovni den &ini 4 spoje.

Linka €. 286 — vedena v trase Ostrava, Vitkovice, nam. J. z Podébrad — Velka Polom — Hrabyné —
Pusta Polom — Hradec nad Moravici. Celkovy pocet spoju na lince v pracovni den ¢&ini 32 spoju.

Linka €. 287 — vedena v trase Ostrava, Svinov, nadrazi — Velka Polom — Horni Lhota — Kyjovice — Pusta
Polom. Celkovy pocet spoju na lince v pracovni den €ini 28 spoj.

Linka &. 288 — vedena v trase Ostrava, Svinov, nadrazi — Velka Polom — Cavisov. Celkovy po&et spojti
na lince v pracovni den €ini 11 spoju.

Na obrazku nize je zobrazeno stavajici linkové vedeni v pfedmétné oblasti Ostrava Poruba.
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Obréazek 3.6: Stavajici linkové vedeni — Rok 2014
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Zdroj: Mott MacDonald CZ + DPO
3.3.2 Navrh linkového vedeni

Pro jednotlivé varianty trasového vedeni nové tramvajové traté bylo rovnéz nutné optimalizovat stavajici
rozsah linkového vedeni zejména autobusovych linek a v mensim rozsahu linek tramvajovych. Pro kazdou
variantu trasového vedeni proto vznikl navrh, resp. navrhy optimalizovaného linkového vedeni. Navrhy
linkového vedeni byly projednany na pracovnich jednanich za uc€asti zastupct Magistratu mésta Ostravy —
Odbor dopravy, Dopravniho podniku Ostrava a Koordinatora ODIS.

PFi navrhu linkového vedeni byl kladen dlraz pfedevsim na:

= Zrychleni vefejné dopravy na ul. Opavska (preference);

= Snaha o vytvoreni Uspor (pfedev§im vozokm), resp. snizeni vykond méné ekologického médu
(autobus) pfi vy8sim vyuziti ekologického modu verejné dopravy (tramvaj);

= Optimalni redukce stavajici autobusové dopravy, pfi zachovani pfepravniho komfortu pro cestujici a
dopravni obsluznosti uzemi;

= Respektovani vyznamnych prestupnich vazeb. Pro navrh linkového vedeni a parametrd zastavek byly
vytipovany nasledujici prestupni mista:

— Svinov mosty — hlavni pfestupni uzel pro Porubu pro spojeni s centrem Ostravy;
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Poruba vozovna — tento uzel je v3ak z hlediska umisténi zastavek ne zcela pfiznivy pro cestujici,
ale i pfesto je zde zaznamenan narust objemu pfestupujicich osob v poslednich letech;

Duha — hlavni pfestupni uzel v ramci MO Poruba, ktery se stavbou nové tramvajové traté nabyde na
vyznamnosti;

Cistirny — v sougasné dobé tato zastavka nepatfi k vyznamnym prestupnim uzldm, avéak po
dostavbé tramvajové traté a s navrhovanymi zmé&nami v linkovém vedeni, kdy se zde budou
stfetavat tramvajové a autobusové linky de facto ze vSech smér(, tento uzel bude patfit (pro varianty
C a D vedeni tramvajové trat€) mezi vyznamna prestupni mista;

Opavska — konec¢na zastavka tramvajové traté, kde se stfetavaji autobusové (méstské i pfiméstské)
a tramvajové linky. Vyznam zastavky je rovnéz podporen okolni zastavbou (obchodni a ob&anska
vybavenost).

3.3.2.1 VARIANTA A

Zména linkového vedeni v této varianté spociva v nasledujicich zménach oproti stavajicimu stavu:

Prodlouzeni tramvajové linky €. 3 a 9 do zastavky Opavska; linka €. 9 pouze ve $pickovém obdobi
(stavajici rozsah provozu)

Linka €. 20 zruSena
Linky &. 286, 287 a 288 ukon&eny v zastavce Opavska

Linka €. 271 vedena pfes zastavku U Nemocnice a ukongena v zastdvce Studentska

V této varianté je mozZné uvaZovat s vybudovanim terminalu pro vy$e zminéné pfiméstské linky v oblasti
zastavky Opavska.

Na nasledujicim obrazku je zobrazeno linkové vedeni ve varianté A.
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Obrazek 3.7: Navrh linkového vedeni — Varianta A
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Zdroj: Mott MacDonald CZ
3.3.2.2 VARIANTA B — Navrh linkového vedeni 1

Zména linkového vedeni v této varianté spociva v nasledujicich zménach oproti stavajicimu stavu:
= Prodlouzeni tramvajové linky €. 9 a 17 (celodenni/ celotydenni provoz) do zastavky Opavska

= Zména trasy linky €. 4 (Martinov - Svinov mosty h.z. - Karolina - Plynarny)

= Zména trasy linky €. 9 (Opavska - Svinov mosty h.z. - Karolina - Hranec¢nik - NH jiz. brana)

= Linka €. 20 zruSena

= Linka €. 48 ukon&ena v zastavce Garaze Poruba

= Linka €. 49 vedena v trase Hlavni nadrazi - Michalkovice

= Linka €. 54 posilena o 50% ve Spi¢kovém obdobi

= Linka €. 43 (no¢ni) ze sméru Svinov nadrazi odklonéna pres zastavku AlSovo nam. a ukonéena v
zastavce Studentské koleje
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Na nasledujicim obrazku je zobrazeno linkové vedeni ve varianté B s linkovym vedenim 1.

Obrazek 3.8: Navrh linkového vedeni — Varianta B, linkové vedeni 1
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Zdroj: Mott MacDonald CZ
3.3.2.3 VARIANTA B — Navrh linkového vedeni 2

Zména linkového vedeni v této varianté spociva v nasledujicich zménach oproti stavajicimu stavu:
= Prodlouzeni tramvajové linky €. 3 a 9 (celodenni/ celotydenni provoz) do zastavky Opavska
= Linka €. 20 zruSena

= Linky €. 35 a 39 vedeny ze zastavky Na Valech pfes zastavky Bajkalska - Slavikova a ukonéeny v
zastavce Garaze Poruba

= Linka ¢&. 48 vedena v trase od zastavky Svinov mosty h.z. - Cistirny - B. Nikodéma - Duha a ukoné&ena v
zastavce O. JeremiaSe

= |inka €. 49 vedena v trase Hlavni nadrazi - Michalkovice
= Linka €. 54 posilena o 50% ve Spickovém obdobi

= Linka €. 43 (no¢ni) ze sméru Svinov nadrazi odklonéna pfes zastavku AlSovo nam. a ukon¢ena v
zastavce Studentské koleje
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Na nasledujicim obrazku je zobrazeno linkové vedeni ve varianté B s linkovym vedenim 2.

Obrazek 3.9: Navrh linkového vedeni — Varianta B, linkové vedeni 2
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Zdroj: Mott MacDonald CZ
3.3.24 VARIANTAC

Zména linkového vedeni v této varianté spociva v nasledujicich zménach oproti stavajicimu stavu:

= Prodlouzeni tramvajové linky €. 3 a 9 do zastavky Opavska; Linka €. 9 v provozu pouze ve SpiCkovém
obdobi (soucasny stav)

= Linka €. 19 ze zastavky Tfebovicka odklonéna a ukonéena v zastavce Viesinska

= Linka €. 20 zruSena

= Linka €. 35 ze zastavky Hrabova zéna jih ukoncena v zastavce Svinov nadrazi

= Linka €. 39 vedena ze zastavky Na Valech pfes zastavky Bajkalska - Slavikova a ukoncena v zastavce
Garaze Poruba

= Linka €. 49 vedena v trase Hlavni nadrazi - Michalkovice

= Linka €. 54 posilena o 50% ve Spic¢kovém obdobi
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= Linka €. 43 (no¢ni) ze sméru Svinov nadrazi odklonéna pres zastavku AlSovo nam. a ukonéena v
zastavce Studentské koleje

Obrazek 3.10: Navrh linkového vedeni — Varianta C
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Zdroj: Mott MacDonald CZ
3.3.2.5 VARIANTA D — Navrh linkového vedeni 1

Zména linkového vedeni v této varianté spociva v nasledujicich zménach oproti stavajicimu stavu:
= Prodlouzeni tramvajové linky €. 9 a 17 (celodenni/ celotydenni provoz) do zastavky Opavska

= Zména trasy linky €. 4 (Martinov - Svinov mosty h.z. - Karolina - Plynarny)

= Zmeéna trasy linky €. 9 (Opavska - Svinov mosty h.z. - Karolina - Hranec¢nik - NH jiz. brana)

= Linka €. 19 ze zastavky Tfebovicka odklonéna a ukonéena v zastavce Viesinska

= Linka €. 20 zruSena

= Linky €. 35 a 39 vedeny ze zastavky Na Valech odklonem pfes zastavky Bajkalska - Slavikova - Garaze
Poruba - Pustkovec a Duha do zastavky O. Jeremiase

= Linka €. 48 ze zastavky Hrabova zéna jih zkracena do zastavky Svinov nadrazi
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= Linka €. 49 vedena v trase Hlavni nadrazi - Michalkovice
= Linka €. 54 posilena o 50% ve Spickovém obdobi
n

zastavce Studentské koleje

Obrazek 3.11: Navrh linkového vedeni — Varianta D, linkové vedeni 1

Mott MacDonald

Linka €. 43 (no¢ni) ze sméru Svinov nadrazi odklonéna pres zastavku AlSovo nam. a ukon¢ena v

N ) > !

P \
Martinov'.:\

\ T

Oty Synka

Karola Smidkeho | /'

» >

v all,
-* A%
HEN

»o;, *

= Lutyika Podésts
= {varianta D1)
TRAM 17
N
B, Nikodéma

b3 A
\aJaM Soupala
.

| B.Nikadema \I\
1 _ 5 IR

-

k. - R

¥ 7 Hwyvs‘nghu

Studentské koleje
BUSA0
/Bus a7

t' i
Stayfiova | MAM: PruZoy

araie F‘ur‘ubﬁ
: ,
L ———
‘ T

Reg B};Jﬁ:} 2172 Bajkalska
Studentska / i

Paruba vozovpa
SETRAM S

Poruball
“Nemocnice

74
3

o Nezvalovo ndm.

s ,M“}., > .

Zdroj: Mott MacDonald CZ

3.3.2.6  VARIANTA D — Navrh linkového vedeni 3
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Zména linkového vedeni v této varianté spociva v nasledujicich zménach oproti stavajicimu stavu:

= Prodlouzeni tramvajové linky €. 3 a 9 (celodenni/ celotydenni provoz) do zastavky Opavska
= Linka €. 19 ze zastavky Trebovicka odklonéna a ukoncena v zastavce Viesinska

= Linka €. 20 zruSena

= Linky €. 35 a 39 ze sméru Paskov/ Hrabova zéna jih ukonceny v zastavce Svinov nadrazi

= Linka €. 48 ze zastavky Hrabova zdna jih zkracena do zastavky Svinov nadrazi

= Linka €. 49 vedena v trase Hlavni nadrazi - Michalkovice

= Linka €. 51 spoje ukoncené v zastavce Dilny DPO prodlouzeny do zastavky Svinov nadrazi
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= Linka €. 54 posilena o 50% ve Spic¢kovém obdobi
= Linka €. 43 (nocni) ze sméru Svinov nadrazi odklonéna pfes zastavku AlSovo nam. a ukon¢ena v
zastavce Studentské koleje

Obrazek 3.12: Navrh linkového vedeni — Varianta D, linkové vedeni 3
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Zdroj: Mott MacDonald CZ
3.3.2.7 VARIANTA D — Navrh linkového vedeni 1/3

Zména linkového vedeni v této varianté spociva v nasledujicich zménach oproti stavajicimu stavu:
= Prodlouzeni tramvajové linky €. 9 a 17 (celodenni/ celotydenni provoz) do zastavky Opavska

= Zmeéna trasy linky €. 4 (Martinov - Svinov mosty h.z. - Karolina - Plynarny)

= Zména trasy linky €. 9 (Opavska - Svinov mosty h.z. - Karolina - Hrane¢nik - NH jiZ. brana)

= Linka €. 19 ze zastavky Tfebovicka odklonéna a ukonéena v zastavce Viesinska

= Linka €. 20 zruSena
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= Linky €. 35 a 39 vedeny ze zastavky Na Valech odklonem pfes zastavku Bajkalska - Slavikova - do
zastavky Garaze Poruba

= Linka €. 40 odklonéna ze zastavky Duha do zastavky O. Jeremiase

= Linka €. 44 ze zastavky O. JeremiaSe prodlouzena na ul. Opavska a ukoncena v zastavce Opavska

= Linka €. 48 ze zastavky Hrabova zéna jih zkracena do zastavky Svinov nadrazi

= Linka €. 49 vedena v trase Hlavni nadrazi - Michéalkovice

= Linka €. 54 posilena o 50% ve Spickovém obdobi

= Linka €. 43 (no¢ni) ze sméru Svinov nadrazi odklonéna pfes zastavku AlSovo nam. a ukon¢ena v
zastavce Studentskeé koleje

Obrazek 3.13: Navrh linkového vedeni — Varianta D, linkové vedeni 1/3
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3.4 Odhad budouci prepravni poptavky
3.4.1 Deélba prepravni prace — Modal split

Systémové FeSeni méstské hromadné dopravy v Ostravé je jednoznacné& zaloZeno na dominantnim
postaveni tramvajové dopravy, vyznamnym aspektem navrhu je nosny zapado-jizni diametr Poruba -
centrum - Jizni mésto zabezpedujici rozhodujici pfepravni zatéZe. Nezbytné zkvalithovani a modernizace
tramvajové dopravy, zvySovani bezpecnosti (segregace, preference, vozidla nové generace, apod.)
napomuze udrzeni pfijatelné délby pfepravni prace mezi hromadnou a automobilovou dopravou.

Z provedenych marketingovych prizkumu a dalSich dostupnych podkladd neni predpoklad, ze by se délba
prepravni prace v Ostravé vyraznéji zménila ani po zprovoznéni vyznamnych silni¢nich dopravnich staveb
na uzemi mésta, pfip. vblizkém okoli. VyS8e zminéné tvrzeni Ize dolozit jednak provedenymi
marketingovymi prazkumy, kdy je s ostravskou MHD spokojeno 64% respondentll a pouze 14%
respondentll, vyuzivajici ke svym cestam automobil, ovliviiuji komfort jizdy Casté kolony. Rovnéz dalsi
odpovéd respondentl nenasvédéuje, Ze by se zménil vyrazné podil pfepravni prace ve prospéch
individualni automobilové dopravy (dale také ,,JAD*), a to Ze 66% respondentl vnima fakt, Ze je v Ostravé
nedostatek parkovacich mist a dlouho hledaji misto na zaparkovani, pfipadné Ze parkovaci misto je pfili$
vzdaleno od jejich cilového, resp. vychoziho bodu. Nejvétsi problém s parkovanim je dle respondentl
v centru mésta (50%) a rovnéz v obytnych oblastech/ sidlistich (36%). Rovnéz dalsi fakt, ze bude dochazet
k preferenci MHD (s timto Projektem je uvazovana preference na Opavské ul.), ktera bude mit ,brzdici®
efekt na automobilovou dopravu, nebude sméfovat k vyS§Simu vyuzivani IAD. V neposledni fadé je vhodné
poukazat napf. na dojezdové Casy IAD a MHD v souvislosti se zprovoznénim stavby 1/11 Ostrava,
prodlouZzend Rudna — hranice okresu Opava, kdy v souCasné dobé je dojezdovy €as pro IAD mezi
zastavkami Rektorat VSB — Svinov mosty h.z. 6min a pro MHD 9min. Se zprovozné&nim stavby 1/11 dojde
k pfesunu zejména tranzitni dopravy na tuto stavbu a uvolnéni Opavské ul., av8ak zaroven je timto
umoznéna preference MHD v tomto Useku a pokud k cesté automobilem pfi¢teme jesté Cas a naklady na
parkovani dojezdové ¢asy IAD a MHD z(stavaji srovnatelné.

Realizace Projektu nabidne uzivatelim pfedevSim ze stavebnich obvodd VII a VIII kapacitni a rychly
sou€asné uZivatele individualni dopravy. V souvislosti stimto projektem musi dojit na tramvajovych
trasach k vys8i preferenci hromadné dopravy oproti individualni tak, aby se snizily cestovni €asy
hromadnou dopravou. Jedna se pfedevSim o opatfeni na svételné fizenych kfizovatkach. Zbytna
individualni doprava (tranzitni vzhledem k Uzemi Poruby) se mlize pfesunout na silnici 1/11. Silnice 1/11
bude po dokongeni stavby Ostrava, prodlouzena Rudna — hranice okresu Opava v roce 2015 na Uuzemi
mésta Ostravy dobudovana. Realizaci této posledni stavby dojde ke snizeni intenzit dopravy pfedevsim na
ulicich Opavské a 17. listopadu, které umozni realizovat opatfeni ke zvySeni preference hromadné
dopravy. Intenzity dopravy na urovni 24 h pracovniho dne roku 2012 po zprovoznéni uvedené stavby
dokumentuje niZe uvedeny obrazek.

Obousmeérné intenzity dopravy jsou uvedeny v rameccich ve tvaru:

= osobni;
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= t67ka;
= intenzita celkem.
Na ulici Opavské ve sméru od Opavy po kfizovatku s ulici 17. listopadu Ize o¢ekavat pokles intenzit

dopravy pfiblizné o 10 tisic jizd. Nu ulici 17. listopadu pfiblizné o 5 tisic jizd.

Obrazek 3.14: Intenzity dopravy na urovni 24 h pracovniho dne roku 2012 po realizaci stavby Silnice 1/11 Ostrava,
prodlouzena Rudna — hranice okresu Opava. Intenzity dopravy v rameccich jsou ¢lenény na osobni/tézka/celkem.
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Polozme si otazku, jaky vliv budou mit vySe uvedené projekty na délbu pfepravni prace mezi hromadnou a
individualni dopravou. Po realizaci téchto projektu:

= bude atraktivnéjSi hromadna doprava v Porubé (za predpokladu vy$Si preference na kfizovatkach);

= na komunikacni siti se snizi intenzita dopravy, ale opatfenimi na kfizovatkach neklesnou cestovni ¢asy.

Souc¢asna komunikacni sit Ostravy, kterou vyuziva individualni doprava je feSena pomérné velkoryse.
Obyvatelé, ktefi cht&ji vyuzivat individualni dopravu pro cesty po Ostravé, to jiz délaji. Kromé
mimoradnych situaci je individualni doprava po Porubé plynula (v primeéru se neCeka na svételné fizenych
kfizovatkach déle nez 1 cyklus signalniho planu). Problémem Poruby a okolnich obvodd je prfedevsim
parkovani automobilll. Realizace silnice 1/11 Ostrava, prodlouzena Rudna — hranice okresu Opava vysSi
poptavku po individualni dopravé v Porubé pravdépodobné nevyvola, protoze cestovni Casy pro cesty
smérem do centra mésta zUstanou stejné.

Pfi zohlednéni vySe uvedeného pro dalsi praci na projektu pfedpokladame:

= délba dopravni prace mezi hromadnou a individualni dopravou zlstane na stejné urovni jako v roce
2014;

= pokles uzivatelll systému MHD se v roce 2015 zastavi a dale bude stagnovat.
Matice pfepravnich vztah(i — Vyhledové stavy

P¥i tvorbé matic pfepravnich vztahd pro vyhledova obdobi byly uvazovany tyto milniky:
= rok 2015, kdy je uvaZzovan pokles cestujicich vefejnou dopravou;

= rok 2019, kdy se predpoklada realizace zachytného parkovisté v systému P+R v blizkosti obchodniho
domu Globus v méstském obvodu Plesna;

= rok 2020, kdy budou realizovany investice v Dolni oblasti Vitkovice a dojde jejich vlivem k vyvolani
dosud neexistujici poptavky po doprave.

Jak plyne z vyro¢ni zpravy DPO a z dalSich dostupnych podkladu, pocet pfepravenych osob v systému
MHD a po Zeleznici v Ostravé ma klesajici trend. Pfi tvorbé vyhledovych matic bylo uvazovano, Ze tento
pokles bude trvat do roku 2015. Po tomto roce nastane stagnace poctu pfepravenych osob.

V roce 2019 se uvazuje o realizaci zachytného parkovisté v systému P+R v blizkosti obchodniho domu
Globus v méstském obvodu Plesna v dopravni zéné Cislo 1047. Je pfedpokladano, ze tato investice vyvola
317 obousmérnych cest systémem vefejné dopravy na urovni 24 h pracovniho dne roku 2019. P¥i
vypoctu bylo predpokladano, ze na parkovisti bude 100 parkovacich mist. Obrat na 1 parkovaci misto za
24 h je 1 vozidlo. Komunikaéni systém Ostravy pro individualni dopravu je feSen pomérné velkoryse. Jak
bylo zji§téno v projektu Integrovany systém parkovani v Ostravé, ktery byl vypracovan pro Statutarni mésto
Ostrava v roce 2012, je potencialni poptavka po tomto tytu parkovani na zapadé mésta mala.
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V roce 2020 se predpoklada dokonceni podstatné €asti investic v Dolni oblasti Vitkovice, které vyvolaji
novou, dosud neexistujici, poptavku po dopravé. Dolni oblast Vitkovice se rozklada na uzemi dvou
zakladnich sidelnich jednotek:

= Hlubina, dopravni zéna 16;

= Vitkovice-vychod, dopravni zéna 61.

Pro uréeni indukované dopravy (narust poptavky po dopravé) byly nezavisle pouzity dvé metody. Prvni
metodou je porovnani dopravniho chovani v podobnych dopravnich oblastech (pracovni pfilezitosti,
bydleni, nakupovani, volno€asové aktivity, vzdélavani). Druhou metodou je vypocCet intenzit generované
dopravy dle technickych podminek (dale jen TP) ,Metody prognézy intenzit generované dopravy — navrh.
V téchto TP je stanoven postup vypoc¢tu generované dopravy pro ruzné kategorie zastaveb. Na zakladé
celkové zastavéné plochy a funkéniho typu zastavby, je zde stanoven pocet cest jednotlivymi maddy
dopravy (IAD, MHD, pési a cyklisticke).

Obé&ma metodami byl nezavisle uréen objem indukované dopravy vlivem realizace investic v Dolni oblasti
Vitkovice. Celkova indukovana doprava je pfedpokladana na drovni 10 tisic obousmérnych cest (5 tisic
jednosmérnych) na urovni 24 h pracovniho dne. Podil jednotlivych dopravnich zén na indukované dopravé:

= 3 tisice obousmérnych cest dopravni zéna 16, Hlubina;

= 7 tisic obousmeérnych cest dopravni zéna 61, Vitkovice-vychod.

Celkovy pocet cest v matici uvadi néasledujici tabulka. Po roce 2020 je pfedpokladana stagnace poctu
cestujicich v systému MHD a Zeleznice v Ostravé.

Tabulka 3.9: Porovnani souc¢td matic v jednotlivych letech.

2014 274712 0 100
2015 272 633 -2079 99
2019 272 950 -1762 99
2020 282 926 +8214 103

3.4.2 Dopravni model vyhledovych stavi a variant

Po kalibraci a validaci modelu stavajiciho stavu, bylo pfistoupeno k vytvofeni modelu vyhledovych stavi
(rzna casova obdobi — vyhledové roky) a variant s rdznym trasovym vedenim tramvajové traté a
navazného linkového vedeni vefejné dopravy.

Dopravni model byl vytvofen pro 4 zakladni varianty trasového vedeni tramvajové traté (A — D). Tyto
zakladni varianty byly doplnény jesté o dalSi subvarianty liSici se linkovym vedenim tramvajovych, resp.
autobusovych linek, optimalizovanych pro jednotlivé varianty trasového vedeni tramvajové traté. Celkem
tak vzniklo 7 variant dopravniho modelu odpovidajici trasovému vedeni tramvajové traté a navaznému
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linkovému vedeni. Tyto dopravni modely byly jesté zpracovany pro nékolik vyhledovych stavl tak, aby bylo
mozné podchytit nejvyznamnéjsi zmény v pfepravni poptavce. Vyhledové stavy byly popsany v pfedchozi
kapitole ,Matice pfepravnich vztahd — Vyhledové stavy“.

3.4.21 Vyhledovy stav 2015 — 2018, Bez Projektu

Tento vyhledovy stav odrazi zmény v pfepravni poptavce, kdy podle dosavadniho trendu dochazi
k poklesu cestujicich v ostravské MHD. Oproti stavajicimu roku 2014 dojde dle tohoto trendu jesté
k poklesu cestujicich 0 1%. Od roku 2015 Ize pfedpokladat jiz zastaveni tohoto trendu a pocet cestujicich
bude stagnovat. Z hlediska pfepravni nabidky (komunikacni sit) nedochazi oproti stavajicimu roku 2014 ke
zménam v linkovém vedeni, vypravenosti, ani k jinym zmé&nam majici vliv na zménu v pfepravni nabidce.

V nize uvedeném obrazku je zobrazen kartogram pfepravnich zatézi vyhledového stavu rokd 2015-2018,
bez nové tramvajové traté v oblasti MO Poruba. Udaje jsou uvedeny v hodnotach obousmérné prepravni

zatizeni (poCty cestujicich) za 24 hod pracovniho dne.

Obrazek 3.15: Kartogram pFepravnich zatézi, vyhledovy stav 2015-2018, bez Projektu
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Kartogram pfeoravnich proudu - Stavajici stav rok 2015-2018 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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3.4.2.2 Vyhledovy stav 2019, Bez Projektu

V tomto roce bylo uvazovano s preferenci MHD (zejména tramvajové dopravy) na ul. Opavska z duvodu
zprovoznéni stavby 1/11 Ostrava, prodlouZzena Rudna. Tim dojde k poklesu intenzit IAD na ul. Opavska a
moznosti preference MHD. Pfi poklesu intenzit na ul. Opavska v3ak neni pfedpoklad, Ze by se zménil
modal split (pokles cestujicich v MHD) z dlivod( popsanych v kapitolach vyse.

Na nize uvedeném obrazku je zobrazen kartogram prepravnich zatézi pro tento vyhledovy stav.

Obrazek 3.16: Kartogram pFepravnich zatézi, vyhledovy stav 2019, bez Projektu
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Kartogram pfepravnich proudu - Stavajici stav rok 2019 (Osoby/ 24haod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ
3.4.2.3 Vyhledovy stav 2020-2043, Bez Projektu

V tomto vyhledovém stavu je pfepravni poptavka navySena o cestujici z oblasti Dolni Vitkovice, kde se
predpoklada vyznamna vystavba multifunkénich komplexu. V pfepravni nabidce bylo uvazovano s novou
tramvajovou trati v oblasti pravé Dolnich Vitkovic.
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Na niZe uvedeném obrazku je zobrazen kartogram pfepravnich zatézi pro tento vyhledovy stav.

Obrazek 3.17: Kartogram prepravnich zatézi, vyhledovy stav 2020-2043, bez Projektu

Mednicy

0. Synka

/H‘EEQ K. Shidkeho
l 'ld

hé Polg

Fiad Mysnoy

Ekologizace vefejné dcpravy na uzeml mésiske Easti Poruba |Pfiloha 34
Kartogram pfepravnich proudu - Stavajici stav rok 2020-2043 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ
3.4.2.4 Vyhledovy stav 2019, S Projektem

Vyhledovy rok 2019 je uvazovan jako rok zprovoznéni nové tramvajové traté v oblasti méstského obvodu
Poruba. Prepravni poptavka (pocet cestujicich) je shodna se stavem bez Projektu a varianty se liSi
pfepravni nabidkou. V dalSim textu jsou popsany vyhledové stavy s Projektem, které se liSi v prepravni
nabidce, tzn. vedenim jednotlivych tramvajovych a autobusovych linek a jejich nabidkou (pocty spoja).

3.4.2.5 Vyhledové stavy 2019, 2020-2043, S Projektem — Varianta A

V tomto vyhledovém stavu byla oproti stavu bez Projektu zménéna prepravni nabidka v podobé nové
tramvajové traté od kfizovatky ul. Opavska x 17. listopadu az do stavajiciho obratisté Opavska. Pfepravni
nabidka je zde zajisténa tramvajovymi linkami 3 a 9 ve stavajicim rozsahu provozu. Dal$i zmény
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v prepravni nabidce, resp. linkovém vedeni jsou provedeny na zakladé navrhu zmén v linkovém vedeni dle
varianty A, které bylo popsano v pfedchozi kapitole zabyvajici se ndvrhem zmén linkového vedeni.

Na niZe uvedenych obrazcich jsou zobrazeny kartogramy pfepravnich zatézi pro tyto vyhledové stavy.

Obrazek 3.18: Kartogram prepravnich zatézi, vyhledovy stav 2019, s Projektem — Varianta A
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Kartogram pfepravnich proudl - Varianta A rok 2019 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Obrazek 3.19: Kartogram pFepravnich zatézi, vyhledovy stav 2020-2043, s Projektem — Varianta A
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Kartogram pfepravnich proudu - Varianta A rok 2020-2043 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ

3.4.2.6 Vyhledové stavy 2019, 2020-2043, S Projektem — Varianta B1

Tento projektovy stav je charakterizovan zménou prepravni nabidky v podobé zprovoznéni tramvajové
traté od kfizovatky ul. Opavska x 17. Listopadu po ul. 17. Listopadu a dale po ul. Pribézna az do obratisté
Opavska. Prepravni nabidka je na této nové tramvajové trati zajiStovana tramvajovymi linkami ¢. 9 a 17

s celodennim a celotydennim provozem. DalSi zmény v pfepravni nabidce, resp. linkovém vedeni jsou
provedeny na zakladé navrhu zmén v linkovém vedeni dle varianty B1.

Na niZe uvedenych obrazcich jsou zobrazeny kartogramy pfepravnich zatézi pro tyto vyhledové stavy.
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Obrazek 3.20: Kartogram pFepravnich zatézi, vyhledovy stav 2019, s Projektem — Varianta B1
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Kartogram pfepravnich proudd - Varianta B1 (Tram 9 a 17) rok 2019 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Obrazek 3.21: Kartogram pFepravnich zatézi, vyhledovy stav 2020-2043, s Projektem — Varianta B1
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Kartogram pfepravnich proudu - Varianta B1 ( Tram 9 a 17) rok 2020-2043 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ

3.4.2.7 Vyhledové stavy 2019, 2020-2043, S Projektem — Varianta B2

Tento stav se od pfedchoziho stavu B1 li8i pouze v pfepravni nabidce tim, Ze obsluha na nové tramvajové
trati je zajiStovana linkami €. 3 a 9, opét v celodennim a celotydennim provozu. Ostatni zmény v pfepravni

nabidce oproti stavajicimu stavu, jsou provedeny dle navrhu linkového vedeni dle varianty B2.

Na nize uvedenych obrazcich jsou zobrazeny kartogramy pfepravnich zatézi pro tyto vyhledové stavy.
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Obrazek 3.22: Kartogram pFepravnich zatézi, vyhledovy stav 2019, s Projektem — Varianta B2
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Kartogram pfepravnich proudd - Varianta B2 ( Tram 3 a 9) rok 2019 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Obrazek 3.23: Kartogram pFepravnich zatézi, vyhledovy stav 2020-2043, s Projektem — Varianta B2
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Kartogram pfepravnich proud - Varianta B2 (Tram 3 a 9) rok 2020-2043 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ
3.4.2.8 Vyhledové stavy 2019, 2020-2043, S Projektem — Varianta C

Tento vyhledovy stav je charakterizovan zprovoznénim nové tramvajové traté, ktera zacina v kfizovatce ul.
Martinovskd x B. Nikodéma, dale pokracuje po ul. B. Nikodéma az ke kfizovatce s ul. Opavska a poté
pokraCuje jako varianta A az do obratisté Opavska. V tomto vyhledovém stavu je zménéna prepravni
nabidka oproti stavajicimu stavu tak, ze je trasa této nové tramvajové traté obslouzena tramvajovymi
linkami €. 3 a 9 ve stavajicim rozsahu provozu. Ostatni zmény v pfepravni nabidce oproti stavajicimu
stavu, jsou provedeny dle navrhu linkového vedeni dle varianty C.

Na niZe uvedenych obrazcich jsou zobrazeny kartogramy pfepravnich zatézi pro tyto vyhledové stavy.
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Obrazek 3.24: Kartogram prepravnich zatézi, vyhledovy stav 2019, s Projektem — Varianta C
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Kartogram pfepravnich proudl - Varianta C (Tram 3 a 9) rok 2019 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Obrazek 3.25: Kartogram pFepravnich zatézi, vyhledovy stav 2020-2043, s Projektem — Varianta C
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Kartogram prepravnich proudu - Varianta C (Tram 3 a 9) rok 2020-2043 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ
3.4.2.9 Vyhledové stavy 2019, 2020-2043, S Projektem — Varianta D1

Tento vyhledovy stav je charakterizovan zprovoznénim nové tramvajové traté, ktera zacina v kfizovatce ul.
Martinovska x B. Nikodéma, déale pokracuje po ul. B. Nikodéma azZ ke kfizovatce s ul. 17. listopadu a poté
pokraCuje jako varianta B. V tomto vyhledovém stavu je zménéna prfepravni nabidka oproti stavajicimu
stavu tak, Ze je trasa této nové tramvajové traté obslouzena tramvajovymi linkami €. 9 a 17 s celodennim a
celotydennim rozsahem provozu. Ostatni zmény v pfepravni nabidce oproti stavajicimu stavu, jsou
provedeny dle navrhu linkového vedeni dle varianty D1.

Na niZe uvedenych obrazcich jsou zobrazeny kartogramy pfepravnich zatézi pro tyto vyhledové stavy.
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Obrazek 3.26: Kartogram pFepravnich zatézi, vyhledovy stav 2019, s Projektem — Varianta D1
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Kartogram pfepravnich proudu - Varianta D1 (Tram 9 a 17) rok 2019 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Obrazek 3.27: Kartogram pFepravnich zatézi, vyhledovy stav 2020-2043, s Projektem — Varianta D1
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Kartogram pfepravnich proudi - Varianta D1 (Tram 9 a 17) rok 2020-2043 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ

3.4.2.10 Vyhledové stavy 2019, 2020-2043, S Projektem — Varianta D3

Tento vyhledovy stav se oproti stavu D1 liSi tim, Ze obsluha nové tramvajové traté je zajiStovana
tramvajovymi linkami &. 3 a 9 v celodennim a celotydennim provozu a autobusové spoje, které bylo mozno
ukon€it na Svinové (z hlediska zachovani ur€ité obsluhy Uzemi), zde byly ukon&eny. DalSi zmény

v linkovém vedeni jsou provedeny dle navrhu pro variantu D3.

Na niZe uvedenych obrazcich jsou zobrazeny kartogramy pfepravnich zatézi pro tyto vyhledové stavy.
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Obrazek 3.28: Kartogram pFepravnich zatézi, vyhledovy stav 2019, s Projektem — Varianta D3

50 Synka

‘ K. msdkehc
Spojovaci / 8 :
s
T

Ekologizace vefejné dopravy na Uzemi méstské &asti Poruba |F’J‘iloha 3.15
|Kanogram pfepravnich proudui - Varianta D3 (Tram 3 a 9, BUS ukonéeni Svinov) rok 2019 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Obrazek 3.29: Kartogram pFepravnich zatézi, vyhledovy stav 2020-2043, s Projektem — Varianta D3
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Ekologizace verejné dopravy na Gzemi méstské casti Poruba IPﬁIoha 3.16
Kartogram pfepravnich proudl - Varianta D3 (Tram 3 a 9, BUS ukonéeni Svinov) rok 2020-2043 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ
3.4.2.11 Vyhledové stavy 2019, 2020-2043, S Projektem — Varianta D1/3

Poslednim modelovanym stavem, resp. subvariantou byla D1/3, ktera je z hlediska pfepravni nabidky
optimalizovanou subvariantou z D1 a D3. Pfepravni nabidka je na nové tramvajové trati zajiStovana
tramvajovymi linkami €. 9 a 17 s celodennim a celotydennim provozem (dle D1), avSak z hlediska

prepravni nabidky autobusové dopravy je zde vice optimalizovana oproti stavim D1 a D3.

Na niZe uvedenych obrazcich jsou zobrazeny kartogramy pfepravnich zatézi pro tyto vyhledové stavy.
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Obrazek 3.30: Kartogram pFepravnich zatézi, vyhledovy stav 2019, s Projektem — Varianta D1/3
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Ekologizace vefejné dopravy na izemi méstskeé ¢asti Poruba |Pﬁloha 3.17
Kartogram pfepravnich proudu - Varianta D1/3 (Tram 9 a 17) rok 2019 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Obrazek 3.31: Kartogram pfepravnich zatézi, vyhledovy stav 2020-2043, s Projektem — Varianta D1/3
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Ekologizace vefejné dopravy na Gzemi méstské casti Poruba |F'F|'Icha 3.18
Kartogram pfepravnich proudu - Varianta D1/3 (Tram 9 a 17) rok 2020-2043 (Osoby/ 24hod v pracovni den)

Zdroj: Zpracovatel
3.4.3 Porovnani variant - dopravné-prepravni charakteristiky

Porovnani (sub)variant z hlediska dopravné-pfepravnich charakteristik za vyhledovy rok 2019
(zprovoznéni tramvajové traté) jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Nejprve jsou uvedeny tabulky s vykonovymi udaji za jednotlivé (sub)varianty, déle je uvedena tabulka

s Udaiji, jak dand varianta pfispiva k optimalizaci provoznich a pfepravnich charakteristik a posledni tabulka
predstavuje polet pfepravenych cestujicich dle jednotlivych (sub)variant na Useku nové tramvajové traté.
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Tabulka 3.10:

Stav/ Varianta Vozokm/ rok

Porovnani (sub)variant tramvajové traté — Vyhledovy stav roku 2019

Stav — Bez Projektu 11 666 996 17 783 963 2670636 32121 594
A 11 920 248 17 553 083 2670636 32 143 967
B1 12 740 223 17 268 732 2670636 32 679 591
B2 12 860 448 17 401 637 2670636 32932720
C 12 029 835 17 427 795 2670636 32 128 266
D1 12772 871 17 243 757 2670636 32 687 263
D3 12 852 517 17 020 713 2670636 32 543 866
D1/3 12772 871 17 132 151 2670636 32 575 657
Osokm/ rok

Celkem

Stav — Bez Projektu 233 504 900 260 892 010 28 967 593 523 364 502
A 243 838 852 250 216 886 29 342 866 523 398 604
B1 258 997 768 234 466 611 29 370 756 522 835 135
B2 258 531 587 234 732 523 29 226 648 522 490 758
C 251 527 651 242 003 151 29 206 760 522 737 561
D1 260 533 024 234 901 421 29 256 439 524 690 885
D3 263 040 803 229 896 477 29 228 000 522 165 280
D1/3 263 815 301 230985 903 29010 424 523 811 628
TRAM BUS TBUS Celkem

Stav — Bez Projektu 10 045 848 9 877 401 1 557 426 21 480 675
A 10 139 826 9416 461 1571 360 21127 647
B1 10 700 728 8 834 833 1573 881 21109 443
B2 10 652 005 8813 431 1564 016 21029 453
C 10 486 390 9101 006 1562 022 21149 418
D1 10 799 421 8 885 184 1 566 853 21 251 458
D3 10 905 724 8 706 911 1562 152 21174 786
D1/3 10 922 761 8738 859 1552 920 21214 540

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Tabulka 3.11: Porovnani (sub)variant tramvajové traté — Vyhledovy stav roku 2019
Indikatory A B1 B2 (o3 D1 D3 D1/3
Snizeni dopravnich -230 880 -515 230 -382 326 -356 167 -540 206 -763 249 -651 812

vykon( autobusové

dopravy (vozokm/

rok)

Snizeni dopravnich -1.30% -2.90% -2.15% -2.00% -3.04% -4.29% -3.67%
vykon(l autobusové

dopravy (%)

NavySeni dopravnich 253 253 1073 227 1193 452 362 839 1105 875 1185 521 1105 875

vykonu tramvajové
dopravy (vozokm/

rok)

NavysSeni dopravnich 2.17% 9.20% 10.23% 3.11% 9.48% 10.16% 9.48%
vykon(l tramvajové

dopravy (%)

Navyseni 10333952 25492868 25026687 18022751 27028124 29535903 30310401

prepravnich vykona
tramvajové dopravy
(osokm/ rok)

Obsluha uzemi 3700 8075 8 075 6 645 9769 9769 9769
(pocCet obyvatel
v dosahu zastavek)

Obchodni a 10 22 22 17 21 21 21
ob&anska

vybavenost (pocet

jednotek v dosahu

zastavek)

Kvalita pro cestujici 10 081 8824 8 854 8 655 8 896 7 468 8 060
(pocCet

nizkopodlaznich

spoju obsluhujici

zastavky/ 24 hod)

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Tabulka 3.12: Pocet cestujicich v tramvajovych spojich na Useku nové traté

§3
L) =
s .% S Primérny poéet
S E § Pramérny pocet cestujicich
> &9 Poéet spoju > cestujicich za obdobi v jednotlivych spojich
Se — Pocet = =
Spickoveé Sedlové cestujicich Spickové Sedlové  Spickové Sedlové
obd. obd. /24 hod obd. obd. obd. obd.
A 277 125 152 6911 4 630 2281 37 15
B1 457 206 251 21052 14 105 6 947 69 28
B2 429 193 236 18 563 12437 6 126 64 26
C 277 125 152 10 497 7 033 3464 56 23
D1 458 206 252 19 856 13 304 6 552 65 26
D3 426 192 234 20725 13 886 6 839 72 29
D1/3 458 206 252 21575 14 455 7120 70 28

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Z vySe uvedeného porovnani jednotlivych (sub)variant vyplyva Ze:
= Varianty B a D nejvice snizuji dopravni vykon méné ekologické trakce — autobusoveé dopravy;
= Varianty A a C nejméné snizuji dopravni vykon méné ekologické trakce — autobusové dopravy;

= Varianty B a D maji nejvysSi pfepravni vykon ekologické trakce — tramvajové dopravy;

= Varianty B a D obsluhuji nejvice jednotek obchodni a obanské vybavenosti;
= Varianty A a C obsluhuji nejméné jednotek obchodni a obanské vybavenosti;
= U variant A a B je obslouzeno nejvice zastavek nizkopodlaznimi spoji;

= U variant C a D je obslouzeno nejméné zastavek nizkopodlaznimi spoji;

= Varianty B a D obsluhuji Gzemi nejvy$§im pocétem spoju;
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4 Predpokladané investiCni a provozni
naklady jednotlivych variant

4.1 Ramcové vycisleni investicni naro¢nosti

Sestaveni orientaéniho propoétu bylo provedeno ve stupni studie podle rozhodujicich ukazateld. Jako
Investi¢ni naklady Projektu celkem jsou vycisleny naklady stavby bez DPH v cenové Urovni roku 2014.

Nékteré vyméry byly pfiméfené zjednodusSeny (napf. prelozky inzenyrskych siti) a jejich zpfesnéni bude
nutné v dalSim stupni projektové pfipravy pro doporuéenou variantu feSeni Projektu.

Tabulka 4.1: Orientacni vycisleni investi¢ni naro¢nosti varianty

Investi¢ni naklady Varianty

tis. K& (bez DPH)

Investiéni naklady celkem 556 608, 843 826 889,684 830 312,446 795 841,349
Z toho:

pfipravna a projektova dok. 26 520,338 39 398,213 38 417,625 37 918,875
rezerva 50 600,804 75171,789 75 482,950 72 349,214
Stavby a konstrukce
Zelezniéni svrSek a spodek 151 450,000 236 700,000 250 300,000 262 400,000
mosty, propustky, tunely
trakce 22 200,000 36 240,000 34 800,000 38 400,000
inZzenyrské sité 88 401,125 131 327,375 145 986,975 126 396,250
pozemni stavby 5 990,000 6 950,000 7 190,000 7 670,000
komunikace 167 016,577 233 002,307 207 454,896 188 067,010
ochrana zivotniho prostfedi 900,000 0,000 900,000 0,000
Stroje a zafizeni
zabezpecovaci zafizeni 17 000,000 32 000,000 34 000,000 24 000,000
sdélovaci zafizeni 2 280,000 3 800,000 4 180,000 4 940,000
silnoprouda zafizeni 24 250,000 32 300,000 31 600,000 33 700,000
Orientacni délka traté (km) 1,750 2,900 2,800 3,100
Mérné inv. Naklady (tis. Ké/km) 318 062,196 285 134,374 296 540,159 256 723,016

Zdroj: Mott MacDonald CZ

4.2 Provozni naklady - provoz traté

Provozni naklady byly stanoveny ramcové dle vyroCnich ukazatell Dopravniho podniku Ostrava na
zakladé celositovych hodnot a jejich pfepocteni na kilometr délky tramvajové traté / na trakéni ménirnu.
Pouzity byly udaje z roku 2013.
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Tabulka 4.2: Orientacni vycisleni provoznich naklady traté jednotlivych variant

Investic¢ni naklady Varianty
tis. K¢ (bez DPH)
Odhad provozni nakladii DC 2708 4145 4020 4 395
Z toho:
Provozni naklady DC - udrzba traté 2188 3625 3500 3875
Provozni naklady - ménirna 520 520 520 520

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Provozni naklady dopravni cesty (udrzba tramvajové traté) jsou uvazovany ve vysi 1 250 tis.K&/km/rok
a provozni naklady na udrzbu trakéni ménirny jsou uvazovany ve vysi 520 tis.K&/TM/rok.

4.3 Provozni naklady dopravnich prostiedku - pfirustkové

PrirGstkové provozni naklady dané varianty byly stanoveny jako soucin jednotkového nakladu (v K&/vzkm
pro kazdy mod vefejné dopravy tj. tramvaj, autobus, trolejbus) nasobeno zménou vzkm daného médu
verejné dopravy. V ramci vypoctu pfirastkovych nakladd pro tramvaje, byl jednotkovy naklad pro tento méd
upraven tak, ze fixni naklady zohlednéné v jednotkovém nakladu byly z tohoto nakladu bud zcela anebo
CasteCné odstranény. Tento pfistup byl zvolen proto, ze rozSifeni tramvajové traté nema (nebo nema
zasadni) vliv na fixni naklady tramvajové traté napr. se jedna o naklady spojené s provozem tramvajového
depa apod., tzn. takto upraveny jednotkovy naklad vérnéji popisuje stav po realizaci projektu.

Tabulka 4.3: PN dopravnich prostfedkd na vzkm (stalé ceny roku 2014 bez DPH)

Jednotkova cena

Dopravni prostredek Jedﬂgélli’oz\ll(ém(;ena [Kélvzkm]
ocisténo o éast fix. nakladda
MHD - tramvaj 59,90 28,18
MHD - autobus 40,21 40,21
MHD - trolejbus 43,03 43,03

Zdroj: DPO, Mott MacDonald CZ

Vzhledem k tomu, Ze jednotkovy naklad pro vycisleni pfirGstkovych provoznich nakladd pro tramvaje byl
odpovidajicim zplsobem upraven, byl pro kazdou variantu vypocéten celkovy jednotkovy naklad za celou
oblast Ostravy. Jak je patrné, je jednotkovy provozni naklad pro tramvaje za celé uzemi mésta Ostravy se
zohlednénim danych variant oproti jednotkovému provoznimu nakladu bez zohlednéni danych variant vzdy
nizsi.
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Tabulka 4.4: Prepocteny jednotkovy provozni naklad pro tramvaj (stalé ceny roky 2014 bez DPH)

Varianty

K¢é/vzkm (bez DPH) Stav bez
variant

Jednotkovy naklad 59,90 59,23 57,23 56,96 58,94 57,15 56,97 57,15

B2

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Ke stanoveni vySe provoznich nakladd se vychazi z vzkm jednotlivych dopravnich médu pro navrhované
varianty. PFirdstky / ubytky vzkm pro jednotlivé varianty oproti varianté bez projektu (sou¢asny stav) jsou
uvedeny v nasledujici tabulce. Pfedpoklad je, Ze trasy trolejbust nebudou po vzniku jakékoliv varianty
ménény, z tohoto dlivodu nejsou v tabulce nize uvedeny.

Tabulka 4.5: PFirlstky / ubytky vzkm pro jednotlivé varianty od roku 2019

Varianta MHD - tramvaj MHD - autobus Celkem — zména
[vzkm] [vzkm] [vzkm]

Varianta A 253 253 -230 880 22 373
Varianta B1 1073 227 -515 230 557 997
Varianta B2 1193 452 -382 326 811126
Varianta C 362 839 -356 167 6 672
Varianta D1 1105 875 -540 206 565 669
Varianta D3 1185 521 -763 249 422 272
Varianta D1/3 1105 875 -651 812 454 063

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Provozni naklady u posuzovanych variant byly stanoveny jako pfirlistek k varianté bez projektu, ktery byl
urcen jako soucin jednotkového nakladu a zmény vzkm daného mdodu verejné dopravy. Nize uvedené vySe
rocnich provoznich nakladl jsou stejné po celé referenéni obdobi, nebot’ se nepoéita s vyraznou zménou
vzkm v ramci vefejné dopravy v Ostrave, respektive pfipadna realizovana zména by byla zohlednéna ve
stejné vysi jak ve stavu bez projektu, tak ve stavu s projektem.

Tabulka 4.6: Rocni vySe provoznich naklad bez zapocteni variant od roku 2019

MHD - tramvaj MHD - autobus MHD - trolejbus
tis. K¢ tis. K¢ tis. K&

Bez Projektu 698 853 715093 114 917 1528 864

Varianta
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Provozni naklady u posuzovanych variant byly stanoveny jako pfirlistek k varianté bez projektu, ktery byl
uréen jako soucin jednotkového nakladu a zmény vzkm daného mdédu vefejné dopravy. Po realizaci
projektu se nepocita s potfebou nakupu novych vozidel hromadné dopravy, nebot stavajici vozovy park
bude pro vSechny navrhované varianty dostacujici.

Tabulka 4.7: Ro¢ni vy$e provoznich nakladt se zapoctenim variant od roku 2019
MHD - tramvaj MHD - autobus MHD - trolejbus

LELEIL] tis. K& tis. K& tis. K&

Varianta A 705 990 705 809 114 917 1526 717
Varianta B1 729 097 694 376 114 917 1538 390
Varianta B2 732 485 699 720 114 917 1547122
Varianta C 709 078 700 772 114 917 1524 767
Varianta D1 730 017 693 371 114 917 1538 306
Varianta D3 732 261 684 403 114 917 1531 581
Varianta D1/3 730 017 688 884 114 917 1533818

Zdroj: Mott MacDonald CZ
PFirastkové provozni naklady pro jednotlivé varianty jsou uréeny jako rozdil oproti varianté bez projektu, to
Ze nejsou v tabulce nize uvedeny pfirGstkové provozni naklady pro trolejbusy, je proto, Ze u tohoto médu

dopravy nedochazi ke zméné vzkm a tudiz nedochazi ke zméné provoznich nakladu.

Tabulka 4.8: Rocni vySe pfirlstkovych provoznich nakladd variant od roku 2019

Navyseni PN oproti

Varianta sl L LB (LG A soucéasnému stavu
tis. K¢ tis. K¢ tis. K¢ tis. K&
Varianta A 7137 -9 284 -2 147 -0,14%
Varianta B1 30 244 -20 717 9 526 0,62%
Varianta B2 33 631 -15 373 18 258 1,19%
Varianta C 10 225 -14 321 -4 097 -0,27%
Varianta D1 31164 -21722 9 442 0,62%
Varianta D3 33408 -30 690 2718 0,18%
Varianta D1/3 31164 -26 209 4954 0,32%

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Z vycislenych pfirlistkovych provoznich nakladud je patrné, Ze u Varianty A a C dojde ke sniZeni provoznich
nakladd, u zbylych variant dochazi k navySeni provoznich nakladt do max. vyse 0,62 %.
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5 Porovnani a hodnoceni variant

5.1 Srovnani variant dle zakladnich deskriptivnich ukazatelu

Nasledujici tabulka poskytuje prehledné informace o zakladnich deskriptivnich ukazatelich jednotlivych
uvazovanych variant feSeni Projektu.
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Tabulka 5.1:  Porovnani jednotlivych navrhovanych variant feSeni Projektu dle zakladnich deskriptivnich ukazatel(

Infrastruktura jednotka bez Projektu Varianta A Varianta B1 Varianta B2 Varianta C Varianta D1 Varianta D3  Varianta D1/3
Délka tram traté km 0 1,750 2,900 2,900 2,800 3,100 3,100 3,100
Pocet zastavek - TRAM ks 0 7 13 13 11 15 15 15
Pocet kfizovatek se SSZ ks nelze porovnat 4 6 6 5 5 5 5
Pocet kfizovatek bez SSZ ks nelze porovnat 4 9 9 5 11 11 11
Pocet prechodll se SSZ ks nelze porovnat 6 10 10 7 8 8 8
Pocet prechodli bez SSZ ks nelze porovnat 2 9 9 10 10 10 10
Pocet mist P+R ks 0 100 100 100 100 100 100 100
Pocet obyv. obslouzenych MHD - TRAM obyv. 0 3700 8 075 8 075 6 645 9769 9769 9769
Pocet obyvatel obslouzenych MHD - BUS obyv. 13 598 15098 14 423 14 423 14 423 14 423 14 423 14 423
Pocet spoju v zast. MHD - TRAM spoje*zast 1165 1996 3907 3739 3321 5685 5365 5685
Pocet spoju v zast. MHD - BUS spoje*zast 8723 9010 6727 6 847 6873 5844 4588 5008
Pocet obslouzenych jednotek obchodni a ks

obcéanské vybavenosti - TRAM 0 10 22 22 17 21 21 21
Pocet obslouzenych jednotek obchodni a ks

obcéanské vybavenosti - BUS 14 14 14 14 14 14 14 14
Cestovni doba Poruba - Svinov min. 34 28 33 31 32 32 32 32
TRAM vzkm/rok 11 666 996 11 920 248 12740 223 12 860 448 12 029 835 12772 871 12 852 517 12772 871
BUS vzkm/rok 17 783 963 17 553 083 17 268 732 17 401 637 17 427 795 17 243 757 17 020 713 17 132 151
TRAM oskm/rok 231094 547 243 838 852 258 997 768 258 531 587 251 527 651 260 533 024 263 040 803 263 815 301
BUS oskm/rok 262 640 375 250 216 886 234 466 611 234 732523 242 003 151 234901 421 229896 477 230 985 903
Investi¢ni naklady TRAM traté mil. K& 0 556,609 826,890 826,890 830,312 795,841 795,841 795,841
Provozni naklady dopravni cesty - TRAM mil. K&/rok 0 2,708 4,145 4,145 4,020 4,395 4,395 4,395
Provozni naklady vozidel - TRAM mil. Ké&/rok 698,853 705,990 729,097 732,485 709,078 730,017 732,261 730,017
Provozni naklady vozidel - BUS mil. K&/rok 715,093 705,809 694,376 699,720 700,772 693,371 684,403 688,884
Soulad s zemné planovaci dokumentaci ég‘sntce)/gneé ano ano prevazné ano prevazné ano ne Castecné Castecné Castecné
Plocha zaborl (soukromé pozemky) m2 0 894 3059 3059 3 256 3971 3971 3971

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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5.2 Vicekriterialni posouzeni variant

Vicekriterialni posouzeni variant je zaloZzeno na principu stanoveni pilifi a definovani jednotlivych kritérii
v ramci téchto pilifa, podle kterych dojde k vzajemnému posouzeni navrhovanych variant, resp. subvariant
feSeni Projektu. Cilem tohoto hodnoceni je identifikovat takova feSeni, ktera splnuji zasadu 3P —
Potfebnost, Prichodnost a Proveditelnost (jednotlivé pilife).

Cilem vicekriterialniho posouzeni je sestaveni pofadi jednotlivych subvariant FeSeni Projektu.
5.2.1 1. Pilir - Potfebnost

V ramci tohoto prvniho pilife se zkoumaji divody a opodstatnénost realizace Projektu prostfednictvim
(sub)variant a to na zakladé nasledujicich Zpracovatelem definovanych kritérii hodnoceni:

Snizeni dopravnich vykonl méné ekologického moédu vefejné dopravy;
— Kritérium predstavuje jak dana (sub)varianta pfispiva ke snizeni dopravnich vykond autobusové

dopravy. Cim vétsi snizeni dopravniho vykonu, tim je (sub)varianta hodnocena lépe (¢im mensi
¢islo, tim vice bodu).

NavySeni pfepravnich vykon(l ekologického madu vefejné dopravy;

— Kritérium vyjadfujici jak je dana (sub)varianta ,atraktivni“ pro cestujici, a tedy kolik cestujicich by
danou (sub)variantu vyuzivalo. Cim vét$i navy$eni prepravniho vykonu, tim je (sub)varianta

Cestovni doby

— Kiritérium vyjadfujici soucet minimalnich €asovych relaci ze stanovenych zastavek v oblasti Poruby
vzhledem k centru Ostravy. Cim krat$i cestovni doba, tim je (sub)varianta hodnocena lépe (&im

Obsluha Uzemd;

— Kritérium zohledriuje po€et obyvatel v atrakénim dosahu jednotlivych zastavek nové tramvajové traté

lépe).
Obchodni a ob&anska vybavenost;

— Kiritérium zohledriujici poc€et jednotek obchodni a ob&anské vybavenosti v atrak&énim obvodu
jednotlivych zastavek nové tramvajové traté. Cim vice jednotek, tim je (sub)varianta hodnocena Iépe

Kvalita pro cestujici

— Kritérium vyjadfujici to, jak je dana (sub)varianta pfiznivd pro cestujici z hlediska obsluhy
jednotlivych zastavek nizkopodlaznimi (bezbariérovymi) spoji, resp. pocet nizkopodlaznich
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(bezbariérovych) spoji obsluhujicich jednotlivé zastavky. Cim vice zastavek s nizkopodlaznimi

2. Pilif - Prichodnost

V ramci tohoto druhého pilife dochazi k zohlednéni oéekavanych pfekazek realizace navrhovanych feSeni
Projektu prostfednictvim (sub)variant a to na zakladé nasledujicich Zpracovatelem definovanych kritérii
hodnoceni:

Soulad s uzemné planovaci dokumentaci;

V ramci tohoto kritéria dochézelo k posuzovani souladu navrhu trasového vedeni jednotlivych
variant s aktualné plathym Uzemnim pldnem. Konkrétné bylo zkoumano, zda-li trasy tramvajové
linky v jednotlivych variantach vyuZivaji funkéni plochy vedené jako navrhové plochy pro
tramvajovou trat. Jednotlivé varianty jsou bud pIné v souladu nebo ¢aste€né v souladu nebo nejsou
zahrnuty v aktualnim Uzemnim planu (pIlné v souladu nejlepsi alternativa, v nesouladu nejhorsi
alternativa).

Zavazné kolize s existujicimi stavbami a inZenyrskymi sitémi;

Navrhované tramvajoveé traté prochazi zastavénym uzemim, které v sou€asné dobé zahrnuje jak
panelové a ¢inzovni domy, tak domy pro rodinnou zastavbu. K témto domum jsou pfivadény veskeré
potfebné inzenyrské sité — elektrické, optické, vodovodni atd. Zohlednén v ramci tohoto druhého
pilife s ohledem na jednotlivé varianty byl mozny zasah pfi vystavbé tramvajové trati predevsSim do
teplovodniho vedeni, ktera by byla z pfedpokladanych investic nejvyssi. U variant byl zohlednén
pfevazny soubéh stimto vedenim po celé délce tramvajové trasy vtésné blizkosti, Castecny
soubéh, nebo navrh bez soubéhu s vedenim této sité (zejména ulice Bedficha Nikodéma).

Plocha zaboru soukromych pozemkd;
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Podkladem pro hodnoceni byl majetkovy rozbor uzemi z vefejné dostupného informaéniho portalu
CUZK (www.cuzk.cz). Rozbor byl proveden v &lenéni na nasledujici kategorie vlastnikd:

— Moravskoslezsky kraj

— Severomoravské vodovody a kanalizace
— Ceska republika

— Statutarni mésto Ostrava

— Vysoka Skola bariska

— Fyzicka osoba

— Pravnicka osoba

— Fyzicka + pravnicka osoba

— Statutarni mésto Ostrava + fyzicka osoba

— Ceska republika + fyzicka osoba.
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— Rozborem byla stanovena absolutni plocha pozemkl, které mohou znamenat jisté riziko pro
realizaci projektu (problematické vykupy). Z tohoto hlediska byly do rozboru zafazeny dotCené
zabrané plochy pozemku v kategoriich 6.-11 bez dalSiho rozliSeni miry rizika.

Pocet obyvatel dot€éenych hlukem tramvaje;

Kromé vlastniho posouzeni hluku standardni metodou byl proveden odhad poctu pfimo dotéenych
obyvatel, a to podle obytnych doml podél komunikaci, kde je navrhovana tramvajova trat.
Zohlednény byly obytné domy po obou stranach do cca 60 m od komunikace, s Celni sténou (na niz
jsou okna) ve volném vyhledu ke komunikaci. Pro €inZovni a panelové domy byly uvaZovany
4 osoby na 10 m Sitky domu krat pocet pater, pro rodinné domy byly uvazovany 4 osoby na dim
(¢im nizsi pocCet dotCenych obyvatel, tim lépe).

5.2.3 3. Pilir - Proveditelnost

V ramci tohoto tfetiho pilife dochazi k zakladnimu posouzeni z hlediska finanéniho dopadu realizace
Projektu prostfednictvim (sub)variant a to na zakladé nasledujicich Zpracovatelem definovanych kritérii
hodnoceni:

Mérné investi¢ni naklady na km traté;
Roéni pFirdstkové provozni naklady v tis. Ké&/rok;

Celkové investi¢ni naklady varianty v tis. K¢;
5.2.4 Bodovaci metoda pro jednotliva kritéria

Bodovaci metoda predpoklada, ze je uzivatel schopen kvantitativné ohodnotit a nasledné porovnat
hodnoty jednotlivych kritérii pro kazdou z uvazovanych (sub)variant feSeni Projektu. Vzhledem ke
skutecnosti, Zze bylo posuzovano 7 subvariant, byla bodova stupnice zvolena v rozsahu jeden bod (nejhorsi
vysledek) az sedm bod (nejlepsSi vysledek).

Nasledné dochazelo k pfifazovani bodl jednotlivym variantam dle nasledujiciho algoritmu:

5.2.4.1 Kvantitativni hodnoty v ramci kritérii

Bodové hodnoceni jednotlivych variant bylo provedeno tak, zZe nejhorsi vysledek dostal jeden bod, nejlepsi
sedm bodl a zbylé (mezilehlé) vysledky pomérové tolik bodd, kolik jim nalezelo dle interpolace dil¢iho
vysledku mezi nejlepSi a nejhorsi hodnotou vysledkd. Rozhodnuti o nejlepsSi a nejhorsi varianté vzdy
zaviselo na charakteru indikatoru, tj. nejlepsi nebyla vZzdy nejvyssi hodnota, ale i naopak.

5.2.4.2 Kvalitativni hodnoty v ramci kritérii

V pfipadé kvalitativniho vyjadifeni posouzeni souladu s jednotlivymi kritérii (ano, ne, ¢astecné) bylo bodové

hodnoceni jednotlivych variant provedeno tak, ze nejhorsi vysledek dostal jeden bod, nejlepsi sedm bodu
a Castecny soulad/nesoulad bod tfi a pul.

i
86



Ekologizace verejné dopravy - Ostrava Poruba
Projektovy zamér - Zavérecna zprava Faze | Mott MacDonald

5.2.5 Vysledky vicekriterialniho posouzeni variant

Na zakladé vySe popsané metodiky hodnoceni dospél Zpracovatel k nasledujicim bodovym vysledkiim a
z néj vyplvajiciho pofadi pro jednotlivé subvarianty realizace Projektu.

Tabulka 5.2: Vysledky vicekriteridlniho posouzeni variant

Pilife

1. Potfebnost 58,44 88,29 90,99 65,12 98,95 98,91 100,00
2. Prachodnost 93,19 100,00 100,000 43,66 63,54 63,54 63,54
3. Proveditelnost 100,00 59,68 43,49 76,71 83,73 96,20 92,05
Body celkem 251,63 247,97 234,48

Poradi variant 3 4 6 7 L) 2

Zdroj: Mott MacDonald CZ
5.2.5.1 Nazorné pomocné grafické zpracovani vysledk( vicekriterialniho posouzeni

Pro lepsi orientaci jsou v nasledujici tabulce graficky zobrazeny vysledky vicekriterialniho posouzeni pro
jednotlivé varianty. Jednotlivé varianty byly mezi sebou porovnany na zakladé dosazenych hodnot
v jednotlivych pilifich. NejlepSi varianta v daném pilifi je zobrazena v zeleném poli oznaceném ,+“
v kruhu. Druha nejlepSi varianta je zobrazena v zeleném poli s ,,+“. Nejhorsi varianta v daném pilifi je
zobrazena v ¢erveném poli oznaéeném ,,-,, v kruhu a druha nejhorsi varianta je oznacena v €erveném
poli se znackou ,,-,,.

Z hlediska tohoto grafického porovnani je mozno konstatovat nasledujici:

= Varianta A — na uvaZované trase nejsou vyznamné prekazky branici prichodnosti varianty tzemim,
varianta je rovnéz proveditelnd z hlediska finan€ni naro¢nosti, avSak je velmi diskutabilni jeji
opodstatnénost z hlediska potiebnosti této varianty;

= Varianta B — varianta je opodstatnéna z hlediska jeji potfebnosti, rovnéz uvazovana trasa neni

vev s

v o

= Varianta C — nebyla kladné hodnocena v zadném ze tfi pilifti tzn., ze nebyla kladné vyhodnocena
opodstatnénost jeji potrebnosti, priichodnost Gzemim je rovnéz problematickd a finan¢ni
naro¢nost této varianty je pfilis vysoka;

= Varianta D — je opodstatnéna z hlediska jeji potfebnosti, rovnéz finanéni naro¢nost varianty je
unosna, pouze se u této varianty objevuje ztizena priichodnost tizemim z hlediska chybéjiciho
souladu trasového vedeni varianty s Uzemnim planem, dil&ich kolizi s existujicimi inZenyrskymi
sitémi a rovnéz z divodu poctu obyvatel zasazenych hlukem z tramvajové dopravy.
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Tabulka 5.3: Grafické zpracovani vysledku vicekriterialniho posouzeni

1. Potfebnost

2. PrGichodnost

3. Proveditelnost

Zdroj: Mott MacDonald CZ
5.2.6 Dilci zaveér

Na zakladé vicekriterialniho posouzeni uvazovanych variant feSeni Projektu doporucuje Zpracovatel
k realizaci variantu D. Varianta D se jevi jako nejlepsSi z hlediska potrebnosti (tedy spIinéni definovanych
cild Projektu) a jeji realizace je unosna z hlediska finanéni narocénosti (proveditelnosti). Nicméné
realizace této varianty je zatizena v oblasti prichodnosti a to chybéjicim souladem trasového vedeni
(pouze z &asti v ulici Bedficha Nikodéma) s UP. Toto &aste¢né omezeni z hlediska prichodnosti je mozné
eliminovat upravou UP v ramci jeho nejbliz&i aktualizace.

Dale povazuje Zpracovatel za podstatné uvést, Ze z hlediska vicekriterialniho posouzeni nasleduje za
variantou D varianta B feSeni Projektu a to primarné vzhledem k opodstatnénosti z hlediska potfebnosti
a neexistence omezeni v ramci prachodnosti.

5.3 Finanéni a socioekonomické vyhodnoceni variant (C&B analyza)

5.3.1 Metodicky ramec finanéniho a socioekonomického vyhodnoceni variant

U projektu, které vytvareji pFijmy a jejich celkové investi¢ni naklady pfesahuji vysi 50 mil. EUR' (tzv. ,Velky
projekt®), je vyzadovano zpracovani Cost Benefit Analysis (dale jen ,CBA®), ato v plném rozsahu fj.
zpracovani finanéni, ekonomické a citlivostni analyzy a analyzy rizik.” Tyto projekty jsou pfimo posuzovany
Evropskou komisi (dale jen ,EK®).

Velky projekt je v ramci obecného nafizeni® definovan nasledovné:

~Evropsky fond pro regionalni rozvoj a Fond soudrznosti mohou jako soucast operacniho programu
financovat vydaje na operaci sloZzenou z rady praci, ¢innosti nebo sluzeb, které jsou urCeny k dosazeni
nedélitelného ukolu prfesné hospodaiské nebo technické povahy, s jasné uréenymi cili, jejiz celkové
naklady presahuji 25 milioni EUR v pripadé Zivotniho prostredi a 50 milionG EUR v jinych oblastech (dale
jen ,velké projekty*).”

' Natizeni Rady (ES) 1083/2006, oddil 2, ¢lanek 39, véetné pozdajsich znéni
? Nafizeni Rady (ES) 1083/2006, oddil 2, &lanek 40 odrazka e, véetné pozdéjsich znéni
® Nafizeni Rady (ES) 1083/2006, oddil 2, &lanek 39, véetné pozdéjich znéni
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EK vydala pro zpracovani CBA a analyzy rizik dokumenty, které popisuji zakladni metodicky postup, jak
uvedené analyzy zpracovat. Jedna se o nasledujici dokumenty (dale jen ,metodické dokumenty*):

Pracovni dokument 4 — Metodické pokyny pro provedeni analyzy naklad( a pfinosu, EK, srpen 2006
(dale jen ,,PD4%).*

Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment projects, Final Report, June 2008.
Cilem zpracované CBA je kratce a vystizné prezentovat hlavni vstupy a vystupy finan¢ni, ekonomickeé,
citlivostni analyzy a analyzy rizik pfedkladaného projektu.
Hlavnimi vystupy zpracované finanéni analyzy (dale jen ,FA®) jsou:

Finan¢ni ziskovost investice.

Stanoveni vyse podpory.

Finanéni udrzitelnost projektu.

Cilem ekonomické analyzy (dale jen ,EA®) je:

Prokazani celospole¢enskych pfinosti zamysleného projektu. Hlavnim ukazatelem, zda je Projekt
celospole€ensky pfinosnym €i nikoli, je ekonomicka mira navratnosti (dale jen ,,ERR“S), ktera musi byt
vy$8i nebo rovna hodnoté 5,5 %.

Cilem analyzy citlivosti je:
Identifikace ,kritickych® proménnych projektu. ,Kriticka“ proménna je definovana jako zména dané
veli¢iny o 1 % (kladna ¢&i zaporna), zplsobujici zménu zakladni Cisté soucasné hodnoty (dale jen
~NPV*®) 05 %.

Cilem analyzy rizik je:

Odhad pravdépodobnosti zmén u hlavnich vstupnich proménnych a dopad téchto zmén na hlavni
finanéni vystupy. V metodickych pokynech EK je uvedeno nasledujici:

,Pokud je navrhovany projekt doprovazen podrobnou analyzou rizik, je moZné podminéné poloZzky
(rezerva) zahrnout do zplsobilych naklad( projektu, a to v pfipadé, Ze nepfesahnou 10 % z celkovych
investi¢nich naklad( projektu (po odecteni podminénych poloZek).“
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5.3.2 Financ¢ni analyza variant

V ramci vypocltu je implementovan standardni pfistup k vypoétu miry podpory, ktery je v souladu
s metodickymi dokumenty publikovanymi EK. Struény popis vypoltu je uveden v sekci nize. Pouzité
nazvoslovi je pfevzato z oficialniho zvefejnéného prekladu Pfilohy XXI, Nafizeni Rady (ES) €. 1083/2006
vCetné pozdéjSich znéni.
Krok 1: stanoveni miry nedostatku financovani (R)
Nejdfive je tfeba urcit ,zplsobilé vydaje” (EE) v souladu s ¢l. 54.2 Nafizeni Rady (ES) ¢. 1083/2006:

EE = DIC - DNR

Kde EE jsou diskontované zpusobilé vydaje, DIC jsou diskontované investicni naklady a DNR jsou
diskontované cisté pfijmy.

Poté je mira nedostatku financovani (R) stanovena jako:
R=EE/DIC
Krok 2: stanoveni ,,castky rozhodnuti“ (DA)

Je ,Castka, které se tyka mira spolufinancovani pro prioritni osu“ (¢l. 40.2 Nafizeni Rady (ES)
¢. 1083/2006):

DA=EC*R
Kde EC jsou nediskontované zpusobilé naklady.
Krok 3: stanoveni (maximalni) vySe prispévku Spolecenstvi
EU pfispévek = DA * CRpa

Kde CRpa je maximalni mira spolufinancovani z fondt EU, uréena pro prioritni osu dle rozhodnuti Komise,
kterou byl prijat operacni program (¢l. 51.7 Narizeni Rady (ES) &. 1083/2006).

5.3.2.1 Investi¢ni naklady variant

Investi¢ni naklady variant Projektu jsou vycisleny v kapitole 4.1 Zpravy. Pro dalSi vypocet CBA je
potifeba navysit investiéni naklady o technickou asistenci, propagaci a dozor v odhadované vysi 10
% z celkovych investi¢nich nakladi uvedenych v kapitole 4.1. Z tohoto ddvodu je v nasledujici tabulce
uveden prehled investi¢nich nakladd jednotlivych variant, jak byly zohlednény v rdmci vypoctu FA. Tak jak
jsou investi¢ni naklady jednotlivych variant stanoveny Ize konstatovat, Ze celé investi¢ni naklady jsou také

i
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zpusobilymi naklady, vyjma nakladd na DPH, nebot DPO pfipadné i mésto Ostrava jsou platci DPH a tudiz
je DPH nezpusobilym nakladem.

Tabulka 5.4: Vycisleni investi¢ni naro¢nosti varianty rozSifené o technickou asistenci, propagaci a dozor

Investiéni naklady Varianty

tis. K¢ (bez DPH) A ] C D
Investi¢ni naklady celkem 559 260,88 830 829,51 834 154,21 799 633,24
Z toho:

projektova dokumentace 26 520,338 39 398,213 38 417,625 37 918,875

rezerva 50 600,804 75 171,789 75 482,950 72 349,214

Stavby a konstrukce 435 957,70 644 219,68 646 631,87 622 933,26
Stroje a zafizeni 43 530,00 68 100,00 69 780,00 62 640,00
Technicka asistence, propagace,
dozor 2 652,03 3939,82 3 841,76 3791,89
Nezpusobila DPH 117 444,78 174 474,2 175172,38 167 922,98
Investi¢ni naklady celkem vé. DPH 676 705,66 1 005 303,71 1 009 326,59 967 556,22

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Investiéni naklady byly u kazdé varianty rozdéleny dle pfedpokladanych ekonomickych Zivotnosti, tj. pro
stavby 100 let a pro technologické celky 15 let (po 15 letech je dany investiéni naklad opét v ramci vypoctu
znovu realizovan/zapocten, a to v ramci tzv. reinvestice). Na konci referenéniho obdobi (po 30ti letech) je
zbytkova hodnota vypoctena z investi¢nich nakladu dané varianty, zapoc¢tena jako vynos dané varianty.
Pricemz zbytkova hodnota je vypoctena na zakladé linearnich odpisu, tj. je vypoéten jednotkovy rocni
odpis, ktery je z hodnoty investi¢nich nakladu kazdy rok odecten.
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Tabulka 5.5: Stanoveni reinvestic a zlistatkové hodnoty dané varianty

tis. K¢ (bez DPH) Investi€ni naklady Zivotnost Zustatkova hodnota
Varianta A
Stavby a konstrukce 435 958 100 326 968
Stroje a zafizeni 43 530 15 14 510
Ostatni 79773 N/A 0
Celkem 559 261 N/A 341 478
Varianta B
Stavby a konstrukce 644 220 100 483 165
Stroje a zafizeni 68 100 15 22700
Ostatni 118 510 N/A 0
Celkem 830 830 N/A 505 865
Stavby a konstrukce 646 632 100 484 974
Stroje a zafizeni 69 780 15 23 260
Ostatni 117 742 N/A 0
Celkem 834 154 N/A 508 234
Stavby a konstrukce 622 933 100 467 200
Stroje a zafizeni 62 640 15 20 880
Ostatni 114 060 N/A 0
Celkem 799 633 N/A 488 080

Zdroj: Mott MacDonald CZ

5.3.2.2 Provozni naklady a trzby z MHD

Stanoveni vySe provoznich naklad(l je podrobnéji popsano v kapitole 4.3 Zpravy. Pro prehlednost
k dalSimu postupu vypoCtu je zde pouze uvedena souhrnna tabulka provoznich naklad( jednotlivych

dopravnich prostredkd.

Tabulka 5.6: Vycisleni ro¢ni vySe pfirastkovych provoznich nakladl jednotlivych variant

% zména PN oproti

Varianta D EE oIl GG = LT souéasnému stavu
tis. K¢ tis. K¢ tis. K¢ 9%
Varianta A 7137 -9 284 -2 147 -0,14%
Varianta B1 30244 -20 717 9 526 0,62%
Varianta B2 33 631 -15 373 18 258 1,19%
Varianta C 10 225 -14 321 -4 097 -0,27%
Varianta D1 31164 -21722 9 442 0,62%
Varianta D3 33408 -30 690 2718 0,18%
Varianta D1/3 31164 -26 209 4954 0,32%

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Pristup k vypoCtu trzeb z jizdného je vramci FA nasledujici. U navrhovanych variant se méni vzkm u
danych méda dopravy, ale neocekava se navySeni poétu novych cestujicich, ktefi by nové hradili jizdné,
tzn. pocet cestujicich zlstava ve vSech variantach shodny, pouze se méni mod dopravy, ktery dany
cestujici bude vyuzivat. DalSim hlavnim pfedpokladem je, Ze realizaci dané varianty nedojde ke snizeni
stavajiciho poméru trzeb vici provoznim nakladdm. Trzby z MHD dosahly v roce 2013 vySe 525 800 ftis.
K&, tj. kryji provozni naklady ve vysi 34,4 %, tzn. Ze i po realizaci dané varianty musi byt tento pomér
dodrzen. S ohledem na stav, Ze neni pfedpokladan narlst nové pfepravenych cestujicich, tudiz dodate¢né
inkasovani jizdného, oproti stavu bez variant musi byt poté pomér dodrZzen navySenim stavajici vySe
jizdného. V pfipadé poklesu provoznich nakladl (varianta A a C) by teoreticky mohlo dochazet ke zlevnéni
jizdného, nicméné s ohledem na skute¢nost, Ze stavajici cestujici jsou ochotni platit stavajici vysi jizdného,
nedoslo ve vypoctu FA k vypoctu potencialniho snizeni jizdného, ale jizdné u téchto dvou variant zistalo
zachovano jako u varianty bez projektu, tzn. pomér trzeb a provoznich nakladl se oproti stavajicimu stavu
navysi.

Tabulka 5.7: Stanoveni ro¢ni vySe trzeb a jejich % zmény oproti stavu bez projektu

Triby za jizdné NavysSeni trzeb oproti

Varianta soucasnému stavu
SNAC tis. K&

Bez projektu 525 800 -
Varianta A 525 800 0,00 %
Varianta B1 529 076 0,62 %
Varianta B2 532 079 1,19 %
Varianta C 525 800 0,00 %
Varianta D1 529 047 0,62 %
Varianta D3 526 735 0,18 %
Varianta D1/3 527 504 0,32 %

Zdroj: Mott MacDonald CZ

NejvySsi navySeni trzeb oproti sou¢asnému stavu dojde u varianty B2 a to 0 1,19 %. Naopak u varianty A
a C je predpoklad, Ze trzby za jizdné budou zachovany ve stavajici vySi (procentni zména je rovna nule).

5.3.2.3 Vysledky finanéni analyzy variant

FA byla zpracovana ve stalych cenach (rok 2014) s referen¢nim obdobim 30-ti let v€etné pfipravné faze
jednotlivych variant s finan¢ni diskontni sazbou ve vysi 5 %. FA je zpracovana dle metodickych dokumentu
EK cisté pfirlstkovou metodou. V ramci vypoctu FA jsou vSechny hodnoty pocitané jako diskontované
hodnoty, tzn. vySe celkovych investi¢nich nakladi a zbytkova hodnota je pfepocitana na sou€asnou Eistou

hodnotu (diskontovana hodnota).

Na zakladé stanovenych vstupnich parametra vypocétu FA, byl stanoven nedostatek financovani u v§ech
posuzovanych variant ve vysi 100 %, nebot vefejna doprava je v rezimu tzv. provozni ztraty.

Hlavnimi vystupy zpracované FA jsou:

1
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= Finanéni navratnost investice.
= Stanoveni vySe pfispévku SpoleCenstvi.

= Finanéni udrzitelnost.
5.3.2.4 Finanéni navratnost variant

Jednim z hlavnich vystupl FA, je vypocet finanéni navratnosti tak, jak ukladaji metodické pokyny EK pro
vypocet FA v planovacim obdobi 2007 — 2013.

Finan&ni vnitini miry navratnosti variant bez podpory Spole€enstvi jsou mensi jak 0 %, Cisté souCasné
hodnoty investic bez podpory Spolecenstvi FNPV/C jsou menSi jak 0 K& Vypoctené hodnoty jsou
v souladu s metodickym pokynem PD4 tedy, ze FRR/C musi byt nizsi, nez diskontni mira tedy 5 % —
splnéno a FNPV/C musi byt zaporna — spinéno.

Tabulka 5.8: Finan¢ni ukazatele variant

Varianta : IiNPVIC . FVNPVIK
tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (bez DPH)

Varianta A -364 502 -1,83% 18 691 6,11%
Varianta B1 -647 363 -3,32% -78 097 2,18%
Varianta B2 -710 628 -4,24% -141 362 0,18%
Varianta C -535 799 -1,73% 35684 6,44%
Varianta D1 -623 663 -3,32% -75772 217%
Varianta D3 -574 946 -2,61% -27 055 3,94%
Varianta D1/3 -591 149 -2,84% -43 258 3,33%

Zdroj: Mott MacDonald CZ
5.3.2.5 Finanéni udrzitelnost variant

Jak je ztabulky nize patrné, jsou vSechny varianty v tzv. provozni ztraté — provoz vefejné hromadné
dopravy je v zadsadé vzdy v provozni ztraté. Provozni ztrata znamena, Ze pfijmy nepokryvaji ani provozni
naklady tzn. ani reinvestiéni naklady.

Z nize uvedené tabulky vyplyva, Ze aby byly varianty finanéné& udrziteIné, musi se Ostrava zavazat, Ze
kazdoro¢né DPO uhradi vySi provozni ztraty v takové vySi, ze kumulovany tok hotovosti nebude v
referenénim obdobi nabyvat zapornych hodnot. Na zakladé tohoto prohlaseni Ize konstatovat, Ze varianty
jsou finanéné udrzitelné a tudiz jsou finanéni udrzitelnosti variant v souladu s metodickymi pokyny,
vydanymi EK.

1
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Tabulka 5.9: Potfebna vyse ro¢nich nakladli na vyrovnani provozni ztraty tzn. prokazani finanéni udrzitelnosti

Roc¢ni vySe provozni % zména provozni Zména provozni Reinvestice (rok

Varianta dotace dotace dotace 2028)

tis. K¢ tis. K¢ tis. K¢ tis. K¢
Nulova varianta 1 003 064 0% 0 0
Varianta A 1000 917 -0,21 % -2 147 43 530
Varianta B1 1009 314 0,62 % 6 250 68 100
Varianta B2 1015043 1,19 % 11 979 75900
Varianta C 998 967 -0,41 % -4 097 69 780
Varianta D1 1009 258 0,62 % 6 195 62 640
Varianta D3 1004 847 0,18 % 1783 62 640
Varianta D1/3 1006 314 0,32 % 3250 62 640

Zdroj: Mott MacDonald CZ

V nasledujici tabulce jsou sumarizovany finanéni ukazatele posuzovanych variant, tj. provozni naklady,
trzby, provozni ztrata.

Tabulka 5.10: Finan¢ni ukazatele posuzovanych variant (stalé ceny roku 2014)

Varianta PN F:elkvem Zména ?N Triby jizyné Nayy§eni Provo;m’ . Pfirl?stels PD
tis. K¢ tis. K& tis. K¢ trzeb % dotace tis. K¢ tis. K¢

Varianta A 1526 717 -2 147 525 800 0,00 % 1000 917 -2 147
Varianta B1 1538 390 9526 529 076 0,62 % 1009 314 6 250
Varianta B2 1547 122 18 258 532 079 1,19 % 1015043 11979
Varianta C 1524 767 -4 097 525 800 0,00 % 998 967 -4 097
Varianta D1 1 538 306 9442 529 047 0,62 % 1009 258 6 195
Varianta D3 1531 581 2718 526 735 0,18 % 1004 847 1783
Varianta D1/3 1533818 4954 527 504 0,32 % 1006 314 3250

Zdroj: Mott MacDonald CZ
5.3.2.6 Financovani variant
Z obdrzenych vysledk( finanéniho hodnoceni, je patrné, Ze vSechny posuzované varianty jsou tzv.

v provozni ztraté (obecné platny stav v pfipadé provozovani vefejné dopravy), tudiz pfipadna pfidélena
dotace pro danou variantu je v maximalni vy3i tj. 85 % z celkovych zptsobilych vefejnych vydajt’.

! VySe podpory v % dle stavu platného a aplikovaného v programovacim obdobi 2007-2013
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Tabulka 5.11: Stanoveni vySe dotace a vyse spolufinancovani jednotlivych variant

tis. K¢ (bez DPH) A ] (] D
Investi¢ni naklady celkem vé. DPH 676 705,66 1005 303,70 1009 326,59 967 556,22
Investi¢ni naklady celkem bez DPH 559 260,88 830 829,51 834 154,21 799 633,24
% vySe spolufinancovani 85 %

Dotace celkem 475 371,75 706 205,08 709 031,08 679 688,25
Vlastni zdroje na dofinancovani

variant 83 889,13 124 624,43 125 123,13 119 944,99
NezpUsobila DPH 117 444,78 174 474,2 175 172,38 167 922,98
Vlastni zdroje plus nezpuUsobila

DPH 201 333,92 299 098,62 300 295,51 287 867,96

Zdroj: Mott MacDonald CZ

5.3.3 Socioekonomicka analyza variant

Cilem EA je prokazani celospolecenskych pfinost zamysSlenych variant. Hlavnim ukazatelem, zda je
varianta celospolecensky pfinosnym i nikoli, je dle metodickych dokumentt EK hodnota ekonomické miry
navratnosti (dale jen ,ERR®), ktera musi byt vy$Si nebo rovna hodnoté 5,5 %.

V ramci vypoctu EA pro tzv. velké projektya, se stanovuji nasledujici ukazatele hospodarské vykonnosti:

= Ekonomicka Cista sou¢asna hodnota (dale jen ,ENPV*) — aby byl projekt zadouci z celospole¢enského
hlediska, musi byt ENPV vétsi nezZ nula.

= ERR, ktera musi byt vy$Si, nez ekonomicka diskontni sazba (5,5 %).

= Pomér pfinosu a nakladd (dale jen ,,B/C*) musi byt vétSi nez jedna.

VypocCet EA je proveden ve stalych cenach v cenové urovni roku 2014 a referenni obdobi je uvazovano
30 let vEetné pfipravné faze. Ekonomické investiCni naklady variant jsou v rdmci EA vypocteny
z (finan¢nich) investi¢nich nakladu variant, snizenych o naklady za nekvalifikovanou pracovni silu (shodné
i naklady na reinvestice a zbytkova hodnota). Dale je nutné poznamenat, Zze pro vypocet
socioekonomickych pfinosu byly pouzity dolni hranice vstupnich parametrd, z toho divodu Ize konstatovat,
Ze vypocet EA je proveden konzervativnim zplsobem.

Stanoveni ukazatelll socioekonomické analyzy spoCiva ve vycisleni externich naklad(, které jsou
vypocteny pro kazdy méd vefejné dopravy (tramvaj, autobus, trolejbus). Jedna se o externi naklady
(socioekonomické pfinosy):

= znedisSténi ovzdusi;

= zména klimatu;

8 Projekt v oblasti Zivotniho prostfedi, jehoz celkové naklady presahuji ¢astku 50 mil € (Nafizeni Rady (ES) ¢. 539/2010, ze dne 16. ¢ervna 2010, kterym se méni Nafizeni Rady
(ES) €. 1083/20086, ktery definuje moznost financovat Velky projekt jako vydaje uréené k dosazeni nedélitelného tkolu).
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= hlukova zatéz;

= (spora Casu.

V ramci socioekonomické analyzy jsou investi¢ni naklady variant odpovidajicim zpusobem redukovany
o vyuziti nekvalifikované pracovni sily a miry nezaméstnanosti v regionu. Podil nakladd pfipadajici na
nekvalifikovanou pracovni silu je ve vysi 10 %, mira nezaméstnanosti je ve vysi 11,09 % a tudiz vysledny
redukéni faktor je ve vysi 0,958. Provozni naklady variant byly standardné pfevzaty z vypoctu finanéni
analyzy tzn. nebyly v rdmci EA nikterak upravovany.

Tabulka 5.12: Investi¢ni ndklady pouzité ve vypoc¢tu EA

Investic¢ni naklady Varianty

tis. K¢ (bez DPH)

Investiéni naklady celkem 559 260,88 830 829,51 834 154,21 799 633,24
Podil nakladd na nekvalifikovanou

pracovni silu v investi¢nich 10 %

nakladech

Mira nezaméstnanosti v

Moravskoslezském kraji 11,09 %

Socialni a zdravotni pojisténi

placené zaméstnavatelem 34 %

Koeficient prepoctu investi¢nich

nakladi 0,958681

Investi€ni naklady redukované

v ramci EA 536 152,6 796 500,1 799 687,5 766 592,9
Reinvesti¢ni naklady 41731 65 286 66 897 60 052
Zbytkova hodnota 327 369 484 963 487 234 467 913

Zdroj:  Mott MacDonald CZ

Tabulka 5.13: Provozni naklady pouzité ve vypoc¢tu EA

Varianta Provozni rt‘i:’,kflggy celkem Zména pro;;;z;:;ch nakladu
Varianta A 1526 717 -2 147
Varianta B1 1538 390 9 526
Varianta B2 1547122 18 258
Varianta C 1524 767 -4 097
Varianta D1 1 538 306 9442
Varianta D3 1531 581 2718
Varianta D1/3 1533818 4954

Zdroj: Mott MacDonald CZ

1



Ekologizace verejné dopravy - Ostrava Poruba
Mott MacDonald

Externi naklady jsou v pouzité odborné literatufe vyjadfeny v mezinarodni méné — tj. €. Prvnim krokem je
tedy prepodet jednotkovych nakladd na tuzemskou ménu pomoci primérného kursu Ceské narodni banky
pro rok totozny s rokem, k némuz je cena vztazena.

Hodnoty vstupnich jednotkovych nakladu znecisténi ovzduSi, zmény klimatu, hlukové zatéze a casu
pochazeji z rdznych zdrojd, resp. mezinarodnich vyzkumnych projektd a jsou vycCisleny v cenové hladiné
rdznych let. Pfepocet na sou¢asné ceny roku 2014, vyjadrené v tuzemské méné, neni jednoznacné urcen
a je mozné jej provést vice zpusoby.

Metodika ocerfiovani hluku z dopravy9 doporucuje Upravu hodnot pomoci zmény realnych pfijmu, se
zohlednénim pfijmové elasticity ochoty platit/pfijmou kompenzaci (obvykle rovna 1). Ocenéni v roce 2014
by se pak vypocetlo podle vztahu:

WTPy14 = WTPx X1 X gxs2014 (1)

kde:
WTPy ... ocenéni ve vychozim roce X,
n ... pfijmova elasticita ochoty platit/pfijmou kompenzaci (doporuéena hodnota 1),
Jx_2014 --- VYVOj realnych pfijma na osobu v rozmezi let X a 2014.

Podobny je i postup uvedeny v Metodice pro ocenovani externich nakladl z imisni a akustické zatéze pro
potfeby ekonomického hodnoceni silni¢nich staveb'®, ktera doporucuje provadét prepocet na zakladé
indexu vyvoje spotfebitelskych cen. Metodika pro tyto ucely pouZiva index spotfebitelskych cen ve
zdravotnictvi (vliv hluku a znecisténi ovzdusi) a primérny index spotfebitelskych cen (vliv sklenikovych

plyn().

Zplsob pouzitého vypoctu se vice blizi druhé jmenované metodice, s tim rozdilem, Ze pro pfepocet vSech
vlivQi je pouzit jednotny index rlstu spotfebitelskych cen, resp. mira inflace. Jednotkové naklady, uz
vyjadiené v K¢, jsou tedy prevedeny na soucasné ceny s vyuzitim miry rlstu inflace do roku 2014
(statistika Mezinarodniho ménového fondu). Vypocet nakladi pro cenovou hladinu roku 2014 je tedy
proveden podle vztahu:

extCyp14 = extCx X ix 2014 (2)

kde:
extCy ... ocenéni ve vychozim roce X,
ix_2014 --- VYvOj inflace od roku X do roku 2014.

5.3.3.1  Znedisténi ovzdusi

Autobusy

i
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PFi stanoveni externich naklad znecisténi ovzdusi byly pouzity dva typy datovych vstupu, a to naklady na
Skodliviny a emisni faktory. Zakladni pouzité vstupy jsou:

= naklady na $kodliviny pro CR v cenach roku 2000 (silniéni doprava)”;
= emisni faktory dle MEFA 2013 v ¢lenéni podle emisnich norem (emisni kategorie) pro rychlost blizkou

priimérné obézné rychlosti autobusl v Ostravé.

V tabulce 5.14 jsou uvedeny néklady znedisténi ovzdusi, vztaZzené na vahové mnozstvi polutantu,
doporucené pro silni¢ni dopravu ve méstech. Naklady jsou v cenach roku 2000.

Tabulka 5.14: Vychozi doporu¢ené naklady znecisténi ovzdusi pro silni¢ni dopravu

NOx NMVOC SO, PM5 PM1o
[€2000t"] [€2000t"] [€2000t"] [€2000t"] [€2000t"]
Zdroj CAFE CBA CAFE CBA CAFE CBA HEATCO HEATCO
Néaklady pro CR 7 300 1000 8 000 252 600 101 000
Zdroj: Handbook on estimation of external costs in the transport sector

Naklady byly nasledné pievedeny na tuzemskou ménu podle primérného sménného kurzu CNB za rok
2000, ktery dosahl hodnoty 35,61 K& za €. Nasledné probéhl pfepocet podle vztahu (2) na sou€asné ceny
podle miry inflace uvedené v tabulce 5.15.

Tabulka 5.15: Vyvoj inflace v CR v letech 2001 — 2013
2001 2002 2003 2004 | 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

[%] [%] [%] %] | [%] [%] [%] [%] [%] [%] %] [%] [%]

inflace 4,677 1,878 0,114 2,775 1,843 2,543 2,862 6,339 1,033 1,464 1,929 3,294 1,419

Zdroj: International Monetary Fund

Pro stanoveni emisni zatéze z provozu autobusl byly pouzity rychlostné zavislé emisni faktory MEFA
2013" v ¢&lenéni podle emisnich norem. Pro jejich uréeni byla pouzita pramérna obézna rychlost autobust
MHD v Ostravé uvedena ve vyrocni zpravé Dopravniho podniku Ostrava, ktera byla 18,26 kmh™ v roce
2012. Pro zjednodu$eni byla pouzita zaokrouhlena hodnota 20 kmh™. Vysledkem jsou emisni faktory pro
jednotlivé emisni kategorie vozidel (Euro Il — Euro V), pouzivanych v DPO vztazené na jednotku ujeté
vzdalenosti.

Tabulka 5.16: PouZité emisni faktory

Autobus, Euro I 18,5312 1,9369 0,0268 0,4292 0,5362

" MAIBACH, M., C. SCHREYER, D. SUTTER, H. P. VAN ESSEN, B. H. BOON, R. SMOKERS, A. SCHROTEN, C. DOLL, B.
PAWLOWSKA a M. BAK. Handbook on estimation of external costs in the transport sector. Delft: CE, 2008.

> MEFA 13 [software]. Praha: Ateliér ekologickych modeld, 2013.
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Autobus, Euro llI 6,8567 1,5594 0,0268 0,3128 0,397
Autobus, Euro IV 5,1425 1,3413 0,0107 0,1062 0,1501
Autobus, Euro V 2,7661 0,4506 0,0098 0,1 0,1427

Zdroj: MEFA 13

Externi naklady pro jednotlivé emisni kategorie autobusl byly vypoc€teny podle nasledujiciho vzorce a
vypoctené hodnoty jsou uvedené v tabulce 5.17.

extCpy = extCpr014 X Efp i ©)

kde:
extCp 2014 ... 0CENéNI polutantu p v roce 2014,
Ef, ... emisni faktor polutantu p pro vozidla emisni kategorie k.

Tabulka 5.17: Externi naklady znecisténi ovzdusi pro jednotlivé emisni kategorie autobusu
NO, NMHC SO, PM, 5 PM.o

[K&2014.km™] [K&2014.km™] [K&2014.km™] [K&2014.km™] [K&2014.km™]
Autobus, Euro Il 6,614 0,095 0,010 5,297 2,646
Autobus, Euro Il 2,446 0,076 0,010 3,860 1,959
Autobus, Euro IV 1,834 0,066 0,004 1,311 0,741
Autobus, Euro V 0,987 0,022 0,004 1,234 0,704

Zdroj: Mott MacDonald CZ

S vyrobou a spalovanim motorovych paliv je spojeno vice kategorii dopadd. Napfiklad metodika Externg"
uvadi zejména dopady na lidské zdravi, na stavebni materidly, zemé&délskou produkci, ekosystémy a
zménu klimatu. Pro hodnoceni znedisténi ovzdusi byla z vy3e uvedenych kategorii zvolena kategorie
dopadu na lidské zdravi, v niz metodika ExternE hodnoti zdravotni dopady zatéze PMg, SO,, NO,, O3 a
CO.

¥ ETSU, IER, Eyre Energy Environment, IOM, ITE, CEPN, Ecole des Mines, NETCEN, Aston Material Services, ECU. Externalities
of energy "EXTERNE" project: Method for Estimation of Physical Impacts and Monetary Valuation for Priority Impact Pathways.
Oxfordshire: ETSU, 2004
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Tabulka 5.18: Prehled zatézi a dopadu z dopravy

Zatéz Dopady

PMjo, SO2, NO,, O3 Snizeni délky doziti

PMyg, SO,, O3 Hospitalizace pro respiracni onemocnéni

PMig, O3 Dny s omezenou aktivitou

PM;io, CO Infarkt myokardu

PMio Hospitalizace s mozkovou mrtvici, chronicka bronchitida,

chronicky kasel u déti, kasel u astmatikd, nemoci dolnich
cest dychacich

O3 Zachvaty astmatu

Zdroj: Kvantifikace externich naklad( dopravy v podminkach Ceské republiky: Periodicka zprava k FeSeni projektu realizovaného
v ramci vefejné soutéze ve vyzkumu a vyvoji v programu "Podpora realizace udrzitelného rozvoje dopravy" v roce 2007

Porovnanim jednotlivych zatézi a jejich dopadd s dostupnym ocenénim pro jednotlivé trakce MHD, byly
sledované Skodliviny redukovany na NO,, SO, a PMy,. Pro tyto tfi Skodliviny byla stanovena jedna
souhrnna hodnota externich nakladd. Vysledna hodnota je stanovena jako soucet vazenych primérnych
nakladd jednotlivych polutantll. Prdmérné naklady byly vazeny na zakladé dopravnich vykon(
realizovanych autobusy jednotlivych emisnich kategorii.

Tabulka 5.19: Pfehled dopravnich vykon( autobust MHD v Ostravé

Dopravni vykon v roce 2013 [km.rok™']

Autobus, Euro Il 3008949,50

Autobus, Euro llI 4304185,24

Autobus, Euro IV 1245003,56

Autobus, Euro V 7875782,17
Zdroj: Dopravni podnik Ostrava

Vysledna hodnota nakladd znecisténi ovzduSi byla pro naftou pohanéné autobusy stanovena na
3,86 K&vzkm™.

Trolejbusy, tramvaje

PFi stanoveni externich naklad(l znecisténi ovzdusi u elektrické trakce MHD byly pouzity dva typy datovych
vstupl, a to naklady na Skodliviny a emisni faktory. Zakladni pouzité vstupy jsou:
= naklady na $kodliviny pro CR v cenach roku 2000 (vyroba elektrické energie)”;

= emisni faktory dle vypocetniho modelu GEMIS pro vyrobu a distribuci elektrické energie.
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V nasledujici tabulce jsou uvedeny naklady znecisténi ovzdusi, vztazené na vahové mnozstvi polutantu,
doporucené pro vyrobu elektrické energie. Naklady jsou v cenach roku 2000.

Tabulka 5.20: Vychozi doporu¢ené naklady znecisténi ovzdusi pro vyrobu elektrické energie

NO, NMVOC SO, PM;o
[€2000t"] [€2000t"] [€2000t"] [€2000t"]
zdoj  CAFECBA  CAFECBA CAFECBA  HEATCO
Néaklady pro CR 7 300 1000 8 000 9400
Zdroj: Handbook on estimation of external costs in the transport sector

Naklady byly nasledné pievedeny na tuzemskou ménu podle primérného sménného kurzu CNB za rok
2000, ktery dosahl hodnoty 35,61 K& za €. Nasledné probéhl pfepocet podle vztahu (2) na sou¢asné ceny
podle miry inflace uvedené v tabulce 5.15.

Pro stanoveni emisni zatéze zvyroby a distribuce elekirické energie byly pouzity emisni faktory
z vypoéetniho modelu GEMIS™, ktery je schvalenym prostfedkem komunikace v ramci EU, OECD a IEA.
Model je vyvijen v souladu s legislativou EU, a je podptrnym programem v CR pro smérnici EU
€. 96/61/EC o integrované prevenci a omezovani znecisténi (IPPC). Procesni fetézec elektrické energie je
tvofen tézbou energetickych surovin, jejich Upravou, dopravou a vyuzitim v jednotlivych typech elektraren
podle energetického mixu v CR, rozvodem elektrické energie v distribuéni siti a transformaci na
pozadované napéti. Pouzité emisni faktory, vyjadrené v g'kWh'1, jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 5.21: Emisni faktory pro vyrobu a distribuci elektrické energie

\[o NMHC SO
[9.kWh™] [9-kWh™] [9.kWh™]
Emisni faktory 0,863 0,024 0,553 0,044
pro elektrickou
energii

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Externi naklady pro jednotlivé polutanty byly vypocteny podle nasledujiciho vzorce a vypocétené hodnoty
jsou uvedené v tabulce 5.22.

exth = exth’2014_ X Ef;, (4)
kde:

extCy 2014 ... 0OCeNénI polutantu i v roce 2014,
Ef, ... emisni faktor polutantu i pro vyrobu a distribuci el. energie.

“ MACA, Vojtéch et al. Kvantifikace externich nékladii dopravy v podminkéch Ceské republiky: Periodicka zprava k feseni projektu
realizovaného v ramci vefejné soutéze ve vyzkumu a vyvoji v programu "Podpora realizace udrzitelného rozvoje dopravy" v roce
2007. Praha: Univerzita Karlova v Praze - Centrum pro otazky zivotniho prostfedi, 2008.
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Tabulka 5.22: Externi naklady znecisténi ovzdusi pro vyrobu a distribuci elektrické energie
NO, NMHC SO, PM;,

[K&2014.-kWhH ] [K&2012.kWh'] [K&2012.kWh'"] [K&2012.kWh'"]

Elektricka energie — 0,308 0,001 0,2169 0,020
ext. naklady

Zdroj: Mott MacDonald CZ
Pro prepocet nakladi uvedenych v tabulce 5.22 byla, na zakladé dat z DPO za roky 2010 — 2013,
vypocétena primérna spotfeba elektrické energie u tramvaji. U trolejbusli byla pramérna spotfeba

stanovena na zakladé udajl z let 2002 — 2012. Vysledna primérna spotfeba tramvaji byla stanovena ve
vyéi 2,05 kWhkm™, pro trolejousy ve vysi 2,08 kWhkm™.

Obdobné jako v pfipadé autobus(i byly sledované skodliviny redukovany na NO,, SO, a PM;,. Pro tyto ffi
Skodliviny byla stanovena jedna souhrnna hodnota externich nakladu. Vysledna hodnota je stanovena jako
soucin této souhrnné hodnoty a primérné spotfeby jednotlivych dopravnich prostfedkl elektrické trakce.

Vysledna hodnota nakladl znecisténi ovzdusi byla pro tramvaje stanovena na 1,12 Kévzkm™ a pro
trolejbusy na 1,13 K&vzkm™.

5.3.3.2 Zména klimatu

Autobusy

PFi stanoveni externich nakladd zmény klimatu byly pouzity dva typy datovych vstupl, a to naklady na
Skodliviny a emisni faktory. Zakladni pouzité vstupy jsou:

= doporuéené naklady na emise CO2 v cenach roku 2010"";

= emisni faktor CO2 pro zpracovatelsky proces a distribuci nafty (CDV, projekt VaV);

= emisni faktor CO2 pro spotfebu nafty (vypocet dle EPA).

V nésledujici tabulce jsou uvedeny doporuené naklady zmény klimatu, vztaZzené na vdhové mnoZstvi
polutantu, doporu¢ené pro silni¢ni dopravu. Naklady jsou v cenach roku 2010. Vzhledem ke globalnimu

pusobeni sklenikovych plynl se obvykle pouzivaji jednotné naklady stanovené na mezinarodni Grovni,
tedy bez zohlednéni ekonomické sily statu, v némz byly vyprodukovany.

Tabulka 5.23: Vychozi doporu¢ené naklady zmény klimatu pro silni¢ni dopravu

dolni mez stfedni hodnota horni mez
[€2010t"] [€2010t"] [€2010t"]
Naklady CO, 7 25 40
Zdroj: Handbook on estimation of external costs in the transport sector
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Naklady byly nasledné pievedeny na tuzemskou ménu podle primérného sménného kurzu CNB za rok
2010, ktery dosahl hodnoty 25,29 K& za €. Nasledné probéhl pfepocet podle vztahu (2) na sou¢asné ceny
podle miry inflace uvedené v tabulce 5.15.

Pro stanoveni emisni zatéze z provozu autobusl byly pouzity emisni faktory vypocétené v ramci Well-to-
wheels (WTW) analyzy motorové nafty v podminkach CR. WTW analyza je zjednodusenou formou LCA
analyzy, kdy je hodnocena pouze jedna kategorie dopadu, a to zména klimatu. Obvykle byva délena na
dvé &asti: Well-to-tank (WTT) a Tank-to-wheels (TTW). Cast WTT hodnoti v tomto pfipadé zpracovatelsky
fetézec od té€zby surovin, pfes zpracovani jednotlivé procesy vyroby nafty, jeji distribuci, skladovani, az po
natankovani do nadrze vozidla. Hodnoty externich nakladu z této etapy zivotniho cyklu nafty jsou prevzaty
z vyzkumného projektu ,Analyza zivotniho cyklu fosilnich motorovych paliv a biopaliv pro tvorbu
koncepcénich dokumentl zavedeni dané z CO, v oblasti mobilnich zdroju znecistovani, jehoz hlavnim
FeSitelem bylo Centrum dopravniho vyzkumu. Cast TTW predstavuje samotny proces uziti, resp. spaleni
nafty. Zde byl proveden vypocet podle EPA. Emisni faktory CO, ve vySe uvedenych fazich zivotniho cyklu
motorové nafty jsou uvedeny v nasledujici tabulce, jejich sectenim byl ziskan vysledny emisni faktor CO,.

Tabulka 5.24: Emisni faktory pro vybrané faze zivotniho cyklu motorové nafty

Emisni faktory CO; 285,787 2683,057

Pro pfepocet nakladud uvedenych v tabulce 5.23 byla dale, na zakladé dat z DPO za rok 2013, vypoétena
primérna spotfeba nafty. Ta byla vypoctena jako vazeny priimér spotfeby vSech autobust DPO, kdy jako
vahy byly pouzité rocni probéhy jednotlivych vozidel. Vysledna primérna spotfeba autobusl byla
stanovena ve vysi 35,96 11100 km™.

Externi naklady pro oxid uhli€ity byly vypocteny podle vzorce:
extCCOZ = extCCOZ_2014 X Efcoz X FC (5)

kde:
extCco,, 2014 --- OCENENi emisi CO, v roce 2074,

Efco, ... emisni faktor CO, (za cely zivotni cyklus) motorove nafty,
FC ... primérna spotfeba motorové nafty.

Z vychozich doporu¢enych nakladd zmény klimatu pro silniéni dopravu byla pro vypocet pozita stfedni
hodnota ocenéni emisi CO,.

Vysledna hodnota nakladd zmény klimatu byla pro naftou pohanéné autobusy stanovena na
0,72 K&vzkm™.
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Trolejbusy, tramvaje

PFi stanoveni externich nakladd zmény klimatu byly pouzity dva typy datovych vstupl, a to naklady na
Skodliviny a emisni faktory. Zakladni pouzité vstupy jsou:

doporuéené naklady na emise CO2 v cenach roku 2010"";

emisni faktor CO2 pro vyrobu a distribuci elektrické energie dle vypo&etniho modelu GEMIS.

Doporucené naklady zmény klimatu, vztazené na vdhové mnozZstvi polutantu CO,, doporucené pro silniéni
dopravu jsou uvedeny v tabulce 5.23. Naklady jsou v cenach roku 2010.

Naklady byly nasledné prevedeny na tuzemskou ménu podle primé&rného sménného kurzu CNB za rok
2010, ktery dosahl hodnoty 25,29 K¢ za €. Nasledné probéhl pfepocet podle vztahu (2) na sou€asné ceny
podle miry inflace uvedené v tabulce 5.15.

Pro stanoveni emisni zatéZe z vyroby a distribuce elektrické energie byl pouzit emisni faktor CO,
z vypocetniho modelu GEMIS™. Procesni fetézec elektrické energie je tvofen tézbou energetickych
surovin, jejich upravou, dopravou a vyuzitim v jednotlivych typech elektraren podle energetického mixu
v CR, rozvodem elektrické energie v distribuéni siti a transformaci na poZadované napéti. Pouzity emisni
faktor, vyjadfeny v g'kWh'1, je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 5.25: Emisni faktor pro vyrobu a distribuci elektrické energie

Emisn__l' faktor pro elektrickou 569,951
energii

Externi naklady pro emise CO, byly vypod&teny podle vzorce:
extCCOZ = extCC02'2014 X EfCOZ X EC (6)

kde:
extCco,, 2014 --- OCEN€Ni emisi CO, v roce 2074,

Efco, ... emisni faktor CO, (za cely zZivotni cyklus) elektrické energie,
EC ... primérna spotfeba energie u vozidel elektrické trakce.

Pro vypocet nakladu podle vzorce (6) byla, na zakladé dat z DPO za roky 2010 — 2013, vypocétena
primérna spotfeba elektrické energie u tramvaji. U trolejpust byla primérna spotfeba stanovena na
zakladé udaju zlet 2002 — 2012. Vysledna primeérna spotfeba tramvaji byla stanovena ve vysi 2,05
kWhkm™, pro trolejbusy ve vysi 2,08 kWhkm™.

i
105



Ekologizace verejné dopravy - Ostrava Poruba
Mott MacDonald

Vysledna hodnota nakladd zmény klimatu byla pro tramvaje stanovena na 0,79 K&vzkm™' a pro trolejbusy
na 0,80 K&vzkm™.

5.3.3.3 Hlukova zatéz
Autobusy, trolejbusy, tramvaje

Vypocéty nakladd hluku pro jednotlivé druhy verejné dopravy, byly provedeny na zakladé doporuéenych
primérych dat pro EU25, uvedenych v pfiruéce pro ocenéni externich nakladu''. Pro zjednoduseny
vypocet Ize dle doporuceni Evropské komise pouzit jizzminéna priimérna data, ktera jsou brana jako
standard. Jednotkové ceny marginalnich nakladu jsou zde uvedeny v €ctvkm™ a jsou zpracovany pro
rdzné typy dopravni sité. Tato data jsou vystupem studie INFRAS, predstavuji primér EU 25 v cenové
hladiné roku 2000.

Vhodné&j§im FeSenim by bylo pouzit narodni data pfimo pro oblast Ceské republiky, ale hlukové mapy
daného Uuzemi nezbytné pro zjisténi poctu obyvatel vystavenych nadmérné hlukové zatézi nebyly v dobé
zpracovavani Zpravy k dispozici. Na jejich zakladé nebo na znalosti zatizeni obyvatelstva hlukovou zatézi
v jednotlivych pasmech pro danou konkrétni hodnocenou oblast (tzn., nejdfive by bylo nutné mit hlukovy
model pfedmétné oblasti s rozlozenim obyvatelstva) by bylo mozné vyuzit Ceskou certifikovanou metodiku
vypoctu - Metodika ocenovani hluku ze silni¢ni a zelezniéni dopravyg. Zde se jednotkové dopady hodnoti s
ohledem na odliSné indikatory hlukové expozice pro jednotlivé kvantifikované dopady, a tedy i v zavislosti
na dopravni situaci v konkrétnim misté, proto je ocenéni expozice jednotlivych hlukovych urovni
provadéno v ¢lenéni podle kvantifikovanych dopadll po 1 dB pfisluSsného hlukového indikatoru, kdy pro
poznatky ze zahrani¢i by bylo mozné kvantitativné detailngji vyjadrit velikost Skody plsobené hlukem z
dopravy a to jak ve fyzickych jednotkach, tak v penézich a vypocitat pfinosy (fyzické/penézni) z realizace
opatfeni, které vedou ke zméné hlukové zatéze. Jelikoz nejsou k dispozici potfebné vstupni udaje, byl
zvolen méné presny vypocet na principu doporu¢enych priimérnych dat pro EU25 uvedenych v pfiruéce
pro ocefiovani externich naklada'".

PFi stanoveni externich nakladd hlukové zatéze byl tedy pouzit datovy vstup z doporu¢enych nakladi
hlukové zatéZe pro autobusy v méstském prostfedi, v cenach roku 2000"".

Tabulka 5.26: Vychozi doporu¢ené naklady hlukové zatéze pro autobusy v méstském prostredi

Autobusy, méstské prostredi 0,038

Naklady byly nasledné pievedeny na tuzemskou ménu podle primérného sménného kurzu CNB za rok
2000, ktery dosahl hodnoty 35,61 K& za €. Nasledné probéhl pfepocet podle vztahu (2) na sou€asné ceny
podle miry inflace uvedené v tabulce 5.15.
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Pro vozidla elektrické trakce MHD neni k dispozici ocenéni hlukové zatéze. Proto byl zvolen vychozi
predpoklad, ze hluk vyvolany jejich provozem ma obdobné dopady jako hluk vyvolany autobusy. Tento
predpoklad byl potvrzen reSersi dostupnych védeckych ¢lankl, kdy autofi pouzili stejné ocenéni hlukové
zatéZe pro autobusy i tramvaje’®.

Vysledna hodnota nakladl hlukové zatéze byla pro autobusy, trolejpbusy a tramvaje stanovena na
1,32 K&vzkm™.

5.3.3.4 Uspora ¢asu
Autobusy, trolejbusy, tramvaje

PFi stanoveni externich nakladl ¢asu byly pouzity dva typy datovych vstupli, a to naklady na ¢as a
rozdéleni cest podle jejich ucelu. Zakladni pouZité vstupy jsou:
= naklady na &as pro CR v cenach roku 2002 (vefejna doprava - autobus)”;

= podil cest vefejnou dopravou dle U&elu (Praha)'®.

V tabulce 5.27 jsou uvedeny naklady ¢asu pro jizdu autobusem verejné dopravy, rozdélené podle ucelu
cest a vztaZené na Casovou jednotku. Naklady jsou v cenach roku 2002.

Tabulka 5.27: Vychozi doporuc¢ené naklady ¢asu pro jizdu autobusem

Jiné cesty Jiné cesty
kratké dlouhé
[€2002'0$h0d_1] [€2002'03h0d_1]

Naklady pro CR 21,31 7,70 9,88 6,44 8,28

Obchodni cesty  Dojizdéni kratké Dojizdéni dlouhé

[€20020shod™] [€20020shod™] [€20020shod™]

Zdroj: HEATCO Deliverable 5: Proposal for Harmonised Guidelines

Naklady byly nasledné pievedeny na tuzemskou ménu podle primérného sménného kurzu CNB za rok
2002, ktery dosahl hodnoty 30,81 K& za €. Nasledné probéhl pfepocet podle vztahu (2) na sou€asné ceny
podle miry inflace uvedené v tabulce 5.15. Pfepoctené hodnoty v tuzemské méné a cenové hladiné roku
2014 jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

'® MAYERES, Inge, Sara OCHELEN a Stef PROOST. The Marginal external costs of urban transport. Transportation Research Part

D: Transport and Environment. 1996, ro€. 1, €. 2.
17 BICKEL, Peter, Rainier FRIEDRICH, Arnaud BURGESS, Patrizia FAGIANI, Alistair HUNT, Gerard DE JONG, James LAIRD, Christoph LIEB, Gunnar LINDBERG, Peter MACKIE, Stale NAVRUD, Thomas

ODGAARD, Andrea RICCI, Jeremy SHIRES a Lori TAVASSZY. HEATCO Deliverable 5: Proposal for Harmonised Guidelines. 2. rev. vyd. Stuttgart: IER, 2006.
18 RUSY, Pavel. Cyklisticka doprava v Praze 2012. Praha: GfK, 2012
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Tabulka 5.28: Prepoctené doporuc¢ené naklady €asu pro jizdu autobusem

Jiné cesty Jiné cesty
kratké dlouhé
[K&z0140shod™] [K&20140shod™]

Naklady pro CR 844,77 305,24 391,66 255,29 328,23

Obchodni cesty  Dojizdéni kratké Dojizdéni dlouhé

[K&z0140shod ] [K&2014'0shod "] [K&2014'0shod ]

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Pro stanoveni prdmérnych externich naklad €asu pfi jizdé v prostfedcich MHD bylo potfeba zjistit podil
jednotlivych cest podle jejich u€elu v ¢lenéni na obchodni cesty, kratké dojizdéni a na kratké cesty za
jinym uc€elem. Dlouhé dojiZdéni a dlouhé cesty za jinym u€elem nebyly vzhledem k charakteru méstské
hromadné dopravy uvazovany. Pro stanoveni podilu téchto cest nebyla k dispozici data za Ostravu, proto
byly podily stanoveny na zakladé prizkumu provedeného v Praze'. Ze studie realizované v roce 2012
vyplynulo rozdéleni cest vefejnou dopravou podle jejich ucelu, které je uvedeno v tabulce 5.29.

Tabulka 5.29: Podil cest vefejnou dopravou podle uc¢elu — Praha

Utad Péce o
: jinou Volny ¢as Jiny

Prace Sluzebni Nakup Skola o
lékar

[%] [%] [%] [%] osobu [%] [%]

- %)

Podil cest 34 9 14 8 5 4 18 8

Zdroj: Cyklisticka doprava v Praze 2012

Data uvedena v tabulce 5.29 byla agregovana na obchodni cesty, kratké a dlouhé dojizdéni a na kratké
a dlouhé cesty za jinym ucelem. Vysledek je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka 5.30: Agregované podily cest podle ucelu

Obchodni Dojizdéni Jiné cesty
cesty kratké kratkeé

[%] [%] [%]
Podil cest 9 42 49

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Hodnoty externich nakladd ¢asu pfi jizdé prosttedkem MHD byly stanoveny jako vazeny
priimér doporuéenych externich nakladd ¢asu pfi jizdé autobusem (viz tabulka 5.28), kdy jako vahy byly
pouzity agregované podily cest vefejnou dopravou dle tabulky 5.30. Pro elektrickou trakci MHD byly
uvazovany stejné externi naklady ¢asu jako pfi jizdé autobusem. Zjisténa hodnota 329,32 K&oshod™ byla
na zaveér prepoctena pro Moravskoslezsky kraj dle poméru HDP Moravskoslezského kraje oproti praméru
CR (rok 2012) koeficientem 0,873.

Vysledna hodnota ¢asu byla stanovena na 287,50 Ké&oshod™.
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V nasledujici tabulce jsou sumarizovany jednotkové socioekonomické pfinosy pouzité v ramci
socioekonomické analyzy pro posouzeni navrhovanych variant.

Tabulka 5.31: Souhrnné ukazatele pfinos( pouzité v EA (stalé ceny roku 2014)

Polozka Jednotkovy pfinos Jednotka
Znecisténi ovzdusi - tramvaje 1,12 Ké&/vzkm
Znecisténi ovzdusi - autobusy 3,86 Ké/vzkm
Znecisténi ovzdusi - trolejbusy 1,13 Kévzkm
Zména klimatu - tramvaje 0,79 Ké/vzkm
Zména klimatu - autobusy 0,72 Ké/vzkm
Zména klimatu - trolejbusy 0,80 Ké&/vzkm
Hluk - tramvaje 1,32 Ké/vzkm
Hluk - autobusy 1,32 Ké&/vzkm
HIuk - trolejbusy 1,32 Ké&/vzkm
Uspora &asu cestujicich 287,50 Ké&/oshod

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Tabulka 5.32: Ro¢ni hodnoty pfirlistk(i socioekonomickych pfinosu jednotlivych variant od roku 2020 do konce
referenéniho obdobi

AT A e Zména Uspora éasu
: provoznich znecisténi : Hlukova zatéz pora ¢: Celkem
Varianta a 5 = klimatu : v cestujicich : >
nakladi ovzdusi : > tis. K¢ : 2 tis. K¢
: > : " tis. K¢ tis. K¢
tis. K¢ tis. K¢
Varianta A -2 147 -608 34 30 -103 133 -105 825
Varianta B1 9526 -787 477 737 -109 156 -99 203
Varianta B2 18 258 -139 668 1071 -133 504 -113 646
Varianta C -4 097 -968 30 9 -97 348 -102 374
Varianta D1 9442 -847 485 747 -67 185 -57 359
Varianta D3 2718 -1618 387 557 -91 432 -89 388
Varianta D1/3 4 954 -1277 404 599 -78 748 -74 067

Zdroj: Mott MacDonald CZ
5.3.3.5 Vysledky socioekonomické analyzy

U v8ech posuzovanych variant jsou vyrazné uspory €asu cestujicich oproti sou¢asnému stavu. Nejvétsi
celkovy socioekonomicky pfinos je u varianty A, C2 a B2. Nicméné lze konstatovat, ze vSechny
navrhované varianty prokazuji socioekonomické pfinosy a socioekonomické ukazatele jsou
v souladu s metodickymi dokumenty EK (podminkou pro obhajeni varianty je ENPV >0, ERR > 5,5 % a
B/C > 1).
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Tabulka 5.33: Ekonomické ukazatele posuzovanych variant (stalé ceny roku 2014)

Polozka E.NPY S SIC
tis. K¢ % -

Varianta A 712 492 17,56 % 3,03
Varianta B1 461703 11,09 % 1,71
Varianta B2 608 962 12,75 % 1,82
Varianta C 491 960 11,42 % 1,95
Varianta D1 55 077 6,23 % 1,09
Varianta D3 382210 10,34 % 1,68
Varianta D1/3 225 877 8,42 % 1,39

Zdroj: Mott MacDonald CZ

Vysledné socioekonomické ukazatele prokazuji, ze kazda z navrzenych variant prokazuje svoji
socioekonomickou opodstatnénost, tudiz mize byt podpofena z evropskych dotacnich tituld. Hlavnim
socioekonomickym pfinosem u vSech variant je pfinos stanoveny v uspofe Casu cestujicich, kdy tento
pfinos tvofi 99 % vSech socioekonomickych pfinosu.

5.3.4 Analyza citlivosti
Je-li kriticka proménna definovana jako proménna, u niz 1 % zména vede k 1 % Ci vy8si zméné FNPV

nebo ENPV, jsou v posuzovanych variantach ve FA kritickymi promé&nnymi:

= investi¢ni naklady (varianta A a C).

V EA jsou kritickymi proménnymi:
= investi¢ni naklady (varianta B1, C, D1, D3 a D1/3),
= provozni naklady (varianta D1) a

= socioekonomické naklady (vSechny varianty).
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Tabulka 5.34: Vysledky citlivostni analyzy variant

1% zménaIN 1% zména PN 1% zména Trzeb 1% zména Prinosu

Varianta/parametr FNPV FNPV FNPV FNPV
[%] [%] [%] [%]

Varianta A 1,13% -0,13% 0,00% N/A
Varianta B1 0,82% 0,28% -0,10% N/A
Varianta B2 0,70% 0,46% -0,16% N/A
Varianta C 1,17% -0,17% 0,00% N/A
Varianta D1 0,81% 0,29% -0,10% N/A
Varianta D3 0,94% 0,09% -0,03% N/A
Varianta D1/3 0,89% 0,16% -0,06% N/A

1% zménaIN 1% zména PN 1% zména Trzeb 1% zména Prinosu
Varianta/parametr ENPV ENPV ENPV

[%] [%] [%]

Varianta A -0,52% 0,03% N/A 1,49%
Varianta B1 -1,20% -0,21% N/A 2,41%
Varianta B2 -0,91% -0,31% N/A 2,22%
Varianta C -1,13% 0,09% N/A 2,05%
Varianta D1 -9,67% -1,76% N/A 12,43%
Varianta D3 -1,39% -0,07% N/A 2,47%
Varianta D1/3 -2,36% -0,23% N/A 3,58%

Zdroj: Mott MacDonald CZ
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Vysledky vicekriterialniho posouzeni variant, v€etné doporuceni Zpracovatele (viz oddil 5.2.5 vyse), byly
projednavany relevantnimi organy Objednatele i na strané DPO, a.s. a na zakladé zavéri z porady
vedeni Statutarniho mésta Ostravy ze dne 9. 6. 2014 rozhod a schvalil Objednatel variantu D
jakozto variantu doporuéenou k dalSimu detailnimu dopracovani.

6.1 Struéna rekapitulace doporuéené Varianty D - Bedficha Nikodéma a Prubézna

Tramvajova trat se ve varianté D odpojuje ze stavajici sité v kfiZovatce ulic Martinovska a B. Nikodéma.
V ulici B. Nikodéma, 17. listopadu a Pribézna je trat navrzena na zvySeném tramvajovém télese v ose
komunikace. Soucasti varianty D je tedy celkova rekonstrukce a rozSifeni vozovky v ul. B. Nikodéma, 17.
listopadu a PrGibézna.

Délka traté je cca 3,10 km, navrhova rychlost je 50 km/h. Na trase je navrZzeno 6 prubéznych zastavek
(Heyrovského, Jana Soupala, Duha, Prib&zna, Karola Smidkeho, Ludvika Podésté) a dale koncova
zastavka (Opavska) v misté obratisté. U zastavek Heyrovského a Jana Soupala jsou navrzena nastupisté
ve formé tzv. Videriské zastavky, u zastavek Duha, Prabé&zna, Karola Smidkeho a Ludvika Podésté jsou
navrzeny nastupistni ostrivky. V prostoru ukonceni traté se predpoklada vybudovani trakéni ménirny.

Sitkové usporadani uliéniho prostoru je navrzeno s ohledem na CSN, se zohledn&nim zastavéné &asti
pozemku v osobnim vlastnictvi (rodinné domy, zahrady). Podél ulice B. Nikodéma — tedy v prvni ¢asti trasy
- je v soucasnosti vedeno horkovodni potrubi. V pfipadé vystavby bude tedy na zakladé zvolené Sifkové
kategorie komunikace s tramvajovym uspofadanim nutné uvazovat i mistni ipravou tohoto potrubi.

Obrazek 6.1: Varianta D — grafické znazornéni

~ Varlanta D
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Varianta D se vyznacuje zejména nasledujicimi charakteristikami:
Délka trasy cca 3,10 km
Pocet ,novych“ zastavek 6 pribéznych a 1 koncova

Ukonéeni na obratisti Opavska v blizkosti OC Globus

Navrhova rychlost 50 km/h
Pfedpokladané investi¢ni naklady cca 795,841 mil. K¢ (bez DPH)
Pfedpokladané provozni naklady — provoz traté cca 4,395 mil. K&/rok

Je &asteéné v nesouladu s aktualnim znénim platného Uzemniho planu a to v Useku trasy vedeném
ulici Bedficha Nikodéma

V prostoru napojeni do stavajici sité existuje potencialni riziko stfetu s ochrannym pasmem
maloploSného zvlasté chranéného Uzemi. Jedna se o Casti parcel €. 2393/38, 2393/33, 2393/35 a
2393/37 v katastralnim uzemi Poruba-sever.

Prokazuje svoji socioekonomickou opodstatnénost, tudiz maze byt podpofena z evropskych
dotacnich tituld.

Vyvolana investice v podobé mistni upravy horkovodniho potrubi podél ulice Bedficha Nikodéma

Podrobna specifikace technického, provozniho, finanéniho a ekonomického reSeni doporuéené
varianty je popsana v Zavérecné zpravé — Faze Il Projektu.
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Prilohy, jez jsou vyspecifikovany v oddile 3.2.1 této Zpravy jsou prikladany
pouze v elektronické podobé!
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