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ADAC GT Masters Oschersleben

Porsche und Corvette
holen die Laufsiege



I n t r o

I n h a l t
A u t o m o b i l :
F o r m e l l M e r c e d e s - D o o p e i s i e g

a u c h i n A s e r b a i d s c h a n S . 4

Formel 1 Baku; Zahlen, Daten und

F a k t e n z u m G r a n d P r i x S . 6

Formel 1 Warum Mercedes so

dominant ist wie nie zuvor S. 8

Formel 1 Aus dem Fahrerlager
und Kommentar aus Baku S. 10

Formelsport Weitere Fl-News
und aktuelle Hintergründe S. 12

Formelsport Schumacher zahlt
in der Formel 2 Lehrgeld S. 14
Formel E Frijns wird der achte

Sieger im achten Rennen S.16
Sportwagen Auftaktsieg für die
M e i s t e r i m G T M a s t e r s S . 1 8

Sportwagen Dritter VLN-Lauf.
GT4 Germany und News S. 20

Rallye-WM Hyundai feiert Oop-
pelsieg in Argentinien S. 22
Rallye WRC2 Argentinien und
w e i t e r e H i n t e r g r ü n d e S . 2 6

Rallycross-WM Hansen-Bruder
in Barcelona ganz vorne S. 29

Tourenwagen WTCR und TCR
Europa am Hungaroring S. 30
Tourenwagen TCR-Germany-
Auftakt und weitere News S. 34

Markenpokale Die Jaguar i-Pace
eTrophy zu Gast in Paris S. 36

M o t o r r a d :
Motor rad-WM In terv iew mi t

Moto2-Sieger Tom Luthi S. 38
Moto r rad -WM News , Ach tung

Fahreriager. Vorschau Jerez S.40
Straßensport Moto2-EM und
J u n i o r - W M i n Va l e n c i a S . 4 3

Histor ie Czihaks denkwürdiger

Sieg am Nürburgring 1974 S. 44
Straßensport Aktuelles aus
Superbike-WM und Co. S. 48
Offroad Interview Henry Jacobi,

Speedway und Aktuelles S. 49

L e s e r s e r v i c e :
Impressum, Leserbriefe, Termine,
T V- T i p p s . Vo r s c h a u S . 5 4

2



E d i t o r i a l
Was ist das größte Problem des Automobilsports? Die Zwangshybridi-
sierung. Wer erzwingt es? Die FIA. die das größte Problem von allen ist.

Die These lautet: Dem Rennsportgeht es den Umständen entspre-
cliend gut. Die Sinnkrise in der

Automobübranche hat den Motorsport
noch nicht ins Verdci'l>en gestürzt - auch
wenn uns irgendwann mal der .Motor ab
handen kommen könnte. Nur die Teufels
krake der von oben verordneten Hybridi
sierung oder Klektrifizierung trübt diese
Bi lanz : A l le F IA-Wehmeis te rschaf ten ha
ben den Auftrag, sich zu hybridisieren.

Einigen Serien hat das Unterfangen
bereits den Garaus gemacht: Der Höhen
flug der Rallyecross-WM wurde durch die
geplante Volleiektril lzierung bnital ge-
stoppi. Die floriereTide Rallye-WM droht
unter dem FIA-Druck. ab 202Z eine Hy
bridisierung umzusetzen. zu zerbrechen.
Die Sportwagen-WM hat phasenweise
sogar vom HybrklkonzepC profitiert: Zwi
schen 2014 und 2017 wurden dre i Her
steller vom Sirenenklang der E-Maschinen
angelockt -bis sie fesistelUen: Wenn der
Hybridantrieb im Rennsport zum Perfor
mance-Tool wird, dann geht das richtig
ins Geld. Da die WHC aufk»r U- Mans kei
nen Return of Investment bietet, stiegen
fast al le l .MPI-I Ierstel ler wieder aus.

G e l e r n t h a b e n d i e W M - B o s s e a b e r

nichts; Für die neue l..MPl-Topklasse
a b 2 0 2 0 w a r e n z u n ä c h s t n u r P r o t o

typen mit Hybriilanirieb und Allrad
antrieb vorgesehen - nicht ein
Hersteller wollte mitspielen.
M i t t l e r w e i l e h a t m a n d a s R e

glement mehrfach geändert

- ohne Erfolg. Fazit: Die Zwangshybridi-
sicnmg ist ein kompletter Fehlschlag. Die
einzige Serie, die es überlebt hat. ist die
Formel l. weil sie zu groß ist, um zu schei
tern: Nur die Fl liefert einen Gegenwert,
der sogar den Hybridplimder rechtfertigt.

D.inn gibt es die Erfolgsgeschichte der
Verweigerer: Die WTCR hat zwar keitien
WM-Titel mehr, sich damit aber auch der
Gängelung durch die FIA entzogen. Gera
de eben hat man entschieden, die Hybri-
disicrung der TCR-Klassc auf unbestimm
te Zeit zu vertagen. Die tTTS-Klasse kommt
ohne Hybridisienmg aus. und sie reprä
sent ier t e in f lor ierendes Geschäftsfe ld im

Motorsport. Die D'I'M plante ursprünglich
mal seit 2008 eine Hybridisierung - zehn
Jahre spater gibt es außer dem Bauraum
im Chassis nichts zu vermelden.

Mittlerweile gibt es in der WHC Über
legungen, den Weg der Verweigerer zu
gehen, sich von der FIA zu lösen, den WM-
Titel abzuschreiben und beim I.MPl-Reg-
lement bei null zu beginnen. Die Moral
von der Gschichl? Das I laupi|uoblem des
Motorsjwrts ist die Weltmotorsport-Beliör-
de-so widersinnig das auch klingen mag.

Mir scheint es manchmal fast so. als
wolle die FIA dem Rennspori mit vol
l e r A b s i c h t s c h a d e n . D e n n a n d e r s

kann man den vealilärsf'ei nen Starr
sinn beim Thema Hybridisienmg

nicht logisch erklären.

Marcus Schur Ig
R e d a k t e u r

M S a - P a d d o c k

T E C H N I K - P A P A R A Z Z I

Neben der Recherche exklustver Geschich
ten gehört auch die Analyse von Technik-
Upgrades zu den Aufgaben eines R-Repor-
ters. Hier nimmt MSa-Redakteur Tobias
Grüner den Racing Point unter die Lupe.

MULTITASKING Ä LA TCR
A m W o c h e n e n d e s t a r t e t e d i e A D A C T C R

Germany in Oschersleben. Gleichzeitig
fuhren die WTCR und die TCR Europe am

Hungaroring. Redakteur Michael Bräutigam
entschied sich fur Ungarn, wo er im Media
Center per Livestream die Rennen der deut
schen Serie verfolgte.

BENZIN-GESPRÄCHE AM GRILL
Bianca Leppert blickte beim ADAC GT
Masters in Osctiersleben hinter die Kulis
sen des neuen Talk-Formats von Patrick
Sirrxxi (YouTube-Kanal des ADAC) und war
begeistert: Unbedingt anschauen!

I N Z U K U N F T A U T O S T A T T B A H N

Die Reise nach Oschersleben wagte Bianca
Leppert mit der Bahn. Nach der Hinfahrt
scfiwarmte sie Kollegen m Pressezentrum
vor. wie bequem das sei. Die Rückfahrt: vier
Stunden Verspätung, Ankunft 2 Uhr. Danke!
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Formelsport | Rennanalyse GP Aserbaidschan

S i l b e r -
Mercedes feierte in Baku den
vierten Doppelsieg in Folge.
Valt ter i Sottas entschied
das teaminterne Duell gegen
Lewis Hamilton direkt am
Start, in einem überraschend
ereignisarmen Rennen
kämpften Ferrari und Red
Bull nur um Rang drei.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Wie schössen sich Red Bull
und Ferrari selbst ins Knie?

M ü i x x H k ' S m a c l u c i n B a k u k e i n e

F e h l e r . D i e K o n k u r r e n z d a f ü r
u m s o m e h r . C h a r l e s l x ^ c I e ^ c w ä r e

o h n e s e i n e n U n f a l l i n d e r z w e i

ten tiunli-Rundc wohl locker auf
die Pole-Position gefahren. Eine
Mitschuld haben tlie Strategen,
die beide Scuderia-Piloten völlig
unnötig mit Mcdiuin-Reifcn auf
Zeitenjagd schickten. Sebastian
V e t t e l k o n n t e s e i n A u t o i n K u r \ ' e
8 noch abfangen, sein Tenmkol-
lege hatte nicht so viel Glück.

Der I.ecierc-Crasit verzögerte
den Ablauf der Qualifikation um
fast eine halbe Stunde. Je später
d e r A b e n d , d e s t o k ü h l e r w u r d e
der Asplialt. Und mit den niedri
geren Temperainren kam Merce
d e s d e u t l i c h b e s s e r z u r e c l t t . U m
V e t t e l a u c h w i r k l i c h a l l e r P o l e -

C h a n c e n z u b e r a u b e n , w u r d e e r
im F ina le a l s e rs te r P i l o t ohne
W i n d s c l i a t t e n h i l f e a u f d i e H a h n

geschickt. Der Vorteil der freien
F a h r t a u s S t a r t r e i h e e i n s w a r f ü r

Mercedes wegen der sen.sibicn
Pirelli-Gummis dopi>eU wertvoll.

A u c h R e d i h i l ) v e r s c h e n k t e

durch unnötige Patzer die Chan
ce, Mei cedes utiler Druck zu set
zen. l'ierre Gasly ignorierte im
zweiten Training den FlA-ApiX'll
zum Wiegen. Am linde war es
aber egal. Bei der Windschatten-
scblacln im Qtialifying drehte
der Honda-Motor in den Begren
zer. was den Benzin-Sensor zum
V i ] ) r i e r e n b r a c h t e . D a d u r c h w u r

d e n W e r t e ü b e r d e r m a x i m a l e r
laubten Einspritzmenge gemes
sen. Beide Vergehen hätten auch
e i n z e l n e i n e n S t a r t a u s d e r B o -

xengasse zur l'olge gehabt.
Im Rennen lief es für Gasly

dann zunächst ganz ordentlich.

.Ich glaube, dass wir das scbiiel-
I c r e A u t o a l s F e r r a r i h a t t e n ,
w e n n m a n d i e P . a c e v o n P i e r r e

gegenüber Ledere Iretrachtei. F-r
wiire aus der Boxengasse wohl
locker auf Platz 6 gefahren", ana
lysierte Teamchef Clmstian Hor
ner. Doch eine gebrochene An
t r i e b s w e l l e b e e n d e t e i n R u n d e 3 9

die Aufholjagd des Franzosen.
D e r D e f e k t u n d d i e d a m i t v e r

bundene Vinual-Snfery-Car-Pha-
se sch.adete audi Max Vcrstapx
pen im SchwesleraiHo. .Nachdem
M a x a m S t a r t v i e l Z e i t h i n t e r
Perez ver lo ren hat te , konnte er
im zweiten Stint in wenigen Run
d e n z e h n S e k u n d e n a u f d i e A u t o s

v o r i h m a u f h o l e n . D o c h b e i m

Restart wol l ten die Reifen leider
nicht auf Temperatur kommen.
Und aus Angst vor einem weite
r e n S c l i a d e n h a b e n w i r i h m d a n n

gesagt, dass er Teinix) rausnch-
m e n s o l l " , v e r r i e t H o r n e r. Ve r

stappen musste zum Beispiel die
K e r b s i n K u r v e 1 6 u m f a h r e n .

Dur f ten d ie Mercedes-Pi lo
ten frei kämpfen?
Gasly und I.eclerc hatten sicli
s c l i o n v o r d e m S t a r t a u s d e m

Kampf um den Sieg verabschie
det. Verstappen und Vettel verlo
ren im ersten St int v ie l Zei t auf
d i e M e r c e d e s . S o f u h r d e r S i l b e r

pfeil-Express an der Spitze alleinc
a b . B o t t a s u n d H a m i l t o n m a c h
ten den Sieg unter sich aus. Span
nend wurde es nur zu Beginn
u n d a m E n d e d e s R e n n e n s . V o n

Stallregie wollte Teamchef Toto
Wo l f f a b e r n i c h t s w i s s e n : . W i r
lassen unsere Piloten frei fahren,
w e i l w i r i l m e n v e r t r a u e n . D e r

enge, aber faire Kampf in der
S t a r t n i n d e ü b e r m e h r e r e K u r v e n

hal wieder gezeigt, wie groß der
gegenseitige Respekt ist."

I m M i t t e l t e i l d e s R e n n e n s
wurden beide Piloten aber aufge
fo rder t , Re i fen zu schonen und
langfristig zu denken. .Wir ha
ben ihnen versprochen, dass sie
zum Ende niKl) mal frei kämp
fen dü r fen , was w i r dann auch
zugelassen hüben", so VVolfT. Ha
milton machte machtig Druck,
k a m a b e r i m l e t z t e n S e k t o r n i e

nah genug ran. um mit DRS und
W i n d s c h a t t e n a u f d e r G e r a d e n

einen Angriff zu wagen. .Valtte
ri liat einfach keinen Fehler ge
m a c h t " . l o b t e H a m i l t o n .

A MOTORSPORT aktuell 20 12019
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Warum jagte Verstappen
nicht die schnellste Runde?

C h a r l e s I x j c i c r c s i c h e r i e s i c h
nach Bahrain schon zum zweiten
M a l i n d i e s e r S a i s o n d e n l i x t r a -

])nnkt für die sclinellsie Renn-
nint ic. Vier Umlaufe vor Scl i luss
wurde der Monegasse an die Box
gerufen, um sicli mit frischen
Sofi-Reifen und wenig Sprit auf
Zeitenjagd zu begeben. Der Plan
ging auf- Die sciniellste Rennrun
de von l.eclerc lag mehr als eine
Sekunde unter der Vorgabe, die
Boitas kurz zuvor gesetzt hatte.

Durch den Boxensiopp von
Ledere hatte auch Verstappen
einen PulTer nacli l i inlen, der ei
n e n R e i f e n w e c h s e l o h n e P l a t z v e r -
hist ermöglicht hatte. Doch im
Gegensatz zu Ledere befanden
sich im Sonimem des Hollanders
keine f r ischen Soft -Rei fen mehr.
„ A u ß e r d e m w o l l t e n w i r n a c h
detn Problem bei Gasly nicht
n o c h e i n e R u n d e a m L i m i t f a h r e n
i m d d a m i t d i e z w ö l f P u n k t e r i s

k i e r e n " . e r k l ä r t e H o m e r.

Warum funk t ion ie r ten d ie
Medium-Reifen so gut?
Wegen des schnelleren Aufwär
mens hatten viele l-xperien die
weichen Reifen vor dem Rennen
gegenüber der Sorte Medium im
Vorteil gesehen. Doch dann leg
ten Gasly und Ledere im ersten
Stint auf der mittleren Mischung
los wie die Feuerwehr. „Der Soft-
Reifen wurde im drillen Training
erst am linde gefahren, als die
S t r e c k e d e u t l i c h b e s s e r w a r a l s
zu Heginn der Session. Das hat
das Bild zu Ungunsien des Me
diums verfä lscht" , erk lär te Pire l -

li-Sjxtrichcf Mario Isola.
Das Maiiptpr<il)lem der rot-

markierten Gummis lag in ihrer
Te n d e n z z u m K ö r n e n . D i e k ü h
len liedingimgeii sorgten dafür,
dass sich die Lauffläche zugig
abnibbelte. Damit war der Grip-
V o r t e i l m i r v o n k u r z e r D a u e r .

-Wir halten gehofft, dass sich das
mit den wärmeren Temperatu
ren am Sonntag etwas bessert.
Aber dann kam der Drop im ers
ten S t i n t doch re la t i v schne l l " ,
erklärten die Mercedes-Ingeni
eure. Angst vor einem Undercut
musste aber niemand haben. Die
Medium-Reifen zeigten sich zwar
k o n s t a n t u n d s c h n e l l , a b e r s i e

b rauch ten e ine Runde z t im Au f
wä rmen . Desha lb konn te Ve t t e l
die Silberpfeile mit seinem frü
heren Stopp nicht gefährden.
Warum ging die Taktik von
Lande Nortis nicht auf?
McLaren schafTiees in Baku erst
mals in dieser Saison mit beiden
Autos in ilie Punkte. Doch l.ando
Ntu'r is war mit der teaminienien
Reihenfolge nicht ganz ztifrie-
den. Durch den Kxira-Boxenstopp
in der VSC-l'hase in Runde 'M gab
d e r R o o k i e s e i n e n s i e b t e n P l a t z

unfreiwil l ig an Kollege Gtrios
Sainz ab. Die McLiren-Sirategen
versuchten mit dem Taktik-Coup
noch. Sergio Perez zu attackieren.

W e i l d i e K o n k u r r e n z a u f d e r
Strecke im Bummcltempo unter
wegs war, sparte sich Norris zehn
Sekunden im Vergleich zu einem
Stopp bei freier Fahrt. Doch der
V o r t e i l d e r f n s c h e n R e i f e n v e r -

pufTte. Norris verlor einen Platz
durch d ie Ris iko-Takt ik . „ Ic l i b in
nicht sauer auf die Entscheidung.
Ich ärgere mich nur. dass es nicht
so geklappt hat wie geplant. Viel
leicht wäre es besser gewesen,
auf Medium zu gehen. Aber hin
t e r h e r i s t m a n i m m e r s c h l a u e r . "

Warum kollidierten Kvyat
u n d R i c c i a r d o ?
D a n i e l R i c c i a r d o w a r i m D u e l l

mit Daniii Kvyat in Runde 30 et
was übermütig. Der Australier
kam beim Angriff in Kurve 3
zwar am Russen vorbei, rutschte
dann aber in den Notausgang
und zwang das gegnerische Auto
auch zum Stopp. Beim Rangieren
krachte Ricciardo dann noch ein
m a l r ü c k w ä r t s i n s e i n e n n i . s s i -
sehen Gegner. „Beim nächsten
R e n n e n s c h e n k e i c h i h m e i n e n

Riickspiegel". spottete Kvyat.
Die Rennleittmg fand die Slap-

stick-i'inlage nicht so witzig. Für
den CP Spanien setzte es eine
Rückversclzung um drei Start
plätze. Dazu gab es nocii tirei
Strafpunkte fürdieSünderkaitei.
Ricciardo zeigte sich reumütig:
„Das wa r e i ne kom ische S i t ua
tion. Aber e.s war klar mein Feh
ler, und dafür entschuldige ich
mich beim Team und bei Dani i i .
I d i h a b e f ü r z w e i S e k u n d e n n i c h t

klar nachgedacht und vorsciineli
angegrilTen. Das muss ich auf
meine Kappe nehmen." ■

S U p s Q c k ' E I n l a g « : D t t n l t l R i c c i a r d o k r a c h t t w i r n
Rangieren In den Toro Rosso von Danlll KvyaL In
Barce lona e rwar te t den Aus t ra l ie r nun e i rw S t ra fe

S
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GP ASERBAIDSCHAN: 4. VON 21 LÄUFEN - 28. APRIL 2019

S T R E C K E N D AT E N

Streckenlänge;
R u n d e n :
D i s t a n z :

Z u s c h a u e r :
W e t t e r :

Topspeed Qualifikation:
Topspeed Rennen:
Gangwechsel/Runde:
Vo l l l a s t a n t e i l :
B e n z i n v e r b r a u c h / R u n d e :

Führungswechsel:

6 , 0 0 3 k m
5 1

3 0 6 , 0 4 9 k m
3 0 0 0 0

20 Grad, sonnig
346 ,3 km/h (Gros jean)
3 5 4 , 6 k m / h ( A l b o n )
6 4

69 o/o (2030 m = 25,0 s)
2,92 Liter
3

S T A R T A U F S T E L L U N G

Valtteri Bottas, FIN
M«rc*dM. 1.40,495 tnn

Lewis Hamillon, GB
MarcMM, 1.40,̂  mn
Sebastian Vettel. D
F«rr«l. 1.40.797 nw>

77

4 4

5
Mqk Verstappon, NL
R « ] B « 4 l - H c n ( a . 1 . 4 l , 0 e e n w

33

Sergto Perez, MEXr c i o a , I I

Rackrg Poim-MamMa. i.4iS93inn

r Daniii Kvyat-RUS -ycö Taronouo-HoniU.i4i.eat mm
Lando Morris. GB
McUi>vn« rau l l . t 41 .686 IWB

Charles Ledere, MC
F«rr«l, 1 41.995 nw

16

Carlos Sainz, EQ c c
McLafon-Penault, 142,398 rnin

10
D a n i e l R i c c i a r d o . A U S o
FUtWil, 1.42,47711* ^

,•1 Alexander Albon, THA" Tofon(»50-Hon(la,1.42.4Mn»n

12 Kevin Magnussen, DK
Haas-re^an. 1,42,699 rrw

Lance Stroll. COM

2 0

u d n u t s o u u i i , o u i H

Racing Point-Wercod«. 1 42,630 min

14

15

Romain Grosjean, F
Hass-F«nan. 1.43.407 mn

Nico Hülkenberg. D
Pondull. 1 43.427 mn

George Russell, GB

8

27

I C O B u r g e n u s s o i i , o o C O
Wifcams-Me«C9iU». 1 45.062n*

IT Antonio Giovinazzi, IT gg
AJfn Romoo-Ferraii, 1.42.424 mm

, Q R o b e r l K u b i c a , P L » o o
Wt tamvUaceOn, 1 4S ,4S5rTw i

19
Kirn! Räikkönen, PIN'
A J f a R o n i e o - F e f r a fi , Z ^ t

2Q Pierre Gasly. F- iq
Rod 8ull-Honda, koii>e Zen

n l T B

R E N N E R G E B N I S

F a h r e r R u n d e n Z e l t / R ü c k s t a n d R e i f e n " Boxens topps schnellste Runde
I . B o t t a s 51/3 ! " 1:31.52.942 h •199.852 km/h S/m t(20.006s) 1.44,024 min

1 H a m i l t o n 51/1 ♦1524 s s/m l{19.993s) 1.44.166 min

3. Ve t t e l 51 •11,739s s / m 1 (19961s) 1.44,629 min

4. Vers tappen 51 ♦ 17493s s/m 1 (2D,973s) 1.44,794 min
S. L e d e r e 51/19 ♦ 1.09,107 rtWi r t W s 2 (47,148 s) 1.43.009 min

6. p e r e z 51 ♦ 1.15416 n* s / m 1 (20,939 s) 145,524 min

7. S a I n z 51 ♦ 1.23,026 min s/m 1 (19,720 s> 1.45,807 min

a N o r d s 51 ♦ 1A0268mtn s M l ^ 2 (41399 S) 145J94m ln

9- S t r o l l 51 ♦143.816 min S/m l(23,099s} 1.45009 min

10. R S i k k ö n e n 5 0 s/m 1(2140is) 1.46,497 min
11. A l t > o n 5 0 s/m 1 (20,720 s) 1.45,754 min

I I G i o v i n a z z i 5 0 s / tn 1(20J76S) 1.45,969 min

13, Magnussen 5 0 s / m / s 2 (40,977 s) 146,662 min

U . HOikentrerg 5 0 s / m / s 2 (42.195 S) 147407 min

15, Russel l 4 9 m / m / s 2 (41.226 s) 1.47,251 mm

16. K u b i c a 4 9 m/DT/m/s 3 (56.809 s) 1,47709 min
17 Gasly 38 Antriebswelle (P6) m 1.45.712 min

t a Grosjean 38 Bremsen (P16) m / s 145517min

19. K v y a t 33 Umerboden(P17) s / m 1:47.681 mn

20. R i c c i a r d o 31 UnfalKPIBJ s / m 1,46,767 min

l)Rei(enfolge:us"uliraso(t.ss»suD«soft,s=sofi.m»medlunxh«ftart,R'Regenfeileal=imefrT*diate.S&GsSto{)-an(J-go-Strafe.
DT • Durchtahrtsstiafe. ♦5/10 = Zeitstrafe In der Bo*: 2) Runden In Fuhrung. Bestwerte In Rot: 3) 10 Sekunden addiert; 4) 5 Sekunden addiert

F A H R E R - W M T R A I N I N G S D U E L L E K O N S T R U K T E U R S - W M

1. Bottas 2 - 8 7 P u n k t e Hami l ton-Bot tas 2 : 2 l . Mercedes 4* 173PuT*ie

2. Hamilton 2 8 6 P u n k t e Vette l -Ledere 3 ; l 1 Ferrar i 9 9 P u n k t e

a Vettel 52 Punkte VRstappen-Gasly 4 : 0 X RedBuU-Hcnda 64 Punkte

4 . Vers tappen SIPurAte Sainz-Norris 2 : 2 4 . McLarern-Renai/t 18PurAte

5. Ledere 47 Punkte Kubica-Russell 0 : 4 5. Racing Point-Mercedes 17 Punkte

6 . Pörez 13 Punkte P^rez-Strol l 4 : 0 6 . Alfa Romeo-Fetrah « P u n k t e

7. Gasly 13 Punkte Kvyat-Albon 2 : 2 7 Renault 12 Punkte

6 . Raikkdnen l3Punkte GrosJean-Magnussen 1 : 3 8. Haas-Ferrari 6 Punkte

9 N o r r i s «Punk te Hutkenberg-Rkdattlo 1 : 3 9 TofoRosso-Hunda 4 Punkte

10. Magnussen B Punkte R a i k k ö n e n - ( ^ o v l n a z z i 4 : 0

1). Hülk»iberg
12. Sainz
13. Ricciardo
14. Stroll

1 5 A l t n n
16. Kvyat

•Aruani Siege

6 Punkte

6 Punkte
6 Punkte
4 Punkte

3 Punkte
IPunk t

Staitnurnnw
1)10 Flaue zuiuck wegen EmsaU 011110 SIeuereflilM
2)Start ausderBa'engassewegBiAnOetungOeiCnesss-SpentiKatnn
3)Stail ais Oer Soiengasse wegen AnOening dw Fliqei-Speiififcallon
4)SUn aus der Bvengsse wegen igrawss 00 Wegeofontiu. UbefsTreAng dm Serandutclinussmnge

V i d e o :

D i e D i s k u s s i o n n a c h

d e m R e n n e n
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GP ASERBAIDSCHAN, FREIES TRAINtNGI GP ASERBAIDSCHAN. FREIES TRAINING2
F A H R E R N O T E N

F a h r e r T e a m Z e l t / R O c k s t a n d R u n d e n Fahrer T e a m Z e i t / R ü c k s t a n d Runden

l . Oarles Ledere Ferran 147.479 itwi 5 1. Oiartes Ledere Ferrari 1.42.872 min 2 8

2 . Sebastian Vettel Fenail ♦ 2,101s 4 2. Sebastian Vettel Ferrari ♦ 0,324s 2 8

3. Romain Grosfean H a a s keine Zeit 1 3. Lewis Hamilton Mercedes ♦ 0,669 s 31

4 . Ldi i t luNonis McLaren k e i n e m I 4 . MaxWrstappen RedBuU ♦ 0.921s 2 4

5 . MaxVerstappen RedBuU keine Zeit 1 5, Valtteri Bottas Mercedes ♦ 1,131 S 31

6. Kevin Magnussen H a a s keine Zelt l 8 Daniii Kvvat Toro Rosso ♦ 1,3055 9

7 . Carlos Sairu M c L a r e n keine &ft 1 7. Carlos Sairu M c L a r e n ♦ 1,311s 27

8 . Antonio GkMnazzi Alfa Romeo keine Zeit 1 a Alexander Albon ToraRosso ♦ 13445 33

9, Danlil Kvyat Toro Rosso keine Zeit 1 9 Plwre Gasly RedBuU ♦ 1.358s 2 4

10- Robert Kubica Williams keine Zeit I 10. Lando Nortis M c L a r e n ♦ 1.423 s 32

11. George Russell WHüatTB keine Zett 11. Kevin Magnussen H a a s ♦ 2.029 s 2 5

12. Alexander JUbon Toro Rosso keine Zeit 1 12. Antonio Giovinazzi Alfa Romeo ♦ Z494$ 3)

13. Oanlei Rkclaido Renault keine Zeit 1 13. Sergo Perez Racing Point ♦2364s 2 8

14. Nico Hülkertog f ^ n a U t kerne Zeit 1 K . K k m l R a l k k o n e n Alfa Romeo ♦2.610 s 3 0

15. Pierre Gasly Red Bul l keine Zeit 1 15, Daniel Ricciardo Renault ♦ 2,611s 15

16. KimI Raikkwien Alfa Romeo keine Zeit 1 16. Romain Grosiean H a a s ♦ 2,746 s 31

17. Sergio l^rez Racing Point keine Zelt 1 17. Nico Hüikenberg Renault ♦ 3,645 s 24

18 LanaSt ra l l Radfig Point keine Zait 1 1 8 Lance Stroll Racing Point ♦ 6003s 8

19 Lewis Hamilton M w c e d e s keine Zeit 0 19 Robert Kubica Williams ♦ 5,239 s 27

2 Q Valtteri Bottas Mercedes keine Zeit 0 2 9 George Russell Williams keine Zeit 0

GP ASERBAIDSCHAN, FREIES TRAINING 3
S T A T I S T I K D E S W O C H E N E N D E S

Fahrer T e a m Zer t /ROckstand Runden

1. Charles Ledere Ferrari I.4130A min 14

2. Sebastian Vettel Ferrari ♦ 0,198 s 14

8 Max Verstappen R e d B U l ♦ U48S 16

4 . Valtteri Bottas M e r c e d e s ♦ 1460s 19

5, Lewis Hamilton Mercedes ♦ 1,572s 17

6 Oanill Kvyat Toto Rosso ♦ 1.619 s 16

7. Kevin Mantissen H a a s ♦ 1,690 s 19

8 . Alexander Albon Toro Rosso ♦ 1,696 S 19

9. Sergio Perez Racing Point ♦ 1,826 s 15

10. KimI Rälkkönen AtfaRcmeo ♦1.933 s 19

I L Daniel Ricoardo R e n a u l t ♦ 1.W7S 2 0

\ l A n t o n i o Q o v i n a z z l Alfa Romeo ♦ 2,033 s 2 0

13. LandoNorris McLaren ♦ 2320 s 2 0

14. Carlos Sainz M c L a r e n ♦2.374 s 19

1 6 Lance Stroll Radng Point ♦8435 s 16

1 6 Nico Hüikenberg R e n a u l t ♦ 8439 s 19

17. Romain Grosjean H a a s ♦8770s 16

18. Rober t Kub ica WtlUatns ♦ 4396 s 19

1 9 George Russell Williams ♦ 4.686s 20

20 . Pierre GasJy RedBuU ♦ fi7T7s 22

4
Als Mercedes den Williams-Rekord aus dem Jahr 1992
für die meisten Doppelsiege zum Start einer Saison
In Shanghai eingestellt hat, haben wir das bereits an
dieser Stelle gefeiert. In Baku konnte das Sllberpfeil-
Duo nun eine neue Bestmarke aufstellen. Neben dem
Speed überzeugt der Marktführer unter den R-Teams
auch mit Konstanz. Lewis Hamilton und Valtteri Bottas
kamen beide nun schon 16-mal in Folge Ins Ziel und
sammelten dabei auch immer WM-Zahler. Nur 14-mal
gab es in der Fl-Historie längere Punkteserien. Nur ins
Ziel kommen ist alleine aber auch kein Kunststück. Das
gebeutelte Williams-Team brachte in diesem Jahr bet
jedem Rennen immer beide Autos über die Distanz.
Allerdings belegten Robert Kubica und George Russell
stets die letzten Platze der Ankommer.

Z I TAT D E S R E N N E N S

„Der Unfall mit Kvyat
geht auf meine Kappe.
Ich war zu ungeduldig,
h ä t t e b e s s e r m e i n e n

Kopf eingeschaltet
und den Angriff besser
geplant."
Daniel Ricciardo

f
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Vier Ooppelslege zum Start einer Saison - das gab es in der R noch nie

0 9 / 1 0 O 9 . 0 0
L e w i s H a m i l t o n
M e r c e d e s A M G F l

l O / l O o a o o
V a l t t e r i B o t t a s
M e r c e d e s A M G F l

0 8 / 1 0 0 7 , 7 5
S e b a s t i a n V e t t e l
S c u d e r i a F e r r a r i

0 5 / 1 0 0 7 . 5 0
C h a r l e s L e d e r e
S c u d e r i a F e r r a r i

0 8 / 1 0 O 8 3 3
M a x Ve r s t a p p e n
Red Bull Racing

0 7 / 1 0 0 6 . 0 0
Pierre Gasly
Red Bull Racing

0 4 / 1 0 0 7 . 0 0
N i c o H ü i k e n b e r g
Renault Sport R

O 5 / 1 0 O 6 . 0 0
D a n i e l R i c c i a r d o
Renault Sport Fl

0 6 / 1 0 0 7 , 0 0
K e v i n M a g n u s s e n
H a a s R T e a m

0 5 / 1 0 0 6 , 0 0
Roma in G ros lean
H a a s F l Te a m

0 8 / 1 0 0 6 , 5 0
C a r l o s S a i n z J r .
M c L a r e n

0 8 / 1 0 o e , 2 5
L a n d o N o r r i s
M c L a r e n

I O / I O O B . 2 5

Sergio Perez
Racing Point Fl Team

0 6 / 1 0 0 5 . 2 5
L a n c e S t r o l l
Racing Point Fl Team

0 8 / 1 0 0 3 . 2 5
K I m l R ä l k k ö n e n
Alfa Romeo Racing

0 7 / 1 0 O 5 . 2 S
A n t o n i o G i o v i n a z z i
Alfa Romeo Racing

07/10 0 6 .50
Dani i i Kvyat
To r o R o s s o

0 6 / 1 0 0 6 7 5
A l e x a n d e r A l b o n
To r o R o s s o

0 4 / 1 0 0 5 2 5
R o b e r t K u b i c a
W i l l i a m s

0 6 / 1 0 0 7 , 0 0
George Russell
W i l l i a m s
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Formelsport | Neuer Mercedes-Rekord

M e r c e d e s h a t n i c h t d a s

bessere Auto als Ferrari,
aber das Team tr i ff t die
besseren Entscheidungen.
Desha lb fe ie r te Mercedes
seinen vierten Doppelsieg.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Mcicfdcs schreibl schonw i e d e r e i n e n n e u e n

R e k o r d . V a l t t c r i B o t t a s
und Ix 'w i .s l la in i l con fe ie r ten in
Baku den vierten Doppelsieg in
Folge. Schön verteilt mit je zwei

Siegen für beide Fahrer, sodass
innerhalb des Teams ja keine ün-
n i h e a u f k o m m e n k a n n . S e l b s t d a
lauft es für den Titelverteidiger
perfekt. Hamilton zeigt in der
Niederlage nicht mal sein mür
risches Gesichl. So als wüsste er,
dass er diesen Bottas auf lange
S i c h t i m G r i f f h a b e n w i r d .

D i e B e s t m a r k e v o n W i l l i a m s
aus dem Jahr 1992 ist gebrochen.
Vor 17 Jahren gewann zwar Nigel
Mansel l auch das vier te Saison
rennen. doch sein treuer Adju
t a n t R i c c a r d o P a t r c s e s c h m i s s i m

Regen von Barcelona sein Auto
nach 19 Runden weg. Zweiter

o
M e r c e d e s s e t z t d a s
P u z z l e b e s s e r z u
s a m m e n a l s F e r r a r i .
D a z u m u s s m a n
n i c h t m a l d a s b e s
s e r e A u t o h a b e n .
Es reicht, wenn alle
a n d e r e n B e r e i c h e
f u n k t i o n i e r e n .

wurde ein gewisser Michael Schu-
macl ier auf Benet ton-Ford.

ITir Mercedes lief in Aserbaid
s c h a n w i e d e r a l l e s n a c h P l a n . D e r

Titelverteidiger hat nicht das bes
sere Auto a ls Fer rar i , aber das
Team irilTi öfter die richtigen
FImscheidungen. Die Ingenieure
verstehen Auto und Reifen besser
als d ie Konkurrenz. Deshalb l ie
gen sie im Schnitt auch öfter im
magischen Fenster. ..Wir haben
es in dieser Saison geschafft, die
l'uzzleteile immer rieht ig zusam
menzusetzen". g ibt Teamchef
To t o W o l l T z u . U n d w e n n d i e S i l -

berpfeile wie im dritten Training

8 MOTORSPORT aktuell 20 j 2019



Fünf Titel In Folge, vier Siege in Folge — Mercedes weiß, wie man feiert

n in l 1 ,5 S i 'k inuk ' i i h in ic r Tcr rar i
liojjeii, dann Itriclit keiiH- kollok-
live Panik aus. Pher das Gcjjon-
leil. .Mercedes gab in der Not bei
der Fahr/.eugabstimmiing dein
Rennen den Vorrang und scIialT-
l e e s d a n n i r o i z d e m i n d i e e r s t e
Slartrei l ie. .Mso der idealfal).

Zu viele Fehler bei Ferrari
D e r S t a r t v o n v o r n e w a r d e r
Schlüssel zum Erfolg am Sonn
tag. „Mercedes konnte an der
Sjiitze die Reiten besser managen
a l s S e b a s t i a n . W i r h a b e n d a s R e n

nen am Samstag verloren", gab
F e r r a r i - Tc a m c h e f M a t i i a I l i n o i t o

zu. Mereedes rengierte besser avif
die fallenden Temperaturen. Das
Geheimnis : Mehr ITontfl i ige l -
ansiellnng, um die Vorderreifen
i n d e r K a l t e b e s s e r z t i i n A r b e i t e n
zu bringen. Ferrari halte sich die
sen Teiniieratursiurz seilisi ein
gebrockt. Der Unfall von Charles
Leclerc und die Aufra i imarbei ten
sorgten für die Verzögerungen.
So rut-schte das Q,3 immer weiter
nach hinten. Die schnellsten Zei
ten wurden um 18.53 Uhr Or ts
zeit bei einer Asphalttemperatur
von 28 Grad gefahren.

Toto Wol fT musste s ich dafür
rechtfertigen, dass seine Autos

schon wieder gewonnen haben.
. W i r r e d e n u n s n i c h t a b s i c h t l i c h

schlecht. Ferrari war in i len frei
en Trainingssitzungen starker als
w i r . U n d I . e c l e r c w a r l i b e r d a . s
W o c h e n e n d e d e r s c h n e l l s t e F a l l
i e r a i i F d i e s e r S t r e c k e . "

G e n a u d i e s e m U fi e r c u n t e r
lief im Q2 ein unverzeihlicher
F e h l e r . E r r u t s c h t e a u f M c H l i i i m -
Reifen in Kurve 8 in die Tecpro-
Barrieren: .Ich habe an der Stelle
gebremst, wo ich sonst mit Soft-
R e i f e n b r e m s e . L e i d e r a u f M e d i
u m - G u m m i s . D a s w a r e i n f a c h
n u r d u m m . I c h h a b e d i e P o l e -

Position weggeworfen und damit

unsere Ausgangsposition für das
Rennen verschlechtert. Ganz klar
meine Schu ld . "

Mercedes ließ im (X- bewusst
die Finger von den Medium-Rei
f e n . E s w a r e a u c h d a n n k e i n e

gtite Taktik gewesen, wenn Fer
rari vorne losgefahren wiire. „Sie
waren Gefahr gelaufen, dass sie
die Soft-Siarter mit einem Under-
cul früher an die Boxen zwiitgen
als gewollt. Nur bei einem späten
Safety Car hast du gute Karten.
Wenn wir es gemacht hatten,
dann nur mit e inem Auto. Beide
Atiios so im 0,2 raiisziischicken.
auf einer Strecke, auf der es vie
le gelbe und rote Flaggen gibt,
grenzt an Selbstmord. Ferrari hat
sich einem Risiko ausgesetzt, das
bei ihrem Speed nicht not ig war."
Im Nachhine in war es auch un
g l ü c k l i c h , Ve t t e l i m l i e b e r
eine freie Runde zu gönnen als
W i n d s c h a l l e n . . M i t W i n d s c h a t
ten wäre Vettel auf die Pole ge
fahren. Das hätte ihm eine halbe
Sekunde gebracht", sind sie bei
Mercedes uberzeugt.

Mercedes ha t auch noch d ie
bessere Fahrerpaarung. Sie ist
nicht so explosiv. Keiner hinter-
fragt Stallbefchic. wenn es über
haupt welche gibt. Cottas und
Hamilton gingen im Parailelfiug
durch die ersten drei Kurven. Bei
de ließen sich genug Platz. In
v i e l e n a n d e r e n Te a m s h ä t t e e s d a

schon gekracht. Obwohl Vettel
und Verstappen von hinten nä
herrückten. gab es auch in den
l e t z t e n R u n d e n k e i n S i i l l h a l t e -
a b k o i n m e n : „ W i r h a b e n u n s e r e n
Fahrern zu Beginn des zweiten
Stints einmal gesagt, da.ss sie auf
Ihre Reifen aufpassen sollen, weil
wir nicht wussten, ob sie halten.
Dafür haben wir ihnen verspro
chen, dass sie in den letzten Run
den frei kämpfen dürfen. Das
haben w i r i hnen dann na tü r l i ch
auch e r laub t " , e rk lä r te Wo l f f .

Es hat Methode, das.s Merce
des öfter riclitig liegt al.s die Kon-
kunenz. Ein Ingenieur zieht ei
nen Vergleich zu Ferrari: „Unsere
Kennnippe ist seil 18 [ahren
z u s a m m e n . F e r r a r i h a t d a s Te a m

u m B i n o u o h e r u m u n i s i n i k u i -
rieri. Er halst sich zu viel Arbeit
a u f . D a s s c l i a f f t U n r u h e . B e i u n s

werden keine Jobs inliage ge
stellt. Da ist ein Urvertraueii da.
das eine solide Basis schalft. auf
der m.tn auch mal Experimente
wagen kann wie jetzt in der 0^3-
H f i k a t i o n , a l s e s k ä l t e r w u r d e .
Jeder inder Hierarchie weiß, dass
d i e S t r u k t u r d a r u n t e r fi i n k t i o -
nicri- Deshalb gelingt es uns
schneller, auf unenvaiTete Dinge
zu reagieren." ■
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Formelsport | Hintergrund

A U S D E M PA H R E R L A G E R

H A M I L T O N F L I E G T L I N I E

D a s s i e h t m a n s e l t e n . L e w i s

H a m i l t o n r e i s t e n i c h t m i t d e m

Privatjet nach Aserbaidschan,
sondern mit dem Linlentlug
L H 6 1 2 v o n F r a n k f u r t n a c h B a k u .

D e r W e l t m e i s t e r k a m d i r e k t v o m

Coachella-Musikfestival aus Los
Angeles und verzichtete wegen
der langen Anreise auf sein ei
genes Flugzeug, das zudem zum
Verkauf stehen soll. Um uner
k a n n t z u b l e i b e n , h ü l l t e s i c h d e r

Weltmeister In einen knallgelben

Trainingsanzug mit Kapuzenpull i
e i n , w o m i t e r n a t ü r l i c h e r s t r e c h t

auffiel. In Baku angekommen,
musste Hamilton lange auf sein
Gepäck warten, er hatte fünf
große Koffer aufgegeben. Ein
e c h t e r R o c k s t a r e b e n .

EIN MANN, ZWEI REKORDE
Mercedes war mit drei Doppel
siegen in die neue Saison
gestartet. Das gelang vorher
n u r W i l l i a m s 1 9 9 2 . E i n M a n n

hat In beiden Teams gearbeitet:
Geoff Wi l l i s war vor 17 Jahren

Aerodynamiker in der goldenen
Williams-Ara. Heute Ist er Chef

ingenieur bei Mercedes.

B E R N I E Z A H L T A N D E R S

Bernte Ecclestone erklärt, warum
er n ich t be im 1000. Grand Pr ix in

China war. .Ich halse festgestellt,
dass es v ie l l e i ch t de r 1000 . Grand

Prix, aber nicht der 1000. Fl-WM-
Lauf war. Wenn der stattfindet,
bin Ich dabei ." Das wäre der GP

Singapur 2019, wenn man nur die
elf Indy 500 abzieht. Ohne die
z w e i F o r m e l - 2 - J a h r e 1 9 5 2 u n d

1953 fände das Jubiläum Mitte
2 0 2 0 s t a t t . E c c l e s t o n e fi n d e t

jedenfalls: -Es war eine vergetiene
C h a r K e . i c h f ^ a t t e S i l v e r s t o n e

I n B a k u w a r B e m i e w i e d e r d a b e i

verpflichtet, in den April vor
zurücken. Und wenn wegen
schlechtem Wetter weniger

Zuschauer gekommen wären,
h a t t e i c h d e n Ve r d i e n s t a u s f a l l

gezahlt. Ich wette aber, da wären
mehr gekommen."

A L B O N W I E P R I N Z B I R A

A l e x a n d e r A l b o n i s t d e r e r s t e

F a h r e r m i t t h a i l ä n d i s c h e r L i z e n z

se i t Pr inz B i ra . der zw ischen 1950

und 1954 insgesamt 19 Grands
P r i x b e s t r i t t u n d d a b e i a c h t W M -

P u n k t e s a m m e l t e . D e r To r o - R o s s o -

Pi lot hat Sich extra e in Buch über

seinen Landsmann Ctesorgt und
d i e G e s c h i c h t e B i r a s o f f e n t i a r

aufmerksam gelesen: .Er hat wie
Ich In England gelebt, genauer
gesagt in Cambridge. Wir sind
u n s a l s R e n n f a h r e r s e h r a h n l i c h .

Nur außerhalb des Autos war
Bira artders. Er hatte ein wi lderes

Let ien a ls ich." Der Sohn von

KOnrg Mongkut war ein exzellen
ter Segler und vertrat Thailand in
dieser Disziplin viermal bei den
Olympischen Spielen.

R U S S E L L W A R K R A N K

George Russell musste am
Donnerstag alle Termine ab
sagen. Der Engländer litt an
einer hartnäckigen Bronchitis.

A U F D E N H U N D G E K O M M E N

Nico Hulkenberg hat sich einen
Hund zugelegt: „Ich bin seit
langer Zeit ein Hunde-Fan. Jetzt
war die Zeit reif, mir einen zu
kaufen." Der große Rheinländer

legte sich einen Zwergspltz zu.

M A G N U S S E N T R A U E R T

Bei den Terroranschlagen in
S r i L a n k a w u r d e n d r e i K i n d e r v o n

Anders Molch Povlsen getötet.
D e r M i l l i a r d ä r a u s D ä n e m a r k i s t

m i t s e i n e r M o d e m a r k e J a c k &

Jones Privatsponsor von Kevin
Magnussen. Der Pilot zeigte seine
A n t e i l n a h m e m i t e i n e m s c h w a r z e n

Helmdes ign.

Magnussen mit Trauer-Helm

K O M M E N T A R

Teams und Fahrer schimpfen
m a l w i e d e r ü b e r d i e R e i f e n .

Natürlich hinter vorgehaltener
Hand . Ke ine r w i l l e s s i ch m i t

P i r e l l i v e r s c h e r z e n . D a s A r b e l t s

fenster Ist noch kielner gewor
d e n . u n d m a n k a n n I m m e r n o c h

nicht über eine längere Distanz
Attacke reiten. „Der erste Angriff
muss Erfolg haben. Danach hast
du dein Pulver verschossen",
sagt Sebastian Vettel. Früher
haben die Reifen überhitzt, heute
fallt zuerst die Temperatur In der
Karkasse in den Keller, dann wird
d i e O b e r f l ä c h e z u h e i ß . P i r e l l i

h a t U b e r d e n W i n t e r n e u e R e i f e n

gebaut. Man will keine Blasen
auf der Laufflache mehr sehen,
s o l c h e B i l d e r s i n d s c h l e c h t f ü r

d a s G e s c h ä f t . D i e d ü n n e r e L a u f

f l ä c h e u n d d i e n e u e K o n s t r u k t i o n

sollen verhindern, dass sich der
Re i fen von innen he r zu s ta rk

aufwärmt. Die Ingenieure stehen
jetzt vor dem Problem, dass der

Die neuen PI re l l i -Re l fen s ind schwer auf Temperatur zu br ingen

M a n t e l z u s t a r k a u s k u h l t u n d

d a m i t d e r R e i f e n n a c h u n t e n

a u s s e i n e m A r b e i t s f e n s t e r f a l l t .

Davon profitieren die Teams,
d i e f r ü h e r e i n P r o b l e m m i t
Überhitzen hatten; Mercedes
und Renault. Ein enges Arbeits
fenster ist ein zweischneidiges
Schwert: Es kann Langeweile
mit sich bringen, wenn nur ein

oder zwei Teams kapieren, wie
m a n d i e R e i f e n b e i L a u n e h ä l t .

D a s w a r e i n e r d e r G r ü n d e f u r

d i e M e r c e d e s - S h o w z u S a i s o r v -

beginn. Es kann aber auch fur
Überraschungen sorgen, wenn
mal ein Aulßenseiter zufällig das
Fenster trifft- Klar ist allerdings,
dass die Qualität der Rennen
leidet. Weil der Spitzenreiter

eines Pulks noch mehr bevorzugt
wird: Er ist der Einzige, der den
Reifen gut managen kann. Noch
schlimmer: Pirelli geht bei den
Mischungen den konservativen
Weg. Sie halten ewig, bauen
kaum ab, da wird das Über
holen rroch unmöglicher. Hier
m u s s P i r e l l i m e h r a u f d i e K a r t e

Risiko setzen, ünd die Formel 1
muss die Rahmenbedingungen
a n d e r n . 1 0 0 0 P S . 6 0 0 N e w t o n -

meter Drehmoment, viel Abtrieb
und 743 Kilogramm schwere Au
tos killen auf Dauer jeden Reifen.
Besser ware weniger Gewicht
und weniger Abtrieb. Die 1000
P S k ö n n e n w i r l a s s e n . ■

M i c h a e l S c h m i d t

R e d a k t e u r

Wie würden Sie das Reifenproblem
l o s e n ? S c h r e i b e n S i e u n s a n :
msa- lese r t r i buene@motOfp resse de
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Formelsport [ Hintergrund

F o r m e l l

D a s G e h e i m n i s d e r R e i f e n
Vi e l e Te a ms ve r flu ch e n d i e
neuen Rei fen. Ihr Arbe i ts-
fenster ist noch kleiner ge
worden. Das ist ein Grund
für d ie s tarken Form

schwankungen im Feld.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Das hat man schon langenicht mehr gesehen. Die
Teams haben in den ersten

vier Grands Prix starke Schwan
kungen gezeigt. Von Rennen zu
Rennen, von Tag zu Tag. Selbst
Topieams wie Ferrari und Red
Rull pendelten zwischen Gut und
Böse. Maas ist stark in der Quali-
nkn t i on . a l x ; r schwach im Ren
nen. Racing Point das Gegenteil.
Nur Mercedes ist konstant. Ferra
ri und Haas jammern: .Wir ha
ben ein gutes Auto, können es
aber nicht zeigen."

Der Schlüssel liegt in der neu
en Aerotlynamik und in den neu
en Reifen, Der Schritt war größer
als erwartet. I ' irel l i l iat über den
W i n t e r d i e L a u f T l ä c I i e n s e i n e r

Rei fen um 0.4 Mi l l imeter verr in-

F o r m e l l

Je nachdem, wie gut die Reifen funktionieren, verschiebt sich das Kräfteverhältnis in Qualifikation und Rennen

gen und die Karkas.se so ausge
legt. dass sie sich weniger auf
heizt. Jetzt haben viele Teams das
Problem, dass die Temperaturen
im Man te l s i nken , das Au to zu
rutschen beginnt und als Folge
d ie Obe r f l ache übe r l i i t z i . Me i s
tens beginnt es an der Vorderach
se. Weil Untersieuern die Kurven-
geschwindigkciten senkt, walken
auch die Hituerreifen weniger.

Dann leidet die Trakt ion. Sebas
tian Vettel glaubt: .Früher hatte
Mercedes Probleme, dass die Rei
fen überhitzen. Die neuen Reifen
kommen ihnen entgegen."

Teclmikchcf Andy Green von
Racing Point bedauert: .Das Ar-
b e i l s f c n s t e r d e r R e i f e n i s t v i e l
kleiner geworden. Ks ist schwer,
die Temperatur vorne wie hinien
im Mantel zu hal ten. Leider än

d e r t s i c h d a s v o n S t r e c k e z u S t r e

cke. von Asphall zu Asphalt. Du
musst es Jedes Mal neu lernen."
Rcnault-Sportchef Cyril Abite-
boul ergänzt: .Wer im Rennen
freie Fahrt liat, hat riesige Vortei
le. Deshalb ist es .so wiclitig. an
der Spitze eines l'ulks zu fahren,
Im Verkehr ist es praktisch un
möglich. die Reifentemperaturen
Im Fenster zu halten." ■

A u f s c h u b b i s O k t o b e r
Die Fl A will die Bekannt

gabe des Technik-Regle
ments für 2021 von Juni
a u f O k t o b e r v e r s c h i e b e n .
D o c h e i n Te a m m a c h t
n o c h P r o b l e m e .

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Eigenl lieh ist der 30. Juni diel e t z t e F r i s t . B i s d a h i n k a n n

die l'IA das Teclmik-Regle-
ment fur 2021 absegnen, ohne
sielt um die Zustimmung der
Te a m s z u k ü m m e r n . D i e P l a n u n

gen der Regelmachcr laufen auch
d a r a u f h i n a u s , d i e Z u k u n f t d e r
Formel I bis Mitte juni in Worte
zu gießen. Doch die Kommission,
d i e a m F o r m e l - l - A u t o d e r Z u

kun f t a rbe i t e t , b i l l e t d i e Teams
u m e i n e n A u f s c h u b b i s O k t o b e r .

Nicht, weil man nicht bis Juni
fertig werden könnte. .Das Grund
konzept steht, und wir sind wirk
l i c h d a m i t z u f r i e d e n . D i e W e r t e
für das nachfolgende Auto sind
besser, als wir ei-wartc l haben",
erklärt Pat Symonds, der Chef
d e r T e c h n i k k o m m i s s i o n d e s F l -

Managements. Ks gibt dennoch
zwe i Gründe , d i e f ü r e i ne Ve r
schiebung sprechen. .Wir sind
gerade in der Phase, uns in die
Köpfe der Ingenieure der Teams
zu versetzen. Die haben logi
scherweise nur ein Ziel im Auge:
Ihr eigenes Auto so schnell wie
möglich zu machen. Wie es dem
Auto dahinter geht, interessiert
s i e n i c h t . D e s h a l b v e r s u c h e n w i r

uns vorzuste l len , w ie d ie .se In
genieure unseren Regelentwurf
a u s t r i c k s e n k ö n n t e n . U n d d i e s e

Schlupflöcher wollen wir noch
schließen", verrät Symonds. Au

ßerdem wil l man die neuen Vor
schriften vereinfachen, sodass sie
Jeder versteht. Symonds: .Artikel
3. in dem es um die Verkleidung
und die Flügel geht, ist ein Alb
t r a u m . W i r w o l l e n i n Z u k u n f t
einfache und logische Gesetzes-
l e x t e . " F ü r e i n e n A u f s c h u b b i s

Oktober braucht es Hinstimmig-
keit. Im Moment opponiert nur
ein Team. Racing-Point-Technik-
chef Andy Green erklärt: „Es gibt
keinen Grund, die Regeln nicht
im Juni zu präsentieren. Die FIA
kann sie danach immer noch än
dern, ohne uns zu fragen. ■

S o ä h n l i c t s l < ö n n t e n d i e 2 0 2 t e r - F e r m e l - l - A u t o s a u s s e h e n
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F o r m e n

Sicherheit geht vor
N A C H R I C H T E N

H o n d a u n d R e n a u l t m ü s
sen bei ihrer Aufholjagd
eine Verschnaufpause
einlegen. Die erste Aus
b a u s t u f e d e r M o t o r e n
stellt Standfestigkeit vor
Leistungsgewinn.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Honda hat bei seiner Aufholjagd einen Zwischen-
schrilt eingelegt. Pie ers

te Ausbaustufe des japanischen
V 6 - T u r b o s z i e l t m e h r a u f S t a n d

festigkeit als auf Power-Gewinn
ab- Der kolportierte Zuwachs von
20 PS war in Realität viel kleiner.
.Ein paar PS vielleicht, aber wir
nehmen, was wir kriegen kön
n e n " . u r t e i l t e To r o - R o s s o - P i l o t
A l e x a n d e r A l b o n .

H o n d a u n d R e n a u l t h a b e n
über den Winter massiv atif Mer
cedes und Ferrari aufgeholt. Der
Rückstand wird auf nur noch 20
bis 30 PS gesdiiilzl. Die aggressi
ve Entwicklungsarbeit forderte
ihre Opfer. Bei Honda führte ein
Motorschaden von Daniii Kvyat

zu der Entscheidung, einen Kon-
solkl ieningsschri t t e inzuschie
ben. Honda brachte bereits beim
vierten Rennen die erste Ausbau
s tu fe . Renau l t w i rd wahrsche in
lich in Barcelona folgen. Beide
mit dem gleichen Ziel; Absiche-
ning geht vor. Hondas zweite
Spezifikation zielt darauf ab, die
im Winter gewonnene Leistung
stand fes t zu machen . „Wi r kön
nen jetzt langer in höheren Leis
tungsstufen fahren", erklärt Red-
Bul l-Tcamchcf Christ inn 1 lorner.

Auch Renaul l verordnete s ich
eine Verschnaufpause. In Baku
wurde bei allen Motoren die lj?is-

tung gedrosselt. „Wir waren in
den ersten drei Rennen zu ag
gressiv und l iaben dafür be
zahlt". gibt Tenmchef Cyril Abi-
t e b o u l z u . D i e S c h ä d e n t r a t e n

hauptsächlich in der MGU-K auf.
Abiteboul verrät: -Alles hängt zu
s a m m e n . W i r w e r d e n a u c h a m
Verbrennungsmotor Änderun
gen vornehmen, um das Gesamt
paket standfester zu machen." ■

D i e H o n d a - R e n n e r v o n R e d B u l l u n d To r o R o s s o b e k a m e n n e u e M o t o r e n

ERSTE STRAFE FÜR ALFA
A n t o n i o G i o v l n a z z i w a r d e r

erste Fahrer, der wegen
U b e r s c h r e l t e n s d e s A n t r i e b s

kontingents eine Strafe be
k a m . D e r I t a l i e n e r e r h i e l t s e i

ne dritte Steuereinheit. Alfa
R o m e o m u s s t e w i e d a s F e r -

r a r i - W e r k s t e a m u n d H a a s

auf d ie 20l8er-Eiektronlkbox
zurückgreifen. Die 2019er-Ver-
slon überhitzte zu schnell.

1 1 1 M I L L I O N E N V E R L U S T

D a s R e n n t e a m v o n M c L a r e n

hat im vergangenen Jahr III
Millionen Euro mehr ausgege
ben als eingenommen. Der
Verlust wird vom Gewinn der
S t raßenau to -Spar te w ieder
aufgefangen.

F l - V E R T R A G F E R T I G

Der neue FormeM-Vertrag ab
2021 wird bis zum GP Spa
nien fertiggestellt. Dann kön
n e n s i c h d i e Te a m s e i n s c h r e i

ben. Laut Fl-Management
gibt es kaum noch Verhand-
lungsspleiraum. Es bleibt bei
einem Budgetdeckei von 190
Millionen {ab 2021) und 160
Millionen Dollar (ab 2023).

F o r m e l l F o r m e l l

S a u d i - A r a b i e n w i l l B a k u i n d e r
e i n e n G r a n d P r i x K a n a l d e c k e l - K r i t i k
Kaum hat das Fl-Manage
ment den Grand Prix in
Vietnam bestätigt, gras
s ie r t i n exo t i schen Landern
d a s F o r m e l - l - F i e b e r. A u c h
Saudi-Arabien will jetzt
e i n e n G r a n d P r i x .

Der GP Vietnam, clor imApril 2020 crsimaLt statt
finden soll, war gewisser

maßen die Initialzündung. Er
h a t a u c h i n a n d e r e n e x o t i s c h e n

L ä n d e r n d a s I n t e r e s s e a n e i n e m
Formel-l-Lauf geweckt. So haben
s i c h V e r t r e t e r a u s S a u d i - A r a b i e n
beim Formel-l-Management ge
meldet. Die Saudis hätten gerne
2021 einen Grand Prix und win
ken mi t 60 Mi l l ionen Dol la r An

trittsgeld. Zuerst muss aber noch
eine Rennstrecke gebaut werden.

Das ist in dieser Region ein gerin
geres Problem als anderswo. Geld
i s t v o r h a n d e n .

A u c h M i a m i t r ä u m t w i e d e r
von e inem Fo rme l - l - Lau f . A l l e r
dings nicht mehr in der Stadt
mitte. Es gab zu viele Probleme
m i t G r u n d s t ü c k s b e s i t z e r n . A n
w o h n e r n u n d d e r V e r k e h r s b e

hörde. Das l'rojeki rund um den
Bayfront Park ist gestorben. Ein
neues auf dem Gelände um das
Hard-Rock-Stadion wird geprüft.
K u n d u m d i e A r e n a d e r M i a m i

Dolphins gibt es 100 Hektar freie
l-lächc, auf der sich mit weniger
b ü r o k r a t i s c h e m A u f w a n d e i n
fünf Kilometer langer Rundkurs
b a u e n l i e ß e . . A u c h S ü d a f r i k a i s t

i n t e r e s s i e r t . H i e r m ü s s e n e r s t
d i e P r ä s i d e n t s c h a f t s w a h l e n a b

gewartet werden. Eine Rückkehr
nach Malaysia wird nicht vor
2 0 2 3 e r w a r t e t . ■ M S

Das erste Training zum GP
A s e r b a i d s c h a n w a r n a c h
z w ö l f M i n u t e n b e e n d e t .
Ein loser Kanaldeckel zer
s tö r t e den W i l l i ams von

George Russell.

Das erste Training desGP Aserbaidschan dauerte
z w ö l f M i n u t e n . D a n n u n

terbrach Rotliclit den Trainings
betrieb. Der Williams von George
Russell parkte am Streckenrand.
D e r U n t o r b o d e n w a r i n l a u s e n d
Teile zersplittert, das Chassis liat-
t e e i n e n R i s s . R u s s e l l w a r ü b e r
einen Kanaldcckel gefahren, den
Charles Ledere vorher gelockert
hatte. Eine der drei Sic l ier l ie i ts-
k l a m m e r n u n t e r d e m D e c k e l
halte nachgegeben. Weil die Or
ganisatoren 321 Kanaldeckelche
cken muss ten , wu rde das Tra i -

Der Wi l l i ams wurde s ta rk beschäd ig t

n ing n icht mehr angepfiffen.
C i a i r e W i l l i a m s b e s c h w e r t e s i c h :
„ U n s e r w i s c h t e s z u m d r i t t e n M a l

mi t e inem Kanaldeckel . Wir hat
t e n s c h o n i n M o n a c o 2 0 1 0 u n d i n

Baku 2016 große Schäden. Ich
uberlege zu klagen." Haas hane
2017 in Malaysia Erfolg damit.
D e r U S - R e n n s t a i ! e r s t r i t t e i n e

Entschädigung von 500000 Dol
l a r t i i r e i n z e r s t ö r t e s A u t o . ■ m s
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Formelsport 1 Formel 2 in Baku/Aserbaidschan

Schumacher bezahl;!

V "

Jack A i t ken und N icho las
Latifi heißen die Sieger der
b e i d e n F o r m e l - 2 - R e n n e n
von Baku . M i ck Schuma
cher fiel im ersten Lauf
nach e inem Fahr feh le r aus .
Am Sonntag aber zeigte
er von Startplatz 19 eine
fulminante Aufhol jagd,

Vo n : To b l a s G r ü n e r

Die Tonnel 1 konnic inBaku n icht das e i hofTie
Spektakel bieten, Dafür

wurde in der zweiten Liga umso
mehr Action geboten. Schon di
rekt am Start war Chaos ange
sagt, weil Mick Schumacher von
Startplatz 6 den Bremspunkt für
die erste Kurve verpasst hatte
u n d b e i n a h e L u c a G h i o t l o a b

r ä u m t e . D a h i n t e r f i e l G i t i l i a n o

A l e s i n a c h e i n e m K o n t a k t m i t

Trident-Teamkollege Ralph Bo-

1 A

schungebenfalls in Kurve 1 aus.
Vorne schnappte sich Nyck de
Vries die Führung von Pole-
Set te r Nobuh i ro Matsush i ta , der

später wegen eines teclmischen
Problems ganz ausfiel. Doch
auch De Vr ies so l l te s ich n ich t
lauge über die Spitzenposition
freuen. Nach einem langsamen
Boxenstopp des Niederländers
übernahm Jack Aitken in Runde
8 d a s K o m m a n d o .

Ausfa l l nach Dreher
F ü r M i c k S c h u m a c h e r k a m e s

noch schlimmer. Am Ausgang
von Kurve 16. die atif die lange
Gerade führt, geriet der Ferrari-
junior mit Uniersteuern zu weit
a u f d i e C u r b s . S e i n P r e m a - R c n n e r
drehte sich einmal um die eigene
Achse und blieb mit abgestor
benem Moto r s tehen . -K in k le i
ner Hehler mit großer Wirkung",
schimpfte der 20-Jährlge. .Aber
a u s s o l c h e n F e h l e r n l e r n t m a n .

B e l m n ä c l t s i c n M a l m a c h t m a n
e s d a n n b e s s e r . "

o
In Baku produzierte
d i e F o r m e l 2 w i e d e r
mal jede Menge
Spektakel. Fünf
Safety-Car-Phasen
i n z w e i R e n n e n

sagen aber auch viel
ü b e r d a s f a h r e r i s c h e
Niveau der Ser ie aus.

Richt ig chaot isch wurde das
llaupirennen. als Giian Yu Zhou
i n R u n d e 1 8 i n d i e B a n d e r u t s c h
te. Wahrend das Safety Car auf die
Strecke ging, rollten auch noch
T a t i a n a C a l d e r o n u n d Q i l l u m
l l o t t m i t t e c h n i s c h e n P r o b l e m e n
aus. Beim Restart ging es dann
d r u n t e r u n d d r ü b e r . D e r e t w a s z u

ungeduldige Luca Ghioito drehte
Sergio Seite Cämara von der

B a h n . D a h i n t e r k r a c h t e L o u i s
Deletraz in das Heck von Dorian
Boccolacci. Das Safety Car muss
t e f ü r d i e A u f r ä u m a r b e i t e n e r
n e u t a u s r ü c k e n .

A l s d i e P i s te end l i ch w iede r
f r e i w a r. l i e ß d a s Z e i t l i m i t n u r
noch d re i schne l l e Runden zu .
Der Sieg von Jack Aitken geriet
abe r n i c l u mehr i n Ge fah r, de r
Renault-Junior rollte mit 2.2 Se
kunden Vorsprung vor De Vries
über die Linie. Dahinter sicherte
sich Jordan King mit einem be
herzten Manöver gegen Nicholas
Latin den dritten Podiumsplatz,

Aufholjagd im Sprint
Auch im Sprintrennen am Sonn
tag musste die Ziclflagge ge
s c h w e n k t w e r d e n , o b w o h l n o c h
nicht alle geplanten Rennriinden
absolv ier t waren. Das erste Mal
musste das Safety Car kurz nach
dem Start ausrücken, a ls Calde
r o n n a c h e i n e m V c r b r e m s e r i n
K u r v e 2 d i e b e i d e n S c h w e i z e r
Ralph Böschung und Louis Dele-
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g e

t r a z a b i a i i m t e . H i n C r a s h v o n
Giniiano Alesi in Ruiulc 8 rief tins
Safety Qir ein zweites Mal auf die
B a h n . B e i m R e s t a r t k a m e n s i c h

l.uca Glhoilo. Nikita Mnzepin
und Jordan King in Kurve 2 in die
Quere und sorgten für die dritte
Safety-Gir-I'liasc des Rennens.

M i c k S c l i u i n a c h e r, d e r n a c h
s e i n e m A u s f a l l i m e r s t e n L a u f
von Rang 19 ins Rennen ging,
jirofitierie einerseits von den vie
len Felileni seiner Kollegen, an
dererseits zeigte der Junge Preina-
Pilot audi einige tolle Über
h o l m a n ö v e r . B e i m d r i t t e n R e s t a r t

lag der IXnitsche bereits auf Rang
7 . I n d e n l e t z t e n t x - i d e n R u n d e n

schnappte er sich dann auch
noch seinen Teamkollegen Sean
Gclaei und Sergio Sette Cämara.
wodurch die starke Aufholjagd
m i t P l a t z 5 u n d s e c h s P u n k t e n

b e l o h n t w u r d e .
G a n z z u f r i e d e n w a r S c h u m a

cher dani i taber nicht: -Die Safe-

ty-Car-Phasen haben mir nicht
viel geholfen. Sie haben zwar das

Das Safety Car musste die FormeI-2-PIIoten in Baitu regelmäQlg elnbremsen

Kleiner Fehler, große Wirkung: Schumacher dreht sich eingangs der Geraden

H A U P T R E N N E N 2 7 . 4 . 2 0 1 9

26 Runden ä 6.003 km

F e l d i m m e r w i e d e r z u s a m m e n

gebracht. aber meine Pace war
auch so sehr gut. ich bin natür
l ich zu f r ieden mi t PS. Aber ich
denke, heute war das Potenz ia l
fiir ein noch besseres Hrgebnis
da. Uider habe ich am Knde auch
noch d ie schne l l s t e Renn ru iu l e
um vier Tausendstel verpasst."

Durch die drei Safety-Car-
Phasen kamen insgesamt nur 19
R e n n r u n d e n z u s a m m e n . N i c h o -

l.as Latin, der auf Rang 6 losge
fahren war. hatte die Führting
n a c h e i n e m s t a r k e n S t a r t s c h o n
in der Frühphase übernommen.
T r o t z C h a o s l i e ß d e r K a n a d i e r

n i c h t s m e h r a n b r e n n e n . M i t d e m
zweiten Saisonsieg setzte er sich
weiter an der Spitze der Fahrcr-
wenung ab.

Auf Rang 2 feierte Sauber-
Junior Juan Manuel Correa sein
erstes Podium überhaupt. Platz
3 erkämpfte sich Vortagessieger
Jack /\itken. der sich kurz vor der
Ziellinie noch an Nyck de Vries
vorbeigepresst hatte. ■

Fahrer Z e l t / R D c k s t a n d

1. JackAltken l :02Z7,626h
2. NyckdeVries ♦ 2,221s

3. tofdanKIng ♦ 4.134s

4. Nicholas Latffi ♦ 4.604s

5. Dorian Soccolacü ♦ 9.499 s

6. SeanGeiael ♦12.313s
7, Juan Manuel Cotrea ♦ 13.154s

8. Nikita Mazepin ♦13.676 5
9. Uica Ghetto ♦14.613 s
1 0 . A n t h o l n e H u t i e r t ♦ ie.200s

S P R I N T R E N N E N 2 8 . 4 . 2 0 1 9

19 Runden a 6,003 km

F a h r e r Z e l t / R O c k s t a n d

1. Nicholas [Jtm 4843.264 mir
2. Juan Manuel Correa ♦ 0.961s

3. JackAltken ♦ 1.521s

4. NyckdeVries ♦ 2.602 s

5. Mick Schumacher •3247 s
6. SergloSetteCAmara *4.060$
7. Oorlan BoccolaccI ♦ 6.503 s

8. SeanGetael ♦ 7,724 s

F 2 - F A H R E R W E R T U N G

P u n k t e s t a n d n a c h 4 v o n 2 2 R e n n e n

F a h r e r P u n k t e
1. Nicholas latifl 6 2

2 . J a c k A l t k e n 4 3

3. LucaGhlotto 3 9
4. NyckdeVries 3 8

5. SergloSetteCämara 3 3

Jack A l t ken kam zwe ima l au fs Pod ium

Nicholas Lat ifl fe ier te Saisonsieg Nr. 2

1 5



Die Srgebnislotterie geht
w e i t e r ; I m a c h t e n R e n n e n
der Saison gab's wieder
ein neues Gesicht auf der
obersten Stufe des Sieger-
podests: Dieses Mal zog
Robin Frijns das große Los.
Der Holländer im Virgin-
Audi gewann ein höchst
t u r b u l e n t e s R e n n e n r u n d
u m d e n I n v a l i d e n d o m
vor Andrä Lo t te rer im DS-
Te c h e e t a h u n d D a n i e l A b t
im Werks-Audi, Die großen
Ver l ierer des Rennens in
Par is waren d ie Teams von
N i s s a n u n d M a h i n d r a .

Von; Claus Mühlberger

Der Mindestlufidnick istein leidiges Tliema in der
F o r m e l E . 1 , 6 b a r s c h r e i b t

M iche l in vor. und immer w ieder

werden Sünder erlappt. Daniel
Abi verlor deswegen vor zwei
Jahren schon mal eine Pole-Posi
tion. Diesmal erwischte e.s Pascal
Wehr le in: Ein Rei fen an seinem
Mahindra liatte lediglich l.-lfi bar
L u f t d r u c k . D i e S t r a f e : A b i n d i e
letzte Star ireihc. Dort parkte
W e h r l e i n n e b e n s e i n e m Te a m
mate Jerömed'Ambrosio ein. Der
Belgier büßte Startplatz 5 ein -
ebenfalls wegen zu niedrigem
R e i f e n d r u c k .

F ü r d i e M a h i n d r a - P i l o t e n
b l i e b s t a t t d e r e r h o f f t e n f e t t e n

Beute nur ein einziges Punkt
c h e n . P a s c a l W e h r l e i n w u r d e
noch Zehnter, d 'Ambros io büßte
als 15. die Tabellenfühnnig ein.

Großes Wehklagen herrsch
t e a u c h b e i N i s s a n : D e n n n a c h
Wehrleins Strafversetzung halle
das Renaiilt-Nachfolgeteam mit
d e n F a h r e r n O l i v e r R o w l a n d u n d

Sebastten IJnoini die komplette
e r s t e S l a r t r c i h e i n n e . F ü r F o r -
m e l - E - R o o k i e R o w l a n d w a r e s

nach Saiiya schon die zweite Pole
s e i n e r n o c h k u r z e n F o r m e l - E -

Karr iere. Doch Glück bracl t tes ie
ihm n icht : Nac l i n ich t mal zwei
Kilometern entgleiste der Brite,
rutschte in die Barr iere und war
|)löizlich Allerletzter.

D i e s w a r d e r A u f t a k t f n r e i

n e s d e r c l i a o t i s c h s t e n R e n n e n i n
der Historie der HIektroserie: mit

Unmengen von Ausnilscbem.
d r e i F i i l l - C o u r s e - Ye l i o w - P h a s e n
sowie einein Salety-Car-Inter-
m e z z o . I l e r z h a f t e s t e D u e l l e - e t

wa Robin Frijns gegen Felipe
Massa. Sam Bird gegen Oliver
Rowland oder Alex Lynn gegen
Hdoardo Mortara - sorgten für
K u r z w e i l . D i e P a r i s e r F a n s w a r e n

angesichts des Crash-Festivals
sch ie r ans dem Hausc l ien . und
selbst als es mal kurz, aber heftig
schüttete, winkten s ie enthusias
t i s c h i n d i e K a m e r a s .

Nissan-Drama, Teil 2
Der zwei te Tei l des Nissan-Dra
m a s k a m i n R u n d e 1 1 . D e r f ü h
rende ScTiastien Buemi geriet mit
Robin Frijns aneinander. Der Hol
l a n d e r m u s s t e z w a r s e i n e r s e i t s

zittern, weil die Nase seines Vir-
gin-Audi nacli dem erwiihntcn
Te te -ä -Te te m i t Massas Ven iu r i
wackel tewie ein Kuhscl iwanz. Es
gab sicherlich schon Rennlciter,
d i e i n s o l c h e n S i t u a t i o n e n d e n
H a v a r i s t e n a n d i e B o x l i o l t e n .

Docl) Fi'ijns hatte Glück und ließ
s i c h n i c h t b e i r r e n - i n e i n e m
kühnen Manöver übernimpelte
er Buemi .

Dies ging niclit ganz oline
F e i n d k o n t a k t a b . B u e m i v e r
schwand plöizlicli in Richtung
Box: ein Plattfuß. .Das l ief wirk
l i ch b löd" , e rzah l te der Schwei
zer spater. .Frijns hat mir das
Reifenventil abgerissen." Bncmi.
der Forinel-E-Cliamp von 2016,
ärgerte sich maßlos. Zum einen
über die seiner Meinung nach
sehr unglücklich platzierte Ak-
tlvierungszcne für den Attack-
Mode. zum anderen über Frijns.
.Er war im At lack-Mode, da muss
ihm doch klar sein, dass ich in
d e r n ä c h s t e n R u n d e a u c h d e n

A t t a c k - M o d e a k t i v i e r e . D a s m u s s
ich tun. um micl i zu scl tützen."
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Daniel Abt, der Drit te, gratul iert Sieger Robin Frl jns Crash vor dem Inval idendom: Lynn (oben) und Mortara

K U R Z N O T I E R T

A L L R A D V O M T I S C H

Die Formel-E-Rennautos der
zweiten Generation (GEN 2)
sind zwar gerade mal in ihrer
ersten Saison. Trotzdem wird
hinter den Kulissen bereits eif
rig an den GEN-3-Autos gefeilt,
d i e a b 2 0 2 3 / 2 4 z u m E i n s a t z

kommen sollen. .Diese Autos
werden viel leichter und viel
starker werden", sagt Formel-
E-Vlzechef Alberto Longo.
Bei e inem Pflichtboxenstopp
werden die Autos geladen,
laut Longo .10 kWh In 30 Se
kunden. Genug für fünf oder
s e c h s z u s a t z l i c h e R u n d e n . "

V o m T i s c h s i n d m i t t l e r w e i l e

die Vorschlage von zwei Her
stellern. die auf Allradantrieb
drängten. Denkbar ist aber Re-
kuperation via Vorderachse.

1 0 4 I N T E R E S S E N T E N

Nicht weniger als 104 Städte
fiaben laut Longo ihr Interesse
b e k u n d e t , e i n F o r m e l - E - R e n -

nen auszutragen. .Wir hören
uns alle Vorschlage an", sagt
der Spanier. „Aber es werden

künftig höchstens 15 E-Prix
pro Jahr gefahren." Bertin steht
wohl auf der Kippe. Longo; .Zu
50 Prozent sind wir zufrieden,
z u 5 0 P r o z e n t n i c h t . "

Da Costa im BMW kämpfte hart und wurde Siebter Maximi l ian Günther : Fe iner fünf ter P la tz Im Dragon

Robin iTi jns ze ig te wenig
Interesse, mit Bucmi derartige
Argumente auszutauschen uiul
drehte sicli einfach weg. .Iis war
das schwierigste Rennen meiner
Karriere", sagte er. .Die Betliii-
guIlgen waren wirklich extrem."

In d ieser l l i i is icht waren s ich
mal alle Fahrer einig: .Ein ver
r ü c k t e s R e n n e n b e i n u l l S i c h t "
erlebte Lucas di Cirassi (Aiuli,
l'iaiz 4). Aiiilre Lollerer. tier ab
geklärt auf Platz 2 fuhr, berich-
letc: -Hei jedem Bremsmanover
h.ibe icb um mein Leben gefürch
tet." Und auch HWA-Mann Gary
l'afTelt war ganz durcheinander:
..Heute war so viel los, dass icii
glall vergessen habe, dass wir im
Trockenen gestartet sind."

B e i m a c h t e n S a i s o n r e n n e n d e r

Formel E gab es nun schon acht
verschiedene Sieger. Ein deut
s c h e r F a h r e r w a r b i s h e r n i c h t

darunter, doch im Ti ie lkampf
schaut es gm aus für Loiterer:
Der DS-Fahrer iiegt auf T.abellen-
platz2-nureinen Zahler hinter
Spitzenreiter Frijns. ■

8 . R E N N E N F O R M E L E I N PA R I S

F a h r e r T e a m Z e l t / R ü c k s t a n d

1, Robin Frijns (NL) Virgin-Audi 47.50,510 min

2, Andr^ Lotterer (0) DS-Techeetah + 1,373s

3. Daniel Abt (0) Audi Sport ABT Schaeffler »3,1755
4 . Lucas di Grassi (ER) Audi Sport ABT Schaeffler • 3.666 s
5 . Maximil ian (kr i ther Dragon ♦ 5.454 s
6 . Jean-Eric Vergne (F) DS-Tect»eetah ♦6.694 s

7. AntönloF^ilx da Costa BMW ♦ 7,238 s

8 . GaryPaffett (66) HWA-Venturl + 7,901s

9 . Felipe Massa (BP) Ventun ♦10.522s

10. Pascal Wefvlein(D) M a h n d r a ♦ 11,488 s

S T A N D F A H R E R S T A N D T E A M S

1. Ftijns 0! Punkte 1. DS-Techeetah 142 Punkte

2 . L o t t e r e r 8 0 2. Virgln-AudI 135
3. Da Costa 7 0 3. Aixk Sport ABT Schaeffler 129
4. D iGrass i 7 0 4. Mahindra 103

S. O'Ambrosio 6 5

6. Vergne 6 2 W e h r l e i n :

7 . E v a n s 61 i S c fi n e l l s t e r

8 . A b t 5 9 i m Q u a l l ,
9 . B i l d 5 4

( k

1 .
a b e r P o l e

10. Mortara 5 2 v e r l o r e n

i k i i l i
M I P I P
A B B U N D D I E F O R M E L E

ABB ist seit 2018 Titeisponsor
d e r F o r m e l E . N e b e n R o b o t i k

und Digitaltechnologien gehö
ren Elektr ifizierungsprodukte
z u m P o r t f o l i o d e s S c h w e i z e r

U n t e r n e h m e n s . M i t 1 0 5 0 0

v e r k a u f t e n L a d e s t a t i o n e n i n

über 70 Landern gilt ABB als
e i n e r d e r f ü h r e n d e n H e r s t e l l e r

von Schnel l ladelosungen.
ABB Ist Ladepartner der Ja

guar I-Pace eTrophy, der Part
n e r s e r i e d e r A B B F o r m e l E .

Die Titelpartnerschaft und
d i e t e c h n i s c h e Z u s a m m e n

a r b e i t m i t d e r F o r m e l E u n

terstreichen das Verspre
chen von ABB, die Welt zu
bewegen, ohne die Erde zu
verbrauchen.
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Prototypen- und GT-Sport | Saisonauftakt ADAC GT Masters Oschersleben

O i v a n i t l a r a n d w i

M e i s t e r h o t t e n d e n

S I e s i m S o n n t a g s -

D ie neuen: ■f f l fS 'a:
a l t e n Ta b e l l e n f ü h r e r

B e i m S a i s o n a u f t a k t z u m

A D A C G T M a s t e r s s t a n

den in Oschers leben a l le
Zeichen auf Anfang - und
doch siegten alte Bekann
te; die Callaway-Con/ette
u n d d e r H e r b e r t h - P o r s c h e .
Be ide mi t neuen Fahrer
besetzungen.

Von: Bianca Leppert

Wenn das kein E)ejä-vui s t : H e r b e r t h M o t o r -

-sport lini die vergange
n e A D A C - G T - M a s i e r s - S a i s o n a l s

Meister abgeschlossen und reist
a u c h w i e d e r a l s T a ] > c H e n f ü h r e r
a u s O s c l i e r s l e b e n a b . W o b e i d i e

V o r z e i c h e n e t w a s a n d e r e s i n d ;
Zum e inen kommt d ie neue Ge
n e r a t i o n d e s P o r s c l i e 9 11 G T 3 R
z u m E i n s a t z , z u m a n d e r e n h a t
Robert Renaucr neuerdings den
Carrera-Cup-Meis tc r Thomas
Proining an seiner Seite, der zu
den von Poi'sche geforderten jun
gen Piloten gehört.

Der große Tag der Herberth-
Mannschaft war der Sonntag.
Z u v o r m u s s t e m a n a n d e r e n d i e
U ü h n e ü b e r l a s s e n . D a s Z e i l l r a i -

ning am Sainsiagmorgen glich
e inem Kas ino -Besuch , Aus d re i
roten Flaggen resultierten zwei
Unterbrechungen und das vor
zeitige Ende der Zeitenjagd. Als
glücklicher Polesetter ging dar
a u s M a r v i n D i e n s t h e r v o r , d e r
m i t d e m T e a m S c h ü t z M o t o r

sport sein Comeback in der Sport-
wagcnserie feierte — allerdings
m i t M e r c e d e s s t a t t w i e f r ü h e r
m i t P o r s c h e .

Regen bringt Spannung
I m R e n n e n k o n t r o l l i e r t e D i e n s t

d i e e r s t e H ä l f t e u n d s e t z t e s i c h
m i t d e r R W T- C o r v e l l e v o n D a
vid Jahn vom restlichen Feld ab.
W ä l i r e n d D i e n s t d e m D r u c k s o u
v e r ä n s t a n d h i e l t u n d d e n M e r c e -

des-AMG GT3 in Fühning liegend
beim Boxenstopp ü '̂tgab. hatte
sein Teamkollege Aidan Read als
GT-Masters-NeuHng eine Mam
mut-Aufgabe zu bewältigen. Er
k a n n t e d i e S t r e c k e n i c l i t u n d b e
kam mit einsetzendem Regen

„Ich habe hier schon
m a l e i n R e n n e n b e i
h a l b S c h n e e u n d
halb Regen im For
mel-Auto gewinnen
k ö n n e n - i c h h a b e
m i c h i m A u t o s e h r

w o h l g e f ü h t t "
Matvin Kirchhöfer. Callaway

r u n d s i e b e n M i n u t e n v o r S c h l u s s

n o c h e i n e w e i t e r e H e r a u s f o r d e

rung serviert.
Die wurde sogar erfahrenen

P i l o t e n w i e S v e n B a r t h z u m V e r

hängnis. der sich auf Platz 2 lie
gend auf einem nassen Kerb in
d e r R W T - C o r v e t t e d r e h t e u n d d i e
beste AngrifTsposition damit dem
Markenkoilegcn Mars-in Kirchhö
f e r ü b e r l i e ß . D e r b e h e r r s c h t e d e n

Eiertanz auf Slicks perfekt und
schnupfte Read kurz darauf auf.
C o r v e t t e h e i m s t e s c h l i e ß l i c h d e n

Sieg vor dem Audi R8 l.MS des
n e u e n T e a m s H C B R u t r o n i k v o n

Kelvin van der Linde und Patrick
Niederhauser und dem BWT-Mü-
cke-Audi von Christopher Haase
und Jeffrey Schmidt ein. Read
w u r d e n o c h b i s a u f P l a t z 5 h i n

ter einen der Land-Audi durchge
r e i c h t .

Bleibt die Frage; Was machte
die Corvette bei diesen Bedingun
gen so überlegen? Vermutlich
eine Mischung aus Fahier und
Auto. .Wir können es uns n icht
so richtig erklären, aber waren
schon in der Vergangenheit bei
genau diesen Bedingungen gut
unterwegs", so Callaway-Team-
c h e f M i k e G r a m k e . K i r c h h ö f e r
fXihlte sich pudelwohl im Auto.
„Markus hat stiper vorgelegt,
u n d i c h h a b e h i e r s c h o n i m

A D A C F o r m e l M a s t e r s e i n R e n
nen bei halb Schnee und halb [
Regen gewinnen können." '

Dass ein Audi-Dreierpack da
hinter landete, ü l ierraschte nicht
sonder l i ch , denn d ie Marke m i t
den vier Ringen ist seit Jeher in
O s c h e r s l e b e n e i n e B a n k . S o h i n
terließ auch am Sonntag im Zeit-
iraining auf nasser Strecke der
gesamte Volkswagen-Konzern sei-
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Keine Punkte für den neuen Aston Martin Vantage von ProPcak Performance Callaway holte den Sieg am Samstag, der HCB-Rutronik-AudI überraschte

ni;n Fi ißabt i r i ick. Man machtedie
Srartpliitzc I bis 12 unter sich
a u s l

Fremdkörper im Reifen
A l l e n v o r a n d e r G r a s s e r - L a m b o r -

ghini von Chrisdan Engelhaft
und Mirko Bortolotti. Es war zum
einen ein Trostpflaster für den
von <ler Felge abgesprungenen
Reifen im Freien Training, was
einen Einschlag und umfangrei
che Reparaturen zur Folge hatte.
Und zum anderen für das vorzei
tige Aus im ersten Rennen, weil
die Steckverbindung zur Dros
selklappe streikte. Doch irgend
jemand schien in Oschersleben
mit einer Voodoo-Puppe im Lain-
bo-Design auf der Tribüne zu sit
zen: Nach der ersten Rennhälfie.
in der Bortolotti sich erfolgreich
gegen Herberth-Pilot Preining ver

teidigte. war der Wurm drin.
Etwas präziser ausgedrückt; Er
war im Reifen. Der musste wegen
eines Fremdkörpers gewechselt
werden. Dafür sieht das Regle
ment e ine zusätz l iche Standzei t
v o n z e h n S e k u n d e n v o r . K u r z
darauf hagelte es eine Durch-
fahnss i ra fe . we i l man d iese an
geblich unterschritten hatte.

N a c h d e m R e n n e n c n i s c h u i -

digtc man sich bei der Grasser-
M a n n s c h a f t . w e i l d i e Z e i t n a h
me offenbar zwei Signale bei der
Boxeneinfahn empfangen hatte,
wovon ausgerechnet das falsche
herangezogen wurde. Die Strafe
w a r i m N a c h h i n e i n n i c h t m e h r
rückgangig zu maciien.

Des einen Leid, des anderen
Freud: Preining wusste nicht, wie
ihm geschah, als er Teamkollege
Robert Renauer plötzlich das Feld

„Der Porsche war
h e u t e s e h r k o n s
tan t . W i r s i nd a l l e
mi t neuen Sl icks los

gefahren, und das
h a t m a n b e i u n s v o r
a l l e m a n d e r H i n
terachse gemerkt."
Robert Renauer. Herberth

anführen sah. Überhaupt würfel
te der Stopp der Spitzengruppe in
Runde 23 einiges durcheinan
der. Beim Team Bernhard musste
m a n b e i m S e r v i c e d e s a u f P l a t z 3

liegenden Porsche von Matteo
C a i r o i i z u s ä t z l i c h e f ü n f S e k u n
den Däumchen drehen, weil sich

ADAC GT MASTERS OSCHERSLEBEN. 1. LAUF

P o l e - P o s i t i o n
#36 Man/in Dienst (Schütz Motorsport. Mercedes AM6GT3) 1.23.220 min
S c h n e l l s t e R u n d e
#36 Marvin Dienst (Schütz Motorsport , Mercedes AMGGT3) 1.24,798 min

1. « 7 7 Pommef/Kirctihöfer CallawayCornpetition Corvette DGTB 42 Runden

2 . # 3 1 Niedertuuser/Van der Linde HtSRutrorA Racing AudiR8LMSt3T3 •3.607 sek
3. « 2 5 S c h r n d t / H M v BWT MOcke Motorsport AudiRSLMSBTB ♦ 7,716 sek

4 , « 2 8 FetlerWanttxxx Montaolast by Land-Motorsport AudlRBLMSBT3 ♦ 8,498 sek

5 . # 3 6 Oenst/Read Schütz MotorsDort Mercedes-AM0(JT3 • 11.057 sek

5. «1 Renauer/Preiring Precote Herberth Motorsport PorKhe9HGT3R • 12,916 sek

7. «29 Hofer/Mles Montaplast byLarvi-Motorsport AudlR8LMSGT3 • 13,002 sek

e. »13 Jahn/Barth RWT Racing Corvette C7GT3 •13,638 Sek
9. »47 Dont|e/tk)tz Mann-Filter Team HTP Mercedes-AMGGT3 • 14,005 sek

10. # 7 LudwIg/Asch HBRacbig Ferrari 488 GT3 •19.945sek

ADAC GT MASTERS OSCHERSLEBEN, 2. LAUF

P o l e - P o s i t l o n
# 63 Christian Engelhart (Dränget by GRT Grasser. Lamborghini Huracan GT3) 1.37,075 min
S c h n e l l s t e R u n d e
#25 Christopher Haase (BWT Mücke Motorsport, Audi H8LMS) 1,25,115 min

1. «1 Rerrauer/Pieinlng FTecote Herberth Motorsport Porsche 911GT3R 41 Runden

2 . « 2 8 Vanthnnr/FeUer Uontaptast by Land-Motorsport Aud lR0LMS6T3 • L45Ssek

3, « 8 2 Ineichen/Perera Orange! by (^Grasser Lamborghini Huracan GT3 • 13.159 sek

4 , «31 Nlederhauser/^ der Linde HC8 Rutfonik Racing AudIRSLMSGTB • 14,190 sek

5 , «19 Beretta/MapeUi Orange 1 by GRT Grasser Lamborghini HuiacAn GT3 • 14,636 sek

6 , « 1 4 Sylvest/Klngrnann MRSGT-Radng BMWM6GT3 • l8ASesek

7, « 1 8 De Leener/Cairotl KUS Team75 Bemharä Porsche 911GT3R ♦ 25,496 sek

6. #47 Dontje/Gotz Mann-Filter Team HTP Metcedes-AMGGT3 + 26,605 sek

9 . « I i Er iwt /Kat ler EFPCarCollecttonbyTECE AudiR8LMSGT3 ♦ 30.654 sek

10, # 2 4 OrtiTsann/WIrAelhock 8WT Mucke Motorsport A u d i R 8 L M S G T 3 • 32,069 sek

der junge Italiener zu Beginn
nicht im korrekten Start kon idor
befand - das kostete einen mög
lichen Podiumsplatz.

Von d iese r Ta t sache und e i
nem Undercut prontierte der
L a n d - A u d i v o n D r i e s Va n i t i o o r
und Ricardo Feller. Man stoppte
drei Runden früher als das Spit
z e n - Tr i o u n d m a c h t e o r d e n t l i c h
Tempo in den Runden danach.
.Wir wussten, dass uns das unge
fähr 0.9 Sekunden bringen soll
te". so Land-lngeniciir Rene Eder.
F e l l e r u n d R e n a i i c r f u h r e n i h r

eigenes Rennen an der Spitze. Der
amtierende Champion ließ sich
trotz einer kleinen Berührung
aber nicht aus der Ruhe bringen
und setzte sich am Schluss gegen
F e l l e r u n d I n e i c h e n / P e r e r a a u f

P la tz 3 durch. „ Ich musste ers t
mal in einen Rliythmus finden",
so der 3-4-Jährige. .Das Auto war
heute sehr konstant. Wei l es im
Zeittraining geregnet hatte, sind
alle mit neuen Slicks losgefahren.
Diese 80 Kilometer weniger Ltiuf-
leisiung auf dem Reifen haben
s i c h v o r a l l e m a n d e r H i n t e r a c h s e

bemerkbar gemacht."
Während be im Thema Rei fen

und BOP alles wie gehabt bleibt,
gibt es ein neues l'unkte.system
in d ieser Sa ison: Sta t t b is zum
z e h n t e n P l a t z w e r d e n n u n b i s
Rang 15 Zähler vergeben. Bei
Neuling Aston Martin half das
n i d u s : M a r t i i ü K e i l w i t z w u r d e n
n o c h P u n k t e - R e s u l t a t e n z w e i m a l

aus der Wertung genommen. ■

P U N K T E S T A N D F A H R E R
NACH 2 VON lA LÄUFEN

L Renauer/Preining 35

2, Feller/ lßitthoor 33
2 Niedeiltauser/\^n der Unde 33

3 . Pommer/Kirchhöfer 2 9

4 , K a a s e / S c h m l d t 21
5. tneichen/Pereta 16

6 , Oonlle/GOtz 15

7, Mdpelll/Beretia 12

a Read/Dienst I I

a B a r t h / J a t m 11
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d i m d r t t t c n L a u f b a l

n a s s e r P I s t a I h r e n

Stem(>elauf

l H » *

Be inahe wäre es für Man-
they Racing ein Triple-Sieg
b e i m d r i t t e n V L N - L a u f

geworden - wäre da nicht
e i n F e h l e r b e i m Ta n k e n

passiert. So freut man
sich mit Lietz/Tandy und
K l o h s / O l s e n ü b e r e i n e n

Doppelsieg vor dem
B l a c k - F a l c o n - M e r c e d e s .

Von: Bianca Leppert

Einerseits war beim drittenRennen zur VI .N Lang
s t r e c k e n m e i s t e r s c l i a fl  a l

les wie immer. Oas Wetter zeigte
s i c h e i n m a l m e h r i a u n i s c ) ) . e s
regnete teilweise in Strömen,
u n d z u m S c l i l u s s d e s v i e r s t ü n

digen Rennens, das mit 20 Minu
ten Verzögerung gestartet wurde,
t r o c k n e t e e s e t w a s a b .

Andererseits ereignete sich
e i n e S e l t e n h e i t : B e i n a h e w ä r e n

a l l e d r e i P l ä t z e a u f d e m P o d e s t a n
eine Mannscliaft gegangen -
Mantliey Racing. Der Porsche 911
( 7 1 3 R m i t d e r S t a r t n u m m e r 9 1 2
war am Ende mi t R ichard L ie tz
und Nick Tandy der Sieger, Einen
weiteren Podiumsplatz bean
spruchte man mit dem privat
eingesetzten Elfer, den sich Otto
K l o h s u n d D e n n i s O l s e n t e i l t e n .

Die zuniiclist große Freude
über das ursprüngliche Podium-

Triple, bei dem eigemlicli Kevin
E s t r e u n d M i c h a e l C h r i s t e n s e n

l'laiz 2 vor Klohs/Olsen belegt
hal len, wurde nach dem Rennen
schnell getrübt: Weil man beim
letzten Stopp 109.3 Liter statt der
erlaubten 107 Liter getankt hat
te, wurde eine 15 Sekunden-Stra
fe aufgebrummt (5 pro angefan
genem Liter) - das bedeutete
P l a t z 4 i m G e s a m i k l a s s c m e n t .

Schon zu Beginn des Rennens
fiel eine erste Vorentscheidung
i m ( e a m i n t e r n e n D u e l l : I X - r a u f

Pole-Position gestartete Porsche
m i t d e r S t a r t m i i n m e r 9 11 b e k a m
eine Stop-and-Co-Strafe aufge
brummt . we i l Kev in Es t re e inen
Friilistart hingelegt hatte.

„Ich muss mir anschauen, was
ich da falsch gemaclu habe. Ich
bin so wie bei allen anderen VLN-
Rennen auch gestartet. Anschei
nend hat sich die Regel geän
dert". sagte der Franzose etwas

v e r w u n d e r t . D u r c h d i e S t r a f e

ging dem Duo rund eine Mimiie
v e r l o r e n . I m w e i t e r e n R e n n -
verlaufkamen Slraiegie-Theinon
h i n z u .

Regen brachte Chaos
Viele F.ivoriten mussten vorzeitig
die Segel streichen, weil ihnen ab
der dr i t ten Runde das Wa-sser.
das auf der Strecke stand, zum
Verhängnis wurde. So strandete
der Frikadelli-Porsche von Jami-
n e t ' M ü l l e r / D u m a s i m K i e s b e t i i n

de r e rs ten Kurve , w ie aud i de r
Mercedes AMC GT3 von Ileyer/
SeyfTarth'Vautier/Van Der Zande.
D e r P h o e n i x - A u d i v o n F ä s s l e r /
Green .strauchelte ebenfal ls und
d r e h t e s i c h i n d e r H o h e n r a i n -

Schikane, konnte aber weiterfah
ren. Später legte sich auch nticli
d e r F a l k e n - B M W a b .

In der Schlussphase machten
die drei Manthey-Porschc auf

abtrocknender Strecke den Sieg
also vorläufig unter sich aus. die
U'-iXl auf Rcgenreil'en, die POW
a u f S l i c k s . Z . u l e t z i b e k a m m a n

allerdings noch Druck von Dirk
M ü l l e r i m B l a c k - F a l c o n - M e r c e

des. der wegen der Strafe gegen
d i e # 9 1 1 v o n C l i r i s i e i i s e n / E s t r e

am Ende von Platz 4 auf Platz 3
a i i l m c k t e .

Für Schnitzer sprang mit dem
B M W M 6 G ' I 3 n o c l i l i e r f ü n f t e

Rang heraus (Van der Linde/
Yelloly), dahinter landete der
Rowe-BMW von Wi i imann/Krohn/
E d w a r d s . D e r A u t o A i e i i a - M e r c e -
des schloss das Rennen auf dem
siebten Rang (Assenheimer/Bas-
lian/Buurman) vor dem Falken-
Porsche (Ragginger/Werner) ab.

F r i k a d e l l i s i c h e r t e s i c h m i t
dem verb l iebenen Porsche nocI i
Rang 9 (Abbelen/Müller/l.aser) vor
dem Black-Fa lcon-Mercedes von
ilaupbStolz/Biihk. ■

VLN, 3. LAUF. 61. ADAC ACAS H&R-CUP (4 STUNDEN)
Pole-Posit ion #911 Chrlstensen/Estre (Manthey Pacing. Porsehe 911GT3 R. SP9> 8.05.344 min
Schnel lste Runde #39 Menzol /JonsA'axiv lere (KCMG. Nissan GT-R NIsmo, SP9) 8.29,675 min

1. «912 LIetz/Tancty Manthey Racing Porsche 911 &T3R s p g p r o 24 Runden
2. «12 Klohs/Dtsen Manthey Racing Po(SChe91l6T3R s p g p r o ♦ 1,07.411 rrtn

3. « U Ovistodolou/EngelAletzger Meraedes-AMGTeamBiackFalcoo Mertedes-AMGGTB SP9PfO ' 1.10269 min

4 . «911 Qvis tH isefi/BtTe Manthey Racing Pwsche91t6T3R SP9PfO ♦ 1.16.890 min

5 . « 4 2 Van der Unde/YeUoly BMW Team Schnttzer BMWM6GT3 SP9Pro ♦ 1.57.713 min

6 . « 9 9 Wittma.'WXrohn/Edwards RoweRaone B M W M & ( m S P 9 P r D • 233352 min

7. «6 Assenheimet/Bastian/Buurman Black Fakon Team AutoArena U e r c e d e $ - A M G ( J n s p g p r o ♦ 2.57,521 min

B. « 4 Ragginger/Wemer Falken Motorsport Potsche911CT3R SP9Pro ♦ 5.05,519 min

9. « 3 0 Abbelen/Mil ler/Laser FrikadelliRacing Porsche 911GT3R S P 9 P r o ♦ 6.59.S43mln

10- «16 Haupt/StoLt/Bohk Metcedes-AMG Team Biack Falcon Mercedes-AMG6T3 SP9Pro ♦ 7.20,693 min
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Hintergrund | Prototypen- und GT-Sport

ADAC GTA Germany: Saisonauftakt in Oschersleben

Siege für BMW und KTM

Laura Kra ihamer und Reinhard Kol ler jube l ten über den KTM-Doppels leg

Im Rahmen des ADAC GT
Masters fe ier te d ie ADAC
GT4 Germany ihre Feuer
tau fe i n Oschers leben .

insgesamt 24 Autos waren
in der neuen Rennser ie am
Start, die ersten Siege teil
ten s ich BMW und KTM.

Von; Bianca Leppert

Lange wurde über die ADACGT4 Germany nur gespro
chen. mm folgte in Oschers

leben die erste Kostprobe der
neuen GT-Serie, die sozusagen die
kle ine Scl iwester des ADAC GT
Masters ist.

So war das erste Zeittraining
am Samstagmorgen umso inter
essanter. stellte es doch das erste
o f f i z ie l le Krä f temessen des Fe l
d e s d a r . d a s a u s 2 4 A u t o s u n d

s ieben unterschiedl ichen Marken
b e s t e h t . H i e r s e t z t e d e r S c h w e i

z e r F i o r i a n T i i o m a i m A s t o n M a r
tin Vantage GT4 ein Ausrufezei
chen vor BMW-Pilot Marius Zug.

Letzterer sollte sich im ersten
R e n n e n ü b e r 6 0 M i n u t e n a u c h
den Sieg gemeinsam mit seinem
Teamkollegen Gabriele Pinna für
R N V i s i o n S T S s i c h e r n . T l i o m a
schied nach einem Unfall hinge
gen vorzeitig aus.

D e n G n i n d s i e i n f u r t i e n Tr i
umph legte Zug bereits am .Start,
wo er in Führung ging. Auf dieser
Position übergab er auch au seinen
Teamkollegen Piana. der bekam es

jcdocli mit den beiden KTM X-Bow
von Reiter Fngineeriitg zu tun. Sie
zogen am BMW vorbei, fielen je
doch wegen eines Ausrutschers ins
K i e s s o w i e e i n e r D u r c h f a h r t s s t r a f e
wieder zurück, was ZugiPiana den
Erfolg vor dem Mei ccdes-AMG GT
der Owega-Bi'üder und dem Por
sche Cayman von Kasperlik und
K e n i b e s c h e r t e . O f f e n b a r w o l l t e
man die vertane Siegchancc bei
K T M n i c h t a u f s i c h s i t z e n l a s s e n .

So nutzte man die zweite Chance
am Sonntag und fuhr gleich einen
Doppeisiegein.

Von Pole war allerdings Porsche-
Pilot Lars Kern gestartet. Der dik
tierte zunächst das Tempo an der
Spitze vor den beiden BMW M4
CT4von Thomas Jäger und Piana,
Doch beide KTM X-Biiw arbeiteten
sich stetig durchs Feld. Mit über
zehn Sekuntlen Vorspiamg über
gab Kofler das Auto in Führung
liegend an seine Teamkollegin
Laura Kraihamer. die den Sieg si
cher nach Hause fuhr. „Um das
R is i ko zu m in im ie ren , habe i ch
mich langsam durch das Feld ge
kämpft und jedes Überholmanö
ver bedacht durcligezogen", so
K o fl e r . A u f P l a t z 2 l a i u l e t e n d i e

Slallgefährten Mads Siljehaug und
Eike Angermayr, ebenfalls mit
d e m K T M X - B o w . D a s P o d i u m

komplettierte das Porsche-Duo
Kasperük/Kem.

In der Meistcischnft liegen Kof-
ier/Kraihamer. Zug/Piana und Kas-
perlik/Kem mit 32 hinkten gleich-
auf an der Spitze <ler Tabelle vor
clent nächsten Liul ' am Red Bull

Ring Anfang Juni. ■

1̂ -»- S P O R T W A G E N - N A C H R I C H T E N

F O R D F I X I E R T L M - L I N E U P

Ford hat seine Fahreraufstellung
f ü r d a s 2 4 h - R e n n e n i n L e M a n s

d e fi n i e r t : D i e b e i d e n A m e r i k a n e r

Billy Johnson und Jonathan So-
m a r i t o w e r d e n d i e b e i d e n W E C -

Paarungen Olivier Pia und Stefan
Mücke sowie Harry Ttncknell und
Andy Priaulx verstarken, wah
r e n d J o h n s o n z u m v i e r t e n M a i i n

L e M a n s s t a r t e t , i s t B o m a r i t o d e r

vierte Einwechselspieler in vier
J a h r e n - n a c h M a r i n o F r a n c h i t t i .

Pipo Derani und Tony Kanaan.
D i e b e i d e n I M S A - F o r d G T s t a r t e n

i n L e M a n s w i e 2 0 1 8 - a l s o m i t

den Fahreipaarungen Dirk Müller.
Joey Hand und Söbastien Bour-
d a l s s o w i e R i c h a r d W e s t b r o o k .

Ryan Briscoe und Scott Dixon.

I G T C S U Z U K A : V O L L E S H A U S

Die zweite Ausgabe des auf zehn
Stunden angesetzten iGTC-
Rennens Im japanischen Suzuka
am 25. August ist wieder sehr

gut gebucht: Der Veranstalter
S R O s o w i e d e r l o k a l e P r o m o t e r

konnten bereits jetzt 37 Fahrzeu
ge tDestatigen, insgesamt sind 13
H e r s t e l l e r v e r t r e t e n , w o v o n a c h t

G T 3 - H e r s t e l l e r d i e v o l l e I G T C -

S a l s o n b e s t r e i t e n w e r d e n .

M C L A R E N : D E A L M I T I M 5 A

Der bri t ische Sporlwagenher-
s t e l l e r M c L a r e n h a t e i n e n ü b e r

mehrere Jahre laufenden Vertrag
mit dem Ausrichter der US-Lang
streckenserie IMSA unterzeich
n e t . D i e s e P a r t n e r s c h a f t e r t a u b t

d e n B r i t e n d i e a k t i v e Te i l n a h m e

am Championat, egal in welcher
Klasse. Den Anfang macht am
k o m m e n d e n W o c h e n e n d e d a s

Compass-Rac ing-Team, das
b e i m v i e r t e n I M S A - L a u f i n M i d -

O h i o e i n e n M c L a r e n 7 2 0 S G T 3

einsetzen wird. Der Vertrag kam
nicht überraschend: Die USA sind
der größte Absatzmarkt des briti
schen Sportwagenherste l lers .

A L O N S O : W E C - A B S C H I E D

Die Spatzen pfiffen es schon

langer von den Dachern: Der
ehemalige Fl-Star Fernando
Alonso wird seinen Vertrag mit

Toyota in der Sportwagen-WM
offenbar nicht verlangern. Der
E r s a t z s t e h t a u c h s c h o n f e s t :

Der ehemal ige Porsche-LMPl-
Piiot Brendon Hartley wurde
b e r e i t s a l s E r s a t z f a h r e r f ü r d a s

2 4 h - R e n n e n i n L e M a n s i m

J u n i b e n a n n t u n d k o n n t e i n d e r

k o m m e n d e n W E C - S a i s o n d e n

P l a t z v o n A l o n s o ü b e r n e h m e n .

D a s V e r h ä l t n i s z w i s c h e n d e m

Toyota-Werksteam und Alon
so ist seit dem WEC-Lauf in

Shanghai 2018 angespannt; Der
Spanier argwohnte damals, das
Te a m h a b e d a s S c h w e s t e r f a h r

zeug bevorzugt.

LMP1: NEUE BOP FÜR SPA
N i c h t d a s s e s e t w a s a n d e r n w ü r

d e , a b e r w i r e r f ü l l e n h i e r u n s e r e

Nachrichtenpflicht: Die BOP in
d e r L M P I - K l a s s e w u r d e f u r d a s

nächste Rennen in Spa Anfang
Mai so angepasst, dass private
LMPI-Teams kein Energiel imit
pro Runde mehr haben. Das
klingt toll, ist es aber nicht, denn
es gilt nach wie vor ein maxi
m a l e r K r a f t s t o f f d u r c h fl u s s v o n

115 Kilogramm pro Stunde. Die
privaten LMP1 haben also mehr
Leistung, werden relativ gesehen
a u c h s c h n e l l e r f a h r e n , m ü s s e n

dann aber auch häufiger tanken.
Die Rennvofhersage für Spa?
Doppelsieg fur Toyota.

2 1
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iÜ>er Reeefttänzer
F a h r e r u n d Te a m s c h i e
ben sich gegenseitig die
Verantwortung für den
Hyundai-Doppelsieg in
Argentinien zu. Marken-
Weltmeister Toyota erleb
t e b e i m f ü n f t e n W M - L a u f
schon d ie d r i t te P le i te .

Vo n : M a r k u s S t i e r

Dns liu( mail auch niclu allei'age: Wenn es am linde
keiner gewesen sein will,

ist der Situation meist ein ausge
wachsenes Desaster vorangegan
gen, doch dieses Mal war es ein
Triumph. Iiir den sich keiner die
O r d e n a n s t e c k e n l a s s e n w o l l t e .
Unter dem sonnigen Himmel Ar-
gentinien.s hat I lyiindai gerade
mit Thierry Meuville und .Andreas
Mikkelsen einen Doppelsicg er

rungen. Als der Norweger am
oberen l inde der Prüfung .El
Condor" d ie letzte Lichtschranke
(wssiert hatte, tobten die Mannen
i n d e n h i m m e l b l a u e n H e m d e n
unten in Carlos Paz schon ausge
lassen durch die I lospilality. ligal
was Neuvi l le veranstalten würde,
der Steg würde in jedem Pali nach
Korea gehen.

Eigentlich chancenlos
Neuville hatte knapp 50 Sekun
den Vorsprung und ließ bei sei
nem zweiten Argenlinien-lirfolg
n a c h 2 0 1 7 n i c h t s a n b r e n n e n .
Trotz enl.spannlein Aufstieg übci'
d i e fi n a l e n 1 6 K i l o m e t e r h o l t e e r

a l s D r i t t s c h n e l l s i e r d e r P o w e r

stage noch drei Extrapunktc und
baute die WM-Führung von zwei
a u f z e h n Z ä h l e r a u s - b e i e i n e r

Rallye, bei der er eigent lieh chan-
c c n l o s h i i t t e s e i n i n ü . s s e n .

. Ich muss dem Team danken,
die haben die ganze Zeil unglaub

lich gearbeitet, nicht nur hier im
Serv ice , sondern auch im Werk
i n A l z e n a u . D . i s A u t o w a r d a s
ganze Wochenende absolut pei'-
f e k t " . s c h w ä r m t e N e u v i l l e b e
rauscht von Erfolg. Champagner
lind 1 lühenluti. Im Service tobte
' f e a m c l i e f A n d r e a A d a m o . a l s

hätte er Italien gerade zur Fuß
ball-WM geschossen. Vom Jubel
h e i s e r, w i e s e r d a s L o b k r . i c h z e n d

umgehend von sich: -Es war
n icht das Verd ienst des Teams,
sondern Tii ierry und Andreas
haben eine großartige U'isiung
geboten. Ich weiß, was wir ihnen
hinslellcn. und sie haben die Lü
cke nach oben geschlossen."

Ja. was denn nun? Wahr ist.
dass Hyundai mit der Homologa
t i o n e i n e s n e u e n M i t t e l d i f f e r e n -

zials im vergangenen Herbst eine
zentrale Schwäche des i20 abge
s t e l l t h a t : n o t o r i s c h e s ü n t e r s t e i i -

ern. Wahr ist aber auch, dass die
F a h r e r v o n N e u v i l l e ü b e r S o r d o

o
Sei t dem ers ten

Hyundai-Erfolg in
D e u t s c h l a n d 2 0 1 4
und Polen 2017 ist

Argentinien 2019 der
dritte Doppelsieg für
die Koreaner. Der

Sieger hieß alle drei
Male Thierry Neuville.

bis Loeb bei sämtl ichen bisher i
gen Einsätzen in dieser Saison
phaseinveise über ein schwer be-
herrschbares Auto klagten. Sordo
entschuldigte sich in Cordoba,
d a s s e r n i c h t s c h n e l l e r k ö n n e ,
weil das Heck des Autos so insta
bil sei- Selbst der am Ende Zwcit-
plaiziene Mikkelsen monierte
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an fangs Hand l ing -Prob len ie .
k o n n t e s i e a b e r d i e s e s M a l a b s t e i
len. Der Norweger strahlte nach
Jeder Prüfung, wie viel Spaß er
habe und dass er jederzeit ein
Schüppclten drauflegen könne.

„Der zweite Platz fühlt sich an
wie ein Sieg", sagte Mikkelsen.
f ü r d e n e s d e r e r s t e P o d i i i m s b e -

sucli seit 14 Monaten (Schweden
2018) und erst der zweite bei 20
Einsätzen für Hyundai war.

Geschenkt, mag man im ers
ten Reflex sagen. Wer bei vier
Einsätzen nur einen vierten Rang
vorzuweisen hat. profitiert ja von
e i n e m d e u t l i c h b e s s e r e n S t a r t

platz als die Konkurrenz, nur
dass das Argument in diesem Fall
nicht sticht, denn die Startpositi
on spielte keine Rolle. Umg an-
lialtentle und heftige Regenfälle
sorgten nicht nur für die Strei
chung der dritten Prüfung, weil
die Verbindungsetappe zwar für
d i e A l l r a d - A u t o s d e r Te i l n e h m e r
zu bewältigen gewesen wäre,
aber wohl nicht für Rettungs
fahrzeuge, das Wasser backte
auch die sonst staubigen und für
die vorderen Starter rutschigen
Schollerpisten so fest zusam
men. dass sicli die Fahrer manch
mal in Finnland gew<ähnl hätten,
n u r d a s s n e b e n d e r S t r e c k e d i e
F i c h t e n d u r c h M e n s c h e n e r s e t z t

w o r d e n w a r e n . T r o t z d e s i m V o r
fe ld erbärml ichen Wetters harten
sich begeisterte Massen in Be^ve-
giing gesetzt, um das größte jähr
l i che Spek take l de r Prov inz
C o r d o b a z u b e w u n d e r n . A n d e r s

als bei vielen Rallyes, wo sich das
Volk auf wenige Zuschauerpunk
te konzentr ier t , säumten d ie Ar
gentinier die Prüfungen auf vielen
Kilometern, in der Mondlandscliaft
v o n E l C o n d o r v e r m e l d e t e d e r
Veranstalter am Sonntag 75000
F a n s . Ta t s ä c h l i c h k a n n n i e m a n d
d i e M e n s c h e n o h n e T i c k e t v e r
k a u f o d e r D u r c h l a s s k o n t r o l l e n

zuverlässig zählen, aber es stan
den noch niemals mehr Zuschau
er auf den Felsen entlang der
S t r e c k e .

Glück des Tüchtigen
D a s P u b l i k u m s a l i b i s z u r H a l b
zeit einen spannenden Mehr
kampf. eben weil der Mann aus
dem so oft und gern verregneten
Belgien <las Glück <les Tüchtigen
hatte. -Thierry ist ein sehr talen
tierter Regentänzer, das liat er
schon letztes Jahr in Sardinien
bewiesen", sagte Weltmeister Se-
basticn Ogier anerkennend.

Am Ende der ersten Etappe lag
Neuville sogar an der Spitze des
Feldes, zwei seiner vier Bestzei
ten war er an jenem Freitag ge
fahren. Am Samstag hätte der
mit der Hypothek eines Drehers
und zwei Reifenschäden freitags
zurückgefalleneJari-Matti jjtva-
la eigentlich der Staubfresser für
die Nachfolgenden sein müssen,
d o c h d e r F i n n e f u h r k e i n e

s c h l e c h t e r e n Z e l t e n a l s d e r v o r
letzte WRC-Starter Ogier. Und
a u c h a l s d i e H ö h e n s o n n e d i e P i s

ten zügig trocknete, ergaben sielt
k e i n e n e n n e n s w e r t e n N a c h t e i l e .

Wenn Hyundai-Teamchef Andrea Adamo in Feierlaune ist. heißt es -Rette sich, wer kann" vor seinen Umarmungen

Dass Außenstehende zuweilen
e i n e n a n d e r e n E i n d r u c k b e k a
men, liegt an der selektiven
Waiirnehmung der Fahrer. Seit
dem Verbo t de r Zw ischenze i ten

tappen sie bis zum Blick auf die
Ze i t en l i s t e an de r Ze i t kon t vo i l e
in den Prüfungszielen im Dun
keln. Neuvi l le ber ichtete auf der
letzten Freitagsprüfungvon auf-
gewühlteni und maischigen Ter
rain. bemängelte Traktionspro-
bieme. Er wusste noch nicht, dass
n iemand au f den 23 K i lometern
von Santa Rosa nach San Agiistm
s c h n e l l e r s e i n w ü r d e a l s e r .

Der Belgier irrte auch bei der
v e r m e i n t l i c h e n t e c h n i s c h e n

Überlegenheit der Konkurrenz
von Toyota. -Es kann ja jeder se
hen. dass die größere Flügel ha
ben und außerdem mehr 'l'op-
speed. sagte der Tabellenführer.
Nur passte seine Einschätzung
nicht zu den Ergebnissen. Nir
gends hätten sich die Toyota-
Qualitäten besser auszahlen sol
l e n a l s a u f d e n s c h n e l l e n u n d
ebenen Samstagspriifimgeii. Hier
hatte Ott Tänak im Vorjahr die
Konkurrenz abgeduscht und war
unwiderstehlich davongezogen.

Keine Prüfung hat so schnelle
Kurven und so lange Geraden wie
d i e 2 3 K i l o m e t e r v o n C u c h i l l a
Nevada. Aber auch mit fünf Stun
denkilometern mehr Topspced
und größeren Leitwerken hatte
T ä n a k K o n t r a h e n t N e u v i l l e n a c h

21 Kilometern gerade mal 3,5 Se
kunden abgeknöpft, der Belgier
h o l t e s i c h m i t e i n e m w i l d e n R i t t
a u f n u r z w e i K i l o m e t e r n v o r d e m

Ziel eine ganze Sekunde zurück.
Seit Saisonheginn hat Hyundai
keine neuen Wunderkoinponen-
ten am 120 homologien. viel
l e i c h t r e s u l t i e r t d e r F o r t s c h r i t t

am Sportgerät schlicht daraus,
dass Ingenieure und Fahrer ihr
A u t o b e s s e r v e r s t e h e n .

Unve rs tänd l i c l i i s t d i e Fo rm
schwäche bei Toyota. Ott Tänak
fuhr zwar fün f Bes tze i ten , aber
die übl iche Dominanz bl ieb aus.

Versagende Lichtmaschinen sind
seit einem Jahr ein üauerthema
bei den Markenwel lmeistern, Tä
nak ging am Samstag der Saft
aus, er fiel im WM-Dreikampf
a u f 2 8 P u n k t e z u r ü c k . D a . s s d e m

A c h t e n i m Z i e l a u c h i n d e r
Posverstage keine Schadensbe
grenzung gelang, lag nur teilwei
se an seiner frühen Startposition.
Feamkollege Larvala verpasste

d i e B e s t z e i t u m n u r e i n e Z e h n t e l -

sekunde. er war kui -z nach ihm
g e s t a r t e t .

Der Finne strapazierte sein
G l ü c k a n d i e s e m W o c h e n e n d e
mehr als jeder andere. Seit jeher
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Rallyesport | WM Argentinien

J Ä - .

Tänak: Mal wieder L Ichtmaschlnensehaden, am Ende nur P la tz 8

; •

r

: : - r .

Meeke: D ie P la t t fuß-Pekordser ie von Toyo ta geh t we l te r

für seinen raunigreifenden Fahr
stil berühmt, endeten seine Fahr
ten in Argentinien nicht selten
a n e i n e m F e l s a m S t r a ß e n r a n d .

A b e r z u s e i n e m 2 0 0 . W M - S t a r t
waren ihm die Götter gnädig,
lü'eitags nach einem üreher in
eine Löschung eingeschlagen,
samstags gleich zwei Mal ins Ban
kett gerasselt und bei einer Was-
serdurchfaiirt gegen einen Stein
geklalschl, kam Laivala ohne je
den auch nur geknickten Qner-
lenker davon.

Fr erlitt lediglicli drei Reifen-
Schäden, zwei davon auf nur ei
ner Prüfung am Freitag. .Das ist
bei 200 WM-Rallyes eine Premie
re für mich", sagte der Routinier,
d e r a m l i n d e F ü n f t e r w u r d e ,
n a c h d e m e r e i n e n n u r h a l l > -
s c h n e l l e n D a n i S o r d o i m d r i l l e n
i lyundai niedergerungen halte.

I . a i v a l a w a r w i e d e r e i n m a l

nicht der einzige Toyota-Mann,
d e r d i e b e e i n d r u c k e n d e P l a t l -

f u ß s c a t i s i i k v o n T o m m i M ä k i -
nens Truppe aufbesserte. Kris
Meeke kassierte am Samstag-
morgen ebenfalls gleich zwei

R e i f e n s c h ä d e n u n d h a t t e w i e
Litvala am Vortag Glück, dass
i h n d i e S t e w a r d s t r o t z m a l a d e m

R a d a u f d e n ö f f e n t l i c h e n V e r

b i ndungse iappen davonkom
men ließen. Die Regeln schrei
ben ein intaktes Rad vor. es war
bei beiden Toyota-Männern ge
nug Gummi auf der Felge, dass
die Regelwächter es durchge
hen l i eßen .

M e e k e f ü h r t d i e z w e i f e l h a f t e

Statistik an. er fuhr sich fünf Ki
l o m e t e r v o r d e m Z i e l e i n e n w e i

t e r e n R e i f e n z u s c h a t u l e n u n d
holte keine Fxtrapi inkrc. Der
Nordire betonte aber, dass nicbt
etwa zu leicbl gebaute Felgen wie
in Monte Carlo die Ur.sache seien,
sämtliche entlüftete Räder gin
gen auf die Kappe der Fahrer.

P a n n e n s t a t i s t i k
Abgesehen von Tänaks Lichtma
schine versagte beim WM-Drit-
tcn aber schon am Freitag eine
Ant r iebswe l le , be i Meeke b rach
e i n S t a b i u n d s e i n e n e r s t e n A u s

r u t s c h e r a m s e l b e n S t e i n i m
W a s s e r l o c h w i e b e i i J t v a l a e r

k lä r te e r mi t e iner schon zuvor

versagenden Hinterradbremsc.
S o w a r a m F n d e a u c h f ü r d e n
a n s o n s t e n s c h n e l l e n M e e k e n u r

Rang 4 drin.
]')io Toyota sind nicht zsvin-

gend von sich aus unzuverlässi
ger gewonlen. viele Pannen re
sultieren daraus, dass die Falircr
nicht mehr über das überlegene
Auto des Vorjahres verfügen und
d e u t l i c h n ä h e r a m L i m i t z u W e r

ke gehen - in Argentinien auch
d a r ü b e r h i n a u s .

Ob w o h l v o m Ve r a n s ta l t e r i m
Roadbook k lar mark ier t , küraten
Tänak und Meeke als Finzige auf
der elften l'rüfung die Strecke an
einem Vichgaller ab. Der Zeitvor
teil lag ohne die kleine Schikane
bei geschätzten drei Sekunden.
M i t z e h n S e k u n d e n Z e i t s t r a f e k a
men die DeliiKiuen ten gut davon,
niclit zuletzt, weil einer der wich

t igsten Kontrahenten i r r i t ier t
durch verschiedene Spuren einen
der Steinpfeiler des Tores traf.
Scbas t i en Og ie r ha l l e noch
Glück, dass die Voixlerradaufhan-
gung seines Citroen hielt und nur

o
in Sachen Topspeed
waren die Toyota mit
193 km/h d ie Schnel l
sten, Citroen schaffte
191 km/h, Hyundai
kam au f 188 km/h .

die Servolenkung den Geist auf
gab. Der Franzose war stinkig
über den Tr i ck der Konkur renz ,
aber vor allem auf sein eigenes
Zögern, das ihn die Siegchance
kostete. Denn zusätz l ich zu den
Kilometern bis ins Ziel war noch
eine weitere Prüfung vor dem
Service zu fahren. Meeke goss
noch Öl ins Feuer, als er vorrech
n e t e : - M i c h l i a t d i e A k t i o n a m
Ende sieben Sekunden gekostet.
Ogier dagegen eine Minute."

Ohne dessen Panne hä t te es am

Ende deutlicli spannender wer
d e n k ö i u i c n . I m Z i e l f e h l t e n d e m
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M i k k e l s e n : E n d l i c h w i e d e r P o d i u m K l a r e r F a l l : L i n k s d u r c h s T o r

Champion, dei" aucli die Power
singe gewann, nur 1.04 Minuten
auf Sieger Neuville. Der aller
dings war schon am Samstag-
nachmittag mehr am Limit, um-
kurvtegroßflachig alle größeren
Steine auf dem Weg. Ogter hat
t r o i 7 . n u r z e h n P u n k t e n R ü c k

stand vielleicht ein größeres Pro
blem als Tännk: Die Toyota sind
i m m e r n o c h s c h n e l l , w e n n s i e
halten, der Citroen ist zu lang
s a m . W i e s c h o n a u f K o r s i k a ,
miihte sich Ogier mit seinem C3
all. quetschte alles heraus, aber
die vorher bei VW oder FonI ge
zeigte Dominanz ste l l te s ich
nicht ein. -Ich kann nicht schnel
ler", sagte Ogier mehr als einmal.

F r ü h e r S c h r o t t
Schneller war Teamkoilege Esa-
pekka Lappi nur beim Dienst
s c h l u s s . E i n b e e i n d r u c k e n d e r

Doppelsalto mit zweieinhalbfa
c h e r S c h r a u b e n a c h e i n e r s c h n e l
len Rechtskurve zerstörte seinen
C3 so nachhaltig, dass es nicht
w e i t e r i n s G e w i c h t f a l l t , d a s s
schon eine Minute nach dem Ab

flug ein halbwüchsiger Fan mit
dem abgebröckelten DifFusordes
A u t o s t ü r m t e . T e a m c h e f P i e r r e
B u d a r m u s s f i i r d e n n ä c h s t e n
W M - L a u f i n z w e i W o c h e n i n C h i
le ohnehin ein neues Chassis in
die neue Welt fliegen lassen.

Der Ford von Elfyn F.vans da
gegen scheint reparabel. Der Wa
liser hatte das Kunststück ge
s c h a f f t . b e i e i n e m e t w a s
optimistisch breiten Drift in ei
ner langgezogenen Rechtskurve
den einzigen Fels weit und breit
zu treffen und den Voi'derwagen
des Fiesta nachhaltig zu beschä
digen. -Ich sollte ihn zur Strafe
zwingen, sich selbst einen Me
c h a n i k e r - O v e r a l l a n z u z i e h e n u n d
bei der Reparatur zu helfen",
unkte M-Spor t -Chef Malco lm
Wi l son . -Ke in P rob lem" , kon te r
t e Evans . - I ch f u r ch te nu r. i ch
bin eher im Weg als eine echte
Hi l fe." Immerhin, genug Zei t
b l e i b t d e n Te a m s f ü r F l i c k - u n d
B a s i e l s t u n d e n a l l e m a l . V o n M o n

tag bis Mittwoch streikte der öf
fentliche Personenrransport in
ganz Argentinien. ■

RALLYE ARGENTINIEN (25.-28.A.2019)
Fünfter von 13 Laufen. t7 Wertungsprüfungen über 317,65 Kilometer

1. Neuvllle/Gil$oul(B/B)
2. Mikkelsen/Jaeger(N/N)
3. Ogier/Ingrassia (F/F)
U. Meeke/Marshall (Gß/G8)
5. Latvala/Annila(FIN/FIN)
6. Sofdo/delBarrlo(E/E)
7. Sunlnen/Markkijla(FIN/FIN)
8. Tanak/Jarveola (EST/EST)
9. Ostberg/Eiiksen (N/N)

10. Hellef/Marti (CL/E)
Bestzel ten: Tänak 5, Neuvi l le A.
MIkkelsen 3, Ogier 3, Meeke 2

W M - S T A N D F A H R E R

1. Thierry Neuville 110 Punkte
2. Sebastien Ogier 100

3 . O t t Ta n a k 8 2
4. Kris Meeke 54
5. ElfynEvans 4 3

6, Andreas MIkkelsen 3 0
7. Jar i -Matt lLatvala 2 9

8. EsapekkaLapoi 2 6
9 . Dan iSwdo 2 6

10. Söiastlen Loeb 22

Hyundai 120 WRC
Hyundall20 WRC
Citroen C3 WRC

Toyota Varls WRC
Toyota Varls WRC
Hyundaii20WRC
Ford Fiesta WRC

Toyota Varls WRC
Citroen C3R5

Ford Resta R5

3:20.54,6 h
*48,4 S

*1.04,8 min

♦1.06.2 min

♦1.21,1 min
♦1.26,7 min
♦4.57,3 min

+14.24,8 min

♦14.28,5 min
♦20.14,5 min

Neuvil le: Sieg Nummer 11

W M - S T A N D M A R K E N

1. Hyundai
2. Toyota
3. Citroen

4. M-Sport-Fcrd

157 Punkte
120
117

78
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R a l l y e s p o r t I W R C 2 A r g e n t i n i e n —

I m r o t e n . B e r e i c h

Leichtes Spiel für Mads
Ostberg, Mit über fünf Mi
nuten Vorsprung verwies
der Citroen-Werkspilot
Fo rd -P r i va t i e r Ped ro He l l e r
auf Platz 2. Andere wä
ren schon über eine Ziel
ankunft froh gewesen.

V o n ; R e i n e r K u h n

Auf der zwei Kilometerkurzen Au f tak tp rü fung
i n m i t t e n v o n C a r l o s P a z

lässt Mads Östbcrg der Konkur
r e n z n o c h d e n Vo r t r i t t u n d b e
gnügt sich mit 1,9 Sekunden
Rückstand auf Toyota-Junior Ta-
k a m o t o K a t s u l a i m F o r d F i e s t a
R5 mit Rang 4. Das einzige Ge-
sclienk des Citroen-Werkspilo-
fcn. Iis folgen drei Bestzeilen
in Folge und sieben weitere bis
zum souveränen Sieg. Dabei hat
auch er einige Probleme: Sein
größtes: „Wie sclmell kann man
mit so einem R5 eigentlicli fah
r e n , o h n e d a s s e r z u s a m m e n

br ich t " , so der in 120 WM-I .ä i i -
feil gestählte Norweger, der mit
sc l i ie ichenden Pla t t füßen, e inem
nac l i Wasserdu rch fah r t s to t te rn
d e n M o t o r , e i n e r d e f e k t e n G e
gensprechan lage sowie dem
t r o t z i n t e n s i v e n T e s t s n o c h i m

mer zu bockigen Fahrverhalten
des C3 hadert. Wie sehr Ösiberg
in seiner eigenen Liga agiert, un
terstreicht die Tatsache, dass er
zwischenzeitlich gar harte und

dami t sch lechtere Rei fen aufz ie
hen lässt , um deren Fahrverhal
t e n z u s t u d i e r e n . D r e i M i n u t e n

Vorsprung zur Halbzeit sind ei
ne klare Sprache.

S c h a u e n w i r a l s o z u r K o n k u r

renz und beginnen mit beiden
Östbcrg-Gegncrn in der WRC2
PRO: Am Fiesta von M-Sport-Pilot
Gus Greensmith bricht kurz nach
einem Reifenschaden die vordere

Radaufhängung - der Brite ist
erst einmal raus (WP 6). 18 Zäh
l e r s i n d i h m d e n n o c h s i c h e r .
D e n n d e r v o n S k o d a a l s V V e r k s -

fah re r nomin ie r te Mex iko -Zwc i l c
Marco Bulacia fängt sich früh
z w e i P l a t t f ü ß e u n d v i e r M i n u t e n
Rückstand ein. Ergo legt der 18-
jährige Bolivianer ein paar Koh
len nach, lässt sich drei Bestzei
ten in Folge gutschreiben und

o

N a c h d e m e n t t ä u
schenden Übersee-
Debüt sagt Kajetan
Kajetanowiczden
Start in Chile ab. Das
B R R - E i n s a t z t e a m
und der VW Polo R5
s ind au f dem Rück

weg nach Europa.

robbt sich wieder Richtung Po
diumsplätze. Doch eine Prüfung
später katapultiert der Youngster
sich und Bei fahrer Fabian Cretu
mit mehrfacher I.ängsrolle aus
dem Wettbewerb, beide steigen
unverletzt aus dem Fabia-Wrack.

N o c h f r ü h e r v e r a b s c h i e d e t

sich der dreimalige Europameis
ter Kajetan Kajetanowicz, Auf der
vierten Prüfung kollabiert an
seinem VW Polo R5 auf gerader
Strecke die Radaufhängung hin
ten rechts. Ohne Stoßdämpfer
r e i t e t d e r P o l e w e i t e r ü b e r d i e

Prüfung, verliert dabei zwar nur
1,41 Minuten auf WP-SicgerÖst-
berg, aber auch Jede Chance auf
einen Restart. Zu groß sind die
S c h . ä d e n a n d e r H i n l e r a c h s a u f -

nahme und dem Chassis.
Besser läuft es für die chileni

s c h e n H e l l e r - B r ü d e r . Z w a r m u s s

Alberto, der jüngere, seinen Ford
Fiesta zwischenzeitlich ohne Keil
r iemen abstel len, kann sich hin
ter Mexiko-Sieger Benito Guerra
(+15,20 min) und dessen Skoda-
Markengcfährte Paulo Nobre
(+16.57) mit knapp 20 Minuten
R ü c k s t a n d a l s F ü n f t e r i n s Z i e l
r e t t e n . B r u d e r P e d r o , d e r s i c h
WM-Copilot Marc Marti ins Auto
holte und sein Aufschriebsystem
umkrempelte, fahrt eine naliezu
fehlerfreie und unauffällige Ral
lye. Lohn der Mühe: Mit 5,46 Mi
n u t e n R ü c k s t a n d a u f d e n a l l e
überragenden PRO-Sianer Öst-
berg wird er Zweiter, holt sich
den Sieg in der WRC2-Wertung
u n d r e i s t n u n m i t b r e i t e r B r u s t
zum Heimspiel. ■

K e r n s c h r o t t : B u l a c i a s S k o d a

Frühes Ende: Ka|etanowlezs VW

W R C 2 A R G E N T I N I E N

1. Ostbefg/£rlksen(N)* in3:35.23,lh
Citroen CS RS

2. P.Hellef/Mani(CiyES) '546,0111111
FordRestaRS

3. Guena/Zapata(M£X) '15.2060111
Skoda FaWa R5

4. Mobfe/Mo(al«(BR) '16 57,0 miri
Skoda FabiaRS

5 . A . H e U e r 0 i a 2 ( R C A ) ' D S Z O n u n
Ford Fiesta R5

• WRC2PRO; " nicht eingeschrieben

S T A N D W R C 2 P R O
NACH LAUFS

1. Lukasz Pieniazek (PL) 62 Punkte
2.GusGreensr7i i th(GB) SSPunkte
3. Mads Ostberg (N) 50 Punkte

2 6 MOTORSPORT aktuell 20 | 2019



Hintergrund I RaUyesport

Rally Argentinien

Klappe zu, Wasser marsch
Basis-Info „Vann" für Wasser. sätziiciuierMotorgeschütztwer-
Andere unterscheiden zwischen den. Verantwortlich sind dafür
„Splash". „Water' und „River" die Beifalirer; Sie müssen im rich-
gerne mit dem Zusatz „heftig". tigen Moment mit einer Klappe

Spätestens bei Letzterem gilt: die Öffnung des Luftfilters zu
S c h o t t e n d i c h t ! D e n n t a u c h t e i n s c h l i e ß e n .
Rallyeauto mit Tempo 120 ins Das bevorzugte System: Über
Wasser, entwickeln auch zehn einen Druckknopf an der Fuß-
Zentimeter Wasser unterm Kiel stütze betlienen die Navigatoren
die Kraft eines Dampfstrahlers. die Sicherheitsklnppe. Alle schal-
Dabei können nicht nur Kühler ten zudem die Scheibenwischer
oder Karosserie beschädigt wer- ein - auch dies gehört neben dem
den. oft gehen Kotflügel und Vorlesen der Streckennotizeu zu
Frontschürzen verlustig. Bei den den Tätigkeiten der vielbeschäf-
meisten Wasserlöchern muss zu- rigten Beifahrer. ■

Argentinien im Herbst: Nichts für Nichtschwimmer

R a l l y e - W M

Die neue Doppelspitze

wahrend den Fahrern mehr
oder weniger detaillierte
No t i zen fü r Wasse rdu rch
fahrten genügen, wappnen
sich die Teams mit speziel
len Vorrichtungen an ihren
World Rally Cars.

Vo n : R e i n e r K u h n

Heftige Regenfälle sorgtend a f ü r , d a s s d i e Te a m s
b e i n t S c h o t t e r r i t i n a h e

C ö r d o b a ü b e r 8 0 Wa s s e r d u r c h -
fahrien durchqueren mussten -
v o m k l e i n e n R i n n s a l b i s z u 5 0
Meter lange Seen. „Mehr noch als
die Länge kommt es auf die Tiefe
der Flüsse an", sagte Kris Meeke.
der wie seine Kollegen bevorzugt
vol ley durch die Fluten tobt.
„Hnlscbeidend ist, ob man gerade
rein und raus Jährt", weiß Sebas-
t ien Ogier. und erklärt: „Man
muss aufpassen, dass man die
j.inie hält oder weiß, ob und wie
das Auto versetzt. Folgt eine Kur
ve, kann das knifflig werden."

Überraschungen sind trotz
sorgfältigster Vorbereitung drin.
„Reine Erfnhrungssaclie", koket
t i e r t A n d r e a s M i k k e l s e n u n d b e

gnügt sich im Aufschrieb mit der

B i s h e r w e c h s e l t e n s i c h d i e

F I A - F u n k t i o n ä r e Wa l t r a u d
W ü n s c h u n d T i m o R a u t i -
ainen bei den WM-Rallyes
ab. Nun sind sie gemein
sam aktiv, jedoch in
v e r s c h i e d e n e n R o l l e n .

Vo n : R e i n e r K u h n

Das Prozedere war ebensobekannt wie eingespielt.
Seit vier Jahren wechseln

s i c h W a l t r a u d W ü n s c h u n d T i m e
Raiitiainen bei den WM-Rallyes
a l s C l i e f s t c w a r d s a b . I n S c h w e d e n
saß die 54-Jährige Deutsche dem
dreiköpfigen Gremium vor. in
Mexiko der 54-Jährige Finne.

A u f K o r s i k a w a r e n d a n n e r s t

m a l s b e i d e a k t i v . W ü n s c h i n d e r

b e k a n n t e n R o l l e , R a u t i a i n e n
ü b e r n a h m v o n d e m i n M e x i k o
letztmals tätigen Arnaud Crepin

die Funktion des sogenannten
„FIA Sporting Delegale", der als
Bindegl ied zwischen Weltver
b a n d u n d Ve r a n s t a l t e r n d i e n t .
Denn anders als in der Formel 1
fehlt in der Rallye-WM ein per
m a n e n t e r R e n n d i r e k t o r.

Nach Korsika und Argentinien
müssen Wünsch und Raut ia inen
auch in Chile als Doppelspitze
agieren, denn noch hat FIA-Rallye-

d i r e k i o r Y v e s M a t l o n k e i n e n

Crepin-Nachfolger präsentiert.
K l a r s e i n u r ; N e b e n d e m f ü r k o n
t i n e n t a l e u n d n a t i o n a l e F I A -

Meisterscliaften zuständigen
„FIA Regional Rally Manager" Je
rome Roussel soll demnächst ein
gesonderter WM-Manager für die
Topliga installiert werden. Kol
portierter Topkantlidar: M-Sport-
Manager /Vndrew Wlieatley. ■

K O M M E N T A R

K L A R E A N S A G E N B I T T E

Rallyesport Ist Teamwork -
auch und vor allem Im Cock

pit. Die Aufgaben sind dabei
klar verteilt: Die schnellste
Linie ist Sache des Fahrers, die
korrekte jene des Copiloten.
Es heißt nicht umsonst: Das
Gehirn sitzt rechts. Warum Ich
dies erwähne? Weil es in Ar
gentinien mal wieder Diskus
sionen um die im Roadbook
vorgeschriebene Strecke gab.
Eine Abbildung zeigt eindeu
tig, dass von zwei möglichen
die linke, durch ein Gatter
führende Strecke zu befahren
ist. Bereits im Vorjahr wählten
zahlreiche Fahrer die rechte
Spur und kürzten innen
ab. Deshalb präzisierte der
Veranstalter seine Vorgabe
in diesem Jahr noch genauer
und versperrte bei der Stre
ckenbesichtigung die kürzere
A l t e r n a t i v e m i t D r a h t u n d

Flatterband. Diese Absperrung
fehlte allerdings beim ersten
Durchgang. Prompt nutzten
einige Teams die Lücke aus
u n d v e r s c h a f f t e n s i c h e i n e n

Vorteil. Die nach Auswertung
der Bilder verhängten Zeitstrafe
v o n z e h n S e k u n d e n s i n d z u

wenig, ist das Verlassen der
Strecke doch ein klarer Regel
verstoß. Mads Ostberg, einer
d e r b e s t r a f t e n F a h r e r m e i n t e

lapidar, er hatte noch nie in ein
Roadbook geschaut, das sei
Sache seines Copiloten. Dage
gen müsse er bei gehobenem
Autobahntempo e ine Ent
scheidung fallen. Dass diese in
der gleichen, jedoch falschen,
aber schnelleren Linie wie im
Vorjahr mündet, müsse man
dann entschuldigen.
Von wegen. Würde solch ein
Vergehen mit ein oder gar zwei
Minuten bestraft, würden die
Te a m s n i c h t n u r d e n Ve r a n

s t a l t e r u n d d e s s e n A r b e i t

e r n s t e r n e h m e n . M a n c h e i n

Fahrer würde womöglich auch
wieder genauer auf seinen Co
piloten hören. Schon deshalb
bedarf es einer klaren Ansage
- auch und gerade durch die
S t e w a r d s .

R e i n e r K u h n

R e d a k t e u r

2 7

Mindestens drei WM-Läufe gemeinsam aktiv: Wünsch und Rautiainen



Rallyesport | Hintergrund

W R C 2 - P r i v a t i e f P a u l o N o b r e

M i l e s and Mo re
AUS DEM SERVICEPARK

Zwischen den WM-Rallyes
in Argentinien und Chile
s t a r t e t W R C 2 - P r i v a t i e r
Pau lo Nobre be im EM-
Lauf auf Gran Canar ia .

Kaum liatte Paulo Nobre mitseinem Skoda Fabia RS die
Ziellinie überquert, jcttete

der 51-jährigc VVRC2-Fahrer mit
Copilot Gabriel Morales. Team-
c h e f B n i n o d e P l a n t a u n d v i e r
weiteren TeammitgJiedern im
Privatflieger nach Gran Canaria.
Wenige Stunden nach der Lan
dung begann dort die Strecken-
bcsichtigung zur ersten Asphalt
runde der acht Läufe umfassenden

Rallye-EM. die der im Finanzsektor

zu Vermögen gekommene Brasi
lianer ebenso bestreitet wie seine
he imische Meis terschaf t .

Damit nicht genug, sitzt die
Truppe am Sonntag schon wieder
im drcistrahligen Dassault-Falcon-
50-Reisejet. um eine Woche und
knapp 250 Wettbewerbskiiometcr
später den Atlantik in die andere
Richtung zu überqueren.

Im knapp 10000 Ki lometer
entfernten Concepciön im Süden
C h i l e s w a r t e t d i e e r s t m a l s z u r
WM zählende Rally Chile auf
die Vielflieger. .Danach werde ich
w o h l z w e i W o c h e n d u r c h s c h l a
fen". scherzt Nobre, und rechnet
nach: .Ach nein, nur eine Woche.
Ende Mai müssen wir nach Lett
l a n d z u m n ä c h s t e n E M - L n u f . " ■ r k

Wel twe i t Im E insatz : R5-Pr lva t le r Nobre und se in Teamchef De P lanta

H E I S S E R E I F E N

Überraschung am Donnerstag
nachmittag: Per offiziellem Bul
letin der FiA-Stewards wies der
Veranstalter die WM-Teams da
rauf hin, dass auf dem kurzen

Weg zwischen Regrouping und
Start zur knapp zwei Kilometer
kurzen Showprüfung maximal
drei -Donuts" zum Reifenauf-
warmen erlaubt sind. Voraus
gesetzt, es wurde dabei niemand
gefährdet und das Startprozedere
inklusive Zeitnahrrte nicht behindert.

E I N S A M E S P I T Z E

Mit nunmehr 200 WM-Starts,
176 davon in der WRC. ist
Jart-Matti Latvala nun unange
fochtener Rekordhalter. Sechs
J a h r e n a c h s e i n e m W M - D e b ü t

2002 in Großbritannien folgte
in Schweden 2008 sein erster,
im Vorlahr in Australien sein
bisher letzter von insgesamt 18

WM-Siegen, 65 Mal stand der
34-Jahrige auf dem Podium,
in der ewigen Statistik folgen
C a r l o s S a i n z m i t 1 9 6 u n d P e t t e r

Solberg mit 189 WM-Starts.
V o n d e n a k t u e l l e n W e r k s f a h r e r n

haben nur Neuville (103).Ogier
(142),Sordo (162) und Loeb
(175) die 100er-Marke geknackt.

K A P U T T E S K A R R I E R E - E N D E

Lange Gesichter bei Citroen.
Der von Esapekka Lappi zer
störte Dienstwagen war nicht
irgendein C3 WRC, sondern je
nes Fahrzeug, mit dem Rekord-
W e l t m e i s t e r s e b a s t i e n L o e b i m

Vorjahr bei der Rallye Spanien
s e i n e n 7 9 . u n d b i s h e r l e t z t e n

WM-Sieg, allesamt in einem
Citroen, feierte. Da das schwer
beschädigte Auto bestenfalls
noch für Testfahrten taugt,
hoffen nun einige, dass es ins
hauseigene Museum wandert .

R A L L Y A R G E N T I N A

Nur knapp die Hälfte der 55
gestarteten Teams sah bei der
am Freitag und Samstag auf
den WM-Pisten ausgetragenen
nationalen Rallye das Ziel.
Geronimo Padllla siegte im mit
Einfwits-Motor und -Allradsystem

ausgerüsteten VW Polo Maxi
Rally vor Miguel Baldoni. Des
sen Chevro le t -Markengefahr te
D a v i d N a l b a n d i a n w u r d e D r i t t e r ,

f ü r d e n W i m b l e d o n - F i n a l i s t e n

von 2002 und die ehemalige
N u m m e r d r e i d e r Te n n i s -

Weltrangliste nach zuvor zwei
A u s f a l l e n e n d l i c h w i e d e r e i n

Erfolgserlebnis. • RK

R a l l y e - D M R a l l y c r o s s - W M

Depping in Sachsen
VW Motorsport lässt
erstmals seit der Rallye
D e u t s c h l a n d 2 0 1 6
w i e d e r s e i n W e r k s t e a m

a u f d e u t s c h e m B o d e n
an t re ten . Am S teuer w i rd
Dieter Depping sitzen.

Vo n : M a r k u s S t i e r

Mit der Idee, zu Test-z w e c k e n i m W e t t b e
w e r b e i n e n P o l o R 5 z u r

Saclisen-Rallye z-ii schicken, ging
m a n i n d e r I k a r u s a l i c e i n H a n
nover schon länger schwanger.
Insider fragten sich nur, wer am
Ende das jüngste R5-Gcschoss auf
dem Markt bewegen würde. Die
Spekulationen gingen von Eric
Camilli bis zu Rallye-Legende
Fetter Solberg. Nun wird es also
Dieter Depping sein, der in Zwi
ckau an den Start geht, und da-

in Spa
mit auch e in echtes Ral lye-
Schwergewicht. Auch mit 52 steht
der Chcflestcr von VW Motorsport
noch voll im Saft, und in der DRM-
S i a t i s t i k k a n n i h m k e i n e r d e r a k

t u e l l e n A k t i v e n d a s W a s s e r r e i

c h e n . Vo n 1 9 9 2 b i s 1 9 9 4 w a r d e r
Niedersachse auf Ford dreimal in

Folge deutscher Rallye-Meister.
Depping trifit in Sachsen .aber auf
s t a r k e V W- i n t e r n e K o n k u r r e n z :
C h r i s t i a n R i e d e m a n n s i t z t d o r t

e b e n f a l l s i n e i n e m P o l o R 5 . ■

H o h e r B e s u c h ; W e r k s - V W I n Z w i c k a u

Belm dritten Rallycross-
WM-Lauf in Spa will der
We l t m e i s t e r v o n 2 0 1 6
einen Gaststart wagen.

Vo n : M a r k u s S t i e r

Ein Comeback will er esnicht nennen, aber zumin
dest mag Mattias Ekström

k e i n R e n t n e r m e h r s e i n . D i e

40-jäbrige DTM-Legende. Rally-
cross-Wel tmeistcr von 2016. be
k a m b e i m A n s c h a u e n d e s e r s t e n

Rallycross-Lnufes in Abu Dhabi
w i e d e r H u m m e l n i m i l i n t c r n :

„Ich habe mir vorgestellt, wie es
wäre, mit 200 km'h querdurch
Eau Rouge zu fahren", schwärmt
der Schwede angesichts des neu
en WM-Laufes auf der belgischen
G r a n d - P r i x - S t r e c k e .

Ekström wird allerdings nicht
wie früher unter eigener Flagge

E k s t r ö m i m W e l t m e l s t e r a u t o

segeln. Statt seines EKS-Tcams
hat er das schwedische Team JC
Raceteknik gebeten, den Einsatz
zu übernehmen. Anders a ls das
Monster-Kartell des letztjährigen
Teamkollegen Andreas Bakke-
n id .w i rd Eks t röm ke inen 2018er
A u d i S 1 f a h r e n , s o n d e r n s e i n
W e l t m e i s t e r a u t o v o n 2 0 1 6 . E s

soll ja schließlich alles nur Spaß
sein. „Man wi l l den Fans n. i tür -
lich trotzdem eine gute Show
bieten", verspricht Ekström. ■
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Rallycross IWRX Lauf 2. Barcelona (Spanien)

Die Hansens sch r i eben
mit Ihrem Doppelsieg In *
Spanien Geschichte

D a s R e n n e n i n B a r c e

lona is t schnel l erzahl t :
Zwei Brüder gaben den
Ton an. und d ie macht
lose Konkur renz wurde zu

Hausaufgaben verdonnert
- im wahrs ten S inne des

W o r t e s ,

Von: Sven Kopf

Das Auto niaclit genau das,was ich wi l l , imd mit Ke
vin auf Position 2 ist das

für uns wirklich ein perfektes
Ergebnis", fasste ein glücklicher
Timniy Hansen die ersten zwei
(i i ial ifikationslaufe zusammen.
Es lief tatsächlich bestens für ihn
u n d s e i n e n k l e i n e r e n B r u d e r
K e v i n , d e r a l s Ta b e l l e n f ü h r e r
nach Barcelona gekommen war.
Timmy hatte soeben zwei Best
zeiten eingefahren, so wie beim
Saisonauftakt in Abu Dhabi . Ke
vin folgte ihm auf dem Fuße und
machte ihm — ganz der kleine
Bruder eben - alles nach, was für
z w e i z w e i t e P l ä t z e r e i c h t e .

D i e K o n k u r r e n z w a r r a t l o s .
Timur Timerzyanov, der Team-
gelahrte von Niclas Grönheim
(beide Hyundai), verfügt über
jede Menge Erfahrung in der
WRX, aber einen Lösungsansalz
hatte auch er noch nicht gefun
den: „Ich habe versucht, Timmys
Linie zu folgen, um dranzublei-
ben, aber das ging überhaupt
n i c h t . " G i ö n h o l m w a r z u d i e s e m

Zeilpunkt sogar nur Neunter, da
bei galten die Hyundai im Vorfeld

als die Hansen-Verfolger schlecht
h i n . I m m e r h i n h a t t e N i c l a s i n
Abu Dhab i zunächs t das F ina le
gewonnen, doch weil er datrir
Kevin Hansen wcggcrempelt hat
te, stufte ihn die Rennleitungauf
Rang 2 zurück. Wie seine Reak
t ion darau f ausfie l , i s t n ich t im
Detai l übermit te l t , aber s ie führ
te dazu, dass die Stewards dem
Finnen in Barcelona nachträglich
noch eine Geldstrafe in Höhe von
5000 Euro aufbrumm ten und ihn
a u ß e r d e m d a z u v e r i i o n n c r c e n ,
noch während der Veranstaltung
ein Entschuldigungsschreiben an
die F!A-Offiz ie l len zu ver fassen.
Möglich, dass er den Kopf nicht
freihatte für ein besseres Resul
tat als Rang 4. Schnell genug war
der Hyundai jedenfalls.

Tiino Scheider (Seal) liatte im
merhin eine Erklärimg dafür,
weshalb er derzeit noch ein we
nig im Nachteil ist: „Mir fehlt ein
Teamkamerad, e in zwei tes Auto,
um Vergleichswerte zu bekom
m e n . D a n n k ö n n t m a n i m Tr a i
ning zum Beispiel mal unter
schiedliche Motor-Mappings aus
probieren", erklärte er. Ein klarer
Nachteil gegenüber dem Fami
l i e n b e t r i e b H a n s e n , d e r s c h o n
beim gemeinsamen Frühstück
ohne Geheimnisse über al les re
det . Ein Datenaustausch is t erst
wieder inögüch, wenn die Euro
pameis terschaf t beg innt und
Te a m c h e f R e n e M ü n n i c h a k t i v
wird. Dennoch zeigte sich Schei
der motiviert und optimistisch:
„Wir s ind ke ine Zuschauer oder
Lücken f t t l l e r, w i r haben i n Abu
Dhabi gezeigt, dass wir schlag
kräftig sind - und das macht

S c h e i d e r : D a w a r m e h r d r i n

H A L B F I N A L E 1

1. T.Hansen
2. GiOnholm

3. Raymond
4. Timerzyanov
5. Chlcherit
6 . D e R l d d e r

H A L B F I N A L E 2

Peugeot 208
Hyundai 120
Renault Cllo

Hyundai 120
Renault Megane

Renault CÜo

1 . K . H a n s e n Peugeot 208
2. Bakkerud AudiSI
3 . B a u m a n i s Ford Fiesta

4 . D o r a n AudiSI
5 . S c h e i d e r Seatlbiza

6. Szabo Audi Sl

F I N A L E

L T.Hansen Peugeot 208
2 . K . H a n s e n Peugeot 208
3 . B a k k e r u d AudiSI
4. Grönhotm Hyundai 120
5. Raymond Renaul t C l lo

6 . B a u m a n i s Ford Resta

mich sto lz . " Barcelona aber war
durchwachsen. Gerade als er sich
auf die Strecke eingeschossen
hatte, bremste ihn ein defekter
Zündunterbrecher. Den P la tz im
Semifinale erkämpfte sich Schei
der in der vierten Quali - punkt
gleich mit zwei Kontrahenten
wurde er gerade noch Zwölfter.

Da.s Nachsehen halle der 19-
jährige Rocas Baciiiska (Skoda),
der sich zu einem halbherzigen
Protest hinreißen l ieß. Er wol l te
e i n Ü b e r h o l m a n ö v e r S c h e i d e r s
überprüft wissen, blieb mit sei
nem Anliegen jedoch erfolglos.
Scheider selbst konnte im Semi
finale noch ein paar Zusatz
punkte sammeln, doch aus der
h i n t e r s t e n S t a r t r e i h e w a r n i c h t
mehr drin als Rang 5.

Die Finalläufe verliefen gc.sittet
u n d o h n e n e n n e n s w e r t e Z w i
schenfälle. Sie wurden die sichere
B e u t e d e r G e b n i d c r H a n s e n :
Timmy gewann sämtliche Quali-
Läu fe . se in Ha lb f i na le und das
Finale. Ein solcher „Clean Sweap"
gelang in der WM-Geschichte bis
her lediglich einmal Andreas Bak-
keniti und Johan Kristoffersson.
In Bedrängnis geriet nur Kevin,
der sich der Angiiffe von Andreas
Bakkerud et^vehren musste. Doch
Bakkerud gab später zu, dass er
im Finale keine Möglichkeit gese
hen hat te, Kevin mi t fa i ren Mi t
teln gefahrlich zu werden.

Z w e i B r ü d e r, d i e b e i e i n e m
WM-Lauf einen Doppelsicg feiern,
w.aren in der Si>ortgeschichte bis
her einmalig: 2001 gelang das
K u n s t s t ü c k M i c h a e l i m c l R a l f
Schumacher gleich zweimal.»

W M - S T A N D F A H R E R

1 . K e v i n H a n s e n 5 6 P u n k t e

2 . N l c l a s ( 5 « 3 n h o l m 4 0

3 . T u n m y H a n s e n 3 8
4 . J a m s B a u m a n i s 3 6
5 . K r i s z i l a n S z a b o 2 8

6. Timuf Timerzyanov 28

W M - S T A N D T E A M S

1 . Te a m H a n s e n M J P 9 4 P u n k t e
Z G R X T a n e c o 7 6

3. Monster Energy RX Cartel 48

N i c t a s G r ö n h o t m : U n t e r W e r t
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WTCR (Tourenwagen-Weltcup) | Budapest

- " t —

Oral Rannen, zwei Siege:
F O r d u M ö r m l c h - Te a m '
hatte as sogv noch
b e s s e r l a u f e n k ö n n e n

iTAGHeuer 9T

1 ' ^ *

Nestor Girolami (Honda)
wurde am Hungaroring
der erste Doppelsieger der
Saison und führt jetzt auch
die Tabelle an. Das letzte
Rennen ging an Gabriele
Tarquini (Hyundai).

Von: fvl ichael Bräutigam

Ungarn bctieiuei auch immer v ie l Fanzuspruth,
n ich i zu le tz t aufgrund

d e r L o k a l m a i i u l o r e N o r b e r t M i -

chelisz (Hyundai) und .•\ttila Tassi
(Honda). Heide teilten bei ihrem
Heimspiel sehr unterschiedliche
S c h i c k s a l e . _ N o r b i " w u r d e a m
Sonntaginorgcn noch mehr zum
Held der Massen, als er sich mit
der Nichtigkeit von 0.008 Sekun
den Vorsprung die Pole-Position
f ü r d a s d r i t t e R e n n e n s i c h e r n

k o n n t e . D o c h d a s a b s c h l i e ß e n

de längste Rennen des Wochen
endes verlief an der Spitze wie
ein Abziehbild aus dem Vorjahr.
Auch 2018 startete Michelisz von

der Po le , auch 2018 musste er
k u r z n a c h d e m S t a r t Te a m k o l t e -

ge Tarquini vorbeiziehen lassen
- damals direkt am Start, diesmal
i m G e t ü m m e l . U n d a u c h 2 0 1 8

liefen die Hyundai-Werkspiloten
a u f d e n P l ä t z e n 1 u n d 2 i m Z i e l

e i n .

- I c h w e i ß , d a s s N o r b i m i c h
h a s s t , a u f d e m P o d i u m w o l l t e
er mich umbringen', lachte der
57-Jährige Titelverteidiger. .1st
doch auch normal, er wi l l natür
lich vor seinen Fans gewinnen.
Aber unglücklicherweise für ihn
hatte ich letztes und dieses Jahr
ein sehr gutes Rennen."

Die Story hätte ohnehin ei
gentlich anders ausgehen müs
s e n . M ü n n i c h - P i l o i l i s t c b a n G u e r -

rieri (Honda) war nämlich drauf
und dran, seinen zweiten Saison

sieg einzufahren. Am Stall schob
er sich aus der zweiten Startpo
s i t i o n a n M i c h e l i s z v o r b e i , d e r
dann h in ter dem Argent in ier
Schwung verlor und eben auch
gegen Tarquini die Position ab
geben musste. Doch dann ging es
für den Auftakt.sieger aus Marra-

kesch auf P3 zurück, als der Mo
tor sich kurzfristig verabschie
dete und ci-st nach Knopfdruck
w i e d e r s e i n e n D i e n s t v e r r i c h t e t e .
D a w a r e n a b e r d i e b e i d e n B R C -

Hyiindai schon durchgeschlüpft.
Das Hyundai-Mysterium
Die plötzliche Hyundai-Lcistungs-
explosion - nicht nur gegenüber
Marrakesch. sondern auch gegen
über dem Ungarn-Samstag - er
klärte Tarquini mit einer sehr
risikoreichen Autoabstimmung.
die man so noch nicht probiert
habe. Hinter vorgehaltener Hand
glaubt so mancher: Nachdem
Hytindai in derTCR Europe (siehe
S. 32'331 so dominant war. nahm
man den Koreanern ihre .schwa
che" P.ice eh nicht mehr ab. wes
halb auch die Weltcup-Piloten
jetzt anga.sen dürfen. Ein Faktum
d a z u : D i e s c h n e l l s t e R e n n r u n d c
d e s W o c h e n e n d e s f u h r m i t N e l
son Pandatici ein Hyundai-Pilot
aus derTCR Europe.

Das ganz dicke Ende kam üb
rigens für Guerrieri im weiteren
Verlauf des dr i t ten Rennens, als

ein Spurstangenhebel brach und
es statt aufs Podium in die Reifen

stapel ging. Womöglich ein Folge
schaden von einigen harten Posi-
lionskämpfen im zweiten Lauf,
als Guerrieri gleich von mehreren
Kontrahenten mit Körpereinsatz
b e a r b e i t e t w u r d e .

Auch die Tabellenführung
war nach dem jähen Aus dahin.
Die tei l te er sich zum Start des
dritten Laufs mil Siallgefährte
Girolami. der bis dahin ein nahe
zu perfektes Wochenende erlebt
ha t te . Po le -Pos i t i on fü r Lau f 1 .

Sieg in Lauf I. schnellste Runde
im zweiten Qualifying-aber ge
strichen wegen Track l.imits, des
halb .nur" P5 - und Sieg im nie
selberegneten Laufl. Im dritten
Rennen ließ es der WTCR-Rookie

ruhiger angehen. „Am Start wur
de ich getrolTen und habe Posi
tionen an Azcona und Björk ver
l o r e n . I c h h a b e d a n n d e n P l a t z
einfach gehalten. Nach zwei Sie
gen muss man ja nichts mehr
r isk ie ren" , so G i ro lami .

Die zehn Punkte für P6 waren
genug, um als erster Fahrer eine

3 0 MOTORSPORT aktuell 20 12019



In Peieitaune;Glrolaml (I.) und Guerrleri freuen sich über PI undP3in Lauft

Hyundal-Leistungsexplosion: Tarqulnl gewinnt Lauf 3 vor Lokalheld MIehelisz

dreisielligc Piiiikizalil zu liiiclie
slclicn zu haben. .Für uns war
d a s e i n f a n l a s t i s c h c s Wo c l i e n -
cnde. es könnte nicht besser sein.
Es tut mir nur leid für Esteban",
daclite .Bebu" auch im Erfolg an
seinen Teanikollegcn und Kum
pel. Im ersten Lauf hatte man
noch zusammen auf dem Podest
gestanden - wie in Marrakesch.
nur in umgekehrter Reihenfolge.

Nur ein Honda-Team stark
Weil auch Thed Björk (Lynk & Co)
kein perfektes Woclienende er-
wisclHc und neben einem Ausfall
in Lauf 2 lediglich 20 Zähler aus
Ungarn mitnahm, zog Guerrieri
am Schweden vorbe i , womi t d ie
Münnicli-Piloten eine Doppelspit
ze an der Tabelle bilden und so
natürlich auch für die Führung
und einen schönen Vorsprung in
der Tcamwcrtung sorgen. .Be.s-
ser geht's nicht", stellt Team-
manager Dominik Greiner beim
Blick auf die Gesamtstünde fest.
Klar ist aber auch: .Ein Triple-
Sicg wäre natürlich noch genia
lergewesen. '

Dass nicht mir BOP und Auto die
Ergebnisse holen, sondern auch
Team und Fahrer, zeigt sich im
Vergleich mit den Honda-Kolle
gen von KCMG. Womit wir beim
Schicksal des zweiten Local He
roes sind. Denn Tassi und fcam-

koilege Tingo Monteiro haderten
vor allem mit ihrem Quali-Speed.
. D a s a n d e r e Te a m i s t e i n e h a l b e

Sekunde schnel ler, und wir wis
sen nicht wieso", sagte der junge
Ungar. Eine halbe Sekunde klingt
nicht viel, sind im engen WTCR-
Feld aber schnell mal 15 Positio
nen. Immerhin ging es im wilden
zweiten Lauf mit viel Einsatz auf
den achten Rang. .Der beste Teil
des Wochenendes! "

In die einstelligen Regionen
stößt man nach intensiver Setup-
Arbei t auch beim VW-Tcani SLR
vor. Johan KristofTersson gelang
das am Hungaroring einmal. Rob
Huff sogar zweimal. Und auch
Benjamin Ixnichter holte mit PI 2
im zweiten I j i i f seine ersten vier
WTCR- Ih ink l c . .End l i ch e rkenne
ich me inen Go l f w ieder " , f reu te
sich der Duisburger. ■

„Ich weiß, dass
N o r b i m i c h h a s s t .
I s t d o c h a u c h

normal, er wil l
n a t ü r l i c h v o r
seinen Fans ge
w i n n e n . "

Gabriele Tarquinl

BUDAPEST (H), 1. RENNEN

4. von 30 Laufen. 12 Runden ä 4,38t km (27 gestartet. 2Sgewertct)
L Nfeto((itrD(am'(RA).MunrvchMolix$c>oü
2. WanHulief(F).Cyanftactfig
3- E5tebanGuefnen(RA>.HimnkhMotorsooft
4. Jean-KarlVefnav(F).LeooardRacingTeam
5. AufäienPanis{F).CoftitoyouRacing
6. FfMWcVefvisch(B).C«ntoyou
7. ThedBiWk(S).CyanHacing
S. JohanKn$toffersson(S).SttastlenLoebRacing
9. Augu$(oFarfus{BR).BRCUjkoilRacingTeam

10. NorbertMithelisz(H).6RC5qua(lraCorse
Setinellste Runde: 1.55,613 (Vervisch)

M o n d a 2119369 min

Lynk & Co •0,475 s
H o n d a • 0.926 s

Audi • 1.846s

Cupra ♦ 2.265 s

Audi •2.851s
Lynk & Co • 3.4465

Volkswagen ♦4,030 s

Hyundai •4,907 s

Hyundai • 13.693 s

BUDAPEST (H), 2. RENNEN
S. von 30 Laufen, 12 Rundon a 4,381 km (27gestartet, 18 gewertet)

L N t̂oiGirolami(RA).UOnnichMolorS(}ort
1 Jean-KarlVemay(F).LeooafdRacit̂ Team
3. DanelKagiaf(5).PWRRacing
4. M<ke!Azcana[E).PWR Racing
5. Esi&an Guerrieri (RA). Mureilch Motorsport
6. Yva/iMullet(F),CyanRaclng
7. RoöHut((G8).Sftiastienü)ebRacing
0 Att4aT3SSl(H).KCMG
9. AugustoFarfus(BR).BRCLuko^RaongTeam

10. 7ficl(Catstxrrg(NL).BRCLukoilRacingTeam
Schriellste Runde:1.S5,933 (Tassi)

Honda 23,46.542 min
Audi • 2.529 s

Cupra •3.507 s

Cupra •5.2605
H o n d a • 12.822 s

Lynk& Co • 14.7215

Volkswagen • 15.245s

HoncJa • 15.766 s

Hyundai • 18979 S

Hyundai • 19.522 s

BUDAPEST (H), 3. RENNEN
6. von 30 Laufen, 17 Runden a 4,381 km (27 gestartet, 24 gewertet)

1. Gabriele Tarquini{l).BRCSquadra Corse
2. NotbertMichelisz(M).BRCSquadraCor$e
3- Vann£htlacfter(F).CyanPerformance
4. Mike! A2Cona(E).PWR Racing
5. Hied Bi6rk(S). Cyan Raclr^
6. N6storGirDlami (RA). Mumch Motorsport
7. Rot) Hufr(GB).S^bastienLcKt) Racing

8. AugusloFarfus(BR).BRCLuko>iRaclngTeani
9. NlckyCatsburg(NL).BRCLukoiiRacingTeam
10. Jean-Karl Vernay (F). Leopard Racing Team

Schnellste Runde: 1.55,046 (Kuff)

Hyundai 34.52.476 rrtn

Hyundai • 0.739 s

Lynk & Co • ),535s

Cupra ♦ 1.7B5S

Lynk&Co ♦Z1I2S
Honda • 2B62S

Volkswagen • 3.051 s

Hyundai ♦ 3.721s

Hyundai • 5.770 s

Audi ♦ 6.582 s

S T A N D F A H R E R S T A N D T E A M S

1. Girckami
2. Guenleri

3. BjOrk
4. Tacouni

5. Vernay
6. A«:ona

7 . Mu l l e r

B. MIchellsz
9. Wrvisch

l a E M a c h e r

100 Punkte
9 0

81

79

6 6
55

51
4 8

4 7
4 4

1. ALL-INKLCOMMinnlch 190 Punkte
2 . C y a n R a c i n g 1 3 2
3. SRC Squadra Corse 127
4 . P W R R a c i n g 8 2
5. Leopard Racing Team 80
6. Cyan Performance 66
7. SRC Lukoll Racing 49
B. Comtoyou Team Audi Sp. 47
9 . K C M G 3 6

10.ComloyouCtvraRacing 30
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Tourenwagen | ICR Europe Budapest

D o p p e l s l e g : U a t ' o H o m o l a u n d
Josh Files führten die Target-
Mannscha f t an d ie Sp i t ze

L J X f e I i t

C . . S J -

« • • - A

37 Autos, eine Prise Regen,
e in b i sschen Drama - de r
Auftakt zur TCP Europe
am Hungaroring ließ die
Herzen der Rennsportfans
höherschlagen. Die ersten
Sieger der Saison: Mat'o
Homola (Hyundai) und
Julien Eriche (Peugeot).

Von: Michael Bräut igam

Eines der Dramen betrafl.uca Engsticr. Der llyiin-
d a i - P i l o i a u s d e m M I R A -

Tcam konnte wegen leclinischcr
Probleme schon im ersten freien
Training kaum Runden drehen.
Nach zwei heft igen Abf lügen
a n d e r e r F a h r e r i m F l ' 2 b l i e b

a u c h i u d e r z w e i t e n S e s s i o n
k a u m Z e i t f ü r T r a c k T i m e f ü r d i e

Hungaroring-Premiere.
Ganz dicke kam es in der ers

ten fliegenden Runde im Quali
fying: Beim Anbremsen der ers
t e n K u r v e s c h e r t e n a l l e f ü n f
R a d b o l z e n d e s r e c h t e n Vo r d e r
rads ab und Engstler schlug fast
ungebremst in die Streckenbe

grenzung ein. Diagnose: Chassis
k r u m m . D o c l i e i n W e c h s e l d c s -

seibigen ist nicht erlaubt, also
wurde l>e i de r unga r i schen
Mannschaft die Nacht durchge
s c h r a u b t . M i t n o c h i m m e r s c h i e

fem. aber immerhin halbwegs
geradeaus fahrendem Auto konn
ten zumindest die Rennen gefah
ren we rden . Vom le t z ten S ta r t
platz aus ging es auf die Plätze 18
und 12 - le tz terer bedeutet s ie
ben Punkte, die den Titclkampf
v i e l l e i c h t e n t s c h e i d e n k ö n n e n .

Pure Hyundai-Dominanz
Großer Favorit auf vor allem den
Team- , aber na tü r l i ch auch den
Fahrertiiel ist die Target Compe
tition. Insgesamt 14 Testtage ab
s o l v i e r t e n d i e S ü d t i r o l e r i m W i n

ter. außer In Spa war man auf
jeder Strecke im 'FCR-Europe-Ka-
ieiKler zu Probeläufen unterwegs.
Da wunder t es kaum, dass a l le
fünf Target-Autos das erste Qua
lifying des Jahres einstellig ab
s c h l ö s s e n . M a t ' o H o m o l a u n d
Andreas Bäckman sicherten gar
eine reine erste Target-Startrcihe.
Bäckman war einer der Unfallfah
rer vom FP2 und die Target-Crew
zauberte ihm in der kurzen Zei t

zwischen Training und Quali ei
nen fast komplett neuen Vorder
wagen hin.

I m K e n n e n k a m B ä c k m a n
nach schwachem Start etwas un
ter die Räder, doch Josh Files war
z u r S t e l l e u n d s i c h e r t e h i n t e r H o
mola den Doppelerfolg. Für Hy
unda i wurde es e in Fünffach t r i -

umph mit Nelson Pandatici.
Dusan Borkov ic und I .oka lmata-
dor Daniel Nagy auf den Plätzen.

.Der Schlüssel war ein guter
S t a r t . I c h h a b e z u v o r n i e e i n e n

geübt, ich hatte also etw.is Angst,
aber in der Theorie habe ich gute
Tipps bekommen", berichtete der
glückliche Auftaktsieger, der
2 0 1 8 n o c h i n d e r W T C R f u h r .

-Best of the Rest" war im Ziel
Peugeot-Pilot Julien Briclie. We
gen Untergewichts wuixlc tier
Franzose aber aus der WeiTiing
genommen und alle ab Platz 6
rückten entsprechend auf.

Die olTene Rechnung beglich
B r i c h e i m z w e i t e n L a u f . K i i t - z v o r
dem Rennen setzte leicliter Regen
ein. der den zweiten Durchgang
zu einer wahren Rutschpartie
w e r d e n l i e ß . R o u t i n i e r B r i c h e .
einstiger Markenpokal-Spezialist,
spielte seine Erfahrung aus und

„Der Schlüssel war
ein guter Start. Ich
ha t te n ie zuvor e i
nen geübt, ich hatte
also etwas Angst,
abe r i n de r Theo r i e
habe ich gute Tipps
b e k o m m e n , "

M a t ' o H o m o l a

fuh r zu se inem e rs ten „ech ten"
Sieg in der TCR Europe. Den ers
ten. in Spa 2018, hatte er am grü
nen Tisch zugesprochen bekom
men, nachdem der damal ige
Targct-I lyimdai-Pilot Kris Ridiard
eine Strafe aufgebrummt bekam.

„Ein tolles Rennen. Ganz ohne
Strategie, ich habe einfach jede
Kurve voll attackiert", freute sich
Bridle, der auf seinem Weg an die
Spitze auch Nagy hinter sich Heß.
Der musste auch noch Gilles Mag
nus (Audi) passieren lassen, freu
t e s i c h a b e r t r o t z d e m ü b e r P 3 .

„Ich freue mich über das Podium
beim Heiinrennen. Der Peugeot
und der Audi liegen stabiler, ich

3 2 MOTORSPORTaktuel l 2012019



w o l l t e a l s o k e i n e n U n f a l l r i s k i e

ren \ind habe sie /.ichcn lassen",
so der Hx-WTCC-Pilot.

Magnus war vielleicht die Ent
deckung des Ungarn-Wochenen
des. Der 19-jährige Belgicr feierte
am Miingaroring seine'l'ourenwa-
gcn-Preniiere und tritt die Nach
folge von Denis Dupont als RACB-
Ji in ior an. Mit dem geerbten
s e c h s t e n i n L a u f 1 s o w i e d e m
zweiten Platz im zweiten Rennen
ist er gar punktgleicher Tabellen
füh re r nach dem Au f l ak t -Even t .
„Das hatte ich bei meinem ersten
Tourenwagen-Auftr i t t nicht er
wartet", gab der Neuling zu.

Ers te Punkte für Renaul t
Vo n s o l c h e n P l a t z i e r u n g e n
t r ä u m t m a n b e i d e n S c h w e i z e r
Teams Vukovic Motorsport und
Wolf-Power Racing noch. Beide
setzen jeweils einen der von Vu
kovic entwickelten und gebauten
Renault Megane ein. Über den
W i n t e r h a t d e r f r a n z ö s i s c h e

Kompakisportier das laufen ge
l e r n t . R u n d 7 0 0 0 Te s t k i l o m e t e r

spulte man in ganz Europa ab.
Die wichtigsten Fortschritte gab
CS bei der neuen Aerodynamik,
deren Balanccjetzt deutlich stär
ker auf dem Vorderwagen liegt,
sowie dem Motor. Das Triebwerk
ist nun kein aufgeblasener CHo-
Cup-Motor mehr, sondern dem
Serien-Meganc R.S. entliehen.
Auch von Motorenpartner Leh
mann hat man sich getrennt, fiir
d i e H a r d w a r e i s t n u n Vu k o v i c
verantwortlich. Ein größererTui -
bo lader kommt aus dem Mercc-
des-AMG-Regal. Bei der Applizic-
rung des Vierzylinders hilft
Renault Sport. Belohnt wurde
d i e s e A r b e i t i m m e r h i n m i t d r e i
Punkten fiirjohn Filippi in Lauf 1
(P14), im zweiten Lauf schieden
beide Megane nach Unfällen aus.
Auch das gehört dazu.

Im Feld der TCR Europe hat
ten auch die .Gäste" der TCR Eas
tern Europe ihren Auftritt, wo
mit das Feld auf 37 Fahrzeuge
anwuchs. Bester der Osteuropa-
Star ter wurde in beiden Rennen

Cupra-Pilot Milovan Vesnic. ■

A U S D E M F A H R E R L A G E R

E N G S T L E R I N D E R W T C R

Luca Engstier erlebte am Hun-
garoring unverschuldet eine sehr
schwierige Feuertaufe in der
TCR Europe. Grund zur Freude
hat der 19-Jährige angesichts
e i n e r a n d e r e n P r e m l e r e d e n

n o c h : W i e M S a a m R a n d e d e s

Ungarn-Wochenendes erfahren
hat.wird er beider WTCR-Runde
am Slovaklarlng (11./12. Mal)
e i n e W i l d c a r d b e k o m m e n u n d

dort seinen Weltcup-Einstand
feiern. Den Einsatz wird Engstier
Motorsport selbst vornehmen.

H Y U N D A I - N A C H W U C H S

Hyundai hat Insgesamt fünf
N a c h w u c h s t a l e n t e I m A l t e r b i s

24 Jahre In seinen Kader aufge
nommen, die in den TCR-Klas-
sen gefördert und - Im Idealfall
- a u f d i e W T C R v o r b e r e i t e t w e r

den so l l en . V ie r davon s ta r t en I n

der TCR Europe: Luca Engstier,
Daniel Nagy sowie Jessica und
Andreas Bäckman. Der fünfte

Jungspund Im Bunde ist TCR-
A s l a - P l l o t D a n i e l M i r a n d a .

R E I F E N V E R G L E I C H

WTCR, TCR Europe, ADAC TCR
Germany: alle drei Serien starten
auf Yokohama-Reifen. Während
die deutsche Serie (siehe S. 34)
auf die gleiche Spezifikation
setzt wie die WTCR, nutzt die
TCR Europe noch die „alte" Ver
sion, Größter Unterschied: Die
R e i f e n fl a n k e 1 s t b e i d e r G e n e r a

tion 2019 deutlich welcher und
entspricht den Reifen, die bisher
nur bei der WTCR auf der Nord
schleife zum Einsatz kamen.
Welcher Reifen schneller 1st?
Daran scheiden sich die Geister,

BUDAPEST (H), 1. RENNEN

'/a l.von 14 Läufen, 13 Runden ä 4,381 km (37 gestartet, 31 gewertet)
l Mat'oHotTio(a(SK).T3rgetCompelltlon
I Josh Files (GBl.TaiBetCoavetlllon
1 NelsonPanclatlci(F).MRacing
4. Ousan Boikovic (SRB), Target Competition
5. OärilelNagy(H),MlRAMotorsport
6. &lle$Magni,ts(B),ComloyouRacing
7. AuraienComte(F),DCSpoftCot7wetitlon
8. G>anniMoibidelIl(l),weslCoas(Racing
9. JessicaBackman(S).TargetCofT)petltion

10. Andreas Backman (S). Target Competition
Schne l ls te Runde: 1 .54 ,764 min (Panc ia t ic i )

BUDAPEST (H). 2. RENNEN

Hyundai 25.07,026 rrkn

Hyundai ♦ O.AUs

Hyundai » U 9 A S

Hyundai ♦ 6,319s

Hyundai ♦ 7,951 s

Audi ♦ 8,756s

Peugeot ♦ 10.466 s

Volkswagen ♦ 13300 s

Hyundai ♦ 14,255 s

Hyundai ♦ 17,875 s

2. von 14 Läufen, II Runden ä 4,381 km (37 gestartet, 29 gewertet)

Überraschungs-Leader: Cities Magnus verblüffte auch sich selbst
- • «-»A.// II ^(J79

etzr-opo.fcr-.

L JulienBricha(F),J56Conipöti|ion Peugeot 25.34,444 min
2. Gilles Magnus (8), Comtoyou Racing Audi ♦ 1,6345

3, Oänie) Nagy (H), MIRA Motorsport Hyundai ♦ 5,822 s

4, DusanBorkovic(5RB).TatgetCompelilon Hyundai ♦ 7,167 s

5, Ne<sonPanctaticl{F),MRacing Hyundai .7583 s

6, SamiagoUrrutia(ROij),TeamWRT A u d i ♦ 7,895 s

7, Sl6ohaneL6meret(8),Boutsen6inionRacing H o n d a ♦ 8,2785

8. JoshFlles(6B),TatgetCompeiitlon Hyundai ♦ 8,3755

9. MaxlmePotty(B).TearTiWRT Volkswagen ♦ 9,5435

10. DavjtKa)ala(GE). KR Sport Cupra ♦ 10517s

Schnel lste Runde: 1.57,337 min (Fi les)

S T A N D F A H R E R S T A N D T E A M S

Podiumsfreude in Lauf 2: Sieger Brlchd (1.) und Lokalmatador Nagy

1. Magnus 57 Punkte 1, Target Competlticn 126 Punkte

2 . Panciatici 57 2 . MIRA Motorsport 6 9

3. Homola 5 4 3- Comtoyou Racing 61

4 . Nagy 5 4 4 . M Racing 57

5 . B o i k o v k 54 5, JS8 Competition 41

6 . Files 52 6 . TeamClairet Soort 34
7, Bricht 4 0 7. WesiCoast Racing 2 5

8 . U n u t i a 21 8 , T e a m W R T 21

9. Comte 1 S DG Sport Competition 21

Lemeret 16 10. Boutsen Ginion Racing 18
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Tourenwagen) ADAC TCR Germany Oschersleben

Halflef kaum

Mike Halder (Honda)
und Antti Buri (Audi)
heißen die Auftaktsieger
der ADAC TCR Germany
i n O s c h e r s l e b e n . H a l d e r
gelang sogar fast ein Dop
pelschlag in der Börde.

Von: Michael Bräut igam

Das ersle (iiialifyiiig desjalires braclitc genau die
f 'ahre r au f den vorderen

P l ä t z e n h e r v o r , d i e m a n d o r t
a u c l ) e r w a r t e t h a t t e . N a c h d e m
Max 1 I csse d ie be iden f re i en Tra i

nings noch für sich entscheiden
konnte, war es Titelverteidiger
Harald Proczyk. der sich gegen
seinen Hyundai-Mnrkenkollegen
i m D u e l l u m d i e P o l e - P o s i t i o n
v e r m e i n t l i c h d u r c h s e i z l c .

Der Youngster durfte dennoch
den Platz an der Sonne einneh
men. weil Proczyk in einer Rot
phase im Q2 zu schnell fuhr und
so drei Startplätze nach hinten
b e o r d e r t w u r d e . H e s s e k o n n t e
die Imlming zunächst vor Mike
H a i d e r h c l i a l l e n . N a c h e i n e r k u r
zen Safeiy-Car-Phase - ausgelöst
durch einen Abflug von Oettin-
ger-VW-Pi!üi Mitchell Cheah -
e n t s c h i e d d a s D u e l l d e r S c h w a

b e n a b e r H a l d e r f ü r s i c h . . I c h
h a b e e i n e n k l e i n e n P a h r f e h l e r
gemacht, er konnte sich neben
mich se t zen und vo rbe i f ah ren " ,
analysierte Hesse. Sein großes

Z ie l i s t d ie Me is te rscha f t , s ta t t
sich also auf einen Kampf einzu
lassen. nahm er d ie Punkte fü r
P2 mit. .Es war ein guter Start in
d i e S a i s o n . W i r w a r e n i m m e r v o r

ne mit dabei", sagte der Youngs
ter nach se inem ers ten Pod ium
in der ADAC TCR Germany.

1*3 sicherte sich Proczyk. der
v o n e i n e r D u r c h f a h r t s s t r a f c f ü r

H o n d a - P i l o t D o m i n i k l ' n g e l
(Frühstart) profitierte. -Icii glau
be, ich h.itte ihn nicht überholen
können", so derTitelverteidiger.

Buri gelingt Blitzstart
Bester Junior wurde Bradley
Burns (Honda) auf PS. Er zeigte
einen starken Speed, war aber
wegen eines Kühlerproblems der
jenige. der im Q2 für die Rotpha
se sorgte. Trotz crwiesenerm.i-
ßen TojvS-fähigen SjK'eils musste
er deshalb in beiden Uiulen von

o

im harten Kampf
u m P l a t z 3 a m
Sonntag setzte sich
z u n ä c h s t M e i s t e r

Proczyk durch, doch
e ine S t ra fe l i eß ihn
a u f d e n s e c h s t e n
P l a t z z u r ü c k f a l l e n .

Startplatz 12 los. Nutznießer
s v n r d e G a s t s t a r t c r G u i d o N a u

mann (Hyundai), der sich mit PIO
im Q2 die Reverse-Pole holte.

Die Spitzenposition war aber
.schnell futsch, die ging nach ei
nem Superstari vom dritten
Startplatz an Andi-Pi lot Antt i
B u r i . D e r P i n n e k o n n t e s i c h a u c h
s c h n e l l v o m F e l d a b s e t z e n . D o c h

Samstagssieger Halder hat te
ebenfalis eine starke erste Runde
und tankte sich in den folgenden
U m l ä u f e n d u r c h s F e l d . A l s d i e
Lücke zugefahren war. blieb der
große Angriff allerdings aus. Sei
n e d i r e k t e n K o n k u r r e n t e n v o m

Vortag hinter sich wissend, ließ
es Halder ruhig angehen. .Wir
schauen von Rennen zu Rennen
und miissen immer gut punk
ten". so 1 lalder. der sich mit zwei
D u r c h f a h r t s s t r a f e n b e i d e n e r s

t e n b e i d e n E v e n t s 2 0 1 8 f r ü h
selbst wicliiiger Punkte beraubte.

U m P l a t z 3 w u r d e d a d e u t l i c h
härter gefighiet. Proc-zyk schien
s i c h v i e r M i n u t e n v o r A b l a u f d e r
Zeit durchgesetzt zu haben und
sah die Zielfiagge auch als Drit
t e r . D o c h s e i n e n t s c h e i d e n d e s
Manöver gegen Theo Coicaud
(Hyundai) ahndeten die Renn
k o m m i s s a r e a l s v e r m e i d b a r e n

Kontakt und es gab eine Zehn-
Sekunden-Zeitstrafe für den Rou
t in ier. Blod für Coicaud; Bei der
Aktion gingen auch Hesse und
Burns vorbe i , der ITanzosc fi i l i r
also Irotzdem nicht zum latige
möglichen Podestplatz.»

OSCHERSLEBEN, RENNEN 1

F a h r e r R d . / R ü c k s t a n d

1. Mike Halder/Honda 20 Runden
2. Hesse/Hyundai ♦1.925s
3. Proczyk/Hyundai ♦8.070 s
4 . B u r U Ä u d i • 9 . 7 0 3 s

5 . e u m s / H o t x J a ♦ 1 1 . 4 0 5 s
6 Cocaud/Hyundal •20.262s
7, Niedertsch/Hyundai ♦21.319 s
a S e y f f e r t / O o e t - 3 0 1 7 4 5
9 . K i f s c h / O p e ! - 3 3 , 9 0 5 $
10. KIrcber/Audi ♦ 35299s

OSCHERSLEBEN. RENNEN2

F a h r e r / M a r k e R d . / R ü c k s t a n d
1 . B t r n / A u d i 2 0 R u n d e n

2. M ikeKa lder /Honda •0 .741s
3. Hesse/Hyimdal ♦ 16.566 s
4 . B u m s / H o n d a - 1 7 2 0 8 $

a Coicaixt/Hyuncla) ♦ 21,366 s
6. PrtKzyk/Hyundal -22,9585
7. Nledertsch/Hyundal -30,913 s
6 . K I r c h e r / A u d i - 3 1 , 3 2 0 s

9 Mich Haider/Honda • 32.670 s
10, CheahA/oltewragen • 32.718 s

S T A N D F A H R E R

Fahrer P u n k t e

1. Mike Haider 79
2 . M a x H e s s e 72

1 Antti Buri 6 9
4. Harald Pitxzyk 6 0

5. BradtevBurrts 5 5

6 TheoCokaud 5 0

7 . L N I e d e r t s c h e i d e f 4 0
8. Ren^Kircher 32

9. SteveKIrsch 2 8

10. ianSeyffert 2 5
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Hintergrund | Tourenwagen

D T M

S t a r t f r e i z u r R e v o l u t i o n
N A C H R I C H T E N

A m W o c h e n e n d e s t a r t e t
d ie DTM in Hockenhe im
ins neue Tu rbo -Ze i t a l t e r.
D ie Rennen i n Hockenhe im
dürften nicht nur sportlich
für Spannung sorgen.

Von; Michael Bräut igam

Die technisclien Neueningen haben wir an dieser
Ste l le mehr fach er läuter t .

Wir werden Sie also jetzt nicht
e r n e u t d a m i t n e r v e n . D o c h s i e

br ingen n icht nur schne l le re
R u n d e n z e i t e n u n d v e r m u t l i c h
cngcre.s Racing mit sich, sondern
auch einige Probleme. Das größ
te ist die Hitze, die der Garrett-
T u r b o l a d e r a b s l r a l i l t . W a r d e r

V8-Saugmoior ein ihermi-sch
l e i c h t z u h a n d e l n d e r M o t o r m i t

symmetrischer Hauweise, hat der
neue Vierzyl inder-Turbo eine
„heiße" Seite, die speziell bei
HMW für Kopfzerbrechen sorgt.
Wie Motorsportciief Jens Mar-

Das Bi ld der frühen DTM-Salson? Beim Test hatte Audi die Nase klar vorn

quardt erklärte, kocht derTurbo
den Dämi^fer regelrecht weich.
D a z u k o m m t d i e z w i s c h e n d e n
S e i t e n u n t e r s c h i e d l i c h e L u f t
durchströmung des Alltos.

Auch d ie Ha l tba rke i t de r Mo
toren ist noch mit einem frage-
zeichen behaftet. Nicht wenige
Insider gehen davon aus, dass das
eine oder andere Aggregat dieses
Jahr in Scliall und Rauch auf
gehen wird. Das Kontingent ist
begrenzt: Pro Team stehen drei

Moloren zur Verfügung — also
rechnerisch 1,5 pro Tahrer.

Die Ungewissheit in Sachen
Techn i k dü r f t e a l so f ü r zusä t z
liche Würze im sportlichen Ge
schehen sorgen. Hei sämtlichen
Tests , auch zu le tz t am Laus i tz
ring, hinterließ Audi den stärks
ten und am besten aussort ierten
E i n d r u c k . A s t o n M a r t i n w i r k t
d e r z e i t a u f A n h i e b w i e d i e z w e i t e
Kraf t . Die Wahrhei t kominl aber
erst in Hockenheim ans Licht. ■

B T C C : N E U E A U T O S V O R N

Neue Besen kehren gut -
diese Binsenweisheit sollte
sich beim Auftritt der BTCC In
Donington Park bewahrheiten.
In den ersten beiden Laufen
holte sich Titelverteidiger Colin

Turklngton im neuen BMW 3er
die Laufsiege, den abschlie
ßenden dritten Lauf sicherte
sich Tom Ingram im ebenfalls
brandneuen Toyota Corolla.
G e s a m t l e a d e r i s t d e r 2 0 1 7 e r

Meister Ash Sutton (Subaru).

D T M : M I T N A C H S P I E L Z E I T

55 Minuten plus eine Runde
- das war zuletzt das Rennfor

mat in der DTM. 2019 wird In

jedem Rennen eine festge
legte Rundenzahl gefahren,
die sich aber auf ungefähr 58
Minuten hochrechnen lasst, im
Falle einer Safety-Car-Phase
kann der Rennleiter bis zu drei
R u n d e n a n d i e a v i s i e r t e R e n n

distanz anhangen. Allerdings:
Ein Rennen dauert in jedem
F a l l m a x i m a l 7 0 M i n u t e n .

N A S C A R

Chevrolets Befreiungsschlag
Mit einem Dreifachsieg ge
lang Chevrolet endlich der
erste Triumph in der laufen
den Cup-Saison. Chase
Elliott siegte auch dank
eines wi lden Crashs.

Von: Michael Bräut igam

Natürlich war es nicht Elliott selbst, der den unfrei
wil l igen Stunt hinlegte.

D e r l e t z t e U m l a u f d e s 1 8 8 - R u n -
dcn-Rennens war gerade iialb ab
solviert, als eine Ketten-Koll is ion
im Mittelfeld Kyle Lirson (Chev
rolet) in einen mehrfachen Übei-
schlag befbrdene. Weil schon
m e h r a l s d i e h a l b e R u n d e a b s o l
viert war, bedeutete die ausgeru
fene Gelbphase gleichzeitig das
E n d e d e s R e n n e n s .

Zum Zeitpunkt der Caution
lag Elliott vor I-iendrick-Team-
kollege Alex Bowman an der
Spitze. Letzterer, der noch auf
seinen ersten Cup-Sieg wartet,
ärgerte sich. „Ich glaube, ich liäl-

tc es scl iafTcn können", deutete
Howman seine Überlegungen zu
einem Move aus dein Windschat
t e n h e r a u s a n .

Ein perfekter Chevy-Tag
„Ich weiß nicht, was Alex noch
im Ärmel hatte, aber icb wusste,
dass er etwas vorlmito", gestand
auch der glückliche Sieger. Ge
meinsam mit Rookie und JTG-
Daugherty-Fahrer Ryan Precce
auf P3 gelang Chevrolet sogar ein
Dreifacli-Erfolg vor dem lange
führenden Joey Logano (Ford).

Für Ches-y war es ein perfekter
Renntag; Pole-Position von Aus
tin Dillon, Stage-l-Sieg für dessen
Bruder Ty Dillon, Siage-2-Drei-
fachsieg für Elliott. Bowman und
William Byron - und am Ende
der erste Saisonerfolg. Wie teil
we ise aud i d ie Konkur renz b l ie
ben viele Chevy-Pilolen in Forma
tion und fuliren sogar gleichzeitig
zu den Green-Stopps, um den
wichtigen Windschatten nicht zu
verlieren. Der erste Triumph seit
Oktober 2018 (Kansas) war der
Lohn d ieser Team-Takt ik . ■

Erster Saisonsieg: Chase Elliotts vierter Cup-Sieg war Chevrolets erster 2019

N A S C A R C U P S E R I E S

Talladega/Alabama (USA) G e s a m t w e r t u n g
1 0 . v o n 3 6 M e i s t e r s c h a f t s l ä u f e n n a c h 1 0 v o n 3 6 R e n n e n

1. ChaseaiioU(USA) Chevrolet 1- KyleBuKh(Toyota) 430 Punkte

1 Alex Bowman (USA) ChevtrSet 2. Logano (Ford) 4 1 5

3 RyanPreece(USA) C h e v t o i e t 3. Harrilin (Toyota) 3 6 7

4. JoeyLogano(USA) Ford 4. Harvick(Ford) 350

S Daniel Hemric (USA) Chevrolet 5. KeseiowskKFcrd) 337

6. Kurt Busch (USA) Chevrolet 6. Truex Jr. (Toyota) 3 2 8

7. RyanNewman(USA) R x d 7. Elliott (Chevrolet) 3 2 4

a BrerKlanGau^n(USA) C h e v r o l e t 8. Kurt Busch (Chevrolet) 323

a AiicAlmlrola(USA> F o r d 9. Blaney(Ford) 3 0 6

10. Kyle Busch (USA) Toyota 10. Bowver(Ford) 288
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Markenpokal | Jaguar l-Pace eTrophy In Paris

Ein kurzer Spaß
ill^f !Q

' J / ±

y ' M

Bryan Sellars gawann
zu tn zwaKan Mai In

d i e s e m J a l i r

F J . ' J m

/

T ^ S .

V .

r r ^ £
1

Regen. Unfälle und ver
s c h o b e n e P l a s t i k b a r r i e r e n :
Das Rennen der Jaguar
i-Pace eTrophy litt unter
dem launischen Aprilwet
ter, aber auch unter der
sehr behäbigen Arbeit des
A u f r a u m k o m m a n d o s a n
der Strecke. Nur sechs von
e l f Runden wu rden un te r
Grün gefahren. Unrühmli
cher Höhepunkt: Das Ren
n e n w u r d e a u s u n d u r c h

sichtigen Gründen durch
die Rote Flagge beendet.
Bryan Sellers feierte seinen
zweiten Saisonsieg und
führ t i n de r Punk te tabe l l e
vor Sergio Jimenez.

. C L J / X R

Von: Claus Mühlberger

Pünktlich zum Start derJaft t ia r I -Pnre cTrophy
kam der Regen. Zuerst in

Gestalt von feinem Nie.sel, dann,
sich verstärkend, mit großen,
schweren Tropfen. Auf die
A c t i o n a u f d e r S t r e c k e w i r k t e
s i c h d e r s i c h d r a s t i s c h v e r -
schlecliternde Grip der Allwetter-
M i c h c l i n s n a t ü r l i c h d e u t l i c h a u s .

Als Erster überprüfte Gasistarter
A r c h i e H a m i l t o n d e n f e s t e n S i t z

d e r K a r o s s e r l e u n b a u i c i l e a n d e n

Autos der Gegner. Herumliegen
d e r P l a s t i k m ü l l f ü h r t e i n d e r
z w e i t e n K u n d e z u r e r s t e n F u l l -
Course-Yel low. In Runde 5 dann
e r n e u t A l a r m : W a r u m d e r R e n n
leiter das Safety Car auf die Piste
schickte, wird aber wohl auf ewig
sein Geheimnis b le iben.

\ s f ß n

Aß8i

Nach dem Restart packle Ka-
iherine Legge den Hammer ati.s.
I n e i t l e m G e w a l t - M a n ö v e r w o l l t e

die Britin gleich zwei Gegner auf
e i n m a l a u s b r e m s e n . M i t b e s c h e i

denem Erfolg: Der iierb attackier
te Cacä lUietio und auch Legge
s e l b s t l a n d e t e n i n d e r Te c P i u -
Barriere. Wahrend l.egge den
Rückwärtsgang fand untl gleich

w i e d e r d a v o n b r a u s t e , b l i e b B u
enos SUV stehen, als wäre er fest-
geklei)t. Das Bergekoinmando
arbeitete in sehr behäbigem Tem-
|)o-es datierte fünf Mimiien, ehe
der Havarist am Haken des Berge-
Traktors hing. Und dann war die
Maximalzeil - 25 Minuten plus
eine Runde - auch schon vorbei.
Abbruch mit Roter Flagge. ■

E R G E B N I S S E J A G U A R I - P A C E E T R O P H Y

Paris (Frankreich). 6. von 10 Läufen

L 6ryanSe(lefS(USA).RalulLetternuflLaniganftacing
2. StefanR2adzinskl(C0N),TWBTecheetah
3. S^rgjoJimenezl^l.laguarBrarilRadng
4 SimonEvans(N2).TeamAsiaNewZealand
i Ahmed BkvKhanen(KSA}. Saud Radng
6. UliaMaftin(FRA),ViessrrarviJaguarTeamOeutschlar)d
7. YaqlZhanglRO.JaguarOänaRaüng
6. BandarAlesayi(KSA),SaudlRaclng
9. ZiyiZh3ng(RC),)aguar0knaRacing
IQ KatherlneLegge(68).RahalLettermanlaniganRacing

l l R u x i e n

•0.911s
♦ 2,148 s
♦ 3,052 s
♦ 4,466 s

♦ 5.337 s
♦ 6,066 s

♦ 7,5^5
♦ 8,960 s

♦ 11,042 s

Auf dem Podest freuen sich Rzadzinski, Seilers und Jimenez (von links) Guter sechster P la tz : Ce i la Mar t in ho l te ih r bestes Sa isonergebn is
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Markenpokal | Ladetechnik in der Jaguar I-Pace eTrophy

S c h w e i z e r L a d e m e i s t e r

Terra DC heißen d ie maß

geschneiderten, kompak
ten Schellladegeräte des
Schweizer Technologie
konzerns ABB fü r d ie

Jaguar I-Pace eTrophy.
Sie versorgen die 400 PS
starken Markenpokal-
Autos innerhalb weniger
Minuten mit der Energie
f ü r s R e n n e n ,

Von; Claus Mühlberger

D a s Z a u b e r w o r t i n d e r E l c k t r o -

mob i l i t ä t he iß t Lnde - l n f ' r as t ruk -
l i i r . l a d e s ä u l e n m i t 3 5 0 k W s i n d
ziirzcil das Maß der Dinge. Was
das bedeutet? Ganz einfach: Ein
d u r c h s c h n i t t l i c h e s E - A u t o k a n n
i n n e r h a l b v o n n u r a c h t M i n u t e n

genug Energie für 200 Kilometer
l ^ a h r i b u n k e r n .

Damit dauert ein Lidesiopp
a n e i n e r Te r r a - H P - L a d e s t a t i o n n u r

noch etwa gleich lange wie das
Ta n k e n a n e i n e r k o n v e n t i o n e l l e n

Zapfsäule. In der Formel E hat
sich ABB mit der Jaguar l-Pace
eTrojihy verbündet. Alle Rennau
tos werden von den gi-au lackier
t e n T e r r a - D C - L a d e s t a t i o n e n e x

trem schnei! mit Energie versorgt.
>ABB is t s to lz darau f , Vor re i l c r
i m d U n t e r s t ü t z e r f i i r d i c P i o n i e r e
derHIektromobilital zu sein", sagt
Tarak Mehta, Präsident der Divi
s i o n E l e c t r i fi c a t i o n P r o d u c t s v a i t

ABB. .D ie Par tnerschafl mi t der
Jaguar I-Pace eTrophy si<ärkt un
sere Position an der Spitze der
neuesten Elektrifizierungs- und
Digitaltechnologien. Unsere kom
pakten. hochmoclernen Laclelö-
sungen — wie die wegweisende
Terra HP, mit der Autos innerhalb
von Minuten aufgeladen werden
können - tragen dazu bei. die
spannende Zukunft der Elektro-
inob i l i t ä t vo ranzu i re i l t en . "

„Wir sind stolz
darauf, Vorreiter und
U n t e r s t ü t z e r f ü r d i e
P i o n i e r e d e r E l e k t r o -
m o b l l i t ä t z u s e i n .
D i e P a r t n e r s c h a f t
mit der Jaguar I-Pace
eTrophy stärkt
u n s e r e P o s i t i o n
an der Spitze der
Technologie."
Tarak Mehta. ABB

Was für ein Fahrerlagerl Jaguar I-Pace eTrophy vordem Pariser Inval ldendom

Mit gewaltigen 350 kW ver
sorgt die Terra HP die Flagg
sch i f fe de r E -Mob i l i t a t . D ie La

degeräte sind geeignet für
400 -Vo l r -Ba t t e r i cn . abe r se lbs t
v e r s t ä n d l i c h k ö n n e n a u c h d i e
neuesten Fahrzeuge mit 800-
Volt-Batterien hier bicrgie zap
f e n . D u r c h d i e r e d u n d a n t a u s

gelegte Energieversorgung biete
Te r r a H P e i n H ö c h . s i m a ß a n
A u s l ä l l s i c h e r h e i l , v e r s p r i c h t
ABB. Zudem s ind d ie Ladesäu
len über das c lo i i dbns ie r te An

gebot der ABB Ability Connec
ted Services jederzeit mit dem
B . i c k O f fi c e v e r b u n d e n . A B B
Ability Connected Services bie
ten unter anderem Ferndiagno
se und drahtlose Übertragung
v o n S o f t w a r e - U p d a t e s . E i n
i n t e r e s s a n t e s D e t a i l : A u f E x t r a -
wunsch sind gekühlte Ladekabel
erhältlich, um die Leistungsfä
higkeit zu erhöheu-

.Kern unserer Philosophie ist
CS. innovative und energieeffizi
ente Lösungen an der Grenze des
t e c h n i s c h M a c h b a r e n z u s c h a f
fen . d ie flex ibe l ska l i e rba r en t
sprechend der Kundciuvünsche
sind", sagt Frank Mühion. bei
ABB verantwoiTlicii für das glo
bale Geschäf t mi t E lekt romobi l i -
t ä t s - l n f r a s t r u k t u r . ■
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Mit einem überlegenen
Sieg in Austin hat sich
T o m L ü t h i e i n d r u c k s v o l l

wieder zurückgemeldet.
I m M S a - i n t e r v i e w e r k l ä r t
der 32-iährige Schweizer
sehr bewegt, was seine
nächs ten Z i e l e m i t dem
I n t a c t - T e a m s i n d .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Was war es für ein Gefühl, In
Austin wieder ganz oben auf
d e m P o d e s t z u s t e h e n ?
Ein walinsiiiniges Gefiiiil! Schon
als ich tlic Ziellinie iiherciiieil
habe, habe in den Helm geschri
en lind war liberglückiich. Dann
a u f d e m P i H Ü u m z u s t e h e n u n d

ganz oben zu sein, zu wissen,
dass wir alle besiegt haben, das
% v a r w i r k l i c h u n b e s c h r e i b l i c h .
Ich bin noch immer super-happy.

Hat Ihnen der Doppetsiegdes
T e a m s n o c h e i n m a l e t w a s
g e g e b e n ?
Man hai es .schon in Katar ge.sc-
hen: Das gesamte Team ist sehr
s t a r k . A u d i w e n n m a n e s v o n a u
ß e n b c o b a c l i t e t : D a s T e a m w o r k

ist perfekt. l.)ie Crews von .Marcel
und mir arbeiten einzeln, aber es
fi n d e t e i n A u - s t a u s c l i s t a t t . U n d
die starken Trainingsloistungen
von Marcel pushen mich natiir-

Thomas „Tom" Lüth i

Gebur ts tag : 06 .09 .1985
Geburtsort: Oberdiessbach (CH)
H e r k u n f t s l a n d : S c h w e i z

W M - K A R R I E R E
2002:125 GP. Honda (27.)
2003:125 GP. Honda (15.)
2004:125 GP, Honda (25.)
2005:125 GP. Honda (l.)
2 0 0 6 : 1 2 5 G P. H o n d a ( 8 . )
2007 ; 250GP,Apr i l i a (8 . )
2008:250 GP, Aprilia (11.)
2009:250 GP. Aprilia (7)
2010: Moto2. Moriwaki (4.)
2011: Moto2, Suter (5.)
2012: Moto2. Suter (4.)
2013: Moto2, Suter(6.)
2014: Moto2, Suter (4.)
2015: Moto2. Kalex(5.)
2016: Moto2. Kalex (2.)
2017: Moto2.Kalex(2.)
2018: MotoGP. Honda (-)
2019; Moto2.Kalex, (z.Zt.3.)

H o b b y s
Motocross, Laufen, Angein
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„Auf einer Strecke gewonnen,
die mir früher nicht lag"

licii aiicii weiter. Und meine Leis-
liinjieii, vor allem in ilen Rennen.
[Mislieii ilm audi. Diesen Doiipel-
sieg zu feiern war deshalb top. es
f r e u t m i c h a u c h u u h e i m l i c h f ü r
das Team. Die Jungs arbeiten
wirklich alle hart, geben alles
u n d s i n d m i t v o l l e m H e r z b l u i

dabei. Das spürt man einfach, das
ist schon etwas Außergewöhn
liches. Ich fühle mich sehr wohl
in d iesem Team, denn a l le s ind
v o l l m o t i v i e r t . D i e w o l l e n d a s ,
und sie geben alles dran für den
sportlichen Erfolg. Und ich bin
genauso, wir passen wirklich gut
z u s a m m e n .

W i e I s t d i e A r b e l t s w e l s e d e s
Teams Im Vergleich zu Ihren
b ishe r igen Teams?
Das Team ist top aufgestellt, und
auch die organisatorischen Sa
chen ringsnim werden sehr gut
erledigt. Alle sind voll auf den
sportlichen Erfolg fokiissicrl. Der
Erfolgt zeigt es auch, dass das der
richtige Weg ist und sie es richtig
m a c h e n . U n d d a s i s t n i c h t e r s t

seit diesem Jahr so. sondern
schon l.ingcr. Was auch cool ist;
S i c en tw icke ln s i ch immer we i
ter. Sie wollen sicli weiter verbes
sern. sich nach jedem Rennen
n o c h e i n m a l b e s s e r a u f s t e l l e n .
D e l a i l s n o c h b e s s e r m a c h e n . U n d
das fimklionieri sehr gut.

W i e s i n d S i e s e l b s t v o r g e
gangen, um nach der Moto-
GP wieder dort anzuknüpfen,
w o S i e v o r h e r w a r e n ?
Es war von vornherein mein Ziel,
dort anknüpfen zu können. Aber
e s w a r a l l e s a n d e r e a l s s e l b s t -

ve r.s ta iu i l i ch , dass i ch es auch
s c l i a f f e . N a c h V a l e n c i a h a b e i c h
die MotoGP-Geschiclire abgehakt,
und direkt eine Woche später war
der erste Test. Es war wichtig, dass
wir da direkt loslegen konnten
u n d i c h i m M o i o 2 - M o d u s w a r .
D a m i h a b e i c h i m W i n t e r v i e l e s

geändert. Ich habe mein privates
Umfeld geändert, ich habe es mit
dem Ridingcoach Alvaro Molina
aulgestocki. und mit ihm habe
ich sehr viel gearbeitet. Ich bin in
Almeria sehr viel mit der BMW S
1000 RR gefahren, und das war
auch so e in Puzzle-Tei ! be i der
ganzen Vorbereitung. Dass ich im

W i n t e r m e h r u n d a n d e r e M o t o r

räder gefaliren bin war anders
zu den Jahren zuvor. Ich wu-sste
von Anfang an. dass es eine große
Herausforderung ist. ob ich da
wieder anknüpfen kann, wo ich
in der Moto2 aufgehört habe. Es
sind viele Puzzle-Teile, die st im
men müssen, und das war mir In
der Vorsaison bewusst.

I n w i e f e r n h a t s i c h d i e M o t o 2
m i t d e m n e u e n 7 6 5 - c c m -

„Ich wollte in der
M o t o 2 W i e d e r d o r t

anzuknüpfen, wo
ich aufgehört habe.
D a f ü r h a b e i c h I m
Winter vieles geän
dert, auch mein
privates Umfeld."
Tom Luthi

T r i u m p h - D r e i z y l l n d e r - M o t o r
v e r ä n d e r t ?
Es ist näher an der MoloGP. es ist
aber noch immer sehr weit weg
von ihr. Das Reglement ist so.
d a s s e s i m m e r n o c h M o t o 2 i s t

u n d a u c h M o t o 2 b l e i b e n s o l l . I c h
h a b e a u c h m i t d e n V e r a n t w o r t

lichen gesprochen, wo sie hin
wollen. und das Ziel von allen ist.
dass es Moio2 ble ibt . Eine Ein
he i t s k l asse m i t E i nhe i t se l ek t r o
n i k u n d E i n h e i t s - M o l o r . A b e r i m

Vergleid) zur alten Moto2 ist sie
technisch moderner geworden.
Es ist ein schönes Motorrad, sehr
schön zu fahren, es ist mehr ein
R e n n m o t o r r a d a l s e i n S i r a ß e n -
m o t o r r a d . A u c h d e r C h a r a k t e r
vom Motor ist mehr Racing. Das
Motorrad ist schmaler geworden,
das Handling ist direkter, und
m i t d e r E l e k t r o n i k k ö n n e n w i r
nun mehr spielen. Aber es ist
nicht so. dass wir imendlich viel
Freiheit haben. Mit meiner Moto-
GP-Erfahrimg hätte ich natürlich
gerne etwas mehr Freiheit bei
der Abstimmung der Elektronik,
weil ich im letzten Jahr gute
Erfahrungen gesammelt habe.
Aber es soll ja Moto2 bleiben, und
d a s v e r s t e h e i c h .

E n t s p r i c h t d a s d i e s j ä h r i g e
Fahrerfeld Ihren Erwartungen?
Eigentlich ja. Als wir im Novem
ber den ersten Test hatien. hatte
sich bereits abgezeichnet, wer
vorn dabei sein wird. Wir sind im
Winter bei der Vorbereitung aber
fast alles in Jerez gefahren, und
Jerez hat mit dem neuen Asphalt
extrem guten Grip im Winter, da
verhält sich ein Motorrad anders
als auf anderen Strecken. Wir hat
ten eher etwas Muhe in Jerez, und
deshalb wird es jetzt auch span
nend. nach Jerez zurückzukom
men und zu sehen, wo wir sind.
Von KTM hä t te i ch e twas mehr
erwartet, vor allem von Brad Bin
der. Abel' ich denke schon, dass sie
früher oder später auch vorne
m i t m i s c h e n w e r d e n . A n s o n s t e n

musste man mit den Namen, die
vorne sind, rechnen.

K ö n n t e n S i e a u f d e n n ä c h s t e n
S t r e c k e n w i e d e r s o e i n e n L a u f
h i n b e k o m m e n w i e 2 0 1 7 ?
Ich denke ja. Es ist nicht selbst
v e r s t ä n d l i c h . a b e r i c h a r b e i t e
weiter, und ich versuche, die Linie
w e i t e r b e i z u b e h a l t e n . W i r m ü s

s e n u n s w e i t e r e n t w i c k e l n , b e i d e r

Abstimmung des .Moton ades sind
w i r n o c h i m m e r n i c h t d a . w o w i r
hinwol len. In Argentinien der
Sturz war schade, da lialtc ich ein
Problem mit dem Sloppen des
Bikes. Aber über das ganze Wo
chenende war mein Sliced so hoch
wie noch nie in Argentinien. Das
zeigt mir auch, dass ich auf jeder
Strecke wirklich schnell sein kann.
Auch in Austin hatte ich nur 2017

einen Podcstplatz. vorher hatte
ich eigentlich immer große Mühe
mit der Strecke. Jetzt konnte ich
mit großem Vorsprung gewin
nen. Wieso soll es auf den nächs
t e n S t r e c k e n n i c h t f u n k t i o n i e
ren? Jerez fühlt sich bei den Tests
i m m e r a n d e r s a n a l s a n d e m
R e n n w o c h e n e n d e n . A b e r w i r
werden wieder angreifen und
schauen, was drin ist.

Wo sind jetzt Ihre Ziele für
d iese Sa ison ges teck t?
Die sind immer noch gleich wie
vor der Saison. Wir wollten gleich
v o r n e m i t m i s c h e n k ö n n e n . B i s
her haben wir dieses Ziel erreicht,
u n d a u c h a u s d e m N u l l e r v o n

Argentinien haben wir geieinl.
Jetzt müssen wir eine Konstanz
reinbringen, denn nur mit einer
Konstanz kann man auch um den
T i t e l m i t r e d e n .

H ä t t e n S i e n o c h e i n m a l d e n
T r a u m M o t o G P ?
Sag niemals nie. Was ich da letz
tes Jahr erlebt habe, war schon
sehr heftig, aber das sollte so
nicht mehr pas.sicrcn können.
Desha lb war i ch f roh , dass ich
danach in so einem Spitzenteam
in der Moto2 wieder eine Chance
b e k o m m e n h a b e . I c h w ü r d e
nicht sagen, nie wieder in die
MotoGP. aber ich bin mir schon
bewusst, dass die Chance dafür
seilt klein ist. Ich fühle mich sehr
w o h l i n m e i n e m Te a m , w i r h a
ben einen Zweijahre.s-Vertrag.
und wir haben .schon ein länger
fristiges Denken.■

Tom Lüth l be im Z ie le in lau f in Aus t in : „E in wahns inn iges Gefüh l ! "
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rflit Vollgas voraus

Es gibt viel zu tun,
packen wir es an: KTM

zeigt bei der Welterent
wicklung viel Einsatz

ui:iU ■

Nachdem Pol Espargard
in Aus t in m i t dem fün f ten
Startplatz und dem achten
Platz im Rennen ein erneu
tes Highlight gesetzt hat,
t e s t e t e d a s ö s t e r r e i c h i s c h e
W e r k s t e a m l e t z t e W o c h e
zwei Tage in Le Mans.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Wenn man alles zusanvmenzahl i , was KTM in
den dreijaliren, seit das

MotoGl'-Projekt auf der Strecke
voranjielrieben wird, alles wider-
fahrei) ist. kann man nur den Hill
ziehen vorder l.oislimg der Trup
pe aus Mattighoren. Denn die ver-
ietzimgsbcdingien Ausfalle von
Pol l ispargarö utul Testfal irer
Mika Kallio im Vni'Jahr waren Din
ge. für die es einlach keinen per
sonellen Krsatz gihi. Und dass
Dan! Pedrosa gleich nach seiner
ers ten Test fahr t e ine Sch lüsse l -
bein-Rekonst iuk l ions-dP übers ieh

ergehen lassen musste und des-
haib direkt nach seinen ersten
L'indri icken ausl lel . hat das Pro
jekt nocii einmal verzögert.

So nu tz te KTM le tz te Woche
a u c h s e i n e K o n z e s s i o n e n . N a c h
d e m Te s t f a h r e r M i k a K a l l i o a m
ersten Testcag die Dinge vorsor
tiert iraite, gingen am zweiten
auch die Werkspiloten Po! Espar-

garö und Johann Zarco auf die
Strecke. Dabei gab es neue Teile
für Motor. Rahmen. Schwinge
und Dämpfung. „Unser Fokus ist
im Moment ganz klar. Johann
Zarco dorthin zu kriegen, wo er
hingehört", verriet KTM-Renn-
direkter Pi t Bcirer. „Desi ia lb war
e r aud i se l i r f r oh , dass w i r Le
Mans fiir diesen Test ausgesucht
h a b e n , w e i l d o r t d i e L a t t e f ü r i h n

aufgrund seiner beiden letzijäh-
rigen Rennen sehr hoch liegt und
er gleich vergleichen konnte, wo
er steht, und sich gleichzeitig
a u d i a u f s e i n e n H e i i i i - G r a n d - P r i x

v o r b e r e i t e n k o n n t e . W i r v e r s u

chen. ilim permanent etwas zu
geben, was er braucht. Und was
wir in den letzten Wochen für ihn
e n t w i c k c l l h a b e n , h a t b e i m L e -

Mans-Test auch ganz gut ausge
schaut. Aber um zu uissen. ob es
wirklich etwas gebracht hat. tla-
f ü r b r a u c h e n w i r e r s t e i n R e n n e n .
Aber wir haben verstanden, was
i h m d a s F a h r e n a u f u n s e r e m G e
rät so schtvierig macht, und ich
denke , w i r haben e inen k le inen
Schritt gemacht. Mal sehen, ob in
Jerez davon etwas übrig bleibt."

Nach dem Jcrcz-Wochcnende
folgt gleich ein weiterer Test. KTM
wird aber jeden Monat einen Test
machen. Und wo es geht, sollen
auch d ie Werks fahrer mi t dabe i
sein, sagt der Rennchef; „Wenn
wir uns den Luxus leisten können,
dass auch die Werksfahrer dabei
sein dürfen, dann nutzen wir das
a u c h . M i t d e m T e s t t e a m n i a d i t
man gröbere Sdiritte und geht in

Pol Espargarö; Der Spanler fühlte sich im Regen wie In Valencia pudelwohl

eine Richtung, aber letzten Endes
b r a u c h e n w i r d i e R e n n f a h r e r .
M a n k a n n n e u e s M a t e r i a l e r s t

freigeben, wenn die Rennfahrer
es getestet haben. Und es ist ein
Riesenvorte i l , wenn s ie es nicht
erst nacii dem ersten freien Trai
ning an einem Rennwochenendc.
s o n d e r n b e i e i n e m Te s t d a v o r

probiere haben."
Am zweiten Tag gab es auch

reichlich Regen. Pol Espargarö
Rihltc sich wieder wie ein Fisch
im Wasser. „Noch wicluiger war
es aber, den Johann im Regen
fahlen zu lassen, weil er fä.st noch
keine Regenerfahrimg mit unse
rem Motorrad hatte und sich nun
in Ruhe eine Rcgenabsiimmung
herausfahren konnte", so Reirer.

D i e T ' e c h 3 - P i l o l e i i k o n n t e n
nicht mi t testen. „Die Rennmotor
räder siiut unterwegs, wir können
mit dem Testteam auch nur eine
beschränkte Menge an neuem
Material vorbereiten. Es ist dabei
nicht egal, ob wir es für zwei oder
vier zusätzl iche Fahix'r maci ien",
s te l l t Rei ter k lar. „A l>er der Mi
guel Oliveira ist momenian ohne
hin ganz glücklich mit seinem
M a t e r i a l u n d w i l l e h e r a n d e r A b

stimmung und sich selbst arbei
t e n a l s z u t e s t e n . "

D a n i P e d r o s a k o n n t e b e i d i e
s e m Te s t n o c h n i c h t f a h r e n , a b e r
d e r d r e i f a c h e W e l t m e i s t e r m a c h t

gute Fortschritte bei der Heilung
und will sobald es geht wieder in
den Sattel steigen. ■
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HJC HELMETS
M O T O R R A D
G R A N D P R I X
D E U T S C H L A N D

11 ES 1ST SACHSENRING.
11 TickethotliniB: 03723 8099111
11 Tickets online:

a d a c . d e / m o t o g p

ACHTUNG FAHRERLÄGER1

1 9 9 2 2 0 1 8

J O C H E N S C H M I D
A l s i c h 1 9 9 0 n a c h d e m N ü r -

bufgring-GP mit hol landischen
Freunden den Sieg von Wilco

Zeelenberg bei den ZSOern
feierte, stand auf einmal der
selige Schwabenleder-Chef
C l a u s H a m m e r h i n t e r m i r u n d

meinte: .Merke dir den Jochen
Schmid gut- Es wird ab 1992
k e i n e W e r k s m a s c h i n e n m e h r

bei den 250ern geben, und dann
wird er unschlagbar sein. Denn
schau dir die Ergebnisse in die
sem Jahr an ; Er war immer der

e rs te Pr i va t fah re r. " Nun . es ha t

a u c h n a c h 1 9 9 2 W e r k s m a s c h i
nen gegeben, Jochen Schmid
ist nicht unschlagbar geworden,
aber ich habe ihn mir. der bei
d i e s e m R e n n e n F ü n f t e r w u r d e ,

gemerkt. Er beendete das Jahr
a l s W M - A c h t e r . w u r d e 1 9 9 2

n a c h s e i n e m M a r k e n w e c h s e l

zurück zu Yamaha gar WM-
S leb te r. doch nach e i nem 14 .

WM-Rang 1993 konnte er kein
W M - P a k e t m e h r s c h n ü r e n . E r

nahm einen Vertrag bei Kawa
s a k i D e u t s c h l a n d f ü r d i e P r o

Suoerbike an. und dort stieg er
z u n e u e n H o h e n a u f . 1 9 9 5 w u r d e

er Pro-Superbike-Meister und
m i s c h t e i n H o c k e n h e i m m i t d e r

v o n K u r t S t ü c k l e v o r b e r e i t e t e n

Z X R 7 5 0 . d e r e n G e t r i e b e ü b e r

setzungen der schlaue Fuchs
a u f d i e W i n d s c h a t t e n s c h l a c h t e n

auslegte, das Feld der Super-
bike-WM-Werksfahrer kraftig

au f . Im e rs ten Lau f wurde e r

D r i t t e r h i n t e r d e n b e i d e n D u c a t i

von Carl Fogarty und Fabrizio
Pirovano. im zweiten gar Zweiter
hinter Fogarty und vor Aaron

Slight.
Nachdem er Ende 1999 den Helm
an den Nagel gehangt hatte,
k ü m m e r t e s i c h J o c h e n S c h m i d

u m s e i n F a m i l i e n - B u s u n t e r n e h

men, doch mit der Zeit kam der
Rennbaz i t l us w ieder. E r bau te

mit der gleichen schwabischen
Präzision, die man von ihm in

seiner aktiven Zeit gewohnt war,
mit dem gleichgesinnten Per-
f ek t l on i s t en Ro land Ecke r t e i ne

Honda RC 30 auf. In die viele
E r k e n n t n i s s e a u s d e m m o d e r n e n

Motorsport eingeflossen sind und
mit der er seither bei den Classic

Superbikes die Jüngeren das
Fürchten lehrt. Der 55-Jahrige ist
körperlich topfit, nimmt die Ren
nerei, wenn er Zelt dafür findet,
genauso ernst wie früher - und
a u c h s e i n f r ü h e r e r M e c h a n i k e r

Ebe rha rd Wurs t i s t w iede r dabe i .

Dazu hat Jochen Schmid auch
eine wunderschöne Honda CBX
1 0 0 0 f ü r b e t u l i c h e A u s f a h r t e n

a u f d e r L a n d s t r a ß e . A b e r S c h m i d

ist nicht in der Vergangenheit
stecken geblieben: Er hat sich ge
r a d e e i n e b r a n d n e u e K a w a s a k i

ZX-IORR inklusive Superbike-Kit

gekauft, um auf der Rennstrecke
das Heute zu e r leben!

Pep i Böröczky / IP

Jochen Schmid au f de r Kawasak i ZXR7S0: P ro -Superb i ke -Me is te r 1995
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Motorrad-WM | Hintergrund

Historis^i^^rken
M o t o G P

Vorschau GP von Spanien

Beim Grand Prix in Jerez
w e r d e n a m W o c h e n e n d e
zwe i h i s to r i sche Me i len
steine gesetzt. Es wird
d a s 4 0 0 . W M - R e n n e n a u f
e ine r span i schen Renn
s t recke , und d ie MotoGP
s ta r te t zum 300 . Ma l .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Spanien ist heule die Moior-racLsport-Nation sdiiechi-
h i n . D i e l e t z t e n s i e b e n

Weltmeister der MotoGP kommen
v o n d e r I b e r i s c h e n H a l b i n s e l ,
und mit Jerez, Barcelona, Aragon
und Valencia finden gleicli vier
Grands Prix im Jahr auf Strecken

in Spanien statt. Und die spani
sche Agentur Dorna war es. die
dafür gesorgt hat, dass die MotoGi'
das Spektakel wurde, als das wir
s i e h e u l e k e n n e n .

Der erste Grand Prix von Spa
nien fand bereits 1950 im Mont-
Juic Pare von Barcelona statt. Bis
1 9 6 8 w u r d e a u s s c h l i e ß l i c h d o r t

gefahren, bis 1969 Jarama als
permanente Rennstrecke bereit
stand. 1987 fand der erste Grand
Prix in Jerez statt. In Jenem Jalir
gab es erstmals zwei CPs auf spa
nischem Boden, der von Portugal
lief in Jarama.

Die meisten Siege in Spanien
hat übrigens ein Italiener; Valen
tino Rossi gewann dort in.sges.Tinl
21-mal. der Spanier mit den meis
ten Siegen in seinem Heimatland
ist Jorge l.orenzo mit 17, ■

N A C H R I C H T E N

M O T O R R A D - W M

D a n ! P e d r o s a w i r d i n J e r e z a u f
besondere Weise geehrt: Kurve
6 wird nach dem 33-iahrigen
Spanier benannt, der in seiner
WM-Karriere insgesamt 15

Heimsiege feiern konnte.

M 0 T O 2

Auch wenn Mattia Pasini dieses
Jahr als permanenter Starter
aus der Moto2 gefallen ist, hat
der 33-jahrige Italiener nach
seinem bravourösen vier ten
Platz als Vertretung von Augusto
Fernandez gleich eine weitere
Beschäftigung gefunden: In
Jerez wird er im Anget-Nieto-
Team Jake Dixon vertreten,
der bei seinem Trainingssturz
i n A u s t i n e i n e G e h i r n e r s c h ü t

terung erlitten hat und nicht
zum Rennen zugelassen wurde.
N a c h w e i t e r e n C h e c k s d a h e i m

in England entschied er mit sei
nen Ärzten, weiter zu pausleren.
Für Pasini ist die Truppe von
Jorge Martinez nicht neu: 2006
gewann er dort zwei 125er-GP,
fuhr sechsmal aufs Podest und
w u r d e W M - V l e r t e r .

M O T O G P R O O K I E S C U P

Die 13. Saison des Nachwuchs
cups. aus dem Weltmeister
wie Johann Zarco, Brad Binder,
Danny Kent und Jorge Martin
erwachsen sind, startet mit zwei
Rennen i n Je rez . M i t dabe i auch

d i e b e i d e n S c h w e i z e r N o a h

Dettwiler und Jason Dupasquier
sowie der Deutsche Phillip Tonn.

Z E I T P L A N S T A T I S T I K

GPvon Span ien / Je rez
(alte Zeitangaben In MESZ)

Freitag, 3. Mai 2019
9 .00 -9 .40 Mo to3 1. freies Training
9.55-10.40 MotoGP l.freies Training
10-55-11.35 Mo to2 IfteiesTrainhg
13.15-13.55 Mo to3 2. freies Training
14.10-14.55 MotoGP 2. freies Training
15.10-15.50 Mo to2 2. freies Training
Samstag, 4. Mal 2019
9 .00 -9 .4C M o t c 3 3. freies Training
9.55-10.40 MotoGP 3.freies Train'ng
10.55-11.35 M c t o 2 3. freies Training
12.35-12.50 M c t o 3 Qualifying!
13.00-13.15 Mo to3 Qualifying 2
13.30-14.00 MotoGP 4. freies Train.ng
14.10-14.25 MotoGP Qualifying I
14.35-14.50 MotoGP Qualifying 2
15.05-15.20 Moto2 Qualifying!
15.30-15.45 Moto2 Qualifying 2
Sonntag, 5. Mai 2019
8 . 4 0 - 9 . 0 0 Moto3 Warm-up
9.10-9.30 Moto2 Watm-up
9.40-10.00 MotoGP Warm-up
11.00 Motc3 Rennen, 22 Rd.
12.20 Moto2 Rennen, 23 Rd.
14.00 MotoGP Rennen. 25 Rd.

CP von Spanien/Jerez

Sieger 2018
Moto3: Philipp Olli (Dl.KTM
Moto2: Lorenzo Baldassarti (t), Kaie*
MotoGP: Marc Märguez (E), Honda
Pole -Pos i t i on 2018
Moto3; Jorge Martin (E). Honda.
1.46,193 {=]49,9 km/h)
Moto2: Lorenzo Baldassatri (i), Kaie*,
1.41.925 (=156,2 km/h)
MotoGP: Cal Crutchlow (GB), Honda,
1.37,653 (=163,0 km/h)
Schnel lste Runde 2016
Moto3: Alonso Lopez (E). Honda.
1.46,730 (=149,1 km/h)
Moto2: Lorenzo Baldassairi (I). Kaie*.
1.42.480 (=155.3 km/h)
MotoGP: Marc Märquez (E). Honda
1.3g,159(=160.5km/h)
R u n d e n r e k o r d
Moto3: B,-ad Binder (ZA). KTM.
U6.723(= 149,1 knvh) (2015)
Moto2: Lorenzo Baldassarri (I), Kaie*.
t.42.4e0(=155.3km/h) (2010)
MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha,
1.38,735(=161.2km/h) (2015)

STAND DER MOTORRAD-WM 2019

M o t o G P

F a h r e r T e a m M o t o r r a d Purrkte
1. Andrea Dovl2loso{l) Mission Winnow Ducat! Ducal l0166PI9 5 4

2, Valentino Rossi (1) Monster Energy Yamaha MotoGP Yamaha YZR-MI 51
3, AlexRliis(E} Team Suzuki Ecslat Suzuki GSX-RR 4 9

4. MarcM4tgue2{E) Repsol Honda Team Honda RC 2)3 V 45
5. DaniloPetnjccl(l) Mission Winnow DucatI Ducati016GPI9 3 0
6. Jack Miller (AUS) Pramac Racing DucatiOI6GP19 29
7. TakaakiNakagaml()) LCR Honda Idemitsu Honda RC 213 V 22

8. CalCrutchiow(GB) LCR Honda Castro! Honda RC2i3V 19
9. PolEspargarö(E) Red Bull KTMFactory Racing KTMROe 18
10. Fablo Quartararo (F) Petronas Yamaha SRI Yamaha YZR-Ml 17

M o t o Z

1. Lorenzo Batdas$arrl(l) Join Contract Pons 40 Kalex 5 0

2. Marcet Schiotter (0) Dynavott Intact GP K a l e * 33

3. Thomas Lüthi (CH) Dynavott Intact GP Kalex 27
4. Remy Gardner (AUS) SAG Team Kalex 25
5. ÄlexMäigiezfE) Estrella Gallda 0.0 Marc VDS Kalex 20
6. LLcaMaiinl(l) Sky Racing Team VR46 Kalex 17

7. JotgeNavarro(E) Beta Tools Speed Up Speed Up 14
8. Enea Bastianin] (t) Italirans Racing Team Kalex 14

22. Jesko Raffln (CH) NTS RW Racing W N T S 3

23- Oorrtnique Aegerter (Dt) MV Agusta Ideatavoro Forward MV Agusta 2

M o t o 3

1. JaumeMasIci (E) Bester Ca oltal Dubai KTM 45
2. ÄronCanet(E) Max Racing Team K T M 4 5

3. Lorenzo Dalla Porta (1) Leopard Radng H o n d a 3 2

4. NiccotöAntonelli(l) SIC58 Sguadra Corse Honda 32
5. KaitoToba(J) Hrsida Team Asia H o n d a 31

6. TonyArtzolinod) VNE Snipers H o n d a 2 6

7. Gabriel Rodrlgo (RA) KOnmerting Greslnl MotoB H o n d a 2 4

8. Marco5Ram(rez(£) Leopard Racing H o n d a 2 4

9. Andrea Migno(l) Bester Capiat Dubai K T M 23
10. Darryn Binder (2A) OP Green Power K T M 21
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Hintergrund | Straßensport

Dirk Geiger lässt hoffen.
Mit zwei Podiumsplatzen
im European Talent Cup
m a c h t e d e r M a n n h e i m e r

i n Va lenc ia deu t l i ch , dass
d ie Nachwuchsförderung
i n D e u t s c h l a n d n o c h n i c h t

völlig am Boden liegt.

V o n ; A n k e W i e c z o r e k

Es sind schon vieie gekommen,aber auch genauso viele wie
der gegangen- Die Moto3-

WM findet in diesem Jahr kom
plett ohne deutsche Beteiligung

s t a u . D e r N a c h w u c h s l a s s t s i c h
n i c l i t e i n f a c h r e k r u t i e r e n . D a s

WM-erprobte Kiefer Racing Team
baut sich schon länger in Eigen
leistung seine potenziellen Junio
ren auf. Mit ct\vas Glück könnte
man mit der Verpflichtung von
Dirk Geiger Jetzt einen guten Griff
für die Zukunft gemacht haben.
Der 16-jährige Mannheimer, letz
tes Jahr noch Gesamt-20. im Eu
ropean Talent Cup, tummelt sich
plötzlich an der Spitze in der
Nachwuchsliga.

D i e S t r e c k e v o n V a l e n c i a w a r

der Ort seines persönlichen Durch-
bnichs: zwei dritte Plätze. Rennen

angelührt. schnellste Rundenzeit.
U n d d a s a l l e s i n e i n e m H a i fi s c h

becken. in dem sich eine Handvoll
Spitzenfahrer innerhalb einer Se
kunde bewegt. Im zsveiten lauf
hätte sogar fast ein zweiter Platz
herausspringen können. .Dirk hat
sich keinen Fehler geleistet", resü
miert Tcamchef Jochen Kiefer
rückblickend. .Das steigen die
Hoffnung für den nächsten Ein
satz in Barcelona."

Es ist Geigers Lieblingsstrecke
in der Serie. Und der Junior grinst
schon Jetzt von einem Ohr zum
anderen: Der Erfolg hat ihn intier-
h a l b e i n e s W o c h e n e n d e s v o m

siebten auf den vierten Tabellcn-
rang katapultiert.

T h e o r e t i s c h s t a n d fi i r d a s K i e f e r -
T e a m i n d e r M o t o 2 - E M e i n ä h n

l iches Resul tat in Aussicht . Hier
wurde nur ein Lnuf ausgetragen.
Mai cel Brenner, der wegen seiner
langwierigen Hnndverietzungohne
Vorbereitung ins erste Saisonren
nen gegangen \var und sich erst
do« m i t de r neuen KTM-Mo to2 -
M a s c h i n e a n f r e u n d e n k o n n t e ,
kam sofort in die Gänge. Die drei
Wochen Pause nach dem Saison-
nuftakl halK'ii ihm sichtlich g\it
getan. iX-r 21-jährige Schweizer
verpasste allerdings hauchdünn die
zweite Slanreihc. Dafür gelang
ihm ein mustergültiger Start.

Doch die Euphorie hielt nicht
lange, tienn ein paar Kurven weiter
wurde Brenner abgeräumt. .Ich
könnte vor Wut platzen", wetterte
er. .Nach dem Wami-up war ich
mir sicher, ums Podium kämpfen
z u k ö n n e n . H c c i o r G a r z o u n d E d

gar Pons mal außen vor gelassen,
sie waren stärker. Aber als Dritter
den Verfolgeltrupp anzuführen,
das wäre mein Ding gewesen."

B r e n n e r s K T M w u r d e b e i m
Sturz erheblich in Mitleidenschaft

gezogen. Mehrere Fahrer rutsch
ten auf Brenners Ölspuraus. Niki
Tuul i , der a ls Gesamt-Führender
i n d e r M o t o 2 - E M n a c h B a r c e l o n a

gereist war. erlitt eine Gehirner
schütterung. Das Rennen wurde
abgebrochen. Bis zum Neusiart
hatte die Kiefer-Truppe das Motor
rad wieder halbwegs im Griff.
B r e n n e r s o l l t e n o c h e i n m a l z u
Trainiiigszweckcn auf die Piste
zurück, kam aber nach vier Run
den wieder rein. ■

M 0 T 0 2 - E M E M - S T A N D

F a h r e r M o t o r r a d Zel t /ROckst . 1, Pons 61 Punkte

1. EdgarPons(E) Kalex 1923,021min 2 Tuuli 4 5

2. HectorGarzofE) Tech 3 •0.972 s 3. Zaccone 4 4

3. TonimasoMarcon{l) Speed Up ♦10.4115 4 . Garzo 33
4 . Ya n ' M o n t e l l a d ) Speed Up ♦ l4,tl5S 5 . M a n o n 33 a t —

22. LeonOrgislD) Yanviha ♦ 1^33.076 min 9 . Meggle 14 a

s;i
25. KevinOfgls(D) Yamaha • 1:07,148min 18. Brenner 5 1̂

^ .

U n v e r s c h u l d e t

a b g e r ä u m t ;
M o t o 2 - E M - P l t o t

® Marcel Brenner
(#25) ha t te i n
V a l e n c i a e i n f a c h

n u r P e c h

M O T 0 3 - J U N 1 0 R - W M - 1 . R E N N E N M O T 0 3 - J U N I O R - W M - 2 . R E N N E N W M - S T A N D

F a h r e r M o t o r r a d Z e t t / R f k k s t . Fahrer M o t o r r a d Z e t t / R O c k s t . 1. Kuri l 45 Punkte

1. YukiKw>ii(J) Horxia 30.10,913 min 1. Ryvsel Yämanaka (J) H o n d a 30.0294 min 2. Artigas 4 4

2. Jeremy AicotM (E) Husqvama • 8 . 3 4 2 s 2 . YuUKuni iO) H o n d a • 0.2525 3. Baltus 41

3. Davide Pitzoli (l) Honda • 8.369 s 3. Daniel Holgado (E) Honda • 3.868 s 4 . A l co t j a 41

4 . Daniel Holgado(E) Honda • 8.436 s 4 . Kavier Atligas (E) H o n d a • 3.910s 5 . Yamanaka 37
5 RyuselYamanaka{J) H o n d a • 8.600s 5, AleuiVlu(E) K T M • 4,2075 13, Dupasguler 13

10. Jason Dupasguler (CH) KTM '15.495s 6. Jeremy Alcoba(E) Husqvama ♦ 4,6245 22. Koller 4

E U R O P E A N T A L E N T C U P - 1 . R E N N E N E U R O P E A N T A L E N T C U P - 2 . R E N N E N C U P - S T A N D

F a h r e r M o t o r r a d Zel t /ROckst . F a h r e r M o t o r r a d Z e t t / R O c k s t . 1. Guevara 64 Punk te

1. Izan Guevara (£) Honda 29.38,520 min 1, Izan Guevara (E) H o n d a 29.44.686 min 2. Ortola 5 4

2 . FerminAldeguer (E) H o n d a ♦ 0,457 s 2. David Munoz(E) H o n d a ♦ 3.170 s 3. Munoz 5 0

3, Dirk Geiger (D) Honda ♦ 0.599 s 3. DlrkG^r (0) Honda ♦ 3.3375 4 . Gelger 4 9

4 . ClailroSako(J) Honda • 0,970$ 4 . AdtänCaices(E} H o n d a ♦ 3,478 s 5. Aldeguer 4 0

5 . Da^Munoz(E) H o n d a • 6.261 S 5. Lorenzo FetlonfF) Honda •3.498 s 6. R u d a 38

31. Andreas Kofier (A) H o n d a • 43,782 S 30. Andreas Kofier (A) Honda •53.544 s 7. Seabnghi 33

32. Marvin Siebdr3th(0) Honda ♦ 44,986 S 31. Marvin Sieberath (D) H o n d a • 56.006$

4 3



Historie | Vor 45 Jahren: Erinnern Sie sich?

E h r e u n d S c h a n d e
entfernt 'l 'oni Mang und Sepp
Schlögl an den WM-Maschinen
v o n D i e t e r H r a i i n s c h r a u b t e n u n d

d i e l i n i d e r H o r s t u n d H e l m u t
Kassner lebten. „Hors t Kassncr,
der leider diesen Ostersonntag
von uns gegangen ist. wargenati-
so ein I'erfektionist wie Sepp
Schlögl", erinnert sich lidnuind
Czihak. .Mit ihm habe ich meine
Junior-Hokal-Maschine aus einer
Kawasaki 500 111 Dreizylinder
au fgebaut . Wi r haben sogar
Yamaha-Rennzylinder angepasst.
S c h o n a l l e i n d i e Ta t s a c h e , d a s s

Horst Kassner die Maschine auf
gebaut hat. sorgte im Fahreriagor
für viel Respekt."

F ü r s e i n e e r s t e i n t e r n a t i o n a l e
S a i s o n b e s c h a f f t e s i c h C z i h a k
über Beziehungen eine der ersten

Be im Deutschen Grand Pr ix
1974 auf dem Nürburgring
er leb ten d ie Zuschauer den
bislang einzigen Sieg eines
Deutschen in der Königs
k lasse der We l tme is te r
schaf t . Doch be i d iesem
Rennen gab es auch erst
mals einen erfolgreichen
Streik wegen unzureichen
d e r S i c h e r h e i t s v o r k e h r u n
gen, den die Werke und gar
d ie I ta l ien ische Födera t ion
u n t e r s t ü t z t e n .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Da stand Edmund Czihakganz oben auf dem Podest
und konnte so gar nicht

verstehen, was mit ihm passiert
war. Der SOOcr-Junior-J'okalsie-
ger von 1973 hatte sein erstes
L i z e n z r e n n e n b e s t r i l l e n u n d

gleich in der Königsklasse der
VS'eltmeistcrschaft gewonnen!
. D a s w a r a l l e s s o u n w i r k l i c h " ,
erinnert sich der heute 74-j;ihri-
ge Bayer. .Mir war ganz klar,
dass i ch das Rennen n ie h i i t t e
gew innen können , wenn d ie
WM-Piioten alle gefahren wären,
deshalb habe ich die 1750 Mark

Siegesprämie auch einem wohl
tätigen Zweck gespendet. Was
a b e r w i r k l i c h b e e i n d r u c k e n d

war. war diese Zuschauermenge,
die trotz des lausigen Wetters

u n d d e r A b r e i s e d e r W e l t s t a r s

ausgeharrt hatte."
E r i s t i n d e r S t a t i s t i k b i s h e u

te der einzige Deutsche, der ei
nen WM-Lauf in der Königsklas
segewinnen konnte. Dies ist vor
i h m B M W - W e r k s f a h r e r W a l t e r
Zeilcr genauso verwehrt geblie
ben wie später Stefan Brad) und
Jonas Folger. . Ich hatte den
Rennspori einfach aus Freude
am Fahren bet r ieben. Ich wol l te
n i e e i n e P r o fi - L i u f b a h n e i n

schlagen. icli wusste auch, dass
ich dafür zu groß gewachsen
war", gibt Czihak zu.

Motorradsport aus Freude
E d m u n d C z i h a k w a r d a m a l s b e

r e i t s K a w a s a k i - H ä n d l e r i n e i n e r

Gegend, wo keine 20 Kilometer
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E d m u n d C z i h a k

w a r m a n g e z o g e n

w ä h r e n d s e i n e r

S i e g e s f a h r t a u f
d e m N ü r b u r g r i n g

Das SOOer-Podes t : Wa l te r Ka le tsch , Edmund Cz ihak , He lmut Kassner (v. l l . )

Z A H L D E S R E N N E N S

Nennungen waren
fü r d i e f ün f So lok l as
s e n d e s D e u t s c h -
land-GP abgegeben
w o r d e n . A n d e n S t a r t

gingen von ihnen nur
50 -7 be i den 50e rn .
12 bei den 125ern.
10 bei den 250ern,
14 be i den 350ern
und 7 be i den 500ern.

wassergekühlten Yamaha TZ 350
aus den USA. Czihak wollte aber
n i c h t b e i d e n 3 5 0 e r n . s o n d e r n
bei den SOOern fahren, und so
stockte er. wie v ie le seiner Kol
legen. den Hubraum auf. „Sie
m u s s t e 3 5 1 c c m h a b e n , d a f ü r
kannte ich einen Spezialisten,
der den Hubzapfen versetzt hat.
A b e r d i e Z e i t w u r d e a u c h s o

knapp, um für den ersten WM-
Lmf fertig zu werden."

Die Nürburgring-Nordschlei-
f e k a n n t e C z i h a k n i c h t , d e n n
beim Junior-Pokal wurde nur
auf der -Betonschle i fc" . d ie aus
der Zielgeraden, der Südkehre,
der Gegengeraden und der Nord-
kehre bestand, gefahren. „Ich
h a b e d a n n e i n e K a w a s a k i Z l m i t

Dunlop TT 100 bereift. Das war
zwar ein toller Reifen, aber nicht
aufdcr Kawasaki . Sie hat furcht

erregend gewackelt, vor allem
den Berg hinauf am Kesselclien."

E d m u n d C z i h a k h e u t e : R ü s t l g e r 7 0 e r

Czihak verbrachte drei komplet
te Wochenenden am Nürburg-
ring. um den 22,835 Kilometer
langen Kurs genau zu kennen.

Und so fuhr er, nachdem die
Werksfalirer heimgefahren wa
ren. dem verb l iebenen Rest der
Fahrer aus der deutschen Meis
terschaf t aufund davon und d is
tanzierte auf den knapp IGO Ki
l o m e t e r n d e r W M - D i s t a n z a u c h

H e l m u t K a s s i i e r u m f a s t z w e i
Mimiten. „Dass icli gleich auch
mit ihm mithalten und ihn schla
gen konnte, hat mich nach dem
Aufstieg aus dem Junioren-Pokal
schon gewundert. Aber icli hatte
micli gut vorbereitet, und nach
den Strecken, auf denen wir im
Junior Pokal gefahren siiui und
wo audi jedes Jahr leider mindes
tens einer tödlich verunglückt
ist. war die Nordschleife für mich
d i e s i c h e r s t e R e n n s t r e c k e , a u f
der idi je gefahren bin."

. V • •

Set i r übers icht l i ches Star t fe ld : Sechs SOer-PI lo ten am Star t , sch l ieß l ich kam noch e in s iebter dazu. Sechs Star ter waren für e in gewer te tes WM-Rennen nöt ig
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„Zuerst hat man uns
ausgelacht, dann
zum Trinken einge
laden, und schließ
l i c h w u r d e n J o h n
D o d d s u n d i c h f ü r
Imola gesperrt."
Dieter Braun

«AC,

' . ö J C t L S C . - - ^ ^
Si r« ,

äsSv"KF.sS K;";;.--; »•»
D i e s e b e i d e n S c h r i f t s t ü c k e

w ü r d e n h e u t e l e d e n A u t o g r a m m

s a m m l e r s t o l z m a c h e n , d a m a l s
m a c h t e n s i e G e s c h i c h t e

Deshalb konnte der junge
Aufsteiger Edmund Czihnk
a u c h d a s Vo r g e h e n d e r
Werkspiloten nicht verste
hen. „Der Ph i l Read hat in
d e r W o c h e z u v o r m i t d e r

MV Agusta auf der völlig
ungesicherten Strecke pri
v a t t r a i n i e r t u n d d a b e i d e n
R u n d e n r e k o r d u n t e r b o t e n .

Auch habe ich gehört, dass
er für mehr Staitgeld doch gefah
r e n w ä r e . "

Zeit desUmdenkens
Doch es war eine Sache, vor ei
nem Rennen zu testen, und eine
a n d e r e , m i t v o l l e m R i s i k o u m
WM-Punkie zu kämpfen. Nach
d e r t ö d l i c h e n Z e i t d e r e i ' s i o n b e i

den lahrzel inlo der Motorrad-
W M w a r m a n m i t t l e r w e i l e f ü r
d i e Ge fah ren sens ib i l i s i e r t . De r
Todessturz des damaligen 125er-
W M - L e a d e r s G i l b e r t o P a r i o l l i a u f
der Isle of Man 1972 und die Tra

gödie von Monza 1973 brachten
ein Umdenken mi t s ich , i le i der
FIM-Versnmmlung wurden Ende

X.4,. • tjr

-crjr ^

.«fc-
o'

1973 Miiuiestanfordcrungen für
die Streckei is icherhei l aufge-
.s ie l l i . Dabe i wurde unter ande
rem genau buschrieben, wie Bäu
me. Wände und l.eitplankcn mit
Sirohballen abge.sichert werden
müssen, und dass, wenn ein Mo-
t o r r a c i - W M - I . a u f z u s a m m e n m i t
einer Arno-Veranstaltung durch
geführt wird, die Autos erst trai
n i e ren und i h re Rennen f ah ren
d ü r f e n , w e n n a l l e M o t o r r a d r e n
n e n b e e n d e t s i n d .

B e i m W M - A u f t a k t e i n e W o c h e

z u v o r i n C i e r m o n t - E e i Ta n d h a t t e
m a n d i e n e u e n V o r s c h r i f t e n s e h r

ernst genommen und die 8.055
Kilometer lange Strecke mit 20000
S t r o h b a l l e n u m s ä u m t . U m s o e r
nüchternder war es für die Pi lo
ten. die direkt von dort zum Nür-
burgring kamen. Am Donnerslag
war Giacomo Agostini auf Hillen
von Reimlüiier Kurl Bosch mit die
s e m i n e i n e m A u t o u m d i e S t r e c k e

gefahren, um zu überprüfen, wo
noch Strohballen aufgestellt wer
den müssten. Agostini hielt schrift
l ich fest , dass noch mindestens
5000 Strohballen nötig wären, um
n u r e i n M i n i m u m a n S i c h e r h e i t
s i c h e r z u s t e l l e n .

Dann kam das E i fe lwet ter. E ine
Kaltfront war hereingebrochen,
in der Nacht von Donnerstag auf
Freitag hatte es geschneit, am
Morgen war die Strecke an eini
gen Stellen vereist und es herrsch-
l e d i c k e r N e b e l . A l s d a n n d i e S o n

ne herauskam und das Training
begann, stürz.ie tier Brite Bill
I l e i i d e r s o n u n d b r a c h s i c h a n d e n

!a;itplanken mehrere l.endenwir-
bel an einer Stelle, die Agostini
m o n i e r t h a t t e , w o a b e r k e i n e
Sirohballen aufgestellt wurden.
Daraufhin baten die Fahrer Agos
tini und Read, dem nachzugehen,
w a s m i t d e n z u s ä t z l i c h e n S t r o h

ballengeschehen ist. Dabei stellte
sich heraus, dass von den 5000
geforderten Ballen höchsten 500-
8 0 0 z u b e s c h a f Te n w. i r e n . U n d d i e

T e a t n d i e f s d e r a n d i e s e m W o
c h e n e n d e c l x m f a l l s f a h r e n d e n
A u t o s f o r d e r t e n , d a s s f ü r i h r e
Fahrten die Strohballen ganz ent
f e r n t w e r d e n , t l a s i e n i c h t m i r
brandgefähriich sind, sondern
auch die Autos über die Leitplan
k e h e b e l n k ö n n e n .

D a s w a r n u n d e n W e r k e n z u

viel. Yamaha-Rennleiter Rodney
Gou ld . Ae rmacch is G i l be r to M i -
lani. MV Agustas Nello Pagani
und Suzukis Yasunori Kamiya
einigten sich, ihre Fahrer nicht
starten zu lassen. Sie setzen ein
Papier in italienischer Sprache
auf, auf dem sie die Rücknahme
ihrer Nennungen wegen fehlen
d e r S i r e c k e n s i c h e r h e i t b e k a n n t

gaben. Dieses wurde von den
meisten Fahrern und Teammana

gern unterschrieben und vom
italienischen FIM-Jurymitglied
Paglia der Rennleitung über
reicht. Gleichzeitig setzten briti
sche Fahrer e in zwei tes Schr i f t
stück in englischer Sprache auf.
Und auch Paglia zog alle italieni
schen Fahrer von der Veranstal
tung zurück, weil nicht eingehal
len wurde , dass d ie Au tos e rs t
n . a c h d e n M o t o r r ä d e r n f a h r e n .

D i e t e r B r a u n u n d d e r A u s t r a
lier John Dodds. der mit deut
s c h e r L i z e n z f u h r , w u r d e n z u r
Rennleitimg zitiert. „Von denen
sprach keiner Englisch, wir soll
ten als Dolmetscher fungieren",
er inner t s ich D ie ter Braun. „A ls
sie die Forderungen hörten, ha
ben sie uns nur ausgelacht. Als
im Training keine MV Agusta
und kein Agostini fuhren, kamen
die Pfiffe von den Zuschauern. So
erkannten sie den Ernst der Lage,
die Stimmimg schwenkte plötz
l i c h u m . u n d w i r s i n d v o n d e n
arroganten Offiziellen, die uns
sonst wie I.eibeigene behandelt
haben, plötzlich in die Rennlei-
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Der letzte Tropten; Phil Read an der Unfallstelle des verunglückten Henderson Agostinl (Mitte) und Acrmacchi-Rcnnlelter Gllberto Milan! formulieren Absage

luii); geniren worden, uns wurde
etwas zu trinken angeboien, man
legte uns frenndschaftiicti den
Ann um die Scluilter und ersuch
te uns, dot l i zu fahren."

Der lange Weg
Aber die Fahrer blieben bei iln er

Entscheidung, einzig die Gespan
ne fuhren vollzählig, wenn auch
m i t k l a r e n W o r t e n . S o w u r d e d e r

Deii lschland-GP 197-1 zur Farce,
w a r a b e r a u c h e i n e h i s t o r l s c l i e

Wende auf dem langen Weg zu

„Wir bekamen sehr
wenig (davon mit,
was im Fahrerlager
vor sich ging. Wir
h a t t e n z w a r e i n Te
l e f o n z u r R e n n l e i -

tung, das wurde
aber kaum genutzt,"

RENNERGEBNIS 500 CCM

der heutigen Siclierheil, die auf
der Motor rad-WM herrscht . Mi t t
le rwei le s ind n icht nur zwei er
fahrene Ex-Well meisler bei jeder
Streckenhomolügation dabei,
sondern an jedem einzelnen
Grand Prix tagt die Sicherheits
k o m m i s s i o n u n d d i s k u t i e r t ü b e r
d i e k l e i n s t e S i d i e r h e i t s l ü c k e .

Wie lang der Weg dahin war,
zeigt das Schicksal von Dieter
Braun und John Dodds. „Wir wur
den als Rädelsführer bezeichnet,
o b w o h l w i r n u r ü b e r s e t z t h a l l e n ,

und für Iinola gesperrt", so Dieter
Braun. „Wir sind mit unseren Mo
torrädern dahingereist und der
Veransta l ter hat versucht zu in
terven ieren. aber d ie deutschen
F I M - Ve r t r e t e r b l i e b e n s t u r. W i r
waren die einzigen beiden Fahrer,
d i e f ü r d i e N i d i l t c i l n a h m e b e
straft wurden. Ich war Weltmeis
ter, 1974 bin ich so in zwei Klassen
WM-Zwciler gewoi den. Das war
damals die typische Unterstüt
zung der deul.schen Föderation
Für einen, der vorne mitfuhr."
U n d E d m u n d C / . i i i a k ? E r f u h r
noch bis Ende 1976, wurde 1975
a u f d e r A V U S b e r e i t s a l s D e u t

scher 500ei-Meistcr ausgerufen
und dann zur Meisierfeier einge
laden, nur um später wieder aus
geladen zu werden, weil zwei
S t r e i c h r e s u l t a t e n i c h t b e r ü c k
sichtigt worden waren. Czihak
w a r n o c h b i s 1 9 9 8 M o t o r r a d -
handler, fuhr bis zuletzt bei Hob
by-Rennen mil und bat heule
eine piekfein resiaurierte ÜMW
R 69 S, Honda Dax, Honda CHX
1000 und Honda RC 30 in seiner
Garage stehen, dazu eine brand
n e u e K T M 7 9 0 D u k e . ■

Nürburgring (D): 28. April 1974; 2. WM-Lauf; 159,845 km über 7 Rdn.ä 22,835
km; 7 Fahrer gestartet, 4 gewertet: Wetter/Piste: Trocken. 40C

Fahrer

1 . E d m u n d C a h a k ( D )
2 . H e l m u t K a s s n e r ( D )
3. WalterKaletxhlD)
4. UdoKochanski(D)

Motor rad

Yamaha 352
Yamaha 352
Yamaha 352

König 500

Z e i t / R O c k s t d .

1:1219,900
♦158,600
♦2.16,000

♦6.56.100

Gespannwe l tme is te r K laus Enders ( I i . ) und Renn le i te r Ku r t Bosch

wahrend noch diskutiert wurde, packten die Werke ihre Maschinen ein

Jochen Luck und seine Frau Hildegard mussten die Zuschauer unterhalten
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Motorrad i Straßensport

S u p e r b I k e - W M

Ten Kate steigt In Jerez ein
N A C H R I C H T E N

I n s e i n e r Te a m - Z e n t r a l e
ste l l te Ten Kate d ie
Yamaha R1 in den neuen
Teamfarben vor. Der e rs te
Einsatz mit Loris Baz wird
i n J e r e z a m z w e i t e n J u n i -

Wochenende steigen.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Irgendwie war es völlig unge-wohnl, die Ten-Kate-Truppc
n i c h t i n e l i r m n e i n H o n d a - ,

sondern ein Yamaha-Motorrad zu
sehen. Aber die Mannen von Ten
K a t e M o t o r e n a u s d e m n i e d e r
l ä n d i s c h e n N i e w s l c t i s e n h a b e n

einen St vielt unter die Vergangen
heit gezogen und bei ihrem neu
en Abenteuer voll auf Angriff
geschaltet.

AlsTeamcl ie f Ronald ten Kate
und Teanunanager Kevin Bos zu
sammen mit falirer Loris Baz den
Sc l i l e i e r von de r Yamaha l ü f t e
t e n . w a r a l l e n d r e i a n z u s e h e n ,
da.s.s s ie d ie Rückkehr auf d ie
Rennstrecke kaum erwarten kön
nen. „Icli halte hier das erste Mal

S u p e ( b i i < e - W M

in diesem Jahr wieder ein Renn
leder an. Und wo ich nun auch
das Motorrad gesehen habe, fällt
es mir noch schwerer, weiter auf
den e rs ten E insa tz zu war ten " ,
v e r r i e t L o r i s B a z .

Aber um auf dem lx . -ve l . auf
dem da-s Team zwei jahr/elmie
lang agiert hat. mit einem neuen
Motorrad wieder einsteigen zu
können, braucht es eben Zeil bei
der Vorbereitung, und die will
man s ich nehmen.

Bevor sich die Truppe am 7. Juni
e r s t m a l s d e r K o n k u r r e n z s t e l l t ,
geht sie noch Ende Mai in Misano
testen, wo Baz aber nicht für viel
mehr Ze i l haben wi rd a ls e inen
ersten Shakedown. Trotzdem er
wartet der teiztjahrige Alchca-
BMW-Pilot einiges bei seiner
R ü c k k e h r . S c h l i e ß l i c h w a r e r
b e r e i t s i m z a r t e n A l t e r v o n 1 5

Jahren Superstock-60(>-Eiiropa-
m e i s t c r a u f Y a m a h a u n d f u h r

sich so las Rampenlicht. ■

Lor is Baz und die Ten-Kate-Yamaha-R1:Test Ende Mal. Renneinsatz Im Jun)

Ducati für imola gerüstet
U m f ü r d a s H e i m r e n n e n
in zwei Wochen gerüstet
zu se in und dami t WM-
Leader Älvaro Bautista die
fü r i hn unbekann te S t recke
k e n n e n l e r n t , t e s t e t e d a s
D u c a t i - W e r k s t e a m l e t z t e
Woche i n Imo la .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Zunächst strahlte die Sonneü b e r d e m A u t o d r o m o d i
Enzo e Dino Ferrar i , a l .s

das I5ucati-Superbike-WM-Teain
l e t z t e n M i t i w o c l i f ü r e i n e n e i n
tägigen privaten fest ausrückte.
U n d e s w a r e r s t a u n l i c h , w i e
scimell sich der Termin des Tests
bei den 1-äns herumgesprochen
hatte, denn so viele bevölkerten
d i e T r i b ü n e n - s c h l i e ß l i c h w a r e s

ja niclit mehr als eine Testfahrt.
Um fünf Uhr naclunittags öfTne-

len sich dann leider die Schleu
s e n u n d m a c h t e n d e m S o n n e n b a d

e i n E n d e . W a s B a u t i s t a a l l e r
dings nicht daran hinderte, auf
Regenreifen auszurücken, schließ
lich ist er noch nie mit den Pirel
lis für feuchte Pisten gefahren.

Sagenhaft war. wie schnell
sich Ilauti-sta auf der anspruchs

vollen Berg- und lälbahn zu
r e c h t f a n d u n d s i e u n h e i m l i c h
schnell umrundete; .Es war gut.
d a s s w i r h i e r f a h r e n k o n n t e n .
Und der Regen war noch mal ein
B o n u s , s c h l i e ß l i c h k o n n t e i c l i
solche Bedingungen mit dem Su-
perbike noch nicht probieren.
Ich fülile mich nun gerüstet." ■

Älvaro Bautista in Imola: Geht der Siegeszug auf Ducatls Helmstrecke weiter?

E N D U R A N C e - W M

Fur die Langstrecken-Welt
m e i s t e r s c h a f t s t e h t b e r e i t s
a m n ä c h s t e n W o c h e n e n d e d i e

d r i t t e S a i s o n s t a t i o n a n . D a s

heißt, dass die Teams gerade
e i n m a l z w e i W o c h e n Z e i t h a

ben. sich von den 24 Stunden
v o n L e M a n s z u e r h o l e n u n d

a u f d i e 8 S t u n d e n S l o v a k i a -

Ring vorzubereiten. Erstmals
w e r d e n d i e F I M E n d u r a n c e

World Championship und die
World Touring Cars WTCR ge
meinsam an einem Wochen
e n d e a u f d e r s e l b e n S t r e c k e

fahren. Die 8 Stunden für Mo
torräder steigen am Samstag,
die drei Auto-Rennen sind für
den Sonntag geplant.

E N D U R A N C E - W M

S t e f a n K e r s c h b a u m e r h a t t e

sich bei einem Sportunfall
einen Ellenbogen gebrochen,
w i l l n u n a b e r w i e d e r a u f s B i k e

steigen. Im Team GERT56 Ist
er für die 8 Stunden Slovakia-

Rlng aufgeboten, „Kersch
wird am Dienstag beim Test
schauen, ob es geht", so
Teammanager Karsten Wolf.
„Wir haben auch Filip Alten
dorfer - unseren Riding Coach
- gebeten, seine Ausrüstung
mitzubringen. Sollte es bei
K e r s c h n i c h t f u n k t i o n i e r e n ,

wird er einspringen." Kersch
baumer oder Altendorfer
werden dann Teamkol lege
von Lucy Glöckner und
F^Oijn Bijsterbosch sein.
J u l i a n P u f f e z i e h t s i c h v o r e r s t

aus der Langstrecke zurück,
um sich voll und ganz auf die
I D M z u k o n z e n t r i e r e n .

I D M S U P E R B I K E 1 0 0 0

D a s A u t o d r o m M o s t k o m m t

2 0 1 9 z u r ü c k i n d e n I D M -

K a l e n d e r . D e s h a l b w a r e n d i e

BMW-Piloten I lya Mikhalchik
u n d J u l i a n P u f f e a m W o c h e n

ende dort testen, genauso
A l e s s a n d r o P o l i t a m i t d e r

Holzhauer-Honda. Puffe fuhr
m i t d e r n e u e n S 1 0 0 0 R R m i t

1.35,153 Minuten die Bestzeit,
0.013 vor Mikhalchik. Polita
kam auf 1:35,0. Aus der Riege
der Supefspor i -600 war
K a w a s a k i - P i l o t G a b r i e l N o d e -

rer nicht zu bremsen und fuhr
eine Bestzelt von 1.40,290.
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Interview mit Henry Jacob! | Motocross

„Alles richtig gemacht"
Der Thüringer Henry Jacob!
fahrt bisher eine glänzende
Saison, in der MX2-WM

[legt er nach den ersten vier
Läufen auf Rang 3,
23 Punkte von Tabel len
führer Thomas Kjer Olsen
ent fernt . Ob WM oder
h o l l a n d i s c h e M e i s t e r s c h a f t ,
d e r d e u t s c h e K a w a s a k i -
Pilot macht Schlagzeilen.

Von: Frank Quatember

Wa r i h r We c h s e l n a c h d e r e r
f o l g r e i c h e n l e t z t e n S a i s o n
z u m h o l l ä n d i s c h e n T e a m
F & H K a w a s a k i d i e r i c h t i g e
E n t s c h e i d u n g ?
Nach der sehr guten Saison 2018
kann ich heute sagen, dass ich
m i t d e m Te a m w e c h s e l a l l e s r i c h

tig gemacht habe. Hs funktioniert
bisher alles super. Ich habe mich
a u c h r e l a t i v s c h n e i ! a n d i e n e u e n

Bedingungen gewöhnt. Nach dem
MXoN in Red Bud hatte ich noch
e i n e W o c h e U r l a u b u n d t r a f m i c h

d a n a c h d i r e k t m i t d e i n Te a m . I c h
w a r a u f d e r K a w a s a k i s o f o r t e x

t r e m s c h n e l l z u f r i e d e n , s c h o n
nach Tag eins war das Gefühl für
d a s M o t o r r a d d a . D a m i t h a t t e i c h
wirklich nicht gerechnet.

N a c h d e r t o l l e n V o r s a i s o n
haben Sie 2019 eine Schippe
draufgelegt. Was können Sie
je tz t noch verbessern?
Es f eh l en manchma l noch e i ne
oder zwei Sekunden, die man im
Rennen vom Sieger kassiert. Wo
die Sekunde herkommt, das kann
ich noch nicht sagen. Ich bin fit.
i c h b i n s c h n e l l u n d h a b e e i n e

gute Fahriechnik. Das Motorrad
ist gut. das Faiirwerk auch. Die
Tagesfonn ist natürlich entschei
d e n d . U n d d a s s m i r i m M o m e n t

noch der Speed für den Sieg fehlt.
M a n c h m a l h a t m a n a b e r a u c h
l ' e c h . d a s s m a n e s m i t P u n k i -
gleichhcii nicht auf das Podium
s c h a f f t .

I h re Kawasak i l äu f t b i s lang
h e r v o r r a g e n d . Wa s k ö n n e n
Sie darüber sagen?
Es stimmt, wir hatte bis jetzt in
allen Q.uali- und Finalläufen kei
nen einzigen technischen Defekt.
Klar muss man auf Holz klopfen.
CS kann immer was passieren.

o

Henry Jacobi

„Unter den japani
s c h e n H e r s t e l l e r n
s i n d w i r m i t K a w a
s a k i d e fi n i t i v v o r n
mit dabei, fast
s c h o n d i e B e s t e n . "

Henry Jacobi

Das Team hat viel in die Entwick
lung gesteckt, und das zahlt sich
aus. Die Starts sind prima, und
ich bin schnell unterwegs. Aber
es ist noch keine Factory-KTM
oder -Huscivarna. Was die Japa
ner betr i ff t , s ind wir aber defini
tiv vom mit dabei, fast schon die
Besten. Die Werks-Yamaha geht
auch nicht schlecht, hangt aber
a u c h d a v o n a b , w e r d r a i i f s i t z t .
I c h d e n k e , a u f d i e We r k s - K T M
k a n n m a n a n d e r e F a h r e r s e t z e n ,

die dann jeden Start gewinnen
w ü r d e n . D a m i t m ü s s e n w i r l e
ben. Ich kann nur sagen, dass
meine Kawa super funktioniert,
d i e M o t o r e n l c u t e h a b e n i m
Winter einen super Job gemacht.
S c h l i e ß l i c h h a t K a w a s a k i n i c h t

von vomherein das beste Motor
rad. also muss man viel Geld und
A r b e i t r e i n s t e c k e n . U n d d a s t u t
m e i n T e a m .

I h r T r a i n e r i s t M a r c d e R e u v e r .
W a s z e i c h n e t I h n a u s ? W i e
I s t i h r V e r h ä l t n i s z u m a l t e n
Trainer Chr istoph Selent?
M a r c i s t d e r Te a n i t r a i n e r . E r i s t
bei jedem ITaining mit an der
Strecke, jeden Tag mit uns in
Kontakt. Dadurch hat sich natür
l i ch zwisc l ien ihm und mi r e ine
gewisse Bindung aufgebaut. Ich
ver t raue ihm b l ind , mache das .
was er sagt. Sagt er außen, fahre
ich außen, und sagt er innen,
d a n n f a h i x - i c h i n n e n . M a n m u s s
aber auch deutlich sagen, wenn
ich das n ich t mache, w inde ich
Äi^ger bekommen, und das Ver
trauen zwischen uns wäre weg.
Christoph Selent war letztes Jahr
me in Tra ine r, Men to r und e ine r
meiner besten Freunde. Ein enger
F r e u n d i s t e r i m m e r n o c h . W i r
haben auch fast täglich Kontakt,
und ich bin noch häufig bei ihm
zu Hause. Er steigt jetzt in die
Managerbranche ein uinl. wenn
es weiter so gut läuft bei mir. ist
er mein Manager.

Geburtstag: 29. Oktober 1996
Geburtsort: Bad Sulza (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

W M - K A R R I E R E

2009; Junioren-WM 1. Platz (KTM)
2015: ADAC MX Masters 10. Platz
(KTM)
2016: MX2-WM 23. (Honda)
2017: ADAC MX Masters 3. Platz:
MX2-WM 20. P[atz(Husqvarna)
2018 ; MX2-WM10. P la tz
ADAC MX Masters 1. Platz
(HusQvarna)
2 0 1 9 : M X 2 - W M z z t . 3 . P l a t z
(Kawasaki)

H O B B Y S

Motocross, Videospiele

W i e k o m m e n S i e m i t I h r e n
Te a m k o l l e g e n k l a r ? W i e
groß Ist die Konkurrenz?
Im Team bin ic l i als Fahrei- die
Nummer 1. Für mich war das nie
eine Frage. Ich wusste, wenn ich
alles richtig mache, bin ich der
Beste von uns dreien. Klar, beim
ersten Gl' war das noch nicht si
cher. Das beste Verhäl tn is habe
ich zu Roan. Er führt 250 1;MX,
a lso n i ch t i n me i i t e r K lasse . Und e r

ist etwas jünger, wir spielen meis
tens Playstation. Ich muss auch
sagen, ich komme besser mit jün
geren Leuten klar. Es warex-trcm
bitter, dass ausgerechnet er mich
in Hawkstone nicht passieren ließ
und ich ihn dann unsanft vom Mo
torrad holte. Da w.ir kurzzeitig die
Stimmung etwas schlecht, aber
jetzt haben wir uns wieder lieb.

S i n d I n I h r e m T e r m i n k a l e n
d e r n o c h R e n n e n I n D e u t s c h
l a n d g e p l a n t ?
Die dcutsclien Fans werden mich
dieses Jahr auf jeden Fall noch mal
a u ß e r Te u t s c h e n t h a l a u f d e u t
s c h e m B o c l e n s e h e n . D e r P l a n i s t .

be i zwe i Mas te rs -Rennen zu s ta r ten .
Welche das sind, steht noch nicht
fest. Aber ich hoffe, dass in Gaildorf
wieder das deutsche Naiions-Team
präsentiert wird und ich dabei bin.
Auch in Bielstein würde ich gern
fahren, wenn es zeitlich passt und
für mein Team okay ist. ■
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Offroad | Hintergrund

S p e e d w a y - E M P o z n a n u n d G o r i c a n

D e u t s c h e m ü s s e n n o c h w a r t e n
Der Auftakt der Speed-
way-Europameis te r -
schaft begann für die
deutschsprachigen Fahrer
s c h l e c h t ; We d e r M a r t i n
S m c l i n s k i n p c h K a i
H u c k e n b e c k s c h a f f t e n
den Sprung in den
EM-Challenge.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Zwei der vier Q.iin]ifik.vt i o n s r u n d c i i f ü r d e n a m
2 5 . M a i s l a t l fi n d e n d e n

EM-Clia!!enge im iingarisclien
Nagyiialasz wurden am letzten
Samsiag gefahren. Der Öster-
reiclier Daniel Cappmeier fun
gierte im kroatischen Gorican als
R e s e r v e , k a m a b e r n i c h t z u m

Ein.sntz. Deutschlands Nr. 1, Mar
tin Smolinski, deram Folgetag in
Neustadt/Donau alle Uiufe souve
rän gewann, .schaffte den benö
tigten Sprung unter <lie ersten
vier nicht. Den ganzen Tag hatte
es in Gorican geregnet, und es
war nicht sicher, ob auf der über
fluteten Bahn überhaupt bis zum
Hnde gefahren werden konnte.
Der ülchinger war nach den 20
H e a t s h i n t e r A d r i a n M i e d z i n s k i

Qualircnnen In Posen; Lahtl.KudrIashov.Thomsen, Huckcnbeck (v.l.)

m i t 11 Punkten mi t dem Tsche
c h e n Va c l a v M i l i k . d e m P o l e n
Domin ik Kubera und dem Kroa
ten jurica Pavlic |ninktgleicb.
Wa h r e n d M i e d z i n s k i u n d M i l i k
direkt für das Finale qualifizieit
waren, musste der Deutsche ge
gen sie und den Slowenen Nick
Skorja seine letzte Chance im
gleichnamigen Heat versuchen.
D a i - a i i s k a m e n d i e e r s t e n z w e i

ins Finale und damit auch in den
EM-Challenge. Die 6ü-Sekunden-
Enlscheidung gewann aber Ku
b e r a v o r L o k a l m a t a c l o r P a v l i c .
Smol inski wurde Dr i t ter und war
d a m i t d r a u ß e n .

Zeitgleich ging es Kai Hiicken-
beck im polnischen Posen nicht
bes .ser : Der Wer l te r e rz ie l te in

s e i n e n Vo r l ä u f e n n e u n P u n k t e ,
was aber nicht zur Qiiali für das
L is t Chance Hea l re i ch te , wäh
rend es der Russe Vladimir Boro-
dulin mit dergleichen Punktzahl
schaffte. Sogar zwei Ileatsiege

S P E E D W A Y - E M

h a l f e n H u c k e n b e c k n i c h t , a u f
den nötigen sechsten Vorlauf
platz zu kommen.

Das Rennen war eine Demons
tration des Franzosen David Bei
lege. der mit 13 Punkten ins Fi
nale einzog uiui e.s vor dem Polen
H a r i o s z S m e U i a l a , d e m D ä n e n
A n d e r s T h o m s e n u n d K u d r i a s h o v

gewann. Im last Chance Meat
hatte sich Thomsen gegen Kudri
a s h o v. B o r o t l u l i n u n d M u s i e l a k
durchgeseizi.

Bei den ausstehenden (iuali-
remien haben Er ik R iss . Tob ias
Busch (in Rivnel sowie Kevin Wöl-
bert (in Krsko) noch die Chance
zur Qualifikation für den Chal
lenge. Und für die EM-Endrunde
w e r d e n n o c h f ü n f W i l d c a r d s v e r

geben, Hier war Smolinski in der
Vergangenheil mit dabei, a

Q u a l i fi k a t i o n P o z n a n ( P L ) , 2 7 . A p r i l Qualifikation Gorican (HR), 27. April

1. David Bellego (F) 13 Punkte 1. Adrian Miedzinski (PL) 14 Punkte
2. BartoszSmektala(PL) 15 2, Vaclav Mllik(CZ) Ii

3. Anders Thomsen (OK) 1 0 3. Dominik Kubera (PL) 11

4, Andre)Kudriashov(RUS) 12 4. Jurica Pavlic (HR) I I

Ausgeschieden: Ausgeschieden:
5. ToblasMusleiak(PL) I I 5. Martin Smolinski (D) I I

6. VladlmlrBotodulln(RUS) 9 6. NlckSkona(SLO) 1 0

7, Kai Huckenbeck (D) 9 7. Viktor Kulakov(RUS) 9

8. TlmoLahti(FIN) 9 8. Den:sGlzafullln{RUS) 9

9. NicoCovatti(l) 7 9. ChrisHanis(G0) 9

S u p e r m o t o - I D M H a r s e w i n k e l

A u s l ä n d e r d o m i n i e r e n
Durch d ie Abwesenhe i t
des amt ie renden Me is te rs
wurden die Karten beim
Auftakt der Supermoto-IDM
neu gemischt. Wegen
Terminüberschneidung
mit der von ihm praferier-
ten i ta l ien ischen Meister
schaf t konnte Marc-Re iner
Schmidt nicht in Harse
winkel am Start sein.

V o n : R o b e r t P a i r a n

Langweilig wurde es trotzdem nicht: Der Däne Simon
V i l h e l m s e n g e w a n n i m

Nassen das Zeitiraining und den
ersten Startplatz. Beim einen Tag
später ausgeiragenen ersten Lauf

war CS zwar trocken, der Husq-
varna-Fahrer wurde jedoch zu
nächst nur Dritter. Der Liufsieg
ging an den Ö.stcn eicher Andreas
Buschberger: „Ich hatte einen
guten Start und dann merkte ich.
dass i ch schne l le r fah ren kann
als der Führende." So ging er
nach drei Runden an Vilhelmsen
vorbei und zog seinen Lands
mann Bernhard I l i lzenberger
gleicli mit.

Für Liuf 2 hatte der Däne sein
Fahrwerk härter eingestellt und
so iK'sser auf die trockenen Ver
hältnisse vorboreilel. Damit ge
lang ihm ein Stari-Ziel-Sieg. er
baute seinen Vorspnmg auf den
T s c b e c h e n P e t r V o r l i c e k i m m e r
wei ter aus und übernahm dami t
auch die I-ührimg in der Meister
schaft. Am Ende war der einzige
D e u t s c h e a u f d e m P o d i u m d e r

Ya m a h a - F a h r e r M a x B a n h o l z c r.
d e r s e i n e n d r i l l e n P l a t z i m
zweiten Lauf heilig gegen den
a n s l ü n n e n d e n S t e i f e n A l b r e c h t
verteidigen mu.ssic. Der schei
terte allerdings bei seiner letzten
Attacke in der letzten Kurve, wo
er zu Boden ging und auf den
ac i i l cn P la tz zurück f ie l . ■

SUPERMOTO-iDM
Harsewinkel (D), 28. Apri l , 1. Lauf

1. AndfeasBuscht)efge/(A) Husqvarns
2. Bernhard HitzenttergeriA) Yamaha
3. SimonVilbelinsen(DK) Husqvama
4 . P e t r V o r l l c e k ( C Z ) S u z u k i
5. Jan Deitenbach (D) Husqvarna
6. Steffen Albrecht (D) Husawrna
7. Ma* Sanholzer (0) Yamaha
8 . Pe te rBanho lze r fO) Yamaha
9. Toni Kret tek (D) Husqvama

10. Peter lilaverfaüchler(D) Yamaha

Simon Vilhelmsen gewann Lauf 2

2 . L a u f

1. Simon Vilhelmsen (DK) Husqvama
2. Pei rVor t lcek(CZ) Suzuki
3. MaxBanholzef(D) Yamaha
4. Andreas Buschbetger (4) Husqvama
5. Jan Deitenbach (0) Husqvama
6. Peter Banholzer(D) Yamaha
7. BemhardHitzenbetge<(Ä) Yamaha
8. Steffai Albrecht (0) Husqvama
9. PeierMayetbücWer(D) Yamaha
1 0 . To n l K r e t t e k ( D ) H u s q v a i n a
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S u p e r c r o s s - W M E a s t R u t h e r f o r d

A u f d e r Z i e l l i n i e
Cooper Webb fehlen
kommenden Samstag in
Las Vegas nur noch drei
Punkte, um nach seinem
siebten Saisonsieg in East
R u t h e r f o r d s e i n e n e r s t e n
W M - T i t e l e i n z u f a h r e n .

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Eli Tomac liäiiu in EaslRmherfoni gewinnen müs
s e n . u m d i e T i i e l c h a n c e n

f ü r K a w a s a k i a m l . c b e n z u e r h a l

l e n . D o c l ) d e r Ta b c l I e n z w e i t e fi e l

d u r c h F e h l e r i m m e r w i e d e r z u
r ü c k u n d w u r d e s c h l i e ß l i c h h i n

t e r e i n e m s t a r k e n Z a c h O s b o r n e
n u r D r i t t e r . W e n n K T M - L e a d c r

Cooper Webb in Vegas drei Punk
te (Platz 20) holt, d, h. das Finale
ei reiclu, ist ihm der Titel sicher.

Ken Roczen, der fitnessmaßig
am freien Wochenende augen
s c h e i n l i c h k e i n e F o r t s c h r i t t e
gemacht hatte, wurde hinter
B lake Bagge t l und Musq i i i n
S c d i s t c r . E r k a n n P l a t z 4 n u r

noch theoretisch an Baggett ver
l ie ren . 11

F r e c s t y l e - M o t o c r o s s - W M M ü n c h e n

Es fehlt nur noch ganz wenig: East-Rutherford-Gewinner Cooper Webb

S U P E R C R O S S - W M M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

East Ruther ford (USA), 27. Apr i l N a c h 1 6 v o n 1 7 L ä u f e n

1. CooperWebb(USA) KTM 1, Cooper Webb 358 Punkte
2. Zach Osborne (USA) Husqvarna 2. EilTomac 335

3. Eli Tomac (USA) Kawasaki 3. Marvin Musciuin 327
4. BlakeSagsett(USA) KTM 4. Ken Roczen 3 0 0

5. MaivinMu$quin(F) KTM 5. Blaks Baggett 274
6. Ken Reuen (D) Honda 6. Dean Wilson (GB) 223

7. Joey Savatgy (USA) Kawasaki 7. Joey Savatgy 208
8. Joshua Grant (USA) Yamaha 8. Coie Seely 294

9. Cole Seely (USA) Honda 9. Justin Bogie (USA) 158

10. Justin Hill (USA) Suzuki 10. Justin Barcia (USA) 1 5 4

D i e A c k e r m a n n - S h o w
WM-Spitzenreiter Luc
Ackermann se tz te i n
M ü n c h e n s e i n e n H ö h e n

flug mit einem Doppelsieg
fort. Der Thüringer Europa
meister ist auf dem besten

Weg, sich unsterblich zu
m a c h e n .

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Beim ersten WM-Contesi inder Münchner Olympia
h a l l e b r a c h t e A c k e r m a n n

die Range mit mehr als 10000
F a n s e i n m a l m e h r z u m K o c h e n .

An beiden Tagen bezwang er
sowohl in der Qualifikation als
auch in den Final Runs Titelver
teidiger Maikel Melero und hol
te damit die Saisonsiege Num
mer 3 und 4. Dabei zeigte der
21-[ahrige bereits in der Quali
Tr i c k s w i e D o u b l e B a c k fl i p .

Froncfliit oder Double Backflip
Nac Nac. Der jahrelang die Sze
n e d o m i n i c r c n c l e M a i k e l M e l e r o
musste an beiden Tagen den Fi
na l Run e rö f f nen , doch obwoh l
e r s t a r k v o r l e g t e , k o n t e r t e
Ackermann Jeweils bestechend.

Da Libor i'odmol am Freitag
stürzte, kam Lucs älterer Bruder
Hannes Ackermann am Samstag
i n s F a h r e r f o l d u n d s c h a f f t e e s
bis ins Finale, Dort patzte er al
lerdings und wurde Sechster.

L u c A c k e r m a n n l i i l i r l d i e
W M b i s z u m n ä c l i s t e n C o n t e s t
am 25. Mai in Zür ich mi t maxi
m a l e r P u n k t z a h l u n d a c h t

F M X - W M

3. Lauf, Münct ien (0), 26. Apr i l

1. LucAcl<ermaivi(D) 390 Punkte
2 Ma ike l Me le ro (E) 346
3 . A d a m J o n e s { U S A ) 3 4 2
4 . P a t B o w a e n ( A U 5 ) 3 2 2
5. Javier Villegas(RC) 314
6 . ü t x i r P o d t n o l ( C Z ) 2 6 2

S c h w e r e l o s : L u c A c k e r m a n n

Punkten Vorsprung auf Maikel
M e l e r o . ■

4. Lauf, München (D). 27. Apri l

1. Luc Ackermann (D) 392 Puride
2 . M a i k e i M e l e r o ( E ) 3 7 0
3 . A c l a m J o n e s ( U S A ) 3 4 7
4 . P a t B o w d e n ( A U S ) 3 3 5
5. Javier Vlllegas(RC) 281
6. Hanrws Ackermann (D) 208

N A C H R I C H T E N

B O U H A T R E K O R D S E R I E

F O R T G E S E T Z T

Bei seinem „Heimspiel" in
A n d o r r a l a Ve l l a k o n n t e

Trial-Gigant Toni Bou seinen
bereits in Marseille erkämpf
ten Indoor-WM-Titel vergol
den. Der Katalane gewann
das Finale mit einem einzigen
Punkt gegen Landsmann
Adam Raga (12 Punkte). JeronI
Fatardo (11 Punkte) wurde
Dritter vor Jorge Casates - ein
weiteres 1-2-3-4 für Spanien.
Es ist Bous 13. X-Trlal-Tltei,
sein 75- Podium und sein 62.
Indoor-Sieg- Die WM-Wertung
schloss Bou bei fünf Siegen
(115 Punkte) mit 25 Zahlern
Vorsprung auf Raga (89) und
vor Fajardo (58) sowie Jaime
Busto (51) ab-

DÄNEN AUCH IN
N E U S T A D T S I E G E R

Wie in der Vorwoche in Pocking

gewann Dänemark auch den
Speedway-Vierländerkampf
In Neustadt/Donau vor den
deutschen Gastgebern, Die
D ä n e n w a r e n a u s s c h l i e ß l i c h

J u n i o r e n u n d e r z i e l t e n 3 9

P u n k t e v o r d e m d e u t s c h e n

Quartett (35 Punkte) Martin
Smolinski (15), Sandro Was
sermann (4), Danny Maassen
(7) und Michael Härtel (9).
Großbritannien (27) wurde
Vierter vor „Polen" (19), das
a u s e i n e m J u n i o r e n t e a m a u s

Z i e l o n a G o r a b e s t a n d . M a r k

Riss musste verletzungs-
bedingt absagen.

R A U C H E N E C K E R U N D

S T A U F F E R I N S I T T E N D O R F

Die üblichen Verdachtigen
blieben auch auf der ehema

ligen WM-Strecke in Sittendorf
vorne. Pascal Rauchenecker
h o l t e s i c h e i n e n w e i t e r e n

Open-Doppelsieg, Kratzer
(6/2). Klein (3/5). Sandner
(5/3) und Bermanschläger
(2/7) kamen je einmal auf das
P o d e s t , i n d e r M X 2 - K l a s s e w a r

Marcel Stauffer der Topmann
(2/1). Johannes Klein (3/2)
ist weiterhin OM-Zweiter vor
Markus Rammet, der nun
punktgleich mit Perkhofer 1st.
Sandne r ve rbesse r t e s i ch i n den

Charts auf Platz 5 (MX2) bzw.
Rang 6 in der großen Klasse.

5 1



Der schnelle iUlarkt für sran

1950 A lv i s TD14 Spec ia l Spor ts Toure r,
nu r 29 Exemp la re ' 1A res launer t i
e 87 500,-. Cargokj-Conection GmbH.
Innsir. 43, 830?? Bosenheim, 06036-7006.
w w w . c a r g o l d . c o r n H

Model 3 Performance • Long Range
03/2019. 4500 km. 358 kW (486 PS|.
69.890.- € (MwSl. awb.) Autohaus Muler
GmbH. Achenriger Hauplstr. 37. 85354
Preising. Tel. 08165/955070. www ahm.gmbh

H

/ n w v m A n u M C / A u r o ' / n o r o - u n i r ' a p e r T U t / w 4 S / $ r

BMW 18, EZ 03/2017, 29700 km. 266 kW
(361 PS). Leder. Nävi. 87,960.- € (MwSt.
awb.) Autohaus Mu Her GmbH .Ach^nger
Hauplslr. 37.85354 Preising.
Tel. 08165/95S070. www.ahm.gmbh H

f r i 0 h r d » W r 4 8 7 S S

Sucho MI 21 28 M3 23M 6er. 0761/703400
H

l 'Pacc F i r s t Ed i t i on , 11 /2018 . 3500 km.
294 kW (400 PS). 95 560." €{MwSt. awb.)
Aulohaus Mul ler GmbH. Achennger
Hauptstr. 37. 85354 Preising.
Tel. 06165/955070. www.ahm.gmbh H

r r w r m w q p M z w < i > w n < c > H M « » < * w 4 ( 7 U

Z6. EZ 03/02, schwarz/rol, dt. Pag,
25000 km, € 227.500,- + 28 , EZ 09/02.
64000 km. schwarz/schwarz. € 189 500.-.
beide irn perfekten Sammlerzustand! In-
zaniung mOgl. ALTTOSALON-ISAHTAL
T h o m a s F r a n z . Wo r t r a t s h a u s e r S t r. 5 4 .
6 2 0 6 5 B a i e r b r u n n . T. 0 8 9 - 7 4 4 2 4 4 6 0 .
w w w . a u t o s a t o n - l s a r t a l d e H

rmn : meoapbaev ro -me fo ruAd« i po r f M V 4873^

2 8 2 U k a u f e n g e s u c h t 0 1 7 2 / 8 3 3 9 3 7 8 H

Maserati Grantur Ismo Sport. Aut^atik.
B l u e M e d i t e r r a n o m a t t . L e d e r s c h w a r z /
blau, EZ 2013. erst 22 439 km. Vollaiissl-
g . LfVP des Hersteners EUR 190.000.-.
EUR 79.500.-. Leasing. Finanzierung.
E in tausch . Au tohaus Süd GmbH. Bochu
mer Str. 103-105,45663 Recklin̂ ausen.
Tel. 02361 -90746-26. www.aulohaassued.Oe

H

t n e f k i p i ^ u » y t o - f i y s t o f - ^ i f t a ' i o o i f f * * t f t t

SLS. 29S00 km. 427 kW (561 PS), rot.
Leder exklusiv. Nam. Tel. . KWiut. Xenon.
SKZ. NR-Fig.. VB 179.500.- €.
dtmlUOgmx.de. B6131 Lindau

S u c h o S L K u . S L , b a r . Te l . 0 5 5 0 5 / 5 8 4 6 H

1 9 6 3 M e r c e d e s 2 2 0 S E b C a b n o l o t , a u s
1. Hand. Familenbesitz! £ 149.900.-.
Caigdd-Colleciion GmbH, innstr. 43. 83022
Rosenheim. 0̂ 6-7006, www.caigold.com

H

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
Einzelheftbestellunaen

Te l . 0711 /32068888

F a x 0 7 1 1 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l l sen i i ce ' und Abo-Serv ice

motorsportaMuell@öpv.ae
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuscbrinen ricttten Sie bitte an:
Motor Preise Sluffgarf GmbH i Co. KG

I'VhVI ̂ 'OTOR SPORT aktuellIm il Chiffre Nr....

S B 70162 Stutfgan

4 x 4 V P G R A V I T Y • d e r O l f R o a d o r

•V250d4M. -« i cV EZ 03 /2017 , ca . 31800
km. Höhorlogung ♦ 30 mm, Front-, Rad
i a u l u . H e c k s c h ü r z o n a u f s j l i z e . m a u
schwarze Soi tenrohro, 10 Zok AJu- Rad
satz KROIA mit AJllerram Bere-Iung
2 3 5 / 5 5 R i e G e n e r a l G r a b b e r . D a c h -
gepOcktrager Frontrunrrer, konseguenla
Farbgebung weiß/matlschwarz. Euro 6,
Uiv. in ier iour-Pakeie, NÄVI Comano. Dis-
Ironie. 2x Schiebetür. 2x Klima. 2x (1)
Standheizjng. 6 Einzelsllze u.v.m.. zum
Preis von 57.715.- €(MwSl. awb.) Fordern
Sie gerne unser ausluhriicbes ExposO an:
amOvansports.de V/kNSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistf. 5,41472 Neuss. 02131/88088-24
( A r t i i r M i U e l s l e d t ) H

pn«iPV. fn«rifp^(r urtf l iport 0« ^ ^6666

Diplomat B. 5.4 Liter. V8, 230 PS, Silber,
kein Rost. 25.000.- € oder Angebot, M wSt.
a i s w e i s b a r. T d . 0 1 7 2 / 8 9 9 1 9 7 3

356 Speedster T1,B(. 57. 60 PS. 6 Volt,
0 Rücksichl aut Kosten restaur., techn. u.
optisch perfekter Zust.. fahrt super, Ong.
Motor. Orig.Fartie crerneweiß. Kunstleder
rot. viele Bilder v. Restaur. Techn. b. Por
sche gemacht. Von Pnvat. Vß 330.000.-
€. E-Mail: porsche356so<>odsler®web.de
Q d e r C h i f f r e 3 6 6 3 2 7 8



Kleinanzeigen | Motor-Markt | 53

Zahle Top Preise. Bundesweite Abholung.
0 2 0 5 1 / 8 0 9 5 4 2 . 0 1 7 0 / 7 0 2 6 2 7 8 .
a t o n s o - a u 1 o m o b i i e © t - o n l i f > e . d e H

K a u 1 e 9 11 , Tu r b o « R S . 0 1 7 2 / 9 3 4 2 4 2 1 H v y w w ^ u l o - i o s t e n . d e Te l . 0 2 11 - 5 5 0 2 1 9 5 7
H

< ^ j j t 7 j s r r , c 9 j '
M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-raclng.com
Hewiand Vcrirtob Deutschland, Wartur^.
Verkauf, großes E-Uager. Tel. 02242/6840.
E-mal l : motorspor tRIeg lOaol .corn H

www.berfln-tuning.com

w w w . a l 1 r a d - d a e w e l . d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H

R E N N A U S P U F F A N L A G E N
T E L . 0 6 2 8 1 / S 1 8 • 5 6 . F A X - S &

VW Arteon 2.0 TSI Neuwagen, Airlirre. 272
PS, üafedennin S.2019, deep black Pertal-
fekt. Topausslattung. Leder Alcantara.
Panoramadach . DSG 4x4 . 6 d TEMP. A lu
20*. Nävi Dscover Media, LEO, Easy Open
Pake t , F ron t Asas t . Lane Ass is t uvm. NP
61.000,- £, Vertrag von prwat VP 46.200,- €.
Te l . 0 1 7 0 - 1 5 0 6 11 8

www.Rennsportshop.com

r Versicherungen

20 JAHRE RENNKASKO.DE VON BAUÊ

I H R E
SlCHERHBiJ " Y
A U F D E R w i
POLE POStllOrt BÄI

r e n n k a s k o . d e

'RENNKA5K0.de. BAUER AG Versicherungsmakler
Im Hausgrün 7-9,79312 Emmendingen, Telefon +691017641 93307-0

sportvers . d eVersicherungen
(ür den Matorsport

R e n n k a s k o
Veranstal terhaf tpflicht

5U_Sä5.

M O T O R S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N

Leder und Alcantara für PKWs. gm ob
40,- € . Tel. 0221/9712233,
w w w . a u t o l e ö e r - s e t v i e e . d e H

Digitale Tuningboxcn f. Dieselfahrzougo
u. Benzindirekloinspritzer ab 148.- €:
♦ 20-25% Loislung und Drehmomonl;
www.asa-tuning.de +49-7622-673635 H

Hat kaputt? Proiswurte Neubostückuiig
To i . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w u n i - k a t . d o H

MOTOR
spoiqaJr tM®" AAIZEIGEIU-SERUICE

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder auch übet unseren elektronischen Besiellcoupon unter wvm.bestell-coupon.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmark t MSA
D-70162 Stuttgart

Anreigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenräume)
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L e s e r b r i e f e
B I L D D E R W O C H E

Rollout des Volkswagen ID. Rauf der Nürburgrlng-Mordschlelfe. Im Soirtmet solider Elektro-Rekordam Ring fallen

Ty p i s c h d e u t s c h ?
F 1 - D u e U Ve t t e l g e g e n L e d e r e
M S a 1 9 / 2 0 1 9

Ich bin begeisterter Leser Ihrer
Zeitschriften und möchte die Mög
lichkeit nutzen, mich beim ganzen
MSa- und sportauto-Tcam für die
A r b e i t u n d M ü h e z u b e d a n k e n , i c h

genieße jedes Heft. Danke clafiir!
Anbei meine Meinung zum ganzen
Ncgativhyix; um Ferrari unci Sebas
tian Vettel. Sie muss niciu abge
druckt werden, ich musste es nur
mal loswerden - sorry, dass Sie es
abkriegen: Es ist so typisch deiu.sch!
Immer meckern, immer alles bes
serwissen und immer schön nega
t iv ! Ers t bau t der Deu lsche e in
Denkmal auf, und dann pinkelt er
dran. So geschehen bei Michael
Schumachers Comeback und Jetzt
l)ci Sebastian Vettel. Mein 'l'ip an
al le selbsternannten „Faci i ieute",
die die Formel t nur vom l'V cxler
der Tribüne kennen: Jeder von
euch, der in den letzen 20 Jahren
eine koniplelie Formel-l-Saison

u n t e r d e n e r s t e n 1 0 d e r W M b e e n

det liat, darf sich zu Wort melden.
Allc anderen sollten akzeptieren,
dass sie keine Ahnung haben und
das tun, was man machen sollte,
wenn man keine Ahnung hat!
Töne S ta l lmeye r,
D - 4 8 1 5 7 M ü n s t e r

D a e r w a r t e t d i e Z t u s c h a u e r a b e r

eine „.spannende Fl-Saison": Vier
Mercecies-Doppelsiege hincerein-
a n d e r u n d s c h o n f t t s t d i e K o n s -
tnikteursweltmcisterschaft gc?-
wonnen . Ho f fen t l i ch hä l t Bo t tas
d e m D r u c k v o n l l a m i i t o n s t a n d .

D e n V i z e - T i t e l k a n n S e b a s t i a n
Vettel Jetzt schon abschreiben.
Ich f reue mich auf d ie MotoGP-
S a i s o n . . .

Vo l ke r He in r i ch ,
D-32547 Bad Oeynhausen

In dun Ix -serbr ie fcn dur le tz ten Aus-

gal)en von MS Lässt sich ein gewis
s e r l ' r u s l l i b e r d i e m o m e n t a n e S i -

tiiation in der Fl feststellen. Egal
ob Silber oder Rot, überall ist man
u n z u f r i e d e n . O b e s e i n l a c h n u r d e r

Zeitgeist ist. der sowieso nur Unzu
friedenheit kennt, oder ob das Fl-
Managemeni schuld ist, lässt sich
schwer sagen. Zum Thema Vettel:
H e r r B r ü m m e r l i a t i n e i n e r ' l ' V -
D o k u ü b e r M i c h a e l S c h u m a c h e r

erwähnt, wie topfit Schumacher
i m m e r w a r . E r l i a i t e d i e A n . s i c h i :

„Was nützt mir ein gutes Auto, ,
w e n n i c h k u r z v o r d e m Z i e l

schlappmache?" Vielleicht sollte
Herr Vettel an seiner Fitness ar
b e i t e n - . s e i n e m e i s t e n F e h l e r

INissieren im letzten Renndriitel.
A l f red B lasen ,
D - 5 1 1 0 7 K ö l n

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-MaiLmsa-lesertr lbuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive

und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

3 0 . A p r i l : F r e i e s F a h r e n N ü r b u r g r l n g - N o r d s c h l e l f e
1 6 . M a l : F r e i e s F a h r e n O s c h e r s l e b e n — B I k e s

0 3 . J u n i : F r e i e s F a h r e n B l t s t e r B e r g

W e i t e r e I n f o s i m i n t e r n e t : w w w . d s k e v . d e
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Nächste Ausgabe am 08. Mai 2019

V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

D o n n e r s t a g , 0 2 . M a i
ab 09-45 WTCR Hungaroring, die Rennen (Wh.)
11 . 3 0 F o r m e l E P a r i s , R e n n e n ( W h . )

S a m s t a g , 0 4 . M a l
00.00 Rallye-EM Kanaren, Highlights 1.& 2. Tag
1 3 . 0 0 D T M H o c k e n h e i m . I . R e n n e n L I V E

1 3 . 1 5 W E G S p a . S t a r t p h a s e L I V E
14.30 WEG Spa. Rennen L IVE (we i te r ; 16 .10)
14.45 30 Jahre Porsche Carrera Gup (Reportage)
15 .15 Car re ra Gup Hockenhe im. 1 . Rennen L IVE
1 8 . 3 0 W E G S p a . S c h l u s s p h a s e L I V E

23.30 Rallye-EM Kanaren. Highlights 3. Tag
S o n n t a g , 0 5 . M a l
11 .30 Ca r re ra Gup Hockenhe im . 2 . Rennen L IVE
1 3 . 0 0 D T M H o c k e n h e i m . 2 . R e n n e n L I V E

1 9 . 3 0 N A S G A R C u p S e r i e s , D o v e r L I V E
22.30 Audi R8 Gup Hockenheim. Highlights
23.00 Porsche GT Magazin
23 .30 Ca r re ra Gup Hockenhe lm . 2 . Rennen (Wh . )

D iens tag , 07 . Ma l
2 0 - 3 0 F o r m e l E M o n a c o . Vo r s c h a u
21.00 Langstrecken-WM. Spa (Zus.)
22 .00 B lancpa in GT Sp r i n t . B rands Ha tch (Zus . )

M o t o r r a d

S a m s t a g , 0 4 . M a l
1 2 . 2 5 M o t o 3 - W M J e r e z . Q u a l i f y i n g L I V E
13.30 MotoGP Jerez, FP4 & Qualifying LIVE
15.05 Moto2-WM Jerez. Qualifying LIVE
S o n n t a g , O S . M a i
1 0 . 4 5 M o t o 3 - W M J e r e z . R e n n e n L I V E

c a . 1 2 . 0 0 M o t o 2 - W M J e r e z . R e n n e n L I V E

1 3 . 4 0 M o t o G P J e r e z . R e n n e n L I V E

M o n t a g . 0 6 . M a l
ab 23.00 BSBOulton Park, die Rennen (Aufz.)

S t r e a m s / I n t e r n e t

F r e i t a g , 0 3 . M a l
a b 0 9 . 0 0 M o t o r r a d - W M J e r e z , a l l e F P l L I V E

ab 13.15 Motorrad-WM Jerez, al le FP2 LIVE

S a m s t a g , 0 4 . M a l
ab 09.00 Motorrad-WM Jerez, al le FP3 LIVE
1 0 . 2 5 D T M H o c k e n h e i m . 1 . Q u a l i f y i n g L I V E
15 .00 BGTS Brands Ha tch . 1 . Rennen L IVE

ca. 17.00 Audi R8 Gup Hockenheim. 1. Rennen LIVE
S o n n t a g , 0 5 . M a i
1 0 . 4 0 D T M H o c k e n h e l m . 2 . Q u a l i f y i n g L I V E
ca. 15.10 Audi R8 Cup Hockenheim. 2. Rennen LIVE
16 .00 BGTS Brands Ha tch . 2 . Rennen L IVE

ca. 19.15 IMSA-Spor twagen. MId-Ohio LIVE

»kostenpflichtig

Eurosport 1

Eufosport 1

EufOSpor t l
S AT. l

Eurosport 2*

Sport 1
Sport 1

Sport 1
E u r o s p o r t l

E u r o s p o r t i

S p o r t l * *
S AT. l

M o t o r v i s i o n T V *

Sport 1
Sport 1
Sport 1

Eurosport 1
Eurosport 1
EufOsport 1

S e r v u s T V

S e r v u s T V

S e r v u s T V

Am kommenden Wochenende geht die DTM In Hockenhelm in Ihre 33. Saison

V
. M l f "

4 V

20)8 produzierte die LMPI-Klasse beim WM-Lauf In Spa Schlafwagensport

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
S e r v u s T V

S e r v. T V / S R F 2

S e r v. T V / S R F 2

A u t o m o b i l

0 2 . - 0 4 . 0 5 .

0 3 . / 0 4 . 0 5 .

Rallye-EM (ERC). Kanaren
Rallye-OM (OM). Wechselland

E

A

Eurosport 2* 0 3 . / 0 4 . 0 5 . Supercars Australien. Barbagallo A U S

0 4 . 0 5 . Langstrecken-WM. Spa-Francorchamps B

0 4 . 0 5 . W S e r i e s . H o c k e n h e i m D

0 4 . 0 5 . Super GT, Fuji J

0 4 . / 0 5 . 0 5 . DTM. Hockenheim (♦ PCG/R8 Gup) D

d a z n . d e *

d a z n . d e *
0 4 . / 0 5 . 0 5 . Blancpain GT Sprint. Brands Hatch G B

0 4 y 0 5 . 0 5 . Deutsche Rallye-Meisterschaft. Sulingen D

d a z n . d e * 0 5 . 0 5 . NASGAR Gup Series. Dover/Delaware U S A

r a n . d e M o t o r r a d

m o t o r s p o r t . t v * 0 4 . 0 5 . Supercross-WM. Las Vegas/Nevada U S A

spor t l . de 0 4 . 0 5 . Speedway of Nations. Semifinale Landshut D

r a n . d e

spor t l . de
m o t o r s p o r t . t v *
i m s a . c o m

0 4 . 0 5 . Speedway-Bundesl iga. St ra lsund D

0 4 . 0 5 . Speedw.. Moorwinkelsdamm/Ludwigslust/Meißen D
0 4 . / 0 5 . 0 5 .

0 5 . 0 5 .

Enduro-WM. Valpaijos
M o t o r r a d - W M . J e r e z

P

E

0 5 . 0 5 . Speedway. Team Gup Wolfslake D

0 6 . 0 5 . British Superbikes. Oulton Park G B

5 5
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