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Editorial

Was ist das groBte Problem des Automobilsports? Die Zwangshybridi-
sierung. Wer erzwingt es? Die FIA, die das gréBte Problem von allen ist.

ie These lautet: Dem Rennsport
D geht es den Umstanden entspre-
chend gut. Die Sinnkrise in der
Automobilbranche hat den Motorsport
noch nicht ins Verderben gestiirzt — auch
wenn uns irgendwann mal der Motor ab-
handen kommen konnte. Nur die Teufels-
krake der von oben verordneten Hybridi-
sierung oder Elektrifizierung tribt diese
Bilanz: Alle FIA-Weltmeisterschaften ha-
ben den Auftrag, sich zu hybridisieren.
Einigen Serien hat das Unterfangen
bereits den Garaus gemacht: Der Hohen-
flug der Rallyecross-WM wurde durch die
geplante Vollelektrifizierung brutal ge-
stoppt. Die florierende Rallye-WM droht
unter dem FIA-Druck, ab 2022 eine Hy-
bridisierung umzusetzen, zu zerbrechen.
Die Sportwagen-WM hat phasenweise
sogar vom Hybridkonzept profitiert: Zwi-
schen 2014 und 2017 wurden drei Her-
steller vom Sirenenklang der E-Maschinen
angelockt —bis sie feststellten: Wenn der
Hybridantrieb im Rennsport zum Perfor-
mance-Tool wird, dann geht das richtig
ins Geld. Da die WEC aulRer Le Mans kei-
nen Return of Investment bietet, stiegen
fast alle LMP1-Hersteller wieder aus.
Gelernt haben die WM-Bosse aber
nichts: Fiir die neue LMP1-Topklasse
ab 2020 waren zunichst nur Proto-
typen mit Hybridantrieb und Allrad-
antrieb vorgesehen — nicht ein
Hersteller wollte mitspielen.
Mittlerweile hat man das Re-
glement mehrfach geiindert

— ohne Erfolg. Fazit: Die Zwangshybridi-
sierung ist ein kompletter Fehlschlag. Die
einzige Serie, die es {iberlebt hat, ist die
Formel 1, weil sie zu groR ist, um zu schei-
tern: Nur die F1 liefert einen Gegenwert,
der sogar den Hybridplunder rechtfertigt.

Dann gibt es die Erfolgsgeschichte der
Verweigerer: Die WTCR hat zwar keinen
WM-Titel mehr, sich damit aber auch der
Gingelung durch die FIA entzogen. Gera-
de eben hat man entschieden, die Hybri-
disierung der TCR-Klasse auf unbestimm-
te Zeit zu vertagen. Die GT3-Klasse kommt
ohne Hybridisierung aus, und sie repré-
sentiert ein florierendes CGeschiftsfeld im
Motorsport. Die DTM plante urspriinglich
mal seit 2008 eine Hybridisierung — zehn
Jahre spater gibt es auRer dem Bauraum
im Chassis nichts zu vermelden.

Mittlerweile gibt es in der WEC Uber-
legungen, den Weg der Verweigerer zu
gehen, sich von der FIA zu 16sen, den WM-
Titel abzuschreiben und beim LMP1-Reg-
lement bei null zu beginnen. Die Moral
von der Gschicht? Das Hauptproblem des
Motorsports ist die Weltmotorsport-Behor-
de — so widersinnig das auch klingen mag.
Mir scheint es manchmal fast so, als
wolle die FIA dem Rennsport mit vol-
ler Absicht schaden. Denn anders
kann man den realitatsfernen Starr-
sinn beim Thema Hybridisierung
nicht logisch erkliren.

Marcus Schurig
Redakteur

5 1 Cooper Webb machte bel der Supercross-
WM in East Rutherford fast den Titel klar

uDBY

TECHNIK-PAPARAZZI

Neben der Recherche exklusiver Geschich-
ten gehort auch die Analyse von Technik-
Upgrades zu den Aufgaben eines F1-Repor-
ters. Hier nimmt MSa-Redakteur Tobias
Griner den Racing Point unter die Lupe.

MULTITASKING A LA TCR
Am Wochenende startete die ADAC TCR
Germany in Oschersleben. Gleichzeitig
fuhren die WTCR und die TCR Europe am
Hungaroring. Redakteur Michael Brautigam
entschied sich fur Ungarn, wo erim Media
Center per Livestream die Rennen der deut-
schen Serie verfolgte.

BENZIN-GESPRACHE AM GRILL

Bianca Leppert blickte beim ADAC GT
Masters in Oschersleben hinter die Kulis-
sen des neuen Talk-Formats von Patrick
Simon (YouTube-Kanal des ADAC) und war
begeistert: Unbedingt anschauen!

IN ZUKUNFT AUTO STATT BAHN

Die Reise nach Oschersleben wagte Bianca
Leppert mit der Bahn. Nach der Hinfahrt
schwarmte sie Kollegen im Pressezentrum
vor, wie bequem das sel. Die Ruckfahrt: vier
Stunden Verspatung, Ankunft 2 Uhr. Danke!
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Silber-Ex

Mercedes feierte in Baku den
vierten Doppelsieg in Folge.
Valtteri Bottas entschied

das teaminterne Duell gegen
Lewis Hamilton direkt am
Start. In einem Uberraschend
ereignisarmen Rennen
kampften Ferrari und Red
Bull nur um Rang drei.

Von: Tobias Griner

Wie schossen sich Red Bull
und Ferrari selbst ins Knie?

Mercedes machte in Baku keine
Fehler. Die Konkurrenz dafiir
umso mehr. Charles Leclerc wire
ohne seinen Unfall in der zwei-
ten Quali-Runde wohl locker auf
die Pole-Position gefahren. Eine
Mitschuld haben die Strategen,
die beide Scuderia-Piloten vollig
unnotig mit Medium-Reifen auf
Zeitenjagd schickten. Sebastian
Vettel konnte sein Auto in Kurve
8 noch abfangen, sein Teamkol-
lege hatte nicht so viel Gliick.

Der Leclerc-Crash verzogerte
den Ablauf der Qualifikation um
fast eine halbe Stunde. Je spiter
der Abend, desto kiihler wurde
der Asphalt. Und mit den niedri-
geren Temperaturen kam Merce-
des deutlich besser zurecht. Um
Vettel auch wirklich aller Pole-
Chancen zu berauben, wurde er
im Finale als erster Pilot ohne
Windschattenhilfe auf die Bahn
geschickt. Der Vorteil der freien
Fahrt aus Startreihe eins war fur
Mercedes wegen der sensiblen
Pirelli-Gummis doppelt wertvoll.

Auch Red Bull verschenkte
durch unnétige Patzer die Chan-
ce, Mercedes unter Druck zu set-
zen. Pierre Gasly ignorierte im
zweiten Training den FIA-Appell
zum Wiegen. Am Ende war es
aber egal. Bei der Windschatten-
schlacht im Qualifying drehte
der Honda-Motor in den Begren-
zer, was den Benzin-Sensor zum
Vibrieren brachte. Dadurch wur-
den Werte iiber der maximal er-
laubten Einspritzmenge gemes-
sen. Beide Vergehen hatten auch
einzeln einen Start aus der Bo-
xengasse zur Folge gehabt.

Im Rennen lief es fiir Gasly
dann zundchst ganz ordentlich.

4

WIch glaube, dass wir das schnel-
lere Auto als Ferrari hatten,
wenn man die Pace von Pierre
gegentiber Leclerc betrachtet. Er
wiire aus der Boxengasse wohl
locker aufPlatz 6 gefahren®, ana-
lysierte Teamchef Christian Hor-
ner. Doch eine gebrochene An-
triebswelle beendete in Runde 39
die Aufholjagd des Franzosen.
Der Defekt und die damit ver-
bundene Virtual-Safety-Car-Pha-
se schadete auch Max Verstap-
penim Schwesterauto. ,Nachdem
Max am Start viel Zeit hinter
Pérez verloren hatte, konnte er
im zweiten Stint in wenigen Run-
den zehn Sekunden auf die Autos
vor ihm aufholen. Doch beim
Restart wollten die Reifen leider
nicht auf Temperatur kommen.
Und aus Angst vor einem weite-
ren Schaden haben wir ihm dann
gesagt, dass er Tempo rausneh-
men soll”, verriet Horner. Ver-
stappen musste zum Beispiel die
Kerbs in Kurve 16 umfahren.

Durften die Mercedes-Pilo-
ten frei kampfen?

Gasly und Leclerc hatten sich
schon vor dem Start aus dem
Kampf um den Sieg verabschie-
det. Verstappen und Vettel verlo-
ren im ersten Stint viel Zeit auf
die Mercedes. So fuhr der Silber-
pfeil-Express an der Spitze alleine
ab. Bottas und Hamilton mach-
ten den Sieg unter sich aus. Span-
nend wurde es nur zu Beginn
und am Ende des Rennens. Von
Stallregie wollte Teamchef Toto
Wolff aber nichts wissen: \Wir
lassen unsere Piloten frei fahren,
weil wir ihnen vertrauen. Der
enge, aber faire Kampf in der
Startrunde tiber mehrere Kurven
hat wieder gezeigt, wie groR der
gegenseitige Respekt ist.*

Im Mittelteil des Rennens
wurden beide Piloten aber aufge-
fordert, Reifen zu schonen und
langfristig zu denken. ,Wir ha-
ben ihnen versprochen, dass sie
zum Ende noch mal frei kamp-
fen dirfen, was wir dann auch
zugelassen haben*, so Wolff. Ha-
milton machte michtig Druck,
kam aber im letzten Sektor nie
nah genug ran, um mit DRS und
Windschatten auf der Geraden
einen Angriff zu wagen. Valtte-
ri hat einfach keinen Fehler ge-
macht®, lobte Hamilton.
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Emirates FIYBETTER

FairéfVerlldrer: Sebastian Vettel musste der
Mercedes-Konkurrenz erneut zum Doppel-
sleg gratulleren — es war der vierte in Folge
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kurrenzlos gut

Schliissel zum Sieg: In der Startrunde setzte sich
Bottas kompromisslos gegen Hamilton durch

.vﬁj !
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Hin sEENNRS

Slapstick-Einlage: Daniel Ricclardo kracht beim
Rangieren in den Toro Rosso von Daniil Kvyat. In
Barcelona erwartet den Australier nun elne Strafe

Warum jagte Verstappen
nicht die schnellste Runde?

Charles Leclerc sicherte sich
nach Bahrain schon zum zweiten
Mal in dieser Saison den Extra-
punkt fir die schnellste Renn-
runde. Vier Umlaufe vor Schluss
wurde der Monegasse an die Box
gerufen, um sich mit frischen
Soft-Reifen und wenig Sprit auf
Zeitenjagd zu begeben. Der Plan
ging auf. Die schnellste Rennrun-
de von Leclerc lag mehr als eine
Sekunde unter der Vorgabe, die
Bottas kurz zuvor gesetzt hatte.
Durch den Boxenstopp von
Leclerc hatte auch Verstappen
einen Puffer nach hinten, der ei-
nen Reifenwechsel ohne Platzver-
lust ermdoglicht hitte. Doch im
Gegensatz zu Leclerc befanden
sich im Sortiment des Hollinders
keine frischen Soft-Reifen mehr.
~Auflerdem wollten wir nach
dem Problem bei Gasly nicht
noch eine Runde am Limit fahren
und damit die zwolf Punkte ris-
kieren*, erklarte Horner.

Warum funktionierten die
Medium-Reifen so gut?
Wegen des schnelleren Aufwir-
mens hatten viele Experten die
weichen Reifen vor dem Rennen
gegeniiber der Sorte Medium im
Vorteil gesehen. Doch dann leg-
ten Gasly und Leclerc im ersten
Stint auf der mittleren Mischung
los wie die Feuerwehr. ,Der Soft-
Reifen wurde im dritten Training
erst am Ende gefahren, als die
Strecke deutlich besser war als
zu Beginn der Session. Das hat
das Bild zu Ungunsten des Me-
diums verfalscht”, erklarte Pirel-
li-Sportchef Mario Isola.

Das Hauptproblem der rot-
markierten Gummis lag in ihrer
Tendenz zum Kornen. Die kiih-
len Bedingungen sorgten dafir,
dass sich die Lauffliche ziigig
abrubbelte. Damit war der Grip-
Vorteil nur von kurzer Dauer.
«Wir hatten gehofft, dass sich das
mit den widrmeren Temperatu-
ren am Sonntag etwas bessert.
Aber dann kam der Drop im ers-
ten Stint doch relativ schnell®,
erklarten die Mercedes-Ingeni-
eure. Angst vor einem Undercut
musste aber niemand haben. Die
Medium-Reifen zeigten sich zwar
konstant und schnell, aber sie

brauchten eine Runde zum Auf-
wirmen. Deshalb konnte Vettel
die Silberpfeile mit seinem frii-
heren Stopp nicht gefahrden.

Warum ging die Taktik von
Lando Norris nicht auf?

McLaren schaffte es in Baku erst-
mals in dieser Saison mit beiden
Autos in die Punkte. Doch Lando
Norris war mit der teaminternen
Reihenfolge nicht ganz zufrie-
den. Durch den Extra-Boxenstopp
in der VSC-Phase in Runde 39 gab
der Rookie seinen siebten Platz
unfreiwillig an Kollege Carlos
Sainz ab. Die McLaren-Strategen
versuchten mit dem Taktik-Coup
noch, Sergio Pérez zu attackieren.

Weil die Konkurrenz auf der
Strecke im Bummeltempo unter-
wegs war, sparte sich Norris zehn
Sekunden im Vergleich zu einem
Stopp bei freier Fahrt. Doch der
Vorteil der frischen Reifen ver-
puffte. Norris verlor einen Platz
durch die Risiko-Taktik. ,Ich bin
nicht sauer auf die Entscheidung.
Ich drgere mich nur, dass es nicht
so geklappt hat wie geplant. Viel-
leicht wire es besser gewesen,
auf Medium zu gehen. Aber hin-
terher ist man immer schlauer.”

Warum kollidierten Kvyat
und Ricciardo?

Daniel Ricciardo war im Duell
mit Daniil Kvyat in Runde 30 et-
was tbermiitig. Der Australier
kam beim Angriff in Kurve 3
zwar am Russen vorbei, rutschte
dann aber in den Notausgang
und zwang das gegnerische Auto
auch zum Stopp. Beim Rangieren
krachte Ricciardo dann noch ein-
mal riickwirts in seinen russi-
schen Gegner. ,Beim nachsten
Rennen schenke ich ihm einen
Riickspiegel”, spottete Kvyat.
Die Rennleitung fand die Slap-
stick-Einlage nicht so witzig. Fiir
den GP Spanien setzte es eine
Riickversetzung um drei Start-
plitze. Dazu gab es noch drei
Strafpunkte fiir die Stinderkartei.
Ricciardo zeigte sich reumiitig:
.Das war eine komische Situa-
tion. Aber es war klar mein Feh-
ler, und dafiir entschuldige ich
mich beim Team und bei Daniil.
Ich habe fiir zwei Sekunden nicht
klar nachgedacht und vorschnell
angegriffen. Das muss ich auf
meine Kappe nehmen.” ®



Formelsport | Statistik GP Aserbaidschan

GP ASERBAIDSCHAN: 4. VON 21 LAUFEN — 28. APRIL 2019

STRECKENDATEN P Gang)
; Datenblatt: Saude
Streckenlange: 6,003 km - B
Runden: 51 ) 208 (g
Distanz: 306,049 km L
Zuschauer: 30000 (207 B
Wetter: 20 Grad, sonnig
Topspeed Qualifikation:  346,3 km/h (Grosjean)
Topspeed Rennen: 354,6 km/h (Albon)
Gangwechsel/Runde: 64
Volllastanteil: 699% (2030 m =25,0s)
Benzinverbrauch/Runde: 2,92 Liter
FUhrungswechsel: 3
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS
Valtteri Bottas, FIN 77 Fahrer Runden Zeit/Rickstand Reifen” Boxenstopps schnellste Runde
1 Mercodes, 1.40,495 min |. Bottas 51/31 1:3152.942 h = 199,852 km/h s/m 1(20,006) 144,024 min
Lewis Hamilton. GB 2. Hamilton 511 +152%s s/m 1(199935) 144166 min
2 i 44 3 vettel 51 +11739s s/m 10998]5) 144,629 min
e 4. Verstappen 51 +17493s s/m 1(20973s) 144,794 min
y Do 5 5. Leclerc 5119 +109107min ms/s 2(471485) 143,009 min
Eiied B L s 6. Pérez 51 +116,416 min /m 1(209395) 145,524 min
4 Max Verstappen, NL 33 7. Sainz 51 +1.23,826 min s/m 1(19.720 ) 145,807 min |
Red Bull-Honda, 1.41,069 min 8. Norris 51 +140,268 min s/m/s 2(418995) 145394 min
Sergio Pérez, MEX n 9. Stroll 51 +143,816 min s/m 1(23,0995) 146,009 min
5 Racing Point-Mercedes, 1.41,593 min 10. Réikkdnen 50 s/m 1(21,401s) 146,497 min
1. Albon 50 s/m 1(207205) 145,754 min
Daniil Kvyat,
Bk at nglsw %26 12. Giovinazzi 50 s/m 1(207769) 145969 min
: : 13. Magnussen 50 s/m/s 2(40977s) 146,682 min
7+ Lando Normis, G e i 4. Hilkenberg 50 s/m/s 2(421959) 147407 min
Mclaren-Renaul, 141,856 min 15. Russell 49 m/m/s 2(41,2265) 147,251 min
8 Charles Leclerc, MC 16 16. Kubica 49 m/DT/m/s 3(56,8095) 147,709 min
Ferrari, 1.41,995 min 17. Gasly 38 Antriebswelle (P 6) m 145712 min
Carlos Sainz, E 18. Grosjean 38 Bremsen (P16) ms 148,517 min
g hﬁ:{.{}fon-ﬂenauh._l.42.398 min 55 19. Kwat 33 Unterboden (p]7) s/m 1:47.681 min
i Daniel Ricclardo, AUS 3 20. Ricciardo 3 Unfall (P18) s/m 146,767 min

R_enpuq, 142477 min

I Alexander Albon, THA 2 3
Toro RossqiMa, 1.42;43 min

Kevin Magnussen, DK
Haas-Ferrari, 1.42,699 min

12 20

13 Lance Stroll, CON
Racing Pqint-Mercodes. 1.42,630 min -

Romain Grosjean, F

]4 @aas-r—enan. 1.43,407 mn 8
Nico Hulkenberg, D

]5 Renault, 1.43,427 min - ?7
George Russell, GB

]6 Wiliams-Mercedes, 1 45‘962_m1n 63
Antonio Giovinazzi, IT'

]7 Alfa Rome&Fen@n, 1.42,424 min _gg
Robert Kubica, PL»

]8 Wiliams-Mercades, 1.45,455 min 88

1 Kimi Raikkonen, FIN® 7
Alfa Romeo-Ferrari, keine Zeit

20 Pierre Gasly, F* 10

Red Bull-Honda, keine Zeit

Startnummer
artnummer

1) 10 Platze zuruck wegen Einsatz dritter Stevereinheit

2) Start aus der Boxengasse wegen Anderung
3)Start aus der Boxengasse wegen Anderung

1) Reifenfolge: us = ultrasoft, ss = supersoft, s=soft, m = medium, h = hart, R = Regenreifen, | = Intermediate, S & G = Stop-and-go-Strafe,
DT = Durchfahrtsstrafe, +5/10 = Zeitstrafe in der Box; 2) Runden in FOhrung, Bestwerta In Rot; 3) 10 Sekunden addiert; 4) 5 Sekunden addiert

FAHRER-WM TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM

1. Bottas 2* 87 Punkte Hamilton- Bottas 2:2 1. Mercedes 4* 173 Punkte
2. Hamilton 2 86 Punkte Vettel - Leclerc 31 2. Ferrar 99 Punkte
3. Vettel 52 Punkte Verstappen - Gasly 40 3. RedBull-Honda 64 Punkte
4. Verstappen 51 Punkte Sainz - Norris 2:2 4. MclLaren-Renault 18 Punkte
5. Leclerc 47 Punkte Kubica -~ Russell 0:4 5. Racing Point-Mercedes 17 Punkte
6. Pérez 13 Punkte Pérez - Stroll 4:0 6. Alfa Romeo-Ferrari 13 Punkte
7. Gasly 13 Punkte Kvyat—Albon 2:2 7. Renault 12 Punkte
8. Raikkonen 13 Punkte Grosjean - Magnussen 1:3 8. Haas-Ferrari 8 Punkte
9. Norris 12 Punkte Hilkenberg - Ricciardo 1:3 9. Toro Rosso-Honda 4 Punkte

10. Magnussen 8 Punkte Rdikkonen - Glovinazzi 4:0

11. Hilkenberg 6 Punkte

12. Sainz 6 Punkte

13. Ricciardo 6 Punkte

14. Stroll 4 Punkte

15. Albon 3 Punkte

16. Kwyat 1Punkt

Anzahl Siege Vidas:
Die Diskussion nach
der Chassis-Spezifikation dem Rennen

der Flogel-Spezifikation

4) Start aus der Boxengasse wegen Ignorierens der Wiegeprozedur, Uberschreitung der Benzindurchfiussmenge
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GP ASERBAIDSCHAN, FREIES TRAINING 1

GP ASERBAIDSCHAN, FREIES TRAINING 2

Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
1. Charles Leclerc Ferrari 147479 min 5
2. SebastianVettel  Femari +2]01s 4
3. RomainGrosiean Haas keine Zeit 1
4. Lando Norris McLaren keine Zeit 1
5. MaxVerstappen  RedBull keine Zeit 1
6. KevinMagnussen Haas keine Zeit 1
7. Carlos Sainz MclLaren keine Zeit 1
8. AntonioGiovinazzi AlfaRomeo  keine Zeit 1
9. Danill Kvyat ToroRosso  keine Zeit 1
10. Robert Kubica Williams keine Zeit 1
1. George Russell Williams keine Zeit 3
12. AlexanderAlbon ToroRosso  keine Zeit 1
13. DanielRiccardo  Renault keine Zeit 1
14. NicoHOlkenberg  Renault keine Zeit 1
15. Pierre Gasly Red Bull keine Zeit |
16. KimiRadikkénen  AlfaRomeo  keine Zeit 1
17. Sergio Pérez Racing Point  keine Zeit 1
18. Lance Stroll RacdingPoint  keine Zeit 1
19. Lewis Hamilton Mercedes keine Zeit 0
20. Valtteri Bottas Mercedes keine Zeit 0

D
GP ASERBAIDSCHAN, FREIES TRAINING 3 STATISTIK DES WOCHENENDES

Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
1. Charles teclerc Ferrari 141,604 min 14
2. SebastianVettel Ferari +0]1985s 14
3. MaxVerstappen  RedBull +1248s 16
4. Valtteri Bottas Mercedes +1460s 19
5. Lewis Hamilton Mercedes +1572s 17
6. Daniil Kvyat ToroRosso  +1619s 18
7. KevinMagnussen Haas +1690s 19
8, AlexanderAlbon ToroRosso  +1696s 19
9. Sergio Pérez Racing Point  +1826s 15
10. KimiRdikkdnen  AlfaRomeo +1933s 19
1. DanielRicciardo  Renault +1957s 20
12. AntonioGiovinazzi AlfaRomeo +2033s 20
13. Lando Norris McLaren +2320s 20
14. Carlos Sainz Mclaren +2374s 19
15. Lance Stroll RacingPoint  +2435s 16
16. NicoHulkenberg  Renault +2439s 19
17. RomainGrosjean  Haas +2710s 16
18. Robert Kubica Williams +43965 19
19. George Russell Williams +4,6865s 20
20. Pierre Gasly Red Bull +6,232s 22
,Der Unfall mit Kvyat

geht auf meine Kappe.
Ich war zu ungeduldig,
hatte besser meinen
Kopf eingeschaltet
und den Angriff besser
geplant.”

Daniel Ricciardo

WILHELM

Fahrer Team Zeit/Rickstand Runden
1. Charles Leclerc Ferrari 142,872 min 28
2. Sebastian Vettel  Ferrari +0,324s 28
3. LewisHamilton  Mercedes +0,669s 3l
4, MaxVerstappen  Red Bull +0921s 24
5. Valtteri Bottas Mercedes +1131s 31
6. Daniil Kvyat ToroRosso  +1,305s 9
7. Carlos Sainz MclLaren +1311s 2]
8. AlexanderAlbon ToroRosso  +1344s 33
9. Pierre Gasly Red Bull +1368s 24
10. Lando Norris McLaren +1423s 32
1. KevinMagnussen Haas +2029s 25
12. AntonioGlovinazzi AlfaRomeo +2494s 3l
13. Sergio Pérez Racing Point  +2,5645s 28
14, KimiRalkkonen  AlfaRomeo +2610s 30
15. Daniel Ricciardo  Renault +2611s 15
16. RomainGrosjean  Haas + 2,465 31
17. NicoHOlkenberg  Renault +3845s 24
18. Lance Stroll Racing Point  +5,003s 8
19, Robert Kubica Williams +5239s 27
20. George Russell Williams keine Zeit 0

Als Mercedes den Williams-Rekord aus dem Jahr 1992
fur die meisten Doppelsiege zum Start einer Saison

in Shanghai eingestellt hat, haben wir das bereits an
dieser Stelle gefeiert. In Baku konnte das Silberpfeil-
Duo nun eine neue Bestmarke aufstellen. Neben dem
Speed Uberzeugt der MarktfUhrer unter den Fl-Teams
auch mit Konstanz. Lewis Hamilton und Valtteri Bottas
kamen beide nun schon 16-mal in Folge ins Ziel und
sammelten dabei auch immer WM-Zahler. Nur 14-mal
gab es in der Fl-Historie langere Punkteserien. Nur ins
Ziel kommen ist alleine aber auch kein Kunststick. Das
gebeutelte Williams-Team brachte in diesem Jahr bei
jedem Rennen immer beide Autos Uber die Distanz.
Allerdings belegten Robert Kubica und George Russell
stets die letzten Platze der Ankommer.

Vier Doppelsiege zum Start einer Saison — das gab es in der F1 noch nie

FAHRERNOTEN
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09/10 @900
Lewis Hamilton
Mercedes AMG Fl

10/10 09.00
Valtteri Bottas
Mercedes AMG F1

08/10 0775
Sebastian Vettel
Scuderia Ferrari

05/10 @750
Charles Leclerc
Scuderia Ferrari

08/10 0833
Max Verstappen
Red Bull Racing

07/10 ©6,00
Pierre Gasly
Red Bull Racing

04/10 @700
Nico Hilkenberg
Renault Sport F1

05/10 @ 5,00
Daniel Ricciardo
Renault Sport F1

06/10 0700
Kevin Magnussen
Haas F1 Team

05/10 ©5.00
Romain Grosjean
Haas F1 Team

08/10 @650
Carlos Sainz Jr.
McLaren

08/10 @825
Lando Norris
McLaren

10/10 o825
Sergio Pérez
Racing Point F1 Team

06/10 ©5.25
Lance Stroll
Racing Point F1 Team

08/10 o825
Kimi Raikkdnen
Alfa Romeo Racing

07/10 0525
Antonio Giovinazzi
Alfa Romeo Racing

07/10 0650
Daniil Kvyat
Toro Rosso

06/10 0675
Alexander Albon
Toro Rosso

04/10 0525
Robert Kubica
Williams

06/10 0700
George Russell
Williams
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Mercedes hat nicht das
bessere Auto als Ferrari,
aber das Team trifft die
besseren Entscheidungen.
Deshalb feierte Mercedes
seinen vierten Doppelsieg.

Von: Michael Schmidt

ercedes schreibt schon
wieder einen neuen
Rekord. Valtteri Bottas

und Lewis Hamilton feierten in
Baku den vierten Doppelsieg in
Folge. Schon verteilt mit je zwei

8
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‘bessere’

Siegen flir beide Fahrer, sodass
innerhalb des Teams ja keine Un-
ruhe aufkommen kann. Selbst da
liuft es fiir den Titelverteidiger
perfekt. Hamilton zeigt in der
Niederlage nicht mal sein miir-
risches Gesicht. So als wiisste er,
dass er diesen Bottas auf lange
Sicht im Griff haben wird.

Die Bestmarke von Williams
aus dem Jahr 1992 ist gebrochen.
Vor 17 Jahren gewann zwar Nigel
Mansell auch das vierte Saison-
rennen, doch sein treuer Adju-
tant Riccardo Patrese schmiss im
Regen von Barcelona sein Auto
nach 19 Runden weg. Zweiter

—-\\-‘-‘y Y4 77 v. norrn.

0

Mercedes setzt das
Puzzle besser zu-

sammen als Ferrari.

Dazu muss man
nicht mal das bes-
sere Auto haben.
Es reicht, wenn alle
anderen Bereiche
funktionieren.

!

wurde ein gewisser Michael Schu-
macher auf Benetton-Ford.

Fiir Mercedes lief in Aserbaid-
schan wieder alles nach Plan. Der
Titelverteidiger hat nicht das bes-
sere Auto als Ferrari, aber das
Team trifft ofter die richtigen
Entscheidungen. Die Ingenieure
verstehen Auto und Reifen besser
als die Konkurrenz. Deshalb lie-
gen sie im Schnitt auch 6fter im
magischen Fenster. Wir haben
es in dieser Saison geschafft, die
Puzzleteile immer richtig zusam-
menzusetzen®, gibt Teamchef
Toto Wolff zu. Und wenn die Sil-
berpfeile wie im dritten Training
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Teamwork: Hamilton
gratuliert Bottas zum Sieg.
Die beiden Werksfahrer
sammelten in vier Rennen
bereits acht Pokale

3 T\\ FAFOrmMuRa 1
> { Wi Championsiig «

mal 1,5 Sekunden hinter Ferrari
liegen, dann bricht keine kollek-
tive Panik aus. Eher das Gegen-
teil. Mercedes gab in der Not bei
der Fahrzeugabstimmung dem
Rennen den Vorrang und schaff-
te es dann trotzdem in die erste
Startreihe. Also der Idealfall.

Zu viele Fehler bei Ferrari

Der Start von vorne war der
Schliissel zum Erfolg am Sonn-
tag. .Mercedes konnte an der
Spitze die Reifen besser managen
als Sebastian. Wir haben das Ren-
nen am Samstag verloren®, gab
Ferrari-Teamchef Mattia Binotto

e —

Charles Leclerc sah bis zum Q2 wie der erste Kandidat auf den Sieg aus
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FiUnf Titel in Folge, vier Siege in Folge — Mercedes weiB, wie man feiert

zu. Mercedes reagierte besser auf

die fallenden Temperaturen. Das
Geheimnis: Mehr Frontfligel-
anstellung, um die Vorderreifen
in der Kilte besser zum Arbeiten
zu bringen. Ferrari hatte sich die-
sen Temperatursturz selbst ein-
gebrockt. Der Unfall von Charles
Leclerc und die Aufraumarbeiten
sorgten fiir die Verzogerungen.
So rutschte das Q3 immer weiter
nach hinten. Die schnellsten Zei-
ten wurden um 18.53 Uhr Orts-
zeit bei einer Asphalttemperatur
von 28 Grad gefahren.

Toto Wolff musste sich dafiir
rechtfertigen, dass seine Autos

schon wieder gewonnen haben.
LWir reden uns nicht absichtlich
schlecht. Ferrari war in den frei-
en Trainingssitzungen stiarker als
wir. Und Leclerc war tber das
Wochenende der schnellste Fah-
rer auf dieser Strecke.”

Genau diesem Leclerc unter-
lief im Q2 ein unverzeihlicher
Fehler. Er rutschte auf Medium-
Reifen in Kurve 8 in die Tecpro-
Barrieren: ,Ich habe an der Stelle
gebremst, wo ich sonst mit Soft-
Reifen bremse. Leider auf Medi-
um-Gummis. Das war einfach
nur dumm. Ich habe die Pole-
Position weggeworfen und damit

LM

WILH

T IMAGES

unsere Ausgangsposition fur das
Rennen verschlechtert. Ganz klar
meine Schuld.*

Mercedes liefd im Q2 bewusst
die Finger von den Medium-Rei-
fen. Es ware auch dann keine
gute Taktik gewesen, wenn Fer-
rari vorne losgefahren wiire. ,Sie
wiren Gefahr gelaufen, dass sie
die Soft-Starter mit einem Under-
cut frither an die Boxen zwingen
als gewollt. Nur bei einem spiten
Safety Car hast du gute Karten.
Wenn wir es gemacht hitten,
dann nur mit einem Auto. Beide
Autos so im Q2 rauszuschicken,
auf einer Strecke, auf der es vie-
le gelbe und rote Flaggen gibt,
grenzt an Selbstmord. Ferrari hat
sich einem Risiko ausgesetzt, das
bei ihrem Speed nicht nétig war.”
Im Nachhinein war es auch un-
gliicklich, Vettel im Q3 lieber
eine freie Runde zu gonnen als
Windschatten. .Mit Windschat-
ten wire Vettel auf die Pole ge-
fahren. Das hitte ihm eine halbe
Sekunde gebracht®, sind sie bei
Mercedes tiberzeugt.

Mercedes hat auch noch die
bessere Fahrerpaarung. Sie ist
nicht so explosiv. Keiner hinter-
fragt Stallbefehle, wenn es tiber-
haupt welche gibt. Bottas und
Hamilton gingen im Parallelflug
durch die ersten drei Kurven. Bei-
de lieRen sich genug Platz. In
vielen anderen Teams hiitte es da
schon gekracht. Obwohl Vettel
und Verstappen von hinten na-
herrtickten, gab es auch in den
letzten Runden kein Stillhalte-
abkommen: Wir haben unseren
Fahrern zu Beginn des zweiten
Stints einmal gesagt, dass sie auf
ihre Reifen aufpassen sollen, weil
wir nicht wussten, ob sie halten.
Dafiir haben wir ihnen verspro-
chen, dass sie in den letzten Run-
den frei kimpfen dirfen. Das
haben wir ihnen dann nattirlich
auch erlaubt”, erklarte Wolff.

Es hat Methode, dass Merce-
des ofter richtig liegt als die Kon-
kurrenz. Ein Ingenieur zieht ei-
nen Vergleich zu Ferrari: ,Unsere
Kerntruppe ist seit 18 Jahren
zusammen. Ferrari hat das Team
um Binotto herum umstruktu-
riert. Er halst sich zu viel Arbeit
auf. Das schafft Unruhe. Bei uns
werden keine Jobs infrage ge-
stellt. Da ist ein Urvertrauen da,
das eine solide Basis schafft, auf
der man auch mal Experimente
wagen kann wie jetzt in der Qua-
lifikation, als es kdlter wurde.
Jeder in der Hierarchie weil, dass
die Struktur darunter funktio-
niert. Deshalb gelingt es uns
schneller, auf unerwartete Dinge
zu reagieren.” ®
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AUS DEM FAHRERLAGER

HAMILTON FLIEGT LINIE

Das sieht man selten. Lewis
Hamilton reiste nicht mit dem
Privatjet nach Aserbaidschan,
sondern mit dem Linienflug
LH612 von Frankfurt nach Baku.
Der Weltmeister kam direkt vom
Coachella-Musikfestival aus Los
Angeles und verzichtete wegen
der langen Anreise auf sein ei-
genes Flugzeug, das zudem zum
Verkauf stehen soll. Um uner-
kannt zu bleiben, hollte sich der
Weltmeister in einen knallgelben
Trainingsanzug mit Kapuzenpulli
ein, womit er naturlich erst recht
auffiel. In Baku angekommen,
musste Hamilton lange auf sein
Gepack warten, er hatte funf
grof3e Koffer aufgegeben. Ein
echter Rockstar eben.

EIN MANN, ZWEI REKORDE
Mercedes war mit drei Doppel-
siegen in die neue Saison
gestartet. Das gelang vorher
nur Williams 1992, Ein Mann
hat in beiden Teams gearbeitet:
Geoff Willis war vor 17 Jahren
Aerodynamiker in der goldenen
Williams-Ara. Heute ist er Chef-
ingenieur bei Mercedes.

MOTORSPORT IMAGES

BERNIE ZAHLT ANDERS
Bernie Ecclestone erkladrt, warum
er nicht beim 1000. Grand Prix in
China war. Ich habe festgestellt,
dass es vielleicht der 1000. Grand
Prix, aber nicht der 1000. FI-WM-
Lauf war. Wenn der stattfindet,
bin ich dabei” Das wére der GP
Singapur 2019, wenn man nur die
elf Indy 500 abzieht. Ohne die
zwei Formel-2-Jahre 1952 und
1953 fande das Jubildum Mitte
2020 statt. Ecclestone findet
jedenfalls: ,Es war eine vergebene
Chance. Ich hatte Silverstone

in Baku war Bernie wieder dabei

verpflichtet, in den April vor-
zurdcken. Und wenn wegen
schlechtem Wetter weniger

Zuschauer gekommen wéren,
hatte ich den Verdienstausfall
gezahlt. Ich wette aber, da waren
mehr gekommen.”

ALBON WIE PRINZ BIRA
Alexander Albon ist der erste
Fahrer mit thailandischer Lizenz
seit Prinz Bira, der zwischen 1950
und 1954 insgesamt 19 Grands
Prix bestritt und dabei acht WM-
Punkte sammelte. Der Toro-Rosso-
Pilot hat sich extra ein Buch Uber
seinen Landsmann besorgt und
die Geschichte Biras offenbar
aufmerksam gelesen: .Er hat wie
ichin England gelebt, genauer
gesagt in Cambridge. Wir sind
uns als Rennfahrer sehr ahnlich.
Nur auBerhalb des Autos war
Bira anders. Er hatte ein wilderes
Leben als ich.” Der Sohn von
K&nig Mongkut war ein exzellen-
ter Segler und vertrat Thailand in
dieser Disziplin viermal bei den
Olympischen Spielen.

RUSSELL WAR KRANK
George Russell musste am
Donnerstag alle Termine ab-
sagen. Der Englander litt an
einer hartnackigen Bronchitis.

AUF DEN HUND GEKOMMEN
Nico Hulkenberg hat sich einen
Hund zugelegt: ,.Ich bin seit
langer Zeit ein Hunde-Fan. Jetzt
war die Zeit reif, mir einen zu
kaufen." Der groB3e Rheinlander
legte sich einen Zwergspitz zu.

MAGNUSSEN TRAUERT

Bei den Terroranschldgen in

Sri Lanka wurden drei Kinder von
Anders Holch Povlsen getotet.
Der Milliardar aus Danemark ist
mit seiner Modemarke Jack &
Jones Privatsponsor von Kevin
Magnussen. Der Pilot zeigte seine
Anteilnahme mit einem schwarzen
Helmdesign.

Magnussen mit Traver-Helm

KOMMENTAR

Teams und Fahrer schimpfen
mal wieder Uber die Reifen.
Natorlich hinter vorgehaltener
Hand. Keiner will es sich mit
Pirelli verscherzen. Das Arbeits-
fenster ist noch kleiner gewor-
den, und man kann immer noch
nicht Ober eine l&ngere Distanz
Attacke reiten. ,Der erste Angriff
muss Erfolg haben. Danach hast
du dein Pulver verschossen*,
sagt Sebastian Vettel. FrOher
haben die Reifen Uberhitzt, heute
fallt zuerst die Temperatur in der
Karkasse in den Keller, dann wird
die Oberflache zu heil3. Pirelli
hat Uber den Winter neue Reifen
gebaut. Man will keine Blasen
auf der Laufflache mehr sehen,
solche Bilder sind schlecht fUr
das Geschaft. Die dinnere Lauf-
flache und die neue Konstruktion
sollen verhindern, dass sich der
Reifen von innen her zu stark
aufwarmt. Die Ingenieure stehen
jetzt vor dem Problem, dass der

g S =<2 2 3 37k T RIS O SO% 3 n 20 1

Die neuen Pirelli-Reifen sind schwer auf Temperatur zu bringen

Mantel zu stark auskUhlt und
damit der Reifen nach unten
aus seinem Arbeitsfenster fallt.
Davon profitieren die Teams,
die frUher ein Problem mit
Uberhitzen hatten: Mercedes
und Renault. Ein enges Arbeits-
fenster ist ein zweischneidiges
Schwert: Es kann Langeweile
mit sich bringen, wenn nur ein

oder zwei Teams kapieren, wie
man die Reifen bei Laune halt.
Das war einer der Grinde fur
die Mercedes-Show zu Saison-
beginn. Es kann aber auch fur
Uberraschungen sorgen, wenn
mal ein AuBenseiter zufallig das
Fenster trifft. Klar ist allerdings,
dass die Qualitat der Rennen
leidet. Weil der Spitzenreiter

eines Pulks noch mehr bevorzugt
wird: Er ist der Einzige, der den
Reifen gut managen kann. Noch
schlimmer: Pirelli geht bei den
Mischungen den konservativen
Weg. Sie halten ewig, bauen
kaum ab, da wird das Uber-
holen noch unmoglicher. Hier
muss Pirelli mehr auf die Karte
Risiko setzen. Und die Formel 1
muss die Rahmenbedingungen
andern. 1000 PS, 600 Newton-
meter Drehmoment, viel Abtrieb
und 743 Kilogramm schwere Au-
tos killen auf Dauer jeden Reifen.
Besser ware weniger Gewicht
und weniger Abtrieb. Die 1000
PS kénnen wir lassen. &

Michael Schmidt
Redakteur

Wie wirden Sie das Relfenproblem
l6sen? Schreiben Sie uns an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Formel1

Das Geheimnis der Reifen

Viele Teams verfluchen die
neuen Reifen. Ihr Arbeits-
fenster ist noch kleiner ge-
worden. Das ist ein Grund
fUr die starken Form-
schwankungen im Feld.

Von: Michael Schmidt

as hat man schon lange
Dnichl mehr gesehen. Die

Teams haben in den ersten
vier Grands Prix starke Schwan-
kungen gezeigt. Von Rennen zu
Rennen, von Tag zu Tag. Selbst
Topteams wie Ferrari und Red
Bull pendelten zwischen Gut und
Bose. Haas ist stark in der Quali-
fikation, aber schwach im Ren-
nen. Racing Point das Gegenteil.
Nur Mercedes ist konstant. Ferra-
ri und Haas jammern: ,Wir ha-
ben ein gutes Auto, konnen es
aber nicht zeigen.*

Der Schliissel liegt in der neu-
en Aerodynamik und in den neu-
en Reifen. Der Schritt war grofRer
als erwartet. Pirelli hat iiber den
Winter die Laufflichen seiner
Reifen um 0,4 Millimeter verrin-

Formel1l
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Je nachdem, wie gut die Reifen funktionieren, verschiebt sich das Krafteverhiltnis in Qualifikation und Rennen

gert und die Karkasse so ausge-
legt, dass sie sich weniger auf-
heizt. Jetzt haben viele Teams das
Problem, dass die Temperaturen
im Mantel sinken, das Auto zu
rutschen beginnt und als Folge
die Oberfliache tiberhitzt. Meis-
tens beginnt es an der Vorderach-
se. Weil Untersteuern die Kurven-
geschwindigkeiten senkt, walken
auch die Hinterreifen weniger.

ub bis

Dann leidet die Traktion. Sebas-
tian Vettel glaubt: ,Frither hatte
Mercedes Probleme, dass die Rei-
fen iiberhitzen. Die neuen Reifen
kommen ihnen entgegen.”
Technikchef Andy Green von
Racing Point bedauert: ,Das Ar-
beitsfenster der Reifen ist viel
kleiner geworden. Es ist schwer,
die Temperatur vorne wie hinten
im Mantel zu halten. Leider in-

dert sich das von Strecke zu Stre-
cke, von Asphalt zu Asphalt. Du
musst es jedes Mal neu lernen.”
Renault-Sportchef Cyril Abite-
boul erginzt: ,Wer im Rennen
freie Fahrt hat, hat riesige Vortei-
le. Deshalb ist es so wichtig, an
der Spitze eines Pulks zu fahren.
Im Verkehr ist es praktisch un-
moglich, die Reifentemperaturen
im Fenster zu halten.” m

Oktober

Die FIA will die Bekannt-
gabe des Technik-Regle-
ments fur 2021 von Juni
auf Oktober verschieben.
Doch ein Team macht
noch Probleme.

Von: Michael Schmidt

igentlich ist der 30. Juni die
E letzte Frist. Bis dahin kann

die FIA das Technik-Regle-
ment fir 2021 absegnen, ohne
sich um die Zustimmung der
Teams zu kitmmern. Die Planun-
gen der Regelmacher laufen auch
darauf hinaus, die Zukunft der
Formel 1 bis Mitte Juni in Worte
zu gieRen. Doch die Kommission,
die am Formel-1-Auto der Zu-
kunft arbeitet, bittet die Teams
um einen Aufschub bis Oktober.

12

Nicht, weil man nicht bis Juni
fertig werden konnte. ,Das Grund-
konzept steht, und wir sind wirk-
lich damit zufrieden. Die Werte
fiir das nachfolgende Auto sind
besser, als wir erwartet haben®,
erklart Pat Symonds, der Chef
der Technikkommission des F1-
Managements. Es gibt dennoch
zwei Griinde, die fur eine Ver-
schiebung sprechen. ,Wir sind
gerade in der Phase, uns in die
Kopfe der Ingenieure der Teams
zu versetzen. Die haben logi-
scherweise nur ein Ziel im Auge:
Ihr eigenes Auto so schnell wie
moglich zu machen. Wie es dem
Auto dahinter geht, interessiert
sie nicht. Deshalb versuchen wir
uns vorzustellen, wie diese In-
genieure unseren Regelentwurf
austricksen konnten. Und diese
Schlupflécher wollen wir noch
schlieffen®, verrit Symonds. Au-

Rerdem will man die neuen Vor-
schriften vereinfachen, sodass sie
jeder versteht. Symonds: , Artikel
3, in dem es um die Verkleidung
und die Fliigel geht, ist ein Alb-
traum. Wir wollen in Zukunft
einfache und logische Gesetzes-
texte.” Fir einen Aufschub bis

Oktober braucht es Einstimmig-
keit. Im Moment opponiert nur
ein Team. Racing-Point-Technik-
chef Andy Green erklirt: ,.Es gibt
keinen Grund, die Regeln nicht
im Juni zu priasentieren. Die FIA
kann sie danach immer noch an- |
dern, ohne uns zu fragen. =

So dhnlich kénnten die 2021er-Formel-1-Autos aussehen
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Sicherheit geht vor

Honda und Renault mUs-
sen bei ihrer Aufholjagd
eine Verschnaufpause
einlegen. Die erste Aus-
baustufe der Motoren
stellt Standfestigkeit vor
Leistungsgewinn.

Von: Michael Schmidt

onda hat bei seiner Auf-
H holjagd einen Zwischen-

schritt eingelegt. Die ers-
te Ausbaustufe des japanischen
V6-Turbos zielt mehr auf Stand-
festigkeit als auf Power-Gewinn
ab. Der kolportierte Zuwachs von
20 PS war in Realitdt viel kleiner.
~Ein paar PS vielleicht, aber wir
nehmen, was wir kriegen kon-
nen”, urteilte Toro-Rosso-Pilot
Alexander Albon.

Honda und Renault haben
uber den Winter massiv auf Mer-
cedes und Ferrari aufgeholt. Der
Riickstand wird auf nur noch 20
bis 30 PS geschiitzt. Die aggressi-
ve Entwicklungsarbeit forderte
ihre Opfer. Bei Honda fiihrte ein
Motorschaden von Daniil Kvyat

Formel1l

zu der Entscheidung, einen Kon-
solidierungsschritt einzuschie-
ben. Honda brachte bereits beim
vierten Rennen die erste Ausbau-
stufe. Renault wird wahrschein-
lich in Barcelona folgen. Beide
mit dem gleichen Ziel: Absiche-
rung geht vor. Hondas zweite
Spezifikation zielt darauf ab, die
im Winter gewonnene Leistung
standfest zu machen. ,Wir kon-
nen jetzt langer in hoheren Leis-
tungsstufen fahren®, erklart Red-
Bull-Teamchef Christian Horner.

Saudi-Arabien will
einen Grand Prix

Die Honda-Renner von Red Bull und Toro Rosso bekamen neue Motoren

Auch Renault verordnete sich
eine Verschnaufpause. In Baku
wurde bei allen Motoren die Leis-
tung gedrosselt. ,Wir waren in
den ersten drei Rennen zu ag-
gressiv und haben dafiir be-
zahlt®, gibt Teamchef Cyril Abi-
teboul zu. Die Schiden traten
hauptsdchlich in der MGU-K auf.
Abiteboul verrit: ,Alles hingt zu-
sammen. Wir werden auch am
Verbrennungsmotor Anderun-
gen vornehmen, um das Gesamt-
paket standfester zu machen.” ®

Formel1

Baku in der

NACHRICHTEN

ERSTE STRAFE FUR ALFA
Antonio Giovinazzi war der
erste Fahrer, der wegen
Uberschreitens des Antriebs-
kontingents eine Strafe be-
kam. Der Italiener erhielt sei-
ne dritte Steuereinheit. Alfa
Romeo musste wie das Fer-
rari-Werksteam und Haas

auf die 2018er-Elektronikbox
zurickgreifen. Die 2019er-Ver-
sion Uberhitzte zu schnell.

111 MILLIONEN VERLUST
Das Rennteam von McLaren
hat im vergangenen Jahr 111
Millionen Euro mehr ausgege-
ben als eingenommen. Der
Verlust wird vom Gewinn der
StraBenauto-Sparte wieder
aufgefangen.

FI-VERTRAG FERTIG
Der neue Formel-1-Vertrag ab
2021 wird bis zum GP Spa- ‘
nien fertiggestellt. Dann kén-
nen sich die Teams einschrei-
ben. Laut F1-Management
gibt es kaum noch Verhand-
lungsspielraum. Es bleibt bei
einem Budgetdeckel von 190
Millionen (ab 2021) und 160
Millionen Dollar (ab 2023).

Kanaldeckel-Kritik

Kaum hat das FI-Manage-
ment den Grand Prix in
Vietnam bestatigt, gras-
siert in exotischen Landern
das Formel-1-Fieber. Auch
Saudi-Arabien will jetzt
einen Grand Prix.

er GP Vietnam, der im
D April 2020 erstmals statt-

finden soll, war gewisser-
mafen die Initialziindung. Er
hat auch in anderen exotischen
Lindern das Interesse an einem
Formel-1-Lauf geweckt. So haben
sich Vertreter aus Saudi-Arabien
beim Formel-1-Management ge-
meldet. Die Saudis hitten gerne
2021 einen Grand Prix und win-
ken mit 60 Millionen Dollar An-
trittsgeld. Zuerst muss aber noch
eine Rennstrecke gebaut werden.

Das ist in dieser Region ein gerin-
geres Problem als anderswo. Geld
ist vorhanden.

Auch Miami traumt wieder
von einem Formel-1-Lauf. Aller-
dings nicht mehr in der Stadt-
mitte. Es gab zu viele Probleme
mit Grundstiicksbesitzern, An-
wohnern und der Verkehrsbe-
horde. Das Projekt rund um den
Bayfront Park ist gestorben. Ein
neues auf dem Gelinde um das
Hard-Rock-Stadion wird geprift.
Rund um die Arena der Miami
Dolphins gibt es 100 Hektar freie
Fliche, auf der sich mit weniger
biirokratischem Aufwand ein
funf Kilometer langer Rundkurs
bauen lieRe. Auch Stdafrika ist
interessiert. Hier miissen erst
die Prasidentschaftswahlen ab-
gewartet werden. Eine Riickkehr
nach Malaysia wird nicht vor
2023 erwartet. m MS

Das erste Training zum GP
Aserbaidschan war nach
zwolf Minuten beendet.
Ein loser Kanaldeckel zer-
storte den Williams von
George Russell.

as erste Training des
D GP Aserbaidschan dauerte

zwOlf Minuten. Dann un-
terbrach Rotlicht den Trainings-
betrieb. Der Williams von George
Russell parkte am Streckenrand.
Der Unterboden war in tausend
Teile zersplittert, das Chassis hat-
te einen Riss. Russell war tiber
einen Kanaldeckel gefahren, den
Charles Leclerc vorher gelockert
hatte. Eine der drei Sicherheits-
klammern unter dem Deckel
hatte nachgegeben. Weil die Or-
ganisatoren 321 Kanaldeckel che-
cken mussten, wurde das Trai-

Der Williams wurde stark beschadigt

ning nicht mehr angepfiffen.
Claire Williams beschwerte sich:
.Uns erwischt es zum dritten Mal
mit einem Kanaldeckel. Wir hat-
ten schon in Monaco 2010 und in
Baku 2016 groRe Schiden. Ich
iiberlege zu klagen.“ Haas hatte
2017 in Malaysia Erfolg damit.
Der US-Rennstall erstritt eine
Entschadigung von 500000 Dol-
lar fiir ein zerstortes Auto. B MS
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Formelsport | Formel 2 in Baku/Aserbaidschan

Schumacher bezahl

#*

Jack Aitken und Nicholas
Latifi heiBen die Sieger der
beiden Formel-2-Rennen
von Baku. Mick Schuma-
cher fiel im ersten Lauf
nach einem Fahrfehler aus.
Am Sonntag aber zeigte

er von Startplatz 19 eine
fulminante Aufholjagd.

Von: Tobias Gruner

ie Formel 1 konnte in
Baku nicht das erhoffte
Spektakel bieten. Dafiir

wurde in der zweiten Liga umso
mehr Action geboten. Schon di-
rekt am Start war Chaos ange-
sagt, weil Mick Schumacher von
Startplatz 6 den Bremspunkt fiir
die erste Kurve verpasst hatte
und beinahe Luca Ghiotto ab-
raumte. Dahinter fiel Giuliano
Alesi nach einem Kontakt mit
Trident-Teamkollege Ralph Bo-

14

schung ebenfalls in Kurve 1 aus.
Vorne schnappte sich Nyck de
Vries die Fihrung von Pole-
Setter Nobuhiro Matsushita, der
spiter wegen eines technischen
Problems ganz ausfiel. Doch
auch De Vries sollte sich nicht
lange tber die Spitzenposition
freuen. Nach einem langsamen
Boxenstopp des Niederlinders
ubernahm Jack Aitken in Runde
8 das Kommando.

Ausfall nach Dreher

Fiir Mick Schumacher kam es
noch schlimmer. Am Ausgang
von Kurve 16, die auf die lange
Gerade fiihrt, geriet der Ferrari-
Junior mit Untersteuern zu weit
auf die Curbs. Sein Prema-Renner
drehte sich einmal um die eigene
Achse und blieb mit abgestor-
benem Motor stehen. ,Ein klei-
ner Fehler mit groRer Wirkung®,
schimpfte der 20-Jahrige. .Aber
aus solchen Fehlern lernt man.
Beim nachsten Mal macht man
es dann besser.”

L

In Baku produzierte
die Formel 2 wieder
mal jede Menge
Spektakel. FUnf
Safety-Car-Phasen
in zwei Rennen
sagen aber auch viel
Uber das fahrerische
Niveau der Serie aus.

Richtig chaotisch wurde das
Hauptrennen, als Guan Yu Zhou
in Runde 18 in die Bande rutsch-
te. Wahrend das Safety Car auf die
Strecke ging, rollten auch noch
Tatiana Calderon und Callum
Ilott mit technischen Problemen
aus. Beim Restart ging es dann
drunter und driiber. Der etwas zu
ungeduldige Luca Ghiotto drehte
Sérgio Sette Camara von der

Bahn. Dahinter krachte Louis
Delétraz in das Heck von Dorian
Boccolacci. Das Safety Car muss-
te fiir die Aufraumarbeiten er-
neut ausriicken.

Als die Piste endlich wieder
frei war, lieR das Zeitlimit nur
noch drei schnelle Runden zu.
Der Sieg von Jack Aitken geriet
aber nicht mehr in Gefahr, der
Renault-Junior rollte mit 2,2 Se-
kunden Vorsprung vor De Vries
tiber die Linie. Dahinter sicherte
sich Jordan King mit einem be-
herzten Mandéver gegen Nicholas
Latifi den dritten Podiumsplatz.

Aufholjagd im Sprint

Auch im Sprintrennen am Sonn-
tag musste die Zielflagge ge-
schwenkt werden, obwohl noch
nicht alle geplanten Rennrunden
absolviert waren. Das erste Mal
musste das Safety Car kurz nach
dem Start ausriicken, als Calde-
ron nach einem Verbremser in
Kurve 2 die beiden Schweizer
Ralph Boschung und Louis Delé-
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traz abriumte. Ein Crash von
Giuliano Alesi in Runde 8 rief das
Safety Car ein zweites Mal auf die
Bahn. Beim Restart kamen sich
Luca Ghiotto, Nikita Mazepin
und Jordan King in Kurve 2 in die
Quere und sorgten fiir die dritte
Safety-Car-Phase des Rennens.

Mick Schumacher, der nach
seinem Ausfall im ersten Lauf
von Rang 19 ins Rennen ging,
profitierte einerseits von den vie-
len Fehlern seiner Kollegen, an-
dererseits zeigte der junge Prema-
Pilot auch einige tolle Uber-
holmandver. Beim dritten Restart
lag der Deutsche bereits auf Rang
7. In den letzten beiden Runden
schnappte er sich dann auch
noch seinen Teamkollegen Sean
Gelael und Sérgio Sette Camara,
wodurch die starke Aufholjagd
mit Platz 5 und sechs Punkten
belohnt wurde.

Ganz zufrieden war Schuma-
cher damit aber nicht: ,Die Safe-
ty-Car-Phasen haben mir nicht
viel geholfen. Sie haben zwar das

Mick Schumacher zeigte bel
selner Aufholjagd im Sprint

eine starke Pace und viele
tolle Oberholmanéver

Feld immer wieder zusammen-
gebracht, aber meine Pace war
auch so sehr gut. Ich bin natir-
lich zufrieden mit P5. Aber ich
denke, heute war das Potenzial
fiir ein noch besseres Ergebnis
da. Leider habe ich am Ende auch
noch die schnellste Rennrunde
um vier Tausendstel verpasst.”

Durch die drei Safety-Car-
Phasen kamen insgesamt nur 19
Rennrunden zusammen. Nicho-
las Latifi, der auf Rang 6 losge-
fahren war, hatte die Fiihrung
nach einem starken Start schon
in der Frithphase tibernommen.
Trotz Chaos liefR der Kanadier
nichts mehr anbrennen. Mit dem
zweiten Saisonsieg setzte er sich
weiter an der Spitze der Fahrer-
wertung ab.

Auf Rang 2 feierte Sauber-
Junior Juan Manuel Correa sein
erstes Podium tiberhaupt. Platz
3 erkampfte sich Vortagessieger
Jack Aitken, der sich kurz vor der
Ziellinie noch an Nyck de Vries
vorbeigepresst hatte. m

Kleiner Fehler, groBe Wirkung: Schumacher dreht sich eingangs der Geraden

HAUPTRENNEN 27.4.2019
26 Runden a4 6,003 km
Fahrer Zeit/RiOckstand
1. JackAitken 1:02.27628 h
2. Nyckde Vries +2221s
3. JordanKing +4)34s
4. Nicholas Latifi +4,604s
5. DorianBoccolaci  +9499s
6. Sean Gelael +12313s
7. JuanManuel Correa +13154 s
8. Nikita Mazepin +13676s 0
9. LucaGhiotto +14,6135 2

10. Anthoine Hubert

SPRINTRENNEN 28.4.2019

+182005 -

19 Runden & 6,003 km

Fahrer

Nicholas Latifi

Juan Manuel Correa
Jack Aitken

Nyck de Vries

Mick Schumacher
Sérgio Sette Camara
Dorlan Boccolacci
Sean Gelael

@ NO WS W

F2-FAHRERWERTUNG

Jack Aitken kam zweimal aufs Podium

Zeit/Rickstand
4843284 min
+0961s

+1521s

+2602s
+3247s
+4,0605
+6,503s

+ 712

Punktestand nach 4 von 22 Rennen

Fahrer

Nicholas Latifi

Jack Aitken

Luca Ghiotto

Nyck de Vries

Sérgio Sette Camara

oA W

Punkte
62
43
39
38

3 Nicholas Latifi feierte Saisonsieg Nr. 2
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Formelsport | Formel E in Paris

Derachte Sieger

_—

.
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André Lotterer im DS~
Techeetah holté zumzwel-
tenMal inFolgePlatz2 ..
=derDeutscheist nun
Tabellenzweiter, =

Die Ergebnislotterie geht
weiter: Im achten Rennen
der Saison gab's wieder
ein neues Gesicht auf der
obersten Stufe des Sieger-
podests: Dieses Mal zog
Robin Frijns das grof3e Los.
Der Hollander im Virgin-
Audi gewann ein hochst
turbulentes Rennen rund
um den Invalidendom

vor André Lotterer im DS-
Techeetah und Daniel Abt
im Werks-Audi. Die grof3en
Verlierer des Rennens in
Paris waren die Teams von
Nissan und Mahindra.

Von: Claus Miuhlberger

er Mindestluftdruck ist
D ein leidiges Thema in der
Formel E. 1,6 bar schreibt
Michelin vor, und immer wieder

16

werden Stinder ertappt. Daniel
Abt verlor deswegen vor zwei
Jahren schon mal eine Pole-Posi-
tion. Diesmal erwischte es Pascal
Wehrlein: Ein Reifen an seinem
Mahindra hatte lediglich 1,46 bar
Luftdruck. Die Strafe: Ab in die
letzte Startreihe. Dort parkte
Wehrlein neben seinem Team-
mate Jérome d’Ambrosio ein. Der
Belgier buifSte Startplatz 5 ein —
ebenfalls wegen zu niedrigem
Reifendruck.

Fir die Mahindra-Piloten
blieb statt der erhofften fetten
Beute nur ein einziges Pinkt-
chen. Pascal Wehrlein wurde
noch Zehnter, d’Ambrosio biiRte
als 15. die Tabellenfiihrung ein.

GroRRes Wehklagen herrsch-
te auch bei Nissan: Denn nach
Wehrleins Strafversetzung hatte
das Renault-Nachfolgeteam mit
den Fahrern Oliver Rowland und
Sébastien Buemi die komplette
erste Startreihe inne. Flr For-
mel-E-Rookie Rowland war es
nach Sanya schon die zweite Pole
seiner noch kurzen Formel-E-

Karriere. Doch Gliick brachte sie
ithm nicht: Nach nicht mal zwei
Kilometern entgleiste der Brite,
rutschte in die Barriere und war
plotzlich Allerletzter.

Dies war der Auftakt fur ei-
nes der chaotischsten Rennen in
der Historie der Elektroserie: mit
Unmengen von Ausrutschern,
drei Full-Course-Yellow-Phasen
sowie einem Safety-Car-Inter-
mezzo. Herzhafteste Duelle — et-
wa Robin Frijns gegen Felipe
Massa, Sam Bird gegen Oliver
Rowland oder Alex Lynn gegen
Edoardo Mortara — sorgten far
Kurzweil. Die Pariser Fans waren
angesichts des Crash-Festivals
schier aus dem Hiuschen, und
selbst als es mal kurz, aber heftig
schiittete, winkten sie enthusias-
tisch in die Kameras.

Nissan-Drama, Teil 2

Der zweite Teil des Nissan-Dra-
mas kam in Runde 11. Der fiih-
rende Sébastien Buemi geriet mit
Robin Frijns aneinander. Der Hol-
linder musste zwar seinerseits

zittern, weil die Nase seines Vir-
gin-Audi nach dem erwihnten
Téte-a-Téte mit Massas Venturi
wackelte wie ein Kuhschwanz. Es
gab sicherlich schon Rennleiter,
die in solchen Situationen den
Havaristen an die Box holten.
Doch Frijns hatte Gliick und lief
sich nicht beirren — in einem
kithnen Manover uberrumpelte
er Buemi.

Dies ging nicht ganz ohne
Feindkontakt ab. Buemi ver-
schwand plétzlich in Richtung
Box: ein Plattfull. ,Das lief wirk-
lich blod”, erzihlte der Schwei-
zer spater. ,Frijns hat mir das
Reifenventil abgerissen.” Buemi,
der Formel-E-Champ von 2016,
argerte sich maRlos. Zum einen
tiber die seiner Meinung nach
sehr ungliicklich platzierte Ak-
tivierungszone fur den Attack-
Mode, zum anderen tiber Frijns.
LEr war im Attack-Mode, da muss
ihm doch klar sein, dass ich in
der niachsten Runde auch den
Attack-Mode aktiviere. Das muss
ich tun, um mich zu schiitzen.”
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S KURZ NOTIERT

ALLRAD VOM TISCH

Die Formel-E-Rennautos der
zweiten Generation (GEN 2)
sind zwar gerade mal in ihrer
ersten Saison. Trotzdem wird
hinter den Kulissen bereits eif-
rig an den GEN-3-Autos gefeilt,
die ab 2023/24 zum Einsatz
kommen sollen. ,Diese Autos
werden viel leichter und viel ‘
starker werden*, sagt Formel-
E-Vizechef Alberto Longo.

Bei einern Pflichtboxenstopp

: - : werden die Autos geladen,
Crash vor dem Invalidendom: Lynn (oben) und Mortara laut Longo 10 kWh in 30 Se-
kunden. Genug fur fUnf oder
sechs zusétzliche Runden.”
Vom Tisch sind mittlerweile
die Vorschlage von zwei Her-
stellern, die auf Allradantrieb
drangten. Denkbar ist aber Re-
kuperation via Vorderachse.

AGES

MOTORSPORT IM.

104 INTERESSENTEN

Nicht weniger als 104 Stadte
haben laut Longo ihr Interesse
bekundet, ein Formel-E-Ren-
nen auszutragen. Wir héren
uns alle Vorschlage an”, sagt
der Spanier. ,Aber es werden
konftig hochstens 15 E-Prix
pro Jahr gefahren.” Berlin steht
wohl auf der Kippe. Longo: ,.Zu
50 Prozent sind wir zufrieden,
zu 50 Prozent nicht.”

- - - ——

Da Costa im BMW kdmpfte hart und wurde Siebter Maximilian GUnther: Feiner fUnfter Platz im Dragon

Robin Frijns zeigte wenig

Interesse, mit Buemi derartige 8. RENNEN FORMELE IN PARIS

Argumente auszutauschen und

drehte sich einfach weg. ,Es war Fahrer = Zeit/Ruckstand " I' ..
das schwierigste Rennen meiner . Robin Frijns (NL) Virgin-Audi 4750510 min

Karriere®, sagte er. ,Die Bedin-

1
T % 2. André Lotterer (D) DS-Techeetah +1373s

gupgenwarenwisklich extreny 3. Daniel Abt (D) Audi Sport ABT Schaeffler  + 31755 PRt el

In dieser Hinsicht waren sich 4. lucasdiGrassi(BR)  AudiSportABT Schaeffler  +36665 = it
mal alle Fahrer einig: .Ein ver- 5' Maximillan Gonther Dragon ’5'4545 der qumel E. Neben Robotlk
riicktes Rennen bei null Sicht* 6. Jean-EricVerga (F) 0S-Techeetah *6'6945 und D:glta'al.tgchnologlen geho-
erlebte Lucas di Grassi (Audi, 7. AnténioFélixdaCosta  BMW 472385 ren Elektrifizierungsprodukte
Platz 4). André Lotterer, der ab- 8. Gary Paffett (GB) HWA-Venturi ’7'9015 zum Portfolio des Schweizer
geklirt auf Platz 2 fuhr, berich- 9: Felipe Massa (BR) Venturi . ]b 5275 Unternehmens. Mit 10500
tete: ..Bei jedem Bremsmanover 10, Pascal Wehrlein (D) Mahindra ~II}+885 verkauften Ladestationenin
habe ich um mein Leben gefiirch- ' Uber 70 Landern gilt ABB als
tet.” Und auch HWA-Mann Gary einer der fUhrenden Hersteller
Paffett war ganz durcheinander: STAND FAHRER STAND TEAMS von Schnellladelssungen.
»+Heute war so viel los, dass ich ABB ist Ladepartner der Ja-
glatt vergessen habe, dass wir im Frijns 81 Punkte 1. DS-Techeetah 142Punkte  guar I-Pace eTrophy, der Part-

Trockenen gestartet sind."
Beim achten Saisonrennen der
Formel E gab es nun schon acht

Lotterer 80 2. Virgin-Audi 135 nerserie der ABB Formel E.
. DaCosta 70 3. Audi Sport ABT Schaeffler 129 Die Titelpartnerschaft und
. DiGrassi 70 4, Mahindra 103 die technische Zusammen-

.
2
3
4
5.
scher Fahrer war bisher nicht 6. Vergne 62
7
8
9

verschiedene Sieger. Ein deut- D'Ambrosio 65 _n Wenrte arbeit mit der Formel E un-
: ehrlein: .

L . : = ) X terstreichen das Verspre-
('I‘mmtel. (lOdl lr‘n :ruelk.vm.\pf Evans 6l 2 e Schnellster chin vorn ABB. dieWelt zu
schaut es gut aus fiir Lotterer: . Abt 59 by im Quali, b hriadieBed
Der DS-Fahrer liegt auf Tabellen- . Bird 54 E aber Pole ezegenr.‘o negieaczy
platz 2 — nur einen Zéhler hinter 10. Mortara 52 2 ._i! verloren verraucaen.

Spitzenreiter Frijns. ®
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Prototypen- und GT-Sport | Saisonauftakt ADAC GT Masters Oschersleben

Die amtierenden
Meister holten den
Sieg im Sonntags-
rennen

ieneuen
alten TabellenfUhrer

Beim Saisonauftakt zum
ADAC GT Masters stan-
denin Oschersleben alle
Zeichen auf Anfang — und
doch siegten alte Bekann-
te: die Callaway-Corvette
und der Herberth-Porsche.
Beide mit neuen Fahrer-
besetzungen.

Von: Bianca Leppert

enn das kein Déja-vu
ist: Herberth Motor-
sport hat die vergange-

ne ADAC-GT-Masters-Saison als
Meister abgeschlossen und reist
auch wieder als Tabellenfiihrer
aus Oschersleben ab. Wobei die
Vorzeichen etwas andere sind:
Zum einen kommt die neue Ge-
neration des Porsche 911 GT3 R
zum Einsatz, zum anderen hat
Robert Renauer neuerdings den
Carrera-Cup-Meister  Thomas
Preining an seiner Seite, der zu
den von Porsche geforderten jun-
gen Piloten gehort.

18

Der groRe Tag der Herberth-
Mannschaft war der Sonntag.
Zuvor musste man anderen die
Biihne tiberlassen. Das Zeittrai-
ning am Samstagmorgen glich
einem Kasino-Besuch. Aus drei
roten Flaggen resultierten zwei
Unterbrechungen und das vor-
zeitige Ende der Zeitenjagd. Als
gliicklicher Polesetter ging dar-
aus Marvin Dienst hervor, der
mit dem Team Schiitz Motor-
sport sein Comeback in der Sport-
wagenserie feierte — allerdings
mit Mercedes statt wie frither
mit Porsche.

Regen bringt Spannung

Im Rennen kontrollierte Dienst
die erste Hilfte und setzte sich
mit der RW'T-Corvette von Da-
vid Jahn vom restlichen Feld ab.
Wihrend Dienst dem Druck sou-
verdn standhielt und den Merce-
des-AMG GT3 in Fihrung liegend
beim Boxenstopp tibergab, hatte
sein Teamkollege Aidan Read als
GT-Masters-Neuling eine Mam-
mut-Aufgabe zu bewiiltigen. Er
kannte die Strecke nicht und be-
kam mit einsetzendem Regen

»lch habe hier schon
mal ein Rennen bei
halb Schnee und
halb Regen im For-
mel-Auto gewinnen
kénnen — ich habe
mich im Auto sehr
wohlgefUhlt.”

Marvin Kirchhofer, Callaway

rund sieben Minuten vor Schluss
noch eine weitere Herausforde-
rung serviert.

Die wurde sogar erfahrenen
Piloten wie Sven Barth zum Ver-
héngnis, der sich auf Platz 2 lie-
gend auf einem nassen Kerb in
der RWT-Corvette drehte und die
beste Angriffsposition damit dem
Markenkollegen Marvin Kirchho-
fer tiberlieRR. Der beherrschte den
Eiertanz auf Slicks perfekt und
schnupfte Read kurz darauf auf.
Corvette heimste schlieBlich den
Sieg vor dem Audi R8 LMS des
neuen Teams HCB Rutronik von

Kelvin van der Linde und Patrick
Niederhauser und dem BWT-Ma-
cke-Audi von Christopher Haase
und Jeffrey Schmidt ein. Read
wurde noch bis auf Platz 5 hin-
ter einen der Land-Audi durchge-
reicht.

Bleibt die Frage: Was machte
die Corvette bei diesen Bedingun-
gen so uberlegen? Vermutlich
eine Mischung aus Fahrer und
Auto. Wir konnen es uns nicht
so richtig erkliren, aber waren
schon in der Vergangenheit bei
genau diesen Bedingungen gut
unterwegs”, so Callaway-Team-
chef Mike Gramke. Kirchhofer
fiihlte sich pudelwohl im Auto.
~Markus hat super vorgelegt,
und ich habe hier schon im
ADAC Formel Masters ein Ren-
nen bei halb Schnee und halb
Regen gewinnen konnen.”

Dass ein Audi-Dreierpack da-
hinter landete, tiberraschte nicht
sonderlich, denn die Marke mit
den vier Ringen ist seit jeher in
Oschersleben eine Bank. So hin-
terlieR auch am Sonntag im Zeit-
training auf nasser Strecke der
gesamte Volkswagen-Konzern sei-
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nen FuRabdruck. Man machte die
Startplitze 1 bis 12 unter sich
aus!

Fremdkdorper im Reifen

Allen voran der Grasser-Lambor-
ghini von Christian Engelhart
und Mirko Bortolotti. Es war zum
einen ein Trostpflaster fir den
von der Felge abgesprungenen
Reifen im Freien Training, was
einen Einschlag und umfangrei-
che Reparaturen zur Folge hatte.
Und zum anderen fiir das vorzei-
tige Aus im ersten Rennen, weil
die Steckverbindung zur Dros-
selklappe streikte. Doch irgend-
jemand schien in Oschersleben
mit einer Voodoo-Puppe im Lam-
bo-Design auf der Tribiine zu sit-
zen: Nach der ersten Rennhdlfte,
in der Bortolotti sich erfolgreich
gegen Herberth-Pilot Preining ver-

7\

Keine Punkte fUr den neuen Aston Martin Vantage von ProPeak Performance

teidigte, war der Wurm drin.
Etwas priziser ausgedriickt: Er
war im Reifen. Der musste wegen
eines Fremdkorpers gewechselt
werden. Dafiir sieht das Regle-
ment eine zusatzliche Standzeit
von zehn Sekunden vor. Kurz
darauf hagelte es eine Durch-
fahrtsstrafe, weil man diese an-
geblich unterschritten hatte.

Nach dem Rennen entschul-
digte man sich bei der Grasser-
Mannschaft, weil die Zeitnah-
me offenbar zwei Signale bei der
Boxeneinfahrt empfangen hatte,
wovon ausgerechnet das falsche
herangezogen wurde. Die Strafe
war im Nachhinein nicht mehr
rickgidngig zu machen.

Des einen Leid, des anderen
Freud: Preining wusste nicht, wie
ihm geschah, als er Teamkollege
Robert Renauer plotzlich das Feld

ADAC GT MASTERS OSCHERSLEBEN, 1. LAUF

- GT MASTERS

Callaway holte den Sieg am Samstag, der HCB-Rutronik-Audi Uberraschte

»Der Porsche war
heute sehr kons-
tant. Wir sind alle
mit neuen Slicks los-
gefahren, und das
hat man bei uns vor
allem an der Hin-
terachse gemerkt.”

Robert Renauer, Herberth

anfiihren sah. Uberhaupt wiirfel-
te der Stopp der Spitzengruppe in
Runde 23 einiges durcheinan-
der. Beim Team Bernhard musste
man beim Service des auf Platz 3
liegenden Porsche von Matteo
Cairoli zusitzliche finf Sekun-
den Daumchen drehen, weil sich

Pole-Position

#36 Marvin Dienst (Schitz Motorsport, Mercedes AMG GT3) 1.23,220 min

Schnellste Runde

#36 Marvin Dienst (Schitz Motorsport, Mercedes AMG GT3) 1.24,798 min
L #77 Pommer/Kirchhofer Callaway Competition Corvette C7GT3 42 Runden
2 #31 Niederhauser/Van der Linde HCB Rutronik Racing AudiRBLMSGT3 +3,607 sek
3. #25 Schmidt/Haase BWT Micke Motorsport AudiR8 LMSGT3 + 7716 sek
4, #28  Feller/Vanthoor Montaplast by Land-Motorsport AudiR8 LMSGT3 + 8,498 sek
5 #36 Dienst/Read Schitz Motorsport Mercedes-AMG GT3 +11,057 sek
6. # Renaver/Preining Precote Herberth Motorsport Porsche 911 GT3R +12.918 sek
7 #29  Hofer/Mies Montaplast by Land-Motorsport AudiR8 LMSGT3 +13,002 sek
8. #13 Jahn/Barth RWT Racing Corvette C7GT3 +13,638 sek
9, #4] Dontje/Gbtz Mann-Filter Team HTP Mercedes-AMG GT3 +14,005 sek
10 #7 Ludwig/Asch HB Racing Ferrari 488 GT3 +19845 52k

ADAC GT MASTERS OSCHERSLEBEN, 2. LAUF

Pole-Position

# 63 Christian Engelhart (Orangel by GRT Grasser, Lamborghini Huracan GT3) 1.37,075 min

Schnellste Runde

#25 Christopher Haase (BWT MuUcke Motorsport, Audi R8 LMS) 1.25.115 min
1. # Renauer/Preining Precote Herberth Motorsport Porsche 911GT3R 41Runden
2 #28 Vanthoor/Feller Montaplast by Land-Motorsport AudiR8 LMSGT3 + 1455 sek
3. #82 Ineichen/Perera Orangel by GRT Grasser Lamborghini Huracdn GT3 +13159 sek
4. #3] Niederhauser/Van der Linde HCB Rutronik Racing AudiRB LMSGT3 +14,190 sek
5 #19 Beretta/Mapelli Orange 1 by GRT Grasser Lamborghini Huracdn GT3 + 14,636 sek
6. #14 Sylvest/Klingmann MRS GT-Racing BMWMGGT3 +18,658 sek
7 #18 De Leener/Calroli KUS Team?75 Bemhard Porsche G11GT3R + 25496 sek
8 #47 Dontje/Gotz Mann-Filter Team HTP Mercedes-AMG GT3 + 26,605 sek
g, #1 Erhart/Kaffer EFP Car Collection by TECE AudiR8 LMSGT3 + 30,654 sek
10. #24 Ortmann/Winkelhock BWT Mocke Motorsport AudiR8 LMSGT3 +32,069 sek

der junge Italiener zu Beginn
nicht im korrekten Startkorridor
befand — das kostete einen mog-
lichen Podiumsplatz.

Von dieser Tatsache und ei-
nem Undercut profitierte der
Land-Audi von Dries Vanthoor
und Ricardo Feller. Man stoppte
drei Runden frither als das Spit-
zen-Trio und machte ordentlich
Tempo in den Runden danach.
+Wir wussten, dass uns das unge-
fahr 0,9 Sekunden bringen soll-
te®, so Land-Ingenieur René Eder.
Feller und Renauer fuhren ihr
eigenes Rennen an der Spitze. Der
amtierende Champion lief sich
trotz einer kleinen Beriihrung
aber nicht aus der Ruhe bringen
und setzte sich am Schluss gegen
Feller und Ineichen/Perera auf
Platz 3 durch. ,Ich musste erst
mal in einen Rhythmus finden®,
so der 34-Jdhrige. ,Das Auto war
heute sehr konstant. Weil es im
Zeittraining geregnet hatte, sind
alle mit neuen Slicks losgefahren.
Diese 80 Kilometer weniger Lauf-
leistung auf dem Reifen haben
sich vor allem an der Hinterachse
bemerkbar gemacht.”

Wihrend beim Thema Reifen
und BOP alles wie gehabt bleibt,
gibt es ein neues Punktesystem
in dieser Saison: Statt bis zum
zehnten Platz werden nun bis
Rang 15 Zihler vergeben. Bei
Neuling Aston Martin half das
nichts: Martin/Keilwitz wurden
nach Punkte-Resultaten zweimal
aus der Wertung genommen. =

PUNKTESTAND FAHRER

NACH 2 VON 14 LAUFEN

.  Renauer/Preining 35
2. Feller/Vanthoor 33
2. Niederhauser/VanderLinde 33
3.  Pommer/Kirchhtfer 29
4. Haase/Schmidt 21
5. Ineichen/Perera 16
6. Dontje/Gotz 15
7. Mapelli/Beretta 12
8. Read/Dienst ||

8. Barth/lahn 1]
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Beinahe ware es fir Man-
they Racing ein Triple-Sieg
beim dritten VLN-Lauf
geworden — ware da nicht
ein Fehler beim Tanken
passiert. So freut man

sich mit Lietz/Tandy und
Klohs/Olsen Uber einen
Doppelsieg vor dem
Black-Falcon-Mercedes.

Von: Bianca Leppert

inerseits war beim dritten
E Rennen zur VLN Lang-
streckenmeisterschaft al-
les wie immer. Das Wetter zeigte
sich einmal mehr launisch, es
regnete teilweise in Strémen,
und zum Schluss des vierstiin-
digen Rennens, das mit 20 Minu-
ten Verzogerung gestartet wurde,
trocknete es etwas ab.
Andererseits ereignete sich
eine Seltenheit: Beinahe waren
alle drei Plitze auf dem Podest an
eine Mannschaft gegangen -
Manthey Racing. Der Porsche 911
GT3 R mit der Startnummer 912
war am Ende mit Richard Lietz
und Nick Tandy der Sieger. Einen
weiteren Podiumsplatz bean-
spruchte man mit dem privat
eingesetzten Elfer, den sich Otto
Klohs und Dennis Olsen teilten.
Die zuniichst grofe Freude
tiber das urspriingliche Podium-
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Triple, bei dem eigentlich Kévin
Estre und Michael Christensen
Platz 2 vor Klohs/Olsen belegt
hatten, wurde nach dem Rennen
schnell getriibt: Weil man beim
letzten Stopp 109,3 Liter statt der
erlaubten 107 Liter getankt hat-
te, wurde eine 15 Sekunden-Stra-
fe aufgebrummt (5 pro angefan-
genem Liter) — das bedeutete
Platz 4 im Gesamtklassement.

Schon zu Beginn des Rennens
fiel eine erste Vorentscheidung
im teaminternen Duell: Der auf
Pole-Position gestartete Porsche
mit der Startnummer 911 bekam
eine Stop-and-Go-Strafe aufge-
brummt, weil Kévin Estre einen
Frithstart hingelegt hatte.

»Ich muss mir anschauen, was
ich da falsch gemacht habe. Ich
bin so wie bei allen anderen VLN-
Rennen auch gestartet. Anschei-
nend hat sich die Regel gein-
dert”, sagte der Franzose etwas

verwundert. Durch die Strafe
ging dem Duo rund eine Minute
verloren. Im weiteren Renn-
verlauf kamen Strategie-Themen
hinzu.

Regen brachte Chaos
Viele Favoriten mussten vorzeitig
die Segel streichen, weil ihnen ab
der dritten Runde das Wasser,
das auf der Strecke stand, zum
Verhingnis wurde. So strandete
der Frikadelli-Porsche von Jami-
net/Mtiller/Dumas im Kiesbett in
der ersten Kurve, wie auch der
Mercedes AMG GT3 von Heyer/
Seyffarth/Vautier/Van Der Zande.
Der Phoenix-Audi von Fassler/
Green strauchelte ebenfalls und
drehte sich in der Hohenrain-
Schikane, konnte aber weiterfah-
ren. Spiter legte sich auch noch
der Falken-BMW ab.

In der Schlussphase machten
die drei Manthey-Porsche auf

VLN, 3. LAUF, 61. ADAC ACAS H&R-CUP (4 STUNDEN)

Nick Tandy und
Richard Lietz drickten
dem dritten Lauf bel
nasser Piste Ihren
Stempel auf

abtrocknender Strecke den Sieg
also vorlaufig unter sich aus, die
#912 auf Regenreifen, die #911
auf Slicks. Zuletzt bekam man
allerdings noch Druck von Dirk
Miiller im Black-Falcon-Merce-
des, der wegen der Strafe gegen
die #911 von Christensen/Estre
am Ende von Platz 4 auf Platz 3
aufriickte.

Flir Schnitzer sprang mit dem
BMW M6 GT3 noch der fiinfte
Rang heraus (Van der Linde/
Yelloly), dahinter landete der
Rowe-BMW von Wittmann/Krohn/
Edwards. Der AutoArena-Merce-
des schloss das Rennen auf dem
siebten Rang (Assenheimer/Bas-
tian/Buurman) vor dem Falken-
Porsche (Ragginger/Werner) ab.

Frikadelli sicherte sich mit
dem verbliebenen Porsche noch
Rang 9 (Abbelen/Miiller/Laser) vor
dem Black-Falcon-Mercedes von
HauptiStolz/Buhk. m

Pole-Position #911 Christensen/Estre (Manthey Racing, Porsche 911 GT3 R, SP9) 8.05,344 min
Schnellste Runde # 39 Menzel/Jons/Vaxiviere (KCMG, Nissan GT-R Nismo, SP9) 8.29,675 min

#912 Lietz/Tandy

#12  Klohs/Olsen

#14 Christodolou/Engel/Metzger
#911 Christensen/Estre

#42 Vander Linde/Yelloly

#99 Wittmann/Krohn/Edwards

#6  Assenheimer/Bastian/Buurman
#4  Ragginger/Werner

#30 Abbelen/Muller/Laser

. #16 Haupt/Stolz/Buhk

CENOWL S WN

(<]

Manthey Racing Porsche 911 GT3 R SP9 Pro 24 Runden
Manthey Racing Porsche Q11GT3 R SPAPro +1.07411 min
Mercedes-AMG Team Black Falcon Mercedes-AMG GT3 SP9Pro + 110,269 min
Manthey Racing Porsche Q11GT3R SP9 Pro +116,830 min
BMW Team Schnitzer BMW M6 GT3 SP9 Pro +157.13 min
Rowe Racing BMWM6GGT3 SP9 Pro +2.33,352 min
Black Falcon Team AutoArena Mercedes-AMG GT3 SP9 Pro + 257521 min
Falken Motorsport Porsche 911 GT3 R SPS Pro +5.05519 min
Frikadelli Racing Porsche O11GT3R SP9 Pro +6.59,843 min
Mercedes-AMG Team Black Falcon Mercedes-AMG GT3 SPA Pro + 7.20,693 min
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ADAC GT4 Germany: Saisonauftakt in Oschersleben

Siege fur BMW und KTM

Hintergrund | Prototypen-und GT-Sport

Im Rahmen des ADAC GT
Masters feierte die ADAC
GT4 Germany ihre Feuer-
taufe in Oschersleben.
Insgesamt 24 Autos waren
in der neuen Rennserie am
Start, die ersten Siege teil-
ten sich BMW und KTM.

Von: Bianca Leppert

ange wurde tiber die ADAC
LGT4 Germany nur gespro-

chen, nun folgte in Oschers-
leben die erste Kostprobe der
neuen GT-Serie, die sozusagen die
kleine Schwester des ADAC GT
Masters ist.

So war das erste Zeittraining
am Samstagmorgen umso inter-
essanter, stellte es doch das erste
offizielle Kriftemessen des Fel-
des dar, das aus 24 Autos und
sieben unterschiedlichen Marken
besteht. Hier setzte der Schwei-
zer Florian Thoma im Aston Mar-
tin Vantage GT4 ein Ausrufezei-
chen vor BMW-Pilot Marius Zug.

ADAC GT MASTERS

Laura Kraihamer und Reinhard Kofler jubelten Uber den KTM-Doppelsieg

Letzterer sollte sich im ersten
Rennen tiber 60 Minuten auch
den Sieg gemeinsam mit seinem
Teamkollegen Gabriele Piana fiir
RN Vision STS sichern. Thoma
schied nach einem Unfall hinge-
gen vorzeitig aus.

Den Grundstein fiir den Tri-
umph legte Zug bereits am Start,
wo er in Fliihrung ging. Auf dieser
Position tibergab er auch an seinen
Teamkollegen Piana, der bekam es

B Ik

jedoch mit den beiden KTM X-Bow
von Reiter Engineering zu tun. Sie
zogen am BMW vorbei, fielen je-
doch wegen eines Ausrutschers ins
Kies sowie einer Durchfahrtsstrafe
wieder zurtick, was Zug/Piana den
Erfolg vor dem Mercedes-AMG GT
der Owega-Briider und dem Por-
sche Cayman von Kasperlik und
Kern bescherte. Offenbar wollte
man die vertane Siegchance bei
KTM nicht auf sich sitzen lassen.

So nutzte man die zweite Chance
am Sonntag und fuhr gleich einen
Doppelsieg ein.

Von Pole war allerdings Porsche-
Pilot Lars Kern gestartet. Der dik-
tierte zuniichst das Tempo an der
Spitze vor den beiden BMW M4
GT4 von Thomas Jager und Piana.
Doch beide KTM X-Bow arbeiteten
sich stetig durchs Feld. Mit tiber
zehn Sekunden Vorsprung tiber-
gab Kofler das Auto in Fithrung
liegend an seine Teamkollegin
Laura Kraihamer, die den Sieg si-
cher nach Hause fuhr. ,Um das
Risiko zu minimieren, habe ich
mich langsam durch das Feld ge-
kimpft und jedes Uberholmango-
ver bedacht durchgezogen®, so
Kofler. Auf Platz 2 landeten die
Stallgefihrten Mads Siljehaug und
Eike Angermayr, ebenfalls mit
dem KTM X-Bow. Das Podium
komplettierte das Porsche-Duo
Kasperlik/Kern.

In der Meisterschaft liegen Kof-
ler/Kraihamer, Zug/Piana und Kas-
perlik/Kern mit 32 Punkten gleich-
auf an der Spitze der Tabelle vor
dem nichsten Lauf am Red Bull
Ring Anfang Juni. &

SPORTWAGEN-NACHRICHTEN

FORD FIXIERT LM-LINEUP
Ford hat seine Fahreraufstellung
fUr das 24h-Rennen in Le Mans
definiert: Die beiden Amerikaner
Billy Johnson und Jonathan Bo-
marito werden die beiden WEC-
Paarungen Olivier Pla und Stefan
Mucke sowie Harry Tincknell und
Andy Priaulx verstarken. Wah-
rend Johnson zum vierten Mal in
Le Mans startet, ist Bomarito der
vierte Einwechselspieler in vier
Jahren — nach Marino Franchitti,
Pipo Derani und Tony Kanaan.
Die beiden IMSA-Ford GT starten
in Le Mans wie 2018 — also mit
den Fahrerpaarungen Dirk Moller,
Joey Hand und Sébastien Bour-
dais sowie Richard Westbrook,
Ryan Briscoe und Scott Dixon.

IGTC SUZUKA: VOLLES HAUS
Die zweite Ausgabe des auf zehn
Stunden angesetzten IGTC-
Rennens im japanischen Suzuka
am 25. August ist wieder sehr

gut gebucht: Der Veranstalter
SRO sowie der lokale Promoter
konnten bereits jetzt 37 Fahrzeu-
ge bestatigen, insgesamt sind 13
Hersteller vertreten, wovon acht
GT3-Hersteller die volle IGTC-
Saison bestreiten werden.

MCLAREN: DEAL MIT IMSA

Der britische Sportwagenher-
steller McLaren hat einen Uber
mehrere Jahre laufenden Vertrag
mit dem Ausrichter der US-Lang-
streckenserie IMSA unterzeich-
net. Diese Partnerschaft erlaubt
den Briten die aktive Teilnahme
am Championat, egal in welcher
Klasse. Den Anfang macht am
kommenden Wochenende das
Compass-Racing-Team, das
beim vierten IMSA-Lauf in Mid-
Ohio einen McLaren 720S GT3
einsetzen wird. Der Vertrag kam
nicht Uberraschend: Die USA sind
der grof3te Absatzmarkt des briti-
schen Sportwagenherstellers.

ALONSO: WEC-ABSCHIED
Die Spatzen pfiffen es schon
langer von den Dachern: Der
ehemalige F1-Star Fernando
Alonso wird seinen Vertrag mit
Toyota in der Sportwagen-WM
offenbar nicht verlangern. Der
Ersatz steht auch schon fest:

Der ehemalige Porsche-LMP1-
Pilot Brendon Hartley wurde
bereits als Ersatzfahrer fur das
24h-Rennen in Le Mans im
Juni benannt und kénnte in der
kommenden WEC-Saison den
Platz von Alonso Ubernehmen.
Das Verhaltnis zwischen dem

Toyota-Werksteam und Alon-
so ist seit dem WEC-Lauf in
Shanghai 2018 angespannt; Der
Spanier argwohnte damals, das
Team habe das Schwesterfahr-
zeug bevorzugt.

LMP1: NEUE BOP FUR SPA
Nicht dass es etwas dandern wir-
de, aber wir erfUllen hier unsere
Nachrichtenpflicht: Die BOP in
der LMP1-Klasse wurde fur das
nadchste Rennen in Spa Anfang
Mai so angepasst, dass private
LMPI1-Teams kein Energielimit
pro Runde mehr haben. Das
klingt toll, ist es aber nicht, denn
es gilt nach wie vor ein maxi-
maler Kraftstoffdurchfluss von
115 Kilogramm pro Stunde. Die
privaten LMP1 haben also mehr
Leistung, werden relativ gesehen
auch schneller fahren, mUssen
dann aber auch haufiger tanken.
Die Rennvorhersage fur Spa?
Doppelsieg fur Toyota.
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Fahrer und Team schie-
ben sich gegenseitig die
Verantwortung fUr den
Hyundai-Doppelsieg in
Argentinien zu. Marken-
Weltmeister Toyota erleb-
te beim funften WM-Lauf
schon die dritte Pleite.

Von: Markus Stier

as hat man auch nicht alle

Tage: Wenn es am Ende

keiner gewesen sein will,
ist der Situation meist ein ausge-
wachsenes Desaster vorangegan-
gen, doch dieses Mal war es ein
Triumph, fiir den sich keiner die
Orden anstecken lassen wollte.
Unter dem sonnigen Himmel Ar-
gentiniens hat Hyundai gerade
mit Thierry Neuville und Andreas
Mikkelsen einen Doppelsieg er-
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rungen. Als der Norweger am
oberen Ende der Priifung .El
Condor* die letzte Lichtschranke
passiert hatte, tobten die Mannen
in den himmelblauen Hemden
unten in Carlos Paz schon ausge-
lassen durch die Hospitality. Egal
was Neuville veranstalten wiirde,
der Sieg wiirde in jedem Fall nach
Korea gehen.

Eigentlich chancenlos

Neuville hatte knapp 50 Sekun-
den Vorsprung und lieR bei sei-
nem zweiten Argentinien-Erfolg
nach 2017 nichts anbrennen.
Trotz entspanntem Aufstieg tiber
die finalen 16 Kilometer holte er
als Drittschnellster der Power-
stage noch drei Extrapunkte und
baute die WM-Fithrung von zwei
auf zehn Zahler aus — bei einer
Rallye, bei der er eigentlich chan-
cenlos hiitte sein miissen.

»Ich muss dem Team danken,
die haben die ganze Zeit unglaub-

lich gearbeitet, nicht nur hier im
Service, sondern auch im Werk
in Alzenau. Das Auto war das
ganze Wochenende absolut per-
fekt”, schwarmte Neuville be-
rauscht von Erfolg, Champagner
und Hohenluft. Im Service tobte
Teamchef Andrea Adamo, als
hatte er Italien gerade zur Ful3-
ball-WM geschossen. Vom Jubel
heiser, wies er das Lob kriachzend
umgehend von sich: ,Es war
nicht das Verdienst des Teams,
sondern Thierry und Andreas
haben eine grofRartige Leistung
geboten. Ich weil}, was wir ihnen
hinstellen, und sie haben die Lii-
cke nach oben geschlossen.”

Ja, was denn nun? Wahr ist,
dass Hyundai mit der Homologa-
tion eines neuen Mitteldifferen-
zials im vergangenen Herbst eine
zentrale Schwiiche des i20 abge-
stellt hat: notorisches Untersteu-
ern. Wahr ist aber auch, dass die
Fahrer von Neuville iiber Sordo

0 ;

Seit dem ersten
Hyundai-Erfolg in
Deutschland 2014
und Polen 2017 ist
Argentinien 2019 der
dritte Doppelsieg fur
die Koreaner. Der
Sieger hiel3 alle drei
Male Thierry Neuville.

bis Loeb bei simtlichen bisheri-
gen Einsdtzen in dieser Saison
phasenweise tiber ein schwer be-
herrschbares Auto klagten. Sordo
entschuldigte sich in Cordoba,
dass er nicht schneller konne,
weil das Heck des Autos so insta-
bil sei. Selbst der am Ende Zweit-
platzierte Mikkelsen monierte
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Tﬁlerry Neuville holte beim
fonften WM-Lauf trotz
Startplatz seinenzweiten
Saisonsieg in Folge

f
|

MCKLEIN

anfangs Handling-Probleme,
konnte sie aber dieses Mal abstel-
len. Der Norweger strahlte nach
jeder Priifung, wie viel SpaR er
habe und dass er jederzeit ein
Schiippchen drauflegen konne.
»Der zweite Platz fiihlt sich an
wie ein Sieg“, sagte Mikkelsen,
fiir den es der erste Podiumsbe-
such seit 14 Monaten (Schweden
2018) und erst der zweite bei 20
Einsitzen fiir Hyundai war.
Geschenkt, mag man im ers-
ten Reflex sagen. Wer bei vier
Einsitzen nur einen vierten Rang
vorzuweisen hat, profitiert ja von
einem deutlich besseren Start-
platz als die Konkurrenz, nur
dass das Argument in diesem Fall
nicht sticht, denn die Startpositi-
on spielte keine Rolle. Lang an-
haltende und heftige Regenfille
sorgten nicht nur fir die Strei-
chung der dritten Priifung, weil
die Verbindungsetappe zwar fiir
die Allrad-Autos der Teilnehmer
zu bewiltigen gewesen wire,
aber wohl nicht fiir Rettungs-
fahrzeuge, das Wasser backte
auch die sonst staubigen und fiir
die vorderen Starter rutschigen
Schotterpisten so fest zusam-
men, dass sich die Fahrer manch-
mal in Finnland gewdhnt hitten,
nur dass neben der Strecke die
Fichten durch Menschen ersetzt
worden waren. Trotz des im Vor-
feld erbarmlichen Wetters hatten
sich begeisterte Massen in Bewe-
gung gesetzt, um das grofite jahr-
liche Spektakel der Provinz
Cordoba zu bewundern. Anders

£ 'V,r
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Wenn Hyundai-Teamchef Andrea Adamo in Feierlaune ist, hei3t es ,,Rette sich, wer kann* vor seinen Umarmungen

als bei vielen Rallyes, wo sich das
Volk auf wenige Zuschauerpunk-
te konzentriert, saiumten die Ar-
gentinier die Priifungen aufvielen
Kilometern, in der Mondlandschaft
von El Condor vermeldete der
Veranstalter am Sonntag 75000
Fans. Tatsdchlich kann niemand
die Menschen ohne Ticketver-
kauf oder Durchlasskontrollen
zuverlissig zdhlen, aber es stan-
den noch niemals mehr Zuschau-
er auf den Felsen entlang der
Strecke.

Glick des Tiichtigen

Das Publikum sah bis zur Halb-
zeit einen spannenden Mehr-
kampf, eben weil der Mann aus
dem so oft und gern verregneten
Belgien das Gliick des Tiichtigen
hatte. ,Thierry ist ein sehr talen-
tierter Regentinzer, das hat er
schon letztes Jahr in Sardinien
bewiesen®, sagte Weltmeister Sé-
bastien Ogier anerkennend.

Am Ende der ersten Etappe lag
Neuville sogar an der Spitze des
Feldes, zwei seiner vier Bestzei-
ten war er an jenem Freitag ge-
fahren. Am Samstag hitte der
mit der Hypothek eines Drehers
und zwei Reifenschidden freitags
zuriickgefallene Jari-Matti Latva-
la eigentlich der Staubfresser fir
die Nachfolgenden sein miissen,
doch der Finne fuhr keine
schlechteren Zeiten als der vor-
letzte WRC-Starter Ogier. Und
auch als die Hohensonne die Pis-
ten ziigig trocknete, ergaben sich
keine nennenswerten Nachteile.

Dass AufRenstehende zuweilen
einen anderen Eindruck beka-
men, liegt an der selektiven
Wahrnehmung der Fahrer. Seit
dem Verbot der Zwischenzeiten
tappen sie bis zum Blick auf die
Zeitenliste an der Zeitkontrolle
in den Priifungszielen im Dun-
keln. Neuville berichtete auf der
letzten Freitagspriifung von auf-
gewiihltem und matschigen Ter-
rain, bemingelte Traktionspro-
bleme. Er wusste noch nicht, dass
niemand auf den 23 Kilometern
von Santa Rosa nach San Agustin
schneller sein wiirde als er.

Der Belgier irrte auch bei der
vermeintlichen  technischen
Uberlegenheit der Konkurrenz
von Toyota. ,Es kann ja jeder se-
hen, dass die groflere Fligel ha-
ben und auflerdem mehr Top-
speed, sagte der Tabellenfiihrer.
Nur passte seine Einschitzung
nicht zu den Ergebnissen. Nir-
gends hitten sich die Toyota-
Qualitaten besser auszahlen sol-
len als auf den schnellen und
ebenen Samstagspriifungen. Hier
hatte Ott Tanak im Vorjahr die
Konkurrenz abgeduscht und war
unwiderstehlich davongezogen.

Keine Priifung hat so schnelle
Kurven und so lange Geraden wie
die 23 Kilometer von Cuchilla
Nevada. Aber auch mit finf Stun-
denkilometern mehr Topspeed
und groferen Leitwerken hatte
Téanak Kontrahent Neuville nach
21 Kilometern gerade mal 3,5 Se-
kunden abgeknopft, der Belgier
holte sich mit einem wilden Ritt
auf nur zwei Kilometern vor dem
Ziel eine ganze Sekunde zuriick.
Seit Saisonbeginn hat Hyundai
keine neuen Wunderkomponen-
ten am i20 homologiert, viel-
leicht resultiert der Fortschritt
am Sportgeridt schlicht daraus,
dass Ingenieure und Fahrer ihr
Auto besser verstehen.

Unverstindlich ist die Form-
schwache bei Toyota. Ott Tanak
fuhr zwar fiinf Bestzeiten, aber
die tibliche Dominanz blieb aus.
Versagende Lichtmaschinen sind
seit einem Jahr ein Dauerthema
bei den Markenweltmeistern, Ti-
nak ging am Samstag der Saft
aus, er fiel im WM-Dreikampf
auf 28 Punkte zurtick. Dass dem
Achten im Ziel auch in der
Powerstage keine Schadensbe-
grenzung gelang, lag nur teilwei-
se an seiner frithen Startposition.
Teamkollege Latvala verpasste
die Bestzeit um nur eine Zehntel-
sekunde, er war kurz nach ihm
gestartet.

Der Finne strapazierte sein
Gliick an diesem Wochenende
mehr als jeder andere. Seit jeher
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Rallyesport | WM Argentinien

Tdnak: Mal wieder Lichtmaschinenschaden, am Ende nur Platz 8

e
g W

Meeke: Die PlattfuB-Rekordserie von Toyota geht weiter

fiir seinen raumgreifenden Fahr-
stil bertihmt, endeten seine Fahr-
ten in Argentinien nicht selten
an einem Fels am StraRenrand.
Aber zu seinem 200. WM-Start
waren ihm die Gotter gnadig.
Freitags nach einem Dreher in
eine Boschung eingeschlagen,
samstags gleich zwei Mal ins Ban-
kett gerasselt und bei einer Was-
serdurchfahrt gegen einen Stein
geklatscht, kam Latvala ohne je-
den auch nur geknickten Quer-
lenker davon.

Er erlitt lediglich drei Reifen-
schiaden, zwei davon auf nur ei-
ner Priiffung am Freitag. .Das ist
bei 200 WM-Rallyes eine Premie-
re fiir mich*, sagte der Routinier,
der am Ende Funfter wurde,
nachdem er einen nur halb-
schnellen Dani Sordo im dritten
Hyundai niedergerungen hatte.

Latvala war wieder einmal
nicht der einzige Toyota-Mann,
der die beeindruckende Platt-
fuRstatistik von Tommi Miki-
nens Truppe aufbesserte. Kris
Meeke kassierte am Samstag-
morgen ebenfalls gleich zwei
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Reifenschidden und hatte wie
Latvala am Vortag Gliick, dass
ihn die Stewards trotz maladem
Rad auf den offentlichen Ver-
bindungsetappen davonkom-
men lieRen. Die Regeln schrei-
ben ein intaktes Rad vor, es war
bei beiden Toyota-Miannern ge-
nug Gummi auf der Felge, dass
die Regelwichter es durchge-
hen lieRen.

Meeke fiihrt die zweifelhafte
Statistik an, er fuhr sich fiinf Ki-
lometer vor dem Ziel einen wei-
teren Reifen zuschanden und
holte keine Extrapunkte. Der
Nordire betonte aber, dass nicht
etwa zu leicht gebaute Felgen wie
in Monte Carlo die Ursache seien,
simtliche entliiftete Rader gin-
gen auf die Kappe der Fahrer.

Pannenstatistik

Abgesehen von Tanaks Lichtma-
schine versagte beim WM-Drit-
ten aber schon am Freitag eine
Antriebswelle, bei Meeke brach
ein Stabi und seinen ersten Aus-
rutscher am selben Stein im
Wasserloch wie bei Latvala er-

klirte er mit einer schon zuvor

versagenden Hinterradbremse.
So war am Ende auch fir den
ansonsten schnellen Meeke nur
Rang 4 drin.

Die Toyota sind nicht zwin-
gend von sich aus unzuverlassi-
ger geworden, viele Pannen re-
sultieren daraus, dass die Fahrer
nicht mehr tiber das iiberlegene
Auto des Vorjahres verfiigen und
deutlich niher am Limit zu Wer-
ke gehen — in Argentinien auch
dartiber hinaus.

Obwohl vom Veranstalter im
Roadbook klar markiert, kiirzten
Tanak und Meeke als Einzige auf
der elften Priifung die Strecke an
einem Viehgatter ab. Der Zeitvor-
teil lag ohne die kleine Schikane
bei geschatzten drei Sekunden.
Mit zehn Sekunden Zeitstrafe ka-
men die Delinquenten gut davon,
nicht zuletzt, weil einer der wich-
tigsten Kontrahenten irritiert
durch verschiedene Spuren einen
der Steinpfeiler des Tores traf.
Sébastien Ogier hatte noch
Gliick, dass die Vorderradaufhin-
gung seines Citroén hielt und nur

In Sachen Topspeed
waren die Toyota mit |
193 km/h die Schnell-
sten, Citroén schaffte
191 km/h, Hyundai
kam auf 188 km/h.

die Servolenkung den Geist auf-
gab. Der Franzose war stinkig
tiber den Trick der Konkurrenz,
aber vor allem auf sein eigenes
Zogern, das ihn die Siegchance
kostete. Denn zusatzlich zu den
Kilometern bis ins Ziel war noch
eine weitere Prifung vor dem
Service zu fahren. Meeke goss
noch Ol ins Feuer, als er vorrech-
nete: ,Mich hat die Aktion am
Ende sieben Sekunden gekostet.
Ogier dagegen eine Minute."
Ohne dessen Panne hitte es am
Ende deutlich spannender wer-
den koénnen. Im Ziel fehlten dem
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Vor einer Rekord-Kullsse
stUrmte Ogier auf EL Confior
auf Rang 3 und zu fOnf
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Mikkelsen: Endlich wieder Podium

Champion, der auch die Power-
stage gewann, nur 1.04 Minuten

flug ein halbwiichsiger Fan mit
dem abgebrockelten Diffusor des
Autos tiirmte. Teamchef Pierre

RALLYE ARGENTINIEN (25.—28.4.2019)

Finfter von 13 Laufen, 17 Wertungspriufungen Gber 317,65 Kilometer

auf Sieger Neuville. Der aller-

dings war schon am Samstag- Budar muss fir den nichsten . Neuville/Gilsoul (8/8) Hyundai 120 WRC 3:20546h
nachmittag mehr am Limit, um-  WM-Lauf in zwei Wochen in Chi- 2. Mikkelsen/Jaeger (N/N) Hyundaii20 WRC +484s
kurvte groRflichig alle grofleren  le ohnehin ein neues Chassis in 3. Ogier/Ingrassia (F/F) Citrogn C3 WRC +1.04.8 min
Steine auf dem Weg. Ogier hat  die neue Welt fliegen lassen. 4. Meeke/Marshall (GB/GB) Toyota Yaris WRC +1.06,2 min
trotz nur zehn Punkten Riick- Der Ford von Elfyn Evans da- 5. Latvala/Anttila (FIN/FIN) Toyota Yaris WRC +1.211min
stand vielleicht ein groReres Pro-  gegen scheint reparabel. Der Wa- 6. Sordo/del Barrio (E/E) Hyundaii20 WRC +1.26.7min
blem als Tdnak: Die Toyota sind  liser hatte das Kunststiick ge- 7. Suninen/Markkula (FIN/FIN) Ford Fiesta WRC +4.573 min
immer noch schnell, wenn sie  schafft, bei einem etwas 8. Tanak/Jarveoja (EST/EST) Toyota Yaris WRC +14.24.8 min
halten, der Citroén ist zu lang-  optimistisch breiten Drift in ei- 9, Ostberg/Eriksen (N/N) Citroén C3R5 +14.285 min
sam. Wie schon auf Korsika, nerlang gezogenen Rechtskurve . Heller/Marti (CL/E) Ford Fiesta RS +20.14,5min
miihte sich Ogier mit seinem C3  den einzigen Fels weit und breit Bestzeiten: Ténak 5, Neuville 4, - S A

ab, quetschte alles heraus, aber
die vorher bei VW oder Ford ge-
zeigte Dominanz stellte sich
nicht ein. ,Ich kann nicht schnel-
ler®, sagte Ogier mehr als einmal.

zu treffen und den Vorderwagen
des Fiesta nachhaltig zu bescha-
digen. ,Ich sollte ihn zur Strafe
zwingen, sich selbst einen Me-
chaniker-Overall anzuziehen und
bei der Reparatur zu helfen®,

Mikkelsen 3, Ogier 3, Meeke 2

WM-STAND FAHRER

Friher Schrott unkte M-Sport-Chef Malcolm 1. ThierryNeuville 110 Punkte i $

Schneller war Teamkollege Esa- ~ Wilson. ,Kein Problem*, konter- 2. SébastienOgier 100 - M P

pekka Lappi nur beim Dienst- te Evans. ,Ich fiirchte nur, ich 2 gt't}:na: gi Neuville: Sieg Nummer 11
schluss. Ein beeindruckender bin eher im Weg als eine echte - Airis Mieexe

Doppelsalto mit zweieinhalbfa-  Hilfe.* Immerhin, genug Zeit 5. ElfynEvans 43 WM-STAND MARKEN
cher Schraube nach einer schnel-  bleibt den Teams fiir Flick- und 6. Andreas Mikkelsen 30

len Rechtskurve zerstorte seinen  Bastelstunden allemal. Von Mon- 7. Jari-MattiLatvala 29 1. Hyundai 157 Punkte
C3 so nachhaltig, dass es nicht  tag bis Mittwoch streikte der 6f- 8. Esapekkalappi 26 2. Toyota 120
weiter ins Gewicht fillt, dass fentliche Personentransport in 9. Dani Sordo 26 3. Citroén 117
schon eine Minute nachdem Ab-  ganz Argentinien. m 10. SebastienLoeb 22 4. M-Sport-Ford 8
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Rallyesport | WRC2 Argentinien

Im roten Bereich

Ohne Gegner: Citroén-
Werkspilot Mads Ostberg

Leichtes Spiel fur Mads
Ostberg. Mit Uber funf Mi-
nuten Vorsprung verwies
der Citroen-Werkspilot
Ford-Privatier Pedro Heller
auf Platz 2. Andere wa-
ren schon Uber eine Ziel-
ankunft froh gewesen.

Von: Reiner Kuhn

uf der zwei Kilometer
kurzen Auftaktpriifung
inmitten von Carlos Paz

lisst Mads Ostberg der Konkur-
renz noch den Vortritt und be-
gniigt sich mit 1,9 Sekunden
Riickstand auf Toyota-Junior Ta-
kamoto Katsuta im Ford Fiesta
R5 mit Rang 4. Das einzige Ge-
schenk des Citroén-Werkspilo-
ten. Es folgen drei Bestzeiten
in Folge und sieben weitere bis
zum souveridnen Sieg. Dabei hat
auch er einige Probleme: Sein
grofites: \Wie schnell kann man
mit so einem RS eigentlich fah-
ren, ohne dass er zusammen-
bricht®, so der in 120 WM-Liu-
fen gestahlte Norweger, der mit
schleichenden PlattfiiRen, einem
nach Wasserdurchfahrt stottern-
den Motor, einer defekten Ge-
gensprechanlage sowie dem
trotz intensiven Tests noch im-
mer zu bockigen Fahrverhalten
des C3 hadert. Wie sehr Ostberg
in seiner eigenen Liga agiert, un-
terstreicht die Tatsache, dass er
zwischenzeitlich gar harte und
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damit schlechtere Reifen aufzie-
hen ldsst, um deren Fahrverhal-
ten zu studieren. Drei Minuten
Vorsprung zur Halbzeit sind ei-
ne klare Sprache.

Schauen wir also zur Konkur-
renz und beginnen mit beiden
Ostberg-Gegnern in der WRC2
PRO: Am Fiesta von M-Sport-Pilot
Gus Greensmith bricht kurz nach
einem Reifenschaden die vordere
Radaufhiangung — der Brite ist
erst einmal raus (WP 6). 18 Zih-
ler sind ihm dennoch sicher.
Denn der von Skoda als Werks-
fahrer nominierte Mexiko-Zweite
Marco Bulacia fingt sich frith
zwei PlattfiiRe und vier Minuten
Riickstand ein. Ergo legt der 18-
jahrige Bolivianer ein paar Koh-
len nach, lisst sich drei Bestzei-
ten in Folge gutschreiben und

0

Nach dem enttau-
schenden Ubersee-
DebUt sagt Kajetan
Kajetanowicz den
Start in Chile ab. Das
BRR-Einsatzteam
und der VW Polo R5
sind auf dem RuUck-
weg nach Europa.

robbt sich wieder Richtung Po-
diumsplitze. Doch eine Priiffung
spater katapultiert der Youngster
sich und Beifahrer Fabian Cretu
mit mehrfacher Lingsrolle aus
dem Wettbewerb, beide steigen
unverletzt aus dem Fabia-Wrack.

Noch frither verabschiedet
sich der dreimalige Europameis-
ter Kajetan Kajetanowicz. Auf der
vierten Priiffung kollabiert an
seinem VW Polo R5 auf gerader
Strecke die Radaufhiangung hin-
ten rechts. Ohne StoRdampfer
reitet der Pole weiter tiber die
Priifung, verliert dabei zwar nur
1,41 Minuten auf WP-Sieger Ost-
berg, aber auch jede Chance auf
einen Restart. Zu groR sind die
Schiden an der Hinterachsauf-
nahme und dem Chassis.

Besser lauft es fiir die chileni-
schen Heller-Brider. Zwar muss
Alberto, der jiingere, seinen Ford
Fiesta zwischenzeitlich ohne Keil-
riemen abstellen, kann sich hin-
ter Mexiko-Sieger Benito Guerra
(+15,20 min) und dessen Skoda-
Markengefihrte Paulo Nobre
(+16.57) mit knapp 20 Minuten
Riickstand als Flnfter ins Ziel
retten. Bruder Pedro, der sich
WM-Copilot Marc Marti ins Auto
holte und sein Aufschriebsystem
umkrempelte, fihrt eine nahezu
fehlerfreie und unauffillige Ral-
lye. Lohn der Miihe: Mit 5,46 Mi-
nuten Riickstand auf den alle
iiberragenden PRO-Starter Ost-
berg wird er Zweiter, holt sich
den Sieg in der WRC2-Wertung
und reist nun mit breiter Brust
zum Heimspiel. &

x
Frihes Ende: Kajetanowiczs VW
WRC2 ARGENTINIEN
.
1. Ostberg/Eriksen (N)* in3:35231h
Citroén C3R5
2. P.Heller/Marti (CL/ES) +546,0 min
Ford FiestaRS
3. Guerra/Zapata (MEX) +15.20,8 min
Skoda Fabia RS
4. Nobra/Morales (BR) +16.57.0 min
Skoda Fabia RS
5. A.Heller Diaz (RCA) +1952,0 min
Ford Fiesta RS

*WRC2 PRO; ** nicht eingeschrieben

STAND WRC2 PRO

NACH LAUFS5

>
1. Lukasz Pieniazek (PL) 62 Punkte
2.Gus Greensmith (GB) 58 Punkte
3. Mads Ostberg (N) 50 Punkte
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Rally Argentinien

Klappe zu, Wasser marsch

Wahrend den Fahrern mehr
oder weniger detaillierte
Notizen fur Wasserdurch-
fahrten gentgen, wappnen
sich die Teams mit speziel-
len Vorrichtungen an ihren
World Rally Cars.

Von: Reiner Kuhn

eftige Regenfille sorgten
H dafiir, dass die Teams
beim Schotterritt nahe
Cérdoba tiber 80 Wasserdurch-
fahrten durchqueren mussten —
vom kleinen Rinnsal bis zu 50
Meter lange Seen. ,Mehr noch als
die Lange kommt es auf die Tiefe
der Fliisse an*®, sagte Kris Meeke,
der wie seine Kollegen bevorzugt
volley durch die Fluten tobt.
+Entscheidend ist, ob man gerade
rein und raus fihrt*, weifd Sébas-
tien Ogier, und erklart: ,Man
muss aufpassen, dass man die
Linie halt oder weif3, ob und wie
das Auto versetzt. Folgt eine Kur-
ve, kann das knifflig werden.“
Uberraschungen sind trotz
sorgfaltigster Vorbereitung drin.
+Reine Erfahrungssache*, koket-
tiert Andreas Mikkelsen und be-
gniigt sich im Aufschrieb mit der

Rallye-WM

Basis-Info ,Vann“ fiir Wasser.
Andere unterscheiden zwischen
+Splash®, ,Water* und ,River”
gerne mit dem Zusatz ,heftig".
Spitestens bei Letzterem gilt:
Schotten dicht! Denn taucht ein
Rallyeauto mit Tempo 120 ins
Wasser, entwickeln auch zehn
Zentimeter Wasser unterm Kiel
die Kraft eines Dampfstrahlers.
Dabei kénnen nicht nur Kihler
oder Karosserie beschidigt wer-
den, oft gehen Kotfliigel und
Frontschiirzen verlustig. Bei den
meisten Wasserlochern muss zu-

satzlich der Motor geschiitzt wer-
den. Verantwortlich sind daftir
die Beifahrer: Sie miissen im rich-
tigen Moment mit einer Klappe
die Offnung des Luftfilters zu-
schliefRen.

Das bevorzugte System: Uber
einen Druckknopf an der Fuf3-
stiitze bedienen die Navigatoren
die Sicherheitsklappe. Alle schal-
ten zudem die Scheibenwischer
ein— auch dies gehort neben dem
Vorlesen der Streckennotizen zu
den Titigkeiten der vielbeschif-
tigten Beifahrer. ®

Argentinien im Herbst: Nichts fur Nichtschwimmer

Die neue Doppelspitze

Bisher wechselten sich die
FIA-Funktionare Waltraud
Wunsch und Timo Rauti-
ainen bei den WM-Rallyes
ab. Nun sind sie gemein-
sam aktiv, jedochin
verschiedenen Rollen.

Von: Reiner Kuhn

as Prozedere war ebenso
Dbekmmt wie eingespielt.
Seit vier Jahren wechseln
sich Waltraud Wiinsch und Timo
Rautiainen bei den WM-Rallyes
als Chefstewards ab. In Schweden
saf} die 64-jihrige Deutsche dem
dreiképfigen Gremium vor, in
Mexiko der 54-jahrige Finne.
Auf Korsika waren dann erst-
mals beide aktiv. Wiinsch in der
bekannten Rolle, Rautiainen
ubernahm von dem in Mexiko
letztmals titigen Arnaud Crepin

die Funktion des sogenannten
»FIA Sporting Delegate*, der als
Bindeglied zwischen Weltver-
band und Veranstaltern dient.
Denn anders als in der Formel 1
fehlt in der Rallye-WM ein per-
manenter Renndirektor.

Nach Korsika und Argentinien
miissen Wiinsch und Rautiainen
auch in Chile als Doppelspitze
agieren, denn noch hat FIA-Rallye-

direktor Yves Matton Kkeinen
Crepin-Nachfolger prisentiert.
Klar sei nur: Neben dem fiir kon-
tinentale und nationale FIA-
Meisterschaften  zustdandigen
+FIA Regional Rally Manager* Je-
rome Roussel soll demndchst ein
gesonderter WM-Manager fiir die
Topliga installiert werden. Kol-
portierter Topkandidat: M-Sport-
Manager Andrew Wheatley. &

Mindestens drei WM-L&ufe gemeinsam aktiv: Winsch und Rautiainen

MCKLEIN

KUHN

Hintergrund | Rallyesport

KLARE ANSAGEN BITTE
Rallyesport ist Teamwork —
auch und vor allem im Cock-
pit. Die Aufgaben sind dabei
klar verteilt: Die schnellste
Linie ist Sache des Fahrers, die
korrekte jene des Copiloten.
Es heif3t nicht umsonst: Das
Gehirn sitzt rechts. Warum ich
dies erwahne? Weil es in Ar-
gentinien mal wieder Diskus-
sionen um die im Roadbook
vorgeschriebene Strecke gab.
Eine Abbildung zeigt eindeu-
tig, dass von zwei moglichen
die linke, durch ein Gatter
fohrende Strecke zu befahren
ist. Bereits im Vorjahr wéhlten
zahlreiche Fahrer die rechte
Spur und kirzten innen

ab. Deshalb prazisierte der
Veranstalter seine Vorgabe

in diesem Jahr noch genauer
und versperrte bei der Stre-
ckenbesichtigung die kirzere
Alternative mit Draht und
Flatterband. Diese Absperrung
fehlte allerdings beim ersten
Durchgang. Prompt nutzten
einige Teams die LUcke aus
und verschafften sich einen
Vorteil. Die nach Auswertung
der Bilder verhdngten Zeitstrafe
von zehn Sekunden sind zu
wenig, ist das Verlassen der
Strecke doch ein klarer Regel-
verstoB. Mads Ostberg, einer
der bestraften Fahrer meinte
lapidar, er hatte noch nie in ein
Roadbook geschaut, das sei
Sache seines Copiloten. Dage-
gen musse er bei gehobenem
Autobahntempo eine Ent-
scheidung fallen. Dass diese in
der gleichen, jedoch falschen,
aber schnelleren Linie wie im
Vorjahr mUndet, mUsse man
dann entschuldigen.

Von wegen. Worde solch ein
Vergehen mit ein oder gar zwei
Minuten bestraft, wirden die
Teams nicht nur den Veran-
stalter und dessen Arbeit
ernster nehmen. Manch ein
Fahrer wirde womoglich auch
wieder genauer auf seinen Co-
piloten horen. Schon deshalb
bedarf es einer klaren Ansage
— auch und gerade durch die
Stewards.

Reiner Kuhn
Redakteur
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WRC2-Privatier Paulo Nobre

Miles and More

Zwischen den WM-Rallyes
in Argentinien und Chile
startet WRC2-Privatier
Paulo Nobre beim EM-
Lauf auf Gran Canaria.

aum hatte Paulo Nobre mit
Kseincm Skoda Fabia RS die

Ziellinie iiberquert, jettete
der 51-jahrige WRC2-Fahrer mit
Copilot Gabriel Morales, Team-
chef Bruno de Pianta und vier
weiteren Teammitgliedern im
Privatflieger nach Gran Canaria.
Wenige Stunden nach der Lan-
dung begann dort die Strecken-
besichtigung zur ersten Asphalt-
runde der acht Laufe umfassenden
Rallye-EM, die der im Finanzsektor

zu Vermégen gekommene Brasi-
lianer ebenso bestreitet wie seine
heimische Meisterschaft.

Damit nicht genug, sitzt die
Truppe am Sonntag schon wieder
im dreistrahligen Dassault-Falcon-
50-Reisejet, um eine Woche und
knapp 250 Wettbewerbskilometer
spiter den Atlantik in die andere
Richtung zu tiberqueren.

Im knapp 10000 Kilometer
entfernten Concepcién im Siiden
Chiles wartet die erstmals zur
WM zihlende Rally Chile auf
die Vielflieger. ,Danach werde ich
wohl zwei Wochen durchschla-
fen", scherzt Nobre, und rechnet
nach: ,Ach nein, nur eine Woche.
Ende Mai miissen wir nach Lett-
land zum nichsten EM-Lauf.” 8 rK

Weltweit im Einsatz: R5-Privatier Nobre und sein Teamchef De Pianta

Rallye-DM

Depping in Sachsen

AUS DEM SERVICEPARK

HEISSE REIFEN

Uberraschung am Donnerstag-
nachmittag: Per offiziellem Bul-
letin der FIA-Stewards wies der
Veranstalter die WM-Teams da-
rauf hin, dass auf dem kurzen
Weg zwischen Regrouping und
Start zur knapp zwei Kilometer
kurzen Showprifung maximal
drei ,Donuts” zum Reifenauf-
warmen erlaubt sind. Voraus-
gesetzt, es wirde dabei niemand
gefahrdet und das Startprozedere
inklusive Zeitnahme nicht behindert.

EINSAME SPITZE

Mit nunmehr 200 WM-Starts,
176 davon in der WRC, ist
Jari-Matti Latvala nun unange-
fochtener Rekordhalter. Sechs
Jahre nach seinem WM-Debit
2002 in GroBbritannien folgte

in Schweden 2008 sein erster,
im Vorjahr in Australien sein
bisher letzter von insgesamt 18
WM-Siegen. 65 Mal stand der
34-Jahrige auf dem Podium.

In der ewigen Statistik folgen
Carlos Sainz mit 196 und Petter
Solberg mit 189 WM-Starts.
Von den aktuellen Werksfahrern
haben nur Neuville (103), Ogier
(142), Sordo (162) und Loeb
(175) die 100er-Marke geknackt.

KAPUTTES KARRIERE-ENDE
Lange Gesichter bei Citroén.
Der von Esapekka Lappi zer-
storte Dienstwagen war nicht
irgendein C3 WRC, sondern je-
nes Fahrzeug, mit dem Rekord-
Weltmeister Sébastien Loeb im
Vorjahr bei der Rallye Spanien
seinen 79, und bisher letzten
WM-Sieg, allesamt in einem
Citroén, feierte. Da das schwer
beschadigte Auto bestenfalls
noch fur Testfahrten taugt,
hoffen nun einige, dass es ins
hauseigene Museum wandert.

RALLY ARGENTINA

Nur knapp die Hélfte der 55
gestarteten Teams sah bei der
am Freitag und Samstag auf
den WM-Pisten ausgetragenen
nationalen Rallye das Ziel.
Geronimo Padilla siegte im mit
Einheits-Motor und -Allradsystem
ausger(steten VW Polo Maxi
Rally vor Miguel Baldoni. Des-
sen Chevrolet-Markengefahrte
David Nalbandian wurde Dritter,
fOr den Wimbledon-Finalisten
von 2002 und die ehemalige
Nummer drei der Tennis-
Weltrangliste nach zuvor zwei
Ausfdllen endlich wieder ein
Erfolgserlebnis. ® RK

Rallycross-WM

Ekstrom in Spa

VW Motorsport ldsst
erstmals seit der Rallye
Deutschland 2016
wieder sein Werksteam
auf deutschem Boden
antreten. Am Steuer wird
Dieter Depping sitzen.

Von: Markus Stier

it der Idee, zu Test-
zwecken im Wettbe-
werb einen Polo R5 zur

Sachsen-Rallye zu schicken, ging
man in der Ikarusallee in Han-
nover schon linger schwanger.
Insider fragten sich nur, wer am
Ende das jlingste R5-Geschoss auf
dem Markt bewegen wiirde. Die
Spekulationen gingen von Eric
Camilli bis zu Rallye-Legende
Petter Solberg. Nun wird es also
Dieter Depping sein, der in Zwi-
ckau an den Start geht, und da-
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mit auch ein echtes Rallye-
Schwergewicht. Auch mit 52 steht
der Cheftester von VW Motorsport
noch voll im Saft, und in der DRM-
Statistik kann ihm keiner der ak-
tuellen Aktiven das Wasser rei-
chen. Von 1992 bis 1994 war der
Niedersachse auf Ford dreimal in
Folge deutscher Rallye-Meister.
Depping trifft in Sachsen aber auf
starke VW-interne Konkurrenz:

Christian Riedemann sitzt dort
ebenfalls in einem Polo R5. &

Beim dritten Rallycross-
WM-Lauf in Spa will der
Weltmeister von 2016
einen Gaststart wagen.

Von: Markus Stier

in Comeback will er es
E nicht nennen, aber zumin-
dest mag Mattias Ekstrom
kein Rentner mehr sein. Die
40-jahrige DTM-Legende, Rally-
cross-Weltmeister von 2016, be-
kam beim Anschauen des ersten
Rallycross-Laufes in Abu Dhabi
wieder Hummeln im Hintern:
»Ich habe mir vorgestellt, wie es
widre, mit 200 km/h quer durch
Eau Rouge zu fahren*, schwirmt
der Schwede angesichts des neu-
en WM-Laufes auf der belgischen
Grand-Prix-Strecke.
Ekstrom wird allerdings nicht
wie friher unter eigener Flagge

Ekstrom im Weltmeisterauto

segeln. Statt seines EKS-Teams
hat er das schwedische Team JC
Raceteknik gebeten, den Einsatz
zu libernehmen. Anders als das
Monster-Kartell des letztjihrigen
Teamkollegen Andreas Bakke-
rud, wird Ekstrom keinen 2018er
Audi S1 fahren, sondern sein
Weltmeisterauto von 2016. Es
soll ja schlieRlich alles nur SpaR
sein. ,Man will den Fans nattr-
lich trotzdem eine gute Show
bieten”, verspricht Ekstrom. ®
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Rallycross | WRX Lauf 2, Barcelona (Spanien)

Das Rennen in Barce-
lona ist schnell erzahlt:
Zwei Bruder gaben den
Ton an, und die macht-
lose Konkurrenz wurde zu
Hausaufgaben verdonnert
— im wahrsten Sinne des
Wortes.

Von: Sven Kopf

as Auto macht genau das,
D was ich will, und mit Ke-

vin auf Position 2 ist das
fiir uns wirklich ein perfektes
Ergebnis®, fasste ein gliicklicher
Timmy Hansen die ersten zwei
Qualifikationsldufe zusammen.
Es lief tatsdchlich bestens fiir ihn
und seinen kleineren Bruder
Kevin, der als Tabellenfiihrer
nach Barcelona gekommen war.
Timmy hatte soeben zwei Best-
zeiten eingefahren, so wie beim
Saisonauftakt in Abu Dhabi. Ke-
vin folgte ihm auf dem Fuf3e und
machte ihm — ganz der kleine
Bruder eben —alles nach, was fir
zwei zweite Plitze reichte.

Die Konkurrenz war ratlos.
Timur Timerzyanov, der Team-
gefihrte von Niclas Gronholm
(beide Hyundai), verfiigt tiber
jede Menge Erfahrung in der
WRX, aber einen Losungsansatz
hatte auch er noch nicht gefun-
den: ,Ich habe versucht, Timmys
Linie zu folgen, um dranzublei-
ben, aber das ging iiberhaupt
nicht.” Gronholm war zu diesem
Zeitpunkt sogar nur Neunter, da-
bei galten die Hyundai im Vorfeld

Die I-Iarfsens schrieben
mitihrem Doppelsieg in
Spanien Geschichte

als die Hansen-Verfolger schlecht-
hin. Immerhin hatte Niclas in
Abu Dhabi zunichst das Finale
gewonnen, doch weil er dafiir
Kevin Hansen weggerempelt hat-
te, stufte ihn die Rennleitung auf
Rang 2 zuriick. Wie seine Reak-
tion darauf ausfiel, ist nicht im
Detail tibermittelt, aber sie fiihr-
te dazu, dass die Stewards dem
Finnen in Barcelona nachtriglich
noch eine Geldstrafe in Hohe von
5000 Euro aufbrummten und ihn
auflerdem dazu verdonnerten,
noch wihrend der Veranstaltung
ein Entschuldigungsschreiben an
die FIA-Offiziellen zu verfassen.
Moglich, dass er den Kopf nicht
freihatte fiir ein besseres Resul-
tat als Rang 4. Schnell genug war
der Hyundai jedenfalls.

Timo Scheider (Seat) hatte im-
merhin eine Erklirung dafiir,
weshalb er derzeit noch ein we-
nig im Nachteil ist: ,Mir fehlt ein
Teamkamerad, ein zweites Auto,
um Vergleichswerte zu bekom-
men. Dann kénnt man im Trai-
ning zum Beispiel mal unter-
schiedliche Motor-Mappings aus-
probieren“, erklirte er. Ein klarer
Nachteil gegeniiber dem Fami-
lienbetrieb Hansen, der schon
beim gemeinsamen Friihstiick
ohne Geheimnisse tiber alles re-
det. Ein Datenaustausch ist erst
wieder moglich, wenn die Euro-
pameisterschaft beginnt und
Teamchef René Miinnich aktiv
wird. Dennoch zeigte sich Schei-
der motiviert und optimistisch:
WWir sind keine Zuschauer oder
Lickenfiiller, wir haben in Abu
Dhabi gezeigt, dass wir schlag-
kriftig sind — und das macht

KOPF

Scheider: Da war mehrdrin

HALBFINALE1

mich stolz.“ Barcelona aber war
durchwachsen. Gerade als er sich
auf die Strecke eingeschossen
hatte, bremste ihn ein defekter
Ziundunterbrecher. Den Platz im
Semifinale erkampfte sich Schei-
der in der vierten Quali — punkt-
gleich mit zwei Kontrahenten
wurde er gerade noch Zwolfter.

Das Nachsehen hatte der 19-
jihrige Rocas Baciuska (Skoda),
der sich zu einem halbherzigen
Protest hinreiRen lief8. Er wollte
ein Uberholmanéver Scheiders
tiberpriift wissen, blieb mit sei-
nem Anliegen jedoch erfolglos.
Scheider selbst konnte im Semi-
finale noch ein paar Zusatz-
punkte sammeln, doch aus der
hintersten Startreihe war nicht
mehr drin als Rang 5.

Die Finalldufe verliefen gesittet
und ohne nennenswerte Zwi-
schenfille. Sie wurden die sichere
Beute der Gebriider Hansen:
Timmy gewann samtliche Quali-
Liufe, sein Halbfinale und das
Finale. Ein solcher ,Clean Sweap*
gelang in der WM-Geschichte bis-
her lediglich einmal Andreas Bak-
kerud und Johan Kristoffersson.
In Bedringnis geriet nur Kevin,
der sich der Angriffe von Andreas
Bakkerud erwehren musste. Doch
Bakkerud gab spiter zu, dass er
im Finale keine Moglichkeit gese-
hen hatte, Kevin mit fairen Mit-
teln gefihrlich zu werden.

Zwei Briider, die bei einem
WM-Lauf einen Doppelsieg feiern,
waren in der Sportgeschichte bis-
her einmalig: 2001 gelang das
Kunststiick Michael und Ralf
Schumacher gleich zweimal.®

WM-STAND FAHRER

1. T.Hansen Peugeot 208 1. Kevin Hansen 56 Punkte
2. Gronholm Hyundaii20 2. Niclas Grénholm 48

3. Raymond Renault Clio 3. Timmy Hansen 38

4. Timerzyanov Hyundaii20 4. Janis Baumanis 36

5. Chicherit Renault Megane 5. Krisztian Szabo 28

6. DeRidder Renault Clio 6. Timur Timerzyanov 28
HALBFINALE 2 WM-STAND TEAMS

1. K.Hansen Peugeot 208 1. Team Hansen MJP 94 Punkte
2. Bakkerud Audi S 2. GRXTaneco 76

3. Baumanis Ford Fiesta 3. Monster Energy RX Cartel 48

4. Doran Audi S1

5. Scheider Seat |biza

6. Szabo Audi S1

FINALE

1. T.Hansen Peugeot 208

2. K.Hansen Peugeot 208

3. Bakkerud Audi Sl

4, Gronholm Hyundaii20

5. Raymond Renault Clio

6. Baumanis Ford Fiesta

Niclas Grénholm: Unter Wert
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WTCR (Tourenwagen-Weltcup) | Budapest

Néstor Girolami (Honda)
wurde am Hungaroring
der erste Doppelsieger der
Saison und fUhrt jetzt auch
die Tabelle an. Das letzte
Rennen ging an Gabriele
Tarquini (Hyundai).

Von: Michael Brautigam

ngarn bedeutet auch im-
mer viel Fanzuspruch,
nicht zuletzt aufgrund

der Lokalmatadore Norbert Mi-
chelisz (Hyundai) und Attila Tassi
(Honda). Beide teilten bei ihrem
Heimspiel sehr unterschiedliche
Schicksale. ,Norbi* wurde am
Sonntagmorgen noch mehr zum
Held der Massen, als er sich mit
der Nichtigkeit von 0,008 Sekun-
den Vorsprung die Pole-Position
fiir das dritte Rennen sichern
konnte. Doch das abschlieRen-
de lingste Rennen des Wochen-
endes verlief an der Spitze wie
ein Abziehbild aus dem Vorjahr.
Auch 2018 startete Michelisz von
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der Pole, auch 2018 musste er
kurz nach dem Start Teamkolle-
ge Tarquini vorbeiziehen lassen
—damals direkt am Start, diesmal
im Getiimmel. Und auch 2018
liefen die Hyundai-Werkspiloten
auf den Plitzen 1 und 2 im Ziel
ein.

WIch weiR, dass Norbi mich
hasst, auf dem Podium wollte
er mich umbringen®, lachte der
57-jihrige Titelverteidiger. ,Ist
doch auch normal, er will natiir-
lich vor seinen Fans gewinnen.
Aber ungliicklicherweise fiir ihn
hatte ich letztes und dieses Jahr
ein sehr gutes Rennen.”

Die Story hitte ohnehin ei-
gentlich anders ausgehen mis-
sen. Miinnich-Pilot Esteban Guer-
rieri (Honda) war namlich drauf
und dran, seinen zweiten Saison-
sieg einzufahren. Am Start schob
er sich aus der zweiten Startpo-
sition an Michelisz vorbei, der
dann hinter dem Argentinier
Schwung verlor und eben auch
gegen Tarquini die Position ab-
geben musste. Doch dann ging es
fiir den Auftaktsieger aus Marra-

kesch auf P3 zuriick, als der Mo-
tor sich kurzfristig verabschie-
dete und erst nach Knopfdruck
wieder seinen Dienst verrichtete.
Da waren aber die beiden BRC-
Hyundai schon durchgeschliipft.

Das Hyundai-Mysterium
Die plotzliche Hyundai-Leistungs-
explosion — nicht nur gegentiber
Marrakesch, sondern auch gegen-
tiber dem Ungarn-Samstag — er-
kldrte Tarquini mit einer sehr
risikoreichen Autoabstimmung,
die man so noch nicht probiert
habe. Hinter vorgehaltener Hand
glaubt so mancher: Nachdem
Hyundai in der TCR Europe (siehe
S. 32/33) so dominant war, nahm
man den Koreanern ihre ,schwa-
che* Pace eh nicht mehr ab, wes-
halb auch die Weltcup-Piloten
jetzt angasen diirfen. Ein Faktum
dazu: Die schnellste Rennrunde
des Wochenendes fuhr mit Nel-
son Panciatici ein Hyundai-Pilot
aus der TCR Europe.

Das ganz dicke Ende kam tib-
rigens fiir Guerrieri im weiteren
Verlauf des dritten Rennens, als

-
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Drel Rennen, zweli Siege:
FOr das Minnich-Team
hétte es sogar noch
besser laufen kdnnen
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ein Spurstangenhebel brach und
es statt aufs Podium in die Reifen-
stapel ging. Womaoglich ein Folge-
schaden von einigen harten Posi-
tionskampfen im zweiten Lauf,
als Guerrieri gleich von mehreren
Kontrahenten mit Korpereinsatz
bearbeitet wurde.

Auch die Tabellenfiihrung
war nach dem jihen Aus dahin.
Die teilte er sich zum Start des
dritten Laufs mit Stallgefahrte
Girolami, der bis dahin ein nahe-
zu perfektes Wochenende erlebt
hatte. Pole-Position fiir Lauf 1,
Sieg in Lauf 1, schnellste Runde
im zweiten Qualifying — aber ge-
strichen wegen Track Limits, des-
halb ,nur* P5 — und Sieg im nie-
selberegneten Lauf 2. Im dritten
Rennen lief es der WTCR-Rookie
ruhiger angehen. ,Am Start wur-
de ich getroffen und habe Posi-
tionen an Azcona und Bjork ver-
loren. Ich habe dann den Platz
einfach gehalten. Nach zwei Sie-
gen muss man ja nichts mehr
riskieren®, so Girolami.

Die zehn Punkte fiir P6 waren
genug, um als erster Fahrer eine
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In Feierlaune: Girolami (l.) und Guerrieri freuen sich iiber P1und P3 in Lauf 1

Hyundai-Leistungsexplosion: Tarquini gewinnt Lauf 3 vor Lokalheld Michelisz

dreistellige Punktzahl zu Buche
stehen zu haben. ,Fiir uns war
das ein fantastisches Wochen-
ende, es konnte nicht besser sein.
Es tut mir nur leid fir Esteban®,
dachte ,Bebu* auch im Erfolg an
seinen Teamkollegen und Kum-
pel. Im ersten Lauf hatte man
noch zusammen auf dem Podest
gestanden — wie in Marrakesch,
nur in umgekehrter Reihenfolge.

Nur ein Honda-Team stark

Weil auch Thed Bjork (Lynk & Co)
kein perfektes Wochenende er-
wischte und neben einem Ausfall
in Lauf 2 lediglich 20 Zihler aus
Ungarn mitnahm, zog Guerrieri
am Schweden vorbei, womit die
Miinnich-Piloten eine Doppelspit-
ze an der Tabelle bilden und so
natiirlich auch fir die Fiihrung
und einen schonen Vorsprung in
der Teamwertung sorgen. ,Bes-
ser geht's nicht”, stellt Team-
manager Dominik Greiner beim
Blick auf die Gesamtstiinde fest.
Klar ist aber auch: ,Ein Triple-
Sieg wire natirlich noch genia-
ler gewesen.*

Dass nicht nur BOP und Auto die
Ergebnisse holen, sondern auch
Team und Fahrer, zeigt sich im
Vergleich mit den Honda-Kolle-
gen von KCMG. Womit wir beim
Schicksal des zweiten Local He-
roes sind. Denn Tassi und Team-
kollege Tiago Monteiro haderten
vor allem mit ihrem Quali-Speed.
»Das andere Team ist eine halbe
Sekunde schneller, und wir wis-
sen nicht wieso*, sagte der junge
Ungar. Eine halbe Sekunde klingt
nicht viel, sind im engen WTCR-
Feld aber schnell mal 15 Positio-
nen. Immerhin ging es im wilden
zweiten Lauf mit viel Einsatz auf
den achten Rang. . Der beste Teil
des Wochenendes!*

In die einstelligen Regionen
stofAt man nach intensiver Setup-
Arbeit auch beim VW-Team SLR
vor. Johan Kristoffersson gelang
das am Hungaroring einmal, Rob
Huff sogar zweimal. Und auch
Benjamin Leuchter holte mit P12
im zweiten Lauf seine ersten vier
WTCR-Punkte. ,.Endlich erkenne
ich meinen Golf wieder®, freute
sich der Duisburger.

WTCR

WTCR

BUDAPEST (H), 1. RENNEN

WTCR

»lch weil3, dass

Norbi mich hasst.

Ist doch auch
normal, er will
natuUrlich vor
seinen Fans ge-
winnen.“

Gabriele Tarquini

4.von 30 Ldufen, 12 Runden a 4,381 km (27 gestartet, 25 gewertet)

1.
. Yvan Muller (F), Cyan Racing

. Esteban Guerrieri (RA), MUnnich Motorsport

. Jean-Karl Vernay (F), Leopard Racing Team

. Aurélien Panis (F), Comtoyou Racing

. Frédéric Vervisch (B), Comtoyou

. Thed Bjork (S), Cyan Racing

. Johan Kristoffersson (S), Sébastien Loeb Racing
. Augusto Farfus (BR), BRC Lukoil Racing Team

. Norbert Michelisz (H), BRC Squadra Corse

OO g0 WLm > W
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Néstor Girolami (RA), MUnnich Motorsport

Schnellste Runde: 1.55,613 (Vervisch)

BUDAPEST (H), 2. RENNEN

Honda 239,369 min
Lynk & Co + 04755
Honda +0926s
Audi +18465s
Cupra +2,2655
Audi +2.851s
Lynk & Co +34465
Volkswagen +4,038s
Hyundai +4907s
Hyundai +13,693s

5.von 30 Ldufen, 12 Runden A 4,381 km (27 gestartet, 18 gewertet)

. Néstor Girolami (RA), MUnnich Motorsport

2. Jean-Karl Vernay (F), Leopard Racing Team

. Daniel Haglof (S), PWR Racing

. Mikel Azcona (E), PWR Racing

. Esteban Guerrieri (RA), Minnich Motorsport

. Yvan Muller (F), Cyan Racing

. Rob Huff (GB), Sébastien Loeb Racing

. Attila Tassi (H), KCMG

. Augusto Farfus (BR), BRC Lukoil Racing Team
10.

Nick Catsburg (NL), BRC Lukoil Racing Team

Schnellste Runde: 1.55,933 (Tassi)

BUDAPEST (H), 3. RENNEN

Honda 2346,542 min
Audi +25295
Cupra +3507s
Cupra +5260s
Honda +128225
Lynk & Co +14,7215
Volkswagen +152455
Honda +15766 s
Hyundai +189795
Hyundai +19522s

6.von 30 Ldufen, 17 Runden & 4,381 km (27 gestartet, 24 gewertet)

1. Gabriele Tarquini (1), BRC Squadra Corse Hyundali 3452476 min
2. Norbert Michelisz (H), BRC Squadra Corse Hyundai +0,739s
3. Yann Ehrlacher (F), Cyan Performance Lynk & Co +15355
4. Mikel Azcona (E), PWR Racing Cupra +1785s
5. Thed Bjork (S), Cyan Racing Lynk & Co +2112s
6. Néstor Girolami (RA), MGnnich Motorsport Honda +2862s
7. Rob Huff (GB), Sébastien Loeb Racing Volkswagen +3,051s
8. Augusto Farfus (BR), BRC Lukoil Racing Team  Hyundai +372s
9. Nicky Catsburg (NL), BRC Lukoil Racing Team Hyundai +5710s
10. Jean-Karl Vernay (F), Leopard Racing Team Audi +6,5825s
Schnellste Runde: 1.55,046 (Huff)
STAND FAHRER STAND TEAMS
1. Girolami 100 Punkte 1. ALL-INKL.COM Monnich 190 Punkte
2. Guerrierl 90 2. Cyan Racing 132
3. Bjork 81 3. BRC Squadra Corse 127
4. Tarquini 79 4. PWRRacing 82
5. Vernay 68 5. Leopard Racing Team 80
6. Azcona 55 6. Cyan Performance 66
7. Muller 51 7. BRC Lukoil Racing 49
8. Michelisz 48 8. Comtoyou Team AudiSp. 47
9. Vervisch 47 9. KCMG 36
10.Ehracher 44 10.Comtoyou CupraRacing 30
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Tourenwagen | TCR Europe Budapest

37 Autos, eine Prise Regen,
ein bisschen Drama — der
Auftakt zur TCR Europe
am Hungaroring lie3 die
Herzen der Rennsportfans
hoherschlagen. Die ersten
Sieger der Saison: Mat'o
Homola (Hyundai) und
Julien Briché (Peugeot).

Von: Michael Brautigam

ines der Dramen betraf
E Luca Engstler. Der Hyun-

dai-Pilot aus dem M1RA-
Team konnte wegen technischer
Probleme schon im ersten freien
Training kaum Runden drehen.
Nach zwei heftigen Abfliigen
anderer Fahrer im FP2 blieb
auch in der zweiten Session
kaum Zeit fiir Track Time fiir die
Hungaroring-Premiere.

Ganz dicke kam es in der ers-
ten fliegenden Runde im Quali-
fying: Beim Anbremsen der ers-
ten Kurve scherten alle fiinf
Radbolzen des rechten Vorder-
rads ab und Engstler schlug fast
ungebremst in die Streckenbe-
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Doppelsieg: | at’o,l-lomola,qnd
Josh Files fUhrten die Target-
Mannschaft an die Spitze

f!* IBEERE

‘; ' 4 2V

start fur Target

grenzung ein. Diagnose: Chassis
krumm. Doch ein Wechsel des-
selbigen ist nicht erlaubt, also
wurde bei der ungarischen
Mannschaft die Nacht durchge-
schraubt. Mit noch immer schie-
fem, aber immerhin halbwegs
geradeaus fahrendem Auto konn-
ten zumindest die Rennen gefah-
ren werden. Vom letzten Start-
platz aus ging es auf die Plitze 18
und 12 - letzterer bedeutet sie-
ben Punkte, die den Titelkampf
vielleicht entscheiden kénnen.

Pure Hyundai-Dominanz

GrofSer Favorit aufvor allem den
Team-, aber natiirlich auch den
Fahrertitel ist die Target Compe-
tition. Insgesamt 14 Testtage ab-
solvierten die Stidtiroler im Win-
ter, aufler in Spa war man auf
jeder Strecke im TCR-Europe-Ka-
lender zu Probeldufen unterwegs.
Da wundert es kaum, dass alle
fiinf Target-Autos das erste Qua-
lifying des Jahres einstellig ab-
schlossen. Mat'o Homola und
Andreas Bickman sicherten gar
eine reine erste Target-Startreihe.
Bickman war einer der Unfallfah-
rer vom FP2 und die Target-Crew
zauberte ihm in der kurzen Zeit

zwischen Training und Quali ei-
nen fast komplett neuen Vorder-
wagen hin.

Im Rennen kam Bickman
nach schwachem Start etwas un-
ter die Rider, doch Josh Files war
zur Stelle und sicherte hinter Ho-
mola den Doppelerfolg. Fiir Hy-
undai wurde es ein Flinffachtri-
umph mit Nelson Panciatici,
Dusan Borkovic und Lokalmata-
dor Ddniel Nagy auf den Plitzen.

~Der Schliissel war ein guter
Start. Ich habe zuvor nie einen
getibt, ich hatte also etwas Angst,
aber in der Theorie habe ich gute
Tipps bekommen*, berichtete der
gliickliche Auftaktsieger, der
2018 noch in der WTCR fuhr.

.Best of the Rest” war im Ziel
Peugeot-Pilot Julien Briché. We-
gen Untergewichts wurde der
Franzose aber aus der Wertung
genommen und alle ab Platz 6
riickten entsprechend auf.

Die offene Rechnung beglich
Briché im zweiten Lauf. Kurz vor
dem Rennen setzte leichter Regen
ein, der den zweiten Durchgang
zu einer wahren Rutschpartie
werden lieR. Routinier Briché,
einstiger Markenpokal-Spezialist,
spielte seine Erfahrung aus und

.Der SchlUssel war
ein guter Start. Ich
hatte nie zuvor ei-
nen gelUbt, ich hatte
also etwas Angst,
aber in der Theorie
habe ich gute Tipps
bekommen.”

Mat'nn Homnl
al U nul

fuhr zu seinem ersten ,echten®
Sieg in der TCR Europe. Den ers-
ten, in Spa 2018, hatte er am gri-
nen Tisch zugesprochen bekom-
men, nachdem der damalige

Target-Hyundai-Pilot Kris Richard

eine Strafe aufgebrummt bekam.

+Ein tolles Rennen. Ganz ohne
Strategie, ich habe einfach jede
Kurve voll attackiert®, freute sich
Briché, der auf seinem Weg an die
Spitze auch Nagy hinter sich lief.
Der musste auch noch Gilles Mag-
nus (Audi) passieren lassen, freu-
te sich aber trotzdem {iber P3.
JIch freue mich iiber das Podium
beim Heimrennen. Der Peugeot
und der Audi liegen stabiler, ich
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wollte also keinen Unfall riskie-
ren und habe sie ziehen lassen®,
so der Ex-WTCC-Pilot.

Magnus war vielleicht die Ent-
deckung des Ungarn-Wochenen-
des. Der 19-jahrige Belgier feierte
am Hungaroring seine Tourenwa-
gen-Premiere und tritt die Nach-
folge von Denis Dupont als RACB-
Junior an. Mit dem geerbten
sechsten in Lauf 1 sowie dem
zweiten Platz im zweiten Rennen
ist er gar punktgleicher Tabellen-
fiihrer nach dem Auftakt-Event.
»Das hatte ich bei meinem ersten
Tourenwagen-Auftritt nicht er-
wartet”, gab der Neuling zu.

Erste Punkte fiir Renault

Von solchen Platzierungen
triumt man bei den Schweizer
Teams Vukovic Motorsport und
Wolf-Power Racing noch. Beide
setzen jeweils einen der von Vu-
kovic entwickelten und gebauten
Renault Mégane ein. Uber den
Winter hat der franzosische
Kompaktsportler das Laufen ge-
lernt. Rund 7000 Testkilometer

it

spulte man in ganz Europa ab.
Die wichtigsten Fortschritte gab
es bei der neuen Aerodynamik,
deren Balance jetzt deutlich stér-
ker auf dem Vorderwagen liegt,
sowie dem Motor. Das Triebwerk
ist nun kein aufgeblasener Clio-
Cup-Motor mehr, sondern dem
Serien-Mégane R.S. entliehen.
Auch von Motorenpartner Leh-
mann hat man sich getrennt, fiir
die Hardware ist nun Vukovic
verantwortlich. Ein groRerer Tur-
bolader kommt aus dem Merce-
des-AMG-Regal. Bei der Applizie-
rung des Vierzylinders hilft
Renault Sport. Belohnt wurde
diese Arbeit immerhin mit drei
Punkten fiir John Filippi in Lauf 1
(P14), im zweiten Lauf schieden
beide Mégane nach Unfillen aus.
Auch das gehort dazu.

Im Feld der TCR Europe hat-
ten auch die ,Giiste* der TCR Eas-
tern Europe ihren Auftritt, wo-
mit das Feld auf 37 Fahrzeuge
anwuchs. Bester der Osteuropa-
Starter wurde in beiden Rennen
Cupra-Pilot Milovan Vesnic. &
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Uberraschungs-Leader: Gilles Magnus verbliffte auch sich selbst
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Podiumsfreude in Lauf 2: Sieger Briché (l.) und Lokalmatador Nagy

TCR

AUS DEM FAHRERLAGER

ENGSTLER INDER WTCR
Luca Engstler erlebte am Hun-
garoring unverschuldet eine sehr
schwierige Feuertaufe in der
TCR Europe. Grund zur Freude
hat der 19-Jahrige angesichts
einer anderen Premiere den-
noch: Wie MSa am Rande des
Ungarn-Wochenendes erfahren
hat, wird er bei der WTCR-Runde
am Slovakiaring (11.712. Mai)
eine Wildcard bekommen und
dort seinen Weltcup-Einstand
feiern. Den Einsatz wird Engstler
Motorsport selbst vornehmen.

HYUNDAI-NACHWUCHS
Hyundai hat insgesamt funf
Nachwuchstalente im Alter bis
24 Jahre in seinen Kader aufge-
nommen, die in den TCR-Klas-
sen geférdert und — im Idealfall
- auf die WTCR vorbereitet wer-

den sollen. Vier davon startenin
der TCR Europe: Luca Engstler,
Daniel Nagy sowie Jessica und
Andreas Bdackman. Der fUnfte
Jungspund im Bunde ist TCR-
Asia-Pilot Daniel Miranda.

REIFENVERGLEICH

WTCR, TCR Europe, ADAC TCR
Germany; alle drei Serien starten
auf Yokohama-Reifen. Wahrend
die deutsche Serie (siehe S.34)
auf die gleiche Spezifikation
setzt wie die WTCR, nutzt die
TCR Europe noch die ,alte" Ver-
sion. GréBter Unterschied: Die
Reifenflanke ist bei der Genera-
tion 2019 deutlich weicher und
entspricht den Reifen, die bisher
nur bei der WTCR auf der Nord-
schleife zum Einsatz kamen.
Welcher Reifen schneller ist?
Daran scheiden sich die Geister.

BUDAPEST (H), 1. RENNEN

1.von 14 Ldufen, 13 Runden a 4,381 km (37 gestartet, 31 gewertet)

1. Mat’o Homola (SK), Target Compatition Hyundai 2507026 min
2. JoshFiles (GB), Target Competition Hyundai + 0444 s
3. Nelson Panciatici (F), M Racing Hyundai +1394s
4. Dusan Borkovic (SRB), Target Competition Hyundai +6,3195
5. Daniel Nagy (H), MIRA Motorsport Hyundai +7951s
6. Gilles Magnus (B), Comtoyou Racing Audi +8,7565
7. Aurélien Comte (F), DG Sport Competition Peugeot +10466s
8. Gianni Morbidelli (1), WestCoast Racing Volkswagen +13.380s
9. Jessica Backman (S), Target Competition Hyundai +14,2555s
10. Andreas Backman (S), Target Competition Hyundai +17875s
Schnellste Runde: 1.54,764 min (Panciatici)
BUDAPEST (H), 2. RENNEN
2.von 14 Ldufen, 11 Runden a 4,381 km (37 gestartet, 29 gewertet)
1. Julien Briché (F), JSB Compétition Peugeot 25.34 444 min
2. Gilles Magnus (B), Comtoyou Racing Audi +1,6345
3. Déniel Nagy (H), MIRA Motorsport Hyundai +58225
4. Dusan Borkovic (SRB), Target Competition Hyundai +7167s
5. Nelson Panciatici (F), M Racing Hyundai +7583s
6. Santiago Urrutia (ROU), Team WRT Audi +7895s
7. Stéphane Lémeret (B), Boutsen Ginion Racing Honda +8,278s
8. Josh Files (GB), Target Competition Hyundai +8375s
9. Maxime Potty (B), Team WRT Volkswagen  +9543s
10. Davit Kajala (GE), PCR Sport Cupra +10,517s
Schnellste Runde: 1.57,337 min (Files)
STAND FAHRER STAND TEAMS
1. -Magnus 57 Punkte 1. Target Competition 126 Punkte
2. Panciatici 57 2. MIRA Motorsport 69
3. Homola 54 3. Comtoyou Racing 61
4. Nagy 54 4, MRacing 57
5. Borkovic 54 5. JSB Compétition 4]
6. Files 52 6. Team Clairet Sport 34
7. Briché 40 7. WestCoast Racing 25
8. Unutia 21 B. TeamWRT 21
9. Comte 18 DG Sport Compétition 21
Lémeret 18 10. Boutsen GinionRacing 18
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Tourenwagen | ADAC TCR Germany Oschersleben

Mike Halder (Honda)

und Antti Buri (Audi)
heif3en die Auftaktsieger
der ADAC TCR Germany
in Oschersleben. Halder
gelang sogar fast ein Dop-
pelschlag in der Borde.

Von: Michael Brautigam

as erste Qualifying des
Djahres brachte genau die

Fahrer auf den vorderen
Plitzen hervor, die man dort
auch erwartet hatte. Nachdem
Max Hesse die beiden freien Trai-
nings noch fiir sich entscheiden
konnte, war es Titelverteidiger
Harald Proczyk, der sich gegen
seinen Hyundai-Markenkollegen
im Duell um die Pole-Position
vermeintlich durchsetzte.

Der Youngster durfte dennoch
den Platz an der Sonne einneh-
men, weil Proczyk in einer Rot-
phase im Q2 zu schnell fuhr und
so drei Startpliatze nach hinten
beordert wurde. Hesse konnte
die Fithrung zunichst vor Mike
Halder behalten. Nach einer kur-
zen Safety-Car-Phase — ausgelost
durch einen Abflug von Oettin-
ger-VW-Pilot Mitchell Cheah -
entschied das Duell der Schwa-
ben aber Halder fur sich. ,Ich
habe einen kleinen Fahrfehler
gemacht, er konnte sich neben
mich setzen und vorbeifahren*,
analysierte Hesse. Sein grofes
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Ziel ist die Meisterschaft, statt
sich also auf einen Kampf einzu-
lassen, nahm er die Punkte fur
P2 mit. ,Es war ein guter Start in
die Saison. Wir waren immer vor-
ne mit dabei®, sagte der Youngs-
ter nach seinem ersten Podium
in der ADAC TCR Germany.

P3 sicherte sich Proczyk, der
von einer Durchfahrtsstrafe fir
Honda-Pilot Dominik Fugel
(Frithstart) profitierte. ., Ich glau-
be, ich hitte ihn nicht tiberholen
konnen®, so der Titelverteidiger.

Buri gelingt Blitzstart

Bester Junior wurde Bradley
Burns (Honda) auf P5. Er zeigte
einen starken Speed, war aber
wegen eines Kiihlerproblems der-
jenige, der im Q2 fiir die Rotpha-
se sorgte. Trotz erwiesenerma-
en Top-5-fahigen Speeds musste
er deshalb in beiden Liufen von

0

Im harten Kampf
um Platz 3 am
Sonntag setzte sich
zunachst Meister
Proczyk durch, doch
eine Strafe liel3 ihn
auf den sechsten
Platz zuruUckfallen.

Startplatz 12 los. NutznieRer
wurde Gaststarter Guido Nau-
mann (Hyundai), der sich mit P10
im Q2 die Reverse-Pole holte.
Die Spitzenposition war aber
schnell futsch, die ging nach ei-
nem Superstart vom dritten
Startplatz an Audi-Pilot Antti
Buri. Der Finne konnte sich auch
schnell vom Feld absetzen. Doch
Samstagssieger Halder hatte
ebenfalls eine starke erste Runde
und tankte sich in den folgenden
Umliufen durchs Feld. Als die
Liicke zugefahren war, blieb der
grofRe Angriff allerdings aus. Sei-
ne direkten Konkurrenten vom
Vortag hinter sich wissend, lie
es Halder ruhig angehen. Wir
schauen von Rennen zu Rennen
und missen immer gut punk-
ten”, so Halder, der sich mit zwei
Durchfahrtsstrafen bei den ers-
ten beiden Events 2018 friih
selbst wichtiger Punkte beraubte.
Um Platz 3 wurde da deutlich
hérter gefightet. Proczyk schien
sich vier Minuten vor Ablauf der
Zeit durchgesetzt zu haben und
sah die Zielflagge auch als Drit-
ter. Doch sein entscheidendes
Manover gegen Theo Coicaud
(Hyundai) ahndeten die Renn-
kommissare als vermeidbaren
Kontakt und es gab eine Zehn-
Sekunden-Zeitstrafe fir den Rou-
tinier. Blod fiir Coicaud: Bei der
Aktion gingen auch Hesse und
Burns vorbei, der Franzose fuhr
also trotzdem nicht zum lange
moglichen Podestplatz. m

Ein Sieg und ein zwelter Platz:
Mike Halder gelang ein fast per-
fekter Startin die neue Salson

OSCHERSLEBEN, RENNEN1
Fahrer Rd./Rickstand
1. MikeHalder/Honda 20 Runden
2. Hesse/Hyundal +1925s
3. Proczyk/Hyundai +8,070s
4, Burl/Audi +9703s
5. Bums/Honda +11405s
6. Coicaud/Hyundai +20,262s
7. Niedertsch/Hyundai +21319s
8. Seyffert/Opel +30174s
9, Kirsch/Opel +33905s
10. Kircher/Audi +352995
OSCHERSLEBEN, RENNEN 2
Fahrer/Marke Rd./Rickstand
1. Buri/Audi 20 Runden
2. MikeHalder/Honda +0741s
3. Hesse/Hyundai +16,566s
4. Bums/Honda +17208s
5. Coicaud/Hyundai +21366s
6. Proczyk/Hyundai +229585
7. Niedertsch./Hyundal +30913s
8. Kircher/Audi +31320s
9, Mich.Halder/Honda +32,670s
10. Cheah/Volkswagen +32718s
STAND FAHRER
Fahrer Punkte
1. Mike Halder 79
2. MaxHesse b7
3. AnttiBuri 69
4. Harald Proczyk 60
5. Bradley Bums 55
6. Theo Coicaud 50
7. L Niedertscheider 40
8. RenéKircher 32
9. SteveKirsch 28
10. Jan Seyffert 25
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métart frei zur Revolution

Am Wochenende startet
die DTM in Hockenheim
ins neue Turbo-Zeitalter.
Die Rennen in Hockenheim
durften nicht nur sportlich
fUr Spannung sorgen.

Von: Michael Brautigam

ie technischen Neuerun-
D gen haben wir an dieser

Stelle mehrfach erlautert.
Wir werden Sie also jetzt nicht
erneut damit nerven. Doch sie
bringen nicht nur schnellere
Rundenzeiten und vermutlich
engeres Racing mit sich, sondern
auch einige Probleme. Das grofk-
te ist die Hitze, die der Garrett-
Turbolader abstrahlt. War der
V8-Saugmotor ein thermisch
leicht zu handelnder Motor mit
symmetrischer Bauweise, hat der
neue Vierzylinder-Turbo eine
yheile* Seite, die speziell bei
BMW fiir Kopfzerbrechen sorgt.
Wie Motorsportchef Jens Mar-

NASCAR

DT™

Das Bild der frihen DTM-Saison? Beim Test hatte Audi die Nase klar vorn

quardt erklirte, kocht der Turbo
den Dampfer regelrecht weich.
Dazu kommt die zwischen den
Seiten unterschiedliche Luft-
durchstromung des Autos.
Auch die Haltbarkeit der Mo-
toren ist noch mit einem Frage-
zeichen behaftet. Nicht wenige
Insider gehen davon aus, dass das
eine oder andere Aggregat dieses
Jahr in Schall und Rauch auf-
gehen wird. Das Kontingent ist
begrenzt: Pro Team stehen drei

Motoren zur Verfiigung — also
rechnerisch 1,5 pro Fahrer.

Die Ungewissheit in Sachen
Technik duarfte also fiir zusatz-
liche Wiirze im sportlichen Ge-
schehen sorgen. Bei simtlichen
Tests, auch zuletzt am Lausitz-
ring, hinterlie Audi den starks-
ten und am besten aussortierten
Eindruck. Aston Martin wirkt
derzeit auf Anhieb wie die zweite
Kraft. Die Wahrheit kommt aber
erst in Hockenheim ans Licht. m

Hintergrund | Tourenwagen

NACHRICHTEN

BTCC: NEUE AUTOS VORN
Neue Besen kehren gut -
diese Binsenweisheit sollte
sich beim Auftritt der BTCC in
Donington Park bewahrheiten.
In den ersten beiden Laufen
holte sich Titelverteidiger Colin
Turkington im neuen BMW 3er
die Laufsiege, den abschlie-
Benden dritten Lauf sicherte
sich Tom Ingram im ebenfalls
brandneuen Toyota Corolla.
Gesamtleader ist der 2017er
Meister Ash Sutton (Subaru).

DTM: MIT NACHSPIELZEIT
55 Minuten plus eine Runde

— das war zuletzt das Rennfor-
mat in der DTM. 2019 wird in
jedem Rennen eine festge-
legte Rundenzahl gefahren,
die sich aber auf ungefahr 58
Minuten hochrechnen lasst. Im
Falle einer Safety-Car-Phase
kann der Rennleiter bis zu drei
Runden an die avisierte Renn-
distanz anhangen. Allerdings:
Ein Rennen dauert in jedem
Fall maximal 70 Minuten.

Chevrolets Befreiungsschlag

Mit einem Dreifachsieg ge-
lang Chevrolet endlich der
erste Triumph in der laufen-
den Cup-Saison. Chase
Elliott siegte auch dank
eines wilden Crashs.

Von: Michael Brautigam

atiirlich war es nicht Elli-
N ott selbst, der den unfrei-

willigen Stunt hinlegte.
Der letzte Umlauf des 188-Run-
den-Rennens war gerade halb ab-
solviert, als eine Ketten-Kollision
im Mittelfeld Kyle Larson (Chev-
rolet) in einen mehrfachen Uber-
schlag beforderte. Weil schon
mehr als die halbe Runde absol-
viert war, bedeutete die ausgeru-
fene Gelbphase gleichzeitig das
Ende des Rennens.

Zum Zeitpunkt der Caution
lag Elliott vor Hendrick-Team-
kollege Alex Bowman an der
Spitze. Letzterer, der noch auf
seinen ersten Cup-Sieg wartet,
argerte sich. ,Ich glaube, ich hiit-

te es schaffen konnen”, deutete
Bowman seine Uberlegungen zu
einem Move aus dem Windschat-
ten heraus an.

Ein perfekter Chevy-Tag

wIch weiR nicht, was Alex noch
im Armel hatte, aber ich wusste,
dass er etwas vorhatte®, gestand
auch der glickliche Sieger. Ge-
meinsam mit Rookie und JTG-
Daugherty-Fahrer Ryan Preece
auf P3 gelang Chevrolet sogar ein
Dreifach-Erfolg vor dem lange
fihrenden Joey Logano (Ford).
Fiir Chevy war es ein perfekter
Renntag: Pole-Position von Aus-
tin Dillon, Stage-1-Sieg fiir dessen
Bruder Ty Dillon, Stage-2-Drei-
fachsieg fuir Elliott, Bowman und
William Byron — und am Ende
der erste Saisonerfolg. Wie teil-
weise auch die Konkurrenz blie-
ben viele Chevy-Piloten in Forma-
tion und fuhren sogar gleichzeitig
zu den Green-Stopps, um den
wichtigen Windschatten nicht zu
verlieren. Der erste Triumph seit
Oktober 2018 (Kansas) war der
Lohn dieser Team-Taktik. @

Erster Saisonsieg: Chase Elliotts vierter Cup-Sieg war Chevrolets erster 2019
NASCAR CUP SERIES

Talladega/Alabama (USA)
10. von 36 Meisterschaftslaufen

1. ChaseElliott (USA) Chevrolet
2. Alex Bowman (USA) Cheviolet
3. RyanPreece (USA) Chevrolet
4. Joey Logano (USA) Ford

5. Daniel Hemric (USA) Chevrolet
6. Kurt Busch (USA) Chevrolet
7. RyanNewman (USA) Ford

8. BrendanGaughan (USA) Chevrolet
9, Aric Almirola (USA) Ford

10. Kyle Busch (USA) Toyota

Gesamtwertung
nach 10 von 36 Rennen

1. Kyle Busch (Toyota) 430 Punkte
2. Logano (Ford) 415
3. Hamlin (Toyota) 367
4, Harvick (Ford) 350
5. Keselowski (Ford) 337
6. Truex Jr. (Toyota) 328
7. Elliott (Chevrolet) 324
8. KurtBusch (Chevrolet) 323
9. Blaney (Ford) 306
10. Bowyer (Ford) 288
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Markenpokal | Jaguar I-Pace eTrophy in Paris

urzer Spal3™

in

Regen, Unfalle und ver-
schobene Plastikbarrieren:
Das Rennen der Jaguar
I-Pace eTrophy litt unter
dem launischen Aprilwet-
ter, aber auch unter der
sehr behabigen Arbeit des
Aufraumkommandos an
der Strecke. Nur sechs von
elf Runden wurden unter
GruUn gefahren. Unrohmli-
cher Héhepunkt: Das Ren-
nen wurde aus undurch-
sichtigen Grinden durch
die Rote Flagge beendet.
Bryan Sellers feierte seinen
zweiten Saisonsieg und
fuhrt in der Punktetabelle
vor Sérgio Jimenez.
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Von: Claus Muhlberger

tinktlich zum Start der
Pjngum' I-Pace eTrophy

kam der Regen. Zuerst in
Gestalt von feinem Niesel, dann,
sich verstirkend, mit groRRen,
schweren Tropfen. Auf die
Action auf der Strecke wirkte
sich der sich drastisch ver-
schlechternde Grip der Allwetter-
Michelins natiirlich deutlich aus.
Als Erster iberprifte Gaststarter
Archie Hamilton den festen Sitz
der Karosserieanbauteile an den
Autos der Gegner. Herumliegen-
der Plastikmiill fithrte in der
zweiten Runde zur ersten Full-
Course-Yellow. In Runde 5 dann
erneut Alarm: Warum der Renn-
leiter das Safety Car auf die Piste
schickte, wird aber wohl auf ewig
sein Geheimnis bleiben.

F-=2Ad
S TIROF

MOTORSPORT IMAGES

Nach dem Restart packte Ka-
therine Legge den Hammer aus.
In einem Gewalt-Manover wollte
die Britin gleich zwei Gegner auf
einmal ausbremsen. Mit beschei-
denem Erfolg: Der herb attackier-
te Caca Bueno und auch Legge
selbst landeten in der TecPro-
Barriere. Wihrend Legge den
Riickwirtsgang fand und gleich

Bryan Sellers gewann
zum zweiten Mal in
diesem Jahr

wieder davonbrauste, blieb Bu-
enos SUV stehen, als wiire er fest-
geklebt. Das Bergekommando
arbeitete in sehr behidbigem Tem-
po — es dauerte fiinf Minuten, ehe
der Havarist am Haken des Berge-
Traktors hing. Und dann war die
Maximalzeit — 25 Minuten plus
eine Runde - auch schon vorbei.
Abbruch mit Roter Flagge. =

ERGEBNISSE JAGUAR I-PACE ETROPHY

Paris (Frankreich), 6. von 10 Laufen

. Sérgio Jimenez (BR), Jaguar Brazil Racing
. Ahmed Bin-Khanen (KSA), Saudi Racing
. Yaqi Zhang (RC), Jaguar China Racing

. Bandar Alesayi (KSA), Saudi Racing
. Zlyi Zhang (RC), Jaguar China Racing

O oo gOOWwm > wnN

10. Katherine Legge (GB), Rahal Letterman Lanigan Racing

-
-

. Bryan Sellers (USA), Rahal Letterman Lanigan Racing
. Stefan Rzadzinski (CON), TWR Techeetah

. Simon Evans (NZ), Team Asia New Zealand

. Célia Martin (FRA), Viessmann Jaguar Team Deutschland

11 Runden
+091s
+2)48s
+3,052s
+44665s
+5337s
+6,0665s
+7575s
+8960s
+11,042s

MOTCRSPORT IMAGES

Guter sechster Platz: Célia Martin holte ihr bestes Saisonergebnis
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Markenpokal | Ladetechnik in der Jaguar I-Pace eTrophy

Schweizer Lademeister

Terra DC heif3en die maf3-
geschneiderten, kompak-
ten Schellladegeréte des
Schweizer Technologie-
konzerns ABB fUr die
Jaguar |-Pace eTrophy.
Sie versorgen die 400 PS
starken Markenpokal-
Autos innerhalb weniger
Minuten mit der Energie
fors Rennen.

Von: Claus MiUhlberger

Das Zauberwort in der Elektro-
mobilitit heildt Lade-Infrastruk-
tur. Ladesiaulen mit 350 kW sind
zurzeit das MaR der Dinge. Was
das bedeutet? Ganz einfach: Ein
durchschnittliches E-Auto kann
innerhalb von nur acht Minuten
genug Energie fiir 200 Kilometer
Fahrt bunkern.

Damit dauert ein Ladestopp
an einer Terra-HP-Ladestation nur
noch etwa gleich lange wie das
Tanken an einer konventionellen
Zapfsaule. In der Formel E hat
sich ABB mit der Jaguar I-Pace
eTrophy verbiindet. Alle Rennau-
tos werden von den grau lackier-
ten Terra-DC-Ladestationen ex-

trem schnell mit Energie versorgt.
»ABB ist stolz darauf, Vorreiter
und Unterstiitzer fiir die Pioniere
der Elektromobilitit zu sein®, sagt
Tarak Mehta, Prasident der Divi-
sion Electrification Products von
ABB. ,Die Partnerschaft mit der
Jaguar I-Pace eTrophy stirkt un-
sere Position an der Spitze der
neuesten Elektrifizierungs- und
Digitaltechnologien. Unsere kom-
pakten, hochmodernen Ladelo-
sungen — wie die wegweisende
Terra HP, mit der Autos innerhalb
von Minuten aufgeladen werden
kénnen — tragen dazu bei, die
spannende Zukunft der Elektro-
mobilitdt voranzutreiben.”

o é:;

Was fir ein Fahrerlager! Jaguar I-Pace eTrophy vor dem Pariser Invalidendom

 Die Jaguar I-Pace eTrophy wird von
ABB-Ladestationen mit Energle yersorgt |

+Wir sind stolz
darauf, Vorreiter und
UnterstUtzer fUr die
Pioniere der Elektro-
mobilitat zu sein.
Die Partnerschaft
mit der Jaguar |-Pace
eTrophy starkt
unsere Position

an der Spitze der
Technologie.”

Tarak Mehta, ABB

JAGUAR

Mit gewaltigen 350 kW ver-
sorgt die Terra HP die Flagg-
schiffe der E-Mobilitit. Die La-
degerite sind geeignet fiir
400-Volt-Batterien, aber selbst-
verstindlich kéonnen auch die
neuesten Fahrzeuge mit 800-
Volt-Batterien hier Energie zap-
fen. Durch die redundant aus-
gelegte Energieversorgung biete
Terra HP ein HoéchstmaR an
Ausfallsicherheit, verspricht
ABB. Zudem sind die Ladesdu-
len tiber das cloudbasierte An-
gebot der ABB Ability Connec-
ted Services jederzeit mit dem
Back Office verbunden. ABB
Ability Connected Services bie-
ten unter anderem Ferndiagno-
se und drahtlose Ubertragung
von Software-Updates. Ein
interessantes Detail: Auf Extra-
wunsch sind gekiihlte Ladekabel
erhiltlich, um die Leistungsfa-
higkeit zu erhohen.

,Kern unserer Philosophie ist
es, innovative und energieeffizi-
ente Losungen an der Grenze des
technisch Machbaren zu schaf-
fen, die flexibel skalierbar ent-
sprechend der Kundenwiinsche
sind“, sagt Frank Miihlon, bei
ABB verantwortlich fiir das glo-
bale Geschift mit Elektromobili-
tiats-Infrastruktur. m
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Motorrad-WM | Interview mit Tom Léthi

Mit einem Uberlegenen
Sieg in Austin hat sich
Tom LUthi eindrucksvoll
wieder zurickgemeldet.
Im MSa-Interview erklart
der 32-jahrige Schweizer
sehr bewegt, was seine
nachsten Ziele mit dem
Intact-Team sind.

Von: Imre Paulovits

Was war es fir ein Gefihl, in
Austin wieder ganz oben auf
dem Podest zu stehen?

Ein wahnsinniges Gefiihl! Schon
als ich die Ziellinie Gberquert
habe, habe in den Helm geschri-
en und war ubergliicklich. Dann
auf dem Podium zu stehen und
ganz oben zu sein, zu wissen,
dass wir alle besiegt haben, das
war wirklich unbeschreiblich.
Ich bin noch immer super-happy.

Hat Ihnen der Doppelsieg des
Teams noch einmal etwas
gegeben?

Man hat es schon in Katar gese-
hen: Das gesamte Team ist sehr
stark. Auch wenn man es von au-
Ren beobachtet: Das Teamwork
ist perfekt. Die Crews von Marcel
und mir arbeiten einzeln, aber es
findet ein Austausch statt. Und
die starken Trainingsleistungen
von Marcel pushen mich natiir-

Thomas ,Tom" LUthi

Geburtstag: 06.09.1986
Geburtsort: Oberdiessbach (CH)
Herkunftsland: Schweiz

WM-KARRIERE
2002:125 GP, Honda (27.)
2003:125 GP, Honda (15.)
2004:125 GP, Honda (25.)
2005:125 GP, Honda (1.)
2006:125 GP, Honda (8.)
2007: 250 GP, Aprilia (8.)
2008: 250 GP, Aprilia (11.)
2009: 250 GP, Aprilia (7.)
2010: Moto2, Moriwaki (4.)
2011: Moto2, Suter (5.)
2012: Moto2, Suter (4.)
2013: MotoZ2, Suter (6.)
2014: Moto2, Suter (4.)
2015: Moto2, Kalex (5.)
2016: Moto2, Kalex (2.)
2017: Moto2, Kalex (2.)
2018: MotoGP, Honda (—)
2019: Moto2, Kalex, (z.Zt. 3.)

Hobbys
Motocross, Laufen, Angeln
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,AUT einer Strecke gewonnen,
die mir frUher nicht lag*

lich auch weiter. Und meine Leis-
tungen, vor allem in den Rennen,
pushen ihn auch. Diesen Doppel-
sieg zu feiern war deshalb top, es
freut mich auch unheimlich fiir
das Team. Die Jungs arbeiten
wirklich alle hart, geben alles
und sind mit vollem Herzblut
dabei. Das sptirt man einfach, das
ist schon etwas AufRergewdhn-
liches. Ich fiithle mich sehr wohl
in diesem Team, denn alle sind
voll motiviert. Die wollen das,
und sie geben alles dran fiir den
sportlichen Erfolg. Und ich bin
genauso, wir passen wirklich gut
zusammen.

Wie ist die Arbeitsweise des
Teams im Vergleich zu lhren
bisherigen Teams?

Das Team ist top aufgestellt, und
auch die organisatorischen Sa-
chen ringsrum werden sehr gut
erledigt. Alle sind voll auf den
sportlichen Erfolg fokussiert. Der
Erfolgt zeigt es auch, dass das der
richtige Weg ist und sie es richtig
machen. Und das ist nicht erst
seit diesem Jahr so, sondern
schon linger. Was auch cool ist:
Sie entwickeln sich immer wei-
ter. Sie wollen sich weiter verbes-
sern, sich nach jedem Rennen
noch einmal besser aufstellen,
Details noch besser machen. Und
das funktioniert sehr gut.

Wie sind Sie selbst vorge-
gangen, um nach der Moto-
GP wieder dort anzuknipfen,
wo Sie vorher waren?

Es war von vornherein mein Ziel,
dort ankniipfen zu kénnen. Aber
es war alles andere als selbst-
verstindlich, dass ich es auch
schaffe. Nach Valencia habe ich
die MotoGP-Geschichte abgehakt,
und direkt eine Woche spiter war
der erste Test. Es war wichtig, dass
wir da direkt loslegen konnten
und ich im Moto2-Modus war.
Dann habe ich im Winter vieles
gedandert. Ich habe mein privates
Umfeld geindert, ich habe es mit
dem Ridingcoach Alvaro Molina
aufgestockt., und mit ihm habe
ich sehr viel gearbeitet. Ich bin in
Almeria sehr viel mit der BMW §
1000 RR gefahren, und das war
auch so ein Puzzle-Teil bei der
ganzen Vorbereitung. Dass ich im

Winter mehr und andere Motor-
rader gefahren bin war anders
zu den Jahren zuvor. Ich wusste
von Anfang an, dass es eine grofle
Herausforderung ist, ob ich da
wieder ankniipfen kann, wo ich
in der Moto2 aufgehort habe. Es
sind viele Puzzle-Teile, die stim-
men miissen, und das war mir in
der Vorsaison bewusst.

Inwiefern hat sich die Moto2
mit dem neuen 765-ccm-

slch wollte in der
Moto2 wieder dort
anzuknupfen, wo
ich aufgehort habe.
Dafir habe ichim
Winter vieles gean-
dert, auch mein
privates Umfeld.”

Tom Lithi
Triumph-Dreizylinder-Motor
verandert?

Es ist niaher an der MotoGP, es ist
aber noch immer sehr weit weg
von ihr. Das Reglement ist so,
dass es immer noch Moto2 ist
und auch Moto2 bleiben soll. Ich
habe auch mit den Verantwort-
lichen gesprochen, wo sie hin-
wollen, und das Ziel von allen ist,
dass es Moto2 bleibt. Eine Ein-
heitsklasse mit Einheitselektro-
nik und Einheits-Motor. Aber im
Vergleich zur alten Moto2 ist sie
technisch moderner geworden.
Es ist ein schones Motorrad, sehr
schén zu fahren, es ist mehr ein
Rennmotorrad als ein Straflen-
motorrad. Auch der Charakter
vom Motor ist mehr Racing. Das
Motorrad ist schmaler geworden,
das Handling ist direkter, und
mit der Elektronik konnen wir
nun mehr spielen. Aber es ist
nicht so, dass wir unendlich viel
Freiheit haben. Mit meiner Moto-
GP-Erfahrung hitte ich nattirlich
gerne etwas mehr Freiheit bei
der Abstimmung der Elektronik,
weil ich im letzten Jahr gute
Erfahrungen gesammelt habe.
Aber es soll ja Moto2 bleiben, und
das verstehe ich.

Entspricht das diesjahrige
Fahrerfeld Ihren Erwartungen?
Eigentlich ja. Als wir im Novem-
ber den ersten Test hatten, hatte
sich bereits abgezeichnet, wer
vorn dabei sein wird. Wir sind im
Winter bei der Vorbereitung aber
fast alles in Jerez gefahren, und
Jerez hat mit dem neuen Asphalt
extrem guten Grip im Winter, da
verhilt sich ein Motorrad anders
als auf anderen Strecken. Wir hat-
ten eher etwas Mithe in Jerez, und
deshalb wird es jetzt auch span-
nend, nach Jerez zuriickzukom-
men und zu sehen, wo wir sind.
Von KTM hitte ich etwas mehr
erwartet, vor allem von Brad Bin-
der. Aber ich denke schon, dass sie
frither oder spiter auch vorne
mitmischen werden. Ansonsten
musste man mit den Namen, die
vorne sind, rechnen.

Konnten Sie auf den néachsten
Strecken wieder so einen Lauf
hinbekommen wie 2017?

Ich denke ja. Es ist nicht selbst-
verstindlich, aber ich arbeite
weiter, und ich versuche, die Linie
weiter beizubehalten. Wir miis-
sen uns weiterentwickeln, bei der
Abstimmung des Motorrades sind
wir noch immer nicht da, wo wir
hinwollen. In Argentinien der
Sturz war schade, da hatte ich ein
Problem mit dem Stoppen des
Bikes. Aber tiber das ganze Wo-
chenende war mein Speed so hoch
wie noch nie in Argentinien. Das
zeigt mir auch, dass ich auf jeder
Strecke wirklich schnell sein kann.
Auch in Austin hatte ich nur 2017

Tom LUthi beim Zieleinlauf in Austin: ,,Ein wahnsinniges Gefuhl!*

einen Podestplatz, vorher hatte
ich eigentlich immer groRe Miihe
mit der Strecke. Jetzt konnte ich
mit grofem Vorsprung gewin-
nen. Wieso soll es auf den nichs-
ten Strecken nicht funktionie-
ren? Jerez fiihlt sich bei den Tests
immer anders an als an dem
Rennwochenenden. Aber wir
werden wieder angreifen und
schauen, was drin ist.

Wo sind jetzt lhre Ziele fir
diese Saison gesteckt?

Die sind immer noch gleich wie
vor der Saison. Wir wollten gleich
vorne mitmischen konnen. Bis-
her haben wir dieses Ziel erreicht,
und auch aus dem Nuller von
Argentinien haben wir gelernt.
Jetzt miissen wir eine Konstanz
reinbringen, denn nur mit einer
Konstanz kann man auch um den
Titel mitreden.

Hétten Sie noch einmal den
Traum MotoGP?

Sag niemals nie. Was ich da letz-
tes Jahr erlebt habe, war schon
sehr heftig, aber das sollte so
nicht mehr passieren kénnen.
Deshalb war ich froh, dass ich
danach in so einem Spitzenteam
in der Moto2 wieder eine Chance
bekommen habe. Ich wirde
nicht sagen, nie wieder in die
MotoGP, aber ich bin mir schon
bewusst, dass die Chance dafiir
sehr klein ist. Ich fithle mich sehr
wohl in meinem Team, wir ha-
ben einen Zweijahres-Vertrag,
und wir haben schon ein langer-
fristiges Denken. m
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Nachdem Pol Espargaré

in Austin mit dem funften
Startplatz und dem achten
Platz im Rennen ein erneu-
tes Highlight gesetzt hat,
testete das Osterreichische
Werksteam letzte Woche
zwei Tage in Le Mans.

Von: Imre Paulovits

enn man alles zusam-
menzihlt, was KTM in
den drei Jahren, seit das

MotoGP-Projekt auf der Strecke
vorangetrieben wird, alles wider-
fahren ist, kann man nur den Hut
ziehen vor der Leistung der Trup-
pe aus Mattighofen. Denn die ver-
letzungsbedingten Ausfille von
Pol Espargaré und Testfahrer
Mika Kallio im Vorjahr waren Din-
ge, fiir die es einfach keinen per-
sonellen Ersatz gibt. Und dass
Dani Pedrosa gleich nach seiner
ersten Testfahrt eine Schltssel-
bein-Rekonstruktions-OP tiber sich
ergehen lassen musste und des-
halb direkt nach seinen ersten
Eindriicken ausfiel, hat das Pro-
jekt noch einmal verzogert.

So nutzte KTM letzte Woche
auch seine Konzessionen. Nach-
dem Testfahrer Mika Kallio am
ersten Testtag die Dinge vorsor-
tiert hatte, gingen am zweiten
auch die Werkspiloten Pol Espar-
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garo und Johann Zarco auf die
Strecke. Dabei gab es neue Teile
fir Motor, Rahmen, Schwinge
und Dampfung. ,Unser Fokus ist
im Moment ganz klar, Johann
Zarco dorthin zu kriegen, wo er
hingehort”, verriet KTM-Renn-
direktor Pit Beirer. ,Deshalb war
er auch sehr froh, dass wir Le
Mans fiir diesen Test ausgesucht
haben, weil dort die Latte fiir ihn
aufgrund seiner beiden letztjih-
rigen Rennen sehr hoch liegt und
er gleich vergleichen konnte, wo
er steht, und sich gleichzeitig
auch auf'seinen Heim-Grand-Prix
vorbereiten konnte. Wir versu-
chen, ihm permanent etwas zu
geben, was er braucht. Und was
wir in den letzten Wochen fiir ihn
entwickelt haben, hat beim Le-

!

Es gibt viel zu tun,
packen wir es an: KTM
zelgt bel der Weiterent-
wicklung viel Einsatz

Mans-Test auch ganz gut ausge-
schaut. Aber um zu wissen, ob es
wirklich etwas gebracht hat, da-
fir brauchen wir erst ein Rennen.
Aber wir haben verstanden, was
ihm das Fahren auf unserem Ge-
rat so schwierig macht, und ich
denke, wir haben einen kleinen
Schritt gemacht. Mal sehen, obin
Jerez davon etwas tibrig bleibt.”
Nach dem Jerez-Wochenende
folgt gleich ein weiterer Test. KTM
wird aber jeden Monat einen Test
machen. Und wo es geht, sollen
auch die Werksfahrer mit dabei
sein, sagt der Rennchef: ,Wenn
wir uns den Luxus leisten konnen,
dass auch die Werksfahrer dabei
sein diirfen, dann nutzen wir das
auch. Mit dem Testteam macht
man grobere Schritte und geht in

Pol Espargaré: Der Spanier fUhlte sich im Regen wie in Valencia pudelwohl

eine Richtung, aber letzten Endes
brauchen wir die Rennfahrer.
Man kann neues Material erst
freigeben, wenn die Rennfahrer
es getestet haben. Und es ist ein
Riesenvorteil, wenn sie es nicht
erst nach dem ersten freien Trai-
ning an einem Rennwochenende,
sondern bei einem Test davor
probiert haben.*

Am zweiten Tag gab es auch
reichlich Regen, Pol Espargaro
fithlte sich wieder wie ein Fisch
im Wasser. ,Noch wichtiger war
es aber, den Johann im Regen
fahren zu lassen, weil er fast noch
keine Regenerfahrung mit unse-
rem Motorrad hatte und sich nun
in Ruhe eine Regenabstimmung
herausfahren konnte®, so Beirer.

Die Tech3-Piloten konnten
nicht mittesten. ,,Die Rennmotor-
rdader sind unterwegs, wir konnen
mit dem Testteam auch nur eine
beschrinkte Menge an neuem
Material vorbereiten. Es ist dabei
nicht egal, ob wir es fiir zwei oder
vier zusitzliche Fahrer machen®,
stellt Beirer Kklar. ,Aber der Mi-
guel Oliveira ist momentan ohne-
hin ganz gliicklich mit seinem
Material und will eher an der Ab-
stimmung und sich selbst arbei-
ten als zu testen.”

Dani Pedrosa konnte bei die-
sem Test noch nicht fahren, aber
der dreifache Weltmeister macht
gute Fortschritte bei der Heilung
und will sobald es geht wieder in
den Sattel steigen. &
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1992

Als ich 1990 nach dem NOr-
burgring-GP mit hollandischen
Freunden den Sieg von Wilco
Zeelenberg bei den 250ern
feierte, stand auf einmal der
selige Schwabenleder-Chef
Claus Hammer hinter mir und
meinte: ,Merke dir den Jochen
Schmid gut. Es wird ab 1992
keine Werksmaschinen mehr
bei den 250ern geben, und dann
wird er unschlagbar sein. Denn
schau dir die Ergebnisse in die-
sem Jahr an: Er war immer der
erste Privatfahrer” Nun, es hat
auch nach 1992 Werksmaschi-
nen gegeben, Jochen Schmid
ist nicht unschlagbar geworden,
aber ich habe ihn mir, der bei
diesem Rennen Funfter wurde,
gemerkt. Er beendete das Jahr
als WM-Achter, wurde 1992
nach seinem Markenwechsel
zurUck zu Yamaha gar WM-
Siebter, doch nach einem 14.
WM-Rang 1993 konnte er kein
WM-Paket mehr schniren. Er
nahm einen Vertrag bei Kawa-
saki Deutschland fUr die Pro
Superbike an, und dort stieg er
zu neuen Hohen auf. 1995 wurde
er Pro-Superbike-Meister und
mischte in Hockenheim mit der
von Kurt Stdckle vorbereiteten
ZXR 750, deren Getriebeuber-
setzungen der schlaue Fuchs
auf die Windschattenschlachten
auslegte, das Feld der Super-
bike-WM-Werksfahrer kraftig

auf. Im ersten Lauf wurde er
Dritter hinter den beiden Ducati
von Carl Fogarty und Fabrizio
Pirovano, im zweiten gar Zweiter
hinter Fogarty und vor Aaron
Slight.

Nachdem er Ende 1999 den Helm
an den Nagel gehangt hatte,
kimmerte sich Jochen Schmid
um sein Familien-Busunterneh-
men, doch mit der Zeit kam der
Rennbazillus wieder. Er baute

mit der gleichen schwabischen
Prazision, die man vonihmin
seiner aktiven Zeit gewohnt war,
mit dem gleichgesinnten Per-
fektionisten Roland Eckert eine
Honda RC 30 auf, in die viele
Erkenntnisse aus dem modernen
Motorsport eingeflossen sind und
mit der er seither bei den Classic
Superbikes die Jungeren das
Firchten lehrt. Der 55-Jahrige ist
korperlich topfit, nimmt die Ren-
nerei, wenn er Zeit dafur findet,
genauso ernst wie frGher —und
auch sein frherer Mechaniker
Eberhard Wurst ist wieder dabei.
Dazu hat Jochen Schmid auch
eine wunderschéne Honda CBX
1000 fur betuliche Ausfahrten
auf der LandstrafBe. Aber Schmid
ist nicht in der Vergangenheit
stecken geblieben: Er hat sich ge-
rade eine brandneue Kawasaki
ZX-10RR inklusive Superbike-Kit
gekauft, um auf der Rennstrecke
das Heute zu erleben!

Pepi Boroczky/IP
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MotoGP

Vorschau GP von Spanien

Beim Grand Prix in Jerez
werden am Wochenende
zwei historische Meilen-
steine gesetzt. Es wird

das 400. WM-Rennen auf
einer spanischen Renn-
strecke, und die MotoGP
startet zum 300. Mal.

Von: Imre Paulovits

panien ist heute die Motor-
Sradsport-Nation schlecht-

hin. Die letzten sieben
Weltmeister der MotoGP kommen
von der Iberischen Halbinsel,
und mit Jerez, Barcelona, Aragon
und Valencia finden gleich vier

Grands Prix im Jahr auf Strecken

in Spanien statt. Und die spani-
sche Agentur Dorna war es, die
dafiir gesorgt hat, dass die MotoGP
das Spektakel wurde, als das wir
sie heute kennen.

Der erste Grand Prix von Spa-
nien fand bereits 1950 im Mont-
juic Parc von Barcelona statt. Bis
1968 wurde ausschlieflich dort
gefahren, bis 1969 Jarama als
permanente Rennstrecke bereit-
stand. 1987 fand der erste Grand
Prix in Jerez statt. In jenem Jahr
gab es erstmals zwei GPs auf spa-
nischem Boden, der von Portugal
lief in Jarama.

Die meisten Siege in Spanien
hat {ibrigens ein Italiener: Valen-
tino Rossi gewann dort insgesamt
21-mal, der Spanier mit den meis-
ten Siegen in seinem Heimatland
ist Jorge Lorenzo mit 17. =

NACHRICHTEN

MOTORRAD-WM

Dani Pedrosa wird in Jerez auf
besondere Weise geehrt: Kurve
6 wird nach dem 33-jahrigen
Spanier benannt, der in seiner
WM-Karriere insgesamt 15
Heimsiege feiern konnte.

MOTO2

Auch wenn Mattia Pasini dieses
Jahr als permanenter Starter
aus der Moto2 gefallen ist, hat
der 33-jahrige Italiener nach
seinem bravourdsen vierten
Platz als Vertretung von Augusto
Fernandez gleich eine weitere
Beschaftigung gefunden: In
Jerez wird er im Angel-Nieto-
Team Jake Dixon vertreten,

der bei seinem Trainingssturz

in Austin eine Gehirnerschit-

terung erlitten hat und nicht
zum Rennen zugelassen wurde.
Nach weiteren Checks daheim
in England entschied er mit sei-
nen Arzten, weiter zu pausieren.
FUr Pasini ist die Truppe von
Jorge Martinez nicht neu: 2006
gewann er dort zwei 125er-GP,
fuhr sechsmal aufs Podest und
wurde WM-Vierter.

MOTOGP ROOKIES CUP

Die 13. Saison des Nachwuchs-
cups, aus dem Weltmeister

wie Johann Zarco, Brad Binder,
Danny Kent und Jorge Martin
erwachsen sind, startet mit zwei
Rennen in Jerez. Mit dabei auch
die beiden Schweizer Noah
Dettwiler und Jason Dupasquier
sowie der Deutsche Phillip Tonn.
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ZEITPLAN STATISTIK

GP von Spanien/Jerez GP von Spanien/Jerez
(alle Zeitangaben in MESZ)

Freitag, 3. Mai 2019 Sieger 2018

9.00-9.40
9.55-1040
10.55-11.35
1315-13.55
1410-14.55
1510-15.50

Samstag, 4. Mai 2019

Moto3
MotoGP
Moto2
Moto3
MotoGP
Moto2

1. freies Training
1. freies Training
1. freies Training
2. freies Training
2. freies Training
2. freies Training

Moto3: Philipp Ottl (D), KTM

Moto2: Lorenzo Baldassarri (1), Kalex
MotoGP: Marc Mdrquez (E), Honda
Pole-Position 2018

Moto3: Jorge Martin (E), Honda,
146,193 (= 1498 km/h)

Moto2: Lorenzo Baldassarri (1), Kalex,

9.00-940 Moto3  3.freies Training 141,925 (=156,2 km/h)

9.55-1040  MotoGP 3. freies Training MotoGP: Cal Crutchlow (GB), Honda,
10.55-11.35 Moto2  3.freies Training 1.37,653 (=163,0 km/h)

1235-1250 Moto3  Qualifying) Schnellste Runde 2018
13.00-1315 Moto3  Qualifying 2 Moto3: Alonso Lopez (E), Honda,
13.30-14.00 MotoGP 4.freies Training 146,730 (=149, km/h)

1410-14.25 MotoGP Qualifying1 MotoZ2: Lorenzo Baldassarri (1), Kalex,
14.35-14.50 MotoGP  Qualifying 2 142480 (=155,3 km/h)

15.05-1520 Moto2  Qualifying1 MotoGP: Marc Mérquez (E), Honda
1530-1545 Moto2  Qualifying 2 1.39,159 (=160,5 km/h)

Sonntag, 5. Mai 2019 Rundenrekord

840-900 Moto3 Warm-up Moto3: Brad Binder (ZA), KTM,
910-930  Moto2  Warm-up 146,723 (= 1491 km/h) (2015)
940-10.00 MotoGP Warm-up Moto2: Lorenzo Baldassarri (1), Kalex,
1.00 Moto3  Rennen, 22 Rd. 142480 (=155,3 km/h) (2018)

12.20 Moto2  Rennen,23Rd. MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha,
14.00 MotoGP  Rennen, 25 Rd. 1.38,735 (=161.2 km/h) (2015)

STAND DER MOTORRAD-WM 2019

MotoGP

Fahrer Team Motorrad Punkte
1. Andrea Dovizioso (1) Mission Winnow Ducati DucatiDI6GP 19 54
2. Valentino Rossi (1) Monster Energy Yamaha MotoGP Yamaha YZR-MI 51
3. AlexRins (F) Team Suzuki Ecstar Suzuki GSX-RR 49
4. MarcMarquez (E) Repsol Honda Team HondaRC213V 45
5. Danilo Petruci (1) Mission Winnow Ducati DucatiDI6 GP 19 30
6. Jack Miller (AUS) Pramac Racing DucatiDI6 GP19 29
7. Takaaki Nakagami (J) LCR Henda Idemitsu HondaRC213V 22
8. Cal Crutchlow (GB) LCR Honda Castrol HondaRC213V 19
9. Pol Espargaro (E) Red Bull KTM Factory Racing ~ KTMRC16 18
10. Fabio Quartararo (F) Petronas Yamaha SRT Yamaha YZR-MI 17
Moto2
1. Lorenzo Baldassarri (1) Join Contract Pons 40 Kalex 50
2. Marcel Schrotter (D) Dynavolt Intact GP Kalex 33
3. Thomas Liithi (CH) Dynavolt Intact GP Kalex 27
4. Remy Gardner (AUS) SAG Team Kalex 25
5. AlexMarquez (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS~ Kalex 20
6. Luca Marini (1) Sky Racing Team VR46 Kalex 17
7. Jorge Navarro (E) Beta Tools Speed Up Speed Up 14
8. Enea Bastianini (1) Italtrans Racing Team Kalex 14
22. Jesko Raffin (CH) NTS RW Racing GP NTS 3
23. Dominigue Aegerter (CH) MV Agusta Idealavoro Forward MV Agusta 2
Moto3
1. Jaume Masia (E) Bester Capital Dubai KTM 45
2. Aron Canet (E) Max Racing Team KTM 45
3. Lorenzo Dalla Porta (1) Leopard Racing Honda 32
4. Niccolo Antonelli (1) SIC58 Squadra Corse Honda 32
5. Kaito Toba (J) Honda Team Asia Honda 31
6. Tony Arbolino (1) VNE Snipers Honda 26
7. Gabriel Rodrigo (RA) Kémmerling Gresini Moto3 Honda 24
8. Marcos Ramirez (E) Leopard Racing Honda 24
9. Andrea Migno (1) Bester Capital Dubai KTM 23
10. Darryn Binder (ZA) CIP Green Power KTM 21

MOTORSPORT aktuell 20 | 2019 \
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Alles in Butter?

ptoB—junlor-WM/Motoz—EM

Dirk Geiger lasst hoffen.
Mit zwei Podiumspldtzen
im European Talent Cup
machte der Mannheimer
in Valencia deutlich, dass
die Nachwuchsférderung
in Deutschland noch nicht
vollig am Boden liegt.

Von: Anke Wieczorek

s sind schon viele gekommen,
Eubel' auch genauso viele wie-
der gegangen. Die Moto3-
WM findet in diesem Jahr kom-
plett ohne deutsche Beteiligung

statt. Der Nachwuchs ldsst sich
nicht einfach rekrutieren. Das
WM-erprobte Kiefer Racing Team
baut sich schon langer in Eigen-
leistung seine potenziellen Junio-
ren auf. Mit etwas Gliick konnte
man mit der Verpflichtung von
Dirk Geiger jetzt einen guten Griff
fir die Zukunft geniacht haben.
Der 16-jihrige Mannheimer, letz-
tes Jahr noch Gesamt-20. im Eu-
ropean Talent Cup, tummelt sich
plotzlich an der Spitze in der
Nachwuchsliga.

Die Strecke von Valencia war
der Ort seines personlichen Durch-
bruchs: zwei dritte Plitze, Rennen
angefiihrt, schnellste Rundenzeit.
Und das alles in einem Haifisch-

Dirk Geiger ist auf
der Oberholspur und
macht Hoffnung

becken, in dem sich eine Handvoll
Spitzenfahrer innerhalb einer Se-
kunde bewegt. Im zweiten Lauf
hétte sogar fast ein zweiter Platz
herausspringen koénnen. ,Dirk hat
sich keinen Fehler geleistet”, resti-
miert Teamchef Jochen Kiefer
rickblickend. ,Das steigert die
Hoffnung fiir den nichsten Ein-
satz in Barcelona.”

Es ist Geigers Lieblingsstrecke
in der Serie. Und der Junior grinst
schon jetzt von einem Ohr zum
anderen: Der Erfolg hat ihn inner-
halb eines Wochenendes vom
siebten auf den vierten Tabellen-
rang katapultiert.

Theoretisch stand fiir das Kiefer-
Team in der Moto2-EM ein ihn-

Hintergrund | StraBensport

liches Resultat in Aussicht. Hier
wurde nur ein Lauf ausgetragen.
Marcel Brenner, der wegen seiner
langwierigen Handverletzung ohne
Vorbereitung ins erste Saisonren-
nen gegangen war und sich erst
dort mit der neuen KTM-Moto2-
Maschine anfreunden konnte,
kam sofort in die Ginge. Die drei
Wochen Pause nach dem Saison-
auftakt haben ihm sichtlich gut
getan. Der 21-jihrige Schweizer
verpasste allerdings hauchdiinn die
zweite Startreihe. Dafiir gelang
ihm ein mustergtiltiger Start.

Doch die Euphorie hielt nicht
lange, denn ein paar Kurven weiter
wurde Brenner abgeraumt. ,Ich
konnte vor Wut platzen®, wetterte
er. ,Nach dem Warm-up war ich
mir sicher, ums Podium kdmpfen
zu konnen. Hector Garzo und Ed-
gar Pons mal auen vor gelassen,
sie waren stiarker. Aber als Dritter
den Verfolgertrupp anzufiihren,
das wire mein Ding gewesen."

Brenners KTM wurde beim
Sturz erheblich in Mitleidenschaft
gezogen. Mehrere Fahrer rutsch-
ten auf Brenners Olspur aus. Niki
Tuuli, der als Gesamt-Fiithrender
in der Moto2-EM nach Barcelona
gereist war, erlitt eine Gehirner-
schiitterung. Das Rennen wurde
abgebrochen. Bis zum Neustart
hatte die Kiefer-Truppe das Motor-
rad wieder halbwegs im Griff.
Brenner sollte noch einmal zu
Trainingszwecken auf die Piste
zurtick, kam aber nach vier Run-
den wieder rein. m

MOTO2-EN EM-STAND
., Unverschuldet
Fahrer Motorrad  Zeit/Rickst. 1. Pons 61 Punkte - abgerdumt:

1. EdgarPons (E) Kalex 19.23,821 min 2. Tuuli 45 . Moto2-EM-Pilot
2. HectorGarzo (E) Tech3 +0972s 3. Zaccone 44 Marcel Brenner
3.  TommasoMarcon (1) SpeedUp  +1041ls 4. Garzo 33 (#25) hattein
4. YariMontella (1) SpeedUp  +14)155 5.  Marcon 33 Valencia einfach
22. LeonOrgis(D) Yamaha +1:03,076 min 9. Meggle 14 &« = nur Pech
25. KevinOrgis (D) Yamaha  +1:07148 min 18. Brenner 5 = S mp—

MOTO3-JUNIOR-WM - 1. RENNEN

MOTO3-JUNIOR-WM — 2. RENNEN

WM-STAND

Fahrer Motorrad  Zeit/Rickst. Fahrer Motorrad Zeit/Rickst. 1. Kunii 45 Punkte
1. Yuki Kunii (J) Honda 30.10913 min 1. Ryusei Yamanaka (J) Honda 30.0,294 min 2. Artigas 44
2. JeremyAlcoba (E) Husqvama  +8,342s 2. Yuki Kunii (J) Honda +0,252s 3. Baltus 41
3.  DavidePizzoli (1) Honda +8,369s 3. Daniel Holgado (E) Honda +3,868s 4, Alcoba 41
4. Daniel Holgado (E) Honda + 84365 4. Xavier Artigas (E) Honda +3910s 5. Yamanaka 37
5 Ryusei Yamanaka (J) Honda +8,6005 5. AleixViu (E) KTM +4,2075 13.  Dupasquier 13
10. Jason Dupasquier (CH) KTM +154955 6. Jeremy Alcoba (E) Husqvarma  +4,624 s 22. Kofler 4
EUROPEAN TALENT CUP - 1. RENNEN EUROPEAN TALENT CUP - 2. RENNEN CUP-STAND
Fahrer Motorrad  Zeit/RUckst. Fahrer Motorrad  Zeit/Rickst. 1.  Guevara 64 Punkte
1 Izan Guevara (E) Honda 29.38,520 min 1 lzan Guevara (E) Honda 20.44,886 min 2. Ortola 54
2. Fermin Aldeguer (E) Honda +0457s 2. David Munoz (E) Honda +3170s 3. Munoz 50
3. Dirk Geiger (D) Honda +05995¢ 3. Dirk Geiger (D) Honda +3337s 4. Geiger 49
4 Dajiro Sako (J) Honda +0978s 4. Adrian Cruces (E) Honda +34785 5. Aldeguer 40
5.  David Munoz (E) Honda +8.261s 5.  LorenzoFellon (F) Honda +3498s 6. Ruda 38
3l.  Andreas Kofler (A) Honda +437825s 30. Andreas Kofler (A) Honda +535445 7. Seabright 33
32. Marvin Siebdrath (D) Honda + 448865 31. Marin Siebdrath (D) Honda + 56,0065
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Historie | Vor 45 Jahren: Erinnern Sie sich?

Ehre und Sche

Beim Deutschen Grand Prix
1974 auf dem NuUrburgring
erlebten die Zuschauer den
bislang einzigen Sieg eines
Deutschen in der Kénigs-
klasse der Weltmeister-
schaft. Doch bei diesem
Rennen gab es auch erst-
mals einen erfolgreichen
Streik wegen unzureichen-
der Sicherheitsvorkehrun-
gen, den die Werke und gar
die Italienische Foderation
unterstitzten.

Von: Imre Paulovits

44

a stand Edmund Czihak
ganz oben auf dem Podest
und konnte so gar nicht

verstehen, was mit ihm passiert
war. Der 500er-Junior-Pokalsie-
ger von 1973 hatte sein erstes
Lizenzrennen bestritten und
gleich in der Konigsklasse der
Weltmeisterschaft gewonnen!
+Das war alles so unwirklich®,
erinnert sich der heute 74-jihri-
ge Bayer. ,Mir war ganz Klar,
dass ich das Rennen nie hiitte
gewinnen konnen, wenn die
WM-Piloten alle gefahren wiren,
deshalb habe ich die 1750 Mark
Siegespramie auch einem wohl-
tatigen Zweck gespendet. Was
aber wirklich beeindruckend
war, war diese Zuschauermenge,
die trotz des lausigen Wetters

und der Abreise der Weltstars
ausgeharrt hatte.”

Er ist in der Statistik bis heu-
te der einzige Deutsche, der ei-
nen WM-Laufin der Konigsklas-
se gewinnen konnte. Dies ist vor
ihm BMW-Werksfahrer Walter
Zeller genauso verwehrt geblie-
ben wie spater Stefan Bradl und
Jonas Folger. .Ich hatte den
Rennsport einfach aus Freude
am Fahren betrieben, ich wollte
nie eine Profi-Laufbahn ein-
schlagen, ich wusste auch, dass
ich dafiir zu groR gewachsen
war*, gibt Czihak zu.

Motorradsport aus Freude

Edmund Czihak war damals be-
reits Kawasaki-Hiandler in einer
Gegend. wo keine 20 Kilometer

entfernt Toni Mang und Sepp
Schlégl an den WM-Maschinen
von Dieter Braun schraubten und
die Briider Horst und Helmut
Kassner lebten. ,Horst Kassner,
der leider diesen Ostersonntag
von uns gegangen ist, war genau-
so ein Perfektionist wie Sepp
Schlogl”, erinnert sich Edmund
Czihak. ,Mit ihm habe ich meine
Junior-Pokal-Maschine aus einer
Kawasaki 500 H1 Dreizylinder
aufgebaut. Wir haben sogar
Yamaha-Rennzylinder angepasst.
Schon allein die Tatsache, dass
Horst Kassner die Maschine auf-
gebaut hat, sorgte im Fahrerlager
fiir viel Respekt.”

Fiir seine erste internationale
Saison beschaffte sich Czihak
uiber Beziehungen eine der ersten
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Edmund Czihak
warm angezogen
wéhrend seiner
Siegesfahrt auf
dem Nurburgring

g7
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Sehr Obersichtliches Startfeld: Se:

ARCHIV CZIHAK
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Nennungen waren
fur die funf Soloklas-
sen des Deutsch-
land-GP abgegeben
worden. An den Start
gingen von ihnen nur
50 — 7 bei den 50ern,
12 bei den 125ern,

10 bei den 250ern,

14 bei den 350ern
und 7 bei den 500ern.

wassergekiihlten Yamaha TZ 350
aus den USA. Czihak wollte aber
nicht bei den 350ern, sondern
bei den 500ern fahren, und so
stockte er, wie viele seiner Kol-
legen, den Hubraum auf. ,Sie
musste 351 ccm haben, dafiir
kannte ich einen Spezialisten,
der den Hubzapfen versetzt hat.
Aber die Zeit wurde auch so
knapp, um fiir den ersten WM-
Lauf fertig zu werden."”

Die Niirburgring-Nordschlei-
fe kannte Czihak nicht, denn
beim Junior-Pokal wurde nur
auf der ,Betonschleife”, die aus
der Zielgeraden, der Siidkehre,
der Gegengeraden und der Nord-
kehre bestand, gefahren. ,Ich
habe dann eine Kawasaki Z1 mit
Dunlop TT 100 bereift. Das war
zwar ein toller Reifen, aber nicht
auf der Kawasaki. Sie hat furcht-
erregend gewackelt, vor allem
den Berg hinauf am Kesselchen.*

PAULOVITS

chs 50er-Piloten am Start, schlieBlich kam noch ein siebter dazu. Sechs Starter waren fir ein gewertetes WM-Rennen nétig

Czihak verbrachte drei komplet-
te Wochenenden am Niirburg-
ring, um den 22,835 Kilometer
langen Kurs genau zu kennen.

Und so fuhr er, nachdem die
Werksfahrer heimgefahren wa-
ren, dem verbliebenen Rest der
Fahrer aus der deutschen Meis-
terschaft auf und davon und dis-
tanzierte auf den knapp 160 Ki-
lometern der WM-Distanz auch
Helmut Kassner um fast zwei
Minuten. ,Dass ich gleich auch
mit ihm mithalten und ihn schla-
gen konnte, hat mich nach dem
Aufstieg aus dem Junioren-Pokal
schon gewundert. Aber ich hatte
mich gut vorbereitet, und nach
den Strecken, auf denen wir im
Junior Pokal gefahren sind und
wo auch jedes Jahr leider mindes-
tens einer tédlich verungliickt
ist, war die Nordschleife fiir mich
die sicherste Rennstrecke, auf
der ich je gefahren bin.*

.

45




Historie | Vor 45 Jahren: Erinnern Sie sich?
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Diese beiden Schriftsticke
wirden heute jeden Autogramm-
sammler stolz machen, damals
machten sie Geschichte

Deshalb konnte der junge
Aufsteiger Edmund Czihak
auch das Vorgehen der
Werkspiloten nicht verste-
hen. ,Der Phil Read hat in
der Woche zuvor mit der
MV Agusta auf der vollig
ungesicherten Strecke pri-
vat trainiert und dabei den
Rundenrekord unterboten.
Auch habe ich gehort, dass
er fiir mehr Startgeld doch gefah-
ren wire.”

Zeit des Umdenkens

Doch es war eine Sache, vor ei-
nem Rennen zu testen, und eine
andere, mit vollem Risiko um
WM-Punkte zu kimpfen. Nach
der todlichen Zeit der ersten bei-
den Jahrzehnte der Motorrad-
WM war man mittlerweile flr
die Gefahren sensibilisiert. Der
Todessturz des damaligen 125er-
WM-Leaders Gilberto Parlotti auf
der Isle of Man 1972 und die Tra-
gddie von Monza 1973 brachten
ein Umdenken mit sich. Bei der
FIM-Versammlung wurden Ende
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1973 Mindestanforderungen fir
die Streckensicherheit aufge-
stellt. Dabei wurde unter ande-
rem genau beschrieben, wie Biu-
me, Wiinde und Leitplanken mit
Strohballen abgesichert werden
miissen, und dass, wenn ein Mo-
torrad-WM-Lauf zusammen mit
einer Auto-Veranstaltung durch-
gefiihrt wird, die Autos erst trai-
nieren und ihre Rennen fahren
dtirfen, wenn alle Motorradren-
nen beendet sind.

Beim WM-Auftakt eine Woche
zuvor in Clermont-Ferrand hatte
man die neuen Vorschriften sehr

1d
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*Zarding S

wZuerst hat man uns
ausgelacht, dann
zum Trinken einge-
laden, und schlief3-
lich wurden John
Dodds und ich fOr
Imola gesperrt.”

Dieter Braur

» B

Grana p,
oty Prix

ernst genommen und die 8,055
Kilometer lange Strecke mit 20000
Strohballen umsdaumt. Umso er-
niichternder war es fiir die Pilo-
ten, die direkt von dort zum Niir-
burgring kamen. Am Donnerstag
war Giacomo Agostini auf Bitten
von Rennleiter Kurt Bosch mit die-
sem in einem Auto um die Strecke
gefahren, um zu tiberpriifen, wo
noch Strohballen aufgestellt wer-
den missten. Agostini hielt schrift-
lich fest, dass noch mindestens
5000 Strohballen notig waren, um
nur ein Minimum an Sicherheit
sicherzustellen.

Dann kam das Eifelwetter. Eine
Kaltfront war hereingebrochen,
in der Nacht von Donnerstag auf
Freitag hatte es geschneit, am
Morgen war die Strecke an eini-
gen Stellen vereist und es herrsch-
te dicker Nebel. Als dann die Son-
ne herauskam und das Training
begann, stiirzte der Brite Bill
Henderson und brach sich an den
Leitplanken mehrere Lendenwir-
bel an einer Stelle, die Agostini
moniert hatte, wo aber keine

& Strohballen aufgestellt wurden.

Daraufhin baten die Fahrer Agos-
tini und Read, dem nachzugehen,
was mit den zusitzlichen Stroh-
ballen geschehen ist. Dabei stellte
sich heraus, dass von den 5000
geforderten Ballen hochsten 500-
800 zu beschaffen waren. Und die
Teamchefs der an diesem Wo-
chenende ebenfalls fahrenden
Autos forderten, dass fiir ihre
Fahrten die Strohballen ganz ent-
fernt werden, da sie nicht nur
brandgefihrlich sind, sondern
auch die Autos tiber die Leitplan-
ke hebeln konnen.

Das war nun den Werken zu
viel. Yamaha-Rennleiter Rodney
Gould, Aermacchis Gilberto Mi-
lani, MV Agustas Nello Pagani
und Suzukis Yasunori Kamiya
einigten sich, ihre Fahrer nicht
starten zu lassen. Sie setzen ein
Papier in italienischer Sprache
auf, auf dem sie die Riicknahme
ihrer Nennungen wegen fehlen-
der Streckensicherheit bekannt
gaben. Dieses wurde von den
meisten Fahrern und Teammana-
gern unterschrieben und vom
italienischen FIM-Jurymitglied
Paglia der Rennleitung iber-
reicht. Gleichzeitig setzten briti-
sche Fahrer ein zweites Schrift-
stiick in englischer Sprache auf.
Und auch Paglia zog alle italieni-
schen Fahrer von der Veranstal-
tung zuriick, weil nicht eingehal-
ten wurde, dass die Autos erst
nach den Motorradern fahren.

Dieter Braun und der Austra-
lier John Dodds, der mit deut-
scher Lizenz fuhr, wurden zur
Rennleitung zitiert. ,Von denen
sprach keiner Englisch, wir soll-
ten als Dolmetscher fungieren®,
erinnert sich Dieter Braun. ,Als
sie die Forderungen horten, ha-
ben sie uns nur ausgelacht. Als
im Training keine MV Agusta
und kein Agostini fuhren, kamen
die Pfiffe von den Zuschauern. So
erkannten sie den Ernst der Lage,
die Stimmung schwenkte plotz-
lich um, und wir sind von den
arroganten Offiziellen, die uns
sonst wie Leibeigene behandelt
haben, plotzlich in die Rennlei-
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tung gerufen worden, uns wurde
etwas zu trinken angeboten, man
legte uns freundschaftlich den
Arm um die Schulter und ersuch-
te uns, doch zu fahren.”

Der lange Weg

Aber die Fahrer blieben bei ihrer
Entscheidung, einzig die Gespan-
ne fuhren vollzahlig, wenn auch
mit klaren Worten. So wurde der
Deutschland-GP 1974 zur Farce,
war aber auch eine historische
Wende auf dem langen Weg zu

SWir bekamen sehr
wenig davon mit,

was im Fahrerlager

vOr SICN

hatten zwar ein Te
lefon zur Rennlei-
tung, das wurde

- } by =1 1 ~ + 4 i
aper kaum genutzt.

inc \\A\/ir
ging. Wi

=RGEBNIS 500 CCM

letzte Tropfen: Phil Read an der Unfallstelle des verunglickten Henderson

e
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ns 1 o
Agostini (Mitte) und Aermacchi-Rennleiter Gilberto Milani formulieren Absage

der heutigen Sicherheit, die auf
der Motorrad-WM herrscht. Mitt-
lerweile sind nicht nur zwei er-
fahrene Ex-Weltmeister bei jeder
Streckenhomologation dabei,
sondern an jedem einzelnen
Grand Prix tagt die Sicherheits-
kommission und diskutiert tiber
die kleinste Sicherheitsliicke.

Wie lang der Weg dahin war,
zeigt das Schicksal von Dieter
Braun und John Dodds. ,Wir wur-
den als Ridelsfiihrer bezeichnet,
obwohl wir nur {ibersetzt hatten,
und fiir Imola gesperrt®, so Dieter
Braun. ,Wir sind mit unseren Mo-
torradern dahingereist und der
Veranstalter hat versucht zu in-
tervenieren, aber die deutschen
FIM-Vertreter blieben stur. Wir
waren die einzigen beiden Fahrer,
die fir die Nichtteilnahme be-
straft wurden. Ich war Weltmeis-
ter, 1974 bin ich so in zwei Klassen
WM-Zweiter geworden. Das war
damals die typische Unterstiit-
zung der deutschen Foderation
fiir einen, der vorne mitfuhr.”
Und Edmund Czihak? Er fuhr
noch bis Ende 1976, wurde 1975
auf der AVUS bereits als Deut-
scher 500er-Meister ausgerufen
und dann zur Meisterfeier einge-
laden, nur um spiter wieder aus-
geladen zu werden, weil zwei
Streichresultate nicht bertick-
sichtigt worden waren. Czihak
war noch bis 1998 Motorrad-
hindler, fuhr bis zuletzt bei Hob-
by-Rennen mit und hat heute
eine piekfein restaurierte BMW
R 69 S, Honda Dax, Honda CBX
1000 und Honda RC 30 in seiner
Garage stehen, dazu eine brand-
neue KTM 790 Duke. m

TORRAD

=
Of

Nirburgring (D): 28. April 1974; 2. WM-Lauf; 159,845 km Uber 7 Rdn. & 22,835
km; 7 Fahrer gestartet, 4 gewertet; Wetter/Piste: Trocken, 4°C

Fahrer

Edmund Czihak (D)

Helmut Kassner (D)
Walter Kaletsch (D)
4. Udo Kochanski (D)

W

Motorrad Zeit/Rickstd.

Yamaha 352 11219900

Yamaha 352 +1.58,600

Yamaha 352 +216,800 i § - )

Konig 500 +6.56,100 Jochen Luck und seine Frau Hildegard mussten die Zuschauer unterhalten
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Superbike-WM

Ten Kate steigt in Jerez ein

In seiner Team-Zentrale
stellte Ten Kate die
Yamaha R1in den neuen
Teamfarben vor. Der erste
Einsatz mit Loris Baz wird
in Jerez am zweiten Juni-
Wochenende steigen.

Von: Imre Paulovits

wohnt, die Ten-Kate-Truppe

nicht mehr um ein Honda-,
sondern ein Yamaha-Motorrad zu
sehen. Aber die Mannen von Ten
Kate Motoren aus dem nieder-
landischen Niewsleusen haben
einen Strich unter die Vergangen-
heit gezogen und bei ihrem neu-
en Abenteuer voll auf Angriff
geschaltet.

Als Teamchef Ronald ten Kate
und Teammanager Kevin Bos zu-
sammen mit Fahrer Loris Baz den
Schleier von der Yamaha ltifte-
ten, war allen drei anzusehen,
dass sie die Ruckkehr auf die
Rennstrecke kaum erwarten kon-
nen. ,Ich hatte hier das erste Mal

I rgendwie war es vollig unge-

Superbike-WM

in diesem Jahr wieder ein Renn-
leder an. Und wo ich nun auch
das Motorrad gesehen habe, fillt
es mir noch schwerer, weiter auf
den ersten Einsatz zu warten”,
verriet Loris Baz.

Aber um auf dem Level, auf
dem das Team zwei Jahrzehnte
lang agiert hat, mit einem neuen
Motorrad wieder einsteigen zu
konnen, braucht es eben Zeit bei
der Vorbereitung, und die will
man sich nehmen.

Bevor sich die Truppe am 7. Juni
erstmals der Konkurrenz stellt,
geht sie noch Ende Mai in Misano
testen, wo Baz aber nicht fiir viel
mehr Zeit haben wird als einen
ersten Shakedown. Trotzdem er-
wartet der letztjihrige Althea-
BMW-Pilot einiges bei seiner
Riickkehr. SchlieRlich war er

bereits im zarten Alter von 15
Jahren Superstock-600-Europa-
meister auf Yamaha und fuhr
sich so ins Rampenlicht. m

Loris Baz und die Ten-Kate-Yamaha-R1: Test Ende Mai, Renneinsatz im Juni

Ducati fur Imola gerustet

Um fur das Heimrennen

in zwei Wochen gerUstet
zu sein und damit WM-
Leader Alvaro Bautista die
fUr ihn unbekannte Strecke
kennenlernt, testete das
Ducati-Werksteam letzte
Woche in Imola.

Von: Imre Paulovits

unachst strahlte die Sonne

2 tiber dem Autodromo di
Enzo e Dino Ferrari, als

das Ducati-Superbike-WM-Team
letzten Mittwoch fiir einen ein-
tagigen privaten Test ausriickte.
Und es war erstaunlich, wie
schnell sich der Termin des Tests
bei den Fans herumgesprochen
hatte, denn so viele bevolkerten
die Tribiinen - schlieRlich war es
ja nicht mehr als eine Testfahrt.
Um fiinf Uhr nachmittags offne-
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ten sich dann leider die Schleu-
sen und machten dem Sonnenbad
ein Ende. Was Bautista aller-
dings nicht daran hinderte, auf
Regenreifen auszuriicken, schlieR-
lich ist er noch nie mit den Pirel-
lis fiir feuchte Pisten gefahren.
Sagenhaft war, wie schnell
sich Bautista auf der anspruchs-

vollen Berg- und Talbahn zu-
rechtfand und sie unheimlich
schnell umrundete: ,Es war gut,
dass wir hier fahren konnten.
Und der Regen war noch mal ein
Bonus, schlieflich konnte ich
solche Bedingungen mit dem Su-
perbike noch nicht probieren.
Ich fithle mich nun gertistet.” m

Alvaro Bautista in Imola: Geht der Siegeszug auf Ducatis Heimstrecke weiter?

" NACHRICHTEN

ENDURANCE-WM

Fur die Langstrecken-Welt-
meisterschaft steht bereits
am nachsten Wochenende die
dritte Saisonstation an. Das
heif3t, dass die Teams gerade
einmal zwei Wochen Zeit ha-
ben, sich von den 24 Stunden
von Le Mans zu erholen und
auf die 8 Stunden Slovakia-
Ring vorzubereiten. Erstmals
werden die FIM Endurance
World Championship und die
World Touring Cars WTCR ge-
meinsam an einem Wochen-
ende auf derselben Strecke
fahren. Die 8 Stunden fUr Mo-
torrader steigen am Samstag,
die drei Auto-Rennen sind fur
den Sonntag geplant.

ENDURANCE-WM

Stefan Kerschbaumer hatte
sich bei einem Sportunfall
einen Ellenbogen gebrochen,
will nun aber wieder aufs Bike
steigen. Im Team GERTS6 ist
er fUr die 8 Stunden Slovakia-
Ring aufgeboten. ,Kersch
wird am Dienstag beim Test
schauen, ob es geht", so
Teammanager Karsten Wolf.
Wir haben auch Filip Alten-
dorfer — unseren Riding Coach
— gebeten, seine Ausrustung
mitzubringen. Sollte es bei
Kersch nicht funktionieren,
wird er einspringen.” Kersch-
baumer oder Altendorfer
werden dann Teamkollege
von Lucy Glockner und

Pepijn Bijsterbosch sein.
Julian Puffe zieht sich vorerst
aus der Langstrecke zurUck,
um sich voll und ganz auf die
IDM zu konzentrieren.

IDM SUPERBIKE 1000

Das Autodrom Most kommt
2019 zuruck in den IDM-
Kalender. Deshalb waren die
BMW-Piloten llya Mikhalchik
und Julian Puffe am Wochen-
ende dort testen, genauso
Alessandro Polita mit der
Holzhauer-Honda. Puffe fuhr
mit der neuen S 1000 RR mit
1.35,153 Minuten die Bestzeit,
0,013 vor Mikhalchik. Polita
kam auf 1:36,0. Aus der Riege
der Supersport-600 war
Kawasaki-Pilot Gabriel Node-
rer nicht zu bremsen und fuhr
eine Bestzeit von 1.40,290.
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Interview mit Henry Jacobi | Motocross

htig gemacht*

Der Thuringer Henry Jacobi
fahrt bisher eine glanzende
Saison. In der MX2-WM
liegt er nach den ersten vier
Laufen auf Rang 3,

23 Punkte von Tabellen-
fUhrer Thomas Kjer Olsen
entfernt. Ob WM oder
hollandische Meisterschaft,
der deutsche Kawasaki-
Pilot macht Schlagzeilen.

Von: Frank Quatember

War lhr Wechsel nach der er-
folgreichen letzten Saison
zum hollandischen Team
F & H Kawasaki die richtige
Entscheidung?

Nach der sehr guten Saison 2018
kann ich heute sagen, dass ich
mit dem Teamwechsel alles rich-
tig gemacht habe. Es funktioniert
bisher alles super. Ich habe mich
auch relativ schnell an die neuen
Bedingungen gewohnt. Nach dem
MXoN in Red Bud hatte ich noch
eine Woche Urlaub und traf mich
danach direkt mit dem Team. Ich
war auf der Kawasaki sofort ex-
trem schnell zufrieden, schon
nach Tag eins war das Gefiihl fiir
das Motorrad da. Damit hatte ich
wirklich nicht gerechnet.

Nach der tollen Vorsaison
haben Sie 2019 eine Schippe
draufgelegt. Was kénnen Sie
jetzt noch verbessern?

Es fehlen manchmal noch eine
oder zwei Sekunden, die man im
Rennen vom Sieger kassiert. Wo
die Sekunde herkommt, das kann
ich noch nicht sagen. Ich bin fit,
ich bin schnell und habe eine
gute Fahrtechnik. Das Motorrad
ist gut, das Fahrwerk auch. Die
Tagesform ist natiirlich entschei-
dend. Und dass mir im Moment
noch der Speed fiir den Sieg fehlt.
Manchmal hat man aber auch
Pech, dass man es mit Punkt-
gleichheit nicht auf das Podium
schafft.

Ihre Kawasaki lauft bislang
hervorragend. Was kénnen
Sie dariber sagen?

Es stimmt, wir hatte bis jetzt in
allen Quali- und Finalliufen kei-
nen einzigen technischen Defekt.
Klar muss man auf Holz klopfen,
es kann immer was passieren.

<Unter den japani-
schen Herstellern
sind wir mit Kawa-

saki definitiv vorn

mit dabei, fast
schon die Besten.”

Das Team hat viel in die Entwick-
lung gesteckt, und das zahlt sich
aus. Die Starts sind prima, und
ich bin schnell unterwegs. Aber
es ist noch keine Factory-KTM
oder -Husqvarna. Was die Japa-
ner betrifft, sind wir aber defini-
tiv vorn mit dabei, fast schon die
Besten. Die Werks-Yamaha geht
auch nicht schlecht, hdangt aber
auch davon ab, wer draufsitzt.
Ich denke, auf die Werks-KTM
kann man andere Fahrer setzen,
die dann jeden Start gewinnen
wiirden. Damit miissen wir le-
ben. Ich kann nur sagen, dass
meine Kawa super funktioniert,
die Motorenleute haben im
Winter einen super Job gemacht.
Schlieflich hat Kawasaki nicht

von vornherein das beste Motor-
rad, also muss man viel Geld und
Arbeit reinstecken. Und das tut
mein Team.

lhr Trainer ist Marc de Reuver.
Was zeichnet ihn aus? Wie
ist lhr Verhéltnis zum alten
Trainer Christoph Selent?
Marc ist der Teamtrainer. Er ist
bei jedem Training mit an der
Strecke, jeden Tag mit uns in
Kontakt. Dadurch hat sich natiir-
lich zwischen ihm und mir eine
gewisse Bindung aufgebaut. Ich
vertraue ihm blind, mache das,
was er sagt. Sagt er auRen, fahre
ich aulen, und sagt er innen,
dann fahre ich innen. Man muss
aber auch deutlich sagen, wenn
ich das nicht mache, wiirde ich
Arger bekommen, und das Ver-
trauen zwischen uns wire weg.
Christoph Selent war letztes Jahr
mein Trainer, Mentor und einer
meiner besten Freunde. Ein enger
Freund ist er immer noch. Wir
haben auch fast tiglich Kontakt,
und ich bin noch haufig bei ihm
zu Hause. Er steigt jetzt in die
Managerbranche ein und, wenn
es weiter so gut lauft bei mir, ist
er mein Manager.

WASNER

Henry Jacobi

Geburtstag: 29. Oktober 1996
Geburtsort: Bad Sulza (D)
Herkunftsland: Deutschland

WM-KARRIERE

2009: Junioren-WM 1. Platz (KTM)
2015: ADAC MX Masters 10. Platz
(KTM)

2016: MX2-WM 23. (Honda)
2017: ADAC MX Masters 3. Platz;
MX2-WM 20. Platz(Husgvarna)
2018: MX2-WM 10. Platz

ADAC MX Masters 1. Platz
(Husqvarna)

2019: MX2-WM zzt. 3. Platz
(Kawasaki)

HOBBYS
Motocross, Videospiele

Wie kommen Sie mit lhren
Teamkollegen klar? Wie
grofB ist die Konkurrenz?

Im Team bin ich als Fahrer die
Nummer 1. Fir mich war das nie
eine Frage. Ich wusste, wenn ich
alles richtig mache, bin ich der
Beste von uns dreien. Klar, beim
ersten GP war das noch nicht si-
cher. Das beste Verhiiltnis habe
ich zu Roan. Er fihrt 250 EMX,
also nicht in meiner Klasse. Und er
ist etwas jlinger, wir spielen meis-
tens Playstation. Ich muss auch
sagen, ich komme besser mit jiin-
geren Leuten klar. Es war ex-trem
bitter, dass ausgerechnet er mich
in Hawkstone nicht passieren lie
und ich ihn dann unsanft vom Mo-
torrad holte. Da war kurzzeitig die
Stimmung etwas schlecht, aber
jetzt haben wir uns wieder lieb.

Sind in lhrem Terminkalen-
der noch Rennenin Deutsch-
land geplant?

Die deutschen Fans werden mich
dieses Jahr auf jeden Fall noch mal
auler Teutschenthal auf deut-
schem Boden sehen. Der Plan ist,
bei zwei Masters-Rennen zu starten.
Welche das sind, steht noch nicht
fest. Aber ich hoffe, dass in Gaildorf
wieder das deutsche Nations-Team
prisentiert wird und ich dabei bin.
Auch in Bielstein wiirde ich gern
fahren, wenn es zeitlich passt und
flir mein Team okay ist. &

49



Offroad | Hintergrund

Speedway-EM Poznan und Gorican

Deutsche miUssen noch warten

Der Auftakt der Speed-
way-Europameister-
schaft begann fur die
deutschsprachigen Fahrer
schlecht: Weder Martin
Smolinski noch Kai
Huckenbeck schafften
den Sprung in den
EM-Challenge.

Von: Thomas Schiffner

wei der vier Qualifika-

Z tionsrunden fiir den am
25. Mai stattfindenden
EM-Challenge im ungarischen
Nagyhalasz wurden am letzten
Samstag gefahren. Der Oster-
reicher Daniel Gappmeier fun-
gierte im kroatischen Gorican als
Reserve, kam aber nicht zum
Einsatz. Deutschlands Nr. 1, Mar-
tin Smolinski, der am Folgetag in
Neustadt/Donau alle Liufe souve-
ran gewann, schaffte den beno-
tigten Sprung unter die ersten
vier nicht. Den ganzen Tag hatte
es in Gorican geregnet, und es
war nicht sicher, ob auf der tiber-
fluteten Bahn iiberhaupt bis zum
Ende gefahren werden konnte.
Der Olchinger war nach den 20
Heats hinter Adrian Miedzinski

Supermoto-IDM Harsewinkel

w
N
w

Qualirennen in Posen: Lahti, Kudriashov, Thomsen, Huckenbeck (v.l.)

mit 11 Punkten mit dem Tsche-
chen Vaclav Milik, dem Polen
Dominik Kubera und dem Kroa-
ten Jurica Pavlic punktgleich.
Wihrend Miedzinski und Milik
direkt fiir das Finale qualifiziert
waren, musste der Deutsche ge-
gen sie und den Slowenen Nick
Skorja seine letzte Chance im
gleichnamigen Heat versuchen.
Daraus kamen die ersten zwei
ins Finale und damit auch in den
EM-Challenge. Die 60-Sekunden-
Entscheidung gewann aber Ku-
bera vor Lokalmatador Pavlic,
Smolinski wurde Dritter und war
damit drauRen.

Zeitgleich ging es Kai Hucken-
beck im polnischen Posen nicht
besser: Der Werlter erzielte in

seinen Vorliufen neun Punkte,
was aber nicht zur Quali fir das
Last Chance Heat reichte, wih-
rend es der Russe Vladimir Boro-
dulin mit der gleichen Punktzahl
schaffte. Sogar zwei Heatsiege

SPEEDWAY-EM

halfen Huckenbeck nicht, auf
den notigen sechsten Vorlauf-
platz zu kommen.

Das Rennen war eine Demons-
tration des Franzosen David Bel-
lego, der mit 13 Punkten ins Fi-
nale einzog und es vor dem Polen
Bartosz Smektala, dem Dinen
Anders Thomsen und Kudriashov
gewann. Im Last Chance Heat
hatte sich Thomsen gegen Kudri-
ashov, Borodulin und Musielak
durchgesetzt.

Bei den ausstehenden Quali-
rennen haben Erik Riss, Tobias
Busch (in Rivne) sowie Kevin Wol-
bert (in Krsko) noch die Chance
zur Qualifikation fiir den Chal-
lenge. Und fiir die EM-Endrunde
werden noch fiinf Wildcards ver-
geben. Hier war Smolinski in der
Vergangenheit mit dabei. ®

Qualifikation Poznan (PL), 27. April

1. David Bellego (F) 13 Punkte
2. Bartosz Smektala (PL) 15

3. Anders Thomsen (DK) 10

4. Andrej Kudriashov (RUS) 12
Ausgeschieden:

5. Tobias Musielak (PL) 1

6. Vladimir Borodulin (RUS)
7. KaiHuckenbeck (D)

8. Timo Lahti (FIN)

9. Nico Covatti(l)

~ O O v

Auslander dominieren

Qualifikation Gorican (HR), 27. April

1. Adrian Miedzinski (PL) 14 Punkte
2. Vaclav Milik (CZ) 1

3. Dominik Kubera (PL) 1

4. Jurica Pavlic (HR) 1
Ausgeschieden:

5. Martin Smolinski (D) 1

6. Nick Skorja (SLO) 10

7. Viktor Kulakov (RUS) 9
8. Denis Gizatullin (RUS) 9
9. ChrisHarris (GB) 9

Durch die Abwesenheit
des amtierenden Meisters
wurden die Karten beim
Auftakt der Supermoto-IDM
neu gemischt. Wegen
TerminUberschneidung
mit der von ihm praferier-
ten italienischen Meister-
schaft konnte Marc-Reiner
Schmidt nicht in Harse-
winkel am Start sein.

Von: Robert Pairan

angweilig wurde es trotz-
L dem nicht: Der Dine Simon
Vilhelmsen gewann im
Nassen das Zeittraining und den
ersten Startplatz. Beim einen Tag

spiter ausgetragenen ersten Lauf
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war es zwar trocken, der Husg-
varna-Fahrer wurde jedoch zu-
nichst nur Dritter. Der Laufsieg
ging an den Osterreicher Andreas
Buschberger: ,Ich hatte einen
guten Start und dann merkte ich,
dass ich schneller fahren kann
als der Fiihrende." So ging er
nach drei Runden an Vilhelmsen
vorbei und zog seinen Lands-
mann Bernhard Hitzenberger
gleich mit.

Fiir Lauf 2 hatte der Dine sein
Fahrwerk hirter eingestellt und
so besser auf die trockenen Ver-
haltnisse vorbereitet. Damit ge-
lang ihm ein Start-Ziel-Sieg, er
baute seinen Vorsprung auf den
Tschechen Petr Vorlicek immer
weiter aus und tibernahm damit
auch die Fithrung in der Meister-
schaft. Am Ende war der einzige
Deutsche auf dem Podium der

Yamaha-Fahrer Max Banholzer,
der seinen dritten Platz im
zweiten Lauf heftig gegen den
anstiirmenden Steffen Albrecht
verteidigen musste. Der schei-
terte allerdings bei seiner letzten
Attacke in der letzten Kurve, wo
er zu Boden ging und auf den
achten Platz zurtickfiel. m

SUPERMOTO-IDM

Simon Vilhelmsen gewann Lauf 2

Harsewinkel (D), 28. April, 1. Lauf

1. Andreas Buschberger (A)  Husqvarna
2. Bernhard Hitzenberger (A)  Yamaha
3. Simon Vilhelmsen (DK) Husgqvama
4. Petr Vorlicek (CZ) Suzuki
5. Jan Deitenbach (D) Husgvarna
6. Steffen Albrecht (D) Husqvarna
7. Max Banholzer (D) Yamaha
8. Peter Banholzer (D) Yamaha
9, Toni Krettek (D) Husgvarna
10. Peter Mayerbiichler (D) Yamaha

2. Lauf

1. Simon Vithelmsen (DK)  Husgvama
2. PetrVorlicek (CZ) Suzuki

3. Max Banholzer (D) Yamaha

=~

. Andreas Buschberger (A) Husgvama

5. Jan Deitenbach (D) Husqvama
6. Peter Banholzer (D) Yamaha
7. Bemhard Hitzenberger (A) Yamaha
8. Steffen Albrecht (D) Husqvarna
9, PeterMayerbichler (D) Yamaha
10. Toni Krettek (D) Husqvama
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Supercross-WM East Rutherford

Auf der Ziellinie

Cooper Webb fehlen
kommenden Samstag in
Las Vegas nur noch drei
Punkte, um nach seinem
siebten Saisonsieg in East
Rutherford seinen ersten
WM-Titel einzufahren.

Von: Thomas Schiffner

li Tomac hitte in East
E Rutherford gewinnen miis-
sen, um die Titelchancen
fiir Kawasaki am Leben zu erhal-
ten. Doch der Tabellenzweite fiel
durch Fehler immer wieder zu-
riick und wurde schlieRlich hin-
ter einem starken Zach Osborne
nur Dritter. Wenn KTM-Leader
Cooper Webb in Vegas drei Punk-
te (Platz 20) holt, d. h. das Finale
erreicht, ist ihm der Titel sicher.
Ken Roczen, der fitnessmiRig
am freien Wochenende augen-
scheinlich keine Fortschritte
gemacht hatte, wurde hinter
Blake Baggett und Musquin
Sechster. Er kann Platz 4 nur
noch theoretisch an Baggett ver-
lieren. m

Freestyle-Motocross-WM Minchen

Es fehlt nur noch ganz wenig: East-Rutherford-Gewinner Cooper Webb

SUPERCROSS-WM

MEISTERSCHAFTSSTAND

East Rutherford (USA), 27. April

1. Cooper Webb (USA) KTM

2. ZachOsborne (USA) Husqvarna
3. EliTornac (USA) Kawasaki
4. Blake Baggett (USA) KTM

5. Marvin Musquin (F) KTM

6. KenRoczen (D) Honda

7. Joey Savatgy (USA) Kawasaki
8. Joshua Grant (USA) Yamaha
9. Cole Seely (USA) Honda
10. Justin Hill (USA) Suzuki

Nach 16 von 17 Laufen

1. Cooper Webb 358 Punkte
2. EliTomac 335

3. Marvin Musquin 327

4. KenRoczen 300

5. Blake Baggett 274

6. Dean Wilson (GB) 223

7. Joey Savatgy 208

8. Cole Seely 294

9. Justin Bogle (USA) 158

0. Justin Barcia (USA) 154

Die Ackermann-Show

WM-Spitzenreiter Luc
Ackermann setzte in
MUnchen seinen Hohen-
flug mit einem Doppelsieg
fort. Der Thuringer Europa-
meister ist auf dem besten
Weg, sich unsterblich zu
machen.

Von: Thomas Schiffner

eim ersten WM-Contest in
Bder Miinchner Olympia-
halle brachte Ackermann

die Range mit mehr als 10000
Fans einmal mehr zum Kochen.
An beiden Tagen bezwang er
sowohl in der Qualifikation als
auch in den Final Runs Titelver-
teidiger Maikel Melero und hol-
te damit die Saisonsiege Num-
mer 3 und 4. Dabei zeigte der
21-Jahrige bereits in der Quali
Tricks wie Double Backflip,

Frontflip oder Double Backflip
Nac Nac. Der jahrelang die Sze-
ne dominierende Maikel Melero
musste an beiden Tagen den Fi-
nal Run eroffnen, doch obwohl
er stark vorlegte, konterte
Ackermann jeweils bestechend.
Da Libor Podmol am Freitag
stiirzte, kam Lucs édlterer Bruder
Hannes Ackermann am Samstag
ins Fahrerfeld und schaffte es
bis ins Finale. Dort patzte er al-
lerdings und wurde Sechster.
Luc Ackermann fiithrt die
WM bis zum nichsten Contest
am 25. Mai in Ziirich mit maxi-
maler Punktzahl und acht

FMX-WM

Schwerelos: Luc Ackermann

Punkten Vorsprung auf Maikel
Melero. m

3. Lauf, Minchen (D), 26. April

1. Luc Ackermann (D) 390 Punkte
2. Maikel Melero (E) 346
3. Adam Jones (USA) 342
4. Pat Bowden (AUS) 322
5. Javier Villegas (RC) 314
6. Libor Podmol (CZ) 262

4. Lauf, Minchen (D), 27. April

1. Luc Ackermann (D) 392 Punkte
2. Maikel Melero (E) 370
3. Adam Jones (USA) 347
4. Pat Bowden (AUS) 335
5. Javier Villegas (RC) 281

6. Hannes Ackermann (D) 208

BOU HAT REKORDSERIE
FORTGESETZT

Bei seinem ,Heimspiel" in
Andorra la Vella konnte
Trial-Gigant Toni Bou seinen
bereits in Marseille erkampf-
ten Indoor-WM-Titel vergol-
den. Der Katalane gewann
das Finale mit einem einzigen
Punkt gegen Landsmann
Adam Raga (12 Punkte). Jeroni
Fajardo (11 Punkte) wurde
Dritter vor Jorge Casales — ein
weiteres 1-2-3-4 fir Spanien.
Esist Bous 13. X-Trial-Titel,
sein 75. Podium und sein 62.
Indoor-Sieg. Die WM-Wertung
schloss Bou bei funf Siegen
(115 Punkte) mit 26 Zahlern
Vorsprung auf Raga (89) und
vor Fajardo (58) sowie Jaime
Busto (51) ab.

DANEN AUCH IN
NEUSTADT SIEGER

Wie in der Vorwoche in Pocking
gewann Danemark auch den
Speedway-Vierlanderkampf
in Neustadt/Donau vor den
deutschen Gastgebern. Die
Danen waren ausschliellich
Junioren und erzielten 39
Punkte vor dem deutschen
Quartett (35 Punkte) Martin
Smolinski (15), Sandro Was-
sermann (4), Danny Maassen
(7) und Michael Hartel (9).
Grofbritannien (27) wurde
Vierter vor ,Polen” (19), das
aus einem Juniorenteam aus
Zielona Gora bestand. Mark
Riss musste verletzungs-
bedingt absagen.

RAUCHENECKER UND
STAUFFER IN SITTENDORF
Die Ublichen Verdachtigen
blieben auch auf der ehema-
ligen WM-Strecke in Sittendorf
vorne. Pascal Rauchenecker
holte sich einen weiteren
Open-Doppelsieg, Kratzer
(6/2), Klein (3/5), Sandner
(5/3) und Bermanschlager
(2/7) kamen je einmal auf das
Podest. In der MX2-Klasse war
Marcel Stauffer der Topmann
(2/1). Johannes Klein (3/2)

ist weiterhin OM-Zweiter vor
Markus Rammel, der nun
punktgleich mit Perkhofer ist.
Sandner verbesserte sich in den
Charts auf Platz 5 (MX2) bzw.
Rang 6 in der grof3en Klasse.
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1950 Alvis TB14 Special Sports Tourer,
nur 29 Exemplare! 1A restauriert!
€ 87.500,-. Cargold-Collection GmbH,
Innstr. 43, 83022 Rosenheim, 08035-7006,
ww.cargold.com H

BMW i8, EZ 03/2017, 29700 km, 266 kW
(361 PS), Leder, Navi, 87.980,- € (MwSt,
awb.) Autohaus Matler GmbH , Acheringer
Hauptstr. 37, 85354 Freising,

Tel. 08165/955070, www.ahm.gmbh H

mehr: markiplaz auto-motor-und-sport. de Nr. 48758

Suche M1 Z1 Z8 M3 Z3M 6er. 0761/703400
H

Z8, EZ 03/02, schwarz/rot, dt. Fzg,
25000 km, € 227.500,- + Z8 , EZ 09/02,
64000 km, schwarz/schwarz, € 189.500,-,
beide im perfekten Sammlerzustand! In-
zahlung maogl. AUTOSALON-ISARTAL
Thomas Franz, Wolfratshauser Str. 64,
82065 Baierbrunn, T. 089-74424460,
www.autosalon-isartal.de H

modi; markiplatz. suto-motorund-sporn.de Ne. 48732

Z8 zu kaufen gesucht, 0172/8339378 H

Model 3 Performance - Long Range
03/2019, 4500 km, 358 kW (486 PS),
69.890,- € (MwSt. awb.) Autohaus Miller
GmbH, Acheringer Hauptstr. 37, 85354
Freising, Tel. 08165/955070, www.ahm.gmbh

H

mehr: marktplalz.auto-motor-und-sport.dae Nr. 48757

@‘_—_ R R -
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I-Pace First Edition, 11/2018, 3500 km,
294 kW (400 PS), 95.560,- € (MwSt. awb.)
Autohaus Miiller GmbH, Acheringer
Hauptstr. 37, 85354 Freising,

Tel. 08165/955070, www.ahm.gmbh H

mehr: marktplats auto-motorund-sport.de Nr. 48759

werw autohaussued de

Maserati Granturismo Sport, Automatik,
Blue Mediterrano matt, Leder schwarz/
blau, EZ 2013, erst 22.439 km, Vollausst-
0.. UVP des Herstellers EUR 190.000,-,
EUR 79.500,-, Leasing, Finanzierung,
Eintausch. Autohaus Sid GmbH, Bochu-
mer Str. 103 - 105, 45663 Recklinghausen,
Tel. 02361-90746-26, www.autohaussued.de

H

mehr: markiplatz.auto-motor-und-sport.de Nr. 48716

SLS, 29500 km, 427 kW (581 PS), rot,
Leder exklusiv, Navi, Tel., Klima, Xenon,
SHZ, NR-Fzg., VB 179.500,- €.
dtm114@gmx.de, 88131 Lindau

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

1. Hand, Familenbesitz! € 149.900,-.

Cargold-Collection GmbH, Innstr. 43, 83022

Rosenheim, 08036-7006, www.cargold.com
H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakivell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

TTTT1]7] MOTOR SPORT aktuell
“,' 43 Chiffre N. ..
Uil 70162 Stuttgart

™

4x4 VP GRAVITY - der Off Roader

*V 250d 4Matic", EZ 03/2017, ca. 31800
km, Héherlegung + 30 mm, Front-, Rad-
lauf u. Heckschirzenaufsatze, matt-
schwarze Seitenrchre, 18 Zoll Alu- Rad-
satz KRONA mit Allterrain Bereifung
235/55 R18 General Grabber, Dach-
gepdcktrager Frontrunner, konsequente
Farbgebung weiB/mattschwarz, Euro 6,
div. Interieur-Pakete, NAVI Comand, Dis-
tronic, 2x Schiebetlr, 2x Klima, 2x (!)
Standheizung, 6 Einzelsitze u.v.m., zum
Preis von 57.715,- € (MwSt. awb.) Fordern
Sie gerne unser ausfihrliches Exposé an:
am@vansports.de VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
(Artur Mittelstedt) H

mehr: marktplatz.auto-motor-und-sport.de Nr. 48685

Diplomat B, 5,4 Liter, V8, 230 PS, silber,
kein Rost, 25.000,- € oder Angebot, MwSt.
ausweisbar. Tel. 0172/8991973

5
i
-

356 Speedster T1, Bj. 57, 60 PS, 6 Voit,
o. Ricksicht auf Kosten restaur., techn. u.
optisch perfekter Zust., fahrt super, Orig.
Motor, Orig.Farbe cremewei3, Kunstieder
rot, viele Bilder v. Restaur., Techn. b. Por-
sche gemacht. Von Privat, VB 330.000,-
€. E-Mail: porsche356speedster@web.de
oder Chiffre 3663278
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Zahle Top Preise. Bundesweite Abholung.
02051/809642, 0170/7026278,
alonso-automobile@t-online.de H

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

k=" Renn/Rallye

G . Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
> DUNLOP

www.ga-racing.com
MOTORSPORT

Sport- & Rallyereifen

Litticke motorsport
02354-7046993
www.Ilms-racing.com
Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,

Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@acl.com H

s inEdE Faad

RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

¥ 4
im
-

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021857
H

L4
o

www.berlin-tuning.com H

i’m

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

VW Arteon 2.0 TSI Neuwagen, Airline, 272
PS, Liefertermin 5.2019, deep black Perlef-
fekt, Topausstattung, Leder Alcantara,
Panoramadach, DSG 4x4, 6 d TEMP, Alu
20", Navi Discover Media, LED, Easy Open
Paket, Front Assist, Lane Assist uvm. NP
61.000,- €, Vertrag von privat VP 46.200,- €.
Tel. 0170-1506118

www.Rennsportshop.com

20 JAHRE RENNKASKO.DE VON BAUER

. Sr - ~
IHRE ¥ F.X" 1~ 7/
SICHERHEIT &/ N
AUFDER &

POLE POSITION ¥ BAUER

| RENNKASKO.DE |
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RENNKASKO.DE, BAUER AG Versicherungsmakler
Im Hausgriin 7-9, 79312 Emmendingen, Telefon +49(0)7641 93307-0

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko

'%” Verschiedenes

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,

|

Veranstalterhaftpflicht

www.autoleder-service.de H

.clickverS.de .
=0 i

1

Digitale Tuningboxen f{. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de +49-7622-673635 H

s'
7 &

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

VERSICHERUNGEN

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr).

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch ber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)
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M Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart
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Leserbriefe

BILD DER WOCHE

. -

Rollout des Volkswagen ID. R auf der NUrburgring-Nordschleife. Im Sommer soll der Elektro-Rekord am Ring fallen

Typisch deutsch?

F1-Duell Vettel gegen Leclerc
MSa 19/2019

Ich bin begeisterter Leser Ihrer
Zeitschriften und mochte die Mog-
lichkeit nutzen, mich beim ganzen
MSa- und sportauto-Team fiir die
Arbeit und Miihe zu bedanken. Ich
genieRe jedes Heft. Danke dafiir!
Anbei meine Meinung zum ganzen
Negativhype um Ferrari und Sebas-
tian Vettel. Sie muss nicht abge-
druckt werden, ich musste es nur
mal loswerden — sorry, dass Sie es
abkriegen: Es ist so typisch deutsch!
Immer meckern, immer alles bes-
ser wissen und immer schon nega-
tivl Erst baut der Deutsche ein
Denkmal auf, und dann pinkelt er
dran. So geschehen bei Michael
Schumachers Comeback und jetzt
bei Sebastian Vettel. Mein Tip an
alle selbsternannten ,Fachleute®,
die die Formel 1 nur vom TV oder
der Tribiine kennen: Jeder von
euch, der in den letzen 20 Jahren
eine komplette Formel-1-Saison

unter den ersten 10 der WM been-
det hat, darf'sich zu Wort melden.
Alle anderen sollten akzeptieren,
dass sie keine Ahnung haben und
das tun, was man machen sollte,
wenn man keine Ahnung hat!
Tone Stallmeyer,

D-48157 Minster

Da erwartet die Zuschauer aber
eine ,spannende F1-Saison®: Vier
Mercedes-Doppelsiege hinterein-
ander und schon fast die Kons-
trukteursweltmeisterschaft  ge-
wonnen. Hoffentlich hilt Bottas
dem Druck von Hamilton stand.
Den Vize-Titel kann Sebastian
Vettel jetzt schon abschreiben.
Ich freue mich auf die MotoGP-
Saison ...

Volker Heinrich,

D-32547 Bad Oeynhausen

In den Leserbriefen der letzten Aus-
gaben von MS lisst sich ein gewis-
ser Frust tiber die momentane Si-

tuation in der F1 feststellen. Egal
ob Silber oder Rot, tiberall ist man
unzufrieden. Ob es einfach nur der
Zeitgeist ist, der sowieso nur Unzu-
friedenheit kennt, oder ob das F1-
Management schuld ist, lisst sich
schwer sagen. Zum Thema Vettel:
Herr Brimmer hat in einer TV-
Doku tiber Michael Schumacher
erwihnt, wie topfit Schumacher
immer war. Er hatte die Ansicht:
+Was niitzt mir ein gutes Auto,
wenn ich kurz vor dem Ziel
schlappmache?* Vielleicht sollte
Herr Vettel an seiner Fitness ar-
beiten — seine meisten Fehler
passieren im letzten Renndrittel.
Alfred Blasen,

D-51107 Kéln

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefey

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(BeiMails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fur Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

30. April: Freies Fahren NiUrburgring-Nordschleife
16. Mai: Freies Fahren Oschersleben — Bikes
03.Juni: Freies Fahren Bilster Berg

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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Néchste Ausgabe am 08. Mai 2019

Termine Vorschau

TV-Programm

Automobil

Donnerstag, 02. Mai

ab 0945 WTCR Hungaroring, die Rennen (Wh.) Eurosport 1
11.30 Formel E Paris, Rennen (Wh.) Eurosport 1

Samstag, 04. Mai
00.00 Rallye-EM Kanaren, Highlights 1. & 2. Tag ~ Eurosport 1

13.00 DTM Hockenheim, 1. Rennen LIVE SATI

13.15 WEC Spa, Startphase LIVE Eurosport 2*

14.30 WEC Spa, Rennen LIVE (weiter: 16.10) Sport 1

14.45 30 Jahre Porsche Carrera Cup (Reportage) Sport] | : 3 7

15.15 Carrera Cup Hockenheim, 1. Rennen LIVE  Sport 1 v~ '_v v ¥
18.30 WEC Spa, Schlussphase LIVE Eurosport 1 RO T T e SRR
2330 Rallye-EM Kanaren, Highlights 3. Tag Eurosport 1 Am kommenden Wochenende geht die DTM in Hockenheim in ihre 33. Saison
Sonntag, 05. Mai

1n.30 Carrera Cup Hockenheim, 2. Rennen LIVE ~ Sport 1+*

13.00 DTM Hockenheim, 2. Rennen LIVE SAT.

19.30 NASCAR Cup Series, Dover LIVE Motorvision TV*

2230 Audi R8 Cup Hockenheim, Highlights Sport 1

23.00 Porsche GT Magazin Sport 1

2330 Carrera Cup Hockenheim, 2. Rennen (Wh.) Sport 1
Dienstag, 07. Mai

20.30 Formel E Monaco, Vorschau Eurosport 1
21.00 Langstrecken-WM, Spa (Zus.) Eurosport 1
22.00 Blancpain GT Sprint, Brands Hatch (Zus.) Eurosport ]

TOYOTA

Motorrad
Samstag, 04. Mai
12.25 Moto3-WM Jerez, Qualifying LIVE Servus TV
13.30 MotoGP Jerez, FP4 & Qualifying LIVE Servus TV 2018 produzierte die LMP1-Klasse beim WM-Lauf in Spa Schlafwagensport
15.05 Moto2-WM Jerez, Qualifying LIVE Servus TV
Sonntag, 05. Mai Die ndchsten Rennveranstaltungen
10.45 Moto3-WM Jerez, Rennen LIVE Servus TV Adtorickil
ca.12.00 Moto2-WM Jerez, Rennen LIVE Serv. TV/SRF 2
13.40 MotoGP Jerez, Rennen LIVE Serv.TWSRF2 02—0405.  Rallye-EM (ERC), Kanaren €
Montag, 06. Mai 03./04.05. Rallye-OM (OM), Wechselland A
ab23.00 BSBOulton Park, die Rennen (Aufz.) Eurosport 2* 03./04.05. Supercars Australien, Barbagallo AUS
04.05. Langstrecken-WM, Spa-Francorchamps B
Streams / Internet 04.05. W Series, Hockenheim D
04.05. Super GT, Fuji J
Freltag, 05. Mal 04./05.05.  DTM, Hockenheim (+ PCC/R8 Cup) D
ab09.00 Motorrad-WM lJerez, alle FP1 LIVE dazn.de* 04./05.05. Blancpain GT Sprint, Brands Hatch GB
ab13.15 Motorrad-WM Jerez, alle FP2 LIVE dazn.de* . ’
04./05.05. Deutsche Rallye-Meisterschaft, Sulingen D
Samstag, 04. Mai .
ab 09.00 Motorrad-WM Jerez, alle FP3 LIVE dazn.de* 05.05. NASCAR Cup Series, Dover/Delaware USA
10.25 DTM Hockenheim, 1. Qualifying LIVE ran.de Motorrad
16.00 BGTS Brands Hatch, 1. Rennen LIVE motorsport.tv* 04.05. Supercross-WM, Las Vegas/Nevada USA
ca.17.00 Audi R8 Cup Hockenheim, 1. Rennen LIVE  sportl.de 04.05. Speedway of Nations, Semifinale Landshut D
Sonntag, 05. Mai 04.05. Speedway-Bundesliga, Stralsund D
1040 DTM HBskenhein, 2. Qualiying LIVE rande 04.05. Speedw., Moorwinkelsdamm/Ludwigslust/Mei3en D
ca.1510  AudiR8 Cup Hockenheim, 2. Rennen LIVE sportl.de 04./05.05 End WML Vil b
16.00 BGTS Brands Hatch, 2. Rennen LIVE motorsport.tv* W Seatals L e
ca.1915  IMSA-Sportwagen, Mid-Ohio LIVE imsa.com 05.05. Motorrad-WM, Jerez E
05.05. Speedway, Team Cup Wolfslake D
*kostenpflichtig 06.05. British Superbikes, Oulton Park GB
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