
4 w / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / m ^ ^
13. Januar 2015

MOTOR
s p m
a k t u ^

{2,001 Österreich {2,10 / Spanien, Italien {2,70 /
Kan. Inseln (2,80 / Benelux (2,30

M o t o Z

WN-Aufsteiger im
Doppelinterview

S . 2 0

Jesko Rafffn ̂ P'orian Alt;

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^

F o r m e l 1 / N a c h d e m Te a m w e c h s e i v o n R e d B u l l z u F e r r a r i :

neue RolleM o t o G P

Kawasaki-Comeback
ab Saison 2016? S 25

w / / / / / m / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / m

R a l l y e D a k a r

Automobil/Motorrad:
Zwischenbilanz sm&28

7 / / / / m / / / m / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / m ^

2 4 h v o n D u b a i

Black Falcon wieder
mal ganz vorne s i2

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^

S u p e r c r o s s - W M
Roczen nach zwei
Läufen TItelfavorlt s 3o

7 / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / h

R a l l y e - W M
Rückkehrer Sebastlen
Loeb stapelt tief s ie
Vorteil für HOTDRSPORT akfueH-Abonnenlen:
Montag auf dem iPad.
Dienstag in der Post-
www-motorsport-aktueH.com

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^



7//////////////
2 / S T A R T

L I E B E L E S E R !

w / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^

FOTOS DER WOCHE 13.Januar201S/MOTORSPORTaktuel l

D
as Jahr 2015 startete im Motorsport
mit einem Dementi, das Jahr fur
Jahr aufs Neue aus Stuttgart-

L e o p o l d W i e l a n d
C h e f r e d a k t e u r

Zuffenhausen kommt: Nein, Porsche macht wei terh in ke ine
Formel 1. So \vidersprach der Premium-Sportwagenbauer bei
unseren Kollegen von «auto motor und sport» der Meldung
einer anderen Fachpublikation, die wieder mal Porsches
Fl-Einstieg herbeizuschreiben versucht hatte.
Dabei ist bei dem Thema doch alles so einfach!

Solange der grosse Porsche-Enkel Ferdinand Piech (77) im
VW-Konzern, zu dem auch Porsche gehört, etwas zu sagen
hat, wird keine von dessen Marken wieder in der Formel 1
aktiv. Zumindest so lange nicht, wie der ewige Piech-Feind
Bernie Ecclestone (84) dor t noch mi tmischt .
Alles Gute im neuen Jahr und bis nächste Woche!

Ihr Leopold Wieland WER? PSA/Citro§n (F)
WO? Versailles (F)

WAS? S^b Loebs Raliye-WM-
C o m e b a c k - A u t o D S 3 W R C

-

WER? Adam Malysz (PL)
WO? San Juan (RA)

WAS? Frühes Dakar-Aus für WER? Jonathan Hirschl (CH)
den Sklsprungstar durch Feuer WO? Freistadt (A)

WAS? Schneepflug nach
Abflug bei der Jänner-Rallye

I N H A L T

T H E M E N D E R W O C H E

Formel 1: Neue Motoren-
Diskuss ion; neues Punkt
system für Superlizenz S. 3
! FORMEL!Vet te lsgrosse

Aufgabe bei Ferrar i S, 4
! FORMEL IMSa-Analyse:

Champions von morgen S. 6
FORMEL E Da Costa im
Glück in Argent in ien S.8
L A N G S T R E C K E N - W M S o
testen die Champs S. 10
TROPHÄE ANDROS Day-
rauts Gegner holen auf S.ll
! 24H DUBAI Dritter Sieg

f ü r B l a c k - F a l c o n - Te a m S . 1 2
! RALLYE DAKAR Enges

D u e l i M i n i / To y o t a S , 1 4
I R A L LY E - W M R ü c k k e h r e r

Loeb stapelt noch tief S. 16
RALLYE Souveräne Sieger
be i Jänne r -Ra l l ye S . 17

THEMEN DER WOCHE
MotoGP; Europa meldet sich
z u r ü c k S . 1 9
! M0T02 Raffln und A l t Im

D o p p e l i n t e r v i e w S . 2 0
S E R I E T I T E L V E R T E I D I G E R

Moto2-Champ Rabat S. 22
M0T03 Warum d ie k l e i ne
Klasse spannend bleibt S. 24
I MOTOGP Arbe i t e t Kawa

s a k i a m C o m e b a c k ? S . 2 5
MOTO AMERICA Wayne
Rainey wird konkret S. 26
! RALLYE DAKAR Ha lbze l t

führung für Barreda S.28
! S U P E R C R O S S - W M K e n

R o c z e n T i t e l f a v o r i t S . 3 0

IM RÜCKSPIEGEL Die
J a n u a r - H i g h l i g h t s S . 3 6
BOXENGEFLÜSTER Namen
& Nachrichten, Nachruf
J e a n - P i e r r e B e l t o i s e 5 . 3 8
I M P R E S S U M S . 3 8
L E S E R B R I E F E S . 3 9
SERVICE Vorschau,Termi
n e , T V- P r o g r a m m S . 3 9

! = T i t e l t h e m e n

F o t o s T i t e l s e l t e :
S P A U J I N G

KONTAKT/ONLINE
M O T O R S P O R T a k t u e l l
Indus t r ies t rasse 28
C H - 8 6 0 4 Vo l k e t s w i l
Fax: +4144 806 SS 11
E-Mails: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch
www.motorsport-aktuell.com

WER? Gustav Engljähringer (A), Matt Speakman (AUS)
Marc Dlfger(D), und Mike Smit(NL)

WO? Dubai (UAE)
WAS? Rollstuhlfahrer-Team »Mission Possible» bei 24h-Rennen

MOTOR
s p o i n
a k t u w
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F o r m e l l

Kampf um die neue PS-PoHtik
Von ELMAR BRÜMMER

Schon 2016 sol l in der
F o r m e l 1 e i n ü b e r a r b e i t e t e s

Hybridmotorenkonzept
r e a l i s i e r t w e r d e n . D o c h
n o c h i s t n i c h t s K o n k r e t e s
b e s c h l o s s e n . R ü c k k e h r e r
H o n d a s i e h t s i c h s c h o n
jetzt benachteiligt und will
d e s h a l b n a c h v e i h a n d e l n .

Die Formel 1 überholt sich mal
wieder selbst, so ist sie eben.
Sieben Jahre lang, das war der
hehre Plan, sollte die schöne
neue hybride Motorenwelt mit
den l.̂ Liter-V6-Turbos plus
Elektroantr ieb Bestand haben.
Nach der ä tzenden Kr i t i k vor
a l l e m v o n C h e f v e r m a r k t e r
Hemic Ecclestone und vor al
lem am mangelnden Sound der
Hybridaggregate sollen sich
die Regeln schon vom nächs
ten Jahr an wieder ändern.

Am 6. Januar tagte die For-
mel- l -Kommission in Genf. Bis
Ende dieses Monats sol l e ine

Expertengruppe Vorschläge
machen, die von den Techni
k e r n d e r H e r s t e l l e r d a n n i n
Windeseile umgesetzt werden
müssen - damit alles bis 2016
noch in die Gänge kommen
könnte. Was aber eher fraglich
scheint. 2017 scheint der wahr
s c h e i n l i c h e r e S t a r t t e r m i n z u
sein.

Das Versprechen jedenfalls
ist gross: Aggressiver, schnel
l e r l a u t e r ! D i e R ü c k k e h r z u
wilden Grand-Prix-Zeiten also,
denn mit 1000-PS-Turbos wer
den die Autos schwieriger zu
fahren sein. Ach ja, und billiger
soll es auch werden. Die Spar-
Formel ist nämlich ein Argu
ment gegen das angesichts der
derzeitigen finanziellen Lage

Grosses Streitobjekt: Hondas neuer 1,6-Liter-V6-Turbo, der 2015 erstmals ins Rennen geht

der Königsklasse niemand et
was haben kann . Und Ecc le
stone, sonst eher nicht als füh
render Ver t re ter des Gutmen
schentums bekannt, macht
sich das zunutze, um die Ände-
mngen durchzudrücken.

Keine Neukonstruktionen
Die Basis müssen natürlich die
bestehenden Antriebsstränge
b i l d e n , d e n n b e i e i n e r k o m
pletten Neuentwicklung wür
de ja alles nur noch teurer. Die
Benzinfiussmenge kann aber
veränder t werden, höhere
Drehzahlen sind möglich, die

Anzahl der Turbolader bis hin
zu neuen Auspufflösungen.
Natürlich verspürt Mercedes
von a l len v ie r Hers te i lem d ie
geringste Lust, motorenseitig
schnell etwas zu ändern - die
gründüche Vorbereitimg in
seiner englischen Edelschmie-
de in Br ixwor th ha t sch l iess
lich die aktuelle Dominanz der
Silberpfeile erst ermöglicht.
A b e r a u c h d i e K o n k u r r e n t e n
R e n a u l t u n d F e r r a r i m a c h e n
sich den allgemeinen Stim
mungswandel zum Argument,
um das «eingefrorene Regle
ment» etwas auftauen zu las

sen. Und sie haben eine ent
sprechende Lücke in den Re
geln gefunden, die dem Auto
mobil-Weltverband FIA wenig
Gegenwehr liess. Denn die von
der FIA gewünschte Deadline,
wonach alle Ändemngen und
Verbesserungen an den letzt
jährigen Motoren bis zum Sai
sonstart in Melbourne abge
schlossen sein müssen, wurde
nie so festgeschrieben. Damit
gilt für 2015: Jeder Hersteller
darf das ganze Jahr über än
dern, so lange, bis die 48 Pro
zent erlaubter NeuteUe ausge
schöpft sind. Das erlaubt künf

tig eine stufenweise Modifika
tion, beispielsweise bei den
Elektromotoren, die meist die
t e c h n i s c h e n P r o b l e m k i n d e l
s i n d . D a m i t k ö n n e n b e s s e r e
Ideen länger reifen - eine ver
kappte Rückkehr zum alten
Prinzip der Evo-Motoren.

Sonder- und Streitfall Honda
Abgesehen davon, dass auch
M e r c e d e s d a m i t w e i t e r e Vo r
teile haben könnte, sollte diese
Regel nicht für den Neueinstei
ger Honda gelten. Den Japa
nern wurde weiterhin die Fr ist
bis zum 28. Februar genannt -
a u s G r ü n d e n d e r G l e i c h b e

rechtigung, da ja die anderen
H e r s t e l l e r m i t i h r e m e r s t e n
Wur f auch b is vo r dem Sta r t
der letzten Saison hatten fertig
sein müssen. Natürl ich ist das
bei der for tschrei tenden Tech
n i k (und den K inde rk rankhe i
ten, die der Honda-Motor bei
s e i n e m e r s t e n Te s t h a t t e e r
kennen lassen) ein grosser
N a c h t e i l

Deshalb wollen der mächtige
japanische Autokonzern und
sein neuer Partner McLaren in
d i e s e r W o c h e F o r m e l - l - K o m -
missar Charlie Whiting treffen,
u m n a c h z u v e r h a n d e l n . D e r

Standpunkt der Funktionäre
ist bisher der Honda hatte ja
schon einen anderen VorteU -
nämlich ein Jahr langer ohne
jegliche Restriktionen an den
Hybridmotoren tüfteln zu kön
n e n . U n d 2 0 1 6 d a r f H o n d a
d a n n m e h r E n t w i c k l u n g s
schritte (bemessen in so ge
nannten Token) während der
S a i s o n u n t e r n e h m e n a l s d i e
Konkur renz. Bevor d ie nächs
te neue Motorengeneration er
klingen wird, könnte es noch
eine Menge Lärm geben. ♦

F o r m e l 1

Naximalpunkte für eine Geisterserie
Von CHRIST IAN alt sein müssen, ehe sie eine Das Punktesystem macht
E I C H E N B E R C E R Superlizenz beantragen kömicn. S inn . Fahre r w ie de r Ch inese FIA-SUPERLIZENZ-PUNKTESYSTEN

N u n w u r d e d i e s e s K r i t e r i u m Adderly Fong, der in Abu Dhabi
Der Fall Max Verstappen zusätzlich verschärfl, und zwar das Freitagstraining für Sauber 1 Serie Platz 1 Platz 2 Platz 3 Platz 4 Platz 5

hat die FIA wachgerüttelt. mit einem Punktesystem (siehe absolviert hat, haben aufgrund
Bei der Vergabe der Super- Tabel le rechts) . fehlender Ergebnisse nichts bei FIA Formel 2 60 SO 40 30 20
lizenz (neu ab 18 Jahren) Die neue Regel gilt ab 2016. Formel-l-Trainings zu suchea (P2 50 40 30 20 10

k o m m t i n Z u k u n f t a u c h e i n Die Superlizenz kriegt, wer Die meisten Punkte gibt es Formel-5-EH 40 30 20 10 8

Punktesystem zum Tragen. 40 Punkte angehäuft hat. Das ironischerweise für die FIA For FIA WEC (LHPl) 40 30 20 10 8

heisst, Meister aus GP2, F3-EM. mel 2 . E ine Meis terschaf t , d ie IndyCar 40 30 20 10 8

Die FIA hat bei der Vergabe der FIA WEG (LMPl) und IndyCar (noch) gar nicht existiert Und GP3 30 20 15 10 7

Superlizenz (Fahrschein für die sind nach nur einem Jahr direkt d i e i m a l l e r b e s t e n F a l l 2 0 1 6 Formel Renault 3.5 30 20 15 10 7
Formel I) ein Machtwort ge für die Fl qualifiziert. Dazu der (wahrsche in l ich ers t und wenn Super Formula (Japan) 20 15 10 7 5

sprochen. Im Dezember hatte Vizechampion der GP2. Der überhaupt 2017) kommt. Auch Formel 4 (national) 10 7 5 ■ 2 1

man bei der Weltratsitzung in Rest muss im darauffolgenden keine Punkte für die Super Formel 3 (national) 10 7 5 2 1

Doha beschlossen, dass Fahrer Jahr weitere Punkte sammeln. lizenz gibt es nebenbei bemerkt Formel Renault Euro 10 3 1 0 0

in Zukunft mindestens 18 Jahre um auf 40 Zähler zu kommen. in der DTM. ♦
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L e n k r a d - S t u d i u m : Ve t t e l
lies» sich bei seinem ersten

Ferrar i -Test Ende Novem
ber jeden Knopf erklären

i läI

San tande

^ mder \ *
MerRe t te r

Von ELMAR BRÜMMER

Bisher hat Ferrari-Neuling
S e b a s t i a n Ve t t e l n u r e i n

paar Proberunden in einem
2012er-Auto gedreht. Erst
ab 1. Februar kann er die
hohen Erwartungen an ihn
i m n e u e n F e r r a r i b e a r b e i
ten . Schon heute k la r : Es

geht tun sehr, sehr viel.

Noch sind sie frisch, die guten
Wünsche für 2015. Auch für den
Formel-l-Rcnnfahrcr, von dem
- neben Titelverteidiger Lewis
H a m i l t o n - v e r m u t l i c h a m
m e i s t e n e r w a r t e t w i r d i n d e r
k o m m e n d e n G r a n d - P r i x - S a i -
son: Sebast ian Vet te l . Der Ex
W e l t m e i s t e r d ü r f t e s i c h b e i m
Winterurlaub am Arlberg einen
alten Spruch zu eigen gemacht
haben: Neues Jahr, neues Glück.
Und ein neues Team, ein ganz
neues sogar, extra für ihn um
gebaut. Die eigene Erwartungs
haltung konkurriert dabei mit
jener der breiten Öffentlichkeit
U n d d i e i s t k l a r : Vo m v i e r f a
c h e n W e l t m e i s t e r w i r d n i c h t
mehr und nicht weniger ver
langt, als Ferrari zu retten.

Am 30. Januar dürfen wir alle
sehen, was der Heppenheimer
s c h o n k e n n t : s e i n e n n e u e n

Dienstwagen. Dann stellt Fer
ra r i das 2015er -Mode l l v i r tue l l
vor. Kein grosser Pomp mehr,
d e n ü b e r l ä s s t m a n i n d i e s e m
Jahr McLaren, einem zuletzt
ähnlich tief gefallenen Team.

Danach geht es wie für alle Fl-
Rennställe direkt nach Jerez,
w o Ve t t e l d e n E i n d r u c k u n t e r
richtigen Testbedingungen (1.-
4.2.) bestätigen kann, den sein
Te a m c h e f M a u r i z i o A r r i v a b e n e
beim Beschnuppern in Fiorano
hatte; «Seine Augen leuchteten
wie bei einem Kind, das in ei
nem Spielzeugladen steht.»

Grosser Vertrauensvorschuss
Sebastian Vettel ganz in Rot, da
ran muss man sich erstmal ge
wöhnen nach so vielen Jahren
in den bläulichen Farben der ra
senden Erieigydrink-Dose. Für
Vette l selbst , der f r isch f r is ier t
und gewohnt unrasiert zum
Dienstantritt Anfang Dezember
in Maranello schritt, ist es kein
Kulturschock, der ihn in der
Fer ra r i -Wel t e re i l t . Für ihn i s t
es die Erfüllung eines Kinder
traums, die Chance auf die Wie
dergutmachung des verkorks
ten Rennjahres 2014. Das ist er
sich selbst schuldig. Und dem
will er genügen. Vom Ehrgeiz
her ist «Super-Seb» immer
noch der Champion der Kö
nigsklasse, spielt in der gleichen
Liga wie sein gescheiterter Vor
gänger Fernando Alonso.

Vettel bekommt einen gros
sen Vertrauensvorschuss, ge
r a d e v o m n e u e n F e r r a r i - B o s s

Sergio Marchionne - einem
Mann, den man in Wirtschafts
kreisen «Bul ldozer» nennt. Der
jetzt den Weg zurück zum Titel
planieren will (siehe auch Arti

kel rechts auf S. 5). Sebastian
Vettel ist dabei die Schlüsself i

gur, und natürlich kommt man
um den Vergleich zu Michael
Schumacher nicht herum. Es ist
also ein Neuanfang mit vielen
Möglichkeiten, aber auch einer
grossen Bürde. Der Beginn ei
ner neuen Zeitreclinung.

Allerdings mit etwas Verspä
tung, für die sich Bauleiter Mar
chionne vorab entschuldigt hat.
Die Umbauarbeiten, man möge
verstehen. Damit ist klar, dass
2015 für Ferrari nur ein Über
gangsjahr wird. Die möglichen
Änderungen im Motorenregle
ment spielen den Roten da in
die Hände, denn der Antrieb im
r o t e n H e c k w a r d a s P r o b l e m
kind. Der neue Firmenpräsi
dent w i l l von a l ten und neuen
Problemen nicht viel wissen. In
se ine r e rs ten ö f fen t l i chen An

sprache in der neuen Rolle,
r i c h t e t e e r i n d i r e k t d a s W o r t
auch an Sebastian Vettel: «Das
einzige, das mich interessiert,
ist die Zukunft. Und die will ich
optimistisch sehea» Ende des
Jahres, da ist sich der neue Ma
nager mit Marchionne ganz ei
nig, will er sehen, ob der einge
schlagene Weg der richtige ist.
Was kurzfristigen Jubel natür
l ich nicht ausschliessen sol l .

«Zwei Rennen in d ieser Sai
son zu gewinnen, wäre ein Er
folg», sagt Arrivabene, «drei
wären schon ein Triumph.»
Zum Vergleich: Michael Schu
macher schaff te in seinem An

trittsjahr 1996 exakt drei erste
Plätze, inklusive des besonders
prestigeträchtigen beim GP von
I ta l i en i n Monza . Ve t t e l s Ve r
pflichtung ist auch vrichtig für
die Ferrari-Fans, die grosse Na
men und grosse Kämpfer ge
wohnt s ind. A lonso war so e i
ner, Schumacher und noch viel
länger davor Gilles VUleneuve
sowieso. Die Massas, Barrichel
l o s o d e r I r v i n e s w a r e n i m m e r
nur akzeptiert. Und zu Kimi
Räikkönen haben die Ti fosi ein
e h e r d i s t a n z i e r t e s Ve r h ä l t n i s .
Was auf Gegenseitigkeit beru
h e n d ü r f t e . A b e r d a s i t a l i e n i
sche Publikum will den Star der
Scuder ia l ieben.

E i n e n S c h n c l l k u r s i n d i e s e r
L e i d e n s c h a f t h a t t e S e b a s t i a n
Vettel schon in der Saison 2008
abso lv ie r t . I n D iens ten des i n
I t a l i e n b e h e i m a t e t e n Te a m s
Toro Rosso, für das er im Regen
von Monza triumphierte. Dass
er bereits Italienisch büffelt, ist
f ü r U m E h r e n s a c h e - u m d i e

Sprache der Fans und des
Teams besser zu verstehen. Mit
I ta l iens grundsätzl icher Le
bensku l tur dür f te der deutsche
S c h w e i z - B e w o h n e r o h n e h i n
kein grosses Problem haben.

Für ihn als Fahrer steht ähn
lich viel auf dem Spiel wie für
seinen Rcnnstall. Sebastian Vet
tel weiss, dass er sich nicht noch
einmal ein so schlechtes Jahr
(nach eigenen Massstäben)
leisten kann wie 2014. Das wäre
t a t s ä c h l i c h e i n K a r r i e r e k n i c k .

Und es geht dabei nicht nur um
Resultate, sondern auch um den
Spass an seinem Tun und die
Ver t rauensverhä l tn isse zu se i
n e m U m f e l d .

Neuer Mannschaftskapitän
Anpassen, zusammenpassen -
d a r u m w i r d d i e n e u e S a i s o n
auch ein persönliches Über
gangsjahr sein. Aber eben eines
mit Perspektive. Vettel muss da
bei das Team für sich gewinnen,
aber nach den guten Erfahrun
gen, die er in dieser Hinsicht bei
Red Bull machen konnte, dürfte
das kein Riesenakt sein. Zumal
die Abhängigkeit auf Gegensei
tigkeit beruht. Die Mitglieder
von Ferraris «gcstione sporti-
va» wo l l en end l i ch w iede r e i
nen Mannschaftskapitän. Und
es war schon immer und al len
klar, dass Räikkönen diese Rol
le nie würde spielen können
oder wo l l en .

Die Empfehlung der vier Titel
s i nd d i e bes ten Vo rschuss lo r
beeren, die ein potenzieller Ret
ter mit ins Ferrari-Land bringen
kann. In der Historie findet sich
eine Parallele: 1956 kam Juan
Manuel Fangio zu Ferrari. Der
Argentinier war da schon drei
mal Champion gewesen - und
mit drei Saisonsiegen (in aller
dings nur sieben WM-Läufen)
brachte er am Ende des Jahres
den Ti te l nach Maranel lo . Das
dürfte in etwa dem Optimismus
entsprechen, den Sergio Mar
chionne pflegt. ♦
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F e r r a r i

Rast alle Top-Jobs
jetzt neu besetzt

Neuer Mi t te lpunkt : Vet te l mi t dem Ferrar i -Test team

Altes provisorisch: Testauto von 2012, Helm weiss mit Stickern

V o n C H R I S T I A N

E I C H E N B E R G E R

D i e P a l a s t r e v o l u t i o n b e i
F e r r a r i m a c h t e a u c h v o r
W e i h n a c h t e n n i c h t H a l t . I m

Vergleich zu Jahresbeginn
2014 ist personell in Mara-
n e l l o k e i n S t e i n m e h r a u f
dem anderen geblieben.

Be i Fer ra r i her rsch t Au fb ruch
stimmung. Und das im grossen
Stil. Die Verpflichtung von Se
bastian Vettel (anstelle von
Fernando Alonso) ist nur eines
von vielen Puzzletei len. Rot ist
in Maranello längst nicht mehr
gleich Rot. Wer einen fuhren
den Posten inne hat , w i rd
durchleuchtet. Mehr denn je.
U n d n a c h d e m M o t t o « N e u e
Besen kehren gut» wurden in
den letzten Wochen und Mona
ten so viele Veränderungen vor
genommen, dass man sich fragt:
Wer ist eigentlich noch dort?
Und wer ist neu dazugestosscn?

Ganz oben in der Hierarchie
steht Sergio Marchionne. Der
62-Jälirige beerbte Ende 2014
den 23 Jahre im Amt waltenden
L u c a d i M o n t e z e m o l o . M a r
chionne. in Italien geboren, in
Kan.ida aufgewachsen, ist seit
2004 Vors tandschef be im Tur i
ner Fiat-Konzem. Er gilt als
«charismatischer, anspruchs
voller und harter Supermanager
für Industr ie und Finanzen».

I h m u n t e r s t e l l t i s t Te a m c h e f
Maur iz io Ar r i vabene. Der ehe-

DiEASCfLOSTIN

malige Marlboro-Mann kam im
November dazu. Sein Vorgän
ger Marco Matt iacc i wurde
nach nur s ieben Monaten aus
getauscht. Marchionne: «Als
ehemaliges Mitglied der FI-
Kommission weiss er genau,
worum es in der Formel 1 geht.»

Fast alles neu unter Allison
Technischer Kopf der Scuderia
ist der Brite James Allison. Mit
etwas mehr als einem Jahr Er
fahrung zählt er zu den Altein
gesessenen. Allison arbeitete
schon einmal für das Cavall ino

Rampante: 2000-2004 zu Schu
machers G lanzze i ten .

A l l i s o n i s t e i n e H o r d e v o n
Te c h n i k e r n u n t e r s t e l l t . E i n e r
davon ist Jock Clear, der lange
an der Seite von Jacques Ville-
neuve gearbeitet und zuletzt bei
Mercedes Lewis Hami l ton zum
WM-Titel geführt hat. Clears
Bezeichnung: Ingcgneria e pista- Chefingenieur an der Strecke.

Clears wichtigste Ansprech
partner sind die beiden Renn
ingenieure Riccardo Adami
( Ve t t e l ) u n d D a v e Gr e e n w o o d
(Rä i kkönen ) . Adam i ha t se i ne
Sporen bei Toro Rosso verdient
und arbeitete dort 2008 bereits
m i t Ve t t e l z u s a m m e n . G r e e n
wood war zuletzt Chefinge
nieur be i Maruss ia . Er e rse tz t
Antonio Spagnolo, dem ein Job
im Werk angeboten wurde.

Der langjährige Renningeni
eur von Alonso, Andrea Stella,
hat Ferrari verlassen. Er arbeitet

mi t se inem Schütz l ing be i
M c L a r e n w e i t e r.

Zurück zu Al l ison und se iner

Technikabteilung: Im Aero-De
partment werden die Aufgaben
auf zwei gleichwertige Spezia
listen verteilt: Loic Bigois (seit
Januar 2013 im Amt) und Dirk
de Beer (2014). Die Verantwor
tung in der Motorenabteilung
trägt Mattia Binotto. Auch er
h a t d i e s e n P o s t e n f r i s c h v o n
L u c a M a r m o r i n i ü b e r n o m m e n .
Last but not least: Simone Res-
ta. Der Chefdesigner gehört
eben fa l l s au f d ie S tu fe un te r
halb AUisoa Auch er hat seinen
Posten neu angetreten.

Selbst in der Test fahrerabtei

lung hat Arrivabene ausgemis
tet und den langjährigen Edel-
resc rv i s ten Ped ro de l a Rosa
d u r c h f r i s c h e s B l u t e r s e t z t .
Dritter Fahrer, und damit offizi
eller Ersatzpilot, ist Esteban Gu
tierrez (2014 noch bei Sauber).

Auch Jean-Eric Veig:nc hat bei
den Roten einen neuen Job ge
funden. Allerdings wird sich
seine Arbei t auf den Simulator
konzentrieren. JEV stand zu
letzt im Dienste von Toro Rosso
und muss te do r t se inen P la t z
Carlos Sainz jr. überlassen. Ge
blieben: Davide Rigon und
Marc Gene - beides Simulator-

Experten. Auch Massimo Rivo-
la bleibt nun doch ein Ferraristo.
Der Sportchef war bereits auf
dem Absprung. Auch er arbei
tete früher bei Toro Rosso mit
Vettel zusammen. ♦

Wenig Aussagekraft: Testrunden mit 2012er-Auto im Regen

Blickrichtung Erfolg: Vettels Ehrgeiz lebt bei Ferrari neu auf S e r g i o M a r c h i o n n e M a u r t z i o A r r i v a b e n e M a t t i a B i n o t t o Jean-Er ic Vergne
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D i e n e u e G e n e r a t i o n

Vfer hat das Zeug zum
Von CHRIST IAN
EICHENBERGER

Elf der 20 Fahrer, die in
diesem Jahr in der Formel 1
antreten, haben gar kein
oder weniger als 100 Grand-
P r i x - R e n n e n b e s t r i t t e n .
MSa hat die elf Jungs der
« N e w G e n e r a t i o n » u n t e r
die Lupe genommen. Und
ein eigenes Ranking erstellt.

Keiner fiihrt zum Spass mit. Alle
wol len sie Weltmeister werden.
Doch nur wenige erreichen die
ses Ziel. Das gilt auch für die elf
Fahrer, die in Melbourne (15.3.)
an den Start gehen und weniger
als 100 GP auf dem Buckel ha
b e n - d i e « N e w G e n e r a t i o n »
quasi. Doch wer von ihnen hat
die besten Chancen. Weltmeis
t e r z u w e r d e n ? U n d w e r d a s

grösste Potenzial? MSa hat ein
Ranking erstellt. Im Wissen,
dass innerhalb weniger Monate
wieder alles anders ausschauen

mag. Ganz einfach deshalb, weil
ein Fl-Fahrer heutzutage viel
mehr von der Technik abhängig
ist als noch vor ein paar Jahren.

EinGP-Siegerauf Platz 10
Auf dem Papier ist Daniel Ric-
ciardo der erfolgreichste New
comer. Der Austral ier hat 2014
seine ersten drei GP-Siege er
rungen. Und war als WM-Drit-
tcr die Überraschung schlecht
hin. Doch mcht nur deswegen
steht er in unserer Hitliste ganz
oben. Neben Ricciardo gibt es
u n t e r d e n N e w c o m e r n n u r
noch einen GP-Sieger Lotus-Pi
lot Pastor Maldonado. Der Rest
der jungen Wilden wartet noch
auf den ersten grossen Triumph
in der Königsklasse.

Drei der Newcomer, Max Ver
stappen, Felipe Nasr und Carlos
Sainz jr., werden im März in
A u s t r a l i e n i h r e n e r s t e n G r a n d
P r i x b e s t r e i t e n . D a s s s i e a l s
Rookies nicht geradewegs ans
Ende unserer Tabelle gerutscht
sind, beweist, dass wir manche
ih re r Le is tungen im Nach
wuchssport höher beurteilt ha
ben als die eines Fahrers, der
schon Fl-Rennen absolviert hat.

Übrigens; VomAlter her wür
d e a u c h e i n S e b a s t i a n Ve t t e l
(27) in diese Liste passen. Doch
ers tens hat der Fer rar i -Neuzu
gang schon 139 Rennen auf dem
Tacho. Und zwei tens wäre un
sere Fragestellung bei einem
viermaligen Weltmeister ab
surd. Vettel mag noch viele Jah
re vor sich haben. Er zählt aber
inzwischen schon zur alten, ge
standenen Garde. ♦

1 . D a n i e l R i c c i a r d o

Wer 2014 einen vierfachen Fl-
Weltmeister mit 12:7 im C^uali
abtrocknet und dann noch drei
Rennen gewinnt, die eigentlich
M e r c e d e s h ä t t e n a c h H a u s e
fahren sollen, der hat beste Vo
raussetzungen, mal ein ganz
Grosser zu werden. Daniel Ric
c i a r d o k ö n n t e z u m a b s o l u t e n
Superstar der Formel 1 werden.
Natürl ich ist auch er (wie alle
anderen) vom Material abhän
gig. Und da könnte er bei Red
BuU-Renau l t fü r d ie nächs ten
Jahre eventuell im falschen
A u t o s i t z e n . D o c h d e r M a n n
mi t dem Kuk iden t -U i che ln i s t
allein schon durch sein positi
v e s A u f t r e t e n e i n e B e r e i c h e
rung. Der Australier geniesst
jede Sekunde seines privile
gierten Rennfahrerlebens. Und
ist einer der wenigen, die nicht
durchs Fahrerlager stapfen, als
h a b e i h n e n d e r A r z t s o e b e n

mitgeteilt, dass sie nur noch
wenige Tage zu leben haben.

Der 25-Jäl'irige aus dem west
a u s t r a l i s c h e n P e r t h i s t d e r
i d e a l e B o t s c h a f t e r f ü r d i e
« N e w G e n e r a t i o n » . E r h a t

Spass an der Arbeit. Und lässt
das n ich t nur se ine Teammi t

glieder spüren. 2014 war er
dreimal zur Stelle, als es einen
Sieg zu erben gab. Trotzdem
hatte man h interher n icht das
Gefühl, die Siege waren ge
stohlen. Der richtige Riecher
scheint Ricciardo angeboren
zu sein. Und diese Eigenschaft
könnte dem Mann, der 2011 in
Silverstone im unterlegenen
HRT sein GP-Debüt gab, im
Kampf um zukünftige WM-Ti
tel von Vorteil sein. Wenn Red
Bull eines Tages die «Renault-
Krise» überwunden hat, ist
Daniel Ricciardo ein sehr ernst
zu nehmende r Ti t e l kand ida t .

Z . V a l t t e r i B o t t a s

Der Finne ist in jeder Meister
schaft, in der er bisher ange
treten ist, mindestens Dritter
geworden. Die Fl-Saison 2014
sch loss e r a ls Gesamtv ie r te r
ab. Ein Ei^ebnis, das ihm zu
Beginn der Saison niemand
zugetraut hätte. Bottas Stärke
ist wohl die, dass er keine
Schwäche hat. Vom Speed her
zählte er schon immer zu den
Top-Piloten. Doch was ihn
2014 besonders stark machte:
Va l t te r i l ies t d ie Rennen wie
kaum ein anderer. Und er ist
mit seiner eigenen Leistung
nie zu 100 Prozent zufrieden.
D a r ü b e r s i n d a n d e r e F a h r e r
schon gestolpert. Doch für
den Wil l iams-Kutscher ist die
ser selbstkritische Aspekt le

diglich ein zusätzlicher An
sporn. Seine mentale Stärke
Hess er in der abgelaufenen
Saison auch den erfahreneren

Teamkollegen Felipe Massa
spürea Der zog mit wenigen
Ausnahmen den Kürzeren ge
gen den Skandinavier.

Bottas grosses Plus in der Öf-
fentlichkeit: Er ist zugängUch.
Nimmt jede Frage ernst, hat
aber immer ein verschmitztes
Grinsen parat. Er ist nicht der
u n t e r k ü h l t e E i s k a s t e n w i e
e t w a s e i n L a n d s m a n n K i m i
R ä i k k ö n e n . U n d e c k t d a h e r
auch nicht an. Bottas (25) hat
k e i n e F e i n d e i m P a d d o c k .
Wenn er aber weiter so unge
niert Gas gibt, könnte er bald
ein paar Neider kriegea

Ricciardo: Mit drei Siegen der Beste der neuen Generation

3. Romain Grosjean
Dem ehemaligen GP2-Meister
(2011) haftete lange das Image
eines Crash-P i lo ten an . Tie f

punkt seiner Karriere war der
« P l a t z v e r w e i s » 2 0 1 2 b e i m

Belgien-GP, als Grosjean am
S t a r t F e r n a n d o A l o n s o ü b e r
d e n H a u f e n f u h r . D i e a n
schliessende Rennsperre in
Monza brachte den Genfer auf
den Pfad der Tugend. Inzwi
schen sind unüberlegte Akti
onen Schnee von gestern. 2013
f u h r e r ü b e r w e i t e S t r e c k e n
a u f d e m s e l b e n N i v e a u w i e
sein damaliger Teamgefährte
Kimi Räikkönen. Und im Vor

jahr bewies er noch ganz an
dere (Qualitäten. Grosjean
stellte sich in der Öffentlich
keit stets vor sein Team, auch

wenn ihm dieses in der abge
lau fenen Sa ison e ine z iem l i
che Krücke hingestellt hatte.

Dass er sich 2014 trotz mage
ren Ergebnissen durchgebis
sen hat und dabei in der Öf-
fenüichkeit stets ruhig gebUe-
ben ist, spricht für die Reife
des bereits 28-jährigen Famili
envaters. Wäre ihm Vettel bei
Ferrari nicht zuvorgekommen,
Grosjean hätte sich berechtig
te Hoffnungen auf das zweite
Cockpit machen dürfea Auch
das ist ein Indiz dafür, dass das
Ansehen des einst als arrogant
verschr ienen Franzosen mas
siv gestiegen ist. Mit Merce
des -Power w i rd Roma in d ie
ses Jahr wieder vorne mitmi
schen können.

Bottas: Der erste GP-Sieg ist lediglich eine Frage der Zeit Grosjean: Musste unten durch - hat dadurch viel dazugelernt



/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^

13. Januar 2015 / MOTORSPORT aktuell FORMEL 1 AUTOMOBIL l̂y-' / / / / m

1

grossen Champion?
4. Nico Hülkenberg

Wie Grosjean hat auch Nico
Hülkenberg (27) auf eine Be
förderung innerhalb des For-
mcI- l -Starter fe ldes gehoff t .
Doch auch der Deutsche ging
leer aus und hängt 2015 ein drit
tes Jahr bei Force India an. Wie
schon 2014 wi rd er dabei auf

Sergio Perez treffen. Ihn hatte
«Hülki» in der abgelaufenen
Saison im Griff. 12:7 in der Qua
lifikation, 96:59 Punkte in der
Endabrechnung. Trotzdem: In
Sachen Highlights hatte sein
mexikanischer Kollege die
Nase vorn. Und das ärgert den
elugeizigen Deutschen.
Über seine Qualitäten muss

man nicht streiten. Nico ist ein

Vollgastier. Was er 2013 aus

dem Sauber 032 herausge
quetscht hat, war weltmeister
l ich . Tro tzdem hat es Hülken

berg bis heute nicht geschafft,
in einem Top-Team Unter
schlupf zu finden. Was die Fra
ge aufwirft: Bleibt da ein ganz
Talent ie r ter fü r immer auf der
Strecke? Hülkenberg ein ewi
ges Talent - es ist nicht auszu-
sch l i essen . Dass e r 2015 m i t
Porsche in Le Mans nach dem

Gesamtsieg greift, mag ein In
diz dafür sein, dass sich einer
d e r n e u e n G e n e r a t i o n e r n s t
haft Gedanken macht, wie sei
n e K a r r i e r e w e i t e r v e r l ä u f t .
S e i n d e fi n i t i v e r W e c h s e l z u
den Sportwagen wäre für die
Formel 1 ein Verlust.

5. Sergio Perez
Sergio «Checo» Perez Mendo-
za ist und bleibt eine Wimder-
tüte. Der Mexikaner ist schnell
- kein Zweife l . Und er schaff t

es, Highlights zu setzen. 2014

gelang ihm das mit Platz 3 in
Bahrain. Und auch in Montreal
lag der «Reifenflüsterer» mit
nur einem Stopp auf Podest
k u r s . D o c h k u r z v o r S c h l u s s

i
Pärez: Bietet ein sehr breites Spektrum •• von Hero bis Zero

6. Daniii Kvyat
Der 20-Jährige hat bei Red Bull
eine Bilderbuchkarriere hinge
legt. Zumindest bis zum heuti
gen Tag. Drei Jahre brauchte
der Russe lediglich, um sich
eine Formel- l -Fahrkar te zu s i
chern. Und nach nur einer Sai
son im Dienste vonToro Rosso
sitzt der Schlades aus Ufa 2015
als Ersatz von Sebastian Vettel
bei Red Bull im Cockpit. Dort
muss er sich mit Daniel Ricci-
ardo messen. Kommt er an ihn

heran, hat er gute Chancen auf
eine rosige Zukunft im Num-
mer- l -Team der Bul len. Er und
Ricciardo teUen sich übrigens
e ine Besonderhe i t : Be ide ha
ben ihre Teamkollegen von
2014 zu Ferrari verscheucht.

Kvyat, der im Alter von 17/18
Jahren nochmals 20 Zentime
ter wuchs, hat gegenüber sei
nem Vorgänger einen grossen
Vorteü: Er kennt nur die neue
Hybrid-Generation von For-
mel-l-Aulos. Das hilft. Kvyat
hat 2014 nie den Eindruck ge
macht, als komme er ins Grü
beln. Er setzt sich ins Auto und
fahrt einfach so schnell, wie es
das Auto er laubt. Diese Unbe
k ü m m e r t h e i t i s t e i n M e r k m a l
d e r n e u e n G e n e r a t i o n . Z w a r
geht nichts über Erfahrung.
Aber anhand von Beispielen
wie Kimi Räikkönen, Sebast ian
Vettel oder Jenson Button sieht
man eindeutig: Zu viel Erfah
rung kaim auch hinderlich sein.

Hü lkenberg : Ewiges Ta len t?

crashte er mit Felipe Massa.
Die Rennkommissare gaben
Perez die Schuld, sodass er in
Österreich um fünf Positionen
n a c h h i n t e n v e r s e t z t w u r d e .
Dort zeigte der heissblütige La
tino wenig Verständnis für die
se Strafe und bl ieb bei seiner
Version, Massa sei für den Un
fall verantwortlich gewesen.

Wie gut (und vor allem wie
konstant) Perez tatsächlich ist,
wird man wohl kaum mehr he
rausfinden. Die Chance, für ein
Top-Team zu fahren, hatte
«Specdy Gonzalez» bereits
2013 bei McLaren. Dort hatte er
aber das Nachsehen gegenüber
Jenson Button.

7. Max Verstappen
Wenn am 15. März die Moto
ren in Aus t ra l ien w ieder au f
heulen, sind viele Augen auch
auf Max Verstappen (17) ge
richtet. Der Sohn des Ex-Forr
mel-TPiloten Jos Verstappen
wird dann zum jüngsten GP-
Piloten. Und weil die FIA das
Mindestalter zur Vergabe der
Superlizenz auf 18 Jahre er
höht hat, wird er diesen Titel
auf ewige Zeiten haben.

Wie gross der Druck ist, und
wie er damit umgeht, weiss
nur Verstappen selber. Bis
jetzt scheint er seine Aufgabe
gut zu lösen. Und wie sein
Vorgänger Daniii Kvyat hat
auch er ein grosses Plus: keine
Form von Vergleichsmöglich
k e i t e n m i t F l - A u t o s f r ü h e r e r
Jahre. Nimmt man den Speed,
den Verstappen in der Formel
3 gezeigt hat, sollte es für den
jungen Niederländer wirklich
kein Problem sein, bei Toro
Rosso die Führungsrolle an
sich zu reissen. Das Selbstver
trauen ist da. Genauso wie die
schützende Hand von Sport
che f He lmu t Marko .

8. Felipe Nasr

Verstappen: Einer wie Kvyat?

Nasr: Fuhr In der GP2 mit dem Messer zwischen den Zähnen

Kvya t : Mr. Unbekümmer the i t

Drei Jahre hat Felipe Nasr (22)
in der GP2 verbracht. Erst im
50. Rennen holte er semen ers
ten Sieg im Vorzimmer der Fl.
Gemessen an dieser Leistung
sollte der zukünftige Sauber-
PUot eigentlich nicht so weit
vorne in unserer H i t l i s te auf
tauchen. Doch Nasrs sieglose
Z e i t s o l l n i c h t ü b e r b e w e r t e t
werden. Viel hat nie gefehlt
Und wer in drei Jahren GP2 20
Mal auf dem Podest stand, der
hat sein Fl-Cockpit nicht nur
des Geldes wegen verdient.

Natürlich haben die Banken-
Dollars des wohlerzogenen
Traumschwiegersohns aus
Brasilia geholfen. Als es dar

um ging, ein Cockpit zu erha
s c h e n . D o c h N a s r h a t a u c h
fahrerische (^ualitätea In der
GP2 fiel er vor allem dadurch
au f , dass e r immer m i t dem
Messer zwischen den Zähnen
fuhr. Vor allem in Reimen, in
denen der Südamerikaner von
wei ter h in ten star ten musste.
Überholen ist für ihn kein
Fremdwort. Wie gut er in sei
nem Premierenjahr abschnei
det, hängt von Sauber ab. Sein
l i b a n e s i s c h e r N a c h n a m e b e
deutet übersetzt «Sieg». Da
von wird er - zumindest 2015
- noch weit entfernt sein.

B ITTE UMBLÄTTERN
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9. Carlos Sainz jr.
An der Seite von Teamkollege
Max Vorstappen wirkt der 20-
jährige Madrilene wie ein ab
gebrühter Routinier. Sein hal
bes Leben ha t de r Sohn des
ehemaligen Rallye-Weltmeis
ters Carlos Sainz auf Rennstre
c k e n v e r b r a c h t . D e r T i t e l i n
der Renault 3.5 war sein vorläu
figer Höhepunkt und das Ti
cket für den Sitz bei Toro Ros
so. Seine Chance hat Sainz jr.
zu Recht gekriegt. Für Red-
Bull-Sportchef Helmut Marko
war er die «logische WaM».

Bleibt die Frage: Hält er dem
Druck stand? Und wie schnei
det er gegen den jungen Ver
stappen ab? Fahrerisch hat
Sainz jr. sicher Qualitäten vor
zuweisen. Wer in der Renaul t
3.5 sieben Rennen gewinnt tmd
genauso oft auf Pole steht,

m u s s s i c h n i c h t v e r s t e c k e n .
D o c h d i e K o n k u r r e n z w a r i n
der abgelaufenen Saison nicht
so staric wie in den Jahren zu
vor. Sainz musste denTitel ho
len, sonst wäre er aus dem Ka
der rausgefiogen. Das wusste

er. Und das hat er auch erfolg
reich umgesetzt. Trotzdem
bleiben Fragezeichen. In den
Jahren 2012/2013 hat sich der
b e k e n n e n d e A l o n s o - F a n w e
der in der Formel 3, noch in der
GP3 mit Ruhm beWeckert .

Sainz jr.: War in den Jahren 2012/2013 kein Überflieger

1 0 . P a s t o r M a i d o n a d o

M a l d o n a d o : L e t z t e C h a n c e ?

M a c h e n w i r u n s n i c h t s v o n
O h n e s e i n e P e t r o l - M i l l i o n e n
a u s Ve n e z u e l a w ä r e P a s t o r
Maldonado längst nicht mehr
in der Formel 1. Zu bescheiden
sind seine Ergebnisse. Und
auch sein Ruf, ein Auto/Team
voranzubr ingen, lassen zu
wünschen übrig. Maldonado
hat seine Chance gehabt. Und
sie 2012 in Barcelona genutzt.
Sein Sieg damals war nicht ge
raubt. Williams hat ihm an die
sem WcK'henende ein absolutes
TVaumauto hingestellt. Doch
seither hat es der Südamerika
ner in 52 weiteren Grands Prix
nur fünfmal geschafft, in die
Punkte zu fahrea Besser als P5
(Abu Dhab i 2012) war e r n ie
mehr. Das ist ungenügend.

M i t M e r c e d e s - P o w e r k ö n n t e
es 2015 für Maldonado wieder
aufwärts gehea Daran hält sich

der ehemalige GP2-Sieger fest.
Doch bleiben Topresultate er
neut aus, wird sich Lotus -
Geld hin oder her - neu orien
tieren müssen. Und auch in der
Regierungszentrale in Caracas
könnten irgendwann unange
nehme Fragen gestellt werden.
Denn allein der olympische
Gedanke, mitmachen ist wich
tiger als gewinnea zählt auch
in Venezuela n icht v ie l

2014 musste der Mann, der
dafür bekannt war, auf einer
Runde al les aus dem Auto zu
holen, eine böse Schlappe hin
nehmen: Teamkollege Grosjean
gewann das Quali-Duell mit 15:4.
Nur viermal schaffte Pastor den
Sprung in Q2. Zum Vergleich:
Grosjean überwand diese Hür
de dreizehnmaL Noch ein Jahr
wie 2014 kann sich Maldonado
defin i t i v n ich t le is ten .

11 . M a r c u s E r i c s s o n

Die Leser des britischen Fach
magazins «Fl Racing» haben
ihn mit 1,7 Prozent aller Stim
men zum schlechtesten Rookie
2014 gewählt Damit rangiert der
S c h w e d e n o c h h i n t e r A n d r e
Lotterer, der in Spa für ein
Rennen sein Teamkollege war.
E r i c s s o n w i r d d i e s e s A b s t i m
mungsergebnis am Allerwer
testen vorbeigehen. Er hofft,
2015 bei Sauber neu durchstar
ten zu können. Doch wie?

Sportlich ist der Wechsel zu
Sauber - gemessen an den Er
gebnissen 2014 - ein Schritt
vom Regen in die Traufe. Die
einstige Topadresse im Mittel
feld hat im Vorjahr einen Nul
ler geschrieben. Das gab es in
der 22-jährigen Geschichte des
Schweizer Rennstal ls noch nie.
Dass mit Felipe Nasr ein Roo
kie an seiner Seite startet.

macht es für Ericsson (und das
Team) nicht leichter. Zudem ist
klar Wer im zweiten Jahr ne
ben einem Neuling fährt und
gegen diesen ungenügend ab
schneidet, kann seine Karriere
in der Königsklasse abhaken.

Seit Ericsson 2009 japani
scher F3-Meistcr wurde, ist ein
sechster Endrang (auf dem
Weg in die Formel 1) seine bes
te Klassierung. Drei Siege in
vier Jahren GP2 sind kein
besonderer Leistungsausweis.
Wäre Ericsson nicht schon seit
Jahren auf Rosen gebettet,
wäre seine Karriere längst im
Sand verlaufea Doch vier pri
vate Gönner, die im Hinter
grund bleiben wollen, machen
es möglich. Einer davon ist der
Chef von Tetra Pak. Ein ande
rer soll ein Mitbesitzer der Be-
kleidungsfirma H&M sein.

F o n n e l E B u e n o s A i r e s

Wer zuletzt
Von CHRIST IAN
E I C H E N B E R G E R

Eigentlich hätte Sebastien
B u e m i d e n v i e r t e n L a u f z u r
F o n n e l E i n B u e n o s A i r e s

gewinnen sollen. Oder
Lucas D I G rass i . Ode r Sam
B i r d . O d e r N i c k H e i d f e l d .
Doch am Schluss jubelte
A n t o n i o F e l i x d a C o s t a .

Chaos auf Argentinisch. Wer
d i e l e t z t e n z w ö l f R u n d e n d e s
F o r m e l - E - G r a n d - P r i x i n B u e n
os Aires verfolgte, musste sich
unweigerlich fragen: Will die
ses Rennen denn niemand ge
winnen? Die Reihenfolge nach
dem Restar t (Unfa l l von Karun
Chandhok) lautete: 1. Sebastien
Buemi, 2. Lucas Di Grassi, 3.
Nick Heidfeld, 4. Antonio Felix
da Costa, 5. Sam Bird. Von die
sen fünf hatte am Ende nur ei
ner Grund zum Lachen; da Cos
ta. Doch alles der Reihe nach.

Der Erste, der sich aller Sieg-
clumccn beraubte, war Bird. Der
Malaysia-Sieger war wieder
einmal superschnell unterwegs.
D o c h d e r B r i t e ü b e r f u h r a m
Ende der Boxengasse die rote
Ampel und wurde deshalb mit
einer Drive-Through bestraft.
Statt die Chance auf Sieg Num
mer 2 gab es ledigUch Platz 7.

Der nächste, der seine Sieg-
ambitioncn vergrub, war Bue
mi. Der Sportwagen-Weltmeis
ter, der vor Weihnachten in
Uruguay gewann, war in allen
Trainings Schnellster. Und auch
im Rennen führte er souverän.

Selbst nach dem Autotausch lag
Seb vorne. Doch kaum war das
Safety-Car abgebogen, bog auch
Buemi ab - in die Mauer. Für die

fragile Aufhängung war das zu
vie l des Guten. Der Schweizer
rollte mit abgeknicktem rech
tem Vorderrad und ramponier
tem Selbstbewusstein aus.

Viel Pech für dl Grassi
Nun war die Reihe an di Grassi.
Der Gesamtführende hat te s ich
mit tol len Überholmanövern
nach vorne gearbeitet. Doch
acht Runden vor Schluss kolla
bierte ohne Fremdeinwirkung
d ie rech te h in te re Radau fhän
gung. Di Grassi landete in der
selben Mauer wie zuvor Chand
hok und Buemi. Der Ärger des
A b t - P i l o t e n w a r v e r s t ä n d l i c h :
«Ich hatte den Sieg schon vor
Augen», schimpfte Di Grassi.

Di Grassis Pech war Heidfelds
Glück. Der Deutsche übernahm
die Führung. Und sah bis drei
Runden vor Schluss wie der si
chere Sieger aus. Dann kam das
Unhei l über Funk: Durchfahr ts
strafe wegen Speeding in der
Box. Heidfelds TYaum vom ers
ten (längst verdienten) E-Sieg
war ausgeträumt. Der Deutsche
fiel auf den achten Platz zurück.

So war der Weg frei für da
Costa, dessen bestes Ergebnis
bisher ein achter Rang war. «Ich
würde nicht behaupten, dass
ich unter normalen Umständen
den Speed gehabt hätte, um
das Rennen zu gewinnea Aber
wenn der Sieg auf der Strasse
liegt, sage ich nicht neia» ♦

I n d y C a r

In weniger afa
Die IndyCars werden In
diesem Jahr dank Aero-Kits
u n t e r s c h i e d l i c h a u s s c h a u e n .
Aber e rs t ab Lauf 2 . Be im
Auftakt in Brasilia (8. März)
w i r d n o c h m i t a l t b e w ä h r
tem Material ge&hren.

A m 8 . M ä r z , e i n e Wo c h e v o r
d e m F o r m e l - l - G r a n d - P r i x i n
Australiea steigt in Brasilia der
Saisonauftakt der IndyCar-Se-
ries. Es ist das erste MaL dass die
Nummer 1 des amer ikan ischen

MonofK)stosports in der Haupt
stadt Brasiliens gastiert. Austra
gungsort ist das 5,476 km lange
A u t ü d r o m o I n t e m a c i o n a l N e l
son Piquet, das es seit 1974 gibt.
Und auf dem im Eröffnungsjahr
e i n n i c h t z u r W M z ä h l e n d e r
Formel-l-Lauf abgehalten wur
de (Sieger Emerson Fittipaldi).

Der erste Lauf zur neuen Sai
son wird noch mit den handels
ü b l i c h e n D a l l a r a - W 1 2 - C h a s s i s

abgehalten. Erst ab dem zwei
ten Rennen in St. Petersbuig/
Flor ida kommen dann die neu
en Aero-Kits zum Einsatz. Die
se dürfen von den Teams noch
bis zum 18. Januar getestet und
m o d i fi z i e r t w e r d e n . D a n a c h
werden sie homologiert. Nach
gebessert werden darf hinterher
nur noch , wenn e in Team be
weisenkann, dass ein abgenom
menes Teil ein Sicherheitsrisiko
daistel lL Modifikat ionen an Sei
tenkasten und Motorabdeckung
sind grundsätzlich für die nächs
ten zwei Jahre verboten.

Noch gibt es freie Cockpits
Auf dem Fahre rmark t ha t s i ch
übe r We ihnach ten /Neu jah r
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acht, lacht am besten
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Einer von vieren, der hätte gewinnen müssen: Eine defekte Aufhängung verhinderte den zweiten Triumph für Abt-Piiot Lucas Di Grassi

FORMEL E / Resultate

Buenos Aires/RA, 2,407 km, 20 Fahrer gestartet, 14 gewertet; Wetter/Piste: sonnig/trocken
1. Antonio Föiix da Costa (P/Amlin) in 48:52,100 min {=103,4 km/h); 2. Nicolas FVost (F/e-Oams)
♦5354; 3. Nelson Piquet jr. (BR/China Racing) ♦8,552; 4. Jaime Alguersuari(E/Virgin) ♦11,148;
5. Bruno Senna (BR/I4ahitxlra) ♦0335; 6, Jean-Erk Vergne (F/Andretti) ♦BJE 7. Sam Bird (G Wr-
gin) ♦13,617; 8. Nkk Heidfekt (D/Ventun) ♦15,454; 9. Oriol Servia (E/DragorO ♦19334; H). St̂ ne
Sarrazin (F/Venturi) ♦28373; 11. Ho-Pin Tung (RC/China Racing) ♦112,85ft C. Marco Andretti flJSA/
Andretti) 1 Rd,: 13. Daniel Abt (D/Audi Sport Abt) 2 Rdn.; - out: Setrastien Buemi (CH/e-Dams).
Poie-Position (3 Bonuspunkte): Buemi in 1:09,134 mki (=125,3 km/h)
Schnellste Runde (2 Bonuspunkte): Bird in 1:11,540 min (=121,1 km/h)
Fan-Boost: Vergne, Heidfeld und Senna
Stand nach 4 von 10 Läufen: Fahrer: 1. Di Grassi 58 Punkte; 2. Bird 48; 3. Buemi 43; 4. Prost 42;
5. Piquet 37:6. da Costa 29; 7. Alguersuari 26; 8. d'Ambrosio 22; 9. Montagny 18:10. Chancflrok 18;
IL Senna 18; 12. Servia 16; 13. Trulii 12; 14. Pk 12; 15. Vergne 11; 16. tfeidtelä 5; 17. Abt 4;
18. Sarrazin 3; - Teams: 1. e-Darrrs 85; 2. Virgin 74; 3. Audi Sport Abt 6£4. Andretti 415. Dragon 38;
6 China Racittg 37; 7. Hahindra 36; 8. Jtolin Aguri 31; 9. Trulli 12; K). Venturi 8.
Nächstes Rennen; 14. Marz. Miami (USA)
Internet: www.fiaformulde.com

Erbte den Sieg: Da Costa mit dem Drittplatzierten Piquet jr.

[wei Monaten gehf s wieder los
nicht viel getan. Fix ist inzwi
schen nur, ciass A.J. Foyt Enter
prises definitiv mit zwei Autos
an den Start gehen wird. Neben
dem bisherigen Einzelkämpfer

Takiuna Sato ist der Brite Jack
Hawksworth zum Team gestos-
sen - eine Jung-alt-Kombina-
tion, die mit Sicherheit für sehr
viel Aufsehen sorgen wird.

Rundkurs in Brasilia: Hier findet der Aufatkt zur IndyCar-Serie statt

Freie Cockpits gibt's noch bei
Andretti, KV und Sam Schmidt.
Auch Dale Coyne sucht noch
händeringend nach Fahrern.
Von denen s ind zu rze i t r e i ch
lich iim Markt. Allerdings sind
die meis ten davon «mi t te l los».
So auch Simona De Silvestro,
d i e n a c h i h r e m F o r m e l - l - A u s
b e i S a u b e r w e i t e r a u f e i n e n
Neustart in den Staaten hofft.

Mit Bryan Clausen und Ro-
d o l f o G o n z a l e z w e r d e n z w e i

Neulinge am Start stehen. Wo
be i C lausen bere i t s au f e inen

Indy-500-Einsatz 2012 (bei Fis
h e r ) z u r ü c k b l i c k t . W ä h r e n d
Clausen im von KV unterstütz
ten Satellitenteam Jonathan
Byrd's Racing Unterschlupf ge
funden hat, ist noch unklar, bei
w e m E x - M a r u s s i a - Te s t e r G o n
zalez unterschrieben hat. ♦ CE

T E R M I N E 2 0 1 5
[ndyCar-Series

8.3. Brasilia (6R)
29.3. St. Petersburg (USA)
12.4. Avondale (USA)
19.4. Long Beach (USA)
26.4. Birmingham (USA)

9.5. Indianapolis (USA)
24.5. IndvSOO(USA)
30.5. Detroit (USA)
3 L 5 . Detroit (USA)

6.6. Fort Worth (USA)
14.6. Toronto (CDN)
27.6. Fontana (USA)
12.7. West Allis (USA)
18.7. Newton (USA)

2.8. Lexington (USA)
23.8. Pocono (USA)
30.8. Sonoma (USA)

N A C H R I C H T E N

Kein Platz für Ocon
ImMeisterteam
GP2 Das Me is te r team Dams
wird 2015 mit Pierre Gasly
(Red Bull Junior) und Alex
Lynn (GP3-Mels te r ) an t re ten .
Ursprünglich sah es so aus, als
ob Esteban Ocon bei se inen
L a n d s l e u t e n u n t e r k o m m t ,
doch der F3-Europameister
machte beim Vertragspoker
Zwei ter. Ocon hoff t nun auf
ein gleichwertiges Angebot
aus der GP2. Ausserdem gilt
er als Anwärter auf ein Mer
cedes-Cockpit in der DIM.

Ranis ZU Tech 1,Visser
verlängert bei Valles
Renaul t 3.5 Aureüen Panis,
der Sohn von Ex-GP-Sieger
Olivier Penis, steigt in die
Renault 3.5 zu Tech 1 auf.
Panis jr. wurde 2014 Gesamt-
neunter Im 2-Liter-Eurocup.
Ebenfalls fix ist die Vertrags
verlängerung von Beitske
Visser. Die Nieder länder in be
streitet 2015 ein zweites Jahr
im Team von Adrian Val les.

Dreimal mit der
wnc, einmal DIM
A u t o G P D e r K a l e n d e r d e r
AütoGP 2015 steht. Hier die
bisher bestätigten Termine im
Überblick: 19.4. Marrakesch
(mit WTCC); 3.5. Budapest
(WTCC); 24.5. Silverstone
(Blancpain); 28.6. Le Castel-
let (WTCC): 12.7. Zandvoort
(DTM); 6.9. Brünn (ETCC).

Hilmer verzichtet auf
eine zweite Saison
GP3 Nach nur einer Saison
tritt Franz Hilmer sein GP3-
Team an den Spanier Adrian
Campos ab. Hilmer zum Rück
zug: «Wir haben uns mit
unserem GP3-Team, das wi r
nur wenige Wochen vor dem
Saisonbeginn übernommen
haben, schwergetan. Dies hat
unsere Arbeit in jeder Hinsicht
erschwer t .» Noch ke in Käufer
wurde für das insolvente
Marussla-Team gefunden.

Was passiert mit
Kokainsünder P.M.?
Formel E Der des Kokain
k o n s u m s ü b e r f ü h r t e F r a n c k
Montagny ist weiter im Unge
wissen, welche Konsequenz
sein Fehltr i t t für seine weitere
Lau fbahn haben w i rd . Der
Franzose war nach dem For-
mel-E-Lauf in Malaysia positiv
getestet worden. Er ver
zichtete auf die Öffnung der
B-Probe. Stattdessen sagte
er: «Ich schäme mich.» ♦ CE
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Langst recken-WM

Champions testen schon
Von GUSTAV BÜSING

Kaum sind die Feiertage
vorüber, nehmen die Teams
der Langst recken-WM
(WEG) die Arbeit für die
S a i s o n 2 0 1 5 w i e d e r a u f .
K o m m t N i s s a n m i t F r o n t
m o t o r u n d - a n t r i e b ?

Standesgcmäss hat Weltmeister
Toyota bereits gestern (Mon
tag) den Testbetrieb in Le Cas-
tel let auf dem Circuit Paul Ri
card eröffnet. Dort ist erstmals
die Version 2015 des erfolgrei
chen TS040 Hybrid im Einsatz.
A u s s e r d e m s t e h t e i n 2 0 1 4 e r -
Chassis, allerdings versehen
mit aktuellen Modifikationen,
zur Verfugung.
Über Details schweigt sich

das Team ve rs tänd l i che rwe i se
noch aus. Auch auf die offizielle

Verkündung der Fahrermann
schaft muss die Welt noch bis
Ende Januar wartea Fest steht
jedoch, dass Mike Conway zur
Stammbesatzung gehören wird,
sehr wahrscheinlich in der Start
n u m m e r 2 . i m A u t o m i t d e r
Wel tmeis ter -Star tnummer 1 b i l
d e t v e r m u t l i c h K a z u k i N a k a -
jima mit den Titelträgern Se-
bastien Buemi und Anthony
Davidson ein bärenstarkes und
schnel les Tr io .

Porsche startet in Abu Dhabi
Nach dem Auftakt in Südfrank
reich sieht das Toyota-Testpro
gramm Ausflüge von Köln mit
je zwei Autos nach Portimäo an
der Algarve vom 16. bis 18. Feb
ruar sowie nach Spanien vor.
Dort machen die Toyota-Trucks
vom 28. bis 30. Januar für einen
dreitägigen Test Station im Mo-

Die Weltmeister schon wieder fleissig; Von den vier Werksteams hat Toyota (Foto: Bahrain 2014) zuerst die Testarbeit aufgenommen

torland Aragon, wo auch nachts
gefahren werden karm.

Im Anschluss übernimmt Kon-
kurrcnt Audi vom 31. Januar bis
zum 3. Februar die Strecke in
Aragon, um die schon früh be
gonnene Entwicklungsarbeit
am 2015er-R18 e-tron quattro
fortzusetzen. Die Ingolstädter,
die jetzt aus ihrem neuen Mo-
torsportzentrum in Neuburg an
der Donau operieren, bleiben
i h r e m b e w ä h r t e n V o r b e r e i
tungsprogramm treu und un
terziehen ihre Prototypen vom
2 . b i s 6 . M ä r z d e m ü b l i c h e n
Härtetest auf der Rüttelpiste
von Sebring in Florida.

Für Porsche beginnt nach
dem RoU-out des neuen 919 Hy

brid im Dezember in Weissach
der reguläre Testbetrieb fem
d e r H e i m a t i m w a r m e n A b u
Dhabi. Vom 18. bis 22. Januar
n u t z e n s o w o h l d i e L M P l - a l s
auch die (TT-Werks-Mannschaft
die anspruchsvolle Grand-Prix-
Strecke an der Yas-Mar ina für
intensive Vorbereitungen auf
die neue WEC-Saison.

Auch für den folgenden Test
bleibt Porsche der Region treu.
Vom 8. bis 12. Februar haben die
Zuffenhausener den GP-Kurs in
Bahrain gebucht.

Nissan: Spot beim Super Bowl?
Fehlt noch Nissan, der vierte
Hersteller, dessen Nismo GT-R
Le Mans die sozialen Netzwer

ke seit Monaten ganz im Sinne
der cleveren PR-Strategie von
Sportchef Darren Cox mit den
wildesten Spekulationen füllt.
Die «Enthülltmg» soll wohl in
Form eines Werbespots am 1.
F e b r u a r i m U m f e l d d e r T V -
Übertragung des Super Bowls,
dem Endspiel im American
Football, erfolgen, wenn 100
M i l l i o n e n M e n s c h e n v o r d e n
Bi ldsch i rmen s i t zen . In Mi t te l
europa ist das Spiel allerdings
zu nachtschlafender Zeit, imd
die Spots sind überhaupt nicht
im hiesigen Programm.

W a s d i e G e r ü c h t e k ü c h e z u
bieten hat, klingt allerdings re
volutionär genug. Danach hat
N i s s a n d e n L e - M a n s - R e n n e r

praktisch timgedreht: Vorne sit
zen Schwungrad-Hybrid, Küh
ler und Verbrennungsmotor
(Cosworth V6-Turbo, der ur
sprünglich für die Fl entwickelt
wurde), erst dahinter der Fah
rer. Der Moto r t re ib t d ie Vor
derräder an, der Hybrid die
kleineren Hinterräder, das Ae
rodynamikkonzept setzt ganz
auf geringen Luftwiderstand,
wesha lb das Auto ohne Heck

flügel auskommen soll.
Das Ganze so l l i n den USA

schon richtige Tests erfolgreich
absolviert haben. Wir sind ge
spannt: auf offizielle Bestäti
gungen, die Fahrer und die Eu
ropa-Premiere in Le Castellet
beim Prolog Ende März. ♦

United Sports Car Championship - Vortest 24h Daytona

Enges Prototypen-Feld, Porsche stark

starke Dritte: Der neue Ligier von Michael Shank Racing

D i e B e s t z e i t b e i m « R o a r
before the Rolex 24», dem
Daytona-Vortest, ging an
die Corvette DP von Wayne
Ihylor Racing. Porsche in
G T L M - K l a s s e v o m .

Anders als bei anderen Serien,
die sich einer Balance of Perfor
mance bedienen, darf man die
Zeiten dabei durchaus als Weg
weiser heranz iehen. Denn w ie
schon im Vorjahr drohte die
IMSA mit empfindlicher Be
strafung, wenn die beim Vortest
gezeigten Zeiten von denen
beim eigentlichen 24h-Mara-
thon (24y25. Januar) gefahrenen
al lzu wei t abweichen.

Die sparmendste Frage dabei
war, wie sich die neuen, ge
schlossenen LMP2-Bol iden ein
sor t ie ren würden . D iese konn
ten vorab näml ich nur anhand
von Compu te rs imu la t i onen
eingestuft werden. Der Ligier JS
P 2 - H o n d a v o n M i c h a e l S h a n k

Racing belegte dabei Platz 3
hinter der Taylor-Corvette und
deren Markenkollegen von Ac
tion Express Racing.

Porsche schnell bei denGTs
M i t d r e i Z e h n t e l n R ü c k s t a n d
war auch der Deltawing trotz
Crash vom dabei. Einzig der
neue HPD ARX-04b fiel mit 1.4
Sekunden Rückstand le icht ab.

E inen Monat nach dem ers ten
Ro l l - ou t übe r rasch t das a l l e r

dings nicht, zumal erst ein Auto
fertig war und deshalb sechs
Fahrer im Bol iden rot ier ten.

In den GT-Klassen zeigte Por
sche eine starke Frühform. Bei
den GTLM-Fahrzeugen sorgte
Barl Bamber für die Bestzeit des
Testwochenendes, knapp vor
Pedro Lamy im Aston Martin
und dem Schwester-911.

In der GTD-Kategorie bilde
ten die beiden Viper des Riley-
Teams eine Doppelspitze, hin
ter der sich der Dempsey/
Wright-Porsche mit Neuzugang
Philipp Eng als erster Verfolger
positionieren konnte. ♦ MBR
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Trophee Andros Alpe d'Huez & Isola 2000

AUTOMOBIL ^ ' / / / / / / / /

1 1

Lagorce erster Verfolger
Vo n B E R N H A R D S C H O K E

Sportlich stand die erste
S a i s o n h ä l f l e i m Z e i c h e n
von Jean-Philippe Dayraut.
Nach einem Sieg in Alpe
d 'Huez h i e l t e r s i ch i n I so l a
a b e r z u r ü c k .

Der Jahresauftakt rund 150 km
nordöst l ich von Nizza war das

genaue Gegenteil der Rennen in
Alpe d'Huez. Die Rennen vor
der Weihnachtspause standen
ganz im Zeichen von Dayraut.
Souverän prägte er im Mazda 3
den Au f t r i t t , i nsbesonde re am
zweiten Wertungstag - locker,
wie befreit von der Last, an
M u l l e r v o r b e i z i e h e n z u m ü s
sen. Und dies auch gegen gros
se Namen.

Analytisch waren zuvor alle
F a k t o r e n a u s s o r t i e r t w o r d e n .

TROPHÄE ANDROS/Resultate

Jetz t ers ter Dayraut -Ver fo lger : Ex-F l -P l lo t Franck Lagorce

Man hatte nach den Rennen in
Andorra die Nacht genutzt, um
möglichst viele weitere Fakto
r e n i n S a c h e n F a h r w e r k s e i n -

stellungen auszusortieren. Be
s o n d e r s S i n n m a c h t d i e s v o r
dem E influss de r m i l den Tem

peraturen der letzten Wochea
Tiefe Spurrillen auf der Idealli-

Alpe d'Huez/F: Finale a 6 Runden; Streckenlänge 820 Meter; Höhenmeter 1800
Samstag, 1 Finale: 1. Toomas Heikkinen (FIN/Mazda) 4:39,173 min; 2. Olivier Pernaut (F/
OS) *1,242; 3. Andrea Dubourg (F/Renault) *1.529; 4. Gerald fontanel (F/Mini) *3,539;
5, Ntkolav Grvazin (F/Renault) *11,630.
Samstag, 2. Finale: 1. Jean-Baptiste Dubourg (F/Renault) 434,138 min; 2. Jean-Plillippe
Dayraut (F/Mazda) *0.839; 3. Romain Grosjean (F/Renault) *3,084; 4. Benjamin Riviöre (F/
DS) *4,815; 5. Olivier Ranis (F/Toyota) *5,405.
Sonntag, 1. Finale: 1. Bertrand Balas (F/Mini) 3:44.644 min; 2. Andrea Oubourg (F/
Renault) *5.295; 3. Olivier Pernaut (F/DS) *8,927; 4. Christian Beroujon (F/Dacia) *10,M6;
5. Nikolay Gryazin (F/Renau!t) *20.799.
Sonntag, 2. Finale: 1. Jean-Philippe Dayraut (F/Mazda) 3:41,059 min; 2. Benjamin Riviere
(F/DS) *4.078; 3. Olivier Ranis (F/Toyota) *6,540; 4. Jean-Baptiste Duixiurg (F/fienault)
*8,990; 5. Toomas Heikkinen (FIN/Mazda) *10349.

D T M

Kommt nun doch die
«Option»-Nischung?
B e r e i t s b e i m S a i s o n fi n a l e d e r
DTM am 19. Oktober vergange
nen Jahres in Hockenheim wur
d e v o n D T M - C h e f H a n s W e r
ner Aufrecht eine Änderung be
züglich der Einheitsrcifen von
Hankook angekündigt. Doch
mit dem Wegfalls der Options
rei fen s ind wohl n icht a l le Be
teiligten einverstanden.

«Wir werden keinen Options
reifen mehr haben, das ist allge
meiner Konsens. Unser Reifen

partner Hankook hat einen ge
radezu perfekten Reifen ge
macht, der den Fahrern sehr
gefallen hat. Aber er hat nicht
die erwünschte Zusatzspan
nung im Rennen gebracht», be
gründete Aufrecht die vor allem
v o n v i e l e n D T M - P i l o t e n u m
strittene Entscheidung.

B e i H a n k o o k s i e h t m a n d a s
Tiiema völlig entspannt. «Ich
kann verstehen, dass die Fahrer
s i c h d e n s c h n e l l e r e n R e i f e n

wünschen», erklärte Manfred
Sandbichler, bei Hankook als
Mo to rspo r td i r ek to r Eu ropa
a u c h v e r a n t w o r t l i c h f ü r d i e
D T M : « A b e r : W i r s i n d V e r

tragspartner der ITR (DTM-
Dachoi^anisation, d. Red.) und
respektieren das Technische
Reglement.»

Möglicherweise ist das letzte
Wort aber noch nicht gespro
chen, denn nach MSa-Informa-
tionen gibt es derzeit für 2015
kein Reglement - weder tech
nisch noch sportlich. Demzu
folge könnte es also noch Ände
rungen geben. ♦ AW

nie, die in den Kurven am Ende
des Rennwochenendes b i s au f
den Asphalt reichen, sind nicht
nur fahre r i sch e ine Heraus fo r
derung, sondern auch für die
Stossdämpfer. Hier die richtige
Einstellung zu finden, ist funda
mentale Aufgabe der Ingenieu
re und Teams, um Dayraut in

TROPHEE ANDROS / Resultate

den Vor läu fen schne l le Ze i ten
zu ermöglichen.

Dayrauts Gegner holten auf
Erfahrung und ein Fahrer, der
das Fahrvc rha l ten so au f den
Punkt bringt, dass seine Anga
b e n s i c h t e c h n i s c h u m s e t z e n
lassen, ist die zielführende
K o m b i n a t i o n .

Para l le l dabe i im B l i ck : Das
komplexe Reglement - um da
b e i n i c h t i n s H i n t e r t r e f f e n z u
geraten, fuhr Dayraut in Isola
mit angezogener Handbremse.
Panis und Balas nutzten die Ge
legenheit. Sie gewannen jeweils
die Tageswcrtungea Vom da
bei auch Franck Lagorce, der
wie Panis Dayraut in der Ge
samtwertung näher kam. Trotz
d e m k a n n L e t z t e r e r n ä c h s t e s
Wochenende in Lans d ie We i
chen für den Titel stellen. ♦

Isola 2000/F: Finale ä 6 Runden; Streckenlänge 800 Meier; Höfienmeter 2000
Freitag, L Finale: 1. Olivier Panis (F/Toyota) 4:48,123 min; 2. Gerald Fontane! (F/Mini)
*1.672; 3. Adrien Tambay (F/DS) *2,236; 4. Clnrlstlan Beroujon (F/Dacia) *2,816.
Freilag, 2. Finale: 1. ßertrand Balas (F/Mini) 4:43,794 min; 2. Franck lagorce (F/Oacia)
'0,702; 3. Toomas Heikkinen (F/Mazda) *2,593; 4. Jean-Philippe Dayraut (F/Mazda) *6,362.
Samstag, L Finale: 1. Christian Beroujon (F/Dacia) 4:50,536 min; 2. Olivier Pernaut (F/DS)
*0,930; 3. Bertrand Balas (F/Mini) *1.480; 4. Adrien Tambay (F/DS) *2,241
Samstag, 2. Finale: 1. Olivier Panis (F/Toyota) 4:44.444 min; 2. Franck Lagorce (F/Dacia)
♦1.395; 3. Gerald Fontane! (F/MinD *3,767; 4. Benjamin Riviöre (F/DS) *5,738.
Stand: 1. Dayraut 441 Punkte; 2. Lagorce 414; 3. Panis 413:4. Riviöre 596; 5. J.-B. Dubourg
393; 6. Heikkinen 370; 7. A. Oubourg 357; 8. Balas 356; 9. Beroujon 308; 10. Pernaut 293.
Nächstes Rennen: 16./17. Januar, Lans-en-Vercors/F
Internet: «vww.tropheeandros.com

T C R I n t e r n a t i o n a l S e r i e s

Nit acht Herstellern
ins Premiereniahr

E r s t e I T R - W a h l : S t a n d a r d r e i f e n

R u n d z w e i e i n h a l b M o n a t e v o r
dem Premierenrennen der neu
en TCR Internat ional Ser ies in

Malaysia steht fest, dass Fahr
zeuge von acht verschiedenen
Marken im Feld ver t re ten se in
werden. Das ver r ie t Ser ienchef
MarcelJo Lotti vergangene Wo
che in einem Interview auf der
Autosport International Show
in Birmingham. Neben Seat,
Honda, Volkswagen und Ford
kann dabei Opel als fünfter Ver
treter bereits genormt werden.
Details wurden zwar nicht ge
nannt. mit dem Opel Astra
OPC, wie er als Cup-Version
seit 2013 auch in der VLN be
reits rennmässig eingesetzt
wird, hat die Marke mit dem
Blitz aber ein passendes Fahr
zeug mit Zweiliter-Turbo parat.

Die drei weiteren Marken ver
riet Lotti noch nicht, dafür aber
einen ganz wichtigen Termin:
Anfang Februar soll es einen

ersten Balance-of-Per formance-
Test geben. «Dann können wir
auch d ie dre i weheren Marken
enthüllen», sagte Lotti

Das TCR-Reglemcnt findet
dabei weiter gut Anklang. Ne
ben einer eigenständigen Asi
e n - S e r i e u n d e i n e r B e n e l u x -
Ausgabe (ab 2016) werden die
Fahrzeuge in diversen Champi
o n a t e n z u m i n d e s t a l s K l a s s e
implementiert. Selbst im NAS-
C A R - L a n d U S A s c h e i n t m a n
Fuss zu fassen. Nach 2015, als
K lasse i n de r USTCC, i s t f ü r
2016 eine eigene TCR-Serie in
Amerika angcdacht. ♦ MBR

Auch Teil der TCR: Opel

N A C H R I C H T E N

ßuhk Ist jetzt einer
derßentley-Boys
GT3-Sport Nacti drei
erfolgreichen Jahren als Teil
der Mercedes-Kundensport
programms (u.a. GT3-Euro-
pameister, Gesamtsieger 24h
Spa und BES-Meister) hat
Max imi l ian Buhk e inen
mehrjährigen Werksfahrer
vertrag bei Bentley unter
schrieben. Der 22-jährige
N o r d d e u t s c h e b e s t r e i t e t f ü r
die Teams HTP Motorsport
und M-Sport das ADAC GT
Masters sowie beide Tei le der
Blancpain GT Series - also
Endurance und Sprint Dazu
kommen die 12h von Bathurst ,
die 24h am Nürburgring und
die 12h von Abu Dhabi.

Priauix mit ßMW
zurück in der ßlCC
BTCC Das hochkarätige
F a h r e r f e l d b e k o m m t m i t d e m

dreifachen WTCC-Champ
Andy Priauix prominenten Zu
wachs . Der Ex -DTM-P i lo t
d o c k t b e i m Tr a d i t i o n s t e a m
West Surrey Racing an und
wird dort einen BMW 1251
pilotieren - also in jenem
Modell und für jenes Team,
mit dem Colin Turkington
2014 Meister der Serie wurde.
Gleichzeitig kehrt der Meister
von 2013, Andrew Jordan, zu
Triple Eight (MG-Werksteam)
zurück. Pr iau ix fuhr 2002
bereits für Honda In der
BTCC, Jordan war 2009 fü r
das damalige Vauxhall-
Werksteam Triple Eight
u n t e r w e g s .

Kaffer und Fisichelia
bleiben Risi treu
usee Nachdem er im Vorjahr
erst als Ersatzmann für
Matteo Malucel l i ins Ris i -Team
nachrück te , fähr t P ie r re
Kaffer in dieser Saison für das
texan ische Fer ra r i -Team.
Giancarlo Fisichelia hängt als
sein Teamkollege eine zweite
US-Sa ison d ran . Gemeinsam
holten Kaffer/Fisichelia im
Vorjahr bereits zwei Klassen
siege in derUSCC.

Schneider und Co.
bei24h-Kartrennen
24h Köln Nach e inem Jahr
P a u s e fi n d e t k o m m e n d e s
W o c h e n e n d e w i e d e r d a s
2 4 h - K a r t r e n n e n i m K a r t c e n

ter Cologne in Köln-Rodenkir
chen statt. Zu den prominen
ten Star tern zäh len Bernd
Schne ider, Timo Sche ider,
Maro Engel und Dirk Werner.
Der Eintritt ist frei, der
Rennstart erfolgt Samstag
um 16 Uhr. ♦ MBF^AW
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Vo n M A RT I N B E R R A N G
u n d A R N O W E S T E R

Bei der zehnten Auflage der
24h von Dubai glänzte Black
Falcon. Das Meuspather
Te a m h o l t e s i c h m i t d e m
M e r c e d e s S L S A M G u n d
d e r M a n n s c h a f t H u b e r t
Haupt, Yelmer Buurman,
O l i v e r W e b b u n d A b d u l a z i z
A l F a i s a l b e r e i t s d e n d r i t t e n
Sieg am Persischen Golf.

Der Saisonauftakt in Dubai hat
sich beim Jubiläum zu einem
Superlativ der Langstrecken
szene entwickelt. Mit gleich
zwölf SLS. ledigl ich einem
BMW Z4 und ke inem Aud i R8
LMS stiess das Event mit letzt
lich 89 Startem (bei 96 Nennun

gen) allerdings schon deutlich
an se ine Grenzen. So war es
n i c h t v e r w u n d e r l i c h , d a s s e s
bereits in der Anfangsphase zu

zahlreichen Crashs kam. Insge
samt 13 Mal und weit über drei
Stunden l ie f das Rennen unter
« C o d e 6 0 » ( m a x i m a l e D u r c h -

sclmittsgeschwindigkeit von 60
km/h). Zwar angekündigt, man
gels Finanzierung allerdings
n i c h t e r s c h i e n e n , w a r d e r

Bentley Continental GT3 von
Lechner Racing. Der mittler
weile in B.ahrain ansässige Wal
ter Lechner hatte stattdessen ei
nen Cup-Carrera eingesetzt.

Duell derBlack-Falcon-SLS
Als einer der ersten überhaupt
erwischte es Kenneth Heyer im
M e r c e d e s S L S A M G G T 3 v o n
Hofor Racing, er war in der ers
t e n K e h r e a u f ü l b i n d e m i t t e l
recht heftig ins Aus gerutscht.
Z u n ä c h s t m a c h t e P o l e - S i t t e r
Martin Ragginger im Porsche
911GT3 R von Fach Auto Tech
d ie Pace, doch d ie Schweizer
Mannschaft legte den ersten

Stopp ausserhalb einer Code-
60-Phase und f iel zurück.

Später streikte dann eine An
triebswelle, und der Kühler ver
lor Wasser. In der Nacht löste
sich der vordere Unterboden,
wonach die letztjährigen Super
cup-Meister das Auto endgültig
aus dem Rennen nahmen. Pech
hatten auch die Vbijahressieger
von Stadler Racing. Man repa
r ie r te über e ine S tunde e inen
Unfallschaden, drehte wenige
R u n d e n u n d e n t s c h i e d d a n n
mangels Erfolgsaussichten auf
zuhören und be i den 12h von

Mugello wieder anzugreifea
Nach dem Porsche-Intermezzo

übernahmen die beiden SLS von
Black Falcon endgültig das Ru
der. Nach mehreren Posi t ions
wechseln mit ihrem Schwester
auto von Jeroen Bleekcmolen,
Be rnd Schne ide r, And reas S i -
monsen und Khaled Al Qubaisi
übernahm der später siegreiche

zweite Black Falcon SLS ab der
276 Runde endgültig die Füh
rung und gab diese bis zum Ziel
(604 Rdn.) nicht mehr ab. Aus
einem Doppelsieg wurde je
doch auch nichts, da Al CJubaisi
in einen Überrundungsunfall
v e r w i c k e l t w u r d e u n d m i t e i
nem Aufhängungsschaden auf
geben musste.

H in te r dem fuhrenden B lack-
Falcon-SLS ging es richtig span
nend zu. Dafür sorgten gleich
d r e i Te a m s . A l l e n v o r a n To m
O n s l o w - C o l e , A d a m C h r i s t o -
doulou, Cheerag Arya und Tho
mas Jäger auf einem SLS des
britischen Ram Racing Teams.
Richtig gut dabei war auch der
Ferrari 458 Ital ia GT3 des ein
he imischen Dragon Rac ing
Teams, wo sich Mohammed
Jawa, Jordan Grogor, Matt Grif
fin und Rob Barff abwechselten.
Das galt ebenfalls für Stefan
M ü c k e u n d s e i n e b r i t i s c h e n

Partner Paul White und Jonny
Adam im Aston Martin Vantage
GT3 von KPM Racing. Dom
Berliner gelang mit 1:59,546 so
gar die schnellste Runde.

Der Ferrari aus den Emiraten
hielt sich erstaunlich lange auf
Rang 2, musste letztlich aber
den Mercedes von Ram Racing
den Vortritt lassen. Platz 4 ging
a n M ü c k e u n d s e i n e P a r t n e r.
Gu te Fün f te wurden d ie l e t z t

jährigen Sieger der Nissan GT
Academy Gaetan Paletou, Ri
c a r d o S a n c h e z , A h m e d H i n -
Khanen, Nick H. immann, sowie
ihr deutscher Vorgänger und
Coach Flor ian Strauss im NLs-
san GT-R GT3 von RJN.

Auch deutsche Klassensieger
Neben dem Gesamtsieg holte
s i c h B l a c k F a l c o n m i t s e i n e n
beiden Porsche 991 Cup auch
noch einen Düppelsieg in der
997er-Klasse. Es siegten Anders
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Als bestes Team der Amateur-Klasse beim Helmspiel sogar aufs Gesamt-Podest: Dragon-Perrarl

Klarer Sieg In Klasse AS: Der BMW von Hofor-Kuepperraclng (KQpper/Kroll/Kroll/Toniuttl/Prewitt)

Fjordbach. Keita Sawa, Saud AI
Faisal und Andreas Weishaupt
vor ihren TeamkoUegen Burk
hard Kaiser, Manuel Metzger,
« G e r w i n » u n d C h r i s t i a n R a u
bach. Wobei die Entscheidung
über PI und P2 in der Klasse erst
in der letzten Viertelstunde fiel.

Eine klare Sache war dagegen
die Klasse A5 für die Rennge
meinschaft Hofor-Küpper, wo
sich Autoeigner Bernd Küpper,
Sarah Toniut t i , Hai Prewi t t so
w i e C h a n t a l u n d M a r t i n K r o l l
mit dem BMW M3 Coupe klar
den Sieg holten. Ganz im Ge
gensatz zu früh gecrashten Ho-
f o r - M e r c e d e s b l i e b d a s A u t o
ohne eine einzige Schramme.

Bonk Motorsport gewann die
har t umkämpf te BMW-Cup-
Klasse mit Max Parti sowie den
niederländischen Renn-Ladys
Liesette Braams, Sandra van der
Sloot und Gaby Uljee auf dem
starken 23. Gesamtrang. ♦

24H SERIES/Resultate

Dubal/UAE (5,399 km); 1. von 6 liufen; Rennen Ober 24 Stunden; 89 Teams gestartet,
Wetter/Strecke: sonnlg/lrotken
1. Al Faisai/Haupt/Buurman/Webb (Mercedes-Benz SLS AHG 613) 604 Rdn. (1. A6-Pro);
2. Arya/Jäger/Onslow-Cole/Christodoulou (Mercedes-Benz SLS AMG GT3) -»4 Rdn. (2. A6-
Pro); 3. Jawa/Grogor/Griffin/Bartf (Ferrari 458 Kalla 613) *4 Rdn. (1. A6-Am); 4, White/
Mücke/Adam (Aston Marlin Vantage GT3) *8 Rdn. (3. A6-Pro): 5. Strauss/Sanchez/
Bin-Khanen/Kammann/Palelou (Nissan GT-R GT3) *13 Rdn. (2. A6-Am); 6. Pisarik/Jirik/
Halucelii/Kox (Ferrari 458 Italia 613) *18 Rdn, (4. A6-Pro): 7. Aka/Liehm/Kleinbach/
Wlazik/Barazetli (Porsche 9116T3 R) »20 Rdn. (3. A6-Am); 8. Goethe/Hall/Fatien/
Campbeit-WaKer (Lamborghini Gallardo LP560 613) '11 Rdn. (4. A6-Am); 9. Fjordbach/
Sawa/Al Fatsal/Weishaupt (Porsche 911GT3 (up 991) *24 Rdn. (1.997); 10. Schuring/
Kaiser/Hetzger/Raubach (Porsche 911GT3 Cup 991) *24 Rdn. (2.997); 11. Algosaibi/
Schmid/Bachler/van Lagen (Porsche 911613 Cup 991) *25 Rdn. (3.997); 12. Lafargue/
Lafargue/Abetgel (Porsche 911 GBCup 997) ♦32 Rdn. (4.997); 13. Braams/Braan̂
Huisman/Waimer (Mercedes-Benz SIS AMG GT3) *35 Rdn. (5. A6-Am): 14. Lukas/
Eisemann/Feige/Konopka/Moczulski (Porsche 911GT3 Cup 991) *36 Rdn. (5.997);
15. Vasilyev/Asmer/Al Azhari/Kotjus (Mercedes-Benz SIS AMG GT3) *38 Rdn. (5. A6-Pro):
16. lones/Jones/Jones/Jooes/iones (Mercedes-Benz SLS AMG GB) ♦SS Rdn. (6. A6-Pro):
17. Fretin/Fretm/Mitieus/Petlt (Porsche 911GT3 Cup 997) ♦Sl Rdn. (6.997).
SdineUste Runde: Stefan Hocke (D. Aston Martin Vantage GB) 1S9,546 in Runde 419

Nichstes Rennen: 13./14. Harz, 12h-Rennen Mugello/I
Internet: www.24hseries.com

N A C H G E H A K T B E I
Huber t Haupt
(4S/D). Der ehemalige DTM-Pilot und jetzige Immoblllen-
untemehmer über den 24h-Sieg und seine weiteren Pläne.

Vo n M A RT I N B E R R A N G

?Hättestdu dir vorstellen
können, dieses Rennen bei
69 Startern und der Dichte
an GT3-Autos gewinnen zu
können? Eigentlich schon,
wir sind Im letzten Jahr Dritte

geworden und haben uns
vorgenommen, nicht zu oft in
den Boxen zu stehen und
möglichst keine Unfälle zu
haben. Dieses Rennen kann
man einfach nur durch
ständiges Fahren gewinnen.
Mit den 89 Autos war das
schon brutal, und nachts gab
es viele Situationen, wo es
ziemlich eng war.

? Was war der Schlüsse! zu
Erfolg? Wir hatten uns vor
genommen. in den ersten
drei, vier Stunden ein gutes
Polster herauszufahren, dann
in der Nacht nicht zu stark zu

pushen und zu schauen, wie
es dann in der Früh aus
schaut. Diese Taktik ist voll
aufgegangen. Wir fuhren
ständig 2:00er- und 2:01er-
Rundenzeiten und haben mit

A u s d e n K l a s s e n

604 Runden sogar noch
einen neuen Distanzrekord

geschafft. Ich denke, dass
wir selbst ohne den Unfall
unseres zweiten Autos
gewonnen hätten.

7 Was hat das Team zu dem
Sieg beigetragen? ich war
schon bei Audi. Opel und bei
anderen professionellen
Teams, doch Black Falcon ist
eines der besten Teams, bei
dem ich je gefahren bin. Die
machen einen perfekten
Job und holen letztens die
meisten Siege bei wichtigen
Rennen für Mercedes.

? Wie geht es bei dir weiter
in diesem Jahr? ich komme
mit dem Mercedes mitt ler
weile ausgezeichnet zurecht
und möchte die Biancpain
Endurance Series inklusive
24h von Spa fahren. Dann die
24h Nürburgring und einige
VLN-Läufe. Zudem habe ich
mir einen alten Porsche RSR
zugelegt und werde Klassik
rennen bestreiten, insgesamt
sind zwölf Rennen geplant.

«Mission erfüllb> für
die Roiistuhi-Racer
Marc Dilger (D), Gustav Engl-
jähringer (A), Mike Smit (NL)
und Matt Speakman (AUS)
sind ehemalige Motorrad
rennfahrer, die durch Unfälle
im Rüllstuhl gelandet sind.
Ihre Liebe zum Motorsport
haben sie jedoch nie verloren.

Alle vier hatten sich erst jah
relange mit irgendwelchen
Mütorsportverbänden henun-
geschlagen, um überhaupt
R e n n e n f a h r e n z u d ü r f e n .
«Unser grösstcr gemeinsamer
TVaum war es. ein 24h-Rennen
durchzufahren», erklärt Dil
ger. Die «Mission Possible»
begarm bei den 12h von Zand-
voort 2014, wo der von Sorg
Motorsport umgebaute BMW
M235i Cup sein erfolgreiches

Debüt erlebte. Nach dem Ren
nen war zwar das Budget ver
braucht, doch viele Menschen
wurden auf das Projekt auf
merksam. Unter anderem mel
dete sich BMW-Motorsport
direktor Jens Marquardt.

«Da haben wir mal vors ich

tig gefragt, ob auch Alex
Z a n a r d i a u f u n s e r e m A u t o
star ten könnte», schi lder t
Engljähringer. «Er war sehr in
teressiert. koimtc aus termin
lichen Gründen jedoch nicht.
Aber er hat jedem von uns
eine persönliche Grussbot-
schaft geschickt.»

Am Ende der erfolgreichen
24h-Mission belegte das (Quar
tett in der starken BMW-Cup-
Klasse den fünften Platz. ♦ MB

24h-Mlss ion er fü l l t : Sorg-BMW der Ro l ls tuh l -Rennfa l i re r
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Wi l l hoch h inaus: Min i -Pi lo t Al -At t lyah
I s t s c h o n f a s t k o n k u r r e n z l o s

Von CHRISTIAN SCHÖN

Nach acht Etappen trennen
Nasser Al-Atti)^ (Mini)
und Giniel de ^^ers
(Toyota) nur achteinhalb
M i n u t e n . E i n e f a u s t d i c k e
Überraschung ist Yazeed
Ai-Rajhi auf Rang 3.

Windschat ten-Fahrcn is t in der
W ü s t e e h e r u n ü b ü c h . D a
brauclu es schon zwei ehemali
ge Dakar-Sieger, die sich als Ex-
Teamkollegen bei VW zudem
noch gut verstehea um auf so
eine Idee zu kommea Im Zen
timeterabstand tobten Giniel de
Villiers, der 2009 die erste Ral
lye Dakar in Südamerika ge
wonnen hatte, und Nasser Al-
Attiyah, Gewinner zwei Jahre
später, 100 Kilometer lang über
den topfebenen Salzsee von Uy-
uni in Boliviea Stossstange an
Stossstange mit Tempo 185 in
4000 Metern Höhe - eine mehr
;ils skurrile Szene. «Das war fast
wie in der NASCAR-Serie»,
grinste de Villiers. Lohn des Ri
sikos: Die Spitzenreiter der Ge
samtwertung konnten sich ein
wenig von den Konkurrenten
der Fünfergruppe absetzen, in
der sie am Morgen gestartet wa
ren. Nur weU sie im Verlauf des

Tages einmal zum Reifenwech
sel anhalten mussten, en^tt ih
nen der Etappensieg. Nach 507
Kilometern Prüfung trennten
die beiden Kampfhähne ganze
13 Sekunden.

Diese letzte WP vor dem Ru
hetag war symptomatisch für

das Katz-und-Maus-Spiel, das
sich Mini-Speerspitze Al-Atti-
yah und de Villiers im Toyota
liefern. «Ich richte mein Tempo
ganz nach Giniel aus», gab der
Katarer zu, der zur Halbzeit 8:27
Minuten Vorsprung hat. «Er ist
der Einzige, den ich im Auge be
hal ten muss.»

Und das manchm.al im wahrs
ten Sinne des Wortes. Gelegent
lich liess Al-Attiyah dem Kon
kurrenten freiwillig den Vor
tritt, um ihm dann für den Rest
der Prüfung wie ein Schatten zu
folgen. Risikoloser kann man
nich t durch d ie Wüste fahren .
Den geringen Zeitverlust Uiihm
Al-Attiyah dabei gerne in Kauf.

Nur während der ers ten be i
den Etappen, auf den Schotter
pfaden in der argentinischen
Pampa, gab Al-Attiyah rück
sichtslos Gas. Den Sieg in WP 1
verhagelte ihm eine Zwei-Minu
ten-Zeitstrafe wegen Übertre-

Überraschungsmann: Al-Rajhi

ten einer Geschwindigkeitsbe
grenzung. Nach dem Gewinn
der zweiten Etappe hatte er
rund acht Minuten Vorsprung
vor dem Südafrikaner im Toyo
ta. Den verwal tete er b is zum
Ruhetag clever.

Die Überraschung
Al-Attiyah und de Villiers sind
an der Spitze aber nicht ganz al
lein. Yazeed AI-Rajhi im Toyota
des be lg ischen Overdr ive-
Teams ist noch in Schlagdistanz.
Der Dakar-Neuling aus Saudi-
Arabien, zur Halbzeit knapp 19
Minuten hinter Spitzenreiter Al-
Attiyah, ist die Überraschung
der ersten Rallye-Halbzeit.
«Wi r ha t ten e inen P la tz im te r
den Top 10 angepeilt», strahlte
se in deu tscher Be i fahrer Timo
Got tscha lk . «Dass w i r be i de r
Premiere sogar das Podium in
Reichweite haben, kommt auch
für uns völlig unerwartet.»

In WP 8 schnappte das Toyo
ta-Duo der übermächtigen Mi
ni-Truppe sogar den ersten Ta
gessieg vor der Nase weg. «Ya
zeed macht einen perfekten Job,
ist dabei völlig entspannt», lob
te GüttschaUc Al-Rajhi, der an
sonsten in der Rallye-Weltmeis
terschaft in der WRC2-Katego-
r ie antr i t t , is t bei Wüsten-
Rallyes alles andere als ein un
beschr iebenes B la t t . Zum Be i
spiel bei der Pharaonen-Rallye
2014 besiegte der 33-jährige
Sohn einer der reichsten Fami
lien seiner Heimat, wiederum
z u s a m m e n m i t T i m o G o t t
schalk, keinen Geringeren als
Nasser Al-Attiyah.

Grosse Verlierer
Wältrend Al-Attiyah und de Vil
liers die Erwartungen erfüllen
und Al-Rajhi verblüfft, sind an
dere Topfahrer bereits raus aus
dem Kampf um den Sieg. Vor

jahressieger Nani Roma verlor
schon ein paar Kilometer nach
dem Start der ersten Prüfung
sämtliche Chancen, weil eine
defekte Ölpumpe seinen Mini
lahmlegte und er ins Biwak ge
schleppt werden musste. «Der
härteste Tag meiner Karriere.»
Seitdem ist der Spanier Edel-
S c h n e l l s e r v i c e i n d e r X - R a i d -
M a n n s c h a f t .

Teamkollege Orlando Terra-
nova gewann zwar bereits drei
Etappen, genauso viele wie Spit
zenreiter Al-Attiyah. Mit erst ei
nem heftigen Überschlag (WP
2), dann mit einem Felsenkon
takt (WP 4) kegelte sich der Ar
gentinier aber gleich doppelt
aus der Spitzengruppe. Die Peu
geot-Stars Stephane Peterhansel
und Carlos Sainz spielen eben
falls keine HauptroÜe mehr (sie
he Story rechts).

US-Boy Robby Gordon ist
zwar schon zum elften Mal mit
dabei. So ganz hat er aber offen
sicht l ich immer noch n icht ka
piert, dass schlampige Vorberei
tung kein gutes Omen für einen
Spitzenplatz ist. Und so wech
selten sich wieder einmal Top
r e s u l t a t e m i t z e i t i n t e n s i v e n
t e c h n i s c h e n D e f e k t e n ( ü b e r
hitzte Bremsen in WP 2) des auf
den Namen Gordini getauften
Buggy mit V8-Benzmer ab.

Den Vogel schoss Gordon auf
dem Weg zum Start ab. Das ab
nehmbare Lenkrad seines Ren
ners hatte er im Hotel vergessen
- und für den Weg vom Pare for
me zur Startrampe kurzerhand
durch eine Zange ersetzt. ♦Al-At t lyahs grosster Konkurrent : De Vi l l iers , Dakar-Sieger 2009
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NSa sditaubte bei X-iaid
V o n R E I N E R K U H N

T i e f e r k a n n m a n i n d i e

Rallye Dakar kaum eintau
chen. MSa-Korrespondent
Reiner Kuhn schlüpfte in
e i n e n M e c h a n i k e r o v e r a l l
d e s h e s s i s c h e n X - r a i d -
Te a m s u n d w a r b e i m
a b e n d l i c h e n S e r v i c e i n S a n
Juan am Mini All 4Racing
von Krzysztof Holowczyc
m i t t e n d r i n s t a t t n u r d a b e i .

Nirgends sind Teamgeist, Erfah
rung, Cleverness und Demut
mehr gefragt als bei der Dakar.
Das weiss auch Krzysztof
H o l o w c z y c . Z u m n u n m e h r
zehnten Mal ist der mehrmalige
polnische Champion und Ral
lye-Europameister von 1997 bei
der Königin aller Offroad-Ral-
lyes dabei. Doch so einen Auf
takt (siehe Story links) hat auch

er noch nicht erlebt. «Die heu

tige Prüfung war einfach irre»,
gab er im Ziel der mit 518 Wer-
tungskilometern längsten Ta
gesetappe von Villa Carlos Paz
nach San Juan zu Protokoll.
«Von Schotterpisten über Fesh-
Fesh, Sanddünen und grobem
Geröll war alles dabei. Am Ende
war i ch seek rank .» Sche inba r
sein einziges Problem, wie sein
Chefmechaniker Joicemar Fer
reira nach einem Briefing mit
t e i l t e . « D a s A u t o h a t k e i n e n
Kratzer. Wenn wir al le Schutz

platten entfernt und das Auto
imten und aussen gesäubert ha
ben, sehen wir weiter», so der
Brasilianer, der im dritten Jahr
für den Prototyp des Polen ver
a n t w o r t l i c h z e i c h n e t .

Danach wird die mehrseitige
Jübliste der täglichen Servicear
beiten abgearbeitet. Rund 50 Po
sitionen gilt es für ihn und seine

beiden, der Startnummer 306
zugeteilten Mitstreiter Pawel
Paz und Krystian Falacinski
abzuhakea Ande rs d i e Da ten
auslese oder Detailprüfung von
Motor. Antriebsstrang und Elek
trik. Diese Techniker sind nicht
einem Auto fest zugeteilt, son
dern bei allen elf (!) X-raid-Mi-
nis integriert.

Konzentriertundohne Hektik
Rund vier Stunden sind für den
abendl ichen Rout ineserv ice in
klusive kleinerer ausserplan
mässiger Reparaturen einge
plant. So steht ein Wechsel des
HinterachsdifTerenzials auf dem

Programm. «Sicher ist sicher,
wir haben einige Ölflecken auf
dem Unterschutz gesehen»,
sagt Pawel. Die beiden oberen
Halter lösen, die untere entfer
nen, Antrieb trennen und mit
den Kollegen das 53 Kilo schwe

r e B a u t e i l a u s t a u s c h e n . K o n
z e n t r i e r t u n d o h n e H e k t i k i s t
das in 45 Minuten erledigt.

D e r w e i l h a t « C a r - C h i e f »
Joicemar mit Pilot Krzysztof
und der Teamleitung um Sven
CJuandt die nächste Etappe
durchgesprochen - und das Set
up kattn verändert werden.

Es ist längst dunkel, als Joice
mar s i ch f ü r e i ne ku rze Tes t
fahrt ans Steuer setzt. Kurz vor
Mittemacht legt man sich dann
in, auf oder neben den Service-
truck zum Schlafen. Knapp fünf
Stunden später gilt es, vor der
A b f a h r t n o c h m a l s d i e R e i f e n
drücke zu überprüfen. Danach
wird über die Serviceroute das
nächste Biwak angesteuert. Eine
gute Gelegenheit, die Augen zu
zumachen. Anders als die Wett
bewerbsautos sind die Begleit-
fahrzeugc zumeist auf Asphalt
strassen unterwegs. ♦

Schraub- statt Schreibwerkzeug: MSa-Sonderkorrespondent Kuhn montiert an Hoiowczycs Mini Hoiowczyc-Auto im Rennailtag

P e u g e o t

Comeback mit Hindemissen
Stephane Peterhansel stapelte
vorsorglich tief. «Kann sein,
dass wir einen Flop abliefern»,
meinte der elfmalige Dakar-
Sieger vor dem Comeback des
Peugeot-Werkste.Tms. Zwar hat
te sich der Franzose schon vor
der letzten Rallye Dakar, bei der
er im Mini Zweiter wurde, zum
Wechsel entsch icdea Doch d ie
Testfahrten mit dem völlig neu
en 2008 DKR begannen Peter
hansel sowie die Teamkollegen
Carlos Sainz und Cyril Despres
erst im Spätsommer 2014 - viel
zu spät für ein siegfähiges Auto.

Zum Flop geriet die Rückkehr
des Siegerteams der Jahre 1987
bis 1990 laicht, zumindest nicht
b i s z u r D a k a r - H a l b z e i t . A u c h
w e n n d i e n a c k t e n Z a h l e n e r
nüchternd klingen. Mit knapp
zwei Stunden Rückstand ist Pe-
terhansel bestplatzierter Peu

geot-Pilot, auf Gesaintrang 8.
D o c h a n N a c h t s c h i c h t e n d e r
Mechaniker hatte nicht nur die
Te c h n i k S c h u l d .

S a i n z u n d B e i f a h r e r L u c a s
Cruz erreichten den Ruhetag
gar nicht erst. Der E.x-Rallye-
Weltmeister hatte beim Über
holen eines Quad einen Stein

übersehen (WP 5). Der Felsbro
cken katapultierte den 2008
DKR in e ine fünffache Rol le -
die beiden Spanier krabbelten
unver letzt aus dem Wrack.

Zuvor hatte Sainz mit Tages
rang 4 (WP 3) das Potenzial des
französischen Buggy mit Drei
l i ter -Turbodiesel aufb l i tzen las-

Stein übersehen; Sainz' 2008 DKR nach fünffachem Überschlag

s e n . I n d e n D ü n e n s i n d d i e
Hecktriebler mit ihren riesigen
Reifen und Federwegen scluiel-
ler als die rund 700 Kilogramm
s c h w e r e r e n A l l r a d l e r v o n M i n i
und Toyota. Doch schon einen
Tag sp.Hter kostete ein Turbo
laderschaden Stunden.

Am zweiten Tag beschädigte
Peterhansel die Lenkung ;m ei
nem Baumstumpf - Zeitverlust:
ü b e r e i n e S t u n d e . I n W P 6
mussten er und Co Jean-Paul
Cottret noch einmal zum Werk
zeug greifen, um in der Prüfung
eine Spurstange zu wechseln.

O h n e h i n k e i n e Wu n d e r s i n d
von Cyril Despres zu erwartea
Der flinfmalige Dakar-Sieger
auf dem Motorrad fahrt irgend
wo zwischen den Tagesrängen
15 und 25 - wenn er seinem 2008
DKR nicht gerade ein Rad aus-
reisst (WP 5). ♦ CS

D I E E T A P P E N

Etappe 1:4. Januar Buenos
Aires-Villa Carlos Paz/RA
(Verbindung 663 km.
Wertung 170 km). Warm-up
ohne besondere Tücken.

Sieger: Terranova (Mini).
» >

Etappe 2: S.Januar Villa
Carlos Paz-San Juan/RA
(VE 107 km. WP 518 km).
Hart, am Ende Sand. Sieger:
Al-Attlyah (Mini).
» >

Etappe 3:6. Januar San
Juan-Chiiecito/RA (VE 258
km, WP284 km). Steinig.
Sleger: Terranova (Mini).
> »

E tappe 4 :7 . Janua r
Chi lecito/RA-Copiapo/RCH
(VE 594 km. WP 315 km,
Trucks WP 174 km). Über
den 4800 m hohen Paso
San Francisco nach Chile.
Sieger: Al-Attlyah (Mini).

Etappe 5: S.Januar
Copiapo-Antofagasta/RCH
(VE 239 km. WP458 km).
Sieger: Vasilyev (Mini).
» >

E t a p p e 6 : 9 . J a n u a r
Antofagasta-iquique/RCH
(VE 392 km, WP 255 km,
Trucks VE 255 km). Pazifik
entlang, Dünen, Gebirge,
Sieger: Al-Attiyah (Mini).
» >

Etappe 7:10. Januar
Iquique/RCH-Uyuni/BOL
(VE 396 km, WP 321 km).
Marathonetappe nach
Bolivien. Navigation wichtig.
Sieger: Terranova (Mini).
> »

Etappe 8:11. Januar
Uyuni/BOL-lquique/RCH
(VE 24 km.WP781 km.
Trucks 0/271 km). Salzwüste,
Trucks durch Dünen. Sieger:
Al-Rajhi (Toyota).
» »

Ruhetag: 12. Januar
> »

E tappe 9 :13 . Janua r
Iquique-Calama/RCH (VE
88 km, WP 451 km). Nach
der Atacama folgen Dünen
und schne l le Abschn i t te .
» >

Etappe 10:14. Januar
Calama/RCH-Salta/RA
(VE 501 km, WP 359 km).
2. Marathonetappe via Paso
del Acay (4970 m ü.M.).
> »

Etappe 11:15. Januar
Sal ta -Termas de R io
Hondo/RA (VE 326 km, WP
194 km). Schnell, tückisch.
» >

Etappe 12:16. Januar El
Te r m a s d e R i o H o n d o - R o -
sario/RA (VE 726 km. WP
298 km). Längste Etappe.
> »

Etappe 13:17. Januar
Rosario-Buenos Aires/RA
(VE 219 km. WP174km).
Schne l l e r Sch lussabschn i t t
ins ersehnte Ziel. ♦ ML

(Stand 11. Januar 2015)
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R a l l y e - W M

Loeb stapelt noch tief

Zurück in der WM: Rekordweltmeister Loeb testet den DS 3 WRC

Historie beim M-Sport: Fiesta WRC mit MIkkoia/McRae-Touch

Von REINER KUHN

D i e n S - F i n < m t 7 T fi a n n s g h fl f t
von Citroen Racing weilte
a l s l e t z t e s d e r v i e r H e r s t e l
lerteams in den Seealpen,
u m s i c h a u f d e n W M - A u f -
takt bei der Rallye Monte
C a r l o v o r z u b e r e i t e n . D e r
wei l präsent ier te M-Sport
das neue Design des Ford
F i e s t a W R C .

Die Letzten werden die Ersten
sein. So zumindest hofft man im

Lager rund um Rekordwelt
meis te r Sebas t ien Loeb. Denn
während M-Sport Ford, Hyun
d a i u n d d i e W e l t m e i s t e r v o n
Volkswagen schon vor Weih
nachten zu ausgiebigen Test
fahrten indcn Regionen Hautcs-
Alpes und Ardeche weilton,
re is te d ie f ranzös ische Werks

equipe erst vergangene Woche
mit der aktuel lsten DS 3 WltC-
A u s b a u s t u f e ( n e u e r M o t o r ,
überarbeiteter Antriobsstrang,
Wippschaltung) nach Gap, um
sich vo r Or t au f den WM-Au f
takt rund um Monte Carlo (22.-
25.1.) vorzubereiten. Dienstag
und Mitt\voch sass DS-Speer-
spitze Kris Moeke am Steuer,
bevor der zur Tourenwagen-
WM gewechselte Loeb über-

Ra l l ye -WM/R-GT Cup

n a h m , S e l b s t e i n A u s r u t s c h e r
v o n d e r w i n t e r l i c h e n P i s t e
k o n n t e d e s s e n R ü c k k e h r i n s

WRC-Cockpit nicht trüben. «Es
ist schön, wieder ein Rallyeauto
zu spüren», so der 40-jährige El-
sässer. «Bei der Rallye du Var
tastete ich mich an das Rallye
fahren und den DS 3 WRC her
an. Hier musste ich erst wieder
den Rhythmus finden, aber
dann lief alles ganz gut», stap-
pelt der siebenmalige «Monte»-
Sieger tief. «Klar will ich wett
bewerbsfähig sein, aber ich
möchte die <Monte> auch ohne
Druck gemessen.» Am Samstag
durfte dann der ab Schweden im
zweiten Wericsauto aktive Mads
Ösiberg im optisch noch kaum
veränderten Testwagen ran.

Viel Historie bei H-Sport
A n d e r s b e i m m i t s c h m a l e m
Budget agierenden M-Sport
Team. Auch wenn der we i t re i
chend überarbeitete Ford Fiesta
WRC (u.a. Motorblock, Zylin
derkopf. Auspuff, Elektronik,
H i l f s r a h m e n ) e r s t i m M a i b e i
der Rallye Portugal sein Debüt
feiert: In Sachen Auftr i t t hatten
die britischen Spezialisten die
Nase vom. Das Design derTop-
autüs von Elfyn Evans und Ott
T ä n a k n i m m t n i c h t n u r A n l e i -

R a l l y c r o s s - W M

hen am Ford Escor t RS 1800
M K I l v o n H a n n u M i k k o l a a u s
der Saison 1980, sondern auch
aml989er-Ford Sierra Cosworth
von Colin McRae, wie M-Sport-
Boss Malco lm Wi lson erk lä r te .
So v ie l H is to r ie können weder
Hyundai noch Volkswagen bie
ten - abgesehen von den Erfol
gen der Salzburg-Käfer Anfang
der 1970er. Da sich bei den zwei

potentesten WM-Akteuren in
Sachen Sponsoren wenig tut,
w i r d m a n w o h l m i t ä h n l i c h e n

Designs wie 2014 starten.

Diese Woche zieht VW nach
Das im fränkischen Alzenau be
heimatete Hyundai-Team, das
wie VW die mehrtägigen Test
fahren sowohl für die Rallye
Monte Carlo als auch Schweden
noch im alten Jahr absolvierte,
w i rd den neuen Look des b i s
Sommer genutzten Übergangs-
i20 WRC Anfang dieser Woche
ohne Brimborium zeigea Auch,
we i l s i ch be i de r Techn ik nu r
wenig tat Also schaut die Ral
lye-Welt gespannt nach Wolfs
burg. Am Donnerstag wird dort
das Team und der völlig neu
e n t w i c k e l t e V W P o l o R W R C

vorgestellt, mit dem die Welt
meister von 2013/14 den Titel-
Hattrick angehen wollen. ♦

Drei Porsches am Start
D i e P r e m i e r e d e s n e u e n F L A

R-GT-Cups verspricht be
s o n d e r e A c t i o n . G l e i c h d r e i

prominent besetzte Porsche
9 11 G T 3 h a b e n s i c h f ü r d e n
Auftakt bei der Rallye Mon
te Cario angesagt.

Im Sommer machte die FIA Nä

gel mit Köpfen «Mit dem R-(jT-
Cup wollen wir unterschiedli
che Fahrzeugtypen auf die Stre
cke bringen», erläutert FIA-

Tc c h n i k e r J e -
^ röme Toquet die

I d e e d e r S e r i e ,

d i e 2015 f ün f Läu fe umfass t .
«Für die Cup-Homologation ge
nügt eine Stückzahl von 300 Se
rienmodellen. Die Zulassung
müssen nicht unbedingt die
Hersteller beantragen, das kön
n e n a u c h Te i l n e h m e r . » 8 0 0 0
Euro, gut 80 Seiten Papier und
ein Stempel der FIA - schon ist
man im R-tTT-Cup dabei.

Francois Dclecour, Vizc-Welt-
meister von 1993, bekennt sich
als Erster zur neuen Serie. Zu
m i n d e s t b e i m .
A u f t a k t i n d e n '

R a s s e b e i m K l a s s i k e r : D e i e c o u r s G T - P o r s c h e b e i d e r « M o n t e »

der 52-jährige ehemalige Mon-
te-Sieger nicht nur vom aktuell
bei der Dakar aktiven Porsche-

Werkspilot und Rallye-Enthusi
asten Romain Dumas (37) Ge

genwehr bekommen. Auch der
ehemalige Topallrounder Marc
Duez (57) aus Belgien tritt an.

Das Risiko der Lieblinge
Das R is iko fü r d ie Pub l i kums

lieblinge ist gross. Sind die Prü
fungen der Monte schneebe
deckt, haben die leistungsstar
ken GT-Hecktriebler Mühe, ihre
Kraft auf den Boden zu bringen.
Während sich Dumas vor Jah
reswechsel auf die Bedingungen
einstellte, wird Delecour diese
Woche seinen 997 GT3 in den
Seealpen ausprobieren. Duez
wird mit jenem 996er antreten,
den er 2014 an gleicher Stelle
erstmals in der WM einsetzte.

Die Monte ist das erste Ren
dezvous des neuen Cups, der
auch beim belgischen EM-I.auf
in Ypern, der Rallye Deutsch
land, der Du Valais (CH) sowie
b e i m E M - F i n a l e a u f K o r . s i k a
Station macht. ♦ RK

In 100 Tagen startet die
W o r l d - R X - S e r i e 2 0 1 5 . I n
s e i n e r z w e i t e n W M - S a i s o n
wird die weitere Expansion
des TVendsports erwartet.

Titelverteidiger Petter Solberg
Hess die Fans lange im Unkla
ren, ob er wieder antreten wird.
Von seiner Rückkehr in die Ral

lye-WM war nicht zuletzt die
Rede. Erst zu Si lvester s te l l te
der Norweger klar, dass auch
2015 mit ihm in der World-RX-
S c r i e z u r e c h n e n s e i . E r w i l l
zwar sporadisch einige Rallyes
fahren, wie nüt Ehefrau Pemilla
im Ford Escort Mk2 bei der bald
anstehenden «Rally Sweden
Historie», doch hat die Rally-
cross-WM für Solberg Priorität.

Für einige Teams bietet eine
Reglementänderung klare Vor
teile: Ab die.sem Jahr können
beide Starter bei jedem WM-
Lauf ausgetauscht werden. Dass
DTM-PUot Mat t ias Ekström mit
seinem EKS-Team zur Jagd auf
den Titel bläst, ist entschieden.
Ob Audi seinen Werksfahrcr da
o f f i z i e l l d a b e i u n t e r s t ü t z e n
wird, ist noch unbestätigt. ♦ EL

Ti te lver te id iger : Pe t te r So lberg

T E R M I N E 2 0 1 5
Raüycross-WH

24.-26.4.

15.-175.
22.-24.5.

19 . -2L6 .

5 . - 5 - 7 .
7 . - 8 A

2 L - 2 5 . 8 .

4.-6.9.

18.-20.9.

2.-4.10.

16.-18.10.

2 7 . - 2 9 . 1 L

Montalegre (P)
Heitel (B)
Lydden Hill (GB)
Estering (D)
Höljes(S)
Trois-Riviöres (CDN)
Hell 00
Lotieac (F)
Barcelona (E)
Irtstanbui (TR)
Franciacorta (i)
San Luis (RA)
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Railye-EM/ÖRM Jänner-Rallye

Souveräne Sieger
Von MICHAEL WOLF und
REINER KUHN

Mi t 17 von 18 Bes tze i ten
drückte Kajetan Kajetano-
wicz dem EM-Auft^ in
Österreich den Stempel auf.
Ähnlich souverän agierte
L a n d e s m e i s t e r R a i m u n d

Baumschlager, der sich
gegen den EM-Start ent
s c h i e d u n d s i c h m i t d e m

Sieg in der nationalen Wer
tung zuMeden gab.

8ei der tradit ionell am al lerers
ten Wochenende steigenden
Jänner-Rallye im Mühlviertel
sorgte das erneut veri^ere Re
gelwerk für Aufregung. Eine
Rallye, zwei Ergebiüsllsten -
auch so kann man das erneut
bestens organisierte Schneetrei
ben verkomplizierea Nur gut,
dass die Jänner-Rallye dieses
Jahr nicht auch noch zur Tsche
ch ischen Me is te rscha f t zäh l te .
Dennoch Baumschlager (Skoda
F a b i a S 2 0 0 0 ) h a t t e s i c h f r ü h

festgelegt, nur im nationalen
und damit hinter dorn EM-Feld
zu starten. «Seitens Pirelli gibt
es keine für den Super 2000 zu
gelassenen 15-ZolI-Reifen», er
k lä r te de r ös te r re i ch i sche Re
kordmeistor, und Matteo Braga
von Ihrelli Motorsport ergänzte:
« W i e h a t t e n n u r z w e i S o r t e n
Reifen, die für Allradfahrzeuge
e n t w i c k e l t w u r d e n ü 8 - Z o l l - E M -
Pneus oder die 16-Zoll-Variante
für die nationale Wertung.»

Routinier Baumschlager holte
den nationalen Sieg vor dem 22
Jahre jungen Simon Wagner im
altgedienten Allrad-Mazda 323
s o w i e d e r h e i m i s c h e n M ü h l -
v i e r t e l - I k o n e E r n s t H a n e d e r
(Mitsubishi Lancer Evo IX). Für
d e n B R R - Te a m c h e f b e d e u t e t
dies in der ÖRM-Wertung den-

Da staunten nicht nur die Zuschauer: Kajetanowicz dominierte den EM-Start nach Belieben

noch nur Rang 2 hinter dem
rund um Fre is tad l domin ie ren
den Kajetanowicz (Ford Fiesta
R5). Kleiner Trost: Im internati
onalen Feld wurde Robert Con-
sani (Peugeot 207 S2000) vom
Polen mit knapp über sieben
Minuten Vorsprung auf Rang 2
v e r w i e s e n .

Der Griff in die Trickkiste
Die beiden letztgenannten EM-
Teilnchmer griffen bei winter
lichen Bedingungen und reich
l i c h N e u s c h n e e s c h o n b e i m
S h a k e d o w n i n d i e T r i c k k i s t e .
B e i d e b e d i e n t e n s i c h d e r
1 5 - Z o l l - Va r i a n t e d e s i t a l i e n i
schen Aasrüsters, die eigentlich
nur für frontgetriebene Fahr
zeuge vorgesehea aber wie sich
herausstellte, ideal für die vor
gefundenen Bedingungen war.
M i t d e r s c h n e l l s t e n Z e i t b e i m

(Qualifying legte Kajet.nnowicz
d e n G r u n d s t e i n f ü r d e n G e

samtsieg, 17 WP-Bestmarken
sollten folgern

«Ein perfekter Auftakt für un
seren Angriff auf den EM-Titcl»,
unterstrich der Sieger seine
Ambitionen. Einzig in der aller
letzten Prüfung liess sich Ford-
Markenkollcge Alexcy Lukya-
nuk die Bestzeit notieren. Nach
anfänglichen Problemen und
zwischenze i t l i chem23. Gesamt
rang schaffte der Russe noch
den Sprung aufs Podest.

Schon in der Auftaktprüfung
wurden die spiegelglatten Prü
fungen dem EM-Dritten und
Mitfavoriten Craig Breen (Peu
geot 208 T16) zum Verhängnis.
In Zeitlupe rutschte der Ire von
der Strecke. Nach dem Restart
eigatterte er noch drei EM-2iäh-
1er und behielt damit gar die
Oberhand im PSA-intemen Du
ell mit Junior-Weltmeister Ste
phane Lefebvre (DS 3 R5). Der
Franzose wurde am Finaltag auf
Platz 6 liegend wegen Zeitüber
schreitung disqualifiziert. Als
bester Österreicher im EM-Feld
er re i ch te Mar t i n F i sche r lehner

( R 4 - M i t s u b i s h i L a n c e r ) a u f
Platz 5 das Ziel Drei Positionen
daliinter kam der ERC2-Sieger
im .schnel ls ten Produkt ionswa

gen, der Tscheche Vojtech Stajf
(Subaru Impreza WRX) ins Ziel
In der frontgetriebenen Fahr
zeugen vorbehalicnen ERC3
setzte sieh Slawomir Ogryzek
(PL) im Peugeot 208 R2 durch.

Bald Auftakt derJunior-EH
Anfang Februar wird es auch
für die Opel-Junioren ernst. Bei
der Rallye Lettland beginnt die
fünf Läufe (vier werden gewer
tet ) umfassende und R2-Autos
vorbehaltene Junior-EM. Das
Team von ADAC Opel Junior
schickt neben Mnrijan Griebel
a u c h d e n a m t i e r e n d e n A d a m -
Cup-Gewinner Emil Bcrgkvist
aus Schweden ins Rennern Zu
dem bestreitet der 24-jährige
Julius Tannert im privat einge
setzten Opel Adam R2 neben
Lett land noch drei wehere EM-
Rallyes. ♦

JÄNNER-RALLYE/Resultate

N A C H R I C H T E N

Kublca bestätigt
WM-ProgiBmm
Rallye-WM Auch wenn der
Wechse l i n e in Werksau to
verwehrt blieb, bleibt Robert
Kubica der Rallye-WM treu.
Dank seinem langjährigen
Sponsor Lotos startet der 30-
jährige Pole bei allen 13 WM-
Läufen. Anders als 2014 lässt
der ehemalige Fl-Pilot und
W R C 2 - We l t m e i s t e r v o n 2 0 1 3
seinen Ford Fiesta WRC vom
italienischen A-Style-Teams
e i n s e t z e n . N e b e n W R C - A u f -
steiger Lorenzo Bertelll und
Routinier Martin Prokop setzt
auch Kubica auf Pire l l i -Pneus.

Riedemann peilt den
Titelgewinn an
Junior-WM Früh beginnt für
Christian Riedemann die Jagd
nach dem Jun io r -WM-Ti t e l .
Nach der Rallye Monte Carlo
(22.-25.1.) folgen für den 27-
jährigen Sulinger die WM-
Läufe in Portugal, Polen. Finn
land, Frankreich und Spanien.
Da sechs von sieben Rallyes
nom in i e r t we rden müssen ,
lässt er den Finallauf in Wales
aus. Co ist Michael Wenzel.
Neues auch beim Team: Der
234 PS starke DS 3 R3 Max
w i r d v o m ö s t e r r e i c h i s c h e n
Team Wurmbrand eingesetzt.

M-Sport feiert
100. Ford Fiesta RS
Technik M-Sport feierte ver
gangene Woche die Fertig
stellung des 100. Fiesta RS.
Mitte 2013 stellten die Briten
das erste Modell der neuen
Fahrzeuggattung vor. Die
f r ü h e P r ä s e n t a t i o n m a c h t e
sich bezahl t : Die PSA-Marken
legten jeweils rund 2S ihrer
R5-Modelle des DS 3 und
Peugeot 208 auf Kiel. Ab Mai
mischt auch Skoda mi t dem
Fabia RS mit. ♦ RK

Jänner Rallye, Freista jt (A), L von 10 EH-Läufen (1. von 8 ÖRM-Läufen): 825,14 Gesamt-
kilometer mit 18 WPs Ober 237,80 km. 66 Teams am Start, 43 gewertet. Wetter/Piste:
bewölkt/teils Neuschnee.
1. Kajetanowicz/ßaran (Pl/Ford Fiesta RS) in 2.5052.6 tu 2. Consani/Viimot (F/Peugeot 207
S2000) *7:07,4 min; 3. lukyanuk/Chervonenko (fiUS/UA/Ford Fiesta R5) *828.1:4. Tarabus/
Irunkäl (CZ/Skoda Fat« S2000) *8.48,8; 5. Fischerletiner/Unterweger (A/Hitsubishi larKer
Evo 1)0 *22:38.6; 6. HirsctiiAandais ((H/F/Peiigeol 208 TIS) *27:26.9; 7. Tlusläk/Kutera (W
Skoda Fabia S2000) *27:29,7; 8. Stajf/Rajnoha (CZ/Subaru Impreza WRX) *28:18,6 (1. ERC 2);
Ferner: 11. OgryzekAVröbe! (Pl/Peugeot 208 VTi R2) *3592.9 (1. ERC 3).
Leader: Kajetanowicz (WH 1 - 18/Ziel).
WP-Bestzeiten: Kajetanowicz 16, Lukyanuk 1.
Wichtigste Ausfälle: Wtegand/Christian (D/Skoda Fabia S2000), Testunfall vor Rallye;
Lappi/Ferm (FIN/Skoda Fabia S20()0). Unfall WP6; Consani/Viimot (F/Peugeot 207 S200Ü),
Unfall WP6: Maurin/Klmger (F/Ford Fiesta RS). Differenzial WP8.
EH-Stand (nach 1 von 10 Läufen): 1. Kajetanowicz 39 Punkte; 2. Consani 28; 3. Lukyanuk
25:4. Tarabus 22; 5. Fiscfrerlehner 14.
ÖRH-Stand (nach 1 von 8 Läufen): 1. Kajelanowiu 28 Punkte; 2.8aumschlager 19;
3. Tarabus 17; 4. Haneder 12:5. Fischerlehner 10.
Nächster Lauf Rallye-EM: 6. - 8. Februar, Rallye Lettland (IV) Internet: www.liaerc.com
Nächster Lauf ÖRM: 27. - 28. März, Rebeniand-Rallye (A) Internet: www.

Verzichtete auf EM-Start, holte aber ÖRM-Sleg: Baumschlager Im «alten» Mazda 323: Wagner
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Europa wieder Im Kommen
V o n I M R E P A U L O V I T S

Es sah schon so aus> als
würden Sponsoren i ind
I n t e r e s s e n a u s S ü d o s t a s i e n

langsam aber sicher die
O b e i h a n d i n d e r M o t o r r a d -
W M b e k o m m e n . D o c h n u n
k o m m t d e r a l t e K o n t i n e n t
Europa gestärkt wieder
z u r ü c k .

Als Europa vor fiinf Jahren von
d e r W e l t w i r t s c h a f t s k r i s e e r
schüttert wurde, strichen die
grossen Konzerne erst einmal
ihre Werbegcider, und dies hat
te für die Teams in der Motor-
r a d - W e l t m c i s t e r s c h a r f t z u m
Teil verheerende Folgen. Wer
keinen Ersatz fur seine abge
sprungenen Sponsoren finden
konnte, blieb auf der Strecke,
die geschicktesten wurden in
der Boom-Region Südostasien
fundig. Dabei waren es aber
nicht nur die kleinen Teams,
a u c h d a s H o n d a - u n d d a s
Yamaha-Werks team waren au f

Sponsorgelder der Importetire
aus Indonesien und Malaysia
angewiesen und suchten dort
w e i t e r e P a r t n e r z u r A b s i c h e
rung ihres Budgets.

A n d i e s e r Z u s a m m e n a r b e i t
hat sich bis heute genauso we
nig geändert wie am anhalten
den Hype für die Motorrad-
WM in dieser Region, doch die
Verhältnisse haben sich wieder
verschoben. Auch grosse Fir
men aus Europa haben wieder
mehr Geld für Werbe-Ausga-
bon, und die Motorrad-WM ist
für v ie le e ine a t t rak t ive P la t t
form. So gibt es neben einigen
Neue ins te igern un te r den
Sponsoren auch Rückkehrer,

und einige von ihnen greifen
nun auch wieder t ie fer in d ie
Tasche. Teilweise tiefer, als es
vor der Krise der Fall war, und
so tief, dass die Asiaten da
n ich t m i tha l ten können .

Zwei alte Spieler
Seit Jahren fand die Präsenta
t i on des Yamaha -Werks teams
in Malaysia oder in Indonesien
statt, dieses Jahr wird das Team
mit Valentino Rossi und Jorge
Lorenzo in Madrid vorgestellt.
Der spanische Mobilfunk-, Di-
gi-TV- und Internet-Riese Te
le fon i ca Mov i s ta r ha t e i n fach
das Rennen gegen die Sponso
ren aus Südostasien gemacht.

und s ie lassen ihren MotoGP-
Partner die neue Lackierung
am 28. Januar im Distrito Tele
fon ica in Madr id enthü l len .

Neu ist das Engagement des
spanischen Telekommunikati
ons r iesen in de r We l tme is te r
schaft nicht, schon vor 15 Jah
r e n w a r e n s i e i n m e h r e r e n
K l a s s e n m i t v e r s c h i e d e n e n
Teams präsent Doch auch hier
zeigt sich, \vie sich das Spon
soring geändert hat Man wirbt
n ich t nur au f den Verk le idun

gen, sondern nutzt den High-
Tech und die Experten des Mo
toGP, um eigene Produkte wei
t e r z u e n t w i c k e l n . W i e z u l e t z t
d a s 3 6 0 - G r a d - I n t e r a k t i v - C a m

mit demTeam um Jorge Loren
zo, das zu einem echten App-
H i t w u r d e .

Neueinsteiger im Anmarsch
E x k l u s i v e U h r e n s i n d i n d e r
Motorrad-WM schon lange
vertreten, letzte Woche hat das
Pramac-Duca t i -Team abe r d ie
Z u s a m m e n a r b e i t m i t e i n e m

Neueinsteiger aus diesem Me
t ie r verkündet . D ie F i rma La-

pizta, die erst 2010 gegründet
wurde, hat in ihrem Vorstand
so manchen Motorsport-Fan,
und da ihre Produkt l in ien sich
auf Extremsportarten stützen,
passt das MotoGP-Engage-
m e n t i n d i e s e s P r o fi l . D a b e i

Jorge Lorenzo und Valentino Rossi: Ihre Werks-Yamaha werden wieder In Europa präsentiert

handelt es sich auch hier nicht
um reine Flächenwerbung, mit
Pramac soU eine weitere Linie
mit Anlehnung an das Pad-
dock-Leben en ts tehen .

Gut für den Sport
Wie es sich schon zu Beginn
der Krise gezeigt hat: Die, die
sie meistern, werden gest.ärkt
a u s i h r h e r a u s k o m m e n . D a s

gilt nicht zuletzt für die Motor
r a d - We l t m e i s t e r s c h a f t s e l b s t .
D a m a l s e i n e k o s t e n i n t e n s i v e

Spielwiese von Herstellern
und der trendigen Industrie,
m u s s t e n i h r e M a c h e r , a l l e n
v o r a n D o r n a - C h e f C a r m e l o

Ezpeleta, umdenken, und
sie haben aus beängstigend
schrumpfenden Startfeldcrn
eine WM mit drei vollen, span
nenden Klassen gemacht, die
viel besser ist als vor der Krise.
Wenn alteingesessene Fans
und Techn iker auch der tech
nischen Freiheit und dem tech
n i s c h e n N i v e a u n a c h t r a u e r n :
Statt damals 24 250er-Fahrern,
v o n d e n e n h ö c h s t e n s e i n e
Handvo l l w i r k l i ch konku r renz

fähig war, haben wir nun ein
dichtgepacktes Moto2-Feld mit
35 Pi loten. In der MotoGP ist
das Feld auch wieder voll ge
worden und ihre Zukunft ist
auf Jahre hinaus gesichert.

Totgesagte leben eben länger.
Und in diesem Fall ist es schön
zu sehen, dass trotz dem Hype
um neue Märkte die Motorrad-
WM wohl auch in Zukunft dort
erhalten bleibt, wo sie uns
d o c h a m v e r t r a u t e s t e n i s t .
Dort, wo die alteingesessenen
Fans auch per Achse anreisen
k ö n n e n u n d i h r i h r e n U r

sprung erhalten. ♦

S u p e r b i k e - W M

Technik-Voischriften endgültig fix

Weltmeister Guinto l i : Gle iches Equipment wie d ie Pr ivat fahrer

We n n s i c h a u c h a l l e P a r t e i
e n a m 1 6 . D e z e m b e r ü b e r
die endgültigen, ab diesem
Jahr für die Superbike-WM
geltenden Regeln geeinigt
haben, werden sie doch bei
d e r F I M e r s t d i e s e W o c h e
o f ü z i e l l . Te c h n i k - D i r e k t o r
S c o t t S m a r t e r i d ä r t d i e
I n h a l t e .

«Uns war es wichtig, die Leis
tungsdichte zu wahren, die Mo
d i fi k a t i o n e n a m S e r i e n - E i k e
aber so weit es geht zu limitie
ren», so der 39-jährige Brite.
«So sind am Motor nur Zylin-
derkopf-Arbeiten und die No
ckenwellen freigegeben, dazu

eine Getriebe-Abstufung, die zu
Saisonbeginn homologiert wer
den muss. So können a l le au f
die gleiche Leistung kommen,
diese wird aber nicht mehr aus-
a r t c a »

B e i d e r A n z a h l d e r M o t o r e n
für eine Saison gilt die Formel:
Anzahl der Veranstaltungen
durch zwei aufgerundet. Bei 14
R e n n w o c h e n e n d e n i n d i e s e m
Jahr dürfen also sieben Motoren
v e r w e n d e t w e r d e n .

Elektronikdebatte gelöst
Bei der Elektronik kann jeder
H e r s t e l l e r s e i n e E i n h e i l f r e i
wählen, allerdings muss der ge
samte Kit mit ECU, Software,

D a s h b o a r d u n d a l l e n s t r a t e
gisch nötigen Sensoren - exklu
sive des Kabelbaums - für 8000
Euro käuflich sein. «Dabei gibt
es eine Liste von 24 Sensoren,
die verwendet werden dürfen,
und jeder Hersteller ktmn noch
d r e i z u s ä t z l i c h e n o m i n i e r e n » ,
klärt Smart auf. «Mit dieser Re
gelung haben die kleinen Teams
nun das gleiche Equipment wie
d ie Werks teams.»

Das Reglement, an dem zwei
Jahre getüftelt wurde, wird nun
eine neue Ära einläuten, bei der
die Dorna die Superbikes klar
von den MotoGP-Prototypen
abheben, die bisherige Show
aber wahren wollte. ♦ IP
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Jesko Raffin / Florian Alt

Schweizer Frischling3

Jesko Raffln: Trainiert seit Januar 2015 in Cartagena täglich mit einer Honda GBR 600 RR

Zur Person
Jesko Raffln
Geburtstag 12. Juni 1996
Geburtsort Züricti (CH)
Herkunftsland Schweiz
Herkunftsland www.faffin.ch

ERFOLGE
2002 Erstes Rennen Motocross 50 ccm
2003 Freie Motocross-Rennen
2004 6. Rang KTH Cup 50 ccm
2005 5.Rang Motocross 65 ccm

J.SupermotoSScan
2006 2. Rang Supermoto-SH 85 ccm

ZRangMInbikeSOccm
2007 2. Rang ADAC Minibike
2008 CH-Meister Supermoto 85 ccm

8. Rang Span. Meist 80 can
2009 8. Rang Pre 6P125 (Spanien)
201015. Rang Yamaha R6 Cup
20111. Rang Yamaha R6 Cup (3S[ege)
201211. Rang CEV-Moto2(Ka[ex)

3 Wildcard-Einsatze Moto2-WM
20134.RangC£V-Moto2(Kalex)20141. Rang CEV-Moto2(Kalex)
2015 WM-Fahrer Molo2 (SAG-Kalex)

HOBBYS

WM-Rennen, flattrack fahren,
Actionsports

Raffln CIO) vor Alt (66): Das CEV-Top-Duo wechselt in die Wf4

Von MARKUS LEHNER

Sie sind beide 18 Jahre Jung,
stritten 2014 heftig um den
Moto2-Tltel in der Spani
s c h e n M e i s t e r s c h a f t ( C E V )
und steigen 2015 beide in die
M o t o 2 - W M a u f . I m M S a -
I n t e r v i e w e r z ä h l e n d e r
Schweizer Jesko RafRn und
d e r D e u t s c h e F l o r i a n A l t
von ihren Vorbereitungen
imd Erwar tungen.

Der mit spanischen Wurzeln,
abe r i n Zü r i ch und m i t e i nem
Schweizer Pass geborene Jesko
Raffin dominierte 2014 die spa
n i s c h e M o t o 2 - M e i s t e r s c h a f t
(CEV). Er gewann mit einer Ka-
lex des Junior-Teams von Sito
Pons 6 von 11 Rennen und hielt
den zwar schnellen, aber von
Defekten und einigen unver
schuldeten Stürzen geplagten
D e u t s c h e n F l o r i a n A l t s i c h e r
auf Distanz.

Rafhn, der bereits 2012 mit
Wi ldcards dre i WM-Rennen für
s e i n e n v e r l e t z t e n L a n d s m a n n
Randy Krummenacher im
Te a m G P S w i t z e r l a n d b e s t r i t t
(P28 in Aragon, P29 in Japan,
P19 in Malaysia), wollte bereits
nach dem 4. CEV-Endrang 2013
in die WM wechseln. Doch Raf-
f ins Förderer und Manager
Marco Rodrigo fand erstens kei
nen passenden Platz für seinen
Schützling und war zweitens
der Überzeugung, dass Raffin
noch nicht genügend reif sei.
«Zu Recht», wie Raffin heute
selbst zugibt.

Doch nach dem CEV-Titel war
der WM-Einstieg bereits im
Herbst frühzeitig gesichert. Raf
fin wird 2015 als Schweizer Nr.
5 neben Tom Lüthi, Dominique
Aegerter, Randy Krummen
acher und Robin Mulhauser sei
ne e rs te WM-Sa ison au f e iner
Kalex des spanischen SAG-
Teams von Edy Perales bestrei
ten, TeamkoUege ist der Thai
länder Thitipong Warokorn.

Aus einer ganz anderen Ecke
kommt der gleiclialtrige Florian
A l t . D e n n d e r M o t o 2 - C E V- 2 .
v o n 2 0 1 4 k e n n t d i e M o t o G P -
Szene bereits bestens. Von 2010
bis 2012 bestritt er den im Rah
men der GP-Weekends ausge
tragenen Red Bull Rookies Cup
(2012 wurde er Gesamtsieger).
2013 folgte der Wechsel in die
M o t o 3 - W M i n s Te a m v o n S t e
fan und Jochen Kiefer - und
eine Katastrophe! Null Punkte,
Stürze, Verletzungen und vor al
lem ein ungebremstes Wachs
tum des einstigen fliegenge
wichtigen Jünglings - Alt ist
heute 185 cm gross und 68 kg

schwer - waren ernüchternd.
Alt fand für 2014 keinen Platz
mehr i n de r Mo to3 -WM.

Angesichts seiner körperli
chen Veränderung war der
We c h s e l i n d i e M o t o 2 - K l a s s e
und in die Spanischen Meister
schaft ganz klar die richtige
Entscheidung. Alt wurde im
Verlaufe der Saison 2014 immer
stärker, gewann mehrere Ren
nen und beende te d ie Sa i son
hinter Raffin als sehr guter Ge-
s a m t z w e i t e r.

A l t w i r d 2 0 1 5 i m l o d a - Te a m
von Giampiero Sacchi als vier
t e r D e u t s c h e r ( n e b e n S a n d r o
Cortese, Jonas Folger und Mar
cel Schrötter) und als wahr
scheinlich einiiger Moto2-Pilot
mit e iner Suter antreten. «Das
wird aber kein NachteU sein, im
Gegenteil», ist Terrell Thien,
seit Mitte des Jahres 2014 Ma
nager von Florian Alt, über
zeugt. «Erstens haben wir die
Maschine von Tom Lüthi, mit
welcher der Schweizer 2014 im
merhin zwei GP gewonnen hat,
bekommea plus dazu das kom
plette Entwicklungsmaterial
von 2015. Zweitens werden sich
die Suter-Leute auf uns konzen
tr ieren. Dr i t tens haben wir mi t
loda ein vernünftiges Team ge
funden; da sind Leute mit mehr
als 20 Jahren GP-Erfahrung da
bei und die mit Rossi und Capi-
rossi gearbeitet haben. Und
viertens ist Florian trotz seinem

jungen Alter schon erfahren
und vor allem durch die schwie

rige Situation in den Vorjahren
menschlich enorm gereift. Sein
Ta l e n t i s t m i t d e m R o o k i e s -

Cup-Gesamtsieg und den letzt
jährigen Erfolgen unbestritten.
Dass es 2013 in der Moto3-WM
nicht klappte, hatte andere
Gründe. Da konnte weder das
K i e f e r - T e a m n o c h F l o r i a n
selbst was dagegen tun. Jetzt ist
e r u n w a h r s c h e i n l i c h k o n z e n t
r i e r t i m d h a t w i e d e r e x t r e m

Spass am Fahren.»

Blickt ihr der Saison mit einer
gewissen Nervosität entgegen?
JESKO RAFFIN: Nervös bin ich

überhaupt nicht. Alles
läuft wie geplant, ich
bin fit und berei t . Sei t

«Später auf
die Bremse,
frülieransGas
- darum geht's.»

J E S K O R A F F I N

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /
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deutscher Rückkehrer
2. Januar bin ich bereits in Car
tagena am Vollgas geben mit ei
ner Honda GBR 600 RR. Micha
el Ferger, einer meiner Mecha
niker im SAG-Team, ist auch
hier. Ich wohne nur 3 Minuten
v o n d e r R e n n s t r e c k e e n t f e r n t
u n d k a n n d e n S t r e c k e n l ä r m
vom Balkon aus hören. Die Be

dingungen sind perfekt, oft 20
Grad. Als Vergleich ist Luis Sa-
lom hier, von ihm kann ich sehr
vie l lernen. Der Rückstand auf
ihn wird Tag um Tag kleiner.
D a s H i n t e r - i h m - H e r f a h r e n

bringt mir viel. Neben dem
Strassen-Training bin ich auch
mit einem Flattrack-Bike unter

wegs imd trainiere fleissig Kraft
u n d K o n d i t i o n .
FLORIAN ALT: Ich weiss, was
auf mich zukommt, ich kenne
d i e M o t o r r a d - W M - S z e n e a u s

ingesamt vier Jahren. Also bin
ich auch nicht nervös. Aber ich
f reue mich sehr auf d ie Rück
kehr. Stolz darüber bin ich aber
noch nicht, dafür muss ich mir
erst gute Resultate erarbeiten.
Reif genug fühle ich mich auf
jeden Fall, ich habe mich mit 5
Jahren schon erwachsen gefühlt
(lacht). Was sicher ist, dass ich
selbstständiger geworden bin.
Bei den ersten WM-Tests in
Valencia hat Jesko noch geklagt,
wie schwierig der Wechsel von
den in der CEV gefahrenen
M i c h e l l n - R e i f e n a u f d i e

WM-Dunlops sei.
Rafiin: Das Thema ist erledigt.
Ich brauchte etwas Zeit, denn
die wesent l ich härteren Reifen
karkassen und die ganz anderen
Gripverhältnisse verlangen
eine Anpassung des Fahrstils
und des Set-ups.
Alt: Ich sitze erst am 5. Februar
in Alcarraz erstmals auf der Su-
ter, also kann ich noch nicht viel
dazu sagen. Doch mit meiner
M a s c h i n e h a t To m L ü t h i z w e i
GP gewonnen, also muss es gut
funk t i on ie ren . Zuma l w i r a l l es
2 0 1 5 e r - M a t e r i a l a u c h h a b e n .
Das Team habe ich bereits ken
nengelernt, das sind freundli
che und sehr professionell und
mit viel Erfahrung ans Werk ge
h e n d e L e u t e . A b e r w i e
es wirklich sein wird,
werden wi r ab Februar

«WM-Punkte
wären die ^
Erfüllung eines
Traums.»

F L O R I A N A L T

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

sehen. Was die Dunlops betrifft,
bin ich bei IDM-Gaststarts mal
mit WM-ähnlichen Supersport-
Reifen dieses Herstellers gefah
ren, und das ging ganz gut. Al
les eine Frage der Anpassung.
Wo gibt es noch am meisten
Verbesserungspotenzia i?
Raffim Ich muss noch schneller
fahren. Später und besser rein
bremsen, früher und härter ans
Gas gehen, so einfach ist das.
Ich bin sehr froh, dass ich den
ganzen Februar und März nach
Ende des Testverbots h ier mi t
me ine r ech ten Moto2-Ka lex in

Cartagena trainieren kann.
Alt: Ich muss mit dem Strassen

training warten bis im Februar.
Ich habe einiges ausprobiert im
Winter, inklusive fleissigem
Fahren mit dem neuen Elektro-
Motorrad von KTM. Sobald ich
in Italien bin, steht Supermoto-
und Motocross-Training auf
dem Programm. Strecken gibt
es zur Genüge.
G i b t e s h e u t e n o c h a n d e r e

Möglichkeiten für den WM-Auf
stieg als die spanische CEV?
Raffin: Nein, ich glaube nicht.
Als Sprungbrett gibt es nichts
Besseres und auch nichts ande
res, das wirklich funktioniert.
I m N a c h h i n e i n b i n i c h s e h r
froh, noch ein Jahr angehängt
zu haben, denn nun wechsle ich
als CEV-Meister in d ie WM.
Alt: Die CEV ist mit Sicherheit
der beste imd direkteste Weg.
Es gibt andere Möglichkeiten,
aber die sind um ein Vielfaches
schwieriger.
W o w o h n t i h r w ä h r e n d d e r

S a i s o n ?

Raffin: Wie gesagt wohne ich
derzeit in Sparüen. Während
der Saison werde ich aber zwi
schen den Rennen in Zürich zu
hause bei meiner Familie sein.
Al t : Ich werde in Kürze in die
Nähe von Rom umziehen, in
die Nähe meines neuen Teams.
Weiche Erwartungen habt ihr für
d i e S a i s o n ?

R a f fi n : E s w i r d h a r t w e r d e n .
Auch der Letzte des Feldes ist
schnell. Aber ich karm jetzt von
den Bes ten le rnen und ve rsu

chen, den Rückstand auf
die Spitze von Rennen zu
R e n n e n z u v e r k ü r z e n .
Vielleicht klappt es ja ir
gendwann mit dem einen

Joder anderen Punktgewinn, das wäre schon top.
Alt: Ich würde 2015 gerne

vier bis fünf Highlights setzen,
genauer gesagt, meine ersten
W M - P u n k t e h o l e n . D a s w ä r e
die Erfüllung eines Traums,
wenn ich dieses Ziel bereits in
meiner ersten Moto2-Saison er
reichen könnte. ♦

Florian Alt: Nach dem Moto3*Desaster 2013 in der spanischen Moto2-Meisterschaft erfolgreich

P S O l P J O l R E R T O L R E P f O lZur Person
Florian Alt
GeburtstagSO.April 1996
Geburtsort Gummersbadi (0)
Herkunftsland Oeulsdiland
lntemetwww.fio66.de

ERFOLGE
200J2. Rang Pocketbike Nachwucfis
20041. Rang Hinibike ßnsteiger Nord
20051. Rang Minibike Einsteiger Nord
2006 4. Rang Sacbsen-Meister. 6Sccm
20071. Rang Hinibike Nachwuchs
20081. Rang ̂Takt-Pokal 125 ccm
2009 27. Platz lOM 125
2010 II. Rang Rß Rookies Cup MotoGP

9.RangIDMi25
20116. Rang Rß Rookies Cup MotoGP

8.fianglDM125
20121. Rang Rß Rookies Cup MotoGP

1. Rang lOM 125
2013 Moto5-WM. 0 Punkte (Kalex-KIM)
20M 2. Rang C£V-Moto2 (Kaiex)
2015Moto2-WM(Suter)

HOBBYS
Supemtoto, Fahrrad, ßadminton.
Handballjoggen, Angeln 5 9 I

Ait (mit Edgar Pons, Alan Techer: IBS cm sind zu viel für Moto3
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Tito Rabat: Emotionale Ent ladung nach Ti telgewinn In Sepang

Von IMRE PAULOVITS

W e n n U t o R a b a t a u c h
einen langen Weg in der
Weltmeisterschaft zu gehen
hatte, bis er letztes Jahr
M o t o 2 - W e I t m c i s t e r w u r d e :
Er se tz t se ine besessene
Arbeit fort, um diesen Titel
zu verteidigen.

Lange Zeit sah Esteve «nto»
Rabat wie die tragische Figur,
der Don Quijote des Fahrerla
gers aus. Der hagere Spanier
stand we i t im Schat ten se iner
s t r a h l e n d e n L a n d s l e u t e v o m
Kaliber eines Marc Marquez,
der Espargaro-Brüder oder
Nico Terol, sein scheinbarer
Windmühlenkampf um Siege
zeichnete verbissene Züge in
sein fades Gesicht. Doch jeder
wusste: Keiner arbeitet so ver
sessen daran, eines Tages bes
ser zu werden, wie der Sohn des
reichsten Juveliers des Landes.

Zu seiner 125er-Zeit Hess sich
Rabat d ie Protektoren aus der
Kombi nehmen und diese enger
schneidern, damit er etwas von
dem Nachteil gegenüber den
k le ineren Fahrern be i Gewich t
und Aerodynamik wettmacht.
Er hungerte sich an der Ohn
machtsgrenze entlang, damit er
so leicht wie möglich ist, und
trotzdem trainierte er jeden Tag
hart, immer das Ziel vor Augen,

eines Tages als der strahlende
Sieger hervorzugehen. Viele
hatten Sorgen um ihn, dass er
bei diesem Kampf auf der Stre
cke b le iben würde.

Doch dann kam ihm 2013 das
mit Fahrer gemessene Mindest
gewicht in der Moto2 entgegen.
Rabat stellte auf gesunde Er
nährung und ordentliches Kon
ditions-Training um. Gleichzei
tig war er gerade zu dieser Zeit
auch fahrerisch soweit, dass er
den letzten Schritt zum Siegfah
r e r m a c h e n k o n n t e . U n d i m
Lauf der Saison kam die Kons
tanz h inzu . So konn te e r aus
d e m S c h a t t e n s e i n e s P o n s -

Teamkollegen Pol Espargarö
treten und diesem gar den Weg
zum Ti te l noch erschweren .

2014 war der trotz seiner Her
k u n f t i m m e r b e s c h e i d e n e u n d
f r e u n d l i c h e T i t o R a b a t d a n n
nicht mehr zu stoppen. Vom
ersten Test an zeigte er eine
Stärke und Konstanz, dass er in
den Augen seiner Konkurren
ten de r k la re Ti t e l f avo r i t wa r.
Mit sieben Siegen und 14 Po
destplätzen fuhr er seinen lang
gehegten Traum dann auch ein.

Das e inst verb issene Gesicht
war bereits bei jeder Pole Posi
tion und bei jedem Sieg in ein
Strahlen übergegangen. Jeder
spürte mit ihm, welche Erleich
terung und Genugtuung er fühl
te. Alwr al l dies änderte nichts

W / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^
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Neue Serie - 2. Folge

Veisessen auf

Schnellster Moto2-Pilot: Rabat hat seinen Fahrstl l durch sehr viel Training verfeinert

daran, dass Tito Rabat genauso
hart arbeitet wie zuvor, besessen
davon, noch besser zu werdea

Spaniens Spätzünder
Beim WM-Werdegang von Tito
Rabat neigen viele zu sagen,
dass er der Bewies dafür ist,
durch har te Arbe i t und menta
le Stärke selbst auf diesem Ni
veau mangelndes Talent wett
machen zu können. Doch dem

widerspricht Kalex-Konstruk-
teur A lex Baumgär te l , der
schon lange bevor der Spanier
den letzten Schritt machte, be
geistert von dessen Arbeitsein
stellung war. «Ich denke nicht,
dass es ihm an Talent fehlt», so
BaumgärteL «Aber alle verges
sen. dass er erst mit 13 Jahren
mit dem Rennsport begonnen
hat . Das is t zwar s icher n icht

spät, aber in der Entwicklung
um Lichtjahre hinter den ande
ren Spaniern, die mit drei oder
vier erstmals fahren. So gese
hen war auch seine Zeit bis zum
Titel nicht länger als die der an
d e r e n . »

W ä h r e n d i h r e r Z u s a m m e n a r
beit konnte Baumgärtel einige
Kuriositäten um den Spanler er
leben. «Er mag nicht im Gym
trainieren, weil er sich nicht an
deren zur Schau stellen will So
hat er immer seine eigenen
Hanteln mit . Am Flughafen
staunen sie dann nicht schlecht.

w e n n e r 3 5 K i l o S t a h l e i n
c h e c k t . »

Wenig erstaunt hingegen sind
die Leute in A lmer ia über Ra
bat. Dort besitzt er eine eigene
Box, um tagtäglich auch wäh
rend der Saison unendlich viele
Runden m i t e i ne r Honda GBR
6 0 0 u n d e i n e r M o t o 2 - K a l e x
t ra in ieren zukönnen. «Kein an
derer Fahrer sitzt so viele Tage
im Jahr auf einem Rennmotor
rad wie Tito», weiss sein Ri
ding-Coach Stefan Preia
Mit den ganz Grossen
Seine freundliche, bescheidene
Art und seine Trainingsbeses
senheit hat "Tito Rabat mit Marc
Marquez zusammengebracht.
D ie be iden Ka ta l anen e r kann
ten, wie sehr sie sich von ihrer
Einstellung her ähneln, und so
tra in ier ten s ie d ie le tz ten zwei
Jahre zusammea Dass Tito da
bei unweigerlich auch von der
Erfahrung des einstigen Moto2-
Weltmeisters profitieren konn
te, blieb dabei nicht aus.

Doch das Training mit dem
b e s t e n d e r B e s t e n h a t R a b a t
auch etwas anderes vor Augen
gefuhrt: Er weiss, was ihm fah
rerisch noch fehlt, um auch in
d e r o b e r s t e n L i g a d o r t
anschliessen zu können, wo er
derzeit in der Moto2 steht. Und
so hat er schon früh in der Sai
son 2014 klargestellt, dass er

auch im Fall eines Titelgewinns
nicht in die MotoGP aufsteigen
wird, sondern noch eine Saison
in der Moto2 dranhängt, um
dann völlig bereit für die Kö
nigsklasse zu sein.

Dafür hat Rabat im Team von
Marc VDS bereits sein Zuhause

gefunden, wo er auch seine Zu
kunft planen kann. «Ich habe
das MotoGP-Team gleich für
Scott Redding und Tito Rabat
geplant», gibt Teamchef Micha
el Bartholemy zu. «Marc van
der Straten hat das Budget auch
nur vor dem Hintergrund die
ser Zukunftsperspektive freige
geben.»

Harte Nuss für Herausforderer
D u r c h d i e s e K o n s t e l l a t i o n i s t
bei Rabats Entscheidung, ein
weiteres Jahr in der mittleren
Klasse zu ble iben, das Ris iko,
dass bei einer möglichen Ver
letzung oder beim Auftauchen
eines neuen Überfliegers sein
Traum von der Königsklasse
platzt, minimiert worden.

Doch das ist das Letzte, wor
an der siegvorsessene Moto2-
Ti t e l ve r t e i d i ge r momen tan
denkt. Er ist mit all seinen Sin
nen nur darauf gepolt, noch
besser zu werden und w ie es
sein Freund Marc Marquez in
der MotoGP vorgemacht hat,
seinen Titel mit noch mehr Sie

gen zu verteidigen. ♦
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Siege und Titel
Statistik Tito Rabat

GP-Starts: 145 (76125GP, 69 Moto2)
GP-Siege:10(10Moto2)
GP-Podestplätze: 26 (3125GP, 23 Moto2)
Pole-Positions: 13 (13 Moto2)
Schnellste Rennrunden: 8 (8 Moto2)
WM-Punkte: 1076 (318125GP. 758 Moto2)
WM-Titel: 1 (1 Moto2)

M A G H G E H A K T B E I
S t e f a n P r e i n
(49/D). Der Marc-VOS-Riding-Coach über das Phänomen
Tito Rabat und wie er noch besser werden soii.

Von IMRE PAULOVITS

? Was ist der Unterschied
zwischen Tito Rabat und den
anderen Fahrern, mit denen
du bisher gearbeitet hast?
Das kann ich ganz klar
beantworten; Er ist 110%
fokussiert auf seinen Job.
Alles ande're im Leben von
Tito Rabat hat keine Priorität.
Für ihn zählt nur der
Rennsport, und Rennen
gewinnen. Das ist alles, was
er im Kopf hat. Dabei
brauchte er bei seiner
sozialen Herkunft gar nicht
hart arbeiten und könnte nur
das Leben geniessen. Aber
das interessiert ihn gar nicht.
Ihn interessiert nicht der
Bentley in der Garage oder
die Uhrengeschäfte seines
Vaters, es gibt nur ein Ding in
seinem Leben, und das ist
Motorradfahren und besser
sein als die anderen, Eine
Motivation in dieser Gestalt,
diese Art der Fokussierung
auf den Motorradsport und
diese Härte gegen sich selbst
habe ich noch bei keinem
anderen Fahrer erlebt. Ich
muss mir für ihn ständig
Gedanken machen, wo er
mal relaxen und Energie
auftanken kann. Selbst wenn
er am Sonntag einen Grand
Prix gewinnt, sitzt er am
Montag wieder auf dem
Motorrad und trainiert. Auch
nach dem Titelgewinn hat er
diesen schon wieder
verdrängt und ist nur auf den
nächsten ausgerichtet. Er Ist
heute auch total fit, das war
nicht immer so,

m Wodurch Ist er in diesem
Jahr fahrerisch noch stärker
geworden? Im Grunde ist
schon seit Langem sein
Credo, viele konstante
Runden zu fahren. Er baut
im Training immer auf. Er

fährt sechs oder äcRT
Runden, bevor eine Zeit
kommt. Er ist kein Typ. der
herausfährt, eine Runde
hinlegt und dann die Pole
Position hat. Er fokussiert
immer darauf, im richtigen
Zeitpunkt schnell zu sein.
Wenn es mal nicht für ihn
läuft, hat er sich früher damit
abgefunden, in diesem Jahr
hat er sich zweimal in der
letzten Runde die Pole
Position gesichert. Wir
haben im letzten Jahr viel
daran gearbeitet, die
einzelnen Sektionen zu einer
perfekten Runde zusam
menzufügen. Verbunden mit
etwas Lockerheit, die ich ihm
beibringen konnte, hatte er
ab Sitverstone endgültig die
Form, die ihm den Titel
gebracht hat.

? Was ist seine fahrerische
Stärke neben seiner
Konstanz? Dass er in jeder
Runde jede Kurve als
Herausforderung sieht. Er
möchte einfach wieder einen
Tick besser sein als In der
Runde zuvor. Es ist
unglaublich, wie er dabei
fokussieren kann und sich die
kleinsten Dinge zusammen
setzt. Er lässt dabei aber
auch nicht locker und
arbeitet aus Geilheit auf das
Fahren an sich und dem
Motorrad, Er sagt immer,
dass noch mehr möglich sein
m u s s .

m

s Wo kann er sich In diesem
Jahr noch verbessem?
Bislang war er beim Setting
immer etwas konservativ. Ich
glaube, dass er mit Crewchief
Pete Benson jetzt offener ein
paar neue Ideen bei der
Technik probieren wird.
Dadurch könnte er aus dem
Material noch mehr
h e r a u s h o l e n .

Seine Helfer

Es teban Raba t wa r de r e r s t e
Förderer seines Sohnes, und
das nicht nur auf der finanziel
len Seite. Als er erkannte,
w e l c h e L e i d e n s c h a f t
für den Motorsport in
seinem Fi l ius steckt,
zwang er ihn nicht, in
das familiäre Juvelier-
Imperium einzusteigen,
s o n d e r n m o t i v i e r t e i h n
in seinem Sport Bis heu
te ist Esteban Rabat bei
fast jedem Rennen da
bei, hält sich aber im
Hintergrund.

Von den professionel
len Teani-Managem war
es zue rs t Rau l Romero
von BCJR, der ein Auge
auf den jungen Rabat
w a r f . I n s e i n e m Te a m
konnte Rabat in die Mo
torrad-WM einsteigen
und man gab ihm die
Zeit, sich zu entwickeln.
D a n n w e c h s e l t e R a b a t
z u m P o n s - Te a m , w o e r

konkurrenzfähiges Mate
r i a l b e k a m l u i d v o n e r
f a h r e n e n Te c h n i k e r n l e r n e n
konnte. Site Fons selbst erkann
te den grenzenlosen Fleiss sei
nes Pi loten imd förderte ihn.

A
E, Rabat

S . P o n s

M. Bartholemy

Seine Gegner

In den letzten beiden Jahren
hatte Tito Rabat mit Pol Espar-
garö und Mika Kalllo zwei sehr
starke Teamkollegen,
v o n d e n e n e r l e r n e n
konnte und die ihn stän
dig an seine Grenzen
zwangea Dazu war 2014
m i t M a v e r i c k V i fi a l e s
ein Shooting-Star dabei,
der Rabat auch noch ein
mal zwang, an seinem
Limi t zu arbe i ten.

Espargarö und Vina-
les s ind mi t t le rwe i le in
die MotoGP aufgestie
gen, und Mika Kallio hat
in das Italtrans-Team ge
wechsel t . Doch der rou
t in ier te F inne wird auch
dort ein professionelles
U m f e l d v o r fi n d e n , d a s
sehr viel Erfahrung mit
der Kalex hat, so wird er
a l l e r Wahrsche in l i chke i t
nach auch in diesem Jahr
ein sehr emsthafter Iton-
k u r r e n t d e s T i t e l v e r t e i
digers werdea

Kal l io hat se inen ehe
maligen Teamkoilegen aus
nächs te r Nähe s tud ie ren kön
nen, kennt aUe seine Stärken
u n d S c h w ä c h e n u n d w i r d m i t

Damals lernte Rabat auch den
Anwalt Paco Sanchez kennen,
der Pol Espargarö managte, und

dieser regelt seither in
der rauen Wel t der Mo
t o r r a d - W e l t m e i s t e r
schaft die Verträge für
ihn. Er handelte auch den
Vertrag beim Wechsel zu
Marc VDS aus.

D e s s e n Te a m c h e f M i
chael Bartholemy hatte
2013 erkannt, welches

Potenzial in Rabat steckt.
Er stellte ihm für 2014 ein
Umfeld zur Seite, das
n i c h t n u r a l l e s e i n e
Wünsche erfüllte, son-
dem ihm auch half, das
Beste aus sich herauszu
h o l e n . C r e w c h i e f P e t e

Benson brach te ihm d ie
Techn ik de r Ka lex noch
näher, Riding Coach Ste
fan Prein schliff noch an
den Schwächen des Spa
niers imd motivierte ihn.

Doch Bartholemy hat
mi t Rabat schon we i te r

g e p l a n t . D a s M a r c -
V D S - M o t o G P - Te a m s o l l f ü r
2016 mit Scott Redding und
Tito Rabat auf zwei Fahrer auf
gestockt werden. ♦ IP

seiner Erfahrung alles daran
setzen, die eigenen Fehler aus
dieser Saison zu vermeiden.

A u c h d i e b e i d e n P i l o
ten des neuen Schweizer
D r e a m t e a m s s o l l t e n z u r
härtesten. Konkurrenz
u m d e n W M - T i t e l z ä h
len. Teameigner Oüvier
M e t r e a u x u n d Te a m c h e f
F r e d C o r m i n b o e u f h a
ben die Mannschaft ge

n a u n a c h d e m V o r b i l d
von Rabat /Kal l io im Vor
jahr strukturiert, wo sich
z w e i s t a r k e Te a m k o l l e
gen zu Höchstleistungen
und die Entwicklung vo
ran t r ieben. Sowohl Lü-

T. LOthl thi als auch Aegerter
k o n n t e n R a b a t 2 0 1 4

mehrfach schlagen, sie
setzen alles daran, dem
Spanier die Titelvertei
d i g u n g m ö g l i c h s t
schwer zu machen.

D a z u h a t R a b a t m i t
Mo to3 -We l tme i s te r A lex
Märquez einen neuen,
starken Teamkoilegen.

Sie sind zwar Freunde, aber
schon bei den Tests zeigte sich,
dass d iese Freundscha f t be im
Helmaufsetzen endet. ♦ IP

P i
M. Kallio

D. Aeger ter

C H R O N I K
Ti t o R a b a t
> »

1989 Esteve Rabat wird am
25. Mal in Barcelona als
Sohn eines der reichsten
J u v e l i e r e d e s L a n d e s
geboren.
» >

2002 Der13-jähr[ge Tito
Rabat nimmt am Rieju-Cup
te i l .
» >

2003 Rabat versucht s ich
parallel auch im Offroad und
fährt Honda-XR-400-Cup
und KTM-200-Cup,
> »

2004 Rabat gewinnt seine
ers ten Rennen im Honda-
CRF-45D-Cup und im
KTM-200-Cup. Im
Strassensport fährt der
15-Jährlge mit einer Honda
GBR 600 in der Katalani
schen und Spanischen
Supersport-Melsterschaft.
Dazu fährt er die 24
Stunden von Barce lona fü r
Monlau Competition.
» >

2 0 0 5 R a b a t k o m m t b e i
BQR unter und fährt bei den
12Sern die Spanische
Meis te rscha f t und v ie r
E M - L ä u f e .
» >

2 0 0 6 R a b a t d e b ü t i e r t m i t
BQR in der 125er-WM. Er
punktet in Sepang, Motegi
und Valencia und schl lesst
die Saison mit 11 Punkten als
WM-23 . ab .
» >

2007 Raba t kommt i ns
Repsol Honda Junior Team,
holt sich in Shanghai seinen
ersten Podestplatz und wird
mit 74 Punkten WM-11.
» >

2008 Mit Repsol-KTM
W M - 1 0 .
» >

2009 Zurück zu BQR und
Aprilia enttäuschender
W M - 1 8 .
» >

2010 Mit zwei Podestplät
zen In Jerez und Brünn wird
Raba t 6 . de r125er -WM,
» >

2011 Umstieg in die Moto2
mit BQR-FTR. Podestplatz
in Indianapolis, WM-10.
» >

2012 Wechse l auf Pons-Ka-
lex, ein Podestplatz in
Motegi, WM-7.
» >

2013 Rabat re i f t immer
mehr zu einem Siegfahrer
heran, gewinnt in Jerez,
Indianapolis und Sepang,
holt sieben Podestpätze
und w i rd WM-3 .
» >

2014 Rabat wechse l t zum
Marc-VDS-Team und is t ab
d e m e r s t e n Te s t W M - F a v o
rit. Mit sieben Siegen und 14
Podestplätzen holt er sich
überlegen den Titel. ♦
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Karten neu gemisdit

Honda-Werksmotor : Kurze Steuerket te , Zahnräder zu Nocken

Honda, KTM/Husqvarna und Mahindra: Rücken Hersteller mit neuem Reglement näher zusammen? KTM: In den Gitterrohrrahmen kommen dieses Jahr neue Motoren

V o n N E I L S P A L D I N G u n d

I M R E P A U L O V I T S

Honda hat letztes Jahr mit
e inem unglaubl ichen Auf
w a n d d e n M o t o 3 - T i t e I

knapp von KTM entrissen.
Die neuen Regeln lassen so
vie l Entwick lung n icht
m e h r z u u n d b e i m D r e h
zahllimit von 13 500/min
k o m m e n n e u e M o t o r e n .

D ie Mo to3 -WM hä t t e be im F i
nale in Valencia knapper kaum
enden können. Alex Märquez
gewann den Titel mit ganzen
zwei Punkten Vorsprung vor
Jack Miller. Hätte sich Danny
Kent in der letzten Kurve nicht
verschaltet und das Rennen vor
Märquez beendet, wäre Miller
Weltmeister gewesen. Hondas
gewaltiger Aufwand hatte sich
aber ausgezahlt, sie hatten zum
S c h l u s s d a s s d m e l l e r e M o t o r
rad gegenüber KTM. Doch vie
le im Fahrerlagcr waren sich ei
nig, dass sie den Titel kaum ge
wonnen hätten, wäre Jack Mil
ler gegen Saisonmitte nicht
du rch se ine Mo toGP-Ve rhand -
lungen mit den Japanern abge
lenkt gewesen.

Nun we rden d i e Ka r t en neu

gemischt. Ab diesem Jahr dür
f e n d i e M o t o r e n n u r n o c h B
500/min drehen, und da müssen
be ide He rs te l l e r e twas Neues

bringen.
Hondas ursprünglicher Mo-

t o 3 - M o t o r h a t t e 7 8 m m - B o h -

rung, nur KTM nutzte die 81
mm, die das Regiment erlaubt.
Eigentlich wären auch 14 000/
min für einen Motor mit 78mm-

Bohrung und 52,2 Hub kein Pro
blem, bei dieser Drehzahl be
trägt die mittlere Kolbcnge-
schwindigkeit noch unspekta-
kulärc 24,35 m/Sekunde. Dafür
h a t e i n s o l c h e r M o t o r ( B o h -

rung/Hub-Verhältnis 1,495) ei
nen sehr kompakten Brenn
raum, der leichter in den Griff
z u b e k o m m e n i s t a l s d e r m i t
8 1 m m - B o h r u n g ( B o h r u n g /
Hub-Verhältnis 1,675).

Aber die Praxis zeigte, dass
das Honda-Tr iebwerk auch mi t
dem sehr akribisch ausgetüftel
ten Ki t von Osamu Gotos Geo

Technologies, der 5 PS brachte,
nicht an die Leistungsfähigkeit
der KTM herankam. Dazu hie l
ten die Steuerketten, die bei
Honda über e in k le ines R i tze l
a n d e r K u r b e l w e l l e u n d z w e i

grosse Kettenräder an den No
ckenwellen liefen, nicht. Die
KTM-Lösung mit der Kette zu
einer Nockenwel le und Zahnrä
dern zur anderen zeigte sich ge
n a u s o ü b e r l e g e n w i e d i e
Schlepphebel-Ventilsteuerung
gegenüber Hondas Tassenstös-
seln.

So baute Honda fur 2014 einen
M o t o r m i t k u r z e r S t e u e r k e t t e
u n d Z a h n r a d t r i e b z u d e n N o
ckenwellen, sowie mit 81mm-
Bohrung, und mit dem konnten
s i e m i t K T M m i n d e s t e n s
gleichziehen.

Eigentlich hätte der indische
Hers te l le r Mah indra dabe i vö l

lig aus dem Reimen fallen müs
s e n , d o c h d i e i n d i s c h e n u n d
Schweizer Ingenieure bei Suter
Racing Technology leisteten
tolle Entwicklungsarbeit und
konnten bei d iesem Wettrüsten
leistungsmässig mithalten. Und
nach dem neuen Reglement ha
ben sie nun sogar weniger
Hausaufgaben. Denn der Ma-
h i n d r a - M o t o r h a t 7 8 m m - B o h -
r u n g .

Weniger Drehzahl: Viel Arbeit
T T i e o r e t l s c h w e r d e n b e i d e n

niedrigeren Drehzahlen auch

Honda und KTM wieder lang-
hubiger fahren. Ob Honda wie
der zur alten Konfiguration zu
rückkehrt oder etwas völlig an
deres macht, ist bislang nicht
bekannt, und auch KTM gibt
d ie Bohrung se ines neuen
Triebwerkes noch nicht preis.

D a f ü r w i r d K T M - R e n n c h e f
F i t B e i r e r u m s o e n t h u s i a s t i
scher, wenn er über die Ent
wicklung des neuen Triebwerks
rede t . Kons t ruk teur Kur t Tr ieb
begann seine Prüfstandsarbei-
ten im April 2014, die ersten
Tests au f der Renns t recke er
folgten im Juli, dann wurde pa
r a l l e l a u f d e m P r ü f s t a n d u n d
der Strecke entwickelt. «Für die

Ingenieure stellt die optimale
Le is tungsausbeute be i der
Drehzahlsenkung zwar eine
Herausforderung dar, ist für sie
aber auch sehr frustrierend»,
lässt Beirer hinter die Kulissen
blicken. «Denn die Fahrer wol
len natürlich mehr Leistung
und meckern, dass oben herum
so früh Schluss ist.»

KTM wäre die ursprüngliche
Idee der Moto3, Drehzahlen bis
15 000 zuzulassen, das dann bis
zum Stapellauf dieser Klasse
auf 14 500 und schUesslich auf

14 000 reduziert wurde, ohne
hin lieber gewesen. «Unsere
2 5 0 e r - M o t o c r o s s - Tr i e b w e r k e
drehen über 15 000, und mit sol
chen Drehzahlen klingt es ein
fach besser und die Fahrer ha
ben mehr Spass. Natürlich wird
durch die Senkung auf 13 500
die Hal tbarkei t erhöht und da
durch wird die Klasse billiger.
Für uns bedeutet es aber erst
e i n m a l z u s ä t z l i c h e E n t w i c k

lungskosten.»
E ine Moto3-Sa ison w ie 2014

wird es nie mehr geben. Das Re
glement hat die Anzahl der
Leistungsteile, die während der
S a i s o n w e i t e r e n t w i c k e l t w e r
den dürfen, auf ein Minimum
reduz ie r t , d ie Mo to renen tw ick
lung ist über das ganze Jahr ein
gefroren. «Das ändert natürlich
n i c h t s a n u n s e r e m E n t w i c k
lungsaufwand und wohl auch
kaum an dem der Konkurrenz»,
gibt Beirer zu. «Niur kommt der
S c h r i t t d a n n h a l t m i t e i n e m
Schlag für das nächste Jahr, bis
lang geschah es kontinuierlich
in Etappen.»

Vorers t aber lau fen d ie En t
wicklungen bei allen drei Her
s t e l l e r n a u f H o c h t o u r e n b i s
zum Saisonauftakt in Katar. ♦
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Ifehrt KawasaU zutkk?

Avintia mit Kawasaki-Warksmaterial 2014; steigt das Werk 2016 oder 2017 wieder direkt ein? Aegerter: Kawa-MotoGP-Tests

Von MARKUS LEHNER

Am 26.^7. Januar wird der
S c h w e i z e r M o t o 2 - I 4 1 o t
Dominique Aegerter in
Jerez zum zweiten Mal in
s e i n e r K a r r i e r e M o t o G P -
Test&hrten er ledigen. Aber
d i e s m a l n i c h t fi i r e i n K u n
denteam, sondern direkt
für das japanische Weric!

2016 werden die Karten in der
MotoGP-Klasse durch neue Re-

glemente vor allem im Elektro
nikbereich neu gemischt. Apri-
i ia und Suzuki kommen berei ts
2015 mit direkten Werksengage
m e n t s z u r ü c k . K T M h a t d i e

M o t o S

Rückkehr off iz ie l l für 2017 an

gekündigt.

Eigene HotoGP-Bikes?
Doch es könnte durchaus sein,
dass auch Kawasak i ba ld wie
der auf der höchsten Stufe des

Motorradrennsports mitstrei
ten wird. Dafür spricht rücht
nur der neu erwachte Sports
geist auf dem Serienmarkt mit
der320 PS starken Kompressor-
H2, sondern auch der Umstand,
dass die zuvor von Avintia (2015
m i t D u c a t i - M o t o r e n a m S t a r t )
b e t r e u t e n We r k s t r i e b w e r k e i n
eventuell eigenen Fahrwerken
weiterentwickelt und auch ge
testet werden.

Wie auch immer, Tatsache ist,
dass der Schweizer Dominique
Aegerter, der seit längerem mit
d e m We c h s e l i n d i e M o t o G P -
Klasse liebäugelt und 2014 die
Avintia-Kawasaki bereits gefah
ren ist, von Kawasaki zu Test
fahrten nach Jerez eingeladen
worden is t .

D e r M o t o 2 - W M - F ü n f t e v o n
2014 bestätigt: <tAm 26. imd 27.
Januar werde ich in Jerez ein
K a w a s a k i - M o t o G P t e s t e n . I c h
bin offiziell vom Werk eingela
den worden. Wer sonst noch da
sein wird, weiss ich nicht So
viel ich weiss, wird ein komplett
neues Fahrzeug entwickelt Das
hat mit Avintia gar nichts mehr

N O t o Z

z u t u n . » Vo n s e i n e m Te c h n o -

mag-Moto2-Team hat Aegerter
die Freigabe für die MotoGP-
Te s t s e r h a l t e a

Hoffnungen auf Toprang
Doihinique Aegerter, der 2015
z u s a m m e n m i t L a n d s m a n n
To m L ü t h i e i n S c h w e i z e r M o -
t o 2 - D r e a m - Te a m b i l d e t u n d
Jagd auf einen Top-3-Endrang
macht, hat sich nach Weihnach
ten zehn Tage Ferien gegönnt.
«Aber gar nix tun ist nicht mein
Ding», sagt der Sportfanatiker
lachend, «ich bin gejoggt und
habe dann vor Ort gleich noch
das Open-Sea-Tauchbrevet ab
solviert .» ♦

Öttl mental gestärkt Kalex bereit für Itimult
Philipp Öttl hat sein Krisen
jahr 2014 hinter sich gelas
sen und is t vol l auf d ie
diesjährige Saison fbdert.
Ein komplexes Team steht
für ihn bereit, und ein Men
taltrainer wurde engagiert,
damit der 18-Jährige wieder
d a s M a x i m u m a u s s i c h
h e r a u s h o l e n k a n n .

Nach der Abspaltung vom In-
t c r w e t t e n - Te a m h a t Te r r e l l
T h i e n T T M o t i o n E v e n t s n e u
s t r u k t u i e r t . N e b e n d e r Te a m
zentrale in Solingen hat er noch
TMW in Wuppertal gegründet,
aber hier wird nur die Logistik
v o r b e r e i t e t . D i e B i k e s w e r d e n
bei Stefan Kirsch im bayrischen
Oberbergkirch aufgebaut und
gewar te t .

I n de r nächs ten Woche w i rd
K i r s c h d a s M o t o r r a d b e i K T M
zusammenbauen, dann wird es
in die Werkstatt gebracht, wo es
noch an Philipp Öttl angepasst
wird, bevor es Anfang Februar
zum Testen geht.

Trainingsplan umgestellt
W ä h r e n d d e s s e n b e r e i t e t s i c h
der 18-Jährige daheim körper
lich und mental auf die nächste
Saison vor. «Ich arbei te schon
sei t Mit te November an meiner

Kondition», verrät Öttl. «Ich
fahre sehr v ie l Motocross und
Supermoto. Weil ich jetzt selber
Autofahren darf, kann ich auch
unabhängig vom Papa trainie
r e n . »

Damit Öttl auch mental rich
tig vorbereitet ist, wurde ihm
ein professioneller Mentaltrai
ner zur Seite gestellt. «Jetzt im
Januar arbeiten wir besonders
viel an diesem Bereich», gesteht
Öttl. «Ich merke schon, dass ich
beim Supermoto-Faliren einiges
davon umsetzen kann.»

Terrel l Thien: «Wir haben un
sere Aufgaben gemacht. Nach
den ersten beiden Tests haben
wir einen Indikator, wo wir ste
hen.» ♦ IP

Kalex (hier Tito Rabat): Bis zu 23 Bikes im Moto2-Feld 2015

Öttl: Reifer und eigenständiger

Dass Kalex in diesem Jahr den
Grosstei l des Moto2-Feldes mit
Fahrwerken versorgen wird,
zeichnete sich schon länger ab,
a b e r e s k ö n n t e n n o c h m e h r
werden als erwartet .

« G i n o R e a w i r d a u c h K a l e x
fahren und hat bei uns Teile be
stellt», bestätigt Kalex-Kons-
trukteur Alex Baumgärte!. «So
w e r d e n w i r n a c h a k t u e l l e m
Stand 22 von den 30 Fahrern,
die bislang von der Dorna ak
zeptiert sind, ausstatteiL»

E s k ö n n t e a b e r n o c h e i n e r
m e h r w e r d e n . D e r S c h w e i z e r
Randy Krummenacher würde
i m Te a m v o n L u c a M o n t i r o n

gerne ebenfalls eine Kalex fah

ren. Sein Management in Zü
r ich a rbe i te t an der Verw i rk l i
chung des Budgets. «Bislang
habe ich aber noch keinerlei Be

stellung von Montiron bekom
men», stellt Baumgärtel klar.

Kalex ist aber trotz des "gros
sen Andrangs im Plan. «Bei uns
kommt noch jedes Jahr neues
M a t e r i a l v o n d e n Z u l i e f e r e r n
rein, aber wenn in den nächsten
zwei Wochen nicht irgendeine
Katastrophe passiert, müssten
wir eigentlich alles sauber im
Griff haben. Dann haben alle ihr
Material, damit sie, wenn sie
wollen, in der ersten Februar-
Woche i n A lmer ia t es ten kön
nen», so Baumgärtel. ♦ IP

N A C H R I C H T E N

Deutsche wieder im
Spanien-Camp
M o t o 2 N a c h d e m s i e
We ihnach ten be i i h ren
Fami l ien In Deutschtand
verbracht hatten, reisten die
b e i d e n d e u t s c h e n M o t o 2 - P i -
loten und Trainingspartner
Jonas Folger und Marcel
Schrötter nach Spanien, um
ihr Aufbautraining für die
Saison 2015 for tzusetzen,
Marcel Schröt ter, der am
vorletzten Freitag seinen
22. Geburtstag feierte und
der ein halbes Jahr jüngere
Jonas Foiger übten letzte
Wo c h e i n i h r e r Wa h l h e i m a t
bei Girona Supermoto und
Motocross, dazu wurde mit
Bergsteigen an der Kondition
gearbeitet.

Rookies Cup ohne
Deutschsprachige
MotoGP Rookies Cup In
seiner neunten Saison fe ier t
der Cup ein trauriges Debüt:
Ers tma ls werden weder aus
Deutschland noch Österreich
oder der Schweiz Ta lente
dabei sein, die sich für
grössere Taten in der
Weltmeisterschaft empfehlen
können. Die 24 Teenager Im
Alter zwischen 13 und 17
J a h r e n k o m m e n a u s
Argentinien, Australien,
Finnland, Frankreich,
Grossb r i t ann ien , Ho l l and ,
Italien, Japan, Kroatien,
Russland, Spanien, Tschechi
en, Ukraine und den USA.
Die Termine: 3. Mai: Jerez/E;
27, Juni: Assen/NL;
12. Juli: SachsenrIng/D;
16. August: Brünn/CZ;
30. August: Donington/GB;
12. September: Misano/RSM
und 27. September:
Aragön/E, ♦ IP

K O M P A K T
» >

Moto2/Moto3 Es ist fast
niemanden aufgefallen,
dass der Vertrag zwischen
der Dorna und Dunlop zur
Ausstattung der Moto2- und
M o t o 3 - K l a s s e n m i t
Einheitsreifen ausgelaufen
ist . Kurz vor Weihnachten
wurde der Vertrag für 2015
verlängert.
» >

Marc Märquez Der
M o t o G P - W e l t m e l s t e r k a n n
es nicht lassen: nachdem
der 21-Jährige im Dezember
beim Superprestigio den
US-DIrt-Track-Champion
besiegte, nahm er in der
e rs ten Janua rwoche an
e i n e m M o t o c r o s s - R e n n e n
teil. Ergebnis: auch hier ein
Sieg. ♦IP
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Rainey wM konkret
Von IMRE PAULOVITS

Die neu angelegte US-
M e i s t e r s c h a f t m i t d e m
Promoter-Team um Wayne
Rainey hat &st alle Baustei
ne fü r ih re ers te Sa ison
zusammen, und was sie
bisher gestemmt haben,
s t i m m t z u v e r s i c h t l i c h .

L e t z t e n S o m m e r w u r d e m i t
Pauken und Trompeten die
neue Ära des US-Motorsports
eingeläutet, bei der Ex-Welt-
meister Wayne Rainey wieder
e i n e M e i s t e r s c h a f t a u f b a u e n
will, aus der GP-Sieger hervor
gehen.

Seither hat das Team um den
querschnittsgelähmten dreifa
c h e n 5 0 0 e r - We l t m e i s t e r h a r t e
Arbeil geleistet. Die Serie wird
neun Rennen umfassen, die
Termine sind bereits fi-x: Austin
(12. April), Road Athmta (19. Ap)-
ril), Virginia (17. Mai), Road
America (31. Mai) , Barber (14.
Juni), Miller (28. Juni), Laguna
Seca (19. Juli), Indianapolis (9.
August) und New Jersey (13.
September).

Bei der Kla.sseneintoiIung hat
Raincy die beiden auf der Stras
se im Sport-Segment überle

benden Klassen 600 und 1000
als Basis genommen und die
Meisterschaft für Superbikes,
Supersporl sowie Supcrstock
1000 und Superstock 600 aus
geschrieben, dazu konnte er
sich mit KTM auf den RC-390-

Cup als Nachwuchsklasse eini
gen. Die unglücklichen Daytona
Sportbikes wurden gestrichea
Im Dezember hat d ie AMA die
technischen Regeln veröffent
l i c h t .

Professionelle Vermarktung
Rainey weiss, dass sich die nö
tigen Sponsorea um einen Fah
rer später in die WM zu beglei
ten, nur finden lassen, wenn die
Serie einem grossen Publikum
nahegebracht wird. So hat er
den renommierten Journalisten
P a u l C a r r u t h e r s ( S o h n v o n
2 5 0 e r - W e l t m e i s t e r C a l C a r
r u t h e r s ) a l s K o m m u n i k a t i o n s -
Manager verpflichtet und einen
Vertrag mit dem Fernsehsender
CBS Sport und dem Internet-
Sender www.torque.tv über die
Übertragung aller Rennen un
te rze i chne t .

Bei den US-Te;uns und Piloten
hat Raineys Konzept grossen
Anklang gefunden, es liegt aber
noch viel Arbeit vor il im. ♦

Superstock lOOO FIM Cup

«Kann mehr rausholen»
Die Konkurrenz ist jetzt zwar
noch grösser, aber ich glaube,
ich kann mehr rausholen.» Der
D e u t s c h e M a r c M o s e r b e
k o m m t e i n e n e u e C h a n c e i m
Superstock 1000 FIM Cup und
wird 2015 eine werksunterstütz
te Diicati 1199Panigale Rfahrea
Das seinem Vater gehörende
Triple M Racing Team by Barm
hat jetzt allerdings einen italie
n i s c h e n Te a m c h e f u n d M a n a

ger. «Wir liabeii viel an Barni
abgegeben, der den Cup letztes
Jahr mit Leandro Mcrcado ge
wonnen hat und ihn jetzt in die
Superbike-WM gebracht hat.»
V o n M o s e r e r w a r t e t D u c a t i

Top-7-Plätze. «Ich glaube, dass
ich das schaffe», meint der
21-lährige, der 2014 vier Punkte
ergatterte. «Wir sind jetzt auch
anders aufgestellt. Aus einem
professionellen Hobbyteam ist
ein hoch professionelles gewor
den.» Erste Tests sind für März
geplant. «Im Februar habe ich
Prüfungen an der Uni.» Moser
lässt s ich vom neuen Motorrad
überraschen, «Die 2015er-Aus-
gabe hat schon serienmässig
zehn PS mehr und ausserdem
eine Wheel ie -Cont ro l . D ie hä t
te ich im vergangenen Jahr gut

US-Superblkes: Wieder die Premlum-Klasse mit TV-Übertragung

gcbnjuchen können.» Tcamkol-
lege Ondrej Jezek aus Tschechi
en, letztjähriger Sechster, ist auf
Siege angesetzt.

Staring mit Pedercini einig
Seit Wochenbeginn sind sich
auch Bryan Staring und das
Team Pedercini einig. Der Aus
tralier fuhr schon 2011 und 2012
den Cup und wurde Cesamt-
Vierter. 2014 war er in der zwei
ten Saisonliälfte jUs Evo-Fahrer
bei Crillini beschäftigt. Dass er
wieder Superstock und Kawa
saki fahren kann, ist Staring nur
r e c h t . « I c h w i l l k o n k u r r e n z f ä
hig im WM-Umfeld unterwegs
sein.» ♦ AWI

S u p e r b i k e - W H

Es wild
getestet
Am 15. Januar läuft das Test
verbot in der Suporbike-WM
aus, der WM-Auftakt ist be
reits am 22. Februar in Phillip
Island, so wird ab der nächs
ten Woche wieder getestet.

S B K - Te c h n i k - D i r c k t o r S c o t t
Smart: «In Aragon war Duca
ti sehr stark, aber sie hatten
mit i lurem Bike berei ts zuvor
viel mit dem Testteam auspro
biert. so konnte man bei ihnen
v o n k e i n e m w i r k l i c h n e u e n
M o t o r r a d r e d e n . K a w a s a k i
k o n n t e s e i n P o t e n z i a l n a c h
der neuen Spezifikation noch
nicht wirklich aufzeigen und
hatte Probleme. In Jerez wa
ren sie schon viel besser, und
d o r t w a r a u c h S u z u k i s e h r
stark. Es wird in teressant zu
sehen, was sich seither in den
Entwicklungsabteilungen ge
tan hat. Aber diese Tests sind
jetzt wirklich die wichtigsten
vor der Saison, denn danach
kann nicht mehr viel erledigt
w e r d e n , b e v o r d a s M a t e r i a l
n a c h A u s t r a l i e n v e r f r a c h t e t
werden muss.» ♦ IP

M a r c M o s e r ; Te a m f u s i o n i e r t

I D M S u p e r b i k e

Nackte im
IDN-ZIrkus
Wie Promoter MotorEvents be
kannt gibt, fährt 2015 eine neue
Rennklasso imSupcrbike-IDM-
Zirkus mit. Ihre Bezeichnung:
SuperNaked. Scriennahc und
a k t u e l l k ä u f l i c h e N a k e d B i k e s
d e r M a r k e n , d i e i m I n d u s t r i e
pool vertreten sind, treten ge
geneinander an. Das betrifft
BMW, Ducati, Honda, Kawasa
ki, Suzuki und Yamaha. Derzeit
umfasst die Liste der zugelasse
n e n M o t o r r ä d e r d i e B M W
R 1200 R, Ducati Monster 821,
Honda CB 1000 R, Kawasaki
Z 800, Suzuki CSR 750, Yamaha
MT-09. Änderungen sind am
Fahrwerk, dem Auspuff und der
Fussrastenanlage erlaubt, Ein
griffe am Motor sind nicht ge
stattet. Da die geplanten Fahr
zeuge aufgrund verschiedener
H u b r a u m k l a s s e n u n d M o t o r e n

konzepte in der Nennleistung
jedoch zwischen circa 105 und
125 PS variieren, behält man sich
im Premierenjahr noch Eingrif
fe im Sinne der «Balance of Per
f o r m a n c e » v o r . Te i l n a h m e b e
rechtigt sind St.irter mit einer
gültigen A- oder I-Lizenz. ♦ AWI

N A C H R I C H T E M

Hanus; Lieber
in Deutschland
IDM Moto3 Kev in Hanus,
Nürnberger mit tschechi
schen Wurzeln, plant eine
IDM-Rückkehr. Er will 2015 in
d e r M o t o 3 - S t a n d a r d - K l a s s e
antreten, Hanus best r i t t in
seiner Karriere bereits 14
Wl l dca rd -E insä t ze . 2012

gelangen dem 21-Jährigen
d r e i W M - P u n k t e . D e n
ursprünglichen Wunsch, eine
Saison in der Spanischen CEV
zu fahren, kippte Hanus. «Die
Konkur renz is t am in te ressan
testen, doch da die Meister
scha f t F IM-Sta tus e rha l ten
hat, wird auch mit WM-Mate
rial gefahren, was die Kosten
explodieren lässt. Ohne
dickes Budget bleibt die
Spitze 1,5 Sekunden entfernt.»

HRC: Stadler für IDM
Moto3 beauftragt
IDM Moto 3 Wie ernst es die
Macher der neuen IDM Moto3
S t a n d a r d u n d I D M M o t o 3
GP-Klasse nehmen, zeigt die
Unterstützung von der Honda
Racing Corporation (HRC).
Sie entsendet Adi Stadler als
Projektbetreuer zu den
Rennen. Für den Grand-Pr ix-
Nachwuchs i s t d ie K lasse .
extrem wichtig, in Mittel- und
Nordeuropa sei ein Pendant
zur Spanischen Meisterschaft
dringend notwendig, meint
Stadler, der schon den
deu tschen Red Bu l l Mo toGP
Rookies Cup betreute. ♦ AWI

K O M P A K T
» >

IDM Moto3 Das tschechi
s c h e M o t o 3 - F G R - Te a m a u s
der WM will in der IDM eine
H o n d a N S F 2 S 0 u n t e r b r i n
gen. Auch das ebenfalls aus
Ts c h e c h i e n s t a m m e n d e
A r i a n e - M o t o 3 - Te a m h a t
Interesse an der Einschrei
bung, dort fehlt aber noch
der geeignete Fahrer.
» >

IDM Superstock Der
N i e d e r l ä n d e r L e o n B o v e e
hat mi t dem akt iven
Rennsport aufgehört. Der
IDM-Vier te von 2014 (Van
Z o n R e m e h a B M W ) w i d m e t
sich nach der Enttäuschung
über die Ergebnisse jetzt
se ine r be rufl i chen Ka r r i e re .
» >

S t rassen-SM Wie 2014
werden zwei Titel vergeben:
Superstock 600/1000. Die
Termine: 24./2S.4. Lede-
non/F: 30./31.S. Slowakia-
ring 1/SK: 20./21.6. Magny-
Cours/F; 1./2.8. Dijon1/F;
29./30.8. Dijon 2:26./279.
Slovakiaring 2/SK. ♦ AWi/ML
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JSger des noch nicht verlorenen .1 ^
Titels: Marc Coma ist in Schiagdtstkî s f

H a l b z e i t b fl a n z

Gnadenlose Hetzjagä
V o n I M R E P A U L O V I T S

W e n n d e r e r w a r t e t e D r e i
kampf der Werke bislang
a u c h n a r e i n D u e l l z w i
s c h e n H o n d a u n d K T M
geworden ist: Es ist die
spannendste Dakar-
Schlacht seit Langem, und
z u r H a l b z e i t t r e n n e n d i e
ersten Drei gerade mal elf
M i n u t e n .

Es ist mehr als nur eine Frage
der Ehre, aber um die Ehre
selbst wird bitter gekämpft:
Honda will beim dritten F.insat?
s e i n e s w a s c h e c h t e n W e r k s
teams, dessen Entwicklung bei
HRC, der Honda Racing Corpo
ration, im Stammwerk in Japan
die gleiche Priorität hat wie die
MotoGP-WM, endlich siegen -
vor der Haustür seines südame
rikanischen Werkes, das über
z w e i M i l l i o n e n M o t o r r ä d e r i m
Jahr baut und wo es gilt, bei
d e m r a s a n t w a c h s e n d e n M a r k
das Gesicht zu wahren.

K T M h a t d i e l e t z t e n z w ö l f
Ausgaben gewonnen, so ein
fach wol len s ie s ich die Krone
nicht vom Kopf nehmen lassen.
Und Marc Coma, im Vorjahr
Sieger und Rallye-Weltmeister,
schon gar nicht. Der alte Fuchs
ging die Dakar auch recht gelas
sen an, wol l te al le Fehler ver
meiden, um für die zweite Wo
che, in der es auf alles an
kommt, gerüstet zu sein.

Doch genau damit hat Hondas
Topmann Joan Barreda gerech
n e t u n d s i c h e i n e Ta k t i k z u

rechtgelegt, mit der er selbst
m i t k l e i n s t e m R i s i k o d e n D a
kar-König von vom kontrollie
ren kann. «Der war in den ers
ten Tagen sehr schnell und hat
sich von da an nur darauf ver
steift, hinter Marc herzufahren,
egal ob er vor oder hinter ihm
gestartet ist», fiel Heinz Kini-
gadner auf, der zum ersten Mal,
se i t d i e Daka r i n Südamer i ka
ausgetragen wird, bei seinem
Werks team se lbs t vo r Or t i s t .
«Barreda ist in jeder Etappe
vom Anfang bis zum Schluss
hinter Coma gebliebea Er ist
sehr clever unterwegs. Wenn er
schneller könnte, hat er es auf
jeden Fall nicht gemacht, Fakt
ist, dass er auf diese Art bis zum
Ruhetag risiko- und fehlerfrei
un te rwegs wa r.»

Erster Schnitzer für Barreda
Doch gerade in der Marathon
etappe nach dem Ruhetag, wo
S e r v i c e - Te a m s d e n F a h r e r n
nicht folgen dürfen und diese

für zwei Tage völlig auf sich ge
stellt sind, hatte Barreda einen
Sturz, bei dem sein Lenker ent
zwei brach. «Es war ein schlam
miger Abschnitt, an dem im
R o a d b o o k e i n e G e f a h r v e r
zeichnet war, so habe ich Tem
po herausgenommen, das Mo
torrad ist aber weggerutscht,
und ich bin gestürzt. Der Len
ker war hin, ich musste die letz
ten 120 K i lometer nur mi t der
rechten Hand fahren.» Dass er
d a b e i n u r s e c h s M i n u t e n a u f
seinen Verfolger Marc Coma
einbüsste, zeigt die fahrerische
Klasse, die der 31-jährige Spani
er mi t t le rwe i le ha t .

D a s s e r k e i n e n E r s a t z l e n k e r
fassen konnte, tat dem Spitzen
re i te r dabe i n i ch t we i te r weh :
«Das haben wir teamintem ge
löst.» Doch die Spitze ist durch
d iesen Zw ischen fa l l noch e in
mal zusammengerückt, und
Coma kann, wie in den letzten
Jahren gewohnt, beginnen,
Druck zu machen.

Doch so leicht wird es der Ti
telverteidiger nicht haben, denn
Hondas zweite Speerspitze
Paulo Gongalves lauert ihm im
Nacken, und mit dem Sieg in
der Marathonetappe hat der
35-jährige Portugiese gezeigt,
dass auch er nach dem Gesamt

sieg schielt.
Starke Newcomer
Was in der e rs ten Woche der
diesjährigen Dakar auffiel, war,
dass plötzlich regelmässig un
gewohnte Namen zwischen
den gewohnten Favoriten auf
t a u c h e n . D e r C h i l e n e P a b l o
Qunitanilla liegt nach zwei drit
ten und zwei vierten Etappen
platzierungen auf dem vierten
Gesamtrang. «Pablo ist im letz
ten Moment in das Team aufge
rückt», klärt Heinz Kinigadncr
auf. «Er hat ein sehr gut vorbe
reitetes, schnelles Motorrad,
denn er hat kurzfristig dasjeni
ge von Francisco <Chaleco> Lo
pez übernommen. Der hat nach

der Marokko-Rallye eingese
hen, dass er nicht schneller fah
ren kann, dass er auf gefährli
chem Terrain ist, und hat den
Helm an den Nagel gehängt.
Diese Entscheidung muss man
so kurz vor der Dakar, wo schon
al les vorbere i te t war, ers t e in
mal machen können, dazu ge
hört viel Mut. Und Qunitanilla
hat seine Chance nun genutzt.»

Der andere Überfüeger ist der
Australier Toby Price, auf einer
privaten KTM unterwegs. Price
ist ein Top-Enduro-Pilot, der
bei den Six Days 2014 Zweiter
der Gasamtwertung war. Davor
war er an der Marokko-Rallye
unterwegs tmd hat dort auf dem
Podest gestanden. «Er fahrt da
he im abe r Wüs ten -Rennen , e r
kann die Wüste wirklich lesen»,
so Kinigadner.

Sicher is t : Die zwei te Woche
der Rallye \vird spannend, und
diese Dakar hat schon jetzt die
Helden der Zukunft hervorge
bracht. ♦

Bislang Spi tze: Joan Barreda führte d ie erste Woche an Paulo Gon^alves: Sieg bei der Marathonetappe, in Schlagdistanz
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M a t t h i a s W a l k n e r

Sieg und Ikagik erlebt
Von iMRE PAULOVITS

D e r Ö s t e r r e i c h i s c h e M X 3 -
W e l t m e i s t e r f e i e r t e e i n e n
s e n s a t i o n e l l e n D a k a r - E i n
stieg. Bereits bei der dritten
Etappe ging er als Sieger
hervor, doch dann lernte er
die Härte des Rallye-Sports
k e n n e n .

Selbst Walkners Mentor. Ral
lye-Legende Heinz Kinigadner,
zeigte sich baff: «Matthias
macht einen Superjob. Er hat
s e i t d e m S o m m e r n i c h t s d e m
Zufall überlassen und sich sehr

gewissenhaft auf die Dakar vor
bereitet». so Kinigadner. «Er

war zwei Trainigswochen bei
Marc Coma in Spanien, hat zu
H a u s e m i t s e i n e n F r e u n d e n
Roadbooks geschrieben, und er
ha t v ie l Höhen t ra in ing am
Grossglockner gemacht. Dann
war er noch im Red Bul l Trai
ningscenter, um sich auch psy
ch isch auf d ie Dakar vorzube-
reiteiL Aber dass das so schnell
Früchte trägt und er schon heu
er ganz vom mit dabei ist, hätte
auch ich nicht gedacht.»

Der ehemalige Motocrosser
Walkner startete nach seiner Er

fahrung von der Marokko-Rallye
gleich stark in die Dakar, daim
kam ihm am dritten Tag die Stre
ckenführung entgegen. «Nach

zwei schnellen Tagen kam eine
technische Etappe», klärt der
Österreicher auf. «Da war ein 50
Kilometerlanges, ausgetrockne
tes Flussbett, da konnte ich mei
ne Motocross-Technik ausspie
len. Ich habe mich da aber nicht
schneller gefühlt als an den an
deren Tagen. Ich habe die ande
ren gesehen und mir schon ge
dacht, dass ich keinen grossen
Rücks tand haben we rde . Abe r
dass ich gewinne, das hätte ich
nicht gedacht. Das war schon
eine coole Sache.»

Doch drei Tage später, am
letzten Tag vor der Pause, lern
te Walkner auch die Härte des
Rallye-Fahrens kennen: Ihm

r . . j r .
Mat th las Walkner : Sensat ionel les Dakar-Debüt und feste Zukunf t Im KTM-Werksteam

b r a c h e n d i e S c h r a u b e n d e s
Rahmenhecks ab. ein Kabel
wurde durchgescheuert und
verursachte e inen Kurzschluss.

Den Elementen ausgesetzt
Mitt lerwei le sind bei der Dakar
Assistenzen verboten, die Fah
rer müssen auf der Strecke ihre
Motorräder selber reparieren,
Hilfe dürfen sie nur von den an
deren Fahrem bekommea « Ich
habe es dann geschafft, es mit
dem Bordwerkzeug und den
mitgeführten Teilen halbwegs
zu richten und die Benzinpum
pen umzustecken, sodass ich
weiterfahren konnte», so Walk
ner. «Aber ich musste 200 Kilo
meter im Stehen fahren, konnte
mich nicht mehr setzea das hat
mich völlig an meine physi
schen Grenzen gebracht.»

Wa l k n e r h a n d e l t e s i c h d r e i
einhalb Stunden Rückstand ein
und hatte erst einmal genug
vom Rallye-Fahrea Doch nach
dem Ruhetag ging er genauso
mot iv ie r t w ieder in d ie zwe i te
Woche und setz te d ie nächste
Sensat ion: Er war beim ersten
Teil der Marathonetappe von
Iquique nach Uyuni Dritter, nur
30 sec hinter Sieger Gonfalves
und 15 sec hinter Marc Coma!
«Er hat bewiesen, dass er einer
der Schnellsten da draussen ist,
wenn nicht der Schnellste über

haupt. Ich freue mich schon auf
die Zukunft mit ihm im Werks
team». mein te Heinz K in i
gadner. ♦

A u s f a l i o p f e r

Ein Viertel ist bereits out
Die Gesamtb i lanz der Ausfa l le
bei Rallye-Halbzeit bei den Mo
torrädern entspricht der gna
denlosen Härte der Dakar Von
168 Gestarteten sind nach 7 von
total 13 Etappen noch 128 im
Rennen, 40 sind bereits ausge
fallen. Eines der prominentes
ten Opfer ist der Brite Sam Sun
derland, der in Buenos Aires die
Eröffnungsetappe gewonnen
h a t t e . D e r K T M - P i l o t w a r b e
reits 2012 wegen technischer
Probleme (Honda) ausgefallen,
2013 musste er wegen Verlet
zungen passen. 2014 gewann er
die zweite Etappe, fiel aber be
reits einen Tag später mit defek
tem Triebwerk aus. Dieses Jahr
war in Etappe 4 nach Navigati
onsfeh lem und e inem erneuten
Moto rde fek t Sch luss .

Die grossen Stars sind hinge
gen alle noch alle im Rennen,
danmter die drei Top-Favoriten
Marc Coma (KTM) und die bei

den Honda-Piloten Joan Barre-
da Bort und Paulo Gongalves.

Todesfall wegen Dehydration
Der Pole Michal Hemik war das
erste und hoffentlich einzige
Todesopfer der diesjährigen
Dakar. Der 39-jährige KTM-Pi-
lot, der zum ersten Mal an der
Dakar dabei war, verschied auf
der 3. Etapp« bei km 206. Das
Motorrad war unversehrt, die
Umstände des Todes des leblos
neben seiner Maschine liegen
den Hemik b l ieben vorers t un
klar. Gemäss späteren Angaben
der Ärzte war Hemik an Dehy
dration verschieden, bzw. er
war verdurstet. Laut den Orga
nisatoren hat te Henr ik kein für
solche Fälle vorgesehenes Not
signal abgegeben, jede Hilfe
kam deshalb für den Polen zu
spät. Hemik ist das 66. Todes
opfer in der 36-jährigen Ge
schichte der Dakar. ♦ CS Sam Sunderland: Auch beim 3. Dakar-Start nicht im Ziel

D I E E T A P P E N
» >

Etappe 1:4. Januar Buenos
Aires-Villa Carlos Paz/RA
(Verbindung 663 km,
Wertung 175 km). Mehr als
8 0 0 K i l o m e t e r Wa r m - u p .
Sieger Sunderland (KTM).
» >

Etappe 2: S.Januar Villa
Carlos Paz-San Juan/RA
(VE 107 km. WP 518 km).
Hartes, staubiges Terrain,
am Ende Sand. Sieger;
Bar reda Bor t (Honda) .
» >

Etappe 3: G.Januar San
Juan-Chilecito/RA (VE 437
km, WP 220 km). Gebirge.
Sieger: Walkner (KTM).
» >

E tappe 4 ; Z .Januar
Chi lecito/RA-Copiapo/RCH
(VE 594 km, WP 315 km).
Übe r den 4800 m hohen
Paso San Francisco nach
Chile. Hohe Dünen. Sieger:
Ba r reda Bo r t (Honda ) .
» >

Etappe 5: S.Januar
Copiapo-Antofagasta/RCH
(VE 239 km, WP 458 km).
Tückischer Sand. Sieger:
C o m a ( K T M ) .
» >

Etappe 6: S.Januar
Antofagasta-Iquique/RCH
(VE 369 km. WP 319 km).
Am Pazifik. Dünen, Gebirge.
Sieger: Rodrigues (Honda).
» >

Ruhetag: 10 . Januar
» >

E t a p p e 7 : l l . J a n u a r
Iquique/RCH-Uyuni/BOL
(VE 396 km. WP 321 km).
Mara thon nach Bo l i v ien .
Sieger: Concalves (Honda).
» >

Etappe 8:12. Januar
Uyuni/BOL-Iquique/RCH
(VE 24 km, WP 781 km).
Durch die Salar-Salzwüste,

Gebirge, Dünen.
» >

Etappe 9:13. Januar
Iquique-Ca!ama/RCH (VE
88 km, WP 451 km). Auf die
Atacama folgen Dünen,
dann schne l l e Abschn i t t e
au f ha r t em Boden .
» >

Etappe 10:14. Januar
Caiama/RCH-Salta/RA (VE
520 km. WP371 km). 2.
Marathon-Etappe via Paso
del Acay (4970 m ü, M.).
» >

Etappe 11:15. Januar
Sal ta -Termas de R io
Hondo/RA (VE 161 km, WP
351 km). Schnell, tückisch.
» >

Etappe 12:16. Januar El
Te r m a s d e R i o H o n d o - R o -
sario/RA(VE 726 km.WP
298 km). Längste Etappe.
> »

Etappe 13:17. Januar
Rosario-Buenos Aires/RA
(VE 219 km. WP 174 km).
S c h n e l l e r S c h l u s s a b s c h n i t t
ins ersehnte Ziel . ♦ML

(Stand 11. Januar 2015)
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Roaen rockt Amerika

Nicht zu stoppen: Ken Roczen fuhr in Anahelm zu einem klaren Sieg und ist auch Titelfavorit

Überraschungsmann: Jason Anderson, Zweiter beim Husky-Debüt Schnell, aber riskant: Ell Tomac

Von IMRE PAULOVITS

Beim Auftakt der Super
c r o s s - W M i n A n a h e i m f u h r
Ken Roczen einen unge
fährdeten Sieg nach Hause.
Fin Wochenende später in
P h o e n i x m u s s t e e r s i c h
zwar Eli Tomac geschlagen
geben, aber er ist der klare
F a v o r i t f ü r d e n I t t e l - u n d
a u c h f ü r d i e M a s s e n .

Das kleine Mädchen, das in
Anaheim nach dem Zufallsprin-
zip aus dem Publikum vors Mi
krofon geholt wurde, wusste es:
«Wer wird heute Abend gewin
nen?», fragte sie die Strecken
sprecherin. «Roooc2eeen»,kam
es wie aus der Pistole geschos
sen. Es ist unglaublich, wie sich
dieser 20-jährige Thüringer in
kürzester Zeit in der hippesten
W e l t d e s O f f r o a d z u m P u b l i
kumsl iebl ing emporgehoben
hat. Doch schon das eingespiel
te Video zeigte, wie das Publi
kum Roczen präsentiert be
kommt: Als den total abgedreh
ten Rapper, der mit Handy am
O h r i n s e i n e m G f F r o a d - Tr u c k
se lbs t au f de r An fah r t zu se i
nem Teamchef Ricky Carmi-
chael richtig die Fetzen fliegen
lässt. Dass in Wirklichkeit knall
h a r t e A r b e i t h i n t e r d e r F o r m
des Deutschen steckt, weiss er
geschickt zu verbergen.

Doch hippe Gesellschaft hin
oder her, ̂ cky Carmichael der
erfolgreichste Motocrosser, den
die USA je hatte, und Freestyle
ikone Carey Hart, die hinter
dem Team um Roczen s tehen,
waren an diesem Abend nervös.
D o c h R o c z e n w a r d i e R u h e
selbst. Im Vorlauf ging er kein
Risiko ein, quälifizierte sich als
Z w e i t e r d i r e k t i n s F i n a l e u n d
machte dort daim richtig ernst.
Er übernahm gleich auf der ers
ten technisch anspruchsvollen
Sektion mit den vier Spning-
kombinationen die Führung,
legte im Handumdrehen ein
Polster zwischen sich und seine

Verfolger und kontrollierte das
R e n n e n f o r t a n n a c h B e l i e b e n
von der Spitze aus.

Eli Tomac, der seinen Vorlauf
haushoch gewonnen hatte und
der bei der Publikumswette mit
Roczen gleichauflag, eliminier
te sich selbst, indem er gleich
zweimal stürzte. Und Ryan
Dungey war auf der neuen
KTM einfach zu spät in die
Gänge gekommen, und so war
m e h r a l s P l a t z 4 n i c h t m e h r
drin. Dafür hatte Rennleiter Pit
B e i r c r u m s o m e h r F r e u d e a n
dem Debüt seiner Husqvarna,

die zwar die gleichen Leis
tungsteile wie die KTM besitzt,
aber be i de r Gesamtkons t ruk
t i o n v o n M o t o r u n d F a h r w e r k
unterschiedliche Wege geht,
seine helle Freude: Jason An
derson stand als Zweiter gleich
neben Roczen auf dem Podest.
« W i r w u s s t e n s c h o n v o n d e r
Teststrecke, dass er verdammt
schnell ist, aber dass er hier
gleich Zweiter wird, damit hät
ten wir nicht gerechnet», freute
sich Beirer.

Doch so richtig ausgeflippt ist
die Truppe des Siegers. Nichts
w a r m e h r v o n d e r N e r v o s i t ä t

geblieben, Mr. Supercool Carey
Hart war völlig von Emotionen
zerrissen. «Es ist bittersüss»,
war er den Tränen nah. «Neun
Jahre haben wir hierfür gearbei
te t . Ken i s t von dem Momen t
an, als der Startbalken fiel, soli
de gefahren. Es waren
die längsten 18 Minuten
m e i n e s L e b e n s . A b e r

«Ken ist
vom ersten
Moment an solide
gefahren.»

CAREY HART

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

n a c h z w ö l f R u n d e n h a t t e i c h
bere i t s e in d i ckes Gr insen im
G e s i c h t . D o c h d i e M e i s t e r
schaft ist ein 17-Rennen-Krieg!
Wir stehen erst am Anfang.»

Tomacs Wiederauferstehung
In Phoenix zeigte sich dann,
wie hart dieser Krieg noch wer
den kana El i Tomac fuhr zwar
wieder auf volles Risiko, doch
diesmal b l ieb er im Sat te l . Er
fand den Weg vorbei an Roczen
u n d m a c h t e d i e S c h a r t e v o m
Au f tak t w iede r we t t . Auch P i t
Beirers Miene hellte angesichts
seiner KTM-Speerspitze Ryan
Dungey wieder auf, der den
z w e i t e n P l a t z i n d e r M e i s t e r
schaf ts tabe l le übernahm. «Die
se ersten zwei Läufe zeigen klar
die Kräfteverhältnisse auf», re
dete er gar nicht um den heis-
sen Brei herum. «Ken ist ganz
klar der Ti te l favor i t , E l i Tomac
wird noch öfter in dieser Saison
runterfallen. Mal sehen, was
Mr. Constancy Ryan Dungey
ausrichten kaim, aber ich bin
mi t i hm noch rüch t zu f r i eden .

Allerdings hat die WM ganz
k l a r i h r e n n e u e n d e u t s c h e n
Superstar.» ♦
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total
N A C H G E H A K T B E I
K e n R o c z e n
(20/D). Der Supercross-WM-Leader über seinen gelungenen ̂
Auftakt, und warum er Tomac in Phoenix ziehen liess. fr

Von IMRE PAULOVITS

? Wie hast du deinen
Auftaktsieg in Anaheim
erlebt? Es war wirkl ich ein
grossartiges Wochenende.
Es war das ers te Rennen
für mein neues Team, und
es war einfach cooi, wie
wir in die Gänge gekom
m e n s i n d . D i e s e r A b e n d
hä t te besser n ich t i au fen
können, a ls ihn mi t dem
Sieg zu beenden, mit dem
ersten Sieg, den mein
Team überhaupt im
Supercross errungen hat.
Ich bin sehr stoiz darauf,
den ersten Sieg für dieses
Team gehoit zu haben. Es
macht mich glücklich und
zufrieden. Aber es zeigt
auch, wie hart wir
gearbeitet haben. Es hat
uns in eine grossartige
Ausgangslage für die
Meisterschaft gebracht,
und nun müssen w i r h ie r
ansch i iessen, aber ich b in
mir sicher, dass jetzt erst
r e c h t n o c h m e h r k o m m e n
wird. Es gibt natürlich
Selbstvertrauen, gleich
das ers ten Rennen au f
d iese r We ise zu beenden .

SUPERCROSS-WM / Resultate

Aber das war ers t der
Anfang, wir müssen nun
au f d iese coo ie A r t
w e i t e r a r b e i t e n .

7 Warum konntest du Eli
Tomac in Phoenix nicht
halten? Er ist an diesem
A b e n d e i n f a c h b e s s e r
gefahren als ich. ich bin
gut vom Start weggekom
men, aber ich hatte in
P h o e n i x b e i We i t e m n i c h t
das gleich gute Gefühl
gehabt wie zuvor in
A n a h e i m . D i e e r s t e n z e h n
Runden oder so habe ich
gepusht, aber Eli hat mich
dann doch bekommen,
und Ich musste ihn z iehen
lassen. Aber ich war t ro tz
dem froh, auf das Podest
gefahren zu sein, denn es
war wichtig für die Meister
s c h a f t . W i r w e r d e n d i e s e
Wo c h e n o c h e i n m a l a l l e s
d u r c h c h e c k e n u n d u n s e r e
Aufgaben machen, dann
k o m m e n w i r a m n ä c h s t e n
W o c h e n e n d e w i e d e r , u m
einen guten Start zu
haben, klug zu fahren und
wieder mit einem guten
Resul ta t nach Hause zu
gehen.

Anaheim/USA; 3. Januar, 1. Lauf
Finale: 1. Ken Roczen (D), Suzuki; 2. Jason Anderson (USA), Husqvarna: 3. Trey Canard
(USA), Honda: 4. Ryan Dungey (USA), KTM; 5. Andrew Short (USA). KTM; 6. Justin Barcia
(USA), Yamafia: 7. Weston Peick (USA). Yamaha; 8. Broc Tidde (USA), Suzuki; 9. Mike Alessi
(USA). Suzuki; 10. Chad Reed (AUS), Kawasaki; 11. Jacob Weimer (USA), Kawasaki;
12. Blake Baggett (USA). Suzuki; 13. Justin Brayton (USA), KTM; 14. Coie Seeiy (USA),
Honda: 15. Dean Wilson (USA), KTM.
Finale lites West: 1. Jessy Nelson (USA), KTM; 2. Zach Oslwme (AUS), Husqvama; 3. Tyler
Bowers (USA). Kawasaki; 4. Justin Hill (USA), KTM; 5. Aaron Plessinger (USA). Yamaha;
6, Shane McEirath (USA), KTM; 7. Cooper Webb flJSA), Yamaha; 8. Alex Martin (USA), Yamaha.
Phoenix/USA: 10. Januar. 2. lauf
Finale: 1. Eli Tomac (USA). Honda; 2. Ken Roczen (D), Suzuki; 3. Ryan Dungey (USA), KTM;
4. Westen Peick (USA), Yamaha; 5. David Miilsaps (USA) Kawasaki; 6. Jason Anderson
(USA), Husqvarna; 7. Andrew Short (USA), KTM; 8. Trey Canard (USA), Honda; 9. Jacob
Weimer (USA), Kawasaki; 10. Chad Reed (AUS), Kawasaki; 11. Justian Barcia (USA),
Yamaha; 12. Broc Tickle (USA), Suzuki; 13. Blake Baggett (USA), Suzuki: 14. Cole Seeiy
(USA), Honda; 15. Justin Brayton (USA). KTM.
Stand nach 2 Läufen: 1. Roczen. 47 Punkte; 2. Dungey 38; 3. Anderson 37; 4. Canard 33;
5. Peick 32; 6. Short 30; 7. Tomac 26; 8. Barcia 25; 9. TKkle 22; 10. Weimer 22.
Einale Utes West; 1. Cooper Webb (USA). Yamaha; 2. Malcolm Stewart (USA), Honda;
3. Jessy Nelson (USA), KTM; 4. Tyler Bowers (USA). Kawasaki; 5. Aaron Plessinger (USA),
Yamaha; 6. Justin Hill (USA). KTM; 7. Zach Osbome (AUS). Husqvarna; 8. Shane Mcelrath
(USA), KTM.
Stand nach 2 Läufen; 1. Nelson, 45 Punkte; 2. Webb 39; 3. Bowers 38; 4. Osbome 36;
5. Hill 33; 6. Plessinger 32; 7. Mcelrath 28; 8. Stewart 23; 9. Bell 22; 10. Hansen 20.
Nächstes Rennen: 17. Januar, Anaheim (USA) Inlernet www.amasuoercross.com

ADAC-Supercross-Cup Dortmund

Aranda verteidigt den
Titei trotz Niederiagen
Der Franzose Gregory
A r a n d a h o l t e s i c h i n D o r t
m u n d e r w a r t u n g s ^ m ä s s
e r n e u t d e n T i t e l i m A D A C -
Supercross-Cup, konnte
a b e r k e i n e s d e r d r e i R e n n e n
f ü r s i c h e n t s c h e i d e n .

N a c h d e m k u r z v o r We i h n a c h
ten 2014 die Franzosen Gregory
A r a n d a u n d T h o m a s D o « K ö
nig» und «Prinz von München»
wurden, ging es in Dortmund
um die Meisterschaft. Dabei fiel
die Entscheidung in der SXl-
Klasse bereits am Freitagabend.
Zwar gewann der US-Amerika
ner Gavin Faith souverän, doch
Aranda, der seit dem Saisonauf
takt die Meisterschaft anfuhrt,
h o l t e s i c h n a c h m i s s r a t e n e m
S t a r t P l a t z 2 v o r L a n d s m a n n
Jace Owen und gewann damit
den Titel vorzeitig. «Nach mei
n e r Ve r l e t z u n g i m l e t z t e n
Herbst hatte ich nicht damit ge
rechnet, doch war der Speed
schnell wieder da. Jetzt bin ich
einfach nur glücklich»,'so der
alte und neue Meister, der einen
Werksvertrag bei Beta für die
E n d u r o - W M - S a i s o n u n t e r
zeichnet hat, nun aber doch
wei ter Motocross fahren möch
te. Auch ein Einsatz beim US-
Supercross könnte sich für ihn
demnächst ergeben.

Gavin Faith mit drei Siegen
Die drei genannten Fahrer fuh
ren in ihrer eigenen Liga und
besetzten das Podium exklusiv.
Dreimal ganz oben: Gavin Faith,
der sich mit den Siegen einen
nagelneuen Suzuki Swift ver
diente.

D e n n i s U l l r i c h s t ü r z t e n a c h
den Plätzen 7 und 5 am Finaltag.
wurde von einem nachfolgen
den Fahrer getroffen und zog
sich zum Glück aber nur Prel

lungen und Schürfwunden zu.
In der SX2-Klasse siegte mit

Julien Lebeau ebenfalls ein
F r a n z o s e . N a c h d e m s i c h d e r
Brite Matthew Bayliss (Hand
verletzung) und der Franzose
Yannis Trsut i (ausgekugelte
Schu l te r ) aus dem T l te l rennen
der ursprünglich sechs Kandi
daten verabschiedet hatten,
setzte sich der 17-Jährige durch
ohne zu glänzea Von den Deut
schen überzeugte vor allem der
ein Jahr jüi^ere SX-Neueinstei-
ger und Roczen-Intimus Tom
Koch mit Endrang 6. Den Ge
samtsieg in Dortmund sicherte
sich der Brite Paul Coates, der
die Saison in der grossen Klas
se begann und nun von seinem
Team degradiert wurde. ♦ TH

Dreimal geschlagen, aber den Ti te l verteidigt : Gregory Aranda

Dortmunder König: Gavin Faith Dortmunder Prinz: Paul Coates

ADAC-SUPERCROSS-CUP / RESULTATE
Dortmund (D); 9.-11. Januar 2015,4. Lauf ADAC-Supercross-Cup
SXl-Flnale Freitag: 1. Gavin Faith (USA), Honda, 15 Runden in 7:13,110 min; 2. Gregory
Aranda (F), Kawasaki, ♦ 6,172 seq 3. Jace Owen (USA), Suzuki, ♦ 8,753; 4. Florent Richier
(F), Suzuki; 5. Filip Neugebauer (CZ), Kawasaki; 6. Steven Clarke (GB), KTM; 7. Dennis
Ullficli (D), Suzuki; 8. Mickael Musquin (F). Kawasaki; 9. Jason Clermont (F), Honda.
SXl-Finale Samstag; 1. Faith, 15 Runden in 7:03,973 min; 2. Aranda. * 3,131 sec; 3.
Owen, ♦ 16,573; 4. Musquin: 5. Ullrich: 6. Angelo Pellegrini (I), Honda; 7. Richier, 8. Justin
Starling (USA), Yamaha; 9. Thomas Ramelte (F). Suzuki; 10. Clarke; 11. Neugebauer.
SXl-Finaie Sonnlag; 1. Faith, 15 Runden in 7:03,756 min; 2. Owen,+3,260 sec; 3. Aranda.
* 5,534; 4. Martin; 5. Neugebauer; 6. Rombaut: 7, Clarke, 8, Musquin, 9. Slariing.
Gesamtklassement SXl: 1. Falth, 75 Punkte: 2. Aranda 56; 3. Owen 52; 4. Musquin 29; 5.
Richier 27; 6. Neugebauer 27:7. Clarke 25:8. Ullrich 20; 9. Martin 18; 10. Starling 15; 11.
Ramelte 13:12. Rombaut 10,13. Pellegrini 10:14. Clermont 7,15. Lefrancois 6.
Endstand SX-Cup SXl (nacli 8 Läufen): 1. Aranda, 156 Punkte: 2. Faith 134; 3. Owen 82;
4. Boris Maiiiard (F), Kawasaki. 74; 5. Ullrich 74; 6. Ben Lamay (USA), Yamaha, 56; 7. Jack
Brunei! (GB), Kawasaki, 56; 8. Neugebauer 55; 9. Clermont 50; 10. Musquin 47; 11. Fabien
Izoird (F). Suzuki, 38; 12. Richier 29; 13. Clarke 26; 14. Zach Arnes (USA), Kawasaki. 26.
SX2-Tageswertung Freitag; 1. Arnaud Aubin (F), Suzuki (1-3); 2. Iker Larranaga (E). KTM
(4-1); 3. Thomas Do (F). Honda (3-2), 4. Yannis irsuti (F), Yamaha (2-7); 5. Paul Coates
(GB), Kawasaki (8-4), 6. Julien lebeau (F), Kawasaki (6-6); 7. Marcus-Lee Soper (GB),
Suzuki (5-9): 8. Tom Koch (D), Suzuki (10-5);9. Carlos Macanas (E), Kawasaki (9-8).
SX2-Tageswertun9 Samstag: 1. Coates (1-2); 2. Kodi (2-3): 3. Do (8-1); 4. Lebeau (3-4);
5. Escoftier (6-5): 6. Macanas (7-6); 7. larranaga (4-10); 8. Aubin (5-12): 9. Soper (11-̂;
10. Theo Roptin (F). KTM (9-9); IL Moritz Schittenhelm (D). KTM (12-8).
SX2-Tage$wertung Sonntag; 1. Aubin (2-1); 2. Coates (1-3); 3. Koch (4-2); 4. EscofJier
(3-7); 5. Do (6-4); 6. Lebeau (5-5); 7. Larranaga (8-6); 8. Macanas (7-9); 9. Soper (9-8);
10. Muratori (10-10); 11. Oliver Kaas (D), Honda (12-11); 12. Riebard Kreidl (A), Suzuki.
Gesamtklassemenl SX2:1. Coates, 107 Punkte; 2. Aubin 101:3. Do 92; 4. Koch 86; 5.
Larranaga 75; 6. Lebeau 71; 7. Escoffier 60; 8. Macanas 50; 9. Soper 47; 10. Irsuti 29; 11.
Muratori 23; 12. Roptin 14; B. Schittenhelm 12:14. Kelle« 11; 15. Kreidl 10; 16. Raths 0.
Endstand SX-Cup SX2 (nach 8 Läufen): 1. Lebeau 100 Punkte: 2. Do 97; 3. Larranaga 91;
4. Irsuti 89,5. Matthew Bayliss (GB), Honda, 81:6. Koch 81; 7. Escoffier 73; 8. Aubin 65; 9.
Dave Versluts (Nl). Suzuki, 64; 10. Kade Walker (CDN), Honda, 54; 11. Raths 49; 12. Soper
48; 13. Coates 36; 14. Muratori 36; 15. Roptin 30. Internet: www.supercross-dortmund.de
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Supe rEndu ro -WM R iesa

Blazusiak lässt Fedem
V o n R O B E R T P A I R A N

B e i m z w e i t e n L a u f d e r

Superenduro-WM im säch
s i s c h e n R i e s a k o n n t e d e r
Titelverteidiger Taddy
B l a z u s i a k n i c h t m e h r s o
d o m i n i e r e n w i e n o c h b e i
s e i n e m H e i m - G P. D a v i d

Knight kam an diesem
A b e n d b i s a u f e i n e n P u n k t
a n d e n P o l e n h e r a n .

Dabei begann alles plangemäss,
als Blazusiak gleich den ersten
der drei Läufe gewann,
auch wenn der Po le in
d e r l e t z t e n R u n d e z u
F a l l k a m . S e i n V o r
sprung war jedoch gross
genug, dass er gerade
noch als Erster die Ziel
linie vor David Knight
k r e u z t e .

Beim zweiten Lauf, mit
der umgekehrten Startaufstel
lung, gewann Knight, während
Blazusiak zu Beginn am Stein
feld eingeklemmt wurde und
nicht über den dritten Platz hi
n a u s k a m .

Im d r i t t en Lau f se tz ten s i ch
dann die KTM-Teamkollegen
Blazusiak und Jonny Walker an

die Spitze des Feldes, bis in der
drittletzten Runde der fnschge-
b a c k e n e E x t r e m - E n d u r o - E u r o -

pameister Walker einen kleinen
Fehler des Altmeisters ausnutz
te. Er ging am Titelverteidiger
vorbei und kam nach einer feh
l e r l o s e n F a h r t a l s E r s t e r i n s
Ziel. «Manchmal ist Erfahrung
nicht nur gut, manchmal muss
m a n e i n f a c h d a s G a s a u f m a
chen und durch», so Knight.

Kurze Führung für Hübner
Der einzige Deutsche im Fina

le, Eddi Hübner, beende
te seine Indoor-Saison an
dieser Stelle: «Es war na
türlich toU, beim zweiten
Lauf nach dem gewon
nenen Start in Führung
zu gehen, doch fahre
risch war der letzte Lauf
sicherl ich der bessere.»

Hübner be re i t e t s i ch nun
auf die Enduro-WM vor. die er
komplett im Farioli-KTM-Team
bes t re i ten w i rd .

In der Junioren-Klasse fuhr
der erst 16-jährige Manuel Let-
t e n b i c h l e r a u s K i e f e r s f e l d e n
auf den dritten Tagesrang und
liegt in der Junior-WM-Wer-
tung ebenfalls auf Rang 3. ♦

i M

Schlug sich tapfer Eduard Hühner, einziger Deutscher im Finale

SUPER-ENDURO-WM/Resultate

T. Blazusiak

Riesa (D): 3. Januar 2015,2. WH-Wellbewerb
L Finale: L Tadeusz Bla2usiak (PL/iOM), 10 Rdn. in 6:58,087 min; 2. David KnigW (GS/
KTM), *4,910 sec 3. Alfredo Gömez (E/Husqvarna) *6,340; 4. Taylor Robert (USA/KTM); 5.
Cody Webb (USA/KTM); 6. Jonny Walker (GB/KTM); 7. Dan! Gibert (E/GasGas); 8. Daniel
McCanney (GB/Hüsqvama): 9. Paul Bolton (GB/KTM); 10. Kyle Redmond (USA/Beta); 11.
Mario Roman (E/KTM); 12. Eloi Salsench (E/GasGas) - Ferner: 14. Edward Hübner (D/KTM).
2. Finaie; 1. Knight. 10 Rdn. in 7:07,099 min; 2. Roberl, *2,379 sec; 3. Blazusiak *8:057;
4. Walker; 5. Gibert: 6. Roman; 7. Webb; 8. Bolton; 9. Gömez; 10. Redmond; 11. McCanney;
12. Xavi leon Sole (E/Husqvarna): 13. Aurelian Addesso (F/KawasakO; - Femer; 15. HQbner.
3. Rnale: 1. Walker. 10 Rdn. in 6:50.171 min; 2. Blazusiak *1,469 sec; 3. Knight *7,921;
4. Gömez; 5. Webb; 6. Gibert: 7. Robert: 9. Boiton; 8, Roman; 51. McCanney -16. Hübner.
WM-Stand (nach 2 von 6 Läufen): 1. Blazusiak. 116 Punkte; 2. Knight 103; 3. Walker 81;
4. Robert 69:5. Webb 58; 6. Gömez 57; 7. Gibert 57; 8. Roman 51:9. Boiton -16. Hübner 5.
Nächstes Rennen; 31. Januar in Helsinkl/FIN Internet: www.enduro-abc.com

X - T r i a l - m « S h e f f i e l d

Bous iiberiegener Saisonstart
Mit nur Je einem Stra^iinJkt
in Qualifikation imd Finale
düpierte der achtfache
I n d o o r - T r i a l - W e l t m e i s t e r
To n i B o u s e i n e K o n k u r r e n
t e n b e i m A u f t a k t z u r d i e s
jährigen X-Triai-WM im
englischen Shefheld.

So empfindlich hatte Toni Bou,
der zu den erfolgreichsten Mo-
torradsportlem der Welt zählt,
seine gewiss nicht unta-
Icntierten spanischen
L a n d s m ä n n e r A l b e r t

Cabestany, Adam R.iga
und Jeron! Fajardo noch
nie getroffen: Erwar-
tungsgemäss nach der
Winterpause ausgeruht
und hochkonzentr ier t ,
gelangen Bou bei der
WM-Eröffnung zwei nahezu
perfekte Auftritte: In der Quali-
fika t i onsnmde bekam e r e inen

Strafpunkt wegen Zeitüber
schreitung und im Finale be
rührte er nur einmal in Sektion
3 den Boden.

Die drei spanischen Verfolger
mühten sich redlich, doch nur
Raga konnte im Finale zunächst
halbwegs mithalten, bis er sich
in den Sektionen 3 und 4 jeweils
fünf Strafpunkte einhandelte.

Diese Fehler nutzte Cabestany,
der sich im Endspurt der Final
runde noch Rang 2 hinter dem
überlegenen Bou greifen konn
te. Der hatte beim Start zum Fi
nale auch den Vorteil, dass er
jeweils als Letzter der vier Fi
nalisten starten konnte, wäh
rend Raga riermal als Erster in
die Sektionen gehen musste.
Mit neun Fehlerpunkten wurde
Raga Dritter, nur einen Punkt

besser als Fajardo, der
mit dem vierten Platz zu
frieden sein dürfte, da er
i n S h e f fi e l d e r k e n n b a r
der sch lech tes te Fahrer
des spanischen Quar
tetts war, wohl auch,
weü er sich von seinem
schweren Feh le r in der
zwei ten Sekt ion der F i

na l runde n ich t mc l i r e rho l te .
In der Qualifikation, in der ab

2015 neu alle acht Fahrer star
ten und die vier mit der ge
ringsten Strafpunktzahl ins Fi
nale kommen, waren James Da-
bill, Ale.xandre Ferrer, Michael
B r o w n u n d W M - D e b ü t a n t E d
die Karlsson ausgeschieden.
Dabin meisterte jedoch die ers
te Sekt ion des Abends feh ler
frei und begeisterte damit das
bri t ische Publ ikum. ♦ JM

Toni Bou

Dominant wie immer: Toni Bou siegte zum WM-Start in Sheffield

X-TRIAL-WM / Resultate

Sheffield (6B): 3. Januar 2015,6 Sektionen, 2 Parallelrennen
Finale: 1. Toni Bou (E/Montesa-Honda), 1 Strafpunkt; 2. Albert Cabestany (E/Sherco), 10;
3. Adam Raga (E/6asGas), 11; 4. Jeronl fajardo (E/Beta), 12.
Qualifying: 5. Alexandre Ferrer (F/Sherco), 18; 6. James DabiiI (GB/Beta), 20.7. Michael
Brown (6B/Ver!igo), 26; 8. Eddie Karlsson (S/Montesa-Honda), 30.
WM-Stand (nach 1 von 5 Wettbewerben): 1. Bou, 20 Punkte; 2. Cabestany 15; 3. Raga 12;
4. Fajardo 9; 6. Dabill 4; 7. Brown 2; 8. Karlsson 1.
Nächster Wettbewerb: 31. Januar in Harsei!le/f Internet: www.fim-live.com

N A C H R I C H T E N

WM-Start um eine
Woche verschoben
Eisspeedway-WM Der für
vergangenen Samstag
geplante WM-Auftakt im
s c h w e d i s c h e n H a l l s t a v i k
wurde wegen der warmen
Witterung auf 17, Januar und
nach Strömsund verlegt.
Auch der GP-Challenge in St.
Johann/A findet erst am 24.
Januar s ta t t , i n S t römsund
star ten Hans Weber, Max
Niedermaier (D), Franz Zorn
(A) und Markus BIrn (CH).

Smoilnsklveizichtet
auf Langbahn-WM
Bahnsport Martin Smolinski
ha t über raschend au f d ie
Teilnahme am Langbahn-GP
2015 verzichtet. Der Speed-
way-GP-Pilot von 2014 will
sich ganz auf die Speedway-
WM-Quaii für 2015 konzent-

W M - V e r z i c h t : M a r t i n S m o l i n s k i

r ieren. Mi t V/e l tmeister Er ik
Riss. Jörg Tebbe und Stephan
Katt fahren nun lediglich drei
Deutsche Langbahn-GP!

RInaldo gewinnt
Saisonauftakt
FMX Den Auftakt der TS.
Night-of-the-Jumps-Saison in
Sofia gewann der Franzose
Dav id R ina ido vor dem
Australier Rob Adeiberg und
dem Spanier Maikel Melero.
Der Russe Nick Ivankov bl ieb
bei e inem schweren Sturz bei
dem prädikatfreien Event
unver le tz t . ♦TS

K O M P A K T

Eisspeedway Der 66-jdhri-
ge Per-Olof Serenius
gewann das Santa-Cup-
Rennen in Gävie. Franz Zorn
fiel im Finallauf führend aus.
» >

Eisspeedway Beide
Saison-Opener in
Steingaden/D und
Weissenbach/A mussten
wegen Eismangei absagen.
> »

Eisspeedway Nikolai
Krasnikov ist nach Sieg in
Ufa am Samstag vorzeitig
Russ ischer Meis ter.
V i z e - W M K o i t a k o v b r a c h
sich ein Wadenbein. ♦ TS
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Ankau f a l l e r Aud i . TeL /Fax 0208 /32420 H

A4 Cabrio 3 Ltr. TDI Quattro, EZ 06.2006.
mit V. Extr. u.a. AH-Kuppl.. 165000 km. Sil
ber, VB 15.500,-. 0173/6368615

B M W

Suche M1, Z1. Z8, M3,6er. 0761/703400
H

330d xDrive A TOU AHK VK € 37.800,- ,
EZ 12/2013, 26000 km, schwarz, UPE
€ 66.739,-. jw-marhoffer GmbH, Hohen-
a s p e n 2 , 6 9 2 3 1 R a u e n b e r g , Te l .
0 6 2 2 2 / 9 3 9 8 2 0 0 H

mehr automa'idB'MO-tTKlOf-uryj-spon.ae Nr. 24458

MS Nürfaurgringfahrwerk, EZ 4/1993,
196750 km, 250 kW (340 PS), avusbiau,
Stoff, Tel., Klima, SD, super Zustand,
kein Rost, Kupplung NEU. VB 15.500.-.
0152/26627636. jens.ambrosius@iqs.eu

mehr. eutomatitLeu1o-motor-ofx3-spon.de Nr. 24S79

Z8 zu kaufen gesucht 0172/7684600 H

6501 A V8 Coupä M-SPORTPAKET,
300 KW (408 PS), Mod. 2012,18000 km,
neuw.i, 'ABSOL. SüPER-AUSSTG.*,
46.700 + MwSt.=55.555(ÜPE. d. Herst.
120.070). Automobile Andrea Arens,
S le töne r S t r. 21 , 58515 Lüdensche id ,
Te l . 02351 /12893 (se i t 1995) H

Suche BMW Z8 von privat bitte nur
deutsches Fahrzeug, am liebsten in
schwarz oder grau. Tel. 0172/2836758

BMW A lp ina

Ankau f a l l e r BMW Te l . /Fax 0208 /32420 H

X I x D r i v e 2 0 d A N Ä V I P R O F V K
€ 30.900,-, EZ 03/2014, 25000 km.
schwarz, UPE € 52.404,-. jw-marhoffer
GmbH, Hohenaspen 2,69231 Rauenberg,
T e l . 0 6 2 2 2 / 9 3 9 8 2 0 0 H

mehr Bulomart(tMjto-iT>otorHm<J-spiyt.aa Nr. 24454

C a d i l l a c

Jetzt schwenkbare Kupplung für den
neuen 3er für nur 929,- € inci. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com Ihre Einbau
partner seit Über20 Jahren. 09933/902023

H

N e u : M 4 / M 3 3 8 2 k W / 5 2 0 P S u n d 7 1 0 N m
inkl. Vmax. Nur Software, kein Modul! M5
Fl 0 551 kW/750PS 900 Nm Vmax, X6M/
X5M 529 kW/720PS lOÜONml 5501 (F10/
F12) Biturbo 400 kW/544 PS, Vmax, E-
Model le 135 i /335 i /Z4/X6 b is 331 kW/450
PS, M5/M6 V10 406 kW/553 PS. 330 km/
h Schaitzeitverk., M3 + 37 kW/50 PS, 1251
201 kW/274 PS. Vmax u. Leistungskits für
a l le BMW/MINI , w in te r tun ing .de H

i WWW.AUTOHAUŜ
AT S 2 . 0 Tu r b o A u t o m a t i k P e r f o r m a n c e ,
ab 39.990,- € Kraftstoffverbrauch in i /100
km, innerorts; 11,6; außerorts: 6.3; komb:
8 , 2 ; C C P - E m i s s l o n k o m b . : 1 9 0 g / k m .
S c h a d s t o f f k i a s s e E U R 0 5 , E f fi z i e n z k l a s s e
F. Autohaus Kramm GmbH, Hauptsir. 24,
13127 Ber l in -Französ isch Buchho lz , Te l .
0 3 0 - 4 7 4 9 0 6 - 7 7 H

mehr atJ lo inar t ( tauto-molo i -una-$ i»1.ae Nr 24532

C h e v r o l e t

Camaro Coupö6.2 V8 39.990,- € EU-Mo
del l zum a l ten Pre is ! Kra f ts to f fverbrauch
in 1/100 km, innerorts: 20.9 ; außerorts:
10.2 ; komb. : 14.1 ; CCF-Emiss ion komb. :
329 g/km, Schadstoffkiasse EURO 5. Ef
fizienzklasse: G Autohaus Kramm GmbH,
Hauptstr. 24, 13127 Berlin-Franz. Buch
h o l z . T e l . 0 3 0 - 4 7 4 9 0 6 - 7 7 H

fTwnr automartcr.auto-motot-urta-sport.de Nr. 24539

Größte Cobra-Ausstel lung Deutschi.
Te l . 02947 /611 , www.cob ra - c l ass i cs .deH

W i r s u c h e n C o r v e t t e s - a l l e M o d e l l e !
0 6 1 0 5 / 2 11 3 3 , w w w. c o r v e t t e - c e n t e r. d e H

w w w . a u t o h a u s - k r a m m . d e
C7 stingray Coupö EU-Modell, 7-Gang,
ab 82.885,- €, Kraftstoffverbrauch in i/100
km, innerorts: 19,1; außerorts: 7.8; komb.:
12,0; CCP-Emission komb.: 279 g/km,
Schadstoffk lasse EURO 5. Effizienzklasse
G. Autohaus Kramm GmbH, Hauptstr. 24.
13127 Berlin-Französisch Buchholz, Tel.
0 3 0 - 4 7 4 9 0 6 - 7 7 H

mehr eu1omei*t.eulo-molor-und-if)0rl .d» Nr. 24530

Suche/Wanted: Ferrari 456 Aperta & Por
sche 991 GT3 RS, bitte alles anbieten. Tel.
0 1 6 3 / 6 6 3 6 6 3 8

Inspektion - Reparatur - Ersatzteile
Stoßstangen 355 / 360 / F 40.
Te l . 05341/396969, www.Fer rar iF40.de H

California • 1. Hand, gelb foliert, EZ
04/2010, 14725 km, 338 kW (459 PS),
Leder schwarz. Nävi, Klima, Xenon, Kera
mikbremse, Nero-Daytona Metallic, Car-
bon-Racingsitze, 114.800,- € (MwSt.
awb.) Fleischhauer PZ GmbH. Fröbeistr.
15 ,50823 Kö in -Ehren fe ld , 0221/5774120,
w w w . p o r s c h e - k o e i n . d e H

mahn eutomarM.duto-motor-una-spon<ia Nr. 24583

^ oBCbTMIfi-BimHUWD« i

I I
2015 Mustang GT Fastback auf Lager,
320 kW Performance Package, Leder
schwarz, Rückfahrkam., Soundsystem,
€ 49.490,- MwSt. awb. Kraftstoffverbr.
innero. 15,7i/100km, äussere. 10,7i/1ü0km.
komb. 11,8i/100km, 002 284g/km, Eff.ki
G - diverse verfügbar auch als Besteilfahr-
zeug. Christian Meyer e.K., Nürnberger
Str. 94.91710 Günzenhausen, 09831/67680,
w w w. m u s 1 a n g - d e u t s c h l a n d . d e H

mehr eulomar)a.auto-mo!or-und-spott. i le Nr. 24463

G e l ä n d e w a g e n

Ankauf aller Geländewagen
Te i V F a x 0 2 0 8 / 3 2 4 2 0

^ Honda
Verkaufe Honda Civic Hybrid, 120 PS,
Farbe weiß, TÜV neu, sehr gepflegt, Preis
4850, - € . Ch i f f re MK04/1112945

J a g u a r

E R S AT Z T E I L - G R O S S L A G E R l
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.iaguar-teile.de 04332/1419 H

„mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Seriöse Jag. ges., u.frel, B|. 93-2014.
ahg-schubert@t-online.de, 07231/143333

H

Ankauf aller Jaguar
Te l . / F a x 0 2 0 8 / 3 2 4 2 0

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

X J R V 8 L E . U e b h a b e r s t ü c K , E Z
11/2006, 35000 km, 291 kW (396 PS),
schwatz. Midnight, Leder exklusiv,
Nävi, Klima, Xenon, SD, SHZ, NR-Fzg.,
ein Unikat im Hochglanz seiner Art (Li
mited Edition/Exciusiv). Einer von 30
tadellos gepflegten schwarzen Panther
des deutschen Raumes mit Original-
Zert ifikat aus erster Hand, VB 28.500,-
€. MONTANA Wohnungsbau GmbH,
Aegidienberger StraBe 29c. 53604 Bad
Honnef , Mob i l : 0170-2712161,
a.knoop@monlana-wohnungst3au.de

me/irau(of7JOri(r.aufo-motor-u/KJ-sport.ol9Nr. 24477

S A L a m b o r g h i n i

Suche Unfa l l -Lambo, auch Brand/Wasser /
Tota lschaden + Te i le , ser iöser Barzahler,
bitte alles anbieten. Danke I 0171-6006666

LEXUSI Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0281/95295-55,
w w w . l a c k a s . d e H

S e r v i c e

kbonnenten-Sery ice &

Einzelheftbestetlungen
Te l . 0711 /32068888

F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l lserv ice* und Abo-Serv ice

motorsportakbiell@dpv.de
* Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

MOTOR
SPORI
« k f u e »

M O T O R S P O R T a k t u e l l

C h i f f r e N r . . . .

70162 Stuttgart

MP4-12C Spider, EZ 12/2013,13900 km,
460 kW (625 FS), schwarz, Leder, Nävi,
Klima, Xenon, Stealth Paket, Iris Update
Ceramic Brake Orange, SHZ, 173.500,- €.
F l e i s c h h a u e r P Z G m b H . F r ö b e l s t r . 1 5 ,
50823 Köln-Ehrenfeld, Tel. 0221/5774120,
w w w . p o r s c h e - k o e l n . d e H

mahn automajlr l .aulo-moloi-und-soo' l .de Nr. 24564

Anhängerkupplungen für alle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. Tel.
09933/902023, www.kupplung-vor-ort.
c o m H

^ ^ A n s ^ a ^ - r s . a s r
e r H x a r M A N N . T U N I N G

Vans - sportlich • einzigartig, MB Citan
1 0 9 G D I H A R T M A N N M e t r o S t r e a m . E Z
10/2012, ca. 4200 km. Leistungs-Chip auf
78 kW / 107 PS. Aerodynamikpaket, 18
Zoll Alu-Radsatz, Interieur-Optikpakete,
Sportfahrwerk, Sportlenkrad, Klimaan
lage u.v.m, 27.500," € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.de by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
4 1 4 7 2 N e u s s , 0 2 1 3 1 / 8 8 0 8 8 - 5 0 H

ma/ i raüWnar f t . aü to - ' no fo f -ünd -spo r t .deN ' : 24552

500 E W 124, 2.1993, Made by Porsche,
132000 km, anthrazit, Leder schwarz,'SD,
Te l . , u f f r. , Scheckhe f t , E rs tbes i t z , C lass ic
Data Note 1 minus, 40.000,- €. von privat.
F a x 0 2 3 0 3 / 9 4 3 0 4 9

O Y H A R T M A N N - T U N I N Q

Vans - sportlich - einzigartig, Viano 3.0
C D I T r e n d k o m p a k t - H A R T M A N N V P
Stream. EZ 07/2012, ca. 36000 km, 165
kW/224 PS. Aerodynamik VP Stream,
19-Zoll Alu-Radsatz, V0LA2, Dynamik
fahrwerk, Sport-Doppe'endrohr, Automa
tik, 2x Klima, 2x el. Schiebetür, Nävi Co-
mand u.v.m. 43.554,- € (MwSt. awb)
VANSPORTS.de by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
4 1 4 7 2 N e u s s , 0 2 1 3 1 / 8 8 0 8 8 - 5 0 H

meTv. aulomarktBulo.molor-uncl-sponde Nr. 24553

TV /DVD-Fre ischa l tung
^ - a u c h

f L ' r ' w ä h r e n d
d e r F a h r t

digltaletechnlk.de
t e m t i n l t n i l n y w. . .

F ü r a l l e M e r c e d e s - B e n z • a u c h n e u e
Model le ! Bundeswei ter Vor-Or t -Serv ice!
Tel. 0700/22022011, dl9italetechnik.de

H

A n k a u f a l l e r M e r c e d e s
Te i . /Fax 0208 /32420

P w K i w Z n t i
« w t w n c M M t i «

Boxstor S PDK, EZ 06/2013, 37995 km,
232 kW (315 PS). welB, Leder schwarz,
Nävi, Klima, Xenon, Bose. SHZ. 55.900,-
€ (MwSt. awb.) Fleischhauer PZ GmbH,
Fröbelstr. 15. 50823 Köln-Ehrenfeld, Tel.
0221/5774120, www.porsche-koeln.de H

mahr: »ulomarkLautomotor-vnU-4poi1.de Nr. 24S8S

KOMPRESSORNACHRUSTUNG
Carr. 996/997-1 Boxst./Caym. 986/987-1

w w w . t - t - p . d e

300 SL Flügeltürer, Bj. 1956, matchlng-
numbers, graphitgrau / Leder schwarz,
sehr schöner Zustand. Axel Schuette Rne
C a r s G m b H & C o . K G , R u d o l f - D l e s e l -
Straße 3-9, 33813 Oerlinghausen, Tel.
0 5 2 0 2 / 7 2 0 0 0 , w w w. a x e l s c h u e t t e . d e H

Leistungskit MINI, www.wintertuning.de
H

NIEDERHOF
KOHLEFASERTECHNIK
w w w. N i e d e r h o f . c o m

Kaufe 911, Turbo + RS. Tel, 0172/9342421
H

A m k t Z M b M W I i c k

911 (997) Carrera S Cabriolet 997, EZ
05/2005, 60900 km. 261 kW (355 PS),
schwarz, Nävi, SHZ, 48.900,- €. Tölke &
Fischer Sportwagen GmbH & Co. KG,
Jakob-Kaiser-Str. 1, 47877 Willlch, Tel.
02154-91890, www.porsche-willich.de H

fn^hr autornarki.autO'fT>otor-und-sp<x1.d6 Nr. 24S42

A n k a u f a l l e r P o r s c h e
Te i y P a x 0 2 0 8 / 3 2 4 2 0

Porsche AT-Motoren: 911 • 930 - 964 -
993 - 996 - 997 • Boxster -Turbos sowie
Getriebe + sonst. Ersetzt. Fa. Schröder
02421/391258, www.porschroeder.de

H

Cayman S, EZ 05/2014,7100 km. 239 kW
(325 PS), schwarz, Nävi, Xenon, SHZ.
67.900," € (MwSt. awb.) Tölke & Fischer
Sportwagen GmbH & Co. KG, Jakob-Kal-
ser-Str. 1, 47877 Willich. Tel. 02154-91890,

w w w . p o r s c h e - w l l l i c h . d e H
msAr autoinartn.auliymoloi^ijM-Sfion.a» Nr. 24540

MOTOR
SPORT
a k t u w

Jetzt online abonnieren!

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

■ Leser werben Leser

■ Te s t a b o s

■ J a h r e s a b o s

■ G e s c h e n k a b o s

www.motorsport-aktuell.com/abo
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P a n a m e r a 4 S , E Z 11 / 2 0 0 9 , 5 9 0 0 0 k m ,
294 kW (400 PS), basaltschwarz-mat.,
Leder platingrau. Rear Seat Entertain
ment, Nävi, Klima. Xenon, SD, SH2,
52.700," € . F le ischhauer PZ GmbH, Frö-
belstr. 15, 50623 Köln-Ehrenfeld, Tel.
0221/5774120, www.porsche-koeln.de H

menr. eutomaikl.mlo-molor-un<l-spon.de Nr. 245S7

991 Carrera 4S Cabrio Sport Design
Pake t , EZ 07 /2013 , 18617 km, 294 kW
(400 PS), weiß, Leder schw., Nävi, Klima,
Xenon, Abstandsregeltempostat, SHZ,
111.900,- € (MwSt. awb.) Reischhauer PZ
GmbH. Fröbe ls t r. 15 . 50823 Kö ln-Ehren
feld, 0221/5774120, www.porsche-koeln.de

H
mthr: tulomarkt-auto-motof urtd-spon M Nr. 24596

P fi r k A s s i s t e n t s a m t
R u c V f a h r k a m e r a ?

ä * . . . i u b
r i r a C V f c v w m n n 0

p n t r ' v M w C e

991 Carrera S Coupd Schaltgetriebe, EZ
02/2013, 28042 km, 294 kW (400 PS),
weiß, Leder schwarz, Sportabgasanlage,
N ä v i , K l i m a , X e n o n , S H Z , 8 2 . 9 0 0 , - €
(MwSt. awb.) Fleischhauer PZ GmbH,
Fröbelstr. 15, 50823 Köln-Ehrenfeld. Tel .
0221/5774120, www.porsche-koeln.de H

/noftr auttmarirLauta-motry-una-sportde Nr. 24SS6

Ja,
a b e r n u r

o r ig ina i
P o r s c h e

digltfllitechnik.del
Porsche 991 GT3 jetzt errdiich zum
Nachriistenl Auch Cayenne, Panamera +
Macan m i t PCM 3 .1 ! 0700 /22022011H

356 C Coupö, Bj. 1965, wunderschönes
Fahrzeug. Axel Schuette Fine Cars GmbH
& Co. KG. Rudo l f -D iese l -S t r. 3 -9 , 33813
Oerlinghausen, www.axelschuette.de H

Renn/Ra l lye

RCB-7 Fa. RCB Fahrzeug GmbH,
w w w. r c b 7 . d e . Te l . 0 8 0 7 6 - 8 5 0 0

www.Rennsportshop.com
Kunststoffscheiben klar od. grün getönt,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
für Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachträglicher Einbau v. Schiebefenstern
mögl.T. 08157/998760

H e w i a n d Ve r t r i e b D e u t s c h l a n d , Wa r t u n g ,
Verkauf, großes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mai l : motorspor tR ieg l@aol .com H

M O T O R S P O R T Z U B E H O R

T e l . : 0 3 6 5 1 - 9 6 2 5 0

uuww. isa-racing. de

w w w . l n d y s p o r t . d e

w w w . l u e t t i c k e - m o t o r s p o r t . d e

® bfembo.
Moto rspo r t - und

H i g h P e r f o r m a n c e
B r e m s a n l a g e n

Service • Verlauf-

Wartang & Ins^ndsetzung • Beratung

( BSA-Motorsport.co«
V / e m / i e / m

lnlB^iis»fnoUrsporteom

R e n n t r a n s p o r t e r

Sattelauflieger mit groBemStegmaier-Zelt.
L 13,50, K 3,95, voll ausgebaut, für 2 Tou
renwagen + Aüfenthaltsraum und Reifen
h a l t e r , 1 2 . 9 0 0 , - € . B i l d e r u n t e r i n f o @
n i e d e r h o f . c o m . 0 1 7 1 / 7 7 2 2 9 1 9

S m a r t

wwwJ>ertin-tuning.com

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgänge Infos: RTS.
0171/4222466, www.spe^-club.de H

S u b a r u

w w w . a l k a d - d a e w e L d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H

Tu n i n g - F a h r z e u g e

Mehr PS ab € 199,-.
www.reichert-tuning.de

M o t o r r a d t r a i n i n g O s c h e r s l e b e n
1 0 . 0 4 . 2 0 1 5 . w w w . h m c - h a n n o v e r . d e H

M o t o r s p o r t r e i s e n .
0 2 2 1 / 4 9 1 2 5 - 9 8 , r c a m . d e

Vers icherungen

R e n n s p o r t v e r s i c h e r u n g e n . M ^ w w.
c l i c k v e r s . d e , w w w . r a c e c a r c o v e r . d e H

Versicherungen
für den

Motorsport

cnortvers.de

Top: Veranstalterhaftpflicht

T e i l e v e r s a n d f ü r V o l v o & S a a b . T .
09229/9799-97. F.-98, www.ft-alber1.deH

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,-€; +
20-25% Leistung und Drehmoment.
www.asa-tuning.de +49-7622-673635 H

www.wersLde • Modellautos in riesiger
Auswahl zu günstigen Preisen. Modell
auto Werst, Schillerstr. 3.67071 Ludwigs
ha fen . Te l . 0621 -682474 , Fax -684615 H

Kat kaputt? Preiswerte Neubestückung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w. u n i - k a t . d e H

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
S C H L U E S S E L D I E N S T M O N T E U R . d e 0 2 6 8 2 / 2 6 2 9 9 - 0 . w w w . t u r b o i a d e r . n e t .
0 1 7 7 / 7 4 4 4 4 5 5 H m a i l @ t u r b o l a d e r . n e t H

m o t o p a r K
B E Z u l

Wir haben akluell folgende Positionen in der Motopork-Group
für die FIA Formel-3-EuropameislerschaFt 2015 zu besetzen.

Rennmgenleur/in
Performance-/ Dateningenleur/m

erster Mechaniker/In am Emsatzfahrzeug
Diplomand/in

Werksstudent/in

Wie bewerben Sie sich:

Wenn Sie daran interessiert sind bei der Motopork-Group zu arbeiten und gerne in einem
hoch motivierten Team mitwirken wollen, kontoktleren Sie uns über die E-Mail unter Angabe

der Stellenbeschreibung die Sie Interessiert.
Geholtsvorstellung sowie Lebenslauf sind ebenfalls wünschenswert.

E-Mail für Bewerbungen: hr@molopark.com

„mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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IM RÜCKSPIEGEL

1995 1985
1975 1965

Die Januar-Highllghts des
...vor 20 Jahren

Nigel Mansell: 1993/94 im Hauptjob CART-Pilot und nur noch nebenbei F1-Fahrer gewesen

Formel 1 Rücktr i t t oder Merce
des (Formel 1 mit McLaren.
C A R T - S e r i e o d e r D T M ) ? M i t
dieser Frage sah sich im Januar
1995 Ex-Fl-Weltmeister und Ex-
CART-Champion Nigel Man
sell konfrontiert. Williams, wo
d e r b r i t i s c h e R o u t i n i e r 1 9 9 4
z e i t w e i s e n e b e n N a c h w u c h s
mann David Coulthard als Sen-
na-Ersatzmann eingesprungen
war (ein Sieg), hatte kurz nach
Jahresbeginn Vizeweltmeister
Damon H i l l und Cou l t ha rd a l s
Stammpiloten für die neue Sai
sonbestätigt. Dort war also kein
Platz mehr für Mansel l .

Mitte Januar 1995 dagegen
schon fLx: Bei Sauber - neuer
dings mit Ford- statt Mercedes-
Motoren - bekam der 1994 im
Monaco-Training schwer ver
unglückte und mehrere Monate
ausgefallene Karl Wendlinger
e r n e u t n e b e n H e i n z - H a r a l d
Frentzen e in fes tes Renncock
pit. Für Lotus indes schlug die
vorerst letzte Stunde. Nachdem

die auch die Rettungsversuche
durch Dav id Hunt , den Bruder
des Ex-Champions James Hunt,
gescheitert waren, wurde das
extrem verschuldete enghsche
Traditionsteam des 1982 gestor
b e n e n L o t u s - G r ü n d e r s C o l i n
Chapman fur bankrott erklärt
und aufgelöst.
IMSA Bei Tests in Daytona
zum dort Anfang Februar an
s tehenden 24 -S tunden -Rennen
zeigte sich Altmeister Mario
A n d r e t t i z u f r i e d e n m i t d e m
neuen WSC-Porsche. Der offe
ne Sportwagen war auf Basis
eines Konzepts von Tom Wai-
kinshaw Racing entstanden.
DTM Der Däne Jan Magnus
sen (21) bekam überraschend
einen Mercedes-Werksvertrag.
Rallye Dakar Der Marathon-
Event wurde erstmals sei t se i
ner Gründung 1979 nicht in
Frankreich gestartet. Von Gra
nada (Spanien) ging es nach
Dakar (Senegal). Autosieger:
Pierre Lartigue (Citroen).

...vor 40 fahren

Carlos Pace: Heimsieger im Brabham-Ford beim GP von Brasilien 1975 in interiagos

F o r m e l 1 W i e d a m a l s ü b l i c h
machte der automobi le Grand-
PrLx-Tross auch im Januar 1975
se inen Sa isonf rühs tar t in Süd
amerika. Am 12. Januar ging es
in Buenos Aires los mit dem GP
von Argentinien. Die Sensation:
Jean-Pierre Jarier schaffte es mit
einem Shadow erst auf die Pole-
Position, dann aber nicht zum
Start - neues Teller- und Kegel
rad im Differenzial zu Beginn
der Aufwärmrunde gebrochen.

S o m i t s t a n d C a r l o s P a c e
(Brabham) am Star t a l le ine in
Reihe 1. Doch noch vor der ers
ten Kurve schoss Teamkollege
und Loka lmatador Car los Reu-
temann an ihm vorbei und be

hauptete unter tosendem Ge-
jubel seiner Fans die Fühnmg.
Die verlor «Lole» kurz vor Halb
distanz an James Hunt.

Doch der Hesketh-Pi lot konn
te die grosse Chance zu seinem
ersten GP-Sieg nicht nutzem Ein
Verbremser, ein halber Dreher,
schon wa r McLa ren -Nummer -1
Emerson Fittipaldi vorbei und
gewana Hunt wurde Zweiter,

Reutemann Dritter. Das Ferrari-
Duo Clay Regazzoni und Niki
Lauda kam auf die Ränge 4 und
6. Mehr war in ihren altem über

gewichtigen 312-B3-Modellen,
d i e s i e v o r e r s t w e i t e r f a h r e n
mussten, nicht drin. Antriebs
wellenschaden, Leitplanken
aufprall, Feuerausbruch - so
endete die Premiere des neuen
brasiliardschen Fl-Teams Ctoper-
sucar mit Wilson Fittipaldi, dem
Bruder des Weltmeisters, am
Steuer.

Zwei Wochen später in Inter
iagos fuhr Jarier wieder Pole,
führte lange, schied aber erneut
aus (Benzineinspritzung). So
fiel dem in Argentinien durch
D r e h e r u n d M o t o r s c h a d e n a m
Sieg gehinderten Pace der erste
Platz kampflos in die Hände.
Dieser Fl-Triumph vor heimi
schem Publ ikum war der ers te
und blieb der einzige des Brasi
lianers. P2 und P3: Fittipaldi
und Mass (be ide McLaren) .
Rallye-WM Den Saisonauftakt
rund um Monte Carlo gewann
Sandro Munar i (Lanc ia ) .



w / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^

13. Januar 2015/MOTORSPORT aktuell R E N N G E S C H I C H T E P A N O R A M A
m m .

3 7

' ' " 1 ^ ' i *

\ •h-r- ' i . ' - . ' .
•• ••V- ' ■ . "*

••• i.

lUitomobilspoits
vor 30 fahren

Ari Vatanen: Im Mittelmotor-Peugeot vom Typ 205 T16 klarer Sieger beim Rallye-WM-Auftakt

vor 50 fahren

J i m C l a r k : E i n e K l a s s e f ü r s i c h i m L o t u s - C l l m a x b e i m e r s t e n R e n n e n d e r F o r m e l - 1 - W M 1 9 6 5

Paul Hawkins: Sieg auf Brabham-Climax im ersten l965er-Formel-1-Rennen ohne WM-Status

Formel Um Januar 1985ging es
nicht auf den Pisten, sondern
nur h in te r den Ku l i ssen rund .
Im ICern des Transfer-Strudels:
Stefan Belief, Marc Surer und
Gerhard Berger. Belief hatte zu
mindest bei seinem bisherigen
Arbeitgeber Tyrrell weiterhin
einen Fl-Platz sicher. Doch der

Sportwagen-Weltmeister von
1984, der nach seinem Titelge
winn aus dem Porsche-Werks-
team ausgestiegen war, zögerte
m i t d e r U n t e r s c h r i f t . D e n n :

Tyrrell hatte noch keinen Turbo-
motorenlieferanten fix, um end
l ich seine zu schwachen Ford-

Coswerth-Saugmoteren erset
zen zu können. Beliefs Cockpit-
A l t e r n a t i v e n : B r a b h a m - B M W
u n d Te l e m a n - H a r t .

Be i Ar rows-BMW hat te Be l ie f

längst abgesagt. Dort tobte seit
her ein heftiger Kampf zwi
schen dem bisherigen Stamm
piloten Marc Surer und dem
n a c h s e i n e m s c h w e r e n V e r
kehrsunfal l im Frühwinter 1984
wieder genesenen Ex-ATS-

Forme l l E inen so l chen Au f tak t
gab es nur einmal in der auto
mobilen Königsklasse: Das erste
G r a n d - P r i x - W o c h e n e n d e d e r
Formel - l -WM 1965 l ie f in Eas t
L o n d o n ( S ü d a f r i k a ) ü b e r d e n
Jahreswechsel. Lotus-Star und
Ex-Weltmeister Jim Clark, der
sich an Silvester 1964 auf dem
Prince George Circuit klar die
Pole-Position gesichert hatte,
wurde Neujahr 1965 noch viel
überlegener erster Sieger dieser
1 6 . W e l t m e i s t e r s c h a f t s s a i s o n .
Sein Teamkollege Mike Spence
verspielte durch zwei Dreher im
zweiten Lotus-Cliraax den mög
lichen Doppelsieg. So konnte
Titelverteidiger John Surtees
(Ferrar i ) mi t fast 30 Sekunden
Rücks tand Zwe i te r werden vo r
Graham H i l l (BRM) .

Fl-Debütant Jackie Stewart
(BRM) belegte mit zwei Runden
Rückstand Rang 6, unmittelbar
vor Jo Siffert (Brabham-BRM).
Jochen Rindt fiel bei seinem
zweiten GP und ersten Formel-l-
Werkseinsatz für Cooper nach

Vo t i L E O P O L D W I E L A N D

BMW-Fahrer Gerhard Berger.
Gute Nachrichten gab es von
zwe i we i te ren Forme l - l -Pa t ien -
ten : Fer ra r i -P i lo t Rene Arnoux
hatte eine Muske!-OP am rech
ten Bein gut überstanden, und
bei Lotus-Neuling Ayrton Sen
n a w a r e n s e i n e G e s i c h t s l ä h

mung und Daue rmüd igke i t
d a n k M e d i L n m e n t e n u n d H e i
m a t u r l a u b v e r s c h w u n d e n .

Rallye-WM Der Auftakt in
Monte Carlo war schon abge
sagt, da lenkte FISA-Präsidcnt
im TV-Rech tes t r e i t m i t Ve ran
s t a l t e r A C M d o c h n o c h e i n .
Den Klassiker gewann Peugeot-
Pilot Ari Vatanen. Fast sechs er
s c h r e c k e n d e M i n u t e n d a h i n t e r
w u r d e W a l t e r R ö h r l i m A u d i

quattro Zweiter. Audis brutale
E r k e n n t n i s : O h n e M i t t e l m o t o r
auto keine Siegchance mehr.
Rallye Dakar Den Automobil-
Gesamtsieg beim zwischen
Paris und Dakar ausgetragenen
Wüs tenmara thonho l t e s i ch de r
Franzose Pat r ick Zan i ro l i (Mi t
s u b i s h i ) .

39 der 85 Runden mit defekter
Elektr ik aus.

Am 9. Januar wurde ebenfalls
in Südafrika das erste nicht zur
WM zäh lende Forme l - l -Rennen
des Jahres 1965 gefahren. Auf
den ersten drei Plätzen auf dem
Killarney Race Track in Kap
stadt : Paul Hawkins (Brabham-
Climax), John Love (Cooper-
Cl imax) und David Prophet
( B r a b h a m - C o s w o r t h ) .
Ta s m a n - S e r i e D o r t s t a r t e t e n
eine Woche nach dem Südafr i -
k a - G P d i e m e i s t e n F o r m e l - 1 -
Topfahrer. An vier Samstagen
h i n t e r e i n a n d e r s t a n d e n z u
nächs t d ie Neusee land-Rennen
der 2,5-Liter-Formel-Rennserie
a n . I n P u k e k o h e w a r G r a h a m
Hill (Brabham) der Sieger, in
Levin, Wigram und Tcretonga
jeweils Jim Clark (Lotus).
Rallye Monte Carlo Erster
b e i m K l a s s i k e r i n F r a n k r e i c h s

Seealpen wurde Timo Mäkinen
(Mini Cooper S) vor Eugen Böh-
ringer (Porsche 904 GTS) und
Pat Moss-Carlsson (Saab 96).
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J e a n - P i e r r e B e l t o i s e
«Es werden Immer weniger.» Das sagt Helmut Marko und
wirkt dabei sehr traurig. Vielleicht denkt Österreichs ehe
maliger Formei-l-Pilct und heutiger Chefberater von Red
Bull auch: «Die Einschläge kommen näher.» Sein früherer
BRM-Teamkollege Jean-Pierre Beitoise (77), der Rokoko-
Franzose mit den Rüschenhemden, 2014 noch bei ihm in der
Box in Monte Carlo, ist am 5. Januar 2015 im Urlaub in Dakar
(Senegal) an einem Gehirnschlag gestorben. Beltoise. der
für Matra und BRM Formel 1 fuhr, war irgendwie der Stamm
vater der grossen französischen Rennfahrergeneration. Er
war verheiratet mit Jacqueline Cevert, der Schwester des
1973 tödlich verunglückten Fl-Piloten Francois Cevert. Auch
ihre 1971 und 1974 geborenen Söhne Anthony und Julien
wurden Rennfahrer. Ais der legendäre Teamchef Ken Tyrrell
den äl teren Bel to ise-Buben einmal in Monte Car lo an den
Boxen beim Rauchen erwischte, befahl er ihm barsch:
«Schmeiss die Zigaretten sofort weg!»
Jean-Pierre Beltoise, Sohn eines Pariser Metzgers, war ein
zäher Kämpfer. Wie alle, die vom Motorrad-Rennsport
kamen: Nuvolari, Rosemeyer, Surtees, Behra. In Reims
überschlug er sich 1963 beim 12-Stunden-Rennen mit einem
Sportwagen und erlitt unzählige Knochenbrüche. Der
behandelnde Arzt sagte ihm knallhart: «Ich kann deine Arme
nur auf eine best immte Posit ion einr ichten, aber die bleibt
dir dann ewig.» Beltoise nickte, schaute auf seine angewin
kel ten Arme und konter te locker : «Zum Fahren!»
Als er einmal auf der Strecke ausfiel, beruhigte uns an den
Boxen sein Matra-Stallkollege Jackie Stewart: «Ich hab
Jean-Pierre draussen gesehen. Er geht zwar nicht sehr gut,
aber ihr wisst ja: Gut Ist er nie gegangen.»
Beltoise überwand sein Handicap und gewann 1972 im strö
menden Regen den Monaco-GP. Helmut Marko wurde damals
Achter, Niki Lauda Sechzehnter. Es war eine unglaubliche
Fahrt durch Regen, Gischt und Nebel. Aber Beltoise hatte
auch als einziger richtige Regenreifen drauf. Es blieb sein ein
ziger Fl-Sieg, und es war zugleich der letzte für BRM. Ende
1974 verabschiedete sich Beltoise aus der Formel 1. Mit Ligier
hätte er 1976 beinahe ein Comeback gegeben. Doch es blieb
bei Test fahr ten. JPB konzentr ier te s ich for tan auf Tourenwa-
genrennen. Dort und in der französischen Rallycross-Meis-
terschaft feierte er bis in die 1980er-Jahre weitere Erfolge.
Peter Gethin starb 2011, jetzt ist auch Jean-Pierre Beltoise
to t . Dami t l eben von BRMs be rühmtem Fün fmann team von
1972 nur noch drei: Heimut Marko (71), Reine Wisell (73) und
Howden Ganley (73), der heutige Generalsekretär des Clubs
der ehemaligen Grand-Prix-Piloten. ♦ HEINZ PRÜLLER

Beltoise mit seiner Jacqueline, die Schwester von Cevert

Sein einziger GP-Sieg; Beltoise 1972 im Regen in Monaco

Anthony Joseph Foyt Das
in der Rennszene meist nur
«A.J.» (sprich «Eydschey»)
genannte US-Motorsport-
Urgestein wird am 16. Ja
nuar 80 Jahre alt. Der Texa-
ner aus Houston war 1960-
1979 siebenmal Champion
der USAC-Serie (heute
IndyCar), gewann viermal
deren wichtigstes Rennen
- die 500 Meilen von

Indianapolis - und startete
1957-1992 insgesamt 374
Mal im Indy-Auto (67 Siege).
Weitere grosse Foyt-Siege:
1967 24h von Le Mans, 1972
Daytona 500,1983 und
1985 24h von Daytona und
198512h von Sebring.
Sein bereits 1979 gegrün
detes Team ist nach dem
Eins te l len se iner NASCAR-
Einsätze exklusiv in der
IndyCar-Serie aktiv. Die
Leitung hat «A.J.» zwar
längst an seinen Sohn Larry
abgegeben, er ist aber im
mer noch als Autorität regel
mässig an der Box mit dabei.

Klaus Fritzinger Der ehe
malige Spitzenfussballer des
1. FC Kaiserlautem sowie er
folgreiche Renn- und Rallye-
Fahrer ist am 9. Januar
gestorben - einen Tag nach
seinem 78. Geburtstag. Nach
einem schweren Autounfa l l

musste er sei-
\

ne vielversprechende
Kicker-Karriere, die er in
se ine r Gebur tss tad t
Kaiserlautern noch zu Fritz
Walters Zeiten begonnen
hatte, aufgeben. Von 1966
bis 1974 gab Fritzinger im
Tourenwagen Gas. Grösster
Erfolg: Zweiter der Deut
schen Rennsport Meister
schaft (DRM)1972. Danach
konzentrierte er sich der
Toyota-Händler bis 1990 auf
Rallyes mit Toyota-Modellen,
gewann dreimal die Tour
d'Europe 0978,1979,1985).

D i e t e r S c h o r n s t e i n D e r

ehemalige Sport- und
Tourenwagenpilot, der
se lbs t immer nur Porsche-
Rennautos fuhr, starb am
19. Dezember in seiner
He ima ts tad t Aachen . E r
wurde 74 Jahre alt. Erst mit
35 war Schornstein akt iv in
den Motorsport eingestie
gen. Als Privatfahrer trat er
in Sportwagen-WM und
Deutscher Rennsport-Meis-
terschaft (DRM) an. Sein
persönliches Highlight er
lebte er als Teamchef: Bob
Wolleks DRM-Titelgewinn
1982 - natürl ich auch auf
Porsche. 1984 gab Dieter
Schornstein das Racing auf
und blieb bis 2001 Metall
bau-Unternehmer. Beerdigt
wird er am 17. Januar in
Aachen . ♦ m s a /a w

Foy.: 1977 als rndy-SOO-Slege- und hau.» «deines Foto,

Klaus Fritzinger Die te r Schorns te in
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Stärken und Schwächen
E i n e Z u k u n f t s v i s i o n f u r d i e
Formel 1

Warum geht man nicht auf
verschiedene Motorenkonzep
te zurück? So könnten die
kleineren Teams günstigere
V8-Saugcr fahren, womit auch
e in we i te re r Mo to ren l i e fe ran t
gewonnen werden könnte,
während die grossen Teams
mit den aktue l len Motoren
weiterfahren. Dies ginge auch
bei den geplanten 1000-PS-
Maschinen. Auch für d ie
Zuschauer wäre das reizvoller,
da d ie un tersch ied l i chen

Motorenkonzepte verschie
dene Stärken und Schwächen
haben. Natür l i ch müssten
beide die Konzepte siegfähig
sein, dürfen also keine Zwei-
klassengescllschaft erzeugen.
Bei den Sportprototypen
funktioniert die Angleichung
zwischen Audi, Porsche
und Toyota ja auch. Und
die fahren mit drei verschie
denen Motorenkonzepten.
Harald Böhn,
D-67069 Ludwigsbafen

E i n f a c h k o n t r o l l i e r b a r
Z u e i n e r Z u k u n f t s v i s i o n f ü r
die Forme! 1

Die Formel 1 zu ändern, ist
ungefähr so schwierig, wie
die zehn Gebote zu ändern.
Einiges könnte man doch
aus der guten alten Zeit
übernehmen, zum Beispiel
den Zeitplan: freitags und
samstags freie Trainings ab
10.30 Uhr, Qualifying ab 13 Uhr,
sonntags wieder ein Warm-up
und Rennstart um 14 Uhr.
Das Technikreglement sollte
so einfach wie möglich und
leicht zu kontrol l ieren sein.
Motor: Hubraum 2500ccm,
Kurbelwelle aus Stahl, Anzahl
Zylinder frei, bei V-Motoren
Bankwinkel frei, Bohrung/
Hub frei, Block und Zylinder
köpf aus Aluminium, Titan
verboten, Anzahl der Ventile
frei, Ventiltrieb frei, Schmier-
systcm frei.
Getriebe: Anzahl der Gänge
frei, Gehäuse aus Aluminium,
Wel len und Zahnräder aus
Stahl, Titan verboten.
Chassis: Kohlefaser mi t

Cockpit-Massen, die auch
grösseren Leuten den Einstieg'
ermöglichen. Mindestgewicht
ohne Sprit: 750 kg.
Frontflügel: Schmaler und
ohne scharfe Endplatten, um
bei Berührung keine Reifen
schäden zu verursachen.

M O T O R S P O R T a k t u e l l

« L e s e r b r i e f e »
Indus t r i es t rasse 28
C H - 8 6 0 4 Vo l k e t s w i l
Fax : +4144 806 5511
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

Tankinhalt: 150 Liter, handels
üblicher Brennstoff, Tanken
mit Renntankanlagen wie im
Langstreckensport erlaubt.
Reifen: Von zwei Herstellern,
dami t Wet tbewerb en ts teh t .
Pro Auto zehn Satz Trocken-
und sechs Satz Regen- oder
In te rmed ia te -Re i f en f ü r s
gesamte Wochenende, kein
Zwangsboxenstopp.
Hybrid-Energierückgewin-
nung sowie Klappflügel
v e r b o t e n .
Anzah l der Motoren und
Getriebe pro Rennen auf je
zwei pro Auto begrenzt.
Sollten die Formel-l-Regeln so
geänderert werden, kommen
auch wieder die Zuschauer
und die TV-()uotcn steigen.
Ulrich Seeger, D-47533 Kleve

K r ü m e l k a c k e r e i !
Zu «Der Trabbi-Champ lebt
in den Herzen weiter»,
MSa 1-3/2015

Der Beitrag von Hendrik
Med row übe r F r i ede r K ramer
rief in mir wieder einige
Erinnerungen wach. Als ich
von Kramers Disqualifikation
in Schleiz las, stiess es mir
wieder sauer auf. Am Abend
zur Siegerehrung sass ich
Frieder gegenüber. Ich war mit
als «Schrauber», weil wir den
dritten Platz in der Klasse A22
i m D D R - M e i s t e r s c h a f t s l a u f
e r re ich t ha t ten .
Auf die Wiedergabe meiner
Kommentare bei Bekanntgabe
von Frieder Kramers Disqua
lifikat ion verzichte ich. Es war
b e d r ü c k e n d .
Ich erfuhr, dass der Vergaser
wohl der Grund für die

Disqualifikation war. Bei der
Bearbeitung des Materials
im Rahmen für den Wett
bewerb kam eine kleine porös
aussehende Fläche zum Vor
schein, die man vorsichtshal
ber mi t e iner hauchdünnen
Schicht Kleber versah. Dies
wurde wohl als Hinzufügen
von Material bewertet, was
nach dem Gummi-Reglement
nicht er laubt war :
K r ü m e l k a c k e r e i !
Viele kleine Dinge mussten
zusammenpassen, damit sie
ein verbessertes Grosses

ergaben. In der DDR wurde
der Automobil-Rcnnsport
s t i e fmü t te r l i ch behande l t und
zähneknirschend geduldet. Ich
habe Ende 1982 dann den
Bettel hingeschmissen. Aus
privaten Gründen. Natürlich.
Ich möchte die Zeit nicht
missen, weil sie etwas für
mein Leben gebracht hat und
gelegentlich sogar noch heute
etwas bringt. Die Verschwo
renheit für die und mit der
Sache waren in f rüheren
Zeiten ausschlaggebend.
Bezahl t werden musste auch
alles. Heutzutage steht nur viel
Geld vor und hinter einem

Sportwettbewerb.
Mathias Fischer,

D-08344 Grünhain-ßcier/cld
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0IEHSTA6.13.1.2015
1.00 Rallye Dakar Südamerika. 8. Etappe
Uyunl/60L-Iquique/RCH (W) EUROSPORT
830 Rallye Dakar SQdamer8(a. 8. Etappe

Uyunî 0̂ lqui_Que/R(H OW EUROSPORT
18.00 Formei-E-HeWersthaft Buenos Aires/
RA, Rennen (W) «Y SPORT 1
18.40 Rallye Dakar Südamerika. 9. Etappe
lquique-(alama/R(H. Resultate EUROSPORT
20.40 Motortieads: Porträt Rennfahrerin
Sabine Schmitz (W) SKY HOTORVISION
22.45 Classic Races: BMW Motorsport 1976.
Rückblick (W) SKY HOTORVISION
23.10 DTM-Highlights: Rennen in Shanghai/
RC2010(W) SKY MOTORVISION
23.00 Rallye Dakar Südamerika. 9. Etappe
!quique-Calama/RCH (Aufz.) EUROSPORT

I MITTWOCH, 14.1.2015
11.00 Rallye Dakar Südamerika. 9. Etappe
i Iquique-Calama/RCH (W) EUROSPORT
' 8.30 RaIlyeDakarSüdamerika,9.Etappe

I iquique-Calama/RCHCW) EUROSPORT
^ 14.55 Classic Races: 500-Heilen-Rennen von
i lndianapolis/USA2012 SKY MOTORVISION' 15.20 Red Bull Hard EnduroHeil's Gate 2012.
; Extrem-EnduroCW) SKY MOTORVISION
^ 16.30 fomiel-E-Metsterschaft Buenos Aires/
: RA, Rennen (W) SKY SPORT 1
^ 19.30 TropWe Andres IsolalOOO/F,
: Höhepunkte Rennen (Auh.) HOTORS-TV
i 1935 Motorheads: Porträt Rennfahrer

Stephane Peterhansel (W) SKY MOTORVISION
20.00 Rallye Dakar Südamerika. 10. Etappe
Calama/fiCH-Salla/RA. Resultate EUROSPORT
23.00 Rallye Dakar Südamerika: 10. Etappe
Calama/fiCH-Salta/RA(Aufz.) EUROSPORT

DONNERSTAG, 15.1.2015

LOO RallyeDakarSüdamenkatlO.Etappe
Calama/RCH-Salta/RA(W) EUROSPORT
6.15 DTM-Highlights; Rennen in
Oschersleben2008(W) SKY HOTORVISION
830 RallyeDakarSOdamerikailD.Elappe
Calama/RCH-Salta/RACW) EUROSPORT
11.30 Motorheads: Porträt Rallyefahrer
WalterRöhrtCW) SKY HOTORVISION
15.35 Truck-GP2older/B.
8. EM-Lauf 2013 (W) SKY MOTORVISION
17.20 DTM-Highlights: Rennen in
Oschersleben2008(W) SKY HOTORVISION

T E R M I N E

19.45 ADAC-MX-Ma5tersJauer2014.
Höhepunkte Rennen (W) SKY HOTORVISION
fÖ.QÖ Rallye Dakar Südamerika; 11. Etappe
Saita-Termas de Rio Hondo/RA EUROSPORT
21.40 Red Bull Hard Enduro: Sea to Sky 2012.

ExtremiEndiiro W) SKY HOTORVISION
22.10 Red Bull X-Figiilers Mexico City 2013,
Freestyle-Mot̂cross (W) SKY HOTORVISION
iioo Rakye Dakar Südamerika: 11. äappe
Saita-Termas de Rio Hondo/RA EUROSPORT
2LÖ5 NÄ'SCÄR Sprint Cup, Höhepunkte Wnl

_ _ SKY

FREITAG, 16.1.2015

0.25 Red Bull X-Fighlers Istanbul/TR 2012.
Preestyle-Motocross(W) SKY MOTORVISION
1.00 Rallye Dakar Südamerika. 11. Etappe
53!!a:Jern],asdeRioHon̂  EyROSPORT
LÖS Motorheads; Porträt Renn- und Rallye-
lahrer Säbastien loeb (W) SKY MOTORVISION
9,15 DTM-Highlights: Rennen in Shanghai/
R^CWIO CW) SKY HOTORVISION
12.15 Red Bull Hard Enduro:
City Scramble 2012 (W) SKY MaTORVISION
15.45 Porsche Carrera Cup bei der OTM
Oschersleben 2014 (W) SKY MOTORVISION
16.45 Red Bull Hard Enduro: Romaniacs 2013,
Extrem-Enduro (W) SKY HOTORVISION
20.00 Rallye Dakar Südamerika, 12. Etappe
Temas de Rio Hondo-Rosario/fiA EUROSPORT
23.00 Rallye Dakar Südamerika, 12. Etappe
TermasdeRk>Hondo-RosatH)/RA EUROSPORT
23.05 NASCAR Sprint Cup Daytona 500/USA.
Rennen 2014 (W) SKYMOTORVISiON

SAMSTAG, 17.1.2015
1.00 Rallye Dakar Südamerika, 12. Etappe
TermasdeRioHondo-Rosario/RA EUROSPORT
5.20 Red Bull Hard Enduro: Enduropaie Le
Touquet/F 2012 (W) SKY MOTORVISION
5.50 Red Bull X-Fighters Glen Helen/USA

2o_i2(w)
830 Rallye Dakar Südamerika, 12. Etappe
TermasdeRioHondo-Rosario/RA EUROSPORT
8.45 Red Bull Hard Enduro: Romaniacs 2013.
Extrem-Enduro (W) SKY HOTORVISION
12.00 Formel-E-Meisterschaft Buenos Aires/
RA, Rennen (W) SKY SPORT 2
20.00 Rallye Dakar Südamerika. 13. Etappe
Rosario-Buenos Aires/RA (Aufz.) EUROSPORT
23.00 Rallye Dakar Südamerika, 13. Etappe
Rosario-Buenos Atres/RA (Aufz) EUROSPORT
23.05 N ASCAR Sprint Cup
Rennen (W) SKY HOTORVISION

bis 17. L Rallye Dakar SQdamefika
16./17L Trophäe Andros Larts-en-Vercors

RA/RCH/BOL

16/17. L Free l̂e-Mo'iocrossLlhz
bis 17. L Rallye Dakar SOdamerika RA/RCH/BOl

17. L Stflieraoss Anaheim 2 USA
17.L EispeedwayStrOmsund (Qualifikation)

SONNTAG, 18.1.2015

i 1L40 DTM-Highlights: Rennen in Shanhai/RC

i 1835 Red Bull Hard Enduro: Enduropaie Le
; Touquet/F 2012 (Whg.) SKY HOTORVISION

i 23.00 Rallye Dakar: Höhepunkte aller
i E U R O S P O R T

: HONTAG,19.1.2015

; 0.00 NASCAR Sprint Cup Las Vegas/USA
' 2014. Rennen (W) _ SKY_H0T0Ryi90N
: 3.40 Ferrari Challenge Europe Brünn,'CZ

2014,1. Lauf (Whgj _ SKY MOTORVISjON
. 4.35 Ferrari Challenge Europe Brünn/CZ,
I 20_13.2. lauf (Whg.) SKY MOTORVISION

530 Ferrari Challenge Europe Brünn/CZ
2014,3_.lauf(Whg.) _ SKY HOTORVISION
530 X-tfcme: Red Bull Romaniacs 2014,
Extrem-Enduro (W) __ _ SKY SPORT 2
6.15 Ferrari Challenge Europe Brünn/CZ
2014,4. Lauf (Whg.) SKYMOTORVISION
7.0Ö Porsche Carrera Cup Budapest/H 2014,
Höhepunkte Rennen (W) SKY HOTORVISION
730 NASCAR-EuroserieTours/F2ül4.
Höhepunkte Rennen (W) SKY HOTORVISION
8.00 £uro-V8-SerieMugeiio/[2Ü14.
Mhepurikte Rennen (W) SKY HOTORVISION
830 AOAC-GT-Masters Lausitzring 2014,
Höhepunkte Rennen (W) SKYMOTORVISION
9.10 DTMHigNights Rennen in
OscherslebenZD08(W) SKYMOTORVISION
10.05 Superbike-IDM Nürburgring 2014,
Höhepunkte Rennen (W) SKY HOTORVISION
10.30 Red Bull Hard Enduro: Hare Scramble
2012, Höhepunkte (W) SKY HOTORVISION
ILOO Red Bull X-Fighters Gten Helen/USA
2012, Freestyle Motocross SKY HOTORVISION
14.15 Red Bull Hard Enduro: Sea to Sky 2012,

! Höhepunkte (W) SKYH()TORyiSION
i 23.05 NASCAR Sprint Cup Bristol/USA 2014,
: Rennen(W) SKYMOTORVISION

DIENSTAG, 20.1.2015

13.05 Red Bull X-Fighters Istanbul/TR 2012,
Freestyle Motocross (W) SKYMOTORVISION
14.00 24 Stunden von Dubai/UAE 2012,
Höhepunkte Rennen ̂W) SKY HOTORVISION
22.45 Classic Races: oTm 1993,
SaisoinrOckblick(W) SKYMOTORVISION
23.10 NASCAR Sprint Cup Auto Club 400,
Höhepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION

IM NÄCHSTEN
H E F T / 2 0 . 1 . 2 0 1 5

A U T O M O B I L
Formell: Aktuelle News
Rallye-WM: Vorschau 2015
Rallye Dakar: Schlussbilanz
M O T O R R A D
HotoGP: Aktuelle News
Supercross-WM: Anaheim 2
Rallye Dakar: Schlussbllanz

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit über 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. für Aktive und Fans bewährter Part
ner, Ratgeber und Interessenvertretcr.
Der Einsatz des DSK-Busses ist wieder zu

Beginn der neuen Saison geplant.

Weitere Infos im Internet : www.dskev.de
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2 . M O TO R S P O RTa A r f u e / / A r m b a n d u h r
Ein absoluter Hingucker im sportlichen Design:
poliertes und teilweise gebürstetes Gehäuse, dreh
bare Lunette, Mineralglas, Datumlupe, schwarzes
Zfferblatt, nachtleuchtende Stab-Zeiger und schwarz-
mtes Texblarmband. Gehäusedurchmesser, ca. 40mm.

U

1. PROS Sport-Chrono „Hi-POWER"
Multitalent In Form und Funktion: vielseitiger
Sport-Chronograph mit Analog- und Digital-
Anzeige, Stoppfunktion mit Rundenzeitnahme,
Alarm, Datum, Wochentag, blauer Ziffeitlatt-
beleuchtung und Edelstahlboden. Wasser
dicht bis 5ATM nach DIN8310. Gehäuse-

durchmessen ca. 45 mm.

3. Avialic Armbanduhr „Canova"
Elegante, schwarze Armbanduhr mit soiidem
Metallgehäuse, Edelstahlboden, Mineralglas,
klassischem Zifferblatt mit aufgesetzten
silbernen Indexen und Datumsanzeige.
Gehäusedurchmesser: ca. 40 mm.

Ihre VottBttß: ■ über so % Ersparnis gegenüber Elnzelkauf ■ Armbanduhr Ihrer Wahl gratis als Dankeschön
■ alle Ausgaben pünktlich und bequem frei Haus ■ Ohne Risiko: Bezug nach dem Test Jederzeit kündbar

Schneller geht's online: mm.motorsport-aktuell.com/proheabo
Ja, ich möchte MotorsportaM(/e//testen und über 30% sparen. Best.-Nr. 1213325
Ich erhalte MOTORSPORT aMueM ab der nächsterreicht>aren Ausgabe im Probeabo (10 Ausgaben) für nur
13,90€ statt 20-C im Einzelkauf. Die Armbanduhr meiner Wahl erhalle ich (SRATfS nach Zahlungseingang
und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Wenn ich MOTORSPORTafrfus//nach dem
Test weiterlesen möchte, muss ich nichts weiter tun. Ich erhalte MOTORSPORT aktuell dann weiterhin, zum
Vorzugspreis von jahrlich zzt. nur66.-€beizzt. 50 Ausgaben im Jahr und mitjederzeitigem Kündigungsrecht.
Andernfalls sage Ich nach Erhalt der 6. Ausgabe einfach ab. Alle Preise verstehen sich inkl. MwSt. und Versand.
Dieses Angebot gilt derzeit nur In Deutschland. Auslandsangebote auf Anfrage.
Meine persönlichen An93beni ibitteuni>edingtausiuiieni
N a m ( . V o ' i u i n c G r b u i l s d a l u m

Ich bezahle per Bankeinzug:
I B A N
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W e h n . i i

1
l e t e l e n E M a i l

□ Ja, ich bin damit einverstanden, dass MOTORSPORT afcfue//und die Motor Presse Stuttgart
mich künftig per Telefon oder E-Mail über interessante Angebote informieren.

□ Ich bezahle per Rechnung.
SEPA-lasUchrlftmandaL- Ich amjchtigo die OPV Deutscher Prsssmrlneb GrnliH. Düstemstrade t-3.203SS Hamburg. GÜuUoer-
klenblikalMnsnummer DE77ZZZ0O0OC)OO4985. vnederKehrende Zahlungen von menem Konto nvtteb Laslschnft euuuMhen. Zugloicti
weise icn mein Kreoitmsniul an. dn von der OPV Deutscher PiessevertneO GmOH auf mein Konto gezogenen Laslscluiften e«uul&sen Die
MandalsreTcrenr wio nur separat nlgcteti Hinwels: Ich kam mnerliati von acht Wochei. beginnend mt dem Selastungsdatum. dw
Eistailung des bdastelon Betrages verlangen Es gelten dabei die nvl menem Kredtnsttul verenijarten Bedngingcn

Ich wähle folgende Armbanduhr: (onie nun Kreuz machen)
□ 1. PROS Sport-Chrono 02. MOTORSPORTaftfue» Armbanduhr Da. Avialic Armbanduhr
Veriagsgarantle: Sie kdnnan die Oostollung Hnnen 14 Tagen ohne Angabe v«n GrinJen formlos wkJeriufen Die Frist begmni an dem
Tag. an dem Sie die erste besienoAusgalM erhalten, ncnt jedoch vor ErhaR einer Wderrufsbelehnjng gemiB den Anforderungen von Art
246aSl Abs ZNr 1EGBG0 Zur Wihiungd« Frist genügt bereits das lechlzertige Absenden Uves eindeutig erUbrien Entschlusses,
die Sesteliung zu widerrufen Sie kennen hierzu das Widenuts-MuslerausAnlsgeZzuArl 246a EGBGS nutzen Der Widerruf ist zu
ricftten an. MOTORSPORT aktuel Aöoservee. Postfach. 70138 Sfutlgan Telelort49 (0)7113206-6888. Teletax: -f49 (0)711 162-2550.
E-Uaii. motoisportakluoilCdpv de

D a l u m U n l f K h r i l t

■ L 1 I J t

Direktbestellung: ^+49(0)7113206-8888 s+49 (0)711182-2550 © motorsportaktueli@dpv.de ^ www.motorsport-aktuell.com/probeabo
Oder Coupon einfach ausfällen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart


