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Chomas Lithi im Interview: Der.ai &
JMoto2-Pilot Gber sekﬂM

FORMEL 1: REIFEN-RATSEL
Werden die Reifen dieses Jahr
Uber den Formel 1-Titel entschei-
den? Die Ingenieure suchen noch
nach der Antwort auf die Frage,
wie man die neue Pirelli-Genera-
tion zuverlassig ins Arbeitsfenster
bekommt. Seite 10

WEC: LMPI-TECHNIKSTREIT

Porsche behauptet, dass einige
Aerodynamik-Lésungen am neu-
en Toyota nicht dem LMP1-Regle-
ment entsprechen. Vor allem die
Heckpartie des TS050 haben die
Weissacher im Fokus. Seite 16

SBK: BRADL UNZUFRIEDEN
Bei der Superbike-WM in Assen
gab es fur Stefan Bradl nicht viel
Grund zum Jubeln. Der Deutsche
kampft noch mit der Technik sei-
ner neuen Honda. Wir erklaren, wo
der Schuh drickt. Seite 35




Formel 1| Analyse GP Russland

Aus der Zweiten s

Valtteri Bottas hat in Russ-
land sein erstes F1-Rennen
gewonnen. Mit einem
Raketenstart aus der zwei-
ten Reihe sorgte der Finne
frUh fUr die Entscheidung.
Sebastian Vettel kamin
den Schlussrunden nah
dran, aber nicht mehr
vorbei. Wir beantworten
die wichtigsten Fragen
zum Rennen.

Von: Tobias Griner

Warum schoss
Bottas an beiden
Ferrari vorbei?

Da stand Ferrari zum ersten Mal
seit neun Jahren wieder mit bei-
den Autos in der ersten Start-
reihe und dann ausgerechnet
dort, wo die Pole-Position fast
schon ein Nachteil ist. 1025 Me-
ter musste Sebastian Vettel von
seinem Startplatz bis zum ersten
Bremspunkt zuriicklegen. So ei-
nen langen Anlauf gibt es auf
keiner anderen Strecke im Kalen-
der. Bei Gegenwind und einem
Setup mit viel Abtrieb ist der Vor-
teil des Windschattens riesig.

,Ich glaube, mein Start war
nicht viel besser oder schlechter
als der von Sebastian. Aber ich
konnte mich gut heransaugen
und vorbeifahren®, freute sich
Valtteri Bottas nach dem gewon-
nenen Beschleunigungsduell.
Vettel duferte sich verstindli-
cherweise nur maRig begeistert:
»Es hat sich angefiihlt, als hitte
ich ein Zelt hinter mir aufge-
spannt. Ich hatte gehofft, dass
ich in der ersten Kurve wenigs-
tens um die Fithrung kimpfen
kann. Aber er ist schon vor
dem Bremspunkt einfach vor
mir wieder eingeschert.”

Vettel klagte auflerdem darii-
ber, dass der Start in die Einfiih-
rungsrunde nicht piinktlich
durchgefiihrt wurde. Der Hep-
penheimer fand bei der General-
probe deshalb nicht die notigen
Informationen {iiber den Grip.
Bottas verriet nach dem Rennen,
wie er seine alte Schwiiche auf
den ersten Metern beseitigen

4

konnte: ,Ich habe im Januar und
Februar mit den Mercedes-Inge-
nieuren alle meine Starts aus den
letzten Jahren angeschaut, die
Fehler analysiert und uberlegt,
was ich besser machen kann. Das
hat sich ausgezahlt.”

Warum war Ferrari
plotzlich langsamer
als Mercedes?

Der erste Stint gehorte in Mel-
bourne, Shanghai und Bahrain
noch zu den Schwachpunkten
von Mercedes. In Sotschi konnte
Valtteri Bottas auf den ungelieb-
ten Ultrasofts sofort das Tempo
diktieren. ,Wir haben uns vor
dem Rennen ein paar Sorgen ge-
macht*, gab der Sieger anschlie-
Rend zu. ,Ferrari hat im Trai-
ning die Reifen immer sofort ins
richtige Arbeitsfenster bekom-
men. Wir haben uns damit
schwergetan. Doch heute konnte
ich direkt attackieren und eine
Liicke zu Sebastian reiflen.”

Im Freitagstraining sah Ferra-
ri iber den Longrun noch stiarker
als Mercedes aus. Doch Bottas
hatte das Auto so umgebaut, dass
der Riickstand plotzlich ver-
schwunden war. Ferrari fehlte in
den ersten Runden nicht nur der
Grip. Die Autos mussten auch
mit reduzierter Motorleistung
gefahren werden. Die Ingenieure
stellten in den Daten Uberhit-
zungserscheinungen fest. Erst
nach dem spiten Reifenwechsel
konnte Vettel mit frischeren
Supersoft-Reifen attackieren.
Einen Weg vorbei an Bottas
fand er aber nicht mehr.

Warum fehlte Lewis
Hamilton die Pace?

Bei Hamilton war das ganze
Russland-Wochenende tber der
Wurm drin. Das Qualifying-
Duell gegen Valtteri Bottas ging
mit einer halben Sekunde Riick-
stand relativ deutlich verloren.
Und auch im Rennen kam der
Brite auf keinen griinen Zweig.
Das fing schon beim Start an.
+Eigentlich bin ich super wegge-
kommen. Ich war schon an Kimi
vorbei. Doch dann haben vorne
die beiden die Spur gewechselt

Entscheidung auf den ersten Metern:
Bottas geht im Windschatten an
=M¢m£errari vorbel.Vettel hat kelne=>

FOhmn ZU vemeldl zen

Bottas ist der 107. Sieger in der Formel 1. Vettel konnte immerhin
;I.gt_!le‘FB_!Irmg in der Gesamtwertung auf 13 Punkte ausbauen
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iegt man besser

Der GP Russland begann mit einem groBen Knall. Nach dem Cras
von Jolyon Palmer und Romain Grosjean gab es viel Leerlauf
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und mein Windschatten riss ab.
Vor der ersten Kurve wurde mir
dann der Weg blockiert und bei
Kimi ging die Liicke auf*, klagte
Hamilton im Ziel.

Aber auch ein besserer Start
hatte nicht viel geholfen. Es fehi-
te einfach an Pace. ,Lewis ist mit
dem Setup irgendwo falsch abge-
bogen*, analysierte Teamchef
Toto Wolff lapidar. .Irgendwas
hat in der Beziehung zwischen
Fahrer, Auto und Reifen nicht
gepasst.” Doch nach Aussage des
Piloten waren die Einstellungen
gar nicht so viel anders als bei
Bottas. .Und unser Fahrstil un-
terscheidet sich eigentlich auch
nicht groR”, griibelte Hamilton.
Zum Ratsel um falsche Reifen-
temperaturen und mangelnden
Grip auf der Hinterachse gesell-
ten sich im ersten Stint auch
noch Uberhitzungsprobleme. Sie
fihrten zu nervigen Zylinder-
Aussetzern. Am Ende fehlte
Hamilton mehr als eine halbe
Minute auf den Sieger.

Warum wurde so
wenig Uberholt?

Mit den spektakularen Rennen
in Shanghai und Bahrain wurde
die Uberholdiskussion bereits
fur beendet erklart. In Sotschi
wurde das Fass wieder aufge-
macht. Nach dem Chaos in der
Startrunde konnten Statistiker
im Rest des Rennens nicht einen
einzigen Platzwechsel auf der
Strecke notieren. Toto Wolff
wollte die Prozession nicht tiber-
bewerten: . Hier ist es einfach
schwer zu iiberholen. Die eierle-
gende Wollmilchsau, die tiberall
Spektakel bietet, gibt es nicht.
Auflerdem war es doch ein span-
nendes Rennen, oder?”

Das Duell Bottas gegen Vettel
sorgte zwar dafiir, dass die Fans
bis zum Ende dranblieben. Ein
Uberholmanéver wurde aber
auch beim Kampf Rot gegen Sil-
ber nicht geboten. ,Wir haben
hier vor der langen Geraden ei-
nen ganzen Komplex an Kurven.
Da ist es schwer, den Anschluss
zu halten”, versuchte sich Bottas
in einer Erklarung. Ein weiterer
Grund fiir das Uberholproblem
liegt im glatten Asphalt von Sot-
schi. Der mechanische Grip ist

gering. Und wenn dann auch
noch die Aerodynamik gestort
wird, rutschen die Piloten nur
noch herum.

Auch die Art der Strecke hat
ihre Tlicken. Zwischen den Mau-
ern bleibt die verwirbelte Luft
lange hiangen. Das gleiche Pha-
nomen konnte man friher auch
schon auf dem Stadtkurs von
Valencia beobachten, wo trotz
langer Geraden ebenfalls nur we-
nig uberholt wurde. Vor allem
beim Uberrunden wurde das Pro-
blem deutlich sichtbar: ,Kaum
war man weniger als zwei Sekun-
den dran, ging der Grip verlo-
ren”, argerte sich Sebastian Vet-
tel. . Die blauen Flaggen wurden
aber erst bei einem Abstand von
einer Sekunde geschwenkt.”

Warum stoppte
Massa zweimal?

Felipe Massa wurde in den
Schlussrunden plotzlich zum
Zinglein an der Waage. Gerade
als Vettel den Riickstand auf
Bottas auf unter eine Sekunde
driickte und in den DRS-Bereich
kam, lief das Spitzenduo auf den
Williams auf. Bottas zog am Ende
der langen Gerade vorbei, Vettel
blieb hangen. Damit war das Duell
entschieden. Weil Massa nicht
schnell genug zur Seite ging, gab
es vom Heppenheimer auch noch
den Stinkefinger und wilde
Fliche tiber Funk. Massa nahm
es locker: .Sebastian beschwert
sich halt gerne. Das kennen wir.”
Doch Massa hitte gar nicht in
die Situation kommen mussen.
Lange fuhr er einem sicheren
sechsten Platz entgegen. Doch
zwolf Runden vor Schluss ging
der Routinier zum zweiten Mal
an die Box, was ihn bis auf Posi-
tion neun nach hinten warf. ,Wir
mussten ihn wegen einem schlei-
chenden Plattfufl reinholen®,
erklirte Williams-Technikchef
Paddy Lowe zerknirscht. ,Schon
den ersten Stopp. hatten wir we-
gen des gleichen Problems vor-
ziehen miissen.” Nico Hiulken-
berg konnte sein Gliick kaum
fassen. Er rutschte kampflos auf
Rang 8 nach vorne. ,Die zwei
Punkte nimmt man gerne mit. So
gut lauft es leider nicht immer*,
grinste der Rheinlinder.” ®



Formel 1| Statistik GP Russland

GP RUSSLAND: 4. VON 20 LAUFEN

STRECKENDATEN
km/h g
Streckenldnge: 5,848 km Gl 4
Runden: 52 \pm—
Distanz: 303,897 km 4 B \ - 6 3
Zuschaver: 60000 | § 228 43 P
Wetter: 26 Grad 2 P e 8 4
Topspeed Qualifikation: 331,2km/h (Stroll) . N (101 B
Topspeed Rennen: ' 331,4 km/h (Bottas) : n v 3
Gangwechsel/Runde: 60 . +—— |
Vollgasanteil: 74% (1120m =15,05) iy L ——
Benzinverbrauch/Runde: 2,67 Liter 3 ‘ ‘5
Fuhrungswechsel: 5 12989 (2681 = . 208
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS
1. Sebastian Vettel,D 5 Fahrer Runden Zeit/Rickstand Reifen Boxenstopps Schnellste Runde
Ferrari,1.33,194 min a4 1:28.08,743 min = 5 K
2 Kimi RalkkBrien, FIN * 1. Bottas 52/44% 206,859 km/h us/ss 1(29.3565) 1.37,367 min
Ferrari,133.253 min 2. Vettel 52/8 +0617s us/ss 1(30,0975) 137312 min
3. ValtteriBottas, FIN 7 3. Raikkonen 52 +11000s us/ss = 1(30)523) 136,844 min
Mercedes, 133,289 min 4. Hamilton 52 +36320s us/ss 1(297395) 138398 min
4. LewisHamilton,GB 3 5. Verstappen 52 +1.00,416 min us/ss 1(29,567s) 138429 min
Mercedes, 133767 min 6. Pérez 52 +1.06,788 min us/ss 1(29,8685) 138,661 min
5. Daniel Ricclardo, AUS 4 7. Ocon 52 +1.35,004 min us/ss 1(30,2535s) 138,745 m?n
Red Bull-Renault. 134,905 min 8. Hulkenberg 52 +1.36,188 min us/ss 1(30,2805) 138418 m|-n
6. FelipeMassa,BR 0 9. Massa 51 us/ss/us 2(59,8435s) 138,232 ml.n
Williams-Mercedes, 135110 min 10. Sainz 51 us/ss 1(299735s) 138,858 min
¢ 1. Stroll 51 us/ss 1(29.791s) 1.38.870 min
7o MaxVecsiappen. N A 2 Kyat 51 us/ss 1(29991s 138300 min
Red Bull-Renault, 135161 min 13. Magnussen 51 us/ss 1(365595) 139,586 min
8. NicoHilkenberg,D 2 14. Vandoome 51 ss/us/us 2(1.06,004 min) 139790 min
Renault,1.35.285 min 15, Ericsson 51 ss/us/us 2(1.02,880 min) 139790 min
9. SergloPérez, MEX n 16. Wehrlein 50 ss/us/us 2(1.02,065 min) 140,922 min
Force India-Mercedes, 135,337 min 17. Ricciardo 5 Bremsen (P7) us ; 142,285min
10. EstebanOcon,F 31 18. Palmer 0 Unfall (P16) us 3 =
Force India-Mercedes, 135430 min 19, Grosjean 0 Unfall (P17) us =
11. Lance Stroll, CDN 18 20. Alonso 0 Motorelektronik (P15) us -
Williams-Mercedes, 1.35964 min
12. Daniil Kvyat, RUS 26 FAHRER-WM 'IRelfenfolge: us = ft, 55 = 5L ft, s = soft, m = medium, h =hart, R = Regenreifen, | = Intermediate,
S &G = Stop-and-go-Strafe, DT = Durchfahrtsstrafe, +5/10 = Zeitstrafe In der Box, ¥/ Runden In FUhrung, Bestwer-
Toro Rosso-Renault, 135,968 min te In Ret, 710 Sekunden addiert, /5 Sekunden addlert
13. KevinMagnussen, DK 20 1. Vettel 2* 86 Punkte
Haastt e a1 n 2. Hamitton 1 BPuke  TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
14. Carlos Sainz, E? 55 3. Bottas 1  63Punkte
Toro Rosso-Renault, 135,948 min 4 Riikkdnen 49 Punkte Hamilton - Bottas 2:2 1. Mercedes 2* 136 Punkte
15. Fernando Alonso, E 14 x
McLaren-Honda, 136,660 min 5. Verstappen 35 Punkte Vettel - Rdikkonen 4:0 2. Ferari 2 135Punkte
16. Jolyon Palmer,GB 30 6. Ricciardo 22 Punkte Ricciardo - Verstappen 3:1 3. RedBull-Renault 57 Punkte .
Renault, 136,462 min 1. Pérez 22 Punkte Alonso~-Vandoorne 4:0 4. Force India-Mercedes 31Punkte
17. Pascal Wehrlein,D 94 8. Massa 18 Punkte Massa - Stroll 4:0 5. Williams-Mercedes 18 Punkte
Sauber-Ferrari,1.37.332 min 9. Sainz 1l Punkte Pérez-0con 3 6. ToroRosso-Renault 13 Punkte
.. MarcusEdeEsson ’ 10. Ocon 9Punkte  Sainz-Kwat 133 7 HaasFl-Fermari 8 Punkte |
Sauber-Ferrari, 137,507 min ; - ‘
19 Romain Grosjean, F a 1. Holkenberg 6 Punkte Grosjean - Magnussen 2:2 8. Renault 6 Punkte
HaasFI-Ferrari 137,620 min 12. Grosjean 4 Punkte Hulkenberg - Palmer 4:0
20. Stoffel Vandoorne, B" 2 13, Magnussen 4Punkte  Ericsson-Wehrlein 0:2 Bl \ideo:
McLaren-Honda, 1.37,070 min 14. Kwyat 2 Punkte Ericsson—Giovinazzi 2:0 9 Die D[;kussion nach
1115 Platze zuruck wegen fOnftem Turbolader und *Anzahl Slege ‘E:% dem Rennen

funfter MGU-H ' Drel Platze zurUck wegen Kolllslon
mit Stroll belm GP Bahrain

Startnummaer

MOTORSPORT aktuell 20 | 2017




GP RUSSLAND, FREIES TRAINING 1

GP RUSSLAND, FREIES TRAINING 2

Fahrer Team Zelt/ROckstand  Runden
1. KimiRaikkonen Ferrari 1:36,074 19
2. Valtteri Bottas Mercedes 0,045 24
3. Lewis Hamilton Mercedes 0,607 23
4. Max Verstappen Red Bull 1100 19
5. Sebastian Vettel Ferrari 1156 19
6. Daniel Ricciardo Red Bull 1,216 19
7. Sergio Pérez Force India 1,383 29
8. Felipe Massa Williams 1826 29
9. Lance Stroll Williams 1870 30
10. EstebanOcon Force India 1991 28
1. Daniil Kwjat Toro Rosso 2422 7
12. KevinMagnussen  HaasFl 2673 23
13. FemandoAlonso  Mclaren 2739 16
14. Carlos Sainz Toro Rosso 2902 7
15. Jolyon Palmer Renault 3,084 16
16. RomainGrosiean  HaasFl 3459 17
17. Stoffel Vandoorme  McLaren 3467 19
18. Pascal Wehrlein Sauber 3,657 21
19.  Marcus Ericsson Sauber 4,005 20
20. Sergey Skrotkin Renault - 2

GP RUSSLAND, FREIES TRAINING 3

Fahrer Team Zelt/RUckstand Runden
1. Sebastian Vettel Ferrari 1:34,001 17
2. Kimi Raikkonen Ferrari 0337 16
3. Valtteri Bottas Mercedes 0,363 20
4. Lewis Hamilton Mercedes 0,541 19
5. Max Verstappen Red Bull 1451 21
6. Felipe Massa Williams 1470 7
7. Nico Hulkenberg Renault 1,661 15
8. Daniel Ricciardo Red Bull 1829 24
9. Carlos Sainz Toro Rosso 2)63 20
10. KevinMagnussen  HaasFl 2,555 19
1. Lance Stroll Williams 2648 19
12. EstebanOcon Force India 2675 22
13. Daniil Kwjat Toro Rosso 2845 18
14. FemandoAlonso  McLaren 2868 12
15. Sergio Pérez Force India 2961 21
16. RomainGrosiean  HaasFl 3163 20
7. Stoffel Vandoorme  McLaren 3181 15
18. Marcus Ericsson Sauber 3,502 21
19. Pascal Wehrlein Sauber 3656
20. Jolyon Palmer Renault - 4
ZITAT DES RENNENS
»ICH LAG IN DER ERSTEN
KURVE INNEN NEBEN
PALMER. KEINE AHNUNG,
WARUM ER PLOTZLICH
EINLENKT. UND DANN NOCH
EINMAL. DER SPRUNG UBER
DEN RENAULT HAT UNSER

AUTO STARK BESCHADIGT. «

Romain Grosjean

Fahrer Team Zelt/RUckstand  Runden
1. Sebastian Vettel Ferrari 1:34,20 36
2. Kimi Raikkonen Ferrari 0.263 36
3. \Valtteri Bottas Mercedes 0,670 36
4. Lewis Hamilton Mercedes 0,709 34
5. Max Verstappen Red Bull 1420 15
6. Daniel Ricciardo Red Bull 1790 26
7. Felipe Massa Williams 2141 39
8. Nico Hulkenberg Renault 2209 38
9. KevinMagnussen  HaasFl 2386 3l
10. Sergio Perez Force India 2480 38
1. EstebanOcon Force India 2534 39
12. FemandoAlonso  McLaren 2645 2
13. Jolyon Palmer Renault 2651 2
14. RomainGrosiean  HaasFl 2919 3l
15. Carlos Sainz Toro Rosso 2963 36
16. Stoffel Vandoorne  McLaren 3,005 25
17. Daniil Kwjat Toro Rosso 3180 35
18. Pascal Wehrlein Sauber 3321 30
19. Lance Stroll Williams 3627 36
20. MarcusEricsson Sauber 3699 2

STATISTIK DES WOCHENENDES

Rennen lang hatte Ferrari nicht mehr mit beiden Autos
die erste Startreihe besetzt. Zuletzt gab es den Fall
beim GP Frankreich 2008, als Kimi Raikkénen und Fe-
lipe Massa die schnellsten Runden in der Qualifikation
gedreht hatten. Sebastian Vettel beendete in Russ-
land auBerdem die Serie von 18 Mercedes-Pole-Posi-
tions in Folge. Der Heppenheimer hatte zuletzt beim
GP Singapur 2015 am Start kein anderes Auto vor

der Nase. Am Ende halfen die Glanzleistungen vom
Samstag nichts. Schon in der ersten Kurve lag wieder
ein Mercedes an der Spitze. Vettel konnte immerhin
acht FOhrungsrunden sammeln, nachdem Bottas zum
Boxenstopp abgebogen war. In den ersten drei Grand-
Prix-Rennen von Sotschi hatten die Mercedes-Plloten
jeweils alle FOhrungsrunden verbucht.

Nach der Quali konnten die Ferrari-Piloten noch lachen
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FAHRERNOTEN

06/10p775
Lewis Hamilton
Mercedes AMG F1

10/10 9750
Valtteri Bottas
Mercedes AMG F1

09/10 9850
Max Verstappen

Red Bull Racing

07/10 0650
Daniel Ricciardo
Red Bull Racing

09/10p925
Sebastian Vettel
Scuderia Ferrari

08/100p675
Kimi Rdikkénen

Scuderia Ferrari

09/10p825
Sergio Pérez
Force India

08/10 0700
Esteban Ocon

Force India

08/100p750
Felipe Massa
Williams F1

06/10 96,00
Lance Stroll
Williams F1

07/10 0¢850
Fernando Alonso
McLaren F1

06/100450
Stoffel Vandoorne
McLaren Fl

08/100700
Carlos Sainz
Scuderia Toro Rosso

05/10 06,00
Daniil Kvyat
Scuderia Toro Rosso

02/10 06,00
Romain Grosjean
Haas F1 Team

06/10 @525
Kevin Magnussen

Haas F1 Team

09/10p750
Nico HiUlkenberg
Renault F1

02/10 0325
Jolyon Palmer
Renault F1

05/10 95,00
Marcus Ericsson
Sauber Fl Team

05/10 0650
Pascal Wehrlein
Sauber Fl Team



Formel 1| Die Reifen als Schlussel zum WM-Titel

iki Lauda sall auf einem
stuhl vor dem Mercedes-

avillon und Xriusierte
sich selbst: ,ich habe vor dem
Rennen jedem erzahlt, dass Fer

rari gewinnt. So wie heute habe
ich mich noch nie getiuschi
Der GP Russland hielt sich an
kein Drehbuch. Er brach mit al-
lem, was wir aus den ersten drei
Rennen zu wissen glaubten. Fer-
rarl gewann am Samstag und
verlor am Sonntag. Normalerwei
imgekehrt.

Mercedes fuhr auf der
weichsten Reifenmischung Fer-
rari davon und musste auf den
narteren Supersoft-Sohlen um

se 1SL es

8

den Premierensieg von Valtteri
Bottas noch einmal zittern. War

das in den ersten drei Rennen
1uchi senau  andersherum?
ixakt. Die Silberpfeile brauchcen

mn Sotschi drei Trainingssitzun-
zen, um Mittel und Wege zu fin-
den, Vorder- und Hinterreifen
gleichzeitig auf Temperatur zu
ringen. Das war vorher noch nie
2in Problem. Dafiir gab es dies-
mal null Arger mit zu heillen
Hinterreifen wie in Australien
ind Banrain. Verkehrte Welt.
“hefingenieur Andrew Shoviin
wagte 2inen Erklarungsversuch:
Wir haben uns so darauf kon-
zeniriert, die Hinterreifen am

Leben zu halten, dass wir die Vor-
derreifen aus den Augen verloren
hatten. Weil wir im Training
plotzlich Aufwiarmprobleme mit
den Ultrasoft-Reifen bekamen,
napen wir hauptsiachlich mii
dem weichsten Reifeniyp gear-
beitet und mit dem Supersoft-
Gummi zu wenig Erfahrung ge-
sammelt.

Die Kunst des Aufwdrmens
Aussagen, die zeigen, wie stark
der Umgang mit den Reifen das
Ergebnis beeinflussen kann. Das
Aufwirmen der Reifen ist in
Sotschi eine Wissenschaft, weil
Belag und Streckenlayout den

Pirelli-Sohlen generell wenig
abverlangen und die hinteren
Sohlen oft schon iiber den Berg
sind, bevor links vorne Tempera-
cur in den Reifen kommt. Es gibt
keine einzige schnelle Kurve, die
rechtsherum fithrt,

Das fiihrt dazu, dass die Fah-
rer mit unterschiedlich vielen
Aufwirmrunden experimeniie-
ren. Aber nicht nur das Aufwair-
men war der Schliissel zu einer
schnellen Runde. Es kommt auch
wf den Fahrstil an. Warum war
HaasF1-Pilot Romain Grosjean
Letzter in der
JEr ist nicht auf Zeit gekommen,
hat es immer aggressiver pro-
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biert und wurde dabei immer
langsamer. Die Kunst ist es, nicht
zu wild und nicht zu defensiv zu
fahren®, erklirte Teamchef Gu-
enther Steiner.

Noch ein Ratsel: Warum bringt
Ferrari nach 166 Rennen Pause
erstmals wieder zwei Autos in die
erste Startreihe? ,Ich bin mir si-
cher, die wissen auch nicht ge-
nau”, schatzt Steiner. Das Rennen
bestitigte ihn: Auch Ferrari ist
nicht immer sattelfest. Im
Rennen warf auf den Ultrasoft-
Gummis der linke Vorderreifen
Blasen — ausgerechnet der am
wenigsten belastete Reifen. Ex-
perten mutmalflen, dass Ferrari
mit dem Radsturz vorne zu weit
gegangen ist.

Auch die Frage, warum Valtteri
Bottas mit den Reifen in Sotschi
besser zurechtkam als Lewis
Hamilton, fand keine befrie-
digende Antwort. ,Irgendwie hat
er die Reifen besser ins Fenster
gekriegt. Lewis stand von der ers-
ten Trainingsrunde an neben den
Schuhen. Er ist mit dem Setup
irgendwann einmal falsch abge-
bogen®, erzdhlte Teamchef Toto
Wolff. Die Abstimmung der bei-
den Mercedes war bis auf Einstel-
lungen der Bremsbalance und
des Differentials praktisch iden-
tisch. Vermutlich fand Bottas mit
seinem Fahrstil den besseren
Kompromiss zwischen Aggressi-
vitit und Defensive. Niki Lauda
resiimierte: ,Keiner versteht
diese Reifen. Wir haben unsere
Mini-Chance, sie im Rennen ins
Fenster zu bringen, wie durch ein
Wunder genutzt.”

Ferrariist stabiler

Obwohl Mercedes mit dem Sieg
im WM-Duell ausglich, warnt
Wolff: ,Ferrari ist stabiler als wir.
Sie treffen das Reifenfenster ofter
und zuverldssiger. Wir miissen
dieses Fenster vergroflern.” Pirel-
li wird nicht dabei helfen, auch
wenn Mercedes schon versucht
hat, die Italiener zu tiberreden,
das Arbeitsspektrum der Reifen
zu erweitern. Pirelli-Technikchef
Mario Isola widerspricht: ,Das
Fenster ist nicht kleiner gewor-
den. Die Mischungen sind hirter
als letztes Jahr und benehmen
sich im Aufwirmprozess so wie
harte Reifen. Wenn der Grip mal
da ist, bleibt er auch.”

Das Verstindnis der Reifen
kann diese WM entscheiden.
Lauda: ,Irgendwann werden wir
die Reifen verstehen. Es ist die
Frage, wer dabei schneller ist. Im
Moment hat Ferrari einen Vor-
sprung. Sie kommen mit neuen
Bedingungen besser zurecht als

Ferrari trifft das Reifenfenster hdufiger als Mercedes. Der Silberpfeil reagiert sensibler auf die &uBeren Bedingungen
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Wo hat Ferrari Uber
den Winter den
magischen SchlUssel
fUr die Reifen gefun-
den? Vielleicht liegt
es daran, dass
Maranello sein Auto
besser versteht

als Mercedes.

wir, sind eigentlich immer
schnell. Der Asphalt in Sotschi
war glatt wie eine Glasplatte. Da
begann fiir uns die Arbeit neu."

Bei Mercedes fragt man sich,
wie und wo Ferrari den magi-
schen Schliissel tiber den Winter
gefunden hat. Vielleicht liegt es
daran, dass Ferrari wenigstens
sein Auto versteht. Der SF70H ist
eine Allzweckwaffe, immer und
tiberall schnell. Er hat alle
schlechten Eigenschaften des
Vorgangers abgelegt. Der Abtrieb
in schnellen Kurven reifft nicht
mehr ab. Die Reifen kommen
schnell auf Temperatur und blei-
ben auch im Arbeitsfenster.

Die Mercedes-Ingenieure miissen
die Dynamik ihres Autos mit
dem lingsten Radstand und dem
geringsten Anstellwinkel aller
Autos im Feld erst einmal ken-
nenlernen. Die Testfahrten in
Bahrain brachten die Techniker
nicht vollstindig auf die Spur.
WWir wissen einiges mehr, aber
wir wissen noch nicht alles. Es
sind viele Faktoren, die dazu bei-
tragen konnen®, sagt Hamilton.
Wolff fiithrt viele EinflussgrofRen
an: ,Die Aerobalance, die Ge-
wichtsverteilung, die Fahrwerks-
abstimmung, der Fahrstil, die
Temperaturkontrolle der Reifen
uber die Bremsen.” ®
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AUS DEM FAHRERLAGER

MGU-K IM HANDGEPACK
Peinlicher Fehler bei Renault:

Die MGU-K in Max Verstappens
Antriebseinheit wurde nicht

von Bahrain direkt nach Sotschi
geschickt, sondern zurtick nach
England. Als das Team merkte,
dass sie fehlt, suchte Renault ver-
zweifelt nach dem Teil. Der letzte
vom Team, der noch in England
weilte, war Teamchef Christian
Horner. Er brachte die MGU-K

im Handgepack mit. Als Gast in
Bernie Ecclestones Privatjet.

NEW YORK: NACHTRENNEN
Lewis Hamilton ist Amerika-Fan.
Nach Meinung des Mercedes-
Piloten sollten mindestens zwei
Rennen in den USA stattfinden.
Das diskutierte Nachtrennenin
New York ware ganz nach Hamil-
tons Geschmack. ,Diese Location,
dann noch bei Nacht, das ware
megacool. Am besten legt man
das Rennen so, dass es kurz vor
Sonnenuntergang startet.”

SPANIER NACH INDY

FUr die spanischen Journalisten
gibt es auf die Frage Monte Car-
lo oder Indianapolis nur eine Ant-

wort. Ihr Superstar Fernando
Alonso fahrt in Indy. Also ist das
Speedway der Mittelpunkt der
Welt. 15 spanische Journalisten
und Fotografen haben sich fur das
Indy 500 akkreditiert, nur zwei fir
den GP Monaco. Alonso wunderte
sich: ,FrUher konnte ich unbehel-
ligt durch die USA reisen. Plotzlich
spricht mich am Flughafen jeder
an und wunscht mir viel Glick. Ich
hatte bei meinem IndyCar-Besuch
in Alabama und der Sitzprobe in
Indianapolis das Gefuhl, in Spani-
enzu sein.”

PEREZ MAG DIE USA
US-Prasident Donald Trump
macht sich unter den Mexikanern
mit dem angekiUndigten Mauer-
bau keine Freunde. Auch Pérez
auBerte sich kritisch Uber Trump.
Trotzdem freut sich der Force-In-
dia-Pilot auf den US-Grand-Prix:
.Ilch mag die Staaten und werde
meine Meinung zu den USA nicht
wegen einer Person andern.”

STARTNUMMERN GROSSER
Die Formel-1-Kommission seg-
nete groBere Startnummern und
Fahrernamen auf den Autos ab.

FUr die Startnummer gilt eine Min-
destgrofle von 24 Zentimetern
Hohe und vier Zentimetern Dicke.
Namen missen mindestens 15
Zentimeter hoch und drei Zen-
timeter dick sein. Der Service an
den Fans findet nicht bei allen
Teams Zustimmung. ,Bei uns geht
ein Platz verloren, der uns sechs
Millionen Dollar Sponsorgeld brin-
gen kénnte", argert sich Force-
India-Teammanager Andy Ste-
venson.

GRUNER

Die Startnummern werden gréBer

SAUBER 2018 MIT HONDA
Seit zwei Wochen lag die Presse-
mitteilung bei Sauber auf dem
Tisch. In Sotschidurfte das
Schweizer Team endlich verkin-
den, dass man 2018 mit Honda-

RED BULL

Motoren an den Start geht. Die
letzte Frage, die bei dem Deal
noch geklart werden musste, war
die Versorgungssicherheit in Sa-
chen Getriebe und Hydraulik. Mc-
Laren musste Sauber und Honda
garantieren, dass man die Bauteile
auch dann liefert, wenn man den
Motorenpartner wechselt.

KVYAT-BIOGRAFIE

Im Rahmen seines Heimrennens in
Sotschi hat Toro-Rosso-Pilot Daniil
Kvyat nicht nur seinen 23. Geburts-
tag gefeiert, sondern auch ein Buch
vorgestellt. Titel: ,Mein Weg in die
Formel 1" Wir hatten Ihnen gerne
gesagt, was drin steht. Doch leider
ist es nurin russischer Sprache

Die Formel 1 beginnt, auf ihre
Fans zu horen. Ab dem GP Spa-
nien sollen die Startnummern
und die Namen gut lesbar auf
den Autos stehen. Schluss mit
dem Ratselraten, werim Auto
sitzt. Die hasslichen Finnen am
Ende der Airbox sind 2018 Ge-
schichte. Der Halo wurde vorerst
beerdigt, aber er ist noch nicht
tot. Er kommt, wenn die Teams
und die Fahrer die Cockpitver-
glasung ablehnen, die die FIA als
Halo-Ersatz einfUhren will. Der
Heiligenschein ist optisch eine
TodsUnde. Mit dem Shield, wie
die Schutzscheibe genannt wird,
konnte man leben, wenn man
beide Augen zudruckt. Er erinnert
an die Cockpitscheiben der Au-
tos aus den spaten 60er-Jahren.
Aber was vor 50 Jahren modern
war, passt nicht mehr so ganz

in die moderne Kohlefaser-Welt.
Die FIA will mit Macht einen
Cockpitschutz durchdricken. Sie

SUTTON-IMAGES COM

GroBe Nummern und eine Scheibe gab esin der Formel 1 schon frGher.

Hier der Ferrari 312B von 1970

hat zu viel Geld in die Entwick-
lung investiert und hat Angst vor
Klagen, falls sie am Ende ganz
auf einen Cockpitschutz verzich-
tet. Der Weltverband hat sich
mit seinem Aktionismus selbst
in eine Ecke gedrangt, aus der

er nicht mehr rauskommt. Hatte
es den Halo oder den Shield nie
gegeben, hatte auch kein Fahrer

,
PN\

oder dessen Familie im Falle
eines Unfalls mit herumfliegen-
den Teilen eine Handhabe, zu
klagen. Da es nun aber etwas
gibt, das gut dokumentiert bei
gewissen Unfallszenarien dem
Fahrer mehr Sicherheit bietet,
wurde sich die FIA bei einem
Rockzieher anfechtbar machen.
Jede Form von Cockpitschutz

kann den Sport Fans kosten.
Weil es von der Optik her nicht
in die DNA eines Formel-Autos
passt und der ultimativen Fahr-
maschine die Ernsthaftigkeit,
die Aggressivitat und die Einzig-
artigkeit nimmt. Und weil das
nur der Anfang ist. Wenn man
sich gegen alles absichern will,
kommen am Ende Kirmesautos
dabei heraus. Rennsport muss
nicht gefahrlich sein, aber er
muss wenigstens den Anschein
erwecken, dass er es ist. Beim
Motorrad ist jedem klar, dass
die Fahrer auf Hollenmaschinen
reiten. Bei Autorennen braucht
es mehr Uberzeugungskraft, die
Fahrer zu Helden zu machen.

! Michael Schmidt
Redakteur

Ihre Meinung: Wie stehen Sie zur
neuen Formel 1? Schreiben Sie uns an
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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X-BOL-BATTLE

READY TO RACE — mit KTM in
die X-BOW BATTLE Saison 2017!

Die erfolgreichste Markenpokal-Rennserie Europas startet am 05. und 06. Mai in ihre achte Saison — in Briinn
werden zum Auftakt iiber 50 KTM X-BOW Rennfahrzeuge in drei verschiedenen Klassen erwartet. Die Pilotinnen
und Piloten der Rookies Challenge, der Elite- und der GT4-Klasse absolvieren jeweils zwei Sprint- sowie ein
Endurance-Rennen und freuen sich schon jetzt auf fiinf weitere Events im Jahr 2017. Veranstalter Georg

Silbermayr und KTM wiinschen allen Teams eine aufregende, erfolgreiche und vor allem unfallfreie Saison.

Kontakt: battle@silbermayr.de
Alle Informationen unter: www.x-bow-battle.at

— ~lapntime

e \—— 8 —is-all-that counts

. - o TR
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F3-EM MONZA 1. RENNEN

L L. Norris 35:00]27h
2 J. Daruvala +0649s
3 F. Habsburg +5360s
4 ). Eriksson +5803s
5 G.Zhou +17.2455
6.  M.Schumacher +17937s
7 M. Glnther +19334s
8 R. Aron +22580s
9. Cllott +22947s
10. ). Hughes +22975s
1.  N.Mazepin +23653s

F3-EM MONZA 2. RENNEN

Formel 3 EM Monza

Neue Strecke, alte Sieger

Das F3-Wochenende in
Monza ahnelte dem Sai-
sonauftakt in Silverstone.
Am Ende standen wieder
Lando Norris, Joel Eriksson
und Callum llott ganz oben
auf dem Treppchen.

1. ). Eriksson 34:53380h
2. LNorris +0.735s
3 M. Schumacher +9,037s
4 M. Ginther +13533s
5 F, Habsburg +148295
6. G.Zhou +15347s
7 Cllott +15930s
8 J.Darwvala +18931s
9. R.Armn + 226155
10.  N.Mazepin +238265s
1. M.Sato +275555

F3-EM MONZA 3. RENNEN

Von: Tobias Griner

ie Spannung vor dem For-
D mel-3-Spektakel in Monza

war grofl. Beim letzten
Gastspiel der Nachwuchsserie im
Koniglichen Park vor zwei Jahren
hatten die Junioren einiges an
Kleinholz produziert. Doch die-
ses Jahr gab es keine Debatte um
die fahrerischen Standards. Die
Talente zeigten tolle Duelle auf
der Highspeed-Strecke, die zu-
meist ohne Feindkontakt ende-
ten. Am Ende war es fast schon
verruckt, dass das Safety Car kein
einziges Mal ausriicken musste.
Statistisch unwahrscheinlich war

Indycar Phoenix

Pagenaud siegt im Oval

Joel Eriksson reiste mit einem Punkt Vorsprung auf Norris aus Monza ab

auch das Ergebnis. Wie schon in
Silverstone staubten Lando Nor-
ris, Joel Eriksson und Callum
Ilott die Siegerpokale ab. In der
Gesamtwertung sieht alles nach
einem Zweikampf zwischen
Eriksson und Norris aus. BMW-
Junior Eriksson liegt ein Punkt-
chen vor McLaren-Talent Nor-
ris. Wiirde der Brite am Start
nicht immer wieder Pldtze ver-

——y = o

lieren, konnte es auch ganz
anders aussehen. Titelkandidat
Maximilian Glinther kam noch
nicht richtig in Schwung. Der
Prema-Pilot hingt bereits 32
Zihler zuriick. Die beiden Roo-
kies Mick Schumacher und Fer-
dinand Habsburg zeigten sich
in ansteigender Form: Sie feier-
ten jeweils ihre ersten Podiums-
pliatze in Monza. m

Vorjahresmeister Simon
Pagenaud hatte Gluck
beim Boxenstopp-Timing
und Ubernahm mit sei-
nem ersten Oval-Sieg die
FUhrung in der Serie. Alle
Andretti-Autos fielen aus.

1 C. liott 35:05538h

2 L. Norris +0736s

3.  M.Ginther +2705s

4, ) Eriksson +9074s

5. F.Habsburg +9762s

6.  M.Schumacher +121355

7 P. Piquet +13627s

8. R.Amn +14980s

9. J.Darwala +1537s

10. G.Zhou +17436s

1.  N.Mazepin +11873s
FAHRER

1. J. Eriksson 104

. L. Norris 103

3, Cllott 76

4, M.GOnther 2

5. M.Schumacher 43
INDYCAR PHOENIX

l. Simon Pagenaud 1:46.24947h

2. Will Power +9)02s

3. )R Hidebrand +9342s

4 Helio Castroneves +16,587s

5. ScottDixon +18260s

) Tony Kanaan +19543s

7. £d Carpenter +1Rde

8.  Charlie Kimball +1Rde

9 Josef Newgarden +2Rdn

10.  Carlos Munoz +2Rdn

fl. Edlones +3Rdn

12 James Hinchcliffe +4Rdn
FAHRER

L Pagenaud 159

2. Dixon 141

3.  Newgarden 133

4, Bourdais 128

5  Hinchcliffe 120
12

Von: Michael Schmidt

er Desert Diamond West
D Valley Grand Prix auf
dem Einmeilen-Oval von
Phoenix begann vor sparlicher
Kulisse mit einer Schrecksekun-
de. Mikhail Aleshin verlor mitten
im Feld in Turn 1 die Kontrolle
tiber seinen Dallara-Honda und
riumte nach dem Mauerkontakt
vier Kollegen mit ab. Auch fur
Marco Andretti, Sebastien Bour-
dais, Max Chilton und Graham
Rahal endete die Reise, bevor sie
richtig begonnen hatte.
Zunachst bestimmte der Trai-
ningsschnellste Helio Castrone-
ves 73 Runden lang das Gesche-
hen. Dann wiirfelte die Serie der

ersten Boxenstopps Penske-Kolle-
ge Will Power an die Spitze. Dem
Australier sollte das Pech treu
bleiben. Alle Spitzenfahrer bis
auf Titelverteidiger Simon Page-
naud hatten ihre zweiten Boxen-
stopps bereits abgeschlossen, als
Takuma Sato in der 136. Runde
in die Mauer krachte. Das schenk-
te Pagenaud einen Gratis-Boxen-
stopp unter Gelb und die unan-
gefochtene Flihrung.

r Y 4

Das Boxenstopp-Timing warf alle
bis auf Pagenaud, Power, Hilde-
brand, Castroneves und Dixon,
eine Runde zuriick. Umkampf
war nur der zweite Platz. Power
verteidigte ihn 0,23 Sekundc%

vor J.R. Hildebrand. Pagenau

iibernahm die Fithrung in de
Meisterschaft. Schlechte Nach
richt fir Fernando Alonso: All

vier Autos seines Indy-Teamsg
Andretti fielen aus. ™

Mit Glick und Kénnen fuhr Simon Pagenaud den ersten Oval-Sieg nach Hausa:

1
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TOP AUSSTATTUNG

Ein Jahr Iang MOTORSPORT aktuell frei Haus -
plus MANNESMANN-Werkzeugbox sichern! ‘_

MANNESMANN-Werkzeugbox

Die 155-teilige Box bietet Ihnen allfe gangigen
Schraubwerkzeuge und Feinmechaniker-Zangen,
besonders ubersichtlich sortiert in einem stabilen
Stahlblechkoffer. Ebenfalls enthalten: kompletter
Steckschilsselsatz, Hammer, BandmaB, Klein-
eisensortiment, Rollgabelschlissel u.v.m.
MafBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm
Zuzahlung 1,-€.

Norbert Lehmann
tstina Dohmann,

BRUDER s 7

T T WERKZEUGE

lfire Vorteile im ABo: « Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus = 15% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
" Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 15% Preisvorteil lesen.  Best-Nr. 1579513 Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:

Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) fir zzt, nur 93,50 € zzgl, einmalig 1,-€ IBAN

Zuzahlung. Mein Extra, die Werkzeugbox, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vorrat

reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten, Bei Bezahlung per Bankeinzug werden vorab 2 GRATIS- ¢ e > e o etdInetih

Ausgaben geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kiindigen. Jahresabopreise

Ausland: zzt. 102,~€ (A), 149.00SFr. (CH). Alle Preise verstehen sich inkl. MwSt. und Versand. —_ ! — - - ——
SEPA-Lastschriftmandat: lch ermachtige din DPY Deutscher Pressevertrieb GmbH, Am Sandtorkal 74, 20457 Hamburg, Glaubiger-

o * (hitte 1 . efiifian Identifikationsnummer DE772Z200000004985, wiederkehrende Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen
Meine person"(:hen Angahen. SR TEDRNGL A T Zugleich weise ich mein Kredit 8 von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH aul Konto gezogenen Lastschriften

Name, Vorna Geburtsdatum einnidsen. Die Mandatsreferenz wi at mitgeteiit Hinweis: Ich kann innerhaid vi t Wochen, beginnend mit dem
1 9 Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages veriangen ES geiten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten
— SN [ i S | Bedingungen [Jich bezahie per Rechrung

Widerrufsrecht: Sie kinnen die Bestelung binnen 14 Tagen shne Angabe von Grunden formios widerruten. Die Fist beginnt an dem Tag

——— =X an dem Sie die erste bestellte AUsgabe erhalten, nicht jecoch vor Erhalt einer Widerrufsbelehrung gemas den Anforderungen von

Telelon E-Ma Art. 2463 § 1 Abs. 2 Ne. 1 EGBGB, 2ur Wahrung der Frist geniot bereits das rechtzeitioe Absencien Ihves eindeutig erkiarien Entschiusses
cie Bestetiung 2u widerruten, Sie kbnnen hierzu das Widernsfs-Muster aus Anlage 2 2u Art, 246a EGBGB nutzen. Der Widerruf ist zu

richten an: MOTORSPORT aktuell Abosorvice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0j711 3206-8888, Telefax: =49 (0)711 182-2550

[ Ja, lch michte such von waiterén Inhalten, Vorabnachrichten, Themen und Vortellen profitieren. Deshaib bin ich damit einvorstanden, & Mail: motorsportaktued@dpy.de
dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und Ihr zur Verlagsoruppe gehdrendes Untemehmen, Rodale-Motor- Presse GmbH Datum Untegschritt
& Co. KG Vertagsgesefisehaft mit ihven Titeln kiinftig auch per Telefon und E-Mail (ber weitere interessante Medienangebote infor-
mieren, Dieses Einverstindnis kann ich jecerzeil per E-Mail an widerrul @cpy.de widerrufen, (SN T —

Direktbestellung: 2 +49 (0)7113206-8888 = +49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de ° www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart
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Prototypen- und GT-Sport | Saisonauftakt

ey

Der Saisonauftakt des
ADAC GT Mastersin
Oschersleben mit 28
Autos sah zwei grofRe Ge-
winner: BMW und Porsche.
Wahrend Porsche am
Samstag mit einem
Doppelsieg glanzte, holte
das Schnitzer-BMW-Team
mit dem M6 GT3 am
Sonntag den ersten Sieg.

Von: Bianca Leppert

s fing an, wie es im vergan-
E genen Jahr zu Ende ging:

Mit einem Porsche-Doppel-
sieg. Wihrend beim Finale in
Hockenheim die Herberth-Mann-
schaft vor dem Team 75 von
Timo Bernhard einlief, war es in
Oschersleben Bernhards neues
Spitzenduo Michael Ammermiil-
ler und Mathieu Jaminet vor dem
Schiitz-Porsche von Klaus Bach-
ler und Neuling Alex Macdowall.
Was machte die Porsche so domi-
nant? Die Fihigkeit, die neuen

14
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ADAC GT Masters Oschersleben

he und

Pirelli-DHD-Reifen beim Start
und bei den drei Restarts nach
Safety-Car-Phasen auf Tempera-
tur zu halten. ,Es war relativ
kalt”, meinte Timo Bernhard.
.Da hat der Porsche beim Reifen-
Warm-up eventuell einen Vorteil.
Die Bedingungen haben fiir uns
gesprochen. Du benétigst Trak-
tion, das kommt uns entgegen.”

Das deckte sich mit den Aus-
sagen der Land-Audi-Piloten auf
den Plitzen 3 und 5. Christopher
Haase, der sich einen Dreikampf
mit dem Schwesterauto und dem
Aust-Audi lieferte, wagte nach
der letzten Safety-Car-Phase kei-
nen Angriff mehr: ,Der Grip war
bei allen Restarts komplett weg.”

Ammermiiller muss zittern

Innerhalb der Porsche-Fraktion
machte der Boxenstopp am Ende
den Unterschied. Bachler fiithrte
das Rennen vor dem Pflicht-
stopp an, doch sein Teamkollege
Macdowall, der bisher in der
WEC und ELMS unterwegs war,
wiirgte den Motor beim Losfah-
ren ab, was sieben Sekunden
kostete. Ammermiiller zitterte

»DER PORSCHE
HATTE BEIM
REIFEN-WARM-UP
EINEN VORTEIL.
DIE BEDINGUNGEN
HABEN FUR UNS
GESPROCHEN.«

Timo Bernhard

auf den letzten Metern eben-
falls. In den letzten Kurven be-
merkte er einen schleichenden
Plattful hinten links. ,Eine Run-
de mehr, und das Rennen wire
fiir uns vorbei gewesen.” Ver-
mutlich hatte ein Carbon-Teil
einen Cut im Reifen verursacht.

Die Callaway-Corvette, die
sich im Qualifying direkt hinter
den beiden Porsche einreihte,
fiel einer Beriithrung mit De
Phillippi in Runde sechs zum
Opfer. Die Meinungen zur
Schuldfrage gingen bei Land und
Callaway freilich auseinander.

Callaway-Teamchef Giovann
Ciccone drgerte sich, dass der
Vorfall nicht untersucht wurde
Man hatte sich zur neuen Saisor
darauf geeinigt, héarter durchzu
greifen und eine Siinderkarte
mit Verwarnungen anzulegen
die im Wiederholungsfall eing
Strafe bis hin zur Rennsperre
bedeuten kann.

Was war mit Mercedes und
Lamborghini los? Stefan Miicke
und Sebastian Asch landeten mi
dem Team Miicke, das wig
Schnitzer ebenfalls von der DTM
in die GT-Serie wechselte, auf
dem sechsten Platz. ,Uns haben
10 km/h Topspeed auf die Cor-
vette gefehlt”, monierte Stefa
Miicke. Einzig Indy Dontje ung
Marvin Kirchhéfer auf dem
Mann-Filter-Mercedes waren in
aussichtsreicher Position. Doch
weil Dontje im Freien Training
bei roter Flagge tiberholte, gin-
gen zehn Plitze in der Stm‘mul}-
stellung fléten.

Bei Lamborghini vcrgalop]-
pierte man sich bei HB Racing
am Auto von Norbert Sicdlc:‘r
und Marco Mapelli mit dem

D
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Das GT-Masters-Team von Porsche-Werkspilot Bernhard holte einen Sieg

Setup fiir das erste Qualifying.
Bei Grasser war man mit dem
Setup zufrieden — doch es war
einfach nicht mehr drin.

Kurzfristige BoP-Anderung

Trotzdem blieb die Stimmung im
Fahrerlager beim Thema Balance
of Performance ruhig. Der Tenor:
Das wahre Krifteverhiltnis
konne man sowieso erst am
Sonntag, wo die stiarker einge-
stuften Fahrer das Qualifying
fahren, beurteilen. Umso tber-
raschender trudelte um 21:30
Uhr ein Bulletin ein: Plus 20
Kilogramm fiir Porsche, plus 10
Kilogramm fiir Audi. Eine im Re-
glement festgeschriebene Regel
erlaubt es, bei den ersten zwei
Veranstaltungen wihrend des
Rennwochenendes Modifizierun-
gen vorzunehmen. Das war ein
Schnellschuss”, meinte Wolfgang

Land. .Man hatte auch die Corvet-
te und BMW sehen miissen und
nach dem Qualifying anpassen.”

Manche vermuteten folglich
auch die BoP als einen Faktor, der
zum BMW-Sieg im zweiten Ren-
nen fithrte — wenngleich viele
Schnitzer den Sieg zum Einstand
gonnten. Philipp Eng entgegnet:
+Wir haben vorher lange disku-
tiert und beim Setup und mit
neuen Reifen alles auf eine Karte
gesetzt. Das Arbeitsfenster des
Autos ist nicht riesengrof, das
muss man treffen. Ich habe auch
das Gefiihl, dass uns die neue
Version des Pirelli-Reifens hilft.”

Seine Vorstellung war zwei-
felsohne dominant: Beim Pflicht-
stopp tibergab der BMW-Werks-
fahrer das Auto mit tiber sieben
Sekunden Vorsprung an seinen
20-jihrigen Teamkollegen Ricky
Collard, der erst zum dritten Mal

ADAC GT MASTERS OSCHERSLEBEN, 1. LAUF
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Vorjahres-Meister Mies holte beim Saisonstart 2017 die Platze 3und 10

N»COLLARD IST
SEHR TALENTIERT.
TROTZ WENIG
ERFAHRUNG

HAT ER HIER EIN
FEUERWERK
GEZUNDET.«

Philipp

m

n
.
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im M6 GT3 sal} und seine erste
Saison im GT-Sport bestreitet.
Der Brite gehorte wie Alex
Macdowall am Samstag zu den
Entdeckungen des Wochenendes.
Als hitte er noch nie etwas ande-
res gemacht, behielt er in beiden
Restart-Phasen die Nerven. ,Ich
war erstaunt, wie sehr die Reifen

Pole-Position

#17 Mathieu Jaminet (KUS Team75 Bernhard, Porsche 911 GT3 R) 1.26.165 min

Schnellste Runde

#17 Mathieu Jaminet (KUS Team75 Bernhard, Porsche 911 GT3 R) 1.27.455 min
1. #17 Jaminet/Ammermiller KUS Team75 Bernhard Porsche 9TIGT3R 36 Runden
2. #36 Bachler/Macdowall Schitz Motorsport Porsche 911 GT3R + 0,755 sek
3. #1 DePhillippi/Mies Montaplast by Land Motorsport Audi R8 LMS + 1,841 sek
4. #3 Pommer/Van der Linde Aust Motorsport Audi R8LMS + 2533 sek
5. #2 Schmidt/Haase Montaplast by Land Motorsport Audi R8 LMS + 3046 sek
6. #26 Mocke/Asch BWT Mocke Motorsport Mercedes AMGGT3 + 5121 sek
7. #99 Renauer/Motler Precote Herberth Motorsport Porsche GIIGT3R + 5446 sek
8. #21 Stolz/Ludwig Mercedes-AMG Team Zakspeed Mercedes AMG GT3 + 6,161 sek
9. #63 Ineichen/Engelhart GRT Grasser Racing Team Lamborghini Huracan GT3  + 6,487 sek
10. #42 Collard/Eng BMW Team Schnitzer BMW M6GT3 + 6,774 sek
ADAC GT MASTERS OSCHERSLEBEN, 2. LAUF

Pole-Position

#42 Philipp Eng (BMW Team Schnitzer, BMW M6 GT3) 1.25.322 min

Schnellste Runde

#42 Philipp Eng (BMW Team Schnitzer, BMW M6 GT3) 1.26.850 min

1. #42 Collard/Eng BMW Team Schnitzer BMW M6 GT3 35 Runden
2. #77 Gounon/Keilwitz Callaway Competition Corvette C7GT3 +0.43] sek
3. #99 Renauer/Miller Precote Herberth Motorsport Porsche G11GT3R +1,047 sek
4 #7 Mapelli/Siedler HB Racing WDS Bau Lamborghini HuracanGT3  + 1,499 sek
5. #2 Schmidt/Haase Montaplast by Land Motorsport AudiR8 LMS + 3,818 sek
6. #48 Dontje/Kirchhofer Mercedes-AMG Team HTP Motorsport Mercedes AMG GT3 +3.976 sek
7. #24 Salaquarda/Winkelhock BWT Mocke Motorsport AudiR8 LMS + 4,397 sek
8. #21 Stolz/Ludwig Mercedes-AMG Team Zakspeed Mercedes AMG GT3 + 4,677 sek
9. #3 Pommer/VanderLinde Aust Motorsport AudiR8 LMS + 5,001 sek
10. #1 De Phillippi/Mies Montaplast by Land Motorsport AudiRB LMS + 5536 sek

Temperatur verlieren. Als ich die
anderen gesehen habe, wie sie
Zickzackfahren, habe ich mich
noch gewundert, dass sie ihre
Reifen kaputt machen. Das ist
nattirlich nicht so, aber am Ende
waren wir die Gliicklichen.”

Eng, der das Setup mit seinem
Wissensvorsprung alleine mit
dem Team machte, war beein-
druckt: ,Er ist extrem talentiert.
Trotz wenig Erfahrung hat er ein
Feuerwerk geziindet.”

Hinter BMW teilten sich Cor-
vette und Porsche die Podiums-
platze. Herberth Motorsport ver-
lor den zweiten Platz von Sven
Miiller aus der ersten Rennhiilfte
in der Boxengasse an Callaway.
.Der Schliissel war Daniels In-
lap”, meinte Teamchef Ciccone.
Das Auto von Miiller und Robert
Renauer blieb der einzige kon-
kurrenzfahige Porsche — er war
aber auch der einzige ohne Er-
folgsgewicht. Das Siegerauto vom
Team 75 musste mit einem Ol-
leck vorzeitig aufgeben. Der HB-
Lambo und der Haase/Schmidt-
Audi komplettierten die Top 5.

Insgesamt fiel auf, wie enorm
sich das Niveau der Serie gestei-
gert hat. Im ersten Qualifying
trennten die besten zwolf Autos
gerade mal eine halbe Sekunde.
.Ich bin mir sicher, dass wir die
bisher leistungsdichteste Saison
sehen werden — sowohl fahre-
risch als auch was die Teams
betrifft”, sagte ADAC-Sportpra-
sident Hermann Tomczyk. ®

PUNKTESTAND FAHRER
NACH 2 VON 14 LAUFEN
1. Collard/Eng 26
2.  Ammermdller/Jaminet 25
3. Miller/Renauver 2
4,  Schmidt/Haase 20
5. Macdowall/Bachler 18
6.  Keilwitz/Gounon 18
7. Mies/De Phillippi 16
8. Pommer/Van der Linde 14
9.  Mapelli/Siedler 2
10. Mocke/Asch 8
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Bel Porsche wird die Reglementskonformitit des Toyota TS050 infrage gestellt — besonders bezogen auf die aerodynamischen Lésungen im Heckbereich

Sechs Wochen vor dem
WM-Highlight in Le Mans
knistert es merklich im
LMPI1-Fahrerlager: Porsche
behauptet, dass einige
Aero-Losungen beim neu-
en Toyota — unter anderem
im Bereich des Heckdif-
fusors — nach ihrer Ansicht
nicht dem LMP1-Regle-
ment entsprechen. Bei
Toyota sieht man das na-
torlich vollig anders.

Von: Marcus Schurig

ie technischen Grenzlini-
D en werden im Motorsport

vom Reglement gezogen
— doch immer dann, wenn der
Wettbewerb besonders hart ist,
fahnden die Ingenieure auch in
den Grenzgebieten nach Zehntel-
sekunden. Ob diese allgemeine
Feststellung im vorliegenden Fall
zutrifft, kénnen wir nicht final
beantworten, denn weder ken-
nen wir die ,echten* Details zum
Technikstreit in der LMP1-Klasse
noch haben wir Beweisfotos von
moglichen Grenziiberschreitun-
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gen noch kennen wir Details der
nicht 6ffentlichen Abklarungen,
die als sogenannte Clarifications
zwischen den Herstellern und
den Regelgebern FIA und ACO
ausgetauscht werden.

Toyota bestatigt Vorgang

Was wir wissen ist, dass Porsche
die Reglementskonformitit ei-
niger Aero-Losungen am neuen
Toyota TS050 Hybrid fiir die Sai-
son 2017 anzweifelt. Ein Augen-
merk der Kritik richtet sich dabei
offenbar auf die Heckpartie des
Toyota, genauer gesagt auf den
Diffusorbereich. Die Kontroverse,
die seit Ende Mirz im Verborge-
nen kochelt, hat nun immerhin
den offentlichen Raum erreicht:
Toyota bestitigte auf Anfrage
von Motorsport aktuell den Vor-
gang als solchen, wollte die An-
gelegenheit aber nicht kommen-
tieren.

Stattdessen verweist man bei
Toyota darauf, dass man weder
von Porsche noch von der FIA
offiziell auf das Thema angespro-
chen worden sei. Dariiber hinaus
halt das TMG-Team fest, dass sein
neues Auto fiir 2017 komplett
von der FIA homologiert und ab-
genommen sei, folglich sei der
Vorgang aus Toyota-Sicht primar

ein Thema zwischen Porsche so-
wie FIA und ACO. Im Ubrigen ist
man bei Toyota der Meinung,
dass die neuen LMP1-Autos von
Porsche und Toyota fundamental
dhnliche Aero-Konzepte verwen-
den — aus diesem Grund konne
man kein Problem erkennen.

Bei Porsche ldsst sich ein
Team-Verantwortlicher wie folgt
zitieren: ,Es ist richtig, dass wir
eine Anfrage bei FIA und ACO
beziiglich der aerodynamischen
Losungen bei Toyota gestellt ha-
ben. Wir mochten uns zu diesem
Zeitpunkt aber noch nicht weiter
dazu duflern.”

Aus Porsche-Sicht sind offen-
bar verschiedene Aero-Losungen
—unter anderem im Bereich des
Heckdiffusors — nicht vom Reg-
lement abgedeckt noch entspre-
chen sie dem Geist des Regle-
ments oder den Abklarungen, die
man in der Vergangenheit mit
FIA und ACO getroffen hat. Da-
mit ist erstens klar, dass Porsche
offenbar gleich bei mehreren
Punkten Kldarungsbedarf sieht
und dass sich die Frage nach der
Reglementkonformitit zweitens
offenbar besonders stark auf den
Heckdiffusor des Toyota bezieht
— mehr lisst sich im Moment
nicht mit Sicherheit sagen.

Da wie erwahnt weder Details
noch konkrete Beweise vorlie-
gen, kann man nur spekulieren:
Im Diffusorbereich ist laut Reg-
lement (Art. 3.4) der sogenannte
Blown Diffusor, wie ihn zum Bei-
spiel Audi 2013 verwendete, ex-
pressis verbis verboten.

Freilich sind aus der Formel 1
auch noch andere kreative Dif-
fusor-Losungen bekannt, wie sie
beispielsweise 2009 und 2010
zum Einsatz kamen. Ob es sich
im vorliegenden Fall um solche
Losungen handelt und inwieweit

sie vom Regelwerk abgedeckt
oder ausgeschlossen sind, kann/
hier nicht entschieden werden.

Grauzone oder Grenze?

Folglich kann hier nicht beurteilt
werden, ob es sich im vorliegen-
den Fall um Grauzonen oder um
Grenziiberschreitungen handelt.
Neu sind solche Vorgidnge in der
LMP1-Klasse jedoch nicht: Der
angeblasene Diffusor bei Audi ist
ein Beispiel, die Aero-Diskussioq
nen beim Le-Mans-Rennen 20‘14
—unter anderem tiber den angeb
lich biegsamen Heckfliigel von
Toyota — sind ein weiteres Bei
spiel. Jetzt scheint der Ball be
den Regelgebern zu liegen, spricl
bei FIA und ACO. m
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Quali-Rennen fur GTE?
GTE-Am vordem Aus?

International GT Open

Zwei GT-Open-Siege
fOr Lexus in Estoril

In der FIA Langstrecken-
Kommission werden
zurzeit MaBBnahmen dis-
kutiert, um der Hersteller-
klasse GTE-Pro mehr
Aufmerksamkeit zu spen-
den — gleichzeitig steht
die Zukunft der GTE-Am-
Klasse unter Druck.

er GTE-Sport boomt: 2018
Dwird BMW mit dem M8

als finfter Hersteller in
die GT-Topklasse einsteigen, dazu
erhoht der WM-Veranstalter ACO
den Druck auf Corvette, zukiinf-
tig auch die Sportwagen-WM zu
bestreiten. Die FIA hat der GTE-
Pro-Klasse fur 2017 einen offi-
ziellen WM-Titel zugestanden,
dazu stehen mit McLaren und
Lamborghini zwei weitere GT-
Hersteller vor einem moglichen

WM-Einstieg. Das hat zwei Kon-
sequenzen: Erstens muss der
WM-Ausrichter sicherstellen,
dass die GTE-Pro-Klasse eine
ihrem Status entsprechende Co-
verage bekommt. Die Langstre-
ckenkommission hat vorgeschla-
gen, am Tag vor dem Rennen ein
Qualifikationssprintrennen fir
die GTE-Wagen auszurichten.
Die zweite mogliche Konse-
quenz des GTE-Booms kennen
MSa-Leser bereits: WM-Promoter
Gérard Neveu hatte bereits Mitte
Februar in MSa erklart, dass der
Zutritt weiterer Hersteller in der
Profi-Klasse GTE-Pro dazu fuhren
konnte, dass im WM-Feld in Zu-
kunft kein Platz mehr fur die GT-
Amateurklasse sein wird.
~Unsere Kapazitaten sind be-
grenzt, bei acht GTE-Herstellern
hatten wir 16 Autos — und dann
geht uns der Platz fir die GTE-
Am aus”, sagte Neveu. mMCS

ADAC GT Masters: GT4-Rennen in Deutschland?

ADAC denkt Uber GT4 nach

Beim Saisonstart der
GT-Open-Serie in Estoril
teilten sich die beiden
Lexus-Teams Emil Frey
Racing und Farnbacher
Motorsport die Siege.

das Duo des Schweizer Teams

Emil Frey Racing, Albert Costa
und Philipp Frommenwiler, nach
hartem Kampf mit den McLaren
der Teams Balfe Motorsport und
Garage 59 durchsetzen: Zwar fiel
Costa zu Rennbeginn auf Platz 3
zuruck, doch Teamkollege From-
menwiler kassierte im zweiten
Stint erst Shaun Balfe, wenig spa-
ter fabrizierte der filhrende Ga-
rage-59-Pilot Alexander West ei-
nen Ausrutscher ins Kiesbett und
fiel auf Platz 3 zuriick — damit
war der Weg zum Sieg fiir das
Team von Emil Frey offen.

I m ersten Rennen konnte sich

Im zweiten Rennen setzte sich
abermals der neue Lexus RC-F
GT3 durch — doch diesmal konn-
te das andere Lexus-Entwick-
lungsteam von Horst Farnbacher
mit seinen Sohnen Dominik und
Mario Farnbacher als Fahrer sie-
gen. Die Entscheidung fiel beim
Stopp, als Mario Farnbacher die
Flihrung von Tappy und Benham
itbernehmen konnte und bis zum
Ziel verteidigte.

Der McLaren fiel sogar noch
auf Platz 3 zuruck, als sich
Lamborghini-Pilot Giovanni Ven-
turini, der sich das Cockpit mit
GT-Veteran Thomas Biagi teilte,
kurz vor Rennende noch an
Michael Benham vorbeipresste.
Die Emil-Frey-Truppe beendete
das zweite Rennen auf dem ach-
ten Platz; Dominik und Mario
Farnbacher fithren jetzt die
Punktewertung in der GT-Open-
Serie an. mMCS

international erlebt die
GT4-Klasse einen Boom.
in Deutschland lasst der
Durchbruch aber noch auf
sich warten. Nun macht
sich der ADAC erstmals
Gedanken Uber eine
zukUnftige GT4-Serie.

Von: Bianca Leppert

edenkt man, dass die GT4-
B Klasse als das nachste gro-

Re Ding im Motorsport
gehandelt wird, so ist es in
Deutschland noch recht ruhig
um die neue Kategorie, die unter-
halb der GT3 angesiedelt ist und
kostengtinstiger sein soll. Ledig-
lich in der VLN gibt es derzeit auf
nationaler Ebene eine eigene
GT4-Klasse.

Das Gegenteil ist zum Beispiel
in GroRbritannien der Fall: Dort
schwichelte die GT3-Klasse so
stark, dass nun die GT4-Wagen
die Startfelder auffullen mussen.
Im ADAC GT Masters, das aus ak-
tueller Sicht sicherlich die sinn-

vollste Plattform fir diese Ein-
steigerkategorie bieten wirde,
muss man sich mit 28 GT3-Autos
aktuell keine Sorgen um die Zu-
kunft machen. Trotzdem denkt
man bereits heute tiber die GT4-
Klasse nach. .Wir sind 100 Pro-
zent der Meinung, dass sie den
gleichen Erfolgsweg wie die GT3
gehen kann”, sagte ADAC-Sport-
prasident Hermann Tomczyk
beim Saisonauftakt des GT Mas-

£ Gt P AT , e o
Der Acura GT3 NSX wird 2017 in der GTD-Klasse der IMSA-Serie starten

T

ters in Oschersieben. ,Auch die
deutschen Hersteller werden nun
kommen. Wir haben bereits mit
Stéphane Ratel gesprochen, wie
wir das mit den GT4-Rechten in
unserem Fall machen konnten.”

Zugleich geht man das Thema
aber noch vorsichtig an. SchlieR-
lich will man die GT3-Kategorie
nicht kannibalisieren. Um das zu
vermeiden, will man ein anderes
Format fir die GT4-Klasse fin-

ol

den. ,Wir konnten uns zum Bei-
spiel ein 3h-Rennen am Samstag
vorstellen, das in den Abend
hineinreicht. Die Uberlegungen
sind aber noch nicht abgeschlos-
sen”, meint Tomczyk. Fur die
Teams wirde eine solche Aufstel-
lung eine zusatzliche Finanzie-
rungsmoglichkeit im GT-Masters-
Paket bieten. Vor 2018 ist aber
sicher nicht mit einer nationalen
GT4-Serie zu rechnen. ®

n '-Aa-'.' £
e T

17



> a -

& - » = ~ 4 x . = - - - -~
 ~ Thilerfy Neuvilte fuhrim Finale in . -8 -~ ‘ R T o
"~ Argentinien fehlerlos und belohnte el a - - ——— . p . '
sich mit Saisansieg Nummerzwei. & = ° a - - ass i -
‘ N e B, & = ’ .

18 MOTORSPORT aktuell 20 | 2017



kehr: Als 15. hiitte Breen ohnehin

Sie ware ja zu schon
gewesen, die Geschichte
vom fUnften Sieger in der
funften Rallye. Die Story
vom ersten Waliser, der
einen Weltmeisterschafts-
lauf gewinnt. Am Ende
gewann Favorit Thierry
Neuville im Hyundai. Eine
der spannendsten Rallyes
der WM-Historie war es
trotzdem.

Von: Markus Stier

unichst einmal muss sor-
Z tiert und aussortiert wer-

den, wie es zu diesem
Herzschlagfinale auf tiber 2.100
Metern Hohe kam. Selten gab es
eine WM-Rallye, in der sich
dermaflen viele Favoriten so
schnell aus dem Verkehr zogen
oder gezogen wurden.

Es beginnt mit dem Hyundai-
Team. Dort muss es eigentlich
darum gehen, in der Marken-
tabelle Boden gutzumachen
gegen M-Sport. Und auch der
in koreanischem Auftrag agie-
renden Multikulti-Truppe aus
Alzenau ist klar, dass der Titel in
diesem Jahr vor allem durch Kon-
stanz gewonnen werden muss.
Doch am Ende aller Tage sind es
Menschen, die am Steuer sitzen,
und die ihre personlichen Be-
findlichkeiten nicht einfach aus-
knipsen kénnen.

Dani Sordo ist so ein Mensch,
der in seiner langen Karriere nur
einen einzigen WM-Lauf gewin-
nen konnte. Teamkollege Thierry
Neuville hat in der noch jungen
Saison auf jedem Gelduf bewie-
sen, dass das neue Hyundai-
Coupé ein Siegerauto ist. Dem
Spanier dagegen taugt es nicht so
richtig auf dem geliebten As-
phalt, also muss es auf Schotter
klappen. Und was wire schoner,
als in Argentinien zu gewinnen,
wo die Fans noch heif3bliitiger
und begeisterter sind als sonst-
wo, und wo man ihn in seiner
Sprache begriift? Argentinien ist
quasi ein Heimspiel fiir Sordo,
nur eben auf der anderen Seite des
Atlantik. Doch der Traum platzt
schon auf der dritten Priifung an
einem Fels, der die Aufhingung
knickt. Der Spanier kann sich
zwar weiterschleppen, wird aber
mit fast 15 Minuten Riickstand
nur abgeschlagener Achter.

Was soll's, da ist ja noch
Hayden Paddon, der strahlende
Held des Vorjahres, der im pa-
ckendsten Finale aller Zeiten

Weltmeister Ogier stehen lief3
und hier in der Sierra de Cérdoba
seinen ersten WM-Sieg holte.
Aber Paddon tut sich schwer in
dieser Saison, zweifelt an sich
selbst, tiiftelt in den Pausen vor
den Zeitkontrollen pausenlos am
Aufschrieb. Das ist allzu grofer
Miihe nicht wert, denn auch fiir
ihn ist alles schon gelaufen, als
es gerade losgeht. Auf der ersten
Freitagspriifung tiberschlagt sich
der Neuseelinder. Das Auto ist
kaum beschadigt, das Selbstver-
trauen schon. Am Sonntag ver-
sagt zu allem Uberfluss auch
noch die Servolenkung. Zu an-
fanglich zweieinhalb Minuten
Zeitverlust kommen bis zum
Ende noch weitere fiinf. Das
reicht gerade fiir Platz 6.

Bei Citroén hoffte Kris Meeke,
nach komplett verkorkstem Sai-
sonbeginn doch noch die richtige
Welle zu erwischen. Nach dem
Sieg in Mexiko und schnellen
Zeiten auf Korsika ist klar, dass
der C3 nicht so iibel ist wie zu-
ndchst gedacht. Aber ein Hund
ist er trotzdem: Auf der dritten
Prifung in Santa Rosa lauert
eine Bodenwelle, iiber die
andere Kollegen mehrheitlich
voll driiberreiten, doch Meekes
Auto hebt sie aus den Angeln.
»Bastard®, briillt Beifahrer Paul
Nagle zweimal, bevor der rote
Renner in den Biischen ein-
schldgt und die Fahrt fiir diesen
Tag beendet. Zwei Bestzeiten am
Samstag dienen als Trostpreis
fir den frisch reparierten C3.
Danach geht es mit noch mehr
Schwung als am Vortag von der
Piste, dieses Mal mit acht Rollen
seitwarts.

Gebrauchter Tag

Theoretisch wire da noch der
immer besser werdende Craig
Breen, aber dem Iren zerhaut es
auf der gleichen Welle, die Meeke
am Freitag zum Verhdngnis
wurde, das Getriebe. Und auch
der Samstag ist ein gebrauchter
Tag. Bei der Ausfahrt aus dem
Service entdeckt das Team an der
gewechselten Kraftiibertragung
ein Olleck — wieder Superally,
wieder reichlich Strafminuten.
Aber Breen ist zum ersten Mal
auflerhalb von Europa im Ein-
satz, zum ersten Mal in der neu-
en Welt, das muss man geniefden.
Mit einer drittschnellsten Zeit
in Mina Clavero zeigt er am
Sonntagmorgen seine Klasse.
Und auch auf der schwierigen
Priifung ,El Condor* kommt er
unter die Top 6. Das Ziel erreicht
er trotzdem nicht. Citroén zieht
ihn vor der Rampe aus dem Ver-

keinen Punkt bekommen, und
wer eine Rallye nicht beendet,
darf ohne Strafe limitierte Teile
tauschen. Citroén holt also null
Punkte und bleibt abgeschlagen
Vierter in der Markenwertung.

Davor rangiert Toyota. Das
Team von Tommi Mikinen zahlt
einmal mehr Lehrgeld. Die Moto-
ren tberhitzen in der diinnen
Hohenluft im Vorgebirge der An-
den nicht so sehr wie im Marz in
Mexiko, aber Juho Hinninen fdllt
mit Arger am Vierzylinder-Turbo
schon frith zuriick. Und auch bei
Jari-Matti Latvala, der zwischen-
durch durchaus ermutigende Zei-
ten fahrt, schaltet das Steuergerit
auf Notlauf und kappt die Leis-
tung. Hanninen wird mit iber elf
Minuten Riickstand farbloser Elf-
ter, Latvala ist halbwegs in Schlag-
distanz geblieben, verliert aber
eine halbe Minute wegen eines
Reifenschadens. Er holt Platz 5
mit 1:48 Minuten hinter der Spit-
ze, ist aber gar nicht mal schlecht
gelaunt, weil weiterhin Tabellen-
zweiter und im Ziel nur 24 Sekun-
den hinter dem Weltmeister.

Ogier langsamster Ford

Der ist ein Phinomen: Sébastien
Ogier kann am Lenkrad alles und
hat schon fast alles gewonnen.
Nur in Argentinien soll es irgend-
wie nicht sein. Der Bann lésst
sich auch dieses Mal nicht bre-
chen. Als einziger Fahrer hat der
Star im M-Sport-Team neue Teile
an Bord. Man hat abermals die
StofRdampfer liberarbeitet und
neue Differenziale. Aber der Ta-
bellenfithrer hadert vom ersten
Meter an mit seinem Ford Fiesta.
»~Unfahrbar* nennt er das Auto
noch am zweiten Tag und vermu-
tet, am Auto miisse etwas gebro-
chen sein. Ogier bestreitet aller-
dings, dass es ausgerechnet die
neuen Komponenten seien, die
den Geist aufgegeben hdtten.
Wie auch immer - aufer bei
der Mickymaus-Priifung zur Volks-
belustigung am Donnerstagabend
in Cordoba kann er keine einzige
Bestzeit setzen. Und daran ist
nicht zuerst seine Streckenposition
schuld, denn ab Samstag fahrt
das Feld in umgekehrter Start-
reihenfolge des Klassements.
Ogier denkt wie immer strate-
gisch, betreibt Schadensbegren-
zung und hamstert Punkte. Er
hat den Vorsprung auf den hinter
ihm platzierten Verfolger Latvala
um weitere drei Zihler auf 16
Punkte ausgebaut, so ldsst sich
auch ein unscheinbarer vierter
Rang verdauen und der Umstand,
dass der dominierende Mann des
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letzten halben Jahrzehnts dieses
eine Mal iberhaupt keine Rolle
gespielt hat. Ogier holt nicht ein-
mal Punkte fiir die Markenwer-
tung, denn dort werden die bes-
ten zwei von drei Fahrern eines
Herstellers gewertet, und zwei
Kollegen waren schneller.

Argentinien war fiir Ott Tinak
bisher immer ein tibles Pflaster.
»Hier kann dich jeder Stein aus
dem Rennen nehmen”, mahnte
er nach dem Kramen in schlech-
ten Erinnerungen. Aber der neue
Ott Tanak fahrt mit Kopfchen,
bricht die Dinge nicht mehr
ubers Knie und nicht die Quer-
lenker am Felsen. Der Este
kommt als Dritter ins Ziel und
schiebt sich auf WM-Rang 4 der
Fahrertabelle.

Es sind nicht nur die frihzei-
tigen Abgange der Konkurrenz,
die das M-Sport-Team in Argen-
tinien ibermadchtig aussehen
lassen. Zehn von 18 Bestzeiten
gehen an die Truppe von Mal-
colm Wilson, alle drei Werksfah-
rer gehoren zumindest zeitweilig
zu den Schnellsten. Damit nicht
genug: Selbst Privatfahrer Mads
Ostberg tanzt im Kunden-Fiesta
des Jipocar-Teams von Martin
Prokop ganz vorn mit und den
restlichen Werksteams auf der
Nase herum. Lange finden sich
vier Ford unter den besten Fiinf.

Erst am Samstagnachmittag
brockelt die Sensation. Erst ver-
sagt — wie schon ofter - an den
neuen Fiesta die Hydraulik.
Dann verliert Ostberg in einer
Wasserdurchfahrt den Diffusor,
schlieflich trifft er am Samstag-
nachmittag einen fetten Fels.
Kein Wunder, heiflt die Prifung
doch ,Los Gigantes“. Der Ende
2016 als M-Sport-Werksfahrer
mangels Erfolg noch aussortierte
Ostberg verlasst Villa Carlos Paz
aber keineswegs so geknickt wie
seine Radaufhangung. Endlich
hat er mal wieder gezeigt, dass
mit ithm im Konzert der GroRRen
noch zu rechnen ist.

Zweifel an Evans

Daran gab es beim verbleibenden
Ford-Piloten Evans schon mehr-
fach Zweifel. Teamchef Malcolm
Wilson sortierte ihn nach einer
schwachen Saison 2015 wieder
aus. Das dritte Werksauto, finan-
ziert und ausgerustet vom klei-
nen Reifenhersteiler DMack, ist
seine letzte Chance. Und die hat
ar bisher genutzt. Schnelle Zeiten
in Monte Cario und Schweden
zeigen auch, dass DMack sich den
von allen anderen Werksfahrern
genuizten Michelin annihert. in
Argeniinien erweisen sich die
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Platz 9 im Tableau spiegelt nicht Mads Ostbergs starke Leistung wider

0

Argentinienist ein
gutes Pflaster fur
Karriereschube. 2015
nolte der Ire Kris
Meeke hier seinen
ersten WM-Erfolg,
2016 war as Kiwi
Hayden Paddon.

britischen Gummis gar als joker,
Die weichere DMack-Mischung
ist neuerdings etwas hirter als
thr Pendant von Michelin und
bietet auf den gleichzeitig sandi-
gen, aber auch steinigen Pisten
den perfekten Kompromiss aus
Grip und Langlebigkeit.

Evans fihrt dem Feld am Frei-
tag mit sechs Bestzeiten in Foige
davon und legt sich ein komfor-

B Lk

tables Polster von rund einer
Minute zu. Zwei Reifenschaden
lassen den Vorsprung schrump-
fen, und so kann der eine verblei-
bende Gegner wieder am Erfolg
schniiffein.

Vielleicht war es das Gliick des
Walisers, dass Thierry Neuville
am Freitag zeitig einen StofR-
dampfer killte. Der Zeitverlust
hielt sich bei Hyundais Speerspit-
ze zwar in Grenzen, aber der Vor-
fall war ernst genug, um Neuvilles
Miitchen zu kiihlen. Der Belgier
peifdt sich ab Samstag auf Rang 2
als einziger Nichi-Ford-Fahrer an
der Spitze fest. Als Evans Zeit ver-
liert, setzt er nach. Bis auf 11,5
Sekunden riickt er dem Youngs-
ter am Samstag auf den Pelz.

Sonne zum Finale
Nach fiesem Nieselregen zur

Wochenmitte und gar Schnee auf

LEl Condor” erhebt sich die strah-
lende Sonne an einem Xnallbiauen
Himmel zum grolden Finale. Drei

MCKLEIN

Elfyn Evans fuhr im dritten M-
Sport-Fiesta die Rallye seines
Lebens, verlor aber den Sieg

Priffungen mit insgesamt 55 Kilo-
metern sind noch zu fahren. Auf
dem ersten Durchgang der be-
richtigten ,EI Condor“-Priufung
lasst sich Evans nicht den Schneid
abkaufen, 39 Kilometer vor dem
Ende hat er immer noch neun |
Sekunden Luft. Doch dann will
der Fiesta beim Aufstieg von Mina
Clavero nicht mehr bremsen.
Hektisch entliifftet Evans das
Bremssystem vor dem Finale, in
das er mit winzigen sechs Zehn-
telsekunden Vorsprung gent.
Obwohl Neuville das Punkte-
konto im Auge behalten muss.
gibt der Belgier im Felsengewirr
von ,El Condor” noch einmal
richtig Gas, kommt als bis dahin
schnellster Mann im Ziel an —
und verkundet: ,ich habe alles
gegeben.” Als Evans® erste Zwi-
schenzeit auf dem Monitor auf:
taucht, geht 2in Raunen durch
den Service-Park: 3,5 Sekunden
ist der Waliser schneller. Nach
Meeke 2015 und Paddon 2016 ist

MOTORSPORT aktuell 20 | 2017




Nur bei Grénholm
und Loeb 2007 in
Neuseeland (0,3 s)
sowie bei Ogier und
Latvala 2011 in Jor-
danien (0,2 s) war
das Ergebnis noch
knapper als diesmal.

auch Evans in Argentinien auf
dem Weg zu seinem ersten Sieg.
Aber auf ,El Condor® lauern
nicht nur die gewaltigen Felsen
am Wegesrand, sondern auch
vier marode Haingebriicken,
kaum breiter als die Autos.

An der zweiten bleibt das Fiesta-
Heck hingen. Am Auto ist nichts
krumm oder gebrochen, aber
Evans’ Moral ist angeknackst. Die

zweite Zwischenzeit weist 1,6 Se-
kunden Riickstand aus, die dritte
immer noch 1,3. Obwohl der un-
tere Teil vor El Copina breiter und
weniger tiickisch ist, kann Evans
keine Zeit mehr gutmachen. Die
Sensation bleibt dieses Mal aus.
Der Nachwuchsmann hat gegen
den etablierten Neuville um lappi-
sche sieben Zehntel verloren.
Neuville stirmt sofort zu
Evans, um ihm zumindest zu
dessen Leistung zu gratulieren.
.Das waren die schlimmsten
Minuten meines Lebens*”, sagt der
Sieger iiber das Bangen im Ziel.
Evans freut sich iiber Neuvilles
Komplimente, ist aber enttduscht
von dem Ergebnis. Doch wenn
alles den Bach runtergeht, gilt
in Britannien stets die Parole:
steife Oberlippe. Hoflich und
mit einem Liacheln protokolliert
Elfyn Evans also: ,Es wird sicher
einige Zeit dauern, bis die posi-
tiven Dinge dieses Wochenende
tiberwiegen werden.” m

REINER KUHN
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RALLYE ARGENTINIEN (27.—-30.4.2017)

S.von 13 Ldufen, 18 Wertungsprifungen Uber 357,59 km
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WM-STAND FAHRER

Neuville/Gilsoul (B/B) Hyundai i20 WRC
Evans/Barritt (GB/GB) Ford Fiesta WRC
Tanak/Jarveoja (EST/EST) Ford Fiesta WRC
Ogier/Ingrassia (F/F) Ford Fiesta WRC
Latvala/Anttila (FIN/FIN) Toyota Yaris WRC
Paddon/Kennard (NZ/NZ) Hyundai i20 WRC
Hanninen/Lindstrom (FIN/FIN) Toyota Yaris WRC
Sordo/Marti (E/E) Hyundaii20 WRC
Ostberg/Floene (N/N) Ford Fiesta WRC
Tidemand/Andersson (S/S) Skoda Fabia R5

3:38:10,6 h
+0.7s
+299s
+1,247 min
+1481 min
+7427 min
+11169 min
+14 441 min
+16,113 min
+17321min

tzeiten: Evans 7, Neuville 5, Meeke 2, Tdnak 2, Ogier 1, Paddon1

¥
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=

Ogler
Latvala
Neuville
Tanak
Sordo
Evans
Breen
Paddon
Meeke
Hanninen

102 Pkte.

86

84

66

5 WM-STAND MARKEN

42

33 1. M-Sport-Ford 162 Pkte.
33 2. Hyundai 140

27 3. Toyota 99

15 4, Citroén n
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Rallyesport | FOUnfter WM-Lauf Argentinien WRC2

WRC2 Argentinien

Tidemand nach drittem Sieg
alleiniger TabellenfUhrer

In der zweiten Liga ist das
Skoda-Werksteam weiter
ohne Gegner. Im fernen
Argentinien fuhr Titelaspi-
rant Pontus Tidemand im
Schongang zu seinem drit-
ten Saisonerfolg und der
alleinigen TabellenfUhrung.

Von: Reiner Kuhn

ie WRC2-Saison hat noch
D nicht einmal richtig ange-

fangen, da scheint die
Luft schon raus. Wurde in der
vergangenen Saison bis in den
Herbst taktiert und attackiert,
scheinen sich nun nicht nur die
Privatfahrer vorzeitig von Titel-
traumen verabschiedet zu haben,
sondern auch M-Sport. Im Vor-
feld der Rallye Argentinien zogen
die Briten die Nennung von
Werksfahrer Eric Camilli zurtick
und tberlieRen das Feld dem
in der zweiten Liga seit sieben
Monaten ungeschlagenen Skoda
Werksteam.

Nicht einmal ein Unfall beim
Abschlusstest konnte die tsche-
chische Mannschaft beim gene-
ralstabsmafRig durchgezogenen
Ubersee-Gastspiel aus der Ruhe
bringen. ,Es war vielleicht nicht
die beste Vorbereitung*, gab sich
Werkspilot Pontus Tidemand
reumitig. \Wir haben das Auto
abgerollt und die Mechaniker
mussten das Dach wechseln.
Aber im Shakedown war der Fa-
bia wieder zu 110 Prozent fit."

Als hatte es dafiir noch eines
Beweises bedurft, fuhr der
Schwede danach Kreise um die
— in Abwesenheit der europii-
schen Topfahrer ohnehin schwa-
che — Konkurrenz. Wihrend Ti-
demand acht Bestzeiten in Folge
markierte, lichteten sich hinter
ihm frih die Reihen. Sowohl der
ehemalige Produktionswagen-
Weltmeister Benito Guerra aus
Mexiko als auch der Pole Hubert
Ptaszek stellten ihre privaten
Skodas schon in der vierten Wer-
tungspriifung ab.

An Guerras Fabia verabschie-
dete sich nach einer harten Lan-
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dung ein Rad samt Aufhangung.
Markenkollege Ptaszek zerstorte
aufahnliche Weise erst den Was-
serkiihler und nach dem Restart
tags darauf an einem Stein das
Fahrwerk (WP 12). Ahnlich er-
ging es Gustavo Saba Rodriguez.
Der Skoda-Privatfahrer aus Para-
guay durfte ebenfalls kurz in die
Verfolgerrolle schliipfen, bevor
ein ausgerissenes Rad auch sei-
nen Vorwartsdrang stoppte.

Der einzige Ford-Fahrer im
Feld musste den harten Schotter-
pisten ebenfalls Tribut zollen.
Kaum wurde Pedro Heller auf
Rang 2 gefiihrt, warfen ihn erst
ein Reifenschaden (WP 9) und in
der Folge ein Aufhangungsbruch
(WP 13) zuriick. Nach dem Re-
start endete seine Fahrt auf der
finalen Power Stage mit Motor-
schaden.

Einzig Tidemand blieb von
groflerem Unbill verschont. Zur
Halbzeit schaltete er in den
Schongang, beliel} es bei vier wei-
teren Bestzeiten und gewann mit
dem satten Vorsprung von tiber
zehn Minuten vor dem argen-
tinischen Skoda-Privatier Juan
Carlos Alonso. Der Lokalmatador
schaffte das Kunststiick, neben
Sieger Tidemand als Einziger alle
Wertungsprifungen zu absol-
vieren und somit ohne Restart
durchzukommen. Der zweite

Rang, wenn auch mit gewaltigem
Riickstand, war der verdiente
Lohn. Rang 3 ging mit Benito
Guerra an den ersten Restarter.
Funfder sechs gestarteten Teams
kamen ins Ziel — alle fuhren
Skoda Fabia R5. m

0

Das Skoda-Werks-
team fahrt in der
WRC2 weiterhin
alles in Grund und
Boden. Nach funf
Saisonsiegen durfte
sich daran auch bei
der mit Uber 30
WRC2-Startern top
besetzten Rallye
Portugal nichts an-
dern. Denn dort las-
sen die Tschechen
erstmals Pontus
Tidemand und
Andreas Mikkelsen
gemeinsam los.

MCKLEIN

DA Motorsport

Tidemand fOhrt die Tabelle an

WRC2 ARGENTINIEN

1. Tidemand / Andersson (S) 3:5542.7h
Skoda Fabia RS

2. Alonso/Mercadal (ARG)  +10.11,3 min
Skoda Fabia RS [
3. Guerra/Cue (MEX) +43.05,5min
Skoda Fabla RS
PUNKTESTAND NACH
5 LAUFEN
1 Pontus Tidemand (S) 75 Punkte
2. Andreas Mikketsen (N) 50 Punkte
3. EricCamilli (F) 50 Punkte
4, Teemu Suninen (FIN) 36 Punkte
5. Benito Guerra (MEX) 30 Punkte
MOTORSPORT aktuell 20 | 2017




Rallye-WM

»,El Condor“ — Rallyefahren auf

einem anderen Planeten

Seit Uber 30 Jahren ist die
Wertungsprufung ,El Con-
dor* Hohepunkt der Rallye
Argentinien. Im wahrsten
Sinne des Wortes. Der Start
der nach den hier lebenden
Riesengeiern benannten
Prufung liegt auf 2.140
Metern Hohe.

Von: Reiner Kuhn

lljahrlich pilgern die
argentinischen Fans in
Massen an den Anden-

Auslaufer Traslasierra. Auch der
aus Cérdoba stammende Touren-
wagen-Weltmeister José Maria
Lopez zeltete in seiner Jugend
mit Freunden in der unwirtli-
chen Gegend, um die weltbesten
Rallyepiloten in spektakuldrer
Landschaft in Aktion zu sehen.
Riesige Felsbrocken siaumen
die Piste entlang der Kult-
Priifung ,El Condor®, weit und
breit ist kein Baum zu sehen. ,An
manchen Stellen denkst du, du
bist auf dem Mond*, beschreibt

Rallye-WM

Weltmeister Sébastien Ogier die
Szenerie. Der Start liegt auf2.140
Metern Hohe. Von da aus geht es
16,32 Kilometer lang bergab, das
Ziel erreichen die Fahrer 750 Me-
ter tiefer. Etwa in der Mitte win-
det sich die Piste durch einen
Canyon. Eine Szenerie wie im
Wilden Westen, mit steilen Fels-
wiinden links und rechts. Ab-
griinde werden von klapprigen
Hiingebriicken iiberspannt, die
kaum breiter sind als ein Rallye-
auto. Die Piste ist so schmal, dass
Fehler schnell zu abgerissenen

MCKLEIN

Ridern oder dhnlichen Problemen
fithren. ,Zum Ende hin wird die
Strecke dann deutlich breiter*,
weil Jari-Matti Latvala. Doch zu-
vor gilt es, die wohl hirtesten
WM-Kilometer zu tiberstehen.
Keiner wei das besser als Hay-
den Paddon. ,Hier erlebte ich im
Vorjahr meinen grofiten Moment
— und nun meinen Tiefpunkt®,
beschreibt der Sieger von 2016
seine Hassliebe zur Sonderprii-
fung. Ein Gefiihl, das nach seiner
knappen Niederlage nun auch
Elfyn Evans kennt. m

Die Fans kampleren auf ,,El Condor* meist schon vier Ndchte vor dem Start

Hersteller gegen Ausbau der WM

FUr die WM-Verantwort-
lichen scheint der Ausbau
der Rallye-WM eine aus-
gemachte Sache. Doch
bei den Teams sto3t die
weltweite Expansion der
Serie auf starke Skepsis.
Selbst bei der FIA ist man
nicht Uberzeugt.

Von: Reiner Kuhn

as nennt man wohl eine
D Finte: In Kroatien trafen

FIA-Rallyedirektor Jarmo
Mahonen, Rallye-Kommissions-
priasident Carlos Barbosa und
WM-Promoter Oliver Ciesla auf
Premierminister Andrej Plen-
kovic und Parlamentsprasident
Bozo Petrow. Mithilfe der Spit-
zenpolitiker konnte die Rallye
Kroatien in die Weltmeister-
schaft gehievt werden. Im Ser-

vicepark der Rallye Argentinien
sorgte das vom WM-Vermarkter
in die Offentlichkeit getragene
Treffen fiir Verwunderung.
Auch, weil Ciesla zuvor im Inter-
view mit MSa davon sprach, die
Anzahl europiischer WM-Liufe
zu reduzieren. Daher vermuten
die Teams hinter dem Kroatien-
Besuch eher ein Druckmittel fiir
Verhandlungen mit aktuellen
Veranstaltern. Schlief8lich will
der Promoter mit mehr Ubersee-
rallyes die weltweite Priasenz er-

hohen und die WM auf 16 Liufe
ausbauen.

.16 Laufe sind schlicht zu
viel*, erklaren Hyundai-Team-
chef Michel Nandan und M-Sport-
Boss Malcolm Wilson unisono.
+Wie sollen wir das finanzieren?*
Auch Citroén-Teamchef Yves
Matton und Toyota-Frontmann
Tommi Mikinen sind skeptisch:
+Erst muss uns jemand erkliren,
wo der Mehrwert fiir den zusitz-
lichen Aufwand herkommen
soll.“ m

Die Phalanx der Hersteller will keine zusé&tzlichen Kosten

Hintergrund | Rallyesport

KOMMENTAR

QUADRATUR DES KREISES
Die Reiseroute klingt ebenso
schlussig wie beindruckend:
Monte Carlo, Schweden,
Kanada, Mexiko, Chile, Argen-
tinien, funf weitere Lander in
Europa, ein Abstecher nach
Kenia und vor dem Finale in
Australien besucht man noch
den Mittleren Osten und zwei
asiatische Ziele wie Japan,
China oder Indien. Macht mit
der Winterrallye in Nordame-
rika fUnf Kontinente und 16
Rallyes in zehn Monaten und
viele spektakuldre Bilder. Nur
logisch, dass sich WM-Promo-
ter Oliver Ciesla so die Zukunft
vorstellt. Sein Geschaftsmo-
dell: .Nach der Qualitat gilt

es nun, die Quantitat unseres
Produkts zu erhéhen. FIA-
Rallyedirektor Jarmo Mahonen
unterstUtzt die Idee.

Dumm dabei ist nur, dass ein
WM-Lauf ohne Anreise schon
fUnf Tage dauert. Das wissen
vor allem die mit spitzem Blei-
stift rechnenden Werksteams,
denen es vor zusatzlichen
Reise- und Transportkosten
graut. Ergo stehen sie einer
Expansion der WM skeptisch
gegenUber. Hinzu kommt:
Ausgerechnet eine Analyse
des Vermarkters bestatigt,
dass eine Reduzierung auf
drei Rallyetage die Kosten

nur marginal verringert.
Mindestens ebenso wichtig:
Statt neuen WM-Interes-
senten wie Kroatien Hoff-
nungen zu machen, wissten
die Hersteller gerne, welche
europaischen WM-Ldufe die
FIA kUnftig fUr verzichtbar
erachtet. Mindestens zwei
mussten weichen. Gibt man
einen starken Markt wie Polen
auf? Oder doch eine sport-
lich zwar interessante, aber
kostenintensive Tour de Corse,
die unter dem personlichen
Schutz von FIA-Prasident Jean
Todt steht? Diese Aufgabe zu
l6sen, kommt fUr den Promo-
ter der Quadratur eines Krei-
ses gleich. Fur ein ,Return of
Investment' braucht es einen
sehr langen Atem.

Reiner Kuhn
Redakteur
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AUS DEM SERVICEPARK

‘ ERSATZWAGEN
Seit Ott Tanaks heftigem
Trainingsunfall in Mexiko gehen
M-Sport in Ubersee die spe-
ziell praparierten Volvo S60
| zur Streckenbesichtigung aus.
Prokop-Teammanager Quirin
| Muller fand fUr Mads Ostberg
adaquaten Ersatz in Paraguay.
Doch der angeblich frisch
revidierte Gruppe-N-Subaru
stellte sich als Blender heraus.
Fehlende Bremsbelage, ein ma-
lades Getriebe und eine diffuse
Lenkung waren nur die Spitze
des Eisberges. Ostberg war froh,
dass er alle Prifungen im vorge-
gebenen Zeitfenster besichtigen
konnte,

KULTFAHRER
| Egal welcher Fahrer sicham
Toyota-Service zeigte, die Auto-
grammjdger skandierten zumeist
| Jommi*, . Jormmi“,Tommi* und
hofften, dass Teamchef Makinen
sich auf ihren Shirts, Fahnen oder
Modellautos verewigte. Jari-Matti
Latvala hat dafUr eine einfache
Erklarung: Wahrend ich hier 2014
siegte, triumphierte Tommi 1996,
‘97 und '98 dreimal in Folge — da
st doch klar, dass er auch dreimal
so viele Anhdnger hat.”

Im Vorjahr lieB Sieger Hayden
Paddon alle Welt wissen,

dass ein gewisser Ole-Martin ‘
Lundefaret aus Norwegen mit
seinen Fernanalysen einen !
groB3en Anteil an seinem ersten |
WM-Erfolg hatte. Das hat auch |
Mads Ostbergs Vater Morton ‘
vernommen und verpflichtete l

WEGWEISER ‘
|
I

den Landsmann fur diese Sai-
son als Berater fUr seinen Sohn.
So konnte sich Lundefaret, der
nebenbei weiter mit Ostbergs
WRC-Konkurrent Paddon .chat-
tet”, erstmals vor Ort ein Bild
von den anspruchsvollen Pri-
fungen in Argentinien machen.

UBERRASCHUNGSSIEGER
Die Favoriten Marcos Ligato
(Chevrolet Agile Maxi) und |
Federico Villagra (Ford Fiesta
Maxi) zahlten zu den 15 Aus-
fallopfern bei der nationalen
Rallye Argentinien, die (ber einige
WM-Prifungen fUhrte. Dagegen
verwies der 46-jahrige Luis Arce-
luz im seriennahen Mitsubishi die
Maxi-Piloten Alejandro Menen-
dez (Peugeot 208) und Agustin
Elvira (VW Golf) auf die Platze
und feierte den ersten Rallyesieg
seiner Karriere. B RK

::Wertvollster Sieg“ Uber Weltmeister-Pdlo WRC

Rallye-EM

Starke Konkurrenz for

Griebel auf Gran Canaria

Insgesamt 125 Teams
haben fUr den zweiten EM-
Lauf auf den Kanarischen
Inseln genannt, die Spitze
bilden 27 R5-Autos.

ie  Rallye-EM  boomt
weiter. Am kommenden

Wochenende werden bei
der Rallye Gran Canaria (4. bis 6.
Mai) insgesamt 125 Teams er-
wartet. Vor allem in der mit knapp
30 Autos stark besetzten Top-
kategorie brennt erneut die Luft.
Neben dem franzosischen Asphalt-
Champion Sylvain Michel und
Azoren-Sieger Bruno Magalhaes
(beide Skoda) zihlen vor allem
Bryan Bouffier, Vorjahressieger

Marijan Griebel tritt gegen eine Ford-Phalanx an

Alexey Lukyanuk und Europa:
meister Kajetan Kajetanowicz
(alle Ford) zu den Sieganwirtern
Letzterer wird bei der schnellen
Asphalthatz erstmals die neueste,
noch leistungsstirkere Evo2-Ausi
baustufe des Fiesta R5 ztinden. Im
Blickfeld auch zwei Deutsche
Wiihrend U28-Spitzenreiter Ma
rijan Griebel (Skoda) nach star
kem Saisonauftakt weitere wich
tige Punkte einfahren will, geht
es fiir Markengefihrte Albert von
Thurn und Taxis darum, niher an
die etablierte EM-Konkurrenz ran
zufahren. In der mit elf Teilneh
mern besetzten Junior-EM gelten
einmal mehr die beiden Opel
Werksfahrer Chris Ingram und
Jari Huttunen als Favoriten. ® R

Im Wechselland siegt
Hermann Neubauer im
sechs Jahre alten Ford
Fiesta WRC und vermiest
Raimund Baumschlager
dessen DebUt im Welt-
meister-VW Polo R WRC.

Von: Rei;er Kuhn

ier von 14 moglichen
Bestzeiten der Wechsel-
land-Rallye lief3 sich Rai-

mund Baumschlager beim welt-
weit ersten Privateinsatz des VW
Polo R WRC gutschreiben. Zu
wenig, um im Weltmeisterauto
einen entfesselt aufgeigenden
Hermann Neubauer im iltesten
der vier angetretenen World
Rally Cars Paroli bieten zu kon-
nen. Der amtierende Champion
legte am mit tiefen Temperatu-

24

ren, Regen und leichtem Schnee-
fall aufwartenden Freitag den
Grundstein fir seinen ,wohl
wertvollsten Sieg“. Hatte der
Salzburger im Ford Fiesta WRC
des Jahrgangs 2011 in der Auf-
taktprafung schon die Nase vorn,
nahm er Baumschlager im
dichten Nebel der zweiten WP
erneut fast zehn Sekunden ab.
Ein ,Polster”, das Neubauer am
niederschlagsfreien Samstag mit
vollem Einsatz und fiinf weite-
ren WP-Erfolgen verteidigte.
Am Ende fehlten Baumschlager
8,7 Sekunden.

+In Anbetracht der Umstinde
bin ich mit dem zweiten Platz
mehr als zufrieden. Bei der Fahr-
werks- und Reifenabstimmung
war da jede Menge Neuland. Zu-
dem muss ich mich erst einmal
auf meinen neuen Arbeitsplatz
einschiefen”, erklirt Baumschla-
ger und streut dem Titelverteidi-

DANIEL FE

Zu kurz gesprungen: Raimund Baumschlager wurde nur Zweiter

ger Blumen: .Es war ein harter
Fight mit Hermann, vor dem man
den Hut ziehen muss, weil er eine
fehlerlose Rallye hingelegt hat.”
Neubauer tibernimmt durch den
Sieg die Fithrung in der Osterrei-
chischen Rallye Meisterschaft
{ORM) und liegt nun vier Zihler
vor Baumschlager sowie zehn

Punkte vor Andreas Aigner, det
bei seinem ersten Ausflug im
WRC-Fiesta hinter Ford-Kollege
Gerwald Grossing Vierter wu rde/
In der 2WD-Wertung feierte
Lokalmatador Daniel Wollinger
(Renault Clio R3) den dritten Sieg
in Folge, Zweiter wurde Michael
Kogler (Citroén DS3 R3). ®
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€ LEGO Speed Champions
Ford Mustang GT

Mit abnehmbarer Windschutzscheibe, auswechsel-
baren Radblenden und Scheinwerfer-Aufkiebemn
MaBe:ca. 14x5x4cem,

Zuzahlung 1,-€.

@ LEGO Speed Champions
Mercedes-AMG GT3

Mit abnehmbarer Windschutzscheibe, auswechsel-
baren Radblenden und Rennaufklebern, abnehmbarer
Frontsplitter, sowie verstell- und abnehmbarer Heck-
spoller, MaBe; ca. 14 x 5 x 4em, Zuzahlung 1, €.

Ihre Vorteile im ADo: = Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus = 15% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
u Exklusives Extra dazu = GRATIS-Ausgabe bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Nach einem halben Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 15 % Preisvorteil Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 1 GRATIS-Ausgabe
— selbst lesen. ...« 1603887 verschenken. s..:.« 1603888 A

ich zahle fur das Halbjahresabo von MOTORSPORT aktuell (25 Ausgaben) zzt. nur 46,75 €
(zzal. einmalig 1,— € Zuzahlung) statt 55,~€ im Einzelkauf. Mein Extra, das LEGO Speed
Champions Modell meiner Wahl, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vor-
rat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzug wird vorab g{\;mlmt"“ emichtige Ce
eine GRATIS-Ausgabe geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugszeitraumes Kann ich jeder-  Zugieics weise o men Krect & von der OPY Dextscher Pr

# kiindi 3 $ i o erzuifsen. Die Mandatsreferenz wird mir separat mitgetnit, Hinweis: ich «
zeit kundigen, Geschenkabos enden automatisch. Halbjahresabo-Preise Ausland: Zzt. B sty s beiasteten Betrages veriangen £5 paten datel e T mee

51,—€ (A), 74.50 SFr (CH). Alle Preise verstehen sich inkl. MwSt. und Versand. Bedngungen

AT Extta WhRle TehC T e v e If:h verschenke MOTORSPORT aktuell an: inur veun Geschensans austisen '

1. LEGO Speed Champions Mercedes-AMG GT3 2. LEGO Speed Champlons Ford Mustang GT 1 9
Zuzahiung 1,-4¢ Zuzahiung 1.~ €

Meine personlichen Angaben: (wite unbedngt austuien)

[ Die Belieferung soll frihestens ab dem 2 O peginnen. (Optional)
Widerrufsrecht: Sie konnen die Bastetlung birmen 14 Tages ohne Angabe von Grindan form
5 v an dem Sie die be:
f A1 2463 § 1 Abs Entschiusses,
stefiung Zu W nﬁa Sie kbnnen hierzu das Widerrufs. 13 wmw ist zu
n: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stutt mn k‘k"m
D Ja, ich mochte auch voo welteren inbalten Vorabnachnciton, Themen und Vorteden profitieren. Deshalb bin ich damit einverstanden E M‘“' motorsportaktuel@dpy.de
dass mich Motor Presse Stul GmbH & Co. KG und #r zur Vertagsgruppe pobdrendes Untornehmaen, Rodale-Motor- Prisse GmbH t
& Co. KG Verlagsgesalischa i such pey Telefon und E-Mall (ber weiters intoressante Medienangebote infor x
mieren. Dieses Enverstananis kann o jederzet! per E-Mad an widerruf Sdpy 0a widerrulen.

Direktbestellung: > +49 (0)7113206-8888 «s +49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de 2" www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart



Tourenwagen | WTCC Monza
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Volvo musste liefern — und
sie taten es: Thed Bjork
holte erst die erste Pole
und dann den ersten Sieg
fUr die Schweden in einem
Hauptrennen. Heimlicher
Gewinner war jedoch Tia-
go Monteiro (Honda).

Von: Michael Brautigam

ragte man vor dem Wo-
F chenende im Highspeed-
Tempel von Monza bei den
WM-Leadern von Honda nach, so
blickte man in angespannte Ge-
sichter. ,Ich denke, uns fehlt un-
gefdhr eine Sekunde®, sagte Nor-
bert Michelisz. ,Und es wird uns
im Qualifying mehr wehtun als
im Rennen, da sollte es mit dem
Windschatten halbwegs gehen®,
so der Ungar, der zudem der Mei-
nung war, dass man die Top 10
im Qualifying erreichen kénne.
Wie sich selbst die Profis irren
konnen! Nicht Volvo oder Citro-
én, nicht Lada oder Chevrolet —
nein, Honda lieR vollig tiberra-
schend die hochsten Topspeeds
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notieren. An der Stelle kann man
nur sagen: Chapeau — daftr, dass
die Abstimmung zwischen den
beiden Enden der Welt (der Mo-
torenfabrik Mugen in Japan und
Autobauer JAS in Italien) fiir die-
ses Jahr scheinbar viel besser hin-
bekommen wurde als zuvor. Und
dass speziell die in der Formel 1
so gescholtene Motorenabteilung
von Honda so nachgelegt hat.

GroBer Druck auf Volvo

Zum Problemsektor fiir WM-
Leader Tiago Monteiro und sei-
nen ersten Verfolger Michelisz
wurden also nicht die langen
Geraden. Dafir verlor man die
dann doch drei bis vier Zehntel
auf die absolute Spitze ausge-
rechnet im Mittelteil mit den
beiden Lesmo-Kurven. In den
schnellen Ecken zeigten sich die
Vorteile des langen Radstands
speziell bei Citroén und Volvo.
Bei den Schweden war die An-
spannung deutlich zu sptiren.
Man musste, wie letzte Woche
auch in MSa angedeutet, in Itali-
en performen — das wusste auch
die Polestar-Werkstruppe. Wie
viel Druck tatsichlich da war,
zeigte sich im Qualifying. Zwar

ern glanzt
T apel

{5

ruckten, neben Monteiro und
Rob Huff (Citroén), alle drei
Werks-S60 ins Q3 ein, aber Giro-
lami und Catsburg bauten auf
der entscheidenden Shootout-
Runde zu viele Fehler ein und so
belegten sie eben nur die Start-
platze 5 und 4. Einzig Bjork
konnte das Potenzial umsetzen
und sowohl fuir sich als auch Vol-
vo die erste WTCC-Pole holen.
Auch Monteiro erwischte eine
nahezu perfekte Runde und er-
oberte P2. ,Den wird man nicht
los, der ist wie Klebstoff*“, witzel-
te Polestar-Rennchef Alexander
Murdzevski Schedvin.
Tatsdchlich scheint Monteiro
in der Form seines Lebens zu
sein. Seinen direkten Teamkolle-
gen Michelisz hat er in diesem
Jahr bislang sicher im Griff, Ryo
Michigami als dritten Werksfah-
rer im Bunde ohnehin. Er kann
das Potenzial des Honda voll aus-
reizen und ist, wenn es drauf
ankommt, zur richtigen Zeit am
richtigen Ort. Wie beim Eroff-
nungsrennen von Monza. Da
wirgte Reverse-Pole-Mann Tom
Coronel seinen Cruze am Start
beinahe ab und fiel zurtick. Erste
Position fiir Monteiro (Startplatz

9) gutgemacht. Dank gleichzeitig
gewohnt gutem Honda-Start ging
es direkt in den Kampf um die
Top 5. Nach einem Aufhingungs-
schaden von Girolami sowie ei-
ner Kollision zwischen Michelisz
und Leader Bennani schnapptg
sich der Portugiese den letzten
Podiumsplatz hinter Sieger Tom|
Chilton und Miinnich-Pilot Huff

Bjork entspannt zum Sieg

Im Hauptrennen legte Monteiro
einen weiteren Blitzstart hin und
tibernahm die Fiihrung. Doch ein
minimaler Fehler des Honda-Pi-
loten reichte und Bjork schnapp-
te zu. Ansonsten wire sogar der
Sieg moglich gewesen. ,Auch!
wenn ich nicht denke, dass ich
ihn das ganze Rennen hitte hin-
ter mir halten kénnen*, gab Mon-|
teiro zu, der dennoch natiirlich|
tibergliicklich war. Mit seincn‘_
zwei Podiumsplitzen konnte er|
seine WM-Fiithrung sogar ausbau-
en, was so nicht zu erwarten war.|

Neben dem heimlichen Ge-|
winner Monteiro gibt es mit Vol-
vo und Thed Bjork aber auch die
offensichtlichen. Die Sieg-Premi-
ere fiir beide in einem Hauptren-
nen, garniert von eben der Pole,

MOTORSPORT aktuell 20 | 2017
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...und Chilton erbt den ersten Citroén-Saisonsieg vor Huff (1.) und Monteiro

macht Volvo zum Hersteller-WM-
Leader und Bjork zum ersten
Verfolger von Monteiro.

»Das war vielleicht das beste
Rennen, das ich je hatte. Ich war
total entspannt und musste nur
das nutzen, was mir vom Auto
und vom Team gegeben wurde.
Ein tolles Gefiihl“, beschrieb der
vierfache STCC-Champion seine
Eindriicke aus dem Cockpit.

Wie Monteiro fuhr auch Rob
Huff zweimal aufs Treppchen.
Nach dem Debakel von Marra-
kesch ist der Weltmeister von
2012 also wieder auf Kurs. Weil
Bennani im ersten Lauf den Nul-

»DAS WAR VIEL-
LEICHT DAS BESTE
RENNEN, DAS ICH JE
HATTE. ICH WAR TO-
TALENTSPANNT UND
MUSSTE NUR NUT-
ZEN, WAS MIRVOM
AUTO UND VOM TEAM
GEGEBEN WURDE.«
Thed Bjork

ler schrieb und auch Tom Chil-
ton im Hauptrennen mit einem
Getriebeschaden leer ausging,
sichert sich Huff sogar schon
jetzt die Privatfahrer-Fiihrung.
Sehr positiv sind die starken Plat-
zierungen vor allem auch, wenn
man die 50 Zusatzkilos bedenkt.
Diese mussten alle Citroén-Fah-
rer in Monza erneut mitschlep-
pen, wihrend die Gegner von
Honda und Volvo letztmalig mit
Basisgewicht fuhren.

Neben den Laufsiegern und
Monteiro darf also auch Huff zu
den Gewinnern des Monza-Wo-
chenendes gezihlt werden. Eine
gewichtsbereinigte Analyse zeigt:
Der C-Elysée ist noch immer min-
destens gleichwertig mit der neu-
en Autogeneration der Werks-
teams — welche aber natiirlich
stetig weiterentwickelt werden.
Was sich nach zwei Wochenen-
den ebenfalls feststellen ldsst:
Das Titelrennen ist offen wie sel-
ten zuvor. Nach vier Rennen ha-
ben vier verschiedene Fahrer in
vier der fiinf verschiedenen Au-
tomodelle je einen Sieg eingefah-
ren. Am Ende kann aber eben
nur einer Weltmeister werden —
bleibt die grofie Frage, wer? =&

WTCC MONZA (1), EROFFNUNGSRENNEN

— D O Wy O U W N

|

Norbert Michelisz (H), Castrol Honda Racing
Mehdi Bennani (MA), Sébastien Loeb Racing
Néstor Girolami (RA), Polestar Cyan Racing
Ryo Michigami (J), Honda Racing JAS

Schnellste Runde: 1:53,976 min (BJjork)

Citroén (T)
Citrogén (T)
Honda
Chevrolet (T)
Volvo
Chevrolet (T)
Citroen (T)
Volvo

Lada (T)
Honda (T)
Lada (T)
Honda
Citrogn (T)
Volvo

Honda

WTCC MONZA (1), HAUPTRENNEN

| /]
3 {-i 3.von 20 Lidufen, 9 Runden & 5,793 km (15 gestartet, 11 gewertet)

. Tom Chilton {GB), Sébastien Loeb Racing
. Rob Huff (GB), Minnich Motorsport

. Tiago Monteiro (P), Castrol Honda Racing
. Esteban Guerrieri (RA), Campos

. Thed Bjork (S), Polestar Cyan Racing

. Tom Coronel (NL), Roal Motorsport

. John Filippi (F), Sébastien Loeb Racing

. Nick Catsburg (NL), Polestar Cyan Racing
. Kevin Gleason (USA), RC Motorsport

. Déniel Nagy (H), Zengo Motorsport

. Yann Ehrlacher (F), RC Motorsport

17:17.330 min
+0329s
+2630s
+6.899s
+7793s*
+11100s
+12928s
+18,067s
+184495s
+19,200s
+20,207s*
+4Rdn.
+5Rdn.
+5Rdn.
+7Rdn.

“inkl. Strafen

4.von 20 Liufen, 12 Runden a 5,793 km (16 gestartet, 13 gewertet)

. Thed Bjork (S), Polestar Cyan Racing

. Tiago Monteiro (P), Castrol Honda Racing

. Rob Huff (GB), Minnich Motorsport

. Nick Catsburg (NL), Polestar Cyan Racing

. Néstor Girolami (RA), Polestar Cyan Racing

. Norbert Michelisz (H), Castrol Honda Racing
. Mehdi Bennani (MA), Sébastien Loeb Racing
. Estzban Guerrieri (RA), Campos

. Yann Ehrlacher (F), RC Motorsport

. John Filippi (F), Sébastien Loeb Racing

. Tom Coronel (NL), Roal Motorsport

. Aurélien Panis (F), Zengo Motorsport

. Kevin Gleason (USA), RC Motorsport

Daniel Nagy (H), Zengo Motorsport
Tom Chilton (GB), Sébastien Loeb Racing
Ryo Michigami (J), Honda Racing JAS

Schnellste Runde: 1:53,381 min (Bjork)

Volvo

Honda
Citroén (T)
Volvo

Volvo

Honda
Citroén (T)
Chevrolet (T)
Lada (T)
Citroén (T)
Chevrolet (T)
Honda (T)
Lada (T)
Honda (T)
Citroén (T)
Honda

23:51974
+2174s
+2719s
+3269s
+6,180s
+6,181s
+9582s
+11522s
+11877s
+12,077s
+12,8365
+16,637s
+19.306s
+6 Rdn.
+ 8 Rdn.
+8Rdn.

{T) = Trophy (Privatier)

STAND FAHRER STAND PRIVATFAHRER
L Monteiro 85 Punkte 1 Huff 27 Punkte
2. Bjork 70 2. Chilton 26
3. Catsburg 50 3. Guerreri 25
4. Michelisz 46 4, Bennani 24
5. Chilton 44 5. Coronel 19
6. Huff 44 6.  Filippi 12
7 Guerrieri 41 7 Ehrlacher 9
8.  Girolami 39
9, Bennani 33 STAND HERSTELLER
10.  Coronel 16
1. Filippi 7 1 Volvo Polestar 198 Pkt.
12.  Gleason 2 & Honda 186

Gute Laune: Laufsleger Bjérk (l.), Polestar-Rennchef Murdzevski Schedvin
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Tourenwagen | ADAC TCR Germany

Ein bekannter Sieger und
eine mittlere Sensation

Josh Files (Honda) hat
beim Saisonauftakt in
Oschersleben seine Titel-
verteidigung mit einem
Sieg begonnen. Den Ge-
winner im zweiten Lauf,
Florian Thoma (VW), hat-
te jedoch vorab niemand
auf dem Zettel.

Von: Michael Brautigam

r macht genau dort weiter,
wo er 2016 aufgehort hat:
Ein Sieg, ein dritter Platz

und eine recht deutliche Tabel-
lenfithrung sind Josh Files’ Mit-

OSCHERSLEBEN, 1. LAUF

Fahrer Zelt/ROckstand

1. JoshFiles 32:12,662
2. SteveKirsch +0,750
3. SheldonvanderLinde +1869
4. Kris Richard + 2157

5. JOrgen Schmarl +2642
6. PascalEberle +321

7. TimZimmermann +3614
8. Max Hofer +4229
9. Tom Lautenschlager +4986
10. Florian Thoma +5380

OSCHERSLEBEN, 2. LAUF

Fahrer Zeit/ROckstand
1. Florian Thoma 31:52932
2. TimZimmermann +0920
3. JoshFiles +1425
4, José Rodrigues +2483
5. Sheldonvanderlinde +2516
6. PascalEberle +2838
7. KrisRichard +3,606
8. AnttiBuri +4,630
9. Sandro Kaibach +5,047
10. Harald Proczyk +5426
STAND FAHRER

Fahrer Punkte
1. JoshFiles n
2. Sheldonvander Linde 58
3. TimZimmermann 56
4. Florian Thoma 54
5. KrisRichard 49
6. SteveKirsch 46
7. Pascal Eberle 46
8. JoséRodrigues 30
9. JOrgen Schmarl 29
10. TomLautenschlager 28

28

bringsel vom Saisonauftakt in
Oschersleben. Der 26-Jihrige aus
Norfolk kann sich héchstens
iber die verpasste Pole-Position
drgern — die holte sich nimlich
Europameister und Target-Hon-
da-Teamkollege Kris Richard.
Der Schweizer, der seine zwei-
te Tourenwagen-Saison bestrei-
tet, kam jedoch beim Start ins
erste Rennen schlecht weg und
musste Files gleich den Vortritt
lassen. Dahinter ging das iber 40
Fahrzeuge starke Feld extrem
gesittet durch die erste Kurven-
kombination. Ubrigens auch am
Sonntag — da kann man vor den
Piloten und auch der Rennlei-
tung, die vorher mit Engelszun-
gen auf die Akteure eingeredet
hatte, nur den Hut ziehen.

Thoma Uberrascht alle

Dass sich in einem so grofRen Feld
doch einige Nicklichkeiten hoch-
schaukeln, ist jedoch auch klar.
So musste trotzdem dreimal das
Safety Car ausriicken. Am Sieg
von Files anderte sich dadurch
freilich nichts. Mit Steve Kirsch
und Sheldon van der Linde kom-
plettierten zwei vorab als Titel-
anwirter kolportierte Piloten das
Podest, wihrend der im Rennen

g7 &

Alles gutgegangen: Das Uber 40 Fahrz

ek

euge

zuriickhaltend agierende Ri-
chard noch auf P4 zuriickfiel.

War der erste Lauf noch einer,
bei dem die tiblichen Verdiich-
tigen die Pokale abstaubten, ge-
wann im zweiten Durchgang ei-
ner, den niemand auf der Rech-
nung hatte: Florian Thoma. Der
21-jahrige Schweizer ist tiber den
Winter vom Kart in den Touren-
wagen umgestiegen. Sechs Test-
tage absolvierte er mit seinem
Engstler-Team und dem VW Golf
GTI TCR. Schliissel zum Sieg war
die Pole im Reversed Grid, umge-
setzt in einen guten Start und
einen routinierten Drive. ,Besser
konnte es gar nicht laufen®, freu-
te sich Thoma.

Teammanager Kurt Treml, der
gleichzeitig den ersten Sieg des
Golf in der ADAC TCR Germany
iiberhaupt bejubeln konnte, war
ebenfalls voll des Lobes fiir sei-
nen Schiitzling: ,Er hat sich das
alles selbst erarbeitet. Der Bub
hat richtig Potenzial!* Bei seinen
Tests im Winter habe er nicht
einen Schaden produziert. ,Man-
che gehen tiberheblich an die
Sache ran und denken, sie seien
die Groften. Er hat den notigen
Respekt. Und er hat dem Druck
super standgehalten®, so Treml.

P

starke Feld fadelte sich in beiden Rennen unfallfrei in die Startkurve ein

&

Sieg, Platz 3 und
TabellenfUhrung.
Titelverteidiger
Josh Files kann sich
in Oschersleben
hochstens Uber

die verpasste Pole
Position argern.

Auch in der Rookie-Wertu
gewann ein Engstler-Golf-Pilot:
Luca Engstler, der gerade 17-jdh-
rige Sohn von Teamchef Franz,
hatte dabei zundachst Pech im
Qualifying, als er gleich zweimal
die rote Flagge auf einer schne}-
len Runde erwischte. Statt aus
den moglichen Top 10 ging es s|
zweimal aus dem hinteren Mit:
telfeld ins Rennen. Mit den Plit-
zen 17 und 16 erfuhr er dennoch
zweimal volle Rookie-Punkte.
Engstler: ,Im GroRen und Gar
zen bin ich zufrieden, auch wenn
ich natiirlich gerne etwas weiter
vorne gelandet wire.” m

O
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Funkverbot kommt

So spannend wie noch nie? Am
6./7.Maistartet die DTM In
Hockenheim in die neue Saison

Der neue DTM-Chef Ger-
hard Berger ist zwar erst
ein paar Wochen im Amt:
Doch der Osterreicher und
seine Mitstreiter haben
schon einiges bewegt.
Last-minute-Anderungen
im Reglement sollen dafur
sorgen, dass die Rennen
noch spannender und
spektakularer werden.

Von: Claus MiUhiberger

5 ist eine alte Tradition in
der DTM, dass das Regle-
ment immer arst sehr spat
veroffentlicht wird. Auch die Sai-
son 2017 bildet da keine Ausnah-
me. Erst wenige Tage vor dem
Saisonstart gab es die Regeln fiir

Technik und sportlichen Ablauf

in gedruckter Form. Bis ultimo
wurde um Regelinderungen ge-
rungen. Zum Beispiel darum, wie
oft und wann der Klappfligel
aktiviert werden darf. Der Ein-
satz der Uberhoihilfe bieibt wei-
terhin iimidert, auf jeweils 12
Runden (36 Aktivierungen) pro
Rennen. Neu soll die Zahl der
DRS-Aktivierungen auf einem
LED-Dispiay angezeigt werden.

Die groRte DTM-Neuigkeit der
letzten Tage ist zweifellos das
Funkverbot. Es kommt nun doch
sofort und nicht erst 2018. Jegli-
che Kommunikation von der Box
in Richtung Fahrer ist nun unter-
sagt, auller bei sicherheitsrele-
vanten Themen (Auto in der Bo-
xengasse, bei gelben Flaggen und
bei Safety Car). Ansonsten darf
nur per Boxentafel kommuni-
ziert werden. Die Kontrolle der
neuen Regel ist nicht iibermaRig
wifwendig: Die Funkfrequenzen
sind fiir jedermann zuganglich.
Somit ist klar, dass sich die Kon-
kurrenten gegenseitig belau-
schen - und gegebenenfalls beim
Rennleiter anschwirzen. Natur-
lich kann auch der DMSB den
Funkverkehr mithoren.

Entmachtete Ingenieure
Nach dem Credo des neuen DTM-
Bosses soilen die Rennen fiir die
Boxenmannschaften uniber-
sichtlicher und somit fiir die Fans
attraktiver werden. Und zwar
ohne Kunstgriffe wie zum Bei-
spiel ,Reverse Grid",

Nach Safety-Car-Phasen wird
es kunftig gewaltig Action geben.
Beim Restart ist nicht mehr Gan-
semarsch, sondern Zweierreihe
(.Doublefile”) angesagt. Aus Si-
cherheitsgrunden jedoch nur

dann, wenn die Strecke gleich-
malig Gripverhaltnisse bietet.

Das Training wird aufgewer-
tet: An die drei schnellsten Fah-
rer der beiden Qualifyings wer-
den nach dem Schema 3-2-1
zusatzliche Punkte vergeben.

Vieles spricht dafur, dass die
DTM eine Renaissance erieben
wird: Die Autos sind nun etwas
starker (plus 40 PS), die Aerody-
namik wurde ein wenig beschnit
ten und die Reifen bieten zu-
nachst deutlich mehr Grip - um
dann aper rapide nachzulassen
.Drop*). Dazu kommen der neue
Klappfligel und das Verbot der
Reifenheizdecken.

All diese Regelanderungen
werden dazu beitragen, das von
24 auf 18 Autos reduzierte Feld
ordentlich durcheinanderzuwir-
bein. Eine Prognose abzugeben
ist unmoglich. Aber das war auch
2016 schon schwierig: Beiden 18
Rennen im letzten jahr gab es
zehn verschiedene Sieger. Kei-
nem 2inzigen Piloten gelang os,
an einem Wochenende zwei Sie-
ge einzufahren.

Obrigens: Die neue DTM-Gene-
ration ist deutlich schneller. Bei
dem Hockenheim-Test wurden
die Rundenzeiten vom
Season-Test im April 2016 um
fast drei Sekunden unterboten.

Pre-

Hintergrund | Tourenwagen

ETCC: SCHWEIZER DOPPEL
Beim Auftakt der ETCC in
Monza gaben die beiden Rikli-
Hondas von Christiohannes
Schraiber und RPeter Rikli den
Ton an. Well beide Im ersten
Lauf aber nicht ordentlich in

| der Startbox standen, gab es
aine nachtragliche Strafe. Aus
dem eigentiichen Doppelsieg
wurden P2 und 3 hinter Petr

“ulin (Seat). Das 1-2-Finish
wurde im zweiten Durchgang
2rreicht, wobel Schreiber nach |

Or Rikll (Track
ien Sieg erbte.

siner Strafe

_imits

TCR: HYUNDAI TESTET
Am Wochenende startet |
jie TCR International Series ‘
N Spa inre =uropa->aison.

Mit dabel ist arstmals der ;
rwelte Comioyou-Audi, wobeli
Frédéric Vervisch der Teamkol-
lege von Stefano Comini wird.
Wahrenddessen wird an ande- ’
rer Stelle getestet: Nach zuvor
sinigen Rollouts fuhr Hyundai
mit Testfahrer (Gaoriele Tarqui-
ni letzte Woche drel Tage lang l
im Motorland Aragon.

NASCAR: EARNHARDT

TRITT AB, LOGANO SIEGT

Vor dem Richmond-Wochen- ’
| ende schockte Dale Earnhardt
Jr. die NASCAR-Gemeinde mit ’
der AnkUndigung, seine Cup-
Karriere Ende 2017 zu been- |
den. Das Echo war gewaltig,
Junior® wurde 14 Mal in Folge
zum Deliebtestan Fahrer der
Serie gewanhit. Im Schatten |
dessen fand also der neunte
~up-Laur statt, an dessen
=nde Joey Logano seinen ars-
[en Saisonsieg reiern konnte.
Beim verschobenen Bristol-
Rennen am Montag zuvor lan-
Jete Jimmie Johnson seinen
:welten Triumph In Folge.

NASCAR CUP SERIES

Richmond/Virginia (USA)
), von 36 Melsterschaftsldufen

loey Logano (USA) Ford
Brad Keselowskl (USA)  Ford
1. Denny Hamlin (USA) Toyota
5, Ricky Stenhouse r, (USA) Ford
Kevin Harvick (LISA) Ford

amie McMurray (USA)  Chevrolet
Ryan Newman (LUSA) “hevrolet
(urt Busch (USA) rord

). Aric Almirola (USA) Ford

0. Martin Truex 1. (USA) foyota
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MotoGP | Interview mit Thomas LUthi

Die Top-Form von Tom
LUthi halt weiter an. Im

MSa-Interview erklért der|
30-jahrige Schweizer die
GrUnde seiner neuen Stérke.

Von: Imre Paulovits

Nach den ersten drei Rennen
der Saison hattest du noch
nie so viele Punkte wie jn
diesem Jahr. Was hast du i:-n
Winter anders gemacht als
bisher? }
Das ist eine ziemlich komplexe
Geschichte. Schlussendlich habe
ich an der Wintervorbereitur'lg
nicht krass viel gedndert. Dfxs
Einzige, das anders war, war ein
bisschen mehr Motorradfahrej:n.
Ich habe mehr Training auf dem
Motocross-Bike einflieRen lds-
sen. Was aber die wichtigste Rol-
le spielt, ist die Zusammenarbgit
mit dem Gilles (Bigot, sein Crej-
chief, Anm. der Red.). Wir ver-
stehen uns immer besser, und
man kann wirklich sagen, dass
wir zusammengewachsen sind.
Dazu haben wir mit Kalex ur:xd
dem Team eine Kontinuitit.
Aber dass jetzt die Resultate ge-
kommen sind, ist cool, vor allem
in Austin, wo ich bislang Mihe
hatte und jetzt auf dem Podest
war.

Habt ihr nur das Motorrad
verbessert, oder hast du
auch fahrerisch noch einmal

Thomas ,Tom" LUthi

Geburtstag: 06.09.1986
Geburtsort: Oberdiessbach (CH)
Herkunftsland: Schweiz

WM-KARRIERE

2002:125 GP, Honda (27.)
2003:125 GP, Honda (15.)
2004:125 GP, Honda (25.)
2005:125 GP, Honda (1.)
2006:125 GP, Honda (8.)
2007: 250 GP, Aprilia (8.)
2008: 250 GP, Aprilia (11.)
2009: 250 GP, Aprilia (7.)
2010: Moto2, Maoriwaki (4.)
2011: Moto2, Suter (5.)
2012: Moto2, Suter (4.)
2013: Moto2, Suter (6.)
2014: Moto2, Suter (4.)
2015: Moto2, Kalex (5.)
2016: Moto2, Kalex (2.)
2017: Moto2, Kalex (z.Zt. 2.)

HOBBYS
Motocross, Laufen, Angeln

\
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»Ich versuche, meine
Konstanz weiter zu bewahren*

was gefunden?

Natiirlich versuche ich, auch
fahrerisch immer weiter zu
kommen. Das braucht eine ge-
wisse Offenheit von Seiten des
Fahrers, um nicht einfach zu
sagen: Ich brauche ein besseres
Motorrad. Denn nicht nur die
Abstimmung des Motorrades
muss verbessert werden. Gleich-
zeitig muss auch der Fahrer
seinen Fahrstil anpassen und
verbessern. Ich versuche auch
jetzt noch, beides zusammen
auf ein noch hoheres Level zu
bringen. Es gibt auch immer
wieder Situationen, wo ich mit
dem Gilles nicht nur tber die
Technik spreche, sondern wo
wir auch ansprechen, was ich
an den einzelnen Stellen fahre-
risch anders machen kénnte.

Wie haben sich das Niveau
und die Fahrweise in der
Moto2 in den letzten Jahren
entwickelt?

Die Fahrer, die vorne mitspielen,
sind alle auf einem sehr hohen
Niveau. Schon vor ein paar Jahren
habe ich gedacht: Das kann doch
nicht noch enger werden! Aber
trotzdem wurde es immer enger.
Es ist auch cool, dass Johann
Zarco und Jonas Folger das bei
ihrem Einstieg in die MotoGP
zeigen, denn es zeigt das Niveau
der Moto2-Klasse.

Du trdumst schon lange von
der MotoGP. Koénnten dir
ihre Erfolge fir einen
MotoGP-Aufstieg helfen?

Sie zeigen sicher das Niveau der
Moto2. Und auch die Leute, die
meinten, die Moto2-Klasse wire
wegen der fehlenden Elektronik
nicht die richtige Vorbereitung auf
die MotoGP, miissen jetzt ihre
Meinung éndern. Die beiden
machen einen super Job. Ob mir
das jetzt hilft, weifd ich nicht. Die
beste Visitenkarte ist noch immer
der Erfolg, um wirklich eine
Chance auf ein gutes Motorrad in
der MotoGP-Klasse zu bekommen.

Du hattest 2013 eine schwe-
re Ellenbogenverletzung,
und du sprachst noch lange
von der Folge-Behinderung.
Beeintrachtigt sie dich
noch?

Auf dem Motorrad nicht. Beim
Training gehe ich eigentlich
jeden Tag ans Limit des Arms,
und das wird wohl auch so blei-
ben. Irgendwann kommen die
Schmerzen, und da muss ich
immer ein bisschen aufpassen,
wie weit ich vor den jeweiligen
Rennwochenenden gehen kann.
Aber wenn ich bedenke, wie
schwer die Verletzung war, ist
es eigentlich der Hammer, wie
fit ich wieder bin. Was mich
nach den ganzen Jahren wieder
freut, ist dass ich diesmal in
Austin keine Probleme hatte.
Dies war die einzige Strecke im
Kalender, wo ich bislang immer
Schmerzen nach dem Fahren
hatte. Es war immer das Ziel
meines Konditionstrainers,

dass ich dort schmerzfrei fah-
ren kann - und dieses Jahr war
es so weit.

2005 warst du Weltmeister.
Siehst du aus heutiger Sicht,
warum es dir damals und
heute moéglich war, um den
Titel zu fahren und in der
Zwischenzeit nicht?

Das ist eine sehr schwierige
Frage. Wenn ich heute dartiber
nachdenke, war 2005 unglaub-
lich. Ich habe gewonnen, und
ich wusste damals gar nicht,
wieso ich gewonnen habe. Heu-
te bin ich auf einem ganz ande-
ren Niveau, auch viel bewusster.
Ich weif, warum ich Sachen
mache, ich kann es viel besser
analysieren. Ich weifl auch vor
dem Rennen, wo wir wirklich
stehen, es ist alles viel kalku-
lierter als damals. Vielleicht hat
es mit dieser Erfahrung zu tun.

Hat sich durch den Einstieg
von KTM und der Rickkehr

= P
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Tom LUthi in Austin: ,Dieses Jahr konnte ich dort schmerzfrei durchfahren®

von Suter etwas an der
Arbeitsweise von Kalex ge-
andert?

Nicht wirklich. Die Kalex-Jungs
haben immer hart gearbeitet.
Die sind richtig rennbegeistert,
die haben diesen Virus, und das
spiirt man. Sie haben nicht auf
der faulen Haut gelegen, son-
dern kontinuierlich gearbeitet
und immer versucht, sich zu
verbessern. Aber schlussendlich
belebt Konkurrenz das Geschift,
und es ist die Weltmeister-
schaft. Da ist es cool, dass jetzt
auch andere wieder mitspielen.

Wie siehst du derzeit die

Krafteverhédltnisse in der
Moto2?
Kalex hat noch immer die

meiste Erfahrung, dazu sehr gute
Teams und Piloten. Was KTM
macht, ist sehr eindriicklich, aber
das habe ich ein bisschen erwar-
tet. Als ich Suter gefahren bin,
war das ein Top-Motorrad. Viel-
leicht etwas schwieriger abzu-
stimmen, aber wenn sie funktio-
niert hat, war sie top. Bei den
Fahrern ist es derzeit klar der
Morbidelli, der geschlagen wer-
den muss. Er ist nicht unschlag-
bar, letztes Jahr haben wir es
auch mehrmals geschafft. Er ist
sehr nervenstark, mal sehen, wie
es aussieht, wenn er Druck be-
kommt. Wir sind an zweiter Stel-
le der WM und haben fleiRRig
Punkte gesammelt. Und ich ver-
suche, durch meine Erfahrung
die Konstanz beizubehalten. Ich
denke, mit Oliveira muss man
rechnen. Und dann kénnten Stre-

cken kommen, wo Dominique
Aegerter oder Marcel Schrotter
mit den Suter stark sind. Dann
sind da noch viele andere. Es ist
die Moto2, man muss Training
fiir Training wirklich alles geben,
um das Motorrad moglichst
optimal abzustimmen, damit
man eine Chance hat, um den
Sieg mitzukiampfen.

Wie siehst du deine Aus-
gangslage fir die Europa-
Saison?

Die guten Ubersee-Rennen geben
uns viel Motivation. Als nachstes
kommt Jerez, da lief es bei den
Abschlusstests nicht ganz per-
fekt. Aber in der Zeit in Ubersee
konnten wir am Motorrad wei-
terarbeiten. Ich hoffe, auf diesem
Flow weitermachen zu koénnen,
damit wir Podiums-Kandidaten
bleiben. Dann kommt Le Mans,
das ist eine ganz spezielle Strecke
fur mich, dort habe ich am
meisten gewonnen. Da freue ich
mich schon drauf.

Wie lange planst du deine
Rennkarriere? Und hast du
schon einen Plan fir da-
nach?

Nein, noch nicht definitiv. Ich
denke, auch wenn der Traum von
der MotoGP-Klasse doch nicht in
Erfiillung geht, ist es moglich,
noch einige Jahre in der Moto2 zu
fahren. Das Alter spielt nicht so
eine groRe Rolle wie motiviert
und korperlich fit und im Kopf
frisch zu sein. Das sehen wir auch
bei einem Valentino Rossi, der
noch einiges dlter ist als ich. =
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Motorrad-WM | Hintergrund

MotoGP

Die Karten im Titelkampf
sind wieder neu gemischt

Valentino Rossl kommt als
WM-Leader nach Jerez,
wo er letztes Jahr Uberle-
gen gewonnen hat. Dass
der WNM-Kampf jetzt erst
richtig beginnt, darUber ist
sich der 38-jahrige ltalie-
ner genauso Im Klaren wie
seine Konkurrenten.

Von: Imre Paulovits

s machte schon den An-
E schein, als wirde sich Ma-

verick Vinales an der WM-
Spitze davonmachen. Er war
immer derjenige, der die wenigs-
ten Probleme hatte und mit
scheinbar spielerischer Leichtig-
keit eine Bestzeit nach der ande-
ren aus dem Armel schiitteln
konnte. Doch sein Rennsturz in
Austin hat aufgezeigt, dass auch
er nur ein Mensch ist, und dass

MotoGP

Alex Rins soll sich erstmal véllig auskurieren

er in diesem lesitungsstarken
Feld sehr wohl voll am Limit ist.

Somit hat der Fahrer die WM-
Fuhrung tibernommen, der zwar
eine ganze Menge Probleme zu
beklagen hatte, sie aber durch
seine Erfahrung und seine Abge-
briththeit in den Rennen immer
in den Griff bekommen hat. Zwar
hat Rossi dieses Jahr noch kein
Rennen gewonnen, er stand aber
jedes Mal auf dem Podest und
mittlerweile kommt sein Team
der Losung auch naher. Und da
sich mittlerweile auch die Hon-
da-Piloten fur einen Vorderreifen
mit stabilerer Karkasse stark ma-
chen, konnten sich seine Probie-
me mit einem Schlag 1osen. Dazu
hat Rossi letztes Jahr in Jerez
gezeigt, dass er am besten ge-
wappnet ist, wenn alle anderen
Probleme mit den Reifen haben.

Die Favoriten selbst sehen ihre
Chancen vollig real. ,\Wir haben
es sicherlich richtig gemacht, mit
dem 2017er Motorrad weiterzu-
arbeiten, das Bike hat das bessere

Pedrosa vor Marquez, Rossi, Lorenzo und Vifales: Vlele Fahrer mit Potential

Potential, auch in Zukunft Ren-
nen zu gewinnen und wir verste-
hen es immer besser*, sagt Valen-
tino Rossi. Er warnt aber auch:
,Bis jetzt sind erst drei Rennen
vergangen, und Marquez wie
auch Vinales sind tiberall stark.”

Maverick Vinales hat der Sturz
nicht aus der Bahn geworfen.
+Ich will den Sturz schnell ver-

gessen und will starker, schneller
und konstanter zuriickkehren.”

Marc Mdrquez hat der Sieg fin
Austin viel Selbstvertrauen gege-
ben. ,Jetzt stehe ich in der WM-
Tabelle schon nicht mehr 5o
schlecht da. ich vertraue Honda,
dass wir die Probleme l0sen, aber
es wird nicht leicht gegen M
verick und Valentino.”

[X]
v

MotoGP-Rookie Alex Rins,
der sich in Austin einen
komplzierten Unterarm-
bruch zugezogen hat,
wurde operiert. Wann er
wieder fahren kann, ist
noch nicht sicher.

Von: imre Paulovits

lex Rins ist wirklich nicht
zu beneiden. Seit letztem
Sommer hat der 21-jahri-

ge Spanier eine Serie von Verlet-
zungen gehabt, die jeder fir sich
einen Normalsterblichen fiir ein
halbes Jahr in den Krankenstand
schicken wiirden. Doch gerade
weil er es immer forciert hat, so
schnell wie moglich wieder zu
fahren, war er nie vollig fit, und
damit bei einem weiteren Sturz
noch verletzungsgefahrdeter.
Jetzt ist erst einmal Schluss.
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In Austin hat sich Rins im lin-
ken Unterarm verschobene Brii-
che der Elle und der Speiche di-
rekt am Handgelenk zugezogen.
Nachdem Dr. Austin Hill in der
Universitatsklinik Austin den

Arm soweit stabilisiert hatte, dass

Alex Rins: zwei Titanplatten eingesetzt bekommen, Nerv beschidigt

Rins flugfihig war, flog der Su-
zuki-Werkspilot heim nach Bar-
celona und lief sich dort am Don-
nerstag von Dr. Mir operieren.
Dieser setzte zwei Titanplatten
ein. Bei dem Sturz hat sich Rins
auch den ulnaren Nerv bescha-

digt. Nun will man zehn Tage
abwarten, bis man eine genaue
Reha-Planung beschlieft.

Davide Brivio stellte schon in
Austin Klar, dass sich Rins jetizt
erst einmal hundertprozentig
auskurieren soll. \Wir sind alle
froh, dass seine OP gut verlaufen
ist“, sagte der Suzuki-Teamchef
letzte Woche. ,jetzt muss er sich
erst einmal der Reha stellen, aber
wir erwarten ihn zu hundert Pro-
zent zurtick und konnen es kaum
erwarten, dass er wieder auf die
GSX-RR steigt.”

Suzuki hat auch noch keinén
kompletten Plan erstellt, w%r
Rins bei wie vielen Rennen ersét-
zen soll. In Jerez fahrt erst einmal
Suzuki-Testpilot Takuya Tsuda
das Rennwochenende und auch
die anschlieBenden Tests am
Montag nach dem GP. Der 31-jah
rige Japaner aus Iwada kennt dje
MotoGP-Suzuki von seinen Test-
fahrten her gut. =

v
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Moto2

Kent bei Kiefer raus,
in Jerez fahrt Fuligni

Danny Kent hat seinen
Vertrag bei Kiefer aufge-
6st. Das Team hat

fUr Jerez kurzfristig den
Italiener Federico Fuligni
verpflichtet.

anny Kent hat wihrend
D seiner Karriere schon so

manche kurzfirstige Ent-
scheidung getroffen, trotzdem
war jeder erstaunt, als er nach
dem Austin-GP Stefan Kiefer mit-
teilte, dass er in der momentanen
Aufstellung keine weiteren Er-
folgschancen sieht und deshalb
seinen Vertrag auflosen mochte.

Einen Spitzenfahrer vom Kali-
ber des Ex-Moto3-Weltmeisters
wiithrend der Saison zu finden ist
nicht leicht, deshalb hat sich das
Team erst einmal schnell einen
Ersatz fir den niachsten Grand
Prix am kommenden Wochenen-
de gesichert und sich mit dem
Italiener Federico Fuligni geei-
nigt. Der 21-Jahrige aus Bologna
hat bislang sieben GP bestritten,
zuletzt das Finale 2016 in Valen-
cia, dazu war er Testfahrer bei
Suter und kennt somit die
MMXII. Am letzten Wochenende
wurde er bei der Moto2-EM in
Albacete auf der Kalex des For-
ward Junior Teams Neunter. m

Aegerter (#77) wird besser, Kent (#52) sieht sich nach etwas anderem um

KIEFER RACING

KIEFER RACING

Motorrad-WM

Vorschau GP Spanien

ZEITPLAN STATISTIK
GP Spanien/Jerez GP Spanien/Jerez
(alle Zeitangaben in MEZ)

Sleger 2016

Freitag, 5. Mai 2017

9.00-940 Moto3 1.freies Training
955-1040 MotoGP 1. freies Training
10.55-1140 Moto2 1.freies Training
1310-1350 Moto3 2.freies Training
14.05-1450 MotoGP 2. freies Training
15.05-1550 Moto2 2.freies Training
Samstag, 6. Mai 2017

9.00-940 Moto3 3.freies Training
955-1040 MotoGP 3. freies Training
10.55-1140 Moto2 3.freies Training
12351315 Moto3 Qualifying
13.30-14.00 MotoGP 4. freies Training
1410-14.25 MotoGP Qualifying1
14.35-1450 MotoGP Qualifying 2
15.05-1550 Moto2 Qualifying
Sonntag, 7. Mai 2017

840-9.00 Moto3 Warm-up
910-930 Moto2 Warm-up
940-10.00 MotoGP Warm-up

1.00 Moto3 Rennen, 23Rd.
1220 Moto2 Rennen, 26 Rd.
14.00 MotoGP Rennen, 27 Rd.

Moto3: Brad Binder (SA), KTM

Moto2: Sam Lowes (GB), Kalex
MotoGP: Valentino Rossi (1), Yamaha
Pole-Position 2016

Moto3: Nicold Bulega (1), KTM.
1:46,223 (= 149,8 kmvh)

Moto2: Sam Lowes (GB), Kalex,
1:42408 (=1554 km/h)

MotoGP: Valentino Rossi (1), Yamaha,
1:38,736 (=161.2 km/h)

Schnellste Runden 2016

Moto3: Brad Binder (SA), KTM,
1:46,922 (=148,.9 km/h)

Moto2: Alex Rins (E), Kalex,

1:42.979 (=154,6 km/h)

MotoGP: Valentino Rossi (1), Yamaha,
1:40,090 (=159,0 km/h)
Rundenrekorde

Moto3: Brad Binder (SA), KTM,
1:46,723 (=149 kmv/h) (2015)
Moto2: Jonas Folger (D), Kalex,
1:42,876 (= 154,7 km/h) (2014)
MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Yamaha,
1:38,735 (= 161,2 km/h) (2015)

STAND DER MOTORRAD-WM 2017

MotoGP

Fahrer Team Motorrad Punkte
1. ValentinoRossi (I) Movistar Yamaha MotoGP ~ Yamaha YZR-M1 56
2. Maverick Vinales (E ) Movistar Yamaha MotoGP ~ Yamaha YZR-MI 50
3. MarcMarquez (E) Repsol Honda Team HondaRC213V 38
4. Andrea Dovizioso (I) Ducati Team DucatiDI6GP17 30
5. CalCrutchlow (GB) LCR Honda HondaRC213V 29
6. DaniPedrosa (E) Repsol Honda Team HondaRC213V 27
7. JohannZarco (F)  Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-MI 22
8. JonasFolger (D)  Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-M1 21
9.  Scott Redding (GB) Octo Pramac Ducati DucatiDI6GP16 21
10. Jack Miller (AUS) ~ Marc VDS Racing Team HondaRC213V 21
Moto2
1 Franco Morbidelli (1) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex 5
2. Thomas LOthi (CH) CarXpert Interwetten Kalex 56
3. MiguelOliveira (P) Red BullKTM Ajo KT™M 43
4. Takaaki Nakagami(J) Idemitsu Honda Team Asia Kalex 32
5. XaviVierge (E) Tech 3 Racing Tech3 25
6.  AlexMarquez (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex 24
10.  Dominique Aegerter (CH) Kiefer Racing Suter 18
13.  Marcel Schrotter (D) Dynavolt Intact GP Suter 13
15. Sandro Cortese (D) Dynavolt Intact GP Suter 8
18. Jesko Raffin (CH) Garage Plus Interwetten Kalex 5
Moto3
1. JoanMir (E) Leopard Racing Honda 58
2. Jorge Martin (E) Del Conca Gresini Racing Moto3  Honda 52
3. JohnMcPhee (GB) British Talent Team Honda 49
4. Romano Fenati (1) Marinelli Rivacold Snipers Honda 45
5.  AndreaMigno (1) Sky Racing Team VR46 KT™M 25
6. FabiodiGiannantonio (1) Del Conca Gresini RacingMoto3 Honda 24
7. Philipp Ottl (D) Studmetall Sched| GP Racing KTM 20
8. AronCanet (E) Estrella Galicia 0,0 Honda 18
9. Juanfran Guevara (E ) RBA Racing Team KTM 17
10. Livio Loi (B) Leopard Racing Honda 15



Jonathan Rea wurde zwar
im ersten Rennen durch
Chaz Davies, im zweiten
durch Tom Sykes machtig
unter Druck gesetzt. Doch
der Weltmeister holte sich
einen weiteren Doppelsieg.

Von: Imre Paulovits

ie  Dbeiden Kawasakis
stiirmten aus der Drei-
fach-Schikane, die hintere

stiirmte wie eine Kanonenkugel
nach vorn, doch es reichte nicht:
Auf dem Zielstrich fehiten ganze
0,025 Sekunden. ,jonathan hat
die letzte Schikane nicht optimal
erwischt. Ich konnte viel besser
beschleunigen, doch er hatte vor
mir zweimal den Weg gekreuzt,
so konnte ich keine klare Linie
an ihm vorbei finden®, fasste
Tom Sykes zusammen. ,Aber
dass ich in meiner korperlichen
Verfassung tiberhaupt so nah
dranbleiben konnte, ist fiir mich
schon ein Sieg.”

Der Yorkshire-Mann hatte von
den vier Wochen seit dem letzten
Rennen in Aragén mehr im Kran-
kenhaus als auRerhalb verbracht.
Das vermeintliche Magenvirus
hat sich als etwas Zaheres heraus-
gestellt, die Arzte sind noch auf
der Suche nach einer Therapie.
»Zwischenzeitlich hatten sie
schon an das Schlimmste gedacht,

34

aber dies mittlerweile wieder
ausgeschlossen®, verrit Sykes. ,Es
ist aber auch keine Gastritis, wie
ebenfalls mal angenommen. Ich
habe in einer Woche vier Kilo ab-
genommen und kann kaum Ener-
gie aus der Nahrung aufnehmen.
Ich hoffe, dass die Arzte bald eine
Losung finden.*

Zieht man dies in Betracht, hat
der Weltmeister von 2013 im
zweiten Rennen fast Wunder voll-
bracht. Er hat einen Zweisekun-
den-Vorsprung von Rea bis Renn-
mitte wettgemacht und ihn von
da an stindig unter Druck ge-
setzt. ,Meine Taktik war zu-
nichst, den Verfolgern davonzu-
fahren. Aber nachdem ich in
Turn 11 einen bosen Rutscher
hatte, habe ich Tom herankom-
men lassen und die Sache so kon-
trolliert”, gab Rea zu. ,Es war
aber nicht einfach.” Bei seinem
200. Superbike-WM-Lauf hat der
30-jahrige Nordire so seinen 45.
Sieg eingefahren und sich damit
in der ewigen Bestenliste vor
Noriyuki Haga gesetzt. Nur noch
Carl Fogarty (59 Siege) und Troy
Bayliss (52) haben mehr Siege als
Rea eingefahren. Und mit seinem
elften Sieg in Assen hat er die als
uneinholbar geglaubte Marke
Fogartys von 12 Siegen bereits
fast eingeholt.

Was aber noch mehr beein-
druckte, war der Entwicklungs-
sprung, der Kawasaki bei den Tests
in Aragén und Portimao gelungen

ist. Der Kurvenspeed, den sie in
schnellen Kurven gehen konnen,
ist beeindruckend, und Rea hat
verraten, dass bald noch weitere
neue Teile kommen werden.
Umso stiarker war die Vorstel-
lung von Davies im ersten Ren-
nen, wo er lange gegenhalten

Y f j g
4 A

Das gewohnte Podium: Rea als Sieger, daneben Sykes (l.) und Davies

konnte, bis seine Ducati zwei Run-
den vor Schluss mit einem elek-
tronischen Problem stehen bligb.
Damit durfte die WM fiir d¢n
Ducati-Star gelaufen sein. Doch jn
zweil Wochen kommt erst einmal

Imola. Dort fuhr Davies im Vorja
auf einem anderen Planeten. »
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Supersport-WM

Sofuoglu beeindruckend

Mit einem vollig ungefahr-
deten Sieg meldete sich
Supersport-Rekordwelt-
meister Kenan Sofuoglu
in den Titelkampf zurUck.

Von: Imre Paulovits

eine Uberlegenheit war
S erdriickend: Weltmeister

Kenan Sofuoglu hatte nach
seiner Verletzungspause und null
Punkten nach den ersten drei Ren-
nen nichts zu verlieren. Doch wie
er ab dem zweiten freien Trai-
nings die Konkurrenz beherrschte
und in der Superpole um fast sie-
ben Zehntelsekunden schneller
als der Rest der Welt war, lief§ eine
Vorahnung aufkommen, was im
Rennen passieren wird. Und tat-
sachlich fuhr er allen auf und da-
von, die Kampfe fanden hinter

Superbike-WM

ihm statt. ,Ich habe zwar viele
Rennen in meinem Leben ge-
wonnen. Aber wenn man durch
eine schwere Zeit geht und dann
noch so viel Pech hat, ist es wirk-
lich eine Erlésung und ein un-
glaubliches Gefiihl, wenn man
wieder gewinnt®, war der 32-jih-
rige Tiirke vollig von seinen
Gefiihlen iiberwiltigt. ,Ich kam
mit null Meisterschaftschancen
hierher und wollte einfach mein
Bestes geben.”

WM-Leader Lucas Mahias grins-
te nach dem Rennen iiber beide
Ohren. Der Yamaha-Werkspilot
konnte die Angriffe von Jules Clu-
zel erfolgreich abwehren und fuhr
sich bis zur Schikane einen klei-
nen Vorsprung heraus. Doch dann
wollte er unbedingt mit einem
Wheelie iiber die Ziellinie. Cluzel
machte sich so klein wie moglich
und wischte auch vorbei, nur
eben einen Meter hinter dem

PIRELLI

e

Kenan Sofuoglu: eine Klasse fir sich

Zielstrich. Auf dem Zielfoto war
Mahias noch um fiinf Zentimeter
vorn. ,In Turn 5 hatte ich Pro-
bleme, so konnte ich Sofuoglu
nicht folgen“, gab Mahias zu.
»Mit Jules wurde es auf der Linie
noch knapp, so war es aber viel
lustiger.”

Robin Mulhauser sah diesmal
die Ziellinie, aber mit Reifen-
problemen kdampfend war nicht
mehr als Platz 20 drin. =

Bradl: Mit altem Motor
bestes Saisonergebnis

Wenn Stefan Bradl im
ersten Rennen auch
Sechster wurde: Zufrieden
ist der Deutsche mit dem
Entwicklungsstand seines
Motorrades nicht.

Von: Imre Paulovits

T en-Kate-Honda wollte beim
Heimrennen brillieren,
sie versuchten noch einen
Joker aus dem Armel zu ziehen
und hatten nach dem Aragén-
Test eine weitere Motorenvari-
ante fiir Assen aufgebaut. Doch
der Schuss ging nach hinten los:
»+Damit war die Gasannahme auf
den Stand von Australien zurtick-
gefallen, die Elektronik passte
wieder nicht", musste Bradl fest-
stellen. So wurde vor der Super-
pole wieder der alte Motor einge-
baut, aber mehr als Startplatz 16
war nicht drin.

Im ersten Rennen fuhr Bradl
dann auf Platz 6! ,Ich nehme die-
sen sechsten Platz gerne wegen
den Punkten und weil er sich gut

RED BULL

anhort, aber zufrieden konnen
wir trotzdem nicht sein®, stellte
Bradl klar. ,Bei den massiven
Technik-Problemen hatten wir
ihn aber nicht verdient.” Flir das
zweite Rennen versuchte Bradl
eine andere Abstimmung. ,Ich
wurde aber beim Start einge-
klemmt und habe einige Plitze
verloren. Danach habe ich lange
gebraucht, bis ich ein Gefiihl fiirs
Vorderrad bekam."

Randy Krummenacher wurde
im ersten Rennen Elfter. ,In der
ersten Runde ist mir leider ein

,,,,,,

Stefan Bradl (#6) vor Forés, Savadori und gewaltiger Zuschauerkulisse

Uberholmanéver etwas miss-
gliickt, ich musste einen weiten
Bogen fahren und habe dort eini-
ge Plitze eingebiifdt. Aber dieses
Rennen hat mir weitere Erfah-
rungen gebracht, hauptsichlich
in der Anfangsphase, wo ich
mich weiter steigern muss."

Im zweiten Rennen wurde der
27-jahrige Ziircher 14.: ,Assen
war ein sehr anstrengendes
Wochenende. Ich bin mir ziem-
lich sicher, dass wir beim nédchs-
ten Mal in Imola viel besser
dastehen werden.” =

S e —

SUPERSPORT-300-WM:
SCOTTDEROUE gewann
nach dem Auftakt in Aragén
auch in Assen. Doch bei sei-
nem Heimrennen musste sich
der 21-jahrige Hollander vor
allem gegen seinen Lands-
mann Glenn van Straalen rich-
tig strecken, der im Ziel nur um
eine Zehntelsekunde zurUck-
lag. Mit den ersten FUnf inner-
halb von drei Zehntelsekun-
den hatte auch dieses Rennen
einen imposanten Zieleinlauf.
Gabriel Noderer musste vom
29. Startplatz aus ins Rennen
gehen. .Da war ich aber umso
motivierter, weiter nach vorn
zu kommen", motivierte sich
der 20-jahrige Deutsche. ,Ich
konnte nach dem Start auch
viele Platze nach vorn kom-
men. Zum Schluss habe ich
alle Turen zugehauen und den
Platz halten kénnen.” Aber
leider war dies der 16., fUr

den es keine Punkte gab.

SUPERSTOCK-1000-EM:
TOPRAK RAZGATLIOGLU
gewann das Rennen nach
einem Unfall, in den auch
Marvin Fritz verwickelt war
(s.S.38), nach Abbruch und
Verkirzung auf neun Runden
klar vor Michel Ruben Rinaldi
und Florian Marino.

Der Schweizer Sebastian
Suchet wurde hervorragender
Achter, die drei Deutschen Juli-
an Puffe, Marc Moser und Toni
Finsterbusch liefen nur einen
Wimpernschlag voneinander
getrennt auf den Pléatzen 14,15
und 16 ein. ,Ich war schon auf
Platz 13, doch dann hat Kevin
Callia vor der Schikane viel zu
spat gebremst und uns beide
von der Strecke geschickt”,
argerte sich Puffe.

SUPERBIKE-WM: JONATHAN
REA war in der Superpole gar
eine Zehntelsekunde schneller
als der Rundenrekord von Marc
Marquez. ,Es war die beste
Runde, die ich je mit einem
Motorrad gedreht habe*, so
Rea. Doch weil er in seiner
Auslaufrunde Chaz Davies
behindert hat, der auf einer
schnellen Runde war,

wurde er auf den vierten
Startplatz verbannt.
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SUPERBIKE-WM 2017 RESULTATE

ASSEN (NL) 4,542 KM

START

ZIEL

ERGEBNIS 1. RENNEN

SUPERPOLE (2 LAUFE) WM-STAND FAHRER

.  Rea 1:33,505 1. Rea 195 Punkte
2. Sykes 1:3375 2. Sykes 131

3.  Davies 1:3449) 3. Davies m

4. Savadori 1:34,666 4. Melandri a7

5. Melandri 1:34.782 5  Lowes 76

6. Laverty 1:34,880 6.  VanderMark 62

7k Forés 1:34930 7 Forés 60

8.  VanderMark 1:35,049 8. Tomes 57

9. Tomes 1:35283 9. Camier 54

10.  Hayden 1:35.305 12.  Bradl 35

. Camier 135319 16. Krummenacher 2

12.  Lowes 1:35,698 7. Reiterberger 19

13.  Krummenacher 1:35721

14, DeAngelis 135828 WM-STAND HERSTELLER
15.  Ramos 1:36,363

16. Bradl 1:36.432 1. Kawasaki 195 Punkte
7. Mercado 1:36473 2. Ducati 153

18. DeRosa 1336489 3.  Yamaha a7

19.  Russo 1:36,885 4, BMW 63

20. Jezek 1:36,895 5 Aprilia 55

ERGEBNIS 2. RENNEN

Assen (NL): 29. April 2017; 7. WM-Lauf; 95,382 km Uber 21 Rdn. & 4,542 km; 21
Fahrer gestartet, 16 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 10 Grad; Asphalt: 18 Grad

Fahrer Motorrad Rdn.

1. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR 21
2~ TomSykes (GB) Kawasaki ZX-10RR 21
3. MarcoMelandri (1) Ducati PanigaleR 21
4. XaviForés(E) Ducati Panigale R 2
5. Lorenzo Savadori (1) Aprilia RSV4 RF 21
6.  StefanBradi (D) Honda CBRIOOORRSP2 21
7 Romén Ramos (E) Kawasaki ZX-10RR 2l
8. Eugenelaverty (IRL)  Aprilia RSV4RF 21
9. Leandro Mercado (ARG) Aprilia RSV4 RF 21
10.  Leon Camier (GB) MV Agusta 1000 F4 2
1. RandyKrummenacher ((H) Kawasaki ZX-10RR 2l
12, Alexde Angelis (RSM) Kawasaki ZX-10RR 2
13.  Raffaele de Rosa (1) BMW S1000RR 21
14, Nicky Hayden (USA) Honda CBRIOOORRSP2 21
15.  Ayrton Badovini (1) Kawasaki ZX-10RR 2]
16.  Ondrej Jezek (CZ) Kawasaki ZX-10RR 2
SUPERSPORT-WM

Zeit/Rickst. Schn.Rd.

33:37,082
+4,501
+17.673
+22,56%
+30.797
+33530
+39176
+39.254
+39,266
+41493
+43,623
+48,218
+49487
+50,016
+1:00924
+116,401

1:34,880
135,084
135.227
1:36,061
135713
13655
1:37.098
135937
:36918
1:35909
136915
13710
1:37203
1:36.347
137272
138379

Pkte.

25
20
16
i3
n

—-wamm\lm\oa

Assen (NL): 30. April 2017; 8. WM-Lauf; 95,382 km Uber 21 Rdn. a 4,542 km; 21
Fahrer gestartet, 18 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 16 Grad; Asphalt: 25 Grad

O @SN W oW N

Fahrer

Jonathan Rea (GB)
Tom Sykes (GB)

Chaz Davies (GB)
Michaet van der Mark (NL)
Alex Lowes (GB)

Leon Camier (GB)

Jordi Torres (E)

Eugene Laverty (IRL)
Nicky Hayden (USA)
Stefan Bradl (D)
Romén Ramos (E )
Leandro Mercado (ARG)
Xavi Forés (E)

Randy Krummenacher ((H) Kawasaki ZX-10RR

Alex de Angelis (RSM)
Ayrton Badovini (1)

17, Raffaele de Rosa (1)

SUPERSPORT-300-WM

Motorrad Rdn. Zeit/Riickst. Schn.Rd. Pkte
Kawasaki ZX-10RR 21 3348345 135579 25
Kawasaki ZX-10RR 21 +0025 135712 20
Ducati Panigale R 21 +507 135990 16
Yamaha YZF-R) 2l +8739 136003 13
Yamaha YZF-RI 21 +16264 136531 I
MV Agusta 1000 F4 21 417899 136476 10
BMW S1000RR 21 +19,026 136475 9
Aprilia RSV4 RF 21 49184 136232 8
HondaCBRIOOORRSP2 21 +21475 136352 7
HondaCBRIODORRSP2 21  +24693 136721 6
Kawasaki ZX-10RR 21 26750 136956 5
Aprilia RSV4 RF 21 +269% 13687 4
Ducati Panigale R 21 43660 136465 3
2 +40597 137484 2
Kawasaki ZX-10RR 21 +49)40 137524 1
Kawasaki ZX-10RR 21 +51241 137488 -
BMW S1000 RR 21 41004 137478 -

SUPERSTOCK-1000-EM

Assen (NL): 30. April 2017; 4. WM-Lauf; 81,756 km
Uber 18 Rdn. a 4,542 km; 32 Fahrer gestartet, 25
gewertet; Wetter/Piste: trocken, 14 Grad; Asphalt:
16 Grad

Assen (NL): 30. April 2017; 2. WM-Lauf; 54,504
km Uber 12 Rdn. a 4,542 km; 37 Fahrer gestartet, 26
gewertet; Wetter/Piste: trocken, 17 Grad; Asphalt:
30 Grad

Assen (NL): 30. April 2017; 2. EM-Lauf; 40,878
km Uber 9 Rdn. a 4,542 km; 32 Fahrer gestartet, 29
gewertet; Wetter/Piste: trocken, 18 Grad; Asphalt:
31 Grad

Fahrer Motorrad Zeit/Rick. Fahrer Motorrad Zeit/Rick. Fahrer Motorrad Zeit/Rick.
X Kenan Sofuoglu (TR) Kawasaki ZX-6R 30:01130 1. Scott Deroue (NL) KawasakiNinja300 23:29.655 1. Toprak Razgatlioglu (TR) KawasakiZX-10R 14:46,062 |
2. LucasMahias (F) Yamaha YZF-R6 +2,61 2. GemwanStealen(NL) HondaCBRS00R  +0)13 2. Michael R.Rinaldi (1) DucatiPanigaleR +1073 |
3. JulesCluzel (F) Honda CBRGOORR +2,616 3. AlfonsoCoppota (1) Yamaha YZF-R3 +0277 3. Florian Marino (F) YamahaYZF-R1  +2438
4. Patrick Jacobsen (USA) MV Agusta F3 675 +4127 4. BordaSanchez (E) Yamaha YZF-R3 +0,283 4. DannydeBoer (NL) BMWSI000RR +3807
5.  Sheridan Morais (ZA) Yamaha YZF-R6 +4706 5. Domenloureiro (SA)  KawasakiNinja300 +0,309 5. Jeremy Guarnoni (1) KawasakiZX-10R +10312
6.  FedericoCaricasulo(I) Yamaha YZF-R6 +4,841 6. MarcGarda (E) Yamaha YZF-R3 H174 6. Illia Mykhalchyk (UA) KawasakiZX-10R  +10,682
7. MichaelCanducdi (1)  Kawasaki ZX-6R +7.664 7. AnaCamasco (E) KawasakiNinja300 +2,068 8. SebastienSuchet(CH) BMWSI000RR  +10.859
8.  LukeStapleford (GB) Triumph Daytona675 +11.993 8. HarunCabuk (TR) KawasakiNinja300 +6916 14, Julian Puffe (D) BMWSIO00RR +2i516
9.  Christian Gamarino (1) HondaCBR600RR 414,092 9. Ruben Doorakkers (NL) Yamaha YZF-R3 +9358 15. Marc Moser (D) KawasakiZX-10R +21665
20. RobinMulhauser (CH) HondaCBR60ORR  +36,678 14. Gabriel Noderer (D) Honda(BRS00R  +28428 16. Toni Finsterbusch (D) KawasakiZX-1I0R +21738
WM-STAND WM-STAND EM-STAND
1. Mahias 65 Punkte 1 Deroue 50 Punkte 1. Rinaldi 45 Punkte
2.  Morais 45 2 Sénchez 26 2.  Razgatliogly 38
3.  Rolfo 4] 3. Coppola 21 3.  Marino 36
4. Jacobsen 39 4, VanStraalen 20 10.  Suchet L
5.  Ryde 36 5 \Valle 20 14, Fritz 6
6.  Caricasulo 35 6.  Loureiro 19 7. Puffe 4 |
23 Mulhauser 6 20.  Noderer 2 19, Moser i E
36 MOTORSPORT aktuell 20 | 2017
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ADAC Northern Europe Cup

Geiger und Dubbink
gewinnen den Auftakt

Dirk Geiger gewann in Assen
den Cup-Auftakt in der
Standard-Klasse, Lokal-
matador Ernst Dubbink
konnte sich in der GP-
Klasse durchsetzen.

Von: Maria Pohimann

eiger kampfte nach
einem Spitzenstart mit
seiner Standard-Honda

das komplette Rennen iiber
gegen die GP-Piloten und hielt sich
wacker an der Spitze. Der amtie-
rende Meister der Standard-Klasse
kampfte hart bis zur letzten Run-
de, in der seine Verfolger aus sei-
ner Klasse wieder an ihn heran-
fahren konnten, um schlieflich
den Sieg mit 0,151 Sekunden Vor-
sprung nach Hause zu fahren.
Toni Erhard, der als sechst-

Die beiden Sieger des Auftaktrennens: Dirk Geiger (#1) und Ernst Dubbink

schnellster Pilot der Standard-Ka-
tegorie vom zwolften Platz aus ins
Rennen gegangen war, zeigte eine
starke Aufholjagd und schnappte
sich schlieRlich den zweiten Platz,
nur 0,009 Sekunden vor Philipp
Freitag, der sich im Foto-Finish
mit Rang 3 geschlagen geben
musste. Die beiden Hollander Jef-
frey Buis und Rick Dunnik kom-
plettierten die Top 5.

Nach einem fulminanten Start
ging Pole-Setter Tim Georgi in der
zweiten Runde zu Boden. Wih-
renddessen arbeitete sich der
hollandische Routinier Ernst
Dubbink von Startplatz 15 immer
weiter an die Spitze nach vorn.
Erstin der letzten Runde ging der
Lokalmatador in Fithrung und
sicherte sich schliefRlich den Sieg
der GP-Klasse, nur 0,162 Sekun-
den vor Kevin Orgis, dem Belgier
Sasha de Vits und Gaststarter
Maximilian Kofler.

Assen (NL): 30. Aprit 2017; 1. Cup-Lauf; 59,215 km Uber 13 Rdn. a 4,555 km;
27 Fahrer gestartet, 23 gewertet; Wetter: trocken

Team Motorrad Zeit/Rickstd.
Emst Dubbink (NL) Honda 23:56,894

2.  KevinOrgis (D) KTM +0162

3 Sasha de Vits (B) KTM +0,235
Maximilian Kofler (A KTM +0418

5 Jan KTM +0492

) Dirk Geig Honda +1184
Toni Erhard (D) Honda +1335

8.  Philipp Freitag (D) (3.Standard) Honda +1344

9, Jeffrey Bus( Honda +8745

10. Rick Dunnik {NL) {5.Star Honda +15,839
Dubbink 25 1. Geiger 25

2 Orgis 20 2. Erhard 20

3 de Vits 16 3. Freitag 16

/ 1ahning 3 4. Buis 13

5. Biiman il 5. Dunnik 1l

7
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Marvin Fritz: Unglaub-

liches Gluck im Ungluck

IDM-Superbike-Meister
Marvin Fritz ist beim WM-
Lauf in Assen in einen Mas-
sensturz verwickelt worden
und wurde dabei Uberrollt.
Aber wie durch ein Wunder
hat er keine groBeren Ver-
letzungen davongetragen.

Von: Imre Paulovits

achdem Marvin Fritz bei

den 24 Stunden von Le

Mans als Rookie die
schnellste Nachtzeit gefahren
war und auch in der Superstock-
1000-EM ein tiberzeugendes De-
biit gegeben hatte, war an dieser
Stelle eigentlich ein Interview
mit dem 24-jihrigen Mosbacher
eingeplant. Doch die Motorsport-
Welt kann manchmal sehr grau-
sam sein — und das zeigte sich in
Assen sehr nachdrucklich.

Vom neunten Startplatz aus
erwischte Fritz einen sehr guten
Start und mischte gleich in der
Fihrungsgruppe mit. Doch am
Ende der ersten Runde rutschte
er am Eingang der Dreifach-Schi-
kane aus, sein Motorrad tiber-
schlug sich vor ihm, und er
rutschte durch die S-Kurve wie-
der auf die Fahrbahn. Der Pulk
war noch eng beisammen, und
wiahrend der nachfolgende Mike
Jones noch ausweichen konnte,
stiirzte Federico Sandi beim Aus-
weichversuch, Roberto Tamburi-
ni erwischte den am Boden lie-
genden Fritz und purzelte samt
Motorrad tiber ihn driiber.

Fritz lag bewusstlos am Stre-
ckenrand, das Arzteteam kiim-
merte sich um ihn. Damit sie
ungestort arbeiten konnten, wur-
de die Unfallstelle mit groflen
Planen zur Hauttribiine hin ver-
deckt. Endlose Minuten vergin-
gen, dann erlangte Marvin Fritz
das Bewusstsein wieder, wurde
aber zur Sicherheit in ein kiinst-
liches Koma versetzt und in das
Krankenhaus von Groningen
transportiert. Von dort kam dann
Entwarnung. Bereits am Abend
war er ansprechbar, und er hat
wie durch ein Wunder auch kei-
ne Briiche davongetragen.

38
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Buchner

Bei Redaktionsschluss war er
noch im Krankenhaus in Gronin-
gen, es werden noch einige Tests
durchgefiihrt. Wie lange er noch
dort bleiben muss, konnte noch

nicht gesagt werden. Aber sein
Tuner Sepp Buchner ist guter
Dinge: ,Es geht ihm eigentlich
ganz gut, ich denke, in ein paar
Tagen wird er wieder heimfahren
konnen.*

Wann Fritz wieder in den
Rennsattel steigen kann, steht
auch noch nicht fest. Erst einmal
muss sich jeder nach dem Schock
erholen. Am {ibernichsten Wo-
chenende wiirde die nidchste Su-
perstock-EM-Runde in Imola an-
stehen, eine Woche spiter die
8 Stunden von Oschersleben. Wie
man den ambitionierten Aufstei-
ger kennt, wird er sich sobald es
seine Fitness zuldsst wieder in

_-& L EAY D

Marvin Fritz vor dem Start in Assen: Viel Ehrgeiz, um den Anschluss ganz an die EM-Spitze zu schaffen

AHAJ'

MAICH g

den Satten schwingen und dei
Unfall von Assen vergessen.

Viel Erfahrung gesammelt

Am Abend vor dem Crash hatte
Marvin Fritz noch begeistert vor
den Erfahrungen erzihlt, die er
bei seinem Schritt in die internat
tionale Karriere gemacht hat. ,Icl
bin schon beim Nachttraining i
Le Mans super zurechtgekom:
men, das war eine ganz neue Ert
fahrung. Die Bridgestone-Reifen
waren auch unglaublich®|
schwarmte er. ,Die haben bis zum
Schluss durchgehalten und ic]i
habe die schnellste Nachtrunde
gefahren, als es leicht anfing zu
tropfeln. Die Nacht lief ohnehin
viel besser als erwartet, es hat mir
unheimlich gut gefallen. Und
wenn dir Yamaha-Rennboss Na:
kajima personlich auf die Schul:
tern klopf und sagt, ,Super ge:
fahren!*, dann gibt das einem
unheimlich Motivation.” [
Auch in der Superstock-EM
fiihlt er sich mit seinem Team
bestens aufgehoben. ,Wir haben
seit Aragon einen Riesenschritt
gemacht, das Bike passt jetzt viel
besser, ich denke, wir sind gut
gewappnet, so dass wir der Spitz¢
immer niher kommen werden."|
Nun wird er alles daran setzen,
schnell wieder fit zu werden. 1 "
MOTORSPORT aktuell 20 | ?.01‘,"
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Moto3-Junior-WM

Hintergrund | StraBensport

Spanien vor Kasachstan

Y =
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Glicklicher Auftaktsieger: der erst 15-jahrige Spanier Jeremy Alcoba

Jeremy Alcoba aus dem
Estrella-Galicia-Junior-
Team gewann den Auftakt
der Moto3-Junior-WM

in Albacete. Er musste
dafUr aber hart gegen den
Kasachen Makar Yurchenko
kampfen.

Von: Imre Paulovits

inktlich zum Rennauftakt
P kam in Albacete die Sonne
heraus und machte nach
den verregneten Vortagen richtig
Lust auf Rennfahren. Die hoff-
nungsvollen Junglinge der Moto3-
Junior-WM lieRen sich auch
nicht lange bitten und lieferten
spannende Positionskampfe.
Bald zogen Jeremy Alcoba aus
dem Estrella-Galicia-Junior-Team
von Emilio Alzamora und Makar
Yurchenko von der Reale Avintia
Academy den anderen davon und

~ry \AJR 2

lieferten sich ein Gefecht mit
Herzschlag-Finale, das Alcoba
gewann. Yurchenko hat sich aber
endglltig in der internationalen
Elite etabliert. Der 18-jahrige ist
eigentlich ein in St. Petersburg
geborener Russe, der seit 2014
von der kasachischen Sportforde-
rung unterstiitzt wird und so
unter deren Flagge startet. Er war
in Russland bereits Junioren-
Motocross-Meister, ist in der rus-
sischen Superbike-Meisterschaft
gefahren und hat die russische
Supermoto-Meisterschaft gewon-
nen. Dazu fuhrer 2015 und 2016
den MotoGP Rookies Cup.
Um seinen Traum vom Profi-
Rennfahrer zu verwirklichen, ist
er dann vor zwei Jahren nach
Spanien gezogen.

+Es war schon ein irrer Kampf,
vor allem in den letzten sechs
Runden®, gestand Alcoba. ,Ich
hatte das Gefiihl, dass mich
Makar genau studiert, also habe
ich in der letzten Runde meine
Linien und Bremspunkte gein-
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Hafizh Syahrin: Start-Ziel-Sieg des malaysischen Moto2-WM-Piloten

dert. In der letzten Kurve habe
ich eine engere Linie gefahren
und spater gebremst, so kam er
nicht vorbei."

Der 16-jahrige Kemptener
Matthias Meggle vom Intact
Junior Team wurde 20., der
Schweizer Jason Dupasquier 25.

Moto2: WM-Fahrer vor

In der Moto2-EM fuhr wie erwar-
tet der malaysische WM-Pilot
Hafizh Syahrin einen ungefihr-
deten Start-Ziel-Sieg heraus.
Umso erstaunlicher war, dass der

™

m

18-jahrige Héctor  Garzo,
letztes Jahr Vizemeister der
Moto3-Production-Klasse  der
Spanischen Meisterschaft, bei
seinem ersten Moto2-Rennen
gleich Zweiter wurde. Der letzt-
jahrige Tech3-Pilot Augusto
Fernindez wurde Dbei seinem
Suter-Debiit Dritter.

Der 19-jahrige Schweizer Mar-
cel Brenner hatte vom vierten
Startplatz aus grofe Hoffnungen,
doch wegen eines durch ein
Reifenproblem hervorgerufenen
Chatterings musste er den Kampf
mit dem amtierenden Meister
Steven Odendaal abbrechen und
wurde schlieRlich Siebter.

Das erste Rennen des neu ge-
schaffenen European Talent Cup
gewann der Dane Simon Jesper-
sen vor den Spaniern Alex Toledo
und Manuel Gonzdlez. Das zwei-
te Rennen gewann Andreas Pérez
vor Gonzalez und Joan Ubina. Im
Cup fiithrt durch seinen Sieg Jes-
persen (36 Punkte) vor dem
punktgleichen Gonzalez.

Albacete (E): 30. April 2017; 1. WM-Lauf; 67,450

km Uber 19 Rdn. a 3,550 km; 34 Fahrer gestartet, l. Alcoba 25Pkt.
26 gewertet; Wetter: trocken 2. Yurchenko 20
Team Motorrad  Zeit/RUckstd. 3. Masia 16
1. Jeremy Alcoba (E) Honda 30:41,602 4. Foggla 13
2. Makar Yurchenko (KZ) KTM +0.068 5. Farid lzdihar |}
3. JaumeMasia (E) KT™M +2390 6. leraci 10
4, DennisFoggia (1) KTM +450] 7. Gardia 9
5. AndiFarid [zdihar (RI) Honda +23,090 8. Wongthananon 8
6. BrunoPalazzese leraci (1) ™ +23]116 9. Skinner 7
7. SergioGardia (E) Honda +23183 10. Perez 6
8. Apiwath Wongthananon(T) KTM +2422 1. Nesbitt 5
20. Matthias Meggle (D) KTM +1.04,619 12. Polanco 4
25. Jason Dupasquier (CH) KTM +1:40,699 13. Lorente 3

Albacete (E): 30. April 2017; 1. WM-Lauf; 71,000

km Ober 20 Rdn. a 3,550 km; 21 Fahrer gestartet, 1. Syahrin 25Pkt.
18 gewertet; Wetter: trocken 2. Garzd 20
Team Motorrad Zeit/ROckstd. 3. Ferndndez 16
1. Hafizh Syahrin (MAL) Kalex 3113926 4. Odendaal 13
2. HéctorGarzo (E) Tech3 +5,016 5. Granado 1
3. Augusto Ferndndez (E) Suter +7.343 6. Ekky 10
4. Steven Odendaal (ZA) NTS +1509 7. Brenner Rl
5. EricGranado (BR) Kalex +8,289 8. Roberts 8
6. Dimas Ekky (RI) Kalex +13,653 9. Fuligni 7
7. Marcel Brenner (CH) Kalex +18,392 10. Uribe 6
8. Joe Roberts (USA) Kalex +23185 M. Tulovic 5
9. Federico Fuligni (1) Kalex +32,181 12. Ono 4
1. Lukas Tulovic (D) Kalex +38942 13. Gutiérrez 3
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IDM Superbike 1000

Eine andere Chance

Lukas Trautmann ist raus
bei VanZon Remeha BMW,
aber nicht ganz. Der Oster-
reicher wird bei einem pol-
nischen Kooperationspart-
ner starten. Die RUckkehr
von Markus Reiterberger
ist daran nicht schuld.

Von: Anke Wieczorek

igentlich hief die IDM-Be-
E setzung Bei VanZon Re-

meha-BMW Jan Biihn,
Danny de Boer, Lukas Traut-
mann, Arnaud Friedrich. Doch
nach seiner WM-Kiindigung
kehrt auch Markus Reiterberger
ins Nest zurtick, um sich fiir den
zweiten Anlaufin der Superbike-
WM fit zu machen. Fast im glei-
chen Atemzug wurde Trautmann

IDM Superbike 1000

Protagonist fir den polnischen
Kooperationspartner LRP Poland.
Er fihrt fiir das Team auf der
BMW S 1000 RR die nationale
Meisterschaft und die Langstre-
cken-WM. Ist das eine Abschie-
bung? Nein, laut VanZon-Remeha
Teamchef Werner Daemen sei es
eine Chance auf zweiter Ebene.
Der 21-jihrige Trautmann ge-
wann 2014 den Yamaha R6-Dun-
lop-Cup. 2016 wurde er auf der
Werks-Yamaha YZF-R1M Gesamt-
Vierter in der IDM Superbike.
Daemen sagt: ,Ich halte Traut-
mann fiir einen der besten Renn-
fahrer aus Osterreich." Aber im
deutschsprachigen Raum wird
Trauti bis auf die Endurance-WM
nicht auftauchen. Doch falls er
alles auf die Reihe kriegt, plant
LRP Poland mit ihm Superbike-
WM-Einsiitze, fiir 2018 sind Wild
Card-Einsatze angepeilt. ,Ich war
drei Tage in Polen um alles zu

Go East: Lukas Trautmann

klaren*, lisst Daemen wissen.
LJTrautmann erwartet ein struk-
turiertes Umfeld und ein kleines
Gehalt.” Der Entschluss, ihn in
den Osten zu schicken, war
schon gereift, bevor Reiterberger
aus der Superbike-WM ausstieg.
.Das eine hat mit dem anderen
tiberhaupt nichts zu tun.” =

AuBBer Spesen nichts gewesen:
HPC-Suzuki-Premiere vertagt

Das Fahrer-Trio von HPC-
Power Suzuki wollte den

1. Mai auf dem NuUrburgring
mit Tests verbringen, doch
es blieb lediglich bei einer
Sitzprobe fUr Dominic
Schmitter, Vittorio lannuz-
zo und Carl Berthelsen.

Von: Anke Wieczorek

as erste Mai-Wochenende
D stand unter keinem guten
Stern fur das Team. Bei
Neuzugang Carl Berthelsen fehl-
te nach dem Flug von Norwegen
das Gepick bei der Ankunft in
Diisseldorf. Ein Teamhelfer diste
von der Eifel aus in Richtung
Teamzentrale ins niedersiachsi-
sche Nordhorn, um die tiber zehn
Jahre alten Klamotten aus den
Rennfahrerzeiten von Teamchef
Denis Hertrampf zu holen.
Hohepunkt der Odyssee: Zum
Schluss wurde die ganze Veran-
staltung auf dem Nirburgring
gecancelt. Die Strecke war noch
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Exklusiv fir MSA und beim IDM-Start erstmals live: HPC-Power Suzuki

vom Automobilbetrieb ver-
schmutzt und dazu nass. Nichts
ging mehr. Die Ausfahrt der
brandneuen Suzuki GSX-R 1000
muss warten. Umso mehr blieb
Zeit, um sich teamintern gegen-
seitig zu beschnuppern. Fiir Ber-
thelsen ist die Situation neu, er
bekam von Hertrampf bisher nur
das Material vorbereitet und han-
delte in Eigenregie. Fiir den letzt-

jahrigen WM-Superbiker Domi-
nic Schmitter klirt sich diese
Woche, ob er in der IDM auch mit
Daumenbremse fahren darf oder
sich umgewohnen muss. Das
Suzuki-Team wird Ende dieser
Woche drei Testtage in Oschers-
leben einlegen. Dort soll auch
festgestellt werden, ob sich die
Umstellung auf ein neues Data-
recording wie erhofft rentiert. m

PERBIKE: LEOI
HASL (Kawasaki) setzte
seine Sieges-Serie in Doning-
ton Park fort und gewann das
erste der beiden Rennen vor
Titelverteidiger Shayne Byrne
(Ducati) und seinem Kawa-
saki-Teamkollegen Luke Mos-
sey. Doch im zweiten Rennen |
ereilte den TabellenfOhrer ein}
gewaltiger Sturz, nachdem er
mit James Ellison kollidierte,
dessen Yamaha durch einen
technischen Defekt schlag-
artig langsamer wurde. Byrne
gewann vor seinem Teamkol-
legen Glenn Irvin und Jason
O'Halloran (Honda). Die
Meisterschaft fUhrt weiterhin
Haslam mit 111 Punkten an,
vor Luke Mossey (108) und
Christian Iddon (BMW, 86).

MOTOAMERICA: TONI
ELIAS hat seinen Vorsprung
an der Spitze der Amerika-
nischen Superbike-Meister-
schaft weiter ausgebaut.

Nach einem zweiten Platz im
ersten Rennen hinter Cameron
Beaubier (Yamaha) siegte

Toni Elias (Suzuki) im zweiten
Rennen hauchdiUnn vor seinem
Teamkollegen Roger Hayden
und Beaubier und fUhrt soin [
der Meiterschaft mit 96 Punk-
ten vor Beaubier und Hayden
(je 69 Punkte). Elias wurde im
ersten Rennen am Samstagin
der letzten Kurve von 89aubier|
neben die Strecke gedrangt
und lieferte sich noch in der
Pressekonferenz am Sonn-

tag ein Wortgefecht mit dem
Yamaha-Werkspiloten. Das l
Supersport-Rennen am Sams-|
tag gewann Garrett Gerloff
(Yamaha) vor Valentin Debise
(Suzuki) und JD Beach (Yama-|
ha). Am Sonntag gewann ‘
Debise vor Gerloff und Beach.
Debiese fUhrt die Meisterschaft
mit 65 Punkten vor Gerloff (61)
und Beach (57).

ADAC JUNIOR CUP:

ARON SCHAFER gewann
das Auftaktrennen im Rahmen
der Superbike-WM in Assen,
nur 0,176 Sekunden vor dem
Spanier David Hart, den beiden
Tschechen Matyas Konecny
und David Kuban, sowie Max
Schmidt.
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Supercross-WM East Rutherford
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Blatt hat sich gewendet

Mit seinem ersten Sieg
seit Ende Februar benotigt
Ryan Dungey kommenden
Samstag in Las Vegas nur
noch ain Top-4-Ergebnis
zum dritten Titel in Folge.

Von: Atex Hodgkinson

er 27-jahrige KTM-Leader
D fuhr die schnellste Quali-

fikadonszeit und domi-
nierte seinen Vorlauf im Metlife
Stadion in East Rutherford, wih-
rend Titelrivale Eli Tomac, neun-
facher Sieger in den vergangenen
zwolf Rennen, nur einen vierten
Plaiz im anderen Vorlauf verbu-
chen konnte.

Dungeys Start im Finale war
karastrophal, aber mit 2inem
aufregenden Einsaiz in der
Sprungkombinaiion zwischen
den ersten beiden Kurven rettete
er sich gleich einen Platz unter
den ersten vier und setzte seine
Jjagd nach Tomac fort.

Dann beging Tomac in einer
Linkskurve in der dritten Runde

einen fatalen Fehler und fiel auf

den 15. Platz zuriick. Der bis-
herige WM-Fiihrende konnte nur

Speedway-Europameisterschaft

fiinf Plitze in den folgenden 12
Runden gutmachen, bevor er den
Motor bei einer missgliickten
Landung von einem Doppel-
sprung abwiirgte und als ange-
schlagener Achter mit fast einer
Runde Riuickstand ins Ziel kam.
Aber Tomac hatte Glick, diese
Position behalten zu diirfen, denn
er hatte zwei Kurven und einen
Streckenabschnitt von fast 100
Metern ausgelassen, als er seine
Fahrt nach dem zweiten Zwi-
schenfall fortgefiihrt hatte.

Dungey bezwang Musquin
Eine halbe Stunde zuvor bufte
Joey Savatgy fiinf Plitze und die
Fiihrung in der 250ccm-Serie
nach einem ahnlichen Vorfall
2in. Politik auf hochster Ebene?
Dungey kam indes unier enor-
men Druck von KTM-Teamkolle-
ge Marvin Musquin, und in der
elften von 24 Runden ging der
Franzose in Fiuhrung.

Jch konnte von Marvins
Spuren profitieren,” erklarte
Dungey. ,Ich setzte ihn weiter-
hin unter Druck, und kurz vor
dem Ziel machte er den entschei-
denden Fehler.” Musquin: ,Ich
fuhr zu schnell durch die Wellen
und kriegte die Kurve nicht.” =

&, N Tl TanYae

Wer natte das gedacht? Dungey st vor dem letzten Lauf wieder Titelfavorit

cuDgy
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Zast Rutherford (USA)
16. WM-Lauf
k Ryan Dungey (USA) KTM
2 Marvin Musquin (F) KT™M
3. Jason Anderson (USA) Husqvama
4, Davi Millsaps (USA) KT™M
5 Blake Baggett (USA) KTM
6. Justin Brayton (USA) Honda
7. Joshua Grant (USA) Kawasaki
B, Eli Tomac (LUSA) Kawasaki
9. Justin Barcia (USA) Suzuki
10.  Dean Wilson (LISA) Husqvarna

Nach 16 Rennen

I Ryan Dungey (USA) 341 Punkte
2. EliTomac (USA) 332

3. Marvin Musquin (F) 292

b, Jason Anderson (USA) 248

5. ColeSeely (USA) 212

6. DaviMilisaps (USA) 208

/. Blake Baggett (USA) 206

8.  DeanWilson (USA) 169

9, Chad Reed (AUS) 167

20. KenRoczen (D) 51

Nur Smolinski steht im EM-Challenge

Martin Smolinski quali-
fizierte sich als einziger
Deutschsprachiger fUr den
Speedway-EM-Challenge.

\/on: Aifred Domes und
Thomas Schiffner

in spannendes Duell um
den Tagessieg gab es beim

EM-Semifinale 2 zwischen
den nach der Papierform favori-
sierten Michael fepsen fensen
und dem Letten Andzejs Lebe-
devs. im Stechen blieb der Fah-
rer aus Lettland vorne. Das bei
fast sommerlichen Tempera-
turen durchgefiinrte Meeting
brachie durchwegs spannende
Laufe, und die Fahrer aus neun
Landern fanden 2in volles Haus
vor. Hinter dem Tagesdritten

Adrian Miedzinski stellte sich
im Last Chance Race ein Vier-
Nationen-Paket dem Starter und
der Pole Kacper Gomolski hatte
die gliicklichere Hand. Michel-
sen, Kulakov und Loktaev reih-
ten sich hinter dem qualifizier-
ten Gomolski ein.

Grobauer im Last Chance

Mit 6 Punkten zog sich der Oster-
reicher Daniel Gappmaier gut
aus der Affire und wurde Zehn-
ter. Beim Semifinale in Terenzano
(I) gewann Timo Lahti. Einen

SFEEDWAY-EV]

Punkt hinter dem Finnen kam
Martin Smolinski. Erist als Zwei-
ter der einzige deutschsprachige
Pilot, der im EM-Challenge am
20. Mai in Gorican (H) starten
darf. Das dritte Semifinale fand
erstmals auf der ungarischen
Bahn in Nagyhalasz statt. Prze-
myslaw Pawlicki, Mikkel Bech,
Andriej Karpov und janusz Ko-
fodzie) kamen in den Challenge.
Der Ruhstorfer Valentin Grobau-
er schied im Last Chance Heat
gegen Kolodziej aus und wurde
mit acht Punkten Siebter.

Mureck-Sieger Andzejs Lebedevs

Semifinale Mureck (A), 01.05.

I, Andzefs Lebedevs (LV) 14+3 Punkte
2. Michael Jepsen Jensen (DK) 1442

3. Adrian Miedzinski (A) 2

% Kacper Gomolski (PL) 43

3. Mikkel Michelsen (DK) i1+0

Semifinale Terenzano (), 01.05.

I, Timo Lahti (FIN) 14 Punkte
2. Martin Smolinski (D) 3

3. Kenneth Bjerre (DK) 2

+ Andrej Kudriashov (RUS) 1243

5. Jakub Jamrog (PL) il

Semifinale Nagyhalasz (H), 01.05.

L. Przemyslaw Pawlicki (PL) 1443 Punkte
/. Mikkel Bech (DK} 14+2

3. Andriej Karpov (UA) n

4. lanusz Kolodziej (PL) 10+3

/. Valentin Grobauer (D) 8+2
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Speedway-GP Krsko

Sieg des Rookies

Sein erster Auftritt als
permanenter Speedway-
GP-Pilot endete fUr den
Slowaken Martin Vaculik in
Krsko mit dem GP-Sieg.

Von: Thomas Schiffner

er 27-jahrige Slowake zeig-
te sich {iber das Ergebnis
des ersten Saison-GP weni-

ger uberrascht als alle anderen:
»Ich bin nicht tiberrascht, hier

Erster GP-Sieg fir Martin Vaculik

Speedway-Bundesliga

gewonnen zu haben. Ich habe
nur mein Bestes gegeben und al-
les lief problemlos*“, so Vaculik.
Ironie der Speedway-Historie in
Slowenien: Mit Vaculik, dem Fi-
nal-Zweiten Fredrik Lindgren
und dem Dritten Patryk Dudek
standen exakt die drei auf dem
Podium, die sich letztes Jahr
beim GP-Challenge erst fiir die
GP-Serie 2017 qualifiziert hatten!

Mit dem Australier Jason Do-
yle, der den Titel 2016 durch Ver-
letzung verloren hatte, stand nur
ein Favorit im Finalrennen, und

PEEDWAY-GP

es gab kaum in einem Rennen
Uberholmanéver. Vaculik ge-
wann den Start, Doyle musste
sich mit Platz 4 zufriedengeben.
Titelverteidiger Greg Hancock
flog in seinem Halbfinale ausge-
rechnet gegen Lindgren und Va-
culik raus und beendete das Ren-
nen als Sechster. Der ehemalige
WM-Dritte Emil Sayfutdinov
hatte bei seinem GP-Comeback
mit 12 Punkten einen guten Ein-
stand. Was fiir Nicki Pedersen
nicht zutraf: Nur 3 Punkte und
Platz 14 fiir den Déanen. =

"\"'!i ENSTAND
oed B BN = )

= 1 AIND

1. Lauf, Krsko (SLO)&nderkampf,

Pocking 29.04.17
I Martin Vaculik (SK) 16 Punkte
2. Fredrik Lindgren (S) 16
3. Patryk Dudek (PL) 13
4, JasonDoyle (AUS) 12

5. Emil Sayfutdinov (RUS) 12
6.  Greg Hancock (USA) 1
7 Matej Zagar (SLO) 10
8 Niels Kristian Iversen (DK) 9

nach1Rennen

1 Fredrik Lindgren (S) 16
2 Martin Vaculik (SK) 16
3 Patryk Dudek (PL) 13
4, Jason Doyle (AUS) 12
5. Emil Sayfutdinov (RUS) 12
6. Greg Hancock (USA) 1

7 Matej Zagar (SLO) 10
8 Niels Kristian Iversen (DK) 9

Brokstedt und Tiger

Stralsund unterlag am
Wochenende zweimal:
Erst gegen die DMV White
Tigers, dann in Brokstedt.

Von: W. Radszuweit

chon nach der Papierform
sah es am 1. Mai nach ei-
nem weiteren Sieg fur

tedt aus, doch erst nach

r

m

Heat 5 mit dem ersten 5:1-Ergeb-
nis durch Bjarne Pedersen/Lukas
Fienhage konnten sich die Schles-
wig-Holsteiner etwas absetzen. In
den Laufen davor konnte Stral-
sund nur einen Laufsieg durch
Richard Geyer verbuchen, der
nach dem Start auf Kai Hucken-
beck auffuhr und dessen Hinter-
rad ausspeichte. In Heat 9 gab es
das zweite 5:1 wieder durch Pe-
dersen und Fienhage. Heat 11 sah
dann Kroner vor Fienhage, und

erst in Lauf 12 buchte Stralsund
den ersten 5:1-Sieg durch Mathi-
as Thérnblom/Ronny Weis. Ein
weiterer 5:1-Sieg im Endlauf
durch Pedersen brachte einen
deutlichen 50:35-Sieg fiir die
Hausherren, die damit alleiniger
Tabellenfiihrer sind. Ihr Heim-
rennen zwei Tage zuvor verloren
die Stralsunder ebenfalls mit
41:43 gegen DMV White Tigers
im letzten Lauf. Fiir die ,Tiger*
war es der erste Auswartssieg. =

CTA R

Stralsund 29.04.

1. DMV White Tigers 43 Punkte
Robert Lambert (GB) 13 Punkte
Kevin Wolbert 13
Max Dilger 441
Danny Maassen 7
Ethan Spiller 4
David Pfeffer 2

2. MC Nordstern Stralsund 41 Punkte
Tomasz Gapinski (PL) 1042
Matthias Bartz 6
Kai Huckenbeck 1241
Ronny Weis 8
Richard Geyer 3
Henk Koonstra 2
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Brokstedt 01.05.
1. Brokstedt Wikinger 50 Punkte

Bjarme Pedersen (DK) 1242
Kai Huckenbeck n
Lukas Fienhage B+4
Tobias Kroner 15
Hannes Gast 3

Niels Cliver Wessel 1
2. MC Nordstern Stralsund 35 Punkte

Mathias Thornblom (S) 1241
Matthias Bartz 5
Christian Hefenbrock 742
Richard Geyer 6
Ronny Weis 442
Henk Koonstra 1

nach 4 Rennen

] Brokstedt 2954
2 DMV White Tigers 2 802
3. Wittstock 149 3
4 Stralsund 2760
5 Landshut 1400

Brokstedt gegen Stralsund Uberlegen
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EEDWAY: DEUTS!

JCH IN NEUSTADT

SIEG A
SIEG Al

Nachdem das deutsche
Speedway-Nationalteam
schon Ostern in Pocking
gewonnen hatte, siegte das
veranderte Quartett auch am
Sonntag in Neustadt/Do-
nau: Der Uberragende Martin
Smolinski (15 Punkte) fUhrte
die Teamkollegen Sandro
Wassermann (7), Mark Riss
(7) und Erik Riss (5) mit 34
Punkten knapp zum Sieg vor
Polen (33), Schweden (27)
und Danemark (26).

24 Tage vor dem GP Start in
Herxheim setzte WM-Rookie
Michael Hartel beim Sand-
bahn-Klassiker in Dingolfing
ein Ausrufezeichen. Sein
Heimrennen gewann der
19-Jahrige mit 23 Punkten vor
Stephan Katt (22) und Jannic
de Jong (19). Als Finalsieger
ging auch die Trophée ,Sil-
berner Schwammerling" an
Hartel. In der Gespannklasse
gewannen Venus/Heiss mit
Maximum vor Godden/Smith
und Brandhofer/Scheune-

mann.

Langbahn-Evergreen Bernd
Diener gewann erstmals das
traditionelle 1. Mai-Rennen

in LUbbenau. Zweiter wurde
Christian Hulshorst vor Kai
Dorenkamp. Speedway-
Spezialist Danny Maassen
gab sein Saisondebit auf
der Langbahn und wurde auf
Anhieb Zweiter.

Robert Gattlnger ( KTM)
verliel3 den tschechischen
Schauplatz des OM-Auftak-
tes in Pisek als FUhrender ‘
vor Bernhard Hitzenberger | |
(Yamaha) und Rudi Bauer, der
auf TM wechselte. Busch-
berger fiel nach dem Sieg

im Eroffnungslauf aus. Der
Oberbayer Peter Mayerbichle
ist nun OM-Vierter vor seinem
deutschen Landsmann Peter
Banholzer.
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ADAC MX Masters Jauer

SUlle® Ubernimmt

Mit einem Doppelsieg in
Sachsen Ubernahm Titel-
verteidiger Dennis Ullrich
die TabellenfUhrung.

Von: Thomas Schiffner

ie zweite Veranstaltung
D der ADAC MX Masters

beim MC Jauer in Sachsen
stand ganz im Zeichen des Drei-
fach-Champion Dennis Ullrich.
Der Kampfelbacher vom Sarholz
Racing Team machte vor 6.000
Besuchern seinem Ruf als Top-
Star der Rennserie alle Ehre und
gewann beide Liufe.

Getteman suboptimal

»Ich denke, mein Erfolgsgeheim-
nis liegt darin, dass ich anders
trainiere als meine Konkurrenz.
Ich gehe nicht stindig ans Limit
und gebe auch nicht permanent
bis zum Anschlag Gas. Ich gehe
es locker an und bin dann viel-
leicht im Qualifying nicht der
Schnellste, dafiir dann aber in
den Wertungslaufen. Und das ist

ja die Hauptsache", so der 23-
Jahrige. Der erst 17-jahrige aus-
tralische MX2-WM-Fahrer Hun-
ter Lawrence fiir Suzuki World
machte mit zwei zweiten Plitzen
von sich reden. Uber den dritten
Podiumsplatz freute sich der
Brandenburger KTM-Pilot Chris-
tian Brockel. , Ich war nach dem
Auftakt in Fiirstlich Drehna so

frustriert und freue mich sehr,
dass ich hier nun einiges gut-
machen konnte*, so der Bran-
denburger. Fiir den bisherigen
Tabellenfithrer Jens Getteman
verlief das Wochenende subopti-
mal: Der belgische Kawasaki-
Fahrer wurde Fiinfter und muss-
te die Spitzenposition an Dennis
Ullrich abgeben. =

Der,Alte* ist der ,,Neue*: Dennis Ullrich fihrt die Masters schon wieder an

ADAC MX MASTERS MEISTERSCHAFTSSTAND
1. Lauf 2. Lauf Nach 2 Rennen

1. Dennis Ullrich (D) KTM . Dennis Ullrich (D) KTM 1 Dennis Ullrich (D) 94 Punkte

2 Hunter Lawrence (AUS) Suzuki 2. Hunter Lawrence (AUS) Suzuki 2 Jens Getteman (B) i

3. Bence Szvoboda (H) KTM 3. Christian Brockel (D) KTM 3. BrianHsu (D) 57

4. LukasNeurauter (A) KTM 4. % Lukas Neurauter (A) KTM 4 Christian Brockel (D) 49

5. Christian Brockel (D) KTM 5. Peterlrt (SLO) Yamaha 5 Hunter Lawrence (AUS) 44

Enduro-EM Gouvela

ADAC MOTORSPORT

Hintergrund | Offroad

G: ALKOHOL
GEHORT NICHT DAZU
Alkohol im Blut wird von der
FIM nicht mehr als Drogen-
delikt im Sinne der WADA-
Bestimmungen geahndet.
Nach Verhandlungen mit der
Welt-Antidoping-Agentur
WADA wurde diese seit 2003
von der Verbotsliste aufge-
listete Sunde gestrichen und
Rennfahrer dirfen am Vor-
abend vor dem Rennen ein
Glas Wein zu ihrer Mahlzeit
nehmen. Ein bei einer Blut-
probe festgestellter Gberhéh-
ter Blutalkoholspiegel kann
jedoch weiterhin zu Sank-
tionen wegen ,Gefahren fur
andere Teilnehmer* fGhren.

DOPIN

MOTOCROSS: PROBLEME IN
DER EM 300 ZWEITAKT

Die Zweitakt-Europameister-
schaft bis 300 ccm, die auf
héchster Ebene wéahrend des
Winters gerettet wurde, gerat
weiterhin in Schwierigkeiten.
Bob Buchanan vom GL12-
Team: ,Die geplante Schiffs-
reise von Bulgarien nach
Orylonok fur den russischen
Lauf am 11. Juni ist gestrichen
worden und Privatteams wie
wir kénnen die Uberland-
strecke durch Lettland und
Moskau nicht leisten. In einer
Serie von nur funf Rennen
kénnen wir diesen Punkt-
verlust nie wettmachen.”

Enduro-EM startete in Portugal bei null

Nachdem Brad Freemanin
die Weltmeisterschaft ge-
wechselt ist, wird es einen
neuen Overall-Meister in
der Enduro-EM geben.

eivollig unterschiedlichen
B Vorzeichen auf der Stre-

cke gab es am Ende auch
zwei unterschiedliche Tagessie-
ger: Am ersten Tag fuhren die
zuerst gestarteten Junioren noch
auf glatter und jungfraulicher
Strecke, wihrend sie fiir die Se-
nioren schon ausgefahren war.
Dazu kam heftiger Staub, den
erst der ebenso heftige nacht-

liche Regen beendete. Nach
Gesamtsieg von Junior-Fahrer
Theophile Espinasse aus Frank-
reich konnte am zweiten Tag der
Italiener Oscar Balletti aus der
Senioren-E3-Klasse den Sieg holen.

ENDURO-EM

Dabei hatte der Italiener, der
sonst in der E1-Klasse fahrt, erst
neun Tage zuvor von seinem
Team die 300er-Zweitakt-Hus-
qvarna bekommen. Bester Deut-
scher war der amtierende E2-

Meister Marco Neubert. In
der Gesamtwertung belegte er
die Ringe 9 und 8. Der Nord-
deutsche ist damit der einzige
Deutschsprachige in den Overall-
Punkteringen. mRP

MEISTERSCHAFTSSTAND

Gouvela (P), Overall,1.Tag

1. Theophile Espinasse (F) Sherco

2. OscarBalletti (1) Husqvarna
3. David Abgrall (F) Sherco

4. Nicolas Pellegrinelli ()  KTM

5. HugoBlanjoue (F) Yamaha

6. Maurizio Micheluz (1) Husqvarna
9. Marco Neubert (D) KTM

21. Davidev.Zitzewitz(D) KTM

2.Tag

1. OscarBalletti (1) Husqvarna
2. Maurizio Micheluz (1) Husqvarna
3. Oliver Nelson (S) KTM

4. Anthony Geslin (F) Beta

5. Theophile Espinasse (F) Sherco

6. Jamie Lewis (GB) Yamaha

8. Marco Neubert (D) KTM

18. Davidev.Zitzewitz(D) KTM

Nach 2 Laufen

Oscar Balletti (1) 37Punkte

1.

2. Theophile Espinasse (F) 31
3 Maurizio Micheluz (1) 27
4, Jamie Lewis (GB) 18
5. David Abgrall (F) 7
6. Hugo Blanjoue (F) 16
IA Oliver Nelson (S) 15
9. MarcoNeubert (D) 15
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JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er -der -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fiir ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-902023 H

Cadillac CTS-V, EZ 01/2017, 690 km, 6.2
Liter- Kompressor 650 PS.
Tel. +491724522369,
manutessie@online.de

mehr: autornarkt. auto-motor-und-sport de Nr 38588
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g o

Suche 599 GTB, F 430, California. Seridse
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
moforsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
v 'Y MOTOR SPORT aktuell

I,'J [',]J Chiffre Nr. ..
U8 70162 Stuttgart

WANTED: Ferrari 488 Spider fiir sofort und
Vertrdge. Tel. 0172/6800380

Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

%’ Mercedes

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

Anhéngerkupplungen fiiralle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kuppiung-vor-ort.com,
Tel. 09933/902023 H

991 911 Carrera 4S PDK, EZ 3/2016,
10000 km, 309 kW (420 PS), rot, Klima,
61.000,- EUR (MwSt. awb.), weiteres via
Whatsapp, Mail. Tel. 0151/66405157,
andres_serans.fernandez@t-online.de
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.cda Nr. 38573

Orig. Boxster 981 Komplettrader, Good-
yearEagle F1,235/45 ZR18u, 265/45 ZR 18,
950,- €, Tel. 02203/13273

speedART SP91 -480EVO auf Basis Fcrs\,r‘n
991 Carrera S, EZ 04/16, 480 PS, 21*Ré&-
der, Sport-Auspuff mit Active-Sound Sys-
tem, Exklusiv-Interieur uvm., 139.991.- €
(Mwst. ausw.). speedART Automobildesign
UG (haftungsbeschrankt), Im Stéckach 22,
70839 Gerlingen, Tel 07156-1774262,
www.speedART.de H

Suche alle unfallfreien u. gepfi. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244

Porsche-Fan sucht 991 R + 991 GT3 RS,
zahle Hochstpreis. Tel. 0172/5159727

Anhangerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glnstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

997 Carrera S Cabrio, EZ 11/2009,
meteorgrau-met., 1. Hd., 28000 km, div.
Extras, TUV neu, 68.000,- €. Tel
0715775348905

T

2" Renault Alpine
Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

rw

" Renn/Rallye

FERODO

Motorsport- und
High Performance
Bremsbelége

Service - Verkauf - Beratung

CORSE

e-mail: info@bsacorse.de

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtrédglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

Rennspaort-Ausriister

Tel. 0B8678/246
www.ga-racing.com

Ga =

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

www.Rennsportshop.com

&> DUNLOFr

MOTORSPORT |
Sport- & Rallyereifen

Liitticke motorsport,
02354-7046993
www.Ims-racing.com

T indED e

RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

2
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www.autodiscount-nrw.de H
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www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Teileversand fiir Volvo & Saab. T.
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

Fa. Osmann kauft lhren Volvo.
Tel. 0171/5244461 H

v &
-

“
NN

Multivan Highline, EZ 6/2011, 97500 km
132 kKW (179 PS), schwarz, AHK, Sportpa-
ket, Parkpilot, Navi u.v.m. 28.500,- €. Tel.
01 /2/8300‘00

mely: automarkt auto-rmotorund-sport e Nr 38542
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- %" Versicherungen

30 Jahre ams und sportauto Ausgaben
(wie neu), gegen Gebot. Tel. 0162/1653515

k'%" Modellautos

www.werst.de - Modellautos in riesiger
eSS . ; Auswahl zu glnstigen Preisen. Modell- ' P
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs- g o

Beetle Exclusive Sport (220 PS), EZ ! Tl S AU : Starl‘en Sie mit uns!
4/15, 17850 km, 162 kW, Grey-Metallic, hafen. Tel, 0621-662474, Fax -684615 H
Leder, Navi, Klima, Xenon, SHZ, NR, VB

23.000,- MwSt. awb. Tel. 0172/7107744, .~
dstrauss@ithaus-muenster.de l'l vemrlStaltungen

mehy. &JIomarkt Suto-motor-und-sport. de Ne. 38580

Fa. Osmann kauft Ihren Volkswagen.
Tel. 0171/5244461 H

_BAUER AG - 79312 Emmendingen (D) - TEL +439(0)7641.93307-0

2 017 Grof Dalin, Drift
.06.2017 Hockenheimring GP

RENNSPORT °"<=kvers de) e

1 VERSICHERUNGEN Rennkasko
CLICKversichert ins Ziel! ,@ Veranstalterhaftpflicht

= 06,2017 Niirburgring GP
“ L 2017 Dijon-Prenois
E e i = "_
- o =" Verschiedenes g,
181 Kibel, Bj. 03/1974, ex-Bundeswehr,

85 Tkm, Tamnlackierung: oliv/ocker/beiga, - —

guter Zustand (Klasse 2), Wehrmachtsem-  |Race Events, Ddverdays, Einzeltraining,| | ayer und Alcantara for PKWs, gqm ab  Turboprobleme? STK Turbo Technik

bleme, spanische Zulassung, € 13.500,-  [OMSB Lizenz, Lehrgange Infos: RTS.| 45 ¢ el 0221/9712233 ' 02682/26299-0, www.turbolader.net,
> &SRS 1017174222466, www.speed-club.de  H =t Yol eeod y WNW D005

Fax 0034/968/134427 > www.autoleder-service.de H mall@turbolader.net

Tz e semvice

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) W Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiilit und unterschrieben einsenden an:  Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA

oder auch iiber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa D-70162 Stuttgart
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1 MOTORSPORT aktuell € 2,20 < auto motor und sport € 3,90
41 MOTORRAD € 3,90 - sport auto € 4,20 Name /Firma
Anzelgenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® € Vorname (ausgeschrieben)
Bitte Gewinschte Kombination Jede jede
ankreuzen (@ nur fir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zellen Zeille Zeile StraRe/Nr. (kein Postfach)
= MOTOR
o B 17- | 425 | 920 | 1610 | 1840 | 4,60
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e MOTOR
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:':-A- R Telefon mit Vorwah! Mobil
'JU D0
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Leserbriefe

F1-Kommentar
Der Fall Pascal Wehrlein,
MSA 19/2017

In der Formel 1 ist es so wie
sonst im offentlichen Leben:
Man(n) bedient sich der Presse
und solange sie so berichtet, wie
man(n) es aus Marketing-
Aspekten gerne hitte, ist sie
willkommen. Tut sie es nicht,
dann ist sie Schuld an allem
Moglichen; sie hat falsch zitiert,
sie hat Gesagtes falsch wiederge-
geben oder falsch interpretiert.
Was ist im Falle Wehrlein so
schlimm, dass das Ausmaf und
die Schwere der Verletzung ver-
schwiegen wurde? Verschweigen
macht nix besser, nur schlim-
mer. Offnet nur Spekulationen
Tur und Tor. Und die hat man
dann nicht mehr in der Hand.
Ich finde das Theater um Pascal
Wehrlein einfach nur licherlich.
Bleiben Sie weiter immer schon
am Thema und legen Sie den
Finger in die Wunde. Fiir Fake-
News ist Donald zustindig.
Friedrich Gropengief3er,
D-90522 Oberasbach

Ich kann die Meinung von Elmar
Briimmer verstehen, zumal ich
selbst fir die Lokalpresse tiitig
bin. Sicher, weder Veranstalter
noch Fahrer wollen sich immer
offenherzig in die Karten schau-
en lassen. Triumphe verkaufen
sich besser als Tragodien. Doch
manchmal ist es besser, die Kar-
ten auf den Tisch zu legen, als
zu mauern. Das mag zwar ein
wenig wehtun, geht aber vorbei.
Zumindest ist es besser, als un-
notige Gertichte zu schiiren.
Vor vielen Jahren wurde mal
ein Motorradfahrer gefragt, ob
er denn starke Schmerzen bei
seinen Unfillen gehabt habe.
+Wieso starke Schmerzen?*,
fragte er. ,Ich war immer gleich
bewusstlos.” So kann man eben
auch antworten. Eine gewisse
Ehrlichkeit schadet also nicht.

Heiko Schéfer, per E-Mail

Es lebe die MSa!

Zum MSA-Relaunch,
MSA 19/2017

Liebe Freunde, jetzt ist es an der
Zeit, das auch ich Euch schrei-
ben darf! Nachdem ich mich ir-
gendwann einmal abgewendet
habe, muss ich jetzt wieder zu-
greifen, jeden Mittwoch! Sie ha-
ben es geschafft, das Blatt enorm
gut zu machen, Papierqualitit,
Bilder, Texte, das macht Freude!
Und ich sage Euch, wenn es
denn auch mal teurer werden
wird, ich bin gerne bereit, mehr
zu bezahlen! Wenn wir MSa
nicht hiitten, die Berichte wiren
nirgends. Gerade in der Schweiz
fehlt es seit Langem an Informa-
tionen. Noch eine Bitte: Der his-
torische Motorsport ist im Auf-
wind, schon, wenn Sie auf den
Zug aufspringen wiirden. Ich
hoffe, dass es noch einen Bericht
vom Jim Clark Revival geben
wird, ich bin nicht der Einzige!
Herzlichen Dank an alle, die Tag
und Nacht dazu beitragen, dass
wir am Mittwoch wissen, was los
war in der Welt des Motorsports!
Es lebe MSa!

Christoph Bornhauser,
S-3110 MUnsingen/Schweiz

Ich habe mich sehr gefreut, wie-
der einmal ein Motorrad auf der
Titelseite von MSa zu sehen. Als
reiner Zweiradfan lese ich auch
nur die hinteren Seiten. Zum
neuen Layout mochte ich Euch
gratulieren — das ist ein Schritt
in die richtige Richtung gewe-
sen. Aus einer Zeitung ist ein
tolles Motorsportmagazin ent-
standen. Text und Bilder waren
schon immer auf sehr hohem
Niveau — nun ist auch alles an-
sprechend verpackt. Danke fiir
eure tolle Arbeit!

Gerhard Reiter, per E-Mail

Vielen Dank fiir die Wiederauf-
nahme der Rubrik , Historie" in
MSa. In diesem Zusammenhang
mochte ich einen Artikel tiber
den Beginn der regelmafligen

Formel-1-Direktiibertragungen
im deutschen Fernsehen an-
regen. Ab welchem Zeitpunkt
wurde die Formel 1 fiir deutsghe
Sendeanstalten attraktiv?

Lutz Denesiuk, per E-Mail

Tourenwagen-W

Gute Kommentatoren!
MSA 19/2017

Die TW-WM-Kommentatoren Uwe
Winter und Christian Menzel
sind herzerfrischend! Sie wissen,
von was sie reden, sind fachlich
erste Sahne. Ich schitze auch
ihre ehrliche Meinung sehr, die
nicht jedem gefallen wird, der sie
hort, zum Beinspiel die Verant-
wortlichen der DTM. Ich finde es
toll, wie Winter und Menze]}ir
die WTCC werben: Echter Tou-
renwagensport, echtes Racing,
Uberholmanéver nicht zu knapp.
Kampfen und Lackaustausch,
ohne dass sofort was kaputtgeht,
ist auch inbegriffen. Die Kom-
mentatoren lassen ihre Meinung
auch nicht hinter verschlossenen
Tiiren. Am vergangenen Wochen-
ende das Rennen der WTCC|in

DTM konnte sich einiges von der
WTCC abschneiden. By the way:
Euer Relaunch ist vollkommen
gegliickt. Macht weiter so!

Tobias Zapf, per E-Mail

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefeyn

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit Uber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fur Aktive
und Fans bewdhrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsatze geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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Termine

Néachste Ausgabe am 10. Mai 2017

Vorschau

TV-Programm

Automobil
Donnerstag, 4. Mai

18.30 Formel 1 Sotschi, Rennen (Wh.) Sky Sport 2

Samstag, 6. Mai

00.00 Rallye-EM Kanaren, Highlights 1.+2. Tag Eurosport 1

11.30 DTM Hockenheim, Qualifying 1 LIVE ONE

1215 Carrera Cup Hockenheim, Rennen 1 LIVE Sport 1

ab14.00 Langstrecken-WM Spa, Rennen LIVE Sport 1/Sp. 1+

14.30 DTM Hockenheim, Rennen 1 LIVE ARD

18.20 DTM Hockenheim, Rennen 1 (Zus.) n-tv

ab18.30 Langstr-WM Spa, Rennen LIVE (Forts.) Sport 1/Sp. 1+

19.30 Langstr.-WM Spa, Rennen LIVE Eurosport 1

21.45 Langstrecken-WM Spa, Rennen (Zus.) ORF Sport+

23.30 TT Cup Hockenheim, Rennen 1 (Aufz.) Sport 1

Sonntag, 7. Mai

00.00 Rallye-EM Kanaren, Highlights 3. Tag Eurosport 1

1215 DTM Hockenheim, Qualifying 2 LIVE ONE

15.00 DTM Hockenheim, Rennen 2 LIVE ARD

19.30 NASCAR Cup Series, Talladega LIVE Motorvision TV

19.45 Blancpain GT Series, Brands Hatch (Zus.) Eurosport 2

Montag, 8. Mai

00.30 TT Cup Hockenheim, Rennen 2 (Aufz.) Sport 1

01.00 Carrera Cup Hockenheim, Rennen 2 (Aufz.) Sport 1

Motorrad

Freitag, 5. Mai

ab 09.00 Motorrad-WM Jerez, freie Trainings 1 LIVE Eurosport 1

ab13.00 Motorrad-WM Jerez, freie Trainings 2 LIVE Eurosport 1

Samstag, 6. Mai

ab09.00 Motorrad-WM Jerez, freie Trainings 3 LIVE Eurosport 1

12.30 Moto3-WM Jerez, Qualifying LIVE Eurosport 1

13.15 MotoGP-WM Jerez, FP4 & Quali LIVE Eurosport 1

15.00 Moto2-WM Jerez, Qualifying LIVE Eurosport 1

Sonntag, 7. Mai g

08.30 Motorrad-WM Jerez, Warm-ups LIVE Eurosport 1

N.00 Moto3-WM Jerez, Rennen LIVE Eurosport 1

ab12.00 MXGP/MX2-WM Kegums, Rennen 1 LIVE motorsport.tv PR 25 e

1215 Moto2-WM Jerez, Rennen LIVE Eurosport1  MotoGP Jerez: Rossi reist als WM-Spitzenreiter zum ersten Europa-Rennen

13.45 MotoGP-WM Jerez, Rennen LIVE Eurosport 1

ab15.00 MXGP/MX2-WM Kegums, Rennen 2LIVE ~ motorsport.tv . .

16.00 MXGP-WM Kegums, Rennen 2 LIVE euosport2  Die ndchsten Rennveranstaltungen

1700 ADAC MX Masters, Jauer (Zus.) Sport 1+

Automobil

Livestreams 4.—6.5. Rallye-EM, Kanaren E

Freitag, 5. Mai 5./6.5. DRM/Rallye Masters, Sulingen D

17.00 TCR International Series Spa, Rennen 1 LIVE 5./6.5. TCR International Series, Spa B
www.tcr-series.com 6.5. Langstrecken-WM, Spa B

Samstag, 6. Mai 6.5. IMSA-Sportwagen, Austin/Texas USA

N30 TCR International Series Spa, Rennen 2 LIVE 6./7.5. DTM (+ Carrera Cup/TT Cup), Hockenheim D
www.tcr-series.com 6./7.5. Blancpain GT Series (Sprint), Brands Hatch GB

ca. 1145 BGTS Brands Hatch, Quali-Rennen LIVE 6./7.5. 24h Series, 24h Le Castellet F
www.blancpaingtseries.com 7.5. Rallycross-WM, Hockenheim D

ca.13.30  24h Series, 24h Le Castellet LIVE 7.5. NASCAR Cup Series, Talladega/Alabama USA
www.24hseries.com 14.5. Formel 1, Barcelona E

ca.16.00 BGTS Brands Hatch, Hauptrennen LIVE
www.blancpaingtseries.com Motorrad

ca.20.00 IMSA-Sportwagen Austin, Rennen LIVE 6.5. Supercross-WM, Las Vegas/Nevada USA
www.imsa.com 6./7.5. Road Racing/IRRC, Hengelo NL

Sonntag, 7. Mai 7.5. Motorrad-WM, Jerez E

10.00 Rallycross-WM Hockenheim LIVE 7.5. Motocross-WM, Kegums LV
www.fiaworldrallycross.com 13./14.5. Superbike-/Supersport-WM, imola |
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BIS ZUM 30.06.2017 TICKETS BESTELLEN UND 20 % SPAREN!
TICKETS UNTER: 0180 5311210 ODER WWW.AVD-0GP.DE

Partner und Sponsoren ————————— Medienpartner
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Freier Eintritt fur Kinder und Jugendliche bis 17 Johre in Begleitung eines Erwachsenen.  *(0,14 €/Min. aus dem dt. Festnetz, Mobilfunk max. 0,42 €/Min.)




