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FENOMEN LEWISA HAMILTONA 1 SURADNICI

este li primijetili da sva ¢etvorica vozaca koji se ove sezone

bore za naslov svjetskog prvaka spadaju u mladu polovicu
grida? Jos su dobrano ispod tridesete, kao 1 ve¢ina onih koji bi ih,
realno, mogli ugroziti u sezonama koje slijede. Opéi trend, kojem
nazo¢imo u velikoj vec¢ini danasnjih sportova, zahvatio je i
Formulu 1. A jos krajem osamdesetih ¢udili smo se mladi¢u,
Ayrtonu Senni, koji je 1 prije tridesete uspijevao boriti se s osjetno
starijim velicinama poput Prosta, Mansella i Piqueta. Sumnjam
da ¢e nas omiljeni sport ipak ikada postati novo umjetnicko
klizanje ili Zenska gimnastika, ali proces mi se ne ¢ini nimalo
slucajnim. Danasnji klinci dolaze u F1 sjajno pripremljeni — Sir
Jackie Stewart u glavnoj temi ovog broja navodi fascinantan, ali i
logican podatak da je Lewis Hamilton ve¢ sada odvezao vise
utrka u karijeri od njega!

Hamiltonov meteorski uspjeh 1 njegova sve vjerojatnija
predodredenost da se okiti titulom veé u svojoj prvoj sezoni
dostatan su razlog da ga ponovo stavimo na naslovnicu. Pogotovo
Sto ga, ¢ini se, zasada nitko izvan Spanjolske ne mrzi. Na
Hungaroringu me fascinirala mirnoéa Tifosa —izvizdali su
Alonsa 1 Heidfelda, ali ne i Hamiltona. Njega, ¢ini se, cijene.
Mozda i zato sto su ve¢ krenule glasine da ¢e jednoga dana doci
voziti za Scuderiu. Hoce li uistinu ovaj Englez karipskih korijena
obiljeziti buduénost Formule 1 na nacin kako je to u¢inio Michael
Schumacher, o ¢ijoj eri donosimo opseznu foto-galeriju? Mnogi se
nadaju da nece, a medu onima koji imaju najvise razloga nadati
se jos su neki vozaci o kojima donosimo teme u ovom broju:
ponajprije Fernando Alonso, dakako. Robert Kubica, vrlo
vjerojatno. A mozda i, nemojte se smijati, Adrian Sutil. Za mjeru,
piSemo 1o starijij gardi, Williamsu, Headu 1, na moje veliko
zadovoljstvo, o zaboravljenoj sorti vlasnika-trkaca, s naglaskom
na Dana Gurneya 1 njegov Eagle, najljepsi F1 bolid ikada. Bila su
to neka druga vremena, koja se nikada nece vratiti, no mastanje
nije zabranjeno: mozda jednog dana upravo Hamilton kupi,
recimo, Spyker 1 pretvori ga u pobjednicku F1 momcad,
Hamilton Racing? Tko zna...
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mene suglasnosti izdavaca
zabranjena je.
Urednici i nakladnik F1

pogreske ili propuste.
Licencno hrvatsko izdanje
F1 Racing magazina izlazi

Filipinima, Francuskoj, Grékoj,
Hong Kongu, Hrvatskoj,
Indlij, Indonezij, Italiji
Japanu, Juinoj Americi,
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Formula One, Formula 1 and
F1 su zastitni znakovi tvrtke
Formula One Licensing BV,
éanu Formula One Group,

i koriste se iskljuéivo pod
licencom.

Reprodukcija u cjelini ili

bilo kojeg dijela fotografije,
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Racing magazina ne daju
nikakve garancile i osiguranja
vezana za proizvode i usluge
cglasivaca u magazinu.
Posebna painja neprestano
se pridaje tome da sadZaj F1
Racinga bude potpuno tocan,
no izdavac i tiskara ne mogu
prihvatiti odgovomost za

10 puta u 2007. godini i
Viasniétvo je tvrtke Opus
publikacije d.0.0. Orginalno
izdanje F1 Racing magazina
izlazi 12 puta u 2007. godini
i viasniétvo je Haymarket
Motoringa, ¢lana tvrtke
Haymarket Magazines Ltd
Velika Britanija
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Damon ‘sijedo je u modi’ Hill
Najsimpaticniji svjetski prvak
proteklog desetljeca i covjek koji
je zamalo dobio utrku u, od svih
bolida, Arrowsu, savjetuje
Hamiltona i bori se za ostanak
Silverstonea u kalendaru.

Nigel ‘a gdje su brkovi’ Mansell
Tvrdi da Lewisu ne bi bilo bas
tako lako prolaziti pored Prosta i
Senne kao pored danasnje
vrhuske. A i on bi ga sam, ¢itamo
izmedu redaka, vec izbacio u
travu poneki puta.

Jackie ‘prvak u suknijici’ Stewart
Skot je odusevlien prvom
Hamiltonovom sezonom, ali u
konacnici ipak misli da iskustvo
ima prednost nad entuzijazmom i
jos ne do kraja izbrusenim
talentom novaka.

John ‘i auto i motor’ Surtees

I nakon gotovo pola stoljeca ostaje
jedini vozac koji je bio prvak svijeta i
na dva i na Cetiri kotaca. | on se
ukljucio u raspravu o Lewisovom
pontencijalu i Sansama da vec u
prvoj sezoni dode do titule.

Rainer ‘okidac’ Schlegelmilch

S ponosom vam predstavljamo
uratke jednog od najvecih
fotografa u povijesti Formule 1,
koji je upravo objavio ekskluzivnu
knjigu s odabirom radova iz ere
kada je sportom dominirao jedan
njegov sunarodnjak.
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“# Lewis usao u stri 2®

e & re
"‘r @ Ako vam je trebao jos koji dokazda je se

\
“& nti Hamilton ludilo zahvatilo kompletnu £ %

t#- Britaniju, znajte da je prosli mjesec ~ #
“ krasio naslovnicu strip-casopisa Viz
(koji vise nije toliko smijesan kao sto je
1 nekoé bio).

.. ili, mozda bolje, gdje je Ron pogrijesio? McLarenov
Sef prozivljava “najbolju" godinu svoje karijere

OVA GODINA, u kojoj je
Ron Dennis napunio

60. (1. lipnja) trebala je biti
daleko najbolja godina u
njegovoj vrlo uglednoj
41-godisnjoj F1 karijeri.

Na posljetku, njegova
momcad ima dvojicu najboljih
F1 vozaca i najbrzi bolid.
Njihovo je glavno sjediste u

10 F1 Racing Rujan 2007.

Wokingu daleko najdojmljivije
od svih u F1. Na njihovom im
popisu pokrovitelja zavide sve
ostale mom¢éadi, a s nekima od
pokrovitelja poput Vodafonea,
ExxonMobila, BAE Systemsa,
Johnnie Walkera, Hugo

Bossa, Santandera, Hilton
Internationala, Tag Heuera,
FedExa i Nescafé Xpressa

potpisali su visegodisnje
i visemilijunske ugovore.

Dennisovi dionicarski partneri
- Mercedes-Benz (40 posto
dionica), Bahraini Mumtalakat
Holding Company (30 posto)

i Mansoor Ojjeh (15 posto) -

u potpunosti su ukljuceni i
posveceni momcadi.

Ah da, prije nego zaboravimo,
Mclaren vodi u poretku
konstruktora, a vozadi Lewis
Hamilton i Fernando Alonso
su na prvom, odnosno drugom
mjestu u poretku vozaca.

No povrh svega ova godina
ubrzano postaje najstresnija,
najnapornija, najodvratnija
godina u Dennisovom zivotu.

ZASTO JE SVE POSLO

PO KRIVU?

Prvi je razlog sto je Hamilton
(koji se mnogo brze priviknuo
na nove Bridgestonke od
dvostrukog svjetskog prvaka i
momcadskog kolege) u prvih
nekoliko utrka sezone bio
jednako brz, a katkad i brzi
od Alonsa. Alonso, koji se
durio ¢ak i u onim iznimno
rijetkim trenucima kad ga je
Giancarlo Fisichella nadmasio
u utrkama koje su zajedno
vozili za Renault 2005. i 2006.,
za svoje je lose rezultate
okrivio Dennisa, covjeka koji
je financirao Hamiltonov uspon
od trnja do zvijezda, iz sivih
skolskih kratkih hlaca do
Mclarenovih srebrnih

Sparco odijela.

U meduvremenu je Nigel
Stepney, Ferrarijev tehnicki
menadzer, 780 stranica
Ferrarijevih povjerljivih crteza
poslao Mikeu Coughlanu,
glavnom Mclarenovom
konstruktoru, i svi znamo §to
se zatim dogodilo. Premda
Dennis i dalje inzistira na tome
da u Mclarenu nitko nije znao
$to je Coughlan radio sve dok
nemili dogadaj nije razotkriven
(naravno, u Ferrariju bas ne
vjeruju tim Dennisovim
navodima), FIA World Motor
Sport Council (WMSC) ipak je
Mclarena proglasio krivim za
kréenje Clanka 151c FlA-inog
Medunarodnog sportskog
kodeksa. (McLaren nije kaznjen
za to, a predsjednik FIA-e Max
Mosley kasnije je objasnio da
~oduzimanje bodova nije
prikladno ako je doista rije¢ o
odmetnutom zaposleniku koji

je za vlastite potrebe nezakonito
pribavio informacije”.)

Nekoliko dana kasnije
Luigi Macaluso, predsjednik
ACI-CSAl-ja, talijanskog
automo-bilistickog tijela,
napisao je pismo Mosleyju
trazeci da se na Priziv-nom
sudu FIA-e ponovno razmotri
donesena odluka.

Mosley je napismeno
odgovorio Macalusu: “Vase
pismo navodi da bi presuda
mozda bila drukcija da je Vijece
(WMSC) Ferrariju omogudilo
da se dodatno izjasni oko
nekih stvari. Zbog toga i zbog
vaznosti javnog povjerenja u
presudu, po Clanku 23.1
FIA-inog Statuta poslat ¢u
slucaj Prizivnom sudu FlA-e,

s molbom da Prizivni sud
saslusa Ferrari i McLaren ili bilo
koju drugu F1 momc¢ad koja

to zeli i odredi je li odluka
Vijeca bila pravedna i, ako
nije, zamijeni odluku
pravednijom.” Saslu$anje

je zakazano za 13. rujna.

(Treba zbog pravednosti
navesti da je Macaluso takoder
predsjednik Girard-Perregauxa,
proizvodaca luksuznih satova
koji je 1993. usao u vrlo
unosno komercijalno
partnerstvo s Ferrarijem;
satove te tvrtke i danas krasi
Ferrarijev propeti konjic.)

RRARO/LAT;
DN/ALAMY: EYEBYTE/ALAMY

F

KAOS U MADARSKOJ

Dok je Dennis u petak ujutro
3. kolovoza letio u Madarsku,
stvari su ve¢ krenule nizbrdo -
Alonso je bio sve paranoiéniji i
sve je energicnije iznosio svoja
misljenja Spanjolskom tisku; u



meduvremenu se talijanski
tisak, javno ohrabren od strane
Ferrarlja, glasno zalio na
cinjenicu da WMSC nije kaznio
McLaren unatoc presud| da su
prekrsili Clanak 151C.

Sliedeceg dana, 4. kolovoza,
talijanski je tisak citirao Flavija
Briatorea, Sefa Renaulta, koji je
izjavio da je “McLaren trebao
biti kaznjen”. Premda je kasnije
povukao svoju izjavu, navodeci
da je krivo citiran, Dennisova
uravnotezenost, ako ne i
njegova reputacija, svakako je
narusena. Usto, tog su dana
Alonso i Luis Garcia Abad,
njegov menadzer, videni kako
ulaze u Ecclestoneovu kucdu na
kotacima; kako saznajemo,
tamo je navodno bio i Briatore.

A zatim su na red dosle
kvalifikacije i opet su se
Hamilton i Alonso sukobili.
Kada je Hamilton dosao u
boks pokraj McLarenove
garaze, tamo je nepomicno
stajao Alonsov bolid koji mu je
blokirao ulazak. Kasnjenje je
onemogucilo Hamiltonu da
odveze najbrzi krug, a Alonso
je postavio brze vrijeme od
prijasnjeg Hamiltonova
najorzeg vremena koje se tada
racunalo za startni poredak.

Hamilton je tada putem
radioveze glasno izgrdio
Dennisa, a kad ga je (jednako

gnjevno, mora se reci) Dennis
zamolio da prestane, Hamilton
Je zestoko nastavio po svome.

MOMCADSKI (UGLAVNOM)
SASTANAK

Tog popodneva u 16.30
McLaren je odrzao redoviti
“momcadski sastanak” u
svojem novom

Hamilton u Zutom tisku

LA ERS
L a ey

COLLOP s

y EPOIP

Kao da ¢injenica sto se nasao na
>« naslovnici stripa Viz nije dovoljna,
Le

s je postao omiljenatemai

«tabloida. Jodia Ma, njegova djevojka,
Sunday Mirroru pricala je o svojoj ljubavi

prema Hamiltonu.

Vodafone povecava Hamiltonovu

"~ placu

;"'VW/"

“komunikacijskom centru®
(odnosno kuéi na kotac¢ima).
Mijesta je bilo samo za stajanje.
Dennis je poceo sastanak
pokusavajuci skepti¢nim
novinarima zeljnim
senzacionalizma objasniti da
nije rije¢ o prljavoj igri. Umjesto
toga izjavio je kako je zbrka
tijekom kvalifikacija bila samo
to - zbrka.

No suprotno uvrijezenom
protokolu sastanka s novinarima
samo je Alonso sjedio pokraj
Dennisa i Norberta Hauga,
Mercedes-Benzovog potpred-
sjednika Odjela za
automobilisticke sportove.
Dennis je objasnio da Hamilton
nije dosao jer je jos ,uvijek
previse ljut zbog dogadaja”.

Glazba za novinarske usi.

(Kasnije je pocela kruziti
glasina da se Lewis zalio FIA-
inim sluzbenicima o Alonsovoj
voznji. Kad su ga upitali o tome
na novinarskoj konferenciji
nakon utrke iduéi dan, Hamilton
je samo otpuhnuo, ali nije i
opovrgnuo navode. Saznali smo
kasnije da je Hamilton posjetio
duznosnike utrke, ali nije trazio

it
Ron je
objasnio da je

Hamilton zbog
svega bio
‘previse ljut’.

)

Y,

da ukore Alonsa, nego im je
pokusao objasniti svoju ulogu u
toj kvalifikacijskoj zbrci.)

Dave Ryan, upravitelj
momcadi Mclarena, u 16.45
signalizirao je Dennisu da dode
u prostoriju duznosnika. Dennis
je izasao nakon nekoliko
minuta, a Hamilton se pridruzio
Alonsu i Haugu. Kad su novinari
Hamiltona pitali zasto nije bio
prisutan u prvom dijelu
“momcadskog sastanka”,
Hamilton je izjavio da “je
gledao GP2 utrku na TV-u”.
Nije spomenuo razgovor s
duznosnicima.

Sljedecih otprilike cetvrt sata
novinari su bombardirali Alonsa
i Hamiltona pitanjima, sve dok
se nije umijeSao Martin
Whitmarsh, McLarenov glavni
operativni sluzbenik, i polako
konferenciju priveo kraju.

PONOCNE NEVOLJE

U 23.35 duznosnici su donijeli
odluku: (a) Alonso ¢e biti
pomaknut pet startnih mjesta
unatrag, zbog ¢ega je zavrsio
na Sestom mjestu, a Hamilton,
njegov glavni suparnik, tako je
zavrsio na prvom startnom
mjestu; usto je (b) McLarenu
ukinuta mogucnost osvajanja
konstruktorskih bodova na utrci
sljedeci dan.

Hamilton je pobijedio u utrci.
Alonso je zavrsio na cetvrtom
mjestu. Bila je to 154. pobjeda
nekog Mclarenovog vozaca na
velikim nagradama, no Dennis
se nije obazirao na to.

Doista, nije to bio dan
za proslave.

Lewis Hamilton bi mogao postati
zastitno lice Vodafonea. Lewis c¢e tako
zamijeniti Davida Beckhama, a ugovor
se temelji na ugovoru koji Lewis vec
ima s glavnim pokroviteljem momcadi
McLarena.

DOBITNICI I
GUBITNICI .

.. za obrazovanje
odraslih. Trostruki
svjetski prvak

morao je ponovno
polagati vozacki -
dozvola mu je oduzeta zbog
neplacenih parkiranja.
.. za dobrotvorni rad jer je

skupila oko 110.000
eura odrzavanjem
Dana otvorenih vrata
u svojoj tvornici.
Novac ¢e biti doniran
dvjema lokalnim
dobrotvornim organizacijama.

. Do kraja
godine Maldivi ¢e
biti ispunjeni
birokratima
odebljalim na
brojnim sastancima
vezanim uz Coughlangate.

.. za "brzinu” jer je

napustio F1.

Zamijenio ga je

Nijemac
(desno).

.. za odnose u avio
industriji nakon sto
su sindikati osoblja
zaduzenog za
punjenje goriva i
sigurnost putnika na

Strajkali od 16.00 sati do ponodi
na dan odrzavanja VN Madarske.

.. za privatni zracni
prijevoz;

je kao
tehnicki direktor
Toyote obicavao
putovati privatnim
zrakoplovom, ali u Madarskoj je
zajedno s nama ostalim smrtnicima
stajao u redu na Salteru easyJeta.
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Kaka je Lewis ostao hladan nakon

® izlijetanja? bista
: # Lewisov motor ostao je upaljen nakon o0
;' izlijetanja na Nirburgringu jer T2
Mercedes V8 moze raditi na éetiri ::'
... cilindra, $to mu omogucuje da ostane  # »

nepomican do Cetiri minute, a da se ne
pregrije.

ORMULA 1 perjanica

je tehnologije

motorsporta.

Zasto se onda
komunikacija izmedu vozaca i
momcadi preko radiosustava
ugradenih u bolid odvija tako
tesko?

“Cujem mnogo onoga éto
mi momcad govori,” kaze Super
Agurijev voza¢ Anthony
Davidson. “Oni mene bas i ne
Cuju, osim krckanja i pucketanja
Na testiranjima nije tako lose,
ali na trkama sve zapravo odlazi
u vjetar. Oslanjas se na to da ce
momcad znati tko ¢e te pokusati
pretedi ili Sto moras uciniti u
ovom stintu da bi pretekao
bolid |
U normalnim okolnostima,
to je u redu.

Ali, ako imas poteskocu -
podupravljanje, recimo, i zelis
da ti u idu¢em zaustavljanju
podignu prednje krilo - oni
nikako ne uspij evaju razum jeti
Sto im govoris.”

U f\C‘fwa" ngu je F1 Racing

tesko za pra mx:vose (ad b‘

vozaci nagazili bolide: prolomio

bi se krik motora i negd.e utom

vrtlogu buke jedva se nazirao
lacljiv glas vozaca

NS 'ﬂO'ﬂCEu\ ulozile su

12 F1 Racing Rujan 2007.

oji je ispred tebe u boksu.

- Renaultov izvrsni ravnatel;

konstruktorskog odjela Pat
Symonds. “l premda naporno
radimo na tome, vjernost zvuka u
slusalicama i vozackim cepicima
nikad nece biti dobra jer su
maleni, pa premda su tisucu puta
bolji od malih zvucnika prije
nekoliko godina, nikad nece
dostici kakvocu velikih zvucnika.

Druga velika poteskoca nalazi
se na "odasiljackoj” strani. Opet
je to visoka razina okolne buke,
ovaj put u mikrofonu trkaceg
inzenjera. Kao sto je vazno da
vozaci nastoje govoriti pri manjim
brzinama, kad su motori na
niskim okretajima, inzenjeri
moraju nastojati ne govoriti kad
bolidi prolaze pored boksova.”

Postoje drugi nacini
pclele] >azenja te poteskoce. Na
ovogodisnjoj VN Spanjolske
Super Aguruev tehnicki ravnatelj
Mark Preston eksperimentirao je
s prem‘eétamen‘ vecine svojih
inzenjera s pit wa alla u garazu,

su mogli razmjerno mirno

ooera*wn: preustroj tesko je
ostvariv u vecim momcadima
koje imaju ustaljenije nacine
funkcioniranja (i koje bi vise
izgubile kad bi sve poslo po zlu).

Price da radio ometaju smetnje
koje stvaraju elektroinstalacije
bolida zato §to je zastita
zrtvovana kako bi se smanjila
masa nisu tocne. Vecina
niskonaponskih instalacija
zapravo je oklopljena. Smetnje
stvaraju drugi radiosignali koji
se bore za mjesto u istom
zracnom prostoru.

"Na velikim nagradama
iznimno je mnogo
radiofrekvencijskih prijenosa”,
objasnjava Symonds, “a raspon
je poprilicno sirok, od televizijskih
signala u visim frekvencijama, pa
do nizeg dijela raspona -
vjerojatno u VHF oodruc'u - gdje
komuniciraju suci. U UHF
podrudju, gd e se nalaze
bolidi, obitava i telemetrija
toki-vokiji, sve i svasta. A svaki
uredaj smanjuje osjetljivost
onog drugog.

“Kad biste pokusali preni
poruku s jednog od nasih r
koje nosimo za pojasevima
nekome udaljenom 1,5 km
tijekom trkaceg vikenda,
taj bi se morao vraski pomuciti
da vas Cuje.

Tijekom obi¢nog vikenda cuo

o

bi vas na 7,5 kilometara. Zapravo,

sve je protiv nas.”
U VHF podrudju, koje se
prostire izmedu 30 F\/Hz 3@0

kacije, zracna
ﬂamgawa te vojne komunikacije.

uHF podmc je zauzima

BOLJA CUJINOSTU F1

Bolji prijem ostvarit cete tranzistorom od 50-ak kuna nego vrhunskim radiom u bolidu




¢

LA A & s £

- ' na mjestu tehnickog direktora Red

prikljuciti starom kompicu Mike
Gascoyneu u Spykeru, kruzi prica.

jitalni audio prijenosi (DAB). mijesto u spektru, nerijetko

o sto biste ocekivali, to je vojska prigrabi vecinu. Svi smo
rucje dobar izvor prihoda za dosta blizu, a neki od sustava

le, posebice u drzavama gdje nisu onoliko dobri koliko bi

TV postaje munjevito mnoze, mozda mogli biti - djeluju na

ust

a, @ meduprostori izmedu vjerojatno Sirem nego sto bi
eljenih frekvencija postaju sve trebali, pa to izaziva smetnje.

i kako bi se zadovoljila potraznja. Kad bi nam na raspolaganju bio
Dobivanje frekvencija postaje cijeli spektar, mogli bismo
skoca”, kaze Symonds, “i to na medusobno biti razmaknutiji.”

im velikim nagradama veca nego To se, medutim, nikad nece
frugim. Tesko je naci slobodno dogoditi.

Pat Symonds vjeruje da bi za sport bilo vrlo probitacno kad bi
radioveza izmedu boksa i bolida svima bila dostupna.

“NASCAR je u takvim stvarima mnogo bolji,” kaze. “Ljudi
moraju stvoriti predodzbu o osobnostima - pribliziti se vozacima,
sefovima ekipa, ¢ak i inzenjerima, ako im to olaksava pracenje.

To je zapravo pitanje kulture. F1 je tako tajnovit posao, a ne
mora biti. Mnoge momcadi kodiraju svoje radioveze. Mi to nismo
nikad cinili. Mogu razumjeti povremenu potrebu za tajnoscu -
nema smisla da odajete sve - ali ako znate da razgovarate preko
nekodirane veze, onda cete paziti Sto govorite.

Ne vidim nijedan razlog zasto veza boks-bolid ne bi bila posve
otvorena. Nitko ne treba odavati momcadske tajne na tom
kanalu. Dobro, mogu shvatiti da razgovor izmedu dva inzenjera
trazi odredenu zastitu, ali to publiku ionako ne zanima.”

onds:”Ne vidim nijedan razlog zasto veza boks-bolid ne bi

posve otvorena.

7 :Nakon sto ga je Geoff Willis zamijenio

Bulla, Mark Smith (lijevo) bise mogao

enja za rad mogu biti sirokom frekvencijskom:rasponu,
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-Ceika prido'§|icz; u Renaulftu
* Josef Dubsky iz Republike Ceske
posljedniji je diplomant koji je osvojio
Sesteromjesecni posao u Renaultovom
odjelu za istrazivanje i razvoj F1.
Natjecanje je organizirao tehnicki
partner Altran.

Glavna slika: antene na
bolidima koje prenose
telemetrijske podatke i
vozacev glas
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MISLJENJE CITATELJA

TKO CE BIT!
SAMPION?

DOK SE PRIPREMAMO za ono §to
se nadamo da ce biti napeta
zavrsnica ovogodisnjeg svjetskog
prvenstvena vozaca, vi - Citatelji -
smatrate da ce biti vrlo
izjiednacena.

Dok rastu napetosti izmedu
Lewisa Hamiltona i Fernanda
Alonsa u Mclarenu, ostaje otvoren
prozor mogucnosti za Ferrarijeve
vozace Kimija Raikkonena i Felipea
Massu. Dok ocekujemo Monzu i
Spa, Ferrariji, miljenici brzih staza,
jos uvijek bi mogli sve pretvoriti u
borbu na cetiri bojisnice.

Zato smo od vas zatrazili da
kazete hoce li nakon dodijeljivanja
posljednijih bodova u Interlagosu u
Brazilu novi Sampion nositi crveni
ili srebrni kombinezon.

KAKO STE GLASOVALI
Vozac Ferrarija 38%
IR AR

Vozac MclLarena 62%
[ U eSS

Adam Moulder, Epping, Engleska

“McLaren ce
pobijediti jer

imaju brzi, >
uskladeniji par i\;{)
vozaca, i dva toliko .

izjednacena bolida da ce to
odluciti.”

Paul Claeys, De Haan, Belgija

"Volio bih da
Alonso osvoji
ovogodisnji naslov.
Hamilton je zaista
dostojan protivnik,
ali njegovo neiskustvo mora mu se
prije ili kasnije osvetiti.”

Andrea Fernandez Vidal, Sevilla,

Spanjolska

“Mislim da ¢e
pobijediti Alonso
jer je najpotpuniji i
najborbeniji vozac. :
Uvijek daje sve od sebe i jos
malo vise od toga.”

Sudjelujte u anketi F1 Racinga.
Besplatno je i jednostavno.
Posjetite www.f1racing.co.uk

i kliknite na link “Have Your Say”
zajedno s jos 1500 citatelja.

14 F1 Racing Rujan 2007.

L 5o

JAMES ROSSITER

Super Agurijeva test vozac

Mercedes, Ferrari, Ford.

(Saznao je odgovor) Sranje!
Trebas biti bolji

Bio je to RA271 i Ronnie...
ne mogu se sjetiti!
Amerikanac. Pocinje s B...
Priblizavamo se

1965., VN Meksika

Tocno

1992.iSenna, ili Prost...
Morao je biti Senna.

Ipak, znao sam godinu!
teta - nije dovoljno dobro

Senna. No, ne znam koliko.
Mnogo.

Doista smo velikodusni

JordaniB.AR.

Toéno

Fukui-san. Moram ga tako

nazvati, jer mu ne znam ime.
Dobro, dobro...

1991. Senna

Toéno

Shakira? Sochito? Honda

Imamo milosti

1989. (Rekli smo mu odgovor)

O, sranje.
Krivo

Ispitan do propasti
Gubitnik 5.5/10
HiRRNE - BRI

Testiranje Hondinih testera:

Christian je bio na stazi tri sezone,

a James tek treba docekati svoj
prvi startu Formuli 1

P1: Jedina tri motora koji su imali vise

F1 utrka od Honde (iskljucujuci
Mugen Hondu) su?

f O:

~ P2: Kako se zvao prvi F1 vozac za

Hondu?
O:

P3: Gdje i kada je Richie Ginther za

Hondu osvojio prvu pobjedu u F1?

P4: Prije Jensonove pobjede prosle
godine, tko je bio posljednji vozac koji

je pobijedio s Hondinim motorom?
O:

Hondinim motorom i koliko ih je
bilo?
©:

‘ Pé6: Koje je timove Honda opskrbljivala

2001.?
O

P7: Tko je trenutacno predsjednik i

O:

P8: Koji je voza¢ posljednji osvojio

svjetsko prvenstvo vozeci Hondin

motor? | kada?
O:

P9: Kako glasi ime utemeljitelja
Honde?
O:

P10: Za koju sezonu je Honda presla s
Williamsa na McLarena?

Rezultati ovog mjeseca
Nasi test vozaci nisu se bas iskazali.

Doduse, nisu neslavno propali i uspjeli su

se provuci.

P5: Tko je pobijedio na najvise utrka s

direktor Honda Motor Company?

 Ne znam mu ime.

~  Rekao bih 1988.

| Tocno

CHRISTIAN KLIEN
Hondin pokusni kunic

Da vidimo. Ferrari. Jesmo i
u zurbi? [smije se] Cosworth
i... Mercedes?

Nema cigare

Aaauuu! Negdje mijeu

~glavi. Ronnie i jos nekako,

Bauman ili sliéno

. Toliko blizu da se osjeca miris

To je bilo 1965. u
Nrburgringu. (Rekli smo
mu odgovor) O, sranje,

tocno. Pola boda?
Nema sanse

[Prije nego sto je pitanje
izreceno] Berger, Australija,
1992. Austrijanac je, pa znam.

Tocno

Ayrton Senna - rekao bih
39.

Pristojan pokusaj

B.A.R.iJordan

Tocno

Sef je Fukui-san. Ime mu je

Takeo ili tako nekako.
Toéno

1991., sa Sennom, u

McLarenu, mislim.
Tocno

Njegovo je ime g. Honda.

RO/LAT

Nije nas prevario

FERRA

Bilo je to 1988. ili 1989.

LAT; ANDREW

Testiran do granica i
Pobjednik 6/10 I
BiRiEN R <



AEROMUKE

NAKAMOTO:
“"POTREBNA MI
JE POMOC”

VISI TEHNICKI direktor u
Hondi Shuhei Nakamoto priznao
je da njegov nedostatak iskustva
u aerodinamici uvelike objasnjava
jadne rezultate modela 2007
RA107.

Njegovo priznanje potaknuto
je kritickom kolumnom koju je
napisao glavni urednik britanskog
izdanja casopisa F1 Racing Matt
Bishop i 18. srpnja objavio na
sestrinskoj web stranici
www.autosport.com. Za samo
nekoliko sati kolumna - koja je
Nakamotovo rukovodenije opisivala
kao “opipljivo nekompetentno”
i pozivala na njegovu smjenu -
kruzila je medu visim
rukovodiocima u Hondi. U
paddocku odgovor unutar i izvan
tima nije bilo neslaganje. Zatrazen
da komentira, Nakamoto je rekao:
“Da, slazem se sto posto. No, on
[Bishop] mora cekati do kraja
sezone. Tada zelim ponovno
razgovarati.” "Da budem iskren,
nemam dovoljno iskustva u razvoju
automobila za F1. Svi znaju da sam
bio dizajner sasija motocikala.
Motocikli nikad ne rabe potisak.

U F1 aerodinamika znaci 70 ili 80
posto uspjeha - na tom podrucju ja
nemam nikakva iskustva. Svi u
nasem timu to znaju i nastojali su mi
pomoci. No mogu donositi odluke i
procjene samo na temelju

podataka - podataka iz
aerodinamickog tunela i sa staze - i
napravio sam mnogo pogresaka...
Neka aerodinamicka obiljezja ne
mogu se vidjeti samo u podacima.
Zato mi je potrebna pomoc¢ od
momaka koji imaju iskustva s
aerodinamikom. Nadam se da ¢e
mi mnogo pomoci Loic [Bigois,
bivsi Williamsov aerodinamicar,
sada u Hondli], to je veliki dobitak.”

aku

Peter Windsor

“McLaren je
moZda u jednom
trenutku
pomislio da bi
Lewis bio dobar
vozac broj dva”

ednicko

ajvaznija stvar, mislim, oko zbrke McLarena 1 Hungaroringa bila
je sto je Michael Schumacher takoder odabrao tu utrku da objavi
da mu je dosta F'1, u stilu 2007., te da ¢e, dakle, ostajati kod kuce.
Nisam iznenaden. Proveo je deset godina polagano slovkajuéi

“Kako osvojiti svjetsko prvenstvo” 1 odveo Ferrari do vise naslova nego $to su

ikada osvojili u proteklih 30 godina — a nitko u F'1 ¢ini se da nije naucio nista.

Ni Ferrari. Ni McLaren. Ni vozaci. Kao da je Jack Nicklaus prije 30 godina

usavrsio umijece tocnog mjerenja udaljenosti do najmanje razlike, da bi

ostatak profesionalaca u golfu samo rekao “Ne, ne treba nam to. Igrajmo po
osjecaju.”

Dakle, kratki podsjetnik Michaelovih pravila kako se to radi:

1) Snazno opteretiti tim u korist jednog vozaca. Ako imate Kimija
Raikkonena, ne sputavajte njegov stil Juanom Pablom Montoyom ili
Michaelovim ucenikom Felipeom Massom. Umjesto toga bolje je iéi s
dokonim Eddijem Irvineom, Rubensom Barrichellom ili mladim
Felipeom — §to se u danasnjem jeziku vjerojatno prevodi na, da, jo$ uvijek
Rubensa, Fisija ili mozda Heidfelda, Alexa ili Heikkija. Takoder, ako
imate Michaelova ucenika Felipea, ne treba vam Kimi. Dva vozaca broj
jedan Sire vase mogucnosti u utrei — ali smanjuju vam izglede da osvojite
svjetsko prvenstvo.

2) Morate imati vrlo jasnu liniju komunikacije izmedu vozaca i uprave.
Drugim rijecima, ako prvi vozac zeli dodatni krug u tre¢em
kvalifikacijskom krugu, to mu se 1 omogucava. Tocka. Nema rasprave.
Takoder, ako u formacijskom krugu pada kisa, prvi vozac odlucuje sa
svojim inzenjerom. Previse kockanja za vas? U redu, stavit ¢emo drugog
decka na gume za mokru stazu...

3) Prvivozac, njegov inZenjer i voda tima imaju radijsku prednost. Moméad
se nikad ne bi smjela naci u situaciji u kojoj svi istodobno pritiséu gumb
7a razgovor.

4) Kad je trenutak za brzu odluku, nemojte se zakopati u analize podataka.
Kad su bolidi na stazi, a uvjeti se mijenjaju, pomognite sebi 1 svojoj
momcadi da sve ide po planu.

5) Kao vozac, alkoholu se priblizite samo povremeno (nakon pobjede). Kad
ne vozite testove, proucite svaki djeli¢ prikupljenih informacija. Uvijek
ispitujte sve tehnicke inovacije da budete temeljito upoznati s dobrim i
losim stranama. Morate dobro poznavati svoj bolid, bas kao i svoje
mehanicare 1 inzenjere. U ovoj godini vrlo ogranic¢enog testiranja, sto vise
vremena utrosite na svoju voznju. Budite samokriticni.

6) Ponavljamo, kao vozac, pobrinite ste da budete u najboljoj tjelesnoj formi.

7) Nikad se ne zalite na podupravljanje dok niste posve sigurni da ne moze
biti rijeseno boljim rasporedom dinamicke tezine — tj. boljom uporabom
upravljaca, spojke i kocnice. To je “vrhunski zakon” utrka. Ako
podupravljanje mozete maksimalno smanjiti svojom tehnikom voznje,
korist je eksponencijalna.

8) Odrzavajte svoju pratnju na minimumu. Mozda trener. Glasnogovornik,
mozda. Jedan ili dva bliska ¢lana obitelji. To je vase radno mjesto.

9) Ne govorite nista Siroj javnosti kad god je moguée. Sto manje svi znaju o
onome $to mislite, vasa je prednost veca.

10) Borite se za svaku milisekundu, za svaku poziciju. Nikad ne vozite ispod
maksimuma, bez obzira jeste li ili niste u bodovima, ili samo testirate.

Prili¢no jednostavno... pomislili biste. Mora vam biti barem malo zao
McLarena, pretpostavljam, jer su mozda mislili da ¢e u nekom trenutku
Lewis biti dobar vozac broj dva. No od prvog su se dana nasli u nevoljama.
Danas moraju masirati Fernanda. Sutra ce to biti Lewis itd. Hej, pomislili
ste da ce tijekom jedanaestogodisnjeg razdoblja McLaren shvatiti koliko ¢e
brz biti Lewis te da ¢e s njim uspostaviti odnos koji ¢e nadilaziti cak 1
Michaelovu metodu. “Lewis —napravi ovo. Lewis — napravi ono. Imas mnogo
godina pred sobom. Napravi kako kazemo.” I tako dalje.

Uza sve to, nije to samo McLaren. Bi li Michael dopustio svom timu u
Ferrariju da mu afera sa Stepneyjem toliko odvrati pozornost? (Bi li se
Stepneygate uopée dogodio?) Bi li se Michael u Monaku u drugim
kvalifikacijama zabio u zid? Bi li Michael na gumama za mokro na suhoj
stazi u Nurburgringu ubrzao tako jako da je pomaknuo nelijepljene
Bridgestonke na naplatcima? Mnogo je vjerojatnije da bi nacinio svoju
domacu zadacu. Nije ni ¢udo da decko zeli ostati kod kuce, bjezeéi od svega
toga. Igrajudi golf na ra¢unalu, usudujem se rec¢i. Mjereéi svaki udarac.
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ZABRINUTOST ZBOGIZMJENA NA SPA

Spa je dotjeran, ali ulaz u pit lane mogao bi izazvati ozbiljne nevolje

VLASNICI staze Spa-

Francorchamps mozda ¢e morati

preurediti ulaz u pit lane prije
VN Belgije idu¢eg mjeseca
nakon sto je nekoliko vozaca
izrazilo zabrinutost zbog
njezine sigurnosti.

Tijekom godine izvan
kalendara F1 staza je dozivjela
estetsku operaciju kojom je
izgradena nova zgrada boksova
vrijedna 275 milijuna dolara,
produljena startno-ciljna ravnina
(575 m), preuredena Sikana
Autobusna postaja te je iznova
oblikovan 180-stupanijski zavoj
La Source.

Nakon trodnevnog testa u
srpnju, vozaci F1 izrazili su
strepnju da bi tijesan zavoj na
ulazu u pit lane lako mogao
dovesti do sudara, sto bi moglo
izazvati potpuni zastoj. Savez

vozaca velikih nagrada (GPDA)
u pismu FIA-i naglasio je svoju
zabrinutost.

Williamsov vozac Alex Wurz
jedan je od kriticara. “Zavoj je
toliko tijesan da se morate

Pogodi 1i netko
zid, ulaz u pit
lane hit ce

zaprijecen.
Alex Wurz
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Autobusna postaja postala je desno-lijeva

sikana, cime je produljena startno-

Nico Rosberg juri niz preuredeni pit 2

lane (Iijev7 ; djelatnici staze kazu da

padina iza lijevog zida ogranicava

B Sirinu

Izvor zabrinutosti - izgubi li ov j
vozaé nadzor, §to bi se lako moglo 7
dogoditi po kisi, bolid ¢e mu posve
zaprijeciti ulaz

usredotociti da ne pogodite zid”,

rekao je. “A ako netko to
udini, ulaz u boksove bit ¢e
zaprijecen.”

Bivsi ravnatelj GPDA Jarno
Trulli dodao je: “Uzak je i
opasan. Bolid F1 jedva
moze proci.”

FIA-in predstavnik za
sigurnost Charlie Whiting blisko
je suradivao s upravom trkalista,
obisavsi pritom stazu nekoliko
puta. Nakon posjeta u svibnju
predlozio je prosirenje ulaza u
boksove. No poteskoca je u
tome $to zbog promjene nagiba
izmedu staze i paddocka (na
donjoj strani pit lanea postoji
padina), zavoj vec ima najvecu

lina ravnina;
ulaz u pit lane nalazi se iza crvenog zida

mogucu Sirinu. “Za sve nase
radove dobili smo dopustenja od
FIA-e", rekao je jedan od
upravitelja staze. "A zatim je
nakon testa F1 uslijedila reakcija
vozaca, no nikakvu izravnu
prituzbu nismo dobili. Ako FIA-i
nesto smeta, iznaci cemo
rieSenje. Nema problema.”
Ostale promjene ukljucuju

.....

promjenu smjera Autobusne
postaje (u desno-lijevu sikanu),
c¢ime je izbacen zavoj u gridu.
Usto, dva zavoja dobila su
asfaltna prosirenja: La Source i
brz dvostruki lijevi zavoj Pouhon.
Nasuprot boksova izgradena je
nova tribina s cetiri tisuce sjedala.
VN Belgije na rasporedu
je 16. rujna.

BLIZANCI

Dijele li jos nesto osim ispucalih vrhova kose? Jedno voli spin,
drugo ne; jedno voli travu, drugo ne; jedno voli Andrea

Agas

JARNO TRULLI

STEFFI GRAF

: JOHN MARSH/LAT; DREW GIBSON/LAT; SEAN GALLUP/GETTY IMAGES

SLIKE: XPB.CC
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POSTER MJESECA RUINA FO

Ok, ovo vam necemo zaboraviti...

Bas kao Sto nikada ne¢emo zaboraviti Monako 1984., Estoril 1985. ili Donington 1993.

Salimo se za bivanje zlopamtilima, dakako, ali bili smo posve uvjereni da ¢e Ayrton Senna uvjerljivo pokupiti najvie vasih glasova. Vi
ste, medutim, odlugili druk&ije i odabrali fotomontaZu sa svim voza&ima iz prvog dijela ovogodignje sezone. Sto ne zna&i da za koji broj
necemo ponovo ponuditi i Sennu, dakako. No, ovaj nas odabir ujedno i veseli na jedan posve drukciji nacin, pokazujuéi da je danasnja
Formula 1 toliko zanimljiva da nema vremena za osvrtanje prema proslosti. Zato povijest u koju zadiremo ovomjese&nim prijediozima ipak
ne seze daleko, ¢ak niti godinu dana unatrag.

Na vama je red da odaberete favorita za iduc¢i mjesec.

F1 POSTER 1: Panoramski pogled na Monte Carlo, F1 POSTER 2: Zadnja, i jedna od najvecih utrka u karijeri
najludu stazu F1 kalendara Michaela Schumachera

Glas F1 naroda nama u F1 Racingu je najbitniji, stoga vam dajemo
priliku da izaberete poster koji Zelite vidjeti u sljedecem broju (i na
vagem zidu, naravno).Postupak je jako jednostavan.

Posaljite SMS s osobnim podacima te kljucnom rijeci F1 POSTER 1
ili F1 POSTER 2 ili F1 POSTER 3 na broj 66701.

Cijena SMS poruke je 3,66 kn (ukljugen PDV). Poster kaji
dobije najviSe glasova vidjeti ¢ete u sljedec¢em broju, a
najsretniji glasac za izabrani poster dobiva nagradu:
originalnu kapu Mclaren-Mercedes tima,
kakvu nosi i svjetski prvak Fernando Alonso.

Kapa je dar tvrtke Euraling,
ovlastenog zastupnika
Mercedes-Benz
automobila u

Hrvatskoj.

Sretna dobitnica kape

iz proslog broja je

F1 POSTER 3: Robert Kubica, Zovjek koji ¢e donijeti prvu F1 Martina Sinko
pobjedu istoku Europe iz Zagreba.

SMS s osobnim podacima te

klju€nom rijec¢i F1 POSTER 1 ili F1 POSTER 2
ili F1 POSTER 3 posaljite na broj 66701
(npr. F1 POSTER 3, ime i prezime, adresa)
Cijena SMS poruke je 3,66 kn (ukljugen PDV).
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&, "Pricekajte decki, imam odlicnu

I # zamisao”

A 812 2 Eddie Irvine i Tiff Needell Italijom ce se

 ll» @ u Minijima nalik onima u filmu “Posao u
L e Italiji” u dobrotvorne svrhe provozati za
¥ 2 djecju organizaciju NCH. U novinarskim

materijalima Irvine je nazvan ,sefom

F1

A% NN

. Imaj to na umu , Bernie.

% Je li Flavio Briatore,
sef momcadi
Renaulta, zapravo
prodavac cestovnih
automobila? Ne!

RUSENJE MITA “POBIJEDI U NEDJELJU, PRODAJ U PONEDJELJAK"

Pomaze li F1 proizvodac¢ima automobila?
To uvelike ovisi o trzistu.

| tako je Formula 1 zatvorila vrata
Americi. Nakon osam godina
utrkivanja na Brickyardu, oktanski
cirkus nece sljedece godine
prolaziti Indianom na putu do
cuvenog Indy Speedwaya. No
koliko ¢e ta odluka kostati sam
sport? F1 i dobre stare Sjedinjene
Americke Drzave nikad nisu bili u
idili¢nim odnosima, no podrobne
brojke koje smo ekskluzivno
pribavili isticu vrijednost americkog
trzista automobila za proizvodace
F1. Nasa otkri¢a pokazuju zasto ce
proizvodaci preklinjati Sefove F1 da
se utrka u Americi (§to bi moglo
biti na ulicama Las Vegasa) vrati u
kalendar prije nego sto mislite.
Prosle je godine u Americi
prodano 16,6 milijuna automobila,
po prosjecnoj cijeni novog
automobila od oko 28.000 dolara.
To znaci da automobilsko trziste u

18 F1 Racing Rujan 2007.

Americi vrijedi nevjerojatnih 470
milijarda dolara i odjednom je
BMW-u, Mercedesu, Ferrariju,
Toyoti i Hondi to golemo trziste
uskraceno (Renault se ne prodaje u
Americi). Sliedece najvece trziste
proizvodaca zastupljenih u F1 je
Japan, ali tamo se godisnje proda
10 milijuna automobila manje
(ukupna vrijednost trzista je 129
milijarda dolara).

KOJE SU UTRKE
PLODONOSNE?

Amerikanci koji odlaze na utrke
gledali su u lipnju kako je
Sestoplasirani Jarno Trulli u Toyoti
zavrsio utrku nekoliko mjesta ispred
Sebastiana Vettela u BMW-u.

Hoce li oni, kao rezultat videnoga,
biti u iskusenju da umjesto BMW-
ove serije 5 kupe Camry? Nije bas

vjerojatno. S druge strane, za
Camry bi se prije mogli odluciti ako
gledaju utrke s kojima se mogu
poistovjetiti. Stoga je Toyota
pocetkom godine nacinila
pametan potez sucelivsi u
NASCAR-u Camry s Dodgeom,
Chevyjem i Fordom - trkaci
automobil koji pobijedi danas,
sutra mozete kupiti u autosalonu.

Americka podruznica japanskog
diva podosta je neovisna o
maticnoj kompaniji i reklamira se
kao tvrtka u kojoj Amerikanci
izraduju i dizajniraju automobile za
Amerikance. Nije stoga ¢udno sto
je u travnju Toyota, preuzevsi
primat na americkom trzistu,
pretekla GM i postala najveci
svjetski proizvodac automobila.

| Honda poput Toyote osim
vlastite na americkom trzistu rabi
i drugu trzisnu marku. Acura je
pokrovitelj Acura Pre-Race Showa,
prijenosa F1 na Speed TV-u
(s Peterom Windsorom i Steveom
Matchettom iz naseg casopisa kao

gostima) te se pod markom Acura
natjece u klasi LMP2 americke
serije Le Mans.

Gubitak utrke F1 nece
umnogome negativno utjecati na
ambicije japanskih marki na
americkom trzistu. Ali ostali
proizvodaci su u drukcijem
polozaju. Mercedes-Benz, BMW i
Ferrari nemaju u Americi trkaci
program kojim bi mogli promicati
svoje automobile.

POBJEDIVANJE |
PRODAJA

Stoga, koliko F1 doista pomaze
proizvodacima automobila da
prodaju svoje proizvode?
Gubitkom VN SAD-a, F1 kalendar
Siri se na unosna nova trzista
(odnosno, unosna za Ecclestonea).
Rezultat toga je to su dvije
priznate utrke, VN Britanije i
Francuske, sada u opasnosti

od izuzimanija iz kalendara.

No statistika kaze da je trzisna
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, Huntovo ime ponovno povezano s
® McLarenom
-*Freddie Hunt, sin Jamesa Hunta,

“ svjetskog prvaka 1976., na utrci
Silverstone Classic u rujnu ponovno je
vozio dva oéeva bolida. Na fotografiji je
s McLarenom M23, a isprobao je i
Hesketh 308C.

"\I\LV
NG CLAs%‘?STONE

- -Berger u Budimpesti u McLarenu

_ Prije VN Madarske, za upravijacem
Mclarenovog F1 bolida u pokaznoj
voznji Budimpestom bio je Gerhard
Berger. Austrijanac, koji je za MclLaren
vozio od 1990. do 1992., ulicama je
provozao bolid MP4/1C iz 1983.

SLIKE: GETTY IMAGES, LORENZO BELLANCA/LAT, ANDREW FERRARO/LAT; STEVE ETHERINGTON/LAT XPB.CC

SAD
469.69 ($ mil.)

Ostatak svijeta
721.12 (S mil.)

automobilsko
1, ali F1 tamo nije
narocito vazan

e najvec

vrijednost prodaje automobila u te
dvije drzave nesto veca od 150
milijarda dolara - gotovo 12 puta
vise od kombinirane vrijednosti
dviju nedavno dodanih utrka,
Bahreina i Malezije (12,9 milijarda
dolara). F1 na britanskom trzistu
(prosle je godine tamo prodano
2,4 milijuna automobila) ima
kljuénu marketinsku ulogu, a i kupci
su upuceni u automobilisticki sport,
barem prema izjavama zastupnistva
Honde u West Sussexu.

“Marketinski gledano, to $to se
Honda natjece u F1 pravi je bonus,
a kad se Honda 2005. vratila u F1,
primijetili smo porast prodaje
sportskih modela poput Type-R i
52000, izjavio je Matt Carnevale-
Jones, glavm menadzer trtke
Yeomans Honda u Littlehamptonu.

Sve je to dobro ali “ne mozete
vjerovati koliko kupaca prica o F1 i
slabim rezultatima momcadi ove
godine”, rekao je. “Ali mislim da to
ne utjece izravno na prodaju

Istina? Pogledajte samo Toyotu
i ustanovit cete da doista ima
pravo. Japanska tvrtka na vrhu je
svjetskog automobilskog trzista,
ali nakon ulaska u F1 2002.

(i nakon 118 startova) jos nisu
pobijedili u utrci.

Cista suprotnost je Renault koji
je osvojio dva uzastopna naslova
prvaka (2005. i 2006.), ali zbog
toga nije znacajno povecao
prodaju u domovini Francuskoj
ili ¢ak u Alonsovoj domovini,
Spanjolskoj.

Ukratko, izgleda da uspjeh u F1
i prodaja nisu tako blisko povezani
kako se nekoc vjerovalo.

“Uspjeh u F1i

prodaja automobila |

nisu tako blisko
povezani kako se
nekoc smatra]o

Scott Garrett, Williamsov Sef
marketinga, slaze se da bi se o
tome moglo raspravljati. “Mislim
da je vrlo tesko pronadi izravnu
vezu izmedu prodaje automobila i
pobjedivanja u F1“, izjavio je.
“Nacelo ‘pobijedi u nedjelju,
prodaj u ponedieljak’ ne djeluje
Predodzba o pokrovitelju sporo je,
dugotrajno Sirenje u razvijanje
svijesti o brendu.”

STANJE SVJETSKOG TRZISTA AUTOMOBILA 2006.

Zemlja Godisnja trzisna
vrijednost (mird $)
469.78
128.82
118.14
a bvnump 83.52
‘\l : | 7636
aincuska 68.25
anjolska 551
49.76
43.68
33.30

23 40

4.36

e sakupio Spyder Automotive: Moguca odstupanja su unutar 10 posto.

idarska

auta (u milijunima)

Godisnja prodaja Prosjecna cijena
auta (u %)
28,300
22,600
35,800
2.4 34,800
23 33,200
2.9 32,500
134 30,300
1.6 31,100
4.8 9100
1.8 18,500
0.9 26,000
0.5 33,400
0.5 18,900
0.4 16,500
0.2 31,500
0:2" 21,800

16.6

33

Najbolji je primjer toga Ferrari
koji se ve¢ 57 godina natjece u F1 i
zbog toga su te dva brenda
nerazmrsivo povezana. Na neki
nacin Ferrari je F1.

NOVA TRZISTA

Honda ima vrlo kvalitetnu
marketinsku kampaniju za cestovne
automobile, a njihovi kupci, u sto
smo se i osvjedodili, svjesni su
povezanosti s F1 (i nedostatka
pobjeda). Stoga uspjeh u utrkama
nikako nije jedini marketinski
mamac za povecanje prodaje, nego
u tome odredenu ulogu ima i niz
drugih segmenata povezanih s F1:
tehnologija, kvaliteta, preciznost i,
osobito kod Honde, briga za okolis.
No cak i Renault u svojoj posljednjoj
kampanji navodi da su trkace
naslijede i sportske sposobnosti F1
postali dijelom Clija tvrtke
RenaultSport.

Oglasavanje u Velikoj Britaniji
uvelike je razlicito od novih trzista.
Prosle je godine u Kini prodano 4,8
milijuna automobila (s prosjecnom
cijenom od 9100 dolara), a vecini je
kupaca to vjerojatno bio prvi
automobil. “Na zrelim
automobilskim trzistima poput onih
u zapadnoj Europi, proizvodaci kod
kupaca uspijevaju samo promijeniti
marku”, smatra Garrett. “Ali
Sirenjem na nova trzista proizvodaci
od samog pocetka stvaraju nove
predodzbe.” Stoga proizvodacima
uspjeh u F1 mozda i nije prioritet na
zapadnjackim trzistima, ali je
iznimno vazan na novim trzistima,
od kojih je vecina u Aziji. ATV je
takoder kljucan cimbenik. Vecina
stanovnika Kine (oko 1,3 milijarde)
ima pristup televizoru. Usto, oko
200 milijuna ljudi diliem svijeta
gleda utrke F1. Stoga
proizvodacima automobila nije
toliko vazno da imaju utrku u
Americi, koliko im je vazno jamstvo
da ce se utrka prenositi u Americi.
Tako se moze pristupiti trzistu
vrijednom 470 milijarda dolara.
Upravo zato ne¢emo tako skoro
gledati F1 u Indiji i Rusiji, nezrelim
trzistima s golemlm potencijalom.
Cista suprotnost je Abu Dhabi
(1,8 milijuna stanovnika) koji
proizvodacima automobila
zapravo nije ni od kakve koristi.

"TZGUBLJENI
U PRIJEVODU"

GERHARD BERGER

"“Nisam rekao da necu
zamijeniti vozace usred
sezone. Rekao sam da sam
nacelno protiv zamjenjiva-
nja vozaca usred sezone.”
Gerhard Berger, sef Torro
Rossa, 0 zamjeni Scotta
Speeda Sebastianom
Vettelom

PRIJEVOD:
"Kao i vecini bivih F1
vozaca, upravljanje
momcadi mnogo je teze
nego $to sam ocekivao. A
tek trebam nauciti da nikoga
necu dojmiti ako sramotnu
promjenu misljenja pokusam
zamaskirati u semanticku
glupariju.”
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prelazi u Williams-Toyotu?

# Dok je F1 Racing odlazio u tisak, do  »#

“ nas su doprle glasine da Super

# Agurijev Takuma Sato za 2008.

“ pregovara s Williamsom. Toyota bi

# bila zadovoljna da se domogne
japanskog (i Hondinog) asa.
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KRAJ AMERICKIH
NATEZANJA

FORMULA 1 JOS je jednom
okrenula leda Americi. VN SAD-a
u Indianapolisu izbacena je
s kalendara za iducu godinu,
a americki voza¢ Scuderie Toro
Rosso Scott Speed zamijenjen
je usred sezone testnim vozacem
BMW-Saubera Sebastianom
Vettelom.

Pregovori izmedu sefa
Formula One Managementa
(FOM) Bernieja Ecclestonea i

predsjednika Indianapolis Motor
Speedwaya Tonyja Georgea pukli
su na naknadama za dozvolu
odrzavanja nakon osam
neprekidnih godina Formule 1
na najglasovitijoj americkoj stazi.
Umjesto SAD-a, F1 ¢e 2008.
pozeljeti dobrodoslicu novoj
azijskoj trci u Singapuru (vidi
tekst desno) te osamnaestoj trci,
koja ¢e se odrzati u Valenciji.
Speedova propast u STR-u,

Ciju je cijelu karijeru potpomagao
suvlasnik mom¢éadi Red Bull u
pokusaju da stvori americku
superzvijezdu Formule 1, nije
povezana s nestankom F1 iz
Indyja. Nakon sto je lani dobio
posao kao prvi americki vozac

F1 poslije trinaestogodisnje
praznine - u nadi da ¢e americki
ljubitelji motorsporta u njemu naci
razlog za pracenje F1 - neslavnih
osamnaest mjeseci za upravljacem
gorko je prekinuto na srpanjskoj
utrci u Nirburgringu.

Speed je bio jedan od onih koji
su izletjeli u monsunskim uvjetima,
a zatim se nasao usred uzarene
rasprave sa sefom momcadi
Franzom Tostom, nakon koje je
izjavio: “Ocito je da imam vrlo
slabu podrsku svojih sefova.”

Prije iduce trke u Madarskoj
u sjedalu je s ugovorom za 2008.
vec bio Vettel, jos jedan Red
Bullov sticenik, a Speed je otjeran.
S obzirom na to da je Red Bull
od 2002. u njegovu karijeru
ulozio vise od 23 milijuna dolara,
njegovo izbacivanje bilo je,
najblaze receno, poraz na svim
bojisnicama.

Speedov momcadski kolega
Tonio Liuzzi takoder nece voziti
iduce godine jer je STR za
2008. zaposlila trostrukog prvaka
Champ Cara Sébastiena
Bourdaisa. Na testiranjima zimus
i dvaput tijekom sezone bio
je dojmljiv.

Premda je Bourdais bio
uspjesan u istaknutoj americkoj
momcadi Newman Haas Racing,
malo je vjerojatno da ¢e masovno
privu¢i Amerikance Formuli 1.
Stoga, ostaje pitanje je i
Ecclestoneova samoproglasena
zadaca “slamanja Amerike”
na samrti.

POGLEDAJTE NA
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& . - -
Sébastien Bourdais iz natjecanja
Champ Car napokon prelazi u F1
2008.

Kad je rije¢ o vozacima, vozac
IndyCara Marco Andretti, koji je
ove godine dvaput bio na
testiranjima za Hondu, ovog je
Casa, Cint se, jedini Amerikanac
koji kuca na vrata F1. No taj se
dvadesetogodisnjak, pak, muci u
svojoj drugoj sezoni u momcadi
Andretti Green Racing.

Premda George nije iskljucio
mogucnost da Indy ponovno
ugosti F1, navedeci pritom 2009.,
odnosno stotu godisnjicu kao

“Je 1 Ecclestoneova
samoproglasena
zadaca ‘slamanja
Amerike" na
samrti?”

prikladan datum povratka,
Ecclestone nije bio tako
optimistican. Izbacivanje Indy GP-
a prokomentirao je rijec¢ima:
“Vidjet ¢emo hoce li nam
nedostajati.” Kasnije je dodao da
nove VN, poput Singapura,
“dokazuju da nije nuzno da se F1
odrzava u SAD." Neke momcadi
na novonastalu situaciju gledaju iz
poprilicno drukcijeg kuta.
Williamsov sef marketinga Scott
Garrett rekao je: “Mojem
americkom sponzoru, tvrtki AT&T,
iznimno je vazno da budu prisutni
u SAD-u - to je najvece trziste na
svijetu. Odlazak je pogreska.”

Sef Hondine mom¢adi Nick Fry
dodaje: “F1 mora biti prisutna na
najvecem trzistu na kojem su
glavni igraci proizvodaci motora.
Ako se ne vracamo u Indy,
potrebno je sto prije predloziti
drugu lokaciju.”

Doista, najizglednija lokacija
je Las Vegas. Ecclestone je
nakon ovogodi$nje trke posjetio
domacina americkih VN 1981.
i1982...
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PedebsétiBérniejevih automobilana &
’ 4 drazbi
: - Bogatstvo Bernieja Ecclestonea opet
’ # ¢e se povecati (ili smanjiti!). Naime, 31. # 4

Suzuka ne odustaje od borbe
Japanska staza Suzuka zatvorena je na
godinu dana zbog velikog preuredenija.
Vlasnik staze Honda zeli Suzuku kao
Pacificku VN na kalendar F1 vratiti uz
Fuji Speedway.

listopada na drazbi ¢e ponuditi 50
rijetkih automobila iz svoje privatne
zbirke, ukljucujudi ovaj Mercedes 540K
iz 1937. (procijenjen na 6,5 milijuna
dolara).

KALENDAR 2008.

NOCNA TRKA VRHUNAC 2008.

PRVA NOCNA TRKA Formule 1
odrzat ce se iduce godine na
singapurskim ulicama, a
pribrojimo li jos obalnu trku u
Valenciji, mozemo reci da je F1
spremna za vizualno najprivlacniju
sezonu u povijesti F1.

Krcati kalendar F1 za 2008. s
osamnaest trka prezivjet ¢e bez
Indyja (vidi clanak lijevo), a valja
spomenuti da je VN Francuske u
Magny-Coursu dobila jos jednu
odgodu smaknuca.

Tradiciju bi, medutim, trebala
prekinuti nova dalekoistocna trka
u Singapuru. Gospodar prstenova
F1, 76-godisniji Bernie Ecclestone,
iznimno je optimistican.

“Ushitim se razmisljajudi o
Singapuru jer to ce biti prva posve
rasvijetliena ulicna trka u povijesti
F1“, rekao je. “Staza je sjajna,
lokacija egzoticna i na televiziji ce
izgledati fantasticno. Kao no¢na
trka, vrlo ce brzo steci ugled i
postati jedna od najdramaticnijih
utrka u kalendaru.”

Nakon FlA-ina no¢nog
testiranja Indyja u lipnju, F1
Racing moze objaviti da je bolid
GP2 na dijelovima predlozene
singapurske staze u sklopu
televizijskih testiranja vozio pod
reflektorima, i to u kisnim i
suhim uvjetima.

Za konacno zeleno svjetlo
FIA mora jos odobriti staze obje
gradske utrke, dakle i valencijske
i singapurske.

Premda je rasireno misljenje
bilo da je VN Francuske izbacena
iz kalendara, francuska
motorsportska federacija FFSA
objavila je da ugovor s F1
namjerava postovati do 2011.
Premda je Magny-Cours zadrzao
termin za 2008., FFSA trazi
alternativne lokacije, pa su tako
procjenjivali prikladnost
Disneylanda za odrzavanje VN-e.

Singapur ce biti
prva posve
osvijetljena

trka Formule 1.
2rnie clestone

3

Kalendar
Formule 1 za

2008.

16. ozujka
Melbourne
~ Australija
23. ozujka
Kuala Lumpur

e, travnja
Sakhir
Bahrein

#27 travnja

Barcelona
Spanjolska
i, svibnja
Istanbul
Turska
5. svibnja
Monte-Carlo
_Monako
78  lipnja
Montreal
_Kanada*
22. lipnja
Magny-Cours
Francuska
BRSO
" 6. srpnja
Silverstone
V. Britanija
R ———
20. srpnja
Hockenheim
Njemacka
3. kolovoza
Budimpesta
Madarska

i znam...

Eddie Jordan

Zavladalo je
doba tajnovitosti.
Sto se Zapravo
dogada u F1

ovih dana?

Neka izbije mir!

itanje koje mi navijaéi i
novinari u posljednje
vrijeme najcesée
postavljaju glasi otprilike
ovako: “Je 1i FIA u osvetnickom

Valencia pohodu protiv McLarena ili
Europa** nesto drugo? A ja zapravo ne
7 rujna znam §to bih im odgovorio.
Monza Ron je meni i mojoj momcadi
Italija pomogao, bas kao i Max Mosley.
14 rijna Nisam skloniji nijednoj strani,

ali ¢ini mi se da je odnos
prekinut. Zapravo, stvar bi

Spa
Belgija

28. rujna ¢ak mogla biti osobne naravi.
S\mgapore Ma.x, mislim da si bio
Singapur** izniman, posebice kad je rije¢ o
117 Tistopada sigurnosti, i znas8 da sam svaki
Shanghai put glasovao za tebe. O tvojoj
Kina pravednosti mnogo govori to §to
119 Tistopada je Jordan dvaput uspio zZalbama
Fuji preokrenuti FIA-ine odluke.
Japan No imam nekoliko pitanja.
12 studenoga Zasto se FIA uplela u skandal
Sao Paulo sa Stepneyjem i Coughlanom
Brazil kad su veé podignute gradanske

tuzbe 1 kaznena istraga?
* nije potvrdeno

** ¢eka se odobrenje staze

Osobito s obzirom na to da
takve korake niste poduzeli
kad je otkriveno da je
Ferrarijev zaposlenik odavao
tehnicke podatke Toyoti, sto je
rezultiralo njegovim uhiéenjem.

I zasto se FIA uplela u
posljednji McLarenov obiteljski
sukob, kad je Alonso zadrzao
Hamiltona u madarskim
kvalifikacijama? To je
nedvojbeno bio unutarnji spor,
izmedu Sefa momcadi, vozaca i
inzenjera. Nitko izvan ekipe
nije sudjelovao, za razliku od
incidenta Michaela
Schumachera u kvalifikacijama
u Monaku 2006., koji je utjecao
na sve, a ni njemu ni njegovoj
mom¢adi nisu oduzeti bodovi.

Kad bi FIA istrazivala i
kaznjavala svaku pogresku,
mozda bi Ferrari trebao
ispastati jer nije ulio dovoljno
goriva u Massin bolid u
budimpestanskim
kvalifikacijama. Tesko da bi
mogli dati uzorak goriva, kad
bi trebalo. Ili, bi li trebalo
uskratiti bodove McLarenu
zbog kvara na pistolju za
kotace u kvalifikacijama na
Niirburgringu, sto je izazvalo
Hamiltonovu nesreéu? Popis je
beskrajan i mogao bi postati
apsurdan.

""Zasto FIA nije
poduzela nista kad
je Ferrarijev
zaposlenik odavao
tehnicke podatke
Toyoti?"

U zaru borbe u utrkama
dogadaju se neobiéne stvari,
stvari koje zajedno s prastarim
spojem srece i nesreée Cine taj
sport zanimljivim. Na
sastancima momcadskih
celnika, Max, uvijek si govorio
kako Zeli§ da Formula 1 vodi
samu sebe. Sto se dogodilo?

Vjerujem da si se veé sastao
s Ronom kako biste sve
raspravili, pa zasto se onda
obojica ne susretnete s Jeanom
Todtom i konaéno prekinete taj
otvoreni rat? Osini bi¢em!
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Motor Sport Biz forum u Monaku
Gomila F1 lumena (ukljucujudi i brojne
sefove momcadi) u Monaku ¢e od 5.
do 6. prosinca ove godine prisustvovati
tre¢em godisnjem Motor Sport
Business forumu. Posjetite
www.motorsportbusinessforum.com

nokrvniji
¢, promatra dva ljuta

SLIKE: GLENN DUNBAR/LAT; LORENZO BELLANCA/LAT; STEVEN TEE/LAT

TKO SU DOVRAG

Vas vodic kroz sponzore 4 o o

«
«
L
«
L
o
L

AIRASIA
Gdje? Kao i zrak koji udisemo,
logotipovi su posvuda na
Williamsu: na vrhu
zracnog usisnika, na
nosu, na bokovima i
na vozacevoj kacigi.
Kada? Ugovor je
potpisan uoci prve
ovogodisnje utrke,
VN Australije u
Melbourneu, a
sluzbeno ga je

prije VN Malezije

No sinergija s brzim svijetom
F1 savrsena je, jer je vrijeme
pripreme zrakoplova AirAsije
izmedu dva leta dojmljivih
11 minuta.
*.  Koliko? Procjene

a.\‘as‘a i izpaticc B

da trogodisniji
O

ugovor vrijedi

oko pet milijuna

dolara godisnje.

AirAsia je
bliskoistocna inacica
easyJeta i vrlo se

pokrenuo glavni izvréni brzo 8iri (trenutacno
direktor Grupe Tony Fernandes.  Pokrivaju 48 svjetskih

Sjediste AirAsije je nedaleko odredista). :

Sepanga, na medunarodnom ' Tvrtka je utemeljen_a ZQOZ.
aerodromu Kuala Lumpur. (i prva je uvela rezerviranje
Zasto? Rije¢ je o vjezbi karata putem SMS-a) te vec
stvaranja imidza tvrtke, sli¢no sad prevozi vise putnika nego
kao i njihovo pokroviteljstvo Singapore Alrlmgs, {
Manchester Uniteda kojemu S obzirom da je pocetna

su “sluzbeni niskotarifni cijena karte oko 1,50 kn,
zracni prijevoznik”. jasno vam je zasto. Napomena: Podaci Y06, i Forbasova sl procjent
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Cetiri bivia svjetska prvaka (desno) objasnili su
Hamiltonu kako da maksimalno poveca svoje Sanse za
pobjedu u klju€nim utrkama sezone

- Rujan 2007.



CETIRI BIVSA F1 SVJETSKA PRVAKA PRIPREMAJU ZAVRSNI DIO SEZONE

Jackie Stewart gel Mansell >amon Hil
1969. (Matra), 1992. (Williams) 1996. (Williams)
1971., 1973. (Tyrrell)

Nasi se bivsi
prvaci slazu da
Lewis dobro
podnosi pritisak
jer je vec dugo
pobjednik

LEWISOV LOV NA NASLOV

Rijeci Tim Scott
Slike Lorenzo Bellanca/LAT

ekordi su ruseni, prvaci su

ponizavani, no saga o nevjerojatnoj

prvoj sezoni Lewisa Hamiltona u

Formuli 1 dalje ne jenjava. Njegove

voznje, 1 to uz bok nikoga drugog
nego momcadskog kolege dvostrukog
svjetskog prvaka, te pozornost koju su
privukle diljem svijeta zaseban su fenomen.
No sada, nakon zavrsetka ljetne stanke,
pocinje novo poglavlje sezone. Sad kad
Hamilton Sest utrka prije kraja sezone ima
sedam bodova prednosti, ulazimo u podrucje
borbe za naslov. Borbe koja bi, ako se
razmirice izmedu Hamiltona i Fernanda
Alonsa, njegova momcadskog kolege u
MecLaren-Mercedesu, 1 dalje nastave, a
Ferrarijevi Kimi Raikkénen 1 Felipe Massa
pocnu ponovno pobjedivati, mogla biti jedna
od najnapetijih i najzucljivijih ikad
dozivljenih u Formuli.

Ako ce sva cetvorica vozaca tri utrke prije
kraja imati stvarne mogucnosti osvojiti
naslov, onda ¢e to biti prva borba cetvorice
vozaca nakon 1999. Upravo zato ovdje
predstavljamo razmisljanja cetvorice zivucih
britanskih svjetskih prvaka F1 o Lewisu i
ovogodisnjoj borbi za naslov. Razdijelili smo
izazove u pet opseznih kategorija i zatrazili
pojasnjenje izazova koje Lewis mora
prevladati zeli li biti dio te probrane skupine
britanskih prvaka. X
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TRKACA VJESTINA

ove godine, izuzmemo li ¢istu brzinu na stazi,
potpuna je samouvjerenost i preciznost
njegove voznje kotac uz kotac i poteza
prestizanja. Kao da ima nevjerojatno
trenutacan osjecaj za prianjanje izvan trkace
linije i odlican predosjecaj kamo se krecu bolidi
oko njega. U debitantskoj utrci u Australiji

robio se na drugo mjesto, u Malez
gpanjolskoj zavrsio je iza Ferrarija, nadmudrio
je Massu u Bahreinu te je na Nirburgringu bio
senzacionalno silovit na pocetku i kad se
probijao prema vodecima u utrci.

Svi su ti njegovi potezi bili nevjerojatno
nagonski - Cisti i neobuzdani. No kako se
priblizava Sest posljednjih utrka, utrka koje ce
odluciti svjetskog prvaka, kad napetost moze

rezultirati oklijevanjem, pitanje je moze i
Hamilton nastaviti ovim ritmom ili treba i
promijeniti svoj stil voznje.

\

sezonu u F1 fantasti¢no odvozi jer daju
sve od sebe. Ja sam to radio u svojoj
sezoni 19 a kako mi se bl ]
karijere, postao sam sve proracunatiji.
Lewis ove godine vozi na svoj
maksimumu 1 katkad nesvj

Nesvjesno, jer ] jje iskusio S$to zna

30 F1 Racing Rujan

u utrei
prvom krugu.
Uvijek me iznenadi da
neki vozaci koji su dugo u F1 zapadnu u
neku kolotec¢inu, izgube dio temeljne trkace
ostrine. Sto je Michael Schumacher radio
izmedu utrka? OtiSao je na karting, vratio
se osnovama 1 pobrinuo se da ne izgubi

u ostrinu.

Pa, Lewis je morao biti ostar u svemu
Sto je ¢inio do sada, osobito u GP2, i u F1 je
dosao s golemom ostrinom 1 svjezinom,
osobito za utrkivanje kota¢ uz kotac. Meni
je zadovoljstvo to gledati.

EMATEIE Mladi, nadolazeci vozac

jednaki su onima iz 1965. i to je njihova
prednost. No mana je Sto ¢e grijesiti jer jos
nemaju dovoljno iskustva.
Istina. No Lewis je taj koji
nije grijesio u pocetnim krugovima ove
one. Massa je na dvije utrke napravio
velike pogreske, a vidjeli smo i kako se
Alonso u prvim zavojima u Barceloni i
Montrealu preracunao u planiranoj pocetnoj
putanji.
No, pogledajte
Maleziju 1 uvidjet ¢ete da su neki od
vozaca (Raikkonen i Massa) bili malo
preblagi prema njemu. Da se Hamilton
utrkivao protiv Senne, Prosta ili ¢ak i

Nema postovanja
- kad je Alonso
pogrijesSio u prvom
zavoju na
Sepangu, Lewis je
samo projurio




Da. Mi ovdje pricamo o Hamiltonu,
no Alonso je to veé iskusio (prosle sezone
protiv Schumachera), pa ¢e stoga vjerojatno
biti opusteniji.

Jedna od vjestina vozaca je
znati odabrati pravi trenutak kad presti¢i
nekoga na stazi, a tu mnogo pomaze
iskustvo. Alonsovo prestizanje Masse za
pobjedu na VN Europe jedan je od primjera.
Sumnjam da bi Alonso riskirao isti nacin
prestizanja (zaobilazenje s vanjske strane u
zavoju 5) na pocetku utrke jer bi to bilo
preriskantno. No svoje je iskustvo iskoristio
kako bi odvagao rizike krajem utrke, a
ucinio je to jer je znao da moze pobijediti.
Mislim da je to bio fantastican potez.
Cinjenica je, ujedno i dobar klisej, da
u posljednjem dijelu sezone svakoj od utrka
treba zasebno pristupati. Sve se svodi na
osnovni filozofski pristup da ne mozete
nista uciniti u buduénosti, ali svakako si
mozete povecati moguénosti ako u
sadasnjosti date sve od sebe.

Lewis je
punokrvni
smireni trkac,
izjavio je Mansell,
i to mu se kod
njega svida

TAKTIKA

mene, vjerojatno bi u prvom zavoju vrlo
brzo izletio sa staze.

BN Mislim da je istina da ée
takvi potezi na stazi uskoro postati sve tezi.
Kad pocnete misliti glavom, onda ste na
pragu necega velikog, a voziti opusteno i
slobodno postaje sve teze.

Recimo da vodite u utrci, ali konkurent
je sekundu iza vas i dostize vas, pa je tada
mnogo teze biti opusten nego Sto je to na
pocetku sezone.

WENEISNY [.cwis je prilicno smiren 1
stalozen, kao da ima 32 godine, a ne 22.

On je punokrvni trkac¢. On se utrkuje i to

mi se kod njega svida. Ne zna nista drugo
nego pobjedivati.
BB No cak je i on izjavio da su posljednji
krugovi u Montrealu (gdje je prvi put
pobijedio) bilo vrlo teski. Izjavio je da mu se
c¢inilo kao da im nema kraja, a takvo vam se
razmisljanje usijece u glavu.

Da citiram Jackiejevu frazu — rijec je o
supravljanju umom®, dijelu sporta koji treba
pretvoriti u praksu. Vrlo je dobro
teoretizirati o tome 1 imati nekog iskusnog
da vam to objasni, ali to treba prozivjeti.
Sigurno je da Alonso ima
iskustva u takvim situacijama.

U svakom slucaju, on zna kako reagirati
u tih nekoliko posljednjih utrka kad se
odlucuje prvak.

SLIKE: STEVE ETHERINGTON/LAT

LEWISOV LOV NA NASLOV

“Lewis je morao

biti oStar u svemu

sto je ¢€inio, osobito
e

John Surtees

Izreka “pristupiti svakoj utrci zasebno” dovela
nas je do taktike - srodnog, ali zasebnog dijela
trkace vjestine videne na utrkama F1.
Razmotrimo pristup trkacem vikendu: podrudja
kao sto su razvoj bolida, tehnicke postavke
bolida, koli¢ine goriva u kvalifikacijama, izbor
guma i strategije u utrci - sve su to odluke koje
se moraju donijeti prije utrke. Zatim u utrci
treba odluciti treba li se u tom trenutku boriti za
bodove. Stoga, mijenjaju i Hamilton i Alonso
taktike, ne mareci za proracunate rizike? e

Alonso pomno
promatra
Lewisovu voznju
u kvalifikacijama
GENETTE
Coursu
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LEWISOV LOV NA NASLOV

ICl he
smijete previse
brinuti. Prvenstvo
se osvaja
prikupljanjem
bodova.”

Jackie Stewart

Lewis ne treba nista mijenjati u
odnosu na sadasnje stanje, osim, Sto je ocito,
ne dopustiti da mu se ponovi ista pogreska
sa Silverstonea (gdje mu je bolid zbog
postava bio prenizak na straznjem kraju i
stoga podlozniji zanoSenju, pa brzinom nije
mogao konkurirati vode¢ima u utrei).

Treba se pobrinuti da raspolozivo vrijeme
na treninzima iskoristi da podesi bolid da je
u savrsenom stanju od samog pocetka utrke.

No, brzina je vazna. Lewis treba na
svakom trkacem vikendu, od samog pocetka
treninga, postaviti najbolja vremena 1 reci:
,Ovo je moje vrijeme.”

Tako ¢e uznemiriti konkurenciju i
lakse osvojiti prvo startno mjesto 1
pobijediti u utrei.

On bi trebao dominirati kvalifikacijama,

a za to je 1 vise nego sposoban.
Svaki voza¢ moze previse brinuti
o taktici. Kad se radi kona¢ni obracun,
svjetski naslov osvajate zavrsavanjem utrka
1 prikupljanjem bodova.

Ne pobjedujete u svakoj utrei, stoga treba

32 F1 Racing Rujan 2007.

na svakoj utrci osvajati bodove. To je sva
filozofija F'1.

Nakon $to sam to rekao, bilo bi
neodgovorno ne kalkulirati priblizavanjem
kraja prvenstva. Ako vam je za osvajanje
naslova dovoljno da zavrsite na ¢etvrtom
mjestu, onda toga trebate biti svjesni.

Meni se ¢ini da bi na
McLarenova razmisljanja o postavi bolida
mogla utjecati ¢injenica da su Ferrariji u
maloj prednosti glede performansa motora
(sudeéi kako se uspijevaju izvuéi iz zracne
struje bolida ispred i prestici ga).

No McLarenovi bolidi bit ée bolji
do kraja godine. Lewis samo treba raditi sto
1 do sada: osvajati neko od prva tri mjesta i
pobjedivati u utrkama ako moze.

McLaren je fantastiéna trkaca
momcad koja je pobjedivala u brojnim
utrkama i imala odli¢ne vozace. Lewis je
imao srece 1 dobio je izvrstan bolid.

Premda se ¢ini da su po
performansama malo bolji, Ferrariji ih
dostizu u konstruktorskim bodovima. Je li to
prednost?

Moze biti. Kad je rije¢ o McLarenovim
vozacima, Lewis, kao pretendent za naslov
prvaka, sigurno nije toliko optereéen kao
Alonso, dvostruki svjetski prvak.

No takoder sam siguran da kad bi Alonso
preuzeo vodstvo u poretku vozaca, to bi
Lewisu na neki nac¢in odgovaralo jer bi
mogao dati sve od sebe, buduci da ne
bi imao sto izgubiti.

Ah, ali ne zaboravite da se
posljednje tri utrke (Japan, Kina i Brazil)
voze na stazama koje Lewis ne pozna.

U redu, Japan je svima nova staza, no
ostala su tri pretendenta za naslov vrlo
iskusna na stazama u Sangaju i Interlagosu.
Sumnjam da ¢e to Lewisu biti neki problem,
ali ¢injenica je da e ostali, koji poznaju te
staze, biti u maloj prednosti.

Usto, drugi su aspekt, barem po mojem
misljenju, gume.

Pocetkom sezone Lewis je bio u prednosti
u odnosu na drugu trojicu jer je bio nov i nije
svoj stari stil voznje trebao privikavati na
nove Bridgestonke.

No ta prednost polako nestaje i potpuno ¢e
nestati u posljednjih sest utrka.

Govorimo li 0 uéenju taktike
voznje, Lewis je sam izjavio da je voznjom na
Nirburgringu ,naucio deseterostruko vise*
nego na bilo kojoj drugoj.

Kad ste na zacelju, onda morate
riskirati. On je to 1 ucinio, ali nije mu se
isplatilo.

No nemojte misliti da je Lewisu to neko
novo iskustvo.

U F1 mozda jest, no on je od svoje desete
godine dozivio sve te trkace scenarije i to ¢e
mu umnogome koristiti.

Lewis je izjavio
da je voznjom na
Niirburgringu

naucio vise nego
na bilo kojoj
drugoj utrci

Nazovite to kako zelite: Zivci, pritisak, sve
je to uvecano mogucnoscu da utrka bude
odlucujuca za naslov prvaka. Bas kao da
servirate za pobjedu na Wimbledonu ili
izvodite odlucujuci jedanaesterac, ono sto
bi trebalo biti ,uobicajeno” postaje golema
smetnja. | premda tada pripreme mnogo
znace, Lewis sigurno ne zna kako je voziti

STEVEN TEE/AAL GLENDLDUNBAL,




odlucujucu
ucini, zar ne?

Mislim da je odvozio dovoljno
utrka da ne osjeti nikakvu nervozu. On je
yise puta startao na stazi i ulazio u prve
je nego St m ja u cijeloj svojoj
radi. To ne z

ku prije nego sto to doista

sposoban nositi se s time.

Pa, ako se Lewis mc

nositi, zasto se ne bi mogli 1 ostali ¢

Py ¢1 novaci mozda
odvozili jednu ili dvije testne utrke u F1
bolidu 1 odmah zapoceli s utrkivanjem.
Nisu toliko prozivjeli i trenirali kao sto je
to Lewis ¢inio. [ to je razlog zasto se
Lewis dobro uklopio 1 tako odli¢no v
Prethodnih godina c¢ak ni najbolji vozaci
nisu mogli biti dojmljivi poput Lewisa.

EENEEEY [stina, Lewis je mladié, ali

mladié¢ s golemim iskustvom. Mislim da je
njegovo natjecanje u GP2 bilo vrlo
neizvjesna borba izmedu njega 1 mladeg
Piqueta, zar ne? U redu, ovaj je put nagrada
, ali na posljetku se sve svede na
vozaca 1 bolid.
U F1 nikada nije postojao v¢
koji je bio toliko pripravan za utrkivanje
kao sto je Lewis. On ne zna kako je gubiti.
Od ranih ga se godina podupire, to je nes
poput treniranja pilota borbenih zrakoplova.
Zbog svoje mladosti nacinit ¢e
nekoliko pogr , ali te pogreske nece biti
rezultat pritiska. Prisjetite se starta VN
Europe: Lewis je bio jedan od vozaca koji su
izletjeli u prvom zavoju, dok je Alex Wurz —
koji je na gumama za suho ostao na stazi

se od vecine ostalih ve 1 — vrlo
lako prosao tim zavojem. U takvim
situacijama iskustvo pomaze.

RN Naravno, ali treba shvatiti da ima

mnogo ve

\

Zivci neée biti
problem, izjavio je
Stewart. Lewis je
vec sada startao na
vise utrka nego
Jackie u svojoj
karijeri

stvari na koje ne mozete utjecati. I ocito je
da je Lewis bas to shvatio na Niirburgri
izjavivsi: “Gledajte, dajem sve

nikad necéu odustati.” Izjavio j

pun prepreka koje unazaduju ljude,

znaci da ima pravi filozofski pristup zivotu.
On je doista dobro usredotocen.
Znate, unato¢ svom iskustvu 1
kondicioniran je samo izvjezbana
osoba. Le ] s; imao je prilike, ali ih
je 1 iskoristio, a odlican posao koji
trenutacno obavlja je nesto sto dolazi iz
njega samog.

IEEASTE A hode li i glavni pritisak
poteci iz njega samog?

To ovisi samo o njemu. Ako sami sebi
govorite: “Ah, tre¢e mjesto u mojoj prvoj
sezoni dobar je rezultat”, onda vam je jasno
da takvo razmisljanje ne ¢ini prvaka. Znam
sigurno da Lewis tako ne razmislja.

EEZXENE No postoji li pr

.
sak uOpCe eesels
.
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LEWISOV LOV NA NASLOV

(u usporedbi s Alonsom) jer od njega se ne
ocekuje da pobjedi trenutacnog
prvaka u borbi za naslov?
Osim ako se Lewisu vise nikad ne
ukaze tako dobra prilika da bude svjetski
prvak.

Imati potencijalno pobjednicki bolid nije
nesto $to je zajamceno vozacima.
On je toga svjestan, no,
na srecu, ima zastitu od pritiska, a
to je Anthony, njegov otac.

Ne mozete podcjenjivati Lewisovu
konkurenciju, ali u ovom trenutku
Lewis ima podrsku momcadi McLarena
1 “momcadi Hamilton”.

NOVINARI

Eksplozija medijske pozornosti prema Lewisu,
na stazi i izvan nje, bila je golema. Ispocetka
se na to vrlo tesko priviknuti i nositi se,
osobito u situacijama nalik onoj u Madarskoj.
Hoce li priblizavanjem kraja sezone pozornost

i medijska prevrtljivost
utjecati na Lewisa?

Lewis je junacki
vozio na
Silverstoneu, ali je
prvi puta iskusio i
negativne novinske
napise

Naéin na koji
Lewis govori ukazuje da
je svakako naucio nositi
se s novinarskim
pitanjima koja mogu
stvoriti pritisak kad ga
najmanje trebate te kako srediste pritiska
prebaciti sa sebe.

Danas novinari mogu biti strasno
nametljivi, mnogo vise nego u moje doba. Tu
mu moze pomoé¢i McLarenovo iskustvo.
Mislim da je precijenjen razmjer
novinarskog uznemiravanja vozaca. Nikad
nije postojao svjetski prvak kojeg mediji nisu
1zlozili pritisku. To je sastavni dio F1.

Bilo je vrlo zanimljivo Sto je nakon VN
Europe bilo nekih medijskih nagovjestaja da
Lewis nije zadovoljio svojom voznjom. Nesto
nalik na: “Ah, pokazao nam je da nije toliko
dobar kao sto se mislilo.”

To je dokaz da novinari mogu
promijeniti misljenje. U Madarskoj veéina
novinara nije trazila ¢injenice, nego su se
usredotocili na citate o sukobu u McLaren-
Mercedesu.

Mislim, zar to nije pomalo uznemirujucée
usred borbe za naslov prvaka?

Kad sve ide kako treba, onda je
sve u redu, ali kad nije tako, onda to moze
biti teret. Za takve je stvari struénjak Jenson
Button.

Ja sam bio dovoljno sretan da sam
nastavio pobjedivati i postao svjetski prvak,
pa sam mogao likovati zbog toga.

Mozete biti sigurni da ¢e u Italiji

““Shvatio sam da je
vedi hapor razgo-
varati s novinarima,

nego vozti bohd."”

Ferrari biti podvrgnut jos veéem medijskom
pritisku.

Da. U proslosti su neki vozaci
iskoristili medije da uznemire konkurenciju,
no mislim da to nije u redu.

Smatram da je Lewis istinski vrlo ljubazan
mladi¢. Odlicne je naravi i to se ne smije
potiskivati ili gusiti.

Shvatio sam da mi je katkad veéi
napor razgovarati s novinarima nego voziti
utrku.

Katkad biste usli u bolid i pomislili:
“Hvala Bogu na tome jer radim ono u ¢emu
uzivam.” To sam shvatio tek kasnije u
karijeri. Mislio sam da britanski mediji
postoje kako bi me podrzavali (smije se).

Bio sam u krivu!

Lewis se s Ronom
Dennisom suocava
s novinarima
nakon sto je
otpusten iz
bolnice na
Niirburgringu

<
<
o]
0
*
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MOMCADSKI RAD

Trenutacno je Alonso, momcadski kolega,
Hamiltonov najveci konkurent za naslov
prvaka. To ce zasigurno povremeno
zakomplicirati stvari u McLarenu, ¢emu smo
posvjedocili u Madarskoj. Hamilton ce se
morati pobrinuti da dobije jednaku pozornost,
cak i kad je Alonso ispred njega i u borbu se
ukljuci Ferrari. Sto Hamilton treba uciniti da
natjera vodu na svoj mlin?

Mislim da ne moze, osim ako ne
bude jedini McLarenov vozac koji u tom
trenutku moze osvojiti naslov prvaka, sto mi
se bas ne ¢ini vjerojatnim. Cak i tada bi mu
trebao Alonsov blagoslov jer nije odve¢ dobro
ako drugi vozac zeli prvi dobiti nove dijelove.
McLaren je imao mnogo vozaca koji su
dolazili i odlazili, vozaca koji su se brzo opekli
pokusavajuci biti prvi u momcadi. McLaren
krasi istinski momcadski duh i1 zdrava
konkurencija izmedu dva vozaca.

AR Kad bi u McLarenu jedan vozac

imao prednost nad drugim, to bi
unistilo moral mome¢adi i toga je
Ron Dennis iznimno svjestan.
No postoje katkad
trenuci kad momcad mora
donijeti teske odluke. Nastavi li
Ferrari prijetiti, okolnosti bi u
pogledu formacije mogle zahtijevati
odluke nalik onoj videnoj u Monte Carlu. No,
opcenito govoredi, sve sto McLaren treba
uciniti je dati vozacima najbolji bolid koji
mogu.

No nismo li veé vidjeli dovoljno
politickih zavrzlama u McLarenu? Istina, bilo
je trenutaka ove sezone kad je Alonso bio
uznemiren time $to nije prvi voza¢ momcadi.
On je naucen na ,jednakost® vozaca, ali kod
njega to znaci da se sve u momcadi vrti oko
njega. Postoje nacini da se bude u sredistu
pozornosti, zar ne, ¢ak i ako toga momcad
nije svjesna?

U redu. U mom¢adi postoji energija
koja ide jednim ili drugim smjerom. Uvijek ¢e
1¢1 u onom smjeru za koji momcéad smatra da
ima najvece mogucnosti da pobijedi, pa to
uvelike ovisi o0 vozacu.

Sto je dovelo do nekih od
najboljih “borbi osobnosti” u F1, a u tome su
se najvise isticali Senna nasuprot Prostu u
McLarenu ili Mansell nasuprot Piquetu u
Williamsu.

Ja sam bio trkaé, bas kao sto je i
Lewis. Ne mislim da je on politicka figura.
On zeli nesto uciniti i pobijediti. Mislim da je
to dobar pristup F1.

No sigurno je da momcéad treba uvijek
biti na raspolaganju
vozacima 1 njihovim
zeljama. Momcad je
usluzni dio.
Primjerice, inzenjeri
mogu, ¢ak 1 ako toga
nisu svjesni, dati
potrebne odgovore da
1z bolida izvucete ono

U Maleziji su
McLareni prvi put
nakon Interlagosa
2005. osvojili prva
dva mjesta. Ne

izgledaju li vam
sretno?

Momcad pljesce
vozacima na
Sepangu. Oba
vozaca u posljednjim
utrkama sezone od
momcadi ce traziti
maksimum

sto zelite. Senna je u tome bio
fantastican. Kad biste
razgovarali s inZenjerima,
katkad su vas napola slusali jer
imaju mnogo toga o ¢emu
moraju brinuti. No Senna se
potrudio da njegove rijeci dopru
do njih sve dok ga nisu
razumjeli. On je vise od bilo koga drugog
mogao iskoristiti sirovi materijal momcadi.
Pametni voza¢i mogu izvuéi najbolje iz
momcadi.

“Lewis nije poaliticka
figura." Nigel Mansel

Sigurno je da ono $to Lewis moze
uciniti je dodatno aktivirati svoje
mehanicare, potaknuti ih da dva puta
provjere svaki vijak i maticu. Njegovi
inzenjeri trebaju biti spremni na sve postave
bolida.

Najveéi zasebni dio borbe za
naslov bit ¢e psiholoska bitka izmedu
Hamiltona i Alonsa 1 mislim da je Lewis tu u
maloj prednosti.

Ono sto ide u prilog Lewisu je
cinjenica da nije jednostavno tri puta
zaredom 0svojiti naslov prvaka. Mislim da se
zbog toga mnogo ocekuje od Alonsa.

Cetiri se vozaca bore za naslov.
Dvojica su pod malo veé¢im pritiskom,
Réikkonen 1 Alonso, zbog svojih osobnosti 1
ugleda. Imam visoko misljenje o Alonsu, a
Réaikkonena iznimno cijenim, premda mi nije
toliko potpun vozac. No ono sto je zamjetljivo
je da obojica voze mnogo bolje kad nisu pod
pritiskom momcadskih kolega. No mjerila su
postavljena vrlo visoko. Mislim da McLaren
ima bolji par vozaca i mislim da ¢e oni
osvojiti naslov prvaka. Naravno, po meni

je najveca prijetnja Lewisu njegov
momcadski kolega, ali 1 Lewis je

najveca prijetnja Alonsu. FO
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-1 plus 1‘

Opisite ukratko vas pocetak
prvenstva.

Bio je odli¢an. Iznimno sam

zadovoljan performansama

bolida. Takoder, doista sam
presretan Sto osvajam utrke,
jer je moj osobni cilj za cijelu
sezonu bilo osvajanje utrka.

To je uslijedilo vrio brzo,

tako da sam jako sretan

radi toga.
Koliko se MP4-22 poboljsao
od pocetka godine?

Uvelike se poboljSao, a

najveci skok se dogodio

izmedu utrka u Bahreinu

i Barceloni. Ali od prvog

trenutka kad sam ga vozio

u Australiji njegove su me

performanse iznenadile,

i to na dobar nacin.
Giancarlo Fisichella smatra
da ste imali srecu sto ste
u McLaren presli u pravo
vrijeme. Je li to bila stvar
srece?

Ne znam. Ja imam srece

kroz cijelu svoju karijeru i

nadam se da ¢e me pratitii

u nadolazec¢im godinama.

Prosle godine McLaren nije

bio toliko konkurentan i kad

sam preSao ovamo mislio
sam da ¢e mi biti prilicno

teSko. MoZda je to sreca, a

moZda smo zbog dobrog

rada sviju u momcadi postali
toliko konkurentni u tako
kratko vrijeme.

Uzivate li ponovo u F1?

Da. Zapravo, sad uzivam i

vise. Jedan od razloga zasto

sam zamijenio momcadi je

Sto sam Zelio povecati svoju

motivaciju te imati nov

pristup utrkama. Svidaju mi

se utrke sada; volim biti u
_ bolidu svaki dan.

Sto mislite o nastupima
Lewisa Hamiltona?

momcadski kolege jako
pritiskali tijekom cijele moje
karijere, pogotovo na
pocetku sezone. U 2004.
sam nakon 10 utrka bio
devet bodova iza Jarna
Trullija, a sli¢na je situacija
bila i s Giancarlom
Fisichellom. On je osvojio
jednu od prve dvije utrke

i bili smo dosta blizu kad je
rije€ o bodovima.

Uvijek je bila rije€ o vrio
neizvjesnoj borbi izmedu
mene i mojih momc&adskih
kolega, a tako je i ove godine
s Lewisom. Mislim da to
pomaZe momcadi u
poboljSanju i razvoju bolida
jer stvara dobru atmosferu.
Oboje se moZzemo boriti za
velike stvari - ne samo
jedan vozac.

Kako vidite borbu za
prvenstvo?

Ulazimo u klju€nu fazu
prvenstva i za mene je vazno
da zavr§im na podiju Sto je
moguce vise puta. Uvijek sam
govorio da ¢ete moj potpuni
potencijal vidjeti tek u drugoj
polovici sezone, kad budem
imao bolid kakav Zelim.

Mislite li da ce borba za
naslov biti neizvjesna do
samog kraja?

Svasta se moze dogoditi.
Sedamnaest je utrka u
sezoni, a u posljednje smo
dvije godine vidjeli da velika
bodovna prednost na
sredini sezone moZe do
njezina kraja nestati.

Ako dobro odradite
posljednji dio prvenstva
moZete biti u poziciji da
pobijedite, Sto se prosle
godine dogodilo Michaelu
Schumacheru. Nakon
Kanade je za mnom

Fernando Alonso
VozaC MclLaren-Mercedesa

O momcadskom kolegi, njegovu pocetku sezone i Ferrariju bez Schumija

Kako ocjenjujete Ferrarijev
izazov?

Oni su vrio jaka mom¢ad i
imaju dobar bolid ali, kako
sam rekao, svasta se moze
dogoditi. No Kimi ulazi u
zonu rizika. Nacinio je
pogresku u Monaku i ako ih
nastavi i dalje raditi ostat
¢e izvan borbe za prvenstvo.
Zasad je jos uvijek u igri,

ali riskira da izgubi korak u
zavrsnici. Felipe je vec
ranije osigurao vise bodova,
ali viSe bih se volio boriti

za naslov s Lewisom jer
bismo se tada borili u
jednakim uvjetima.

Koliko je Ferrari jak bez
Michaela?

Pobijediti Ferrari doista je
te§ko. Michael je bio brz
vozac, ali to sui Kimii
Felipe. Ranije su pokazivali
konzistentnost koju mi nismo
imali u utrkama i bilo ih je
vrlo tesko pobijediti. Kad
imaju mehanicki problem,
kakav je Kimiimao u
Barceloni, a Felipe na
kvalifikacijama u Australiji,
to je za nas velika prilika za
osvajanje bodova.

Jeste li iznenadeni
Renaultovim slabim ué¢inkom
ove godine?

Nisam o€ekivao da ce biti
toliko slabi. U F1 doZivljavate
uspone i padove, ovisno o
razvoju dogadaja. Nakon sto
su dvaput osvojili prvenstvo
vozaca te momcadi, Renault
je trenutno u silaznoj fazi.
To je sasvim normalnoiu
odredenom se trenutku to
dogada svima. Ove se
godine to dogada njima i ne
mogu se s time unaprijed
boriti. Tako je to u F1.

prisjetim tog bijelog i
crvenog bolida i njegove
zute kacige. Njegove najbolje
godine u McLarenu bile su
1988.11989. i volio sam
sluati o njegovim utrkama.
Kad sam bio mali, F1 se nije
prikazivao na $panjolskoj
televiziji, stoga smo se moj
otac i ja trebali potruditi

da saznamo vijesti nakon
utrka. FO

+5 brzih pitanja

Vasa omiljena glazba?
Spanjolski pop i Red Hot
Chili Peppers.

Za koji nogometni klub
navijate?

Real Madrid. Volim
momcad i volim nogomet.
Trudim se igrati kad god
to mogu, ¢ak i u boksu.
Najbolji cestovni auto na
trzistu?

Mercedes-Benz SLR
McLaren.

Vasi hobiji? Biciklizam,
nogomet te izvodenje
trikova s kartama koje me
djed naucio.

Vas omiljeni film?

Volim sve filmove o
utrkama.

Tko su bili vasi F1 heroji?

Nacinio je jako dobar posao
dosad, zasigurno. Mene su

36 F1 Racing Rujan 2007.

zaostajao 25 bodova, ali do
Japana smo bili izjednaceni.

Ayrton Senna bio je moj
omiljeni vozac. Uvijek se

Obiteljska stvar - Fernando se
za naslov zeli boriti s Lewisom






Ne moZes imati sve, Roberte: voZnje koje privlace pozornost
uvijek ce ti upropastavati moguénost za miran Zivot




INTERVJU: KUBICA
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Velika nagrada Francuske - prva
utrka nakon Kanade i Kubica je vec
nadmasio svog ti}nskog‘k‘o_lggt_i” :
Heldleldai <> b




INTERVJU: KUBICA

obiti priliku za razgovor
s Robertom Kubicom u
paddocku F1 pomalo je
poput ¢ekanja na stanku
u nekoj pretjerano
slozenoj operi: usred
kaosa 1 prenemaganja, traceva i udaraca
s leda, Robert je logi¢an, neuznemiren
panikom, iznad svega dokaz da jos postoje
stvari za koje ste zaboravili da ih volite
u motorsportu opéenito, a posebice u F1.

Primjerice, redovito odlazi na utrke
svjetskog prvenstva u reliju, iskljuc¢ivo
zato §to uziva u njima.

“Prije nekoliko tjedana otputovao sam
na Sardiniju”, kaze on, o¢iju rasirenih od
sje¢anja Sto nadolaze. “Kupio sam ulaznicu
za glavni ulaz 1 samo sam stajao tamo u
gomili. Bilo je fantasti¢no, premda sam
alergican na prasinu, pa je nakon nekog
vremena postalo priliéno gadno”.

“Zasto ne iskoristiti helikopter?”,
raspitivao sam se, zamisljajuci
razmetanje koje bi bilo jednostavno
dogovoriti u njegovu polozaju
superzvijezde u BMW-Sauberu.

“Helikopter?”, odgovara on.

“Nema sanse. Ja sam obic¢an decko.
Nikad ne bih izveo nesto takvo...”

Pa sam se nasalio s njim:

“Ali, ti nisi obi¢an decko. Ti si Robert
Kubica, megazvijezda. Prepoznaju te kamo
god krenes. Ti si slavna osoba!” coeste
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Strasno izlijetanje u Kanadi prije desetak
godina vjerojatno bi ubilo vozaca

“Bio je to jak udarac, ali kad sam shvatio

s

da nisam nista slomio, bilo bi je 1akse.”

i \*{2:‘ S S %9

Borba iziﬁedu Heidfelda i Kubice se zahuktava

Statistika je rijetko kad cijela istina,
ali moze istaknuti zanimljive
trendove. A brzina Roberta Kubice
u kvalifikacijama u usporedbi s
brzinom njegova timskog kolege
Nicka Heidfelda za posljednje cetiri
utrke, ukljucujuci i Nurburgring -
nakon sudara u Kanadi propustio
je Indy - sasvim sigurno podupire
dojam da se sve bolje snalazi s
kontrolom Bridgestonki.

Rabeci vremena u trecem
kvalifikacijskom krugu (koja
izracunavaju teoretska vremena po
krugu uzimajuci u obzir teret goriva),
Heidfelda je nadmasio 3:1i u
prosjeku je brzi 0,106 sekunde.

'To mozemo usporediti s

s

Heidfeldovom prednosti od

0,017 sekunde tijekom cijele sezone
do sada. | premda je Heidfeld na
vrhu u sve tri kategorije (djelomice
zahvaljujuci odlicnom pocetku
sezone) - vrlo su izjednaceni.

Dok je Heidfeldov najbrzi krug u utrci
u prosjeku 0,184 sekunde brzi, ako
ne racunamo utrku u Maleziji, gdje
je Kubica imao ozbiljnih problema s
upravljanjem, razlika izmedu njihovih
vremena na utrkama je samo

0,025 sekunde. Ta zestoka borba
unutar tima - uz pitanje moze li
Kubica i dalje biti sve bolji -

zavrsnom dijelu sezone.




g
1m15.791s




“Nisam nista od toga”, kaze on, ne
gledajuéi me. “Nazalost, ¢ini se da me
neki ljudi prepoznaju, pa se katkad nadem
u situaciji da dajem autograme i sli¢no,

a onda ne mozes otic¢i ako se nisi potpisao
svima... Prije nego sto sam se snasao, reli
je bio gotov, a nisam vidio ni jedan
automobil. No, to je u redu. Neé¢e me
sprijeciti da radim ono $to volim — a
gledanje prijatelja na reliju ili nesto sli¢no
tome je nac¢in na koji provodim vrijeme.”

Prili¢no je to¢na pretpostavka, naravno,
da je ‘Kubica’ (¢ini se da je sada na Kubica,
iako njemu ne smeta ni kad se kaze
‘Kubika’) danas jos poznatiji zbog teske
nesrece na VN Kanade koja je dospjela na
sve naslovnice na svijetu. Bilo je to jedno
od najtezih izlijetanja — u smislu
optereéenja gravitacijske sile (75 g) iz
kojega se neki vozac F1 ikad izvukao
potpuno neozlijeden — a gotovo ga je u
cijelosti snimio FOM TV. Drugim
rijeCima, ne samo da su to vidjeli svi u
F1, nego su to i prozivjeli. Dakle, kako
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Ne voli se slikati

Odlican vozac, ali nazalost
ne najkooperativniji

Kao sto vidite, fotografije
Roberta Kubice u ovom
clanku krupni su planovi
snimani tijekom razgovora.
Nas glavni fotograf Lorenzo
Bellanca nadao se da ce
snimiti portret cijelog tijela s
Robertom naslonjenim na
kacigu. No Robert to nije
dopustio, govoreci da kaciga
nije njegovo dijete. Pa,
Lorenzo nije ni tvrdio da je
tako, stari moj. Ipak, stvarno
steta - zbog tebe, citatelja
F1 Racinga, a i sponzora,
BMW-Saubera, ciji bi se
logotipovi dobro vidjeli u
najprodavanijem casopisu o
F1 na svijetu da je Robert
bio suradnicki raspolozen.

se osjeca sada — 1 kakve su bile posljedice?

“Znate, to je bila nesreca. Izgledalo je
prili¢no gadno i udarac je bio snazan, ali
kad sam shvatio da nisam nista slomio,
bilo mi je lakse. Pretpostavljam da si
uvijek svjestan da se tako nesto moze
dogoditi, ali kad se i1 dogodilo, razmisljao
sam otprilike ovako ‘U redu. Dakle, idemo
dalje na Indy.” Naravno, nisam vozio
utrku u Indyju, ali kad sam iz bolnice u
Kanadi izasao u ponedjeljak, osje¢ao sam
se savrseno dobro i bio sam potpuno
spreman voziti utrku sljedeci vikend.”

“A sto je s tvojom obitelji — tvojim
roditeljima i prijateljima?”, pitam.
“Kako su oni to podnijeli? Jesu li ti
mozda govorili koliko si imao srece?
I Sto si mislio kad si gledao snimku?”

“Stvarno nije bilo problema. Mislim,
mamu i tatu je trebalo malo uvjeravati
da je sa mnom sve u redu, no nakon toga
to nije bio problem. Kad sam prvi put
gledao snimku, izgledalo je prili¢no gadno,
ali vise me zanimalo da to¢no uo¢im

INTERVJU: KUBICA

pojedinosti 1 saznam sto se to¢no dogodilo.
Mislio sam da ¢e me Jarno Trulli pustiti
da prodem na prljaviju stranu staze, ali
on je zapravo izasao iz svoje putanje.
Imao sam vrlo malo vremena da reagiram
1 zahvatio sam samo straznji dio njegovog
bolida. To je podiglo nos mojeg bolida, a
onda sam doista poletio. Od tog sam
trenutka bio samo putnik, no bolid je bio
fantastican pri udarcu. Stvarno
fantastican. Sva sigurnosna oprema
obavila je upravo ono sto se od nje ocekuje,
ali najlude je sto se sada govori da vozim
bolje zbog nesrece — da je nesre¢a u meni
nesto promijenila. To je, naravno, potpuna
glupost. Mozda tako izgleda, no to je samo
stvar boljeg postava bolida i ¢injenice da
stvari odradite kako treba.

Sto ti ljudi misle?” nastavlja, zagrijavsi
se za temu. “Da sam se najednom
osvijestio ili nesto sli¢no, jer sam imao
nesrecu. Ne, sve su to normalne stvari
za utrke. Uobicajene, ali i vazne stvari.”

Magny 1 Silverstone zaista su bile velike
Kubic¢ine utrke, s naglaskom na utrke.
Robert 1 Lewis Hamilton redovito su se
utrkivali u kartingu i u danima Formule
Renault, a bili su i timski kolege u F3 na
Grand Prixu u Makau — a Lewis je
“sluzbeno za javnost” izjavio da je Robert
danas jedan od vozaca prema kojima
osjeca neobi¢no postovanje. Oni se u F1
tek trebaju izravno sukobiti, ali u
Francuskoj smo vidjeli probu, kad se
Lewis nakon svog drugog odlaska u
boks na novim gumama pojavio
neposredno iza Roberta. Nekoliko su
sekunda njihove Bridgestonke bile
udaljene samo koji milimetar.

“Da, to je bilo zabavno, ali zapravo nije
bilo onako kako je izgledalo. Ja sam bio na
starim gumama, a Lewis na novima.
Zapravo, vise me brinuo Alonso jer je on
bio taj s kojim sam se mogao utrkivati.”

Onda se vozio Silverstone, gdje je Felipe
Massa u Ferrariju odvozio vrhunsku
utrku krenuvsi iz boksa... dok nije naiSao
na nepremostivu prepreku u obliku
Kubice. Robert je prekrasno vozio cijeli
vikend u teskim, vrlo vjetrovitim
uvjetima, na hladnim gumama koje su
se pomalo mrvile, zasjenivsi svog timskog
kolegu Nicka Heidfelda, a izgledao je po
svemu kao vozac predodreden da pobijedi
na hrpi velokih nagrada, no u tom je
trenutku (na éetvrtom mjestu) morao
pokazati mnogo druk¢éije umijece.

Jedno je braniti se, recimo, od Giancarla
Fisichelle, a nesto sasvim drugo kad u
retrovizorima usred Ferrarijeve najezde
vidis vozaca poput Masse.

“Isprva sam mislio da ¢e me lako
prete¢i”, kaze on, nasmijavsi se na tu
uspomenu. “Zatim sam poceo dobivati
osjecaj na kojim je mjestima brzi od mene
1 na kojima razlika nije tako strasna.
Nasa najslabija tocka bila je izlaz iz
Beckettsa i spust prema Stoweu, pa sam
ulozio sve $to sam imao u drzanje tog
dijela staze pod kontrolom — takoder 1
izlaz i1z Cluba, gdje je straznji dio
automobila bio vrlo, vrlo osjetljiv.

SLIKE: LORENZO BELLANCA/LAT; GLENN DUNBAR/LAT




Nakon nekog vremena shvatio
e §to radim, pa sam morao malo
promijeniti stvari i pokusati ga usporiti

mjestima gdje ¢e ga to najvise pogoditi.

a je to dobra borba 1 nakon toga, kad
smo dosli u parc fermé, smijali smo se,
aon je rekao nesto poput: “Hvala sto si
me pustio da prodem.”
~ Bio je to, po svim standardima, odlican
rimjer voinje na velikoj nagradi u
asicnoj tradiciji — prlm]er zasto je

prestizanje” zbog navodno
glasno prOSV]eduJe u stvarnosti samo
omasnija rodakinja obrambenih

stina Formule 1, sto pokazuju vozaci
kalibra Roberta Kubice.

Zato sto je Kubica prva klasa. U to
nema sumnje. Ima ruku 1 osjecaj i ¢istu
glavu spremnu za stazu. Ovogodisnje
Bridgestonke kaznjavaju pretjerano

esivan pokret upravljacem pri
mijenjanju smjera, pa se Robert tome
morao prilagoditi pomno, “peglajuéi®
8to je vec bio vrlo prilagodljiv pr
Recl ce vam da bi na proslogodisnjim
chelinkama ipak vozio “drukcije”.
Ne slazem se. Robert je danas stilom
mnogo blizi Kimiju nego prije godinu
lana — a poboljsanje se ne moze

boraviti. On ima i onu prekrasnu
predanost srca i duse za autosport koja se
u danasnje vrijeme kod vozaca primjecuje
tek povremeno. Lewis je ima. Jarno je
ima. Vecina ostalih ima planove i mnogo
novea na bankovnom rac¢unu, a rijeci
*yoza¢ Formule 1” u njihovim

utovnlcama sluze samo da im
zaca Formule 1

naravno —a ima i pravih trkaca. Kao
pripadnika ove posljednje orijentacije,
pitao sam Kubicu $to misli o utrkama koje
¢e se 2008. voziti bez “kontrole trakcije”

u bolidima. “Mislim da ¢e stvari zbog toga
biti sasvim drukcije”, kaze on. “Stvarno
zelim saznati kako izgleda voziti Monako
na mokroj stazi bez kontrole trakcije.
Vidjeli ste kako je bilo ove godine u subotu
ujutro. Zamislite sljedeéu godinu!”

Ovdje sam pretpostavio da je Robert
vrlo “protiv TC” uvjerenja, ali sam
pogrijesio. “Znate, neki sam dan
razgovarao s prijateljima i bilo je tesko
objasniti im sto se zbiva u F1. Presli smo
s dobrih, glatkih guma na zljebaste. Presli
smo s V10 motora na V8. A sada s TC-a
prelazimo na voznju bez TC-a. Volim utrke
1 voznju, ali zelim da bolidi budu najbrze
stvari na svijetu. Za reli bi se mozda moglo
reci da ¢e mozda biti zabavnije s
automobilima na straznji pogon, no
kadabih ja vozio reli automobil, htio bih da
to bude doista najsuvremeniji automobil s
pogonom na sva cetiri kotaca. Isto je u F1.
Ako imam vise od 900 KS, Zelim da ith na
cestu prenesem ¢im prije. Ne smeta mi
1zazov da to moram uciniti bas desnom
nogom, ali u konacnici zelim voziti brzo 1
ne volim stvari koje me usporavaju!”

Naravno. Cistunac ide do kraja. Ako
postOJl ista privlacnije za vozaca utrke od

nja brzinom to je neogranicavanje
ne. S obzirom da je tako,
zakljucujem da je on ipak krasno uskladen
s BMW-Sauberovim timom. Oni s
razvijaju. Oni su, kao i1 on, nekomplicirani
i funkcionalni. A imaju vrlo dobar bolid

Sve izgleda dobro.
Da”, kaze, “to je to¢no. A stvar je u
tome da smo uvijek oprezni glede ¢injenice
se brzo stvari mogu promijeniti. Da
mi je krajem prosle godine netko rekao da
¢emo Renault pobjedivati kako to ¢inimo

sada, rekao bih mu da sanja. Isto je s
Hondom. Sljedece godine, kako smo rekli,
nec¢emo imati kontrolu trakeije. Sve se
opet moze promijeniti. Vidjet ¢emo.”

Jedna tema vodi drugoj: s Robertom
nikad nije dosadno. Pitam ga kako mu je
ovih dana u njegovoj domovini — osobito
nakon nesrece u Kanadi.

Nazalost, ne mogu mnogo uciniti, pa
me prepoznaju i prilaze. Po cijeloj Polj 3
A sada i u Ceskoj. Neki sam dan bio ondje
i bio sam zacuden koliko se mnogo ljudi
htjelo slikati sa mnom i ostalo.

Bilo je ludo, ali i tesko jer ne zelis
nikogs: ocarati.”

Podsjetnik za 2007. godinu?

“Trebaju nam postolja, to svakako.
Mislim da to mozemo postici, ali bit ¢e
tesko. Sve moramo izvesti besprijekorno.
Dobro prianjanje i dosljedna ravnoteza.
Savrsen tajming u kvalifikacijama. Bez
guzve. Dobra strategija. Dobri startovi
utrka. Bez nezgoda. Bez problema s
boksevima —1i tako dalje. Nije lako, kako
sam rekao, ali mislim da to mozemo.”

S tim je rijecima otisao, koracajuci brzo
do trkaéeg kamiona da popric¢a sa svojim
inzenjerima prije nego se ponovno uvuce
u kombinezon i1 zatim sjedne u s
BMW-Sauber F1-07 — to klasi¢no radno
mjesto vozaca utrka. FO
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Delikatnost
Fryeva polozaja -
uskladivanje
prioriteta F1
momcadi i
japanske
kompanije - na
stazi je prakti¢no
nevidljiva




Nick Fry, Sef momcadi
Honde F1, mora
izbalansirati, ali
pomiriti dvije potpuno
razlicite kulture: malu,
okretnu, energicnu

| momcad iz Britanije...

s golemim, sporim,

korporativnim
monolitom koji izdaje
direktive izravno iz
Japana. To zaista nije
jednostavno.

Pitanje je i uopce

Stuart Codling (lijevo)
Matthew Stylianou

DILEMA
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rlo ¢ete tesko naci sliku na kojoj
Nick Fry nije nasmijesen, no
sve sto se dogodilo ove godine
njegovom je smijesku dodalo
dozu umora. Ne samo da se morao
zadovoljiti s iscrpljujuée neuc¢imkovitim
Hondinim bolidom za 2007., RA107,
1 bespomocno promatrati jednako
neefikasne pokusaje popravljanja
performansa bolida, uz neizbjeznu
popratnu paljbu iz Honde 1 izvana, nego
je morao prezivjeti 1 najsvjeziji skandal
u kojem su dvojica tehnicara, koje je
osobno intervjuirao za mjesto starijeg
tehnicara, prozvana za Spijunazu
(Ferrarijev Nigel Stepney i McLarenov
Mike Coughlan). To su bez sumnje bili
trenuci kad se pobojao i za svoj posao.

Fry (tredi slijeva -
trudi se da europsko-
japanska kombinacija
moze donekle tecno
komunicirati), s
Yasuhirom Wadom
(ko-sefom mom¢cadi),
Jackyjem
Eeckelaertom

(glavnim inZenjerom)
i Shuheiem
Nakamotom (starijim
tehnickim
direktorom)

Frya profesionalna proslost vise veze za automobilsku
industriju nego za utrke, sto ga ¢ini prili¢no neobi¢nim
direktorom moméadi Formule 1 (od ostalih, samo je Toyotin

“Tmam sustav u

kojem mala
skupina 1
ovlasti za brzo
donosenje
odluka.”

John Howett neko vrijeme proveo na menadzerskim polozajima
u sektoru proizvodnje automobila). A Fry je u svojoj 25-godi$njoj
karijeri u Fordu ispunio mnogobrojne zadaée (vidi «Fry, ¢ovjek
iz Dagenhaman, str. XX) te je, bez sumnje, prosao mnoge krize
sliénih proporcija. Njegova strucnost je takva da je uprava
Honde zakljucila kako (barem za sada) neée snositi punu
odgovornost za stvari koje podu po zlu — a sve zato jer
jednostavno ne postoji bolji covjek za taj posao.

Na paddocku Nurburgringa upitao sam ga koje su
temeljne razlike upravljanja momcadi F1 i odjela velike
automobilske kompanije.

“Zanimljivo”, rekao je. “Vecina poslova koje radite kao izvrsni
direktor F1 momcadi ili pak kao izvrsni direktor automobilske
kompanije, primjerice Aston Martina na c¢elu kojeg sam ja bio
nekoliko godina, u potpunosti su jednaki. Mnogobrojni dnevni
sastanci vrlo su sliéni. Velik dio posla otpada na odredivanje
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prora¢una — morate se
pobrinuti da financije budu
uredne, a uz to morate
stalno biti u kontaktu s
dobavljacima. Mnogo je toga
posve genericko.

No, na pamet mi padaju
dvije 1ili tri velike razlike.
Prva je sto se ljudi u F1
svijetu doista trude biti
najbolji u svom poslu. Time
ne zelim re¢i da u drugim
sektorima ljudi nisu dobri,
samo je zamjetno da F1
privlaci ljude iznimno fokusirane na svoju karijeru. Oni nisu
samo inteligentni, nego 1 iznimno motivirani.

Druga je razlika da sve $to nacinite privlaci odredenu
pozornost javnosti 1 medija, Sto je vrlo neobi¢no. U obi¢noj
kompaniji izvjesc¢a o svom radu eventualno prikazujete jednom
godisnje, dok u F1 to ispred ociju javnosti radite svaka dva-tri
tjedna.

A treca je razlika brzina —
odluke morate donijeti
iznimno brzo. Velike
kompanije se kreé¢u po nacelu
inercije, poslovi se nastavljaju
izvoditi usprkos tome je li
odluka donesena ili ne. U F1
je priroda posla takva da ako
ne donesete odluku, koju cesto
morate temeljiti na vrlo
ogranicenim informacijama,
posao stoji ili se situacija
dodatno pogorsava.”

Nije neobi¢no da kad
prenosite intervju morate
ispravljati originalan izricaj
sugovornika, ne zbog nekih zakulisnih razloga, nego zbog
brojnih kolebanja u iznosenju, pogresaka u izgovoru i
ponavljanja ve¢ recenog. No gornji je citat upravo onakav
kako ga je Fry izgovorio, bez uljepsavanja: inteligentan,
bridak, sazet 1 ispoliran.

Nadalje, besprijekorno drzanje i ¢ista dikcija kriju lukavog
diplomata — ipak ne mozete dugo opstati kao autsajder u
velikoj japanskoj korporaciji bez iznimno istan¢anog
razumijevanja pravila igre: izrazena nijansa sposobnosti
gradenja odnosa, podjednako profesionalnih i osobnih, mora
biti poduprta postovanjem hijerarhije koja obiljezava japanski
stil poslovanja. Sve odluke moraju biti sporo probavljene i
provucene kroz mnogobrojne slojeve menadzmenta, Sto
predstavlja najgoru mogucu psovku imperativima F1 svijeta.

udi ima

Button se bori s
neodgovarajucim

dizajnom RA107; u
posljednjih sest
utrka sezone 2006.
s RA106 odhnio je
vise bodova od bilo
kojeg drugog
vozaca

SLIKE: LORENZO BELLANCA/LAT




U Japanu se preizravan i ué¢inkovito
ciljani pristup smatra jednostavno
sokantnim i nepristojnim.
Fokusiranje na temu razgovora jos
1 moze proc¢i, no to morate izvesti
yrlo pomno i uvijek morate biti
spremni na slusanje, jer ¢e u suprotnom
yas sugovornik o vama i vasem ponasanju
stvoriti vrlo los dojam.
“Prije bih rekao da je drukcije nego bolje
ili losije”, komentira Fr kom
slucaju, ve¢ina udzbenickih savjeta o tome
kako se morate ophoditi u slu¢aju poslovanja
§ japanskim kompanijama, odnosno ameri¢kim
ili europskim, u potpunosti je primjenjiva. Americke
1 europske kompanije prema van stvaraju dojam brzine
donosenja odluke, no te se odluke nakon toga jos toliko
puta mijenjaju da stvaraju dodatne probleme na nizim
razinama upravljanja. Radio sam za Mazdu i Subaru,
kao 1 za Hondu,
gdje se mnogo vise vremena na n ] 11 trosi
na odluk )y kad se odluka donese, ‘vrsto stoji
1 prema njoj se striktno ravnaj
Honda je ipak nesto druk¢ija jer ima golemu povijest
u motorsportu, pa smo Nakamoto-san (stariji tehnicki
direktor Shuhei Nakamoto) i ja razvili sustav male
skupine ljudi koj 1

sef jedinice za motorsport, te Wada-san, moj i
pretpostavljeni. Nas petorica smo se nalazili jednom
mjesecno — primjerice Nakamoto-san 1 ja smo u Japan
nakon Velike nagrade Francuske odletjeli na
jednodnevne konzultacije — a ta mala grupa ljudi je
imala ovlasti za brzo donosenje odluka. Mislim da

smo upravo tu postigli najvece
poboljsanje”.

To je bio jos jedan Fry je dobro
mteligentan, istanc 7 naucio naglasavati
ispoliran i svecan z 3 Nakamotove
odgovora. No ono §to je izbjegao dobre strane,

je da svi u Hondinom a skrivati njegove
brackleyjskom F1 s slabosti

¥ 4
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FRY - I DALJE NAKLONJEN
BUTTONU

Od trenutka kad je na pozornicu stupio Lewis
Hamilton, Jenson Button je nepovratno izgubio ulogu
britanskog zlatnog decka. Uz svesrdnu pomoc osrednje
izvedbe Honde RA107, Jens je zguran na same margine
F1 elite. Da budemo potpuno iskreni, izasao je iz mode.

No znaci li to da je prestao biti sjajan vozac? Nikako.
Sasvim suprotno, sve nezgode ove sezone ponudile su
mu mogucnost razvijanja kvaliteta zbog kojih se ¢esto u
negativnom kontekstu prozivalo Michaela Schumachera -
koji nije bio samo jedinstven vozac, nego istodobno voda
i motivator.

“Poznajem Jensona vec Sest godina”, rekao je Fry. “Ja
iskreno vjerujem da i dalje postaje sve bolji. Pritom ne
mislim samo na stazi, nego u svemu u ¢emu se mozete
razvijati u sportskom smislu i u svijetu F1. Kad se nadete u
teskoj situaciji, u kojoj smo mi zaglavili ove godine,
morate imati ljude koji mogu ostati profesionalni,
nadahnuti druge svojim voditeljskim sposobnostima,
zagristi i izvudi najbolje iz situacije u kojoj su se nasli.

Prevalili smo dalek put od trenutka kad smo bili
razocarani ¢injenicom sto nismo zavrsili medu tri najbolje
momcadi do trenutka kad samo morali preoblikovati
nase ciljeve i priznati da smo sretni sto smo se kvalificirali
u najboljih 10 mom¢adi. Prihvacanje takvog stanja
posebno je tesko za sportasa. A ja mislim da bi se u
pravom bolidu ve¢ sliedece godine mogao natjecati s
Lewisom. To bi bilo fantasticno za gledatelje.”

C

; STEVEN TEE;

Fry smatra da se Button sljedece godine moze
boriti s Hamiltonom
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s I

ko vodstvo na celu sa Nakamoto-
) dobro. Ipak, Fry to

predobro da momcadsko tehni
sanom jednostavno nije dovoljr
jednostavno ne moze r

No preletimo jos jed hmm preko posljednjeg Fryevog citata 1
uhvatimo ono $to je htio re¢i umjesto onoga sto nije rekao. Rijec
je o prevelikom broju 14-
satnih letova kojima je jedini
cilj sve usrediti 1 zadovoljiti
formu.
A upravo tu lezi problem
Hondine F1 momc¢adi — u
Brackleyju imaju
najmodernije prostore i
opremu te iskusno osol
no njihova je autonomija
pod velikim i stalnim
pritiskom prac¢enja Hondinog
je metodologije HGT-a,

Jenson i Nick: -

“ malo medusobne podrske

sustava poslovanja, to
ﬂnloma Hondmo entra
1 razvoj smjestenog u Tochigi, tri sata vc
sjeverno od Tok ja.
To je 1 m/uml ivo, ]'er HGT ()(h‘( duje 1)1‘01"\(‘\111 l“l tim:l.

» ‘H’ 1000111)(1 na nosu pol)]( dmd\(m hohdd a
mdn]o im je vazno tko j je taj bolid nacinio (primjerice, Honda
je bila sretna kad je dobila priliku suradivati s [lmorom na
jihovom» motoru za utrke Indy Racing). Ipak, F1 je
ajprestizniji tvrtkin projekt, a Hondin sadasnji predsjednik
1 izvrsni direktor Takeo Fukui bivsi je sef bas HGT-a, stoga je
logi¢no da je HGT ukljucen u cijeli projekt. No prioriteti HGT-a




e oo FRY, COVJEK 1Z

je kad je Button na

gridu u Nirburgringu | DAG E N H A M A

zavrsiona 17.

Mjestu; Barrichello
s | je bio 14.

P

nisu uvijek savrseno kompatibilni s F1, naime oni slave
movacije i eksperimentiranje, sto nerijetko dovodi do kaoti¢cnih
rezultata. A F1, posebice na podruc¢ju aerodinamike, zahtijeva
znanstveni pristup 1 ozbiljnost — ne mozete nesto jednostavno
baciti u zid kako biste provjerili moze li se zalijepiti za nj.

Upravo zbog nedostatka takvog pristupa mnoga su
poboljSanja na pocetku sezone samo dodatno usporila bolid
RA107. A to je ujedno i najvjerojatniji razlog zbog kojeg je bivsi
tehnicki direktor Geoff Willis 2006. iz HGT-a dobio Sefa, pogodili
ste, Nakamota. “O tome svakako mozemo nagadati”, priznaje
Fry, “a ovisi ponajprije o pomnom filtriranju onoga sto valja i
onoga sto je lose. A to je, u potpunosti, Nakamoto-sanov posao,
Jer upravo
on najbolje poznaje inzenjere u Japanu. Izmedu njih ne postoji
jezicna barijera, sto je bio slucaj sa Geoffom koji nije govorio
japanski i zapravo nije bio pravi Hondin c¢ovjek. Zbog toga je
filtriranje onoga Sto vrijedi od onoga $to je samo zanimljivo —
1ne daje brze rezultate — bila posebna poteskoéa za momcad.

Moje je misljenje da smo se u tome uspjeli poboljsati, jer kad
Nakamoto-san kaze: ‘Moramo se rijesiti onoga $to nam u ovom
trenutku ne koristi’, tada to obi¢no potjece od nekoga iz Honde,
8to je dobro jer smo konacno uspjeli usmjeriti HGT-ove resurse
na podrucja koja su momcadi doista potrebna.”

Istina, Nakamoto je ¢ovjek od utrka u svakom smislu te
rijec, jer je u posljednjih 25 godina radio na nekima od
najinovativnijih i najuspjesnijih trkacéih motocikala. No u
svijetu F1 pravi je novak 1 sdm priznaje da ni sada ne zna
dovoljno o aerodinamici. A svi znaju da Fryu nije bilo po volji $to
odlazi Willis, bas kao ni sportskom direktoru Gilu de Ferranu,
koji je kasnije na svoju ruku oti$ao zbog nagomilane frustracije

Nick Fry se u Fordu zaposlio odmah
nakon sto je diplomirao ekonomiju na
Waleskom sveucilistu (1977.); do
1992. dogurao je do operativnog
direktora Aston Martina, odmah
nakon sto je Ford kupio 50-postotni
udjel u Astonu.

Godine 1997. preselio se u Fordovo
europsko srediste, gdje je radio u
marketingu i na planiranju novih
proizvoda.

David Richards ga je 2001. povukao
u Prodrive na mjesto glavnog
rukovoditelja, a vec se 2002. godine
pridruzio mom¢adi B.A.R-a, gdje je
bio do isteka ugovora 2005.,
od kada je na ¢elu Hondina F1 tima.

““Honda je u svemu
tome dugorocno i
zeli na vlastiti nacin

upravljati svojim F1
timom.”

kojoj je uzrok oc¢ajna suradnja s Nakamotom. A Willisa je upravo
u momcad Red Bulla unovacio Adrian Newey, koji je s njim
poc¢etkom i sredinom 1990-ih radio u Williamsu, kad je ta
momcad bila najjaca. Je li doslo vrijeme za sluzbeno priznanje
Honde da je pogrijesila sto je pustila Willisa?

“Geoff je... bio je 1 ostao... nadaren inzenjer”, dvosmislen je
Fry nakon sto je uhvacen u za njega vrlo rijetkoj situaciji u
kojoj mu se zaplice jezik. “No... kad sastavljate tim koji se ne
sastoji samo od 600 ljudi u Britaniji, nego i od mnogih u Japanu,
najvaznije je da omogucite da radi kako ste planirali, i to kako
dugorocno, tako i kratkoroc¢no. Honda je u svemu tome
dugorocno i zeli na vlastiti nac¢in upravljati svojim F1 timom.

“Stoga ¢u vam... hm... odgovoriti dvojako. Je li nam to
nastetilo u kratkom roku? Mislim da jest. Gubitak nekoga
tko ima toliko iskustva bez sumnje je tezak. No hoce li to
omoguciti organizaciji daljnji rast i razvo) u nekom drugom
smjeru? Vrlo vjerojatno da. Pitajte me to za pet godina,
pa ¢emo vidjeti Sto nam povijest ima za reci.”

Za pet godina. Hmm. Za Hondu Motor Co., koja, prema
Fryevim rije¢ima, nuzno mora usporiti — “Velike kompanije se
kre¢u inercijom”, rekao je, zapamtite — pet godina je
prihvatljivo vremensko razdoblje u kojem moze sagledati ili
planirati nacelnu kategoriju poput uspjeha njezina F1 tima.

To razdoblje je prihvatljivo za vodece ljude u F1, ali potpuno
neprihvatljivo za ljude na trkacoj stazi. Bio on 25 godina u
Fordu ili ne, Fryu to mora biti jasno. On to mozda ne govori
javno, no mozete biti sigurni da to misli.

No klju¢no za Hondin uspjeh u F1 je da njihov glavni covjek
u Japanu to mora pomisliti, a tada 1 javno izreci.

U meduvremenu, svijet F1 promatra i ceka... FO

Rujan 2007. F1 Racing 49






VOZzZACI / VLASNICI

Rijeci Paul Fearnley Slike LAT Archive

Prije 40 godina
Amerikanac Dan Gurney
na Spa je pobijedio u
bolidu koji je nacinila
njegova momcad Eagle.
Bilo je to na vrhuncu
kratkog, ali jedinstvenog
fenomena u F1 - vozadi su
pobjedivali vodedi viastite
momcadi. F1 Racing
porazgovarao je s ljudima
koji su radili s Covjekom koji
je dobro Zonglirao svim
svojim zaduzZenjima
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godan vozac, prekrasan bolid, velicanstveno

mjesto — pobjeda Dana Gurneyja na VN

Belgije 1967. u Spau bila je savrsena, od nosa

bolida nalik grabezljivoj ptici, do savrsenog
svladavanja Eau Rouge. Jack Brabham, tamnoputi
Australac, godinu je ranije dokazao da se na Velikoj
nagradi moze pobijediti u bolidu vlastite konstrukecije,
a sad je to ovaj Kalifornijac potvrdio. Njegov je Orao
savrseno sletio.

Medutim, zlatno doba vlasnika/vozaca nije dugo
trajalo, premda se nastavilo i godinu dana kasnije na
Spau kad je moméad Brucea McLarena prvi put
pobijedila u utrci F1.

Primjerice, Gurney nije ni sudjelovao na utrei.
Nakon posljednjeg mjesta u kvalifikacijama i ranog
odustajanja u Monaku, njegov se Eagle (nije nastupio
ni u Spanjolskoj) nije natjecao u Belgiji, Nizozemskoj i
Francuskoj. U utrke se vratio u srpnju, na stazu
Brands Hatch, ali sljedece tri voznje nisu bile uspjesne
i momcad se povukla. U Goodyearu, glavnom
sponzoru Gurneyja, htjeli su da se usredotoci na
natjecanja Indycara s momcadi iz Santa Ane.
Logistic¢ki i financijski gledano, to je imalo smisla —
Eagle Bobbyja Unsera te je godine osvojio Indy i
konstruktorski naslov. Ako je Dan i dalje zelio voziti
F1 (a jest), morao bi voziti za Brabham (odvozio je
jednu utrku, u Nizozemskoj 1968.) ili McLaren (tri
utrke 1968. ijos tri u tragi¢cnim okolnostima 1970.).

Tragi¢nima zbog toga jer je Bruce McLaren 2. lipnja
poginuo na stazi u Goodwoodu. Zatim se Jack, koji se
u 44. godini i dalje natjecao, potkraj 1970. povukao iz
F1. Jack je shvatio u kojem se smjeru razvija F1 s
novim sustavom pokrovitelja i umirovio se, a
Brabham je do 1972. postao igrackom Bernieja
Ecclestonea. Premda je tada razdoblje Cosworth/
Hewland bolida u F1 bilo na vrhuncu, financijski
aspekti i uplitanje politike u F1 bili su previse cak i za
tog vozaca s odliénim vezama, usput blagoslovljenog
fantastiénim osje¢ajem za brzinu.

Ne, jos se tijekom 1967., kad je novi Lotus 49 poceo
iskoristavati brzinu Coswortha DSV, poceo radati
osjecaj da je sve moguce. Bas kao «Ljeto ljubavi» u San
Franciscu, sve je zavrseno u listopadu, ali prije toga
Dan je dosegnuo vrhunac karijere. Naime, samo
tjedan dana prije nego je pobijedio na Spau, s Fordom
je osvojio naslov na 24 sata Le Mansa. U Francuskoj je
sampanjcem zalio pobjedu, bas kao sto je u Belgiji
duboko ispio iz pehara uspjeha, jer njegov je jeftini
Eagle bila pravo malo ¢udo u usporedbi s proizvodom
financijski moénog Forda. Pobjeda na e Mansu bila
je jednodnevna bitka, a Dan je bio unajmljeni
placenik, dok je pobjeda na Spau bila njegova inacica
filma Toéno u podne, s Danom u ulozi Serifa gradi¢a.na
Divljem zapadu.

Naravno, svako malo ¢udo ima dvije strane medalje.

Gurneyjeva moméad AAR (All American Racers u
Americi ili Anglo American Racers u Europi) bila je
pravi amalgam. Njezin Sef, koji je cijenio europski
nacin utrkivanja, bio je uvjeren da Amerikanci mogu
biti bolji. Njegove su ruke povezale dva prekooceanska
cimbenika. Posebna veza s posebnim problemima.

Sef AAR-a u Americi bio je konstruktor Len Terry,
najbrza olovka na zapadu i snazna osobnost. I dok je
njegov Lotus 38 Jimu Clarku 1965. osigurao pobjedu
na Indyju 500, Terry se nakon kratkotrajne suradnje
polako spremao napustiti momcad Colina Chapmana.
Odlucio je postati samostalan, a od svojeg je prvog
posla mnogo oc¢ekivao.

“To je bio dio problema”, izjavio je Terry. “Presao
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sam u Eagle vjerujuéi da je Dan materijal za svjetskog
prvaka, no uskoro mi je postalo jasno da sam se
prevario. Drustveno smo se dobro slagali, ali poslovno
to nije najbolje funkcioniralo. Bila je to ¢ista
suprotnost radu s Chapmanom.

Dan je vjerovao da je dobar razvojni vozac, a ja
nisam. Prvi sam puta po¢eo sumnjati u to kada je Dan
1966. sjeo u Eagle T1G. Rekao je da moramo
promijeniti opruge, a sve sto je ucinio je provezao par
krugova s bolidom u kojem je bilo vrlo malo goriva.
Proveo sam mjesece izracunavajuéi opterecenja i
geometriju, a on je sve to odmah zanemario.

Usto, imali smo problema u komunikaciji. Terry je
kupio kuéu u Hastingsu jer je smatrao da bolid treba
naciniti u obliznjem Ryeu. Tamo je proveo samo 11
dana prije nego je odletio u Los Angeles, gdje je otkrio
da nece naciniti samo jedan Eagle, nego vjerojatno jos
jedan za Jerryja Granta. Na posljetku je bilo naru¢eno
najmanje sest Eaglea. Povrh toga, Dan je uklonio
eksperimentalni prednji ovjes, a da to nije rekao
Lenu...

To me je smetalo®, rekao je Terry. “Priznajem da sa
mnom nije lako raditi. Nemam strpljenja objasnjavati
ljudima za koje smatram da ne razumiju ono sto
govorim. Mislim da je Dan na sveucilistu uc¢io nesto o
strojarstvu, no nije previse znao o tome. Bio je odli¢an
voda, pokretao je stvari i vrlo se dobro slagao s ostalim
zaposlenicima. (Kao da je uspio motivirati sve osim
mene!) Medutim, nije sudjelovao u konstrukeiji, ali to
je bilo u redu, jer je ¢injenica da je to prepustio meni
bila znakom postovanja i povjerenja. Upalilo je, ¢ak i u
‘masovnoj’ proizvodnji: jedan se primjerak moze
naéiniti prema konstruktorskim skicama (§to je moj
omiljeni nac¢in), dok proizvodnja nekolicine
primjeraka zahtijeva prave inzenjerske nacrte. No pet
se Bagleova 1966. kvalificiralo za Indy 500 (bolid
Lloyda Rubyja vodio je sve do kvara bregastog vratila
u 167. krugu). Mislim da se to moze nazvati uspjehom,
uzme li se u obzir koliko smo malo vremena imali za
izradu bolida.

Problemi su poceli kad je Dan poceo uvoditi svoje
zamisli. Mnogo je petljao, ¢esto s glupostima. Nikad
nisam namjeravao biti razvojni inZenjer i nadao sam
se da ¢e tu ulogu preuzeti Dan, ali razocarao sam se.”

Umjesto da se posvada s prijateljem, Terry je
potkraj 1966. napustio tvrtku. Sredinom 1967.
zamijenio ga je Tony Southgate, pristigao izravno iz
Lole.

“Momcad je ve¢ nacinila laganiji T1G, pa sam
trebao samo doraditi geometriju”, kaze Southgate.
,Istina je da se Dan volio posvuda petljati. Volio je
prékati po bolidu (tako je 1971. nastalo
Gurneyjevo zakrilce). Postav bolida
namjestao je na gridu i ja bih tada
pomislio: ‘O Boze, ovo je potez
ocajnika.’ No bio je sef, osoba koja je
riskirala svoju karijeru. Bio je iskusan,
supersposoban vozac i uspjesan, pa
odakle meni pravo da preispitujem
njegove odluke?

“Nakon sto sam to rekao, smatram
da su ga ljudi vrlo lako mogli navesti
na krivi put. Mehanicar bi nesto
sugerirao, ili bi Dan vidio da neka
momcéad nesto drukéije radi, i odmah je
zahtijevao da i mi to probamo. I uvijek
je smatrao da na trzistu postoje bolje
opruge, bolji stabilizatori od onih koje
smo mi rabili. Usto, bio je brz, ali

““Danija smo
se drustveno

dobro slagal,
ali poslovno to

nije najbolje
funkcioniralo.”
Len Terry
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Australska prakticnost bio je Brabhamov
recept za uspjeh

"Ja nikad to nisam uspio uciniti sa svojim
Cooperom.” Gurney i McLaren se savjetuju

- Odnosi izmedu konstruktora Terryja
(Iuevo) i Gurneyja bili su napeti

Konstruktor Herd (nekadasnjl zaposlenlk

urburgring 1967..: Brabham (gore) bio je '

rugi; pobijedio je momcadski kolega Hulme
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mogao je biti i brzi da se vise usredotocio na voznju.
Mislim da se, za razliku od Jacka Brabhama, nije
toliko koncentrirao na prave stvari.”

“No Dan je bio krasna osoba. Bio je pravi trkaéi
vozac i tako je i izgledao, dok su Brabham i McLaren
bili pomalo u drugom planu.”

Uspjeh recepta vlasnik/voza¢ 1960-ih u Brabhamu pokusalo je slijediti
jos sedam hrabrih dusa. Uslijedili su prosjecnost i neuspjeh. Dolje su
navedene statistike vozaca/vlasnika svake od tih momcadi.

No Jack je bio i mentor Bruceu i Danu. Bruceu kad
je bio u Cooperu, Danu kad je tri godine vozio za
momcad koju je Jack kasnije utemeljio. Bruce je, kao i
Jack, na posljetku napustio Cooper (krajem 1965.)
kako bi se usredoto¢io na svoju moméad (isprva je i on,
bas kao i Dan, zaposljavao slobodnjake). Medutim,
Bruce je uskoro spoznao da mu glavni konstruktor
treba na puno radno vrijeme. Odabrao je Robina
Herda, 26-godisnjaka neiskusnog u automobilizmu,

. oxfordskog daka koji je stigao ravno s projekta
Concorde.

“Da, Dan je bio mnogo drustveniji od Brucea”,
nastavlja Herd. “Bio je dio predodzbe tog sporta. No
Bruce je unutar nase skupine bio vrlo karizmatican.
Odisao je zaraznim entuzijazmom, a suosnivac¢ Teddy
Mayer davao je stegu, financije i sustave. Bila je to
daleko najnadarenija skupina s kojom sam suradivao,
a Bruce je zasluzan za tu odlicnu koheziju. Usto,
briljantno je povezivao konstrukeiju s voznjom. On je
bio poveznica koja nam je omogucila da tako brzo
postanemo uspjesni.”

Bruce je u Aucklandu na Novom Zelandu studirao
strojarstvo 1 radio u oc¢evoj garazi. Herdovi slozeni
proracuni, poznavanje aerodinamike i suvremenih
materijala nadilazili su Bruceovo znanje, no njegov se
intuitivni pristup konstrukeiji sasije 1 motora
savrseno nadopunjavao s Herdovim znanstvenim
pristupom.

“Premda sam na posljetku odgovornost preuzimao
ja”, rekao je Herd, “bio bih lud da nisam trazio da
svatko izrazi svoje misljenje. Ako bi ¢ista¢ imao dobru
zamisao, mi bismo je iskoristili. Jack Brabham je imao
Rona Tauranaca — obojica su bili briljantni prakti¢ni
inzenjeri slicnih razina iskustva i znanja — a Bruce je
imao mene. Premda smo se medusobno
nadopunjavali, katkad sam imao osjec¢aj da nisam od
velike pomoéi.”

Ocito je da Bruce nije tako mislio jer je Herdu 1968.
ponudio udjel u tvrtki i udvostrucio mu plac¢u kako bi
ga sprijecio da prijede u Cosworth.

“No moj odlazak nije bio vezan za novac, nego
priliku da prosirim svoje znanje”, rekao je Herd.
“Cosworth je bio najbolja konstruktorska tvrtka i zelio
sam uciti od najboljeg — Keitha Duckwortha. I tako
sam otisao, ali i, gledajuéi retrospektivno, nac¢inio
pogresku.

Nakon Monze (gdje je Bruce u drugom izletu na
stazu uspio s mnogo slabijim Herdovim M5A biti u
prvom startnom redu) svaka me je moméad htjela. No
ja sam osjec¢ao da pripadam McLarenu. Sada dok se
toga sjetim, shvacam da smo, s Bruceom i Teddyjem,
mehanicki bili korak ispred svih: kompoziti, lijepljene
skoljke. Usto, 1966. na bolidu bismo imali krilo, ali sve
su planove unistili problemi s motorom. Najvec¢a nam
je poteskoca bila pronaé¢i motor (1967. uvedeni su novi
propisi za trolitrene motore).”

Coventry-Climax se povukao, DFV se jos nije poceo
natjecati, a ve¢ina se momcéadi mucila sa snagom
motora. Vlasnik/vozac¢ doista je morao sve sim
rjesavati. Nakon neuspjelog pokusa s kratkohodnim
Fordovim Indy V8 manjeg provrta i nepouzdanom
Serenissimom V8, McLaren se za sezonu 1967. odlucio
za BRM-ov V12, motor iz sportskog automobila. Motor
je stigao u kolovozu, bas na vrijeme za provjeru na 30
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STARTOVA:  BODOVA:

Zlosretni Novozelandanin pokusao je srecu preokrenuti vlastitom
momcadi. Bolid AF101 iz 1974., nacinjen u suradnji s Gordonom
Fowellom, imao je ovjes od titana i spremnik goriva izmedu vozaca i
motora. Samo se cetiri puta natjecao te godine, a kvalificirao se
dvaput. U Spanjolskoj je slomio osovinu koénice, a prije pocetka utrke
u Monaku pokvarila mu se glavina kotaca.

STARTOVA: BODOVA:

Dvostruki svjetski prvak sokirao
je F1 potpisujuci 1976. za
Copersucar, momcad svojeg
starijeg brata. Tijekom pet
sezona osvojio je Sest Sestih
mijesta, tri petih, pet cetvrtih i

jedno trec¢e mjesto. Vrhunac je
bilo drugo mjesto na VN Brazila
1978., sezone u kojoj je osvojio
17 bodova.

STARTOVA:  BODOVA:

Hill je u 46. godini, kad se sa
svojim bolidom GH1, doradenom
Lolom T370, nije uspio
kvalificirati za VN Monaka 1975.
(mjestom njegova najveceg
uspjeha, jer je tu tijekom 1960-ih
pobijedio pet puta), konacno
pokleknuo pred neizbjeznim.
Svoje je povlacenje iz utrka
potvrdio na VN Velike Britanije
1975.

STARTOVA: BODOVA:
Ova je bogata meksicka momcad
1978.1 1979. rabila godinu dana
stare Lotusove bolide. Rebaque je
Geoffa Ferrisa iz momcadi Penske
tada zamolio da bolid konstruira na
temelju jednodijelne sasije iz 1979.
HR100 se natjecao na tri posljednje
utrke 1979., ali kvalificirao se samo
za jednu, dok je u Monaku odustao
zbog loma ovjesa motora.




ficela tijekom 1970-ih

ARTOVA: BODOVA:
on dvije sezone u Brabhamu,
jon je odlucio dokazati da
ilmoze financirati i naciniti F1
id. Mogao je, ali nije bio odvec
jar. S dizajnom Richarda Divile
fio se 1975., a najbolji mu je
jitat bilo deseto mjesto na VN
)a. Povukao se iz F1 kad se
grson pridruzio obiteljskoj

ci.

ARTOVA: BODOVA:
idA1 Malenog Arta bio je
velik i tezak za voznju. U sezoni
8.sedam se puta povukao iz
jednom nije udovoljio
dardima, Sest se puta nije uspio
fiicirati i dvaput je zbog kvarova
stao prije kvalifikacija. Inacica B
919. skupila je jednu zabranu

gcanja, Sest neuspjesnih
flikacija i odustajanje. Bolid A2
et se puta nije uspio kvalificirati.

JO

BRTOVA:  BODOVA:

nov prvi F1 bolid, TS7, pojavio
1970. Te je godine pobijedio na
tnom kupu Oulton Parka i

je na sedam utrka F1,

i peto mjesto u Kanadi.
sdece je godine uslijedio TS i
iojio peto mjesto u Nizozemskoj.

tim se usredotocio na vodenje
)mcadi (ukinuta 1978.), no VN
lije 1973. (njegova posliednja
fka) odvozio je u TS14.

milja Goodwoda, nakon ¢ega je uslijedila VN Kanade.

Ta se utrka u Mosportu pokazala vrhuncem
razdoblja vlasnika/vozaca: Bruce je mogao pobijediti
(zavrsio je sedmi) da mu se akumulator nije pokvario
te da momcad nije povecala prostor i smanjila masu
izbacivanjem alternatora. Danov Eagle bio je treéi,

a Jack je momcadskog kolegu Dennyja Hulmea
predvodio do osvajanja prva dva mjesta, i to treci

put te sezone. Cinilo se da ée Brabham osvojiti drugi
uzastopni konstruktorski naslov, sto je najveéi uspjeh
doba vozacal/vlasnika.

“I Bruce je, bas kao i Dan, volio prékati po bolidu”,
izjavio je Southgate, “ali mozda nije bio toliko brz.
Dan je imao brzinu, ali njegovi zahvati na bolidu
katkad nisu bili u¢inkoviti. Jack je bio taj koji je
gotovo pronasao savrsenu ravnotezu. Kad ste s njim
razgovarali, imali ste dojam da je uspio pronadi sva
dobra rjesenja.

Dan i Weslake — dobavljac trolitrenih V12 motora
za Eagle — nacinili su strasan posao s onime $to su
imali. Weslakeovi resursi bili su pomalo baziéni
(jednom sam vidio ¢ovjeka kako obiénim metrom mjeri
novi blok motora), ali motor im je bio sloZen. Dan je
volio slozene stvari, dok je Jackov motor, Repco V8, bio
iznimno siguran, jednostavan, pouzdan i umjeren.
Dan nikad ne bi odabrao Repcove motore.”

Jack ne samo da je bio o¢inska figura, nego su ga i
zvali Daddy (Tata). No katkad se i on muéio s
apstraktnim dijelom tog slozenog svijeta: kemijom.

Ne, to nije dovoljno tajanstveno. Nazovimo to radije
alkemijom.

Brabham i Tauranac, njegov konstruktor, u
australskom su Novom Juznom Walesu suradivali jos
od pocetka 1950-ih, ali do 1965. poceli su se razilaziti.
Njihovao se poduzece sastojalo od dva zasebna dijela:
BRO-a, Jackove trkaée momeéadi, i BRD-a, Ronovog
proizvodnog dijela. “BRO-u smo za oko 3000 funta
prodavali F1 bolide bez motora®, izjavio je Tauranac.
,No uvodenjem trolitrenog motora te nakon tri sezone
neizravne ukljuc¢enosti, rekao sam Jacku da me F1
vise ne zanima.

No, on je ponovno dosao k meni i ponudio mi novu
pogodbu — trebao sam ponovno dolaziti na utrke i
voditi razvoj.”

Jack se takoder preporodio. Prema vlastitom
priznanju, vozacki se istrosio. Zapravo, da je Gurney
ostao u momcadi 1966., Jack bi se povukao iz F1 ali,
umjesto toga, morao je ponovno razmisliti o cijeloj
stvari. Njegova je prilagodba na novi bolid bila
savrsena. -

“Jack je odli¢no osje¢ao bolid, njegov postav i uvijek
bi sudjelovao ako je uz stazu trebalo nesto doraditi.
Znao je naciniti sve povezano s mehanikom bolida”,
nastavio je Tauranac. “Nije mnogo govorio, no nije ni
trebao.

Kad je radio s nama, Dan nije imao nikakve
informacije o konstrukeiji ili razvoju. Katkad bi usao u
boks trazec¢i da mu straznji stabilizator skratimo za
dva milimetra jer je bio uvjeren da osjeca razliku, sto
je, naravno, bilo nemoguée. No mislim da je to bilo
nacin da se dusevno pripremi za utrku.

Bruceu je, za razliku od Dana, bolid nastajao kao
posljedica dogovornog razvoja. Stvari nisu tako
funkcionirale u Brabhamu. u kojem sam ja bio neka
vrsta dobroéudnog dikatora.”

“Jednom sam nekoliko mjeseci radio s Ronom i bio
je nemogué!”, nato ¢e Terry.

Ah, taj mehanicki alkemicar, najvazniji i
najkljuéniji dio vlasnika/vozaca. Onaj koji izgledom
podsjeéa na ¢arobnjaka. P

/
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tari Woodcote, !
Curva Peraltada, 1
dugi Rouenski zavoj. |

Sve veliki zavoji F1
povijesti. Lakmus-papiri za
junake po kojima su se vozaci
Formule 1 iz tjedna u tjedan
medusobno vrednovali. Jednog
za drugim, medutim, gutao je
razvo] sigurnije, tehnicki
slozenije suvremene F1. No to
ne znaci da u danasnjoj Formuli
1 necete naci druge
visokobrzinske klasike —
pronjuskate li dovoljno pomno.

Otkad se prije dvije godine
kalendaru F1 pridruzila Velika
nagrada Turske, staza Istanbul

Poznati zavoji
najzahtjevniji
su ispit
vozacke
darovitosti, oni
dijele dobre od
najbaljih.
Takvih zavoja,
medutim, nema
mnogo 1 zato
Su oni novijeg

datuma, poput
turskog zavoja
broj 8 toliko
cijenjeni.
Rasclanimo,
stoga, zasto je
Osmica takva
poslastica na
kalendaru F1...

Tim Scott
Alan Eldridge

Rujan 2007.



Park ponudila je, kako se
ispostavilo, jedan od najstrasnijih
{zazova: Zavoj 8. Rijec je o
visedijelnom lijevom zavoju s
nekoliko vrhova koji je smjesta
uletio na ljestvicu najtezih zavoja
u Formuli 1. Osmica nije jedan
od onih poznatih zemljom
‘ogradenih testova sumanutosti iz
proslosti u koje se ulazilo
zadrzanog daha. Ne, jer na
izlasku iz Zavoja 8 neée vas
docekati nista strasnije od
zelenog asfaltnog proSirenja, a
‘na bolidima ne mozete primijetiti
kako postupno gube ravnotezu.
‘Unutar kokpita, medutim,
itekako se sjedi na ostrici noza.

Pojedinosti o zavoju otkrit ¢e
nam bit suvremenih klasika —
sve su to istinski psihofizicki
testovi koji pobuduju nesigurnost
1 iziskuju vjestinu. S
priblizavanjem kasnokolovoskog
termina VN Turske, Osmica
izaziva sve vecu zabrinutost
medu momcadima.

“Cim netko spomene Tursku,
odmah pomislim na Zavoj 8”,
kaze Anthony Davidson, vozac
Super Agurija. “U umu vam
odmah bljesne ‘Uh, sranje, Zavoj
8. To je jedan od daleko najtezih
zavoja u F1.”

Renaultovi podaci iz Alonsova
najbrzeg kruga u proslogodisnjoj

drugoj kvalifikacijskoj rundi (kad
je bio treé¢i najbrzi) daju nam
dojmljive pokazatelje o Zavoju 8.
Najmanja zabiljezena brzina u
zavoju bila je 266 km/h u Sestom
stupnju, a vrsna vrijednost
bocnih sila iznosila je 5 g. Razine
sila koje djeluju na vozaca slicne
su onima u Copseu na
Silverstoneu, no ondje ne traju ni
priblizno dugo kao u osmici 1
upravo to — dugo vrijeme u kojem
su vozaci gotovo nepomicéni —
izdvaja taj velik 1 brz zavoj od
ostalih.

“Cinjenica da je toliko dug ¢ini
ga tako teskim”, kaze Williamsov
vozac¢ Alex Wurz. “Oko sedam

Zavoj 8 trazi
profinjenost i
predanost, a
preodvazni, poput
Schumija, mogu
biti kaznjeni

sekundi smo na nekih 5 g, sto je
vraski dugo. Kad bi piloti
borbenih zrakoplova bili toliko
dugo izlozeni okomitoj g, morali
bi nositi anti-g odijela.”
Izazovnost Zavoja 8 ne sastoji
se, medutim, samo od velikih
brzina 1 visokih g-sila. Postoji
cijela zbrkana mjesavina
¢imbenika koje vozaci moraju
odvagati pri svakom ulasku u
zavoj, u kvalifikacijama 1 utrei. A
to im uvijek ne pode za rukom: u
subotnje jutro 2005. vidjeli smo
jezivo izlijetanje Kimija
Réikkonena, a Jenson Button je
u kvalifikacijama pretjerao s
brzinom 1 skliznuo sa staze. Lani

“Ta njegova duljina ¢ini ga tako

teSkim. Oko 7 sekundi trpimo

5 g - to je jako dugo.”

je, pak, nitko drugi do Michael
Schumacher usred trke izletio
preko vanjskog rubnika. Dobro,
postoji prosirenje, pa nije izgubio
cetiri kotaca, nego samo cetiri
sekunde, ali ocito je da u Osmici
nema malih pogresaka.

Cimbenici koji Zavoj 8 ¢ine
toliko zamrsenim medusobno su
isprepleteni. Za pocetak, ve¢
njegova duljina govori da nije
rije¢ o jednom te¢nom zavoju,
nego o nizu od cetiri vrha od
kojih svaki zahtijeva iznimnu
to¢nost zelite i pogoditi dobru
putanju za sljedeéi, odnosno na
posljetku za miran izlaz.

Rasclambu tehnike prolaska
prirodno, stoga, radimo po
cetvrtinama. No do trenutka
ulaska u prvi vrh vozac je ve¢
ucinio jedan kljucan potez.
Osmica, naime, lebdi u onom
prekrasnom, bolno privlacnom
prostoru rizika u kojem ne
smijete rutinski nagaziti gas do
daske... ali smijete skoro do
daske. Dakle, hocete li podiéi
stopalo malo prije ulaska? Ako
hocete, koliko i1 kako dugo? Rijec
je o maloj nijansi koja ¢ini veliku
razliku. Osmicu ne mozete proci
na silu. Uz najusredotocenije,
nagraduje one s najizostrenijim
osjecajem.

Podaci iz Alonsova kruga
2006. otkrivaju njegovu metodu,
opisanu rije¢ima glavnog
Renaultova inzenjera Alana
Permanea: “Trag pokazuje da
Fernando nije nijednom kocio, ali
je prije ulaska u zavoj na pola
sekunde smanjio gas za 50 posto.
Nakon tog “dodira perom”, do
ostatka zavoja gazio ga je do -o-E:.
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Postav sasije
idealan za Osmicu
u neskladu je sa
zahtjevima
ostatka turske VN
staze

b
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ZAVOJA 8
TURSKA

Ulazak u Osmicu nalazi se na
kraju uzbrdice, pa je prvi vrh
zato nepregledan.

Usko presijecanje prvog
vrha vazno je jer neravnine
(oznacene zuto) mogu bolid
destabilizirati vec na
pocetku zavoja.

- U drugom vrhu, osim borbe

s jos neravnina, vozac
razmislja hoce li ili nece
podici stopalo s gasa.

Od presudne je vaznosti da
neravnine u trecem vrhu ne
izbace bolid iz tocnog
zanosenja prema vanjskom
rubniku.

Velika izlazna brzina kljucna
je za spust prema Zavoju 9.

kraja. U kvalifikacijama, dakle,
gotovo da je cijeli zavoj presao
punim gasom.”

Djeli¢ sekunde nakon sto
otpustite gas, ¢inite prvi pomak
upravljaca kako biste napali prvi
vrh. Poteskoca je u tome sto je
nepregledan.

“Kad izadete iz Zavoja 7
ubrzavate uzbrdo, pa prvi vrh
Osmice vidite tek kad ste vec ush
u nju”, prica Wurz. “Taj prvi
pomak upravljaca je presudan.
Zavoj je nevjerojatno dug, ali sve
vazno zbiva se u prvoj cetvrtini.
Da biste drugi vrh pogodili u
centimetar, morate pravilno proci
kroz prvi.”

Gotovo istog ¢asa vozac
nastavlja groznicavo preispitivati |
udinjeno i ono §to ga ¢eka. Koliko |
sam dobro vozio izmedu prvog i
drugog vrha? Kako se ovog casa
ponasa bolid pri punom gasu?
Hodéu 1i uspjeti liznuti bijele crte
drugog i treceg vrha, a zatim
trznuti do vanjskog rubnika te
ga prijeci bez dodira koji ¢e
poremetiti drzanje bolida? Nuzne
su trenutaéne odluke.

“Kad dodete na taj drugi vrh”,
nastavlja Wurz, mozak
procjenjuje to¢no stanje guma,
sklonost prema preupravljanju ili

""Kad izidete
iz Zavoja 7/
ubrzavate
uzbrdo, pa
prvi vrh
Osmice vidite
tek kad ste
vec ushi u

podupravljanju te kolicinu
prianjanja. Zatim morate odluciti
mozete li pod punim gasom proci
do kraja ili morate malo podi¢i
stopalo — i ako morate, koliko —
buduéi da to odreduje koliko cete
otklizati prema vanjskom
rubniku.”

No bilo kakve prilagodbe u
ovom dijelu mogu otkriti jos
jednu veliku zamku koju krije
Zavoj 8: neravnine. Kad pojurite
prema tre¢em vrhu ili nacinite
mali pomak upravljacem,
riskirate da ¢ete poremetiti bolid
u odlucujucem trenutku — dok
nastoji iznadi najbezbolniji put




preko tih udarnih rupa. A ako ste
prije toga promasili drugi vrh i
otish presiroko, samo ste

pogorsali stvari.

“Glavne neravnine su izmedu
prvog, drugog i treceg vrha.
Koliko ¢e vam naskoditi,
umnogome ovisi o tome koliko
vas je zanijelo,” kaze Wurz.
*Poremetite li bolid na njima, bit
e vam tesko jer nakon treceg
yrha slijedi presudan zalet
prema vanjskom rubniku, no
promasite li zbog njih treci vrh, u
nevolji ste.”

Priblizavanje rubu asfalta
izmedu treceg i Cetvrtog vrha pri
274 km/h situacija je iz koje se
lani Schumi nije izvukao.
Neravnine, medutim, s kursa

ANATOMUJA

mogu izbaciti i bolid na savrsenoj
putanji.

“Najveca poteskoca sa Zavojem
8 je u tome sto bolid zbog
neravnina moze dnom dodirnuti
stazu,” kaze Davidson. “To moze
dovesti do trenutacnog
zanosenja, a u tom slucaju vozac
postaje putnik. I nije toliko rijec
0 pojedina¢nim neravninama,
nego o nizovima udubina i
izboc¢ina koje stvaraju efekt
vala.”

Da se to sprijeci, od presudne
je vaznosti podesiti
kompenzacijske postavke opruga
1 amortizera te, ponajprije, visine
bolida. Ali ostatak staze nimalo
ne ide u prilog usavrsavanju
postavki za Osmicu. Duge ravne

"Bolid zbog neravnina moze

d;riom dodirnuti stazu, a tada
vozac postaje putnik."”

U lanjskoj drugoj
kvalifikacijskoj
rundi Alonso u
Zavoju 8 nije
iSao sporije od
266 km/h

dionice u Istanbul Parku iziskuju
razmjerno niske razine potiska,
svi ostali zavoji ravni su poput
biljarskih stolova 1 vrlo prikladni
za malu visinu bolida, a ostra
skretanja uglavnom su spori,
tehnicki zahtjevni uski prolazi za
drugu ili trec¢u u kojima ne zelite
imati prekrut bolid.

“To sto je ostatak staze tako
uglacan ¢ini Zavoj 8 jos tezim”,
nastavlja Davidson. “Do kraja
ravnog dijela mozete proéi s
podosta spustenim bolidom, ali
kad zatim naidete u Osmicu,
ceka vas pakao, jer staza na tom
dijelu daje posve drukciji osjecaj.”

Ipak, kad je rije¢ o podesenju,
Zavoj 8 — kao jedini iznimno brzi
zavo) na stazi — u inzenjerskim
umovima nije ni blizu vrha
popisa prioriteta.

“Svaki zavoj promatramo
pojedinacéno 1 procjenjujemo
koliko se vremena u njemu moze
dobiti”, opisuje postupak
Permane. “Prema tom se

pokazatelju neki pokazu
raznijima od drugih. Kao
najvazniji zavoji obi¢no se izdvoje
spori zavoji ispred dugih ravnih
poteza. Rijetko mozete na
bolidima naciniti promjenu koja
¢e poboljsati sve. Uglavnom je
rije¢ 0 kompromisima. Ne mozete
na stazu poslati odlican, krut
bolid za Zavoj 8 te tako
zanemariti Sest sporijih zavoja u
kojima vam zbog rubnika treba
meksi bolid.”

Dakle, vozaci se u Osmici
prakti¢no moraju snalaziti kako
znaju i umiju s nesavrsenim
bolidom. Ali ako pogode drugi 1
treéi vrh te ako Cisto izjure na
rubnik, najtezi dio zavoja su
prosli. Jos se moraju u plitkom
laku spustiti do cetvrtog vrha te
punim gasom krenuti prema
Zavoju 9.

“Kad smirite bolid nakon
treceg vrha, drzite gas i vodite
racuna da pratite putanju,” kaze
Wurz. “Ali jos vas ¢eka nekoliko
sekunda neravnina, pa morate
biti ultranjezni s upravljacem
kako ne biste poremetili bolid.
Pohlepa za upravljacem mogla bi
vas, naime, stajati brzine na
ravnoj dionici. Ne smijete
izgubiti brzinu i ostetiti gume.”

Dakako, sve su te tehnike
posljedica gomile odluka
donesenih u hodu, uz
pretpostavke o drugim
varijablama. Promjenjiv vjetar
uvijek ima utjecaja. A u utrkama,
kad su zbog kombinacija pun
spremnik/nove gume ili prazan
spremnik/stare gume stalno
potrebna fina podesavanja,
vozaci su, naravno,
konzervativniji.

Trka usto iz Osmice izvlaci i
posljednji zalac cistu tjelesnu
zahtjevnost. Cinjenica da je
posrijedi lijevi zavoj ima veliku
tezinu — na vecini staza F1 vozi
se u smjeru kazaljke na satu, pa
desni zavoji prevladavaju. No
istanbulski obrnuti ustroj, poput
interlagoskog, izvrgava vratove
vozaca naporima na koje nisu
naviknuti. Posebice tijekom
sedam sekundi naleta od 5 g.

“Dodatno osnazujemo lijevu
stranu vrata prije Turske, ali
nema bolje teretane od bolida”,
kaze Davidson.

“Ljudsko tijelo jednostavno
nema snagu kojom bi se sat 1 pol
nosilo s takvim silama.

Svi oni koji tvrde da nakon
prvog dana u Istanbulu nemaju
bolne vratove, lazu.

Adrenalin pomaze, ali uz
neravnine koje vam lome
ki¢mu, Zavoj 8 pustolovina je
svoje vrste.”

FO
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SCHUMIJEVA ERA U SLIKAMA

Veliki vozac, veliki fotograf. — Rainer Schlegelmilch F1 pratio je pet desetljeca
krasnoj novo) monografi oshkao je fantasticno Schumijevo razdoblie
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U samom sredistu osobnosti Michaela
Schumachera njegova je ljubav za
pobjedom. Ponovno pro zivljavanje
tog osjecaja bilo je poticajem svake
njegove akcije, svakog odvozenog
kruga. A to je dokazivalo iskreno
odusevljenje kad god bi dospio na
najvisu stubu postolja.
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Schumacherova era peta je knjiga u seriji Veliki izazovi Rainera W.
Schlegelmilcha, briljantnog fotografa koji je svijet F1 pratio od 1962.
Ova je monografija tiskana u samo 600 primjeraka, a cijena joj je 350
dolara. Podrobnosti cete naci na internetskoj adresi www.
schlegelmilch.com/shop/; kliknite na stavku “The Great Challenge”.

Ljubitelji F3 i Skupine C mogli su vidjeti naznake onoga $to
ce uslijediti, ali svijet je to shvatio kad se u Spau na svom
debiju kvalificirao na sedmo mijesto.

~ Hockenheim 2002.

| Schumi je u prethodnoj utrci u Francuskoj osigurao treci
| uzastopni naslov, ali on i njegov Ferrari F2002 suvereno su
vladali njegovom domacom VN Njemacke. Te je sezone
\/ | ostvario cudesnih 11 pobjeda.

Kanada 1997.

Schumi je imao poprilican broj iznimno nadarenih suparnika,
primjerice Jeana Alesija (dolje), ali njima je nedostajala
njegova posvecenost. Schumijev dolazak u Ferrari znacio je
Alesijev odlazak u Benetton, ali on se nikad nije uspio pribliziti
Schumijevim uspjesima.

Y -




Melbourne 2004.

@ Vrijeme u kojem se Schumi natjecao
|u F1 pravo je “tehnolosko doba” - >
| uspona naprednih elektronickih

| sustava i vozagkih pomagala te

| slozenih aerodinamickih dodataka.

| Ali vozacka upornost i usredotocenost

| nikad nisu nestali, bas kao sto to ovdje

.| dokazuje David Coulthard. -

s

Proslava pobjede pred uzbudenim tifozima - nakon desetljeca nevjerojatnih uspjeha
Jeana Todta i Schumija - zavrsila je Michaelovom najavom umirovljenja nakon
posljednje utrke sezone.

/2| Hungaroring 2006.
Tijekom Schumijeve ere u F1 se pojavilo mnostvo nadarenih mladih vozaca, ali
N|Jemceva je dominacija bila takva da su se samo malobrojni upisali medu pobjednike
B Jensonu Buttonu u Hondli trebalo je Sest godina da se popne na najvisu stubu
postolja u Madarskoj.

-Jerez 1997.

Schumiju nisu bile strane kontroverze, a nerijetko
ga se smatralo zacetnikom beskrupulozne taktike.
U izravnom dvoboju za prvenstvo u Jerezu, medutim,
pobijedio je Jacques Villeneuve - on i njegov Williams
_ prezivjeli su sudar s Schumijevim Ferrarijem, pa je
. Kanadanin postao svjetskim prvakom.




HER ERA

X

- Indianapaolis 2003.
Jedan od Schumijevih najteze osvojenih naslova bio je
onaj 2003., kad ga je sve do posljednje utrke pritiskala
nova Mclarenova zvijezda Kimi Réikkénen - na fotografiji
sa sefom Ronom Dennisom. Finac je na posljetku zamijenio
' Schumija u Ferrariju.
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/2 Hockenheim 1995.

Michael na putu do drugog naslova svjetskog prvaka osvaja
prvi od cetiriju naslova na njegovoj domacoj VN Njemacke.
| Obozavanje gledateljstva jedno je od obiljezja njegove
| karijere, a zbog toga je umnogome porasla gledanost
F1 u Njemackoj.
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Kyalami 1993.

X

SCHUMACHER ERA

e Jerez 1994,

Pogled govori sve: Schumi i njegov glavni suparnik Damon
| Hill u posljednje su tri utrke sezone, a prva se odvijala u
| Jerezu, usli razdvojeni za samo jedan bod. Michealov orlovski
| pogled ovdje prati napredovanje Williamsova vozaca u
| kvalifikacijama.

-~ Sepang 2001.

Primjer “fintasticnog” izravnavanja bolida: Mika Hakkinen

se u Maleziji izvlaci iz nevolje. Mika je vjerojatno bio

najveci Schumijev suparnik - vozac kojeg je bio prisiljen
postovati. Dvaput je Michaelu oteo naslov, 1998.11999. 1

T
Pod dirigentskom palicom Toma Walkinshawa = N
(ljevo) Schumacher je u Benettonu s inzenjerom
' Rossom Brawnom (desno) izgradio vezu koja -
e potrajati tijekom cijele njegove karijere. O
Nakon dvije “novacke” godine, 1994. i 1995., | P

osvojili su prvenstvo, to se nastavilo i u
Ferrariju. :




FRANK WILLIAMS & RICK HEAD

ENN DUNBAR/LAT

GL

SLIKE

ostavimo, za pocetak, Williams u kontekst, tj. u grotlo
tastina koje neki nazivaju Motorhome avenija, gdje vas sude
ponajprije po kakvoci vina koje tocite, utjecajnosti medijskih
zajutraka koje priredujete te visini trorazinskog stropa vase motorne
kuée (ili marketinskog sredista ili komunikacijske zone ili kako je
veé zelite nazvati).

Nakon Ferrarijeve milanske funkcionalnosti 1 McLarenovih zrcalnih
stakala, Williamsova se kuc¢a odjednom doima poput oaze, hm,
jednostavnosti, lisene bilo kakvog luksuza. Ipak, njihovi pomno
osmisljeni cvjetni aranzmani 1 uredno slozeni, ¢isti platneni ubrusi
nedvojbeno ih svrstavaju u sredinu (po)modnog grida, uz bok Hondi,
Toyoti, Red Bullu 1, da, BMW-u.

Pogledom tako stigosmo do Franka i1 Patricka, u izdanju za sezonu
2007. I dalje su u igri, spremni na dokazivanje, iskazuju vlastitu razinu
posvecenosti podrobnostima, s tim da su u njihovom slucaju podrobnosti
nesto sto umovi Rona Dennisa ili Maria Theissena, a kamoli Dietricha
Mateschitza ni izbliza ne mogu pojmiti.

Sto je dobro, naravno. Samo da bi plutao, brodu F1 trebaju dva
Williamsa za svaki Red Bull Racing. Uspjeh u autotrkama moze se,
naime, kupiti ili, pak, stvoriti iz postojane strasti, one koja opstaje u
dobrim 1 losim danima, u pobjedama 1 porazima, u susnim i plodnim
godinama.

Tijekom proteklog desetljeca Williams je znatno oslabio (u odnosu na
McLaren Rona Dennisa, dakako); prica je to koja mora biti ispricana.
Jedna druga prica, medutim, mnogo je pozitivnija. [zmedu ostaloga,
govori o tome kako su Franck 1 Patrick jos uvijek stopostotni vlasnici
svoje tvrtke, o tome kako vode posao onako kako to oni zele 1 u vrijeme
koje njima odgovara. Govori, nadalje, o tome kako u jednom trenutku
raskidaju veze s jednim od najboljih proizvodaca automobila na svijetu,
a vec iduci pocinju ispocetka, bas kad ste pomislili da bi se mogli prodati
1 umiroviti na Kajmanskim otocima.

[ ne salim se kad vam kazem da je u smislu blizine srca sporta, blizine
biti F1, salica caja s Frankom kasno u petak ili subotu poslijepodne jos
uvijek ravna McLarenovim zajutracima i Toyotinim treninzima, gdje se
na monitorima prikazuju pomno izabrane postaje 1 gdje nema nikakve
buke koja bi vas omela.

Razgovarati s Frankom, stoga, ovih dana nije nimalo lako. Moze vas
omesti stalno pomicanje gornjeg dijela njegova tijela, nemir u njegovu
glasu, usmjerenost njegove pozornosti na zbivanja iza vasih leda.
Pomislite i da vam je tesko, dovoljno je samo zamisliti kako tek njemu
mora biti. Ja se, recimo, uvijek prisjetim Franka prije 1986., poletnog i u
formi, Zeljnog razgovora o dnevnim dogadajima, politickim 1 svim
ostalim. No danas, kad sjedi u udaljenom kutu svojeg pokretnog doma,
morate biti obzirniji. Na raspolaganju vam je manje vremena, a njegove
su glasnice dragocjene.

Nakon svih tih godina, svih ispijenih ¢ajeva 1 sokova, rekao bih da se
Frank nimalo nije promijenio. Jos uvijek voli biti na trkama, sudjelovati
1 nastojati pobijediti ili barem posti¢i najvise moguce. I za dobrih i za
losih dana, uziva jednako iskreno kao kad je sam vozio F3, ili kao kad je
pocinjao s F'1 Brabhamom, kad je izradivao vlastiti bolid, ili kao kad se
preporodio usavsi u suradnju s Patrickom Headom. Osnovna nacela
njegova djelovanja takoder su ostala jednostavna: ne otmi tudeg
sponzora, ne kudi otvoreno suparnike, budi samokritican, ne precjenjuj
svoja postignuca i uvazavaj tuda kad je potrebno, ne odlucyj do
posljednjeg trenutka, ne ophodi se s vozacima kao s djecom, krij osjecaje,
jer osjecaji su znak slabosti 1 drzi momcad na kratkoj uzdi, jer pamtis sto
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U dobru i u zlu. Head
(lijevo) i Williams ostali su |
vjerni svojim temeljnim

nacelima

si sve t1, Frank, morao otrpjeti prije nego sto si dosao na nulu, a kamoli
poceo zaradivati.

[ njegov posao ostao je isti: Frank bira vozace 1 upravlja njima te
nadzire njihove prihode; drage su mu obje zadace. Patrickov dio tvrtke
zauzvrat konstruira bolid koji ¢e pobijediti na svim trkama. Nijedna
druga momcéad u F1 nije tako organizirana, ali Franku (i Patricku) taj je
sustav dosad dobro funkcionirao. Tijekom proteklih 27 godina u
Williamsovo krilo sletjelo je Sesnaest svjetskih prvenstava. Druge
momcadi (Citaj: Ferrari i McLaren) imale su bolje rezultate u svojim
mnogo duljim povijestima, ali cijela ih je gomila bila mnogo losija.
Williams je 1 dalje tre¢a najuspjesnija momcéad u povijesti Formule 1.

Premda je bit Frankove ljubavi prema F1 nepromijenjena, njegova
danasnja moméad nimalo ne nalikuje nekadasnjim pobjednicima. Jedan
razlog je Sto je Patrick 2004. ustupio mjesto Samu Michaelu, a drugi sto



"WILLIAMS JE I DALJE

TRECA NAJUSPJESNIJA
MOMCAD U POVIJESTI

FORMULE 1."
,, I

su 2005. popucale veze s BMW-om. Obje su promjene nokautirale
Williams.

Danas se Williams polako oporavlja od onoga sto bi Frank, siguran
sam, opisao kao “tesko razdoblje obiljezeno teskim odlukama koje su
morale biti donijete”. Nazovite to kako vam drago. Ja tvrdim da se
Frank nije htio prodati BMW-u, premda je promijenio kadrovsku
strukturu prema preporukama koje je drzao BMW-ovim. Frank je prije
svega odan i odlucan. Mogao je prodati Jacquesa Laffitea 1983., no
umjesto toga on mu je produljio ugovor na 1984.; mogao je ne platiti
Alexu Zanardiju kad ga je za 2000. zamijenio Jensonom Buttonom.
Mogao se, sli¢no, rijesiti Sama i prisiliti Patricka na povratak na puni
angazman.

Odlugcio je ustrajati na novom ustroju. Michael je uposlio nove
mombke, a jo$ je vecem broju pokazao vrata.
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FRANK WILLIAMS & PATRICK HEAD

Rosberg se u Monaku ove
godine kvalificirao kao peti
(lijevo), a Wurz je trku
zavrsio sedmi. Dobar
rezultat za danasnji
Williams

Frank je kupio Cosworthove motore, a zatim sklopio ugovor s Toyotom.
Jedan izvr$ni ravnatelj (Chris Chapple) bio je imenovan, pa otpusten i
zamijenjen drugim (Adamom Parrom). Nizi su dijelovi hijerarhije
stvarani i raspustani. Glavni sponzor Hewlett-Packard naglo se
povukao. Patrick se u slobodno vrijeme, korak po korak, metar po metar,
sve vise priblizavao tvornici. Bila je to Frankova nirvana. Bio je to
Frank okruzen svijetom zabrinutim za momcadsku buduénost.
Bio je to Frank s koncima u rukama. Imao je ulaznicu za F11
dovoljno novea da funkcionira barem na nekakvoj razini. Prava oluja
u njegovim o¢ima bila je, stoga, iza njega. Slijedilo je kormilarenje
po, za njega, mirnijem moru.

Analogija s drugim momcadima prakticki je nepojmljiva.
Mozete li zamisliti kako McLaren, takav kakav gledamo ove sezone,
dolazi u situaciju u kojoj gubi sponzora za razvoj motora, u kojoj ima
veliku fluktuaciju radne snage te nema nijednog velikog sponzora za
trke? Mozete li zamisliti ijednog velikog automobilskog proizvodaca
kako zadrzava “celnika moméadi” nakon sto ga je tako napustila sreca?

Frank funkcionira druk¢ije. Cinilo se kao da je nasao nov razlog za
ustajanje iz kreveta. Momcad je bila u krizi. Sedamdesetpostotni
dionicar bio je jedina osoba sposobna izvudi je iz nje. Kao i potkraj 1987.,
kad je Honda napustila Williams nakon dvije pobjednicke sezone, Frank
je znao Sto mu je ¢initi: dati sve od sebe 1 ne panicariti. Kao nekad u F3,
kao u Isovim danima, bio je to Frank u najboljem svjetlu.

Razmisljajuéi o tome, ne mozete se ne zapitati kako bi bilo da je
obrnuto? Kad bi Williams bio McLaren i bezbrizno pobjedivao,
kako bi se to odrazilo na Franka? Bio bi pod pritiskom da proda svoje
dionice, eto kako. I ne bi se bas snasao u briljantnosti koja bi ga
okruzivala. Dakako, ne Zelim time kazati da je Frank radije na dnu nego
na vrhu. Ne, zelim reéi da su autsajderski polozaj i razmisljanje o
buduénosti njegovi pokretaci. To ga je pokretalo cijelog zivota. Ron se,
uvjeren sam, moze usredotociti na nagrade koje donose pobjede —na
zrakoplove, kuée i vrlo slavne osobe. Franku su nagrade nevazne (osim
posjedovanja velikog komada zemlje u Oxfordshireu ili Berkshireu).
Zabava u Gstaadu? Bio bi zadovoljniji ¢itajuéi Flight International u
svojem uredu u hladno nedjeljno jutro.

Williamsovi lovei na sponzore, sad pod u¢inkovitim vodstvom
Scotta Garretta, uz znatnu pomo¢ Dominica Reillyja i Christiana Vinea,
brzo su se oporavili. Alex Burns dobro upravlja tvrtkom, a prvi dojmovi
o Parru su pozitivni. Nije lako biti Frankov glavni izvréni, ali ¢ini se da
Parra krasi pravi spoj diplomatiénosti i s$arma. Tehnicki oporavak
odvija se sporije, sto Frankov posao ¢ini jos zahtjevnijim. Vodenje
momcadi koja ne pobjeduje mnogo je tezi zadatak nego zivot na slavi
prethodno osvojenog prvenstva. Ove godine, medutim, doduse vrlo
polako, nova momcéad pocinje pronalaziti svoju snagu. Sam se doima
pouzdanijim, opustenijim. Okruzen je izvrsnim osobama — momcima
poput glavnog operativnog inZenjera Roda Nelsona i, da, Patricka,
koji se vratio iz Londona i radne dane provodi u tvornici.
Delegiranje vise nije nepozeljna rijec.

Ni Patrick se nije promijenio. Jos uvijek se oporavljam od nase vecere
u Francuskoj 2005. kad je posumnjao da se stvari u Indyju (u godini
Michelinova debakla) nisu odvijale onako kako je Charlie Whiting
(FIA-in trkaéi ravnatelj) rekao da hoce. Tada mi je malo nedostajalo
da ga nazovem lakovjernim, ali mislim da Patrick i nakon svih tih
godina jos$ uvijek vjeruje da se ljudima iz F'1 moze vjerovati na rijec.
Kao da nije naucio nista o podvalama u F1...

To vjerojatno objasnjava dugovjec¢nost njegova odnosa s Frankom.
Koliko je inzenjerstvo slozeno, toliko je Patrick kojega ja poznajem
razoruzavajuce prostodusan, ili bolje re¢eno nedvosmislen: “Evo ti karta
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Noz u leda, kakav noz u

leda? Head je previse

uljuden da povjeruje u .
ucinkovitost takva ¢ina %

%
@

Uz malo dramaticnosti

Waurz se domogao cetvrtog
mjesta na VN Europe i nove
sacice bodova

Patrick i Frank, momci iz
Berniejeva narastaja, u
trenucima odmora. Jednom
u milijun godina

—nadi!”, rekao mi je jednom dok smo se kasno u no¢i priblizavali Milanu
(nije bilo vazno $to smo vozili 150 km/h po kisi i §to su svjetla izlaza s
autoceste bljeskala poput stroboskopa). A $to reéi o onim trenucima u
hotelskim kavanama ili u pokretnoj kuci, kad biste ga odjednom zaculi
kako razgovarajuéi na mobitel dubokim glasom nadjacava sve ostale
zvukove: “Ovo sto ¢u ti sad reci strogo je povjerljivo...” Patrick je Patrick,
ali kad biste s njim zapodjenuli razgovor o ljevici i desnici ili 0 umjetnosti
1 znanosti, iznenadili biste se koliko je liberalnije orijentiran od onoga

Sto biste ocekivali.

Sto Frank predstavlja Patricku? Frank je okupio momcéad koja je
omogucila da Patrickov bolid osvoji prvenstvo i time je veza bila
zacementirana. Patrick bi danas mogao uletjeti u Frankov ured, zaliti se
na jednog od vozaca i zahtijevati od Franka da se pozabavi time tko
zasluzuje biti glavni vozac i1 tko zasluzuje prvi birati kolicinu goriva ili
necim podjednako iritantnim, a Frank vjerojatno ne bi uéinio nista jer je
oduvijek bio takav. Patricku, siguran sam, odgovaraju Frankova
“jednostavnost”, tj. prostodusna narav Frankova pristupa poslovanju
u F11 trkama opcenito, te sposobnost da ostane ravnodusan i ¢vrst pred
svim onim $to bi mu se moglo srusiti na glavu. Zagusti li, pa i propisno,
u FOM-ovsku stilu, Patrick je uvjeren da se Frank moze 1 hoce izravno
suociti s najboljima od zlih momaka.

Dakle, sjajno je sto ith imamo, odnosno sto ih jos uvijek imamo, ako
gledate stvari s motrista nekog tko misli da je povijest F1 zapocela —
kad? — s prvim nastupom Michaela Schumachera za Benetton.

Mogu li tako nastaviti? Jesu li dio Williamsove buduénosti? Svakako.
Oni su dio Berniejeva narastaja, onoga koji o umirovljenju i odmoru
Eurst, beskompromisan i hladnokrvan, Il‘ilzmi.ilj‘a jedngkv() cesto kz}() i_o 1\)01}12%‘(lz¥nju’ p)‘odleﬂ@zl i‘z kvzvmtm'* fizike.

svjetski prvak Alan Jones bio je 1981. ogledajte uspjesne momcadi F'1 1 vidjet ¢ete osobe iz Frankova i

&

pravi éovjek za Williamsa i Heada 1’;1t1‘ickoy:i 1‘{11@()1)1)’;1. Mnogo je p(l)s]zl, }}()tl‘(\bﬂ()jQ rijcéit.i 1)()t,(‘$k()én%. a ;
premda je Williams prerastao u golemi kompleks u Oxfordshireu gdje je £

nemoguce znati imena svih koji mahnu ili pokazu iskaznicu zastitaru, i

tvrtka je jos uvijek, u svojoj biti, Frankovo i Patrickovo ostvarenje. g

I1i, bolje receno, djelo u nastanku, vozilo u izradi. /

Bas po Frankovoj volji. FO &
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LEGENDARNI BOLIDI
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Birminghamu 1987. na iz .
Superprixu F3000 Eddie : N
Jordan prvi je put prisao Garyju ; i AR AR I

Andersonu i upitao ga o moguénosti
| prelaska u vode Formule 1. Obojica su
| dotad vec postali velike ribe u malom

o s ——

europskom jezeru utrka bolida - Jordan

kao vlasnik pobjednicke moméadi i
trgovac automobilima, a Anderson kao
| konstruktor niza prekrasno izradenih
bolida F3 malog obujma motora.
Uvijek praktican, Anderson je najprije
|| odbacio Jordanove prijedloge, bojeci
|| sedajetojos jedna od mnogih Iréevih
kula u oblacima. Plan je zatim godinu-
dvije lezao u ladici prije nego sto ga je
Jordan preradio, pa na posljetku bez

ikakve najave nazvao Andersona za
Bozi¢ 1989. “Eddie mi je rekao: ‘Mislim

da imam dovoljno novca da

konstruiram bolid; hoces li dodi i

pridruziti mi se?'”, prisjetio se
Anderson. “No ja sam se odupirao.
Nikad nisam konstruirao bolid F1, pa
sam odugovlacio. Eddie, medutim, za

to nije htio ni cuti, pa je nazivao moju

suprugu sve dok me zajedno nisu

- nagovorili.” Jordan je uvijek vjerovao
da je bas Anderson prava osoba za taj
posao. “Znao sam da je Gary bio
mehanicar u F1”, pri¢a, “ali nisam znao
da toliko dobro shvaca inzenjersku
stranu dok nisam vidio bolide F3 koje je
konstruirao i sastavljao. Radio je od

svoje Sesnaeste i imao je sasvim

praktican pristup. Nikad nije pohadao
T inzenjerski studij, no svejedno je bio
jedna od najbistrijih osoba koje sam

poznavao.”
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Jordan 191 moZda svojim rezultatima i nije zavrijedio uvrstenje ‘
medu klasi€ne F1 bolide, ali ljepotom jest. Takoder, ovaj bolid ostaje
nam lijepa uspomena na vrijeme kada su ljudi koji su znali Sto rade
mogli i sa skromnim budZetom uspjeti u Formuli 1. Naposlijetku,
191 je zapamcen i kao bolid u kojem je Michael Schumacher
odvezao prvu F1 utrku.
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De Cesaris (glavna
slika) imao je dobru
sezonu 1991, nou
Spa - kad je bio
drugi - morao je
odustati

OPREZNI PRVI KORACI

U veljaci 1990. Anderson je stigao u
Jordanov skromni industrijski pogon u
Silverstoneu oéekujuci da ¢e se odmah
baciti na posao: “Eddie mi je rekao da ¢u
imati vlastiti ured s najboljom opremom. No
kad sam stigao, ureda nije bilo - samo A4
blok, olovka i ravnalo. Olovka je usto bila
tupa. To je bio moj crtaci ured.”

No ubrzo je doveo dvojicu bivsih kolega
- Andyja Greena da radi na ovjesu i
mehanici te Marka Smitha da se usredotoci
na sustav prijenosa te ugradnju motora.
Anderson ih je nadgledao te nadzirao
proces konstrukcije i proizvodnje. Trojac je
postavio tri crtace ploce, u supermarketu
kupio olovke, ravnala i krivuljare te prionuo
poslu.

“Najprije smo odlucili da to mora biti
bolid koji ¢emo razumijeti”, govori
Anderson. “Cekale su nas pretkvalifikacije, a
znao sam da ce biti gusto. Bilo je

besmisleno konstruirati nesto pomodno, na
temelju slika iz casopisa, a zatim nemati
pojma o tome. Bolid se morao dobro
ponasati pri kocenju, biti razmjerno stabilan
te lak za voznju i podesavanje.”

Odli¢na aerodinamika bolida nije bila u
skladu s vremenom provedenim u zracnom
tunelu - momcad je provela nekoliko dana
u obliznjem tunelu prije nego sto je Jordan
ugledao racune. “Kad sam ustanovio da
zraéni tunel stoji 1600 funti dnevno, rekao
sam Garyju da odmah poduzme nesto”,
prisjeca se danas Irac (nije Skot). “To je bilo
suludo - placao sam gotovo dva soma funti
dnevno da bi mi po bolidu puhao vjetar!”

NABAVKA MOTORA

Prema prvotnim nacrtima bolid je trebao
pogoniti Judd V10 - jedan od tada
standardnih motora u F1. No slucajan
sastanak u jednom silverstonskom pubu
odveo je momcad drugim putem. Anderson

i Green svratili su na sendvic i pivo u Bijelog
konja te se stisnuli pored nepoznatog im
muskarca koji je rucao sam. “Poceli smo
razgovarati i rekli smo mu da radimo u
Jordanu”, prica Anderson. “Rekao je:

‘O, pa vi ste sigurno uklju¢eni u izradu bolida
F1. Koji motor ugradujete?’ Odgovorio sam
mu da najvjerojatnije mozemo dobiti samo
Judd V10. ‘Jeste li razmisljali o Fordu HB?',
upitao nas je muskarac za stolom. Dobar mali
motor, odgovorio sam, no vezan je uz
Benetton. Nema sanse da ga dobijemo.
Muskarac mi je zatim dao posjetnicu i rekao
mi da ga nazovem, dodavsi kako misli da bi
se nesto moglo uciniti.” Bio je to Bernard
Ferguson iz Coswortha. | taj slucajni susret
doveo je do toga da je Jordan u svoj prvi
bolid F1 ugradio simpati¢an mali Fordov
stroj. “Zato na poklopcu motora postoji
izbocenje”, kaze Anderson. “Ford je bio
nesto visi od Judda, a vise nije bilo viemena
za promjenu profila bolida.”

!
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OSTVARENJE SNA

Sjeverni Irac, veteran Formule 1, te
peterostruki osvajac velikih nagrada John
Watson isprobao je prvi bolid na Silverstoneu
i potvrdio da je ispunio sve zamisli svojih
tvoraca. Anderson i Jordan osjetili su spoj
ponosa i straha - njihovo ¢edo bilo je
spremno upoznati svijet. “Gary je na
predstavljanju bio vrlo odreden o kolicini boje
koju smijeno nanijeti na bolid,” kaze Jordan.
“Dakle, u toj fazi na bolidu jos nije bilo ni kapi
boje - ali i u crnoj boji ugljicnih viakana
izgledao je zapanjujuce. Vecina novinara nije
mogla vjerovati koliko je bio lijep. No jedan
komentar cuvenog Svicarskog F1 novinara
Jabbyja Crombaca doista me pogodio: bio je
na premijeri te je napisao ¢lanak o tome kako
je posjetio sve ekipe tijekom nekoliko tjedana
prije prve sezonske trke. Bio je, dakle, u
Jordanu i napisao: Zasto se uopc¢e muce? Pa
ne mogu si priustiti ni boju za bolid.’ Pa sam
pomislio: “Ko ih jebe, pokazat ¢u im!"’

CINJENICE
Model
Motor
Gume
Vozacdi

Bodova

Najbrz krugovi
Prva startna mjesta
Pobjeda :

NASLJEDE 191-ICE
“Nisam mislio da ce se bolid ikad
utrkivati”, priznaje Anderson.

“Mislio sam da je to jos jedna Eddijeva
ludost.”

Ipak, mali, zeleni bolid postao je istinski
brz - gotovo je pobijedio u Spau -

a njegove zapanjujuce boje i prekrasan
izgled dopali su se navijacima te ucinili
bolid pravim klasikom dizajna Formule 1.

Anderson se, medutim, najbolje sjeca
davidovskog stava momcadi te napora
koji je ulozen.

“Doista smo dokazali da se ulaganjem
truda moze uspjeti”, kaze. “Mnogo
momcadi natjecalo se samo zato sto je
rijec o F1; nisu se trudili.

Mislim da smo prodrmali nekoliko ljudi.
Znali smo da necemo dobiti nijednu trku -
ali mogli smo se kvalificirati pri vrhu i
osvojiti poneki bod.

Danas je to jednostavno nemoguce...” F®
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SLIKE: LORENZO BELLANCA/LAT

PROLAZNIK

Govorimo o Spykerovom vozacu Adrianu Sutilu. E, on sigurno
nije samo prolaznik, kaze Matt Bishop, dakle...

p— /0 dObrog pitanja iz kviza Formule 1
za vas: tko su bili cetvorica
pocetnika na Australskom GP

s 2()01.? Odgovor: Juan Pablo

Montoya, Kimi Rédikkénen,

Fernando Alonso 1 Enrique

Bernoldi.

Montoya 1 Riaikkonen ubrzo su postali
poznata imena jer su brzo poceli redovito
osvajati bodove. Montoya je, vozecéi za BMW-
Williams, pobijedio u Monzi 1 ulovio jos tri
postolja u svojoj pocetnickoj godini, zavrsivsi s
31 bodom kao sesti u ukupnom poretku
svjetskog prvenstva za vozace. Kimi, vozeci za
Sauber-Petronas — tada mnogo slabiji od
BMW-Williamsa — Cetiri je puta zavrsio u
bodovima, pomogavsi Sauberu da dode do
cetvrtog mjesta u prvenstvu konstruktora
(njihov najbolji rezultat ikad), pritom
obiljezavajuéi sebe kao budu¢u megazvijezdu.
Alonso? Pa, 2001. godine vozio je za

osvojio nijedan bod, a posljedica je bila da su
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ga doista zapazili samo vjerni obozavatelji 1
marljivi poznavatelji. Godine 2002. nacinio je
korak unatrag, provevsi je kao testni vozac za
Renault, vrativsi se utrkama tek 2003. No te
je godine osvojio GP — na Hungaroringu,
usput preticué¢i Michaela Schumachera — a
tijekom sljedece tri godine postao je veca
zvijezda od Kimija.

A kad je rije¢ o Bernoldiju, sto on radi u
posljednje vrijeme? Nemam pojma. Potrazite
preko Googlea, ako bas morate.

A ove godine imamo tri nova decka: Lewisa
Hamiltona, Heikkija Kovalainena i Adriana
Sutila.

Hamilton, za njega znate. Kovalainen,
sliéna prica. Ako 2001. uzmemo kao obrazac,

oni su otprilike jednaki Montoyi 1 Réaikkénenu.

Okej, Heikijev debi na velikoj nagradi bio je
daleko manje impresivan od Lewisova (ili
onoga Juana Pabla ili Kimija, kad smo veé
kod toga), ali on ée se popraviti. Vaznije je,
ipak, $to vozi za tim, Renault, koji ga nece
skriti od publiciteta F1, koji je u podjednakoj

mjeri poticajan ali i okrutan. Ne, Renault mu
nece osigurati nikakvo utociste — ne zato sto
su odlucili da to ne zele, nego zato sto
jednostavno ne mogu. Svijet promatra
Heikkija, bas kao sto promatra Hamiltona.

Stvari e ove godine biti ponesto drukéije za
Adriana, vozaca Spykera. No ako ostanemo na
temi 2007. nasuprot 2001., hoce i on biti
Bernoldi, koji u Arrowsu 2001. nije osvojio
nijedan bod i postupno se izgubio... ili ce,
poput Alonsa, osvanuti u boljim timovima od
Spykera, medu superzvijezdama Formule 1?

U ovom je trenutku prerano reci. No
smatram da je blizi Alonsovom kraju
sampionsko-budalaskog kontinuuma nego
Bernoldijevom. Mnogo blizi.

No najprije malo povijesti. Adrian je
pametan. I prilicno obrazovan. Prije nego sto
je poceo razmisljati o karijeri vozaca,
pripremali su ga za ono $to bi neki mogli
smatrati uzvisenijim pozivom klasicnog
glazbenika. Njegov otac Urugvajac, Jorge,
mnogo je godina svirao prvu violu u




Minhenskom filharmonijskom orkestru, a to je
Adriana potaklo da nauci svirati klavir —1 bio
je dobar. Vrlo dobar.

“I danas sviram klavir’, kaze u
melburnskom boksu u subotu poslijepodne,
nekoliko sati nakon sto je u kvalifikacijama za
malu razliku od 2.593 sekunde bio brzi od
svog mnogo iskusnijeg timskog kolege
Christijana Albersa, 1 to na stazi na kojoj
nikad nije bio, niti je, Sto je jos vaznije, vozio
na njoj. (U redu, Albers je imao lose subotnje
prijepodne, njegovom bolidu trebao je tijekom
prvog treninga tog dana nov mjenjac, sto mu
je potrosilo vrijeme koje su mu inzenjeri
odredili da se navikne na mekse Bridgestonke
koje je tim izabrao za kvalifikacije. No unatoc
tome dvije 1 pol sekunde su mnogo vise nego
§to se moze objasniti tom malom nezgodom.)

No vratimo se Sutilu, i (nakratko, nemojte
se preplasiti) glazbi. “Da, jo$ uvijek sviram
klavir 1 jos uvijek to volim. Kad sam bio mladi,
mama i tata htjeli su da postanem
profesionalni pijanist. Rekli su da sam vrlo
darovit, a mozda sam i bio. Volim glazbu —
klasicnu, jazz, mnogo toga. No, na kraju sam
shvatio da jos vise volim utrke — zapravo,
uvijek kazem da sam otkrio kako je zvuk
jure¢ih motora bolida takoder glazba za moje
usi. Dao sam si vremena da razmislim 1
odaberem — najprije sam se sa 16 godina
utrkivao u gokartu, sto je bilo prilicno kasno —
no nakon toga, znao sam sto zelim raditi u
zivotu.”

Vidite $to mislim? Obrazovan 1 pametan.
Nemojte se smijati, ali... pa... karizmatican je,
isto tako, na neki iskren i prirodan nacin.
Govori tako tiho da najprije mislite da je
vijerojatno sramezljiv, a ipak tako
samopouzdan da takoder pretpostavljate, u
pocetku, da je rijec o jos jednom arogantnom
Nijemcu. No, on nije nista od toga. Nije
sramezljiv, nije arogantan, a nije ¢ak ni
Nijemac. Da, njegova majka Monika je
Njemica, 1 on je roden u Njemackoj, ali
njegovo poluurugvajsko podrijetlo otkriva
meksu, latinskoamericku stranu. Oc¢i su mu
tamnosmede, govor tijela suptilan, a ponasa
se skromno.

N

Novi decki na Australskom GP 2007.
(lijevo): Hamilton, Kovalainen i Sutil,
koji je u kvalifikacijama bio za velikih
2,6 sekunda brzi od tada timskog
kolege Albersa

Dio Sutilova
sarma je
nevino
uzbudenje koje
nalazi u svojoj
F1 pustolovini;
dolazak na
startni polozaj
(dolje) u
Melbourneu

"DA. JOS UVIJEK SVIRAM KLAVIR I JOS

Karizmatican, a ipak prirodan? U redu, evo
primjera. U boksu u Australiji u 16.30 sati u
subotu postavio sam mu pitanje: “Sto te
potaklo da odustanes od klavira i posvetis se
utrkama?”

“Kao sto sam rekao, jos uvijek volim glazbu.
Ali, stvarno jako volim automobilske utrke.
Ne samo voziti utrke, nego ih i gledati.
Osje¢am nadahnucée — to je gotovo jednak
osjecaj kao kad gledam prekrasnu djevojku.
Tu je osjecaj postovanja prema ljepoti, ali
takoder ima jo$ nesto: Zelja. Ja razgovaram sa
svojim bolidom. Uvijek ga pozdravim kad mu
pridem. Moram raditi neke takve stvari da
bih bio brz.”

A zatim 1 ovo... Ja: “Uzivate li u
treninzima?”

On: “Da. Dio odradujem u teretani, osobito
kad putujem, a teretana u hotelu je dobra, no
vise volim treninge na otvorenome. Obozavam
prirodu. Voziti bicikl prekrasnom Sumom,
pored jezera i planina... e, to me nadahnjuje.
Morate poznavati svoje tijelo. Morate znati sto
na njega djeluje 1 utjece — i kako. Vjezbanje,
jacanje misica, da, ali takoder i kontrola
umom. Prava vrsta treninga moze pomoci
mnogo vise nego $to biste mogli pomisliti, a to
je katkad suptilna stvar: voznja brdskog
bicikla sumom vrlo se razlikuje od voznje
sobnog bicikla u teretani, pa drukéije djeluje
na vase tijelo — i vas um — ¢ak iako pritom
rabite iste miSice. Zato 1 zivim u malom selu,
na pola puta izmedu Berna i Ziiricha u
Svicarskoj, sam.”

Shvacate sto mislim?

No je li previse nesiguran za svijet F1
prepun grabezljivaca? “Mislim da nisam”,
tvrdi. “Vidite, imao sam problema s nervozom.
Bio sam dobar u Formuli Ford 2002., no kad
sam vozio za ASM F3 Euro Series 2005., s
Lewisom [Hamiltonom] kao timskim kolegom,
imao sam mnogo problema sa zivcima. Nisam
imao samopouzdanja. Premda je Lewis bio
malo mladi od mene, imao je vise iskustva.
Obicno je bio brzi. Imao je toliko vise iskustva

UVIJEK TO VOLIM."

—u kartingu protiv najboljih svjetskih vozaca
od najranije dobi — pa dok sam ja katkad bio u
osrednjim automobilima, Lewis je uvijek vozio
najbolje. I naravno da se uvijek mogao osloniti
na potporu McLarena i Rona Dennisa. Bio je
tako siguran u sebe, 1 to na tako dobar nacin.

Zato sam poceo raditi na svojoj nervozi. A
2006., jer sam tri petka vozio za Midland [tj.
Spyker, kako su se stvari okrenule] u F1
[Niirburgring, Magny-Cours i Suzukal i jer
sam bio dobar, a posebno jer sam osvojio
japansko prvenstveno F3 za TOM’S Toyotu te
godine, postao sam mnogo sigurniji u sebe. U
japanskoj F3 2006. bio sam faca. Dominirao
sam. | zbog toga sam mogao pogledati samoga
sebe, vidjeti sto mi se dogada: znate, zaista
saznati za stvari koje morate raditi da biste
postali samopouzdani i pobijedili nervozu.
Tako sad svjesno i precizno mogu kontrolirati
svoje zivee. Ako osjetim da postajem
pretjerano nervozan, mogu smiriti samoga
sebe; ako mi se ¢ini da sam premiran, mogu
malo potaknuti stvari 1 mjesavini dodati malo
adrenalina. Mogu to jer sam naucio to raditi 1
uvjezbavao sam to. Da budem iskren, mislim
da to mogu svi dobri vozaci. Na kraju krajeva,
ako ne mozete kontrolirati svoje tijelo, kako
¢ete kontrolirati svoj bolid?”

Zadivljeni? Trebali biste biti; vozaci utrka
obi¢no ne razgovaraju na takav analitican, a
ipak tako strastven nacin. A on govori na isti
nacin o ona tri petka u F1 kad je posljednji
put vozio za Midland. “To je izvanredno, zar
ne?”, prisjeca se, smijuci se veselo. “Svijet je
vrlo, vrlo malen. Godine 2004. nisam imao
pojma da ée me jedan rumunjski decko (Collin
Kolles, danas Spykerov direktor u F1) koji je
vodio mali tim za koji sam vozio u F3 Euro
Series moci uvesti u F1, ali tako se dogodilo.
To samo pokazuje da u zivotu nikad ne treba
stvarati neprijatelje — nikad ne znate kada ni
gdje cete sljedeci puta naletjeti na nekoga.

A ona tri petka 2006. bili su fantasti¢ni.
Prvi, u Nirburgringu, jednostavno je bio
nevjerojatan. Do tada sam vozio samo jednuaes
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Sutila ve¢ danas §
neki smatraju
najvecim
njemackim
talentom u
Formuli 1 jos od
pojave
Schumachera.
Starijeg.

test voznju u F1, u Valenciji, sto nije nimalo
slicno Nirburgringu, a i bilo je u veljaci.
Dakle, kad sam dosao u Niirburgring,

F1 bolid nisam vozio tri mjeseca, a i to je bilo
samo jednom.

No, jedna od mojih specijalnosti je brzo
upoznavanje s novim automobilom, koji
odmah vozim brzo koliko se to moze. Pa sam
to 1 nacinio. Doveo sam Midland u gornju
polovicu vremena, a bio sam prilicno brzi od
redovitih vozaéa u timu [Albers i Tiago
Monteirol, pa su me nakon toga tapsali po
ledima 1 govorili “Super!”

Bio je to tako dobar osjecaj. Imao sam
osjecaj da mi se ispunio san.” “Super!” je bilo
toéno — a Ian Phillips, Spykerov komercijalni
direktor koji je u zivotu sve vidio, vrlo se dobro
sje¢a Niirburgringa 2006.: “Obi¢no kod mladih
vozaca preko radijske veze izmedu boksa i
bolida ¢ujete kako tesko disu, a u glasu im je
ocita napetost.

Katkad je to vrlo izrazeno — znate ono vrlo
tesko disanje izvan kontrole. Ali ne kod
Adriana. On je izasao, odvozio nekoliko brzih
krugova, zatim se vratio u boks i poceo
govoriti, vrlo smireno, o postavkama
diferencijala i kutovima prednjih krilaca. Sjeo
sam 1 zapisivao, nije mi neugodno re¢i vam
to.” Mike Gascoyne, Spykerov tehnicki
direktor 1 jos jedan stari profesionalac debele
koze kojega je zloglasno tesko impresionirati,
slicne stavove izrazava o Adrianovoj prvoj test
voznji 2007.

“Da, vrlo impresivno. Iznimno smireno i
uravnotezeno te prilicno prokleto brzo.”

No, to nije sve, a ostalo se isplati prepricati.
Test o kojem je rijec bio je u Silverstoneu, a
temperatura zraka bila je -2°C. Mraz je bio
tako jak 1jednolican da nikakvo utrkivanje
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nije bilo moguce sve do podneva, kad je zubato
zimsko sunce naposljetku provirilo kroz
oblake i stvorilo suh pojas duz oko 80 posto
slavnih 5.14 silverstonskih kilometara.

“Bilo je ludo”, dva mjeseca kasnije prisjec¢a
se Adrian, grijuéi se na australskom suncu. “U
zasjenjenim dijelovima povrsina ceste jos je
uvijek bila zaledena. Staza ispod prijelaza kod
Bridgea bila je poput klizalista. No tim je
rekao, “Samo naprijed” — pa sam to i ucinio. I
moj treci leteéi krug veé je bio brzi od
Christijanovog najboljeg kruga dan ranije. I
nakon toga sam stalno i1 dosljedno bio brz, sto
mi je bilo drago.

Ponavljam, taj mi je dan povecao
samopouzdanje. U¢imo, mislim, na dva
nacina: kroz uspjehe i neuspjehe, kroz dobra
vremena kao 1 kroz losa. A iz neuspjeha, kroz
losa vremena, mozete uciti samo ako ste
snazna licnost. No sve dok ne dopustite svom
egu da preuzme svu kontrolu, ucite i kroz
dobra vremena i kroz uspjehe.

Tako naucite razlicite stvari koje su jednako
vazne. A zato §to naucite ocekivati uspjeh i
dobra vremena, postajete sve bolji u
ostvarivanju uspjeha i dobrih vremena.”

I tako stizemo do Australskog GP 2007., na
kojem je privukao mnogo pozornosti. Adrian je
stigao u ponedjeljak prije utrke, prekinuvsi
svoje putovanje iz Ziiricha do Melbournea u
Tokiju, gdje je bio nekoliko dana sa svojim
starim kolegama iz tima TOM’S Toyota.
Stigavsi u Australiju, prijavio se u hotel
Westin, pa se u ponedjeljak, utorak i srijedu
odmarao.

Rano spavanje, nekoliko tréanja pored
rijeke Yarre, pripreme. Zatim dolazi cetvrtak,
dan za odnose s javnoscéu. A onda, naposljetku,
petak: prvi dan ostatka njegova zivota.

"AKO STE SNAZNA
OSOBA, UCITI
MOZETE I KROZ
NEUSPJEH I LOSA
VREMENA."

“Bilo je, moram priznati, fantasticno.
Nisam jos nikad vidio tu stazu, no svidjela mi
se — pomalo poput uli¢ne utrke s bliskim
preprekama, ali brza na drugim mjestima. A i
gledatelji su tako blizu. Kad ste test vozac,
necete dozivjeti taj osjecaj — osjecaj da ste u
amfiteatru, osjecaj da nastupate pred velikim
brojem ljudi.

Ato1ijest dio privlacnosti F1, zar ne? F1 je
golemi spektakl. Iako ste tamo samo vi 1 bolid,
to niste samo vi 1 bolid. To su svi ostali, pa i
gledatelji. Svidjeli su mi se dijelovi na kojima
se zabijete — je 1i to dobra rijeé, ‘zabiti se’? —u
drvecem obrubljenu ravninu na stazi.
Fantasti¢no.

“A onda, naravno, tu je i voznja.
Jednostavno izvanredno. Osjecaj je bio tako
nevjerojatno dobar. Ponavljam, moram

ZIVOTOPIS ADRIAN

Roden: 11. sijecnja 1983.
Grafelfing, Njemacka

| Zivi:  Miinchen, Njematka

Bracno stanje: neoZenjen

Visina: 1,83 m

Tezina: 75 kg

1997. - 2001. Karting

2002. Formula Ford 1800, Svicarska: prvak
{ (12 pobjeda)
: | 2003. Formula BMW, Njemacka, Sesti: (86
| bodova, cetiri puta na postolju, dvije
prve startne pozicije)
2004. Euro F3 za TME Kolles:
sedamnaesti (8 bodova, dvije prve
startne pozicije); F3 Mastersa:
dvadeseti
2005. Eurc F3 za ASM: drugi (94 bodova,

dvije pobjede, 11 puta na postoalju,
jedna prva startna pozicija); F3
Masters: drugi A1GP; Lausitzring,
Njemacka

Japanska F3 za TOM'S Toyotu:
prvak (219 bodova, pet pobjeda, 12
puta na postolju, tri puta na prvoj
startnoj poziciji); tredi vozac za Spyker
(tri utrke)

2006.




SUPERFUND

Sutilu se
svidio Albert
Park “u kojem
se ‘zabijate’
kroz drvecem
obrubljene
ravne dijelove
staze”

"OSJECAJ JE BIO TAKO NEVJEROJATNO DOBAR.

uporabiti tu usporedbu, to je kao da ste s
nevjerojatno seksi djevojkom. To vas
jednostavno obuzme.”

Kad to izgovara, Adrianove o¢i sjaje —

i, premda nagnut unatrag u svojem stolcu,
mnogo gestikulira.

U svakom zvuku samoglasnika naz
je prikrivenog smijeha. Ovaj mladi covjek
zaista je zaljubljen u Formulu 1, a to je lijepo
vidjeti 1 cuti.

Rano nedjeljno jutro 18. ozujka vedro je 1
hladno. No do sredine prijepodneva postaje
toplo. Do paradnog kruga vec je vruce.
Promatram Adriana dok sjedi na straznjem

tijekom cijelog kruga. Stare obveze odraduju
se rutinski, no ocito je da Adrian uziva u
svakoj minuti.

s preostalih cetvrt sata
vremens s se naslanja na zid boksa iza
svog savrsenog MP4-22. Bljeskalice
pucketaju. Nasuprot tome, dalje na gridu,
kod mjesta P21, Adrian, kojega ne oblijecu
fotografi, slusa posljednje upute svojeg
trkaceg jera Bradleyja Joycea. Kad je
Bradley zavr: 4 se 1 stiséem
Adrianovu ruku — i ¢ujem sebe kako govorim,
bez ikakvog drugog razloga osim sto zelim
reci bilo $to, a ipak vrlo svjestan da ne bih
smio oduzeti vise od pet sekunda njegova

vremena kljuc¢nog za pripreme,
“Nemoj zaboraviti uzivati.”

Uziva li on? U nekim dijelovima, da. Uziva
u prvih nekoliko krugova i napreduje nekoliko
mjesta.

Uziva u tjeranju bolida kad stigne na
¢istinu 1 otkriva da se moze nositi s bolidima
nekoliko stotina metara ispred sebe. No, ne
uziva u priblizavanju Super Agurija Anta
Davidsona i ne uziva u kaznama prolazaka
kroz boks kasnije (radi prelazenja bijele crte

Na
pobjednickom
postolju s
pobjednikom i
timskim
kolegom
Lewisom
Hamiltonom
2005. u F3 Euro
Series u
Norisringu u
Njemackoj

] () BOSG

Technik fiirs

CISTI SEKS!"

na izlasku iz boksa).

No, to je njegova prva velika nagrada i
zavrsava je. A naucit ¢e. Iduceg je dana iz
Melbournea odletio na kratak odmor u Koh
Samui, na putu u Maleziju, korak broj dva
njegove velike F1 avanture.

Njegov suputnik? Stari kolega iz '3, Lewis
Carl Hamilton, najnovija velika zvijezda F1.

Vrijeme je na njihovoj strani, a oni znaju Sto

im je Ciniti. A sada to, naposljetku, i ¢ine.




1 plus 1

Kako je na novome poslu?
UZurbano, ali jako uzivam
u tome. Kao glavni inZenjer
odgovoran sam za tehnicku
stranu utrke i testiranje, kao
i dinamiku vozila. To je druk&ije
radno mjesto od onoga u
Renaultu, gdje sam bio trkaci

_ inZenjer Fernanda Alonsa.

Sto vas je privuklo Williamsu?
Uvijek mi se svidala filozofija da
mom¢&ad postoji kako bi se
utrkivala, a sve su ostalo samo
ukrasi. Tako bi trebalo biti.
A zaljubljenik ove momcadi sam
od svojih 18 godina, kad sam
dobio knjigu o njoj. Moj prijatelj
Johnny Dumfries, kojem sam
pomagao u Formuli Ford,
takoder je radio u Williamsu.

Opisite neke od razlika izmedu

Williamsa i Renaulta.
Williams, bas kao i Renault,
jako ovisi o Celnoj osobi. Flavio
je vrlo razlicit od Franka, kako
po nacinu, tako i ciljevima kaoje
u Formuli 1 nastoji postici.
Frank je u potpunosti posvecen
brzini, dok Flavio, o€ito, ima i

_ neke druge interese.

Sto je jos Williamsu potrebno

da vrati nekadasnju slavu?
Kad je rije¢ o osnovnoj opremi,
zapravo imamo sve Sto nam
je potrebno. Imamo dva zracna
tunela, a u jedan od njih
moZemo smjestiti automobil
pune veli¢ine. Dobro bi nam
dosla testna staza, a mislim
da smo se i s tim pokusali
pozabaviti, ali nam lokalne
vlasti nisu iSle na ruku.
U buduénosti ¢emo morati
uloZiti u modeliranje fluida,
Sto €ini vedina momcadi,
a to ce traZiti pozamasnu
koli¢inu novca.

Po cemu se FW29 razlikuje

od Renaulta za 2006.?
Nedu sad o brojevima.
Aerodinamicki je slican,
ali ne znam $to je Renault
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ucinio u proteklih pola godine.
Mehanicki, rekao bih da je
Renault razmjerno jednostavan
automobil, dok je konstrukcijski
i po nekim dijelovima na$ nesto
sloZeniji. Najveca pojedinacna
razlika izmedu prosle i ove
godine je prelazak na
Bridgestoneove gume.

To je jako unazadilo Williamsa
prema prosloj godini i usto

je vrio razli¢ito od onoga

na Sto sam se bio navikao

s Michelinom.

Nastojite li sada najbolje
iskoristiti performanse guma?

Jos nismo stigli u tu fazu.
Ferrarii MclLaren su po
krugu od nas brz najmanje
1.2 sekunde, katkad i

1.7 sekunde. Kad bi bila
rije¢ samo o aerodinamici,
stvarali bi mnogo vise potiska
od nas uzisto zra€no trenje,
a jasno je da nije tako.
Stoga valja reci da smo jos
prilicno daleko od njih.

Kako vas se dojmio Nico?

Odlican je. Vrlo je brz, izravan
iima odlican osjecaj za
automobil. Nekoliko puta ove
godine nije imao dovoljno
srece jer smo odustali kad se
nalazio na dobrom poloZaju.
Odlican je vozac i usto vidite
kako napreduje: svake dvije

ili tri utrke vidite da ucini nesto
Sto vas natjera da pomislite
kako je i to uspio nauciti.

Je li vas Alex na neki nacin
iznenadio?

Posteno je redi da se Alex
mucio na prvih cetiri ili pet
utrka. Bio sam mu trkadi
inZenjer u Benettonu 1998,
1888.12000., pa ga dobro
poznam - moram reci da
vozi vrlo lijepo, ugladeno i
da nastoji iskoristiti sve
mogucnosti bolida, a ne
samo ponesto. Usto je vrio
inteligentan i marljiv.

ROD NELSON
Glavminzenier u Wilhamsu

O razlikama izmedu Williamsa i Renaulta, o Nicui Alexu te o Fernandovim Sansama

Silverstone se za Alexa
pokazao prekretnicom
[u kvalifikacijama je bio bolji
od Nica]. Sto je uzrokovalo
takvo poboljsanje?
Kao 8to sam rekao, vrio je
bistar, a ujednoijedan od
najpostenijih vozaca s kojima
sam imao prilike raditi.
Ako ustanovimo da postoji
problem i o tome s njime
porazgovaramo, ima snage
to priznatii poraditi na
ispravljanju. Radili smo s
njime na poboljSanju brzine
i to je pocelo donositi ploda.
Vrlo sam zadovoljan s njim -
i neka tako ostane Sto dulje.
Hoce li Alex 2008. ostati
u Williamsu?
Moramo se strpiti i vidjeti
kako ¢e se odvijati stvari.
Ali ako pogledamo kako je
vozio u Nirburgringu, bio je

to Skolski primjer dobre voznje.

Na zavoju u kojem su Sestorica
izletjela na gumama za kisu,
on je proSao na gumama
za suho.
Kad biste u pravilima mogli
promijeniti jednu stvar,
sto bi to bilo?
Vrlo su mi se svidale
kvalifikacije s jednim krugom,
a kad sam radio s Fernandom
bilo je to lako voljeti jer je to
tako dobro izvodio!
Naravno, na vozatu je bila
velika odgovornost da u tom
trenutku vozi najbolje.
Bilo je to u stilu: "Hajde,
ima$ jedan krug, pokaZi
Sto doista znas.”
Je li zabrana kontrole trakcije
2008. dobra?
Putanje ce se malo rasiriti,
Sto mislim da nije dobro.
Automobili s dobrim vozacima
i dobrim potiskom bit ¢e u
prednosti.
Moze li Fernando uspjeti i ove
godine?

+95 brzih pitanja

Da, svakako.

Sabrao se, a Lewis nema
toliko iskustva. Lewis nema
takvu bazu podataka.
Kladim se na Fernanda,
sigurno.

Upotpunite frazu:

“Sreca je...

... moje prvo dijete koje ce
se roditi za dva mjeseca;
bit ce to djevojcica koju
c¢emo nazvati Inés.

Tko vam je najvecdi uzor u
Zivotu?

Otac.

Posljednja knjiga koju ste
procitali?

Kraj avanture Grahama
Greena.

4§to nikad ne ostavljate

kod kuce?

Imam plasticnu zutu
patkicu koju sam dobio
1994. - na utrci poslije
Imole. U neseseru me prati
posvuda, moram to reci na
moju sramotu!

Monako ili Silverstone?
Monako. Tamo ste blize
bolidima nego bilo gdje
drugdje na svijetu i najbolje
ih cujete.

Rosberg (naprijed) i Wurz - vrlo
uskladen par vozaca

SLIKE: DREW GIBSON/LAT; GLENN DUNBAR/LAT
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Olaksanije je vidljivo
- Alonso je ponovo
u borbiza
prvenstvo

| I] 2]
Kakva trka! Lewis je doslovno izletio iz kvalifikacija, Kimi je Sepesao,
a Fernando i Felipe posvetili su se razhijanju bolida...

remda se ovih dana zove Dorint,
sjecanja ne blijede. Nov restoran
podignut je otprilike na mjestu stare
blagovaonice Christophorusa, pa iz
skupljih separea i dalje puca panoramski
pogled na startnu crtu i polovicu prvog
zavoja. Sad, u predvecerje Velike nagrade
Europe, osjecamo se kao da je predvecerje
bilo koje Velike nagrade Njemacke iz
proteklih pedeset godina. Ondje gdje su
vecerali Jim Clark i Team Lotus, na ¢elu stola
sjedi Kimi u bijeloj majici i trapericama te
fotografira baku i majku, prijatelje i
menadzere. U kutu u kojem je Louis Stanley
zabavljao osoblje BRM-a, Bernie Ecclestone
sabrano razgovara s Mikeom “Herbiejem”
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Blashom iz FIA-e. Pored prozora, gdje su
mozda sjedili John Surtees i Hondina
vrhuska, Fernando Alonso u majici boje
limete i tamnoplavoj lanenoj vjetrovci u miru
jede sa svojim ocem, prijateljem i
menadzerom. U sredini restorana, mozda na
mjestu koje je zauzimala momcad AAR
Eaglea, nanizala se brojna Hamiltonova i
Conwayeva svita. Niodakle nailazi Felipe
Massa i zaustavlja se kako bi popri¢ao s
Anthonyjem H. Da, dobro je. Ne, nije u
bolnici. Da, utrkivat ce se. Felipe se nasmijao
i mahnuo u svojem stilu te posao na rani
pocinak. Sutra je trka u kojoj valja pobijediti.
| tako, na mjestu starog Sporthotela,
neposredno uz stari ¢etvrtasti paddock,

dodiruju duse onih koji su F1 ucinili onime
sto je bila i Sto je i danas te znate da je
unato¢ novoj juznoj stazi ovo jos uvijek
posebno mjesto, jos uvijek uzor ostalima.
Kao sto danas veceraju rame uz rame, sutra
¢e na stazi morati iskazivati slicnu initimnost.
Da ne bi slucajno izbjegli bliske susrete, Bog
je u nedjelju na njih izlio veliku kantu vode.
Bas na startu formacijskog kruga. Bas kad im
to nije trebalo. Samo je debitant Markus
Winkelhock u Spykeru reagirao pravilno:
skliznuo je u pit lane umjesto na grid, stavio
kisne (ne ekstremno kisne) i krenuo iz svoje
garaze. Tako je postao prvi novak u F1 koji je
svoju prvu trku startao sa zacelja... i Cela.

Dva beskrajna kruga svjedocili smo
briljantnom, nezaboravnom akvaplaningu.
Kimi, vlasnik pole positiona, sve je radio
vrhovima prstiju, Felipe se, pak, savijao u
zapes¢ima i gleznjevima. Fernando je bacao
McLarena po Tilkeovu dijelu staze kao da
vozi gokart; Lewis Hamilton izronio je poput
vraga iz petog reda... no pukla mu je guma,
pa je morao usporiti. Kimi je promasio Sikanu,
odlucio da bi bilo dobro uzeti kisne... i na
polovici ulaska u pit lane ponovno proklizao.
Nastavio je voziti, no nagomilao je velik
zaostatak.

Svi su stavili kiSne gume, no svejedno su
letjeli naokolo poput glinenih golubova na
streljani. Adrian Sutil, brzi je na travi nego na
asfaltu. Scott Speed. Jenson Button.
Hamilton. Doimali su se poput bespomocnih
putnika u bolidima koji su vozili kamo su
htjeli. Kisna Bridgestonka tvrda je, naime,
poput betona; ekstremno kisna samo je
nekoliko nijansi meksa.

Crvena zastava bila je neizbjezna.
Winkelhockov Spyker nasao se na celu
kolone, ispred Masse i Fernanda Alonsa.
Mark Webber u Red Bullu takoder je pri vrhu,
kao i Kimi te, naravno, BMW-i. Lewis, koji je
mirno sjedio u bolidu dok ga je dizalica
vracala na stazu, kretao je sa zacelja, s jednim
krugom zaostatka. Ne¢emo taj poredak bas
pamtiti po dobru, osim Markusa.

Nakon ponovljenog starta trka se vrlo brzo
svela na Felipeov i Fernandov dvoboj,
njihovu prvu pravu bitku nakon onog
potresnog dana lani u Monzi kad je Felipe
potvrdio da ga je Alonsov Renault “ometao”

"Trka se pretvorila u
prvi pravi Fernandov i
Felipeov dvoboj nakon
Monze 2006."

u kvalifikacijama. U vodenoj izmaglici staze
koju su sunceve zrake ipak brzo susile, s
blokirajucim prednjim kotacima na ulascima u
zavoje i podrhtavajuéim straznjim kotacima
na izlascima iz njih, Fernando je nekoliko
krugova nesmiljeno nasrtao na Felipea,
pokusavajuci ga valjda natjerati da mu
oslobodi nekakav prostor.

Utrka br\_

‘=1 NURBURGRING 22:07.2007.

SLIKE: LORENZO BELLANCA/LAT; STEVEN TEE/LAT; CHARLES COATES/LAT




Webber se kroz kisu probio do mjesta na pobjednickom postolju, ar

Kako se staza sve vise susila, a time i Felipe
sve mirnije vozio, Fernandovi napadi bili su
sve slabiji. Bio je, doduse, jos uvijek brz na
odredenim dijelovima, ali ondje gdje je bilo
vazno prianjanje - na izlasku iz Sikane,
ponajvise - u prednosti je bio Felipeov
Ferrari. Kimi se, pak, uspio pribliziti
Fernandu, ali zatim je usporio i stao nadomak
pit lanea. “Hmm... hmm... hidraulika!”
odgovorio je upitan je li mu Ferrari ulio
premalo goriva.

Cinilo se da je sve gotovo, ¢inilo se kao da
je to trka Felipeova povratka, kad smo je
najmanje ocekivali. Vozi prekrasno, tocno i
iznimno sabrano. Fernando na

CUDESNI WINKELHOCK

Markus Winkelhock zacijelo nikad nije-ni=—
sanjao da bi svoju prvu VIN-mogao zapoceti-s-
pocetka grida, ali zahvaljujuci profomu-oblaka
u prvom krugu zbilo se basto.Markus; kojije
uskocio kao jednokratna zamjena za :
Christijana Albersa, ove je godine imao-samo:
pola dana testiranja, pa ne ¢udi sto se :
kvalificirao na posljednje- mjesto-Kakojeti—
odnosu na kolegu Adriana Sutila bio nesto—
sporiji od Albersa, momcad gaje; racunajuci—
da nemaju sto izgubiti, na kraju paradnog
kruga dovela u boks kakobirmu-stavili-kisne-
gume, pa je Markus krenuo iz boksa. Do
trenutka kad se zavijorila crvenazastava
stekao je minutu prednosti, paje u
ponovnom startu krenuo s pole-positiona:
Uobicajeni odnos snaga, medutim, ubrzoje—
uspostavljen, pa je u poretku-padac-sve-dok-
u cetrnaestom krugu nije morao odustati—
zbog kvara hidraulike:

Da, mama, to sam ja na celu svoje prve velike
nagrade! Uzivaj, jer nece dugo potrajati.

_. Nije mnogo zaostao

poluudaljenosti kruzi poput vozaca koji
razmislja o bodovima. Lewisa i Kimija nema
na vidiku, pa osam bodova nije los ulov u
ovako neobi¢nom danu na Eifelu. (Usputna
zanimljivost: Lewis nije bas posve nestao s
obzora. Vozeci rutinski, u jednom je trenutku
bio s vanjske Fisichelline strane u zavoju za
Sesti stupanj, a ve¢ u idu¢em postavljao
rekorde u sva tri sektora. Boreci se za deveto
mjesto. Kakav decko!) Do kraja je ostalo
samo petnaest krugova, a presudna druga
dolijevanja goriva su iza nas. Ovaj put bez
poteskoca s crijevima za gorivo. Bez drama s
pistoljima za gume. Preostalo je samo sjuriti
se do $ahovnice, zanemarimo li sad pokoji
otpali Renaultov dio kotaca. Mark Webber
briljantan je treci, Alex Wurz na podjednako
je sjajnom cetvrtom mjestu. Niirburgring je
ponovno rekao svoje.

Bis, kazete? Zasto ne.

Ponovno se otvaraju kisobrani, ponovno
izmaglica. Ponovno kisne Bridgestonke.
Fernando odmah pocinje nadoknadivati
vrijeme. Prvi leteéi krug na novim gumama
docekao je na Felipeovu repu. O¢ito je da je
prianjanje na njegovoj strani, a Felipe, na
svoj uzas, osjeca kako se upravljacem pocinju
Siriti vibracije. Bas poput Webbera. Bas
poput mnogih drugih vozaca (jer za razliku --E:-

WURZ OPET UZEO BODOVE

Alex Wurz nekoc je zZivio nasuprot glavnog
ulaza u Niirburgring, pajejako-dobro
upoznao mikroklimu Eifela. Sudecipo
gotovo savrseno tempiranim-odlascima-t
boks, to znanje ocito mu je jako dobro
doslo.

Drugu trku uzastopce Alex je u
kvalifikacijama ravan kolegi-Nicu-Rosbergu:
U drugoj rundi dijelila ih je samo desetinka
sekunde. Osvojili su 11.i-12-startno
mjesto. Alex je zatim odvozio nevjerojatan
prvi krug i izbio na cetvrto-mjesto; sto-mt
je omogudilo da na kraju postigne tako
dobar rezultat. Crtu je presac-samo-dvije
desetinke za Webberom, ali ipak se
zadrzao u filozofskim sferama:“Danas-sam
uspio omirisati Sampanjac. Zavrsiti tako
blizu postolju frustrira, alija-sam-zadovoljan
cetvrtim mjestom.”

U ocajnim uvjetima prvih krugova, za razliku
od drugih koji su skliznuli sa staze, Wurz je
uspio pronaci prianjanje

¥ i
S TR PR ot S

Rujan 2007. F1 Racing 83



Grand Prix EUROPE

1IZVJESTAJ S UTRKE

R

od suhih guma prilijepljenih na naplatke kako
bi bile sto bolje pricvrscene, kisne
Bridgestonke postavljaju se pomodéu maziva i
ne lijepe se. Pocesto, stoga, “plesu” na
naplatcima, sto odmah izaziva podrhtavanja
na upravljacu.)

Fernandov McLaren, medutim, ne pati od
vibracija, pa je Alonso sad $erif. Gura se i
probija te ispunjava zrcala F2007. Jure prema
zavoju 5, u kvalifikacijama Fernandu toliko
mrskom jer ga je povremeno tjerao u

""Felipe je i dalje vrlo

ljut. Michael ga je odveo
sa strane i rekao da se

smiri.”

podupravljanje, povremeno u preupravljanje,
a u brzom kvalifikacijskom krugu gotovo da
ga je zavrtio i bacio sa staze.

U svakom slucaju, oni i dalje jure prema
tom lijevom zavoju, pocinju kociti, papucicu
otpustaju tek po ulasku u zavoj, Fernando je s
vanjske strane, Felipe ga pocinje pritiskati, no
Fernando ne popusta i ve¢ odmjerava vrh
nadolazec¢eg desnog zavoja. Klang! Dodir.
Plong! Jos jedan. Izravno i muski. Oba su,
iznenadujuce, ostala u igri, no Fernando se
konacno probio naprijed.

Osvojio je taj nirburgrinski dan.

Ali ni to nije sve! U prostoru za vaganje
Fernando se Felipeu obratio naizgled
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| prosao je! Samo cetiri kruga do kraja, Alonso se drsko probio ispred Ferrarija

podosta pomirljivim rije¢ima: “Hej, to je bilo
pomalo grubo. Nisi me morao toliko snazno
udariti...” Felipeu to, medutim, nije sjelo i
upitao ga je o ¢emu govori. “Hej, Zao mi je
ako mislis da govorim nesto pogresno, ali
mozda moras jos malo uciti”, uzvratio |
Alonso, nepotrebno dodajuéi da ¢e ga drugi
put kad mu tako zaprijeci prolaz izgurati na
zastitne prepreke.

Felipeove oci vraski su se zacrnile: “Pa, ako
se zelis ispricati onda se ne mora$ ispricati
samo meni jer postoje pravila o takvim
stvarima, a ja nisam ucinio nista lose. Ti si
onaj koji mora jos uciti.” Fernando se,
naravno, nije htio ispricati zbog svojeg
poteza. Tu je pocelo blago gurkanje
ramenima, a Felipe je, sad vec rigajudi vatru,
samo ponavljao: “U¢i! U¢i!”

Fernando je samo slegnuo ramenima,
mozda nakratko pomislio o tome $to j
naucio prosle godine u Monzi te nastavio
uzivati u postolju. Michael je pak svojeg
sticenika odveo sa strane i govorio mu da se
smiri. Felipe, kojem je to bio drugi
ovogodisnji poraz u dvoboju s McLarenovim
vozacima (prvi ga je porazio Hamilton u
Maleziji), slusao je i mlitavo klimao glavom,
no jos uvijek je bio jako ljut. Na Fernanda. Na
gume. Na drugo mjesto.

Na pretjecanje. Na pretjecanje u
Nirburgu. Jedno od onih za koje se Zivi.
Jedno od onih o kakvima se godinama prica
u restoranu nekadasnjeg hotela podignutog
na mjestu starog Christophorusa. FO

WEBBERU RASTE
SAMOPOUZDANJE

Bio je to Webberov prvi-ovosezonski
vikend bez poteskoca i pogledajte stoje
postigao. Nakon velike kilometraze t-petak
uslijedile su uobicajeno briljantne
kvalifikacije: osvojio je Sesto startno-mjesto
(kolega mu je Coulthard bio tek dvadeseti):

Na kraju prvog krugazbog-pogresne
takticke prosudbe zavrsio je na polukisnim
umjesto na kisnim gumama. No-tspicje-t
ocajnim uvjetima odrzati svoj RB3 na-asfalty;
a u sredisnjem, suhom dijelutrkevozioje
vrlo ujednaceno.

Nakon Kimijeva odustajanjau-35-krugu;
domogao se treceg mjesta - “zasluzio sam
malo srece ove godine” = iizvukao zivu
glavu iz potencijalno opasne situacije kad'su
mu u posliednjem krugu-pri-kocenju-blokirali
straznji kotaci. Nasrecu, Alex Wurz bio jena
sigurnoj udaljenosti...

Opravdano sretan svrsetak dojmljivog lova

Marka Webbera na prvo ovogodisnje postolje -
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Svi podact sa 10. utrke

GRAND P}

STARTNI POREDAK

REZULTATI UTRKE

KVALIFIKACIISKO ~ PRVI MOTORI U: VOZAE I VOZAC 1 PLASMAN UKUPNO
VRIJEME  BOKSOVI  1.ILI2. POZICIJA NA POZICIJA Ul VRIJEME U

U KRUGU  UTRCI STARTU NA CILIU KRUGU  UTRCI
im31.450s@3 S0 Ty gy Kimi Réikkénen K4 Y Fernando Alonso Mclaren-Mercedes MP4-22 3. 2h06m?26.3585
1m31.7415 Q3 1 2. Fernando Alonso B4 2 B} Felipe Massa Ferrari F2007 2. +8.1555
31778 AT T T A i Howid S 2 Felipe Massa B3 Y Mark Webber Rred Bull-Renault RB3 6. +65.674s
1m31.840s Q3 1 2. ~ Nick Heidfeld B4 4 B Alex Wurz willams-Toyota FW29 4. +65.937s
m321235Q3 2 2. Robert Kubica B4 5 [ David Coulthard Rred Bull-Renault RB3 18. +73.6565
1m32.4765 Q3 1 2. ~ Mark Webber B4 6 B3 Nick Heidfeld smw-sauber F1.07 22. +80.298s
1m32.4785 Q3 1 R r Heikki Kovalainen B2 B Robert Kubica smw-Sauber F1.07 12. +82.4155
1m32.501sCoia Rl 72l 2 Jarno Trulli B3 ) Heikki Kovalainen Rrenault R27 1. +1 krug
1m32.570s Q3 1 2y Ralf Schumacher B2 ) Lewis Hamilton McLaren-Mercedes MP4-22 19. +1 krug
1m33 833:073 ad5eV 77 pei= 2 Lewis Hamilton B4 Y Giancarlo Fisichella renault R27 8. +1 krug
1m31.978s Q2. 1 Er Nico Rosberg B2 Yy Rubens Barrichello Honda RA107 20. +1 krug
1m31.996s Q2 2 2. Alex Wurz B4 By Anthony Davidson super Aguri-Honda SA07 15. +1 krug
1m32.010s Q2 2 2. Giancarlo Fisichella 3 Y Jarno Trulli Toyota TF107 5. +1 krug
1,,7,3272;:5277 S 7( '77777?777 . Rﬁbens Barrichello B4 NISU KVALIFICIRANI RAZLOG ODUSTAJANJA
1m32.451s Q2 1 1 1. Anthony Davidson E4 Kimi Réikkdnen Ferrari F2007 1 hidraulika - 34 krugova
17328385 Q2 wrest I v A% Takuma Sato |4 Takuma Sato Super Aguri-Honda SA07 7 hidraulika - 19 krugova
1m32.983s Q1 1 1. Jenson Button B4 Ralf Schumacher Toyota TF107 16. udes - 18 krugova
1m33.038s Q1 f o 2 Scott Speed B3 Markus Winkelhock spyker-Ferrari F8-vii 10. hidraulika - 13 krugova
1m33.148s Q1 : 1 2. ~_Vitantonio Liuzzi 4 Jenson Button Honda RA107 9. izlijetanje - 2 kruga
m331s1sQ1 1 1. David Coulthard B2 Adrian Sutil spyker-Ferrari F8-Vil 21. izlijetanje - 2 kruga
1m34500sQ1 . 440 SRR Adrian Sutil B3 Nico Rosberg williams-Toyota FW29 17 izlijetanje - 2 kruga
tm35940s01 ho afesanetsy no 2. Markus Winkelhock 3 Scott Speed Toro Rosso-Ferrari STRO2 13. izlijetane - 2 kruga

Vitantonio Liuzzi Toro Rosso-Ferrari STR02 14. izlijetanje - 2 kruga
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Datum 22.07. 2007. Vrijeme Mokro-suho-mokro 20 °C Temp staze 30 °C

Gledatelja 125.000 Broj krugova 60
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START Réikkénen dobro starta s pole positiona.

Massa se probija na drugo mjesto ispred
Alonsa.

1. KRUG Hamilton cetvrti, a zatim ga pogadaju
BMW-i koji su se dodirmuli. Pocinje kisa. Vecina
odlazi u boks, ali Kimi odusataje od pokusaja
ulaska.

2. KRUG Ostatak bolida odlazi po kisne gume,
osim Winkelhocka koji je startao na njima.
Debitant u vodstvu.

3. KRUG Button, Hamilton, Rosberg, Sutil,
Speed i Liuzzi izlijecu sa staze u zavoju 1. Samo
se Hamilton vratio i to uz pomoc¢ dizalice.
Sigurnosni automobil na stazi.

4. KRUG Prekid od 22 minute.

5. KRUG Ponovni start iza sigurnosnog
automobila.

6. KRUG Hamilton odlazi po glatke gume.

8. KRUG Zeleno svjetlo. Massa i Alonso nasrcu
na Winkelhocka.

12. KRUG Massa, Alonso i Webber odlaze po
glatke gume.

35. KRUG Raikkonen odustaje, Weber dolazi
na trece mjesto.

37. KRUG Alons, Wurz i Heidfeld u boksu.

38. KRUG Massa u boksu, ali zadrzava vodstvo.
49. KRUG Kisica. Kovalainen odlazi po
intermediate gume.

53. KRUG Jaka kisa - Massa, Alonso, Webber,
Wurz i Heidfeld u boksu.

56. KRUG Alonso pretjece Massu i preuzima
vodstvo.

60. KRUG Alonso pobjeduje s 8,1 s prednosti
ispred Masse.

ZAUSTAVLIANJA

BRZINE I

U BOKSOVIMA

Najbrzi krug: Felipe Massa 1m32.853s on lap 34 (200 km/h)

Najbrze zaustavljanje: Nick Heidfeld 24.705s

Najsporije zaustavljanje: Vitantonio Liuzzi 1m13.952s
Najveca brzina: Fernando Alonso 303 km/h
Najmanja brzina: Vitantonio Liuzzi 244 km/h

- DTS T e e
Fernando Alonso 2.1 '548: 1 7 2 2
Lewis Hamilton 3E2 240 2/40° 1 5383 19
Giancarlo Fisichella 5561819 4:D9 58 10
Heikki Kovalainen e 97134 5757 8
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Ralf Schumacher 8 1512
Jarno Trulli QP 7
David Coulthard 00O
Mark Webber 1310 O
Nico Rosberg 219510
Alex Wurz O 91
Vitantonio Liuzzi 1417 O
Scott Speed 0140
Christijan Albers

Markus Winkelhock - - -
Adrian Sutil

17015130 014170 O

Takuma Sato 1213 0

817 6 01614 0

Anthony Davidson
O: Odustao; D: Diskvalificiran

16161611181111 0 O 12
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Pobjzd je pb]eda

Na tlo

etak, 3. kolovoza.

Dobro. Zaboravite Niirburgring

(premda biste mogli reci da je bilo

dobro sto su sve negativnosti odradene
u jednom vikendu). lzgubljen krug, primjerice.
Unatoé izlijetanju u kvalifikacijama, unatoc
probusenoj gumi u prvom krugu, unato¢ izletu u
pjescanik, Lewis je bio u igri. Lewisa je Charlie
Whiting pozivao da nadoknadi krug iza
sigurnosnog automobila... a §to je ucinio
McLaren? Oni su se sjetili da bi u tom vremenu
mogli i promijeniti gume. Sad kad vrtimo film
unatrag, nije nikakvo iznenadenje sto je Charlie
poslao sigurnosni automobil ¢im je vidio da

Lewis ulazi u pit lane. Charlie uvijek misli ozbiljno.

Dakle, prilika je upropastena. Lewis je mogao
biti u istom krugu s ostatkom i doista se boriti
za bodove.

Kako god, to je bila Njemacka. Na redu je
Budimpesta. Lewis je u lanjskim kvalifikacijama
za GP2 ondje dozivio malo izlijetanje, ali je
odvozio dobre trke. McLaren bi ove godine
trebao biti sjajan.

Kazu, takoder, da Ferrariji nece briljirati, ali

znamo da je pametnije ne pretpostavljati. Doista,

u petak ujutro bili su brzi kao Lewis i Fernando.
No to su ipak kratke dionice. Poslijepodnevni
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i Lewis je ubiljezio trecu 18.

POREDAK VOZACA
nakon jedanaeste od 17 utrka

1 Lewis Hamilton 80
2 Fernando Alonso 73
3 Kimi Ra@ikkdnen 60
4. Felipe Massa 59
5. Nick Heidfeld 42
6 Robert Kubica 28
7 Giancarlo Fisichella 17
8 Heikki Kovalainen 16
9. Alex Wurz 13
10. Mark Webber 8

10. David Coulthard
12. Jarno Trulli

12. Nico Rosberg

14. Ralf Schumacher
15. Takuma Sato

16. Sebastian Vettel
16. Jenson Button

18. Rubens Barrichello
18. Scott Speed

18. Anthony Davidson
18. Adrian Sutil

18. Christijan Albers
Vitantonio Liuzzi
18. Markus Winkelhock

pobjedu sezone, obranivsi
se u zavrsnici od Kimijevih
napada, aliiod

Sakon Yamamoto

0O0000000ORFEFMA_MAUINND

W frustriranog Fernanda

McLarenova boksa prolivena je krv iz rana koje nece brzo
zacijeliti. Ali, nije vazno, Lewisova sezona postala je jos balja...

trening trebao bi nam vise otkriti. | opet je bilo
blizu. Fernando je najbrzi - 1:20.90. Lewis je
Cetiri desetinke sporiji, ali to je uglavnom zbog
Sokantnog vrtuljka koji ga je uhvatio na mjestu
proslogodisnjeg izlijetanja. Ovaj put usidrio se u
pjescaniku. Mogao je ugasiti motor.

Te veceri, na momcadskom sastanku, inzenjeri
su mu, pretpostavivsi da ¢e obojica sti¢i do Q3,
predlozili da da prednost Alonsu. Lewisa je
zanimao razlog, no objasnjenje ga nije bas
uvjerilo, osobito zato sto je, ¢inilo se, on trebao
voziti s vise goriva. To je vazno jer obi¢no samo
jedan od vozaca uspije izletiti iz pit lanea

P N
Alonso je osvojio pole, a Hamdtqn jebio
drugi, no FIA je zatim kaznila Alonsa

POREDAK KONSTRUKTORA
nakon jedanaeste od 17 utrka

1. McLaren-Mercedes 138
2. Ferrari 1189
3. BMW-Sauber 71
4. Renault 33
5. Williams 20
7. Red Bull 16
6. Toyota 12
8. Super Aguri 4
9. Honda 1
10. Toro Rosso 0
10. Spyker 0

dovoljno brzo za nesmetanu voznju i za pravu
priliku da ostvari dodatni krug. Premda se to
naziva “izgaranje goriva”, niposto nije rijec o
rekreativnoj voznji. Da biste zaradili krug, tijekom
cijele runde morate voziti na granici.

Ako uletite u promet, najbolje sto mozete

uciniti je usporiti drugi bolid i tako njega
onemoguciti da zaradi krug.

Svejedno, Lewis je razmislio o dobivenim
uputama i opet je upitao za pravi razlog.
Odluka je stigla s vrha: Fernando mora
smanjiti bodovnu razliku.

Lewis je razmisljao i razmisljao: jedno je
pomodi Fernandu, a sasvim drugo zapravo se
kazniti. Sa sastanka je otiSao zbunjen. Morao je
misliti na prioritet - na sebe, to je uvijek Cinio.
S druge strane, momcad mu je dala uputu.
Ato je takoder vazno.

Subota, 4. kolovoza.

Danas je hladnije. Vjetrovito. Potkraj jutarnjeg
treninga pocelo je kisiti, ali prionjivost,
iznenadujuce, nije bila previse losa. Lewis se
uzivio u ritam kruga Hungaroringa - strelovite
nizbrdice, brzinu rotacije koju moze postici
tocnim ulascima u spore zavoje. Pritisni gas,
usmijeri bolid prema izlazu, drzi ravnu putanju.

SLIKE: STEVEN TEE.LAT, STEVE ETHERINGTON/LAT, LORENZO BELLANCA/LAT; STEVEN TEE/LAT
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U kvalifikacijama vazne su gume.
Tvrde ili meke? Rabljene ili nove? Lewis se
odlucio za nove supermeke.

Za drugu i trecu rundu, zapravo. Tvrde su
sasvim dobro posluzile u Q1. S obzirom na tu
odluku, bio je brz, bas kako treba: 1:19.60.
Fernando je odgovorio s losih 1:20.40. Dobro.
Skidamo rukavice.

Na novim opcijskim gumama, McLarenov je
bolid u Q2 bio jos bolji. 1:19.30. Sjajan krug.
Gotovo savrsen. Fernando, iza njega, sporiji je za
tri desetinke. Podigao je oblak prasine na izlasku
iz zavoja koji je Lewis prosao $vicarski tocno.

Lewis je uvjeren u pole position, usprkos
tezem spremniku. Njegov hendikep u odnosu na
Fernanda iznosi upravo priblizno tri desetinke.
To moze izvuci.

Phil Prew (Lewisov inzenjer) i momci poslali su
ga u Q3 prvog na stazu, na prednji dio pit lanea.
Bas tamo gdje voli biti. Nekoliko trenutaka
kasnije, Fernando mu se parkirao zdesna, a Kimi
mu je bio na repu. U slusalicama je ponovno
zacuo glas: “Pusti Fernanda naprijed.”

Ostao je usredotocen. Morao se udaljiti od
Kimija, u to je bio siguran. Zeleno svjetlo.
Nagazio je bolid. Mamac u obliku dodatnog
kruga iznimno je privlacan.

USAMLIENI MASSA

Zbog rijetko teske pogreske Ferrarijeve
ekipe iz boksa tijekom kvalifikacija;
Felipe Massa imao je ocajan vikend:
Poslali su ga na stazu, a da mu nisu utoéifi—
gorivo, pa mu je bolid stao u pit laneu:
Dok su ga odgurali natrag i ubrizgali-mu
malo zivotnog soka, gume su mu se
ohladile, pa nije mogao posti¢i doveljne——
brzo vrijeme za Q3.

Startao je s cetrnaestog mjesta-is
teskim spremnikom odvozio dugi prvi
stint. No pretekli su ga TakumaSato-i _
Alex Wurz, sa slicnim taktikama, udrugom—
zavoju prvog kruga. Zatim je zaglavio :
iza njih i nikako se nije uspijevac-probiti
naprijed. Na kraju je bio trinaesti:

“Grozna trka,” rekao je.
“Ne mogu je drukéije opisati-*

cavo guraju u boks nakon

va u pit laneu

P _BSY

Nesretnog Massu gr
sto je ostao bez
-y
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Na stazi, uglavnom usamljen, bez ikoga u
pratnji, razmisljao je o Fernandu. Je li se rijesio
Kimija? Gleda u zrcala. Gdje je Fernando?
Lewisov prvi leteci krug je 1:22.00; Fernandov

1:24.80. Sto se zbiva? Gdje je Fernando? Lewis je

odvozio jos tri brza kruga. Fernando jos tri spora.

Radio je pucketao: “Lewis, propusti Fernanda.

Lewis, propusti Fernanda.” Kako? Kad bi
Fernando bio iza njega, da, svakako, nema
problema. Madarska je staza na kojoj bi obojica

mogli pokusati ostvariti dodatni krug, ali kako uz
takvu voznju? Sad bi morao usporiti i dopustiti ne

samo da ga ulovi Fernando nego i Kimi.
Morao je voditi racuna o prvom startnom

mjestu! Vozacki instinkt govori mu da mora

odrzati razmak. Zbunjen je, ali osjeca da cini

ispravnu stvar. | pogresnu. Ekipa ga podsjeca da

grijesi.

“U boks, Lewis, u boks.” Prvo zaustavljanje.
Novi komplet mekih. Krenil

Zatim je odvozio jedan od svojih dragulja:

1:19.70. Prvo mjesto. U krugu prije novog boksa

"Lewis je razmisljao:
jedno je pomodci
Fernandu, a nesto
posve drugo kazniti se.’

poceo je predosjecati da nesto nije u redu.
“Lewis, uspori. Daj si prostora za boks. Uspori.”

Usporio je. Jako, ali jos je uvijek sve moglo
ispasti savrseno! Ugledao je Fernanda u boksu
dok je prolazio pored ogranicivaca brzine u pit
laneu.

Polako... polako... hajdmo, momci...
lizalica... ali Fernando se ne mice. Jednostavno
se ne mice. Lewis nikad nije vidio tako nesto.
Sokiran je. U nevjerici. Ukljucuje radio. Pita Rona

HONDIN ANTIKLIMAKS

Jenson Button zasigurno se osjecakaoda
je proslo tisuéu godina —a ne samo-jedna—
od njegove lanjske pobjede u Madarskoj:
Kao sto je vec obicaj u2007-, Hondu jeu
kvalifikacijama nadmasila njihova
niskoproracunska moméad B-Nijedan
Hondin vozac nije se probio uQ2, premda
su izvijestili da RA107 ima dobru ravnotezi:
Samo mu manjka potisne sile.

Button i Rubens Barrichello-poredalisu
se na 17.i 18. mjesto. Buttonova trka
privedena je nevaznom, ali mirnom
preuranjenom zavrsetku kvarom motorau
36. krugu. Barrichello je jedva drzao ritam
sa Spykerom Adriana Sutila. Svoje misli
prenio je radiovalovima.

"Osjecamo tvoju bol,” bio je-odgovor
iz boksa prije nego sto je Barrichello
posljednji, osamnaesti, prosao kroz cilj:

$to se zbiva. Ocito ljut, Ron mu govori da ceka.
Sve to zbog odluke o Q3?

Zasigurno. Nesto je doviknuo i zatim samo
cekao i cekao dok Fernando konaéno nije
odlucio oti¢i. Pomaknuo je bolid, ali bilo je ocito
da je prekasno i da ce izgubiti priliku za drugi
pokusaj i osvajanje dodatnog kruga za koji je
mislio da mu je u $aci.

Sto uciniti? Ostani miran, prije svega.

Nemoj se zestiti. lzbjegavaj intervjue. crasls
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Grand Prix MADARSKE

1IZVJESTAJ S UTRKE

NICO SE OSMJEHNUO

FW29 pokazao se dobrim-ranije-ove=———
godine u Monaku, na stazi koja trazi viso
potisak, pa je Williams ocekivac-da-ce-
brz u Madarskoj. | bio je.

Nico Rosberg imao je cetvrtinajbrzi
rezultat na treningu u petak, petiv—————
kvalifikacijama (koji je postao-cetvrtikad=—
su suci kaznili Alonsa, pa je ocekivao dobru:
trku. Momcad mu je isplanirala-agresivau:
taktiku s tri boksa kako biizbjegao
promet, sto im je i uspjelo; aligaje
mrvljenje drugog kompleta guma
stajalo vremena.

Zavrsio je na sedmom mjestu, —
ubiljezivsi prve bodove nakon VN
Spanjolske sredinom svibnja.“Lije
vratiti medu osvajace bodova;” reka:

“ali razo¢aran sam $to se nismo pk
vise. lzvukao sam najvise iz bolida:

ove sezone, i 0svojio dva boda
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Ocito, Ron je ljut. Ocito je on - Lewis -
pogrijesio. Nikad nije vidio Rona tako ljutitog.
Tesko je vjerovati da bi ga zbog toga zadrzali, ali
nema smisla prerano zakljucivati. Lewis je drugi.
Fernando prvi. Oba bolida u prvom redu. Moglo
je biti gore. Kimi je za gotovo sekundu sporiji.
Sigurno je vozio s vise goriva.

Kasnije, dugo nakon tiskovnih konferencija,
Lewis je prisao Fernandu i pozdravio ga, no ovaj

“Lewis je ostao miran i
centimetarski tocan.
Bila je to velicanstvena,
sjajno odvozZena trka."

se pretvarao da ga ne vidi. U FIA-inom uredu,
pred sucima, Fernando je izjavio da je takvo
zadrzavanje u boksu u Q3 normalno, ali Lewis je
poceo uvidati da su oba Fernandova
zaustavljanja bila preduga te da se nedvojbeno
dogodilo nesto ¢udno. Nikad ga nitko nije tako
zadrzao. Nikad nije vidio da je Fernando tako bio
zadrzan. Vijesti su stigle kasno uvecer: Fernando
i mom¢cad bit ¢e kaznjeni. Lewis krece s prvog
startnog mjesta.

Nedjelja, 5. kolovoza.

Odvozio je savrsenu trku, naravno, jer s pole
positiona na Cistoj strani staze u Madarskoj Lewis
Carl Hamilton uvijek ¢e odvoziti savrsenu trku.
Zaboravite $to mu je Kimijev Ferrari stalno bio u

Alonso je pokusao, ali nije se uspio
probiti medu vodece nakon sto je
kaznjen pomicanjem na sesto
startno mjesto

zrcalima. Zaboravite poneku pogresku za
upravljacem (kao Kimijeve u Kanadi 2005.).

Iza Kimija (koji nije imao puniji spremnik u
Q3!), naime, povremeno se prasilo. Fernando je,
loveci ¢etvrto mjesto, nekoliko puta presao
preko rubnika. Lewis je, medutim, bio
besprijekoran - zapanjujuca, nepogresiva
pobjednicka voznja od starta do napete
zavrsnice. Kimi je zavrsne krugove vozio unutar
sekunde zaostatka, pokusavajuci svim silama
natjerati Lewisa na pogresku. No Lewis je ostao
miran i centimetarski tocan. Bila je to
velicanstvena, sjajno odvozena trka.

“Tko je imao najbrzi krug?” Lewisa je
ocekivano zanimalo nakon svecanosti
proglasenja pobjednika. “Kimi Raikkénen,

u posliednjem krugu.” Kimi se nasmijao.
Lewis ga prijateljski udario u ruku.

A zatim smo ¢uli pravog Lewisa: “Jutro prije
trke osjecao sam kako mi se nad mislima nadvio
velik oblak jer je momcad ostala bez bodova.
Nisam znao mrze li svi mene ili samo mrze takvu
situaciju ili koga uopce okrivljuju.

Bilo mi je tesko, pa sam jednostavno usao u
garazu s osmijehom te nastojao biti pozitivan i
ponasati se normalno.

Obisao sam cijelu momcad i svi smo si
pozeljeli srecu - ili barem vecinal Zatim sam
jednostavno sjeo u bolid, obavio svoj posao i
pobijedili smo. To je samo dokaz energije koju
imamo kao ekipa. To samo dokazuje da smo
nezaustavljivi.”

Pravi Lewis. Sve je rekao. Briljantna zvijezda
koja nikad nije sjala, a ni naucila toliko, kao prve
kolovoske nedjelje 2007. FO

SLIKE: LORENZO BELLANCA/LAT, GLENN DUNBAR/LAT




STATISTIKA

Svi podaci iz 11. utrke

STARTNI POREDAK REZULTATI UTRKE
KVALIFIKACIISKO PRVI MOTORI U: VOZAC I ; KONACENI PLASMAN UKUPNO
VRIJEME BOKSOVI 1.ILI2. STARTNO POREDAK NAKON 1. VRIJEME
U KRUGU  UTRCI MJESTO VOZACA KRUGA
1m19.781s Q3 19 1L Lewis Hamilton Lewis Hamilton McLaren-Mercedes MP4-22 1 1h35m52.991s
1m20.259s Q3 17 1. _Nick Heidfeld Kimi Réikk&nen Ferrari F2007 2 +0.715s
1m20.410s Q3 19 1. _Kimi Réikkdnen Nick Heidfeld smw-Sauber F1.07 3. +43.129s
1m20632603 17 2 Nico Rosberg Fernando Alonso McLaren-Mercedes MP4-22 8. +44.8585
1m20.714s Q3 18 1. _Ralf Schumacher Robert Kubica sMw-Sauber F1.07 3 +47.616s
1m19.674s Q3 e O Fernando Alonso* Ralf Schumacher Toyota TF107 5. +50.6695
1m20.876s Q3 19 it Robert Kubica Nico Rosberg Williams-Toyota FW29 4 +59.139s
1m21.2065 Q3 20 - esdamesil) Heikki Kovalainen Renault k27 9. +68.104s
1m21.2565 Q3 20 1. Mark Webber Mark Webber Red Bull-Renault RB3 7. +76.331s i
1m20.718s Q2 26 Zinailh David Coulthard Jarno Trulli Toyota TF107 12. +1 kug
1m20.7795.02, SESE N e 27, 2 Heikki Kovalainen David Coulthard Red Bull-Renault R83 10. +1 krug
1m20.8655 Q2 29.cv 10 Alex Wurz Giancarlo Fisichella renault R27 1. +1 krug
im21{079303 SRR 10 e i o Giancarlo Fisichella* Felipe Massa Ferrari F2007 16. +1 kiug
1m21.021s Q2 35 R Felipe Massa Alex Wurz williams-Toyota FW29 14, +1 krug
m211275@2 30 2. Anthony Davidson Takuma Sato Super Aguri-Honda SA07 15. +1 kug
1M21:993507 G i B 20 2 Vitantonio Liuzzi Sebastian Vettel Toro Rosso-Ferrari STR02 18. +1 krug
1m21.737sQ1 30 520 Jenson Button Adrian Sutil spyker-Ferrari F8-vil 20. +2 kruga
1m21.877s Q1 17 2. Rubens Barrichello Rubens Barrichello Honda RA107 21. +2 kruga
V1’vw22’ 1;3; QT T A 732 2 ; Takuma Sato BEZ PLASMANA RAZLOG ODUSTAJANJA
1m22477sQ1 31 1. Sebastian Vettel Vitantonio Liuzzi Toro Rosso-Ferrari STR02 17. elektronika - 42 kruga
1m22.7375 Q1 S2rd e, Adrian Sutil Anthony Davidson Super Aguri-Honda 5A07 13. sudar - 41 krug
1m23.774sQ1 = 1.0 Sakon Yamamoto Jenson Button Honda RA107 19. gas - 35 krugova
* pomaknut pet mjesta unatrag FIA-inom odlukom Sakon Yamamoto Spyker-Ferrari F8-Vil 22. izletio - 4 krugova
GRAND PRIX MADARSKE BRRIIE 1 rpmies e o0 o ottt
Datum . ciovess 207 B ZAUSTAVLIANIA Neserf b Vi s 762,
Vrijeme vruée/suncano, 31 °C U BOKSOVIMA Najmanjabrzina: Sakon Yamamoto 278,42 km/h
Temperatura staze 43 °C
Gledatelja 78 000
Broj krugova 70
HUNGARORING e
Duljina staze Fernando Alonso 2711581123 2/7 2% 4
4,381 km : Lewis Hamilton 3 2i@ 28113 3.9.1
. Giancarlo Fisichella 5 6 8 9 4 D 9 6 8 1012
Heikki Kovalainen 108 9 7134 5157 8 8
Felipe Massa 6458 1 913 (D3 (285 i2:13
\ Kimi Réikkénen 1idi3/0ls 5411102
ot \ Jenson Button 1512 0 1211 0 12 8 10 0 O
© 2007 Federation .
Internationale de \ Rubens Barrichello 111113101012 0 11 9 1118
|’Automobile, - il
gsgggepgﬁslaéggssrde, Nick HEIéfeH 4 4406205663
; Robert Kubica 0186 450 - 4475
HUNGARORING KRUG ZA KRUGOM Ralf Schumacher 81512016 8 0100 O 6
START Hamilton Cisto starta s pole 36. KRUG Proslogodisniji pobjednik Jinjo L F S5 7 15 6= OdR10
positiona. Heidfeld gubi drugo mjesto, Button odustaje zbog kvara na senzoru R Loulthard OO 1SORRIIS 1
pretekao ga je Raikkanen. gasa. Mark Webber 13100.© 0 917 1203 9
1. KRUG Alonso zahvaca zemlju u 46. KRUG Raikkonen drugi i posljednii put Nico Rosberg 7 010 6121016 9 120 7
posliednjem zavoju i pada na osmo mjesto. u boksu. Alex Wurz 091107 3101413 4 14
Na kraju kruga Hamilton vodi ispred 50. KRUG Hamiltonovo drugo Vitantonio Liuzzi 14170 0 0 017016 0 O
Raikkdnena, Heidfelda, Rosberga, zaustavljanje, izlazi s Eetiri sekunde Scott Speed 014009013000 -
Schumachera, Kubice i Webera. prednosti. Sebastian Vettel LfEE R i g N | e
16. KRUG Nema promje»ne na Celu. 57. KRUG \/otjeéi"dvojac di.jeli samo polé a;l;istijan Albers 00141419 0150 15 - -
H?mxljton je 4,5 sekunde ispred sekgnde., a.Ii.Raxkkonen se vise od toga nije Markus Winkelhock T e e
Raikkonena. . o uspio pribliziti. . : B Vanamoto R E R,
19. KRUG Hamilton i Raikkénen odlaze u 70. KRUG Hamiltonova treca pobjeda u
boks, Hamilton zadrzava vodstvo. Formuli 1. Sedam desetinki ispred Adrian Sutil _ 17101513 0 |0 14117 © (017 L=y
28. KRUG Hamiltonova prednost smanjila Raéikkénena. Iza njih: Heidfeld, Alonso, Takuma Sato 12130 817 6 01614 O 15
se nasamo 0,8 s. Kubica, Schumacher, Rosberg i Kovalainen. Anthony Davidson 16161611181111 0 0120

O Odustao; D diskvalificiran
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PODESITE SATOVE

24. - 26. kolovoza 2007.

Petak - trening, dva puta po 90 minuta
09:00-10:30, 13:00-14:30

Subota - trening i kvalifikacije
10:00-11:00; kvalifikacije u 13:00
Nedjelja - trka u 14:00

Uzivajte u euroazijskoj kulturnoj mjesavini
Istanbula; najistaknutija znamenitost je
velicanstvena Plava dzamija (gore)

Neravnine i nepreglednost zavoja pritom
vam nece bas pomodi.

Idealno bi bilo raspolagati s mnogo
potiska kako bi bolid bio sto stabilniji, ali
zbog nekoliko dugih ravnih poteza ne smijete
se previse “raskriliti”, inace bi vas ostali,
naravno, pretekli. Inace, uzitak je biti u Turskoj
jer je vrlo lijepa zemlja, a ja sam ljubitel]
rahatlokuma i parnih kupelji. Tijekom trkaceg
vikenda necu, medutim, imati previse prilike
Start nizbrdo, Massa na celu kolone u 2006., uzivati u potonjima jer ¢u biti smjesten
Schumi zatvara prolaze, a Renaulti vrebaju na stazi, u pokretnoj kuci.

VOZACKI POGLED
Turska: Tilkeova pobjeda

Nico Rosberg uZiva u
izvrsnoj novoj stazi i
egzoticnim Carima Turske

novoizgradene staze. Ima nekoliko
odli¢nih zavoja i podosta je valovita,
Sto je Cini izazovnom za voznju i tehnicki

zanimljivom. To je takoder jedna od najboljih Igta n b Ul Pa N K

staza za pretjecanje, pa moram reci da je

Istanbu\ Park dobar je primjer kvalitetne

LAT ARCHIVE; INSETS: LORENZO BELLANCA/LAT; CHARLES COATES/LAT

Herman Tilke sjajno obavio posao. Broj krugova 58

Neobi¢nost staze u tome je sto se vozi Duljina staze 5,338 km i
obrnuto od smjera kazaljke na satu, a mi smo Duljina utrke 309,615 km L)
vise naviknuti na “desne” staze. To trku u Pobjednik 2006. T8
cjelini &ini priliého tjelesno zahtjevnom, Felipe Massa (Ferrari)
napose za vrat. Ima nekoliko zanimljivih zavoja, ~ Najbrzi krug
poput prvog para u kojem je staza najprije 1.24:770 (2005.), Juan Pablo
nagnuta ulijevo, a zatim udesno, donekle Montoya (McLaren)

sli¢cno kao na Interlagosu.

Tu je zatim dugi lijevi zavoj br. 8. Mnogi
vozaci spominju zavoj osam zbog njegove
izazovnosti (vidi str. 56). Iziskuje veliku
usredotocenost jer s obzirom na to da nije
ravan cijelom duljinom, morate $to prije biti
na gasu. No pritisnete li ga prerano, upast
cete u nevolju, a zakasnite li, bit cete prespori.

KARTA STAZE: PATRICIA SOLER; SLIKE
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PROSLOGODISNJI POREDAK

TURKISH
GRAND X

X bi‘ -

Nar

1. Felipe Massa
Ferrari 248 1.28:51:082s (209 km/h)

2. Fernando Alonso
Renault R26 + 5.575s

3. Michael Schumacher
Ferrari 248 +5.656s

4. Jenson Button
Honda RA106 +12.334s

5. Pedro de la Rosa
MclLaren-Mercedes MP4-21 +45.908s

6. Giancarlo Fisichella
Renault R26 +46.594s

7. Ralf Schumacher
Toyota TF106 +59.337s

8. Jacques Villeneuve
Honda RA106 +60.034s

Comerimen

NAJBOLJA IKAD... GP TURSKE

Datum 27.8.2006.

Mjesto Istanbul Park

Akcija U zavrénici je bilo povuci-potegni jer je
Schumi nemilice nasrtao na hladnokrvnog Alonsa. &

Ludo uzbudljiv cbracun
za drugo mjesto

U napetaj lanjskaj VN Turske u nastojanju da se domognu kljuénih bodova
Schumi i Alonso kroz cilj su prosli samo s desetinkom razmaka

Velika nagrada najmlada prinova u obitelji

F1, proslogodisnja trka u Istanbul Parku
niposto nije bila macic za bacanje u vodu.
Naprotiv. Felipe Massa ostvario je prvu pobjedu
u F1, no u sredistu pozornosti bila je bitka izmedu
dva prijasnja svjetska prvaka, Fernanda Alonsa i
Michaela Schumachera.

Bududi da su bili usred grcevite borbe za
naslov, jasno je da bi Ferrariju vise odgovaralo
da je Schumi startao prvi, a ne drugi. Massa se,
stoga, morao pobrinuti da krene dovoljno dobro
da ne ugrorzi start svojeg kolege, a da pritom
Alonsov Renault poznat kao brzostartajuci bolid
ne uspije iskoristiti tu svoju prednost.

Felipe je dobro proucio putanje, pa je poveo u
prvom krugu, a Michael se odupro Fernandovom
napadu i zadrzao drugo mjesto. Ferrariji su se
smjesta odvojili od Alonsa, no zatim se - na
¢udenije sviju, ¢ak i s obzirom na razliku u kolicini
goriva - Massa nastavio udaljavati od
Schumachera.

Do pometnije je doslo kad se Toro Rosso Tonija
Liuzzija zavrtio u prvom zavoju trinaestog kruga
i zaustavio na trkacoj putanji izmedu zavoja 11 2.
Uslijedio je izlazak sigurnosnog automobila

Premda je, sa samo dvije godine, turska

"Fernando se sjajno branio;

svaki put kad bi
Schumacher krenuo, Alonso

bi zalupio vratima."”

tijekom kojeg su svi bolidi nastojali oti¢i u boks,
no momcadi s dva bolida pri vrhu nisu mogle
izbjeci da im jedan od bolida ne ¢eka na red.
Ferrarijev je par, nazalost, bio obrnuto poredan,
pa Schumacher nikako nije mogao izici prije
Alonsa. Michael se zatim, na opce iznenadenje,
nije mogao drzati Renaultova repa jer su mu se
na drugom kompletu guma pojavili plikovi. A kad
je u 28. krugu presiroko prosao osmim zavojem,
razmak je narastao na osam sekundi. Ipak,
Schumi je malo pomalo grickao zaostatak.

Alonso je otisao u boks u 39. krugu, etiri kruga
prije Ferrarija, pa je Schumacher na izlasku iz
boksa u 43. krugu taman mogao vidjeti
Renaulta kako izlazi iz prvog zavoja. Krug
kasnije dijelila ih je samo sekunda. Fernando
se, medutim, sjajno branio - razmak je oscilirao,
no svaki put kad bi Schumacher krenuo,

Alonso bi snazno zalupio vratima.

Massa se “turisticki” provezao do pobjede,
no ona je ostala u sjeni dvoboja nakon kojeg je,
u danu u kojem je vjerojatno ocekivao da ce
mu Schumacher odnijeti bodove, Alonso ¢ak
uspio povecati vodstvo u prvenstvu.

am 1Zici u
Istanbulu...

Istanbul Park nalazi se u Aziji, ali najbolji
hoteli i restorani su u Europi. lzmedu je
Bospor, premosten sa samo dva mosta.

Dobro je, stoga, Sto noéni zivot u Turskoj
kasno pocinje i zavrsava, jer napustite li
azijsku stranu Istanbula u 20 sati, na europsku
vjerojatno necete stici mnogo prije 22 sata.
Promet je bas tako uzasan.

Mudra ekipa iz F1 zato vecera u Ulusu 29 -
baldahinima nadsvodenom restoranu
ukrasenom freskama i prepunom uljanica,
muslinskih zavjesa, manekenki i bogatasa. To
je Azija, vidjet cete. No time cete samo
odgoditi neizbjezno
jer mostovi ce biti
usko grlo i kad na
poslietku umorni i
razdrazljivi, zeljni
hotelskog kreveta
odlucite pozvati
taksi.
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Monza 09.09.2007.

PODESITE SATOVE

7. rujna - 9. rujna 2007.
Petak - trening, dva puta po 90 minuta
10:00-11:30, 14:00-15:30

Subota - trening i kvalifikacija
11:00-12:00; kvalifikacije 14:00

Nedjelja - utrka 14:00

VOZACKI POGLED

Zastrasujuce 1 uzbudljivo

Monzu jedinstvenom cine
oboZavatelji i brzina, izjavio je Nico
Rosberg, jedan od oboZavatelja

\/

ast je utrkivati se na Monzi jer to je

jedna od najstarijih staza na svijetu i

staza na kojoj doista osjecate njezinu
povijest. | dalje su vidljivi dijelovi stare uzvisine
(prosle sam se godine pokusao popeti,
ali umalo sam pao koliko je strmal), a
obozavatelji Ferrarija Sire strast koja utrci
daje poseban ugodaj. Sama je staza jedna od
najopasnijih jer su brzine bolida velike, a nema
mnogo mijesta za izlijetanje. Nadvisujuce
grane drveca na nekim dijelovima znatno
smanjuju vidljivost, a ako je kisilo, asfalt se
ispod drveca dulje susi, pa vozaci moraju biti
vrlo oprezni. Bolide vozimo s najnize
postavljenom konfiguracijom za potisak ove
godine i zbog toga su vrlo nestabilni. Ipak,
pravo je uzbudenje tako voziti bolide jer
ostavljaju dojam da su doista zivi. Jedan od
kluceva brzog kruga je sto ranije uravnoteziti
bolid tijekom kocenja, jer na nekoliko mjesta
brzinu s preko 350 km/h valja smanijiti na
samo 80 km/h. Stoga se na kocenju moze

92 F1 Racing Rujan 2007.

Dva druga ¢imbenika koji utje¢u na postav
bolida su rubnjaci i sustav protiv proklizavanja.
Zelite $to bolje iskoristiti rubnjake, pa bolid
podesite i skladu s tim. Takoder zelite brzo
' > | ubrzati iz sporog zavoja, ali bolid nema
o ',;.31 oo b L e mnogo potiska, pa se morate osloniti na
: sustav protiv proklizavanja.

Vivian, moja djevojka, studira u Milanu,
pa e biti zabavno vidjeti je tijekom trkaceg
vikenda. Ova ¢e mi utrka biti posebna zbog
mnogo razloga.

M ONZa Broj krugova 53
Duljina staze 5,79 km

Duljina trke 306,65 km
Pobjednik 2006. Michael Schumacher (Ferrari)
Najbrzi krug 1:21.046 (2004.) Rubens Barrichello (Ferrari)

KARTA STAZE: PATRICIA SOLER; SLIKE:VINCENZO LOMBARDO/GETTY IMAGES; INSETS: LAT ARCHIVE; STEVE ETHERINGTON/LAT
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PROSLOGODISNJI POREDAK

Vodafone |8

] ngAN PREMIO
s, ODAFQME

1. Michael Schumacher
Ferrari 248 1h14m51.975s (246 km/h)

2. Kimi Raikkénen
McLaren-Mercedes MP4-21 + 8.046s

3. Robert Kubica
BMW-Sauber F1.06 +26.414s

4. Giancarlo Fisichella
Renault R26 +32.045s

5. Jenson Button
Honda RA106 +32.705

6. Rubens Barrichello
Honda RA106 +42.409s

7. Jarno Trulli
Toyota TF106 +44.662s

8. Nick Heidfeld
BMW-Sauber F1.06 +45.309s

NAJVECA IKAD... GP ITALIJE

Mjesto Monza !Datum 05.9.1971.F Akcija Gethin s olakSanjem diZe ruke nakon pobjedé
' u utrci uz prosjecnu brzinu od 243 km/h.

o

do samoga kraja

Prije 40 godina pravi je uzitak bio iskoristavanje zracne struje bolida
ispred, a 1971.hbili smo svjedocima najneizvjesnije takve borbe

trka u Monzi, sve dok staza nije nagrdena
U Sikanama, oduvijek je bila vrhunska, pa je

stoga prikladno da je VN ltalije 1971.,
posljednja prije gradnje Sikana, bila klasi¢na bitka
bolida iskoristavanjem zracne struje. Prvih pet
bolida ciljnu su crtu prosli unutar pola sekunde.

Ferrari Claya Regazzonija vodio je na zavrsetku
prvog kruga, a iza njega su bili BRM Joa Sifferta i
Tyrrell Jackieja Stewarta. Na samom pocetku utrke
prvih 15 bolida bili su vrlo blizu jedan drugome.
Do cetvrtog kruga vodstvo je preuzeo Ronnie
Peterson (March), iza njega bili su Stewart i Siffert,
Regazzoni je bio cetvrti, a Francois Cevert,
Stewartov momcadski kolega, peti ispred Jackyja
Ickxa (Ferrari).

Bila je to takva utrka. U prvim su krugovima
Stewart i Cevert neko vrijeme vodili, ali Stewart i
Ickx odustali su u 16. krugu, dok je Regazzoni
odustao dva kruga kasnije. Tako je Mike Hailwood
(Surtees) stigao na trece mjesto, a Peterson,
Cevert i Hailwood su brzo stvorili prednost od
osam sekunda pred Howdenom Ganleyjem
(BRM), Siffertom i Chrisom Amonom (Matra).

Hailwood je u 25. krugu prestigao Ceverta i
Petersona i bilo je to prvi put da su on i
Surteesova momcad vodili u VN utrci. Nakon toga

""Gethin je u posljednjem

krugu do Parabolice
stigao izmedu
Petersona i Ceverta"

se sigurno, ali polako, druga skupina vozaca
priblizila vodecima. Siffert, zatim Amon, Peterson,
Cevert i Hailwood izmjenjivali su se u vodstvu,
premda se cinilo da Amon ima kontrolu nad
utrkom. No deset krugova prije kraja (vozilo se 55
krugova), Sest je vozaca moglo pobijediti: Amon,
Hailwood, Cevert, Peterson, Peter Gethin (BRM) i
Ganley. | bas kad se bitka sasvim zahuktala, Amon
je otpao iz borbe jer je pokusavajudi otkinuti vizir,
otkinuo sve i ostao bez zastite za oci. Ipak, junacki

je nastavio i stigao Sesti! Tijekom pet sljedecih
krugova Peterson, Hailwood i sve bolji Gethin bili
su na celu, ali kad su usli u posljednji krug poredak
je bio sljiedeci: Peterson, Cevert, Hailwood,
Gethin i Ganley. Cevert je poveo u Lesmu, ali se
Gethin progurao pokraj Petersona i do Parabolice
je stigao izmedu Petersona i Ceverta. To je prisililo
Francuza da se malo pomakne u stranu i nakon
prolaska ciljne ravnine (sva su petorica gotovo
usporedno prosla ciliem), Gethin je nadmasio
Petersona za 0.01 sekundu, Cevert je kasnio
dodatnih 0.08 sekundi, Hailwood je za
pobjednikom zaostao samo 0.18 sekundi,

a Ganley golemih 0.61 sekunde.

Gdje rovoditi
vrijeme u Monzi...

Ako niste nikad bili u Monzi, svakako
podite! Nigdje drugdje duh proslosti F1 nije
tako autentican. Je li rijec o Sustanju lis¢a u
Parco di Monza (dolje)... ili zvuk Ascarijevog
duha kako Ferrarijem juri kroz zavoj u kojem
je 1955. izgubio Zivot i koji je prozvan njemu
uspomen? Gdje izlaziti? Jednostavno:
American Bar u Hotel de la Villeu. Jedne
smo godine Giancarlo Fisichella i ja tu
uzivali u picu nakon rucka, kad nam je
pristupio stariji konobar i poceo razgovor na
talijanskome. Kasnije sam pitao Fisija $to je
rekao. “Rekao je da sjedis na stolcu na
kojem je Jochen
Rindt sjedio i
posljednji put
doruckovao”,
rekao je Fisico,
jednako dojmljen
prepricavanjem
price kaoija
slusanjem.
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VOZACKI POGLED
Povratak najbolje staze

Nico Rosberg ocdusevljen
je &to se Spa vratio na
raspored

oista sam sretan $to se Spa vratio ove

godine, buduci da je to jedna od

klasicnih svjetskih staza i zasluzuje mjesto
na rasporedu F1. Nisam jos imao priliku ondje
voziti bolid F1, no 2005. zavrsio sam na trecem
i petom mjestu u utrkama GP2, stoga se moze
reci da se snalazim na njoj.

Na sluzbenoj testnoj voznji u srpnju ondje
sam testirao FW29 i bilo je prili¢no zabavno.
Staza je bila vrlo brza i te¢na, a niz dijelova
zahtijeva vrlo predanu voznju. Glede potonjeg,
moj momcadski kolega Alex Wurz kaze
da je s V10-icama bila jos izazovnija nego
danas s V8-icama.

Eau Rouge madji je kasalj, steta, ali sa
sigurnosnog gledista shvacam zasto su ga
olaksali. Svejedno, i dalje vam se u njemu
na leda natovari nekoliko g, pa je
podosta uzbudljiv.

Mnogi spominju izazovnost Pouhona,
dvostrukog lijevog zavoja u sredini kruga,
ali ja ne mislim da je jako zahtjevan.

T
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npleks Eau Rouge jednostavniji
je nego prije, osobito s V8 motorima

Legendarni kon

PODESITE SATOVE
14. - 16. rujna 2007.

Petak - trening, dva puta po 90 minuta
10:00-11:30, 14:00-15:30

Subota - trening i kvalifikacije
11:00-12:00; kvalifikacije u 14:00)
Nedjelja - trka u 14:00

Spa se prostire na razmjerno velikom

dijelu Ardenske sume gdije je vrijeme katkad

hirovito

Brz je, istina, no izlaz je razmjerno jednostavan i
vozac¢ malosta moze pogrijesiti.

U Spau morate voditi racuna o vremenu,
kao $to smo ustanovili na testu. Jedan dio staze
moze biti suh, a drugi mokar, pa za promjenjiva
vremena morate biti vrlo oprezni kako
ne biste iskliznuli. To utrku moze takticki
zakomplicirati jer ve¢ i bez toga morate
misliti na mnogo stvari.

Spa je posljednja europska trka, pa ¢emo
biti vrlo zaposleni odnosima s javnoscu.

No novouredeni paddock taj ¢e nam dio
posla uvelike olaksati.

Broj krugova 44
Duljina staze
7,00 km

Duljina utrke
308,18 km
Pobjednik 2005.:
Kimi Raikkénen
(McLaren)
Najbrzi krug:
1.45:108 (2004.),
Kimi Raikkénen
(McLaren)

KARTA STAZE: PATRICIA SOLER; SLIKE: STEVE ETHERINGTON/LAT; LAT ARCHIVE; XPB.CC;
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1. Kimi Raikkonen
MclLaren-Mercedes MP4-20 1.30:01:295s
(205 km/h)

2. Fernando Alonso
Renault R25 + 28.394s

3. Jenson Button
BAR Honda 007 +32.077s

4. Mark Webber
Williams-BMW FW27 +69.167s

5. Rubens Barrichello
Ferrari F2005 +78.136s

6. Jacques Villeneuve
Sauber-Petronas C24 +87.435s

7. Ralf Schumacher
Toyota TF105 +87.574s

8. Tiago Monteiro
Jordan-Toyota EJ15B +1 krug

NAJBOLJA IKAD... GP BELGIJE

Mjesto Spa

Datum 27.8.1995

Akcija Hill na kiSnim gumama, a Schumi na
glatkim - nitko nije znao Sto je najbolje rjesenje.

—  p— & Oseven

l';;

Dan kad se m'jeme

poigravalo sa Spa

Schumijevo (Benetton) i Hillovo (Williams) kockanje u iznimno promjenjivim
uvjetima trku je iz minute u minutu Cinilo sve uzbudljivijom

alo kise zacinit ¢e svaku veliku
Mnagradu, no kisa koja je pala tijekom

posljednje kvalifikacijske runde bila
je glavni sastojak koji je VN Belgije 1995.
ucinio tako posebnom.

Nakon jednog leteceg kruga pocelo je
kisiti, pa je Michael Schumacher zaglavio na
devetnaestom mjestu. Kad se staza pocela
susiti, na njegovu Benettonu pojavile su se
poteskoce s mjenjacem, pa je na kraju
osvojio tek Sesnaesto startno mjesto. Damon
Hill je, pak, zbog nesrece u posljednjih pet
minuta morao startati s osmog mjesta. Trka je
krenula. Davida Coultharda (Williams) u
Cetrnaestom krugu zaustavio je pregrijani
motor, Hill je preuzeo vodstvo, no samo do
odlaska u boks po gorivo u idu¢em krugu. To
je na celo dovelo Schumachera. Da,
Schumachera. Zaustavljanje u boksu u 18.
krugu vratilo ga je na drugo mjesto sa
Cetrnaest sekundi zaostatka za Hillom, a dva
kruga kasnije pocelo je kisiti... Hill je otisao

o kisSne gume, a Schumi je hrabro ostao na
glatkima. Hill je brzo sustigao Benettonov
bolid, no nije ga mogao pretedi.
Schumacherova izvedba bila je vrhunski

""Hill je otiSao po kiSne gume,
a Schumi je hrabro ostao
na glatkima.”

prikaz nadzora nad bolidom ili, s Hillova
motrista, neprihvatljivog krivudanja radi
sprjecavanja prolaska brzeg bolida. Dvojac
se dodirnuo u Les Combesu u 21. krugu, kad
je Hill pokusao prvi proboj na vodeci polozaj,
ali je vec krug kasnije isti manevar urodio
plodom, pa je Hill brzo ostvario prednost. Do
25. kruga, medutim, situacija se preokrenula.
Kisa je prestala i staza se susila. Hill se vratio
po glatke gume - a kisa je ponovno pocela.
Schumacher je opet odlucio ostati na glatkim
gumama, a u 28. krugu stigla mu je
iznenadna pomoc¢ u obliku sigurnosnog
automobila. Obojica su zatim, mislili su

posljednji put, usli u boks, a dvanaest
krugova prije kraja, kad je na stazu ponovno
iziSao sigurnosni automobil, bili su na samo
dvije sekunde razmaka. Hill je, nazalost,
prekrsio ogranicenje brzine u pitlaneu, pa je
kaznjen s deset sekundi stop-go kazne. To
mu je unistilo izglede za pobjedu, no drugo
je mjesto jos uvijek bilo dostizno jer je osam
krugova prije kraja zaostajao samo trinaest
sekundi za Ligierom Martina Brundlea. Okret
u La Sourceu, koji ga je stajao dodatnih
sedam sekundi, nije mu ba$ pomogao, no u
posljednjem krugu ipak ga je uspio preteci u
Les Combesu.

Kamo i1zaci u
Spa...

Spa je... 7 km crnog asfalta. Ni manje ni
vise. Na razglednicama o tom gradicu ne
biste napisali ni rijeci. Doista, da nema
staze, nikad se ne biste ni zatekli ovdje.

Kad je rijec¢ o vremenu, u usporedbi
sa Spa srediste Cakovca kao da ima tropsku
klimu.

Ali sve to nije vazno jer u Spa se dolazi
zbog sirovog uzitka trke, nemilosrdne
borbe bolida u La Sourceu, Eau Rougeu,
Raidillionu, Les Combesu, Malmedyju,
Rivageu, Pouhonu, Fagnesu, Stavelotu,
Blanchimontu i, da, éak i u nanovo
profiliranoj Autobusnoj postaji.

Zelite li uzivati u
lokalnoj kulturi,
prelijte krumpirice
toplom majonezom
dok gledate trku.
To je sve. To je Spa.
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NIGEL MANSELL
Grand Prix Spanjolske, 1987.

FOTOARHIVA

Svaki mjesec
donosimo jedan
necbjavljeni dragulj iz
nase fotoarhive prije
dolaska digitalnih
fotoaparata

VATROMET

Prvi krugovi su bili od iznimne

vaznosti. Borba za naslov bila

je na vrhuncu a Nigel Mansell

morao je pobijediti svog

momcéadskog kolegu u Williamsu,

Nelsona Piqueta. lako je Brazilac——"
na treningu 0svojio prvu startnu

poziciju, Mansell je ¢im su se

crvena svjetla ugasila, krenuo

kao opsjednut. S punim tankovima
benzina tjerao je svoj FW11B

preko krajnjih granica. Nigelova

odlucnost mozda se najbolje vidi

na ovoj fotografiji, gdje naletjevsi

na malu asfaltnu grbu staze

Jerez de la Frontera izazvao pravi
vatromet. Mozda je i to bio

odluéujuéi trenutak kojim je

dobio tako zeljenu brzinu za

pretjecanje Piqueta na kraju

prvog kruga. Sedamdeset 1 jedan ===
krug kasnije Mansell je slavio
pobjedu na VN Spanjolske.

Vatromet talenta:
Mansell “guli” asfalt na putu
prema pobjedi u Spanjolskoj
1987.




CRNA.ZASTAVA

Aktualni svjetski prvak je novo ime na popisu
sramotnih poteza u F1

Rijeci Goran Dijakovic¢

lonsa su u subotu popodne cetiri puta pitali zasto je ostao
Astajati. a on je cetiri puta lagao i trkeljao da ga je momcad

Stopala, da su mu odbrojavali, da su mu musice bile na
viziru... FIA je tu bila sjajna. Ovamo snimke svih razgovora i
kazna onome tko rusi ugled sporta. Jako dobro. Covjek bi rekao
da kaj se FIA ima petljati u unutrasnje stvari McLarena. I evo
vraga, ode pole i pobjeda. Sje¢am se da je FIA prva u svijetu, prije
20 godina, u svijetu sporta uvela sistem koji nas je sokirao... ako
se zali§ na kaznu, dobijes dvostruku porciju.

Alonso je igracki zabrazdio u Kanadi, a sada 1 moralno.
Namjerno omesti klupskog kolegu je gadan prekrsaj za
oduzimanje vozacke na tri mjeseca i tri boda. Ve¢ u Njemackoj je
bio sumljiv. Umjesto da se gospodski smjeska na obredu

brisanja rucnicima, spustio se na nivo
brazilskog taksista i bestimao. Bio je u
pravu jer ga je Massa u svojoj nemoci
pokusao opaliti. No, prvaci se onako ne
prepucavaju, narocito ne nakon poteza
sezone. Naravno, ima 1 istine da vozaci,
nakon dva sata u kokpitu, nisu previse pri
sebi pa mu se to oprostilo. No, subota u
Budimpesti vodi se pod njegovu veliku
sramotu. Svaka mu cast $to je uspio
izraCunati da e on sti¢i napraviti krug, a
Lewis nece. To se mnogima svida. Da nije
tako grubo pokusao ostetiti Hamiltona,
stvar bi bila dobar mangupski stos. FIA je imala pravu mjeru.
Deset mjesta bi bilo previse.

Alonso i1 dalje ima veliku $ansu obraniti naslov. Mislim da je
bolji vozac od Lewisa, a iskustvo ¢e biti presudno.No, Kimi je
blizu, iako bodovno zaostaje. Ferrariju vise odgovaraju dolazece
staze pa ¢emo imati sjajno finale.

Lewis? U klinicki ¢istoj F1, zanimljivo je da je odbio naredbu iz
svog boksa. Ima sreéu $to je za Pedra u Madarskoj proglasen
Fernando pa su se tako reflektori sramote okrenuli prema

1997. godine

R o T VR VR P T B R,
Najvecu sramotu doZivio
je najveci. Michaelu
Schumacheru su oduzeti
svi bodovi osvojeni tokom

Spanjolcu. A da, i pobijedio je. Ionako mislim da bi u tom bolidu
pobijedila ve¢ina danasnjih vozaca. To sto u zadnjih 20 krugova
Ferrari nije niti jednom uspio napasti McLarena, a McLaren niti
jednom nije uspio napasti BMW-a, nije samo sramota za
Hungaroring nego i za F1. Sramota je rije¢ koja nije strana u F1.
Najveéu sramotu je dozivio najveéi. Michael Schumaher je ostao
bez svih osvojenih bodova 1997. jer je u “vrlo” zadnjoj odlucujucoj
utrei prvenstva namjerno opalio Jaquesa Villeneuvea. No, ako za
istu situaciju, tri godine ranije, kada je izbacio Hilla u Adelaideu 1
postao prvak nije kaznjen, sada su mu oduzeti svi bodovi 1z
prvenstva. Godine idu 1 mnogo se toga pokusava zaboraviti ili ¢cak
promijeniti istinu.Mislim da najveca sramota za Schumachera tek
slijedi ako se ili vrati u F1 na jos koju godinu ili, sto bi bilo
najprirodnije, vrati u F1 sa svojom vlastitom momcadi. Vozacki
povratak je tesko ocekivati, iako je bilo primjera kada su se Prost
1 Lauda vratili nakon pauze i postali prvaci. Francuz jer je najavio
godinu odmora, Autrijanac jer mu je trebala lova. James Hunt se
isto zelio vratiti, ali je od McLarena trazio, tada ogromnih, milijun
dolara po utrci kada je i on dosao pred vrata bankrota. Michael u
Njemackoj 1 svijetu moze skupiti nevideni
budzet, uopée ne dirajuci dosad zaradeno.
Potpuno drugacija prica od Alaina Prosta
koji je propao sa svojom momcadi jer u
Francuskoj nije nasao prave sponzore.
Koja bi danas velika njemacka ili svjetska
kompanija odbila Schumachera?

Oni koji nisu voljeli Ayrtona takoder su
njegov stil voznje proglasavali sramotnim.
Senna je cesto koristio stil: ili ¢u proci ili
¢emo zajedno zavrsiti u travi. Srec¢om,
mnogo, mnogo vise je bilo majstorstva koje
nam i dalje jako fali.

Sramotu slicnu Alonsu u Pesti; dozivio je Didier Pironi 1982. u
Imoli kada je prekrsio moméadski dogovor u Ferrariju 1 na kraju
utrke pretekao Gillesa Villeneuvea koji se vise nije utrkivao jer
nije o¢ekivao napad Francuza. Gilles je bio smrknut na
pobjednickom postolju a mnogi vjeruju da je njegova smrt, dva
tjedan kasnije u Zolderu, uvjetovana i nekontroliranom
ogorcenoscéu sto je nepravedno izgubio u Imoli.
Sramota je, o¢igledno, postala konstanta, dio

cv-a gotovo svakog velikog vozaca. FO
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