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iHAY QUE ESTAREN LA CARRERA! =

El préximo dﬂmingﬂ,h ﬂesde lé:s_?.aﬂ

500 MILLAS MERCEDINAS

en el relato palpitante y el comentario sagaz del consagrado equipo de

“Emocion en las Rutas”

TITO REBAGLIATI - OSCAR GARETE BLASCO -
EDUARDO PEREZ TRIGAS - JOSE ANTONIO
CALABRESE - JORGE ALIAGA - LUIS GARCIA DEL
SOTO - ROBERTO BG - ANSELMO LAMARQUE
- ERNESTO VIETTA - JULIO CAZON y DARIO
RINALDI.

y para estar en la carrera hay que estar con

jberta

EDICION TELEVISADA “EMOCION EN LAS RUTAS™
POR CANAL 9 los domingos, a partir de las 23.15

Primera
en toda manifestacion

deportiva
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TURISMO CARRETERA =n MER-
CEDES (6 de noviembra): Buenos Al
res continta su activided de TG con
ia disputa de carreras muy cerquita de
la Capital Federal: San Antonio de
Areco, disputada anteayer, queda a
117 km y Mercedes, a 97,7 km, sara
la préxima. Estas XIV Quinientas Millas
Mercedinas organizadas por el Mer-
cedes Automdvil Club, otorgard 9, 6,
3 vy 1 puntos, respactivamenta, a |os
cuatro mejores clasificados. Los com-
petidores deberén dar cuatro vuslias a
un circuito de 166,160 km para totali-
zar 66464 km de carrerg. La parlida
se efectuard de acuerdo al ranking de
la Comisién Deportiva Automovilista en
Mercedes sobre la Ruta Nacional 5,
pasando por M. J. Garcia hasta Suipa-
cha para girar a la izquierda y tomar
la tierra tocando los pueblos de J. J.
Almeyra Anasagasti, Navarro, G. Risos
y llegar a Lujan, donda se retomara el
pavimento de la Ruta Nacional 5 y pa-
sar por Jauregui, Ofivera, Gowland, (le-
gando finalmente a Mercedes, En total,
62,06 km de pavimento y 104,108 km
de tierra. Parg clasificarse sard nece-
gzario per lo menos haber recorrido
tras vueltas. Como sucede domingo a
domingo, LS 10 Radio Libertad irra-
diara las alternativas de la competen-
cia a través del equipo de “Emocion
en las Rutas". Asl estaran presentes
desde las 7.30 Rebagliati, Gafiete Blas-
co, Pérez Trigis, Garecia del Soto, Ro-
berto B, Rinaldi y el resto. Como siem-
pre, recordamos a quienes no lengan
como viajar hasta el lugar de la com-
petencia que la empresa Trans-Carrera
(foto) los lleva hasta el mejor lugar en
la ruta y los tree de regreso; todo esto
compartido entre charlas, copas y co-

| midas. Trans-Carrera funciona en Dia-
. gonal Norte 616, 72 piso (TE 34-8781
.y 34-8284).

| Parahrisas _

Finalizé |a carrera mas importante del afio, el Gran Premio Infernacional
de¢ Turismo. Como un cuerpo joven, vital, demostrd una vez mds su pervi-
vencia y facilidad de crecimiento. Sin duda, sirvié para refirmar la capacr
dad de los mis asiduos pilotos de la categoria, para destacar alqum: fallas
de organizacién, para que Se hable y discuta hasta el cansancio MI:_:ra la
divisibn de categorias, sobre los 20 minutos por etapa para reparaciones,
sobre todo lo que el lector encontrard en esta edicion de CORSA, en la de
la semana pasada y en las préximas, donde el Gran Premio correrd como
tema de batalla. Por sobre tedo elio, la gran vibracién nacional que signi-
ficé esta extensa prueba, la gran labor humana de amistad y acercamiento
desarrollada hasta los rincones mas olvidados del pais. Parabrisas CORSA
sali6 a formar parte del buen ruido, con su misién periodistica sobre los
hombros, y ahora, ya de regreso, quiere agradecer la enorme atencion que
recibieron Sus emisarios en cada pueblo que les tocod recalar asi como la
cotaboracion recibida en forma constante por los colegas de los diarios Y
las radios, Hablando de éstas, y como punto final del comentario, quere
mos felicitar sinceramente al equipo de Emocién en las Rutas por la gran
eficiencia de su informacién, agilmente complementada con lag transmisic-
nes filmadas de! Canal 9. Los que nos quedamos en Buenos Aires leg debe-

mos un gran servicio. R.HB. &
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Karting Club v la Asociacién de Co-

rredores de Karting. El escenario sera

i i el Kartdédromo de Monte Grande en

e Avenida Antdrtida y Austria, de esa
ST : localidad. Se disputaran dos carreras

S| con puntaje para el campeonato ar-

gentino, una reservada para Formula B

y otra para la clase Stock. La reunién

contard con la fiscalizacién de la Fe-

:.-'_:':', S : deracién Argentina de Karting. En la

e e ek =T Ioto, Alfredo . Picquart,
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MIDGET a&n LOS TOLDOS (6 de no-
viembre): Serd ésta la Oltima carrera
que otorgue puntos para al Campeo-
nato Argentino de la especialidad co-

sard or

FOMENTO AUTOMOVILISTA en
RAUCH (6 de noviembre): Continuara
en Rauch la disputa de los puntos por
el Campeonato Argentino de Fomento
Automovilisia. Esta competencia, que
serd organizada por la Asoctiacién de
Volantes de Limitada 27 promete ser
brillante por las caracteristicas del
circuito donde se correrd. Los cuatro
primeros clasificados obtendrén 6, 4,
2 vy 1 puntos, respectivamente. En la
foto, al campedn Abel Thomas.

KARTING an MONTE GRAMDE (6 de
noviembre): Los aficlonados al mas
chiquitc de los deportes molores po-

dran deleitarse viendo a lo més gra-
nado de la especialidad el préximo
domingo en Monte Grande, La reunién
panizada por el Monte Grande
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rrespondiente a 1966. Se corréran cua-
tro series, de las cuales se clasificaran
dos corredores por cada una y dos re-
pechajes de los que surgirdn cuatro
corredores, dos por
doce clasificados pasardn a disputar
las semifinales que serén dos, en [as
que correran seis pilotos en cada una.
De estas dos semifinales surgiran los

seis que disputardn la final. Como se

cuede apreciar, el programa promete
mucho por lo extenso, ¥y si a eso agre-
gamos que eslardn presentes los mds

calificados representanies de la cate-
goria, podemos adelantar que seré
tode un éxito.
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SPORT en AFRICA DEL SUR (5 da
noviembre): Con las Mueva Horas de
Kyalami que organizara el South Africa
Motor Racing Club quedera inaugurada
la temporada en Africa que [inalizarad
¢l 2 de enero del afio proximo con la
disputa del Grand Prix de Africa del

Sur, primera prueba puntable para el
Campeonato Mundial de Conductores.

FUERZA LIMITADA en URUGUAY
(6 de noviembre): Muy cerquita nues-
tro, an Colonia, se disputara otra fecha
por el Campaonato Nacional Uruguayo
de Fuerza Limitada. Alli estaran pre-
sentes los mejores especialistas orien-
tales: Muffolini y Bisio (Salte); Puch-
kartov, Bottino, Piffaretti y Arbiza (Pay-
sandd); Zagalo Moreno, Alvaraz, Ace-
rito, Gonzdlez vy Silva (Mercedes);
Bianchi {(MNueva Palmira); Tagliafico,
Martorano y Saso (Dolores): Bonti
(Fray Bentos); Questa (Real de San
Carlos); Marne Gironés Lagear y Fer-
nandez (Tarariras) y Otero, Viana, Fo-
cone y Attias representando a la ca-
pital, Montevideo.

cada uno. Los
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Textos de

CARLOS MARCELO
THIERY y GERMAN
SOPERA

thru los altimos ruidos del Gran
Premic Internacional de Turismo, na-
cen inmediatamente los sintomas de
su proyeccién. Aparte de la alegri:
que da vivirlo, correrlo, esperarlo,
_nos deja elementos muy importanias
para el analisis hecho en funcion de
las préximas ediciones.

Es muy significativo que a pal.r
de la abulia de la Comision de Ca-
rreras del ACA, hayamos podido
compartir el Gran Premic con tras
embajadas extranjeras, Tanto Simca
do Brasil que inscribid a su equipo
oficial, como Renault de Francia que
efivio un modelo de 1.300 cm? para
probario en la ruta (manejado fuera
de competencia por Gastin Perkins)
y la Ford de Alemania con sus ale-
pres y cbjetivos ocbservadoras, [ega-
rcn naturaimente por casualidad, sin
invitacion oficial y sin responder a
ningin mecanismo promocional, co-
mo hubiera sido deseabls y corres-
pondiente,

Brasil estd cerca y busca dond:2
cerrer, ya que el Automdvil Club de
ellos no usa su representacion ant=
la F.LA, y de paso np parmita qua2
nadie |a tome, Evidentemente Simca
pude haker elegido Venezuela, o mas
aln Perd, que aparte de la Argan-
tina son 'os paises automovilisiica-
mente fuertes de Sud América, pero
eligieren nuestro Gran Premio Inta:-
nacional.

Lo de Renault y de la Ford alema-
na, nos muestran que Eurcpa no 2s
sorda ni ajgna a lo que pueds ofra-
cer nuestra gran carrera, a pesar de
loz hercicos esfuerzos de 'a Comi-
sidn de Carreras del ACA pcr sile -
ciarlc. En 1967 tendremos casi s2-
guramente a una y otra con sus 2qui-
nos cficiales en l2 largada del Gran
Premic, aungue es interesante toma.
nota de la opinidn de los alemanes,
Juisnes se preocuparon por sefialar

que “es muy extrafio que todavia no
haya nadie capaz de saber si ¢l afio
gue viene sSé corréra 0 No en esi:
mismo reccrrido”. Por otra partz,
ellos condicionan su viaje a que ha-
ya una categoria mas, subdividiend>
a la que este afic fue "D, para po-
der competir con posibilidades cun
su modelo de dos litros.

Pero el ACA mal puede tener Ia
sensibilidad suficiente como para in-
teresar a los eurcpeos con las clasas
que mas le importan (1.800 6 2.000
cm?®) si adn no tiene la menor idea
de lo que va a suceder el afio pro
ximao.,

De todas maneras hay dos hechc:
zlentadores, aparte de la misma pre-
cancia de los extranjeros: 1) En |2
Comisién de Carreras del ACA, |2
fraccién joven que ie dio nueva vida
a2 la CDA —=ncabezada per los in-
geniercs Sierra y Diaz— esta mara-
jando los acoentecimientcs; para darlz
otrc ritmc a la institucién. Antes dal
Gran Premio cfrecieron sus renunci:s
y aspiran revitalizar al cuerpc, pcr
o que puede esperarse una respuas-
ta difarente de &1. 2) Con este Grz 1
Premic termind practicamentz 2
bocm de los equipos, Durante 1966
(categoria Turismo) se vivié una e5-
pecie de epidemia pcr integrar es
cuderias oficiales o de fueries ccr-
casionarics. Pero los equipos s3io
ofrecen la ventaja relativa de gastar
mencs. Lo de “‘relativa” significa qua
mucha gente paga, colabora moneta-
riamente u ofreca su automovil par-
ticular para ser incluido en la escu-
deria, En cambic restringen las po-
sibilidades de los hcmbres consagra-
dos y ganadores, porque necesaria-
mente solo unc da ellos puede ganar
y entre ganadores se producen casi
inevitablemente roces, escozore; ¥
luchas sordas que son mucho manos
sanos siempre. que si esos hombres

El Gran Premio de 1966
con récord de inscriptos y
récord de premios instituidos
por particulares, prometié

S

muchas cosas buenas

para la edicion de
1967

se enfrentaran particularmente, D2z
todo esto resuita que mucha gent:
pas¢ revista 2 sus conveniencias y
¢n plan de amplias rzestructuracic-
nes, ¢ bien correran en 1967 con lo
mejor que pueda ofrecerles !a indus-
tria nacional o bien con excelentas
aparatos importados,

A la vez, los equipos podrén pro-
yectar nuevas figuras, que seria la
derivacién légica de este problema.
Por fin, la conclusién: que estdn da-
das tedas las condicicnes necesarias
como para pensar que el Gran Prz-
mio Internacional de Turismo podra
volver a lucir el brillo que meraca
por ser, a pesar de tcdo, la carrera
mas importants de Sudamériza,

La décima edicién tuvoe una ca-
racteristica singular: hubo lucha por
los puestcs, a veces por segundos o
fracciones de segundo, como si 2n
lugar de ser una competencia ruterz
de 4.200 kildbmetros fuese una sim-
ple carrera de autédromo. La catego-
ria B se definié angustiosamenta 2.
la GHimza etapa, cuando Bcnamicce,
Gradassi y Carlos Ruesch escucha-
ban el tic-tac del crendmetro aun 24
sus ruidosas cabinas, La C luvo de
pie a tcdo &l mundc, desde que “La-
rry”’ se detuvo en la quinta etapa y
regulé su tren en la sexta desde 2l
11 lugar. Estos son ejemplos bas
tante individuales, pero las planiiias
de todo ¢l Gran Premic demuestra.
gue nunca comec en 1966 los minu-
tos y los segundos tuvieron tantd
valor.

Todo estc tiene dos excepcione:
indiscutibles: Cabalén y Scaramaiia,
que ganaron con comodidad sus re:-
pectivas categorias, la Dy la A En
¢l casoc de Cabalén, no fueron por
ciertc los 4,7 litros del Mustang 'a
causa exclusiva dzl triunfs, como re-
funfufia el malevaje extrafiado, Pc:
cierto que hacer una categoria para

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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folos de

CARLOS ARCURI,
JUAN MESTICHELI
y JORGE DIAZ

automaviles de mas de 1.601 cm~
en adelante es ridiculo; pero Caba:
lén, lejos de correr solo, enfrentd sin
ir mas lejos al BMW de Ballbé y =
lcs automdviles nacionales que as-
piraban al triunfo absoluto de la cla-
ce, especulando con la ventaja que
dan los automoviles importades que
corren sin ejércitos de camiones de
auxilic, personal especializado, ra-
dioteléfonos, etc. Pasa exactamenia
lo mismo en la clase C, por ejempio,
donde {os Lotus-Cortina y el Alfa Giu-
lia GTA fueron victimas de la scoledad.

Tanto en el caso de los Fiat 1500
como en el de los Peugeot 404, cada
uno de los fabricantes ha consegui-
de la suficiente especializacion de
sus vehiculos homologando cientos
de variantes que automaticaments
inhabilitan a los que arguyen ia com-
petencia contra automdviles de pura
sangre. Fiat fue la desorganizacién y
nuevamente esta vez se produjeron
las batallas épicas entre concesiona-
rios. Pero para evitar que suceda la
tragedia del afio pasado (cuando en
la (Htima etapa Lepro-Olmedo gana-
ron desde atras) fueron lo suficien-
temente hébiles como para instituir
20 automodviles de premio (en distri-
bucién discutible para todo el muin-
dc, menos para “Larry" que gané 9),
de modo que se fomente la participa-
cién masiva con el modelo de la mar-
ca, Con cantidad de automoviles s
jugh la posibilidad de evitar la inter-
calacién de intrusos pero, discutibla
c no, es un método sano para pro-
mccionar a la marca y &l Gran Pre
mic, ya que los premios de Fiat y
de! propio ACA ni siquiera se pueden
cOMmparar.

En cuantc a los Peugeot, estan
pagando el precic de que los fran-
ceses hayan proyectado un automd-
vil anti-deportivo cuando praviercn
un motor de muy pocos centimetros




cubicos por encima del limite de 13
categorfa (1.618 cm®), Lo de los 4E[4
estd muy bien al ganar la categoria
nacional y ademas el partide particu-
lar con los 1.500, perc a partir de.
momento en que han censeguide ho-
mologar la caja “larga’™ (1%, 2% ¥
32 7 9, mas largas gue las cngina-
les) y el equipo de frenos de dis:_.:
y servo —que equiparan al modeo

1967— han aceptado el duelp dz--

pcrtivo y ahora tienen oportunidad
de desarroliar, fabricar y homologar
a un interesante prototipo que 03
tenia ccupados hace unos dos ai'h_:rs
v que mantiene todas las caraciaris

ticas originales excepto la cilindra-
da que ha sido reducida a algo asi
como 1.590 cm?,

Lo cierto es que sstabamcs coa
Cabalén y Scaramella. Ganaron cJ-
mcdcs por el estilo de ccrrar &l Graa
Premic. Lo de Scaramelia es un p.an-
tec que ya le dio Sus jugoscs frulss
en 1964 y en 1965. Lo d= Cabaléa,
un inteligente replanteo que meracea
nuestro mejcr aplauso, asi coma otre s
veces el pilotg cordobés recibid nuas-
irce acidos golpes., Uno y clro CC-
rrieren con el tipico estilo de los co-
rredores de Gran Premio: sin apurar
donde no es necesaric, sin quarar
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ganar la carrera en una curva, plan:
ficando organicamente |a distribucida
da auxilios, manejande con el mismo
ritmo desde la largada hasta la li=-
gada . . . Estdbamcs también con que
las reparaciones caliejeras no daban
resultado para ganar, Tedas las qu2
efectud Cabalén en la primera ztapa
y su posterior triunfo parecerian dss-
mentir gue no scn utiles para vea-
cer, todo 1o cual afirmaria qua la ca-
rrera la gand el Mustang y no el pk
loto. Perc, lejos de ellc, en principio
no se 'e pueden quitar méritos a Ca-
balén y luego, en ultimo caso, la res-
ponsabilidad corresponde al que dis

tribuye anacrdnicamente las calego
rias.

Este Gran Premio —a propésito—
sirvid también para definir a los pils-
tcs. Hay los que son especialistas 2n
carraras largas como Scaramella, co-
mo Marin, como Stessel, como Del-
gadc y Nufiez, como Castafidn, Perg
a la vez se puede ubicar a los gua
pueden funcionar con todas las lam-
paras encendidas en cualquier parte:
Copello, Canedo, *“'Larry'’', Gradassi,
Cabalén, Reutemann, Estéfano: ia
lista es larga ... Contrariamen.z,
entra los conocidos es muy dificil en-
casillar a quienes no se iluminan ni
se inspiran en la ruta, sencillamentz
porque exige menos que el circuito,
perc tambien existen los grandes va-
lecistas que no dan la vuelta, aungue
ése e5 un problema mas mecanico
que humano, por lo menos mecani
co en e sentido de |2 tendencia a
correr con peguefios dragsters . . .

Mo $e puede cerrar ningin balan
ce del Gran Premio por mas rapido
que sea, sin mencionar el esfuerzo
de la Comision de Concesionarios
General Motors, la que establecid un
premio de 300.000 pescs para &l
Chevrolet mejor clasificado. En este
caso, el beneficiado fue Médici, pero
la importancia institucional del pre-
mi¢ trasciende la alegria personal dal
pelirrojo  tucumano, quien cumplié
una excelentisima carrera.

Cuatrocientos trece inscriptos, re-
cord. Posibilidad de tener un Gran
Premio verdaderaments internacio
nal, optimc. Equipos europeos intara-
sados en la carrera, magnifico, Reto-
memos entonces un titulo de COR-
SA: “Al Gran Premio Argentino, jsa-
Jued!"

C.MT.



DONDE ESTE,
UN AMIGO

El Concesionario IKA
esta siempre alerta
en todos los cami-
nos, por cualquier
eventualidad que le
ocurra a su unidad.
(Muy dificil, pero por
cualquier cosa...)
La organizacion mas
completa del pais en
. su género, formada
por mas de 400 Con-
cesionarios, la tiene
IKA para servir mejor
a Usted.

INDUSTRIAS
KAISER
ARGENTINA

Siempre tratando
de hacer lo mejor

& ® CORSA

A |8 alffura de & culftd srapa

Marin era seguendn en a2l parclal,
segunds an fa generml; ya acumulsba
variotd Flal de aramio ¥ regtfirmaba su
repufacidn de especialisfa rutero.

4ta. ETAPA

Nu ern vano es la mas corla de lag
seis y a la vez la que mayor tiempo
requiere para ser cubierta. Entre los
exigentes valles catamarquefos, la
savera trepada al Abra del Infiernitio
y el alegre descenso por la quebra-
da de Tafi (dos paradisiaca; selvas
vorticalas encuadernadas por un so-
noro rio montafés) se reparten ia
porcidn mas intensa del Gran Pre-
mio. La primera etapa &3 un fillro,
la segunda lo mismo, la tercera igual.
Pero la cuarta es indiscutiblementz
la mas implacabla de todas, porque
se sube y se baja, se dobla y se fra-
na, s& cambiz y se volantea ininia-
rrumpidamente durante ochc horas
g#n el caso de los punteros, y a vaczs
durante diez o deoce, considerandc
a log rezagados, Si log autos que van
zdelante levantando polvo tienen fun-
damental importancia en cualguizr
mcmenic de la carrera, entre Cata-
marca y Tucuman la tienen mas io-
davia, porque si habituaiments es
muy dificil pasar a otro, en este tra-
mo as casi imposible, tzniendo 2n
cuenta el ancho escaso del camino.

Técnicamente, las partes mas ex-
puestas del automovil, las mds pro-
clives a rcmperse y a sufrir, scn el
carter, lcs elementcs de suspensid
y el sector inferior de la estructura,
en ese orden. Sucede que los panza-
Zos, las piedrag levantadas por las
ruedas y los golpes bajos se reciben
en cantidad infinitamente superior a
las que pueden recibirse en cualquiar
ctro sector de la carrera. Sin embar

g0 son los frenos quienes reciben 2l
castigo mas implacable, y scn mu-
ches los que se quedan por fatiga da
cintas, o los que debean andar por
debajo de sus posibilidades a causa
de log mil problemas que aparecsa
en el sistema cuando el uso es con-
tinuado, .

Estamos en que es importante sa-
lir adelante, en que la etapa =25 larga
y el estado fisico fundamental. Esti-
mos en que los golpes, los panzazos
¥ las piedras se convierten en prime-
ros actores (censiderando de paso
gue nunca vienen pecr su cuenta, sal-
vo rara, rarisima excepcién), esta-
mos en .que hay que tener frenos
impecables y saber cuidarios y en
que mangjar con ritmo desde |a sa-

lida hasta la llegada vale tanto como
tener un automoévil muy potente. En-
jonces determinamcsz sin mayor di-
ficultad por qué en una etapa dond:
aparentemente las posibilidades son
mds parejas que nunca, la caravana
s¢ estira, se alarga y languidece has-
ta que se hace de ncche: quienas
reanen todas las condiziones, no s6'o
llegan enteras, sinc que, ademas, ga-
nan. De alli para abajo, las cosas van
cambiando paulatinamente.

Se podria tomar a Cabalén ccmp
cjemplc, perc supongamos que Ca-
balén y su Mustang estan 2n oira
ccsa, casi por encima de ‘o que fuz
hasta entonces la carrera en si.

Elijamoslo a Scaramella, puntaro
en la categoria A, que excepto el pri-
vilegic de salir adelante sin tragar
tierra tiene (en otra =scala) todas
las de Cabalén, Ccn sus 9h22m40s
hubiera obtenido el quinto puasto en
la categoria B, ¢l 18" en la C y 2!
11° en la D, contabilizando de pzso
los 17 lugares que adelantd en 2l
caminc y la tranquilidad de su mar-
rha, autorizada y confirmada por las
dos horas que llevaba al salir de Ca-
tamarca, aumentadas a tres y frac-
cidn al llegar a Tucuman,

En el laberinto de causas y efec-
tas, sin intencion de imitar a Borgas,
nc hay que clvidarse que 2| De Cario
cupé estaba hasta alli tal cual como
habia salido de Pilar y que su piloZo
manejaba cen la misma fria indifz-
rencia que al cruzar el Dique de los
Molinos, Alde Delgade y su Isard s&-
o perdieron algo mas de media hora
ccn respectc al primero, y con 2l
abandono de Ratto se colocaron de
pasc segundos en la general. Peécora
arrimo alegremente, con algo del bri-
llc aquél de 1963, cuandc corrid con
el Lancia Fulvia, pero sin dar la idea
de solidez que dio el automdvil de
Scaramella o que diera en ctras oca:
siones su propio De Carlo.

Los 1B minutos de recargo qua
sufrié el joven Ruesch pcr excedersa
en el términc de reparacicnes para
dejar su caja de velocidades an or
den, significaron que Héctor Luis
(sradassi se adjudicara la etapa, En
la ruta, Ruesch gand por once minu-
tcs. En {os papeles, Gradassi vencid
por siete. Unc y otro figuraran, sin

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

duda, entre los mejores conductoras
del Gran Premio, pero suponiendo
una logica paridad en las muhecas
el resultado da idea de lo dispar gue
es |la confrontacién entre los Renault
realmente veloces y los Auto Union
cordobeses, que &5 una manera de
decir ‘‘los mas perfeccionados del
pais”. Bonamici (Renault), Vivo
(SAAB) y Visintini (Auto Unicn) ] a-
nan log puestos siguientes en la eta-
pa ¥y la lista sigue: Pefia, Riva, Bian-
chi, Antelc, Calcagno. Recién en €l
11° puesto aparece el mendocino Ju
lic César Castellani, a pesar de lu
cual figura en el cuarto lugar en 3
clasificacidn general, Esto no eg ex-
irafio; Castellani anda despacio pero
siempre llega bien ubicado, En 1964
gand el GP sin ganar ninguna elapa
y cada vez que se dedica al GP re-
pite aproximadamets su regular ac-
tuacidn de siempre. Aungue este afio
no serd asi. El Lancia Appia sigue &n
carrera y José Maria Bianchi no ix
terrumpe su marcha feliz. Enrique
Vivoc mantiene alerta al SAAB mien-
tras Tullic Riva se sobrepone a los
centenares de inconvenientzs que Su-
fri¢, desquitdndose con un manezjo
muy fuerte en la montaia.

“Larry"" repitid su brillante cuarta
ttapa del afio pasado, manejando ad-
mirablemente su Fiat - Maldcnado,
aun cuandc salié de Catamarca coa
algunos problemas en los frenos.
Junto con Rodriguez Canedo es 2l
hombre que mas impresiona en 12
mcntafia. Y posiblemente sean ellos
dcs Ics pilotos mas complzstos de |:
categoria, dado que sus performan-
ces son tan brillantes en cualquier

“Lerry” legd @ Twcuman ganando U cuarid
cfapa ¥y su sdpfimo Fial conseculives. Su
veniaje sobre el segundo sra. & esia

allura, lan grande, Que a pesar d2 1og
problemas sufridos en fag elapes siguis=ies,
habria de mantensr & primer puests

hagta el linai.




circuito como en ruta de cualguier
tipe, contrariamente a lo que sucede
—por ejemplo— con Galluzzi, que
- es un excelente pistero pero gue en
‘ecarreras largas no la ve; o con A-
fonso Marin, cuidadoso regularista
especializado en Grandes Premios,
quien no frecuenta pistas mi romps
relojes en ja montafia. Marin fue dos
dveces segundo en la cuarta etapa,
porque ademds de escoltar a "La-
rry’’ en el parcial se atornillé con-
cienzudamente al puesto en la gensa-
ral. Mayorga quemd los dltimos car-
fuchos, Despues de pasar decenas de
autos en la cornisa, sufric la insalita
rotura de un palier y el equipo Sergi
siguid debilitandose. Maneglia, Nino-
ria, Galuzzi y Canedc marcharon casi
a la par y se clasificaron en ese or-
der;. El 10* puestc de Juan Stessa.
a menos de una hora de "'Larry’’ con-
firmé la dureza del Volkswagen 1500
en comparacién a los Fiat, porque
llegé 8 Tucuman mucho mas entaro
gue cualguier 1500 nacional Arnold:
subid 21 cuarto puesto en la ganaral
a pesar de viajar sin caja de veloci-
dades y D'Apice continud an la lista
como el mejor Sergi. Quizd por ser
la mds poblada esta categoria fua
la que mas sufrié los efectos de las
mcntafias mal colocadas v muchos
guardabarros bajaron a la llanurs tu-
cumana totaimente fuera de escua
ora, arrugados, o atados con alam-
ore. Otros, ni siquiera bajaron. Y en
este segundo grupo figurd la ma-
' yoria,
Cabalén entré al tranquitc, sin ti-
rar & fondo las marchas y sin frena:
demasiado encima de 1a curva. En

algin momento se dijo que el Mus-
tang habia sufrido problemas en el
tren delentero, pero eso gracias 2
una curiosa deformacion éptica, por-
que todo el problema consistié en la
reposicién de neumaticos. Esta bien
que Cabalén gand el GP con un Peu-
geot en 1963 y que si gana éste no
séra una novedad para él, probable-
mente para nadie. Pero el impetuosc
cordobés esta haciendo lo que pueds
ser la mejor carrera de su vida, aje-
nc a los records e impasible ante las
tnjustas voces que le critican haber-
se gnotade con un auto de casi cinco
litros, Lo mag admirable es su apli-
cacidn por cuidar los mecanismcs. A
veces no sé puede determinar desde
afuera si el piloto estd conservando
o no, Solo puede hacérsele cuando
€2 muy evidente, y esta vez el motor
del Mustang iba dulce, dulce. (Que
calid primerc en el camino? jQue =
auto es mas potente? Si sefior, paro
todos ésos son derechos conquista-
dos de una manera o de otra y al
fin, si el Mustang tiene que hacer una
carrera en cierto modo nidicula con-
tra log Peugeot 404 y los Chevrolet
Super, no es necesario decir que Ca-
balén es totalmente ajeno a las cul-
pas.

Cuando Osvaldo Juchet pard 2n
lafi del Valle a reparar sus frenos,
José Migliore se encaramé a la se-
gunda posicidn, en tanto Médici tra-
bajé con mucha habilidad en sus pa-
EOs para conseguir el cuarto puasto.
Ccn la bomba de inyeccion arreglada,
Blaquier fue quinto, capitalizando el
retraso de Antonio Castro, quien sin
embargo mantuvo el quinto lugar an
la general detrds de Cabalén, Miglic-
re, Juchet y Meédici. E| debutant:
Musterds y Castafdén, compafieros de
equipo particular, arrimaron a sus
404 y subieron un puesto en la ge-
neral (7' y €7, respectivamente) al
abandonar Otamendi, otro de los
peugeotistas oficiales,

MNunca cocmo en 1966 se discutid
tanto sobre el verdadero comienzu
cgel Gran Premio. Claro, nunca hubg
tanta gente como en esta edician.
Unos dicen que se largd en Pilar.
Otros, que recién en Carlos Paz se
aclaran las cosas. Otros mas, que la
cosa empieza en San Juan, aungqus
la gran mayoria se inclina por Cata-
marca. Seg como fuere, aparenta-
mente pasé 1o mas dificil.

En esta época del afo, en los al-
rededores de Tucuman se huele &2
canha de azucar, Es un olor dulcs
(ivayal), profundo, célido.. Quz
canten victoria todos los corredores

que pudieron olfatearlo con el casco
puesto.

X GRAN PREMIO INTERNACIONAL DE TURISMO

Automovil Club Argentine - 25/X /66

CUARTA ETAPA CATAMARCA - TUCUMAN - 625,5 km
CLASIFICACION

CLASE A (hasta 700 em?)

Pogs, N? Conducior Marca Tiampo
£ §2 Scaramslla, FRogelio ... De Carla Goupd .... ShZemdls
D 32 Delgado, Aldo F-rnmdu cinriesnns- INEPA TOO ... ..e0.0.  DhETEETE
K 100 “EGPAITALO™ ..cvsves-issssasnsan=- D8 Carlo Goupd .... 10h3Tm3fs
4t a1 Iglesiam, Mésbor ......coccs0ciouian De Carla Coupd ._._ 10hS4mE3g
E 5o 88 Rossi, Julio Rolando ..............- De Carto Coupd .... 11h00m33s
g 38 Moisés, Jorge Abraham ............ iBard FOO ... 11hEm33s
T 49 “Paseiti-Rodriguez'’ : «essns- NSU Sport Prinz 11h04m56s
= g 34 Moher Filix ..... iy e e T Y e 110 mI5s
Es 2 82 FRiviére, Alberto FIE00: .. .. .onn Do Corlo ....oesss « 11h2tm23s
& e 204 “El Santo” ....... arrwraraees TEEROE PON o iiesvees 11h26m10s
5 12,104 Dellegrazie, Jorge Alborts ......... Cirobn 2 GV ,...... 11h2Tm27s
[ 12X 1l Gapela, Plksido M, ... ............ 188nd 700 .. 11h23m18s
! 132 114 "Plcora”™ ..sases S e ] ¢ L cquplr 11h42m0Ss
= 149 22 Maggl, Jorge AIBOrG ............. De C&MO ........... 11hdBmd2s
s 159 94 Tammglo, Qacar ....covusee.s irenn, lnBrd TOO .......... 12h08m358
it 18 80 Gonmiler. Juan do Dies ............ & Carlo Couph .. 12he2mals
172 80 Forrea, CoNos .....c.i0i0svisnssn- D0 Carlo Coupd . 12h27m 20

SR i

hav b Terrizzano, JOrge A. .. .....i...... Cirobn 2 CV .. ..... 1hddmils
199 102 Blanco, Joaguin A. .......eeesss.. D8 Caro ,......... 13053Im3Ss
200 PEE PRSI e e s g De Carlo Eﬂllp! .. 18h22m20s

PROMEDIO DEL SGANADDR: 66,700 kmih.

ABANDOMNARON: 15, Jumn A. Ratto; 8, José F. Diaz Escobar; 30, Enriqun Bravi; 44, Ho-
racle Piccolo; 54, Pedro A. Hldlnl, 138, "Nowoa-Pikeiro’’: 188, “Perry Magon™; 166,
Rodolfe Schneiter Flini; 202, “Sampol-Boatti'’.

SUFRIERDON RECARGOS: 30, Enrigue Bravi, Bm20s: B8, Jorge A, Terrizzane, 36m;
102, Joaguin A, Blanco, 6m; 188, Julie Pardo, 2h; 180, “Espariaco™, 2m20s.

CLASE B (de 701 a 1150 cm?)

Fos, N9 Conduwetor Marca Tlampo
1% 512 Gradessi, Héclor Luls terisnese. Auto Union 1000 & . Sh20m2ls
o 435 PRUBSCh, CAMOS ..oscesseessnncre.. Remault 1083 .. .... BhZTmits
&% 332 Bonamlcl, Danila ... weiiessses Fonault 1083° ... . ... Bh4Zmdds
40 M8 Wi, EnfQUe ..iiacsiesrairaiaaan SAAR 5 Bport .... WhIGmO9%s
52 318 Visinlini, Rosmualde .........::--- Aute Unlon ........ ShZImzds
EF m PI'H:I ﬂl‘l'llliﬂ' e e S R S R Hﬂ'Mult 1m Powb BB m!"ﬂﬂil
7e R Aute Union ... een BR34AmMiGs
8° 437 Bianchi, José I-hrll .............. Lancia Appia 1 ... 9h53mads

Rensult 1083 ....... 10h0Emdls

b 330 Antedo, Osvaldd . ....ccvciins-a
Auto Unkfon 1000 5 .. 10h10m3&s

109 358 Calcagno, Dowidio

112 440 Yerels, Heldo GrRegare ......... .. Auto Union 1000 S .. 10h19mdls
129 390 Defelippo, Félix Afredo .......... Renauwlt 1083 ...... . 10hZ0mids
13 358 Castellani, Julio César ............ Auio Unlon ........ 1th32m3de
148 418 Falehl, Juen Ralmunde ......:..=+. Ronawit Gordini ..... 1oh4imiZs
150 306 Bologninl, Julle ............c..... Autc Union 1000 5 .. 10h42mS58s
16¢ 337 Rodriguez, OSCAr ................. SAAB 96 Sport .,... 10h4S8mats
179 338  (llm, RICBFAO .....ocoeevevessnsssss Ronault 1083 . ... 10h58m28s
182 320 Pernes, José LOIE: ...vivensessuse, FORMBUR 1003 ... .., TiH12mO2s
199 421  “Grey ROCK™ .........cecocceeeees. Austin Cooper & .... 1thiGmO2s
209 419  Mords, Héotor ............oues00s: ROnault R G ..... 11h20m59s
218 70 Lhomy, Delfor Méstor ............. Audte Union 1000 8 .. 1Zh19m3ds
220 408 Zunino, Enrigue 8. L. ......-c0een Autn Union 1000 S 13h 24 m0Gs

PROMEDIO DEL GANADCOR: 75,005 km/h.

ABANDONARCH: a18, Abel E. Tannure 358 Eduardo Copello, 400, “El Lince PFun-
teno''; 422 Domingoe Marcelling.

SUFRIERON RECARGOS: 316, Abel Enrigue Tennure, 3m; 337, Oscar Redriguez, 12m;
370, DeHor Méstor Lhomy, 1hSim: 408, Enrigue Zunipo, Thi9m; 438, Carlos Ruesch.
18 minules.

CLASE C (1.151 a 1snum-.=}

Foa. NP Conduaior Marca Thampa
10 674 “'Lamy"™ iesevssisbnsasnsses Figl 1800 C ........ ThSimOSs
7 B82 Marin, Alfﬁun .................... Fist 18500 C ........ Bh18mS5s
27 510 Maneglia, Humberto ......oonvsvees Fial 1800 coossnnnan Bh20m26e
42 540  Minona, HECIOT .....0 v veevressss. Flat 1500 € ......., OSh28mdBs
g T30 Galtuxzl, Migusl .l.nglﬂ ............ Flat 1500 G ........ GhZSmids
82 700 Rodriguez Cenedo, Eduardo ....... Fial 1500 .......... BSh30m20s
T G54 D'Apice, Rodolle ..........c.ic00. Flak 15300 .. ccavinns Shadm1ds
B  Ti4 Ahumada. Jorge cessasassssrasss Fiat 1600 C ........ Sh37TEi1s
g 554 Amoidi, Dlntﬂu EeRs CRRC D Cren A T I 1Ll s PRSI dh40mSSs
ge ?53 Et"l."li Jlllﬂ EWE F N EEE P4 FEATEE RS s ‘H'I:Ill:-l'll'!,ﬂl‘l'l 15” E '] BhalmSSs
119 504 Franco, MBUMCIH ........ccconeens Flat 1500 ......e... Bh55md3s
12¢ 680 Di Nezio, Angel Esteban .......... Fiat 1500 .....eus.. Bh5Em30s
13% 632 Camanza, Ricardo ... ............ Fist 1500 C ....... . hi2m3ss
142 €96 Pachelo, Roberto Luls .............. Fiat 1500 .......... ShO5m22
i5 &34 Sansdn, Norbario Golllermoe ........ Flat 1500 © ........ Fhidm58s
168% 582 |[Estehdner, Marceline M. ........... Fiat 1500 C ........ 9h15mi2s
iTe 748 Concaro, Juan Psble ............. Fist 1500 € ........ HhiTm;d0s
189 S58B4 Armujo, GOnZBIO  ....iciseeesasiaes Figt TS0 L.ii.ie... BhZ3m3de
189 514 Fardas, - Dawd J« svonvvamranonsss + Pougeot 403 .......: Bh24mS0s
200 668  Martin, Carlos Jorge . cerreses Fiat 1500 C ........ #hEZSmO0z
217 704  Aguerre Reyes, Jozé Hnrll ........ Fiat 1500 .......... ©#©630mbDds
229 7@ Kesen, 3alim ..... aranaiseiine FHl THOO . .ccsannse DHERITE
23 M4 Dolera, Edoarde .lui wirmannsssses Flat 1500 .......... O$4GM52
24¢ 688 Dambolens, Jorps Omar .......... Paugeot 403 ........ BhidTmi8s
250 EBBO  Alvarez Fourcade, Melson .......... Fiat 1600 ....:cces.. T0nDOmM3ds
282 558 Cacopardo, Jorge M. . ............ Fisl 1500 ....cci4s . 1GhD2macs
2re  T02 Farmandino, Esteban (hijoy ........ Fiat 1500 ......c... T0ROTmO1s
287 568 “Clavite™ ...... e NIRRT el [l e 10h19m4Ts
260 E38 Pramorl. Vietor Lu1- .............. Fiat 9600 .......... 10h33m14s
300 BN TElCEREmeT L e Paugeol 408 __._.... 10h34m0fs
31 5™ Bonamieco, Francieco 8. ............ Fiat 1500 .......... 10«4O;dls
32 &0 Irfdberme, Radl Héctor ....... ssscns Peupsot 403 _....... 1ThDOmi8s
3¢ 5™ Femnindez, Héclor Osvalde ........ Flet 1800 .......... 11hi159m00s
40 T8 Coldwell, Ollver James ........... A ) T 1 ¢ SRR 11h18mdis
35% Gdd Saccomano, Antonlo . .....ceiienann. Flal 1500 C ........ 11hE4m38s
50 E50 DBaudrix, DGO ..iiivavivcenancias. Flaf 1600 € .....cu 12h03m31s
are 812 Riera, Diege Luis lsard 1204 TS ...... 1 Ph2Am 8

PROMEDIO DEL GANADCR: 79.163 km/h.
NO LARGARON: 802, ““Mulsto™,
ABANDOMARON: 512, Benjamin lannizzotio; 522, Aoque Mamur: 556, Eduarde Cacacs:

564, Radl E. Balvatlerra; &04, Francisco Mayorga: 658, Carlos Pagcunlini: 672, Albarts
Huge Introcaso; 875, Méstor Perren; T24, Juan A, Baudrix; T38, Héctor C. Costilla.

SUFRIERON RECARGOS: 522, Roque Namur, 18m; 570, Francisco 5. Bonamico, 33m:

802, “Muleto”, 57m; 638, Victor Luls Pramori, &m: 856, Diego Baudrix. Sm20s: 658
Clrll:n Pascualinl, 15m; 708, Oliver J. Coldwell, 15m.

CLASE D (mas de 1.600 cm?)

Fas. e Canduvetar ; Mares Tlhempe
19 863 Cabaién, Oscar .................... Ford Mustang 64 . ThI2ma0s
29 852 Migliore, JOBl ....osscvcnsvnisr.. Poughol 04 ........ h44mSis
¥ 874 Juchet, Osvalde Ralf ............... Pes 1T R ThESmdfs
4% 524 Medicl, Anlbnle ...........0000.... Chevrolst Em:ul-r EE BhZEml3s
5% 810 DBlaguler, Juan Josd .............. Pougoot 404 . ... Bh2Bm42s
59 842 Sudrer, Domingo .sssssnsnnsnnninis Pougeot 404 .....eve Bh32mids
7% BBZ Mustercs, Carlog .................. Peupgeot 404 ........ Bh34m33s
B E83 Castafdn, Norberio D. ............ Peugeot 404 ........ Bh46m3Ss
9 018 Salss, Arturo Josb ................ Peugeot 404 ........ Bh5Tm20s
W9 B2 Castro, Antonlo ................... OChevrolet Super 68 .. BPh13m20s
119 E30 l.lujinl. Martin l.l'nrln PR R e T i e Ph25miss
1% B2 "H-ndu!dau SR Lt Pougeot 404 ........ $hI1méls
12 810 "Los E-urlm“ R PR T L wen  Bh3EmMASs
140 830 Griguall, Chaar Hun! ceeecasear--. PUgeol 404 .. ..., $PhZmite
15¢ §20 “Bielsla-Galanti® ................. Peugeot 404 ........ 10R02m-0s
8% B14 Lacava, Arturo Rogue ......... _.., Yallant B ... ... 10h09mI4s
17% 858 Pugliese, Alberto Roque .......... Peugeot 404 ........ 10h35mOas
189 B85 Varguez, Glauco Aldo ............. Studabaker Lark .... 10h35m16a
19°  g48 “El Puma" briscessss PEUgSSt 408 .. .. ... T0hddmi3s
207 816 Hueria, Llumm .!uh-arh: esvvnreees WeHant W .......cecee TIRGImEtn
219 P0G MNudelmen, Sedl Marie ............ Pougeol 404 ........ 1ThiSmEds
22¢ 900 Doubse, Miximo .................. Peugeol 404 ... .... 11h32m10s
237 822 Mathen, Jurgem ........cco0000000 PEUgeOlL 404 .., . .... 1Ih3Tmil

PROMEDIO DEL GANADOR: 852,869 km/h.

ﬁﬁmmm: B32, Eduardo Miller; B56, Julic B. Oiamendi; 368, Howvhanness Cha-

SUFRIEROM RECARGOS: 832, Eduardo Miller, 1ha0m: 258, Julls R. Otamendi, S4m20s:
ﬁ w Daniel Castafén, 30m; 922 Jurgen M. Nathan, 2im: 8900, Méximo Bou-

o e - S e L - - i = e A e e s B L

rl

TR T

AL

[l

ALk AT

Fron e S e

Iei =L

SRR



S o
%o

A Cabalén le pasd exactamante [0
mismc gue le sucedid el deminga pa-
sadc cuande |legaba a Catamar-
ca. Uncs kilémetros antes de intrc-
ducir al Mustang en La Falda, des-
bandé una cubierta. Si dos 2tapas
atras repuso al neumatico apresura-
damente porque Migliore y Juchet |2
pisaban los talones y porque su pri-
mer pussto en la general no astaba
aseguradc, esta vez se bajé sin prisa
y junic a su acompafiante Huge Cca-
cerdanc abulonaron y desabulona-
rcn a conciencia sin ningun tipo de
apure, Subiercn al auto, trabarcn ios
cinturones de seguridad y cubriercn
las ultimecs kilometros a un trea quaz,
sin ser de paseo, mas se parecio 3
una suave tiradita matinal.

De Tucuman a Santiago, una recia
aburrida, perezosa, casi narcotica,
Alli el Mustang funciond a casi 180
de promedio, alejandose de los Pau-
geot y de los Fiat para entrar como-
damenta en la tierra, Migliore y Ju-
chet lo siguieron a la distancia, miea-
iras unos kilometrog masg atraz "“La-
rry'’. Maneglia, Rodriguez Canedo y
Marin formaban un trencito de Fia:
1500 digno de un Autédromo, Cuen-
tan que doblarcn juntos varias vacas
y gue aln asi los paragolpes no se
despegaban. Marin fue el primero an
perder rueda. Cuando vie que 2|
asunto pasaba de las 6.200 rev/min
dejd ir a los otros tres y resolvid
esperar pacientemente que el cada
ver de su enemigo pasase frente a
su puerta. “Larry” y Maneglia le die-
ren la razon al detenerse. Uno, pcr
la insdlita rotura (por lo menos, nada
habitual) de dos varillas de valvulas.
Otrc, pcr falta de presion de aceitz,
que aparentemente fue el gran ma!
de los Fiat en este Gran Premio. El
gque ng capoté fue Rodriguez Cana-
dc, al contraric. A medida que roda-
Ga por la gquinta etapa andaba :zads
vez mas fuerte, como para no dez-
mentir gua estaba absclutamente de-
cidido a tirarse con todc. En su rz-
azbastecimiento Marin supo que |2 e
vaba casi siete minutos y entonces
si apretd fuerte el acelerador, parc
nc lo suficiente como para ganar la
¢tapa, aln a pesar de que Rodriguaz
Canedo se quedd con cero presida
de aceite al golpear un carter en un
panzazae y bajé la sierra vacina a La
Faida en punto muertoc o con el mo-
tor detenido. Apenas en los repechcs
cclocaba a2 cuarta o la quitz, Es in-
teresante reflexionar scbre In que
pudc haber pasadc si Rcdriguez Ca-
nedo neo hubiera sufrido tantc prec-
tlema en las primeras etapas Lo

B @ rmbhca

ta. ETAPA

Can =y tripafe &n la guinte
elapa, Rodriguer Canedo

‘ue ofra vez, una de ot majores
pitigs en wna Gilase affamenie
compatifiva. Dafrds de & el
regularisfea Cafranza; después
de muchoz problamas, su Fral
ive ol primaro en Hegar

a Pargaming

cierto es que en La Falda gano su
primer Fial, Marin, en caminc, gan
«u cuarta unidad, aungue sin pcder
iiegar al primer puesto en la ganera.
como quizd confid en poder hacer al
ver detenido a ‘‘Larry’’. Las varitias
afectadas (del 2 y 4" cilindris) Tuz-
ron suministradas pcr un auxilic da
equipc Pedelaborde que asisiz a
Ccncarc y a Aguerrz Reyes, y "La-
rry'' pudo terminar la etapa angus
iiocsamante, aungjue sin perder e
primer pueste en la clasificacion gz
neral.

Maneglia se quedé. Y se quado 2
premiscric Arnoldt, que traia muy
Eien puzste el tuarto lugar, jQua las
ccsas se aclaran? Si, pero la saxia
ctapa decide todo.

Cabalén, desde oira galaxia, coa-
templa lo que sucede a su alrededer.
Ya se habia ido del Parque Cerrado
cuandc llegaron lcs Peugeot. Es ga2-
cir, el Peugeot de Migliore, pcrque
Juchet perdid el segundo puesto al
rompérsele en Recreo los bulones dzl
manchdn de direccién Para cambiar-
lc consumicé media hora y entonces
si sigui¢ viaje ccn el auto en per-
fectas condiciones, Migliore cambid
ires gomas y viajé en la tierra de
Médici hasta que e| tucumano ram-
pi¢ la caja de velocidadeg y debid
conlinuar solamente con la fercera,
cosa que si no lo perjudicd mayor-
mente en el llano, le hizo perder mi-
rnutos de alta cotizacidon en los OHi
mos tramos de sierra. Para colmo,
antes de llegar a La Falda se des-
prendid un soporte de la bateria y
¢! acumulador se cayad scbre el dis-
iribuidor fracturandc la tapa de plas-
tico que —naturalmente— debieron
cambiar. El otro heroico Chevrolat,
el de Castrc, llegd tarde. Se encajd
en un guadal al pasar San Antonio
de fa Paz y después de intentar ex-
trzer el autc con una pick-up F-100
rcmpiendg dos cadenaz en el inlan-
tc. Finalmete fue un tractor zl afor
tunade principe azul, pero colabo-
rando en sus esfuerzos el Chevrolet
ce recglentd lo suficiente cemo para
disminuirse para el resto de la eta-
pa. Blaquier sigue adelante con 2!
Peugect a inyeccion, pero esta vez
luchande contra una junta jugueionz
gue demandd mas de 20 hitros de
aceite, mientras el novel y sxitoso
Musteros, junto a su ccequipier Cas-
tafion siguen haciendo una excelent2
carrera.

Ante el retraso de Ruesch, Gra
dassi v Bonamici se acomcdaron en
la general, Todo parece pradecir que

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

el asunto quedara entrz lcs tres cor-
dobeses, que sg aprietan en seis m:-
nutos. Pero ng en seiz minulos asi
cemo asi, En 1a general, Gradassi .2
llevaba sélc un segundoc a Ruesch en
La Falda, y Bonamici esta a la 2x-
pecitativa, Enngque Vivo, despuées daz
poner cuatrg al SAAB en Tucuman,
ahera ic clasificd tercero y figurabz
guintc en la gensral a casi una hara
dgel regular y prclijc Osvado Pefia, a
pesar de gue Vivo se quedd sin com:-
bustible apenas dos kildmetros an-
tes de |a llegada,

Desde 1963 los Isard noc ganabza
ctapas, Esta vez gané Aldg Delgado
mientras Scaramella se detuvo para
sclucionar problemas en su embra-
gue, Segundo entrd el De Carip de
Heclcr Iglesias, tercero —ahora si—
Sczramella y cuarto el arrecifefio pri-

L

mc de Pairetti, "Espartace’’. De ¢
das maneras, € bragadense le llava
un anc luz en la general a Degado ¥
t«ta a las puertas de ganar su terce’
GP consecutivo.

En La Falda quedaban 85 auto
moviles, guince mas que en 1965.
For Ic tanto, fueron 17 lcs que no
completaron e tramo desde Tucu
man. Entre las desercicnzs mas la-
mentables, las de Maneglia, Arnoldt
Tullip Riva y Castellani,

Hasta aqui, muchos se arriman
pasandg scbre los abandonos de!
projimc, perc la gran final siempre
=¢ produce en la sexta etapa. E| afic
pasadc ganc Maneglha desde el sep
timo puesto y Marin entrd segund-
desde el cctavo, ¥ en 1966 1a B y &
C dan la impresion de no haber lar
gado todavia

Ajldo Deigagy Qamd fa gQuinia

glapa con su lsard ¥y ferming =/
GP segundp de Scaramelia, gue eg
cagi o mismo gue ganaro. Una
cafrera bien pensaga, Wna Os

las mejores performances
individvales en ezie GP.

]

Fara "Los Corfses” g Quinte &lsps
fue fa més fevorable. Esxfos

gon! @ fa izquisrds Guillermo
Martire, compafiara de lafeas en
CORSA ¥ a la derscha,

Roberte Lustig, vicepresidenis o2
fa pafiz ""La ldea Fija”




X GRAN PREMIO INTERNACIONAL DE TURISMO
Automévil Club Argentine - 27/X /66
QUINTA ETAPA TUCUMAN - LA FALDA - 652,00 km.

CLASE A (hasta 700 ¢m?)

Ighesias, Heclor ... ....... . ... i

................

Garcin, Plishdn- .. ... c0ceaiasenas
Gonzdlez, Juan de Dlea ....... - ...

TErAIRRG, JOMDE. . e
Were C 2 1

Eps., MG Candustor

1% 32 Delgado, Alde F. .

2% 210

i 1 g2 Scaramella, Rogalio

4= 180 “Espartaco” ... ...

a5 a4 NOfaz, Félix F. ..

Be 10

e af

an 22 Maggl, Jorga A. ..

* 84 Teruelo, Oscar

109 BE Roszai. Julia A,

11% 3]

12 104 Detlegrazie, Jorge

139 38  Molsés, Jorge "
149 g2  Riviere, Alberto A. .. .....-.
159 B0 Ferrea, Cares

PROMEDIO DEL GANADOCR: 100881 km/h.

ABAMNDDOMARDM: 48, "Pasetti-Rodriguez™: 114,

Santo'’,

“Pécora’’;

Marea

famrd JO0 oo
oe Cardo Coupd ...
Da GCarlo GCoupéd ...
De Carlo Coupe ...
lempd VOO UL 0L :
fomrd ¥OO ...
De Caric Coupeé ...
R T [ S L
leard 700 ......

Da Carle Coupé :
Cilrofn 2. 0¥ .....
Citreén 2 CV ,....
lsard 700 ..., .. ...
1] R | o [

De Carlo Coup#d

SUFRIERON RECARSOS: 22 Jorge A Maggl, 4m20s.

CLASE B (méas de 700 a 1.150 cm?)

Gradass), HECIOF L. .. .....cvsecesns

Bianchi, José M. . s R L

Calcagno, Dienisio R. . .... ...

Lhomy, DeHor N. . ...............

e

Pos. o Conducior
17 %32  Benamiccl, Danllo
2% 2

ae 345  Vivoe, Enrlgque .. ..
4% 436 Ruesch, Carlos

5o d3T

g% 337 Rodrigusz, Oscar .
e i34 Peha, OCsvaldo ...
aa ARE

9 4 Grey Rock .
1% 418 Falchi, Jusn R.
11" 3m0  Pamas, Joséd L,
120 440 Varela, Meldo G.
139 aro

4% 390 Defelippo, Félis A
159 3148

16%. 408  Zunino, Enrique ...

PROMEDIC DEL GAMADCR:

121,756 km/h,

ABAMDOMAROMN: 3068, Jullo Bolognini; 330. Osvaldo
lami: 374, Tulllo Rive: 419, Héctor Mords,

FROMEDIO DEL GANADDR:

136,727 kmih

Harca

Feneuit 1083 ......
Auto Union 1000 3
Saab 98 Sport .. ..
Aengult 1083 .. ...,
Lancia Appia I ...
Saab 98 Spert ...,
Renault 1083 ......
Aule Union 1000 5 |
Sugiin Cooper 5 ...
Renault Gordini ., ..
Renault 1093 .., . ..
Aule Union 1000 .
Autas Unicn 7000
Renault 083 ... ..
Auter Undon o
Aute Unlom 1000 . .

Tiempo

Eh27m24s
Gh3amISs
Gh52maTs
ghEEm58s
ThOSm 2585
Th19md5s
AR11miss
Bhi12mids
Ah1Z2m4dis
AR imadds
AhZEmdSs
BER30m18a
ThasSmdls
Bh4Bm 28
10h1Bmb0s

1E8, Julic Pardo: 204, “Ef

Tiempso

Sha1mSds
LhZ2mi5s
Shztm20s
Shafmias
ShdZmids
5h43m58s
EhOim2As
EmQdmiis
BhDdmSas
Ghi4m3ds
EhaTmaks
Ghiimi18=
Gh47 mids
Ghismils
ThiO7Tmids
Thiimals

Antelo: 368, Juho Cesar Caste-

ABANDONAROMN: 510, Humberio Maneglia; 554, Daniel M, Arncidl; 580, Nelson Alvarez
Fourcada: 638, Vietar L. Pramorl: 688, Jorge O. Dambolena: 730, Miguel A, Galluzzi.

SUFRIEROH RECARGOE: 580, Melzon Alvarer Fourcade, 40m2bs: 584, Geonialo Araujo,

mas.

CLASE D (mas de 1.600 cm®)

169 826

Castro, Anmtonio

Pog. Ke Conducior

e BBl Cabalén, Dacar .......... N A
F, P00 Boubde, Maximo .. .....ico0ucasins
47 B Medici, Antondd .v.cersrrscaiiias
59 Lt R 11 R T e P e e
8 BEZ  Musteros, Cardos . ..i . ccceciviias
™ B74 Juchei, Osvaldo R. ..........---..
B BT Solrer;, POMngY ... cue i aaraiee
B B4 TLacEvE,  AMBEM Lol Laioil e
10F 906  Hudsliman, SaGl ML . oo.oaii. o aaa
11# @88 Castafon, Norbaro D. .. ... ... ...
180 819 DBlagquied, Juki o Joo ool ciheoaaiie
197 &3 Grguoll, César R . .. o.oiiioull
14% iR Saley . Arwn Lo iiaiceeewas
B B LB T Y e e e e

Mulica, Martin M. L. e reeies
CBinleta-Galantl™ Lo

Pugllese, Alberto R. ..............
Vizguez, Glawco A, . iceisicessrssn
"Hendal-Aguolrme™ ... i ciieaiiniand

179 &30
1B% 220
18% 822 Mathan, Jurgan M. .....ociiivseis
07 B58
21T BEE
g2r  Big
i - [

Huerte, Lavrsans A ... .......:...

PROMEDID DEL SANADCR: 138274 Em/h.
ABANMDOMNOS: Mo hubo abandonos en esta elapa.

SUFRIERON RECARGOS: 835, Glauco A Vérguez

Marce

Ford Mustang .....
Peugeotl 404 ......
Peugeol 404 ... ..,
Chavrolet Super ...
Feupgeot 404 ... ..
Pougaot 404 ......

Chevrolet 400 ... ..
Studebaker Lark ...

Peugeot 404 ... ..
Valiamt I ... ...

Tma0s.

6ta. ETAPA

En cualquier etapa del Gran Pre-
mio la ubicacién para verla se busca
en un lugar adecuado, donde se pus-
den sstablecer comparaciones de
manejo y observar el comportamien-
to de los autos. Asi, suele ser la zona
del dique Los Molinos en la primara,
la Pampa de Achala, en la segunda,
las cuestas de Huacoc y Miranda en
la tercera, etc., etc. Pero en la sexia
=% casi una obligacién moral estar
en Pergamino. Porque la Gltima eta-
pa es algo muy diferente a todeo lo
anterior; ya solo importa llegar y los
kilémetros finales se realizan en una
tonstante tensién, que espera 2l rui
do extrafio en algun mecanismo €n
el momento menos pensade. Por eso
la solucién seria organizar un Gran
Premio de siete etapas para luago,
ccn el Gmico conocimiento de la comi-

‘sién organizadora, decrstarlo auto-

maticamente terminado al finalizar
la sexta etapa, asi se corren las seis
a pleno.,

Pero divagaciones aparte, cuando
se sale de La Falda se entra en la
carrera mas dura contra el reloj y
los kildbmetros, de los cuatro mil y
pico que hacen el total del Gran Prz-
mic. Aunque la etapa en si no a5
muy dificil, ya que el sinuoso de sa-
lida hasta pasar la zona del Diqua
es veloz y los tramos de tierra muy

adn asl surgieron momentcs de sus
pensg con algunas sucesivas deiea-
ciones del finaimente ganador, las
que aparentemente no se debian a
procblemas de gomas, porgque las pa-
radas nunca excadian el minuto, y qus

Jogd Migliare y
Osvaldo Roll Juchat
llegarpn en tamrdem

2 Pergamino pars
terminar 29 y 3%
regspectivaments e al
GF 1866. El segunde
puasio de Miglhiors.
deirds del Mustang,
BEld vl lue
indigcutitle; Juchel,
—impecdiln
conduceidn— (o
perdid per problemes
mecdnicos.

hicieron suponer en algin infaltablz
problema da quién sabe qué propor-
cicnes, Sin embargc, todo era por
causa de la correa del ventilador, que
debia ser ajustada a cada rato y qua
fue el motivo principal de las con-
sultas en el Pargque Cerrado mien-
tras se esperaba s todos los demas
que {bgicaments tardaron bastanis
mas, dejando tiempo para que las
radics, televisoras y demas se lleva-
ran al pobre Cabalén de un ladg a
otro.

“Larry'' y Scaramella también
realizaron una carrera prudente, co-
me indicaba la légica, luego de cinco
etapas excelentes por parte de cada
unc, En cambio entre Benamici, Gra-
dassi y Ruesch la cautela y el cui-
dadoc fue algo completamentie des-
coiiccide, pues la diferencia horaria
al salir de La Faldg era infima. Per
supuestc, partieron todos como an-
diablados produciendo, consecuente-
mente, loc més interesante de la eta-
pa final, como que definia 2| Gran
Premic. Paraddjicamente, pese a que
lcs tres autos fuercn sometidos a un
czstigo constante en lo que suele sar
la etapa mas dificil para los exigidos,
ningunc de los tres claudicd y las
diferencias fueron cambiando sin
pausa en la forma mas légica que
podia suponerse. 0 sea, Gradassi

CLASE C (més de 1.150 a 1.600 em) cortos, la general condicion mecani- aprovechd al pedazo montafioso para
Por! NP Canduetor Mares Tiempa ca de los autos no era por :mrtf. bri- ¢scaparse, manejando cocmo los dio-
; 8 R Conedo, Edvsarde ... .. Fisk 1500 ... 4h48md7s ilante al cabe de las cinco eizpas ses. Tenia que descontar cuanto fue-
: 1 700 . ia q
: 5 il e S G A e g Tt precedentes y como en tres catego- ra posible, considerando que la ve-
: B L e rias las posiciones estaban prictica-  Iccidad méaxima final de los 1093 as
4 E:i gﬂﬂiﬁ- Dﬂ'fiﬂ'A:Eﬂ St e e ﬁﬂnﬁmﬁa gﬂg;mm*hm mente deafinidas, cabla esperar un superior a la del Aute Union y que
i &e BSComanao, Fila ceairmern e s PR BRI L G haiaas 8 z y
4 7% 702 Femandina (h), Emesto .. ....... Fiat 1300 .. ...... ShOTm17s andar relativamente pausado entrz aquéllos la harian prevalecer ep las
¥ ao 504 Franco, Mauricla .........ce.eieen Fist 1800 ... ... ... Sh09m12s los puntercs. Cabalén, que desdz 12 rectas asfaltadas de la ruta 8. Exac-
: st e e N R e tercera etapa en adelante salio siem-  tamente, eso pcurrio y Bonamici das-
119 668 Ealnln. Earlu:d .I-J ................. [!:‘-1-:. :g e gmm pre en primer lugar, Ss dispuso a centd progresivamente los segundos
128 T44 olera, Bdvarde J. ... ... .0 s pry e . - -
i j9¢ 570 Bonamico, Francisco S. .......... Fiat 1500 ......... 5hi6m25e cumplir en la sexta un plan que y: acumulados pcr Gradassi y acreditd
147 548 Ninona, HECIOr .........ccconmannes Fiat 1500 € ....... 5h20m11s habia anunciado en Catamarca. Cui- en su favor los escasos dos minutos
158 832 Carranza, Ricarde ....«..: Funa oo Figt 1500 €@ ..,.... Sh24md8s dar en | ibl i bien alcanzara : :
162 880 DI Mezio, Angal E. ......... Fimt 1500 ... ..... .. 5h25m2Bs : LB Fmﬁt lihl 5 i .'IéEEELFF,”d“'-’: que le ﬂ“’-‘mﬂ_IEU Dﬂm:Il'
47¢ 582 Estebdnez, Marceline ............. Fist 1500 C ....... S5h2EmS1s el primer puesto por uiempo, UDJE: ran Premio al correcto piloto de Al
! s v o bkl e e 8 o e e i vo que logré entre Catamarca y Tu-  ta Gracia que realizé toda una estu-
new 08 Coldwell, Oler d. «ovoornn oo FiMf 15DD .. ...  ShOomEw cumén y que en consecuencia le per- penda carrera. Que es tanto mejor
ShE Bl el @A e e B Sy il mitia mantenerse expectante en l0s  cuanto menor sea la diferencia que
- e e T G e T < e dcs tramos finales, muy répidos. o separa del segundo. Aunque en el
: 249 576 Ferndndex, Hécter O, ... ... ....... :Iat lﬁmﬁ_ e Y, Eﬁhu.mmmma donde Ia ventaja del Mustang es mas Gran Premio dos minutos es una di
= 258 610 b, Radl H. -l e aupgeat 403 .. _._. . f K
B 8¢ 658 Baudrix, Diego .......... e e TR G EniSmdos evidente, ferencia escasa, Gradassi no pard 2n
8 e B T A R T S R TR, ‘:‘nlm Eﬂ = :}r:;;m&: Todos perfectamente de acuerd: toda la etapa y el aute le respondid
i) 704  Aguarre Reyes, José M. . ....... ... fat 100 Ll il ; . s . | - . . i
200 746 Concaro, Juan P. ... .. .. Flat 1500 C ... . Th24m25s cen la mejor politica de Gran Premio  a las mil maravillas, pero el results
T W 12 ke S lsard 1204 ........ Th3Tm34s que haya empleado Cabalén, perc dc final no le permitia estar muy sa-
319  E55 Pachele, Fobero L, .. ... ... ..... Flal 1500 _....... Bh5dm30s

tisfechc. Ruesch culmind en el *ercar
pueste una serie de dificultades en
todo el Gran Premio, pero al manos
su Renault-Berta llegd, que es lo qus
vale aunque Copello gane la primera
por escandalo,
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X GRAN PREMIO INTERNACIONAL DE TURISMO

Automaévil Ciub Argentinoe - 29/X /66

SEXTA ETAPA: LA FALDA - PERGAMIND - 7448 KM.

CLASIFICACION
CLASE A (hasta 700 cm?)

Pos. N7 Conducltor Marca Tiempo
19 180 ] e e e e e e e A De Caro Goupsd ... Bhid8m5Ssh
2 52 Scaramella, Rogello ............... De Carlo Coupe ... Bh52mb3sl
39 4 Mafex, PHIX F. ... ......coiccuinns isard 70O ......... 7Th Sm3Bsd
40 A3 Delgede, Alde F. ...ccueiverinncani lsard TOO ........ Thidm Ss4
50 180 Garels, Plkclds M. ..., .. .. ... laard TOO ......... ThidmS52a4
g9 210 Iglesias, Heéctor Da Caric Coupé Th24m58a4
T 38 Moisés, Jorge A, .. ...l Isard 70O ....... Theimi2s4d
an 22 Maggl, Jorge Alberto . ... _ . _______. Da Cardo Limausing .  Thd2mllad
4o 82 Rlviari, Albarta H. ... Da Carlo Limousine . Bh3dm22s4
109 86 Rossl, Jullo Relando .............. Da Carlo Coupd ... ShX3mS5ls
1% - - Tonade. DHGRF s st mantes e o Isard TOO ......0:0 10h 8m

129 B8 Temizzano, Jorge A. .........cc000s Chrodin 2 GV .. .... 10h34m30s

PROMEDID DEL GAMADCR: 108 008 km/ h,

ABANDOMARON: 80, Carlos Farrea: 90, Juan de Dios Gonrdlesz;

104, Jarge A. Calle-

; @rarzie. $
“Larry"’ y Scaremella {legaron con en un alza constante y recorria eu-
toda tranguilidad, aun cuando tuvie- férico el Parque Cerrado, contrastan-
ron leves preocupaciones. El Fial dc con Rodriguez Canedo, quien tu- CLASE B (mis de 700 a 1.150 cm?)
1500 pistonsaba en ciertos moman- ve que viajar desde el Digue con =l Pos.  N¢ Cenductor Marca Tiempa
tos ¥ pararon para atrasarlo un poco, tren trasero atado con alambrz, 19 332 Bonamicl, Danllo Renault 1083 .. ..., 5h23mdds
mientras Scaramella, que tenfa el Muche mds tarde llegarcn los de B Ai5 - Ree Dot e Mot g Shaamadee
mencr apurc del mundo, arribd6 en la A encabezados por "EEI:IEIIITHEIJ". 49 337 flndrlqt;a-:, E?aum"::::::.'::.".'.::'.:: Sasb 96 Sport ..... 6h4Tm56s2
directa, con la caja rota. El segundo  quien llegé envueito en acsite des B B R A
de la C, Alfonso Marin, pasd las da pués de cargar 17 litros en 12 para- 7% 318  Visintini, Rosmualdo Auto Union ........ Bh12m29s
Cain en la Gltima etapa para tarmi- gas, Scaramella y tres lsard comple- e T Renault 1083 ....., Eh17médas
. : ; L i £ S L o e e an R
nar una de las carreras mejor hachas tarcn la etapa en €305 cinco prime 109 434 Pefls, Opvaldo ... ... Renault 1083 &h28m Os8
de todos los que "ﬂ‘gﬂrﬂn a FEI'EEmi' ros puestos, 179 S0 Lhomy, DeWor ... rrra e venmnmns Auto Unilen .. ... ... ThiOm 388
; . i2f 440 Varela, Heldo 4. ..... . ccoicvicnans Aute Unloft .ovvwue. ThE2imbSa
no. Al largar, no mas, en Cosquin, Un Gran Premio mas quedd atras 139 345 Vive, ENAOUE . ... .............o.. Lancia Appla Il ... 8h32mi8sd
se cartaron las dos varillag de las y comienza la f:itﬁfruﬁl'l‘-'_ﬂ para 2l pré- PROMEDIO DEL GANADOR: 138,039 km/h.
valvulas del tercer cilindro. En Alia xime, Perc el indiscutible triunfo da ABAMDONARON: 358, Dovidio Calcagno; 418, Juan R, Falchi; 406, Enrigue Zunino,
Gracia una goma y a sélo 8 km de Cabalén actualiza el problema mas
Pergaminc el diferencial lo przocu- urgente que debe resoiver la comi- CLASE C (de 1.151 a 1.600 cm?)
paran suficientemente. Pero ilegd.  sidn del ACA: crear la categoria 1600- S s e e =
Un splauso. 2000 cm®*. Asi vendrian los sxtranjz- in . I A . TRl MR i PR
El piloto del Pedelaborde Team, ros y el Gran Premio seria finaiments pr 656 Baudrix, DGO .......ceeiieiioio. Fisl 1500 C . .ontl.s Sh26md2s.
o : : a8 B32 Carranza, Ricardo ................. Fiat 1500 C ....... . Sh31m20s2
Aguerre Reyss, gané la dltima etapa internacional, 45 746 Concaro, Jusn Pabio .. . Fisl 1500 G ........ h31m30ed
5 680 Di Mezio, Angel Esteban .......... Fiat 1500 .. .. Sh36m29s2
ae 718 Kagean, Gealim FPRIER - SUETIUN o | |1 RS Sl "
™ 700 Rodriguer Cansdo, Eduardo ... ... E1 o |10 R Sh3smZ3ss
go BB Ninonm, HECEOr ......cvcrvcnicnncns Flat 1600 G ........ ER40mEEsE
g9 744 Doplera, Eduardo Josd .. ... ....... Flalt 1803 .. ....... Shd1m13a4
g BSY Niarin, AMORBO - ... .o iiearia-s Fiat 15800 G ........ Shi3m3452
PR B I L e a1 i Flot 1500 G ........ ShdSm14a8
129 558 Cacopardo, Jorgs Marlo ........... Fiat 1800 o . vvirine Shd4em dad
130 E04 Franco, Meurclo ... .........::. sss Fial 1500 .......... ShiBm20a4
149 E8F Estebdnar, Marcaline M. ... ...... Flat 1800 C ........ Ehdim 4g8
15¢ 7o Coldwell, Ollver James ........... Fiat B800 5h54m52sd
169 854 D'Apios, Rodolfo . .....ccovevnins, Fiat 1500 ........ Sh58miisd
17 B34 Eanadn, Roberta Guillarma ....... Fiat 7800 C ........ @&h If=d
189 576 Ferndndex., Héctor Cavalde ........ Flat 1500 .......... Bh 1m Gs
199 610 Iribame, Ral H&CtOr .............. Peugeot 403 ....... 6h 3mi2s
2 534 “El GIENIT ieeiiissivasvesanins Pougeol 403 i §h EmS6st
219 T4 Anumeds, JOPRE . .....cccomvennmss Flat 1500 © ........ ©&h 8m35sE
o @8 Pachelo. Robero Luis cesaas FIRE TS0 .......... G$63¢;PGsE
3% 812 Riera, Dlego Lule .......c.co.00... ISard 1204 T3S . Th Em19sE
240 814 Parvis, David Jorge ... -usvwernsss Peugaal 403 .. _.... I Gem30sE

PROMEDIC DEL GANADOR: 137,210 km/h.

ABANDOMARON: 5T0, Francisco 5. Bonamico: 584, Gonzalo Araujo; 644, Antonlo Sacco-
mano; 888, Carles J. Martin; 702, Esteban Fermandino (h); 733, Juan Stessel.

CLASE D (mas de 1.600 cm?)

Pox. N¥ Conducior Marca Tiempo

1% BET Cabalén, Oscar ................... Ford Mustang B4 ,_.. 4h49m36sE
o0 800 Boubde, MEXITO ........ccc0imnr-s Peugsol 404 ,....... Eh Qm38sE
30 B28 Castro, Anlonfo  ..........c.0.0 . Chevrolel Super 68 .. Shi2mi5s6
47 888 Castalon, Norberto Daniel .......... Peugeol 404 . ... ... Sh14m4ds?
BB ATd Juchet, Osvalde Rolf ........... Paugaot £04 ... ..., Sh1Ema2sh
B2 B2  Sudirez, DOMINGO . ..coveeiincnniins Feugeot &04 .. _._ ... S5h19mdas?
T B5F  Miglore, JEEE s b Peugeol 404 ........ Sh20m 2a4
By 924 Madici, Antanio Chevralet Supar 66 .. 5h22m 3s

B B4 L B | s P e T ol et e Peugeot 404 ... _ .. .. Sh2Bmids8
10F B14  LecEvE, AMMUIO ... ... ......c..e.n Vallant 110 .......... Sh33mi0s2
1% 818 Eales, Arturo JoBE .....cicraareean Peugeot 404 ........ Sh33m33s

ige BEE Musteros, CEfes | ........iceiicinn Paugaot 404 ........ Eh3bmbEa2
139 0 "ios COTEEE T .. il e e b Paugact 404 _....... Shidm3isd
142  B58 Pugliess, AIBBIO . ...civevvennseans Chevrolet 400 ....... Sh&4m57s2
158 930 Grigueli, Céear Rand .............. Pougeot 404 . ShETm55sE
169 805 Mudeiman, Sadl Marde ......... Peugeot 404 ........ Bh2dm28s6
ire BRS Virmguaz Glauoo A, ............... Studebaker Lark .... Gh40m39ss
189 B30 Mujica, Marcos Martin .ovvssnnnnis Peugeot 404 ........ Eh4im44s

182 B8 Huerta, Lavreano Alberto ......... Veliant 1 ......... . Th2ima2sb
209 BE2  Natham, Jungen M. .......coecenine Feugeot 404 ........ ThaimS6s4

FROMEDIO DEL GAMADOR: 154313 km/h.

ABANDONARON: 818, Juan J.

r

Bilaguier; 812, "Rendal-Agulrre''; 820, "Bleleta-Galantl".

Liega & Pilar sigo relrasedo en [& slape, pero conservando cdmodaments & cuarfo piesio

ISRnnp—— 1

gn la general & Ticumans Anfonle Médici., Su Chevrolal Svper THEE fe & mefor colocado de la manss.

Oeear Rodriguer clagifled 8¢ wn SAAB; Envigua Vive colocd 87 of oire dos Hempos sveso en una
carrara mdg (rreguiar pard con pareiafes mds desiecados, Poca suarta para fog uruguayos an 7988,

aUviKicl &i

o et i T TS

MATNTERE o otsl o MO http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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3 e e Ly e R e = o bRt e Sl S R R e o, T e S e
Fie |
r X GRAN PREMIO IETEMHE‘II]HA[ DE TURISHMO 1966 %ﬂ E
= = t X GRAN PREMIO INTERNACIONAL DE TURISMO =
o “ s L i % F:‘! Automovil Club Argentino - 29/X /66
: \., P, g B Pilar - Pergamino: 4.212,6 kms
- ! RE ey -
. ( : : S B CLASIFICACION GENERAL FINAL
; SANTA MARIA ARV TUCUMAN 1 B
; .l @) 22, Etapa i B
[ a = CLASE A (hasta 700 cm?)
! o ; | Pos. Ne Conduetor Marca Tiempe
_.f- ’l' 19 52 Scaramella, Rogelle ..........0.... D& Carlo Coups ... 43h28m3dse
= e, 20 32 Delgado, Aldo F. .........vncevnee. isard TOO ......... #6h2Bmids: &
- ",l w» 210 Iglesias, Héctor .................. De Carlo cuupi ven STH2OM T8
;,J a 5 42 34 Ni.'H'raI. FBIX Fy sovssavviisnsne rean JEBAd TOO ..uewsnes SThSOM2ETet
= / & 52 e 3 R e S R e De Carle Coupd ... 48h BmS3s8
] o & 5% 38 Moisés, Jorge A, ................. isard TO0 ......... 52h BmiSsd B
| !f ‘. A i) £2  Maggl, Jorge A'H:rnﬂu crarssnnannens o8 Carlo Limousine . 52h15md8sd &
R . Moy, -] 8o B8  Rossi, Julieo Relamnds .............. D& Carlo Coupd ... 53h3TmiZs =
N ! | Dﬂlﬂ]‘j_ by oy Y Garehsc Plbetde N, o T igard 700 ......... 54h 5m Bsd ©
3 V. UNION () .| 109 82 Rivibre, Albarts A .............. De Carlo Limousing . 55h16mZ3ad =
: | 119 94 Tervelo, OSCEr .....o......iour.ss isard 700 ...... .. SBhSGMATS
: n . —— ] 2| 12e 68 Terrizzano, Jorge A, .............. Cltrodn 2 CV ..... . B2h45Ema5s .
o | QNE® ‘;f s PROMEDIO DEL GANADOR: $6.968 km/h.
o JacHaL(d : = :
G B - =
% W ) = CLASE B (mds de 700 a 1.150 cm?) e
B = / E}J Pos. NP Conductor Marca Tiempo -
& V. ?ﬁﬁiﬁ?ﬁ FAZ | i 1# 332 Bonamiccl, Danllo ...... cieii.e.. Fensult 1083 ...... 37h46m 52 B
& SAN JUAN S )" a oo 312 Grodassl, HECMEr L. ............... Aute-Unien ........ 37h48md7s8 |
&  2a. Etapa 1 LA BLTA GRA B g : 80 436 Rumsch, CorOB .....ooiovianie... Renault 1083 ...... AThSImd2s6 |
R o e —— o mu"ﬁ'ﬁ“‘-"‘ m} [ 49 434 Peha, Osvaldo ..........ccieovians Renault 1083 ...... 41h46m B8 |
2] ¥ = = -y 318 WVisintini, Posmualda ....cvseminne. Aute Union ........ 42h38mi¥s
| al §¢ 437 Bianchi, José Marla .............. Saab 96 Sport ..... 42hi3m20s8 |
= b ™ 42 "dGrey Rook™ ... .iiiiieisenied. Ausln Cooper ... 45h2Tm15s4 | |
. . P M5 Vive, ERrgue ...oconviaisinianiinia Lancia Appia Il ... 44h40miis4 =
= " 6 99 337 PRodriguez, OBCar ,.....ccvvvesses. Saab 96 Sport ..... &4h 5m1Bs2
. q 109 280 _Defelippo, Faélix. ..,.........c0.0000 . Ranggt 1093 ., .... 45h52m1Ted g
] 11?220 Pernas, Josd Luls ................ Renaull 1083 ...... 46GhJ4m29E &
S 129 400 Yarels, Neldo Q. ... .. ivciieaiaas Auto Unlon ........ 46h53m17a B
= J 139 3m Lnomy, Dalfer ....... R 1 P L R —— ATHITm1 T j
= "\ | PROMEDIO DEL GANADOR: 111,533 km/h.
: 4 :
~ | | CLASE C (de 1.151 a 1.600 cm?) -
-] | Iz
2 —— s ; Pos. N? Conductor Marca Tiempo s
; F | =
- : ! BUENOS AIRES BT PR e e Fiat 1500 C ........ O6h #m Ts8 |
= -i oo RS2 Marin, Alfbrae ... . ... ..o .a._. Fiat 1500 C........ JI6h33m53s2 =
i | 3% 700 Rodriguer Canedo, Eduarde ...... Fist 1500 .......... JGhiBmI0sB
s A e S e vk 42 546 Ninona, Héetor ..........._......... Flat 1500 C ........ 38h 5m 1s8
5O BED DI Mezio, Angel Esteban .......... Fiat 1500 ....... ses dORSIMI2s2 O
2 654 D'Aplos, RodoMo ................. Fisk 1500 ........ 38h30misSss |
: : ; " ™ Tid Ahumsds, Jorgs .. ....... .. i Fiat 1500 & ........ 38h54m3TeE |
Higloria para ser confeds; e« Vajianf I de Lavreanc Huerfa vusis wra biela §p clava :
&l molor unos melros ante: de [z fargada, [después de 4200 Em! El pilafo ad 718  Kesen, Bellm ..................... Fiat 1500 ......... - 39h30m13s2 .
lume demire del Buie, los parientes loran ¢ lox amigos frabajen en & susio fratando oe desirabar s 632 Caranzas, Ricardo ... .............. Flat 1600 C ......., Joh55mi0s2 |
¥ efiminar wn eflindro, Finafmenile sale “lraz la huslla del dolor'’ y poco :.?: “E EstebAnez, Marcellno M. .......... Fist1500G . .. .. - 40h 4m 588 :
despuds un milldn de voluntarics los empufe hesta el FPargue Cerrado. 120 :;5 E:m-‘ rg:ﬂﬂn:::':h'ﬂ.ﬁ ------------ EI:“:EH 403 ....... :-?ﬂ:m
| 1% 504 Franeo, MBUTIelo ........oooons.n.. Find 1500 .. ........ 40h35mi3s4
| T4% 44  Dolera, Eduardo José .........-..., Fiat 1500 .., ....... 40§830;34e4d -
i 132 o R s e i e Peugeol 403 ...... . 40hdZmiBs8 &
| 16% T04 Aguerra Reyes, José Maris ........ Flat 1800 ......... . 40h5Im22s2 &
§ 179 834  Saneén, Roberto Guillerms ....... Fial 1500 C ........ 4Th13m3Gpd |
| 8% 746 Concaro, Juan ®ablo ............. Flat 1500 C ........ 41h46mIdgs =
i e T8 Coldwell, Oliver James ........... Fiat 1500 .......... 42h45m 2232
:E 0 610 Iribame, Radl Héctor ........c000. Peugeol 403 ....... 4ZhS2mads2
4 219 E58 Baudrix, Diego ........conveneen.. FiRb15000C . ..... 42h58m 522 §
| 2r¢ 696 Pachelo, Robderto Luis ............ Fial 1500 .. ....... 43h25m45es
232 576 Faméndez, Héctor Osvalde ... . .... Fiaf 1500 ,......... 45h&3m Ts
249 812 Riers, Diego Luls ........ Faig et Isard 1204 TS .... 4Bh1BmdiSsB

PROMEDIQO DEL GANADOR: 115,783 km/h.

CLASE D (méas de 1.600 cm?)

Fos. NP Condeetar MHarca Tiempa

1# 863 Cebalén, Oscer ................... Ford Mustang 64 .... 33h43m22a6
29 852 Migliore, Jos# .............e0.00.. Pougeot 404 ........ Hh2Tm53s6
3 874  Juchel, Osvaldo Rolf .............. Peugeot 404 ........ Mh33Im4Deb
4w 924 Medicl, Antonle .................. Chevrolet Super 66 .. 36h18m 8a
5

a B26 Eulm. Antonio  .... wevess Chevwrolet Super 68 .. 38h45m Ba2

& 888 Cestefidn, Norberio Dm\hl .« Peugeol 404 .......36hSmiGsd

™ BE2 Musleros, Corlos .......covveviven. Pougeol 404 ... ... 3Thi2m 2

89 842 Sulrez, DOMINGOD ........cc0vueien. Peugeol 404 ....... . ATh23m3Bs2

e 918 Sales, Arturo José .. snmennwn Pargecd L. EhSSmels

o 530 ﬁrlwnll.ﬁmrﬂtntu vasssasasiass POUGEOt #04 ........¥0h 1058

112 BE “El Pufra" .....cieeies A S Feugect 404 ,....... 406  45s8

129 Bl LaCEwE, ARD  o ... ceicimsne i Valiamf 10 ..o..... . A0hSTm Ts2

£ 127 B0 Mujice, Marcoa Marin . ............ Paugaat 404 ......, . A1h14mS0s
] 147 6500 Boubde, Mixlmo .................. Peugeot 404 ........ A1h18m30et
: 159 908 HNudelman Sadl Maria ... ... _, Paugant £04 .. .. __. 42h Pmi1osE
iGge B0 “Lom Corams™ ... .....iie.ec.i... -PRugeot B0& ... 42h 4mZZs4

S = 858 Pugliese, Alberte .................. Chavrolet 400 ...... . A3h1Em Ja2
! 189 BAS Wizquer Glauwco A. .......... oo Btudebaker Lark .... #h25m B
109 P1% Huara, Laureans Albara ......... Valiast 11 ........... 45hEEmd4s6

20% 822 Nethan, Jungen M. ............... Peugeocl 404 ........ 47Th5GmiSad

3 PROMEDIO DEL GAMADOR: 124,818 km/h.

Hay g&nlé Gué & aburre
durante toodo el affo )
sguania a lox ohicox qQue
gritan, los eobradores que
rec/aman ¥ las profestras
da la seflora. Pero algu-
na ver al sfia sa conal-
guen un braralele —al dal
Automdwil Club de Parge-
mima, como en ol alemplo
de Is folografis— y g-
tan, cofendan, alentan &
im poilcle a gue haga o
gue no debe hacar, mo-
lestan. Pero genfe como
ésfa, hace falfa, aungue
més no sea para roslrar
la calldad, Ila dalermina-
cidn ¥ la edvcaciin de
wn Comisaric Deporlivo
como don Maurfcie Gaflo,
responsable del Pargue
Cerrago an Paroaming.




Migliore anduvo siempre,
junlo & Juchet, 8 ritmo dea
ganadar., Cuando al plalense
s# gemord por problemas
macinfcos, Migliore

pasd &l frenfa. Salo el
Mustang era fnalcanzable.

Al bajar Iz Quebrads oe Talf,
“Larry” sigue gananda

para Maldonade /e guefra &ntre
concesionarios ¥ oa

Banviarlg —greciny & o3 preTl o
ofrecidos por Flat— an

al hombre gue més dimero

haya oblenida en un GF.

-1 } L Log Chevrolal luwvigron

FE OGRS i3 * : actuaclones parciales deslscedas,
1 pare poco a poco &e fueron

rafresande. Antonlo Caslro

ifavd &l EUyD con

sorprendenie seguridad

por fez rutes del fmterfor.

L3

Vialta & la daracha,

vuella & la lzguierda. el
cuidada 810 de "Log Corsss"
ayenza en o bosgue
frapleal & ritmo da zamba.
Mértira ¥ Lustig demuasiran
vna wisle feorfa: wn
automévll précticaments
slandard e excelenis
golucldn pera guien

sélo guiera dar fa veelia

¥ wivir a) GF dezce sdeniro.

4

Ef marplatanse Allonsc Marln,
e@spacialisie ruigra,

tambidn coleccioma Flal

de pramio. En [a maleria GP,
aprobado cen sobresaliente.




4

Gradassi no necesitaba este GF
para consagrarse, pero quizd =i para
mosirar gue uno de of fajores
pllotos grgentinos puedsa

sar fmmbiégn uvno da log masx
Brilignies especiaiisias

ogl GP. Cédrdoba sigue

sienda &2 Capital del Turizmo.

b

El Mustang de Cabalen baja

con decisidn por los caminos
fusumanas, a/abarands vne peguena
vanfaja sobre Migllors, que lo
caloce finalmante en ol

primer puasio de ja clesfilcacldn
ganeral. El Cabalén de emia

afla ne tlene nada gue

var can 8l desalcrede gue e afio
pasado frituraba diferenciales : : . d ) :
Muchas veces le pegamos. - ; L i e A T ; e e e I

shorg corresponde apfaudisis ] - ; o y LT e oy : i i EIGERDSNE Y S

K

5

Simom cda Brasll: uns
esperanta perdida, wmre
sxperignels ganaca

Esle, ¢l gue MNegd mds lajos,
fo condujo Humberto
Evangelista. Los

eiparamos an 15987

»

Palganda siampfe enirs

foz primeroa, Narbeario
Castafidn siempre. fue ol 404
mefor colocado detrds de
las dal equina oficial
conducidos par Juehe!

¥ Migliora. Velsrano del GP,
lial de Pouvgeot, Casiafidn
ey un mombre para FECOrdar.

.

Con escaza diferencia RAuesch,
Gradasz! y Bonamice! pelearcn fodo

ef GPF comp &/ fuera Una carrers

oe gircufto. Recién al finef de la gointa
elape Russch pardid el primer

puesio an Is gensral [por un gegundol

4

El “protegido’ da CORSA,

Daniel M. Armoldt, § pesar de

su escEsl edmd hiro une de ias

carreras mis duraz gQus mostrd esfe GP.
Clasllicado antra vigesimoprimerg ¥

sexio, estabs sln embergo cuarto

en fa general, &l lerminar la

cuarle elapa. Lamentablemenie

prebjemas mecdnicos /o relegaron an

ia guinfa. Agqul o paza Miguel A. Gallurri.

#

Traz cordobeszes pefeando meiro

a8 meire & primer puesio de la B

De Ruesch y Gradass| no podia eaperarse
oira cosa, pero Danlio Bonamici

fuhe la gran revelasion.




ANECDOTARIO

N:::tab!u lo de Larry hasta la cuarta
atapa y una larga detencién en la guin-
ta. O =sea muy silimilar a lo del afio
pasado aunque en-aguella oportunidad
la parada fue decisiva para el piloto de
Maldonado.

Perg Larry, que incursionara fugaz-
mente en Turisme Carretera, ademads
da con el 1500 del equipe Maldonado,
tiene ya en vista un auto con mas po-
tencia en el pedal derecho. Se trata
nada menos que del futuro Rambier
Toring Pininfarina que serd presenta-
do en competencia formando un eguipo
oficial para Turismo Carretera en el
cual entraria Larry. Sin duda un exce-
lente miambro para integrar un equipo.

Oscar Cabalén enird en La Falda
realizando los sucesivos rebajes para
ayudar al frenado que denunciaban la
comodidad con que venia actuando. Y
entrd al parque cerrado tocando insis-
tenteamente la particular bocina de su
Mustang que aungue no es una “il sor-
passo”, tiene un sonido bastanle par-
ticular que la caracteriza facilmente.
Por tal razon nunca falta alguien en
los parques cerrados que le pide al
“palifa” que haga sonar nuevamentie
la bocina. De todag maneras as inex-
acta la versidn que aseguraba que un
fotégrafo queria registrar el sonido de
la misma sacandole una foto.

En el Gran Premio sugle ser comin
que los que vienan atrds viajan mas
fuerte o se culden menos que los que
pasaron an los primeros puestos, por-
que tratan de recuperar el tiempo per-
dide. Y si es bastante légico que nadie
se detenga por no matar & un perro
que se cruza en el camino, resulta
més légico todavia que no lo haga un
retrasado que viéne a todo trapo. Sin
embargo, eso es lo que vimos hacer al
piloto del Renault n® 418, Juan Falchi
llegando ya a Tucumaén, En ese tramo
final de asfaito que une Acheral con
Tucuman, cuando habian pasado casi
todos los autos, todo se raducia a
esperar ¢l paso de los rezagados para
habilitar nuevamentie la ruta. Un au-
1o més devorando los Gltimos kildémetros
no ara novaedad y el Renault 418 que
vania "a todo pedal” se encontrd in-
lempestivamente con un perro cruzan-
do la ruta. Realizd entonces una fuerte
frenada mientras el “mejor amigo™ lle-
gaba ftrangquilamente al colre costado
dal camino.

Falchi perdié algunos segundos paro
su actitud los valia y mas.

Dos presencias sumamente intere-
santes en nuestra prueba méxima. La
de directivos de Renault de Francia y
la de sus similares de Ford de Ale-
mania. Ambas con proyeccion a futu-
ras intervenciones gn el Gran Premio.

Pero mas interesante todavia fuas lo
que dijo Herr Emil Brazing, uno de los
integrantes de la "Ecuria Ford" que
estudia el Gran Premio. (Lo de Ecurie
Ford —escuderia Ford— es porque asi
reza en sus camperas uniformes.)

El simpatico Herr Brezing nos expli-
c0 los motivos de su presencia, y co-
menio las posibilidades de venir el afo
que viene al Gran Pramio con un aqui-
po da Taunus 20 M. Pero establecid
ires condiciones principales que de-
terminardn la decisidn final. En orden
de importancia las situd de la siguiente

14 @ CORSA

manera: 19: que los altos ejecutivos de
Alemania aprusben la mentada intar-
vancion, 29: debe existir, por supuesto.
la Clase 1600 a 2000 cm®, posicién
que siempre sostuvimos desda Parabri-
sas ¥ CORSA, porque es la categoria
més atractiva para el grupo fuerle
europeo. 3% necesitan, aunque sea
aproximadamente, que se mantenga la
misma ruta, o sea por los caminos del
Norte que ellos recorrieron este afo.
Como se va solo la primera condi-
cién corresponde en cierta medida a
log altos niveles de origen. Lo demas
es consecuencia directa de la lamenta.
bie polltica que viene arrastrando la
comision de carreras del ACA; porque
la categoria hasta dos litros pusde ser
el gran “"boom"” para el gran premio,
internacionalmente hablando y porgue
sigue slendo Insensato hacer correr
autos de 1600 & 1800 cm? con otros de
cinco litros o evantualmente mas.

En cuanta al tercer punto, insisti-
mos en la necesidad de planificar con
la necesaria antelacion para quea la
DIA incluya nuestra competencia en el
Calendario Internacional. Como estén
las cosas nadie sabe por dénde se co-
rrerd &l Gran FPremio el aftio que viene
Yy probablemente ni la comisién de
carreras lo sepa.

Si con todo esto hay todavia equipos
extranjeros qua plensan intervenir, po-
demos deducir el inmenso atractivo de
una carrera gue, en nuestra opinién,.
sigue siendo la més interesante de g,
Argentina, aun tal como esta,

Un problema bastante particular es
el de Hugo Sala, gl mejor da los re-
presentantes del Peugeot 403 desde
que Alberto Gomez dejara ese modelo.
Sucede que &l hombre de Lobos tiene
una propuesta para correr ¢on el equipo
oficial Peugeot o de corrar al menos
un 404 cedido por fabrica, pero Sala
es, en Lobos, concesionario Ford, lo
que impids en cierta forma las actua-
ciones oficiales o semioficiales.

De cualquier manera Sala nos con-
firmd que este Gran Premio es la Ul
tima carrera que corre con el 403 y
gue incluso estuvo cerca de intervenir
con un 404 en forma particular,

Pero por cieric que el 403 de Sala
—szeuddnimo "El Gitano"— viaja estu-
pendamente aungque sea un auto ya
superado para competir,

José Migliore fue el segundo en arri-
bar al parque cerrado en La Faida, al
termino de la quinta etapa. Se desabro-
cho el cinturon, se quito el casco, guar-
dd las dosas y luego se ajustd alre-
dedor de la cintura una campera gue
le tapara una portentosa rotura en
los fondillos del pantalén, situacién qua
todos, con el mismo Migliore, festeja-
ban graciosamente. Con esporadicos
lamentos por el retraso de Juchet

En ningdn lugar, en todo el reco-
rrido del Gran Premio, se corrieron tan-
tas versiones falsas como en Catamar-
ca, donde las mentiras estuvieron a la
orden del dia. Pero hubo dos que
fueron directamente desopilantes. So-
bre todo la relacionada con Oscar
Cabalén, que sucedid de |a siguiente
forma: En la sala del hotel Ancasti en
Catamarca comenzd a circular insisten-
temente el anuncio que Cabalén habia
sufrido un ataque cardiaco. De inme-
diato todo fue consultas entre los perio-
distas, oficiosos informanies locales.

-TH
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El cordobds Arturo Sales es amigo del eficiente eguipo radial de
Deporte Motor vy es también onlusiasta amigo de CORSA.
Hizo una carrera regular, foerminando noveno.

e e e L e e T ST LR, Bl S S

elc., ¥ tras ubicar donde se hospedaba
el conductor del Mustang, una delega-
cior'’ de periodistas que méas bien pa-
recia ‘wna manifestacidn (vamos, no
axageremos) invadié el hotel ancon-
trando a un sanisimo Cabalén que
descansaba franquilameantes ¥ que se
sorprendiéd mas que nadie al saber la
noticia de sy atague, Ademas ese dia
se& comentaba que en el '‘parque ce-
rrado se estaba quemando el Mustang,
cosa totalmente Inexacta porqua si
bien el auto de Cabalén es color na-
ranja fuerte y esa mafiana el sol apre-
taba con tode, no es cierto que el auto
estaba al rojo blanco.

Por otra parte como en la etapa a
Catamarca abandono Ballbée con el fa-
moso BMW 1300 (jque autol), en la
llegada se tejieron numerosos comen-
tarios sobre la causa de la desercion.
Uno de ellos aseguraba que se debia
a susiraccion —a proposito— dal tapon
del carter, cosa que luego se com-
probd era completamente falsa.

Otro aspecto interesante que surgic de
la recorrida de los alemanes de Ford
Werke es la conversacion gua sostu-
vieron con el representante de Daher-
Boge gue siguit el GP,

El Taunus de competicién, como to-
do producto europeo gque se precie,
utiliza en ameortiguacién los afamadi-
simos elementos tubulares de marca
Koni que se fabrican, precisamente, en
Alemania. ¥ dicha conversacidn gird
sobre la posibilidad que Daher-Boge
fabricara, con las especificaciones de
la fabrica original, una determinada
cantidad de amortiguadores para utili-
zarlog en los Taunus que vendrian al
Gran Fremio. En esa forma el equipo
técnice de Daher-Boge gue habitual-
mente sale a |a ruta con al GP podria

hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com

atenderios con {odo conocimientp y
suplir los necesarios. Existe también la
ventaja que la fabrica madre Boge este
radicada en Alemania, por o que los
correspondlentes contactos se pueden
rgalizar directamente.

Mo hay duda que con el esluerzo de
todos el GP llegara a ser reaimente in-
ternacional con todas las ventajas que
allo trae. Lo de Daher-Boge, aun cuan-
do es todavia muy rudimentario, lo de-
muestra perfectamente.

Darse la pifia en el GP y en tode
carrera as uno de los riesgos bastante
posibles al cual esta expuesto el pilo-
to ¥ su acompafante desda &l momen-
to en que se anctan en una compaten-
cia,

Pero romper el auto en un chogque
después de haber terminado la carrerz
es, [0gicamente, mucho mas friste. Por
es0 se justificaba en Tucumén el casi
llanto de Jorge Dambolena, que choco
con su 403 n? 688, en el trayecto en-
tre la llegada v el parqua cerrado, con
una inconsciente camioneta que se Gru-
zd en la calle de acceso al pargue ce-
rrado.

Todo el esfuerzo de cuatro etapas
echado por la borda por culpa de un
absurde accidente callejero,

Un agradecimiento de CORSA co-
rresponde a los talleres y a la conce-
sionaria Renault en Tucumén, Bufio
Hnos., que realizé un rapidisimo y efi-
cients trabajo en la aguantadora Re-
noleta con que viajé CORSA. La ama-

ble colaboracion merece ser destacada.
especialmenta cuando idéntica atan-
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cién e idéntica hospitalidad brindaron
al vehiculo utilizade por Parabrisas en
al GP de 1865.

SE BUSCA. Al propietaric de un
Ford Falcon con chapa de Bugnos Al
res, color verde claro, que a la media
tarde se dedicaba a correr carreras
alrededor de la plaza central de San-
tiago del Estero y que cobro su ansiado
trofeo volcando al Fenault 4L de
CORSA, huyendo juego muy caballe-
rosamente,

Un equipo que apareniements se
disuelve luego de este Gran Fremio es
el de Fiat Sergi cuya suerte nunca fue
muy brillante pese a los esfuerzos reali-
zados. Lo que sl es concretd ¥ seguro
as que Francisco Mayorga no piensa
seguir corriende en Sergi ni en ningdn
equipo sino que lo hard en forma par-
ticular aungque no sabe todavia si pre-
parard un Fiat 1500 cupé o introduce
directamente un auto importado. Po-
dria ser un Alfa Glulla GTA.

La breve estadia en La Falda tam-
bién permitid husmear cosas intere-
santes relaclonadas con el créedito lo-
cal Juan Pedro Garcia que abandond
en la primera etapa pero que sigue en
al candelero. Ahora por virtud de su
posible paso a las filas del TC, donde
piensa incursionar con el nt.wisirpn
Rambler Torino PF mientras el tradicio-
nal Renault 1093 seguira en carrera en
las manos del hijo de Don Pedro.

Gaston Perkins siguié tode el Gran
Premio con un Renault RE de 1300 cm?
de prueba de la casa francesa. Es la
varsion standard de dicho modelo pe-
ro que incorpora de todas maneras s0-
juciones directamente de competicion
tales como cinco marchas, dos carbu-
radores Solex dobles y frenos de disco
en las cuatro ruedas. Sin embargo ma-
nifiesta Perkins que es bastante dificil
da manejar porque tiene guizas dema-
siada potencia y velocidad para la
carroceria que posee. En velocidad an-
da con tranquilidad en los 180 km/h lo
qua por cierto es bastanie.

Por su parte, también Perking fue
motivo de conjeturas por causa de un
pequefio accidente que tuvo en el ca-
mino de la cuarta etapa, el dia anies
de correrse la misma. El asunto se
magnifico y se hablé de una pifia es-
pectacular y cosas por el estilo.

Sin embargo, todo termind con un
guardabarros abollado.

Una més de Bressano: Despues de
abandonar en la tercer etapa, lego
remolcade hasla Catamarca con su
compinche Figueras y dijo: "Para no
dejar sentado el presidenie de esle
abandono, el afo proximo lomaremos
todas las recaudaciones del caso”.

— s =

De la cantidad industrial de autos que
lanzd ai Gran Premic el equipo Fiat-
Sergl, s6lo uno logrd cubrir el recorri-
do completo, el de Rodelfe D'Apice, ya
que en la ultima etapa abandond An-
tonio Saccomano. La causa del aban-
dono de don Antonio es realmente in-

creible. Cuando estaba a la altura de
Rio Tercero el cardén del Fiat se zalo
y se introdujo en el habitaculo de Ia
méguina luego de hacer un hearmoso
boquete en el piso. Saccomano sdlo
sufrié una herida cortanie en la piegrna
izquierda ademas del disgusto d= qus-
darse en el Oitimo tramo de la prueba

En la quinta etapa Concaro se quedo
con el diferencial hecho trizas. Ya
estaba por abandonar, cuando aparecio
“la samaritana”’ German Pesca con su
Fiat 1500 N? 600 que habia quedado
fuera de carrera en la segunda elapa,
y le cedid el de su maquina. Asi Con-
caro pudo arribar a La Falda, dltimo en
su categoria, pero llego.

Otra de Concaro. Luego de haber
subsanado algunos inconvenientas, en
la sexta etapa salid con la ea de
arrasar con lodo y ganar el tramo fi-
nal. Todo iba perfecto hasta que en un
paso a nivel un tren carguero le corto
la inspiracién y lo hizo esperar siete
minutos. ¥ por si esto fuera poco, ki-
i6meirps més adelante se le volo el
capot, Por supuesto que lo que mas
lamentaba el "“grueso” Jean Paul, ade-
més del halago del triunfo fue el Fial
BOO que se le escapd de las manos,
sunque lo gano su coequipier José Ma-
ria Aguerre Reyes, lambién del egquipo
de Pedelaborde.

La OHima del equipo Sergi. En Cata-
marca parece que Maric Marcar “"Mu-
leto” se cansd del Gran Premio y sin
previo aviso retird el auto del pargue
cerrado y se volvio a Buenos Aires. La
mayoria buscd una eXplicacién por
tan extrafia determinacidn pero nadie
encontré una respuesta ldgica. Quizas
la gente del equipo Sergi pueda.

Lo mdés triste del Gran Premio fue lo
ocurrido en la Oltima etapa al Valiant
Il de Laureano Huerta, al qua faltando
pocos metros para arribar sa le angra-
ndé el motor, quedando detenido a 20
metros de |a linea de llegada. Familia-
res y amigos lloraban desconsolada-
mente mieniras piloto y copiloto trata-
ban de sacar la biela del descalabro
Por fin se pudo clasificar.

Glauco Vazgquez, el rosaring gue co-
rric el Studebaker Lark VB, uno de
los autos que fuera del equipo que vi-
no en 1862, corrid la UOltima etapa
con una de las tapas de cilindros rajada
pero pese a ello logré llegar a Perga-
mino con evidentes fallas.

Hacia tres afios que un Isard 700 no
ganaba una atapa en forma reglamenta-
ria, ya que Palllot en 19684 gand etapas
y ol Gran Premio pero fue descalifi-
cado. Este afio Aldo Fernando Delga-
do con e auto sx-Paillot logrd el triun-
io absoluto en la quinta etapa y logrd
clasificarsa segundo en la general
Realmente muy buena le performance
de este muchacho de Olivos y también
ia de su coequipier Félix Nafiez gue
entrd cuarto. No tuvo la misma suerte
el otro compafero, Diego Riera (lsard
1204 T8) quien aunque clasifico su
maquina entré Gltimo en la categoria
perseguido por innumerables probla-
mas,

LOS AMIGOS DE CORSA

Veinticualro automaéviles partieron de Pilar luciendo la inscripcion de .FDH,E"";
ocho de ellos llegaron a Pergamino. Los mas destacados en la clasificacion final
fueron Antonio Médici y Héctor Ninona, ambos cuartos en sus respectivas calego-
rias. Destacamos también la actuscion de Alberto Taruselli que gand la primera
stapa & iba primerc cuando abandond y del arrecifense “Espartaco”, ganador de
la ultima etapa. Agradecidos a todos. La némina completa de ellos y sus actuacio-

nes en al decimo GP:
N7 Piloto

22 Mapgi, Jorge A. ... ..
28 Mayr, Antonio J. ... ..
38 Moisés, Jorge A. ... .
56 Roda, Ramon I ....
78 Morganti, Jorge 0. ..
116 Bressano, Norberto .
126 Elliot, Ricardo
136 Taruselli, Alberto ...
133 Repetto, Carlos A. .

180 *“Esparteco™ .....
316 Tannure, Abel E. ..
348 Di Berardino, Héclor .
533 "Pity Block™ .......
546 Ninona, Hector ......
554 Arnoldt, Danlel M. .

588 Conti, Osvaldo ... .. .

588 "Bocho Colloca" ....
617 Boschi, Edgardo

632 Carranza, Ricardo ...
650 Secarsini, Julio C.
666 Pascual, Oscar A. . ...
810 Lustig, Roberto .....
918 Sales, Antonio J. ..
924 Medici, Antonio

Coprioto

Figuaras, Rodoilfo ...

Tortarelli, Aldo P.

Ciancio, Oscar ...
. Lema, Enrique A. _ ..
Pando, Angel A. _ ...
Figueras, Carlos ....
.. De Carlo Coupé ..

Ibanez, Juan
Garavaglia, E. L.
Rosales, Vicene

" Marillet, Luis A, ....

Parra, Angel .

Rao, Antoning ...
Fonsaca, Rodolfo ...

Cadierno, Velardo
Colasanto, Mario
Boscacci, Pocho

Lobatto, Hwnaldn. J. Fiat 1500 .. ..

Papini, Rubén A,

Marca

De Carlo ... ..
Isard 700 .

Iaarcli’[lﬂ-..-:.-:::

tleard TO0 ... ..
Dea Carlo Coupé . .
lsard 700 .. ... fit

De Carlo Coupé ..
NALL SP . i
Da Carlo Coupé ..
Renault 1083 ..

"' Renault 1093 ...

Cortina Lotus ...
Fiat 1500 C .....
Fiat 1500 C .....
Fiat 1600 ...

Morris-Cooper &8

Gospodnetich, Mateo Fiat 1500 C ... ..

. Raffellinl, Marlo F. ..

Deslarmes, Jorge

Maértire, Guillermo .
. Estévez, Miguel A, ..

Berral, Antonio .

Fiat 1500 .. .....
Fiat 1600 .. .....

.. Peugeot 404 .....

Peugeot 404 . . . .
Chevrolet Super . .

Posicidn
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A Héctor Ninona, como a la mayoria, le cuesia reenconirarse con la realidad
de todos los dias, después de once dias de carrera.
Como en oiros GP que corriéra con Isard, supo estar siempre cerca de los primaros
y llevd el nombre de CORSA hasta el cuarto puesto en la final,
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Fiat Maldonado gano la carrera
de concesionaricos con ef -

m automdwvil conducido por Alberio : : ' 3
Rodriguez Larreta, un piloto k-
cuyas axperiencia se remonta hasta .-
el primer GP, en 1857,

7 donde gand con un Peugeoi 403. =N

Con idéntico automdvil gand ; ﬁ
en 1959 y en su tercer triunfo no

permilid a ningdn ,
compefidor acercarse a su ‘
Fiat 1500 C. Gandé laz primeras
cualtro stapas y elabord o g
una veniaja que le permitic andar
despacio y reparar
con comodidad en las dos Gltimas.,

10S GANADORE

T o S TR Una sonrisa de encendida ale-
' : e 3 gria baja de una cupé De Carlo
bianca. En un instante la cubren
micréfonos, camaras fotogréficas
y préguntas; Rogelio Scaramelia
liene una sola respuesta: “"Me
gustaria que e Gran Premio se
corfiera por lo menos dos veces
por afio”., —¢Para ganario dos
vecas? "“No, simplements por-
gue me gusta mucho”. Esfe es
el mismo Scaramefla y /a mis-
ma cupé que fegaran impeca-
hias al triunfo, igual que ahora,
en 1964 y 1965,

Oscar Cabaléen —otro cordo-
bés— se comprd un Mustang en
1965 y lo rompié Estuvo un afic
pensando y en 1966 con el mis-
mo autu, se dedicé a ganar la
gque fue quiza la mejor carréra
de su vida. Algunos se sienten
molestes por ef trivnlo de un au-
tamdvil de gran cilindrada. Pero
la culpa no la tiene Cabailen,
porque ni siquisra pueds discu-
tirse sv innegable calidad con-
ductiva.

Danilc Bonamici firma su triunfo
en el GP 1966, Pero todavia no
lo sabe y seguiré mirando cro-
ndmetros hasta que lleguen sus
coterrdaneogs Gradassi y Ruesch.
La mejor ayuda para el cordo-
bés de Ala Gracia fue el relol
la sequnda, un velocimetro Re-
nawlt 1093. Bonamici salio de
Pilar decidido a ganar el GP ¥

demositar que Cordoba es
una fuente inagolable de coOn-

duciores de calidad.

6 ® CORSA
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MOTOS EN EL AUTODROMO

Gnn una internacionalidad escasa,
ya que contaba con sclamente cuatro
pilotos uruguayos inscriptos, y rodadas
que estuvieron a la orden del dia, se
desarrollé en el Autdbdromo el Primer
Premio Primavera.

La primera competancia lue la re-
sarvada para “laz 50", inlernacional
y standard, que no depard mayores
emociones, ya gue Radl Ubieta mo-
nopolizé la competencia nuevamente, a
pasar de haber viajade "a medio pufio”
ségun proplas declaracionss.

Lo qua desperié mayor Interés en
esla clase, fue |a Suzuky del uruguayo
Martinez Agresta a la que fallas en la
bateria provecaron un encendido de-
fectuoso y no le permitieron demos-
trar sy mayor potencia. Segundo re-
sultd ser Saorin quien Oltimamente te-
nia la costumbre de ser cuarto, y ter-
cero “‘Poly™.

Alberto Gomez se encargd de la 100
em, desoe el vamos, Su Tehuelche le
posibilitd un triunfo relativamente se-
guro ya que fuve bien controlado a
Radelico. En esta competencia ocurrié
la primera rodada de la tarde; prota-
gonista: Roberic Médici, por culpa de
un embragué que no funciond y un
lercer puestioc que se vela muy cerca. ..

La clasa 125 cm resultdé muy inte-
resante. Primera razon: la Bultaco del
uruguayo Eglis Sagrera. Este modelo
del cual sélo se fabricaron 180 unida-
des, fue traido de Espafia no hace mu-
cho tilempo y debutd en el Uruguay,
sbandonando a las pocas vueltas. La

DE CARLO 700
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TALLER DE

RECTIFICACIONES

RIVELLI Y
KISSLING

ESPECIALIDAD EN

AZ @

CITROEN 2CV

MICROCUPES Y MOTOS
GARANTIA DE TRABAJO Y PRECISION

DORREGO 2030 - OLIVOS
Tel. 791-2722

por JULIO PEREZ BALB!

felrigeracion es por agua y liene sais
relaciones de caja a las gue el motor
entrega algo asi como 27 CV, siete
mas que nuestras RK. Segunda razén:
Alfredo Diéguez. Con una RK ¥y sin
mayores antecedentes, obtuvo un no-
table segundo puesio, después de ha-
ber realizado una estupenda largada
y mantener estoicamente el primer
puesto ante el asadio del campedn Al-
do Caldareila.

Ya por la quinta vuelta, con Calda-
rella en el liderazgo, Arnaiz rompia =l
motor ¥ comenzaba uwna nueva lucha
por el tercer puesio ya vacante entre
Gomez y el uruguayo Sagrera. Todo
termind para la Clase cuande al cabe
de 20 vueltas la bajaban la bandera a
Caldarella, seguido por el exitoso Dié-
guaz y Juan Carlos Ferndndez,

La Clase 175 cm, a excepcidn de
la actuacion del tucumano Camilo Fe-
rrone (Ducati), no demostrd nada nue-
vo. La escapada de Arndiz al comienzo,
que finalizé con una rodada en la
“viborita", era perfectamente contiro-
lada por el vencedor a la sazdn, Cal-
darella. Ferrone demostrd que en el
interior del pals se hace motociclismo
del buenc y alcanzd con su Ducatli un
merecido tercer puesto. Alberto Far
gant la clase standard, con la cla-
vicula rota y todo.

Los sidecars cerraron [a jornada,
logrando el triunfo uno de los clasicos
binomios familiares; esta vexr el de
los hermanos Fava.

ISARD
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ASOCIACION CORREDORES DE MOTOCICLETAS

PRIMER PREMIO PRIMAVERA
Autédromo Municipal — Circuito N* 5 — 30/X/66

CLASE 50 cm* - F. |
Pos. N¢ Conducior

1 28 Ubieta, Radl ........

29 52 Saorin, José
oy gl - R 1 R S

PROMEDIO: 83,600 km/h,

CLASE 100 cm#® - F. |
12 116 Goémez, Alberto ...

29 66 Redelico, Domingo

39 33 Belverino, José
FROMEDIO: 105,430 km/h.
CLASE 125 ¢em® - F, |

1@ 4 Caldarella, Aldo

29 37 Diéguez, Alfredo ....
32 31 Ferndndez, Juan C. ..

PROMEDIO: kmih,

CLASE 175 ¢m® - F. |
10 4 QCaldarelia, Aido

29 2 Vivacqua, Arman::lﬁ

30 3 Fearrone, Camilo
PROMEDIO: 105,700 km/h.

SIDECARS 500 e¢m® - F. |
12 13 Fava, J.-Fava, R. .

2° 2 Pomesanoc-Cuarem DE..

3 61 Rodriguez-Agusti
PROMEDIO: 100.500 km/h.

Marca Tiempo Vias.

hom: ..... 15m15s4 10
Itom 15ma3ss 10

Suzuky

1Em03s 10

18m1i8s
16m3ls
16m52s

ceruslehe .
Zanella RK
Tehueiche .

Zanella
Zanella
Zanella

Zanella
Zaneglla
Ducati

Norton
Martan
Triumph

RIO CUARTO MN

En el coqueto autddromo de Rio IV,
rugieron los boembarderos pesados de
la Categoria Mecénica Macional, In-
tercalados con una alegre escuadrilla
de cazas de apoyo. Férmula 1, ¥y
Formula 4 bajo la misma tarde, como
si fueran dos siglos que se dan la
mano. En una palabra, para todos los
gustos.

El piloto local Domingo Di Santo,
una vez ganador de las 500 Millas Ar-
gentinas, fue el hombre mas aplaudido
de la sesidn, después de ganar la fi-
nal con 3 segundos y siete décimas de
ventaja sobre el mendocino Héctor
Sanmartino. En las serias se impusie-
ron José Varisco con la unidad de

Montalenti y Campetelli y Victor Ri-
gafti, mientraz que Vicenta Cipollati
consiguid el derecho de intervenir en
la carrera grande venciendo en al re-
pechaje. Detras de Di Santo y San-
martino, se clasificaron Oscar Almelda,
Felipe Lehmann y Vicenta Cipollati.

Corrieron los ex-minis y... jHace
falta decir que gand Kissling? Por lo
visto sigue siendo el propielario de
la maquina mas weloz y aplicando a
conciencia sus dotes de piloto fino, fi-
no como solo puede ser alguien que
proviene del motociclismo. Segundo
fue el beatnik Eduardo Bucci, seguido
por Carlos Andreatta, Jorgae Guerrero
y Roberte Galiuzzi. Enhorabuena.

IV PREMIO FORMULA UNOD

Automébvil Club Rio Cuarte -
Autedromeo Cludad de Rie Cuarto - 30/X /66

CLASIFICACION
Pos. N¢ Conductor Marca Tiempo Vias.
i 3 Di Santo, Domingo . ... Chevrolet Super ... .. .. A5m33s 30
20 4 Sanmarting, Héctor ...... Chevrolet Apache ..... 35m3gs7 30
3¢ Almeida, Oscar ......... 35m46s6 30
49 45 Lehmann, Felipe ....... Chevrolet Apache .. ... 35m40s3 29
5 5§ Cilpolatti, Vicenta ... Chevrolet Apache .. 36m58s 29
PROMEDIO DEL GANADOR: 1216468 km/h.
MECANICA NACIONAL FORMULA CUATRO
i¢ 52 Kissling, Jorge ......... GCrespi-BMW 18Bmid4sd 15
2¢ 22 Bucci, Eduardo ........ Crespi-BMW 18m35s5 15
3 6 Andreatta, Carlos ....... Crespi-BMW .......... 19m03s1 15
4 1 Guerrero, Jorge ........ Crespi-BMW .......... 1Bm27s7 14
5 18 Galluzzi, Roberta ... ... Creaspi-Fiat ........... 18m2Bs1 14

3 PROMEDID DEL GAMNADOR: 117,333 km/h.
http:/lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Este afio con la conduccion estelar de SANDRA MILO % ORNELLA VANO-
NI ¥ RITA PAVONE < LELIO LUTAZZI. Y como artistas (nvitados:
MONICA VITTI % NANCY SINATRA % ALAIN BARRIERE % JOHNNY
HALLYDAY % GIGLIOLA CINQUETTI! % MILVA % ROMINA POWER
w BARRIE CHASE % FRED BONGUSTO %« THE SWINGLE SINGERS
w CATERINA CASELLI % GINO PAOLI %+ MICHELE % LESDOUBLE SIX
y 100 figuras mas!!!! Orquesta: BRUNO CANFORA - Ballet. HERMES PAN

LUNES 22.00
"TELEONCE
- @
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MEXIGO

El primer afio de la
nueva formula

de tres

litros consagro

. campeones

a Brabham y a su
automovil.
Surtees gano para
Cooper y
Maserati la altima
carrera del ano

A poco de comenzaer la carrera,
John Surtees toma la punta
perseguido por Jack Brabham y
Jochen Rindi, La lucha entre

el Cooper-Maserali y el Brabham del
Campedn Mundial durd loda la
carrera, para terminar con

el triunfo del primero.

20 @ CORSA

“T:-du ha sido grande hoy™. de-
claraba sudoroso aunque sonriente
John Surtees hace diez dias, al
ganar el Grand Prix de México,
mientras se dedicaba a besar a la
estrella cinematografica azteca Rosa
Maria Vazquez (jcuando nol) y a la
reina de la Asociacién de Carreras
de México, Margarita del Castillo,

Fara Surtees todas sus actuacio-
nes son “‘a lo grande", pero no aca-
para todo En México supo resistir
a la accidn del sensacional Honda
de Ginther y al Campedn Mundial
Brabham y finalmente para é| fue-
ron las glorias del fin de la tempo-
rada: 'su wictoria le significd el sub-
campecnato mundial y le entregd 2l
homenaje de un triunfo a Maserati y
Cooper, dos firmas que no lg pala-
dearon por mucho tiempo.

Hubo varios hechos en el Auté-
dromo de {a Ciudad Deportiva de
Magdalena-Mixhuca que dan la ima-
Een de como caminan actualment2
los autombviles de Férmula Uno con
sus motores de tres flitros de cilin-
drada, Ocho automdviles superaron
z| récord de vuelta que estableciara
=l afip pasado Jim Clark en los en-
trenamientos; si bien el doble de ci-
lindrada pareceria debilitar el hecho,
lc cierto €s Que ocurre por primera
vez en un circuito de relativamenta
bajo promedio; por otra parte no ol
videmos que los actuales Fiarmula
Unc tienen tres problemas bastantes
definidos en comparacién con los
tGlidos de un afio atras: mayor peso,
mayor drea frontal y dificultades an
la transmision de toda la potencia
disponible que hablan hecho muy
dificil superar los récords en muchas
carreras disputadas durante el pra-
sente afio. Los automdviles que ba-
jaron el récord fueron Cooper-Mase-
rati V 12, Brabham-Repco V8, Lotus-
BERM H 16, Lotus-Climax V 8, Ama-

rican Eagle-Weslake Y12 y Honda
vi2,

Richie Ginther largd en pupta, lo

gue ya es bastante para un auto que
apenas ha corrido tres carreras co-
mc el Honda V 12. Asi se mantuvo
durante una vuelta hasta que Brab-
ham se apoderé de la delantera
mientras gque Surtees iba quinto.
Para demostrar lo que camina el
Ccoper-Maserati V-12 a Surtees le
basté con dasplazar @ Brabham en
solo cuatro vueltas,

Hulme, Ginther y Rodriguez andu-
vieron varias veces trenzados en pro-
cura del! tercer lugar. Al quedars2
Redriguez por fallas mecéanicas de-
cayeron los animos de los ciento
veinticinco mil espectadores que ha-
bian vistc realizar una excelente ca-
rrera a su compatriota, en un auto-
mévil gue otorgaba un litro de ci-
lindrada de ventaja. Alli comenzé
una desesperada lucha de Ginther por
dar alcance a Hulme, pero si bien
Hulme gand el rete por poco mas
de tres segundos, el apuro Sirvid
para demostrar lo que anda el Hoa-
da: obtuvo el récord de vuelia.

Haciende un resumen de la acti-
vidad 1966 en F.1 encontramos
variags sorpresas Brabham se clasi-
fica campedn mundial por tercara
vez cuando ya muchos no esperaban
del viejo Jack tal demostracién da
poderio., A su lade trabajé una de
las revelaciones gque a menudo ofre-
ce Mueva Zelandia, Denis Hulme,
quién el afic préximo pasara a la
American Eagle, el equipo de Dan
Gurney. Y de paso seguimos ha-
tlande de neocelandeses. Chris
Amcn dejaria @ su compatriota Mc
Laren para concretar una jugosa
cferta llamada Ferrari. Sus veintitrés
afics son la mejor carta de prazsan-
acidon del Gltimo ganador de Le Mans.

La mayor revelacicn de 1966 fua
el austriacc Jochen Rindt quien al
cemandc de un Cooper-Maserati lo-
gro el tercer puesto en el campeona-
tc y se dio el gusto de despreciar
una cferta de Ferrari para ingresar
én SuU equipo el afio que viens. Bob
Anderson continué tirande libras as-
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terlinas de su bolsillo con tal de dar-
ce el gusto y de paso tuvo una des-
tacada =actuacidn en Monza. Arun-
dell estuvo muy flojo este sfio,
una destacada actuacién en Monza,
Arundell estuvo muy flojo este afio,
después de volver a las pistas tras
un afo de inactividad desde su re-
cordado accidente en tierra francesa.
Chapman ya ha pensado en susti-
tuirlo para el afio proximo: Piers
Courage y Jacky lckx son sus obje-
livos, quienes también eslaran en
el equipo Lotus de Férmula Dos, des-
de 1967 con tope de cilindrada de
1600 ¢cm?®, Bondurant, Bonnier, Spen-
ce y Siffert no pasaron de un plano
discreto corriende para escuderias
particulares. Parkes y Scarfiotti le
brindaron las mejores alegrias a Fe-
rrari pero solo en un par de carre
ras. Scarfiotti hizo una actuacion
realmente buena si se tiene en cuen-
ta que solo actud en dos carreras:
atandond en Alemania y gandé en
italia. Ligier y John Taylor tuvieron
una destacada actuacion al clasifi-
carse en tres competencias, pero
zmbeos s2 acidentaron en Nirburgring
talleciendo John Taylor en el Gnico
zccidente fatal en Férmula Uno, des-
de la muerte de Carel Godin de Beau-
fort.

Los tiempos realizados durante el
afic no alcanzaron los valoves que
prcmetian en comparacion a los del
afic anterior con los automdvileg de
litro y medio. Esto es debido a tres
causas fundamentales. Primero: el
factor peso de gran influencia en Ia
frenada y la tenida. Mientras en la
ctra Férmula los automéviles tenian
400 kg, ahora el Brabham-Repco
—que e5 el menos pesado— llega
a los 540 kg mientras que el Lo

tus-BRM H 16 pesa 590 kg y el Coo-
per- Maserati 610 kg,

Segundo: no es posible disponer
de los 400 CV que erogan los mo
tcres actuales, a través de las dos
cubiertas traseras, Se hardn final-
mente necesarios sistemas de trans-
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mision en {as cuatro ruedas o moto-
res de diferentes cilindradas que pro-
pulsardn adelante y atras (Maserati
tuvo en algun tiempo la idea de co-
lccar un motor trasero de 1700 cm?®
y uno delantero de 1.300 cm?, cada
cual transmitiendo 1a potencia a las
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10S MECANIGOS OLVIDADOS

Deslilaha el ganador, John Surtees,
con sus mecanicos, ¥y la rubia miraba
y aplaudia. Juntos, Surtees y los me-
canicos recibian log vitores de los es-
pectadores, -

"|Qué buenc que es John!”, dijo
emocionada la rubia, “[Estd compar-
tiendo el triunfo con sllos!”

Suavemente, intenté explicarle que,
después de todo, estaban todos en el
mismo equipo.

“De acuerdo”, me contestd. “Pero
es John el que hace una hora gue esta
arriesgandose, andando al limite...”

Yo no insisti. Por de=gracia la ma-

bt 2 L R % T e e L R 0 gt

por Stirling Moss exclusivo para CORSA

yoria de los alicionados a las carreras
plenzan lo mismo. Los mecanicos de
autos de competicion son la gente mas
incomprendida, peor paga, menos in-
terpretada que yo cOnoZco.

Son un poco como enfermeras, por-
que tienen un aito grado de &tica. es-
tan dedicados por entero a su profe-
sién, trabajan furiosamente ¥, sin em-
bargo, saben perfectamente gue nunca
sa haran ricos. Me ascuerdo cuando
logré persuadir a John Heath (jefe del
gquipe “Alta" de esa época) que le
diera el diez por ciento a los “manya-
grasa”. Pas6 en la década del 50, y

-

Cinturato

IRELLI
Extraordinario

para ese momento fue una revolucion.

Clarc, un mecénico puede perderle
una carrera con un giro de la muReca
mientras trabaja de noche. Pero yo
nunca supe que hicieran eso... salvo
en las peliculas de Hollywood.

Para mi AW Francis resume 0 gue
es el mecanico de carreras. Alf nacio
en Polonia pero se naturalizé inglés.
Es el mejor mecénico de autos depor-
tivos que yo conozco. Temperamental
a mas no poder; si usted entraba en
su box y decia algo gque no le gustaba,
las herramientas volaban por el aire y
Alf se iba furioso del circuitc para no
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volver, Para no volver por media hora,
se antiende. A se iba furioso, fumaba
un cigarrillo, tomaba un café, se sere-
naba y acto seguido renegaba de su
renuncia verbal y recomenzaba el tra-
bajo. /

Las peleas que tuvimos Alf y yo fue-
ron Increfbles, pero aungue Alf me
decia de todo, yo nunce vacilé en salir
a correr con-los autos preparados por
él. |Y come vivia para su profesién!
Yo siempre me tomé las cosas bas-
tante en =erio, pero Alf me ganaba.

Cuando estdbamos los dos en H.W.
M., que era un equipo bastante po-
bretén, Alf salia con el camibn, que
estaba a la miseria, llevando los autos
de carrara, y después se iba a8 Monza
o algin lugar asl, manejando sin pa-
rar por encima de los Alpes o donde
fuera. Sin parar mientras no se rom-
pilera al camitn, se entiende... Y
chdmo se rompla’

-‘Alf llegaba, descargaba los autos,
y no ara dificil que empezara ipso
facto a desarmar alguno de los moto-
res. A veces se pasaba dos dlas sin
dormir, 0 tres con apenas algln par
de horas de sueno, exhausto. Da esa
forma, yo slempre opiné que si Al era
temperamental, se habla ganade el de-
recho de serlo.

Me hace acordar el cuento del hom-
bre que era tan canalla, tan inescru-
pulose —le robaba a los clegos v pa-
teaba a viejitas, y cosas asi— que
cuando murié nadie podia pensar nada
buenc que decir en el entierro, Todos
se quedaron mudos alrededor del ca-
jon, pensando qué podian decir. Al
final, uno dijo timidamente: “Yo fui al

colegio con €. Tenla una latra her-

mosa..."

Yo creo qua al hombre gqua habld
podria haber sido- Alf,

Cuando habla mal de alguno, dice
todo lo que tiene que decir. Incluso si
hay alguna cosa buena, por manor que
sea, la dice también.

Si vamos al equipo grande y super-
grganizado, tenemos que referirnos
obligatoriamente a Mercedes. Empeza-
ban por una base muy buena: tenian
mecénicos de sobra, y eso es muy,
muy importante. A la Targa Florio, por
ejemplo, fulmos con tres autos y jcin-
cuenta mecanicos! Ademas, habla una
brillante direccibén a dos puntas, Neu-
baver como jefe de equipo v Uhlenhaut
como jefe técnico.

Con Alfrad Maubauer, usied no se
equivocaba. Los que se equivocaban
desaparecian,

Era una cosa increfble. Una vez co-
rri una Mercedes en Monza v una pie-
dra rompid el parabrisas. Entonces el
viento me daba en la cara y levantaba
gl casco heciendo presion de viento
debajo de la visera. Me vi obligado a
usar una mano para mantener el casco,
de lo contrario creo que la presion me
hubiera fracturado el cuallo.

Tuve que decidirme a parar en los
baxes. Ahora bien, Neubauer no sabia
lo que habia pasado, y evidentemente
no pudo haber visto el parabrisas roto
hasta que el coche mio esluviera a
30 & 40 metros del box.

Y sin embargo en menos de 60 se-
gundeos estaba corriendo otra vez y con
un parabrisas nuevo.

Bastante hazafia era tener un Te-
pueslo, ya que normalmenie un para-
brisas no s& rompe nunca. Y no sola-
mente tenla repuesto, sino que los me-
cAnicos podian cambiarlo en menos de
un minuto,

Otra vez en que debi mi victoria a
un mecénico de primera linea fue en
al Gran Premio de Monte Carlo de
1961. Un rato antes de largar me per-
caté de una rajadura en el chasis dJdel
coche. Para peor, la rajadura estaba
al lado del tangue de nafta.

4 Problema? Ninguno. Con un soplete
¥y unos trapos mojados, Alf arregic el
desperfecto y cuando ya estaban los
otros coches alineados, llegué yo. Y
gané.

Asi que si digo gue los mecanicos
merecen su parte de gloria, por algo es.
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Con 9 segundos de ventaja y una goma

gie se le desinflaba, Cupeiro le gano a

Rubén Roux la dura batalla de San Anto-

nio de Areco. Tercero llego Casa y cuarto

Araquistain. Emiliozzi rompié embrague,

cuando parecia que se habian solucionado
todos sus problemas

por PEDRO ANIBAL REVOREDO
totos de JORGE DIAZ

Pubén Roux sorprendit con la potencia de su motor. Domind la carrera hasla
gite dos pinchaduras lo relegaran en &l mismo momenio que se quedabe sin
frenos. Léstima porque habla hecho méritos para el iriunfo.

Lng corredores estaban entusias-
mados acerca del circuito y la com-
petencia de San Antonio de Areco.
Esa misma sensacidn era resumida
en la opinién de que “‘después dz
Carlos Paz éste es e| circuito mas
linde"'. Por otra parte, la IV Vuelia
de San Antonio de Areco reunid a to-
dos los corredores de punia exceptc
Bordeu y brindd la emozion de una
jucha que sélo se definié en e mis-
mo instante de la bajada de bandera.

Cuandec se detuvieron los crond-
metros la difsrencia a favor de Cu-
peiro alcanzaba a solo nueve segun-
dos y cuatro décimas, mucho menos
tiempc del que habia necesitado
Roux para cambiar dos gomas, y cor-
tar lejos en cada curva al quedarse
sin frenos @ partir de la quinta vuelta,
Confirmando que el Chevy |l 2staba
dispuesto a Hegar, en el Parque Ce-
rradc mostré su goma delantera de-
recha desinflada. Pero este reencuen-
trc con la victoria tiens el sabor da2
haberse producido en un circuito
dende el promedic fue relativament2
bajo comparado con el de la genera-
lidad de las competencias de TC, Sin
embargo el Chevy Il no hizo mues-
tras de su velocidad en una recta da
pavimento de weintidn kilometros:
una sola vez gand ese tramo y fue
cuando se adjudicd la sexta vuelta,
aungue lejos de los mejores tiempeos
de la mafana. Quizés a ello se hava

A il

debido, idifienite a la opinion gena-

f:! los inicos que se quejaron del
Fuil’ﬂ' fueron Cupeirg y Pairetti Cu-
REFD alega que cuando uno gasta

'mup"?ﬁ de pesos para hacer un au-
'd['m.]'*"-” de altas velocidades no pua-
df: '1; i;.ra dé?ﬁﬂnﬂr s6lo de una par.a
se levant a; causa dei polve gua

\ Per via de su acompa-

M

nante Duplan recibimos una gueja
centra un corredor que no log gejé
pasar durante una vuelta, un hecho
que sé repitié en perjuicic de Casa
y algin otro. Entre ellos el mas dis-
gustado fue Pairetti, convencide de
(jue nc se podia pasar a nadie.

Las pruebas de clasificacion
disputadas el sabado sirvieron para
demostrar el alto grado de calidad
eén la conduccidn de Ruben Roux y
la magnifica estabilidad de *‘La Ne-
grita'’, que obtuvieron el mejor tiem-
poe. Por otra parte, el reglamento fi-
jaba en 45 el namero mdximo de
participantes, entre 69 inscriptos.
Muchos de ellos quedaron afuera el
mismo sabado: Bordeu legd una ho-
ra tarde al circuito con "la coloradi-
ta' totalmente integra, disimulando
muy bien el accidente de Rafaela.
Pero el entusiasmo gue pusp Tolo
Fangio durante la semana no tuvo
su premic, pues Bordeu iria a sorteo
al no llegar a tiempo a las pruebas
de clasificacion. Entonces Bordeu no
largd por tener nimero alto, Alge si-
milar le ocurrié a Anteo Pichetta, que
para ablandar su nuevo motor recién
rectificado sa fue el sibado a Perga-
mino a ver la |legada del Gran Pre-
mic Internacional de Turismo. El aulo
andaba muy bien, segun nos demuos-
tré cuando nes*pEst en la curva de
Todd; ;5’6?5 al-llegar a Arrecifes g vi-
0 «detenido tratando-de reparar 13
cortina_deslizable-del sistema de in-

n indirecta que se e habia tra-

badc. Pichetta egd tarde y, como

Bordeu, fue a sorteo, Sin embargo,
Pichetta esperaba ansioso que a la
mafiana siguiente faltaran algunos
autos a la cila y pudiera largar, pues
en el sorteo le tocd su nimero favo-
ritc, el 69. Por su parte. ''Bamsa"
sufrid un vuelco sin consecuencias
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El aspectaculo
estuvo a cargo de
Cottef. Entraba

muy fuerte en las
curvas, jugdndose. Su
aulo no es estable.
Problema: neuméticos;
la solucién
muy pronfo, Fue sexto
luego de esfar
cuarlo dos vueltas
antes del final

Araquistain logro
un buen _ ) e 3 ’ e :
cuarto pueste con = T e 4
la méquina : i | - :

gue fuere de Juan
Oscar Facchini,

El premic para una
buena regularidad.

Manued Mantinian
anda fuerte. Resuitd
quinto con su

parsonales mientras realizaba las
pruebas de clasificacion. Habra que
reparar mucha chapa y el tren d=-
lantero ccmpleto. Pairetti rompid la
placa del volante de embrague y ful-
did una bancada: diez personas fu-
vieron que trabajar en el automovil
hasta las seis y media de la madru
gada, para terminar d= repararid.

LA CARRERA

Estuvimos en la tierra, a unos
quince kilémetros antes de la llega-
da. Roux abria la ruta con ia s2gu
ridad que le daba no tener nadie ade-
lante. Luego llegéd Malnatti bastani:
alejado y luciendo su nueva trompz
aercdinamica disefiada y construida
en Baufer en sélo dos dias, a sug:-
renciz de la gente de Kaiser Lo =i-
guieren: Di Paima, Riénzi.Jarducsi,
Pairetti, ‘Galluzzo, Casa; Menditaguy,
Emiliozzi, AfZnuistain (con 12 magui-

na que pertﬁneciw
Facchini) Fulco, Cupeiro y Luluag¥=—

Entre éstos se iba a plantear la ca-
rrera. El motor de Luluaga pasd cc)
izllas en baja, pero al tomar & pa-
vimente hizo = mejor premedio dsa.
dia, demestrando su gran velecidad
méxima. Del resto, Gimeno andaba
despacio: el molor apenas llegaba 2
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En Tandil tendra
oportunidad

de demosirar sus
virtfudas en Sus

pagos,

las 4500 rev/min y no tenia frenos
(problema que acusaron muchos);
Tempone pasd una vez con su Chz-
vrolet 400 y luego desaparecid; Cai-
tet entraba muy fuerte en las curvas
perc evidenciando problemas das .z-
nida que eran ocasionados por IS5
neumaticos traseros poco aptos para
su autcmovil Finalmente tuvo Jjue
parar dos veces para reponer los neu-
maticos inadecuados.

Roux era puntero al finalizar la
primera vuelta con mas de un mi-
nuto de ventaja scbre Di Palma, Riz -
zi. Tarducci, Pairetti y Cupeiro, Cuan-
do volvié a pasar Roux en la s2gund:
vuelta ya levaba tres minutcz de
ventaja en €l camino y empezaron 2
sucederse los abandonos. Mezndil .-
guy anuncié rotura del arbcl de l=-
vas. Malnatti habria quemado junia
de tapa de cilindros, Emiliczzi ce-
menzd a reducir su marcha al quz
darse sin embrague: abandonaria al
llegar al control por segunda vaz;

Zienzi por un problema mecanica-
mente Celta..-. ‘= +rahdA la caja de

velocidades. :
A todo esto Roux aumenid su va1-

taja scbre €l segundo, ahora Tardu:-

ci. ya que Di Palma habta abandc
nado al romper el cérter cop Unia
piedra, Atras venian Paire ~Casa,
Faustino, Cupeiro y Fuicq oux se
dctiene para cambiar W eumatico

http:/lasreyistasdemauro. wordpress.com

y Pairetti gana la tercera vuelta y
pasa al frenta en la clasificacicn con
Rcux, Tarducci, Casa y Cupeiro atras.
Perc la alegria le duraria poco al
errecifefic, que se tendria que dela-
ner junto con Casa porque un tres
cruzé el camino, y luego abandona-
ria al sentir vibraciones en el motor.
Roux volvia a tomar la delantera 20
tiempo (en el camino la ocupd da
punta a2 punta), Casa ya habla toma-
de ritmo y era szgundo, tercero Cu-
peiro y cuarto Faustino.

En la quinta vuetla continda Roux
al frente con Cupeiro segundo y Casé
tercerc, ya gque nc 'e entraban .08
cambics, le hervia el motor y se qua-
dé sin frenos, Fulco ya sstaba cuario
y Ccttet, en gran actuacicn, quinio.
Para entonces ya se habia retrasado
Tarducci con problemas en el moto:.

Roux se detiene a cambiar zu s2-
gundc neumatico y ya ccmiznzan 2
fallar los frenos. Segun €I, “las dos
uHimas vueltas fueron el sacrificio”.
Cupeirc =e colcct en la delantera por
tiempo y ahora e segundo es Casa,
gundos' "YnogRarado por escasos s

LN LT “ﬂﬁ';hiﬁl-

dad del triunfo y gana la uftima vue:

ta. Por nueve segundes no se le da
Perc sus lagrimas de emocién an 2!
Parque Cerrado fueran justificadas.
Muy bien por Roux,

Caséd con su tercer puesto se per-

viefo Chevrolet

Apacha. EI hombre
de Palermo

ya tiene en vista
ula nueva maquina.

di6 la oportunidad de alejarse lo su-
ficiente en el campeonato, De haber
ganado se podria haber zlejado de
manera que obligaria a Bordeu a sa-
lir tercerc y no le daria chance de
ganar el del Chevrolet y que saliera
segundo Casa. Claro gque estas es-
peculaciones se pueden variar con
los resultadcs de las dos dltimas ca-
rreras, Mercedes y Tandil. A todo 2s-
to su navegante Travers da su cpi-
nién: “"Los puntos que necesitamos
los vamos a obtener en el Gran Pre-

el I

mio .

Cuarto resultd Araquistain en ca-
rrera regularizada, Manuel Mantinian
continia Ilegando con su Chevrolet
Apache mientras espera la renova-
cién: guinto. Sexto Cottet que cami-
né muy fuerte, Luego Tarducci con
sus problemas mecanicos, Octavo un
debutante, Merinc, representante da
Sanlsidro y de la agencia Cohelo de
San Fernando.

En cuanto a los pilotes locales 3l
mas destacado fue Pazzaglia, quz
cemo muchos se quedé sin frenos,
primerp, y luego sin embrague. Ma-

~kad~ ahandond apenas. despues de
dar una vuelta_ B2 d

En Mercedes continuard la lucha

por los puntos para el campeonato.
Volvemos en siete dias, jHasta en-
tonces!
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El Chevy quebré la racha que ya alcanzaba a 28 semanas, exaclamenie igual

que la edad de CORSA. Habla sido en General Pico. En Areco gano, pero sin

utilizar la velocidad disponible. En las pruebas de clasificacion el moler no tirabs

nada. Ei Chevy sigue en el sscaldn mas alio, pero pronio se modflficarda. Esfa fue

su antepeniitima competencia. Le faftan Mercedes y Tandil. No estaréd presente
en & Gran Premio.

Casd continga al Irenle del campeonato, pero no suma punfos. Esta
vezr fuvo muchos problemas: frenos, caja y lemperalura.
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IV VUELTA DE SAN ANTONIO DE ARECO
CLASIFICACION
SAN ANTONIO DE ARECO AUTOMOVYIL CLUB — 30/X/66 — 526 km
Pog. N° Conductor Marca Tiempo  Vias.
19 19 CGupeiro, Jorge ...... Chevy Ii Super ...... 3h20m21s4 B8
2¢ 1 Roux, Rubén ........ Chevrolet Super ..... Jh20m3is2 8
3¢ 7 Casd, Eduardo ...... Ford F-100 .......... 3h22m45s 8
49 14 Araqguistain, Dionisio .. Chevrolet Super ... .  3h30m1ibs B
52 20 Mantinian, Manuel . ... Chevrolet Apache .... 3h30m22s8 B8
8¢ A5 Cotet. Aml .. ..., Ford FF100 ... ... .0 3h31mO128 B
79 5 Tarduccl, Mario ...... Chevrolet Super ..... 3h4Im41s6 B8
gl F e T T S - IR L 3h12m38s T
92 45 Bengoechea, M. ..... Chevrolet Super .. .. . 3h19m48s8 T
10 42 de Dios, Julio ....... Chevrolet Apache .... 3h20m4a7s8 7
112 23 Pazaplia, Héctor .... Ford 58 AB ...... ... 3h20m48s4 7
122 B8 Faustino, Julio R. .... Chevrolst Super ..... 3h22mi0s 7
132 46 Grimoldi, Jorge ...... Ford 80 AB ......... 3h23Imdds 7
142 24 Gimeno, Hugo . ..... De Soto Slant Six .... 3h25mdis 7
159 38 Gonzalez, Santiago ... Ford F-100 .......... 3h30m00s 7
162 47 Fofano, Rogelio ...... Ford 59 AB ......... 3hi8md0sé 6

PROMEDIO DEL GAMADOR: 157,518 km/h.

RECORD DE VUELTA: Pairetti en la tercera, empled 23m19s6 a un promedio
de 169,121 km/h.

NO LARGARON: 17, “Bamse”; 34, Antonio Del Vitto: 37, Ricardo Sauze,
ABANDONARON: 2, César Malnatti; 3, Angel Teodoro Rienzii 4. Luis Di
Palma: 6, Carlos Pairetti: 9, Vicente Galluzzo; 10, Carlos Menditaguy; 11,
Carmelo Galbato; 12, Dante Emiliozzi; 13, Félix Luluaga; 15, Alberto Beguerie;
16, Rubén Fulco: 18, Juan Rubén Machado; 21, Armando Joseé Rios; 22, Eduar-
do Matias: 25, Cesdreo Castaio; 28, Gerardo Gritti; 27, Antonio Tempone;
28, Antonio Camara: 29. Remeo Gamalero; 30, Miguel Bahille; 31, Eloy Gon-
zélez: 32, Fermin Maseratesi; 33, Humberto Dana; 36, Felipe. D'Alesio; 38, Nello
Marsilli; 40, Luis A. Ferraris; 43, Morbarto Polinori; 44, Adrigan Villegas, 48,
Marcial Feijoo.

LOS MEJORES DE CADA VUELTA
Primera vugita: 1° Roux, 23m26s2 a un promedio de 168301 km/h; 29 Di
Palma, 24m39s1; 37 Rienzi, 24m5324; 42 Pairetti, 25m06s2.
Segunda vuelta: 1° Roux, 23m22s1 a un promedic de 167,610 km/h; 29 Tar-
ducci, 24m40s2;: 3% Pairetti, 24m54s2; 49 Casa, 26m00s2.
Tercera vuelta: 19 Fairetti, 23m19s3 (récord) a un promedio de 168,821 km/h;
20 Faustino, 25m20s3: 39 Roux, 26m28s1; 49 Cupeiro, 26m52s4.
Cuarta vuelta: 12 Casd, 24m41s2 a un promedio de 159,781 km/h; 22 Faustino,
24m53s2; 3° Roux, 24m53s4; 4° Cupeiro, 25m04s1.
Quinta vuelta: 1 Roux, 23m48s a un promedio de 165,755 km/h; 2° Cu-
peiro, 24m26s2; 39 Araquistain, 25m04s1; 4° Gasa, 25mOT7s.
Sexta vuelta: 12 Cupeiro, 24m33s4 a un promedic de 160,666 km/h; 2% Tar-
ducci, 25m10s2; 3° Casa, 25mS58s1; 49 Araquistain, 25m58s1; 5° Mantinian,
26m18s1.
Séptima vuelta: 1° Tarduccl, 24mi10s2 a un promedio de 138,817 km/h; 27
Roux, 24m53s1: 39 Cupeiro, 25m04s3; 4° Casa, 26m41sl; 5% Araquistain,
26m19s3. - :
QOctava vuelta: 1% Roux, 24m03s1 a un promedio de 164,010 km/h; 2? Cu-
peiro, 24m53s2; 3 Mantinian, 25m33s; 4° Cotlel, 25m39s; 5% Casa, 26m3gvs2.
NWOTA: El planiilaje de esta prueba se realizd con la colaboracién del equipo

del Soto, Roberic Bd y Dario Rinaldi.

“Emocién en las Rutas” de Radio Libartad espacialmante con Luls Garcia TE
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DOS PREMIOS

Al término de la
carrera de San An-
tonio de Areco,
nuestros enviados
(P. A. Revoredo y
H. Granato) entre-
garon sendos pre-
mios GORSA-BAH-
CO a los acompa-
nantes de Cupeiro
y de Rienzi. Enri-
que Duplan (foto
superior) recibid la
caja de herramien-
tas _por su vicloria
del domingo en
Areco. La otra caja
Bahco era una
deuda contraida en
Rafaela con la vic-
toria de Rienzi: |a
recibié Hector Pal-
ma con notable sa-
tisfaccion tras la
semana de easpera
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ARELU

PARQUE
CERRADO

La mayoria de los corredores que-
do encantada con el nuevo trazado
del circuito en el cual se disputé fa
Cuarta Vuelta de San Antonio de
Arecc. Muches dijercn que después
de! de Carios Paz, es el mejor. Mos-
ctroe’no somos tan categoricos, para
si decimos que el circuito de Areco
no tiene que envidiar a ningon otro.

L

Y Dante Emiliozzi habld. El as de
Dlavarria ha sentado fama de ser
muy parco en hacer declaracicnas,
pero esta vez dijo la causa de su
abandono: “Ahora que el auto anda-
ba como nosclros gqueriamos, me via-
ne a fallar el embrague. Es comc para
no creerlo’’. La voz de Dante expr2sd
la amargura que lo embargaba, pers
dejé entrever, para sus NuUMEerosss
simpatizantes, que muy pron'c wvea-
drin dias mejoras.

L

Carlos Travers, el accmpafiante da
Casé, estaba enojado: "Hoy nos paso
de todec; la caja se trababa y lcs cam-
bios no entraban; ademas nos qua-
damos sin frenos, pero es0 no es it
do, Hay ccsas que no pueden ser. En
esta profesion tcdes somes amigos
porgue sabemos lp que arriesgamcs,
pero al parecer hay algunos a quiz-
nes esto ng parece impeortarles. Es-
pecialmente uno. No me pidas el
nombre porque no te lo voy a decir,
pero si te voy a decir que durantz
mucho tiempo no nos dejé pasar, ta-
pocnéandonos completamente, cerran-
donos en las curvas y sabiendo que
nos jugdbamos el primer puesto no
titubed en entrar primero gue nos-
ctros en la tierra, no quedandonos
mas recurso gue seguirlp y tener que
jugarnos el todo para poder pasarlo’,

g

Radl Cottet estaba contento: “El
auto responde, Vine para probaric 2
ver cdmo andaba, con wvistas al Gran
Premio. Estoy satisfecho. Creo que
voy a correrlo, Pero debo ponerle go-
mas mas anchas. El auto tenia poca
estabilidad por ese motivo y si no,
fijense”. El efecto, asi era. Las 650
x 15 demostraban que tenia razdn
al estar complatamente lisas.

=

Jorge Cupeiro estaba contento pe-
ro no eufdrico. Los que {o conocemos
bien sabemos de su responsabilidad
¥ por eso no nos extrafia su modo
de ser. Fue uno de los pocos discon-
formes por el circuito, pero su dis-
crepancia no se referia al trazado de!
mismo sino a o gue &t entiende que
debe superarse, “'En el afio 66 no se
debe seguir corriendo como 20 afios
atrés. Los autos son mucho mas ve-
lcces y moderncs y necesitan circui-
tos veloces y modernco. No me con-
sidero un vanguardista, pero creo qua
debemos andar al ritmo de la época.
Los autos sufren mucheo y uno arrias-
ga un capital, le quita horas al suefio
y trata de hacer las cosas cada vaz
mejor para superarncs y mostrar an-
ie propios y extrafos gue sabemos
construir avtos acerdes con lg lec
nclogia que hemgs alcanzado, Ei Chz-
vy ha demeostrado, aungue hoy no
anduvc tan veloz como olras veces,
que también puede correr y gana:
ccmo cualquier otro en la tierra, pere
yo insisto en que debemos superar-
nos e ir, progresivamente, a circui-
tos de velocidad pura. No pienso co-
rrer el Gran Premic, El tiempo lo de-
dicaremos a ccnstruir un nuevg auto
para el afio préximo.”

Héctor Granato.
26 ® CORSA G
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KARTING:
RETORNO AL VELODROMO

Finajmente ¥y después de haber lo-
grado la Federacion Argentina de
Karting que fuera reacondicionada
la pista interna del Velédromo Mu-
nicipal, se hizo posible la realiza-
chén de dos compelencias para
Férmula Stock y Férmula A Inter-
nacional, Casi cuarenta maquinas
se citaron la larde del domingo pa-
ra disputarse la gloria y el borde-
reaux sobre un circuito gque si bien
no dejo del todo alegres a los co-
rredores, tiene un desarrollo bas-
tante entretenido.

Se inicid la primera serie de
Slock, que fue de Aldo Lopetegui,
con un tiempo de Tm29s6, sin ma-
yores alternativas. En segundo tér-
mino colocd su maquina Aldo Ar-
landi con ¥m32s. La segunda serie
gand en emocion sl tomar la de-
lantera Aldo Arlandi quien logrd
imponerse finaimente mejorando su
tiempo anterior en 2s. Su compe-
tidor més inmediato fue Julio Ruiz
con Tm3d5s, mientras que Aldo Lo-
petegui llegd en la quinta posicion.
La clasificacién final que se hizo
por suma de puntos dic por ven-
cedor a Aldo Arlandi y segundo a
Aldo Lopetegui.

En Formula A se realizaron dos
series y un repechaje, clasificdn-
dose cualro competidores por serie
y dos en el repechaje.

En la primera serie se impuso
Jorge Mejias quen se vio perma-

FUTBOL-
TRONCO

El dia 12 de Octubre un grupo de
corredores con aspiraciones seudo-
futbolisticas se reunid an horas de
la tarde en el campoc de depories
de YPF con la intencién de prac-
ticar unas horas algo que segun
lejanas referencias serla un partido
de futbol (wuigoe ‘'picado™) para
somprobar el estado calamitoso de
algunos de los integrantes de aigo
pomposamente liamado "Equipo de
Corredores”. Esta practica, gque ten-
dria caracter de ensayo general, se
refaria pura y exclusivamenie a inau-
QUFaF Plasse -anrptos, tactica y es-
trategia a emplear en ® reom o
con el Glorioso equipo de Periodis-

1as Especializados en Automovilis-
mo: revancha que los sefiores

cotredores han esquivado metddi--

camente para no darnos satisfaccle-
nes, luege de la nefasta noche ~ la
que por medio de préclic idas
\otalmente con la ética #Bporiiva,
nos vencieran injustardnie por el

nentemente acosado por Virigilic
Capaccione gque resulid segundo.
La segunda serie fug de Pedro Ca-
merieri gue obtuvo el primer puesto
al quedarse en llanta la maquina de
Oscar Sobral. Lograron clasificarse
Oscar del Campo, Juan Bertolo y
Aldo Arlandi, juntaments con Ro-
berto del Campo, Oscar Sobral y
Horacio Turner que se clasificaron
en el repechaje. La primera vuelta
do . la Final vio en el primer lugar
a Jorge Mejias, seguido por Ca-
paccioni, Camerieri y Socbral, En
el siguiente giro Mejlas perdité la
rueda delantera derecha, dejando la
primera colocacion en poder de Ca-
paccioni gue ya no la abandonaria,
a pesar del ataque continuo de Pe-
dro GCamerieri. Sobral que wvenia
haclendo una excelenta carrera
colocaAndose tercero, tocd la tierrita
que bordea la pista sufriendo un
fuera de pista felizmente sin conse-
cuencias. Meritoria actuacién le cu-
po a Roberlo del Campo con su
timido Dart Kart equipado con fre-
nos de disco en las cuatro ruedas
y doble circuito independiente de
frenos, que obluvo el segundo pues-
to en la dGltima vuelia

Felicitaciones a3 la organizacidn;
no hubo quejas contra la policia ya
gue no habla y fue un buen es-
pectidculo. Que se repita.

GUSTAVO H. PEREYRA

ajustado score de 8 a 1. Al parecer.
la practice resulid desastrosa pare
varios de los integranies del equipo
de corredores y encabezados por
su Capitdn, el insfable sefior Cu-
peiro, se han dado a llenar de
infundios el ambiente automovilis-
tico diciendo que éramos unos in-
formales per no haber concurrido
a la cila. Segun estos “sefores” el
parlido esiaba concertado para la
fecha nombrada "“ut supra". Jura-
mos solemnemente, como dice nues-
tro gloriosa Capitén Thiary (foto),
que no sabiamos nada del evento y
para destruir una vez mas la mala fe
Eﬂ._ os sefiores es que les decimos:

L=2 L S, _— s d
en la cancha de YPF, ?irr?lg&m:"&?ﬂﬁ

un solo periodista a las 21 horas
para demostraries que una coss es
apretar el acelerador y otra muy
distinta practicar un fatbol puro v
depurado como el que expone en
cada una de sus ectuaciones el ex-
treordinario equipo de periodistas.

htt;:n-:.f;I lasrevistasdemauro.wordpress.com

La verdaa tiene un momerco,

de originalidad en que se pa-
rece a la mentira, es entonces
cuando las anécdotas suelen
confundirse con 2l chisme. Lz
diferencia la establece la in-
tencion de! espectador. Estas
notas confidenciales son eso:
verdades en estado embriona-
rio,expuestas a toda suerte de
peligros. De todas formas, no
nos arrepentimos de jugar en
la cuerda floja; si de algo
estamos seguros, es de que
no escribimos para ingenuos.

Au'r.qun no todas las que quisiéra-
mos para avalar la importancia de
nuestro Gran Premio, la presencia de
extranjeros en la més importante ca-
rrara argentina alcanza para justificar
su titulo de Internacional. Asl es que,
este afio nos visitd la habitual horda
de amigos uruguayos, un peruano y un
equipo brasilefio, La presencia de este
gltime tiene destacade Iimportancia
porgue se irata del equipo oficial de
competicién de Simca do Brasil, con
automoviles construidos en esse pals.

Lamentablemente, y tal como suce-
did otros afios a todos los equipos ex-
tranjercs organizados en el exterior
para correr el GP —con la Unlca ex-
cepcion de Mercedes-Benz—, pagaron
el precio de la inexperiencia; debie-
ron luchar conira el reloj] en los dias
y en las horas anteriores a la largada
Y, ya en carrera, los automéviles mos-
traron problemas que nunca habian
aparecido con anterioridad en las com-
petencias en las cuales participan ha-
bitualments en el Brasil,

Para hablar da todo asto, recibimos
la visita de los pilolos oficiales de
Simea: Cyro Cayres (quien participara
hace afios en nuestro pais en compe-
tencias de MN), Jayme Silva y Fernan-
do Marlins, asi como el compatriota
Humbarte Evangelista, capltaneados
por el jefe del equipo "“Chico” Landi.
Vinieron para hablar de la actuacion
del equipe Simca y, principalmenta,
para desmantir, con pruebas en la ma-
no, las afirmaciones publicadas en el
ditimo nimerc de CORSA acerca de po-
sibles desavenenclas y de Inconducta
en al equipo.

Los automdviles de carrera, dos au-
toméviles similares de auxillo, camio-
netas y demés elementos fueron tral-
dos por tierra —2.300 km— desde San
Pable. Algunas dificultades sufridas en
sl camino, especialmente en el reite-
rado cruce de fronteras y los normal-
menta lentos procesos burocréiticos
que originan, acortaron el tiempo dis-
ponible para preparar los auios en
Buencs Aires hasta tal punto que las
camionatas de auxillo recibieron los
repueslos necesarios y pudieron par-
tir hacia sus puestos predaterminados
solo seis horas antes de la largada.
Esto implica, como CORSA pudo ahora
comprobar, que los dlas anteriores a
la carrera mecanicos y pilotos traba-
faron hasta altas horas de la noche
en la reparackdn, puesta a punto y so-
lucién de diversos problemas en los
automdviles y en los aspectos orga-
nizativos de la participacion.

“Por eso lo que ustedes publicaron
no sélo no es cierto sino que es In-
justo con un equipe de gente que tenia
conciencia de que estaba en algo muy
Serc y que se comportd en conse-
cuencia”, afirman con vehemencia los
brasileros, aceptando que, si hubo
errores, los hubo en la programacion
original, donde no se consideraron al-




gunos feriados y la posibilidad de de-
moras burocrdticas que determinaron
luego todos los atrasos.

En cuanto al comportamiento de los
automdviles, bien que su permanen-
cia en carrera fue corta, dejo una va-
liosa experiancia. Los Simca Emi-Sul
tuvieron problemas en el embrague
debido a fatiga de materiales causada
por vibraclones parisitas que apare-
cieron a altos regimenes de rotacion
y que sdlo se hicieron evidentes des-
pués de horas de mantener esos regl-
menes a lo largo de caminos llanos ¥
rectos. Solo el automdvil de Evange-
lista tuvo problemas diferentes: por
causas no explicedas se saito el cam-
bio cuando andaba & fondo y el motor
se embald, cortandose el ciguefal,

Y ahora la aclaracion: CORSA pu-
blicé la semana pasada un confiden-
cial que lamentablemente vino a danar
la imagen del equipoc Simca gue nos
vigitd. La informacién la obtuvimos de
un colega que hasta ayer teniamos por
serio y veraz, vy, como tal, dimos fa a su
comentario y lo publicamos. Ahora, no
solo por la protesta del grupo de co-
rredores Simeca, sino con el testimonio
ofrecido por nuestros proplos redacto-
res que siguieron la carrera, reconoce-
mos que la informacion era completa-
meante falsa vy gque en ningdn momento
hubo desavenencias entre los pilotos
del equipo brasileno ¥y mucho meanos
fallas de conducta como se hubiera
podido deducir por nuestra anterior
informacién. Mobleza obliga: pedimos
perdén a los amigos del Brasil y les
deseamos que en su proxima visita
lag cosas marchen mucho mejor para
sus maguinas,

Cuandu la empresa Ford publicito
al triunfe da sus Falcon en las atapas
de montafia de la Dos Océancs, la re-
torcida mente de algin ejecutivo de
GM contestd con otro aviso en los dia-
rios que decla: “La carrera da todos
los dias |a gana usted", haclende una
critica directa al ensayc de automdvi-
les de serie en competencias depor-
tivas,

La flamants Comisién Deportiva de
Concesionarios GM parece muy dis-
puesta a cambiar esta imagen y no

sdlo alienta por diversos medios la
participacion de fos Chevrolet en Tu-
rismo y Turismo Carretera sino que,
en un aviso radial propalado durante
la transmisién del Gran Premio Inter-

nacional, invitaron a los concesiona-
rios de todas las marcas a integrar
comisiones dirigidas a favorecer la
participacion deportiva de los auto-
mdviles de industria nacional.

Esta es una actitud verdaderamente
proyectiva vy un gesto deporifvo en el
méas exclusivo sentidoe de la palabra.

Un viaje de B5.000 km alradedor del
mundo @5 un paseo que reguiere ver-
dadera alma de deportista. Esto lo
puede comprebar cualquier lector de
CORSA, muchos de los cuales, como
muchos da nosotros, habrén vivido la
fantagia de hacer algo parecido. Pero
los 85.000 km recorridos por Ricardo
Nifiez Saavedra en 1.285 dias a través
de 53 paises de cinco continentes tie-
nen una particularidad especial: fue-
ron hechos pedaleando arriba de una
bicicleta, que por lo menos tiens dos
ruedas y dos cilindros menos gque el
Citroén 2 CV de los canadienses que
estén de paso por agul an astos dias,
&n una aventura parecida.

MNiufiez Saavedra, 38 afos, partio de
Buenos Aires el 11 de marzo de 1963
y volvid al kildmetro cero argentino el
viernes 21 de octubre préximo pasado.

‘Y; s& esta inscribiendo genitz en
Diaz Velez 2335, Buenos Aires, para
la carrera de regularidad (debutantes
y categorias sagunda y tercara) que
organiza el Club Argentino de Regu-
laridad para Talleres Fehling S.R.L.
Promovida por ese taller de service
Aute Union para sus amigos, pero
abierta a toda marca de automdvil, se
realizara el S v & de noviembre sobre
un recorrido entra Capital Federal y
San Clamente del Tuyu (conocido por
los pescadores como el paraiso de la
corvina negra). Habrd por otra parte,
un gran baile para todos los competi-
dores en el Club Social de San. Cle-
mente del Tuyl.

Si van a Diaz Vélez para anotarse,
pragunten por Luis.

Numfamanta el piloto inglés Jona-
than Willlams se impuso en una com-
petencia de Formula Tres al mando
de un De Sanctis. Su wvictoria tuvo
lugar el pasado domingo 16 en el au-
todromo de Imola, donde se disputd
ta Copa de Bologna, Williams, como
va lo habla hecho en Monza en junio,
sobre el circuito carretero, corrlendo
el Grand Prix de la Loterig, 0 en sep-
tlembre Gltimo, disputando la XIV Copa
de Monza de Fdérmula Tres, reafirmé

su poderio conductivo en la pista de
Imola. Recorrié laz 25 vueltas al cir-
cuito an 48mS8a9, totalizando 125,425

kilbmetros de recorrido, a8 un prome-
dio de 153,639 km/h, siendo éste in-
ferior al de sus ditimas dos competen-
cias. Segundo finalizé Giovanni Bram-
billa, conduciendo un Brabham, a am-
plios 9 segundos del puntero. En la
fotografia, el chiguito Williams y el
italiano Brambilla saludan el triunfo.
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CAJAS DE
VELOCIDADES
SINCRONIZADAS
ESPECIALES

COCHES SPORT

GRAN TURISMO
y TURISMO TAMBIEN
CARRETERA DIFERENCIALES
AUTOBLOQUEADOS
REPUESTOS Y
ASESORAMIENTO

CAJAS SINCRONIZADAS
PARA COCHES

FORMULA 1 -2 -3

CON O SIN DIFERENCIALES
AUTOBLOQUEADOS

REHMV

S.C. P. A

AVDA. MAIPU 3146
OLIVOS

MAYOR CONFORT
MAYOR VIDA UTIL
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ELASTICOS
Y RESORTES
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DESDE QUE SE MANDO

HACER UN F.4 EN LO DE
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FANATICO VALIANT
de Luls Antelc — Parand, Enfre
Rios

19) iSe puede correr en TC
con chasis Valiant IV y motor F-
i00 o Chevrolat? (Seria venta-
joso sl se pudiera o habria mu-
chas dificultades mecanicas?

29) s Por qué no es més utili-
rado en TC el motor Valiant? (Es
dificil preparario?

39) ;Cudles son las velocida-
des topes de log motores Va-
liant IV, CGoronado y GT?

49) ;Algin otro motor ha in-
tervenido en TC, ademéas de los
Ford, Chevrolet, Tornado y Va-
liant?

50) ;Qué motor es el de Luls
Di Palma? ¢;Valiant o Dodge-
Valiant? Si es este ditimo, ipor
qué se lo denomina con dos
marcas diferentes?

€2 ;Doénde puedo conseguir
nimeres atrasados de CORSA?

R.: 1 - 8I, se puede hacer
cualguier combinacion de chasis
v motor siempre que la cilindra-
da del motor no sea mayor en
20 % a la del motor original co-
rraspondiente al chasis que se
utiliza. Para montar cualquler
motor sobra la estructura Vallant
no habria mds dificultades gque
las que presenta cuslquier adap-
tacién de este lipo. El casco
Valiant IV presenta a priori dos
desveniajas para su uso en TC:
unag rosgistencia estructural inl-
clal inferior & la de oiros mode-
los y una gran distancia entre
ejes.

2 . El moter Vallant ha tenido
pocag aciuaciones destacadas
en TC aunque quizé esto se deba
a gque muy pocos lo usan. Vi-
cente Formisanc hace mucho
tiempo que trabaja sobre una
unidad de este tipo y no ha lo-
grado resolver del todo los pro-
blermas originados en el allo ren-
dimiento de su moior.

3 - Imaginamos que se refiere
usted a la velocidad méaxima de
estos modefos. El Valiant IV y
el Coronado arriman log 160
km/h: ef GT e&s unos 10 km/h
més veloz,

4 - En los ditimos afios, ade-
més de [os motores que Ud, cita
ha habido esporédicas presenta-
cionsg de ofros motores y otros
sutomdviles en alguna que olra
carrera de TC, Fdrmuia B. Un
par de veces han corrido Aam-
bler con motor 6-L; Richardson
corrié vna ver en Carlos Paz
eon un Bergantin 6, realizado es-
pecialmenta con frenos Alla y
motor inclinade, con diversos
equipos sspeciales, Mds frecuen-
tes fueron las intervenciones de
ios Volvo, especiaimente el que
tenia Federico Urruti. En alfgu-
nag carreras de autédromos es-
tuvieron peleando los Renault
Gordini del equipo IKA (Perkins)
y de Berta (Copelio). El primerc
utilizé alguna ver un motor R-8
de clnco bancadas: e/ segundo

Las cartas de esta sec-
citn deben dirigirse a
CORREQ CORSA. Ay
Alem 884 Capitas Fe-
deral. Contestaremos las

consultas que se nos

hagan con claridad, dan-

do oreferencia a aque-

llas que tengan interés
general

utilizé motores Gordini argenti-
nos, Mfevados & un fiiro de cllin-
drada,

5 - Di Palma utiliza un motor
Valiant; s primera denomina-
cidn se refiere al orfgen del
chasls.

§ - Escriba a Ryela, Pladras
N? 113, Buenos Alres.
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de Miguel Angel Milau — Quilmes

El que suscribe, lerviente lec-
tor de CORSA, se dirige a uste-
das para que por intermedio de
su "“Correo Corsa™ me saguen
de la duda y me contesten, siam-
pre gue les sea posible, las si-
guientes preguntas:

1) En el N? 16, pagina 7, en
el comentario de la carrera de
Carlos Casares, dicen que con
&ste, Bordeu conguistd su quin-
ta victoria consacutiva, contan-
do el pequefic campeonato dal
Autédromo, Estas serian Hu-
ghes, Autddromo, La Pampa,
Checabuco y Carlos Casares.
Segin mis informaciones, entre
Hughes y al Autodromo, estuvo
la competencla de Arrecifes que
fue ganada por Casd. Por lo
tanto =on cuatro |as Ccarreras
ganadas al hilo por Bordeu. (Es-
toy en ko clerto?

2) En mi ciudad he visto un
Aute Union de dos puertas, el
cual fue el Unico que vi. Por eso
pregunio: ;se fabricé en nues-
tro pals alguna serie de este
automdvil, o es importado? Les
puado decir que tiene la misma
forma que los demas.

3) ,Quién fue el primer corre-
dor de Turismo Carretera gque
superd los 200 km/h y en qué
compatancia?

4) Segun los kildmetros de las
competancias, lcudles son los
puntos que se obtienen para el
Campeonato de T.C. y cudles
para el ranking de largada?

5) Es verdad que el coche de
los Emiliozzi sn la competencia
de Carlos Casaras, la dio an un
tramo algo asl como 255 km/h?

R.: 1) Estd usted en lo cierto.

2) El asutomdvil @ que usted
hace refersncia es Iimportado.
Nunce se fabricd en nuestro
pals ese modelo.

3) El primer corredor que su-
perd los 200 kmih de promedio
an Turismo Carretera fue Danie
Emiliozzi, que an la Vuelta de
Necochea del afio 1963, alcanzd
203,526 km/h de media.

4) E! reglamento establece
gua se otorgard la escale de 5,
6, 3 y 1 en las carreras de hasia
1500 km de recorrido, con o sin
gtapas. En las carreras de réco-
rrido superior & los 1500 km en
una sola etaps, /a escala de
puntos a otorgarse seréd de 12,
8, 4 y 2 punlos.

En carreras de més de 1500
km y de varlas etapss se OlOr-
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UNA SOLA MANO

basta para brindar
total seguridad!

CINTURON
DE
SEGURIDAD

LI CTHTEES Bl

Conexion con una mano

Bandas de Terylene

Parte metilica lejos del cuerpo
0 Fabricado bajo licencia Sueca

Adguiéralo en:

: SIMCA FIAR

Guise 2093 - Capital
RENCA S.C.A.

Cangallo 2740 - Capital
PEDRO RULLO S.A,
ra Av. H. Yrigoyen 8302 -

L. de Zamora

[ VISTA “DE GALA”
SUS NEUMATICOS!

ALVARADD

Industria Argentina

PRODUCTD UNICO EN EL PAIS
DE FORMULA JAPONESA

@ Si Ud. aprecia el aspecto de su
coche, "RENOVAGDOM™ ez un pro-
ducto indispensable en su badl.
Dtorga a las cubiertas el brillo ca-
ractenistico de las nuevas, dandole
al mismo tiempo, resistencia al
barrd y tierras gredosas, evitando
el resguebrajamiento de las gomas
y prolongsndo su vida GOtil.

@ “RENOVAGOM” impregna el cau-
cho ¥ cubre todo tipo,de recauchu-
tajes, contribuyendo asi a comple-
tar [a présentacidn de su coche, o
indirectaments, a su valorizacidn.

@ Es también ideal para renovaer el
aspecto de alfombras,donas, botas
de goma, capolas, etc, siendo su
aplicacién tan sencilla gue hasta

un nino puede hacerfa.

“RENOVAGOM*“ viena en envases
de 758 c.c. {suficiente para actuar
sobre 6 cybiertas ¥ un juego com-
pletc de alfombras). Cada aplica-
cifn dura b measss,
USE “RENOVAGOM"™ Y TENDRA LA SOLUCION!

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS:

“ORGANIZACION RIVADAVIA”

LAVALLE 2016, Piso 8 + Tel. 45-8549

[ ] Buenos Alres

CORSA @ 23



unico cinturdn retractil de seguridad con
GARANTIA PERPETUA

4 modelos adaptables a cualquier marca de automdvil, Abdomi-
nal, Pectoral, Combinado y T.C. (para competencias deportivas)

Hebilla exclusiva - Cierre y apertura instantadneos
MODELOS ESPFPECILLES PARA AUTOMOVILES FIAT

Adquidralo en comercios relacionados con el autnmtru; b en noestros sermce
autorizados: en Capital Huergo: Av. Libertador 7402 Ocvaldo SR.L: El Cano 2922 : Funtap:
Forest 774; Simia S.A: Av. Rivadavia 10663; Luduedia: México 1059; Luce: J. B. Justo 3500
Piacquadio: Camarones 1500 Samuel Lust e Hijo Cabildo 474 Vicente Loper: Sebring Motors:
Av. Maipi 560 Lamirs: Servi Sed: H. Yrigoyen 4877; La Plata: Ditta S.A: 41 N 1055; Cordoba:

Firecar: Humberto |® 236; Mar del th-illal Sierra) E. Polverino y Hno.: Belgrano 3453;
. Alberlo Benivegna; Jara 945

ST T

CREADOS PARA
TRIUNFAR...!

AROS DE PISTON

BICROMATIC

BOMBA ELECTRICA PARA NAFTA Y GAS - Oit

6 y 12 VOLTS - GARANTIA ESCRITA & MESES
Probada y aprobada por
taxis en todo el palis

RONCHETTI, RAZZETTI & Cia. S.A.

ROSARIO BUENOS AIRES CORDOBA TUCUMAN
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gardn, por cada etfapa, al pri-
merg 3 puntos, al segundo 2
puntos, al tercero 1 y al cuario
0,50 puntos. En Iz general, al
primero 12 puntos, al segundo
8 puntos, al tercero 4 puntos ¥
al cuario 2 puntos.

Al 197, 27, 3° y 4° de la Clasi-
ficacién General se lag adicio.-
riaréd ademds del puniaje men-
clonado precedentemente: 3, 2,
1 y 0,50 puntos respectivamen-
ta, por cada una de las etapas
gue fenga la competencia.

Para las carreras de hasta 500
km en circuftos pavimeniados o
semipavimentados, o en pistas,
s6 adjudicardn 3§, 2, 1 y 050
puntos & los cualro primeros.

S! la prueba luera de Impor-
tancia, & juicio de la C.D.A.,
ésta, antes de realizarse la ca-
rrera, podrd asighar mayor can-
tidad da punios.

5) No tenemos conocimienio
de lo ques usled hace referencla.

4.- [ W e
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De prdr.fm S. Monutti — Laguna
Paiva

Antes de ir al motivo central
de mi nota quiero decirie al ps-
riodista gque le contestd al “Anti-
casista" aen el N? 17 del pasado
agosto, gque no &s ganando pun-
tos como lo estd hacisndo Casa
actualmente, como se gama un
Campeonato. Podré ganar dinero
y posicién en el ranking, pero
solamente el Gran Premic o
puede hacer Campeon, saivo
que gane varias de las llama-
das ‘“‘chicas'.

El motivo de mi nota, es lo
que consideroc “El Problema
Ford”. Tendria qua extenderma
en el historial del T.C. Tener en
cuenta que esta categoria tan
particular y actualmente tan exi-
gente, es creaclén exclusiva de
meacénicoa talleristas argentinos.
Es obra de una puja sin cuartel
entre Ford y Chevrolet, las dos
marcas que quiso el destino (o
la industria norteamericana) nos
pusiera gn manos da esia In-
mensa colectividad Itallana en
nuesiro pals, tan "werca” elios
y amantes de la compelitive seo-
bre cuatro ruedas. ;

Con &} fin de no sar muy ex-
tenso, opino que para una fa-
brica meterse em TC es ir al
muere. Me refiero a fabricags de
automdviles de log que mencio-
no, o sea de paseo. El TC es
cbra de talleristas que a través
de tantos afios de disputa hizo
que sé parfeccionara de tal mo-
do que una competencia no ad-
mite las fallas mas minimas si
g8 quiere buscar el triunfo. Es
por ello qua Ford con su de-
pariamento de competicion, tlene
mas gue es0 ¥ por o menos ac-
tualmente, vy ante el podblico un
“departamentc de publicidad”.
No creo y estoy seguro que
Ford tampoco cree que un Fal-
con sirve para &l TC. He notado
que solamente los Falcon dsl
equipo oficial parlicipan en
competencias de circuitos o de
bajos promedios. En competen-
clas de promedios altos no tie-
nen nada gue hacer, eso lo sa-
ben todos. Los propios Alzaga
y Esiéfano, hombres que en ver-
dad no me explico como pue-
den competir con esas posibi-
lidades, tan luego eastos dos que
slempre les gusté estar en la
punta o porliar por ella, y ac-
tualmente corriendo sin posibi-
lidades, Ganaron 3 carreras (bas-
iantes), pero para ello tuviaron

circuitos de bajo promedio (Car-
los Paz) o bien se quedaron los
F-100, 7 bancadas y hasta los
4 bancadas. -

+Es propaganda productiva,
&@sa? ;Es buena publicidad men-
digar la inclusion de wn Falcon
como piloto en la carrera de Ra-
faela pagar un millon de peses
para ello y detrds compitlendo
nada mencs qua 20 y pico de
Chevrolet y otros coches de
menor cilindrada?

Estimo que asl como Ford en-
tré en TC con tanta alharaca y
tanto ruido, sin ruido se tendra
que alejar. No se& puede hacer
lo gue actualmente hace Ford
an este TC tan exigente. La me-
jor propaganda y de [a buena,
sa llamé Oscar y Juan Galvez
(no el Oscar actual, porfiando
sobre lo que éal sabe no tiene
remedio); =e |laman hermanos
Emiliozzi. ;Cuéntos autos Ford
habra hecho vender Dante? Si
no lo defienden a Ford los Emi-
hozzi, los Aguero, los Manolo
Rodriguez, etc., ilos salvard el
Departamento de Competicion?
Actuaimente un simple artesano
de Balcarce llamado Tolo Fan-
gio esta haciendo un verdadero
desquicio con tode ase ruido.
En Mar del Plata practicamente
fue &l Onico 7 bancadas que
largd, y sin embargo no hubo
con que saguirlo.

Un cambic de rumbo en Ford,
o incansables horas de taller de
toda esa gente que edifica el
TC pusden mantener o lograr
en los F-100 la velocidad y pa-
ridad que actuaimerte estan lo-
grando "“los de enfrente”; lo de-
més no sirve, a no engafarse.

Todo esto lo digo, pues desde
1938 no ha dejado de seguir en
lodas sus expresiones a esia
deporte de hombres.

A.: En primar lugar le decimos
gue los campeonalos se ganen
senciflaments obtenlendo el ma-
yor ndmero de puntos posibles,
ya sea ganando algunas carre-
ras y abandonando en otfras o,
como io esid haclendo Casa,
cosechando puntos mediante una
asctuacidn paréja y regular.

En segundo lugar, somos fir-
mes creyenies que tanic los es-
fuarros casi "personales” de
nuestros ariesanos mecdnicos,
como le orgénica y racional in-
tervencidn de log “Departamen-
tos de Competicién” de las 14-
bricas dan frutos de valor para
g/ deporte mecamco y para af
gvance de [a técnica automotriz.

Filese cémo serd de produc-
tiva la promocidn derivada de
fa intervencién en carreras de
lag fabricas oo aulos, que la
Ford Motor Co, de Jos EE. UU.
{una de lag dos fdbricas de au-
tos de mayor envergadura en el
mundo) se dedicd a pleno gas-
tando sumas asirondmicas pera
intervenir en el campeonato
mundial de marcaz y saspecifi-
camenie ballr al artesano Ferra-
ri. ¢O wsted supone que lo han
hecho por simpfe capricho?

Y como dato al margen, la
General Motors de los EE. UU.
también estd cofaborando acti-
vamanie en el desarrollo y la
campana de los Chaparral.

No se puede pretender gque de
entrada —aln los equipos de
fdbrica— salgan ganando. Re-
cuerde el precitado caso de Ford
en Europa y los EE. UU. y en
'nuestro pais el caso del equipo
IKA-Rerault 1093 que fracasd en
su primer Gran Premfo y des-
puds dominaron cdmodamente
st Clase y aun la de cilindrada
superior.

Déles a todos un poquifo de
tiempo y vera como e organiza-
cién triunfa y los automéviles
técnicamente modernos también.
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VELADAS DE CONCIERTO

El programa laureado con
el MARTIN FIERRO 1965
donde los mas grandes
interpretes y la musica
mas selecta se conjugan
para ofrecer un espec-
taculo de excepcional je-
rarquia.

Produccion y Comenta-
rios: OMAR CERRUTTIL.

ACTUARAN EN ESTE CICLO

CONJUNTOS DE CAMARA:

® Cuarteto Acedo
® Los Solistas de Zagreh
@ Virtu Maragno y
conjunto instrumental
Orquesta Bach
de Leipzig
Orquesta de Camara
de Hamburgo

Orquesta de Camara
de Versalles

Quinteto Chigiano

Trio Barroco (clave,
flauta y ohoe)

Trio Estable de Rosario
(piano, violin

y violoncelo)

DANZA:
® Olga Ferri
Enrique Lommi

@ Paulina DOssona y su
Conjunto Nueva Danza

SOLISTAS:
® Anahi Carfi (violin)

@ Washington Castro
(violoncelo)

Lia Cimaglia - Espinosa
(piano)

Victor de Narke (canto)
Jorge Fontenia (piano)
Nelson Freire (piano)
Robert Gerle (violin)
Brunilda Gianneo
(violin)

Alicia de Larrocha
(piano)

Tila y John Montés
(piano)

Martha Noguera (piano)
Flora Nudelman (pianao)
Pomponio - Zarate
(guitarras)

Karl Richter

(clave y drgano)

Pia Sebastiani (piano)
Jorge Zulueta (piano)




* Test del Falcon Futura
* Los plasticos en el automovil

y dos formidables articulos técnicos:
Carburacion y Frenos a disco.

Y como siempre: novedades, correo,
precios de autos y camiones,

humor y muchas secciones mas.

Compre ya su ejemplar de

grabrisas

de noviembre. Esta en venta...!

Informese mas. .. !

Informese mejor. .. !

Inférmese en “Parabrisas

que su edicion de noviembre publica:
* Motonautica: Una gran nota sobre

embarcaciones, iagunas,
paseos, deportes, elc.
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