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E d i t o r i a l
Die DTM feiert sich selbst. Am Wochenende steht das 500. Rennen der
Geschichte auf dem Programm. Die Serie muss Reformen vorantreiben.

Es ist das Jahr der Jubiläen. Die Formel 1 bestritt im April beim GP
China da.s 1000. Rennen der Ge

schichte. Man muss leider sagen; Es war
eine Pleite. Kaum alte Autos, nur wenige
GP-Melden in einem seelenlosen Fahrer-
iager. Die DTM wird ihr Jubiläiitn am Wo-
chenetide aufSparflamme feiern. Es hät
te für das 500. Rennen bessere Strecken
gegeben als den Laiisitzring. Zum Beispiel
den Norisring. Groß gefeiert wird erst
be im SaLsonfina le . M i t a l ten Autos und
ehemaligen Meistern. Für Meckenheim
ist ein großes Klassentreffen geplant.

Die Fans trauern den alten Tagen hin
terher. Hin echter Neustart ist selbst unter
Serienchef Gerhard Berger nicht gelun-
geti. Obwohl der Üstcrreicher viele sinn
volle Maßnahmen angeschoben hat. Das
Verbot der Reifenheizdecken: Herrlich,
w ie d ie Fah re r au f den ka l ten Gu tnmis
heruineiern. Da braucht es Feingefühl im
Gasfuß. Übersiclit und Geschick, wenn
der Gegner von hinten heransiurmt. Das
Funkverbot: selbst fahren, t ind nicht von
der Boxenmauer aus fernsteuern lassen.
Das Wichtigste hat Berget bislang nicht
geschafft: Die Hersteller zu eni mach
ten. Die treiben ihre Spielchen - auf
Kosten der Serie. So wird vor dem
500. Rennen mehr über Stallrcgie
gesprochen als über das Jtibiläiim.

Man muss nur zurückbl icken.
Zum Beispiel auf 1993. der
zehnten Saison der Geschich
te. Mit Autos der Marken Alfa

Romeo, Opel. BMW. Mercedes, Ford. Und
32 eingeschriebenen Teams. Diese Rich
tung sollte die DTM einschlagen - und
dahin wüi-de Berger sie auch gerne lenken.
Mehr Privatteams, weniger Herstellercin-
fl u s s . D i e F a h r e r s o l l e n d e n F a h r e r t i t e l

aiisfechten - und nicht nach ein paar Ren
nen für den bcsiplatzlcrten Markenkolle
gen zurückstecken müssen. Ich verstehe
sowieso n icht , warum die Herste l ler e ine
solche Politik fahren. Was ist dabei, wenn
sich zwei Markenkollcgen mal in die Kiste
fahren? Die Fahrer weixlen daraus lernen.
Und die Fans werden den betrofifenen Her
steller deswegen nicht verdammen. Freies
Fahren ist besser fürs Image als Schlagzei
len zur Stallregie. Ein cleveres Marketing
könnte daraus sogar einen Werbeslogan
für d ie Straßenautos drehen.

Die DTM sollte den Pflichtboxenstopp
abschaflen. Kein Stopp, ein Stopp, fünf
Stopps: jeder. %vie er will. Der Benzin-
durchflus.s sollte freigeben werden. Der
Fahrer soll .selbst bestimmen, wann er die
maximale Leistung braucht und wann er
Sprit spart. Dann braucht es auch kein
Push-to-Pass und DRS. Fahrer und Team

müssten dann auch abwägen zwischen
Leistung und Zuverlässigkeit. Wer zu
oft am Rädchen dreht, könnte es spa-

.1 t ter Im Jahr bezahlen. Das macht es
re i zvo l l . So en ts tehen Gesch i ch ten .

Solciie, wie sie die DTM braiiclit.

A n d r e a s H a u p t
R e d a k t e u r

S a - P a d d o c k

B R A U S E Z U R S A U S E

Seine sonstige Neutralität gab unser Rally-
cross-Reporter Sven Kopf beim EM-Rennen
am Estefing für ein halbes Stündchen auf.
Der drittplatzierte Renö Münnich lud Ihn ein,
die Schampusf lasche mit ihm zu leeren.

R A L L Y E M E E T S R U N D S T R E C K E

Bei Thierry Neuvilles (l.) Gaststart in der
ADAC TCP Germany am Nürburgring war
MSa gleich im Doppelpack vor Ort. Neben
Redakteur Michael Bräutigam (M.) kam
auch Rallye-Experte Reiner Kuhn in die Eifel

H E I L I G E R B O D E N I N I M O L A
D i e S t r e c k e f ü r d e n M X - G P w u r d e a u f d e m

Area l des Au tod romo Enzo e D ino Fer ra r i

e r r i c h t e t . F ü r u n s e r e n G f f r o a d - M i t a r b e i t e r

Frank Quatember eine willkommene Gele
genheit, den heiligen Asphalt zu betreten.
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Formelsport | Vergleich indyCar gegen Formel 1

X ' v W

Früher war es der Krieg
zweier Welten: Formel 1 ge
gen IndyCar. Inzwischen ist
das Verhältnis entspann
ter geworden. Auf einer
Rennst recke lassen s ich
die Autos sogar miteinan
der vergleichen. Wir haben
die schnellsten Trainings
r u n d e n v o n L e w i s H a m i l t o n

und Wil l Power in Austin

übereinandergelegt.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

s
i e s e h e n ä h n l i c h a u s u n d
sind doch nicln gleich.
IndyCnr erinnert an die

Wi l l Power im OalUra IR IB-Chevro le t

Formel 1 vor 20 Jahren. Die US-
M e i s t e r s c h a f t f a h r t s e i t d e r W i e -

dcinrereinigung ihrer beiden kon
k u r r i e r e n d e n S e r i e n G \ R T u n d

I R L m i t E i n h c i l s a i U o s v o n D a l -
lara. Hnlwicklung ist eigentlich
n u r b e i m F a h r w e r k e r l a u b t . I n
d e r F o r m e l 1 i s t a l l e s z e h n m a l

größer, teurer, extremer. Mario
Andrett i spottete einmal über
d e n Z u s t a n d d e s a m e r i k a n i s c h e n

Pendants. „Gegen das isi alles in
d e r F o r m e l 1 d e r Ta d s c h M a h a l . "

De r a l t e Konfl ik t
Bis 1995 war IndyCar eine echte
K o n k u r r e n z z u r F o r m o l 1 . M a n
klaute sich sogar die Stars. Ni
gel Mansell wechselte 1993 als
Welimeistor in die USA. IndyCar-
Champion Jacques Vil leneuve
ging den umgekehrten Weg. Vie

l e R e n n f a n s f a n d e n d i e R e n n e n

jenseits des Großen Teichs span
nender. die Autos spektakulärer,
die alten Haudegen in den Cock
pits interessanter. Doch dann zer
fl e i s c h t e n s i c h d i e A m e r i k a n e r

s e l b s t . D e r Z e r f a l l i n z w e i S e r i e n
h i n t e r l i e ß n u r V e r l i e r e r .

A l s m a n 2 0 0 8 w i e d e r z u s a m
menfand. ging es an die Repa
raturarbeiten. IndyCar repariert
h e u l e n o c h . D i e S h o w i s t w i e d e r
so gut wie in den 90er-|ahren.
H i n h e i t s t e c h n i k s t a u c h t d a s F e l d
zusammen und sorgt für Überra
schungen. Die Zuschauerzahlcn
an den Rennstrecken steigen je
des Jahr inoderat an. Am Fern
sehschirm is t IndyCar wenig
präsent. Der Dallarn lR-18 ist
die dritte Entwicklungsstufe und
optisch die mit Abstand schöns-

M o t o r : V 5 - B i t ü r b o ,
c a . 7 4 0 P S

Getriebe: 6 Gänge
Gewicht: 735 kg + 84 kg Fah •
R a d s t a n d : 2 9 8 5 - 3 0 8 6 m m

B r e i t e : 1 9 3 4 m m

Frontf lügelbrei te: 1933 mm
Heckflügelbreite: 1136 miVi
Heckf lügelhöhe: 861 mm
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L e w i s H a m i l t o n I m M e r c e d e s W 0 9

=ORMEL 1(2019)

\ fl o t o r : V 6 - M o n o t u r b o .
vlGU-K. MGU-H, ca, 1000 PS
3etriebe: 8 Gange
jewlcht: 743 kg mit Fahrer
? a d s t a n d : 3 6 1 9 - 3 6 9 8 m m
3 r e i t e : 2 0 0 0 m m

=ront f lüge lb re i te : 2000 mm
Heckflügelbreite: 1050 mm
Heckf lügelhöhe: 870 mm

te. D ie 2 .2 - f . i t e r -V6-B i t i i rbo -Mo-
to rc i i von Honda mid Chevro le t
leisten jc nach Spezifikation zwi
s c h e n 7 0 0 « n d 7 4 0 P S .

Die Formel 1 hat genau das
umgekehrte Problem. Sie ver
sucht. den Wahnsinn in den Griff
zu bekommen , das Mons te r zu
z i i h m e n . N i e w a r d i e Te c h n i k s o

komplex, so spektakulär, so zu
verlässig. Die Fahrzeuggenera
t i o n 2 0 1 0 i s t d i e s c h n e l l s t e a l l e r
Z e i l e n . D e r A n t r i e b m i t s e i n e n

z w e i l i l e k t r o m a s c h i n e n i s t W e l t

raumtechnik. Die Phi losophie
ohne Limits schafft große Unter
schiede im Feld. Mercedes, Fer
r a r i n m l K e d B u l l f a h r e n d e m
R e s t u m 1 . 5 S e k u n d e n d a v o n .
A u s d i e s e m K r e i s k o m m e n a u c h

seit 130 Rennen alle Sieger. Was
der Popularität der Königsklasse

w e l t w e i t k e i n e n A b b r u c h t u t .
Wenn sie in Brasilien mangels
Fahrer mal schw.1chelt. avanciert
sie in Holland dank Max Versiap-
pen zur Niiminer l.

Früher gab es oft lange Stamm-
t ischd iskuss ionen. we lches Auto
im direkten Vergleich schnel
ler wäre. Vor 25 Jahren hallen
die Turbomotoren der IndyQirs
noch so viele Pferdestärken wie
die Sauger der Formel 1. Die US-
R e m t e r m ü s s e n A l l r o i m d e r . s e i n .

Sie fahren auf Stadtkiirsen. per
manenten Rennst recken. Ovalen
und Superspeedways. Ein For-
m e l - l - A u t o i s t n i c h t f ü r O v a l e

gebaut. Der V6-Turbü würde zu
einem Verbrennungsmotor ohne
E l e k t r o a n t r i e b m u t i e r e n .

B e i d e R e n n s e r i e n h a b e n k u r z
lich ihr Gesicht geändert. Indy-

Car bekam 2018 ein kompakteres
Auto mit weniger Abtrieb. Die
F o r m e l 1 s a t t e l t e 2 0 1 7 a u f b r e i

t e r e A u t o s m i t d e u t l i c h m e h r

Anpressdruck um und besserte
in diesem Jahr noch einmal nach.
Marcus Ericsson ist beide gefah
ren: .H in Formel - l -Au io hat v ie l
mehr Abtrieb. Auf einer Qualifi
kation macht es mehr Spaß. Aber
im Zweikampf sind die IndyCars
besser. Es ist viel einfacher, ande
ren Antos zu folgen."

Ein Rundenzeiten-Vergleich
war lange nicht möglich. Formel
1 und IndyCar gingen sich bei der
Wahl der Rennstrecken aus dem

Weg. Seit dieser Saison hat Indy
Car den Circui t of the Americas
von Austin im Programm. Und
w e i l d i e U S - S e r i e m i t D a t e n z i e m
lich offen umgeht, bot es sich an.
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Formelsport | Vergleich IndyCar gegen Formel ^

auf den jeweils sclinellsten Q.ua-
ü f i k a t i o n s r u n d c n m i t z u f a l i r e n .
i 'ü r d ie Formel 1 brauchte i i w i r
d i e M i t h i l f e v o n M e r c e d e s , d i e
uns mil der Auswertung der In-
dyCar-Abschniltszciien und dem
Angleichen an die eigenen GPS-
Werte geholfen haben.

IndyCar zertei l t den 5.513
Kilometer langen Kurs in 20 Mi
n i s e k t o r e n u n d a r c h i v i e r t d i e
entsprechenden Durchschnilts-
geschwindigkeiten. Die (.iinge der
Sektoren schwankt zwischen 121
u n d 6 2 1 M e t e r n . D e r k ü r z e s t e

b e i n h a l t e t e i n S t ü c k a u f d e r Z i e l

geraden: von der Startlinie bis

z u r e r s t e n I n d u k t i o n s s c h l e i f e l l .
Der längste einen Großteil der
G e r a d e n z w i s c h e n 1 1 1 u n d 1 1 2 .
Wir vergleichen die Runden von
W i l l P o w e r i m P e n s k c - D a l l a r a -
Chevrolet (1.46,017 min) vom 23.
März 2019 mi t Lcsvis Hami l tons
Bestzeit (1.32.250 min) vom 20.
Oktober 2018. Um es kurz zu ma
chen. Die Formel 1 ist schneller.
M a s s i v s c h n e l l e r . I n d e r R u n d e n

zeit um 13,767 Sekunden,
Hamilton gewinnt also pro Ki

lometer 2.49 Sekunden auf Pow
er. Das muss bei einem I.eistungs-
plus von 260 PS und mindestens
3 0 P r o z e n t m e h r A b t r i e b n i c h t will Power schaffte In der Qualifikation einen Schnitt von 187,204 km/h

A u s t i n i n 2 0 S e k t o r e n
Der Circuit of the Americas ist
i n 20 M in i -Sek to ren un te r te i l t .
IndyCar nimmt die Zwischen
z e i t e n i n d i e s e n A b s c h n i t t e n .

Me rcedes ha t anhand se ine r
G P S - D a t e n d i e s e A b s c h n i t t s

messung auf die Runde von
Lewis Hamilton übertragen.
D e r M e r c e d e s - P i l o t w a r u m
13,676 Sekunden schneller als
W i l l P o w e r i m D a l l a r a - C h e v -
ro l e t des Penske -Teams .

T 2 0

K u r v e n n u m m e r

I S e k t o r e n g r e n z e
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Lewis Hami l ton umrundete den Kurs mi t e inem Schni t t von 215.141 km/h

Überraschen. Bei der genaueren
Betraclilung der einzelnen Sek-
loren zeigt sich deuilich. in wel-
chen Passagen das IX'lla am größ
ten i s t . Do r t , wo Ab t r i eb zäh l t .
Zwischen den Messpunkten II
und 12 liegen auf 144 Metern
nur die erste Kurve, ihre Brems-
z.one und d ie erste Bescl i leuni -
gungsphase. Mainilion braucht
dafür 6,069 Sekunden, was einem
S c h n i t t v o n 1 4 1 . 0 3 0 k m / h e n t
spricht. Power liihn in diesem
A b s c h n i t t m i t 7 . 0 0 7 S e k u n d e n
fast eine Sekunde l.inger. Schnitt:
122.152 km/h. Die Messstellen 15

I N D V C A R F O R M E L l

S e k t o r Länge Sektor Z e l t Speed (km/h) Z e i t Speed (km/h)
SP toil 121m 1.6515 264,548 1,422s 307,015
il to 12 144 m i .995s 260.182 1,706 S 303,862

12 to 13 2 3 7 m 7.007 s 122.152 6.069 s 141,030
13 to (4 224 m 3.683 s 219.569 3,260 5 2 4 8 , 0 8 8

M to 15 276 m 3.933 s 252.794 3.5635 278.993

15 to 16 315m 5.538 s 205,006 4.306 s 263,752
16 to 17 194 m 3.701s 100,557 3.050 s 220,774
17 to 10 214 m 5.422 s 142,069 4,521s 170.376

18 to 19 304 m 4.931s 222,295 4,347 s 252,150
19 to no 325 m 7.976 s 146,658 6,973 s 167,753

110 to ill 293 m 5.074 s 207,817 4.360 S 241,864

11110112 6 2 1 m 8.167 s 273,832 7.154 s 312,582

11210113 336 m 7.795 s 155269 6,866 S 176,270
i l 3 t o l W 132 m 4.1315 115,533 3,613 s 132.098

114 to 115 285 m 8.161s 125.720 7.315 s 140,250
i l 5 t o l l 6 308 m 5.973 s 185,908 5.136 s 216,203

1116 to 117 255 m 3.864 s 237,663 3,367s 272,782
117 to 118 375 m 6.397 s 211,153 5,501 s 245.547

118 to 119 1 9 5 m 5.411s 129.785 5,119 s 137,179
n g t o S F 328 m 5210 s 226.639 4,599 s 256,742

L a p 1.46,017mln 1.32,250 min

u n d 1 6 b e fi n d e n s i e l t i n d e i n

Geschlnngel. Sie schließen die
sclinclle T5-Kurve und die Dop
pclrechts T6 mit ein, Hamilton
legt die 315 Meter in 4,306 Sekun
den (263.752 km/h) zurück. Der
Dal la ra-Chevro le t von Power is t
mit 5,538 Sekunden und 205.086
km/h im Schnitt klar langsamer.
Auch hier nutzt der Mercedes sei
nen Aerodynamikvorteil.

Um 15 Prozent schneller
Auf der Geraden verringert sich
der Vor te i l des Formcl - I -Autos -
trotz des deutlichen l.eistungsvor-
t e i l s . H a m i l t o n f a h r t a u f d e n 6 2 1
M e t e r n z w i s c h e n 111 u n d 11 2 e x

akt 7.154 Sekunden Vollgas. Das
m a c h t i m M i t t e l 3 1 2 , 5 8 2 k m / h .
Power b rauch t 1 .013 Sekunden
mehr. Speed-Differenz: 38.75 km/
h . S c h a u e n w i r u n s z u m S c h l u . s s
noch ein langsames Segment an.
Z w i s c h e n d e n P u n k t e n 1 1 4 u n d

115 liegen vier Kurven im Bereich
zwischen 70 und 110 km/h. Der
Mercedes i nha l i e r t d ie 285 Me
ter lange Strecke in 7.315 Se
k u n d e n o d e r e i n e m S c h n i t t v o n

140,250 km/h. Wi l l Power benö

tigt 8.161 Sekunden. D.is ergibt
eine Diirchschnirtsgeschwindig-
keitvon 125,720 km/h. Hier spielt
neben der Aerodynamik meclia-
nischer Grip eine Rolle.

Über alle Sektoren gereclmet.
ist Hamilton im Silberpfeil 15
Prozent schneller als der Indy-
Car-Meiscer von 2014. Das könn
te sich in drei Jahren .andern.
Während d ie Fo rme ! 1 ab dem

Jahr 2021 abrüsten und auf 20
Prozent Anpressdruck verzichten
will, rüstet IndyCar ab 2022 mit
einem neuen Auto und Hybrid-
Tcchnologie auf. Dann sollen die
V6-Turbos mit Kers .auf 900 PS

aufgepäppelt werden. Wir blei-
benal.sodran. Motorsport aktuell
w i rd 2022 noch e inmal d ie be i
den Welten miteinander verglei
chen. Wenn Austin dann noch im
Programm stein. ■

SPEED-VERGLEICH: FORMELl GEGEN INDYCAR
S p « » d C o m p a r i M n * PA r m u l « 1 v « l i K l y C i r
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Formelsport | Interview mit McLaren-Pilot Carlos Sainz

Carlos Sainz fährt d ie
beste Saison seiner Karr ie
re. Wir haben den Spanier
gefragt, warum McLaren
trotz schlechter Prognosen
so gut ist und wie schwer
es ist, zur richtigen Zeit arr
richtigen Platz zu sein.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Hä t ten S ie vo r e i nem Jah r be i
Ihrer Vertragsunterschrift aîdiese gute Saison gewettef̂
Ich liabe Anzciclien von Oplimî -
mus erkami i . Und den Wi insc l i ,
sich von den schweren Zeilen z
erholen, ich sah ein Team, daso
t rcm mot iv ie r t war. se lbs t nac
einer seiner sclilechtesten Saison:
Das lial mir schon ein gutes Gi
fühl gegeben. Natürlich waren d
auch Fragezeichen. Werden si
2019 ein besseres Auto bauen? Die
W i n d k n n a l z a h l c n w a r e n o r d e n
lieh. Unter dem Strich dachte icl
dass es wenigstens nicht schied
t e r w e r d e n w ü r d e a l s 2 0 1 8 .

S i e h a b e n z u m e r s t e n M a l e -
n e n m e h r j ä h r i g e n Ve r t r a g
Wie sehr beruhigt Sie das?
Ein Fahrer, der sich in Ruhe at f
e in Rennwodienende vorbere i te
kann, ist besser als einer, der in
ter dem Druck der Ungewissliê
fahrt. Icli weiß nicht, ob es mic
schneller oder langsamer mach
Auf jeden Fall konzentrierter.

Druck hilft also nicht immer|
Das hängt vom Moment und der
Art des Drucks ab. Es ist ein Ui|
tcrschied, ob du dich für eine Q,i*
Runde selbst unter Druck setzll
oder ob der Druck daher rühr t
d a s s d e i n e Z u k u n f t n i c h t s i e h e

o
C a r l o s S a i n z

Geburtstag: 01.09.1994
G e b u r t s o r t : M a d r i d
He rkun f t s l and : Span ien

K A R R I E R E
2010; Formel BM\A/ (4.)
2011; Formel Renault 2.0 (2.)
2012: Formel 3 Euroserie (9.)
2013; GP3 (10.)
2014; Formel Renault 3.5 (1.)
2015 -Ok t . 2017 ; To ro Rosso
O k t . 2 0 1 7 - 2 0 1 8 ; R e n a u l t
2 0 1 9 ; M c L a r e n

H o b b y s
Fußball. Radfahren, Jagen
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„Die Formel 1 belohnt
n i c h t n u r d e n A t h l e t e n "

i s i . D a s Z w e i t e i s t f ü r m i c h k e i n
Druck- Das ist Ablenkung.

W ä h r e n d d e r W i n t e r t e s t s w a
r e n S i e u n d L a n d o N o r r i s
z i e m l i c h k r i t i s c h . H a b e n S i e
I h r A u t o u n t e r s c h ä t z t ?
Wir waren krit isch, weil es klare
Anzeichen von Schwachpunkten
gab. Wir haben beim Vergleich
nicht auf das Mittelfeld geschaut,
s o n d e r n a u f M e r c e d e s u n d F e r r a r i .

Die Spitze ist der Maßstab. In den
Kurven lagen tvir meilenweit weg.
Wi r muss ten k r i t i s ch se in , we i l
wir glauben, dass McLaren in der
Lage ist. das Gleiche zu erreichen
wie die Top-Teams.

I n w e l c h e m R e n n e n h a b e n
Sie gespürt, dass die Entwick
lung des Autos in die richtige
R ich tung geh t?
In Bahrain hat das Auto gut auf
das erste Upgrade reagiert. Der
niichste Schritt kam in Spanien.
Und zuletzt haben wir an unserer
Schwäclie in den langsamen Kur
ven gearbeitet. In Ungarn waren
w i r d i e l e t z t e n f ü n f R u n d e n d e s

e r s t e n S t i n t s s c h n e l l e r a l s F e r r a r i .
Das macbi Hofiiumg.

H a t M c L a r e n d a s P r o b l e m I n
den langsamen Kurven schon
gelöst?
Noch nicht ganz, auch wenn es in
Ungarn vielleicht so aussah. Ver
gessen Sie nicht, dass der Hungaro-
ring kaum noch langsame Kurven
h a t . S i e s i n d f a s t a l l e m i t t e l
schnell- Dazu kamdieserspezieLe
Asphalt. Ahnlich wie in Spielberg.
Das liegt uns. Für un.s ist jetzt
wichtig, unser Auto richtig zu le
sen. um für 2020 die richtigen
S c h r i l l e e i n z u l e i t e n .

In Silverstone lagen Sie nach
d e m R e s t a r t d i r e k t h i n t e r d e r
Spitze. Wo ist diese besser?
Außer auf den Geraden sind die
Top-Autos überalt schnclier. In
jeder Art von Kurve. Wir sind da
bei. unsere H.iusaufgaben zu ma
chen . zu s tud ie ren , wo s ie am
meisten gewinnen und warum.

W a n n w i r d s i c h M c L a r e n v o m
M i t t e l f e l d l ö s e n ?
ich glaube nicht, dass es uns
schon in diesem Jahr gelingt- Dazu

b r a u c h t e n w i r e i n e n S c h r i t t v o n

einer halben Sekunde. Die ist un
h e i m l i c h s c h w e r z u f i n d e n . D a f ü r

brauchst du ein neues Auto, ein
neues Konzept. Wir sehen gerade
an Renault, wie schwer es ist. die
Spitze des Mittelfeldes zu errei
chen. Das Beste, was wir tun kön
nen, ist, die Spitze zu beobachten
und zu schauen, was sie besser
m a c h e n a l s w i r .

„ N o r m a l e r w e i s e
s i t z e n d i e b e s t e n
R e n n f a h r e r i n d e n
b e s t e n A u t o s . A b e r

leidergibt es nicht
genügend gute
Au tos fü r zu v ie le

gute Fahrer."
Carlos Sainz

Glauben Sie, dass die neuen
Regeln 2021 e inen Großte i l
d e r e i n e i n h a l b S e k u n d e n
wegnehmen, die die Spitzen
teams vorne l iegen?
i c h h o f f e d a s . D i e s e s T e a m i s t

auch mit den aktuellen Regeln in
derLigc. bes.serzusein. Wenn wir
alles richtig machen, müssten wir
b i s a u f s e c h s o d e r s i e b e n Z e h n t e l
a n M e r c e d e s h e r a n k o m m e n . D e n

Rest müssen die neuen Regeln er
ledigen. Die großen Teams geben
einfach zu viel Geld aus.

Sie haben bislang drei Teams
k e n n e n g e l e r n t W i e u n t e r
s c h i e d l i c h s i n d d i e ?
Sehr untersch ied l ich . Vie l mehr,
als die Leute glauben. So wie die
Alltos. Auch die sind wie Tag und
Nacht. Deshalb braucht jeder Fah
rer ein paar Rennen, bis er sich an
e i n n e u e s A u t o u n d e i n n e u e s
Team gewöhnt hat. Es dauert, bis
man die Geheimnisse eines Teams,
seine Dynamik, seine Leute ent
s c h l ü s s e l t h a t . W i r s e h e n d a s m i t

Ricciardo. U'clerc und Gasly dieses
Jahr. Die Leute unterschätzen, um
wie viel mehr ein Fahrer aus ei
n e m P a k e t h e r a u s h o l e n k a n n ,
wenn er mal ein Jahr bei dem
Team war. Die Ergebnisse bei Toro

R ü s s o 2 0 1 6 u n d 2 0 1 7 k o n n t e i c h
mir erz ie len, wei l ich das Team
wirklich gut kannte. Verstappen
geht es jetzt so mit Red Bull. Ha
mil ton mit Mercedes.

W i e v i e l h o l e n S i e a u s d e m
M c L a r e n n a c h z w ö l f R e n n e n
h e r a u s ?
Schon ganz schön viel. Aber ich
habe das Gefühl, dass noch mehr
drin liegt. Ich muss das Auto noch
etwas mehr auf meinen Fahrs t i l
a b s t i m m e n . I c h m u s s n o c h l e r
nen, am Freitag besser die Rich
tung herauszufinden, die mir das
meiste bringt. Das ist ein langwie
riger Proze-ss. Ich verbringe mehr
Z e i t i n d e r F a b r i k u n d h a b e d a s

Gefüh l , dass ich dadurch lerne,
mich besser zu organisieren.

S i e s i n d z u l e t z t v i e l e R e n n e n

a u f A b w a r t e n s t a t t a u f A t t a
cke gefahren. Waren Sie
schon Immer gut darin, ein
Rennen zu lesen, die Reifen zu
m a n a g e n ?
leb habe letztes Jahr bei Renault
viel über die Reifen gelernt, über
das Handwerk, s ich e in Rennen
e i n z u t e i l e n u n d I n f o r m a t i o n e n
mit e inem erfahrenen Teamkol le
gen wie Hülkenbergzu teilen. Das
bat aii.s mir einen kompletteren
Fahrer gemacht.

Haben Sie schon das Gefühl,
a u s d e m S c h a t t e n v o n A l o n s o
getreten zu sein?
F e r n a n d o i s t s o e i n e d o m i n a n t e

Figur. Ich habe noch nicht einmal
e i n P o d i u m i n d e r F o r m e l 1 . D a
k a n n m a n n i c h t m a l v o n S c h a t t e n

sprechen. Ich bin ein großer Fan
von ihm. versuche aber, meinen

eigenen Weg zu geben.

Glauben Sie, Alonso bedauert
es, nicht mehr bei McLaren zu
s e i n ?
Würde ich Rennen gewinnen,
w ü r d e F e r n a n d o e s b e d a u e r n .

Solange das nicht der Fall ist.
kann er mit seiner Entscheidung
gut leben.

S i e k o m m e n m i t I h r e m Te a m -
koltegen erstaunlich gut aus.
A l s i c h U n d o i m W i n t e r d a s e r s t e
Mal traf, hatte ich sofort das Ge
fühl. d.iss wir auf gleicher Wel
lenlänge funken. Trotz Wettbe
werb auf der Strecke haben wir
einen guten Kompromiss gefun
d e n . u n s a u c h a u ß e r h a l b d e r
Strecke gut zu verstehen. Viel
leicht ändert sich das, wenn wir
ma l um e ine Me is te rscha f t fah
r e n . D a s i s t b e i P l a t z 8 o d e r 9

n o c h e i n f a c h e r .

K ö n n e n S i e m i t M c L a r e n

W e l t m e i s t e r w e r d e n ?
Warum nicht. 2021 wird sich viel
v e r ä n d e r n . D a n n w i r d e s m e l i r

denn je die Frage sein, wer zur rich
tigen Zeit am richtigen Platz ist.

I s t d a s d e r f r u s t r i e r e n d e Te i l
i n d e r K a r r i e r e e i n e s F a h r e r s ?
Das is t der f rus t r ie rcnds te Te i l .
Der Sport belohnt nicht nur den
A t h l e t e n . E s i s t k e i n 1 0 0 - M e t e r -

Sprint, wo der Schneilste gewinnt.
N o r m a l e r w e i s e s i t z e n d i e b e s t e n
Fahrer in den besten Autos. Aber
leider gibt es nicht genügend gute
Autos für zu viele gute Fahrer. Das
beste Beispiel ist Fernando. Er
könnte locker ein paar mehr Welt
meisterschaften gewonnen haben.
Respektiert man ihn deshalb we
niger als aiulere Fahrer mit mehr
Titeln? U li glaube nicht. ■

Best of the Rest; Carlos Sairtz belegt den siebten Platz In der Fahrer-WM
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Erst fiel das Qualifying ins
Wasser, dann verkürzte ein
G e w i t t e r d i e R e n n d i s t a n z .
Das dreikurvige Oval von
Pocono stellte die IndyCar-
G e m e i n d e w i e d e r v o r

große Herausforderungen.
E in Wassencrash am Sta r t
riss vier Fahrer aus dem
Rennen. Will Power siegte.

Von: Andreas Haupt

Josef Newgarcien wurde dererste Startplnt/. niisgehan-
digc. ohne dass er dafür et

was machen musste. Hin Regen
schauer am Samstagvormiilag
veranlasste die IndyQu-Veraiu-
wortlichen, die (iiialifikation al)-
zusagen und stattdessen ein
zweistündiges Training ab/.ulial-
tcn. Die Startaufstellung für das
auf 500 Meilen angesetzte Ren
nen ergab sich deshalb aus ilen
Posi t ionen in der Meisterschaft .

Es krachte direkt in der Start-
runde. Hin schlechter Star t war f
A l e x a n d e r R o s s i i n d a s S a n d w i c h
von Ryan Hunler-Roay und Takii-
ma Sato. Dann passierte das Un
heil; Rossi traf mit seinem rech
t e n V o r d e r r e i f e n d e n l i n k e n
Hintorreifen von Satos Auto. Bei
d e s c h o b e n s i c h d i e S c h u l d z u .

„Skandalös", schimpfte der US-
Amerikaner. -Die Spur zu kreu
zen, mit zwei Autos daneben, bei

diesen Geschwindigkeiten, in
dieser Kurve, bei einem 500-Mei-
l e n - R e n n c n , d a s m a c h t m i c h

traurig. Das könnte mich die
Meister.schaft gekostet haben."
Es en tw icke l te s i ch e in k le ines
H in und Her zw ischen den Un
fallpiloten in den sozialen Netz
werken. „Alex ist aufgerückt. Ich
bin geradeaus gefahren. Das soll
aber n icht he ißen, dass ich ihn
für a l les verantwor t l i ch mache" ,
e r k l ä r t e S a t o .

D u r c h e l e u Z u s a m m e n s t o ß
entgleisten die Autos. Sic rissen
Ihmier-Rcay, Helix Roscnqvisi
und James Hinchcliffc mit ins
Verderben. Rosenqvisi wurde so
gar ins Krankenhaus gebracht.
Am späten Sonntagalx'nd entlie
ßen ihn die Ärzte. „Ich halwKopf-
sch i t i e rzen und le i ch te Rücken
schmerzen." Robert Wickens, der
im Vor jahr e inen sch l immen
Unfall in Pocono erlebte, stieß auf
Tw i n e r e i n e D e b a t t e ü b e r d i e
St recke i is icherhe i l an . „Wiev ie le
Unfälle müssen noch passieren,
bis wir akzeptieren, dass IndyCar
nicht in Pocono fähren sollte? Die

Beziehung ist giftig. Vielleicht ist
es Zeil, eine Scheidung in Be
t r a c h t z u z i e h e n . "

Nach einer 45-minütigcn Un
terbrechung nahm das restliche
Feld das Rennen auf dem Super-
specdway wieder auf - inklusive
R o s s i , d e s s e n A n d r e t t i - M a n n -
schaft das kaputte Auto wieder
zusammengeflickt hatte. Ohne
durchschlagenden Erfolg. Der

Meist erschafls-Zweite belegte
den 18. Platz. Das Highspeed-
R e n n e n w a r n a c h 1 2 8 v o n 2 0 0

R u n d e n b e e n d e t . E i n G e w i t t e r

zog auf. Will Power feierte. Der
Australier hatte sich die Führung
i n d e r 1 1 5 . R u n d e v o n S c o t t D i

xon geschnappt. Für Power war
es der dritte Erfolg in den letzten
vier Jahren in Pocono. Der Pens-
ke-P i io t bau te se ine Ser ie aus : Se i t
2007 hat er in jeder Saison min
destens ein Rennen gewonnen.

Scott Dixon und Simon Page-
naud komplettierten das Podest.
Der Meisterschaftsfuhrende Josef
Ncwgarden wurde Fünfter. Die
letzten drei Rennen versprechen
Hochspannung. Die ersten vier
F a h r e r h a b e n s i c h w e i t e r z u s a m

mengeschoben. Es trennen sie
n u r n o c h 5 2 P u n k t e - u n d b e i m
Saisonfinale gibt es bekanntlich
doppelte Punkte. ■

I N D Y C A R P O C O N O

1. Wil l Pqw« 1:53.45,8296 h
2. Scott Di*on ■r 5,4688$

3. Simon Pagenaud ■r 7,0950 s

4 . S a n t i n o F e r m c c i 19,4697s
5. Josef Newgarden ♦ 10,1771s

6. Ed Carpenter ♦ 15,4239 s

7. S^bastlenBourdais ♦ 19,1641s

8. TonyKanaan ♦ 23,3941s

9 . G r a h a m R a h a l ♦ 25,2060s

1 0 . C h a r i i e K l m b a l i ♦ 27,4361s

P o l e - P o s i t i o n :
Josef Newgarden (keine Quaii)
Meiste Führungsrunden;
Simon Pagenaud, 64/128 Rdn.

F A H R E R - W E R T U N G

1. Newgarden 535 Punkte

2. Rossi 500
3. Pagenaud 495
4 . D i x o n 4 8 3

5 . P o w e r 407

Schnel ler Fahrer, gute Strategie; Wil l Power siegte mit fünf Boxenstopps
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Hintergrund | Formelsport

F o r m e l l

B o t t a s t e s t e t W R C
Valt ter i Bot tas hat d ie
Sommerpause für eine
Test tahr t im Ford F ies ta
WRC von M-Sport genutzt.
Nur ein Spaß oder eine
A l t e r n a t i v e z u r F o r m e l l ?

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Offiziell kommuniziertw u r d e d i e P r o b e f a h r t
v o n U o t t a s i m S a a r l a n d

nicht. lUnen ganzen Tag lang düs-
tc der Mercedes-Werkspiloi in
e i n e i n s c h n e e w e i ß e n F i e s t a W R C

o h n e W e r b e n u f k l e b e r d u r c h d i e
W ä l d e r r u n d u m F r e i s e n . D e r F i n

ne ist zuletzt verdächtig häufig
auf unbefestigtem Geiäuf unter
wegs. Im Januar startete er be
reits bei der Arctic-Rallye in Dipp-
land auf Schnee. Mitte Juli ging
es int Toyota Yaris WRC auf Schot
ter zur Sache. .Da war ich am linde

auf einer Prüfung so schnell wie
Kris Meeke", Ireute sich Bottas.

Die große Frage lautet, ob
mehr als eine spaßige Ablenkung
hinter dem Rallye-lingagement
steckt . Sucht der Rundst recken-
spczialist etwa schon nach einer
Alternative, sol l te er von seinem
Formel-1-Arbeitgeber aussortiert
w e r d e n ? I n d e n l e t z t e n R e n n e n

vor der Sommerpause betrieb
Bottas nicht gerade Eigenwer
bung. Mit listeban Ocon hat Mer
cedes eine hochkarätige Alterna
tive. Die Entscheidung soll in den
nächsten Tagen fallen. „In mei
n e r S i t u a t i o n m u s s t d u e i n e n
Plan B oder C haben" , erk lär te
der 29-Jährige zuletzt beim
Grand Prix von Ungarn. ■

Cehe im tes t ; D ie Bo t tas -P robe fah r t Im we ißen F ies ta b l i eb n i ch t unbemerk t

F o r m e l 1

McLarens Fahrplan
M c L a r e n i s t d e r A u f
steiger der Saison. Der
T r a d i t i o n s r e n n s t a l l i s t
n a c h z w ö l f S a i s o n r e n n e n
s i c h e r a u f d e m v i e r t e n
W M - P l a t z . 2 0 2 0 w i l l
McLa ren d ie Lücke zu den
Topteams verk le inern.

Von: Andreas Haupt

Das Mittelfeld der Formel 1ist umkämpft. Manchmal
e n t s c h e i d e n Ta u s e n d s t e l .

Wie zum Beispie! in der Qualifi
k a t i o n z u m G P D e u t s c h l a n d . U n d
t r o t z d e m h a t s i c h M c L a r e n v o n

seinen Verfolgern abgesetzt. Kon-
.stanz zahlt sich aus. Carlos Sainz
u n d l . a n d o N o r r i s h a b e n d a s
T e a m - K o i U o i n d e n e r s t e n z w ö l f

Rennen mit 82 Punkten gefüllt.
To r o R o s s o h i n k t b e r e i t s 3 9 Z ä h

l e r z u r ü c k .
Mclaren ist der vierte Rang in

derTeam-WM schon jetzt kaum
mehr zu nehmen. Nach der Som
merpause wird der Rennstall aus

Woking mit weiteren Updates
auffahren. Das Punktepolster auf
Toro Rosso und Renault beruhigt.
.Es wird in der zwei ten Saison-
hälfie darum gehen, den richti
gen Zeitpunkt zu erwischen, die
2019er-Eniwicklimg einzustellen
und die Ressourcen vol l auf die
kommende Saison zu verlagern",
sagt Teamchef Andreas Seidl.

2 0 2 0 w i l l M c L a r e n d e n n ä c h s

ten Schr i t t machen. Der MCL35
wird das erste Auto aus der Feder
von Technikchef James Key, der

seine Arbeit Ende März aufnahm.
Mcfiiren strebt an. sich vom Mit
t e l f e l d z u l ö s e n u n d d e n R ü c k

stand auf die Topceanis Mercwles.
F e r r a r i u n d R e d B u l l i n e t w a z u

iialbieren. ..Wir wollen in die Lü
cke stoßen, die aktuell zwischen
ihnen und uns au fk la f f t . " Da fü r
muss keine Revolut ion her. Das
neue Auto wird auf der guten Ba
s i s d e s 2 0 1 9 e r - A u t o s a u l b a t i e n .

Die Ressourcen, den Plan erfolg
re i ch umzuse tzen , s ind vo rhan
den - lechnisch und personell. ■

McLaren Ist auf dem besten Weg. Vierter In der Weltmeisterschaft zu werden

N A C H R I C H T E N

J A P A N - V I S I T E

Red-Bu l l -Spo r t che f He lmu t
M a r k o r e i s t e a m W o c h e n e n d e

zum fünften Lauf der japa
nischen Super Formula nach
Motegl. um sich vor Ort über
s e i n e J u n i o r - P i l o t e n L u c a s

Auer (7. Platz) und Patricio
O'Ward {14. Platz) zu infor
mieren. Auch die Leistung
von Vorjahresmeister Naoki
Y a m a m o t o d ü r f t e d e n G r a z e r

i n t e r e s s l e r e n . E s s o l l P l a n e f ü r

e i n e n e r s t e n Te s t d e s H o n d a -

P i l o t e n i m To r o - P o s s o - F l -

Penner geben. Yamamoto
war zu Gesprächen zuletzt
sogar be im Deutschland-GP
I n H o c k e n h e l m z u G a s t .

H A R T E L A N D U N G

Der ehemalige Fl- und
NASCAP-Pi lo t Scot t Speed
h a t s i c h b e i e i n e m N i t r o - R a l -

lycross-Event In Utah drei Wir
bel gebrochen. Der Ex-Toro-
R o s s o - F a h r e r w a r m i t s e i n e m

Subaru Impreza zu forsch über
einen Sprunghügel gerast und
anschließend nicht auf dem
weichen Schotter, sondern auf
dem harten Asphalt gelandet.
Speed konnte zunächst noch
aus eigener Kraft aussteigen,
w u r d e d a n n a b e r m i t S c h m e r

zen ins Krankenhaus gebracht.

E N D E D E R R E I F E N - T R I C K S

Die FIA plant für die Fl-Saison
2 0 2 1 d e n E i n s a t z v o n S t a n

dard-Rei fensensoren. Aktue l l
lauft gerade die Ausschrei
bung für potenzielle Ausrüs
ter. Bis Anfang Oktober will
s i c h d e r W e l t v e r b a n d f ü r e i

n e n L i e f e r a n t e n e n t s c h e i d e n .

I n d e n l e t z t e n J a h r e n h a t t e e s

i m m e r w i e d e r G e r ü c h t e ü b e r

T r i c k s e r e i e n m i t R e i f e n d r ü

cken gegeben. Damit soll bald
S c h l u s s s e i n .

B A R R I C H E L L O - C O M E B A C K

R u b e n s B a r r i c h e l l o w i r d s e i n

C o m e b a c k i n e i n e m F o r m e l -
Auto geben. Der 47-jahrige
B r a s i l i a n e r I s t a l s e r s t e r Te i l

n e h m e r d e r n e u e n a u s t r a l i

schen SSOOG-Serie bestätigt
worden, die im September in
Sandown Ihre Premlere feiert.
D i e A u t o s s i n d d a b e i m i t

F ü n f t i t e r - V 8 - S a u g m o t o r e n
mit 560 PS unterwegs.



Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

ADAC GT Mas te rs Nü rbu rg r i ng

Lambo dominiert am Ring
M i r k o B o r t o l o t t i u n d

Christian Engelhart sowie
Franck Perera und Rol f
Ineichen sorgten für zwei
Lamborghini-Siege beim
GT Masters am Nürburg
ring. In der Gesamtwer
tung führt aber weiter ein
A u d i - D u o .

Von; Michael Bräut igam

Sie entpuppen sicl) naclider Sommerpause als die
Manner des Samstags:

W i e s e i l e n i n Z a n d v o o r t w a r e n

Engeliiart und Bortolotti beim
e r s t e n R e n n e n d e s W o c h e n e n d e s

nicht zu schlagen. Den Grund
stein zum erneuten Erfolg legte
Bortolotti. der den gut aufgeleg
ten bennis Marschall (Audi) im
Ciualifying um die Winzigkeit
von 0.002 Sekunden Im Kampf
um die l 'olc hinter sich l iel i .

Allgemein war das Qualifying
wieder mal eine enge Angelegen
heit; Die Top 24 innerhalb einer

S e k u n d e u n d a l l e s i e b e n M a r k e n

in den Top 10 - wer will sich da
über die BOP beschweren?

I m R e n n e n k o n n t e s i c h B o r

t o l o t t i S t ü c k f ü r S t ü c k v o n d e n

Verfolgern absetzen, Engcihart
f u h r d e n G r a s s c r - I . a m b o d i e s

mal weniger bedrangt als in der
Wo c h e z u v o r i n s Z i e l . . A l s i c h
das Auto übernahm, wusste ich.
dass ich Maro Engel hinter mir
h a t t e . D a k a n n m a n s i c h n i c h t

aus ruhen , sonde rn muss we i te r
pushen', berichtete Hngelhart.

Engel und Luca Stolz holten
b e i m z w e i t e n G a s t a u f t r i t t d e s

Toksport-WRT-Teams den zwei
t e n P l a t z . W e i l d i e a b e r n a t ü r

lich nicht punktberechtigt sind,
h o l t e n s i c h d i e T a b e l l e n f ü h r e r
Kelvin van der Linde und Patr ic
Niederhauser (Audi) auf P3 die
entsprechenden 20 Zähler.

Enges Verfolgerfeld
Weil gleichzeitig die ärgsten Ver
folger. Marvin Kirchhöfer und
Markus Pommer (Corvette), nach
einem Problem im Qualifying
n u r f ü n f P u n k t e h o l t e n , w u c h s
der Vorspriing in der Tabelle auf

Samstags-SpeziaUsten; Bortolottl/Engelhart gewannen Im ersten Rennen

33 Punkte an. -Am Sonntag wurde
die Lücke noch größer: Nieder
hauser und van der Linde fuhren
i m H C B - R u l r o n i k - R 8 e r n e u t a u f
P3. holten 16 Punkte und damit
wieder mehr als ihre Verfolger
a u f P 8 , Vo r d e n l e t z t e n z w e i
Events i s t < lc r Abs tand auf 4Ü
Punkte angewachsen.

D a h i n t e r l o b t d a s b l ü h e n d e
Leben; In den weiteren 40 Punk
t e n a b K i r c h h ö f e r / P o m m e r k n u b -

beln sich neun Fahrerpaarungen:
Auch Ineichen und Perera zählen
dazu, Perera schnappte am Sonm
lag van der Linde die Pole um
0,007 Sekunden vor der Nase weg
und fuhr im Stnrtstiiit den ent-j
sciteidendcn Vors|)rung herausj
Dahinter fuhren Timo Bernltnrd
und Klaus Bachler (Por.sche) ind
Ziel. Die Samst.igssiegcr fielen
n a c h e i n e r K o l l i s i o n i n d e r S t a r t -
r u n d e s c h o n f r ü h a u s . ■ I

S P O R T W A G E N - N A C H R I C H T E N

I M S A ; B O P - Ä N D E R U N G E N
D r e i R e n n e n v o t d e m S a i s o n -

fi n a l e i n R o a d A t l a n t a h a t d i e

i M S A - S e r i e d i e B O P f ü r d i e h a r t

umkämpf te GTLM-Klasse noch
mals angepasst: Das Ford-Team,
d a s d i e l e t z t e n z w e i i M S A - L a u f e

gewann, muss zwar 5 Kilo zu-
l a d e n , b e k o m m t a b e t a u c h 1 0

P S ü b e r d e n L a d e d r u c k . P o r

s c h e u n d C o n / e t t e r e i s e n o h n e

BOP-Anderungen zum nächsten
Rennen auf dem Virginia Race
way, aber ausgerechnet BMW
m u s s e i n M i n u s b e i m L a d e d r u c k

(minus 6 PS) und eine reduzierte
Tankmenge h innehmen, obwohl
die Bayern in den letzten Rennen
blass ausgesehen haben.

i G T C S U Z U K A : V O L L E S H A U S

Der dritte Lauf zur Interconti
nental GT Challenge (iGTC), der
a m k o m m e n d e n W o c h e n e n d e

a l s l O h - R e n n e n i n S u z u k a ü b e r

die Bühne geht, weist abermals

ein hervorragendes Nenner
gebnis auf: Insgesamt stehen
37 Fahrzeuge am Start, davon
s i n d 2 7 G T 3 - A u t o s i n d e r I G T C

Dunkteberechtigt. Von den 13
repräsent ier ten Herste i lern
s i n d a c h t M a r k e n i n d i e I G T C

eingeschrieben, in der Herstel
l e r m e i s t e r s c h a f t f ü h r t M e r c e d e s

mit acht Punkten Vorsprung auf
P o r s c h e , d i e b e r e i t s b e i z w e i

Rennen siegen konnten,

W E G : G I N E T T A K O M P L E T T

Das LNT-Team. das 2019/20
z w e i G i n e t t a G 6 0 - L T - P 1 A E R

i n d e r L M P 1 - K i a s s e d e r W E G

e i n s e t z t , h a t z w e i W o c h e n v o r
d e m S a i s o n s t a r t I n S l l v e r s t o -

ne das Fahrer-Lineup bekannt
gegeben; Neben den Sportwa
gen-Veteranen Guy Smith. Chris
Dyson, Charlie Robertson und
Mike Simpson gehören der Brite
Ben Hanley sowie der Russe Egor
Orudzhev zum Aufgebot,

W E G : F E R R A R I - A U F G E B O T

Wegen zwei Terminüberschnei
dungen zwischen der Sportwa
gen-WM und der Formel E hat
s i ch de r B r i t e Sam B i rd f ü r den

Ve r b l e i b i n d e r E l e k t r o - S e r i e

und gegen weitere Einsätze in
d e r W E C e n t s c h i e d e n . S e i n e n

Platz neben Davide RIgon im
F e r r a r i m i t d e r S t a r t n u m m e r

71 wird nun der Spanier Miguel
M o l i n a u b e r n e h m e n , d e r b e r e i t s

m e h r f a c h a l s d r i t t e r F a h r e r d i e

b e i d e n W e r k s a u t o s v o n F e r r a r i i n

L e M a n s u n t e r s t ü t z t h a l t e . D a s

S c h w e s t e r a u t o w i r d w i e b i s h e r

v o n J a m e s C a l a d o s o w i e v o n

Alessandro Pier Guidi pllotiert.

P R O J E G T 1 : N E U E F A H R E R

Ben Keating, Jeroen Bleekemo-
len und Felipe Fraga sind fast
Le-Mans-Sieger: Auf der Stre
c k e k a m e n s i e i n d e r G T E - A m -

K l a s s e h e u e r b e i m 2 4 h - R e n n e n
i n L e M a n s a l s E r s t e ü b e r d i e

Ziellinie - nur um wenig spater
den Klassensieg wegen eines
technischen Verstoßes gleich
w i e d e r z u v e r l i e r e n . J e t z t h a t

das eingespielte Fahrer-Trio
b e i m d e u t s c h e n P o r s c h e - T e a m

Prolect 1 von Hans-Bernd
Kamps angeheuer t - und zwar
für d ie komplet te WM-Saison
2019/20, die In zwei Wochen
in Silverstone startet. Keating.
Bleekemolen und Fraga erset
zen bei Poject 1 die amtierenden
GTE-Am-Wel tme is te r Jörg Berg
meister. Patrick Lindsey sowie
Egldio Perfett l .

1 2 M O T O R S P O R T a k t u e l l 3 6 1 2 0 1 9



1 0 H e f t e M O T O R S P O R T a k t u e l l z u m

Sparpreis plus Armbanduhr Ihrer Wahl dazu!

Z e i t v o r t e i l

2. BERGMANN Uhr „Cor^ gestre i f t
• QualltatSQuarzwerk mit Batterie
• V e r s c h r a u b t e r E d e l s t a h l b o d e n

• Waschbares und antiallergisches Armband
i n S c h w a r z - G r a u - R o t - G e s t r e i f t

• M a ß e : O c a . 3 6 m m

• Zuzahlung: 1,- €

- A . 1 •

1 . BERGMANN Uhr „Cor", schwarz/braun
• Qualitatsquarzwerk mit Batterie
• V e r s c h r a u b t e r E d e l s t a h l b o d e n

• Armband aus hochwertigem Kalbsleder
• Silberfarbene Schließe und Zeiger
• M a ß e ; 0 c a . 3 6 m m

• Zuzahlung: 1.- €

Direkt bestel len und Abo-Vortei le sichern:
• Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus « Tolles Extra dazu • 3D% Preisvorteil gegenübet Einzelkauf « Nach den 10 Ausgaben jederzeit kündbar

www.motorsport-aktueU.com/abo
Fon +49 (0)711 3206-8888 8ltt« Btstf Unurnmef angeben:

1 T 7 3 0 3 1

10 Aus<a»*flWOTORSPO(rTaktueUfO>m.l7JOC(0| Md. UirSt. und Versand (cxgLehunaUfU-CZiizaMuninir das Extra).

EtbtstMte4nU-tl(ifesWidem>tsrt<ln.ZaMunctzM:UTifentchR«cl)nw)gsertiaitAuslar>dspfelseauf Anfrage-

Anbieter des Abonnenents Ist Hotoc Presse Stuttgart OrnbH a Co. KS. BcUelerung. Sctreuunf und Abrechnung erfolgen durch
O P V D e u t s d i c t P n s s c v e r t r f e b C n i b H a l s l e i s t e n d e n U r t t e m e h m e r .



Enge Weinbergpisten ent
lang der Mosel, Panzer
plattenwege auf dem Mi
l i t ä r a r e a l v o n B a u m h o l d e r
s o w i e s c h n e l l e L a n d s t r a
ßen im Saa r l and b i l den
den anspruchsvollen Mix
b e i m d e u t s c h e n W M - L a u f .
Moderner Dreikampf nicht
n u r f ü r W M - L e a d e r u n d

Vorjahressieger Ott Tänak.

Vo n : R e i n e r K u h n

Nach IVmf Schouerläufcnwechselt die Rallye-WM
wieder auf Asphalt. Nicht

mir der Unlergriind ändert sich,
s o n d e r n a u c h d e r Ta h r s t i l u n d
die Dienstwagen; Gegenüber den
S c h o i i e r e i n s ä t z e n k a u e r n d i e
W R C s r u n d 1 0 0 M i l l i m e t e r t i e f e r
ü b e r d e r f a h r b a h n . D i e 2 1 5 M i l

l i m e t e r b r e i t e n S c h o t t e r r e i f e n
auf IS-Zoll-l'clgen werden durch
1 8 - Z ( ) i l - R ä d e r m i t 2 3 5 M i l l i m e t e r
L iu lT läche e rse tz t . Zudem kom
men stralTerc Asphaltfahrwerke
u n d g r ö ß e r d i m e n s i o n i e r t e
Bremsscheiben und -zangen zum
n i n s a t z . A n d e r s b e i d e r K r a f r v e r -

tei lung zwischen Vorder- und
Hinieracltse; Aufgrund der engen
u n d a u c h b e i T r o c k e n h e i t o f t

schmutzigen Pisten bevorzugt
das Gros der Teams und Fahrer

jene ninsiellungen. die sie auch
a u f s c h n e l l e n S c h o t t e r l ä u f e n
n u t z e n .

Drei unterschiedliche Rallye-
weiten an drei Tagen - die ADAC
Rallye Deutschland gilt als die
ultimative Asphalthatz im WM-
Kalender. Dementsprechend akri-
b i s c h b e r e i t e n s i c h d i e Te a m s
vor. Knapp 20 Testrage weilten
d i e We r k s m a n n s c h a f t e n i n d e n

vergangenen Wochen in den
Weinbergen entlang der Mosel
u n d a u f d e m M i l i t ä r a r e a l v o n

ß a u m b o l d e r .

Hattrick für Tänak?
Seitdem die Rallye Deutschland
zum WM-Kalender zählt, gab es
mit l.oeb. Ogicr. Sordo. Neuville
u n d T ä n a k e r s t f i i n f v e r s c h i e d c n e

Sieger. Letzterer gilt als Favorit.
Verständlich, sowohl 2017 (im

Ford) als auch im Voijahr (Toyota)
fuhr der Este a l len davon. Und
n a c h d e m e r i n F i n n l a n d e r n e u t

Maximalpunkte holte und als
W M - L e a d e r m i t 2 2 Z ä h l e r n V o r

sprung ins Saarland reist, profi
t i e r t e r z u s ä t z l i c h v o n s e i n e r
Startposition. Als Erster findet er
s a u b e r e P i s t e n v o r .

D o c h V o r s i c h t : K e i n a n d e r e s

Team spulte mehr Asphalt-Tcst-
kilomcter ab als Hyundai, die
mit Thierry Neuville und Dani
Sordo gleich zwei ehemalige
Dctitschland-Sieger in ihren Rei
h e n h a b e n . A u c h d i e C i t r o e n -

Equipe setzt auf Angriff und
spendiert Weltmeister Sebastien
Ogicr und Teamkollege Esapek-
ka Lippi eine neue Moloreiiaus-
b a u s t u f e - b e i d e n v i e l e n A b
zweigen und Spitzkehren eine
w i l l k o m m e n e A n s c l u i b h i l f c .

Dreh- und Angelpunkt der Rat lye Deutschland; Serv icepark am Bastalsee

Dreh- und Angelpunkt des
deu tschen WM-Lau fs b le ib t das
nördliche Saarland, genauer der
Servicepark am Bostalsee. wo
ers tma ls sowoh l d i e S ia r i -Zc rc -
monie als auch die Siegerehrung
s t a t t fi n d e n . D e r z e h n t e v o n 1 4
WM-Läufen führ t über e ine Ge-
samtdi .s tanzvon 1228,23 Ki lome
tern mit 19 Wertungsprüfüngen
über insgesamt 344.04 WP-Kilo-
m e i e r .

All der Spitze des insgesamt 54
Te a m s z ä h l e n d e n F e l d e s s t a r t e n

elf World Rally Cars der neuesten
G e n e r a t i o n - I n z w e i e n s i t z e n m i t
Gii.s Greensinith (M-Sport) und
Takainoio Katsuta (Toyota) zwei
Werksjunioren am Steuer. Wäli-
rcnd der Brite schon in Poriugal
iiml l-inn)atKi randurfte, ist es für
den Japaner eine doppelte Premi
ere: Sein erster WM-Start im Yaris
WRC ist gleichzeitig auch sein
e r s t e r A u f t r i t t a u f d e u t s c h e n A s -

phaltpislen.
Es folgen mit Jan Kopccky, Kal

le Rovanperä (beide Skoda), Mads
Östl>erg (Citroen) und EricCamil-
li (Ford) vier WRC2-PR0-Teams
sowie 15 Star te r in der WRC2.
darunter vier Deutsche (siclie
rechte Seite). Hinter den Priori-
lälsfahrern aus der WM gehen 24
P i l o t e n a u f d i e S t r e c k e n . D e r b e

k a n n t e s t e d ü r f t e E . x - S u b a n i -

Workspilol und Le-Mans-Sicgcr
Stephane Sarrazin im privaten
Hyundai i20 R5 sein. ■

u MOTORSPORT aktuell 3612019



D i e e i n h e i m i s c h e n W M - S t a r t e r

D i e w i l d e n d r e i z e h n

Diebeiden deutschen Topteams; GrIebel/WInkelhofer (11) und Krelm/Braun

13 deutsche Fahrer stel
l en s i ch be im he im ischen
W M - L a u f d e r K o n k u r r e n z ,
E b e n s o u n t e r s c h i e d l i c h
wie die Piloten sind ihre

Einsatzfahrzeuge. Die
Teams se tzen au f F ron t - ,
H e c k - u n d A l l r a d a n t r i e b .

V o n : R e i n e r K u h n

Im Vorjalir sorgte Marijan Griebel beim WM-Heimspiel mil
Gesamtplatz 8 für Aufsehen.

Diesmal greift der Pfälzer aber
n i ch t im C i i r o i i n DS3 WRC an .
s o n c l c r n s t e l l t s i c h d e r i n l e r n a t i o -

i i a l c n K o n k u r r e n z i n d e r z w e i t e n

Liga. Der 30-Jahrige ist nicht der
einzige Deutsche in der mit 15
Teams stark besetzten WRC2. Mit
Fabian Kreim (26) ist auch der ak
tuel le DRM-Tabel lenfiihrer wieder

mit von der Partie. Beide peilen
d a s W R C 2 - P o d i u m m i t n e u e s t e m

M a t e r i a l a n . D a n k S k o d a D e u t s c h
land sitzen Griebel und Kreim in
b r a n d n e u e n F a b i a R 5 E v o .

Audi Dominik Dinkel aus Bay
ern und der Saarländer Sebastian
S c h w i n n b a b e n f ü r d i e W R C 2
genannt. Die Unterschiede könn
ten aber kaum größer sein: Der
26-jährige Dinkel kennt seinen
Hyundai i20 R5 zwar aus dem

E f f e l T , i s t a b e r e r s t m a l s i m
Hauptfeld des deutschen WM-
(.aufes am Start. Für den 41-jäh-
rigen VW-Polo-Piloien Schwinn
ist es dagegen schon tier zwölfte
Auftri tt beim Heimspiel, al ler
dings der erste in einem R5-Tur-
b o a l l r a d l e r .

R e k o r d t e i l n c h m e r 1 l e r m a n n

Gaßner setzt ebenfalls auf Alirad-
a n i r i e b u n d T u r b o m o t o r . A u c h
beim 31. Start bleibt der 60-Jäh-

t'ige seiner Marke treu und star
tet ebenso wie Rainer Hahn und
Stefan St ich in einem seriennah
e n M i t s u b i s h i L a n c e r E v o X .

Hermann Caßner junior will
im heckgetriebenen Toyota GT86
R3 d ie 2WD-Wer tung aufmi
schen und peilt erneut den Klas
sensieg an. Markengefährte und
Teamkollege Klaus Osterhaus
versucht ihm zu folgen. Mit je
weils knapp 230 PS starken
Front t r ieb lern nehmen d ie d i rek
t e n K o n k u r r e n t e n N o r m a n K r e u
ter (Citroen DS3 R3) und Josef
Wecker (Renault Clio R3) die
weltmeisicrliche A.sphalthatz in
Angriff. Eine Klasse tiefer treten
Jürgen Hohllieimer (Renault
TwingoR2) und der 20 Jahre jun
ge Roman Scliwedt (Peugeot 208
R2) an. Letzterer ver/iciuctc für
sein WM-Ileims|>iel gar auf den
finalen Junior-EM-Luif in Tsche
chien (Siehe Seite 17). ■

Z A H L E N U N D F A K T E N

6 1 0 4 0 0 0 0

Zuschauer verfolgten Im Vorjahr den
d e u t s c h e n W M - L a u f w e l t w e i t i m

F e r n s e h e n . 6 5 T V - S t a t i o n e n b e r i c h t e

t e n ü b e r 11 2 0 S t u n d e n . A u c h i n d i e s e m

Jahr werden d ie B i l de r i n über 150

L a n d e r n z u s e h e n s e i n .

2 2 6 0 0 0

Gaste aus Deutschland. Europa und
dem Rest der Welt erlebten die Rallye
D e u t s c h l a n d 2 0 1 8 l i v e v o r O r t .

1 9 0 0 0

M e t e r K a b e l w e r d e n f ü r d i e T V-

Produktion verlegt. 70 Kameras sind
während der Rallye im Einsatz. Das

gesamte TV-Equipment wiegt über 17
Tonnen und reist in 100 Flugcontainern
in die jeweilige Region.

3 0 0 0

e h r e n a m t l i c h e H e l f e r s i n d b e i d e r R a l

lye Deutschland Im Einsatz. Dazu ge
hören auch rund 2000 Sportwarte, die
für Sicherheit an der Strecke sorgen.
D i e M e h r z a h l s t a m m t a u s d e n r u n d

70 Orts- und Motorsportctubs aller 18
deutschen ADAC-Regionalclubs.

411

Kilometer Absperrband werden von
freiwilligen Helfern entlang der Rallye

route gespannt. Die Gesamtlange der
Absperrzonen betragt 256 Kilometer

7 4
Jahre jung ist Henk Vossen. Der
F o r d - F i e s t a - R 5 - F a h r e r a u s d e n

Niederlanden ist nicht nur der älteste
Tei lnehmer des deutschen WM-Laufs,
s o n d e r n a u c h e i n e r d e r t r e u e s t e n : I n

diesem Jahr nimmt er zum 23. Mal teil.
Nur Hermann Gaßner bringt es auf
mehr Starts, nämlich 31.

5 0

Z u s c h a u e r z o n e n b i e t e n n e b e n b e s t e r

S i c h t a u c h m a x i m a l e S i c h e r h e i t .

0

Euro kostet der Eintritt in den Ser
vicepark. Das 150000 Quadratmeter
große Areal am Bostalsee ist in diesem
Jahr erstmals auch Schauplatz der
offiziellen Eröffnungsfeier am Don

nerstag. Drei Tage spater steigt am
Sonntag hier auch die Siegerehrung,
wahrend der ADAC Rallye Deutsch
land betragt der Preis für den Rallye-
P a s s a n d e n Ve r k a u f s s t e l l e n v o r O r t

einheitlich 80 Euro. Tagestickets
(Donnerstag. Freitag, Samstag oder
Sonntag) sind ab 25 Euro ausschließ
lich im Vorverkauf unter www.adac.de/
railye-deutschland erhältlich. ■ RK

ZEITPLAN ADAC RALLYE DEUTSCHLAND 2019

W P W e r t u n g s p r ü f u n g / O r t W P - L ä n g e I F z g .
Donnerstag. 22. August / Thursday, August 22'^

S D S h a k e d o w n S a n k t W e n d e l e r L a n d 5 , 1 7 k m 1 0 : 0 0
S t a r t S e r v i c e p a r k B o s l a l s e e 1 8 : ' ' t 5
1 Supe rSpec la lS tageS tWende le rLand 5 .17km 19 :08

Freitag, 23, August / Friday, August 23'"
Start Setvicepafk Bostalsee 09:15

2 Stein und Weint 19,44 km 1 0 : 1 4

3 M I t t e l m o s e i l 22.00 km 11:08

4 Wadem - Weiskirchen 1 9,27 km 1 2 : 4 8

Regrouping. Setvicepatk Bostalsee 13:33

Service. Servlcepatk Bostalsee 14:03

S S t e i n u n d W e l n 2 19,44 km 1 5 : 4 2

6 Mit te lmosel 2 22,00 km 16:36

7 Wadern-Welsk i rchen 2 9,27km 18:11

Service. Serviceoatk Bostalsee 19:11

Samstag, 24. August /Saturday, August 24'"
Start Seivicepark Bostalsee 07:15

8 Freisen 1 14.78 km 0 8 : 0 9

9 Römerstraße 1 12.28 km 0 9 : 1 2

1 0 F r e i s e n 2 14,78 km 1 1 : 0 9

11 R ö m e r s t r a ß e 2 12.28 km 12:12

Regiouprng, Servlcepark Bostalsee 13:16

Service. Servlcepark Bostalsee 13:31

1 2 Arena Panzerplat te l 10.73 km 1 5 : 0 8

13 Panze rp l a t t e l Al.]7km 1 5 : 4 6

14 Arena Panzerplatte 2 10.73 km 1 9 : 0 1

I S Panze rp l a t t e2 41,17 km 1 9 : 3 9

Service, Servicepark Bostalsee 21:14

Sonntag, 25. August /Sunday, August 25*"
Start ServkepaA Bostalsee 0 6 : 3 5

16 G r a f s c h a f t ! 28.06 km 0 7 : 4 6

17 D h r o n t a l l 11,69 km 0 9 : 4 1

18 Grafschaft 2 28.06 km 1 0 : 1 0

Recouping, Morbach 11:05

19 Ohrontal 2 (Power Stage) 11.69 km 1 2 : 1 8

Finish Seivicepaik Bostalsee 1 4 : 0 0



Als einziges WM-Team
holte Hyundai noch nie ei
nen WM-Ti te l . Das sol l s ich
endlich andern. Mit gleich
fün f Werks fahre rn und c le
veren Nominierungen peilt
m a n z u m S a i s o n e n d e d i e
He rs te l l e r -K rone an .

V o n : R e i n e r K u h n

R a l l y c r o s S ' W M

Im Vorfeld der Rallye Deutschland änderte Hyundai-Tcaindi-
r e k t o r A n d r e a A d a m o s e i n e

Fahrerriege. Statt Rekorclwelt-
ineister Sebastien l.oeb. mit neun
Siegen dort erfolgreichster Teil
nehmer, lasst er - neben Thierry
Neuville und Andreas Mikkelsen —
Dani Sordo ran. „Mein Job sind
•Siege und Titel. Also muss ich
unsere Fahrer bestmöglich einset
zen". sagt Adamo im Rahmen der

Cross am Ring
Im kommenden Jahr sol l
die Rallycross-WM wieder
in Deutschland gastieren,
Als Austragungsort ist der
Nürburgring erste Wahl.

In der Rallycross-VVM soll es2 0 2 0 b e i z e h n W M - L a u f e n b l e i
ben. Traditions.strecken wie im

norwegischen l lell, dem schwe
dischen Höljes oder loheac in
Frankreich seien ebenso gesetzt
wie die l.äufe in den Grand-Prix-
Arcncn von Barcelona. Spa und
Si lvcrs tone. Nun so l l d ie Wi lde-
R e i t c r - G m b H a u c h w i e d e r i n

TCR Germany am Niirbiirgring
und gesteht; -In Finnland habe ich
mich umentsch ieden . Auch we i l
Sebastien Loeb nur einen Vertrag
f ü r s e c h s L a u f e h a t . "

Den letzten soll er nun in Spa
nien absolvieren, wo er 2018 sei
nen 79. WM-Sieg feierte. Basis
des lii folgcs war Loebs hintere
Startposi t ion, auf der ersten
Schotteretappe ein ecliier Vor
t e i l . W i l l k o m m e n e r N c b e n e l Te k t :

T e c h n i k

Bei der deutschen Asphalihatz
stehen mit Neuvi l le auf Platz 3,
M i k k e l s e n a u f 4 u n d S o r d o a u f 9
die drei besti)latzicrten l lyundni-
P i l o t e n a m S t a r t .

D ieses Tr io t r i t t auch in der
Türkei an. Dan.ich folgt die nächs
t e R o c h a d e . D e n n a u f d e n b r i t i

schen Schoiterpisten ist eine hin
tere Startposition meist ebenso
von Vorteil wie in Spanien. Ergo
dür f te in Wa les neben dem be i
allen Läufen gesetzten Neuville,
d e r e i n m a l m e h r d e n F a h r e r t i i e l

anpeilt, und Mikkelsen erneut
Craig Breen zum Einsatz kom
m e n . I n F i n n l a n d f u h r d e r I r e v o m

Start weg vorne mit und stempel
te sich. ganz. Team]dnyer. am
Ende h in ter Neuvi l le zurück.

Beste Chancen auf .Big Points"
hat die Werksriege iler Ktireaner
b e i m v o r l e t z t e n W M - L i u f : D e n n
anders als Neuville und seine Kon-
k u i T e n t e n u m d i e F a h r e r k r o n e
k o m m t n e b e n l . o k a l l i e l d S o r d o
auch Vorjahressieger l.oeb von
ganz hinten. Für Australien dürf
t e n e b e n N e u v i l l e a u c h M i k k e l s e n

gesetzt sein. Im drit ten Auto
k ö n n t e n o c h e i n m a l B r e e n , I m

Vorjahr Siebter, zum Zuge kom
men. Auch, wei l Sordo letztmals
2 0 1 5 i n D o w n U n d e r s t a r t e t e . ■

P o r s c h e s T r a u m t ä n z e
Deutschland gast ieren. Doch
nicht in Buxtehude oder I (Ocken
heim. sondern am Nürbiirgring.
Die Mül lenbachschle i fc wäre ein
i d e a l e s T u m m c l f e l d . Z u d e m

könnten zeitgleich Rennserien
a u f d e r G r a n d - P r i x - K u r z a n h i n -

dung oder Nordschleife antreicn.
Wegfallen soll dafür der Über

see-Trip ins kanadische Trois-Rl-
vieres. Mit dem mittelfristig ge
s i c h e r t e n A u f t a k t i n A b u D h a b i
u n d d e m F i n a l e i n S ü d a f r i k a

w ü r d e n d i e F I A - S t a t u t c n . n a c h
denen e ine WM auf mindestens
d r e i K o n t i n e n t e n s t a t t fi n d e n
muss, auch so eingehalten. ■ RK

Von wegen grünes Licht.
Porsche hat die Entwick
lung des 718 Cayman GT4
Clubsport nach FIA-R-GT-
Reglement zurückgestellt.

Vor genau einem Jahr präs e n t i e r t e P o r s c h e l H ; i m
d e u t s c h e n W M - L i u f e i n

Cayman GT4 Rallye Concept Car
als Vorwagen. Anfang des Jalires
folgte dann ofTiziell das grüne
Licht für die Rückkehr in den Ral-
lyesport. Nun der Rückzieher!

Das prestigeträciitige Projekt
eines auf dem im Januar vorge-

sieiiten 718 Cayman Gr4 Clul)-
sport basierenden Kundenmo
dells für die FIA-R-GT-Klasse sei
erst einmal zurückgesielll.

Möglicher Grund; tier ambiii-
onierte Business-Plan. Angeblich
sollen die ZutTenhausener Sport
wagenbauer mit 150 bis 200 Fahr
zeugen zum Stückpreis von gut
2 0 0 0 0 0 E u r o k a l k t i l i e i T i i a b e n .
Zum Vergleich; Vom einzigen auf
d e m M a r k t b e fi n d l i c h e n K o n k u r

renten. dem Abarth 124 Rally
R-GT. wurden in den vergangenen
20 Monaten nur knapp 30 Autos
verkauft - zum Sdmäppchen-
preis von nind 140000 Euro. ■ RK

2020 Wiederzurück In Deutschland; DleRallyeross-WM Der Cayman GT4 sorgte 2018 für v ie l Aufsehen, aber n icht sovie l Nachfrage
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Tschechien | Rallye-EM

I n M i n e r H a l m a t
ohne Gegner:
Skoda-Werkspitot
JanKopccky

Zum fünften Mal in Folge
gewinnt Skoda-Werkspilot
Jan Kopecky die heimische
Barum-Rally rund um
Zl in, Hinter ihm i ie fer ten
sich die EM-Junioren Filip
Mareä und Chris Ingram
ein packendes Duell um
d e n U 2 8 - T i t e l .

Vo n : R e i n e r K u h n

Der Auftakt war vielversprechend. Mit Lokalheld
Jan Kopecky (Skoda). Eu

ropameister Alexey Luk>'anuk
(Citroen) und dem 21-Jährigen
Jungstürmer Nikolay Gryazin
(Skoda) ließen .sich auf den ers
ten drei Werlungsprülüngen drei
verschiedene Fahrer die Bestzei
ten no t ie ren . Nach v ie r Prü fun

gen hatte jeder der drei Protago
nisten mal das Feld angeführt.
D o c h k a u m e r h ö h t e d e r S k o d a -

Werkspilot Koi>ecky im Fabia R5
Evo die Schlagzahl, ging seinen
Verfolger entweder die Straße
o d e r d a s Ta l e n t a u s .

Am Sam.siagmittag fing sich
Gryazin einen Reifenschaden
e i n . a m A b e n d d e s s e n r u s s i s c h e r
Landsmann l.ukyanuk. der sich
dabei auch noch die Aufiiängung
des C3 R5 schwer beschädigte.
Dass sich Letzterer nach dem Re
start noch auf Rang 18 nach vor
ne kämpften konnte, gutierte

nicht jeder. Versländlich, beider
Abnahme s te l l t en d ie on i z ie l l c i i
fest, dass sich keine Fahrgestell
nummer in der Karosse befand.
Kurios: Diese durfte vor Ort ein

geschlagen werden und Ltikya-
nuk gegen eine Strafe von IC)000
Euro in die Rallye starten.

Gryazin lag schon wieder auf
Platz 7. als er in seinen Dienstwa
gen ins Unterholz feuerte. Vor
zeitig zusammenpacken mussten
auch l.ukasz HabaJ. Jau Ceriiy.
Albert von Thum und Taxis (al
le Skoda), Hiroki Arai (Citroen).
Vaclav Pech (Ford) sowie Norbert
llerczig(VW). Routinier Kopecky
kontrollierte derweil Tempo und
Gegner und feierte mit einein
halb Minuten Vcrsprung seinen
fiinften Barum-Sieg in Folge und
d e n G e w i n n d e r t s c h e c h i s c h e n
M e i s t e r s c h a f t .

Spannend bis zum Sciiluss
blieb dagegen der Titel kämpf der
U28-EM-Junioren. Immer wieder
wechselte die Führung zwischen
Chris Ingram und Filip Mares. In
die letzte Prüfung starteten die
b e i d e n S k o d a - P r i v a t i e r s m i t n u r
sechs Zehn te ln Abs tand . Mares
behie l t d ie Nerven und verwan
d e l t e s e i n e n R ü c k s t a n d i n e i n e n

Vorsprimg von 0.3 Sekunden.
.Der größte Tag in meinem Le
ben". jubelte der 27-jährige
Tscheche über den Titelgewinn.
Kleines Trostpflaster für Ingram:
E r f ü h r t n a c h d e m s e c h s t e n v o n

a c h t L ä u f e n d i e E M - T a b e l l e v o r

Lukyanuk und Lukasz Habtij an.

Marijan Griebel, der die Barum-
Rallye als l'robegalopp für die
kommende Rallye Deutschland
nutz te , wurde m i t 2 .49 M inu ten
R ü c k s i a i u l h i n t e r T o m a s K o s t k a
Fünfter. Auf Rang 6 folgte Simon
Wagner (alle Skoda).

Kur ioses F ina le be i den EM-
Junioren bis 27 Jahre: Mit vier
Sekunden Rückstand auf Jean-
liapiisie I'Tanceschi (Ford) ging
Efren LIarena (Peugeot) in die

U27-T l te l t räge r : E f rän L Ia rena

letzte Prüfimg. Sollte er nicht
gewinnen, reicht Tabellenführer
Ken Tom (Ford) Platz fünf zum
Titelgewinn. Doch Frnnceschi
v e r l o r a u f d e n l e t z t e n M e t e r n w e

gen eines technisciieii Defekts
am Fiesta R2 eine Minute, fiel auf

Rang 4 zurück und lies LIarena
Jubeln. Mit nur einem Pünktchen
Vorsprimg holt sich der spani
sche Reiter den Titel in der klei
nen Junioren-Klasse. ■

BARUM RALLYE ZLIN (16.-18.8.2019)

Sechster von acht EM-l.äufen. mit 16 Wertungsprüfungen über 2)9,63 km

L Kopecky/Oresl0(CZ/a).SkodaFahHß5ew 2;05.17.4h
2. MareiA«ou?ek(t2XZ).SkodaFabiaR5 »1.31.5 rrtn
3. lngtam/Whiitock(GB/6B).5k(xJaFatMR5 • 1.31.8 min

4 Kostka/Ku{efa(CZ/CZ). Skoda FabiaRS Evo »1.51,1 rrtn
5, Gtlebel/Wlnkinofer (O/A), Skoda Fabki R5 ♦ 2.A9.7rrln

6, Wagner/Wirler (A/A), Skoda FaWa RSEvo ♦ 3.07.9 min

7. Tarabus/Trunkat(CZ/CZ).S«)daFablaB5 • 3.15,4 min

8. Posoisillk/Hovork3(C2A2).SkoöaFablaR5 ♦ 5.38.5 min

9. Ruibf/Svec(C2/a),atodaFa|iiaR5 ♦ 5.50.0 min

10. Bisa)WTesirttl(y(CZA2).Hyundall20R5 • 630.7 rrtn

Bestzelten: Kopecky 6; Lukyanuk 5; Gryazin 3; Ingram 1.

E M - S T A N D N A C H L A U F 6

1. Chr is lng fam(6B) 108Punkte
2. Alexey Lukyanuk (RUS) 107
3. Lukasz Habal (PL) 98
A . R l l o M 3 f e { ( ( 2 ) 7 5
5 . O l l v e f S o l b e f B ( N ) 3 9
6. Man)an Griebel (D) 38
7 . P e p e L 6 o e z ( £ S ) 3 5
8. dandomenicoSassod) 35
9. Norbert Herczlg(CZ) 32

10- JariHuUunen(FIN> 30

E n d s t a n d J u n i o r e n U 2 8

1 . F i l l p M a r e S ( a ) 1 3 3 P u n k t e
2. Oll is Ingram (GB) 131
3. Uatt iasAdielsson{S) 7)

E n d s t a n d J u n i o r e n U 2 7

) . E f r f t i L l a r e r a L E S ) l 3 3 P u n k t e
2 . K e n T o m ( E E ) 1 3 2
3. S indreFurusetb(N) 110

1 7



Thomas Bryntesson ge
w a n n d i e b e d e u t e n d s t e

Rallycross-Veranstaltung
a u f d e u t s c h e m B o d e n .
E i n E M - W o c h e n e n d e o h n e

WM-Stars und mäf3iges
Wet ter l ießen auf den Rän

gen des Esterings trotz
spannendem Sport große
Lücken k la f f en .

Von; Sven Kopf

Ich nuiss koDZcntriert sein.Scliwicrigkt'ilen aus dem Weg
gehen inul ein paar wichtige

Punkte sammeln" zeigte sich Ta-
be l lenfi i i i re i ' Kub in U i rsson (A i i -
cll) Im Vuifelil umsichtig. F.s hör
te sich an. als wolle er gar niciit
den vierten Sieg im vierten Ren
nen. Sein Vorsin img war komfor
tabel. wozu al.so unnötiges Risiko
eingehen? Und gerade der Este
ring hat seine Tücken; die enge
e r s t e K u r v e , d a z u d i e s c h n e l l e

Höhengerade, in die man beina
he im Ul indr iug h ineinstürmt
u n d d e r e n h e i m t ü c k i s c h e R e i f e n
b a n d e s c h o n s o m a n c h e n T r i b u t

gefordert hat.

D a v o n u n b e e i n d r u c k t r a s t e
der Schwede am Samstag unbe-
eindnickt zur Bestzeit in Qiiali-
fi k a t i o n s l a u f 1 u n d s c h i e n i m
zweiten die Grenzen noch weiter
ausloten zu wollen. In Führung
liegend, flog er quer die Höhen-
gerade liinauf. eine Matschfon-
t i i n e k l a t s c h t e i n d i e Z u s c h a u e r .

D o c l i e r v e r r i s s d a s A u t o m i n i

mal. küsste die gefahrliche Rei
fenbande und hob ab. Die Stre

ckenbegrenzung. bestehend aus
v o n e i n e r d i c k e n G u m m i m a t t e

eingefassten Reifenstapeln, for
derte schon früher Opfer; Micha
el Jernberg kann ein Med davon
singen. Er verpasste hier schon
e i n e n H M - T i t e l . W e r e i n h a k t ,
w i rd me is t h i l f l os zurückge-
s c h l e u d e r t u n d l a n d e t m i t u n t e r
m i i l e n a u f d e r I d c a l l i n i e . D i e V e r

folger liahen kaum Clianccn aus
z u w e i c h e n .

D e n Z u s c l t a u e i ' i i s t o c k t e d e r

A t e m , a l s L a r s s o n s A u d i i u d i e
Luft stieg, doch der Schwede
zähmte den Drachen, setzte sorg
sam wieder auf und ver lor nicht
e i n m a l e i n e P o s i t i o n . G a n z i m

Gegenteil; Der Höhenflug war
offenbar effektiver als das Durch
queren auf vier Radern; Larsson
h o l t e e r n e u t B e s t z e i t , m i t f a s t

drei Sekunden Vorsprung auf die
K o n k u r r e n z .

Irgendwer hatte Larsson am
Abend zuvor noch den guten Rat-
sclilag mit auf den Weggegeben,
d a s s e i n Ta b e l l e n f ü h r e r z u r S a i -

sonmitte nicht unbedingt sämt
liche physikalischen Grenzen bis
z u m Ä u ß e r s t e n a u s r e i z e n s o l l t e .

Prompt iiberlies er die verblei
b e n d e n B e s t z e i t e n d e r K o n k u r
renz. Tliomas Bryntesson (VW
Polo) nutzte dies und schloss die
Qualifikation als Cesamtzweiter
ab. wodurch er sich auch etwas
Luft auf Jcau-Baptistc Dubourg
(Peugeot) verschaffte, mit dem er
sich his daltiu punktgleich den
zweiten Platz in der Tabelle teil
te. Dnhourg liaiie sich bei'cits
in Q1 einen aigerlichen Dreher
gcleisiel und so wertvolle Zeil
veiloren. Uberhaupt kam Bryn
tesson t ro tz l ies lück isc l ) wech
selhaften Weilers ausgesproclien
gm mit den Slreckcnverhältnis-
sen auf dem Estoring zurecht.

Münnichs Magie
R e n e M ü n u i c h k e n n t d i e s e P i s t e
w i e s e i n e W e s t e n t a s c h e . E r w a r

gm unterwegs, am Samstag hat
te er in der zweiten Qualifikation
seine Starlgruppe so geschickt

o — —
A n d e r N i e d e r e l b e
h a t t e m a n t r o t z e i
nes Tiefdruckgebiets
m i t m e h r P u b l i k u m s
druck gerechnet. Ver-'
a n t w o r t l i c h m a c h t
m a n n i c h t z u l e t z t
Vermarkter IMG, der
d i e W e r b e t r o m m e l i
l a u t e r h ä t t e s c h l a
gen können.

von hinten autgurollc, dass sich
die Zi iscl ia i icr schon Sorgen
machten, er könne die Jokerlap
vergessen iiahen. Eine Bestzeil
gelang ihm nicht, aber seine kon-
slnnl guten Leistungen katapul
tierten ihn nach vier Qualifika-
l i o n s l a u f e n s c l i l i e ß l i c h a u f d i e
d r i t t e P o s i t i o n - s e i n e r s t e r P o

destplatz in diesem Jahr war in
greilbarer Nähe. „Ich will mich
eigentlich nicht nur an Larsson
dranhangen. sondern versuchen. ̂
in die erste Startreihe für das Fi-
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wie im Vorjahr beim WM-Lauf gab esam Ende einen VW-Sieg Kaninchen vor der Schlange: Der nervöse Münnieh lässt Larsson eine Lücke

' ■ . - 4 • / - • '
. j - . i » * ' . *

D ie h in te ren Wiesen-Ränge am Ester ing b l ieben we l tgehend leer Jean-Baptiste Dubourg rutscht In der Tabelle ein Stück zurück

nale zu kommen" zeig;ie er sicli
kämpferisch- Für das Team lief
e s a u d i s o n s t r u n d , M i m n i c h s
Partnerin Mandie August gelang
ebenfalls der Einzug in ein Semi
fi n a l e .

Wieder b l ieb den Zuschauern
die Luft weg. als Miinnidi im
ersten Semifinale tatsächlich den
Start gegen Larsson gewinnen
k o n n t e . M i t f r e i e r F a h r t k o n n t e

er die Führung drei Kunden lang
behaupten, während Larsson
ihm dicht auf den Fersen bl ieb.
P l ö t z l i c h l i e ß M ü n n i e h b e i m
Drift durch die Sparkassenkiirve
ein klein wenig mehr Raum, und
so fo r t S tad l La rsson in d ie Lü
cke. Ein faires Manöver, wie die
fehlenden Kampfspuven an den
Fahrzeugen später bewiesen, es
kostete den Deutschen jedoch die
ers te S ta r t re iho im F ina le . „ I c l i
habe so lange in den Riickspiegel
geschaut, bis er da war", gesiand
Münn ieh danach se lbs t k r i t i s ch .

Bryntesson nutzte Larsson.s
späte defensive Haltung und ge
wann das Rennen. Er unterbrach
damit Larssons Siegesseiie. ver
kürzte aber dessen Vorsprung
n u r u m z w e i P ü n k t c h e n . M ü n

nieh belohnte sich mit Rang 3 im
F i n a l e f ü r e i n s t a r k e s W o c h e n

ende. Die gute ülimmimg konnte
auch nicht trüben, dass auf dem
Sockel seiner Trophäe irrtümlich
das sechste .Saisonrennen in l.eil-
land eingraviert war.

In der Siiper-lfiOO-Kategorie
hal te das Team von Rol fVol ia i id
erneti i al les im CrilT, auch wenn
Tabellenführer Aydar Nuriev sei
ne drei Uestzeiteii am Ende nicht
in einen Podiuinsplaiz ummün
z e n k o n n t e . D o c h m i t Yu r i B e -

levskiy und Gergely Manon hatte
Volland wieder zwei seiner Audis
au f den e r s ten iK - i den P la t zen
|H)sitioiiiert.

Ausbauen oder Abschaffen? SEMIFINALE^
Trotz spannender Rennen gab es
.schließlich auch ein wenig Em-
laiischung; Nur um die 4000 Zu
s c h a u e r l i a t i e d e r Ve r a n s t a l t e r
gezählt. Trotz des schlechten
Wetters halte der Motorsport-
c l u b N i c d e r e l b e m i t d e i i l l i c h
mehr gerechnet. Die Meinungen
waren am Ende geteilt, ob das
Experiment ein Fehlschlag war.
oder ob man die Unabhängig
keit forcieren und weitere sepa
rate HM-L iu fc auf t rad i t ione l len ,
v o n d e n W M - V e r m a r k i e r n v e r

schmähten Raiiycross-Pisten aus
tragen sollte. ■

N e t t e P r o m o - A k t i o n d e r S t a d t M ü n n i e h ; E n d l i c h Tr e p p c h e n

1 Larsson
2. Münnkf i

3. J.-P.Ouboüfg
4. A.Dubouig
5. Plestovas
6 . K a r a i

S E M I F I N A L E 2

Audi St
Seat ib iz j

Peugeot 208
Peugeot 208
Ford Fiesta

AudlSl

F I N A L E

1. Bryntesson
2. Larsson
3. Münnieh

A . T i d e m a n d

5 . Heds l iom

6. J.-P.Oubourg

VW Polo

AudiSl
S e a t I b r a

VW Beetle
VW Polo

Peugeot 200

l Bryntesson
2. Hedstrom
3 . T U e n i a n d

i . a w i e n

5. Aigust
8. Evien

VW Po lo

VW Polo
VWBeei le

Ford Fiesta

S e a t l b u a

VWPoiO

E M - S T A N D F A H R E R

1 . R i Ä t n L a r s s o n ] 1 7 P u t * t e

2. Thomas Bryntesson 95
1 jean-BöOtlste Dutxxjrg 83
4 . R e n S M u r m l c h 7 0

5 . F k m t u s T i d e m a n d 6 6
6 . A n d r e a D u b o u r g 5 8

1 9



Tourenwagen 1 ADAC TCR Germany Nürburgring

Am Nürburgring wurde
d a s T i t e l r e n n e n o r d e n t

l ich durchgeschüttelt.
Am Samstag sorgte eine
Kol l is ion am Start für Dis
kussionen, am Sonntag ein
Rennabbruch. Die Siege
gingen letztlich an die
Hyundai-Pi loten Thierry
Neuv i l le und Max Hesse.

Von; Michael Bräut igam

Die Jubclszcncn im Fugei-Tcamzclt spraclieii Bniuio.
Marcel Fuge) wurde als

vermeintl icher Sonntagssieger
geheizt. Fncllich schien die Pech
strähne ein Filde zu hnlxin, docli
zwei Stunden später kam die Fnt-
scheidting der Reimleitimg, wie
das finale Krgebnis aussieht. Fu-
gel nur auf Platz. 10. Autsch. «Die
Stewards haben uns den Sieg ge
klaut". schrieb der 22-Jährige
auf seiner Facebook-Sei te.

E s w a r d a s k r ö n e n d e E n d e e i
n e s c h a o t i s c h e n R e n n e n s . Z u
nächst ging es auf trockener
Strecke los, von der Mtil lenhach-

schleife zogen aber schon tief
d u n k l e Wo l k e n i n R i c h t u n g
Fahrerlagcr. So wunderte es nie
manden. a ls in der dr i t ten Run
de der Regen einsetzte. Renn-
und Serienleitung hielten kurz
Rücksprache, dann wurde das
Rennen / .um „Wet Race" dek la
r i e r t . M i t a n d e r e n W o r t e n : E s

w a r d e n T e a m s u n d F a h r e r n
.selbst überlassen, ob sie auf Re-
genreifen wechseln oder nicht.

Lada schwimmt in Führung
Engel holte sich als Erster die
profi l ie r ten Yokohama-Rei fen
und lag damit natürlich erst mal
e t w a e i n e R u n d e z u n i c k . D o c h
der Regen nahm zu und die Geg
ner zogen schnell nach. Die ganz
.Mutigen blieben bis zur sechsten
R u n d e a u f S l i c k s d r a u ß e n , s o
auch Max Hesse, der wie seine
Verfolger aber auf der nun kom
plett nassen Strecke kaum noch
auf dem Asphalt bleiben konnte.

Bevor noch größeres Unheil
passierte, schickte die Rennlei-
lung das Safety Oir aus der Box.
Nur Jan SeyfTeri (Lada) blieb wei
terhin draußen, als die .SC"-Schil-
der zu sehen waren, und war nach
s i e b e n K u n d e n F ü h r e n d e r .

„Ich war viel zu
spät auf der
B r e m s e . E h r l i c h

gesagt hat es mich
gewundert, dass
k e i n e S t r a f e k a m . "

Harald Proczyk

Als Seyflert dann trotz Safety
Car von der Strecke flog und zum
Glück nur leicht anschiug. wurde
d a s R e n n e n z u n ä c h s t u n t e r b r o

chen, Da in der Roiphase noch
mal Starkregen amterkain und
richtige Bache tind Seen auf der
Strecke entstanden, blieb die ein
zig logische Folge: kein Re-slan.

We i l a m N m b i i r g r i n g a u f
grund der IJirmvorschriflen nur
bis 18 Uhr gefahren werden darf,
nach der TCR aber noch CT4 und
Formel 4 auf dem Plan standen,
hatte man ohnehin keinen gro
ß e n P u f f e r z u m A b w a r t e n m e h r .

Die große Fr.age war nun. wel
che Runde gewert et sverden wür
de. Da das ge.sanue Feld erst die

siebte, nicht aber die achte Run
de abso lv ie r t ha t te , wurde lau t

Reglement die letzte komplette
Runde vor dem Rennabbruch ge
wertet: also Runde 6. Da hatten
sich noch ganze neun Piloten
lai)rer auf ihren Slicks gehalten
und belegten damit wenig über
raschend die Plätze 1 bis 9,

„Das Rennen war unglaublich.
So etwas habe ich noch nie er
lebt", sagte Max Hesse, der damit
zum Sieger erklärt wurde. Pascal
F.berle (Cupra) und Antti Buri
(Audi) komplett lei ten das imagi
näre Pmlest, wobei die eigentli-;
c h e Z e r e m o n i e n a t ü r l i c h n i c h t '
s t a t t f a n d . W e i l z u d e m a u c h w e

niger als 75 Prozent der Rcnndis-J
t a n z a b s o l v i e r t w a r e n , w u r d e n
nur hallH- l'iinkte vergeben.

Proczyk schießt Halder ab
Der gerade 18-Jährige Hesse holtC|
dam i t d i e max ima len Punk team '
Nürburgring. Schon am Samstag
h o l t e e r - d a d i e v o l l e n - 4 0 P u n k

te und ließ sich gar nicht darauf
ein. Gaststart er Thierry Neuville
(siehe S. 22) zu jagen. Der ging
s o w o h l f a h r e i ' i s c h a l s a u c h b e i m

Setup volles Risiko und wurde
dafür mit dein Sieg belohnt. Hes-

2 0 M O T O R S P O R T a k t u e l l 3 6 1 2 0 1 9



A U S D E M F A H R E R L A G E R

Fühlt s ich um den Sonntags-Sieg betrogen: Pechvogel Marcel Fugel

Erstes Podium: Apothöloz hielt am Samstag Tabellenführer Burl hinter sich

se ging es konservativer an und
hol te auch mit P2 vol le Punkte,
weil Gaststarter nicht punktbe
rechtigt sind.

E r k o n n t e a u c h d e s h a l b s o e n t

spannt fahren, weil sich Harald
Proczyk (Hyundai) und Mike Hal
der (Honda) schon in der ersten
K u r v e t r a f e n u n d d a n a c h m i t

naclihaitig beschädigten Autos
zurückfielen. Proczyk. der seil
Zandvoort aiil'Ucwälirung lälirt.
a h n t e s c h o n U i i s e s . d o c l i d i e
Kcnn le i t ung en tsch ied nach
zweimaligem Anschauen der Sze
n e r e c h t s c h n e l l a u f R e n n u n f a l i .

„Ich war viel zu spät auf der
Bremse. Ehrlich gesagt hat es
mich gewundert, dass keine Stra
fe kam", so der Titelverteidiger,
der auf der Innenbahn Hesse an-
gegrifTen Iiaite und dann in den
H o n d a v o n H a l d e r r u t s c h t e .

A u c h i n d e r K e n n l e i t u n g
musste man bei nachträglicher
Betrachtung al ler Aufnahmen
zugeben, dass man den Ge
schwindigkeitsüberschuss von
Proczyk nicht so auf dem Schirm
hat te , sons t ware d ie Entsche i
dung wohl anders ausgefallen. So
s t a n d d i e e r s t e T n t s a c h e n e n t
scheidung - ohne Strafe.

S C H N E L L E 5 C H W E I Z E R / - I N

M i t t l e r w e i l e z u m d r i t t e n M a l

w u r d e i n d e r S c h w e i z d i e S e a t

Young Driver Challenge ausge
schrieben, bei der sich Nach
w u c h s t a l e n t e b e w e i s e n k ö n n e n .

Nungeht esum den Nachfolger
für Oliver Holdener (Sieger 2017)
und Julien Apothöloz (2018).
Am Nürburgring machte Karen
Gaillard (18) den Anfang. Sie
konnte sich bei ihrer Rennpre-
mlete schadlos halten. .Es ging
immer besse r ' , f r eu te s i e s i ch .

I m C h a o s d e s z w e i t e n R e n n e n s

holte sie sich sogar Platz 9.
I n H o c k e n h e l m s t a r t e t d a n n

Mario Anderegg. beim Finale am
Sachsenring James Bischof. Die
drei Finalisten setzten sich gegen
r u n d 1 5 0 0 M i t b e w e r b e r d u r c h .

Zur Jury gehören DTM-Pilot Nico
Müller sowie Fredy Barth.

COMEBACK FÜR JORDAN

Eigentlich hatte Kai Jordan
seinen Rennhelm Anfang des
Jahres an den Nagel gehängt -
mit 50, das hatte er seiner Frau
versprochen, sollte es vorbei sein,
und er h ie l t Wort . Sei ther is t er

Te a m k o o r d i n a t o r d e s V W Te a m

Oettinger, Doch am Nürburgring
f u h r d e r R o u t i n i e r w i e d e r. G r u n d :

-Sein" Stammfahrer Maurits
Sandberg ist frisch gebackener
Vater und setz te in der Ei fe l aus.

So griff Jordan selbst ins Lenkrad.

W E I T E R E V I P - S T A R T E R

D i e G a s t s t a r t e r a u f d e m V i P -

A u t o f u r d e n R e s t d e r S a i s o n

stehen fest; Am Hockenheimring
wird VouTuber Franz Simon (.Si
mon Motorsport") am Steuer
Sitzen, beim Finale am Sachsen
ring fahrt Luca Engstier den 130.

NÜRBURGRING (0), 1. RENNEN

. E r w ä r e b i s n a c h A d e n a u
durchgefahren", druckte Halder
e s s e h r b i l d h a f t a u s . A u f H a l d e r s

O n b o a r d - A u f n a h m e s i e h t m a n .
wie er ganz normal in die erste
Kur \ ' e e in lenk t , bevo r es e inen
heftigen Schlag gibt. So heftig,
dass es Halder sogar das Lenkrad
aus der Hand schlägt. Mit völlig
quer stehendem Auto und sprin
gender Hinterachse fuhr Haider
immerhin noch auf IMG. Proczyk
mit beschädigter Front auf PI I.

Apotheloz: Erstes Podest
We i t e r e r N u t z n i e ß e r d e r S i a r t -
kollision war Julien Apotheloz
(Cupra). der sich nach den Schar
m ü t z e l n a u f P 3 v o r s c h o b u n d
danach den als Überholkönig
b e k a n n t e n B u r i h i n t e r s i c h h i e l t .

.Wi r waren schon auf dem Red
Bull King extrem nah dran, dann
hat es aber leider nicht ganz ge
reicht. Ich bin froli, dass es jetzt
endlich geklappt hat", freute sich
derjunge Schweizer (18). der da
mit in der Juniorenwemmg auf
den zweiten Platz springt. Junio-
ren-Leader Bradley Burns (Hon
da) machte seinem Namen mit
einem feurigen Motorschaden
am Samstag alle Ehre. ■

9. von 14 Läufen, 19 Runden A 3.629 km (19 gestartet. ITgewertet)

l ThierryNeuviile(0)*.Hyuri()aiTeamEngstlw2 Hyundai 33.07,940 min

2. MatHesselDl.HyijndaiTeamEngsilei Hyundai »4,233 s

3, JulleriApolh^lw(CH),TOPCARSpo<t Cupra »10,525 s
4, AnttlBuiKflN), LWS Racing Aud i »10,0605

5. Lukas Niedertschöder (A). HP Rating international Hyundai »12.543 s
6. Th4oCoicaud(F),HvunüaiTeamEngstlef Hyundai »13,586$

7. PascalEl»rte(CH)',SteibefMotofsooftU Cupra »14.e96s

8. Mitche(lCh«^{MAL).VWTeamOettlnger Wikswasen »P312S
9. Ren4Kirdwr(0}.KeUaPa^-Racing0ne Audi »19.134 s

10. KaiJordan{D).VWTeamOett>ige) totkswagen »24344 s
S c h n e l l s t e R u n d e : U 4 , 9 4 2 m i n ( N e u v i l l e ) • ( j a s t s t a r t e r

NÜRBURGRING (D), 2. RENNEN
to. von 14 Läufen. 6 Runden ä 3.629 km (19 gestartet. 18 gewertet)

1. MaxHes5e(D).HyundalTeamEngstler Hyundai 10.16.283 min

2. Pascal Eberle (CH)', Steibel Motoisport II Cupra »1,000 s
3. AnitlBurl(FIN),LM5Racln8 Aud i • 4,498 s

4. WikeHalder(D),Piofi-CaiHondaADACSactsen Honda • 4,828 s

5. Julien AoothAI« (CH). 1W>R toon Cupra ♦ 7.4875

6. ThieiivNeuvtlle(B)'.HyundaiTeamEngstler2 Hyundai ♦ 9,539$

7. SebastlanStelt)el(D).Steit)elMotoisport Volkswagen »17,672 s
6. JanSeytfeit (0),LubnerMotorsport Lada »19.148s

9. KaienGaillax)(CH),T0PCAHSinft2 Cupra • 34.208s

10. DominikFugcl(0),Profi-CarHond3ÄOACSachsen H o n d a • 123.999 min

Schnel ls te Runde: 1 .36,645 min (Eber le) • G a s t s t a r t e r

S T A N D F A H R E R S T A N D T E A M S

1. B u r i 320Purtrte 1. HyundalTeamEngstler 471 f t i nk te

2 . Hesse 2 9 6 2 HP Racing International 4 6 6

3. Proczyk 282 1 PiDfi-Car Honda/ADAC 3 9 6

4. Mike Halder 2 7 4

5 . N i e d e n s c h e k J e r 201 S T A N D J U N I O R E N
6. Cokaud 169
7, Michelie Halder 167 L B u m s 53,5 Punkte

8. ApothAloz 165 2 Apoth^QZ 5 0

9. Bums 159 3. Michelle Halder 47.5
10. K i r che r 149 4. Kircher 4 6
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Tourenwagen j Thierry Neuvilles Gaststart in der ADAC TCR Germany

1 lmRaltye-Stll:NeuvlU*tl«ßsuchdasTCR-Auto mAchtIg flltgan

E i n s c h n e l l e r G a s t
Rallye-Star Thierry Neuville
fuhr am Nürburgring einen
G a s t s t a r t i n d e r A D A C T C R

Germany. Wie sein Touren
wagen-Debüt lief und was
er sonst noch gerne aus
probieren würde...

Von: Michael Bräut igam
u n d R e i n e r K u h n

Die Anreise am Donnerstaglief jedenfalls schon mal
anders als geplant. Kigent-

lieh wollte Neuville sich ans Steu
er des Helikopters setzen und
nach 15 Minuten nugzeit in der
Eifel angekommen sein. Doch Re
gen und Sturm macliteu ein Ab

heben unmöglich. Also mussten
die 80 km doch mit dem Auto in
AngrilT genommen werden.

Insgesami drei Tcstsessions,
meist nass, sol l ten einen ersten
Eindruck von dem geben, was ihn
a m W o c h e n e n d e e r w a r t e t . W o

bei. eigentlich war es der zweite
Eindruck; Bereits am 23. Juli war
Neuville zum Niirburgring ge
k o m m e n u t i d h a t t e r u n d 5 0 R u n

den im TCR-Aiito abgespult.

B e s t z e i t e n a u f A n h i e b
Auf die Frage, was er sich fur sei
nen Gastaufiriit vorgenommen
hat. gehen sofort die Mundwinkel
nach oben. .Ich will schon gut
abschneiden." Was er denn von
seinem Ausflug mitnehmen wol
le? Tliieiry grinst noch mehr:
.Ein paar Pokale wilreti schön."

Wie viel Scherz und wie viel ech
te Ambition in dieser Aussage
stecken, lässt sich schwer s.igen,
d o c h s i e b e k o m m t m e h r G e
wicht. als er tags daraiifdie Best
zeit im ersten freien Training
setzt. Neue Reifen sind kein Ar

gument. denn dank der .Joker
reifen" darfjcdcr Teilnehmer seil
diesem Jahr zwei exklusiv fürs
FPl reservierte, neue Yokohama-
P n e u s a u f s c h n a l l e n l a s s e n .

Im FP2 geht es vor allem da
rum. den Reifendrop zu verste
hen. Bei einer Asphaltrailye ge
ben die Rei fen recht konstanten
Grip, beim Tourcnw.igen bauen
sie über die Renndistanz ab. .Un

gefähr zwei Zehntel pro Runde,
das war recht gut", konstatierte
der schnelle Belgier, Die Starl-
übung gehl dafür in die Hose.

Zwar kennt er das Startproj
gramm so ahnlich aus seinem i20
WRC. doch einen Pit Limiter hat
er da natür l ich nicht. Die Start- ;
Übung endet also bei 60 km/h,
weil der l.imiter noch .aktiv ist. |

Ba ld e ine F l -Tes t fahr t? !
Den nacli.sten Schock verpasst
Neuville den Gegnern am Sains
tag. Pole-Position! Zwar nur um
eine Winzigkeit vorTeamkollege
Max Messe, aber dem verhagelt
e r e b e n s e i n e e r s t e P o l e . D e r
Ernstfall für den Start klappt:
Neuville kommt gut vom Fleck,
dah in te r b r i ch t das Chaos au .s
und nach einer Kunde sind schon
ü b e r z w e i S e k u n d e n z w i s c h e n

ihm und seinen Verfolgern.
E i n e w e i t e r e P r e m i e r e w i r d

das Safety Gar. das nach einigen
R u n d e n a u f d i e S t r e c k e m u s s .

.Gabriele Tarquini hat mir vor
dem Rennen ein paar Tipps fiir
den Restan gegeben", verrät Neu
vi l le. Weltcup-Sieger Tarquini
und Luca Engstier waren nam-'
lieh ebenfalls am Ring, um dem
TCR-Neuling so gut wie naöglichl
unter d ie Arme zu grei fen. I

Der Restart klappt. Runde um
R u n d e f a h r t N e u v i l l e e i n e W P
nach der anderen, cut tet durchs
Gras, hüpft über Kerbs und be
lohnt die Vollgas-Arie mit dem
Sieg bei seiner Tourcnwagen-
Premic rc . „Das ha t ex t rem v ie l

Spaß gemacht", legte der Sieger
w i e d e r s e i n G r i n s e n a u f , U n d
auch das mit dem Pokal hat ge
klappt. Die Rcgenlotierie am
Sonntag endet auf P6.

U n d w a s s t e h t n o c h a u f d e r To -

do-Liste? .Ein Formcl- l-Tcst wäre
schön", gibt tier Rallye-Star unver
blümt zu. Seine Hoffnung: Wird
er Weltmeister, öffnet Sponsor
R e d B u l l i h m d i e s e T ü r . D a z u

muss er vor allem die Toyoin-
Übermacht brechen. Die erste
C h a n c c h a t e r s c h o n k o m m e n d e s
W o c h e n e n d e : b e i d e r A D A C R a l

lye Deutschland. ■

Volle Konzentration: Neuville bereitete sich gewissenhaft auf die TCR vor
W D A M i
Erfolg auf ganzer Linie: Neuville fuhr nach der Pole auch zum Samslags-Sleg
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D T M

Eine Legende wird 500

Hintergrund | Tourenwagen

N A C H R I C H T E N

Am Wochenende biegt
die DTM am Lausitzring
ins le tz te Saisondr i t te l e in .

Gleichzeitig stehen nach
offiz ie l l e r Zah lwe i se d ie
R e n n e n N u m m e r 4 9 9 u n d

500 der Ser ienh is tor ie an .

Von: Michael Bräut igam

Eine große Party wird es inder Oberlausiu nicht ge
ben, :;i i inindesi nicht neben

der Strecke. Sehr wohl dürfte die
Action auf dem Asphaltband aber
wieder enges Racing bereit hallen.
Im vergangenen Jahr spielte der
Lausitzring eine mitentscheiden
de Rolle im Titeikampf. was sich
so aber - weil deutlich früher im

Jahr gefahren wurde - erst im
w e i t e r e n S a i s o n v e r l a i i f h e r a u s
s t e l l e n s o l l t e .

Rene Rast (Audi) crashte 2018
in der Stanninde des Samstags
rennens spektakulär, uberschlug
sich und kam glücklicherweise

N A S C A R

Ä ' - ^
S I Ü ; I ! t I

Keine schöne Erinnerung: Das Rast-Wrack vom Lausitzring 2016

körperlich unversehri davon. Am
Sonntagsrenneii konnte er trotz
d e m n i c h t t e i l n e h m e n . A u c h
w e n n A u d i d a m a l s n o c h m e h r

oder weniger himerherfuhr: Diese
komplette Nullriinde schmerzte
am Saisonende, als Rast mit sechs

Siegen in Folge noch bis auf vier
Punkte an Titelträger Gary PnlTett
(Mercedes) herankam.

Dieses Jahr sind die Vorzeichen
völlig umgekehrt. Audi ist die
stärkste Krall, auch wenn man sich

die Siege mit HMW bislang brüder
lich teilte. Je ein Rennen pio Wo
chenende ging bei den bisherigen
sechs Saisonevents nach Ingolstadt
respektive München. In der Ta
belle aber liegt Rast klar an der
Spitze. Marco Wittmann als bester
BMW-Vertreter ist schon 59 Punk
te zurück - pro Rennwochenende
gibt es maximal derer 56 zu holen.
A u c h d i e s m a l k o n n t e a m L a u s i t z

ring also eine kleine Vorentschei
dung im Titeikampf fallen. ■

B T C C : D R E I H O N D A - S I E G E

B E I M T O P S P E E D - F E S T

B e i m z w e i t e n A u f t r i t t d e r S a i

son in Thruxton siegten in allen
d r e i R e n n e n H o n d a - P i l o t e n .

Sam Tordoff setzte sich von
der Po le aus im e rs ten Rennen

durch, die Markenkollegen Josh
Cook und Dan Cammish zogen
i m z w e i t e n b z w. d r i t t e n L a u f

nach. Colin Turkington (BMW)
bleibt trotz schwierigem Wo
chenende Gesamtführender.

N A S C A R : E A R N H A R D T

Ü B E R L E B TA B S T U R Z
Da le Ea rnha rd t J r. ha t am ve r

gangenen Donnerstag einen
Flugzeugabsturz überlebt. Sei
ne Maschine, in der auch seine
Frau, seine Tochter und die
zwei Piloten saßen, schoss bei
der Landung in Elizabethton/
Te n n e s s e e ü b e r d i e L a n d e

b a h n h i n a u s u n d c r a s h t e .

Bevor die Maschine ausbrannte,
konnten Earnhardt und seine
F a m i l i e m i t n u r l e i c h t e n Ve r

letzungen entkommen.

Hamlin zieht nach Siegen gleich
Denny Hamlin (Toyota)
s icher te s ich be im Nacht
rennen in Bristol den be
reits vierten Saisonsieg.
Und zieht mit seinen Gibbs-

Teamkollegen Kyle Busch
und Martin Truex Jr. gleich.

Von: Michael Bräut igam

Der Mann, über den in derB r i s l u l - W o c h e a m m c i . ' i t c n

gesprochen wurde, war
Mall Dilkmedetto (Toyota). Am
Dienstag vor dem Rennen im
.NASC/\R-Kolosseum" wurde ihm
eröffnet, dass sein Vertrag mit der
Ixjavine Family nicht verlängert
wird. Für DiBenedetio sol l te sich
de r Techn i k -Dea l se i nes Teams
mit Joe Gibbs Racing somit als
Fluch und Segen zugleich heraus
stellen. Zum einen sorgte es
für einige starke Frgebnisse. Zum
anderen alx-r puslu Gibbs den
eigenen Seluitzliiig Christopher
Bel l , der wohl 2020 im Leavine-
Camry sitzen wird.

Um sich bei anderen Teams ins

Gespräch zu bringen, helfen also
nur starke Ergebnisse. In Bristol
l ieferte er dann auch wieder ab:
Die meisten Führungsrunden
und Platz 2. Am Ende musste er
nur Ha in l i n z iehen lassen . „ I ch
w a r s c h o n a l s K i n d e i n F a n v o n

i h m , m i c h h i e r T ü r a n T ü r m i t
ihm zu bekämpfen, war toll." so
der 28-Jährige. „Irgendeine Tür
w i r d s i c h ö f f n e n . "

Gibbs-Dreifachspitze
Flamlins erste Gedanken galten
ebenfalls dem Geschlagenen. „Es
t u t m i r l e i d f ü r M a t t u n d s e i n

Team, ich weiß, dass ihnen e in
Sieg eine Menge bedeutet hätte.
Aber ich gebe immer 110 Prozent
fiir mein Team", sagte der Sieger.

A u ß e r d e m k ö n n t e n d i e f ü n f
Playoff-Punkte für den Sieg im
Saisonvcr lauf noch sehr nützl ich
werden. Aktuell l iegen in der
„virtuellen" I'layoff-Tabelle Kyle
B u s c h . T r u e x u n d l l a i n l i n m i t
nun je vier Siegen an der Spitze.
Hamlin ist der Hinzige aus dem
Trio, dem noch der Titel fehlt. ■

Die Männer der Bristol-Woche: Sieger Hamtin (1.) und DI Benedetto (r.)

N A S C A R C U P S E R I E S

B r i s t o l / Te n n e s s e e { U S A ) C e s a m t w e r t u n g
2 4 . v o n 3 6 M e i s t e r s c h a f t s l a u t e n n a c h 2 4 v o n 3 6 R e n n e n

1. Denny Hamlin (USA) Toyota l K)(eBusch(Toyota) 932 Punkte

2. MattOiBenecfetto{USA) Toyota Z Logano (Ford) 893

3. &adKeselowskl(USA) Ford 3. Harrlltr (Toyota) 855

4. Kyle8osch{USA) Toyota 4. Truex Ji. (Toyota) 8 3 6

5. ChaseEllk)tC(USA) Chevrolet 5. HatWk(Ford) 8 3 0

6- Kyle Larson (USA) Chevrolet 6. Kcselowskl(Ford) 7 9 4

7. Clint Qowyet (USA) F o r d 7. BÜolt(Chevrcrfel) 757

8. Daniel SuärezfMEX) Ford 8. KuttBusch(Chevrolet) 741

9- Kurt Busch (USA) Chevrolet 9. Btaney(Ford) 6 8 6

10. Ryan Blaney (USA) Fofd 10. Bowman (Chevrolet} 675

2 3



Reportage [ Auf den Spuren der NASCAR

Mythos und Moderne
NASCAR i s t abso lu te r
Kul t . D ie be l iebten Stock
Cars erfreuen sich auch in
Europa einer großen Fan
gemeinde. MSa-Reporter
Michael Bräutigam ist in
die USA gereist und hat im
G e b u r t s l a n d d e r N A S C A R
i n t e r e s s a n t e E i n d r ü c k e a u s

Vergangenheit und Gegen
wart gesammel t .

Von; Michael Bräut igam

Der Gebiirlsorl der NAS-C A R - S l a r s " . D a s s t e h t a u f
einem Schild am Hickory

Motor Sj>ced\vay. der damit der
perfekte erste Stopp meiner Reise
ist. Hier, eine kn.ippe Autostunde
vom Startpunkt in Charlotte ent
fe rn t . kann man Gesch ich te a t
men. fi ine andere Tafe l schre ib t
d a s m i r 5 8 4 M e t e r k u r z e O v a l a l s

b e r ü h m t e s t e n S h o r t T r a c k d e r

We l t aus . I ch bekomme Cänse-
haiil. als ich die in die Jahre ge
kommenen Tr i bünen sehe . Ken
n e n S i e d e n r i h n . T h e l . a s t
American Hero" mit JefTBridges?
Ein Vollgasfilm für V8-Ercaks.
der - sehr frei - die frühe Karri
ere von NASCAR-I^jgende Junior
Johnson erzahlt. Wie er bei
nächtl ichen Ai isl icfeningsfahr-
ten des familioneigenen .Moon
shine" durch d ie Wälder dr i f te te
und bei den Verfolgungsjagdcn
m i t d e r P o l i z e i s e i n e f a h r e r i s c b e n

Fähigkeiten verbessert, ehe er
R e n n f a h r e r w i r d .

Fast genau wie im Film von
1 9 7 3 s i e h t e s h i e r n o c h i m m e r
ans. Alles ist ein wenig verwitter
ter als vor knapp 50 Jahren, an
sonsten könnte man glatt die
F a h r s z e n e n v o n d a m a l s n a c h d r e -
h c n . W a s t a t s ä c h l i c h k e i n P r o

blem ware, weil die Strecke nach
w i e v o r i n B e t r i e b i s t . V o n F r ü h

jahr bis Herbst gibt es hier jeden
Samstagabend Rennaction.

.Ich bin niciit derTyp für In
t e r v i e w s " . a n t w o r t e t R e n n . s l r e -

ckenclicf Kevin auf meine Frage,
o b e r f ü n f M i n u t e n Z e i t h a t t e .

. .Aber scl iau dic l i ruhig um.
Wenn du selbst fahren willst, bit
te nicht melir als 30 Meilen pro
Slumle." Audi wenn der Ami an
s i c h s e l t e n e i n A u s b u n d a n B e
s c h e i d e n h e i t i s t . K e v i n v e r l i e r t
nicht viele Worte und lehnt sich
i n s e i n e m D r e l i s l u h l w i e d e r i n
Richtung Monitor. Er hätte mir
auch 1000 Rauberpistolen auf die
N a s e b i n d e n k ö n n e n . N a t ü r l i c h
nclime ich das Angebot gerne an.
k l i s e i l e m i c h a u s f ü h r l i c h u m
lind drehe zwei Runden mit dem

Mietwagen im Mini-Oval. Thanks.
Kevin, mucli appreciated.

NASCAR ist übrigens keines
wegs mir .die eine Rennserie" in
den USA. sondern steht für .Na
t i o n a l A s s o c i a t i o n f o r S t o c k C a r
Auto Racing", also einen Ver
b a n d . E r s a n k t i o n i e r t R c n n s e r i -

cn. die unter entsprechendem
Banner fahren. In Europa kennt
man vor allem die Cup Series,
also die liöchste Serie, in der Pi
loten wie Richard Petty. Dale

Earnharcit oder Jeff Gordon zu
.Stars wurden. Es gibt aber noch
zwei weitere US-weite Serien und
darunter noch viele regionale Se
r ien mi t NASCAR-Präd iknt ,

Racing Statt Football
Das nächste Ziel ist Winscon-Sa-
lem. Auch ein Ort mit großer
N A S C A R - M i s i o r i e . I m B o w m a n
Gray Stadium werden, ähnlich
wie in Hickory, bis heute Rennen
ausgetragen. Eigentlich ist es ein
Foo iba l l -S tad ion , Für d ie Motor

sportsaison wird ein Asplialiband
auf den Rasen gelegt. Von April
bis August gibt es jeden Samstag
Rennen, in den rest l ichen Mona
ten wird Football gespielt. Nur
gut vier Kilometer entfernt liegt
das Winston Cup Museum. Die
Zigarettenmarke war bis zum
Jahr 2003 mehr als 30 Jahre lang
Hauptsponsor der ersten NAS-
CAR-Liga. unter diesem Namen
stieg die Serie zu weltweitem
Ruhm auf. Auch dank eines wei
teren NASCAR-Films. .Tage des
D o n n e r s " m i t T o m C r u i s e .
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Vor aUein aber dank Fahrern
wie Dale Earnhardt und JefTGor
don, die in den 90er-Jahren auch
ü b e r d i e U S A h i n a u s z u S t a r s
w u r d e n . M i r b l e i b t a n d i e s e m

Tag, einem Mittwoch, nur die
Außenans i ch i , das Museum ha t
lediglicii Donnerstag bis Samstag
geöffnet. Schade, aber viel Zeit
wäre eh nicht geblieben.

Es geht weiter nach Norden,
über die Grenze nach Virginia,
wo die nächste Rennstrecke war
t e t . i n M a r t i n s v i i l e s e h e i c h i m

Eingangsbereich des Super 8 Mo
tels gleich zwei große Bilder vom
Speedway. Raj. der hier den La
den schmeißt , war noch nie bei
d e m h e i m i s c h e n N A S C A R - L a u f .

„Wenn das stattf indet, haben wir
h i e r S t r e s s . " A c h t b i s n e u n M o

n a t e v o r d e m R e n n e n s e i s e i n e

Unterkunft ausgebucht, sagt er.

Countrymusic ging
bislang völlig an mir
v o r b e i . A u f d e m

Weg zum Kentucky
Speedway erwische
ich mich aber dabei,
w i e i c h m i t d e m F u ß
zum Takt wippe.

„Wir sind das nächstgelegene Mo
te l . " E i l t Rennbesuch s tehe be i
i h m a b e r a u f d e r To - d o - L i s t e .

Nächster Morgen: Der Mar
tinsville Speedway bietet eine
ganz andere Kulisse als Hickory
und Wii iston-Salem. Von Weitem
seile ich eine riesige US-Flagge
und eine ähnlich wuchtige An
zeigentafel. Über eine kleine,
abschüssige Straße eröffnet sich
der gesamte Komplex. Hickory
fass t rund 13000 Zuschauer, in
Mart insvi l le versammeln s ich auf

0.847 km Streckenlänge bis zu
65 ODO auf den hochgewachse
nen S te in - und Ah im in iumt r i bü -
n e n . W a s i m F e r n s e h e n ü b e r

haupt nicht rüberkommt: Die
Kurven auf dem „Paperclip" ge
nannten Short Track sind um bis
zu zwöl f Grad überhöht .

Die nächste Episode meines
NASCAR-Trips folgt in Kentucky.
Rund 450 Meilen geht es nach
Westen, erst aufgeschwungenen
Bergsträßchen über die Appala-
c h e n u n d d a n n u n t e r v i e l E i n s a t z
d e r C r u i s e C o n t r o l b i s n a c h F l o

rence. Von dort aus geht es am
nächsten Morgen zum KoiUiicky
Speedway. Mit 1.5 Meilen Stre
ckenlänge ist er eines der zahlrei
chen I n te rmed ia te -Dva l c .

Viel wichtiger aber: Hier fin
d e n a n d i e s e m W o c h e n e n d e R e n

nen der besagten drei nationalen
NASCAR-Ser ien s tat t . Nach lan

ger Fahrt und kurzer Nacht fahre
ich d ie In te rs ta te 71 ru iuc r. Im
Radio läuft Countrymu.'iic. Eine
Miisikrichtung, die bislang spur
los an mir vorbeiging, hier gehört
s i e e i n fach dazu und i ch e rw i
sche mich sogar dabei, wie ich
mit dem Fuß zum Takt wippe.

Groß, aber nahbar
Merle Haggard singt ilen „Wor-
kin" Mau Blues". Ich finde, es gibt
schlechtere Arbeitstage, als icli
die Abfahrt nach Sparta nehme.
Seit den OOcr-Jaliren verfolge ich,
mal mehr und mal weniger in
tensiv. d ie NASCAR. Zu meinen
Kindhei tshe lden zähl t neben Mi
chael Schumacher und Colin Mc-
Rae auch NASCAR-Legcnde JefT
Gordon. Mi rwi rd k lar ; Heute b in
icli zum ersten Mal selbst Teil des

großen Zirkus. „Flow ya cloin"?",
begrüßt mich ein Ordner am Ein
gang. Wie gesagt: Es könnte
d u r c h a u s s c h l e c h t e r . s c i i i .

Im Fahrerlagcr schleusen die
Teams ihre Autos durch die tech-

w ib i i t i iB;

nische Abnahme. Gchc imn is .se?

Berührungsängstc? Vorbehalte?
Keimt man hier al les nicht .

G r u n d s ä t z l i c h k a n n e r s t m a l

jeder ailes sehen und mit allen
sprechen. Wird's doch zu bunt,
gibt es die passende Ansage.
„Wenn die Motorhaube offen ist .
bitte keine Fotos", sagt mir ein
erfahrener Fotograf, als ich ihn
n a c h d e n D o s u n d D o n ' t s i m

Fahrerlager frage. „Und steh ein
fach nicht im Weg." Näher dran
am Fan geht niclu - alles andere
als selbslversiäncll ich. wenn man

so groß ist- Dazu ein paar Ver-
gleichszahlen: Die Formel 1 hat
gut acht Mil l ionen Facebook-
Fans, be i der NASCAR s ind es
über fünf Mi l l ionen, der Touren
wagen-Weltcup (WTCR) bringt es
a u f r u n d e i n e M i l l i o n u n d d i e

D T M a u f c a . 6 5 0 0 0 0 .
Als die Trainings laufen, ent

steht ein erster optischer und -
noch viel wichtiger - akntstischer
Eindruck, jetzt weiß ich. warum
der Film „Tage des Donners"
h e i ß t . D i e V 8 - M o t o r e n m a c h e n
b e i D r e l i z a i i l e u ü b e r 8 0 0 0 / m i n

Winston-Salem: „Bowman Gray" ist eigertttich ein Footbatt-Stadion

Mart insvi t te: Rund um den Short Track si tzen bis zu 65 000 Zuschauer

Hickory:Trlbünen und Gebäude sehen noch aus wie vor fast 50 Jahren Nah dran: Noch am Renntag schauen die Fans den Teams über die Schulter
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Reportage | Auf den Spuren der NASCAR

jede Heavy-Metal-Band zum Kna-
benchor. Die Endrohre gehen
Di ic l i rechts raus, a lso in Rich-

l i ing der Tr ibünen. Von clor l
scha l len d ie Genäusche ins In
f i e l d z u r ü c k u n d e s e m s t c l u e i n e

Geräuschkulisse, die jeder Petrol-
h e a d e i n m a l l i v e e r l e b t h a b e n
muss. Nach meinem Tag 1 in
Kentucky merke ich jedenfalls
n icht wie üb l ich d ie l 'üße, son
d e r n d i e G e s i c h r s n n i s k e l n . d i e
durch das ständige Grinsen am
meisten beansprucht wurden.
Ach Ja. und für Tag 2 stehen Ohr-
Stöpsel ganz oben auf der Ein-
k a u f s l i s t e . N a c h d e m a b e n d l i
chen Rennen der Xfinity-Seric,

das ich von der Haupttribüne
verfolge, klingeln mir die Ohren.

Fündig werde ich tags darauf
auf einer wahren Shopping-Meile
vor dem Haupteingang. Jeder
Hersteller, fast jedes Team und
natür l ich die bel iebtesten Fahrer
haben ihren ganz eigenen Mer-
chnndising-Truck. Das Rennen
startet erst um 19.3Ü Uhr, gefah
r e n w i r d v o r h e r n i c h t . T r o t z d e m

sind bereits um die Mittagszeit
Ta u s e n d e F a i i . s a n d e r S t r e c k e . I i s

gibt Fressbuden noch und nö-
cher. kaltes liier von fliegenden
Ve r k ä u f e r n t m d C r a t i s - H a n d l ü -
chervom llaupt.sponsor. diezum
L i i f t z u f ä c h c l n . N a c k e n b e d e c k e n

Zum Scrutlneering werden die Autos durchs Pahrerlager geschoben

Für d ie Fans: Herste l ler und Teams b ie ten den NASCAR-Zuschauern was

oder Zuw inken von der Tr ibüne
genutzt werden. Ein eigens abge
t r e n n t e r K i n d e r b e r e i c h b i e t e t
R e n n a u t o s z u m P r o b e s i t z e n ,

Mü|)Iburgen und schaltige Ver
wei lplätze für die Eltern. Es
konnte auch ein beliebiges Kiein
s t a d t f e s t s e i n - n u r m i t M e r c h -
S l ä n d e n s t a t t S c h i e ß b t i d e n .

Fans wie bei 24h am Ring
Im Slreckeninnercn werden ge-
l'i ihrte Touren angeboten. Ein
llereich nahe der Victory Lane ist
als „Fan Zone" au.sgesdirieben.
Dazu gibt es eine „Garage View
ing Area", wie sie seit 2017 auch
die DTM hat. Auf den Gimping
plätzen im Infield liaben sich die
W o h n m o b i l e u n d i l i r e B e w o h n e r

eingenister. Ich trelTc Hugh.
Oder besser gesagt er mich. „Das
musst du fotografieren", ruft er
m i r z u , a l s e r m e i n e K a m e r a
s i e h t . M i t d e r e i n e n H a n d w i n k t
er mich zu sich heran, in der an
deren hält er eine Bierdosc. „Das
ist ein verf... Boot", sagt er und
zeigt auf seine „Miss Madison".

Nein, es ist niclu das weltbe
r ü h m t e R e n n b o o t , s o n d e r n e i n
Biiick Century, der mit wenig
Fachkenntn is , aber v ie l Enthusi
asmus in den gleichen Dress ge-
l i ü l l t w u r d e . W o b e i a n d e r e n
Autos eine Anhängerkupplung
sitzen würde, hat Hugh eine klei
ne Bootsschraube angebracht.
„Eigentlich wollte idi es anmalen
w i e d i e s c h w a r z e N u m m e r 3 v o n

Dale Earnhardt, aber die Zeit hat
niclu mehrgereicht", gibt er mir
zu verstehen. Ich frage, warum
er NASCAR-Fan i s t . -Ke ine Ah
nung, jeder hat doch seine Sport
art, oder? Andere haben Baseball
oder Football, ich mag Rennen."

Ein Kumpel au.s Hughs rund
20-köpfiger Reisegnip]>c, aiifge-
t e i l l a u f v i e r M o t o r h o m e s , e r
gänzt; „Es geht alKT nicht nur
u m s R e i m e n , s o n d e r n u m d i e
ganze Atmosphäre." Mein Ein
d r u c k : I n D e u t s c h l a n d w ü r d e

diese Truppe perfekt zum 24h-
Rennen am Nürburgring passen.

Ein paar Meter weiter steht
ein aller Schulbus, der seine bes
ten Tage definitiv hinter sicli hal.
Ein Blickfang ist er trotzdem.
„Wir sind al lein von der Einfahrt
bis zum Stellplatz drei Mal lie
gengeblieben", erklärt Besitzer
Ken. Aus eigener Kraft würde
man wohl nicht mehr wegkom
men, aber das Ziel habe man ja
erreicht- Der Clou: Auf dem Bus
ist eine Aussichtsplattform, von
der aus man direkt an der Gegen
geraden das Rennen ohne stören
den Zaun im Sichcfeld verfolgen

W e n n A m e r i k a n e r
eines können, dann
Zeremonien. Es gibt
das volle Programm:
Fahrerparade, Fall
schirmspringer mit
Flagge, Gebet, Fly
over. live gesungene
Nationalhymne...
möchte. Cousin John komml
dazu, e in NASCAR-Veteran. Sei t
22 Jahren verfolgt er vor allem
die erste Liga, war bei rund 60
E v e n t s l i v e d a b e i .

Rennfahrer als Popstars
In Kentticky ist aber selbst er
zum ersten Mal. „Die Strecke isl

ja noch recht neu und wurde in
den ersten Jahren auch nur von
d e n u n t e r e n S e r i e n b e f a h r e n " ,
erklärt er. Er zeigt mir stolz ein
wenige Stunden zuvor geschos
senes Foto nufseinem Handy, auf
dem er gemeinsam mit einem
P e n s k e - M e c l i a n i k e r u n t e r d e m
Auto von Brad Keselowski liegt.
„Es ist einfach toll, dass man so
n a h r a n k o m m t . " W i r v e r a b r e d e n
uns für später zum Rennen.

Verrückte Fans gehören auch dazu, so wie Hugh mit seiner „Miss Madison" Gu te Auss i ch t vom Schu lbusdach : Im H in te rg rund fah ren d ie Rennau tos
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Freier Zugang: Bel Penske und Co. gibt es sogar Besuchszeiten für Fans Eineganz andere Dimension: Der Charlotte Motor Speedway in Concord

Vorher aber s tehen noch d ie
Z e r e m o n i e n a n . We n n A m e r i k a
ner nämlich eines können, dann
das. Es gibt das volle Programm:
Fahrervorstellnng und -parade,
Fallschirmspringer mit Siars-
and-Stripes-Flagge, gemeinsames
Gebet, live gesungene Nnlionat-
hymne, Flyover und natürlich die
berühmtesten Worte iilK'rhaiipt
im Motorsixirt : .Drivers, start
your engines!" Die mit 40000
F a n s b e s e t z t e l l a u p t t r i b i i n e
bricht in Jubel ans. NASC/\R-Fah-
r e r s i n d n i c h t e i n f a c h n u r w i e

Popstars, sie sind selbst welche.
Ich gehe ztinick zum Cam

pingplatz. Besser als vom Dach
des Schu lbus -Wohnmob i l s kann
m a n d a s R e n n e n n i c h t s e h e n . M i t
r u n d 3 0 0 k m / h r a s e n d i e 3 6 A u

t o s i n S e k u n d e n h r n c h l e i l e n v o r

b e i u n d l a s s e n d i e z w e i D o l l a r f ü r

Ohrstöpsel als beste Investition
des Lebens erscheinen. John
d r e h t d e r w e i l K r e i s e u m s i c h
selbst. Auf dem Kopf ein Headset,
u m d e n i n d e r N A S C / \ R f r e i z u

gänglichen Teamlünk mitzuhö
ren, ein Bier in der Hand und die
Augen stets auf die Fiihrenden
gerichtet, die von der ex|)onier-
ten Lage über die gesamte Stre
cke verfolgt werden können. Das
R e n n e n e n d e t m i t d e m b e s t e n
Finish der Saison: Kurt Busch ge
winnt in einem mehr als engen
Duell gegen seinen Briuler Kyle
u n d h o l t s e i n e n e r s t e n S a i s o n

sieg. Das sind tlie Geschichten,
aus denen NASCAR gemacht ist.
Danke, Kentucky, für diese geni
a l e N A S C A R - l ' r e m i e r e !

Tags daraufbreclie ich wieder
in Richtung Charlotte auf. Die
größte Stadt North Oirolinas Ist
sozusagen das Epizentrum der
S z e n e . F a s t a l l e N A S C A R - Te a m s
h a b e n i h r e n S i t z n ö r d l i c h d e r

.Queen City". Ein gutes Stich
wort, denn die Teams sind eben
so frei zugänglich wie fast alles
in der Toiirenwagcnserie. Sie

haben sogar ganz normale Be
s u c h s z e i t e n f ü r F a n s . I c h b e s u c h e

je Hersteller ein Team; Joe Gibbs
Racing, Hendrick Motorsports
l i n d Te a m P e n s k e . B e i L e t z t e r e n

s i eh t man am me i s ten von de r
- a u c h b e i d e n a n d e r e n Te a m s -

f re i e insehbaren Werks ta t t .
Hendrick bietet den allgemein

bee ind ruckends ten E inb l i c k . A l
l e i n f ü r A u f b a u u n d V o r b e r e i

tung der Einsatzaiitos gibt es hier
zwei Gebäude mit Eingangshalle
und vielen Tro]>haen. Im eigenen
Museum stehen Siegcrauios von
Jeff Gordon, Jimmie Jolinson
oder .Cole Trickle" (womit wir
wieder in 1 lollywood wären), des
sen Film-Rennwagen ebenfalls
von Hendrick aufgebaut wurde.

Ein Foto mi t Earnhardt
Auf der anderen Seite der US-29
liegt der Chartoiic Motor Speed
way. ITir zwölf Dollar kann man
eine einstündige Tour im Mini
bus buchen: Dragster-Strecke,
Dir t Track, Oval. Wei l heute die
.Rovar-Variante konfigurien ist,
s c h ü t t e l t u n s e r C h a u l Te u r u n s
n i c h t m i r i n d e n S t e i l k u r v e n

d u r c h , s o n d e r n k u r v t a u c h m i t
quietschenden Reifen durchs
enge Infield, Noch imixisanter
a l s d i e s t a r k ü b e r h ö h t e n S t e i l
kurven sind nur die umgebenden
Gebäude des riesigen Geländes.
In Turn 1 kann man sogar Woh
nungen kaufen - mit Parkplatz,
der auch bei Rennen gültig ist.

N o c h e i n S t ü c k c h e n w e i t e r
nördlich liegt Kannapolis. Am
Dale Earnhardt Plaza steht e ine
überlebensgroße Statue des sie
benfachen Cii|>-Champions. Ed
w i n v o m G n i n n ä c h e n n n u k o m m t

zufällig gerade vorbei. .Willst du
ein Foto mit ihm?" Ja, gerne. -Ich
bin drei Jahre mit dem Kerl zur
Schule gegangen", erölTnet er
mir. Ich frage ihn, ob Earnhardt
ein Held ist. .Erbat es nur bis zur
neunten Klasse geschafTt, aber

Kannapolls: Statue von Oslo Earnhardt 5r, (12001} in seiner Heimatstadt

T

' ^ r r r r . — r : — — -
• I • • I l ä l : '

NASCAR Im Al l tag: E in Auto von J immy Spencer ver ro t te t nahe Wl lkesboro

d a n n G e l d v o n s e i n e r R e n n e r e i

gespendet, damit andere Kinder
l e s e n l e r n e n k ö n n e n . F u r v i e l e
hier ist er ein Held, ich habe aber
a n d e r e H e l d e n . " S o s c h n e l l w i e

Edwin da war, ist er auch wieder
v e r s c h w u n d e n .

A m D a l e E a r n h a r d t B o u l e v a r d
ist das Curb Mu.scum. Hin absolu
ter Muss-Besuch. Musikproduzeni
Mike Curb, später auch Fahrzeug-
eigner in der NASCAR, war einer
von Earnhardts ersten großen
Sponsoren. Deshalb steht hier das
Meisterauto von 1980. neben vie
l e n w e i t e r e n S c h ä t z e n a n s M o t o r

sport und Musikfaiisiness.

Zwei letzte Stopps habe ich mir
noch aufgehoben: S|5artanlniig
u n d N o r t h W i l k e s b o r o . B e i d e

Rennstrecken sind längst außer
Betrieb. In Spartanburg erinnert
nur ein Piktogramm am Ein
gangsgebäude der Fairgrounds
an die Renn-Vergangcnheit. Für
F o t o s v o n a u ß e n r e i c h t e s t r o t z

dem. Ein letzter Atemzug Histo
rie, dann habe ich erst mal genug
eingesaugt. Mir ist mm kl.ir, wa
rum die Serie so beliebt ist: Sie
bleibt sich treu, dem Fan nah und
ihren Helden gegenüber loyal. Es
war sicher nicht mein letzter Be
s u c h i m N A S C A R - L i n d . ■
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W ä h r e n d d i e S u c h e

nach dem „Super Racer"
2 0 1 9 / 2 0 2 0 i n v o l l e m

Gange ist. geben die
Sieger der letzten Ausgabe
mächtig Gas, Wie läuft
d ie Rennsa ison be i den
aktue l len Gevwinnern des

Rennfahrer-Castings?

Von; Michael Bräut igam

Vor allem fur MarcelMarchcw icz . Rook ie -S ic -
ger beim „Super Racer"

2018/2Ü19. könn iees kaum bes
s e r l a u f e n . I n < l c r R o o k i e s C h a l

lenge der K'I'M X-liow Rattle liegt
e r k l a r a u f T i t c l k u r s . R c r e i l s
drei Saisonsiege konnte er ein
fahren, in jedem der bisherigen
a c h t R e n n e n s t a n d e r a m E n d e
auf dem Rodest - bei so v ie len
s t a r k e n S t a r t e r n k e i n e S e l b s t
V e r s t ä n d l i c h k e i t - - D i e K o n s t a n z
hat viel ausgemacht", bilanziert
der 23-jährige Schwetzinger.

Während sein großer Tiielrivale,
der Österreicher Jan Rihs. eben
falls bereits drei Siege auf dem
Konto hat, dabei allerdings einen
eher holprigen Saisonstnrt er
wischte. is t Marchewicz von An
fang an voll bei der Musik. „Ich
liege jetzt 32 l'unklevorne. beim
Finale gibt es noch 50 Punkte zu
h o l e n . I c h m u s s a l s o n i c h t m e h r
so aggressiv rangchen", erklärt
er seine Strategie für das Saison-
finale aufdcm Hungaroring An
fang September. Die starken Leis
tungen im KTM offnen ihm auch
bereits andere Türen. So konnte
er unter Mithi l fe von IITP Motor
sport und Schniizeialm Racing
/.uletzt e inen BMW M-l CT4 am
Nürburgring testen - möglicher
w e i s e w i r d e r n o c h i n d i e s e m
fahr einen Start in der ADAC GT4
Germany absolvieren, „ich kann
mich bei Upgraded und allen an
d e r e n P a r t n e r n d e r A k t i o n m i r
bedanken" , so Marchewicz.

S t a r k i m Te i c h m a n n - K T M
F ü r i h n z a h l t e s i c h d i e h a r t e A r
beit aus. die er für den Gewinn

beim „Super Racer" investiert
h a t . S c h o n b e i d e r e r s t e n A u s

gabe hatte er es bis ins Finale
geschafft, wurde da alwr knapp
Zweiter hinter dem Sieger Fabio
Crosse. Für das Folgcjnhr inten
sivierte er nochmals sein Sport
programm. kämpfte sich durchs
Boolcamp ins Finale und krönte
sich dort zum „Super Racer".
Seine Visitenkarte hat er jeden
falls abgegeben.

Auch Florian Bodin (25) hat
sich in diesem Jahr richtiggehend
durchgebissen und die Profi-
Kategorie gewonnen. Sein Lohn
h a r t e r A r b e i t u n d e i n e r b l i t z
sauberen Leistung beim Finale;
E i n e S a i s o n i m K T M X - B o w C T 4
in der VLN beim Team Teichmann

Racing, wo er auch schon nach
haltig Eindruck hinterlas.sen hat.

In den ersten drei Utulen ging
e s z u n ä c h s t d a r u m , d i e N o r d -
s c h l o i f e n - P e r m i t S t u f e A z u e r l a n

gen. Das war wegen Wetterka
priolen. Rennabbruch und sogar
einem abgesagten Lauf schwie
rig. Nach dem dritten Lauf waren
auf der für die Permit B abge

speckten Version des X-Bow
(rund 10 Prozent weniger Lade
druck. 200 kg mehr Gewicht) die
nötigen Runden dann endlich
abgespult. „Das war ziemlich tur
bulent. auch durch die ganzen
(3T3-AIHOS. die vor dem 24h-Ren-
n e n n o c h m i t f a h r e n " , b e r i c h t e t
Bodin. der s ich mi t dem X-Bow
G T 4 s c h n e l l a n f r e u n d e n k o n n t e .

B e i m e r s t e n A u f t r i n i m P e r -
m i t - A - A u t o s i c h e r t e e r s i c h u n d

se inem Teamkol legen Georg,
G r i e s e m a n n b e i m v i e r t e n V L N -

Lnuf d ie Po le-Pos i t ion und fuhr
d ie schne l l s te Runde i n de r K lasse .

Eine abgescherte Antriebswelle
kostete den Sieg, den man dann
aber einen l juf später feiern
konnte. Beim Saisonhighliglu,
dem 6h-Renncn, siegten Bodin,
G r i e s e m a n n u n d K T M - W e r k s -
l ä h r e r R e i n h a r d K o f i e r .

„Niveau muss hoch sein"
„Georg hat viel Erfahrung auf
d e r N o r d s c h l e i f e , d a k a n n i c h
s i c h e r n o c h v i e l l e r n e n " , l o b t
der „Super Racer'-Gewinner die
vielversprechende Zusammen-
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Podi jms-Dauergast; Marchewicz (i.) liegt auf Titelkurs in der X-Bow Battle

Sto lz w ie Oskar : Bod ln zä i i l t je tz t schon zu den schne l ls ten KTM-Fat i re rn

e i n e t o l l e C l i a n c e f ü r d e n N a c h

wuchs, die sehr gut durchdacht
und gemacht ist", sagt KTM-Pres-
sesprecher Manfred Wolf, der die
Saison von Marchewicz und Bo-
din genau verfolgt. „Das Niveau
muss sehr l ioch sein, wenn man
sieht, dass die Leute in ein Renn
auto steigen und fahren, als hat
ten sie nie etwas anderes ge
macht." Die Programme X-Bow
Cup (VLN) und Rookies Challenge
(X-Bow Baltic) haben derweil den
Beweis als erfolgreiche Rcnn-

platt formcn angetreten. „Des
h a l b s t e h e n w i r a u c h i n Z u k u n f t
vo l l dahinter" , so Wol f .

W a h r e n d d i e a k t u e l l e S a i s o n
also äußerst erfolgreich läuft,
w e r d e n f ü r 2 0 2 0 s c h o n d i e n ä c h s
ten „Super Racer" gesucht. Auf
Messen und Events stehen Up-
racer-Rennsiimilaioren, tiazu gibt
e s d i e R a c e r o o m O n l i n e C o r a -

peritions. Mehr Infos und alle
T e r m i n e i m N e t z u n t e r :

w w w . s u p e r - r a c e r . m e
w w w . r a c e r o o m . c o m ■

a r b e i t m i t s e i n e m N o r d s c h l e i f e n -

erprobten Fahrpartner, mit dem
er sich nach aktueller Planung
für den Rest der Saison das Cock

pit in der Nummer 930 teilen
soll. „Die Chemie im ganzen
Tcichmann-Tcam passt gut! Es
geht olTen und familiär zu. aber
auch sehr professionell."

Das 'leam weiß umgekehrt
ebenfalls, was man an Bodin hat;
„Wir Selzen drei Autos ein, und
Florian war von Anfang an auf
e i n e m N i v e a u m i l d e n F a h r e r n ,
die ihre Autos schon länger ken
nen", sagt Micliacl Teichmann.
„Er ist ja kein kompletter Neu
ling. Er ist sehr talentiert, und
e r h a t e i n e s t e i l e L e r n k u r v e . W i r
sind jedenfalls sehr zufrieden."

Auch bei KTM ist man angetan
von den Simraccrn, die sich nun
a u c h i m r e a l e n R e n n a u t o e t a b

liert haben. „Der .Super Racer' ist

' 3
< H

9 ^

Bei der Rookies Challenge werden für jedes Rennen die Autos neu ausgelost - Marchewicz ist bislang mit allen stark

E i n e A k t i o n v o n :

Upgraded^
P r e m i u m - S p o n s o r :

H I I C M E L I I U

C l a s s i c - S p o n s o r : C l a s s i c - P a r t n e r :

# 3 i f f

M o t o r s p o r t - P a r t n e r :
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Mit e inem Manöver, be i
dem alle die Luft anhielten,
besiegte Andrea Oovizioso
auf dem Red Bull Ring in
der letzten Kurve Welt
meister Marc Marquez.
Der 32-Jährige italiener
erklärt, was dieser Sieg
b e w i r k t h a t .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

W i e b l i c k e n S i e a u f I h r e n
Sieg auf dem Red Bull Ring
z u r ü c k ?
Es sind so viele Dinge in diesem
Rennen passiert, und ich bin aus
mehreren Gründen g lück l ic l i
über den Ausgang. Es war einer
m e i n e r b e s t e n , w e n n n i c l n d e r
beste Sieg meiner Karriere, ich
bin sehr glücklich für Ducati.
denn diesen Sieg hatten wir ge
braucht. Dass er auf diese Weise
gekommen ist. gibt uns Energie
f ü r d i e Z u k u n f t . Vo r d e m R e n
n e n h a t t e n w i r n i c h t d i e P a c e
v o n M a r c M ä n i u e z . d . i h e r
brauchten wir eine Strategie,
u m m i t i h m m i t h a l t e n z u k ö n
nen. Aber die Temperatur war
anders als am Vortag, wir hatten
eine andere Reifenwahl und des
h a l b w a r e n d i e Vo r z e i c h e n i m
Rennen ander. s . I ch konn te im
R e n n e n a l l e P u z z l e s t ü c k e z u -

o
A n d r e a D o v i z i o s o

Geburtstag: 23. März 1986
Geburtsor t : For l lmpopol l ( I )
H e r k u n f t s l a n d : I t a l i e n

W M - K A R R I E R E
2002:125GP, Honda {16.)
2003:125GP. Honda (5.)
2004:125GP Honda (1.)
2005:250GP, Honda (3.)
2006:250GP Honda (2.)
2007:250GP Honda (2.)
2 0 0 8 : M o t o G P H o n d a ( 5 . )
2009: MotoGP Honda (6.)
2010: MotoGP Honda (5.)
2011: MotoGP Honda {3.)
2012; MotoGP Yamaha (4.)
2013: MotoGP Ducati (8.)
2014: MotoGP Ducati (5.)
2015: MotoGP Ducati (7.)
2016: MotoGP Ducati (5.)
2017: MotoGP Ducati (2.)
2018: MotoGP Ducati (2.)
2019: MotoGP Ducati (zurzeit 2.)

H O B B Y S

M o t o c r o s s , T ö c h t e r c h e n S a r a
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„Konnte gewinnen, weil wir die
richtige Taktik hatten"
sainmensc tzen . Obwoh l w i r m i t
e iner Abst immung utuerwcgs
waren , d ie w i r zuvo r n i t l i t aus

probieren konnten, weil es im
Warm-up geregnet halte. Sic hat
aber gepasst. Ich bin das Rennen
sehr aggressiv angegangen, aber
Marc war noch aggressiver als
ich. Als wir in Turn 3 beide zu
weit herausgetragen wurden, ist
ihm die Front leicht wegge
r u t s c h t . u n d i c h h a b e m i c h i n
Turn 4 gleich wieder vor ihn ge
setzt. Als er sich spater an die
Spitze setzen konnte, hat er ver
sucht, eine Lücke aufzumachen,
a b e r d a b e i h a t s e i n H i n t e r r e i f c n

zu sehr nachgelassen. Deshalb
ha t te i ch e ine Chance , b i s zu r
letzten Kurve mit ihm zu kämp
f e n . A u f d e r r e c h t e n S e i t e h a l t e

er nicht soviel Grij) wie ich. Heim
Bremsen war er zwar besser, aber
mit meinem Grip konnte ich bei
i h m b l e i b e n u n d d a s M a n ö v e r i n

d e r l e t z t e n K u r v e f a h r e n .

D i e s e s M a n ö v e r h a t a l l e
ü b e r r a s c h t .
G a n z e h r l i c h h a t e s a u c h m i c h
ü b e r r a s c h t . I c h h a b e d i e s e K u r v e

n i c h t v o r b e r e i t e t , e s i s t n i c h t
w i rk l i ch meine Kurve, weder fü r
m e i n e n F a h r s t i l n o c h f ü r m e i n
M o t o r r a d . T u r n 9 b i n i c h i d e a l

gefahren, und ich war innen. Da
habe ich mir gedacht, dass,
w e n n i c h b e i d e m M a n ö v e r z u

weit hinausgetragen werde, ich
n o c h i m m e r Z w e i t e r b i n . A l s o

h a t t e i c h n i c h t s z u v e r l i e r e n u n d
habe es probiert. Ich konnte das
Motorrad dann genau r icht ig
abbremsen, und so hat es ge
passt. Ich halle rechts den bes
seren Grip, deshalb konnte Icli
d i e s e K u r v e s c h n e l l e r f a h r e n .
Das Gleiche galt fur die Trak
t i o n : B e i i h m h a t d e r l l i n l e r -

reifen mehr nachgelassen, daher
war ich in <ler Lage. Itesser zu
beschleunigen. Zu Begiiiu des
Rennens hatte ich diesen Vorteil
n o c h n i c h t .

Was ist in Turn 3 In der ersten
Runde genau passiert?
liigentlich das Gleiche wie letztes
Jahr. Ich wollte die Kurve eigent
l i c h a n d e r s f a h r e n , a b e r M a r t -
w a r i n n e n u n d h a t t e d e s h a l b d i e
K o n t r o l l e ü b e r u n s . W e n n m a n

in dieser Kurve außen ist. muss
m a n a b w a r t e n , w a s d e r F a h r e r
i n n e n m a c h t , u n d d a v e r l i e r t
man Schwung. Das war keine
gute Si iuai iun für mich, aber
zum Glück war ich in der Lage,
i h n v o r T u r n 4 z u r ü c k z u ü b e r -

l i o l e n . I c h h a t t e d a s c h o n b e

fürchtet. dass das Rennen bis zur
letzten Kurve gehen würde. Wir
haben beide extrem gepusht.

„ I m M o m e n t i s t e s
sehr schwierig, ge
gen Marc Märquez
zu gewinnen.
D a s ä n d e r t a b e r
n i c h t s a n u n s e r e r

Vorgehensweise."
Andrea Dov iz ioso

Vielleiclu nicht in jeder Runde,
a b e r f a s t . I n d e n B r e m s z o n e n
habe ich versudit. die Reifen et
was zu schonen, aber wir waren
a m L i m i t , u n d w e n n m a n a u f
dem Red Bull Ring am Limit hin
ter einem Fahrer ist, Ist es noch
schwier iger zu pushen. Man
muss beim Bremsen vorsichtig
sein, man darf nicht zu spät
bremsen, denn da schleichen sich
leicht Fehler ein. Wir haben aber
in den Trainings in die richtige
Richtung gearbeitet, sodass wir
bis zum ^hluss konstant sein
konnten. Ich war n icht schnel ler
als Marc, aber zum Schluss hatte
ich mehr Grip und konnte so mit
i h m z u s a m m e n b l e i b e n .

M a r c M ä r q u e z m e i n t e , S i e
h ä t t e n I n d e n l e t z t e n s e c h s
R u n d e n m i t I h m g e s p i e l t .
W a r d a s s o ?
Icli habe nicht mit dem Tempo
ges])iell, denn wenn ich eine
Chance geliabt hatte, von ihm
wegzufahren, halle ich es getan.
Was er meinte, war, dass ich auf
der Geraden das G.is weggenom
men habe. Das habe ich zweimal
getan. Denn wenn man dort ei
n e n l ' a l i r e r ü b e r h o l t u n d v o r
ihm ist . kann er s ich wieder in
nen reindrücken und so die Kur
ve komrollieren. Marc Märquez
kam» das besonders gut.

W e n n m a n a b e r h i n t e r i h m

bleibt, ist man der. der sich rein-
d rückcn und d ie Ku rve kon t ro l
l i e ren kann . Das wa r es auch ,
was ich gemacht habe, damit ich
von dort besser beschleunigen
k o n n t e . A b e r i c h b i n a u c h s o
zweimal herausgetragen wor
d e n . D e n n w e n n i c h d o r t a n

fange zu bremsen, wo Marc mit
seinem Drift beginnt, brauche
ich etwas länger, um gleich viel
Tempo abzubauen.

W o r a n l a g e s , d a s s d a s
R e n n e n s o v i e l s c h n e l l e r
w a r a l s l e t z t e s J a h r ?
Die Reifen haben sich gegenüber
dem Vorjahr verbessert, ihre Knr-
kasseist anders und ihr Grip war
besser. Die Zeitverbesserung ist
zum großen Teil hierauf zurück
z u f ü h r e n . A b e r a u c h d i e M o t o r
r ä d e r h a b e n s i c h s t a r k v e r ä n

dert. Da sind die sechs Sekunden,
d i e w i r ü b e r d i e R e n n d i s l a n z

schneller waren, ganz normal.

W a r u m i s t d i e D u c a t i a u f
dem Red Bull Ring so stark?
Das hat mit dem Layout dieses
Kurses zu tun. Es hat viele Be
schleunigungsphasen mit völlig
aufgerichtetem Motorrad. Darin
ist unser Motorrad gut. Und es
gibt nicht viele lange Kurven.
Wir haben eine gute Beschleu
nigung. und wir können recht
gut bremsen. Nicht ganz so gut
wie Marc Mdrqucz. aber wir sind
sehr nah dran. Das ist dcrCnincl.
warum wir in Osterreich so kon
kurrenzfähig sind. Im fünften
und im sechston Gang haben wir
auch mehr Leistung.

Glauben Sie, dass die Welt
m e i s t e r s c h a f t j e t z t w i e d e r
o f f e n I s t ?
Sic ist so lange olTcn, wie es eine
theoretische Chance gibt. Es sind
aucl) noch viele Rennen zu fah
ren . Das Rennen au f dem Red
lUdI King ändert auf der einen
S e i l e d i e Z u k u n f t n i c h t , d e n n
Marc hat auch dor t se in Poten
zial gezeigt. Er war in allen Ren
nen sehr konkurrenzfähig, viel
n»ehr als letztes Jahr. Deshalb
e r w a r t e i c h . d a s s e r a u f a l l e n
S t r e c k e n s t a r k s e i n w i r d . E s w i r d
deshalb sehr schwer gegen Ilm
w e r d e n . A b e r w i r a r b e i t e n a n
der Weiterentwicklung un.seres
M o t o r r a d e s . W i r h a b e n d a s l e t z t e
Rennon gewonnen. Aber vor allem
haben wir hart daran gearbeitet,
das Motorrad zu verbessern, und
w i r a r b e i l e n f o r t w ä h r e n d w e i t e r .
M a n k a n n n i e w i s s e n , w a s w i r
fi n d e n u n d w e l c h e s M a t e r i a l i n
d e r Z u k u n f t k o m m t . W i r w o l l e n
s o w e i t e r m a c h e n . A b e r i m M o
ment ist es realistisch gesehen
sehr schwierig, gegen Marc zu
kämpfen. Das ändert aber niclits
an unserer Vorgehensweise. Wir
m ü s s e n u n s v e r b e s s e r n , d e n n

derzeit reicht es nicht dafür, ihn
regelmäßig zu schlagen. Aber
dieser Sieg hat uns eine Menge
Energie für die Zukunft gegeben.
Zu gewinnen ist immer wichtig,
aber so zu gewinnen wie in Ös
t e r r e i c h . n a c h d e m w i r z u v o r i n
vielen Rennen schwer gelitten
hat ten und wo wir n icht schnel
ler waren als er. aber für das Ren
nen richtig gearbeitet hatten, ist
sehr positiv fiir micli - und aucl»
f ü r D u c a t i . ■

Andrea DoviziOSO vor Marc Märquez Ir» Spielberg; .War nicht schneller als er-
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Aufgerüstet für die Kämpfg
N e u e R u n d e n r e k o r d e u n d
immer schne l l e r übe r d ie
D is tanz ; D ie Mo toGP ha t
d ie Grenzen w ieder we i te r
v e r s c h o b e n . S o k o m m e n
fü r d ie zwe i te Sa isonhä l f t e
wieder neue Lösungen, um
i n d i e s e m We t t r ü s t e n n i c h t
unterzugehen.

Von: Neil Spalding

Audi wenn bei dem Test inBrünn einige Sndien pro
bicn winden, die l'iir 2020

voi'ge.schcii sind, hiibeii sidi die
meisten Hersteller dnrauf konzen
triert. für den so engen Kampf um
d i e P o s i t i o n e n i n d e r l i o d i s t e i i
Motorrad-Klasse nodi besser ge
rüstet zu sein. Audi auf dem Ited
Bull Ring war damit nodi tiidU
Scliluss, Stefan Bradl hatte gleidi
w i e d e r n e t t e S a d i c i i v o n I l o n d a

auszuprobieren. Der Kampf um
d i e ' l ' a u s e i i d s l e l . s c k u n d e n v e r
langt nach immer melir ledi-
n i s d i e m E i n s a t z .

Bei Ajirilia hat man diese Saison
inelir ocier weniger verworfen, die
Italiener wirken gegen die WM-
Spitze auch etwas auf verlorenem
Posten. Sie haben auch in letzter
Zeil sehr viele ihrer Toj>lngcnieu-
r e a n D u c a t i u n d K T M v e r l o r e n .
Man braucht erfahrene Leute, um
in dieser Liga miizuhalten. und
Aprilias Erfahrungsschatz ist nun
zum Teil bei der Konkurrenz ge
landet . Technik-Di rektor Romano
Albers iano hat te bei der Presse
konferenz der Hersteller ange
kündigt, dass sie nächstes Jahr
mit einem völlig neuen Motorrad
antreten wert ien. Dann sol l auch
eine ganz netie Truppe von Inge
n i e u r e n b e r e i t . s t e h e n .

Mit Wind und Kohle
Ducat i hatten auf dem Red Bul l
Ring wieder das Potenzial ihres
MotoiTadcs gezeigt. Aber dort war
auch zu sehen, wie stark Honda
mit Marc Mdrqiiez ist. Ducati
h a t t e b e i m B r ü n n - Te s t e i n e a l t e r
native Art von Hügeln dabei, die
in Osterreich auch eingcsetzr wur
den. Sie sind für hohe Geschwin
digkeiten ausgelegt und sollen
den gleichen Anpressdruck bei
weniger Luftwiderstand liefern.
B e i d e F a h r e r f u h r e n a u c h d i e

Radabdeckiingen, die den l.uft-

s t r o n i m e h r a u f d i e r e s t l i c h e n
Anpresshilfen lenken sollen.

Honda arbei tet wei ter an den
n e u e n R a h m e n m i l K o h l e f a s e r -
Versteifung. von der mehrere
Versionen existieren. Die RC 213
V will hart und quer in die Kurven
hineingebrcmsi und eng am
Kuiwenschcilel gehalten werden,
s i e e r l a u b t e f T i z i c n t e s H e r a u s
beschleunigen. Dies beherrscht
Marc Märqiiez («rfekt. er schafft
es auch, sie am Scheitel mit 65
Grad Schräglage zu bewegen.

Honda hat die Saison mit e i
n e m s e h r w e i c h e n R a h m e n u n d

Schwinge begonnen, bekam aber
l'robieme. weil die Kette absprang.
Mit dem Karbon-verstärkten Rah
men versucht man. die Steifigkeit
für die Bremsstabi l i tät sowie die

Torsionssieifigkeil zu verbessern
u n d d e n s e i l l i c h e n F l e x b e i z u b e

hal ten. Zuletzt konnte man zwei
V e r s i o n e n m i t u n t e r s c h i e d l i c h

langen Karbon-Verstärkungen un
terscheiden. Die Ober f läche des
Alti-Profils war auf der ganzen
Dinge aufgeraut, um eine grifil-
gere Oberfläche für <len KlebstofT
zu gewährleisten. Aufierdem hat
Honda el>enl ; i l ls e in Aero-Pakct
f ü r s c h n e l l e S t r e c k e n u n d n u n

auch den Spoiler an der Schwinge
w i e D u c a t i .

K T M v e r w e n d e t s e i l B r ü n n
eine geänderte Lenkungsdämp-
ferposiiion auf der rechten Seite
neben dem Lenkkopf. Es könnte
Platz für einen größeren Luft
einlass geschaffen haben, oder ein
fach bessere Hebe lverhä l tn isse .
D a z u h a t m a n e i n e n e u e T a n k -

verkleidting mit Lufteinlassen.
S u z u k i h a t b e r e i t s i n B r ü n n d i e

größeren Flügel getestet und ein
gesetzt, die auf dem Red Bull Ring
ihre Vorteile erst richtig ausspie
l e n k o n n t e n . D a z u v e r w e n d e n
a u c h s i e n a c h H o n d a - Vo r b i l d e i n e

weichere Schwinge.
Yamaha probierte in Brünn

einige Teile für 2020 aus. danin-
ler auch einige Motoren-Updates.
Obwoh l d ie Fah re r da rübe r k l a
gen, dass sie auf dem Red Bull
Ring 10 km/h auf die Schnellsten
ver l ie ren, is t Yamaha nach dem
Desaster, das sie letztes Jahr mit
e i n e r z u h a r s c h e n G a s a n n a h m e

e r l e b t e n , v o r s i c h t i g m i t d e r
Mehrleistung, Fabio (luartararo
h a t a i i f d a s 2 0 1 9 e r C h a s s i s u n d d i e
Kohlefaser-Gabel umgestellt tind
hatte in Österreich nicht die ge
ringsten Probleme damit. ■

Aprilia Bis die neue Ingenieurs-Truppe steht und die
Konstruktion des neuen Motorrades für 2020 fertig ist,
experimentiert Technikchef Romano Albersiano mit
Steifigkeiten an Rahmen und Schwinge. Auch Aprilia
experimentiert mit Kohlefaser-Versteifung am Haupt
profil und probierte in Brünn verschiedene Schwingen.

KTM Die Österreicher haben den Lenkungsdämpfer
der RC16 repositioniert und Belüftungsöffnungen in die
Tankverkleidung geschnitten. Sie arbeiten weiter an der
Steifigkeit, in Brünn war die Schraube der zusätzlichen
hinteren Motorhatterung mal montiert und mal nicht.
Zarco fuhr im Training mit, im Rennen ohne Schraube.
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der zweiten Saisonhälfte

Ducati Die Bologneser haben ein zweites Aero-Paket für
die schnellen Strecken homoiogiert. An der Verkleidungs
seite besteht es nun auch aus einem Element, so soll
der gleiche Abtrieb mit weniger Luftwiderstand erzeugt
werden. Auf dem Red Bull Ring fuhren beide \A/erksfahrer
mi t den Lu f t l e i t b lechen an den Radern .

H o n d a N e b e n d e n u n t e r s c h i e d l i c h e n R a h m e n u n d
Schwingen, mit denen Marc MärQuez und Stefan Bradl
experimentieren, setzt nun auch Honda den Spoiler an
der Schwinge ein. Während es Ducati immer bestritten
hat. gibt es Märquez unumwunden zu; „Er erzeugt Ab
t r i e b b e i m B r e m s e n . S o k o n n t e i c h a n D o v i d r a n b l e i b e n . '

Suzuki Älex Rins und Testpilot Sylvain Guintoli fuhren
die neue Verkleidung mit größeren Flügelflächen bereits
in Brünn. Die Sorge, sie könne auf den Geraden zu viel
Topspeed kosten, bewahrheitete sich auf dem Red Bull
Ring nicht. Sie brachte aber mehr Anpressdruck beim
Beschleunigen.

Yamaha Die neue Si tze inhei t , d ie in Brünn mi t e inem
Zwischenteil auch an den bisherigen Rahmen geschraubt
wurde, so l l das P i tch-Verha l ten der Ml verändern. Der
Sitz ist auch so ausgelegt, dass der Hinterreifen durch
Gewichtsverlagerung weniger belastet werden kann, weil
es bei den aktuellen Michelin offenbar nicht notwendig ist.
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M o t o r r a d - W M I M o t o 2

f ^" ■ t0

I d
Tom LOthl : Durch Tech
n i k d e f e k t b e h i n d e r t ,
aber Verbesserungen fOr
Sllverstone gefunden

Letzte Chance für Besserung
Am Wontag nach dem
O s t e r r e i c h - G P f a n d e n d i e
le t z ten Tes ts de r Mo to2
w a h r e n d d i e s e r S a i s o n
sta t t . Tro tz bes ter Bed in
gungen ließen sie noch
viele Fragen offen.

V o n : I m r e P a u l o v l t s

Die Sonne schien über <k*i"Steiermark, als die Moio2-
l i n d M o t o S - T e a m s z u i h

rem letzten gemeinsamen Test in
diesem Jahr ausrückten. Trotz
dem war Kalex-Konsmikteur Alex
Baiimgäriel nicht restlos begeis
tert von diesem Test; .Diese Stre
cke ist sehr speziell. Es gibt haupt
sächlich Stop-and-go-Kiirven und
n o c h d e n m i t t l e r e n S e k t o r m i t
Kurven, die einer norinalen Renn
strecke enispreclten. Das reichi
für klare Aussagen nicht aus."

K a l e x l i a t t e z w e i n e u e R a h m e n

dabei: .Das war, um zu schauen,
was die nächsten Schritte sind, die
wir einleiten sollen. Aber wegen
dein Layout des Red Bull Rings
h a b e n w i r n o c h k e i n e k l a r e n A u s

sagen bekommen. Wir haben die
Änderungen gemacht, weil der
breitere Hinterreifen, der seit Je
rez gefahren wird, etwas die Front
wegschiebt. Das versuchen wir in
eine andere Richtung zu lenken.
Aber das müssen wir jetzt woan
ders probieren, wenn uns dafür
i n d e r r e s t l i c h e n S a i s o n s e h r

wenig Zeit bleibt. Wir müssen
d a f ü r w o h l a u c h R c n n w o c h e n -

cndeii einspannen."
Mi t der S i tua t ion kon f ron t ie r t

zu sein, nächstes Jahr durch den
Ausstieg von KTM mehr Teams
m i t M a t e r i a l b e l i e f e r n z u m ü s

sen. damit lässt s ich Kalex vor
e r s t n o c h e t w a s Z e i t : . . W i r s i n d

da vor eine ganz imerwaricte
Situation gestellt worden. Für

die Logistik ist Klaus Hirsekorn
zuständig. Er muss erst aus dem
U r l a u b w i e d e r k o m m e n , b e v o r
wir da wcilerplanen können.
Aber i n de r Summe so l l t en w i r
in der Lage sein, die zusätzlichen
Te a m s z u b e l i e f e r n . "

D a s I n t a c c - Te a i n a r l w i i e t e m i t

To m l . ü t h i u n d M a r c e l S c h r ö t t e r

hau])tsächlich an der weiteren
Verbesserung der Abstimmung.
Be i Lü lh i ve rh inde r te e i n t ech
nischer Defekt, dass er den kom

pletten Tag nutzen konnte, der
derzeitige WM-Zweite musste es
b e i 4 5 R u n d e n b e w e n d e n l a s s e n .

„Trotz der wenigen Runden war
das ein positiver Test, vor allem
der Abschluss", zeigte sich der
Schweizer dennoch optimistisch.
„ W i r h a b e n u n s n i c h t m i t d e n
neuen Teilen beschäftigt, son
d e r n u n s d a r a u f k o n z e n t r i e r t ,
d i e B a s i s v o m W o c h e n e n d e w e i

terzubringen. Silvcrsione hat ei
nen ganz anderen Charakter als

Spielberg, aber ich glaube, dass
wir trotzdem einiges von hier
m i t n e h m e n k ö n n e n . "

Se in Teamko l l ege Marce l
Schrötter nutzte den Tag für
u m s o m e h r Te s t a r b e i t . E r k a m
schl ieß l ich auf 103 Runden und
w i r k t e h i n t e r h e r r e c h t f r ö h l i c h .
„Wir haben bei diesem Test das
gute Gefühl zurückbekommen,
das wir Im Rennen vermisst ha
ben". freute sich der 26-Jährige.
„Im Rennen hatte ich kein gutes
G e f ü l i l m i t d e m M o t o r r a d , d a
her war es sehr wichtig, dass wir
d iesen Test hat ten. Wir konnten
einige Schritte machen und in
teressante Sachen ausprobieren,
d i e u n s i m R e n n e n o d e r a u c h
generell gefehlt haben."

A b e r a u c h d i e K o n k u r r e n z

halte einiges auszuprobieren.
MV Agiisui halte viele neue
Teile dabei, ebenso Speed Up.
die eine neue Aerodynamik tes
t e t e n . ■

Fabio di Glannantonio auf der Speed Up: Neue Verkleidung probiert Marce l Schrö t te r ; In 103 Runden Gefüh l fü r das Motor rad wiedergefunden
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Hintergrund | Motorrad-WM

Der e rs te Mo toGP-Tes t au f
dem neuen KymiRing, der
n ä c h s t e n S o m m e r a l s 2 0 .
Grand Pr ix in den Kaiender
kommt, konnte termin
gerecht aufgenommen
w e r d e n .

V o n : i m r e P a u l o v i t s

Der Asphak war noch frisch,u n d d e r b l a u e H i m m e l
spannte sich über die fin

nischen Wälder, als Stefan Bradi,
Jonas Folger, Michele Pirro. Brad
ley Smith, Sylvain Guintoli und
Loka lhe ld Mika Ka l l io am Sonn

tag das Areal betraten. Die Finnen
hatten das Asphaltband, die Rand
bebauung und das Nötigste im
Fahrerlager ferliggestelk. damit
d i e M o t c G P - Te s t f a l i r e r f ü r R e i f c n -

l i e f e r a n t M i c h e l i n i h r e n e r s t e n

Test in Angriff nehmen konn
ten. Es ist völliges Neuland, und
der f ranzös ische Rei fenhcrs ie l ler
m u s s t e D a t e n b e k o m m e n , m i t
welchen Reifen sich ein MotoGP-
W o c h e n e n d e a u f d e r n ö r d l i c h s t e n
Strecke des Kalenders bewältigen
lässt. In der Nachsaison ließe sich
so etwas nicht mehr ausprobie
ren. und so nutzten Michelin und
d i e H e r s t e l l e r d i e Z e i t z w i s c h e n
dem Österreichischen und dem
Bri t ischen Grand Pr ix.

Der Test daueilc am Montag
n a c h R e d a k t i o n s s c h l u s s u n d a u c h

am Dienstag noch an. aber es wurde
gleich klar, dass Finnland auch im
Sommer seine zwei Gesichicr hat.
Scheint die Sonne, ist <ler Himmel
so blau, wie man es sich weiter
südlich nicht vorstellen kann, doch
wenn es ixjgnct. umso trüber. Mika
K a l l i o l i e ß e s s i c h i i - o i z d e m n i c h t

nehmen, als Erster rauszufähren
und seine Reifenspuren in die nasse
B a h n z u z i e h e n . ■

N A C H R I C H T E N

M O T O G P

In Sllverstone soll Jorge Lorenzo
w i e d e r i m S a t t e l d e r W e r k s -

H o n d a s i t z e n . Te a m c h e f A l b e r

to Puig hat ziemlich eindrück
lich vermerkt, dass er sehr auf
d i e R ü c k k e h r d e s f ü n f f a c h e n

W e l t m e i s t e r s w a r t e t . E s b r o d e l t

n u r s o a n G e r ü c h t e n ü b e r d i e

Fortführung der Karrlere des
32-iahrigen Mallorquiners. Lo
r e n z o s e l b s t h a t I n d e r l e t z t e n
W o c h e m e h r e r e V i d e o s u n d

Bilder seiner Vorbereitung ge-
postet und beteuert, dass er
a l l e s f ü r d i e R ü c k k e h r i n S l l v e r

stone getan hat.

M O T O G P

Auch die Gerüchte, Lorenzo
k ö n n e 2 0 2 0 b e i P r a m a c - D u c a t i

landen, haben ein Ende gefun
d e n , L e t z t e n M i t t w o c h h a t

Pramac-Ducati den Vertrag mit
J a c k M i l l e r f u r d a s n ä c h s t e J a h r

verlängert.

M 0 T 0 2

Auch die Frage nach der Fort
führung der Karriere des Moto2-
WM-Leaders Alex Marquez ist
beantwortet. Er verlängerte
b e i M a r c V D S f ü r e i n e w e i t e r e

S a i s o n .

M 0 T 0 2

K h a i r u l I d h a m P a w i h a t s i c h e i

n e r w e i t e r e n H a n d - O P u n t e r z o

gen. Seine verwaiste Petronas-
Kalex wird in Silverstone Bradley
S m i t h f a h r e n , d e r f ü r d a s Te a m

I n d e r M o t o E f ä h r t .

Vo r s c h a u G R G r o ß b r i t a n n i e n
Z E I T P L A N S TAT i S T i K
G P v o n G f o ß b r i t a n n l e n / S l l v e r s t o n e
(allezeitangaben In MESZ)

Freitag. 23. August 2019
10.00-10.40 Moto3 1. freies Training
10.55-11.40 MotoGP l.freiesTraining
11-55-12J5 Moto2 l.freies Training
14.15-1455 Moto3 2. freies Training
15.10-15.55 MotoGP 2. freies Training
16.10-16.50 Moto2 2. freies Training
Samstag, 24. August 2019
10.00-10.40 Moto3 3. freies Training
10.55-11.40 MotoGP 3. freies Training
11.55-12.35 Mcto2 3. freies Training
13.35-1350 Moto3 (Jualifyingl
14.00-14.15 Moto3 Qualifying 2
14,30-15.00 MotoGP 4. freies Training
15.10-15.25 MotoGP Qualifying 1
1555-15.50 MotoGP Qualifying 2
16.05-16.20 Moto2 Qualifying!
1650-16.45 Moto2 Qualifying 2
Sonntag, 25. August 2019
10-00-10.20 Moto3 Warm-up
10-30-10.50 Moto2 Warm-up
11.00-11-20 MotoGP Warm-up
1 2 2 0 M o t o 3 R e n n e n , 1 7 R d .
14.00 MotoGP Rennen, 20 Rd.
1 5 . 3 0 M o t o 2 R e n n e n . 1 8 R d .

G P v o n G r o f 3 b r i t a n n i e n / 5 l l v e r s t o n e

Sieger 2018
Mcto3; Rennen ausgefallen
Mcto2; Rennen ausgefallen
MotoGP: Rennen ausgefallen
Po le -Pos i t i on 2018
MotoB: Jorge Martin (E), Honda,
2.13.292(=159,3krTVh)
Moto2: Francesco Bagnaia (i). Kalex,
2.0ai53(=l65,7km/h)
MotoGP: Jorge Lorenzo (E), Ducati,
2.10.!55(=163,lkm/fi)
Schnel ls te Runde 2018

Moto3: Rennen ausgefallen

Moto2; Rennen au^allen
< < < < < < < < < < < < < <

MotoGP: Rennen ausgefallen

R u n d e n r e k o r d
Moto3: Jorge Martin (E), Honda.
2-13,025 (= 159,6 knVh) (2017)
Moto2: Franco Morbideill (I). Kalex.
2.06,690 (= 167,6 krrVh) (2017)
MotoGP: Marc Märquez (E), Honda,
2.01,550 (=174,7 km/h) (2017)

STAND DER MOTORRAD-WM 2019

M o t o G P

F a h r e r T e a m M o t o r r a d P u n k t e

1. Marc Marquez (E) Repsol Honda Team Honda RC 213 V 230
2. Andrea Oovizioso(l) Misaon Winnow Ducati Ducati 015 GP 19 172
5 DaniloPetruccl(l) Missiwt Winnow Ducati Ducati DI5GP19 136

4. ÄlexRins(E) Team Suzuki Ecstar Suzuki GSX-RR 124

5. Valentino Rossi (1) Monster Energy Yamaha MotoGP Yamaha YZR-MI 103

6. Maverick VifialeslE) Monster Energy Yamaha MotoGP Ya m a h a Y Z R - M I 102

7- FabloOuartataro(F) Petionas Yamaha SRT Yamaha YZR-M1 9 2

8. Jack Miller (AUS) Pramac Racing D u c a t i 0 1 6 6 P 1 9 86
9. CalC(ulchlow(GB) LCR Honda Castroi H o n d a R C 2 1 3 V 78

20. Stefan &ad((D) Te a m H R C Honda RC 213V 16

M o t o 2

1- AlexMäTquez(E) Estrella Gaiicia 0,0 Marc VOS Kalex 181

2. ThomasLuihl (CH) DynavoltlnlaclGP K a l e x 138

3. JoigeNavario(E) Beta Tools Speed Uo Speed Up 126

4. Augusto Fernandez (E) J o l n C o n t r a c t P o n s 4 0 K a l e x 12!
5. LoreftzoBaldassarrl(l) JolnContractPons40 Kalex 115

6. Marcel SchiOlterfO) Oynavolt Intact GP Kalex 114

7. Brad Binder (ZA) Red Bull KTMAlo K T M 1 0 9

20. Domini(iueAegeiter(CH) MV Agusla Idealavoio Forward MV Agusla 12
26. l^kasTuloviclD) Klefer Racing Team K T M 3
30. JestoRaflin(CH) NTS RW Racing «5 NTS 3

M o t o 3

1. Lorenzo Oalla Porta (i) Leopard Racing Honda 155

2. AidnCanet(E) Max Racing Team K T M 154
3. TonyArlx)lino(l] VNE Snipers H o n d a ]13

4. ftooläAntonelli(l) aC58 Squadra Corse H o n d a 1 0 5

5. MarcosRamire2(E) Leopard Racing H o n d a 89
6. JohnMcPheelGB) PetronasSpfinta Racing Honda 84
7. CelesttfwViettl (1) Sky Racing Team VR46 K T M 81

8. Jai.meMaslä(E) Bester Capital Dubai K T M 7 8

9. RomanoFenati(l) Snipers Team H o n d a 67

10. JakubKomfe<l(CZ) FYüsielGP K T M 67
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Historie | Vor 30 Jahren: Erinnern Sie sich?

Da war noch alles In

Ordnung: Peter Öttl
(#30) In der vorletzten
R u n d e v o r M a n u e l H e r - i
reros und Jorge Martinez 1

Trauriges Ende
1989 fand in Brünn der
l e t z t e B O - c c m - W M - L a u f
der Gesch ich te s ta t t . Und
Peter Öttl verlor den schon
sicher geglaubten WM-
Tite l dre i Kurven vor dem
Ziel durch einen Sturz.

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Mike Krauser stampftee n t t ä u s c h t z u d e n

H o x e n z u r ü c k . U n d
der Urbayer, wohl der größte
Mäzen, den der deutsche Motor
sport je halle, prägte den Salz,
der durch die l-eder des seligen
M i c h a e l R o h r e r u n s t e r b l i c h
w u r d e : « I c h s i e h a n d e r E c k ' n
u n d w a r t a u f P e t e r O l l i - a b e r
e r k i i m m i n e d ! '

D e r T r a u m v o m W M - T i t e l w a r
f ü r K r a u s e r u n d s e i n e n 2 4 -

Jährigen Fahrer soeben geplatzt.

Kurz und klein
D e r 8 0 e r - W M w a r e i n r e c h t
k u r z e s l . e b e n b c s c h i c d e n . 1 9 8 4

löste sie nach 23 Jahren die SOer-
WM ab. und bereits nach sechs
S a i s o n s w u r d e s i e 1 9 8 9 w i e d e r z u

Grabe getragen, ihre ersten bei
den Jahre beherrschte der Schwei
zer Stefan Dörfiinger, der zuvor
a u c h d i e l e t z t e n b e i d e n 5 0 e r - W M -
Titel eingeheimst hatte. 1984 auf
der von Herbert Rittberger kons
truierten Zündapp. die nach dem
Konkurs des Münchner Moped-
Herstel lers 1985 aufKrauser um
getauft wurde, da der Meringer
K o f f e r h e r s t e l l e r o h n e h i n d e r

D r a h t z i e h e r h i n t e r d i e s e m P r o

jekt war und es dann in Eigen
regie weiterführte.

Das spanische Motorradwerk
Derbi war ebenfal ls in die 80er-
WM eingestiegen, und ab 1986
kam die große Zeit des Jorge Mar
tinez. der drei WM-Titel in Folge
gewann. Doch Krauser hielt gegen
u n d f ü r 1 9 8 9 f a n d H e r b e r t R i t t

berger noch einmal Leistung.
Altmeister Stefan Dörfiinger

fuhr bei jedem der sechs Rennen
die Pole-Position heraus, der Spa
nier Herri Torrontegui gewann
d a s A u f t a k t r e n n e n d e r S a i s o n i n

„D ie 80er hat ten
zwar weniger Leis
tung als die 125er,
w a r e n a b e r v i e l
s c h w e r e r z u f a h r e n
u n d h a t t e n e i n e n

ganz schmalen
G r e n z b e r e i c h . "

Peter Ottl

Jerez, Peter Ottl war in Hocken
heim, Rijeka und Assen siegreich.
Doch Öttl hatte auch einen Aus
fal l in Misano. und Derbi-Werks-
fahrer Manuel .Chnmpi" Herre
r o s k a m d u r c h s e i n e z w e i t e n

Plätze punktgleich zum Finale.
H e r r e r o s k a m a b e r m i t e i n e m

Handicap, denn seil einem Auto-
imfal! knapp acht Wochen zuvor
h a t t e e r S e h b e . s c h w e r d e n . S e i n
rechtes Auge klappte gelegent
l i c h z u u n d e r k o n n t e e s n i c h t

m e h r ö f f n e n . F ü r d a s R e n n e n
wurde es mit Klebeband fixier t .

Bei diesem letzten 80cr-WM-Laul
ging es dninier und drüber. Sie
fan Dörfiinger verhaute von dei
Pole-Position den Start, Ütil kan
vom vierten Startplatz ebenfalls
schlecht weg. dafür schoss Tor
rontegui davon und enteilte füi
al le uneinholbar. Ött l konnte
zwar recht hurtig nach vorne
fahren, doch dann hatte er es mil
einem Phänomen zu tun. das et
aus seiner noch recht Junger
K a r r i e r e n o c h n i c h t k a n n t e

„Normalerweise fährt jeder da:
Rennen für s ich. Dort habe ich
das erste Mal erlebt, wie Jorge
M a r t i n e z f ü r M a n u e l H e r r e r o :
gefahren ist", erinnert sich Öttl
„Sein Ziel war, dass Herreros vor
n e w a r . E r v e r s u c h t e i m m e r
m i c h d a r a n z u h i n d e r n , a u f z u
s c h l i e ß e n o d e r H e r r e r o s z u ü b e r

holen. Er hat extrent spät ge
b r e m s t u n d d a n n i n d e r K u r v e

langsam gemacht, damit Herre
r e s i m m e r w i e d e r e i n e n V o r
spn ing hat te . So wurde mi r
klar, dass ich nach vorne gehet
musste. Nurvorne hatte ich eine
Chance, das Rennen so zu been
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W M - E N D S T A N D 1 9 8 9

S O c c m

dück Im Unglück: öttls Ausfall spülte Stefan Dörflinger zum V1ze-WU-Titel

1 . Manuel HerreroslE) Der t» 92Hcte-
2 . Stefan Dörflinger (CH) K r a t s e r 8 0
3 . Peter Ottl(D) Kratser 75
4 . Heni Torrontegui (E) Krauser 75
5 . Gabriele Cnani (1) Gnani 45
6 . Paolo Prion (1) Krauser 41

7 . Bogdan Nikolov(BG} Krauser 4 0

e . Jorge Martinez (E) Derbl 35
9 . Jalme Mariano (E) Casai 33

10. Jorg See! (0) Seel 30
Oer junge Peter öttl 1989

eleu, dass Mar t inez ke inen ü in-
fl i i s s m e l i r n e h m e n k o n n t e . "

I n d e n l e t z t e n d r e i R u n d e n

schaffte CS ölt 1 mit einer ungiaub-
lichen kämpferischen Leistung,
sicli vor die Derbi-Piloien zu set
zen und einen kleinen Vorsprung
h e r a i i s z n f a l i r e n . „ A b e r m i r w a r
klar, dass sie nocli im Windschat
ten waren. Aber zumindest konn
t e H e r r e r o s s o n u n n i e m a n d m e h r

helfen, und er musste in die Initi
ative gehen", so Öttl. „Er war sehr
stark auf der bremse. Ich wol l te

sichergehen, dass ich bis zur letz
ten Links-Recht.s-Kombinat ion so
viel Vorsprung habe, dass sich
H e r r e r o s a u f k e i n e n l - a l l i n n e n
r e i n d r ü c k e n k a n n . "

Kleiner Fehler, großer Preis
D o c h d a b e i ü b e n r i e b c r e s . I n d e r

aufsteigenden Links-Rechts-Kom-
binat ion davor, wo er berei ts im
Freitagstraining gestürzt war.
rutschte ihm die Krauser weg.
. .A ls i ch von l i nks nach rech ts
umlegte, rutschte mir zuerst das

Hinterrad weg. und dann klappte
mir das Vordeixadein". denkt Öttl
heute noch wehmütig zurück.
„Das war es dann. Ein kleiner Feh
ler hat alles zunichte gemacht."

Der junge Bayer verkrocii sich
damals, er wol l te niemanden se
hen. Doch so richtig übel konnte
i h m n i e m a n d d i e s e n F e h l e r n e h

m e n . E r h a t t e s i c h a u c h s e h r

schnell nach oben gearbeitet.
.1986 war ich OMK-Pokalsieger
b e i d e n S O e m . F ü r d i e D M u n d d i e

EM. wo ich von dort aufsteigen
wollte, brauchte icli aber ein bes
s e r e s M o t o r r a d " , e r i n n e r t s i c h
Öttl. .Krauser hatte eine ge
brauchte 80er in Teilen von Gerd
K a f k a . M e i n V a t e r h a t e s d a n n

gekauft, ich habe es zwei Wochen
i n d e r W e r k s t a t t v o r b e r e i t e t . U n d

ich habe am Salzburgring mein
erstes Rennen in der Eurojiameis-
terschaft fast gewonnen. Nach
d e r S a i s o n h a b e n w i r M i k e K r a u

ser gefragt, ob Herbert Rittbeiger
m e i n M o t o r r a d e t w a s s c h n e l l e r
m a c h e n k ö n n t e , w e i l k l i 1 9 8 8

a l l e W M - L n u f e f a h r e n w o l l t e .
Stattdessen hat er mir ein Werks-
Motorrad gegeben. Das war für
mich wie Weihnachten, Geburts

tag und alles zusammen."
Öttl bereitete die Maschine

in Eigcnregic vor. wurde gleich
b e i m e r s t e n W M - L a u f F ü n f l e r
und in Assen und Rijeka Zweiler:
. . D a r a u f h i n h a b e i c h f ü r 1 9 8 9
z w e i W e r k s m o t o r r ä d e r b e k o m
men. und Herber t Ri t tberger
kam zu einigen WM-L.iufcn. um
mir zu he l fen . Er war na tür l i ch
auch beim Finale dabei."

M a n u e l H e r r e r o s w u r d e W e l t
meister ohne einen einzigen
Laufsieg. was ein Novum war.
Und was erst zehn Jahre später
s e i n L a n d s m a n n E m i l i e A l z a m o -
ra wiederholen sollte. .Der Cesar
Rojo. der damals Teammanager
b e i D e r b i w a r u n d h e u l e K T M
Spanien leitet, hat mir Jahre spä
ter erzählt, dass es für sie eine

Katastrophe gewesen wäre, wenn
ich Weltmeister geworden wäre",
verrät Öttl. „Denn sie waren ein

großes Werksleam und hatten
große Sponsoren, wir waren ein
ganz kleines Team. Sie ivaren
heilfroh, dass es so gekommen
ist . Aber d ie Arbei t von Herber t
Rittberger war genial. Was er aus
den 80 Kubikzentimetern rausge
holt hat. war unglaublich. Seit
ich seine Betreuung hatte, hatte
i c h a u c h d a s s c h n e l l s t e M o t o r r a d ,

A u ß e r d e m h a b e i c h d a m a l s n u r

56 Kilo gewogen."

Ti te l a l s Teamche f?
So nah wie damals so l l te Peter
Ö t t l dem Ti t e l n i e w iede r kom
men. seine wei tere Karr iere war
von schweren Unfällen und hero
ischen Comebacks gekennzeich
net. Doch in diesem Jahr könnte
es mit dem WM-Titel klappen,
w e n n a u c h a l s Te a m c h e f . „ D e r
Rennsport damals war eine sehr
gute Ausbildung", blickt er zu
rück . .Wi r muss ten a l les se lber
machen. So weiß ich heute ganz
genau, wer in meinem Team
w a s m a c h t , " ■

Der letzte 80er-Weltmelster ohne einen einzigen Sieg: Wäre Manuel Herreros nicht Weltmeister geworden, wäre es fürOerbl eine Katastrophe gewesen
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Historie 1 Vor 30 Jahren: Erinnern Sie sich?

Widerspenstige Zähmung
Aus Tro tz wechse l te Edd ie
L a w s o n f ü r 1 9 8 9 v o n

Ya m a h a z u H o n d a u n d
e n t w i c k e l t e w ä h r e n d d e r
Saison die NSR 500 so,
dass er se inen v ier ten WM-
Ti te l e i n fah ren konn te .

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

E.s w:ir einer der spekiakii-l ä r s i c n T r a n s f e r s i n d e r

G e s c h i c h t e d e r M o t o r r a d -
WM, als Hddie Lwson Hnde 1988
nadi dre i gemeinsamen WM-
Tite ln l ind a ls amt ierender Wel t -
m e i s r e r M a r l b o r o - Y a m n h a v e r

l i e ß l i n d h e i m l i r z r i v a l e n R o t h -
m n n s - l l o n d a i m i e r s c h r i e b .

H i n t e r d e n K u l i s s e n h a l l e n
sich 1988, im sech.sten Jahr ihrer
Z u s n i n m e n a r b e i l . b e r e i t s e r s t e
Risse zwischen dem Dreigestirn
von Teanichef Giacomo Agostini.
T e c h n i k c h e f K e l C i r r u t h e r s u n d
Fahrer Kddie Liwson gebildet.
U n d s o s t r e c k t e d e r d a m a l s 3 0 -

Jahrigc Amerikaner bereits Mitte
der Saison seine Fühler nach Erv
Kanemoto aus, der se inen e ins
tigen Erzrivaion Freddie Spencer
zum dreifachen Weltmeister ge
macht ha t te , und vor dem Law
son größte Hochachtung hatte.

Als Giticomo Agostini, ein be
k a n n t e r F e i l s c h e r b e i F a h r e r

gagen. nach gewonnener Welt

me i s t e r scha f t me in te , e r könne
Lawson nicht mehr soviel wie im
Jahr zuvor zahlen, dieser dazu
herausfand, dass Ago auch an
Kevin Schwant/, herangetreten
war. machte er den l londa- [>cal
] )er l 'ek t . Mar lboro versuchte
noch, seine Gage auf/.u.stocken,
doch es war zu spiit.

Agos t i n i ha t te auch be im
Wen lauf um Shooting Star Mick
Doohan das Nachsehen, und so
reaktivierte er den zuriickgetre-
tenen Freddie SiK'ncer. Das alte
Duell Speiicer/Liwsoii sollte un
ter umgekehrten Vorzeichen wie
der aufleben. Doch Spencer blieb
unter den Erwartungen und wur
d e m i t t e n i n t i e r S a i s o n w i e d e r

ent lassen, während Uiwson se in
wahres Kaliber aufzeigte.

K a n e m o t o u n d L a w s o n m a c h

ten ihr eigenes Team außerhalb
der HRC-TrupiK*. in der Wayne

G a r d n e r 1 9 8 8 d i e W M a n I j w s o i i
ve r l o ren und f ü r " 89 Revanche
geschworen halte.

Viel Entwicklungsarbeit
Zu Kegitm 1989 war die NSR 500
e i n e R a k e t e - a b e r m i r a u f d e n
G e r a d e n . S d i l i e ß l i c h w a r s i e
zuletzt für Wayne Ciardiicrs ex
tremen Stop-aiid-go-Stil weiler
entwickelt worden. Lawson baute
sie mit Kanemoto so lange um.
b i s s i e f ü r s e i n e n a u s d e m D i n
Track s tammenden , ex t rem e la -
borienen Kiirvenstil passte. Dabei
wurde neben der Zähmung des
Motors auch der Rahmen mehr
fach i imgeschwcißt - Liwsons
N S R w a r i n d e r z w e i t e n S a i s o n
hälfte durch die Verstärkung am
Haiiptprofil zu erkennen.

W ä h r e n d G a r d n e r d u r c h e i

nen Beinbruch in l.agima Scca
f ü r f ü n f R e n n e n a u s f i e l , w u r d e

L a w s o n i m m e r s t ä r k e r u n d
raufte ab Jerez mit Wayne Raiiieyj
aus dem Yamaha-Team von Kcn-i
ny Roberts und Suzukis Kevin
S c h w a n t z u m d i e P l ä t z e . M i t S i e

gen in Jerez, Spa-F'rancoi cliamiu
u n d L e M a n s k a m e r W M - l . e a d e i

Rainey immer näher. Und als die
ser in Andersiorp stürzte unc
Liwson gewann, war die WM so
gut wie entschieden.

lawson reichten in Brünn um
Goiänia zwei zweite Plätze hintci
Kevin Schwantz. um Geschichte
zu schre iben. Geoff Duke. Mike
Haüwood und Giacomo Agostiii
w a r e n n a c h i h r e n M a r k e n w e c h
sein zwar ebenfalls gleich wiedei
Weltmeister gewouien. aber nocl
n i e m a n d e m w a r d i e s z u v o r i n d e i

Königsklasse gelungen. Auch seit
h e r k o n n t e d i e s n u r V a l e n t i n a

Rossi wiederholen, als er 200-1 von
H o n d a z u Y a m a h a w e c h s e l t e , i ;

W M - E N D S T A N D 1 9 8 9

5 0 0 c c m

1 . Eddie Lawson (USA) Honda 228 Punkte
2 . Wayne Rainey (USA) Yamaha 210,5
3 . Christian Safron(F) Y a m a h a 165.5
4 . Kwn5chwanü(USA) Suzuki 162,5
S . Kevin Magee(AUS) Y a m a h a 138,5
6 . PlerfrancescoCWii (l) H o n d a 122

7 . Niall Mackenzie (68) Yamaha 1 0 3

a 6 . Ron Haslam(GB) Suzuki 8 6
i S
□ 9 . Mick Ooohan (AUS) Honda 81
5
s 10. WayneGardner (AUS) H o n d a 6 7

Eddie Lawson (#]) vor Wayne Rainey (#3) und Kevin Schwantz
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Hintergrund 1 Straßensport

S i d e c a r - W M

Reeves siegt In Assen
Zu Beginn der zweiten Sai-
s o n h a l f t e h a t Ti m R e e v e s
die Führung in der Sidecar-
WM ausgebaut. Und für
2020 gibt es schon Pläne.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Nur ein Rennen wurde amWochenende in der .Cathe
dral of speed" ausgetragen.

Das über 17 Runden gehende
„Gold Race" war eine windige An
gelegenheit. Der Hiinniel liatte
sich zugezogen, die Team.s schau
ten besoi gt nacii oben. Aber dann
b l i e b d e r T T C i r c t i i t v o n A . s s e n

zum Glück t rocken .
D i e B i r c h a l l - I h ü d e r B e n u n d

To m . s t a r t e t e n v o n d e r P o l e - P o s i

tion, aber Pekka Paiviirinia/Jussi
Veräväinen gelang ein grandioser
Start. Die Birchall.s und Tim Ree-
ves /Mark Wi lkes berühr ten s ich
d a h i n t e r . D i e Te a m s h i n l e r i h n e n

m a c h t e n d a s G a s z u u n d w a r t e

ten ab, was da vor sich ging, aber
d i e B r i t e n s o r t i e r t e n s i c h n e u u n d

machten sich an die Verfolgung
v o n P a i v a r i i i t a .

Es war nur eine l-rage der Zeit,
wann die Engländer den flicgcn-

Reeves/Wilkes (#77) vor Birchall/Birchall: Das Duell der Briten ging auch In Assen in voller Härte weiter

d e n P i n n e n k n a c k e n w ü r d e n . Z u m

S c h l u s s k a m e n a l l e d r e i T e a m s
aufs Podium, allen voran Tim Ree
v e s m i t M a r k W i l k e s .

D e r s i e b e n f a c h e W e l t m e i s t e r
weiß sogar schon, was nächstes
Jahr auf ihn zukommt. Sein Spon
sor Bonovo-Reisen will die Truppe
vergrößern und auch Josef Satt
l e r / U w e N e u b e r t i n s B o o t h o l e n .
E i n c l r i i t e s T e a m i s t n i c h t a u s

geschlossen. Es könnte sich um
R o o k i e s o d e r a u c h W i l d c a r d - F a h -
r e r h a n d e l n . P ä i v. i r i n t a s N a m e i s t

e b e n f a l l s i m U m l a u f . G e s t a r t e t

weiden so l l in der Sidecar-Wel l -
m e i s t e r s c h a f t u n d d e r I D M . S a t t
l e r u n d N e u b e r t f e h l t e n I n A s s e n ,

weil die private Forstwirtschaft
v o n S a t t l e r u n t e r e i n e m K ä f e r
be fa l l le ide t und er a l le Hände
vo l l zu tun ha t . Benn ic S t reuer
u n d K e v i n R o u s s e a u l a n d e t e n
a l s L o k a l m a t a d o r c n i n A s s e n a u f

d e m f ü n f t e n P l a t z . S i e m u s s t e n
sich aber strecken, die Christ ie-

B r ü d e r h i n t e r s i c h z u h a l t e n . D i e

S c h w e i z e r M a r k u s S c h l o s s e r /
Marcel Fries kamen auf PS an.

Nächste Woche ist die Sidecar-
WM beim bcrci t .s vor letzten Sai
son-Event, CS werden zwei Ren
nen in Kroatien gefahren. Auch
Sattler wil l wieder dabei sein. ■

E R G E B N I S S E I T E N W A G E N - W M

Assen (NL): 18. August 2019:6. WM-Lauf;
17 Runden

T e a m M o t o r r a d Z e l t / R s t d .

1. ReeveVWilkes(GBA3B) YamahaARS 30.02.461
2. Brhaü/BrcMKGBAjB) YamahaLCR '1,082
3. P^OintaAtiavainen^lrm) YamahaLCR '2.689
4. Schlosser/Fries (CH/CH) YamahaLCR '10,175
5. Süeuer/lteusseauftAyT) KawasaklLCR '35.902

W M - S T A N D

1. Reeves

2. Birchall

3. Paivarlnta
4. Schlosser
5 . C h r i s t i e

]35Pkte,

123
105

Sl
51

I D M S S P 3 0 0

WM-Gast siegt in Assen
Wel l d ie IDM SSP300
nicht im belgischen Zolder
ver t re ten war, s tar te te s ie

jetzt separat im Rahmen
des Gamma Racing Day
i n A s s e n .

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

In Assen wurden zwei Läufeausgetragen. Dass die Gasifah-
rer aus der 300-ccm-Wcltmeis-

terscbaft atif inimpfen würden,
w a r v o r h e r s e h b a r , S c o t t D e r o i i e
s t a r t e t e v o n d e r P o l e - P o s i t i o n
und gewann überlegen beide
Rennen. Der Dritte im Ziel. Colin
Ve l thu izen , ka .ss ie r te im ers ten
L a u f d i e v o l l e P u n k t z a h l f ü r d e n

IDM-Sieg. Im zweiten Lauf holte
s i c h W a l i d K h a n d i e v o l l e P u n k t
z a h l a l s b e s t e r I D M - F a h r e r . E r

führte die Verfolgcrgruppc hin
t e r S c o t t D e r o i i e a n .

Im Gesamt-Championat sorgte
der Zieleinlauf für einige Ver
änderungen: Licciardi führt die
Ta b e l l e w e i t e r h i n a n . D a v i d K u

ban ist auf den fünften Platz ab
gerutscht, Toni Erhard liegt nur

G a s t s t a n e r D e r o u e s l e g t e z w e i m a l

e i n e n Z ä h l e r d a h i n t e r . A u f d e m

siebten Rang wird mir 88 Punkten
Troy Bcinlich (Kawasaki) geführt.
Er war der Pechvogel des Tages;
Auf dem neunten Platz liegend
riss ihm die Kette. Das gleiche
S c h i c k s a l h a t t e i h n b e r e i t s a u f

dem Lausitzring ereilt. ■

IDM-STAND

1. AngeloLlcciafc}i(B)Kawa. l7IPunkte
2. Rick Dunnlk(NL) Kawasaki 151
3. ColinVelthuizen(NL)Kawa. 136
4. Rul»nBljman(NL)Kawa. 127
5- David Kuban (CZ) Yamaha 116
6- Toni Erhard (D)KTU 115
7. TroyBeinlich(D)Kawasaki 88
8. Walld Khan (NL) Kawasaki 86
9. Melvinv.d.Voort(NL)Yam. 64
10. RcryVbermans(NL)KTM 55
11. MIcky Winkler (D)Kawa. 48
12. Ma(wiStebendratit(0)Kawa. 43
13. TillBelczykowskl(D)KTM 30

N A C H R I C H T E N

S U P E R B I K E - W M

Hiobsbotschaft für die deut
schen Superb ike-WM-Fans.
Markus Reiterberger wird Im
B M W - W e r k s t e a m v o n S h a u n

Muir 2020 durch Eugene
Laverty ersetzt. Damit wird
B M W i m n ä c h s t e n J a h r m i t

den beiden Erstplatzierten der
Superbike-WM 2013 antreten.
W i e e s m i t M a r k u s R e i t e r b e r

ger weltergeht, wurde offiziell
noch nicht bestätigt. Eine

Möglichkeit ware, dass er im
n e u e n B M W - E n d u r a n c e - W M -

W e r k s t e a m , d a s s e i n M e n t o r

und Manager Werner Daemen
leiten wird, unterkommt.

M 0 T 0 3

C e l e s t i n o V i e t t l a u s d e m

V R 4 6 - T e a m h a t a u f d e m R e d

Bull Ring bereits die 2020er
Version der KTM gelestet.
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M o t o c r o s s - W M I I m o l a

Geschafft, erschöpft:
Zwe i t e r MXCP- , d r i t t e r

WM-Ti te l fü r Tim Ga iser

y ^ u i i

%

- V

M i

Imota erstrahlte in Rot-
Gelb; der Slowene Tim
Gajser eroberte im Glutofen
vor Tausenden fana t i schen
Lands leuten fü r Honda
den zweiten WM-Titel in
der großen Klasse, in der
kleinen Klasse MX2 rast
Jorge Prado seinem zweiten
WM-Titel entgegen.

Von: Frank Quatember

Es gibt Tage, die siiul ))er-f e k t . H R C - I i o i u l i i - S t a r T i m

Gajser erwischlc auf dem
-Aucodromo l inzo e bi i io rerrar i "
i n I m o l a s o e i n e n . I 5 e r e i t . s i m e r s
t e n L a u f m a c h t e d e r s l o w e n i s c h e

N a l i o n n l h e l d d e n T i t e l t r o t z
S tu r z k l a r, s cha l l t e dam i t nach
2015 (MX2} und 201G (MXl) sei
nen dritten Triumph als Weh
meister. Einziger Wermiilslrop-
fen in all dem Jubel war die
s c h l e c h t e s t e S t r e c k e d e r h i s h e r i -

gen GP-Saison, einer Motocross-
W e l t m e i s t e r s c h a f t i n k e i n e r W e i

sewürdig- da waren sicii Fahrer,
Fans und Medien einig wie sel
ten. Und das im rnotorsporiver-

r ü c k t e n I t a l i e n u n d d e r H e i m a t

von Youihstream-Uoss Giirseppe
l.iiongo. Scusi, Signore l.iiongo,
das gellt hesser!

Ho lesho t f ü r Tonus
Das kümmerte König Gajser. der
m i t d e r G o l d P l a t e u m d i e W e t t e

s i r a l i l t e , n a i u r l i c l i n i c h t . D a b e i
war der neue Weltmeister im ers
t e n M X l - U u i f n e r v ö s , r i s k i e r t e
z.imachsi nach dem Startsieg von
A r n a u d To n t i s z u v i e l u n d k r a c h

te lölgerichtig mit tlein langen
S c h w e i z e r z u s a m m e n . V i e r R u n

den spater produzierte .,TG 243"
einen waschechten Gajser und
flog iiart ab, blieb aber imver-
l e t z t u n d f e i e r t e i m Z i e l d e n v e r -

ilieiUen Titel. „Ich habe gestern
Nacht n icht geschlafen", be-
schrie]) tier Klassenprimiis tlie
Nacht vor dem ' l ' i lel. „Nach dem
er.sten l.aufwar icli platt, mental
und |)hysisch. Iis ist einfach groß
artig, meinen dritten WM-Titel
m i t H o n d a z u h o l e n . W i r h a b e n
u n s d a s v e r d i e n t f ü r d i e l i a r t e

A r b e i t . I c h b e d a n k e m i c h e i n f a c h
bei allen. Über meine Fans muss
ich nichts mehr sagen, sie ma
chen mich spradilos!"

Wahrend die KTM-Factory-
Sinrs Ciiroli und Herlings weiter-

liiu au.sfallcii. sprang in Imola
einfach Glenn ColdenholVauf der
Standing-Construct-K'l 'M unter
TcamchefTim Malhys in die lire-
sche. Wie im Vorjahr wii<l der
smarte Hol lander zum Saisonei t -
de h in immer s ta rker und ho l te
sich auf der Reiortenstrecke sei
neu ersten Doppelsieg in der

o
Tim Gajser ist am Ziel
seiner Träume (WM-
Titel Nummer 3) an
gelangt. KTM-MX2-
Jungstar Jorge Prado
feh len noch theoret i
sche 20 Punkte in den
letzten drei Rennen.

MXGI'-Klasse. Fehlerlos vmd ohne
K o n k u r r e n z c r u i s t e C o l d c n h o f f

um d ie miserab le St recke: „Das
war einfncli mein Tag. Genau wie
letztes Jahr zum MXoN in Rod
Ihid, als ich l)eide Üiufe gewatm.
Ich hatte schon am Samstag das
Gefühl, zu gewiuueu. weil klar

war. dass Tim nicht 100 Prozent:
Risiko gellen wird. Es gab sehr
viel Negatives nach meiner Ver
letzung zu Jahresbeginn, aber der
Tag heute entschädigt für vieles."

Trotz des Jubels vergaß Col-
denl io f f se ineu ver le tz ten Team
kollegen Max Anstie nicht, der
d a s W o c h e n e n d e i m K r a n k e n
haus verbrachte: Beim F.ngländer
wurde ein geföhrlicher Pneunio-
l l i o r a x . z u D e u t s c h L u f t b r u s t ,
e n t d e c k t .

S e e w e r i m We r k s t e a m
Zwischen Coldcnhoff und Gajser
schol) sich auf dem Tagespodiiim
der Schweizer Jeremy Seewer. der
k u r z v o r I m o l a b e i m n e u e n Ya m a -

ha-Factory-Team unter Wiivo-|
H o s . s I z n i i s V ü s t e r s u n t e r s c h r i e b .
Seewer schimpfte wie alle über
den Imola-Track , fuhr aber feh
lerlos auf Platz 2! ..Es war wieder
e i n S c l i r i i t v o r w ä r t s f ü r m i c h .
T i m w a r l i e u l e h i n t e r m i r a u f
dem Podium, das zählt am Ende.
Und Glenn war heule sowieso auf
einem anderen U'vel. Null Fehler,
und das hei der bruta len Hi tze,
das war top. Jetzt wird bis Ende
September weiter Gas gegeben!"

Die Plätze jenseits des Podi
ums belegten Gautier Paulin
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stat t Her l ings: KTM-Dopcels leg für Landsmann Glenn Coldenhoff Ti te lkandidat für 2020: MX2-Husqvarna-Pi lot Thomas Kjer Olsen

{Yamaha) und Pauls Jonass (Hiis-
qvama). wahrend der zuletzt so
starke Romain Febvre in Lauf 1
einen brutalen Abflvig erlebte.
Davon erholte sich der schmäch

tige Franzose, der auf eigenen
W u n s c h z u m S a i s o n e n d e z u m
K a w a s a k i - We r k s t e a m w e c h s e l t ,
n i c h t m e h r u n d b l i e b i m z w e i t e n

Finallauf unaulTallig.
In der MX2-Klasse blieb auch

in Imola an der Spitze alles beim
Alten. Jorge Prado fliegt seinem
zwei ten Wel tmeis te i i i te i m i r so
entgegen: die verbleibenden drei
G P. s s i n d n u r n o c h F o r m s a c h e .

Immerhin gelang dem schüchter
nen Belgier Jago Cieeris das

Kunststück. Prados zweiten Hole-
shot am Sonntag zu verhindern.
M e h r w a r a b e r fi i r d i e v e r s a m
m e l t e M X 2 - K l i t e n i c h t z u h o l e n

gegen den spanischen Sonnyboy.
derangcsichts der Hitze keinerlei
Fi^chopfung zeigte und beide
M.X2-Liufc in überlegener Manier
gewann. Sein .Verfolger" Tliomas
Kjer Olsen machte als jeweils
Zweiter im Ziel eine gute Figur
und dürfte sich berecluigle Hoff-
mmgen aul'die kommende MX2-
W M - . S a i s o n m . i c h e n . i X - n n d a n n

steigt Prado in die MX 1-Klasse auf
und irifft auf KalllxT wie Gajser,
Qiirtili und Herlings. Hinter Ol
s e n f e i e r t e d e r F r a n z o s e M a x i m e

R e n a u x s e i n e r s t e s W M - P o d i u m

gemeinsam mit Trainer und Ex-
Supcrmoto-Weltmeister Thierry
v a n d e n E k t s c h .

A l b t r a u m f ü r V i a l l e
Der zweite KTM-Werkspiloi Tom
V i a l l e e r l e b t e i n I m o l a e i n e n w a h
r e n A l b t r a u m . I n b e i d e n l . a u f e n

stürzte der blutjunge Franzose
hart, wurde beim Crash in Lt i i f2
z u s ä t z l i c h v o n z w e i M o t o r r ä d e r n

getro lTen und ver l ieß I ta l ien
punktlos. Durch sein scliwarzes
W o c h e n e n d e fi e l V i a l l e i n d e r
WM-Talx'lle von Platz 3 auf 5 zu
rück. Yamaha-Pilot Jago Geerls
hingegen kam glänzend mit <liT

Piste nahe Bologna zurecht und
kletterte als Tagesvierter im WM-
Ranking auf Platz 3.

Ebenfalls an Vialle vorbei zog
der Thüringer Henry Jacobi. der
nach einer tollen Qualifikation
vor allem mit seinem ersten Lauf
haderte. .Das Hinterrad hat kom
plett durchgedreht am Start, alle
waren ül>er das Gatter, außer ich.
Danach bin ich noch zweimal ge
stürz t . das Ganze hat dann ex
trem viel Kraft gekostet. In Lauf 2
war me in S ta r t besse r, i ch b i n
aber in Kurve 3 ausgebremst wor
den und fiel auf 6 zurück. Mit der
Kraft war ich um Ende, aber ich
hin gesund geblieben." ■

M O T O C R O S S - G P I T A L I E N / M X G P M O T O C R O S S - G P I T A L I E N / M X G P W M - S T A N D M X G P

Imola (1); 18. August. 15. WM-Lauf, Wetter: sonnig.
35 Grad. 1. Lauf: 28 Fahrer gestartet. 28 gewertet. 2. Lauf: 26 Fahrer gestartet. 26 Bewertet, 20 Hunden

i 1 c n n f - i n n n n L m s
i . TimGaiser 664 Punkte

20 Runden ä 1,500 km ( = 3 0 , 0 0 0 k m ) '

2, Jeremy Seewer 481

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e i t / R O c k s t a n d Fahrer M o t o r r a d R d n . Z e i t / R ü c k s t a n d 3, Gautier Paulin 4 4 0

1. GlennColderhoff(M| K T M 20 34.54.225 min

«5i,570 km/h

1, Glenn Cbdenhotf(NL| K T M 20 34.36,332 min
■ 52,015km/h

4 ,

5,

Arnaud Tonus

GI«inCo(denhotf

4 1 9

3 9 9

2. JeremySeewef{CH) Yamaha 2 0 • 2.3375 2, TimGats«(SLO) H o n d a 20 • 2.769 s 6. ArminasJasikonis 377

3. OaulierPaUnfF) Y a m a h a 20 • 5,9Bs 3. j«emrSeewet(CH) Yamaha 20 • 4.480s 7, Romain Fetivte 362

4. AmaudTonus(CH) Yamaha 20 • 9.459 s 4 . Gautier Pau(in(F) Yamaha 20 • 10850s 32. Tom Koch 20

5. Tim6aiser(SL0) Honda 2 0 • 19,461s 5. Pauls Jonass (LV) Husqvarna 20 ♦RSOOs 36. VdlentlnGui!lod(CHl 14

6. PaulsJonass(LV) HusQvarrta 20 • 24,446s 6. Romain Fetme (F) Yamaha 20 •24 ,9305 44, Pascal Raucheneckel (A) 6

7 ArrrinasJaikwiisdT) HusQvama 20 ♦ 27.533s 7 Tommy SeartelGB) Kawasaki 20 •27,542 s
8. TommySearle(GB) Kawasaki 2 0 ♦29,647 s 8. JciidiTuler(F) K T M 20 •29.9515 l. H o n d a 673 Punkte

9. AlessandroLuDirxitl) Kawasaki 20 • 30.B04S 15. TomK«h(D) KTM 20 • 1,11,753 rrtn 2. K T M 6 2 2

i9. TomKoch(O) K T M 20 1.17177 min 16. Atnaud Tonus (CH) KTM 20 ♦ 54,039 s 3. Y a m a h a 620

M O T O C R O S S - G P I T A L I E N / M X 2

imota(l) : 16. August, 15. WM-Lauf. Wetter
1. Lauf: 34 Fahrer gestartet. 34 gewertot,
1 . 5 0 0 k r n ( = 2 8 , 5 0 0 k m )

F a h r e r

I. Jorge Prado (E)
M o t o r r a d R d n .

K T M 1 9

sonnig, 35 Grad.
1 9 R u n d e n ä

Ze i t /ROcks tand

34,05,826 fr«F>
« 50,151 knVh

M O T O C R O S S - G P I T A L I E N / M X 2

2. Lauf: 32 Fahrer gestartet, 32 gewertet. 19 Runden ä
1 , 5 0 0 k m ( = 3 0 , 0 0 0 k m )

W M - S T A N D M X 2

F a h r e r

i. JorgePiado(E)
M o t o r r a d R d n .

K I M 1 9

2, ThomasK-OlsenlDK) HusQvama 19 • 8238 s

3. MaximeRei^ux(F) Y a m a t a 19 • 20216 s

4. JagoGeerts(8> Y a r r a h a 19 ♦ 26.794 s

5. MathysBoisrame(F) H o n d a 19 • 40810s

6, Rene Hofer (A) KTM 19 • 4 2 8 7 0 $
7. iVafI.arranaga(E) K T M 19 • 44,149 s

8, Calvin YlaanderenfNL) H o n d a 19 •44,985 s
13, Henry Jacobi (0) Kawasaki 19 • 1.18,8250

la Jeremy Sybow(O) Husqvarna 18 • I R u n d e

2. ThomasK.Olsen(tt() Husqvarna 19
3 . C a l v i n V t a a n d e r a n f N L ) H o n d a 1 9

4. Maxime Renaux (F) Yamaha 19
5 . t a g o G e e f t s ( B ) Ya m a h a 1 9
6 . H e n y i a c o b f D ) K a w a s a k i 1 9
7 . I l i e r L a r r a n a g a ( E ) K T M 1 9
10. JerecrvSydow(0} Husrrrama 19
1 1 . R e n e H o f e r ( A ) K m 1 9
29 . MKhae (Sa rxJne r (A ) KTM 6

Ze i t /ROcks tand

33.33.346 min
■ 50,960 kmdi

♦5383s
•9,582 s

•11.834 s
•15,620s
• 43387 s

•49.076 s
• 1.02382 min

• 1.06.101 min
• 13RwKlen

1. Jorge Prado 694 Punkte

2, ThomasKierOlsen 5 6 4

3. JagoGeerts 4 4 7

4, Henry Jacobi 4 2 2

5. TofnVßlle(F) 4 1 6

6, AdamSteiry 320

7 Maxune Renaux 3 0 9

26. Rene Hofer 4 2

29. Michael Sandner 31

38. JeremySydow 14

L K T M 732 Punkte

2. Husqvarna 589
3 . Yanaha 5 5 6

4 1



Offroad I Hintergrund

Speedway-CP Malilla

N u r n o c h M a d s e n s t a t t d r e i
„Fast Freddie" Lindgren
gewann sein Heimrennen
in Mal iUa, Leon Madsen

genügte Platz 2, um jetzt
die alleinige WM-Führung
z u ü b e r n e h m e n .

Vo n ; A n d r e a s F a h l d i e k

Die Ziischniier erlebten ein e n ä u l - ^ e i ' - s i l i n t e r h a l l -
s a m e n C r a m i l ' r i x . D i e

305 Meter lange Bahn ziilili nach
w i e v o r z u d e n b e s t e n d e r W e l t

u n d l i e ß a u c h a n d i e s e m A b e n d
- trotz der Niederschläge zuvor -
wieder etliche sehr spektakuläre
A k t i o n e n z u . N a c h d e i n e r s t e n
Durchgang schien der Gewinner
von Wroc law, Bar iosz Z ina rz l i k .
wieder in Topform zu sein. Aber
der Schein trog. Bei dem WM
(Mit-) Führenden vermisste man
danach seine gewohnte Spritzig
k e i t . D e r P o l e s c h a f f t e e s z w a r
noch ins Halbfinale, ging darin
aber sang- und klanglos unter.
Gleiches gilt für Emil Sayfut-
d inov. der n icht ansatzweise an
seine derzeitige Form anknüpfen
k o n n t e . E r s c h a f f t e e s n i c h t i n
d i e S e m i fi n a l s .

Patryk Dudok (der wie Macicj
Janowski für den Club in Malilla
fahrt) stürzte in Lauf 6 bei einem
Angriff auf den führenden Mik-

Erster Heimsieg; Fredrik Lindgren in MallUa

kel Michelsen (für den verletzten
Antonio Lindbnck). Er berührte
d i e B a n d e u n d w u r d e m i t s e i n e r

M a s c h i n e z u r ü c k a u f d i e B a h n

geschleudert.

Sieg von ganz außen
Der nachfolgende Freddie Lind
gren reagierte geistesgegenwär
tig. riss sein Vorderrad hoch,
übersprang Diideks Maschine
u n d s t ü r z t e d a n a c h s e l b s t i n d e n

Air fence. Ein Wunder, dass sich
bei dieser Aktion niemand (auch
nicht der ebenfal ls gestürzte
Max Fricke) ernsthaft verletzte.

I m w e i t e r e n V e r l a u f d e s R e n

n e n s k o n n t e s i c h d e r s t a r k h u n v

jK'lnde Lindgren jedoch enorm

steigern. Für sein Halbfinale und
a u c h f ü r d e n E n d l a i i f w ä h l t e e r
nicht die bevorzugte Innenbahn.

SPEEDWAY-WM
Mauna (S ) ,17 . Augus t

l Fredrik UndgienfS) 16 Punkte
2. Leon Madsen (OK) U
3. Mauej tanowskKPL) 15
4. Artem Laguta (RUS) 16
5. MikkelMichelsen(DK) 9
5 M a r t i n Va c u L k ( S K ) 9
7. BartoszZmanl!k(PL) 8
8 . M a t ^ Z a g a r ( S L O ) 7
9. Jason Doyle (AUS) 7
10. NielsKristlanlversffi(DK) 7
11. EmilSayfutdlnov{RUS) 7
1 2 . P a i r y k D u ö e k ( P L ) 6

sondern startete außen. Das zahl
te sich aus. denn „Fast Freddie"
zog in beiden Läufen unglaublich
souverän außen an seinen Geg
nern vorbei und gewann nach
2012 verdient einen weiteren GP
vo r he im i schen Pub l i kum.

Artem Laguta. Punktbester
n a c h d e n Vo r l ä u f e n , s c h e i t e r t e
im Finale und schaff te es n icht
auf das Treppchen. Jason Doyle
w u r d e i n L i u f 2 0 v o n R e f e r e e
K u s m i e r z a l s . S t u r z v e r u r s a c h e r

gegen Sayfutdinov uinsiritien
disqualifiziert. Er verpasste da
durch einen möglichen Start im
H a l b fi n a l e .

Der wegen seiner Verletzung
m i t S c h m e r z s t i l l e r n f a h r e n d e
L e o n M a d s e n i s t n u n m e h r d e r
alleinige Führende im GP-Klasse-
m e n t . ■

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

s t a n d n a c t i 6 v o n 1 0 R e n n e n

I . L e o n M a d s e n T S P u r t r t e
2 - B a r t o s t Z m a t T l i k 6 9

3 . E r r a S a y f u t d i n o v 5 8
4 . M a r t i n ^ c u l i k 6 8

5 F r e d r ä i L i n d g r e n 6 3
6 P a t i y k D u d e k 6 1
7 . M a d e j J a n o w s k i 5 1
8 . A r t e m L a u g u t a 5 0
9. JanuszKdodzieKPL) 48
1 0 . J a s o n D o y l e 4 2
I I . K e l s K r i s t i a n l v e r s e n 4 1
1 2 . M a t e j Z a g a r 3 7

C r a s b a h n - S e i t e n w a g e n - E M E e n r u m

Matthi jssen zum Siebten
William Matthijssen gab
s ich be im He im-EM-F ina le
in Eenrum keine Blöße.
Für Markus Venus blieb
wieder nur Si lber.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Fiir zwei deutsche Teamsw a r s c h o n i n H e a t 1

S c h l u s s : E r s t s t ü r z t e d e r
B r i t e A a r o n V a l e . I n d e r n ä c h s
t e n K u r v e s t e l l t e s i c h O l i v e r

Möller quer. In ihn fuhr dann
Haunstetten-Sieger Raphael San
Millan hinein. Möllers Copilotin
D a n a F r o h b ö s h a t t e e i n e P l a t z

wunde. San Millan Prellungen
am ganzen Körper.

M a r k u s B r a n d h o f e r m u s s t e w e

gen Verletzung den Finalstart
absagen, es blieb nur Markus
V e n u s a l s H e r a u s f o r d e r e r v o n

Titelverteidiger William Matthijs-
sen /Sandra Mo l l ema . Doch das
niederländische Mixed gab sich
keine Blöße, gewann alle Läufe
i n k l u s i v e d e m e n t s c h e i d e n d e n

A-Fi i ia ie . und hol te den s iebten
E M - T i t e l . A u c h M i t c h G o d d e n
u n d d e r N i e d e r l ä n d e r W i l f r i e d
Detz qualifizierten sich direkt
für Finale A. Sechs Teams, darun
ter das Lidies-Gespann Natasha
Bartlctt/Kim Kempa. fuhren im
B - F i n a l e u m d i e z w e i l e t z t e n

Startplätze für den F.ndlauf.
Ex-Europamcistcr josh Good-

w i n / L i a m B r o w n u n d S v e n H o l

stein/Bonita van Dijk beherrsch

ten das B-F ina le , muss ten s ich
a b e r m i t d e n s c h l e c h t e s t e n

Star tp lätzen im A-Finale mi t
den Rängen 5 (Holstein) und 6
begnügen. Venns/Heiß konnten

SEITENWAGEN-EM
Pinale Eenrum (NL). 18. August

1. W.MatttHjssen/S.MotlenufH.) 20Pkte.
2. MarkusVenus/MaikusHelß(D) 15

3. Mitch GoddeivPaul Smith (68) 16
4. WiifredDet2/WendyAriing(NL) 17
5. SvenHolstein/Bonltav.Di|k(NL) K
6 Josh6oodwirv1JamBrown(Ge) 9
7. ShaunHa(vey/DannvHogg(68) 4
8. DaveCa;viil/DemisSmit(GB) 5
9. MikeFredenk3«t/StevenGfandt(0K)8
10. Natasha Bartlett/KimKemM (66/0)5
12. aiver Möiier/Oana Ffcöbös (D) 0
13. Raphael San Millan/Benediki Zapf (0) 0

im A-Finale die drittplatziertcn
Br i t en Codden 'Smi th i n Schach
halten, halten aber keine Chance

gegen Matthijssen. Also müssen
die beiden Pfarrkirchener (min
destens) noch ein weiteres Jahr
a u f d e n T i t e l w a r t e n . ■

Ti t e l v e r t e i d i g t : W i l l i a m M a t t h i j s s e n
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U S - M o t o c r o s s - N a t i o n a l s S u d d s C r e e k

E l i To m a c s H a t t r i c k
N A C H R I C H T E N

K a w a s a k i - S t a r E l i To m a c

gewann seine dritte
O u t d o o r - M e i s t e r s c h a f t
in Folge. Ken Roczen ver
passte den zweiten Platz.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Mil Dopjielsicg gewannl i l i T o m a c i n B i i t l d s
C r c c k n a c l i 2 0 1 7 u n d

2 0 1 8 z u m d i ' i t t c n M a i d i e M X -
Nationais - als viertel- Palirer der
M e i s l e r s c i u i fl . i m e r s t e n l . a n f
nnissto er sich lange Zeit mit Ken
Koczcn dnei i iercn. bevor er den
Laiifsieg siclier hatte. Der Deut
sche fuhr auch in Lauf 2 an der

Spitze mit. bevor er ratscihaft
P l a t z u m P l a t z z u r ü c k f i e i : i m
Ziel war die Honda-Hoffnung
nur S ieb te r. KTMs Marv in Mus-

quin konnte in beiden Rennen
Platz 3 belegen, sodass der Fran
zose seinen Vorspnmg auf Roc
z e n a u f f ü n f P u n k t e a u s d e h n e n
konnte. Der Tluiringer braucht
b e i m F i n a l e i n C r a w f o r d s v i l l e
nächste Woche ein Toprcsultat,
um noch den Vizetitei zu holen. ■

t i r a s b a h n - E M - F l n a l e B a d H e r s f e l d

Nummer 3: Der aite und neue Meister Eli Tomac hat mitgezählt

U S - M X - N A T I O N A L S

Budds Creek < USA), 17. August

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

N a c h I I v o n 1 2 L ä u f e n

1. Eli Tomac (USA). Kawasaki 1-1 l EU Tomac 476 Punkte
2. Jason Anderson (USA). Hjsgwima 4-2 2. Marvin MusQuin 4 2 6

3. Marvin Musouin (F).KTM 3-3 3. Ken Roaen 421

4. Ken Roczen (D).JJoncla 2-7 4 . Jason Anderson 3 7 6

5. Zach Osbome (USA).Husqvaina 5-4 5. Zach Osbome 3 6 5

6 . JiistinBartia(USA). Yamaha 6-5 6- Cooper Webb (USA) 326
7. DeanWilson(GB).Huscivama 8-6 7. Just in Barcia 2 8 3

8. AaronRessinger(USA). Yamaha 9-9 8. Fredrik Noren (S) 218
9. Benny Bloss (USA). KTH 7-11 9. Justin Bogle (USA) 210

10.Kyle(j;nntf>gham(USA).Hor*la ll-fl 10. Blake Baggett (USA) 175

Zack, ein Wajtknecht-Sieg
Fünf Briten auf den ersten
sechs Plätzen: Die Ein
h e i m i s c h e n h a t t e n b e i m
EM-Finale in Bad Hersfe ld
n i c h t s z u m e l d e n .

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Die 20 Finalisten k;im|)iU'nm i t d e r d n r c i i S c i i a n e r

l ind Nieselregen anfge-
w e i c i u e n B a d i l e r s f e l d e r B a l m .
In den Vorläufen gab der Däne
K e n n e t h H a n s e n m i t v i e r i . a i i f -

siegen den Ton an. Doch im A-
Finale erwischte der Kopen-
hagener von Startplatz Rot den
S t a r t n i c h t u n d m u s s t e d i e B r i
ten Zach Wajtknecht und Paul
Hurry davonfahren lassen.

Der 21- jähr ige Wajtknecl i t
war die zweite Überraschung des
Tages. Der ehemalige 125-ccm-
und 250-ccm-World Cup Sieger
gewann seinen ersten SOOer-Titel

und machte den Triumph der
fünf Briten im sechsköpfigen A-
Fiiiüle perfekt. Aus dem B-Finale
qualifizierten sich noch James
Wright und Langbahn-GP-Pilot
C h r i s H a r r i s f ü r d a s F i n a l e A .

James Shanes war direkt fürs A-
Finale qualiflzieri. fiiiir da aber
i n s S t a r t b a n d .

D i e M i l f n v o r i t e n M a l h i c i i
Tresarrieu (10.). Josef l-ranc (12.)
und Andrew Appieion (14.) lan
deten aiigcsclilagen im Mittelfeld.

Noc i i en t t äusc l i ende r l i e f es
für die vier deutschen Finalisten.
C h r i s t i a n H i i l s l i o r s t w u r d e n a c h

insgesamt drei Stürzen im C-
Finale Dritter. Stephan Katt kam
a l s R e s c r v e f a h r e r e i n m a l z u m

F insa tz . ho l te zwe i Punk te und
belegte im C-Fina le P la tz 5
(gleich letzter Platz).

B e r n d D i e n e r k a m b e i e i n e m
Stu rz nu r au f zwe i Punk te und
Platz 17. Der angeschlagene Max
Dilger (19.) gab nach einem
P u n k t a u s z w e i l ä u f e n a u f . ■

Ers te r SOOer -T I te l : Zach Waj tknech t

GRASBAHN-EM
FInate Bad Hersfetd (D), 17. August

1. Zach Wajtknecht {GB> 18Punkte
2 . P a u l H u n y ( G e ) 1 5
3 . K e n n e t h H a n s e n ( D K ) 2 0
4. James Wright (GB) K
5 . (3 ins Har r i s (GB) 14
I 3 - C h r t s t l a n H ü l 3 h o t s t ( 0 ) 8
i 5 . S t e o h a n K a t t ( D ) 2
1 7 - B e r n d D i e n e r ( D ) 2
1 9 . M a t D i l g e r ( D ) 1

B U N D E S L I G A - F I N A L E

B L E I B T O F F E N

O b w o h l l e t z t e W o c h e d i e

Bundesliga-Matches 8 und
9 gefahren wurden, bleibt
weiterhin offen, wer Finaigeg-
n e r d e s A C L a n d s h u t w i r d .

Am 15- August traf Landshut
i n s e i n e m l e t z t e n H e i m m a t c h

auf die DMV White Tlgeis und
gewann mit 47:39 relativ un
gefährdet. Die ..Devils" hatten
in Viktor Kulakov (10). Vaclav
Mllik (13) und Martin Smollnski
(14) Topscorer; bei den Tigern
konnte nur Kevin WOlbert (15)
überzeugen. Keine 24 Stunden
spater hatte Landshut sein
l e t z t e s V o r r u n d e n m a t c h i n

S t r a l s u n d u n d v e r l o r ü b e r r a

s c h e n d m i t 4 0 : 4 4 . D e r A C L

punktete mit Martin Smollnski
(11) und Gastfahrer Michael
Härtel (9). doch die Vorpom
mern waren ausgeglichener.
D e n n o c h s t e h t L a n d s h u t m i t

sechs Matchpunkten definitiv
im Finale, dahinter kommen

punktgleich (4 Punkte) Brokstedt
u n d W i t t s t o c k . D e r D M S B e n t

scheidet nun am grünen Tisch
darüber, ob das von Wittstock
einseitig abgesetzte Match ge
gen Brokstedt wiederholt wer
den soll, oder ob es zugunsten
von Brokstedt gewertet wird.
Bei Absetzung ware Brokstedt
Finalgegner von Landshut. bei
Wiederholung würde die Ent
scheidung sportlich fallen.

R A U C H E N E C K E R U N D

S T A U F F E R A U F T I T E L K U R S

In der achten Station der
Osterre ich ischen Motocross-
Meisterschaft rückten die
Spitzenreiter ihren möglichen
Titelgewinnen naher. Auf der
oberösterreichischen Strecke
in Seltenstetten gewann
P a s c a l R a u c h e n e c k e r z w e i m a l

die Open-Kiasse. wahrend
M a r c e l S t a u f f e r o h n e P o d e s t

platz (3/6) seine Leader
position In der MX2-Klas5e
verteidigte. Hier holte Manuel
Perkhofer den Doppelsieg
und verbesserte sich auf Rang
4 h i n t e r J o h a n n e s K l e i n u n d

P a u l R a m m e l . A u f P l a t z 2 d e r

Open-Klasse rangiert Michael
Kratzer vor Klein, der an die
sem Tag drei (Open 2/2. MX2
4/3) Podestplatze holte. ■

4 3
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08 SO TOI quallro, EU6. E2 01/3019,
4772 km, ZU) kW, 2V LMR, 80,890,. €
iMwSl. awb,|. Aulo & Sowlco PIA OmliH,
Ol^piaslr. 4-8, 82362 Woilholm, Toi.
0681/6042GOS, www.au lCHi rK lswv ico .ds

H
m a r r M a ' n e H a i M a p M O * ' « f l o r i o

1930 ßonifey 6 16 Speed Sli, Malchmg
Numbef», vcJIsiandigs Htslone. Ca/BoW-
CoHeann GmbH, mnstr, 43.83022 Roeen-
heim. 08036-7006, www.cargold.com H

Continenial GTC Rechtsienkor. S1S00
km, 412 kW (560 PS|, dunkelblau, Ledw
exklusrv.Tel .Klima,Xenon,E206/08,vwi
Pnvat , € 62 .000 , . , 82467 Garmisch-Par
tenk i r chen , Te l , 0172 /8912345

Suche MI 21 28 M3 Z3M 6er. 0761/703400
H

BMW ZO nouwortlfll EZ 2005,35000 km,
293 kW (398 PS), a-lbor, 1 BosIWor, U Zy
linder, LHD. Loder, Klima, SHZ, VB
219.CI00,. 6. Carola Daimler Ca/a | CaBo
GmbH. In den Enienackein 14. 70599
Slutloart, Tel. «40 711/67469405,
k o n t a k l O c a r o l a - d a l m l a r. d e ,
w w w . c a r o l a - d a i m l e r . c a r s H

Camaro SS, EZ 7/2010.412 kWffSO PS)
Klmaoutomalrk. SO. NR-Fzg., VB 56.000,-
EUfl. 37412 Horzberg, 0049/151/72723930,
InloGjenswedekind.de

i 0 C O 4

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
Einze lhef tbeste l lunaen

Te l . 0711 /32068888
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bes lc l l se rv ico ' und Abo-Serv ica

motorspor1aktuell@dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Slutigort CmOH S Co. KG

prjnXI MOTOR SPORT aktuellIvL Jl Chiffre Nr....
SPOM
rnktüSn 70162 Stuttgart

C3 LoMans Spozilikatlon, B|. 1969, 5,7
Llr„ 368 kW/500 PS, FIA » DMSB HTR
komplett neu aufgebaut, nur Teslkilome-
tor, Ideal für LoMans Classic 2020, P.n.A.,
Classic & Reco Cars Poler Schleifer GmbH
8 Co, KG, Lochfelbehstr, 31, 89312 Günz-
burg, Tel. 08221/9000-69,
i n l i M c t a s s i c - a n d - r a c e c a r s . c o m H

f f l * r r / r a r * i M i ( r « u a e - m o » r . u - i » a e o r f U t M i S O l Z x

2015 Ferrari 458 Speciale, deutsches
Fahrteug, erst 4,925 km! € 299.500,-,
Cargokt-Cdecton GmbH, Hnstr, 43.63022
Rosenheim, 06036-7006. www.cargokj com

H

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R ' N e u u n d
gebr., alte Typen, www.jaguar-leile.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

C-Type Sportroadsler, FIA P.nssport,
H-Zul..ät.2ui..Qreen,6Cl„ 3.4 ccm. 147
kW, Toolroom Copy Lyn«, 2 SU Varg.,
aufw, Doku.. Alu, Rerngelr,. Koni, Note
1,5, KTP Pass. Gebot, Tef, 0172/7605393

Spezial-SpoHwagenvorsichorung, günst.
Beitrage. aslimoGmbH. Tel. 02402/768969

H

Defender 110, 6.222 KM! Dlockdosign,
Bj, 2/2016. 122 PS. weiO, 1. Hand, 1 HD.
Leder schwarz . K l ima, Se i lw inde, Win lo r
Comfon Paket, SHZ, 70.000,- € (MwSl.
awb,). Carola Daimler Ca/s i CaBo GmbH,
In den Enlenackern 14. 70599 Slullgan
Te l . . 49 711 /67469405 ,

kotrtaktOcarola-daimler.de,
w w w c a r o i a - d a w n l e r . c a r s H

w w w. M O D E N A . d e - Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H Be-up , 800 km. 13 ,6 kW. dunko l ro l , VB
4868.- €. Fahrzeug Ist zugelasser mit
liloped Kenrizeicher, Neuzustand. 01219
Dresden - Süd»orstaot-(!>sl, Tel.
0 1 7 2 / 6 9 0 2 2 3 2

Suche Elisa Exige, Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.ht-sporiwagen.do M

w w w . M O D E N A . d e . Te l . 0 6 3 2 7 / 9 7 7 0 0 H

g
Suche SLK u, SL, bar, Tel. 05505/5846 H
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VuftiUB tir Mtnedes-BKz

"V 250 M. i r coPo lo HoHzon" *
VA N S P O fl T S V P G e n t l e m a n m r t * t o " e r

Ausstattung*. EZ 04/2018. ca. 23300 km.
Fronispoiloilippe VP Spint. Edsistahl-Soi-
tenscttwellorra^ sowie 16 Zofl Morco-
d o s - B o n z R A d e r m t 2 4 & 4 6 P t S B e r e i

tung. 360' Kamera. Nävi Comand. [.oder
schwarz. Waimhifl-Standheizung. htub-
dach mt OochMl t . AHK abnehmtMi r. d i v
Assistenten. Distnnc. 2x ScNebetUr.
K l i m a u . v m , z u m P r e r s v o n 5 9 . 9 9 0 . - €
(MwSt awb.) Fordern Se gerne unser
austurvtichet Expose an:
amOvansports de VANSPORTS.DE by
Hailmanr-Tuning Hemz Hartmann GmbH.
Ziegeieretr. 5.41472 Neuss. 02131/68066-24
( A r t u r M i l t e l s l e d t l H

f f e r r r w U M v e a e i x m ^ n e - i e o r t e r ' e 9 0 1 / 3

1961 /63 Mercedes 300 SL Roads te r.
• n u r S c h o i b e n b r o m s e r - . . .

Haben S ie Ihn? Wi r suchen danach !
06036-7006. www.cargoid.com H

" W f A n = r = C D r ^ T S . H D S r

VtitPafliKt by .Menaks-Benz

b l a c k P E A R L I I I " V 2 5 0 • H A R T M A N N
V P S p i n t " . E Z 0 1 / 2 0 1 8 . c a . 8 6 5 0 k m .
schwarz und absolut edel, einzigathg m
Auttritt. kon^/lette Aerodynanxk. Sport
lahrwerk -30 mm (komtonabe<). 20 Zoi
Alu-Radsatz VEST 1 u.v.m., Avanigarde
Exc lus i v mr l t o l l e r AUSSTATTUNG! Euo
6b. Mittelarmlenne nvt Kühlbox. Dtstromc.
d iv. in ler ieur-Pakele. Panoramadach. Ad-
rad (4Mat<c). Slandhzg.. NÄVI, 360' Ka
mera, 2x e l . Scteebelur. 2x Kkna u.v.m
zum Prws von 72 9W.- € {MwSl . awb |
Fordern S<e gerne unser austuhrkches
Expose an: am9vartspocts.de
VANSPORTS.DE by H^tmarvt-TiKW^
Hevtz Hartmann GmbH. Ziegeierstr S.
4 1 4 7 2 N e u s s . 0 2 1 3 1 / 6 8 0 6 8 - 2 4 l A r t i x
M i t t e l s t e d i ) H

• w « w w e e r e e a i x u u w t r ;

m m
s p o i n
aktuel l

Kfz-Leitungen. de
Bremse- Cabrio- Lenkung- Benzin- Kupplung

Herstellung Stahlflex- GummiscMäuche * Rohre
07666 / 9121SS0 - info@fabian-SPIEGLER.de

P r - ' A e n c l u b e . v

O l o s o l a M o d J i .
Schädena ru i z f u r D iese l f ah ro r.
Inf oO/ech tsdn waeltfh vd.dd.
w w w r * c t i l B d n w a t f t l e * v d . d e M O T O R S P O R T

I c h e t r c h o e i n e n M e r c e d e s - B e n z 1 9 0 S L
als Restaunarungsobtekt zu Kaulen. Bm
Pr ivatmann und Barzah ler.
Te l 0 1 7 2 / 4 2 1 7 2 0 0 .
menin-splerkngOt-onlirte.de

Leistungskit Z4 40iM (Q29) ca. 324 kW/
440 PS u 600 Nm inkl. Vmai. Kits für las!
alle BMW/Mmi. www.winlerljning.ds H

' A . .

^̂MoXorsportieWe
von QOSCH

G e r t K ä m m e r e r
R o t w i e s e n s l r a f l e 3 5 • 7 1 7 3 2 Ta m m

Te l e f o n : 0 7 1 4 1 / 6 0 1 B 2 1
M p t > l ; 0 1 7 1 / 2 1 3 1 3 3 1

6-Mail: Geri.phrm.kammerer^-oniine de

Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com
Hewland Vonhob DeutscbtaiHl. Wartung,
Verkauf. groGes E-Lager. Tel. 02242/6640.
E-rru ik l : moforvpor lRieolOaol .con) H

M i m m m m

BestU/ate/i

fr 23.06.19 N o r d 8 c h l e i r e

F r 2 3 . 0 8 . 1 9 Z a n d v o o r t

F r 0 6 . 0 9 . 1 9 N o r d s c h l e t f e

O l 1 0 - 0 9 . 1 9 S p a

M I 11 . 0 9 . 1 0 Muge l l o

F r 1 3 . 0 9 . 1 9 Oljon-Pronol«
S a 1 4 . 0 9 . 1 9 I m o l a t f L

I m o l a ^S o 1 9 . 0 9 . 1 9

M I 1 8 . 0 9 . 1 9 Hockenhe imr i ng

F r 2 7 . 0 9 . 1 9 Blister Berg

S « 2 8 . 0 9 . 1 9 M o n z a

S a 0 9 . 1 0 . 1 9 Racepark Meppen

D r t f t w e e k e n d : ' N E W

l . g . ' F m i ' M l u l

Gutes Geschäft * eleganter Firmen*
wagen fur unsere Vertnebsparlner* Tel
01523/3752139.166 Obes i water de H

Sa 12 .10 .19 Spe ' kew

S o 1 3 - 1 0 - 1 9 D I } o n - P r e n o i s

M o 1 4 . 1 0 . 1 9 H o c k e n h e i m r i i t g

S o 0 3 . 11 . 1 9 H o c k e n h e i m r i n g

P I S T E N C L U B . d e
+49 (0) 2153-951300

Plaggio APE • Verwirklicften Sie Ifiren
T r a u m v o m K a fl e e m o b i l ! I d e a l f u r M e s -
ean. Events u. Showroom. 0171-9590612

m e n r m o r o i ^ M s s s r u d r N r . 5 0 0 0 3

Zahl« Top Preise. Sundeswe-tetoholung.
0 2 0 5 1 / 8 0 9 6 4 2 . 0 1 7 0 / 7 0 2 5 2 7 8 .
a l o n s o - a u t o m o b i l e l R - o n l i n e . d e H

www.werst.de - Modellautos st nesiger
Auswahl zu günstigen Preisen. Model-
auIoWerst.SchiHerstr. 3.67071 Ludwigs
h a f e n Te l . 0 6 2 1 - 6 8 2 4 7 4 . F a x - 6 8 4 6 1 5 H

K r a f t l a h r o r f u r d e n Tr a n s p o r t v o n
Rennsport- und klassischen Fahrzeugen
gesucht, vorgezogener Ruhestand vortee-
h a f l . B e t v e r b u n g e n b i t t e a n « f o O
m o d e n a - i 7 t o l o r s p o r t . d e H

M O T O R S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N

www.Rennsportshop.com
Vcnicheningen

fur den Motorsport

R e n n k a s k o

enortvers.o«4l
1 BliJ

Veranstal terhaftpflicht

Jetzt onl ine abonnieren!
■ Leser werben Leser ■ Testabos
■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.motorsport-aktuell.com/abo
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M a x : W e l t k l a s s e ?
D a s D u e l l L e w i s H a m i l t o n v s .
M a x Ve r s t a p p e n
M S a 3 5 / 2 0 1 9

lc!i bin seit letztem Jaltr (laiiei-
liaftei' Abonnent ihi'cr Zeitung
unci verfolge die rormel t. seil
ich denken kann. Ich l inde, dass
l . e w i s H a m i l t o n s i c h n ä c i i s l o s

Jahr, wenn er schlau ist, znriick-
zichi, denn Max Versiappen wird
immer starker - wie man in Mo-
ckcnheim und Budapest gesellen
hat. Don Ungam-GP verlor Ver-
stapiK'ti mir wegen einer super
Strategie von Mercedes, wenn
alles glattgeht, wird l.ewis liamil-
ton (iieses Jahr trotz eine.s star
ken Veistai>pen,s (wieder einmal)
d e n W M - T i t e i h o l e n . N i i c h s i o s

Jahr hätte dann Max Verstappen
alle Trümpfe in der Hand,

N o c h e i n S a t z z u F e r r a r i : I c h

l iebe die roten Autos aus Mara-
nel lo. aber Herr Binot io war ein
Griffins Klo. Wenigstens stimmt
der Motor noch. Aber auch d ies
w ü r d e i c h n i c h t b e s c h r c i e n .
denn wer weilJ? Vielleicht geht

in Spa ja der Motor lioch. Die
W i i C i s t m i t f ü n f A u t o s i n d e r
GTH-Pro leider auch keine Alter
n a t i v e z u m Z u s e h e n . S o e i n e

Blamage, Bleibt nur die IMSA, Iis
wird für die europäischen Serien
i m m e r b i t t e r e r !
Ben jam in Gä r t ne r,
D - 5 0 7 3 7 K ö l n

Was Max Verstappen und Red
Bul l se i t dem Östcr re ich-GP auf
die Strecke zaubern, ist toll, Max
zeigte dort wie auch in Hocken-
heim und in Ungarn jeweils eine
aggressive und trotzdem fehler
lose Topleistimg. Seine Überhol
m a n ö v e r s i n d W e l t k l a s s e ! M e i n e r
A n s i c h t n a c h i s t d e r M e r c e d e s

von Hamilton (noch) das bessere
Auto. Lewis is t auch in Sachen
Lrfahrung und Coolness leicht
im Vorteil, Aber mit Ix-icien Top-
P i l o t e n i n e i n e m Te a m w ü r d e
Hamilton gegen Max Verslappen
über eine Saison riesige Probleme
b e k o m m e n !
M i c h a e l P f r o m m e r,
D - 7 5 3 9 4 O b e r r e i c h e n b a c h

In MSa 351201!) werden Hamilton
und VerstapjX'n als gleichwertig
lind zurzeit kompletteste Fahrei
gesehen- Verstappen habe sich iu
dieser Saison aus unnützen Schar-j
mützeln herausgehalten durch
Risikoabschätzting uml Diszi|)lin.
Aber unter Druck schlängelt et
s ie l ) wie f rüher ohne Rück.s ichi
a u f e i n e K u r v e z u .

Warum läss t e r dem v ie l zu
schnel len Vettel n ic l i l den l ' ln lz.
i n n e n d n r c h z i i r a u s c h e n ? Wa i s
habe ich oft Iterrliche Überhol̂
k o n t e r i n s o l c h e n S i i i i a i i o n e n
erlebt. Der mangelnde Über
bl ick hat Verstappen unnötig
Punkte gekostet. Und Fehlet
machen in der Regel dann im
mer d ie anderen.
Franz-Josef Romberg ,
D - 6 7 6 5 7 K a i s e r s l a u t e r n

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
i< Leserbr ie fe»
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-leser{ribuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit metif als öO Jahren Ist der Deutsctie Sportfahrer Kreis e. V, für Aktive
und Fans bewatirter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
2 3 . A u g u s t :

T. S e p t e m b e r
7 , / 6 . S e p t e m b e r
13.—15, September
2 3 . S e p t e m b e r

□S K F r e i e s F a h r e n I n A s s e n

V L N 6 : R O M D M V 6 r e n z l a n d r e n n e n

A v D / G A M S C B e r g r e n n e n U n t e r f r a n k e n
A D A C G T M a s t e r s — H o c k e n h e l m

D S K F r e i e s F a h r e n i n O s c h e r s l e b e n

Weitere Infos im internet: wv,rw.dskev.de
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Nächste Ausgabe am 28. August 2019

T e r m i n e V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

D o n n e r s t a g , 2 2 . A u g u s t
1 2 . 0 0 R a l l y e - E M Z l f n , H i g h l i g h t s E u r o s p o r t 1
S a m s t a g , 2 4 . A u g u s t
0 8 . 3 5 N A S C A R C u p S e r i e s . B r i s t o l ( W h . ) M o t o r v i s i o n T V '
1 3 . 0 0 D T M L a u s i t z r i n g , I . R e n n e n L I V E S AT. l
1 5 . 2 5 A u d i R 8 C u p L a u s i t z r i n g . 1 . R e n n e n L i V E S p o r t 1 + *
1 6 . 5 5 C a r r e r a C u p M a g a z i n , N ü r b u r g r i n g S p o r t 1

S o n n t a g , 2 5 . A u g u s t
1 0 . 0 0 I G T C 1 0 h S u z u k a , S c h l u s s p h a s e L I V E E u r o s p o r t 2 *
1 3 . 0 0 O T M L a u s i t z r i n g . 2 . R e n n e n L I V E S AT. l
13.30 Ral lye-EM. ERC Al i Access (Magaz in) Eurospor tz*
19.00 Audi RS Cup Lausttzrlng, 2. Rennen (Aufz.) Sport 1+*
2 3 . 0 0 D I M L a u s i t z r i n g , H i g h l i g h t s S p o r t 1
23 .30 Aud i RS Cup Laus i tz r ing , H igh l igh ts Spor t 1

M o t o r r a d

F r e i t a g , 2 3 . A u g u s t
2 1 . 3 0 M o t o c r o s s - W M , I m o i a ( W h , ) E u r o s p o r t 2 *
S a m s t a g , 2 4 . A u g u s t
13 ,25 Moto3-WMSi lvers tone, Qua l i fy ing L iVE ServusTV
14.30 MotoGP Silverstone, FP4 & Quaii LIVE Servus TV
16.05 Moto2-WM Si lvers tone.Qual i fy ing L IVE ServusTV
16.15 ADAC MX Masters . Gai ldor f (Zus. ) Spor t 1 + *
S o n n t a g . 2 5 . A u g u s t
1 0 . 2 0 M o t o G P S i l v e r s t o n e , Wa r m - u p L i V E S e r v u s T V
1 1 . 0 0 M o t o 2 - W M S i l v e r s t o n e , W a r m - u p L I V E S e r v u s T V
1 2 . 0 0 M o t o 3 - W M S i l v e r s t o n e . R e n n e n L I V E S e r v u s T V
1 3 . 2 0 M o t o G P S i l v e r s t o n e . R e n n e n L i V E S e r v u s T V
1 3 . 4 0 M o t o G P S i l v e r s t o n e . R e n n e n L i V E S R F i n f o
1 4 . 0 0 M X G P - W M U d d e v a l l a . l . R e n n e n L I V E E u r o s p o r t 2 *
1 5 . 1 5 M o t o 2 - W M S i l v e r s t o n e . R e n n e n L i V E S e r v u s T V
1 6 . 3 0 M X 2 - W M U d d e v a l l a . l - R e n n e n ( A u f z . ) E u r o s p o r t z *
1 7 . 0 0 M X G P - W M U d d e v a l l a , 2 . R e n n e n L I V E E u r o s p o r t 2 *
18.00 MX2-WM Uddevalla. 2. Rennen (Aufz.) Eurosport 2*

S t r e a m s / I n t e r n e t

F r e i t a g , 2 3 . A u g u s t
0 9 . 5 5 M o t o r r a d - W M S i l v e r s t o n e . a l l e F P l L I V E
1 4 . 1 0 M o t o r r a d - W M S i l v e r s t o n e . a l l e F P 2 L I V E
22.00 Rallye-WM Deutschland, l./2.Tag (Zus.)
S a m s t a g , 2 4 . A u g u s t
0 9 . 5 5

1 0 . 3 5

1 3 . 2 5

1 4 . 5 0

2 2 . 0 0

Motorrad-WM Silverstone, alle FP3 LIVE
DTM Lausitzring, 1. Qualifying LIVE
Mot.-WM Silverstone. alle Qualis LIVE
Rallye-WM Deutschland, Super Stage LIVE
Rallye-WM Deutschland. 3. Tag (Zus.)

S o n n t a g , 2 5 . A u g u s t
ca. 02.20 IndyCar Series Gateway, Rennen LIVE
ca. 02.50 IGTC. lOh-Rennen Suzuka LIVE

www. i n te r con t i nen ta l g t cha l l enge . com
10.35 DTM Lausitzring, 2. Qualifying LIVE
ab 12.05 Mot.-WM Silverstone. al le Rennen LIVE
ca. 19.15 IMSA-Sportw. Virginia, Rennen LIVE
22.00 Rallye-WM Deutschland, 4. Tag (Zus.)

■k o s t e n p f l i c h t i g

d a z n . d e *

d a z n . d e *

r e d b u l l . t v

d a z n . d e *

r a n . d e

d a z n . d e *

r e d b u l l - t v

r e d b ü l i . t v

d a z n . d e *

r a n . d e

d a z n . d e *

I m s a . c o m

r e d b u l L t v

Rallye Peutschland: Die WRC-Stars rasen wieder an der Mosel entlang

MotoGP in Si lverstone; Nächste Runde Im Duell Märquez vs. Dovizloso

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n

A u t o m o b i l

22.-25.08. Rallye-WM, ADAC Rallye Deutschland
24 .08 . I ndyCar Se r i es , Ga teway / i i i l no l s
24./25.oa. DTM, Lausitzring (+ RS Cup)
24y25.08. Supercars Australien. Tailem Bend
24y25.08. ADAC RSG Racing Days, Assen
25.08. in tercont inenta l GTChal lenge. 10h Suzuka
2 5 . 0 8 . I M S A - S p o r t w a g e n , D a n v i l l e / V i r g i n i a

M o t o r r a d

1 7 . - 2 6 . 0 8 . C l a s s i c T T, i s i e o f M a n

2 4 . 0 8 . L a n g b a h n - W M - C h a l l e n g e , S c h e e ß e l
2 4 . 0 8 . S p e e d w a y - G P - C h a l l e n g e . G o r i c a n

2 4 . 0 8 . U S - M o t o c r o s s , C r a w f o r d s v i l l e / i n d i a n a

2 4 y 2 5 . 0 8 . F r e e s t y l e - M o t o c r o s s - W M , D ö g i n g

2 5 . 0 8 . M o t o r r a d - W M . S i l v e r s t o n e

2 5 . 0 8 . M o t o c r o s s - W M , U d d e v a l l a

2 5 . 0 8 . S i d e c a r - W M . R i j e k a
2 5 . 0 8 . S u p e r m o t o - E M , F o r c a r e i

2 5 . 0 8 . E n d u r o - D M . W a l d k a p p e l
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