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Lepje meg jo baratjat az autosok jo baratjaval, a
nemrég megjelent, gazdag tartalma Auto-Motor Ma-
gazinnal. Kellemes pihentetd, ugyanakkor hasznosan
szérakortatd orakat télthet el a folydirat olvasasa kdz-
ben. A keresztrejtvényfejtok 15000 forint Gsszegi
nyereménybdl részesiilnek! Az AM Magazin szines,
érdekes tartalmaval egyarant szolgalja az olvasé
autd- és motorszeretetét, szakmai ismereteinek bovi-
teését. Bizonyos, hogy megtalalja benne az &nt legin-
kabb érdeklo témat, cikket, fotot.

72 oldalas kiilonszamunkat keresse a hirlaparusoknal,
kérje az ujsagosboltokban!
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A HIMEKANAL

Az elkésziilt miiszerek bemé-
rése kényes és halaszthatatlan
miivelet, A késziilékek pard-
nyi eltérése a technologiai elo-
irasoktél mar hamis mérési
eredményeket okozhat

z auto-
konstrukciok fejlédése maga-
val hozta a karbantartds so-
ran hasznilatos mérémisze-
rek fejlesztését is. Alig keét
évtizeddel ezel6tt ritkan lat-
hattunk a mihelyekben olyan
szerkezetet, amely akar a mo-
tor, akar a futémi pontos be-
allitasara szolgalt. Ma mar az
a ritkasag. ahol nem taldlunk
ilyet.

Budan, a Hunyadi
Janos aton

Nem is olyan régen ujdon-
sagnak szamitott, ha SUN

gyartmanyu
tikal készlilékkel taldlkoztunk
egy muhelyben. Ma mar se
szeri, se szima a hasonl6 ké-
sziilékeknek. Igaz, a nagyon

motordiagnosz-

hasznos méromuszereknek
volt és van egy nagy szép-
séghibajuk — dollart kell ad-
nunk értiikk. Olykor nem is
keveset. Tehat elGbb-utébb
elolérbe keriil a hazai el6al-
litds kérdése. Kapora jott a
vallalat megalakulasakor,
hogy az EMAG (Els6 Magyar
Gazdasagi Gépgyar) — a ma-
gyar kombéajngyartas felleg-
vara — értékesitési nehézsé-
gekkel kiiszkédott. Nos, rovi-
ditve a torténetet, elmond-
hatjuk: harom vallalat Gssze-
vondsaval megalakult az
EMAG telephelyén a Csepel
Miivek Hiradastechnikai
Gépgyara, a Hiteka.

A vallalat — sokaga gyar-
tasi profilja mellett — mas-
fél évtizeddel ezel6tt kezdett
a kozati gépjarmivek vizsgi-
latat és karbantartdsat szol-
galo berendezések gydartasa-
hoz. Az eltelt idGszak alatt
szamos olyan mérémiiszerrel
latta el az autdjavité ipart,
amelyért azel6tt valutat kel-
lett kiadni.

Gyartastél
a javitasig

A gyar ma mar alig gyozi
kielégiteni a megrendelok
igényeit. Az olyan miiszerek,
amelyek a javitaskor hatha-
tos segitséget nyujtanak a
szakembereknek, manapsag

igen kelendd cikkek. A ter-
vezogarda magas szakmai tu-

dasat dicséri, hogy a mudsze-
rek tobbsége sajat fejlesztés.
Hozza kell még tenniink azt
is, hogy a KGST-dllamain ki-
viil a fejlodé orszagok is egy-
re gyakrabban vasarolnak a
Hiteka készitményeibdl.
Mégis, ha az autéjavito ipar
kulisszai mbgé pillantunk,
kiilonos [onaksagokat tapasz-
talhatunk. Szamos helyen all
a sarokba tolva, porosodva,
pokhalosan egy-egy mérdké-
sziillék, No nem azért, mintha
meghibadsodott volna, ha-
nem mert még ma is idegen-
kednek tb6le. Szamos szaki
még most is jobban hisz a
fiilének, mint a mdszernek,
holott mar régen bebizonyo-
sodott, hogy a halldas nem
(Folytatds a 18—19. oldalon)
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A képzés a kézlekedésmérnoki karon is,
mint a mlegyetemeken qaltalaban, 6t évig
tart. Az ot év félévekre, szemeszterekre
oszlik, ennek megfeleléen a tantdrgyak
nem évenként, hanem félévenként valitoz-
hatnak. A tanitas tébbféle formabon fo-
lyik. Az elméletet altalaban eléadasokon
ismertelik o tandrok 50-60 fés hallgats-
sagnak (régebben ennél sokkal nagyob-
bak voltak a csoportok, és sok karon még
ma is eléfordul, hogy 300-400 diak il
az auditériumban). Az eléaddsokon el-
hangzottakat — ha szilkséges — kisebb
csoportokban (tanuléksrokben) dolgozzak
fel oktaték kézremikodésével. A kétféle
tantermi foglalkozéson kivill van még la-
boratériumi és rajztermi foglalkozds. A
laboratériumokban a hallgaték 4-8 f[6s
csoportokban hajtanak végre egy-egy
szerelést, mérést, vizsgalatot, beallitast. A
rajzteremben minden hallgaté kop egy
modern rajzgépes rajztablat, amelyen
egyéni feladatot kell megoldania, termé-
szetesen oktaték iranyitasaval.

Kotelezé tantargyak

E bevezetés utan nézziik meg o jarmd-
gépész szak tantervét kozelebbrél. A tan-

Az oktatas legfobb szintere az osztalyterem
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tervben van néhdny olyan tantargy, amely
az egész egyetemen egységesen kitele-
20. llyenek példaul @ mamxizmus—leniniz-
mus tantdrgyai (filozofia, politikai gazda-
sagtan, tudomanyos szocializmus, a ma-
gyar munkdsmozgalom térténete). Ezek-
b6l minden félévre jut atlagosan heti két-
éras tantermi foglalkozds.

Masik ,,6sszegyetemi” tantargy oz ide-
gen nyelv négy éven Gt. Két évig egysé-
gesen oroszt, két évig valasztott idegen
nyelvet tanulnok o didkok. Tébb féléves
tontdrgy még a testnevelés, azonkiviil
vannck még olyan kisebb, egy féléves
tantargyak minden mdegyetemi tanterv-
ben, mint o honvédelmi ismeretek, a jogi
ismeretek, a munkavédelem.

A tontargyak masik nagy csoportjéat
azok alkotjak, amelyek a karon egysége-
sen kotelezdek, ezek kozill jellegzetesen
kari tantargy o gépjarmivezetési ismere-
tek. Ugyanis ezen a karon minden hall-
gaté megtanul gépkocsit vezetni, személy-
és teherautét egyarant. (Harmadév utan
a jogositvanyt ,szakmasitani” lehet.)

Ugyoncsak minden kozlekedésmérndki
kari hallgaté tanuljo @ mémdki fizikat, a
szamitogépek progromozasat, és a mi-

uszakl EU g@fﬁem
kapuin (2.]

szaki kémiat mar oz elsé félévben. Szin-
tén oz elsé félévben kezdédik a matema-
tika és o miiszaki abrazolas oktatdsa,
ezek oazonban tébb félévre elnydlnak.
Matematikat példaul — egy év kihagyds
utan — még a negyedik évfolyamon is
tanulni kell.
Gépjarmiivek szerkezettana
mar az elsé évfolyamon!

A masodik félévben az Gjabb alaptu-
domdnyi tantargyokkal parhuzamosan
megjelenik a szoktantargy is! Harom fél-
éven keresztiil ismerkednek oz autégé-
pész hallgaték a gépjarmiivek szerkezet-
tanaval (dj tankényvitk nemrégen jelent
meg), a vositgépész hallgaték a vas-
uti jarmivekkel stb, Persze, ez az ismer-
kedés nem is olyan kénnyl dolog. Nem-
csak arrél van sz6, hogyan is néz ki egy
autéd, vagy annak egy alkatrésze. Ezt is
tudni kell, de ez még csak a minimum.
A lényeg oz, hogy a szerkezetek hogyan
miikddnek,

Természetesen mérnokképzésrdl lévén
sz0, errGl nem mesélni kell, hanem a md-
kédés folyamotat matematikai egyenle-
tekkel kell leirni, s diagramokbon dbra-
zolni, a konkrét értékeket ki kell szamol-
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Olvaséinknak is bemutatunk egy nagyon egyszeriinek nevezett

példat. Tessék szamolni, tessék megoldani:

Az F peddlerét lépcsozetesen noveljiik, majd csdkkentjiik. A
diagram alsé részében feltiintetett F értékeket alapul véve, raj-
nyomas valtozasat. (A

zolju be a diagram fels6 részébe a Py
surlodast elhanyagoljuk.)

ni stb. llyen mikodésanalizist a hallga-
toknak szdzdval kell megcesindlniok, és
erre kapjak az osztélyzatot (ebbél a tan-
targybol egyaltalan nincsen szobeli vizs-
ga). Egy nagyon egyszeri példat olva-
soinknak is bemutatunk. A bonyolultabb
szamitasokhoz nemegyszer nagy szamito-
gépet is igénybe kell venni. A tantargy-
hoz szerelési gyakorlat is tartozik,

A jarm( miksdésanalizisével parhuza-
mosan megkezddédik a mechanika okta-
tasa, amely 6t félévre oszlik.

Az 6tbhol ketté o felsobb évfolyamokra
esik, konkrétan a hetedik és a kilencedik
félévre, ahol a mechanikanak mar olyan
magas elméleti szinvonald fejezeteit ok-
tatjak, mint a sokszabadsagfoki lengé
rendszerek analizise, a rugalmassagtan
alkalmazasanak specidlis esetei, a me-
chanika varidcids elvei, a végeselemek-
médszer alapjai, hogy csak néhanyat
emlitsiink az olvaséinknak taldn nem so-
kat mondé fejezetcimek kézil. Ugyancsak
a masodik szemeszterben kezdddik a két

-

A mérndk azért mérnok, mert mér ... és rajzol. ..
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féléves elektrotechnika. A harmadik fél-
évben kezdddik, és masfél évig tort a
szerkezeti anyagok technologigja cimi
tantargy, amelynek céljo megismertetni a
hallgatékkal elészér a fémek és nemfé-
mek szerkezetét, az anyogszerkezet valto-
zasait, oz anyagok dtolakitasat, az anyag-
vizsgdlati modszereket, majd a szerkezeti
anyagok megmunkalasi, meleg- és hideg-
alakitasi technolégidit. Ehhez a tantargy-
hoz csatlakozik egy nyari gépmihelygya-
korlat, amelyet a hallgoték egy szakmun-
kasképzé intézet tanmuhelyében téltenek
el. A négy hét alott tapasztalt szakokta-
ték iranyitasaval eléirt forgacsoldsi, onté-
si, hokezelési stb. feladatokat kell elve-
gezni, s a végén gyakorlati vizsgat is kell
tenni. Azok o hallgatok, okik Ggy keriil-
nek az egyetemre, hogy elotte mar szert

Bepillantottunk a rajzterembe. ..

tettek ilyen jellegli gyakorlatro, csak vizs-
gaznok, és szabad lehet az egész nyaruk.

A kbvetkezd tantargy, amellyel a hall-
gotok taldlkoznak, o gépelemek (4., 5. és
6. félév). Rendkiviil fontos tantargy, bar
elég nehéz és ,faraszté”, ezért a hallga-
tosag kozdtt nem nagyon népszerd. Mig
a korabban emlitett miszaki abrazolas
keretében oz abrazolé geometriac és a
m(szaki rajz médszereit felhasznalva, csak
egyszeriibb rojzokat kellett o hallgaték-
nak elkésziteniok, itt most mar a gépal-
katrészeket méretezni is kell, kiszerkesz-
teni és megtervezni Gket. A kilénbdzo
gépelemekrdl és szerkezeti egységekrd!
(kotSelemekrél, kapcsolokrél, agyaza-
sokrél, fogaskerekekrsl, hajtomivekrdl)
fotervet kell késziteni, s a jellegzetes da-
rabokrél mihelyrajzot is be kell adni. Ez a
tantargy erdsen tamaszkodik egyrészt a

szerkezeti anyagok technolégidjara, mas-
részt a jarmivek szerkezettandra.

A haormadik évfolyam alaptudomanyi
tantargya a hé- és aromlastechnika elsé
fele. Ugyanebben az idében tanuljak az
autogépészek a gépjarmivek iizeme,
majd o gépjarmiivek gyartasa és javita-
sa cimi tontargyakat. Az eldbbi a kézle-
kedési izemmel, valamint a diagnosztikai
és a karbantartasi technologidkkal fog-
lalkozik, oz  utobbi o gyartasi és a javi-
tasi technolégidkkal. Mindkét tantargy-
hoz heti kétéras — részben laboratériumi,
részben muvelettervezési ~ gyakorlat is
tantozik.

A harmadik év utani nyarbél hdrom
hetet a hallgaték kiilféldon téltenek, fo-
leg a Szovjetunioban, de mehetnek oz
NDK-bo is. Ezen a termelési gyakorlaton

= i e

(SZEKELY TAMAS felvételei)

uzemlatogatasokon kiviil gazdag kultura-
lis program is varja a hallgatékot.

Uzemmémok. . .
okleveles mérmdk . . .

Azok a hallgaték, akik a harmadik év-
folyamot sikeresen ,lezarjak’, mar ren-
delkeznek annyi és olyan tuddssal és
keészséggel, hogy elkezdhetnének dolgoz-
ni lzemmérndkként — ha akarnanak. Ep-
pen a kbézelmaltban foglalkozott a kari
tanacs ozzal o kérdéssel, hogy lehetne-e
ezeknek o hallgatoknak — ha kérik -
Uzemmérncki oklevelet adni. A kérdés
még nincs eldéntve, de van abban ,ra-
ci6”, hogy lizemmérnoki oklevelet kap-
hassanak azok, akik vaolamilyen oknal
fogva nem akarjak, vagy nem tudjak
folytatni  tanulmdnyaikat. Eléfordulhat,
hogy valaki a negyedik évfolyamon €b-
red rg, hogy o fokozatosan erésodé elme-

leti képzés ,,nem oz & kenyere”. Miért ne
mehetne el dolgozni egy gyakorlatiasabb
uzemmérnoki munkokérbe? De ugyan-
ugy miént ne folytathotna tanulmanyait a
negyedik évfolyamon az a gyéri féisko-
lan végzett lzemmérndk, aki kézben jon
ra, hogy kedve is és képessége is lenne
elméleti, fejleszté jellegd mérndki mun-
kahoz? A kérdésre a valasz remélhetdleg
néhany hénapon belill megsziiletik.

Visszotérve a tantervhez, nézzik meg,
mik ozok az erés elméleti jellegl tantdr-
gyak, amelyek ,fejleszté” mérndkot csi-
ndlnck a ,végrehajté” mérndkbél.

Mar korabbon emlitettiik, hogy a ne-
gyedik-6todik évfolyomra hiGzédnak a4t o
legfelsébb matematika és a felsébb
mechanika, valomint o hé- és dramlas-
technika specialis fejezetei. Ezeken kiviil
a 8. félévben olyan fontos tantdrgyok
vannak, mint o konnyiliszerkezetek és a
szabalyozastechnika, s nem szabad elfe-
lejtkezni a két féléves elméleti fizikarol
sem. Ezek o magas elméleti szinvonall
tantargyok kiszélesitik a hallgatok lats-
korét. Az elmélet azonban most sem ma-
rad o levegoben. A gépjarmiivek terve-
zése és vizsgdlata cimi hdarom féléves
nagy tantargy azt a ceélt szolgdlja, hogy
oz osszes addig és okkor megtanult elmé-
letet a hallgotok alkalmazzak a korabban
mar jol megismert jarmire mint példara.
Teszik ezt a hallgaték annok tudataban,
hogy tudasuk nem szikil be a jarmire,
szilkség esetén ozt felhasznalhaotjak bar-
milyen mas gép tervezéséhez, fejlesztésé-
hez, vizsgalatahoz.

A konkrét mérncki munka megismerte-
tésére is gondot fordit az egyetem. A ne-
gyedik év utani nyari gyokorlat alatt min-
den hallgaté négy hetet egy-eqy mérnck
mellett tolt el valamelyik Gzemben. Ez
alatt az id6 alatt tulajdonképpen semmit
nem kell csindlnia, ,csok” a mérnckét
kell arnyékként kovetnie, s figyelnie, mi-
lyen problémakat kell neki megoldania,
milyen utasitasokat kap, s milyeneket od
tovabb, hogyan intézi az ligyeket a mun-
kasok kozott, mit csinal egy értekezleten,
milyen munkahelyi gondjai vannak.

Ha j6 mémndkot fog ki" maganak va-
loki, okkor rengeteget lehet tanulni a
négy hét alatt.

A tonulasra o diplomaterv elkészitése
teszi fel a korondt. Az egész tizedik fél-
évet ennek szentelhetik, akkor mar sem-
milyen tantargyat nem kell tanulni. A dip-
lomatervezésrdl kovetkezé szamunkban
részletesen irunk, mert ezzel ozt is érzé-
keltethetjiik, hogy milyen feladatokat kell
egy outogépésznek megoldania ,kint az
eletben".

(LEZO)



MOSHATO,
TISZTITHATO -
DE MINEK?

Felvételeink egy igen sok Lada levegfsziiré hazaban meg-
talalhato betétrél késziltek. Olyan levegdszurordl, amelynek
szivacsbetétjét az oldaldn kérbefuté lyukas fémszalag ha-
tarolja, tetejét és aljat pedig nagyon kemény, sarga mi-
anyag peremezés fogja kozre.

Kilonos dolgokat tapasztalhatunk az ilyen ,spéci” levego-
szirdkkel. Nem is egy esetben és nem is egy kocsinal. A
karburatortorokban ugyanis rendkiviil finom por rakdédik
le a nedves, olajparas falra, a szivatioszelepre és a tengely-
re is.

Ezzel a szlirével példdul csupdn nyoleszaz kilométert uta-
zott a tulajdonosa normal varosi és orszaguti koriilmények
kozott, tehat viszonylag tiszta kornyezetben, és nem poros
diléutakon. Ennek ellenére a torokbdél — olajos port lehe-
tett kitorilni. Ugyanilyen szennyezédés volt a levegbszird
haz fedelén €s a szlirGbetéteken belil is.

Eléfordult az is, hogy a Trabant gazdaja a motor feldl
varatlanul feltamadd kiilonbds zajra riadt fel. Aztan kide-
riilt, hogy egy ilyen tipusti levegfszliré zdrgitt a hazban.
Mérete ugyanis sehogysem illett a megadott helyre, a két
felfekvi feliilet sem zarhatott rendesen, tehat a feladatat
sem tolthette be eredeti rendeltetése szerint. Nem kétsé-

A szivatoszelep
siitét az olajos por
lerakodasatél

Olajos por

a papiron.

A szivatoszelep
tiszta, fényes

A levegdsziird haz
tetején is
szembetinik

a finom
porlerakodas

(A szerzd felvételed)

ges, hogy emiatt a motort is szamottevé kdrosodas érte.

Tapasztalataim szerint a rideg mGanyagbdl késziilt alsé
és fels6 zaréperemezés nem tomit rendesen. A szivacs ro-
vid idon beliil Osszetoredezik, apré darabjait a motor a
lyukas fémszalagon keresztiil beszivia és , megeszi”. Ugyan-
akkor a szivacson Atrazédik a finom por.

Ez a leveglszlrd, amelyet a kocsijat félt6 autés jobb hi-
jan johiszem(en vasarol meg valahol — rosszul latja el
feladatat.

Vajon hogyan keriilhetett kereskedelmi forgalomba (fel-
tehetdleg hivatalos mindsité szakvélemény nélkiil) ?

Csupan a rend kedvéért emlitem meg: munkam soran sok
érdekes észrevétel gyljtésére nyilik alkalmam az autdk
mellett. Motordiagnosztikaval is viszonylag régitol foglalko-
zom, és igy tapasztalataim nem szoritkoznak csupan egyet-
len autdra vagy kocsitipusra.

Eppen az objektiv szakmai hattér késztetett arra, hogy
egyik legutébbi és kizérdeklGdésre is méltan szdmot tartd
észrevételemet megosszam az olvasdkkal. S igy mindenek-
el6tt azokkal, akik ilyen levegdszlrdt haszndlnak.

Bratincsik Gyorgy
autészerelb
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Az autdvezetd-kéepzes

uj tartaléekai - meég

hatekonyabban

Az elmilt évben 285 ezren vizs-
gaztak gépjarmiivezetésbél, ezen
beliil 80 ezren segédmotorra, 30
ezren motorkerékparra, 140 ezren
személyautora, 25 ezren teher-
autora, 5 ezren ,nagy” autéobusz-
ra és egyéb jarmiivekre tettek si-
keres vizsgat. Hazankban jelen-
leg mintegy két és fél millié érvé-
nyes gépjarmiivezeldi jogosit-
vanyt tartanak nyilvin. Minden
harmadik-negyvedik csaladban
van auto, és a csaladon beliil atlag
két csalidtagnak van érvényes
jogositvanya. Az djonnan gépjar-
miivezetdi vizsgara jelentkezdk
szama az elkovetkezendé években
feltehetoen fokozatosan esokken-
ni fog. Ennek ellenére a kozvéle-
mény valtozatlan eérdeklodéssel
kisér figyelemmel minden olyan
hiradast, amely az autovezetés-
oktatassal, az autivezetéi wvizs-
gakkal és kivaltképp a mar régi
jogositvannyal rendelkezék to-
vabbképzésével kapesolatos. Nos,
éppen az ilyen, kizérdeklodésre
méltan szamot tarté kérdésekkel
kerestiik fel ezattal Réthy Atti-
lit, az Autokozlekedési Taninté-
zel igazgatdjat.

— Milyen vdltozdsra, az eddigiek-
t6l esetleg eltéré 1uj intézkedések
bevezetésére szamithat az autdévezetsi
tanfolyamra és vizsgira jelentkezd,
a kozeli jovoben?

— A gyakorlatban j6I bevalt gép-
jarmiivezeto-képzési és -vizsgantata-
si modszereinkrdl nincs okunk le-
mondani, €ppen ezért a hagyomi-
nyokiél merdben eltérd, tgyneverzett

latvanyos tjdonsdgok bevezetését sem
tervezzitk. Ez persze nem mond el-
lent annak, hogy a képzés és a vizs-
gaztatis modszereit, a jogos tarsa-
dalmi igényeknek megfeleléen to-
vabb gazdagitsuk. A jovOoben a mi-
szaki, lizemeltetési, valamint a veze-
téstechnikai ismeretekbdl is tibbet
szeretnénk nyujtani. Alapvetéen azért,
hogy a gazdasigosabb gépjérmihasz-
nalatra oktassuk és neveljliik a veze-
t5jelolteket.

— Ugy tudjuk, szdmottevé maodon
mérséklodott az érdeklodés az autd-
vezetdi tanfolyamok irdnt, és ez a
tendencia feltehetéen az elkovetke-
zendd idoészakban is érzékelheté lesz.
A | finomitds” milyen mdbdszerével
igyekeznek tehdt jobban kielégiteni
a tdrsadalmi igényeket a jovében?

— Nos, aligha vitathat6, hogy im-
mar megszint a sorbanallas az auté-
vezetdi tanfolyamok elétt. Am ez
korantsem jelenti azt, hogy munka
nélkiill maradunk: a zavartalan utin-
potlast — ha valamelyest mérsékelt
létszammal is — a jozan, megalapo-
zott elérebecslések alapjan, tovabbra
is biztositva latjuk. Azzal azonban
szamolnunk kellett, hogy ma a je-
lentkezdk tibbsége mar csak munka-
'idé utdn, vagy hétvégeken tud részt
venni a tanfolyamokon, Ebb6l k-
vetkezilk, hogy a nagy tobbség tjab-
ban csak délutanonként wvagy hét-
végeken szeretné gyvakorolni a veze-
tést. Eppen ezért, lehetOséget kiva-
nunk adni a legeredményesebben
dolgozd szakoktatéinknak arra, hogy
az ugynevezett ,csucsidékben” sajat
koesijukkal is oktassanak. Szeretnénk,
ha szolgdltatasainkkal a korabbingl
jobban, mindenki meg lenne eléged-
ve. Az udvariassig é&s az elbzékeny-
ség nem igényel beruhazisokat.

Az lgyfeleink iranti
tast, még szigoribban meg is kove-
teljiik munkatarsainktol.

— Vajon a kocsik sokfélesége mem

ilyen magatar-

okoz-e majd gondot a képzés meg-
szokott menetében? Sikeriil-e elér-
niok, hogy a képzési idé alatt min-
denki, mindvégig az eredetileg vd-
lasztott mdrkdji autéon gyakoroljon,
€s azon is vizsgdzzon?

— Ez ma mar nem okoz gondot.
S6t, éppen ezaltal tudjuk egy régi
adossagunkat torleszteni, mondhatjuk
ugy is, igy tudunk megfelelni a ré-
gi tarsadalmi elvarasnak. Erthets
ugyanis, hogy amikor wvalaki autd-
vezetsi tanfolyamra jelentkezik, az
elmeéleti targyak sikeres abszolvalasa
utdn pontosan olyan méarkaji autdn
szeretne gyakorolni, amilyent venni
fog. vagy amilyent mir meg is vett
maganak. Erre eddig nem voltunk
berendezkedve. Most viszont enniek az
igénynek is messzemendéen meg tu-
dunk felelni, ugyvanis a sajat kocsis
oktatasra vdllalkozd szakoktatéink
autéparkjaban megtalilhaté a hazai
kereskedelmi forgalomban beszerez-
heté valamennyi marka. S6t, az igé-
nyek és a lehetOségek szerint, egyéb
markiaju autékkal is sor keriilhet
oktatasra. Az invalidusok vezetbi
vizsgara valdo [elkészitésében is az
eddiginél tobb segitséget szeretnénk
nyidjtani. Ilyen esetben azonban, a
jelentkezonek kell hoznia sajat ko-



csijat: Trabant Hycomatot, vagy bar-
milyen mas markaju autét, amelyen
mar elvégezték az orvosszakértsi
bizottsdg A4ltal eléirt Aatalakitdsokat.
Az pedig termeészetes, gondosan
ligyeliink arra, hogy minden tanuld
egészen a vizsgdig az eredetileg ki-
valasztott markdji autén gyakorol-
hasson.

— Eddig az volt a szempont, hogy
a tanfolyamokon az AUTOVEZETEST,
és nem bizonyos egyedi mdrkdak ke-
zelését tanitsék meg. Persze, nem is
lehetett wvolna mdsképpen, ha figye-
lembe vessziik, hogy az esetek téhb-
ségében mindossze kétfajta kocsira
(Lada, Skoda) iilhetett a tanuld.
Most viszont a Wartburg, Moszk-
vies, Dacia, Zaporozsee, Polski Fiat,
Trabant stb. mdrkdk révén szdmot-
tevben gazdagodott a wvdlaszték, Va-
jon az eredetileg vdllalt szakmai el-
kitelezettség ezzel nem szenved-e
majd csorbdt?

— Nem. Ugyelink arra, hogy a
jovoben 1s alapvetden a helyes
kozlekedési szemléletre neveljiink:
minden Osszefliggésében az AUTO
(a ,,B" kategéridra) és mem csupin
a kivalasztott mérka vezetésére ok-
tatjuki a jelentkeziket. Mast nem is
tehetnénk, hiszen tematikdnkat is
eleve igy épitettiik fell és ahhoz val-
tozatlanul alkalmazkodnia kell min-
den szakoktaténak, fliggetlendil attél,
hogy milyen méarkaja sajat kocsival
végzi hivatdsat a képzési program-
ban, Alig vitathaté azonban, hogy a
gépjarmi feletti uralom megszerzé-
séhez vezetd Ut a tanulé szamara
igy sokkal rividebb lesz. Ez kiny-
nyen beldathatd, hiszen igy mentesiil
attél a gondtdél & kiilon kiaddstol,
hogy a sikeres vizsga utan a sajat,
masfajta kocsijanak megismerésére
ujabb gyakorlo ordkat vegyen. Alig
vitathatd, hogy még a sokéves veze-
tési rutinnal rendelkezdk szamara is
gondot okozhat kezdetben az erdat-
viteli. fokozatok kapcsoldsanak kiilén-
bézé6 megoldasa (botkormany, auto-
mata valto, szerelvényfalbol kinyuld
kar), vagy éppen az elsd, illetve a
hats6 meghajtasi autdé biztonsagos
irdnyitdsa. Végeredményben tehat ez
az uj lehetdoség a kizlekedésbizton-
sagot szolgalja. Alapvetden azzal,
hogy a sajit kocsijéval kezdetben
nem csetlo-botld, hanem az autéjat
eleve jol ismerd, a hibafelismerési és
hibaelharitasi tudnivalékkal is jél
felvértezett — a gépjarmivet tehat

igazan uralni tuddé — 4j wvezetdként-

lép a forgalomba.

Nagy siilyt helyeznek az iizemelte-
téssel, a hiba felismerésével és a hi-
baelhiritissal osszefiiggd ismeretek
elsajatitisira. s ehhez az ATI is-
koldiban a legiGbb helyen mar ren-
delkezésre :

dllnak a korszerd tan-
segédletek

— Evekkel ezel6tt, amikor a gép-
jarmivezetdk sokoldali tovibbkép-
zésének lehetOsége és témdja szdba
keriilt, hivatalos megfogalmazisban
ezt olvashattuk: ,,Tovabbképzésre gon-
dolni, annak rtendszerét felépiteni,
kereteit megszervezni, részieteit ki-
dolgozni csak akkor lehet és szabad,
ha az alapkiképzés terén mindezt
mdr elvégeztiik, folyamatdt zavarta-
lannak latjuk, eredményeit értékel-
tiik és tdvlatait felmérhetjiik; a to-
vibbképzés csak az alapoktatds és
az idékozben nyert gyakorlat, a ta-
pasztalatok pilléreire épiilhet...” On-
ként felvetodik tehat a kérdés: eb-
ben a konszolididltabb iddszakban,
amikor a Tanintézet erejét és teher-
birdsit mem nyomasztja a mennyi-
ségi elvarasok gondja, hogyan all és
mennyire életképes a gépjarmiiveze-
tok toviabbképzésének sokat emlege-
tett koncepcioja?

— Valéban most jutottunk el oda,
hogy a j6l kidolgozott, és immar sok
éve jol mikoddé alapkiképzés oszlo-
paira épithetiink, A gépjarmiivezetdk
tovabbképzésének részletes tematika-
jat, tan- és vizsgadijait éppen ezek-
ben a hetekben dolgoztuk ki. A ha-
gyomanyosnak szamité kategoriak
mellett lehetoséget teremtiink a gép-
jarmakezelGi, személygépkocsi-por-
lasztét bedllité, benzinmotor-beszd-
balyz6, dizelmotor-adagolot bedllito,
tarifori, segédmwtorkerékpar-vezetdi
és nem utolsésorban vezetéstechni-
kai tovabbképzd tanfolyamokon vald
részvételre. A kidolgozott tematika
szerint Osszesen negyvenii alap- és
tovibbképzé tanfolyam kategdridja
szerepel ebben a programban. Kozii-
lik szamos mar mikddik is. Tema-
tikdikban nagy sulyt helyeziink a
hibafelismerés és hibaelharitas tud-
nivaléinak minden eddiginél gyakor-
latibb oktatdsdra., A tovabbképzéssel
a kozlekedésbiztonsig mellett a ta-
karékosabb, ésszerlibb autézdst ki-
vanjuk eldsegiteni. Az ATI tervezi
a vallalatok, szovetkezetek, intézmeé-
nyek hivatisos gépjarmivezetdinek
szervezett tovabbképzését is. Ezzel is
nagy addssagunkat szeretnénk tor-
leszteni., A gépjarmiivezets-tovabb-
képzés reformjanak gyakorlati meg-
valositisa tehat éppen az elottiink
allé legfontosabb — a hatodik ot~
éves terv célkitlizéseivel Osszhangban
megvaldsitdsra wvaré — feladataink
kozé tartozik — fejezte be lapunk-
nak adott nyilatkozatit az ATI igaz-
gatbja.

ALMASSY TIBOR
9
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WARTBURG-UGYFELFORUMOT

rendez az AFIT IV. sz. Autdjavite Val-
lalat november 13-dn 16 orokor oz
AFIT Trészt tanacstermében (XIl., Vaci
Gt 45/b), a gydr képviselSinek részvéte-
lével. Minden erdeklodét szivesen var-
nak.

A SZEPTEMBERI KOLN)

nemzetkozi kerékpar- és motorkerékpar-
vasaron ljfajta kerékparral ismerked-
hettek meg o latogaotok. Kilonleges-
sége nem a hajtomd, vagy oz eddiginél
is csillogébb krémozds lesz, inkdébb az
sextrak” érdemelnek figyelmet. A ke-
rékparos balesetek ugyonis tSbbszér
végzédnek halallal, mint o tébbi kézle-
kedési baleset, s kiilénésen nagy a
gyereksériilések széma. Ha mar bizton.
sagi évvel nem lehet elldtni a pedadlo-
z6kat, masképp kell felhivni rajuk a
négykerekiiek gozdainak figyelmét. Ez a
gondolat vezette az egyik nemzetkdzi
rendezészervezetet (IOLP), hogy a biz-
tonsagi kévetelményekpek  jobban
megfeleld kerékpart terverzen. Minde-
nekelétt a vilagitds az, ami eltér a ha-
gyomdnyostél, ugyanis csak menetkdz-
ben mikodik dinaméval, ledliaskor en-
nek szerepét automatikusan dtveszi az
elem, igy a fény akkor sem huny ki, ha
all @ kerékpar. A hétsé lampa és a priz-
ma is nagyobb az eddiginél, igy mesz-
szebbrdl észlelhets, és oz elso fényszo-
ron is von fényvisszoverd anyag. Nem
Uj taldlmany, de szintén a biztonsdgot
noveli a kiillokre szerelhetd, igy oldal-
rél is lathatd fényvisszaveré prizma.

A GEPKOCSIK SOK FEMALKATRESZET

mar tébb évtizede mianyaggaol helyet-
tesitik, s6t, mar gyartonok mionyag ko-
rosszéridji gépkocsikat is. Mdianyag
motor azonban iddig még nem volt.
Most mar ez is megjelent. Az amerikai
Pilomotor—Research cég killénleges tiz-
allé mianyagot dllitott els. A mbanya-
got liveg- és szénszallal kériilvéve a mo-
tor alkatrészeinek tdbbségét sikeriilt els-
allitani. Csak néhdany mozgé, kiilénleges
tartéssagra igényt tarté alkatrészt gyar-
tanak tovabbra is fémbél. A cég azon-
ban kijelentette, hogy homaorosan eze-
ket is mianyagbdl fogjak eldallitani.
Az Oj motorok sulya fele oz eddigiek-
nek, Uzemonyag-felhasznélasuk 15%-
kal gazdasdgosabb, s réaddsul nem
- rozsdasodnak. A cég mérndkeinek vé-
leménye szerint a kisérleti példany alap-
jan nemcsak auté-, hanem traktor-, mo-
torcsonak-, sot repiillégépmotorokat is
lehet majd gyartani.

AZ EVEK OTA KITONGEN BEVALT

Daimler—Benz S sorozatok (SE, SEL) V8
motorain jelentds tovdbbfejlesztést haj-
tottak végre. Ennek soran szilettek a 3,8
literes és az 5 literes kdnnyGfém VB8-as
motorok, gyartasukkal oz 1979. év Gszén
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Ez a kis versenyouté o Forma—1-es Ferrari hasonmdsa. A stuttgorti Steinwinter cég
mini Ferrarijaba 50 cm’-es egyhengeres, kétitemd motort épit. A 100 kilés, 80
km/oras sebességre képes versenyouté kerekeit tarcsofékek Grzik

A 200 EZREDIK TRABANT dtadasdro keriilt sor a Merkur csepeli telepén. Az 1959
6ta hozzank is szdllitott nagyon népszerl autdkrol beszélt az linnepségen Giinter
Hipp, a zwickaui gydr igazgatéjo. Beszédében elmondotta, amig az elsé évben
mindéssze 251 darabot szdllitott a gyar, ma mar évente 23 ezer keril magyar
exportra. Képlinkén Csiiri Istvan, a Merkur igazgatéjo adja at a jubileumi Traban-
tot Gjdonsilt gozddjanak, Dedk Jozsef kartali lakosnak, az lklandi Ipari Misze-
gyar esztergalyosdanak.

Bojir Sdndor felvétele

indultak meg. 1980 tavaszatél mér oz
SL és az SLC sportmodellekbe is beépi-
tik. Az j motor alkalmazdsanak célja o
takarékossdg, részban sulycstkkentéssel,
részben oz energiahasznositds novelésé-
vel. Ezenkiviil célba vettek és el is értek
tobb olyan minéségi eredményt is, mint
a nagyobb kényelem és a zajcstkken-
tés. Ha mar 4] a motor, természetesen
kedvezébb karosszériakialakitassal, j
négyfokozati automatikus hajtémdivel
és tovabb tdkéletesitett futdmivel is

hozzajarult a gyar az alapvets célkiti-
zések megvalésitdsahoz.

A tévénézdok
figyelmébe

November 11., kedd (2. miser), 21.10:
Auté-motor sport. November 21.,, pén-
tek, 16.30. Mindenki kozlekedik. Ismét-
lés: 22.én_srombaton 11.55.
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A Fotaxi SC autésport szakoszta-
lya nov. 23-an rendezi meg a VI
Old Boy Rallye-t. A versenyeh el-
indulhat mindenki, aki mar 3 éve
abbahagyta az aktiv versenyzést,
és elmuit 35 éves. Jelentkezhet-
nek ezenkiviil sportbirdk, sportve-
zetok, versenyszerelok és Gjsag-
irok, valamint mindenki, aki vala-
milyen formaban tevékenykedett
az autdsportért. A jelentkezése-
ket kovetéen a nevezéseket pos-
tan kiildik ki. Jelentkezési hatar-
idé nov. 15. Az utvonal mintegy
180 km, a nevezési dij 300 Ft.
Cim: Fotaxi SC autésport srak-
osztalya, Bp., Kerepesi ut 15.
1441, tel.: 145-810, telex: 22 6422,

A FOVAROSI KOZLEKEDESBIZTONSAGI
TANACS

az 6vodas kord és iskolas gyermekek
kozlekedési nevelését segitve, az idén
is kedves és hasznos kiadvanyokat kiil-
dott a budapesti oktatdsi intézmények-
nek. A pedagégusok munkdjat kézleke-
dési kartyajaték, tanrend, konyvjelzd,
kivagos jaték és a kdzkedvelt Stop!
Kozlekeldj okosan! cimi diafilm segiti.

A SZOVJETUNIO ES KANADA

targyalasokat folytat annak lehetSségé-
rél, hogy Lada személyautékat &ssze-
szerelé Uzemetl létesitsenek az észak-
amerikai orszagban -~ idézi o Pravda
ottawai tuddsitoja a Laddak kanadai ér-
tékesitésével foglalkozé Lada Cars of
Canada cég elndkét. Kanaddban az
utébbi két és fél évben 16000 Laddat
adtak el, a kereslet dllandé emelkedé-
se adta az otletet az osszeszerelé Gzem
megépitéséhez.

ISMERETES, HOGY A DIZELMOTOR

a benzineshez képest lustan gyorsit. Kii-
I6ndsen dll ez oz erds turbofeltdltéssel
dolgozé dizelmotorokra, mert a regula-
tor gyorsan adja a nagy gdzolajtdltést,
amelyet a levegé csak lassan ,ér utol”.
Ez a kériilmény egyarant vezet teljesit-
ménykiesésre és energiapazarlasra. A
Motoren- und Turbinenunion Friedrichs-
hafen olyan berendezést szerkesztett,
amely gyorsitaskor az égés szakaszaban
minden hengerbe poétlevegot sajtol be.
Az ehhez szikséges levegémennyiség
elsésorban o léginditasi motoroknal all
kénnyen rendelkezésre, s a végzett ki-
sérletsorozatok is ilyen motorokkal haj-
tott aggregatoriizemekkel folytak. Az
eredmények jok.

TAKAREKOSABB VEZETESRE

kényszeriti a megdragult benzin a nyu-
gat-europai autosokat. A hamburgi Esso
AG becslése szerint o foldrésziink nyu-
gati felében lizemels tébb mint 100 mil-
li6 személygépkocsi 1980-ban mar csak
9.4 liter benzint fogyaszt 100 kilométe-
renként. Ez 3 szazalékkal kevesebb, mint
1977-ben. A takarékoskodasban a nyu-
gatnémet autésok dlinak oz élen. Az

Orszagos vezetoi értekezleten vitotta meg oz ATl a gépjarmivezets-oktatas, vizs-
gdztotas, tovabbképzés és a kozlekedési alkalmassagvizsgalat helyzetét, tovabbfej-
lesztésének lehetoségeit. A tondcskozdson dr. Tézsér Istvan és dr. Veroszta Imre, a
KPM Autékozlekedési FSosztalyanak vezetSje és helyettese is megjelent. Utaltak
arra, hogy a korabbi évek roppant gyors itemi fejlédése utdn az autdvezets-kép-
zésben o tetozes bekovetkezett. A jovében tehdt az U autévezetdk képzésében és
az Gj outdk behozotalaban egyardnt kiegyensilyozottabb idészak kdvetkezik. Eb-
ben a helyzetben — omi o hatodik Stéves terv idészakaval is egybeesik — az ATI
valamennyi dolgozéjara még nagyobb feladat hdrul. Szolgaltatasaikat tovabb kell
gazdagitaniok, hogy még jobban alkalmazkodjanak a tarsadalmi igényekhez. Tiz
év mulva, tehat 1990-ig. mintegy négymillié gépjdrmivezetsi jogositvannyal ren-
delkezére szamithatunk!

Pullai Arpad kozlekedés- és postaiigyi miniszter, lopzartank utdan, oktéber 28-dan
sajtétajékoztatot tartott o Parlamentben, ahol a kézlekedés és a hirkdzlés eredmé.
nyeirol, helyzetérl adott szamot. A sajtétajékoztatot Bajnok Zsolt, a Miniszterta-
nacs Tajékoztatasi Hivatalanak elnéke nyitotta meg.

(MTI Foté — Manek Attila)

iizemanyagot jobban hasznosithaté mo-

torok és az ésszeribb vezetési stilus ha-
tasara a 100 kilométerenkénti benzin-
fogyasztas 3,4 szazolékkal, 11,2-r6l 10,9
liter ala siillyedt.

BULGARIA

3268 kilométernyi orszagitjaibdl és
autdpalyaibdl 2670 kilométer egyben ta-
volsagi atvonal is, omelyen a kozel- és
tavol-keleti forgalom is lebonyolédik. Az
utak viszonylag rossz dllapota azonban

lassitja a forgalmat. Bulgdaria a kévetke-
26 években nagy eréfeszitéseket tesz at-
halozatanak kiépitésére és modernizala-
sara, elsésorban az autdpdlyakat épitik
Gjja. Tervben szerepdl a tordk hatartél
Svilengradon dat Harmanliba mend
épillé 4j autopdlya, a jugoszlav hatar-
tol, Kalotinatél Széfiaba vezeté Gtvonal,
a Széfia—Rusze Gt kiépitése, a Széfia—
Vdarna autépdlya, és végil a gérég ha-
tartél Kulatan at a dunai Lom kikétobe
vezetd Ut modernizaldsa.
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Autosoknah

= SZEMELY-
SEPKOCSIK _
‘ZEMELTETESI
FS
SNOSZTIKA
ADATAI_

AZ AUTOS
SZAKKONY VEK

szegényes valasztékdt mar t6bbszor széva tettiik. Orommel vettik tudomdsul, hogy oz
utobbi idében jaovult oz ellatds. Az idei Miszaki Kényvnapokra pedig igozi autoscse-
megék jelentek meg a kényvesboltok polcain. Sokaknak jelentett gondot eddig is, hogy
miként készitsék eld autdjukat a hatésdgi miszaki vizsgara. Dr. Mészaros Arpad ,,Vizs-
gara készitjik oz autél” kétete tajékoztatast nyijt a kovetelményekrdl. A nagyon hasz-
nos kényvet minden autésnak ajanljuk. — Frank Gybrgy és Mészaros Ferenc ,Személy-
gépkocsik lizemeltetési és diagnosztikai adatai” c. kényve a ndlunk futé leggyakrab-
ban eléfordulé személyauték diagnosztikai adotait tartalmazza. A ,,Hogyon tovabb?" so-
rozatban, Tamas Gydrgy és Virag Ivan o Ladarél, mig H. Hiting o Wartburgrél ad rend-
kiviii sok érdekes tanacsot. V. A. Versigora—A. P. Ignatov=V. |. Zelcer-K. B. Pjatkov
,Loda gépkocsik javitdsa" cimi kotete pedig nélkiilézhetetlen segitotars és mind a
szakembernek, mind a laikusnak egyarant igen tanulségos olvasmény. Ternai Zoltan A
kézuti forgalombiztonsdg™ kényve pedig drpétlé kiadvany o téma tekintetében.

AZ UTANFUTOK

vasarlasanok eddigi korilme-
nyessége, Ugy tinik, szinoben
van, Az Autoker jelenleg a to-
bi Epité és Vegyesipari Szévet-
kezet termékeibdél azonnal tud
szallitani az érdeklédéknek. Aki
viszont nagyobb utanfutéra va-
gyik, dz kéthetes varakozas
utan az alagi Allami Gazdasag
Farmer tipusat veheti at. Az ér-
deklédék vasarlas céljabol for-
duljanak oz Autoker vevoszol-
galatahoz: Bp, VI., Liszt Ferenc
tér 4-5.

JO HIR

a kempingezéknek: valészind-
leg jovére kaphaté lesz nalunk
is az NDK gydartmanyla Bastei
lakékocsi. Az 580 kg o&nsulyd
jarmi  berendezése minden
igényt kielégit. Négy személy
részére nyujt lehetséget kelle-
mes kikapcsoléddsra,
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KOCSIATVETELI SORSZAMOK

LAPZARTAKOR, 1980. OKT. 31-EN
DACIA (Budapest) . . . . . . 3124
DACIA (Debrecen) . . . . . . 1228
LADA 1200 (Budapest) . . . . . 8528
LADA 1200 (Debrecen) . . . . . 7530
LADA 1200 Kombi (Budapest) . . 1637
LADA 1200 Kombi (Debrecen) . . 57}
LADA 1300 (Budapest) . . . . . 5517
LADA 1300 (Debrecen) . . . . . 4312
LADA 1500 (Budapest) . . . . . 4789
LADA 1500 (Debrecen) . . . . . 437
LADA 1500 (GyG6r) . . . . . . 870
LADA 1600 (Budapest) . . . . . 190
LADA 1600 (Debrecen) . . ., . . 1015
MOSZKVICS 2140 . . . . ., . 9949
POLSKI FIAT 126p (Budapest) . 4062
POLSKI FIAT 126p (Debrecen) . 1042
POLSKI FIAT 126p (Gy6r) . . . s
POLSKI FIAT 1500 . . . . . . 1133
SKODA 105—S (Budapest) . . . 813
SKODA 105—S (Debrecen) . . . 11337
SKODA 105—S (Gydr) . . . . . 1406
SKODA 120—L (Budapest) . . . 670
SKODA 120—L (Debrecen) . ., . 550
SKODA 120—L (Gy6r) . . . . . 761
TRABANT Lim. (Bpest) . . . . 1683
TRABANT Lim. (Debrecen) . . 538
TRABANT Lim. (Gyér) . . . . 1283
TRABANT Spec. (Bpest) . . . 3482
TRABANT Spec. (Debrecen) ., . 1335
TRABANT Spec. (Gy6r) . . . . 2887
TRABANT Kombi (Bpest) . . . 590
TRABANT Kombi (Gydér) . . . 747
TRABANT Hycomat . .« 10077
WARTBURG Limousine (Bpest) . 2128
WARTBURG Limousine (Gyfr) . 2099
WARTBURG Lim. (toldtet.) . . 199
WARTBURG de Luxe (Bpest) . . 1878
WARTBURG de Luxe (Gydr) . . 190
WARTBURG de Luxe

(toditets) . . . . . . o 436
WARTBURG Tourist (Bpest) . . 884
WARTBURG Tourist (Gy6r) . . 859
ZAPOROZSEC . . . . . . . . 3050

A TRABANTOK

fitésének a hatékonysagat sokféleképpen
varialjak. Képiink egy eddig — legalabb-
is résziinkrél — nem latott megoldasra
hivija fel a figyelmet. Fitémotor beszere-
[ése — ami hazilag ardnylag kénnyen
megoldhats — jelentésen néveli az utas-
tér homérsékletét. A kérdés csupdn any-
nyi: mennyire kénnyi beszerezni az dtala-
kitashoz sziikséges alkatrészeket?

Kép: Schellenperger Ferenc



Gondolatok

a kétiitemui

Amikor 12. szamunk 13. oldalan Neszveda Péter levele kiz-
lésének befejezéséhez értiink, megjegyeztitk, hogy nem
mindenben értiink vele egyet. A mi allasfoglalasunk Gyulai
Istvin lizemegység- és Tatrai Laszlo termelési vezetovel, az
AFIT 1V, sz. Autdjavité Vallalat Wartburg-szervizének
szakembereivel megegyezs, igy kiilén nem méltatjuk.

-+~'

— MI A SZAKEMBER VELEMENYE A MOTOR POR-
GETESEROL?

— Igaz, hogy a gyari utasitds lassii hozzaszoktatast java-
sol a teljesitményhatar eléréséhez, mégpedig az elsé két-
ezer kilométer alatt. Az is igaz, hogy a kétiitemd motor
csak porgetve adja le a megfeleld teljesitményt. De, és ezt
kiilon szeretménk hangstlyozni: a gyar altal javasolt keve-
rési aranytol valo eltérés csak art a motornak. J6l tudjuk,
hogy a kutaknal ez a keverési mod nem talal egyértelmi
helyeslésre, de az is igaz: az ilyen arany eléréséért at kel-
lene allitani a kutakat. Még mindig makacsul tartja magat
az a tévhit, hogy a tligorgds hajtokari motorokban karos
az 1:50-es keverék,

— VALOBAN KAROS A MOTOR PORGETESE BEJA-
RATAS ALATT?

— Minden auténak, igy példaul a Wartburgnak is, van
egy idedlis ulazosebessége. Ez 99—100 km/h kézott van. Na-
lunk ezt a tartominyt csak az autdpilyvakon lehet elérni.
Ennek kivetkeztében az olyan kétlitemiek, amelyeket csak
véarosi forgalomban haszndlnak, egy idé utan ellustulnak.
Nem tud megfeleléen elégni a kipufogérendszerben lerako-
dott olaj, nines utdégés, és a kidramloé giaz sebessége lelas-
sul. Ezért nagyon ajanlatos egy héten egyszer, lehetOleg
autopalyan, vagy hegymenetben, a motort jol megpirgetni.
Ennek kovetkeztében kiég a felgyiilemlett koksz a kipu-
fogoesoben és -dobban, Ami g porgetést illeti, mi nem irunk
el6 sebességkorlatozast a bejaratas idejére. A jé autds Ggy-
is érzi, hogy mikor duruzsol legszebben a motor, Egyébként
a sokszor leslusszolt gyertya miatt a dugattyu és a henger
szenved a legtiobbet. Oly mély beragodasok keletkeznek,
hogy javitdsuk komoly dsszegbe keriil.

— A MOTOR LUSTASAGA KIZAROLAG A KOKSZO-
SODAS SZAMLAJARA IRHATO?

— Nem. Szamos esetben tapasztaltuk itt a midhelyben,
hogy mennyire elhanyagolt allapotban futnak a kocsik. A
lustasagot sok esetben a gyujtas helytelen bedllitisa is okoz-
hatja. Nemesak az elégyujtas, hanem olykor a zarasszog is
pontatlan. Sajnos sokszor azt a csepp olajat is sajnaljak a
megszakitokat kend filetél. Ki tudja, miért?!

o
I/

A szakemberek szavaibdél vilagosan Kkitlinik, hogy a két-
iitemi{ motor is alapos gondozasra szorul. Nem fedi a valo-
sagot az a mondas, hogy a Wartburg és a Trabant igényte-
len jarmi, és lényegesen kevesebb karbantartist igényel,
*

A megjelent cikkhez szamos hozzdszolas érkezett. Most
Hegediis Péter kistjszallasi gydgyszerész irasabdl idézimk
néhany mondatot.

— A kipufogorendszer eltéomddése bizony alattomos do-
log. Van azonban két vizsgalati médszer, amelyet magam
dolgoztam ki, sajat tapasztalatom alapjan.

Inditsuk be a motort. Kérjiink meg valakit, hogy iiljén
be a kocsiba, majd koézepes vagy anndl magasabb fordu-
latra porgesse meg a motort. Ha a kipufogéesé végén hall-
haté hang iiresen kongonak tilnik, akkor nincs kokszolo-
das. Ha azonban a fordulatszam névekedésével aranyosan
egyre erosodd sziszegd siivité hang is vegyiil, ugyanakkor
annak ténusa is tompa, a dob el van kokszosodva.

Am a motor ellustuldsinak a vizsgilatdt menet kozben
is megejthetjik. Ha alacsony fordulaton — mintegy 40—60
km/h kozott — igen jo a motor ereje, majd a tovabbi gaz-
adas utan csak horog, de nem gyorsul, biztos, hogy a dob
tele van kokszlerakoddssal, Tapasztalataim alapjan a Tra-
bantnil 50—60 ezer kilométer futhato le dobtisztitas nélkiil.

Végiil a tisztitisnak a mikéntjérdl is irnék néhany sort.
A Trabantnal mindig csak a hatsé dobot és a jarulékos cso-
vet kell a lerakddott koksztél megszabaditani. Tisztitiskor
szereljiik le a hatsé dobot, majd tegyiik néhany téglara. Ez-
utin szereljiink fel hdztartisi PB gazpalackra egy hevitG-
fejet (ilyet a hentesek haszndlnak disznéperzseléskor), majd
melegitsiik koriil a dobot. Kis id6 miltan hallani lehet az
olajzsir rotyogasat, és latni a dob végén kidramlé fistfelhot
is. A miveletet mindaddig folytatjuk, amig a filistélés meg
nem szlinik. Ha a dob lehilt, fakalapacesal 6vatosan ko-
pogtassuk korbe. A megsziradt olajkoksz nagyobb darab-
jait egyszerlien kirdzzuk, az aprdobbakat pedig vizsugdrral
tavolithatjuk el beldle. Szdaradas utin hasznos, ha a dobot
hoallo festékkel litjuk el Gjra.

*

Ugy gondoljuk, a hozzaszélasok hasznosak voltak, A szak-
emberek és a gvakorlé autds tandcsa és tapasztalita sok
kételyt eloszlat. A tovabbiakban is varjuk olvaséink észre-
vételeit, hozzaszdlasait, a kétlitemi jarmivek érdekében és
védelmében.

(L. K)
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Ismerd meg hazadat!

Idegenvezeté: TURI PETER, a Kézponti Mazeumi lgazgatésag igazgatéhelyettese

A 8-AS UTROL
Koszeg (1)

Koészeg minddssze 18  km-re esik
Szombathelytol. Az orszdg legmaga-
sabb fekvésti (274 m a tengerszint fe-
lett) és legtisztabb levegdjii varosa.
Sajatos hangulatdval, torténelmi va-
rdazsaval, milemlékeivel az év minden
szakdban a kirandulok ezreit vonz-
za,

Evezredek ota lakott teriillet. A hon-
foglalé magyarok kezdetben elkeriil-
ték, és csak Istvdn idején valt az or-
szdg nyugati hatdiranak védddvezeté-
vé

A vilgyven felépitett foldesuri vdr
kiril a XIII, szazud kozepén kialakult
a zdrt jellegii varosmag. A belsé és a
hatar menti villongasok kovetkezteé-
ben sok véres csata szinterévé wvdlt.
ol mogyar, hol pedig osztrdk her-
cegek uralkodtak rajta.

Torténete szorosan dsszekapesolo-

A Hési Kapu

A varos forgalmi és kereskedelmi
kizpontja




Miivészi megformaliasa a Szt. Florian-
szobor

A neogot stilusi plébiniatemplom

dott a Koszegi csaldd sorsdval. A csa-
ldd hatalmas vagyon birtokosa volt,
s tagjai tobb izben szembeszilltak a
kizponti hatalommal és Albert oszt-
rdak herceggel is.

A Kdszegiek tobb mint fél évszd-
zadon keresztiil voltak a nyugati or-
szdgrész kiskirdalyai. 1289-ben Albert
osztrak herceg — megelégelve a Ko-
szegiek pusztitdsait — elfoglalta a vd-
rost és a koriilotte levé 30 telepiilest.
A ,ragadozé farkas” néven emlege-
tett Koszegi Jdnos azonban hamaro-
san visszafoglalta oket, és levdgatta
500 elfogott német kezét és labat. Az
osztrakok még ugyanennek az évnek
a nyardn 11 mapos heves kiizdelem-
ben elpusztitottik a vdrost. Ekkor vdlt
a langok martalékdvd a

minorita

templom és a kolostor is.
Karoly Rébert — a sok intrikdt
megunva — 1327-ben szdmolt le vég-

legesen a Készegiekkel.

Kdszeg 1328-ban lett szabad kirdlyi
vdros. Vezetdje az évenként vdlasz-
tott varosbiré volt, aki a polgdrsdig
soraibol kikeriilt 12 eskiidt bevondsd-
val intézte a peres iigyeket. A nagy
hatalommal felruhdzott vdrosatydk-
nak pallosjoguk is volt, amelyet 1353-
ban gyakoroltak elsé izben. A wvdros-
ban fellendiilt a kézmilipar és a ke-
reskedelem. A XIV. szdzad derekdn
erds védojallal vetiték koriil a vdrost.
1445-ben III. Frigyes csdszdr fennhato-
sdga ala keriilt, és csak 1647-ben ke-
keriilt vissza ismét Magyarorszighoz.

Szdamottevé kézmiipardin kiviil rend-
kiviil nagy fejlodést ért el a gyii-
mdlcs- és szolotermelés is.

Koszeg sikeresen dllta ki a tordk
tamaddsdt. Megfordultak itt Bocskay
(1605), Bethlen (1619) hadai, Rakéczi
kurucai (1709), majd az elérenyomulé
labancok birtokaba keriilt. Itt tartoz-
tattak le 1708-ban a kuruc brigade-
ros Bezerédj Imrét, aki — a csdszdri
tabornokok fényes igéreteitl megsze-
diilve — drulo lett, és sogordt, Botka
Addmot is. Mindkettjilket rangjuk-
tol megfosztva vitték Sdrospatakra, és
ott végezték ki dOket.

A XVI—XVII. szdzad folyamdn to-
vabb erdsodott a vdros ipara és ke-
reskedelme, majd a XIX—XX. szd-
zadban a kinnytipar, elsésorban a
textilipar telepitése és fejlodése érde-
mel emlitést.

A két vilaghdaboru kozitt elirege-
dettnek tartott kisvdros — a nyug-
dijasok egykori eldoraddja — a felsza-
badulast kovetéen a vdr és a kozép-
kori wvdrosmag mintaszeri helyredlli-
tdsaval 1uj, fiatal arcot oOltott.

A Gydngyis-patak jobb partjan,
a Koészegi-hegység labdndl elteriilé vd-
ros forgalmi és kereskedelmi kizpont-
ja a Koztdrsasig tér. Emelkedd reé-
szén az 1892—93-ban neogot stilusban
épitett Jézus szive plébdniatemplom
dll, amelyben nyaranta orgonahang-
versenyeket rendeznek. 57 méter ma-
gas, karcsu homlokzati részének Ki-

(ALMASSY TIBOR felvételei)

képzése mem csupdn méreteinél fog-
va, hanem esztétikai szempontbdl is
figyelemre érdemes alkotds. Schire
Frigyes bécsi épitész tervei alapjdn
emeltéek. A haromhajos templom bel-
seje is gazdagon van diszitve.

Elotte az 1712. évi pestis emlékeét
megorokité Szenthdromsdg-szobor
nyolcszogi talpazatin szentek alakjai
lathatok. A templom mdogotti hdrom-
szogleti téren 1810-ben dllitottdk fel a
miuvészi megformaldsu Szt. Floridan-
szobrot.

A kozepkorban a vdrat és a modo-
sabb polgarok lakta teriiletet — a szti-
kebb értelemben vett jelenlegi belvd-
rost — tornyokkal megerositett falak
es vizesdrok vették koriil.

A Koztarsasdg térrél nyilo Vdros-
hdz utca vezet a fallal megerdsitett
belvarosba. A XVIII. szdazadban az
utca helyén volt a vizesdirok. Az ut-
ca két oldaldn, ives fiilkeben néz egy-
mdassal szembe Szt. Jakab és Nepo-
muki Szt. Jdinos 1729-ben készitett
barokk stilusi szobra. Eredetileg mind-
ketté a vizesdrkot dtivelé egykori hid
.bejdaratandl” dllott.

A torék ostrom 400. évforduldjara,
1932-ben ekletikus stilusban emelt Ho-
si Kapun lépiink a vdros sajatos han-
gulati, lenyiigézéen harmonikus ko-
zépkori terére, a Jurisich térre.
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A Colosseum koriil tiszteletkort leird autdk fiistje tébb kart tesz az Osi kivekben, mint
az elrippend szdzadok
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[TAHIA $ZABADSAG

A firenzei taxi az épiiletekkel egyiitt a kizépkort idézi
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Talilkozas
olaszokkal

Augusztus kozepén volt
szerencsénk taldlkozni a
nyarral. Olaszorszagban
tartézkodott éppen, talan
szintén szabadsiagon. Nem
is keltett kiilonosebb fel-
tlinést, annyiféle turista
jart ott, éppen csak az ola-
szok voltak tavol. Augus
tus nekik is a szabads
hénapja, amelyet vagy kiil-
foldon, vagy a tengerpar-
ton, vagy délen, otthon il-
lik eltolteni.

Réoma is kitiriilt, sok tz-
let bez az autok fele
eltlint a varosbol, atenged-
ve a parkoléhelyeket az
ldegeneknek A persze
volt forga volt

ora, hogy ab itthon
sgséges dugd kereked-
jék. Ott azonban Ilehet
autézni, az olaszok olyan
utanozhatatlan (?) rugal-
massaggal hasznalnak ki
minden tovdbbjutasi lehe-
téséget, amilyet Okolrazo
kozlekedésiink csak laz-
alomnak képzelhet. Igaz,
hogy nem haszndljdk a
biztonsagi ovet, igaz, h
a motorosok hajat a ¢
dauerolja, a sebességkorla-
tozé6 tablak pedig csak
puszta dekoraciok, de az
orszagut hosszii  sorabol
nyugodtan elozésbe kezd-
het a soros abant is,
nem vagodik mellé egy
hérgh motora erd
hogy visszazavarja a
tolgé teherauté moge.
ha autdépalyan érik be a
joszdndékuan elézé kisko-
csit, nem a fénykiirthoz
nyulnak, hanem (mind
extravagancia!) a fékpe-
déalhoz.

Az autépalyan oly tiirel-
mesen szaguldo olaszok va-
lamilyen titkos megallapo-
das alapjan a hzetnkclpuk-
ndl vesztik el a fejliket.
Ugy latszik, a hosszii ro-
hanas utdn nem tud meg
allni az ember. A fizet6-
kapuknél tolakodnak, és ha
taljutnak rajta, az Ossze-
szikiilo uton gyakran egy-
masba {litkéznek.

A dijbeszed6 pal
parhuzamosan m
vannak ingyen o g
ezeken azonban sok a la-
kott hely, a vegyes forga-
lom, és a kanyargés, me-
redek wutak miatt talan

még dragabb a kozlekedés,
mint az autépélydkon. Igy
maig sem tudtuk eldonte-
ni, mi a jobb: tobbet fizet-
ni, vagy tobbet kdlteni?

Talalkozas
magyarokkal

Kiilfoldet jarva nagyon
szeretik egymast a magya-
rok. Az orszaguton szem-
betaldlkozok lelkesen vil-
lognak, integetnek, a par-
kolokban szivesen valtanak
szot. Honfitdrsaink megbe-
csiilése kilométeraranyos:
a hatartol tavolodva no-
vekszik, és valahol az
egyenlité tdjan taldn mar
kimondott boldogsag a ,,H
betlis auté puszta megpil-
lantasa is.

Roma kozelében bizony-
talan lasstisaggal gurulo
Lada mogé értiink. A ma-
gvar rendszamu autdo ve-
zetoje eés utasa viszonozta
tidvozlésiinket, csak
amikor megel6ztiik, akkor
kezdtek el hadonaszni, va-
lamit kidltottak is, aztan
felvillant a reflektor is.
Mit akarhattak? Elromlott
a kocsijuk vagy eltéved-
tek? Majd meglatjuk, gon-
doltuk, és ledalltunk az 1ut
szélén. A Lada kozelebb
ért, aztan mellénk, majd
egyetlen sz6 nélkiil tovabb
gyorsult,

Vajon miért allitottak
meg, tindédtink, amig vé-
giil rajottink: csak latni
akartak benniinket, magya-
rokat.

FOLDVARI ANDRAS

A vdros, ahol soha sincs panasz az tdtburkolatra. A velencei
egyiranyu utca parkoléjaban pihennek a gondoldk és a vezetd
kellékei

M’ai !urisgék az okori zebran Pompejiben. Egykor a magas
jardaszegélyrél a koveken lehetett kiénnyedén dtkelni, a
kdzokben elfért a magas szekerek kereke

(A szerzd felvételei)




ATOGATAS

A HITEKANAL

(Folytatas a 3. oldalral)

versenyezhet a miszerrel
Igaz, sok helyen a kell6 tu-
das hianya is kozrejatszik ab-
ban, hogy melldzik a musze-
reket, bar errdl sok esetben
nem a miszer kezelGje tehet,
A Hiteka eés a vevokore mar
régen rajott arra, hogy ecsak
ugy a miszerek mellé allni
és vaktdban Kkezelni Oket,
nem lehet. A gyar vevoszol-
ghlata a magasabb szinf
képzés érdekében évente
tobbszor is rendez tovabb-
képzbd tanfolyamot, Oit meg
tanitjdk a készlllékek keze-
16it a miiszer minden titka-
ra. Ha all is egy-egy készii

rilt ki gyarbol, amely a ma-
gyar ipar hirnevét igyekszik
oregbiteni. De nézziil

itk végig
sorjaban, vajon mit is ajanl
a gvar az autdjavito ipar-
nak.

Az ELKON—S220 és
tipusu
meéroétaska

—320
jarmidiagnosztikai
alkalmas a ben-
ziniizem( autok gyujtérend-
szerének és villamossagi be-
rendezéseinek a vizsgalatéara
E készilékeknél meg kell je-
gyezniink: a
muszere!
S304-es

mossagi

320-as a
Az
digitalis
mérdmiszer

10VO0
ELKON-

autovilla-
alkal-

Az ELKON—S304 autovillamossiagi szerelok miszere, Mi-
sodpercek alatt kimutatja az elektromos berendezésben ke-

letkezett hibit

16k a sarokba tolva, az nem
mindig jelenti azt, hogy hi-
bas ..., noha ez is el6fordul,
am a gyar igyekszik gyorsan
megsziintetni a hibat.

A gyartmanyokrél
dichéjban

A Hitekanal a villanysze-
rel6i probapadtol az autémo-
80 berendezésig szamos kiti-
né termék sziiletett mar ed-
dig is. Sok olyan mitszer ke-

18

fesziilt-

a generator, a
ségszabdlyoz6, az akkumula-
tor, az inditérendszer és mas

mas

berendezés ellen-
orzésére. Dizelmotorok diag-
nosztikai miiszere az EL-
KON—SD302-es. Infravoris
elven miikddik az ELKON—
5205 Infra 60, szén-monoxid
elemzo késziilék. Az eddig be-
mutatott késziilékek elonye:
sulyuk csekély, és’' kézben
hordhatok.

elektromos

A kovetkezokben maéar ne-
hezebb keésziilékekrfl lesz
5Z0.

Az ELKON—S300-as Kke-

sziilék oszcilloszkdépos motor-
vizsgalo berendezés. Mindent
tud, kiilfsldi
tarsai —, mind-

hasonlé
€s ami nem
forintért is
Maga a
mutatds, nemhidba
jarmdja-
vité mihelyek nélkiilézhetet-
len segédeszkoze.

Az ELEKON-Szuper tipustu
autovillamossagi probapadok

szitkségességérdl kar szot ej-

amit
egy: megvasa-
rolhato.

rendkiwviil

készilék

formatervezték. A

esetben
kell a vizsgalatok soran mu-
kodtetni Oket.

A BA—41—42—44 tipusu
gépcsalad a személy- és kis-
teherautok kerekeinek stati-
kus és dinamikus kiegyensu-
lyozasara alkalmas. A gyar
licenc alapjan készit
moso-

teni, hiszen szamos

olasz
automatikus
toberendezéseket is.

A felsorolas nem teljes, hi-
szen akad még a Hiteka tar

és szari-

solyaban egy és mas.

Am a tervezbgirda nem pi-
hen babérjain. Mar készen
van az ELKON-—S215 lang-

Az ELKON—S220 jarmudiagnosztikai mérotaska esztétikus.
Egyszeriien kezelhets és a gyors vizsgilatokat is elésegiti.




ionizdciés CH-mérdkésziilék
prototipusa, amely tobb —
vilagviszonylatban is egye-
diilallé — megoldast tartal-
maz.

Reméljiik, hogy ha roviden
taglaltuk is, mégis sikeriilt
bemutatnunk a diagnosztikai
miiszerek magyar fellegvarat
annak reményében, hogy a
vallalat tovabbra is lépest
tart a nemzetkdzi élmezdny-
nyel, és korszerlt termeékeivel
igvekszik hathatdsan segite-
ni az autdjavité ipart.

LOVASZ KAROLY

W
A Hiteka az olasz Emanuel cég licence alapjan gyartja korszerii moso- és szarito-
berendezéseit, A képen lathaté szerkezel mar a villalat tovabbfejlesziett terméke

Az ELKON—S 205 Infra (O késziiléket a szén-momoxid mérésére hasznaljak.
Pontos mérése hathatos segifséget nyijt a kiérnyezetvédelemben és az energia-
gazdilkodasban

.
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Autok és arah

Részlet a Merkur haszniltauté-telepein
oktober masodik felében értékesitett
gépkocsik araibol:

(A jelek értelme: BA = bizominyba wveit
dllami kocsi, BM = bizominyba vett ma-
gAnauté, SA = sajit szdmlira vasdrolt dl-
laml auté, SM = sajit szdmlira vidsdroli
ma;inaub&]

-
TR
TIPUS i .E
2 A ak
BUDAPEST
(Erzsébet kirdlyné utja 125.)
Barkas B 1000 SA 1976 37
Lada 1200 SM 1974 47
Lada 1200 SA 1978 47
Lada 1200 SM 1979 83
Lada 1200 K BM 1973 kS
Lada 1300 BM 1976 78
Lada 1300 SM 1977 89
Lada 1500 SM 1976 7
Lada 1500 SM 1978 104
Lada 1500 SM 1979 116
Lada 1600 SM 1980 140
Lada 1600 sSM 1978 125
Moszkvics 2140 SM 1979 70
P. Fiat 126 SM 1980 69
P. Fiat 126 SM 1976 49
P. Fiat 1500 SA 1977 51
P. Fiat 1500 SM 1980 117
BEKESCSABA (Szarvasi ut)
Dacia 1300 BM 1977 80
Dacia 1300 BM 1980 103
Fiat 850 SM 1971 18
Lada 1200 BM 1975 69
Lada 1300 BM 1977 T4
Lada 1500 BM 1975 89
Lada 1500 BM 1977 92
Lada 1500 SM 1978 89

Moszkvics 2140 SM 1978 65
Moszkvies 2140 BM 1980 88

P. Fiat 1500 SA 1977 40
Skoda 105 S SM 1978 52
DEBRECEN (Monostorpalyi ut)
Lada 1200 K SM 1975 48
Lada 1200 BM 1975 47
Lada 1200 BM 1974 40
Lada 1500 SM 1978 92
Lada 1500 SA 1976 56
Lada 1500 SA 1976 51
Lada 1600 BM 1978 121
Moszkvies 2140 SM 1978 63
P. Fiat 126 SM 1979 66
P. Fiat 1300 SM 1971 18
P. Fiat 1500 SA 1978 50
P. Fiat 1500 SA 1977 36
GYOR (Rét u. 27)

Moszkvics 2140 SM 1980 70
P. Fiat 1500 SM 1972 14
P. Fiat 1500 BA 1978 51
P. Fiat 126 EM 1978 57
Simca 1100 SM 1976 45
Skoda S 100 SM 1975 30
Trabant 601 BM 1971 21
Trabant 601 K BM 1974 42

Wartburg 353 K SM 1976 52
Wartburg 353 T SM 1978 21
Zaporozsec 968 SM 1978 25

KECSKEMET (Szolnokhegyi 1t 7.

Lada 1300 BM 1979 97
Lada 1600 BM 1978 119
Moszkvies 2140 BM 1980 88

Moszkvies 2140 BM 1971 18

Moszkvics 2140 BM 1979 86
P. Fiat 126 BM 1977 56
P. Fiat 1500 BM 1974 44
Skoda 120 BM 1980 89
Skoda 105 S BM 1978 63
Skoda 110 SM 1973 23
Trabant 601 BM 1974 35

MISKOLC (Lérantffy Zs. u. 49)

Moszkvics 2140 SA 1978 42
P. Fiat 126 SM 1977 o6
P. Fiat 126 SM 1976 46
P. Fiat 126 SM 1978 61
P. Fiat 1500 SA 1980 00
P. Fiat 1500 BA 1976 23
P. Fiat 1500 SA 1975 23
Skoda S 100 SM 1974 36
PECS (Fiirst S. u. 8)

Lada 1200 SA 1978 27
Lada 1200 BM 1973 54
Lada 1300 BM 1977 89
Lada 1300 SM 1979 106
Lada 1500 SM 1979 111
Lada 1500 BM 1978 108
Lada 1500 BM 1980 124
P. Fiat 1500 SA 1976 40
P. Fiat 126 EM 1979 65
Trabant 601 K SM 1972 28
Trabant 601 S SM 1978 55

SZEGED (Vasarhelyi P. u. 4.

Lada 1500 SM 1978 105
Lada 1500 BM 1977 106
Lada 1500 BM 1978 112
Moszkvics 412 BM 1972 12
P. Fiat 1500 SA 1976 39
P. Fiat 1500 SA 1979 99
P. Fiat 126 SM 1978 63
P. Fiat 126 BM 1979 70
P. Fiat 126 BM 1979 67
Skoda S 100 SM 1974 30
Skoda 105 S SM 1979 76
Skoda 105 S BM 1979 68
SZEKESFEHERVAR (Csikvari u. 14)
Lada 1500 SM 1978 102
Lada 1600 SM 1979 126
Lada 1600 SM 1980 142
Moszkvics 2140 SA 1977 31
P. Fiat 1300 BM 1970 17
P. Fiat 126 BM 1977 48
P. Fiat 1500 BM 1977 62
P. Fiat 1500 SA 1978 53
Skoda S 100 SM 1974 41
SZOMBATHELY (Zanati u. 2)

Lada 1200 SA 1974 49
Moszkvics 412 BM 1972 11
Moszkvics 412 BM 1972 19
P. Fiat 126 SM 1979 687
P. Fiat 1300 BM 1971 17
P. Fiat 1500 . BA 1976 34
P. Fiat 1500 BM 1974 39
Skoda S 100 BA 1973 30
Skoda 105 S SM 1979 85
Skoda 105 S BM 1980 85
Trabant 601 K BM 1980 69
Wartburg 353 BM 1978 84
Wartburg 353 dL. BM 1977 89

A telepek nyitvatartisi ideje hét-
kiznap 8—15, szombaton 8—12 ériig.

- iett. Jellemzd kindlati

A SZABADPIACOKROL

Orszagszerte azt figyeltiik meg,
hogy a vételkedv erdsen csokkent,
sokkal lanyhabb a piac, mint az el6z6
esztendok o6szi hénapjaiban. Ezt az
eladéknak is észre kell venniiik, mert
kiilonben nem tudnak realisan tar-
gyalni, alkudni.

BUDAPEST. Az 6szi wvasar utan
ismét a régi helyén wvan a bobrze, de
a borus idében megcsappant az ér-
dekléd6k szama. Ennek ellenére ér-
demes ezen a piacon szétnézni, a ki-
nalat bdséges, bar egy-két eladd
makacsul ragaszkodik irredlis d4rai-
hoz. Az atlagarak a kovetkezbk (alku
elott): BMW 520 (ZL) 350 ezer forint,
Fiat 124 S (UF) 80, Lada 1200 (UY
—ZL) 55—70, Lada 1500 (ZC—ZK)
75—90, Trabant 601 (IT—UG) 25—
38, Trabant 601 (UZ—ZM) 45—60,
Wartburg 353 dL (UH) 55, Wartburg
353 (ZA) 78 ezer forint,

DEBRECEN. Az utols6 bbrzei na-
pon esds idében rendkiviil nagy volt
a kinalat, legaldbb 200 kocsit arul-
tak. Uzletkdtés is akadt, elkelt egy
Skoda S 100 (UL) 40 ezer forintért.
A kindlati arak (alku el6tt) igy ala-
kultak: Fiat 850 (ID) 20 ezer forint,
Lada 1200 (UP) 65, Lada 1200 (ZM)
80, Lada 1300 (UE) 60, Skoda S 100
(ZK) 48, Skoda 105 S (ZI) 62, P, Fiat
126 (ZU) 65, Wartburg 353 (IG) 40,
Zaporozsec 968 (ZC) 38 ezer forint.
A Trabantok irdnt nagy az érdeklé-
dés, de a magas arak miatt ritkdn
jon létre lizletkotés, hiszen a Trabant
601 S (ZJ—ZM) 55—58 ezer forintért
draga, figyelembe véve a kiallitott
kocsik miszaki allapotat is.

KECSKEMET. Kinalati cstes van
ezen a megyeszékhelyen. Jellemzd
arak: Dacia 1300 (UZ) 68 ezer, Lada
1200 (UV) 66, Lada 1300 (ZI) 90, Lada
1500 (UR) 77, P. Fiat 1500 (UD) 68,
Skoda S 100 (ZC) 56, Trabant 601
(UK) 46, Wartburg 353 (IF) 38,
Wartburg 353 (UN) 67 ezer forint.

SZOMBATHELY. Az utébbi hetek
gyenge lizletmenete utin ez a piac
valtozatlanul veszit a jelentdségébdl.
Legutébb is mindossze 80 autét arul-
tak, — igen szerény érdeklodés mel-
arak (alku
elott): Lada 1200 (IR) 55 ezer, Lada
1200 (UZ) 65, Lada 1200 (ZH) 85,
Lada 1300 (ZK) 87, Lada 1500 (ZM)
90, Moszkvies 412 (IN) 34, P, Fiat
1300 (IT) 45, P. Fiat 1500 (TB) 58,
Skoda S 100 (UM—UR) 41—50, Tra-
bant 601 (ID—IK) 27—32, Trabant
601 K (UD) 50, Wartburg 353 (UB—
UZ) 47—65, Wartburg 353 dL (UM)
68, Wartburg Tourist (UY) 75 ezer
forint.

AUTOVASAROK NAPTARA

November 15, Szolnok
Szentlfrine Tatabinya
November 18.
w 16 Kiskunlachaza
Debrecen November 23.
Dunaijvaros Debrecen
Kaposvar Eger
Kisterenye Hatvan
Miskole Kalocsa
Mohdcs Komdrom
Nagykanizsa Miskole
N yhiza Monor
Nyiregyhaza
Sopron Siklos
Szeged Szeged



hirado

cimen szoktunk ezen az oldalon tdjékoz-
tatdst adni az autésvilag idoszerli ese-
ményeirél, mig most — nagy késéssel —
két budapesti taldlkozérsl tesziink emli-
tést. Joval tébb helyet érdemelne mind-
ketts, és mas olkalommal vissza is tériink
meég a latottakra, mert valéban latvanyos
volt mind a Magyar Autéklub és a Por-
sche Club kozés rendezvénye, mind a
Rolls Royce Ghost Club szereplése. A Por-
sche kocsikkal szeptember 21-én vasdrnap
délelétt taldlkozhattunk a Dézsa Gyérgy
a gyors auték szamara, mig két nappal
késébb a lassan, elegansan gérdiilé an-
gol veteran jarmiveket az AFOR-BP Va-
gany utcai parkoléjaban csoddalhattuk
meg. Volt kézéttiik olyan is, amelyik 65
esztenddvel ezelétt keriilt ki az RR akkor
meég kis mihelyébdl . . . Valamennyirsl ba-
ségesen gy(ljtottink odatokat, készithet-
tink képeket. LK

(KONCZ DEZSO ¢és FAVICS PETER felvételei)




Az Ikarus—250 tipusi autobusz tovabbfejlesztett valtozata

Az lkarus—250 tipusi 12 m hosszi luxus
tavolsagi autébusz a mai kor kdvetelmé-
nyeinek megfeleléen a fokozott biztonsa-
gi eldirasok, utaskényelmi és esrtétikai
szempontok figyelembevételével keriilt
korszerlisitésre. Az lkarus 250.58 tipus ij,
korszerli autébuszon a kordbbi kivitelhez
képest a gyar o kovetkezé fébb miiszaki
valtozrtatasokat végezte el:

— a korabbi 141 kW-rél 162 kW-ra (220
LE) novelte a motor teljesitményét,

— ZF-licenc alapjan gyartott aj, kor-
szerll, teljesen szinkronizalt, hatfokozati
sebességvaltét épitett be,

- a mellsé tengelyen Gj keresztstabili-
zatorral névelték a jarmi stabilitasat,

- koccanasgatlé Iokharitot alkalmoz-
tak, mely 8 km/éra sebességgel torténd
iitkézésig rugalmas deformaciéval csik-
kenti az iitkézés energiajat,

— o karosszéria birtonsagi borulékeret-
tel van ellatva,

— o vezetStérbél miikédtethetd kiilsé
lengbajtot alkalmaznak, mely az utastér-
bol vészkapcsoloval is mikodtethets, és
ezaltal ndvekszik a jarmi biztonsaga.




Az auté étvagya sokszor kielégithe-
tetlen. Se idit, se pénzt me sajniljunk
falinksiga csokkentése érdekében

A rosszbol jot, a jobél még
jobbat alkotni természetes
vagya az embernek, de a jo-
b6l rosszat késziteni megbo-
csathatatlan b(in, Az életben
azonban szamos esetben ta-
pasztalhatjuk, hogy a jo szdn-
dék olykor a visszdjara for-
dul. Nem is kell hozza rossz
hajlam, esetleg nemtirédom-
ség, hogy a meggondolatlan-
sagb6l tobb kar szarmazzék,
mint haszon,

A gazpedalt
nyomni tudni
kell

Az autdjavité iparban is ta-
lalkozhatunk sok olyan meg-
gondolatlan cselekedettel,
amely mindenképp az autdst
stijtja. Hogy csak a legaktud-
lisabbat emlitsiik, itt wvan
példdul az energiatakarékos-
sag. Se szeri, se szama a kii-
16nbbzé6 miiszaki megoldasok-
nak, amelyeket ma benzin-
Shorolas céljabdl eladasra ki-
nalnak. Most nines szandé-
kunkban szot ejteni a benzin-
megtakarité szerkezetek hasz-
nossigarol, hiszen ha valami-

(avagy a fogyasztascsokkentés
negativ oldala)

lyen szerkezetet a szakeértok
gyartasra javasolnak, az bi-
zonyéara j6 is. De engedjenek
meg olvaséink egy megjegy-
zést: minden autésnak az a
laba a legjobb benzinmegta-
karité késziilék, amellyel a
gazpedalt nyomja. MAr sza-
mos alkalommal elmondtuk
ilyen irdnya tapasztalatain-
kat, mégis ugy érezziik: nem
sok eredménnyel. Pedig a
meggondolatlan autévezetés
eredménye esetleg tobb liter
tobbletfogyasztds. Hidba béar-
milyen barkdacsolas a porlasz-
téon és kornyékén, az ésszerd
gazpedalkezelést ritkan le-
het p6tolni holmi segédberen-
dezésekkel.

Dilettans
fogyasztas-

csokkentés

Apropo, barkagsolas. A kozel-
miltban kaptunk egy csoma-

got és benne egy halom al-
katrészt. Bekiildéje Péter Im-
re autdszerelé6 mester, az
AFIT III. sz. Autdjavitdé dol-
gozdja. WVallalata {izemében
karburatorszereléssel foglal-
kozik. Munkdja sordn oOssze-
gyajtotte és elkiildte a ,,bar-
kacsolék” eredményeit. Nem
véletleniil tettikk a szot idé-
zojelbe, a mesteremberek
valoban rossz uton jarnak.
Tudjuk, hogy a mai lizem-
anyagarak takarékossagra in-
tenek, de ész nélkiili kisérle-
tezésekbe azért ne fogjunk.
Sok helyen foglalkoznak ma
mar {izemszerii porlasztébe-
allitdssal, mégis ennek elle-
nére sokan szeretnek bele-
piszkdlni a  karburatorba.
Sok, csak hallomasbol ismert
modszert préobdlnak ki a sze-
rencsétlen alkatrészen, és az
eredmeény olykor lestjto. Ké-

peinken latni az egyes ,mes-
termunkakat”, a csalhatatlan,
fogyasztiascsokkentdé  flirész-
nyomokat. Van, ahol a faré-
gépnek jut osztalyrésziil e ne-
mes feladat. Es még sorol-
hatnank a barbar beavatko-
zasi modszereket,

A lelkiismeret
haborgasa

Amiért Péter Imre bego-
rombult, az a Lada szdkito-
torok ,alakitgatasa”. Ezt az
alkatrészt nem konnyl po6-
tolni. Nem romolhat el, ezért
bel6le a tilzott behozatal f6-
losleges. Hogy a sziikitétor-
kon végzett barmilyen be-
avatkozds milyen kovetkez-
ménnyel jar, arra nézve az
abrak és alafrasaik szolgal-
nak felvildgositassal. A kép-
7alt fogyasztascsokkenest
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14—16 literes tulfogyasztas, a
sima, rangatas nélkiili indu-
last pedig megtorpanas valt-
ja fel. Tovabbi kommentar,
ugy hissziik, nem sziikséges.

Nem boszorkany-
sag kell hozza,
csak szakértelem

A bekiildott alkatrészekkel
egyiitt levél is érkezett,
amelyb6l tanulsagként idéz-
ziik a kovetkeziket:

— Az idedlis fogyasztasi ér-
tékre bedllitani a Lada por-
lasztéjat, nem wmiivészet. Le-
het a fogyasztdson javitani,
csak hozzdértés, a szerkezet
pontos ismerete és lelkiisme-
ret kell hozzd. Mi itt, a Mis-
koleci 1ti iizemben, be tudjuk
bizonyitani dllitasunk igazat,
csak az autésok bizzanak
benniink,

Sajnos nemcsak a porlasz-
to biitykodlésekor tapasztalha-
tunk ,csalhatatlan” modsze-
reket. Szamos esetben az
elektromos berendezések is
aldozatul esnek a barkacso-
lasnak. A  kényszer még
kényszermegoldast is sziilhet,
de ha nem a kényszer dik-
tdlja, a hibas megoldds nem
megoldas.

Nemesak elméletben, ha-
nem gyakorlatban is szerez-
tiink tapasztalatokat. Kint a
Miskolei dton alkalmunk volt
megeyoz6dni Péter Imre iga-
zarol. So6t, mi tobb, a gyors-
szolgalat eddigi milkodésérsl
is képet kaptunk. Lapunkban
méar hiriil adtuk, hogy torzs-
tigyfelei részére a wvdllalat
munkasziineti napokon ingye-
nes segitséget nyajt. Hogy mi
ez a szolgaltatas tulajdonkép-
pen, errdl kaptunk tajékoz-
tatast.

A szolgaltatas
lenyege

— Az AFIT IIl. sz. Autdja-
vité Vallalat ez év szeptem-
ber 14-t6]1 , torzsiigyfélszolga-
lat” néven 10j szolgaltatast
vezetett be. A merében uj
kezdeményezés lényege, hogy
a vallalat vasiar- és ilinnep-
nap 8 és 12 o6ra kozott lgye-
letet tart a 831-120-as tele-
fonszamon.

Bejelentés alapjan a szoi-
galatot teljesitok a helyszin-
re sietve végzik el a sziitksé-
ges hibaelharitast. Természe-
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A sziikitétorok fuserdilisa kiilonbézdé varidciokban. De minek is fiirészelik be az alkatrészt?
A szikitotorok legalso éle a porlasztotorok legszilkebb keresztmetszetének a kozepén van.
Itt a legnagyobb a szivohatas. A fuserialok tiorekvése az, hogy ez a szivihatds gyengébb le-
gven, tehit a beiramlé levegd kevesebb iizemanyagot szippantson a szivétérbe. A csikken-
tést kiilonbdzo firészelési modositisokkal kivinjik elérni. De egy adott fordulatszim eléré-
séhez — és a megfeleldo sebességhez — mindenkor az optimilis keverékmennyiség sziikséges.
Ha azonban megesonkitjuk a szikitot, a keverék csak magasabb fordulatszimon lesz opti-
malis. A spérolasbél tehit nem lesz semmi, s6t a motor mikidésében lépnek fel nehézségek

tesen a szolgaltatasnak terii-
leti korlatai is vannak: csak
Budapest kozigazgatasi hata-
ran beliil vehetd igénybe.
Miként veheti igénybe a ra-
szoruldo a segitséget? A se-
gélykéro bejelentkezik a
831-120-as telefonszamon,
bemondja a torzsiigyfél-iga-
zolvany szdmat, autéja rend-

szamat, valamint tartézkoda-
si helyét. A helyszinre érke-
20 szerelok elvégzik a szik-
séges munkat, azt datinaplo-
jukba bevezetik és az igény-
lovel igazoltatjak.

A szolgaliatas ingyenes,
minthogy a vallalat sem
munkadijat, sem kiszallasi
dijat nem szamit fel. Az ligy-

félnek csak az esetleges be-
szerelt alkatrész stb. arat kell
megtéritenie.

A szolgéltatas érdekessége.
hogy az ligyeletesek a szolga-
latot felajanlas alapjan szo-
cialista brigadként, tarsadal-
mi munkédban végzik. A se-
gitségnyujtast igénybe vehe-
ti minden olyan Lada-tulaj-



donos, aki torzsiigyfél-igazol-
vannyal rendelkezik.

Ki juthat
torzsiigytél-
igazolvanyhoz?
Az igazolvany a mindség-
ellendroktol kérheté. A ming-
ségellendr a jelentkezési lap

-

kitoltése ellenében adja at az
igazolvanyt. A vallalatnak
csak egyetlen kikotése van:
az ligyfél rendszeresen a val-
lalatnal javittassa autéjat.

A mindségellen6rok a jo-
gossag elbiraldi, ezt azonban
rugalmasan kezelik, hiszen
egy uj autd tulajdonosa még
nem kereshette fel sokszor
kocsijaval a mihelyt.

'y

A gyorsszolgidlat emberei miiszerekkel, sok alkatrésszel

felszerelve mennek ki a bajba jutott tirzsiigyfelekhez

Termeészetes, hogy ha az
ligyfelek korabbi autéjuk ja-
vitasi szamlait felmutatva
igazoljdk a rendszeres latoga-
tdst, akkor torzstigyfélnek
szamitanak.

A szolgdlatot teljesito iligye-
letesek alkatrészekkel jol fel-
szerelve érkeznek a helyszin-
re. Példaul ékszij, megszaki-
t6, kondenzator, gyujtogyer-
tya, trafo, fesziiltségszabdlyo-
z0, gyujtaseloszto, karbura-
torisz6, AC-pumpa, memb-
ran, olajgomba és még sok
mas talalhato a taskajukban.

A felsorolasbol latni, hogy
az alkatrészek zommel a tii-
zel6- és kenGanyag, a hité-
és gyujtasi rendszer és az
elektromos szerkezetek meg-
hibasodasainak a kikiiszobo-
lésére szolgdlnak. Az eddigi
tapasztalatok is azt igazoljak,
hogy ezek a hibak fordulnak
elé leggyakrabban.

Az ligyeletes szereldk ter-
meészetesen csak az olyan va-
ratlan meghibasodasokat kii-

szObolik ki, amelyek a hely-
szinen javithatok. Ha a hibal
nem tudjdk orvosolni, az
ugyfelet ellatjak a szikséges
tandacsokkal.

Mi a célja az aj
szolgaltatasnak ?

Erre Simon Ldszlé termelési
osegtélyvezetd valaszol:

— Szeretnénk a vdllalat
tarzsiigyfél-hdlézatdat tovdabb
ndvelni, megtartani. Ezen
tiulmendleg azt is érzékeltet-
ni, hogy vasdr- és iinnepnap
is gondoskodunk roluk.

b o

Az AFIT III. sz. Autdjavitd
Vallalat kezdeményezése ed-
dig példa nélkiil all. A szol-
galtatok kezdik wvégre felis-
merni, hogy 6k wvannak az
ugyfelekért, és nem forditva.
Es ez igy is van rendjén! Re-
méljiik, hogy ez a példatlan
kezdemeényezés nem lesz ti-

szavirag életii.
(Lovasz)



Tébb éves kutatomunka eredményeképpen a
CONDER LICENSING LTD-{6] megvasarolt,
vildgszinvonalon allé ismeretanyag hasznosi-
tdsdval épiilnek Magyarorszigon is a CON-

DER konnyiiszerkezetes csarnokok. Az épii-
letszerkezetek modern gépsoron, automata és
programvezérlési gépekkel késziilnek.

Kiilonisen alkalmas egy- vagy tiobbhajos
csarnokok, raktirak, garizsok és egyéb ren-
deltetésii csarnoképiiletek céljara.

A CONDER kinnyuszerkezetes épitési rendszer nyilf,
vazcentrikus; egyesiti a csomdponti és az alkatrész-
elvii tervezési modszereket. Ennek eredményeképpen
az alkalmazhaté térbeli és épiiletfizikai viltozatok
szama rendkiviil nagy.

A 31, sz, Allami Epitéipari Villalat a CONDER kiiny-
nyiuszerkezetes épitési rendszer rendszergazdija. Az
épittetd megrendelése alapjin gondoskodik a korsze-
rii és gyors tervezésril, gydrtisrol és szerelésril.
Felviligositds, ajinlat, szaktanicsadds:

Matheidesz Gyula fomérnik Telefon: 184-858

31. sz. ALLAMI EPITOIPARI VALLALAT
1364 Budapest Postafiok: 83.
AN =
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Az el6zé oldalon két felvétel Ilathats,
amelyek szintén a szeptember 26. és ok-
tober 5. kozotti Budapesti Nemazetkozi Va-
saron — vagyis oz Oszi BNV-n — késziil-
tek

AUTOK
MOTOROK
es

EMBEREK

A VASARON

cimsorral kezdjiik beszamolénkat. Ugy-
nevezett elkapott pillanatokat rogzitettek
a képek, és hlen tikrézik az ujdonsagok
iranti érdeklédést. Ezen a vasaron, pon-
tosabban a jarmikidllitdson még a fel-
fedezés oromérél is szélhatunk, mert
gyakran bizony csok o figyelmes szemlé-
l6dés, az aprobb részletek megismerése
tarta fel a valéban Gj megolddsokat.

Es szélunk itt arrél is, hogy a kébanyai
vasarkézpontban az idén 860 magyar ki-
allité, valamint 374 kiilfldi cég sorakoz-
tatta fel termékeit. A tucatnyi szakmai
csoportra osztott drubemutaté tobb mint
félmillie latogatéjo koziil igen sokan f6-
ként a jarmivekre, illetve oz autékhoz, a
motorokhoz tartozé gyartmanyokra, sze-
relvényekre voltak kivancsiak.

A vésarjaras elsé napjan mi valami lel-
tarfélét készitettiink, keresve, hogy kik
vannak itt, és kik hianyoznak a megszo-
kott cégek és markak kéziil. Orémmel fo-
gadtuk azokat, akikkel talalkozhattunk, és
bizony sajndltuk, hogy néhanyan tavol-
maradtak. Az okok keresésében sok min-
den jatszik kozre, de most sem hagyhat-
juk sz6 nélkil o budapesti nemzetkozi
vasar tavaszi-6szi megosztasat. Tovabba
azt @ mar annyiszor szova tett és leirt el-
gondolast — megitélésiink szerint nagyon
is redlis javaslatot —, miszerint Uugy kelle-
ne szakositani, hogy az igazi jarmikialli-
tdst eredményezzen. Olyat, amelyen a
legkisebb mopedektél a legnagyobb nyer-
gesvontatéig minden egy idében, egy te-
riileten legyen lathato. A személyauték, a
versenykocsik, a szervizberendezések, az
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A szegedi MEDIKéMIIA és a budapesti HUNGARIA szdvetkezetek termékei egyarant
enyhitik mind az autésok, mind a motorosok gondjait, jdonsagokat is tartalmazé be-
mutatoikat pedig dicséretes dtletességgel tartak a latogatok elé

Az FFV rajzos ismertetdje az uj riasztéberendezésre hivja fel a figyelmet. Hasznossa-
gat mar eddig tobben dicsérték, és univerzalis ellenorzé-beallito muszeriik is bizonyara
jo segitbje lesz ax autézasnak




A GENERAL MOTORS gyartma-
nyai koziil most csak oz OPEL
kocsijait kiildték Budapestre,
de ezek kiallitasat igazan lat-
vanyossa tették. Kiilon érdekes
volt a kis modell, amelyet a
jove egyik outoformajanak te-
kinthetiink. A hattér rajzai
ugyancsak a szélcsatornabaon
vegzett vizsgalatok eredményei-
re utaltak. A harom Kadett ti-
pus — egyiket metszetként lat-
hattuk —, valamint az 1,9 lite-
res Ascona és a 2 literes Re-
kord képviselte itt a gyérat a
»C" pavilon kézéppontjaban

autédpolas vegyi termékei, a kiegészitdé
szerelvények, oz utanfuték, de még a csé-
nakmotorok — netan a veteran jarmivek
— is jol beillenének ebbe az elképzelésbe,
amely nem valami Gj taldlmany.

Ebben oz évben ugyancsak kaptunk
biztatast arra, hogy Ussik ezt a vasat, és
ne hagyjuk kihidlni. Abban  bizonyosak
vagyunk, hogy érdemes lenne felljitani a
régi hagyomanyt, a jo szervezés meghoz-
na a sikert, és latogatékban, érdekloddk-
ben nem volna hidany.

No de maradjunk a manal, illetve a
tegnapnal, amikor azt is észre kellett
venniink, hogy a vasaron latott, megszo-
kottnak tiiné formak ugyancsok tudnak
Gjat mutatni. igy volt ez o Zaporozsec
eseteben is, hiszen a 968 M tipust allitot-
tak ki az AVTOEXPORT standjan. Errél a
kocsirél mar kozlésre kész a részletes le-
irds, a valtozdsokat j6l szemléltetd kép-

anyag, de a nagykozonség most lathatta
elészor a kocsit, a ragyogé Niva terepja-
r6, egy 1600-as Lada és a szériakiviteld
Moszkvics tarsasagaban.

Néznivalé béven akadt egy ma mar uj-
nak sem mondhaté motorral egybeépitett
erdatviteli szerkezeten is, ha ozt tonulma-
nyozasra alkalmas kivitelben, atlatszé fe-
delekkel hoztdk ide. llyen volt oz 1,3
literes Kadett eréforrasa, bar a fronthaj-
tast OPEL a mult évi &szi vasaron jelen-
tett igazi csemegét, slagert.

Ugyancsak elkapta a pillantasokat oz
a fehér versenyautd, amely csupan a sze-
gedi MEDIKEMIA - reklémhordozéjaként
szerepelt itt. Kétségteleniil jol latta el fel-
adatat, és ozok figyelmét is raterelte a
kiildnbdz6, valéban jé vegyipari cikkekre,
akik eddig esetleg nem mindegyikrdl tud-
tak. llyen lehet a téli-nyari autédpoldsi

készlet, a praktikus taskaba foglalt hasz-
nos CSOITIGg.

Egy masik hazai szdvetkezet, az ugyan-
csak jonevi HUNGARIA pedig sok mas
értékes terméke kozé egy csottands vd-
laszt is elhelyezett. Annak tartjuk ugyan-
is a Trabanthoz valé elsé és hatsé sar-
védoket. Ezeket o keresett karosszéria-
elemeket azért nevezzitk valasznak, mert
a malt észi ,Vevék vagyunk” orszdgos
hianycikk-kiallitason kérdésként szerepelt,
hogy ki tudna ilyeneket szdllitani. Nos,
ma mar mintegy kétezer parat le is szal-
litottak a kifogdastalan mindségli dara-
bokbol. Es a szovetkezet vezetditél kapott
tajékoztatas alopjan a jovét tekintve biz-
taté hireket tolmacsolhatunk a Trabantok
hazai tulajdonosainak.

Valamennyi Lada tipushoz és még tébb
mas kocsihoz késziilnek viszont a FOVA.
ROSI FINOMMECHANIKAI VALLALAT qj-



donsagai, a ,Reedmagnet” markaja
riasztéberendezés. A kapcsolasi rajzot is
tartalmazé leiras szerint minden olyan
gépjarmi védelmére alkalmas, amelynek
ajtéi gyarilag beépitett ajtékapcsoléval
vannak elldtva, vagy utélagosan beépit-
hetok az effajta kapcsolék. Ugyancsak az
FFV 1j terméke a ,,Super Autotester” SZV
—2 jelzésl univerzalis miszer, amely o ne-
gativ testelési benziniizemi motorok fobb
jellemzdinek, illetve az ilyen jellegi jar-
mivek villamos halézatanak ellendrzésére,
bedllitasara alkalmas. Itt ugyan most er-
re sem jut tébb hely, mint ahogy szamos
mas autétechnikai  érdekességet még
emliteni sem tudunk ezeken oz oldala-
kon. Gyakorlati tapasztalatunk viszont,
hogy mindozok a hasznos cikkek, j6 mun-
kaeszkozok, amelyek a BNV napjaiban
tinnek fel, és ott érdeklédést keltenek,
visszatérnek a sajté hasabjaira.

Egy ilyen osszefoglaléban még a na-
gyon szembet(ind, szépen fényezett, nagy
térfogata kiallitasi targyakrél, példaul o
nézok tizezreit mindig maguk kéré csabitd
személyautokrél is csupan egy-egy mon-
datnyit irunk, pedig — mint mar emlitet-
tik — a latszélag valtozatlan tipusok sem
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Azt sokan észrevették, hogy az
uj ZAZ 968 M iitkozéje sem
olyan, mint a korabbi ZAPORO-
2SEC tipusoké, de hogy a fe-
kete lampakeret valéban ru-
galmas, azt ilyen médon is ér-
demes volt kiprobalni. A szov-
jet motorkerékparok, de még a
kerékparok is béséges valasz-
tékot mutattak, és aki jol szem-
iigyre vette a keétkerekiieket,
felismerte a kisebb médosita-
sokat. Epplgy, mint akik a kii-
I6nb6z6 SKODA kocsikat neéze-
gették, vagy azok a fiatalok,
akik a JAWA és CZ motorok
elétt szovogettek terveket




A ZASTAVA kiallitasan a lapunkban mar
emlitett JUGO 45 djdonsag még nem
szerepelt, de a négyajtos, fronthajtasd
1100-as, valamint a farmotoros kiskocsi -
most mar 850-es erdforrassal — érdekes-
ségnek szamitott. Akik arra jartak, lat-
hattak még a 435, illetve a 412 NR jel-
zésii  dizel-, illetve benzinmotoros kis
szallitokocsikat is

valtozatlanok. A SKODA 105/120 model-
lek korszerlisitése most tizennyolc részlet-
re terjed ki, amelyek kdzil négy érinti a
motort, a tébbi pedig egyarant elonyé-
re szolgal a fékszerkezetnek, a haijto-
minek, a gyujté- és villamos berendezés-
nek, a jarmdl stabilitdsanak, a karosszério
célszerliségének, esztétikajanak,

Hasonlé megadllapitdsokat tehetiink,
ha a kiallitott kiillsnbézé motorkerékpa-
rokat értékeljilk, vagy mondjuk a jugosz-
laviai ZASTAVA kiilonbdzé jarmlveihez
megylink kozelebb. Vonatkozik mindez a
klasszikus kilseji BMW és MERCEDES
kocsikra is, hiszen a j6l ismert, megszo-
kott forma ott is rejteget apronak tiing,
de mégis jelentds tjdonsagokat.

Ne feledkezziink meg arrél, hogy az
egész vildg autdipara most igen szolid lé-
pésekkel igyekszik alkalmazkedni a gaz-
dasagi lehetéségekhez, és o nagyon te-
kinlélye?ﬂemzetkézi autokiallitasokat, o
hires autészalonokat sem drasztjak el kor-
szakalkoté tjdonsagokkal.

LIENER GYORGY

I




AUTOK, MOTOROK és EMBEREK

Szép és értékes kocsikkal novelte a kiallitott autok kiilonben eléggé szerény szamat o
két kolcsonzovallalat, a VOLANTOURIST, valamint a FOTAXI. Az utobbi ,Rent a Car"
parkjaba tartozik mostantél a Renault-5 négyajtés, outomatikus erdatviteli 1300-as
tipusa is. A kis Mini viszont élénk dekoraciojaval nem az angliai gyarat képviselte, ha-
nem a hazai REMIX valialat TRADIKO nevii hideginditojanak bemutatasat segitette elé.
Igaz, a vasar napjaiban szerencsére melegen siitétt a nap, de jol tudjuk, hogy o kutya
nem eszi meg a telet... Ugyancsok lathattuk a HUNGEXPO kébanyai vasarkdzpontja-
ban a MERCEDES két aj tipusat. A fehér 200-as eleje tiinik elénk ezen a felvételen, de
ugyanilyen volt a fekete 230-as formaja. Végiil az ilyen kivitelben alaposan tanulma-
nyozhaté OPEL KADETT és a bar nem metszetként kiallitott, de szinte kiviil-beliil igy is
egyarant jol lathaté ZASTAVA 1100-as képeire vethetiink pillantast

OPE]L Sy,
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HOZZA
OSSZE

AZ UZLETET?
HOZZUK
OSSZE

AZ UZLETET!

Hasznalt autok vétele, eladasa
autoapolasi és felszerelési cikkek
autos informacio

merkur park

Budapest XIV.,
Erzsébet kiralyné utja 125,




FRECE
RUTO

— a szigetorszagbél, vagyis a
foként sport- és versenykocsijai-
rol ismert régi angol gyarbol. A
rajzon lathaté klasszikus vonal-
vezetési, kétszemélyes, vaszon-
tetds tipus 1937-ben keriilt for-
galomba ;
MG N !

markajelzéssel, majd hossza : ¥ 45 -~
idén at sikeres kiskocsiként tar-
tottdk nyilvan szakmai korok-
ben. Négyhengeres, soros, viz-
hitéses motorja ugyanis mind-
ossze 1292 cm’-es volt, de 50
l6erét fejtett ki, amit 130 km/h
csucssebesség elérésére tudtak
hasznositani @ jo mozgasu
sportkocsi vezetdi.

P

NMMODELL

Az 1:43 léptékaranyt outok vilagabol is
egy angliai gyartmany kicsinyitett masa
kap most itt helyet. A Jaguar 1936-0s ti-
pusat, az S5 100 jelzés( sportkocsit idézi
121 az ugyoncsak angol Lesney-modell
wold timer" sorozatanok ez a példanya,
Ebben oz esetben féként a karosszéridara,
a stilusra érdemes figyelmet forditani,
hiszen mind a sarvédék, mind az ajték
ivelése, a fényszorék helye és formajo
egyarant jol szemlélteti a korabeli jellem-
zdket. Altalaban ezek a sablonok érvé-
nyesiiltek abban oz idében a vilag mas
orszagaiban gyartott Ugynevezett sportos
kivitelG autéin.

BELYEG ES KEREK

A Nagy-Britannidhoz tartozé Jersey sziget ismét bélyegsort bo-
csatott ki kedvelt témakérében, az auték és motorok versenye-
r6l, a lersey Motorkerékpar- és Autoklub fenndllasanak 60. év-
forduléjara. Az otcimleti bélyegsor killénbézé képeken szemlél-
tetést nydjt oz elmilt 60 év versenyeinek torténetébdl. A 7 pennys
cimiet haromfutami motorkerékpar-versenyt mutat be, a 9 pennys
cimletd bélyeg képén nemzetkézi palyaversenyt lathatunk oz
1920-as évekbdl. A 13 és ; pennys cimleten régebbi tgyneve-
zett lldozéses motorkerékpar-verseny rajtjat latjuk. A 15 pennys
cimlet egy autocross résztvevdil mutatja be, a 17 és '/; pennys

cimiet pedig nemzeti hegyiversenyt Gbrazol.
Dr. JasinszKy Istvan




csék egy szokasz. De sokan jel-
lemezték igy a 3-as Gt Aszod
kdrnyéki részét, amely egy szor-
nyli tragédidval és gyakori du-
goival kiérdemelte hirhedt ci-
mét. A szokasz ugyon nem val-
tozott meg, csok o 3-as Gt kolts-
tozott el 4j, majdhogynem osszkomfortos
otthonaba,

Elkésziilt az autépdlya Gjabb 22 kilomeé-
teres szakasza, &s oz osszkomfortbél mar
csak a parkolok nappalija hidgnyzik, varaot
magara az illemnely is, és o telefont sem
vezették be. De a lényeg, hogy lokhato,
azaz jarhaté az Uj ut.

Az autépalya most mér a févaros hata-
ratél Hatvanig vezet, valamelyest (58 kilo-
méterre) lerbviditve a két varos kdzotti ta-
volsagol, és jelentésen kurtitva o tav
meglételéhez szitkséges idét.

A Matra is kdzelebb kerill a fovaroshoz,
és ehhez még f8ldrengésre sincs sziikség;
elég a palya végén a 21-es, hatvan—sal-
gbtarjani Gton balra kanyarodni (a 3-as
féut folytatasa ugyanitt jobbra vezet),
maojd Pasztonal egy jobb kanyarral
hamar el lehet jutni Galyatetére. Ezt oz
iranyt tablak is jelzik, jdindulatian elta-
nacsolva a kirGnduldkat Hatvan és
Gybngyds zirds belsé Gtjoirdl.

Budapest felé a salgétarjani Gtrél
ugyanezen a csoméponton kanyarodha-
tunk oz outépélyéra, a Gydngyds feldl
kozeleddknek viszont mas dtvonalat ajan-
lanak a jelzések. Hatvont elhagyvo a ré-
gi uton lehet a kerekharaszti csomépont-
hoz jutni; itt jeldlték ki a régi és oz 4j
ut taldalkozdjat.

Magunk még a befejezé munkélatokkal

egy idében toldlkoztunk az Gj dttal és a
rajta dolgozdkkal, mert oz Gjsdg nem
autdpdlyo-sebességgel készil. Mire e so-
rok megjelennek, bizonydra mdr robogéd
autdk veszik Gt az lgyes gépek helyét, és
az épitok tovabbvonultak, hogy a Gyén.
gyds kozelében kijeldlt kovetkezd cél-
pontig épitsék tovabb oz utat.

Godollo folétt az impozdns bagi volgy-
hidnal léptiink a még tiltott teriiletrel A
hid utén enyhe emelkedd k&vetkezik,
jobbra o félbevagott hegy még csupasz
oldalaval mutatja, mennyi féldet kellett
innen elhordani, mig kisimult az Gt.

Csomépontot alakitottok ki Bag kéze-
lében — Aszédra vezet innen ax Ut; egy
masikat Kerekharasztnél, chol egyszer

benzink(t is lesz, parkoléhely Is.




Tovabbi két pihend készil oz 0j szoka- FAVICS PETER felvételei
szon, a régin (ha réginek lehet nevezni
o kétéves utat) pedig ebben oz évben el-
késziil a Shell-kit Budepest hatdraban.

Amikor végiggurultunk @ pélyan, oz
utat és kornyékét csinositok kozdtt, he-
lyenként meg-megrazkodett a kocsi. Az
épitési forgalom Gtro pottyant darobkait
persze még nem sdpdrték le, igy remél.
hetjiik, hogy o megtisztulé burkolat
ugyanolyan kellemessé valik, mint o két
éve elkészilt Gtdarabé.

A most mar 46 kilométer hosszi pdlya
tisztdn tartasa bizonyéra nem okoz majd
gondot, hiszen a godélléi outépdlyomér-
nokség idejekoran felkésziilt oz Gzemelte-
tés minden feladatara,

F. A,

AS marcsacs



Az dllati erével vont jarmiivek
és a kézikocsik biztonsdgos
kozlekedéséhez nélkuloz-
hetetlen a fényvisszaveré tdbla
és prizma! Haszndlatat
a Kresz is elGirja!

A piros-fehér csikozdsu fényvisszavers tébla és prizma

megvasarolhaté:

BUDAPESTEN @ MOBII. Jarmialkatrész Aruhézban

VL., Jokai utca 26.

VIDEKEN a kovetkezé kijelolt szakiizletekben:

PIK 57. sz. Jarmibolt Cegléd, Szabadsag tér 1.

UNIKER 274. sz. Jarmibolt Esztergom, Kossuth u. 73.

330/2. sz. Jarmiibolt Balassagyarmat, Rakéczi u. 41.

BIK 231, sz. Vas-Mdszaki Bolt Kiskunfélegyhdza, Wesselényi at 1.
66. sz, Miszaki Aruhéz Sxékesfehérvar, Varoskapu u. 3.
5/2. sx. Miiszaki Aruhax Gyér, Czuczor utca 21.

25, sz. Miszaki Aruhdz Szombathely, Kdztarsasag tér 16.
Komfort 28. sz. Jarmdbolt Veszprém, Vordshadsereg tér 20.
Vegyes Iparcikk 13. sz. Autésbolt Debrecen, Vorishadsereg u. 21.
Kelet Sz6v. 4. sz. Gumibolt Nyiregyhdza, Felszabadulas datja 25.
133, sz. Jarmiibolt Miskole, Bajesy-Zs. it 21.

Iparcikk 120. sz. Jérmiibolt Eger, Sréchenyi Gt 25.

18. sz. Autésbolt Szolnok, Jéxsef A. u. 18,

Afész, 91. sz. Autdsbolt Zalaegerszeg, Tittdsi u. 7.

115, sz. Jarmibolt Kaposvar, Ady E. u. 4.

Konzum Aruhdz Pécs, Kossuth tér 8.

Szekszardi Skala Aruhaz Szekszdrd, Széchenyi u. 1=7.
MOBIL-DELTA Jarmiiszokiizlet Szeged, Kiss Menyhért u. 3.

59. sz. Jarmibolt Békéscsaba, Tandcskdxtarsasdg u. 25.

A szakiizletek megrendeléseit varja a
MOBIL ERTEKESITESI IRODA
Budapest V1., Jokai utca 21. MOBIL




i ne tudna: milyen fur-
csa dolgokat tud pro-
dukélni olykor az
¢let. Mint ime most

is... A rovatunk cimé-
re érkezett leveleket olvas-
va, két (gondolatilag) tel-
jesen azonos tartalmu levelet
talalfunk. Mas-més témarsl
irnak ugyan a levelek feladéi,
mégis: csak a nézbépontjuk
kiilonbozé, témajuk — ami
leveliik lényegét illeti — azo-
nos, sajnos, mindinkabb el-
burjanzé jelenség. S a ko-

vetkezmény ... De tessék
csak figyelni.
Az egyik levél feladdja

Nagy Zoltan gépkocsivezetd
(Budapest, Erdélyi utca 8).
Ez all levelében:

.Nem kenyerem a tollfor-
gatas, most mégis levelet irok
kedvene lapomnak, védelmet
kérve — az autosok szamdra.
Magamrél csak annyit: husz

éve vezetek balesetmente-
sen... Az egyik délutanon,
munkamat végezve, mégis

meghiilt ereimben a vér. A
Baross utcaban, utban az Or-
czy tér felé, a Shell-kitnal
levd kozlekedési jelz6lampa
nekem jelzett szabadot, 4m a
zebran, a piros ellenére, két

munkaruhas fiatalember
Htancolt” at. Sebességemet,
fékezéssel csikkentve, tgy

valasztottam meg, hogy a
tancoslabu fiuk tilos jelzésiik
ellenére még atérjenek eldt-
tem. Dudamat azért rajuk
poccintettermn. Amikor mellé-
jik értem, egyikiik ugy sasz-
szézott vissza — ram rohog-
ve — kocsim elé, hogy csak
vészfékezéssel és a kormany
jobbra rantasaval tudtam el-
keriilni a balesetet, csaknem
dsszekoccanva a mellettem
azonos iranyban haladd te-
herautoval. Szerencsémre an-
nak vezetdje is latta a tan-
cosok produkeciojat, s & s
jobbra tette kocsijat, jo ref-
lexével helyt adva nekem.
Kiszalltam koesimbél, hogy
legalabb rendreutasitsam
6ket, 4m azok mar a masik
utca sarkan futottak. vissza-
vissza rohogve felém... Ké-
rem, én még most is reme-
gek az idegességtél, ha bele-
gondolok, mi tortént volna,
ha rossz a fékem, ha nem si-
keriil a manéver, ha nem fi-
gyeli a teherautd vezetdje is
a jelenetet, ha... Egyszerien
dobbenetes, hogy milyen
gyalogosok wvannak Tessék
mondani: szamukra nem ti-
los a piros?”

Kinek tilos a piros?

Es itt a masik levél. Felado-
ja ugyancsak budapesti lakos,
Gotthard Mihaly, a Szell6 ut-
ca 11/b-bél.

oKérem Onoket és lapju-
kon keresztiil azokat, akik ar-
ra illetékesek, tegyenek végre
valamit, az eddiginél hataso-
sabb, visszafogébb erejl in-
tézkedést azok ellen az auto-
sok ellen, akik megfeledkez-
ve az eldirt haladasi sebes-
ségrol, a kozlekedési lampak
szinérdl, ugy szaguldanak,
mintha mentdautét vezetne-
nek, Tessék megirni 6szintén:
szamukra nem tilos a piros?
Tisztelem az autdsok jogait,
am joggal varnam el tolik,
hogy ok is tantsak tisztelet-
ben a gvalogosckét. Nagyobb
szigorral kellene néhany
autéssal belattatni, ha mar 6
maga nem képes ra, hogy
magatol is rajéjjon: a gyalo-
gosok meégiscsak védtele-
nebbek, mint 6k. A legszaba-

lyosabban mentem At egy
tablaval is jelzett, felfestett
gyalogatkeldhelyen Kéba-
nyan, amikor a kizelgd

13-as villamos vezetdje, latva
fiatalosnak mar nem nevez-
hetéd mozgasomat, kezemben
levé botomat, megallt, majd

kezével is intett, menjek csak
nyugodtan. Mentem... Am a
villamost elhagyva, ijedten
hékoltem vissza, Alig két
centiméter wvalaszthatott csu-
pan el az allé villamos mel-
lett elrobogd, tetbesomagtar-
tojan sargarépahegyet szalli-
t6 személyautotél. Annak ve-
zetbje meég ki is orditott:
»Meg akarsz halni, oreg?« Az
ilyen vagy az ilyenhez hason-
16 jelenetek, sajnos minden-
naposak. Mi tobb: az enyém-
nél rosszabbul végzodottek is
meglehetésen gyakoriak. Ta-
nija voltam ennek mar olyan
helyen is, ahol a szamara ti-
losat mutaté piros lampéara
fittyet hanyt az autés, s igen-
csak szétfrocskolte a zold jel-

zésre szabalyosan elindult
gyalogosokat.”
Mindkét eset dodbbenetes.

Kozérdeklodésre azért tart-
hat szamot, mert extrém, és
mert sajnalatos médon mind
tobbszor latunk, tapasztalunk
mi magunk is hasonldkat.
Tudjuk j6l: hid remény
volna azt varni e cikktél, mi
tobb, az ezzel a témaval fog-
lalkozd irdsok sokasagatol,
hogy mardl holnapra meg-
valtoztatjak az igy viselkeds-

ket, a kozlekedés autés és
gyalogos renitenseit.

Akkor hat nines megoldas?

Igen is van! Mindenekel6tt
azoknak kell e hovatovabb
kéros tiinetet orvosolniuk,
akik erre hivatottak. A koz-
lekedést fegyelmezdknek,
azoknak, akik értiink vannak,
benniinket vigyaznak. Jo szo-
val; ha %ell, inive, figyel-
meztetve, s ha szitkséges ke-
mény pénzbirsigok kiszaba-
saval, s ha ez sem eredmé-
nyes, meég ennél is hathato-
sabb eszkozok alkalmazasa-
val, Bar az is igaz, hogy nem
lehetnek ott minden egyes
forgalmi ldmpandl, minden
gyvalogatkelohelynel rend-
oérok, hogy figyeljék a reni-
tenseket, és megrendszaba-
lyozzak oket, legyenek azok
autdsok vagy gyalogosok.

A két levélirdo egyugyan-
azon érem két oldalarél ir.
Irasuk minden tekintetben
elgondolkodtaté, mi tobb, fi-
gyelmeztetd.

Mert gondoljunk csak be-
le: tancolgatott volna-e az a
bizonyos két fiatalember,
mondjuk, egy nehezen fékez-
hetd, nagyobb tempdval ha-
ladé mozdony el6tt? Bizonya-
ra nem... Kétszer is meg-
gondolta volna, hogy kockdaz-
tassa-e fiatal életét.

Es nem csokkentette vol-
na-e sebességét vagy nem allt
volna-e meg a villamos mel-
lett az a zoldséget szallito
gépkocsivezetd, ha — mond-
juk — az allé villamos eldl
nem ,.csak” gyalogos lett vol-
na varhaté, hanem példéaul
mondjuk egy kamion wvagy
az el6bbi hasonlatnal marad-
va, mondjuk, egy mozdony.

Feltételezem: neki is csi-
korgott volna a fékje. De
.csak” egy emberért? Minek
koptasa a fékbetétjét?. ..

De hogy a cimben [eltett
kérdésre valaszoljunk: kinek
tilos a piros?

Mindenkinek! A gyalogos-
nak Zppen Ggy, mint az auto-
soknak, a motoroscknak, a
gépjarmuvezetoknek.

November wvan, mind ve-
szélyesebb az ilyesfajta ,.ja-
tak”.

Tobb szigort kérunk mi is
a pirosban, s a pirossal — a
tilossal — jatszadozok ellen!

ZENTAI FERENC
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Uzemanyagprémium — készpénzhen

Tudjuk, hogy az energiatakarékossig
a mai idékben az egész tarsadalom
érdeke — érdeke minden embernek
e hazdban, S mert a gépjarmiivek
sok energiat emésztenek fel, mindent
meg kell tenni annak érdekében,
hogy az auték minél kevesebb {izem-
anyagot fogyasszanak, Egyes intézke-
dések mar éreztették is hatdsukat:
a magdnautésok az utébbi idékben
kevesebbet utaztak és kevesebb ben-
zint hasznaltak fel, De sok tepnivald
van még azért, hogy a koziileti gép-
jarmidvezetdk érdekeltté valjanak ab-
ban, hogy kocsijuk {izemanyag-fo-
gyasztasat mérsékeljék,

A villalatok ©&nédllésiganak kiter-
jesztéséve] az lemi és szakszerve-
zeti vezetés feladata lett, hogy
— esetleg a kollektiv szerzodésben —
prémiumfeladatokkal Osztindzze erre
a soforoket. Kozismert, hogy ennek,
a nagy kozlekedési villalatok kivéte-
lével, kevés helyen, illetéleg tobbnyi-
re nem kielégitden tettek eleget.
Ezért alakulhatott ki az a tdrhetetlen
dllapot, hogy az ilizemanyag-utalva-
nyok rendszere sok gépkocsivezetst
visszaélésre csabitott: a megtakari-
tott jegyelk szinte ellenfrizhetetlen
manipuldciok targyava valhattak.

Benzinutalvany helyett készpénz

Oktober 1-tdl csokkent ennek a lehe-
tosége. A benzines kocsikat vezetd
soférék  ezentiil nem utalvanyokat
kapnak, hanem a jarmdvikre meg-
allapitott norménak és a tervezett
menetteljesitménynek megfeleléen,
készpénzben veszik at az lizemanyag
arat. Es ha a normanial kevesebbet
hasznilnak fel — a Penmlgyminisz-
térium allasfoglalasa szerint —
meglakaritott Osszeg teljes egészé—
ben a soférok zsebében marad.

Es ha tébbet fogyaszt a kocsija?
Amennyiben a sofér nem tett meg
mindent g helyzet javitisa érdekében
— és a vallalat ilyen felelossége nem
4ll fenn —, akkor a tibbletfogyasztas
koltsége viszont az 6 zsebét terhell

Ennek megelozésére nagy segitsé-
get adhat a most megjelent 18/1980.
(IX, 25.) KPM rendeletnek az az elo-
irdsa, hogy: ,,A KPM Autdfeliigye-
let az iizemanyag-fogyasztds ellendr-
zése céljabol bdarmely gépjarmivet
hatésdgi miszaki vizsgdlatra rendel-
het be.”

Az 4j helyzet tehat nagy felelGssé-
get r6 nemcsak a gépjarmivezetok-
re, hanem a véllalatokra is. Egyrészt
az adminisztraciéra, hogy a bizony-
lati fegyelem megerdsiodjék, masrészt
a miszaki szolgalatra, hogy a jarmi
dllapota megfelelé legyen.
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Uj normak
Egyidejlileg — ugyancsak oktober 1-i
hatdllyal — az emlitett 18/1980-as
rendelet a legutébb 1975-ben megal-
lapitott tiizelSanyag-normaéakat 59),-
kal — a kiildnosen ,benzinfal$é” ZIL-
tipusok alapnormaiit pedig 8%;-kal —
csokkentette. Természetesen ardnyos
meértékben kell csikkenteni a gépjar-
mivek vallalati {izemanyagnormadjat
és elszamoldsi normajat is — azoknak
a villalatoknak a kivételével, ahol az
nem haladja meg az uj alapnormat.
— M;j tette ezt lehetévé? — kérdez-
tikk dr. Veroszta Imre mérnok-koz-
gazdasztél, a KPM autdékdzlekedési
foosztalyanak helyettes vezetGjétdl.
— Csak néhany fobb valtozast emli-
tenék, amely a legutébbi normameg-
dllapitds ota bekivetkezett — halljuk
a valaszt. — Eloszor is: sokkal tobb
helyen dll rendelkezésre az iizemben-
tartokndl és a javitémiihelyekben
diagnosztikai miiszer a fogyasztds
pontos megdllapitésira. Madsodszor:
javult az utak dllapota. Harmadszor:
csikkent az orszdgutakon az engedé-
lyezett legnagyobb sebesség. Es végiil,
de nem wutolsésorban: nagyobb a so-
férék vezetési technikdja, szakmai tu-
ddsa, fOként a gépjdrmiivezetés szak-
mdsitdsainak eredmeényeként.
Milyenek ezek az Gj normék? Er-
demes tajékoztatisul néhany jelleg-
zetes tipust ismertetni. Erdekelheti
a maganautosokat is... A liter/100
km-t jelzé zardjeles szdm az okto-
ber el6tti norma.

Dacia: 8,6 (9,0)
Lada—2101: 9,0 (9.5)
Lada—2102: 9.5 (10,0)
Lada—2103: 10,0 (10,5)
Moszkvies—412: 9,5 (10,0)
Volga M24: 12,8 (13,5)

Egyes villalatok belsé norméja
ezektbl eltérd (vagyis: ezeknél keve-
sebb) is lehet!

A rendeletben szerepl6é normdkat jo
miiszaki Allapotban levdé gépjarmi-
vel kemény burkolatl, sik dton mér-
ték, orszagiti Atlagsebességgel (a tab-
lazatban ez a sebesség is fel van tiin-
tetve). Ha a kocsi ezektdl eltérd ki-
rillmények kozott dolgozik, az lizem-
anyag elszamolasakor szorzdészamokat
és potlékokat (, korrekeciés tényezd-
ket”) lehet alkalmazni. Mivel sok
gépkocsivezetd nincs ezzel tisztaban,
idézziik a 8/1978. (XI. 14.) KPM ren-
delet errdl szdlé szovegét. (Néhany
pontjanak ismerete hasznos lehet a
maganautosok szamara is, hiszen se-
gitséget adhat autdéjuk fogyasztdsanak
ellendrzéséhez!) Tudni kell azonban,
hogy ezek a szorzoszamok a felsé6 ha-
tart jelentik, az lizemi koriilmények-
hez mérten kisebb szorzokat is alkal-
mazhatnak. Rendkiviili esetekben vi-

szont az lizembentarté a rendeletben
meghatarozottaktél eltérdé — egye-
di — korrekcios tényezoket dllapithat
mesg.

Korrekcios tényezdok
I. SZORZOK

1. HEGYMENET, Oftt alkalmazhato,
ahol hegymenetnél a legmagasabb se-
bességfokozat a teljes futds tébb
mint 25%,-dban nemy haszndlhaté.
(Egyszdmjegyti és betdivel jelzett f{6-
kozlekedési utvonalra nem adha-
t6.) o RSN o

2, U'I‘MINOSEG Fb!du.t rossz dlla-
poti makadémtit......lzs

3. AKADALYOZTATOTT FORGA-
LOM. Akkor alkalmazhaté, ha a for-
galmi akaddlyoztatds kévetkeztében
a gépjirmi dtlagos menetsebessége a
30 kmjordit nem haladja meg. [ tla-
gos menetsebesség: a napi fuvartel-
jesitmény (km), valamint a menetidé
(6ra) hanyadosa. A memetidé a rako-
ddssal, pihenéssel, a le- és felszdllds-
sal eltoltGit id6t mem tartalmazza.]
Kézikapcsoldasi vidltéval szerelt jdar-

mii ; < & 12b
Hidraulikus nyomatékvéltéual szerelt
jarmi 2 R

II. POTLEKOK

1. BILLENTES. Billentésként (for-
duldénként csak egy billentés szamol-
hatd el).

5 m? raktérfogat alatt .
5 m? raktérfogat felett .

2. POTKOCSIS VONTATAS.

Gidzolajiizemil vontatds esetében von-
tatmdnytonndanként és 100 km-ként
1,0 liter
Benziniizemil vontatds esetében
1,1 liter

3. HIDEGINDITAS. Akkor adhat6,
ha a napi minimdlis hémérséklet 0 C
fok alatt van, Nyolcords miszakon-
ként legfeljebb két hideginditis és
inditisonként az alapnorma szerint
100 km-en elfogyaszthato tiizeléanyag-
mennyiség 1,5 szdzaléka szamolhatd el.

4—5. A KULONBOZO SEGEDBE-
RENDEZESEK (csérld, daru, szivattyu
stb.) mikddtetéséért a potlékot az
iizemeltetd szerv vezetdje dllapitja
meg.

A KPM felhivasa

Idokozben a KPM felhivassal for-
dult mindazokhoz, akik az Gj ren-
delkezések valéraviltasa érdekében
tevékenykedhetnek.

Felszélitia a gépjarmiivek iizem-
bentart6it, hogy a szigoritott tipus-
normakat tartalmazé mdadositott ren-
deletmellékletek kozzétételéig az alap-
normakat az el6irt cstkkentés figye-

0,1 liter
0,2 liter



lembevételével sajét hataskorben al-
iapntsak meg — és gondoskodjanak
az Gj alapnormdk s ennek megfele-
l6en az alacsonyabb elszamolasi nor-
mak betartasarol. Ennek érdekében:

— a rendszeres tovabbképzés kerete-
ben ismertessék és sajatittassak el
az lizemanyag-takarékos vezetés-
technikat, szigortan koveteljék
meg a Kreszben foglalt sebes-
séghatarok betartdsat;

— forditsanak nagyobb gondot a jar-
miivek miszaki ellatasanak javi-
tasara, az lizemanyag-fogyasztast
déntben befolydsolé miszaki para-
méterek ellendrzésére és beszaba-
lyozasara;

— alkalmazzak az ujitbmozgalom
keretében ismertté valt és ener-
giamegtakaritast igéré6 muaszaki
megoldasokat;

— vizsgaljak meg az egyedi korrek-
cios tényezdket, torekedjenek a
rendkiviili korilmények javitasara,
illetve az €bbll szarmazd lizem-
anyag-megtakaritdsok elérésére;

— az eddiginél szigoribban és rend-
szeresebben ellendrizzék az elsza-

molasi normakat, kovetelményként
tamasztva, hogy azok az aiapnor-
mak csokkenésének mértékében
valtozzanak;

— a koziiletek vezetdi teremtsék meg
a tulfogyasztast okozé gépjarmi-
vezetok teljes anyagi felelOssége-
nek a Munka Torvénykonyvében
meghatarozott feltételeit;

— a koziiletek vezeisi vonjdk — fe-
gyelmi és kiartéritesi — felelGs-
ségre azokal a dolgozoikat, akik a
gépjarmuvek lizemanyag-fogyasz-
tasara indokolatlanul engedélyez-
nek korrekcios tényezbket, illetve
a rendeletben foglaltaknidl keves-
bé szigoru elszamolasi normakat;

— gondoskodjanak a tehergépjarmua-
vek szallitokapacitasdnak hatéko-
nyabb kihasznalasarél, jobb fuvar-
szervezéssel csokkentsék a jar-
muvek tiresfutisat;

— az atlagosnal kedvezbbb lizemi fel-
tételek esetére alakitsak ki és al-
kalmazzak a normarendeletben
eloirtnal alacsonyabb ,vallalati”,
vagy a szdllitasi teljesitményegy-
ségre meghatarozott (liter/aruton-
nakilométer) ,teljesitmény-norma-
kat™;
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g a lakossdag

Motorbenzin-felhasznilas 1000 tonniban. Népgazdasigunk 1979-ben 2,2-szer tibb
motorbenzint hasznilt fel, mint 1970-ben. Ezen beliil a lakossig benzinfogyaszidsa
3,1-szeresére nitt: részesedése az dsszes felhasznilisbél az 1970. évi 26,3%/,-rol

1979-re 43,27,

o-Ta emelkedett. Fel kell figyelni arra, hogy 1979-ben a nivekedeés

iiteme metrsekl&diitt 1978-hoz képest az dsszes felhasznilds 1,8°-kal, a lakossdigé
viszont csak 17/-kal nétt — holott ugyanakkor a személyauték szama 9,49 -kal
gyarapodoit! (Az elozé6 évben a benzinfogyasztis 6,8";-kal, ezen beliil a la.kossig
altal felhasznalt benzin mennyisége 14,4%;-kal nivekedett. . .)

— gyakrabban mérjék a jarmiivek
lizemanyag-fogyasztasat, és ered-
ményesebben alkalmazzdk a mi-
szaki beavatkozasokat;

— biztositsak a jarmivek kilométer-
szamlaloinak allandé uUzemképes-
ségét es ellendrzését, az illetékie-
len beavatkozasok elkeriilése ve-
gett alkalmazzidk a garancialis
idén belill és azon til is az 6lom-
zarakat;

— intézkedjenek a bizonylati fegye-
lem megszilarditasarol, a menetok-
méanyok és gépnaplok pontos veze-
téséral;

— a sajat bemeérd bazissal nem ren-
delkezd koziiletek az eddiginel
gyvakrabban vegyék igénybe az
allami és szovetkezeti javitéipar
iizemanyag-fogyasztast ellen6rzo
bazisait, vagy tobb koziilet tarsu-
lasaval teremtsék meg az ilizem-
anyag-fogyasztas ellendrzésének
feltételét,

Az lizemanyag-fogyasztas hatosagi el-

lendrzésének fokozasa érdekében &

a KPM AUTOFELUGYELET:

idészakos miszaki
megvizsgalasat — fokozatosan —
az lzemanyag-fogyasztds mérésé-
vel és ellendrzésével egésziti ki;

— a kotelezd gépjarmi-statisztikai be-
szamolok alapjan vizsgalja a gép-
jarmivek lizemanyag-fogyasztasat,
é6s a vizsgdlat eredményérdl tajé-
koztatja az illetékes minisztériu-
mokat, a feliigyeleti szerveket;

— esetenként és visszatérden ellen-
O6rzi a rendeletben elbirt alap-
normatol  eltérd egyedi korrek-
ciés tényezdk alkalmazisidnak jo-
gossagat;

— rendszeresen ellendrzi az ilizem-
anyag-bemérd halozat fogyasztés-
mérd tevékenységének hitelességét,

Az lizemanyag-fogyasztas csokkentése

érdekében az AUTOKOZLEKEDESI

TANINTEZET:

— szervezett tovabbképzé tanfolya-
mokat indit az {izemanyag-taka-
rékos vezetéstechnika elsajatita-
sara;

— kiadvanyokat jelentet
lizemanyag-takarékos
nika ismertetésére;

— az elmilt évek gyakorlatanak meg-
felelden 1981-ben is megszervezi a
gépjarmi-lgyintéz6k tovabbképzd
tanfolyamat, az ismeretanyagban
kiilonos sulyt adva az Uj norma-
rendelet és a Ilehetséges iizem-
anyag-megtakaritasi modszerek is-
mertetésének.

— a jarmivek

meg az
vezetéstech-

*

Meg kell jegyezni, hogy az uj rendszer
bevezetése nem lehetséges azoknal a
nagy kozlekedési vallalatoknal (Volan,
Fétaxi stb.), ahol sajdt kutakbol adjdk
ki a benzint. Igaz. ott a soférik eddig
is kaptak szazalékos prémiumot az
lizemanyag megtakaritasaért —, de a
prémium most méar az lizemanyag tel-
jes értéke lehetne. Ez a kérdés még
rendezésre szorul.

REMENYI-GYENES ISTVAN
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Az iigyességi pilyin

Hirman azok kiziil, akik versenyeziek a Trabant személy-

épkocsiért. (Kozé oztes
b Winipes s xv ) Favics Péter felvételei

Otodik alkalommal rendez-
tilk meg az Orszagos Kozle-
kedésbiztonsdigi Tandcs, a

BB 70T Munkavédelmi Tudo-

ményos Kutatbintézet, az
Autékozlekedési Tanintézet,
az Allami Biztosité, a Volan
Triszt, a Budapesti Kozleke-
dési Vallalat és tovabbi hu-
szonot intézmény és vallalat
kbzremiikodésével és tamo-
gatisdval mér hagyoményos-
nak szimité kozlekedésbiz-
tonsagi vetélkedbnket.

A tiz kategéridban nem-
csak a jarmdvezetbk, hanem
a gyalogosok is ,rajthoz"
dlltak, és tudasuk legjavat
versenyeztek a ,leg-
jobb"” cimért és a vele jard
dijért. A vetélkedd 6t fordu-
l16ban keriilt megrendeznésre
a megyékben és a kiirdsban
részt vevd vallalatoknal.

Oktéber 19-én délelbtt az
Orszigos Kizlekedésbizton-
sigi Tandcs nevében Maté
Sandor r. alezredes elvtars,
az OKBT Gépjarmiivezetsi
Nevelési Szakbizottsag tit-
kara nyitotta meg a vetélke-
dbé orszagos dontdjét Buda-
pesten, az I. Istvidn Gimndzi-
um épiiletében.

A versenyzOk elOszor teszt-
kérdésekre adtak vélaszt,
majd a Felvonulisi téren
felépitett (igyességi pdlyan
bizonyitottik gépjarmive-
zetési tudasukat,

A késd délutani éraban ke-
riilt sor a sok izgalmat le-
zar6 verseny eredményhir-
detésére. Ezt kovette a leg-
jobbak vetélkedése a fo-
dijért, a Trabant személy-
gépkocsiért.

A gydztesek: Segédmotor-
kerékpar-vezetd  kategoria:
Bolgir Gébor, Budapest,

adva

JKERESSUK

SZAMKI; motorkerékpar ka-
tegoria: Tdoth Endre, Szent-
endre, Kossuth Lajos Kato-
nai Foiskola; Személyauto
maganvezeté: Sarosi Peter,
Budapest, Hungarocamion;
Személyauté hivatisos veze-
t6: Sztanek Laszlo, Nyiregy-
héza, Papirgyar; Teherautd
3,5 t alatt: Fehér Laszlo, Bu-
dapest, Belkereskedelmi Szil-
litasi Vallalat Boy-Szolgalat,
Teheraut6 3,5 t felett: Kele-
men Ldszl6, Budapest, Epi-
tbipari Szallitdsi Vallalat;
Autobusz kategoria: Rucken-
brot Gyobrgy, Vértestolna,
18. sz Volan Vallalat, Me-
zOgazdasagi vontatovezetd
kategéria: Gombkoté Sdan-
dor, Szarvas, TRVVYV,

Az eredményhirdetést ko-
vette a vetélkedés a fodijért
— a Trabant gépkocsiért —,
amelynek gyodztese: Fehér
Laszl6 volt. A vetélkeds so-
rdn a fordulékban és az or-
szagos déntén a helyezettek
600 000 forint jutalomban ré-
szesiiltek.

Mikézben a vetélkedd
folyt, az AUTOSZOV ingye-
nes szolgaltatasként fény-
szoroallitast, valamint a hi-
tofolyadék fagytdrésének az
ellendrzését végezte a nrészt
vevi jarmiveken, valaminta
szép szammal megjelent k-
zonség géplkoesijain.

Szerkesztéségiink ezuton
mond koszonetet mindazok-
nak a versenyzbknek, villa-
latoknalk és intézményeknek,
akik é amelyek pészvéte-
liikkel lehetové tették, hogy
ezt a tdrsadalmi ligyet szol-
galé versenyt megrendezhes-
siik, és hozzajarulhassunk a
kozlekedés biztonsaginak
elosegitéséhez.
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Nrsobusz-
halesetel

A Cranfield Institute of Technology mérnckei a kézel-
multban fejeztek be egy olyan kutatdsi programot,
amellyel meg lehetne akadalyozni azt, hogy az autébusz.
szerencsétlenségek sulyos tragédiava valjanak. A kutata-
si program végkdvetkeztetéseit mar atadtdk a brit kéz-
lekedési minisztériumnak, olyan 4j autébusztervekkel
egyitt, amelyekkel meg tudnak akaddlyozni, hogy az
autdbuszok leteje beszakadjon. Emiatt halnak meg leg-
tobben ugyanis, ha oz autébusz felborul - irja a New
Scientist.

Bar személygépkocsival utazni kétszer olyan veszélyes,
mint autobusszal, mégis egyetlen autébusz-baleset kovet-
keztében rendkivii! sok ember halhat meg. 1975-ben pél-
ddul Dibblaes Bridge varoskanal, Yorkshire nyugati ré-
szén, 31 nyugdijas halt meg, amikor egy autébusz felbo-
rult. Ez o baleset egyike volt annak a 26 balesetnek,
amelyet o kulatasi program soran a mérndkék gondosan
megvizsgaltok. Amikor csak outébusz-baleseirdl értesii -
tek, a kutatécsoport 3zonnal a helyszinre utozott, és
megkezdte vizsgalatait.

Az outdbusz-baleseteknél a legtébb haldlt nem oz el-
soként bekdvetkezd itkdzés okozza. Az egymdst kovetd
esemenyek rendszerint a kdvetkezdképp alakulnak:

A fékhiba miatt vagy a barmi mas okbal bekovetkezd
hirtelen fék2zéskor oz autobusz oldalvast csiszik, majd
lassan oz oldaiara dol, o tetd széle végil is eléri a fol-
det, ennek kovetkeztében oz autdbusz teteje és egyik
cldala szinte begydrddik, beszakad.

Bar oz utasok gy hanyada Gtkdzéskor kiesik az akla-
kon, a halalesetek legtobbszor akkor kovetkeznek be,
amikor az emberck szinte bepréselédnek az autébusz-
Ulések és az osszezarodo autdbusz-szerkezet kézé. Ha az
autdbusz teljesen elvesziti egyensulyat és felborul, akkor
a: osszenyomodott szerkezet elemi erdvel zizza szét az
embereket.

A kisérleteket végzd csoport a javaslatok kidolgozda-
sahoz kiilénleges lejtét épiltetett, amelyet a szokdsos jar-
daszélkével Iattak el, Ezutan egy altaléban hasznélatos,
maojd pedig egy dltaluk kifejlesztett kilonleges autébuszt
inditottak el a lejtén. Amikor a lejté végén az autébu-
szok beleiitkdztek o jardaszélkébe, éppen ugy fordultak
fel, mint ahogyan ez balesetkor térténni szokott.

Az eseményeket nagy sebességi filmfelvevikkel filmez-
ték, igy meg tudtak figyelni, hogy az autébuszokban el-
helyezett ,probababak” o razkéddsok és a felborulds
kovetkeztében miképpen valtoztatiak helyzetiikdn,

A kisérletek alaopjan o csoport javaslatot tett egy
olyan csé alokd acelszerkezetes autébuszvéz alkalmaza-
sara, amely megakaddlyozng, hogy balesetkor az auté-
busz vaza Ssszepreselodjék.

A ,,Csucsforgalom

postaja

SZERKESZTI: JUHASZ ANDOR

KINAL: Renault R16 (1435 cm’-es) motorjavitd készletet, tra-
pézkart, dugattydt, hiivelyt, rugékat Demjan Sédndor (6722
Szeged, Toérok u, 8.) — 5 db Gj, 155X13-as Pirelli gumiképenyt,
Ballonyi Lészléd (Bp. XVIL, Arpad fejedelem u. 46.) — 5 db
215/60%13-as BARUM gumikdpenyt, Vincze Janos (6347 Ersek-
csanad, Dozsa Gy, u. 67.) — Fial—50-as mindennemd alkat-
részeket. Hadfi Szaboles (Bp. XI., Fehérvari ut 36.) — Fiat-
500-as alkatrészeket (motor, valté, futdémid, teljes karosszéria)
Krajcsdk Dezs6 (Bp. XI., Latinka u. 58.) — 1864-es kiadasu
Opel Kadett személygépkocsit, alkatrészként is, Csiszar And-
rias (8330 Slmeg, Janosmajory — Fiat—128-ashoz motort,
viltot és egyéb alkatrészeket, ifj. Erdei Jédnos (1037 Bp., To-
ronya u, 13.) — 1 db Trabant G6ninditét, 1 db 500-as Trabant
karburatort, 1 db Wartburg oninditot, 1 db 223 warszawa di-
namoét, 2 db 6,00—16 j6 Allapotban levd kilsé koépenyt, 340—2
BMW f&darabokat, Enyingl Lészlé (2120 Dunakeszi, Rdkoczi
u. 61.) — R—10, teljes potalkatrésszel, Toth Zoltdn (4171 Sdr-
rétudvar], Rdkoczi u, 24) — HRenauli—10 alkatrészkeént, Fajd
PaAl (3104 Salgdtarjan, Zoldfa Ut 2a.) — 6 éves Zaporozsec 962
karambolozott személygépkocsit egyben, vagy alkatrészgn-
ként, Fehérvari Imre (2096 Urdm, Petdfl S. u, 31,) — Simson
250-es teljesen felajftott motorkerékpart, Vilagi Jénos (2481
Velence, Felszabadulis ut 23,) — 3 db Good Year 15570 SR
13 radial gumit, Olessak Roébert (1106 Bp., Maglodi ut 75/a.)
— 5 db Trabant radidl tdmlét és 2 db origindl fényszorot,
Regdci Jakab (1125 Bp., Béla kirdly u. 26.) — Kis kerekd
Wartburgot, 4j gumikkal, és 4 hengeres benzines, folujitott
Mercedes motort kompletten, Viragh Kadlman (Balatonflired,
Horviath Mihaly u. 15.) — Felajitott karosszéridkat; Zsiguli,
Skoda, Trabant és Morris 1880-as tip., komplett autdot, elsd
futémii nélkiil, General Autészerviz (8900 Zalaegerszeg) —
125-6s Polski Fiatot egyben vagy alkatrészként, Geese Fe-
renc (9543 Janoshdaza, Siimegi u. 37.) — 2 db 1ij Trabant elsé
villogét, Gyarmati Istvan (6100 Kiskunfélegyhdza, Ady Endre
u., 10.) — P 21-es motorkerékpart, Suhajda Gyula (6320 Solt,
Arany Janos u. 5.) — Renault Ri-et egyben vagy alkatrész-
ként Kovaes P. Gyula (1181 Budapest, Szélmalom u. 5) —
408-as Moszkvicshoz komplett, felujitott elsd-hdtsé futémid-
vet, sebességviltét, egyéb alkatrészeket, G4l Sandor (3200
Gyongyds, Csarda u. 11.) — Opel Kadett, 1000 cm? izem-
képest, els6 sarvédok cseréje sziikséges, eredeti uj alkatré-
srekkel: 4 gimbesuklo, fékalkatrészek és még sok mas al-
katrészt, Horvath Mihdly (Balatonalmadi Muszaki Bolt) — §
db 1j 155x13-as Barum radiil kiépenyt, Lenkei Jozsef (3013
Ecséd, Ady E. u 2.)

KERES: BMW-hez 250 cm® (R26-0s) kezelésj konyvet, Sziics
Istvan (1144 Bp., Virradat u. 23) — Trabant Hycomathoz
kapcsolo relét, Domokos Lajos (Foldes, Sarlé u. 17) — Skoda
8 105-htz gumiabroncsot, Borbély Jozsefné (Tatabanya II.
ker., Sarberki lkt. 201.) — Skoda S 100-hoz homloklemezt,
Kis Jozsefné (Urém, F6 u. 57.) — Trabant Hycomat jelzést
Gal Janosné (Vask(t, Kossuth u. 10.) — Zaporozsechez kul-
csos zArt, Szpiszdr Istvdn (Véc, Ibolya u. 14.) — Pannénia
motorhoz killdket, anydkkal egyitt, Banka Janosné (Jasz-
fényszaru, Vasat tanya 170.) — Zaporozsec 9%68-hoz elsd job-
bos-balos sarvéddit, elsé jobbos-balos doblemezt, elsé hom-
loklemezt, To6th Kdroly (4361 Nyirbogiat, Boeskai u, 25.) —
Zaporozsec 968/A-hoz indexkapcsolot, Mészdros Lajos (1171
Bp., Ontbéz6 u, 31.) — Négyilitemii motorkerékpart, Németh
Attila (B360 Keszthely, Kossuth u. 129) — 1100-as Steyr Fiat-
hoz szélvédd dveget, Pardczaj Rokus (1185 Bp., Virds Hadse-
reg ut 304) — Barmilyen cross-motorkerékparhor elsd kere-
ket és gumit, Erdei Lajos (6090 Kunszentmiklos, Széchenyi
u. 2.) — Velorexet és veterin motort, Figus Béla (5100 Jasz-
berény, Rdézsa Ferene u, 10) — Utvonal-készitésse] és széria
Lada tuningoldsival kapesolatos szakirodalmat, Vass Zoltdn
(Tapolca PF. 1/J. 8303) — BMW R—75-8s oldalkocesis, sivatagi,
1938-as kiaddsi motorkerékpart, alkatrészeket, hidnyosat is,
Katona Sandor (1163 Bp., Galgahéviz u, 6.) — Tatran tipusi
motorkerékparhoz 30014-es kiils6, belsd, 2 vagy 4 db gumi-
abroncsot, Strum Lajos (7940 Szentldrine, Attila u, 14)

Tovabbra is virjuk leveleiket. Cimiink: Magyar Radio,
,CSUCSFORGALOM”, 1800 Budapest, Brédy Sandor u. 5—7.
Telef lgdlatunk a misor ideje alatt: 343-732.




ANDREW FRANKL:

KANADABAN ELDOLT A VB SORSA

Kaosz, balsors, szerencse, isme-

telt rajt az utolsé el6tti GP-futam-
mon Kanaddban, amely eldontitte az
F—Il-vilagbajnoksdg sorsat. A rajtnal
az elsd kockabdl induld Piquet (Brab-
ham), aki testkozelben érezte a VB-
cimet, éppen olyan ideges volt, mint
a_mellette indulé Jones, és mindket-
ten hibaztak. Piquet: , Nyernem kell ™
Jones: ,Nyernem kell!” Jones rajtja
volt jobb, és amikor az elsé jobb-ka-
nyarhoz értek, a beliill eliszkolni aka-
ré Piquet ,megérintette” a Kkanyart
zaré Jones Williamsét, Ez valtotta ki
a kaoszt; Dally, Jarier, Piquet, Fitti-
paldi, Rosenberg, Mass, Villeneuve és
Andretti csodaval hatdros moédon sér-
tetleniil masztak elé kocsijuk romjai-
bél. A versenyt leintették, és egy ora
mulva az 0j rajthoz jelentkeztek —
tartalékkocsijukban — az érdekeltek.

Noha Piquet kissé elkésett az indu-
lasnal, de hamarosan a 3. helyrél le-
elézte Pironit (Ligier), majd Jonest,
és utban volt a VB-cim felé. Aztan a
23. kiorben a tartalék Brabham-motor
elintézte a VB-cim sorsat. Es miutan
Jonesnak jelezte depdja, hogy Pironit
— korai rajtja miatt — egy perccel
megbilintette a rendezdség, nem izgat-
ta magat, amikor a 44. kérben utat
adott maga elé Pironinak.

Az izgalmas versenyre deprimalé-
lag hatott Jabouille tragikus balesete
a 26. kiérben, amikor a Renault egyik
felfliggesztése eltrott, és a francia
teljes sebességel a palyahataroloba
furddott. Féloraig tartott, amig elekt-
romos lemezvagoéval utat nyitottak a
mindkét labat tort versenyz6 kimenté-
séig. Ennél jobban jart a masik Re-
nault vezetdje, Arnoux, aki sebvalto-
hiba miatt kiesett (38. kor). Andrettit
Lotus motorja tette partra (12. koér),

A szaidi olajsejkek dollirmillidrd jai nem litszanak a Montrealban viligbajnokka
leit ausztral Alan Jones Williamsén, amellyel az ezt kivetd GP-futamon az
USA-ban ismét gyozott

Prost, aki a 47. kirben uj rekordot ért
el McLarenjével, kisodrodott a palya-
rol, és kocsija megsériilt.

A Jones—Pironi duett mogitt a
Watson, Reutemann, Laffite és Prost
kvartett muzsikalt, de Watson mel-
léfogott a 41. kirben, és ez két hellyel
vetette vissza a McLarent. Aztan Laf-
fite Ligier-jébdl elfogyott « benzin,
két kirrel a befuté eldtt.

fgy lett a 34 éves ausztral lakokocsi-
kereskedf, Alan Jones a Forma—I1
ez évi vilagbajnoka.

Eredmény: 1. Alan Jones, AUS
(Williams) 1064553 — 2. C. Reu-
temann, AR (Williams) 107,01.07 —
3. D. Pironi, F (Ligier) 107,04.68 —
4. J. Watson, GB (McLaren) 107,16.51
— 5. G. Villeneuve, CND (Ferrari) —
6. H. Rebagque, MEX (Brabham) 1 kh.

A VB (majdnem veégleges) dllasa:
1. és vilagbajnok Alan Jones, 62 pont
— 2. N. Piquet. 54 — 3. C. Reute-
mann, 40 — 4. J Laffite, 32 — 5. R.
Arnoux, 29 — 6. D, Pironi, 28 pont,

M ntreal utan hét nappal Jones,

az USA Neagydijon, Watkins Glen-
ben bizonyitott. Noha rossz rajtot fo-
gott ki a 3. sorban, de mar a 31. kiir-
ben elézte az elsd kockabdl indulé,
és addig vezetd Giacomellit (Alfa Ro-
meo), aki idegességében megpdrdiilt, és
lesodrodott a palyarél,

Eszenint igy festett a befuto: 1. Jones,
943605 — 2. Reutemann, 944862
— 3. Pironi — 4. E. de Angelis, I
(Lotus) — 5. J. Laffite, F. (Ligier) —
6. M. Andretti, USA (Lotus).

A VB végleges dllasa: 1. Jones, 67
pont — 2. Piquet, 54 — 3. Reute-
mann, 42 — 4. Laffite, 3¢ — 5. Pi-
roni, 32 — 6. Arnoux 29 — 7, Angelis, 13
— 8. Jabouille, 9 — 9. Patrese 7 —
10. Dally, Jarier, Rosberg, Villeneuve
és Waitson, 6 — 15. Prost és Fittipaldi,
5 — 17. Mass és Giacomelli, 4 — 19.
Scheckter, 2 — 20. Rebague és And-
retti 1 pont.
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KETKEREKUEK

IFMAKOLN 80

Pl EVTIZEDE

I 4

Hadd kezdjiik a végén!

A 14, IFMA 34 orszdag 962 gyara-
nak, cégének, konszernjének kétke-
rekl termékeit, illetve e termékek
hattériparanak készitmeényeit gyGj-
titte Ossze 66 000 négyzetméter fe-
liiletd csarnokaiban, ahol 6t nap
alatt e jdrmuvek negyedmillié ,,6riilt-
je” latta, simogatta, tapogatta a vilag
legnagyobb kétkereku-kiallitasanak
sztarjait.

(Tudjuk, hogy kissé ,,nyigvenyelds”
a szédraz, de csalhatatlan szamokkal
kezdéddé beszamolo, de valahogyan
ellensulyozni akartuk a semmit-
mondéva koptatott , legnagyobb” jel-
z6t. Merthogy a kélni IFMA, figye-
lembe véve a londoni, milanéi, parizsi,
ziirichi tarskiallitisokat — hogy
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csak az eurdpaiakat emlitsitk —,
az irAnymutaté ebben a szakmadban.)

Mi fémjelzi ezeket a szakmai ,tar-
latokat”? ElsGsorban az ott bemuta-
tott 4j tipusok mennyisége. Amikor
juliusban Londonban megnyitottak
a nagy multi Earls Court kapuit,
a kizonség a kiilonbozé motorkerék-
pargyarak modositott tipusai ko-
zott csupan a Honda egy ujabb
~-mozdonyat” csodalhatta meg friss
termékként. Es itt, Kélnben? Kere-
ken egy tucat gyar mintegy félszaz
ujdonsagat lathattdk a szdzezrek. ..

Herbert Allenberg ur, az NSZK
Kétkerekl-ipar Szovetségének veze-
toje, az IFMA egyik felelose ezeket
mondta a kiallitisr6l és a motor-
kerékparipar jovojérdl:

— A motorkerékpdr iranti érdek-
lodés vildgszerte egyre ndvekszik, és
ez a megdallapitds persze, vonatko-
zik rdnk is, az NSZK-ra. Es tudja,
hogy mi ebben a szép? Az, hogy a
motorozdsban wmdr nem a széditd
iram, a gyorsasdg az elsé szdmi bi-
vilet, hanem sokkal inkdbb a tird-
zds, az wutazds, és a mellékutak, a
féldutak ,felfedezése”.

— Ezek az uj szempontok a mo-
torkerékpdr-vdsdrlds f6 okai, mi-
kozben feltartoztathatatlanul né az
eladott uj motorkerékpdrok szdama.
Legyen szabad egy példdit monda-
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w»Futoro” (Jovd) a neve ennek a fantizia-BMW-nek, amelyet a miincheniek hivata-
losan tanulmanyoznak, valéjaban ,,magnesnek” szantak. A siker nem maradt el, de
véleményiink szerint az ugyancsak ij ,.Enduro R 80 GS”, az egyszaras villiji BMW
nagyobb meglepetés (részben, meri lélezik). Persze, erre az ,egykari ériis”-ra is
visszatériink még

nom: 1967-ben kereken 3000 1j rend-
szamtablat adott ki a renddrség, mig
idén az elsé hat honapban 105 000 uj
motorkerékpar talalt gazdara, és ez
a szam alig kisebb a tavaly eladott
motorok Gssz-szamandl. Es ez igy van
vildgszerte. Ugy vélem, megkezdo-
ditt a kétkerekiek évtizede.

— Kérem, figyelmesen mnézze mey
kiallitasunkat, és akkor majd észre-
veszi, hogy az iranyt mutatd gyarak
csak meérsékelt szamban dllitottak ki
ugynevezett ,,versenymotorokat”, an-
ndl nagyobb a vdlaszték, ha szabad
ugy mondani, a hasznalati” moto-
rokban, amelyeket Chopper-, Endu-
ro-, Fun Bike-, Cafe Racer- vagy
Trial Bike-modellként mutatnak be.
Ezek a tipusmeghatirozdsok a ket-
kerekti haszndlhatosdgara utalnak.
Ezek a Chopperek szeliditett masai
a tengerentuli Easy Riderek robogo
wnyugdgyainak”. Ezeken is magasi-
toit a kormany, dundibb a hatso
gumi, kissé nyujtottabb a villaszdg,
és lépcsds a méelyebben elhelyezett
nyereg. A modellek fo jellemzoje a
kényelmesebb wutaz.s. Es hogy meny-
nyire ez a divat, bizonysag rda a
szamtalan Chopper-moped. Az En-
duro az a motor, amely éppen ugy
alkalmas munkdba jarasra, mint te-
repezésre, €s raogton hozzdatenném,
hogy ez az 1j iranyzat a segédmo-
torokat eloallito gydarak wmodellva-
lasztékaban is egyre gyakoribb.
Mindez a fiatalok ilyen iranyu ige-
nyét igazolja. A kislanyszivek meg-
hoditasanak egyik eszkize a tizen-
éveseknél a Fun Bike, a Cafe Racer,
a presszo terasza elé tdmasztott tal-
mi versenymotor. Olyan, mintha ..
Erti, ugye? Sokan vannak, akik
azért a néhany mulé pillanatért al-
doznak, hogy megesodaltassak ma-
gukat, amikor a terasz elé érkez-
nek, és amikor késobb egy latvanyos
gavallérstarttal el iistolnek, tulpor-
getve a szegény motor hatso kere-
két. Hm, ilyen ifju is akad, amit
persze kihaszndl mind az ipar, mind
a kereskedelem.

— Szovetségilink feladatai kdzé so-
rolja toébbek kozdtt a motorozas biz-
tonsdganak fokozasat és egyaltala-
ban a technika fejlesztését. De ez
igy egymagdban elégtelen, foglal-
koznunk kell az emberrel is, aki a
termeékeinket haszndlja. Errol a te-
riiletr6l tudunk még legkevesebbet.
Az elozo IFMA-n kérdolapokat osz-
tottunk szét a kiallitas latogatoi kio-
zott, hogy — tobbek kozdtt — arra
kapjunk vdlaszt, mi a motorkerék-
pdr szerepe az ember életében. I'me,
a kiértékelt vdlaszok —. és asztal-
fiokjabol kivett egy Osszeallitast —,
vigye magaval, talan hasznosithat-
ja oOket.

FOLYTATAS AZ 50. OLDAT.ON
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A toérténetet a Borg Warner
Chemie konszern (USA) felhiva-
sa inditotta el, amelyre felfi-
gyelt az NSZK-beli Michael
Stirm formatervezrd mivész is,
és erxt a csaknem csupa mi-
anyag motorkerékpart tervezte.
A gyakorlé motoros Stirm, Gj
utakat keresve, merészen alkal-
mazta a fémet potle uj anya-
gokat, és csupGn a motorblok-
kot és a fékeket , tisztelte”.
Mint a rajzokon is lathaté, a
jarmii o motorblokkra épiil. A
gondolat nem Gj, mar fél év-
szazaddal ezelétt a német
Windhof is alkalmazto. Legér-
dekesebb megoldasi a jarmi
eleje, ax egykara villa, amely
az iranyvaltast és a rugézast
végzi, és — egy fémleme: koz-
beiktatdsaval — egészet képez
a hengerfejjel. Ugyancsak a
motorra tamaszkodik a hatsé
kerék egytagi rugdja. Igy te-
hat az elézetes szamitasok
_alapjan méretezett merevitok-
kel erdsitett mianyag ,olvaz”
csupan a veretd és o minyag
tartaly terhét viseli. Mindez



nemcsok csokkenti az onsdlyt
- dllitja a tervezd -, hanem
egyszeriivé valik a jarmil szere-
lése is. Kiilonos figyelmet ér-
demelnek a kerekek, amelyek
= résztben — tobb, froccsdntésit
részbél alinak dssze.

Stirm szerint egy 350-es mii-
anyag-motorkerékpar silya 100
kilé (1) koriil lehetne. De o ter-
vezd mas teriileten is ujitott,
igy példédul az erddtvitelnél: o
motor nyomotékat egy fokozaf
nélkiil szabdlyozhaté hidroszta-
tikus valtén atfolyé olaj tovab-
bitja a hatsé villat képezd, zart
dobozban mozgé csatlorudak-
hoz, illetve azokon keresztil o
hatsé kerékhez. A ,sebesség-
valté kar” egyben a miianyag
kormany bal oldali fogantyija.

Kétségtelen, hogy a jové t-
joa a mianyag, amelynek fel-
hasznélasaban az autészerkesz-
ték mar alaposan lekorozték a
motorkerékpar-konstruktéroket.
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Az egyszeril tablazat igy fest (szdza-
1ékban):

Motor- Kis- Mofa

kpar motor Moped
Utazas munkdba 37 50 43
Utazas iskoldaba 10 36 41
Utazds bevasirldsra 26 13 9
Sportolisra 12 13 7

Evi km-teljesitmény 15000 10 000 6—8000

A motorokkal szemben tamasztott
igények: 1. megbizhatésag, 2. bizton-
sag, 3. egyszeri kezelhetOGség, 4. gaz-
dasagossag, és végiil az utolsé helyen
a nagy végsebesség,

— Gondolom, ezeknek a vdlaszoknak
nincsen nemazeti jellegiik, és valészinii,
hogy a magyar motorosoknak is ha-
sonlé lenne a véleményiik. Nem gy6-
zom hangsulyozni a kismotorok egy-
re novekvd fontossdgdt, és ezt jol tiik-
rozi az idei IFMA. Persze a nagymo-
torok, a felttinési vdgyat kielégito sok-
hengeres erémivek irdnt ezutdn is
lesz érdeklédés, amit a gydrak termé-
szetesen kihaszndlnak, de nem ez a
jové irdnyzata.

Az els6 korséta mindenben igazolta
az ismert szakember véleményét. A
szemkapraztatéan csillogé-villogé mo-
toréridsokat embergylrik fogtik ko-
riil ugyan, akik nézték, és taldn irigy-
kedve csodaltdik Oket, de az igazi ér-

-

A Chopper-szédiilet egyik furcsa vira-
ga, a hatosag altal elfogadott Chopper-
mofa — taposépedillal, tircsafékkel
és egy-a-kettoben kipufogocsivel

Ez is Chopper, ha nem is vérbeli. Az
mar bizonyos, hogy ezen a 400-as Suzu
kin faradsigmentesen, egyenes derék-
kal lehet utazni

MESSERNULLES

NYOEA CHOPYE T
Tov
CEPRLET

deklodés, és ami dbntd, a wvdsdrldsi
szandék, a kisebbek koriil volt tapasz-
talhato.

Az ugynevezett torpékbdl — ame-
lyekbdl tébb kategoria létezik, mint
ndalunk -— Oridsi a valaszték, egyik-
masik nagy gyar (amelyek kozott akad
kevésbé ismert) 6—8 féle mopedot,
ugyanannyi mofat, mokickot mutatott
be. Az arakban is hasonldan széles a
valaszték, akad mindenféle pénztarca-
hoz ill6. Aztan itt vannak a vadonat-
1uj modellek 50, és az Gjabb elbirdasok-
nak megfelelé 80 kibcentis henger-
méretben, lég- és vizh(téses Kkivitel-
ben Ilyen példaul Fichtel & Sachs
B0 SW” vizes, és 506-os szaraz
motorja, a Hercules haromféle , Pri-
ma”-mofdja és az ,,Ultra 80"-ja, a So-
lo ,,Sport”-mofaja, az SWM 1j terep-
mokickja, a Ziindappék ,ZL 257 és
,CS 25" mofaja, toviabh4 az AM-ben
mar bemutatott ,Hai 507 mokick, va-
lamint a Horex ,Trial” és ,Enduro”
80-asai.

Kedves Olvaso, egyelore elégedjék
meg ennyivel. Reméljiik, hogy a kozel-
jovoben visszatérhetiink — talin még
tobbszér is — az IFMA 80-on tapasz-
taltakra.

Ezt igéri az On tudésitdja:

ROZSA GYORGY
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— Ugyan mdr, mit véded 1ugy a mo-
torkerékpdrt? — Vagy talin részvé-
nyeid vannak az MZ-gydrndl? — igy
az egyik paprikas hangl.': ifja.

— Az auté az igazi, abban aztdn
nem dzol, nem fdzol! — veri a vasat
a masik, ugyancsak fiatal motoros.

Szoval két taborra szakadt a tizen-
huszonéves bukdsisakosok kisded csa-
pata. De a vita nem délt el. Ekkor
a ,hazigazda"” leintette harcostarsait,
hogy 6 majd eldonti a vitdt, méghoz-
z4 szemmel lathaté bizonyitékkal.

Perceken beliill mar halkan surro-
gott a diavetité izzojanak wventillato-
ra, és a lesotétitett szoba fehér falan
ez a kép jelent meg.

— Még tavasszal rdgzitettem ezt a
jelenetet, amikor egy vdratlanul le-
ztidulé szérnyi zivatar nyomdn nem-
csak a févdros csatorndi dugultak el,
de a kizlekedés. is elakadt. Egyszerre
csak meglepetésemre a villamossinek
talpfain, zerge kecsességgel kizele-
dett az én bizonyitékom, nyergében

a magunk korabeli srdccal. En csak

azt mondom, hogy a motorkerékpdir
elott aligha akad jdarhatatlan ut, bi-
zonysdg erre a Tridl-viligbajnoksdg,
amelyen az efféle akaddly legfeljebb
a ,pihenteté szakaszokon” taldlhatd.
Aki pedig clyan anydmasszony-kato-
ndja, csak az dhitozzék az autdra,
amely ugyan valéban tébb védelmet
nyujt; mint a mi motorjaink, de mi,
ha kell, toronyirant is elérjiik tticé-
lunkat.
Ki motorozzon, ha nem mi...?

*

Oszintén szélva a vetités ellenére
sem dolt el a vita, mert aki a racpon-
tyot szereti, arra ne erdltessiik a

csirkepaprikast . . .

el
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Ez a tema

az autosokat is érdekli!

On eldtt sem ismeretien o monddas:

nBezzeg oz én anyém olyat fézd,
hogy... I"

A visszaemlékezés o régi idSk izlé-
sére, konyhajara természetes dolog. A
régi momak recepttitkal ma sem isme-
retlenek. On is tudjo, mikor asztalunk-
ndal helyet foglal, hogy it minden étel

10 perc alatt, konzervbsl késziil.

De axt is eldrulhatjuk Onnek, hogy
a konrery készitésmédja annok az
igen értékes f8zéstudoménynak a fel-
hasmélaséval jott létre, omelyet a
kedves mamék és nogymomék alapoz-
tak meg sok fzléssel, fantbzidval és
kivalé ordnyérzékkel|

Valami kiilénbség azonban mégis
van: amivel 8k érak hosszat bajlédtak,
azt On 10 perc alott megfézheti izle-
tesen, finoman, és az ugyanigy fog lz-
leni a csalédnak, mint annck idején
Onnek, hisz tapértéke, ffszerezettsége
sem kiildnb3zik a régitsl,

A FOZELEKFELEKHEZ elébb elkészit-
jik a rantast, foleresztjik, felfSzziik,
izesitjiik és utoljGra tesszilk bele pl. a
tSidbabot, 18ldborsét stb. Exzel mar
nem fzziik, csak atmelegitjiik.

ANGOLOS KORETHEZ a fézelékfélét
sajat levében (az iiveget vagy dobozt
forré vizbe dllitva) melegitjilk meg,
majd leszirjilk és vajjal, esetleg tej-
szinnel meglocsolva, opréra wagott
zoldpetrezselyemmel megszérva télal-
juk.

A VAGDALT HUSOK, pastétomok o
dobozbdl kivéve azonnal, tehat hide-
gen is fogyaszthatok. Ha téltelékfélék-
hez, réntva, rakott ételekhez vagy le-
vesbetétnek haszndljuk, csak rdvid
ideig siissiik, illetve fzziik dket.

A KESZETELEK melegités utdn azon-
nal fogyaszthaték. Ugy melegitsiik,
hogy a lexart iiveget vagy dobozt he-
lyezziik meleg vizbe, és melegitsiik for-
rasig. Ezalott annyira Gtmelegszik,
hogy télathaté,

A melegitett doboros konzervet
Ggy nyitjuk ki, hogy konyharuhéval
megfogva kiemeljik a forré vizbsl a
dobozt, néhdny masodpercig hideg
vizet csurgatunk ré, majd a konzery.
nyitét Ggy szirjuk a fedSbe, hogy ¢
doboxt egy kissé ferdén taortjuk.
Ugyanis o dobor felsd szélén levegd
és nem folyodék van. Ide sxirjuk o

konzervnyitét és igy elkeriiljiik, hogy o -

dobozbél kispricceljen a lé.

Altalaban a MAGGI-levesekrdl

Most mar hazénkban is népszeriiek o
MAGGI-levesek, és hogy a téplalko-
rastudomanyi szokemberek is elisme-
rik a MAGGI-levescsalad jé tulajdon-
sagait, azt bizonyitja ax a tény is,
hogy 1978-ban a MAGGI-majgombéc-
leves, magyares burgonyaleves és o
rellerkrém leves kopta a VASARI
NAGYDIJAT.

A Debreceni Konzervgyar gyartjo a
magyar konyha megszokott aromds,
sokféle fiiszerének a felhasmndlasaval.

Erdleves

Az erdleveskocka a MAGGi-levescsa-
lad ujabb tagja. A doboz tartalmét 1
liter forrdsban levd vizbe tesszilk,
amelyben perceken beliil oldédik. A
forrasban levd levesbe férziik a kiva-
lasztoti betétet (tésrta, galuska sth.).

Zellerkrémleves

A tasak tartalmét 1 liter hideg vizben
csombémentesre keverve 7 percig lassi
tizdn dllandé kevergetés mellett 16z-
ziik. 4 tényér krémlevest talalhatunk
ebbdl a mennyiséghdl. A kész levest
piritott zsemlekockékkal talaljuk.

Hideg paradicsomleves

Itt az egyszeriiség kedvéért ax On Gl-
tal is jél ismert paradicsomitalt hasz-
ndltuk fel. Friss zellerlevest és &rdit
borsot ajénlunk hozzéadni.

Babgulyas

A Nogykdrési Konzervgydr késziti, és
1 kg-os dobozban kerill forgalomba.
Izletes, 4 személy részére elegends
komplett leves, csak melegitést igé-
nyel.

Rizses lecsé kolbasszal:

5/; kg-os livegben
A termék kolbdsz, paprikaszeletdk, pa-
radicsompliré, 1zsir, rizs és fliszerek
hoxzdadasdval késziil,

(X)

HUNGARIA




BEFEJEZODOTT A RALIBAIJNOKSAG

Minden jo, hajo avége...

A piros-fehér ruhdba bujtatott Wart-
burg erészakosan furta tébb szaz
wattos halogén fénycsévajat az €p-
pen bekdszontd esti sotétségbe. A
legaldbb 100 ldéerds, vijjogé hangu
kétiitem(i gyors tempodban repiil
egyik kanyarbdl a masikba, a baj-
nokjelolt piléta impondlé magabiz-
tossaggal kavarja a port a kacska-
ringds folduton. A szemet gybnyor-
kodteté latvanynak azonban varat-
lan intermezzo vet véget: a jelleg-
zetes, turbinasivitasszerd motormu-
zsikat tompa puffanas szakitja fél-
be, és a mozdulatlan, szélcsendes le-
vegoben lassan szétoszlé porfelhd
mogott, az arok partjdn banatosan
lapit kificamodott mellsé kerekeivel
az elébb még oly hetyke verseny-
auté. ..

A ralisport hiveit természetesen
lazba hozé produkceié szinhelye: a
Mariahalom és Ep6l kozotti dombok
ldbainal a tsz kanyargd iizemi uatja;
az alkalom: a ,II. Casco Rallye
17 gyorsasagi viadala’mak elsé for-
dul6ja. A verseny még csak néhany
perce kezdd6dott...; a fG6szerepldk:
az aforos Papp/Korsos kettds; a pi-
kantéria: hdseink egyetlen pontocs-
kaval vezetnek a bajnoksigért vi-
vott csatdban, és ez a pokolba ki-
vant pillanat egy szemvillanias alatt
megsemmisitette egy teljes év, so6t
tibb esztendd faradsigos munkajat;
s vegll a boldog hepiend: nemecsak
Pappék jartak pérul, hanem a tré-
nusért verekedd ellenfelek is, igy
véglil az alforosok két biiszkesége
az drok partjan sikeresen drukkol-
ta végig az éjszakat: mégis 6k let-
tek a bajnokok. ..

Izgalom, érdekesség akadt tehat
béven a bajnoksdg finadléjaként a
Fotaxi SE és az Allami Biztosito
kizis vallalkozasaban kitlinden, gor-
diilékenyen lebonyolitott versenyen,
bar a géposztilyok zomében nem
alakultak ilyen inycsiklandozban az
események, hiszen tébben mar a
bajnoki cimmel a tarsolyukban all-
tak rajthoz.

A Gal/Margé kettds komoly és
megfelelé szamu ellenfél hidnyaban
csupan az éves abszolit értékelés 2,
helyére palydzhatott, de ezt némi
gond és a wég nélkiili éjszakai bar-
kacsolas utdn meg is szerezték, Az
1600 kcm-es kategoridban a Fer-
jancz/Tandari kettds ujabb gyodzel-
me és bajnoksiga szinte széra sem
érdemes, annal nagyobb feltlinést
keltett az &foros Fiilop/Galambos-
duéd tiindcéklése és fergeteges auto-
zadsa, Egyébként ugy latszik, hogy
az AFOR végérvényesen kildbolt a
keserves hullamvélgybél, mert az
1300 kem-es géposztalyban is van
egy igen komoly &aszuk: a Geren-
csér/Farago kettbs, akik végil is a
bajnoksag ezlistérmét szerezték meg.

Itt a pécsi Szuhanyik Ranga par
akar otthon is maradhatott volna,
mert a bajnoksdgot mar a Taurus
Rallye-n megnyerték.

Az 1150 kcm-es kategoria végre a

dovitos Fdéldvary Té6th/Skoda trio
zsakmanya lett, mig a trabantosok
kézott ismét a hungarocamionos Ka-
racsonyi/Stiller paros diadalmasko-
dott és természetesen Ujabb bajnoki
trofeaval gazdagodott amugy is bo-
séges serleggyljteményiik.

Az idén elOszor Kkiirt és egyelore
roppant gyér 1600 kem-es I'B gép-
osztdlyban csak taktikai triikkel tud-
ta a volanos Selmeczi/Dudas kettos
a két apro pontocskat Osszekaparni
a kétes értékl bajnoki cimhez. Re-
méljiik, hogy jovore mar tobben
veszik célba ezt a kategériat, amely
legaldbb clyan izgalmasnak igérke-
zik, mint amilyen a hasonlé jellegili
1300 kem-es I/B csoport. A pécsi Mah-
ler/Haui parosnak elég volt egy biztos
3. hely a bajnoksiaghoz, amit a takti-
kai utasitisnak megfeleléen becsii-
letesen hoztak is, s miutan legesé-
lyesebb vetélytarsuk, az egri szinek-
ben indulé miskoleci Kelecsényi/De-
me kettés ezittal nem jutott pont-
hoz, a kategériagyoztes Genersich
Perlusz dué a nagy hajraban még el-
csipte a bajnoksidg bronzérmét...

A ralibajnoksag a pécsi Kakonyi
Szatmari és a hungarocamionos Csu-

kovics/Bajnai parosok adaz klzdel-
menek jegyében zajlott. A [inalén
is a pécsiek bizonyultak gyorsabb-
nak, ami viszont az abszolit bajno-
ki cimet jelentette szamukra. Ezek
szerint a csodagyerekek mindig
Pécsrél indulnak a siker és népsze-
riség létriajan felfelé...?

FEKETE ANDRAS
VEGEREDMENYEK :
Rallye 1. abszolit:
1. Ferjancz/Tandari (R 5) VOLAN
4537; — 2. Gal/Margé (R 17) VOLAN
4645; — 3. Szuhanyik/Ranga Pécsi V.
4761; — 4. Fiilép/Galambos, AFOR
4801; — 5. Dudas/Doma VOLAN
(mind Lada) 4803 ; — 6. Barka/Stanko-
vics, Nyiregyh, V. (BMW) 4823; — 7.
Simor/Panics, Péesi V. 4832; — 8.
Németh/Jojart Obuda 4872; — 9. Toth/
Nagy, Pécsi V. 4916, — 10. Gerencsér
Faragé AFOR (mind Lada) 4938 pont.
Rallye II. abszolat:
1. Kdkonyi/Szatmari, Péesi V. 1915;
— 2. Csukovics/Bajnai, Hungaroc.
1949; — 3. Koch/Szabo, Foétaxi 1987;
4, Szab6/Orményi, Kiilker 1989; -— 5.
Maruzsi/Rak, VOLAN 2007; — 6. Ka-
tona/Kovacs, DOVIT 2016; — 1. Orosz-
lan/Oroszlan. VOLAN 2023; — 8. Dr.
Villanyi/Fiizy, VOLAN ‘?036 —
Fogta/Garamvolgyi, OBUDA 2041; —
10. Adam/Nagy Szolnoki AFIT (mind
Lada) 2054.
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Kiskun(sar) Kupa

Allunk egymassal szemben, a viz az-
tatta depoban. Kékényessi Gyorggyel.

— Mit tudsz Németh Kornélrol?
Hol van? — kérdezget.

— Mintha ezt neked jobban kelle-
ne tudnod. Te vagy a vidlogatott ed-
z0je, a cross-bizottsdg tagja vagy
mifene — dobom vissza a keérdest.

— Semmit sem tudok rdla. Még
egy telefonra sem méltatnak Kapos-
varrél. De varj csak, itt van Komd-
romi Gdabor Kaposvarrol, — Kokeényesi
behajol a Skodaba, majd jon o valasz-
szal. — Kornélnak Lengyelorszagba
kellett volna mennie, de nem ment =l
A nevezési hataridé utdn nevezett,
de a kiskunlachaziak nem fogadtak
€l a nevezést.

Atgazolok a kacsausztatova azott
terepen, és a kiskunlachdzi szakosz-
tdilyvezetot, dr. Bona Istvdnt kérde-
zem.

— Nem szeretem a ha-lo-nincs-a-
szamdar-is-jo elképzeléseket. A neve-
zési hatdridé utdn neveztek, nem
fogadtam el. Valahol el kell kezdeni
a rendrakdst ebben a disznodlban.

Dr, Bonanak igaza van. Ha ver-
senyiik, és a kiirt Kiskun Kupa nem
volt elég csabitd, joggal érz sértve
magat. Elvégre egészen formds kis
kiilf6ldi mezonyt toboroztak Gssze.

A versenyrdl egyébként egy sereg
hazai versenyzé hidanyzott, éppen kiil-
foldén vendégszerepeltek. A Zalka
Mité Motoros Kilubbdl egyetlen em-
ber sem maradt itthon (?).

Egészen a rajt pillanataig zuho-
gott az esd, egyetlen hatalmas sdr-
dagaszté tekné a péalya. A kiskun-
lachaziak nemazetkbzi versenye akkor
lett volna rentdbilis, ha hatezer fi-
zeth nézét sikerllt volna Osszever-
buvilni. Az ijeszté idé ellenére
azért haromezren mégis kildtogattak
a palyara. Mintha az 6 kedviikért,
de az elsé két futamra pompds nap-
siitésesre fordult az id6.

A verseny az uj honi szabvany
szerint zajlott le, az 500-as kategod-
ria valsagizii  szinvonalcstkkenése
miatt a 250—500-as kategoria oOssze-
vonva rajtolt, mint egész évben.

Az 1. osztaly elsé futaméban a
BBK sorozat csehszlovdk nagyagyu-
ja, Janelek rajt-cé] gydzelmet ara-
tott, Somogyi Joézsef nagyszerli moto-
rozassal, harom korén keresztiil a 2.
helyen fekiidt, aztin sajnos eltint
a falkabél. Igy hat atvette helyét az
NDK-s veteran, a Hatnapos csapat
tavalyi ftagja, Heinz Hoppe, akit
egyébként késébb kizartak, Czuni
mint a legjobb magyar, a 3. helyen
végzett Jozef Bohuslav (CS) el6tt.

A 2 futamra alig valtozoit a lista.
Janetek ismét elment, a madisodik
BBK-s, Sedladek, kisérte 6t. Czuni
ezittal a 7. helyr6él lendiilt tama-
disba, hogy a 4. helyre zarkdézzon
fel a befutéra. Kozben Hoppe helyet
cserélt Sedlacekkel.

A 3. futamban Sedladek nagysze-
ri rajttal (mér a célegyenesben
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Janetek két futamban legydzhetetlen
volt

meglepodve nézett koriil,
lyen egyediil wvan) megszerezte a
gyozelmet. A szovjet Regimantos
Pauris, Mojszejev ex-KTM-jén, a 2.
helyen loholt, Csakhogy, mint az el6-
z6 két futamban, most sem tudott a
litvan fia wvégigmenni. A 2, helyét
j6l orizte Janedek (6 egyébként a
csehszlovak bajnoksag 3. embere),
Hoppe pedig a harmadikat. Czuni az
Leltint”, elsdé sebessége miatt mint-
egy 10 mésodperces késéssel iramo-
dott el, de a verseny végére a me-
zony kizepéig verekedte fel magét.
Az oOsszesitett helyeket illetéen igy is
3. lett, Janefek és Bohuslav mogiitt.

A Kiskun Kupat a 250-es katego-
ridban Czuni végleg elnyerte, akar-
csak az 500-asban, az Osszesitésben
10. helyen végzett Borka. Mindkét
kupat tehat kiskunlachdzi versenyzb
tartotta ofthon. Szép siker a kiskun-
lachazi Gyurdszik Ldszlé abszolat 5.
helye.

A 1II. osztilyvak kétfutamos ver-
senyét két gyozelemmel Ndté Ldszlé
(BHSE) megérdemelten nyerte.

SURANYI PETER

hogy mi-

EREDMENYEK: I. ‘oszt, (250—500 em?: 1.
Stanislav Sedladek, CS — 2, J, Bohuslav,
CS (mind CZ 250) — 3. Czuni L., H (KTM)
— 4. M. Ernst, DDR (CZ 250) — 5. Gyura-
szik L., H (KTM). IL oszt. (250—500 cm?): 1.
Nité Liszlo, BHSE — 2. Simon F., Ajkai
Alu (mind CZ 250) — 3. Szabé Cs, VOSE
(CZ 500) — 4. Kopnyik P., Ajkai Alu (CZ
250) — 5. Bene J., VOSE (CZ 500).



A leggyorsahbak
talalkozoja

El6szér lesz Budapesten versenyoutd- és
motorkerékpar-kidllitds, amelyet a Fé-
taxi autdsport szakosztalye rendez novem-
ber 23-30. kézdtt a Hungexpo Vasarkdz-
pont F1 és F2 pavilonjaban, A kiallitas
ideje alatt versenyfilmeket vetitenek. EI5-
relathatélag mintegy 40 verseny- és sport-
autét, 10 versenymotort, kerekpart, illet-
ve kartot lathat a kiallitas kézénsége.

Az ovastol fiigg...

A szépen hangzé , Atrium—Fauna Rallye”,
amely nemcsak EB-futam, handm Mitro-
pa-Kupa is, hét orszagbdl 84 kocsit gydj-
tott klagenfurti rajtjdhoz, de a 750 km le-
futdsa utan mindossze 30 paros érkezett
célba. Gyézétt Dehmuth, NSZK (Opel) -
2, ,Didi", B (Fiat-Abarth 131) — 3. Witt-
mann, A (Audi) — 4. Ferjancz (Renault 5
Alpine).

Az eredményhirdetés utan az Audiék
megoviak a gybztes eredményét, de a
rendezéség elutasitotta az ovast. Most a
FISA sportbizottsagdnal fekszik oz Ugy.
Ha Pdarizsban helyt adnok az ovasnak,
akkor Ferjanczék egy hellyel eldbbre lép-
nek.

Forma-1 versenynaptar
1981

Janudr 25. Argentina, Buenos Aires
Februdr 7. Dél-Afrika, Kyalami
Mdrcius 15. USA, Long Beach
Mdrcius 29. Brazilia, Rio de Janeiro
Majus 17. Belgium, Zolder
Madjus 31. Monte-Carlo
Janius 21. Spanyolorszag, Jarama
JGlius 5. Francioorszag, Dijon
Jalius 18. Nagy-Britannig,
Silverstone
Augusztus 2, NSZK, Hockenheim
Augusztus 16. Ausztrio, Zeltweg
Augusztus 30. Hollandia, Zondvoort
Szeptember 13, Olaszorszag, Monza
Szeptember 27. Kanada, Montreal
Oktéber 4. USA, Watkins Glen

Autorali VB 1981

Janudr 24-31. Monte-Carlo

Marcius 3-8, Portugal rali

Aprilis 16=20. Kenya, Szafari

Majus 1-3. Korzika-tira

Mdjus 30— jinius 5. Akropolis rali

Julius 17-24. Argentina

Augusztus 28--30. Ezerté rali, Finnorszag

Oktéber 5-10. San Remo, Olaszorszag

Oktéber 18—24. Bandama rali,
Elefantcsont-part

November 21-25. R. A. C. rali,
Nagy-Britannia
A fenti futamokat a konstruktérdk di-

jGért is intak ki, a versenyzék vilagbajnoki

futomait még kettével egészitették ki:

Februdr 13—15. Svéd rali

Augusztus 3-8. Brazil rali

Jott, latott, gyozott

a belga André Malherbe, és igy lett vilagbajnok az 500-as cross Hondajaval, maga
mdgé soroltatta az amerikai Brad Lackey-t (Kawasaoki) és a 3. helyen végzett sved
Hakan Carlgvistet. Ezért nevet kdnnyen a belga fii a Champion-lanyokra

,,Honved’’-sikerek

A nemzetkozi idény befejezéseként ked-
ves meghivasnak tettek eleget a BHSE

gyorsasagi versenyzoi. A nagyvaradi
+Vointa Klub"” altal rendezett gyorsasagi
motorversenyen vettek részt, nagy elisme-
rést aratva. A szokatlan kérilmények nem
zavartak versenyzdinket, ugyanis ez a ver-
seny ,haztomb korili" volt a javabdl.
llyen jellegi versenyre nalunk mar csak
az idésebb generdcié emlékszik. A na-
gyon jol rendezett, és kozel 15 ezer nézo
altal veégigszurkolt versenyen érdekes
eredmeények sziilettek.

Stampay Istvan

A gyoztes BHSE.csapat: Juhas: Karoly,
Vliaszaty Janos, Téth Jozsef, Harsfai Lajos,
Sarkany Istvan és Gal Nandor

50 em?: 1. SArkdiny Istvan, BHSE (Simson)
= 2, Ferenezy Liaszlé, (R) — 3. Margarit
Vasile (R) (mind Mobra) . = 8. Czapkd
Jozsef — 10, Pocsi Miklos (mind Simson), —
125 em’: 1, Viaszaty Janos (Rotax) — 2,
Hirsfai Lajos — 3. Juhdsz Kiroly (inind
MZ—RE). — 175 em’: 1. Viaszaty Jianos (Ro-
tax—125) — 2, Juhdsz Karoly (MZ—RE~—125)
— 3. Téth Jozsef (Yamaha—125). — 250 cm?:
1. Viktor Istvin (R) — 2. Popa loan (R)
(mind CZ) — 3. GAl Nd&ndor — 4. Pocsi
Miklas — 5. Toth Jozsef — 6. Sarkiny Ist-
vin (mind P20). — 500 em?: 1. Lazaresin
Inan (R) — 2. Vikior Istvidn SB& (mind CZ
00) — 3. GAl Nindor — 4. Sdrkény Istvin
(mind P20) — 5. Czapké Jozsef (MZ—250) —
6. Pocsi Miklés (P20).

A csapatversenyt a BHSE nyerte,



Hasznaljon a MERKUR-nal vasarolt
gépkocsijahoz hazai olajokat!
10 000 km-es motorolaj-csereidé?

= M-SE 15W-50

100 000 km-es hajtomiiolaj-csereidd?
= Hykomol K 80W—90

(garancidlis csere utan

rendszeres szintellendrzés

és sziikségszerd utantoliés mellett)

Forgalmazza: ,,AFOR"
Asvanyolajforgalmi Vallalat

ORSZAGOS KOOLAJ-

ES GAZIPARI TROSZT

1117 Budapest, Schonherz Zoltan u. 18.
Telefon: 664-000 Telex: 022-4762 OKGT

AUTOSOK
FIGYELEM!

Minden tipusu gépkocsihoz
gumiabroncsok és tomlok
Budapest VI., Nagymezé u. 25.
Telefon: 118-095.

Autéékszijak és gumiabroncsok,
autoéiilés-huzatok, parnak,
autoszényegek

Budapest VI., Nagymezd u. 21,
Telefon: 318-172.

Ekszijok teljes valasztékbon
Budapest Viil., Baross u. 41,
Gumiabroncsok, ékszijak,
autoiilés-huzatok, fejtamlak,
gumiszonyegek

Budapest Vill,, Jézsef krt, 33.
Telefon: 241-329,

Gumiabroncsok, autéékszijak,
aulds- és gararsipari szerszamok,
autoapolasi es felszerelési
cikkek

Budapest V.,

Rosenberg hazaspar u. 10.
Telefon: 318-327.

BUDAPEST

k, wvalamint
purugok készitésé
nalra wvallalom.

PATIK BALAZS
kovicsmester. Bp. X.,
Keresztari at 98,

ALVAZ-

ES UREGES
KORROZIOVEDELEM.
KAROSSZERIA-JAVITAS
LACKO jarmiimérnbk
Ujpest IV, Virdg u, 62,
Tel.: 893-994,

Polskl 1300-as autéalkatré-
szek kaphaték a Délpestl
AFESZ 44. sz. szakbolijiban
(Bp. XX., Soroksdr, Marx
Kéroly u. 188, sz, alatt)

56

HUTOSZERVIZ

ttel is postizva.

hiiték kaphaték.

FIGYELEM!

Ertesitjiik Kedves
Ugyleleinket, hogy a

futozasra alkalmas te-

hergépjarmi-gumiab-

ronesok felvasarlasit
— tovabbi intézkedésig

— sziineteltet jiik.

SZUOVAUT.

FEKBETET-ragasztis
minden tipusti dobfékhez
tércsafékhez,
kuplungtiresa-felajitis,
csere, garancia, biztonsig.

RONA TAMAS

miiszerészmester
1067 Budapest, Szondi u. 19,
Tel.: 318-206.




A ,.nagy’”’
DARAZS

a hajnok

Tarsadalmi munkiban épiilt a makdi autécross-palya, amelynek ,,avatéojan” hat-
ezren voltak kivinesiak erre az izgalmas, iij versenydgra

Maké Gj autdcross-palyajat a MAMSZ.Kupa befejezd futamaval avattak fel.
Az eddigi 6t fordulé eredményei alapjén e versenyag uttéréje, Darazs Antal
mar behozhatatlan elénnyel vezetett, de a tovabbi helyezések sorsa még
teljesen nyilt volt. Az eziustéremre o legnagyobb eséllyel Szabd Péter (Kil-
ker SC) palydzott, de a ,kis" Dardzs Ferenc (Délép), Soltész Karoly (Szent-
endrei Petéfi), Viragh Béla és Eisen Zoltan (Fotaxi) is beleszélhatott még o
dobogés helyezésekbe.

A palyoavaté elsé négy eléfutamabon szinte o papirforma érvényesilt,

majd valomennyi esélyes a kézépdintébe keriilt, és igy aranylag siman ju-

tottak o déntébe. Es mire ennek az inditasara sor keriilt, mind a 10 kocsin Iy e

Szabé VW-motorral meghajtotit ,,doboza"” veze-
tett, migotie az idosebb Dardzs

kijavitottak a ,.sebeket”. A rajl Szabonak sikeriilt a legjobban. A 3. kérben
a tulfatétt Dardzs Antal kocsija a forduléban — a nagy iram kévetkeztében
— megnyomta Szabé ,dobozat”, Szabé kidllt, majd némi jovitas utén Gjro
a palyara j6tt, és 8. lett. De ha ,.csak” a 2. helyen ér célba, akkor dvé lett
volna a Kupa-eziist, Igy, o kis Darazs allhatott a nagy Dardazs mellé a dobo-
cata S. ).
A MAMSZ-Kupa végeredménye: 1. Darazs Antal (DELEP) 99 pont — 2. Da-
razs Ferenc (DELEP) 42 — 3, Szobé Péter (Kiilker SC) 41 — 4. Eisen Zoltén
(Fétaxi) 41 — 5. Soltész Karoly (Szentendrei Petéfi) 39 — 6. Viragh Béla (Fé-
taxi) 36 pont.

AZ UTOLSO ELOTTI FUTAM

Ez alkalommal nem zsifolt mézdtér
eldtt bonyolitottak le Kecskeméten
a gokart stadionban az OB V. futa-
mdt. Megérett a sz6l6, és megkezdd-
détt a sziiretelés. De akik kildtogat-
tak e nagyszeril létesitménybe, jo
versenyeket ldttak. Kezdodott az
50 kiobeentiméteres specidl gépek-
kel, ahol a veszprémi Lengyel At-
tila otddik futamgybzelmével mdr
ennek a géposztilynak ez orszdgos
bajnoka. Az 50 kiobeentiméteres
szériasok kozoit a debreceni Nédics
Péter bizonyult a leggyorsabbnak.
A 125 kobcentiméteres szériaosz-
talyban hdziversenyt vivott a két

dunaujvdrosi fil, Mészdros Istvdin
és Bodrogi Janos. A gybzelem ez~
uttal az utobbinak sikeriilt. A 250
kibcentiméteres szériakategbridban
mdr az dramvonalidomokkal fel-
szerelt kartok ,hoditanak™, de oly-
kor sportszeriitleniil. A debreceni
Dobos Csaba két futamban is ka-
rambolsorozat dldozata lett. A nem-
zetkdzi licenccel tendelkezé ver-
senyzOk koziil Kesjdr Csaba tovdbb-
ra is a leggyorsabb, csak a tovdbbi
helyezésekért folyt kiélezett kiizde-
lem.

P. O.

EREDMENYEK. 50 cm? széria: 1. Nédies
Péter (Debr. AFIT) — 2, Lachmann Ist-
vin — 3. Magyar Robert, mind gydri Vo-
lin, — 50 em? specidl: 1. L. Lengyel Attila
— 2. Térmeg Sdindor (mind Veszprémi
Volin) — 3. Szigetviri Matyds (Debr.
Spart). — 125 em’ széria: 1. Bodrogi Ja-
nos — 2. Mésziros Istvin (mind Duna-
ajvirosi Voldn) — 3. Laczé P4l (Szarvas).
— 250 em? széria: 1. Novdk Istvin (BKV
Elére) — 2. Bognir Csaba (Gépip. Spart)
— 3. Kecskeméti Joézsef (Kecskeméti
Spart). — in : 1. I i
Istvin — 2. Kozdk Andris (mind Gyéri
Volin) — 3. Tith Tibor (Ikarus). —
Nemzetkdzi licences: 1. Kesjir Csaba
(Volinbusz) — 2. Boros Laszlé (Bdcsép)
— 3. Nagy Jozsef (Gyo6ri Volin).




FORRADALD

A FRANCIA

HATNAPOSON

Brioude-ban 431 wversenyzd allt rajt-
hoz — tiz géposztilyban — a Hatna-
pos els6 napjan, és a hatodik napon
228-an kaptak érmet, azaz 203 motor
hullott el az 1500 kilométeres utvona-
lon, tovabba a tav kizepén. Csupan
szerdan 9 wersenyzb keriilt labtorés-
sel korhazba, Még csak annyit errdl a
hisdaralé versenyrdl, hogy a wolt
Tridl-vilagbajnok, a brit Mick And-
rews, a4 harmadik napon izomgores
miatt feladta a versenyt.

Azzal kezddoditt az elsé nap, hogy
egy jarhatatlan horhost valdsdggal el-
dugaszoltak az elakadt versenymoto-
rok és azok zsokéi. Es mert sajat erd-
bél senki sem jutott tovabb, kézenfek-
vonek tlnt, hogy a rendeziség ,leirja”
ezt a szakaszt, ezért tehiat sokan
igénybe vették a tilos idegen segitsé-
get. Képzelheté, hogy az esti zsiiri-
lilésen milyen vihart kavart a rendezd
francidk csokonyds ragaszkodasa a ki-
irdshoz. Ekkor igy festett a Trophy-
csapatok eredménye: 1. I — 2. D — 3.
CS—4, NDK —5. S—6. GB—17. CH
— 8 USA — 9. NL — 10. PL (1 ver-
senyz6jiik mar kiesett). Es amire senki
sem szamitott, a 2. napon az elo-
z06 napi tUtvonalat adtak ki, de most
persze ellenkez6 iranyban, és az idegen
segitséget ismét bilintették. Erre a leg-
nagyobb szamban felvonulé olaszok
este bejelentették, hogy szerdan haza-
utaznak. Valésagos forradalom tort ki
ezutin. Végiil is az éjszakai zsiiritilé-
sen megegyeztek; eszerint igy alakult
a helyzet a fédijban: 1. I — 2. D — 3.
CS —4 NDK — 5. GB — 6.8 — T.
USA — 8. NL (1 versenyzd kiesett) —
9 CH (1. v. k) — 10. A (2. v. k).
Ezenkiviil még mégy csapat vetélke-

™ e

A kategoridjiban és a markacsapat tagjaként is gyoztes

h"\ taglonTy -
&R0 Ve

Harald Strissenreuther (KTM 125) az egyik pihenteld szakaszon

detl, de ezek esélye mar egyenld volt
a nullaval.

A 3. napon a sziérnyi( idéjarias elle-
nére a rendeziség nem adta meg az
enyhébb feltételt ,B” szorzdt, maradt
a szép idére érvényes ,,A". Ekkor ara-
tott a hibapont-masina, jutott bdven
mindenkinek a rossz pontokbdl. Az
NSZK-csapat is vesztett egy tagot, a
svédek, a francidk, a svajciak, a britek,
az NDK, a hollandok, az USA, a len-
gyelek és az osztrakok (ez volt kiilén-
ben a csapatsorrend) tébbet is. Csii-
tortokon mar csak a vezetd olasz és a
masodik helyen levé csehszlovik
egyiittesnek volt egyiitt a hattagu csa-
pata. (Ekkor esett ki véglegesen az
Eziistserleg-csapatok csatdjabdl a
négytagu olasz vilogatott.) Ezen a na-
pon tortént a rekordnak szamito
kilenc labtirés is, illetve kereken szi-
zan adtik fel a meddé harcot, ezért
nevezték e napot fekete szerdanak.
Az Altalinos wvélemények szerint a
Hatnaposnak ez a szerdaja inkabb vé-
res hdbori volt, semmint sport. — Az
ilyen igénybevétel még egy kétnapos
versenyen is tilzis, mind az anyag-
gal, mind az emberrel szemben —
mondta az olasz csapat vezetdje,
Gianni Perrini.

A negyedik nap amolyan kirandulds-
nak tiint. A Trophy-csapatok allasa-
ban nmem valtozott semmi, azaz nem
volt tovabbi kiesés, de mnapkdzben a
2—2 crossversenyen lehetett hibapon-
tot szerezni. Igy példdul a holland
crossvilagbajnok, a thosszi Gerrit
Wolsink (Maico) is a ,rosszak” kozott
végzett.

A legnagyobb megterhelés a ki-
csiknek (50—75 cm® jutott, akik ko-
ziill meglepéen jol tartotta magit a

lengyel Olszevski és az NDK-s Geissen-
héner, akik 75-68 Simsonjukkal fog-
laltak el végeredményben az elsé két
helyet.

Az otodik nap estéjén igy festett a
Trophy-tabla: 1. 1 — 2. CS — 3. S —
4 F—5 D —6.CH — 7. NDK —
8. NL — 9. GB — 10. USA, és vég-
eredményben az NSZK-csapat veresé.
ge miatt a 6. nap ez volt a végsd sor-
rend: 1, Olaszorszig — 2. Csehszlova-
kia — 3. Svédorszig — 4. Franciaor-
szdg — 5. Svdjc — 6, NDK — 7. Hol-
landia — 8. NSZK — 9, Nagy-Britan-
nia — 10. USA — 11, Ausztria,

Az ,Eziist Serleg”-ben ez lett a vég-
s0 sorrend: 1, NSZK — 2, Svédorszag
— 3. Csehszlovdkia — 4. NDK — 5.
Hollandia — 6. Franciaorszig — 1.
Lengyelorszidg — 8. Svaje — 9. Kana-
da — 10, USA,

Csapatversenyben: 1. Dukla Priga —
2. Svazarm Praga — 3. Six Pence MC,
USA — 4. ADAC, Niirnberg — 5. Ruda
Hvezda, Praga — 6. Barney Larsons,
USA

Az olaszok negyedszer vitték haza a
Trophyt (1930, 1931, 1979 és 1080) az-
zal a megjegyzéssel, hogy jovore is
.megtartjak”. (A kategériagyozelme-
ken az olasz és az NSZK-versenyzdk
osztoztak, kivéve a 75 cm’-es osztalyt.
Tehat: 50 em3, L. Benedetti, I (AIM) —
100 cm?®, A. Teuchert (Ziindapp) —
125 em®, H. Strdssenreuther (KTM) —
175 em?, K. Kreutz (Ziindapp) — 250
em?, E. Andrioletti, I (KTM) — 350
cm?®, A. Taiocchi, I (KTM) — 500 cm?,
G. Andreini I (SWM) — 750 cm’, A.
Villa I (KTM) — 750 ecm® felett, M.
Rosel (Maico).

G. ROSSI
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Ugy tiinik, a felvéiel pillanatiban még
nem tudta a volt Zalkas ,kis” Csep-
regi, hogy 6 lett — életében eldszir —
hajéosztalyinak bajnoka. Gratulilunk
neki. (A képen nem litszanak a Zal-
ka MMEK vezetdségének kinnyei)

Arra sem volt még példa, hogy ilyen
késb Osszel, oktober kozepén rendez-
zenek motorcsomakversenyt, méghozzi
bajnokit és nemzetkdzit. Az eredeti-
leg junius B8-ra kiirt versenyt az ak-
kori orszdgos valasztasok miatt elha-
lasztottdk, és mert az UIM-naptarban
csak oktéber 11—12 volt szabad, ezt az
idopontot vidlasztotta a Zalka Maté
MK, a verseny rendezdje.

— Hogy mi lett volna, ha ninesen
lyukas vasarnap az UIM-naptirban? —
kérdezi vissza Szdntha Jdnos, az
MMSZ f6titkara. — Akkor csak a sze-
gedi verseny alapjin dolt volna el a
bajncki cimek sorsa. De ilyesmire még
nem volt példa...

Az enyhén szolva baratsagtalan id6-
jaras ellenére elég sokan toporogtak
a Margitszigettel szemben levé budai
vizmiivek el6tti partszakaszon. Az ala-
csonyan allo, piszokszinGi Duna tara-
jos hatan, a tervezettdl eltérGen, nem
a torékenvebb sikl6hajok, hanem a
.testesebb” sporthajék futamaval kezd-
ték a kétnapos versenyt. :

Eléljaroban: az NDK wversenyzdi
voltak a legfelkésziiltebbek, és a leg-
eredmeénvesebbek, noha mar alaposan
til voltak a gazdag versenyidényen.
Az NSZK wvizesei szinte hazajarnak a
Dunéra, Tiszdra, rajtuk kiviil még
a csehszlovidk és az osztrak hajosok
jottek el erre a késoi pontsziretre.

Mair az elsd napon érdekesnek igér-
kezelt Beckhusen (NDK és Illy ©
menetes Osszeakaszkodasa, amely ha-
marosan [lly javédra latszott eldélni,
noha az NDK bajnokanak haj6éja rop-
pant gyors volt. Amde egy szilkre vett
kanyarban, Zoli motorja a sajat vizét
kapta fel és igy Beckhusen nyert.
(Szembetlin ennek a hajbosztilynak a
megeristdése: a két tucat indulébdl
még egyharmad egyiitt ,vette” a bdja-
kanyart a tav harmadanal) Sajnos,
masnap nem sikeriilt Zoltinnak a

Maganyos lovasként indult kirdézni a
késobbi gyoztes, az NDK sokszoros

bajnoka, Danisch mester, a hajéépits

RET

Az ernyd alol igy latta a fotoriporter
a kategoriagydztes Beckhusen (NDK)
motorjanak inditasat

(Favics Péter felvételei)

visszavagds, s6t 6t ,vagta” meg egy,
a viz alatt 0sz6 faag, amely nemcsak
hogy leszakitotta a hajé padlatat, ha-
nem a plexiidomot is letépte Ggy, hogy
végigszantotta Illy arcat is, (A kor-
hézi vizsgalat kedvezd volt, a neme-
sebb szervek nem sériiltek meg.) Igy
esett, hogy az éveken 4t a Zalkanal
nevelodott vizilgyis ,kis" Csepregi lett
e hajoéosztdly bajnoka.

A gyakran vitatott korai rajtot fél-
reérthetetleniil rogzité képmagnénak
alig volt szerepe. J6 lenne, ha a jovo-
ben is ezzel a miszaki készséggel se-
gitenék a versenyek rzavantalan lebo-
nyolitisat. Az NDK bajnokanak,
Danischnak jol begyakorolt depdle-
génysége van. Két befogtd segédje, gu-
micsizma nadragban a mem éppen si-
ma medrd Dundban varta futam vé-
geztével a fonokot, hogy a stéghez
hizzak a hajot, mikézben az egyik a
szajaban flistolgd cigarettat a nikotin-
ra ¢hes Danisch szdjaba dugta. Hat
ennyire nagy szenvedély az a franya
bag6? BEttol fiiggetleniil, valéban ki-
tind versenyzé az NDK hires hajoépi-
t6 mestere és sokszoros bajnoka.

—ergyé—

Eredmény, sikléhajéo 350 cm?: 1.
Beckhusen B., NDK — 2. Schell A,
NDK — 3. ifj. Kaszas M. — 500 cm?:
1. Danisch B., NDK — 2. Schumburg
J, NDK — 3. Zappe W., NSZK — 4.
Csaplaros L. — Sporthajdk, 500 cm’:
1. ifj. Szabd A., Almasfiizito — 2. Ban-
ki E., Lapkiadé — 3. Horvath A., Lap-
kiadé — 700 em?®: 1. dr. Kovacs F.,
Vaci Vasutas — 2. Bodrogvolgyi L.,
Lapkiadé — 3. Hrusovszky B., CS8 —
800 cm®: 1. Kentes J., Szegedi Epité —
2. Kajati Gy., Lapkiadé — 3. Fazekas
L., Lapkiadé.
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19. szamunk rejtvényét — irdsa alapjan — egy igazi segédmotoros-ke-
rékpér-szakértd, Németh Miéria (Dombévar, Gydngyvirag krt. 57. 7200)
fejtette meg a legelegdansabb moédon. Idézziik: , Komar MP—2352 tipusi
segédmotoros kerékpar. A bertigés valtozathoz tartozik a ldmpafej.”
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Tamés (Eger, Szdlloda u. 6. 3300), Fésii Istvan (Lajoskomérom, Tandcs-
koztarsasag u. 31. 8136), Horti Rokus (Szentes, Marx tér, A ép. fsz. 1.
6600), Koltai Endre (Bp., Martirok utja 61—63. IV. 1. 1024) és Szabd Mi-
hély (Tatabanya V., Schonherz u. I./3./2. 2800) cimére kiildjiik el




Az auto—szeszélyes iizem

Mi legyen a csomagtartéban?

A hivatalos prospektusok, meg az
ilyen-olyan filizetecskék szerint a cso-
‘magtartoban kell drizni az elsGsegély-
ladik6t, azonkiviil ott a helye a ve-
szélyt jelzd haromszignek, a tartalék
alkatrészeknek, a potkeréknek, az
emelének, a szerszamos taskanak, az
olajtolesérnek. A csomagtartd tovabba
arra szolgal, hogy a vezetd oda tegye
a csomagiat — ugymint bérond, sport-
taska, esetleg esernyd és igy tovabb.

Ohé6! Amit elsoroltam, az a csomag-
tarté régimédi, konzervativ, lesziliki-
tett értelmezése. Ne tessék kérem fi-
gyelmen kiviil hagyni a hazai lakas-
viszonyokat, Ezek némiképpen modo-
sitjdk a esomagtart6 felhaszndlasi ko-
rét.

Magyarorszagon a lakossag tekinté-
lyes része ugyanis lakotelepl hazban
lakik. Ezekben a lakasokban kéztudo-
masulag nincsen éléskamra. Ilyen ko-
riilmények kozdtt vétek wvolna, ha
autds ember nem élne a lehetbséggel.
S ha mégsem élne, majd €l vele a ked-
ves neje.

Minden csomagtartd egy potencialis
spdjz. Janos baritom felesége példaul
Allandéan  két-hiarom zsdk krumplit,
tobb kosér hagymat tart benne, vala-
mint teljes havi cukor- ¢és lisztkészle-
tet. Zoliék vagy megyven kiloé szilvat
sziireteltek. A szilva jol megvolt na-
pokig a csomagtartoban, aztédn az asz-
szony lekvart fézitt belble. Amikor a
lekvar elkésziilt, a csomagtartot tele-
tomkodte dunyhdval, abban dunsztol-
ta a friss befézést. Mikor meg volt
dunsztolva, kivette a dunyhdkat, de
nem a befétteket. Hova is tehette vol-
na Oket? Arra valé a kocsi, Maig is
ott sorakoznak a lekvaros (livegek,
vagy 20 darab, katonds rendben egy-
mds mellett meg egymds tetején, vig-
netta mindegyiken, hogy aszongya
szilvalekvdr. Nehogy valaki motorolaj-
nak nézze Kérdezem Zolit, nincs ter-
hedre? Fogyogat szépen — feleli. — Az
asszony naponta lekiild egy tliveg lek-
varént. Mar csak azért is essziik, mert
kell a hely, Télen oft tartjuk a son-
kat, kolbaszt, meg a diszndsajtot.
Nincs jobb spajz egy j6 hideg ecsomag-
tartonal. .

Nem egészen ez a helyzet Laciék-
nal. Ok nem tarolnak lekvart a cso-
magtartéban; az asszony nem szeret
befézni. Naluk a csomagtarté a gard-
robszoba szerepét tolti be. Ami a haz-
nal folosleges limlom akad, de azért
még sajnaljdk kidobni, az a csomag-
tartéban nagyon szépen elvan. Taldlni
benne foszlott divanyparnat, kimust-
ralt radiét, csorba mosdfazekat és a
nagypapa cilinderét, B

Nem mondom, lehetne jobban is

hasznositani a csomagtartot. Mint
ahogy Gabiék teszik. Ok oda csukjak
Micit, a macskat, ha éjszaka nagyon
nyavog. Négy-6t megveszekedetit kan-
durt lattam tegnap éjjel a kocsi tete-
jén. ..

Autés sztorik

Itt valahol, ott valahol, négy-Ot autos
tsszehajol . .. és jonnek az autos szto-
rik. Olyanok ezek, mint a horgasz-
sztorik, azzal a kiilonbséggel, hogy az
autos sztorik hitelesek. Amiben a hor-
gaszsztorik hasonlitanak, az az, hogy
az autdsok is arrél mesélnek, hogy
mit fogtak Xi.

Tudniillik, hogy milyen franya, soha
nem tapasztalt, megmagyarazhatatlan
bajuk volt az autéval. Hisz jol tudjuk,
minden auté kiilén vilig, egyéniség, s
ha szaz évig autdzunk is, eléfordul ve-
liilnk olyasmi, ami még soha nem esett
meg se veliink, se madssal. Csak Ggy
bevezetdben, mielbtt a {Gsztorikra rd-
térnék, megemlitek egyel.

Bardtom latogatéban jart nédlunk.
Amikor hazakésziilt, nem indult a ko-

yesija. Kihivta a  segélyszolgalatot.

Néztem az ablakbsl, hogy a szereld
egy Oraig babralt a kocsival, gyidj-
tastdl a karburdtorig mindent megné-
zett, az autdé mégsem indult. A sze-
reld felvette a bardtom adatait, a ba-
ratam megfizette a kiszallast, aztan
hazavillamosozott. Legnagyobb megle-
petésére a kapu elott varta a szereld.
Uram, alighogy elment, rdjottem, mi
lehet a baja a kocsijanak, jojjom visz-
sza velem.” Visszamentek, és a szereld
a kipufogocsdbol kihizott egy jokora
rongydarabot. Ime a biinds! Mivel a
baratom rossz helyen, egy autébusz-
megalloban parkolt, alighanem a bu-
szosok bossmijarél volt sz6. Az autds
holtig tanul . ..

Elismerem, ez nem egy vilagbajnok
sztori, de remélem, a kivetkezd arany-
érmes lesz.

Ez meg egy masik baratommal for-
dult el6. Volkswagen Passat kocsija-
val Olaszorszigban turistiskodott. Fi-
renzébdl Velence felé tartva, elkezdett
rangatni az auto. Bement egy szer-
vizbe, ott csinaltak a kocsival vala-
mit. A baratom elindult, de 20—30 ki-
lométer utidn megint rangatott a mo-
tor. Elfogyott a benzin is, erre meg-
tankolt. Otven kilométerig minden
rendben volt, aztin kezdddott minden
elolrdl. Ez elofordult még haromszor.
Szam szerint négy szervizben kért se-
gitséget, de a rangatézas mindig djra
elgjott.

Nem tehettek mast elkocogtak egy
kis fiirdéhelyre, ahol mir odamenet is
megpihentek, megalltak, szalloddba
mentek és miihelybe leadtik a kocsit.
Mikor masnap at akartdk venni az
autot, a tulajdonos kezét tordelve az-
zal fogadta oket, hogy baj wvan, A
munka kész lett ugyan, de a szerelé
kivitte a kocsit prébalni és karambo-
lozott vele. A motorban stulyos karok
keletkeztek. Elismeri anyagi felelGssé-
get, termeészetesen, de be kell szereznie
az alkatrészeket, beletelik két-harom
hét, mire rendbe hozza.

Mit wvolt mit tenni, szegény bara-
tom csalidjaval hazaindult vonaton.
Harom hét miulva kiilin engedéllyel
kiutazott az autéjaért. Megkapta a ko-
csit, és végre hazaindult vele Magyar-
orszagra.

Negyven kilométer utin az {issze-
tort, kijavitott, Gj alkatrészekkel fel-
frissitett autd elkezdett rangatni. Pon-
tosan Ugy, mint hirom héttel ezelbtt
rangatott a régi kocsi. Megallds, ben-
zin, megallds, szerviz, megint benzin,
megint megallas. Aztén az autd vég-
leg megadta magdt, egyaltaldn nem
ment tovdbb. Jugoszldvidban szeren-
csére kitélvégre vette egy odavaldsi
autds, dthtzta Nagykanizsiara. A ba-
ridtom betolta az ottani szervizbe, egy-
kedviien nézte, hogy a filik mit matat-
nak rajta. Simi lett volna kedve,

Még annyi ideje sem volt, hogy
elovegye a zsebkenddjét, amikor jott
az egyik szerel6fiti, — Mikor romlott
el a kocsi?

— Vagy négy hete,

— Es azota hol tetszett tankolni?

— Hol tankoltam? Azt kérdezze in-
kabb, hol nem tankoltam? A drdgald-
tos Italia minden valamire vald ben-
zinkuatianal tankoltam én mar.

A fiu a szétszedett benzintartdly al-
jan Osszegvilt liledékre mutatott:

— Az elsd tankoldsndl rossz benzint
kapott. Attél kezdve az tliledék ott ma-
radt, és idénként eltomte a vezetéket.

— Node fiatalember.., — hebegte
a baratom. — Kozben karambol volt,
kicserélték a fél koesit, otthon voltam
Magyarorsziagon, visszamentem Italia-
ba, férjhez ment a lanyom, megnd-
siilt a fiam, Osszelilt az orszaggy(-
lés. ..

— Az lehet, kérem, de az iiledék
maradt.

Bardtom beiilt a kocsiba és elindult
hazafelé, Az auté ment mint egy
svajei ora.

Ha horgasz mesélte volna, el sem

Novobdczky Sandor
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Idésebb versenyzok, figyelem!

Ez évben is talilkozunk, Ti derék
Oregfitik, hogy emlékezzetek boldog
ifjasagotokra. Gyertek el — asszony-
nyal,
december 2-an, '/,5-kor. A 21-es busz
szabadsaghegyi végallomasanal, XII.,
Hollés u. 5. Szeretettel var Bennete-
ket az

utéddal — a Jékai Klubba,

Auto-Motor Szerkesztésége

...6s még arrél is beszélnek

..., hogy a 38 éves francia Jean-Pierre
Jabouille elsésorban azért forditott hatat a
Renault-nak, mert a szerzédés szerint &
volt a cég ,elsé" versenyzbje, mégis
Arnaux-t patyolgattak. Most ugyan ismét
6 lesz a Talbot-Ligier elsé szamd (és je-
lenleg egyetlen} p||otcuu de majd - fel-
gyogyulasa utan — uGjra kezdheti lentrédl,
egy .uUjsziilottel”, akdarcsak harom évvel
ezelott a turbd Renault-val.

, hogy Vittorio Brambilla végleg bu-
csut mondott a Forma—1-nek. Ha késdn is
(43 éves), de volt dnkritikaja. Az F-2-ben
hiresek voltak a Brambilla fiverek, 6 és
Tino, de csak a géndér haja Vittorio nyer-
gelt at az F—1-re. Karrierje a monzai szor-
nyl rojtszerencsétlenséggel fejezddott be,
amikor szegény Peterson meghalt. Maga is
sulyos fejsériiléssel kérhazba keriilt. Ezutan
oz Alfa-Romeonak prébalta a versenyko-
csijoit, de mindossze kétszer allt rajthoz.

, hogy a nagy miltd Ferrari-istallo a
Coca-Cola konszernnal targyal, ugyanis a
Fiat eladasi, illetve gozdasagi gondokkal
kiizd. (Egyesek szerint ez csak olyan elte-
relé akeié a sztrajkoléd Fiot-munkdsok fél-
revezetésére.) A mdsik nagy Uditoital-mar-
ka, a Coke, is érdeklédik Ecclestone-nal.

, hogy Enzo Ferrari dtadja nevezetes
istallojanak vezetését hazassagon kiviil
sziletett fianak, Piero Lardinak, és a csa-
pat ,lelkének”, Mauro Forghinak.

- hogy Southgate konstruktérkeént
visszatér a Lotushoz, dmbdr oz ATS-nél
is ajanlkozott, Ez utébbi eseményrdl csak
annyit mondott az ATS fénbtke, Giinter
Schmid: ,, T4l sok pénzt kér...!" Azzal kap-
csolatban pedig, hogy a March vissza
akar térni az F=1-cirkuszba, ezt kozdlte:
+Amikor én felvasdroltam a March teljes
felszerelését, megdllapodtam Robin Herd-
del, @ March akkori tulajdonosaval, hogy
mindaddig, amig oz ATS a Forma-1-ben
versenyez, addig nem létezhet semmiféle
March."”

hogy a mult évi vildgbajnok, Jody
Scheckter, o legszebb jelzékkel illeti Di-
dier Pironit; szo szerint ezt mondta: ,Ki-
tino fegyvertdrsa lesz o tiizes Villeneuve-
nek, oki most az én Ulésembe kerilt, de
nemcsak azért, mert kézos az anyanyel-
vk, ..J"

.., hogy a Renault F-1-iroddjaban
gyakran csenget a telefon Jabouille meg-

Uresedett kocsijo lgyében. A telefond-
lok kozé tortozik Carlos Reutemann is,
Azt még senki sem tudjo, hogy mit szél
mindehhez jelenlegi foncke, Mr. Wil-
liams...

., hogy o legeredményesebb német
versenymotorkerékpar-konstruktér, Jorg
Maller, kibeékiilt volt kenyéradéjaval, a
Morbidelli-céggel, és 1981-ben ismét oz
olasz gyar szerkesztéirodajaban dolgozik
majd. Mdlt évi kéthengeresét ,ikresiti”, és
ezzel az 500-assal akarjo megijeszteni o
japanokat(?).

.., hogy a haromszoros motorkerek-
par- -vilagbajnok, az amerikai Roberts mellé
meég egy \rersenyzot akar szerzodtetni a
Yamaha gyar; a jeldltek: Virginio Ferrari,
Barry Sheene és Fredie Spencer.

. hogy o Rallye VB befejezése elott
3 futemmal o német Réhl, oz egyhdzatyak
egykori soforje vilagbajnok lett.

.., hogy amennyiben a Skol sdrgyar
tovabbro is tamogotja a Fittipaldi-istallét,
akkor a fonck, azaz Emerson Fittipaldi 5-6
futamon rajthoz all 1981-ben, és ennek az
elhatarozasnak legjobban a felesége -
mellesleg harom gyermek anyja — o&riilne
a legjobban.

.. hogy o Lotus pénzeszsakja, az
Essex, igen ,silyos” ajanlatot tett Alan
Jones-nak, ha beiil o Lotusba,

(G. R)

Ez volt az utolsé beszélgetés Alain Prost
és a McLaren csapatfonik, Teddy Mayer
kizitt . ..? (Minthogy tudott dolog, hogy
a francia versenyzd a Renault-nal jelilt)
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