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Editorial

Beim Fl-Test fahrt ein Rookie Tagesbestzeit. Beim Indy 500 verpasst ein
zweifacher F1-Champion die Qualifikation. Da stimmt doch was nicht!

enn Gerhard Berger gebetsmiih-
lenartig seine Erfolgsfaktoren
fur die DTM herunterpredigt,

dann ist der ,Ritt auf der Kanonenkugel®
stets fester Bestandteil in der Aufzihlung.
Mehr Leistung, weniger Abtrieb, keine
Fahrhilfen, so lautet das Mantra des Os-
terreichers. Die Stars am Lenkrad miissen
Mut und Kénnen beweisen, wenn sie ihre
Dienstwagen am Limit bewegen. Dank der
Hartnickigkeit von Berger wurde das Kon-
zept in der DTM zligig umgesetzt. Selbst
auf dem tiberholfeindlichen Kurs in Zol-
der bekamen die Fans am Wochenende
gute Renn-Action geboten.

In der Formel 1 ist man leider noch
nicht so weit. Ohne die Leistungen von
Lando Norris, Alexander Albon und Geor-
ge Russell schmdlern zu wollen, darf es
eigentlich nicht sein, dass die Rookies
ihren erfahreneren Teamkollegen schon
in den ersten Rennen um die Ohren fah-
ren. Und dass ein Junior-Pilot wie Nikita
Mazepin, der in der Formel 2 nicht gerade
zu den Uberfliegern gehort, plotzlich bei
den Testfahrten im Mercedes eine Ta-
gesbestzeit setzt, geht gar nicht.
Der 20-jihrige Russe lag bei sei-
nem allerersten Einsatz im Silber-
pfeil nur zweieinhalb Zehntel
hinter der Pace von Stammkraft
Valtteri Bottas.

Die Formel 1 ist zu einfach, und
die Griinde dafir sind schnell
benannt: Die V6-Triebwerke
leisten zwar fast 1000 PS,

doch sie sind so fahrbar wie ein StraRen-
motor. Ein Turboloch gibt es nicht, Leis-
tung steht tiber das ganze Drehzahlband
zur Verfiigung. RTL-Experte Christian
Danner meinte, man konnte mit einem
modernen F1-Rennwagen auch zum Ein-
kaufen fahren. Die Autos produzieren
zudem mehr Anpressdruck als je zuvor.
Und der ist auch noch halbwegs stabil.

Dass es im Formelsport auch anders
gehen kann, zeigt die IndyCar-Serie — be-
sonders in den groRen Ovalen. Obwohl sie
nur 700 PS leisten, sind die Einheitsrenner
in den Superspeedways libermotorisiert.
Weil die Minifliigel vorne und hinten
kaum Abtrieb bieten. Und da rauschen
dann selbst ein Superstar wie Fernando
Alonso oder der Rookie des Jahres Felix
Rosengqvist am zweiten Trainingstag in die
Mauer. Da spiirt der Fan sofort: Diese Au-
tos werden am Limit bewegt.

Nicht nur die Piloten sind in der US-
Meisterschaft gefordert, auch die Ingenieu-
re kimpfen mit der Technik. Die McLaren-
Bosse dachten offenbar, dass man das
Indy 500 im Vorbeigehen mit einem eige-
nen Team bestreiten kann. Ein Trug-
schluss, wie die {iberraschende Qualify-
ing-Pleite gezeigt hat. Der Ausfall von
Superstar Alonso ist natiirlich ein gro-
Rer Verlust fiir das Rennen. Doch die
Unberechenbarkeit ist ein grofier

Gewinn fiir die ganze Serie.

Tobias Griner
Redakteur

‘ i 0 Motocross-WM: In Portugal machte Tim
Gajser einen groBen Sprung nach vorn
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PERSPEKTIVENWECHSEL ROT-WEISS
Der Zeitplan bei VLN-Rennen ist so eng,
dass MSa-Reporterin Bianca Leppert kaum
aus dem Fahrerlager kommt. Das 24h-
Quali-Rennen bot Gelegenheit fUr einen
Abstecher auf die Triblne — mit Pommes.

33 Jahre ist es her, dass Claus MUhlberger in
Zolder zum ersten Mal ein DTM-Rennen be-
sucht hat. Jetzt gab es ein Déja-vu, und die
Erkenntnis, dass man auf dem klassischen
Kurs kaum tUberholen kann. 1986 mit den
300-PS-Tourenwagen genauso wenig wie
jetzt mit den 610 PS starken Rennern.

OFTER MAL WAS NEUES

Als MSa-Reporter kommt man viel rum, das
Autodrom Most war fur Michael Brautigam
aber noch Neuland. Seit dem vergangenen
(GT-Masters-)Wochenende ist dieser weil3e
Fleck nun endlich von der Landkarte.

IN DER SONNE DER LAUSITZ

Wahrend seine Kollegen auf weiter westlich
liegenden Rennstrecken bei Regen und
Kélte ausharren mussten, genoss MSa-
Reporter Toni Borner beim IDM-Auftakt auf
dem Lausitzring die Maisonne.



Formelsport | Welche Rennen kommen, welche verschwinden?

Die schone neue Grand-
Prix-Welt, die sich fur 2020
abzeichnet, erinnert etwas
an die Lage im Stuttgarter
Talkessel: Wenn man mal
dort ist, ist es schon. Bis
dahin aber kommt es zum
genauen Gegenteil des
Motorsports: Man steht

im Stau. Das kann einen
aber auch rasend machen.
Welkom in Zandvoort,
hoan nghénh in Hanoi.

Von: Elmar BrUmmer

as am schlechtesten gehii-
tete Geheimnis der For-
mel 1 ist geliiftet, die Max-

Verstappen-Festspiele in Zand-
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voort waren nur eine Frage der
Zeit. Unabhingig davon, ob die
eine halbe Stunde von Amster-
dam entfernt gelegene Strand-
rennbahn den Anspriichen des
Grand-Prix-Publikums noch ge-
niigt — es ist ein logischer Schritt.
Zu besten Schumi-Zeiten hatte
Deutschland zwei Rennen, Italien
auch. Fernando Alonso durfte
ebenfalls zweimal in seinem Hei-
matland Alonsomania auslosen.
Da ist es klar, dass es Liberty Me-
dia mit vereinten Sponsorenkraf-
ten zu einem Wohnwagen-Grand-
Prix dringt. Wenn das benach-
barte Spa und auch die nachst-
liebsten Rennen der Niederlin-
der in Hockenheim und Spiel-
berg Gliick haben, bleibt ihnen
noch ein bisschen vom Zuschau-
erzuspruch. So war es einst auch
in Barcelona, als die Schumacher-

Fans Rennen und Stadt zu einem
Party-Wochenende verbanden.
Verstappen wire (nach Stand
des jetzigen Kalenders) der funf-
zehnte Fahrer, der ein Heimspiel
hat. Die Rechnung gilt aber nur
in diesem Umfang, wenn in der

O

Spanien, Mexiko
und Deutschland
stehen auf der Kip-
pe. Zandvoort und
Hanoi kommen neu
in den Kalender.
DarUber hinaus gibt
es Interessenten.

kommenden Saison weiterhin
ein GroRer Preis von Deutsch-
land, ein GroRer Preis von Spa-
nien, ein GroRer Preis von Me-
xiko und ein GroRer Preis von
Silverstone im Kalender stehen
sollten. Sonst wiren es plotzlich
nur noch deren sieben Piloten,
die vor den eigenen Fans auf-
treten konnten. Deshalb ist das
durch Zandvoort eingeloste Ver-
sprechen Chase Careys, den For-
mel-1-StammKkontinent Europa
nicht ausbluten zu lassen, mit
Vorsicht zu genief3en. Das soll die

Freude des ehemaligen Grand- |

Prix-Piloten Jan Lammers nicht |

tritben, der hinter dem Come-
back steht, und der bis zum
kommenden Mai noch reichlich
Umbauarbeiten zu leisten hat.
Tatsédchlich koénnte, falls Liberty
nicht eine komplett neue Ter-
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Party in Holland: Bisher
heizte Verstappen seinen
Fans nur mit Showruns ein.
2020 kommt der GP-Zirkus

minlotterie ausruft, der 31. Gro-
Re Preis der Niederlande den Eu-
ropastart markieren.

Barcelona und sein stolzer Cir-
cuit de Catalunya, ein seit 1991
als beinahe logisch empfundener
Startpunkt des Formel-1-Friih-
lings, sind so gut wie drauflen
und missen auf eine Daseinsbe-
rechtigung als beliebte Teststre-
cke hoffen. Das hat weniger da-
mit zu tun, dass Carlos Sainz kein
Alonso ist, und mehr mit den
politischen Fronten in Katalo-
nien. Das Rennen ist teuer, es
ist ein alter Ecclestone-Vertrag.
Etwa ein Drittel der 24 Millio-
nen Euro sollen von der katala-
nischen Selbstverwaltung kom-
men, die das Geld dringend
woanders brauchen koénnte.
Auch der Stadtrat von Barcelona
hat zuletzt den Zuschuss blo-

v 30

Wie steht es um Hockenheli

ckiert. Die neuen Formel-1-Recht-
einhaber sind auch nicht als Sa-
mariter bekannt, sie verhandeln
tiberall hart —wovon Silverstone
und Hockenheim ein Lied singen
kénnen. Von den Wackelkandi-
daten hat allein das traditionelle
Monza signalisiert, in jedem Fall
flir weitere finf Jahre bis 2024
dabei sein zu wollen. Die Italie-
ner genieflen aber auch schon
seit Jahrzehnten vergleichsweise
Dumpingpreise. Unsicherheiten
gibt es auch um den Grof3en Preis
von Brasilien. Brasiliens Prisi-
dent Jair Bolsonaro spricht von
einem Umzug nach Rio de Janei-
ro bereits im kommenden Jahr,
ein Kooperationsabkommen ist
unterzeichnet, um in nur sechs
bis sieben Monaten eine Renn-
strecke zu bauen. Diese soll den
Namen von Ayrton Senna tragen

m? Der Ticketverkauf liegt unter Vorjahr

und komplett privat finanziert
werden. Seit 1990 hat kein Grand
Prix mehr unter dem Zuckerhut
stattgefunden. Sao Paulo pocht
aber auf seinen noch bis Ende
2020 laufenden Vertrag.

In der kommenden Saison soll
es bei 21 Rennen bleiben, die Bau-
arbeiten in Hanoi fiir eine der
~ungewdhnlichsten und schwie-
rigsten Strecken der Welt" (Ei-
genwerbung) sind gerade ange-
laufen. Das diirfte etwas werden.
Miami gilt weiterhin als Wunsch-
ziel, doch von der glamourdsen
Bayside hat man sich verabschie-
den missen. Gepriift wird in Flo-
rida nun eine temporire Renn-
strecke rund um das Hard Rock
Stadium, dem Ort des nédchsten
Superbowl. Die US-Amerikaner
haben zwar aus der Indycar-Serie
Erfahrung mit Rennen rund um

Stadien, zum Beispiel in Hous-
ton, doch im kommenden Jahr
ist es wohl noch zu friih. Gleiches
gilt fiir einen Kandidaten, den es
mit Macht hin zum Imagetrédger
Motorsport dringt: Saudi-Ara-
bien, im Winter umstrittener
Gastgeber des Formel-E-Auftakts,
mochte auch in die Formel 1 in-
vestieren. ,Wir sind in der gliick-
lichen Position, dass wir mehr
Nachfrage als Angebot haben®,
sagt Verkaufer Carey. Interesse
gibt es auch aus Afrika. Liberty
verhandelt laut F1-Marketing-
boss Sean Bratches mit Marokko
um einen GP in Marrakesch.

Alles keine guten Nachrich-
ten fiir Hockenheim. Zwei Mo-
nate vor dem Groflen Preis von
Deutschland, der im Vorjahr so
ein Uberraschungserfolg war,
sind 50000 Tickets verkauft —
5000 weniger als zum glei-
chen Zeitpunkt 2018. Allein die
schwarzen Zahlen entscheiden
auf badischer Seite dartiber, ob
man sich tiberhaupt noch einmal
fiir weitere Grands-Prix-Auftrit-
te bewirbt, so sehr man sie sich
wiinscht. ,Wenn allein die Ge-
biihr entscheidet, sieht es relativ
schlecht aus fiir uns®, sagte Ge-
schaftsfuhrer Georg Seiler in der
JStuddeutschen Zeitung”. Anders
als beispielsweise beim Neuzu-
gang Zandvoort, wo Stadt und
Region in die Infrastruktur inves-
tieren, bemingelt Hockenheim
fehlende Zuschiisse — oder zu-
mindest eine Garantie im Falle
von Verlusten. Das Land Baden-
Wiirttemberg ist momentan sehr
zuruickhaltend, Mercedes aber
engagiert sich als Titelsponsor.
Der 67-Jdhrige Pistenmanager,
der so ziemlich alle guten und
schlechten Zeiten der Rennstre-
cke mitgemacht hat, mahnt nicht
nur im eigenen Interesse, wenn
man sieht, das Silverstone sein
Austragungsrecht gerade zuriick-
gegeben hat: ,Ich wiirde mir
wiinschen, dass wir als Tradi-
tionsstrecke eine andere oder
eine besondere Rolle einnehmen.
Dieser Sport kann ausbluten,
wenn es weniger bis gar keine
traditionellen Strecken mehr
gibt. Nur vor leeren Rangen zu
fahren in Lindern, die keinerlei
Motorsporttradition haben, das
kann nicht das Ziel der Besitzer
dieser Serie sein.” Das Kriterium
als Fan-Magnet erfiillt Zandvoort
immerhin mit Leichtigkeit. So
wie es seit dem vergangenen Jahr
auch Le Castellet tut, bei allen
Problemen mit der Neuzeit. Fir
wie viele Dinos bleibt aber sonst
noch Platz in der Jurassic World
Formel 1?7 m



Formelsport | Kommentar zu den Problemen von Renault

Renault hat in Monaco

bereits ein Endspiel

Der Grund, warum Renault
in der Formel 1ist, unter-
scheidet sich in nichts von
dem anderer Automobil-
hersteller, auch wenn er
sich bei den Franzosen
am schonsten auf den
Firmennamen reimt: Es
geht ums Renommee.

Von: Elmar BrUmmer

urze aktuelle Gegenrech-
K nung: fiinf Rennen, zwolf

Punkte, Platz 8 in der
Weltmeisterschaft. Das ist alles
andere als Renommee und hat
nichts von der fiir diese Saison
versprochenen Renaissance, auf
die vor allem Nico Hiilkenberg
und seine Fans gehofft hatten.
Nein, mehr noch: vertraut hat-
ten. Und dieses Vertrauen geht
langsam verloren, auch bei dem
Rennfahrer aus Emmerich. Der
hat mit dem GroRen Preis von
Monaco jetzt ein Quasi-Heim-
spiel. Und fiir Renault ist der un-
berechenbarste Grand Prix des
Jahres schon eine Art Endspiel.

Kiirzlich erst stand das The-
ma Formel 1 in dem vom Finanz-
skandal um Carlos Ghosn gebeu-
telten Staatsunternehmen auf
der Agenda der Fiihrungsspitze.
Einfache Frage: Warum investie-
ren wir seit 2016 jahrlich drei-
stellige Millionensummen und
fahren den eigenen Anspriichen
und der Konkurrenz hinterher?
Einfache Antworten gibt es dar-
auf nicht, auch Konzernstatthal-
ter Cyril Abiteboul hat sie nicht.
Man fragt sich eher, warum der
Manager nach anhaltender Er-
folglosigkeit noch im Amt ist.
Abiteboul hatte sich einst intern
gegen Frédéric Vasseur durchge-
setzt, der jetzt bei Alfa-Sauber
zeigt, wie man in kiirzester Zeit
einen sportlichen Turnaround
schaffen kann.

Der Unterschied zwischen En-
stone und Hinwil: Die Sauber-
Truppe wichst zwar auch, aber
punktuell und langsam. Als Re-
nault wieder die Macht {iber-
nommen hatte, wurde die Mann-
schaftgleich um Hundertschaften

6

verstiarkt, so denken Konzerne
eben. Mit jedem ausgegebenen
Euro steigt die Schmerzgrenze,
sinkt die Geduld bei den Ver-
antwortlichen. Reagiert wurde
wie iiblich — durch eine Personal-
rochade in den Rennfabriken
und zugekauftem Know-how von
Mercedes und Ferrari-Veteranen.

Genau das ist der Unterschied,
mit dem sich Mercedes zu Beginn
des Jahrzehnts auf die Domi-
nanz vorbereitet hatte: Da wur-

»Im Mittelfeld findet
gerade die wahre
Weltmeisterschaft
statt. Esist eng, je-
der Fehler racht sich.
Perfektion, Prazision
und Performance,
das sind die drei
SchlUsselworter.”

de selbst die letzte Schumi-Saison
konsequent geopfert, um mit
Beginn der Hybrid-Ara spiter den
Erfolg zu haben. Im Augenblick
ist das der einzige argumentative
Strohhalm, an den sich die Re-
nault-Teamfithrung klammern
kann: Jetzt die ausgeuferte Struk-
tur so zu kanalisieren, dass mit
Beginn des neuen Reglements

2021 (wie auch immer das ausse-
hen wird) der Erfolg da ist. Diese
Strategie kennt allerdings auch
ein ganz grofes Ausrufe- und
Fragezeichen: Wird Renault dann
noch dabei sein!? Als sich BMW
im eigenen KERS-Dickicht ver-
fangen hatte und nicht die dem
Vorstand avisierten Erfolge ein-
fahren konnte, ging alles ganz
schnell. Das Deckmantelchen der
Nachhaltigkeit und der neuen
Mobilitdt ist heute sogar noch
schneller iiber ein Engagement
geworfen, das nicht hilt, was es
versprochen hatte.

Auf Zeit spielen, das funktio-
niert in Viry-Chatillon also nicht.
Verzweifelt zu iiben, und die
Welt guckt zu, ist auch keine Al-
ternative. Es ist die klassische
Zwickmiihle. Wenn Berater Alain
Prost eingeblendet wird, dann
meist nur, wenn er nach einem
Ausfall oder einem Patzer schmerz-
voll das Gesicht verzieht. Und
natiirlich schmerzt es auch alle
Grand-Prix-Anhidnger, wenn sich
ein verdientes Mitglied der For-
mel-1-Familie so quilen muss.
Renault hat eine groRe Renn-
Tradition und spielt auch sonst
eine wichtige Rolle, Hime ist in
keiner Weise angebracht.

Der Europastart in Barcelona
hat die Zweifel aber noch ge-
ndhrt. Erst der verbotene Front-
flugelwechsel in der Qualifika-
tion bei Hiilkenberg, der den

Fahrer schon vor dem Start chan-
cenlos lieR, dann Fehler bei der
Reifenstrategie und eine zu spat
erfolgte Teamorder zugunsten
von Daniel Ricciardo, der nur
Zwolfter wurde. Der Australier,
der seinen Wechsel von Red Bull
zu Renault vermutlich schon ein
paar mal bereut hat, sagt: ,Es ist
frustrierend.”

Im Mittelfeld findet gerade die
wahre Weltmeisterschaft statt, es
ist eng, und jeder Fehler racht
sich. Perfektion, Prizision und
Performance, das sind die drei
Schliisselworter. Denn vom Grund-
siatzlichen her wiire Renault in
dieser Saison durchaus fahig,
weiter nach vorn zu fahren. Die
Zuriickhaltung in den ersten
Rennen lisst sich vielleicht noch
mit der Angst vor der man-
gelnden Zuverlassigkeit begriin-
den, nachdem der Antriebsstrang
iber den Winter einen grof3en
Leistungsschub bekommen hat-
te. Aber jetzt, wo es auf das Ende
des ersten Saisondrittels zugeht,
darf das bei einem Team mit
Ambitionen nun wirklich kein
Grund mehr sein. Genug der Tris-
tesse!

RETURN TO SENDER

Renault versinkt im Hinterfeld

Grund zur Panik - odef schafft man Platz 47
Der Autor freut sich Ober lhre Meinung.
Schreiben Sie uns eine E-Mail an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de




Indycar

Hintergrund | Formelsport

Alonso scheitert in Quali

Fernando Alonsos Traum
vom Indy-Sieg zerplatzte
bereits in der Qualifikation.
Der Spanier ergatterte
keinen Startplatz fur das
Rennen. Die Pole ging an
Simon Pagenaud.

Von: Andreas Haupt

o schnell kann es gehen.
S 2017 war Fernando Alonso
in Indy noch ein Held. Ob-
wohl er das Rennen gar nicht
gewann. Der zweite Versuch,
beim Indy 500 zu siegen, endete
mit einer Bruchlandung. Alonso
scheiterte bereits in der Quali.
Am Qualifikations-Samstag
waren 30 Fahrer schneller als der
zweifache Weltmeister. Deshalb
musste Alonso tags darauf gegen
fiinf Rivalen um einen der ver-
bliebenen drei Startplitze kimp-

Formel-1-Test Barcelona

Merce

fen. Wihrend es James Hinch-
cliffe besser machte als 2018 und
am sogenannten ,Bump Day*
dieses Mal nicht rausflog, reichte
Alonsos Vier-Runden-Schnitt von
227,353 Meilen pro Stunde
(365,889 km/h) nicht aus, um ins
33-kopfige Starterfeld zu sprin-
gen. Alonso zitterte bis zum
Schluss. Dann schmiss ihn der
unbekannte 23-jihrige Kyle Kai-
ser mit einem Durchschnitt von
227,372 mph raus. Das groRe
McLaren scheiterte am kleinen
Juncos Racing. Das Aus hatte sich
schon in den Trainings angedeu-
tet. Am zweiten Trainingstag war
Alonso verunfallt, den dritten
verpasste er, die passende Ab-
stimmung fand er nie.

Die Pole eroberte Simon Pa-
genaud fiir Penske-Chevrolet. Es
ist seine erste beim Indy 500.
Ganz stark: das Trio von Ed Car-
penter Racing. Schnellster Mann
mit einem Honda-Motor war Col-
ton Herta auf Platz 5. m

xPB

Nach einem Crash und Setup-Problemen verpasst Alonso den Indy-Start

FAST NINE BEIM INDY-QUALIFYING

Fahrer Team Rundenschnitt
1. Simon Pagenaud (FRA) Penske-Chevrolet 2.36,5271 min
2. EdCarpenter (USA) Ed Carpenter Racing-Chevrolet +0,0700s
3. Spencer Pigot (USA) Ed Carpenter Racing-Chevrolet +0N3ls
4. Ed Jones (VAE) Ed Carpenter Racing-Chevrolet +0,23585
5. ColtonHerta (USA) Harding Steinbrenner Racing-Honda + 0,6194 s
6. Will Power (AUS) Penske-Chevrolet +09219s
7. Sebastien Bourdais (FRA) Dale Coyne Racing-Honda +09388s
8. Josef Newgarden (USA) Penske-Chevrolet +10937s
9. Alexander Rossi (USA) Andretti-Honda +119695s

es dominiert weiter

Nach dem Doppelsieg im
Rennen belegte Mercedes
auch bei den anschlieen-
den Testfahrten in Bar-
celona die ersten beiden
Platze.

iir die Formel-1-Fans in Bar-
Fcelona gab es in der Woche
nach dem Grand Prix noch
einen kleinen Nachschlag. Es

standen die letzten beiden Test-
tage innerhalb dieser Saison auf

wicklung der 2019er-Autos zu
sammeln. Vor allem Ferrari woll-
te Antworten auf die Frage fin-
den, warum der Saisonstart so in
die Hose ging. Deshalb mussten
Charles Leclerc und Junior-Pilot
Antonio Fuoco viele Runden mit
Aerodynamik-Sensoren drehen.
In der Zeitentabelle fanden
sich am Ende wieder einmal zwei
Mercedes-Piloten ganz vorne ein.
Valtteri Bottas fuhr bei seiner
Gesamtbestzeit nur eine Zehntel
langsamer als bei seiner eigenen

Pole-Position-Runde am Wochen-
ende zuvor — allerdings auf den
zwei Stufen weicheren C5-Reifen,

dem Programm. Die Ingenieure
bekamen dabei noch einmal die
Chance, Daten fiir die Weiterent-

A S L -
Mercedes-Junior Nikita Mazepin war fast so schnell wie Stammkraft Bottas

die beim Grand Prix nicht verfiig-
bar waren. Fir Aufsehen sorgte
auch Nikita Mazepin. Der Russe
war bei seinem ersten Auftritt im
Silberpfeil nur zweieinhalb Zehn-
tel langsamer als Bottas. Weniger

erfolgreich liefen die Testfahrten
fiir Red Bull. Sowohl Pierre Gasly
(Getriebe) als auch Junior-Fahrer
Dan Ticktum (Antriebsstrang)
verbachten mit Defekten viel Zeit
in der Garage. W TGR

DIERANGLISTE DER BARCELONA-TESTS

Fahrer Team (Tag, Reifentyp) Zeit

1. Valtteri Bottas Mercedes (Tag 1, C5-Reifen) 115511 min

2. Nikita Mazepin Mercedes (Tag 2,C5) 115775 min
3. Charlesleaclerc Ferrari (Tag1,C2) 116933 min
4. Alexander Albon Toro Rosso (Tag 2, C4) 117,079 min
5. Antonio Fuoco Ferrari (Tag 2,C4) 117284 min
6.  KimiRaikkonen Alfa Romeo (Tag 2,C5) 117393 min
7. Jack Aitken Renault (Tag 2,C4) 117,621 min

8. Daniil Kvyat Toro Rosso (Tag 1, C4) 117679 min
9. Nico Holkenberg Renault (Tag1,C3) 118,051 min
10. Kevin Magnussen Haas (Tag 2,C3) 118101 min

11.  Pierre Gasly Red Bull (Tag1,C3) 118140 min
12, Nick Yelloly Racing Point (Tag 2,C5) 118,212 min
13. Carlos Sainz Mclaren (Tag1,C2) 118,263 min
14. Pietro Fittipaldi Haas (Tag 1, Prototyp) 118,326 min
15. Lando Norris Mclaren (Tag1,C3) 118,567 min
16. Nicholas Latifi Williams (Tag 2, C5) 118,573 min
17.  Daniel Ticktum Red Bull (Tag 2,C3) 119458 min
18. Gallumllott AlfaRomeo (Tag1,C2) 119818 min
19. Oliver Turvey Mclaren (Tag 2, C3) 1.20,712 min
20. Sérgio Sette Camara McLaren (Tag 2,C2) 1.21.565 min



Formelsport | Aufgestdbert: Matra MS120D

Das letzte Aufgebo

Der Matra MS120D war
das letzte Formel-1-Auto
einer Story, die 1968 mit
dem ehrgeizigen Plan be-
gann, Frankreichs erstes
Weltmeister-Auto zu stel-
len. Der beste Vertreter der
MS120-Baureihe hatte fast
sein DebUt gewonnen.

Von: Michael Schmidt

atra war eine nationale
Herzensangelegenheit.
Gordini und Talbot wa-

ren langst Geschichte, Renault
noch nicht da. Nur der Riistungs-
konzern Matra wagte es, Frank-
reichs Farben auf der Renn-
strecke zu vertreten. Rennleiter
Jean-Luc Lagardere spielte be-
wusst die nationale Karte und
luchste so Staatsprasident Char-
les de Gaulle einen Kredit tiber
sechs Millionen Francs fir die
Entwicklung eines Zwdlfzylin-
dermotors ab. Der WM-Titel von
Jackie Stewart 1969 war fiir Ma-
tra eine grofRe Sache, doch es
fehlte das Sahnehdub-
chen. Der Motor im
Matra MS80 kam
von Cosworth.
Deshalb pro-
bierte es das
franzo-
sische
Team

Der MS120 war der letzte
Formel-1-Matra. Gut erkennbar
anden rundlichen Seitenkdsten
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ab 1970 in Eigenregie. Im Heck
kreischte nur noch ein Matra
V12. Auch weil Matra einen Ver-
trag mit Simca abgeschlossen
hatte und fortan ganz die natio-
nale Karte spielen wollte.

Eigenwilliges Gesicht

Chefkonstrukteur Bernard Boyer
legte 1970 die MS120-Baureihe
auf Kiel. Die blau-weiRen Autos
hatten von Anfang an ein unver-
wechselbares Gesicht. Sie waren
breit und wuchtig, mit einer ei-
genwilligen Linienfithrung. So
wurden die Seitentanks in einem
eckigen Seitenkasten unterge-
bracht, der wie eine Stufe rechts
und links neben dem Chassis
klebte. Der Matra MS120 fuhr
1970 mit Jean-Pierre Beltoise und
Henri Pescarolo immerhin drei
Mal auf das Podium. 1971 er-
schien die Weiterentwicklung
MS120B. Wieder mit einer spe-
ziellen Handschrift. Die Stum-
melfliigel aus der Nase wurden
durch kotfliigelartige Ausbuch-
tungen ersetzt, Uber dem Zwolf-
zylinder thronte eine Airbox. Sie
sollte die Ansaugluft komprimie-
ren und einen minimalen Auf-
ladeeffekt erzielen.

Beide Losungen
wurden von
der Konkur-

renz schnell kopiert. Auch das
Weltmeisterauto von Tyrrell fuhr
ab Saisonmitte mit einer Sport-
wagennase und einer Lufthutze
iiber dem Cosworth V8. Der 120B
war aber nicht halb so erfolgreich
wie der Tyrrell. Chris Amon und
Jean-Pierre Beltoise bescherten
ihrem Arbeitgeber neun Punkte
und ein Podium. Ein moglicher
Sieg in Monza scheiterte daran,
dass Amon sein Helmvisier verlor
und sich ein neues an den Boxen
abholen musste.

Sieg nurin Le Mans

1972 setzte Lagardére seine Trup-
pe unter Druck. Entweder die
Mission hat Erfolg, oder wir sper-
ren zu. Zunichst saR Chris Amon
im Matra MS120C. Das Le-Mans-
Projekt hatte Prioritat. Deshalb
wurde das 1971er-Formel-1-Auto
fur die ersten Rennen nur im
Detail modifiziert. Die Bilanz
bis zum GP Belgien war nie-
derschmetternd. Statt drei mog-
lichen dritten Plitzen landete
der Neuseelinder nur zwei-
mal auf Platz 6. Trotz-
dem war bei Matra
die Stimmung aus-
gelassen. Das

Team kam als Le-Mans-Sieger
zum sechsten WM-Lauf nach
Frankreich. Graham Hill und
Henri Pescarolo hatten Teil 1 von
Lagarderes Schlachtplan erfiillt.
Teil 2 sollte beim Heimspiel in
Clermont-Ferrand folgen. Matra
ersetzte den MS120C durch den
MS120D. Das Auto wurde mit viel
Einsatz von Titan auf 550 Kilo-
gramm abgespeckt, das Mono-
coque versteift und schlanker
gebaut. Die Seitenkiasten waren
nun nicht mehr eckig, sondern
rund und der Haupttank des
240-Liter-Reservoirs wohn-
te aus Grunden der Ge-
wichtsverteilung  zwi-
schen Fahrer und Motor.
Die Olkiithler wurden ins
Heck verlegt. Der MS71-
Motor mit einem verbes-
serten Ol-
kreis-
lauf
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DIE ERFOLGE

DAS DETAIL

DIE TECHNIK

Debut: GP Frankreich 1972
GP-Einsatze: 7
Einsatzzeit: 1972

Siege: 0

Pole-Positions: 1
WM-Punkte: 10

gab nach einer
Rosskur stabile
460 PS ab. Die Moto-
ren-Ingenieure hatten
sich aus dem Le-Mans-
Kontingent bedient.
Beim Debiit des
MS120D standen die
Zeichen auf Sieg.
Chris Amon flog tiber
den 8,055 Kilometer
langen Kurs und ver-
wies mit einer Zeit von
2.53,4 Minuten Denis
Hulme im McLaren
deutlich auf den zweiten
Startplatz. Eine Reihe da-
hinter standen der wieder-
genesene Jackie Stewart und
Jacky Ickx. Amon setzte auch
im Rennen eine Galavorstellung
fort. Der Neuseelinder fiihrte

Der Sieg in Le Mans war gerade
drei Wochen alt, da stellte Matra in
Clermont-Ferrand einen general-
Uberholten MS120D auf die Rader.
Die groBte Aufmerksamkeit der Inge-
nieure galt dem Tragheitsmoment.
Deshalb wurde das Benzin zentral im
Auto verstaut — mit dem GroBteil des
Reservoirs zwischen Cock-
pit und Motor. Der Oltank,
der vorher an dieser Stelle
untergebracht war, musste
o ganz nach hinten unter den
Heckflugel transferiert wer-
den. Das zusatzliche Gewicht im
Heck verbesserte die
Traktion. Der Was-
serkUhler saf3
nach wie vorin
der Nase. Auch
die Aufhangun-
gen, vorne wie
hinten, blieben
unberUhrt.

vom Start weg. Als er das Ver-
folgertrio Hulme, Stewart und
Ickx gerade abgeschiittelt hatte,
zwang ihn ein Plattfuf’ links vor-
ne an die Boxen. Der dilettanti-
sche Reifenwechsel dauerte 70
Sekunden und kostete sieben
Positionen. Obwohl Amon da-
durch erneut ein GP-Sieg durch
die Finger gerutscht war, hatte er
noch die Kraft, sich bis auf Platz
3 zurtickzukdampfen. Dabei stell-
te der ungliickliche Matra-Pilot
mit 2.53,9 Minuten einen neuen
Rundenrekord auf. Doch die Mo-
ral war an diesem Tag endgiiltig
gebrochen. Beim Team und beim
Fahrer. Matra sperrte am Ende
des Jahres seine Formel-1-Abtei-
lung zu. Zwolf Punkte waren aus
Sicht der Teamleitung ein Doku-
ment des Scheiterns. B

Bezeichnung: Matra MS120D

Chassis: Aluminium-Monocoque

Motor: Matra V12,

460 PS bei 11500/min
Getriebe: Hewland, 5-Gang
Vorderachse:

172 Querlenker, 1 Langslenker
Hinterachse:

1 Querlenker, Parallellenker,
2 Langslenker

Reifen: Goodyear

Lange: 3975 mm

Breite: 2138 mm

Hohe: 1018 mm

Radstand: 2500 mm

Spur vorne: 1640 mm

Spur hinten: 1700 mm
Tank: 240 |

Gewicht: 550 kg
Konstrukteur: Bernard Boyer

Das Cockpit: Drei Armaturen, ein Lederlenkrad, eine offene Schaltkulisse

REINHARD



Prototypen-und GT-Sport | 24h-Quali-Rennen NUrburgring

Die BMW-Teams Walken-
horst und Rowe Racing
machten das 24h-Quali-
Rennen auf der NUrburg-
ring-Nordschleife auf den
letzten Metern unter sich
aus und sorgten fur ein
komplettes BMW-Podium.
Die Uberraschung des
Wochenendes waren aber
die Yokohama-Reifen.

Von: Bianca Leppert

ie Nordschleife schreibt
D ihre cigenen Gesetze, Eine

dieser ungeschriebenen
Faustregeln lautete bisher: Willst
du in der Griinen Holle etwas
reiflen, musst du Michelin-Reifen
aufschnallen. Walkenhorst Mo-
torsport hat beim 24h-Qualifika-
tionsrennen, der Generalprobe
fiir das 24h-Rennen Niirburgring,
die Gesetze neu geschrieben: Mit
dem mit Yokohama bereiften
BMW M6 GT3 fuhren Christian
Krognes, Nick Yelloly und David
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Pittard mit 12,624 Sekunden Vor-
sprung vor John Edwards und
Jesse Krohn im Rowe-BMW den
Sieg ein.

Dabei kam es in der vorletzten
Runde zum groRfRen Showdown:
Krognes war Krohn die ganze
Zeit auf den Fersen und nutzte
schlieRlich seine Chance auf dem
Grand-Prix-Kurs, um am Mar-
kenkollegen vorbeizuziehen. Das
Duell Norwegen gegen Finnland
ging zugunsten des Norwegers
Krognes aus. Der Vorteil fiir Krog-
nes: Seine Reifen waren aufgrund
eines spateren Boxenstopps noch
zwei Runden frischer. ,Ich habe
schnell festgestellt, dass wir in
den langsameren Passagen den
besseren Grip hatten®, so Chris-
tian Krognes.

Generell brachte die Perfor-
mance der Yokohama-Reifen vie-
le Experten zum Staunen. Bisher
war das schwarze Gummi fir
eine flotte Runde gut, baute tiber
einen Stint von acht Runden je-
doch stark ab. Nun konnte man
das Tempo iiber die gesamte Di-
stanz halten. ,Uber den Winter
wurde viel entwickelt”, meint

.Uber den Winter
hat Yokohama viel
entwickelt, vor al-
lemin Sachen Long-
runs. Wir wussten
aber wegen des
vielen Regens nicht,
wo wir stehen.”

Christian Krognes, Walkenhorst

Krognes. ,Vor allem in Sachen
Longruns. Wir wussten aber we-
gen des vielen Regens in der Vor-
bereitungsphase auch nicht so
genau, wo wir stehen.”

Yokohama-Longruns: stark

Yokohama gelang offenbar selbst
vom Auftakt der VLN-Saison bis
zum Quali-Rennen noch einmal
ein groRer Sprung. Lediglich hin-
ter den Regenreifen steht noch
ein groRes Fragezeichen.

Neben den weiterentwickelten
Reifen spielte Walkenhorst auch
die Taktik in die Karten. Man war

Das Walkenhorst-Team
fuhr den Sleg mit
Yokohama-Reifen ein

als eines von wenigen Autos mit
geschnittenen Slicks ins Rennen
gestartet und konnte mit dem
ersten Stopp in Runde 3 einen
anderen Rhythmus als die Kon-
kurrenz fahren. Die setzte in der
Mehrzahl auf Regenreifen zu Be-
ginn des Rennens, bog aber wie
Rowe Racing bereits nach der
ersten beziehungsweise zweiten
Runde mit dem zweiten Auto
zum Wechsel auf Slicks ab.

Walkenhorst hatte mit den
geschnittenen Slicks womaoglich
noch etwas mehr Risiko in den
ersten Runden zu tragen, sparte
sich aber so durch den anderen
Rhythmus und einen spdten letz-
ten Stopp Zeit am Ende. Zur Er-
innerung: Fiir Boxenstopps ab
der 44. Minute vor Rennende gibt
es eine gesonderte Tabelle mit
Mindeststandzeiten.

Bei Rowe Racing hatte man im
Nachhinein nichts an der Strate-
gie verandert. .Die anderen wa-
ren einfach zu schnell®, gab John
Edwards zu Protokoll, der sich
das Duell seines Teamkollegen
um die Flihrung aus der Box an-
schauen musste. Das Schwester-
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Peter Dumbreck hatte im Falken-BMW Glick im Unglick

auto mit der Starthummer 98,
das sich Tom Blomqvist, Mikkel
Jensen und Connor de Philippi
teilten, erbte unverhofft noch
den dritten Platz, weil man sich
bei Porsche dazu entschied, den
Manthey-Elfer mit der Startnum-
mer 911 wegen eines technischen
Problems eine Runde vor Schluss
aus dem Rennen zu nehmen. Der
Rowe-BMW war zuvor ebenfalls
durch eine Strafe von 1.32 Minu-
ten aufgrund Missachtung von
Flaggensignalen zuriickgeworfen
worden.

Wer blufft wie stark?

Uberhaupt zeigte sich bei der
Konkurrenz ein eher verschwom-
menes Bild im Hinblick auf
die Leistungsstirke fiir das 24h-
Rennen. Der Manthey-Porsche
mischte wihrend des Rennens
neben BMW an der Spitze mit,
bestplatziertes Auto aus Weis-
sach wurde schlieRlich der Fri-
kadelli-Elfer in Werksbesetzung
mit Matthieu Jaminet, Romain
Dumas, Sven Miiller und Matt
Campbell auf Platz 4.

Die 24h-Vorjahressieger im
Manthey-Porsche mit der Start-
nummer 1 landeten auf Rang 7,
obwohl sie einen theoretischen
Taktik-Joker hatten: Da man
nicht am Top-30-Qualifying teil-
nahm und wegen einer zu nie-
drigen Fahrhohe vom Ende der
ersten Startgruppe losfahren
musste, konnte man den vollen
Tank nutzen — und theoretisch
immer Stints tiber acht Runden
fahren.

Das hiitte bei den Top-30-Qua-
lifying-Teilnehmern nicht funk-
tioniert, da dieses unmittelbar
vor dem Rennen stattfand und
danach Parc-fermé-Bedingungen
bis zum Start herrschten, wo

nicht nachgetankt werden durf-
te. Bei Falken, die mit den do-
minierenden Marken BMW und
Porsche eigentlich bestens aus-
gestattet waren, lief es ebenfalls
nicht ganz rund: Stef Dusseldorp
legte zu Beginn des Rennens eine
Gala-Vorstellung im BMW M6
GT3 mit geschnittenen Slicks
hin. Teamkollege Peter Dum-
breck erlebte jedoch einen ge-
horigen Schreckmoment, als er
aufgrund eines Bremsproblems
in die Leitplanken krachte. Die
komplette vordere rechte Seite
des BMW war stark beschidigt,
an eine Weiterfahrt nicht zu den-
ken. Mit dem Porsche setzte man
zu Beginn auf die falschen Reifen
und kampfte zwischendurch mit
einem Problem am Frontsplitter.

Auch der Schnitzer-BMW von
Martin Tomczyk und Timo Schei-
der konnte mit den Markenkol-
legen nicht mithalten und kam
zwischendurch mit einem Front-
schaden an die Box.

Baumann mit Bruch

Mercedes musste bereits am
Samstag nach dem ersten Trai-
ning zwei Autos abhaken: Manu-

B8R FOTO

Der Octane 126-Ferrari (SP-X) drehte die schnellste Rennrunde

Das 24h-Quali-
Rennen war das
erste Rennen in die-
ser Saison, das dem
Technikausschuss
ein klares Bild for
die BOP-Einstufung
beim 24h-Rennen
geben konnte.

el Metzger war im Black Falcon-
AMG GT3 vermutlich aufgrund
einer Olspur von der Strecke ge-
rutscht, kurz darauf konnte Do-
minik Baumann im GetSpeed-
Mercedes, der im Zweikampf mit
einem anderen Auto war, nicht
mehr ausweichen und krachte
mit der Fahrerseite ins Heck des
Black Falcon-Mercedes.

Beide Fahrer wurden zur Be-
obachtung ins Krankenhaus ge-
bracht. Wihrend Metzger noch
am selben Tag nach Hause durf-
te, blieb Baumann aufgrund
einer Gehirnerschiitterung und
eines gebrochenen Schliissel-

ADAC QUALIFIKATIONSRENNEN 24H-RENNEN

beins eine Nacht unter medizini-
scher Aufsicht. Beide befinden
sich auf dem Weg der Besserung.

Im Rennen verlor man mit
dem HTP-Mercedes von Christian
Hohenadel und Raffaele Mar-
ciello (Lance-David Arnold muss-
te wegen Krankheit auf einen
Start verzichten) ein weiteres Au-
to aufgrund eines Getriebepro-
blems. So blieb Platz 5 fiir den
bestplatzierten Mercedes von
Black Falcon, der sich zuvor mit
Yelmer Buurman am Steuer die
Pole-Position geholt hatte (Nico
Bastian/Patrick Assenheimer/Yel-
mer Buurman und Gabriele Pia-
na).

Auch Audi war nur in einer
Minimalbesetzung beim Quali-
Rennen vertreten. Lediglich zwei
R8 LMS von Phoenix Racing wa-
ren gemeldet: das werksunter-
stiitzte Auto von Marcel Fissler
und Rahel Frey mit Michelin-
Pneus sowie der privat eingesetz-
te R8 auf Dunlop-Reifen von Vin-
cent Kolb und Kim-Luis Schramm.
Fassler sammelte zu Beginn ein
paar Fiihrungskilometer auf Re-
genreifen, schlieflich sprangen
die Plitze 8 und 13 heraus. m

Pole-Position #6 Buurman (Mercedes-AMG Team Black Falcon, Mercedes AMG GT3, SP9) 9.20,698 min
Schnellste Runde #55 Trummer/Hirschi/Grossmann (Octane 126, Ferrari 488 GT3, SP-X) 8.18,195 min

1. #1001 Krognes/Pittard/Yelloly Walkenhorst Motorsport BMW M6 GT3 SP3 Pro 41 Runden

2. #99 Krohn/Edwards Rowe Racing BMW M6 GT3 SP9 Pro +12,642s

3. #98 De Philippi/Blomqvist/lensen Rowe Racing BMW M6GT3 SP3 Pro +312,053 min
4. #31  Dumas/Jaminet/Campbell/Moller Frikadelli Racing Porsche SI1GT3R SP9Y Pro +3.54,810 min
5. #6  Assenheimer/Bastian/Buurman/Piana Mercedes-AMG Team Black Falcon  Mercedes-AMGGT3  SP9Pro +4,08,229 min
6. #705 Mutsch/Laser/Mailleux/Simonsen Scuderia Cameron Glickenhaus SCGO03C SP-X +4.36,535 min
7. # Lietz/Makowiecki/Pilet/Tandy Manthey Racing Porsche 911GT3 R SP9 Pro +4.57,637 min
8. #4  Fassler/Frey Audi Sport Team Phoenix AudiR8 LMS SP9 Pro +554,206 min
9. #39 Menzel/Liberati/Jons/Vaxiviere KCMG NissanGT-RNismo  SP9Pro-Am  + 612,606 min
10. #3  Buhk/Haupt/lager/Stolz Mercedes-AMG GT3 Mercedes-AMGGT3  SP9Pro +6.15,555min

n



Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Sportwagen-WM (WEC): Die Zukunft der LMP1-Topklasse

Hypercar, Supercar, Trallala

Man konnte lachen, wére
es nicht zum Heulen: Die
Festspiele der LMP1-Ah-
nungslosigkeit gehen wei-
ter. Anstatt wie urspring-
lich geplant den gordischen
Knoten beim LMP1-Regle-
ment um fOnf nach 12

zu zerschlagen, krochen
FIA und ACO am letzten
Donnerstag bei der LMP1
Technical Working Group
mit diesem Vorschlag ums
Eck: Vielleicht kénnte man
ja die Hypercars gegen die
Super GTE in einer Klasse
fahren lassen...

Von:A.Cotton; M. Schurig

igentlich hatte beim letz-
E ten WEC-Lauf in Spa noch

alles auf eine Entschei-
dung am 16. Mai hingedeutet:
Entweder bleibt es bei den Hyper-
cars, wenn Hersteller ihr Mit-
machen offentlich bestédtigen.
Oder es kommen die Ersatzpline
zum Zug, entweder Super GTE
oder DPI im Mix mit privaten
LMP1 ohne Hybrid. Eine Entschei-
dung jetzt hatte viel Sinn ge-
macht, denn im September 2020
soll die neue Klasse in Silverstone
am Start stehen. Es blieben fir
Hersteller also noch 469 Tage, um
den Vorstand zu tiberzeugen, das
Budget zu verabschieden, eine
Entwicklungsmannschaft ebenso
wie ein Einsatzteam zu bestim-
men. Dann muss nur noch ein
Auto konstruiert, gebaut und ent-
wickelt werden. Leider spucken
3D-Printer heute noch keine fer-
tigen Rennwagen aus ...

Die,,Supercar-Formel*

Der enorme Zeitdruck hielt FIA
und ACO nicht davon ab, am
vergangenen Donnerstag einen
neuen Hasen aus dem Hut zu
zaubern. Und natirlich hat der
auch einen neuen Namen: Die
Supercar-Formel. Was das ist?
Alle von den wenigen Hypercars
zusammen mit den Super GTE in
einer Klasse, gegeneinander, und
iiber eine Balance of Performance
(BoP) gleichgestellt. Wir stehen
sicher nicht im Verdacht, den
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Ernsthafte Idee? Prototypen mit/ohne Hybrid gegen StraBenautos mit/chne Hybrid gegen Super-GTE-Autos?

Wenn es nur darum
ginge, alle Hersteller
in eine Klasse zu
sperren, um mog-
lichst viel Geld aus
ihnen herauszu-
pressen, macht die
FIA-ldee sogar Sinn.

Zickzack-Kurs von FIA und ACO
zu unterstiitzen, doch betrach-
ten wir die Sache kurz unvorein-
genommen: Der ACO braucht
Hersteller in der Topklasse, die
zahlen die Zeche in Le Mans und
in der WEC. In der LMP1 haben
sie fast keine Hersteller mehr, in
der GTE aber deren sechs. Wenn
es also nur darum ginge, Herstel-
ler in eine Klasse zu sperren, um
moglichst viel Geld aus ihnen
herauszupressen, macht der FIA-
Vorschlag sogar Sinn.

Aber nur aus dieser Perspek-
tive. Denn technisch wire das
eine Katastrophe, weil man finf
Fahrzeugkonzepte unter ein
Dach zwingen wiirde: Reinras-
sige Prototypen mit und ohne
Hybrid, Hypercar-StraRenautos
mit und ohne Hybrid (alle vier
Varianten sind nach dem Hyper-
car-Vorschlag abgedeckt) sowie
die aufgebrezelten Super GTE,
von denen wir im Moment nicht
wissen, was sie sind, weil es kein
Reglement gibt.

Folglich kann man das alles
nur als absurde Verzweiflungstat

werten, die tibrigens von Red Bull
— dem einzigen ernsthaften Ein-
stiegskandidaten fur die Hyper-
car-Klasse — sofort abgelehnt
wurde. O-Ton eines Red-Bull-
Insiders: ,Wir lassen uns mit dem
itberragenden Valkyrie in Le Mans
doch nicht von einem Porsche
911 die Show stehlen!*

Kein Hersteller wollte den Vor-
stofR von FIA und ACO kommen-
tieren, doch es ist offensichtlich,
dass die neue Supercar-Formel
auf eine breite Front der Ableh-
nung trifft. Und noch schlimmer:
Ein Engagement von McLaren in
der Hypercar-Klasse kann laut
Insider-Quellen beim britischen
Hersteller niemals vor 2022 statt-
finden! Bisher hatte der Renn-
direktor von Mclaren, Zak
Brown, nur gesagt, dass man si-
cher nicht im September 2020
fertig sein wiirde.

Die Supercar-Formel war ver-
mutlich der letzte Versuch von
FIA und ACO, die Hypercar-ldee
noch irgendwie am Leben zu hal-
ten. Nach der Zurtickweisung des
VorstoRes wollten ACO und FIA
binnen 48 Stunden einen neuen
Vorschlag prisentieren, der hiitte
den Herstellern also am Samstag
zugehen sollen.

Verliert Red Bull die Lust?

Bis zum Redaktionsschluss von
MSa gab es keine neuen Details
zu den Vorschligen. Das Hyper-
car-Reglement, das technisch
im Vergleich zum Ursprungsre-
glement bereits komplett zerbro-
selt ist, steht vor dem Aus, wenn
Red Bull den Stopsel zieht.

Denn auch den Osterreichern,
die in einer Kooperation mit As-
ton Martin das von Adrian Newey
designte Hypercar Valkyrie an
den Start bringen wollen, vergeht
langsam die Lust, weil die Regel-
macher ihrer Positionen laufend
verindern. ,Die wissen einfach
nicht, was sie wollen®, grantelte
ein Red-Bull-Insider.

Gleichzeitig bringt sich die
GTE-Meute in Stellung: Sie hat es
mit ihrer Super-GTE-Idee immer-
hin schon mal in den FIA-Vorsto
vom letzten Donnerstag ge-
schafft. War das die Trendwen-
de? Auch die Super-GTE-Fraktion
hat ihre Probleme: Weil Porsche
fir den 911 RSR auf Turbotech-
nik umriisten miisste, konnte die
Klasse erst 2021 an den Start ge-
hen - doch bis dahin konnte die
WM schon tot sein.

Der Vernunft eine Gasse?

Dazu sind die Amerikaner nicht
an Bord: Ford verldsst die GTE-
Biihne wie geplant Ende 2019,
und Corvette ist strikt gegen eine
Super-GTE-Klasse, weil diese Spe-
zifikation von der IMSA nicht
ibernommen wird, womit das
nordamerikanische Einsatzfeld
verlorenginge. Der Logik nach
wiire die Adaption des amerika-
nischen DPI-Regelwerks samt
Verheiratung mit den privaten
LMP1 ohne Hybrid aus der WEC
die verniinftigste Losung: Beide
Reglements existieren, ebenso
die entsprechenden Fahrzeuge.
Die neue Klasse konnte 2020 star-
ten — und die WM hitte endlich
eine Uberlebensperspektive. ®
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ADAC GT Masters Most

Neue Sieger, neue Leader

Kelvin van der Linde und
Patric Niederhauser (Audi)
sicherten dem Team HCB
Rutronik Racing in Most
den ersten Sieg im ADAC
GT Masters. Im zweiten
Rennen gewannen mit
Markus Pommer und Mar-
vin Kirchhofer (Corvette)
die Auftaktsieger.

Von: Michael Brautigam

peziell fir Niederhauser
Swar der Sieg im Samstags-
rennen Balsam auf die
Seele. ,Ich habe ein paar schlech-
te Jahre hinter mir und ich bin
echt froh, wieder zu gewinnen®,
sagte der Schweizer, der im mor-
gendlichen Zeittraining die Best-
zeit holen und mit der Pole-Posi-
tion den Grundstein fiir den Sieg
legen konnte. ,Die Quali war
heute matchentscheidend!"
Nachdem ,Nidi* den HCB-
Rutronik-R8 in Fithrung liegend
an Fahrpartner van der Linde

s . N

tibergeben hatte, fuhr der Champ
von 2015 den Triumph souverin
vor dem Lamborghini-Gespann
Bortolotti/Engelhart heim. Fir
das neue Team war es der erste
Sieg im GT Masters, die Tabellen-
fuhrung (nach P2 und P4 beim
Auftakt) fiir Niederhauser und
van der Linde der Lohn.

Der Kampf um P3 wurde am
grinen Tisch entschieden: Weil
die Rennkommissare eine Beriih-

IMSA-Meisterschaft: DPi-Regeln fir 2022

DPi: Wackelt Ford
nach Hybrid-Streit?

|

Erster HCB-Rutronik-Sieg und TabellenfUhrung: Niederhauser/van der Linde

rung zwischen der RWT-Corvette
(Sven Barth/David Jahn) gegen
den Land-Audi von Christopher
Mies und Max Hofer als unsauber
einstuften, gab es eine Ein-Sekun-
den-Strafe fiir RWT, die den Land-
Audi auf P3 hievte.

Am Tag nach dem ersten Au-
di-Saisonsieg gab es fiir die Marke
mit den vier Ringen weniger zu
feiern. Den Sieg machten andere
unter sich aus. So setzte sich am

Start Marvin Kirchhéfer in der
Callaway-Corvette vorbei an Pole-
Mann Franck Perera (Lamborghi-
ni) in Fithrung. Es war ein vorent-
scheidendes Mandéver, denn
gegen den V8-Dampfhammer
aus Leingarten hatten die Gegner
in der Folge keine Chance. Perera
und Rolf Ineichen fuhren letzt-
lich auf P2. Dahinter ging es tur-
bulent zu. Im Kampf um P4
schoss Jahn die als Tabellenfiih-
rer angereiste Herberth-Mann-
schaft aus dem Rennen. Eine
zwar nur leichte Beriihrung
schickte den Porsche von Thomas
Preining in die Streckenbegren-
zung, deren Reparatur gar eine
Rotphase ausloste. Preining und
Robert Renauer waren beim Re-
start nattirlich nicht mehr dabei.

Lange sah es dann nach dem
ersten Podest fiir MRS seit dem
Wechsel zu BMW aus. Doch kurz
vor Schluss fiel der M6 mit Pro-
blemen an der Benzinpumpe weit
zurtick. Den letzten Podiums-
platz erbte die RWT-Mannschaft,
die Samstagssieger behielten mit
Platz 4 die Tabellenfithrung vor
den Sonntagssiegern. &

Sportwagen-WM (WEC): Die Zukunft der DPi-Klasse

LMP1: Aderlass nach
Regelchaos?

Beim letzten Meeting zur
DPi-Zukunft gab es Streit
um die Richtung bei der
Hybridisierung: IMSA und
die Mehrzahl der Hersteller
wollen den Mild-Hybrid
auf ein 48-Volt-System
aufsetzen — Ford will aber
100 Volt. Wackelt jetzt der
DPi-Einstieg von Ford?

eim letzten IMSA-Rennen
B in Mid-Ohio Anfang Mai

fand ein Treffen des DPi
Steering Committees statt, dass
die neuen Regeln fiir 2022 fest-
zurren soll. Nach auen kom-
muniziert wurde nur der Fort-
schritt: Die Klasse wird weiter
die LMP2-Wagen als Plattform
nutzen, aber die Hersteller er-
halten mehr Freiheit, um eige-

ne Stylingelemente aus den
Serienwagen umzusetzen. Und
drittens habe man sich auf die
Einfiihrung eines konstengiins-
tigen Einheits-Hybrids geeinigt.

Beim letzten Punkt haben die
Offiziellen minimal geflunkert:
Schon seit Mdrz gibt es einen
Richtungsstreit: Ford hatte ur-
spriinglich mehr Leistung gefor-
dert, im Bereich von 200 kW, was
die IMSA ablehnte. Und schon
damals votierte angeblich ein
deutscher Hersteller dafiir, sogar
ein Hochvoltsystem einzusetzen.

Nun hat sich Ford ebenfalls zu
dieser Richtung bekannt, auch
weil NASCAR ebenfalls eine Hy-
brid-Einfiihrung plant — angeb-
lich mit 100 Volt. Der Streit fithrt
zu Verzogerungen, ein vorzeiti-
ger Ford-Einstieg zum Saisonstart
2020 wird damit tendenziell im-
mer unwahrscheinlicher. ®MCS

Die scheinbar unendliche
Hangepartie zur Zukunft
der LMP1-Topklasse kébnn-
te die Sportwagen-WM
teuver zu stehen kommen:
Nach und nach ziehen sich
immer mehr private LMP1-
Teams zurUck.

etzte Woche verkiindete das
Lamcrikanische Dragon-
Speed-Team, dass man sich
fir die nichste WEC-Saison
2019/20 nicht mehr in der LMP1-
Klasse engagieren wiirde. Dra-
gonSpeed setzte bisher einen
BR1-Gibson in der LMP1-Klasse
ein, und auch die LMP2-Einsdtze
will man zugunsten des IndyCar-
Programms reduzieren.
Die WM-Macher hitten dem
privaten Ginetta-LMP1-Team beim

WM-Lauf eine schone Briicke
bauen koénnen, indem man sie
hiitte starten lassen, ohne auf
die urspriingliche Bewerber-Li-
zenz zu pochen, die aus China
kommt. Stattdessen lehnte man
die Nennung ab, was es immer
unwahrscheinlicher werden ldsst,
dass Ginetta jemals zurlck-
kommt. Seit Wochen machen
Gertichte die Runde, dass das
Rebellion-Team sparen muss,
einige Fahrer haben sich deshalb
bereits abgewendet.

Bleibt das russische LMP1-
Team SMP, doch auch hier droht
man unverbliimt mit Riickzug:
Wenn Toyota nicht eingebremst
wird, dann stiinde das Commit-
ment fiir 2019/20 zur Dispositi-
on, so Teamquellen. Will sagen:
Die LMP1-Klasse konnte beim
Saisonstart in Silverstone im
September schon tot sein. ®MCS
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Wir bieten dieses Jahr-zwei unterschiedliche Einstiegsméglichkeiten in den
Motorsport: Gesucht wird ein SUPER RACER (m/w/d), der die komplette Renn-
saison 2020 im Lechner Racing Team in der Porsche Sprint Challenge: Central
Europe absolvieren wird und parallel dazu ein komplettes ,SUPER RACER
Damen-Kart-Team* mit 5 Fahrerinnen fiir das Schnitzelalm Racing Team in der
German Team Championship (GTC).
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ANZEIGE

So hringen wir den SUPER RACER
in den Motorsport:

Porsche Sprint Challenge Cenfral Europe: acin; B soriohatience
Professionelies Einsatzfeld fiir den neuen 718 Cayman G4 Clubsport ¥,
Die neue Clubsport-Serie ist das jiingste Kapitel in der erfolgreichen Motorsport-
Partnerschaft zwischen Porsche und Lechner Racing und die Rennserie,
in der der SUPER RACER sein Konnen unter Beweis stellen kann.

PORSCHE

Die in der Saison 2019 erstmals ausgetragene Porsche Sprint Challenge
Central Europe besteht aus insgesamt fiinf Rennveranstaltungen in Osterreich,
Polen der Slowakei, der Tschechischen Republik sowie Ungarn: Jedes Renn-
wochenende besteht aus zwei Sprintrennen sowie einem Langstreckenrennen
mit Fahrerwechsel.

»Ob ambitionierter Racing-Rookie, Aufsteiger aus dem Kartsport oder erfahrener Rennfahrer - die
Porsche Sprint Challenge Central Europe ist der perfekte Einstieg in die Motorsport-Welt von Porsche.
Wir freuen uns sehr iiber das Vertrauen, das uns Porsche mit der Unterzeichnung der exkiusiven
Lizenzvereinbarung fiir Zentraleuropa entgegenbringt.*
1975 begann der Aufstieg von Lechner Racing zu einer fixen GroBe im internationalen Motorsport. Heute steht der Name
Lechner auf den Rennstrecken dieser Welt starker als je zuvor fiir Siege in zahlre@en Klassen und Meisterschaften. 2018
B konnte sowohl i Porsche Carrera Cup ngtschtand sowie im Porsche Mobil 1 sﬁpercup jeweils der Fahrertitel sowie die
RobertLechner ~ Teamwertung gefeiert werden Unter der Fﬁhrung von Robert und Walter jun pmﬂﬁeren die Fahrer und Geschaftspartner von
Geschiéftsfilhrer der jahrzetmtelangen Erfahrur (

www.lechnerracing com @lechnerracing #lechnerracing

Der Kart-Rennsport ist unid war schon Immer der Einstieg

in den professionellen Motorsport.

Das SUPER RACER Damen-Kart-Team erhélt die Mdglichkeit in 2020 in der GTC
Kart-Rennserie zu fahren. Die Gewinnerinnen erhalten einen Fahrerplatz im
Kart-Team von Schnitzelalm Racing. Die GTC ist langst die Kart-Langstreckenserie
schlechthin geworden. In diesem Jahr geht es bereits in die 22te Saison. Sechs
Veranstaltungen stehen auf dem Programm.Schnitzelalm Racing richtet sein gesamtes
Motorsport-Konzept auf die Forderung des Nachwuchses aus, beginnend mit
Kart-Rennen als Sprungbrett in den professionellen Motorsport. Die 5 Gewinnerinnen
des SUPER RACER Kart-Teams werden in ihrer ersten Saison in der GTC permanent
durch professionelles Coaching und Trainingsfahrten im Renn-Simulator gefordert.
Zusatzlich haben die besten Fahrerinnen die Maglichkeit, sich in der nachsten Saison
in der Deutschen GT4-Meisterschaft als Profi-Rennfahrerin zu beweisen.




Rallyesport | Interview mit Thierry Neuville

~Jetzt bin erst einmal ich dran*

Thierry Neuville Uber den
heftigsten Unfall seiner bis-
herigen Karriere, die nachs-
ten Herausforderungen und
seine Titelchancen.

Von: Reiner Kuhn

Ihr Unfall von Chile lief auf
allen Plattformen. Wie oft
haben Sie ihn gesehen?

Nicht so oft wie mein Copilot Ni-
colas, der ihn aus zig verschiede-
nen Blickwinkeln zugeschickt
bekommen hat. Von auflen sieht
der Unfall ziemlich eindrucksvoll
aus. Ich kann versichern, im Auto
fuhlte er sich noch heftiger an.
Dass wir ohne grofRere Blessuren
davongekommen sind, spricht fur
die Stabilitat und enorme Sicher-
heit der neuen World Rally Cars.

Verleitet dies die Fahrer wo-
moglich zu mehr Risiko?
Sicher nicht, wer will schon ab-
fliegen. In dem Fall war mein
Aufschrieb zu optimistisch. Die
Rallye war neu, da kann das eher
mal passieren. Nach einer Kuppe
sind wir etwas zu weit aufden
gelandet, erwischten eine Bo-
schung und haben uns mehr-
fach tberschlagen. So etwas
passiert, wenn man am Limit
fahrt. Wir sind beide in Ord-
nung. Zur Sicherheit habe ich
fur ein, zwei Tage Kriicken ge-
nommen, um mein Bein zu ent-
lasten. Das war’s.

Keine Blessuren, nichts?

Nicht wirklich. Ich habe mich
etwas ausgeruht und gut. Wie
geplant sa ich am vergangenen
Freitag in Portugal fiir einen
Schottertesttag hinterm Steuer.

Um was zu probieren?

Wir haben neue Dampfer getes-
tet, andere Federn, verschiedene
Stabis und Diff-Einstellungen, das
Ubliche. Beim Rallyeauto kann
man tber das Fahrwerk immer
noch etwas optimieren. Aber
groRartig Neues haben wir fiir die
beiden bevorstehenden Liufe in
Portugal und auf Sardinen nicht.
Fiir Finnland kommt dann hof-
fentlich was.

Warum schwachelte Hyundai
bisherin Finnland?
Ich denke, es liegt an der Aero-
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,Von auf3en sieht
der Unfall ein-
drucksvoll aus.

Ich kann versichern,
im Auto fUhlte er
sich noch heftiger
an. Wir haben aber
keine Blessuren."

Thierry Neuville

dynamik. In Finnland haben wir
immer ein Heck, das rutscht. Es
fehlt uns dort Anpressdruck und
Stabilitat. Mal schauen, ob es
diesmal besser lauft. Bei allen
anderen Rallyes haben wir ja
schon gezeigt, dass wir ganz vor-
ne mitfahren konnen.

Sind Sie mit dem bisherigen
Saisonverlauf zufrieden?

Abgesehen vom Unfall in Chile
lief es ziemlich gut. Zuvor stan-
den wir bei vier von finf Liufen
auf dem Podium. Bei der Monte
hat mich ein kleiner Fahrfehler
den Sieg gekostet. Dadurch hat-
ten wir in Schweden aber eine
gute Startposition. In Mexiko
machte uns ein friher Plattful
einen Strich durch die Rech-
nung, und statt auf dem Podium
standen wir daneben. Auf Korsi-
ka haben sowohl Tanak als auch
Evans einen Fehler gemacht. Das
Loch, das er am Ende erwischte,
hatten wir im Aufschrieb, also
den besseren Job gemacht und
den Sieg verdient. Gleiches gilt
fiir den Doppelsieg in Argentini-
en, beim dem uns erstmals auch
unsere Teamkollegen helfen

@
Thierry Neuville

Geburtstag: 16. Juni 1988
Geburtsort: Sankt Vith (B)
Herkunftsland: Belgien

WM-KARRIERE

2007: erste Rallye
2009:1.von 103 WM-Starts
2010: Junior-WM-7. (1Sieg)
2013: WM-2. M-Sport Ford
seit 2014: Hyundai (11 Siege)
2016, 17,18 jeweils WM-Vize

HOBBYS
Crosskart & Jetski fahren

konnten. Wir waren immer Knapp
dran, diesmal wollen wir endlich
den Titel.

i Eine echte Aufgabe.

Schon klar: Keine andere Serie ist
halt so ausgeglichen und span-
nend wie die Rallye-WM. An der
Spitze geht es verdammt eng zu.
Wir sind mit zehn Punkten Vor-
sprung als Tabellenfithrer nach
Chile gereist und liegen nun
zwoOlf Zihler zuriick auf Rang 3.
Das Gute daran: Durch die giins-
tigere Startposition sind unsere
Chancen, bei den ndchsten Schot-
terlaufen kriftig zu punkten,
deutlich hoher, als wenn wir den
StraRenkehrer geben miissten.
Als Tabellenfithrer zur Rallye
Deutschland anzureisen, wire
ideal. Leider ist die WM aber kein
Wunschkonzert.

Wer ist oder sind lhre gro3ten
Titel-Rivalen?

Genau wie im Vorjahr Ogier und
Tanak. Es wire echt interessant,
uns mal im gleichen Auto zu se-
hen, denn am Ende macht ja be-
kanntlich das Gesamtpaket den
Unterschied. Deshalb bin ich
auch zuversichtlich, dass wir es
diesmal packen. Tanak scheint
mit dem Toyota das stirkste
Auto zu haben. Er ist sehr
schnell. Mal machen aber er oder
sein Team einen Fehler. Anders
Ogier: Er ist eine echt harte Nuss.
Selbst wenn er mit dem Auto ha-
dert, fahrt er immer noch ganz
vorne mit. Er weify, was er will,

! und treibt sein Team an. Sechs

WM-Titel kommen nicht von un-
gefahr. Aber jetzt bin erst einmal
ichdran. m
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Rallye-WM

Keiner holte beim sidame-
rikanischen WM-Doppel
mehr Zahler als Sébastien
Ogier. FUr den Weltmeister
nicht genug: Trotz Tabellen-
fuhrung fordert er von der
Citroén-Equipe rasche
Weiterentwicklung.

Von: Reiner Kuhn

Rallye-WM

Ogier als Einziger zweimal auf

dem Podium. Nach Rang 3 in
Argentinien kletterte der Welt-
meister in Chile noch einen Platz
hoher und holte insgesamt 42
WM-Zihler. Chile-Sieger Ott Ta-
nak (Toyota) musste sich in Uber-
see mit sieben Punkten weniger
zufriedengeben. Argentinien-Ge-
winner Thierry Neuville (Hyun-
dai) verlor nach seinem Unfall-

I n Stidamerika stand Sébastien

Tanak inder DRM?

Kleine
» Schritte: Die

Fahrwerks~
anderungen
furChile
mdussen
Ogier vor-
erstreichen

Citro&n muss nachlegen

Aus gar doppelt so viele Zihler
auf den neuen Tabellenfiihrer
und rutschte auf den dritten
WM-Rang ab.

Ogiers Laune bleibt trotzdem
mies. Der 35-Jihrige weil}, dass
er sein aktuelles Hoch wohl nur
den Fehlern der Konkurrenz
verdankt. Seit Wochen fordert er
Anderungen am C3 WRC. Gelie-
fert hat die Citroén-Equipe bisher
eher homoopathische Rationen:

WRC2

Hintergrund | Rallyesport

Neue Dimpfer, Federn und Stabis
sowie geinderte Einstellungen
der Differenziale. Zu wenig far
die Anspriiche des ehrgeizigen
Titelverteidigers, der mittlerwei-
le nach nahezu jeder Wertungs-
priifung klagt.

LWir wollen Sébastien nicht
widersprechen®, versucht Team-
chef Pierre Budar seine unan-
gefochtene Nummer 1 zu beru-
higen. ,Wir konnten Details am
Fahrwerk optimieren, miissen
aber dringend einige Bereiche am
Auto verindern.” Welche genau,
wollen weder er noch Ogier ver-
raten. Nur so viel: ,Es gibt einige
Moglichkeiten, vom Antriebs-
strang lber die Fahrwerksgeo-
metrie bis zum Chassis", bleibt
Budar vage. Beim gerade absol-
vierten Schottertest auf Sardi-
nien sei das Auto zwar weiter
optimiert worden, ,es sind aber
kleine Schritte. Neuhomologa-
tionen miissen umgesetzt und
auch ausgetestet werden. Das
werden wir aber weder fir Por-
tugal noch Sardinien schaffen®,
stellt Budar klar.

Schlimmer noch: Auch die
Konkurrenz hat kriftig getestet:
Toyota auf Sardinien, Hyundai
und M-Sport in Portugal. ®

Bottas im neuen Fiesta R5

Kaum starten die Hyundai-
Stars Loeb und Neuville im
WRC bei nationalen Asphalt-
rallyes, denkt Toyota Uber
ahnliche Einsatze nach.

er Kampfum die WM-Titel
Ddiirfte in dieser Saison

noch teurer werden. Vor
allem Hyundai legt kriftig Koh-
len nach. Nicht nur, weil sich vier
Werkspiloten die drei i20 WRC je
nach Stirken und Startposition
teilen. Zusatzliche Wettbewerbs-
praxis soll die WM-Chancen wei-
ter erhohen. Wiahrend Andreas

A
' \

Mikkelsen im aktuellen Dienst-
wagen vor der Rallye Finnland in
Estland (12. — 14. Juli) ausriickt,
proben Thierry Neuville und
Sébastien Loeb vor der Rallye
Deutschland den Ernstfall. Der
Belgier beim heimischen Asphalt-
klassiker in Ypern (27. - 29. Juni),
der Franzose neben der Rallye
Vosges Grand Est (14. — 16. Juni)
zusatzlich bei der Rally di Alba
(27.—28. Juli) in Italien.

+Keine Frage, jetzt miissen
auch wir nachdenken, ob und wie
wir solche Wettbewerbs-Einsdtze
nutzen konnen®, erklart Toyota-
Teammanager Kaj Lindstrom.
JGerade auf Asphalt wiirde es
Sinn machen. In Ypern gibt es
zum Beispiel viele Cuts und
schmutzige Strecken - ideal zur
Vorbereitung auf Deutschland.”
Noch sollen die Toyota- Fahrer
nicht explizit nach solchen
zusitzlichen Fahrmoglichkeiten
gefragt haben. ,.Das brauchen
sie gar nicht®, so Lindstrom. ,Es
ist nur logisch, dass wir nun erst
einmal alle Optionen priifen
werden. Nicht nur in Frankreich,
Belgien und Italien, sondern auch
in Deutschland.” ® RK

Uberraschung beim Asphalt-
test von M-Sports neuem
Ford Fiesta RS. Bevor Eric Ca-
milli das Steuer Ubernahm,
safi3 Mercedes-F1-Pilot Valt-
teri Bottas hinterm Steuer.

as Werksteam von M-Sport
testete am vergangenen
Wochenende in Portugal.

Gleichzeitig weilte eine Ab-

ordnung der britischen Edel-
schmiede mit dem brandneuen
Ford Fiesta R5 im Elsass. Da sich
M-Sport-Junior Gus Greensmith

mit den Werkspiloten im WRC
abwechselte, durfte ein beson-
derer Gast ran: Mercedes-F1-Pilot
Valtteri Bottas, dessen Rallye-
Debiit bei der Arctic Rally auf
Platz fiinf endete.

Flir den Finnen, der von Profi-
Co Jarmo Lehtinen unterstiitzt
wurde, war es neben der ersten
Ausfahrt im R5 auch der erste
Rallye-Test auf Asphaltpisten.
Nach einem Ausrutscher am Frei-
tagnachmittag durfte der GP-Pilot
am Samstagvormittag noch mal
ans Steuer, bevor Rallye-Profi Eric
Camilli bis Montag das Kunden-
sportmodell ausfiihrte. ®RK

Uberraschungsteam im Elsass: Bottas/Lehtinen im neuen Ford Fiesta R5
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WTCR (Tourenwagen-Weltcup) | Zandvoort
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Aus dem Nirwana ganz nach vorne:
Der Lynk & Co fuhr in Zandvoort
S den Gegnern um die Ohren
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Der VW-Durchbruch? Benny Leuchter holte sein erstes Podest in der WTCR

Lauf 2 gewonnen, TabellenfOhrung zuriickerobert: Esteban Guerrieri

sorgten so fiir die ersten VW-Po-
destplitze der Saison. Speziell fiir
Leuchter, der bis zum Schluss
den Leader attackierte, eine ech-
te Genugtuung. Er ist zudem erst
der zweite Deutsche nach Timo
Scheider in Macau 2018, der ein
der WTCR-Podest schaffte.

Wer zeigt wie viel?

Vor dem Wochenende hatte der
Golf dabei eine auRerplanmiRi-
ge Marscherleichterung bekom-
men. Am Slovakiaring setzte man
wie berichtet wieder auf das Se-
rien-Steuergerit, wodurch man
eigentlich zwei Events lang mit
maximalem Kompensationsge-
wicht hitte fahren missen. Doch
die FIA gab ihren Segen, die Half-
te —also 30 kg — bereits nach dem
ersten Event zu erlassen. Die Po-
diumsplitze und die schnellste
Rennrunde des Wochenendes
von Leuchter waren der Lohn.
WWir freuen uns auf den Lauf am
Niirburgring”, blickt VW-Motor-
sportchef Sven Smeets nun opti-
mistisch auf den niachsten Event
im Rahmen des 24h-Rennens.

Der abschlieRende dritte Lauf
hielt noch eine Cyan-interne Dis-
kussion bereit. Am Start war es
Ehrlacher, der Bjork blockieren
wollte. Dabei kam es zur Kolli-
sion, trotz der Bjork in Fiihrung
gehen konnte. Das Team ordnete
einen Platztausch an, weil Ehr-
lacher die Verwarnungsflagge
bekam. ,Man hat mir erklirt,
dass er eine Durchfahrtsstrafe
bekommen hat, also wollte ich
ihm etwas Raum verschaffen*,
gab Bjork zu Protokoll. Da es aber
keine Strafe, sondern nur eine
Verwarnung war, musste Ehr-
lacher widerwillig die Fiihrung
wieder abtreten. .Hauptsache ein
Doppelsieg von Lynk & Co, ob-
wohl sie uns einbremsen wol-
len®, stichelte Ehrlacher.

Die Spielchen sind also eroff-
net. Vor allem der Lynk & Co
scheint eine echte Wundertiite
zu sein. Wer von den Gegnern
wie viel Potenzial zeigt oder ver-
steckt, ist sehr undurchsichtig.
Feststehen diirfte: Jeder hat noch
Reserven — und driickt notfalls
eben mal auf die Tranendriise. ®
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ZANDVOORT (NL), 1. RENNEN

,Hauptsache ein
Doppelsieg von
Lynk & Co, obwohl
sie uns ein-
bremsen wollen.*

Yann Ehrlacher

10.von 30 Laufen, 12 Runden & 4,307 km (26 gestartet, 23 gewertet)

O W O U W -

. Thed Bjork (S), Cyan Racing

. Yvan Muller (F). Cyan Racing

. Mikel Azcona (E), PWR Racing

. Johan Kristoffersson (S), Sébastien Loeb Racing
. Andy Priaulx (GB), Cyan Performance

. Mehdi Bennani (MA), Sébastien Loeb Racing

. Yann Ehrlacher (F), Cyan Performance

. Benjamin Leuchter (D), Sébastien Loeb Racing

. Frédéric Vervisch (8), Comtoyou

10.

Nick Catsburg (NL), BRC Lukoil Racing Team

Schnellste Runde: 1.48,249 (Vervisch)

ZANDVOORT (NL), 2. RENNEN

Lynk & Co
Lynk & Co
Cupra
Volkswagen
Lynk & Co
Volkswagen
Lynk & Co
Volkswagen
Audi
Hyundai

2154974 min
+ 07045
+1.270s
+3,062s
+3.631s
+4277s
+45925s
+51795s
+5870s
+5984s

11.von 30 Ldufen, 14 Runden & 4,307 km (26 gestartet, 25 gewertet)

. Esteban Guerrieri (RA), Miinnich Motorsport

2. Benjamin Leuchter (D), Sébastien Loeb Racing

. Johan Kristoffersson (S), Sébastien Loeb Racing
. Nick Catsburg (NL), BRC Lukoil Racing Team
. Mikel Azcona (E), PWR Racing

Augusto Farfus (BR), BRC Lukoll Racing Team
Norbert Michelisz (H), BRC Squadra Corse

. Yann Ehrlacher (F), Cyan Performance
. Yvan Muller (F), Cyan Racing
. Néstor Girolami (RA), MUnnich Motorsport

Schnellste Runde: 1.47,077 (Leuchter)

ZANDVOORT (NL), 3. RENNEN

Honda
Volkswagen
Volkswagen
Hyundai
Cupra
Hyundai
Hyundai
Lynk & Co
Lynk & Co
Honda

26.38,390 min
+0.263s
+0.71s
+1,659s
+2035s
+2433s
+5379s
+6128s
+7428s
+7781s

12.von 30 Ldufen, 15 Runden & 4,307 km (26 gestartet, 25 gewertet)

1. Thed Bjork (S), Cyan Racing Lynk & Co 2712,801 min
2. Yann Ehrlacher (F), Cyan Performance Lynk & Co +0,830s
3. Norbert Michelisz (H), BRC Squadra Corse Hyundal +2371s
4. Augusto Farfus (BR), BRC Lukoll Racing Team  Hyundai +2995s
5. Yvan Muller (F), Cyan Racing Lynk & Co + 36585
6. Mikel Azcona (E), PWR Racing Cupra +4)20s
7. Johan Kristoffersson (S), Sébastien Loeb Racing  Volkswagen + 44325
8. Esteban Guerrieri (RA), MUnnich Motorsport Honda +6,6965s
9. Gabriele Tarquini (1), BRC Squadra Corse Hyundal +7543s
10. Rob Huff (GB), Sébastien Loeb Racing Volkswagen +9840s
Schnellste Runde: 1.47,880 (Bennani)
STAND FAHRER STAND TEAMS
1. Guerrier 161 Punkte 1. ALL-INKL.COM Minnich 296 Punkte
2. Bjork 150 2. Cyan Racing 258
3. Girolami 135 3. BRC Squadra Corse 236
4, Michelisz 130 4. PWR Racing 155
5. Azcona 120 5. BRC Lukoil Racing 155
6. Muller 108 6. Cyan Performance 125
7. Tarquini 106 7. Mulsanne Srl 109
8. Ehrlacher 88 8. Leopard Racing AudiSp. 108
9. Vernay 86 9. Comtoyou TeamAudiSp, 102
10.Catsburg 80 10.Séb. Loeb Racing Volksw. 83
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Tourenwagen | ADAC TCR Germany Most
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Mit Mike Halder (Honda)
und Antti Buri (Audi) gab
es in Most die gleichen
Sieger wie beim Saison-
auftakt in Oschersleben.
Sperziell das Sonntagsren-
nen hatte es aber in sich.

Von: Michael Brautigam

as erste Ausrufezeichen
D setzte mit Harald Proczyk

(Hyundai) aber zunichst
der Titelverteidiger. In 1.39,969
min sicherte er sich die Pole fiir
den ersten Lauf und blieb damit
der einzige Pilot unter der
100-Sekunden-Marke. Aber der
Osterreicher wusste auch: Im
Rennspeed wird auf speziell den
im Qualifying um 0,08 Sekun-
den geschlagenen Halder wahr-
scheinlich noch etwas fehlen.
Hat man beim HP-Team die Rei-
fen auf eine Runde perfekt im
Griff, ist die Rennabstimmung
und damit das Reifenmanage-
ment noch eine Baustelle.

20
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Mit Kampfeinsatz die Fiithrung
verteidigen wire eine der Mog-
lichkeiten gewesen — doch schon
am Start erledigte sich diese
Uberlegung. Proczyk rollte nicht
perfekt los und verlor direkt die
Fiihrung an Halder, P2 an Max
Hesse (Hyundai) und auch noch
P3 an Dominik Fugel (Honda).
Wie schon in Oschersleben kam
der Routinier also auch in Most
nicht so recht vom Fleck.

»Ich habe den Knopf zu friih
losgelassen®, drgerte sich Pro-
czyk. Zur Erkldarung: Der Hyun-
dai hat eine Art Startautomatik,
die aber vier Parameter umfasst.
Neben dem gehaltenen ,Launch*-
Knopf miissen Kupplungspedal-
weg, Drehzahl und Handbrems-
druck im richtigen Fenster sein,
damit die Startautomatik funk-
tioniert. Das tat es zwar, doch
die neuen Reifen auf der Vorder-
achse boten nicht den erhofften
Grip und so war das Loslassen
des Launch-Knopfes nach dem
ersten Anrollen zu frih - die
Reifen drehten durch und der
Schwung war dahin.

..

‘@

§

An der Reihenfolge dnderte
sich nicht mehr viel, ein Fehler
Fugels in der letzten Runde lief
Proczyk immerhin noch aufs Po-
dest vorriicken. Damit sah das
Samstags-Podium genauso aus
wie in Oschersleben: Halder vor
Hesse und dem Titelverteidiger.
.Die Ausgangslage nach dem
Qualifying war schon gut, dann
habe ich noch einen groRartigen
Start gehabt. Danach konnte ich
das Feld kontrolliert anfithren®,
gab der Sieger zu Protokoll.

Buri bezwingt Burns

Dahinter hatte es trotz ,nur* 19
Startern einige Rumpeleien gege-
ben. Schon vor dem Start war Jan
Seyffert (Opel) raus, dem in der
Einfithrungsrunde der Hilfsrah-
men brach. In der ersten Schika-
ne dann kollidierten gleich meh-
rere Fahrzeuge und Gastfahrerin
Jessica Backman (Hyundai) war
das erste Ausfallopfer. Auch Brad-
ley Burns (Honda) musste die Box
aufsuchen und fuhr dem Feld mit
Rundenriickstand hinterher. So
fuhr Oettinger-VW-Pilot Mitchell

Halder einfach Sptze
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Auchin Most Spitze: Mike Halder
ist mit zwel Saisonsiegen jetzt
schon klarer Titelfavorit

»Die Ausgangslage
war schon gut, dann
habe ich einen grof3-
artigen Start gehabt.
Danach konnte ich
das Feld kontrolliert
anfuhren.”

Mike Halder

Cheah zum ersten Mal volle
Punkte bei den Junioren ein.
Backmans terminaler Schlag
auf die Antriebswelle schlug bis
zum Motorblock durch, an dem
einige Halterungen abbrachen.
Somit war ein Motorwechsel not-
wendig. Abgesehen vom finanzi-
ellen auch ein sportlicher Arger:
Die schnelle Schwedin hétte das
Sonntagsrennen aus der zweiten
Reihe in Angriff genommen, so
musste sie nach ganz hinten.
Am anderen Ende der Startauf-
stellung fand sich mit Burns der
zweite Pechvogel des Samstags-
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laufs wieder. Er hatte sich die Pole
im Reversed Grid gesichert und
setzte die gute Ausgangslage
auch in die Fithrung um. Dahin-
ter bekriegten sich Fugel und
Buri um P2, was dem Youngster
vom Pyro-Team an der Spitze fiir
lange Zeit Luft verschaffte. Doch
nach zwei Dritteln der Renndis-
tanz hatte Buri endlich einen
Weg vorbeigefunden und konnte
die Zwei-Sekunden-Liicke zu
Burns zufahren. Eingangs der
letzten Runde setzte der Finne
das entscheidende Manéver und
verwehrte dem lange Zeit Fiih-
renden seinen ersten Sieg.

Halder reif fiir den Titel

Vorjahressieger Buri, der auch
aufgrund der aktuellen BOP und
Kompensationsgewichte (alle Au-
tos auler Hyundai und Honda
durften gegentiber Oschersleben
30 kg ausladen) vorab als Favorit
flir Most galt, betrieb damit ma-
ximale  Schadensbegrenzung,
nachdem es im Qualifying nicht
nach Plan lief. Mit dem zweiten
Saisonsieg — auch beim Auftakt
gewann er am Sonntag — ist er
auch voll im Titelrennen dabei.
Zwischen den beiden bislang
einzigen Rennsiegern der Saison
liegt mit konstant starken Leis-
tungen Hesse. Nach P2 am Sams-
tag holte er am Sonntag PS5, wobei
der 17-Jahrige ein extrem abge-
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Das Sonntags-Podium (v.l.): Burns, Sieger Buri und Dominik Fugel

klartes Rennen fuhr und sich gar
nicht auf zu harte Duelle einlief3.
Diese Art von Konstanz wird nor-
malerweise belohnt.

Klarer Titelfavorit muss aber
Halder sein. Der tankte sich mit
tiberlegten und gut platzierten
Uberholmanévern bis auf P4 vor
und musste sich am Ende nur
knapp hinter Teamkollege Fugel
einsortieren. Halder ist in mehr-
facher Hinsicht reif fiir den Titel.
2017 wurde er Vizemeister, 2018
holte er sich sowohl in Oschers-
leben als auch Most die Pole, ver-
lor aber beide Male die moglichen
Samstags-Siege durch Durch-
fahrtsstrafen. Die verlorenen
Punkte fehlten am Ende zum Ti-
tel, wodurch der Schwabe in der
Endabrechnung P4 belegte.

In diesem Jahr stimmt allem
Anschein nach nicht nur der
Speed, sondern auch der Kopf.
Zwei Siege, einmal P2, einmal P4
— 50 wird man Meister,

Apropos Meister: Nach dem
schwierigen Samstag wurde auch
der Sonntag nicht besser fiir Pro-
czyk. Beim Versuch, wie Hesse
und Halder nach vorne zu kom-
men, fuhr er sich einen Brems-
platten ein und hatte Gliick, auf
der Karkasse fahrend tiberhaupt
das Ziel (auf P8S) zu erreichen.
»Selbst schuld®, gab der Knittel-
felder zu. Nichster Halt: sein
Heimspiel am Red Bull Ring. ®

AUS DEM FAHRERLAGER

REVISION FURS VIP-AUTO
Seit diesem Jahr gibt es in der
Serie ein VIP-Auto fUr Gaststar-
ter in der ADAC TCR Germany.
Dieses fuhr noch vor dem Most-
Wochenende bei der WTCR am
Slovakiaring, wo Luca Engstler
einen Gaststart damit absol-
vierte. Damit Most-Gaststarterin
Jessica Backman Uberhaupt
starten konnte, mussten die
Kampfspuren aus der Slowakei
beseitigt werden. Rund einen
Tag lang musste der Hyundai i30
beim Engstler-Team in Wiggens-
bach revidiert werden.

DAS FELD WACHST

Beim Saisonstart waren noch 18
Autos am Start, diesmal waren
es 19. In Oschersleben fehlte Pat-
rick Sing (Hyundai), weil es eine
Uberschneidung mit der KTM

X-Bow Battle gab, die er parallel
bestreitet. Ebenfalls erstmals
dabei war in Most Marcel Fugel
(Honda), der wie 2018 nur
sporadische Starts absolviert. In
Tschechien fehlte jedoch Sebas-
tian Steibel (VW), der 2019 auch
in der RCN mit einem Mercedes-
AMG GT4 startet und es diesmal
dort eine Uberschneidung gab.
FUr den weiteren Saisonverlauf
werden gerade weitere Fahrer
akquiriert, sodass man noch
2019 auf bis zu 22 Starter hofft.

EIN HAUCH VON FORMEL 1
Mit Alex Yoong ist ein ehema-
liger F1-Pilot Stammgast in der
diesjahrigen Saison, auchin
Most war der Malaysier vor Ort.
Der Grund: Er ist als Coach und
Mentor seines Landsmanns
Mitchell Cheah tétig.

MOST, 1. RENNEN

3.von 14 Ldufen, 18 Runden & 4,212 km (19 gestartet, 15 gewertet)

. Max Hesse (D), Hyundal Team Engstler
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. Antti Burl (FIN), LMS Racing
. Théo Coicaud (F). Hyundai Team Engstler

o uowm

. Mitchell Cheah (MAL), VW Team Oettinger
9. Michelle Halder (D), Profi-Car Team Halder
10. Steve Kirsch (D), IMC Motorsport

. Mike Halder (D), Profi-Car Honda ADAC Sachsen

. Harald Proczyk (A), HP Racing International
. Dominlk Fugel (D), Profi-Car Honda ADAC Sachsen

. Lukas Niedertscheider (A), HP Racing International

Honda 33.06,863 min
Hyundai +12605s
Hyundai +2384s
Honda +31685

Audi +40295s
Hyundai +9535s
Hyundai +15494s
Volkswagen +18,074s
Honda +28862s
Opel +33312s

Schnellste Runde: 1.41,168 min (Mike Halder)

MOST, 2. RENNEN

4.von 14 Laufen, 19 Runden a 4,212 km (18 gestartet, 14 gewertet)

1. Antti Burl (FIN), LMS Racing Audi 32.32,394 min
2. Bradley Burns (GB), Team Pyro Motorsport Honda +0718s
3. Dominik Fugel (D), Profi-Car Honda ADAC Sachsen  Honda +2.8645
4. Mike Halder (D), Profi-Car Honda ADAC Sachsen Honda +3240s
5. Max Hesse (D), Hyundai Team Engstler Hyundali +9902s
= Y 6. Lukas Niedertscheider (D), HP Racing Interational ~ Hyundai +10411s
. S~ S 7 ThéoCoicaud (F), Hyundai Team Engstler Hyundai +18308s
8. Harald Proczyk (A), HP Racing International Hyundai +24233s
9. Julien Apothéloz (CH), TOPCAR Sport Cupra +25217s
10. SteveKirsch (D), IMC Motorsport Opel +25,687s
Schnellste Runde: 1.41,770 min (Burns)
STAND FAHRER STAND TEAMS
1. Mike Halder 152 Punkte 1. Profi-CarHonda ADACS. 223 Punkte
2.  Hesse 137 2. Hyundai TeamEngstler 222
3. Bul 135 3. HPRacing International 190
4 Proczyk s
5 Bums 97 STAND JUNIOREN
6. Coicaud a3
7. Niedertscheider 83 . Bums 33 Punkte
8.  D.Fugel 81 2. Michelle Halder 19
9. Kirsch 52 3. Kircher 17
10.  Michelle Halder 49 4. Cheah 14

Action in der Juniorenwertung: Am Samstag setzte sich Mitchell Cheah durch
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Tourenwagen | DTM Zolder/Belgien

Rast, Eng und derRookie

Philipp Eng, Sheldon van
der Linde und René Rast
waren in Belgien die Man-
ner der Stunde. Der béartige
Osterreicher im BMW holte
seinen ersten DTM-Sieg
sowie 44 Punkte und die
Tabellenfuohrung. BMW-
Rookie Sheldon van der
Linde eroberte sensationell
eine Pole-Position, und
René Rast, der Champion
von 2017, zeigte am Sonn-
tag bei seiner Fahrt zum
zweiten Saisonsieg eine
meisterliche Leistung. Kon-
troversen gab’s auch: Nicht
allen gefielen die Safety-
Car-Regeln.

Von: Claus Miuhlberger

enn ein DTM-Rookie
wie BMW-Fahrer Shel-
don van der Linde be-

reits bei seinem zweiten Rennwo-
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chenende in der Profiserie auf die
Pole-Position fiahrt, stellen sich
zwei Fragen? Sind die Autos trotz
der auf mehr als 610 PS gestiege-
nen Leistung so leicht zu fahren,
dass auch 20-jahrige Neulinge
sofort damit zurechtkommen?
Oder sind die Nachwuchsfahrer
so gut ausgebildet, dass sie auf
Anhieb mit den alten Hasen mit-
halten, die, wie zum Beispiel Ja-
mie Green und Bruno Spengler,
seit 15 Jahren in der DTM wirken?

Fiir Rudi Dittrich, den Leiter
der BMW-Rennfahrzeugentwick-
lung, ist die Sache klar: .Da
braucht man doch bloR die In-
boardaufnahmen anschauen. Ein
DTM-Auto ist alles andere als
leicht zu fahren. Die Jungs sind
heutzutage einfach so gut, auch
dank der Arbeit im Simulator.”

Im Rennen wuchsen die Bau-
me fiir van der Linde, den jiings-
ten Polesitter der DTM-Historie,
noch nicht in den Himmel, und
es zeigte sich auch, dass die alten
Hasen langst noch nicht zum al-
ten Eisen gehoren.

René Rast steckte seinen
Claim in der elften Runde ab: Der

,Die Jungs vom Ros-
berg-Team machten
einen wirklich her-
vorragenden Job. Sie
haben fast die gan-
ze Nacht auf Sonn-
tag geschraubt.”

René Rast, Audi

Champion von 2017 bremste den
Jungspund dank DRS und P2P
(Push-to-Pass) in der Startkurve
aus — der Schliissel zum zweiten
Saisonsieg. Seine Jungs vom Au-
di-Team Rosberg freuten sich wie
die Schneekonige: Denn nach
einer Undichtigkeit am Ladeluft-
kiihler war eine Nachtschicht
notig. .Sie haben bis drei Uhr
morgens gearbeitet”, sagte Rast,
der kurzfristig nur noch einen
Waunsch hat, ,namlich auch mal
samstags zu gewinnen.* Zur Er-
klarung: Auch in Hockenheim
siegte Rast beim Sonntag-Ren-
nen.

Fur den respektlosen Neuling
van der Linde blieb Platz 5,
nachdem er sich in den letzten
Runden noch dem Markenkolle-
gen Philipp Eng, dem dank neuer
Reifen bestens bewaffneten Ja-
mie Green im Audi sowie Mike
Rockenfeller beugen musste.
Sheldon sei super gefahren, aber
im Schlussspurt habe man schon
gesehen, dass er noch dazulernen
konne, hieR es danach bei BMW,
wo man sich aber vor allem auch
an der Leistung von Philipp Eng
delektierte.

Der Salzburger hatte in Bel-
gien ein Traumwochenende: Sieg
am Samstag, Platz 2 am Sonntag.
+Ein hartes Stiick Arbeit”, sagte
er am Ende. ,Ich weil} nicht, ob
jetzt nach meinem ersten Sieg
irgendwie der Bann gebrochen
ist. Aber im Unterbewusstsein
hilft’s bestimmt.”

Safety Car oder nicht?

Zolder sei wie Monaco, bloR ohne
Hiuser, hieR es vor dem Belgien-
Gastspiel. Eine krasse Uber-
treibung. Denn tiberholt wurde
durchaus, wenngleich meist nur
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dank DRS und P2P. Doch wenn es

allzu leicht ginge, wiirden Atta-
cken auf den Vordermann ent-
wertet, geradezu banalisiert.

Nicht immer bekommen die
Besten ihren fairen Lohn. Diese
bittere Erfahrung mussten am
Samstag zwei ehemalige Meister
in BMW-Diensten machen. Marco
Wittmann und Bruno Spengler
hatten einfach Pech, dass das Sa-
fety Car zu dem fiir sie dimms-
ten Moment auf die Strecke ging.
Beide BMW-Piloten hatten ihre
Boxenstopps noch nicht erledigt,
im Gegensatz zu jenen, die am
Schluss auf dem Podium standen,
niamlich den BMW-Piloten Eng
und Joel Eriksson sowie dem
Audi-Schweizer Nico Miiller.

Als der Audi von Jonathan
Aberdein und Daniel Juncadel-
las Aston Martin praktisch zeit-
gleich strandeten, stand Renn-
leiter Sven Stoppe vor der Frage:
Full Course Yellow oder Safety
Car? Er entschied sich fiir Letz-
teres. ,Das war alternativlos, weil
die Autos an zwei verschiedenen
Stellen standen®, meinte er. Zur
Erklarung: FCY (Full Course Yel-

low) ist sportlich fair, weil die
Abstinde zwischen den Fahrern
gleich bleiben. Riickt jedoch das
Safety Car aus, konnen die Nach-
ziigler aufschlieRen. Sie gewin-
nen bis zu 40 Sekunden. Vorteil
fiir die Fans: Sie kommen so in
den Genuss des spektakuldren
Restarts in Doublefile-Formation.

Spengler, der so statt des mog-
lichen Siegs nur Platz 10 erntete,
argerte sich: ,Nur eine Runde
spdter wire ich zum Stopp ge-
kommen.“ Wittmann, der mit
Platz 7 zufrieden sein musste,
sah es pragmatisch: ,Was soll ich
mich drgern? Ich kann'’s ja nicht
dndern.”

Trost kam von DTM-Boss Ger-
hard Berger: ,Ich kann es schon
nachvollziehen, wenn man sagt,
dass wir uns die Safety-Car-Regu-
larien nochmals anschauen miis-
sen. Natiirlich ist es ungliicklich,
wenn ein Fahrer, der sich einen
Vorsprung erarbeitet hat, durch
eine Safety-Car-Phase einen Nach-
teil hat. Aber derselbe Fahrer
kann schon im ndchsten Rennen
von so einer Situation profitie-
ren.” @
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‘Das Aston Maﬁln-Quartett:

=*"Am Sonntagfuhr Jake Dennis

aufden tollen sechsten Platz

AUS DEM FAHRERLAGER

DOVIZIOSO IN MISANO
Letztes Jahr gaben DTM-Pen-
sionar Mattias Ekstrom, Rallye-
Kaiser Sébastien Ogier und
Paralympics-Star Alex Zanardi
in der DTM als Gastfahrer ihre
Visitenkarte ab. In diesem Jahr
gibt's bislang nur einen besta-
tigten VIP-Piloten, aber was fur
einen: Moto-GP-Star Andrea
Dovizioso, 33, ersetzt bei den
Rennen in Misano am 8./9. Juni
den Brasilianer Pietro Fittipaldi
bei WRT-Audi. Ein Tausch, der
auch DTM-Chef Gerhard Berger
sehr zusagt, denn der Oster-
reicher stellt stets folgendes
Ranking auf, was Spannung und
Spektakel angeht: ,Ganz vorne
ist fir mich die Moto-GP, und
dann kommt schon die DTM auf
Platz 2." Dovizioso wird es trotz
allem Talent schwer haben, das
hervorragende Ergebnis des fri-
heren IndyCar-Stars Zanardi zu
Ubertreffen. Im letzten August
fuhr der Italiener, allerdings be-
gunstigt durch Wetterkapriolen,
auf Platz 5.

AUDI WILL KERS

Audis neuer Technikvorstand
Hans-Joachim Rothenpieler
halt ein KERS-System in der
DTM fur sinnvoll. ,Ich bin dafir*,
sagte der 61-J&hrige. ,Allerdings
nur, wenn man Einheitsbauteile
verwendet." Die Basisentwick-
lung fUr ein Hybridsystem kénne
leicht 100 Millionen Euro Ent-
wicklungskosten verschlingen.
Technisch sind die DTM-Autos
seit 2012 vorgerUstet fur KERS.
Die E-Technik konnte in einer
Nische im Karbon-Monocoque
Platz finden.

FEUER BEI ROSBERG

Nach P1und P3 sowie dem
Sprung an die Spitze der
Teamwertung folgte beim Team
Rosberg am Montag ein boses
Erwachen: Uber Nacht hatte
der Ersatzteiletruck der Audi-
Mannschaft aus bislang unge-
klarter Ursache Feuer gefangen.
Obwohl die Zugmaschine noch
zu retten war, ist ein Schaden in
sechsstelliger Hohe entstanden.
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Tourenwagen | DTM-Ergebnisse

DTM 2019 RESULTATE

ZOLDER (B) 4,000 KM

B B sTrRECKE

START

ZIEL

ERGEBNIS RENNEN1

QUALIFYING RENNEN1 QUALIFYING RENNEN 2
. Marco Wittmann 121307 min 1. SheldonvanderLinde 121,590 min
2. RenéRast +0,042s 2. RenéRast +0,006s
3. Bruno Spengler +0,307s 3. Philipp Eng +0J24s
4. Sheldonvanderlinde +0437s 4. Robin Frijns +0)43s
5. Robin Frijns +0,604s 5. Timo Glock +0.213s
6.  TimoGlock +0,633s 6. Mike Rockenfeller +0,543s
7. PhilippEng +0,6885s 7. Marco Wittmann +0,552s
8. NicoMiller +0772s 8. Jonathan Aberdein +0,556s
9. Joel Eriksson +0.775s 9. Jamie Green +0665s
10. Jamie Green +0,8365 10. Joel Eriksson +0701s
1. Pletro Fittipaldi +0,847s 1. Loic Duval +0,835s
12, Jonathan Aberdein +0.881s 12.  Nico Moller +0843s
13. Jake Dennis +0908s 13. Jake Dennis +0973s
14.  Loic Duval +1212s 14, Pietro Fittipaldi +0992s
15.  Daniel Juncadella +1368s 15. Bruno Spengler +1053s
16. PauldiResta +1387s 16. Daniel Juncadella +1513s
17, Ferdinand Habsburg ~ +1933s 17. Ferdinand Habsburg  + 21135
18.  Mike Rockenfeller* +1355s 18. Paul diResta +24985s

*Ruckversetzung (Verstod gegen Parc-fermé-Regeln)

ERGEBNIS RENNEN 2

Zolder (B ): 18. Mai 2019; 3. von 18 Laufen; 39 Runden a 4,000 km =156,0 km/h
18 Fahrer gestartet, 14 gewertet; Wetter: 20 Grad, leicht bewdlkt, trocken
Pole-Position

#11 Marco Wittmann (D), BMW M4, 1.21,307 min

Schnellste Runde

#4 Robin Frijns (NL), Audi RS 5, 1.23,751 min = 171,938 km/h

Fahrer Marke/Team Zeit/Rickst. Pkte.
1. Philipp Eng (A) BMW M4 5934758 min 25
2, Joel Eriksson (S) BMW M4 +8,6455 18
3. NicoMdller (CH) AudiRS5 +8,8295 15
4. Loic Duval (F) AudiRSS +18159s 12
5. Mike Rockenfeller (D) AudiRS S5 +24502s 10
6. Jamie Green (GB) AudiRS5 +32318s 8
7. Marco Wittmann (D) BMW M4 +327465s 6+3
8. PauldiResta (GB) Aston Martin Vantage +358755 4
9. Ferdinand Habsburg (A) Aston Martin Vantage +388585 2
10. Bruno Spengler (CON) BMW M4 +3987%s 141
1. Sheldonvander Linde (ZA) BMW M4 +40571s 0
12. Robin Frijns (NL) AudiRS5 +42721s 0
13. Timo Glock (D) BMW M4 + 459725 0
14, Pietro Fittipaldi (BR) AudiRSS +1.09997 min 0
NC Jonathan Aberdein (ZA) AudiRS 5 -12Rdn. 0
NC René Rast (D) AudiRS 5 - 21 Rdn. 0+2
NC Daniel Juncadella (E) Aston Martin Vantage -27Rdn. 0
NC Jake Dennis (GB) Aston Martin Vantage - 27 Rdn. 0

Die Top 3 des Qualifikationstrainings bekommen Meisterschaftspunkte (3-2+1)

»
-

Doublefile-Restart nach SC-Phase mit van der Linde vs. Rast in Reihe eins
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Zolder (B):19. Mai 2019; 4. von 18 Laufen; 39 Runden a 4,000 km = 156,0 km/h
18 Fahrer gestartet, 14 gewertet; Wetter: 24 Grad, sonnig, trocken
Pole-Position

# 31 Sheldon van der Linde (ZA), BMW M4, 1.21,590 min

Schnellste Runde

#25 Philipp Eng (A), Audi RS 5.1.23,600 min = 172,249 km/h

Fahrer Marke/Team Zeit/Rickst. Pkte.

1. RenéRast (D) AudiRS5 59.24,539 min 2542
2. Philipp Eng (A) BMW M4 +08455 18+1
3. Jamie Green (GB) AudiRS5 +11791s 15

4. Mike Rockenfeller (D) AudiRS5 +12,601s 12

5. SheldonvanderLinde (ZA) BMW M4 +13125s 10+3
6. Jake Dennis (GB) Aston Martin Vantage +19825s 8

7. Bruno Spengler (CON) BMW M4 +20488s 6

8. NicoMoller (CH) AudiRS5 + 215835 4

9. Pietro Fittipaldi (BR) AudiRS5 +22661s 2

10. Joel Eriksson (S) BMW M4 +23550s 1

1. Loic Duval (F) AudiRS5 +236485s 0

12. Jonathan Aberdein (ZA) AudiRS5 +26,7935 0

13.  Marco Wittmann (D) BMW M4 +39780s 0

14, Timo Glock (D) Mercedes/Remus -1Rd. 0

NC. Daniel Juncadella (E) Aston Martin Vantage -12Rdn. 0

NC Robin Frijns (NL) AudiRS5 - 18 Rdn. 0

NC Ferdinand Habsburg (A) Aston Martin Vantage -22 Rdn. 0

NS Paul di Resta (GB) Aston Martin Vantage nicht gestartet 0
Die Top 3 des Qualifikationstrainings bekommen Meisterschaftspunkte (3-2-1)
STAND FAHRER STAND HERSTELLER

l. Eng 59 Punkte 1. Audi 213 Punkte
2. Rast 54 2. BMW 186

3.  Wittmann 43 3. AstonMartin 15

4. Rockenfeller 42

5. Moller 4 STAND TEAMS

6. Frijns 31

7. Green 25 1. AudiSport TeamRosberg 79 Punkte
8. Spengler 4 2. BMW TeamRMR 79

9. Duval 22 3. AudiSport Team Abt Sportl. 72

10. vanderLinde 21 4. BMW Team RMG 67

1.  Eriksson 20 5. AudiSport TeamPhoenix 64

12.  Glock 20 6. BMW Team RBM 41

13.  DiResta 1| 7. R-Motorsport 1 18

14. Dennis 8 8. R-Motorsport 2 4

15. Fittipaldi 3 9, WRT Audi Team Sport 3
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BTCC

Jordan Topspeed-Konig

Andrew Jordan (BMW)
hat sich in Thruxton einen
Doppelsieg gesichert.
Auch Josh Cook (Honda)
gewann einen Lauf auf der
Highspeed-Strecke.

Von: Michael Brautigam

chon das Qualifying war
Sein echter Thriller, in dem
sich Sam Tordoff in letz-
ter Sekunde die Pole vor Honda-
Markenkollege Dan Cammish
schnappte. Doch in der zweiten
Startreihe lauerten mit Andrew
Jordan und Titelverteidiger Colin
Turkington zwei BMW-Piloten,
die beim stehenden Start auf ih-
ren Traktionsvorteil bauten.
Wie erhofft konnte sich Jor-
dan tatsdchlich direkt nach Er-
l16schen der Startampel an Cam-
mish vorbei auf P2 schieben.
Leader Tordoff kimpfte mit nach-
lassender Servolenkung, wo-
durch Jordan vorbeischliipfen

NASCAR

Zweli Siege in Thruxton: Andrew Jordan avancierte zum Topspeed-Konig

und sich seinen zweiten Saison-
sieg sichern konnte. Somit hief3
es am Ende: Jordan vor dem tap-
feren Tordoff und Cammish.

Im zweiten Lauf legte Jordan
mit einem Start-Ziel-Sieg di-
rekt nach. Turkington schoss am
Start gleich auf Platz 2 vor und
machte den BMW-Doppelsieg
perfekt.

Fur den dritten Lauf zog Ex-
McLaren-F1-Teamchef Martin
Whitmarsh die ,,11* aus dem

Lostopf, wodurch Ashley Sutton
(Subaru) als Elftplatzierter von
Lauf 2 die Pole fiir den finalen
Durchgang bekam. Schon am
Start schob sich Josh Cook an die
Spitze, auch Rory Butcher (Hon-
da) passierte den Meister von
2017, der sich also mit P3 begnii-
gen musste. Turkington holte
mit P9 genug Punkte, um gleich-
auf mit Butcher die Tabellenfiih-
rung zu halten (je 102 Punkte),
dahinter lauert Cook (100). m

Hintergrund | Tourenwagen

NACHRICHTEN

TCR AUSTRALIEN: VW
SCHREIBT GESCHICHTE

Mit der TCR Australien erleb-
te am Wochenende ein weite-
rer Kontinent seine TCR-Pre-
miere. Der Sieg im allerersten
TCR-Rennen Down Under ging
in Sydney an VW-Pilot Jason
Bright, wahrend in den beiden
weiteren Laufen Will Brown in
einem Hyundai die Nase vorn
hatte. Brown ist damit erster
GesamtfUhrender im insge-
samt 17-kopfigen Feld.

TCR: ERSTER SIEG FUR
DEN RENAULT MEGANE

Bei der zweiten Runde der
TCR Eastern Europe sicherten
sich am Red Bull Ring in Spiel-
berg Milovan Vesnic (Cupra)
und der aus dem Renault Clio
Cup bestens bekannte Tomas
Pekar die Laufsiege. Pekar
schaffte damit auch den ers-
ten TCR-Sieg Uberhaupt fur
den in der Schweiz von Vuko-
vic Motorsport entwickelten
Renault Mégane TCR.

Larson ist der ,,Million Man“

Kyle Larson (Chevrolet)
holte sich in Charlotte den
Sieg im All-Star Rennen
und griff damit auch den
Siegerscheck Uber eine
Million Dollar ab.

Von: Michael Brautigam

r gehorte nicht unbedingt
E zu den Gliickspilzen der
laufenden Saison, beim All-
Star-Rennen war er aber der, der
am breitesten grinste. Dass Kyle
Larson tiberhaupt im Feld der
LStars” starten durfte, verdankte
er seinem Sieg im vorangegan-
genen Open-Race, tiber das sich
auch William Byron und Darrell
»Bubba® Wallace Jr. (beide Chev-
rolet) ins Feld fuhren. Auch By-
rons Hendrick-Stallgefahrte Alex
Bowman durfte {iber einen Fan-
Vote ins Feld nachriicken.
Wihrend sich in den Stages
Kyle Busch (Toyota), Kevin Har-
vick (Ford) und Joey Logano (Ford)
durchsetzten, schlug Larsons

Stunde im letzten Segment. Nach
einer Gelbphase wurde er von
Harvick in Fiihrung .gepusht®
und gab diese nicht mehr ab.

Nachspiel mit Faustkampf

Ein besonderes ,Nachspiel” lie-
ferten sich Pole-Mann Clint
Bowyer und sein Ford-Marken-
kollege Ryan Newman, die auf
den Plitzen 12 und 13 ins Ziel
kamen. Newman war mit einer
Aktion Bowyers im Rennen nicht
einverstanden und gab ihm des-

Der strahlende Sieger Kyle Larson mit Sohn Owen und dem Siegerscheck

halb in der Auslaufrunde einen
Schubser aufs Heck. Bowyers
Mustang schlug in die Mauer ein
—und wenig spiter dann Bowyer
auf den noch im Auto sitzenden
Newman. ,Man ist kein Mann,
wenn man einen Kampf beginnt,
wihrend man noch einen Helm
aufhat”, sagte Newman. Bowyer
entgegnet: .Er hat mich in die
Mauer geschickt. Wo ich her-
komme, wird man dafiir in die
Nase gepiekst. Und das habe ich
mit ihm gemacht.” m
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Rauch frei: Larson lasst's qualmen

NASCAR CUP SERIES

Charlotte/North Carolina (USA)
All-Star-Rennen

1. KyleLarson (USA) Chevrolet
2. Kevin Harvick (USA) Ford

3. KyleBusch (USA) Toyota
4. Joey Logano (USA) Ford

5. Darrell Wallace Jr. (USA)  Chevrolet
6. Aric Almirola (USA) Ford

7. Austin Dillon (USA) Chevrolet
8. AlexBowman (USA) Chevrolet
9. William Byron (USA) Chevrolet
10. Martin Truex Jr, (USA) Toyota
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Markenpokal [Vorbereitung auf die I-Pace eTrophy

An alles gedacht?

Einfach mal ein Rennen

in der Jaguar I-Pace eTro-
phy fahren? Gut. Besser:
sich darauf vorzubereiten.
Besser gesagt: sich fur
tauglich erklaren zu lassen.
Also steht zunéachst ein
Fitnesstest bei Professor
Klaus Baum auf dem Pro-
gramm, danach ein paar
Runden Nordschleife im
Elektro-Crossover mit Phil
Talboys, Leiter des Test-
zentrums, als Beifahrer.

Von: Jens Dralle

it rheinlindischer Froh-
lichkeit ldsst sich Klaus
Baum von seinem Mit-

arbeiter am Trainingsinstitut in
Koln in den 3D-SpaceCurl span-
nen. Das machtige Metallgestell
mit den drei unabhingig vonein-
ander beweglichen Ringen wirkt
einschiichternd, erst recht als
der Professor der Physiologie da-
rin in allen Ebenen rotiert,
wenngleich mit miRigem Tem-
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po. Dennoch: kopfiiber, seitwirts,
riickwarts, zuweilen alles gleich-
zeitig — muss das sein? ,Das
ware ideal fiir dich*, sagt Baum.
.Da trainierst du die Rumpfmus-
kulatur und gewohnst dich an
Querbeschleunigung.” Mit bei-
dem habe ich es nicht so. Der
Sport und ich, nun ja. Ein biss-
chen Laufen, ein bisschen Kraft-
training, mal Treppen statt Auf-
zug hier, mal Mountainbike statt
Gondel dort. Ansonsten: WeifR-
bier und Wurstsalat.

Jaguar will es wissen

Die Verantwortlichen bei Jaguar
mochten allerdings genau wis-
sen, wie es mit meiner Fitness
aussieht, bevor sie mich am Ren-
nen zur I-Pace eTrophy in Berlin
teilnehmen lassen. Danach will
ein serienmalf3iger [-Pace tiber die
Nordschleife gescheucht werden,
unter Aufsicht. Wenn alles gut
lauft, schaltet am 23. Mai auch
fiir mich die Startampel auf
Griin, wenn der Markenpokal
mit dem Elektro-Crossover im
Rahmen der Formel auf dem
Flughafen Schonefeld startet.
Jetzt will Klaus Baum aber erst
einmal herausfinden, wie es

»Natirlich lief der
I-Pace, wie jedes
andere Jaguar-Mo-
dell auch, wahrend
der Erprobung auf
der Nordschleife.
Bis zu vier Runden
Volllast halt er aus.”

Phil Talboys, Jaguar Land Rover

e e

- :’r\l‘-f:i, _

denn mit Koordination und Re-
aktion aussieht, stellt mich dazu
auf eine Matte mit Sensor-Fli-
chen, eine Art Activity fiir GroRe,
Sie wissen schon, dieses hibbelige
Gesellschaftsspiel. Ein Zufallsge-
nerator zeigt an, auf welche
wHerdplatten®“ ich hiipfen soll.
Klaus ist schneller —und 20 Jahre
dlter. Macht er aber wahrschein-
lich schon seit 20 Jahren jeden
Abend, dieses Rumgehiipfe.
Jetzt: Gleichgewichtstest. Auf
einer runden Platte mit zentraler

g n)

20 S

An das Gewicht misse ich denken, sagt Phil. Er meint das des Jaguar I-Pace
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Stglrkt das NervenkostOm,
trainiert die Reflexe: Fah-
renim Touristenverkehr

Regelung gilt es, moglichst die
Waage zu halten. Wenn Du zur
Seite kippst, musst du moglichst
schnell und gefiihlvoll gegen-
steuern®, erklart der Professor.
Der Computer wertet alle Para-
meter aus. Zwischendurch will
Klaus Baum Grofe und Gewicht
wissen, befindet, dass beides ide-
al wire fir eine Karriere als
Handballer, dass ich dafiir mog-
licherweise aber das eine oder
andere Jahrzehnt zu spit dran
sei. Baum betreute einige Jahre
die polnische Handball-National-
mannschaft. Fir die Leistungsdi-
agnostik kommen verschiedens-
te Sportler in sein Institut, nach
mir ein litauischer Ringer, aber
eben auch Motorsportler.

Es herrscht: Anspannung

Muskeln: Solite alle haben. Was
die konnen? Wird jetzt iiber-
prift. Isometrische Kraftmes-
sung nennt sich das Verfahren,
bei dem mit festgelegter Gelenk-
stellung mit maximaler Anspan-
nung gegen einen unbewegli-
chen Hebelarm gedriickt wird.
Die aufgewendete Kraft zeichnet
der Computer auf. Baum runzelt
hin und wieder die Stirn.
Letzter Programmpunkt: Test
des Herz-Kreislauf-Systems auf
dem Ergometer, tiberwacht per
Zwolfkanal-EKG, Blutdruck-,
Atemgas- und Laktatmessung.
Wiihrend sich der Fotograf lang-

weilt und ich schwitze, pikst Klaus
in regelmiRige Abstinden in
mein Ohrlippchen, misst, notiert.
LSehr gut®, beschlieRt er, ,habe
ich nicht erwartet”. Die detaillier-
te Auswertung folgt. Danke,
Tschiiss, auf zum Niirburgring.

Am Testcenter von Jaguar Land
Rover im Gewerbegebiet Meuspath
hiingt ein I-Pace an der Ladesdule.
Klingeln. Am Empfang winkt eine
kleine Queen-Elisabeth-Puppe wie
ein Wackel-Dackel. Phil Talboys
kommt aus der Werkstatt. Dort
werden Prototypen fiir den Hérte-
test auf der Nordschleife vorberei-
tet. ,Da musste der I-Pace auch
durch®, sagt der Brite, ,und hat
sich tapfer geschlagen. Vier Run-
den Volllast gehen schon.” Also ab
dafiir. Touristenverkehr, ein echter
Hirtetest. Keiner weild so genau,
was der andere macht, ob er einen
gesehen hat oder nicht. , Die Pow-
er wird dich tiberraschen. Aber
bitte denk beim Anbremsen an das
Gewicht”, mahnt Phil.

Rund 2,2 Tonnen wiegt der
Crossover, die Rennvariante
kommt auf zwei Tonnen —in je-
dem Fall reiRen die 400 PS und
696 Nm des Antriebs machtig an,
sofort, unmittelbar, der Sex des
Elektroantriebs. Irre Kraft, wenn
nur der rechte kleine Zeh zuckt.
Der Jaguar schlagt sich tapfer,
zoomt sich an einigen orientie-
rungslosen Miet-Rennwagen vor-
bei, will nicht aus den Riickspie-
geln diverser Mercedes-AMG oder
M-BMW verschwinden.

Ein kleines Lob

.Du weilt offensichtlich, was du
tust“, bemerkt Phil. Mag sein, der
[-Pace aber auch, was so nicht
unbedingt zu erwarten war.
Nein, dem Jaguar soll hier nicht
das Talent eines Sportwagens be-
scheinigt werden, aber fiir so ein
edel ausstaffiertes Schwerge-
wicht liefert er ordentlich ab:
Lenkung mit solider Riickmel-
dung, integrierte Sitzposition,
fein dosierbare Leistung — alles
da. Eine etwas tlibermotivierte
Regelelektronik allerdings auch.
Die fehlt im Rennwagen, statt-
dessen gibt’s eine einstellbare
Kraftverteilung. Bei mir ldsst sich
die Kraft nicht einstellen. Sie ist
eben da, mal mehr, mal weniger.
Insgesamt aber ausreichend, sagt
Klaus’ Abschlussbericht, die Kon-
dition sei sogar {iiberdurch-
schnittlich. Flir mein Alter. Dan-
ke. In den 3D-SpaceCurl habe ich
mich tbrigens dann doch ein-
spannen lassen. Wie es war?
Ahnlich anspruchsvoll wie die
Nordschleife. Und dhnlich unter-
haltsam. Auf zum Rennen. ®

/

Ik

ae=ro_

Das groBe Finale: Belastungs-EKG mit Atemgas- und Laktat-Messun
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MotoGP | GP von Frankreich

Auchin Le Mans fuhr Welt-
meister Marc Marquez der
Konkurrenz auf und davon.
Aber die Ducati zeigten
eine sehr starke Leistung,
und auch Yamaha ist
nicht weit weg.

Von: Imre Paulovits

perlich. Doch jetzt war Marc

Marquez gleich vor ihm, der
Pramac-Ducati-Pilot driickte sich
im schnellen Rechtsknick nach
der Zielgeraden an ihm vorbei
und bremste sich in der Schikane
vor ihn. Doch Mdrquez konterte
gleich. Eine Runde spiter legte
ihn der Australier vor Turn 4 zu-
recht, und diesmal brauchte der
Weltmeister eine volle Runde, um
sich wieder an die Spitze zu set-
zen. Das erste Mal seit dem WM-
Auftakt hatte jemand den Honda-
Werkspiloten herausfordern und
iiberholen koénnen. Doch es zeig-
te sich noch etwas: Galt die Duca-
ti bislang als das Maf? aller Dinge,

' ack Miller war noch nie zim-
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wenn es auf die Geraden ging,
konnte man diesmal deutlich se-
hen, wo Marquez seine Stirke
hatte: Es war beim Beschleunigen
auf die Zielgeraden, wo er allen
zwei Zehntel abnahm. Runde fiir
Runde. Honda hat in diesem Win-
ter an der Motorleistung und an
der Beschleunigung gearbeitet,
wie sich dies in Meter umsetzen
lasst, war bislang selten so gut zu
sehen wie nach der Zielkurve in
Le Mans. Doch bis es im Rennen
so weit war, musste Mdrquez dies-
mal einen weiten Weg gehen.
Gleich in FP1 rutschte er ein-
mal auf dem Curb der Doppel-
Rechts vor der Zielgeraden aus.
Wie er diesen Vorderradrutscher
mit dem Knie, das durch den
Curb gut zehn Zentimeter tiefer
greifen musste als bei einem Rut-
scher in einer Kurve, wieder ab-
fing, war wieder eines der Wun-
der, die der Weltmeister zu
vollbringen vermag. Dann fiel er
aber doch wieder mehrfach hin.
Es war einfach saukalt in Le
Mans, ab Samstag lag der Regen
stindig in der Luft und es gab
einfach nicht genug trockene

~FUr die Umstéande
hier waren wir wirk-
lich gut. Aber das
Rennen hat auch
gezeigt, dass wir
mehr brauchen,
wenn wir mit Marc
kampfen wollen."

Andrea Dovizioso

Trainingszeit, fir die Abstim-
mung arbeiten zu Kkonnen.
Wenn es auch so aussah, dass
diesmal Lokalheld Fabio Quarta-
raro und die Ducati die Ober-
hand haben, war es dann doch
Marquez, der im Nassen die Trai-
ningsbestzeit fuhr, wenngleich
er sich gleich danach auf den
Hosenboden setzte. Und im Ren-
nen, wo eigentlich Regen voraus-
gesagt wurde, es aber trotzdem
trocken blieb, und wegen der
Kalte alle vorn und hinten auf
den weichen Reifen setzten — nur
Nakagami wiihlte vorn Medium

und stiirzte auch prompt tiber
das Vorderrad — war es dann
doch wieder der Weltmeister, der
einen Vorteil fand.

Quartararo und die Ducati

Fabio Quartararo legte gleich dort
los, wo er beim letzten Test auf-
gehort hatte, und markierte in
FP1 die Bestzeit. Doch dann pass-
te sein Timing in der Quali nicht
und er musste vom neunten
Startplatz aus losfahren. In der
Hatz wurde er gleich zweimal
herausgetragen und musste von
Platz 17 aus eine Aufholjagd star-
ten. Dass er zu Rennende aber
der mit Abstand schnellste Fah-
rer auf der Strecke war und selbst
an einem Cal Crutchlow ohne
jegliche Mithe vorbeizog, sobald
er ihn eingeholt hatte, zeigt, wel-
ches Potenzial der Petronas-
Yamaha-Pilot hat. Seine Zeit wird
sicher kommen, nur hitten ihn
die Fans daheim gerne jetzt schon
weiter vorn erlebt. ,Es ist schade,
dass es zu Beginn so schlecht ge-
laufen ist, die Top 5 wiiren diesmal
sicher drin gewesen“, meinte der
20-jihrige Franzose. ,Aber dass ich
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die Pace hatte, gibt uns fiir die Zu-
kunft viel Selbstvertrauen.”

Eigentlich war Le Mans bislang
nicht ihr Revier, aber die Ducati
waren diesmal sehr stark, und was
sich bereits an den Trainingstagen
abzeichnete, wurde im Rennen
offensichtlich. Andrea Dovizioso,
Danilo Petrucci und Jack Miller
waren annihernd gleich stark —
und lieferten sich auch ordentli-
che Gefechte. Es war zum Schluss
einfach Andrea Dovizioso, der die
wenigsten Fehler machte und so
Zweiter wurde. Auch dass der Ita-
liener so mit mehr Punkten als je
zuvor zu seinem Heim-GP in Mu-
gello kommt, lieR keine sonder-
lich grofie Euphorie bei ihm auf-
kommen. ,Fur die Umstinde, die
wir hier hatten, ist dieser zweite
Platz wirklich gut®, meinte der
WM-Zweite. ,Das Rennen hat aber
auch gezeigt, dass wir mehr brau-
chen, wenn wir mit Marc kaimpfen
wollen. Wir sind nah dran, aber
nicht nah genug.”

Danilo Petrucci sah eigentlich
wie der stirkste der drei Ducati
-Fahrer aus, aber er fand keinen
Weg vorbei an seinem TeamkKkolle-

gen. ,Ich habe zu Beginn des Ren-
nens zwei Fehler gemacht, da war
ich plotzlich nur noch Sechster®,
konnte der Italiener seine Enttidu-
schung trotz seines ersten Podest-
platzes seit einem Jahr nicht ver-
bergen. ,Ich habe zum Schluss
Dovi eingeholt, ich war am Kur-
veneingang etwas besser, er beim
Beschleunigen. Es reichte einfach
nicht fur einen Angriff, und ich
wollte vor allem kein Desaster he-
raufbeschworen.”

Valentino Rossi wurde zwar
»nur Fiinfter, sorgte aber fiir viel
Aufsehen. Um in Q2 zu gelangen,
pokerte er bei auftrocknender
Strecke mit Slicks, zog den Joker
und verunsicherte damit gar das
ganze Feld in der zweiten Quali.
Im Ziel war er ganz nah an Miller
dran. ,Ich hatte ehrlich aufs Podi-
um gehofft, aber dazu hat uns et-
was Beschleunigung gefehlt®, gab
er zu. Der groRe Verlierer war aber
Alex Rins, der vom desastrosen 19.
Startplatz nur bis zum zehnten
Platz vorkam und so seinen zwei-
ten Tabellenplatz einbiifRte. Aber
schon in Mugello konnte es wieder
ganz anders aussehen. m

LE MANS SCHIEN
WIEDER NACH

MASS GELAU-
’ FEN ZU SEIN.
775 " Ja,eswarein gro-
“ & Ber Tag fur unsere

Familie. Ich bin dabei noch mehr
fur meinen Bruder glucklich als
fur mich selbst, denn er war
Uber anderthalb Jahre ohne
Sieg und hat trotzdem nie
aufgegeben. Ich bin auch sehr
glucklich uber die Arbeit, die
mein Team in Le Mans fUr mich
gemacht hat, es ist schlie3lich
keine unserer Paradestrecken,
und wenn es kalt ist, haben wir
immer Probleme. Wir mussten
den weichen Vorderreifen neh-
men, den wir sonst nie benut-
zen, und es war trotzdem die
beste Strategie.

WIE KONNTEN SIE IHREN
FAHRSTIL AN DIESEN REIFEN
ANPASSEN?

Dieses Jahr kann ich drei
verschiedene Fahrstile fahren.
Wenn ich will, kann ich pushen.
Wenn ich will, am Kurvenein-
gang langsamer fahren und

die Zeit in anderen Bereichen
finden. Oder ganz sanft fahren.
Das Wichtigste ist, dass ich das
Bike spure. Das gibt mir die Si-
cherheit, solche Rennen zu fah-
ren. Aber ich weil3, dass auch
Strecken kommen werden, wo
wir Probleme haben werden.

HABEN DIE ATTACKEN VON
JACK MILLER SIE NICHT BE-
UNRUHIGT?

Es war ein netter Kampf mit
Jack. Er pusht immer hart,
aber ich wusste, dass mein
Rhythmus gut ist, und so
konnte ich wieder eine Lucke
aufmachen. Jetzt werden wir
sehen, wie es in Mugello wei-
tergeht, letztes Jahr waren wir
nicht weit weg.
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KTM unter den ganz Grof3en

Die letzten Tests haben
ihre Frichte gebracht; Pol
Espargard mischte in Le
Mans das ganze Wochen-
ende in den Top 10 mit
und erreichte sein bisher
bestes Trocken-Resultat.

Von: Imre Paulovits

nter sechs Sekunden hin-
U ter dem Sieger: Pol Espar-

gar6 war nach seinem
sechsten Platz in Le Mans so auf-
gekratzt wie ein kleiner Junge,
und er hatte auch allen Grund
dazu. Denn es waren nicht die an
der Spitze gestiirzt, es war der
Weltmeister und all seine Heraus-
forderer, die sich vor dem spa-
nischen KTM-Werksfahrer plat-
zierten, einen Platz vor ihm
Multi-Weltmeister Valentino Ros-
si, hinter ihm mehrere MotoGP-
Sieger. Und er war das ganze Wo-
chenende stark, hatte sich gleich
fiir die Q2 qualifiziert.

Und selbst den Schnitzer, dass
er sich gleich zu Beginn seiner
ersten schnellen Runde hinlegte,
50 keine gewertete Zeit hatte und
daher vom 12. Startplatz aus los-
fahren musste, meisterte er mit
Bravour und mischte schon nach
zwei Runden frech im Kampfum

P5 mit und attackierte Valentino
Rossi. SchlieRlich wurde es kein
Strohfeuer, sondern ein solider
sechster Platz. ,Dieses Ergebnis
ist einfach dberwiiltigend”,
strahlte Espargard. ,Es zeigt, dass
wir auf dem richtigen Weg sind.
Ich bin stolz, Teil dieses Projekts
zu sein. Es gab Stellen, an denen
ich schneller als Valentino war,
und auch Petrucci musste mich
rempeln, um an mir vorbeizu-
kommen.*

Ungewohntes Bild: Pol Espargaré im Duell mit Andrea Doviziosos Ducati

Auch KTM-Renndirektor Pit Bei-
rer war stolz: ,Ich wusste, dass
neues Material kommt, auf das
wir sehr gesetzt hatten. Aber dass
es gleich beim ersten Einsatz so
gut funktioniert, das war schon
traumhaft”, freute sich Beirer.
~Dieser Platz beweist, dass wir auf
dem richtigen Weg sind. Es wird
weiter Hohen und Tiefen geben,
aber das war schon ganz klar eine
Standortbestimmung. Und Pol ist
einfach phinomenal.* m

KOMMENTAR

DER WELPENSCHUTZIST
IN DER MOTOGP ABGELAU-
FEN, formulierte KTM-Renn-
direktor Pit Beirer die Situation
seines Werksteams. Doch so
sehr der erfolgsorientierte
Motorsport-Profi sich und
seine Mannschaft auch unter
Druck setzt, um die zu Beginn
des Projekts gesteckten Ziele
zu erreichen — so sehr miussen
wir vor den Leistungen seiner
Fahrer und Techniker den

Hut ziehen.

NatUrlich haben sie ein ge-
sundes Budget, und naturlich
haben sie zu ihren eigenen,
bereits im Motorsport gestahl-
ten Mitarbeitern die besten
Spezialisten eingekauft, die im
MotoGP-Fahrerlager zu haben
waren. Aber die Aufgabe, nicht
etwas zu kopieren, das bei an-
deren funktioniert, sondern die
eigene DNA mit all ihrer Eigen-
standigkeit in dieses Projekt
reinzubringen, erforderte nicht
nur Mut, sondern machte den
Anfang schwer. Und daran
gemessen sind sie mehr als
weit fortgeschritten.

Imre Paulovits
Leiter
Motorradsport

AUS DEM FAHRERLAGER

LE MANS ZUM 50.

Esist 50 Jahre her, dass der
Grand Prix von Frankreich
erstmals auf dem Circuit Bugatti
ausgetragen wurde. So gab es
am Samstagabend eine grof3e
Parade berUhmter Motorrader,
wo franzosische Sammler stolz
ihre gehiteten Schéatze vor der
Haupttriblne vorbeifahren lieBen
und dafir viel Applaus ernteten.
Neben einer Dreizylinder-
MV-Agusta, mit der Giacomo
Agostini damals die Konigs-
klasse des ersten Le-Mans-GP
gewann, war auch eine Suzuki
von Kevin Schwantz zu sehen,
dazu das Original-URS-Gespann,
mit dem Helmut Fath 1968 und
Horst Owesle 1971 Weltmeister
wurden.

Die Unterhaltung der Zuschauer
am Samstagabend hat in Le Mans

aber ohnehin Tradition. So gab es
wieder ein Minibike-Rennen der
Kinder aus der Rennfahrerschule,
die Johann Zarco und Laurent
Felon gegrindet haben, Auftritte
von Stuntridern und Freestyle-
Akrobaten, und der Strecken-
sprecher heizte die Stimmung
gekonnt an. Doch all das ver-
blasste, als am Sonntag Franky
Zapata auf seinem Flyboard
wahrend der Startaufstellung
Uber die Zielgerade geschwebt
kam und den Zuschauern unten
zuwinkte.

PARIS-TOURISMUS

Vor dem Rennwochenende sorg-
ten die beiden Franzosen Johann
Zarco und Fabio Quartararo in
Paris machtig fur Aufsehen und
machten so Werbung fur ihren
Heim-GP. Auch Jorge Lorenzo

gesellte sich dazu, der Hobby-
Maler aus Mallorca mischte sich
unter das zeichnende Volk am
Eiffelturm. Dann lieBen die drei
ihre MotoGP-Bikes bei herr-
lichsten Sonnenschein vor dem
Wahrzeichen von Paris ablichten,
das vor Kurzem den 130. Jahres-
tag seiner Fertigstellung feierte.
Zarco und Quartararo statteten
auch dem legendéren Moulin

Zarco, Lorenzo und Quartararo

Rouge einen Besuch ab. Zarco
schwarmte noch in Le Mans von
den schonen Girls des berGhm-
ten Kabaretts und erzahlte stolz,
dass es eine Ehre fur ihn war,
sich mitihnen auch backstage
treffen zu kbnnen.

QUARTARARO-MANIA
Welchen Unterschied ein Jahr
machen kann. Beim Le-Mans-
GP 2018 war Johann Zarco der
allseits bejubelte Star, Fabio
Quartararo und Jules Danilo
waren zwar auch mit bei den
Fan-Events, doch damals inte-
ressierten sich nur wenige for
sie. Dann gewann Quartararo
den Barcelona-GP und eroberte
die MotoGP im Sturm. Diesmal
konnte sich der 20-Jahrige kaum
vor dem Ansturm seiner Lands-
leute retten. m IP
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MOTOGP-ERGEBNISSE '

Le Mans (F) —19. Mai 2019 5. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 112,995 km Uber 27 Runden a 4,185 km. 22 Fahrer gestartet, 16 gewertet.
Wetter/Piste: trocken, Luft 15 Grad, Asphalt 19 Grad. Schnitt des Siegers: 161,8 km/h

RENNERGEBNIS STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Topspeed SchnelisteRd.  Reifenv./h. Punkte Fahrer Zeit
1. Marc Mérquez (E) HondaRC213V 21 41.53,647 min 301,3 km/h 1.32,362 min S/S 25 1. Mérquez 140952 min
2. AndreaDovizioso () DucatiDI6GP19 27 +1984 sec 3109 km/h 1.32,567 min S/S 20 2. Petrucd 141,312 min
3. Danilo Petrucci (1) DucatiDI6 GP19 27 +2)42 sec 3071 knvh 132,541 min S/S 16 3. Miller 141,366 min
4. Jack Miller (AUS) DucatiDIeGP18 27 +2940 sec 3081 km/h 1.32.383 min S/S 13 4. Dovizioso 141,552 min
5. ValentinoRossi (1) YamahaYZR-MI 27 +3,053 sec 300,1 km/h 1.32.722 min S/S 1 5. Rossi 141,655 min
6. Pol Espargard (E) KTMRCI6 21 +5935 sec 3075 km/h 1.32.776 min S/S 10 6. Morbidelli 141,681 min
7. FrancoMorbidelli () YamahaYZR-MI 27 +7187 sec 3018 knvh 132,781 min S/S 9 7. Nakagami 142,059 min
8. FabioQuartararo (F) YamahaYZR-MI 27 +B439 sec 3040 kmvh 1.32.355 min SIS 8 8. Llorenzo 142,067 min
9. C(CalCrutchlow (GB) HondaRC213V 27 +9.853 sec 3099 knvh 132826 min S/S 7 9. A Espargard 142,450 min
10, AlexRins (E) Suzuki GSX-RR 21 +13,709 sec 3056 km/h 1.32819 min SIS 6 10. Quartararo 142,509 min
il.  Jorge Lorenzo (E) HondaRC 213V 27 +15,003 sec 309,0 km/h 1.33,092 min S/S 5 1. Vinales 142,555 min
12. Aleix Espargar6 (E)  Aprilia RS-GP 27 +20,512 sec 3039 km/h 1.33155 min S/S 4 12. P.Espargard -
13. Johann Zarco (F) KTMRCI6 27 +33,061 sec 304,7km/h 133495 min S/S 3 13. Bagnaia 1.39.982 min
14. Hafizh Syahrin (MAL) KTMRCI6 27 +35481sec 306.7 km/h 133779 min S/S 2 14. Zarco 140,029 min
15. Miguel Oliveira (P) KTMRC16 21 +36,044 sec 3004 kmvh 1.33,785 min S/S 1 15. Crutchlow 140114 min
16. JoanMir (E) Suzuki GSX-RR 27 +1Runden 2972 kmvh 133511 min SIS - 16. Oliveira 140,385 min
Nicht gewertet: 17. Abraham 140482 min
Takaaki Nakagami (J) HondaRC213V 18 +3 Runden 3004 km/h 133238 min M/S - 18. Mir 140,606 min
Andrea lannone (1) Aprilia RS-GP B8 +19 Runden 3028 km/h 1.34,085 min S/S - 19. Rins 140,706 min
Maverick Vinales (E)  YamahaYZR-MI 6 +21 Runden 3014 km/h 1.33,337 min S/S - 20. Rabat 141,351 min
Francesco Bagnaia () Ducati D16 GP18 6 +21 Runden 3081 km/h 1.33,273 min S/S - 21. Syahrin 14,717 min
Tito Rabat (E) Ducati D16 GP18 2 +25 Runden 2826 km/h 135466 min S/S - 22. lannone 141,766 min
WM-STAND FAHRER WM-STAND MARKEN WM-STAND TEAMS ,Bislang ist es wirk-
Fahrer Punkte Marke Punkte Team pkte  lich gut fUr uns ge-
1. Marquez 95 l. Honda 101 1. Mission Winnow Ducati 144
2. Dovizioso 87 2. Ducati 90 2. Repsol Honda Team m la U fe n,a b er es wer-
3. Rins 75 3. Yamaha 78 3. Monster Energy Yamaha MotoGP 102 den auch Strecken
4. Rossi 2 4, Suzuki 75 4. Team Suzuki Ecstar 83 .
5. Petrucci 57 5 KTM 3 5. L0 onda 2 kommen, die uns
6. Miller 42 6. Aprilia 26 6. Petronas Yamaha SRT 59 mehr Probleme
7. Cutchlow 34 7. Pramac Racing 51 . “
8. Morbidell % 8. Red Bull KTM FactoryRacing 41 bereiten werden.
9. P.Espargaré 31 9. Aprilia Racing TeamGresini 28 " o
19. Bradl 6 10. Red Bull KTM Tech3 10 Marc Marquez

VHGANISE

ot VOS SE‘![

Rundenrekord: 1.32,309, Maverick Vinales (Yamaha), 2017
Quali-Rekord: 1.31,185, Johann Zarco (Yamaha), 2018
Topspeedrekord:  316,3 km/h, Andrea lannone (Ducati), 2016

CIRCUIT BUGATTI LE MANS (F) 4,185 KM

B B strecke

START o
< ZIEL 53y >

Marc Marquez: 300. GP-Sieg fir Honda, Rekorde eingestellt und klarer WM-Leader
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DUrre nach 19 Monaten beendet

Der letzte Sieg von Alex
Marquez war im Oktober
2017 beim GP von Japan.
Doch in Le Mans fuhr der
23-jahrige Spanier ein feh-
lerfreies Rennen und lieR
niemanden an sich ran.

Von: Imre Paulovits

rither konnte Alex Mdrquez
Fx‘ichtig ausschweifend feiern

und wirkte, als nehme er
Siege als Selbstverstandlichkeiten
war. Doch eine so lange Zeit, in der
es einfach nicht klappen will, eine
Zeit, in der das Team durch ein
Wellental ging, lassen jeden Pilo-
ten reifen und demiitig werden.
So wirkte der jlingere der Mar-
quez-Briidder diesmal auch mehr
dankbar als selbsterfiillt, als er auf
das Siegertreppchen steigen konn-
te. ,Ich bin so gliicklich {iber die-
sen Sieg, besonders nach Jerez
haben das Team und ich dieses
Resultat gebraucht®, freute er sich.
+Dieser Sieg geht aber ganz klar an

Moto2

Es gibt

MOTOGP

mein Team. Ich habe vor dem Ren-
nen so viel mit dem weichen Rei-
fen probiert, aber das Team hat
mir fiir das Rennen den hiirteren
empfohlen, und das war die gold-
richtige Entscheidung.”

Dabei waren vor dem Rennen
andere die Favoriten. Jorge Na-
varro hatte mit der Speed Up ein

irres Tempo, doch bis er dieses im
Rennen wieder aufbauen konnte,
war Marquez schon zu weit ent-
eilt: , Ich konnte das Motorrad vor
allem in Turn 8 nicht richtig ver-
zogern. Zum Schluss ging es, aber
fiir Alex hat es nicht mehr ge-
reicht.® Doch auch so ist der
Speed-Up-Pilot auf WM-Rang 3

Da kommt Freude auf: InLe Mans
~fand Alex Marquez dank Reifenwahl
~wiederzu Slegerform

vorgestofRen. Und die Strecken,
wo die Marke im Vorjahr richtig
gut war, kommen erst noch.

Luthi: Mehr erhofft

Tom Luthi ziahlte auch zu den
Favoriten. Zum einen wegen sei-
ner bisher schon eindrucksvollen
Le-Mans-Bilanz, zum anderen we-

noch viel zu probieren

Nach dem Jerez-GP hatten
die Moto2-Teams bereits
in Jerez und in Aragon
getestet, diese Woche gibt
es einen weiteren Test in
Barcelona.

VVon: Imre Paulovits

ie letzten beiden Grands
D Prix haben die anfingliche
Hackordnung im Moto2-

Feld ganz schon auf den Kopf ge-
stellt. ,Der neue Hinterreifen
kann schon ganz schon Casino
anstellen”, schmunzelte Kalex-
Konstrukteur Alex Baumgartel.
»Da herrscht bei uns und unseren
Teams noch Verstindnis-Aufbau.“
Dass das relativ kleine Team
um Speed-Up-Chef Luca Bosco-
scuro Jorge Navarro auf den drit-
ten WM-Rang nach vorne ge-
bracht hat, erntet auch von ihm
hochsten Respekt. ,Es ist gar nicht
wichtig, welches Fahrwerk man
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im Moment hat. Es ist viel wich-
tiger, wie weit man bei der Ab-
stimmung ist*, sagte Boscoscuro
vielsagend zu den neuesten Ergeb-
nissen seiner Mannschaft. . Ich war
Rennfahrer und weil}, worauf es
ankommt. Ich versuche, meinen
Fahrern das Beste hinzustellen.*

Doch alle sind in Aufbruchstim-
mung: In dieser Woche wird am
Dienstag und am Mittwoch in
Barcelona getestet. KTM hatte
bereits nach dem letzten Test ei-
lig neue Fahrwerke gemacht, die
nach Le Mans gebracht wurden.
Es werden weitere Komponenten

Bereits in dieser Woche werden Tom LUthi (#12) und Marcel Schrotter testen

erwartet, und auch Kalex bringt
wieder neues Material nach Bar-
celona. Wir arbeiten derzeit
noch an allen Bereichen: Den
Steifigkeiten, der Balance und
dem Setup”, verrat Baumgartel.
+Es geht jetzt darum, herauszu-
filtern, wie man den grofRen Hin-
terreifen am besten behandelt.”
Baumgirtel stellt aber auch klar:
.Das Moto2-Feld ist sehr eng bei-
einander. Es geht da um Kleinig-
keiten, die nicht hundertprozen-
tig passen. Und da sieht man
gleich schlecht aus. In Wahrheit
ist es eine Nebensachlichkeit,
aber der Fahrer fiihlt sich nicht
wohl und biit in diesem Feld
gleich fiinf oder zehn Positionen
ein. Es kommt auch auf die Stre-
cken an, es konnte schon in Mu-
gello ganz anders aussehen als
auf der Stop-and-go-Strecke von
Le Mans. Ich denke, niemand hat
das Potenzial des Pakets bislang
voll ausgenutzt. Man wird wah-
rend der Saison noch erhebliche
Steigerungen sehen konnen.* =
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gen seiner Pace, vor allem im Re-
gen. In der Quali hatte er die
schnellste Zeit markiert, doch
dann stiirzte er, die Zeit reichte
trotzdem fiir den zweiten Start-
platz. Der Schweizer riss die Fiih-
rung nach dem Start auch gleich
an sich. Doch nachdem ihn Alex
Madrquez eingeholt hatte und in
Fithrung ging, wurde Lithi regel-
recht durchgereicht und schlief-
lich Sechster. ,Ich habe mir heu-
te viel mehr erhofft”, gab Liithi
zu. ,Das Motorrad war heute von
Anfang an nicht so, wie ich es
gebraucht hitte. Ich habe dann
versucht, meinen Fahrstil etwas
anzupassen, aber irgendwann
wurde ich von der Gruppe ver-
schlungen. Natiirlich ist der
sechste Platz fir die WM sehr
wichtig. Aber wir wollen mehr als
sechste Plitze, vor allem nach ei-
nem Start aus der ersten Reihe.”

Sein  Teamkollege Marcel
Schrotter hatte in Jerez nicht an
die groRRe Glocke gehiingt, dass er
sich beim Trialfahren vermeint-
lich zwei Zehen gebrochen hatte.
Doch bei einer Untersuchung stell-
te sich dann heraus, dass zwei Mit-
telfuRknochen gebrochen waren,
die in Barcelona mit Schrauben
fixiert wurden. Wenn er so auch
unter Schmerzen fahren musste,
behinderte es den 26-Jihrigen
mehr, dass er fir die Regenreifen

kein Gefuiihl fand. So war P10 im
Qualifying noch Schadensbegren-
zung. Im Rennen fuhr er von dort
noch auf Platz 8 vor. ,Angesichts
der Umstinde muss ich mit dem
Erreichten zufrieden sein®, zeigte
sich Schrotter erleichtert. ,Meine
Pace im Rennen war nicht schlecht.
Wir miissen uns aber verbessern.”

Lukas Tulovic war eine der
Sensationen in Le Mans. Aus dem
nassen Q1 qualifizierte er sich als
Dritter in die Q2 und stellte die
Kiefer-KkTM auf den neunten
Startplatz. Im trockenen Rennen
verpasste er als 16. knapp die
Punkte. .Unsere Ausgangsposi-
tion fiir das Rennen war naturlich
ultra-cool”, grinste der 18-Jdhrige.
.Doch im Trockenen hat die
Spitze eine deutlich bessere Pace.
Es ist einfach unglaublich, wie
die reinhalten.”

Dominique Aegerter lag bis
finf Kurven vor Schluss auf dem
13. Platz, doch dann ging ihm das
Benzin aus. Philipp Ottl sah in
Le Mans einen Silberstreif: Bei auf-
trocknender Piste konnte er in FP3
gar die funftschnellste Zeit fahren,
doch in der Quali rutschte er wie-
der ab. Zu Rennhiilfte lag er bereits
auf P17, dann baute sein Hinter-
reifen ab, und er musste mit P19
vorliebnehmen. ,Der hirtere Hin-
terreifen wire wohl die bessere
Wahl gewesen®, irgerte er sich. =

NACHRICHTEN

MOTOGP

Der Sieg von Marc Marquez

war gleichzeitig der 300. von
Honda in der Konigsklasse. Den
ersten fuhr Jim Redman gleich
beim Einstieg der Japaner in

die oberste Liga in Hockenheim
1966 ein, doch bis zum ersten
WM-Titel sollten dann noch 17
Jahre vergehen. Marquez egali-
sierte mit seinem 47. MotoGP-
Sieg die Marke seines Teamkol-
legen Jorge Lorenzo. Nun haben
nur noch Mick Doohan, Giaco-
mo Agostini und Valentino Rossi
mehr Siege in der Kénigsklasse.
Mit seiner 55. MotoGP-Pole-
Position zog Marquez auBerdem
mit Valentino Rossi gleich. Total
liegt Marquez bei 73 GP-Siegen,
die Marke von Mike Hailwood
(76) ist nicht mehr weit.

MOTOGP

In der Aufwarmrunde zum
MotoGP-Rennen stiurzten Joan
Mir und Karel Abraham. Wah-

rend Mir kurz an die Box kam
und mit seinem zweiten Bike
das Rennen aufnehmen konnte,
dauerte es bei Abraham langer.
Als er rausfuhr, hatte die Spitze
die erste Runde bereits been-
det und Abraham wurde mit
der schwarzen Flagge aus dem
Rennen genommen.

SUPERBIKE-WM

Der neue FIM-Prasident Jorge
Viegas wurde in Le Mans zum
Gesprachsthema. Der Portu-
giese hatte bei einem Radio-
Interview den Zustand der
Superbike-WM und die Arbeit
der Dorna bemangelt. Doch
noch wahrend des Wochenen-
des kam eine Pressemitteilung
heraus, bei der Vargas auf die
langfristigen Vertrage mit der
Dorna verwies und klarstellte,
dass man gemeinsame An-
strengungen anstrebe,

um die Serie weiter nach

vorn zu bringen.

MOTO2-ERGEBNISSE

RENNERGEBNIS

Le Mans (F) —19. Mai 2019 5. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 104,625

km Ober 25 Runden a 4,185 km. 32 Fahrer gestartet, 20 gewertet.

Wetter/Piste: trocken, Luft 15 Grad, Asphalt 17 Grad.

Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. AlexMarquez (E) Kalex 25 4036428min 136862min 25
2. Jorge Navarro (E) SpeedUp 25 +1119sec 136,764 min 20
3. AvgustoFerndndez (E)  Kalex 25 +1,800sec 136,7/72min 16
4,  Brad Binder (ZA) KTM 25 +6,015sec 1.37163 min 13
5. XaviVierge (E) Kalex 25 +7057sec 137101 min |
6. Thomas Lothi (CH) Kalex 25 +9401sec 1.37194 min 10
7. Enea Bastianini (1) Kalex 25 +10,095sec  137135min 9
B. Marcel Schrotter (D) Kalex 25  +10475sec 1.37176 min 8
9. IkerLecuona (E) KM 25  +11246sec 137280min 7
10. Nicold Bulega (1) Kalex 25  +TIM2sec 1.37195 min 6
1. TetsutaNagashima())  Kalex 25 +18537sec 137390min 5
12. FabioDiGiannantonio () SpeedUp 25 +19,817sec 137425min 4
13.  Luca Marini (1) Kalex 25 +278l5sec 137512 min 3
14.  Joe Roberts (USA) KTM 25 +27888sec  137428min 2
15, Stefano Manzi (1) MVAgusta 25 +49139 sec 138)25min 1
16. Lukas Tulovic (D) KTM 25 +50800sec  137980min -
17.  Jake Dixon (GB) KTM 25 +51688sec  138493min -
18. Marco Bezzecchi (1) KTM 25 +53223sec  138258min -
19.  Philipp Ottl (D) KTM 25 +100859min 138486min -
20. Jorge Martin (E) KTM 25 +103777min 13797 min -
Nicht gewertet:
Dominique Aegerter (CH) MV Agusta 24  +1Runden 1.37.852 min -
Dimas Ekky Pratama (RI) Kalex 21 +4Runden 139,134 min -
Xavi Cardelus (E) KTM 20 +5Runden 141,372 min -
Remy Gardner (AUS) Kalex 13  +12Runden 137162 min -
Steven Odendaal (SA)  NTS 12 +13Runden 138,11 min -
Bo Bendsneyder (NL) NTS 12 +13Runden 1.38,223 min -
Simone Corsi (1) Kalex 9  +16Runden 1.37,004 min -
Sam Lowes (GB) Kalex 8  +17Runden 1.37.712 min -
Somkiat Chantra (T) Kalex 8  +17Runden 138,754 min -
Lorenzo Baldassarri (I)  Kalex 1 +24Runden  142028min -
Mattia Pasini (1) Kalex 1 +24Runden 142,391 min -
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
1. Baldassarri 75 1. Navarro 149,055 min
2. Lothi 68 2. Lothi 149133 min
3. Navaro 64 3. Marquez 149,585 min
4, Mérquez 61 4, Pasini 149806 min
5. Schrotter 56 5. Vierge 150,232 min
6, Femnandez 43 6. Locatelli 150,315 min
7. Gardner 38 7. Baldassarri 150,726 min
8. Binder 38 8. Binder 150,927 min
22, Aegerter 5 9. Tulovic 151,042 min
24. Raffin 3 10.  Schrotter 151,074 min
M. Dixon 151,082 min
WM-STAND 12.  Gardner 151137 min
KONSTRUKTEURE 13, Martin 151145 min
14, Femdndez 151,233 min
Hersteller Punkte 15. Bulega 152,085 min
1. Kalex 125 16.  Bastianini 152,376 min
2. SpeedUp 69 17. Bendsneyder 152,505 min
3. KTM 42 18. Corsi 152,929 min
19. Marini 149748 min
WM-STAND TEAMS 20. DiGlannantonio 150,297 min
21.  Odendaal 1.50.571 min
Team Punkte 22. Llecuona 150,972 min
1. Flexbox HP 40 131 23. C(hantra 1.50,981 min
2. Dynavolt Intact GP 124 25. Aegerter 151,855 min
3. EstrellaGaliciaMarc VDS 88 32. Ot 152,893 min
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McPhee siegt, Canet festigt sei

Bei einem Rennen voller
StUrze und Dramen be-
hielten zwei kUhlen Kopf:
Pole-Sitter John McPhee
setzte dem Wochenende
mit dem Sieg die Krone
auf, Arén Canet fuhr aufs
Podest und fUhrt die WM
nun klar.

Von: Imre Paulovits

wir uns unter einem Schot-

ten vorstellen. Der zierlich
gewachsene Moto3-Pilot ist einer
der freundlichsten Menschen im
MotoGP-Fahrerlager. Auch wenn
er 2016 im Regen von Brinn ei-
nen historischen Sieg markieren
konnte, weil er wihrend der Zeit
im Team von Terrell Thien den
einzigen zur WM zihlenden
Grand-Prix-Sieg der einst legen-
diren Motorradmarke Peugeot
einfuhr. Doch auf einen zweiten

J ohn McPhee ist nicht das, was

Moto3

Sieg, einem im Trockenen, muss-
te er bis jetzt warten. Johan Stie-
gefeld, Teamchef des Sepang In-
ternational Circuit, hatte ihm das
Vertrauen ausgesprochen, er soll-
te als Siegfahrer des malaysischen
Honda-Teams herhalten. Und nun
hat der 24-Jahrige geliefert. ,Ich
weill gar nicht, was ich sagen
soll*, wirkte er nach dem Ziel-
einlauf fast verlegen. ,Ich bin so
gliicklich fir das Team. Es war
unglaublich, ihre Emotionen zu
erleben, wo wir gewonnen haben.
Wir wussten, dass wir es schaffen
konnen, und damit ist uns nun
ein grofler Stein vom Herzen ge-
fallen. Ich hoffe, dass das nun der
Wendepunkt war.”

Wenn Arén Canet seinen drit-
ten Platz auch mit mehr Routine
zur Kenntnis nahm, entluden sich
im Team von Peter Ottl und Max
Biaggi die Emotionen umso mehr,
und Canet zeigte auf dem Podest
in den Himmel. In der letzten
Woche war sein GroRvater ver-
storben. Und am Samstag reiste
Max Biaggi aus Le Mans ab, weil

Beide Prustel-Piloten
in den Punkten

Das Prustel-GP-Team
konnte nach vielen Ruck-
schlégen in Le Mans auf-
atmen: Nicht nur Jakub
Kornfeil fuhr in die Top 10,
sondern auch Junior Filip
Salac in die Punkte.

er Regen bringt Segen? Zu-
Dmindcst sah es so aus, als

sich Filip Salac im Q1 auf-
machte, auf der rutschigen Fahr-
bahn ins groRe Qualifying einzu-
ziehen. Wenn er schlieRlich auch
um eine Zehntelsekunde schei-
terte, hatte er doch ein Erfolgser-
lebnis. Und das gab ihm im Ren-
nen Selbstvertrauen. Obwohl er
gleich nach dem Start in den Kies
musste, nachdem Garcia ihn bei
seinem Sturz fast vom Motorrad
gerissen hiitte, setzte er zu einer
Aufholjagd an, die erst auf Platz
15 endete. ,Ich habe ein paar gute
Kimpfe ausgefahren. Vier Run-
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den gegen Ende habe ich noch
hirter gepusht und konnte so
eine Liicke herausfahren. Mein
erster WM-Punkt, wirklich cool”,
freute er sich.

Jakub Kornfeil stirmte von
Startplatz 21 auf P9. ,Ab der zwei-
ten Runde konnte ich richtig
schnell fahren, weil ich mich auf
dem Bike sehr sicher fiihlte. Der
Grip blieb auf gutem Niveau, ich
konnte bis zum Ende pushen.” m

Filip Salac: Der erste WM-Punkt

sein Vater Pietro, der ihm wiih-
rend seiner Karriere zur Seite
stand, verstorben war. ,Die Pace
war wirklich hoch, da war es
nicht einfach, eine Strategie auf-
zubauen®, gestand Canet nach
dem Zieleinlauf. ,Als Suzuki vor
mir gestiirzt war, hatte ich einige
Plitze im Pulk eingebiifit, und ich
musste die Liicke hart zufahren.”
Nach Suzukis Sturz, der in diesem
Jahr so viele Runden gefiihrt hat
wie kein anderer Moto3-Pilot,
brach Canet auch die letzten Hoff-
nung der Japaner, als er sich kurz
vor dem Ziel innen an Kaito Toba
reindriickte und dieser ins Tau-
meln kam. In der Auslaufrunde
gestikulierte Toba ihm auch ein-
deutig, was er von der Aktion
hielt. ,Es tut mir leid fiir Toba,
aber das ist die Moto3-Weltmeis-
terschaft, und mir ist jeder Punkt
wichtig.” Und dann schaute er
wieder hinauf: .Ich widme diesen
Podestplatz dem Vater von Max
Biaggi und meinem GroRvater. Sie
haben mir in der letzten Runde
beigestanden.” m

Moto3 Junior-WM

Kunii top und ei

Yuki Kunii dUrfte mittler-
weile bei etlichen Team-
chefs aus der Grand-
Prix-Welt auf dem Zettel
stehen. Der 16-jahrige
Japaner hat sich mit dem
Sieg bei der Moto3-Junior-
WM im Rahmen der Moto-
GPin Le Mans erneut als
potenzieller Kandidat for
den Aufstieg empfohlen.

er Meisterschaftsfithrende
D holte zum zweiten Mal in

diesem Jahr die Pole-Posi-
tion und gewann nach 17 Runden
auch sein zweites Saisonrennen.
Uber sieben Sekunden trennten
ihn an der Spitze vom Rest des
Feldes. Honda-Hoffnung Kunii
scheint eine feste Bank in Sachen
Erfolg zu sein. Sein Aufstieg
gleicht einem Masterplan: Asia
Talent Cup, Red Bull MotoGP

Rookies Cup und nun die Moto3-
Junior-WM, die er im dritten Jahr
seiner Teilnahme gewinnen soll.
Die Chancen stehen gut fiir den
Gesamt-Sechsten von 2018. Hinter
ihm geht es auf den Pldtzen sehr
turbulent zu. Jeremy Alcoba, auf
Husqvarna der Dritte des Ren-
nens, schob sich in der Tabelle
vom vierten auf den zweiten Rang
nach vorn. Dort war zuletzt
Xavier Artiges zu finden (Honda),
nun ist der Spanier Dritter.

Aber auch aus deutschsprachi-
ger Sicht gibt es Lichtblicke. Maxi-
milian Kofler aus Attnang-Puch-
heim in Osterreich lieferte in Le
Mans sein bisher bestes Ergebnis
in der Moto3-Junior-WM ab. Die
Top 10 waren in Reichweite, der
18-jihrige KTM-Pilot verpasste den
Traum knapp. Nach zwei Stiirzen
bei den letzten Rennen in Valencia
war der elfte Platz dennoch ein
Befreiungsschlag. Viel Training
gab es fiir die Junioren bei der Le-
Mans-Runde namlich nicht. Weil
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» WM-Fihrung

RENNERGEBNIS

Le Mans (F) —19. Mai 2019 5. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 92,070 km
Uber 22 Runden a 4,185 km. 29 Fahrer gestartet, 17 gewertet.
Wetter/Piste: trocken, Luft 14 Grad, Asphalt 16 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.

1. JohnMcPhee (GB) Honda 22 3748689min 142466 min 25
2. lorenzoDallaPorta(l) Honda 22 +0]06sec 142,362 min 20
3. AronCanet (E) KTM 22 +0757sec 142420min 16
4. Gabriel Rodrigo (RA) Honda 22 +0978sec 142489 min 13
5. AndreaMigno (1) KTM 22 +1201sec 142429 min n
6. KaitoToba()) Honda 22 +1410sec 142343 min 10
7. Celestino Vietti (1) KT™M 22  +1451sec 142413 min G
8. KazukiMasaki (1) KTM 22 +1636sec 142,445 min 8
9. Jakub Kornfeil (CZ) KTM 22 +1848sec 142,339 min 7
10. Rail Ferndndez (E) KTM 22 +2049sec 142,351 min 6
1. Albert Arenas (E) KTM 22  +2663sec 142,433 min 5
12. Jaume Masia (E) KTM 22 +3748sec 142,196 min 4
13. MakarYurchenko (KZ) KTM 22 +1812sec 142,505 min 3
14. Ayumu Sasaki (J) Honda 22  +1189%sec 142,663 min 2
15. Filip Salac (€2) KTM 22 +305lsec 143,110 min 1
16. CanOnci (TR) KTM 22 +32544sec 143,702 min -
17. Tom Booth-Amos (GB) KTM 22 +40026sec 143586 min -
Nicht gewertet:
Dennls Foggia (1) KTM 17 +5Runden 142,467 min -
Alonso Lopez (E) Honda 17 +5Runden 142,559 min -
Tatsuki Suzuki (J) Honda 7 +5Runden 142,654 min -
JohnMcPhee (#17): Tony Arbotino (1) Honda 16 +6 Runden 142,524 min -
Nun auchim Trocke- Vicente Perez (E) KTM 15  +7Runden 142,522 min -
nen siegreich Niccold Antonelli (1) Honda 14 +8 Runden 142547 min -
Romano Fenati (1) Honda 9 +13 Runden 142,869 min -

Marcos Ramirez (E) Honda 7 +15 Runden 142,748 min

a o WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
_ichtblick T

1. Canet 74 l.  McPhee 142,277 min
2. Dalla Porta 60 2. Arbolino 142467 min
3. Antonelli 57 3. Ogura 142,515 min
aufgrund des engen MotoGP-Zeit- 4. Toba 51 4. Suzuki 142,567 min
plans keine freien Trainings mog- 5. Masia 49 5. Redrigo 142743 min
lich waren, handelte es sich bei der 6. Vietti 45 6. Ramirez 142,892 min
ersten Ausfahrt gleichzeitig um 7. Migno 40 7. Antonelli 142,951 min
das erste Qualifying. 8. Rodrigo 37 8. Femdndez 142961 min
Vom 15. Startplatz aus konnte 9. McPhee 34 9. Toba 142,969 min
Kofler im Rennen auf Anhieb 10. Binder 16 10. Garcia 142,988 min
neun Plitze gutmachen. Er kimpf- 1. Migno 143,019 min
te um den Anschluss an die Spit- WM-STAND MARKEN 12. Yurchenko 143107 min
zengruppe, konnte das Tempo 13. Fenati 143,213 min
aber nicht mitgehen. Als der Rei- . Marke Punkte 14, Canet 143,304 min
fen an der Honda spiirbar abbaute, § 1. Honda 104 15. DallaPorta 143,519 min
schossen an Kofler wieder kleinere 2. KM 98 16. Arenas 143,589 min
und leichtere Fahrer vorbei. 7. Masaki 143,756 min
Der nichste Lauf ist am 9. Juni WM-STAND TEAMS 18. Foggia 143,801 min
2019 in Barcelona, dann wieder 19. Lopez 144,516 min
inklusive der Moto2-EM und dem Team Punkte 20. Salac 144,589 min
European Talent Cup. m aw| 1. Bester Capital Dubai 89 21, Vietti 144,643 min
2. Leopard Racing 84 22. Kornfeil 144,710 min
WM-STAND 3. SIC58Squadra Corse 80 23. Masia 144,776 min
4. Sterilgarda Max Racing Team 74 24, Sasaki 144,837 min
Fahrer Punkte 5. Honda Team Asia 68 25. Perez 144,913 min
1. Yuki Kunii (J) 70 6. Sky Racing Team VR46 59 26. Rossi 145116 min
2. Jeremy Alcoba (E) 57 7. Sama Qatar Angel Nisto Team 51 2]. Binder 145,535 min
3. Xavier Artigas (E) 53 N 8. Petronas Sprinta Racing 48 28. Onco 145,796 min
1. Jason Dupasquier (CH) 7 & 9. Kémmerling Gresini Moto3 37 29. Booth-Amos 146,092 min
18. Maximilian Kofler (A) 9 Eng wie im Rennen: Moto3-Pitlane 10. VNE Snipers 33

35



IDM | Lausitzring

IDM Superbike 1000

Puffe

Julian Puffe holte beim
Saisonauftakt der IDM
Superbike am Lausitzring
seinen ersten Sieg in der
deutschen Konigsklasse.
Teamkollege und Titel-
verteidiger Ilya Mikhal-
chik gewann Lauf 1 - und
schied am Nachmittag mit
Motorschaden aus.

Von: Toni Bérner

uffe hatte bereits die Trai-
P ningssitzungen in der Lau-

sitz dominiert und ver-
passte die Pole-Position an
Mikhalchik um nur 0,011 Sekun-
den - obwohl der Schleizer im
zweiten Qualifying auf der ersten
fliegenden Runde mit den fri-
schen Reifen gestiirzt war und die
finale Attacke ausblieb.

Nach einem tadellosen ersten
Rennen, bei dem er auf Rang 2
landete, musste Puffe am Nach-
mittag hart arbeiten: In der IDM
Superbike wird in Lauf 2 neu mit
der umgekehrten Startreihenfol-
ge gefahren, wie im letzten Jahr
in der Superbike-WM. Das hieR
fur Puffe, dass er das zweite Ren-
nen vom achten Startplatz aus
aufnehmen musste. ,Das war
wahnsinnig schwierig, ich hatte
aufden Geraden etwas Leistungs-
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nachteile, das hat mir das Uber-
holen sehr, sehr schwer gemacht
und ich konnte mich nur mit ein
paar engen Mandvern vorbei-
kimpfen“, so der BMW-Pilot.
.Langsam kam ich bis auf Platz 2
vor und habe gesehen, dass Ilya
ein Problem hatte. Es war heute
einfach etwas Gliick dabei, aber
wir haben auch schon genug Pech
gehabt. Ich freue mich mega tiber
meinen ersten Sieg, darauf habe
ich lange gewartet und ich habe
viele harte Jahre hinter mir, wo
es nicht geklappt hat.”
Teamkollege Mikhalchik hatte
den ersten Lauf noch von der Pole-
Position aus gewonnen und muss-
te daher als Neunter starten. Er
pfliigte sich — teilweise mit Ellbo-
geneinsatz — durchs Feld und

tibernahm bald die Spitze. Doch
die Belohnung blieb fiir den Vor-
jahresmeister aus: Seine BMW
blieb mit Motorschaden liegen.
Damit war der Weg fiir Puffes ers-
ten IDM-Superbike-Sieg frei.

Die Uberraschung des Wochen-
endes kam aus dem Lager von
Kawasaki. Der Franzose Erwan
Nigon, IDM-Superbike-Champi-
on von 2012, ist zuriick in der
deutschen Konigsklasse, nun al-
lerdings auf Kawasaki. Im Weber-
Motors-Team konnte er in der
Lausitz vom ersten Training an
vorn mitgeigen — und holte am
Ende zwei Podestplitze. In Lauf 1
wurde er Dritter, im zweiten Ren-
nen Zweiter. .Ein sehr gutes
Comeback fiir mich*®, freute sich
Nigon. ,Auf die beiden BMWs

Rauchzeichen: MGM-Yamaha-Pilot Marc Moser stiirzte auf dem eigenen Ol

fehlt uns noch etwas, aber ich
denke, so wieder hierher zurtick-
zukommen, das kann sich mehr
als sehen lassen.” Nigon reiste
damit als Tabellen-Zweiter aus
der Lausitz ab.

Das erste IDM-Superbike-Po-
dest gab es derweil fiir den nieder-
lindischen Yamaha-Piloten Ricar-
do Brink. Als Vierter von Lauf 1
durfte er am Nachmittag von der
Pole-Position aus los und machte
gleich richtig Zunder. SchlieRlich
wurde er von Puffe und Mikhal-
chik abgefangen, spiter noch von
Nigon. Da Mikhalchik am Stre-
ckenrand parken musste, schaffte
der Yamaha-Pilot das Treppchen.

Der erste Lauf der IDM Super-
bike war gleich zu Beginn abge-
brochen worden. Marc Mosers
Yamaha hiillte die Start-Gerade
in weille Rauchschwaden. Der
MGM-Pilot bemerkte das Ungliick
aber erst zu spit und flog in ho-
hem Bogen aus dem Sattel.

Der Nutzen der umgedrehten
Startaufstellung fiir das zweite
Rennen hielt sich am Lausitzring
dhnlich in Grenzen wie zuletzt in
der Weltmeisterschaft: Es dauer-
te nur wenige Runden und die
Spitzenpiloten aus Lauf 1 waren
wieder vorn. Allerdings klafft die
Leistungsdichte in der IDM Super-
bike um einiges weiter auseinan-
der als in der WM, darum birgt
dieses Vorgehen enormes Gefah-
renpotenzial. ®
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IDM Supersport 600

Der Neue aus Australien

Beide Laufe zur IDM
Supersport 600 waren

bis zur letzten Runde eng
umkampft. Die Siegfrage
wurde erst auf den letzten
Metern entschieden.

orjahresmeister Max En-
derlein musste sich zwei-
mal unverschuldet ge-

schlagen geben. ,Wir hatten
Aussetzer im Motorrad und dach-
ten eigentlich, dass wir das im
Warmup hatten beheben kon-
nen”, so der Yamaha-Pilot. ,Das
Motorrad ist mir trotzdem auf
der Gegengeraden ausgegangen
und ich musste es dann immer
wieder aus- und anschalten und
das hat nattirlich Zeit gekostet.

Hier war heute nicht mehr drin
als Schadensbegrenzung.” Die
konnte sich aber sehen lassen,
denn der Mann mit der Start-
nummer 1 wurde zwei Mal Zwei-
ter und liegt nur einen Punkt
hinter dem Gesamtfiihrenden.

Der kommt aus Australien in
die IDM und heiRt Tom Toparis.
«Einfach unglaublich®, freute er
sich nach Rang 3 und Sieg. ,Vor
drei Wochen bin ich erst nach
Deutschland gekommen, jetzt
fithre ich. So kann es gerne wei-
tergehen!"

In der Klasse Superstock 600
ging die volle Punktzahl zwei Mal
an Stefan Stréhlein, jeweils vor
Jan Schmidt. Die dritten Platze
teilten sich der Belgier Tom Koh-
nen und Moritz Jenkner. m TBO

NACHRICHTEN

IDM SUPERSPORT 300 Die
Supersport 300 und der ADAC
Junior Cup werden dieses Jahr
gemeinsam ausgetragen und ge-
trennt gewertet. In beiden Lau-
fen holte sich den 300er-Sieg
der niederlandische Gaststarter
Koen Meuffels. Im Junior-Cup
hief3 der Sieger beide Male Len-
nox Lehmann. Beide fahren fur
die Nachwuchsschmiede vom
Team Freudenberg,.

IDM SIDECAR Auch die Sei-
tenwagen werden dieses Jahr
in zwei Klassen gewertet: bis
600 ccm, wie in der WM, und
bis 1000 ccm. Bei den 600ern
siegten im ersten Lauf Reeves/

Wilkes vor Sattler/Neubert und
Schlosser/Fries, bei den 1000ern
Nussbaum/Hirschi vor Smits/
Verbrugge und Talens/Claeys.
Im zweiten Rennen holte sich er-
neut Reeves den 600er-Sieg vor
Schlosser, Rang 3 ging an Streu-
er/Rousseau. Bel den 1000ern
gewann Mike Roscher mit Anna
Burkard. Reeves fuhr dabei den
Liter-Boliden davon.

BOXERCUP In zwei spannen-
den Rennen lieferten sich die
Wunderlich-Racing-Piloten Chri-
stof Hofer und Nate Kern (USA)
ein packendes Duell, welches
der Deutsche beide Male fur sich
entscheiden konnte.

ERGEBNIS IDM SUPERBIKE 1000

IDM-STAND

Lausitzring (D): 19.052019; 1. IDM-Lauf; 38295 km
Uber 9 Rdn.; 19 Fahrer gestartet, 17 gewertet

1. Puffe 45 Pkt
Fahrer Motorrad  Zeit/Rickstd. 2. Nigon 36
1. llya Mikhalchik (UA) BMW 15.04,226 min 3. Brink 29
2. Julian Puffe (D) BMW +25465s 4 Mikhalchik 25
3. Erwan Nigon (F) Kawasaki +7.231s 5 Finsterbusch 2%
4. Ricardo Brink (NL) Yamaha +11952s 6. Polita 2
5. Toni Finsterbusch (D) Suzuki +12,608s 7. Biisterbosch 8
Lausitzring (D):19.052019; 2. IDM-Lauf; 68,080 km 8. Kerschbaumer 18
Uber 16 Rdn.; 19 Fahrer gestartet, 15 gewertet 9. Bos 15
Fahrer Motorrad  Zeit/Rickstd. 10. Mohr L1
1. Julian Puffe (D) BMW 26.49,338 min 11, Sieder 9
2. ErwanNigon (F) Kawasaki  +6,006s 12. Neumann 8
3. Ricardo Brink (NL) Yamaha +6,669s 13. Welhe 6
4. Toni Finsterbusch (D) Suzuki +9234s 14. Gengelbach 6
5. Alessandro Polita (1) Honda +10,8855s 15. Heide 4
ERGEBNIS IDM SUPERSPORT 600 IDM-STAND
Lausitzring (D):19.05.2019; 1. IDM-Lauf; 59150 km
Uber 14 Rdn.; 37 Fahrer gestartet, 33 gewertet 1. Toparis 41 Pkt.
Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd. 2. Enderlein 40
1. Sander Kroeze (NL) Yamaha 2417024 min 3. Daniel Rubin 27
2, MaxEnderlein (D) Yamaha  +0)77s 4, Kroeze 25
3. Tom Toparis (AUS) Yamaha +15235 5. Noderer 23
4, Gabriel Noderer (D) Kawasaki  +24945s 6. Lippert 20
5. Daniel Rubin (D) Yamaha  +6206s 7. Dominik Rubin 19
(D):19.052019; 2. [DM-Lauf; 46,805 km 8. Vugrinec 7
Uber 11 Rdn.; 35 Fahrer gestartet, 30 gewertet 9. Buchner 16
Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd. 10. Tessels 4
1. Tom Toparis (AUS) Yamaha  19.06,641 min 1. Beinlich 12
2. MaxEnderlein (D) Yamaha  +0313s 12. Boes 10
3. Daniel Rubin (D) Yamaha  +2533s 13. Geenen 7
4. Martin Vugrinec (H) Yamaha +2,703s 14. Dublin 3
5. Dennis Lippert (D) Yamaha  +4,059s 15, Vander Valk 2
ERGEBNIS IDM SUPERSPORT 300 IDM-STAND
Lausitzring (D): 18.05.2019; 1. IDM-Lauf; 46,805 km
Uber 11 Rdn.; 22 Fahrer gestartet, 19 gewertet 1. Dunnik 50 Pkt.
Team Motorrad  Zeit/Rickstd. 2. \Velthuizen 30
1. KoenMeuffels (NL) KM 2115,662 min 3. Kuban 29
2. Rick Dunnik (NL) Yamaha +0,092s 4. Licciardi 29
3. Colin Velthuizen (NL) Kawasaki +2544s 5. Belnlich 22
4. Tom Bramich (AUS) Kawasaki +2570s 6. Erhard 20
5. Angelo Licclardi (B) Kawasaki +2871s 7. Winkler 19
Lausitzring:19.05.2019; 2. IDM-Lauf; 46,805 km 8. Bijman v
Uber 11 Rdn.; 22 Fahrer gestartet, 20 gewertet 9, vander Voort 12
Team Motorrad  Zeit/Rickstd. 10. Garbaruk ]
1. KoenMeuffels (NL) K™ 2113,258 min 1. Netzker 10
2. Rick Dunnik (NL) Yamaha  +2164s 12. Voermans 10
3. ToniErhard (D) KTM +2521s 13. Schmidt 7
4. David Kuban (C2) KTM +5503s 14. Belczykowski 7
5. Angelo Licciardi (B) Kawasaki +10.299s 15. Fischer 4
ERGEBNIS IDM SIDECAR 600 IDM-STAND
Lausitzring (D):19.05.2019; 1. IDM-Lauf; 51,060 krm
Ober 12 Rdn.; 9 Teams gestartet, 6 gewertet 1. Reeves/Wiikes S0Pkt
Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd. 2. Schlosser/Fries 36
1. Reeves/Wilkes (GB/GB)  ARSYamaha 22.12,758 min 3. Sattler/Neubert 33
2. Sattler/Neubert (D/D) ARS-Kawa. +11)41s 4, Remse/Wechselberger 24
3. Schlosser/Fries (CH/CH) LCRYamaha +16,269s 5. Schwegler/Rahder 16
Lausitzring (D):19.052019; 2. IDM-Lauf; 51,060 km 6. Strever/Rousseay 16
Ober 12 Rdn.; 9 Teams gestartet, 8 gewertet 7. Kimeswenget/Leinhertz 11
Fahrer Motorrad  Zeit/Rlckstd. 8. Rutz/Bosch 10
1. Reeves/Wilkes (GB/GB) ARS-Yamaha 22.06,408 min 9. DeHaas/Segers g
2. Schiosser/Fries ((HCH)  L(RYamaha +5300s
3. Strever/Rousseau (NL/F) LCR-Kawa. +31173s
4. Sattler/Neubert (O/D) ARS-Kawa. +31968s
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90. North West 200

Wetter und Stars streiken

Bei der North West 200
beherrschten am Sams-
tag Regen und Wind den
Triangle-Circuit und sorg-
ten fUr Verschiebungen,
AbbrUche und Absagen.

\Von: Toni Borner

ie . fairsten” Bedingungen
D fanden die Piloten beim

90. Jubilaum der North
West 200 noch am Donnerstag
vor, als der Streckenrekord be-
reits im Training geknackt wur-
de. Im ersten Rennen der Super-
sport-Klasse war es dann Lee
Johnston, der sich vor Dean
Harrison und James Hillier den
Sieg sicherte.

Die Entscheidung fiel wie so
oft erst auf der letzten Runde.
Alastair Seeley wollte Johnston
ausbremsen, war aber vor der
Schikane viel zu spit auf der
Bremse. Beim Umlegen fir die
Rechts ging ihm die Strale aus, er
stiirzte. Der NW200-Rekordsieger
blieb dabei aber unverletzt.

Superbike-WM

Das Highlight des Donnerstages
war sicher das Superstock-Ren-
nen, wo Peter Hickman souverin
den ersten internationalen Sieg
der neuen BMW S 1000 RR errang.

Doch die Fans feierten mehr
den Drittplatzierten hinter Glenn
Irwin: Local Hero Michael Dunlop
fuhr bei der North West erstmals
wieder ein Rennen, seitdem sein
Bruder William im letzten Jahr
todlich verungliickte. ,MickeyD*
hatte bei den Supersportlern als

Hx

Peter Hickman: Erster internati

NI 2'.’.1 R
onaler Sieg der neuen BMW S1000 RR

Vierter das Treppchen gerade
noch verpasst.

Bei den Supertwins konnte
Paton-Pilot Stefano Bonetti den
ersten NW200-Sieg nach Italien
holen. Im zweiten Rennen am
Samstag konnte sich dann Ex-GP-
Pilot Jeremy McWilliams den Sieg
sichern. Das Supersport-Rennen
gewann Davey Todd, im Super-
bike-Lauf siegte Glenn Irwin, und
im Superstock-Rennen war es
James Hillier. m

e —

Laverty: komplizierte OP

Bei seinem Horror-Crash in
Imola zog sich Ducati-Pilot
Eugene Laverty kompli-
zierte BrUche in beiden
Handgelenken zu. Ob und
wann er wieder fahren
kann, ist ungewiss.

Von: Imre Paulovits

ereits am Samstag nach
B seinem Crash im FP1 von

Imola wurde Laverty in
Barcelona von Dr. Xavier Mir am
rechten Handgelenk operiert. ,Es
waren insgesamt sieben Briiche,
drei groRe Knochen waren be-
troffen”, verriet Laverty. Das lin-
ke Handgelenk verlangte gar
nach drei separaten Operationen,
sonst hitte die OP sechs Stunden
in Anspruch genommen. ,Aber
ich denke, Dr. Mir hat mich ge-
rettet, ich sollte wieder ganz in
Ordnung kommen®, zeigt sich
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der Superbike-Vizeweltmeister
von 2013 optimistisch. Aber eine
genaue Prognose seiner Heilung
gibt es derzeit noch nicht.

In Imola verletzte sich auch
Supersport-WM-Pilot Corentin Pe-
rolari. Der 21-jahrige Franzose aus
dem Ex-Endurance-Weltmeister-
Team von Christophe Guyot flog

| ] Y [

Eugene Laverty: Insgesamt vier OPs an den beiden gebrochenen Handgelenken

im FP2 mit einem bosen High-
sider ab, verlor das Bewusstsein
und brach sich das rechte Schliis-
selbein. Perolari wurde letzten
Mittwoch operiert. Er will versu-
chen, bis zum niachsten WM-Lauf,
der erst am 9. Juni in Jerez statt-
findet, wieder bereit zu sein, um
in den Sattel zu steigen. m
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MOTORRAD-WM

Ndachsten Freitag, am 24. Mai,
ware Helmut Fath 90 Jahre alt
geworden. Das unbeugsame
technische Genie wurde 1960
mit einemn selbst aufgebau-
ten BMW-Einspritzmotor

und 1968 mit einem ganz
selbst gebauten Vierzylinder-
Motor Gespann-Weltmeister.
Nach seiner aktiven Karrie-

re beschaftigte er sich mit
Zweitakt-Motoren und verhalf
als Tuner Phil Read 1972 sowie
Jon Ekerold 1980 zum WM-
Titel. Zu seinem Gedenken
findet nachsten Samstag. den
25. Mai, von 11 bis 16 Uhr ,Ur-
senbach dréhnt* statt, wo vie-
le der ehemaligen Gespanne
und Motorrader von Helmut
Fath die alte Bergrennstrecke
bei Ursenbach fahren werden.
Interessierten Zuschauern
wird empfohlen, Uber Rippen-
weier anzureisen, da die Orts-
straf3e von Altenbach aus
gesperrt sein wird.

MOTORRAD-WM

Am 26. Mai wird Lothar
Neukirchner 60 Jahre alt. Der
Vater von Superbike- und
Endurance-WM-Fahrer Max
Neukirchner war 1987 bis 1989
dreimal in Folge DDR-Meister
bei den 250ern und im letzten
Jahr der DDR-Meisterschaft
Vizemeister. 1994 wurde
Neukirchner als Fahrer des
Sachsen Racing Teams ver-
pflichtet und fuhr mit einer
Harris-Yamaha funf GPs,

in Hockenheim wurde er 19.

SUPERBIKE-WM

Die Saison verlauft fOr
Honda-Werkspilot Leon
Camier wirklich nicht so, wie
er es sich ertraumt hatte.
Abgesehen davon, dass die
Werks-Honda noch einen
langen Entwicklungsweg vor
sich hat, verletzte sich der
32-jahrige Brite in Imola das
zweite Mal in dieser Saison bei
einem unverschuldeten Sturz,
als in der Superpole Sandro
Cortese vor ihm stirzte und
Camier die Straf3e ausging. Er
zog sich einen Banderriss in
der Schulter zu. Nun versucht
er, bis Jerez wieder fit fUr die
Honda zu sein.
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Speedway Grand Prix Warschau

Danendebit mit GP-Sieg

Hintergrund | Offroad

Mit dem Danen Leon Mad-
sen gewann ein Debitant
den polnischen Grand Prix.
Weltmeister Tai Woffinden
enttauschte als Zwolfter.

Von: Andreas Fahldiek

uch der finfte Warschau-
A GP im ausverkauften PGE
Narodowy war ein groRRes
Speedway-Spektakel. Die Erwar-
tungen der einheimischen Fans
waren sehr hoch. Aber auch die-
ses Jahr konnte kein polnischer
Fahrer den Prestige-GP gewin-
nen, von vier Polen schaffte es
nur einer in den Endlauf. Polens
letzte Hoffnung, Patryk Dudek,
kam im Finale vor 54000 Zu-
schauern von der AuRenbahn zu
schlecht aus den Bindern. Glei-
ches galt auch fiir Mitfavorit
Niels-Kristian Iversen auf Bahn 2.
Der fuilhrende Freddie Lind-
gren konnte bis zu Beginn der
zweiten Runde Leon Madsen auf
Distanz halten. Dann aber mach-
te der Schwede aufgrund einer
Bahnunebenheit einen Fahr-
fehler, den der Europameister
sofort ausnutzten konnte. Bis
dahin hatte Madsen nicht einen
Lauf gewinnen konnen. Auch Tai

Supermoto-EM Busca

VELDHUIZEN

Woffinden konnte keinen Lauf
fiir sich entscheiden und endete
auf dem enttduschenden zwolf-
ten Platz. ,Dies war mein zweit-
schlechtester GP. Ich habe immer
nach der optimalen Abstimmung
gesucht, aber nie das optimale
Setup gefunden. Aber die Saison
ist noch sehr jung. Jetzt bin ich
nicht in der Position des Gejag-
ten, sondern bin der Jager. Ich
bin sicher, dass ich in Kiirze mei-
ne gewohnte Form wiederfinden
werde", meinte der Weltmeister.

Er, Max Fricke und Bartosz
Smarzlik konnten am Freitag
wegen dem Liga-Match Gorzow-
Wroclaw nicht an Training und
Qualifying teilnehmen. Auch
Vizeweltmeister Smarzlik hatte

Perfekte Premiere: Leon Madsen gewinnt in Warschau vor Fredrik Lindgren

-

Probleme. Nach einem Auftakt-
sieg bot er nur noch eine wech-
selhafte Performance. Man spiir-
te formlich den Druck, der auf
dem Polen lastet. Im zweiten
Halbfinale lieferte sich Zmarzlik,

der einmal mehr nicht optimal
aus den Bindern kam, einen
atemberaubenden Kampf mit GP-
Debiitant Madsen, den der Dane
gewinnen konnte. Nach dem
Training am Freitag wurde erst-
mals ein Qualifying ausgetragen,
das Matej Zagar mit einer Run-
denzeit von 13,143 Sekunden vor
Jason Doyle gewinnen und damit
als Erster seine Starthummer
wiihlen konnte. Diese neue Qua-
lifikation wurde iiberwiegend
negativ beurteilt.

Maciej Janowski konnte we-
gen einer Verletzung nicht star-
ten. Er wurde ersetzt von Max
Fricke. Robert Lambert startete
fur Ex-Weltmeister Greg Han-
cock, der sich eine Auszeit ge-
nommen hat, weil seine Ehefrau
an Brustkrebs erkrankt ist. ®

SPEEDWAY-WM MEISTERSCHAFTSSTAND
Warschau (PL), 18. Mai Stand nach 1von 10 Ldufen

1. LeonMadsen (DK) 13 Punkte 1. Patryk Dudek 16 Punkte

2. Fredrik Lindgren (S) 15 2. Fredrik Lindgren 15

3. Patryk Dudek (PL) 16 3. Niels-Kristian lversen 14

4. Niels-Kristian lversen (DK) 14 4. LeonMadsen 13

5. Bartosz Smektala (PL) 10 5. Bartosz Zmaralik 10

6. Bartosz Zmarzlik (PL) 10 6. Antonio Lindback 10

7. Antonio Lindback (S) 10 7. Bartosz Smektala 10

8. Robert Lambert (GB) 8 8. Robert Lambert 8

9. Martin Vaculik (SK) 7 9. Matej Zagar 7

10. Matej Zagar (SLO) 7 10. Martin Vaculik 7

Chareyres Schattenmann

Thomas Chareyre bleibt
auch beim zweiten EM-Lauf
im italienischen Busca

das Maf der Dinge.

Von: Thomas Schiffner

uch der zweite Lauf der
Supermoto-EM fand, wie
der erste, in Italien statt.

Und wie in Ottobiano fiinf Wo-
chen zuvor beherrschte Titel-
verteidiger Thomas Chareyre mit
seiner TM das Geschehen in
Busca einmal mehr von A bis Z.
Bei starkem Regen gewann der
Franzose auf der 1750 Meter lan-
gen Kartbahn das Zeittraining
und beide Liufe vor dem Worm-
ser Markus Class, der sich immer
mehr zum Schattenmann von

Supermoto-Uberflieger Chareyre
entwickelt. Zum ersten Rennen
am Spatnachmittag hatte es erst-
mals aufgehort zu regnen und
die Phoenix-Teamkollegen Class
und Elia Sammartin konnten
Chareyre, genau wie im zweiten
Lauf, auf das Podium folgen.

Den zweiten Lauf beendete
Class, wieder im Regen, 13 Se-
kunden hinter Chareyre und der
Husqvarna-Pilot nimmt damit
zumindest bis zum dritten Lauf
in Posen (30. Juni) Platz 3 in der
Meisterschaft ein, allerdings nur
einen Punkt hinter Teamkollege
Sammartin. Erfreulich waren
auch die Platzierungen 8 und 11
des 16-jahrigen Westallgauers
Jannik Hintz aus Weiler, der die
Wertung im S2 Junior Cup mit 97
von 100 Punkten anfiihrt und in
der EM nun auch Achter ist.

Der Schweizer Raoul . Tschuba*
Tschupp, der fiir TM Racing An-
dorra startet, kam auf die Plitze
9 und 8 und verbesserte sich auf
EM-Rang 7.

Mit vier TM-Piloten unter den
Top 10 entwickelt sich die EM
langsam zur Meisterschaft der
italienischen Manufaktur. =

e e 4

Class konnte Chareyre folgen

SUPERMOTO-EM MEISTERSCHAFTSSTAND
Busca (1), 19. Mai Nach 2 Laufen
1. Thomas Chareyre (F), TM -1 1. Thomas Chareyre 100 Punkte
2. Markus Class (D), Husqvama 22 2. Elia Sammartin 78
3. Elia Sammartin (1), Honda 33 3. Markus Class 7
4. Nicolas Cousin (F), Honda 44 4. Nicolas Cousin 2
5. Diego Monticelli (1), TM 55 5. Milan Sitniansky 60
6. Gioele Filippetti (1), TM 7-6 6. Diego Monticelli 56
7. Milan Sitniansky (CZ), Honda 6-7 7. Raoul Tschupp 46
8. Raoul Tschupp (CH), TM g9-8 8. Jannik Hintz 45
10. Jannik Hintz (D), Husqvama 8-1 9. Gicele Filippetti 44
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Mit dem Doppelsieg

in Portugal machte
Honda-Pilot Tim Gajser
elnen groBen Sprung

Advantage Gajser?

Zwei fatale Fehler kosteten
Antonio Cairoli in Portugal
den Triumph. Verfolger
Tim Gajser sagte danke

fUr den Tagessieg. In der
kleinen Klasse Ubernahm
Jorge Prado das Red Plate.
Der Thiringer Henry Jacobi
mischt weiter munter in
der Weltspitze mit.

Von: Frank Quatember

ei Runde 6 der Motocross-
B WM im portugiesischen

Agueda stand erneut das
elektrisierende Titelduell zwi-
schen Altmeister Cairoli und
Sloweniens Nationalheld Tim
Gajser im Mittelpunkt.

Am Samstag sah der Auftritt
des KTM-Piloten trotz Kritik noch
souveran aus: ,.Es war der falsche
Reifen, ich kam nicht gut vom
Start weg!* Cairoli gewann trotz-
dem die MX1-Qualifikation und
damit den wichtigen inneren
Startplatz. Die Startgerade in die
sehr enge erste Kurve war der
Knackpunkt schlechthin, umso
wichtiger der achte Holeshot von
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Tony Cairoli in 2019. Tim Gajser
setzte sich umgehend ans Hinter-
rad des Weltmeisters, wihrend
Mitfavorit Gautier Paulin die
Kontrolle tiber seine Yamaha ver-
lor und hart zu Boden ging.
Schnell bildeten sich zwei Par-
chen: Um Platz 1 stritten Cairoli
und Gajser, wihrend um Platz 3
ein Schweizer Duell zwischen
den Markenkollegen Seewer und
Tonus entbrannte. Der Haus-
segen hing schief, es kam zum
~Partnertausch”. In Runde 6 pas-
sierte Arnaud Tonus seinen
Landsmann, wenige Runden spé-
ter wiirgte Cairoli den Motor der
Werks-KTM ab und verlor die
Fihrung. Bis zum Ziel gingen
Gajser und Cairoli volles Risiko,
doch Tony verlor entscheidende
Meter beim Uberrunden. Gajser
holte sich den Laufsieg. Der zwei-
te Lauf versprach Spannung pur.

Gajser: Gut fir die Psyche

Der Startsieg ging sensationell an
Arnaud Tonus, doch Kawasaki-
Veteran Clement Desalle tiber-
nahm nach Kurve 1 energisch die
Spitze. Dahinter machte schnell
Cairoli Druck, wihrend Heraus-
forderer Gajser zuniichst auf Rang
6 das Rennen aufnahm. In Runde

2 war der Slowene am Ziel, nim-
lich dem Hinterrad von Cairoli,
und beide jagten gemeinsam den
tapferen Belgier.

Der wehrte sich verzweifelt,
aber in Runde 7 war es so weit.
Cairoli passierte den Kawasaki-
Piloten, der strauchelte in der
folgenden Rhythmus-Sektion
und musste zdhneknirschend
auch Tim Gajser vorbeilassen.
Die Fiihrung des KTM-Stars hielt
aber nur eine Runde, dann verlor
Cairoli in einer Kurve Vorderrad
und Gleichgewicht und fiel auf
Position 4 zurtck. Zwar schaffte
er das Kunststiick, Desalle und

O

Zu viele Fehler von
WM-Leader Tony
Cairoli brachten Tim
Gajser sechs Punkte
naher an den KTM-
Star. Henry Jacobi hat
sichin der MX2 im
Spitzentrio festgesetzt.

Tonus bis zum Zielsprung abzu-
fangen, aber der Slowene war
einfach zu weit weg. Die 50 Punk-
te gingen nach Slowenien, und
Tabellenfiithrer Cairoli war die
gute Laune vergangen: ,Wir hat-
ten den Sieg verdient. Ich bin
iberhaupt nicht gliicklich, die
Fehler haben zu viel gekostet!*
Tim Gajser war nach dem Desas-
ter von Trentino tiberglticklich:
+Ein ideales Wochenende fiir
mich und sehr gut fiir die Psyche.
Wir haben nach dem schlechten
Rennen in Italien hart gearbeitet
und sind wieder da!*

Riickkehr aufs Podium
Ungliubig starrte hingegen Ar-
naud Tonus auf das Gesamtresul-
tat — nach zwei Jahren schaffte es
der US-Riickkehrer endlich wie-
der auf das Podium: , Ich bin total
fertig, es ist unglaublich. Ich kann
gar nicht aufhoren zu lachen.”
Fiir seinen Landsmann Jeremy
Seewer hitte es der bisherige
Hohepunkt seiner MX1-Karriere
werden konnen, doch in letzter
Minute hatte der kleine Schwei-
zer Pech: ,Ich hab das Beste aus
meinem Startplatz gemacht. In
Lauf'1 hab ich mich super gefiihlt
und konnte wirklich eine Zeit-
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lang in der Spitze mitfahren und
das als Vierter sogar in das Ziel
bringen. Im zweiten Lauf war ich
Fiinfter und an Desalle dran und
bin dann leider in der letzten
Runde bei den Waves gestiirzt.
Ich habe einen Kicker erwischt
und dann die Kontrolle verloren.
Mit Tagesplatz 5 bin ich aber
total zufrieden.”

Genauso spannend und hoch-
klassig wie in der MX1-Klasse
ging es auch eine Etage tiefer bei
den MX2-Piloten zu. Das Quali-
fying am Samstag war schon ein
vorweggenommenes Finale. Jor-
ge Prado, Thomas Kjer Olsen und
Henry Jacobi lieferten sich einen

MOTOCROSS-GP PORTUGAL / MXGP

Wehe, wenn sie losgelassen: MXGP-Start in Agueda

unglaublich intensiven Drei-
kampf. Absoluter Hohepunkt des
Rennens war die sechste Runde,
als Olsen auf P3 liegend mit ei-
nem spektakuliren Manéver in
einer langgezogenen Linkskurve
die vollig verbliifften Kontrahen-
ten diipierte und das Rennen vor
Jacobi und Prado gewann.

Doch der Sonntag sollte wie-
der einmal beweisen, dass der
Titel nur iber einen Piloten ge-
hen wird: den Spanier Jorge Pra-
do. Lauf 1 war bereits nach dem
Startsieg entschieden; nach Renn-
mitte nahm der Titelverteidiger
und Schiitzling von KTM-MX2-
Teammanager Dirk Griibel die

Beine hoch und schaltete in den
Cruise-Modus. Den zweiten Hole-
shot gewann tberraschend Mit-
chell Evans, und Prado benétigte
ganze vier Runden, um den Aus-
tralier zu passieren und 25 Punk-
te sowie das Red Plate des WM-
Fihrenden zu ergattern.

Jacobi stabilisiert Rang 3

Thomas Kjer-Olsen belegte Platz
2, aber leicht hatte es der Husky-
Pilot nicht: ,Beim Start zu Lauf 2
bekam ich einen Schlag von hin-
ten und stiirzte. Es war ein hartes
Stick Arbeit heute.” Hinter Hon-
da-Pilot Evans wurde der Thiirin-
ger Henry Jacobi starker Tages-

MOTOCROSS-GP PORTUGAL / MXGP

Wieder viele Punkte: Henry Jacobi

vierter und restimierte nach
Rennschluss: ,Mein Start war
heute gut, in Lauf 1 fuhr ich lan-
ge hinter Prado auf Rang 2 her.
Dann kam in der Schlussphase
Olsen heran, ich hatte Probleme
mit Uberrundungen, und er ging
vorbei. In der letzten Runde war
ich an ihm dran, kam leider in
den Whoops quer und stiirzte.
Auch im zweiten Lauf lief es pri-
ma, fiunf Runden vor Ende konn-
te ich Evans passieren und wurde
Zweiter."

Mit dem Resultat von Agueda
konnte der Kawasaki-Pilot seinen
dritten Platz in der MX2-Tabelle
deutlich stabilisieren. m

WM-STAND MXGP

Agueda (P):19. Mai, 6. WM-Lauf, Wetter: sonnig/

2. Lauf: 30 Fahrer gestartet, 30 gewertet, 18 Runden

Tk s ocae oo S2 o 31630 km (= 29340 k) g e

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand 3. Gautier Paulin 197
1. TimGajser (SLO) Honda 18 34.00,609 min 1. TimGajser (SLO) Honda 18 3447988 min 4, Clement Desalle 175

= 51,761 kmvh =50,586 kmvh 5. Arminas Jasikonis (LT) 166
2. Antonio Cairoli (1) KTM 18 +1197s 2. Antonio Cairoli (1) KT™M 18 +10,604s 6. Jeremy Seewer 153
3. Amaud Tonus (CH) Yamaha 18 +178855 3. Amaud Tonus (CH) Yamaha 18 +12909s 7. Pauls Jonass 137
4. Jeremy Seewer (CH) Yamaha 18  +27240s 4. Clement Desalle (B) Kawasaki 18 +158195 8. Jeremy Van Horebeek (B) 136
5. Julien Lieber (B) Kawasaki 18 +28880s 5. Gautier Paulin (F) Yamaha 18 +18856s 9. Amaud Tonus 122
6. Ciement Desalle (B) Kawasaki 18  +29847s 6. Romain Febvre (F) Yamaha 18 +20225s 32. Pascal Rauchenecker 2
7. Pauls Jonass (LV) Husqvama 18 +355625s 7. Pauls Jonass (LV) Husqvama 18 +22]158
8. GlennColdenhoff (NL) KTM 18 +51,205s 8. GlennColdenhoff (NL) KTM 18 +246305s 1. KTM 285 Punkte
9. Romain Febvre (F) Yamaha 18 +52970s 9. Julien Lieber (B) Kawasaki 18 +27080s 2. Honda 260
10. Alessandrolupino(l) Kawasaki 18  +53969s 10. Jeremy Seewer (CH) Yamaha 18 +30999s 3. Yamaha 226
MOTOCROSS-GP PORTUGAL 7/ MX2 MOTOCROSS-GP PORTUGAL / MX2 WM-STAND MX2
:19. Mai, 6. - 3 s

B 2 Laut: 35 Faer gesaret, 5gewertel BRGNS 1y —
18 Runden 1,630 km (= 29,340 km) . ' 2. ThomasKjer Olsen 2467

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickstand 3. Henry Jacobl 193
1. Jorge Prado (E) KTM 18 35.07.339min 1. JorgePrado (E) KT™M 18 3547966 min 4, Jago Geerts 170

= 50,122 kmv/h = 4974 km/h 5. Tom Vialle 164

2. ThomasKjerOlsen (DK) Husqvama 18  +3304s 2. Henry Jacobi (D) Kawasaki 18 +39125 6. Mitchell Evans 155
3. JagoGeerts (B) Yamaha 18 +21504s 3. Mitchell Evans (AUS) Honda 18 +5411s 7. BenWatson (GB) 155
4. Mitchell Evans (AUS) Honda 18 +28329s 4. Thomas Kjer Olsen (DK) Husqvama 18 +12,005s 8. Davy Pootjes (NL) 128
5. Mathys Boisrame (F) Honda 18 +34618s 5. Roanvd.Moosdijk(NL) Kawasaki 18 +23210s 9. AdamSterry 127
6. Tom Vialle (F) KTM 18 +35418s 6. BrentVanDoninck (B) Honda 18 +364735 29. Michael Sandner 17
7. Henry Jacobi (D) Kawasaki 18  +44519s 7. MicheleCervellin(I)  Yamaha 18 +41227s
8. Adam Sterry (GB) Kawasaki 18  +45789s 8. DarianSanayei (USA) Kawasaki 18 +437065s . KIM 288 Punktz
28 Loris Freidig (CH) Yamaha 18 +1Runde 9. MaximeRenaux(F) Yamaha 18 +45287s 2. Husqvama 252
35. Michael Sandner (A) KTM 9 + 9 Runden 24, Loris Freidig (CH) Yamaha 17 +1Runde 3. Yamaha 215
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Offroad | Hintergrund

US-Motocross Hangtown

KenRoc ist zurick

Nach 854 Tagen konnte
Ken Roczen wieder einen
Tagessieg in den USA
einfahren.

Von: Thomas Schiffner

olgt einer verkorksten
FSupercross-Saison eine gran-

diose Outdoor-Nationals-
Kampagne? Der Auftakt jeden-
falls ldsst hoffen: Ken Roczen,
Vierter in der gerade abgeschlos-
senen SX-WM, startete mit dem
Tagessieg in die Nationals der
US-Pro-Meisterschaft.

Bei Regen ging ein aggressiver
Roczen bereits in der ersten Run-
de an Jason Anderson und Cooper
Webb vorbei zum Laufsieg. Titel-
verteidiger Eli Tomac kam von
Position 7 nur noch auf 4 vor.

Bei Lauf 2 war die Strecke
noch nasser, und Tomac tiber-
nahm die Fihrung, wihrend
Roczen hinter Marvin Musquin
attackierte. Im Schlamm ging der
Deutsche sogar in Fithrung, doch

Enduro-EM Brezno

HONDA USA

als es ans Uberrunden ging, pro-
fitierte Tomac und sicherte sich
den lLaufsieg. Ex-Supercross-
Champion Jason Anderson mel-
dete sich auf Tagesrang 3 topfit
zuriick.

Roczen hat gerechnet: ,.Es hat
854 Tage gedauert, um wieder
einen Tagessieg zu holen. Wir
haben das zu Ende gefiihrt, was
die meisten Leute fiir unmoglich
hielten. Fortsetzung folgt ...“ Die
konnte schon kommenden Sams-
tag im kalifornischen Pala sein. m

N

Knoten geplatzt? Ken Roczen startet mit einem Sieg in die Saison

US-MOTOCROSS
1. Lauf Hangtown (USA), 18. Mai

1. KenRoczen (D), Honda 1-2
2. Eli Tomac (USA), Kawasaki 4-]
3. Jason Anderson (USA), Husqvama 2-5
4, ZachOsbomne (USA),Husqvarna  5-3
5. Cooper Webb (USA), KTM 3-6
6. Marvin Musquin (F), KTM 7-4
7. Justin Barcia (USA), Yamaha 8-7
8. Blake Baggett (USA),KTM 6-10
9. Dean Ferris (AUS), Yamaha 1-8
10. Justin Bogle (USA), KTM 10-9

Uberraschungssieg

Der erst 21-jahrige Junior
Kristof Kouble gewann
Uberraschend die Gesamt-
wertung beim zweiten
Lauf der Enduro-Europa-
meisterschaft im slowaki-
schen Brezno.

VVon: Robert Pairan

mm
berraschend, weil der
U Tscheche neidlos aner-
kannte, dass der Schwede
Albin Elowson, der den ersten
Tag gewann, einfach schneller

Unverhofft: EM-Leader Kristof Kouble
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PAIRAN

sei. Doch dann stellte ihm die
Technik ein Bein.

Erneut in Fliihrung liegend,
klemmte bei Elowson das Getrie-
be und blockierte das Hinterrad
seiner Husqvarna mitten in der
Priifung. Das war das vorzeitige
Aus, nachdem kurz vorher der
Dritte des Vortages, der Schwede
Mikael Persson, nach einem
Sturz durch einen Ast seine Elek-
trik ausgerissen wurde.

Kouble konnte mit diesem un-

ENDURO-EM

erwarteten Geschenk seine Fiih-
rung in der EM weiter ausbauen,
wahrend Elowson nun punkt-
gleich mit dem erst 19-jihrigen
Junior Roni Kyténen, Sohn des
Weltmeisters von 1999, Vesa Ky-
tonen, auf dem zweiten Platz
liegt.

Als einziger Deutscher kimpf-
te sich Gerrit Helbig tiber beide
Tage ins Ziel und liegt auf dem
fiinften Platz in der Klasse der
Zweitakter {iber 250 ccm. =

Overall, Brezno (SK), 18. Mai
1. Alwin Elowson (S), Husqvarna

in 564474 min
2. Kristof Kouble (CZ), KTM +3159 5
3. Mikael Persson (S), KTM +1.0029m
4, RoniKytonen (FIN),Husqv. +1.2628m
5. Jed Etcheles (GB), Sherco  +1.2640m
6. Eemil- Pohjola (FIN), TM +14312m
7. Th.Hostinsky (CZ),Husqv. +#2.2199m
8. Maurizio Micheluz (1), Husqv. +2.25,07m

55.Gerrit Helbig (D), KTM +10.06,06m

Overall, Brezno (SK), 19. Mai

1. Kristof Kouble (CZ),KTM  56.01,27m
2. Roni Kytonen (FIN), Husqv. +3146s
3. Jed Etcheles (GB), Sherco  +1.24,06 m
4. Maurizio Micheluz (1), Husqv. +1.31,87m
5. Max Ahlin (S), KTM +21645m
6. Patrick Halgas (SK),Beta  +219,29m
7. Eemil Pohjola (FIN), TM +2.3276m
8. AnttiHanninen (FIN), Husqv. +31549m
9. KevinOlsen (S),Husqvarna +3.2292m

48.Gerrit Helbig (D), KTM +9.56.56 m

NACHRICHTEN

ENDURO-WELTMEISTER
GEWINNT WESS-LAUF
Ex-Enduro-Weltmeister Josep
Garcia gewann das drei Tage
dauvernde klassische Enduro
JTrefle Lozerien® im stromen-
den Regen, das als zweiter
Lauf zur World Enduro Super
Series (WESS) gewertet
wurde. Im Ziel war der Spanier
in der 33-jahrigen Geschichte
der Veranstaltung der erste
Nicht-Franzose, der es gewin-
nen konnte. Mit 40 Sekunden
RuUckstand wurde Gaststarter
Jamie McCanney, der letztjah-
rige Enduro-Vizeweltmeister,
Zweiter.

NAGL HOFFT AUF
BALDIGES COMEBACK
MX]1-Pilot Max Nagl arbeitet
hart an seinem Comeback.
~Mein Knie wird immer besser.
Ich denke, dass ich in den
nachsten Tagen probieren
kann zu fahren und ein gutes
Feedback bekomme.” Ziel des
Oberbayern ist ein Start beim
ADAC MX Masters-Rennen am
2. Juniin Moggers.

RAUCHENECKER UND
STAUFFER WEITER VORN
Die fUnfte Runde der Moto-
cross-OM in Weyer brachte
keine Veranderung in den
Spitzenpositionen beider
Klassen. Johannes Klein (KTM)
feierte seinen ersten Open-
Sieg und blieb in der Tages-
wertung Zweiter hinter Leader
Rauchenecker (2./1). Kratzer
zwéngte mit Platz 3 und 2
zweimal Grin auf das Podest.
MX2-Chef Marcel Stauffer
gewann den Eroffnungslauf
und wurde dann Zweiter hinter
dem Slowenen Pancar. Klein
(4./4.), Perkhofer (2./3.) und
Rammel (5./5.) behielten ihre
Positionen.

SMOLINSKI GEWINNT

IN PLATTLING

Weltmeister Martin Smolinski
gewann im A-Finale in Plattling
sein erstes Saison-Langbahn-
rennen vor Stephan Katt und
Jorg Tebbe. Bei den Seitenwa-
gen siegten Venus/Heil3 vor
den Franzosen Comblon/
Agez und Raphael San Millan/
Benedikt Zapf.
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GRATIS

€30 -5 fur Sie zur Wahl

Direkt bestellen und Abo-Vorteile sichern:

« Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus + Tolles Extra dazu  * 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug + Nach 50 Ausgaben jederzeit kindbar

www.motorsport-aktuell.com/abo
Fon +49 (0)711 3206-8888 c.i.iein 73027 verschenken: w3025
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- AVG-LEASING & SPORTWAGENIENTRUM
> Virtniins Gaoh
WWW.AVG-SPORTWAGEN.DE

Supersports Cabrio 522 kW (710 PS)
one of 710/dt/neu/UVP 320.000,- € 252.888,-
€ Verbr. /100 km: in.orts 24,0; auB.orts
11,0; komb. 15,9; CO2 komb. 362 g/km,
CO2-Effizienz: G. AVG Leasing & Sport-
wagenzentrumVertriebs GmbH, Minch-
nerstr. 20, 82319 Starnberg, 08151-28808
H

mehr: markiplatz. suto-motor-und-sport.de Nr. 49047

fo% Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

H
k'%” Mercedes

Anhangerkupplungen fiir alle Merce-
des und AMG, Sofortmontage in 2,5
Std. www.kupplung-vor-ort.com,

09953/9816298 H

ACUMA ONE!

Das Kult-Auto zum Verlieben!
Fahrzeugtyp: G-Modell Puch/Merce-
des-Benz 230 GE Benziner 4x4 Auto-
matik, 85 kW/116 PS, 6 Sitze,

12 Monate Garantie.
www.acuma-offrcad.de H

AVG-LEASING B SPORTWAGENZENTRUM
VERTRIZES G

WWW.AVG-SPORTWAGEN.DE

G 55 AMG Sammlerzustand, 1.Hd./DT/
nur 12.600 km/Scheckheft/Service NEU/
88.800,- €. AVG Leasing & Sportwagen-
zentrum Vertriebs GmbH, Minchnerstr.
20, 82319 Starmberg, 08151-28808 H

mehr markipiatz. auto-motor-und-sport. de Nr. 49118

SL55AMG Brabus Kit K8, EZ 10/2002,
32000 km, 405 kW (551 PS), schwarz,
Leder exklusiv, Navi, Tel., Klima, Xenon,
SHZ, Nr-Fzqg., VB 50.000,- EUR. Tel.
07563/180642, ulba.fischer@t-online.de

mehr: markiplatz. asto-motor-und-sport.ce Nr. 49045

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart 6mbH & Co. KG

MOTOR SPORT aktuell
MOTOR fpremsin

" -
Pl AN 70162 Stuttgart

4x4 VP GRAVITY - der Off Roader
“V 250d 4Matic®, EZ 03/2017, ca. 31800
km, Hoherlegung + 30 mm, Front-, Rad-
lauf u. Heckschirzenaufsatze, matt-
schwarze Seitenrohre, 18 Zoll Alu-Rad-
satz KRONA mit Allterrain Bereifung
235/55 R18 General Grabber, Dach-
gepéackirager Frontrunner, konsequente
Farbgebung weiB/mattschwarz, Euro 6,
div. Interieur-Pakete, NAVI Comand, Dis-
tronic, 2x Schiebetlr, 2x Klima, 2x ()
Standheizung, 6 Einzelsitze u.v.m. zum
Preis von 57.715,- € (MwSt. awb.) Fordern
Sie gerne unser ausfuhrliches Exposé an:
am@vansports.de  VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
(Artur Mittelstedt) H
mehr: markiplatz auto-motor-und-sport.de Nr. 490471

White SportsVan Vito 119 CDI Mixto -
"VP Spirit*", absolutes Einzelstick mit
kompletter Luxus Lederausstattung, EZ
04/2018, ca. 11000 km, Sportfahrwerk, VP
Spirit Spoilersatz, Sportradsatz 20 Zoll,
Soundmodul, Leistungssteigerung (+22
kW/30 PS), einmalige Innenraumverede-
lung komplett schwarz, 5-Sitzer, Stand-
hzq., alle Assistenten, NAVI, 2x ¢l. Schie-
betlr, Klima, AHK abnehmb. uwvm.,
73.999,- € (MwSt. awb.) Fordern Sie geme
unser ausfihriiches Exposé an:

am@vansports.de VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr, 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
(Artur Mittelstedt) H

mehr: markiplatz auto-motor-und-spart.de Nr. 49042

IE’

Leistungskit Z4 40iM (G29) ca. 324 kW/
440 PS u. 600 Nm inkl. Vmax, Kits fir fast
alle BMW/Mini, wwaw.wintertuning.de H

Porsche-Fan sucht 991 GT2 RS/GT3 RS/
R/993 od. dlter, mit wenig km, unfallfrei.
Tel. 0172/5159727

Zahle Top Preise. Bundesweite Abholung.
02051/809642, 0170/7026278,
alonso-automobile@t-online.de H

Wir riisten nach:
PORSCHE Riickfahrkamera
nur original - mit
dynamischen
Leitlinien!

www.digitaletechnik.de

991 auch GT3/RS/R, Cayman auch GT4,
Cayenne, Boxster, Macan, Panamera.
Vor-Ort-Service, Tel. 0700/22022011 H

G » Rennsport-Ausriister

Tel. 0B8678/246
www.ga-racing.com

SCHARF und SCHNELL

www.CATCAMS 5c

TEL: 432 (0)3 320.25.60

° NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR
[VentilFeder, -Teller, NW-Rader, ...|

° RENN PLEUEL
{SAE 4340, geschmiodef]

Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
Importeur

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

TslinéES Fea
RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59
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Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

;_M
i

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

oL smart |
-

www.berlin-tuning.com H

Smart ForFour 80kW BRABUS Xclu-
sive, EZ 07/2017, 7605 km, 80 kW (109
PS), JBL-Sound, LED, RF-Kamera,
Spurassi, BRABUS 17* LMR, 17.900,-
€ (MwSt. awb.). BRABUS GmbH, Bra-
bus-Allee, 46240 Bottrop, Tel.

02041-7770, www.brabus.com H

Mol Markipiats auto-motoru

iNc-sport.ce Nr.

r 4

N
N

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

L&
-
-

Jetzt fir alle Tesla 3/S/X abnehmbare
Anhéngerkupplungen, Sofortmontage
in 2,5 Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09953/9816298 H

F 4
m

Teileversand fir Volvo & Saab. T.
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

'._m

~memmimnger—
www.feine-cabrios.de
- :'!"2
573 ¢

& .. .

>>>Das exklusive Understat tec<
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: 4+49-8453-347467 H

VW & Audi Anhangerkupplungen
auch fiir Sondermodelle. 09953/9816298,
www.kupplung-vor-ort.com H

T = |
F | Byscas Sonsos

Golf GT1 Performance BMT schwarz, EZ
01/2017, 17300 km, 169 kW (230 PS),
Xenon, SHZ, PDC, Chrompaket, 24.800,-
€. Burger Schloz Automobile GmbH & Co.
KG Stuttgarterstr, 60, 73614 Schorndorf,
07181/2086129, www.burgerschioz.de H

mahr; marktplatz auto-motor-und-spot.de Nr. 49125

Golf GTi 35 Edition, Bj. 12, 127000 km,
Vol.., Leder, Klima, Navi, PLA, ufr.,
Scheckh., neuw., 13.999,-. 0174/8536251

Jetzt online
abonnieren!

1] [1]14 Top-primien und atiraktive
Geschenke zur Auswahl!

>/

=" Modellautos

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahl zu glinstigen Preisen. Modelil-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen, Tel. 0621-682474, Fax -684615 H

%" Veranstaltungen

Motorsportreisen. 0221/4912598,
rcam.de

k=" Vermietungen

Suche fiir sehr schone Halle im Bereich
Monchengladbach/Neuss Mit-Mieter, Old-
timersammier/Oldtimerfan, Schrauber etc.
Tel. 02165/7488

Felgenfiiralle klassischen Autos der 50er
bis 90er Jahre, Rennsport, Rallye und
StraBe, finden Sie auf www.manxilite.de.

Infos unter info@maxilite.ch H

k=" Boote/Yachten

PERFORMANCE ON WATER
www.speed-yacht.com H

o ‘Gesch'ziftsverbindungen

Best Wate A

Gutes Geschift + eleganter Firmen-
wagen fUr unsere Vertriebspartner! Tel.
01523/3752139, 168@bestwater.de H

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de

I

v= Verschiedenes

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de +49-7622-673635 H

Versicherungen

MOTORSPORT
VERSICHERUNGEN

Versicherungen ers.de
fur den Motorsport sportV

Rennkasko m
Veranstalterhaftpflicht

¥ 4
"
L

Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H
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Top-Pramien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

Jetzt online abonnieren!
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Leserbriefe

Gut zwei Jahre nach seinem schweren Unfall gewinnt der beinamputierte Brite Billy Monger den Grand Prix de Pau

Wie wird der Sport
spektakularer?

Kommentar Michael Schmidt
MSa 2272019

Ich bin seit vielen Jahren ein gro-
Ber Formel-1-Fan, aber spiites-
tens diese Saison kann man sich
nichts mehr schonreden. Selbst
das Rennen in Baku, bei dem es
in den Vorjahren immer spekta-
kuldr zuging, war eine laue Luft-
nummer, Da die Motoren-Rege-
lung ab dem Jahr 2021 mit dem
Hybridantrieb nahezu gleich
bleiben wird, befiirchte ich auch
fir die Zukunft eine deutliche
Uberlegenheit von Mercedes.
Selbst eine Budgetdeckelung
von ca. 100 Millionen Euro wird
daran nichts indern konnen. Es
wird immer Mittel und Wege ge-
ben, diese Kostengrenze zu um-
gehen und so weiterzumachen
wie bisher. Alles ist inzwischen
klinisch perfekt. Durch die x-fa-
che Qualititssicherung der Autos
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ist eine Zuverlissigkeit von nahe-
zu 100 Prozent gegeben und da-
mit bleiben Uberraschungen aus.
Wann ist Mercedes das letzte Mal
technisch bedingt ausgefallen?
Da die Teams eine viel zu gro-
e Macht haben und ihren Vor-
teil ab 2021 nicht aufgeben wol-
len, wird sich gar nichts dndern.
Michael Pfrommer,
per E-Mail

Ich kann Michael Schmidt nur
zustimmen: Der F1-Sport hat fri-
her von den kleinen Teams ge-
lebt. Jedes Team misste die glei-
che Chance haben, bei einer
guten Vorbereitung vorne im
Feld mitzufahren.

Frither war es auch fir einen
talentierten Nachwuchsfahrer
absolut nicht mdoglich, ein Ren-
nen so dominant anzufithren wie
ein Leclerc. Ich mochte seine
Leistung nicht schmailern, aber
daran sieht man doch, wie leicht
es sein muss, einen perfekt abge-
stimmten Boliden ins Ziel zu

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e, V. fur Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter,

DSK-Buseinsatz bei der AvD Sachsen Rallye

DSK-Buseinsatz beim Wolfsfelder Bergrennen

24./25. Mai:

03.Juni: Freies Fahren Bilster Berg
09./10. Juni:

1. Juni: Freies Fahren Zandvoort

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

bringen. In den technischen Re-
gularien wiirde ich sogar noch
einen Schritt weiter gehen und
die Traktionskontrollen rausneh-
men. Oder sie in ihrer Wirkung
beschneiden. Dann sehen wir
sehr schnell, welcher Pilot echtes
Talent hat. Auerdem sieht man
dadurch, wer mit seinen Reifen
haushalten kann.

Dann wird der Sport wieder
spektakuliarer. Da die Fahrer
mittlerweile echt gut geschiitzt
sind, sollten die Boliden wieder
viel schwerer zu fahren sein, nur
wer mit einem Biest von Fahr-
zeug ein schwieriges Rennen ge-
winnt, ist wieder ein Held!
Hermann Mdller,
per E-Mail

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

oL

UMULAL

LROED

i

MOTORSPORT aktuell 23 | 2019



Termine

Nachste Ausgabe am 29. Mai 2019

Vorschau

TV-Programm

Automobil
Donnerstag, 23. Mai

10.00 WTCR Zandvoort, Highlights Eurosport 1
10.55 Formel 1 Monaco, FP1 LIVE (Wh. 21.45) Sky Sport 1*
ca.14.50 Formel 1 Monaco, FP2 LIVE N-TV/ORF 1
14.55 Formel 1 Monaco, FP2 LIVE (Wh. 23.15) Sky Sport 1*
Freitag, 24. Mai

19.25 DTM Zolder, Highlights Sport 1
Samstag, 25. Mai

ab 08.30 Formel E Berlin, Vorschau & Quali LIVE Eurosport 1
09.30 ADAC GT Masters Most, Highlights N-TV

10.30 Porsche Carrera Cup Most, Highlights N-TV

11.55 Formel 1 Monaco, FP3 LIVE Sky Sport 1*
12.30 Porsche Carrera Cup Magazin, Most Sport 1

12.50 Formel E Berlin, Vorber. & Rennen LIVE Das Erste/ORF 1
13.00 Formel E Berlin, Rennen LIVE Eurosport 1
14.00 Formel 1 Monaco, FP3 (Zus.) & Quali LIVE RTL

14.45 Formel 1 Monaco, Qualifying LIVE Sky Sport 1*
14.55 Formel 1 Monaco, Qualifying LIVE ORF 1/SRF info
23.00 Rallye-EM Liepaja, Highlights 1. & 2. Tag Eurosport 1

Sonntag, 26. Mai

0730 PS — DRM — Deutsche Rallye Meisterschaft N-TV

10.25 Porsche Supercup, Monaco LIVE Sport 1+*

13.10 Rallycross-WM, Spa (Wh.) Sport 1+*
14.00 Formel 1 Monaco, Vorber. & Rennen LIVE  RTL

14.15 Formel 1 Monaco, Vorber. & Rennen LIVE ~ Sky Sport 1*
ca.14.30 Formel 1Monaco, Vorber. & Rennen LIVE  ORF 1/SRF 2
15.00 Rallycross-WM, Silverstone LIVE Sport 1+*
23.00 Porsche Supercup, Monaco (Zus.) Sport 1

23.30 NASCAR Cup Series, Charlotte LIVE Motorvision TV*
2330 Rallycross-WM, Silverstone (Zus.) Sport 1
Montag, 27. Mai

00.35 Rallye-EM Liepaja, Highlights 3. Tag Eurosport 1
01.00 Porsche Supercup, Monaco (Aufz.) Eurosport 1
Motorrad

Sonntag, 26. Mai

ab13.20 Isle of Man TT 2018, alle Rennen (Wh.) Motorvision TV*
ab21.00 Motocross-WM St. Jean, alle Laufe (Aufz.) Eurosport 2*
23.00 BSB Donington Park, Highlights Eurosport 2*

Streams / Internet

Freitag, 24. Mai

ca.15.55 12h Brunn, erster Teil (3h) LIVE 24hseries.com
Samstag, 25. Mai

ca.09.55 12h Brunn, zweiter Teil (9h) LIVE 24hseries.com
ca. 1435 TCR Europe Hockenheim,1.Rennen LIVE  tcr-series.tv
ca.14.55 Truck-EM Misano, 1. Rennen LIVE fiaetrc.com
15.00 Jaguar I-Pace eTrophy Berlin, Rennen LIVE ran.de
ca.17.25  Truck-EM Misano, 2. Rennen LIVE fiaetrc.com

Sonntag, 26. Mai

07.00 Super GT Suzuka, Rennen LIVE motorsport.tv
ca.11.30 TCR Europe Hockenheim, 2. Rennen LIVE  tcr-series.tv
ab13.00 Motocross-WM St. Jean, alle Laufe LIVE mxgp-tv.com*
ca.13.05 Truck-EM Misano, 3. Rennen LIVE fiaetrc.com
ca.1515  Truck-EM Misano, 4. Rennen LIVE fiaetrc.com
ca.18.45 IndyCar Series, Indianapolis 500 LIVE dazn.de*

*kostenpflichtig

Indy 500: Auch ohne Alonso verspricht der Saisonhéh

Die nachsten Rennveranstaltungen

Automobil
24./25.05.
24./25.05.
24.-26.05.
25.05.
25./26.05.
25./26.05.
25./26.05.
26.05.
26.05.
26.05.
26.05.
26.05.
Motorrad
25.05.
25.05.
25.05.
25.05.
25.05.
24.05.
25.05.
25./26.05.

25.05.-07.06.

26.05.
26.05.
26.05.

W

DRM/ADAC Rallye Masters, Sachsen

24h Series, 12h-Rennen Brinn
Rallye-EM, Liepaja

Formel E, Berlin

Truck-EM, Misano

TCR Europe, Hockenheim (mit GT Open)
Supercars Australien, Winton

Formel 1, Monte Carlo (+ F2/Supercup)
Rallycross-WM, Silverstone

IndyCar Series, Indianapolis 500/Indiana

NASCAR Cup Series, Charlotte/North Carolina

Super GT, Suzuka

Speedway-EM-Challenge, Nagyhalasz
Speedway-U21-WM Quali, Pardubice
Speedway-U21-WM Quali, Stralsund
Speedway-U21-WM Quali, Krakau
Freestyle-Motocross-WM, Zirich
Speedway Bundesliga, Wittstock
US-Motocross Nationals, Pala/Kalifornien
British Superbikes, Donington Park
Tourist Trophy, Isle of Man
Motocross-WM, Saint-Jean-d’Angély
Grasbahnrennen, Osnabrick
Supermoto-IDM, St. Wendel

epunktviel S

pektakel

Ccz
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BIS ZUM 30.06.2019 TICKETS BESTELLEN UND 20 % SPAREN!
TICKETS UNTER: 0180 5311210 ODER WWW.AVD-OGP.DE
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WEITERE HIGHLIGHTS - MEHR ERLEBNIS

MARKENCLUB-TREFFEN 2019 HISTORIC PADDOCK CLUB = V| P
Einfach als Markenclub anmelden und b Bewirtung im Historic Paddock Club 8

viele Vorteile genieRen: mit exklusivem Blick auf die Pit-Lane 73 - B ER E I c H

» Wochenend-Ticket zum Sonderpreis » VIP-Parkplatz im Parkhaus g P

> Bonusheft mit exklusiven Vorteilen » Nirburgring Backstage-Tour und 4, 0 0 \\\%

> Spezielle Parkflachen und vieles mehr eine Mitfahrt in einem Oldtimer auf der 0 (K C
Nordschleife und vieles mehr

Jetzt Informationen und Anmeldeformular anfordern Ihr individuelles Angebot anfordern unter:
unter: markenc,lubtreffen@nuerburgring.de 069 6606-345 oder ogp@avd.de

Partner und Sponsoren — —_— — ————————— Medienpartner —
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In Zusammenarbeit mit —
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ANERC TPOATS Cas
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*Freier Eintritt fur Kinder und Jugendliche bis 17 jahre in Begleitung eines Erwachsenen.  **(0,14 €/Min. aus dermn dt. Festnetz, Mobilfunk max. 0,42 €/Min.)




