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E d i t o r i a l
Beim Fl-Test fährt ein Rookie Tagesbestzeit Belm Indy 500 verpasst ein
zweifacher Fl-Champion die Qualifikation. Da stimmt doch was nicht!

Wenn Gerhard Berger gebetsmüh-lenartig seine Erfolgsfaktoren
fnr die DTM lieriinterpredigt,

dann ist der „Ritt auf der Kanonenkugel"
stets fester Bestandteil in der Aufzahlung.
Mehr Leistung, weniger Abtrieb, keine
Fahrhil fen, so lautet das Mantra des Ös
terreichers. Die Stars am Lenkrad müssen
Mut und Können beweisen, wenn sie ihre

Dienstwagen am Limit bewegen. Danieder
Hartnackigkeit von Berger wurde das Kon
zept in der DTM zügig umgesetzt. Selbst
auf dem überho l fe ind l ichen Kurs in Zo l -
der bekamen d ie Fans am Wochenende

gute Renn-Action geboten.
In der Formel 1 ist man le ider noch

nicht so weit. Ohne die U-istungen von
Lando Norris. Alexander Albon und Geor
ge Russell schmälern zu wollen, darf es
eigentlich nicht sein, dass die Rookies
ihren erfahreneren Teamkollegen schon
in den ersten Rennen um die Ohren fah
ren. Und dass ein Junior-F'iioi wie Nikita
Mazepin. der in der Formol 2 nicht gerade
zu den Überfliegern gehört, plötzlich bei
den Testfahrten im Mercedes eine Ta-

gesbestzeii setzt, gehl gar nicht.
Der 20-jahi'ige Riis.se lag lx.'i sei
n e m a l l e r e r s t e n i ü n s a t z i m S i l b e r

p fe i l mi r zweie inhalb Zehnte l
h i n t e r d e r l ' a c e v o n S i a m m k r a f t
Va lue r ] Bo i tas .

Die Formel 1 ist zu einfach, und
d i e G r ü n d e d a f ü r s i n d s c h n e l l

b e n a n n t : D i e V 6 - Tr i c b w e r k c
l e i s t e n z w a r f a s t 1 0 0 0 P S .

doch sie sind so fahrbar wie ein Siraßen-
motor. Ein Turboloch gibt es nicht. Leis
tung steht über das ganze Drehzahlband
zur Verfügung. RTL-Experte Christian
D a n n e r m e i n t e , m a n k ö n n t e m i t e i n e m
modernen Fl-Rennwagen auch zum Ein
kaufen fahren. Die Autos produzieren
zudem mehr Anpressdruck als je zuvor.
Und der ist auch noch halbwegs stabil.

Djiss es im Formelsport auch anders
gehen kann, zeigt die IndyCar-Serie - be
sonders in den großen Ovalen. Obwohl sie
nur 700 PS leisten, sind die Einheitsrenner
in den Superspeedways übermotorisiert.
Weil die Minif tügel vome und hinten
k a u m A b t r i e b b i e t e n . U n d d a r a u s c h e n
dann selbst ein Suf>erstar wie Fernando
Alonso oder der Rookie des Jahres Felix
Rosenqvist am zweiten Trainingstag in die
Mauer. Da spurt der Fan sofon: Diese Au
tos werden am Limit bewegt.

N i c h t n u r d i e P i l o t e n s i n d i n d e r U S -

Meisterschaft gefordert, auch die Ingenieu
re kämpfen mit der Technik. Die McLiren-
Bosse dach ten o f f enba r, dass man das

Indy 500 im Vorbeigehen mit einem eige
nen Team bestreiten kann. Ein Trug
schluss. wie die I'lberraschende (Qualify-
ing-Pleite gezeigt liai. Der Ausfiill von
Superstar Alonso ist natürlich ein gro
ß e r V e r l u s t f ü r d a s R e n n e n . D t K ' h d i e

Unberechenbarkeit ist ein großer
Gewinn für die ganze Serie.

T o b l a s G r ü n e r

R e d a k t e u r

S a - P a d d o c k

P E R S P E K T I V E N W E C H S E L R O T - W E I S S

Oer Zeitplan bei VLN-Rennen ist so eng.
dass MSa-Reporterin Bianca Leppert kaum
aus dem Fahrerlager kommt. Das 2'ih-
Quali-Rennen bot Gelegenheit für einen
A b s t e c h e r a u f d i e Tr i b ü n e - m i t P o m m e s .

MANCHES ÄNDERT SICH NIE
33 Jahre Ist es her. dass Claus Mühlberger In
Zolder zum ersten Mal ein DTM-Rennen be
sucht hat. Jetzt gab es ein D6)ä-vu, und die
Erkenntnis, dass man auf dem klassischen
Kurs kaum überholen kann. 1986 mit den
300-PS-Tourenwagen genauso wenig wie
letzt mit den 610 PS starken Rennern.

ÖFTER MAL WAS NEUES
Als MSa-Reporter kommt man viel rum. das
Autodrom Most war für Michael Bräutigam
aber noch Neuland- Seit dem vergangenen

(GT-Masters-)Wochenende ist dieser weiße
Fleck nun end l i ch von der Landkar te .

I N D E R S O N N E D E R L A U S I T Z

Wahrend seine Kollegen auf welter westlich
hegenden Rennstrecken bei Regen und
Kalte ausharren mussten, gerross MSa-
Reporter Toni Börner beim IDM-Auftakt auf
dem Lausitznng die Malsonne.
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Formelsport | Welche Rennen kommen, welche verschwinden?

l ü e e h n i c h t

Die schone neue Grand-
Prix-Welt. die sich für 2020
abze ichne t , e r inne r t e twas
an die Lage im Stuttgarter
Ta lkesse l : Wenn man ma l
dort ist. ist es schön. Bis
dah in aber kommt es zum

genauen Gegenteil des
Motorsports: Man steht
im Stau. Das kann einen
aber auch rasend machen.
We l k o m i n Z a n d v o o r t ,
hoan ngh§nh in Hanoi.

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Das am schlechtesten gehüt e t e G e h e i m n i s d e r H o r -
mel 1 ist gelürtet, die Max-

Verstappen-restspiele in Zand

voort waren nur eine Frage der
Zeit. Unabh.ingig davon, ob die
e i n e h a l b e S t u n d e v o n A m s t e r
dam entfernt gelegene Strand
rennbahn den Ansprüchen des
Grand-Prix-Publikiims noch ge
nügt - CS ist ein logischer Schritt.
Z u b e s t e n S c h u m i - Z e i t e n h a t t e
Dculschland zwei Rennen. Ital ien
a u c h . F e r n a n d o A l o n s o d u r f t e

e b e n f a l l s z w e i m a l i n s e i n e m H e i
m a t l a n d A l o n s o m a n i a a u s l ö s e n .

Da ist es klar, <lass es Liberty Me
dia mit vereinten Sponsorenkräf
ten zu einem Wohnwagen-Grand-
Prix dr.ingt. Wenn das benach
barte Spa und auch die nächst
l i ebs ten Rennen de r N iede r l än
der in HockenheJm und Spiel
berg Glück haben, bleibt ihnen
n o c h e i n b i s s c h e n v o m Z u s c h a u -

erzuspruch. So war es einstauch
in B.ircclona. als die Schumacher-

F a n s K e n n e n u n d S t a d l z u e i n e m

Party-Wochenende verbanden.
Verstappen wäre (nach Stand

des jetzigen Kalenders) der fünf
zehnte Fahrer, derein Heimspiel
hat. Die Rechnung gilt aber nur
in diesem Umfang, wenn in der

o
Span ien, Mex iko
u n d D e u t s c h l a n d
stehen auf der Kip
pe. Zandvoort und
H a n o i k o m m e n n e u
i n d e n K a l e n d e r.
Darüber hinaus gibt
e s I n t e r e s s e n t e n .

k o m m e n d e n S a i s o n w e i t e r h i n
e i n G r o ß e r P r e i s v o n D e u t s c h
land. ein Großer Preis von Spa
nien. e in Großer Pre is von Me
x i k o u n d e i n G r o ß e r P r e i s v o n
S i l v e r s t o n e i m K a l e n d e r s t e h e n

sollten. Sonst wären es plötzlich
mi r noch de ren s ieben P i l o ten ,
die vor den eigenen Fans auf
t re ten könnten. Desha lb is t das
durch Zandvoort eingelöste Ver
sprechen Chase Ciroys. den Foi-
mel- l -Siammkoni inent Europa
n i c h t a u s b l u t e n z u l a s s e n , m i t
Vorsicht zu genießen. Das soll die
Freude ties ehemaligen Grand-
Prix-Piloten Jan Ijmmers nicht
t r ü b e n , d e r h i n t e r d e m C o m e
b a c k s t e h t , u n d d e r b i s z u m
k o m m e n d e n M a i n o c h r e i c h l i c h
U m b a u a r b e i t e n z u l e i s t e n h a t .
Talsächlich könnte, falls Liberty
nicht eine komplett neue Ter-

M O T O R S P O R T a k t u e l l 2 3 1 2 0 1 9



Party in Hol land: B isher
he i z t e Ve rs tappen se i nen

F a n s n u r m i t S h o w r u n s e i n .

2 0 2 0 k o m m t d e r G P - Z i r k u s

Seit 1991 gehört Barcelona in den Rennkalender. Jetzt droht das Aus

Ein Neuzugang auf der Landkarte: 2020 gast ier t d ie Formel 1 in Vietnam

Wie steht es um Hockenhclm? Der Ticketverkauf liegt unter Vorjahr

min lo t te r ic a i i sn i l l . der 31 . Gro
ße Preis der Niederlande den Eu-
ropasiart markieren.

Barcelona und sein stolzer Cir
cuit de Cainliiiiya, ein seit 1991
als beinalie logisch empfundener
Starcpi inkt des l 'cr inel- l-Früh-
lings. sind so gut wie draußen
und müssen auf eine Daseinsbe
rechtigung als beliebte Teststre
cke hoffen. Das hat weniger da
m i t z u u m . d a s s C a r l o s S a i n z k e i n
A l o n s o i s t , u i u l m e h r m i t d e n

polit ischen ITonten in Katalo
n ien . Das Kennen is t teuer, es
ist ein aller Ecclestone-Vertrag.
E twa e in D r i t t e l de r 24 .M i l l i o
n e n E u r o s o l l e n v o n d e r k a t a l a
nischen Selbstverwaltung kom
men. die da.s Geld dringend
w o a n d e r s b r a u c h e n k ö n n t e .
Auch der Stadtrat von Barcelona
h a t z u l e t z t d e n Z u s c h u s s b l o

c k i e r t . D i e n e u e n F o r m e l - l - R e c l u -

einhaber sind auch nicht als Sa
mar i ter bekannt , s ie verhandeln
uberal l hart - wovon Si lversione
und I lockenhcim ein Lied singen
können. Von den VVacke lkand i -
daten hat al lein das tradit ionei le
Monza signalisiert, in jedem Fall
fur weitere fünf Jahre his 202-1
dal ie i sein zu wol len. Die I ta l ie
ner genießen aber auch schon
seil Jahrzehnten vergleichsweise
Dumpingpreise. Unsicherheiten
gibt es auch um den Großen Preis
von Bras i l ien . Bras i l iens Pra .s i -
dcnt Jair Bolsonaro spricht von
einem Umzug nach Rio <ie Janei
ro bereits im kommenden Jahr,
ein Kooperationsabkommen ist
un te rze ichne t , um in nu r sechs
b i s s i e b e n . M o n a t e n e i n e R e n n
s t r e c k e z u b a u e n . D i e s e s o l l d e n

Namen von Ayrton Senna tragen

und komplett privat finanziert
werden. Seit 1990 hat kein Grand
Pr i x mehr i i n ie r dem Zuckerhu t
stattgefunden. Säo Paulo i>ocht
aber au f se inen noch b is Ende
2020 laufenden Vertrag.

I n d e r k o m m e n d e n S a i s o n s o l l
es bei 21 Rennen bleiben, die Bau
a r b e i t e n i n H a n o i f ü r e i n e d e r

„ungewöhnlichsten und schwie
rigsten Strecken der Welt" (Ei
genwerbung) sind gerade ange
l a u f e n . D a s d ü r f t e e t w a s w e r d e n .
Miami gilt weiterhin als Wunsch
ziel. doch von der glamourösen
Bnyside hat man sich verabschie
den müssen. Geprüft wird in Flo
rida nun eine temporare Renn
s t r e c k e r u n d u m d a s H a r d R o c k
Stadium, dem Ort des nächsten
Superbowl. Die US-Amerikaner
haben zwar aus der Indycar-Scrie
Erfahrung mit Rennen rund um

Stadien, zum Beispiel in Hous
ton. doch im kommenden Jahr
ist es wohl noch zu früh. Gleiches
gilt für einen Kandidaten, den es
mit Macht hin zum Imageträger
Motorsport drängt: Saudi-Ara
b i e n . i m W i n t e r u m s t r i t t e n e r
Gastgeber des Forinel-E-Auftakts.
möchte auch in die Formel 1 in
vestieren. „Wir sinil in der glück
l i c h e n P o s i t i o n , d a s s w i r m e h r
Nachfrage als Angebot haben",
sagt Verkäufer Qirey. Interesse
gibt es auch aus Afrika. Liberty
verhandel t laut Fl-Market ing-
b o s s S c a n B r a t c h e s m i t M a r o k k o

u m e i n e n G P i n M a r r a k e s c h .

Alles keine guten Nachrich
t e n f ü r l l o c k e n h e i m . Z w e i . M o
n a t e v o r d e m G r o ß e n P r e i s v o n

Deutschland, der Im Vorjahr so
ein Uberraschungserfolg war.
s i n d 5 0 0 0 0 T i c k c i s v e r k a u f t -
5000 wen ige r a l s zum g le i
chen Zeitpunkt 2018. Allein die
s c h w a r z e n Z a h l e n e n t . s c h e i d e n

auf badischer Sei te darüber, ob
man sich überhaupt noch einmal
f ü r w e i t e r e C r a n d s - P r i x - A u f t r i t -
te bewirbt, so sehr man sie sich
w ü n s c h t . „ We n n a l l e i n d i e G e
bühr entscheidet, sieht es relativ
schlecht aus für uns", sagte Ge
schäftsführer Georg Seiler in der
„Süddeutschen Zeitung". Anders
als beispielsweise heim Neuzu
gang Zandvoort. wo Stadt und
Region in die Infrastruktur inves
tieren. bemängelt Hockenheim
f e h l e n d e Z u s c h ü s s e - o d e r z u
mindes t e ine Garan t i e im Fa l l e
v o n V e r l u s t e n . D a s I j n d B a d e n -

Württemberg ist momentan sehr
z u r ü c k h a l t e n d . M e r c e d e s a b e r
engagiert sich als Titelsponsor.
Der 67-Jährige Pisienmanager.
der so zicinitch alle guten und
s c h l e c h t e n Z e i l e n d e r R e n n s t r e
cke mitgemacht h:u. mahnt nicht
nur im eigenen Interesse, wenn
man s ieht , das S i lvers ione se in

Austragungsreclit gerade zurück
gegeben hat: „Ich würde mir
w ü n s c h e n , d a s s w i r a l s Tr a d i -
t i o n s s i r e c k e e i n e a n d e r e o d e r

e ine besondere Roi lee innehmen.
Dieser S]x>i't kann ausblncen,
wenn es weniger bis gar keine
t r a d i t i o n e l l e n S t r e c k e n m e h r
gibt. Nur vor leeren Rängen zu
fahren in Landern, d ie ke iner le i
Motorsjxirttradiiion haben, das
k a n n n i c h t d a s Z i e l d e r B e s i t z e r

dieser Serie sein." Das Kriterium
als Fan-Magnei erfüllt Zandvoort
immerhin mit U-ichi igkeit. So
wie es seit dem vergangenen Jahr
auch Le Gis te l le t tu t . be i a l len
P r o b l e m e n m i t d e r N e u z e i t . F ü r
w i e v i e l e D i n o s b l e i b t a b e r s o n s t
noch Platz in der Jurassic World
F o r m e l 1 ? ■
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Formelsport | Kommentar zu den Problemen von Renault

Renault hat in Monaco 7^^"^
bereits ein Endspiel
Der Grund, warum Renault
in der Formel 1 ist. unter
scheidet sich in nichts von
d e m a n d e r e r A u t o m o b i l
hersteller. auch wenn er
sich bei den Franzosen
am schönsten auf den
F i rmennamen re imt ; Es
geht ums Renommee.

V o n ; E l m a r B r ü m m e r

Kurze akliielle Gegenrech-miiiK; Ciiiif Rennen, zwölf
l ' i m k l e . I ' l a t z 8 i n d e r

W c i t i n e i s l e r s c h a f t . D a s i s t a l l e s

a n d e r e a l s R e n o m m e e u n d h a t
n ichts von der für d iese Saison

versprochenen Renaissance, auf
die vor allem Nico Hülkenberg
und seine Fans gehofft hatten.
N e i n , me h r n o ch : ve ru -a u t h a t
ten. Und dieses Vertrauen geht
langsam verloien, auch bei dem
R e n n f a l i r c r a u s E m m e r i c h . D e r
h a t m i t d e m G r o ß e n P r e i s v o n
Monaco jetzt ein Quasi-Meiin-
spiel. Und fur Renault ist der un
berechenba rs te Grand P r i x des
Jahres schon eine Art Endspiel.

Kürz l i ch e rs t s tand das The
ma Formel 1 in dem vom Finanz
skandal um Carlos Gho.sn gebeu
t e l t e n S t a n t s ü i U c m e h m e n a u f
der Agenda der Führungsspitze.
Einfache Frage: Warum investie
ren wir seil 2016 jährlich drei
stel l ige Mil l ionensummen und
fähren den eigenen Ansprüchen
u n d d e r K o n k u r r e n z h i n t e r h e r ?

Einfache Antworten gibt es dar
a u f n i c l u . a u c h K o n z c m s t a t t h n l -
tcr Cyril Abiteboul hat sie nicht.
Man fragt sich eher, warum der
Manager nach anhaltender Er
folglosigkeit noch im Amt ist.
A h i i e b o i d h a t t e s i c h e i n s t i n t e r n

gegen Frederic Vasseiir durchge
setzt. der jetzt bei Alfa-Sauber
zeigt, wie man in kürzester Zeit
einen s]>ortl ic]ien Turnaround
s c h a f f e n k a n n .

Dcr Unterschied zwischen En-
s t o n e u n d H i n w i l : D i e S a u b c r -
Truppe wächst zwar auch, aber
punktuell und langsam. Als Re
n a u l t w i e d e r d i e M a c h t ü b e r
nommen hat te, wurde d ie Mann
schaft gleicit um Hundertschaften
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v e r s t ä r k t , s o d e n k e n K o n z e r n e
eben. Mit jedem ausgegebenen
Furo steigt die Schmerzgrenze,
s i n k t d i e G e d u l d b e i d e n Ve r
antwortl ichen. Reagiert wurde
w i e ü b l i c h - d u r c h e i n e P c r s o n a l -
l o c h a c l e i n d e n R e n n i ä b r i k e n

lind zugekauftem Know-how von
Mercedes und Ferrar i -Veteranen.

Genau das ist der Unterschied,
mit dem sich .Mercedes zu Beginn
des Jahrzehnts auf die Domi
nanz vorbere i te t ha t te : Da wur -

„ Im Mi t te l fe ld f indet
gerade die wahre
W e l t m e i s t e r s c h a f t
statt. Es ist eng, je
der Feh le r räch t s i ch .

Perfektion, Präzision
und Per fo rmance ,
das s ind d ie dre i
S c h l ü s s e l w ö r t e r . "

de selbst die letzte Schumi-Saison
konsequent geopfert , um mit
Beginn der Hybiid-Ara später den
Erfolg zu haben. Im Augenblick
Ist das der einzige argumentative
Strohha l in . an den s ich d ie Rc-
nau l t -Teamführung k lammem
kann: Jetzt die ausgeuferte Struk
tur so zu kanal is ieren, dass mit
Beginn des neuen Reglements

2021 (wie .auch immer das .ausse
hen wird) der Erfolg da ist. Diese
Strategie kennt allerdings auch
ein ganz großes Ausrufe- und
Fragezeichen: Wird Renault dann
noch dabei sein!? Als sich BMW
im eigenen KERS-Dickicht ver
fangen hatte und nicht die dem
Vorstami avisierten Erfolge ein
fahren konnte, ging alles g.anz
schnell . Das Dcckmänlelchen der
Nachhalligkcit und der neuen
Mobilität ist heute sogar noch
schneller über ein Engagement
geworfen, das nicht halt, was es
versprochen hatte.

Auf Zeit spielen, das funkt io-
nieri in Viry-Chätillon also niclit.
Ve r z w e i f e l t z u ü b e n , u n d d i e
Welt guckt zu. ist auch keine Al
t e r n a t i v e . E s i s t d i e k l a s s i s c h e

Zwickmühle. Wenn Berater Ala in
Prost eingeblendet wird, dann
meis t nur, wenn er nach e inem
A u s f a l l o d e r e i n e m P a t z e r s c h m e r z

vo l l das CJes ich t ve rz ieh t . Und
n a t ü r l i c h s c h m e r z t e s a u c h a l l e

Grand-Prix-Anitänger. wenn sich
ein verdientes Mitglied der For-
inel-l-Faniiiic so quälen mu.s.s.
Renault hat eine große Renn-
Tradition und spielt auch sonst
eine wichtige Rolle. Häme ist in
keiner Weise angebracht.

Der Europastart in Barcelona
hat die Zweifel aber noch ge
n ä h r t . E r s t d e r v e r b o t e n e F r o n t -

flügelwechsel in der Qiialifika-
tion bei Hülkenberg. der den

Fahrer schnn vor dem Start chan
cenlos l ieß, dann Fehler bei der
Rcifenstraiegic und eine zu spät
erfolgte Teamorder zugunsten
v o n D a n i e l R i c c i a r d o . d e r n u r
Z w ö l f t e r w u r d e . D e r A u s t r a l i e r,
d e r s e i n e n W e c i t s e l v o n R e d B u l l

z u R e n a u l t v e r m u t l i c h s c i t o n e i n

paar mal bereut hat, sagt: „Es ist
f r u s t r i e r e n d . "

Im Mittelfeld findet gerade die
wahre Weltmeisterschaft statt, es
ist eng. und jeder Fehler rächt
s i c h . P e r f e k t i o n . P r ä z i s i o n u n d
Per fo rmance , das s ind d ie d re i
S c h l ü s s e l w ö r t e r . I X ' i u i v o m G r u n d
sä tz l i chen i t e r wä re Renau l t i n
dieser Saison dui'cliaus fähig,
wei ter nach vorn zu fa l i ren. Die
Zurückhal tung in den ersten
R e n n e n l ä s s t s i c h v i e l l e i c h t n o c h

mi t der Angst vor der man
gelnden Zuverlässigkeit begrün
den. nachdem der Antriebsstrang
über den Wimer einen großen
Leistungsschnb bekommen hat
te. Aber jetzt, wo es auf das Ende
des ersten Saisondrittels zugeht,
d a r f d a s b e i e i n e m T e a m m i t

A m b i t i o n e n n u n w i r k l i c h k e i n
Grund mehr sein. Genug der Tris
t e s s e !

R E T U R N T O S E N D E R

Renau l t ve rs ink t Im H in te r fe ld

G r u n d a i t P a n i k - o d e t w h a f f t m a n P l a t z A ?

Der Autor freut skti Utw Ifve Meinung.
S c h r e i b e n S i e u n s e i n e a n :

fTsa-lesertrt>uene<lmotonxesse.de

Nico Hülkenberg und Danie l R icc iardo hat ten zuers t e in unzuver läss iges, se i t Baku e in langsames Auto

MOTORSPORT aktuell 2312019
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t n d y c a r

Alonso scheitert in Quali
F e r n a n d o A l o n s o s Tr a u m
vom indy-Sieg zerplatzte
bereits in der Oualifikation.
Der Spanier ergatterte
keinen Startplatz für das
Rennen. Die Pole ging an
Simon Pagenaud.

Von; Andreas Haupt

So schnell kann es gehen.2017 war Fernando Alonso
in Indy noch ein Held. Ob

wohl er das Rennen gar nicht
gewann. Der zweite Versuch,
beim Indy 500 zu siegen, endete
mit einer Bruchlandung. Alonso
scheiterte bereits in der Quali.

Am Qualifikaiions-Samstag
waren 30 j'ahrer schneller als der
zwe i fache We l tme is te r, Desha lb
musste Alonso tags darauf gegen
fün f R i va len um e inen de r ve r
bliebenen drei Startplätze kämp

fen. Während es James Hinch-
cliffe besser machte als 2018 und
am sogenannten .,Bum]i Day"
dieses Mal nicht raiisflog, rcichle
Alonsos Vier-Ri inden-Schni i t von
2 2 7 . 3 5 3 M e i l e n p r o S t u n d e
(365.889 km/h) nicht aus, um ins
33-köpfige Starterfeld zu sprin
gen. Alonso zit terte bis zum
Sch luss . Dann schmiss i hn de r
unbekannte 23-jährige Kyle Kai
s e r m i t e i n e m D u r c h s c h n i t t v o n

227,372 mph raus. Das große
M c L a r e n s c h e i t e r t e a m k l e i n e n
Juncos Racing. Das Aus hatte sich
schon in den Trainings angedeu
tet. Am zweiten Trainingstag war
A l o n s o v e r u n f a l l t , d e n d r i t t e n
verpasste er, die passende Ab
stimmung fand er nie.

Die Pole erober te Simon Pa

genaud für Penske-Chevrolct. Es
ist seine erste beim Indy 500.
G a n z s t a r k : d a s T r i o v o n E d C a r

penter Racing. Schnellster Mann
mit einem Honda-Motor war Göl
t e n H e r t a a u f P l a t z 5 . ■

Nach einem Crash und Setup-Problemen verpasst Alonso den Indy-Start

FAST NINE BEIM INDY-QUALIFYING

F a h r e r T e a m Rundenschn i t t
l Simwj Pagenaud (FRA) Penske-Chevrdet 2.35,5271 min
2 . Ed Carpenter (USA) Ed CarpenlerRacing-Chevralet •▶0,0700s
3 . Spencer Pigot(USA) Ed Carpenier Racing-Chewolet 0,1131 s
4 . Ed Jones (VAE) Ed Carpenter Racing-Chevrolet •▶0,23585
5- Colton Herta (USA) Harding Stelnbrenner Racing-Honda ♦ 0,6194 s
6 . WiU Po;vef{AUS> Penske-Chevroiet ▶0,9219s
7. Sebastlen Bouf(öis{FBA) Dale Coyne Racing-Honda ▶ 0.93B8S

8 . Josef Newgarden (USA) Penske-Cbevrolet ▶ 1,09375
9 . Alexander Rossi (USA) Andretti-Honda ▶ 1,1969 s

F o r m e l - l - Te s t B a r c e l o n a

M e r c e d e s d o m i n i e r t w e i t e r
Nach dem Doppelsieg im
Rennen belegte Mercedes
a u c h b e i d e n a n s c h l i e ß e n
d e n Te s t f a h r t e n i n B a r
celona die ersten beiden
P l ä t z e .

Für die Formel-l-Fans in Barcelona gab es in der Woche
nach dem CrantI Pr ix noch

einen kleinen Nachschlag. Es
standen die letzten beiden Test
tage innerhalb dieser Saison auf
dem Programm. Die Ingenieure
bekamen dabe i noch e inmal d ie
Chance, Daten für die Weiterent

wicklung der 2019er-Autos zu
sammeln. Vor al lem Ferrari woll
te Antworten auf die Frage fin
den. warum der Saisonstart so in
die Hose ging. Deshalb mussten
Charles Ledere und Junior-Pilot
Antonio Fuoco v ie le Runden mit

Aerodynamik-Sensoren drehen.
I n d e r Z e i t e n t a b e l l e f a n d e n

sich am Ende wieder einmal zwei
Mercedes-Piloten ganz vorne ein.
V a l t t e r i B o t t a s f ü h r b e i s e i n e r
Gesamtbestzei t nur eine Zehntel

langsamer als bei seiner eigenen
P o l e - P o s i t i o n - R u n d e a m W o c h e n
ende zuvor — allerdings auf den
zwei Stufen weicheren C5-Reifen.

die beim Grand Prix nicht verfug
bar waren. Für Aufsehen sorgte
auch Nikita Mazepin. Der Russe
war bei seinem ersten Auftritt im

Silberpfeil nur zweieinhalb Zehn
tel langsamer als Bottas. Weniger

eifolgt eich liefen die Testfahrten
für Red Bull, Sowohl Pierre Gasly
(Getriebe) als auch Junior-Fahrer
Dan Ticktuni (Antriebsstrang)
verbachten mit Defekten viel Zeit
in der Garage. ■ TGR

DIE RANGLISTE DER BARCELONA-TESTS

Mercedes -Jun io r N ik i t a Mazep in war fas t so schne l l w ie S tammkra f t Bo t tas

F a h r e r Team (Tag. Reifentyp) Z e r t

1. Valttal Sottas Metcedes (Tag 1. C5-Reifen) 1.15,511 rrin
1 NiWta Mazepin Mettedes(Tag2.C5) 1.15775 min
3 . Charles latere Fwrari (Tagl.C2) 1.15.933 min
4 Alexanrkf Albon TofoRos$o(Tag2, C4) 117,079 min
5 . Antor^ Fuoco Ferrari (Tag 2, C4) 1.17284 min
6 . K im i Ra i kkonen AlfaRofneo(Tag2, C5) 1.17393 min
7. Jack Aitken Renault (Tag 2, C4) 1.17,621 min
8 . Daniit Kvyat Toro Rosso (Tagl.C4) i.l7,679min
9 . NicoHüikenberg Renault (Tag 1,C3) 1.18,051 min
10. Kevin Magnussen Haas (Tag 2, C3) 1.18,101 min
11. Pierre Gasty Red8ull{Tagl,C3) ].!8,140 min
12. NIckYelloly Racing Point (Tag 2. C5) 1.18,212 min

i fi

2

13- Carlos Sainz McLaren (Tagl.C2) 1.13,263 min
14. PietraFittioaldi Haas (Tagi,Prototyp) 1.18,326 min
15. L a n d o N w r i s McLar»i(Tagl.C3) 1.18.567 min

» -
B S 16. Nichafeslat ifi Williams (TagZCS) 1.18,573 min
s
W1
c c
o

T7. DarwlT*d<tum Red Bull (Tag 2. a) 1.19,458 min
18. C a l i u m i l o t t JUfaRomeo(Tagl.C2) 1.19.819 rrtn

o
S 19- OlivefTurvey McLaren (Tag2,a) 1.20,712 rran

2 0 . 1 1 McLaren (Tag2.C2) 1.21,555 min
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Formetsport ! Aufgestöbert : Matra MS120D

Das letzte Aufgebot
Der Ma t ra M5120D wa r
d a s l e t z t e F o r m e l - l - A u t o
einer Story, die 1968 mit
dem ehrgeizigen Plan be
gann. Frankreichs erstes
W e l t m e i s t e r - A u t o z u s t e l
len. Der beste Vertreter der
M S 1 2 0 - B a u r e i h e h ä t t e f a s t
sein Debüt gewannen.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Matra war eine nationaleHerzensangelegenheit.
Gord in i nnd Ta lbo t wa

ren längst Geschichte. Renault
noch nicht da. Nur der Rüstungs-
konzem Matra wagte es. Frank
r e i c h s F a r b e n a u f d e r R e n n
s t recke zu ve r t re ten . Renn le i te r
Jean-l.uc Ligarderc .spielte be
w u s s t d i e n a t i o n a l e K a r t e u n d
luchste so Staatspräsident Char
l e s d e G a u l l e e i n e n K r e d i t ü b e r

s e c h s M i l l i o n e n F r a n c s f ü r d i e
l intwickhmg eines Zwölfzyl in-
dermotors ab. Der WM-Ti te l von

Jackie Stewart 1969 war für Ma
tra eine große Sache, doch es
feh l te das Sahnehäub
chen. Der Motor im
Matra MS80 kam
v o n C o s w o r t h .
Deshalb pro
b i e r t e e s d a s

f r a n z ö
s i s c h e

T e a m

ab 1970 in Figenrcgie. Im Heck
k r e i s c t i t c m i r n o c h e i n M a t r a
V12. Auch weil Matra einen Ver
trag mit Siinca abgeschlossen
hatte und fortan ganz die natio
nale Karte spielen wollte.

Eigenwilliges Gesicht
Chefkonstrukteur Bernard Boyer
legte 1970 die MS120-Baureihe
auf K ie l . D ie b lau-weißen Autos
hatten von Anfang an ein unver
w e c h s e l b a r e s G e s i c h t . S i e w a r e n

breit und wuchtig, mit einer ei
genwilligen Linienführung. So
wurden die Scitentanks in einem
eckigen Sciienkastcn unterge
bracht. der wie eine Stufe rechts
u n d l i n k s n e b e n d e m C h a s s i s

k l e b t e . D e r M a t r a M S 1 2 0 f u h r
1970 mit Jean-Pierre Beltoise und
H e n r i P e s c a r o l o i m m e r h i n d r e i
M a l a u f d a s P o d i u m . 1 9 7 1 e r
schien die Wei terentwicklung
MSI20B. Wieder mit einer spe
z i e l l e n H a n d . s c h r i f \ . D i e S t u m -
mclflügel aus der Nase wurden
durch kotflügelarlige Ausbuch-
luiigcn ersetzt. Über dem Zwölf-
zylindcr thronte eine Airbox. Sie
sollte die Ansauglufl komprimie
r e n u n d e i n e n i n i n t i n a l e n A u f -

l a d e e f f e k i e r z i e l e n .

Beide Losungen

renz schnell kopiert. Auch das
Wellmeislerauio von 'lyrrel! lühr
ab Saisonmilte mit einer Spori-
wagennase und einer Lufihutzc
über dem Cosworth V8. Der 120B
warabcrnichl halb so erfolgreich
wie der Tyrrell-Chris Amon und
Jean-Pierre Beltoise bescherten
ihrem Arbeitgeber neun Punkte
und ein Podium. Kin möglicher
Sieg in Moiiza scheiterte daran,
dass Amon sein Helmvis icrver lor
und sich ein neues an den Boxen
a b h o l e n m u s s t e .

Sieg nur in LeMans
1972 setzte Ugardere seine Trup
pe unter Druck. Entweder die
Mission hat Erfolg, oder wir sper
ren ZU- Zunächst saß Chris Amon
i m M a t r a . M S 1 2 0 C . D a s L e - M a n s -

Projekt hatte Priorität. Deshalb
wurde das 1971cr -Forme l - l -Au to
f ü r d i e e r s t e n R e n n e n n u r i m
D e t a i l m o d i fi z i e i l . D i e B i l a n z
bis zum GP Belgien war nie
derschmetternd. Statt drei mög
l i chen d r i t t en P lä t zen l ande te
der Neusee länder nur zwe i -

Team kam als Le-Mans-Sieger
z u m s e c h . s i e u W M - I . a u f n a c h
I Ta n k r e i c h . G r a h a m H i l l u n d
1 lenri Pescarolo hatten Teil 1 von
l.agardercs Schlachtplan erfüllt.
Teil 2 sollte beim Heimspiel in
Clermont-Ferrand folgen. Matra
ersetzte den MS 120C durch den
MSI 201). Das Auto wurde mit viel
E insa tz von Ti tan au f 550 K i lo
gramm abgespeckt, das Mono-
coque verslciß und schlanker
gebaut. Die Seitenknstcn waren
niin nicht mehr eckig, sondern
rund nnd der Haupttnnk des
240 -L i t c r -Rese rvo i r s wohn
t e a u s G r ü n d e n d e r G e -
wichtsver tc i lung zwi
schen Fah re r und Mo to r.
D i e Ö l k ü h l e r w u r d e n i n s
Heck verlegt. Der MS7I-
Motor mi t e inem verbes
serten Öi-
k r e i s -

l a u f

D e r M S 1 2 0 w a r d e r l e t z t e

F o r m e l - 1 - M a t r a . G u t e r k e n n b a r

a n d e n r u n d l i e h e n S e i t e n k & s t e n



D I E E R F O L G E D A S D E T A I L D I E T E C H N I K

Debüt : GP Frankre ich 1972
G P - E l n s ä t z e : ?

E i n s a t z z e i t : 1 9 7 2

Siege: 0
P o l e - P o s i t i o n s : 1
W M - P u n k t e : 1 0

Der Sieg in Le Mans war gerade
drei Wochen alt, da stellte Matra in
Clermont-Ferrand einen general
überho l ten MS120D au f d ie Räder.
Die größte Aufmerksamkeit der Inge
nieure galt dem Trägheitsmoment.
Desha lb wurde das Benz in zen t ra l im
Auto ve rs tau t - m i t dem Groß te i l des

Rese rvo i r s zw ischen Cock
pit und Motor. Der Öltank,
der vorher an dieser Stel le

untergebracht war, musste
ganz nach hinten unter den

Fleckflügel transferiert wer
den. Das zusätz l iche Gewicht im

Fleck verbesser te d ie
Trak t ion . Der Was

se rküh le r saß
nach wie vor in
der Nase. Auch
die Aufhängun
gen, vorne wie
h i n t e n , b l i e b e n

u n b e r ü h r t .

Bezeichnung: Matra MS120D
Chass is : A lumin ium-Monocoque
Moto r : Ma t ra V12 ,
4 6 0 P S b e i l l 5 0 0 / m i n
Getriebe: Flewland, 5-Gang
V o r d e r a c h s e :
1/2 Ouerlenker, 1 Längslenker
H i n t e r a c h s e :
1 Ouerlenker, Parallellenker,
2 Längslenker
Reifen: Goodyear
Länge: 3975 mm
B r e i t e : 2 1 3 8 m m
H ö h e : 1 0 1 8 m m
R a d s t a n d : 2 5 0 0 m m
Spur vorne: 1640 mm
Spur hinten: 1700 mm
T a n k : 2 4 0 l

Gewicht: 550 kg
Konstrukteur: Bernard Boyer

gab nach einer
R o s s k u r s t a b i l e

4 6 0 P S a b . D i e M o t o

ren-Ingenieure hatten
s i c h a u s d e m L e - M a n s -

Kontingent bedient.
B e i m D e b ü t d e s

M S 1 2 0 D s t a n d e n d i e

Zeichen auf Sieg.
Chris Amen fiogüber
d e n 8 . 0 5 5 K i l o m e t e r

langen Kurs und ver
wies mit einer Zeit von
2 . 5 3 , 4 M i n u t e n D e n i s

H u h n e i m M c L a r e n
deut l ich auf den zwei ten

Stan])lut7.. Eine Reihe da
h in te r s tanden de r w ieder

genesene Jackie Stewart und
Jacky Ickx. Amon setzte auch

im Rennen eine Galavorstellung
f o r t . D e r N e u s e e l ä n d e r f ü h r t e

vom Start weg. Als er das Ver
folgertrio Huhne. Stewart und
Ickx gerade abgeschüttelt hatte,
zwang ihn ein Plattfuß links vor
ne an die Boxen. Der di let tant i
sche Re i fenwechse l daue r te 70
S e k u n d e n u n d k o s t e t e s i e b e n
P o s i t i o n e n . O b w o h l A m o n d a
durch erneut ein GP-Sieg durch
die Finger gerutscht war. hatte er
noch die Kraft, sich bis auf Platz
3 zurückzukämpfen. Dabei stell
te der unglückliche Matra-Pilot
mi t 2.53,9 Minuten e inen neuen
R u n d e n r e k o r d a u f . D o c h d i e M o

ral war an diesem Tag endgültig
gebrochen. Beim Team und beim
Fahrer. Mati'a sperrte am Ende
des Jahres seine Formel-l-Abiei-
lung zu. Zwölf Punkte waren aus
Sicht der Teainleitung ein Doku
m e n t d e s S c h e i t e m s . ■ Das Cockp i t : Dre i Armaturen, e in Leder lenkrad, e ine o f fene Scha l tku l i sse
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Dreifachsi^für 6MW
D i e B M W - Te a m s Wa l k e n -
horst und Rowe Racing
machten das 24h-0ual i-
Rennen auf der Nürburg
ring-Nordschleife auf den
le tz ten Metern unter s ich
aus und sorgten für ein
komplet tes BMW-Podium.
Die Überraschung des
W o c h e n e n d e s w a r e n a b e r
d i e Yo k o h a m a - R e i f e n .

Von: Bianca Leppert

Die Nordschleife schreibtihre eigenen Gesetze. Kine
dieser ungeschriebenen

I'austregeln lautete bisher; Willst
d u i n < l e r G r ü n e n H ö l l e e t w a s
reißen, musst du Michei in-Reifcn
a u f s c h n a l l e n . W a l k e n h o r s t M o

torsport hat beim 24h-Q.ualifika-
tionsrenncn. der Generalprobe
für das 24h-Rennen Nürburgring,
die Gesetze neu geschrieben: Mit
d e m m i t Y o k o h a m a b e r e i f t e n
B M W M 6 G T 3 f u h r e n C h r i s t i a n

Krognes. Nick Yelloly und David

Pittard mit 12.624 Sekunden Vor-

spning vor John Edwards und
Josse Krohn im Rowe-BMW den
Sieg ein.

D a b e i k a m e s i n d e r v o r l e t z t e n
Runde zum großen Showdown:
Krognes war Krohn die ganze
Z e i t a u f d e n F e r s e n u n d n u t z t e

schließlich seine Chance auf dem
G r a n d - P r i x - K u r s , u m a m M a r
kenkollegen vorbeizuziehen. Das
Duell Norwegen gegen Finnland
ging zugunsten des Norwegers
Krognes aus. Der Vorteil für Krog
nes: Seine Reifen waren aufgrund
eines spateren Boxenstopps noch
zwei Runden f r ischer. - Ich habe
schnell festgestellt, dass wir in
den langsameren Passagen den
besseren Grip hatten-, so Chris
tian Krognes.

G e n e r e l l b r a c h t e d i e P e r f o r
mance der Yokohama-Reifen vie
le Experten zum Staunen. Bisher
w a r d a s s c h w a r z e G u m m i f ü r
eine flotte Runde gut. baute über
einen Stint von acht Runden Je
d o c h s t a r k a b . N u n k o n n t e m a n

das Tcmjx) über die gesamte Di
stanz halten. .Über den Winter
w u r d e v i e l e n t w i c k e l t " , m e i n t

„Über den Winter
h a t Yo k o h a m a v i e l
entwickelt , vor al
lem in Sachen Long-
r u n s . W i r w u s s t e n
aber wegen des
vielen Regens nicht,
w o w i r s t e h e n . "

Chfisltan Krognes. Walkenhorst

Krognes. .Vor allem in Sachen
I.ongruns. Wir wussten aber we
gen des vielen Regens in der Vor-
boreitungsphase auch nicht so
genau, wo wir stehen."

Yokohama-Longruns: stark
Yokohama gelang offenbar selbst
v o m A u f t a k t d e r V L N - S a i s o n b i s
zum Quali-Renncn noch einmal
ein großer Sprung. Ix:diglich hin
ter den Regenreifen steht noch
ein großes Fragezeichen.

Neben den wei terentwickel ten
Reifen spielte Walkenhorst auch
d i e Ta k t i k i n d i e K a r l e n . M a n w a r

als eines von wenigen Autos mit
geschnittenen Slicks ins Rennen
gestartet und konnte mit dem
ersten Stopp in Runde 3 einen
anderen Rhythmus als die Kon
kurrenz fahren. Die setzte in der
Mehrzahl auf Regenreifen zu Be
ginn des Rennens, bog aber wie
Rowe Racing bereits nach der
ersten beziehungsweise zweiten
R u n d e m i t d e m z w e i t e n A u t o
zum Wechsel auf Slicks ab.

W a l k e n l i o r s t h a t t e m i t d e n

geschnittenen Slicks womöglich
noch e twas mehr R is iko in den
ersten Runden zu tragen, sparte
sich aber so ihircl i den anderen

Rhythmus und einen späten letz
ten Stopp Zeit am Ende. Zur Er-
innenmg: Für Boxenstopps ab'
der 44- Minute vor Rennende gibt
CS eine gesonderte Tabelle mit
M i n d c s t s t a n d z c i t e n .

Bei Rowe Racing hätte man im
N a c h h i n e i n n i c h t s a n d e r S t r a t e

gie verändert. .Die anderen wa
ren einfach zu schnell", gab John
Edwards zu P ro toko l l , de r s i ch
das Duell seines Teamkoliegen
um die Fülirung aus der Box an
schauen musste. Das Schwester-

1 0 M O TO R S P O RT a k t u e l l 2 3 j 2 0 1 9



Peter Dumbreck hatte Im Falken-BMW Glück Im Unglück Der Oc tane 126-Fer ra r i (5P-X) d reh te d ie schne l l s te Rcnnrunde

a u t o m i t d e r S t a r i n u m m e r 9 8 .
das sicli Tom Blome|vist. Mikkel
Jensen und Connor de l'hilippi
t e i l t e n , e r b t e u n v e r h o f T i n o c h
den dr i t ten Platz, wei l man sich
bei Porsche dazu entschied, den
Mailt hey-Elfer mit der Startnum
mer 911 wegen eines technischen
Problems eine Runde vor Schluss
aus dem Rennen zu nehmen. Der
R o w e - H M W w a r z u v o r e b e n f a l l s

d u r c h e i n e S t r a f e v o n 1 . 3 2 M i n u
ten aufgrund Missachtung von
Flaggensignalen zurückgeworfen
w o r d e n .

Wer b lu f f t w ie s ta rk?
überhaupt zeigte sich bei der
Konkurrenz ein eher verschwom
m e n e s B i l d i m H i n b l i c k a u f
die Leistungsstärke für das 24h-
Rennen. Der Mantlicy-Porsche
m i s c h t e w ä h r e n d d e s K e n n e n s
neben BMW an der Spitze mit.
bestplatziertes Auto aus Weis
s a c h w u r d e s c h l i e ß l i c h d e r F r i -

kadelli-Hlfer in Werksbeselzung
mit Matthieu Jaminet. Romain
D u m a s , S v e n M ü l l e r u n d M a t t

Campbell auf Platz 4.
Die 24h-Voijaliressiegcr im

Manthey-Porsche mit der Stait-
nummer 1 landeten auf Rang 7.
o b w o h l s i e e i n e n i l u m r e t i s c h e n
Takt ik-Joker hat ten: Da man
nicht am Top-SO-Qualifying teil
nahm und wegen einer zn nie
drigen Fahrhöhe vom linde der
ersten Star tgruppc losfahren
musste , konnte man den vo l len
Ta n k n u t z e n - u n d t h e o r e t i s c h
i m m e r S t i n t s ü b e r a c h t R u n d e n
f a h r e n .

Das hätte bei den Top-30-Qiia-
lifying-Teilnehmern nicht funk
t i o n i e r t , d a d i e s e s u i i m i i t e l b a r
v o r d e m R e n n e n s t a t t f a n d u n d
danach Parc-ferm^Bcdingimgen
b i s z u m S t a r t h e r r s c h t e n , w o

nicht nachgenmkt werden durf
te. Bei Falken, d ie mi t den do
m i n i e r e n d e n M a r k e n B M W u n d
Porsche eigentlich bestens aus
gestattet waren, lief es ebenfalls
nicht ganz rund: Stef Dusseldorp
legte zu Beginn des Rennens eine
Gala-Vorstellung im BMW M6
GT3 mit geschnittenen Slicks
hin. Teamkollege Peter Dum
breck erlebte jedoch einen ge
hörigen Schreckmoment, als er
aufgrund eines Bremsproblems
in die Leitplanken krachte. Die
komplette vordere reciHe Seite
des BMW war stark beschädigt,
a n e i n e W e i t e r f a h r t n i c h t z u d e n

k e n . M i t d e m P o r s c h e s e t z t e m a n
zu Beginn auf die falschen Reifen
und kämpfte zwischendurcli mit
einem Problem am Fronrspliller.

A u c h d e r S c h n i t z e r - B M W v o n
Martin Tomczyk und Timu Schei
d e r k o n n t e m i t d e n M a r k e n k o l

legen nicht mithalten und kam
z w i s c h e n d u r c h m i t e i n e m F r o n t -
schaden an die Box.

B a u m a n n m i t B r u c h
M e r c e d e s m u s s t e b e r e i t s a m

Samstag nach dem ersten Trai
ning zwei Autos abhaken: Manu-

Das 24h-Quali-
R e n n e n w a r d a s
e rs te Rennen i n d i e
ser Saison, das dem
Te c h n i k a u s s c h u s s
e in k la res B i l d fü r
die BOP-Einstufung
b e i m 2 4 h - R e n n e n

geben konnte.

ei Metzger war im Black Falcon-
AMG GT3 vermutlich aufgrund
einer Ölspur von der Strecke ge-
n i t sch t . ku rz da rau f konn te Do
minik Bauinann im GetSpeed-
Mercedes. der im Zweikampf mit
e i n e m a n d e r e n A u t o w a r. n i c h t
m e h r a u s w e i c h e n u n d k r a c h t e

mil der Fahrei seite ins Heck des
B l a c k F a l c o n - M e r c e d e s .

B e i d e F a h r e r w u r d e n z u r B c -

obachuing ins Krankenhaus ge
bracht. Während Metzger noch
am selben Tag nach Hause durf
te , b l ieb Baumnnn aufgr i iud
einer Gehinierschütlerung und
eines gebrochenen Schlüssel

b e i n s e i n e N a d u u n t e r m e d i z i n i

s c h e r A u f s i c l u . B e i d e b e fi m l e n
sich auf dem Weg der Besserung.

I m R e n n e n v e r l o r m a n m i l
dem HTP-Mercedes von Christian
H o h e n a d e ) u n d R a f f a e l e M a r -

ciello (Lance-Davi<l Arnold muss
te wegen Krankheit auf einen
Stait verzichten) ein weiteres Au
to aufgrund eines Getriebepro
blems. So bl ieb Platz 5 für den
bestplaiz ierten Mercedes von
Black Falcon, der sich zuvor mit
Y e l m e r B u u r m a n a m S t e u e r d i e

Pole-Position geholt hatte (Nico
B a s t i a n / P a t r i c k A s s e n h e i m e r / Ye l -

m e r B u u r m a n u n d G a b r i e l e P i a -

na).
A u c h A u d i w a r n u r i n e i n e r

Minimalbesetzung beim Qiiali-
Rennen vertreten. Lediglich zwei
R8 LMS von Phoenix Racing wa
ren gemeldet: das werksunler-
s t ü t z t e A u t o v o n M a r c e l F ä s s l e r
und Rahel Frey mit Michelin-
Pneus sowie der privat eingesetz
te R8 auf Diinlop-Rcifen von Vin
cent Kolb und Kim-Luis Schramm.
Fässler sammelte zu Beginn ein
paar Führungskilometer auf Re-
genreifen, schließlich sprangen
die Plätze 8 und 13 heraus ■

ADAC QUALIFIK AT10N5RENNEN 24H-RENNEN

Pole-Position #6 Buurman (Mercedes-AWG Team Black Falcon, Mercedes AMG GT3. SP9) 9.20.698 min
Schnel lste Runde #55 Trummer/Hirschl /Grossmann (Octane 126. Ferrar i 488 GT3, SP-X) 8.18,195 min

1. «101 Krognes/PittardA'elloly Walkenhorst Motorsport B M W M 6 G T 3 SPgPro 41 Runden

2 # 9 9 KrohrVEdwards RoweRadng B M W M 6 G T 3 SP9Pro ♦ 12,642 s

3- # 9 8 De Philippi/Blomqvist/Jensen Rowe Racing 0MWM6GT3 SP9Pro ♦ 3.12.053 min

4 . #31 Dunas/Jarriinet/Campbell/Uijller Frikadeill Racing Porsche 911GT3R SPgPro ♦ 3.54,810 min

5- # 6 A s s e n b e i m e r / B a s t l a n / Q i j u f m a n / P i a n a Mercedes-AMG Team Black Falcon Mercedes-AMGGTS S P g P r o ♦ 4.08,229 min
6 . # 7 0 5 Mutsch/User/Mallleux/Simonsen Scudeiia Cameron Glickenhaus S C G 0 0 3 C S P - X ♦ 4,36,535 min

7. #1 LIelz/Makowlecki/Pilet/Tandv Manthey Racing Porsche 911513 R SPgPro ♦ 4.57,637 min

8. # 4 Fassler/Frey Audi Sport Team Phoenix Audi R8LMS SP9Pro ♦ 5.54,206 min

a # 3 9 M e n z e l / ü b e r a t W O n s A ' a x I v i e f e K C M 6 N i s s a n S r - R N I s m o S P 9 P r o - A m ♦ 612,605 min

10. # 3 BuhlVHaupViäg^/StOü Mercedes-AMG 6T3 Mercedes-AMG GT3 SP9Pro ♦ 615.555 min

n



Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

Sportwagen-WM (WEC): Die Zukunft der LMPt-TopkIasse

Hypercar, Supercar, T rallala
Man könnte lachen, wäre
es nicht zum Heulen: Die

Festspiele der LMPl-Ah-
nungslosigkeit gehen wei
ter. Anstatt wie ursprüng
lich geplant den gordischen
Knoten beim LMPl-Regle-
ment um fünf nach 12
zu zerschlagen, krochen
PIA und ACQ am letzten

Donnerstag bei der LMPl
Technical Working Group
mit diesem Vorschlag ums
E c k : V i e l l e i c h t k ö n n t e m a n

ja die Hypercars gegen die
Super GTE in einer Klasse
f a h r e n l a s s e n . . .

Von: A. Cotton; M. Schurig

Eigentlicli Imtie beim letzten WEC-Liiif in Sp.i nocli
a l l e s a u f e i n e E n t s c h e i

dung am 16. Mai hingedeutet:
Entweder bleibt es bei den Hyitcr-
c a r s . w e n n H e r s t e l l e r i h r M i l -
niaclicn öffentlich best.ätigen.
Oder es kommen die Ersatzplane
zum Zug. entweder Sufwr GTE
oder DPI im Mix mit privaten
I.MP1 ohne Hybrid. Eine Entschei
dung jetzt liatte viel Sinn gc-
niaclit. denn im September 2020
s o l l d i e n e u e K l a s s e i n S i l v c r s t c n e

am Stan s tehen. Es b l ieben l i i r
Hersteller also noch -169 Tage, um
den Vorstand zu überzeugen, das
Budget zu verabschieden, eine
Emwicklungsmannscltaft ebenso
wie e in E insa tz tcam zu bes t im
m e n . D a n n m u s s n u r n o c h e i n
Auto konstruiert, gebaut und ent
wickelt werden. Leider spucken
3 1 ) - P r i m c r h e u t e n o c h k e i n e f e r

tigen Rennwagen ans ...

Die „Supercar-Formel"
D e r e n o r m e Z e i t d r i i c k h i e l t P I A
u n d A C Q n i c h t d a v o n a b , a m
vergangenen Donnerstag einen
n e u e n H a s e n a u s d e m M u t z u
zaube rn . Und na tü r l i ch ha t de r
a u c h e i n e n n e u e n N a m e n : D i e

Supercar-Formel. Was das ist?
Alle von den wenigen Hypercars
zusammen mit den SujwrCTE in
einer Klasse, gegeneinander, und
über eine Balance of Performance
(BoP) gleichgestellt. Wir stehen
s i c h e r n i c h t i m Ve r d a c h t , d e n

E r n s t h a f t e I d e e ? P r o t o t y p e n m i t / o h n e H y b r i d g e g e n S i r a ß e n a u t o s m i t / o h n e H y b r i d g e g e n S u p e r - G T E - A u t o s ?

W e n n e s n u r d a r u m

ginge, alle Hersteller
in eine Klasse zu
sperren, um mög
l i chs t v i e l Ge ld aus
I h n e n h e r a u s z u
pressen, macht die
FIA-Idee sogar Sinn.

Z i c k z a c k - K u r s v o n P I A u n d A C O
z u u n t e r s t ü t z e n , d o c h b e t r a c h
t e n w i r d i e S a c i t e k u r z u n v o r e i n

genommen: Der ACO braucht
Hersteller in der Topklasse, die
zahlen die Zeche in Le Maus und
in der WHC. In der LMPl haben
sie fast keine Hersteller mehr, in
d e r G T E a b e r d e r e n s e c h s . W e n n
es also nur darum ginge. Herstel
ler in eine Klasse zu sperren, um
möglichst viel Geld aus ihnen
herauszupressen, macht der FIA-
Vorschlag sogar Sinn.

Aber nur aus dic.ser Perspek
t i v e . D e n n t e d m i s c h w ü r e d a s

eine Katastrophe, weil man fünf
Fahrzeugkonzep te un te r e in
Dach zwingen würde: Reinras
sige Prototypen mit und oline
Hybrid. Hypercar-Slrnßenauios
mit und ohne Hybrid (alle vier
Varianten sind nach dem Hyper-
car-Vorschlag abgetleckt) sowie
die aufgebrezelien Super GTE.
v o n d e n e n w i r i m M o m e n t n i c i t t

wissen, was sie sind, weil es kein
Reglement gibt.

Folglich kann man das alles
nur als absurde Verzweiflungstat

werten, die übrigens von Red Bull
- dem einzigen emsthaften Ein-
siiegskaiulidaten für die Hyper-
car-Klasse — sofort abgelehnt
w u r d e . O - To n e i n e s R e d - B u l l -
Insiders: .Wir lassen uns mit dem

überragenden Valkyrie in l.e Mans
d o c h n i c h t v o n e i n e m P o r s c h e

9 1 1 d i e S h o w s t e h l e n ! "
K e i n M e r s t e i l e r w o l l t e d e n Vo r

s t o ß v o n P I A u n d A C O k o m m e n

tieren, doch CS ist ofTensiditl ich.
dass die ticue Supercar-Formel
auf e ine brei te Front der Ableh

nung trilTi. Und noch schlimmer:
Ein Engagement von Mcüircn in
der Hypercar-Klasse kann laut
Insider-Quellen beim britischen
Hersteller niemals vor 2022 statt
fi n d e n ! B i s h e r h a t t e d e r R e n n -
c l i r e k t o r v o n M c L a r e n . Z a k
Brown, nur gesagt, dass man si
cher nicht im September 2020
fertig sein würde.

Die Supercar-Formel war ver
m u t l i c h d e r l e t z t e V e r s u c h v o n
PIA und ACO. die Hy]>ercar-ldee
noch irgendwie .im U-ben zu lial-
ten. Nach der Zurückweisung des
V o r s t o ß e s w o l l t e n A C O u n d P I A

b i n n e n - I S S t u n d e n e i n e n n e u e n

Vorschl.ig priisentiercn. der hätte
den Horstellem also am Samstag
zugehen solleii.

Verliert Red Bull die Lust?
B i s z u m R e d a k t i o n s s c h l u s s v o n

MSa gab es keine neuen Details
zu den Vorschlägen. Das Hyper-
car-Rcglemenl. das leclui isch
im Vergleicl) zum Ursprungsre-
glemeiu bereits komplett zcrbrö-
selt ist. steht vor dem Aus. wenn
Red Bull den Stöpsel zieht.

D e n n a u c h d e n Ö s t e r r e i c h e r n ,
die in einer Kooperation mit As
ton Martin das von Adrian Newey
designte Hypercar Valkyrie an
den Start bringen wollen, vergeht
langsam die Lust, weil die Regel
macher ih rer Pos i t ionen laufend
v e r ä n d e r n - „ D i e w i s s e n e i n f a c h
nicht, was sie wollen", grantelte
e i n R e d - B u J l - I n s i d e r .

Gleichzeitig bringt sich die
GTE-Meute in Stellung: Sie hat es
mit ihrerSuper-GTE-ldce immer
h i n s c h o n m a l i n d e n F I A - Vo r s t o ß

vom l e t z t en Donne rs tag ge
s c h a f f t . W a r d a s d i e T r e n d w e n

de? Auch die Super-CTE-Praktion
hat ihre Probleme: Weil Porsche
für den 911 RSR auf Turbotech
n ik umrüs ten müss te , könnted ie
Klasse erst 2021 an den Start ge
hen - doch bis dahin könnte die
WM schon tot scin.

Der Vernunft e ine Gasse?
Dazu s ind d ie Amer ikaner n ich t
an Bord: Pord verlässt die CTE-
Bühne wie geplant Ende 2019.
und Corvette ist strikt gegen eine
Su|H.T-GTE-Klasse. weil diese Spe
z i fi k a t i o n v o n d e r I M S A n i c h t
ü b e r n o m m e n w i r d , w o m i t d a s
n o r i l a i n e r i k a n i s c h e E i n s a t z f e k i
verlorenginge. Der Logik nacli
wäre die Adaption des amerika
nischen DPl-Regelwerks samt
Verheiratung mit den privaten
LMPl ohne Hybrid aus der WEG
die vernünftigste Lösung: Beide
Reglements existieren, ebenso
die entsprechenden Fahrzeuge.
D i e n e u e K l a s s e k ö n n t e 2 0 2 0 s t a r

ten - und die WM hätte endl ich
eine Uberlebensperspektive. ■
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A D A C C T M a s t e r s M o s t

Neue Sieger, neue Leader

Erster HCB-Rutronlk-Sleg und Tabellenf ührung: NIederhauser/van der Linde

Kelvin van der Linde und
Patric Niederhauser (Audi)
s i c h e r t e n d e m Te a m H C B
Rutronik Racing in Most
den ersten Sieg im ADAC
G T M a s t e r s . I m z w e i t e n

Rennen gewannen mit
M a r k u s P o m m e r u n d M a r

vin Kirchhöfer (Corvette)
die Auftaktsieger.

Von: Michael Bräut igam

Speziell für Niederhauserwar der Sieg im Samstags-
r c n i i e i i l l a l s a m a u f d i e

Seele. „Ich habe ein jiaar schlech
te Jahre hinter mir und Ich bin
echt froh, wieder zu gewinnen",
sagte der Schweizer, der im mor
gendlichen Zeit training die Best
zeit holen und mit der Pole-Posi
tion denCnmdstein für den Sieg
legen konnte. „Die Qiiali war
h e u t e n i a t c h e n t s c h e i d e n d ! "

N a c h d e m „ N i d i " d e n H C B -
Ratronik-R8 in Führung liegend
an Fahrparincr van der Linde

übergeben hatte, fuhr der Cham))
von 2015 den Triumph .souverän
vor dem l.amborghini-Gespann
Bortolott i/Engeihart heim. Für
d a s n e t i c Te a m w a r e s d e r e r s t e

Sieg im GT Masters, die Tabellen-
(uhning (nach P2 und P4 beim
Auftakt) ftir Niederhauser und
v a n d e r L i n d e d e r j . ( > h n .

Der Kampf um P3 wiirtlc am
grünen Tisch entschieden: Weil
die Rennkommissare eine Berüh

rung zwischen der RWT-Corvctte
(Sven Barth/David Jahn) gegen
den Land-Audi von Christopher
Mies und Max llofer als unsauber
cinsltiflen. gab es eine Ein-Sekun-
dcn-Strafc für RWT. die den Land-
A u d i a u f P 3 h i e v t e .

Am Tag nach dem ersten Au
di-Saisonsieg gab es für die Marke
mit den vier Ringen weniger zu
feiern. Den Sieg machten andere
u n t e r s i c h a u s . S o s e t z t e s i c h a m

S t a r t M a r v i n K i r c h h ö f e r i n d e r
Callaway-Corvelte vorbei an Pole-
Mann Franck Perera (Limborghi-
ni) iit Führung. Es war ein vnrent-
s c h c l d e n d e s M a n ö v e r , d e n n
gegen den V8-Danipftiamit\er
aus Leingarten hatten die Gegner
in der Folge keine Chance. Perera
und Ro l f I ne i chen f uh ren l e t z t
lich auf P2. Dahinter ging es tur
bulent zu. Im Kampf um P4
schoss Jahn die als Tabellenfüh
rer angereiste Hcrberth-Mann-
s c h a n a u s d e m R e n n e n . E i n e
zwa r nu r l e i ch te Be rüh rung
schickte den Porsche von Thomas

Preining in die Streckenbegren
zung. deren Reparatur gar eine
Roiphase auslöste. Preining und
Kobei-t Renauei- waren beim Re
s ta r t na tü r l i ch n ich t mehrdabe i .

Unge sah es dann nach dent
ersten Podest flir MRS seit dem
Wechsel zu BMW aus. Doch kurz
vor Schluss fiel der M6 mit Pro
blemen an der Benzinpumpe weit
z u r ü c k . D e n l e t z t e n P o d i t i m s -
platz erbte die RWT-Mannschnft,
die Samstagssieger behielten mit
Platz 4 die Tabeilenfübning vor
den Sonntagssiegern. ■

I M S A - M e l s t e r s c h o f t : D P i - R e g e l n f ü r 2 0 2 2 S p o r t w o g c n - W M ( W E C ) : D i e Z u k u n f t d e r O P I - K l a s s e

D P I : W a c k e l t F o r d L M P 1 : A d e r l a s s n a c h
nach Hybr id -St re i t? Rege lchaos?
Beim letzten Meeting zur
DPi-Zukunft gab es Streit
um die Richtung bei der
Hybfidisierung: IMSA und
die Mehrzah l der Hers te l le r
wollen den Mild-Hybrid
auf ein 48-Volt-System
aufse tzen - Ford w i l l aber
100 Volt. Wackelt jetzt der
DPi-Einstieg von Ford?

Belm letzten IMSA-Rennenin Mid-Ohio Anfang Mai
fand e in Tre f fen des DPI

Steering Committees statt, dass
die neuen Regeln für 2022 fest-
z u r r e n s o l l . N a c h a u ß e n k o m
m u n i z i e r t w u r d e n u r d e r F o r t

s c h r i t t : D i e K l a s s e w i r d w e i t e r
die LMP2-Wagen als Plattform
n u t z e n , a b e r d i e H e r s t e l l e r e r
halten mehr Freiheit, um eige

ne Sty l ingelemente aus den
Serienwagen umzusetzen. Und
dr i t tens habe man s i ch au f d ie
Einführung eines konstengüns-
tigen Einheits-Hybrids geeinigt.

Beim letzten Punkt haben die
Offiziellen minimal geflunkert:
Schon seit März gibt es einen
Richtungsstreit: Ford hatte ur
sprünglich mehr l-eistung gefor
dert. im Bereich von 200 kW, was
d i e I M S A a b l e h n t e . U n d s c h o n

damals votierte angeblich ein
deutscher Hersteller dafür, sogar
ein Hochvoltsystem einzusetzen.

Nun hat sich Ford ebenfalls zu
dieser Richtung bekannt, auch
weil NASCAR ebenfalls eine Hy-
brid-Einführung plant - angeb
lich mit 100 Volt. Der Streit führt
zu Verzögerungen, ein vorzeiti
ger Ford-Einstieg zum Saisonstart
2020 wi rd dami t tendenz ie l l im
mer unwahrsche in l i cher. ■ MCS

D ie sche inba r unend l i che

Hängepartie zur Zukunft
der LMPl-Topklasse könn
te die Sportwagen-WM
t e u e r z u s t e h e n k o m m e n :
Nach und nach z iehen s ich
immer mehr private LMPl-
T e a m s z u r ü c k .

Letzte Woche verkündete dasa m e r i k a n i s c h e D r a g o n -
Speed-Team, dass man sich

f ü r d i e n ä c h s t e W E C - S a i s o n
2 0 1 9 / 2 0 n i c h t m e h r i n d e r L M P 1 -

Klasse engagieren würde. Dra-
gonSpeecl setzte bisher einen
B R l - G i b s o n i n d e r L M P l - K l a s s e

ein. und auch die I.MP2-Einsätze
will man zugunsten des IndyCar-
Programms reduzieren.

D i e W M - M n d i e r l i a t t e n d e m

privaten Cinetta-l.MPl-Teain beim

W M - I j u f e i n e s c h ö n e B r ü c k e
b a u e n k ö n n e n , i n i l e m m a n s i e
h ä t t e s t a r t e n l a s s e n , o h n e a u f
die ursprüngliche Bewerber-Li
zenz zu pochen, die aus China
k o m m t . S t a t t d e s s e n l e h n t e m a n
die Nennung ab, was es immer
unwahrscheinl icher werden lässt ,
dass Ginet ia jemals zurück
k o m m t . S e i t W o c h e n m a c h e n
G e r ü c h t e d i e R u n d e , d a s s d a s
Rebell ion-Team sparen muss,
einige Fahrer haben sich deshalb
bereits abgewendet.

B l e i b t d a s r u s s i s c h e L M P l -
Team SMP. doch auch hier droht
man unverblümt mit Rückzug:
Wenn Toyota nicht cingebremst
wi rd , dann s tünde das Commi t
ment für 2019/20 zur Dispositi
on. so Teamquellen. Will sagen:
D i e L M P l - K l a s s e k ö n n t e b e i m
S a i s o n s t a r t i n S i l v e r s l o n e i m

Septemberschon tot sein. «MCS
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DEIN EINSTIEG IN
DEN MOTORSPORT

Zeig' Im Rennsimulator „upracer" und
online bei „RaceRoom" was Du kannst
und werde SUPER RACER!

i 9 : - 4 f

(

Motorepot-PMner;

(ksäbnällmmi

" ' f

- S i P O i r f ? # -

: .■ ,y • • • '

H v - ' •

tMmport-F^nner •

wir bieten dieses Jahr zwei unterschiedliche Einstiegsmögllchketten In den
Motorsport: Gesucht wird ein SUPER RACER (m/w/d), der die komplette Renn-
salson 2020 Im Lechner Racing Team In der Porsche Sprint Challenge Central
Europe absolvieren wird und parallel dazu ein komplettes „SUPER RACER
Damen-Kart-Team" m'15 l̂ rerinnen für das Schnttzelalm Racing Team In der
German Team Championship (GTC).
E i n e A k t i o n v o n

upgradedl' ^ a u l o m o t l v e g r o u p » . C E f ^ ^ o a n ^ r

Nutze Deine Chance:''

Porsche SprMCh^enge Central BavpeSabbo'grtng
//14.06.-15J}62019

SPOHTJmOPBtFOnONSmAOlINGNOrtMirgitng
/nAm." 25X17.2019

Alle Infos und TellnafimetKdIngungen vor Ort
oder unter www.super-racer.iTie

P r e m i u m - S p o n s o r C lass i c -Sponso r

U . M t C H E U N

M e d i e n p a r t n e r

a u t o
m e t e r

- • p o n



A N Z E I G E

So bringen wir den SUPER RACER
in den Motorsport:
Porsche Sprint Chahenge Central Europe:
Professionelles Einsatzfeld für den neuen 718 Cayman (04 Ciubsport
Die neue Clubsport-Serie ist das jüngste Kapitel in der erfolgreichen Motorsport-
Partnerschaft zwischen Porsche und Lechner Racing und die Rennserle,
in der der SUPER RACER sein Können unter Beweis stellen kann.
Die In der Saison 2019 erstmals ausgetragene Porsche Sprint Challenge
Central Europe besteht aus Insgesamt fünf Rennveranstaltungen In Osterreich,
Polen der Slowakei, der Tschechischen Republik sowie Ungarn. Jedes Renn
wochenende besteht aus zwei Sprintrennen sowie einem Langstreckenrennen
mit Fahrerwechsel.

„Ob ambltlonlerter Raclng-Roofde, Aufstelger aus dem Kartsport oder erfehrener Rennfahrer - die
Porsche Sprint Challei>ge Centaal Europe Ist der perfekte Einstleg bi die Motorsport-Welt von Porscha
Wir freuen uns sehr über das Vertrauen, das ims Porsctae mit der Unterzeichnung der exklusiven
Uzenzverelnbaning hta- Zentraleuropa entgegerdwlngt**
1975 begann der Aufstieg von Lechner Racing zu einer fixen Größe im internationalen Motorsport. Heute steht der Name
Lechner auf den Rennstrecken dieser Welt stärker als je zuvor für Siege In zahlreichen Klassen und Meisterschaften. 2018
konnte sowohl im Porsche Cairera Cup Deutschland sowie Im Porsche Mobil 1 Supercup jeweils der Fahrertitel sowie die
Teamwertung gefeiert werden. Unter der Führung von Robert und Walter jun. proütleren die Fahrer und Geschäftspartner von
der jahrzehnt̂ gen Erfahrung und den intemabonalen Kontakten von Lechner Racing.

www.lechnerracing.com «lodinerradng #lechnarraciiiB www.pofscl»spnntchaUenge.com UponchesprlntchsIlMge «porKhesprIntchatlenge #PSCCE

i-K-,r j i2p=3Tirr- nrof^forrS»' i t'JoüifSpoti.

Das SUPER RACER Damen-Kart-Team erhält die Möglichkeit In 2020 In der GTC
Kart-Rennserie zu fahren. Die Gewinnerinnen erhalten einen Fahrerplätz Im
Kart-Team von Schnitzelalm Racing. Die GTC ist längst die Kart-Langstreckenserle
schlechthin geworden. In diesem Jahr geht es bereits In die 22te Saison. Sechs
Veranstaltungen stehen auf dem Programm.Schnttzelalm Racing richtet sein gesamtes
Motorsport-Konzept auf die Förderung des Nachwuchses aus, beginnend mit
Kart-Rennen als Sprungbrett in den professionellen Motorsport. Die 5 Gewinnerinnen
des SUPER RACER Kart-Teams werden In Ihrer ersten Saison in der GTC permanent
durch professionelles Coaching und Trainingsfahrten im Renn-Simulator gefördert
Zusätzlich haben die besten F r̂erinnen die Möglichkeit, sich in der nächsten Saison
in der Deutschen GT4-Meisterschaft als Profi-Rennfahrerln zu beweisen.

Robert Lechner
CeschSftsfdhrer



Rallyesport | Interview mit Thierry Neuville

„Jetzt bin erst einmal ich dran"
Thierry Neuville über den
heftigsten Unfall seiner bis
herigen Karriere, die nächs
ten Herausforderungen und
s e i n e Ti t e l c h a n c e n .

Vo n : R e i n e r K u h n

I h r U n f a l l v o n C h i l e l i e f a u f
a l l e n P l a t t f o r m e n . W i e o f t
haben Sie Ihn gesehen?
Nicht so oft \vie mein Copilot Ni
colas, der ihn aus zig verschiede
nen miclovinkeln zugeschickt
b e k o m m e n h a t . V o n a u ß e n s i e h t

d e r U n f a l l z i e m l i c h e i n d n i c k s v o i l
aus. Ich kann versichern, im Auto
fühlte er sich noch heftiger an.
Dass wir ohne größere Blessuren
davongekommen sind, spricht fur
die Stabil ität und enorme Sicher-
heil der neuen World Rally Cars.

Ve r l e i t e t d i e s d i e F a h r e r w o
mögl ich zu mehr Ris iko?
Sic l ier n icht , wer wi l l schon ab
fliegen. In dem Fall war mein
Aufschrieb zu optimistisch. Die
Rallye war neu. da kann das eher
mal passieren. Nach einer Kuppe
s i n d w i r e t w a s z u w e i l a u ß e n
gelandet, erwischten eine Bö
schung und haben uns mehr
fach überschlagen. So etwas
passiert, wenn nian am Limit
f a h r t . W i r s i n d b e i d e i n O r d

nung. Zur Sicherheit habe ich
fur eilt, zwei T.igc Krücken ge
nommen. um mein Bein zu ent
l a s t e n . D a s w a r ' s .

Keine Blessuren, n ichts?
N i c h t w i r k l i c h . I c h h a b e m i c h
etwas ausgeruht und gut. Wie
geplant saß ich am vergangenen
Freitag in Portugal für einen
Schottertesttag hinterm Steuer.

Um was zu probleren?
Wir Itaben neue Dämpfer getes
tet. andere Federn, verscl i iedene
Stabis und DilT-Einstellungen, das
Übliche. Beim Rallycauio kann
m a n ü b e r d a s I - a h r w e r k i m m e r
noci i etwas opt imieren. Aber
großartig Neues haben wir für die
beiden bevors tehenden Laufe in
Portugal und auf Sardinen nicht.
F ü r F i n n l a n d k o m m t d . i n n h o f
f e n t l i c h w a s .

Warum schwächel te Hyundai
b i s h e r i n F i n n l a n d ?

Ich denke, es liegt an der Aero-

„Von außen sieht
d e r U n f a l l e i n
d r u c k s v o l l a u s .
Ich kann versichern,
i m A u t o f ü h l t e e r
sich noch heftiger
a n . W i r h a b e n a b e r
k e i n e B l e s s u r e n . "

Thierry Neuville

dynamik. In Finnland haben wir
immer ein Heck, das rutscht. Es
fehlt uns dort Anpressdruck und
S t a b i l i t ä t . M a l s c h a u e n , o b e s
d i e s m a l b e s s e r l ä u f t . B e i a l l e n
anderen Rallyes haben wir ja
schon gezeigt, dass wir ganz vor
n e m i t f a h r e n k ö n n e n .

Sind Sie mit dem bisherigen
S a i s o n v e r l a u f z u f r i e d e n ?

Abgesehen vom Unfall in Chile
lief CS ziemlich gut. Zuvor stan
den wir bei vier von fünf Läufen
auf dem Podium. Bei der Monte
ha t m ic l i e in k le ine r Fahr feh le r
den Sieg gekostet. Dadurch hal
ten w i r i n Schweden aber e ine
gute Startposition, in Mexiko
mach te uns e i n f r ühe r P la t t f uß
e i n e n S t r i c h d u r c h d i e R e c h

nung, und statt auf dem Potiium
standen wir daneben. Auf Korsi
ka haben sowohl Tänak als auch
Evans einen Fehler gemacht. Das
Loch, das er am Ende erwischte,
h a t t e n w i r i m A u f s c h r i e b , a l s o
den besseren Job gemacht und
den Sieg verdient. Gleiches gilt
für den Doppelsieg in Argentini
en. beim dem uns erstmals auch
unsere Teamkollegen helfen

Spek taku lä re Mehr fachro t le ; Sechs Tage spä te r tes te te Neuv i l l e i n Por tuga l

o
Thierry Neuville

Geburtstag; 16. iuni 1988
Geburtsort: Sankt VIth (B)
Herkunf ts land: Belg ien

W M - K A R R I E R E
2007; erste Rallye
2009:1 . von 103 WM-Star ts
2010; Junior-WM-7.(l Sieg)
2013: WM-2. M-Sport Ford
seit 2014: Hyundai (11 Siege)
2016, '17, '10 jeweils WM-Vtze

H O B B Y S
C r o s s k a r t & J e t s k i f a h r e n

konnten. Wir waren immer knapp
dran, diesmal wollen vrir endl ich
d e n T i t e l .

Eine echte Aufgabe.
Sclion klar: Keine andere Serie ist
halt so ausgeglichen und span
nend wie die Rallye-WM. An der
Spitze gellt es verdammt eng zu.
Wir s ind mi t zehn Punkten Vor-
sprung als Tabellenführer nach
Chi le gcreis l i i iu i l iegen min
zwölf Zähler zurück auf Rang 3,
Das Gute daran: Durch die gün.s-
tigere Startposition sind unsere
Chancen, bei den nächsten Schol-
ter lüufen kräft ig zu punkten,
deutlich höher, als wenn wir den
Straßenkehrer geben müssten.
Als TalK' i ienführcr zur Rallye
D e u t s c h l a n d a n z u r e i s e n , w ä r e
ideal. Leider ist die WM aber kein
W u n s c h k o n z e r t .

Wer ist oder sind Ihre größten
T i t e l - R i v a l e n ?
Genau wie im Vorjahr Ogier und
Tanak. Es wäre echt interessant,
uns mal im gleichen Auto zu se
hen. denn am Ende macht ja be
kanntlich das Gesamtpaket den
U n t e r s c h i e d . D e s h a l b b i n i c l i
auch zuversicht l ich, dass wir es
cliesma) packen. Tänak sclioint
mit dem Toyota das slärk.sie
A u t o z u h a b e n . E r i s t s e l i r
s c h n e l l . M a l m a c h e n a b e r e r o d e r
se in Team e inen Fehler. Anders

Ogier: Er ist eine echt harte Nuss.
Selbst wenn er mit dem Auto ha
dert. fährt er immer noch ganz
vorne mit. Er weiß, was er wi l l ,
und t re ib t se in Team an. Sechs
W M - T i t e l k o m m e n n i c h t v o n u n

gefähr. Aber jetzt bin erst einmal
i c h d r a n . ■

1 6 MOTORSPORT aktuell 2312019



■ r - . v • ;

z r r r s

^ i

i f B s s a a r - . _
Ü_JS^ "1

Ä . * . _ * • , ,

A , "

R a l t y a - W M S i

c o p e c
M o e - i t I

. Kleine
• . S c h r i t t e ; D i e

F s h r w e r k i -

a n d e r v n g e n
fOr Chile

^ . m ü s s e n
^ - Oglervor-

e r s t r e i c h e n

Citrdäi muss nachlegen
Keiner ho l te be im südame
rikanischen WM-Doppel
mehr Zah ler a ls S6bast ien
Ogier. Forden Weltmeister
nicht genug: Trotz Tabellen
führung fordert er von der
Citroön-Equipe rasche
Weiterentwicklung.

Vo n : R e i n e r K u h n

In Südamerika stand ScbastienOgicr als Einziger zweimal auf
dem Podium. Nach Rang 3 in

Argentinien kleuene der Welt
m e i s t e r i n C l ü i e n o c h e i n e n P l a t z

höher und holte insgesamt 42
WM-Zahler. Chile-Sieger Ott Tä-
nak (Toyota) musste sich in Über-
-see mit sieben Punkten weniger
zufriedengeben. Aigeniinien-Ge-
winner Thierry Neuville (Hyun
dai) verlor nach seinem Unfall-

Aus gar dopiwlt so viele Zahler
a u f d e n n e u e n T a b e l l e n f ü h r e r
u n d r u t s c h t e a u f d e n d r i t t e n

WM-Rang ab.
Ogiers Laune bleibt trotzdem

mies. Der 35-Jalirige weiß, dass
e r s e i n a k t u e l l e s H o c h w o h l m i r
d e n F e h l e r n d e r K o n k u r r e n z
verdankt. Seit Wochen fordert er

Änderungen am C3 WRC. Celic-
fert hat dieCiirocn-litiui|K'bi.s)ier
eher homöopathische Rationen:

Hintergrund | Rallyesport

Neue Dampfer. Federn und Stabis
sowie geänderte Einstellungen
der DilTerenziale. Zu wenig für
die Ansprüche des ehrgeizigen
Titelverteidigers, der mittlerwei
le nacli naliezu jeder Wcriungs-
Prüfung klagt.

. W i r w o l l e n S e b a s t i e n n i c h t
widersprechen", versucht Team
c h e f P i e r r e B u d a r s e i n e u n a n -
gefoehlene Nummer i zu berii-
higeu. .Wir konnten Details am
Fahrwerk optimieren, müssen
aber dringend einige Bereiche am
Auto verändern." Welche genau,
wollen weder er noch Ogier ver
raten, Nur so viel: .Es gibt einige
Möglichkeiten, vom Anttiebs-
sirang über die Fahrwerksgeo-
mei r i c b i s zum Chass is " , b le ib t
Budar vage. Beim gerade absol
v i e r t e n S c h o t t e r t e s t a u f S a r d i
n i e n s e i d a s A u t o z w a r w e i t e r

optimiert worden, .es sind aber
kleine Schritte. Neuhomologa-
tionen müssen umgesetzt und
aucl) ausgclesiet werden. Das
w c r t i e n w i r a b e r w e d e r f ü r P e r -

iiiga) noch Sardinien schaffen",
s t e l l t B u d a r k l a r .

S c h l i m m e r n o c h : A u c h d i e
Konkurrenz liat kräftig getestet:
Toyota auf Sardinien. Hyundai
und M-Sjiort in Poriugal. ■

R a l l y e - W M

T ä n a k i n d e r D R M ?
W R C 2

B o t t a s I m n e u e n F i e s t a R 5
Kaum starten die Hyundai-
Stars Loeb und Neuville im
WRC bei nationalen Asphalt-
rallyes. denkt Toyota über
ähnliche Einsätze nach.

Der Kampf um die WM-Titeld ü r f t e i n d i e s e r S a i s o n
n o c h t e u r e r w e r d e n . Vo r

allem Hyundai legt kräftig Koh
len nach. Nicht mir. weil sich vier
Werkspiloten die drei 120 WRC je
nach Stärken und Startposition
te i len. Zusätz l iche Wet tbewerbs-
praxis soll die WM-Chancen wei
t e r e r h ö h e n . W ä h r e n d A n d r e . i s

D e u t s c h l a n d - S i e g e r 2 0 1 6 : T ä n a k

M i k k e l s e i i i m a k t u e l l e n D i e n s t -

w.igeii vor der Rallye Finnland in
Estland (12. - 14. Juli) ausrückt,
proben Th ier ry Neuv i l le und
Sebastien Ixx'b vor der Rallye
D e u t s c h l a n d d e n E r n s t f a l l . D e r

Belgier beim heimischen /\sphalt-
klassiker in Yi>ern (27. - 29. Juni),
der Franzose neben der Rallye
Vosgcs Grand Est (14. - 16. Juni)
zusätzlich bei der Rally dl Alba
(27, -28. Juli) in Italien.
■Keine Fr.ige. jetzt müssen

auch wir nachdenken, ob und wie
w i r s o l c h e W e t t b e w e r b s - E i n s ä t z e

nutzen können", erklart Toyota-
Teammanager Kaj Lindström.
■Gcr.ide atif Asphalt würde es
Sinn machen. In Y|H'rn gibt es
zum Beispiel viele Cuts und
schnuiizige Strecken - ideal zur
Vorbereitung auf Deutschland."
Noch sollen die Toyota- Fahrer
nicht explizit nach solchen
zusätzlichen Fnhrmöglichkeiten
gefr:igt haben. -Das bratichen
sie gar nicht", so Lindström. .Es
ist nur logisch, dass wir nun erst
e inmal a l le Opt ionen prü fen
w e r d e n . N i c h t n u r i n F r a n k r e i c h .

Belgien und Italien, sondern auch
in Deu tsch land . " «hk

Überraschung beim Asphalt
test von M-Sports neuem
Ford Fiesta R5. Bevor Eric Ca-
milU das Steuer ütjemahm,
saß Mercedes-R-Pi lot Val t -
teri Bottas hinterm Steuer,

Das Werkstenm von M-Sportt e s t e t e a m v e r g a n g e n e n
Wochenende in Portugal.

G le i chze i t i g we i l t e e ine Ab
ordnung der br i t ischen Edel-
s c h m i e d e m i t d e m b r a n d n e u e n
Ford Fiesta R5 im Eisass. Da sich
M-Sport-Junior Gus Greensmith

mit den Werkspiloten im WRC
n b w e c l i s e l l e . d u r f t e e i n b e s o n
derer Gast ran: Merccdes-Fl-Pilot
Valtieri Holtas. dessen Rallye-
Debüt bei der Arctic Rally auf
Platz fünf endete.

Für den Finnen, der von Profi-
Co Jarmo Lehcinen unterstützt
wurt le. war es nelx-n der ersten
A u s f a h r t i m R S a u c h d e r e r s t e

Rallye-Test auf Asphaltplsten.
N n c h e i n e m A u s n i i s c h e r a m F r e i -

tagnaclunittag durfte der GP-Pilot
am Snmstagvormiitag noch ma!
ans Steuer, bevor Rallye-Profi Eric
Camilli bis Montag das Kundcn-
sportmodell ausführte. ■ RK

Utser raschungs team Im E isass : Bo t tas /Leh t inen Im neuen Ford F ies ta R5
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Aucd«m Nirwana ganz nach vom«:
Dar Lynk gi Co fuhr In Zandvoort
dtn Sagnam um dia Ohran

• - S - ' 4 :
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Zwei Siege von Thed Björk
holten Lynk & Co in Zand
voort aus dem Tal der Tra
nen. Doch wie es scheint,
hatte man dieses zuvor ganz
freiwillig betreten. Tabel
lenführer ist nach seinem
zweiten Saisonsieg wieder
Esteban Guerrieri (Honda).

Von: Michael Bräut igam

Am Siovakiaring wolltend i e M u n d w i n k e l i m L a
ger der Cyan-Blauen gar

nicht mehr nach oben gehen.
. . W i r f a h r e n i n e i n e r a n d e r e n
Liga", seufzte Andy Priaulx dort
angesichts der augenscheinli
chen Chancenlosigkeit seines
China-Renners. Die Gegner fuh
ren speziell auf den Geraden nur
so vorbei. Nicht ein einziges Top-
lO-Ergebnis war für Lynk & Co in
d e r S l o w a k e i z u n o t i e r e n . D a w a r
es nur logisch, dass die für die
T e c h n i k v e r a n t w o r t l i c h e n W S C -

Leute den so arg kastrierten Ren
n e r v o n s e i n e n F e s s e l n b e f r e i t e n

u n d i h m f ü r d a s Z a n d v o o r t -

VVochcncnde e ine bessere H in -
stufung verpossten: 100 Prozent
Motorleistung (zuvor 97.5 %). im
CJegenzug 10 kg mehr Gewicht.

Was treiben die Gegner?
Das Resultat sprach Bande; Im
ersten Qualifying belegten alle
vier .Blauen" die ersten vier Plät
ze. wenngleich Yann Ehrlacher
um fünf Startplätze zurückge
stuft wurde, weder Hyundai-Pilot
Auguste Farfus behindert hatte.
Pole-Mann Thed Björk war dabei
mehr als 0,7 Selamden(l) schnel
ler als Mike! Azcona (Cupra) im
besten Nicht-Lynk. .Wir sind auf
den Gcmdcn gleich schnell wie
H o n d a . I n d e r S l o w a k e i w a r e n

alle viel schneller, jetzt sind sie
langsamer. Was ist hier los?",
w u n d e r t e s i c h d e r S c h w e d e ü b e r

die vermeintlichen Spielchen, die
auch die anderen Teams und Her
steller womöglich treiben.

Talsächlich gibt der Blick aufs
Vorjahr einige Ratsei auf. 2018

etwa fuhr der beste Honda eine
1.44.1 im Quaii. diesmal fehlte
bei vergleichbarer Einstufung
dem besten Honda fast eine Se
kunde zur Björk-Pole von i .44.0.

Wie dem auch se i : Noch vor
d e m e r s t e n R e n n e n k a m d i e R o l
le rückwärts bei der Einstufung.
Erstmals überhaupt innerhalb
e i n e s l a u f e n d e n W T C R - E v e n t s

wurde die BOP geändert und
auf den Stand vom Siovakiaring
zurückgedreht. Aus den gtiten
Startpositionen machten die Cy-
a n - M a n n e n n a t ü r l i c h t r o t z d e m
was. Björk gewann vor Teamkol-
Icge Yvan Muller und Azcona. der
sich den zweiten Podestplalz in
d e r l a u f e n d e n S a i s o n s i c h e r t e .

Mit Spannung wurde also er
wartet, wie der .geschwächte"
Lynk & Co im zweiten Qualifying
(für Rennen 2 und 3) perfornu.
Mit Ehrlacher, Björk und Müller
schafften es drei Lynk-Fahrer Ins
letzte Quali-Segmeni, wo Muller
einel.44.1 in den Asphalt brann
te - also praktisch die gleiche
Zeil wie Björk zuvor mit höherer
Motorleistung, .ich bin Risiken

eingegangen, die man als 49-Jäh-
riger vielleicht nicht eingehen
s o l l t e " , s c l i e r z t e M u l l e r n a c h
de r ve rme in t l i chen Po le -Runde .
Doch die Q3-Zeit wurde gestri
chen. wei l der maximal er laubte
Ladedruck übe rsch r i t t en wurde .
So erbte Mutlers Neffe Yann Ehr
lacher seine erste WTCR-Pole.

V o r d e m A b s c h l u s s r e n n e n

s tand aber na tü r l i ch w ie üb l i ch
der Revcrsed-Grid-Lauf an. Hier
für ha l te s ich Guerr ier i mi t PIO
im Q2 die Pole-Position gesichelt.
Übrigens Spitz auf Knopf: Nur
um 0,004 Sekunden hielt er Mün-
nich Teamkollege Nestor Giro-
lami auf Dis tanz. Der fe ine Un-
le rsch ied : Während G i ro iam i i n
beiden Sonntagsrennen außer
halb der Top 10 losfuhr, hatte
G u e r r i e r i d u r c h d a s R e v e r s e d
Grid die goldene Chance auf ei- '
nen Sieg. Mit all seiner Routine j
fuhr er diesen ein und sichelte |
sich die klare Tabellenführung.

D a h i n t e r s c h a f f t e V W e n d
lich den Durchbruch. Benjamin
Uiichter und Johann Krisioffers-
son rahmten den Sieger ein und
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„Hauptsache ein
Doppelsieg von
Lynk &l Co, obwohl
s i e u n s e l n -
b r e m s e n w o l l e n . "

Yann Ehrlacher

ZANDVOORT (NL), RENNEN
10. von 30 Läufen, 12 Runden ä 4,307 km (26 gestartet. 23 gewertet)

Der VW-Durchbruch? Benny Leuchter holte sein erstes Podest In der WTCR

Lauf 2 gewonnen. Tabellenführungzurijckerot>ert: Esteban Guerrleri

sorgten so tiir ilie ersten VW-l'o-
(iestplärze der S.iison. S[>eziell Itir
U n i c h t e r. d e r b i s z u m S c h l u s s
den I.eacler .ittackierte, eine ech
te Genugtuung. Er ist zudem erst
t ie r zwei te Deutsche nach Timo
Scheider in Macau 2018, der ein
der WTCR-I ' tx lest schaff te.

Wer zeigt wieviel?
Vor dem Wochenende hat te der
Golf dabei eine außerplanmäßi
ge Marscherleichterung bekom
men. Am .Slovnkiaring setzte man
wie berichtet wieder auf d.is Se
rien-Steuergerät. wodurch man
eigentlici) zwei Events lang mit
maximalem Kompens.itionsge-
wicht hätte fahren müssen. Doch
ilie PIA gab ihren Segen, die Hälf
te-also 30 kg-bereits nach dem
ersten Event zu erlassen. Die Po

diumsplatze und die schnellste
R e n n r u n d e d e s W o c h e n e n d e s
v o n L e u c h t e r w a r e n d e r L o h n .
>Wir freuen uns auf den Lauf am
Nürburgniig". blickt VW-Motor-
sportchefSven Smeets mm opti
mis t isch a i i fden nächsten Event
im Rahmen des 2-lh-Rennens-

D e r a b s c t i l i e ß e n d e d r i l l e D u i f
hielt noch eine Cyan-inierne Dis
kussion berei t . Am Start war es
Ehrlacher, der Bjork blcKkiercn
wol l te . Dabe i kam es zur Ko l l i
sion, trotz der Hjörk in Pülirung
gehen konnte. D.isTeani ordnete
einen Platztausch an. weil Ehr
lacher die Verwarnungsflagge
b e k a m . . . M a n h a t m i r e r k l ä r t ,
d a s s e r e i n e D u r c h f a h r t s s t r a f e
b e k o m m e n h a t , a l s o w o l l t e i c h
i h m e t w a s R a u m v e r s c I i a l Tc n " ,
gab Björk zu l'rotokol). Da es aber
ke ine S t ra fe , sonde rn nu r e i ne
Verwarnung war. musste Ehr
lacher widerwillig die Imlirung
wieder abtreten. .Hauptsache ein
Doppelsieg von Lynk Si Co, ob
w o h l s i e u n s e i n b r c m s e n w o l
len". .St ichel le Ehrlachcr.

Die Spielchen sind also erölT-
net. Vor allem der Lynk 8i Co
s c h e i n t e i n e e c h t e W t i n d e r t ü t e
zu sein. Wer von den Gegnern
wie viel Potenzial zeigt oder ver
steckt. ist sehr undurchsichtig.
Feststehen dürfte; Jeder h.it nocli
R e s e r v e n - u n d d r ü c k t n o t f a l l s
eben mal auf die Tränendnise. ■

1 . T h o d B l O r V I S l . C y a n R a c i n g L y n k & C o
Z W c i n M u l l e r ( F ) . C y 3 n R a d n g L y n k & C o
3 . V i i e l A K a n a ( E ) . P W R R x l n 8 C i f v a
4. JctianKnstoffer5son(S).SÄ3StienLoÄ Racing Volkswagen
5. AndyPrlaub<(GB).CyanPeffofmance Lynk&Co
6. MebdlBennant(MA).5ÄastlenLoebRadng Volkswagen
7. Yann£hrlactier(F).CyanPetfo'inance Lynk&Co
0. SenJaminLeuchtef(Dl.sebastlenLoebRating Volkswagen
9 . R e ö t < l c V e i v t s c t i ( ß ) , C o m t o y o u A u ( S

10. NkkCatsburgCND.BRCLukoRRadr^Team Hyuidal
Schnellste Runde: 1.48.249 (Vervisch)

ZANDVOORT (NL), 2. RENNEN
II. von 30 Läufen, 14 Runden ä 4.307 km (26 gestartet, 25 gewertet)

21.54,074 min

♦0.704 s

• I Z T O s
♦ 3.062s

♦ 3.6315

♦4 i77s
♦ 4.592 s

♦ 5.179 s
♦ 5.870 s

• 5 . 9 8 4 5

1. E5tebanGuefriefl(RA),MünnichMotofspon Honda 26.38,390 min
2. BenianiinLeuchter(D),S^slienLoebRacing Volkswagen ♦ OZ63S

3. JohanKrbtoffefsson(S).SftastienLoebRacing Volkswagen • o,nis

4. Nick Calsburg(NL). BRC Lukai Racing Team Hyundai • 1.659 s
5. WikelAtconalEl.PWR Racing Cupra •2 .035s
6 AugusloFarfirs(6R).BRCIiiknlRaclngTeam Hyundai •2.433 s
7 HorbertMiO)elis(H).BRC<oi>«1raCone Hyundai • 5.379 s

8. Y<innEhrlacher(F),CvanPerformance Lynk&Co • 6.128 s
9. YvanMullef(F>,CyanRaclng Lynk&Co •7428 s

10. NfttorGiro(ami(RA),MunnichMotorsciort H o n d a •7781s

Schnellste Runde; 1.47,077 (Leuchter)

ZANDVOORT (NL), 3. RENNEN
12. von 30 Läufen, 15 Runden A 4.307 km (26 gestartet, 25 gewertet)

1. Tned6iMk(S).CyanRaclng
2. YannEhrtadier(FLCyanPerfomiancfi
i NortwrtMicneUstlHj.BRCSquadraCofse
4. ALigustoFarfus(BR).BRCLukOllRaongTeam
5 W4nMulier(F),CyanRaclng
6 Mike(Arcona(E).PWRRacing
7 )onanKnsto^ersson(S).sebastlefiLoebRaong

8. EstebanGuefrierKRAl.MJnnkhMotOfSOort
9. GabiieleTarojinKO.BRCSQuadraCorse

10. Rob Huff (66), SAbastienLoeb Racing
Schnellste Runde: 1.47,880 (Bennanl)

Lynk & Co 27,12,801 mifi
Lynk&Co •0.830 s

Hyuidal •2.377 s

Hyuidai • 2.995 s
Lynk&Co • 3,658s

Cupra • 4,120 S

Mkswagen •4,432 s
H o n d a • 6.696 s

Hyundai ♦ 7.543s

Volkswagen • 9.840$

S TA N D FA H R E R S T A N D T E A M S

1. GuettletI
2. BiOtk

3. Gkolainf

4. MkheUsz
5. Azcona
6. Muller

7. TarqiAY
8. Ehrtacher
9. Vemay
lO-Caisburg

161 Punkte
ISO

135

130

120
108
106

8 6
3 6
8 0

1. ALL-INKLCOMMünnlcti 296 Punkte
2 . C y a n R a c i n g 2 5 6
1 SRC Sguadra Corse 236
4 . P W H R a c i n g I K
5. BRCLukoil Racing 155
6. Cyan Performance 125
7 M u l s a n n e S r i 1 0 9
6. Leopard Racing Audi So. 108
9. Comtoyou Team Audi Sa 102
(O-SärLoebRaucVoiksw. 83
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Tourenwagen | ADAC TCR Germany Most

Halder einfach Spitze

Mit Mike Halder (Honda)
und Antti Buri (Audi) gab
es in Most die gleichen
Sieger wie beim Saison
a u f t a k t i n O s c h e r s l e b e n .

Speziell das Sonntagsren
n e n h a t t e e s a b e r i n s i c h .

Von; Michael Bräut igam

Das ei'.ste Ausrufezeichensetzte mit Harald Proczyk
(Hyundai) aber zunächst

der Titelverleidiger. In 1.39,969
m i n s i c h e r t e e r s i c h d i e P o l e f ü r
d e n e r s t e n L a u f u n d b l i e b d a m i t
d e r e i n z i g e P i l o t u n t e r d e r
1 0 0 - S e k u n d e n - M a r k e . A b e r d e r

Ö s t e r r e i c h e r w u s s t e a u c h : I m
Rennspeed wird auf speziell den
im Qiialifying um 0,08 Sekun
den geschlagenen Halder wahr
s c h e i n l i c h n o c h e t w a s f e h l e n .
H a t m a n b e i m H P - Te a m d i e R e i

fen auf eine Runde perfekt im
Griff, ist die Rennabstimnnmg
und damit das Reifenmanage
m e n t n o c h e i n e B a u s t e l l e .

Mit Kampfcin.saiz die Führung
verleidigen wäre eine der Mög
lichkeiten gewesen - doch schon
am Start erledigte sich diese
Überlegung. Proczyk rollte nicht
perfekt los und verlor direkt die
Führung an Haider. P2 an .Max
Hesse (Hyundai) und auch noch
P3 an Dominik Fiigel (Honda).
W i e s c h o n i n O s c h e r s l e b e n k a m

d e r R o u t i n i e r a l s o a u c h i n M o s t

nicht so recht vom Fleck.
„Ich habe den Knopf zu früh

losgelassen", ärgerte sich Pro
czyk. Zur Erklärung; Der Hyun
dai l ia t e ine Ar t S tar tau lomat ik .
d i e a b e r v i e r P a r a m e t e r u m f a s s t .
Neben dem gehaltenen .Launch"-
Knopf müssen Kupplungspedal
weg, Drehzahl und Haiidbrems-
druck im richtigen Fenster sein,
d a m i t d i e S t a r t a u t o m a t i k f u n k
t i on ie r t . Das ta t es zwar, doch
die neuen Reifen auf der Vorder
achse boten n icht den erhoff ten
Grip und so war das l.oslassen
des l.aunch-Knopfes nach dem
e r s t e n A n r o l l e n z u f r ü h - d i e
R e i f e n d r e h t e n d u r c h u n d d e r
Schwung war dahiit.

An der Reihenfolge äiulerie
s ich n icht mehr v ie l , e in Fehler

Fugels in der letzten Runde ließ
Proczyk immerhin noch aufs Po
d e s t v o r r ü c k e n . D a m i t s a h d a s

Samstags-Podium genauso aus
w i e i n O s c h e r s l e b e n : H a i d e r v o r

Hesse und dem Titelverteidiger.
.Die Ansgang.slage nach dem
Qualifying war schon gut, dann
habe ich noch einen großartigen
Start gehabt. Danach konnte ich
das Fe ld kon t ro l l i e r t an fn l t ren " .
gab der Sieger zu Protokoll.

Buri bezwingt Bums
Dahinter hat te es t ro tz .mir " 19
Startern einige Rumpelcien gege
ben. Schon vordem Start war Jan
SeyfTorl (Opel) raus, dem in der
Einführungsrunde der Hilfsrah
m e n b r a c h . I n d e r e r s t e n S c h i k a
ne dann kollidierten gleich meh
rere Fahrzeuge und Gastfaiirerin
Jessica Bäckman (Hyundai) war
das erste Ausfallopfer. .Atich Brad
ley Burns (Honda) musste die Box
a u f s u c h e n u n d f u h r d e m F e l d m i t
R u n d e n r ü c k s i a n d h i n t e r h e r . S o

fuhrOetiinger-VW-Piiot Mitchell

„Die Ausgangslage
war schon gut, dann
habe ich einen groß
artigen Start gehabt.
D a n a c h k o n n t e i c h
d a s F e l d k o n t r o l l i e r t
a n f ü h r e n . "

Mike Haider

C h e a h z u m e r s t e n M a l v o l l e

Punkte bei den Junioren ein.
Bäckmans terminaler Sciilag

auf die Antriebswelle schlug bis
zum Mo to rb lock du rch , an dem
einige Halterungen abbrachen.
Somit war ein Motonvechsel not
wendig. Abgesehen vom finanzi
ellen auch ein sponlicher Arger;
D i e s c h n e l l e S c h w e d i n h ä t t e d a s

Sonncagsrcnnen aus der zweiten
Reihe in Angriff genommen, so
musste sie nach ganz hinten.

A m a n d e r e n E n d e d e r S t a r t a u f

stellung fand sich mit Burns der
zweite Pechvogel des Samstags-
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l a i i f s w iede r. i ; r ha t te s i ch d ie Po le

im Reversed Grid gesichert und
setzte die gute Atisgangslagc
auch in die Fühning um. Dahin
ter bekriegten sich Fugel und
Buri um P2, w;is dem Youngster
vom Pyro-Team an der Spitze für
lange Zeit Luft verscIiafTte. Doch
nach zwei Dr i t te ln der Renndis-
t a n z h a t t e B u r i e n d l i c h e i n e n

Wegvorhcigelimden und konnte
d i e Z w e i - S e k u n d e n - l . ü c k e z u

Burns zufahren. Eingangs der
l e t z t e n R u n d e s e t z t e d e r F i n n e

das entscheidende Manöver und
verwehrte dem lange Zeit Füh
renden seinen ersten Sieg.

Halder reif für den Titel
Vorjahressieger Buri. der auch
aufgrund der aktuellen BOP und
Kompensaiionsgcwichte (alle Au
tos außer Hyundai und Honda
durften gegenüber Oschersleben
30 kg ausladen) vorab als Favorit
fill' Most galt, betrieb damit ma
ximale Sdiadensbegrenzung.
nachdem es im Qualifying nicht
nach Plan l ief . Mi t dem zweiten

Saisonsieg - auch beim Auftakt
gewann er am Sonnlag - ist er
auch vol l im Ti telrennen dabei.

Zwischen den beiden bislang
einzigen Renusiegern der Saison
liegt mit konstant starken U'is-
tungen Hesse. Nacli l'Z am Sams
tag holte er am Sonntag P5. wobei
der 17-Jahrige ein extrem abge

klärtes Rennen fuhr und sich gar
nicht auf zu harte Duelle einließ.
Diese Art von Konstanz wird nor
ma le rwe ise be lohn t .

K la re r Ti te l f avo r i t muss aber
Halder sein. Der tankte sich mit

überlegten und gut platzierten
Überholmanövern bis auf P4 vor
u n d m u s s t e s i c h a m E n d e n u r

knapp hinter Teamkollege Fugel
e i n . s o r t i e r e n . H a k l e r i s t i n m e h r

facher Hinsicht reif für den Titel.
2017 wurde er Vizemeistcr. 2018
holte er sich sowohl in Oschers
leben als auch Most die Pole, ver
lor aber beide Male die möglichen
Samstags-Siege durch Durch-
f n h r t s s i r a f e n . D i e v e r l o r e n e n
Punkte fehlten am Ende zum Ti
tel. wodurch der Schwabe in der
Endabrechnung P4 belegte.

In diesem Jahr stimmt allem
A n s c h e i n n a c h n i c h t m i r d e r
Speed, sondern auch der Kopf.
Zwei Siege, einmal P2. einmal P4
- s o w i r d m a n M e i s t e r .

Apropos Meister: Nach dem
schwierigen Samstag wurde auch
der Sonntag nicht besser für Pro-
czyk. Beim Versuch, wie Hesse
u n d H a l d e r n a c h v o r n e z u k o m

men. fuhr e r s ich e inen Brcms-
plntten ein und hatte Glück, auf
der Karkasse fahrend überhaupt
das Ziel (auf I\S) zu erreichen.
-Selbst schuld", gab der Knittel-
f e l d e r z u . N ä c h s t e r H a l t ; s e i n
Heimspiel am Red Bull Ring. ■

A U S D E M F A H R E R L A G E R

R E V I S I O N F U R S V I P - A U T O

Seit diesem Jahr gibt es in der
S e r i e e i n V I P - A u t o f ü r G a s t s t a r
ter in der ADAC TCR Germany.
D i e s e s f u h r n o c h v o r d e m M o s t -

W o c h e n e n d e b e i d e r W T C R a m

Slovakiarlng, wo Luca Engstier
e i n e n G a s t s t a r t d a m i t a b s o l

v i e r t e . D a m i t M o s t - G a s t s t a r t e r i n

Jessica Backman überhaupt
starten konnte, mussten die
Kampfspuren aus der Slowakei
beseitigt werden. Rund einen
Tag lang musste der Hyundai 130
beim Engstler-Team in Wiggens
b a c h r e v i d i e r t w e r d e n .

DAS FELD WÄCHST
B e i m S a i s o n s t a r t w a r e n n o c h 1 8

Autos am Start, diesmal waren
es 19. In Oschers leben feh l te Pat

rick Sing (Hyundai), weil es eine
Überschneidung mit der KTM

X-Bow Battie gab. die er parallel
b e s t r e i t e t . E b e n f a l l s e r s t m a l s

dabei war in Most Marcel Fugel

(Honda), der wie 2018 nur
sporadische Starts absolviert, in
Tschechien fehlte jedoch Sebas
tian Steibel (VW), der 2019 auch
in der RCN mit einem Mercedes-
A M G G T 4 s t a r t e t u n d e s d i e s m a l

dort eine Überschneidung gab.
Für den weiteren Saisonverlauf
werden gerade weitere Fahrer
akquiriert. sodass man noch
2019 auf bis zu 22 Starter hofft.

E I N H A U C H V O N F O R M E L 1

Mit Alex Yoong Ist ein ehema
liger F1-Pilot Stammgast in der
diesjährigen Saison, auch in
Most war der Malaysier vor Ort.
Der Grund; Er Is t a ls Coach und

M e n t o r s e i n e s L a n d s m a n n s

Mitchell Cheah tatig.

M O S T. T R E N N E N

a. von 14 Uiufen. 18 Runden ä 4JI2 km (19 gestartet. IS gewertet)

). M<keK<tl<]»(D).PrDri-CdrHondaA[)ACSachsen
2. MaxHes5C(0).HyundaiTeamEngttlef
3. HaialdPtociyk(A),HPRacingtni«natlonal
A. DofT*iikFtjgel(D).Proti-CafHorKlaAOACSachsen
5. AnltiBufi(Flfi).LMSRaüng
6. ThtoCoicaixHFJ.HyundalTeamEngsilei
7. UAa&Niedensd«<der{A). HP Radng International

9. MiidwliCheaälMAD.VWTeamOeitinger
9. Michelle Halder (D),Profi-Car Team Haider

10. SteveKirsch(0).lMCMotofsoort
Schnellste Runde: 1.41,168 min (Mike Haider)

H o n d a 3306.663 min

Hyundai ♦ 1.260s

Hyundai ♦ 2.J8AS

Honda ♦3.168 s
Audi ♦ A,029s

Hyundai ♦ 9.535 s

Hyundai ♦15.A9AS

VWswagen ♦ ia074s

Honda ♦ 28.8625

Ooei ♦ 33.312s

MOST. 2. RENNEN

4 . v o n 1 4 l . a u f e n , T 9 R u n d e n ä 4 . 2 1 2 k m ( 1 8 g e s t a r t e t . 1 4 g e w e r t e t )

L Ant(iBun(FIN).LMSRaang
2. BradteyButns({3B),TeamPyroMoto(iport
1 Oom(il(Fugel(D).F>rafi-Ca>HondaAOACSachsen
A. UheHatderlOkPrDfi-CarHondaAOACSachsen
5. MaxHesse(D).HyundaiTeamengsiler
6. Lukas Nledeftschelcler{0).HP Racing international
7. TbtoColcaud(F),HyundaiTeamEngstlef
a Harald Prouyk (A). HP Racing Intemationai
9. JuUenApolhei(u(CH}.TOPCARS(xyt

10. SteveKirs(h(0),IMCMQtorsport
Schnel lste Runde: 1.41.770 min (Burns)

A u d i 32.32.39Amin
Honda ♦ 0.718 s

Honda ♦ 286AS

Honda ♦3 iA0s

Hyundai ♦ 9.902 s

Hyundai ♦ lO.All 5

Hyundai ♦ 18.308s

Hyundai ♦ 2Ai33s

Cupra ♦ 25217 S

Opel ♦ 25.687s

S T A N D F A H R E R S T A N D T E A M S

Action In der Juniorenwertung: Am Samstag setzte sich Mitchell Cheah durch

I. Mike Halder 152 Punkte 1, Profl-Car Honda ADAC S. 223 Punkte
2 H e s s e 137 2. HyundaiTeamEngstier 222
3 Bull 1 3 5 3. HPRacingtnteinational 1 9 0

A. F^ooyk 115

5 Bums 9 7 S T A N D J U N I O R E N
6 . Coicaud 9 3

7 Niedert scheider 8 3 L B u m s 33Pu(f t te
a a Fuge! 61 2. Michelle Halder 19

4 Kirsö) 5 2 3 K i r c h « 17
10. Michelle Halder 4 9 A. Cheah 1A

2 1



Tou renwagen | Zo l de r /Be lg l en

Rast, Eng und der Rookie

Philipp Eng. Sheldon van
der Linde und Rene Rast
waren in Belgien die Män
ner der Stunde. Der bartige
Ös te r re i che r im BMW ho l t e
seinen ersten DTM-Sieg
sowie 44 Punkte und d ie
Tabellenführung. BMW-
Rookie Sheldon van der
L inde e robe r te sensa t i one l l
e ine Po le -Pos i t ion , und
Rene Rast, der Champion
von 2017, zeigte am Sonn
tag bei seiner Fahrt zum
zweiten Saisonsieg eine
meisterliche Leistung. Kon
troversen gab's auch; Nicht
allen gefielen die Safety-
Car-Regeln.

Von: Claus Mühlberger

Wenn ein DTM-Rookiew i e B M W - F ; ( l i r e r S h e l -
( I t m v a n d e r L i n d e b e

r e i t s b e i s e i n e m z w e i t e n R e n n w o

chenende in der Profiserie auf die
Po le -Pos i t ion fi i l i r t . s te l len s ich
zwei Fragen? Sind die Autos trotz
der auf mehr als 610 PS gestiege
nen Ix'istung so leicht zu fahren,
dass auch 20-jühnge Neulinge
s o f o r t d a m i t z u r e c h t k o m m e n ?
Oder s ind d ie Nachwuchs fah re r
so gut ausgebildet, dass sie auf
A n h i e b m i t d e n a l t e n H a s e n m i t

halten, die. wie zum Beispiel Ja
mie Green und Bruno Sjiengler.
seit 15 Jahren in der DTM wirken?

Ft i r Rud i D i t t r i ch , den Le i te r
der BMW-Rennfahrzeugentwick-
lung. ist die Sache klar: „Da
b r a u c h t m a n d o c h b l o ß d i e I n -
b o a r d a u f n a h m e n a n s c h a u e n . H i n

D T M - A u t o i s t a l l e s a n d e r e a l s
leicht zu fahren. Die Jungs sind
heutzutage einfach .so gut, auch
d a n k d e r A r b e i t i m S i m u l a t o r . "

Im Rennen wuchsen die Bäu
me für van der Linde, den Jüngs
ten Po les i t te r der DTM-His tor ie ,
noch n ich t in den H immel , und
es zeigte sich auch, dass die alten
Hasen längst noch nicht zum al
ten Fliscn gehören.

R e n e R a s t s t e c k t e s e i n e n

C l a i m i n d e r e l f t e n R u n d e a b : D e r

„Die Jungs vom Ros
berg-Team machten
e i n e n w i r k l i c h h e r

vorragenden Job. Sie
haben fast die gan
z e N a c h t a u f S o n n

tag geschraubt."
Rene Rast. Audi

Champion von 2017 bremste den
Jungspiind dank DRS und P2P
(Push-to-Pass) in der Startkurve
aus - der Schlüssel zum zweiten
Saisonsieg. Seincjungs vom Au
di-Team Rosberg freuten sich wie
die Schneekönige: Denn nach
einer Undichtigkeit am Ladelufl-
k ü h l e r w a r e i n e N a c h t s c h i c h t

nötig. „Sie haben bis drei Uhr
morgens gearbeitet", sagte R.ist.
der kurzfristig nur noch einen
Wunsch hat . „näml ich auch mal
samstags zu gewinnen." Zur Er
klärung: Auch in Hockenlieim
siegte Rast beim Sonnt.ag-Ren-

Fürden respektlosen Neuling
v a n d e r L i n d e b l i e b P l a t z 5 .
nachdem er s ich in den le tz ten
Runden noch dem Markenko l l e
gen Philipp Eng, dem dank neuer
Reifen bestens bewaffneten Ja
mie Green im Aud i sow ie M ike
RockenfeUer beugen musste.
Sheldon sei sui>ergefahren, aber
im Schltissspurt habe man schon
gesehen, dass er noch dazulemcn
könne, hieß es danach bei BMW.
wo man sich aber vor allem auch
an der Leistung von Philipp Eng
d e l e k t i e r t e .

Der Salzburger hatte in Bel
gien ein Traumwochenende: Sieg
am Samstag. Platz. 2 am Sonntag.
„Ein hartes Stück Arbeit", sagte
er am Ende. „Ich weiß nicht, ob
Jetzt nach meinem ersten Sieg
irgendwie der Bann gebrochen
i s t . A b e r i m U n t e r b e w u s s t s e i n
h i l f t ' s b e s t i m m t . "

Safety Car oder nicht?
Zolder sei wie Monaco, bloß ohne
Häuser, hieß es vor dem Belgien-
Gastspiel. Eine kra.sse Über
treibung. Denn überholt wurde
durchaus, wenngleich meist nur

2 2 M O T O R S P O R T a k t u e l l 2 3 1 2 0 1 9



dank DRS und P2P. Docl) wenn es
allzu leicht ginge, würden Atta
c k e n a u f d e n Vo r d e r m a n n e n t
wertet, geradezu banalisiert.

N i c h t i m m e r b e k o m m e n d i e
Besten i l i ren fa i ren Lohn. Diese
bittere Erfahrung mussten am
Samstag zwei ehemalige Meister
i n B M W - D i e n s t e n m a c h e n . M a r c o

Wittmann und Bruno Spengler
hatten einfach Pech, dass das Sa
fety Car zu dem für sie dümms
ten Moment auf die Strecke ging.
B e i d e B M W- P i l o t e n h a t t e n i h r e

Boxenstopps noch nicht erledigt,
im Gegensatz zu jenen, die am
S c h l u s s a u f d e m P o d i u m s t a n d e n ,

nämlich den BMW-Piloten Eng
und Joel Eriksson sowie dem
A u d i - S c h w e i z e r N i c o M ü l l e r .

Als der Audi von Jonathan
Aberdein und Daniel juncadcl-
las Aston Martin praktisch zeil
gleich strandeten, stand Renn-
ieiter Sven Stopj^e vor der Frage:
Full Course Yellow oder Safety
Car? Er entschied sich für Letz
teres. „Das waral temat iv ios. wei l
d i e A u t o s a n z w e i v e r s c h i e d e n e n

S t e l l e n s t a n d e n " , m e i n t e e r . Z u r

Erklärung: FCY (Full Course Yel-

A U S O E M F A H R E R L A G E Rlow) ist sportlich fair, weil die
Abstände zw ischen den Fahrern
gleich bleiben. Rückt jedoch das
Safely Car aus. können die Nach-
zfigicr aufschließen. Sie gewin
nen bis zu 40 Sekunden. Vortei l
für die Fans: Sie kommen so in
den Genuss des spektakulären
Restar ts in Doublefi le-Formal ion.

Sjumgler. der so statt des mög
lichen Siegs nur Platz 10 erntete,
ärgerte sich: „Nur eine Runde
später wäre ich zum Stopp ge
k o m m e n . " W i t t m a n n , d e r m i t
P l a t z 7 z u f r i e d e n s e i n m u s s t e ,
sah OS pragmatisch: „Was soll ich
mich ärgern? Ich kann's ja nicht
ä n d e r n . "

Trost kam von DTM-Boss Ger
hard Berger: .Ich kann es schon
nachvo l lz iehen, wenn man sagt ,
dass wir uns die Safety-Car-Regu-
l a r i e n n o c h m a l s a n s c h a u e n m ü s

sen. Natürlich ist es unglücklich,
wenn ein Fahrer, der sich einen
Vorspi ung erarbeitet hat. durcli
eine Safeiy-Car-Phase einen Nacli-
t e i l h a t . A b e r d e r s e l b e F a h r e r
kann schon im nächsten Rennen
von so einer Situation profitie
r e n . " ■

D O V I 2 I O S O I N M I S A N O

Letztes Jahr gaben DTM-Pen-
sionär Mattias Ekström. Rallye-
Kaiser Sebastien Ogier und
Paralymplcs-Star Alex ZanardI
i n de r DTM a l s Gas t fah re r i h re
V i s i t e n k a r t e a b . I n d i e s e m J a h r

gibt's bislang nur einen bestä
tigten VIP-Piloten, aber was für
e i n e n : M o t o - G P - S t a r A n d r e a
Dovizioso, 33, ersetzt bei den
R e n n e n i n M i s a n o a m 8 7 9 . J u n i

den Brasilianer Pletro Fittipaidi
bei WRT-Audi. Ein Tausch, der
auch DTM-Chef Gerhard Berger
sehr zusagt, denn der Öster
reicher stellt stets folgendes
Ranking auf, was Spannung und
Spektakel angeht: .Ganz vorne
I s t f ü r m i c h d i e M o t o - G P. u n d
d a n n k o m m t s c h o n d i e D I M a u f
P la t z 2 . " Dov i z i oso w i rd es t r o t z
a l l e m Ta l e n t s c h w e r h a b e n , d a s

hervorragende Ergebnis des frü
heren IndyCar-Stars Zanardi zu
übertreffen. Im letzten August
fuhr der Italiener, allerdings be
günst igt durch Wetterkapriolen,
a u f P l a t z 5 .

A U D I W I L L K E R S
Audis neuer Technikvorstand
Hans-Joachim Rothenpie ler
halt ein KERS-System in der
DIM für sinnvoll. „Ich bin dafür",
sagte der öl-Jährige. .Allerdings
nur, wenn man Einheitsbauteile
verwendet." Die Basisentwick
lung für ein Hybridsystem könne
l e i c h t 1 0 0 M i l l i o n e n E u r o E n t

wicklungskosten verschlingen.
Technisch sind die DTM-Autos
seit 2012 vorgerüstet für KERS.
Die E-Technik könnte in einer
N i s c h e i m K a r b o n - M o n o c o q u e
P l a t z fi n d e n .

F E U E R B E I R O S B E R G
Nach PI und P3 sowie dem
Sprung an die Spitze der
Teamwertung folgte beim Team
Rosberg am Montag ein böses
Erwachen: Über Nacht hatte
der Ersatzteiletruck der Audi-
Mannschaft aus bislang unge
klärter Ursache Feuer gefangen.
Obwohl die Zugmaschine noch
zu retten war, ist ein Schaden in
sechsstelliger Höhe entstanden.
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Tourenwagen | DTM-Ergebnisse

D T M 2 0 1 9 R E S U LTAT E

ZOLDER(B) 4,000 KM

S T R E C K E

Z I E L

QUALIFYING RENNEN 1 QUALIFYING RENNEN 2

1. Marco Wittmann 121307 nin 1. SheUon tender Linde 121,590 mm

2. Rend Rast ♦ 0,042 s 2 RenöRast ♦ 0,006 s

3. Bnj no Spengler ♦ 0307s 1 Philipp Eng ♦0.124 s

4 . Sheldon van der Linde ♦ 0.437s 4 . Robin Friins ♦ 0.M3S

5. RobetFnins ♦ OKMS 5. Tnto Glock ♦0213s
6. TImo Glock ♦ 0.633 s 6. Mike Rockenfeller ♦ 0.543 s

7, Ptmipp Eng ♦ 0.688 s 7. Marco Wlttmann ♦ 0.552 s

8 . NIcoMüll»^ ♦0,772 s a Jonathan Aberdein ♦ 0,5565

9. Joel Eriksson ♦ 0,775 s 9 . Jamie Green ♦0 £ 6 5 s

10. Jaine Green ♦0.836s H). JoelEt in,vin ♦ 0.701s

11. PleiroRtt ip^i ♦0,847s 11. L o l c O u v a ] ♦ 0,835 s

12. JonathanAteniein ♦ 0,861 S 12 Nico Müller ♦ 0,843 s

13. JakeDenr^ ♦ 0,908 s 13. Jake Dennis ♦ 0.973 s

14. Lok Duval ♦ 1212 s 14. PietroFittipaldl ♦ 0.992 s

15. Daniel Juncadella ♦1368s 15. Brvno Spengler ♦ 1.0S3S

16. PauldiResta ♦ 1307s 16. Daniel Juncadella ♦ 1.513 s

17 Ferdinand HabsQurg ♦ 1,933 s R Ferdinand Habsbuig ♦ 2113 s

18. MikeRockenfetlei' ♦1355s 18. PauldiResta ♦ 2,498s

E R G E B N I S R E N N E N 1

ZoldCf (B ):ie. Mai 2019:3. von 18 Laufen: 39 Runden a 4,000 km = 156,0 km/h
18 Fahrer gestartet, 14 gewettet: Wetter: 20 Grad, leicht bewölkt, trecken
P o l e - P o s i t i o n
# 11 M a r c o W i t t m a n n ( D ) . B M W M 4 , l 2 U 0 7 m i n
S c h n e l l s t e R u n d e
# 4 Robin Frllns (NL), Audi RS 5.1.23,751 min = 171.938 km/h

E R G E B N I S R E N N E N 2

Zolder (H): 19. Mai 2019:4. von 18 Laufen; 39 Runden a 4,000 km = 156,0 km/h
18 Fahrer gestartet. 14 gewertet: Werter: 24 Grad, sonnig, trocken
P o l e - P o s i t i o n
#31 Sheldon van der Linde (ZA), BMW M4.121,590 min
S c h n e l l s t e R u n d e
«25 Philipp Eng (A). Audi RS 5.1.23.600 min = 172249 km/h

F a h r e r M a r k e / T e a m Zel t /Rückst . P k t e . Fahrer M a r f c e / Te a m Ze i t /ROcks t . P k t e .

1. PhilppEnglA) B M W M 4 5934,758 mm 1. Ren^ftast (0) AudiRSS 5924,539 min 25 ^2

2 Joel Eriksson (S) B M W M 4 ♦ 8,645 s 18 2. Philipp Eng (A) BUWM4 ♦ 9,845 s 1B»1

1 Nico Müller (CH) Audi RS 5 ♦ a829s 15 3. Jamle Green (i^) AucKRSS ♦ 11.791s 15

4. LoicOuval(F) AudiRSS •18J59S 12 4. Mike Rockenfeller (0) AudiRSS ♦ 12801s 12

5 MikeRockenfelier(D) AudiRSS ♦ 24,502 s 10 5. Sheldon van der Linde (ZA) B M W M 4 ♦ 13,125 S I 0 ^ 3

6. JamleGre«i(GB) AudIRSS ♦ 32318 s 8 6 Jake Dennis (GB) Aston Martm Vantage ♦ 190255 8

7 U a f c o W i t t m a n n ( O ) B M W M 4 ♦ 32746 s 6 ^ 3 7 BtunoSper^lCDN) B M W M 4 ♦ 20,480 s 6

e. PauldiResta(GB) Aston Martin Vantage ♦ 35875 s 4 8. NicoMtrller(CH) AudiRSS ♦ 21,5835 4

9. Ferdinand Habsbitg(A) Aston Martin Vantage ♦ 38.8585 2 9. PietroFItllpaldilBR) AudiRSS ♦ 22.661s 2

10. BrunoSpengler(CON) BMW M4 ♦ 39874 s 1^1 10. Joel Eriksson (S) BMWM4 ♦ 23.550 s 1

11. Sheldonvande(Unde(ZA) BMWM4 ♦ 40571s 0 11. LoicOuval(F) A u d i R S S ♦ 23,648 s 0

12 RoblnFnins(Nl) AtxkRSS ♦ 42,721s 0 12 Jonathan Aberdein (ZA) A u d i R S S ♦ 26.793 s 0

13. rimoGlock(O) 6 M W M 4 ♦ 45372 s 0 13. Marco WiCtmannlO) BMWMA ♦ 39.780 s 0

M. PleboFIttipaldK^) AudiRSS ♦ 1.09.997 riM 0 14. Tin» Glock (D) Mercedes/Remus - I R d . 0

NC Jonathan Aberdein (ZA) AudiRSS •J2Rdn, 0 NC. Daniel Juncadella (E) Aston Martin läntage - l2Rdn , 0

NC RenSRast(O) AudiRSS ■ 21Rdn. 0 ^ 2 N C Robin Frl|ns(NL) AucSRSS •ISRdix 0

NC Daniel Juncadella (E) Aston Maitm Vantage - 2 7 f » t . 0 NC Ferdinand Habsbug (A) Aston Martin Väntage -22Rdn. 0

NC JakeDemls(GB) Aston Martin Vantage - Z 7 R d a 0 KS PauldiResta (GS) Aston Martin Vantage nicht gestartet 0

[Mt Tod 3 an Qu« MiunisnstrannES M D w T M B d n Q u U t l u u o n s t ' M V n c t O t i a T V T w i U e s t m c n a m a u i t K O - i - l )

S T A N D F A H R E R S T A N D H E R S T E L L E R

D o u b l e fl l e - R e s t a r t n a c h S C - P h a s e m i t v a n d e r L i n d e v s . R a s t I n R e i h e e i n s

l Ettg 59 Punkte L A u d i 213PuiNrte

2. Rast 5 4 2 B M W 186

3. Wl t tmann 43 3 . As ton Mar tm 15

4 . Rockenfellec 42
5 Müller 41 S T A N D T E A M S
6. Frljns 31

7. Green 25 1. AiKfi Sport Team Rosberg 79 Punkte

B. Spengler 24 2 B M W Te a m R M R 79

9. O u v a l 22 2 AudiSpnrtTeamJdrtSportL 72
10. van der Linde 21 4. BMW Team HMG 67

11. Eriksson 20 5. Audi Sport Team Phoem 64

12. Glock 20 6. BMW Team RBM 41

_ 1 3 . Di Resta II 7. R-Molorsport l 18

3 W - D e n n i s 8 8. R-Motorspoct2 4

15. Flttipaldl 3 9. WRTAuU Team Spul 3
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Hintergrund | Tourenwagen

B T C C

Jordan Topspeed-König
N A C H R I C H T E N

Andrew Jordan (BMW)
hat sich in Thruxton einen
Doppelsieg gesichert.
Auch Josh Cook (Honda)
gewann einen Lauf auf der
Highspeed-Strecke.

Von: Michael Bräut igam

Schon das Qualifying warein echter Thriller, in dem
s i c h S a m T o r d o f fi n l e t z

t e r S e k u n d e d i e P o l e v o r H o n d a -

Markcnkollcge Dan Cammish
schnappte. Doch in der zweiten
S t a r t r e i h e l a u e r t e n m i t A n d r e w

Jordan und Titelverteidiger Colin
Turkington zwei HMW-Pilotcn.
die beim stehenden Start auf ih
r e n T r a k t i o n s v o r t c l l b a u t e n .

Wie erhofft konnte sich Jor
dan t a t säch l i ch d i r ek t nach E r
löschen der Siartampel an Cam
m i s h v o r b e i a u f P 2 s c h i e b e n .

U-aderTordofl'kämpfte mit nach
lassender Servolenkung, wo
durch Jordan vorbcischliipfen

Zwei Siege In Thruxton; Andrew Jordan avancierte zum Topspeed-KönIg

und sich seinen zweiten Saison
sieg sichern konnte. Somit hieß
es am Ende: Jordan vor dem tap
f e r e n To r d o f Tu n d C a m m i s h .

Im zweiten Lauf legte Jordan
mit e inem Start -Zie l -Sieg di
rekt nach. Turkington schoss am
Start gleich auf Platz 2 vor und
machte den I lMW-Doppelsieg
perfekt.

Für den dritten Lauf zog Ex-
M c l . a r e n - F l - Te a m c h e f M a r t i n
W h i t m a r s ! ) d i e - I I " a u s d e i n

Lostopf, wodurch Ashley Sutton
(Subaru) als Elftplatzierter von
L a u f 2 d i e P o l e f ü r d e n f i n a l e n

Durchgang bekam. Schon am
Start schob sich josh Cook an die
Spitze, auch Rory Butcher (Hon
da) passierte den Meister von
2017. der sich also mit P3 begnü
gen musste. Turkington holte
mit PO genug Punkte, um gleich-
au f m i t Bu tche r d ieTabc l l en füh -

nmg zti halten (je 102 Punkte),
dahinter lauert Cook (100). ■

T C P A U S T R A L I E N : V W

SCHREIST GESCHICHTE
Mit der ICR Australien erleb
te am Wochenende ein weite
rer Kontinent seine TCR-Pre-
mlere. Der Sieg im allerersten
TCR-Rennen Down Under ging
In Sydney an VW-Pilot Jason
Bright, während In den beiden
weiteren Läufen Will Brown in
einem Hyundai die Nase vorn
hatte. Brown ist damit erster
Gesamtführender Im insge
samt 17-köpfigen Feld.

TCR: ERSTER SIEG FÜR
DEN RENAULT M^GANE
B e i d e r z w e i t e n R u n d e d e r

TCR Eastern Europe sicherten
sich am Red Bull Ring in Spiel
berg Milovan Vesnic (Cupra)
und der aus dem Renault Clio
Cup bestens bekannte Tomää
Pekar die Laufsiege. Pekar
schaffte damit auch den ers
ten TCR-Sleg Überhaupt für
d e n i n d e r S c h w e i z v o n Vu k o -

vlc Motorsport entwickelten
Renaul t MöganeTCR.

N A S C A R

Larson ist der „Million Man"

Oer strahlende Sieger Kyle Larson mit Sohn Owen und dem Siegerseheck

Kyle Larson (Chevrolet)
holte sich in Charlotte den

Sieg Im All-Star Rennen
und griff damit auch den
Siegerscheck über eine
Mil l ion Dollar ab.

Von: Michael Bräut igam

Er gehörte nicht imbedinglzu den Glückspilzen der
laufenden Saison, beim Alt-

S t a r - R e n n e n w a r e r a b e r d e r . d e r
am breitesten grinste. Dass Kyle
Lii'son überhaupt im Feld der
.,Stars" starten durf te, verdankte
er seinem Sieg im vorangegan
genen Open-Race, über das sich
auch William Byron und Darrell
-Bubba" Wallace jr. (beide Chev
rolet) ins Feld fuhren. Auch By
rons Hendrick-Stallgefährte Alex
B o w m a n d u r f t e ü b e r e i n e n F a n -

V o t e i n s F e l d n a c h r ü c k e n .
Wäiirend sich in den Stages

Kyle Busch (Toyota). Kevin Har-
vick (Ford) und Joey I.ogano (Ford)
durchsetzten, schlug Larsons

Stunde im letzten Segment. Nach
einer Gelbphase wurde er von
Ilarvick in Führung „gopusht"
und gab diese nicht mehr ab.

Nachspiel mit Faustkampf
Ein besonderes -Nachspiel" lie
f e r t e n s i c h P o l e - M a n n C l i n t
Bowyer und sein Forci-Marken-
kollege Ryan Newman, die auf
den Plätzen 12 und 13 ins Zie l
k a m e n . N e w m a n w a r m i t e i n e r

Aktion Büwyors im Rennen nicht
einverstanden und gab ihm des

h a l b i n d e r A u s l a u f n i n d e e i n e n
Scluibser aufs Heck. Bowyers
Mustang schlug in die Mauer ein
— und wenig später dann Bowyer
a u f d e n n o c h i m A u t o s i t z e n d e n

N e w m a n . - M a n i s t k e i n M a n n ,
wenn man einen Kampf beginnt,
w ä h r e n d m a n n o c h e i n e n H e l m

aufhat", sagte Newman. Boiwyer
entgegnet; -Er liat mich in die
Mauer geschickt. Wo ich her
k o m m e . w i r d m a n d a f ü r i n d i e
Nase gepiekst. Und das habe ich
mit ihm gemacht." ■

Rauch f re i : Larson läss t ' s qua lmen

N A S C A R C U P S E R I E S

C h a r l o t t e / N o r t h C a r o l i n a ( U S
A U - S t a r - R e n n e n

1. KyieLarson(USA)
2. Kevin Harvkk (USA)

3. Ky(eBusch(USA)
4. JoeyL(^no{USA)
5. DarreilWallaceJf.(USA)
6. A(lcAlmirola(USA)
7 Austin Oilon (USA)
8. Alex Bowman (USA)
9. WilUamByron(USA)
10- MartinTfuexJf.(USA)

Chevrolet

Ford

Toyota
F o r d

Chevrolet
F o r d

Q i e v r o l e t

Chevrolet
C h e v r o l e t

Toyota
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Markenpokal IVorberettung auf die I-Pace eTrophy

An alles gedacht?
Einfach ma l e in Rennen
in der Jaguar I-Pace eTro
phy fahren? Gut. Besser:
s i ch da rau f vo rzube re i t en .
Besser gesagt: sich für
tauglich erklären zu lassen.
A l s o s t e h t z u n ä c h s t e i n

F i tness tes t be i P ro fesso r
K laus Baum auf dem Pro
gramm, danach ein paar
R u n d e n N o r d s c h l e i f e i m
E l e k t r o - C r o s s o v e r m i t P h i l
Talboys. Leiter des Test
zentrums, als Beifahrer.

V o n : J e n s D r a l l e

Mit rheinläiiciischer Fröhl i c h k e i t l ä s s t s i c h K l a u s
B a u m v o n s e i n e m M i t

arbeiter am Trainingsinstitiit in
Köln in den 3D-SpaceCurl span
nen. Das mächtige Metallgestell
mit den drei unabhängig vonein
ander beweglichen Ringen wirkt
e i n s c h ü c h t e r n d , e r s t r e c h t a l s
der l'rofessor der l'liysiologie da
r i n i n a l l e n E b e n e n r o t i e r t ,
wenngleich mit mäßigem Tem-

2 6

po. Dennoch: kopfüber, seitwärts,
rückwärts, zuweilen alles gleich
zeitig - muss das sein? „Das
wäre ideal für dich", sagt Baum.
„Da trainierst du die Rumpfmus
kulatur und gewöhnst dich an
Querbeschleunigung." Mit bei-
d e m h a b e i c h e s n i c h t s o . D e r

Sport und ich, nun Ja. Ein biss
chen Laufen, ein bisschen Kraft
training. mal Treppen statt Auf
zug hier, mal Mountainbikestatt
G o n d e l d o r t . A n s o n s t e n : We i ß
b i e r u n d W u r s t s a l a t .

Jaguar will es wissen
Die Verantwortlichen bei Jaguar
möchten allerdings genau wis
sen. w ie es mi t me iner F i tness
aussieht, bevor sie mich am Ren
nen zur I-Pace eTrophy in Berlin
t e i l n e h m e n l a s s e n . D a n a c h w i l l
ein serienmäßiger 1-Pace über die
Nordschlcife gescheiiclit werden,
unter Aufsicht. Wenn alles gut
läuf t , schal te t am 23. Mai auch
fü r m ich d ie S ta r tampc l au f
Grün, wenn der Markenpokai
m i t d e m E l e k t r o - C r o s s o v e r i m
R a h m e n d e r F o r m e l a u f d e m

Flughafen Schönefeld startet.
Jetzt will Klaus Baum aber erst

e i n m a l h e r a u s fi n d e n , w i e e s

„Natür l ich l ie f der
I-Pace, wie jedes
andere Jaguar-Mo
dell auch, während
der Erprobung auf
d e r N o r d s c h l e i f e .
B is zu v ie r Runden
Vo l l l as t hä l t e r aus . "

Phil Talboys. Jaguar Land Rover

d e n n m i t K o o r d i n a t i o n u n d R e

aktion aussieht, stel l t mich dazu
a u f e i n e M a t t e m i t S e n s o r - F l ä -

clien.eine Art Activity für Große,
Sie wissen schon, dieses hibbeligc
Gesellschaftsspiel. Ein Zufalisge-
ncrator zeigt an, auf welche
.Herdplatten" ich hüpfen soll.
Klaus ist schneller-und 20Jahre
ä l t e r M a c h t e r a b e r w a h r s c h e i n

lich schon seit 20 Jahren Jeden
Abend, dieses Rumgehüpfe.

jetzt: Gleichgcwichtstest. Auf
einer runden Platte mit zentraler

An das Gewicht müsse ich denken, sagt Phil. Er meint das des Jaguar 1-Pace

MOTORSPORT aktuell 23 12019



Regelung gilt es. möglichst die
Waiige zu halten. .Wenn Du zur
Seite kippst, musst du möglichst
schnell und gefühlvoll gegen
s teuern " , e rk lä r t de r P ro fessor.
Der Computer wertet alle Para
m e t e r a u s . Z w i s c h e n d u r c h w i l l
K l a u s B a u m G r ö ß e u n d G e w i c h t
wissen, befindet, dass beides ide
a l w ä r e f ü r e i n e K a n i e r e a l s

Handballer, dass ich dafür mög
l i c h e r w e i s e a b e r d a s e i n e o d e r

andere Jahrzehnt zu spät dran
sei. Baum betreute einige Jahre
die ])olnische Handball-National
mannschaft. Für die lx?isiungsdi-
agnostik kommen verschiedens
te Sportler in sein Institut, nach
mir ein litauischer Ringer, aber
eben auch Motorsportler.

Es herrscht: Anspannung
M u s k e l n : S o l l t e a l l e h a b e n . W a s
die können? Wird jetzt über
prüft. Isometrische Kraftmes
sung nennt sich das Verfahren,
bei dem mit festgelegter Gelenk-
siellung mit maximaler Anspan
nung gegen einen unbewegli
chen Hebelarm gedrückt wird.
Die aufgewendete Kraft zeichnet
der Computer auf. Kaum runzelt
h i n u n d w i e d e r d i e S t i r n .

letzter Programmpunkt:Test
des Herz-Kreislauf-Sysiems auf
dem Krgometer. überwacht per
Z w ö l f k a n a l - F K G . B l u t d r u c k - ,
Atemgas- und Laktatmessung.
Während sich der Fotograf lang

weilt und ich schwitze, pikst Klaus
in regelmäßige Abstanden in
mein Ohrläppchen, misst, notiert.
„Sehr gut", beschließe er. „habe
ich nicht erwartet". Die detaillier
te Auswertung folgt. Danke.
Tschüss, auf zum Nürburgring.

Ant Testcenter von Jaguar l.an<]
Rover im Gewcrbegebiel MeusiMih
hängt ein I-Pacc an der Ladesäule.
Klingeln. Am Hmpfang winkt eine
kleine Queen-Elisabcth-Puppe wie
ein Wackel-Dackel. Pili) Talboys
kommt aus de r Werks ta t t . Do r t
werden Prototyi^en für den j-Iiii'te-
test auf der Nordschieifc vorberei
tet. „Da musste der I-Pace auch
durch", sagt der Brite, „und liat
sich tapfer geschlagen. Vier Run
den Volllast gehen schon." Also ab
<larür. Touristetivet kclif. ein echter
Härtetest. Keiner weiß so genau,
was der andere tnacht. ob er einen
gesehen hat oder nicht. „Die Pow
er w i rd d i ch übc iTaschen . Aber
bitte denk beim Anbremsen an das
Gewicht" , mahnt Phi l .

Rmid 2,2 Tonnen wiegt der
C r o s s o v e r , d i e R e n n v a r i a n t e
kommt auf zwei Tonnen - in je
dem Fall reißen die 400 PS und
696 Nm des Antriebs mächtig an.
sofor t , unmi t te lbar, der Sex des
Elektroantr iebs. I r re Kraf t , wenn
nur der rechte kleine Zeh zuckt.
Der Jaguar schlägt sich tapfer,
zoomt sich an einigen orientie
rungslosen Miet-Rennwagen vor
bei. will nicht aus den Rückspie
geln diverser Mercedes-AMGoder
M - B M W v e r s c h w i n d e n .

Ein kleines Lob
„Du weißt offensicht l ich, was du
tust", bemerkt Phil. Mag sein, der
1-Pace aber auch, was so nicht
imbed ingt zu erwai - tcn war.
Nein, dem Jaguar soll hier nicht
das Talent eines Sportw.igens be
scheinigt werden, aber für so ein
edel ausstaffiertes Schwerge
w i c h t l i e f e r t e r o r d e n t l i c h a b :
Ixmkung mit solider Rückmel
dung. integrierte Si lzposit ioi i .
fein closicrbare I.ei.sttmg - alles
d a . E i n e e t w a s ü b c r m o t i v i e r i c
Kcgclclckironik allerdings auch.

Die fehlt im Rennwagen, statt
dessen gibt's eine einsteilbare
Kraflverteilung. Bei mir lässt sich
die Kraft nicht einstellen. Sie ist
eben da. mal mehr, mal weniger.
Insgesamt aber ausreichend, sagt
Klaus' Abschlussbericht, die Kon
dition sei sogar überdurch
s c h n i t t l i c h . F ü r m e i n A l t e r . D a n

ke. In den 3D-SpaceCurl habe ich
mich übrigens dann doch ein
spannen lassen. Wie es war?
Ahnlich anspruchsvoll wie die
Nordschle i fe . Und ähnl ich unter
ha l t sam. Au f zum Rennen . ■

Hier geht es um Reaktion und Koordination, nicht um Vofdauungsprobleme

Na, wo is t das Gle ichgewicht? Messung der Kraft einzelner-.

. . . M u s k e l p a r t i e n p e r i s o m e t r i e Danach : W iede r e in Reak t i ons tes t

k

Das große Finale: Bclastungs-EKG mit Atemgas- und Laktat-Messung
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MotoGP IGP von Frankreich

Wisch und weg

Auch in Le Mans fuhr Welt
meister Marc Märquez der
Konkur renz au f und davon .
Aber die Ducati zeigten
eine sehr starke Leistung,
u n d a u c h Ya m a h a i s t
nicht weit weg.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Jack Miller war noch nie zlm-pcrlicli. Doch jetzt war Marc
Märcjuez gleich vor ihm. der

I ' ramac-Di icat i -P i lo t drückte s ich
i m s c h n e l l e n R e c h i s k n i c k n a c h
der Zielgeraden an ihm vorbei
l i n d b r e m s t e s i c h i n d e r S c h i k a n e
vor ilm. Doch Mdrt|iiez konterte
gleich. Eine Runde später legte
i h n d e r A u s t r a l i e r v o r T u r n 4 z i i -

rechi , und d iesmal brauchte der
Weltmeister eine volle Runde, um
sich wieder an die Spitze zu set
z e n . D a s e r s t e M a l s e i t d e m W M -
Auftaki hatte jemand den Honda-
Werkspiloten herausfordern und
überholen können. Doch es zeig
t e s i c h n o c h e t w a s : G a l t d i e D u c a

ti bislang als das Maß alier Dinge,

wenn es auf die Geraden ging,
k o n n t e m a n d i e s m a l d e u t l i c h s e

hen, wo Märquez seine Stärke
hatte: Es war beim Beschleunigen
auf die Zielgeraden, wo er allen
zwei Zehntel abnahm. Runde für
Runde. Honda hat in diesem Win
ter an der Motorleistung und an
der Beschleunigung gearbeitet,
wie sich dies in Meter umsetzen
lässt, war bislang selten so gut zu
s e h e n w i e n a c h d e r Z i e l k u r v e i n
l . e M a n s . D o c h b i s e s i m R e n n e n

so weit war, musste Märquez dies
mal einen weilen Weg gehen.

Gleich in l 'Pl rutschte er ein
mal auf dem Curb der Doppel-
Rechts vor der Zielgeraden aus.
Wie er d iesen Vorderradni tscher
m i t d e m K n i e , d a s d u r c h d e n
Curb gut zehn Zentimeter tiefer
greifen musste als bei einem Rut
scher in einer Kurve, wieder ab
fing. war sviecler eines der Wun
d e r , d i e d e r W e l t m e i s t e r z u
vollbringen vermag. Dann del er
aber doch wieder mehrfac l i h in.

Es war einfach saukalt in Le
Mans, ab Samstag lag der Regen
ständig in der Luft und es gab
einfach nicht genug trockene

„Für d ie Umstände
h i e r w a r e n w i r w i r k
lich gut. Aber das
R e n n e n h a t a u c h

gezeigt, dass wir
mehr brauchen,
w e n n w i r m i t M a r c

kämpfen wollen."
Andrea Dovizioso

Trnlningszei i , für die Abst im
m u n g a r b e i t e n z u k ö n n e n .
Wenn es aud i so a i i ssa l i , dass
diesmal Lokaiheld FabioQuarta-
r a r o u n d d i e D u c a t i d i e O b e r
hand haben, war es dann doch

Märquez, der im Nassen die Trai-
ningsbeslzeit fuhr, wenngleich
er sicli gleich danach auf den
H o s e n b o d e n s e t z t e . U n d i m R e n

nen, wo eigentlich Regen voraus
gesagt wurde, es aber trotzdem
trocken blieb, und wegen der
K ä l t e a l l e v o r n u n d h i n t e n a u f
den weichen Reifen setzten - nur
Nakagami wählte vorn Medium

und stürzte auch prompt über
d a s V o r d e r r a d — w a r e s d a n n

doch wieder der Weltmeister, der
e i n e n V o r t e i l f a n d .

Quartararo und die Ducati
Fable Qiiartararo legte gleich dort
los, wo er beim letzten Test auf
gehört hatte, und markierte in
FPl die Bestzeit. Doch dann pass
te sein Timing in der Quali nicht
u n d e r m u s s t e v o m n e u n t e n

Startplatz aus losfahren. In der
Hätz wurde er gleich zweimal
herausgetragen und musste von
Platz 17 aus eine Aufholjagd star
ten. Dass er zu Rennende aber
d e r m i t A b s t a n d s c h n e l l s t e F a h
r e r a i i f d e r S t r e c k e w a r u n d s e l b s t
a n e i n e m C a l C r i i t c h l o w o h n e

jegliche Mühe vorbeizog, sobald
er ihn eingeholt hatte, zeigt, wel
c h e s P o t e n z i a l d e r P o t r o n n . s -

Yamaha-Pilot hat. Seine Zeil wird
s i c h e r k o m m e n , n u r h ä t t e n i h n
die Fans daheim gerne jetzt schon
weiter vom erlebt. „Es ist schade,
dass es zu Beginn so scliiecht ge
laufen ist. die Top 5 wären diesmal
sicher drin gewesen", meinte der
20-jährige Franzose. „Aber dass ich
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Rote Zwillinge: Dovizioso (#04) und Petrucci kämpften um Platz 2— „und leierten dann gemeinsam

die Pace liatte, gibt uns fiirclie Zu-
ki infl v ie l Selbstvcr l rauen."

Eigentlich war Le Mans bislang
niclu ihr Revier, aber die Ducati
waren diesmal sehr stark, und was
sich bereits an den Trainingstagen
a b z e i c h n e t e , w u r d e i m R e n n e n
offens icht l ich. Andrea Doviz ioso,
Danilo Pelrucci und J.ick Miller
waren annähernd gleich stark -
und l ie fer ien s ich auch ordent l i
che Gefechte. Es war zum Schluss
einfach Andrea Dovizioso, der die
wenigsten 1-ehler machte und so
Z w e i t e r w u r d e . A u c h d a s s d e r I t a
liener so mit mehr Punkten als je
z u v o r z u s e i n e m H e i m - G P i n M u -

gello kommt, ließ keine sonder
lich große Euphorie bei ihm auß
kommen- .l i ir die Umsiiinde. die
wir hier hatten, ist dieser zweite
l'lafz wirklich gut", meinte der
WM-Zweite. „Das Rennen hat aber
auch gezeigt, dass wir mehr brau
chen, wenn wir mit Marc kämpfen
w o l l e n . W i r s i n d n a h d r a n , a b e r

nicht nah genug."
Danilo Pelnicci sah eigentlich

w i e d e r s t ä r k s t e d e r d r e i D u c a t i

-Fahrer aus. aber er fand keinen
Wegvorbci an seinem Teamkolle

gen. „Ich habe zu Beginn des Ren
nens zwei Fehler gemacht, da war
ich plötzlich nur noch Sechster",
k o n n t e d e r J t a i i e n e r s e i n e E n t t ä u

schung trotz seines ersten Podest-
platzcs seil einemJalirnicht ver
bergen. „Ich habe zum Schluss
Dovi eingeholt, ich war am Kur
veneingang etwas besser, er beim
Beschleunigen. Es reichte einfach
nicht fiir einen Angriff, und Icli
wollte vor allem kein Desaster he
r a u f b e s c h w ö r e n . "

Va l e n t i n o R o s s i w u r d e z w a r
„nur" Fünfter, sorgte aber flir viel
Aufsehen. Um in Q,2 zu gelangen,
ix)kerte er bei auftrocknender
Strecke mit Slicks, zog den Joker
und veninsichcrte damit gar das
ganze Feld in der zweiten Quali.
Im Ziel war er ganz nah an Miller
dran. „Ich hatte ehrlich aufs Podi
um gehofft, aber dazu hat uns et
was Beschleunigung gefehlt", gab
er zti. Der große Verlierer war aber
Alex Rins, der vom desaströsen 19.
StaiTplatz nur bis zum zehnten
P l a t z v o r k a m u n d s o s e i n e n z w e i

ten Tabcllenplaiz einbüßte. Aber
schon in Mugello könnte es wieder
ganz anders aussehen. ■

DREI FRAGEN AN MARC MÄRQUEZ

L E M A N S S C H I E N

W I E D E R N A C H

M A S S G E L A U

F E N Z U S E I N .

_ Ja. es war ein gro-
ßer Tag für unsere

F a m i l i e . I c h b i n d a b e i n o c h m e h r

für meinen Bruder glücklich als
f ü r m i c h s e l b s t , d e n n e r w a r

ü b e r a n d e r t h a l b J a h r e o h n e

Sieg und hat trotzdem nie
aufgegeben, ich bin auch sehr
glücklich Uber die Arbeit, die
m e i n Te a m i n L e M a n s f ü r m i c h

gemacht hat, es ist schließlich
k e i n e u n s e r e r P a r a d e s t r e c k e n ,
und wenn es kalt ist, haben wir
i m m e r P r o b l e m e . W i r m u s s t e n

d e n w e i c h e n V o r d e r r e i f e n n e h

m e n , d e n w i r s o n s t n i e b e n u t
z e n . u n d e s w a r t r o t z d e m d i e

beste Strategie.

W I E K O N N T E N S I E I H R E N

F A H R S T I L A N D I E S E N R E I F E N

A N P A S S E N ?

D i e s e s J a h r k a n n i c h d r e i

v e r s c h i e d e n e F a h r s t i l e f a h r e n .

Wenn ich will, kann ich puslien.
Wenn ich will, am Kurveneln-
gang langsamer fahren und
die Zeit in anderen Bereichen
finden. Oder ganz sanft fahren.
Das Wichtigste ist, dass ich das
Bike spüre. Das gibt mir die Si
cherheit. solche Rennen zu fah
ren. Aber ich weiß, dass auch
Strecken kommen werden, wo
w i r P r o b l e m e h a b e n w e r d e n .

H A B E N D I E A T T A C K E N V O N
J A C K M I L L E R S I E N I C H T B E

U N R U H I G T ?

Es war ein netter Kampf mit
Jack. Er pusht immer hart,
aber ich wusste, dass mein
Rhythmus gut ist. und so
k o n n t e i c h w i e d e r e i n e L ü c k e

a u f m a c h e n . J e t z t w e r d e n w i r

sehen, wie es in Mugello wei
tergeht. letztes Jahr waren wir
nicht weit weg.



MotoGP I GP von Frankreich

KTM unter den ganz Großen K O M M E N T A R

Die letzten Tests haben
ihre Früchte gebracht: Pol
Espargarö mischte in Le
Mans das ganze Wochen
ende in den Top 10 mit
und er re ichte se in b isher
b e s t e s Tr o c k e n - R e s u l t a t .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Unter sechs Sekunden hinter dem Sieger; Pol Espar
garö war nach seinem

sechsten Platz in Le Mans so auf
gekratzt wie ein kleiner Junge,
und e r ha l t e auch a l l en Grund
dazu. Denn es waren nicht die an
der Spitze gestürzt, es war der
Weltmeister und all seine Heraus
forderer, die sich vor dem spa
nischen KTM-Werksfahrer plat
z i e r t e n . e i n e n P l a t z v o r i h m
M u l t i - W e l i m e i s t e r V a l e n t i n o R o s -

•s i , lünter ihm mehrere MotoGP-
Sieger. Und er war das ganze Wo-
clienende-Stark, hatte sich gleich
für die Q2 ([ualifiziert.

Und selbst den Sclinilzer, dass
er sich gleich zu Beginn seiner
ersten schnellen Runde hinlegte,
so keine gewertere Zeil liatte und
daher vom 12. Startplatz aus los
fahren musste, meis ter te er mi t
B r a v o u r u n d m i s c h t e s c h o n n a c h

zwei Runden frech im Kampf um

Ungewohntes Bild: Pol Espargarö im Duell mit Andrea Dovizlosos DucatI

P S m i t u n d a t t a c k i e r t e V a l e n t i n o

Rossi. Schließlich wurde es kein
S t roh feue r, sonde rn e in so l i de r
sechster Platz. „Dieses Ergebnis
ist einfacli überwältigend",
strahlte Espargarö. .Es zeigt, dass
wir auf dem richtigen Weg sind.
Ich bin stolz. Teil dieses Projekts
zu sein. Es gab Stellen, an denen
ich schnel ler a ls Va lent ino war,
und auch Pe l rucc i musste mich
rempeln, um an mir vorbeizu
k o m m e n . "

Auch KTM-Rcnnd i iek to r P i t l i e i -
rer war stolz; . Ich wusste, dass
neues Mate r ia l kommt , au f das
wir sehr gesetzt hatten. Aber dass
es gleich beim ersten Einsatz so
gut funktioniert, das war sclion
t r a u m h a f t " , f r e u t e s i c h B e i r e r .
„Dieser Platz beweist, d.iss wir auf
dem richtigen Weg sind. Es wird
weiter Höhen und Tiefen geben,
aber das war schon ganz klar eine
Standoribestimmung. Und Po) ist
einfach phänomenal." ■

D E R W E L P E N S C H Ü T Z I S T

I N D E R M O T O G P A B G E L A U

FEN, formulierte KTM-Renn-
dlrektor Pit Beirer die Situation
s e i n e s W e r k s t e a m s . D o c h s o

sehr der erfolgsorientierte
Motorsport-Profi sich und
s e i n e M a n n s c h a f t a u c h u n t e r

Druck setzt, um die zu Beginn
des Projekts gesteckten Ziele
z u e r r e i c h e n - s o s e h r m ü s s e n

wir vor den Leistungen seiner
F a h r e r u n d Te c h n i k e r d e n

H u t z i e h e n .

Natürlich haben sie ein ge
sundes Budget, und natürlich
haben sie zu Ihren eigenen,
bereits im Motorsport gestähl
t e n M i t a r b e i t e r n d i e b e s t e n

Spezialisten eingekauft, die im
MotoGP-Fahrertager zu haben
waren. Aber die Aufgabe, nicht
etwas zu kopieren, das bei an
deren funktioniert, sondern die

eigene DNA mit alt ihrer Eigen
ständigkeit in dieses Projekt
reinzubringen, erforderte nicht
nur Mut, sondern machte den

Anfang schwer. Und daran
gemessen sind sie mehr als
weit fortgeschritten.

I m r e P a u l o v i t s

L e i t e r

M o t o r r a d s p o r t

A U S D E M F A H R E R L A G E R

L E M A N S Z U M 5 0 .

Es ist 50 Jahre her. dass der
G r a n d P r i x v o n F r a n k r e i c h

erstmals auf dem Circuit Bugatti
ausgetragen wurde. So gab es
am Samstagabend eine große
Parade berühmter Motorräder,
w o f r a n z ö s i s c h e S a m m l e r s t o l z

ihre gehüteten Schätze vor der
Haupttr ibüne vorbeifahren l ießen
und dafür viel Applaus ernteten.
Neben einer Dreizylinder-
MV-Agüsta, mit der Giacomo
Agostlni damals die Königs
k l a s s e d e s e r s t e n L e - M a n s - G P

gewann, war auch eine Suzuki
von Kevin Schwantz zu sehen,
dazu das Original-URS-Gespann,
m i t d e m H e l m u t F a t h 1 9 6 8 u n d

H o r s t O w e s l e 1 9 7 1 W e l t m e i s t e r

w u r d e n .
Die Unterhaltung der Zuschauer
am Samstagabend hat in Le Mans

aber ohnehin Tradition. So gab es
w i e d e r e i n M i m b i k e - R e n n e n d e r

K i n d e r a u s d e r R e n n f a h r e r s c h u l e .

d i e J o h a n n Z a r c o u n d L a u r e n t

Felon gegründet haben, Auftritte
von Stuntrldern und Freestyle-
Akrobaten, und der Strecken-
sprecher heizte die Stimmung
gekonnt an. Doch all das ver
blasste, als am Sonntag Franky
Zapata auf seinem Flyboard
wahrend der Startaufstellung
über die Zielgerade geschwebt
k a m u n d d e n Z u s c h a u e r n u n t e n
z u w i n k t e .

P A R I S - T O U R I S M U S
Vor dem Rennwochenende sorg
t e n d i e b e i d e n F r a n z o s e n J o h a n n

Zarco und Fabio Quartararo in
Paris machtig für Aufsehen und
machten so Werbung für Ihren
Heim-GP. Auch Jorge Lorenzo

gesellte sich dazu, der Hobby-
M a t e r a u s M a l l o r c a m i s c h t e s i c h

u n t e r d a s z e i c h n e n d e Vo l k a m

E i f f e l t u r m . D a n n l i e ß e n d i e d r e i

i h r e M o t o G P - B i k e s b e i h e r r

l i c h s t e n S o n n e n s c h e i n v o r d e m

Wahrzeichen von Paris ablichten,
d a s v o r K u r z e m d e n 1 3 0 . J a h r e s

tag seiner Fertigstellung feierte.
Zarco und Quartararo statteten
auch dem legendären Moulin

- ft-

Zarco , Lorenzo und Quar ta ra ro

Rouge einen Besuch ab. Zarco
s c h w ä r m t e n o c h i n L e M a n s v o n

d e n s c h o n e n G i r l s d e s b e r ü h m

ten Kabaretts und erzahlte stolz,
dass es e ine Ehre für ihn war,

sich mit ihnen auch backstage
t r e f f e n z u k ö n n e n .

Q U A R TA R A R O - M A N I A
W e l c h e n U n t e r s c h i e d e i n J a h r

m a c h e n k a n n . B e i m L e - M a n s -

G P 2 0 1 8 w a r J o h a n n Z a r c o d e r

allseits bejubelte Star, Fabio
Quartararo und Jules Daniio
w a r e n z w a r a u c h m i t b e i d e n

Fan-Events, doch damals inte
ressierten sich nur wenige für
sie. Dann gewann Quartararo
d e n B a r c e l o n a - G P u n d e r o b e r t e

d i e M o t o G P i m S t u r m . D i e s m a l

konnte sich der 20-Jahrige kaum
v o r d e m A n s t u r m s e i n e r L a n d s

l e u t e r e t t e n . B I P
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M O T O G P - E R G E B N I S S E

Le Mans (F) -19. Mai 2019 5. Lauf zur MoWrrad-Weltmeisterschaft; 112.995 km Ober 27 Runden ä 4.185 km, 22 Fahrer gestartet, 16 gewertet.
Wetter/Piste: trocken, Luft 15 Grad. Asphalt 19 Grad. Schnitt des Siegers; 161,6 km/h

R E N N E R G E B N I S S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r M o t o r r a d Rdn. Ze l t /Rücks t . Topspeed S c h n e l l s t e R d . R e i f e n v 7 h . P u n k t e F a h r e r Z e l t

1. Marc Marquez (Ej Honda RC 213 V 27 41,53,647 min S O U k n V h 1,32,362 min S/S 25 1, Mämuez 1,40,952 min

2 . Andrea Dovlzloso(l) Oucat lOI6GPt9 27 ♦1,984 sec 310,9 km/h 1,32,567min S/S 20 2- P e t r u c c i 141,312 min
3, Danllo Petfuccl(t) E)ucatlOI6GP)9 27 ♦Z142sec 307,1 knVh 1.32541 min S/S 16 3, Miller 1,41,366 min

4 . Jack Mrllet (AUS) Ducat i016GPl9 27 ♦Z940S« 308,1 krtVh 1 3 2 5 8 3 0 * 1 S/S 13 4 , DcM/kisn U1552min
5. löleniino Rossi (1) Yamaha YZR-M! 27 ♦3,053 sec 300.1km/h 1,32,722 min v s I I 6 Rossi 1,41,655 trtn
6. PolEsoargard(E) KTMROe 27 ♦6935 sec 3075 km/h 1.32 J75 min v s 10 6 Mc^bidelii 1.41,681min
7. Franco Morttidedi (1) Yamaha YZR-Ml 27 ♦7187 sec 301,9 kmfli 1.32,7810*1 s / s 9 7 Nakagam 1.42.059 min
8, FabioQuartararo(F) YämahaYZR-MI 27 •8,439 sec 304,0 km/h 1.32355 min s / s 8 a L o r e n z o ] .4Z067min
9. Cat Crutchlow ((^) Honda RC 213V 27 ♦9.853 sec 309,9 km/h 1,32526 min s / s 7 9- AFspatgan) 1,42.450 min
10, ÄtoRIns(E) Suzuki GSX-RR 27 +13,709 sec 305,6 knVh 1,32519 min s / s 6 10, Quartararo 1,42,509 min
11, Jorge Lorenzo (E) Honda RC 213 V 27 ♦15,003 sec 309,0 km/h 1,33,092 mJn s / s 5 11, VIftales 1,42,555 min
12, Aleix Esoargarö (E) ApnliaRS-GP 27 ♦29312 sec 303.9 km/h 1,33,155 irtn s / s 4 1Z R Espargan) .

13, JAtann Zarco(F) KTM Rae 27 ♦33,061 sec 304.7 km/h 1,33A95IT*I s / s 3 16 ßagnaia 139.992 min
14, HafizhSyahrtn(MAL) KTMRCe 27 ♦35,46Isec 3067 kmrn 1,33,779 min s / s 2 14, Zarco 1,4a029rT*t
15, Miguel Olrveira(P) KTM Rae 27 ♦36.044sec 300,4 km/h 1.33,785 rrkn s / s 1 15, Crutchlow 1.40.114 min
16 Joan Mir(E) Suzuki GSX-RR 27 ♦1 Runden 297.2 km/h 1.33,511 n*t s / s 16 Oltvelra 1,40.305 trtrt

Nicht gewertet: 17, Abraham 1.40,482 min
TakaaklNakagaml (J) HotKlaRC213V 18 ♦9 Runden 300,4 km/h 1.33336 rrtn M / s 18, M k 1.40,606 min
Andrea lannone(l) Apnla RS-GP B ♦19 Runden 302,8 km/h 1.34,O05mln v s 19. flins 1.40,706 min
Maverick Vihales(E) Yamaha YZR-Ml 6 ♦21 Runden 301.4 km/h 1.33,337 min s / s 20, Rabat 1.41,351 min
Francesco Bagrtala(i) DucatlD16GP16 6 ♦21 Runden 308.1 km/h 1.33373 min v s . 21, Syahrin 1,41,717min
Tito Rabat (E) Ducati016GP18 2 •25 Runden 2 a Z 6 k m / h 1,364660*1 s / s - 22. l a n n o n e 1,41,7860*1

W M - S TA N D FA H R E R

F a h r e r P u n k t e

1 , M ä r Q u e t 9 5
2 , D o v i z l o s o 6 7

3 , R I n s 7 5

4 , R o s s l 7 2
5 , P e t f u c i 5 7
6 , M i l l e r 4 2

7 , C r u t c h l o w 3 4
6 , M o r t > i d e ; i i 3 4

9 . P , E s o a r g a r b 3 1
1 9 , B r a d l 6

W M - S TA N D M A R K E N

Marke P u n k t e

1, H o n d a 101
2, Oucati 90
3 Yamaha 78
4. SuziAl 75
6 K T M 31
6 Apnüa 26

W M - S TA N D T E A M S

T e a m P u n k t e
1 , M i s s i o n W I n n o w O u c a t I 1 4 4

2 , Repso l Honda Team I I I
3, MonsterEnerg^vanahaMotoGP 102
4 , T e a m S u z u k i E c s t a r 8 3

5 , L C R H o n d a 6 3
6 , P e t f o n a s Ya m a h a S R T 5 9
7 , P r a m a c R a c i n g 5 1
6, Red Bud KTM Factory Racing 41
9. Aprilla Racing Team Greslnl 28
1 0 , R e d B u l l K T M T e c h 3 1 0

„Bislang ist es wirk
lich gut für uns ge
laufen, aber es wer
d e n a u c h S t r e c k e n

kommen, d ie uns
m e h r P r o b l e m e
b e r e i t e n w e r d e n . "

Marc Märquez

Rundenrekord: 1.32,309, Maverick Vinales (Yamaha), 2017
Quali-Rekord: 1.31,185, Johann Zarco (Yamaha), 2018
Topspeedrekord; 316,3 km/h, Andrea (annone (0ucatl),2016

CIRCUIT BUGATTI LE MANS (F) 4,185 KM

11 STRECKE

Marc Mdrguez: 300. GP-Sieg für Honda. Rekorde Angestellt und klarer WM-Leader
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Moto2 I Grand Prix von Frankreich

M o t a 2

Dürre nach 19 Monaten beendet
Der letzte Sieg von Alex
Märquez war im Oktober
2017 beim GR von Japan.
Doch in Le Mans fuhr der

23-jahrige Spanier ein feh
le r f re ies Rennen und l i eß
n iemanden an s i ch ran .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Früher konnte Alex Mdrquezrichtig ausschweifend feiern
u n d w i r k t e , a l s n e h m e e r

•Siege als Selbslverständlichkeiien
wai'. Doch eine so lange Zeit, in der
CS einfach nicht klappen will, eine
Zeit, in der das Team durch ein
Wellental ging, lassen jeden Pilo
ten reifen und demütig werden.
So wirkte der jüngere tier Mdr-
quez-Bnider diesmal auch mehr
d a n k b a r a l s s e l b s t c r fi i l l t . a l s e r a u f
das Siegert reppchcn steigen konn
te. „Ich bin so glücklich über die
sen Sieg, besonders nach jercz
h a b e n d a s Te a m u n d i c h d i e s e s

lU'sultai gebraucht", freute er sich.
„Die.ser Sieg geht aber ganz klar an

mein Team. Ich habe vor dem Ren
n e n s o v i e l m i t d e m w e i c h e n R e i
fen Probien, aber tlas Team bat
mir für das Rennen den härteren

empfohlen, und das war die gold
richtige Kntscheidiing."

D a b e i w a r e n v o r d e m R e n n e n

andere die l-avoriten. Jorge Na
varro hatte mit der Speed Up ein

irres Temiw. docl) bis er dieses im
Rennen wieder aufbauen konnte,
war Märquez schon zu weit ent
eilt: „Ich konnte das Motorrad vor
allein in Turn 8 nicht richtig ver
zogern. Zum Schluss ging es. aber
für Alex bat es nicht mehr ge
r e i c h t . " D o c h a u c h s o i s t d e r

Speed-Up-Piiot auf WM-Rang 3

Oa kommt Frauds auf: In La Mans

fand ÄlaxMirQuazdank Reifenwahl
.wieder u Siagerform

vorgestoßen. Und die Strecken,
wo die Marke im Vorjahr richtig
gut war. kommen erst noch.

Lüthi: Mehr erhofft
T o m L ü t h i z a l i l t e a u c h z u d e n
Pavoriten. Zum einen wegen sei
ner bisher .schon eindrnck.svollen
U'-Mans-Hilanz. zum anderen we-

M o t o 2

Es gibt noch viel zu probieren
Nach dem Je rez -GP ha t t en
d i e M o t o 2 - T e a m s b e r e i t s

in Jerez und in Aragon
getestet, diese Woche gibt
e s e i n e n w e i t e r e n Te s t i n

B a r c e l o n a .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Die letzten beiden GrandsPrix haben die anfängliche
Hackordnung im Moto2-

Feld ganz schön auf den Kopf ge
s t e l l t . „ D e r n e u e H i n t e r r e i f e n
kann schon ganz schön Casino
a n s t e l l e n " , s c h m u n z e l t e K a l e x -
Konstrukteur Alex Baumgärtel.
„Da herrscht bei uns und unseren
Te a m s n o c h V e r s t ä n d n i s - A u f b a u . "

D a s s d a s r e l a t i v k l e i n e Te a m

um Speed-Up-Chef Luca Bosco-
scuro Jorge Navarro auf <len drit
ten WM-Rang nach vonie ge
bracht hat . erntet auch von ihm
höclisten Respekt. „Es ist gar nicht
wichtig, welches Fahrwerk man

i m M o m e n t h a t . E s i s t v i e l w i c h

tiger. wie weit m;m bei der Ab
stimmung ist", sagte Boscoscuro
vielsagend zu den neue.sten l;rget>-
nissen seiner Mannschaft, „ich war
Rennfahrer und weiß, worauf es
ankommt. Ich versuche, meinen
F a h r e r n d ; i s B e s t e h i n z u s t e l l e n . "

D o c h a l l e s i n d i n A i i f b r u c h s t i m -

mung: in dieser Woche wird am
Dienstag und am Mittwoch in
Barcelona getestet. KTM hatte
b e r e i t s n a c h d e m l e t z t e n Te s t e i

lig neue Fahrwerke gemacht, die
nach Izj Mans gebracht wurden.
Es werden weitere Komponenten

erwartet, und auch Katex bringt
wieder neues Mater ial nach Bar
c e l o n a . „ W i r a r b e i t e n d e r z e i t
n o c h a n a l l e n B e r e i c h e n : D e n
Steifigkeiten, der Balance und
dem Setup", verrät Baumgärtel.
-Es geht jetzt darum, herauszu-
filtcrn, wie man den großen 1 lin
te r re i fen am bes ten behande l t . "
Baumgärtel stellt aber auch klar:
„Das Moto2-l-eld ist sehr eng bei
einander. Es geht da um Kleinig
keiten. die nicht lumderiprozcn-
tig passen. Und da sieht man
gleich schlecht aus. In Wahrheit
i s t e s e i n e N e b e n s ä c h l i c h k e i l ,
a b e r d e r F a h r e r f ü h l t s i c h n i c h t

w o h l u n d b ü ß t i n d i e s e m F e l d

gleich fünf oder zehn Positionen
e i n . E s k o m m t a u c h a u f d i e S t r e

cken an. es könnte schon in Mii-
gcllo ganz anders aussehen als
auf der Stop-and-go-Strecke von
Le Mans. Ich denke, niemand hat
das Potenzial des Pakets bislang
voll ausgenutzt- Man wird wäh
rend der Saison noch erhebl iche

Steigerungen sehen können." ■
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M 0 T 0 2 - e R G E B N I S 5 Egen seiner Pace, vor allem im Re
gen. In der Quali hatte er die
s c h n e l l s t e Z e i t m a r k i e r t , d o c h
dann stürzte er. die Zeit reichte
t r o t z d e m f ü r d e n z w e i t e n S t a r t

platz. Der Schweizer riss die Füh
rung nach dem Start auch gleich
an sich. Doch tiachdem ihti Alex
Marquez eingeholt hatte und in
Führung ging, wurde Lülhi regel
recht durchgereicht und schließ
lich Sechsler. -Ich habe mir heu
te viel mehr erhofh". gab Lüthi
zu. -Das Motorrad war heute von
Anfang an nicht so. wie ich es
gebraucht hätte. Ich habe dann
versucht , me inen Fahrs t i l e twas
anzupassen, aber irgendwann
wurde ich von der Gruppe ver
sch lungen . Na tü r l i ch i s t de r
sechs te P la t z f ü r d i e WM seh r

wichtig. Aber wir wollen mehr als
sechste Plätze, vor allem nach ei
nem Start aus der ersten Reihe."

Se in Tea tnko l l ege Marce l
Schrötter Iratte in Jerez nicht an
die große Glocke gehängt, dass er
s i ch be i tn ' r r i a l f ah ren ve rme in t
lich zss'ei Zehen gebrochen hatte.
Doch bei einer Untersuchung stell
te sich datm heraus, dass zwei Mit-
lelfußknochen gebrochcti waren,
die in Barce lona mi t Schrauben
fixiert wurden. Wenn er so auch
unter Schmerzen fahren musste,
behindene es den 26-Iährigen
mehr, dass er für die Regenreifen

kein Gefiihl fand. So war PIO im
Qualifying noch Schadensbegren-
rung. Im Rennen fuhr er von dort
noch auf Platz 8 vor. -Angesichts
der Umstände muss ich mit dem
Erreichten zufrieden sein", zeigte
sich Schrötter er leichtert . .Meine
Pace im Rennen war nicht schlecht.
W i r m ü s s e n u n s a b e r v e r b e s s e r n . "

L i i k a . s T u l o v i c w a r e i n e d e r

S e n s a t i o n e n i n U ' M a n s . A u s d e m

nassen Q1 quaiitiziertc ersieh als
Dritter in die Q2 und stellte die
K i e f e r - K F M a u f d e n n e u n t e n

Startplatz. Im trockenen Rennen
verpasste er als 16. knapp die
Punkte. -Unsere Ausgangsiwsi-
t i o n f ü r d a s R e n n e n w a r n a t ü r l i c h

ultra-cool". grinste der 18-Jährige.
- D o c h i m T r o c k e n e n h a t d i e
Spitze eine deutlich bessere Pace.
Es ist einfach unglaublich, wie
d i e r e i n h a i t c n . "

Dominique Aegcrter lag bis
fünf Kurven vor Schluss auf dem
13. Platz, doch dann ging ihm das
Benzin aus. Philipp Ott! sah in
Le Mans einen SillK-rstrcif; Bei auf
trocknender Piste konnte er in FP3
gardie funftschnclisteZeit fahren,
doch in der Quali nttschte er wie
der ab. Zu Rennliälftc lag er bereits
auf P17. dann baute sein Hinter
reifen ab. und er musste mit P19
vor l iebnehmen. - IXt här tere Hin
terre i fen wäre wol t l d ie bessere
Wahl gewesen", äigerte er sich. ■

R E N N E R G E B N I S

Le Mans (F) -19. Mai 2019 5. l^uf zur Motorrad-Weltmeisterscfiaft; 104,625
km übet 25 Runden ä 4,185 km. 32 Fahrer gestartet. 20 gewertet.
Wetter/Piste: trocken, Luft 15 Grad. Asphalt 17 Grad.

N A C H R I C H T E N

F a h r e r M o t o r r a d Rdn. Zelt/ROckst. S c h n . R d . Pkte.

1. Älex KUrquez (E) K a l e x 25 4 0 3 6 , 4 2 0 0 * 1 1.36,062 min 25

2, Jorge Navarro (E) Speed Up 25 «1.119 see 1.36,764 min 20

3. Augusto FernändezIE) Kalex 25 ♦1,800 sec 1,36,772 min 16

4, Brad ander (ZA) K T M 2 5 ♦601Ssec 137,163 min 13

5. Xavl Vierge (E) K a m 25 •7,057 sec 137,101min 11

6. Thomas Lüthi (CH) Kalex 25 ♦9,401 sec 1.37,194 tr^n 10

7, Enea Bastiantnl (l) Kalex 25 •10,095 sec 1,37,135 min 9

a Marcel Schrotter(D) Kalex 25 ♦10,475 s« 137,176 irtn 8

9. ikerLscuona (E) KTM 25 • 1 U A 6 S « 1373800*1 7

10. Nicolö Bulega(l) Kalex 25 ♦17.112 S« 1.37,195 min 6

11. Tetsuta NagashimalJ) Kalex 25 ♦18.537 s« 1.37390 rrin 5
12, Fabio Dl Gianriantaib (l) Speed Up 25 ♦19,0175« 1.37425 min 4

13, iura Marinl(l) Kalex 25 ♦27,815 S« 1.37512 nxn 3
14. Joe Roberts (USA) K T M S ♦27,880 s« 137428 min 2
15. Stefano Man/i(l) MVAgusta 2 5 ♦49,139s« l.38,125mln 1

16. Lukas Tulovic (D) KTM 2 5 ♦50,800 s« 1.37.960 min
17. JtüteDixnnlGe] K T M 2 5 ♦51,686 S« 138.493 min
18. MaicoBezzecchi{l) K T M 25 ♦53323 S« 138358 min
19, Philipp Ottl(D) K T M 25 ♦1,00,059 min 138486 rrtn .

20, Jorge Marlin (E)
Nicht gewertet;

K T M 25 ♦L03.717IT#I 137.974 tt*i -

DominlQueAegerter (CH) MVAgusta 24 ♦1 Runden 1.37,052 min -

Dimas Ekky Praiama (Rl) Kalex 21 ♦4 Runden 1.39.134 min

xaviCanlelus(E} K T M 2 0 ♦SRurtden 1-41372 min -

Remy Gardner (AUS) K a l e x 13 ♦12 Runden 137.162rT*i -

Steven Odendaai (SA) N T S 12 ♦13 Runden 138.111min
Bo Bendsneydei(NL) NTS 12 ♦13 Runden 1,38323 min -

SirtxineCorsI (l) Kalex 9 ♦16 Runden 1.37.004 min
Sam Lowes (G6) Kalex 6 ♦17 Runden 137.71211*1
ScxnlOat Chantra (T) Kalex 8 ♦17 Runden 1.38,754 min
Lorenzo Saldassarri (1) Kalex 1 ♦24 Runden 1.42,028 min .

Mattia Pasim (l) Kalex 1 ♦24 Runden 1.42391 n*i •

M O T O G P

Der Sieg von Marc Märguez
war gleichzeitig der 300. von
Honda in der KOnigskiasse. Den
ersten fuhr Jim Redman gleich
beim Einstieg der Japaner in
die oberste Liga in Hockenheim
1 9 6 6 e i n , d o c h b i s z u m e r s t e n

W M - T i t e l s o l l t e n d a n n n o c h 1 7

Jahre vergehen. Marquez egali
s i e r t e m i t s e i n e m 4 7 M o t o G P -

Sieg die Marke seines Teamkot-
legen Jorge Lorenzo. Nun haben
nur noch Mick Doohan, Giaco-
mo Agostini und Valentino Rossi
mehr Siege In der KOnigskiasse.
M i t s e i n e r 5 5 . M o t o G P - P o l e -

Position zog Märquez außerdem
mit Valentino Rossi gleich. Total
liegt Marquez bei 73 GP-Siegen.
d i e M a r k e v o n M i k e H a i l w o o d

(76) ist nicht mehr weit.

M O T O G P
I n d e r A u l w a r m r u n d e z u m

M o t o G P - R e n n e n s t ü r z t e n J e a n
Mir und Kare! Abraham, wah

rend M i r ku rz an d ie Box kam

u n d m i t s e i n e m z w e i t e n B i k e

das Rennen aufnehmen konnte,
dauerte es bei Abraham langer.
Als er rausfuhr. hatte die Soitze
d i e e r s t e R u n d e b e r e i t s b e e n

d e t u n d A b r a h a m w u r d e m i t

der schwarzen Flagge aus dem
Rennen genommen,

S U P E R B f K E - W M

Der neue FIM-Prastdent Jorge
Viegas wurde in Le Mans zum
Gesprächs thema. Der Por tu
giese hatte bei einem Radio-
I n t e r v i e w d e n Z u s t a n d d e r

Superb lke-WM und d ie Arbei t
der Dorna bemangelt. Doch
n o c h w a h r e n d d e s W o c h e n e n

des kam eine Pressemit te l lung
heraus, bei der Vargas auf die
langfristigen Vertrage mit der
Dorna verwies und klarstel l te,
dass man gemeinsame An

st rengungen anst rebe,
u m d i e S e r i e w e i t e r n a c h

vorn zu bringen.

W M - S T A N D F A H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r P u n k t e F a h r e r Z e l t

1 . B a l d a s s a i i l 75 1. N a v a r i o 1.49,055 rrtn
2 . L ü t h i 6 8 Z Lüthi 1.49,133 min
3 . N a v a r r o 6 4 3. Märquez 1.49,585 min
4. Uärquez 61 4 . Pas in i 1.49,906 min
5 . S c h r ö t t e r 5 6 5 . VIeige 1.50,232 min
6 . F e m ä n d e z 43 6 Locaielli 1.50,315 min
7 . G a r d n e r 3 8 7. B a l d a s s a n i 150,726 rr*!
6 B i n d e r 38 a a n d e r 150,927 min
22. Aegerter 5 9. Tukrvlc 1.51.042 min
24, Raffin 3 10 Schrötter 1.51.074 min

n . Otaon 151.082 n*i
W M - S T A N D 13 Gardner 1.51,1370*1
K O N S T R U K T E U R E 13. M a r t i n 1.51,145 min

14, Fernändez 1.51333 min
H e r s t e l l e r P u n k t e 16 Bulega 1.52.085 min

1 . Ka lex 125 1 6 Bastianini 1.52376 min
2. Speed Up 69 17. Bendsneyder 1.52505 min
3 . K T M 42 18. CorsI 1.52.929 min

19. M a r l n i 1.4%748n*i
W M - S T A N D T E A M S 2 0 D G i a m a n t o n i o 1.50397 min

21. Odendaal 1.50571 min
T e a m P u n k t e 22. L « u o n a 150.972 min

1 . F iexbaxHP40 131 2 3 . Chanira 1.50.981 trAi
2. Dynavolt Intact tiP 1 2 4 S Aegerter 151,855 rrtn
3. Estrella Galicia Marc VDS 6 8 3 3 O t l l 1.52,693 min
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Moto3 I Grand Prix von Frankreich

M o t o 3

McPhee siegt, Canet festigt seit
Bei e inem Rennen vo l ler
Stürze und Dramen be
hielten zwei kühien Kopf:
P o l e - S i t t e r J o h n M c P h e e
s e t z t e d e m W o c h e n e n d e
mit dem Sieg die Krone
auf. Arön Canet fuhr aufs
Podest und führ t d ie WM
nun k lar.

V o n ; i m r e P a u l o v i t s

John McPhee ist nicht das. wasw i r u n s u n t e r e i n e m S c h o t
t en vo rs te l l en . De r z i e r l i ch

gewachsene Moto3-Piloi ist einer
d e r f r e u n d l i c h s t e n M e n s c l i e n i m

MotoGP-Falirerlager. Auch wenn
er 2016 im Regen von Brünn ei
nen historischen Sieg markieren
konnte, weil er während der Zeit
im Team von Te r re l l Th ien den

einzigen zur WM zählenden
Grand-Prix-Sieg der einst legen
dären Molorradmarke Peugeot
einfuhr. Doch auf e inen zwei ten

Sieg, einem im Trockenen, muss
te er bis jetzt warten. Johan Stic-
gefeki. Teamclief des Sepang In
ternational Circuit. Imtte ihm das
Vertrauen ausgesprochen, er soll
te als Siegfahrer des malaysischen
Honda-Teams herhaken. Und nun
hat der 24-Jährige geliefert. .Ich
weiß gar nicht, was ich sagen
so l l " , w i r k te e r nach dem Z ie l -
cinlauf fast verlegen. „Ich bin so
glücklich für das Team. Es war
unglaublich, ihre Emotionen zu
erleben, wo wir gesvonnen haben.
Wir wussten, dass wir es schafTen
können , und dami t i s t uns nun
ein großer Stein vom Herzen ge
fallen. Ich hoffe, dass das nun der
Wendepunkt war."

W e n n A r ö n C a n e t s e i n e n d r i t
t e n P l a t z a u c h m i t m e h r R o u t i n e

zur Kenntnis nahm, entluden sich
im Team von Peter Ott! und Max
Uiaggi die Emotionen umso tnehr.
und Qinet zeigte auf dem Podest
i n d e n H i m m e l . I n d e r l e t z t e n
W o c h e w a r s e i n G r o ß v a t e r v e r

storben. Und am Samstag reiste
Max Uiaggi aus Le Mans ab. weil

se in Vater P ie t io . der ihm wäh
r e n d s e i n e r K a r r i e r e z u r S e i t e
stand, verstorben war. „Die Pace
w a r w i r k l i c h h o c h , d a w a r e s
nicht einfach, eine Strategie auf
zubauen", gestand Ginet nach
dem Zieleiniauf. .Als Suzuki vor
mirgestürzt war. halle ich einige
Plätze im Pulk eingebüßt, und ich
m u s s t e d i e L ü c k e h a r t z u f a h r e n . "

Nach Suzukis Sturz, der in diesem
Jahr so viele Runden geführt hat
w i e k e i n a n d e r e r M o i o 3 - P i l o t .
brach Canet auch die letzten HofT-

nungderjapaner. ais er sich kurz
vor dem Ziel innen an Kaito Toba
re indrück ie und d ieser ins Tau
me ln kam. I n de r Aus lau f runde
gestikulierte Toba ihm auch ein
deutig. was er von der Aktion
hie l t . .Es tu t mi r le id fü r Toba.
a b e r d a s i s t d i e M o t o 3 - W e l t m e i s
terschaft. und mir ist jcsler Punkt
wichtig." Und dann schaute er
wieder hinauf: .Ich widme diesen

Podestplatz dem Vater von Max
Uiaggi und meinem Großvater. Sie
haben mir in der le tzten Runde
beigestanden." ■

M o t o 3

B e i d e P r ü s t e l - P i l o t e n
i n d e n P u n k t e n

M o t o 3 J u n l o r - W M

Kunii top und eir
D a s P r ü s t e l - G P - Te a m
konnte nach vielen Rück
schlägen in Le Mans auf
atmen: Nicht nur Jakub
Kornfeil fuhr in die Top 10.
sondern auch Junior Filip
S a l a c i n d i e P u n k t e .

Der Regen bringt Segen? Zumindest sah es so aus. als
sich Filip Salac im Q.1 auf

machte. aul'cier rutschigen Fahr
bahn ins große Qualifying einzu
z i e h e n . W e n n e r s c h l i e ß l i c h a u c h
u m e i n e Z e h n t e l s e k u n d e s c h e i

terte. hatte er doch ein Erfolgser-
lebnis. Und das gab ihm im Ren
nen Se lbs tver t rauen. Obwoh l e r
gleich nach dem Start in den Kies
mus.ste. nadidem Garcia ihn bei
s e i n e m S t u r z f a s t v o m M o t o r r a d

gerissen hätte, setzte er zu einer
Aufholjagd an. die erst auf Platz
15 endete. .Ich habe ein paargute
Kämpfe ausgefahren. Vier Run

den gegen Ende habe ich noch
häner gepusht und konnte so
e i n e L ü c k e h e r a u s f a h r e n . M e i n
ers ter WM-Punkt , w i rk l i ch coo l " ,
freute er sich.

Jakub Komfeil stürmte von
Stanplatz21 aufP9. „Ab der zwei
ten Runde konnte ich r ichtig
schnell fahren, weil ich mich auf
dem Bike sehr sicher fühlte. Der

Grip blieb auf gutem Niveau, ich
konnte bis zum Ende pushcn." ■

Fil ip Salac: Der erste WM-Punkt

Yuk i Kun i i dür f te m i t t le r
we i l e be i e t l i chen Team
chefs aus der Grand-
P r i x -We l t au f dem Ze t t e l
stehen. Der lö-jährige
Japaner hat sich mit dem
Sieg bei der Moto3-Junior-
W M i m R a h m e n d e r M o t o -
GP in Le Mans erneut als

potenzieller Kandidat für
den Aufstieg empfohlen.

Der Meisterschaftsfiihrendeh o l t e z u m z w e i t e n M a l i n

diesem Jahr die Pole-Posi
tion und gewann nach 17 Runden
a u c h s e i n z w e i t e s S a i s o n r e n n e n .

Ü l je r s ieben Sekunden t renn ten
ihn an der Spitze vom Rest des
Feldes. Honda-Hoffnung Kunii
s c h e i n t e i n e f e s t e B a n k i n S a c h e n

Erfolg zu sein. Sein Aufstieg
gleicht einem Masterplan: Asia
Talent Cup. Red Bull MotoGP

Rookies Cup und nun die Moto3-
Junior-WM. die er im dritten Jahr
seiner Teilnahme gewinnen soll.
Die Chancen stehen gut fur den
Cesamt-Sechsten von 2018. Hinter
ihm geht es auf den Plätzen sehr
turbulent zu. Jeremy Alcoba. auf
Husqvarna der Dritte des Ren
nens. schob s ich in der Tabel le
vom vieiien auf den zweiten Rang
n a c h v o m . D o n w a r z u l e t z t
Kavier Aniges zu finden (Honda),
nun ist der Spanier Dritter.

Aber auch aus deutschsprachi
ger Sicln gibt es Lichtblicke. Maxi
milian Kofler aus Attnang-Puch-
heim in Österreich l ieferte in I.e
Maus .sein bisher be.stes Ergebnis
in der Moio3-Junior-WM ab. Die
Top 10 waren in Reichweite, der
18-Jährige KTM-Pilot veipassie den
Traum knaj^p. Nach zwei Stürzen
bei den letzten Rennen in Valencia
war der e l f te Platz dennoch ein

Befreiungsschlag. Viel Training
gab es für die Junioren bei der Le-
Mans-Runde näml ich n icht . Wei l
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M 0 T 0 3 - E R G E B N I S S E3 WM-Führung
R E N N E R G E B N I S

Le Mans (F) -19. Mal 2019 5- Lauf zur Moiorrad-Weltmeisterscuaft: 92.070 km
über 22 Runden ä 4,185 km. 29 Fahrer gestartet. 17gewertet.
Wetter/Piste: trocken, Luft 14 Grad, Asphalt 16 Grad.

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e i t / R Q c k s t . Schn.Rd. P k t e .

1. JohnMcPhee(6B) Honda 22 37.4B.689min 1.42,466fnln 25
2- Loteruo Dalla Porta (1) H o n d a 22 '0.106sec 1.42.362 min 20

3. ÄnxiCanet (E) KTM 22 ♦0.757sec 1.42.420 min 16
4, Gabriel Rodrigo (RA) H o n d a 22 ♦0,978 s« 1.42.409 frtn 13

5. Andrea Migrx)(l} KTM 22 ♦U O l S « 1.42.429 min II
6. KaitoToba(J) Honda 22 • W l O s « 1.42.343 (Tkn 10
7. CelestinoViettl(l) K T M 22 ♦1,451 S« 142A)3min 9
8. KarukiUasall(J) K T M 22 ♦1.636 s« U 2 , 4 4 5 m l n 8
9. Jakub Koinfel!(C2) K T M 22 ♦1.8485« 1.42,339 rrtn 7
10. Raul Femändet (E) KTM 22 ♦2.049 SM 1.42,351 min 6
11. Albert Arenas (E) KTM 22 ♦2.6635« 142,433 min 5
12. JaumeMaya(E) KTM 22 ♦3.748 s« 1.42,196mln 4
13. MäkarlAirchenko(K2) KTM 22 ♦n,8125« U 2 . 5 0 5 m i n 3
14. AytjmuSasaM(J) Honda 22 ♦11396 s« 1.42.663 n*i 2
15. FKIpSalac (CZ) KTM 22 ♦3 0 5 n s « 1.43,110 min 1
16- CanOncU(TR) KTM 22 ♦32.544 s« 1.43,702 min -

17 TomBooth-Amos (6B)
Nicht gewertet:

KTM 22 ♦40,026 SK iA3,5fi6mln

Dennis Foggla(l] KTM 17 ♦5 Runden 142,467 min •

AlonsoLopez(E) Honda 17 ♦SRanden 1.42.559 min .

Tat$ukJSua*l(J) Horxia 17 ♦5 Runden 142.654 irtn -

TotvArboUno(l) Honda 16 ♦6 R i j n d e n U 2 5 2 4 r r t n
Vkenle Perez (E) K T M 15 ♦7 Runden 1.42,522 min
NKcoIöAntonelli (1) H o n d a 14 ♦8R«iden 1.42547 min
Romano Fenatl(l) H o n d a 9 ♦13 Runden 1.42.869 min
MarcosRami'rez(E) Honda 7 ♦15 Runden 142,748 min •

L i ch tb l i ck
W M - S TA N D FA H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

atifgruiul des engen MotoGP-Zcit-
plans keine freien Trainings mög
lich waren. h.nndelte es sich bei der
ersten Ausfahrt gleichzeitig um
das erste Qualifying,

Vom 15. Startplatz aus konnte
K o fl e r i m R e n n e n a u f A n h i e b
neun Platze gutmachen. Er kämpf
te um den Anschluss an die Spll-
zengnippe. konnte das Temix)
aber niclit mitgehen. Als der Rei
fen an der Hond.i spiirbarabbaute.
schössen an Kofler wieder kleinere
und leichtere Fahrer vorbei.

Der nächste Liufist am 9.Juni
2019 in Bareelona. dann wieder
inklusive der Moto2-FM und dem
liuropean Talent Cup. »AWi
W M - S T A N D

F a h r e r P u n k t e

1. YUkiKuriO) 70
2 . Jeremy Akoba(E) 5 7

3. Xainei Artlgas(E) 5 3

I I . Jason Oupasquier (CH) 17

18. Maximilian Kotier (A) 9

Yuki Kunll klettert die Leiter nach oben

Eng wie im Rennen: Moto3-Pltlane

Fahrer P u n k t e F a h r e r Z e i t

1. Canet 7 4 1. M c P h e e W 2 2 7 7 m i n
2. Dalla Porta 6 0 1 Aibollno W2,467 min
3. Antonell l 57 3. Ogura 1.42,515 min
4. Toba 5i 4 . Suzuki 1.42.567 min
5. Masla 4 9 5. Rodrigo 1.42.743 min
6. Vietti 45 6 Ramirez 1.42.892 min
7. Migno 4 0 7. AntonelU 1.42.951 rrtn
8. Rodngo 37 & F e m i n d e z 1.42,961 rrtn
9 McPhee 34 9 . To b a 142.969 rrtn
10. Binder 16 10. Garc ia 1.42,988 nun

11. Migno 1.43.019 min
W M - S TA N D M A R K E N 12. Yufchenko 1.43,107 min

13. F e n a t i 143213 rrtn
M a r k e P u n k t e 14. Canet 1.43.304 min

1. Hottda 1 0 4 15 Dal la Por ta 143.519 min
2. KTM 9 8 1 5 A r e n a s 143589 rrtn

17. M a s a k r 1.43,756 fi*n

W M - S T A N D T E A M S l a Foggra 1.43,801 rrtn
1 9 Lopez 1.44,516 min

T e a m P u n k t e 20. Sa lac 1.44589 rrtn
1. Bester Caoltai Dubai 6 9 21- V « t t l 144,643 min
2. Leopard Racing 8 4 22. Komferl 1.44,710 min
3. SIC56SauadraCorse 8 0 23. Mas ia 144,776 min
4. Sterilgania Max Racing Team 74 24. Sasaki 1.44537 min
5. Honda Team Asia 6 8 25. Perez 1.44.913 min
6. Sky Racing Team VR46 5 9 2 a Rossi 1.45,116 rrtn
7. Sama Qatar AngrNNieto Team 51 27. Bkider 1.45535 mm
8. PetronasStxinta Racing 4 8 2 a OncO 1.45.796 rrtn
9. KommerlingGreslnlMotoB 37 2 9 B o o t h - A m o s 146,092 min
10. VNE Snipers 3 3
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Ju l ian Pu f fe ho l te be im
S a i s o n a u f t a k t d e r I D M
Superbike am Lausitzring
seinen ersten Sieg in der
deutschen Königsklasse.
Teamkollege und Titel
verteidiger Ilya Mikhal-
chik gewann Lauf 1 - und
schied am Nachmittag mit
M o t o r s c h a d e n a u s .

V o n ; T o n i B ö r n e r

Paffe liatte bereits die Trai-ninjjssitzungcn in der l«iu-
s i l z d o m i t i i e i ' l u n d v e r

passte die Pole-Position an
M i k h a k l i l k u m n u r 0 , 0 11 S e k u n
d e n - o b w o h l d e r S c l i l e i z e r i m

zweiten (iiialifyingaufder ersten
fliegenden Runde mit den fri
schen Reifen gestürzt war und die
fi n a l e A t t a c k e a u s b l i e b .

N a c h e i n e m t a d e l l o s e n e r s t e n

Rennen, bei dem er auf Rang 2
landete, musste Puffe am Nach
mittag hart arbeiten; In der 1DM
Superbike wird in Lauf 2 neu mit
der umgekehrten Startreihenfol-
ge gefahren, wie im letzten Jahr
in der Superbike-WM, Das hieß
für Puffe, dass er das zweite Ren
nen vom achten Startplatz, aus
a u f n e h m e n m u s s t e . „ D a s w a r

wahnsinnig schwierig, ich hatte
auf den Geraden etwas Leistungs-

nacli iei le. das hat mir das Über
holen sehr, sehr schwer gemacht
u n d i c h k o n n t e m i c h n u r m i t e i n

paar engen Manövern vorbei-
kanipfcn", so der BMW-Pilot.
„Langsam kam ich bis auf Platz 2
vor und habe gesehen, dass ilya
e i n P r o b l e m h a t t e . E s w a r h e u t e

einfach etwas Glück dabei, aber
wir haben auch schon genug Pech
gehabt. Ich freue mich mega über
meinen ersten Sieg, darauf habe
ich lange gewartet und ich habe
viele harte Jahre hinter mir. wo
es nicht geklappt hat."

Teamkollege Mikhnichik hatte
den ersten Lauf noch von der Pole-
j'oskion atis gewonnen und muss
te daher als Neunter starten. Er

pflügte sich - teilweise mit Ellbo-
gencinsatz - durchs Feld und

übernahm bald die Spitze. Doch
die Belohnung blieb für den Vor
jahresmeister aus: Seine BMW
blieb mit Motorschaden liegen.
Damit war der Weg für Puffes ers
ten IDM-Superbike-Sicg frei.

Die Überraschung des Wochen
endes kam aus dem lüger von
K a w a s a k i . D e r F r a n z o s e E r w a n

Nigon. IDM-Superbike-Champi-
o i i von 2012 . i s t z t i rück in de r
deutschen Königsklasse. nun al
lerdings aufKawasaki. Im Weber-
M o t o r s - T e a m k o n n t e e r i n d e r

l.;iusitz vom ersten Training an
vorn mitgeigen - und holte am
Ende zwei Podest^lätze. In Lauf 1
wurde er Dritter, im zweiten Ron-
iieii Zweiter. „Ein sehr gutes
Comeback für mich", f reute sich
Nigon. „Atif die beiden BMWs

Rauchzeichen: MGM-Yamaha-Pilot Marc Moser stürzte auf dem eigenen Öl

f e h l t u n s n o c h e t w a s , a b e r i c b

denke, so wieder hierher zurück
zukommen. das kann s ich mehr
als sehen lassen." Nigon reiste
dam i t a l s Tabe l l en -Zwe i ce r aus
der Lausitz ab.

Das erste IDM-Superbike-Po-
desl gab es derweil für den nieder
ländischen Yamaha-Piloten Ricar
do Brink. Als Vierter von Lauf 1
durfte er am Nachmittag von der
P o l e - P o s i t i o n a u s l o s u n d m a c h t e

gleich richtig Zunder. Schließlich
wurde er von Puffe und Mikhal -
chik abgefangeil. später noch von
Nigon. Da Miklialchik am Strc-
ckenrand parken musste, schaffte
der Yamaha-Pilot das Treppchen.

Der erste l.aufdcr IDM Super
bike war gleich zu Beginn abge
b r o c h e n w o r d e n . M a r c . M o s e r s
Yamaha hü l l t e d ie S ia r t -Gerade
i n w e i ß e R a u c h s c h w a d e n . D e r
MGM-Pilot bemerkte das ünglück
aber erst zu spät und flog in ho-
liem Bogen aus dem Sattel.

Der Nutzen der umgedreluen
Startaufstellung für das zweite
Rennen hielt sich am Liusitzriiig
ähnlich in Grenzen wie zuletzt in
der Weltmeisterschaft : Es dauer
te nur wenige Runden und die
Spitzenpiloten aus Lauf 1 waren
wieder vorn. Allerdings klafft die
Leistungsdichte in der IDM Super
bike um einiges weiter auseinan
der als in der WM, darum birgt
dieses Vorgehen enormes Gefah-
renpotenzial. ■
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E R G E B N I S I D M S U P E R B I K E 1 0 0 0

Lausrtzrir\g{D): 19.052019; 1.IDM-Laut38295kin

I D M - S T A N D

i i

l O M - M e i S t o r

E n d e r l o l n ( i # l ) v o r

To m To p a r l e { i » 2 l )

l O M S u p e r s p o r t 6 0 0

D e r N e u e a u s A u s t r a l i e n
Beide Läu fe zu r IDM

Supersport 600 waren
bis zur letzten Runde eng
umkämpft. Die Siegfrage
wurde ers t au f den le tz ten
M e t e r n e n t s c h i e d e n .

VorjahrcsiiK'istcr Max Kivclei lL-iii nuis.'stc sicli zwei
ma l u i i ve i sc lu i k le l ge

schlagen gehen. „Wir ha l len
A u s s e t z e r i m . M o t o r r a d u n d d a c h
ten eigentlich, dass wir das im
Warmup liatten heliehen kön
nen". so der Yainah. i - I ' i lo i . „Pas
M o t o r r a d i s t m i r t r o t z d e m a u f
der Gegengeraden ausgegangen
und i ch muss te es dann immer
wieder aus- und anschal ten und
das hat natürlich Zeit gekostet.

N A C H R I C H T E N

I D M S U P E R S P O R T 3 0 0 D i e

Supersport 300 und der ADAC
Junior Cup werden dieses Jahr
gemeinsam ausgetragen und ge
trennt gewertet. In beiden Lau
fen holte sich den 300er-S'eg
d e r n i e d e r l ä n d i s c h e G a s t s t a r t e r
Koen Meuffels. im Junior-Cup
hieß der Sieger beide Maie Len
n o x L e h m a n a B e i d e f a h r e n f ü r

d i e N a c h w u c h s s c h m i e d e v o m

Team Freudenberg.

I D M S I D E C A R A u c h d i e S e i

tenwagen werden dieses Jahr
in zwei Klassen gewertet: bis
6 0 0 c c m , w i e m d e r W M , u n d
b i s 1 0 0 0 c c m . B e i d e n 6 0 0 e r n

Siegten im ersten Lauf Reeves/

W i l k e s v o r S a t t l e r / N e u b e r t u n d

S c h l o s s e r / F r i e s , b e i d e n l O O O e r n

N u s s b a u m / H i r s c h i v o r S m i t s /

Varbrügge und Talens/Claeys.
I m z w e i t e n R e n n e n h o l t e s i c h e r

neut Reeves den 600er-Steg vor
Schlosser, Rang 3 ging an Streu
e r / R o u s s e a u . B e i d e n l O O O e r n

gewann Mike Roscher mit Anna
B u r k a r d . R e e v e s f u h r d a b e i d e n
L I t e r - B o l i d e n d a v o n .

BOXERCUP in zwei spannen
d e n R e n n e n l i e f e r t e n s i c h d i e

Wunder l ich-Racing-Pl loten Chr i
stof Höfer und Nate Kern (USA)
ein packendes Duell, welches
d e r D e u t s c h e b e i d e M a l e f ü r s i c h

e n t s c h e i d e n k o n n t e .

H ie r war l i cu le n ich t mc l i r d r in
als Schatlcnsbcgrcnzung." Die
konnte s ich aber sehen lassen,
d e n n d e r M a n n m i t d e r S t a r t
n u m m e r 1 w u r d e z \ v e i M a l Z w e i

ter und liegt nur einen Punkt
l i i n t e r d e m G e s a i n t fi i h i e n d e n .

D e r k o m m t a u s A u s t r a l i e n i n

die IDM imd heißt Tom Toparis.
„i'.infach imglaublich", freute er
sich nach Rang 3 und Sieg. „Vor
d r e i W o c h e n b i n i c l i e r s t n a c h
Deutschland gekommen. Jetzt
führe ich. So kann es gerne wei
tergehen!"

In der Klasse Superstock 600
ging die volle Punktzahl zwei Mal
an Stefan Ströhlein. jeweils vor
Jan Schmidt. Die dritten Plätze
teilten sich der ItelgierTom Höh
nen und Moritz Jenkncr. ■ TsO

über 9 Rdn.; 19 Fahrer gestartet. 17 gewertet
1, Putte 45 Pkt.

F a h r e r M o t o r r a d Z e i t / R O c k s t d . 2. NIgon 3 6
1. ilyaMikhalchik(UA) B M W 1 5 . 0 4 , 2 2 6 m i n 3, Brink 29
1 Julian Puffe (0) B M W * 2 5 4 6 5 4, Mikhakhik 2 5
3, ErwanNigon(F) Kawasaki *7231 s

5. FnstertMSCh 24
4. Ricartlo Brink (NL) Ya m a h a * 11 , 9 5 2 5 6. Petita 21
5, Toni Finsterbusch (D) S u 7 u k i * 1 2 , 6 0 8 5 7. Bi|5teibosch 18

Lausitzrlng(D):19.052019;ZiDM-Lauf;68.080km 8 . Kerschbaumer 18

Uber 16 RcJn.: 19 Fahrer gestartet, 15 gewertet 9 . Bos 15

Fahrer M o t o r r a d Z e i t / R O c k s t d . 10. Mohr 11

1. Julian Putte (0) B M W 2 5 . 4 9 , 3 3 8 m i n 11. Sieder 9

2. ErwanNigcxi(F) K a w a s a k i * 6 , 0 0 6 5 12. Neumann 8

3. Ricardo Brink (NL) Ya m a h a * 6 , 6 6 9 s 13. Weihe 6

4. IbniFtnsterixjscftfD) S u z t i d * 9 2 3 4 5 14. (Sengelbach 6

5. AlessandroPollta(i) H o n d a * 1 0 . 6 8 5 5 15. Heide 4

ERGEBNIS IDM SUPERSPORT 600 I D M - S T A N D

Lnusttzrirtg (D): 19.052019; 1. IDM-Lauf; 59.150 km
über lA Rdn.; 37 Führer gestartet. 33 gewertet 1, Toparis 41 Pkt.

Fahrer M o t o r r a d Z e i t / R O c k s t d . 2. Endeilein 40

1. SanderKioezelNL) Yamaha 24.17,024 n^n 3. Daniel Rubin 27
2. Mai Enderlein (D) Ya m a h a * 0 , 1 7 7 5 4 . K r o e z e 25

3. Tom Toparis (AUS) Ya m a h a * 1 , 5 2 3 5 5. Noderer 23
4. Gabriel Nodeier(O) K a w a s a k i * 2 . 4 9 4 5 6. Lippert 2 0

S. Daniel Rubin (0) V h m a h a * 6 . 2 0 6 s 7. Dominik Rubin 19

LausrtiTlng (D): 19052019; Z IDM-Lauf: A6305 km B. Wgrtnec 17

über 11 Rdn.; 35 Fahrer gestartet. 30 gewertet 9. Budtner 16

F a h r e r M o t o r r a d Z e i t / R O c k s t d , 10. Tesseis 14

1. Tom Toparis (AUS) Yamaha 19.05,641 min II. Beinlich 12
2. Uai Endedein (0) Y a m a h a * 0 . 3 l 3 s 12. B o e s 10

3. Oaniei Rubin (D) Y a m a h a * 2 , 5 3 3 5 13. (jeenen 7
4. Martin Vugnnec(H) Ya m a h a * 2 , 7 0 3 s 14. Dublin 3
5. DennisLlppeil(D) V a m a l i a * 4 , 0 5 9 5 15. Van cferVdik 2

E R G E B N I S I D M S U P E R S P O R T 3 0 0 I D M - S T A N D

Lausltzring (D): 18.052019:1. IDM-Lauf; 46B05 km
Ober 11 Rdn.; 22 Fahrer gestartet, 19 gewertet I. Ounnik 50 Pkt.

T e a m M o t o r r a d Z e t t / R O c k s t d . 2. Velthutzen 30
L KoenUeuffetsfNL) K T M 2 1 . 1 5 , 6 6 2 11 * 1 3. Kuban 2 9

2. RickDunnAINU Ya m a h a < 0 . 0 9 2 s 4 . Licclardi 2 9

3. Co(lnVelihul2en(NL) K a w a s a k i * 2 . 5 4 4 5 5. B e i n l k h 22
4. TomBramichfAUS) Kawasaki *2,570 s 6 . Erhard 20
S. ArtgeloLicciatdKB) K a w a s a k i * 2 3 7 1 s 7. Winkler 19

Lausitzring; 19.052019; Z IDM-Lauf; 46,805 km 8. Bijman 17
Uber 11 Rdn.: 22 Fahrer gestartet, 20 gewertet 0, van derVooii 12

T e a m M o t o r r a d Z e i t / R O c k s t d . 10. Garbaruk 11

1. KoenMeuffelslNL) K T M 2 1 . 1 3 2 S 8 t i * n II. N e l z k e r 10

Z R t c k D u m k ( R L ) Y a m a h a * Z I 6 4 s 12. Vo e r m a n s 10

3. TaniErhardtD) K T M * 2 5 2 1 S 13, Schrridt 7

4. David Kuban (C2) K T M * 5 5 0 3 5 14. Belczykowski 7
5. AngetoUctlardl(B) Kawasaki *10299 s 15. Fischer 4

ERGEBNIS IDM SIDECAR 600 I D M - S T A N D

Lausitzring (0):19.052019; 1. IDM-Lauf; 51.060 km
über 12 Rdn.; 9 Teams gestartet, 6 gewertet 1. Reeves/WAes 50 FW.

F a h r e r M o t o r r a d Z e i t / R O c k s t d . 2. Schiasser/Fites 36
1. ReevesAVilkesIGBASB) ARS-'iamaha 22.12.758 min 3. SatllH/Neubert 33
2. Sattiei/NeubPiKQ/D) ARS-Kawa, *!],14]s 4 . Remse/Wechselbefser 24
3. Schiosser/Frles (CH/CH) LCfi-VäirBha *16.2695 5. Schwegler̂ ahder 18

Laustaring (D): 19052019; Z IDM-Lauf; 51.060 km 6 Stieuer/Rousseau 16
über 12 Rdn.; 9 Teams gestartet. 8 gewertet 7. KlmesMngEc/läntBtz II

F a h r e r M o t o r r a d Z e i t / R O c k s t d . 8. Rutz/Bosch 10

1. ReevesmiikesIC-BASe) ARS-kämaha 22.06.408 ran 9 . Oe Haas/Segers 9

Z ScrtQ5set/Fttes(CHlH) LCR-ISrstfia *53005
3. Streuer/Rousseau (NL/F) LCR-Kawa. »SllTSs
i,. Sattler/Neubert (EVD) ARS-Kawa. Ol.Q&Ss
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Straßensport | Hintergrund

9 0 . N o r t h W e s t 2 0 0

We t t e r und S ta rs s t r e i ken
Bei der Nor th West 200
b e h e r r s c h t e n a m S a m s
tag Regen und Wind den
Triangle-Circuit und sorg
ten für Verschiebungen,
Abbruche und Absagen.

V o n ; T o n i B ö r n e r

Die .fairslen" üe(iinj;imgeiif a n d e n d i e P i l o t e n b e i m

90. Jubiläum der North
West 200 tjoeh am Donnerstag
vor. a l s de r S t reckenrekord be
reit.? int Training geknackt wur
de. Im ersten Rennen der Super-
sport-Klasse war es dann Lee
Johnsion. der sich vor Dean
Harrison und James Hillier den
Sieg sicherte.

Die Entscheidung fiel wie so
o f t e rs t au f de r l e t z ten Runde .
Mastair Seeley wollte Johnston
a u s b r e m s e n , w a r a b e r v o r d e r
Schikane viel zu spät auf der
Bremse. Beim Umlegen für die
Rechts ging ihm die Straße aus, er
stürzte. Der NW200-Rekordsieger
bl ieb dabei aber unverletzt.

Das Highlight des Donnerstages
war sicher das Supcrstock-Ren-
nen. wo Peter Hickman souverän
den ersten internationalen Sieg
der neuen BMW S1000 RR errang.

Doch d ie Fans fe ie r ten mehr
den Drittplatzicrten hinter Glenn
Irwin: Ixtcnl Hero Miclvael Dunlop
fuhr bei der North West erstmals
wieticr ein Rennen, seitdem sein
Bruder William im leizieii Jahr
tödlich veninglückte. „MickeyD"
hatte bei den Supersportlern als

Vierter <las Treppchen gerade
noch verpasst.

Bei den Superiwins konnte
P a t o n - P i l o t S t e f a n o l i o n e t t i d e n
ersten NW200-Sieg nach Italien
h o l e n . I m z w e i t e n R e n n e n a m
Samstag konnte sich dann Ex-GP-
Pilot Jeremy McWiiliams den Sieg
sichern. Das Supersixirt-Rcnncn
gewann Davey Todd, im Super-
bike-l.aiif siegte Glenn Irwin, und
im Superslock-Rennen war es
James Hillier. ■

s
3

. CO

Peter Hickman: Ers ter In ternat iona ler S ieg der neuen 8MW S1000 RR

S u p e r b I k e - W M

Laverty: komplizierte OP
Bei se inem Horror -Crash in
Imola zog sich Ducati-Pilot
Eugene Laverty kompli
z ier te Brüche in beiden
Handgelenken zu. Ob und
wann e r w ieder fah ren
kann, ist ungewiss.

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Bereits am Samstag nachseinem Crash im FPl von
Imola wurde laverty in

Barcelona von Dr. Xavier Mir am
rechten Handgelenk operierl. .Es
waren insgesamt sieben Brüche,
drei große Knochen waren be-
trofTen". verriet Laverty. Das lin
ke Handgelenk verlangte gar
nach drei separaten Operationen,
sonst hätte die OP sechs Stunden
in Anspruch genommen. .Aber
ich denke. Dr. Mir hat mich ge
rettet. ich sollte wieder ganz in
Ordnung kommen", zeigt sich

der Superbike-Vizeweltmeister
von 2013 optimistisch. Aber eine
genaue Prognose seiner Heilung
gibt CS derzeit nocli nicht.

In Imo la ve r le t z te s i ch auch
Supersport-WM-Pilot Corentin Pe-
rolari. Dcr21-jährigc Franzose aus
dem Ex -Endu rance -We l tme i s te r -
Team von Cliristophe Guyot flog

im FP2 mit einem bösen High-
sider ab. verlor das Bewusstsein
unci brach sich das reclue Schlüs
s e l b e i n . I ' e i o l a r i w i n d e l e t z t e n
Mittwoch operiert. Er will versu
chen. bis zum nächsten WM-Lauf,
der erst am 9. Juni in Jerez statt
findet. wieder bereit zu sein, um
in den Sattel zu steigen. ■

Eugene Laverty: Insgesamt vlefOPs an den tMlden gebrochenen Handgelenken

N A C H R I C H T E N

M O T O R R A D - W M

Nächsten Freitag, am 24. Mai.
w ä r e H e l m u t P a t h 9 0 J a h r e a l t

gevirorden. Das unbeugsame
t e c h n i s c h e G e n i e w u r d e 1 9 6 0

mit einem selbst aufgebau
ten BMW-Elnspn tzmoto f
und 1968 mit einem ganz
selbst gebauten Vlerzyllnder-
Motor Gespann-Wel tmeis ter.
N a c h s e i n e r a k t i v e n K a r r i e

re beschäftigte er sich mit
Zwel takt-Motoren und verhal f
als Tuner Phl! Read 1972 sowie
J o n E k e r o l d 1 9 8 0 z u m W M -

Titel. Zu seinem Gedenken
findet nächsten Samstag, den
25. Mai. von 11 bis 16 Uhr „Ur
senbach dröhnt" statt, wo vie
le der ehemaligen Gespanne
und Molorrader von Helmut
Path die alte Bergrennstrecke
bei Ursenbach fahren werden.
I n t e r e s s i e r t e n Z u s c h a u e r n

wird empfohlen, über Rippen
weier anzureisen, da die Orts-
s t r a ß e v o n A l t e n b a c h a u s

gesperrt sein wird.

M O T O R R A D - W M

A m 2 6 . M a i w i r d L o t h a r

Neukirchner 60 Jahre alt. Der
Vater von Superbike- und
E n d u r a n c e - W M - F a h r e r M a x

Neukirchner war 1987 bis 1989
dreimal in Folge DDR-Meister
bei den 250ern und Im letzten
Jahr der DDR-Meisterschaft
Vizemeister. 1994 wurde
Neukirchner als Fahrer des
Sachsen Racing Teams ver
pflichtet und fuhr mit einer
Harris-Yamaha fünf GPs,
in Hockenheim wurde er 19.

S U P E R B I K E - W M

Die Saison verlauft fur
Honda-Werkspi lo t Leon
C a m i e r w i r k l i c h n i c h t s o . w i e

er es sich erträumt hatte.
Abgesehen davon, dass die
W e r k s - H o n d a n o c h e i n e n

langen Entwicklungsweg vor
sich hat. verletzte sich der
32-(ahrige Brite in Imola das
zweite Mal in dieser Saison bei
einem unverschuldeten Sturz,
als in der Superpole Sandro
Cortese vor ihm stürzte und
Camier die Straße ausging. Er

zog Sich einen Banderriss in
der Schulter zu. Nun versucht
er. bis Jerez wieder fit für die
H o n d a z u s e i n .
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speedway Grand Prix Warschau

Hintergrund | Offroad

Dänendebüt mi t GP-Sleg
Mit dem Dänen Leon Mad-
sen gewann ein Debütant
den polnischen Grand Prix.
W e l t m e i s t e r Ta i W o f fi n d e n
e n t t ä u s c h t e a l s Z w ö l f t e r,

Vo n : A n d r e a s F a h l d i e k

Auel) der fünfte Warschau-GP im ausverkauften PGE
Narodowy wnrcin großes

Specdway-Spektakel. Die Erwar
tungen der einheimischen Fans
waren sehr hoch. Aber auch die
ses Jahr konnte kein i)o]nischer
Fahrer den Prestige-CP gewin
nen, von v ier Polen schaff te es
nur einer in den Endlauf. Polens
letzte Hoffnung. Patryk Dudek.
k a m i m F i n a l e v o r 5 4 0 0 0 Z u
schauern von der Außenbahn zu
schlecht aus den Bändern. Glei
ches galt auch für Mirfavori l
Niels-Kristian Iversen auf Bahn 2.

D e r f ü h r e n d e F r e d d i e L i n d

gren konnte bis zu Beginn der
z w e i t e n R u n d e L e o n M a d s e n a u f

D i s t a n z h a l t e n . D a n n a b e r m a c h
te der Scliwede aufgrund einer
B a h n u n e b e n h e i t e i n e n F a h r -

fehlcr, den der Europameister
s o f o r t a u s n u t z t e n k o n n t e . B i s
d a h i n h a t t e M a d s e n n i c h t e i n e n

Lauf gewinnen können. Auch Tai

Perfekte Premlere: l .eon Madsen gewinnt In Warschau vor Fredr ik l . ind8ron

W o f fi t t d c n k o n n t e k e i n e n L a u f
f ü r s i c h e n t s c h e i d e n u n d e n d e t e
a u f d e m e n t t ä u s c h e n d e n z w ö l f
ten Platz. -Dies war mein zweit-
schlcchtestcrGP. Ich habe immer
nach der optimalen Abstimmung
gesucht, aber nie das optimale
Setup gefunden. Aber die Saison
ist noch sehr jung. Jetzt bin ich
nicht in der Position des Gejag
ten. sondern bin der Jäger. Ich
bin sicher, dass ich in Kürze mei-
jie gewohnte Form wiederfinden
werde" , meinte der Wel tn te is ter.

E r, M a x F r i c k c u n d B a r t o s z
Sinai/ . l ik konnten am Frei lag
wegen dem Liga-Match Gorzow-
Wroclaw nicht an Training und
Qua l i f y ing te i lnehmen. Auch
V i z e w e l t n i e l s i c r S m a r z l i k h a t t e

P r o b l e m e . N a c h e i n e m A n fl a k t -

sieg bot er nur noch eine wech
selhafte Performance. Man spür
t e f ö r m l i c h d e n D n i c k . d e r a u f
d e m P o l e n l a s t e t . I m z w e i t e n
Halbfinale l iefer te s ich Zmarzl ik .

SPEEDWAY-WM
W a r s c h a u ( P L ) , 1 8 . M a l

der einmal mehr nicht optimal
a u s < l e n B ä n d e r n k a m , e i n e n
atemberaubenden Kampf mit GP-
Debülant Madsen, den der Däne
gewinnen konnte. Nach dem
Training am Freitag wurde erst-
inaLs ein Qualifying ausgetragen,
das Mntej Zagar mit einer Run
denzeit von 13,143 Sekunden vor
Jason Doyle gewinnen und damit
a l s E r s t e r s e i n e S t a r t n u m m e r
wählen konnte. Diese neue Qua
lifikation wurde überwiegend
negativ beurteilt.

Maciej Janowski konnte we
gen einer Verletzung nicht star
ten . E r wu rde e r se t z t von Max
Fr i cke . Rober t Lamber t s ta r te te
für Ex-VVeltmeister Greg Han
cock. der sich eine Auszeit ge
nommen hat. wei l seine Ehefrau
an Brustkrebs erkrankt is t . ■

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

s t a n d n a c h 1 v o n 1 0 l a u f e n

1. leonHartspn(DK) » P u n k t e l. Patiyk Dudek 16 Punkte

Z Ffednkundgreft(S) 15 2. Frednk Lindgren 15
3. Paüyk Dudek (PL) 16 3. Ntels-Kristian Iversen 14

4. ftiels-K{lsttantvetsen(DK) 14 4. Leon Madsen 13

S. Bados; Smektala (PL) 1 0 5. Bartosz Zmaulik 10
6. 0aftc«2marzlik(PL) 1 0 6. Antonloündback 10

7. AntonloUndback(S) 1 0 7. Bartosz Smektala 10

8. PiAert Larrtert (CiB) 8 8. R o b ^ L a r r t e r t 8
9. M3rtinVacuUc(SK} 7 9 . Matal Zagar 7

10. Matej Zagar (SLO) 7 10. Martin Vaculik 7

S u p e r m o t o - E M B u s c a

Chareyres Schattenmann
Thomas Chareyre bleibt
auch be im zwei ten EM-Lauf
im i ta l ien ischen Busca
das Maß der Dinge.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Auch der zweite l.aiil'derSupermoto-HM fand, wie
der erste, in Italien stau.

U n d w i e i n O t t o b i a n o f ü n f Wo
c h e n z u v o r b e h e r r s c h t e l ' i t c i -

verteidiger Thomas Chareyre mit
s e i n e r T M d a s G c . s c h e h e n i n

Busca einmal mehr von A bis Z.
Bei starkem Regen gewann der
Franzose auf der 1750 Meter lan
gen Karlbahn das Zciltraining
u n d b e i d e L ä u f e v o r d e m W o r m

ser Markus Class, der sich immer
m e h r z u m S c h a i t e n m a n n v o n

Supermoto-Uberf lieger Chareyre
e n t w i c k e l t - Z u m e r s t e n R e n n e n
am Spätnachmittag hatte es erst
mals aufgehört zu regnen und
die I'hoenix-Teamkollegen Class
u n d E l i a S a m i n a r t i n k o n n t e n

Chareyre. genau wie im zweiten
Lmf. auf das Podium lulgen.

D e n z w e i t e n L a u f b e e n d e t e
Class, wieder im Regen. 13 Se
kunden hinter Chareyre und der
nusc|varna-Pi lot nimmt damit
z inn indes t b i s zum d r i t t en l . au f
in Posen (30. Juni) Platz 3 in der
Meisterschaft ein. allerdings nur
einen Punkt hinter Teamkollege
S a m m a n i n . E r f r e u l i c h w a r e n
auch die Platzierungen 8 und 11
des 16-jährigen Westallgauers
Jannik Hintz aus Weiler, der die
WertungimSZ Junior Cup mit 97
von 100 Punkten anfuhrt und in
d e r E M n u n a u c h A c h t e r i s t .

Der Schweizer Rao i i l -Tschuba"
Tschupp, der für TM Racing An
dorra startet, kam auf die Platze
9 u n d 8 u n d v e r b e s s e r t e s i c h a u f

EM-Rang 7.
M i t v i e r T M - P i l o t e n u n t e r d e n

Top 10 entwickelt sich die EM
langsam zur Meisterschaft der
i t a l i e n i s c h e n M a n u f a k t u r. ■

SUPERMOTO-EM
B u s c a ( l ) , 1 9 . M a i

C lass konn te Charey re fo lgen

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

N a c h 2 L ä u f e n

l ThomasChareyfe(F).TM 1-1 1, Thomas Chareyre 100 Punkte
2. MatkusQass(D).Husqvatna 2-2 2. Ella Sarrvnartin 7 8

3. Ella SatnrT)artln(l). Honda 3 - 3 3. Maikus Class 77

4. NicolasCousin(F). Honda 4 - 4 4. NKolas Cousin 72

5 DiegoMonticelMD.TM 5-5 5. Milan Sitniansky 5 0

6.6ioeleFihppetti(i].TM 7-6 6. Diego Monticelll 5 6

7. MilanSllnianä(y(CZ).Honda 6-7 7. Raoul Tschupp 4 6

0. RaaulTsdijpp(CH).TM 9 - 8 8. J a r n k H i n U 4 5
IG. Jarmdi Hntz (0). HusQvama 8-11 9. GoeleRtippeiti 4 4
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Motocross-WM | Agueda

Zwei fa ta le Feh le r kos te ten
Antonio Cairoii in Portugal
den Triumph. Verfolger
Tim Gajser sagte danke
für den Tagessieg. In der
k l e i n e n K l a s s e ü b e r n a h m
Jorge Prado das Red Plate.
Der Thüringer Henry Jacobi
m isch t we i te r mun te r I n
der Weltspitze mit.

Von; Frank Quatember

Bei Runde 6 der Moiocross-WM im portugiesischen
Agiieda stand erneut das

e l e k t r i s i e r e n d e T i t e i d u e l l z w i -
. s c l i e n A l t m e i s t e r C a i r o i i u n d
S l o w e n i e n s N a t i o n n l h e l d T i m

Gajser im Mittelpunkt.
Am Samstag sah der Auftritt

des KTM-Piloten trotz Kritik noch
souverän aus; -Es war der falsche
Reifen, ich kam nicht gut vom
Siari weg!" Cairoii gewann trotz
dem die MXI-Qualifikation und
damit den wicht igen inneren
Startplatz. Die Stangerade in die
sehr enge er.ste Kurve war der
Knackpunkt schlechthin, umso
wiclitiger der achte Holeshot von

Tony Qiiroii in 2019. Tim Gajser
setzte sich umgehend ans Hinter
r a d d e s We l t m e i s t e r s , w a h r e n d
M i t f a v o r i t G a u l i e r P a u H n d i e
K o n t r o l l e ü b e r s e i n e Ya m a h a v e r

lor und hart zu Boden ging.
S c h n e l l b i l d e t e n s i c h z w e i P ä r
c h e n ; U m P l a t z 1 s t r i t t e n C a i r o i i

und Gajser, während um Platz 3
e i n S c h w e i z e r D u e l l z w i s c h e n
den Markenkoltegen Seewcr und
T o n u s e n t b r a n n t e . D e r H a u s

segen hing schief, es kam zum
.Partnertausch'. In Rundc6 pas
s i e r t e A r n a u d To n u s s e i n e n
Landsinann. wenige Runden spä
ter würgte Cairoii den Motor der
W e r k s - K T M a b t m d v e r l o r d i e

Führung. Bis zum Ziel gingen
Gajser und Cairoii volles Risiko,
doch Tony verlor entscheklende
Meter beim Überrunden. Gajser
holte sich den Laufsieg. Der zwei
te Lauf versprach Spannung pur.

Gajser: Gut für die Psyche
Der Startsieg ging sensationell an
A r n a u d To n u s , t i o c h K a w a s a k i -
V e t e r a n C l e m e n t D e s a l l e ü b e r
nahm nach Kurve 1 energisch die
Spitze. Dahinter machte schnell
Ca i ro i i D ruck , wäh rend He raus
forderer Gajser zunächst auf Rang
6 d a s R e n n e n a u f n a h m . I n R u n d e

2 war der Slowene am Ziel, näm
l i ch dem H in te r rad von Ca i ro i i .
und beide jagten gemeinsam den
tapferen Belgier.

D e r w e h r t e s i c h v e r z w e i f e l t ,
aber in Runde 7 war es so weit.
Cairoii passierte den Kawasaki-
P i l o t e n , d e r s t r a u c h e l t e i n d e r
fo lgenden Rhythmus-Sekt ion
u n d m u s s t e z ä h n e k n i r s c h e n d
auch Tim Gajser vorbeilassen.
Die Führung des KTM-Stars hielt
aber nur eine Runde, dann verlor
Cairo i i in e iner Kurve Vorderrad
und Gleichgewicht und fiel auf
Posit ion 4 zurück. Zwar schaffte
er das Kuns ts tück . Desa l le und

o

Zu viele Fehler von

WM-LeaderTony
Cai ro i i b rachten Tim

Gajser sechs Punkte
näher an den KTM-
Star. Henry Jacobi hat
sich in derMXZ im

Spitzentrio festgesetzt.

Tonus bis zum Zielspnmg abzu
fangen. aber der Slowene war
einfach zu weit weg. Die 50 Punk
te gingen nach Slowenien, und
T a b e l l e n f ü h r e r C a i r o i i w a r d i e

gute ljune vergangen; -Wir hat
ten den Sieg verdient. Ich bin
überhaupt nicht glücklich, die
Fehler haben zu viel gekostet!"
Tim Gajser war nach dem Desas
ter von Trentino überglücklich;
- E i n i d e a l e s W o c h e n e i u l e f ü r
mich und sehr gut für die Psyche.
W i r h a b e n n a c h d e m s c h l e c h t e n

Rennen in Italien hart gearbeitet
u n d s i n d w i e d e r d a ! "

R ü c k k e h r a u f s P o d i u m

Ungläubig starrte hingegen Ar
n a u d To n u s a u f c l a s G e s n i n l i e s u l -

tat - nach zwei jähren schaffte es
d e r U S - R ü c k k e h r e r e n d l i c h w i e
der auf das Podium: „Ich bin total

fertig, es ist unglaublich, ich kann
gar nicht aufhören zu laclien."

Für seinen ].nndsmann Jeremy
Seewer hätte es der bisherige
Höhepunkt seiner MXl-Karriere
werden können , doch in l e t z te r
M i n u t e h a t t e d e r k l e i n e S c h w e i
zer Pech; „Ich hab das Beste aus
meinem Startplatz gemacht. In
Lauf 1 hab ich mich super gefühlt
u n d k o n n t e w i r k l i c h e i n e Z e i t -
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Wehe, wenn s ie losgelassen: MXGP-Star t In Agucda

lang in der Spitze mitfahren und
das als Vierter sogar in das Ziel
bringen. Im zweiton Latifwar ich
Fünfter und an Desalie dran und
b i n d a n n l e i d e r i n d e r l e t z t e n

Runde bei den Waves gestürzt.
I ch habe e inen K icke r e rw isch t
und dann die Kontrol le verloren.
Mit Tagesplatz 5 bin ich aber
to ta l zu f r i eden . "

Genauso spannend und hoch-
klassig wie in der MXl-Klasse
ging es auch eine Etage tiefer bei
den MX2-Piloten zu. Das Qiiali-
fying am Samstag war schon ein
vorweggenommenes Finale. Jor
ge Prado, Thomas KJer Olsen und
Henryjacobi lieferten sich einen

unglaublich intensiven Drei
kampf. Absoluter Höhepunkt des
K e n n e n s w a r d i e s e c h s t e R u n d e ,

als Olsen auf P3 liegend mit ei
nem spektakulären Manöver in
einer langgezogenen Unkskurve
die völlig verblüftlen Kontrahen
ten düpierte und das Rennen vor
Jacobi und Pratio gewann.

Doch der Sonntag sollte wie
de r e i nma l bewe i sen , dass de r
Titel nur über einen Piloten ge
hen wird: den Spanier Jorge Pra
do. Lauf 1 war bereits nach dem

Startsieg ent.scliieden; nach Renii-
niitte nahm der Titelverteidiger
und Schützling von KTM-MX2-
Teainmanager Dirk Grübel die

Beine hoch und schaltete in den
Cruise-Modus. Den zweiten Hole-
shot gewann überraschend Mit
chell Evans, und Prado benötigte
ganze vier Runden, um den Aus
tralier zu passieren und 25 Punk
te sowie das Red Plate des WM-
Führenden zu ergattern.

Jacobi stabilisiert Rang 3
Thoma.s Kjer-Olsen belegte Platz
2. aber leicht hatte es der Husky-
Pi lo t n icht : .Beim Star t zu l ju f2
bekam ich einen Schlag von hin
ten und stürzte. Iis war ein hartes
Stück Arbel t heute." Hinter Hon
d a - P i l o t E v a n s w u r d e d e r T h ü r i n

ger Henry [acobi starker Tages-

Wieder v ie le Punkte: Henry Jacob!

v i e r t e r u n d r e s ü m i e r t e n a c h
R e n n s c h l u s s : . M e i n S t a n w a r
heute gut. in Lauf 1 fuhr ich lan
ge hinter Prado auf Rang 2 her.
Dann kam in der Schlussphase
Olsen heran, ich hatte Probleme
mit Überrundungen, und erging
vorbei. In der letzten Runde war
i ch an ihm dran , kam le ide r in
den Whoops quer und stürzte.
Auch im zweiten Lauf lief es pri
ma. fünfRunden vor Ende konn
te ich Evans passieren und wurde
Z w e i t e r . "

Mit dem Re.sultal von Agueda
konnte der Kawasaki-Pi lol seinen
dr i t ten Platz in der MX2-Tabel !e
deut l ich .stabi l is ieren. ■

MOTOCROSS-GP PORTUGAL / MXGP M O T O C R O S S - G P P O R T U G A L / M X G P W M - S T A N D M X G P

Agueda (P):19. Mal, 6. WM-Lauf, Wetter: sonnig/
17 Grad. 1. Lauf: 32 Fahrer gestartet. 32 gewertet.
18 Runden a 1,630 km (= 29.340 km)

2. l.auf: 30 Fahrer gestartet, 30 gewertet, 18 Runden
a i . 6 3 0 k m ( = 2 9 , 3 4 0 k m ) 1.

2.

Antonio Caiioll

TlmCrahet
285 Punkte
25!

F a h r e r M o t o r r a d Rtln. Ze i t /ROcks tand Fahrer M o t o r r a d R d n . Ze i t /ROcksta i td 3. Gauliet Pauln 197

1. TimGajsei(SLO) Honda 16 34.00,609 mn
• 51,761 krrVh

1. Tlm6ajser(SL0) Honda 16 3447,988 mn
• 50586 kttvh

4,
5.

Clement Desalie

AiiiitasJasftofks(LT)
175

1 6 6

2. Antonio CakoUd) KTM 16 •1.197 s 2. Anton« Caiioll d) KTM 16 • i a604s 6. Jeremy Seewer 153

3. Amaud Tonus (CH) Yamaha 18 ♦ 17,8855 3. Amaud Tonus (CH) Yamaha 16 • 12.9095 7, Pauls Joress 137

4. JerKnySeewef(CH) Vhmaha 18 ♦ 27240 s 4. Clement Desalle{8) Kav/asaki 16 • 15319 s 8. Jeremy Van Horebeek (B) 136

5. JuÜenLieber(8) K a w a s a U 1 8 ♦28.880$ 5. Gauliet Paul« (F) Y a m a h a 16 • 18356 s 9 . Amaixl Tonus 122

6. OementOes^iB) Kawasaki 18 • 2 9 3 4 7 s 6 . Romain ^bvte (F) Vämaha 16 • 20225s 31 Pascal Rauchenecker 2
7. PauisJonass(LV) Hus t fa r ru 16 ♦35,562s 7. Pauls Jonass (LV) Husovama 18 • 22.115 s

8. 6lennColdenhofl{NL) K T M 16 • 51205 s 8. ClennColdenhoff (ML) K T M 18 • 24.630 s 1. K T M 285 Punkte

9. RomainFebvte{F) V h m a h a 18 •52.970 s 9. Julien Lieber (8) Kawasaki 18 • 27.080$ 1 H o n d a 260
10. AlessandroLupiixid) K a w a s a k i 18 •53.969 s 10. Jeremy Seesver (CH) Yamaha 16 • 3a999s 3. l ^ m a h a 226

M O T O C R O S S - G P P O R T U G A L / M X 2

Aguedai P): 19. Mal, 6. WM-I.aul. Wetter: sonnig/
17 Grad. 1. t-auf: 37 Fahrer gestartet. 37 gewertet,
18 Runden a 1,630 km (• 29,340 km)

F a h r e r

1. Jorge Prado (C)
M o t o r r a d

K T M

Rdn. Zei t /RQckstand
l a 3 S . 0 7 . 3 3 9 r n n

• 50.122 tcrivti

M O TO C R O S S - G P P O RT U G A L / M X 2

2. l30f: 35 Fahrer gestartet, 35 gewertet, 18 Runden A
1,630 km (s 29,340 km)

W M - S TA N D M X 2

Fahrer
]. JorgePradoiE)

M o t o r r a d R d n ,

K T M 1 3

Z e l t / R D c k s t a n d

35.47.966 min
« 49,174 km/h

2, ThomasKlerOlsenlOK) Husqvaina 18 • 3,304 s 2. Henry Jacobi (D) K a w a s a k i 18 • 3,912 s

3. JagoGeertsIß) Yamaha 18 ♦ 27504 5 3. Mitchell Evans (AUS) Honda )8 • 5 4 H s
4. Mitchell Evans (AUS) HutiUa 13 • 28529 s 4 . ThomasK)er Olsen (DK) Husovama 18 • 12,005 s

5. MailhsBo<siame(F) H o n d a 18 • 34,618s 5. Roanv.d.Moosdijk(NL) Kawasaki 18 ♦ 23210 S

6. TomVlalle(F) K T M 1 8 • 35,410 s 6. Brent Van Doninck(B) H o n d a 18 ♦ 36,473 s

7. Her>(yJacobl(D) KawasaU I S • 44519 s 7. MlcheleCerv^iin(lj Yamaha 18 ♦ 41227s

8. Adam Sterry (GB) Kawasaki 18 ♦ 45,789 s 8. Darfan Sanayei (USA) Kawasaki 18 •43.706 s
28 Lo(TsFreidig(CH) Y a m a h a 18 • IRunde 9. Maxime Renau*(F) V ä r r u h a 18 • 45287 s

35. Michael Sandner (A) K T M 9 • 9Runden 24. LorlsFreidlg(CH) Yamaha 17 • IRunde

1. Jorge Piado 250 Punkte

2. ThonvisKler Olsen 2 4 7

3. Henry Jacobi 193

4 . JagoGeerts 170

5, TcmVial le 164

6 . Mitchell Evans 155
7, Ben Watson (GB) 155

8. DavvPoottes(NL) 128
9. Adam Sterry 127

29, MKhael Sandner 17

) . K T M

2. Hus(]vama
3, Yamaha

288 Punkte

252
215

4 1



Offroad I Hintergrund

US-Motocross Hangtown

KenRoc is t zurück
Nach 854 Tagen konnte
Ken Roczen wieder einen
Tagessieg in den USA
e i n f a h r e n .

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Folgt einer verkorkstenSiiporcross-Saison eine gran
d i o s e O i i t d o o r - N a t i o n a l s -

Knmpagne? Der Auftakt jeden
fa l l s l äss t ho f fen : Ken Roczen .
Vierter in der gerade abgeschlos
senen SX-WM, star te te mi t dem

Tagessieg in die Nationals der
U S - P r o - M e i s t e r s c h a f t .

Bei Regen ging ein aggressiver
Roczen bereits in der ersten Rnn-
tle an Jason Anderson und Cooper
Webb vorbei zum Liufsieg. Titel
verteidiger Eli Tomac kam von
Position 7 nur noch auf 4 vor.

B e i L a u f 2 w a r d i e S t r e c k e
noch na .sse r. und Tomac über -
nainn d ie Führung, während
Roczen hinter Marvin Miis<|iün
altackierie. Im Schlamin ging der
Deutsche sogar in Führung, doch

Knoten geplatzt? Ken Roczen startet mit einem Sieg in die Saison

als es ans Überrunden ging, pro
fit ier te Tomac und s icher te s ich
den Laufsieg. Ex-Supercross-
Champion Jason Anderson mel
dete sich auf Tagesrnng 3 topfit
z u r ü c k .

Roczen hat gerechnet: .Es hat
854 Tage gedauert, um wieder
einen Tagessieg zu holen. Wir
haben das zu Ende geführt, was
die meisten Leute für unmöglich
hielten. Foitseizung folgt..." Die
k ö n n t e s c h o n k o m m e n d e n S a m s

tag im kalifornischen Pala sein. ■

U S - M O T O C R O S S

1. Lauf Hanglown (USA). 18. Mal

1 . K e n R o a e n ( D ) . H o n d a 1 - 2
2. Eli Tomac (USA), Kawasaki A-1
3. Jason Anderson (USA), Husqvama 2-5
4. ZachOsbome(USA),Husavama 5-3
5 . C o o p e f We b b ( U S A ) , K T M 3 - 6
6 M a r v l n M u 5 a u i n ( F ) . K T M 7 - 4
7. JustlnBarcla(USA).Yamaha 8-7
8. B(ake6a«gett(USA).KTM 6-10
9. DeanFerris(AUS).Yamaha 11-8
10. Justin Bogle (USA), KTM 10-9

E n d u r o - E M B r e z n o

Überraschungssieg
Der erst 21-jährige Junior
Kristof Kouble gewann
ü b e r r a s c h e n d d i e G e s a m t
wertung beim zweiten
Lauf der Enduro-Europa-
m e i s t e r s c h a f t i m s l o w a k i
schen Brezno .

Vo n : R o b e r t P a i r a n
■ ■

Überraschend, weil derTs c h e c h e n e i d l o s a n e r
kannte, dass der Schwede

A lb in E low.son , de r den e rs ten

Tag gew.ann, einfach schneller

Unverhoff t : EM-Leader Kr is to f Koub le

s e i . D o c h d a n n s t e l l t e i h m d i e
Technik e in Bein.

Erneut in Führung liegend,
k l e m m t e b e i E l o w s o n d a s G e t r i e
be und b lockier te das Hinterrad
seiner Husqvarna mitten in der
Prüfung. Das war das vorzeitige
A u s . n a c h d e m k u r z v o r h e r d e r
Dritte des Vortages, der Schwede
M i k a e l P e r s s o n , n a c h e i n e m
Sturz durch einen Ast seine Elek
trik ausgerissen wurde.

Kouble konnte mit diesem un-

ENDURO-EM
Overal l , Brezno (SK). 18. Mal

1. Alwin Elowson (S). Husqvarna
In 56 .44 ,74 r r tn

2 . K i l s t o f K o u b l e ( ( Z ) . K T M » 3 1 5 9 s

3. Mikael Persson (S), KTM »1.0029 m
4. R»itKytörten(RN).HusqY. »U628m
5. JedEtcheles((»).Stierco ♦1.26.40m
6. Eerrsl-Pohiola(FfN),TM •1.43,12m
7. Th.Hostlnsky{CZ).Husct¥, »22199 m
8. MaonaoMicheiu2(l).Husc[v. ♦2.25,07m
S. Gerrit Helbig (0), KTM •ia06,06 m

erwarteten Geschenk seine Füh-

nmg in der EM weiter ausbauen,
wahrend Elowson nun punkt
gleich mit dem erst 19-Jährigcn
Junior Roni Kyiönen, Solm des
Weltmeisters von 1999. Vesa Ky-
t ö n e n . a u f d e m z w e i t e n P l a t z
liegt.

Als einziger Deutscher kämpf
te sich Gerrit Helbig über beide
Tage ins Ziel und liegt auf dem
fünf ten P la tz in der K lasse der
Z w e i t a k t e r ü b e r 2 5 0 c c m . ■

Overa l l . Brezno (SK) .19. Mal

1. Kri$tofKoubie(a).KTM 56.0127m
2. RoolKytönen(FIN),Husqv. »31,455
3. JeclEtcheles(GB).Sherco •1.24.06m
4. MauTl2loMlcheluz(l).Kusqv. •I.3!.87m
5 . M i x A h U n ( S ) . K T M » 2 . 1 6 . 4 5 m
6. PatrickHalga$(SK), Beta »2.19,29m
7. EemilPohiola(FIN),TM »2.32,76m
8. AnttlHannin«i(FIN).Husqv. ♦3.15.49m
9. KevinWsen(S),Husavarna »3.22,92m
iaOerrit Helbig (D), KTM .9.56,56 m

N A C H R I C H T E N

E N D U R O - W E L T M E f S T E R

G E W I N N T W E S S - L A U F

Ex-Enduro-Wel tmelster Joseo
Garcia gewann das drei Tage
dauernde klassische Enduro
- T r e f i e L o z e r i e n " I m s t r ö m e n

den Regen, das als zweiter
Lauf zur World Enduro Super
Series (WESS) gewertet
wurde, im Ziel war der Spanler
in der 33-iahrlgen Geschichte
der Veranstaltung der erste
Nicht-Franzose, der es gewin
n e n k o n n t e . M i t 4 0 S e k u n d e n

R ü c k s t a n d w u r d e G a s t s t a r t e r

Jamle McCanney. der letztjäh-
r lge Enduro-Vlzeweltmelster,
Z w e i t e r .

N A G L H O F F T A U F

B A L D I G E S C O M E B A C K

MXl-PHot Max Nagl arbeitet
h a r t a n s e i n e m C o m e b a c k .

„Mein Knie wird Immer besser.
Ich denke, dass ich In den
nächsten Tagen probieren
kann zu fahren und ein gutes
F e e d b a c k b e k o m m e . " Z i e l d e s

Oberbayern Ist ein Start beim
A D A C M X M a s t e r s - R e n n e n a m

Z.Juni In MOggers.

R A U C H E N E C K E R U N O

S T A U F F E R W E I T E R V O R N

D i e f ü n f t e R u n d e d e r M o t o -

cross-OM in Weyer brachte
keine Veränderung in den
Spitzenposit ionen beider
Klassen. Johannes Klein (KTM)
feierte seinen ersten Open-

Sieg und blieb In der Tages
wertung Zweiter hinter Leader
Rauchenecker (2./I). Kratzer
zwängte mit Platz 3 und 2
z w e i m a l G r ü n a u f d a s P o d e s t ,

M X 2 - C h e f M a r c e l S t a u f f e r

gewann den ErOffnungslauf
u n d w u r d e d a n n Z w e i t e r h i n t e r

d e m S l o w e n e n P a n c a r . K l e i n

( 4 . / 4 , ) , P e r k h o f e r ( 2 y 3 . ) u n d
Rammel (5./5.) behielten ihre
P o s i t i o n e n .

S M O L I N S K I G E W I N N T

I N P L A T T L I N G

W e l t m e i s t e r M a r t i n S m o l i n s k i

gewann Im A-Flnale In Plattling
sein erstes Saison-Langbahn
rennen vor Stephan Katt und
Jorg Tebbe. Bei den Seitenwa
gen siegten Venus/Heiß vor
d e n F r a n z o s e n C o m b l o n /

Agez und Raphael San Miilan/
Benedikt Zapf.
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Ta n k e n o d e r
Shoppen?
50 Ausgaben MOTORSPORT aktuell
frei Haus plus Einkaufsgutschein
gratis dazu!

Direkt bestel len und Abo-Vortei le sichern:
• Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus • Tolles Extra dazu • 2 CRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug • Nach 50 Ausgaben jederzeit kündbar

www.motorsport-aktueU.com/abo
+A9 (0)711 3206-8888 Scibst Itun: 17730271 Verschenken; 1773028

50 AusfabtnUOTMSPORT aktuell roczzt.l2S.-l(ctf.lnlil.SandctlMflen zum Prels«onzzt.|e«tlls2^(). Alle Preise verstehen fkhlntLWwSt. und Viraand.
Es besteht ein U-tititeiWtderTvfsrecht.ZAhluntszitl:UTite nach Bechnunfserhalt. Auslandspreise auf Antraf«.

Anbittet des Abonntments Ist Meter Presse Stirttfart finibH b Ce. X6. BeUeferung. Betreuiinf und Abrechnunf erfolten durch
OPV Deutscher Prtsseeertr leb GmbH als leistenden Umtmehmer.



MOTOR
SPOIHT
a k t u e l l

Suporsporls Cabrio S22 kW (710 PS)
on« of 710/(fl/n«unjVP 320 000,- < 252.08«,•
C Verbf. 1/100 km: tn.orts 24,0: ouO ort»
11,0: komb 15,9: C02 komb-362 Q/km,
C02-Etfi2ietir: G, AVQ Leasing S Sport-
wagonzonminiVerlrloba GmbH, Münen-
nerstr, 20,82319Stafnb«ig. 08151-26808

H
m a r r r n f t p i a c a a r o - m o > p ' t a i » » c a t a » r a ' a a e r ;

E fl S A T Z T E l L - G R O S S L A G E H l N e u u n d
OOOf., alle Typen, ww>v.|nauar-leilo,äs
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

C 55Afi4G Sammlerzustand. 1,HdjT0T/
nur 12 ,600 k r rvSchaCkbe l t /Serv ice NEU/
8B.800,- €. AVG Leasing i Sportwagen-
z o r l r u m Vo r t n o b s G m b H , M ü n c h n o r s i r ,
20, 82319 SlAinberg, 08151-28808 H

m i f r r r w i e * i r e u a s - a i e l c r K a i » W C « e e w a r I I I

A n h ä n g e t k u p p i u n g e n f ü r a l l e M e r c e
des und AMC, Solorlnionlago in 2,5
Std. www,kjppfun9-vor-ort.com,
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 8 H

A C U M A O N E !
D a s K u l t - A u l o z u m V e r l i e b e n !

Fahrzeugtyp, G-Modeil PucrvMerce-
des-Benz 230 GE Benz iner 4z4 Auto
matik, 85 kW/116 PS, 6 Sitze,
1 2 M o n a t e G a r a n t i e ,
w w w . a c u m a - o f f r o a d . d e H

SL 55 AMC Brabus Kit K8, EZ10/2002
32000 km, 405 kW (551 PS), schwarz,
Leder exklusiv, Nävi. Tel,, Klima, Xenon,
SH2, Nr-Fzg,, VB 50,000,- EUR, Tel,
07583/180642, u )ba , l i scher t t1 -onk ie da

r t y i T w h t r H M i e » ' - i " i i ' r f i T - - i r v r - i r T v r f e r e ^ s r ^ i

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

Einzelheftbestelluncien
Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l l serv ice ' und Abo-Serv ice

motarsportak1uell@dpv. de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschriflen richten Sie bitte an:
Molar Prasse StutlgM GmbH SCo.KO

4x4 VP GRAVITY • der Od Reader
•V 250d AMabc-, E2 03/2017. ca, 31800
km, HOhertegung ♦ 30 mm, Front-, Rad-
f a u l u , K o c k s c h ü r z c n n u l s ä l z o , m a t t -
s c h w a r z e S e i t e n r o h r e , 1 8 Z o l l A l u - R a d -
setz KRONA mit Allterram Bereifung
2 3 5 / 5 5 R 1 8 G e n e r a l G r a b b e r , D a c h
gepackträger Frontrunner, konsequente
Farbgebung wciß/matlschwarz, Euro 6,
d iv. In teneur-Pakote, NÄVI ComaiK) , De-
uomc, 2x Schiebetiir, 2x Klima, 2x (!)
Standheizung, 6 Eirtzelsitze u.vm, zum
Prers von 57.715,- €(MwSt, awb.) Fordern
Sie gerne unser ausführliches Expos« an:
omOvansports de VANSPORTS.DE by
Hartmarvt-Turvng Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr, 5,41472 »Muss, 02131/88088-24
( A r i u r M i t t e l s l e d t ) H

r m h r l i w c e w r w e e - w c n y f l e - w e r r 0 » h r c S C t

• \ . / ' A n s p a r ^ T S . a = r

VanParuier bv .Mercedes-Benz

Zahle Top Preise. Burvdesweile Abholung,
0 2 0 5 1 / 8 0 9 6 4 2 . 0 1 7 0 / 7 0 2 6 2 7 8 ,
a i o n s o - a u t o m o b fl e O t - o n l i n e . d s H

Wir rüs ten nach:
P O R S C H E R ü c k f a h r k a m e r a

nur original - mit
dynamischen

L e i t l i n i c n l

wvvw.digitaletechnik.de
991 auch GT3/RS/R. Cayin.in auch GT4,
Cayenne . Boxs le r, Macan , Panamer t i ,
Vbr -Or t -Serv lce . Te l . 0700/22022011 H

o _
w w w .

c Ftennepcxrt-AuerOwtT
T « H . 0 8 6 7 6 / 2 4 6

« v w M T . g a - r a d n g . c f s m

White SportsVan Vilo 119 CD! Mixto -
'VP Sp-nl', absoiuies Einzetstück mit
kompimer Luxus Lederausstattung, EZ
04/2018.ca. llOOOkm.Sportfahrwerk.VP
Spint Spoilersalz. Sponradsatz 20 Zoll,
Soundmodut, Leistungssiergerung {<r22
kW/30 PS), einmalige Innenraumverede-
lung komplett schwarz, S-Silzer, Stand-
tizg , alle Assistenten, NAVt, 2x ei, Schie-
b e l t i r , K l i r r o , A H K a b n e h m b . u . v m . ,
73 999,-€tMwSt.awb.)FordernSiegame
unser ausfuTtrliches Expos« an:
amdvartspcns de VANSFKORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegetetötr. 5.41472 Neuss, 02131/88086-24
( A r t u f » / r t t e t s t e d « H

- x - i r w U a i W - m x i v - i x W - W a r t t e X r M O I ?

S C H A R F u - « j S C H N i - T l

CA lCANiSoB
TEL- ♦32(11)3 320.25,60

N o c k e n w e l l e n
& Z u b e h ö r

[VenkiFeder, -Tellar, NW-Räder,

R e n n P l e u e l
fSAE 4340, gescrvTsodei]

e r ,

ö

I fr,TOS MOTOR SPORT aktuellC h i f f r e N r. . . .

Bsf^tung - Verkauf - Service

( i lLt) -TV^jELMETj^ Importeur

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com

SPORT
c j r n f « "

70J62 Stuttgart Lcistungskll Z4 40iM (G29) ca. 324 kW/
440 PS u, 600 Nm inkl. Vmox, Kits ftir fast
alle BMW/Mni, www.w1n1ertur4ng.de H

" n P C ? - ; : » 9 7
R E N N A U S P U F F A N L A G E N
T E l ^ 0 6 2 8 1 / 5 1 8 - 5 8 . F A X - 5 9



Kleinanzeigen | Motor-Markt 145

www.Rennsportshop.oom
H o w l a n d Ve r t r i e b D e u t s c h l a n d . Wa r t u n g ,
Verkauf, großes E-Lag«r. Tel. 03242/6840.
E - r r vu l j mo to r spw lR ieg ieao l . com H

www.au lo - l09 te r t .do Te l . 021 f -SS02 l9S7
H

T e i l e v e r s a n d f ü r V o l v o 8 S a a b . T
0 9 2 2 a « 7 9 » - 9 7 . F. - 9 8 . w w w f l - o l M r l . d e H

www.auto-iosten.de Tel 0211-55021957
H

wwwJjerUn-tuning.com

S m a r t F o r F o u r 8 0 k W G R A B U S X c l u -
sive, E2 07/2017.7805 km. 80 kW (109
PS). JBt.-Sound. LED. RF-K«tiera.
Spurassl. BRABUS 17' LMR. 17.900.-
£ IMwSt. awb.). BRABUS GmbH. Bra-
buS-Alteo. 46340 Bollrop. Tel.
0 2 0 4 1 - 7 7 7 0 . w w w b t a b u » « i m H

» » D a s e x k l u s i v e U n d e r s t a t e m e n t « «
Wir beraten Sit gerne:
w w w . f w t e - c a b n o s . d e
i n f o O f a i n e - c a b n o s . d e
F O N : . 4 9 - 8 4 5 3 - 3 4 7 4 6 7 H

w w w . a l l r a d - d a e w e l . d o 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H

VW & Aud i Anh inge rkupp iungon
auch hir Sondetmodelle. 0095a'981639fl,
w w w . k u p p l u n o - v D r - o r t . c o n i H

Jetzt für a l le Testa 3/S/X abnehmitare

A/üiartgerkupplungen. Sotortmontagain 2,5 Sld. www.kupfiking-vor-on.com.
0 9 9 5 3 . ' 9 8 1 6 2 9 8 H

Golf GTT Performance BMT schwarz. E2
01/2017, 17300 km, 169 kW (230 PS).
Xenon, SH2. PDC. Chrompakel, 24.800,-
€. Btâ  Schloz Aufomobae GnibH 8 Co.
KG Stuttganersir 60. 73614 Schorndorf.
07f8l/2f^t29. www.burgerschloz.de H

n w i r r w l i f w n v u l o m o f t y - u W - i e o n e . W ' - I V f Z S

Golf QTi 35 Edition, B|. 12. 127000 km.
Voi . , Leder, Kl ima. Nävi . PLA. Ufr. ,
Scheckh.. neuw.. 13.999.-. 0174/SS362St

Je tz t on l ine
a b o n n i e r e n !
rriTnü Top-Primlen und anraW/ve

G e s c h e n k e z a r A u s w s h hSPORI
M i t t u t

■vJi l . l . l -JILIID.M
www.werst.de - Modellautos in nestger
Auswahl ZU gunstigen Preisen. Modell-
au1oWersi.Schillerslr.3, 67071 Ludwigs
ha fen . Te l . 0621 -682474 , Fax -684615 H

M o t o r s p o r t r e i s e n . 0 2 2 1 / 4 9 1 2 5 9 8 ,
r c a m . d e

S u c h e f ü r s e h r s c h b n e H a l l e i m B e r e i c h

Mönchengladbach/Neuss Mii-Uioler. Old-
l i m e r s a m m i e r / O l d t i m e r l a n , S c t v a u b e r e t c .
TeL 02165 /7488

Leder und Alcantara für PKWs. gm ab
40.-eTel. 0221/9712233,
w w w . a u t o i e d e r - s e r v i c e . d e H

Digitale Tuningboien I. DieseRohrzeuge
u. BenzindiroMeinspriuer ab 146,- £:
» 20-25K Leistung und Dioliniomoni;
www.asa-lunmg.de •49-7622-873835 H

Felgon für alio klasalachen Autos derSOor
bis DOor Jnhro. Fionnsport. Rallyo und
Straße. (Inden Sie aul www.maiilRe de.
i n f o a u n i e r i n f o O m a x i l i t e c h H

P E R F O R M A N C E O N W AT E R
www.woed-yacni.com

Geschäftsverbindungen
M O T O R S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N

BestWate/i

Gutes Gescfiätt * eleganter Fimten-
wagen fur unsere Vertnebspartnerl Tel.
0 1 5 3 3 / 3 7 5 2 1 3 9 . 1 6 8 0 b e s t w a t e r . d e H

«nQfTvers.deVersicherungen
furden Molocsport

R e n n k a s k o
Veranstal terhaftpflicht

■ 1 »

K^t kaputt? Preiswerte NeuDeetuchung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 , w w w. u n f - k s t l . d o H

MOTOR
SPORT
a k t u ^

Jetzt online abonnieren!
■ Leser werben Leser ■ Testabos
■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.motorsport-aktuell.com/abo
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Wie wird der Sport
s p e k t a k u l ä r e r ?
K o m m e r s t a r M i c h a e l S c h m i d t
M S a 2 2 / 2 0 1 9

Ich bin seit vielen Jahren ein gro
ßer i'ormel-l-l'an. aber spätes
t e n s d i e s e S a i s o n k a n n m a n s i c h
n i c h t s m e h r s c h ö n r e d e n . S e l b s t
das Rennen in Baku, bei dem es
in den Vorjahren immer spekia-
ktilar zuging, war eine laue I.uft-
nuinnier. Da die Motoren-Rege
lung ab dem Jahr 2021 mit dem
llybridantrieb nahezu gleich
bleiben wird, befürchte ich auch
fi i r d i e Z u k u n f t e i n e d e u t l i c h e

Überlegenheit von Mercedes.
Selbst eine Budgetdeckelung

von ca. 100 Mi l l ionen Euro wird
d a r a n n i c h t s a n d e r n k c i n n e n . E s
wird immer Mittel und Wege ge
ben. diese Kostengrenze zu um
gehen und so weiterzumachen
w i e b i s h e r . A l l e s i s t i n z w i s c h e n
klinisch perfekt. Durch die x-fa-
che Qualitätssicherung der Autos

Weitere infos im internet: www.askev.de

ist eine Zuverlässigkeit von nahe
zu lüO Prozent gegeben und da
mit bleiben Überraschungen aus.
Wa n n i s t M e r c e d e s d a s l e t z t e M a l
technisch bedingt ausgefallen?

Da die Teams eine viel zu gro
ß e M a c h t l i . a b e n u n d i h r e n V o r

teil ab 202) nicht aufgeben wol
len. wird sich gar nichts andern.
M i c h a e l P f r o m m e r,
per E-Mai l

I c h k a n n M i c h a e l S c h m i d t n u r
zustimmen: Der Fl-Sport hat frü
her von den kleinen Teams ge
lebt. jedes Team müsste die glei
c h e C h a n c e h a b e n , b e i e i n e r
gtiten Vorbereitung vorne im
1 - c l d m i t z u f a h r e n .

Früher war es auch für einen
t a l e n t i e r t e n N a c h w u c h s f a h r e r

absolut nicht möglich, ein Ren
nen so dominant anzuführen wie
e i n L e d e r e . I c h m ö c h t e s e i n e

Leistung nicht schmälern, aber
daran sieht man doch, wie leicht
es sein muss, einen perfekt abge-
s ü n n n i e n B o l i d e i i i n s Z i e l z u

bringen. In den technischen Re-
gutarieii wurde ich sogar noch
einen Schritt weiter gehen und
die Trakt ionskonirol len rausneh
men. Oder sie in ihrer Wirkung
b e s c h n e i d e n . D a n n s e h e n w i r
sehr schnell, welcher Pilot echtes
Talent l ia i . Außerdem s ieht man
dadurch , wer mi t se inen Re i fen
h a t i s h a l t e n k a n n .

Dann wird der Sport wieder
spektakulärer. Da die Fahrer
mittlerweile echt gut geschützt
s ind, so l l ten d ie Bo l idcn wieder
viel schwerer zu fahren sein, nur
w e r m i t e i n e m B i e s t v o n F a h r

zeug ein schwieriges Rennen ge
winnt. ist wieder ein Held)
H e r m a n n M ü l l e r,
pe r E-Ma i l

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E - M a i U m s a - l e s e r t r l b u e n e ®
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit nwhr als 60 Jahren ist der Deutschie Spoitfahrer Kreis e.V. for Aktive

und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
2 4 . / 2 S . M a l ; D S K - B u s e l n s a t z b e i d e r A v D S a c fi s e n R a l l y e
0 3 . J u n l : F r e i e s F a h r e n B l i s t e r B e r g
0 9 . / 1 0 . J u n i : D S K - B u s e l n s a t z b e i m W o l f s f e l d e r B e r g r e n n e n
1 1 . J u n i : F r e i e s F a h r e n Z a n d v o o r t

4 6 M O T O R S P O R Ta k t u e l l 2 3 1 2 0 1 9
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Nächste Ausgabe am 29. Mai 2019

V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

D o n n e r s t a g , 2 3 . M a l
1 0 . 0 0 W T C R Z a n d v o o r t , H i g h l i g h t s
10-55 Formel 1 Monaco. FPl L IVE (Wh. 21.45)
c a . 1 4 . 5 0 F o r m e l 1 M o n a c o . F P 2 L I V E

14.55 Formel 1 Monaco. FP2 LIVE (Wh. 23.15)
F re i t ag , 24 . Ma l
1 9 . 2 5 D I M Z o l d e r , H i g h l i g h t s
S a m s t a g , 2 5 . M a l
ab 08.30 Formel E Berlin, Vorschau & Quall LIVE
0 9 . 3 0 A D A C G T M a s t e r s M o s t , H i g h l i g h t s
10.30 Porsche Carrera Cup Most. Highlights
11 . 5 5 F o r m e l 1 M o n a c o . F P 3 L I V E
1 2 . 3 0 P o r s c h e C a r r e r a C u p M a g a z i n , M o s t
1 2 . 5 0 F o r m e l E B e r l i n . V o r h e r . & R e n n e n L I V E

1 3 . 0 0 F o r m e l E B e r l i n . R e n n e n L I V E

14.00 Formel 1 Monaco. FP3 (Zus.) & Quall live
14.45 Formel l Monaco. Qualifying LIVE
14.55 Formel 1 Monaco, Qualifying LIVE
23.00 Ral lye-EM Liepaja, Highl ights 1. & 2. Tag
S o n n t a g , 2 6 . M a l
07 .30 PS - DRM - Deu tsche Ra l l ye Me is te rscha f t
1 0 . 2 5 P o r s c h e S u p e r c u p . M o n a c o L I V E
1 3 . 1 0 R a l l y c r o s s - W M , S p a ( W h . )
14 .00 Formel 1 Monaco, Vorher. & Rennen L IVE
14.15 Formel 1 Monaco, Vorher. & Rennen L IVE
ca. 14.30 Formel 1 Monaco, Vorher. Sc Rennen LIVE
1 5 . 0 0 R a l l y c r o s s - W M , S i i v e r s t o n e L I V E
2 3 . 0 0 P o r s c h e S u p e r c u p . M o n a c o ( Z u s . )
2 3 . 3 0 N A S C A R C u p S e r i e s . C h a r l o t t e l i v e
23,30 Rallycross-WM, Siiverstone (Zus.)
M o n t a g , 2 7 . M a l
0 0 . 3 5 R a l l y e - E M L i e p a j a , H i g h l i g h t s 3 . Ta g
01.00 Porsche Supercup, Monaco (Aufz.)

Eurosport 1
S k y S p o r t l *
N - T V / O R F 1

Sky Sport 1*

Sport 1

Eurosport 1
N - T V

N - T V

Sky Sport 1*
Sport 1
Das Erste/ORF 1

Eurosport 1
R T L

Sky Sport 1*
O R F 1 / S R F i n f o

Eurosport 1

N - T V

Spor t l » *
Sport )♦*
R T L

Sky Sport 1*
0 R F I / S R F 2

Sport 1+*
Sport 1
M o t o r v i s i o n T V *

Sport 1

Eurosport 1
Eurosport 1

M o t o r r a d

S o n n t a g , 2 6 . M a l
ab 13.20 is le of Man TT 2018. a l le Rennen (Wh.) Motorv is ion TV*
a b 2 1 . 0 0 M o t o c r o s s - W M S t - J e a n . a l l e L a u f e ( A u f z . ) E u r o s p o r t 2 *
2 3 . 0 0 B S E D o n i n g t o n P a r k , H i g h l i g h t s E u r o s p o r t 2 *

S t r e a m s / I n t e r n e t

F re i t ag , 24 . Ma i
ca. 15.55 12h Brünn, erster Teil (3h) LIVE
S a m s t a g , 2 5 . M a i
ca. 09.55 12h Brünn, zweiter Teil (9h) LIVE
ca. 14.35 TCP Europe Hockenheim. 1. Rennen LIVE
c a . 1 4 . 5 5 T r u c k - E M M i s a n o , 1 . R e n n e n L I V E
15 .00 Jaguar i -Pace eTrophy Ber l i n , Rennen L IVE
c a . 1 7 . 2 5 T r u c k - E M M i s a n o , 2 . R e n n e n L I V E

S o n n t a g , 2 6 . M a i
0 7 . 0 0 S u p e r G T S u z u k a . R e n n e n L I V E
ca. 11.30 TCR Europe Hockenheim. 2. Rennen LIVE
a b 1 3 . 0 0 M o t o c r o s s - W M S t . J e a n , a l l e L a u f e L I V E

c a . 1 3 . 0 5 T r u c k - E M M i s a n o . 3 . R e n n e n L I V E

c a . 1 5 . 1 5 T r u c k - E M M i s a n o . 4 . R e n n e n L I V E

ca. 18.45 IndyCar Series. Indianapolis 500 LIVE

" k o s t e n p fl i c h t i g

2 4 h s e r i e s . c o m

2 4 h s e r i e s . c o m

t c r - s e r i e s . t v

fi a e t r c . c o m

r a n . d e

fi a e t f c . c o m

m o t o f s p o r t . t v
t c r - s e r i e s . t v

m x g p - t v - c o m *
t i a e t r c - c o m

fi a e t r c - c o m

d a z n . d e *

Formel 1 - CP Monaco: Gewinnt Mercedes auch den Klassiker im Fürstentum?

Indy 500: Auch ohne Alonso verspricht der Saisonhöhepunkt viel Spektakel

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

2 4 7 2 5 . 0 5 . DRM/ADAC Rallye Masters. Sachsen D

2 4 . / 2 5 . 0 5 . 24h Series, 12h-Rennen Brünn C Z

2 4 . - 2 6 . 0 5 . Rallye-EM, Liepaja L V

2 5 . 0 5 . Formel E. Berlin D

2 5 . / 2 6 . 0 S . Truck-EM. Misano 1

2 5 . / 2 6 . 0 5 . TCR Europe, Hockenheim (mitGT Open) D

2 S . / 2 6 . 0 5 . Supercars Austral ien, Winton A U S

2 6 . 0 5 . Formell, Monte Carlo (+ F2/Supercup) M C

2 6 . 0 5 . Ral lycross-WM, Si iverstone G B

2 6 . 0 5 . IndyCar Series, Indianapolis 500/lndiana U S A

2 6 . 0 5 . NASCAR Cup Series. Charlotte/North Carolina U S A

2 6 . 0 5 . Super GT. Suzuka J

M o t o r r a d

2 5 . 0 5 . Speedway-EM-Chal lenge, Nagyhälasz H

2 5 . 0 5 . Soeedway-U21-WM Quail. Pardubice C Z

2 5 . 0 5 . Speedway-U21-WM Qual i , Stralsund D

2 5 . 0 5 . Speedway-Li21-WM Quali, Krakau P L

2 5 . 0 5 . Freestyle-Motocross-WM, Zürich C H

2 4 . 0 5 . Speedway Bundesi iga. Wit tstock D

2 5 . 0 5 . US-Motocross Nat ionals. Pala/Kal i forn ien U S A

2 5 . / 2 6 . 0 5 . British Superbikes. Donington Park G B

2 5 . 0 5 . - 0 7 . 0 6 . Tourist Trophy. Isle of Man G B M

2 6 . 0 5 . Motocross-WM. Sain t -Jean-d 'Angely F

2 6 . 0 5 . G r a s b a h n r e n n e n , O s n a b r ü c k D

2 6 . 0 5 . Supermoto- lDM, St . Wendel D

4 7



BIS ZUM 30.06.2019 TICKETS BESTELLEN UND 20% SPAREN'
TICKETS UNTER: 0180 5311210" ODER WWW.AVD-OGP.DE

MARKENCLUB-TREFFEN 2019 . HISTORIC PADDOCK CLUB
Einfach als Markenclub anmelden und '
viele Vorteile gemeSen:
• Wochenend-Tickci aim Sonderpreis
> Bonusheft mit exklusiven Vorteilen f
» Speiielle Parkflachen und vielewnehr

Jetzt Informationen und Anmeldeformular anfordern
unter: markenclubtreffen@nuerburgring.de

• Bewirtung Im Historie Paddock Club
mit exklusivem Blick auf die Pit-Lane

• VIP-Parkp(at7 Im Parkhaus

Nurburgring Backsiage-Tour und
eine Mnfahr t in einem Oldtimer auf der
Nordschleife und vieles mehr

o n

\ -BEREICH
Ö̂OCK

Ihr individuelles Angebot anfordern unter:
069 6606-345 oder ogp@avd.de

Partner und Sponsoren .

9
A TÜVRn.inl.nd'

In Zusammenarbe i l mi t

A m w a ®

Medtenpartner

R n v E n o L A J N O H A N S

F i Ä F i ' Ä F i Ä { ^ 2 2s S ® D M S B p ä ^

M o t o r
K l a s s i k

A u t o m o b i l c l u b
von Deutsch land

•Freier Eintritt fur Kinder und Jugendliche bis 17 Jahre In Begleitung eines Erwachsenen. "(O.ia t/Min.
aus dem dt. Festnetz, Mobiifunk max. 0,42 C/Min.)


